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AKADEMIA SZTABU GENERALNEGDO

im. sen. broni K. Swierczewskiego

WYDZIAL Nr 3
KATEDRA Nr 3

pptk dppl. nawig. Eugeniusz GRYSIEWICZ

NAWIGATORSKIE ZABEZPIECZENIE DZIALAN
BOJOWYCH LUDOWEGO LOTNICTWA POLSKIEGO
W LATACH 1944-1945

Rozprawa doktorska

(Zataczniki)

Biblloteka G4déwna
Akademii Obrony Narodowej
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W LATACH 1944-1945

Rozpraira doktorska

(Zataczniki)

Blblioteka G#dwna
Akademii Obrony Narodowej

S/7430 + zat.

05-000430-004-0
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Ir 1- Jetat0%?? i fafctycaay sten pilotéw i aa%,isatOr.jw »
f Lotalotaia Sojska Polsid.oga » latack 1944-1945.
nr @ - oisato s»rs9aataa aSazby nawigaterBktej w Jiicktoryois.
ritttka«ih iotnicsycfe ludowes® lotnictwa polrkie&»
lataisli 1944945 r®
3 - asatawieal« lofeda po trasie i aa boobardoirianie onaa
lotéw, ES raairaawisae3ii Tjyicoaasiyeii w oadaisiasfe
lotsiotes 2 el-TSBie I»li.1944 * 1.5»1945 r.
iii 4 » Sofiaiak peraeaelu latajgoeso 1 pla 'n.arsasira« de
wykwgnatila lotdst bojooyoh.
nr 0p Zostawienie Srodto« reaeaila, auzytycti prasa oddalamy
Lotatotwa «? * sty«aaitt 1945 r.
1 - %kes reattltatd» dsiatan bojowych lobnlctwa w?
1949 “ ¢
m - uWijadki utraty orienta”jjl w patkach lotnicsych
I0tnictma m staty si8 praycayaa t?ypadk”
Xo-taici'«yoli w ©krecia dziatan bojotsyoii w lataoh
1944«1949¢e-
nr ™ airk'i's Srodkéw iml3espiecaard.a lotéw, pracujacyca w
ekresia 11,12.1944 - 9.2.1945 r. na korsyso 4 "L *
s ¥ - tlisaatycs.aa charakterystyka potnocno”sachedniea
.Polsli.1, glasks 1 BraodtabargU» opracowana prea®,
biuro aatiB®rolosi¢isne Dowodatwa iotalctsB w» w
. okresie poprBedaajgoym dsialania lotnictwa, na n
Pomorull 38 3945 "o n
10 - inatrakcja ekaploataoji lotnioka- Bydgosacz,
54 - V?skazOwki nstsig-atorskie, tyoagce prseliasavaaia
odlsiatow dywisjl /4 JfflV »" lotalska Bydgosaea na
Igstsiisk®© liilrosts”™lo”™o

m 12 4 425 N 14®@3« 1945
B " fpBdk&ch 1©tnlIGsyci'i » 1 [Fa _
13 N Welisdwkl ns”™lgatorskie dla oddsiatdi™ 4 sia
ntf
ki~*ie©lt:u 1945
iy A rezultatow dziatan bojmiych i
lir

fadany;h nieprayjecielowi praca oddalaty lotnictwa
W? W ©zasie ©perao”i berlinskiej©
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/"o I iialibrow/ tiTo~&m :rasQniap.
im3ysy~li prEies Jedii#Btki i”otalctisa tiP w csMass.#

b rliiiicSi-ierj ©
X6 $ ".eetaiifienle lirysi&m bo;Jmvegs 4 N
~3?%iaH Eadssleckx©ti 1%;>
V7 «, r”~meniM ora” A"Mbplbt&u 1 swig™ko”™

I. MEI P #kr6sia 270480511945

kS « Podbiat sasolot™lotow 1 MKL w*™rkonaji*cli ™ Oruresl©
m24ir4a*»3¢"'5»1S45 ® u”sbgX8daienleia aliarakterm
sadan *&jkaiijwa:a;/oll pra©® posaoaegolne lotniom#
oddziaty i swigski takt™ssne«

IS - OTganisacsja skusbj nai”igatorokiej i~otnietwa 1/,

latach 1944 W 1945 /Sclieiaat/o

20 -- B~ lataaia 4 liBL & czasie ~Mdk ® ifyz”™woleaia barsi™a-
wy /Schemat/o

21 D~iaka”ia 4 HBI, » czasie "alk
bTseSi&o /Scliemat/o

22 « Basowani© Lotnietm VP ? esasie ©Opasueji- hsafltow
ekiejc; /Sshemat/o

23 - Schemat wsm#wlesla orientacji w esaai© fea™0o™ania
4 'm Istniskm BsradwkOc

24 - Sahemat mznmilent® téentaeji w e™aei® basowania
4 WxXh na lotnisku MetleiSc

25 @ res"mies£e£'8Bla Srodkow iabespieeiiem.a 1Go»
toy | HEL m Okresie 24e4*3«501945 r©

26 - Sehomat organizacji dowodztfm 1 sztabm 4

27 «> Sehomat podlegttiei i struktury organizaayjnej

olanie

26 . Safc«a taktyoaa™-taehatoanyct danyoli samolata®
i)»dgoyolx aa asbrojasltt tetaictwa Vir 3 lataeii
1944'N45« n AN

29 « Olmrakterystyka uzbrojenia aaaolot-wW bs"™ -0"esreh
na uzbrojeniu Lotniotir-jffa \'P w latach 1944«“1945ri, ™

30 - Organizacja 1 Mlessaneg®© korpusu Lotnia”es”c
/Schemat/®

31'« Organizacja Lotniotaia WF w latach 1944“ 19450
/Sohemat/®



Etatowy i faktyczny stan pilotéw i nawigatorow w Lotnictwie WP w latach 1944 i 1945» ~Ostawiony 3ia
podstawie sprawozdan przesylanych przez oddziat Org#Moh# i uzupeinien dowddztwa Lotnictwa WP /CAW

sygn. 11l T 263/36 e. 17-25; 32-39; 48-54; 73-32; 83-94; 103-115/.
| Stan na !s12.1944 r*{ Stan na 1.1.1945 r. | Stan na 1.2.1945 r. “Stan na 1.3.1945 r.f Stan na 1.4.1945 Stan na 1.5¢1945 r.
b Jednostka j Piloci iliargat. Piloci~ } Nawigat. * Biloci =, Nawigat« Piloci 1"Nawigat. ~Piloci g Hoel ) Nawigat.
fetat fRrakt - g.j;at*Pakt EtatjiFakt] EtatiPakt Etat;‘Pakt.j’\Etetpaktptat .pakt ~Etatj.Pakt .j Etatpakt EtatjTpakt.j Etat.] Pakt,
.. ] N
t —-p=fij== _,)Ipll’plilll 12
Dowddztwo Lotn.wpi 9 5 _g T _QH - | 9] 5 15 1 11515 Ajod 6
Samodz.oddz.lotn* j 10 3 110 I 10 i—8 6 1 | i oAl 3 10 9 i 3
e _1 —_ —
Razem: I 19 i e LL12 J M2 3 8 | 19j«ll JJ-1 213 8 ]19L 14_L y -1 8 J_iith4"L 21ML =8- A
_ ) ] 1 L
Armijne e'“k.tgczruj u II | i 1
3 saraodz.esk.lgczn 1 10 101 8 10 110 I 10 i |
4 samodz.esk.tgczrt é 10 { 10 10 i10 ! 10 1 10 i 10 10 i 10 10 i 10
5 samodz.esk.taczn 110111 10 111 Ij 10 111 i Lo~ 10 }_ 10 10 } 10
i
! 1 1
103 samodz.esk. ! . 10 ' 10 10 i 1le
taczn. J 8 | 10 I 10 10+ 8 j10 10 8 oy 320 20 10 G e
Razem: | 40 j. 29, Li0_j 34 40 13iJ,_40 137?4J j—40 ~ }_i0_.i_31 H-30}. 30_ 20_j_ 28_
Jednostki bojowe *| EI: } I1 1
Dowodztwo 1 MKL ! 1 411 51 4 4 ._
2 esk.tacznikowa jl I 10 ! 11 io:r 10 10 § 1:
Dowédztwo 1 DLB | i 31 2 1 4 3 1
3 plb J : g 35 ¢ 32 32 j 32
4 plb | 135 132 35 1 32 35 1 32
5 plb | 13 ! 34 3B ! 33 35 1 34
6 31
Dowodztwo 2 DLI/Bz \ i A i 3; | 5
ip:msz J\ ! 32 j 32 j
plmsz i
2 i 34
8 plmsz I 1 35' . 5
Dowédztwo 3 DLM | ] 3 J J1
I 32
9 pim J 133
11 ol : 32 i 32 B
plm jJ oy - L
RazemleI_. ‘ L128[Lsod J 121 L3241 i128_L113 J
. _' -
) j 1 5 5 3 ! 1
Dowédztwo 4 BIDL i 31 P J\ ]
1 plm 46141 1 41
2 pnb 34 35 i 40 R rdb : j32 35138 34 13l
3 pisz - . 32 129 12 32, } 32 \ 30 }
I —

: - 13 . 7132 A Ul7 uy¢
Razem w 4 MDL L m uc¢d 118 1115 1118 ,113 31 A ¢3. L L¢7 j 32N 138 _ 2
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Strzelanie dO Loty na kory”o-jLoty na fotogra-

|§T’>’§ ' trasie __c;:(el_?_ EJNiiiSSAMGj;A-2$Si§-8eijLE2EpSL®
Lp*i Stanowisko iStopien}  Nazv9isko %Ag g'fzzﬁ;jy*,\' %%/%E;?;a- /_\8 II? grv
Ao S e
B D [T
C'JD@% 8 } godz* | godz™ flotowi H i O'T_f 1tS) ?fHH
4J==!====_ It =1]: —
Nawig*putku 1 PAMLUK P.T. 712,55 7.40 32.55! 35 i37 37 8
Szef st*strzel]
powietrznego j BABICZEY/ Sz.A. s 50,00r 0.43
Instr.liawig. ! HIKOLSKI B.A. 173,00
Nawig«8sk» [ TARASOY/ P.A. i 80
st.nawig» | ZIiIICZSNKO J.M. | 0.56 j
st.nawig. | liolbasinski;) N.Ki | 18
—n — N TOKAREW Z.J. 168,58! 0,17! 1
Nawig#s-tu ! PAPLOSZKIH J.D. 25300 41 116 2250016 | 413 3 f 4 18 ][ 14 1 4 } 4
-« - | OSIKOW T.2/. = j 600 11,20117 216 i 11,21510 t sl2 } 2 5 8 8 5 A A 5
— | ppor< TATREJEW Ch.Ch. - 13517 8,32j 12 i 1 5 i % &
« - i chor. DOBROWIHIGKI L,J. 28,52j 35 110 13,0010 51 1§ 1 4 j 7 7 5 fz 12 4
_ 1 ppor. STANISLAWSKI M.A. 0,5B] 4 i i ' } i
I JI ppor. 18.15! 41 112  14,0si12 il 4%1 1} 4 j10 93 4 36 316 5
— I — \ chor. ZENKOW M. 277N\ 28 26,18j19 512 1 4 j11 11 5 15 1 A 4
— - $ n POMINYGH M.W. ’ - 13,39 39 :12 1 16,10412 il 5,2 2 4 19 8 4 16 16 4
-k — > EnrszENKOwW p . m. 53,001 43 18,33i14 511 1 4 1 A~ 9 S |I's 15 w
—n— ;g HALASZYIiZEW A.J. 9,501 18 \10 12,5lilO 51 2 2 5 17 7 5 14 14 5
—n — 5 B 2NONKOW Sz.P. 20,551 47 !'14  17,1j14 l 51 1 ? 11 4 717 5 16 |6 4
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3N Niswlsator sskadrj por™® Uabm” Alekale.jo

4j; klucha o.%ii?r« JS[NO3;'N ¢i.onsstsBfcdc

55 Wawli®ater klacsa olaor*

So ifatiigatiir klts.e®a chor« Pod”orod™kk Mikitaj.,
ilawdgats”™r kluasa aHor« ‘'itoa*ciw

Sc j'ferigatorklmcsa cliort Kotatko ksayl©

9" Ho”igati?r klusjsa ctior» Anatolo
iDo kluosa cixor* G"s,(33%0h o0 Piotr«
Xi * 12QiNU3ator kXi3,0sa ciioi?« Baiid"iro

12 nawigator kluosa chor» Biertako” Iwaric
33(i Hat”igator isamolotu ohor© lasxl©,TAE?ki Mikotaj@mum
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vpii#idenl nawigatora 1? spl2: aostali wyanac«s#nl
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Loty po trasie
Rodzaj lotnictwa

I miesiac Y dzien

1
J===j== ::2:::i:::i:H
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grudzien 44
styczen 45
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45

j, kwiecien 4 n
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grudzien 44
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11
13

I styczen

i luty
j marzec
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grudzien 44 |
styczen 45 |
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mLNiesien 4S
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| 1136 i
M W nar
Ogotem; 3372 | 7

x/ CAW, sygn. 11l T 263/2 s.

68-69.

lotbw po trasie

na bombardowanie oraz lotéw na radionawigac”je

wykonanych w oddziatach lotnictwa WP w okresie od 3*11#1944 do

1.5.1945 r.x/

I RadlonaW|gaCJa

Bombardowanie

Zatgcznik Nr 3
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B#/~kais 1 |>§i "Harssa'iio™ nr 07
N dMii 4*10M1944 <5 Sadjfei« Bt&m

wykass pareonelii latajgcego “opmmmm”~o do wykonjmac
nia'lotci;f bYydN3>Gh3
s/ w o”arskteirae “OTobodni® 'polujgcych*«
l«i rW?20iI*3a eskadry kft« Meleokiir Ot«pilot aoluiiickl«
2« Xtovidclca Irlucsa ppor Kalliii“rekik pilot chor» Cteo”y«
3e Os«.p«o» diWiddca eskadry por« Bajow» stO©pilot chor©
Be'bronalide
40 koviddoa kXucsa ppor« enable» pilot chor« Msar-".
kev~ddsa ebor« Gbaustosiicss® ©OtePilot ppar~Kakubiko
a llawlgat#r eskadr;/ ppor» Si“t"khauSij pilot Cherc/fiarssyjiskic
k proT,?adag€ycli rosposnani® lotMes”o
,» Dmynnca eskadry lipt®d Msiteki”™ et”pllot okor.. ilitublskl«
nawigator eskadry ppor®© Ul©rsM.oU» dowddoa klucsa ohor©

R < O

Kos-gka L A
DoNiadoa kluesa ppor* Cssbla® pilot chor© tuasiaro

a’.pOv ac™dbdca ealmdry por* Bojtwg stmpilot ahox'©Bobrowski,”
a Dmodm eskadry kpt« V/ysocsyilski® pilot chor©BogusitwioSc
6« fcisslgator eskadry ppor© Bstakhauai, pilot chor*Wierjselmioki

5% U

>

lo/ k dsisii ? utrudnionych warankaoh atmoaferycsnycli©
1© Do™vjoclca eskadry kpt© Haiooklg st«pilot ckor*dn-i“ubicki©
2 0 00\50doa kluosa ppor*Kalinowski» pilot chor® lewityja®
3« OZpo© doTiodca eskadry piM® Bojew”™ pilot chor©® Csm”™nicki©
4i, BowodCip. klueaa ohor» Sebrowski» pilot chor« Broch©
p« DoT;6dc3- ItluGsa'por® Oabls» pilot chor« ¢jaguarc
at”"pilot olior®© i~clustlifiski§ pt3,ot chore, '¢uraisskio
Bo\"6dcs kluoEja chor«Ohaustowiesi» et©pilot chorwiForuosni“
Q3ako m
‘B oOdca'eskadry kptgliysocsyBski» pilot chor®B#guslewioSo
Bovj6doa klaosa ppox% sjoblecki™ pilot ppor~Sadowskie

2/ OAlj? sygnelll ffSTO/IB» s«29"“3"0



i)la lotéw peTBonel dowdédBtwB putk”

mtalais. nestepujgoi™ pBrys

1« UNi prmad”™Bnsa & 1 BBImdrj ppoT KaXImvmkip s 2 ~Bkadr®
ohm% Bohrormki™ s 3 eiifew clatr«. Chamiomiozc

2N ¢ Noysds®ii;r nsjjegiSi do spraw polltyo?i.liijt3h"
kapitasia EoM”ecsnes© oiior» G~huibiaklo

3 McMN™Ngo ssastepay d# spraw- pilotasUg majora
* ehor» Ohamtmiiozo
4* Prowads<s»3y cisp# nawigatora pu”ku por« Saasiyna « ctior®
¢Erawekl©
5« .2ronadi.Oiy pomocnika do sxraw straeisinla powietra*»
neg® kapitana Katwlejowa  chor« Chromy»

3
Podaje wlia?/ par dla dsiiatan bojot-ijych w nm!nalny-ch
warunkach atm m feryi”™zxi~chi
1 @3kadra

iMASEL

1« .'‘Dowddca eskadry Is.pt« lIdaiooki» stiapllot chor« a(6”uhlokio

20 Nawigator sZkadry ppoTo Wiersshiokls® pilot chor© Chorodecki

3« Bowodca klucsa ohor™Kosakg- pilot chor© ©hromyc

4© BOwo6dca kluosa ppor«Kalinowski» pilot cho.r«I™witymc

5« Sastepaa dowddcy do spraw politycsnyoh poT”~Zaohar™»mkKip
pilot inhor™ Sussok®

g osliadrsa
Pecau><»  «MKM UM~

1* Csspo dowoédca eskadry por« B#jew8 pilot chor« Csownlcki©
20 Dowédca klaoaa ppor« pilot chor© wasaro
Stj~piXot chor.iG#6ol?HaiBskig pilot choraKotsko
nawigator putku por© Gaeayn» pilot chor«turawski
Dt,,pilot chor« Bobrowslilt? pilot chor« Broch©
dowddcy eskadry choraBor™ pilot ehor©Gutenbergo

ALY

1,. Bcwodea eskadry kpt«V;ysooayuskip pilot chor«Bogustawlos©
2« Dowddca klucaia ppor© ¢idbleoid.» pilot ppor© Sadowsiti©
39 Nawigator eskadry ppor©3stElthaus59 pilot chor*kiorsohnioki



B4 o
4« klucha pilet ckO©r«Ckei€*rowskl,

5 at”™pllot por*JakuMkg pil@? ckor«Skwaroo
€« -Stapilct cker«Porus™-idoaak™ aastfp«a dowddcy eaksdry
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Sa2:ac]sja’Nk nr 9

ciuirakt’\ry’\t’\ykaﬁ/
adiala; ii~olski® Slaska i &
QmiBnB Bijiro Meteorloglcsne Dowddsstws
V.q) w @kx~sfe poprsodiSGjgosria dssiataisla IMtiiiot~ia xm Posaorsu
1945 To

N\ N\/\ N\ A1 1
Pdingoon/'--saea™dMa c”ga:i, Polaki

£Secic

t potnocni#*«aaadodBIO™ (j¢esct Polaki paB.ui©® klimat
malaTkOwiEi3?» ¢ losna roapocjsyna sli? w maroB. i charakteii™aujt

£ilg ANsroatam temperatury ©ras jaj gwattovsiiyml
T:?0kaiiiai(j.I /w amju od 5" do 35~/« orednia temperatura lata
naia sit NN do 317 temperatura maksymalna

UQ™Mh&aQi a© 372®? latem pedajg silne desaoae# Jesieni® miej
wiNoej do petotiy pai/dz”ieraika™ praewasaie eiepta i suchal
leo¢5 rospocsynaja m pocsagtkach pa«id.Mlernikao
Mjsa roEpocsyiia ale ™ pot““"le grudnia”™ ¥ grudniu» stykaniu
i OTO0dNM temperatura utrzymuje alf ponlaaj sera;
pcd<iyw& Sniesm osigga jgnacsng grubosc¢ o HMiaki s<&mrmijg

w okresie od pol©?iy listopada do potoiiy grudnia» a ir**alM.a«
Ja Eiig mX laéé”™ ~ lutym i marcuo

slﬁjc I i Crig:'»w 1-; «Ci»]':

\ ciggu simy 1 jesieni prsewasajg wiatry »achodale

i. poludnlo™10«'5saciloanles™ wiosng aachednie i wactiodnle»
saehodni© 1 pdijaocno”Si-aohodnie € Mak vifieo prses wi8ke--

SEgq OEtic roku panuja wiatry o kierunkach «schodnioho-Haj«
slinlejsae wiatry sioana aaobserwowad w marcu® a najstah«
sse wystepuja w ale palu i wr«esala<»

IHos6 dixl « wiatrem o prfdkosol 15 m/sek 1 wiekszej
Jaot- doaé diJiia /w Posnsnlu do 40 dni w roku/» lajcJsesolej
slixjie wiatry wyettpixjag Mitosng i latem» a iv Bydgosscsy «

lla.jwi#.ssbg iload dni pociimurnych stwierdzone w okrc*
aie od tityozala do lutego» najKrniejszg w ckreale od maja
d® wrzes$nia« W Gradziagdzu ilos¢ dni poclimurnych wynosi

1T3 dnio
SRS xS xdxes IR '« Faotrt wmos

s/ aASi aygja» Ul T™ZTa/Z» Sol4.



2

Ogdla® ssfichiaar*eni© m miealg"ECih /w %, /
fcBe® " 101 filam o Ixy 1?2 hnt dralTmfu: |0 fzi Im
«old I I S ! N I I I o I !

iGrudalads 180 |80 |60 |TO !'6f |S€ |68 | 6T 164 |72 | 82 \BZ
| 64»65 |61 18 |5 |61 |«8 »61 | P? [T9

bydgssao 176 {73 57 157 |54 154 | 56 |52 s5 le6i |73 13s

Ot 176 74j63 165 |s8 |ss Fe2 Fe0o 65 |eo 181 180

Fesaaa 73 174 63 i54 163 164 |c¢2 61 38
» 1 * 1 i bodr<e BRI Bk QUEQ FTi K aaMEVBVEB-idjireeswaier il

laaksiiam opaddéw prs”~pada w llpcu i sierpin™dii /w ©

M eierpMssg pa¢a.MOrnikia/

Hajmlej i"padéw wystepuje m i&krteie grudslea
W liorastiu @pady m-~“nmzg 490 mm w olagu rokUj. v 'B~gamzoz'g
51B m,? Bal z opadami sonotowano 2> Sorunlu 1 %dg@-as3cay po
93.

3 uT z & ™ wystepujg w okresie od kwietnia d@ tirsessdao
llajwieka™g ilos¢ dni a bursami atwi©Ordf,oiio w Eiaju i llpcug
najimilGjssg we wseéniiic
Mg t vy.

lajv~lekssa lload dni iiglistycJdi wypada w okresie pa..-
dsiernik stysjsenfi sajmiiejsaa w ©Okr*teie aaj lipiec.

Pokryi®a sSnieimao

.liajwlekssa Ilos¢ dni> z gpadani Siiiegm wystepuja w ~kre-
Ole grudsien *= lutj.

ulijm t 2aciaodniego PoEiorsa jest kliiaatem prsejaolay/M.
siedsy wiXgotnOmurakim klimatem Sashodniej duropyi® a k-mty-
iilentalnym klimatem Waohodalej JSuropy® Oeehy szoz”~”™6Im  KIt™!
matm tege rejonu wystepuja najwyteami”j m z'’kmiBa latam ¢;as
x"6Enica. kllmatycisne laiedsy kaokodBIml a eg”siadaja”
eymi is ailg rej®nasal sg niesauwafealnoo

Pomorse Ssohodnle snajduje Bie pod wpltywem oddziatywa-
nia Oeaanu ant™aatyokiog”™c 2iaa jest tutaj lekkasg

li- ktnott gradala dai wilgotne i mgliste wystepuja

Okres simwy trwa tray mi”eslgoe$. grudsie?.l¢j styossa
1 luty, W najebledniojssym miasige*Ufi atyosniUg sSrednio
tsaaps.rst«iry Mesieso”™ae wyncazg tO.iaperat?jry



doehMsg do 2373 ores «*“ 29760

Wiosne doda cHt~dne» I? Kiraletalu i naja moga
w/st"pmmé silno prsyiaroski oras ©padi* aiilogUo Srednim
teiapOratu3fy saroa waiiajg cd /Sscsealnek/ 2®T
/SmmciJL/ o

imiarkovbaj& gorgco§ leca a nagt,Mii thahiryiiaisi

tempOral5sir7~ Beswagledne maicsimsM'temperaturj vijnosl ,36 1
/Ssca-~cin/ i 36®@4 /wschod/® ladcieplejss;"m raieslgo™m jest
llpleiH ktérego Srednia temperetara oeigga

Nesieng do dragiej pu”ovy pazdsiernlka** charakternfSBaj#

pogoda stalag s ja*n”ral i sacli®*mi dniami« Srednia .
ratara wrsoSBia waha si§ od 12** d* 13 ~ listOpad.sle
tatara obnisa eie§ pojawiajg sl mgkj i prsjm-oski.
Eliiaat Brai]*erdpom®gi]l.j w 25wa5;:.u s bardziej p™Madniow™© fo
Mfcrenla© w povoimantu s ?00orse®© i t"ifkasg odlegtosScia
®d ©@rsa« Jest bardiiiej kontjmntal.n™«. tataj dcigfa
'"nacsne b<sa\>igMI&8 wartosci maksyitalnej 1 mind..maln©J
;ps,ratBr™Mf$ ktor@ wyrastaja w ©lar8 prsasawiMxia sie na
Beswagledne ©akelmum temperatiiri' dla !
irdMn» dla © "Orséw Wielkopolski ®dpim=?i:adni nN
% ©26™4 s

Si®a 7 i™»andenburgii Jest lekka 1 ciepts;] $re-dnia mie*-
sieosns temperatni™ najbard>«lej chtodnegc”™ aleoigoag s«ycs;nlai>
wahajg Ble od 3® do «2” / -7 waohodsie/ orass od »1” /na
chodsi™/«»

Wiosna chtodna nastepujagc pm ulli Srednia temperatura
marca 2® 4? kwiotnla 79" 1 siaja 1314

Xato Jest bardssiej apaln©;,. anizeli, aa Pomorzu« $Srednia
temperatura najcie™iplojssmgt ©lesigcai llpcag dochodisl do
1?7® - 13%..

Jesieniag «mniejsza sie iloiu opadowo We wrsesnia w fes

SrodfeOv?@J osesci BraiJdatnburgli iloé o ©padéw 4030 m...
W pakdiileriliicu i listopadisie ile$6 fpadow ;jesso™i5 bardsioj
SizaleJssa sita >

Warunki klimatyczne- 8| ae]g, sa zmmid:0 bardsiej akompli-
kowane® anlSieli w innych rejonach liadodraanskloh<¢ Charakter
klimatu pétnoois”ch rejonw Slgska »bli?tony jest do klimata -«
sSrodkowych rejmoéw nadodrsoasklch podcsas kiedy Q6xr»
til.aek i podgorska rownina odrdiiBiaJdg 131t zarowno po-i wsglw*-
d™m charakteru Srednioh rocnnycb temperatury Jak te;? i pod



ilosci Osofeigjf r~j#n stanowig gdsi®
kli.iB.at gdrskig koatynsiatalians s upelssyn lat*m 1 ©ti<
slisa«
i

m 3 «icdnM» | M M- TA

y .alM”~ na 2omey™u .prs™wasajg vilatry potudiiio\Tdo©ao.liod™*
tilajj a takiNe sjaaeaiia lloSi potudnioivyeli§
Saalk®duion 1 potudaaior™ow™Mscihodjaicti« Ui&try poétnmm pmyn&?
3sg s™ykle ~sroot tamperatii3?y<»

MijfiekBm predkosci wiatru» 5 m/sak /Swiiiouj$oi©/

i S is/sek- /3ustoew/0

W Br£in4@féburgil praew&”™jg wiatry saohodnle j237M1%

w Berlinie/ i patadnlowocsaciiOidiiie /726" ?ie I"rankfurcl© nad
Odra/ 5 potudniowo«*W3Cbodnia i potudnioi*?a« Pr8dkoeai
wiatru réwni©nieduza

Ha klasku, sima smnlaissa sig nieco powtarzalno$¢ wiaw
trow zackodnich na korsysc zwiekszania si8 na rowninie itos$«
cl lilatréw potuclniow©«*ockodnich i potudniowych”™ a w gérach
‘potudniowo-sachodnloli 1 potudniowych« Predkos$¢ wiatru na
.réugiinle 4 a/sekp ¥ goérach 4™5 m/isak
U joana,na przewalaja wiatsiy potudniowo-wschodnioi»

i potudniowc«sachodnlo” locs dos¢ czesto wystepuja rownio”
wiatry potudniowa i zachodnieo Bredkos$ wiatru w Icwictadu
i ai.giu zumiejastU Ble do 4%4i>5 i~/seko

\, j~-ajaderihiirgii przewzajg wiatry sachodnia i pdéknacnc«
zachodnia« HaJda réwniez znaczenie wystepujgca takz© wiatry
p@tudriioive<="".ach®dniei, potudnicwo*swscii©dr5le i wschiadnia™.
I“rerikosa wiatru od 4»5 do 577 itia/sak* m

Ha Slaskujna réwninie/przewalajg wiatry potudniowoc
wsahodnie i potudnlowo-sachodnioj w gérach potudniowo«zac
chodnie i wystepujgca w dos¢ du”ej ilosci silna pdéinocnoc
zachodnl@o Predkosci wiatru 'zumlajszajg sie do 3“4 sa/sek
na réwninie 1 4 ~oak géracho
,3te]i na Pomorzu przewazaja wiatry poétnoonc«™aahodnd.e
1 potudiLiiowowsacl]iodMe o Ponadto w czerwcu i lipcu wystepuje
snacaaa ilos¢ wiatréw poétnocnych« B?8dkosoi wiatru w przokroc
ju ro”cznyaa ag ni© miejszos jak okoto 4 m/s®k«

1 Brandenburgii przewalaja wiatry zachodnie 1 pdéinocnoc
sashodaie« WO waohodnlaj czes$ci Brandenburgii maja réwniesi
snacsorde wlat2?y potudniowo-zachodni© /27/S powtarzalnosci



|
A
N
I

we FraisId:'uroi©/,> i“dlcodd wiatru nia prisektac&a 4™ wac”™ko
|eines4.8™ na icss”rsu praewa”ajg wliatiy potudniO ‘«=>kdRle
?a0i”auniCt.' a“«skachc?<Inle i potudniowe o Prfdkoso wiatru n/Beko

K Brandsisburgii priei;&aja wiatry saob”™dnio i p4tnoon@«
saoliodnioo ba wi30liodnlej cse$oi !'B3?aM@nbargli posiada™tag
MaiiB'snle- wiatry polidiilOwO'="Wsi*hOdM6 ij,* iIsSCB&p-iiSa'ag  pokud™

/28S w paidsiiornikm we Franl:furcla nad Odrag/c

*Tvdk@BQ wiatru 4« ¢'¢/aeko

ila klasku prsewaiiajg wiatry -.oludniowe i pistudniow”-
sacib~dnieo 1M:Tk0Sa wiatru-4«*5 ra/sek®

lHSIIMSiSdJ-

y catym redenie mjwl*kss® saollmursenlo panuje w chitod-
nej i>Dr'se /0d, paadj&ierniks di> kfiietnis/ o jt*Si£iiy«0.in0
80t&hshur.if6-niiS pO.nule w grudniu pokrycls nieba/Z £ b ciep-®
te;j porae roku saoimursenie Jest naJmiMIr™-sso A+ maju i osHr<*
WiH pokryoia®/ 1/srost Jasnosci nieba w pora« latale
pxf,owa”™nl0 wystepuje koaatem dni po6tJasnyoh® ktérych latam
Jest dwa rasy ani,feli aissg«

catym rejonie $rednia lim é opadéw waha si§ w srani».

cach 500778 U1l tylko mlejscam.! dochodzi d© 800
3Q praestrseni roku ©pady rosktadejg sl'sr dosy¢ ro”vBOinlemi®
/40«7a m .sleei§ffisaie// jednak maksiiiium ©padéw wyst ipuje.
w lipciu ba wrzes$niu ilos¢ Opadd™™ wyra.Cnie ”“isniejasa sii]o
Srednia, roosna llosé dni i, opadami dla Berlina « 1S9& dla
brac tawie. b 49
B.J.r s Oi

Srednia rc”csna i.3.08w dni burjsowych w caty® rajeni#
ni.8 pr'sowyaisse 20® ¢laj?i?i8kssa licieburs prsypao..a na
wie© i lipieco

la ¢laaku burs© wysttypuja niekiedy w pors™e iMNjesienne;!
i simoviej®

gxx [IXX Jif Lir ffi IxX1 1 Bessam

2xx | mi X1 X |i | Bessam
Porof g ;g L s

Bsplia ]0,0 i 0,1]0,5 |li2]2s3 |4sS |4«7 p»4  0,9]084 30.0 |0s4 i I»pO
Bhigiiiao_40it 3,.1.0L0.161JHj:m2&L J.it 31N it. Aw3fcl....<f-£«J}.2tl~-S&S..ylak -i->3i2k 2



Wsidnia il®s¢ clui mglii?tych wynosi dla Bai”lina
i dis aivostOria Mgly wystepuja, najosesoiej
m,4 islag« W laol™i wyat”~pajg rsadko» Hajbardsied gfste
1 w@ HroctaNiu©
n.ifriwte ¢ Ei#ina uatala % pot™iie grudnia”™ d sa
Stoku drusisj po6tsnie list*pada”™ Plugotrwatl*BC pokryiitiy,
$niiSSB,0-1 dis. pdzGi?;'i?0i0RGcUcr0dBI,63f) . wy™, ,ynn0”™ CE”/soi

Agnm | 70«90 dnl,™ dla po”oatat:sd c”es$”Ni $OYVTO dnig WV p<S”™oo«

Sis"Ysacladiilsoij 1 gt.aohi™dnlsj ost$ci Bi~and”sburgll 3¥=d dsidi;)
na ysolic :.sie i ta oeBtralBycb. 2*"On«cli 40*50 cmii®

la SIg”"kM na sfdanini® $nieg sttrsymuje sie prsess 60-70 dni®
w aOTadh od 30 d@ 120 dnlp a na CKlicinkaeb wjBokm ~TBkUh

diu 200 Crilc
S:>=adnia ,;;rul30ia pokrywy s$nig™"n”j “yaoai 2023 Ofi«

Ji-a
maliias«



js»a»a3d(al,M;j(ictiiiail.citv,pHL/fa. -
ho-~mm. 4 mh

p:lh

O@ksplo©taojl M])Q0OQZQ%
Kapa 200 0008

tot.al0ii.N Ea pOi™y;UilEiovio* saNisiaiilm
fl:1>a3u iiiasta» d stroB™?' poinocasj i
J.otiiisk# Jeat ogMianlossne B€imdovmniBm$. mlejskisii 1 lotnie«»
kmfmi<, O™ stronj podejscia'do lotnieis;a CttSarte-ij
sa salewlelki™gCi sagajBlka]2;na54ujgo@S£i ©18 aa
I5raBii?g™ I(Dtalai;a« Od stroa™ polOinii>"e;j i saciioClaiej
enisko jest ~toason®© lasem”™ co ntrndnia poie”$ela« Eosiaia«
yy lotniaks 1800 e 1500

Ha iMn~aoli 3,otniska ag roisM-i“"SEos™aa
i"&molistone Ictnlek”i posiada &T&ge #
wymiarasili 850 X 60 biegnaca kierunka Z

ni‘agl na ni/?-prsjdatmd¢ pola .otartoego « starty' 1l lado®

Nania nal...ezy wykonywa¢ tylko na drodze startowej# a™issgl™d«

niaja®© prajy tjn faktgf Se m odlegtosci 20 a od kfYoa drogi

stciTtowej,od strony p6inoon@«saokcdai©j# prsebleg® nasyp

linii kolejowej# pawlaini© atradalajgoej podejscie do lg«

do™?aaia orat> ale posiwalajgoy na koncf.enle dobiegu posa

drogg startowa®.

k®k6t. 2;:~tniska ros™mieag”cseiie sg 3 strefy pilotasUc

Strefa nr 1 ~ folMiark Blat#«>Btota « 2 km od lotMii.sks&

Strefa 2 ¢ stacjs kolejm”™a S»cinleo# 2 km na potudnie
od lotniska«

i trafa ar 3 x at«kolejoum Wilcsak# 2 to na pdkncm +d
lotniskac

Strefa loto?” Slepyok roaiaiesaosoBa nBdisis linii ko2.ejowaj

MiminZCZA"TBOWROO -Ar# ©d lotniska do stacji kolejowiej

, Hlka i z p&w&tem diitgosci 15 totis ogolnym

klértmka

Strnifa straelan do rtJkawe™ rosmieaso”™ona V!iEdlas

kol“"B7dgossc2i«*fOrte?i3 do gitacjl Solec Kuja™sklj?

p~igiada dbugosc 20 lep 1 ogdélny kierunek [HON-tSO”«



w KI?f nalm | MmX&jmmoib6
lezgea 2A.km m “?saefeod ©d li>tiiiaka8 s do -
$57% Od EIf lotnisk«™ wyeliodsf wsdSui™ tara kc23.sjm”<tge i
Blanatm.%dgOsJcLia;| |® Ba is"eMikt™sci 400 ® ile |J*©Eim!laJy’
ws2?iiiakio Ssmalaty fCidotirdaga™ d© letniska s iimyols, ki-saw«*
tim Oz ;aa ed wNSej wijitiienien”j « ntg -
&m¥%ab O©3trs®laa@ ©Blam artylerii prseciwlo];.niss©;| Chra™y
lotaisslcEx \f ©aiaoli beispiecseBStwa 1 porzadku, w p©?2iet;r™u.
ilaka?5!sjg nast™pBjacja koilejnoao lgdowania saniolotoi®i iak«>3f
iU Jak«ON| Wyijatek siaiioviig
©eaaoloty™ ktoém im.mA natyoimiast lagdo”iad« W tym calu
astalan nsBtepiidge# isygnatyg trEyki~otay prf.eo.hylt sa skrisydica
na a™rrydiOs. OHYerwona rakieta ~ pokiadu easiol-~tu pros-*
prseiiL.aissina drogg radiot™g« Dla ocseki™ania na la”doiiarda
kolajnoaci. vjyanac2»aM strefy wyoseklisajaia« dla aaiaoletd”
4 10li © strefe pllotasiii. ur 3¢ dla samolotowi 4 Al « strefe
pliot™is nr 28 dXa Bamolota™ 1™ A% stref# pilotazu nr lo
Loty nad lotniskiem oras strefie uycsekiwania wykCRiy?iaG
tylke a lewym kregiem» Wssystkle Srodki pomocaiese orajs
transpfrrttfi?# na atarcie oras na linii tanko”isnia rosisaless«*
Me miej.Jak 50 mw feak od drogi startgswej® Dla
03sc?3fdjaania r*boosej lotniska % saprscatac
h~Im asita aamoletdw przes lotnisk# po linii prostej «
do 3t@ioi saniiolotdw i se stoisk samolotow ~ na start
iM m ai naleSy "“sidlsiiE skraju lotniska» p© drod™e kotowa®
niag ig2i.naoBGnel GhoOragl©\fkaMd
27.sbraniam lgdovmnia na drods&e stai™toiiej .weiaystkim samolch
'felm piEistrriselonySi lub  usakodsonym® ktérych lgdewanio ©poVex
dhifwatoby "©¢amoY”anle normalnego ruchu na drod™A> startoi”ej«
¢ tych pypadka”™li nalepy ladowa¢ na lotMsku 2 pnhg
dajacgym sl# 11 odlegtosci 1 km od "sasadiileiseg® lotniskac
Kojsendant lotniska wijriien sabespleo”y¢ droge kotowania
isgodnie moiM wskas50wkaml ora® nie dopuscie do praejasdu .
samoohodd™1’ oraa ruclm pless™og® prssea droge startowg®© Dla
Ba”OTnienia lepszego kleroi®aiiia lotami ff px*sadd£sioii
planws.nych lotéw” Jednostki latajgce winny do 20« 0"
dDstarc;:r»yo do ozstabu gamlsonu sapotrisohowanl®© ne loty«
*L-"ty I'syk@aiywa6 tylk© na podstawie mego seswolonlac



moii™' oapm”l&dBialny KM~ mnik lotdi? m cjtmmslaka ni”

nisej jsaBtepcy d&j piillna d/ss pilota™m orst” lotiiifii“

ka spOsrod sijiijrtiimfego fAra&aelE latajge™~g#”" s#
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