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Latnlcso z”.bozpteca™lo “rys™dscnla ;esaatu povjletr3ti0™o
a-, tytach npla*
L; Zai}Oznin6 Btucixcsy z lotniot™ii na korzyto
clesaatu pDv*ilotraaa;;o 1 mozlli“rai sposobc™ml Ors-nisonanic.
I Wl.onania dz4avwad#
¢(6: !¢ Rola 1 ogolne zadeaia lotnlotv:a t zabezpieczoi iu
\»ysadzenia i prov;adzonia iva3l..i przez viojslca-po™vietrzné*-
desant CRG#
1. Desantoijanie aynizii i pullcu povjiotrzno™-desantonogo-
I11# Sabezploczonie Jednostek lotnictw transport07.ego \ryl:o»
nujagoyoh desantovanio#
17~ Organizacja erspotdzictania lotnictwa z dyinizjg i putkiem
po 1 otr znoiMlesantoviynme
f

]k rcLA 1 0GOIMS Locimam w 2 :is;pibo2 ® iu OTa;D2iSHIA

| pnoitosBHIA mliii PH2BZ OBwiw r powisamaio-ussuxiawijs.

\loJ3Ix povjiotr Ziixedosant Ko$ jaklcolKlok s na jmtods zym r ok,
daw Jom KOjsk posiadajg juz bogatg prsBSZto66. Piervjszenst:: o
K 4ftv;orzaniu vjojsk poniotrzno-dosantov”*ch posiada Zirigzok Radzioc”
I:11, ktory vy, latach trzydziestych przopromdzit szereg dofjniadczc:!
tym Zaiorsslo podczas manovirou na Biatorusi i Ulcrainlo oraz
. okrQgu MoskioMislciitti gdzie desantOTJano na sauolotaoh dujio jadnoc-
t i viojskovlOt Zwigzek RadzZiaoki posiada uspaniato osiggniecia
. budailo samolotou transportov:ych o duzym udanigu i ZuSj™gu.
;stib,rozy nyalonidé znane powszoohnio przeloty Ozkatoiyc. i tov:.arzyaay
Biagun Potnoory, rekordy odlegtosci,yizaiosionio sie na naj..
y 3za aysokod0 z najrriekajya oboigzoniam i Inno*
rSi:iazlcu Radzieckim rozninat sie réunioz nspanialo sport spado-
" -~onoy, ktory posiada duze znnozonio d: obronnosci itraju.Z roiaio
Iv kkotTJO transportowo, jak 1 spaojalnio wyszkolona piechota
Ijtrzna stanowia podstawowe olomonty organizacyjno wojsk po-
IC tr zao-dosantowyohe
k \7kOnywaniu zedaii przez wojslor; desantowo-powictrzno
I. ¥2.nia lotniotrn posiadajg rieo zasadniczo zneczonlo »Pr© de-
- arjstkim trzeba. podlcresli-.*,zo i™ojska powiotrzno-dosantowo posi™x" v
ajym sktadzie lotnictwo tr-nsportowg i zo nio sposoéb pona;?c->
0 dziet c.niu wojalt pov:iotruno-dosantoyyoh bez udziatu lotnictwa*



daniem 3oto’)s*cl: oli @rsaOmdQ ntotyoh*e

AN djit>stlii po;: ictrsnow-dos¢ ntov;o mogag
.h 'htoncj operacji z-.czcpnaj ~“Akoxaw.c< n st™V¥'ttiacc ali;, opera.

orjno; .
m -wspotdziata¢ z aojsicami ru.ziomnym™ e .82,:-bitV
przy ctoazv-iiiu i niszczoniu opc:’\iC')pZEi)%ff) Azgryipo:,Lliic
nicpr”™ f.oiale; >\

muohwyoi¢ 1 utrzymac viczno rndM|jaazgah/"w»h
(orony ™ gtebi opora jnoj; 7N
mdczorganizoi:ac dav;odzcniaji;/%  %10r;|
ol:aza-C pomoo Titasnym ANVPNoj'Shon
uciijyoic i utrzymr-¢ Jotikodtutain.;'--’
uohaycié v.yspy nc mofzu;*; -
- ..c]potdziwta'." ZK do¢aa tpnt morski® 0z...si0.'jogo rys™-dzonit
lub valki* wplwe’ - P \/ A . I

m o&dnov:enio ;NazrLych rejondv; lub obicktovs takt™cznoj gtebo-
kosSci Obrcny, Z7taszoze na drugim pasio lub za nim;

- uohryconia i1 zabozpioczenio do podajéoia \#*.snyoh -..0jsk
v;aznych przgprai: przoz rzoke, komunikioji npla itd;

m pigzc;nic; odgodotaktycznyoh 1 blislcioh od;: odd;,. oporacy jny co
nplaj

- opanc>;:anio lotnisk lub ich zegrozenis;

mdozorganizowania dowodzenia 'na polu \:alki;

- pornoof wiasnym okrgzonym jed*nostkom*

Pri“rldsador: togo rodzaju dzli“lan jast niolo z cz.-sov;
crugio 3 tiojay jaTp  rolcu 1975 '..ojslE. pov, lotrzao-dosantdi»
.0 byly szeroko' zc,stosov;.v.no v. fcndzurii przocir.ko imporlelis tom
p Okskim. Wroku 1942r na froncie zachodnim byle, '.ysadzonc.
k/tc.oh aloprzy jaoiolii jodn'ostlia., pouiatrzno-doso.nto7a,ktéra
-'thir.ijri '«yjdelo z oizrgzonia poaaago rdclziaokiagoboddziatu.
sl5?0zniu X942r. uzyto jcdnostolc po-ciotrzno-clasirtorych 'o oolu
€ -zgromionia Modydsko~Miatlovvskiago zgrupotrcnic nojsk nioniookich,
co -.ykonano przez lgdoucnlo'nc. tytach aojsk niomiookich i
1ykonanio udorzonic, od tytu”jcldnoczadnia z natc-rciom \:0ojsk ro.dziuc
ici> od ozotc. . u
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byé ror;niuft '.yleoByncnc desanty o eh™‘raktorzo dyv.ars;;11714
>Qba'.0isoi1 talct;j'czngj, oporaos™jnoj i strato”™ioznol v calu uisz™-
i.ic. pDsaozogolnych stanorrisl: dowodzania i tezidv;, le.cznosSoi np3.,
ijgtc’: tdOT\ch i pr2a®stov¥yoh jali sktady tr-.nsportou kolcjo”
oh lub samochodowych,tr)rév;|jnosts™e

h zascdzlo zadania oporaoj®jno wykonuja dywizja powiatrano -
o0-].itono lub wiekszo zwigzki t:ktyozno wojsk powiotrzno”™dosaiito”
pych; putjc paw iotrzno-~"dosantowy wykonuje w taldjca lypadku Z:d.;,nio
h skiadzie dywizji powiotr2no-dosc.ntowajt Kiokiody mo™g to byd
.zk: +-nia putlcu w odosobnioniu*

Putk jpowlotrzaio-.dGsantotvy wykonuje samodzialnia luh w skt «.;zia
:iaji zadunic taktyczno e
Dos-nty dywersyjno -Tykonywano sg z zasady malymi grupami,
«;dstcv;g ich dziatania jest Blarytos,® i“zutu /ladowanie./s .

b/ Hola lotnictwae

w |z:.zCiym przypadku dziatania wojsk porlotrmo”~*dosantorych
lotnictwio spoczywa zadanie przorzuoania ich z rejonu wyjscia.-
.00 do rajonu dziatania oraz zaopatrywania w naloo w Ssrodld. bo.-
jowe i zymo$o a talczo owakuacja rannych* To zadania wykonuje
. taictw-o transportowo wojsk powiatrzno-dasentowych*
Oprocz tych najbardziej ooi™wistyoh zadaa wojska powietrzno

0. ntonG korzystajg w szerokim ze.ltrosie z ponoo™ lotnictwa bojow.
A 'rontu*

‘'ojsk-* powietrzno dosnntowo posi-dajg w swm sktadzie
N r eo wszystkim brof piechoty,brak jgj czolgow, wieksy oh kwlib-
rj -rt5”Isjrll i wogol™o ilood lui arty lodiy jskich musi by oliw ni*
‘ua.yesli przoaiu.\lizowac* np**ryposazonie dywizji powietrzno
-.ntowdj w naszych ctc:*.ch otiiozebnych,to stwiardziiry,zo v dy.-
jl jest ogotom 99 dziat/ z tego haubic 122pim ~ 12, armat 76nmm
W, <nxct 45mm” 2?, armat 37mm- 18/, oraz 99 mozdzierzy/ z tego

1 inozdziorzy 82nmnY i 18 dziat artylerii panoornej SD-.76. Il zem
»,0 luf*

z-:yl:4yo ac.tr.xotu *IM S artj-lolyjslcioli blor-ioj-cii ut'zl. t.
1.;.loa DP mota doohDflzi6 do 400-500 c.,v. obrenic do 500*
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t.ni .. p=- d,s:..o,.. Pdslcfc pon.d 5*
:, Mnd - ,-»IIMVTOI. 1 i?oa.roh trcblnid .sssynd~dkt, o0,0.0

) pistolotén nc.s2ynov:>'oh i1 2?:jo l..vrubiaow*

rodzcju vri'pos zcniG j~s-t zr.potnio aroziimi.'

[ po:iiot.za,.0 przcozu-Hio dodn.lc -
r t;ic3 < nil.c.,zo uojslr. poziotrXo.-dosc.nto'..0 potrzobujo, . .~loo
"cjoi'?.0zeno3 pomooy lotniotv;n zszedzio te«, edziu trzobe rm

_.rz Oi.n-i&tjzic.lQO € tu rozumiop juz

dziujKuic pozc buaresiittt®Sttic. nc. wprost, liiozc.loznlo od tego
bodzio potrzobrno réunioz ‘izmoonionio ilosoi.ov;w ogni., n ziumnogo.
Ifclczago ¢ odesobnionlu v gtebi toronu niooDrzi®j uoiotc. rojslcr.
po:;ietrzno-dosc.ntoz0 sg szozcgodlnio nerazono nu ctc.loi nioprzpj..oiwl
s.-.i0ogo lotniotza. Szte-szozc. trudnym momantom jost s.-mo o.asr.nt.o..C'.-
ni.i zbldrit-a oddzialOK. Lotniotzo musi zebozpiaozy«' uojslic, povi otrzn

7reszoie wojska powietrzno- desantowe korzysta jga z rozpoz».
n.nia lotniczego,ktdre jest dla nich szczegdlnie cenne w z-lzresiz
swit.domodoi o ruchach odwodow nieprzyjaciela do rejonu dziatan
jednostek powietrzno-desantows'oh.
o 2Sdemiii. 0ijnici»vdxe
T oiiodzio 2 "tyoh. o”6lIxiycii poilirssb d.BsSii'tU ioinicilitio cio/iG
"Ntonad na l:orzyadd dyvvizji pu&u/po’uistrzno”desant onej nc ste™pujrich
v dvilia:
a/ zab62p i60zy<-.-przed dziatc.niam lotnictT™a nieprzyjaciela
przez:-
wywalczenie panowania w povjietrzu i ostone dywizji
powietr*no-desantowe j v re jonach wyja oiov’yoh; na tra.-
Sie przo3Otu i w rejonach lagdowania i dziatan boj™'y'oh
dywizji;
b/ przygotoi™“6 warunhi sadzenia desantu, przez:
» obezwitadnienie najblizszych do rejond?j dziatan dywizji
Jputlbi/ odwodoéw nieprz™ jaciela;
przerwanie homunikacji nieprzyjaciela vypro wadzajacyzli
. 'V rejon lgdowania dywizji“putl:u/ powietrzno-desantowe j;
- obezwitadnienie Zrodet ognia pizeciwlotniozego na
, trasie lotu t w rejonie lgdowania,;

- zZniszczenie urzadzen obronnyoh,-obozutadnienie sit
I oOrodInbw nieprzyjaoiela Vv, rejonie .lgdowania;
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z/ I rysadzio desant srodtoml lotniot*ra
transportcweso#
d/ '.spieraG r.allia desantu v?yl.onulJgo zadania ja]- v obronie
lub na «1ll j iL I je¢nostelc k oltrgzeniu a miano-
wicie:
- prov?adzi¢ observ.>acje pola v:all:i 1 ostony npjal: desantow.yoh;
- opOzniao i niszozy podchodzace Jiroz*wijajgae sie do rallzi
w.03sl:a npla”
- uykonyraiS uderzenia v, tohu v;all:i na ua.rupo\wanie bojo*:0
npla ZiJtaszcza jego bron pancerng i podchodzaca pdi.ody;
- obeziwkadnicct 1 niszczy¢ artylerie npla na SO
- w.spierat; Icontratalci t.ojsl: poe:iOtrzno-desantovag?'oh*

o/ prov7adzi<i rozpoznania na horzyi*o dywizji ponietrmo-
desanto?:ej;
x/ vyl.ony«aci zaopatryT”anie i emhuacje droga powjietrzna«

Omotiily bardziej szczegotow: o poszczegdlne zada.nia,przrycz;, n
niniejszym roddzialo zoslIA”™ng omoviiona zadania lotnictwa irontu,
adania lotnictm trensportov’ego v:ojsl;bpoviiQtrzno»d6santo”ych
pzo.~tang omoT.ione w rozdziale nastepnym*
Panowwanie V. pov7ietrzvt nad przeciv;nil:iem r. operacji zaczepnoj
[[Z zasadijw bedzie przez r:asno lotnictv.o ryrjalczone jeszcze prwsd joN
ozpoozeciem# Jednah specyficzne v:arunlii dziatania dywizji /puti:u/
Rietrzno-~dosantowego, polegajace na tym, zo odbyviajg sie ono
duzej gtebolco”ci terenie nioprz?'jaoie3ai ulatniajg nioprz:""-
jo.oiolor:i alctyv.ne dziatania lotniotnem iny?linsliim v czasio przc3>.
"Jtu desantu a lotniotv:Gm bombowym 1 ra’slinsho-bombowg™m n czoslo
1 .3ov.ania i1 rallci* Sta/ Iconicoznoi™®  u piorrszym rzedzie nc 02as
santowania obozwi<-dni(* lotnictv:o niopr:y jaoio.la/l:téro mezo by '
.¢langazonano do al:cji przooindesantone j. (bozntadnionio lotnictwa
; dlinshiogo i bombo::ego osigga sie przez u.derzonia na lotnis]rx,
tore moga byé dol:ony:e.ne s¥stematycznie przez dtuzsz™ czas
v-ii;,hillca dni/ lub toz bezposrednio przed desantonanioir/, s«molc.-
ty transportono mogg byc juz nauot n pov;ietrzu,na trasie lotu/.
Jodnoozodnio mozna stosow.ad v. tym czc”sio blohorjcnio lot-
alo,.;; przez patrolo mc™dlinshios Pov.odzonio tal:ioj blolcady, zvidcszcza
r gtebi terenu nieprzyjaciela jost z:yl:le ograniczono : czasie
jodnal: moze n zupotnos™oi odpov;iadad potrzubom dosantonania put.:u
pcv;iotrzno-dasantov.ogo /do godziny/ 1 dyv:izji /1-2 godziny/.
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-.-lost ?rz QQOr. lotnict-.xi at¢:.iv;s’:ioim niaprs7 j-ciula racam U —
jrrapxonadzi." prsoz odpov. iadldio ozasio nylconanic. z-dad-bomber-
QQ cuic. np.odviédor: Gioprzy jfcoiola, lub nc-v,ot pxXzgzrirTy :on-ii blzpo..
'x dalo przed dosantov;aiiiom zadan lotniotaa bombocusi® | szturmooo-
D niud zwigzanych buZpo.irodnio z desantom.Intunsyvaio dziatania
..¢.sncGO lotnictwa bombowego i szturmowego w tym (02x siu mogag
doiggngn na siobio wszysticio lub przuwaza™gco sit:N -lotnlot-oa

'T1; gijicvo~<ht.np T p ;iani.tilafhtéru nastepnie przoz ohoto 1«1.5 ee;:zzi
godziny /powrot na lotnrn”' uagi><ad3i™>™liWd .i-*nunioji/
1;,0zb:*:ionc gota:osoi (o0 pono'.:nych dziatan. Ten czas mozna .yl-wOxz.-liv
stEto na przelot dosantu.

Hiozaloznio od tych dziatan o ch.rahtorzo vo;bltnie za-
c-.epnyn lotnictwo aysliwslcio pooinno silnio ubozpiocz™6 desant
podczas lotu oraz ostoni-,;’ t rejonie wyjsoior.ym i v rejonie I?;do~
*Unici. m ”

Nn-atc-nio dozorganlsaoji lzomunilc™cji niaprz™ i”-oiala v.ypr onadza*-
j-,07ch v rejon lada.t*nin /dziatan dosantu/™ na na oolu opd&‘cinid
<1 ccivvdziatania r;ojslc naziomnych nioprs*y j*ciulu*

rc..raach togo za.dania moga byd ~.ylconanc uderzania naiamost™- i
jrzcprcTy przoz rzol:i,v:ezA™ drog i szosy, a talo na hole»-
jo U i odcinki toréilic Mozo b¥ ono ayakonano zarénno przed 3a::
I .0 lagdar.aniu dosantu* Zdésadniozo racjonalniojsz;™ bidzie ten
Ci'igi variant; tykonanio udorzon po vylagdov:a.niu umozliwi jodnoo
c/G.4nio lotnictwu slaipionia vysitl:u na tych obiektach,ktére przoi
a dzaig r2oozyv:ist aru ruchoni wojsk*

Obozwladnianio bliskich do rcjonor: ladowania odwoddw
spk.onuju lotnictwo bombowo i szturmowe nclotcmi nu rcjory
jrozmieszczonia odwodow. Ozas tykonaniia udorzon powinien zapcw..
nic* obczwladnionio tych odwodéw na czas ladowaniu i zbiorki
WA iz ji poviictrzno -desantowaj,':ieo jak wspomniano wyzej, najl..«
piej \ykonu”™ jo bezposrednio przéd lgdowaniom dosantu*

Zniszczonio i obczwiadnionio artj™lcrii przeciwlotniczej
Ljprzy jaoitlG na na oclu zapownianio bo zpicozoiistwa przelotu
1 lgdowania dosantu. Wymaga to uprzodniogo rozpoznania trasy
isc?-otu 1 rojonu 3adowania pod wzgledom obuonosci v nich arty-
lerii przociwlotniozGj. Zadanie nujlopioj \ykonac szturmowcami

wysturrza jgoym zasiegu/ w czusio bozposrodnio poprzedzaja-
B azitlot.



Uc.-rzaala lIacu Vv roje-
;,10 L'idotruyaia /dzi™Muil dusantu/ Tinny byo tryiconana vjouO2us,sCly
¢ isja pOv:lotrzno-dasanto"»;a /lub oddzialna jej jodnostlci/
ri su zadaalo lagdo™Nja™ 1 opunov:ai odoinole zorguMzov:.c.iivij tytov:oj
ritbio:'y obrosmoj niopr2y jaciola, iotrLi9IsTO|V,yspe itd, t«2n*lgdujo
O< i dziata n miojsou, i Ictoiy"m nioprzj? jaoiol posi-da urzgdaoniu
p::,ro:uio,slty i1 drodki zdolne do pyzoolv;stur: tania sie nutyciimiast
cJsa:atov;i* w Nnnym i:ypudku tulzich. uderzali niu 'aykonuju sie z
uv:€.2i na

Wsparcia desantu v. i"aloa przez 3otnicti:o mo& byu bozpo-
dr idniu na polu rallti t posxodxiio - przez przaoi'‘“dziatanic zbliNiU-
uiu sie odnoddn ntoprzyjuoiala. BozpoSrednto trsparcio zapo”™niaja
osturaonoc /jodli pozr.ala zasieg/ bombov,ca dziatajgce ‘'oadtug
'-QUdY" dyi izjt poziotrzno-dosantouojy™/Miy!

rcia to, n nasadzia siulaijno od dziatali dy*:;izji /pub'cér:/
b.dsio miato oharahtar podobny jak r, obronig, a konierdtno
odliou zadania zostuty lymioniona r. punJzotc o/ni:iia jszogo rozdz*

Z7.vwl\ozanic odwoddu nioprzy jaoiola na podejioiu do pola
v;ar:l i podczas ich rozr;tjanta moze b¥d rénnioz objeto tym
oLd.*niom*

Dalszo od™ody v rojonio rozmioszozenia 1 podczas ruchu
zv.v.loza lotnictwo bombosc 1 szturmowa nodiug dooyzji eoy arr-ii
lub :?rontu#

Hozpoznanto Izoi”zrysd desantu pronadzi lotnictv:o otr2j"-
raujac zadania od donddoj” frontu/aroiii/# uv;zglednia jgoc potrsoty
dpoizjt ponlGtrzno-dosanto”:.0jc Obserwacja pola v:all:t r czasio ch.tyco
o oh dziatad bojowych moze b¥d ryriconywana joiro zadanie dodatl.ov;0
rzez dziatajgce  tym rejonie szturmowce i ostania jgovO irt™liwco .

d/ PCMad nu potrzebno sifc?

Z opisanych zadan wynilca, zo najwiekszy rysitok lotnictwa
g™A/pada na ozas desantomnia lub bozposrodnio po nin# W lzoz¢lr™
.azowej sytuacji beda zaangannowuno odmienno sity lotnictwa, jodn..k
pcwicn poglad na wieUcoid potrzebnych sit mozna uzyskad przez
11 Monionio chociazby norm dzi™*nia na niektdre cole#

Przy uderzeniach na lotnislca potrzeba dla jednorazowego

ez-.tudnionia okoto put:u bombowego /szturmov.cgo/ nu jedno
lotnisko#



tic-.I» Hcig oozr'-iaoio zZWOZiU-l \, przypadl:u gdy s-
. t. Lo~ iio'Hti*»»0adSilla., j sz7st.:it> blisUio X<5tais':a nioorzy j-o >
r:v:,v.jaaiol j«oraUzsl;l& 4 MallLil.;;iP»bOJ*0::04
. “ioli lotnisl: BGio byd I:lUai r, ra™dalb 'd*satitoniat& i v:0v;czi-si
- otxzlilba bedzie nt to z; dEdio ¢."0oh »txajoh -dy-izii- bombOi.ycli
lub ssturmoi’.yoh.

Udcyzonlfii 0a -oay Vv, miojsou xoamioszc2Sciiia .vr/nu"33a
jror.niuz duzych sit z ur.-cgi rozproszenie sit 1 srod™u *-io-.
przy3uoi'ol4)i. WixYd¥m r-ziu przy stosa..ciiiu gestosci ohoto

ton mo oo™ byo zuzyte 2«-5 pvitl:i’ borbovio n? 3eden
OG-gd o silo v przyblizeniu dywizji piechoty”

Silna ostona na trasio przelotu przy stosunlm np*l i 1
tedziu VviyjBiagala zaangazoiecjiia jednoczosnio sit ;|Gduego Icorpusu
i;i..-liv:siliego tyUco dla bozposrodniogo ubozpioczonia transporto
cor; przot.ozs,oyoh dy”-izje pov:iotr2aio-*dcsantong lub dy.:izji
dli::sl:ioj pr2sy przovrozie putlcu. W zulaznoscl od diugosci tre.s:'
"bvzpioczcnlo moga przojmov™ac na poszczogdolnych odcinkach rézno
.orpusji 1 dynizje# sy <

NoabOTJCo 1 szturmowca wykonujaco w tym czasie zadania
| o; dnc musza byc ocz™n.léoie ubozpioczono Innymi sitami*

Ostona w rejonie lgdowania xorkonanatbedzie rowniez stara--
i.iom innego korpusu un”alinskiego*

Ogotom bitrgo bedzie potrzeba przynajmniej 2-3 korpusow lot”
rietvu nyal iwskiogo-

Z uwagi na bardzo wiolcic sit}" /najwieksze przy dosanoie
cperajny ti/ potrzebno v ciggu 3d4 godzin do zabozpiuczonie; desa
to :enia,trzeba pr2y planowaniu czasu operacji desantov:o-pov;i txz-
nvjj br™o pod uwage stopiea zaangazov.cnia lotnictwa irontu v tym
czasie? do innyoh zadan# W praktyoo \cy,pttdZOnio oporacj’ jnego dce...: .t
dy. 1zji powictrzno-desantowej odbywa sie przynajmnioj w drugim
etvpio oporaoji zaczepnolJ, to jest po przotamonaiu taktycznej
Gtreiy obrODyikiody zaistniejga realno waru;xl:i,pozwalajgoe na v/y-
eie t*: anaozayoh sit armii lotniczej irontu na zc-bozpioczonio
operacji pOwiotrzno#*desantowoj» Desant™' taktyozixo mOgg byd wysa-
dzono réwnioz w pierwszym dniu operacji, ale zabezpieczenia ioia
bedzie wymagato znacznie mniejszego wysitliu lotnictwa#



» P
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F., o/ llozlirroSoi lotrs.ict;:6i tru.iaspoxtov:Ggo 1 x-‘rscv.oziG dy”.izji
bov:iVtritow&o sauim ; inl¢xa' 'ToI™"XiINE, TrdUuppyt™
"UfiLI
Pr2y™ dcsGUtoiruiiiu r.ojsl: uzyvia sie samolotov; trv«asporto;.yoli.

I szybov,ochr: dla przai:osu ludzij siorzetu i @ tori™oi; zciopatrzo:

\, c'l oraz spadochr dla doSoiiVr.aiiia zrziitou*

Samolots™ transpc>rtoncj n ostatnim dziasii™.thu Ict ulutMy
da/amu rozbojowi 1 ™ dalszym oiagti sg doskonalono.Kozrijaiia
"s'i Zwhaszcza udZT?ig i zasieg s-moloton transportowych jal:o naj® -
.ai™nio”szo ich r:lai5oino,doi*Moér-t-by przopronadzio podziat
«spotczosnych scmolotd:: transportowych i; zaleznosci od ioii
ciQziru v locie aa samoloty-rzedu tokciu toa,20-3o0to tonowe,60”0i0
tunowo 1 najwieksza loOv,to bonowa”Prz.loietni:} okoto 1/3 oiezeru
sei®olotdw transportoioh v 3o0o0ic ;>r2yvx;da na tadunek uzyteczny
paliwobi tad;inol: przo;:ozony# Dla samolotow piorwszoj i drucie j
kotocorli mozna w przi™blizoniu prz:i*3g6,z0 jodan Im z..siecu odpo-
*i..da 1 kg udzwigu”™Dla samolotow. 60-cio i loo tonowych 1 km z ai:wTa
or'pov. iada 2 kg ud™ewigu. & v.ieo 20 tonowy s-molot o ogolnym fc.du.d:w.
w.ytaoznyift 6 ton moze iip przy z’VVsiegu 2000 loa ze.brao okoto  to..
k.duaJtu«Prsy zasiegu looo Mm- 5 ton*

Oboonic posladajoy s.molotb™ pierwszaj i drugiej In”~tocorii
11 tonovyLi-2 i 17 tonowy

Ik*12 mozo przj' z: siegu 2000 Ima zobrno 2500 kg tw.duid:iw

olZi® zasiegu looo Izm « 3500 kgll*i-2 odpowiednio litsiS 1500 Pf. .

W ramach oporcvoji pov:ietrzno«dcsantOwaj lykonywnaie j
. 1. moch armijnej, lub frontowej opuraoji zaczepnej potrzeby
siegu beda sie wahaty w granic-.eh looo**2000 It
jony lyjdoiow.G desantu bedg pA”“ozono poza wojskami i'rontow.ymi
gtebokosci 200 1 wiecej Izm od linii frontu*2-leznie od zoda-
la d;u:i:t3c /putl;/ powiotrzno-dasantow;a moze byd wyrzucona w gra
caoh ¢~ 15# lub wjieooj km w gtgb terenu przcci\in  *Sam prm: lot
obie strony wjj™niosio przn--jmnie j 500" 800 Kkjn*



le 1-

Z.'-.ili aoliozztay zz. stc.rt i abl.orl:e si™nolot<t\' pot
IN'yrziily ox-z nciilv.r v xa Jonio oolu 15 minut i ladoui..nij 15
jAI'nt,to st-no::i r-aom godaine,lub in, pred?.odci prsolotooaj, O6nono
"DO Mil zc.siegu«

T t/m lu.lod”™ iorzonicélaio¢ 20)o zc,p;-\su po.llvin rc. oucntiv-L..u

oninn:  trr.s:%v.nllce pOT.ictrzuig itd, co zoielcszy Oboigzonic znsieMN™u
‘0 MiiiimcliiTch potrzobt.ch z”sies

~uGi -ynosic; ohoto loco Im i O toiiiza 1+.-14
Lio:irn. Ir.do™ 0 5500 I.g duweX.au n },corlrD.tiiio:

35 zotnierzy petnym uzbrojeniu /przj'Jmujc sie loo :g
uc Jodnugo Zzoti®iorzn v pelnym uzbrojeniu/) lub
* 30 cm /3v3don o:m z c.min®icjg 0,5 jednostlii ognir, 1|18 g
- 13 moadziarzy 82nmm/1 mozdzierz z c.municjg 0,5 j/o -
300 L.g lub

* 3 mozdzierza 12omm /1 mozdzierz z ~.municjg 0,5 3/0-
lI1Solcg lub

2 dzi™tc 45 nmm/| dzieto z nmuniojg 0,5 j/o - 720/hG/Hu?
2 samochody Gez« 67 /1 s-moohdéd 1400 !:&/e

2ctadov:r.uio uminioji 1 ZV:ndbial v, gruiiionch udznigu*

Niohtdre t"py sprzetu z uvx”i rx swoOj ksztatt wymacajg
Gp:oji..Inyeh tyypd samolotéw,lub obszernych ssybowoow, np dzida
.1e::s2y’oh kc.librdw,cigsnilii,samoohoAr ciezarowa *Blc przewozu
*A. sprzetu najvygodniej stosowa<S szybowoo*

wspotczesna tochnilza pozw: Ic. na zbudov;cjiia szVVbowodw o do.
1.A08N.,g* noanoaci preiitycznio potrzebnej do desantowania*Nr. pod.-
wio przykicdot* historycznych i dokiodnych danych rozwoju
ostatnich late.oh nozne, orientao:™ jnio podad,ze bySy’ stosovn no
QN “Once lol¢:le o nodnodcei 2«3 tony, arednio 4-6 ton i ciezkio
G.-13 ton™Na Igk!:ie 1 oOrodnie szybowce mozna zctadowad: 1 dziato
76 nimi-/<05 jO «» 1900 kg/i 1 dziato 57 mmplotV*i*o,5 jo Wy 2500;:"
1 ci<Dignil: 5/ tony /3000 kg/. N. szybowce oOrednic mozn- 2z<tado;:-'w
1 ciggnil: 1|5 toiZ /gaz 5] 3700 kg/, 1 samochdd ciezag roay 3000
:9/SI1S*5 wazy 3500 kg/, 1 haubice 122nm-io,5 Jo v.azy 3?00 ''s/
Oosy.;jlaoic fio pottogo udavrigu moaix sQr'boi;ou uzupotaaiod obstuga.
Nc Bzybocou oonitt. 2alc;flo-;c.c 1 dsieto pr.i;ouriia
Su-76 o oiezurzc! 11»6 t. /z 0,5 Jo/.



Jasli ciis™zl Oludzi to sMfhAn~ J .Mia2r>
)-p3 zoSuiiorz;;" VI2to<>i uiiiu,:*rudaio olzoto 40 zo2::ijrzr.

HozM.:igz..ny zost™-t rot:xiioz prlt-oznio problam zrzutor:
3iek;::ich fc.cuiiltor;, jcj.: dzic™Ma lub sc™mochody, przy pomocs™ spe.do™
cirQlove

Wychodzco D™ b.-11023toych otcj™i: Cyrizji pO:ia.*

J 1 acictadc.jac dla pxzar.ozv. samoloty 1+-12 2z ud"i:i.

N 25 ¢ 35 tszvVboaoo 2,5; 5; 1 ™ t# oraz spadochrony c.lc
pizu::ozu ludzi i sprzetu, nmome obliczy¢™ ogdlna iloeh’ sroclhd::
*;;'rs:v..0zo;:ych. potrzobnych dla desantotiania d7v.izii*

iTa przet/6z 8»831 zoinierzy po 35 ludzi na samolot potrzcib:.
;o020 260 scmolotor; 11*.12 prz; udiinigu 3#5 t*;
- i>rscf.voz nmo”*dzior2y /81782mmi 18- 13oma/ arm”™t 45 m,
7/1? ©lan/i™~-2o0/ ohoto 30 s; no3otdv:j

‘- nc przoadz arer™t plot 37 mm,/Id/, armat ppenc 76 f£om/42/
he.ubio 122mm /Ig” n

«N[72 loJchio 1 ;”rodnia s“boneo;

N m: przorrdz samo«hoddv: osobono-teronory”ch il5/ - C B.-.molot6a
lub szybor;cdn;

- na przowoz oiaggn.iltd¥ /olzoko 140/ - t':oto 140 lolrhich i
szj-bd™#on}

- na przotidéz pulj-cozych samoehoddn ciezc-ajo-y eh rcz™ch/
I samoohoddi:: spoc jalnyoh /olzoio 130/*- okoto 150 5Z}'boa:oov;;

- iv przewoz dziat pe.ncornych 18Su.*7$/ -18 ciezkich szyborco- >

H zam okoto Ago sc™molotdn 11«12 i 370 szybowcéw, w tym
ciezkich# Z uwagi na ilo”0 samolotow stoaaowi tO w przyblizaniu
1"oe] niz>l-.lat korjpusu lotnictwu transportowego#
'T lozy nadmlonid,zc pociggi szybowcowa ztozone z lak:ich i
/:. cnioh szeOnstSw moga byé dwu szybowcowa /1 samolot poluje
coc™boweo™#
jlozna uwaza0,zo0 w rcyrecoh tago przewozu ~zosta.nia dokon-ary
NzowOz zapasow wozonych w pufidu cz”/li jedno3 jodw.ostki ognia,::.;.-
,hraiionia 1 zywno.0l#* i. togo 0,5 jo ;..rzy dzia2:ach 1 0,5 jo n.
3. nocliodaeb przo”™.ozonyoh na szybowcach; 1 jodnostla. in.potnicjniw
V abtornJPcaoh™ rdz noszona przez zoinierzy#
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Dl;.. dclsz0Oso ZL.op'-trsania ain;izji din ‘anll:i przaz 2-5 d;l
g,-..szi.".,a0 trsabc bedzie dostnrese-a firo”., pov.iotesng do
") ton “munieji /2 jo/, 70 t™p'-linn /1 jodnostiO-. n-peat.,iw...i-N
O t,irpTnosci/ 2 rdz/, co stnnoai is zciu 'Poo ton oz;li pis,...!-.

O .iu S1ao?-0tY lub lolclcio L :*irogiiio d&*bov,o® G430 (00 s.
loto lub ssybov;oolot(5v. /pou-d 2 lots™ dy

IF polftntrzuo ™ osc”ov.y oriontc.cy jnta obliczoiaia
' od:6.. lotiiict'.x tr* nsportonergd™™ "

"H 7L - /223 - 65 S molotev,,

-.rm'.ty 45 nm/9/ 5 s™molotou*

«mo™Mdziorze 12cam /6/ & 2 Sn.molotj?,
-.mozdziorzQ 82nmm/2?/ = 5 somoloty,

N dem ¢ 2 st molots™i
* Sn.mooho” osobou CeutcroriOiTo - 1 saraolot”
cia™nil:! /24/ N 24 lolg:io i szrpboaooj
- samochody gospocl-.rozo i spoojaluo /24/ - 24 srodi®™io szybo*.c-
Dgétom olioto 78 sa molotér: | s2y”"bov.oon.

lieture lilio nali™ wu::zgleduio,z;a:

* nio za;:;szG bedzia mogla bYW iyrkor2y”steim v looi; nosnoa
samolotu z uxgi ua koniccanoad UuzAlednichia potxzub

- r. Obliozciiiu prz™jeto tc.dunel: rx samolot 3,5 t/55 ludzi/
00 moze miad mio”soa tVko v przolotcoh krothioh, a opty®
nmn-lnyoh z punlitu aidzoiiia potrzcbiiago zasiegu V. ruido:..cli*
lJiekiody bedg miaty miojsoc- aaruul:i,gdy na s.“molot bedzie
reoz”c. tadoaad 2500 kg /25 ludzi/ i v:6ncze,s iloar* sr.niolo-
t6:: azroania o 505“-/docliodzo.o dia put™u do liczby loo
samolotéu, a cia dyaizji do 384 smmolotda*

rr obliczeniu dla dy::izii nia uv:izgledn2™®ompanii transporto. *
ponad sto "sumochoddv; ciezarowych«

1 dnoozof*nla trzeb:, zauwazy6,ze w lzonkreb nych warunliaoii
ai 1 nia zr.leznio od stosunliu sit przerzuca.n™xh. a rzucie s'j do~
n ronorym 1 szybowcoiym od Iconicrotnogo podziatu r... rzufy i iniycli

aujdion si3dy ta mogg byé mnioiszcrrlub wieksze od oriente c; jnie
Xl-eh*



I sti™ o T udiMyjN-Arshice

\.N -iahljdy np*x2x\t spw)alaeiiaor-OT?; Biusi y<™* vyraui>=<xv tN I: .c2,
I’ Jijixiosthi lotntotrr. i;3Yy:6portO’..aG™ 2cx.nfi-¢i0vi: u; co ¢ j-0

., ,2rsuojatc, 2idaiig r/réoi’v i rciS(3aoro\XiJ sv.g "oliOi:oid diL.  prsvj'. i..-,.

A., yzutu s;y>o\.cov.Q™ i Vv;6v,02C3 patrzci®aych mni. j ¢ 'c:;rv’

; I; J. lotaiotvx. trc-asportorjogo, Nctomii.st daoyzic®. o zc br. niu tr. >
fl joxtu d7::1zii por lutrzno-dos«: atov:aj /« ar szym oblicz )aiu alu
u zG?.Qdnionc;/ nafdlG sporodorad cke Iszo z-“potrzobori-nir ohoto 50 sr d-
Jicli. r25>Yovo(v.

JGiIU'lT 2% op:'trzonto/c jojuiaioae.|r.1trOii™nrubj™d/ m 1 € . . c--
ITr.0°ci byd przcriozionu r* zom z rzutom bojorym, potrzobnby ; ;S2gzj
no scmolvotdn”ozyli re.zcm poned 2 horgusy. ?,otniotv.n tr n>
I'oportor. ogO#
Przodsteo*ono vyzaj obliczonlo urzglednia,n<. sz¥mzd ni'im,
. jb rdziaj t™pory przjj*p-.dolzigdy c™oij i sit bojovyolb. dy'vizji/puifni/
st orzcirzuoeha r, jefdnym rzucio,rsut tylo.y jost osobry i prz<=
y r, ezesio umoali'.:!.. portdrno rylcor”'steniu znonig zo-
;yoh jadnostol: lotniot"" transporto:.ogo orea drodki tr nspor®
1 ¢y .isji nlo sa przeroéono/ sa pxzov.0™oiio srodlci
tr sportoro pulicov:/e

ZatacC#ranl6 jodnostek dyrizji poriot3zno»«d9sant droi odby«
sie ne lotnisl:ach lotniotra transporto®Togo™W ;ogodrych.
ch na jednym lotnisltu bazuje puli: loti:iotvie txai:yportov:»go”®
tory v przoeietiiech ?.arul™M:.aoil Jest zColry do przeriezienia jac-
\,0 batalioiiu piechoty z jego arodlo.mi vyposc'ienia bojorogo.
szczeblu dOrddcy d-“rizjl poriétrzno-desi?ntov;e4 lub rzedzioj
1.A4".u poriotraiio-desantorego,i|dy dziata samodzieli:i6 spIn:x...
\ G sig rspolnie z przedstarioielem lotniotra transportov.ego#
7 :ia jadr.ostici rojsl: porletxziao-desantoryoh beda przev;07,0).c
rzez Jatcie' jednoatl:! lotniotra tr™nsportorego#co znajduje
Vij.z ta.beli desantoranic”.Oczi™risoie r Iconlcretnym przypvdicu
e miod mlejsoe tgczenie pododdzlatér z inn5'ch bataliondr,
0. 'ziGtdr. putltoryoh itd. stosornio do ical'iulaoji mozli‘ocloi
...astel: lotniozj'oh* Wysoaozony e talien /o.entualLnle z innyral
mocoddziatE.mi/ v.liaien prSc-'by) r rejon ryo”elcironia r bezporrec-
-Via pob.MéiU lotnialca zatadorania r oz”sie poprzedzc jgaym przy.-
ewjri .zoj 02-5 godziny czc.su odlot.
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Y. 1,L/T by -_j>oLoigrif) V Cc N
a :.ot::;isbat oalu pob'.iskie I£srr-ai--a;itu”.
r,.ie raie jsco'Joaci itp.
te.dOiis.ril6 odoyT-ci sIQ '*s toboli. sal£.Q0 CZ6iJ»-'.tora jjast
: P:ilinOn.tem putlcu lotnlottra trc nspoBtot:eso,viykonanym saKozasu
' 0 otrzyctUiiu zadanie/ przy iKspoOtprecy floKdédoy przOv;o$sonoj Jad-nosd
*i'-i. IBiele zeSafiozoza jest dokumeatam regulujagcym i zabezpieoza-

“ ¢"m sprazne zalbado™vanie przezozonyck oadziaiX)* 11» samoloty*
Uv.ideozniL sie z niej ktdro pododdziat;' wojsk pozietrzi®o-dasaj.to-
z-bigreja poszczegoOlne samolot;’ putku. Hp.satnolot Nr*<5
v;zlad trzeei pluton 1 kompé'nii baonu. ¥ tym obliczoiiu uzzgted.
.£ sie rozniez mozliv:,.00ci szybov,00v; holonal*yok przez dans' samolot,
J- en egzecplerz tabeli zatadonozej pozoslaje n b~telionie gezie Bg
i., stepuje podziat pododdziatow’; na grup; v,g samolotOT:. Dogodnie

; at np ozttaezyo Jiaidg grupe claaclvym numerem samolotu.
A 20B iibeli zatadowczej s zalgczeniu/

1’ 1ypedku gdy rejon vyczelciw'ania nio nalezy bezposrednio na slnaju

lotniska vsyznasza  joszoze 'rsjoii(jjf zbiorki w Ktor;' baon iiyszy.”:-»

viiil sie d# za”adov;ania grupami M"dlug tabeli zalsdov-czej. Tu odbyrj
sie przelca.aania dovjodzenia baonem dov.odc(y putlcu lotniczego.

0 oznaczonym czasie do rejonu zbidrki pi“zybyi:aja tacznicy od
yoszozegolnych samolotoév; l:torz™ przeprowadzajg grupy nat lotnisizo
¢0 samolotow. Czas rozprowadzenia grup wynika z terminu gotowosci
do startu 1 czasu potrzébneg« na zatadowanie. Zc[tado\;anio piechoty
rrozo trwad Xo-15 minut, sprzetu przecietnie 50-60 minut zalezni*?
cd urzadzen zatladowczych na samolotach i rodzaju sprzetu.

Po przepronadzeniu do setmolotu doa grupy przev.ozonej na samolo.
cie oddaje dotrodzenio v reoe doy zatogi samolotu /szybonoa/

P.tcry w zaleznosci od doswiadczenia wojsk przewozonych i vjymagari.
yrzelotu poucza grupe o zachowaniu sie v locie# W szczegolnosci
.uoga byd wydane instrulcoje dotyczgace kolejnosci skokdw na spa«

' Ochronie”zachowanie sie w warunkach walki powietrznej*przymuso-"*
-.a00 tadenania Itd#

Po zatadowaniu ludzi i sprzetu dcy zatdg melduja droga
stuzbowg swojg gotowoad do startu putku lotnic»go. tado-
onie do samolotéw 1 szybowcoéw moze odbyd sie na st&iskach badz
Ic, linii startu#
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M Mpai:nie ;-afintapfa na stolaitaoh:~SISSii® JLUiemru™
I" 1 T.-ule Zi:tasaBza szybor-00;: na.linli stanlm.

$iidOT;anie sprzetu na szybo-oaob. 1 pristosov:anyoh do
SL*r'; osu sprzetu samolotach odbj”;a sie przez roztgczenie hediuba
lu™L TJCSdOU@ltyIqu lub przednlej czgcCoi kadtuba ‘itd/ie™o
z™-in urzadzeiaia umazliniajri bicie i spravine zatadowanie
ot ciezkiego sprzetu do Q2£Mo;:00v- i scjoiilot<tie W naszych
.caolotaoh transporto77oh taduje sie sprzet przez podwojne
c:irzvii z boku kadtuba*

Start tiykonuje aie - okresl/6nym ozasie, z talcim \ryliczeniom
ohy dotgczy6 putkiem v rejonie zbidrki do ustalonego \:.ieks2&go
v.,‘rupor:ania,Xub jodli putl: transportery leci semod2iQlnie,aby

'~znaczonym czasie pr2s™bydé do rejonu lgdonania lub arzutdr:*

TTiec r, obliozeniu czasu startu ryohodzi sie z terminu zrzutu
lul: ys-dzonia desantu; odlicza sie od nioge czas iorzclotu na
-z/ti;0,601 przelotowej /dla 1+*.12 okoto 500 lonna godzihe/, ozes
r.ciorki XlIt*.2g minut/ i startu /15-50 minut/* '& H
u' ¢ Ozas startu jednostek tran sportoryoh stanowi podstawe, kc.llcrtla*.
c”i czasu spotlcania uba2e)iocza jao’™Oh jodnostolrTtyOlTwskic*/
rxacra dowodca dywizji desantowolJ wspodlnie 2 dog® lotnictwa tran”
«s ortowogo lyehodzao z zadanego czasu dziatania dw.izji. Czas

lorki okrodla doa lotniotrja transportowego /lub rzutu/;

3 startu < doj poszczegolnych putkéw transportoryoh,liazcl7 dla

oyjj jodnostki.

Start putku bedzie sie zryklo odbyv.ac pojody hozymi samo®
1>-mi z holornjoyml szj*bowcami*Na sjart jednego pociggu szybowce»»

. trzoba liczy. przynajmnioj okoto 1 minut™i co dla putku
; alasio Jo minut* Na start samolotu bez szybowcow przyna jmiaioj
't minuty/ dla putloi 15 minut/* Po staroio samoloty itosownio
1w \y?*£~noj metody zbidrki przelatujg najczesciej wzdtuzbjakie*,
oS obicictu oriontdcy jnego /szosj*irzaki™ linii kola jo«
3j/ do okreslonego miejsca poczom od togo miejsca wracajg z POw-
13tam*| podczas.tego nt“yYowmu dotgczajg do ugrupowania kolejno
.t rtujgoa z lotniska saraolot™* Tego rodzaju zbidorka nazywa sie
-bidrkvg na petli, Malo ferupy moga zbiera”: sie nad lotniskiom.
r noery zbidrki sie nie lykonujo -samoloty leca do celu pojadyiu
A0 w odstepach startowych i na réznych iys6l:oSoiach*

N
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6 0 U jsau 7's0~"0Cc sbaloiJiUxu l—  sI>MIsNOiicax}]
(™Moa™exy™NmerNr s UwXsi obsur.:cje radc.rour,
" ci-.nia mo¥ byr, ao.rzqd'SO®; zZWrorlL™ nié”™oj.

‘\:...lot 04 mioj®oa zbiorl:! po staroiu ;o0 rejonu lado-ajaiw. odbr/-
eie po ustalamij tx-sio 1 'e ustalonym ugrupOww.nivi boja v/«

. ...e, X2luoonll oatggo desantu uinno sie 2<”sadnioaO odbyo Jednam
tem v.Ndaitlonogo agrupo*™aniCv lotniot’,a transportOi.egOj» cib. ihi,

NO0TMs, U oak;” desant Jest praerzuoair/ jocr™~'m yzutemtNie zi™ae,

to, ze xeodoa™n przelotu desant ma\si looio6 . Jediitiii ugra-

o .niu /:: Jodnoj l.oluidQnia/* Wioii“"\za z zasady Jodnostici zrzucane

n- spadoolipsnanh. b"dc® miisiaSy '.yprzedzao gkcenc siSYW “tore

t t noga slc3ada6 sie z lzillcu ozedoi jip z utugi M. jwd ;o™ lec o¥

"Vnia na tjM'd! saaiyobi Igdo'eislzaoh.* Poszczegdlne oddzielne czaong

I:utu nazyr-amy :falajai#

Ugri:Mo*::anlc na trasie powinno zapev:nié spr™eTna do'.:oazenie,

o-X onnos$* ssylcu oraz najbardziej oolo7:.u podojsoia do roJonu lado-
. It. z punhtu widzenia orgniMzaoli zrzutu lub vytado-ania dns™n-
tu. etcaja sie,zo najbardziej odpotiiada tym r.c.runl:om ug,rvipO'..wnil
puiuliox i dyviizji lotnictwa transportowego M Icolucmio csl:adr,
SN Clry x Iclinlo. W takim prz“pedku szarokodd ugrupowania wyniesic
ce 1 km przy odstepie 5000 mmiedz® samolotami,gtebokodd ugru-
3 .llia putlcu do 2 loa,gtebokosC’ ugrupowania dywizji 6-7
/ teboko™d ugrupowania JodnolJ izkcidrj® z szybowcami 500-400 m
IQdz;’ os”sadrami 6007800 nt szybov:oe na holu 150-2 oonmV«
“-orpus w jednej kolumnie buz oclleglaéci taktycznych zaJnovalla'by
o ody> 20 Ita» Jednak z uwagi na stosowane odlegtosci taktyczne
omiedzjj’ cztonami ugrupowania rzutu/fv.k.mi/ ogoélng gtebokos"
1;,0lunn Motpusu mozg ulec znacznomu wydiuzaniu* Réwniez przede
wszystkim warunl:ami lgdovbania 1 obroanosci szylai moze byd podykto.
wWerlc przovyzszonio miedzy eskadrami i putlcami utc..twicj30a--Ig™MA»
';anio /zrzut/ i ostrzat pr2Doiv:nil:a .HOznlocaj M Nik ™ XCi” me
-.olej™mi osi™-drami moze bYS\ ¥

A trasy lotu proponuje doy frontu'/armii/ dc;. lotniotwec.
po doo3”™zli dcy i“rontu~/armii/ znajduje ona wyraz w planie- opc-"
raoji dcsantoVolJ* Trasa winna lyprowiadzdd w rejon ladDw;ania
slnyciOi z uwzglednieniem cedo nasj™conyoh iJOjskami /art*plot/
rejonOw przelotu, toronio pokr™tym duzymi masywami lesnymi itd.
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IAJOTOILID sig xia 2rzutovilsl:ccii ladot7isl:aoh szybo;?«-
, ',cb. 1 lotnislccioh  rojonio dziatania dywizji powlotrzno-dG«.
tOAloj# Zagadnionlo sp3>ftunoso \7ytadoix.nia nojsk jost jodnym
z nr jtrudnlojszyoh z catoj orgc.nizaoji doscntoGiGnia* TrudnoSci
polegaja na \i:zgledaoh tochnicznyoh jalt przygoto;-ianio ladoiTisk .
, hrétlcim czasie u torenio nicprzyjacicla,mr.\nourowania ‘g powio-
1 - jla szybowo<Sv; nio posiadaja™gj'oh silnihdiT 1 zdolnych jedynio
t do lotu zo znizoniom oraz trudno$ci talcfcycznyoh jal: ~adnocz” sno
s' 'pienio duzej ilodci samolotdn i s2ybo;;oc5;? nad rejonom ladov:a®
ni.r. wrazliTOid na dziatr.nia przociunil™a i inno* Dlatogo orgcnizr.i«.
epa wytadowania musi by<$ szczag<5tov;o przomydlanuidostosowana do
istniejgcych warunlcow i natozycie zabo?2pi aczona*
Zrzut wojsk /sprzetu i matoriatlou/ na spadochronach jest
najmniej skomplikovnny/ w dzion/* Sc.moloty dolatujg do rejonu
zrautu /zrzutov7lska/ z Kicrunliu zaleznego od wiatru i szyblcoSoi ssmiinj
s -uolotu 1 rozpooseitna jg w okr odlonym miej scu zraut w ugiupowaniu
I'przelot oiyntSaiiio zrzutowisko winno byd Jodynie tor3nam pozbaw ionyn
lasow, jczlorigtebokich rzok,gdr i wiekszych slcupisle zabudowali*
Utkjotiy talrie sg stosunicowo tatwe do znalezienia*Bejon pod jedno
zrzutowiska powinien mied wymiary przjtnajmniei 2 x 2 Irm,ktore vynikaja|
z nastepujgcych wzgledéw: wyrzucenie 3cv35 skociiow potrwa okoto
pot minuty* W tym czasie 'samolot na szybkodoi przelotowej 25¢g%280 .km
na godz przebedzie okoto 2-2,5 kn* Przy podejooiu pod wiatr i
zmniejszeniu szybkod6ci samolotu ogdlna szybliodd pozwoli na iTylgdour,
nie desantu w granicach do 2 lor
Dla uwzglednienia wiatru,predkos¢i postepowej itd*mozna
zijznt rozpoozad przed dolotem do zrzutowisica, o czym I”*zdorazowo
Icoyduje dca zatogi samolotiuMC na podstawie rozlcazow i komend
'prze tozonyoh*Po dokonaniu zrzutu samoloty odchodzg w rejon zbid"™“™
skad odlatujg na V7lasne lotnisko* W podobny sposéb dokonuje sie
:rzutdw sprzetu i zaopatrzenia odpov;iednio opakov7anego /w koszach,
0 amortyzujacych podstawach/* Oczywidoie sprawa zrzutu sprzetu
"I "uoiMatrzenla materiatowego jest bardziej skomplikowana, zwiasz-
cza z uwagi na konieczno6d uprzedniego przygotowania sprzetu do
zrzutu i istnieje dazenie do ograniczenia tego rodzaju zrzutow, a
zastgpienia ich wytadunlciem na lgdowiska /lotniska/*
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w J>AY4A QgvVimi samolotami
7;>bTTiajacymi do rejonu zrautu u olirsi™onych. odb5ii®pactx czasu
rzedu Killcudziesieoiu sekund - minuty *Zrzut nocny v.ynBga organi.*
zaoji iv;i©tlnej sygnalizacji na zrzutom;isku,}ct<5rg zapaiTnia sie

b dz przez dziatajacych u tym rejonie partyzantéw, bad™ toz
przez czotowke zrzutu»

Wytadowanie wojsk desantowych na lgdowiskach szybowoovyoh
‘yriaga uprzedniego przygotowania talcioh lgdowiskiprzynajmniej o
rozmiarach rzewiu 800 x 400 nt Przygotowanie mogg wykonad party*
7;<iioi dziatajagcy w tym rejonie lub pierwszy rzut spadochronowy#
:aleznie od rodzaju terenu przygotowanie moze tymggad od kilkuna«
rtu minut od kilku godzin* Najlepiej nadaja sie suche taki i pola,
u * szozegolnj®*sh warunkach nadbrzezne plaze morskie, /przy lado*
«:;aniu na wyspie,lub we wspotdziataniu z desantem morskim/.

Przy istnieniu tego rodzaju ladowisk zadanie zrzutu spadhchrono*
Uogo sprowadza sie w zasadzie do przejrzenia 1 oczyszczenia tore*
nu oraz zabezpieczenia lagdowania przed napadem nazioirmym przeoiw*
nll:a»i zrzut spadochronowy w takim pi*padku moze stanowid ozoto;;a
fale Ogoélnego rzutu,wyprzedzajac ladov”~nie szybowcéw 0O killcanasoia
* killtadziesigt minut* W innym przypadliu gdy potrzeba wykonad taklo|
praco jak zréwnanie terenu /roiTy/ Iqb wycinanie licznych drzow,
oaisu na przygotowania potrzeba znacznlo v;ieosj.

Szybowiec po zotlmieoiu sie z ziomi potrzd>uje
Xokoto 50 mdtugodci pola na zotrzymanio sie, jodnal: pouna trudnocgj
pologa na dol:{adnym przyziomioniu boz silnika, ¢jakkolwielc no'.:o-
czosno szyboueo sg vjyposazono u takie urzadzenia jak klapy,sloty
I hc.nuloo poniotrzno, ktéro< umozliwia jg rogulouanio zasiegu szybo-
er.nia.lia lgdoaisku p pov;iorzohni 800 tlooo x 400 500 mraozo jod-
Eoczodnio'. 1adoi»(S k najlepszym v.ypadku 4 ~ lo szybowcOTi /oskedri./.
Pic.ov;szo szybonoo powinny wykonad dtugie lgdowanie zatrzycujgo sie
cz na krawedzi ladov«isiw® /ladovianio pod wiatr/, aby nastepnym fa»*
loa zapownid odpowiedni teren do lagdovjanio 2 tytu« Na jodnym lgdo

islut mogg szybko wylagdowad szybowce holowano przez putic transporto.
wy, /okoto 50- 60 szybowcdw w ciggu 20-50 minut/.

Wydtuzony ksztatt ladowiska przy odpowiednim wietrze neze
znacznie uintwid 1 przyspioszyd ladov;anio,poniov7az szybowce bedg
v, takim przypadku mogly ladowad obok siebie a nie z tytu i przy
odpowiednim ugrupowc™niu naprzyktad putku w rejonie zrzutu mozna
jodnocMdnlo odozopid i ladowad »szystkio szybowbo.



W oclu zapewnienia sprawnej organizacji ladewaniajZ rzutem
spc dochronowya powinni \tylad onad oficerowie lotnictwa transporto”
TO30O z obstugag startu i radldstacjami.Ofiaerowie ci powinni
hiOrovia<b praca zwigzang z oraz zorga-
nizowa4 pwpilsebirfa W tym celu winni oni wytyzyd bramy
ladowania /dla jednoczesnego ladawania kilku lub v;iecaj szybow-'
oow/, kolejne linie przyziemienia,kierunek podejscia do ladowania
/pod wiatr/ oraz wrtozyd sygnad ladowania? w tym celu mozna
Gtosouad zwykte sygnaty lotniskowe w postaci litery "T” #Przy
Gygna'.le ladowania winien byd w7tozony Hrelgdovvisica,v7konony podo-
bnie jak litera "T” z biatych ptacht. Br.ten przed startem
doprov;adza sie do personelu la*bijgoego putku przewidzianego do
ladowania na tym lgdowisku. Wwypadku gdyby bytly przeszkody w lg-
dowaniu na okre4™onym ladowisku \7yktadg sie zamiast "T" znak
z'.braniajgoy lgdov-ania /krzyz/ i jednocze$nie pokazuje sie Mr.

Z1 *>ason0go ladowiska na ktorym nalezy ladowad.

Natychmiast po wylgdoix™niu szybowce powinny byd usuniete
z lgdowiska dla umozliwienia ladowdaka kolejnym falom /rzutom/
"N'dosantu, jezeli przewidziane jest lado” ie na jednym lgdowisku
}i]d:u pultow lotniczych. W takim przypadicu kolejne putki albo 0028«
kuja nad rejonem lagdo™ania urzutowane na vysokoaoi nie odczepiajac
szybowoow,albox j~rzylot do rejondv; ladowania planuje sie w czasie®
edy poprzedni putk zakonczy lado\xnie szybowcow; powyzsze nie
stanowi przeszkody aby oatosd zostata desantowana w jednym rzucie.

Posiadanie przynajmniej jednego lotnislca w rejonie desanto-
wania™ na ktorym mogg ladowad samoloty”™ jest bardzo duzym utatwio-
niem dla \7ysadzenia desantu i pézniejszego zaopatrywania go, jak .
kolwid™ nie jest war\miciem koniecznym.Jesti w rejonie desantowa-
nie. dywizji powietrzno-desantowoj jeat lotnisko, to nalozj* jo
nchwycid pP2y pomocy zrzutu spadoohronowogo.Mozo byd poste wione
wdanie przygotowanig lotniska przez rzut spadoohrono\wy .Przygo-
tov.anic lotniska polcwogo w pewnych warunkach nie jest praca vy-
mwgajaog specjalnych srodlaSw,urzadzenn 1 duzego wysitku.Napr2yl4ad
ha plazach nadmorsliich,rpzlogtych I;~tach lub stepach mozna lot-
1i1s':0 urzadzid w krotkim czasio od kilkudziesieciu minut do peru
wadzin. W przecietnych jednak warunkach jest to zadanie v7ymagajacj
wiekszego czasu i przede wszystkim piacy wojsk inzynieryjnych.

przo™padltu istnienia lotniska ozesd samolotéw laduje na nich.
3 lu wyladowania ludzi,sprzetu i materiatéw,a nastifcgpnio odia*.
WG nma basy.
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Lotnisko powinno byd uprzednio sprciwdzono /jo$li uohtsyoono lot«w
lisL.o przeOiwniltn/ lub przygotowane do lgdowania samolotow:
toron o dtugodciL™pjzzynslianioj 1200 mi szarokoo6ci 200 - 300 m
r.usi poalfidild-.diwardg i ré«na pow.iorzoimie boz zadnych przeszkod
u dajgog sie do ladowania i1 startu samolotéw «N\a lotnisko przy»,
bywa z rzutom spddoohronovym oficer lotnictwa transportowoso
z ri>diostc.0jg 1 obstugg startOWwa. Organizuje on lagdowanie samo
lotobw przez odpowiednia wytozenie znakéw lgdowania,wy tyczenie
bram lagdowania, kierunlcow odizolowania i stoisk samolotéw i przoz
regulowanie sygnatami wzrokowymi a przede wszystkim przez radio, la.
Gonama ¢

Z oh”iilg zrzucenia rzutu spadoohronovwego oraz wyladov7ania
rzutu przewozonego na szybowcach i samolotach desant przechodzi
pod dov;,6dztwo doow jednostek 1 poddddziatow v;ojsk powietrzno*,
desantowych; samoloty odlatujg na lotnisto bazowe lub vy jéoiowe
/ v celu powtorzenia lotu/,szybowce pozosinjg Vv, rejonie ladoinsl:
1 -inny by<$ ochraniane do czasu opanowania terenu przez naciera-
jace od frontu wojska naziemnee Spadochrony, kosze, podstawy amort”'-
r\\;aca,itp winny .byé zebrane i chroniona przez ydzielone sity de-
rantu, lub odviiezibne samolotami z powrotem*

lii. ZEBEZPIEOZENIE JEDNOSTIK LOogflOom TRiilisPORTQWMEPROIiiaDZ
JAOTOH DESANTOMNIB,

()] Zabezpieczenie bojovje*

Inno rodzaje lotnictwa wykonujg na korzysé lotnictwa
transportowego przeprowadzajgacego desanto”ianie nastepujacob zadetale
rozpoznanie rejonow lgdov«xnia i tras przelotu;
¢ wywalczenie panov;ania w powietrzu na czas desantowania;
- ostone baz 1 ubezpieczenie w locie ugrupowania lotnict'wa
transportowego;
- obezwiadnianie artylerii przeciwlotniczej na trasio
przelotu 1 w rejonie ladovEiniaf
© zadaniach tych byta nona przy Omawianiu 2Kxdaii lotnictwa
e kor”sé desantu* W tym miejscu zostang omovjiono jodynibo nio*.
ktéro nieoméwlone zagadnienia*
Hozpoznoiiie rejonu lagdowania nma na celu dostor©zonie jal: nr:)«
bardziej yczoipujacych daryoh o terenie w rejonie lgdowaniami
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lotnisl: dla samolotcS;;,orc.z okreslania zc.krasu tconiocznych prac
a tym zwigzanych# Jodnoczosnio bada sie przy tym obrone przooiw.-"

| lotniczg /naziemna/ ra;Jonu ladoraania# Zdjecia zj~rozpoznanin do-
"p;,;ovadza sie do porsonolu latajgcogo v calu zc™poznania .go zo

szczosotoviym potozeniom zrzutowisk i ladowisk#

Rozpoznonio tras przelotu na na colu ustalenie calowe*,
Soiwyboru trasy oraz zobranio danych o naziomnoj i powietrznej
obronie przooiwlotniczoj na wybranej trasio lotuoDano z rozpozna-

jeia dostarcza sie rdwnloz lotnictwu bomboweru i szturmowGmuiktoro

nma wykonad Abozwiadnienie wykrytych $rodkéw obrony przeciwlotniczoj

"walczenia panowania w powietrzu,ktéoro jest dziataniem
Ubo2piooza jgoym przeprowadzanym na wysokich szozoblaoh doviod2a n.t>,
zostto omdéwiono vyzoji w tym miejscu ograniozyuy sie tylico do
podkroslemia olomontéw wspodtdziatania innjsoh rodzajow lotnictwa
z lotnictwom transportowym, jak uzgodnicmio w cza sio uderzen na
lotniska/bozposrodnio przed desantowaniony i na inno cole naziom--
ro/ v. colu obezwiadnienia nysliwoow na ozas/przolotu/#

Hioza leznio od konioozno$oi zapewnienia panowania
w”powietrzu na czas i wrejonie przelotu i dziatan desantu,
lotnictwo mysliwskie ubezpiopza desant w locie towarzyszeniom
K\o rojonovi ladowania i podczas, lgdo\mnia.Dziatania ostonowa zacz>"-

ja sie wrejonie lotnisk wyjsoiowyoh,ktéro musza miod zapewniong
ostone przez rozmioszozonio lotnictwa aysliwskiogo w poblizu
or*.z przez 'Organizacje przochiytywania grup bomboviodw i pojodyn-
czych samolotow rozpoznawczy oh nicprzy jaoiola o'Zadanie to jest
zvykle ykonywano przez dyzurowanie lotnictwa mysliwskiego ijn
lotniskach prgy wspotpracy zo Srodkami radiowykrywania«

d startu lub okreSlonego miejsca spotkania na trasio

lotu lotnictwo mysliwskie ubezpiecza ugrtipoiTanio transportowcow
przez towarzyszenie im w wspolnym locie. %Sliwoo towarzyszenie
/korpus wykonujacy ubozpioozonio/ musza otrzyma¢ dane 0O ugrupoVxi-
niu lotnictwa transportowego na trasie i nad celem, o trasie

*1 profilu lotu, o sposobie spotkania, o manewrze w rejonie lodo"

v.anin zvtigzaayoh, z r-"sadzoniom dosantu* Zaloznio od diugosci tic.cy
jodnostkl lotniotm n~slinsklogo y*ykonujgcogo abozjjioozonio mogg
sie,
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ubezpieczajgoo rc™liwoow musi byd v;ypietrzcna

a\lada sie z grupy bozpodrodnioj ostony,grupy udorzonio-oj
I odwodu. 1t-"rtQrtb”udc™ a a?”taszoaa w odwodzio Jost
pozadano mio<$s samoloty odrzutQV3o, w grupio bozpodrodnioj ostony
samoloty o napedzie ttoJcovym. Grupa bozpoirodnioj ostoiay zv/yklo
bedzlo przy kazdo] oskadrzo transportov;o03, a grupa udorzoniowa
I odwdd jodna lub pare na fale /wiekszy, oddzielny ozion
ugrupowania transportowcow/*

Z uwagi na doniostosd zadania i sytuacje /przelot
Gleboko w teren-przooivhika/ ubozpioozonio mydliwskio= winno byo
slino™niozaloznAo od wywalczonego panowania w powietrzu#

Nad eolom grtpa bozpodrodnioj ostony towarzyszac transper]
towcom manewrujagc wspoln&o z nimionatomiast gr\;*a udorzoniowa |
odwoa patrolujg wyzoj manewrujgc oddziolnio# Wrojonio lgdowania

inna byd réwniez zorganizowana ostpna samego rejonu sitami
myitliwvadw , ktoro przybyiwajg do rejonu lagdowania wozoonioj o0
kiH:ana”oio minut, przeprowadzajg vymiatanio powiotrznogo
prv,ociwnito /jod6li jost/ i w dalszym ciggu niodef?aszozajg go dc
roionu rejonu lagdowania*- Zadanie takie winny wykonywadé samoloty
O:rzutowo#

%oliwco zabezpieczajg rowniez powrot lotnictwa transpe
wogo na wlasno lotnictwa* Wtym oolu musi byé uzgodniona sz»aogcto]
wspotpraca w przypadku lgdowania samolotow ¢ransportovyoh na
lotnisloi w rojonio desantowania*

Zadanie obozwitadnionia obrony przooiwlotniozoj na tras’‘e
przelotu wrojonio lgdowania spoczywa na lotnictwie borbc™Tym i
szturmoiiym « Zadonioi obozwladnionia najblizszych Lotnisk nyoliv;3Ki|
wchodizi w zadanie wywalczenia panowania w powietrzu#

Zadanie obozwiadnionia naziomnoj obrony przeciwlotniczoj wykonuje
c5e przez naloty bombowosztfurmowo na rojony artylerii prc-ooic
lutniczej bozpodrodnio przed przolotdm Ilubs 1/ NoCcHa;
przelotu* Vv

o *

b/ Zabozpigmani®  SPesialng,
Zabozpio Czonie specjalno dziatah lotnictwa transi-*ii“owogo

polega na zabozpioczoniu tgoznodoi zabozpioczonia nawigacyjnyu L
Dotoorologicznym oraz na zabozpioczoniu lgdowania*

t30zno6d w rejonach wyjsciowych zabozpiooza sie aa
"v.y2:tyoh zasadach, z tym zo na szczeblu zagrupowania transj::'Ortowo<
musi byoé tgoznosoé z armiag lotniczg frontu, dywizja/putiniomy
~owiotrzno-dosantowg 1 ostaniajgcym /ubozpioozajaisym/ lotniotwcm
nysliwj
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2 'tgozhosof~flotniotMa transportonogo korzysta od aiiwi2.l zatado.«.
v,ania rdwyvnioz sztab dyvgiziX--po™Ux)rziiJCw,w™ /putku powiotrz-«
tio-dosantowogo/e

WJkooXo podczas dosanta7ania samololjy transpo:&tov3o luajg
tgozao™i z lotnisklom startu, SP doy lotnictwa transportowego,
rryaliwoami i rojonej;™ ladowania « na jodnoj fali*

Zabozpioczonio nawigacyjne dosantowania potoga na zapow-
nioniu warunkéw oriontaoji podczoa przolotu i w rojonlo lgdowania o
N tyra colu sg potrzebno mapy, dano rozpoznawozo O ta?asjo i rojenio
wysadzania desantu, oo omowiono w zagadnioniu rozpoznania.Jodno
ozoanio winny by<$ zapowniono orodki i sposoby dla stosowania
radionawigacji w looio nad toronom wlasnym i przeciwnika przez
naniarowanio potozenia samolotéw z ziemi i vyjdolo na radiostao-"0
prowadzgces

Zabozpioozonio mstoDrologiozno winno zaposmio dostatoo.nio
wozeznio niezbedno dano o pogodzie na trasie lotu i w rejonie
ladowanias Mogg “y0 stosowano specjalno loty na rozpoznanie pogody
b' 7poarodnio przéd startom desantu*

Zabozpioozenie lagdowania w rejonie dosantowania zostato
omowiono wyzej#

0/ Zabozpiocztftilo materiatowo;

- Mi - w i»>WHi» MKaaiga« mmtm tm mmi

Jest pr2D dmiotom pracy . tytdw lotniotv;a transportavogo
I w niniojszym wyktadzie pominieto » Nalezy podkrodlod, zo miedzy
INnnymi winne ono réwniez zapowniO zaopatrzo.mio w potrzebno ;" Quk»
do przewozow tadunlcow zrzucanych na spadochronach*

V. ORGANIZACIA }{\[SPOLDZIN’.ANIA‘LOTNICT\NA Z OTWIZIA | PIHIIBM

M« MW M*1 VMM 1 CO !Smi

POWMKTRZNO-DBSANTO/AM

Dowodca dywizji.powiotrzno-dosontowoj otrzymujac zadarto
bojowo od dcy armii /frontu / dowiaduje sie o zadaniach lotnictwa
nn jego korzys¢, o sitach i orodkaoh transportu powiotrznogo,
rejonach i¥jéoiovyoh i rejonach dosantowania,o trasie przelotu
oraz o kolojnod6oi desantowania /ilo6oi rzutM/#

Przygotowujac vykonanio zadania doa dywizji powietrzno
desantowoj dziatai™”™ w Oolstoi .iirspotpracy zo sztabom armii lo
niozoj frontu zabozpioozajgooj aosant dziataniami btjo™-yni®Nora”®
zo szinbom lotnictwa transportowego przowidzianogo do przewozu
desantu#
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W ranach zadaii zwalczania colow nazionnyoh.przez lotoictw'-

precyzujo sie w nio"j.sou™ o zbita§zeza w ozasioi zadania przolozono”™o
Nn JANANTTyd/ii1aajytru- /udorzonia na lotnisli
udorzonia na odv7i0dy g udorzonia w roJonio dziatan/ oraz ustala sie
zadania , sposoby wspoétdziatania v zakrosio bozpodérodniogo visparolo
r.Jit « Na zadania na polu waliti przowidujo sie rosurs szturnov/oow
/boubowodw/i dziatajacych vg”~lanu dowodey dywizji powietrzno -
desantowej « odwody w roJonach roznioszczonia 1 w narszu do rojondw
daiatan dywizji obozv;tadnia sie wg« planu dowddcy arnii lotniozoj;
dov;6doa dywizji tTysyta na tal:io zadania sprecyzowano zapotrzobowarai
w waloo«

Procyzujo sie roi™nioz zadania /zwitaszcza w ozasio/nyoliwoow
dotyczace zadania ostony dywizji w roJonio lgdowania i w w roJonia
d™iatan oraz sposoby ich wywotania ¢

Ustala sie takzo funkoJonowania wspotdziatania na ozas
rn;lki,. Przy dwoddoy dywizji powiotrzno-dosontowol winien byo
przodstawiciol lotnictwa bozpodrodnio wspieralgoogo”™ zwykio w
I oolu vjyznaczg sie dowddo™ lub starszogo oiioora 'sztabu
Jednostki wspioeajacoj bozpodrodnio dziatania dywizji powiotrzne-
dosantowo Jv'rrzodstawi”'i: ¢ lotniotwa posiada ta™oznood radiowag
z sanolotani w powietrzu®™ lotnisloini wspieralacoJ Jednostki w oclu
wozwania z lotnisk sanolotow oraza ze sztabom arnii lotniczej
frontu ¢ Dowodzi on,i Kkiorujo wg« wskazan i potrzeb dcy dywizji
powiotrzno-dosontowoj dziataniani wspioralJgoogo lotnictwa;

w tyn oolu noSo wozwaé w ranach resursu sanoloty z lotnisk,
staw ind nowo zadania, i procy zowad lub znioni4d zadania podlogtyn
Jc niostkom lotniozyn na zioni 1. w powiotrzuoi”™3?zodstawicicl
lotniotwa winion niod natg grupe oporacyJn4 w skiad ktorej noga
rojdd réwniez ofioorozfio tgozniliiowi, ktérych uzyoio noze byd
podyktowano wysadzonion desantu ozedoiani na duzych odlogtodolach
od siobio.Przodstawiciol lotnictwa przekazuje po swojojjiinii
loy arnii lotniozoj zapotrzebowania dywizji powiotrzno*»dosantov;a j
w walce* Kiorujo on rowniez ostong, stawia dodatkowo zaddnia
rozpoznania sonoloton dziatajacyn w rejonie walki oraz zabczpioczs,
H/inotdziatonio z lotnictwom transportowym w czasie walki®
Istnienie ustalonych sposobow sygnalizacji wspotdziata i.a
wojsk naziemnych z lotnictwom m identycznych zasadach Jak w
obronioinatarciu«
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W roéaciob z lotuiotuon transpor-
touyn sztok dywizji wspolnie zg sztabon korpusu /zgrupowania
| lotnictwa transportowego/ opracowuja tabole dosantowaniai™ ktorej

lajduja Odbioia wszystkie wazniejszo zagadnienia wspotdziatania#
| L@Zﬁ]@jakio. jednostki lotnictwa przewoza” jakie jednostki

?0jsk powiotrzno-dosantowyoh z jakich lotnisk wyjooiovjyoii i na
Ijakio lagdowiska /zrzutowiska /¢ Ustala sie rowniez czas”startu
p™zolotu 1 lgdowania™ ugrupowanie lotnictwa trans portowego, podziat
m\ falo wramoh jodnogo rzutu./ o llooci rzutow decyduje prze -
™Nozoijy +/ T?ykonujo sie rowniez planowanie i przewidywanie wspotpracy
L-ywizji powiotrzno-*dosantowoj z lotniotwoa transportpwyn na czas
v/aHN ¢ Ustala sie zagadnienia dowozu o6rodkéw zaopatrzonia,ewakuacje
I inno, przy czyn rozwigzuje sie zagadnienia zrzutowisk/letnisk/
sygnatow wspotdziatania itd*

Poniewaz szorog zagadnied jost waznych zarowna dla dywizji
powictrzno«*dosantowo j, jak dla lotnictwa transportowego, jak i
jodnoozoinio dla lotnictwa bojowego /araii lotniczej frontu/*
wskazano jost opraooi“ywad plan dziatan przoz sztab arnii lotniczej
frontu przy udziale przedstawicleli.korpusu /zagrupowania /lotnictwa
transportowogo 1 dywizji powiotrznewdosantowoje

I Boa. i1 sztab pulliu powietrzno -desantowego wykonujgacego
zadanie w skiadzie dywizji jost organizatoren dziatan s;yoti pod-
odziatow# W okresie.pr2ygotowawozyn w zakresie wspotdziatania z
lotniotwon sztab putlcu informjo podwladnych o zadaniach \ykonywo-
1yoh przoz lothiotwo w rozlcazic bojowyn* Sztab putku wspoétdziata
e’ownioz w wykonaniu przoz pxik lotnictwa transportowego laboli
zatadowozoj# nozo byd powotany przoz dywizje powietrzno desantowg
do sporzadzenia tabeli desantowania zwitaszcza tych jej olonontéw
ktoro jogo dotycza# W wypadku gArputk dziata saaodziolnio noze
I;.u byd zlooono wykonanie tych prac w zakresie wspotdziatania z.
lotnlctwoa, ktoro w zasadzie wykonuje sztab dywizji powio:!7szno-
desantowoj /co zostato opisano wyzej /»W ozasio walki putk w
sktadzie dywizji lecz walczacy w odosobnieniu /np# w Wpadku gdy
dywizja oa opanowald kilka przepraw przez rzeke/ bedzie niat ofjoera
taoznileowoge lotnictwa dla naprowadzania na oolo sanolotow
wykonujacych ¥ tyn rojenie zadania wg#plani!l dywizji powietrzna-,
desantowej i na zapotrzebowania n putlcu«Pododdziaty puticu

powinny znad i wykonywad ustalono prz3z przetozonego sygnaty
wspotdziatania
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T7 wspodlsu saaodZi.olnogo poyiiorztno-dosant
~.Qdzio przedstawiciol lotnictwa uprawniony do wywotywania sanoloo:’
z lotnisk w ranach przyznanego putkowi, do..wsparéla resursu sanolot
lobéw ¢ Dowddca pudku b~dzlo nu stawiat zadania dla lotnictwa
dziataJticogo wg© jogo planu / w ranach przyznanego rosursu/#

Inno zadania bedg w«ylcnnywano na zapotrzebowania /radiowo / do doy,
arail pr2dOZ lotnictwo dziatajgce wg*planu arnii /frontu/©

Zastosowanie wojsk powiotaizno”™dosanto"Tyeh w ninionoj v;ojnio
oraz powojenny rozwoOj techniki lotniczej rokujo dalszy v;zrost
nozliv7odoi i znaczenia desantow powietrznych w przysztosci#
Cstatnio sg silnio rozwijano Sniglowoo « ciozszo od powiotrzpt
aparaty latajace o pionowym starcio i lagdowaniu# Narazio ich
predkosd pozioma jest nAiojsza od predlcosci wspoéiczesnych
sanolotow transportonwo”i a nosnosd bardzo nata # Jodnolc nie
jest ryleluozono ze w przysztosci uda sie zastosowacS na sSnigtowoacl
liaped odrzutowy i uzyskad przy pionowym lagdowaniu bardzo duzag
predkosd przelotowag « Taltze mozliwo jost U2yslcanio duzej nosnosci
na Si:iiglowoach# dotychczas desanty powietrzno byly w zasadzie
stosowano jako dosanty operacyjno ¢ Mozna sie jodnak spodziewad
70 0golny rozwdj wojsko powietrzno-dosantowyoh i lotnictwa nptynioi
rowniez na nozliwosd ozestogo stosowania dosantow taktycznych w
v;aloo na gtebokosci kaktyoznoj zaréwno w natarciu jak i obron
1 z togo wzgledu zagadnionio to bedzio przodmiotom bardziej
-~zozogotovyoh studjéw na szczeblu nio tylko oporacyjnym”™ locz i
taktycznym
IJTSIMTDHA

»  pmmm

Tymczasowy Rogulamin Walki Broni Potgcz#

Operacja zaozopna armii wzdtuz wybrzeza morskiego « wyd# MO\M
PHc.KORZOT # Zasady organizacji desantu i dziatania dyil#
powietrzno < dosontowoj - VAd# v7iown#ASG#-1951 /52 r*

"pinija go#TAISKONSKIEGO o pracach katedry w r# 1951 o
Konsul&aojo u pHtAWAOTSZTEINA w*-B¥Lot i u ptlie DRZEWIEaKIGO w
Sztabie Gon©

Praco teoretyczno Kadry w r# 1950/51 #






Qcoe wn° < E<aDT n O3« ) -
2 * 2 A2 vozoEm8 o0 a OZo>-
ZLE8 =5 @287 < 00225
- *‘A Q-5 SWHCDH _ — 1111111111111+1I1
- = —— —
o v B a A=A A Y A o
= - A i < - oxx m '-
~m A - R - =
O< —_ - " ma— —— e S ——
‘ n w0 & * e w el e i ae H — e L = ———
@) w .Nll o S ) e — —l - |1_|III%\”.IIII.M e r——— ~——=
— P —_ |I|.|d(.|||| | : 1 | X
T o CLET e L.Ill) B _ M/ - T :
ATk : .
5€0e8po . b« T 2 37,5 = y
v 3p) i - _ -
1-J o S“_/*« __ e Yo _ e L o [ —— — M —— - < *o
—— =
® = &d<o x
=] 1ﬁ _t o
A o e ND%O@h <
[ ]
n M -
o Vox
S X \ — - 1] Tk - v Y .
> T ) r HA.UH' R T el r..TlTVIA- - 1_.UU1.J.J.H_V o et 2 " i — LTl |1._n_
[ - o« IN Y ! - 3 - z - W/ 3 A —_— -
. 1 L * T N —_ - 1 A.unl 1— — - — M
A s m — SE= Wu.l —_— —— ..,_.All T T DR o 1IT1H> - AR = i
[ - X G 2 P . o S
- R s =Py T v g
[ — — M — -_ _ ) . .| I1ﬁ‘_.|_11 _ L oa - -
R —i— A > = == = - IW - — E :
" — = — 1 S — = 1 , - _ 1' 3 _ le
H Ifll L e ———— /\KI. IIIII %II»I —_—— L Sm—_. Mllf_l - M /ﬂ_ M I”T.lxl..l - *AI__.H_ 1 .* —
—_ ! ¥ - Y - - - *m 1
) - —— —x e AT -
X — — —_ - T = = —
— A__. —_——— o - V I« |Ml_u|| 1 I .ﬂ_ﬂ_ | - () . )
') . - 1 * — . X *A et — =5 |*|
- - ¥ - = - = V - - D
—S s T, R e VLT : seor 2b
S it e o = X T £k oTo & o ¢S50 OW@\BPHQH © = €= = #@
= - = \CroZym® € Ton
c _ . — > ™ >
= A T Tg oS =— o3 o W odmwdaonTa ¢ (C ©z i — P 2 e

D Zoao D.MOhm

X - %

v

ponDu

—_ SR

H .- 0=

L i 1111111..1 A -

A A A A e A A AT A A A

—_ e

—_ —_—N— N ——
] %
—_— e A = Y T
_ * S A Ve
A —— —-— .
I S —
, =S R R
e = - X —
= .1 M |1I1_1 —_—
> N ‘-
D 4 _ 1'
1 ~ —
ﬂll—Jw«l_ N—_— m..l)Jn = M -
. e
- Comm = e
X
- " — MI ¢
N T
S
nDHD. eV e == @ ==
%
SInd O ©
= o%



na S9 «at? 1 »ez» »3 IS ark«
Egz. IT»a 1 -2 Sitak é&n, Zasz™Mjat t X
5 -4 A.W.P,
5 W.AL.T.
S - 7 Arehlwu#
9 - 135 BIM.Tail»,
Wyfco*»t »x, «ZtWNIOKI
Dxuk W zlgtek Nr» 157S/Wy5ika
Bnla 1?),t6.SS ».









