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WSTAP

0d cza»u powstania lotnictwa \/ wojskowego stato sie ono
obiektem zwalczania dla strony przeciwnej. Lotnictwo zwalczano
na ziemi, gtébwnie na lotniskach, a jego statki powietrzne V row-

Yf powietrzUtt Zainteresowania autora rozprawy skupity sie

wokod zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach. Problem
ten nie jest wprawdzie nowym, ale W miare rozwoju lotnictwa zmie—
niajij sie rowniez warunki jego zwalczania na lotniskach. Zmiana
warunkéw zwigzana jest z ciagtym rozwojem statkéw powietrznych,
orodkéw dowodzenia 1 innego sprzetu, ktdéry zabezpiecza wykonywanie
zadad bojowych przez lotnictwo. Szczeg6lnie duzo przyktadow zwal-
czania lotnictwa na lotniskach data druga wojna 6wiatowa V . Na
przykdad lotnictwo niemieckie we wrzedéniu 1939 roku wykonato zma-
sowane naloty na lotniska polskie. Naloty te nie przyniosty Niemcom
znaczgcego sukcesu, poniewaz lotnictwo polskie zdotato przebazowad
sie wczesniej na lotniska zapasowe, a Niemcy zaatakowali lotniska
bazowania okresu pokojowego* Niemniej podjecie przez Niemcdw proby
zniszczenia lotnictwa polskiego na lotniskach juz w momencie roz-
poczecia wojny byto faktem* Podobne zadania realizowato lotnictwo
niemieckie podczas dziatad wojennych w Europie zachodniej oraz
przeciw Zwigzkowi Radzieckiemu* Rowniez lotnictwo radzieckie sze-

\/ Lotnictwo - w* lotn. - zespét zagadnien, urzadzen, o6rodkéw |
0sOb zwigzanych organizacyjnie z uzytkowaniem statkow PWie-
trzru*ch do okreslonych zadan 1 cclOw. Rozroznia sie lotnictwo
wojskowe 1 cywilne* - Stownik podstawowych terminéw wojskowych,
MON, 1977, s. L-3*

Zv;alczanie lotnictwa nieprzyjaciela - jedno z najwazniejszych
zadan wszystkich rodzajow si+ zbrojnych 1 wojsk w colu zni-
szczenia lub ostabienia lotnictwa nieprzyjaciela, otworzrcnia
sprzyjajgcvch warunkéw do prowadzenia operacji, a takze ontony
wojsk 1 obiektow tydowych przed uderzeniami powietrznymi nie-
przyjaciela -Stownik podstawowych termindéw wojskowych, MON,
1977, 8* Z-14.

V Statek powietrzny — statek latajacy, ktdéry moze sie poruszac
lub utrzymywa¢ w atmosferze wskutek statycznego lub dynnmi®cz-
nego oddziatywania powietrza - Stownik jezyka polskiego, PRI/,
tom 111, 1981, s. 325.

Cz. Krzeminski: Wojna powietrzna w Europie, WIH, 1982 oraz

J.W* Timochowicz: Opieratiwnoje iskustwo Radzieckich WWS w
WielikoJ Otieczeatwiennoj wojnie, MO SSSR, 1976*



roko stosowato zwalczanie lotnictwa niemieckiego na lotniskach,
gtdwnie w ramach walki o zdobycie i utrzymanie panowania w po-
wietrzu. Doswiadczenia lotnictwa radzieckiego z drugiej wojny Swia-
towej wskazuja, ze rezultaty zwalczania samolotow na lotniskach
nieprzyjaciela byly pieciokrotnie wyzsze od rezultatédw uzyskiwa-
nych w walkach powietrznych. Oceniono, ze do zniszczenia jednego
samolotu na lotnisku potrzebnych by4o Srednio 5 samolotéw whasnych,
a do zniszczenia jednego samolotu nieprzyjaciela w powietrzu po-
trzebnych by4o 30 samolotow wkasnych /.

Po drugiej wojnie sSwiatowej dat sie zauwazyd szczegéblnie
dynamiczny rozwéj jakosciowy lotnictwa. Rozwd"j ten dotyczy zardéwno
lotnictwa RATO, jak i1 lotnictwa Pailistw - Stron Ukdtada Warszawskiego.
Doskonali sie statki powietrzne i1 zmieniaja sie warunki bazowania
lotnictwa. W wj™niku tego rozwoju zwiekszaja sie ciggle mozliwosSci
bojowo takze naszego lotnictwa mysSliwsko - bombowego Powsta-
4a wiec nowa jakosciowo sytuacja, ktorej ocena skionida autora do
rozwiniecia swych zainteresowan w pracy doktorskiej. Uznano zatem
za celowe dokonadé analizy i oceny obiektu dziatan oraz mozliwosSci
zwalczania go przez whasne LB, a takze opracowa¢ zasady, jakimi
nalezy kierowa¢ sie podczas tego zwalczania. Wiekszos$¢ zasad zvA4l-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach, stusznych obiektywnie
w przesztosci zdezaktualizowata sie. Szerzej wprowadzono w lotnJo-
t>i1o wojskowym Smigtowce, co wymagato rowniez zbadania warunkow
ich bazowania i1 mozliwosci zwalczania na lotniskach i "ladowiskach”

Aktualnos¢ problemu zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez LMB potwierdzaja c¢wiczenia prowadzone w ostatnich
latach, zarowno przez wojska panstw KATO /na przykdad owiczenie
"Red Flago'/, jak i przez wojska Panstw - Stron Ukdadu Warszawskie-
go /na przyktad "Sojuz - 83/* W czasie wymienionych ¢éwiczen zwal-
czanie lotnictwa na lotmskach prowadzono gtéwnie w rainach walki
0 panowanie w powietrzu i1 jego utrzy™manie. Celowos$¢ zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach potwierdzajg réwniez wspot-
czesne koncepcje militarne KATO /. Jakkolwiek w koncepcjach tych

/ Taktika istribitielno - bombardirowocznoj awiucji, MA, Monino;
1977, 8* T.28.

w/ Schultze F.J.: Kierunki zmian w koncrpcjach militarnych NATO -
Wojskowy Przeglad Zagraniczny nr 6/154/, 1983, s. 5-9.



przewiduje sie, by lotnictwo nieprzyjaciela zwalcza¢ na lotniskach
rakietami klasy ziemia ~ ziemia, rozw¢j ich jest na tyle niewystar-
czajacy, ze g¥céwna rola w zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przypada lotnictwu, szczegélnie podczas prowadzenia
dziatan bojowych bez wykorzystywania broni masowego razenia.

Publikacje przedstawiajace zwalczanie lotnictwa nieprzyjacie-
la na lotniskach podczas drugiej wojny sSwiatowej moga da¢ pewien
obraz rozwigzywania tego problemu, jednak daleko odbiegajacy od
wspétczesnych warunkéw. Wynika to zardvmo z innych wymagah bazo-
wania wspoédczesnego lotnictwa nieprzyjaciela jako obiektu dziatan
oraz @& znacznie wiekszych mozliwosci bojowych samolotéw naszego
LMB. Z tych przyczyn, przykdady z wymienionych publikacji mogg byc
tylko czesciowo przydatne we wspoédczesnych dziataniach bojowych.
Publikacje w ostatnich latach pojawiaja sie sporadycznie i ujmuja
w zasadzie tylko fragmenty probleméw rozwiagzywanych podczas zwal-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach V* Opracowania te
nie zawieraja takze racjonalnych uzasadnien prezentowanych rozwig-
zan. Brak w nich zardéwno ocen bazowania lotnictwa nieprzyjaciela,
jak 1 kalkulacji wkasnych mozliwosci, a takze oczekiwanych rezul-
tatow dziatan* W takiej sytuacji brak jest przekonywujacych argu-
mentow o stusznosci przyjetych szv/iazah- Biorgc to pod uwage oraz
wychodzac naprzeciw potrzebom dydaktycznym Akademii Sztabu General-
nego Wojska Polskiego, a takze - jak sadzi autor - i wojsk, podjeto
badania i1 prébe opracowania tematu: "Zwalczanie lotnictwa nieprzy-
jaciela na lotniskach przez LMB".

Celem pisemnego opracowania niniejszej rozprawy bydo przed-
stawienie wynikow badan dotyczacych nowych zatozen taktyki zwal-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez Lt® dostoso-
wanych do wspdédczesnych warunkéw prowadzenia wojny.

W zwigzku z tak sprecyzowanym celem rozprawy, przedmiotom
badeil w ramach pracy byd4y: obiekty uderzen i warunki w jakich moga
by¢ one zwalczane, a takze ocena mozliwosci bojowych i1 okreslenie
sposobéw wykorzystywania UBIB podczas zwalczania lotnictwa nieprzy-
jJaciela na lotniskach.

/ Na przyk#ad; D.P.: Niszczenie lotnisk przez lotnictwo - Wojskovfy
Przeglad Zagraniczny nr 3/T39/» 1987, s. 38 - 44 oraz J.Rybicki;
Model organizacji wykonania uderzenia na lotnisko przeciwnika
przez plmb - Mys$l Wojskowa nr 2, 1979, s. 186 - 202.



Dla zrealizowania nakreslonego celu rozpraw®-- autor wytyczy+
sobie nastepujace zadania badawcze: dokonanie oceny bazowania lot-
nictwa nieprzyjaciela w okresie pokoju i przewidywanego bazowania
w czasie wojny; okreslenie newralgicznych obiektdéw na lotniskach
determinujacych mozliwosci wykonyv/ania zadah bojowych przez lot-
nictwo nieprzyjaciela; ustalenie wymaganych zniszcze¢ lub uszko-
dzeiS na lotniskach i1 ladowiskach uniemozliwiajacych lub ogranicza-
jacych mozliwosci wykonywania zadan bojowych przez bazujace tam
statki powietrzne; ocena mozliwosci zadania wyzej wymienionych
zniszczen lub uszkodzen przez nasze LM3; sformutowanie zasad rac-
jJjonalnego wykorzystania naszego LLS podczas zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach.

Idea pracy sprowadzida sie do znalezienia takiego sposobu
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach 1 ladowiskach,
ktory przy uzyciu danych si+ umozliwia uzy”skiwanie optyroaln™-ch
efektéw dziatan w okreslonych v/arunkach.

W pracy mozliwe bydo stosowanie nastepujacych metod badaw-
czych: analiza logiczna materiatdéw dokunientalnych pamietnikars-
kich, opracowan teoretycznych i artyku#éw; studia
na c¢wiczen przeprowadzonych w wojskaezi 1 ASG WP; uogolnienie darach
statystycznych zbieranych w wojskach dotyczacych wykorzystywania
LLB do zwalczania lotnictwa na lotniskach w warunkach poiigonowyc¢h;
analiza porownawcza wpdywa zniszczen i uszkodzen oblektOTi na lot-
niskach na mozliwosci prowadzenia dziatan bojowjxh przez samoloty
tam bazujace; analiza matematyczna mozliwosci zwalczania poszcze-
g6lnych obiektéw na lotniskach nieprzyjaciela; wywiady z pilotami
doswiadczonymi w wykonywaniu lotéw z bombardowaniem i strzelaniem;

i
1 analiza logicz-

oraz metoda intuicyjna.
Zastosowane metody 1 warunki badan zdaniem autora umozliwity

osiggniecie zatozonego celu badan. Kie by#o jednak mozliwosci pra-
ktycznego sprawdzenia v/szystkich wynikéw badan. Praktycznie spraw-
dzono: mozliwos¢ uzyskiwania trafien bombami w poY/ierachnie pasa o
szerokosSci 45ra /przecietna szerokos¢ drog startowych lotnisk KATO/;
rezultaty uderzen bombami na okreslong powierzchnie o nawierzchni
trawiastej; mozliwos¢ uzyskiwania trafien w odkr™te samoloty na zie-
mi z dziatek i rakiet niekierowanych S-5.

Niniejsza rozprawa, bedaca sprawozdaniem z przeprowadzonych
badan, odzwierciedla zdaniem autora istote zwalczania lotnictwa



nieprzyjaciela na lotniskach przez LKB we wspdé4czesnych warunkach.

W rozdziale pierwszym okreslono cel zwalczania lotnictwa nie-
przyjaciela na lotniskach. Schareikteryzowano sied lotniskowg oraz
bazowanie lotnictwa NATO na ETW w okresie pokojowym i przewidywane
bazowanie tego lotnictwa w czasie dziatan wojennych. Sprecyzowano
przecietne /standardowe/ warunki bazowania lotnictwa na lotniskach#
Wydoniono newralgiczne obiekty na lotniskach nieprzyjaciela, ktore
decydujg o mozliwosSci prowadzenia dziatan bojowych przez bazujgce
tam statki powietrzne. Zaproponowano, jJak precyzowa¢ cele dziatan
LB podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach# Okre-
Slono odpornosé \/ obiektédw uderzen na lotniskach nieprzyjaciela na
wspotczesne Srodki razenia naszego IAIB.

rozdziale drugim przedstawiono ocene mozliwosci naszego LtB
w zv/alczaniu lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach bronig jadrovw/g
oraz klasyczny-mi Srodkami razenia. Ocene te przeprowadzono w oparciu
o trzy grupy wskaznikow mozliwosci bojowych: grupe wskaznikow mozli-
wosci przestrzennych, grupe wskaznikoéw mozliwosci czasowych 1 grupe
wskaznikéw skutecznosci bojowej. W ro.zwazaniach uwzgledniono wszy-
stkie aktualnie eksploatowane w naszym LI.® typy samolotéw /Lim-6bis,
Su-7, Su-20, Su-22/ oraz wykorzystywane przez nie $Srodki razenia.
Y/skazano takze drogi zwiekszania skutecznosci bojowej LL® w zwalcza-
niu lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach#

W rozdziale trzecim, wykorzystujgac wnioski z rozdziatéw pier-
wszego 1 drugiego, przedstawiono koncepcje zwalczania lotnictwa nie-
przy~ciela na lotniskach przez nasze LMB# Zaproponowano wspoétczesne
zasady tego zwalczania. Sformutowano podstawowe wymogi przygotowania
LLiB do wykonywania takich zadan bojowych. Przedstawiono racjonalne
zdaniem autora przyktady prowadzenia dziatan bojowych podczas zwal-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez nasze LLIB.

Reasumujac autor uwaza, ze niniejsza rozprawa moze byé pomocha
w sskoleniu zaréwno stuchaczy Y/ydzialu YiTojsk Lotniczych ASG WP, jak
rowniez personelu latajgcego i1 sztabdéw jednostek Y/ojsk Lotniczych.

Swiadomie pominieto badania zwigzane z mozliwo$ciami pokonywa-
nia systemu obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela podczas wykonywa-

/ 0dporno$é oznacza miedzy im;>mi niewrazliwos$C na co$, wytrzyma-
+08¢ - Stownik jezyka polskiego, PWN, tom Il, 1979, s. 468.



nia zadali bojowych przez wspoétczesne samoloty LMB. Uznano, Ze pro*
blem ten zostat przedstawiony w obowigzujgcych podrecznikach V
obszerniej, nizeli mdgtby by6é opisany w tej rozprawie. Takze inne
problemy, niepodjete w pracy /na przyk#ad zwigzane z zabezpiecze*
niem dziatan LMB/ sa na tyle rozlegte, Zze moga by¢ podjete przez
innych autoréw, jako odrebne tematy badan.

Autor wyraza zodnierskie podziekowania przetozonym za Otwo-
rzenie warunkéw do pracy nad interesujgcym go tematem, kierowni-
kowi naukowemu za duze zaangazowanie 1 zyczliwosS¢ oraz wszystkim
Towarzyszom OFficerom V/ojsk Lotniczych i Akademii Sztabu Generalnego
Wojska Polskiego za pomoc w zbieraniu materiadéw i ich ocene.

H/ Pokonywanie obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela przez lot-
nictwo frontowe, JKLj 1978 oraz Pokonywanie obrony przeciw-
lotniczej nieprzyjaciela, organizacja i prov/adzenie szkolenia
taktycznego personelu latajgcego, UYL, 1983.
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1. OCENA LOTNICTWA NIEPRZYJACIELA JAKO OBIEKTU ZWALCZANIA PRZEZ U®,

Prowadzone przez autora badania w”kazujq, ¢e warunki bazo*"
wania lotnictwa V w™wierajg ogromny wp4~™ na mozliwosci Jego
2valczania na ziemi. Poniewaz warunki obejmujg wszystko co jest
zwigzane z bazowaniem, celowo jJest zatem wyodrebni¢ te eposrcéd
warunkéw bazowania, ktdére mogg decydowa¢ o skutecznosci zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach. Prawid¥fowe wyod-.
rebnienie wspomnianych warunkéw jest mozliwe, o ile sprecyzuje
sie istote tego zwalczania. Y/ychodzac z takiego zatozenia, zde-
cydowano sie przedstawi¢ analize istoty zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach oraz ocene nastepujacych warunkéw
bazowania lotnictwa nieprz™-jacielg: gtebokosci bazowania od ru-
biezy stycznosci bojov;oj wojsk lub granicy passtwov/ej; gestosci
lotnisk na obszarze ETW, a szczeg6lnie ZInwVW; waznosci lotnisk z
punktu widzenia mogacych z nich dziata¢ typow samolotdow; kostru-
kcje 1 iInirastrukture lotnisk.

Analiza taka umozliwia sprecyzowania gtéwnych obiektédw na
lotniskach nieprzyjaciela, ktdére decydujg o mozliwosci prov/adze-
nia dziatas bojoTAych przez jego lotnictwo. Rozpatrujac Vittypowa-T
ne obiekty mozna oceni¢ ich odpornos¢ na wspodczesne Srndki ra-
zenia stosowane przez nasze LulB. Kozna takze ustali¢ racjonalne
srodki razenia oraz ich i1losci niezbedne do uzyskiwania oczeki-
wanych rezultatéw zwalczania wyzej wymienionych obiektow.

t.T.. Istota 2v;alczania lotnictv/a nieprzyjaciela na lotniskach.

W celu jednoznacznego rozumienia podjetego tematu roz-
prawy, autor dokonat analizy pojec zswartych w jej tytule,
korzystajgc ze stosownej literatury /. Umozliwido to skons-
tatowanie, iz podjety temat rozprawy obejmuje: niszczenie i

V Bazowanie lotnictwa - w.lotn., tyly - wykorzystywanie przez
oddziaty, zvdazki taktyczne 1 operacyjne lotnictv;a - lotnisk;
wezd+ow lotnisk i rejonOv/ lotnisk oraz sieci lotniskoY;oj, na
ktérych rozwija sie jednostki i urzadzenia tylovw/e przezna-
czone do zabezpieczenia dziatas bojov/ych lotnictwa. V/ezek
lotniskowy /sieC lotniskowa/ powinien zapewni¢ dogodne w/a-
runki do rozsrodkowania jednostek /pododdziatdv/, oddziiN\tuw/
lotniczych - StoYmik podstawowych terminéw wojskowych, MON,
1977, s. B-8.

Stownik jezyka polskiego, Pvili, tom I, 1978, s. 54 i tom 111,
1981, s. 1065 oraz Stownik podstawowych terminéw wojskowych,
MON, 1977, s. L-3 i Z-14.
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obezwkadnianie /uszkadzanie/ przez nasze LIJB wojskoy/ych statkdw
powietrznych na lotniskach 1 lgdowiskach nieprz~j~iela, a
lotnisk i1 ladowisk wojskowych oraz Srodkéw 1 os6b zwiagzanych z
uzytkowaniem wojskowych statkédw powietrznych na lotniskach*

Analiza prowadzonych wojen i ¢wiczeh pozwala zauwazy¢, ze
zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach bydo 1 jJest
realizowane jako jedno z podstawowych zadan lotnictwa, w tym
takze Nie wyklucza to mozliwosci zwalczania samolotéw i
Smigtowcow nieprzyjaciela przez w powlietrzu, gadanie to jest
dla LM3 jednym z dodatkowych i wykony“wane moze by¢ raczej spora-
dycznie, najczesciej w ramach ostony whkasnych grup uderzeniowych
przed atakami LM nieprzyjaciela w powietrzu.

Prowadzone dotychczas wojny dostarczyty przykdadow zwal-
czania lotnictwa na lotniskach, na ktérych bazowaty samoloty,
brak jest natomiast przyk#adow zv/alczania lotnictv/a na lotni-
skach lub ladowiskach, na ktérych bazowaty $Smigtowce. Zwalcza-
nie lotnictwa odbywato sie jednoczesnie na kilkunastu do kilku-
dziesieciu lotniskach, na przyk#ad w ramach walki o0 panowanie w
powietrzu lub m jednym do kilku lotnisk, na przyktad w ramach
zabezpieczania wkasnego lotnictwa przed oddziatywaniem LM nie-
przyjaciela.

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela zawierato w sobie da-
zenie do wyeliminowania z walki samolotdw nieprzyjaciela bezpo-
wrotnie lub na pewien czas. Dagzenie to realizowano, wzbraniajac
starty samolotom nieprzyjaciela poprzez blokowanie lotnisk 1 u-
szkadzanie drdg startowych oraz zwalczajac samoloty na lotnis-
kach, a takze ZzZY/alczajgc takie elementy lotnisk jak: SD, maga-
tsv3,, zabudo-we koszarowg i gospodarczg. Zadanie zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach wykonywaty samoloty rdznych
rodzajdw lotnictwa - to znaczy te, ktdre dysponowaty niezbedny-
mi mozliwosciami bojowymi e

wspotczesne lotnictwo pahnstw zachodmch stanowi potezng
sidp uderzeniowg, zdolng zada¢ stronie przeciwnej ogromne stra-
ty, szczegdllnie podczas stosowania uderzen bronig jadrowa. Obok
samolotow wprowadzono do uzbrojenia znaczng 1106¢ nowoczesnych
Smigtowcdw rdéznego przeznaczenia, ktdorych rola na wspodczesnym
polu walki jest juz znaczna i ciagle wzrasta. Prowadzone d¢wicze-
nia zarowno przez wojska panstw UAXO, jak i wojska UW, potwier-
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dzaja aktualnos¢ problemu zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach.

W przekroju historycznym idea zwalczania lotnictwa nie~
przyjaciela na lotniskach nie ulegata zasadniczym zmianom. Je-
dnak w wyniku zmian warunkdw bazowania spowodowanych doskona-
leniem rozbudowy lotnisk z jednej strony, oraz w wyniku dosko-
nalenia lotniczych Srodkdw razenia z drugiej strony, w roznych
okresach nastepowato przewartosciowanie waznosci 1 kolejnosci
zwalczania poszczeg6lnych obiektéow na lotniskach. Konflikty
zbrojne w SwieCie wykazuja, ze do zwalczania lotnictwa nieprzy™»
jJaciela na lotniskach przywigzuje sie duzg wage, a samo zwal-
czanie dotyczy niszczenia lub obezwtadniania samolotéw i obie-
ktéw lotniskowych.

lia tej podstawie oraz wnioskéw z éwiczen mozna pokusicé
sie o0 sprecyzowanie istoty tego zwalczania.

Istota zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
polega na eliminowaniu z walki jego statkow powietrznych droga
wykonywania uderzen na wybrane lotniska i1 ladowisko.

Istota zw"alczania lotnictwa nieprzyjaciela na kazdym z
lotnisk lub ladowisk polega na eliminowaniu z walki bazujgcych
tam statkéw powietrznych droga ich zniszczenia lub uszkodzenia,
a takze drogg dokonania takich zniszczen, ktére uniemozliv/iaja
lub ograniczaja prowadzenie dziatan boj~owy"ch tym statkom.

Og6lna charakterystyka sieci lotniskowej i bazowania lotnictwa
NATO na ET~.

Potrzeba wszechstronnej analizy uzasadnia rozpatrzenie
bazowania lotnictwa NATO na ETW zardowno w okresie pokojowym,
J'ak 1 w okresie wojny. Mozna to umownie mzwad dwoma warianta-
mi bazov;ania. Moze takze mie¢ miejsce trzeci - przejsciowy wa-
riant w okresie przygotowania do operacji, kiedy czes¢ lotni-
ctwa zdazy sie juz przebazcrwa¢ na lotniska przewidziane planem
operacyjnego rozwiniecia v;ojsk, a czes¢ bazowa¢ bedzie jeszcze
na lotniskach okresu pokojowego. Dla zobrazowania rozpatrywa-
nej ogolnej charakterystyki sieci lotniskowej i bazowania lot-

nictwa, przedstav/ione zostanie bazowanie w okresie pokoju i
przewidywane bazowanie w okresie prowadzenia wojny. Pi“zedsta-

wianie trzeciego - przejsciowego wariantu bazowania wydaje sie
niecelowe, poniewaz rozpatrywa¢ go wypada w konkretnym czasie
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i Istniejacej sytuacji, a to nie upowaznia do wyciggania wnio-
fikdw ogdélIniejszej natury.

1..2.T. Bazowanie lotnictwa NATO w okresie pokojowym.

Przygotowanie ETW pod wzgledem potrzeb lotnictwa jest
realizowane przez panstwa KATO weddug tak zwanego "'wspélnego
planu rozbudowy infrastruktury™ V* W planie tym, zgodnie z
aktualnymi potrzebami, kazdego roku dokonuje sie niezbednych
korekt. Uznano, ze rozbudowa niezbednych obiektéw dla po*
trzeb lotnictwa zostata w zasadzie zakonczona w latach szo6c¢*
dziesiatych. Nie oznacza to jednak, ze zaprzestano w ogole
prac zwiagzanych z bazowaniem lotnictwa. Obecnie gtoéwny wysi*
ek jest skierowany na konserwacje, modernizacje i ulepsza-
nie istniejgcych urzadzen * w oparciu o wspofczesne wymaga-
nia pola walki.

Niezaleznie od modernizacji urzadzen i systeméw do
wspolnego wykorzystywania, poszczegdlne panstwa KATO buduja
na swoich terytoriach wkasne urzadzenia i1 obiekty. Dotyczy
to szczegdélnie rozbudowy magazynéw, skdadéw paliw piynnych,
ukryO dla samolotéw oraz rozbudowy lotnisk cywilnych.

Sied lotniskowa panstw kapitalistycznych na ETW jest
dobrze rozwinieta 1 rozbudowana. Liczy ona okoto 2200 lot-
nisk réznych klas i przeznaczenia, co daje Srednio 0,8 lot-
niska na 1000km powierzchni. Z 2200 lotnisk praw/ie 1300 to
lotniska z drogami startowymi o nawierzchni betonowej Hlub
asfaltowej, a 500 zalicza sie do I i Il klasy. Lotnisk woj-
sko™vych 1 cywilno - wojskowych wykorzystywanych przez sity
powietrzne jest na ETW okodo 800. Na 220 europejskich lot-
niskach NATO bazuja jednostki gldv,hych zgrupowan lotniczych
-2, 4, 5, 61?7 PTSP, a na 70 z nich znajduja sie przylot-
niskowe magazyny amunicji jadrowej. Oko4o 1400 lotnisk cy-
v/ilm"ch moze byd wykorzystyv/ane do: rozsrodkowania lotnictv/a
wojskowego, przeprowadzenia manewru lotniskowego 1 przyjecia
nowych jednostek lotniczych spoza kontynentu europejskiego.
I1osd lotnisk bedacych v; dyspozycji sit powietrznych NATO na
ETW przedstawiono w tabeli 1.

/ Informator o sieci lotniskowej panstw kapitalistycznych
na europejskim teatrze wojny, MON, 1981, s. 33.
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Poniewaz Srodkowa czedd ZIU»/ jest najdogodniejszg baza
wypadov;a NATO przeciwko panstwom U/, rozmieszczono tam gidéwne
sidy uderzeniowe paktu, w tym 2 i 4 PTSP. Wszystkie panstwa
tego obszaru sg ekonomicznie dobrze rozwiniete i1 dysponuja
znaczng iloncig lotnictwa komunikacyjnego, totez obszar RFN,
Danii, Belgii 1 Holandii jest mocno nasycony lotniskami. Licz-
ba znajdujacych sie tam lotnisk wynosi ponad 600, z czego
25,5 % stanowig lotniska wojskowe, 4,5 % cywilno - wojskowe
i 70 % cywilne. Daje to nrednig gestos¢ 1,8 lotnisk na 1000km
powierzchni. Przy 23 lotniskach wojskowych znajduja sie maga-
zyny broni jadrowej, a 57 jest poddaczonych do rurociggéw pa-
1iwowych.

W Srodkowej czesci ZIDVW/ na 48 lotniskach wojskowych i
cywilno - wojskowych zbudowano ponad 1300 ukry¢ dla samolotow,
co zabezpiecza 100 % bazujgcych w tym rejonie samolotédw bojo-
wych bedacych w dyspozycji 2 i 4 PTSP. Dobrze rozv/inieta sieé
lotnisk cywilnych stanowi powazng rozerwe dla lotnictwa woj-
skov/ego na wypadek konfliktu zbrojnego w Europie. Liczbowo -
procentowe dane sieci lotniskowej $rodkowej czesci ZTUN przed-
stawia tabela 2.

Alfabetyczny wykaz lotnisk Srodkowej czesci ZTDW i ich
charakterystyke oraz aktualne bazowanie lotnictwa NATO w o-
kresie pokojowym zawierajg ukazujace sie okresowo odpowiednie
wydawnictwa V* Na ich podstav/ie mozna stwierdzi¢ miedzy inny-
mi, ze sity powietrzne NATO w Srodkowej czesci ZTDW bazuja no
lotniskach g#éwnie skrzydtami, rzadziej eskadrami. Poniewaz
zarowno sktad skrzydet jJak i eskadr jJest zréznicowany, dlatego
tez 1l1osS¢ samolotdow na poszczegdlnych lotniskach moze sie wa-
haé od osiemnastu do siedemdziesieciu dwoch. Potwierdzaja to
nastepujace fakty:

- na lotnisku EINDHOVEN /Holandia/ bazuje holenderska 314 elmb
posiadajgca 18 samolotév/ NF-5A;

- na lotnisku OLDENBURG /RFN/ bazuje niemieckie 43 SL™B posia-
dajgce 36 samolotédw ALPHA JET /431 i 432 elmb po 18 samolo-
tow/ ;

V Informator o sieci lotniskowej panstw kapitalistycznych
na europejskim teatrze wojny, #il(N, 1981, oraz Biuletyn
wywiadowczy, MON, 1983* e
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- na lotnisku HAHK /RFN/ bazuje 50 STLM z 1? ALT USA, kt(re
posiada 10, 313 i 496 etlm, kazda po 24 samoloty, co sta-
nowi razem 72 samoloty F-16.

Smigtowce w okresie pokojowym bazujg z regudy pudkami
na lotniskach statych réznych klas. Potwierdza to aktualne
bazowanie trzech putkow Smigtowcév/ Republiki Federalnej
Niemiec:

- na lotnisku CELLE, ktore Jest lotniskiem pierwszej klasy
bazuje 16 péppanc;

~ na lotnisku FASSBERG, ktore Jest lotniskiem pierwszej
klasy trazuje 10 pot /lekkich/;

- na lotnisku RHEINE, kté"re Jest lotniskiem drugiej klasy
bazuje T5 pét /lekkich/.

Bazowanie lotnictwa NATO w okresie pokojowym Jest na
ogot stabilne* Niemniej moga mieO miejsce okresov;e zmiany
bazowania réznych Jednostek letniczych ze wzgledu na ich
udziat w ¢wiczeniach. Warto zwréci¢ uwage na to, ze czesé
lotnisk przewidywana do bazowania lotnictwa w okresie wojny,
na przykdad lotniska cywilne lub specjalnie przygotowane od-
cinki autostrad, prawdopodobnie me Jest wogéle wykorzysty-
wana przez lotnictwo wojskowe w okresie pokojowym.

Przewidywane bazowanie lotnictwa Ki\TO w okresie prowadzenia
dziata¢ wojennych.

Bazowanie sit powietrznych W okresie prowadzenia dzia-
+an wojennych weddug pogladdéw zachodnich zalezy przede wszy-
stkim od: obowigzujacych koncepcji prowadzenia operacji po-
wietrznych i przeciwpOwietrznych, parametréw taktyczne - te-
chnicznych posiadanych samolotéw, stopnia rozbudowy sieci
lotniskowej, stanu ilosciowego i Jakosciowego lotnictwa prze-

mciwnika oraz spodziewanego przeciwdziatania z Jego strony V*
Z punktu widzenia zwalczania lotnictwa NATO na lotniskach
istotna Jest analiza dwéch charakterystyk Jego przewidywanego
bazowania w okresie prowadzenia dziatan bojowych: gtebokosci

bazowania w stosunku do rubiezy stycznosci boJdov/el wojsk oraz
gestosci bazowania, czyli ilosci lotnisk 1 bazujacych na nich

/ Sity powietrzne KATO, LION, T981, s. 65-66.



18

samolotéw na interesujacym nas obszarze.

Gtebokos¢ bazowania lotnictv/a w stosunku do rubiezy
stycznosci bojowej wojsk zalezy gtéwnie od: zadan stojacych
przed rozpatrywanym lotnictv;em, jego promieni taktycznych
dziatania oraz spodziewanego oddziatywania nieprzyjaciela
na lotniska. Uwzgledniajgc wymienione elementy, w sidach
powietrznych NATO ustalono obowigzujace normy gtebokosci ba-
zowania dla poszczegdlnych rodzajéw lotnictwa. 0Ogélnie okre-
Sla sie, ze sity powietrzne bazujg w pasie dziatania grupy
armii na lotniskach potozonych w odlegtosci od 50 - 100 do
400 - 500 km od rubiezy stycznosci bojowej wojsk V*

Skrzyd+a samolotow - nosicieli broni jadrov/ej taktycz-
nych sit powietrznych maja by6é rozmieszczane na lotniskach
w odlegtosci 500 — 450 km od' rubiezy stycznosci bojowej wojsk.
Niektére eskadry tego lotnictwa mogg by$ przebazowane na wysu-
niete lotniska potozone w odlegtosci 120 — 250 km odi tej ru-
biezy.

Taktyczne lotnictwo transportowe i lotnictwo obrony po-
wietrznej strefy tylov;ej moze bazowas na lotniskach potozo-
nych w odlegtosci od 200 - 400 do 600 — 800 i wiecej kilome-
trow od rubiezy stycznosci bojowej wojsk.

Samoloty pionov/ego startu, przeznaczone do bezposSrednie-
go wsparcia v/ojsk, rozmieszczane maja by¢ grupami po 2 - 4 ea-
moloty w odlegtosci 50 - 70 km na niewielkich ptaszczyznach,
doraznie przygotowywanych i dobrze maskowanych.

Lotnictw™o sit ladov;ych moze bazowa¢ w odlegtosci od 10 -
T5 do 80 - TOO km od rubiezy stycznosci bojowej wojsk. Lotni-
ska 1 ladowiska tego lotnictwa beda znajdowaty sie w poblizu
wspieranych zwiazkéw i oddziatéw sit ladowych.

Gtebokos¢ bazowania poszczegdlnych rodzajow lotnictwa
taktycznego NATO obrazuje tabela 3*

Gtebokos¢ bazowania jednostek nie wchodzacych w sk#ad
lotnictwa taktycznego /lotnictwo strategiczne, transportov/e/
jest trudna do okreslenia. Ze wzgledu na duze mozliwosci w
zakresie gtebokosci wykonywanych zadah oraz zabezpieczenie
przed uderzeniami nieprzyjaciela, lotnictwo to moze bazowac

/ Sity powietrzne NATO, MON, 1981, s. 66.



Tabela 3
Gtebokos¢ bazowania poszczegdlnych rodzajéw lotnictwa taktycznego
NATO V.
Gtebokos¢é bazowania od 7
rubiezy stycznosci §
u

bojowej wojsk w km
Rodzaje lotnictwa

W natarciu W obronie
tlysSliwskie i rozpoznawcze 100 - 400 100 - 400 i
Riy§liv/sko ~ bombowe 300 - 400 & 350 - 450 I
A rIysliwskie OP strefy tytowej_ 200 - 400 450 JI
1 tjiysliwsko bombowe lekkie 80 - 100 % 100 - 1201

————— -4 S
50 - 70 1 50 -70 1

na gtebokosciach rzedu tysigca kilometréw i1 glebiej* Giebo-
kos¢ bazowania tego rzedu wyklucza mozliwos¢ oddziatywania

na lotnictwo strategiczne 1 transportowe m lotniskach przez
LtiB, poniewaz przekracza to znacznie jego mozliwosci w zakre-
sie gtebokosci wykonywanych zadan* Y zwigzku z tym w dalszych
rozwazaniach skupiono sie na analizie bazowania lotnictwa ta-
ktycznego*

Gestos¢ bazowania lotnictwa jest rozumiana jako 1l10s¢
lotnisk 1 bazujacych na nich statkéw powietrznych na intere-
sujacym nas obszarze planowanych dziatan bojowych. Zalezy ona
zatem od gestosci sieci lotniskowej 1 ilosci sit lotnictwa,
ktére w danym obszarze bedzie bazowato* Zagadnienie gestosci
sieci lotniskowej na interesujacym nas obszarze przedstawiono
wczesniej, przy ocenie bazowania w okresie pokojowym. V tym
miejscu warto przypomnie¢, ze na Srodkowoeuropejskim znaj-
duje sie 99 lotnisk wojskowych z drogami startowymi o d¥ugosci
nie mniejszej niz 1800 m* Uv;zgledniajac lotniska cywilno -
wojskowe 1 cywilne mozna powiedzie¢, ze sity powietrzne NATO
na Srodkowoeuropejskim T™WV/ moga dysponowac¢ 184 lotniskami*

/ Sity poY/ietrzne NATO, LION, T981, s. 68*
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W sidtach po#Uetrznych NATO przyjmuje sie, ze vfarunkach "™wo-
jennych na bazo\ianle jednego skrzyd#a lotnlotvhka taktycznego nalezy
Tiydzlell¢ 4 - 5 lotnisk, po jednym na kazda eskadre oraz d«a lotni-
ska mane~iro\te. Zatem 184 lotniska na S$rodkowoeuropejskim TDW sg w
stanie zapewni¢ bazovianle 36 - 46 skrzyddom lotnictwa taktycznego.
Uwaza sie, ze taka ilosC lotnisk /184/-zapewnia catkowicie reali-
zacje zatozenh o rozsrodkowanym bazowaniu.

Zgodnie z przewidywaniami dowdédztwa NATO, juz w .toku pierw-
szego-dnia wojny moze by¢ zniszczonych 35 -.45 % lotnisk bazowa-
nla sit powietrznych, .a do konca pigtego dnia wojny do 75 /,

Y zwigzku z tym, od wielu lat niektdére europejskie paiistwa NATO

przeprowadzaja proby i podejmujg konicretne .przedsiewzleola w za-

kresie zwiekszania mozliwosci rozsrodkowania lotnictwa. Polegajg

one na: _ ~

- rozbudowie sieci lotnisk poprzez przystosowywanie do bazowania
lotnictwa wybranych odcinkéw autostrad, szczeg6lnie w RFN oraz
Szwecji, mimo iz nie jest ona czdonkiem NATO;

- konstruowaniu samolotéow moggcych startowaé¢ z nawierzchni tra-
wiastej /A-10, Alpha Jet/ lub pionowo /ilarrior/;

- dazeniu do skracania d#ugosci rozbiegu i dobiegu samolotéw;

- doskonaleniu techniki 1 technologii budowy lotnisk.-

Usprawnieniu warunkéw bazowania ma stuzy¢ réwniez tak zwana
interfunkcjonalnos¢ jednostek lotniczych NATO ~/ oraz system 'Bare
Dase™ ~/.

~/ Sity powietrzne NATO, MON, 1981, s. 69,

W rozLim:toiiiu NATO interfunkc jonalnos ¢ oznacza zdolnos¢ systemoéw,
jednostek“lub rodzajéw sit zbrojnych do sSwiadczen 1 przyjmowania
ustug od innych systeméw, jednostek 1 sit zbrojnych oraz do ich

wykorzystania na rzecz efektywnego wspotdziatania, Interfunkcjo-
nalnos¢ polega na gromadzeniu na whkasnych lotniskach takich Sro-
dkow materiatowych i uzbrojenia, ktéro umozliwiag odtwarzanie go-
towosci bojowej Kkilku typéw samolotéw, bez wzgledu na ich przy-

naleznos¢ narodowg. - Sidy powietrzne NATO, MON, 1981, s, 70.

/ System Bare Base przeznaczony jest do zabezpieczania dziatan lo-
tnictwa z lotnisk nie przygotowanych. Za lotnisko nic przygoto-
wane uwaza sie takie lotnisko, ktdére posiada droge startowa od-
powiedniej ddugosci z drogami kotowania, stoiskami samolotéow 1
zrodtami wody pitnej. Nie posiada natomiast; urztadzen radiona-
wigacyjnych, oswietlenia, SD, hangaréw, sktadéw, pomieszczen
technicznych, sztabowych itp, W zwigzku z tym w ramach systemu
Bare Base przygotowano wiole obiektébw 1 urzadzen. Poszczeg6lne
obiekty 1 zestawy urzadzen charakteryzuja sie duza funkcjonalno-
Solg i przystosowaniem do transportowania samolotami C-130fi, Zy-
wotnos¢ urzadzen obliczona jest na 5 lat przy dwukrotnym przoba-
zowanlu w ciagu roku, - Sidy powietrzne NATO, MON, 1981, s, 76,



Stan sieci lotniskowej oraz czynione przedsiewziecia w pan-
stwach NATO majgce na celu spednienie zatozen o rozdrodkowaniu
lotnictv/a nie daja petnego obraza gestodci bazowania w warunkach
wojny. Pozwalajg jednak przypuszczad, ze na drodkov;oeuropejskim
TW przewiduje sie w warunkach wojny bazowanie najwiekszej ilosci
lotnictwa w stosunku do pozostatych kierunkdw ETY/. Przypuszczenie
to potwierdza sie przy analizie przewidywanego ugrupowania opera-
cyjnego taktycznych sit powietrznych na europejskim TV V.

Potaczone sity povdetrzne pdinocnoeuropejakiego TEPV obejmu-
Jace swym zasiegiem terytorium i wody przybrzezne Norwegii, Danii,
Sclezwika-Holsztynu oraz strefe ciesnin battyckich i Battyku za-
chodniego ogotem liczg 16 eskadr wyposazonych w 262 samoloty bo-
Jjowe bez nosicieli broni jadrowej.

Potaczone sity powietrzne drodkov/oeuropejskiego TIAV obejmu-
Jace swym zasiegiem terytoria i1 rejony przybrzezne RFN bez Szlez-
wika-Holsztynu oraz Holandii, Belgii, Francji i Luksemburga ogo6-
4em licza 80 eskadr wyposazonych w 1449 samolotéw bojowych, w tym
600 nosicieli broni jadroviej.

Potaczone sity poviietrzne potudniowoeuropejskiego TH// obejma-
Jag'o swym zasiegiem terytorium Y/doch, Grecji 1 Turcji oraz basen
Morza Srédziemnego ogédem liczag 49 eskadr wyposazoriych w 890 sa-
molotédw bojoY/ych, w tym 234 nosicieli broni jadrow¥j.

Przyjrzyjmy sie blizej ugrupowaniu operacyjnemu podgczonych
sit powietrznych sSrodkowoeuropejskiego TY/.  skad tych sit+ wcho-
dzg 2 1 4 PTSP oraz 3 ALT /A/.

G+ownym zadaniem 2 PTSP jest Wvsparcie lotnicze 1 ostona
przeciwlotnicza P64nocnej Grupy Armii /. Ponosza one odpowie-
dzialnos6 za ostone obszaru powietrznego Belgii, Holandii i1 pot-
nocnej czesci terytorium RFN od granicy z Danig do rubiezy Kassel,
Bonn. Po6#nocnag granice obszaru odpowiedzialnosci vytyczaja dvae
rubieze: pierwsza - dla lotnictwa uderzonlowogo / - przebiega
wzdduz taby, od jaj ujscia do cypla na pdn. Dannenberg i dalej w
kierunku wschodnim, druga - dla sit obrony powietrznej - wzdduz
granicy panstwowej RFN z Danig. Sk#ad 2 PTSP: 36 eskadr wyposazo-
nych w 603 samoloty bojowo, w tym 192 nosiciele broni jadrowej.

2/ Sity powietrzne NATO, MON, 1981, s. 37-45.
t/ Tamze s. 4l
V Lotnictwo uderzeniowe - lotnictwo wykonujgce uderzenia na

obiekty naziemne /nawodne/.



G+ownym zadaniem 4 FTSP jest wsparcie lotnicze i ostona prze-
ciwlotnicza Centralnej Grupy Armii. Obszar odpowiedzialnosci 4 PTSP
graniczy: na wschodzie - z NRD i CSRS, na podudniu - z Austrig i
Szwajcarig, na zachodzie — z Francjg, obejmujgc terytorium Luksem-
burga i1 czesciowo Belgii, a od pd¥nocy z obszarem odpowiedzialnosSci
2 nSP. Sk#ad 4 PTSP: 27 eskadr wyposazonych w 534 samoloty bojowo,
w tym 240 nosicieli broni jadrowej. W czasie wojny w skdad 4 PTSP
mogg wejsS¢ taktyczne sity powietrzne Francji, majace w swym skda-
dzie 21 eskadr wyposazonych w 315 samolotéw bojowych, w tym 75 no-
sicieli broni jadrowej.

3 /JiT podlega dowdédztwu podtgaczonych sit powietrznych sSrodko-
woeuropejskiego Tm i stanowi jJego odwdd. warunkach dziatah wo-
jennych przewiduje sie operacyjne podporzadkowanie czesci sit+ 3 ALT
/7 eskadr wyposazonych w T44 samoloty bojowe, w tym 72 nosiciele
broni jJadrowej/ 2 PTSP, a pozostate sity /8 eskadr wyposazonych w
168 samolotéw bojowych, w tym 96 nosicieli broni jadrowej/ 4 PTSP.
Podporzadkowanie operacyjne nie wyklucza mozliwosci uzycia sit ca-
4ej 3 ALT na jednym, wybranym kierunku operacyjnym, zwhkaszcza w
operacji powietrznej na Srodkowoeuropejskim TDA. Przypomnijmy w
tym miejscu, ze do bazowania 80 eskadr lotnictwa taktycznego na
Srodkowoeuropejskim TDW kierunek ten posiada ogétem 184 lotniska..
Daje to Srednio 2,3 lotniska dla bazovi/ania kazdej eskadry.

Oddzielnego rozpatrzenia wymaga bazowanie Smigtowcow nieprzy-
Jaciela w okresie prowadzenia dziatan wojennych. Wynika to ze zi6z—
nicowanej strukturj® organizacyjnej sSmigtowcow w réznych panstwach
NATO, jak i1 wymagan pod wzgledem warunkow bazowania Smigtowcédw. Po-
nadto koncepcje wykorzystywania 3Smigtowcow®™, szczegdlnie przeciw-—
pancernj®ch, sa ciggle doskonalone. Poglady na wykorzystanie $mig4o-
wcow rzutuja na ich bazowanie. Oceniajac wspodczesne poglady na wy-
korzystanie $Smigtowcédw przeciwpancernych w walce / mozna stwier-
dzic¢ ze:

— bazowa¢ bedg na og6t putkami w rejonach wybranych podczas plano-
wania operacjij n

— rejon bazowania pudtku Smigtowcédw wynosi 40 - 45 km , a eskadry
okoto 6 MWB;

— zmiany rejonow bazowania dokonuje sie nastepujgco: Smighowco™w
przeciv/pancernych nie czesciej jak raz na dobe, sSmigtowcow tran-

\/ Dondi R.: Przeznaczenie i organizacja jednostek sSmigtowcédw bo-
jowych -Wojskowy Przeglad Zagraniczny nr 1/137/, L, 1981,
s. 51-53.



sportowych raz na 3 ~ 4 doby;

- pilik Smigtowcow przeciwpancernych dziata catoscig sit lub eska-
drami ;

- do wykonywania zadaii putk sSmigtowcoéw przeciwpancernych przegra-
powuje sie do wysunietych rejondéw wyczekiwania w tytowej strefie
ugrupowania dywizji» skad moze wykonywadé kilka lotdéw i powraca
do swojego rejonu bazowania.

Przytoczone przewidyv;ane ugrupowanie operacyjne lotnictwa
taktycznego KATO nie pozv;ala jednoznacznie okresli¢ gestosci ba-
zowania lotnictwa w warunkach prowadzenia wojny. Potwierdza jedynie,

na srodkowoeuropejskim TDW nalezy oczekiwa¢ najwiekszego nasyce-
nia lotnictwa y; poréwnaniu do pozostatych kierunkéw ETW. Poréwnanie
przewidywanego ugrupowania operacyjnego lotnictwa taktycznego NATO

i stanu sieci lotniskowej na sSrodkowoeuropejskim TKiY pot\“vierdza

stanowisko dowédztwa KATO o spednieniu zatozed odnosnie wymagart w

zakresie bazowania lotnictwa na tym kierunku.

Z oceny bazowania lotnictv;a KATO w okresie pokoju oraz prze-
widywanego bazowania tego lotnictwa w okresie prowadzenia dziatac
wojennych wynikajg nastepujace gtéwne Yrtiioski:

- ze wzgledu na gtebokos¢ bazowania lotnictv;a KATO w zasiegu dzia-
+ania naszego IXB znajdzie sie tylko czes¢ lotnisk jego lotnic-
twa taktycznego oraz lotnictv/o sit+ lgdowych;

- na znacznej ilosci lotriisk mogg w okreslonym czasie nie bazowac
zadne statki powietrzne;

- 1los¢ lotnisk bazowania nieprzyjaciela bedacych w zasiegu dzia-
+ania naszego LKB na okreslonym kierunku moze przekraczac¢ mozli-
wosci skutecznego oddziatywania na nie przez LMB, co pociagnie
za sobag koniecznos¢ wyboru lotnisk, na ktérych bazowa¢ beda sta-
tki powietrzne najgrozniejsze w danym czasie;

- warunki bazowania na poszczegdlnych lotniskach moga by¢ zrézni-
cowane;

- SmigltoY/ce przeciwpancerne na lotniskach i lgdowiskach beda tru-
dne do wykrycia.

Przedstawiona og6lna charakterystyka bazowania lotnictwa nie-
przyjaciela zarOY/no w okresie pokojowym, ~pk # przewidywana na okres
prowadzenia wojny wykazuje, ze do zwalczania lotnictwa na lotniskach
wlkasciwy”™m jest podejsScie elastyczne, to znaczy dostosowane do kon-
kretnych warunkéw. Kazdorazowo™ nalezy ocenia¢, na ktorych lotniskach



zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela jest celowe» a na ktorych -
co rownie v;azne - mozliwe oraz jaki rezultat jestesmy w stanie
osiqgnad. Aby okresli¢ mozliwosci zwalczania lotnictwa nieprzy-
jaciela na poszczeg6lnych lotniskach przez LLIB» niezbednym jest
dokonanie oceny przecietnych warunkéw bazowania na lotniskach
srodkowoeuropejskiego THY*

K3* Ocena warunkéw bazowania lotnictv;a NATO na lotniskach ETW*

W zaleznosci od ddugosci drég startowych i wyposaze-
nia wszystkie lotniska zachodnioeuropejskie mozna podzielicé
weddtug naszych kryteridéw na cztery klasy:

- 1 klasa: droga startowa o ddfugosci ponad 2400 mj

~ 11 klasa: droga startowa o dtugosci od 1800 do 2400 m;
- 111 klasa: droga startowa o ddugosci od 1200 do 1800 m;
- 1V klasa: droga startowa o d¥ugosci ponizej 1200 m.

Lotnictwo taktyczne KATO w warunkach pokojowych bazuje
gtownie na lotniskach 1 i1 Il klasy. Lotniska 11l i 1V klasy
sa wykorzystywane przez lotnictwo si+ ladowych, lekkie samo-
loty komunikacyjne oraz przez lotnictv;o sportov/e. Niektére z
lotnisk 11l i IV klasy w wypadku konfliktu zbrojnego moga
by¢ szybko przystosowane do bazowania samolotéw lotnictwa
taktycznego. Przystosowanie to ma polegad na budov/ie drég
startov/ych z segmentéow pdyt metalowych i z innych materiatow
oraz na budowie lub rozbudowie pozostatych urzadzen lotnis-
kowych /system ''Bare Base” - przypomnienie autora/. Obok
wymienionych czterech klas lotnisk przev;idaje sie wykorzy-
styv/anie przez lotnictwo taktyczne, V; v/arunkach dziatan wo-
jennych, zapasQv;ych lotnisk na odpowiednio przygotowanych
odcinkach autostrado

W dostepnej literaturze spotkad sie mozna z podziatem
lotnisk w zaleznosci od tego, przez kogo sa wykorzystywane.
Zgodnie z tym podziatem wyréznia sie lotniska: wojskowe, cy-
wilno - wojskowe 1 cywilne.

Lotniska wojskowe.

Lotniska wojskowe, n« ktérych bazuje loxnictwo tak-
tyczne, to lotniska 1 i 11 klasy. Dowdédztwo KATO w planie
rozwoju infrastruktury wojskowej sprecyzowato podstawowe
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normy dla standardowago typu lotniska operacyjnego, szcze-
g6lnie pod wzgledem rozmiaréw i wyposazenia technicznego,
W zasadzie wszystkie nowe lotniska sg zbudowane zgodni®© z
tymi normami. Typowe lotnisko KATO jest przysto30v/ane do
eksploatacji o kazdej porze roku i dnia, w réznych warun-
kach atmosferycznych 1 moze na nim bazowad do skrzydta
lotniczego /do 72 samolotéow/. GHoéwne elementy standardowe-
go lotniska wojskowego KATO stanowig:
- drogi startowe i kotowania;
- miejsca postoju i ukrycia dla statkéw pov;ietrznych;
- oOrodki radioelektroniczne;
- zaopatrzenie W energie elektryczng i wode;
- inne obiekty lotniskowe /operacyjne V » koszarowe, ma-

gazynowe, paliwowe 1 gospodarcze/;
- ochrona* 1 obrona lotnisk,

/

Dro/~Mi startowe i1 kotowania.

Najwazniejsze lotniska operacyjne KATO majg VW zasa-
dzie jedng droge startowg o ddugodéci 2<00 — 3000 m, a sze-
rokoé6ci 45 ~ 60 m. Kajczedéciej jednak ddugodd drogi star-
tcv;ej wynosi 2400 — 2500 m, a szerokodd 45 m* Drogi star-
towe posiadajg wielowarstwowg nawierzchnie z betonu, as-
faltu 1 innych mieszanin utozong na podtfozu zwirowym lub -
piaskowym, Grubod6 catej drogi startowej moze wynosio
80 — TOO cm, W v;yniku przeprowadzonych badail technicznych
dowédztwo sit powietrznych Standw Zjednoczonych dosz4o do;
wniosku, ze najbardziej czudymi miejscami na lotniskach sa
drogi startowe 1 drogi kotov;ania, VWV zwigzku z tym podjeto
decyzje o budowie dodatkowych drég startovych 1 poszerzeniu
drég kotowania,

Ka kazdym lotnisku wojskowym znajduje sie co najmniej
jedna droga kotowania rownolegta do drogi startowej, ktéra
w razie potrzeby moze by6é wykorzystywana jako ponocnicza
droga startowa. Niektéro lotninka posiadaja dwie drogi ko-
+owania rozmieszczone po obu ntronneh drogi otartov/ej, Dro-

~/ W pnust\inoh NATO o)or."ioy,|riynil nazyiia n>E mw\azeznn fa,
sztabowo, dowodzenia, szkol cmloYio 1 toiin podohnn, - in
Tormator o slool lotniskowej paiistw kap lialistycznych
na europejskim teatrze wojny, MON, 1081, s, 17.



gi kotowania ©g z zasady, betonowe lub aslTaltowe, a ich sze-
rokos¢ wynosi 15 - 50 m* Typowe lotnisko NATO, oprécz drogi
startowej i dréog kotowania posiada betonowe ptyty przed han-
garami, betonowe stoiska oraz betonowe drogi dojazdowe*
Przyktadem typowego lotniska wojskowego KATO moie by¢ lot-
nisko Eahn przedstawione na rysunku 1.

Miejsca postoju i ukrycia dla statkéw poy/ietrzaych*

Statki powietrzne na lotniskach moga przebywac¢: na
ptaszczyznach postoju, VW hangarach i w strefach rozsrodko-
wania*

P+aszczyzny postoju sg to poszerzone odcinki drog ko-
d+owania»..Zbudowane sg najczesciej przy odcinkach drég +aczag-
cych poczatki i konce drog startowych z gdoéwnymi drogami
kotowania oraz przy gtéwnych drogach kotowania /na przyktad
przed hangarami/* Przeznaczone sg do kroéotkotrwatego postoju
samolotéw i w zwiazku z tym ™ posiadajg dla nich ukryé* Sa-
moloty stojace na ptaszczyznach postoju sa trudne do maskowa-
mnia 1 dobrze v/idoczne z powietrza*

Y7 hangarach przebywajag statki powietrzne w trakcie wy-
konywania na nich prac remontov;j“"ch* Y/spotczesnie hangary na
lotniskach moga pomiesci¢ po kilka statkow powietrznych* \V/y-
krycie z powietrza hangaru na lotnisku nie przysparza tru-
dnosci* Okreslenie natomiast, czy w hangarze znajduja sie
statki powietrzne, jest na ogé+ niemozliwe*

Strefy rozsrodkowania sg to miejsca postoju dla kilku
lub kilkunastu statkéw powietrznych. Na lotniskach wystepu-
Jja zaz™czaj dw/ie lub trzy strefy rozsrodkowania* Majag one
z reguty wymiary 800 X 300 m i rozmieszczone sga W znhacznej
odlegtosci miedzy sobg, na przykdad na poczatku i koncu lot-
niska, w odlegtosci nie mniejszej niz 300 m od drogi starto-
wej. Odlegtosci miedzy miejscami postoju pojedynczych stat-
kéw powietrznych w tych strefach wynosza najczesciej kilka-
dziesigt metréw. Miejsca postoju moga znajdowa¢ sie w kom-
pleksach lesnych, ktdre stv/arsaja dobre warunki Diaskowania *
W strefach rozsrodkowania znajduja sie wszystkie statki po-
wietrzne, ktére nie wykonuja aktualnie zadan bojowych,wzgle-
dnie szkoleniowych*
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W celu zabezpieczenia samolotdw w strefach rozdrodko--
wania przed rozpoznaniem I razeniem umieszcza sie je poje«—
dynczo w otr/zalowaniach ziemnych lub odpowiednio konstruowa-
nych ukryciach. 101osd ukry¢ dla samolotdw na lotniskach nie
jest jednakowa. Na lotniskach eksploatowanych przez sity po-
wietrzne Standw Zjednoczonych jest ich najwiecej /na przy-
k#ad na Blotnisku Hahn - 66, na lotnisku Spangdahlen - 48/,
na lotniskach sit powietrznych RFN mniej /przecietnie - 26/,
mDane o ilosci ukry¢ dla statkdw powietrznych na poszczegdl-
nych lotniskach znale™d mozna w odpowiedniej literaturze V*
Zbiorcza i1los¢ ukry¢ dla statkéw powietrznych w poszczegél-
nych panstwach Srodkowej czesci ZTLW zawiera przedstawiona
wczesniej tabela 2.

\Wirdary oraz ksztatt ukry¢ na lotniskach w poszcze-
gchlnych panstwach sa do siebie podobne, rézniag sie nieco
wymiarami oraz ksztadtem sklepienia. Ze wzgledu na wyglad
zewnetrzny wyrézni¢ mozna dwojakiego rodzaju ukrycia: typu
+ukowego 1 .typu wielokagta. Ulirycia o przekroju wielokata
posiadajg lotniska, na ktérych bazuja samoloty brytyjskie w
RFN, stad nazwa - typu biy~tyjskiego. UKrycie typu brytyj-
skiego przedstawia rysunek 2. Na pozostatych lotniskach
ukrycia sg typu +ukowego.

Ukrycia typu dukowego mogq sie nieco od siebie réznic
rozwigzaniami technicznymi /na przyktad sit powietrznych
Holandii/. ROznice te sa jednak trudne do uchwycenia na pod-
stawie wygladu zewnetrznego. Zdecydowana wiekszos¢ ukryc¢ dla
statkow powietrznych to amerykanskie ukrycia uniwersalne
typu Hukowego o konstrukcji sk#adanej z gotowych elementéw.
Przyk#ad budOYiy ukrycia uniwersalnego przedstawia rysunek 3*

Uniwersalne ukrycia typu d+ukowego sg budowane z cien-

kosciennej metalowej ostony, ktdéra dla zwiekszenia wkasci-
wosci ochronnych okrywa sie ptytami betonowymi, a na nie-

ktérych lotniskach dodatkowo grubag warstwg ziemi. Podstawo-

we wymiary standardowego ukrycia, typu tukowego o sktadanej
konstrukcji sg nastepujgce. /:

/ Informator o sieci lotniskowej panstw kapitalistycznych
na europejskim teatrze wojny, KON, T98%F, s* 109.

*/ Tamze”™s, 10 -









- ditugos¢ ukrycia 30 m;

szerokos¢ przy ziemi 14,6 m;

promien 4+uku obwodu wewnetrznego 7,3 m;
grubos¢ betonowego sklepienia 38 — 46 cm*

Ukrycia typu fukowego nie zabezpieczaja samolotéw przed
bezposrednim razeniem bomb, a jedynie przed dziataniem ich
odtamkéw, napalmu, min mozdzierzowych, niektdérych pociskow
rakietowych oraz fali uderzenicv/ej* Doswiadczenia z tego ty-
pu ukryciami wskazaty, ze zapewniajg one ochrone samolotom w
przypadkach bezposredniego trafienia 140 mm rakietami w gorna
czes¢ 46 cm grubosci betonowego sklepienia. W miejscach eks-
plozji rakiet powstaty tylko nieznaczne $lady zniszczenia.

Niektdére ukrycia sq wyposazone w urzadzenia wentylacyj-
ne i drzwi ochronne. Ochrone czesci samolotéw przed skutkami
fali uderzeniowej ma zapewni¢ budovmnie ukry¢ w ten sposéb,
by ich osie podtuzne skierowane bydy VW réznych kierunkach.
Grupe ukry¢ zwréconych w réznych kierunkach przedstawia rysu-
nek 4.

Weddug opinii specjalistow zachodnich ukrycia +ukowe
zapewniaja znajdujacym sie w nich statkom powietrznym 95 %
bezpieczenstv/a przy uderzeniach Srodkami konwencjonalnymi,
ponadto moga stuzy¢ jako stanowiska dowodzenie, ukrycia dla
sprzetu technicznego 1 ludzi, a takze jako pomieszczenia do
wykonywania niektdérych prac remontowych samolotéw V. UKrycia

l

ograniczaja ponadto mozliwosci wykrycia samolotéw na lotnis-
kach, szczegélnie jesli sa pokryte warstwa ziemi porostej
trawg, czy nawet krzewami.

srodki radioelektroniczno.

State lotniska wojskowe NATO na ETW ng wyponazone w du-
za 1l0oS¢ urzadzen radioelektronicznych zabezpieczajgcych loty
w rozn;ich warunkach meteorologicznych”™o kazdej j)orze roku i
doby. Stopien wyposazenia radioelektronicznego ponzczcY/Inych
lotuJdsU jost zalozny od typQvi | urziidzoii samolotow Zainigtowoo ¥]
tam bazujacych. Do g#oéwnych Srodkéw radlocloktronioznyoh lot-
nisk mozna zallozy6:

/ Infocmator o sieci lotniskowej panstw kapitalistycznych
na europejskim teatrze wojny, MON, 19G1, e. 10.






- stacje radiolokacyjne;

- radiolatarnie nawigacyjne rdznego przeznaczenia;

- radionamierniki;

- systemy naviigacyjne /TACAN, VOR, DME, NDB, SETAC/;
- Srodki #*gcznosci zakresu KF i1 UKF.

G+dwnym osSrodkiem koordynujgcym prace wszystkich ele—-
mentdw lotniskowych, w tym rdwniez Srodkéw radionawigacyj-
nych, jest wieza kontrolna. Typowe rozmieszczenie sprzetu
radioelektronicznego na lotnisku przedstawia rysunek 5%*

Jak widad z rysunku 5, Srodki radioelektroniczne na
lotnisku rozmieszczone sag elementami na prawie catej powie-
rzchni lotniska. Z tego powodu, mimo stosunkowo matej od-
pornosci urzadzen radioelektronicznych na Srodki razenia,
zniszczenie wszystkich urzadzen jest Dardzo trudne i wymaga
znacznej ilosci sit wkasnych.

Wykrycie $Srodkow: radioelektronicznych z samolotu w”’
wiekszosci przypadkéw nie powinno przysporzy¢ trudnosci.
Znacznie trudniej moze bydé z identyrikacja poszczegélnych
Srodkoéw, to znaczy z odroéznieniem, ktéry Srodek w jakim sy-
stemie pracuje 1 co zabezpiecza» Takie rozpoznanie jJest nie-
zbedne, jesli celem uderzenia jJest zniszczenie czy obezwika-
dnienie okreslonego systemu sposrod Srodkéw radioelektro:n
nicznych. Zdezorganizowa¢ w pewnym stopniu lub utrudnié¢ kie-
rowanie praca Srodkow radioelektronicznych mozna poprzez
zniszczenie wiezy kontrolnej.

Zaopatrzenie VW energie elektryczna i1 wode.

Lotniska wojskowe czerpig energie elektryczng z cywil-
nych sieci energetycznych, do ktérych sa podigczone lotni-»
skowe stacje transformatorowe. V przypadkach przerw w dopty-
wie energil elektrycznej zasilanie energig nastepuje z wia-
snych awaryjnych agregatow.

Zaopatrzenie w wode — tam gdzie warunki na to pozwala-
ja - odbywa sie z sieci rurociggow miejskich. Ponadto lotni-
ska posiadajg wktasne urzagdzenia zabezpieczajgce zaopatrywa-
nie w wode,. W sk#ad lotniskowego systemu zaopatrujacego w
wode wchodzg i stacje czerpalne, studnie, zbiorniki, sie¢ ru-
rociggéw i1 inne urzadzenia.
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d..STACOA RADIOLOKAOtOUA JiiSTEMU LADOWAHIA GCA-
2.. MADAaNIK KUR&U L/APOKANIA WG fRZANRADOW',
3,GtoWNA RADIOUTARMIA LOTNISKOWA (IMAKUOACA) »
A.BLIZIZA RADIOLATARMIA-,

5.. DALSZA RADIOLATARNIA;

& RAPIOLATARNIA NAPROWADZ2A3A,CA;
?.RAWONAWIIRNIK UKF;

8_RADIONAMIERNIK;

9.. . SiiSTtW NAWIGACTOIW TACAN;

10.. . &TAC3A RADIOIOKAOtONA;

11.. . CENTW/A NADAWCZE;

t2..aNrRUM OPBIORCIt,

15.. . WIEZA KONTROLNA;

1A... BUpIiINEK O?£RAOITNA

Rys, 5 Typo\e rozmieszczenie sprzetu radioelektronicznego

na lotnisku.
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Ze wzgledu na trudnosci zwigzane z wylrr’ciein elementow
sieci enerffetycznej i1 wodociggowej oraz awaryjne zabezpie-
czenia doptywu pradu 1 wody> niszczenie lub obezwkadnianie
tych elementéw w ramach zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach jest zdaniem autora przedsiewzieciem nieopta-
calnym ze wzgledu na duig ilosé potrzebnych sit 1 niewspot-
mierne rezultaty*

Inne obiekty lotniskowe /operacyjne* koszarowe> magazynowe
paliwov;e 1 /gospodarcze/*

Do zabudowah operacyjnych mozna zaliczy¢: sztabowe i
operacyjne budynki skrzydet lotniczych, eskadr i kluczy, bu-
dynki dla za#6ég znajdujacych sie w pogotowiu alarmowym, bu-
dynki stuzby wywiadowczej i1 kontrwywiadowczej oraz lotnisko-
we wieze kontrolne*

V/ sktad budynkéw technicznych wchodza: hangary; war-
sztaty: samolotowe, samochodowe, ogdélnej konserwacji, uzbro-
jenia, naprawy urzadzen elektronicznych; laboratoria; cen-
trale dacznosci; stacje meterologiczne; budynki: stuzby awa-
ryjnej, przeciwpozarowej, szkoleniowe*

Obiekty koszarowe moga sie znajdowad w rejonie lotnisk
lub z dala od lotnisk*

Do grupy zabudowan gospodarczych mozna zaliczy¢: maga-
zyny zaopatrzenia ogélnego, budynki mieszkalne dla kadry.
Kuchnie, jadalnie, chtodnie, centrale elektryczne, wodociagi,
cieptownie, garaze, ambulatoria i1 szpitale*

Do obiektow kulturalno - oswiatowych lotnisk mozna za-
liczy¢: kino, klub wojskowy, kaplice, hale, boiska sportowe
i baseny ptywackie* V/ystepuja one gddéwnie przy duzych lot-
niskach znajdujacych sie w znacznej odlegtosci od miast i
osiedli*

Sposréd wymienionych obiektéw lotniskowych tylko wieze
kontrolne i hangary moga by¢ 4atwo identyfikowane z pokdadu
samolotu. Pozostate®ze wzgledu na podobny wyglad zewnetrzny
beda trudne do zidentyfikowania*

Sktady LIPS sg na ogét standardowe, o pojemnosci
570 000 litréw i1 sktadajg sie z 6 zbiornikow, kazdy o pojem-
nosci 95 000 litrow* Sk#ad LIPS rozmieszcza sie zazwyczaj w



najdalszej czesci lotnisk. Kazdy zbiornik posiada wkasne
urzadzenie do czerpania i napedniania cystern samochodowych*
Zbiorniki rozmieszczone sg VW odlegtosci co najmniej 60 m od
siebie> umieszczane pod 1,5 metrowag warstwa ziemi. Przekrdj
lotniskowego zbiornika .paliwowego przedstawia ry"sunek 6.
Wiekszosd duzych lotnisk wojskowych NATO jest pod#a-
czona do tranzytowych rurociggéow paliwowych stanowigcych
zintegrowany system, zdolny do pracy nawet po wyeliminowaniu
niektérych jego ogniw. Dalekosiezne rurociggi -paliwowe ukta-
dane sg od 0,7 do 1 m pod ziemig, a czasem gtebiej. Na tra-
sach rurociggow budowane sa sk#ady MPS, szczegdélnie przy
weztach rozgatezieniowych i1 na kodcach magistral 1 rozgate—
zied. Niektore lotniska dysponuja wew™netrzng siecig ruro-
ciggow paliv/owych. Niezaleznie od wojskov/ych rurociggéw pa-
liwov;ych, lotniska w razie koniecznosci mogg by¢ zaopatry-
wane w UPS z cywilnych rurociggéw rozbudowanych na ETVr.
Wykryv;anie z pokdtada samolotu skdadédw MPS na lotnisk
kach jest mozliwe, natomiast mato prawdopodobne wydaje sie
wykrycie rurocigagow paliwov/ych na lotniskach lub w ich rejo-
nie. Y/ykonywanie uderzen aa skdady MPS moze byO celowe,
szczegb6lnie na lotniskach nie pod#gczonych do sieci rurocig-
gdw..,V/arto jednak parnietad, ze zniszczenie sk¥adu MPS nie
jest w stanie ograniczy¢ wylotéw samolotow juz zatankov/anych
i tych, ktdére mozna bedzie zatankowa¢ z napednionyt:h cystern
samochodowych. Oznacza to, ze skuteczne uderzenie wykonane
na lotniskowy sk#ad UPS - poza zniszczeniami zv/igzanymi z
wybuchem paliw - moze dac¢ rezultaty w postaci niemozliwosci
wykonywania lotéw przez samoloty dopiero po wyczerpaniu pa-
liwa znajdujacego sie poza sktadem MPS, o ile w miedzyczasie
nie zostanie dostarczone paliwo ze sktadoéw pozalotniokov/yxh.
Magazyny®™ amunicyjne sa zazv/yczaj rozlokowane na kranh-
cach rejonu.lotnisk lub nawet na zewnagtrz nich. Odlegtos¢
magazynow amunicyjnych od drogi startowej miesci sie V gra-
nicach 1,5-3 km. Magazyny amunicyjne na lotniskach mie-
szcza Srednio 240 ton amunicji 1 materiatéw wybuchowych.
Amunicjo i materiaty wybuchowe sa sktadowane w réznego ro-
dzaju bunkrach, w wiekszosci zelazobetonowy”ch, zbudowanych
na powierzchni ziemi lub czesciowo wpuszczonych W ziemie i






prz2kr™tych nasypem ziemnym. NaJdcz”acied wykorzystywane sa
bunkry amunicyjne typu ~Igloo™ A, B i C, ktdore rdézniag sie
wymiarami. Srednie wymiary® bunkréw - 20 X 10 m. W bunkrze
moze znajdowaé¢ sie 10 « 20 ton amunicji i 6rodkéw wybucho-
wych. Przekrdéj 1 widok ogolny bunkra na amunicje typu ~Igloo
przedstawia rysunek 7*

Sk+ad lotniskowy posiada o6rednio 8 -12 pomieszczen
amunicyjnych /bunkréw/ rozmieszczonych szeregami. Odleglo6d
miedzy szeregami wynosi ponad 45 m, a miedzy bunkrami w sze-
regu co najmmey 25 m* Niektére lotniska posiadaja pomie-
szczenia amunicyjne typu barakowego, zbudowane z cegty 1 ob-
watowane nasypem ziemnym z trzech stron.

Na lotniskach gdzie bazujg samoloty nosiciele broni
Jjadrowej, wybudowane sg specjalne bunkry do przechowywania
bomb jadrowych. Bunkry te stanowig oddzielny”™ ogrodzony ele-
ment sktadu amunicyjnego. Skdady broni jadrov/ej znajduja sie
w rejonie lotniska lub w bezpodérednim sgsiedztwie jegOvW od-
legtooci okoto 3 km. I/Tieaci sie w nich od kilkunastu do kil-
kudziesieciu tadunkéw jadrowych.

Stady amunicyjne na lotniskach sg obiektami mozliwymi
do v;ykry“cia z poktadu samolotu, o ile znane jest ich potoze-
nie w stosunku do bardziej widocznych obiektéw lotniskowych,
jak droga startowa czy kotowania, strefy rozorodkowania sa-
molotoéw i1 innych.

Ochrona 1 obrona lotnisk.

Lotniska wojskowe sg zabezpieczane przed penetracjg i
przedostawaniem sie o0s6b postronnych oraz przed uderzeniami
elotnictwa nieprzyjaciela. Dla potrzeb niniejszej pracy wys-
tarczajace jest rozpatrzenie obrony przed lotnictwem.

Lotniska nieprzyjaciela sg zabezpieczane przed uderze-
niami lotnictwa przez: O6rodki systemu OP strefy lub rejonu
oraz Orodki danego lotniska.

sktad Or strefy wchodzag: lotnictwo mysSliwskie oraz
przeciwlotnicze pociski rakietowe 'Nike Hercules™ 1 "Hawk™.
Wspodczesnie bezposrednio w rejonach lotnisk znajduje sie
okoto 30 baterii wyposazonych w przeciwlotnicze pociski ra-
kietowe.
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Rys. 7 Przebx6j 1 widok og6lny bunkra na amunloje typu ~Igloo™
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Srodki obron;y przeciv/lotniczej poszczegélnych lotnisk
stanowig:

-na lotniskach amerykanskich dyv;izjon "Chaparral - Vulcan"
posiadajacy 24 wyrzutnie rakiet Chaparral 1 24 armaty
Vulcanj

- na lotniskach brytyjskich bateria rakiet "Rapier™ posiada-
jJaca 12 wyrzutni;

- na lotniskach niemieckich bateria typu "B" posiadajaca 16
armat RH-202*

Wariant obrony przeciwlotniczej lotniska niemieckiego przed-

stawia rysunek 8*

Srodki obrony przeciwlotniczej lotnisk nieprzyjaciela
stanowig istotny obiekt ataku z punktu widzenia zabezpiecze-
nia wykonania uderzenia na lotniska przez nasze LLB

V/spomniano wczedniej o mozliwodci wykorzystywania przez
lotnictwo NATO lotnisk na odcinkach autostrad. Traktuje si®
Je Jako lotniska zapasowe. W rejonach 2 i 4 PTSP znanych jost
T9 przygotowanych odcinkédw autostrad. Posiadaja one zabetono-
wang drodkowg czedd, ktéra normalnie Jest pokryta travw/g. Diu-
god6é odcinkow drég startowych miedci sie w granicach 2000 do
3000 m, a szerokodd 25 - 30 m. Niektdére posiadaja dodatkowe
pasma ruchu przy obu Jezdniach™ a przez to Jeszcze wiekszg
szerokodd. Nosnos¢ autostrady w czedci wybranej na lotnisko
odpowiada przyjetym normom dla drég startowych wykorzystywa-
nych przez nowoczesne samoloty bojowe. Jezdnie autostrad
przygotowanych Jako lotniska oddzielone sga od siebie +atwa do
zdemontowania barierka metalowg. Zbudowane zatoki parkingowe
przeznaczone sa na miejsca postoju samolotdw.

Odcinki drég kotowych wybrane na lotniska mozna podzie-
1i¢ na przygotowane doraznie lub kompieksov/o. Przygotowane
doraznie maja jedynie zabetonowang drodkowg czed¢ autostrady
i sg odpowiednio poszerzone, a przygotowane kompleksov;o po-
siadaja ponadto zawczasu wybudowane stoiska dla samolotoéw,
podziemne magazyny paliwowe 1 stacje zasilania w energie ele-
ktryczng, a takze drogi kotow™ania oraz objazdowe 1 sg konser-
wow"ane na biezgco.

W okresie pokojowym sidy powietrzne NATO czesto organi-
zujg owiczenia i szkolenie personelu latajacego w zakresie
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startu i ladowania na przegotowanych odcinkach autostrad. 0d-
cinki autostrad wybrana na drogi startowe moga byd przygoto*“
wane w bardzo krdtkin czasie jako lotniska zapasowe.

Zwalczanie lotnictv/a bazujacego na odcinkach autostrad
przez LMB moze okazad sie trudniejszym, nizeli na lotniskach
statych. Wynika to zardwno z mozliwodci szybkiego powstawania
nowych lotnisk tego typu, jak 1 z naturalnych warunkdw mas-
kowania drogi startowej jako odcinka autostrady.

Lotniska cywilno — wojskov/e.

Lotniska cywilno - wQj"skowe sg najczesciej 1 i 1l kla-
sy, rzadziej 111 1 1V klasy. Drogi startowe czesto sg wspdl-
ne dla samolotdw cywilnych 1 wojskowych. Miejsca postoju sa-
molotdw, hangary i inne obiekty wojskowe s3; zawsze oddzie-
Ine. Czedd wojskowa lotniska jest najczesciej odgrodzona od
pozostatej. Z zasady wszystkie lotniska cywilno - wojskowe
posiadaja drogi startowe o nawierzchni twardej 1 sg stosun-
kowo H#atwe da przystosowania w catosci dla potrzeb sil po-
wietrznych KATO. Przykdad lotniska cywilno — wojskowego
przedstawia rysunek 9*

. Lotniska cywilne.

Lotniska cywilne wjkorzystywane sg do rdznych celdw.
Najliczniejsza grupe stanowig lotniiJdka 1V klasy z drogami
startowymi o nawierzchni trawiastej. W razie konfliktu zbroj-
nego moga one byd adaptowane dla potrzeb lotnictwa wojskowe-
go KATO. Dowddztwo NATO uwaza, ze adaptowanie lotnisk cywil-
nych dla potrzeb lotnictwa wojskowego jest niezbedne® juz w
okresie zagrozenia wojennego, w celu stworzenia warunkdw roz-
srodkowania lotnictwu wojskowemu 1 zapewnienia mu warunkdw
manewru lotniskowego w toku dziatah. Adaptowanie lotnisk cy-
wilnj~ch dla potrzeb si+ powietrznych bedzie mozliwe do zaob-
serwowania w zwigzku z wykonywaniem na nich prac przy budowie
elementédw typowego lotniska wojskowego NATO.
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i4. Ocena odpornosci \"azniejszych obiektéow na lotniskach nieprzy-
jJaciela na wspoOtczesne Srodki razenia stosowane przez LiMB.

Pi"zedstawione do tej pory wyniki badan wykazujg, ze ce-
lem zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach jest
eliminowanie z walki bazujacych tam statkéw powietrznych lub
ograniczenie mozliwosci prowadzenia przez n"ie dziatan bojowych.
Cel ten mozna osigagna¢ droga zniszczenia lub uszkodzenia sa-
mych statkéw powietrznych, a takze przez dokonanie na lotnis-
kach 1 ladowiskach takich zniszczenh, ktore uniemozliwiaja
start statkom powietrznym lub ograniczaja mozliwosci prowadze-
nia przez nie dziatan bojowych. Zaprezentowano takze ooene wa-
runkéw bazowania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach.

W tejJ czesci rozprawy przedstawione zostang wyniki badan
dotyczgce ooghy odpornosci wazniejszych obiektédw na lotniskach
nieprzyjaciela na wspétczesne $Srodki razenia stosowane przez
nasze LMB. Ich analiza pozwoli odpowiedzie¢, w jaki sposoéb
zrealizowaé¢ wspomniane wyzej cele dziatan podczas zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach.

W celu jednoznacznego rozumienia przedstawionych wynikow
badan przypomnie¢ wypada powszechnie przyjete okreslanie celdw
/rezultatow/ zwalczania. Na szczeblach taktycznych przyjeto
trzy podstawowe cele dziatan: zniszczenie, obezwtadnienie i
dezorganizacje. Zwalczany obiekt uvtaza sie za zniszczony, O
ile zada mu sie 60 strat lub pozbawi sie go zdolnosci bojo-
wej na okres co najmniej pieciu déb. Za obezwkadniony uwaza
Sie obiekt, ktoremu zada sie 40 % strat lub pozbawi zdolnosci
bojowej na okres co najmniej jednej doby. Obiekt uwaza sie za
zdezorganizowany, o ile zada mu sie co najmniej 25 % strat 1lub
pozbawi zdolnosci bojowej na oicres co najmniej dwoéch godzin.

Dostepne publikacje nie okreslajg jednoznacznie celdw
dziatan podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaclela na lot-
niskach. Autor rozprawy na podstawie przestudiowanej litera-
tury, doswiadczen z c¢wiczeh oraz w wykonywaniu lotéw z dzia-
+aniami na poligonach, a takze whasnych przemyslen proponuje,
by w odniesieniu do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach stosowa¢ nastepujace cele dziatan:
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- ;1 odniesieniu do grupy statk.0v, po\n“etrznych nieprzyjaciela,
na przyktad eskadry saraoloté&™, cele dziatan moga brzmiec;
zniszczy¢, obez\iitadni¢, zdezorganizowa¢, cO oznacza zni-
szczenie odpowiednio co najmniej 60 40 %, 25 % samolo-
téw tej eskadry; cel dziatan w tym przypadku mozna takze
formutowac okreslajac ile nalezy zniszczy¢ samolotédw eska-
dry;

- w odniesieniu do pojedynczych statkéw powietrznych nieprzy-
jJaciela stosowa¢ tylko dwa cele dziatan: zniszczy¢ i uszko-
dzi¢; zniszczy¢ — to znaczy spowodowac®™ takie niesprawnosci
statku, ktore powoduja, ze jego remont staje sie nieopta-
calny; uszkodzi¢ — to znaczy spov»odowac takje niesprawnosci
statku, ktére powoduja, zo remont jest niezbedny, ale jeszcze
optacalny

- w odniesieniu do lotnisk nleprzyjaciela stosowa¢ cele dzia-
+an: zniszczy¢, obezwkadnié, zdezorganizowaé, cO oznacza
uszkodzenie ich drég startowych 1 drog kotowania nadajacych
sie do wykonywania startow z rozbiegu w stopniu uniemozli-
wiajacym -wykonywanie takich startéw w okresie odpowiednio
00 najmniej: pieciu déb, jednej doby, dwéch godzin;

- w pdnlesieniu do pozostatych obiektow ha lotniskach nieprzy-
jJaciela stosowa¢ cele dziatan: zniszczy¢é¢, obezwtadnié, zde-
zorganizowac¢, dodajac jednoczesnie nazwe obiektu, o ktéry
chodzi, na przykdad magazyn amunicyjny, co oznacza zadanie
tym obiektom odpowiednio co najmniej: 60 \bo, 40 25 strat
lub pozbawienie mozliwosci korzystania z nich odpowiednio
w cigagu co najmniej: pieciu doéb, jednej doby, dwéch godzin.

W dalszej czesci rozprawy stosowane bedg zaproponowano wyzej

cele dziatan.

Odpornos¢ na broii jadrowag.

Dla zobrazowania odpornosci lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach podczas stosowania broni jadroviej sporzadzono tabe-
le 4, ktora przedstawia wartosci promieni zniszczen falag ude-
rzeniowag podstawowego sprzetu na lotniskach podczas wybuchu
powietrznego o rownowazniku trotylowym 50 i 100 KT, Podczas
wybuchu naziranego wartosci promieni zniszczeh sg odpowiednio
mniejsze.



Tabela 4
V;artOf5ci promieni zniszczerl podstawowego sprzetu na
lotniskach M

Moc wMbucha powietrznego

w KT 50 100

Rodzaj obiektu

Samolot™™ nieukr;}r;te 20d0 m

Samoloty w obwatov;aniach 1360 m _]Eiif,ﬁi

Samoloty w eclironach betonov”~ych 1000 m 1300 |

Betonowe drogi startowe 200 m 250 m"

Budynki murowane 2800 m 3500 nil

kagazyny MFS /pd+zagtebione/ T300 m TOO__C;I

Stacje radiolokacyJdne 3200 m 3200 nil
MSamochody 1 cysterny 2000~m 2500~m||

Wybuchy jadrowe powoduja réwniez powazne straty w lu-
dziach. Promienie razenia sity zywej falg uderzeniowg przed-
stawia tabela 5»

Tabela 5
Uartodci promieni”™w zasiegu ktdérych nastepuje utrata
zdolnooci bojowej zodnierzy

koc wybuchu w KT

=%¢gggiﬁania >0 100
izodnierzy

iiPoza okryciami i w schronach 4000 m 5400 m
IW transzejach i1 szczelinach 960 ra 1200 m
iiW schronach typu lekkiego 480 m 600 m

/ Tabele sporzadzono wykorzystujac wydawnictwo: Katodyka
proenozowania i oceny strat wojak w rejonach uderzen
jJjadrowych, ozedd I, MON, 1977, s. 78 - 79.

/ Tamze, s. 40 - 4t.
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W dalszej czesci przedstawiono wyniki badaii odporno-
Sci statkdw pov/ietrznych oraz gldwnych obiektéw na lotnis-

kach podczas wybuchu bomb jadrowych. W badaniach postugi-
wano sie danymi zawartymi w tabeli 4.

Ocena odpornosci statkow powietrzgych znajdujacych sie na

lotniskach i1 ladowiskach na wybuchy bomb .ladroy/ych.

Odporhosé statkédw powietrznych znajdujacych sie na
lotniskach i ladowiskach na wybuchy bomb jadrowych zalezy
gtoéwnie od:

- mocy, rodzaju i1 miejsca wybuchu bomby;

- sposobu ochrony samolotéw i Smigtowcdw /nieukryte, w ob-
watowaniach ziemny®"ch, w schronach betonowych/?

- oddalenia miejsc postoju statkow powietrznych od miejsca
wybuchu .

Do niszczenia podstawowego sprzetu na lotniskach ce-
lowo jest stosowad powietrzne wybuchy bomb, ze wzgledu na
wiekszy promied razenia w stosunku do wybuchdéw naziemnychV.
Statki powietrzne na lotniskach znajduja sie gtdéwnie w stre-
Tach rozsrodkowania oddalonych od: Srodka drég startowych od
300 do 2000 m - PorOymujac powyzsze z tabelg 4 mozna
stv.derdzi6é, ze wybuch powietrzny bomby o mocy 50 KT nad
Srodkiem drogi startowej powinien zniszczyo:

- wszystkie nieukryte statki powietrzne na lotnisku;

- czes6 lub wszystkie statki powietrzne w obwatowaniach
ziemnych i schronach betonowych w zaleznosci od ich odle-
gtosci wzgledem punktu wybuchu.

Biorac pod uwage podobny wybuch bomby o mocy 100 KT,
zwieksza sie promied razenia statkéw powietrznych w obv;a-
+owaniach ziemnych oraz schronach betonowych 1 w konkre-
tnych warunkach bazov/ania na okreslony”™m lotnisku prawdopo-
dobne jJest zniszczenie wszystkich statkéw powietrznych.

/ Metodyka prognozowania i oceny strat wojsk w rejonach
uderzeii jadrowych, czeSO I, MON, 1977, s. 78-79.

7 Informator o sieci lotniskowej panstw kapitalistycznych
na europejskim teatrze wojny, MON, 1961, s. 9.



W przi~padkach,kiedy strefy roz~rodkowania statkdw po«
wietrznych znajduja si”™ poza promieniem razenia bomb jadro-
wychj a celem dziatah jest zniszczenie wszystkich statkdw
powietrznych na lotnisku, wybuch jednej bomby nie w“starcza*
Osiaggniecie takiego celu jest mozliwe, jezeli miejsce wybu-
chu lub kilku wybuchow bomb odpowiednich mocy okredlimj® /wy-
korzystujac znajomosd ich stref razenia/ w taki sposéb, by
w promieniu zniszczen znalazty sie wszystkie statki powie-
trzne. Na przyktad, jezeli na lotnisku znajdujag sie dwie
strefy rozsrodkowania z betonov/ymi schronami dla samolotoéw,
stref;~" te oddalone sa od 6rodka drogi startowej t500 - 2000m,
a wzgledem siebie 4000 — 5000 m, to trzeba wykona¢ dwa wybu-—

4+ po jednym nad kazdg ze stref rozérodkowania. W tym przy-
padku potrzebna moc wybuchu zaleze¢ bedzie od wielkoé6ci stref
rozorodkowaniae

W celu zniszczenie statkow powietrznych znajdujgcych
sie zaréwno w obwatowaniach ziemnych, jak i okryciach zelbe-
tonowych w strefie rozarodkowania o wymiarach 200 X 600 m
potrzebna jest bomba o réwnowazniku trotylowym 4 KT /.

Warunki bazowania O6migtowtow w okresie pokojowym sg
zblizone do wMarunkéw bazowania samolotow, dlatego tez podo-
bna jest ich odporno66é na wybuchy bomb jadrowych. W czasie
prowadzenia dziatan bojowych &émigtowce z regudy nie beda po-
siadaty ukry¢, stad mozliwos¢ ich zniszczenia wybuchem jed-
nej bomby w jednym rejonie bazowania sa bardzo duze. Nalezy
w tym przypadku u”vzgledni¢ wielkos¢ rejonu bazowania oraz
zastosowa¢ bombe odpowiedniej mocy i okresli¢ wymagane miej-
sce jej wybucha. Z tego powodu inne drogi eliminowania $mi-
gtowcoéw z walki podczas stosowania broni jadrowej nie sg
rozpatrywane.

Ocena mozliwosci dokonania zniszczeh na lotniskach”™ bombami
jadrowymi uniemozliwiajacych start samolotom.

Wiekszos¢ typow samolotéw lotnictwa NATO v/ymaga wyko-
rkowania startéw ze specjalnie przygotowanych drég startowych,
ktére moga by¢ betonowe, asfaltowe, 2z siatki metalowej lub z

\/ Taktika istribitielno - bombardirowocznoj awiacji, Monino
1977> 8.

*



tworzyw sztucznych / . W celu uniemozliwienia startow samo-
lotom wymagajacym takich drég startowych wystarczajgacym mo-
ze byt uszkodzenie wspomnianych drég w odpowiednim stopniu.

Przypomnijmy, ze typowe lotnisko NATO posiada Jedn™
droge startowg o wymiarach: d#ugo66é 2400 - 2500 m, szero-
ko666 45 m i Jedng lub dwie drogi kotowania o wymiarach:
dfugodd - Jak drogi startowej i szerokodéd 15 - 30 m, z kto-
rych Jedna moze by wykorzystywana do wykonywania startéw
samolotow,

W celu dokonania uszkodzen drogi startowej i1 drogi
/drég/ kotowania uzasadniony”™m Jest zniszczenie Jed w Kilku
punktach tak, by odcinki niezniszczone byly kréotsze od wy-
maganych dla startéw samolotow* Promienie zniszczenia beto-
nowych drég startowych bombami o 6ocy 50 KT i 100 KT wyno-
szg odpowiednio 200 m 1 250 m. Poniewaz drogi kotowania
biegng najczesciej réwnolegle do drog startowych, w odle-
gtosci od niej 100 — 300 m, zatem Jeden wybuch bomby o mocy
50 - TOO KT przerwie i droge startowg,! Jedng - dwie drogi
kotowania Jednoczesnie*

Pozostaje zatem okresli6é, w i1lu punktach nalezy doko-
nan takich wybuchéw* DHugosci rozbiegow samolotdédw podczas
startow wynoszg w granicach od! okodo 300 m /samoloty:F-t5,
F-T8, Harrier/ do okoto 1000 m /samoloty: F-111, F-4,

A-10/ /. Jednak w opisach samolotéw o najkrotszych ddugo-
Sciach rozbiegu /okoto 300 m/ podaje sie, ze niezbedna dtu-
goso drogi startowej winna wynosi¢ okoto 1000 m /samoloty:
F-T4, F-15> F-18, Tornado, Mirage F-1, A-6, Jaguar/* Przed-
stawione normy upowazniajga zdaniem autora do przyjecia tezy,
ze drogi startowe nalezy dzieli¢ zniszczeniami na 600 - 800
metrowe niezniszczone odcinki, co uniemozliwi wykonywanie
startéw samolotom* V przypadku stosowania bomb Jadrowych
mozna to osiggna¢ powodujac dwa wybuchy bomb na odlegto-
Sciach 600 - 800 m od poczatku i konca drogi Startowej d#u-
gosci 2400 — 2600 m* Takie wybuchy bomb jadrowych o mocy 50
do 100 KT powinny uszkodzi¢ zaréwno droge startowg, jJak i

/ Katalog sprzetu lotniczego panstw NATO, MON, 1980*
y Tamze.



3Q

droge /dwie drogi/ kotowania, uniemozliwiajac start niezni-
szczonym wybuchami samolotom. O ile na lotnisku bazujag sa-
moloty wymagajace rozbiegu w granicach 1000 m /samoloty:
F-111, F-4, A-10/, to na typowym lotnisku NATO wystarczy
jeden wybuch bomby Jadrowej o mocy 50 - 100 KT, by uniemo-
zliwi¢ start nieuszkodzonym wybuchem bomby samolotom, przy
czym wybuch powinien nastgpi¢ w potowie d¥ugosci drogi
startowej .

Kateriaty radzieckie V okreslaja potrzeby w tyra za-
kresie bardziej precyzyjnie. Uwzglednia sie tam specyfike
bombardowania obiektu liniowego, jakim jest droga startowa,
a takze sposéb bombardowania* Ocenia sie, ze dla zburzenia
/przerwania/ drogi startowej potrzebna jest bomba o réwno-
wazniku trotylowj™m 32 KT - podczas bombardowania z lotu
nurkowego przy uchyleniu prawdopodobnym 100 m lub 250 do
300 KT - podczas bombardowania z pcé4petli przy uchyleniu
prawdopodobny®*® 180 — 210 m.

Samoloty mogace wykonywac¢ starty z nawierzchni grun-
towej W¥§magaja dfugosci drogi startowej okodo 1200 - 1500
metrow /< Jeden wybuch bomby jadrowej o mocy 50 — 100 KT,
wykonany w potowie drogi startowej, winien weddug oceny
autora rozprawy uniemozliwi¢ start samolotom mogacym wyko-
nywa¢ starty z gruntu.

Oddzielnego potraktowania wymagajg samoloty Harrier,
ktéore moga startowad pionowo. Autor ocenia, ze o ile samo-
loty te nie zastang zniszczone lub uszkodzone w stopniu
uniemozliwiajacym wykonywanie przez nie lotu, to zijwsze
beda w stanie wj~kona¢ start pionowo. V/ykonywanie startu
pionowego przez samolot Harrier ogranicza jednak jego moz-
liwoSci bojowe w postaci zmniejszenia udzwiga uzbrojenia i
promienia taktycznego dziatania o 30 - 40 %. Tak wiec w od-
niesieniu do samolotdéw Harrier mozna oceni¢, ze wybuch
dwéch bomb jadroy“ych o mocy 50 - 100 KT uniemozliwia im wy-
konywanie klasycznych startéw /z rozbiegu/, co ogranicza

/ Taktika istribitielno - bombardirowocznoj awiacji, Monino,
T977, s. 134.

w/ Katalog sprzetu lotniczego panstw NATO, MON, 1980.



mozliwodGi bojov;e nieul5zkodzon;ych w/ybuchaini jgdrowymi samO®*
lot(w w udzwigu i taktycznym promieniu dziatania o 30 - 40%*
Ocenia sie?> ze kazdy wybuch bomby jqgdrov/ej na lotnisku,
dzieki zniszczeniom wynikajacym 2 promieni niszczacego dzia-
t+ania fali uderzeniov;ej bomb jadrowych /tabela 4/, obok zni-
szcze¢ ograniczy mozliwodci bojowe bazujgcych tam samolotéw.
Duze promienie niszczacego dziatania bomb jadrowych powoduja,
ze miejsce wybuchu pojedynczej bomby jadrowej na konkretnym
lotnisku mozna dobra¢ tak, by ucrzkodzi¢: droge startowg, co
najmniej czes¢ samolotédw, wszystkie stacje radiolokacyjne,
prawie wszystkie budynki murowane, a takze inne obiekty w
zaleznosci od ich odlegtosci wzgledem miejsce wybuchu.

Reasumujac zagadnienie odpornosci lotnictwa nieprzy-
jaciela na lotniskach na bron jadrowg, autor pragnie zwro-
ci¢ uwage na nastepujace wnioski:

- 1los¢ wybuchéw jadrowych, ich moce i1 miejsca wybuchow na-
lezy okresla¢ w zaleznosci od wymaganego czy nakazanego
celu dziatan;

- wybuch jednej bomby jadrowej o mocy 50 - 100 KT wykonany
w potowie drogi startowej uniemozliwi starty samolotom,
ktére wymagaja ddugosci rozbiegu w granicach 1000 m /F-111,
F-4, A-10/, zniszczy wszystkie nieukryte samoloty; oraz
czes6 samolotéw bedacych w obwatowaniach ziemnych i scliro-
nach betonowych, a takze zniszczy prawie wszystkie budyn-
ki murowane i inne obiekty w zaleznosci od ich odlegtosci
w stosunku do miejsca wybuchu; uniemozliwi wykonywanie
startdv/ samolotom mogacym startowa¢ z nawierzchni grunto-
wej /A-10, Jaguar, Alpha Jet/; ograniczy znacznie mozli-
v/08¢ prowadzenia dziatan bojowych samolotédw o ddugosci
rozbiegu w granicach 300 m /F-15, F-16, Harrier/;

- wybuchy dwéch bomb jadrowych - kazdej o mocy 50 - 100 KT-
wykonane na odlegtosciach 600 - 800 m od skrajow drogi
startowej uniemozliwiajg wykonywanie startéw wszystkim
ty"pom ocalatych samolotow” za wyjatkiem tych, ktdére moga
startowa¢ pionowo /harrier/, wiekszos¢ samolotéw niszcza
bez wzgledu na rodzaj ukry¢, w jJakich beda sie znajdowaty
oraz prawie wszystkie pozostate obiekty na lotnisku;



samoloty Harrier, kt(bre nie zostang zniszczone w momencie
wybuchu bedg mogty wystartowaé¢ pionowo, to znaczy bedg mia~
iy, zmniejszone mozliwodci bojowe w stosunku do przypadkéw
wykonywania startow z rozbiegu o 30 « 40 % w udzwigu uzbro-
jenia 1 taktyczn™-m promieniu dziatania;
kazdy wybuch bomby jadrowej, obok zniszczeé¢ sprzetu, pora-
zi site zywg na lotnisku falg uderzeniowg /tabela 5/ oraz
spowoduje straty sidty zywej w postaci zgondéw i zachorowaé
od pozostatych czynnikdédw razgcego™ dziatania towarzyszacych
wybuchowi Jadrov/emu,

Stosujac kryteria zaproponowane przez autora celdéw dzia-

+a¢ podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach

mozna powiedzieé, Zer

wybuch powietrzny bomby Jadrowej o mocy 50 - 100 KT wykona-
ny w potowie drogi startowej pozwoli osiggng¢ cel: zniszczyé
droge startow3g i1 droge /drogi/ kotov/ania nadajace sie do wy-
konyw"ania startéw w stopniu uniemozliwiajacym starty samolo4
tom o diugosci rozbiegu okoto 1000 m oraz starty z gruntu;
zniszczy¢ wszystkie nieukryte statki powietrzne; zniszczyé
lub uszkodzi¢ statki powietrzne bedace w ukryciach, W zale-
znosci od rodzaju ukry¢ i ich odlegtosci od Srodka drogi
startowej oraz zniszczyC¢ pozostate obiekty na lotnisku;
wybuchy powietrzne dwdéch bomb Jadrowych o mocy 50 - 100 KT
wykonane w odpowiednio wybranych miejscach, w zaleznosci od
potozenia stref rozsrodkow"ania samolotéw w stosunku do drogi
startowej, pozwolg osiagnac¢ cel dziata¢ - zniszczy¢ w sto-
sunku do wszystkich podstawowych obiektéw na lotnisku;
wybuch bomby jadrowej o mocy 4 KT wykonany w Srodku strefy
rozsrodkowania o wymiarach 200 X 600 m spowoduje zniszcze-
nie wszystkich statkéw powietrzny~ch w tej strefie, bez
wzgledu na rodzaje ukry¢, w ktorych znajduja sie ta statki.

Odpornos¢ na klasyczne Srodki razenia.

V/yniki bada¢ w zakresie odpornosci lotnictwa nieprzyja-

ciela na lotniskach na klasyczne $rodki razenia zostang przed-
stawione kolejno w odniesieniu do najwazniejszych obiektcw.
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Odpornond statk(bw powietrznych na klasyczne drodki razenia.

Jak jJuz wspomniano, ilodd statkdw powietrznych bazuj?™-
cych na jednym lotnisku w warunkach pokojowych moze wynosi$
od kilkunastu do 72, a w warunkach dziatan bojowych - od 4
do 6,lecz najczesciej kilkanascie. 0Odpornosd ich m klasy-
czne Srodki razenia zalezy w duzej mierze od tego, w jaki
sposdh bedqg ochraniane.

Odpornosd statkdw powietrznych na bombardiorskie Sro-
dki razenia mozna rQzpathia®eaC jako zwalczanie grupy snmolo-
tdw /Smigiowesw/ w strefie rozsrodkowania nieukrytych, w
obwatowaniach ziemnych lub jako pojedyncze obiekty w oddziel-
ny“ch schronach betonowych. Potrzebne ilosci bomb do zwalcza-
nia statksw powietrznych nieukrytych i w obwatowaniach ziem-
nych przedstav/ia tabela 6.

Zniszczenie pojedynczego samolotu w typowym schronie
betonowym wymaga bezposredniego trafienia w schron bombqg
FAB-250 lub FAB-500. Uzyskanie takiego trafienia jest moz-
liwe, gdy zrzuci sie 260 bomb przy prawdopodobienstwie gwa-
rantowanym 0,8 i 546 bomb przy prawdopodobienstwie gwaran-
tovany™o 0,93*

Odpornos¢ statkéw powietrznych na artyleryjsko - ra-
kietowe Srodki razenia trzeba rozpatrywa¢ traktujac kazdy
samolot lub Smigtowiec jako oddzielny obiekt zwalczania.
Podczas zwalczania statksw powietrznych nieukrytych i w ob-
watowaniach ziemnych mozna wykorzystywa¢ pociski z dziatek
oraz niekierowane rakiety klasy powietrze - ziemia typu S-5
i S-24. Potrzebne ilosci wymienionych pocisksw i rakiet do
zwalczania pojedynczego samolotu nieukrytego i w obwatowa-
niach ziemnych przedstawia tabela 7*

Zniszczenie pojedynczego samolotu w typowym sclironie
betonowy”™m jest mozliwe przy bezposSrednim trafieniu jednig ra-
kietg kierowang klasy pov;ietrzO - ziemia typu H-29tL. Rakieta
ta jest przeznaczona do zwalczania obiektSw tego typu i moze
by¢ wykorzystywana w naszym LT.S tylko przez samoloty Su-22.

Wykorzystujac dostepne dane V obliczono, ze uzyskanie jed-

\/ Mietodiczeskoje posobie po bojewomu primienieniu samoljeta
SU-22L14, brak wydawcy i czasu wydania, s. 22 -23.
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nogo ©IrEIFIOnliT rokloti”™ li-Xij jost» mozlluoi o 11g odpali

dMie rakiety z zaktadanym pra\idopodoblonstviem gnaranoyjnym

0,8 lub cztery rakiety z prayjdopodobleiistnem gwarancyjnym
0,9.

Odpornodd ingych v;Qzn:ch obiGktdw na lotniskach nIQprg:v".io~
cielg na klas.YCsne grodki raz;enia>

Z wczesniej dokonanej analizy wiadomo, ze aby uniemoz-*
liwi¢ start Yiitkszofcci samolotdw, wystarczy dokonad zniszcza/i
drdg startowych i1 drc5" kotov;anio umozliwiajijcych wykonywanie
startdw samolotom w takim stopnia, by podzieli¢ je na 600 «
800 metrowe niezniszczone odcinki. Osiggng¢ to mozna nisz»
czac na standardowym lotni Oku NATO wspomniane v;yzej drogi
w dwdch — trzech miejscach. Kazde z tych miejsc — zdaniem
autora - musi by¢ uszkodzone w taki sposéb, by szerokosé
nienaruszonej drogi startoY/ej bydta nie wieksza niz 15 m.
Oznacza to, ze droge startowg o szerokosci 45 m nalezy tra—-
ri¢ co najmniej dwoma ~ trzema bombamiBiorgc pod uwage
grubos¢ betonowej drogi startov/ej 80 — 100 cm, powinny to
by¢ bomby FAB~500ts lub FAB-250t3. Przyjmujac podobne ralo~
zenie droge kotowania o szerokosci 15 ~ 3Q m nalezy traPicé
co najmniej jedng ~ dwoma bombami tego samego typu. Potrze-.
bne ilosci bomb do niszczenia drég startowych i drég kotowa-
nia przedstawia tabela 8.

Weddug oceny autora, w celu uniemozliwienia startu
samolotom z zapasowej-gruntowej drogi startowej nalezy zni-
szczy¢ jeden odcinek w Srodku tej drogi o v/ymiarach 00 na
400 metréw. Zniszczenie takiego odcinkro gruntu jest mozliw”,
o ile trafi sie w niego 30 bombami FAB-250 lub 25 bombami
FAB-500. Potrzebng ilos¢ trafieii uzyska sie, jezeli wykona
sie bombardowanie 42 bombami FAB-250 lub 36 borabami FAB-500,
Efektem takiego dziatania jest uniemozliwienie v/ykorzysty-
wania zbombardowanego odcinka do wykonywania startsw w cig-
gu doby.

Jezeli celem bombardowania gruntowego odcinka drogi
startowej o wymiarach 400 X 400 o jest obezwkadnienie, to
konieczna ilos¢ trafien wynosi 8 bomb FAB-250 lub 6 bomb
FAD-500. Osiagniecie takiej ilosci trafien jest mozliwo,

o ile bombardowanie wykonane zostanie 12 bombami FAB-250



Tabela 8

Potrzebne ilosci bomb do niszczenia odcinkdw drég startowych
i drég kotowania V.

Potrzebna ilos6 zrzu-

Obirekt conych bomb FAB-250to
lub FAB-500ts do uzy-
/konieczna ilos¢ trafien/ skania koniecznej

ilosci trafien

Odcinek betonowej drogi startowej
o wymiarach 45 X 400 m /3/

11

Odcinek betonowej drogi kotowania
o wymiarach 15 X 400 m /1/

Odcinek betonowej drogi kotowania
o wymiarach 30 X 400 m /2/

Uwaga: Rezultatem uderzenia jJest uszkodzenie 400 m odcinka
drogi na okres jednej doby*

/ Wybdor racjonalnych sSrodkéw mzenia i niezbedne obliczenia
wykonano wykorzystujac wydawnictwo; Zbidr danych taktyczno-
tcchnicznych, tabel i wykreséw, ASG, 1971 oraz przyjmujac,

bombardowanie wykonywane jest z lotu nurkowego pod kntera
20°f pod katem 10 do drogi startowej lub drogi kotowania,
a prawdopodobienstwo gwarantowane wynosi 0>93.
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lub 10 bombami FAB~500* Rezultatem takiego dziatania Jest
uniemozliwienie wykorzystywania zbombardowanego odcinka do
wykonywania startdw w ciagu 4 -6 godzin.

Czas potrzebny nieprzyjacielowi na wyremontowanie usz-
kodzonych odcinkéw drog startowych 1 drog kotowania mozna
znacznie wydduzy6, jedli dodatkowo zaminuje sie lotnisko
zrzucajac na jego powierzchnie bomby z zapalnikami o op6z-
nionym dziataniu i zréznicowanym czasie wybuchu. Im wieksza v
jest ilod6 bomb z zapalnikami o opdznionym dziataniu, tym
wiecej mozna zastosowaC czasow opoOznienia i1 na dtuzszy okres
zaminowa¢ lotnisko.

Przedstawione wyniki badail upowazniaja do stwierdzenia,
iz dokonanie zniszczen na lotniskach uniemozliwiajacych start
samolotom za pomocg klasycznych drodkéw razenia, jest mozliwe
do osiggniecia. W tym celu nalezy przerwa¢ droge startowg w
dwéch - trzech miejscach, trafieniem w kazde z tych miejsc
dwoma - trzema bombami FAB-250 lub FAB-500, a droge ko4owa-
nia nadajaca sie do wykonywania startow samolotow w dwoch -
trzech miejscach, trafieniem kazde z tych miejsc jedng -
dw;oma bombami FAB-250 lub FAB-500. O ile na lotnisku bazuja
samoloty moggce startowa¢ z gruntowych drog startowych,to
powierzchnie, ktéra moze by¢ wykorzystywana do startu, nale-
zy przerwa¢ w jednym miejscu /na podtowie diugosci/ z takim
wyliczeniem, by nie pozostawi¢ nieuszkodzonej szerokosci
ptaszczyzny wiekszej jak 15 W stosunku do samolotéw mogag-
cych startowa¢ pionowo /Harrier/, postulowane zniszczenia
uniemozliwiajg im wykonywanie startéw z rozbiegu, nie sa na-
tomiast w stanie uniemozliwi¢ wykonywania startéw pionowych.
Powoduje to ograniczenie mozliwosci samolotédw Harrier, Kktoére
startujgc pionowo tracg okoto 30 - 40 % udzwigu 1 promienia
taktycznego dziatania od maksymalnych mozliwosSci .

Oceniajac odpornos¢ innych waznych obiektéow na lotnis-
kach nieprzyjaciela /srodki radioelektroniczne, zaopatrzenie
w energie elektryczng i1 wode, pomieszczenia sztabowe, kosza-
rowe i gospodarcze, a takze magazyny/, brano takze pod uwage
wpdyw ich zniszczenia na prowadzenie dziatan bojowych przez
bazujgace tam statki powietrzne. Autor doszedt do wniosku, ze



wymagane w tych przypadkach sity w stosunku da uzyskiwanych
rezultatéw czynig mato optacalnym zwalczanie omawianych
obiektowe

Na przyktad zniszczenie magazynow LIRS i magazynéw amu-
nicji nie pozbawi natychmiast zdolnosci bojowej statkéw po-
wietrznych bazujgcych na danych lotniskach, poniewaz sg one
zatankowane i1 uzbrojone odpowiednimi Srodkami niezwkocznie
po wykonanym locie. Ponadto do wielu lotnisk doprowadzone sg
rurociggi paliwowe, a czesdé paliwa znajduje sie zawsze w sa-
mochodowych dystrybutorach paliwowych. Amunicja natomiast -
obok tej, w ktdérg sa uzbrojone samoloty - znajduje sie w
niezbednych ilosciach w poblizu samolotow. Zatem zniszczenie
omawianych magazynow mozc ograniczyC dziat¥tlnosdo bojowg sa-
molotéw 2 danego lotniska nie w najblizszym, a dopiero w ko-
lejnych wylotach, o ile w miedzyczasie nie zostang odtworzo-
ne zniszczone zapasy odpowieumch Srodkéw.

Najbardziej optacalnymi obiektami uderzen sposroéd ma-
gazynow sa przylotniskowe magazyny amunicji jadrowej.

Zwalczanie pozostatych obiektéw, takich jajc stanowiska
dowodzenia, Srodki radiotechniczne, obiekty koszarowe i inne
jest, zdaniem autora, jeszcze mniej optacalne niz zwalczanie
magasynow.

Odpornos¢ wybranych obiektow na lotniskach nieprzyja—e
ciela na klasyczne Srodki razenia przedstawia tabela 9,

Kata optacalnos¢ atakowania omawianych obiektéow ski#o-
nita autora do wysuniecia postulatu, by unika¢ ich zwalcza—

Poglsidane sity do zw*alczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach wykorzystywac g#ownie do niszczenia statkow
powietrznych, uszkadzani”™ drég startowych i drog kotowania
nadajacych sie do wykonyv/ania startéw oraz do minowania
lotnisk.

Zwalczanie pozostatych obiektow na lotniskach nieprzy-
jaciela celowo jest prowadzi¢ zdaniem autora w dv/éch przy-
padkach. Po pierwsze - gdy w momencie ataku na lotniska nie
zastano tam statkow powietrznych, ktore miaty by¢ zwalczane.
W takim przypadku grupa samolotéw LLIB, ktora miata zwalczac
statki powietrzne nieprzyjaciela, moze zwalcza¢ inne obiekty

na lotnisku w zaleznosci od posiadanych srodkéw razenia. Na



Odpornos¢ wybranych obiektéw na lotniskach nieprzyjaciela na klasyczne $rodki
=AB-Z3a52E A nsHSGs 1235 1S

Obiekt

tiirifi syn materiatow
pydnych i nmnréw
Ipaliwo i rnrary w
cyaternach i zbior-
nlknch pcd"i*'mnych/
V,'ymiary 15 1i 300 m
/6 zbiornikow/

Sktad amunicji z
p?'rykrycj.em 40 om
zolbclnnu i 1 m
es.ieml. Wymiary

90 X 190 m

/12 ponleazczen

Sklad amunicji w
. pormiccZazeniach
I nicu-
ki~tych lub pod

Stacja
radiolokacyjna

F&5=3—a-—ss—=3im—3a3s——a-—31—

irodkl
raftonia

PAD-i?50
lub
FAB-500

324

FAJI-250 h-

Cel

dziatan

Zninzezenio

Zniozozenio

Zniszczen Je

Obezwtadnieni' !

FAB-500

Zniszczenie

Obezwtadni enie j

3-24

S-5 h-

Znlszczonie

Zniszczenie

Uszkodzenie

Zniszczenie

Uszkodzonle

20

16

12

2,4

1,6

Tabela 9
ramienia V

Potrzebna ilo$¢ bomb,i
rakiet lub oniunicji j
do dziatek dla uzy-

okonia koniecznej i . .
ilosci trafien /rzteay RezUltat dziatan
Pia\vdop*
gwar, 0,9

Prawdop,
gwar. 0,8

Zapalcne do
cystern L innyen n
zbioinlkéw pnJl v+ !

174

Zripn lone v;n;"vn M- i- 1!
cyctnrny inb i
zbimtiiki pall. i 1

36 0

Zbiirzon:- do i
urrn lzci wraz z >
nt:iiinloj'j

336

Zburzone do

ur;rp'zeu wraz z
nriunicjrt !
Zburzone do 6o_ ('t j
urzadzen mefraz z u
armnlcjg

106

Zburzot'.e do
UT-zrplzen v.r'idz z I
amurilcjn E

47 0

Znlazczone vhzy- j
ni kie iiornieoz.cz - n
rila viraz z i
nmuilcjl "

ni''spravm « !
okrer io no m j-
mniej pieciu iléb _'1

576

1000

niop fu-.vm v
okrenie co ;>ai- !
mniej dv/6ch

450 240

illenprawtn 4 !
okresie co rz,)- "
mniej pl','-lu !"h il(

5020

nionprar.-m w
okresie co n'ij- iL
miej dwocii eo'mlz, T

3143 1296

/| Obliczenia wykonano wykorzystujgc wydawnlctwaj

tabel i

1979»

Zbiér danych taktycr.no -
wykres6w z zastosowania bojowego uzbit)jenia bomharliorskiegn ssmoln' >»w M )"),
1971 oraz Parametx’y wyjSciowe do obllczori skutecznos$ci strzelania
Smigtowcoéw, ASG,

B—3—j—=

teehniern,, cli,

z nmiolotéw-i



przykiad ogniem z dziatek 1 rakietami S-5 obiekty o matych
roZniiarach jak radiolokatory czy radiostacje, rakietami
S~24 i1 bombami ~ magazyny uzbrojenia i LIPS, stanowiska do-
wodzenia 1 inne obiekty. Po drugie - gdy po wydzieleniu
sit do zwalczania statkéw powlietrznych, niszczenia drég
startowych i drog kotowania oraz do zaminowania lotnisk,
dysponujemy jeszcze odpowiednimi sidami mogacymi zwalczad
inne obiekty na tych lotniskach.

Reasumujac zagadnienie odpornosci lotnictwa nieprzyja-

na lotniskach na wspdtczesne klasyczne Srodki razenia nasze-
go LLiB, autor pragnie zwréci¢ uwage na hastepujace wnioski:

podczas wykonywania uderzen na lotniska nieprzyjaciela dla
szczebli taktycznych nalezy precyzowa¢ konkretne obiekty
do zwalczania;

najbardziej optacalnymi obiektami uderzen na lotniskach
nieprzyjaciela sa statki powietrzne oraz drogi startowe i
drogi kotowania, ktore moggq by¢ wykorzystywane do wykony-
wania startéw;

celowym dziataniem jest takze zaminowanie lotnisk, szcze-
golnie po dokonaniu zniszczen uniemozliwiajacych start sa-
molotom;

zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach, na kté-
rych bazuja sSmigtowce lub samoloty moggce startowa¢ piono-
WO poprzez niszczenie drég startowych 1 kotowania, nie wy-
klucza mozliwosci ich startu, moze jednak ograniczy¢ moz-
liwosci bojowe tych statkéw powietrznych;

do niszczenia drog startowych i kotowania racjonalnymi
Srodkami razenia sg bomby FAB-500ts i1 FAB-250ts;
zwalczanie statkéw powietrznych nieukrytych 1 w obwatowa-
niach ziemnych mozna wykonywa¢ réznymi Srodkami razenia,

w tym szczegolnie: pociskami z dziatek, rakietami S-24°
oraz bombami OFAB-250-270 z zapalnikami zblizeniowymi lub
bombami AO-TO w kasetach RBK-250 i RBK-500;

zwalczanie statkédw powietrznych znajdujacych sie w betono-
wych okryciach jest optacalne tylko specjalnymi kierowany-
mi rakietami klasy powietrze - ziemia typu I1-29t;
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zwalczanie pozostatych obiektéw na lotniskach nieprzyjaciela
celowo jest prowadzi¢ traktujac je jako zapasowe obiekty ude-
rzen dla grup samolotéw tHIB, ktdérych podstawowym zadaniem
jest zwalczanie statkéw powietrznych na lotniskach.

Z oceny lotnictwa nieprzyjaciela jako obiektu zwalczania
przez WIB nasuwa sie szereg wnioskow» ktdére zdaniem autora mo-
zna sprowadzi¢ do nizej przedstawionych.

Wiekszos¢ lotnictwa taktycznego prawdopodobni® bedzie bazo-
wa¢ na lotniskach o standardowej zabudowie. Czes¢ lotnictwa ba-
zowa¢ bedzie na lotniskach adaptowanych dla potrzeb lotnictwa
wojskowego z lotnisk cywilno - wojskowych i1 cywilnych oraz z
odcinkéw autostrad. Adaptowane lotniska moga sie nieco rézni¢ od
standardowych lotnisk wojskowych. Za wyjatkiem odcinkow auto«*
strad, niezmienne pozostang wymogi w stosunku do drég startowych
i kotowania, stref rozsrodkowania samolotéw» magazynéw MPS oraz
magazynow amunicyjnych.

Dostepna literatura nie daje pednego obrazu bazowania na
lotniskach samolotdéw moggacych startowa¢ z nawierzchni trawiastej
/A-10, Alpha Jet/» startujgcych pionowo /Harrier/ oraz bazowania
Smigtowcoéw. Autor ocenia» ze majg one lepsze warunki do natural-
nego maskowania swego bazowania w stosunku do pozostatych samo-
lotow» a w zwigzku z tym trudniej bedzie je zarowno wykryC» jak
1 zZYialozaod.

Przeprowadzona ocena bazowania lotnictwa nieprzyjaciela
dokonana zostata pod katem potrzeb wynikajacych z podjetego te-
matu pracy - zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
przez Ze wzgledu na przewidywany kierunek dziatan» skupiono
awage na sSrodkowoeuropejskim TD&L Kierunek ten, traktowany przez
panstwa KATO jako najdogodniejszy do dziatan przeciwko panstwom
Uk#adu Warszawskiego» posiada najlepiej rozbudowang sie¢ lotni-
skowg w Europie oraz rozmieszczone sg tam gtoéwne sidy uderzenio-
we paktu, w tym dwa zgrupowania sit+ powietrznych /2 i1 4 PTSF/.

Ze wzgledu na taktyczne promienie dziatania /Hj,/ wkasnego
w zasiegu jego oddziatywania znajdzie sie gtdéwnie lotnictwo



wojsk ladowych oraz czes¢ lotnictwa taktycznego. W sprzyjajacych
warunkach /Zobezwtadniony system obrony przeciwlotniczej na danym
kierunku/ w zasiegu dziatania 1MB mogg sie znalec¢d wszystkie lot-
niska lotnictwa taktycznego w danym pasie dziatan.

Ilodd lotnisk, na ktérych bazuje lotnictwo nieprzyjaciela,
bedacych w zasiegu dziatania UJB na réznych kierunkach dziatan
moze bydé rézna. Nalezy liczy¢ sie z faktem, ze w nakazanym dla
okreslonych sit naszego LAIB pasie dziatan i1los6é lotnisk nieprzy-
jJaciela, na ktorych celowo jest zwalcza¢ lotnictwo nieprzyjacie-
la, przekroczy mozliwosci LMB w jednym locie. Stosunkowo duza
gtebokos¢ dziatan naszego LB podczas zwalczania lotnictwa nie-
przyjaciela na lotniskach spowoduje konieczno$s¢ zorganizowania
przedsiewzie¢ umozliwiajacych skuteczne pokonywanie obrony po-
wietrznej /0P/ nieprzyjaciela.

Lotniska bazowania samolotow startujgcych z nawierzchni
gruntowych /A-10, Jaguar, Alpha Jet/, samolotédw moggacych starto-
wac¢ pionowo /Harrier/ oraz lotniska i ladowiska, na ktdérych ba-
zuja Smigtowce, w warunkach stosowania klasycznych Srodkéw ra-
zenia nalezy zdaniem autora traktowa¢ do zwalczania jako obiekty
ptaszczyznowe. O ile bedzie to mozliwe, jako ptaszczyzne przewi-
dywang do niszczenia wybiera¢ przede wszystkim rejon rozmieszcze-
nia statkéw powietrznych. Wydaje sie tez uzasadnione, by z chwilg
wykrycia tego typu lotnisk lub ladowisk dazy¢ do zwalczania na
nich lotnictwa w mozliwie krotkim czasie. V/niosek taki nasuwa sie
ze wzgledu na mozliwos¢ czestych zmian bazowania przez tego typu
statki powietrzne.

Pozostate lotniska mozna traktowa¢ jako obiekty ptaszczy-
znowe jedynie podczas stosowania broni jadrowej. W warunkach sto-
sowania klasycznych sSrodkéw razenia lotniska nalezy traktowacé
jako obiekty ztozone z Kkilku podstawowych mniejszych obiektow o
réznej wadze i odpornosci z punktu widzenia celowosSci i mozliwo-
sci ich zwalczania. Lotniska moga sie miedzy sobg rozni¢ wymia-
rami, budowa i1 rozmieszczeniem gtédwnych obiektow.

Jakkolwiek kazde z lotnisk nalezy traktowaé¢ jako inny
obiekt, to cel zwalczania lotnictwa na kazdym z nich jest podobny.
Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na dowolnym lotnisku standar-
dowym polega na niszczeniu statkéw powietrznych i1 pozostatych
obiektéw w odpowiedniej kolejnosci, w zaleznosci od znaczenia



obiektéw w celu eliminowania z walki bazujacych tam samolotdéw
lub Smigtowcow,

Z punktu widzenia celowosci zwalczania, obiekty znajdujace
sie na lotniskach nalezy zwalczaC¢ w zaleznosci od posiadanych
sit 1 mozliwosci LL3 w nastepujacej kolejnosci:

- statki powietrzne oraz drogi startowe i drogi kotowania;
- magazyny IYPS 1 amunicyjne;

- SD i Srodki radioelektroniczne;

e pozostate obiekty na lotniskach.

Nie wymagajacym uzasadnien dziataniem majgacym na celu wy-
eliminowanie z walki statkédw powietrznych nieprzyjaciela podczas
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach jest niszcze-
nie samolotow lub Smigtowcéw. 11oS¢ samolotow na lotnisku moze
wynosi¢ w warunkach pokojowych od kilkunastu do 72, a w warun-
kach dziatan wojennych od 4 - 6 do kilkunastu.

Na czesci lotnisk samoloty znajdowaé¢ sie mogg w typowych
betonowych okryciach. 10108¢ samolotow na lotniskach oraz umie-
szczenie ich w betonowych okryciach moze spowodowa¢, ze sity LMB
jJjakimi dysponujemy, moga okazac¢ sie niewystarczajace do ich zni-
szczenia, Zwalczanie statkéw powietrznych nieprzyjaciela na lot-
niskach w tym przypadku staje sie niecelowe. Nalezy zatem zasto-
sowa¢ inny sposéb, by wyeliminowa¢ z walki bazujgce taro statki
powietrzne. Moga rowniez mie¢ miejsce przypadki, ze samoloty LI.O
wykonujace zadanie zwalczania statkow powietrznych nieprzyjacie-
la na lotniskach nie zastang ich tam, gdyz bedg one wykonywaty
w tym czasie zadania bojowe. Trzeba zatem przewidywaé zapasow’e
obiekty uderzen dla tych grup samolotéw LMB, Omawiany przypadek
nasuwa réwniez wniosek o celowosci poprzedzania zwalczania stat-
kéw powietrznych nieprzyjaciela na lotniskach rozpoznaniem bez-
posrednim, ktdére ma na celu potv/ierdzenie obecnosci tych statkéw.

Drogi startowe idrogi kotowania umozliwiajace start samo-
lotom sg zdaniem autora celowymi obiektami uderzen podczas zwal-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach w przypadkach, gdy
zwalczanie statkédw powietrznych na lotniskach jest niemozliwe
lub niecelowe. Zniszczenie drog startowych i1 drég kotowania umo-
zliwiajgcych start samolotom ze wzgledu na swe duze wymiary wy-
maga stosunkowo duzych sit LI».©O, Proponuje sie zatem, by uszka-
dza¢ je w takim stopniu, aby uniemozliwié¢ start bazujacym tam



samolotom. Osiggng¢ to mozna, o ile drogi startowe i drogi kod4o-
wania zniszczy¢ w dwoéch - trzech miejscach w taki sposob, aby
pozostaty nieuszkodzone odcinki krotsze od potrzebnych do startu
bazujacym na lotnisku samolotom, to jest 600 - 800 m. Nalezy %
miedé na uwadze jednak fakt, ze zniszczone odcinki mogg zostac
wyremontowane. Czas remontu zalezy od osiggnietego stopnia ich
zniszczenia i1 mozliwosci remontowych nieprzyjaciela. Czas remon-
tu mozna wydtuzy¢: poprzez zaminowanie lotnisk bombami z zapalni-
kami o opo6znionym dziataniu. Tak wiec, wyeliminowanie samolotow
nieprzyjaciela bazujgcych na danym lotnisku jest mozliwe poprzez
odpowiednie uszkodzenie drogi startowej i1 drég kotowania umozli-
wiajacych start samolotom, lecz tylko na okreslony czas potrze-

bny na remont zniszczonych drég.
Zniszczenie nieprzyjacielowi magazynéw MPS i amunicyjnych
na okreslonym lotnisku wbrew pozorom nie czyni bazujacych tam
statkow powletrznych nieprzydatnymi do wykonywania zadan bojo-
wych. Wynika to stad, ze sga one po kazdym locie tankowane odpo-
wiednimi IWPS i1 uzbrajane w ramach odtwarzania gotowosci bojowej.
Ponadto pozostang jeszcze MPS w samochodach - cysternach, ewen-
tualnie paliwo z rurociagow oraz niewielkie zapasy amunicji
utrzymywane w poblizu miejsc postoju samoloté"w. Oznacza to, ze
zniszczenie magazynéw MFS i amunicyjnych nie pozbawi samolotow
bazujacych na danym lotnisku MPS i amunicji natychmiast, lecz
moze da0 efekt dopiero w kolejnych wylotach /o ile nie zostang
w miedzyczasie odtworzone zapasy tych Srodkéw/. Niemniej wyko-
nywanie uderzen na magazyny IS I amunicyjne wydaje sie celowe,
poniewaz wywodan mogg one wybuchy zaréwno materiatéw pednych jak
I amunicji, co moze da¢ wieksze rezultaty niz tylko zniszczenie
przechowywanych w magazynach sSrodkéw oraz zdezorganizowac cig-
gtos¢ zaopatrywania w te Srodki. Szczegbélnie optacalne ze zrozu-
miatych wzgledéw beda przylotniskowe nagazyny amunicji jadrowej,
Z przytoczonych argumentow wynika,, ze magazyny MPS i amunicyjne
na lotniskach powinny by¢ zwalczane w dalszej kolejnosci /po:
statkach powietrznych, drogach startowych i1 drogach kodtowania
nadajacych sie do startéw samolotédw i1 zaminowaniu lotnisk/.
Zniszczenie SD lub Srodkéw radioelektronicznych na lotnis-
kach nie powoduje wyeliminowania z walki bazujacych tam statkéw
powietrznych. Moze natomiast w pewnym stopniu zdezorganizowac
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wykorzystywanie tych statkow. Zdezorganizowanie wykorzystywania
statkéw powietrznych moze polegad na przyk#ad na opdznieniu ich
startow, czy wykonywania lotow w warunkach atmosferycznych lep-
szych niz przy nieuszkodzonym systemie Srodkéw radioelektroni-
cznych. Newralgicznym punktem systemu Srodkéw radioelektroni-
cznych na lotniska jest wieza kontrolna, ktéra spednia role
osrodka koordynujacego prace tych sSrodkéw. Przedstawione argu-
menty wskazuja, by SD i1 Srodki radioelektroniczne lotnisk zwal-
¢zad w przedstawionej wczesniej kolejnosci w stosunku do pozos-
tatych obiektow na lotniskach.

Pozostate obiekty na lotniskach, za wyjatkiem hangaréw sa
trudne do zidentyfikowania z pok#adu samolotu, ze wzgledu na ich
wzajemne podobienstwo. Z tego powodu okreslanie optacalnych obie-
ktow uderzen z powietrza wydaje sie v/atpliwe lub co najmniej mo-
ze by6é tylko przypadkowe. Stad zwalczanie wchodzacych w te grupe
obiektéw na lotniskach moze byé celowe w ostatniej kolejnosci.

Przedstawiona kolejnos¢ zwalczania ouiektédw lotnictwa nie-
przyjaciela na lotniskach zaproponowana zostata na podstawie ich
waznosci, to znaczy wpdywu ich zniszczenia na wyeliminowanie z
walki statkéw powietrznych tam bazujacych. Pedniejsze uzasadnie-
nie kolejnosci zwalczania obiektow na lotniskach nieprzyjaciela
moze da6é analiza i1 ocena mozliwosci zwalczania tych obiektow
przez wkasne tLIB.



2. MOZLiy;03Cl ZWALCZANIA LOTNICTWA NIEPEZ1JACIELA HA LOTNISKACH
PRZEZ L13.

W rozdziale pierwszym przedstawiono w;yniki analiz;/ i1 oce-
ny bazowania lotnictwa nieprzyjaciela jako obiektu zwalczania
przez LS. Oceniono g4déwne obiekty na lotniskach pod k~tem ich
waznosci 1 kolejnosci ich zwalczania oraz odpornosci na stoso-
wane Srodki razenia przez nasze UB. W rozdziale niniejszym
przedstawione sg wyniki ocen mozliwosci zwalczania g#éwnych
obiektéw na lotniskach przez wspotczesne LMB.

2.11. Wspotczesne samoloty LMB 1 ich podstawowe mozliwosci bojowe.
Wspotczesnie w naszym LIO eksploatuje sie w pednym za-

kresie samoloty! him-6biS|® Su-7 i Su—20. Jednoczesnie zdobywa
sie doswiadczenia w zakresie zastosowania bojowego samolotow
SU-22M4. Oceniajac mozliwosci bojowe LtB, autor brat pod uwa-
ge wymienione cztei”™ typy samolotéw.
Mozliwosci bojowe lotnictwa przedstawia sie zazwyczaj w trzech
grupach wskaznikéw: przestrzennych, czasowych 1 skutecznosci
bojowej .

2*1 ..t. Wskazniki mozliwosci przestrzennych.

Z tej grupy najistotniejsze sg wskazniki umozliwiaja-
ce okreslenie gltebokosci, na jakiej moga dziatac¢ samoloty,
liczac™od rubiezy stycznosci bojowej wojsk. Pozwala to okre-
Sla¢, ktdére obiekty nieprzyjaciela znajda sie w zasiegu bo-
Jjowego oddziatywania interesujacych nas typéw samolotéw UB.
Gtebokos¢ bojowego oddziatywania jeat roznica promienia tak-
tycznego dziatania samolotédw i1 giebokosci ich bazowania.
Gtebokos¢ bojowego oddziatywania eskadr samolotéw LEB na ma-
+ej wysokosci lotu /7t0O0 - 500 m/ przedstawia tabela 10.

Poréwnanie gtebokosci bojowego oddziatywania eskadr
LMB z gtebokosciami bazowania lotnictwa NATO w czasie dzia-
+as wojennych sk#ania do wyciggniecia nhastepujacych podsta-
wowych wnioskow:

- w zasiegu bojowego oddziatywania eskadr LMB znajdzie sie
lotnictwo wsparcia nieprzyjaciela, w tym samoloty piono-
wego startu oraz czesc¢ lotnictwa taktycznego /mysSliwskie-
go, nysliwsko — bombowego i rozpoznawczego/;
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- do zwalczania lotnictwa wsparcia nieprzyjaciela mozna wy-
korzystywa¢ wszystkie typy naszych samolotév/ LmIB, jednak
samoloty Lim-6 i Su-7 tylko z czeécia uzbrojenia, ze wzgle-
du na koniecznos¢ zabierania dodatkowych zbiornikow paliwa;

- czes¢ lotnictwa taktycznego nieprzyjaciela, ktdéra znajdzie
sie w zasiegu bojowego oddziatywania eskadr samolotéw LLIB,
mozna bedzie zwalcza¢ gtdédwnie samolotami Su-20 i Su-22 z
niepednym +adunkiem uzbrojenia®™ ze wzgledu na koniecznosc
zabierania dodatkowych zbiornikéow z paliwem.

Przedstawione wyzej wnioski oraz fakt eksploatowania
w LEIB znacznej jJeszcze ilosci samolotéw Lim-6 sk#aniajg do
wysuniecia postulatu, by lotnictwo wsparcia nieprzyjaciela
zwalcza¢ na lotniskach i ladowiskach g¥éwnie samolotami Lim-6
i Su-7, pozostate lotnictwo nieprzyjaciela zwalcza¢ samolo-
tami Su-20 1 Su-22.

Sytuacja moze sie zmieni¢ na korzys¢ naszego LfwB, gdy
wywalczone zostanie panowanie w powietrzu, co pozwoli wyko-
nywa¢ loty bojowe na wysokosciach sSrednich i duzych. W ta-
kiej sytuacji gtebokos¢ bojowego oddziatywania Lr,® znacznie
wzrasta 1 lotnictwo nieprzyjaciela moze by¢ zwalczane przez
LU® na lotniskach potozonych gtebiej lub bez wykorzystywa-
nia dodatkowych zbiornikow paliwa.

Y/skasniki mozliwosci czasowych

Y/skazniki tej grupy okreslaja wielkosci niezbednych
czas6bw potrzebnych dla pododdzlo4é6w, oddziatow lub zwig-
zkow taktycznych lotnictwa do wykonywania zada¢ bojowych
lub przedsiewzie¢ towarzyszgcych ich wykonywaniu w konkre-
tnych warunkach. Do podstawowych wskaznikow czasowych zwig-
zanych ze zwalczaniem lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
naleza czasy:
- startéw z okreslonych stopni gotowosci bojowej;
- najwczesniejszego wykonywania zada¢ w warunkach dziennych;
- najpézniejszego wykonywania zada¢ w warunkach dziennych;
- najwczesniejszego wykonywania zada¢ na wezwanie;
- odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw;
- powtdérnego wykonywania zadaC przez te same grupy samolo-

tow.
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Czas s-tartu z okreslonego stopnia gotowosSci bo.lowe.l.

Przy okreslania czasu startu z okreslonego stopnia go-
towosci bo-jowej bierze sie pod uwage czas, jaki potrzebny
jest zatogom latajgcym bedtjcym w gotowosci bojowej numer 1
i 2 na: zajecie miejsca w kabinach /dotyczy tylko gotowosSci
bojowej numer 2/, uruchomienie silnikéw i1 zakotowanie na
droge startowg. Czas ten jest niezbedny do okreslania czasow
najwczesniejszego wykonania zadania na wezwanie z pola walki
oraz powtdrnego wykonania zadania przez tg samg grupe samo-
lotéw. Zalezy on gtownie odi typéw samolotdéw,* ilosci samo-
lotéw nBjacych jednoczesnie startowadé i i1losci lotniskowych
zrédet pradu oraz odlegtosci miejsc postoju samolotédw od
miejsca poczatku startu. Czasy startu samolotéw LMB z goto-
wosci bojowej numer 1 i 2 przedstawia tabela 11.

Tabela 11
Czasy startu samolotéw LtIB z gotov/osci bojowej nr 1 i1 2 V.

Czasy startu w minutach

A B

Typy " Para i Klucz i Eskadra
samolotow Numery stopni go{pwoéci bojong
1 ’
r ] ] —
! Lim-6bis 14 25
_____ r_
Su-7 i 5 % 15 i 8 i 18 i( 13 1 28
iE ! 1
Su-20 | 6 16 9 1 19 % 15§ 30
1 —1° i
Su-22 16 ; 16 9 19 * 15 j 30
=

Uwaga: Dane zawarte w tabeli moga ulega¢ nieznacznym
zmianom w zaleznosci od warunkéw bazowania ha

konkretnym lotnisku.

~N/ Taktyka lotnictwa mysliwsko — bombowego, czeso I, ASG.
1985, s. 55.



Czaa na.iwczei™nie.isze™o w;ykonania zadania w warunkach dzie”
nnych.

Przypomnijmy, ze w polskim lotnictwie wojskowym obo-
wigzuje '"'Regulamin wykonywania lotéw', ktdéry za loty dzienne
uwaza loty wykonywane w czasie od wschodu do zachodu stonca.
W tej sytuacji czas najwczesniejszego wykonania zadania w wa-
runkach dziennych mozna okresli¢ wzorem:

rwz/ws/ ~ ~ws A Alc 474
czas najwczesniejszego wykonania zadania w warun-
kach dziennych;

czas wschodu stonca w rejonie lotniska startu;
czas startu i1 lotu do celu;

rezerwa czasowa ktérag ustala przetozony.

"wz/ws/

WS

Z praktyki® autora w wykonywaniu lotéw wynika, ze wyko-
nywanie startéow po $Swicie, a takze wykonywanie lotow po tra-
sach w czasie miedzy Switem a wschodem stonca nie przysparza
trudnosci. Loty takie moga by¢ wykonywane tak, jak w warun-
kach dziennych przez pilotow wyszkolonych na poziomie trze-
ciej klasy. Biorac ponadto pod uwage stosunkowo dobra wido-
cznos¢ gtoéwnych obiektéw przewidywanych do zwalczania na lot-
niskach nieprzyjaciela przez LB, autor wysuwa teze, ze zwal-
czanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach wspodczesne LMB
moze prowadzi¢, wykonujgc start w danym dniu po nastaniu Swi-
tu w rejonie bazowania.

Czas najpoézniejszego v/ykonania zadania w warunkach dziennych.

Biorac za podstawe przytoczony wyzej "Regulamin wykony-
wania lotow", czas najpdézniejszego wykonania zadania w warun-
kach dziennych mozna wyrazi¢ wzorem:

~wz/zs/ Nzs ** "AHoc N Had""N “ At I21

gdzie:

Twz/zs/ czas najpoézniejszego wykonania zadania w warunkach

dziennych;

78 czas zachodu stonca w rejonie lotniska ladowania;
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tqoc czas lotu od celu:
- czas ladowania;
At ~ rezerwa czasowa, ktérag ustala przetozony*

Autor wykorzystujac swg praktyke lotnicza wysuwa teze,
ze Lii® moze wykonyWwac¢ zadania zwigzane ze zwalczaniem lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach tak, jak w warunkach
dziennych, o ile lgdowanie samolotéw nastgpi przed nastaniem
zmroku* V/ tej sytuacji czas najpodzniejszego wykonywamia za-
dan przez wspétczesne LIED mozna wyrazié¢ wzorem:

\z/zm | ~ "zm ~ mAM00  had"" 73/
gdzie:

czas najpoézniejszego wykonania zadania z uwzgle-
dnieniem ladowania samolotdéw przed nastaniem

wz/zm/

zmroku;

czas zmroku w rejonie lotniska ladowania;
czas lotu od celu;

czas ladowania;

rezerwa czasowa, ktora ustala przetozony*

Czas na jwczednie.l3ze/?:Q y/ykonania zadania na wezwanie*

Zatogi latajgce do wykonywania zadah na wezwanie dyzu-
rujg w gotowo6ci bojowej numer 1 lub 2. Czas najwczesniej-
szego wykonania zadania na wezwanie obejmuje okres od momen-
tu otrzymania wezwania przez dang jednostke do momentu wyko
nania pierwszego ataku przez okreslong grupe samolotéw i
mozna go wyrazi¢ wzorem:

TW = tpaS + t1C /4/
w Ktorym :

Vas = N N

~Nc ~ st N Nzb N e
gdzie:

— czas najwczesniejszego wykonania zadania na wezwanie;
W



~ suma czasOw potrzebnych na; korekte decyzji przez

as

i dowddce po otrzymaniu sygnatu, przekazanie sygnatu
dyzurujacym zatogom, uruchomienie silnikéw 1 zako-
+owanie na miejsce startuj

- czas korekty decyzji przez dowdédce po otrzymaniu

syghatu;

s - czas przekazania sygnatu dyzurujacym zatogom;

uk - czas uruchomienia silnikéw i1 zakotowania na
miejsce startu;

Ic - suma czasow potrzebnych na: wykonanie startu i
zbiorki oraz lot do celu;

st - czas startu;

b - czas zbiorki;

- czas lotu do celu*

Srednie czasy najwczes$niejszego wykonania zadania przez
grupy samolotéw LMB na wezwanie z gotowosci bojowej numer 1 i
2 przedstawiono w tabeli 12.

Czasy przedstawione w tabeli 12 mogg byd mniejsze przy
korzystniejszych warunkach bazowania /krétsze czasy startu z
gotowosci bojowej numer 1 i 2/ oraz - gdy start odbedzie sie
w kierunku nieprzyjaciela, a zbidrka grupy samolotéw metoda
"dopedzania™.

Czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw.

Czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotdéw obejmuje
okres od ich zakotowania na miejsce postoju do momentu przy-
gotowania do kolejnych lotow. VWV tym okresie sprawdza sie
stan techniczny samolotéw, uzupednia: paliwem, olejem, powie-
trzem, tlenem i1 innymi Srodkami oraz uzbraja sie samoloty.
Czas trwania omawianego okresu jest znacznie zréznicowany -
od kilkudziesieciu do kilkuset minut - 1 zalezy g#ownie od:
ilosci i1 typow samolotéw, stanu ilosciowego personelu tech-
nicznego, stanu sSrodkow materiatowo - technicznego zabezpie-
czenia oraz nakazanego wariantu uzbrojenia samolotéow do ko-
lejnych lotéw.

Czasy odtwarzania gotowosci bojowej grup samolotédw LMB przed-
stawia tabela 13.






Tabela 13
Czas™ odtwarzania gotowosci bojowej grup samolotéw LLIB V.

Czas odtwarzania gotowosci bojowejsamolo—

T 11 I -
ypy Blgczenia pImb /w mF%HEagﬁ;]emnego zabez

samolotoéw 1

Pary Klucza Eskadry 1 Putku E

25 « 30 % 25 55-80 1150 - 210i]|

[
I‘

35-60 % 45 140 - 210 1180 - 300';
h 1

75-95 1140 140 - 180 1 Ok. 300 i

1 |

75 - 95 MO - 180 140 - 180 “ Ok. 300 §
2 g r—=: - 1 _ J

V/ danych tabeli uderza stosunkowo d¥ugi czas odtwarza-
nia gotowosci bojowej samolotdéw Su-20 1 Su-22. Szczegdlnie
wiele czasu pochtania zmiana wariantow uzbrojenia samolotéw
do kolejnych lotow.

Autor postuluje,: by jednostki wyposazone w samoloty Su-20
i Su~22 2 goéry miaty okreslone wariaui.y uzbrojenia samolotow,
a przetozony stawiajgc zadania jednostkom uwzgledniat to.

\V/ ten sposéb uniknie sie cho¢ w czesci czasochtonnych zmian
wariantéw uzbrojenia samolotow. Ponadto, w przypadkach konie-
cznych Askrajnie ograniczonego, czasu/ celowym moze okazad sie
wysdanie samolotow na wykonanie zadania bojowego z nie w pedni
racjonalnym wariantem uzbrojenia, lecz z takim, w jakim mj -
szybciej samoloty odtworza gotowos¢ bojowg, v;igze sie to oczy-
wiscie ze wzrostem sit potrzebnych do wykonania zadania, ale

w warunkach skrajnie ograniczonego czasu moze okazad sie nie-
zbednym.

/ Taktyka lotnictwa mysliwsko — bombowego, czes¢ 1 ASG
1985, 8. 193. e



-1.3.

16

Czas powtdérnego w:vkonania zadania bonowego przez tp jsam
~rupg samolotéw»

Czas powtdérnego wykonania zadania bojowego przez te
samg grupe samolotéw obejmuje okres od zakorniczenia atakowa-
nia okreslonego obiektu uderzeniu w jedn™-m locie do momentu
zaatakowania innego lub tego samego obiektu w kolejnym lo-
cie, Mozna go zatem przedstawi¢ wzorem:

%U = t‘lpC t‘lqd’ + tk + tg tuk -Kt,lc /5/
gdzie:
pu - czas powtornego wykonania zadania bojowego przez te
sama grupe samolotéw;
lpc ~ czas lotu od celu do lotniska ladowania;
lad czas lgdowania samolotéw;
- czas kotowania samolotéw do miejsc postoju Zodtwa-
rzania gotowosci bojowej;
- czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw;
fik - czas uruchomienia silnikéw 1 zakotowania na miejsce
startu;
-lc - suma czas6w potrzebnych na: wykonanie startu i

zbidrki oraz lot do celu.

Przedstawiony wzOr stosuje sie, gdy decyzja przetozo-
nego o wykonania kolejnego zadania wpdynie na tyle wczes$nie,
ze dowddca jednostki wykonujgcej zadanie zdazy podjad decy-
zje 1 przekaza¢ zatogom latajacym sygnat o wykonaniu naote-
pnego lotu przed zakoriczeniem odtwarzania gotowosci bojowej
samolotow. W innych przypadkach TJA odpowiednio wzro$nie.

Wskazniki skutecznosci bojowej.
Do podstawowych wskaznikow skutecznosci bojowej zali-
cza sie:
— prawdopodobi .enstv;o wykonania zadania bojowego;
— potrzebng bajowg ilos¢ samolotédw do wykonania zadania;
— oczekiwany rezultat dziatan okreslonej grupy samolotéw.
Drugi 1 trzeci wskaznik sg ze sobg sScisle zwigzane i
— w zaleznosci od zadania - rozpatruje sie tylko jeden z
nich. Jezeli cel dziatan jest Scisle sprecyzowany, to okre-
Sla sie potrzebng bojowa ilos¢ samolotéw do v/ykonania zada-
nia. Jezeli natomiast cel dziatan moze by¢ rézny, to okre-
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Sla sie, jaki mozna osiagnaC rezultat dziatan dysponujac

okreslong grupg samolotow.

Pray/dopodobienatwo wykonania zadania bonowego.

Prawdopodobiennstwo wykonania zadania bojowego jest ilo-
czynem prawdopodobienstw zdarzen, ktdére maja miejsce podczas
wykonywania zadah bojowych przez grupy samolotéw 1MB i mozna
je okresli¢ wzorem:

sz - Pw «OPL /6/
gdzie:
W2 ~ prawdopodobienstwo wykonania zadania;
W - prawdopodobienstwo wykrycia obiektu uderzenia;
- prawdopodobienstwo wyjscia do ataku /zajecia
pozycji wyjsSciowej/;
opPL - Prawdopodobienstwo pokonania obrony przeciwlotniczej

nieprzyjaciela;
* prawdopodobienstwo razenia obiektu uderzenia.

Prawdopodobienstwo wykrycia podstawowych obiektédw na
lotniskach nieprzyjaciela nie przysparza wiekszego k#opotu.
Przy odpowiednich warunkach atmosferycznych /nie gorszych
jak: podstawa chmur - 400 m, widzialnos¢ - 4 km/ - zdaniem
autora - prawdopodobienstwo wykrycia jest bardzo bliskie
jednosci 1 w obliczeniach P\ moze byd pomijane.

Podobnie» jak prawdopodobienstwo wykrycia podstawowych
obiektéw na lotniskach nieprzyjaciela ksztattuje sie prawdo-
podobienstwo wyjscia do ataku. Kie wyklucza sie jednak poje-
dynczych przypadkéow nie wyjscia do ataku bezposrednio z tra-
sy, lecz dopiero po wykonaniu dodatkowego manewru. Dlatego
tez w czasie zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotni-
skach.?” winno by¢ bardzo bliskie jednosci 1 w obliczeniach
moze by¢ pomijane.

Prawdopodobienstwo pokonania obrony przeciwlotniczej
nieprzyjaciela stanowi bardzo istotny czynnik wpdywajacy na
wartos¢ prawdopodobieristwa wykonania zadania. Wynika to z
faktu, i1z vvspotczesna obrona przeciwlotnicza panstw NATO
jest silna i gteboko urzutowana. Skuteczne prowadzenie dzia-



daii bojowych przez LtB jest moiliwe tylko przy wysokim pra-
wdopodobienstwie pokonania obrony przeciwlotniczej nieprzy-
jaciela. W tym celu przewiduje sie szereg przedsiewzied, do
ktdi~*ch miedzy innymi naleig: wykonywanie lotdw na matej wy-
sokosci 1 duzej predkosci, omijanie stref razenia Srodknw
obrony przeciwlotniczej, stosowanie odpowiednich ugrupowan

ograniczanie czasu"przebywania samolo-

bojowych aamolotdw,
stosowanie zak#6cen radio-

tow nad terenem nieprzyjaciela,
elektronicznych, zwalczanie Srodkéw obrony przeciwlotniczej
nieprzyjaciela i inne V.

Autor postuluje, by przedsiewziecia zwigzane z pokony-
waniem obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela podczas zwal-
czania jego lotnictwa zapewniaty pokonanie tej obrony z pra-
wdopodobienstwem nie mniejszym niz 0,95.

Prawdopodobiennstwo razenia obiektu uderzenia zalezy

charakteru obiektu uderzenia, rodzaju i1 ilosci

gtoéwnie od:
innych czy-

stosowanych Srodkéw razenia, warunkow atakow i
nnikéw. W kalkulacjach wykonywania zadahn bojowych wymaganag

wartos¢ prawdopodobienstwa razenia osigga sie gtéwnie przez
ilosci sit, przy zatozeniu, ze sto-

razenia 1 warunki atakow. W prakty-
prawdopodobienstwa razenia w

wydzielanie odpowiednie]
sujeny racjonalne sSrodki

ce spotyka sie rozne wartosci

zaleznosci od znaczenia obiektow uderzeh i posiadanej ilosci

sit.

Autor postuluje, by podczas zwalczania statkéw powie-
trznych nieprzyjaciela na lotniskach oraz niszczenia drdg
startowych w stopniu uniemozliwiajgcym wykonywanie startow
stosowa¢ wartosci prawdopodobienstwa razenia nie mniejsze
niz 0,9 r a w stosunku do® pozostatych obiektoéow na lotnis-
kach 0,8.

Przyjmujac zaproponowane wartosci
prawdopodobieiistwo wykonania zadail zwalczania statkdw

poszczegbélnych skda-—

dowych,
powietrznych nieprzyjaciela na lotniskach oraz niszczenia

\/ Poko”wanic obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela nrze,
lotnictwo frontowe, DWL, 1978. przez

Pokonywanie obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela or<’s



drdg startowych w stopniu uniemozliwiajacym wykonywanie star-
toéw osiggnie wartos¢ 0,855 /P,j. = 1 « 1 « 0,95 « 0,9/. Nato-
miast prawdopodobieilstwo wykonywania zadarf zwalczania pozo-
statych obiektéw na lotniskach osiagnie wartosd 0,76

"MWz N e 1 « 0,95 « 0,8/. Teoretycznie rzecz biorac, 1is-
tnieje mozliwosd przyjmowania wyzszych wartodci prawdopodo-
bienstw do prowadzenia kalkulacji. Jednak dalsze zwiekszanie
wartosci rozpatrywanych prawdopodobienstw pocigga za sobg
nieproporcjonalnie duzy przyrost potrzebnych ilosci sit i1 z
praktycznego punktu widzenia kalkulacje stajg sie mato realne.

Potrzebng bojowa ilosd samolotédw do v/ykoavwania zadania”®

Potrzebna bojowa ilosd samolotéw do wykonania zadania
jest ilorazem wartosci potrzebnej poligonowej ilosci samolo-
téw 1 prawdopodobienstwa ich dotarcia do celu. Mozna wyrazid

to wzorem:
N
/7/
dc
gdzie:
""" potrzebna bojowa ilosd samolotow;
n - potrzebna poligonowa ilosd samolotéw;
dc prawdopodobienstwo dotarcia do celu.

Potrzebng poligonowg ilos¢ samolotéw do wykonania za-
dana mozna okresla¢ matematycznie, v/ykorzystujac odpowie-
dnie opracowania /. Potrzebne poligonowe ilosci eamolotéw
UIB podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotnis-
kach przedstawione zostang w dalszej czesci opracowania.

Prawdopodobieristwo dotarcia do celu jest iloczynem
prawdopodobiesstwa wyjscia do ataku i prawdopodobienstwa po-
konania obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela. Mozna wyra-
zi¢ to wzorem:

n “ technicznych, tabel i kresow,
ASG, 197t oraz Parametry wyjsciowe” do obliczen skute-
cznosci strzelania z samolotow i Smigtowcow, ASO, 1979.



_ dc a OPL /8/
gdzie :
dc - prewdopodobienstwo dotarcia do celu;
a - prawdopodobienstwo wjNjhcia do ataku;
~OPL “ prawdopodobienstwo pokonania obrony przeciwlot-

niczej nieprzyjaciela.

Wczesniej uzasadniono juz» ze prawdopodobienstwo wyj-
Scia do ataku podczas zwalczania typowych obiektéw na lot-
niskach nieprzyjaciela jest bardzo bliskie jednosci. W pra-
ktyce mozna zatem przyjqd» iz prawdopodobienstwo dotarcia
do celu réwna sie» prawdopodobienstwu pokonania obrony prze-
ciwlotniczej. Prawdopodobienstwo pokonania obrony przeciw-
lotniczej podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach winnismy - w mysl propozycji autora - zapewnic
co najmniej 0,95.

Jezeli zatem potrzebna poligonowa ilos¢ samolotéow v;y-
nosi 24, a prawdopodobienstwo pokonania obrony przeciwlot-
niczej nieprzyjaciela 0,95, to potrzebna bojowa i1losS¢ samo-

lotow wynosi 26 = 25,263/.

Oczekiwany rezultat dziatan okreslona iloscig samolotnw,

Podczas okreslania oczekiwanego rezultatu dziatan gru-
py samolotédw postepowanie jest odwrotne w s,tosunku do przed-
stawionego wyzej. Znajac ilos¢ samolotow®™, ktcérag dysponujemy,
przyjmujemy, ze jest to potrzebna bojowa ilos¢ samolotéw i -
przeksztatcajac wzor 7 — okreslamy poligonowg ilos¢ samolo-
tow. Jezeli zatem dysponujemy trzydziestoma szescioma samo-
lotami, a prawdopodobienstwo pokonania obrony przeciwlotni-
czej wynosi 0,95, to potrzebna poligonowa 1l1os¢ samolotéw
wynosi trzydziescicstery /36 <« 0,95 = 34,20/. Nastepnie wy-
korzystujac obliczone potrzebne poligonowe ilosci samolotow
Um podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotnis-
kach, okreslamy oczekiwany rezultat dziatan trzydzlestomo
czterema samolotami.
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*2. Potrzebne poligonowe ilosci samolotdw LMB do zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach.

Potrzebne poligonowe ilosci samolotsw U® do zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach zalezg od wielu zmie-
nnych elementdw. Gkdwnymi zmiennymi sa: stosowane Srodki raze-
nia i rodzaje zwalczanych obiektsw, Z tego poY/odu, a takze dla
przejrzystosci zapisu, wyniki badah dotyczace potrzebnych po-
ligonowych ilosci samolotsw przedstawiono podczas stosowania
bomb jadrowych, a nastepnie oddzielnie z wykorzystaniem kla-
sycznych sSrodkdw razenia* Kolejnos¢ rozpatrywanych obiektdw
uderzen wynika z ich waznosci, ktcéra ustalono wczesniej.

[za | Potrzebne poligonowe ilosci samolotéw LMB do zwalczania

lotnictwa nieprdyjaciela m\ lotniskach bombami jadrov/ynii,
>

W celu okreslenia potrzebnej poligonowej ilosci samo-
lotow Lir® do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotni-
skach z wykorzystaniem bomb jadrowych, celowym wydaje sie
przypomnie¢, ze sposroéd samolotédw LE® nosicielami bomb jg-
drowych moga byé: Su-7, Su-20 i Su-22.

Instrukcje v/ymienionych typow samolotow okreslajg, ze
Su—7 moze zabiera¢ jedng, a Su-20 i Su-22 — po dw/ie bomby
jJjadrowe Sredniej mocy. V powszechnie dostepnej literatorza
spotyka sie nastepujacy podziat +adunkédw jJadrowych weddug
mocy: matej mocy do 10 KT, $Sredniej mocy 10 - 100 KT i du-
zej mocy powyzej 100 KT. Wynika stad, ze samoloty Su-7,
Su-20 i1 Su-22 moga by¢ nosicielami bomb jadrowych o mocy do
100 KT kczda. Proéby dotarcia przez autora do danych z innych
2rodet pisanych,, traktujacych o mocach bomb jadrowych stoso-
wanych na interesujgcych nas samolotach, nie powiodty sie.
Roéwniez poszukiwania materiatdédw traktujacych, w jaki sposéb
wykorzysta¢ dwie bomby jadrowe zamontowane na jednym samolo-
cie nie daty pozytywnego rezultatu. W tej sytuacji do dal-
szych rozwazan przyjeto, ze samoloty Su-7, Su-20 i1 Su-22
moga przenosi¢ po jednej bombie jadrowej o mocy do 100 KT.



PADtrzGbng poligonowe ilosci samolotéw UIB do zwalczania sta-
powietrznych nieprzyjaciela na lotniskach /ladowiskach/
bombami _jgdrow.ymi,

V/ykorzystujac wyniki badan dotyczace odpornonci lotni-
ctwa nieprzyjaciela na jadrowe nArodki razenia przedstawione
w rozdziale 1 mozna ocenin, ze do zniszczenia wszystkich
statkdw powietrznych na jednym lotnisku potrzebna poligonowa
ilond ©amolotdw wynosi 1 - 2. Jeden - o ile statki powietrzne
znajdowa¢ sie beda poza ukryciemi lub w obwatowaniach ziem-
nych, a takze w schronach betonowych, w przypadku gdy odleg-
+08¢ wszystkich schronéw od punktu wybuchu nie bedzie prze-
kraczata 1000 m /bomba o mocy 50 KT/ do 1300 m /bomba o mocy
100 KT/*

Jezeli na konkretnym lotnieku znajduja sie na przykdtad
dwie strefy rozdrodkowania statkédw powietrznych ukrytych
schronach betonowych, a odlegto$s¢ miedzy strefami przekracza
dwa promienie razenia bomby /50 KT - 2000 m, 100 KT - 2600 n/,
to do zniszczenia wszystkich statkéw powietrznych na lotnisku
potrzebna poligonov/a ilos¢ samolotdow VQ"nosi 2. W przypadkach,
gdy na lotnisku znajdujg sie trzy strefy rozdrodkowania, to
2 reguty dwie sposrdod nich znajduja sie w odlegtosci wzgledem
siebie ponizej dwéch promieni razenia bomby jadrowej /ponizej
2000 - 3000 m/ 1 moga bydé zniszczone jedng bombg o mocy 50 -
TOO KT*

I10S¢ statkédw powietrznych, ktére L¥B moze zniszczyC w
jednym locie zalezy od ilosci 1 mocy przydzielonych bomb ja-
drowych do tego zadania oraz od i1losci statkow powietrznych
na konkretnych lotniskach nieprzyjaciela* Jezeli na przyktad
LLIB do zwalczania statkéw powietrznych na lotniskach otrzyma
20 bomb jadrowych o mocy 50 - 100 KT, to moze ono zniszczyc
statki powietrzne nieprzyjaciela na 10-20 Ilotniskach.
Uwzgledniajac warunki bazowania w okresie dziatan wojennych,
czes¢ lotnisk nie bedzie posiadata ukry¢ betonowych dla sa-
molotéw 1 ilos¢ lotnisk, na ktérych LMB bedzie mogta zni-
szczy¢ statki powietrzne wynosi¢ moze 15 - 20. Poniewaz w
czasie dziatan wojennych nieprzyjaciel przewiduje bazowanie
swych samolotéw na lotniskach eskadrami /12 - 18 samolotéw/,



to nasze US dwudziestoma bombami ja,dro\vj-mi o mocach 50 -

I100ETmoze zniszczy¢ nieprzyjacielowi 180 - 360 samolotow.

Przy czym potrzebna poligonowa ilos¢ samolotéw do przenie-
sienia tych bomb jest taka, jak ilos¢ bomb jadrowych - t®
znaczy 20.

0 ile dysponujemy bombami jadrowymi malej mocy /do
KT/, to celowo jest je wykorzysta¢ do niszczenia statkéw po-
wietrznych nieprzyjaciela w strefach rozérodkowania na lot-
niskach. W takim przypadku do zniszczenia statkéw powie-
trznych w jednej strefie rozorodkowania o wymiarach 200 X
600 m potrzebna jest jedna bomba jadrov/a o mocy 4 KT, bez
wzgledu na rodzaje ukryd, w ktorych znajdujg sie statki po-
wietrzne nieprzyjaciela.

*

samolotédw UIB do dokonania zni-

Potrzebne poligonowe ilodci
-ladrow™mi unie-

szczen na lotniskach nieprz.yjaciela bombami

mozliwiajagcych startjy samolotom.
Wykorzystujac wyniki badan przedstawione w rozdziale 1

mozna oceni¢, ze w celu uniemozliwienia startéw samolotom

nalezy dokona¢ wybuchu 1 - 2 bomb jadrowych, kazda o mocy
50 - 100 KT 1 oznacza to rownoczesnie taka samg potrzebnag
2 - o ile na lotnisku bazujg sa-

poligonowg ilo66 samolotow:
F-18,

moloty o ddugosci rozbiegu w granicach 300 m /F-15,
Harrier/ 1 1 — o ile na lotnisku bazuja samoloty niepi*zyja™"
ciela o dtugosci rozbiegu w granicach 1000 m oraz startujgce
gruntowej /F-111, F-4, A-10, Jaguar, Alpha Jet/.
o ile nic ulegna uszko-
beda mogty wystartowac

z nawierzchni
Samoloty pionowego startu /Harrier/,

dzeniu podczas wybuchu bomb jadrowych,

pionowo, co zmniejszy ich udzwig uzbrojenia i promien takty-

czny o 30 %.
Yi/Anika stad, ze na przyktad dwudziestoma samolotami

mozna uniemozliwié¢ start samolotom z 10 - 20 lotnisk. Ponie-

W'az jednak wspoétczesnie ilosé samolotédw posiadajacych ddugosé
rozbiegu w granicach 300 m jest stosunkowo maka, mozna przy-
Jad, ze iloso lotnisk, na ktdérych dwudziestoma bombami jadro-
wymi o0 mocach 50 — 100 KT LMB moze pozbav/idé nieprzyjaciela
mozliwosci startéw jego samolotédw wynosi 15 — 20.

10



Potrzebne, , poli/onoY.-e 1losci samolotdw Lf/8 do drkkm.-an;t zni-

gzczetl na lotniskach nieprzy.jacieia bombami ,iodrowymi,
niczajacych prowadzenie dziatan bo.iowych przez hazoi«..
statki powietrzne.

Wykorzystujac wyniki badari przedstawione w rozdziale 1,

autor ocenia, ze rozpatrywanie bombardowahn bombami jadrowymi'

na lotniskach nieprzyjaciela majacych na celu tylko ograni-
czenie prowadzenia dziatan bojowych le.zujgcym tam statkom
powietrznym jest niecelowe. Wybuch kazdej bomby jadrowej spo-
woduje zawsze ograniczenie prowadzenia dziatan bojowych przez

bazujace na lotnisku statki powietrzne. Stopien ograniczenia

dziatati zalezy gi#dwnie od mocy bomby 1 miejsca jej wybuchu.
Bardziej celowe jest wykorzystanie kazdej” z posiadanych
bomb jadrowych tak, by niszczy¢ statki powietrzne. Jednocze-
Snie dokonane zastang zniszczenia, ktdore co najmniej ograni-
czg mozliwosci wykonywania zadah przez bazujgce tam statki

powietrzne*
Reasumujgac zagadnienie potrzebnych poligonowych ilosci
samolotéw LMB do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lot-

niskach z wykorzystaniem bomb jadroivych,mozna pov;iedzie<b, ze

w celu zniszczenia wszystkich statkéw powietrznych na jezdnym

lotnisku lub w celu wyeliminowania ich z walki potrzebna po-

logonowa iloddé samolotdédw wynosi 1 - 2. Cel teh osiaga oie

przez zniszczenie czpoéci statkéw powietrznych 1 uniemozliwie-

nie startu pozostatym w ciagu co najmniej pieciu dob.
Stosowanie bomb jadrowych o mocy ponizej 50 KT podczas

zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach jest zda-

gdyz dla uzyskania zamierzonego

niem autora mniej celowe,
ilo66 bomb oraz wieksza

celu dziatali potrzebna bedzie wiekbza
poligonowa ilodé6é samolotdéw, a przy tej samej ilosci bomb uzy-
skamy raniej korzystne rezultaty dziatan. Wykonujac bombardo-
wanie bombami jadrowymi, straty na kazdym z lotnisk nieprzy-
jJaciela nalezy okresla¢ oddzielnie wykorzystujgc odpowiednie
materiaty \/. Straty zaleze¢ beda od ilosci i1 mocy bomb jadro-

\/ Metodyka prognozowani

a i oceny strat wojsk w rejonach
uderzen jadrowych, czes¢ |

, MON, 1977.
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wych, rodzajdw i miejsc "ybuchdY/ oraz od warunkéw bazov;ania
na danym lotnisku. 1l1o6d lotnisk, na ktérych LI.® mozo jedno-
czesnie zwalczac¢ lotnictwo nieprzyjaciela, bedzie zalezna od
ilosci otrzymanych bomb jadrowych do wykonania tego zadania.
Do przeniesienia kazdej bomby jadrowej potrzebna Ilosd sa-
molotéw Su-Y, Su-20 i1 Su-22 wynosi 1» Samoloty Lim-bbis nie
moga Dyo nosicielami oomb jaarowych.

Potrzebne poligonowe ilosci samolotéw IMB do zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach klasycznymi $rodkami ra-
zenia.

W celu okreslania potrzebnycn poligonowych ilosci aa-
molotéw LT-iB podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach klasycznymi $rodkami razenia niezbedna jest zna-
Jjomos¢ potrzebnej ilosci zrzuconych bomb lub wystrzelon™*ch
pociskéw dla uzyskania koniecznej ilosci trafien przy zaio-
zonym celu dziatan,, a takze znajomos¢ mozliwosci przenosise-
nia bomb, pociskéw rakietowych i1 ilosci pociskéw w serii z
dziatek konkretnych typéw samolotéow.

Ocene potrzebnej ilosci zrzucony”~ch bomb 1 wystrzelo-
nych pociskéw podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przedstawiono, w rozdziale 1, podczas oceny odpor-
nosci lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach na klasyczne
Srodki razenia stosowane przez nasze 1IM3. Obecnie przedsta-
wione zostang podstawowe warianty uzbrojenia samoiotOw LI13,
ilosci pociskéw w serii z réznych typow dziatek montowanych
na samolotach, a nastepnie wyniki badan dotyczgce potrzebnych
poligonowych ilosci samolotow LtIB do uzyskiwania okreslonych
celow dziatan. Podstawowe warianty uzbrojenia samolotéw LI®
przedstawia tabela 14*

Podczas strzelania z dziatek w ciggu jednej sekundy
mozna wystrzeli¢ z pojedynczego dziatka lub zasobnika:

- UPK-23-250 lub srPU - 50 pociskow;
- NR-30 - T5 pociskow;
- NR-23 ** 14 pociskow;

N-3Y 7 pociskow.

Ilosci pociskéw w serii w zaleznosci od czasu jej trwa-
nia, typu samolotu i wariantu uzbrojenia przedstawia tabela

15.
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I1oSd pociskéw w serii w zaleznosci od czasu jej trwania

110$6 dziatek, z 110S6 pociskow w serii w
Typy j ) o zaleznosci od czasu jej
ktorych jednoczesnie trwania
samolotow jest prowadzony ogien
1 sek* 1,5 sek, I 2 sek.

2 NR-30 1 4 SPPU 230
SU=22 1 345 . 480
2 NR-30 1 2 SPPU 130 195 260
2 NR-30 1 4 UPK-23-250
Su-20
2 NR-30 1 2 UPK-23-250
Su-7 2 NR-30 30 45 60
Lim-6bis 2 RR-23 1 1 N-37 35 52 70

Odpalanie wszystkich rakiet niekierowanych podczas wy-
konywania jednego ataku jest mozliwe, poniewaz czas ich od-
palenia wynosi okoto jednej sekundy.

Na somolotach Su—-22 i Su-20 jest mozliwos6 z?bierania
mieszanych wariantéw uzbrojenia artyleryjsko - rakietowego
- UK-23-250 /SPPU/ i UB-32 lub UB-16 z S-5 /tabela 14/.

W odniesieniu do obiektéw na lotniskach nieprzyjaciela atak
z dziatek jJest skuteczniejszy od ataku z rakiet S-5. Ponie-
waz zapas amunicji do dziatek pozwala y*ykonad co najmniej
trzy ataki, zachodzi pytanie, czy celowe jest zabieranie ro-
kiet S-5. Autor uwaza., ze zabieranie rakiet S-5 jest celov;e,
o ile ich odpalenie nie bpdzie wymagato wykonania dodatkov/e-
go ataku.

Badania prowadzone przez autora nasuwaja wniosek, ze
odpalanie rakiet S-5 i strzelanie z dziatek w jednym ataku
jest mozliwe, jednak nie zawsze celowe — ze wzgledu na mahi”
celnoso.
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Maig celnosd o<3palania w jednam ataku paciskdw rakie-
tawych S—5 i1 strzelania z dziatek wynika z faktu, te tak
zwane obnizenie toru lotu pocisku amunicji strzelanej z
dziatek 1 toru lotu rakiety S-5 jest rozne, W czasie strze-
lania pilot wspomniane obnizenie uwzglednia przez odpowie-
dnie wychylenie lustra celownika strzeleckiego, przy strze-
laniu z dziatek o 1®, a podczas odpalania rakiet S-5 o 3®,
W zwigzku z tym odpalanie w jednym ataku rakiet S-5 i1 strze-
lanie z dziatek moze byC¢ precyzyjne, jezeli pilot w czasie
ataku przestawi w odpowiednim momencie kat ustawienia lustra
celownika i1 wkgczy odpowiednie przedgczniki. Precyzyjne wy-
konanie tych czynnosci w czasie miedzy odpaleniem rakiet, a
oddaniem serii z dziatek jest mato prawdopodobne, ze wzgle-
du na znaczng utrate wysokosci 1 zmniejszanie odlegtosci do
celu w czasie ich wykonywania. Przypomnijmy w tym miejscu,
ze odlegtosci odpalania rakiet S-5 1 strzelania z dziatek
sg zblizone.

Zwiekszenie odlegtosci odpalania rakiet jest mozliwe,
jednak prowadzi do znacznego zmniejszenia celnosci, a zatem
i rezultatéw strzelania. Inna mozliwos¢ polega na ustawie-
niu lustra celownika na kat posredni, w tym przypadku 2
W rezultacie zarowno rakiety S-5> j¥k i pociski z dziatek
Jjuz w zatozeniu nie powinny trafi¢ w cel.

Biorac powyzsze pod uwage, autor wysuwa teze, by uni-
ka¢ odpalania rakiet S-5 i strzelania z dziatek w jednym
ataku. Strzelanie takie uwaza on za celowe tylko z punktu
widzenia pednego wykorzystania mozliwosci uzbrojenia samo-
lotow. Na przyktad samoloty Su-20 podczas zwalczania nieu-
krytych statkow powietrznych nieprzyjaciela na lotniskach,
lepsze rezultaty osiggajgile wykorzystuje sie dziatka,

a gorszen™*ezeli rakiety S-5. Podczas dziatan samolotow Su-20
z dwoma dodatkowymi zbiornikami paliwa moga one zabrac po
dwa zasobniki z dziatkami UPK-23-250. Pozostaja zatem nie-
wykorzystane dwa punkty montowania uzbrojenia /wevmetrzne
podskrzyddfowe/. Proponuje sie, by na tych punktach montowac
zasobniki UB-32 z rakietami S-5. Rakiety te odpalac¢ jedno-
czesnie z serig z dziatek, majac na celowniku ustawione

dane do strzelania z dziatek. Rezultat dziatania rakiet S-5
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jest w t;ym prz~“padku trudny do okreslenia, dlatego tez w ob-
liczeniach nie mozna go wbh"zglendniad, pad uwage bierze sie
tylko rezultaty strzelania z dziatek.

Przytoczone wyzej wyniki badan pozwalajg przejsd do
przedstawienia rezultatow dotyczacych okreslania potrzebnej
poligonowej ilosci samolotéw LLIB doi zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach.

ZolP-Zebne.joliganowe ilosci samolotow Um do zwalczania sta-
tky,, powdetrznych nieprzyjaciela na lotniskach i1 lodowiskach
klasycznymi Srodkami razenia.

Wykorzystujac rezultaty badan przedstawione w rozdzia-
le t oraz dane zawarte w tabelach M i 1’5, opracowano tabele
16, ktdra przedstawia"potrzebne poligonowe i1losci samolotéw
LMB do zwalczania statkéw powietrznych na lotniskach nie-
przyjaciela klasycznymi Srodkami razenia w jednym ataku.

W zaprezentowanej tabeli 16 autor zwraca uwage na
nastepujace fTakty:

* jedynym racjonalnym Srodkiem razenia do zwalczania stat-
kéw powietrznych ukrytych w schronach betonowych sg ra-
kiety kierowane H-29h, ktore aktualnie w LMB mozna wyko-
rzystywa¢ tylko na samolotach Su-22;

- wszystkie ni”ej przedstawione fakty dotyczg zwalczania
statkéw powietrznych nieukrytych lub w obwatowaniach
ziemnych;

- najskuteczniejszym bombardierskim Srodkiem razenia sg ka-
sety nBK-500, kazda z trzydziestoma bombami AO-10;

- najskuteczniejszymi artyleryjsko - rakietowymi Srodkami
razenia sg dziatka 1 pociski niekierowane S-24; pociski
S-24 sa najskuteczniejsze na samolotach Su-7, natomiast
na samolotach Su-22 i Su-20 sg rownorzedne z dziatkami,

o ile samolot moze zabradé 6 rakiet S-24 /tylko bez doda-
tkowych zbiornikéw paliwowych, dziatanie do gtebokosci
25 km/; na samolotach Lim-6bis - dziatka;

~ dla pordéwnania skutecznosci bombardierakich i artyleryj-
sko - rakietowych $Srodkéw razenia nalezy przyjac¢ ilosc¢
zwalczanych statkéw powietrznych nieprzyjaciela na sto-
isku, na przyk#ad 18; do zniszczenia 60 % z nich /li sa-
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molottfw/ potrzebna poligonowa 1los¢ samolotéw LMB z bom-
bardierskimi Srodkami ragenia wynosi; bez zbiorniksw do-
datkowych z paliwem: Su-22 i1 Su-20 - 8, Su-7 - 16, z dwo-
ma zbiornikami dodatkowymi z paliwem: Su-22 1 Su-20 - 16
Su-7 - 30, Lim-6bis - 60, podczas gdy d. zniszczenia 11
samolotdw uzbrojeniem artyleryjsko - rakietowym potrzebna
poligonowa ilos¢ samolotéw wynosi: bez zbiornikédw dodatko-
wych z paliwem: Su-22 1 Su-20 - 6, Su-7 - 11, z dwoma do-
datkowymi zbiornikami z paliwem odpowiednio 11 i 22 oraz
Lim«6bis - 22.

Przytoczone wyzej fakty odnosnie skutecznosci bombar-*
dierskich i artyleryjsko - rakietowych Srodkdw razenia poz-
walaja wyciqgng<bt nastepujace wnioski dotyczace stosowania
racjonalnych Srodkdw razenia podczas zwalczania statkdw po~
wietrznych nieprzyjaciela nieukrytych oraz w obwatowaniach
ziemnych na lotniskach nieprzyjaciela:

- samoloty Su-22 i Su-20 wykorzystywa¢ z kasetami RBK-500 -
0 1le pozY/alaja na to warunki atmosferyczne 1 nie mozemy
pozwoli¢ sobie na wy&onywanie dwiSch atakow — lub z NR-30
1 SPPU /UPK-23-250/ - o ile mozemy sobie pozwoli¢ na dw/a
ataki; w przypadku dziata¢ ze zbiornikami dodatkowymi wy-
korzystywa¢ takze po 2 zasobniki UB-32 z S-5 na samolot,
ktore odpala¢ jednoczesSnie z pierwsza serig z dziatek i
nie uwzglednia¢ rezultatu ich dziatania w obliczeniach po-
trzebnej i1losci sit;

e samoloty Su-7 wykorzystywa¢ z dodatkowymi zbiornikami pa-
/liva w wariancie artyleryjsko - rakietowym, odpalajgac w
pierwszym ataku rakiety S-24, w drugim strzelajac z dzia-
tek;

- samoloty Lim-6bis wykorzystywa¢ tylko ze zbiornikami do-
datkowymi paliwa w wariancie artyleryjsko - rakietowym, w
pierw’szym ataku strzelajgc z dziatek i odpalajac rakiety
S-5 z dwéch U3-16 /skutecznosci rakiet S-5 nie uv/zgledniad
w obliczeniach potrzebnej ilosci sit/, w drugim ataku od-
dajac serie z dziatek.



Potrzeba” poligonowe ilosci samolotéw Um do dokonywania 7.n\»
g~czeil na lotnigkach nieprzyjaciela klesyczn*Ymi f*Yyodkami ra>
zenia”™ ~uniemozliwiajacych starty eatolotoa.

W tabeli 8 przedatawionc konieczne ilosci trafieil bomb
oraz potrzebne ilosci zrzucor“ych bomb dla przerwania V beto-
nowej drogi gtartowej i betonowych drog kotowania. Potrzeby
te oceniano wykorzystujgc w obliczeniach bomby FAB-500ts lub
FAB-250ts jako racjonalne drodki razenia. Poniewaz drogi ko-
+owania sg znacznie wyzsze 1 0 mniejszej grubosci niz drogi
startowe, do ich niszczenia wystarczy stosowad bomby FAB-250,
ktérych samoloty mogq zabrad wiecej niz FAB-500. Natomiast do
drog startowych celowo jest stosowad bomby FAB-500. Do przer-
wania gruntowych drég startowych racjonalnymi drodkami raze-
nia sag w kolejnodci bomby FAB-250 i FAB-500, przy czym bomb
FAB-500 potrzeba zuzyd mniej niz FAB-250. Potrzebne poligo-
nowe ilodci samolotéw LMB do.zniszczenia odcinkéw betonowych
drog startowych i drég kotowania oraz gruntowych drég.star-
towych przedstawia tabela 17.

Przedstawiona tabela T7 nasuwa szereg istotnych wnios-
kéw, do ktdérych naleza:

- potrzebne poligonowe ilodci samolotéw do zniszczenia odcin-
ka drogi startowej sg takie same dla samolotéw Su-7 bez do-
datkowych zbiornikéw paliwa® jak samolotéw Su-22 1 Su-20 z
dwoma dodatkowymi zbiornikami paliwa po n 50 1;

- wykorzystywanie samolotédw Lim—6bis do niszczenia odcinkéw
drég startowych i kotowania jest nieoptacalne;

- podczas niszczenia odcinkow drog kotowania: potrzebne poli-
gonowe ilodci samolotow sg tafcie same dla szerokosci drogi
T5 m, jJak i dla szerokodci drogi 30 m; potrzebne w tym celu
poligonowe ilosci samolotéw sg takie same w przypadku samo-
lotédw Su-20 i Su-22 zaréwno, bez jak i z dwoma dodatkowymi
zbiornikami paliwa i samolotédw Su-7 bez takich zbiornikéw;

- podczas niszczenia odcinka grantowej drogi startowej: sa-
moloty Su-22 i1 Su-20 bez zbiornikéw dodatkowych z paliwem
mozna wykorzystywa¢ zarowno z bombami FAB-250, jak i

/ V rozpatrywanym przypadku droge startowg lub droge kotowa-
nia uwaza sie za prprwang, gdy osiagnie sie konieczng
ilos¢ trafieil bomb i1 bazujgce na lotnisku samoloty nie
moga wykonywa¢ rozbiegu przez ten odcinek drogi startowej.






FAB-500, poniewaz potrzebna jest w obu przypadkach taka sa-
ma ilosd samolotéw; samoloty Su-22 i Su-20 z dwoma zbiorni-
kami dodatkowymi z paliwem po 1150 1 oraz samoloty Su-7
proponuje sie wykorzystywa¢ tylko z bombami FAB-250, ponie-
waz potrzebne sa mniejsze poligonowe ilo6ci samolotédw niz
z bombami FAB-500; wykorzystywanie do tego celu samolotéw
Lim-6bis jest nieoptacalne*

gplrggbne poligonowe ilo6ci samolotéow LT.IB do dokonania
szczeri na lotniskach nieprzyjaciela klasyczn:ymi 6rodkami ra-
zenia, ograniczajacych prowadzenie dziatan bojowych bazuja-
cych tam statkédw powietrznych.

V/ rozdziale 1 autor wyrazit+ ov/0j poglad na celowodd
zwalczania obiektow innych niz statki powietrzne oraz drogi
startowe 1 kotowania na lotniskach nieprzyjaciela, V tabeli 9
przedstawiono potrzebne ilooci bomb, rakiet i amunicji do
dziatek dla uzyskania odpowiedniego rezultatu dziatan. W opar-
ciu o dane zawarte w tabelach 9, 14 1 15 ponizej w tabeli 18
przedstawiono potrzebne poligonowe ilo6ci samolotéw LIJB do
zwalczania niektérych obiektéw na lotniskach nieprzyjaciela,

W tabeli 18 przedstawiono wj™iki obliczen dotyczacych
zwalczania obiektéw na lotniskach nieprzyjaciela, wykorzystu-
jJac racjonalne o6rodki razenia. Zgodnie 2z propoz™cjg autora,
wymienione obiekty nalezy traktowa¢ jako zapasowe do zwalcza-
nia przez grupy samolotéw LIIB, ktorych podstawowym zadaniem
jest zwalczanie statkéw powietrznych na lotniskach nieprzyja-
ciela. Jezeli przyjmiemy’ takg teze, to wybor obiektu zapaso-
wego do zwalczania wypada podporzadkowa¢ aktualnemu uzbrojeniu
grupy samolotéw, ktdérej podstawowym zadaniem jest zwalczanie
statkow powietrznych na lotniskach. Ma sie tutaj na uwadze ra-
cjonalne wykorzystanie posiadanych na samolotach c¢rodkéw raze-
nia, Wczedbniej przedstawiono racjonalne warianty uzbrojenia
samolotéw LP.BB zwalczajgcych statki powietrzne nieukryte i w
obwatowaniach ziemnych na lotniskach nieprzyjaciela. Wymienio-
ne nastepnie wnioski zalecajg stosowa¢ - w zaleznosci od typu
samolotéw LIVO i gtebokosci dziatan /koniecznosci zabierania
dodatkowych zbiornikéw z paliwem/ - nastepujace Srodki razenia;
kasety bombowe BBK-500, pociski niekierowane S-24 i S-5 oraz
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amuMcJ” do dziaielc. Te drodki razenia sa rdwniez racjonal-

nymi do zwalczania nastepujacych obiektdw:

— kasety RBK-500 do obiektdw n#eukrytych, takich jak: maga-
zyny nateriaidéw pednych i1 smaréw, magazyny amunicyjne,
stacje radiolokacyjne i inne;

2 pociski niekierowane S-24 do takich samych obiektow jak
kasety RBK-500, lecz o ile znajduja sie pod warstwag ziemi;

- pociski niekierowane S-5 i amunicje z ~dziatek do obiektow
nieukrytych i1 maiowymiarowych,takich jak: stacje radiolo-
kacyjne, radiostacje, urzadzenia radionawigacyjne 1 inne.

Oceniajac zatem potrzebne poligonovte ilo6ci samolotow
LMB doj dokonania zniszczen na lotniskach nieprzyjaciela kla-
sycznymi Srodkami razenia, ograniczajacych prowadzenie dzia-
+an bojowych bazujgcych tam statkow powietrznych, nalezy uw-
zgledniadé Srodki razenia samolotédw LIVB, .ktérych’podstawowym
zadaniem jest zwalczanie statkéw powietrznych na lotniskach
nieprzyjaciela.

Bioragc pod uwage posiadanie przez samoloty LUB Srodkoéw
razenia w postaci kaset RDK-500, rakiet niekierowanych S-24
i S-5 oraz amunicji do dziatek, postuluje sie zvw/alcz80 nimi
gtéwnie obiekty nieukryte lub - w przypadku niekierowanych
rakiet S-24 ~ obiekty przykryte warstwg ziemi, W przypadku
posiadania na samolotach rakiet 11-29b wykorzystyv/aé je do
uszkadzania betonowych drég startowych i kodowania,,

Sposoby zmniejszenia potrzebnych poligonowych ilosci samolo-
O™ HI113 do zwalczania lotnictw®a nieprzyjaciela na lotniskach
klasycznymi SrodV.ami razenia.
Analizujac potrzebne poligonowe i1losci samolotéow LM3
do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach klasycz-
nymi Srodkami razenia, brano pod uv;age te samoloty i te Srod-
ki re»zenia, ktorymi wspodczesnie dysponuje polskie LiyiB,
Zmniejszenie potrzebnych poligonowych ilosci samolotéw
LP.S do zv/alczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach kla-
sycznyrai Srodkami razenia zdaniem autora mozna osiagnaé¢ dwie-
mia drogami :
- catkowitym uzbrojeniem naszego LMB w nov/oczesne samoloty
charakteryzujace sie duzym udzwigiem réznorodnych sSrodkéw
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rsi.enia 1 mozliwosciami przenoszenia ich na duze odlegtosci
oraz wyposazeniem w autonomiczne 1 precyzyjne systemy nawi-
gacyjno - celov/nicze; warunki te spedniajg zdaniem autora
samoloty Su"22;.

- szerszym wyposazeniem jednostek IWB w nowoczesniejsze, bar-
dziej skuteczne Srodki razenia, takie jak rakiety i bomby
kierowane, kasety do minowania obiektéw o duzej powierzchni

i inne.

Mozliwo”~! zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
przez LIVB w trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy.

Dotychczas przedstawiono mozliwosci w zakresie zwalcza~
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach w dzien w zwykdych
warunkach atmosferycznych - to jest takich, w ktérych pora
doby 1 pogoda nie ograniczajg prowadzenia dziatan bojov/ych
lotnictwu mysliw»ssko - bombowemu. Faktycznie pora doby i1 wa-
runki atmosferyczne moga ogranicza¢ w istotny sposob prowa-
dzenie dzifiiiah bojowych. Ocena wpdywu ograniczehn tego typu
stanowi kolejny etap niniejszej rozprawy.

Mozliwosci zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela nn lotnivSkaeh
przez £T.3 w trudaych warunkach atroosferyczn:/ch.

Przez trudne warunki atmosferyczne rozumie sie cytuacjp,
w ktérej dolna podstawa chmur lub odlegto$¢ widzialnosci
wzrokowej obiektow naziemnych z samolotéw sg ograniczone.

Sposrod wspotczesnie eksploatowanych samolotéw w naszym
LMB tylko Su-22 moga bombardowa¢ bez widocznosci zwalczanego
obiektu. Takie bombardowanie - tak zwane nawigacyjne - mozna
wykonywa¢ bez wzglpdu na warunki atmosferyczne i poro doby.

Zaliczanie zadan wykonywanych pod chmurami pi-zy wzroko-
wej widocznosci obiektow uderzen do wykonyv;*~r)ycb w trudnych
warunkach atmosferycznych jest spr“wa umowng. W naszym lot-
nictwie wojskowym okresla sip na przykdad, ze za lotv wykony-
wane w trudnych warunkach atmosferycznych nalezy uwazac te,
ktore sg wykonywane w warunkach nie gorszjeh od nizej poda-

nych /:

V RegvBamin wykonywania lotéw, MOr7, 1974 , s. 41.
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- (3a po,iea;?nc?:ych samolotéw podlzwiekowych /Lim-6bis/, dolna
podstawa chmar 400 m, widzialnoédé 4 km;

- dla po-gedynczych samolotéw naddzwirkowych /Sa-7, Sa-20, Su-22/,
dolna podstawa chmar 500 widzialno6é 5 km.

Z punktu widzenia przedmiotu badan istotna gest nie tyle
definicja kwalifikowanie lotéw do trudnych czy zwyk#ych warun--
kéw atmosferycznych,lecz okresSlenie takich minirralnych granic
dolnej podstawy chmar i1 widzialnosci poziomej, przy ktorych
dobrze wyszkolone zatogi sg*w stanie zwalcza¢ lotnictwo nie-
przyjaciela na lotniskach przy wzrokowej widocznosci zwalcza-
nych obiektow.

Na podstawie dyskusji z doswiadczonymi pilotami LMB
autor postuluje, by przy*jad, ze wartosci widzialnof?ci pozio-
mej — 4 km dla samolotédw poddzv/iekowych i 5 km dla samolotéw
naddzwirkowych zapewniaja wykonywanie atakéw bez wzgledu na
stosowane Srodki razenia, sposoby atakowania 1 skfad grup ata-
kujqgcycho

Bardziej ztozone Jest ustalenie minimnlrych dolnych pod-
staw chmur, ktdére sg zmienne w zaleznosci od sposobow atakowa-
nia, skdadoéw grup i typow samolotdédw atakujgcych obiekty dzia-
+an.

Podczas bombardowann z lotu poziomego wszystkie typy na-
szych samolotéw LMO wykonuja to zadanie g#déwnie z wysokosSci-
300 m. W tej sytuacji dolna podstawa chmur 400 m nie powinna
w niczym ogranicza¢ vvykonywania takich bombardowan o

Podczas bombardowan i strzelan z lotu nurkowego na samo-
lotach Lim-6bis podstawov/y kat nurkowania wynosi 10 - 15°, a
wy’sokos¢ wprov/adzenia w lot nurkowy - 450 m* Zatem doi ha pod-
stawa chmur 500 m winna zapewni¢ tym samolotom wykonywanie
atakow z lotu nurkowego.

Bombardowania 1 strzelania z lotu nurkowego na samolo-
tach Su-7, Su-20 1 Su-22 wykonuje sir g#oéwnie z katami 10"
lub 20®. Wysokosci v/prowadzenia w loty nurkovw/e z tvmi katami
wynoszg odpowiednio 800 1 1500 m. Wynika stad, ze dolne pod-
stawy chmur 900 1 1600 m zapewniag w/ykonyvw/anie na tych samolo-
tach atakéw z katami nurkov/ania odpowieclnio 10® i 20®.

Wykonywanie bombardowann na samolotach Su-7, Su-20 i
Su-22 z tak zwanymi zmiennymi kagtami nurkowania wykonuje sie



wprowadzajac samolot w lot nurkowy gtéwnie z wysokosci 850 ro.

Zatem dolna podstawa chmur 900 m zapewnia wykonywanie bombar~

dowart tym sposobem.

Na samolotach Su-7] Su-~0 1 Su—~22 mozna réwniez wykony-*
wad bombardowania z lotu wznoszgcego i z potpptli. Zastosowa-
nie obu sposobéw przy niskich podstawach chmur przez grupy
samolotéw LMB wydaje sie mato prawdopodobne. Pojedyncze zato«
gi moga jednak wykony”™wad bombardowanie tymi sposobami przy
dolnych podstawach chmur w granicach 300 m.

Na samolotach Su-*22 istnieje mozliwodd wykonywania
strzelni! z lotu poziomego z dziatek montowanych na samoloty
w zasobnikach 5PPU, W takim przypadku dziatka te wychyla sie
pod] odpowiednim katem od osi samolotu w kierunku ziemi. Poz*»
wala to prowadzid ogienn ze stosunkowo matych wysokodéci. Ko-
niecznodéd posiadania zapasa wysokodci dla manewrowania grup
samolotéw sktania jednak do zgtoszenia postulatu, by podczas
wykonywania zadan takim sposobem dolna podstawa chmur byda
nie mniejsza jak 300 m.

Przedstawiona analiza minimalnych warunkéw, przy kto-
rych mozna zwalczad lotnictwo nieprzyjaciela na lotniskach
ze wzrokowg widocznoscig zwalczanego obiektu pozwala wyciag-
na¢ nastepujace podstawowe wnioski:

- minimalne widzialnosci poziome nie powinny byd mniejsze
jak: dla Lim-6bis - 4 km, dla pozostatych typow samolotdw
— 5 km;

- podczas bombardowah z lotu poziomego dolne podstawy chmur
nie powinny byd nizsze jak 400 m;

- podczao strzelan z samolotdéw Su-22 z lotu poziomego dolna
podstawa chmur nie powinna byd nizsza jak 300 m;

- podczas wykonywania zadan z lotu nurkowego dolne podstay/y
chmur nie powinny byd nizsze jak: dla samolotow L"N.ro"bie -
500 m, dla samolotéw Su-7, Su-20 i Su-22 przy kacie nurko-

" wania 10" i zmiennym kacie nurkowania - 900 m, przy kacie
nurkQY/ania 20~ - 1600 m.

Opré"cz tego z samolotdéw Su-22 mozna wykonywaé¢ bombardo-
wanio bez wzrokowej widocznOvsci celu. Bombardowanie tym spo-
sobem wydaje sie jednak celowe tylko w odniesieniu do obiek-
tow statych, takich jak drogi startowe, czy drogi kotowania.
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WAniha to z faktu, Ze do. bombardowania wj”korzy.stywone tu
wspdirzfdne geograficzne poiozenia celu o odpowiedniej do-
k#adnotlci, ktdrg trudno uzyskad w odniesieniu do obiektow
zmieniajacych swoje potozenie.”

"Reasumujac mozliwosci zwalczania lotnictwa nieprzyja-
ciela na lotniskach przez LinB w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych mozna powiedzie¢, ze kwalifikowanie zadark do wyko-
nywanych w zwyk#ych czy trudnych warunkach atmosferycznych
jest mato precyzyjne. Bardziej precyzyjne zdaniem autora
jest okreslanie minimalnych warunkéw, przy ktorych mozliwe
jJjest wykonywanie okreslonych zadaii bojowych o Wychodzac z ta-
kien,Q zatozenia mozna powiedzieé¢, ze podczas zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach ze wzrokowa widocznosciag
obiektdéw uderzed, ograniczenia minimalnymi warunkami atmosfe-
rycznymi sa nastepujace:

- samoloty Lim-6bis przy dolnej podstawie chmur 500 m ¥ wi-
dzialnosci 4 km moga dziatac¢ bez ograniczen; minimalnymi
v;arunkarai pozwalajgcymi atakowaC ooiekty na ziemi sga: pod-
stawa chmur 400 m i1 widzialnos¢ 4 km;

- samoloty Su-7, Su-20, Su-i?2 przy dolnej podstawie crunur
7600 m i1 widzialnosci 5 km moga dziataé¢ bez ograniczerd;
minimalnymi warunkami pozwalajgcymi atakowa¢ obiekty na
ziemi sg: podstawa chmur 300 m i widzialnos¢ 5 km.

- jezeli podstawy chmur sg w granicach ponizej pozwalajgcych
na prowadzenie dziatan bez ograniczen do minimalnych,to
okresla sie, ze dziatania moga by¢ prowadzone z ogranicze-

niami V*

Mozliwosci zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
przez tJ.IBw nocy.

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez
LMB w nocy ze wzrokowg widocznoscia obiektédw uderzen, obok

9 Przez dziatania z ograniczeniami rozumie sie takie dzia-
+ania, w czasie ktoérych nie mozna wykorzysta¢ maksymal-
nych mozliwosci bojowych,to znaczy, ze do wykonania okre-
Slonego zadania potrzeba wiekszej i1losci samolotow niz
podczas dziatan bez ograniczen. -
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Ograniczen wynikajacych z warunkéw atmosrerycznych, zalezne jeet
od natezenia os$wietlenia mierzonego w luksach /Ix/ V. 0Odpo-
wiednie natezenie oswietlenia w nocy da¢ moze naturalne zrodio,
Jjakim jest kaiezyc,lub Zrod4o sztuczne, na przyktad specjalne
bomby oswietleniowe typu SAB,

Zagadnienia zwigzane z wykonywaniem zadan bojowych przy
sztuc*nym oswietleniu, stanov;ia zdaniem autora oddzielny sze-
roki problem, ktory w tej pracy nie wydaje sie celowym rozwi-
ja¢, Mozna jedynie powiedzie¢, ze wykonywanie zadah zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB w nocy ze
wzrokowg widocznoscig obiektow uderzen z wykorzystaniem sztu-
cznego oswietlenia jest tak samo realne, jak zwalczanie innych
objiektéw nieprzyjaciela nocg przy takim oswietleniu.

W tym miejscu przedstawione zostang mozliwosci zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach w nocy bez sztucz-
nego oswietlenia terenu. Ich okresSlenie jest mozliwe jedynie
metoda empiryczng. DosSwiadczenia tego typu prowadzono w ZSJRR
i z nich skorzystat autor formutujgc dalsze wnioski 7/,

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez
LMB w nocy jest mozliwe, o ile osSwietlenie terenu jest nie
mniejsze niz. 0,2 Ix. Jezeli podczas dziatan w nocy oswietlenie
terenu jest nie mniejsze jak 0,2 Ix, a przejrzystos¢ povdetrza
nie mniejsza niz 0,8, to uwaza sie, ze dziatania prowadzone sg
w jasng noc. Stwierdzono, ze w jasng noc podstawowe obiekty na
lotniskach, takie jak drogi startowe, drogi kotowania 1 stoicka
statkéw powietrznych widoczne sg z ocUogtosol 3 -5 km. Jezeli
yi trakcie wykonywania zadan swieca sie Swiatda drogi startowej
czy drog kotowania, to zwieksza sie odlegtos¢ ich wykrywania
do 6 - 7 km.

Przedstawione wyzej dane uzyskane z doswiadczen pozwolity
sformutowaé¢ towarzyszom radzieckim kolejne wnioski dotyczace
mozliwosci zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
w nocy ze wzrokowa widocznoscig obiektédw uderzen bez sztuczne-

V  Luks /Ix/ - jednostka natezenia osSwietlenia w ukdfadzie SlI;
lest to natezenie oswietlenia, wywotane przez strumien
Swietlny T lumena /ImX réwnomiernie padajacy na powierzchnie
I1m® 1 Ix =1 1Im/1 W - Encyklopedia powszechna, PWli, 1974,
tom 2, 8. 773*

Taktika istribitielno - bombardirowocznoj awiacji, Monino,

1977, s. 136,
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go oswietlenia terenu. Sg one nastepujace:

~ zwalczanie mozna prowadzi¢ tylko w jasne noce;

- uiszczenie lub uszkadzanie dr<5g startowych i drog Kotowania
wykonuj*e sie identycznie jak w warunkach dziennych;
zwalczanie statkdw powietrznych prowadzi¢ tylko na odkry-*
tych stoiskach i1 w obwatowaniach ziemnych, bombardierskimi
Srodkami razenia /EBK 1 OFAD/ majac na uwadze, ze potrzebna
ilos¢ sit do wykonania zadania w tych warunkach jest wie-
ksza 2 -4 razy w stosunku do sit, jakimi mozna wykonac¢ to
zadanie w dzien;

- zwalczanie innych obiektéw na lotniskach jest unto prawdo-
podobne.

Przedstawione wyniki doswiadczeil prowadzonych w Zwigz-
ku Radzieckim sk#aniajg autora do sformudowania jednego ge-
neralnego wniosku: zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez LLIB w nocy ze wzrokowg widocznoscig obiek-
téw uderzen jest mozliwe i1 celowe w jasne noce, poprzez usz-
kadzanie dré6g startowych i1 drég kotowania w stopniu uniemoz-
liwiajacym wykonywanie starCCw samolutoisa tam bazujacym, WMo-
zliwosci zwalczania lotnictwa lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez LMB w nocy bez wzrokowej widocznosci obiek-
tow uderzen sa analogiczne jak w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych.

Reasumujgc mozliwosci zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach przez wspétczesne samoloty LMB, autor prezentuje
ponizej dostrzezone przez siebie wnioski.

Mozliwosci zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
przez nasze LMB sg bardzo zréznicowane, V»ynika to z szeregu przy-
ezjn, sposrod ktorych najwazniejszymi sa trzy:

- stosowane w dziataniach Srodki razenia /bron jadrowa lub kla-
syczne Srodki razenia/";

- warunki bazowania lotnictwa nieprzyjaciela, to znaczy gtebokosé
bazowania, ilos¢ statkéw powietrznych na poszczegdlnych lotnis-
kach 1 sposob ich ukrycia;
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- znacznie zrdznicowane motliwodci bojowo LMB podczaa wykorzyoty-
wania rdznych typdw samolotéw bedacych aktualnie na uzbrojeniu
naszego lotnictwa.

Obok wyzej wymienionych, istnieja réwniez i inne przyczyny,
ktére jednak wywierajg znacznie mniej istotny wpdyw na zrdéznico-
wanie mozliwosci bojowych naszego LT.O0 w zakresie zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach.

Analiza mozliwosci przestrzennych wspdétczesnych samolotdw
naszego LIJB wykazuje, ze sa ono w stanie zwalczadé lotnictwo nie-"
przyjaciela na lotniskach potozonych w zasadzie na gtebokosciach
do 200 km od rubiezy stycznosci bojowej wojsk. Beda to zatem lot-
niska lotnictwa wsparcia i czesciowo lotnictwa taktycznego nie-
przyjaciela, Lotnictwo wsparcia, w tym sSmigtowce bojowe, mozna
zwalczaé na lotniskach i1 ladowiskach wszyotkimi posiadanymi na
uzbrojeniu stimolotami przy czym samoloty Lim-6bis i Su-7 ~
zawsze z dodatkowymi zbiornikami paliwa. Czes¢ lotnictwa taktycz-
nego, ktorego lotniska znajdg sie w zasiegu oddziatywania naszego
LMB, bedzie mogta by$s zwalczana gtdéwnie samolotami Su-22 i Su-20
wykonujacymi zadania z dodatkowymi zbiornikami paliwa.

Analiza mozliwosci czasowych naszego Li.© pozwala na stwier-
dzenie, ze podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotni.s-
kach sg one zblizone do mozliv;osci czasowych podczas zwalczania
innych obiektow nieprzyjaciela. GEownymi czynnikami zmieniajacy-
mi wartosci poszczegbélnych wskaznikéw wydaja sie byc:

- gtebokos¢ obiektédw dziatan /lotnisk i ladowisk/;

- koniecznos¢ zmian wariantéw uzbrojenia s«molotéw do wykonywania
kolejnych lotéw.

Uogolniajac mozna powiedzie¢, ze najwczesniejoze wykonywanie
zadan na wezwanie z pola walki przez eskadre samolotéw L™B z go-
tOY/osci bojowej numer 1, na lotniska potozone na gtebokosSciach
50 - 200 km, jest mozliwe po 30 - 50 min. od chwili otrzymania
zadan przez plmb, Z gotowosci bojowej numer 2 czafy te odpowied-
nio wynoszg 45 — 65 min.

Szeroki wachlarz Srodkow razenia, jakie.moga by¢ vokorzysty-
wane na samolotach Su-22 i1 Su-20, wydduza zdecydowanie czas odtwa-
rzania gotowosci bojowej tych samolotow, szczegolnie przy zmianie
wariantu uzbrojenia. Skdtania to do wysuniecia postulatu, by po-
szczegb6lne jednostki wyposazone w tego typu samoloty miaty z goéry
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okredlone wybrane warianty uzbrojenia samolotdw™nie zwiekszajgce

w sposoOb zdecydowany czasu odtwarzania gotowodci bojowej samolo-

tow. W odniesieniu do mozliwaéci najwczedniejszego 1 najpoézniej-

szego wykonywania zadan w warunkach dziennych, podczas zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach mozna przyjadé pewne
uogolnienia, a mianowicie:

- najwczesniejsze wykonjWwBnie zadan w warunkach dziennych bedzie
woéwczas, ¢,dy samoloty rozpoczna start o Swicie;

- najpoézniejsze wykonywanie zadan w warunkach dziennych bedzie
wowczas, gdy samoloty D.TB wykonaja uderzenie w czasie zachodu
sionca co zapewni, ze ladowanie nastgpi przed zmrokiem.

Analiza e"kutecznosci bojowej wskazuje, ze podczas zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjnaciela na lotniskach mozna osiggnrad stosun-
kowo wysokie prawdopodobienstwo wykonania zadania  Wynika
to z faktu, ze zardéwno lotniska jak i1 gtdéwne obiekty na lotnis-
kach sa obiektami duzymi, trudnymi do zamaskowania, co pozv/ala
osiggad "wysokie wartosci prawdopodobienstw; wykrycia /P~/ i wyko-
nania ataku /Pq/* Najwiekszy wpdyw na osiggane wartosci prawdopo-
dobienstw wykonywania zadan w*ywieraja; prawdopodobienstwo pokona-
nia obrony przeciwlotniczej /Pqpl”™ » prawdopodobienstwo razenia
/V -

PrzedvStawione wnioski mogg wydad sie mylace lub nawet nie-
stuszne, o ile obiektem uderzenia bedg statki powietrzne nieprzy-
jJaciela na lotniskach, poniewaz mozna ich taro nie rastad w momen-
cie wykonj”wania uderzenia przez LWB. Zdaniem autora jest to zaga-
dnienie, ktorego rozwigzanie polega na zgraniu prowadzenia roz-
poznania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach z wykonywaniem
na nie uderzen.

Mozliwosci w zakresie zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach przez LMB sa najwieksze w przypadku dziatan prowa-
dzonych ze stosowaniem broni jadrowej. Sposrdod wspodczesSnie eks-
ploatowanych w naszym. LT.iB samolotéw, bomby jadrowe moga przeno-
sid Su-7, Su-20 1 Su-22. Zaktadane cele dziatan podczas zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB mozna z re-
guty osiagnad wybuchem jednej bomby jadrowej o mocy 50-100 KT.
Moga jednak micd miejsce przypadki, kiedy zaktadane cele dziatan
mozna bedzie osiagnad wybuchem dwéch bomb takiej mocy. Zadanie
bombardowania T - 2 bombami jadrowymi moze byd wykonane przez
1 - 2 samoloty LMB.
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W warunkach prowadzenia dzioian klaeyczn™-ini c¢rodkaini raze-
nia akutecznosc5 bojowa LMB jest zdecydowanie nizefea niz podczas
dziatali z broniag jadrowa i1 zalezy ghkbv;nie 05 wykorzystywanych
typow samolotdéw i warunkédw bazowania lotnictwa nieprzyjaciela.

Podczas zwalczania statkéw powietrznych nieprzyjaciela
udcryt™'ch na lotniskach w betonowych schronach jedynym znanym au-
torowi racjonalnym Srodkiem razenia sa rakiety"kierowane H-29t, *
ktéore mogg bydé wykorzystywane na samolo-tach Su-22,

Podczas zwalczania statkow powietrznych nieprzyjaciela na
lotniskach w obwatowaniach ziemnych lub nieukrytych moga by6é sto-
sowane zaréwno bombardierskie, jak 1 artyleryjsko - rakietowe
Srodki razenia. Samoloty Su-22 i Su-20 moga wykorzystywa¢ gidwnie
zasobniki RBK-500 lub zasobniki UPK-23-250 /SPPU/ i dziatka i1IR-30,
Samoloty Su-7 racjonalnie jJest wykorzystywa¢ gtownie z dodatkowy-
mi zbiornikami paliwa, rakietami niekierowanymi S-24 i dziatkami
KR-30, Samoloty Lim-6bis wykorzystywa¢ tylko ze zbiornikami do-
datkowymi, rakietami niekierowanymi S-5 w zasobnikach UB-16 oraz

dziatkami IT-37 1 KR-23*
Podczas niszczenia /uszkadzania/ betonowych 1 gruntowych

drég startowych racjonalnymi Srodkami razenia sa bomby typu FAB,
Najwieksze mozliwosci w zwalczaniu tego typu obiektdédw majg samo-
loty, ktdore mogg przenosi¢ jednoczesnie najwiekszg i1los¢ bomb
/najwieksze Su-22 i Su-20, mniejsze Su-7 1 najmniejsze Liro-bbin/
Do zniszczenia odcinka gruntowej drogi .startowej potrzeba stosun-
kowo duzej ilosci samolotow, ze wzgledu na celowos¢ przyjmowania
duzej powierzchni bombardowanego odcinka.

Zwalczanie innych typow obiektow na lotniskach nieprzyja-
ciela zdaniem autora jest celowym™ o ile traktowane sg jako za-
pasowe dla grup samolotéw LLIB, ktére maja zwalcza¢ statki powie-
trzne nieprzyjaciela na lotniskach. Wynika to ze stosunkowo du-
zej ilosci samolotow potrzebnych do zwalczania tych obiektéw i
esicagania ograniczonych celdow w zwalczaniu lotnictwa nieprzyja-
cielao

Okreslanie mozliwosci zm-alczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach przez 11® w trudnych warunkach atmosferycznych,
zdaniem autora, nie w pedni odzwierciedlitoby faktyczne mozliwo-
Sci WIB w zakresie tego zwalczania. Proponuje sie natomiast okre-
Slenie miidiiaalnych warunkéw ataiosferycznych» to znaczy dolnej
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podstawki chmur 1 widzialnoiSci poziojtoj, pra> ktdr™ch soitoloty

LkB moga prowadzi 6 dziatania ze wzrokowej widocznoscia obiektyw

uderzen bez ograniczen i minimalni~ch, prz® kt(G"r;vxch mocg prowa-

dzi¢ dziatania z ograniczeulami. W\"Chodz€iC z takiego zatozenia,
zaproponowano graniczna w-runki atmosferyczne, przy ktifr~ch moz-
liww Jeet zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniakach

przez LIbiB. Sg one m stepujace:

- samoloty Lim~6bis moga dziata¢ bez ograniczen przy dolnej pod-
stewie chmur 500 m i widzialnosci 4 km‘oraz przy minimalnych
warunkach: podstawa chmur 400 m i widzialnos¢ 4 km;

— samoloty Su-7, Su-20 i Su-22 mogq dziata¢ bez ograniczen przy
dolnej podstawie chmur 1600 m i widzialnosci 5 km oraz przy
minimalnych warunkach: podstawa chmur 400 m 1 widzialnos¢ 5 kx,

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez

ira w nocy ze wzrokowa widocznosciag obiektdow uderzen jJest mozli-

we 1 celowe jedynie w jJasne noce poprzez uszkadzanie drég star-

towych i1 kotowania w stopniu uniemozliwiajgcym wykonywanie star-
tdw samolotom tam tazujgcyme Mozliwosci LMB w zakresie zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach w nocy z wykorzysta-
niem sztucznego oswietlenia sq takie same,, jak podczas zwalcza-
nia innych obiektéw.

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez

LLiB bez wzrokowej widocznosci obiektéw uderzen jest mozliwe

tylko z samolotédw Su-22 z wykorzystaniem bomb gtownie w odnie-

sieniu do takich obiektéw jak: drogi startowe

kotowania oraz

statki powietrzne nieukryte 1 w obwatowaniach ziemnych.
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KOFJICEFCJA ZY/ALCZANIA LOTNICTWA NIEPRZYJACIELA NA LOTNISKACH
PRZEZ U®.

Wyniki badan przedstawione w rozdziatacn poprzednich na-
suwajg szereg wnioskdw dotyczacych racjonalnego wykorzystywa-
nia naszego LB podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach* One, a takze wnioski z wojen lokalnych i dwiczen
pozwalaja dostrzec pewne powtarzajace sie wiasciwodci podczas
wykonywania zadah tego typu. Jedne i drugie postuzydty autorowi
do opracowania koncepcji zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach.

NajczesSciej powtarzajace sie charakterystyczne cechy
podczas wykonywania zaaan t«go typu, uwzgledniajace mozliv/usci
L"O, postulujac sie uzna¢ za obowigzujace normy postepowania i
nazywa¢ zasadami V zwalczania lotnictwo nieprzyjaciela na
lotniskach przez LNB» Sformutowanie wspomnianych zasad jest
zdaniem autora uzasadnione, bowiem wywierajg one wptyw zarév/no
na przygotowanie, jak i1 prowadzenie interesujacych nas dziatan
bojowych. Dazono by miaty one charakter uniwersalny 1 mogty
by¢ wykorzystywano zardwno podczas szkolenia w okresie pokoju,
Jjak 1 w ewentualnej wojnie.

Uwzgledniajgc powyzsze, w rozdziale tym przedstawiono
nastepujace trzy podrozdziaty; zasady zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB, przygotowanie LT.IB do
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach oraz prowa-
dzenie dziatan bojowych podczas zwalczania lotnictwa nieprzy-
jJaciela na lotniskach przez LMB.

Zasady zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
przez LMB.

Dostrzezone w toku prowadzonych badan wkasciwosci wy-
stepujace podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez UJB postuluje sie uzna¢ jako nastepujace

zasady:
- zmienno$¢é roli i1 zadan UIB w zaleznosci od skali zwalcza-

nia;

V Zasady - normy postepowania uznane przez kogos za obovdag-
zujgee - Stownik jezyka polskiego, PAN, tom 111, 1981,

8. 955*



- —-wspo6zaleznos¢ oel6fl, potrzeb 1 mozliwosci;
- kompleksowos¢ dziatan;
- zaleznos¢ skutecznosci zwalczania od warunkow dziatan.

Zasada zmiennosci roli 1 zadan LMB w zaleznosci od skali
zwalczania.

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach
prowadzi sie w ramach walki o panowanie w powietrzu 1
moze by¢ organizowane w skali strategicznej, operacyjnej
1 taktycznej.

Za dziatania w skali strategicznej uwaza sie to,
ktéorych organizatorem zwalczania jest naczelne dowddztwo
na TDW. W takich przypadkach LMD wraz z Innymi rodzajami
lotnictwa wykonuje zadania w ramach operacji, na przykdad
operacji powietrznej, W skali strategicznej 1ilos¢ lotnisk
nieprzyjaciela na ZTDV», na ktérych zwalcza sie lotnictwo,
moze wynosi¢ od kilkudziesieciu do stu kilkudziesieciu.
Sity wkasne angazowane do wykonywania tego zadania moga
obejmowa¢ WL Kilku frontéw 1 kilka AL ndowchodzgoych w
sktad WLF. W skali strategicznej LMD jest tylko jednym ze
wspotwykonawcoéw zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach. W tym przypadku wiekszo$s¢ zadan wykonuje lot-
nictwo AL nlowchodzgacych w sk#ad WLF. LMB WLF tylko cze-
Scig swych sit zwalcza lotnictwo nieprzyjaciela na blizej
potozonych lotniskach, a czescig zabezpiecza przelot lot-
nictwu AL, g#déwnie poprzez zwalczanie naziemnych sSrodkow
OPL nieprzyjaciela.

Za dziatania w skali operacyjnej uwaza sie te, kto-
rych organizatorem jest dowddztwo frontu 1 dotyczg one
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela tylko w jego pasie
dziatan. Prowadzi sle je gtéwnie sitami wojsk lotniczych
danego frontu, ktorych dziatania moga by¢ wsparte wysi4-
kiem z innych zwigzkéw operacyjnych lotnictwa. W tym przy-
padku zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela odbywa sie w ra-
mach operacji frontowycii, a wiec roéwniez we wszystkich oli-
resaoh porazenia“ogniowego nieprzyjaciela. Prowadzi sie jo
ze znacznie mniejszym rozmachem, niz w skalil strategicznej
1 obejmowaé¢ moze lotnictwo na kilku do kilkunastu lotnis-
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kach nieprzyjaciela. W skali operacyjnej LMB WLF jest g#OTi-
nym Tiykonardcg zadan zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na

lotniskach. Rola ta moze sie zmieni¢ w przypadkach gdy do-

wédca frontu otrzyma od Naczelnego Dowdédcy na TDW dodatkowo
wysidtek lotnictwa z AL nlewohodzgoyoh w sk#ad WLF, Wéwczas,
czes¢ sit LMB zabezpieczaé¢ bedzie korytarz przelotu lotnic-
twu AL,

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach w
skali taktycznej ma miejsce wowczas, gdy jego organizatorom
jest armia ogoélnowojskowa / lub zwigzek taktyczny lotnic-
twa w ramach zabezpieczania swych dziatan, W obu przypadkach
dotyczy ono jedynie pojedynczych lotnisk nieprzyjaciela.
Armia bedzie organizowa¢ zwalczanie lotnictwa na lotniskach
potozonych w poblizu rubiezy stycznosci bojowej wojsk, na
ktérych bazuje lotnictwo bezposSrednio zagrazajgace jej zwig-
zkom taktycznym. Dotyczy to gtdéwnie Kkorpusnych i dywizyj-
nych sSmigtowcdw przeélwpancernych 1 szturmowych nieprzyja-
ciela, Wykonywane bedzie wysitkiem lotnictwa przydzleloncgo
armii przez front. Zwigzek taktyczny lotnictwa organizowat
bedzie zwalczanie g#éwnie lotnictwa mysliwskiego nieprzyja-
ciela w ramach zabezpieczania skutecznego pokonania obrony
przeciwlotniczej przez whasne samoloty. W skali taktycznej
LMB bedzie z reguty samodzielnym wykonawca zadah zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach.

Zasada wspotzaleznosci celdéw, potrzeb i1 mozliwosc€i.

Jak wynika z tresci zamieszczonej w rozdziale 1, nie-
przyjaciel najprawdopodobniej rozsrodkuje swoje lotnictwo
do dziatan bojowych eskadrami. RozSrodkowanie lotnictwa spo-
woduje znaczny wzrost ilosci lotnisk, na ktérych bazowaé¢ be-
dzie lotnictwo, w pordéwnaniu do okresu pokojowego. W tej sy-
tuacji zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela na wszystkieldi
lotniskach prawdopodobnie przerosnie mozliwosci naszego lot-
nictwa.

Wprawdzie armia jest zwigzkiem operacyjnym jetmak zakres
organizowania zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lot-
niskach jest na tyle ograhlozony, ze zaliczy¢ je mozna
tylko do skali taktycznej.
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Doawiadczoni» z éwiczeil prowadzonych w wojskach i
ASG WP potwierdzaja to przewidywanie i dotyczy takze LM3.
1105 lotnisk nieprzyjaciela, ktdére znajdy sie w zasiegu
mozliwo6ci bojowego oddziatywania naszego W.B raoze byd na
tyle duza, ze zwalczanie lotnictwa na nich wszystkich nie
bedzie mozliwe* Zmusza to organizatorow zwalczania lotnic-
twa nieprzyjaciela do wyboru tylko tych lotnisk, na ktérych
bazuje lotnictwo stwarzaj”jce najwieksze zagrozenie wojskom
\asnym* W skali strategicznej 1 operacyjnej, zdaniem auto-
ra, dotyczy to przede wszystkim lotnisk,, na ktérych bazuji®
samoloty - nosiciele broni jadrowej oraz statki powi-trzne
biorgce udziat w systemach rozpoznawczo - uderzeniowych i
dysponujace najgrozniejszymi niejadrowymi Srodkami razenia*
VV skali taktycznej zwalczanie lotnictwa bedzie prov/adzone
gtéwnie na tych lotniskach, na ktdérych bazujag Smigtowce
/wedtug planéw armii ogdolnowojskowych/ i /wedtug planéw
lotniczych zwigzkoéw taktycznych/.

lia kazdym z lotnisk wytypowanych do uderzerl nalezy
okresla6é obiekty i kolejnos¢ ich zwalczania. Zasadno$é
zwalczania statkow powietrznych na lotniskach - jako $ro-
dka walki lotnictwa nieprzyjaciela jest bezdyskusyjna. liie
zawsze jednak jest to.dziatanie optacalne. Jezeli dazyny
na przykdtad do wyeliminowania z walki aaiaolotow nieprzyja-
ciela na stosunkowo krotki okres, ra”du kilku do kilkunas-
tu godzin, mozna to oaigc™ad uszkadzajac drogi startowa i
kotowania. Takie dziatanie wymaga czesto, mniejszej ilosci
sit, niz zwalczanie statkdéw powietrznych.

Jezeli na okreslonym lotnisku uderzamy na droge star-
towg 1 sA\3™oloty, to nalezy zachowa¢ wymieniong kolejnosc.
Zapobiega sie w tin sposob wystartowaniu Fi“<iOlotdw nieprzy-
jJaciela przed wykonaniem na nie uderzenia.

Niszczenie drog startowych i kotowania jest celowe
nawet w przypadku, gdy w czasie wykorywania uderzenia nie
ma na lotniskach samolotéw nieprzyjaciela, Uszkodz™nie
wspomnianych drég uniemozliwia bowies; wyladov/anie samolo-
tom na takich lotniskach. 2ZnM«za jednoczesnie nieprzyjacie-
la do zageszczenia bazov/ania swych statkow powietrznych na
nieuszkodzonych lotniskach. Doprowadzi¢ to moze do sytuacji,



w ktdrej dla czedci t~ch statkdéw zabraknie ukryd i otang
sip one ?atwiejsz”™-m obiektem uderzen« Na ogé+ jednak ni~
sgczenie drog startowich 1 kotowania ma na celu uniemozli-
wienie wykoPi“wania zadan przez bazujace tam samoloty w od-
powiednim czasie.

Jezeli na lotniskach bazujg samoloty mogace starto-
waé¢ pionowo, M. uszkodzenie droég stertov/ych i kotowania
moze przynies¢ ograniczone rezultaty, to znaczy - zmusicé
te samoloty do wykoniwania tylko startow pionowych. Wigze
sie to ze znacznymi ograniczeniami ich udzwigu i1 taktyczne-
go, promienia dziatania.

Jezeli na lotniskach /ladowiskach/ bazuja 3$migtowce,
to uszkodzenie drdég startOY/ych i kotowania oraz innych po-
wierzchni lotnisk nie moze uniemozliwi¢ im startu® Pozos-
taje zatem zwalczaé¢ same Ooroiglov/ce« Planujgc niszczenie
drég startowych i drég kotowania na lotniskach nieprzyja-
ciela uwzglednia¢ nalezy, ktdére z nich zamierzamy po opa-
nowaniu eksploatowac,

Zwalcznnic dnnych obiektéw na lotniskach i1 lgdowis-
kach nieprzyjaciela na ogot nie daje natychmiastov;ych i
istotnych efektéw, poréwnywalnych do zwalczania statkOY/
powietrznych, czy niszczenia drog startowych i kofowania«

Cele dziatan V moga charakteryzowa¢ sie réznym sto-
pniem szczegotowosci, ktdéry jest tym wyzszy im nizszego
szczebla dotyczy«

\V/ operacjach powietrznych organizowanych przez do-
wédztwo TDW, ktdére sg integralng czescig strategicznych
operacji zaczepnych, cele dziatan okresla Naczelny Powddca
ZSZ na TDW /= GHownym zadaniem kazdej operacji powietrznej,
jest nagta zmiana stosuaku sit powietrznych /na naszg ko-
rzys¢/, uzyskanie panowania w powietrza 1 przewagi jadrov/ej,
a takze stwMorzenie dla wojsk ladowych warunkéw prowadzenia
operacji zaczepnej /, W ramach walki o uzyskanie panowania

/ Cele dziatan rozumiane jako rezultaty, ktore nalezy osig-
gna¢ w w/yniku dziatanie,

~/ Biuletyn informacyjny nr 1/146/, LiON, 1985, s, 65 - 79.
N/ Tamze,
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VVpowietrza zwalcza sie miedz™ innymi lotnictwo nieprzi®Ja-
ciela na lotniskach i Wpowietrzu \/. Celeat tej walki jest
rozbicie lub ostabienie z”yrupowania lotniczego nieprzyja-
ciela , W osigganiu tych celdw uczestniczg r<bzne rodzaje
lotnictvw/a, w tym réwniez

W operacjach frontovych dla wojsk lotniczych frontow
cele dziatan okredlajg dowdédcy tych frontédw 1 winny one byo
bardziej szczegélov;c* Dostepna literatura nie precyzuje, w
jJaki sposéb je okresla6d, W tej sytuacji autor uznat za uza-
sadnione zaproponowa¢ sposob formutowania celdow zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela przez wojska lotnicze frontu.

Przede wszystkim nalezy oddzielnie formutowac cele
zwalczania lotnictwa na lotniskach i1 cele zwalczania samo-
lotow i ¢Emigtowcow w powietrzu /. Interesujace nas cele
dziatan podczas zwalczania lotnictwa nieprzy*jaciela na lot-
niskach nie mogag przekracza¢ mozliwosci V/F. Z reguty VLF
moga zwalcza¢ lotnictwo nieprzyjaciela na kilku do kilku-
nastu lotniskach. Nie jest jednak obojetne, na ktérych lot-
niskach zwalcza sie lotnictwo nieprzyjaciela. Obcigzanie
dowédztw Ffrontéw szczegbébtov;g ocena lotnictwa nieprzyjaciela
jest - zdaniem autora - niecelowe. Mogg one precyzowac¢ cele
dziatan do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotnis-
kach okreslajac obszar i1 rodzaj lotnictwa, ktéry nalezy
zwalczac. .
Na przyktad: obezwtadni¢ lotniska LMB nieprzyjaciela
do gtebokosci 150 km lub zniszczy¢ Smigtowce nieprzyjacie-
la na lotniskach i ladowiskach ao gtebokosci 60 km. W pier-
wszym przypadku oznacza to, ze nalezy aokona¢ takich zni-
szczen na wszystkich lotniskach LB w pasie dziatania fron-
tu do gtebokosci 150 km, ktore uniemuzliwig wykonywanie z

\/ Biuletyn informacyjny nr 1/146/, MON, 19B5, a. 65 ~ 79*

2/ Rozbicie oznacza osiggnhiecie stosunku sit+ 1,0 - 2,0 do
1,0 , a ostabienie oznacza /.auanie strat 30 - 40 % -
Organizacja 1 prowadzenie operacji przeciwp™wietrznej i
powietrznej /studium operacyjne/, ASO, 19B1, s. 172 - 174

Okreslanie celow zwalczania samolotéw 1 Smighov/cow w po-
wiotrsu wykracza poza temat rozprawy i nie jest tu roz-
patrywane*
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nich atartdw c© najmniej w ciggu jednej doby. W drugim
przypadku oznacza to, Ze nalezy zniszczy¢ co najmniej 60 %
¢migtowcdw na lotniskach i1 lgdowiskach spodérdd wszystkich
bazujacych w pasie dziatan frontu do gtebokosci 60 km. Je-
felil szeroko$¢ pasa obszaru, w ktérym trzeba zwalczac¢ lot-
nictwo nieprzyjaciela nie pokrywa sie z szerokoscig pasa
dziatan frontu, interesujgcy nas obszar nalezy okresla¢ co
najmniej czterema charakterystycznymi punktami terenowymi.
W przypadkach, gdy jest to niezbedne, wojskom lotniczym
frontéw formutuje sie cele bardziej szczeg¢towe, okresla-
Jace konkretne lotniska i cele do osiggnhiecia na nich. W
taki sposéb okresla sie na przyktad cele dziatan dla V/F,
gdy wykonujg one zadania w ramach operacji powietrznych.
Yyynika to z koniecznosci Scistego wopcéddziatania réznych
zwigzkéw operacyjni<ch lotnictwa.

Dla DLIVIB cele dziatan okreslajga dowodcy wojok lotni-
czych frontéw /rzadziej dowdédcy armii ogélnowojokowych w
ramach precyzowania zadan/. Winny one by¢ bardziej szcze«
gotowe w pordownaniu do celdw okreslanych dla VWwXF. Proponuje
sie, by dla dywizji okresla¢ konkretne lotniska czy lado-
wiska 1 cele, jakie w wv/yniku uderzenia na nie nalezy osig-
gna¢. Wychodzac z tego zatozenia cele dziatan DOLI»IB podczas
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach mogg bycC
sTformutowane nastepujaco: obezwtadni¢ /lub zniszczy¢ czy
zdezorganizowac¢/ lotniskach OLDShBURG i1 CLOFFEKBURG oraz
zniszczy¢ /lub obezwkadni¢ czy zdezorganizowac/ samoloty na
lotnisKu YIUNSTORF. Oznacza to, ze na iotnisKach OLDEITBURG i
CLOPPEFIBUHG nalezy dokona¢ takich zniszczen, ktére uniemoz-
liwig wykonywanie z nich startéw w ciggu co najn.niej jednej
doby /lub pieciu déb czy dwéch godzin/, a na lotniska
Y/DNSTORF nalezy zniszczy¢ co najmniej 60 % /lub 40 czy 25V
samolotow tom bazujacych.

Dla pImb cele dziatan okreslaja dowdédcy DLL.IB, ktorzy
winni - zdaniem autora - obok wskazania lotnisk okreslicé¢
takze, co atakowa¢ i1 jakie osiggna¢ rezultaty tych uderzeru
Uwzgledniajac powyzsze, cele dziaton dlo plmb podczas zwai-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach mozna okre-

Sla¢ na przyk#ad w sposbéb nastepujacy: zniszczy¢ droge star-
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towa i1 droge kotowania na lotnif*ku WUNSTORF, poprzez uzyj?-
kanie po dwa trafienia bomb FAB-500 w droge startowy 1 po
Jjednym trafieniu bomb™ FAB-250 w droge kodowania w trzech
miejscach <+ 600, 1200 i 1800 m od ich wschodnich skrajdw
oraz zniszczy¢ 6 bazujacych tam samolotdwo

Przyjecie zaproponowanych celdéw dziaktaii podczas zwal-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach winno - zda-
niem autora - zapewni¢ jednoznaczne ich rozumienie 1 zmu-
sza¢ formutujgcych cele dziatan do uwzglednienia mozliwodci
eodw+adnych,

Dlatego proponuje sie, by na wszystkich szczeblach or-
ganizacyjnych wojsk unika¢ stosowania pojecia "blokowanie” ™/
mimo, ze jJest powszechnie przyjete w literaturze. Jest ono
ne tyle mato precyzyjne, ze dla jednoznacznego rozumienia
wymaga' uzupednienia go co najmniej o to, na jaki czas zablo-
kowa¢, a czestO" rowniez - w jaki sposéb to osiagnac.

Zasada kompleksowodci dziatan.

Zasada ta méwi o0 szeregu powigzaniach v/ystepujacych
podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach,
kté"re nalezy uwzglednia¢ podczas przygotowania i prowadze-
nia dziatano

Skutecznos¢ zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach zalezy w znacznym stopniu od ilosci 1 wiarygod-
nosci danych o bazowaniu i taktyce wykorzystywania tego lot-
nictwa, Zbieranie danych prowadzi sie ciggle i1 réznymi dro-
gami, Juz w okresie pokojowym oprncowyv/ane sa albumy lotnisk
na interesujgcym nas obszarze. Albumy te uzupednia sie okre-
sowo .lub Y*daje od nowa w miare zachodzacych zmian. Zawie-
rajg ,one szkice 1 charakterystyczne dane lotnisk. Obok da-
nych o lotniskach zbiera si”™ informacje o bazowaniu lotnic-
tw/a nieprzyjaciela, to znaczy - kto, na ktorym lotnisku bea-
zuje™oraz jakie s, v/arunki bazowania na kazdym z nich, W
czasib»- dziatan wojennych najbardziej wiarygodne dane w tym
zakresie uzyskuje sie ze zdje¢ lotniczych i kosmicznych.

/ Blokowanie - okresowe uniemozliwianie startu lotnictwa
hieprzyjaciela przez atakowanie jego samolotéw na lot-
niskach oraz niszczenie i minowanie pasow startov/ych -

Stownik podstawowych terminéw wojskowycli, MOLJ, 1977,
Se B—13e-
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Natomiast najszybciej mozna je uzyskad ze wzrokowego rozpoz-
nania powietrznegoo

Bardzo istotnymi danymi o lotniskach nieprzyjaciela,
ktdre.nalezy zbiera¢ juz w okresie pokojoy/ym, s™ wspcélrzf-
dne geograficzne stalych obiektéw na lotniskach, takich jak
drogi startowe i kotowania czy strefy rozérodkowania samo-
lotéw i Innj~ch obiektéw. Znajomod¢ tych wspédrzednych jest
bardzo pomocnha podczas wykorzystywania samolotédw 3u-22.
Umozliwiaja one zatogom samolotédw Su-22 wyjdcie nad obiekty
uderzen z duzag dok#adnoscia, a nawet bombardowanie obiektow
bez icii wzrokowej widocznosci.

Ocenia sie, ze bazowanie oddziatdéw w czasie wojny be-
dzie wsie znacznie roéznido od bazowania w okresie pokoju.
Zmusi to nas do zintensyfikowania rozpoznania w momencie
rozsrodkowywania lotnictwa przez nieprzyjaciela. Nie ocze-
kuje sie wiekszych zmian w zasadach rozmieszczania sprzetu
na poszczegO6lnych lotniskach, za wyjatkiem jednostek wypo-
sazonych w Smigtowce 1 samoloty pionowego startu.

W toku dziatan bojowych bardzo przydatne sq dane do-
tyczace taktyki wykorzystywania lotnictwa przez nieprzyja-
ciela. Ma sie tutaj na uwadze: ilos¢ 1 pory wylotéw w ciggu
doby, sk#ady grup wylatujacych statkéw powietrznych oraz
miejsca 1 czasy odtwarzania przez nie gotowosci bojoY/ej po
wykonai*ych lotach, miejsca i czasy przygotowyv/ariia statkow
powietrzidych do lotéw. Siiajot0S¢é takich i innych danych mo-
ze by¢ bardzo przydatna do kalkulacji, w jakiej porze doby
istnieje najwieksza szansa zasta¢ statki powietrzne niaprzy-
jaciala na lotniskach.

Obok danych o bazowaniu lotnictwa i1 taktyce jego wyko-
rzystywania bardzo istotne dla zwalczajacych lotnictwo nie-
przyjaciela na lotniskach sg informacja o OPL lotnisk. Cho-
dzi tu zsréwno o rodzaj wykorzystywanych Srodkéw OPL, jak i
ich rozmieszczenie na por.ficzegolnych lotniskach 1 ladowis-
kach. Znajomos¢ tych dany”“ch umozliwia takie planowanie whas-
nych dziatan, by w najmniejszym stopniu narazi¢ samoloty LPiR
na oddzialyWi.ni-w tych Srodkow.

Wspomniane dane uzyskuje sie z re,udy w ramach prowa-
dzania rozpoznania watepnego. W przypadkach, kiedy obiekta-



mi uderzcu sg statki powie trane nicprzyjacitila niezbednym
J««t prowadzenie rozpoznania bezposrednie/ro. Celem ”ego
jest potwierdzenie obecnosci statkéw powietrznych lub stwie-
rdzenie ich braku na interesujgacych nas lotniskach i lado-
wiskach nieprzyjaciela tua przed wykonaniem uderzenia na
nie Mrzez nasze L/\B. Zasadnod6 prov;adz»nia rozpoznania bez-
posredniego wynika stad, ze czas od momentu prowadzenia roz-
poznania wstepnego do momentu wykonywania uderzen jest zbyt
dfugi. Pozwala to interesujacym nas statkom powietrznym opu-
Scié swoje lotniska 1 tyra samym nie bedziemy mieli naszych
podstawowych obiektow uderzen. Przerwa czasowa miedzy grupa
prowadzgaca rozpoznanie bezposrednie, a wykonujaca uderzenie
na lotnisko winn™n byé na tyle mata, by statki powietrzne
nieprzyjaciela nie zdazyty wystartowaé z tego lotniska, a
zatem W granicach kilku minut. Biorac pod uv/oge to, ze ce-
lem rozpoznania bezposSredniego jest tylko potwierdzenie
obecnosci lub, stwierdzenie braku statkéw powietrznych nie-
przyjaciela na lotniskach, mozna #aczy¢ to zadanie z innymi
i wykon™¥v;ad je przez ta samg grupe samolotéw. Moze to byd
na przyk#ad grupa rozpo;;nania bezposredniego i zv/alczania
Srodkéw OPL lotniska lub rozpoznania bezposSredniego i nisz-
czenia drog startowych /kotowania/. O ile ta sama grupa sa-
molotow LMB niszczy drogi startowe /kodtowania/ oraz prowa-
dzi rozpoznanie bezposrednie, to przerv,a czasowa miedzy nig
a grupa zwalczajacag statki powietrzne na lotnisku wynosi na
ogot kilka do kilkunastu minut.

W ugrupowaniach bojowych LMB podczas zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach wystepuja grupy takty-
cznego przeznaczenia. 110s6 grup taktycznego przeznaczenia
moze by6é zréznicowana i1 wynosi¢ od jednej do Kilku, przy
czyra kazda z nich ma Scisle sprecyzowane zadanie. Jedna
grupa taktycznego przeznaczenia moze wystagpi¢ na przyktad
woéwczas, gdy zadanie zwalcz-nia lotnictwa na lotnijpku pole-
ga¢ bedzie na zniszczeniu czy obezwkadnieniu drogi Ff?tarto-
wej. Czesciej jeonak natozy liczyC sie z celov/oscig t.vorze-

nia kilku grup taktycznego przeznaczeni?» Mogg to by¢ gru-
py przeznaczone do: prowadzenia rozpoznani® bezposredniego,
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zrAf*ilczania naziemn.ych drodkdw OFL lotniska, ostony przdéd
atakami LM nieprzyjaciela, prowadzenia walki radioelektro-
nicznej, niszczenia dro6g startowych i kodfowania, niszczenia
statki$v; powietrznych i1 ewentualnie innych obiektow na lot-
niska 1 inne w zaleznosci od potrzeb.

W przypadkach, "gdy jest to mozliwe i nie przyczyni
sip do obnizenia poziomu wykonania zadania, zasadne jest
+aczenie dwoch zadad dla jednej grupy. Frzykdadem moze by¢
grupa przeznaczona do ostony przed atakami LM i prowadzenia
walki radioelektronicznej lub grupa przeznaczona do prowa-
dzenia rozpoznania bezposredniego i do zwalczania Srodkéw
OFL lotniska.

Podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotnis-
kach grupom uderzeniowym LMB stwarza sie dogodne v;arunki wy-
konywania zadan. Zalicza cip do nich gtéwnie te, ktére umoz-
liwiajq: wysokie p.rawdopodobiedstv/o pokonania systemu OFL
nieprzyjaciela, uzyskanie zaskoczenia oraz wykorzystanie
stabych stron nieprzyjaciela.

Warunki sprzyjajace pokonywaniu OPL nieprzyjaciela
uzyskuje sip gtéwnie przez: zwalczanie Srodkéw OFL, przeciw-
dziatanie radioelektroniczne, wykonywanie lotéw na matej wy-
sokosci 1 duzej prpdkosci w odpowiednich ugrupowaniach bojo-
wych samolotdéw, ograniczanie czasu przebywania samolotéw LMB
nad terenem nieprzyjaciela, a takze przez grudkowanie lotdow w
miejscu 1 czaaie. Uwzglednianie wszystkich wi¥<aj wymienio-
nych przedsiewzie¢ winno pozwoli¢ pokona¢ system oHj : praw-
dopodobiennstwem co najmniej 0,95. Mozliwos¢ osiqgnipcia tego
potwierdzajg obliczenia wykonywan-~ przez autora z V;ykorzyc-
taniem komputera.

Uzyskanie zaskoczenia mozna osiggna¢ przez utrudnia-
nie nieprzyjacielowi odkrycia naszego zamiaru oraz przez wy-
konywanie uderzen w najmniej spodziewanym przez nieprzyja-
ciela momencie. FienA%sze osi-gga sip gtownie drogo: zachowa-
nia tajemnicy o planowanych dziataniach, opdéznianiu v;ykry-
wania lotéw naszych samolotéw, v,"yboru odpowiednich tras, 43-
czenia grup wykonujegcych zadania w zblizonym rejonie 1 pro-
wadzenia zak#b6cen radioelektronicznych. Di“ugie osiagnac

mozna na przykdad wykonujac uderzenie w nocy lub w dzien w
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trudnych v,arunk;ach atmosferycznych 1 w innych nietypowych
warunkach*

S+abg strong nieprzyjaciela jest wszystko to, co jest
dla niego, niewygodne lub niekorzystne. Podczas zwalczania
lotnictwa na lotniskach niekorzystna sytuacja dla nieprzy-
jJaciela ma miejsce wéwczas, gdy statki powietrzne znajduja
sie na lotniskach poza ukryciami. Takie okresy mogg mied
miejsce gidwnie podczas ich ladowania i krétko po wyladowa-
niu oraz kréotko przed vStartem.

Podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lot-
niskach okredlnnie zapasowych obiektédw uderzed - zdaniem
autora - nie zawrze jest celowe. Koniecznos$¢ okreslanie ta-
kich obiektow dotyc3/gtdéwnie tych grup samolotédw, ktdrych
zadaniem jest zwalczanie statkédw pov/ietrznych. Moze takze
dotyczy¢ niektdrych grup zabezpieczajgacych wykonanie wyzej
wspomnianego zadania, na przykdad: zwalczajacych naziemne
srodki OPL W rejonach obiektow uderzen, ostony przed ataka-
mi HM nieprzyjaciela, walki radioelektronicznej i innych.
Dla wymienionych grup samolotéw nalezy przewidywaé zapasowe
obiekty uderzen, ktére charakteryzuja sie: potozeniem na
gtebokosci mniejszej od zasadniczych obiektédw uderzen i w
poblizu planowanej trasy lotu, +4atwoscig odszukania w tere-
nie oraz tym, by mozna je byto zwalcza¢ skutecznie takimi
samymi Srodkami razenia, jJak obiekty zasadnicze.

Obiektami zapasowymi uderzeri moga by¢ obiekty state
na lotniskach, na ktérych maja by¢ zwalczane statki powie-
trzne, lub inne obiekty poza obszarem tych lotnisk. V przy-
padkach, gdy zapasowy obiekt uderzen jest potozony poza
lotniskiem, bardzo istotnym jest stworzenie warunkéw zapew-
niajacych wyjscie nad ten obiekt i1 zaatakowanie go bezpos-
rednio z trasy. W tym celu na trasie lotu do zasadniczego
obiektu uderzenia wybiera sie charakterystyczny w terenie
punkt, z nad ktdérego grupa odejdzie ewentualnie w kierunku
obiektu zapasowego. Wymaga to takze zachov/ania takiego od-
stepu e.?i.aeon’ego w trakcie lotu miedzy grupa samolotdow pro-
wadzacych rozpoznanie, a grupa wykonujaca uderzenie, Kktory
zapewni pierv;szej grupie przeprowadzenie rozpoznania i
przekazanie jego rezultatédw przez radio w momencie, gdy
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druga grupa znajduje sie jeszcze przed przev;idyv/anym punk-
tem odejscia w kierunku zapasowego obiektu uderzenia.

Grupom samolotdéw, ktdrych zadaniem jest niszczenie
dr(ig startov/ych, drdg kotowania lub inn.ych obiektdw statych
na lotniskach nieprzyjaciela, okreslanie zapasowych obiek-
tyw uderzen jest niecelowe. V/ynika to z faktu, Ze obiekty o
charakterze statym nie mogg zmienia¢ swego miejsca potoze-
nia 1 sg one trudne do skutecznego zamaskowania. V tej sy-
tuacji nie ma potrzeby zmienia¢ raz podjetej decyzji o zwal-
czaniu tego typu obiektéw.

Zasada zaleznosci skutecznosci ZPAMalczania O0d warunkéw dzia-
+an.

Skutecznos¢ zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez LR® zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw,
ktére w sumie tworzg warunki dziatan. Do czynnikéw wyrwiera—
jJacych znaczny wpdyw na skutecznos¢ zwalczania nalezg g#ow-
nie: gtebokos¢ dziatan, wysokos¢ i predkosé lotu, ilosé i
typ oraz ugrupowanie samolotév/, wykorzystyv/ane Srodki raze-
nia, mozliwosci OPL nieprzyjaciela,- charakter obiektéw ude-
rzen, stan pogody, pora doby 1 zabezpieczenie dziatan.

Wptyw gtebokosci wykonywanych zadan na skutecznosé
dziatan polega gtdéwnie na tym, czy samoloty musza zabierac
dodatkowe zbiorniki z paliwem, czy tez wystarczy im paliwo
znajdujace sie w zbiornikach wewnetrznych. Jest to istotne,
poniewaz zbiorniki z paliwem montuje sie na tych samych we-
ztach, co 1 uzbrojenie. Zatem koniecznos¢ zabierania dodat-
kowych zbiornikéw z p*iliwem o*i‘anicza ilos¢ zabieranych
przez samoloty Srodkéw razenia. Wzrost gtebokosci dziatan
zmniejsza ponadto prawdopodobienstwo pokonania OLL nieprzy-
jaciela, a t'»kzc zmniejsza doktadnos¢ wyjscia zatdg nad o-
biskt dziatan.

Wysokos¢ i predkos¢ lotu wywieraja wpdyw zaréwno na
promien taktyczny” dziatania samolotdéw, jak i na prawdopodo-
bienstwo pokonyv*ania OIL nieprzyjaciela. V/zrost wysokosci w
interesujacym nas przedziale zwieksza taktyczny prorair.n
dziatania samolotéw 1 odwrotnie - zmniejszanie wysokosci lo-
tu zmniejsza taktyczny promien dziatania samolotéw. Odwro-
tnie wptywa predkosé, joj wzrost powoduje zmniejszenie, a
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Sf-adelc « zwi-kazenie ~jromirnia taktyczn-go dziatania samolo-
tow.

;Wsokodc$ lotu w znacznym stgpniu zmionia wartodci praw-
dopodobienstw pokonywania OPL nieprzyjaciela, przy czym zmia-
ny te sa nieproporcjonalne, w zakresie od O do oko4o 1000 m
wzrost wysokosci powoduje zmniejszenie prawdopodobi*.Astwa po-
konywania OPL 1 odwrotnie* V tym zakresie wysokosci zmiany s3a
najbardziej intensywne. Nn wysokosciach okoto 1000 m wartosci
prawdopodobienstw pokonywania OPL nieprzyjaciela sga najmniej-
sze. Przy dalszym wzroscie wysokosci lotu prawdopodobienstwo
pokonywania OPL nieznacznie wzrasta lub zachowuje osiegnietyg
wartos¢ o ile dotyczy bardzo matych grup samolotéw. Wpiyw
predkosci na prawdopodobienstwo pokonywania OPL nieprzyjacie-
la jest znacznie mniejszy, niz v/pkyw wysokosci. Charakterys-
tycznym jest to, ze dopiero wzrost predkosci powyzej 800
km/godz podczas lotéw samolotéw na wysokosciach ponizej 100m,
a na wysokosciach wiekszych - dopiero powyzej 1100 km/godz,
powoduje zauwazalne zmiany,

Wpdyw ilosci 1 typow samolotow jest oczywisty.Zw I”kszonlo
ilosci tych samych typéw samolotdéw powoduje wzrost mozliwo-
Sci i odwrotnie, LMB dziata tym bardziej skutecznie, im
wieksze mozliwosci posiadaja wykorzystywane typy samolotOY/.
Bardziej ztozony jest wpdyw ugrupowan bojowych samolotédw na
skutecznos¢ zwalczania. W celu pokonania OPL nieprzyjaciela
z wysokim prawdopodobienstwem korzystniej jest dziata¢ duzy-
mi i zwartymi grupami samolotéw, niz w matych i luznych ug-
rupowaniach. Z punktu widzenia skutecznosci wykorzystania
Srodkéw razenia przyjmowane ugrupowania sg ustalane ghdw"nie
W zaleznosci od obiektédw uderzen, AT CIVVzystywanych sSrodkoéw
razenia, stanu pogody w rejonach wykonywanych uderzen 1 pory
doby. Uogdélniajac mozna powiedzie¢, ze w ILIB jednoczesne
ataki wykonuje sie z reguty: pojedynczo, parami lub kluczami.

Srodki razenia winny by¢ wybierane w zaleznosci od
obiektéw przewidywanych do zwalczania oraz stanu pogody. Do
kazdego z obiektéw uderzen mozna ustali¢ racjonalne Srodki
razenia, to jest takie, przy wykorzystaniu ktérych potrze-
bna jest najmniejsza i1los¢ samolotéw LI®. Potrzebne ilosci
samolotéw do zwalczania tego samego obiektu w zaleznosci od
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sto?owan™-ch érodk(5w razenia mogq by¢ bardzo zrcéznicov/ane
Stan pogody mose ograniczac¢ skutecznos¢ lub v;recz uniemozli-
wia¢ wykorzystywanie racjonalnych Srodkéw razenia. Na przy-
kdad v;ykorzystywanie kaset RBIC przy niskich dolnych podsta-
v;ach chmur zdecydowanie zmniejsza ich skutecznosc¢.

Wzrost skutecznosci OFL nieprzyjaciela powoduje jedno-
czesnie spadek skutecznosci jej pokonywania przez nasze LKB,
a tym samym spadek skutecznosci bejowej i1 odwrotnie. Dzieje
sip tak dlatego, ze przy wzroscie mozliwosci OFL nieprzyja-
ciela wzrasta iloééisemolotéw wdasnych zapewniajacych dotar-
cie do zwalczanych obiektéw grupom uderzeniowym.

Wpdyw charakteru obiektédw uderzen na skutecznos¢ zwal-
czania jest znaczny. Zagadnienie jest bardzo z#ozone 1 w tym
miejscu nie bpdzie prezentowane. Szczegdtowe dociekani«
przedstawiono w rozdziatach 1 i 2. W tym miejscu przypomniec
trzeba jedynie, ze réznice w skutecznosci zwalczania réznych
obiektdéw sag bardzo znaczne. Szczegélnie utrudnione jest zwal-
czanie statkow powietrznych nieprzyjaciela znajdujacych sie
w betonowych ukryciach. Wynika to z faktii, ze do ich zwalcza-
nia racjonalnymi Srodkami razenia sa wspodczesnie w naszym
LMB tylko rakiety H-29t, ktdore wykorzystuje sie jedynie na
samolotach Su-22.

Stan pogody powszechnie okreslany jJest jako warunki at-
mosferyczne, jednak zo wzgledu na nazwe omawianej zasady uzy-
wanie te;io okreslenia jest w tym miejscu niewygodne, «piyw
stanu pogody na skutecznos¢ zwalczania zwiazany jest gtdwnie
z powstawaniem chmur, przejrzystosciag powietrza i Innymi
zjawiskami atmosferycznymi. W praktyce chodzi tu ¢.downie o
dolne podstawy ciiniur, widocznos¢ obiektéw naziemnych oraz
o takio zjawiska pogody, jak: burze, opady i mgty. Nieko-
rzystne warunki atmosfaryczne moga znacznie ograniczy¢ sku-
tecznos¢ zwalczania, a w niektdérych przypadkach nawet unie-
mozliwi¢ wykonywanie ”“Aanowanych zadan bojov/ych.

Méwigc o porze doby, ma siv na uwadze g¥#éwnie to, czy
dziatania przebiegajg w warunkach dziennych czy nocnyctu
Dziatania w whirunkach nocnych pozwalajg osigga¢ mniejszag
skutecznos¢ w poréwnaniu do dziatan w dzien. Spowodowane to
jest gdoéwnio ograniczonym natezeniem oswietlenia teronu w
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t~m okresie. W nocy wystepuja znaczne ograniczenia wykonywa-
nia lot(bw w ugrupowaniach samolotéw zaréwno zwartych jak i
luznych, a takze w wykonywaniu atakéw z widocznodéciag obiek-
téw uderzen.

Zabezpieczenie dziatan bojowych obejmuje szereg przed-
siewzie¢ majacych na celu umozliwienie wykonywania zadan bo-
Jjowych z wysokim prawdopodobienstwem 1 przy minimalnych stra-
tach wkasnych. Wspétczesnie, podczas zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach szczegélnego znaczenia nhabierajg
nastepujace przedsiewziecia zabezpieczenia dziatan bojowych:
rozpoznanie, pokonywanie obrony przeciwlotniczej nieprzyja-
ciela, walka r*«dioelektroniczna i zabezpieczenie materiatowe.
Niewykorzystanio wszystkich mozliwosci zabezpieczenia dzia-
+an bojowych prowadzi do obnizenia skutecznosci zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach.

Sformutowane w pracy zasady zw«lczania lotnictwa nieprzy-
jaciela na lotniskach przez LMB sa rezultatem badan i analiz
procesu dziatan LMB podczas wykonyv."ania tego typu zadan. Zasady
te stanoY/ig uogoOlnienie tego, co — zdaniem autora — jest cha-
rakterystyczne i powtarzajgce rie w czasie wykonywania zadan
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez XwmB.
Potrzeba sprecyzov/ania tych zasad wynika z faktu, ze zasady
sztuki operacyjnej sit powietrznych \/ sg uniwersalne, to zna-
czy maja znacznie szersze zastosowanie 1 dotyczg y.szystkich
zadan wykonywanych przez lotnictwo. Nalezy podkreblid, spre-
cyzowane w tym rozdziale zasady zwalczania lotnictv*a nieprzyja-
ciela na lotniskach przez LRIB nie odbiegajg od zasad sztuki
operacyjnej sit powietrznych lecz sg z nimi spéjne i stanowig
ich logiczng konsckw®«ncje.

Przedstawione w rozpraYirie zasady zwalczania lotnictwa nieprzy-
jaciela na lotniskach przez UMB moga odnosi¢ wsie réwniez do

zwalczania innych obiektdéw nieprzyjaciela, ozersze rozwiniecie
tego zagadnienia wykracza poza temat rozprawy i z tego wzgledu

nie jest w niej prezentowane.

V Sztuka operacyjna lotnictwa, czes$é 11, DW, 1981, »*~ 14 - 23.
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3*2. Przygotcwanie LtiIB do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach.

Proces przygotowania LMB do zwalczania lotnictwa nie-
przyjaciela na lotniskach w porownaniu do zwalczania innych
obiektéw posiada pewne whadciwodci. V toku badah autor dos-
trzegt, ze specyfika przygotowania do zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach przez LMRB wyraza sif w: tresci
otrzymywanych zadann, analizie zadania, zamiarze dziatan, oce-
nie sytuacji, decyzji i przygotowaniu zatdég do dziatan.

Poniewaz LNB zorganizowane jest w dywizje /DLNCB/, ktére
w naszym lotnictwie wchodzq w sk#ad wojsk lotniczych frontu
N/LF/, zas w skdad DWIB wchodzag putki lotnictwa mysliwsko -
bombowago /pImb/, g#déwna uwagp skupiono na przygotowaniu do
dziatan PU® i plmb. Przedstawione w niniejszym rozdziale wkas-

clS™o6ci uznaé mozna — zdaniem autora — za wymogi, jakie nale;;y
uwzglpdniadé w pr.zygotov/aniu LL® do zwalczenia lotnictwa nie-
przyjaciela na lotniskach,

3,2,1, Traso otrzymywanych zadan.

Przypomnijmy, ze organizatorem zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela n” lotniskach jest z r(*guly naczelne dowd6dz-
two na T=V lub dowédztwo frontu. Naczelny Dowédca na TP/
okresla 1 stawia zadania dowodcom frontow, a te swoim Vv/0j-
skom lotniczymo Dowédcy wojsk lotniczych frontéw stawiaja
zadania podlegtym im dywizjom UIB bez wzglpdu nn to, czy
organizatorem zwalczania jest naczelne dowdédztwo, czy do-
woédztwo frontu. Dowddcy dywizji z kolei stawiajg zadania
podlegtym im putkom. Jezeli organizatorem zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach jest armia ogolnowoj-
skowa, to DU® zac™nia stawiaja VW/LF w sposéb ogolny, a pre-
cyzuja je armie poprzez P#SD LiOPL A w nmach wykorzystywa-
nia przydzielonych im wysidkéw z danych DUIB, Putkowi UiB
zadania stawia z reguty dowddca DU®. Tres¢ otrzymywanych
zadan moze by¢ znacznie zréznicowana i zalezy gtownie odi
szczebla, na ktérym organizuje nie zv.alczanie lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach; szczebla, na ktérym odbywa
sie stawianie zadania; cech osobowych dowddcow zaréwno sta-
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Podczas stav»iania zadan trzeba okresli¢ co najmniej;
cele dziatan, terminy, sidty i Srodki, gtéwne elementy za-
bezpieczenia dziatan, a takze zasady"™ wspc¢tdziatania zaanga-
zowanych sit 1 sposéb dowodzenia nimi. Wymienione elementy
moga by¢ okreslane bardzo zwiezle lab rozszerzone o bardziej
szczeg¢towe dane, ktéro przedtozony uzna za celowo okreslic
podwadnemu. Moga nimi by¢ na przyktad; osie tras, S$rodki
razenia, warunki lotéw, czasy przelotdéow poszczegdlnych pun-
ktow, sposob zbidrki z innymi grupami samolotéw i1 inne w za-
leznosci od potrzeb i woli dowddcy.

Stawiane zadania beda siy charakteryzowaty najwiekszg
szczegb6towoscig, o ile zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach odbywa¢ sie bedzie w ramach zmaoowan;~"ch wylo-
tow lotnictwa, na przykd#ad w ramach operacji powietrznej.
Celowos¢ szczegoOtowych ustalen w tym przypadku wynika g4ow-
nie z koniecznosci stworzenia bardzo duzego ugrupowania sa-
molotéw z réznych jJednostek lotniczych oraz koniecznosSci
zajecia okreslonego miejsca w tym ugrupowaniu przez poszcze-
gélne grupy z tych jednostek.

W przypadku udziatu w zmasov;anym wylocie, DLMB /plmb/
w zadaniu do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotnis-
kach powinna - zdaniem autora - otrzymac;

- lotniska, na ktérych zwalcza¢ bedzie lotnictwo nieprzyja-
ciela;

- cele dziatan jakie na kazdym z lotnisk nalezy osigagna¢ w
y/yniku uderzenia;

- czas dziatan na kazdym z lotnisk;

- dane o przedsiewzieciach zabezpieczenia bojowego organi-
zov«anych przez przetozonego w interesie /plmb/;

- niezbedne dla DLIAB /pImb/ dane 2z zakresu wspcétdziatania
i dowodzenia.

Poza elementami wymienionymi wyzej”~DUVB /plImb/ moze
otrzyma¢ dane, ktéro w konkretnej sytuacji maja okreslone
znaczenie, a takze te ktdére przetozony uzna za celowe na-
rzuci¢ dywizji /putkowi/. Mogg to by¢ na przyktad takie

dane jak;
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-ilo6d 1 typy samolotéw, ktér« nalezy wydzieli¢ do wykona-
nia poszczeg6lnych zadan;

- Srodki razenia;

- trasy i i“orunki lotéw n« trasach /wysokosci, predkosci,
czasy przelotu okreslonych punktow/;

- dane dotyczgce zbiorki i wspétdziatania z mysliwcami oa-
tony ;

- Y/arunki atakéw i1 manewry do kolejnych atakéw lub ograni-
czenia w tym zakresie;

- 1nne dane.

0 i1le organizatorem zwalczania lotnictwa nieprzyjacie-
la na lotniskach jest armia ogélnowojekowa lub DUFFlI, to
ilos¢ zaangazowanych sit jest zdecydowanie mniejsza niz w
przypadkach, gdy organizatorem jest naczelne dowddztwo na
TDW lub wojska lotnicze frontu. V takich przypadkach nie ma
Juz mowy o zmasov;anych wylotach, a zatem w stawianych zada-
niach nie beda juz wystepowaty ograniczenia wynikajgce z
koniecznosci stworzenia duzego ugrupowania samolotéw W po-
wietrzu. Woéwczas ilos6 szczegbétowych danych, poza niezbe-
dnymi, zalszad bedzie tytka ad woli przetozonego stawiajag-
cego zadaniao

Uog6lIniajac mozna powiedzieé¢, ze obok danych niezbe-
dnych, ktére wystepuja w otrzymywanych przez DliiiB /pImb/
zadaniach, moga wj”stgpi¢ dodatkowe, szczegdtowe dane. Naj-
wieksza i1los¢ danych dodatkowych wystgpi podczao udziadu
DLMB /ZpImb/ w zmasowanych wylotach, to znaczy wtedy, gdy
organizatorem zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela e lot-
niskach bedai« naczelne dowdédztwo na TDw lub wojska lotni-

cze frontu.

Analiza z«idania.
Podczas prowadzenia analizy zadania dotyczacego zwal-

czania lotnictwa nieprzyjaciela n™ lotniskach dowédca DUO®
/pImb/ rozpatruje poszczegélne jej elementy majac na uwadze
specyfike zadan tego typu.

W an**lizie zadania przetozonego najistotniejszym jost
zrozumienie swej roli w tyra zadaniu. V. dnnym przypadku cho-

dzi o to, czy przetozony jest organizatorem zwalczania lot-
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niot™ia nieprzyjaciela na lotniskach, czy tez jest wspo+ryko-
nawcg zadania organlzo™ianego przez Tiyzszego przedozonego.
Istotnym jest ro\tniez to, ozy zadanie zwalczania lotnictwa
nieprzyjaclela na lotniskach analizujgacy zadanie wykonuje
samodzielnie, ozy tez jako jeden ze wspoétwykonawcow. Waznym
jest roéwniez zwigzek zadania wHasnego z Innymi zadaniami
przetozonego, -

* W analizie zadania wkasnego naj Istotnie j~szym jest zro-
zumienie, czego oczekuje od nas przetozony oraz uzmysdowie-
nie sobie o czym przedtozony juz zdecydowat 1 uwzglednienie
tego w procesie podejmowania decyzji. Zrozumienie czego ocze-
kuje od nas przetozony polega na wtasciwej Interpretacji ce-
I6w dziatan. Sposob formutowania celéw dziatan podczas zwal-
czania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przedstawiono
wczesniej. Teraz zwraca sie uwage na celowos¢ ustalania ko-
lejnosci zadan, w zaleznosci od ich waznosci. Moze to poméc
podczas podejmowania decyzji w zakresie podziatu sit na za-
dania, a takze w zakresie kolejnosci wykonywanych zadah. Uz-
mysdowienie sobie o czym zdecydowat juz przetozony pozwala
wypunktowa¢ te elementy, o ktérych nalezy zadecydowaé¢ samemu,

W analizie zadanh sasiadow dazymy do ustalenia, kogo w
konkretnym przypadku nalezy uzna¢ za sgsiada 1 jak wptywa
wykonywanie zadan przez sasiaddéw na nasze zadania, a takze
z kim 1w jakim zakresie wspétdziatac¢. Zdaniem autora moze
tu wystagpi¢ wiele roéznych powigzan. Celowym wydaje sie usta-
lenie, na ktére powigzania ma wpktyw bezposredni przetozony
stawiajacy zadanie oraz te, ktdére zmienia¢ moze dopiero wyz-
szy przedozony,

W analizie szczeg6lnych warunkéw dziatan rozpatruje sie
takie elementy, ktére wystepuja w podobnych zadanlacli spora-
dycznie lub sa w jakis$ spos6b charakterystyczne, na przykdad,
ozy zadanie wykonywane bedzie w ramach zmasowanego wylotu
czy tez samodzielnie. Natomiast elementy, ktdére mogg wystgpic
sporadycznie trudno wigza¢ akurat z zadaniami zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach.

Podsumowujgc wHasciwosci analizy zadania mozna powie-
dzie¢, ze najistotniejszym w niej jest zrozumienie swej ro-
Ii w zadaniu przetozonego, a takze zrozumienie czego zada
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od HAS przetozony

dziatan.

Zamiary dziatan dowOdcdw DLtB i plmb rdtnig sie od sie-
bie i1 dlatego celowo jest rozpatrywaé¢ je oddzielnie. Wspclng
ich cachg jest to, ze muszg odzwierciedla¢ koncepcjag wykona-»
nia zadan, a przede wszystkim zadan gtoéwnych.

Jezeli DLA® zwalcza lotnictwo nieprzyjaciela na lotnis-
kach cato6cig lub wiekszosciag sit w ramach zmasowanego wylotu,
to zamiar dowddcy dywizji jest poswiecony g#déwnie temu zada-
niu 1 moze zawiera¢ juz szereg ustalen. Dotycza one zwykle
koncepcji zabezpieczenia dziatan bojowych, wspétdziatania z
sgsiadami, dowodzenia dziataniami 1 wynikajg ze specyfiki wy-
kenyWwania zmaaowanego wylotu lotnictwa.

b tym przypadku zamiar dowdédcy DLA® winien zdaniom auto-
ra zawierac;

- zasadnicze wnioski z oceny nieprzyjaciela, wojsk wkasnych i
sasiadow;

- podziat zadan dla putkow;

— koncepcje wykorzystania sit i sposoby dziatan;

— elementy zabezpieczenia dziatan bojowych, wspoétdziatania z
sgsiadami 1 dowodzenia.

Jezeli DLAIB-zwalcza lotnictwo nieprzyjaciela na letnis-
kach sitami jednego pudku, na przykdad w rno*ach zabezpiecze-
nia dziatan bojowych pozostatym pudkom dywizji, to z«miwr uo-
woédcy jest poawieeony gddvw/nie tym zadsniem, ktdére wykonuja
dwa pudki. W tym przyp»»dku koncepcja zwalczenia lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach znajdzie swoje odzwierciedlenie
dopiero w zamiarze dowddcy plrabo Ocenia sie, ze podczas r3zio-
4+an klasycznymi Srodkami razenia plmb zwalczajac lotnictwo
nieprzyjaciela nn lotniskach nie bedzie wykonywat w tym cza-
sie wazniejszych zadan. Zatem i1 zamiar dziatan dowédcy plmb
dotyczy¢ bedzie gtownie zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
na lotniskach. Jezeli plmb wykonuje uderzenia na dwa lub
wiecej lotnisk, to w zamiarze dowddcy pudku winna zaniesc¢
odzwierciedlenie zaréwno koncepcja wykorzystania catosci sit
putku, jak i koncepcja wykonania uderzenia na kazdym z lot-

nisk.
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Zamiar dowodcy- plImb podczas wtkonj~iAania zadaii te”o
tpu winien zawierac:
zasadnicze wnioski z ocen™- nieprzy jaciela, wojak w#asnych
i agsiaddéw;

- o0go6lny sposob wykonania zadania /czy na wszystkie lotnia-
ka nieprzyjaciela uderzenia zostang wykonane jednoczeodnio,
czy z okreslong przerwg czasowag 1 w jakiej kolejnosci; a
ile jest to mozliwa takze podziat eskadr na obiekty ude-
rzei/;

- sposob wykonatua uderzenia na kazde z lotnisk nieprzyjacie-
la /oposét) dziatas bojowych, jakie stworzy¢ grupy taktycz-
nego przeznaczenia,, w jakiej kolejnosci nimi dziata¢ i1 inne
elementy, ktore dowddca plmb uzna za celowa okresli¢ oso-
biscie/;

- elementy zabezpieczenia dziatah bojowych, wspoétdziatania
i dowodzenia, ktére mozna okresli¢ w tym momencie i nie

N powinny one juz ulec zmianie.

Ocena sytuacji.

W czasie prowadzenia oceny; sytuacji charakterystyczne
cechy” zwigzane ze zwalczaniem lotnictwa nieprzyj**ciela na
lotniskach wystjpuja zdaniem autor,g w ocenie: obiektu dzia-
+an, mozliwosci whkasnych, czasu dziatan i1 wraunkéw stmosfe-
rycznych.

Specyfika oceny obiektu dziedmi wynika ze ztozonosci
obiektu, jakim jest lotnictwo nieprzyjaciela na lotniskach.
11oS¢ 1 szczegbtowosSE niezb™dnych danych o obiektach uderzan
w tym przypadku wynika z zakdtadanych celdéw dziatan# Jezeli
z celu dziatan wynika, ze obiektami uderzen b~da drogi star-
towe i drofti kotowania, to ilos¢ danych o obiektach uderze-
nia moze by¢ stosunkowo niewielkar Niezbedne dane w tym przy-
padku to: potozenie lotnisk w stosunku do ckiarakterystycznycli
obiektéw terenowych oraz wymiary i Kierunki drog otartowych i
drog kotowania. Jezeli z celu dziatan wynika, ze zwalczanymi
obiektami b\*dg at*ttki powietrzne na lotiHit"k**ch /ladoydskacit/,
t® poza wymienionymi niezbednymi danymi potrawbnymi do wyko-
nywania uderzen na dro”i startowe i drogi kotowania, dodatko-
wo bedg potrzebne informacje o: rodzajach ukry¢ w jakich
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przebywaja statki powietrzne /betonowe, zieiane/ oraz roziiie-
szczenie tych ukry¢ w stosunku do droi startowej i1 drcég ko-
+owania, a takze wzgledem siebie, Jozeli z celu dziateii wy-
nik«, ze zwalczane bedg inne obiekty na lotniskach, to -
oprdcz niezbednycii dany™ch potrzebnych do wykonywania uderzenh
na drogi startowe i drogi kotowania - dodatkowo bedag potrze-
bne; udejsca roziaieszczenia tych obiektéw w stosunku do droég
startowych 1 kotowania oraz sposoby maskowania i ochrony
obiektédw przewidzianych do zwalczania.

Dane © wiekozoéci lotnisk i1 bazowaniu lotnictwa z re-
guty zebrane sa juz W okresie pokojowym, a w czasie wojny
w¥ymagane jest tylko potwierdzenie ich aktualnonci, szczegé6l-
nie bazowania statkéw powietrznych, Dok#adno66é danych zebra-
nych w czasie pokoju jest stosunkowo duza, umozliwia, na-
wet bombardov/anie statych obiektéw na lotniskach bez ich Wi-
docznobci. Lotniska, a szczegOlnie ladowiaka, o ktérych nie
udato sie zebra¢ danych w okresie pokoju, nalezy rozpoznawac
w czasie trwania wojny. Zdobyte w ten sposob inform*icje moga
okaza¢ sie niewystarczajaco doktadne dla wykonywania bombar-
dowali bez wzrokowej widocznoéci obiektédw uderzeno Ocen;:

o-j €'ty dziatanh podczas przygotowania do zwBlcz<3nia lotnic-
twa nieprzyjaciela na lotniflkach - zdaniem autora - najv/y-
godniej prov/adzi¢ z y/ykorzystaniem zdje¢ lotniczych lub szki-
cow tych lotnisk.

Specyfika oceny mozliwoaci whasnych wodnika ze z4ozono-
Sci obiektow, jakimi sg lotniska i1 bazujgce na nich lotnic-
two, zroéznicowanej budowy lotnisk, sposobu rozmieszczania na
nich sit i Srodkéw, a takze z zaktadanych celdw dziatano V<y-
micnione czynniki pow™odujg, ze w czasie ocert;/ mozliwooci
wdasnych na szczeblach i plmb rozpatruje sie je oddziel*
nie w odniesieniu do kazdego z lotnisk, Z kolei, rozpatrujac
ECzliwo6ci whasne w odniesieniu da kankretnego letnicza, zmu-
szeni jestesmy®™ rozpatrywac¢ oddzielnie kazdy ze zwalczanych
obiektéw na dan”™m lotnisku.

Zwraca uwage fakt, ze zaktadane cele dziatan mogg byc
zréznicowane zarowno w odniesieniu da dziataj na réznych lot-
niskach, jak i w odniesieniu do réznych obiektéw na tym sa-
mym lotnisku. Natomiast potrzebne ilosci tych oaiuych typow
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samoloté-si do osiggniecia takich samych celdé\i podczas dziatan
na takie same obiekty na réznych lotniskach nieprzyjaciela
moga sie znacznie roéznid.

Wszystko to poTioduje, ze ocena mozllI~ioscl ~fasnych
prowadzona w trakcie przygotowan do zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach jest bardziej ztozona niz w
przypadku zwalczania Innych obiektéw. Sytuacje na szczeblu
DLMD komplikuje jeszcze fakt, ze posiada ona rézne typy sa-
molotdéw o zrdéznicowanych mozliwosciach bojowych. WHkasciwa
ocena w#asnych mozliwosci pozwala precyzyjnie sformutowad
zadania podwdadnym i racjonalnie wykorzysta¢ posiadane sity
1 Srodki.

Czas dziatan obejmuje zarowno pore doby, jak i1 I1losC
czasu, w ktérym samoloty LMB przebywajg nad obiektem uderze-
nia lub w jego rejonie.

Pora doby zmienia w sposéb istotny mozliwosci w zakre-
sie skutecznosci bojowej. Wybdér czasu uderzenia jest tym
bardziej Istotny, jezeli w celach dziatan zaktada sie zwal-
czanie statkow powietrznych na lotniskach /ladowiskach/.
Czasy uderzenia w tym przypadku nalezy w miare mozliwosci
wybierac-takie, ktore daja duze prawdopodobienstwo zaistnie-
nia przypadkéw, ze w momencie uderzen statki powietrzne beda
sie znajdowaty na lotniskach /ladow Iskaoki/. Wyboru czasow
dokonywa¢ mozna w oparciu o analize taktyki dziatan lotnic-
twa nieprzyjaciela i o dane z rozpoznania togo lotnictwa.
Dogodnymi do zwalczania statkédw powietrznych na lotniskach
sa pory; przygotowywania ich dc startu oraz okresy krotko po
wyladowaniu, kiedy to nieprzyjaciel bedzie odtwarzat goto-
wosC bojowa swych statkow powietrznych.

Czas dziatan rozumiany jako czas przebywania naszych
samolotow w rejonach obiektéw uderzeil, moze by¢ znacznie
zréznicowany. Czas przebywania nad lotniskami /ladowiskami/
nieprzyjaciela, na ktérych zwalczane jest lotnictwo zalezy
gtéwnie od: zatozonych celdow dziatan, stosowanych Srodkéw
razenia. llosci samolotow whasnych, [1losci dzlaktaj.acyoli grup
taktycznego przeznaczenia, 1ilosci atakéw wykonywanych przez
poszczegélne samoloty. Najkrétsze /ozasy przebywania nad lot-
niskami /ladowiskami/ mozna osiagng¢, o ile uderzenie wyko-
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n~“wane bedzie niewielkg iloscig «amolatow z jedneg* ataku,
bezpeirednio z trasy lotu% V takich przypadkach czas prze-
bywania naszych saaolotdw w rejanie lotniska nieprzyjaciela
moze wynosi¢ okoto jednej minuty, na przyk#ad podczas v/yko-
nywania uderzenia bombg jadrowg lub podczas bombardowania
drdg startowych i dr<bg kotowania klasycznymi Srodkami raze-
nia,

Y.yniki badan w zakresie mozliwosci zv/alcznnia lotnic-
twa nieprzyjaciela na .lotniskach przez IAIB w trudnych warun-
kach atmosferycznych i w nocy przodatawieno w rozdziale 2.

V tym miejscu autor uznat za stosowne przypomnieé¢, ze w oma-
wianych warunkach dziatania Lido mozna rozpastrywa¢ jako pro-
wadzone ze wzrokowa widocznoscig oraz bez wzrokowej wido-
cznpsci obiektédw uderzen, W pierwszym przypadku.dziatonia
mcga byC¢ prowadzone z okreslonymi dla konkretnej sytuacji
ograniczeniami, W drugim przypadku zwalczanie moz"« dotyczyc¢
gtoéwnie statych obiektéw na lotniskach. Przypominajac o tym,
autor chciat zwrécié¢ uwage na fakt, ze przedstawione tu wha-
Sciwosci rozpatruje sie padczas oceny sytuacji, w ocenie wa-
runkow dziatano

Decyzja,

Przedstawione specyficzne cechj-: tresci otrzymywanych
zadan, analizy zadania, zamiaru dziatan 1 oceny sytuacji
znajdujag awe adzY#*ierciedlenie w decyzji o zwslczaniu lotnic-
twa nieprzyjaciela na lotnickach przez H»H» dakkalwdek decy-
zja dowédcy Dli<IB ré6zni cie od decyzji dowddcy plmb, to jed-
nak obie winny — zdaniem autora — zp.\Aiilera¢ obok iInnych sta-
+ych elementéw, dwa punkty charakterystyczne dla decyzji o
zwalczaniu lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach:

- jJakie obiekty beda zwalczane na poszcze*,6Ilnych lotniskach
I jakie nalezy osiagna¢ rezultaty icii zw*alczMniaj

- czy 1w jakim zakresie nalezy prowadzi¢ rozpoznanie bez-
posrednie -

Postuluje sie, by poz.» decyzja na mapie i legendg do
niej, sporzadza¢ tak zwany '"plan uderzenia /walki/”, W plImb
jest on bardzo pomocny do wszystkich zadan, w DBYiB tylko do
tych, w ktdorych zachodzi koniecznos¢ scistego wspotdziatsnia
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miedzy grupami sainolotOM z ré6znych plmb. Przydatnos$é pla-
nu uderzenia Aialki/ jest szczeg6lnie odczuwalna podczas
meldowania decyzji 1 stawiania zadah podwkadnym, a takze
podczas prowadzenia dziatan bojowych.

Celowos¢ odzwierciedlania decyzji dowdédcy w planie
uderzenia wynika ze z#ozonosci zadan, wystepowania réz-
nych grup taktycznego przeznaczenia i koniecznosci Sci-
stego wspotdziatania miedzy nimi. Plan uderzenia postu-
luje sie sporzadzac¢ graficznie. Winien on zawiera¢ - zda-
niem autora — takie elementy, by mozna by4o wyraznie odczy*
ta¢ z niego miejsce i role kazdej grupy taktycznego prze-
znaczenia, a w planie uderzenia plmb réwniez miejsce i
role kazdego z pilotéw bioracych udziat w wykonywaniu za-
dania, Wariant planu walki plmb podczas zwalczania lotni-
ctwa nieprzyjaciela na lotniskach przedstawiono w zata-
czniku 1,

Przygotowanie zat0g do dziatan.

Specyfika przygotowania zatdg do zwalczania lotnic-
twa nieprzyjaciela na lotniskach polega - zdaniem autora -
gtéwnie na:

- dok#adnym zapoznaniu sie z obiektami uderzen 1 punktami
celowania;

- dok#adnym zrozumieniu celdéw dziatan;

- sposobie studiowania obiektow dziatan;

- precyzyjnym opanowaniu zasad wspoéddziatania.

Dok*adne zapoznanie sie z obiektami uderzen i punk-
tami celowania jest w omawianych dziataniach specyficzno,
poniewaz na lotniskach mamy do czynienia z charakterysty-
cznymi obiektami uderzen. Na przyktad niszczenie drogi
startowej wykonuje sie przez przerwanie jej w dwoch Hlub
trzech miejscach. Zatem okreslone grupy samolotdéw winny
mle¢ wyznaczone konkretne punkty na tej drodze, do kté-
rych nalezy celowa¢ w czasie bombardowania lub odpalania
rakiet, Z kolei statki powietrzne na lotniskach nieprzy-
jJaciela rozmieszczane sa z regudy w dwéch - trzech stre-
fach, przy czym kazdy z samolotow moze by¢ traktowany
jako oddzielny obiekt uderzenia. Powoduje to,"ze dla za-
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+6g z\lialozajaoych statki po”iletrzne nieprzyjaciela na lot-
niskach obiektami uderzenia moga by¢ okreslone grupy stat-
KOTF powietrznych, ktére znajduja sie w jednej ze stref
rozsrodkowania lub nawet pojedyncze, z géry okreslone sa-
moloty lub Smigtowce*

Precyzyjne zrozumienie celovi dziatan Jest zwigzane
z koniecznosciag Jednoznacznego rozumienia zadan przez za-
+ogi, w tym szczegdlnie - umiejetnosciami rozroéznienia ,
kiedy zadanie Jest wykonane, a kiedy nie* W czasie wyko-
nywania uderzen na lotniskach nieprzyjaciela specyficznym
Jest okresSlenie celdw dziatan w odniesieniu do takich
obiektéw uderzenia, Jakimi sg drogi startowe, drogi kodo-
wania 1 statki powietrzne*

bipeoyfika okreslania celdéw dziatan w odniesieniu do
drog startowych i kotowania polega na tyra, ze okreslonym
grupom zatdg trzeba okresli¢ punkty celowania, a takze
minimalng ilos¢ bezposSrednich trafien, ktére nalezy uzy-
skac*

Specyfika okreslania celéw dziatan podczas zwalcza-
nia statkéw powietrznych polega na tym, ze cele dziatan
moga by¢ formutowane przyjmujac Jako miernik Jeden sta-
tek powietrzny nieprzyjaciela lub grupe statkéw powie-
trznych, na przykdtad eskadre samolotéw* Gdy miernikiem
Jest pojedynczy samolot, zadanie moze by¢ sformutowane
na przyktad tak "zniszczy¢ 14 samolotow F-4 na lotnisku
CELLB”* Gdy miernikiem Jest eskadra samolotéw, zadanie
moze by¢ sformutowane w taki sposéb "zniszczy¢ eskadre
samolotow F-4 na lotnisku CELLE"™, W tyra przypadku oznacza
to, ze z eskadry posiadajagcej 18 samolotow nalezy zni-
szczy¢ co najmniej 0 to Jest w zaokragleniu 11 samo-
lotow*

Specyfika studiowania obiektow uderzen polega na
tym, ze nie mozna studiowa¢ lotnisk na podstawie Jednego
uniwersalnego schematu* Praktycznie rzecz biorac nie ma
dwéch Jednakowych lotnisk, cho¢ wszystkie posiadajg
wspolne cechy, o czym by#a mowa w rozdziale 1* Dlatego
tez studiowanie obiektow uderzen. Jakimi Jest lotnictwo
na lotniskach powinno - zdaniem autora - by¢ prowadzone
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najlepiej # oparciu o zajecia lotnicze lub specjalnie T
tym celu przygotowane szkice na papierze lub mapie o od-
powiedniej skali*

Precyzyjne opanowanie zasad wspoéddziatania jest
niezbedne z tego powodu, ze w rozpatrywanych dziatdnlhoh
mamy z regudy do czynienia z kilkoma grupami taktycznego
przeznaczenia wykonujacymi rozne zadania w ograniczonym
rejonie ~/*

Przedstawione g#éwne /podstawowe/ specyficzne oechy
przygotowania do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez UIB autor sformutowat wykorzystujgc wha-
sne doswiadczenia ze szkolenia lotniczego i 6wlczon, a
takze w oparciu o dyskusje 1 wywiady prowadzone z wyk#a-
dowcami Wydziatu Wojsk Lotniczych 1 OPK ASG WP i doswiad-
czonymi oficerami Wojsk Lotniczych* Cechy te autor propo-
nuje uznadé za wymogi, ktére nalezy uwzglednia¢ w procesie
przygotowania do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez LMB, Ich uwzglednianie powinno usprawhlcé
proces przygotowania do dziatas w oddziatach i zwiazkach
taktycznych i zapewni¢ wysokag efektywnos¢ dziatan LMB
podczas wykonywania tego typu zadah*

3*3* Prowadzenie dziatan bojowych podczas zwalczania lotnictwa
nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB*

Prowadzenie dziatan bojowych zwigzanych ze zwalcza-
niem lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez Lhro cha-
rakteryzuje sie pewna specyfika* By ja precyzyjnie oddac,
autor przedstawia proces prowadzenia dziatan bojowych eta-
pami* W tym celu prowadzenie dziatan bojowych podzielono
na nastepujace etapy: precyzowanie zadan przed startera sa-
molotéw; start, zbidrka 1 stworzenie ugrupowania bojowego;
lot do obiektéw uderzen; dziatania w rejonach obiektow
uderzen; lot powrotny i ladowanie*

V Przez pojecie 'ograniczony rejon’” rozumie sie obszar, w
ktérym dziatanie jednej grupy samolotédw ogranicza swo-
bode dziatania innym grupom*
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PreoyzoTianle zadanh przed startem samolotowi.

Potrzeba korygowania zadan przed strtem samolotoéw
wynika ze zmian w sytuacji bojowej, jakie moga zajsé w
czasie kilku do kilkunastu godzin, ktére z reguty upty-
waja od podjecia decyzji do rozpoczecia dziatan bojowych.
Na wspoédczesnym polu walki w ciggu takiego okresu moga
zajs¢ duze zmiany. Dotyczy to rowniez lotnictwa nieprzy-
jJaciela, ktérego statki powietrzne moga wykonywaé¢ zadania
1 by¢ w powietrzu lub znajdowa¢ sie na lotniskach ozy lg-
dowiskach, mogg takze zmieni¢ lotniska bazowania. Korygo-
wanie zadania przed startem samolotéw dotyczy¢ zatem moze
gtownie; zmian obiektéw uderzen, zmian czaséw wykonywania
zadan, koniecznosci przeprowadzenia dodatkowego rozpozna-
nia powietrznego obiektédw uderzen, zmian jednego lub na-
wet kilku~elementéw lotu. Zadanie korygowaé¢ moze ten, Kto
je postawit lub -jego przedozony.

Zmiany obiektéw uderzen moga nastgpic¢ w rezultacie
zmiany lotniska bazowania, na przyktad przez eskadre,
ktéra miata by¢ obiektem uderzenia, lub w wyniku rozpoz-
nania innego obiektu nieprzyjaciela, ktdérego zniszczenie
jest wazniejsze niz wykonanie zadania wczesniej planowa-
nego.

Celowos¢ zmiany obiektéw uderzeii moze wynikaé¢ takze
z faktu, iz czes¢ sit LMB, ktéra miata brac¢ udziat w zwal
czaniu lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach, zostata
pozbawiona tej mozliwosci, na przykdtad w wyniku uderzen
nieprzyjaciela na nasze lotniska, W takim przypadku of‘ra-
niczone zostang mozliwosci bojowe LMB 1 celowym bedzie
wybranie najwaznlejszych obiektdéow i okreslenie takich ce-
16w dziatan, ktore beda miescity sie w mozliwosciach J,\MB,

Szczegb6lnym przypadkiem zmiany obiektéw uderzen
moze byC przejscie do dziatan z bronig jadrowg. Wykorzys-
tywanie bomb jadrowych zwieksza bowiem w sposéb zdecydo-
wany mozliwosci bojowe LMB,

Zmiany czasow wykonywania uderzeii moga wynikac z
Wielu roéznych przyczyn. Podczas zwalczania lotnictwa nie-
przyjaciela na lotniskach charakterystyczng przyczyng
zmiany czasu uderzenia jest to, ze statki powietrzne nie-
przyjaciela w czasie planowanego przez nas uderzenia moga
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100 m ao 300 m. W praktyce jednak znacznie czesciej tiyste-
puja przypadki, kiedy zmiana okreslonego elementu lotu po-
ciagga za sobag koniecznos¢ zmian innych jogo elementéw* Na
przyktad zmiana trasy lotu powoduje z reguty zmiane czasu
przelotu nad obiektami kontrolnymi, a takze zmiane czasu
startu lub czasu uderzenia. Podobniezmiana czasow wykony-
wania uderzen pocigga za sobg koniecznos¢ zmiany wszyst-
kich czasow przelotu nad obiektami kontrolnymi, a takze
czasOw startow*

Reasumujgac mozna powiedzieé, ze korygowania decyzji
przed startem samolotdéw trudno bedzie unikngé. Doswiadcze-
nia ucza, ze wprowadzanie zmian pocigga za sobg czesto ko-
niecznos¢ przewidywania czasu na ich wprowadzenie przez
wykonawcéw zadan, a ludzie do zmian odnoszg sie z zasady
z duza niechecig*

*3.2. Start, zbidrka 1 stworzenie ugrupowania bojowego.

Start 1 zbiorka samolotow jest jednym z newralgicz-
nych etapow lotu, w czasie ktérych samoloty LMD mogg stac
sie datwym Hupem dla nieprzyjaciela, a szczeg6lnie dla
jego lotnictwa. Jakkolwiek rejon bazowania LMB znajduje
sie w obszarze, ktory jest ostaniany w ogoélnym systemie
OPL, a kazde z lotnisk posiada swojg OPL, jednak w okre-
Slonych warunkach okaza¢ sie to moze niewystarczajace.

Organizujacy wylot, w ktorym LMB zwalczacC bedzie
lotnictwo nieprzyjaciela na lotniskach moze ocenié¢, ze
istniejacy system OPL jest zbyt staby 1 nakazaé¢ jednost-
kom LMD os4ania¢ start swych samolotéw na przykdad dyzu-
rowaniem klucza samolotow w powietrzu, w rejonie swoich
lotnisk. 0 bezpieczenstwo podczas startu 1 zbidérki samo-
lotow LMB, zdaniem autora winni dbaé¢ przede wszystkim do-
woédcy oddziatéw, poniewaz zaatakowanie w tym czasie ich
samolotdéw przez nieprzyjaciela przynies¢ moze duzo straty
i doprowadzi¢ do niewykonania otrzymanego zadania.

Czas wykonywania startow moze by¢ okreslany przez
wykonawcéw zadan wczesniej, no podstawie otrzymanych w
zadaniach czasow dziatan nad obiektami uderzenia lub cza-
sow przelotu nad okreslonymi obiektami kontrolnymi na
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trasach lotOTi. Starty mogg byé takze +iykonywane na komen-
de przetozonego. W takim przypadku TiykonavfOom zadan okre-
Sla sie stopien goto”os$oi 1 czas, Kkiedy nalezy go osiag-
nac.

Starty Tiykonuje sj;e z reguty pojedynczymi samolota-
mi lub parami samolotdéw, przy czym start parami jest ko-
rzystniejszy, gdyz wymaga krotszego czasu niz start poje-
dynczymi samolotami. Podczas wykonywania zadan w ramach
zmasowanego wylotu dojdzie do startu wielu samolotéw roéz-
nych rodzajow Ilotnictwa, z réznych lotnisk w zblizonym
czasie. Kierunek startu jest wigzany zazwyczaj z kierun-
kiem wiatru. Zdarza sie, ze Kkierunek 1 sid4a wiatru umoz-
liwia wykonywanie startéw w réznych kierunkach, a wowczas
kierunek startu mozna wybierac¢ taki, jaki jest wygodniej-
szy dla wykonania zbidérki samolotéw i odejscia na trase
lotu.

Zbiorki samolotow wykonuje sie gdownie metoda dope-
dzanla lub zakretu o 180*. Z punktu widzenia czasu zbidrka
metodq dopedzania jest korzystniejsza, poniewaz skraca
czas przebywania samolotéw w powietrzu w pordéwnaniu do
przypadkéw, gdy zbidorka jest wykonywana metoda zakretu o
180®. Ujemng strong zbidrek dopedzanlera jest to, ze za-
konczenie ich odbywa sie na trasach, czesto w dos¢ znacz-
nej odlegtosci od lotnisk startu. Podczas zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB w ramach
zmasowanych wylotdéw zakonczenie zbidérek na duzych odlegto-
Sciach od lotnisk startu nie bedzie mozliwe. Warunkuje to
koniecznos¢ precyzyjnego rozmieszczania wzgledom siebie
grup samolotéw startujacych z réznych lotnisk. Osiagaga sie
to droga okreslania wykonawcom w zadaniach: tras, warunkéw
lotow po trasach, a takze tak zwanych linii wyi*6wnanla.
Linie wyrownania nalezy przekracza¢ w okreslonym ugrupo-
waniu, miejscu i czasie oraz z okreslonymi warunkami lotu.
Zmusza to oddziaty LMB do wykonywania zbidrek metoda za-
kretu o 180®, ktdére charakteryzuja sie tyra, ze zakoncze-
nie 1ioh nastepuje w rejonie lotnisk startu. Przyktad
zbidorki eskadry saaiolotéw metodg dopedzania przedstawia
rysunek 10, a metodg zakretu o 180® - rysunek 11,
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Zbidérka konozy sie przyjeciem okreslonego ugrupo\ta-
nia bojowego samolotéw. Ugrupowania bojowe, w zaleznosSci
od ilosci samolotéw w nich wystepujacych, mozna umownie
podzielié na ugrupowania oddziatéw LMB i ugrupowania o
sktadzie wiekszym niz oddziat. Podziat taki uzasadnia sie
tym, ze samoloty réznych oddziatéw zachowuja wzgledem
siebie odlegtosci z reguty whasciwe ala ugrupowan rozsro-
dkowanych, to znaczy przekraczajace odlegtosci wzrokowych
widocznosci. Natomiast oddziaty wykonuja loty na ogot w
ugrupowaniach luznych, to znaczy takich, w ktdérych odste-
py 1 odlegtosci sa wieksze od stosowanych w ugrupowaniach
zwartych ale mieszczg sie w granicach wzrokowej wido-
cznosci. Wyjatek stanowia grupy samolotow prowadzace roz-
poznanie bezposrednie oraz obezwtadniajgce naziemne Srodki
OPL, ktére wykonuja loty g#déwnie poza zasiegiem wzrokowej
widocznosci pilotéow samolotéw pozostatych grup.

W ugrupowaniach oddziatdéw wystepuja grupy taktycz-
nego przeznaczenia, ktérych ilos¢, sktad, a takze miejsce
w ugrupowaniu rozpatrywa¢ mozna szczegétowo dla konkret-
nych warunkéw dziatan. Podstawowym czynnikiem warunkuja-
cym celowos¢ tworzenia odpowiednich grup taktycznego
przeznaczenia jest to, czy pudk LMB wykonuje zadanie sa-
modzielnie, ozy tez w ramach zmasowanego wylotu. Regutg
jest zdaniem autora to, ze podczas samodzielnych dziatan
samoloty pudtku wystepuja w wiekszej ilosci grup taktycz-
nego przeznaczenia, niz podczas dziatan w zmasowanych wy-
lotach. Podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach przez plmb klasycznymi $rodkami razenia wyste-
puja z regudty nastepujace grupy taktycznego przeznaczenia:
bezposredniego rozpoznania /2 - 4 samoloty/; obezwtadnia-
nia naziemnych $Srodkéw OPL /4 - 8 samolotéw/; bezposSred-
niej ostony przed atakami lotnictwa mysSliwskiego nieprzy-
jaciela /4 - 8 samolotow/; zak#ocen radioelektronlcznych
/2 - 6 samolotéw/; grupy uderzeniowe: niszczenia droég
startowych /4 - 8 samolotéw/ 1 drog kotowania /74 - 6 sa-
molotow/”™ zwalczania statkéw powietrznych /12 - 24 snmolo-

~/ W ugrupowaniach zwartych odstepy i odlegtosci sg mini-
malne 1 okreslajag je instrukcje odpowiednich typéw sa-
molotow.
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tén/ oraz grupa rozpoznania kontrolnego /2 samoloty/«
Wariant ugrupo™wanla bojowego samolotéw w ozasle lotu po
trasie do obiektu uderzenia przedstawia rysunek 12,

Ze wzgledu na OPL nieprzyjaciela korzystnie Jest
tworzy¢ Jedno wspolne ugrupowanie pudku nawet w przypad-
kach zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na dwéch i wie-
cej lotniskach. Podczas wykonywania zadan zwigzanych ze
zwalczaniem lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach w ra-
mach zmaso\ianyoh wylotéw lotnictwa, w ugrupowaniach pudt-
kéw wystagpi mniej grup taktycznego przeznaczenia, bowiem
wiekszos¢ zadan zabezpieczenia organizowanych bedzie cen-
tralnie przez organizatora catego przedsiewziecia,

W zmasowanych wylotach wystepujg tak zwane rzuty
samolotéw /grup samolotéw/. Rzutami nazywa sie grupy sa-
molotéw wykonujacych zadania w tym samym lub bardzo zbli-
zonym czasie. W skfad rzutu moga wchodzi¢ grupy samolotéw
majace Jeden charakter zadan lub wiecej. Na przyktad moze
wystagpi¢ rzut majacy w swym skdadzie grupy samolotéw prze-
widzianych tylko do niszczenia drég startowych, a moze
wystgpi¢ rzut majacy w swym skdadzie grupy samolotdéw prze-
widzianych do obezwtadniania naziemnych Srodkéw OPL nie-
przyjaciela i grupy samolotéw, ktorych zadaniem Jest pro-
wadzenie rozpoznania bezposredniego.

Podsumowujac wH#asciwosci startow, zbidrek 1 ugrupo-
wan bojowych podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela
przez LMB, autor pragnie zwroci¢ uwage na to, ze zalezg
one w znacznej mierze od tego, ozy zadanie Jest wykonywa-
ne w sktadzie putku, czy tez w wiekszych ugrupowaniach na
przyktad w zmasowanych wylotach lotnictwa frontowego,

Lot do obiektédw uderzen.

Podczas wykonywania lotéw do obiektéw uderzen rea-
lizowane sa zawsze dwa przedsiewziecia, od ktérych w zna-
cznej mierze zalezy wykonanie zadania, a mianowicie; po-
konywanie OPL nieprzyjaciela oraz wyjscie / na zwalczane

~/ Przez pojecie wyjscie na zwalczany obiekt rozumie sie
doprowadzenie samolotu lub samolotow do takiego miej-
sca, z ktérego pilot Jest w stanie zaatakowaé dany
obiekt.
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obiekty A1 rejon zTialozanyoh obiektéw/.

Pokony\ianie obrony przeci~ilotniozej nieprzyjaciela
jest przedsleTizieclem bardzo ztozonym. Doczekato sie ono
opraooviail teoretycznych, na przykdad N zbioroTiej rozpra-
Yfle doktorskiej prowadzonej w Wydziale Wojsk Lotniczych
1 OPK ASG WP, Wynikiem tej rozprawy by#o wprowadzenie do
uzytku w Wojskach Lotniczych i ASii WP programéw kompute-
rowych, ktéro wykorzystywono w czasie owlczen. Zmodyfiko-
wano programy umozliwiaja obliczanie wartosci prawdo*-
podobienstw przenikania naszych samolotéw w g#gb ugrupo-
wania bojowego nieprzyjaciela, uwzgledniajgc jogo wspod-
czesne Srodki OPL, Wykorzystywat je roéwniez autor w cza-
sie Wliczenia grupowego ze sduchaczami ASG, Szczegéty
zwigzane z pokonywaniem OPL nieprzyjaciela przedstawiaja
odpowiednie podreczniki /«

Mimo wspomnianych opracowan uznano za celowe zwré-
ci¢ uwage na niektére elementy zwigzane z pokonywaniem
OPL nieprzyjaciela przez samoloty LMD podczas lotu do
obiektéw uderzen.

Podejmujac decyzje o ugrupowaniu samolotéw nalezy
juz uwzglednia¢, Kktore ugrupowanie bedzie korzystne z pun-
ktu widzenia pokonania OPL nieprzyjaciela. Wykorzystujac
wspomniane juz programy komputerowe mozna z zatozonych
kilku wariantow ugrupowan samolotéw okreslic¢ optymalne,
to jest takie, przy zastosowaniu ktdorego osigga sie naj-
wyzszag wartos¢ prawdopodobienstwa przenikniecia samolotéw
do obiektédw uderzen.

Drugim niezmiernie Istotnym, a czesto mato docenia-
nym elementem zwigzanym z pokonywaniem OPL nieprzyjaciela
jest walka radioelektronlczna, Skutecznie prowadzona walka

radioelektroniczna umozliwia zmniejszenie 1losci samolotow
wydzielanych do zabezpieczenia dziatan, a takze pozwala
przenika¢ LMB na znaczne gtebokosci z duzym prawdopodo-

Obliczanie prawdopodobioiistwa przonllcanla przez strefe
OPL przeciwnika ™ELTOID-41", DWL, 1984,

2 / Pokonywanie obrony przeciwlotniczej nlej”rzyjaciola
przez lotnictwo frontowe, DWL, 1978 oraz Pokony™ianie
obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela, organizacja
i prowadzenie szkolenia personelu latajacego,DWL,198J,
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bieustviem. Potwierdzajag to obliczenia wykonywane z wyko-
rzystaniem programéow komputerowych zadania DELTOID-41,
Obok $rodkéw walki radioelektronicznej innych rodzajow
wojsk i innych rodzajéw lotnictwa samoloty LMB moga pro-
wadzi¢ zakdto6cenia czynne /SPS-141/ i bierne /KDS-23/.
Ponadto w kabinach samolotéw znajdujg sie odpowiednie
sygnalizatory opromlenlowy”™iania wkasnego samolotu przez
stacje radiolokacyjne nieprzyjaciela /SPO/. Umiejetne wy-
korzystywanie posiadanych Srodkéw przez pilotéw LMB przy-
czyni¢ sie moze wydatnie do uzyskania wysokiego prawdopo-
dobienstwa pokonania OPL nieprzyjaciela*

Istotnym elementem zwigzanym z pokonywaniem OPL nie-
przyjaciela jest celowos¢ +aczenia lotéw grUp wykonujacych
rézne zadania. Umozliwia to znaczne ograniczenia ilosci
sit zabezpieczajacych skuteczne pokonanie OPL nieprzyja-
ciela przez whasne grupy uderzeniowe LMB. W zaleznosci od
ilosci sit bioracych udziat w locie mozna wydziela¢ odpo-
wiedniag liczbe korytarzy lotu, w ktérych obezwkadnia sie
Srodki OPL nieprzyjaciela na wymagany okres. Korzystne
jest, jak wynika z kalkulacji, tworzenie wspdélnych ugru-
powan samolotow wykonujacych zadania na lotniskach, do
ktoérych kierunek lotu jest zblizony. W takim przypadku
okresla sie punkt na trasie, z nad ktérego poszczegdlne
grupy samolotéw odchodza w kierunku swych obiektédw ude-
rzen.

Ostatni element zwiagzany z pokonywaniem,OPL nieprzy-
jaciela, na ktéry autor pragnie zwroéci¢ uwage, to wykony-
wanie manewréw przez samoloty-LMB przeciw roéznym Srodkom
obrony przeciwlotniczej, W wielu przypadkach zbyt optymis-
tycznie ocenia sie rezultaty, jakie moze przynies¢ stoso-
wanie wspomnianych manewrdéw. Intensywnos¢ wykonywania ma-
newrow przez samoloty, ktdéra moze utrudni¢ prace okreslo-
nym sSrodkom OPL nieprzyjaciela jest wymagana na tyle duza,
ze trudno sobie wyobrazié, by manewry takie mogty wykony-
waé¢ grupy samolotéw w sktadzie eskadry 1 wiekszym, szcze-
gélnie podczas wykonywania lotéw na matych wysokosciach.
Na podstawie whasnych doswiadczen w wykonywaniu lotéw
oraz doswiadczen innych pilotdéw ocenia sie, zalecane w
dostepnej literaturze manewry przeciw Srodkom OPL nie-
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przyjaciela podczas loté”™ na matych Tiysokosolach mozna
stosoMad w sktadzie do d\itoh kluczy, przy bardzo dobrym
~«yszkoleaiu pilotéw w wykonywaniu lotédw grupowych*

Wykonywanie manewréw utrudnia pilotom nawigowanie
samolotéw*™ Wynika to z koniecznosci wykonywania lotéw
gtéwnie na matych wysokosciach - rzedu 100-200 m, przy
stosunkowo duzych predkosciach - rzedu 800 km/godz;" Takie
warunki lotow powoduja, ze w polu widzenia pilotéw znaj-
duje sie stosunkowo mata powierzchnia terenu 1 przez
krotki czas* W wyniku tego wykonywanie intensywnych ma-
newréw 4atwo doprowadza do utraty szczegotowej orientacji,
a takze znacznie komplikuje mozliwos¢ wyjscia w okreslo-
nym czasie nad obiekt dziatanc

Postuluje sie zatem, by manewry przeciw $rodkom OPL
nieprzyjaciela stosowane byty bez ograniczen przez grupy
w sktadzie do klucza samolotéw, a przy bardzo dobrym wysz-
koleniu pilotow w sk#adzie do dwéch kluczy« Grupy o wie-
kszym sktadzie mogg stosowa¢ manewry tylko wéwczas, gdy
zostaty one przewidziane przed lotem, obliczone 1 wkalku-
lowane w trase lotu, a Ich Intensywnos¢ nie spowoduje roz-
formowania ugrupowania*

Doswiadczenia z agresji Stanéw Zjednoczonych na Libie
wykazaty, ze zabezpieczenie grup uderzeniowych samolotow
amerykanskich przed OPL Libii polegato gtdébwnie na; prowa-
dzeniu bardzo silnych, aktywnych zak#d6cen radioelektroni-
cznych, wykonywaniu lotéw na matych 1 bardzo matych wyso-
kosciach, a takze utrzymywaniu w rejonie dziatan grup sa-
molotow, ktérych zadaniem bydto zwalczanie libijskich $Srod-
koéw OPL przeciwdziatajacych samolotom Standw Zjednoczonych,

Autor zdaje sobie sprawe, ze probiera pokonywania OPL
nieprzyjaciela potraktowat bardzo powierzchownie, Uozynl#
to jednak $Swiadomie, bowiem istniejg znaczace opracowania
togo problemu* Przedstawiono jedynie uwagi, ktérymi autor
chciat podkresli¢ to, co jego zdaniem jJest bardzo istotne.

Wyjscie nad zwalczane obiekty /w rejon zwalczanych
obiektéw/ jest elementem lotéw, ktory zapewnia rozpocze-
cie atakéw zgodnie z przygotowanymi wariantami* Osigga sie
to drogq precyzyjnego nawigowania samolotéw po trasach*
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PoTffstajgoe btedy wyjsciu nad zwalczane obiekty dotyczag
niedokfadnosci wyjscia w kierunku, odlegtosci 1 czasie,
przy czym wielkosci b#eddédw rosng ze wzrostem przebytej
odlegtosci.

Samoloty Su-22 dzieki wyposazeniu w odpowiednie
urzadzenia bliskiej 1 dalekiej nawigacji mogg wychodzicé
z duzg doktadnosciag nad punkt, ktorego wspoédrzedne geo-
graficzne sg znane. Trzeba tylko w czasie przygotowywania
samolotow do lotéw wprowadzi¢ odpowiednie dane do urzag-
dzen nawigacyjnych. Jakkolwiek urzadzenia te zapewniajg
wyjscie nad obiekty dziatan z duzag dokdtadnoscig w kierun-
ku i odlegtosci, to jednak o doktadnosci wyjscia w czasie”
decydujag piloci.

Pozostate samoloty, ktore wspoétczesnie znajdujag sie
na wyposazeniu jednostek LMB, nie posiadajg tego typu urzag-
dzen. Piloci tych samolotéw wykorzystujg do wyjscia nad
obiekty dziatan gtéwnie: kurs, predkos¢ 1 orientacje wzro-
kowa, a na samolotach Su-20 takze urzadzenia bliskiej na-
wigacji. Doktadnos¢ wyjscia nad obiekty dziatan zalezy w
tym przypadku g#déwnie od umiejetnosci pilotéw. Wielkosé
obiektow, jakimi sag lotniska nieprzyjaciela oraz ich cechy
demaskujgce umozliwiajag jednak, by wszystkie samoloty LMB
wychodzidty nad okreslony punkt z dokdadnoscig zapewniajacag
wykonanie ataku bezposrednio z trasy. Ograniczone widzial-
nosci, rzedu 4 - 6 km moga jednak doprowadzi¢ do tego, ze
piloci na samolotach Su-20, Su-7 1 Llra-b moga pope#nicé
btedy w wyjsciu nad okreslone punkty, ktore nie pozwolag
na wykonanie atakéw bezposrednio z trasy. Podobne przypad-
ki mogg mie¢ miejsce podczas zwalczania lotnictwa nieprzy-
Jaciela na ladowiskach. Ladowiska sg bowiem nie tylko zna-
cznie mniejsze od lotnisk, ale posiadajg ponadto znacznie
lepsze warunki maskowania.

Uogblniajac mozna powiedzie¢, ze wyjscie samolotow
LMB w rejony obiektéw uderzen nie powinno przysporzy¢ du-
zych k#opotéw. W przypadkach, gdy istnieji] obawy co do
wyjscia nad obiekty dziatan z wymagang doktadnosciag pos-
tuluje sie, by stosowa¢ mieszane grupy samolotédw. Autor
ma tutaj na mysli takie grupy, w ktérych nawigowanie
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szczeg6towe po trasie lotu odbywa sie gtownie w samolo-
tach Su-22. Spe#niajag one woéwczas role lideréw 1 moga
ponadto prowadzic¢ czynne 1 bierne zak#técenia radioelek-
troniczne. Z punktu widzenia organizacji dziatan jest to
mozliwe w ramach DLMB, cho¢ niewatpliwie utrudnia nieco
organizacje lotow. Dla dowédcédw DLMB stanowi to dodatko-
wy element sktadowy decyzji.

Dziatania w rejonach obiektdow uderzen.

Dziatania w rejonach obiektéow uderzen uwarunkowane
sa gtownie zadaniem, w tym szczegbélnie celami, jakie na-
lezy osiagna¢, a takze warunkami dziatan. Poniewaz zarow-
no zadania jak 1 cele dziatan sa zmienne, zatem 1 dziata-
nia w rejonach obiektéow uderzen moga przebiega¢ w zrézni-
cowany sposOb. Przedstawiajac dziatania w rejonach obiek-
tow uderzen ma sie na uwadze kolejnos¢ 1 spos6b dziatan
poszczegdélnych grup taktycznego przeznaczenia.

Jak wynika z wczesniej przytoczonych wynikéw badan
obiektami uderzen na lotniskach nieprzyjaciela bedg gtéw-
nie statki powietrzno, drogi startowe 1 drogi kotowania.

Statki powietrzne zwalcza sie zardéwno bombardler-
skiml, jak 1 artyleryjsko - rakietowymi Srodkami razenia.
Bombardowania wykonuje sie z jednego ataku, bezposSrednio
z trasy, z reguty w sktadzie klucza samolotow na sygnat
prowadzacego. Do zwalczania wykorzystuje sie gtéwnie bom-
by A0O-10 w kasetach RBK lub bomby OFAB. Z wykorzystaniem
kaset RBK bombarduje sie w zasadzie z lotu nurkowego pod
katem 20® lub ze zmiennym katem nurkowania. Z wykorzysta-
niem bomb OFAB takze z lotu poziomego. Bombardowanie sto-
iska samolotow nieprzyjaciela na lotnisku kluczem samolo-
tow LMB ze zmiennym katem nurkowania przedstawia rysunek
13. Strzelanie z dziatek i1 odpalanie pociskéw rakietowych
wykonuje sie w zasadzie pojedynczo, z dwoéch atakéw, z ka-
tami nurkowania 10 - 20®.

Drogi startowe 1 drogi kotowania niszczy sie g4ow-
nie bombami FAB-500ts i FAB-250ts, Bombarduje sie wyzna-
czone odcinki drog kluczami lub parami, w zaleznosci od
wymaganej potrzebnej ilosci sid. Atak wykonuje sie Jeden,
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bezposrednio z trasy pod katem 10 - 15® do osi drogi star-
toriej ozy kotoNiania, z katami nurkoviania 10 - 20® lub ze
zmiennymi katami nurkOTiania. BombardpiJfanie drogi startowe]
kluczem samolotéw z katem nurkowania 20® przedstawia rysu-
nek 14.

Jezeli z zadania wynika, ze obiektami uderzen sa
drogi startowe 1 kotowania oraz statki powietrzne, to ce-
lowym jest wykonywanie uderzenia w takiej wHasnie kolej-
nosci, Jjak zostaty one wymienione* Podczas zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela na lotniskach w ugrupowaniach UIB
moze wystapi¢ jednak wiecej grup taktycznego przeznaczenia.
Dziatania takie najlepiej rozpatrywa¢ na konkretnym przy-
k+adzie. Dlatego tez w zatgczniku 2 przedstawiono wariant
uderzenia na lotnisko nieprzyjaciela przez plmb.

Lot powrotny 1 ladowanie.

Jak wynika z badan, lot powrotny i ladowania w zna-
cznej mierze zaleza od sposobu dziatan w rejonie obiektéw
uderzen oraz od ewentualnych ograniczen warunkow wykony-
wania lotéw. Ograniczenia lotow moga wystgpic¢ ze wzgledu
na dazenie do unikniecia spotkania z innymi grupami samo-
lotéw w powietrzu lub z innych przyczyn. Ocenia sie, ze
do rzadkosci naleze¢ beda przypadki, kiedy samoloty lot
powrotny wykonaja w takim samym ugrupowaniu, jak lot
do obiektéw uderzen. Trudno bowiem wyobrazi¢ sobie by sa-
moloty, ktéore juz wykonaty swojo zadanie oczekiwaty po
kilka minut na te, ktdére jeszcze jJo wykonujg. Sugestia ta
wynika z faktu, Zze wzrost czasu przebywania w rejonach
obiektéw uderzen, ozy tez w ogéle nad terenem nieprzyja-
ciela, zwieksza zdecydowanie prawdopodobioiistwo zestrze-
lenia naszych samolotow. W przedstawionym wariancie dzia-
+an w rejonie obiektu uderzenia /zatacznik 2/ zmienia sie
ugrupowanie w locie powrotnym, w stosunku do ugrupowania
w locie do obiektu uderzenia. Zmiana ta polega na tym, zer
- klucz zwalczajacy artylerie przeciwlotniczg na lotnisku

wykonywat lot do obiektu uderzenia na czele pierwszej
grupy, a lot powrotny wykonuje jako ostatni w drugiej
grupie;
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- przerwa ozasoTia miedzy piertiszg, a druga grupa Tfzrosnle
z czterech do okoto szesciu minut, zwiazku z +Hiykony-
Tianiem przez druga grupe dviéch atakévr*-

W innych przypadkach zmiany ugrupowania polega¢ mogag oczy-

wiscie na czym innym.

Ewentualne ograniczenia warunkéw wykonywania lotéw
powrotnych dotycza g#déwnie tras oraz predkosci 1 wysoko-
Sci lotow*

Trasa lotu powrotnego moze by¢ narzucona przez prze-
+ozonego lub wybierana przez wykonawce zadania. Podczas
wyboru tras uwzglednia sie przede wszystkim OPL nieprzy-
jJaciela i dogodne warunki do nawigowania samolotéw.

Wysokosci lotéw takze moga by¢ narzucane przez prze-
+ozonych lub wybierane przez wykonawcow. Podczas wyboru
wysokosci lotéw uwzglednia sie gddéwnie OPL nieprzyjaciela
oraz mozliwosci w zakresie gtebokosci dziatan. W czasie
¢wiczen, w zwigzku z mozliwoscia oddziatywania OPL nie-
przyjaciela, LMB wykorzystuje z reguty mate wysokosci lo*
tow - rzedu 106”- 300 mT~darza sie 16”10z, ze na wybra-
nych odcinkach lotu, na ktérych istnieje najwieksze zagro-
zenie Srodkami OI'L nieprzyjaciela, loty wykonywane sa na
wysokosciach ponizej 100 m.

"Predkosci lotéw z regudy ustalajag wykonaway zadah
/DLMB lub pImb/. W zasadzie dazy sie, by loty wykonywac
na predkosciach w miare duzych, ktéro mogg w Jakim$ stop-
niu ograniczy¢ mozliwosci oddziatywania Srodkéw OPL nie-
przyjaciela. Podczas wykonywania lotéw na matych wysoko-
Sciach stosuje sie z reguty predkosci: samoloty naddzwle-
kowe - 800-900 kra/godz., samoloty poddzwlekowo - 600-700
km/godz. Zakres tych predkosci wynika z trzech podstawo-
wych przyczyn: mozliwosci samolotow, dazenia do skutecz-
nego pokonania systemu uPL nieprzyjaciela 1 mozliwosci
fizjologicznych pilotéw w prowadzeniu orientacji wzroko-
wej; Stosuje sie takze okresowe zwiekszanie predkosci,
na przyktad w czasie przelotu w rejonie szczegdélnie duze-
go zagrozenia przez Srodki OPL nieprzyjaciela.

Ladowanie samolotéw odbywa sie w kolejnosci, w ja-

kiejJ powracaja one nad lotnisko. Powracajgace grupy samo-
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lotdTi rozformowuja sie z goéry opracoiianyra sposobem pary
lub pojedyncze samoloty. Samoloty naddZMlekowe z regudy
laduja pojedynczo, poddzwlekowe - pojedynczo lub parami.
Ladowanie samolotéw jest jednym z newralgicznych momen-
téw, kiedy mozna ponies¢ duze straty od lotnictwa mysSliw-
skiego nieprzyjaciela. Autor popiera stosowane sporadycz-
nie w czasie d¢wiczen dyzurowanie grup samolotéw LMD w re-
jonach swych lotnisk, w celu osdony ladujacej grupy przed
atakami lotnictwa mysSliwskiego nieprzyjaciela. [110s¢ wy-
dzielanych w tym celu sit zalezy od realnego zagrozenia
przez lotnictwo mysliwskie nieprzyjaciela. W czasie ¢wi-
czen wydzielano z reguty klucz samolotow.

Z przedstawionego materiatu wynika”™ ze lot powrotny
1 ladowanie podczas wykonywania zadan zwigzanych ze zwal-
czaniem lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez LMD
posiada pewne wkasciwosci. Charakterystycznym jest to, ze
w czasie lotu powrotnego ugrupowanie samolotéw bedzie z
reguty odbiega¢ od przyjetego w czasie lotdéw do obiektow
uderzen. Zmiany ugrupowania moga by¢ tym wieksze. Im wie-
cej wystapi grup taktycznego przeznaczenia wykonujacych

wspolne zadanie.

Przedstawione wyniki badan dotyczace przygotowania
1 _.prowadzenia dziatan bojowych przez LMB podczas zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotnlskaoli wskazujg na
wystepowanie pewnych wdasciwosci w pordéwnaniu do wykony-
wania innych zadan. Potwierdzaja one zasadno$¢ sformudo-
wania postolowanych w pierwszej czesci rozdziatu zasad
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez
LMD. Zasady te opracowano wykorzystujgc wnioski przedsta-
wione w rozdziatach 1 1 2, a takze doswiadczenia z wojen
1 ¢éwiczen. Nie podwazajg ono zasad sztuki operacyjnej sit
powietrznych, ktdore sa uniwersalne 1 odnoszag sie do wszys-
tkich zadan lotnictwa. Sa tylko préba rozwiniecia tych za-
sad 1 uwypuklenia specyfiki wykonywania zadaii zwalczania
lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB.
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Specyfika przygotowania do dziatan wynika g#déwnie
ze z4ozonosci zadah, angazowania do wykonywania zadan zna-
cznie zréznicowanych sid, zroéznicowanych charakterystyk
obiektéow uderzen i celdow dziatan. Znajduje ona swoje od-
zwierciedlenie w tresci otrzymywanych zadan, analizie za-
dan, zamiarach dziatan, ocenach sytuacji, decyzjach 1
przygotowaniu zatdg do dziatan.

WHasciwosci prowadzenia dziatan wynikaja gtéwnie ze
zroznicowanego charakteru obiektow uderzen 1 wystepowania
grup taktycznego przeznaczenia, ktére dziataja w ograni-
czonym rejonie, a takze ze zroznicowanych warunkoéw dzia-
tan, Znajdujg one swoje odzwierciedlenie podczas korygo-
wania zadan przed startera samolotédw, stosowanych ugrupo-
waniach bojowych oraz w dziataniach w rejonach obiektow
uderzen,

_ Przedstawiajac w tym rozdziale wyniki badanh autor
stawiat sobie za cel wskazac¢ cechy specyficzne, ktére po-
winno Sie uwzglednia¢ podczas realizowania zadahn zwalcza-
nia lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB, Dag-
zono do wykazania wpdywu tych cech na procesy przygotowa-
nia 1 prowadzenia dziatan bojowych. Zaproponowano takze
wariant uderzenia samolotéw LMB na lotnisko nieprzyjacie-
la, Autor ma nadzieje, ze zaprezentowane w rozdziale wy-
niki badan odzwierciedlajg wspomniang specyfike.
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ZAKONCZENIE

ZTialozanle lotnlotvia nieprzyjaciela na lotniskach
jest jednym z \iaznych zadanhn naszego lotnictwa. Zadanie
to moze by¢ reallzoviane w operacjach: przec¢lwpoviletrznej
1 powietrznej, a takze w toku trwania operacji fronto-
wych, Najwiekszy rozmach osiggnie w ramach operacji po-
wietrznej, Wprawdzie podczas tej operacji najwieksza ro-
la w wykonywaniu omawianego zadania przypada lotnictwu
bombowemu, to réwniez LMD ma-w nim znaczacy udziat. Zwal-
czaC¢ ono bedzie g#déwnie lotnictwo na lotniskach /ladowis-
kach/ nieprzyjaciela potozonych na stosunkowo matych gte-
bokosciach od rubiezy stycznosci bojowej wojsk,
£ Badania, z ktérych relacja jest niniejsza rozprawa
dowodzag, ze najbardziej optacalnymi obiektami podczas
zwalczania lotnictwa ATOpTzyjaclela na lotniskach $§g sta-
tki powietrzne, ktérych zniszczenie lub uszkodzenie eli-
minuje je z walki na state lub na czas potrzebny na usu-
niecie uszkodzen, W przypadkach, gdy zwalczanie samolotéw
jest niemozliwe lub nieoptacalne, celowo jest dokonywac
na lotniskach nieprzyjaciela zniszczen uniemozliwiajacych
lub ograniczajacych wykonywanie zadan przez bazujace tam
samoloty. Uzyska¢ to mozna g#déwnie przez uszkadzanie-drog
startowych 1 drég kotowania umozliwiajacych wykonywanie
startéw. Metoda uszkadzania lotnisk jest mato skuteczna
dla ograniczenia wykonywania zadan przez S$migdowce.

Przedstawiajgac wyniki badan autor wykazat, ze zwal-
czanie pozostatych obiektédw na Blotniskach, ktére maja
wpdyw na wykonywanie zadah bojowych przez bazujgce tam
statki powietrzne jest mato optacalne, W celu wyelimino-
wania z dziatan bojowych samolotdéw nieprzyjaciela na kroéot-
ki okres, rzedu Kilku godzin, celowym moze okaza¢ sie za-
minowanie lotnisk.

Uzasadniono, ze mozliwosSci zwalczania lotnictwo
nieprzyjaciela na lotniskach przez LMB zalezag gtownie
od waloréw eksploatowanych typéw samolotéw, a takze stoso-
wanych przez nie Srodkéw razenia. Najwieksze mozliwosci
LMB posiada podczas stosowania bomb jadrowych. Autor
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postuluje jednak, by w przypadku stosowania broni maso-
wego razenia zadanie zwalczania lotnictwa nieprzyjacie-
la na lotniskach wykonywaty g#éwnie wojska rakietowe.
Samoloty LMB wyposazone w bomby jadrowe celowo wykorzys-
tywaé w tym przypadku przede wszystkim do zwalqzania
obiektow, ktore moga szybko zmienia¢ swoje miejsce po-
tozenia.

Na podstawie badan nad zastosowaniem klasycznych
Srodkéw razenia wyciggnieto nizej przedstawione wnioski.
Do niszczenia drdog startowych i drog kodtowania wykorzys-
tywa¢ gtoéwnie bomby FAB-500ts 1 FAB-250ts. Do niszczenia
statkéw powietrznych nleulcrytych lub w obwatowaniach
ziemnych wykorzystywa¢ bomby matych wagomiarow w kase-
tach RBK oraz bomby od#amkowe réznych wagomjarow, a takze
uzbrojenie artyleryjsko - rakietowe. Do niszczenia stat-
kéw powietrznych znajdujacych sie w betonowych ukry¢ lach
stosowaC specjalnie w tym celu skonstruowane rakiety Kkie-
rowane klasy powietrze - ziemia H-29t.

Znaczacg wartos¢ - zdaniem autora - stanowig rezul-
taty badan wskazujace na pewne specyficzne, powtarzajace
sie wkasciwosci podczas zwalczania lotnictwa nieprzyja-
ciela na lotniskach przez LMB. Na 1ich podstawie zapropo-
nowano zasady zwalczania-lotnictwa nieprzyjaciela na lot-
niskach przez LMB, Uczyniono-to z przekonaniem, ze od-
zwierciedlajag one wkasciwosci wystepujace w wykonywaniu
zadan tego typu. Zaprezentowano takze wptyw tych zasad
na przygotowanie i prowadzenie dziatan bojowych.

Przedstawiono w niniejszej pracy oceny 1 wnioski
opracowane zostaty gtownie w oparciu o kalkulacje teore-
tyczne. Wykorzystano takze doswiadczenia z konfliktow
zbrojnych i 67lozen, Uwzgledniono réwniez dosSwiadczenia
z praktycznego szkolenia pilotéw, W ocenach 1 wnioskach
uwzgledniono uwagi formudowane podczas dyskusji z ofi-
cerami Wydziatu-Wojsk Lotniczych 1 OPK ASG WP i doswiad-
czonymi pilotami Wojsk Lotniczych. Zawierajg one propo-
zycje rozwigzan tych zagadnien, ktore wynikaja z celdw i
zadan badawczych. Starano sie takze uzasadnia¢ przedsta-
wlane propozycje. Odzwierciedlone we wnioskach 1 pro-
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ZAEACZNIK 2

Uderzenie na lotnisko nieprzyjaciela przez grupe
samolotéw LMB /viariant/.

Dla unikniecia powtdrnego przedstawiania graficznie

dziatanh w rejonie obiektu uderzenia ponizej opisano szcze-

g6ty uderzenia przedstawionego graficznie w zataczniku 1.

Do wykonania zadania przyjeto nastepujace zatozenia:

1* Uderzenie wykonywane jJest na lotnisko posiadajgce jed-

ng droge startowa o wymiarach 2400 m d#ugosci 1 45 m
szerokosci oraz jedng droge kotowania umozliwiajaca
wykonywanie startéw o wymiarach 2400 m d#ugosci 1 15 m
szerokosci; na lotnisku znajduja sie dwie strefy roz-
Srodkowania saoiolotow, w kazdej po 8 ~Tornado"™ w Indy-
widualnych obwatowaniach ziemnych; lotnisko jJest bro-
nione przez dwie-baterie artylerii przeciwlotniczej
wyposazonej w dziata HH-202 rozmieszczone pojedynczo
wokot lotniska,

Dziatania prowadzone sg samolotami Su-7, ktéro ze wzgl®, ™
na gtebokos¢ potozenia obiektu uderzonla muF3za zatilnrné
po dwa dodatkowo zbiorniki, kazdy po GOO 1 paliwa;

zadanie brzmi; zniszczy¢ po dwa odcinki drogi st/irto-

wej 1 kotowania oraz co najmniej 8 samolotédw wykorzyn-
tujgo klasyczne Srodki razenia; odcinek drogi ntarto-*

wej uwaza sie za zniszczony, o lle uzyska sie trzy
bezposrednio trafienia bomb FAB-500ts na odcinku 400 m,

a droge kotowania - o ile uzyska sie Jedno trafl™wile

bombg FAB-250ts na 400 ra odcinku.

Zadanie takie moze wykonac¢ grupa 36 samolotéow, kto-

rych dziatania-W rejonie obiektu uderzenia mogg przel) le-

ga¢ w sposb6b nizej opisany.

Jako pierwsza nad lotnisko wychodzi grupa dwudzie-

stu samolotéw, a nastepnie po czterech minutach grupa

szesnastu samolotow.

Dziatania plerviszej grupy sa nastepujace:

- 4 samoloty bombardujg dziata RI1-202 wykonujgc lot wzduz
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drogi-startoviej, po kazdej stronie para samolotévi N odle-
gtosci 1000 m od osi tej drogi; bombarduja pojedynczo,
bezposrednio z trasy, kazdy samolot czterema kasetami
RBK-250 z bombami AO0O-10, serig z maksymalng przervig cza-
soMg; prowadzacy kazdej pary rozpoczyna bombardowanie,
gdy poczatek drogi startowej znajduje sie pod katem 80®
do podtuznej osi swojego samolotu, a gdy zakonczy rozpo-
czyna bombardowanie prowadzony; po wykonaniu bombardowan
dwukrotnie atakujg pojedynczymi samolotami strzelajac z
NR-30 do tych dziat RH-202, ktére prowadza ogien;

- 12 samolotéw bombarduje droge strtowg w dwéch miejscach
/800 1 1600 m od poczatku drogi/; w kazdym z wymienionych
miejsc bombarduje 6 samolotéw, z ktdérych kazdy posiada po
dwie bomby FAB-500ts; bombardowanie wykonywane jJest catag
sz6stka jednoczesnie, z nurkowania pod katem 20®, przy
czym samoloty zachowuja kierunek ataku 10-15® w stosunku
do osi drogi startowej; bombardowanie wykonujg bezposSred-
nio z trasy lotu, a po jego wykonaniu odchodzg na trase
powrotng;

- 4 samoloty bombarduja droge kotowania w dwdéch miejscach,
wykonujac zadania parami w sposéb podobny, jak samoloty
bombardujace droge startowg z tg roéznica, ze kazdy z nich
posiada po cztery bomby FAB-250ts; po wykonaniu bombardo-
wania kazda z par”~”~owadzl rozpoznanie bezposrednie w jed-
nym rejonie rozsrodkowania samolotow, ustala aktualnag
110S¢ oraz rozmieszczenie samolotéw 1 odchodzi na trase
powrotna sktadajac niezwtocznie meldunek o rezultatach
rozpoznaniae

Druga grupa /szesnascie samolotow/ przeznaczona jest
do zniszczenia co najmniej osmiu samolotéw ™Tornado”, Grupa
ta wychodzi nad punkt rozejscia w rejonie lotniska w ugru-

powaniu kolumna kluczy, odleg4os¢ miedzy kluczami 2500 m.

Kazdy z samolotéw posiada po cztery rakiety niekierowane

S-24 i oczywiscie amunicje do dziatek NR-30, W punkcie ro-

zejscia samoloty kazdego klucza rozchodzg sie parami. Jedna

para do jednego rejonu zesrodkowanla, druga dojdrugiego re-
jonu* W ten sposob w kazdym rejonie dziatacC beda po cztery
pary samolotéow w odlegtosciach miedzy sobg po 2500 m. Pary
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atakuja jednoczesnie celujac indywidualnie, kazdy pilot
do Innego samolotu nieprzyjaciela. W pierwszym ataku od-
palaja po cztery rakiety S-24, a nastepnie, po wykonaniu
manewru o kat 270®, atakuja serig z dziatek NR-30 1 od-
chodzg na trase powrotng. Ataki wykonywane sg z katem
nurkowania 200®.

Oczywiscie, w czasie lotu po trasie mogty wystepo-
wac¢ rowniez inne grupy taktycznego przeznaczenia, ktoére
odeszty od catosci ugrupowania, gdy dochodzi4o ono do
rejonu obiektu uderzenia. Mog#a to by¢ na przykdad grupa
samolotow prowadzaca zak#o6cenia radioelektroniczne, ktodra
odeszta na trase powrotng. Mogta takze to by¢ grupa samo-
lotéw przeznaczona do ostony grupy uderzeniowej przed ata-
kami lotnictwa mysSliwskiego nieprzyjaciela, ktéra w rejo-
nie obiektu uderzenia odesz#a do strefy patrolowania. Mo-
gty rowniez wystgpic¢ inne grupy taktycznego przeznaczenia.

Przyjete w tym wariancie rozwigzania nie zawsze mo-
ga by¢ przekonywujace i wymagac¢ uzasadnien. Ponizej przed-
stawiono uzasadnienia tych elementéw wariantu dziatan w
rejonie obiektéw uderzen, ktére zdaniem autora moga bu-
dzi¢ watpliwosci.

110oS8¢ grup taktycznego przeznaczenia podyktowana
jest zadaniem oraz warunkami dziatan. Z zadania wynika
koniecznos¢ wydzielenia dwéch grup: takiej, ktérej zada-
niem jest przerwanie drogi startowej 1 drogi kotowania
oraz grupy, ktdérej zadaniem jest niszczenie samolotédw na
lotnisku. Warunki dziatan sugerujg - zdaniem autora - by
wykona¢ dwa dodatkowe zadania w rejonie obiektu uderze-
nia, a mianowicie: atakowanie dziat przeé¢lwlotnlozych
RH-202 i przeprowadzenie bezposredniego rozpoznania. Ce-
lowos¢ atakowania dziat Rri-202 wynika z tego, Zze stano-
wig one istotne zagrozenie dla naszych samolotéw LFIB,
Najbardziej narazone na ogien tych baterii sa grupy ata-
kujace samoloty nieprzyjaciela w atrefach rozsrodkowania.

Celowos$S¢ prowadzenia rozpoznania bezposSredniego w
tym zadaniu podyktowana jest jedynie potrzebg potwierdze-
nia obecnosci lub stwierdzenia nieobecnosci samolotéw
~Tornado” na lotnisku. Potrzeba taka - zdaniem autora -



164

istnieje, gdyz nigdy nie mozna mle¢ pennosol, ze samoloty
nieprzyjaciela nie wystarto™iaty. Z drugiej strony, posia-
danie takiej informacji poznata ostatecznie sprecyzowac
zadanie dla grupy samolotow LMB, ktora albo bedzie nisz-
czy¢ samoloty nieprzyjaciela na lotnisku lub n odpowied-
nim momencie odejdzie na zapasowy obiekt uderzenia.
Zadanie prowadzenia rozpoznania bezposredniego po-
4+aczono z zadaniem przerwania drogi kodowania. Uczyniono
tak z tego wzgledu, ze zadanie to wykonujg dwie pary sa-
molotéw, po Wykonaniu zadania przerwania drogi startowej.

Poniewaz na lotnisku znajduja sie dwie strefy rozsrodko-

wanla samolotow, to kazda ze stref rozpoznawana jest

przez jedng pare samolotow. Para samolotéw posiada do-
godne warunki prowadzenia rozpoznania.

11os¢ sit wynika z odpowiednich kalkulacji wykona-
nia kazdego z zadan. Wydzielono zatem:

- 16 samolotéw Su-7 do zniszczenia 8 samolotow ~™Tornado”
na lotnisku /tabela 16/;

- 12 samolotéw Su-7 do przerwania drogi startowej w dwdéch
miejscach i1 4 samoloty Su-7 do przerwania drogi kotowa-
nia w dwéch miejscach /tabela 17/;

- 4 samoloty Su-7 do prowadzenia rozpoznania bezposSred-
niego wydzielono uwzgledniajac ugrupowanie, jakie stwo-
rzono dla wykonania podstawowego zadania, TFfaktycznie
zadanie to moga wykona¢ dwa samoloty /po jednym w kaz-
dej strefie rozsrodkowanla/;

- 4 samoloty do atakowania dziat RH-202 wynika z faktu,
ze celem atakowania jest tylko utrudnienie prowadzenia
Im ognia, bowiem stawianie bardziej zdecydowanych celdvi
wydatnie zwieksza potrzebna I110oS¢ samolotédw UI1B.

Potgczenie grupy zwalczajacej artylerie przeciwlot-
niczg nieprzyjaciela z grupa przerywajaca droge startowag

1 droge kotowania w czasie lotu po trasie wynika z checi

uzyskania zaskoczenia 1 skrécenia czasu dziatania nad

obiektem uderzenia.

Przerwa czasowa 4 minuty miedzy pierwsza grupag dwu-
dziestu samolotéw, ,a grupg zwalczajacag samoloty nieprzy-
jJaciela wynika z nizej przedstawionej kalkulacji.
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Poniewaz bombardowanie drogi kotowania wykonywane jest
bezposrednio z trasy, a rozpoznanie bezposSrednie ma tyl-
ko potwierdzi¢ obecnos¢ samolotéow "Tornado” na lotnisku,
caty manewr wraz z rozpoznaniem potrwa okoto jednej mi-
nuty, Skdtadanie meldunku przez radio z wynikéw tego roz-
poznania potrwa rowniez okoto jednej minuty, W tym mo-
mencie grupa zwalczajaca samoloty nieprzyjaciela na lot-
nisku znajdzie sie w odlegtosci 26 - 30 km od obiektu
uderzenia. 0Odlegtos¢ taka wydaje sie wystarczajgca dla
ewentualnego skierowania grupy na obiekt zapasowy.

Przedstawiony wariant dziatania w rejonie obiektu
uderzenia - nawet przy przyjetych zatozeniach - nie jest
oczywiscie jedynym. Inne warianty dziatania w rejonie
obiektu uderzenia moga sie rozni¢ od zaproponowanego.

Na przyktad;

- rozpoczeciem atakowania artylerii przeciwlotniczej nie-
przyjaciela przed przyjsciem nad obiekt uderzenia grupy
przerywajacej droge startowag 1 droge kotowania, na przy-
ktad z wyprzedzeniem dwéch minut;

- wydzieleniem grupy samolotéw, ktdéra prowadzi zaktdécenia
radloelektronlozne w czasie lotu po trasie w ugrupowa-
niu samolotéw przerywajacych droge startowg 1 droge ko-
+owania, a w rejonie obiektu uderzenia wykonuje rozpoz-
nanie bezposSrednie;

- zwiekszeniem przerwy czasowej miedzy dwoma podstawowymi
grupami samolotéow z czterech do szesciu minut;

- wykorzystywaniem bomb, a nie rakiet do zwalczania sano-
lotéw nieprzyjaciela na lotnisku;

- Innymi elementami.

Oprécz tego LMB moze otrzymac¢ inne zadania zwigazano
ze zwalczaniem lotnictwa nieprzyjaciela na lotniskach.
Tres¢ zadania, jak juz wczesniej wspomniano, zalezy g4ow-
nie od celdéw jakie nalezy, ozy tez zaktada sie osiggnhac.
Jezeli cele dziatan bedg Inne nizeli w przytoczonym przy-
ktadzie, to 1 dziatania w rejonie obiektu uderzen bedag
przebiegaty nie tak, jak przedstawiono to w zaprezentowa-
nym wariancie dziatan. Celem dziatan moze by¢ na przyktad
tylko uszkodzenie drég startowych 1 wowczas moze nawet
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nystapld tylko jedna grupa taktycznego przeznaczenia.

Szczeg6lnym przypadkiem dziatania rejonie obiek-
tow uderzen jest wykonywanie zadan z jedng lub kilkoma
bombami jadrowymi. W tyra przypadku w rejon obiektu ude-
rzenia wchodzi z reguty jeden samolot lub para samolotdéw
1 wykonuja bombardowanie jednym ze znanych sposoboéw.

Podczas zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela na
dwéch 1 wiecej lotniskach dazy¢ nalezy, by uderzenia-.wy-
konywane byty w miare mozliwosci w tym samym lub zblizo-
nym czasie. Stanowi to bowiem - zdaniem autora - jeden z
elementéw zaskoczenia nieprzyjaciela, a takze stwarza wa-
runki do wykonywania lotéw po trasach w wiekszych ugrupo-
waniach samolotéw. Dziatania w rejonie kazdego z lotnisk
moga przebiega¢ Inaczej, poniewaz przebiega¢ beda w Innych
warunkach 1 moga by¢ realizowane Inne celo dziatan.

Autor pragnie zwré6ci¢ uwage na to, ze przedstawiony
wariant dziatania samolotow LMD potwierdza wystepowanie
przedstawionych wczes$niej zasad zwalczania lotnictwa nie-
przyjaciela na lotniskach.

. ,,r 1-5 BIlir.JiTdk.lJZS
ptk Paszkotyski
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