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Rozdwój s i ł  zb ro jnych  1 sposoby prouadzonia p rzez  n ic

•walki i  o p e r a c j i  zależą, ¿ ł̂ó-^wnie od noivych osią^jnio.ć

w d z ied z in io  to c lm ik i v o j e n n o j N i o  oznacza to,' ¿o 'wi)i'0-

wadzenie do wyposażeniu w o jsk  nowych ¿rodlców i^aUci dokona

g^oneralnc^jo i:?rzolomu w dotychczasowych zasadach i  si>oso-

bach prowadzenia wallci z b r o jn e j .  Zachodzące zmiany n a le ży

jednak uwzc‘lc d n ia e ,  dostosowując zasady  i  sposoby wallci
\

oraz j e j  zabezp ieczen ia  do nowych warnnliów 1 wytworzonej 

s y tu a c j i .

Po jaw ien ie  s iy  nowych ¿ jcnoracji bx'oni jndro i;o j oraz  

szybk i rozwój tec lm iczny  órodlców ra żen ia  opartych  na u k ła ­

dach samonaproxvadzających, a także c i ą g ła  m odern izac ja  

systemów ro^ulc^cyjnycli dró^^ wodnych na obszarze  ZaoliocUiio- 

c o  Teatru  D z ia łań  Wojennych, a szozoi^ólnio wąskich irzck 

i  kanałów w północno—na dmor siei o j  jc{jo częśc i|  cd z lo  w ystę ­

puje na jw iększe  natu ra ln o  za^ęszczon io  i:>rzoszkód -wodnych, 

w is to tn y  sposób zw iększy ło  m ożliw ośc i obezw ładn ian ia ' 

wojsk  w c z a s ie  rorsov/nnia, a w tym także przepraw .

Dostrzc^ja ją c  to£;c problemu H i i i is to r  Obrony Na­

rodowej cron. a rm ii F lo r ia n  SII/ICICC w swych w ystąp ien iach  

podozas omówień n iek tó rych  6vriczoń p^owlodział':

-  M omówieniu ów iczen ła  **L,AT0-8R” -  »’uzyskiwano dośw iadczo- 

nin w dztcdz ir iłe  JTori^oimnla 1 przołaman la obrony n le p r z y -

x /  „Tak tylca woj<mnu z a ło ż y  od poz iotiui tochnłJrl wojciu^oj” 
tM .k o n in .  D z ie ła , '  fc. 11, karszawa 195 î,* s . 161.
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- j a c i o l a  s k ła n ia jíj do sfoi-nnułowania •wnioskó’if o Iconlocz- 

iiOüci doiszofjo do£ikoiu^Xoiilu x'ó'iuiyclx spooobów x^^kon^a-<anÍ€i 

przoszkód irodnycb, z^^laszcza m ofrraiiiczon;^iu c z a s lo .  . ,

-  onÓTifieniL. óiv-iczonia -  ’• uzyskiiiano c5wiczo-.

I I.XU k o le jn e  doá.vladczcnia v; d z io d z ln io  z-walczania s y a to -  

niów rozpoznrav’czo-udorzonioT/ycli będziemy vzbo{^aca6 b ic — 

¿r.c^’Tii p ro c e s ie  szk o ien ia  s i l  zb ro jn yc li ox'az podojmo— 

'ívanycli p racacli naulcoivo-badavczych"

Zapłodnieniom t^m o sta tn ip U  la ta c l i  v i o lo  uvacri uciziola  

równiom SzQ to3 t\ :o  U o jsk  In¿ynieryjnycTi MOTÍ. I  tak  na p rzy ­

k ład  problematyka zabozp ioezon ia  inżyn io i-y jne{:o d z ia ła ń  bo­

jowych w ojsk  na o?nai;ian;:,ia obszarze , ' a v tym rozpozncuiio 

przeszkód wodnych, n isz c ze n io  zapór na przeszkodach  wodnycdi, 

urządzan ie  przepraw i  maskowanie, j e s t  wi^a.iioniana "^isrod 

pjiovjiiych zamiorzon szkolen iowych SzeJTa 1/ojsk Inż^Ttiioryjnych  

*i0x4, rcalizowanA''ch z k ioroivniczą Icodrn. w o jsk  in¿;^Tiioryjnych  

i  ŵ  oran^aui jediiostkatui wojskowymi w c z a s ie  cwiczoii Oo'wócl— 

czo—sztabowych i  uoáwiadczalnycli w 1 9 ^ 7  rolcu,^^^'^

Mając na m ;adzc, żc x:>okonyivanio przoszJcód ivodnyoh, 

(-łownio urcGulowanych w ąskich  rzek  i  kanałów moie byó jedną  

z W ażn ie jszych  i  często  wykon^ałanycli czynnoóci i->rzoz n a c ie —

/
F .S iw ic k i ,  Omówionio ówicvionia **LAT0-3n‘», ^lON, Sztab  
Ccnoralny VP, l/arszawn 1983, s .JCX /  „ ^
F .S iw ic k i ,  Omówionio ćw iczen ia  ”k/\TO-S^” , MON,‘ Sztab  
Ccnoralny ^/ai^sznwa 198^ł, s .  hO^
ÍColí.-xi(1a.t.‘'sr,ot;y |ł,loii MtntnLoirRo/i fflt*.koH-OXx:loivyC2k InstvtxicJJ 
eontraXnyoli MOk na rok 1 9Ü7 . MON, CJlOvmy üur'^t;d Oako.l.o- 
n ia  Dojovjogo NP, V/ars„iov/a 1 9 GG,' a. 2 3  -  2h.
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-Imające T/ojchn ii toku aiialkl, iin loży cią^^lo doslionalić  kon­

cepcję  r o n l iK c c j i  sadnu zaboKpioczoni.a in '2>aileryjnoco ro n -  

soivania, dnźąo uo podnioaio iiln  Joj ofokt>aviio«ci. Problem  

zwiększenia t e j  crekt^am ości j e s t  n iezw yk ło  z lo¿ony z uwaf^i 

na szeroc; występuJr).cycTi oblokt-^amio uwaruiilcowań, miotJzy 

inn; '̂Tni tak ic li jak  chai^aktcr przeszkód wodnycTi i  i^rzylof^ajq- 

C3£̂ o do iiicli to ronu , lctór;\Tii prowadzono będc^ d z ia ła n ia  

bojowo; do^odnoóó wariuilców do orjjnnizo^^/ania obrony przez  

n ie p r z y ja c io ła  na często  ix>wtarzajacych s ię  rub iożac li ’itfod— 

nycli oraz moZliwoóc sku toczn io jsze^o  oddzinł^a;ania nowoczos- 

n;v^ni środkami rażen ia  na przopre^n/iająco s ię  wojska i  p rze ­

prawy- Stad też  WA’xiilza konieczność prowadzenia w szoc listron -  

nycli badań celem wypracowania lepszych  sposobów pokon^aiania 

ui"Oi'7ulowanyca przeszkód wodnych i  r e a l i z a c j i  zadań zabozi>io- 

czenia inżynicryjnc£;o fo rsow an ia*

Kierujące s ię  v/>TaiGnionymi potrzebam i au to r  podji^l próbo  

opracowania pro i^ozyc ji doskonalen ia  zabezp loczon ia  inż;^aiic- 

ry jn o £70 fo rsow an ia  p rzez  d:^a';izję zmechanizo';;aną wąskich  

przeszkód wodnych o urc^julowanyoli brzci^rach. Jako toron  badadi 

p rzy ję to  obszar Północno-Nadrnorsklo£70 Klorurdcu Oporacyjnocro, 

n a jb a rd z ie j  wyróżnia Ją cocTO s ię  na ZTDU pod wzc:lędom l i c z b y  

i  cliaraktoru kanałów,' ui^ci^ulowanycli rzok  ox"az irmycU natu ­

ra lnych  i  sztucznych zbiorników; wodnych.

Autor pracriilc zachować w pam ięci swcijo promotoi^a 

p łk  doo. dr hab. Tadeusza rU0CAIu\, pod któroGO kiorowvnictwom 

naukowym opracowana z o s ta ła  n l i i io ja z a  rozprawa,' n k tó ry  

odazodł na zaw.-szo ox^ośx‘'ód n a »  w ozao lo  x>rzy(jotowunia Joj
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r o z d z i a ł  p i e r w s z y

PODSTAl;T ^ ]̂r^ODOLOGICZTaD I  MERYTORYCZN7C ROZPIUl/Y

m

D1q Siopeiaiienia si^ra^incijo pokonania przeszkód 'wodnych 

w czas io  proKndzenia n a t a rc ia  p rzoz d>a/izję zmochanizo-wan«!, 

or^jnnizotiano Jest zabczp ioczen io  in ^ y n io ry jn o ,  obojmujqco  

również ich  ro rso v a n io .

Forso'^vanio tak  odtuionnych p rzeszkód , jak im i sĉ  na Pó łnocno-  

Nadmorskim Kierunlcu Operacyjn>T3? między in n y a i viąskio u rocu -  

lowann r z e k i  i  k an a ły , 'wyma ĵa odmiomio{io ic h  trakto^tfnnln 

n iż  ś red n ie  czy sze rok ie  r z e k i  z m iaci na ch a rak te r  \;ystvpu- 

jących  brze^ó'^’ i  i ; ła śc ik O Ś c i p rzy lo^ jlcco  toronu, -w któryn  

przep ływ ają*

¥ l i t e r a t u r z e  przedmiotu często  można spotkać s ię  

z dość ofjólnyn trakto'i^aniom zabezp ieczen ia  inżynieryjnof^o  

fcrso'tvania wąskich przeszkód wodnych, a w ś zczo có ln o śc l  

urc(^ulowanych rzek  i  kanałów* ProponoTiano w tym zalcrosic  

rozw iązan ia  or^janizacyjno teclinicziio n ie  n ad ąża ją  Już z£i 

rosnącymi wymai^aniami taktycznymi współczosncGO p o la  'v;n.lki 

Jak też n ie  zapew n ia ją  dogodnych wai'un3vów przeprawy nowo- 

czesno^^o sprzętu ' boJowecTO wchodzącoc'0 do u z b ro jen ia  w o jsk .

D o d a t k o w y m  a r ^ j u i n o n t e m  p r z e m a w i a J ą c y n  z a  p o t r z e b ą  d o s l c o -  

n a l e n i a  z a b e z p i e c z e n i a  i n ż y n i o r y j n c G O  f o r s o w a n i a  w ą s k i c h  

p r z e s z k ó d  w o d n y c h  o u r C ią ‘u l o w a n y c h  b r z o i j a c h  J e s t  f a k t ,  ż e  

s^s^stoiJiy r o i T ^ u l a o y J n o  k a i ^ a ł ó w  i  w ą i3k i o 1\  X ' z c k  n a  o m a 'w ic \T iy ii  

k  l o r  u n i i  u i>odl.Oi^’'n J ą  .*r;vs t  oma t y c z n o  J  m o i l o r n i z a c  J 1 . T s ł ; i ł f . < ' J u
I

więc i  Z t c i jo  wz£;lędu potrzoba da lszego  doskonalen ia



I

kon cepc ji zabosp ioczon ia  in żyn io ry jn oco  rox'3ov;ania ^ijąakich. 

przeszkód xvodnycli o ureculoivanycb brzoęacli p rzez  naszo  

1VO jsica •

Na podstaiiio  a n a l i z y  varunlvó'w terono'v^ych TV^-mienionceo v y -  

że j  obszaru , p rz y ję te g o  do dalszych, roz^^ażań, a tak±o doá'wiad- 

czoń -wojennych i  ak tua lnych  poglądó^K na zabozp ioczon io  In ży ­

n ie ry jn o  fo rsow an ia  kanaló-w i  urogulovanych rzek , au to r  zri- 

propono-uał o d s tąp ien ie  od n iek tó rych  dotychczas stoso-wanych 

sposobó-w -1%’ykonania zadań za b ezp ie czen ia  in ży n ie ry jn ego  f o r s o -  

Wania /przepraw desantowych na śrocUcach samobieżnych i  p ro ­

mowych/ na korzyóó innych /przepraw desantowych na ło d z ia ch  

r:>żpoznawczycli i  desantowych o raz  przepraw raosto-wych/ znacz­

n ie  i3odnoszących e f ektyivncác zabezp ieczen ia  inż>ailory jnogo  

fo rsow an ia  tych przeszkód .

Pod pojęciem  efektyw nośc i p racy  n a le ż y  rozumieć r e z u l ­

ta t  d z ia ła ln o ś c i  -w zalvresio zabezp ieczen ia  in ży n ie ry jn ego ,  

okreś lony  jako stosunek otrzymanego e fek tu  /zagł^arantowania  

lub  n ie ,  wymaganego tempa fo rso w an ia/  do nakładu /sposobu  

wykorzystania s i ł  i  śrouków in ż y i ic ry jn y c h / .

Pod stali owym celem rozprawy j e s t  doskonalen ie  zabezp io czo -  

nia  in żyn ie ry jn ego  fo rsow an ia  wąskich  przeszkód wodnych 

o uregulowanych brzegach  stosownie do wymogów v s p ó l c z o s n o c ^ o  

po ła  -IValki.

Główny problom bada-wczy z o s t a ł  u ję ty  pyt an i Jak ox*ga- 

nizować zabezp ioczon io  ir iżyn iory jno  fo rsow an ia  wąskich  

przeszkód wodnych o uregulowanych brzegach , aby zapewnić wy- 

30lvą jogo  ofelcty-imość \i ś-wiotlo wymagań wsi>ółczosnogo po la  

w a lk i ? i
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Do roz\:ia:iania c^um ior.o  problemu batla^vczoco autoi' ilny-yl

popr:;:ez uzyskanie odpoT^ieuzi na s z c z o ĵóI oaiig pytin\ia bacla'ivczo;

1. Jak v;arunki torenovjo upl>aiają  na or^^anizneje zabozpleozt^-. 

nia  j.iii^Tiieryjnoi^o Porso\vania v ask ich  przoszlcórl 'wothiycli

o uroc^loTM'anycli brzei^ach ?

2. Jakie są moili'ivcsci i  ^ípl^av od dżin l:\ajania n iop rzy  j a c i o l a  

na d w i z j o  zmoclmnizo-iiianii iv czns io  Porso^vania ’WQskicli 

przeszkód vjodnycli o uroGulo'i^anycli brzc{^acli ?

3. Jakio aktua lno  po¿jle,dy na fo r so v a n io  Yiąskich przeszkód
\

vodnych. o ureculo'^^í^íiycli brzo^racli ujmuje l i t e r a t u r a  p rz e d -  

miotu ?

¿ł. Jak ie  doóvíiadczon in  u za k ro s ic  ^orso^vania omavjianycli

przeszkód vodnycli uzyskano t;v d z ia ła n ia  cli •wojennycli, óivi- 

czeniach. z 'ivojskami i  ja k io  roz^vlazania tocTmiczno—or¿^a- 

n izacy jno  s to su je  s io  ak tu a ln ie  ?

5, Jak obecnie or£^'anizoiíac zabozp ioczon io  in ży n io ry jn o  P o r -  

soTjaiiia p rzez  DZ ivaskicli j^rzeszkód i;odnych. o uro^julo-wa- 

nyck brze{jacli, aby odpovíiadalo ono \rymo{jom ^^spólczcsncQO  

po la  v a l í : i  ?

6. Jakie n ocą  perspclctyiviczne kiorunlci doskonalen ia  za ­

bezp ieczen ia  inżyniei^yjnoG“0 Porsovan ia  przeszkód vodnycli 

o uro¿;ulovíanycTi brzo^acli i  w jakim stopn iu  mofrą vpł;>aiąó 

na efekt^avnosó Porso^;ania ? !
I
I

kycliodząc z ce lu  rozprauy  oraz ¿jłóiaiccjo problemu badaiv-

czc5(^o, autor* J>x’zyjr^l liii)oiez<t'> k ló r ’o j  ^/Itlzi i>oiiiia'>.no xuo'-5: l i  —
I

vof'o l dottkonoło3iLu vułbozj>loczonla in5>?;yiiio.ryjncí¿';o purełoianiln

vqsk lc li przeszkód vodnyoli o ux*o{;ulovunycU brzo(.:ack* Dosko-
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-n n le n ie  to  mo¿na usysicaó ix>przoz dobór b a r d z ie j  ra o jo n a ln o j^  

\i stosunlcu do rozvirizaii obocnie  stosowanych, mających v io lo  

nicdoma¿;aii, k o n cep c ji  zabozp icczon ia  in¿:^mioryjncco io r s o v a -  

nia w/w przeszkód wodnych, uspraw n ien ie  p lanow an ia , o rg a n i ­

zowania i  k ierow an ia  wykonaniom zadaii zabozp icczon ia  in ¿ y n io -  

ryjne^o na szczeb lu  związku taktycznoc^o, wprowadzenie do wy­

posażenia wojsk  do skona ls z o c “0 sp rzętu  i  środlców inż^m lory j — 

n3’’ch, a także doskonalen ie  s t ru k tu r  o rcan izaoy jnych  podod­

działów inż;>Taicryjnych, zabezp iecza jący ch  io rsow an io  d y w iz j i .

Dla o s ią g n ię c ia  ce lu  rozpra\/y i  po tw ierdzen ia  s łu s zn o śc i  

za łożon e j h ipo tezy  i>i'zyjęto w rozi>rawio nastęi)uJaco metody 

badawczo:

a/ 2 ogólnonaukowych metod -  sposobów p o d e jś c ia  :

-  p o d e jśc ie  h is to ry czn o  i  lo g ic zn o ;

-  p o d e jś c ie  systón iow o -struktu ra lno ;

-  p o d e jś c ie  iunlvcjona liie ;

b/ z empirycznych metod wojskowych badań naukowych:

-  metodę obsom jacyjną /obserw ac ję  biomaą, obsor^meję bez ­

p ośred n ią ,  gromadzenie faktów  na podstaw ie  l i t e r a t u r y / ;

-  metody badania sądów, o p in i i  /w^aviady w p o s t a c i  swobod­

n e j rozmowy ukierunkowanoJ przez  c e l  badawczy oraz me­

todę ocen eksportów/;

-  motodę modelowania;
I

c/ z metod teoretycznych  ; . j
I

-  a n a l iz ę  1 syntezo;

-  nbstrachowanle iz o lu ją c e ;

-  porównanie;
V

-  a n a lo g ię .
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Badaniami objoto literatury prTiodmiotuJ która za^^^adnionin 
te ujmuje zazi^/^czaj sposób ogólny i bardzo szczątko\iy.
Nio obejmuje ona problemu m sposób komploksoKy i  n ie  u p o ln i  

mvzc:lydnia s tan  T^iodzy, pog lądy , a także zmiany o r c a n iz a c y j -  

no-teclm ioziie zachodzące 'w naszych s i ł a c h  zbro jnych  oraz  

u armiach fjłó^.inych państ'» NATO. l/ydaraicta^a s p e c ja l i s t y c z n e ,  

a szczegó ln ie  oboK iązu jącc  in s t ru k c jo  i  podręczn ile i, a także  

m ater ia ły  opublikowano w czasopismach fachowo-woJakowych, 

opracowania, a r ty k u ły  ±tp^  , rozpatx'uJą problem zabozp lcczon la  

inż^-nieryjnoc^o Torsowania i.ąsk ich  przeszkód  wodnych o urciju- 

lowanych brzegach  bez uw zg lędn ien ia  nowego za g ro żen ia  px*zo- 

praw systemami rozx>ozna\i(CZO-uderzeniow:iTni oraz  inn^nni ó rodka-  

mi r*ożcnia. Jodynie w rozpi^awio h a b i l i t a c y jn e j  i:>llv doo. dr 

hab. Tadevisza PROCAIOY zagadnieniom  t>Tu poówięca s iy  w io lo  

u w a g i . " '  Dostopiio m a te r ia ły  ro z p a t ru ją c e  Tispółczesno i  p e r ­

spektywiczne niożliwoóci n i e p r z y ja c ie la  pod względom rozpoz­

nawania i  n is z c ze n ia  obiektów n io  u w zg lęd n ia ją ,  z n iektórym i  

wyjątkami o cz^^ ju ż  wsi^omniano, problom atyk i znbozj^leczcnia  

in żyn ie ry jn ego  io rso i ian ia  i  n ie  o lc rp s la ją  jodnoznacznio  

zadań oddziałói/ i  pododdziałów ogólnowojskowych w tym zalu.'c- 

s io .

Do najbardziej przydatnych do badań z litoratui'y przed­
miotu można zaliczyć:
-  Regulamin wallci \;ojsJc lądoirych s i ł  zb ro jnych  PRL, Część I ,  

Szko l. 63G/83;

T .P rocak . Zabozi:łioozenio in ży n ie ry jn o  o p e r a c j i  zaczepnej  
arm ii w aspekc ie  zapcwijiionia sv/obody numowru w o jsk  /wybra­
no problemy/. Rozprawa lo a b l l i t a c y jn a  • ASG 1/P 19^5* I
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«. Polion>a>’an io  Icanałó^iy i  urcculovanyoli rzok . Podręcziillc. j

Ini. i»3'ł/79;
-  Znbczpioczcnio  in ży n ie ry jn o  o p o r a c j i  zaczepne j a rm ii

■w aspekc ie  zapo'imionla svjobody mano^vru v o js k  /%vybrnne p ro ­

blemy/* T- Procak. Rozpra*iva h a b i l i t a c y jn a .  ASG WP 19^5;

-  Opt>Tiializacja systemóii pokonywania p rzeszkód  ■wodnych. 

/A na liza  problemu z punlctu w idzen ia  ■wymacali o p e rac y jn o -  ' 

taktycznych/ ASG WP 19S3*
¥ ramach procesu  badawczec^o, wykorzystano również w n iosk i  

z óiviczoń doówiadczalno-badawczych i  ówiczou taktycznych  

z wejskatui, k tó re  u ję to  pod Icr^^ptonlmami / lu b  boz lcr>'pto-

nimu/: • . >
i1

-  Oniówienie ćw iczen ia  ”LAT0-82»'. ¥yd. S z t .  Gen. M02C. *
I

V/arszawa 198-; |

-  Omówienie ćw iczen ia  ^*LAT0-8^’*. Wyd. S z t .  Gen. MON.

Narszawa 198-^; ' ■ *

-  Forsowanie przeszkód wodnych. Problem n r 5 omówionia *j
ćw iczen ia  »‘LAT0-8^P‘ . /Forsowanio Łaby i  Kanału Łaba -  I 

Lubeka/. ¥yd. S z t .  Cen. MON. T^^arszawa 198^t;

-  Forsowanie i  przeprawa w o jsk  p rzez  przeszkodę wodną w wa­

runkach s^wałtoimych zmian p>oziomu wody oi^az stosowania  

przez n i e p r z y ja c ie la  zapór minowych i  0£;niowych na j o j  po­

w ie rzchn i. «RYBITKA -  75” . ¥yd. P0¥ 1975. j

Autor bezpośredn io  u c ze s tn ic z y ł  w w ie lu  ćw iczen iach , |
I

p racu jąc  w SzoX'ostwio Nojak  In żyn ie ry jn y ch  SOV/ w i-omach j
I

p rzy d z ia łu  m ob il iz acy jn ego , a talcżo bre^ł u d z ia ł  podczas ćw i— 

czoi'1 prowadzonych z wojskami w la ta c h  1979 — 1983.
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W toku prouadzonyoli badań rozprai/io '^wykorzystano roiw- 

nlfiż m a te r ia ły  oi^racoYwano teo ro tyczn io  p rzoz  Szc io stuo  Wojsk 

InżyTiieryjiiycIi MON. Szczoi^ólnie przydatnyiii okaza ły  s ię  

♦^Tvnioski z ćtwiczeń doŚTwiadczalnycli -  1979” . Ponadto mwzf^lod- 

niono tnk:?:o m a te r ia ły  z przeprowadzonych p rzy  n d z la lo  autora  

badań w WSOI/Inż. na temat: A n a liz a  m ożliw ośc i zw iększen ia  

ż>avotności sp rzętu  przcpra\woivGcro iv -^waruiilcach stosowania |
i
i

współczesnych środków ra ż e n ia .  W rocław , 1985«

W ramach przeprowadzonych badań sądów i  o p in i i ,  au to r  

p rzep row adz ił rozmowy z kadrą jednostek  inż^aiicry jnych  zw iąz ­

ków taktycznych oraz k o n su lta c jo  z o f ic e ra m i Szefostw  Wojsk  

lnż>Tiiory jnych, a także n iek tó rych  Katedr ^\kadomii Sztabu  

Genoralnoco T7P, g łów n ie  Katedry  T ak tyk i Wojsk In ży n ie ry jn y ch .  

Dotyczyły  one n a jc z ę ś c ie j  problemów związanych z o rg a n iz a c ją  

fo rsow an ia  przeszkód wodnych o urogulov;anych brzegach  prze:: 

zw iązk i taktyczne oraz si^osbów r e a l i z a c j i  zadaii zabozi>ioczo-  

nia inŻATiioryjnogo fo rsow an ia  tychże przeszkód , Do oceny  

ofektyi-jności nicktći^ych sposobów zabezp ieczen ia  inż>T:iioryj- 

nogo fo rsow an ia  wąskich rzek  i  kanałów w p racy  zastosowano  

raotody mateinatyczne. W^Tiilci prowadzonych badań i  przyjmowano 

rozw iązan ia  b y ły  poddawane pod dyskusję m c z a s io  z a ję ć  k a to -
I

dralnych oraz  seminariów doktoranck ich . |

Proces badawczy w rozpraw ie  u ję to  w cz te rech  r o z d z ia - ,  

łach .

W r o z d z ia le  pierwszym omówiono podstawy m etodologiczne
' I

I ■
i  merytoryczne rozprawy.

t:
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v; r o z d z ia ło  drui‘jim, nn pod stav io  przopro'i7adzonoj a n a l i z y  

cliarnktoru ivąslclch przeszkód ^vodnych na PóJjiocno-Madmoraklia 

Kierunku Operacyjnemu oraz  mo^li^iyoóci oddziaiea-iania n ie p rz y ­

ja c ie la  na deaiizję IV c z a s ie  rox'soivania, dokoiiiuio oceny ijaiaui- 

ków r e a l i z a c j i  zadaii zabozp ioczon ia  iirżyn iory jnc(;o  i  za i^ ro ic -  

nia przepra-:v.

¥ r o z d z ia ło  trzec im  przeprowadzono analiz^i i  ocenę aktu­

alnych poglądów na zabozp ioczon ie  in^ynioi-y jno rox'sowQniu 

wąskich przeszkód wodnych o uregulowanych brzegach  w aspckc io  

potrzeb  podyktowanych wymogami p rzy sz łe go  po la  wallc i.

W ro z d z ia le  czwartym przedstaw iono sposoby i  m o^liwoóci 

zabezp ieczen ia  in ^yn ie ry jn ego  ro rsow an ia  p rzez  DZ wąskich  

przeszkód wodnych o uregulowanych brzegach , uw zg lędn ia jąc  

roz^iiązanie problemu p rzy  obecnych s trolle turach  o i^ganizacyj— 

nych 1 aktualnemu wyposażeniu w o jsk  o raz  w ar ian t  p e rspek ty ­

wiczny -  po ewentualnych, zaproponowanych zmianach o rg a n iz n -  

<^yjnych i  wprowadzeniu do wyposażenia T;ojsk nowych ^i^odlców 

in ży n ie ry jn y ch .

¥e wnioskach końcowych przedstaw iono  podstawowe w>miki 

badań i  w ynikające z n ich  p ropozyc jo  dotyczące doskonalen ia  

zabezp ieczen ia  inż^aiio ry jnego  Torsowania omawianych p rz e sz ­

kód.
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R O Z D Z I A Ł D R U G I

CHARAKTER U^-SiaCII PRZESZKÓD 1/ODNYai O UREGULOWANYai BRZE­

GACH NA PÓLíroCNO-NUVDlíORSKIM KXERUIUÍU OPERACYJNYI'I I  MOŻLI­

WOŚCI ODDZIAŁYWANIA NIEPRZYJACIELA NA SPRZĘT I  ŚRODia INŻY­

NIERYJNE DECYDUJĄCE O REALIZACJI ZADAÍT ZABEZPIECZENIA EPŻY-

NHERYJNEGO ICH FORSOWANIA

Dążąc do uzyskania  odpoiviodzi na pytan ie , ' ja k  doskonalió  

zabezp ieczen ie  in ży n ie ry jn o  foirsoiiania i/ąslcich przeszkód  

víodnycli o urc^julovanycli brzocriicli, n a le ży  przede 'ivszystkim 

oloreślió  cha rak te r  tych przeszkód i  przyloG^i j^ooco do n ich  

terenu na interesując>Ta nas kioruhlvu oraz  o lnrcslió  pra^vdopo- 

dobne możli^^ości n ie i> rz y ja c ie la  ití za lcresio  bozpoárodnie{:o  

i  poárednie(^o oddz ia ływ an ia  na p rz e p raw ia ją c e  s ię  wojslca
i

i  technikę in ż y n ie ry jn ą  s łu żącą  do u rządzan ia  p rzep raw ♦ ¡

B io rąc  pod ui-iacrę z łożoność  w a lk i  z b r o jn e j ,  pro¿piozowanlo

p rzy sz łego  p o la  wallci j e s t  procesem nioz\¡fylcle skomplücowan>’ni,

opiera jącym  s ię  na v i e lu  clą^^le zm ien ia jących  s ię  cz;jainikach

tak ich  jak  s tru k tu ry  or^janizaoyjno wojak n io p r z y ja c io la

i  w łasnych, rozwój t e o r i i  prowadzenia d z ia ła ń  bojowych oraz

koncepc ji użycia  s i ł  zb ro jnych , a taliżo rozw ój środków wallvi
X /i  j o j  zabezp ieczen ia . ' Przewidywania dotyczące s fo ry  w o js ­

kowej mają olereślony s top ień  m ożliw ośc i i  dok ładnośc i uwa- 

runlcowany j o j  sioecyfilcą, jako  zjawislca spoloozno¿;o* Wiążą s ię

B* K o ło d z ie jc zy k , Co będz ie  ju t r o .  Wyd. >ION. Lhx'szawa 
1 9 6 0 , 3*
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ono z "ijorynicacją uprzednio  p rzy ję ty c l i  za łożo ii o raz  z ko­

n ie czn o śc ią  opracov;ania modelu prouvadzonia p r z y s z ło j  'wallci 

z b r o jn e j ,  o p a r te j  na r o a l l a c U  czasu toraźnioJszocro z mvZijlç- 

dnieniem zmian moGącycli z a is tn io ó  m n a j b l i i s z o j  p r z y s z ło ś c i  

zar6v;no s i ła c l i  zb ro jnyc li p o ten c ja ln oco  px'zoci^vnllca Jak 

i  'Własnych.

D la 'tvy ja  śn ie n ia  spoc:j.^llci pokonywania 'wąskich przeszkód  

'iv’odnych o urogulo's-?anych brze^^ach p rzez  n a c io ra ją c ą  dyvizjçî 

i  dokonania oceny m oiliivosc i n i e p r z y ja c ie la  v zalurosio o d -  

d z ia ły ;a n ia  na icojska i  przepra^^y na lepy  podjąó  próbę uzys­

kania odî>ov;iedzi na n astęp u jące  py tan ia  bada'ï^czo:

1. Jak 'iiarunłci terenov?© vipł>a;ają na o rg a n iz a c ję  zabozpioczo- 

n ia  in ży n ie ry jn ego  Torsoi^ania v;ąskich przeszkód 'liodnycli

o uro^ulo'tianych brzoj^rach ?

2. Jaki© są możli-^irości i  K p ły i  oddz ia ływ an ia  n io p r z y ja c io la  

na dyw izjo  zmechaiiizoiwaną v/ c z a s ie  rorso 'jiania iwąskich 

przeszkód Kodnych o uroc''^lo'iwanych brzeerach 7

Odpoiwiodzi na poiwyższo pytan ia  luożiin będz io  uzyskać 

'V/ ^wyniku n i ż e j  proT/adzonych roz-iważań.

2.1 . A n a liz a  clś>^^nych parametrov/ ^wąskich przeszkód iwodnycli 

i  przyle£jło£;o do n ich  terenu  \w aspekc ie  szybkie^^o ich  

pokonywania p rzy  pomocy ak tu a ln ie  posiadano£;;o spi^zętu.

2 .1 .1 .  0;;^6lna charak terystyka  inż:^mioryjna Półnooaio-iwadmor- 

sk ic^o  Kierunlcu Operacyjno(;o /PNKO/.

Północno—łlad mors k i  ICicrunok^ Operacyjny /Pt^CO/ obejma Jo 

N iz inę  N iem iecką, no lendorską  i  B c lc ji jsk ą . P rzec ię tn a  szo ro -
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i

-kość  kiormUcu \jynosi 100 — 130 l\m na tc re n io  1TIU3, 80 — lOOlau 

na to ron ie  i  około  120 km na to ro n ie  H o la n d i i  i  Dolrrii*

Dłn^^^ość /G łębokość/ kiorunlcu od ru b ie ż y  Odr^" do b o i -

js k o -r r a n c u s k io 3 '5v;iaiosx około  8 5 O lvin|’ a od Q rtM i± o y  NHD-TU*'!! 

G20 -  650 lan* Tojomność kicrunlcu iv'-\T.i03i 15-20 d>^»;izji d la  

każdoj zo s t r o n , P r z y j ę t o  umovmio {[granice kiorurdLu p rz o -  

bic^jaja na pó łnocy  T;zdluż łlorza Hałtyckie^^o • do Stra lc im dU j  

d a lo j  p rzez ScliKorin do Bouzonburc:a, 'i^/zdłuż Łaby do j o j  

u jś c ia  i  d a le j  lizd łuż  Morza Północno£;o- a połiu1nio\vą g ran icę  

ivyznacza l i n i a  łączącą  m iasta Ko3trz^ai| Neurupin , Louzen, 

Hordliorn i  Lie^po. Dano to  i l u s t r u j e  r y s .  n r 1.
Teren na opis>ainn:^Tii kierunku j e s t  rónninny i' p o c ię ty .  P rzo -  

pi-ja^a tu li kierunlcu południIcoi;>an p ię ć  duży cli rz ek , p o s ia d a ­

jących p rzy  swych u jś c ia c h  dłu^jio o s tu a r ia .  Są to  Odra, l^iba, 

^J^czora, Ems i  Ron. Z a n a l i z y  kicnmlcu -w^^nikai żo p o -

cząT^szy od Odry do (granicy F r a n c j i  zn a jd u je  s ię  5D rzek

1 27 kanałów. Stosunek rzok  do kanałów k s z t a ł t u je  s ię  jak

2 : 1. Rzeki o sze ro k o śc i  do Uo m stanowią około C4

od ^0 do 100 ra — 2̂1 i  j>onad 100 ru 12 oc^ólnej l i c z b y  

p r z e s z k ó d . S z e r o k o ś ć  kanałów w^uiosi zazwyczaj do GO m. 

Rozbudowa in żyn ie ry jn ych  urządzoii ]ęolov;ych jak  również p o -  

Iconywanio terenu na pi^zołaj są uti^udiiioiio na skutok wyso­

k iego  poziomu 'i.’ód gi*unl;ow:j"ch. \7 Ic lnsyPilcac ji stoi>nia p r z o -

Północny Kiei-^unck S t ra te g ic zn y .  Opis w o jskow o -googra -
P iczny . S z t .  Gen. 276/GI, s . 3 0 .
B iu le ty n  inPox’nincyjny MOH, n r 3/ 1 0 3 « 1 9 7 1 * Gęstość ro z ­
mieszczenia i^zck i  kanałów na ITOIO z i lu s t row an o  w żn­
in czniku 1 .
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Rys.1. Szkic obszaru PÓLnocno-Nodmorskiego K ierunku Operacyjnego

—jozclnoścl toronu n a jc z ę s c io j  p rzy jm uje  s ię  p o d z ia ł  na r o ­

jony dostęixno^ ro jo n y  trudno dostępno 1 ro jo n y  n io d o s tę -  

pno. ' Rejonami dostępnymi są tcrony| na k tó ry  cli rucli po­

jazdów poza drogami nożo s ię  odby^^ać bez wykonyi^ania p rac

x/ Na podstawie powyźszoco op isu  wojskowo—f70ot;rariczno(^o, 
Cliaralcterystyki w o jsk o w o - in iy i i ie ry jn c j  te ry to r ium  IRU) 
i  in ż ,  3 5 2 / 7 2  o raz  Diap G^ooi^raiicznycli* Do scharak—
tory^zowania liRCO posłużono s ię  również Notatkami o t o -  
ron io  do mapy 1 \ 200 000 na ob sza r  Euroi>y 5i'odkowoj 
i  Zachodniej^ Szt* Gen. 8?9/79 orciz Oceną in ży n ie ry jn ą  
północneco kicrunliu s t ra tc c ic z n c c o  / m a te r ia ły  do ówiczo- 
xria »’LAT0-6^{»'/, S.U.Inż.HON^ 01^42/2.
Cliarakt e ry  styka jsk o w o -in ży n ie ry jn a  to rytorium  NRD . j
i  RFN. In ż .  3 5 2 / 7 2 . KON, s .
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in ży n ie ry jn y  cli lu b  z ic li  i^ykonanica m stosun3voi;o niedużym  

zalcTGsio* Rojony ti^udno dostępno to  zazi;ycza j ta li io  tereny^  

¿jdzio stifo rzon io  ivarunJcóiv ruoliu pojazdói^ poza io tn io ją c i i  

drożni^ 'wykonania p rac  n ie ra z  o duż:^Ta z a k re s ie ,

a stąd i  zaan^;ażoiiiania znacznych s i ł  i  ¿rocilcón. Rojony n i e ­

dostępno zo itfZi^lędu na zasięg: 'występoiVQiria /około  1 fo t e r e ­

nu/ oraz na ska lo  t ru d n o śc i ich  p rzo lcraczan ia , uylcluczaJącą  

IV za sad z ie  m ożlit iośc i d z ia ła n ia  ivojsk, w da lszych  rozważa—
I

n iach  zostaną  pom inięte .

O^^ólnie s tw io rd z ió  iiiożna^ że toir^^torium RRR,' RFN, B o l i - i i  

i  H o lan d i i  w zdecydowanoj sxvoj xviększości /odpoxvicdnio NIU), 

RFN -  około 72  Q Bel^ria i  H o landia  oko ło  k9 terenu/  

z a l i c z a  s ię  do rejonów d o s t ę p n y c h .U s y t u o i / a n i e  rejonóxv, 

oln^eślonych Ms^^ólnym stopniem p rz e je z d n o śc i  ix>lvr^ava s i ę ,  

z niew iollc im i wyjątkam i, z naturalnym i joclnostlcami cco{jra — 

Ficznymi tych Icrajów. Rojony trudno dostęi^no zn a jd u ją  s ię  

przeważnie xv do lin ach  i  dorzeczach przeszkód  liodnych oraz  

VJ Viąslcim pa s io  Morza Północno£70.

2 .1 .2 .  Cloaraktcrystyka wąskich  przeszkód wodnych 1 p r z y le -  

GłcGO do n ich  toronu na to ryto riu iu  NRD i  RI'N xv p a s ie  

Pici:o.

Głóxvni^̂  jodnostlcą co o c^ i\ r± o ’zną  Północno—Nadiiiox'skio{j,'o 

KierunJcu Opoi^acyjnc^^o na te ry to rium  NRD i  RFN stanoxvi N iz in a

x/ T . Procak. Zabczp icczc iiio  in ży n ie ry jn o  opox 'ac ji zaczepnej  
a rm ii w aspekc ie  zapoxmienia sx;obody manewru w o jsk  /v;y- 
brano problemy/, Rozprav:a h a b i l i t a c y jn a ,  ASG IT  1 9 8 5 .
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Niemiocko. Na całym obszarze  od Odx^y do Łaby występu jo  b a r ­

dzo duża i l o ś ć  j e z i o r ,  ezczcfró ln io  rynncTíycU’, p o s ia d a ją ­

cych Tvydluiony k s z t a ł t  o p rzob iecu  południkoi^rym lu b  pó łnoc ­

no-'ivscliodri im. Na urozm aiconlo rzoźby  toronu v  znacznym stop ­

niu ivpł^’̂ ;a ją  d o l in y  rz e k :  Haivela, T ravo , noclcnitz i  UamoK 

oraz prav:obrzeżno dopł>a^;y Łaby, Zarys toco obszaru  i l u s t r u j e  

rys. n r 2.

ä

51

,Emden
Hombu;

y)

\̂anoQ,i
/

/
Brema

A

NRD

RFN

Munster ^

Hannover 
o

jT POLSKA

«1/

V. -j
/

'̂ ®C/?c|laND £
Gotlin^n

(Klagdcburg

r̂twiunci ' Em)

Rys.2.  Szk ic  obszaru NRD i RFN na PNKO /  '

D oliny  te  są. s ze ro k ie  i  podmokło, Przosmvająo s io  na p ó ł -  

noco-zachód N iz in y  to ron  s t a je  s ię  a^yraźnio n i± s z y ,  ot%\?arty, 

p oc ię ty  dolinam i podmokłych lu b  zabacnionych rzok  o raz  c ę s tą

X/ Na podstau ie  Opisu t j o Jsko'iifo-cooci'QÍ'icznoco PICS, Szt.Gon.  
^70/Cl i  map c^ocraT icznych .
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s ie c ią  lcaiiałó'vv i  roMÓM odi^adniająoycb.. T»7 ce lu  oclirony t e r o -
I

nów nadrzooznyoli /w przypadku f a l i  powodziowej/ og ran icza  

s ię  koryto  r z e k i  systemom walów zieiiuiycli, któz-ycli wysokoóó 

za le ty  od rzeźby  brzecow oj i  przowidyivanoj  f a l i  powodziowej. 

Obwałowania mają również kan a ły  iry c a c y jn e  i  żoclowne, c liro -  

niące przyle^^łe to reny  przed  skutkami przopłyiyu wysokich wód. 

Ważną r o lę  odi^ryTiraJą budowlo re g u la c y jn e  na rzekach  i  kana­

łach . W cznsio  re £ ;u la c j l  nada jo  s ię  odpowiedni k s z t a ł t  p r z o -  

Icrojowi poprzecznemu koryta  r z e k i  /Icanału/, a także uzyskuje  

odpowiedni spadek z w io rc ia d ła  wody w p r o f i l u  podłużnym. P rze ­

ważająca l ic z b a  Icanałów na t^aii t e re n ie  na k ierunek  ró ivnoleż-  

nikowy, łącząc  zasadn icze  r z e k i  i  ic h  dopłyi/y. W io le  kanałów  

ma układ rówiioloiijły do rzek , przcbio {^aJąc bezpośredn io  p rzy
t

nich i  slcracając clłn^^ość sz laku  wodno^o p rzez  wyprostowanie  

w ie lu  odcinlców, l i la ; id u ją c e  ich  z a k o la .  Z punictu w idzen ia  

taktycznocTo stanoi;i to dodatkowy system przeszkód  terenowych, 

utrudn ia jących  prowadzenie d z ia ła ń  zaczepnych. Przykładora 

może tu byc rzeka Wezera na odciiilcu Wordon — Brema i  Mindeii- 

Verdon. ■
' ’ I

Obok małych Jeana łów o s ze ro k o śc i 10 -  30 m o znaczoniu
ł

taktyczn;:,mi w ystępu ją  duże kanały, o s z e ro k o śc i  ^0 -  110 rn, 

stanowiące poważno przeszkody  wodno d la  n ac ie ra jn cy ch  wojsk .  

Do tych kanałów; n a łoży  za liczyó ': ' B lbo-Soiton-TCanal,* M i t e l -  

land Kanał, E lb e—H avel Kanal, Dortmund—Ems, Hord—SIW ICanal, 

E'ras-IIunto, Ems-Jado i  inno. Z punl;:tu 'widzenia oporacyJnc(;:o
I
I. ’

do naJpov;ażnicjszych przeszkód stanowiących n a tu ra ln e  r u b le — 

żo obronno z a l i c z a  s ię  E lb o -S c lto n  K anal, k tó ry  łą c z y  Kanał
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I
.4ró(11qdov;y / M ite l lan d  Kanal/ «  Labą na p in  Lttncburca o raz  ! 

zmodornizoimny Kord-SLhd Kanal i^ozbudo^^any Tizdłir2 c-J^anicy 

pansti.'o^voj  R F N  z H o lan d ią , róm io lo iiie  do r z o k i  Ecis^ na od -
i

clnlcu Hordhorn-Kinschotcn/^'^ K ystępu ją  tu diia zasadn iczo  ! 

przelcrojo Icanaló^il: p rostokątny  i  trapozoio^, k tó ro  z i lu s t r o .  

ivnno na rys* nr 3*

PW

Trapezowy przekró j kanal'u żeglownego.

PW

Prostokqtny przekrój kanal'u żeglownego

Rys. 3. Charakterystyczne przekroje kanatów na PNKO.

Obecnie iv'iclo lianałóv/ j e s t  modornizo^ianycli, s zczo^ó ln io  ka ­

na ły  o przclci'oju trapczo^.ryni* M odern izac ja  ta ma na co lu  zT/ięs' 

kszonio sze rok ośc i i  f^łębokoóci toi^u nodnoco, co prowadzi 

n a jc z ę ś c ie j  do zmiany i^rzelu:'oju koryta  na p ro stokątny . SzorO' 

kość i  {głębokość kanału  jo s t  u za leżn iona  od IJLasy tc c ln iic z -  

n o j.  Minimalna szerokość i  {głębokość v  z a le ż n o ś c i  od k la s y

|!
Pokon^njanio Icanałóitf i  urcculoTvanycIi rzolc. In ż .  h^k/79» 
MON 19 S 0 ,  s. 1 5 .  .  I 'f■ ■ k - . ' I !

i- I i

I '
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\í;iTao3 za : I  -  36/3 /pior^wsza l i c z b a  oznacza sze rokość , druida 

Głębokość motracli/; II -  3 l/2 ,5 ; III -  20/2,5; IV -  17/1,70; 

Y ~ 7/1#5- Minimalna szerokość kanału  u sta lona  jo s t  na p o z io -  

tnie dna zaladovJanycli barok . Ponadto zmienia s ię  często  ivyso- 

kość i-iałó^/ oclironnycli i  ivarunlei zaop a trzen ia  ii iłodę.

Z Icrótk io j ch a rak te ry s ty k i kanałón i  slmnalizo'ivanych rzok  

na te ren ie  NRD i  RFN \-:ynxLz.Cif że mają ono b r z o c i  o dużymi Icącio 

nachy len ia , często  pionowo, a te reny  przy loGaJące do n ich  

są zazvíyczaj baG^iisto i  o dużo j , l i c z b i e  rowów odiiadnia jących .  

Przeszkody v/odno na omawianym obsza rze  p o s ia d a ją  znaczną  

l i c z b ę  urządzeń hydrotoclm icznych , um ożliw ia jących  szybk io  

p o d n ie s ien ie  poziomu wód do z a la n ia  p rz y lo c ly c h  toronów  

w łączn ie  o raz  dużo m ożliw ośc i o bn iżan ia  wód w jodn ’ij'in kanalo  

przez wpuszczenie ic h  do iimcGO /slcrzyżowanie kanałów i  rzok  

w różnych pozioma cli/.

2 .1 .3 .  C liarakterystyloł te renu  i  p rzeszkód  wodnych na obsza ­

rz e  H o la n d i i  ,

Ogólny za ry s  obszax*u N iz in y  H o le n d e rsk ie j  p rzedstaw ia  

n iż e j  podany ry s .  n r  h.

N iz in a  Ilolenderslca w p rz e w aża ją c e j  c z ę ś c i  l e ż y  w r o z lo -  

G łe j  i  p łasicieJ d e lc io  Renu,' rozcic^G^Ją^ s ię  na znacznej  

p rz e s t r z e n i  p o n iż e j  poziomu morza. Pod wzGlędom ukształtov/a — 

nia  terenu N iz in ę  Ilo lonuorską d z i e l i  s io  na n astęp u jące  r o ­

jony f  i z  jOGOOGi^oPiczno j Pobrzeżo P^ryzyjsko—Dolno s a s k ie ;

Dolinę  Dolnego Renu i  ^lozy, N iz in ę  Południowoholondorslcą  

oraz T/yspy Ze lan d zk ie .  . I
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POBUZEŻE FRYZYJSKO-DOLNCSASICTE. Otóż oiii3i;iany obszar  

le ż y  do 1 raetra^ a n c z ę ś c i  północno—lyscliodnioj x>onad 1 tn 

I>oniżej poziomu morza, Teren  ton poprzec inany  j e s t  ^o s tą

Na podstav/ie Opisu jskotiio—i^reof^raFiczneero PKS,
Szt.Goii, 276/61 i  Ciap £̂ eo G ra fic zn y  oh.
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s ie c ią  roMÓM od^vadniaJącycla ora'^ i^iollcicłi i  małych kanałóiy.i
, I

Występuje tu i^ó^oiień ssoro£; j e z i o r ,  staiiov;if|cych p ozo s ta ło ść
I

daimycli bafjicn. Poruszan ie  s ię  i>o tych T^odach bez przoi^odni- 

kÓK Jest niemożli^iYo.

NIZINA WSaiODNIO~IIOLENDEnSIu\ oraz  TOhm/TC. V odró'2nioniu  

od Pobrze¿a F ryzy jsko -D o lnosas lc ioco  te ren  j e s t  b a r d z ie j  

urozmaicony, Wysokości boz^s^z^jlędno YJohają s ię  tu od 8 do 1 5  a 

nanet 75 ci. Teren j e s t  p o c ię ty  liczn ym i dolinam i rzek  i  kana­

łów. Z uwac:! na uk szta łtow an ie  terenu n iek tó ro  kana ły  p r z o -  

bie^jaja^ w nasT^pach, Na G rob lach  przykanałowych z n a jd u ją  się. 

o s io d ła ,  Teren na o^ó ł j e s t  dostępny d la  w o jsk .

NIZINA ZACTIODNIO-HOLENDERSIu\. Ma ona k s z t a ł t  k o t l in y  

i  położona j e s t  p o n iże j  poziomu morza. C a ły  tox'on o b l i  tu jo  

w gę s tą  s ie ć  g r o b l i ,  k tó ro  cIxL'onić^ upi^a^/no p o ld e ry  j^i^zod 

pł^TiącATai wyżej rze3i:ami i  kanałam i. Znaczną część opisYaiiano- 

go obszaru  za jm ują  te ren y  - j>ows t a ić  po osuszen iu  b ag ien . Clia- 

rakterystyczno  d la  tych  terenów są często  w ystępu jące  baseny  

wodno.

DOLINA D0L2IEG0 PEIiU I  MOZY. D ługość tego obszaru  wynosi 

150  km, a szerokość około  30 kra. D la tego terenu ch a rak te ry s ­

tycznymi są wysokie g ro b lo  wzdłuż rzek ,' ch ron iące  p rzed  z a -
V

laniem n isko  położono żyzno p o ld e ry .
!

IJIZIIJA POUJDUIOiro-lTOLaiNDliliSlCA. I WjCSPY ZiCLANUZlilE,t

N iz ina  Południowo—Holenderska to ob sza r  niedogodny do pro iia -
t

dzonlu d.'::iałaii bojoT^ycU. Ruch w o jsk  mogą u trudn iać  w JoJ 

wschodniej i  pó łnocne j c z ę ś c i  te reny  b agn is te  poprzecinano  

g ę s tą  s i e c i ą  kanałów, natom iast 1/ c z ę ś c i  conti^alnej Zuid  | ,

I 1
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I

Willonia Kanni i  dolin^r i-zok. Wyspy Zo landzk io  stanoi^iii^ po -
I

łucJriiowo-*2 acliodrłl.a C2ęs6 N iz iny * Sa fco. pi^zcważiiio 'toi'ony płcis« 

kio  o^jrobloi;ano i  często  clii'oniono potężii^nui tainainl. Proiva- 

dzonle d z ia ła ń  zaczei>nycli v; t:jau obszarze  możo być bardzo  

utrudniono z m.-a^ri na azorok io  przosslcody -ivodno /koii i  Moza/, 

(^ostą s ie ć  kanałów i  znaczne te reny  depresy jne , ' k tó ro  

być za top ione .

0e:ólnie n a łoży  s tw ie rd z ić , '  żo na te ro n io  H o la n d i i  około  

80 /£> Icanałow ma szerokość n ie  ppzolaraczaJr^ca 30  motronv, a po­

z o s ta ły  procent stanow ią  kan a ły  od GO do I30  metrów a z e ro -  . 

kośc i i  g^łębokości 5 do 15 metx’ow. Kanały  odwadniające mają 

przolcrój n iockowaty lu b  trapezowy i  g łębokość  0 ,5  -  0 ,7  m. 

Spadki icTi skarp wąoioszą 1 : 1,3 i  mogą być pokon;%avane p rzoz  

n a c ie ra ją c e  wojslca często  z marszu lu b .p o  urządzen iu  p rze ­

praw w bród . W iększość kam^łów żeglownych.. ma prze lcró j p ro s to ­

kątny. Skarpy są v/zmocnione betonom lu b  Icanxieniami. Duży p ro ­

cent /75 fo/ z n ich  p rze b ie ga  na nasypach, s z c z e g ó ln ie  w r e j o ­

nach rzek  Ren, Moza, I j s e l .  1/ysokość waló'xi ochronnych w^Tnosi
i

3 do 12 metrów. Duża część l i n i i  b rzegow ej obwałowań kanałów  

żeglownych pos iada  o b iek ty  fort;>’r i lcacy jno  d la  b ro n i rę czn e j  

i  je s t  przystosov.’ana do obrony. Pokonanie tych przeszkód  

przoz wojslaa bodz ie  w;jTnagało wszechstronnego przygotowania  

zarówno z punktu vjidzenia taktycznego d z ia ła n ia  ja k  i  zabez ­

p ieczen ia  inż:^'niory jn o go . |

I
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2 . 1 ,^4, Chnra2ctox'ystyI:a toronu i  przosakód Tvodnycli na obsza  

rzo  B o l i j i i ,
I ;

OcTÓlna, i lu s t r a c ję .  tc{^o obszaru  przodsta^tfia r y s .  nr 3.

n ocn o -bo le :ijską  i  N iz in ę  5 rod ];o -ijobel(jijs lcą. |

NIZINA PÓLNOCNODELGIJSIiA vrznosi s ic  z pó łnocy  na p o łu d n io . 

C harakteryzu je  s ię  r o z le ^ iy ^ i  plasko-.vyżami pociętym i ^ i e l o -  

rzeczkam i i  strum ien iam i. ' !

Na podstaTiio Opisu ivojskoi^o-^co^raficzno^^o HiS, 
Szt.G cn . 27G/GI i  map ¿;;oo£jraricznych.
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Kazystlcio ¿;łó'iviio r z e k i -  !Moza, S k a lda , I .c io ,

Sa;nbra -  są po łączone Icanałami żcclowt^in i -  A lb e r t a ,  Bruk­

selsk im  / W ille b ro e k  ICanaol/, Gandavm -  Ostenda /Brufr^rc-Tront- 

Kanaal/ -  o dużym znaczen iu  gospodarczym* I s t n ie ją c e  kan a ły  

żoglo^^ne są sy stoma tyczn io  modornizoi^ano jako  d ro g i ^tfodno, 

łączące F ran c ję  z H o land ią*

P r z y le g ły  do rzek  i  kanałów to ron  jo s t  o g ó ln io  dostępny  

dln w ojsk  za w yjątk iem  N iz in y  P ó łn o c n o b e lg i js k io j , gd z io  

w przypadku d z ia ła ń  bojowych b ęd z ie  n a le ż a ło  wykonać sze ro g  

p rzeds ięw z ięć  in ży n ie ry jn y ch  w z a lire s io  zabezp io czo n ia  d ro ­

gowego .

Z a n a liz y  togo kierunlcu operacy jnego  wyiiilca, żo wąskio

przeszkody wodno / rz e k i i  k an a ły/  w ystępu ją  ś red n io  w  o d lo -

g ło ć c i  30 lan od s io b io ,  a u w zg lęd n ia jąc  rów nież l ic z n o  p r z o -
x/szkody CłO 2 0  m sz e ro k o śc i, środn io  co 11 km**'’“*' D la tego  toż  

zachowując w sp ó łcze śn ie  wymagano tempo n a ta rc ia  /kO -  5 0  k i ­

lometrów* na dobę/, w ojska będą zmuszono codzion iiio  Forsować  

po k illca i>rzoszkód wodnych /od 2 do 5 /* podstaw ie  p rz y to -  

czonych wyżoj danych można rów nież s ą d z ić , że n a jw ięk sze  

trudnośc i w zabozp ioczon iu  przcprav/ mogą “irfystąpić podczas po­

konania w ąskich  / 6 h ^/  1 ś red n ich  / 2 h JŚ/ przeszkód  wodnych, 

k tó re  stanow ią C8  o g ó ln e j l i c z b y  przeszlcód. T ak i stan  r z e ­

czy sp raw ia , że główny w y s iłe k  w o jsk  w u rządzan iu  różnorod ­

nych przepraw , zv; la  szcza desantowych,' promowych, mostowych

T *P roca1c* Z abezp ieczen ie  in ży n ie ry jn o  o p o r a c j i  zaczepnej 
a rm ii w aspekc io  zapcwnionla swobody manewru w o jsk  /wybra­
no problem y/. Hozprawa h a b i l i t a c y jn a .  ASG WP 1 9 ^5  ̂ s . 4̂ 2 .

m
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i  innycli n a le ia ło  będ z ie  skupić na v ą sk ic li p rzoszkodacli *:fod-
I

nych^ I

Rzeki i  k an a ły  jako  n a tu ra ln o  p rzeszkody  torono\;o zaró'iv— 

no w o lcresic I  ivojny ¿ 'i;iatoivcj, ja k  te ż  v -wojnack lok a ln ych  

za^v£Zo stan o i^ iły  /po ic h  przycotoi^ianiu/ \tfażno ru b ie ż e  obronno, 

któro  Ti toku d z ia ła ń  bojo^tfych aiojslca n a c io ra ją o o  z o^^rorrm^m 

trudcu m usia ły  pokou^aiać. Z danych zaw artych  w D iu lo ty n io  

InToi-macyjn^Tn nr 3/^0 ^ s ,  10  w;>mikn, żo 50 '¡j p rzeszkód wod­

nych wyma(;ja odpowiedniczko przygotow an ia do przepraw y. N ato ­

m iast zdaniem s p e c ja lis tó w  wojskcw’ych NATO około 8 0  ^ b r z o -  

gów w szystk ich  przeszkód  wodnych n ie  n ad a je  s ię  do iX)konania 

przez bojowe v/czy p iech o ty  i  t ra n sp o rte ry  opancerzono boz

"K./ ‘ fich  odpoTiiedniCj^o p rzy go to w an ia .“ ' Potw ierdzćijfj to  rów n ież  

ćw iczen ia  S i ł  Z bro jn ych  IJliladu irarszawskio(ko, o czym będ z ie  

mowa w następnymi r o z d z ia le .

Przeprowadzone rozw ażan ia  i>o tw io raza ją  satom uznaną p ra ­

wdę o tymi, żo te ren  b y ł,  je s t  i  p ozostan ie  je sz c z o  p rzoz  d łu ­

b ie  la t a  jednymi z Qió\-łxiYcłi czynnHzów, k tó ry  n a le ż a ło b y  brać  

pod uwa^ę zw łaszcza  p rzy  o liro s la n iu  n iożłiw oócl i  sposobu p ro ­

wadzenia d z ia ła ń  zaczopny^ch. D la p o tw ie rd zen ia  t e j  te zy  można 

przytoczyć Pak t, że podczas U  wojny^ św iatow oj koniocznoi^ć 

fo rsow an ia  tylleo je d n e j przeszkody  wodnej ś r e d n ie j  sze ro k o śc i  

o bn iża ła  tempo n a ta rc ia  ś red n io  o 50

kojskoiiy  Prze^kląd Za {graniczny nP 5 / 0 1  s . Z7 m

Z .G o łąb . Początkowym olcros w ojny. Warszawa 1 9 7 3̂ , s . l^łS.
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2 , 2 . Możli^vo^oi odJziałyTJaiiia n io p r z y ja c io la  na d>avizji;. po­

konuj ncą r>J^"®s2:kodo ko dna

v: o k re s ie  polcon>a;’an iu  przeszkód  KOdnycIi n ie p r z y ja c ió ł  

będzie Kykon^aiał uderzen ia  na K ojska i  przopraKy p rzy  u±yciu  

^rodkÓK ocnioKych i  lo tn ic tK a , minami /k tym jądroKym i/  

i  ładunlcami spłaK ianym i z nurtom r z e k i  o raz  uJącymi bądź

zd a ln ie  steroKan^Tiii jednostkam i p łya;ającyin i. Mocą być taki:o 

K3dcon>a;ano a ta k i p rzez  desanty  poK iotri:no , c^ui>y d>ajorsy jno- 

rozpoznaKczc i  płotKonurkÓK dyiwcrsantÓK*

2 . 2 * 1 . M oZliK oóci zastosoK an ia  udorzeń jądroKyck o raz  ie li
I

prav;dopodobna skutocznoóó

N iep rzy jac ie l na peKnyoli etapacli K alk i mo^o Kykoi^zystyKnc 

okoio 30 -  ho sKoicli mo±llKOŚci ocnioKyck do uderzenia na 

sieć komunikacyjncL, k tym ^  mosty kolejOKe^ drocoKo

oraz urucliomione doraźnie przepraKy. PrzopraKy, szczec*^i^i^ 

mostoKG i  proinoxv*c będą, opłacalnyaui colami dla udorzon jądro — 

Kycli n iep rzy ja c ie la . GlÓKnymi środkami przonos^onia taktycz­

nej broni jądroKoj są: lotnictKO taktyczne, pocisk i rakietoKo 

i  a r ty le r ia  lufoim . Do 85 udorzcia jądroKyck będzie Kykony-
f

Kanycli pociskam i i^akiotoKąani i  a r t y le r i ą ,  a p o z o s ta ło  15 

przy].>adii Jia 1 otir?ctKo tnktyozno.

V z a le ż n o śc i od c ię b o k o śc i p lanoKanoj o p e ra c ji  rocn lam lny  

amerykańskie z a le c a ją ,  aby dyivizyjne ś ro d k i pi^zonoszonia b ro -  

n i jąd roK c j b y ły  KykorzystyKano do udorzcźi na co lo  i^ołożonc 

\i s t ro P io  ta k ty c zn e j, a ś ro d k i korpusu k s t r e P io  tak tyczn e j 

i  o p e ra c y jn e j. j ;

■ i '
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Z am unicji^ jalLa dysponuje korpus arm ijny  do wykonania 

przy^^otoi^iania os:nioivG{jo^ przo iv idu je  sięi d z ia ła n ia c li  z a -  

czepnycli liykorzystac  ^5  -  5 5  ładuiilvó\i, a p o z o s ta łe  do j  |  

-wsparcia d z ia ła i i ,  Fi^zydziolona am unicja jridro'wa po'iviiina z a -  

pevaiiac zn is zc z e n ie  od l / 3  do l / 2  s i ł  i  ś ro ć lz 6\-i p rzoc in n U ca• 

Zasadnicza czę^ó am u n ic ji jo s t  p rzy d z ie lo n a  ziviazkom tak ty cz—

n:̂ Tii d z ia ła  jąc^iii na c-łóimyck Ivioruxdcacli« k a r ia n t  p rz y d z ia łu
i :

am unicji przodsta'tviono "w t a b e l i  1 , . I '

Tabela '

Zi^-iązki taktyczne L ic z b a  ładunlv.óvi
:=ii=:

Korpus arm ijny  

Dy^iiz ja

Korpus arm ijny  

D^ajiz ja

Kox’p u 3 a n a i jny  

Iły-wiz ja

Stany Z jednoczone

¡1 300 -  6 0 0

II 8 0 - 1 5 0
II

Republilwa Federa ln a  N iem iec

■' ¡1 175 -  .300

3 5  - !0

K ie llia  B ry tan ia

175 -  200
do 25

V/ p rz y d z ie lo n e j korpusom armijnym am un ic ji G5 — 70 ‘o 

stano\^'i ładunlci o mocy do 1 k t ,  20 ^ 50 % o mocy 2 - 5  kt 

i  5 — 10  /S ładunk i o mocy po\vy^ej 10 k t .  A n a liz a  s i ł  i  ś ró d — 

kó'’.v jądroviycli (^lóirnycłi państ^.ł NATO /za łi^czn ik  2 i  3/ poz'’.iiala

X/ kompendium S i ł  Z b r. paiistiv NATO. Karszaiv'a 1 9 3 5  
MON. s . 1 8 .
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s tw ie rd z ić , ±o  przepraw y n a jc z ę ś c ie j  mo(j:ą być n iszczon o  

/obezw ładnione/ w s t r e r io  tak tyczn e j ładunlcani ro z s z c z e p io -  

niowATni o mocy do 2 kt i  neutronowymi do 1 k t , a w s t r o f i e  

operacy jn e j odpow iednio do 30 kt i  3 kt ch oć  n ie  n a le ż y  n y -  

kluczaó uderzeń zn aczn ie  w iększycli na szczc^ jó ln io  ważnych 

przoszkodach wodnych z pimlctu w id zen ia  oporacy jno^o .

Uderzenia jądrowo n ie p r z y ja c ie la  mo^^ą spowodować także z n is z ­

czenia is tn ie ją c y c h  mostów s ta ły c h  na w ąsk ich  przeszkodach
x/wodnych do 10 ‘a, a na ś red n ich  pkoło  50

Przeprawy mor:ą być takżo n iszczon o  /obezw ładn iono/ minami 

Jądrot^^Tui o mocy 0 , 0 2  do 1 0  k t . N a jw ięk sze  te^^o ro d za ju  z a -  

ijrożen ie  będ z ie  i s t n i a ło  na toi^ytorium HFIT,' ¿;dzie poczyniono  

Już przyf^otowania do ©XiGHtualne^o ustax iian ia  zapó r z minami 

jądrowymi w śc is ły m  pow iązan iu  z natu ra lnym i warunicami t e r o -  

nowTmif (głównie w o b sza rze  przyloi^^ając^Tn do c^an icy  z 

Miny mo^ą byc zak ładano 2 0 0  -  3 0 0  m od przoszkody* wodnej 

przez p od od dz ia ły  sp e c ja ln o  1  c^^upy d^n^orsyjno-rozi)oznawczo, 

u w środow isku wodnym p rzez  płetwonurków~dyi>forsnntów, Do mi­

nowania mo^ą być takżo wykorzystywano ś ro d k i zdalnoę^o mino­

wania ta k ie  ja k  lo tn ic tw o , r a k ie ty  PEIISIIH^^G—2 i  a r t y le r i a .  

Promioń ra żen ia  cj^rzętu p r z opraw owo^^o podczas wybuchu miny 

o nocy 5 kt z a ło żo n e j na lą d z io  możo wynosić 0 , 5 5  | ■
i' t

a w w ódzia  zo wz^^lędu na f a l o  pow sta jąco  na iX )w iorzolm i |

^ /̂ T .P rocak , Zabezp ieczen i©  inżynior^^jno o p e r a c j i  zaczepne j 
arm ii w aspckc io  zax>owni0nia swobody manewru w o jsk  /\o^bra- 
no problorny/. Rozprawa h a b ilita c y jx a a .
ASG YP 1 9 8 5 , s . 5 2 .
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do 1 2crâ  Promieii r a je n ia  etanu osobowo(jo tlo 0 , 9  2aa.

Na podsta-\\’io  anallii^y p ro a ic n i r a io n ia  erodlcÓK Jądrowych, 

przy pomocy k tó rych  n ie p r z y ja c ie l  mo¿o wykonytiiaó uderzen ia  

na przeszkody wodne, przepraw y i  p rz e p ra w ia ją c e  s ię  wojsica.

można s tw ie rd z ić  ¿e:

-  przox>rawy na (?;lębo7vOi>ó do 2 — 3 l i n i i  s ty czn o śc i

w ojsk  będą na jm n ie j narażono na uderzen ia  jądrowo i  \f> t e j  

s t r o r io  możliwe je s t  s ze ro k ie  stosow an ie  różnorodnych  

środków desantowych;

-  ze wzf^lędu na prom ien ie ra że n ia  sp rzę tu  px*zoprawowec^o o d le -  

¿^łości pomiędzy przeprawam i w s t r o r io  tak ty czn e j powinny
X X  /  iwynosić około  1 k i lo m e t ra ;“ '  .

-  ro jo n y  rozm ieszczen ia  sp rzę tu  przeprawowego i  środków '

transportow ych w s t r o f i e  tak ty czn e j powinny znajdoT/aó s ię  

w o d le g ło ś c i  1 , 5  -  -  od przepraw y; i

-  p od od dz ia ły  niozaan^ażowana w b e zp o ś re d n ie j obs łu dze  j^rze - 

praxv powinny znajdować s io  w o d lo s ło ś c i  n ie  n a iie js zo j n iż  

1 , 5  od przepraw  i  w re jo n ach  p os iadać  o b ie k ty  fo r t y f l lc a  — 

cyjno do ulcrycia lu d z i . '" '  '

Na podöta'irio procentowych wskaźników s t r a t  pow sta łych

w wyniku d z ia ła ń  bojowych można s ą d z ić , żo ś red n io  w ciąiju

dnia w a lk i z użyciem b ro n i ją d ro w e j, s t r a t y  w sp rzo c io  desan— 
i

towo przeprawo^;^^.!, znajdującym  s ię  w pułlcach piexn/szoi^o rzu tu

W  ' '
-  — . . . . w . » «  1 -̂

xx/

x xx /

Komunikat rozpoznawczy Nr l/ 8 0 ,' Dowództwo SOU 1 9S0 ,̂  s . 3 7

prom ienie u t ra ty  w ła śc iw o śc i użytkowych inż;:yaiioryjnycli 
środków przeprawowych podczas wybuchów,-jądrowych -  i , 
z a łą c z n ik  -• i
prom ien ie s t r o f  u t ra ty  zd o ln o śc i bo jow e j ż o łn ie r z y  -  
za łaczn ilc  6 « i
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mocą 'iv':oiosić do 9 0  óy irL^ .jt do 3 7  '/». V/ niektórym  i^ybra-

n̂ Tii sp rzo c io  Jak np. v czołc^^^^^yck niost.acli to^warzyszącycli 

s t ra ty  n a io iy  przo%:id^nv’aó v piorT/szorzntoTvych pnłleacli do 

a v; d y i^ iz ji 22  -  30

2 , 2 . 2  ̂ Możliv/oóci oddzia ły ivan ia  n io p r z y ja c io la  koiivjoi:icJonal- 

n-^Tnl srodlcanii ra ż e n ia
I

Lotnictiyo

Masoijo Kprov;adzano iv o s ta tn ic li  la ta c h  do u z b ro je n ia  l o t -
A

nictxva tnktyczneco różnoco ro d za ju  kioroivano bomby lo tn ic z o  

O-a z kicro^tiano poc isk x  rakioto^ie p o u io trzo  •- z iem ia znaczn io  

zi\?iekszają zac ro żo n ie  przoprai/. A n a liz a  te n d e n c ji rozn^ojo- 

ivyck i  d z ia ła ń  bojov/ycli v/ v/oJnach lok a ln y ch  i  k o n f lik ta c h  

zbro jnyc li np# Tiietnamio^ na FaUclandach po2T[.’a la  sndzió^ żo 

mocą ono byó rodza jam i am im io ji stosowanymi na 2TDU.

Kierowane bomby lo tn ic z o  i  p o c i s k i •r a k ie to w e •p o w ie trze  -  

— ziem ia p ozw a la ją  sku teczn ie  n iszczy ć  c o lo  punlctowe, do k tó — 

rycli można z a lic z y ć  mosty i  i^romy# ś ro d k i to  p o s ia d a ją  s y s te ­

my k ie ro w an ia , prawdopodobno uchy len ie  kołowo 1 -  9 

Z a s ię c  r a k ie t  pozwala na atakow anie celów  z o d lc c ło ś c i  

do 70 Icm. I

1/ u zb ro jen iu  a rm ii amer^dcnriskioj zn a jd u ją  s ię  bomby pa —

^liw ow o-pow ietrzne i  prowadzono są  praco nad i^ociskami a r t y lo —

-y/

x r/

O rien tacy jn e  procentowo ■wslcaźnilci s t r a t  i)Owstalycli w v y  
niku d z ia ła ń  bojowych w sp rzę c ie  v;ojsk inż;^Tiiox'yJnych 
I>odano m z a łąc zn ik u  5 # M

Yadomocuin opo i^acy jn o -lo tn icze  ZTDi/. Wyd# Diii 1 9 G9 - '
s . 2 3 3 - * ii



-x 'y jsk im i z tc-^jo mioazanIvami. T7ybucli 1 0 0 0  runtcKoJ bomby

BLU~7 i> tnoiŁo spoKodoKać zn is z c z e n ie  s i i y  żyw ej n ie  ul^rytoj 

w i)roi;iionlu do 1 9 0  ni i  samobiożnyoli środlcói; dosantoKo~i>i'zo- 

jii^awowycii na od loc‘io^ó 30 — 130 ^

A rt 3^1 o r la

y wynilvu wprowadzenia do u z b ro je n ia  cłówn^^ch państ\/ NATO 

nowycli ¿rodków a r t y l e r i i  lu fo w e j o raz  Jakościowo now^oj amu­

n i c j i ,  zwivkaz3"iy s io  znnoznio inożliwo.śęi o^yniowo w o jsk  l i i -
t

dowycli. P o c isk i z dodatkovoTn ndpodorn un iożliv jiły  zw iększen ie

zasioi^u do 30 laa i  s z y b k o s t rz o ln o śc i do 6 -  S s trz a łó w  na m i-
''"x/ i

nutę. ' Znaczny postęp  n a s t ą p i ł  w a rty lo ry 'J sk ic li ix )c lskach

kasetowych pi^z oznaczony cli do ra ż e n ia  celów  oixm corżonycli 

i  powierzclirłicw‘3'’ch. Uprowadza s ię  do u z b ro je n ia  p o c is k i  samo— 

naprowadzające na c o l  o duż^/ia praw dopodobiciistw io . Poc isk  

155 nim XIi—712 CLGP COPPjBIUillLiD wyposażony w iDÓłakt^amą c iow icę  

la se ro iią  posiada  ó red n i ro z rz u t  około  1 111. Prawdopodobieństwo  

t r a f i e n ia  ce lu  w io llio ś c i czołf^u jodnjdii i>ociskiom wyniósł 

50 — 70 a dwoma pociskam i 1 0 0  yu, co je s t  róimownżno około  

250 pociskom niokiorowan:^Tn. Ocrólnio ocen ia  s io ,  żc sku tecz­

ność ra żen ia  ogniem a r t y l e r i i  am orykauskioj zw ięk szy ła  s ię

w ostatnich latach ponad trzylcrotnlo xxx/

U .D in itriew . D o jep r ip a sy  objcmnoc;Q  wzr:>a/a. Z a ru b io żn o jo  
wojenno jo  obozi-ion io , 9/19.73^ s .

2CX /
M,G. Sp rzęt i  am unicja a r t y 3.eryjslca s i ł  lądowych- państw  
NATO. U o j  skow’y, Pr zo^ylą d Z a£ ;raniczny, 4/ 1 9 3 1 , s . I I8 .

A.ivolcow. Nowyjo crodstwa woorużonnoj borby a rm ii s tra n  
NATO i  ic h  w l i ja n io  na r o z i i i t ic  i;ojennoi^o isk u stw a . ! 
Uojenno i s t o r i c z o s k i j  ż u rn a ł, IO/19SO, s . 0 4 .
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Na podstm íio  a n a l i s y  mo¿li-wo¿ci oddsia lyv jan ia  tsTi* Icon- 

"W ene joña liiyiai órodlcamJ. ra¿ on ia  na iiíojsla^ c z a s io  przopra^vy 

n a lc ±y  stT.’io r d z ic ,  óes'
I

«  n a jsk u to czn io jszy n ii środkam i ra źo n ia  prsepraitf będą bomby 

k ie r  Olí ano o raz  Icioroicano i jo c is k i rak ic to ivo , któr;jTai nioiją 

być atakovjano c e lo  puii],;toiv'o spoza s t r e f y  ogiiia  obrony przo* 

c iiv lo tn ic ze  j  /5 -« 70 lau/y" ^
i

-  na jK iokszo  a ti-a ty  będą ponosić prsopraiyy na va in ych  r u b io -  

¿ach -wodnycli od atakóvj lo tn ic tvm  i  b ro n i ra lc ioto iíeJ , szezo« 

g o ln ie  p rzy  użyciu  k ierow anych  środków x 'ażen ia . j

2 , 2 . j .  T/ybrano problem y stosow an ia systemów rozpoznaiiczo— 

uderzeniowych

Ô ^̂ romną ro lo  i  znaczen ie  w p r z y s z łe j  w o jn ie  mioć

systemy ro:tpoznawczo-uderzeniowo * V ćw iczen iu  *'Sojuz — 8 3 ‘* 

po ra z  p ie n is z y  w szerokim  i/^Tniarzo z o s t a ły  uwzględniono  

perspoktyivicznc ś ro d k i w allc i n ie p r z y ja c ie la ^  g łow n io  systemy  

rozpoznawczo-uderzoniowe i  b ro n i o duże j c e ln o ś c i , ' k tó ro  

mogą stanoiiió  o pcxíolnym z a c ie ra n iu  g ra n ic y  m iędzy b ro n ią  

konwencjonalną a b ro n ią  masowogo r a ic n ia *  II a rm ii amerykan- 

s k ie j  wprowadzany Jost system  rozpoznaw czo-udorzen iow y  

•’ASSAULT—BREAICEH" przeznaczony do rozpoznan ia  i  wykonania 

udorzori na o d d z ia ły  i  T>ododdziały pancerno zgrupowano na n ie ­

w ie lk ic h  obszarach . Kejony pokon>"wania p rzeszkód  wodnych^

x / S. Guz dek. Oc;})rv.*ila inż^T iiory jna przoprav/ przed  w sp ó łcze s— 
rxyin± środlcami ra ż e n ia  na szczeb lu  talctyczn^ou i  o p e ra c y j­
nym. Rozprawa doktorslca, ASG WP, Uarszawa 1 9 ^5 * s* ^7 #
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i:
szczo i;ó ln lo  o urc^ulom m ycli brzoc^^ch będą x*ojonami ic li Icon- 

c e n t r a c ji ,  n ^í±ęc s tać  s ię  oplacaJLiiyaii co lam i do udorzoń*

V sk ład  systoniu ’.icliodzą: sam olot sa lon y  n s ta c jo  r a d io - ,

lolcacyjn.ą PAYJi K0 Y£1̂  /typu d op le ro u sk icćo/ , nazieamo centrum  

i  kierow ania i  kioroT/aiio i 'a k ic ty  T - 1G i  k la s y  ziom la -
i , • .
I ziemia* G łębokość rozpoznan ia  do 2 0 0  laii, zasięg : ra ż e n ia  1 0 0  -  

2 0 0  lun. S zybkostrZo lność  zestawu um ożliw ia obezw ładn ien ie  

I około 3 0 0  czol{yÓM  i  wozów bojowych w ciąg'U (godziny i  około  

2 î00  w cirjcu 6 -  12 g:odzin, , ’ : : * I

17 amorylcańslcicj d^a.-izji ;^nQjdujo s ie  śinig:lo^/cowv r a d io -  -
. ‘ I " '

lo lcacyjny system dokładnoćo wylvrywanxa obiektów  “SOTAS” . Sys­

tem ten um ożliw ia vyla:'y^.<viy\lo i  n is ź c z o n io  colów pomocy
- z / '  ’ ' I  •a r t y l e r i i  rak re tow o j na grłebokość do SO  ̂ ‘

■ lv a rm ii kF2T szczeb lu  d>n/izji ód. 1 9 ^ 4  r .  wylłorzy stu  jo
'  * V • .* *

s ię  trzy ' zestaw y systemu AkGUS /w Icuriżdym d y iiiz jo n ie  po jedn;;^^!/, 

System ton przeznaczony jc s t  Uo nadzoroi^^rmia p o la ' walici o raz  

do T/yIcr>aiania 1 o k re ś la n ia  wsi'>ółrzędnya'h śi^odl-cćw proiriionioi/a- 

nia oloktromac^notycznoi^o *’ T/ system ie wykorzy st:>u;ana ‘ je s t  w ir ­

nikowa apara tu ro  IGLBllTZ vo'posażona w s t a c ję  rad lo lok iicy jiJą
i

ORPHEE I I  o zasię iju  wylatywania lu d z i  do 3 0  łan, p o z o s ta łe  co lo  

- do 7 3  lun, In so r  do o.śtijictlania /wskaz::,'^;ania/ colów a lb o  ux'^:ą— 

dzonle do rwa lic i r a d io e le k t ro n ic z n e j DkCCA PD I^2 , System może 

pracować w każd^^ch warunlaicU m eteorolog 'icznych . A paratu ra  

rozm ieszczona je s t  Wokoło 10  lei/od l i n i i  s ty czn o śc i w o jsk «

jc/*■' V7*Dmitx’iow.^ ' Amorilcanslcci ja  sistem a SOTAS, Z a ru b ie żn o jo  
w ojennojo  o b o z r ie n io , ^ / 1 9 8 2 ,'
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Dane roi:i>oininwcy*o pr!i:olcnz>’̂ Jnno aą Jocliioczo/mlo na SD 

puilcti i  Uyn;i2:jcnu a r t y lo i ' i i .

Na ^łX'odkonooiU'opcJalcim TDW liiia jdu jo  s ię  w kouconej T az io  

r e a l i z a c j i  system rozpoznaxvczy w o jsk  ladoiiycli z lo¿ony  zc s3?od« 

i 3cóxi bezp ilo tow yc li ARGUS, CD--89 i  CI^r3S9  oa^az drodkenf r iu M o lo -  

kacyjnych R:lTAC/RiVSIT zapoxjn ia jący prow adzen ie taktycznon^o 

I rozpoznania powietrzne^^o na {głębokość do ICO loa.

- I Z a n a liz y  iiiybranycH systemów rozx>oznai.’czo—udorzenioiijyoli 

tjłóiiinycli państi/ NATO w>aiika, ¿e» óx'odki to  \OT>osażono w ux'zą—

I dzonia tc le x jiz y jn e , ter^malno ux^zq.dzcnla x »izy jne , 

j; ra d io lo k a c y jn ą  i  la se ro w ą  oraz zautomatyzoxvaną ap a ra tu rę  a jia - 

l i z y  i  p rze tw arzan ia  danych pozxiolą potoncjalnorau p rz e c iw n i-  

1:oxvi na prowodzonio c i ą g ło j  o b som iac ji p o la  i/allcl \i Icaidych  

x>’arunlcGch atmosfei^ycziiycU i  wylii*yx<anio oolóxi z i:>rax/dopodo— 

bieiistwem ix>wyżoj 0 ,9  o raz skuteczno oddziai^-avanio o(;piioxvo 

na xjojska xv c z a s ie  pokcn;>a;ania p rzeszkód  x;odnycli.*

Dokonana a n a liz a  'i;qskich in^zoszkód xifodnycli na l^óliiociio — 

Nadmorskim Kierunicu Operacyjnym i  przyleGłC;2:o do n ich  toronu  

oraz m ożliw ośc i oddzia łya ian ia  n ie p r z y ja c ie la  na dyw izję  poko- 

nują.cą; przeszkodę wodna Tx>zx;ala na sTormułowanio n a s tę p u ją ­

cych X'/nicskóx::

1 . Zachowując i-zspółcześnie wymacano tempo n a ta rc ia  -łO -  

!jO kni/dobę, d:̂ ’̂ j iz ja  bodz ie  zmuszona codz ien n ie  Torsownó od 

2 do 5 w ąskich  przeszkód -wodnych w skoiiiplikox;anych warunłcach

X/ G ,A u k sin is* Naziemna ja  rozx;iodka xv’ arm ie jskora korpusie, 
FRG; Z a ru b ieżn o je  x.'Ojonnojo obozx*ionio, 2/ 1 9 3 1 , s , 3 7 *
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terenoi\/ycli i  o specyTiczno j  c lia rak to rystyco  brzc^jów, u tru d -
i

n ia jr^ce j lu b  nawet u n io cao ± liw ia jące j icU  fo rso w an io  z marszu
I

na szorokim  ri^oncio. D la spra^i/ne^ro przobiot^ru ^^ 'soT .an ia  ko­

niecznym bodzie  odi»oitfiodiiio d z ia la ii  na lu d z ie  i  W po­

w ie trzu  /u'2ycio desantów taktycznycli i  oddzia łów  rć\jdowycli/, 

a pod v;z^:lodom inż^T iicry jnyn  io i)c sa żo n io  •walczących wojslc 

w sprzęt i  ś ro d k i i)rzepi'av;owo w x>cłni odpow iadająco potrzobora 

tak spocyTiczne^jo d z ia ła n ia ,  jakim  bedz io  pokonanie wąslcicli 

pi^zeszkód wodnych o uro^julowanyph brzoc^ch .

2 . M a jsk u teczn ie3szyiai środkam i ra ż e n ia  n io p r z y ja c io la  • 

będą. ladunl^i JądroY/c; ro zszczep ien iow o  d la  sp rzę tu  p rzeprai/o- 

v,oco i  neutroiioiic d la  stanu osobowoii'o* Ma ¿^lębokosó. do 2 -J  lun 

od l i n i i  s ty czn o śc i w o jsk  t j .  w uc:rur>ovmniu i')icirrt'szorzuto'io’ch 

bata lion ów , przepraw y będą na jurn iej narażono na uderzen ia  jr i-  

dx'owo; w t e j  s treD io  m ożliwe będ z io  sze ro k ie  stosow an ie  le k ­

k ich  środków desantowych typu ło d z i  desantowych, k tó ro  pozwo­

lą  p rzepraw ić  p iech otę  do' czasu Tjykonania niozbodriych p rac  

inż;^mieryjnych w co lu  u rządzen ia  zasadn iczych  przepraw  dki 

sprzętu  bojo^wo^o. I

3 . Przeprawy mo^ją byó ntalcowano kiorowrm^Tni środJcaini r a ż e ­

n ia  spoza strop y  o ^ i ia  obrony p i^zcciw lotn iczo  j , k tó rych  praw­

dopodobieństwo ra żen ia  c e lu  wynosi 5 0  -  1 0 0  D la zo m io jszo -  

nia sku tecznośc i ra że n ia  p rzez  n ie i^ rz y ja c io la  środków p rz e ­

prawowych, a także d la  stw orzen ia  do£;odnych warunleów w co lu  

opanowania p rzeć  iw Icclcf^o brzc^ju w p iom vszoj k o le jn o ś c i  ni^lo— 

ży szoroko stosować przepraw^’' na lolclcich środlcach desantowych  

/ ło d z ia ch /  t ru d n io j lolcalizovjanych px'zy potaocy samonaprowadza-
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ANxVLXZA I  OCENA /UíTÜ.VLNTCII POGI4.DÓV NA DZIAŁANIE DZ I  ZM5EZ- 

PIECZENIE INŻIIEEERYJNE FOHSONjIIO;A V.J.SICECII PRZESZKÓD VODl'rYCII

O URIi)GUIvONA2\fYCH BRZEGACH • ' !

Doskonalen ie zab ezp ie czen ia  inżyn iory jno^jo  fo rsow an ia  

wąskich przeszkód  wodnych o uregulowanych b r z o ^ c h  jo s t  p ro ­

cesen cia{jlyriiy wyaiikającym z n a ra s ta ją c o ^ o  za¿;ro¿onia ja k ie

stwarza p rz y s z łe  p o lo  w allc i, a ś la d  za tjin zo zm ien ia jących
!

s ię  wymoG-ań tak tyczn o -op eracy jn ych . Do Jcgo r o a l l z a o j i  n ic z b o -  

dn;jTi je s t  o icrcślon io  p rze d s ię w z ię ć  m ających na co lu  zw lęk szo -  

n ie  o f ektyi î’iio sc i fo rso w an ia  i  fu i lc c jo n a ln o śc i przepraw  w po­

równaniu z p rzedsic -w zięc lam i rea lizow anym i p rzy  aktua lnych  

m ożliw ościach  w o jsk  InZym ioryJnych w stosunlcu do p o trzeb  od­

dzia łów  ocólnowojskowych i  zwiazkóv; taktycznych/ wykonujących  

to zadan ia . ' '
i!

Z a n a liz y  charak teru  w ąsk ich  p rzeszkód  wodnych i  p r z y lo — 

G Íog'O do n ic li terenu o raz  ,mo;'''.liwości oddzial>a;an lQ  p r z c c i ’̂ vaiilca 

Titi o d d z ia ły  i  p od o d d z ia ły  d y w iz ji  i^odczas fo rso w an ia  u re gu lo ­

wanych przeszkód wodnych wą/nilca^ ±o- c^ÓMny w y s iłe k  w o jsk  inAy— 

n ie ry jn ych j wykonujących zadan ia  zab ezp ie czen ia  i i i¿ y n ic r y j -  

noGO pow in ien  byó skierow any na urztjdsnnio X">rzopraw d la  jiod— 

oddziałów  p iechoty ', pozria la jących  im w X)ioJtravszym olcrosio f o r ­

sowania na zdoby^cie przyczółków  bez zm n ie jszan ia  terapa n a ta r ­

c ia , w n astępn e j k o le jn o ś c i ,  szy 'bio u rządzen ie  przepraw  d la
I ,

1VOZÓH bojo%łycli, a r t y l e r i i  i  iiinycli árocEcói; u a llc i, I ,
i '

N ie  c n ie j  VJażnym problcDioiu, z tyai s io  łączącym , będzie  t tó
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z r t i n i o j s s a n i e  m o ^ l i i i o ś c i  l i y l c r t y ^ c i a  p r z o p r a i i  p r z e z  n i o p r z y j a c i o -
I :

l a  i  o s ł a b i e n i e  e f e k t y i a i o ś c i  J e ^ o  ś i ^ o d k ó ^ t f  r a ż e n i a .  j
I
I

A b y  o c e n i ć  a k t u a l n e  n i o ż l i ' w o ś c i  v ; o j s k  i n ż y n i e z ^ y j n y c k  v  z a -
!

k x * e s i o  z a b c z p i o c z o n i a  i n ż y n i o r y j n e ^ o  T o r s o ^ ^ i a n i a  i  ' i - i y c i a f r n ą ć  

a ^ n i o s k i  d l a  d o s k o n a l e n i a  s p o s o b ó w  u r z ą d z a n i a  p r z e p r a w «  s t r u k -
I

t u r  o r ^ ^ a n i z a c y j n y c h  p o d o d d z i a ł ó w  i n ż ^ a i i c r y j n y c U  J a k  i  r o z w i i i -  

z a ń  t o c l i n i c z n o — o r g a n i z a c y j n y c h  p o s t a w i o n o  n a s t ę p u j ą c e  p y t i t n l a  

b a d a ^ i c z e :

1 .  J a k i e  a k t u a l n o  p o ^ ^ l ą d y  n a ,  T o r s o w a n i o  w ą s k i c h  p r z e s z k ó d  

w o d n y c h  o  n r e i r u l o w a n y c h  b r z o f ^ a c h  u j m u j o  l i t e r a t u r a  p r z e d m i o t u  ?

2 .  J a k i e  d o ś w i a d c z e n i a  w  z a l u ? e s i e  f o r s o w a n i a  o m a w i a n y c h

X ^ r z o s z k ó d  w o d n y c h  u z y s k n i i o  w  d z i a ł a n i a c h  w o j e n n y c h  o k r o s i o  

I I  w o j n y  ś w i a t o i ^ e j ,  k o n f l i l c t a c h  p o w o j e i m y c h  o r a z  ć w i c z e n i a c h  

s  v j o j s k a t n i  p r z e p r o w a d z o n y m i  p o  w o j n i e ,  g - l ó w n i o  w  n a s z y c h  s i ­

l a c h  z b r o j n y c h  ?  ,

3 - 1 .  A n a l i z a  a k t u a l n y c h  p o g l ą d ó w  n a  f o r s o w a n i e  w ą s k i c h  p r z e s z -
I

kód wodnych o urci^ulowanych bx'zcG^ch w św io t lo  lito ra tu x 'y .  

I^rzodmiotu*
4»

F o r s o w a n i e  p r z e s z k ó d  w o d n y c h  o  s p e c y f i c z n y m  c l i a r a k t o r z e  

b r z o ( j ó w  i  p r z o b i e . ^ a j a ^ c y c h  w  t r u d n ; > ' i ł i  d o  p o k o n a n i a  t o r o n i c  

s t w a r z a  p o t r z e b ę  d o s k o n a l e n i a  p o d  w z c l o d o r a  t a k t y c z n e — i n ż ; j m i o —  

r y j n y m  i s t n i e j ą c y c h  s p o s o b ó w  i c h  p r z o l c r a c z a n i a  s t o s o w n i e  d o  

n o w y c h  w y t n o f j ó w  p r z e ' i j i d ^ a i a n e i ] ; o  p o 3. a  w a l k i . ^  Z b y t  d u ż a  r ó ż n i c a ,  

w y n i k a j ą c a  z  w y m o g ó w ,  t a k t y c z n y c h  d z i a ł a n i a  i > o d o d d z i a ł ó w  / Z T /  

o r a z  p o s i a d a n e / j o  p r z e z  n i c h  u z b r o j e n i a  a  ą k t u a l n ^ i i i i  m o ż l i w o ś ­

c i a m i  p o d o d d z i a ł ó w  i n ż y n i e r y j n y c h  i  b ę d ą c o c j o  w  i c h  d y s p o z y c j i
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sprzętu  do zabozp ioczon ia  pokonania przeszkód  liodnych będzio
I I

M is to tn y  sposób tipl^-^iaó na tempo i  povjodzonio l'orso'iianiu
j

oraz slcalę pon iosionycli s t r a t .  Chodzi bo’î’iem o to , ¿o p o ja ­

śnienie s ię  u niox^rzyja c io la  noś/ych jakościośno srodkóśn ra^^o— 

n ia , ktôrj'tni mo*o on atakośnaó navet co lo  z duZych odlcG^loiioi 

i  ze znacznym prandopodobieństśnora n is z c z e n ia  obiektó\n, v;^inai;a 

opracovan ia zaróśnno b a rd z ie j  oroktyvnych sposobóśn x^^'2:ociśiidzia-
i

łan ia  nim, ja k  t c ±  szukan ia lep szych  rozśniązaii v zalci'osio  

fo r s  Ośna n ia  p rzeszkód  vodnych. , ;

Il zśniązku z pośiyżssym rozśiiązan io  problemu doskonalen ia
V
■ zabezp ieczen ia  in ż^m iery jno^o  forsoś/ania śląskich przeszkód  

^  modnych o ure^uiośianych brzc^r^ch poi;inno być realizośvane  

^  śf dś-JÓch zasadn iczych  kierunlvach:

\ — po pierś\’szo — drof^a zapeśvnieiiiu lep szych  śvarunkóśi do szyb—
1

f k ic^o  i  spraśvncć;o pokonania p rzeszkody  śiodnoj p rzez  czo lovo  

i p ododdz ia ły  p iech o ty  na le ldcic li środlcach dosantoś/yclir
i"

i śi prz;>^adXcu n ieu ioż liś jo śc i fo rso w an ia  z marszu na śiozach b o -  

jośrych;

Î -  po d ruc ie  -  urzą.dzania przepraśv p v zy  vy lio rzystan iu  doskonal« 

szc{jo sp rzętu  d la  środkóś-; ś-iallci /DkP,‘ c zo ł^ ji, a r t y le r i a  

i t p ./ ,  decydujacycli o ł>ośJodzcniu forsośvanla i  x'ozśv’iJ an iu
i

da lszego  n a t a rc ia .
'■ i

D alszo  rozmawiania px*Ośvadzonc śv rozpx*aśrio będą v ię c  do ty -
i

-  c zy ły  p róby  rczś«;iązania tych dśJÓch zac^adniori.
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3 . 1 . 1 .  Zasady rorso\%ania Kąslcicli priseszkód v̂’odnycIi \ j uJ^>oiu 

rof;iJiauiinu \vallvi S i l  Zbrojiiyoli PRL /tb-a^izja, p u łk / .

Przeszkody -lyodno d;j^iizja poivinna rorsov;ac'i z marszu, 

s przyc:otov:anicra forso'iicmia jo ssczo  przed, podojścieni odd zia ­

łów 1 podoiidzi nłóti do przeszkody wodnoj. Przeszkody wodno 

[forsuje sip  zwykle w takim UGrupoxv’an iu , w jakim dotychczas
T . ,  t .

prowadzono n a ta r c ie ,  z re^juły na szerokim  fr o n c ie  i  w szybkl;n 

^tciuł^io.

J e ż e l i  forsow anie przeszlcody wodnej z marszu n ic  m iało  

powodzenia oraz, ^dy wymaca to^o s y tu a c ja , d:\Tvizja fo r s u je  

przeszkodę po przymiotowa n i u w o^iraniczon^aii c z a s ie ,  z rozw i­

nięciem  s i ł  (iłóvmycli przed przeszkodą wodną / o r ie n ta c y jn ie  

czas ten  wynosi: w di^a/izji G -  8 ^'Oi^zin, w pułliu h  -  G ^ od z./  

lub po planowym p r z y g o t o w a n i u . ¥ tym wypadku s i ł y  główne 

fox'sujii przeszkodę na wybranych odcinkach  z i^ołożonla w bez­

p ośred n iej s ty czn o o ci z n ic p r z y ja c io lc c i  przed przeszkodą wod­

ną z podej.4ciem z ¿iłobi. Forsowanie i>rzoszkód wodnych n ie  po—
 ̂ yx /winno wpłynąć na z^jolnicnio tempa n a ta rc ia  w’o js k . '  " '

\I związku z tyiii n a leży  zav;czasu wykonać szoroc p rzed sięw zięć
1

oby zadanie mo£;io być wykonano p rzez v;ojska w sposób zorc^ani—
i

zowaiiy i  bez pow ażniejszych za k łó ceń . Dla i^łaćciw ej or£;ani— 

z a c j i  forsow ania wyznacza' s ie  odcinlci forso^iania. Odcinek  

forsowania dy‘iV izji obojmuje zwykło przej^rawy dyivizyjnc ox*az 

dwa, tr z y  odcinlci forsow ania pułków pior\;szoGO rzu tu , n a .k tó -
i ! ’

rych urza^dza s ię  zasadn icze  i  zapasowe przeprawy dosanto\i,'e,

x /  , ' iIlcc^ulnruiii w alki v/ojsk lądowych S i ł  7ibrojnych PUIj i ;
' /  /dyw izja , p alli/. Szlcol.G3G/85, 3. 1 (̂0.

~ TaJnZe, s . i h l .  .
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pronioTifGj mostowi? o i  vt m iar 9 mońllKOi^ci t ależ o i‘>rzcpraviy czół.—

{ 6̂u pod wodą* i
I

Ka odcinleu iox'soxvariiQ pułłen wyznacza a lę  odciniei ro ra o łia -  

nia bata lion ów  i  urządza przopraxvy pułkotio. ■

L iczbę  i  i^odzajo przopx‘aw oloL^oóla s ię  pi^zyjmiijac za jx>d— 

istawę i lo ś ć  posiadanycli środków przeprawo^jycli,' c lia rak to r j
i  ̂ *
przeszkody wodnej i  u s ta lo n y  sposób przepraw y w o js k .“ '

Ponadto co lu  zor^^^anizo^^ai^iCi^o Porsownnin przeszkody  wod—
I

ńoj w odlc£^lości 1 — 2 len od nl^oj \;yznaoza s ię  l i n i ę  'i^y jścio— 

wą, a podczas zajmowania ro jon u  wyjściowof^o do fo rso w a n ia , . 

bezpośredn io  przed p rzeszkodą liodną, l i n i ę  w y jśc iow ą wyzna —

 ̂ cza s ię  v; cd le^^ioćci ICO -  jOO m od lu s t r a  Tjody. Rojony z a la -  

^  dowania na ś ro d k i desantowo-przepravioivc i  ro jo n y  u s z c z c ln ia -  

; n ia  czoł^jót; zwylclo wyznacza s ię  w o d le ( j ło ś c i  5 -  «d

I p rzeszkody \vcdnoj a podczas zajmowania re jo n u  w y jśc iow ego
i
i do fo rso w an ia  bozx:>ośrodnio t^rzed x^^''^oszkodą wodiuv /za l i n i ą  

\ w yjściowa/*

g  Podczas s taw ian ia  zadań, dotyczącycli n a ta rc ia  z fo rso w a -

- nieiu przeszkody  w odnej, dowódca d y ir iz ji  /pu łku/ w rozkćizio
"if
= tiojowym, m iędzy innymi wojskom inż^Tiioiryjnyiu, o k re ś la  zadan ia  

rozpoznan ia przeszkody  wodnej i  przeps*aw, u rządzen ia  i  u t r z y -  

uiania przepraw  o raz  wslcazujo m ie jsca  pododdziałów  desantowo— 

i l>i'zeprnwowycIi i  pontonoliycli w u^jrupowaniu d y w iz ji  /pułlcu/

^  podczas podcliodzonia do przeszkody w odnej. |

V c z a s ie  prov;adzonia n a ta rc ia  p rzez  dy^wizję w ce lu  opano-

x/ Tamże, s* ih Z
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•«vjunla urzí|d25on i. obiolctóvj Viyiii'otücluilc’znycli oraii ucliwyociíXa 

mostów i  docodnycli rojonó'i-; do forsoxtftmia’, naciorajt^co ivojskn 

mo^ą Vv'ysadzaó taktycano dosanty po'ivletrzno i  v/ysyłaó o d d z ia ły  

v/yd z i e l o n o . Día zapexaiicnia ’i\iysolcios^o tcmixi n a t a r c ia  'tuojsk 

z pokonaniem przeszkód v;odnycli j o s t  konieczno s tvo rzo n io  v»a— 

runlcó'w oddziałom  'wydzielonym do Dorsovmnia rzo k  o ś re d n io j  

szerokośc i /tu  x'osumiano do 1 5 0  m/ w ci-a^u 1 1,5 {jodziny

i  día dAajiz ji j5ÍonvszG¿yo rzutu  a rm ii i; c iqc^  -  5 godz in .

Forniy i  motody d z ia ła n ia  tych  OW podczas pokon>a:airia ka­

nałów i  iimycli przeszkód o urc(^ulowanych brzegach  w d u ło j  

mierze n io  o d b ie g a ją  od znanych i  stosowanych zasad podczas  

fo rsow an ia , jedn ak ie  spocyfilca tych p rzeszkód , s tw a rza ją ca  

trudnośc i ic h  pokonania p rzez  czołowo o d d z ia ły  /ix>doddziały/  

piechoty  i  czoł(;6w zmuszają do poszukiwania nowych rozw iązań  

w tym za icrosie . D o n io s łą  r 'olo tym wz^jlędzio nio ĵą spo łn ió  

doraźnie tworzono o d d z ia ły  w ydz ie lono  o sk ła d z io  -lądow o-po-  

wiotrzn^m. Ja2clcciviiek ro g u la n in  n io  p rzow idu jo  rzu tu  powio—  

trzne^jo w s k ła d z io  0l»% to z po^jlądami o p c t i 'zob ie  o rg a n iz o ­

wania w t^m o d d z ia le  można spotlcaó s ię  w xnatox’ia la c h
i

1/ m ate r ia ła ch

tych na czołowym niiojscu wyróżn ia  s ię  tak ty czn o -o rcan izacy jn o  

przy¿^otowanie do proveadzenia d z ia ła ń  bojo'i.’ych w ¿^lębi u¿;ru-

"CKK/Glóm io{so Zarządu Szkolenia Dojowe^^o FP.“ " ̂ ̂

'rntwi
x x /

Tamże, 3. 1^9^

X X  x /

abezp icczen io  in ży n ie ry jn o  d z ia ła ń  bojowych w o jsk  na 
szczeb lu  operacyjnym /arm ia, í'i 'ont/, in ż ,  h06/77f ^

Oreyanizacja i  lirowauzciiio d z ia ła ń  bojowych p rzoz  o d d z ia ł  
w ydzie lony  o sk ła d z io  lądowo-ix>wiotrznym. Główny Zai'znd 
Szko len ia  Bojowcfjo, V/arszawa 19^1*
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—podania iiio p i^ z y ja c ic la , Ictóro uzysku je  s ic  jdî zo z  p o s iad an ie  

•u slv lauzio 0*v sp rzę tu  o naj-;-iyższych lia io rach  tak tyczn o -aan o - 

ivrovjych /v tym Ś!nlsłoivcó\y/ o raz  odpo-i^iodnic m atox'iałouo to ch -  

niczno i  bojoiic z a b o z p ie c z e n io .^ ^  O d d z ia ły  i.’y d z ie lo n o  

o sk ła d z ie  lądoi^o poiJXotrzn>TU orconi^-soiiano na szczeb lu  dyi^i- 

z j i ,  wedłut^ tych pc^lądó-itf, są odbiciom  znanej i; naszych s i ła c h  

zbro jnych  t e o r i i  o p e r a c j i  p i^zcstrzcn n e j. Id e ą  ich

d z ia ła n ia , v; i^rz^^padku l'o rso van ia  Icanałó î *̂ i  uroculo^wanych 

rzek, będzie  oddział^^^wanie na oln?eślone o b iek ty  of^niom i  ude­

rzeniem z lądu  i  z i>o\<letrza it? ce lu  szybk iego  uch^vyccnia p r z y -  

czółkó\^ i  stivorzen ia s iłom  ¿;łó'im>T2i dogodnych viarunlcóv.’ do i o r -  

soiiania.

ka podstawi’ie  wy¿oj p rzytoczonych  o{]:ólnycli zasad  rccrulam i- 

iiu l ia lk i  Tiojsk lądoi;yoh  S i ł  Zbro jnych  PRL i  kiorunlco^iiych do­

kument %v’o js k  inź^Tiioi^yjnych moiaia pri^iyjąć, żo róu n icż  T o r -  

3 0 v;anic uąsk ich  przeszkód  uodnych o urogulo^tfanych* brzof;ach  

z re {ju ły  b ęd z ie  s ię  odbywało z marszu i  na szerokim  rx'oncio  

z zachowaniem Kysokieco temx>a n a t a r c ia .  1/ n iek tó ry ch  prz^^pnd- 

Icach \i z łożonych  sy tu ac ja ch  i  narunicach może s ię  ono odb^^ać
I

po przyGotoTśaniu w OiSraniczon:vTU c z a s ie .

r^os fcano\:ionin i^c^^ulamlnu s ta i/ ia ją  przód x'^^doddziałami 

inż^Tnieryjnymi zabozx:>ioczając^mii pokonaiiio p rzeszkody  wodnej,

wymo{;i nowe£:o p o d e jś c ia  do o r^ jan iz a c ji i  sposobu wykonania
1 ;

zadań zabczx:>ioczenia inż^raiieryjno^^o Porsow an ia .

-V  ,ramżo, s . 23.
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Pododdzia ły  te poi^inny być vyi)osaźonc m b a rd z ie j  noivoczesne 

i  x)i’2:yL]citno di*od]ci przopi'a'uo'wo oraz inny sp rzę t  tcc lm iczny  

pozw ala j;icy  zapewnić wysolca sin-awnoćć rorsow nn ia  i  wylconać 

w re jo n ie  przcszlcody t;odnoj p raco  inż3'niox'yjno na Icorzyść 

picrwszoi^zutowycli pododdziałów  /oddz ia łów /  o^rólnowojsicowyeli 

w czasie^ j e ś l i  to je s t  m ożliwe, n ie  przoicraczajac>Ta iK>raże-.

Ilia o;j;niowoj:;;o n ic p r z y ja c io la  , stwai^za jn cyiii do^^jodno warunlci!
r e a l i z a c j i  \j/\̂  przedsicT .-zioó* 1

}

bpccyfilca zabczi> Icczon ią  iiiżyn ieryjncj^o  Porso^am la  

wąsIcicU p rzeszkód  viodnycli o urc£;ulov.'anyc]i brzeci^ch« •

Na spcc;:,^'ikp zab ezp ie czen ia  inż:^aiioryjnoc‘0 rorso i^an ia  

przeszkód wodnycli o ureiiuloT;raiycli brzcfracli r z u t u ją :
t I

-  cliaraktei* x*~2oszkody liodncj ze w zględu na sti^orao b rz e c łf
I

(głębokość wody i  rnożliwośó j e j  ro,^ulov:ania p rzez  u rzad zo -
!

n ia  hydi'oteclłixiczno; I

-  clo^;odnośc obrony tycli in^zcszicód p rzez  niopx‘z y j a c i o l a ;
i

-  sposób ic a  pokonywamia z marszu i>ierwszorzutox;>/Tui elcm en- 

tami uf;rupo\-;ania d;Av’i z j i  z uwa^;! na tru d n o śc i w ykorzystan ia  

w i^iorw szcj P az ia  Poi^sowaniu plywia jącyc li wozói; bojoiiycii

i  samobicżnycli środków’ pi-^zoprawoi^^ycli / IT S , GSP/ wojsic inżA'-
i

niex'yjnycli; !I ' I '
-  bx'ak w wyx'-»osażeniu w o jsk  odpow iedn io j l i c z b y  śi^odków px”z o -

prawox.'ycli, nćtdającycli s io  do przepx’ax;y czołowy cli pode d d z ia ­

ło ’// / l a l  czołowy cli lu b  rzutów  szturmoi/ycli/; i

-  brak odpowicdnicli mostów tow arzyszących o dużej r o z p ię to ś c i  

i  szybko montowanych d la  poti^zeb zapc ia iion ia  pi^zcpi^awy ' 

znacznej l i c z b y  wozói; bojowych i  si>rzętu teclm lcznoi‘:o. |
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Z powy^szo^jo Kynilca^ ±o  v.*a'i;n̂ an z a ¿ja dni on i om, k tó ro  po—

"•ifinno mvz^jl<^dniQne podczas o r g a n iz a c j i  rorsov;an ia  i  v y -■
W b o rzo  ro d za ju  i^rzoprav; jo s t  cliai^alctoz’ p rzeszkody  -^iodnoj. ,
J ł
^ Teza ta n ab ie ra  szczc^jóliicijo zn aczen ia , ponic^waż p rzy  poko - 

^lu:^nvani^ urecrulowanycli p rzeszkód  vodnycli mô ja, ^ y s tą p ió  t i 'u d - 

I  nosc i ■iiykorzystania p Iy i;a jącycU  t;czó v̂ bojoi^ycTi 1 in'ż;>Tiiox‘y j -  

gflj nycli saniobic±Jiycli środków x^^^oprawowycli na skutok stromycli 

wjazdów do wody i  wyjazdów z n i e j «  M oż liw ośc i iX)kony^v’an ia  

spadków terenu \'>r:ze7: samobieżne^ ś ro d k i pły\iaja,ce przedstiiw io- 

n̂o w t a b e l i  2«

x/ ;Ta b o la  2 ^
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D la  w y ja śn ien ia  sposobu olcx'cślania spadlcu brzo^ju 

na ry s ,  G pokazano c liaraktorystyczno  w ioU cośc i«

3c/̂ Na podstaw ie podr^^cznlka '’Pokon;jaianio knnnlów i  uro^julo — 
wanych rzok»',' in ż . ^^3^/795 s« 37. j '

- 13' ' 1 ■ p • ;*

i  '
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Rys. 6. Określenie kqta spodku brzegu..'

W ortcści nominalne kątóvj v;ej&cia i  "wyjścia d la  poazczcc<Ji- 

nych pojazdó^w olcroślane są z ro^ u ły  na podstaw ie parametrów 

flilnilca i  mocy pojazdu . Jodnak w px^ypadku brzo^rów umocnio­

nych betonem ¿gąsienica pojazdu n ie  ma m ożliw ości za^^lębiania 

się  w podłoże i  j e j  przyczepność je s t  naiiojsza n iż  na zwykł^-m 

C:runcie. Trudność pokon^mfonia brzc(^ów o skarpach, botonowycli 

będzie w zrastać w warunlvach ziniowych| edy w ystąpi ob lodzenie

brzegów. Brak je s t  danych liczbow ych , o lcreśla jących  to  war-
!

to ś c i, jednak na podstaw ie obsoi^^.^aoji ćw iczeń  można p r z y ją ć ,  

że zdolność slcarp betonowych przoz p ojazdy  jo s t  uoiiojsza  

o około 30 -  50 /O. Tak w ięc Icanały o stromych b r z o ^ c h  lub  

wysokich w alach ocln^onnych oraz Icanały b iegnące w’ nasypach  

będą wyriiai^ały si^ecjalriG^o przykrotowania wjazdów oraz wyjazdów
i

na p rzeć iw brze^ju, po czym mô ą̂ t>yć dopiero urządzano

i:>rzoprawy desantowo dla transportoróv; opancerzonych i  lnż:;mic— 

ryjnych  samobieżnych środków przeprawowych. |

2o wZj^lędu na spocyTiczny ch arak ter brzoc*ów, ufcrudaiiajacy 

pokonanie szkody z marszu na pł;jajającyoh wozach bojowych,
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l ia im ly  i  urofrułowiono x'soki bę>dą stan o^ iiły  do^jodnc ru b io^o  

do or^^anizoT^ania obrony p rzoz  n ie p r z y ja c ie la .  Um iejętno vylco~
I

rz y s ta n io  przeszkody  ivodnoj, rozbudowy in ^ iyn ie ry jn o j j o j  

hrzQQÓ\i^ stx ;orzcn io  systemu zapór i  i->ołączonio tycli olom cn- 

tóii z oerniem środków ra ż e n ia  b ron iącyc li s ię  w o jsk  będą wyraa- 

£;ały od n a c ie ra ją c y o li d z ia ła n ia  nieszablonox;ec:o, drobiaz^oi^o  

przycotcY i^M io^of w tyu talcże pod wsclędcm zabozp ioczon ia  i i iż y -  

iiio ry jneno  /^ łow n io  pod ^iz^^lędom przy£:otowania podo jśó  do 

przeszkody xvodnoj^ torox/ania zapór inż;jT iioryjnycU  i  urządza^  

niu przepraw /. ,

Dyw izja zmcclianizox^ana d z ia ła ją c a  w p x orv ,szy ii rz u c io  

arm ii może w toku n a ta rc ia  pokon^aiiac Xv'ąskio p rzeszkody  wodno 

mając w pierwszym  i-zuoio zazio^czaj Uxva -  t r z y  i^uUci /np. U.ia 

pz lu b  dxia pz i  pcz/ . Pułlc zmociianizoi;any natom iast podczas  

Torsowenia p rzeszkody  liodnoj może pos iadać  dv;a -  t r z y  ba­

ta lio n y . J e ś l i  px 'zy jąć, że pokonanie kanału  /\ ;ąsk io j r z e k i/  

nio  je s t  możliwo z marszu z uwa£;i na c lia rak to r p rzeszkody  

x.'oć!nej, to d la  uchwycenia przyczółków*; w c e lu  stw ;orzenia wvarvui* 

ków do przoprowmdzenia n iczbcdnycli p rac  in ży n io ry jn y c li i  d a l -
I

sze{3‘0 rozwillif¿íc ia  n a ta rc ia  koniGczn:,Ta będ z ie  przepraw^ionio
f

co na jm n ie j cz te rech  batalionów^ p ie ch o ty  zmoclianizow;anej na
I

lelU^ich środkach dosrmtoiif^^ch. Obecnio środlcawl t:^Tni są lo d z lo  

desantowiTo le c z  ic h  i lo ś ć  w; jednostlcoch je s t  n icw vystarczającai

Wił etosunlcu do p o trzeb . Szczecółowia a n a liz a  p o trz eb  v  loldcich  

środkach desantowcych px'Zcprowiadzona zo s ta n ie  wv nastopnywa  ̂

zadudn ien iu . !

\J przypadku i^okonywjania x^J^"^oszkód w;odnych o sze ro k o śc i
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2 0  motróiv iiiaio przydatn;:r.ni s±ę  posiadano \'i %^ojs-

kacli czolc^OT/o mosty BLG z ui;a£:i na 2 0  notro iią  rozx>i^^toió 

p rz ę s ła ,  Do u rządzan ia  p rz o jsó  mostoiiyoli na tych przoszkodaoh  

będą m usia ły  być s z e r z e j  nykorzystyiiano p a rk i  pontoiiovio i  b u -  

dovaiio mosty niskoT;odno^ n czoł£;oTiro rtosty to^^/arzyaząco moc^n 

być wykorzystane co u rządzan ia  pr^zejćó p rzez  ob\T?alow'ania^ 

nasypy itT^, i

3 . 1 . 3 - Obecne po^^lcidy na sposoby i  m cźli^ iośc i r e a l i z a c j i

zndiux zabezp io czo n ia  inż^iiiioryjncGO ro rsow an ia  Icanaló^if 

p rzez  d;>"^iizję zmochanizo^/aną ,

V zuią,zku z przytoczon:jTni v/czcćnicj ro{^ulaniinoaiąaai wymo- 

do zasudniczy"cli zadaii zaboz jłioczon ra  inz^nioiyjne^^o  

Porsov;aiiia px*zoszkocIy wodnej na szczeb lu  talctyczn;>Tii n a lc 'ly

z a l i c z y ć ]

— 7>abezpioczenie p o d e jś c ia  pododdziałÓYi do r»rzoszkody wodnej;

— urządzen ie  i  utrzyruinio przepi^^aw;
 ̂ i

i

— o rg a n iz a c ję  i  p o ln io n io  s łu żb y  x>orządkov#o—oclironncj i  cwa —

kuacyjno-ratunlcowo j  na przepraw ach ; * I
I

zabozp ieczen io  n a ta rc ia  d y i ; iz j i  na p rzeciw lec :!^ '^  brze^ru.

Z uwacri na szozc{r6 lny ch a rak te r p rzeszkód  wodnych o u ro -  

¿^ulewanych brzo^^ach i  spcc^rTikę ł^odojso ia  uo rozviiąz>nwanych

problemów wsieazano j e s t ,  aby poszczc {jó ln e  dn ien ia  rozw a -
'  I ■

żyć o d d z ie ln ie . i

D z ia ła n ie  oddziałó-w i  pododdziałót; ^l(ojs!í; inż>TiionyJnycli 
\i zaeadniczyoti ro d za jao li ’.lallci /pu łk , d j^ i iz ja / . |
X n ± . 351 /?: 1 5 2 .

I 1
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Ii ce lu  api’a'imeíjo liyliononia zadań zab o zp ieczen ia  in Z ja iio -  

ryjno^o przód bozpośrodniai ic h  nykonanstwem o rco n izu jo  sip  

rozpoznaniu in-żjaiieryjno aar.joj przeszkody nodnoj oraz p od ejść  

do nio'j. Ii :
^̂ o:̂ pô -̂ T̂.i-kVL±Q ln ż\ -n ie ry .in o  prsiosglcody v o d n o i •

ńo 1’ o zp o zn a n ia  i  oznakow an ia  s lc ry ty ch  úc6¡^ p o d e jś c ia  do 

p rze s zk o d y  wocinoj i  dokonan ia  wyboru odclińców fo r s o w a n ia  ba­

ta lio n ó w  p io rw s z e s o  r z u tu  p r z e w id u je  s i ę  w y k o r z y s ta n ie  1 -  2 

IPR  pu łku , k t ó r o  z  c h w ilą  rozxD oczęc ia  n a t a r c ia  p row adzą  i-o z -  

p ozn an ie  n i e p r z y j a c i e l a  i  terenu.-'^/ P a t r o lo  t o  r o z p o z n a ją ,  

p rzoszk od o  wodną s a m o d z ie ln io ,  a n a j c z ę ś c i e j  w s k ła d z ie  sa n o - 

d z io ln y o h  p a t r o l i  ro zp ozn aw czych  /SPR/ p u łk u . Ponlo'.;nZ p u li:  

dyspon u je  Jedną e ta to^ ią  d ri2';:;jTią ro?;i>o2:nania Í2 i¿ :ja iÍG ry jn oco , 

a a le c a  s io  vjíoc p r 's y d z io l i é  :iiu od p ov ;iod n io  dodntkoTvo s i ł y  

do p ro ivad zen ia  ro zp o z n a n ia  inż:>nLieryjne/-o. K ażdy  in ż ^ m io r y j -  

ny p a t r o l  rozpozna*i;czy  pułlcu , 'tí z a le ż n o ś c i  od pos iaU an oco  

czasu , ot:rz:^aniijG do ro zp o zn a n ia  Jodon,' d%/a o d c in } : i ,  na k tó r y c l i  

p r z e z  b e zp o ś re d n ie  o g lę d z in y  i  obscn\;acJp u dok łn dn ia  i  uzu­

p e łn ia  p os ia d a n e  dano od n ośn ie  i> rzoszk od y  Tivodnoj i  z a p ó r  

na n i o j .  01a?eśla on ¿jłó i/n io ^oc*odiio m lo js c a  do u r zą d z e n ia  

p rzcp ra ii o ra z  d r o ^ i p o d e jś c ia  do n ic l i .  ¥  c e lu  ro zp o zn a n ia  

i  oznakouan ia  z a s a d n ic z y c li  i  zapasov^^cli p rzópnau  k on iocz in r .! 

J es t poo iiA dan io  po Jedn^^au in ż y n ie r y jn y m  jx j t r o lu  rozjx>zna ’iv'czym 

na la iżo a  przepraw ię* ¥^mia(^ajiy s k ła d  i  l iy p o s a ż c n io  ir iż ^ / n ie ry j— 

nycli p a t r o l i  roziK^znaw/czycli p r z e d s ta i i io n o  w; z a łą c z n ik u  n r  7.

Tamżo, s . 1 5 7 *
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Z poTjyiszci^o To^ailca, ±o do rozpoznan ia  p o trzob n o j l ic z b y
✓

przcpra^.i vi pułku zraocliaiiizoimn:ina n a le ż a ło b y  zaanc;ażov.'ać:

«  do rozpoznan ia przepraw  iiosantox;ycIi na ło d z ia ch  do. c z te rech  

dimż:.ai zo sk ładu  pododdziałów^ saperslc ich  p rzy d z ie lo n y ch
I

do batalionówi p iech o ty ;

I- do rozpoznan ia przopi^m;/ dosantow^ych na snmobiożnycTi ś ro d ­

kach i:>rzeprawiOi:;ych,‘ j e ś l i  ta k ie  bo da urządzano na p rzeszko ­

da eh o sze ro k o śc i pow.Tżoj GO m, do dw:óch drużyn z o sk ładu  

pododdziałowi sap e rsk ich  x>^^-ydi5iolonych do batallonów j;

Ł  do rozpoznan ia przepraw# rnostowyych / lu b  pro:now#ychj j o ś l i  by­

łyby  takowio ur^ządzano/, jodną, dw#io drużyny z pododdz ia łu  

orc^aniczne£^o lu b  d z ie lo n ego  do pułlcu.

F Przyjawiszy. żo k o le jn o  zadan ia  x’ozpoznaw/czo, w; m iaro iini^asta- 

Ilia  przepraw/ mo^ â byc rcalizowvano x>rzez to samo olom enty r o z -  

C| poznawczo, to 0£;ółcni do rozpoznan ia  przopi^m# \i Icażdym pierw/-  

p szorzutowi^an x>ułlcu d y i j iz j l  n a le ż a ło b y  przoT/id>a,’aó u życ ie  s i ł

: i  co na jm n ie j jodne^^o p lu tonu  saperć i;, D ła/ iz ja j m zaloż^ności
i'$ ■
^  ou przyjotef^o u.2:rupow/ania, pow/lnna do tc c :o  colti w/ydziolić  

około kom panii saperóv;

Zabozp leczen io  d o jś c ia  pododdziałów’; do p rzeszkody  

w/ot!iio j

W przew/id:5Aianiu forsowvania jirzcszkód, w;odnych z marszu 

w# tak tycznej x::łęboIcoścl obrony n ie p r z y ja c ie la ,  p u łk i  d z ia ła ­

jące  w# pierwv’szytn rz u c ie  dyw ;iz ji n a jc z ę ś c ie j  będą z b llż n ó  s io

Ma podstawiło a n a liz y  danych zaw/artych wv*’In a t i'u k cJ i o or^a« 
n i z a c j i  i  prowiadzeniu rozpoznaniu  inżynioryjnoiro**, ^
in ż , hj-\/7 9 f s - 79 -  3 2 .
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do przoa'^kody v.’odiicj t; uci îrpo^snJaniu pi^zoclboJow^Ta /tv ro z c z ło n ­

kowaniu kolunin kompanijnycli/* W lU^zypaUlcu k ied y  n io p r z y ja o io l
ł

będzie  s t a w ia ł  opór bozpoórodnio przed  pz^zoszkodc^ wodną,

^ piiJJci moOT wyckodzic do p rzeszkody wodnoj u^jrupoi/aniu b o jo ­

wym. N a le ży  l ic z y ć  s ię  z tym, żo n ie p r z y ja c ie l  w zb ran ia ją c
I

p o d e jśc ia  do przeszkody  wodnoj może w’ to re n io  przojozdnym  

stosować p o la  minowo ustaw iano sx>osoboui narzutowym p rzy  pomo­

cy a r t y l e r i i  lu b  lo tn ic tw a . V zv;iązku z tym w to ż d o j pioin<- 

szorzutow oj kom panii pioclioty^ /czol{;ów / do torow an ia  m n ic li 

p rze jś ć  należy^ X>^^i^dać odi^oi^iodnio ^oą^osażoiiii roz iX )z -

n aw czo -to ru jąca .

V przypadku dużej liczby^ zapór minowy^ch n ie p r z y ja c ie la  

do ic li pokonania /rozm iiiowania/ mocą być róx;nicż angażowano 

X>ododdzialy inży’n ie ry jn o  zo s zc z e b la  pułku i  d y i ; i z j i ,  a im \:ot 

niekiedy^ i  a rm ii, k c e lu  sprawne/^ro v;ykonania zbiożny''cli zo 

sobą zadań w p ierw  szo rzu t owy cli b a ta lio n a c li p ieclioty ' /czoł/^ów/ 

przew idu jo  s ię  łączyć  zadan ia  rozpoznan ia  terenu z zadaniam i 

torowania zapór /wykonyciania o b e jść /  o raz  pokonynvania p rz e sz ­

kód torenowy^ch /w ty\Ti \;odnycb/ i  odpowiednio re a liz o w a ć  tymi 

samyTiii s iła tn i. Pozw oli to w ra c jo n a ln y  sposób wTkorzystać  

przydzieloxio  p od o d d z ia ły  in ży n ie ry jn o  i  u ła t i ; i  o rgan izow an ie  

wykonawstwa zadań# i
Oprócz rozpozn aw czo -to ru jącyc li orG-anizo^iJanycli w .kom-

pan iack , będą potrzebne s i ł y  do zab ezp ie czen ia  ruchu  

łycłi w o jsk , uiaszorujący’’ck po dro^^jack pulloDwy^cli i  dy^^i/lzyjnyck. 

Zadania zwiq,zano z utrzyTiianicm tych  drÓ£j wykonya/ać będą .
! I

Crłównio o d d z ia ły  zabezp ieczen ia  i^uoku /OZll/  pułlcu i  dyarizji#
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i
Zijodnio 2 p r z y z a sndurni u rządzan ia  i  utrz^.Tnania OroCf  

oprócz dróc* dorrontot;ycli, pułJcoT:jych i  .d^nłizyjnych, prowadzą«, 

cycli do przeszkody tvodiic p od o d d z ia ły  wyznaczono do ic h  -

przycoto:/ania beda, rów nież w o c llc c io ó c i 1 1,5 od p rz o s z -
1i

kody przyGotox,yc;a6 rokad^ przybrzo ia ią ,' wpierw  na własnymi, 

a n astępn ie  na p rz e ć iwlc¿ri:^^•l brzc^w* Z a n a liz y  p o trzeb  wynilca, 

do spra,^mc(^o wylconanin zadaii in ż^m ie ry jn o—drot<:;owycli 

i  utrzymania systemu dró^ w c i ą g ł e j  i> rze jozdnoóci koniecznym  

je s t  wzmocnienie d:,a%'izji na okrps n a ta rc ia  z Tor sowa n i  om, 

pododdziałom inż^Tnieryjno drogowym.

Do wykonania n iek tó ry ch  prac di'c^jowych, za ;łaszcza  na 

b ło tn is ty c h  odoinlcacli to ronu , zn a jd u jących  s ię  na p o d e jśc iu  

do przeszkody wodnoj, a czczei^ó ln io  v; te ro n io  o znacznoj 

l i c z b ie  , ma lenna łów , rowów odw adn ia jących , strumyków i  in ­

nych ciekói; wodnych p rzy  braku etatowych srodlców oddzia łów  

i  ZT /SI-iT, BLG/ moc;ą bye użyto /takżo  w potrzob io * szybkicr;o  

montażu/ ómii7łowco do tx'anspox''tu i  uk ładan ia  koloino'iiych i>o— 

kryó drogowych na odciiiliach drć^; o s ła b e j  n aw ic rzc lin i. Ponad­

to , a może przedo  './szystkia do pospieszno^^o u staw ien ia  jo d n o -  

dwunrzosłowych mostów, zwłaszcza p rzy  wykon::r'^;aniu prac w te ­

ren ie  skażen^jm o raz  do rozi>oznanIa obo jóc .^ '^  Jednakże n a le ży
I

p o d k reś lić  i ż  x>raco p rzy  pomocy śmii^łmiców mo ĵą s ię  odb^avao 

zazwyczaj w od lc f^ ło śc i około  1 , 5 - 2  lon od l i n i i  s ty czn o śc i 

\vojsk zo wzr^lędu nu zaaie^^ śx'odków i)x 'zociv ;lotn iczych  n icp i'Zy—
i
i

j a c io la .  Stąd można s ą d z ie , i ż  na PorsowanoJ p rze szk o d z ie

-V Tamżo, s. 1 6 1 *
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1 być uî:<yto tylleo p rzy  skutcczno j o s lo n io  ocrnioT;oj lu b
i
j po opano'iv’aiiiu odpoTiiccliiicli przyczôllcô'ki i>rzo2 s i ł y  f:łc>wno 

Il p ic rv iszo rzu to w c li bntn lioncV j.

M ie jsca  d o sta rczen ia  pakietów;/ poîo'yô dro^:ovjycli coloioin  

je s t  oznaczać uieckaiA i, a odciiiîci p racy  posaczocTĆJLnycU ćm i- 

gło\ticóv;, ko lorovom i cîlorqi2:ieTekami* Czas trivania jodneero cylilu

Jpraev sniii;iov/ca t j .  p o d ję c ia  ładunl^u, d o sta rczen ia  do c e lu  

4 Î  poivrot U na Indoivisko /poloivy sk ład /  iv;:^Tiosi ś red n io  7 - 8  

rhinut*^'^ P rzy jn u jo  s5-o, *o  émiirloivco M i-8 , M i-G będą

vykoiiyvjnć prace p rzy  w ykorzystan iu  około  50 /j pi'ęcl]rośc;I co 

[pozwoli na n ieprzerw ane icU  d z ia ła n ie  vi c z a s ie  oko ło  2 ,5  -  

-  3 , 5  godziny  bez tarlzow ania. M oż liw ośc i transportow o użyiva- 

iiycli \j w ojskach dzn±{^lo\!CÓzi p rzedstaw iono  w t a b e l i  3*‘ .

. -W
f T ab e la  3 ’

I r , .  A /1 Zasxcg“ /kn/ n
_____ . .__________________ _______j ________ ________ i__

ii

T: '̂P śmi^jłowca u Udzi:is‘ / t/

IL. -Ji_______ ________ 11

x x x /U rządzan lo  i  utrzym anio przepraw  

\i o ie rw sz e j c z ę ś c i rozv;ażań p i'zodstaw iono p og lądy  /zasady/

L ,G rabow sk i, p raca  dyplomowa "Podt^yotoi/ka p u t ie j  na żabo  
loczcnnoni m iożdu riocz io  p r i  p ie r lo p ra w ic  II3 D c z io r lo z  
r i c k i  s dwojnyni ru s ła m i" ,  IT A , Hoslava 1 9 7 9 jr ^3 * i

—̂ / pj^niżo, s.
xxx/. pocJstairio " In a t ru l io j l  o fo rsow an iu  priaoszlcód wodnych",

in * . 3S3/75. i
I :
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odnoszące s ię  do pokonania w szystk ich  px’zoszkód wodnych d la -  

toGO, ±c znaczna ic h  c ’z^éó  bndzio  oboTJ.ląz>-\;a<5 talego podczas  

rorsowiuilu JtiSiKłlów 1 x*zc!c o bi^zoGacli,

W toku n a ta rc ia  z  forsoi/aniem  i\rykorsystując dano z r o z -  

I>oznania n ie p r z y ja c ie la  i  tero iiu , pioi^wezo do przeszkody vjod- 

noj podcliodzEi zazv/yczaj p od o d d z ia ły  p ie ch o ty  na pł>avających  

tran sp o rte rach  ojíancorzonych /B1VP/ i  p o d o d d z ia ły  w o jsk  iir>.y- 

niox'yjnych w ydz ie lon e  do u rządzen ia  przepraw  desantowych  

i  proüiowych na sam obicinych árodliach przeprawowych /PTS,GSP/. 

Zi.ylelo do u rządzen ia  i  utrzjTuania przcprav/ na odcinlcach T o r -  

I sowania i>ullców ze sk ładu  p rzy d z ie lo n y c h  pododdziałów  w o jsk  

in¿3oiicryjnych wyznacza s i ę :

-  do u rządzon ia  przepraw y desantow ej na pł^A/ajacych t ra n sp o r ­

te ra  oh opancerzonych p iech o ty ,' jedną druż;\Tio saper<nv /laoGą 

to byó ic h  G^upy to ru ją co / ;

-  do przeprawy desantowoj iia sam obieżnych środlsach doeanto - 

wycli, etatowy sk ład  pododdz ia łu  dcsaxitowo-przoprawowcGO

i  üru'ij'Tie saperów;

-  tío przepraw  promowych i  mosto\;ych z parków pontonowych 

w za sa d z ie  p rzy d z io łu  s io  tyllco pod od dz ia ły  pontonowe;

-  do przepraw y c z o I g ^* P^d wodą, . jcdncx G'X'upo ow aku acy jn o -ra - 

tunkową z t>lutonu teclmiozncGO zabozp icczo n ia  przopraw*

ZGOdnie z pr-zyjętym i w x 'ozdz ia ło  dru¿;iiíi p rzy toczon o j 

in s t r u k c j i  o í'orsowaxriu przeszkód  wodnych zasadam i,’ na odc in ­

ku Tor sowania b a ta lio n u  p iec łio ty  urządza s io  ZTvyklc w p ie rw ­

sze j  k o le jn o ś c i  jodną przeprawę desantową na tran sp o rte rach  

opancerzonych SKOT lu b  BTO, a n astęp n ie  ty lo ¿  przoi^raw dosan—
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-touycłi na PT3* Ka oUciiiKu rorsow ariia  i^uUcu s io  po­

nadto dT»'ic pry.oj>ravy  i>ronioivo na GSP lu b  proniacli z paricu ix)n-
I

tou oM eco  PP—6 ^#

\i suŁ io  na odciiilcu Porsov.'aiiia Iwaido^^o puUcu zuoclianisoi/a- 

ncco d ^ a jiz ji n a le ż y  p os iadać  do ksap xi co lu  Xizii20cn ien ia  ba­

ta lionów  i  wykonania zadań na przoprawacli palikowych., iNTajczęś­

c i e j  będzio  to Iconipania p rzy d z ie lo n a  z bsap d ^ a iiz ji lu b  

z bijap a m i jn e j  bryi^ady saperów , D>’w iz ja  P o rsu ją ca  przcszJwodę

wodną w normalnych w a r  unikach an gażu je  1/ ch;óch p io rw sz o rz u to -
\

wych palikach, d z ia ła ją c y c h  na glównyiu kiortailku n a t a r c ia ,  p ra k -  

1 tyczn ie s i ł y  jednego bsap/ABSap,
i’
5.| Forsowanie w ąskich  przoszlcód wodnycli o uregulowanych  

: brzegach w^Tiiaga innego potrak tow an ia  problem u n iż  rorso^;nnlo

I' w normalnych warunliaoh choć n iek tó ro  zasady  obo^jiązu ją to

- /samo. '

\I prz;i^adku xorsox.»ania p rzeszkód  \io6nych. o spadku bz^zogów 

przelcraczającyni możliv/ości x>okonania ic h  p rzez  wozy bo jow e, 

pierwszorzutowo kompanio batalionów/ będą m usia ły  przepijaw/iać

s ię  na ło d z ia ch  desantow/ycli,’ pozostawiw;szy na pow/ion czas
1 ' ^
tran sp o rte ry  opancerzono na brzegu  wiyjściewym, F raz  z tymi 

pododdziaiaiiil musi przopraw/ić s ię  część s i ł  grup to ru jący ch  

w colu  szybk iego  wykonania n a jp i ln ie js z y c h  p rac  inż::,TaioryjnycIi

x /
Poglądy na T o rs o v ia n ío  p rzeszkód  wvodnych o urogulow/anych 
brzegach  przedstaw iono  na podstaw ie  podręczn ilia  ‘»Pokonya/a- 
n ie  l:ianalów i  aregulowvanycli rzek^' -  in ż , ^^3h/79t wniosków/ 
z omówv’ie n ia  ćw-/iczeń *‘I./ńrO-8 2 « i  »LATO-S^i * »n ie k t ó r y c l i  
wniosków/ z p rzy toczon e j w/czośnioj rezju^aw/y I n b i l i t a c y jn o j  
p ik  dr hab, doc, Tadeusza Procalka o raz  ai'tykulów/ o t e j  to ­
ma tyco x^^bllkowvanych w/ o s ta tn ic h  la ta c h  w/ M y ś li WoJskow/eJ, 
P'í̂ X/ i  innych, 1

I I
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uz\ p rz e ć iivloGlyíU brac^ju, nby uino¿',lii\/ic v jy jéoio  z vocly vozom 

bojo'íííyin, Ka¿da ^rupa tox’uja.ca je s t  \v s ta n ie  p rzy  pomocy ł a — 

duiílcó';-; -.^íybuchov.'ycli 'ivykonaé dvía u ja z d y  tío uotíy i  dua uy jazd y  

/ p rz y d z ie la ją c  po dv?ócli ź o łn io rz y  tío uylconania lca¿dc 7̂0 

ujazdu lu b  uy jazdu/* T/arunlwlom pouodzonia je s t  p o s iad a n io  od- 

pouicdnd.o przy^TOtouanych u c zo ćn io j ładuiilcóu slcupionycli i  

duidcóu kuraulacyjnycli do uykoin.airania in^ac u iinersk ich .

Do urządzen ia  toco typu przoprau  dosantouych n a jc z y ś c ie j  

.yykorzystu jo  s ię  c '-htíouo ło d z ie  rozpoznauczo ŁP-M i  ło d z io  

(iesantouo ŁD. Hóunioź n:ocą być u t:.T;i c e lu  użyto ło d z io  sa~ . 

i»«n'nlj<> kS—7 b. C liarakfcox'ystyko tycli ¿rodkóv; poicnzano í a b . ’k

T abe la

.D
1- .

r

ll Dp ii Para?notry jL—__— 2.
_______   ̂ ii Ul -  u

11 1 ¡I D łucosć /cm/. 
j| 2 !! Szcx'okoác /cm/
¡I 3 I  P y s o k o ś ć  / e r a /

II !i Maksyma Ino zanurzen ie  /cm/
II 5  }| O bciążen ie  eksp lo atacy jn o
li li / k c /
II u
II  ̂ ło d z i z wyposażeniom

..ji

1200 Ü

130 ¡I 
ÍÍ=;====: =|l

V  >
i)ano tak tyczno -tcc lin iczn e  p rz y ję to  na p od stau ie  p od ręczn i­
ka ”Pokonyi;anic kanałóu i  urec^^louanycli rzo lc ", in ż . ^i3-i/79f 
s , h3 ortiz Inxoi'':iiatox’a spx'zotu in iyaiiox 'yjneco uojslc u ła s  — 
nych, ASG LP, 19^3^ 17. Stosouano nazuy uoryPilcouano

poi.iooy indeksu matox'iíiłouoco T7P* Sp rzęt mo }sk iJiży— 
n icry jn ycU  /;n-í-XN¿/GB/, Ssst. Gon. 1039/8,':, a. Z 7 .
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Sposób -d z ia łan ia  pododdz ia łu  zmeclianizoiiano^o i^odczas u rzą ­

dzania i  utrz^Tiania przopra^Jy dosantov^G j  na ło d z ia c u  może być 

n astępu jący : po zatrz^Tuaniu s ię  czo łgó ii i  tran sporte rów  opan-
I

corzonycli i^^^clioty przed  x̂-*̂"-2osz}codą wodną, na l i n i i  % ;yjćciowej 

pododdz ia ły  s p io s z a ją  s ię  i  pod o s ło n a  o^piia a r t y l e r i i , c z ó ł— 

f;ów i  b ron i p iech o ty  Tiysuwaja s ię  na rn b io ż  p rzeszkody  wotinoj* 

W t^in c z a s ie  przymiotowa jo  s ię  ło d z ie  rozpoznawczo hU-M| pom­

puje trzoin i  dostarcza  na rubicri; ro z w in ię c ia  x^^doddzia —

łu . Za leca  s ię ,  aby w Icazdym trp n sp o rte rzo  znajdovia ły  s ię  

po dwie ło d z ie  Łodz ie  to  do Torsow ania j^^zy^otowujo

obsługa dxvócii ¿ o łn ie rz y  w c z a s ie  3 — 5 m inut. Każda łc)dż 

poza tî p̂oŵ Tii wyposażeniem x; w io s ła ,  powini'ia mioó dwio lin ic i  

konopne, każda o przolcroju  około  10  i  d łn y o sc i \ iiększo j 

od szorokoćc i rorso^janoj p rzeszkody  wodnoj. D ostarczoną na 

ru b ież  ro z w in ię c ia  łódź  obsadza p ię c iu  ż o łn ie rz y  /\: tym 

dv/ócli w ioslax 'zy/  i  p rzep raw ia  s io  na p rzeć  iw lemjły- brzemi, po­

zo staw ia jąc  jedoii kon iec liii lc i utrz;ja.iyT;anoj v;yzriaczono-

ao ż o łn ie rz a  na brzegu  wyjścioYoan. Po p rz e p ły n ię c iu  przoszico — 

dy wodnoj ż o łn ie rz e  lą d u ją  na j^rzeciwlosłyTn brze^^u, px*owauzą 

0/7I 0U i  n iszczą,c n ie p r z y ja c ie la  zdobyaiają x:»rzyczółek. Jedno­

cześn ie  na brzegu  z końcom dx*um7i e j  l i id c i  ta Jo jeden

z px'z o prawionych żo łn ici^zy, a łódź  po i^ozładowaniu xx)pi'zodiilo

pozostawioną lin k ą  przeciąm^a s ię  na brzo^; w y jśc iow y . T/ ton
i

sposób rjyntomęin waliadłowyi]’. można przopx'awić xuurtęr>no C ało . 

Przocią^tanlo ło d z i  lin ica p i-zysp iosza przeprawę szczc f^ć ln lo ,

pokony^i/riiiio Jeana łś) w, i  u.rcm;ulov;rinycIi x'Zok, iu ż .  
s » - h-1 » i

i
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i  ^dy ¿ołniors;©  p iech o ty  n io  p o t r a r ia  ispra^mlo \;ioslo'iv’a ó • D la
II i

Eivi«:.kszcnla poTiierzclm i ładowania moi:na łączyó  po chiio, ' 

przyla.';vafajqc jo  p ły t ą  2 podr^icznycli :^rodk6w co pozico ll na 

p r2 cp ra i;io n i3  c ic¿ szych  :$rodkó\; o^;nlo'itfycU*

J e ż e l i  podczas Porso^mnin t^ykorsystujo s ię  ło d z ie  typu

i i  ło d z ie  to , zcocinio z zaloconiom  podręczniJia »’Pokonyua-

fł̂  ^ ux*o£juloiv'anych rz e k ” , obslu/^ują saperzy  z koiiiXx\«-»

n i i  caporÓTY pułiv.u, a porusza  s ię  jo  za pomocą ir io s o ł,  l i n  

Ł łu b silnikÓTi zaburto\/ycli. Stuio^rdzonio to jo s t  dość ogó lne  

,1 x/ydaJo s ię  by^ mało ro a ln o  dlatc^^o, ¿ 0  j e ż o l i  p rz y ją ć ,  ,iż  

piorT;szoJ P a l i  na cdcinlcu Porsov:ania ty lk o  Jodnoco b a t a l i o -!

nu p iech oty  n a le ży  p rzep raw ić  cztorą^ p lP ,“ to  potrzeba  12  ł o -  

I "^dzi wi^az z e b s łu i^ .  D la  p o ru szan ia  ło d z i  p rzy  pomocy n io s o ł  

* potrzeba GO saperów t j .  dwa p ls a p , natom iast p ł>a ;a jqc  p rzy  

pomocy s iln ik ó w  zaburtowych potrzeba  1 2  operatorów  i  1 2  p o -  

tnocnik(Svj /%: c e lu  i;ykonania czynnoćci zi/iazan^^ch ż- zabranioni 

desantu, lądowaniem i  odbiJaniom  od brzoc^u/ t j .  p lu to n  sap o -  

I* rów odx>owicdnio wyszkolonych i  'wyposażonych. A k tu a ln ie  sape­

rzy  p lutonu saperów/ksai:) pułku n ie  p o s ia d a ją  la ia l iT i lu ic j i  do 

|, k ierow ania siln iIcam i zaburtowymi* V e ta c ie  ksap pułlcu są

tyllvo dwio ło d z ie  LD, a w bsap d y i ; iz j i  Jest ic h  za ledw io  szosć  

I, i ”»*' ĵą ono inno p rzeznaczen ie .^ '^  Ponadto zbrodnio 2  a lc tn a l-

Dwie ło d z ie  ŁD, zn a jd u jące  s ię  v  wąąposażcniu Icsap pułku  
będą cIówi:iio todcorz^/si^uiiauo p rzez  OZR podczas budow '̂" p rz o -  
X>raw z mostow Si-fP px'’zcz wąskie pj^zeszkody wodno d la  p rze ­
prowadzenia ćroQ ±  pu łkow ej. Natom iast szość ło d z i  ŁD, | 
znajduj«ącyoh s ię  w bsap d > u jiz jl, jo s t  x>rzoznaczonych do za— 
bczp ioczon ia  d z ia ła n ia  GER w c z a s ie  u rządzan ia  1 uti^z^mania 
X)rzcx)raw czoł^jótf pod wodą. ¥ załączirilcach 8 x 9 pokazano 
vi:/X)Oiiażonlo ksap pułlcu o raz  bsap d y . : iz j i  i  rozm ioszczonio  
w nim ło d z i  d e s a n t o w y c h  LD, .
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-nyi:ii wj/mogacii reffulamlnu va llc i iv toku n a t a rc ia  n a lo *y  p lan o ­

wa/; budowę zapór rainowycli w co lu  zabozp icczen ia  odparc ia  kon­

trataków oraz os łony  s lirzydc ł i  v  tytn ce lu  ksai? puUtu będz lo  

wydzie lać  s i ł y  do organ izowania  o d d z ia łu  zapoi-oi;o£jo.

Z powyiszycU rozwańaii widać s ię c ,  żo ksap p u łlr j  n ic  bydzio  

w stan ie  obsłużyć przepraw doaantowycli na ło d z ia c k  d la tono .

Że :

-  po p io rifsze , n ie  bodzie  posiadać  do toco s i l ;

— po diuci-o, n io  Jest do teco p rzyco tobiana pod i^zclędoni ■wysz­

ko len ia  i  iv\'posażenią.

Pi zoproivadzoiio o b l ic c o n ia  w skazu ją , żo d la  zor^jrmizowarila 

przoiu'aw dosantowycli na ło d z ia ch  LD n a le ż a ło b y  każdcniiu Porsu-. 

jacenm pułkowi d>avizji p r z y d z ie l i ć  7ih ło d z io  o raz  dwa-lub  

cztery  p lso p  /w z a le ż n o śc i  od wyposażenia ło d z i  w s i ln i l c i  z a ­

burtowe lu b  bez n ich/  z odpowiodnim W3Tposażenio::i. O rcan izowa-  

nio przepraxv' na ło d z ia ch  z s i ln ik a m i zaburtov/ynri' wyda jo  s i^  

b;\ć k o rzy so n ic jszo  od stosowania ło d z i  Viioslowycli z n a s tęp u ją ­

cych powodów: wyiiiaca zaancażowaiiia o 60 í'i r:mioj ż o łn ie r z y  

do o b a iu c i arotlicow przoprtwjoitych i  czas ]>rzoprav/y Píxli slcraca 

i i lę  co na j:an ie j k i lk a ic ro tn ic .

Omówiony w cześn ie j sposób p rzopraw ian ia  pododdziałów na 

łodz iach  przociąc^nych  i^rzy pomocy l i n  j e s t  inożli*iiy do s t o s o -  

wanxa c łćw nio  na przeszkodach o m ałej s ze ro k o śc i /k ilkun astu  

metrów/. Przy szerokośc iach  Icanąłu rzędu k i lk u d z ie s ię c iu  me­

trów nocą  wystąp ić powno u trudn ien ia  związano z zatap ian iem
, i

iiiy l i n ,  isnosKoniew ic li przo.i prnrl woiiy lu b  zacKopianicm ' 

o ewentualno przos2];oc3y -wystypuj.yco poci wodą co bodaio  w yd łu -  

żać czas przeprawy.
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V/ pr :^ :ytoczonych  r o z i v a ^ a n ia  ch  n i o  i m z c l c d n i o n o  ino^ l iw o tśc i  

zam in ow an ia  p r z e z  i r i e p r z y j a c i o l a  i ^ r z e s z k o d y  n o d n o j  i  brzc.^ów  

co J e s t  u ioz i iw c#  A b y  i\? taIwX!ii p r z 3’'p aoku  zapGivnxó kaiidomu P o r — 

auJrjCciiiU pilitonov#ij^ dzxa łaJc iccm ii  w pxox*wsz3xn r z L i c i o  Icor.ipimii^ 

Jodiio p r z o j s c i o  vj z apox 'ao h  iia px*zoszli.oc3zlo iiiocJiioJ n n l c ^ a i o b y  

do t o r o w a n i a  z a p ó r  n UażdA-m rcrsu ja .c\ ' i i i  pu ł lcu  zaan^rażowac  

S d ruż j -n  s a p e r ó w  w y p o s a ż o n y c h  w ł a d im lc i  w y d łu ż o n o  hV/JJ.^^

Z tO;-:o c ru^ jy  tox"uJcico p i o r w s z o r z u t o w y c l i  k o m p a n i i  wyk^onae

c z t e r y  p r z e j ś c i a  w każdv*in p u i k n .  D l a  w y k o n a n ia  p o z o s t a ł y c h  

h p r z e j ś ć  n a l e ż y  w y d z i e l i ć  co  n a j i : i n i o j  j o d o n  p l s a p  na pukle*-

• Z r4 s to so w a n ie  p r z e z  n i e p r z y j a c i e l a  z a p ó r  na  p r z e s z k o d z i e  

w odn e j  o g r a n i c z y  r ó w n i e ż  m o ż l i w o ś c i  u r z ą d z e n i a  p r z e p r a w  d e ­

s a n to w y ch  na I c d z i a c l i  do i l o ś c i  i^^^^cjśó w z a p o r a c h .  P r z e z  j e d ­

no p r z e j ś c i e  p r a k t y c z n i e  może p o r u s z a ó  s i c  n i o  w ic . c o j  n i ż

1 l ó d z .  l y c l i o d z ą c  z  takrs^^^o z a ł o ż e n i a  w P o i^ s u ją c y c l i  p u l lc a c h
* •

ZGiocnfinizowany''ch i i a l c z ć ł l o b y  ^/owczas luicó G l o d z i  t-jriłZ 

ich. obsłu^ra?Lii. P r a k t y c z n i e  o z i i a c z a  to  z a a n i^ a żo w a n io  t y c h  

samycii s i l  ao  u r z ą d z e n i a  i  o b s iu £ ; i  przeT^i^aii j a k  vi p r z y p a d k u  

b raku  z a p ó r  na  p r z e s z k o d z i e .

Po p r z e p r a w i e n i u  s i c  s p i e s z o n e j  p i e c h o t y  i  uchwy^oeniu  

p r z e z  x i ią  przyuczołlcói; ox‘a z  w y k o n a n ia  x^rzcz sax>ci*ów nu bx'Zo— 

t^ach k o r y t a  w ja z d o i ;  do ^tody i  wy^^jazdów z Ican a łu  i^rzcx’)i'*a —

w ia ć  s i ę  w o zy  b o jo w e ^  k t ó r o  0£xniein s w o i c h  ś r o d k ó w  b ę d ą  w s p i o —

i'uć w a l c z ą c e  X-’^ d o d u z i a ly "  o p o s z e r z e n i e  x^J^''*^yozóllva. i
i

Do p r z e p r a w i e n i a  sx>rzętu  n iopły;/a jącOt 'TO Z£ ;odn io  z  j ^ o d r ę c z —

Przy"jęto, żo M Ut^^rujiowaniu i^^ulku do Porsowania w piorwszyia  
rzu c io  będą dwa bp. !
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—nilciera o polcon^niiaiiiu l%xmałóvi i  ure£:uloT;an:i'oli rzcic proponujo  

s±ę 'i^yl^or^zystyMaó t ra n sp o rte ry  saniobięino PTS, i/ykonując /^<y- 

korz^^stując/ d la  n ic li rów nież odpo\iicdnio z e jś c ia  do i/ody 

lub  t o i  p rzy st o solili Jąc je  do vjyładov;ania obc iążeń  bez '*.ifyjo'i:- 

dżania z i:ody. Jodiialcżo problem  ten t r a k tu je  s ię  dość of^óliiio  

i  im le ia lo b y  (;łę b io J  zastcmomić s ię  nad cc lo u o śc ia  ic li u iy c ia  

na uroguloT;anycli v.ąskicli p rzeszkodacli Tiodnycli, jak im i są 

między i:m>ini kanały* Z^joclnio z zasadam i za^.vart>Tiii \v» “In s t r u ­

k c j i  o Torsonan iu  px*zoszkód liodnycli“ p rzo iiid u jo  s io  użycie
%»

samobieżnycli środkÓTi desantoiiych. na p rzeszkodach  'i^odnycli p o -  

czą\iszy od sze ro k o śc i 5 0  m do bardzo sze ro k ich  V iłączn io , 

le c z  na i;ąsk ic ii przoszkodach /do 1 0 0  m/ i.yko rzystan io  oma\iia- 

nych środkói'/ je s t  n icekonon iczno zc ;iz-[;lędu na n iek o rzy stn o  

r e la c je  czasu za ładow an ia i  roz łado\ian la  obc iążeń  do czasu  

przepraw ian ia  obcia^żenia / p ły n ię c ia  p rzez  przeszkodę/* D la  

uzasadn ien ia  pow yższej te zy  można o lżceślić . i  p rzean a lizow ać  

czas trw an ia  jodno^o obrotu  motorowc2;o środlca dosantowo^^o 

/załadow anie PT5, o d b ic ie ,  jazda  na p rzepraw ę,' lądow an ie , 

i  powrót do m ie jsca  ładoi/ania na brzegu  i^yjściow^Ta/, k tó ry

p rzy ję to  o b lic z a ć  wodlu^j n astępu jącec ‘0 wzoru':’*" '̂  ̂ j
! '

T  = -2|- / I + 0 , 3 C/t; I

ed z io : ! ;
I :

T - czas jedne£j“0 o b lo tu  /  min/; i
. ‘ ' i

S - szerokość px'*zeszkody wodnej / m /; ' i "

In s t ru k c ja  o forsot^aniu przeszkód wodnych, in ż . 335/75, 
s ♦ 6 •
2̂ a podstaw ie podrocznilia  “Pi^zoprawy“ , in ż . h09/77t 3 .505.
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V - pr^idko^c jazd y  na Bodzio  /m/min/, k tó rą  px-'2 yjinujo ' 

s ię  d la  órodjoi motoro^ioi^o równą 1 0 0  -  1 2 0  m/min.;

C- prędkośó prądu r z e k i  /w artość lic zb o w a /  /m/s/. |

W ystępujący tu współcz:\auiik 0 , 3  stanow i w artość  s z a -  

cunIiot;ą z n io s ie n ia  prądem motorowych środlców i'>rzc~ 

i:>x'av; owych;

. t -  czas /min/, obejm ujący sumaryczno za ladow an io , w y ła ­

dowanie, o d b ic ie  i  lądow anio środka przeprawowego,' 

k tó ry  przy jm uje s ię  5 -  JO min. d la  samochodów 

i  d z ia ł  p rzepraw ianych  na środkach sam obieinych.

Do o b lic z e n ia  p rz y ję to  śx*odnie paramotr^'' t j .  m przypadku  

w^ąskich przeszkód wodnych /O do 100 m/ w z ię to  do o b i iczoii 

przeszkodę o sze ro k o śc i S = 50 m/ prędkość p ływ an ia  V = llOm/ 

/min*, czas załadowanxa i  wyłado^iiaiiia t = 7 ^ 5  min. o raz  p rę ­

dkość prądu wody w kanałach  C =  0, 1 l i/ s .  Px*zy tych wioU<oś — 

ciach  czas obrotu  PTS w ynosij

T = / I + 0*3 . 0 ,1 /  + 7 ,5  = 8,5 min.

Z tc(^o  1 ini_nuta przypada na płi^^iiiaiiio i  7 j3  m inuty na czyn-^ 

iiości załdow czo—rozładow cze* D a je  to 12  *fo cPoktyi/ncoO wylco— 

zastan ia  czasu d z ia ła n ia  środlca na p rzop raw ian io  w stosuidcu 

do pozosta łych  cz>Txności co w skazuje na n ieco lo iio ść  stosow a—
i I

nia PTS do ux'zą.dzania przopi^aw dosantowycli na wąskich p rz e sz ­

kodach wodnych, a tyra bai^dzioj kana łach , ed z io  cz>Tin:Uc
i

będii:io zwiększony na skutek utx'udnionc(;^o Xvojścia do Icanału 

i  czas ewentualnoj;o roz ładow an ia  na i/odzio poprzez stosoxs’an io  

nietypowych rozi^iązań. Na p rzyk ład  czas przepx'’aw icn la  je d n e j
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ty lko  b a t e r i i  m oździerzy px‘zez an a lizo iian ą  ui^rzcdiiio p rz o s z -  

kod^> p rzy  pomocy trzech  FIS T^ynoaiłby aż 1 ? m inut, a d la  po^ 

rcnmania przepra*via tych s i l  p rzez  most n ic  przo icroczy łuby

pó ł m inuty. Tak v;ioc na podsta^iYic toco px'ostoiTO p rzyk ładu
l
mo żna s tv; io  r  d z XiS  ̂ z o d la  i^rzopi^any sx*odkÓK nicpłyiva jacych  

bardzo celo'ivo je s t  urządzać pr-zedo liszystk im  przopruvjy mos- 

tov;e.

O rgan izac ja  1  p o łn io n lo  s łu żb y  porzadkoxvo-oolTronnoj 

1  o^.;akuncyjno~.ratunko^vo j  jia p rzopranach

Do zasadn iczych  zadań s łu żb y  porza.dl:ov;o—ocln^onnoj i  o^/a— 

kuacy jno -i’atunIcov;oj n a le ży  zapo'ivnicnio zox'^y:mizoiivaJio^;o jx>- 

d o jsc ia  oddzialó^ii /i^ododdziaiów/ do px'zoszkody KodnoJj u ti'zy— 

raanio u sta lo n o 2‘o poi^ządku i  kontroloi^anio zasad masko^wanla, 

zawłaszcza vj c z a s ie  podchodzenia do odciiilión Torso^wania  ̂ na
i

przeprai-iacli i  na przcciTJle^jł^ia brzc(^u,

, Do p e łn ie n ia  s łu żb y  porzip]kov;o-oclironnoj -lo^nacza s ię  

k o iiien d an to d c in lcó n  ro rsov ;an ia , komendantóii px‘Zopra':.'y ori‘̂ a — 

nizujG  punicty konl;x'olnoy tu'i<ia po s Cox’uiiJxi i)ox‘zipJko\^o—

ochronne i  postox"unIci re^^u lac ji ruchu, ka komendanta odcinlca

iorsoi/ariia d y i ; iz j i  /pułku/ wyznacza s io  ziiyklo zastępcę  do -
1* ’ <

wódcy d:^'^;izji /pułku/ 'do spraxi lin io w y ch  lu b  jodne^jo z orioe^- 

^rew sztabu . lia koiiiondantóu przepraw  wyznacza s ię  dowódców
I

pododdziałów 'i.ojsk in ży n ie ry jn y ch , u rządza jących  i  utrz^miuj.ą- 

cych przepraw y, ka komendanta px’zeprav;y czołtjów pod wodą,

KoGulamin wallci wojsk  lądowych S i ł  Zbro jnych  PPJ.., 
szk o l .  C30/85, s. 'iU7^
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K b ró d  i  dosantoi^iych na  p łyn ia jnc i^cU  ivo!ZQcli bojonA^cli rjys^inacza
I

s ię  doi-zódcę p-rzoprLUiiajacoco s ię  p ododdsln łu , |

Z a d a n i a  s ł u ż b y  por'/;ąd]coTv'o~oohromio j  i  ov ;akuacy  j i\o -x ’a tu i i -  

ko%;oj na pnziopr ąv/acli p r z e z  v q s k i o  i>x 'Zoszkody o u ro c ^ i io K a n y c h  

b r z o z a  cli o r a z  s p o s ó b  i c h  r e a l i z a c j i  n i c  o d b ie c ^ i j « !  od 0£ró ln io  

p r z y j ę t y c h  z a s a d  i  n i e  b ę d q  r o z p r a w i e  p o d d a n e  a n a l i z i e .

J e ż e l i  chodzi o zab ezp ie czen ie  inż;:,Taicryjno n a ta rc ia  dy- 

v.'iz ji na przociw lecl^Tii io  obojniujo ono {^łownio przy^''o —

towanio dró^, 'zabezp ieczen ie  pokon>avania zapór i  is tn ie ją c y c h  

przeszkód terenowych o raz  u staw ian ie  zapór w ce lu  u ła tw ien ia  

odparcia kontratakóic n io p r z y ja c lo la  i  o s łon y  sk rzy d e ł iif;ruXłO — 

waiiia bojowoGO,

b s z y s t k i e  t o  z a d a n i a  p o d o d d z i a ł y  w o j s k  i n ż ^ T n i c r y jn y c h  w y ­

k o n u ją  j a k  w k iasyczn> ' i : i  n a t a r c i u  i  w d a l s z e j  c z o ś c i  rozpx*awy  

l i i e  b ę d ą  ono s z e r z e j  a n a l i z o w a n o ,

i^okonana a n a l i z a  i  o cen a  a k t u a l n y c h  po^jlćidów na  f o r s o w n -  

n io  w ą s k i c h  px’* z e szk ó d  w odnych  o u rec^u low anyoh  brze^X“a c h  i  jof^o  

z a b e z p i e c z e n i e  i n ż ^ a i i e r y j n e  w ś w i e t l e  l i t e r a t u r y  p r z e d m i o t u  

p o z w a la  na srox"niułov;anic , n a s t ę p u  j ą c y c h  w n io s k ó w :
< j

1 , Forsowanie Icanałów i  ure^^ulowanych rzek  z zasady  hę —
i

dzio s ię  odbywiulo z max'szu na szcx'okim rx'oncio z zachowaniem  

wy soki tempa n a ta rc ia .  Pododdzia ły  inżynioz^yjnoi wykonują- 

oo zadania zaboząyicczonia inżyTiieryjno^;o ro i'sow ania muszą jjo-  

siadaó dużą nanoi.’rowośó i  nowoczesne ś ro d k i teclm iczno do

s z y b k i e g o  xvydconania p o d s t a w o w y c h  p>rac w x ' e j o n i o  p r z e s z k o d y
I

w o d n e j .  I

ik
X'' -
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2 * W prz^Tpadku w ysadzania desantów taktycznych  lu b  wysy­

łan ia  oddzia łów  w ydzie lonych  o sk ła d z lo  lądowo-pow lotrzn\in  

d la  zdob>Tiania r> 2̂ opraw lu b  przyczółlców na Icanałachy n a lep y
f
jC do rzutu  pow iotrzneco  w y d z ie lać  p od od dz ia ły  in ży n ie ry jn o  

|[ zdolne do czasu p o d e jś c ia  rzu tu  ladowc^jo / s i ł  ¿głównych/ w>ko— 

nać cl^^wnic na p rzeć  iw loi;;ł\T?i brzc£;u w yjazdy  d la  wozów b o jo ­

wych, p r z e jś c ia  w zaporach  lu b  inno podstawowe p race  in ż y n io -  

I ry jiio  M z a lo in o ś o i  od p o trz eb . Taicie d z ia ła n ie  w o jsk  zapewni 

w iększą efckt^a^nośc Torsowania ^tych p rzeszkód .

3* Rozpoznanie rejonćn; u rządzan ia  przepraw  n a le ż y  prowa­

dzić w siiosób Icomplckso'iiy s i ła m i elementów rozpoz2w\nia In ży ­

n ie ry jn ego  o raz  p rzyd z ie lon ych  pododdziałów  sai^orów do 

’ p ierw szorzutow ych bata lion ów  p iech o ty  v/o w sp ó łd z ia ła n iu  

z oi^ólnowojakowymi olcmontaDii i^ozpoznariia.

I Do urządzan ia  i  utrzym ania ciró^: podczas n a ta rc ia  z f o r ­

sowaniem; w» przowid:vy,’ę^niu killcalcrotnoGo pokon:.-^^iahia Icanałów 

w cią^u  jecfne(^o dnia f io lk i ,  d>n;izja powinna być wzmocniona 

kompanią inż: ,̂’niGryjno-dro^^ową.

5 . Ui‘ZądZiAnlo i  utrz^mianio przepraw  dosantowych, w plor'^/ — 

szo j k o le jn o ś c i  na łodziachy powim^o s ię  re a lizo w a ć  s ila m i
I

po do dc3ziałó\i? p iech o ty  i  .saperów odpowiednio v/yT>osa’żon;:/t;]i  ̂

i  wyszkolonych w zalnresie o b s lu fji ło d z i  desantowych. 1’ t>in 

celu  n a le ż a ło b y  posiatkać n lozbedną i lo ś ć  lo d z i  rozi>oznawczych 

łdi-M w (i3nv’xzJach i  odx;ody pododdziałów  dosantowo-przepraxvo-
i
' ■ . I

wych/saperów/ywyposażonych w ło d z ie  łd), w a rm ii.
! ' ' ' i

I' G. Po opanowaniu brze^^u n io p rz y ja o io la  px'zez w ojska P o r -
1

su jące  przeszkodę wodną i  px*zyc;otowaniu brzo^jów j e j  koryta
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im.

/^vjazdó\; i  vy jazdoTi;/  ora:s  'i ify-onaiiiu i im y c l i  nic2;b«pdnycli p r a c ^  

J e ż e l i  p o z ^ io lą  na  t o  ^varnrilci h y d x 'o t e o l i n i c z n e ,  z o s t a n ą  zapo iv -  

n io n o  poU 'i;a¿jlcdeiu i n ż y i i i o r y j i i ^ r a  możli\v’o a c i  i>rzepx'av;y p l y i v a -  

j ą c y c l i  1Í0 2 ÓTÍ bo jo^vych  SKOT/ a n a s t o i m i o  s p r z ę t u  n a  s a -

inob ieżnyc l i  ó rod lcac l i  cicsantc-wych KOjsIc  I n ż y n i e r y j n y c h  /PTS^

GSP/ do c z a s u  zbudo^van ia  mostóv;.
1

7. W ram ach  przepra-\i p u ł k o w c h  i  d ;^ a ; izy jn y ch  n a ł o ż y  

szyblvo budo\i?ac most:/ s i ł a m i  p o d o d d z i a l ó i ;  u o s t o ’ivych i  X )on to -  

noijyc li ,  z a p e v j n i a j a c  p rzo p rav . ’o w s z y s t k i c h  r o d z a j ó w  w o j s k .
I

I

3 -2 .  A n a l i z a  dosv/xadczcii  w o j e n n y c h  i  c w i c z e i i  z  w o j s k a m i  o r a z  

a k t u a l n i o  s tosov/anych  i^ozw iąza i i  w z a l c r c s l o  z a b e z p i e c z ę — 

n i a  i n ż - n i e r y j n e ^ o  p o k o n a n i a  w\ąskich p r z e s z k ó d  w odnych  

o u r e g u lo w a n y c l i  b rzec^ach  .

A n c l x z a  i  o c e n a  dośv : iadcZG ii  w o jo r m y c h  i  ó w i c z o i i  z w o j s ­

kami li z a k r e s i e  i e r s o w a n i a  r z e k  i  lu m a łó w  na o b s z a r z o  Xl'hCO, 

a t a k ż e  n ie lctcry^oh  c h a r a k t  o r y s  t y c z n y c h  d z i a ł a ń  w k i o t n a in l o  

i  na B l i s k i m  i/ sc l io d s lo  da j o  m o ż l i w o ś ć  n z y s ic a n ia  po r j ladów

o sj^osObach o r ¿ ; a n i z a c j i  i 'o r s o v ;a n i a  na  danym Gtax>ie r o z ^ io ju
1

t a k t y k s  i  s z t u k i  o p o r a c y j n o j ,  a ta lcżo o in o todach  r e a l i z a c j i  

zailań  z a b c z p i o c z o n i a  i n ż o m i o r y jn o { j o  í ' o r s o w a n l a  t y c h  s p o c y -  

r i  cznyc li  p r z  e s::k'ó d o d n y c l i . |
I

D la  u z y s k a n i a  p e ł n i o  jszo^yo ,x 'o z c z n a n la  co  do m o ż l i w o ś c i  

do skona l o n i a  z a b e z p i e c z e n i a  in ż ia a ie ry jn e c ^ o  f o r s o w a n i a  om aw ia ­

nych  p r z e s z k ó d  wodnych  p r z e z  z w i ą z k i  t a k t y c z n e ,  cclow^an j e s t  

r ó w n i e ż  p x ' z o a n a l i z o w a n i o  a k t u a l n i e  s t o s o w a n y c h  x 'o zw ia za u  

o r f ; a n i z a c y j n o —t o c ln i i c z n y c h .  X  tym c e l u  dokonano  i ^ o n iż o j  o c o n y  

n i e k t ó r y c h  chax'’a7vtoi '*ystycznych, z d a n io m  autoi^a x'Ozpi' 'awy, ^
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, działań  \;oj3k na obszarze PKICO li c z a s ie  I I  v;ojny ¿vriatov;oJ,

*fjzi«ałań >,'ojeimycIi T/ictnamie i  roi^so^ianin Kanału Suosiwioijo 

¿V cza s ie  M o j n y  c{jipslś:o*--izraolskioj 1973  roku, a także p rzo a -

I  n o l i z o w a n o  a k t u a l n o  s p o s o b y  o r ^ ^ a n i z a c j i  lo rso^ i^an ia  k a n a łó w  

i  u r z a d z n n i a  na n i c h  pi"zcpra'\^.

3 .2 .1 . iln a liz a  'ivybrQiiycli d z ia ła ń  po'vrioti'Zno—lądo^j^^cli '.iojsl:
I

n i c n i i o c k i c l i  p o d c z a s  z d o b y iv a n ia  p r z c p ra ' i i  i  ro rso^ i/an ia
t

kanałó^w na P ó łn o c n o -K a d m o r s k im  K io run lcu  Oporacyjn^^ ii  

m aju  19^0 r o k u  , /

W m aju  19^10 r o k u  n i e m i e c k a  m acli i i ia  itfojoiina s k i o r o ^ i a ł a  

s i ę  przGci^iiko H o l a n d i i  i  B o l { ^ i i  o r a z  F r a n c j i .  1/ c e l u  u z y s k a ­

n i a  p o g o d z e n i a  d rocQ  r o z p r o s z e n i a  i ^ y s i l k u  .v;o j s k  l i o l e n d c r a k i c l i  

i  b e l ^ i j s k i c l i  o r a z  s t o n r z o n i a  pozoróv ;  v,iykon>a>/ania na t y m  

o b s z a r z e  glói/no^^o u d e r z e n i a ,  doKÓdztv*’o n i c m i o c k i c  o p r ó c z  

zaang^ażoYiania tam k o  j s k  lą .doKycli  s k ł a d z i e  G i  13 a r m i i  p o -
I ' ^ '

loKycIi  o r a z  1o K Panc  i  9 D P an c ,  w y k o r z y s t a ł o  t a k ż e  c a ło/ ;e  

swe^o 1 1 KPD /7  DPD i  22 D S z y b / .  Z a d a n i e  te^jo kori:>usu po . le i ] ;a -  

ł o  na z a a t a k o w a n i u  od wewne^trz o b r o n y  h o l o n d c r s l c i o j o p a n o i a i -
I

n iu  mostów na M o z i e  i  dolnyr.i R e n i o  o r a z  l i c z n y c h .  I c a n a ła c h ,  

z d o b y c iu  l o t n i s k ,  a t a k ż e  s t o l i c y  H o l a n d i i  -  Ha£^i. MasoAVo w y ­

k o r z y s t a n i e  desantó^v p o w i e t r z n y c h ,  p o łć i c z o n o  z  b a r b a r z i a i s k i i a  

bom bardowan iem  m ia s t  p o z w o l i ł o  s p a d o c l i r o n ia i^ z o w  s z y b k o  o p u n o -  

waó p r z e p r a w y  na r z c lc a c h  i  k a n a ł a c h ,  z a p e w n i a j ą c  n i c m io c k im
ł

dyiiłizjoni T>ancorny»ii n i o p r z o i n ; a n y  r u c h  w cr łab  I c r a ju  z j o d n o c z o s -
i

nym jo a r a l i ż o w a n io m  manewru odwodów w o j s k  h o l e n d e r s k i c l i .  '
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\;avynilcu tycli a k c j i  obrona liolondoi^ska z o s ta ła  załamana 

V cią^^u 5 dni."*“̂

1/ tym cza s ie  na te re n ie  B e l^ rii szturmoniy bdp kpt Kocha

podzie lony  na cz te ry  c^^ujry szturmoKo dokoma^ał s in ia ło j a k c j i ,

m ającej na c e la  zdobycie  ti 'zoch niostóu na Kanale A lb e r ta

^ '^cldicezclt, Vroechovon i  Camio/, 'liażnych d la  ro z w in ię c ia
1

n ata rc ia  s i ł  lądowych w kierunku zachodnim o raz  nad^jraniozne—

CO fo r tu  Ebon EJiael, dominującOi:::o nad t>xii przeprawam i.

Rano 10 maja 19 ’̂0 r .  o (jodsin iG  4.15 na początku h i t l c -
1

row sk le j ofens^a;:.- na zachodzie  wystar*tcwalo 18 samolotów  

vTunl:crs Ju 5^ ^ talcą samą l ic z b ą  szybov;ców transportow^ych
f I

DFS 2 3 0  na h o lu . T ransportow an i na ic h  p o k ła d z ie  ¿ o łn ie rzo  b y -
I

; l i  u zb ro jen i w Iclclcą bron o raz  stanowiąc© 1»owczas nowośó ł a —
! "
[;^dunlci kuraulacyjiio c masie 12,5 o raz  5 0  k -  do p r z e b i ja n ia  ko­

puł ro rt3 i 'ik acy jn y ch , na k tó rych  b y ły  rę c zn ie  um ieszczano.

Z k o le i  d>-wcrsanci n iom ieccy z 100 b a ta lio n u  »'DraiKlonbur/:” 

atakow ali mosty na H ozio . Ka skutek zdocydowano^;^o d z ia ła n ia  

uesantu w^^rost niowiarycodn^aii okaza ło  s ię  zdobycie  w clą;;^u 

kilicu coGzih nowoczesnei^o, budowanoc^o w la ta c h  1 9 3 2  -  3 5 , 

dobrze uzbrojonof^o fo r tu  i  dwóch mostów.

—  —  j _  ^

^  A. Wolny. Wybrano problem y o p e ra c ji  x>owio t rzn o -d e sa n to -  
wych na Europejskim  T ea trze  I I  wojny ó'iíiatoiíoj , Wyd.
ASG- WP, Warszawa 197^^ s . 72.
T .K ró lik ie w ic z , 5>zybowco transportów © , 1'yd.MOK, l/nrszawa 
1 9 8 5 , Su 1G4-1G7- J .E oriPz ilow sk i olct^oólił ton b a ta lio n  
jako “szturmowy b a ta lio n  caj:iorów'” /Wojska in ¿ y n ie ry jn o  
na po lu  waHci. Wyd. MON, Whrszawa 19773, s* G9/, wskazu­
ją c , saperzy  \i'ykony;^ali ¿główno zadan ie  px'zy pomocy 

x j : x /  l o t n i e z o c D -
T . IC ró lik iew icz , Szybowce tran spo rtow o , Wyd. MON, Warszawa 

.y-̂  ̂ 1 9 ^ ^ 5 , s .  !G4.
, ?4ost Carme podlci;;ał bcspoórodnio  fo r t o w i Ebon I>naol 

i  z o s ta ł  wysadzony natyclm iiast po naw iązan iu  w alk .



. -  77 -  . I
I

i
Na rys* 7 polcnzano ro jo n  o raz  p lan  fo r t u  ICbon l^naol.

Była to podzicuna p ozy c ja , m iorząoa z pó łnocy  na połucbiie  

^900 ri, a ze Ttv’Schodu na zachód 800 m. Otoczona b y ła  roMom
t

phzocivczołso '.0 "in, a od stron y  ’»i schodni o j 't^znosiła o i^  stron:o
iI

nad Kanałom A lb e rta *  M ia ła  ona b ron ie  px'zejyc p rzez  ICanał

ocnicm d z ia ł  umieszczonych n obroto^iyoh kopułach  pancernych  
■
oraz schronach źo lboto^ycli* f o r t  n ic  b y ł zaminowany i  polany- 

ty zasiekam i i  przeszkodam i p rzec iw  desantow i z p o w ie trza ,  

fłik tórego  s ię  n ie  spodziewano* Z a łoga  l i c z y ł a  1 2 0 0  lu d z i ,  a le

iiw dniu ataku by ło  na te re n ie  fox 'tu 7 OO ¿ o łn ie rz y . P o z o s t a li

la ia te ro w a li w p o b l i s k ie j  m ie jscow ośc i T/onclc* C a ły  f o r t  b y ł  

sam owystarczalny,’ m ia ł w łasne z a s i la n ie  e lek try c zn e , wedo- 

c ią c i  itp *

IAva mosty północno V o ld w ezc lt  1 Vroenhoven z o s t a ły  opanowano 

H zaskakującymi atakiem  px'zetx’anspox''tcwanych sam olotam i ¿TX'up 

Kpaüochx'onlax'zy /tak¿o p rzy  u iy c iu  ladunleów kum ulacyjnych  

j^rzGciw bunlcroin/, 1/ pi'z yą;) a dl c u mostu V o ld iío z o lt , B o lip ijsk i  

O ddział Ochrony móf;ł irysadzió co , a lo  z a p y ta ł o zf^odo dowódz­

two, k tó re  zbyt długie zw lelcało z polecen iem  zn isz c z e n ia  mostu* 

i ¥ przypadku mostu Canno sx^adoclu^oniarzo n ic  mo¿;lL wylącJo- 

Waó bozx^o^x'cfhiio p rzy  iiim i  n lo  05«icf;nię to zasIwOcz.onLa, a ia  — 

ihinki kiuiiulacyjno n ie  z o s ta ły  użyto*

S tra ty  líy n o s iiy : '

-  w f o r c ie ,  h itlorow cow  — G z a b ity ch  i  I 5 rannych;

-  'Obrońców'-* 23 zab ity ch  i  59 x'aimych; I

x / Tamże, s. 1G7
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LEGENDA:

© Koput^ pancerne
----- Przejścia podziemne
o ti Schrony 

,t, Dziata
ł Karabiny maszynowe 
^ M ie js c a  lodowania 

szybov/ców

Rys.7.‘ Rejon oraz plan fo rtu  Eben Em ael.

' I
-  M re jo n ie 'm o stu  V o ldv :czo lt, liitlorovicó^i' 7  z a b ity ch  i  18  

ramiycluO s tra ta c h  obrońcóy/ bralc danych,

Analii* :a  m<:yoan n ion r lnc lc ic ł i  p o d c z a s  d z la la K i  ho —
• i

l a n d i i  i  B c l ^ ^ i i  i )O z v a l a  s t n i o r d z i ó ,  ¿o s u k c e s  z d o b y c i a  p r z e -
ł

pra li  na K a n a l e  A l b e r t a  ursysknny z o s t a ł  d z i ę l : i  n lo o c z c k iw a n o m u  

i.  o r y g in a ln e m u  u ± y c i u  a p a d o c t o o n i a r z y «  N lc :d y  p r z e d t e m  t a k

X/ T ,K ró lik io^w icz. Szyboiico tran sp o rto iio . T/vd. MON, V/arsza^ui
iyü5, s . 1 0 5 .



; -  79 -
í

male i í i ly  jak  ba ta lion ^  n io  o iin io s ły  la k  zaslcnlaiJaoo;;o zwy­

cięstw a w waico z pi'zociwnikxeiu niaja^cyŁii ocrx'oiíina Pv ^ qmvi(̂ ç ü — 

czcbnn. i  w azb.roJciiiu^ a ponadto Ujcrytyni potcżjiycli ui.iocnio — 

niacli î'ortijd 'ikacyjnycU . T;ażn>an cz^ninilciGra by ło  t u t a j  n io w ą t -
i

pll-wio wylcoi-zyotanio n io  znanycTi dotąd łndunkón 3:iir,iuliicyjnyoh,

przy pomocy lite ry  c'a p rz e b ija n o  s tro p y  sclironói; i  e rn n atan i 

niszczono ic li za lo¿ ;i.

A i-rosja  iiieiTiiockn t; H o la n d ii i  B o lc i i  udowodniła sk u tcc z -  

no6¿- i  celowość ła c ze n ia  dwóch qiotod d z ia ła ń  bojowych^ to 

je s t  w ykorzystan ia zv/xqzków pancernych na ¿jió'wnych 3tiorunIcc\ch 

l  tidorzoń desantów pow ietrznych , a taku jących  c ł ę b i e j  ix>loAone 

kluczowe ob iek ty  t/ojskowo.
ł

Metoda zaskakuJo-cych d z ia ła n  dcsantovjych j>rzy użyciii s a ­

molotów i  szybowców' by ła  x^óznioj s'zorolco stosowana p rzez
■ I

a liantótj zachodnich podczas fo rsow an ia  kanałów na Europojskira  
‘ ' ' ' • ..

Teatrze 1± wojny óv<?iatowoj o raz m i5ołudniovJo—w schodnio j A z j i
‘ j 'pr z c c X wko J  a poń c zy ko ni.

”1  V/ Bir*iu-io - 1 przoprowadzono opo rac jo  dosaaatowania 

przy pomocy ^/r^nienionych órodJców. M iedzy innymi wykorzystano  

jo do zdobyifania* i)rzyczółkow  na rzokach  ChinOwin i  Erawadi 

oraz d osta rczen ia  sp rzę tu  przeprawoo^o /¿jłównio ło d z i  pnoiinui- 

tycznych z s iln ik am i zeiburtowyxni i  p a liw a  d la  n ich/  uo r e jo ­

nów przepraw • Po raz  p ion /szy  w d z ia ła n ia c h  sp ec ja ln y ch  w D ir —
/

wio zastosowano ńti mał<i sizale k ill^a śiai^jłowców tyi>u bikorsîcy
■ I

YR -  k tó re  wykonały 2 3  lo t y ,  ¿głównie w co lu  ew akuacji
. ‘ X /  ' i

rannych. P o ja w ił s ię  w ięo  e la s ty czn y  órodok ti'nnsportow y,

TaiirAo, s. 2 0 9
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m o * l i i ; y  do \iyk0r 2 y s t a n i a  v; c z a s i o  px 'ov jadzon ia  n a t a x ' c i a  z  f o r -

. so van io m  skciaplilconvanycli v ja runk ac l i  t o rc n o iv v e i l ,  k t ó r y  i . f ^

\! a r u i i  a iu c ry lc a i l s k io j  tx> ax'u^;;ioj v o j n i o  s i v i a t o i i c j  z a l i c z o n o

do c r u p y  s lc u tc cz n y cU  órodlcóii ixrzox’z u c a n i a  s i l  i  j ) r z e -

x /*praivowG^o. '

3 . 2 . 2 . iV n a l i z a  d z i a l o d  I  a r n i i i  IIP xx>dczas i ' o r s o v ; a n i a  K a n a łu  

Holienzc l lo i^nó iy  w 2 a ; i o t i i i u  19̂ i-5 rolcu .
I

\i uiyól UocyTsJJ. do i iodcy  1 l/P, pod j^^ ' lo j  w ie c z o ro m
1

21. In.’l e t n i a , a r m ia  p o w in n a  b y ł a ’ od r a n a  22 I r w i o i n i a  k o i i ty n u o  — 

waó d z i a ł a n i a  z a c z e p n e  w- d o t y c l i c z a sovran p a s i e  n a t a r c i a  

i  w końcu  d n i a  opanowćłć w s c l io d n i  brzcj^T K a n a łu  l i o l i o n z o l l o r n ó i i ,,
t ■

k t ó r y  z x>^ łnocy  na  p o ł u d n i c  i i r z c c i n a ł  p r o s t o p a d ł o  j e j  k i e r u ­

n ek  u d e r z e n i a .  M  pasl^e n a t a r c i a  a r m i i  /6  -  7 km/ w pioin/szyi:i  

r z u c i e  d z i a ł a ł y  t r z y  dya-;izJo / 3 ,  i  GDP/.^^ '^  VI k o ń c u  d n i a
i

22  i e .v ie tn ia  żatliia z d ^ a i l z j i  n i c  z d o ł a ł a  w yk on ać  swof^o z a d a n i a , 

t z n .  osiąi;x^Uió w sc l io d n io f ;o  b r z e g u  K a n a łu  I lo l io i izo i loza ió ir f . P o s z —
« i

czoiTÓlne dya^ iz jo  t o c z y ł y  w a l l c i  na l i n i i :  1 -  l x > lu d n io w y

b rz c ( -  J e z i o r  na  zac l ió d  V . 'a n d l i t z ;  2 1)P na wsc l iód  od  Z m i l s d o r P ;

3 DP w z d ł u ż  d r o f j i  z Z l U i l s d o r f  do Sununt; 1 DK n a  z a c l ió d  od  

Siuiimt; h DP w z d ł u ż  v jso liodnicc 'o  s k r a j u  l a s u  na  z a c l ió d  od S L o l p o  

6 DP z n a j d o w a ł a  s i c  w m arszu^  a c z o ł o  j e j  k o lu m n y  p r z o l c r o c z y -  

ł o  z a o l io d n i  s l e r a j  Dex'^^sx o l d c . II t a k im  u k ł a d z i e  p o s z c z o -  

(tóliiij z w i ą z k i  t a k t y c z n e  z n a j d o w a ł y  s i c  w o d l c c ł o s c i  o k o ł o  7

Peji^ulamln S i l  k ądow yc l i  S tanów  Z j e d n o c z o n y  c li .  ł l l  3 1-DO.  
F o r s o w a n i e  r z e k  / t ł u t i a o z o n i c  z  a n x ; i o l s k io G 'o / .  I V d .  MON,

xx/ 1902^ 3 . G3.
K .D id o u k o ,  I/o jsku  i x i ż y n i e r y j n o —s a p e r s k i e  kWP 1

x x x /  Kcirszavia 197^, s .  2 3 O.
'  T a m że , » .  2 3 1 .
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ód k a n a ł u ,  .u t y l k o  UP w o d l o G ł o ó o i  kiu- j
i

iSTiepi^zyJaciol zda^^ml s o b i o  spx'av;ę., ¿ o  u t r a t a  t o j  rubJLc'iy  

c r o ż t  o b e j ś c i e m -  B c i^ l i i i a  od i ^ ó ln o c y .  D la to ¿ ;o  do j e j  o b r o n y  

u i y ł  w s z y a t k l c l i  ai.X, j a k i i : i l  dyapon o^ ia l  na  tym kiox*uiilcu. S y t u ­

a c j a  ta  2n ; i ę k s z y ł a  t r u d n o ś c i  i 'o r soT <an ia  k a m ł u *  2 3  k v i o t n i a  

o 6 . 0 0  ,d;}-i;i2 j o  p i c c k o t y  p i e r K s z e ^ o  r z u t u  a r m i i  kziio^tfiły n a -  

t a r c i e  i  do 1 1 . oo  dotaz^ ly  do Ka i i i i łu  I lo l io i i z o H o r i ió v i .

Głótvn:i'ra z a d a n ie m  itvOjsk i n ż i ^ n i i o r y j i ł o - s a p o r s k i c h  1 a r m i i  

b y ł o  z a p c ^ m io n io  p o k o n a n iu  k a n a ł u .  K a i i a l  to n  n a l e g a ł  do r o z -  

w i n i ę t e s o  k ę z ł a  b e r l i i i s k i e ^ ^ o ,  obo jn iu jt iccGO  s z e r e g ;  s z l a k ó u  

vodnycb. i  łc^czy ł  on  j o z i o r a  z a c l i o U n io J  c z o ś c i  K z o s z y  z  OdrQ .  

Na odoinJcu B e r l i n  -  O r a n i o n b u r i ;  k a n a ł  p r z o b i o c a ł  k i c r u i d i u  

p o łu d n i e  -  p ó ł n o c ,  a  na  odc in lcu  O r a n i e n b u r c  -  O derbu r/ j ’: • , 

z a cii od — 1̂’s c l ió d .  K a n a ł  H o h en zo l lo rn ó ^ - j  m i a ł  p o ł f ^ c z o n i o  z L a b ą
I

l i r zo z  R u p p i n e r  IC a i i a l l ,  z a p e i i i i i a j ą c  p r z e z  t o  p o ł ą c z e n i e  0 <li*y 

2 L ab ą . '  / ’ ■ | ■

ko js ica  i n ^ ^ a i i e r y j n o  t o j  s y t u a c j i  b y ł y  u^ruix>'ivane

|r^'k' t r z y  r z u t y : ^ ' ^  j
i

— p i o r i i s z y  r z u t  t k o r z y ł y  d^av izy jn o  b a t a l i o n y  s a p e r ó w ,  z a b e z ­

p i e c z a j ą c o  r o r s o w a n i o  p i e c l i o t y  etJoicli d;jni\’i z j i  p r z e d e  K s z y — 

stk ik i  na p o d r ę c z n y c h  środla:ic l i  p r z e p raw o v ;y c l i  i  lo ldsi ic l i  e t a ­

towych. ś r o d k a c h  d e s a n to w y c h ;  i
, ' I

d r u ^ i  r z u t ,  a j e d n o c z e ś n i e  p i e r w s z y  r z u t  w o j s k  i n ż y n i e r y j ­

nych  a r m i i  s t a n o w i ł y  S i  10  b a t a l i o n y  1 DSaji i  7 z b s a p *
I

K sp ie x ’a t y  ono  dyi‘; i z j o  i  w s p ó ł d z i a ł a ł y  z  n im i  u r z ą d z a j ą c

X  /
Tam¿o, s. 233.
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przepriUiy promov»‘c i  budując mosty pontono^o z posiadanych  

Î a rlcóiv;

L r  t r z e c i rz u t , a jcdn ccześn io  K o jsk  in¿yn icryJnych  a rm ii

t^v*orz:‘̂ ły : 9 bsap i  G ppont-inost. na k ierun l:a  północnym  

oraz 11  bsap i  31 bx5ont-n iost. na kioi^unlcu iX>ludnioAvym. Zada­

niem te^jo rzu tu  by ła  budowa przoi'>ravj z pontono\^ych

1  budoivn mostó^i sta ły ch * Xa kioi^uidcach poszczoi'7ÓXnyoh dyvi — 

z j i  zbudo^vano nas tęx^u Jąco jn^zoprany

-  3 DP: 6 bpont-iuost^ zbudoi^^ał p rzoz  obydv:io odnogi lam ału  

mosty pontonoxv'o na po łu d n ie  od L cc lm itz  i  Oranienburi^. 

Długość ic h  Y.ąmosiła 3 0  i  3 0  metron;
i

- G PP; 8 bsux> ui^ządził IG—tono^cą i3rzex>raitfo jn'oiao\vą| a nas —

tępn io  zbudoxvał metro\;y, 16 tono^cy most pontonov:y 

z parku DLP; 6 bi^ont—iaost. na p o łu d n ie  od Pino\f zbudov;ał 

początkoviO • a iiasti^ł^nio 3 0  tonoi;y most

pontono-;ry* iJ t e j  budowie K z ią ł  ró\m lQ ż  u d z ia ł. 3 1  bpon t- 

most / o s ta tn ia  jednostka arm ijna przerzucona z Odry/;

- h DP: 7 bsaj) zbudv>v/ał 1G tonowy most x^^-^tonowy o d lu r;ości
fł

hh metry;

- 2 !JP; j o j  orc:anicKny bsop ;iuu<;c-.>eł 'JO tonowy most a tu ty
I

W re jo n ie  Oraiiionburxia. ■ i

Przedstaw ione, dano wskazuj»,.,' żo  sprawno pokonanie Ik im lu  

1,'okonzollornów p rzoz  wojsita 1 aim iii v7P by ło  zapewniono cJużjmi 

udziałem  j e j  wojslc in-i;>aiieryjno—sapoi^skich. D z ięk i x 'o a i iz a c j i  

zasady zaniieiinoóci i^rzepraw zbudo\i:anych na Odx'ze, wx:>icirj p rzy  

pomocy jjarków’ poritonoY;ych, a n astępn ie  z p rze jśc iem  na mosty 

s ta ło ,  dowódca w o jsk  iiiż;^aiioxą/jiio-sai>erskic]i 1 a rm ii UT raó^jł
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t ■ '

je szcae  przed podoj.4ciom do Kanału Ilohonzollornów  \;łatioiirio
' I

zaplano\^’ać ^^-ylcorzystanio v;if^^lc£ZOŚci Jodnostok a rn ilj2ivcUI '
i  parkóiv pontonowycla^ M ia ło  to zasadn iczy  Tvi>ł:>a; na utrz^^^aiiio

Woirji^łoscJL przopra-ij d la  zaoliOTvania odpoi^iodnin^^o tompa dzii\-

łań  viOjsk. Ma Kanale Ilo lionzo llcm ói; a rt iijn o  jo d iio stk i in ż y n io -

ry jn o -s a p o rsk io  budo^fały przodo wszystkim ,' jako  b a rd z ie j

cickty^cnci mosty pontonoi^e rozy^^nując z promów co 2̂ Ĵ’'*2yspio«-
 ̂ 2z/sza ło  poważnej uiicrzo r o r » s o v ;a n ie * Interesującym i i  poucza­

jącymi i^ozwią.zaniem, zastosowaiiy-u \i 2 DP by ło  rói/nioż zbudown-
i ^
nlo na .Joj odcinłiu f^orsonaiiia mostu tzw, sztunno\io{^o czt;?£Ścio —

f

?Mvo przy^ nży^ciu ło d z i  ryback ick  /na p in , ' od je z ,  L.vc‘C hn ltż/ .

L Doświadczenia uzy^slcano w; ci^^^anizacji u rządzan ia  przeiirai/ iiios—

|i towy^ch i  uży^ciu pododdziałów  inżyTiioi^yjno—sapo laskich na Ka­

na le  Hohenzollernów wylcorzy^staiio p ó ź n ie j d z ia ła n ia c h  b ó jc ­

ie wych. Kp* po trzech  dniacli w a lk i w c z a s io  prowadzenia d z ia ła ń  

zaczepnych z roi^sowaniein uaiiojszyneli lam alów na obszarze  tzw,
i

|, liaYollandu, t j .  Icrainy’’, któx'ą otacza Ilaw ola, rzeka  o kolistyan  

niemal bioe^u i  rzoica Rhin, . ■ !' i
■ ■  ■• ■  ! '\ '

3-2,3* K n iosk i z d z ia ła ń  wojenny'ch w l/ietnnmio i  na B lisk im  

T/s c h o d z ie . |

' ■ ' ■ I ■ . ' ^
VJ c z a s ie  prowadzenia wojny w t/ietiaamie^ ulmorykanie (3zia-

!
3ając w nietyą^owyTii t e re n ie ,” trudnym do prowadzenia wallci j 

przez wojsica pancerno i  zmo cha niżowa no z uwac*i na ch a rak ter
, I

terenu i  skutoczno oddziałya;an ie partyzantów , \^ykorzystyajali

Tamżo, s , ‘ 237-
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r s i ł ę  0£ynia ¿ x a ± c l o \ ^ c 6 \ i ^  I c h  sizybkoLJci i  m:movro^vo:śc, s t o s u j ą c  

r a  jełopie d z i a ł a n i a  p o w i e t r z n o  d l a  a ta l :ów  na r j o a t y ,  iu 'z ą c lz cn ia  

I  d rogowe i  in n e  w a^ne  o b i e k t y .  T a k i  s p o s ó b  d z i a ł a n i a  s t w a r z a ł
• . j

1̂  s y t u a c j o  z a s k a k u j ą c o  d l a  x:>ati"iotów w i o  t i iaa isk ic l i ,  g d y ż  n a j -

f  ,If  c z ę ś c i e j  n io spo d z io w a n ^ T u  b y ł  zaróitfno c z a s  a t a k u  j a k  i  k i c r u -
i

nok u d e r z e n i a '
I

Do w y k o n a n ia  t a k i c h  ataków; w y k o rzy s t> a v a n o  śmigloA^co  

sz tu rm ow e ,  w y k o n u ją c e  u d e r z e n i a  o g n io w o  i  t z ^ a n s p o r to w o , o r z e -

I'
woZąco n a j c z ę ś c i e j  d e s a n t .  k a l c ; i y  tu  p o d k r e ś l i ć ,  ¿o do t o g o  

z a d a ń ,  w e d ł u g  o c e n y  sam ych  .Unorykaiića^, n i o  n a d a w a ł y  s i ę  

s a m o lo ty  z  u w a g i  na  i n n e  w ł a ś c i w o ś c i  t e c h n i c z n o .  ¿ i . r ig ło iv loc  

. ^ n i o  wym£tgał w z a s a d z i e  p r z y g o t o w a n i a  s p e c j a l n y c h  l ą d o w i s k ,  

l e p i e j  p o z w a l a ł  p r o w a d z i ć  o b s o n ; a c j ę  w z ro k o w a  o b i e k t u  a t a k u ,
p :  - ,
I u m o ż l i w i a ł . s i c r y t c  p o d e j ś c i e  / i ^ r a k t y c z n i e  n a  w y s o k o ś c i  k o r o n  

drzow /  itx>. R ó w n ie ż  ważjiym c z y n n ik i o m  s p r z y j a  jac>Tn Amerykanom

b y ło  t o ,  ż o  W ie tn a m c z y c y  n i o  p o s i a d a l i  s i l i i c g o  l o t n i e t v i a ,
' ' !

, s t w a r z a j ą c e g o  c i ą g ł o  z a g r o ż e n i e  w p o i i i o t r z u .

P r z y k ł a d  d z i a ł a ń  w o j e n n y c h  w W ie t n a m ie  p o z w a l a  sta.’i o r d z i ć ,

żo v; warun łcach  t r u d n o  p r z o l c r a c z a l n e g o  t e r e n u  i  s k u t e c z n e g o

or jdz ta ł>a . 'an ia  j » a r t y z a n t ó w  w io tn a m s lc io l i  n.a Icoluiiuiy panooirrio

1 z m o to ry zo w a n e  na  l ą d z i e ,  Amorylc jm io v/ykox^zystywali  m o ż l i —

‘i . o ś c i  noi.ycii  ś r o d k ó w  w a l l c i ,  j a k i m i  s t a ł y  s i ę  w ow>iu c z a s i e
i

śm ig lo w c o  i  d l a  o s i ą g n i ę c i a  c e l u  n i o  jod i io lc r*o tn ie  ł ą c z y l i   ̂

d z i a ł a n i a  na l a d z i e  i  v; p o w i e t r z u , '  w y k o r z y s t u j ą c  i> rzy  t;>xn

Ox'ganizacja , i  px’owadzcnio d z ia łań  bojowych p rzez  O d d z ia ł 
I kydzie lon y  o sk ła d z ie  lądowo*-'powieti^znyiu. Główny Zarząd  

Szko len ia  Bojowego/ l/arszuwa 19^1, 10.
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cz>Tinilc zaakoczenia*

Z koXol. lio jna ax'abako—izx'aGlslcu  ̂ tiirivaji^ca od C do p aź ­

dziern ika 1973 roku charalctoryzo^tfala s io  novoTiii tre śc iam i
I

IV cl«-«iedzinxo o i ¿ ^ a i i x z a o i ' o r s o W a n i a  x^rzoszkod  tvodnycîi o im o— 

¿julOTvanycli b r z o z a ctij  ̂ t a k i c l i  j a k  K a n a ł  S u o s k i  i  i ^ r z o ł a m a n ia  

z m arszu  r e j o n u  umocńione/ro^ tziv. l i n i i  B a r  Ivova.

L i n i a  B a r  L o v a  s k ł a d a ł a  s i ę  z 3^ um o cn io n y  cli punlŁtÓK o p o ­

ru  u t ivo rzonyc l i  na  c a ł e j  d ł u g o ś c i  K a n a łu  iv p a s i o  1 0 2  km, 

diażdy' z  punlcto'^v p r z o i ; i d z i a n y  b y ł  d l a  o b r o n y  ivzm ocn iono j  kom­

p a n i i  p i c c l i o t y ,  TJ'okol t y c l i  puiUctôiv z n a j d o w a ł y '  s i ę  z a p o r y  m i ­

nowe i  z di^utu k o l c z a s t o i ^ o . ‘

K a n a ł  S u o s k i  s t a n o w i ł  u n i l c a ln ą  p r z e s z k o d ę  o s z e r o k o ś c i  

P-00 m i  G - ł ę b o k o ś c i  p o n a d  15 ra, z a s a d n i c z o  r ó ż n i ą c ą  s i ę  od  

r z e k  i  w x o lu  i n n y c h  k a n a ł ó w .  Je^^ro s t ro m o  b r z c ^ r i  u n i e m o ż l i w i a ł y  

w o j ś c i o  p o j a z d ó w  a n iT i b i j n y c l i  do w ody  b o z  u p r z e d n i c h  p x 'z y f ;o t o -  

waa in ży a i io ry jn y ^ c h .  Dodać  n a l e ż y ^  żo  na  wschodn im - b r z e g u  

I z x ' a o l c z y c y  z b u d o w a l i  p i a s z c z y s t y  n a s y p  v / y so k o śc l  10 -  20 me­

trów  i  r o z m i e ś c i l i  w z d ł u ż  Ican a łu  u le ry te  w z i e m i  ł a d u n lc i  p ł y a i -  

nych  m a t e r i a ł ó w  p a l n y c h  o în as io  200 t o n  Icażdy w c e l u  o w o n t u a l -  

no^^o u t w o r z e n i a  z a p ó r  ocrniowy'-ch w przyą>adku i 'ox 'sow an iu  p r z e -
I

s z k o d y .
1

P r z e d  r o z p o c z ę c i o m  P o r s o w a n i a  K a n a łu  S u o sk io ^ jo  dow ództw o  

Ojj^ ipskich m u s i a ł o  r o z i i i ą z a c  szorerj '  p rob lc tno 'w , P i e r w s z y  

z. n i c h  p o l o w a ł  na  u n i o m o ż l i w i c n i u  p r z o c iw n U c o w i  w y k o r z y s t a n i a  

ładuniców z a p a l a j ą c y c h .  'Z dany^ch r o z p o z n a n i a  w y n i l e a ł o ,  ż o  

üroclkx t o  u lc ry to  u  buiUcrach p o łc io zo n y o l i  ayatom ow  r u i ' o c i n -  

Row -!vyprox<adza j ą c y c U  c l c c z  na Ic a n a ł .  P l a n  c ^ i p a k i  p o l o w a ł
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nn p rz e c ię c iu  rurociąc^^i^i a vj prz^Tpadku niepoKodzonin tci70 

ip laru przoi;id>*i^ano użyc ie  komandosô'iv do opanoxvania sclu.'onov/ 

^vraz zo środlcani zap a la jący m i. P lan  z o s t a ł  %iykonany z po^vo- 

dzonicm. Izrae lczykom  n ie  udało  s io  p od p a lić  an i jodnofro ł a -  

dunlcu, ponieTvaż z o s t a ły  one ^vezesnioj opanov/ano p rzoz  pod­

od d z ia ły  1%’o jsk  0^'^ipskicli.

Î  problem^ k tó ry  m usiało  pokonać doivôdztvjo o^ ip —

sk ie , to pokonanie p ia szc zy s te c o  lia łu  na 'ivscliodnim brzo^u , 

m  k tó ry  un icm ożli-w iał bu doive przcpraiv i  w ykorzystan i o promów 

zo wz^-lo.du na brak  wyjazdów. N a ło ży  dodać, żo podobny w ał 

I s t n i a ł  rownioż na zacliodniiii, oi^ipskiin brzocu i  t rzeb a  c;oi

było  także pokonać. \I tym ce lu  wykonano około  60 p rz e jś ć  

w nas;j'-pacîi. Do w^lconania tefjo zadan ia użyto /na p ropozyc je  

oPiceira w o jsk  .inż:^Tiiervjnych/ tzw. monitorami wodnycli, s łu ż ą ­

cych do zm;\-;/ania p ia s k u .“"^ Sposób ok aza ł s io  w danych w a-
' I

runkacli jak< na jb a r d z io j  skuteczny. E;2: i p c w y k o n a l i  p r z o j -  

źc ia  w nas3T;)ach w cią^^u 3 - 5  godz in .

Na la roto o^:-îp«ïkîo popt'Zofîznno a r  hy.1 or- '̂J rdi im p rzy -
i

gotowaniem fo rso w an ia , trwającym  5 3 ,m inuty, a n astępn io  p rzez
1

6 , 5  i^odziny by ło  o s ło n ię to  Ot^iem arty le ryJsk ie£ ;o  i  lo t n ic z e -  

co. w sp a rc ia . Pod o s łon ą  ocnia a r t y l e r i i  i  z a s ło n  dymnych

oraz po dokonaniu wyłomów w obwałowaniach l^ n a łu ,  czołowo

x/ '
A.T7olny, iręzłowe problem y użycia  w o jsk  pancernych w w o j-  

/ ‘nach loka lnych  po J I  w o jn ie  św ia to w e j. Na p rzyk ładach  
k on flik tów  zbro jnych  w K ore i /1950-53/. Na D lisk im  l/scho- 
dzio  / 1 9 5 6 - 7 3 / . V P ak istan io  /19G5/ i  w kiotnainio / l 9 6 G- 
-'70/. Kyd. ASG VP, "i/arszawa 197^^ s . 7^ł.
Tamże, s . 79.
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o d d z ia ły  p ię c iu  e c ip sk ic li dytvi^sji p r z y s t ą p i ły  do fo rsow an ia  

szybkich, ło d z ia ch  szturniowych^ pł>a\?ajacych tra iisp o rto rach  

opancerzonych i  c z o lc ^ o l i  pł;%aia jacyeh . P ie rw s i za łamałem  

ła d o w a li komandosi ccjipscy WArposaiioni w d rab in y  oblo:-aiiczo
4

wykonane z batiibusu. '

< Na podicroślen io  z a s łu c u jo  dobra or^^anizacja fo rso w an ia .  

Pomimo zmasowanych nalotów  lo tn ic tw a  iz rao lsk ic i::o , zadająco^^o 

s tra ty  w spi^zęcic .przeprawowyin, uszkodzono elomonty mostów 

^pontonowych w::>Tiiieniano w c ią^u  30 -  GO m i n u t . k  sumio 

w ciaf^u G — 9 w a lk i,  ocripskio i/ojska in ży n ie ry jn o  zbu—
. ’ I

dowały 10  mostów pontonowych i  5 0  proniói;. k c iąyu  nocy G na 7 
J 1

paźd z ie rn ik a  przopraViiono l̂OO c zo łc “ów i  k ilłca  ty s ię c y  ż o ł ­

n ie rz y . \J porze nocnej na przopx'awach stosoi/ano ś w ia t ła  sy^;—

I n a liz a c y jn o , w skazu jące p ioch oc io  i  pojazdom k icriu iok  marszu.

Z d z ia ła li zaczepnych prowadzonych p rzoz w ojska o^ipsicio  

w p ie rw sz e j c z ę śc i kam panii s^m a jsk io j, inajacoj na ce lu  

sfo rsow an ie  kanałvi Suoskic^ro z przołam anicm  obrony'" i z r a o ls  — 

k ie j  na l i n i i  Bar .Leva w^oiilca^ żo by ła  to s^\?oistc{jo ro d za ju  

kombinowana o p e rac ja  zaczepna, rozpoczijaiająca s ię  j)lanoi;ym  

forsowaniera kanału  na szerokira f r o n c ie  i  natarciom  na za'v/—I
czasu przy¿Jotowanx'^ obronę z olomcntami fo r t ^ T ilc a c j i  s ta ły c h .  

N aciera jttco  wojslai zctlaaę ły  s ię  i; t e j  o i^e rac ji z szeroc;xom 

wzajeiimic uza leżn ionych  d z ia ła ń , ja k  fo rso w an ie  kanału , p rzo — 

łamanio, s i ln io  umocnionej obrony n ie p r z y ja c ie la  p rzy  jo d n o - 

czesnym szorokim  zastosow an iu  a r ty lox 'y jsk o—lotn icze^ jo  ws;par— 

c ia  O(yniowei;o. /

-V Tamże, s . 75* ‘ •
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DoY/ództ-ico c c ip s k io , zd a ją c  sob io  spraiio zo zło»i:onoóci
I

z a d a n ia ^  ^ i o l o  inv’a^j'l. ł o  clo . inii jyiiiopyjno^^o z a b o z  —

p i o c z o i i i a  i 'ox 'sOKaiiia  j s z c z c ^ j o l n i o  z a s  si^i^aTi^no^^o p o k o n a n i a  

|M obi<ałov:nu k a n a ł u ,  a n a d o  l y s z y a tk o  do u r z ą d z e n i a  l i c z n y c h  

[ p rzo p ia^ i  dosnntov ;yc l i  na  s z y b k i c h  ł o d z i a c h  s z iu n n o i^ y c h  oi^az 

przopraitf  pronioicych i  iu o s to v y c h -  Na p o d s t a i c i e  o g ó l n e j  l i c z b v  

zbudo icanych  ni03tóv< l i . s t o s u n lc u  do s z e r o k o ś c i  P r o n t u  można  

s t u i o r d z i ć  z n a c z n o  n n s y c e n i o  ty m i  p rzo p ra iJ n m i .  A lb o w ie m  

p r z e c i ę t n i e  co  1|-6 lan z n a j d o i c a ł  s i ę  j o d o n  m ost ix )n to n o i ;y .  

J e ś l i b y  to  dano  o d n i e ś ć  p r z y k ł a d o i c o  do warunlcói; d z i a ł a n i a  

n a s z y c h  w o j s k ,  o z n a c z a ł o b y  t o  p o s i a d a n i e  na  odc in icu  f o r s o w a ­

n i a  pu2łvu co n a j m n i e j  2 — 3 inostow , I n t o r o s u j ą c y  b y ł  r ó w n i e ż  

s p o s ó b  p o k o n a n i a  o b w a ło w a ń  k a n a ł u  p r z y  pom ocy  m o n i t o ró i ;  ivod -  

n y c h .  D o ś w i a d c z e n i a  t o  n i o  b ę d ą  mo^^ły j o d n a k  z n a l e z ó  z a s t o —

I sowania na obszarze  Połnocno—Nadniorskic^^o Kiorimliu Opoi^acyj— 

iiccjo z uwaiji na odmienną chax'akter^^stykę ir^^imtów i  umocnio- 

nia kamienno-be tono w o brzo^^ów lam ałów i  obi/ałowań. N a le ży  

jodnak w id z ieć  potrzebę  s ta ło ^ o  poszuk iw an ia nowych roz i.iązau  

w łaściw ych d la  konlcretnych icarunlców torenoicych.

Próba stw orzen ia  p rzez  Iz rae lczyk ów  zapór ogniowych poz­

wala sądzie;, żo z^ealiia ¿7X*oźba takio^jo Zii^^i^ożonia is L n io jo  
1

x'ó\viiioż na PNKO, ¿;dzio Icanały mają 'n iek ied y  łą c ze n ia  zo 

zb iorn ikam i p a liw  pł;>amych, s z c z e g ó ln ie  w re jon ach  aijlomoi^a— 

c j i  przemysłowych. Stąd w c za s io  pliinoicania d z ia ła ń  bojowych  

n a leży  uwz^^lędniac to x'ojony, zważywszy możliwośó zacx'ożonia  

w ojsk  Zaporami ogjniowyŁiiii podczas fo rso w an ia  p rzeszkód  lyodnych.
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i .  3*?*^** A n a liz a  üoí^.v-iadczeii uzyskanych na podstav/io Kybranycli
\

ó k íc s o ú  do'\;ócJzt’W i  aztubóif S i ł  .Zbrojnych Pldlv .

Z1.0ŻO11O13C pr*obXciuu i^olconyi^aiiia Iciina ióv/ d. iii?o^^uXoi/aiiyc]i
, '  I

rzek poti^ierdza ją  ó-J^^iczenia S i ł  Zbro jnych  PUL. Pr o bierna tylca
i  I
dotycząca Porsowania przeszkód  iv’odiiych b y ła  v  i^i^ksz^nu lu b

3 ł * . , ̂ I
imniejszi^aa sto i^ .iu  rozpatr;>nvana no n szy s tk ic h  p ran ie  ó n ic z o -

^  niacli donóJczo-sztabonych ro d z a ju :  "T^UICZA” , ^'LííTO*’ , "ITOSNA*^, 

i  " ZACHÓD" i t p .t p ,  S tosun lcono  m n i e j  uvia£;i n t y c l i i o  ó n i o z o n i a c h

I  P<^''^«i9 cono spranora  j [X)konania pi.^tieszkód o u r c { ; u l o n n n y c h  b i ' z o -fi;
f ^ a c h ,  a 2T.i łaszcza k a n a ło m  u n a ż a ją C |  ż o  t c { j o  r o d z a j u  n ą s k l o

I

[P p i ‘z o s z k o d y  nocJno n i e  p o n i n n y  n a s t r ę c z a ć  n i o k s z y c h  t r u d n o ś c i  

fiS jx>dczas i c h  opanony i/an ia  • P o j a n i c n i o  s i ę ^  s z c z c ^ j ó ln i o ^  b o c z —
I

l!WI K a n a łu  L a b y  oi->rocz j u ż  i s t n i o  jącc£ ;o  ICanału Kilonslc io^"3:o

i  i n n y c h  o r a z  s z c z e 2^ółov;o a i i a l i z o n u n i o  "warunlcón i c h  p o k o n a n i a  

s p r a n i ł o ,  ż e ' s p r a n i e  t o j  n a d a n o  o d p o v ; ie d i i l q  ran^;o z^ważyiiszy  

na t r u d n o ś c i  n:.aiilca j ą c o  z ' i c h  P o r s o n a n i a .  ' . '

S z c z e ^ j ó ln i o  p r o b lo u i  d o t y c z ą c y  p o k o n a n i a  Icana łón  z o s t a ł  

un:/puklony n ó n i c z e n i u  " L A T O -8 2 ” . D o ś w i a d c z e n i a  z to i ;o  ś n i ­

e ż e n i a  s ą  n a j b a r d z i e j  r e p r e z o n t a t ^ a m e  n o d n i e s i e n i u  do danych  

n in n y c h  ć w i c z e n i a c h ,  d l a t e g o  t e ż  n d a l s z e j  c z ę ś c i  tomu c n i -

c z o n iu  p o ś w i ę c o n o  z a s a d n i c z ą  u n a ^ ę .  I
I I

¥  ć w i c z e n i u  ”L A T 0 -8 2 ’* p r z e b i e c  o p e r a c j i  z a c z e p n e j  s t a ­

n i a ł  ć w i c z ą c y c h  s y t u a c j a c h  z r a u s z a j ą c y c h  i c h  do r o z n i ą z y n a -  

n i a  p r o b lc m ó n  ■u^naitoJących z  P o r s o n a n i a  p r z e s z k ó d  n o d n y c h .  

U z o k i  ł ^ b a  i  K o z e r a ,  k a n a ł y  Ł a b a  — Lubo lu i  o r a z  b o c z n y  K a n a ł
. * j. .

L a b y ,  a t a k ż e  s z e r e g  i im y c h  .m n i e j s z y c h  r z e k  i  k a n a ł ó w ,  s t a n o ­

w i ł y  d l a  n i e p r z y j a c i e l a  d o s k o n a ł o  r u b i o ż o  do orfj^anlzonciiiia
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o b r o n y ,  q d l a  ñ a c i e i ’a jq^cych v;ojslc  ivy ją tkov ;o  t r u d n o  do p r z o -

IcTQCzania p o z y c j e  o b r o n n e .  U z n a j ą c  r o r s o v a i i i o  p r z e s z k ó d  K o d -

1  '
Iiych z marszu za za sadn iczy  sposób ic li i^okonania d n io -

no ro i in ie ż ,^  s z c z c ¿ ^ o ln io  z lo¿ on ycT i  'ivariuiliach,' k o n ic c z i i o ó ó

 ̂ p o d e jiao 'Yania T o r s o v í a n ia  zaró-^viio z p rzy { jo to\/an iom  o ^ j r a n l -

<'zon>’7ii c z a s i e ,  j a k  i  z p lanmvym pi'zy¿;oto\tf¿aiioui. V/aj:>ól:nym

d ía  ty c l i  sp o so b ó w  i o r s o u a n i a  b y l o  za'ivszo zdocydov. 'ano d ą ż e n i e

tío r o z b i c i a  n i e p r z y j a c i e l a  na  p o d o j á c i a c l i  do p i ' z o s z k o d y  'ivod-

L n e j  z rói*moczcsn>an l y z b r a n ia n ic m  p r z y c o t o K u n i a  r u b i e ż y  'lyodnej
fl

do o b r o n y  i  Diancv.-ru ¿ e Q O  oüv.’odó'iy, u t  i'll d n i a  J a c y  cli uc ln ívt^ava -
1

n i o  przcT>raT: o r a z  opano^yanio p r z y c z ó lk ó v j  p r z e z  n a s z o  o d d z i a ł y  

ivyd z i e l o n o  i '  d e s a n t y  t n k t v c z n c #

P r z e b i e g :  ó v í i c z e n i a  v y k a z a i ,  żo  r o r s o ' i í a n i o  z  m a r s z u  rzeJe i  

L a b y  i  K a n a łu  L a b a -L u b e lc a  na  s k u t e k  d z i a ł a n i a  n i e p r z y j a c i e l a  

n i e  u z y s lc a ło  p o iy o d z c n ia .  Z m u s i ł o  t o  óv/ ic ząco  v ío jsk a  do i>oko-. 

n;>avania ty c l i  p r z c s z lc ó d  v; o/^raniczon:^’~a c z a s i o ,  t>nn b a r d z i e j ,  

i ż  b y ł o  ono ziyią-Zćmo z p rzo ła r r ian icm  obron^^ z o r g a n i z o w a n o j  

na zaob-odnim brzc/^u. \f t o j  s y t u a c j i  deyżono do z n iw c lo v ; a n i a  

p rze w a g ; !  n i e p r z y j a c i e l a  zviiokszon;^an n a k ła d o m  s i ł  i  ś ro d k ó w

w ram ach  k o m p le k s owe^ro p o r a ż e n i a  o ^ n i o w o c o ,  wszochstroiui:> ii i
i

z a b e z p i e c z e n i e m  c i z i a ł a i i ,  a z w ł a s z c z a  z a b e z p i e c z e n i u  P o r s o w a -
• I

n i a  o r a z  w ykonan iom  odpo w iodn io fyo  m anewru .  W t^mi s i ; i o t l o  

p o d lc r c ś lo n o  s ł u s z n o ś ć  d e c y z j i  d ow ó dcy  7A ,  k t ó r y  ¿główno u d c -  

r z o n i o  p r z e ł a m u ja¿cG z s ;^ a ic h r o n iz o w a ł  z  manow;rom w y j ś c i a  d y w i ­

z j i  p a n c e r n e j  na  t y ł y  n i e p r z y j a c i e l a .  K r y t y c z n i e  o c e n i o n o  

w ć w i c z ą c e j  6A, p o d c z a s  p r ó b y  P o r s o w a n i a  p x 'z o s z k o d y  z m a r s z u ,  

s p o s ó b  w y k o n a n ia  px 'zoz p o d o d d z i a ł y  i n ż y n i e r y j n o  p r z o j ś ó  p r z e z
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k am i i  osłonę OGniov;q, tych d . i a ia h .  N iozbodny czas nn vylco. 

nanio z jazdóu  i  v;yj^^-. ^y lcraczal boniom znaczaaio

poza raiuy przyGotovjania orn ioiye-o  -i ■i^Gni.oivct,o i  ^jyinacnł jocro liydłnńonia  

do KiT.ilarÓM wręcz n ie re a ln y c h .

Pozytywna ocono k ierow n ictw a ćw iczon ia  podczas fo rso w a ­

nia przeszkód wodnych uzyskało  stosow an ie desantów taJetycz-

J*' ' wotniarzo. Jodnak powodzonio ich  u z a le ż ­

niono od wszochstronneso za b e zp ie c ze n ia , k tó rego  n ie  zawsze  

p rz e s t r z c c a l i  ćw iczący . Jako p rzyk ład  przytoczono tu z n is z ­

czenie p rzez  n ie p r z y ja c ie la  desantu talctyczncffo na Kanale  

Kilohskim  ce w dużej m ierze p rz y c z ja ii ło  s ię  do niopowodzonia  

sowania ^ marszu t o j  p rzeszkody  wodnej.

Podczas fo rsow an ia  kanałów o ia ,za ło  s ię ,  i^  uo przepraw y  

czołowych pododdziałów  p ie ch o ty  i  saperów bardzo przydatno  

były  ło d z ie  desantowe. Kobee o c ran iezo n o j i l o ó c i  ło d z i  w n u ł -  

3ec..anizowanych podlcroilono ro zw iązan ie  p rz y ję to  w JA, 

I>oloeajqce na manewrze te^jo sp rzę tu  z drucorzutox..ych d ja . iz j i  

do pałlców fo rsu ją c y c h  Icanał.

• Uzysitane w ćw iczen iu  --K^TO-8 2 - , a talcżo w iainych ćw icze ­

niach dośw iadczen ia w d z ie d z in ie  fo rso w an ia  i  przołamjnaanla 

nony n r c p r z y ja c ic la  s k ła n ia ją  do sform ułowania wniosku  

o kon iecznośc i da lszoco  doskonalen ia  różnych form  i  sposobów  

pokonywania przeszkód  wodnych, zw łaszcza  w ograniczonym  c z a -  

,  ̂oł...czoniu K zwzołamya/aniom obrony s i ln io  i'Ozbiulowa-

'>oJ pod wzclędom przociwpar.cornym. rvóvmoczośnio z tywi dosko-

V
Omówienie ćw iczen ia  -'LATO-8 2 -.. Kyd. MOii, Warszawa 1 9 s i ,
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p:i
-n a len ia  ivyniafia Iconiocznoáó sto so van ia  różnorodnych órodhóv  

przepravoivycli, umożli-iiia jacych  opanoiianic p ra c c iv lo c io c o
m
trzo,-:n o raz  d z ia ła n ie  pododdziałów  iiiży iiio ry jn yc li v; co in  

slcróconia czasu poirzobno¿;o nc\ przycotowairio  zjazdów  po obu 

brzegach hanału^ wylconania p rz o jśó  w zai:>ox*iich iiiiiim:ycli, aby  

p rzó d s io iiz ic c ia  r.iicao iiy  s ió  v/ czu s io  ogiiio\jogo przygotow­

ywania fo rsow an ia

I Ogroraną ro lo  w szybkim opanowaniu Icanałów, ja k  też  stwo­

rzen iu  warunlvów s łużących  wykonaniu szeregu  p rzod s iow z ioc
1 '

[pł‘'Zoz p od od d z ia ły  inży^aiieryjne i  inno ro d z a je  w o jsk  będą mia- 

ly  do sp o łn io n ia  desanty  taktyczne o raz  o d d z ia ły  w ydz ie lon e , 

jd z ia ła ją c c  m etoda•rajdow ą*

3* 2.5* Ocena a k tu a ln ie  stosoi;anych rozv;iązaii i  pode j!:ió\/anych 

prób ich  doskonalen ia  .

Doskonalen ie sposobow pokonywa;ania kanałów i  uregulow’a— 

nych x'zck je s t  przedmiotem badań prowadzonych v/ tym zalcrosio  

w Okręgach ¡T-rojskowych, zw iązkach taktycznych i  u cze ln ia ch  

wojskowych. Uzysl^r.no na podstaw ie ewiczoń taktycznycli i  prac  

badawczych r e z u lt a ty  pozv/alajíi wycląf';nćió szc i'cg  v̂’n lo 3ków za ­

równo dotyczących probloiiiatyki w ykorzystan ia  sp rzętu  tech ­

nicznego do u rządzan ia  przepraw  ja k  też  o r g a n iz a c j i  forso iva— 

nia i  szkolonxa woj sic. D la z i lu s t ro w a n ia  tych rozważail p rzy ­

toczono p o n iże j n iek tó ro  p rzyk ład y  badanych problonió'i^f w cza ­

s ie  cwxczen z wojslcami i  w t ry b ie  prac naukowo-badawczych.

X/ ;Na podstaw ie omówienia ów iczon ia  »’JLATO-82", s . ¡̂8
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Folv.on>’i-.anio przcis: o d d z ia ły  i  z^wir^zlci talvt^’'czno pi^zoyzlcód
i

MOiinych o sao i-okcści n ic  p rzo lc racza jcco j 2 0  uotrÓK / ro z ji ią -  

Itoaci |3i'zęsj.a ir*ostón czol^oiłycli/  n lo  iiastx’ccza v;ięlcazycU i>x'o— 

blo:aóxj px’oxiadzącyra iiatux'cio Kojslcom. JoUxxal:żG x;iia3cio px'EosK- 

koiJy xvoc!r:o o T.-inUazoj szcx'o3coici / c z y l i  ix>xo-żoj 2 0  w/, s z c z c -  

Iwanaly^ łicitiinJ:\co na tempo U z ia ła ii z uwafji na
łISK. ^

m l^n^stopująco trudno:i;ci u rządzan iu  na n ic li v/ Icrótklni czaa io
T I

I  przoprr3-iv d la  vi0 2 Óv; bo jo iiy d i, c z o I góu i  inne^-o ciożlvior;o sj>rzv-

t I F^o;/adzi s ię  iixoc v/ jed jiostkacli i^oJskowyc^i poszu3ci^vaiiia

l l s i t n a j l c p s z o d ^ o  i^ykorzystania posiaUanoc-o v; v;>7 )osa—

P ' T<^ep r a i v o ' \ i j * M  t ^ ’̂ i c g I u m io d z y  in n y m i  iv l a  —

liH tacli 19o0 -  65 3xa p o l i f o n io  Draxv3 liiiu proivatlzono ¿ n iczen ia

i ^taktyczne z liojskaini v; pokon:^a;aniu n ą s k ic j  przeszkody-'li o dno j ,

I k tórą  s ta n o n ila  rzeka Piłavc\ o s ze ro k o śc i 3 0  motrÓT  ̂ i  c i^ b o -  
I i 1- ' . . r:/|: I około 3 KiotrÓK* ka odcinlcu fo rso 'i;an ia  pułku u rz ą -

dzano różne przeprm-jy, a tuiodzy inn>ini p rzc p ra iiy ' !iiostovjc
pt-I  ̂ mes top toii/arzyszącycli S>iT. 1 tak  na i?rzykład v; c z a s ie  

i| czonia roku i9o0, Vi '^vybrariy.ii lu ic jscu  na rz e c e , zbmlo^iano 

ł  most o r o z p ię to ś c i  3 0  n z p rz ę s e ł S>rr z chroma podporami ix>ś —

^ rednim i, bzorokość przeszkody 'li m ie jscu  budo^rfy mostu v;>aiosiła 

S 30 lu, głębokość* 3 m, a p o d e jś c ie ,  do p rzeszkody by ło  do{j;oiino 

dla s i ł  i  środkÓTJ b io rącyc li u d z ia ł 'iv urządzan iu  przci>ra\iiy- 

Czas u rządzan ia  przeprawy niosto^/cj ^vynosił 25 minut. W J9 G5 r .

V .  .• lis ią t  a cli 1 9 GO, 8 3  i  G5  c u ic z y ły  o d d z ia ły  i  pododdz ia ły  
1 5  In F o m a c jo  u zy sica no na podstai/io przoprox^adzonycli
rozmóii? — 'L'íyi/iadoiv* z n iolctoriT ii dowódcami, b io rącyc li 
.iłd z ia ł w tycli cn iczcn iac li pododdziałów  in żvn ic ry jn yo Ii 1 
bsap / 1 5  DZ. ' I
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I

V czas ie  podobiiyeli c\;icZGii urządzano taką aamij przopra-wy |
I

'li inn^’TU m ie jscu , ¿^'dsio p o d o js c ie  do przeszkody  ivodnoj by ło  

utrudnionoyco zm usiło  vcdconavcóii do p r z y ję c ia  in n o j o r {;a n iz a -
ł

c j i  budo'ivy przcpraii i  \;ykonania, dodatkc'ivych p rac . V r o z u lt a -  

¿ io  tocro u tru dn ien ia  przepra-wę urządzono -w c z a s io  około ‘
If‘iO minut t j .  dlu¿sz;^an od poprzedn io  u^ysK anoco  o około GO

ponlcroálx6 Pakt, ±o przed  óiviczeniam i px*o\iadzono szko— 

h I Ion io  doskonalnco-z¿;i-yva jaco  v; clą^^ru tyf:7odn ia , poniouciż pod­

lej od d z ia ł s k ła d a ł s io  z Ł^ołnierzy rezenify. Można ivipc p rz y ją ć ,  

że tak i poziom \iyszkolonia bodą prezontoi^rao pododdz ia ły  in ży ­

n ie ry jn e  na x'‘̂ 2:yszłymi po lu  Tv’«a lk i.

\¿ c za s ie  obu tycli ca\’iczcn  p rzez  most i^rzepraniano  

hi 30  czoł£TÓXv. Czns p rzeprany  jednoco czoł^ru liym osił 3 -  3 'iv z a -  

le żn o śc i od poziomu xíyszkolen ia kiero'ivcy -  moclianika czoł^^u. 

kszelicie slcręty czołg-u iv co lu  dokonania popraivy je¿xo ijo ło żo— 

nia t; c z a s ie  ja zd y  po mosoio i\’ykon;^aia2io ty ik o  nad-pouporam i 

PSMT—2, 1/ r e z u lt a c ie  b a t a lio n  czołjj^oii przopx'a'i\7Íano około  

1Ż0 minut.

Na podstarlio  prczontouanych przykładów  można s tw lo rd z ió ,

^ żo podczas prowadzenia n a ta rc iu  z Porso^ijaniom I^aiialów w to —

'% ron io  trudno dos to konieczno .b id z ie  'wykon^uv'aiiio dodatjŁO —

wycU prac inżąailory jnyo li zw iązanycli z uuożliw ion ioui i>odoJścia 

pojazdów do przeszkody i/odnej, viłaściwe{5o w'ybox'u n a jb a rd z ie j  

i  doc^odnych. m ie jsc  do ' roz'iv*inięcla , sp rzętu  o raz  p i^zyjęcio  odpo— 

W iedn ie j metody szybkie^^o urządzen ia  p rzepraw y.

x/ ^
Przyjm ując tempo n a ta rc ia  fi Um/hf n a le g a ło b y  w tym samjia 
c z a s ie  p rK orrav ió  olcoło ¡(iO pojazdćrw.
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'' I
Doí'iviacíczonla k T^alzroau buüo-^vy niostóv; s SOT Wíiluizuja 

icli mal«'!- prsydatnOv*5ć do urządzan ia  przcx>ra\y podczas í 'o rso v a -  

nia knnalcnv, jale toń na iimycli przcpraiíacli d ía  ruclu» kolunm 

mieszaiiycli ze na bozpieczoústvjo px^zoJazUu pojazdoií

cqsionicoiíycli oraz stosuiilio-iio n isk ą  ic h  przepusto'ivoác n ic
I

v p e łn i  odpow iadającą tempu przoraarszu w o jsk .

Z k o le i  rxo±na' tu róxfnicż p rzytoczyć  n iek tó ro  doćwiad-.
1

czenia MSO\'Hii±* \i z a k re s io  u rządzan ia  przoiu'uvj na kanałach .

Otóż w I 9 Ó5 roku pr e z en tow ano zaproszonym ¿^ościom na 

te ren ie  kSOVZniech. o s i ą ^ i i ę c i a  szkolen iowe u c z e ln i .

Miedzy innymi doinoiis trowano elouionty szk o len ia  praktycznego^  

przyé^otowujace¿*o p rz^ 'sz lych  dowódców do urządzan ia  przcprax^ 

na ło d z ia ch  desantowych w c z a s ie  fo rsow an ia  kanałów.’ .ćwicze­

n ie  prowadzono na ob j.ekcie, k tóroco  szk ic  pokazano na x 'ys.S. 

Zadanie urządzen ia  przeprawy i  zadosionstrowania j e j  fun lcc jo -  

nowania powierzono g ru p ie  podchorążych z iripOl.llnż.. Z uwa^ri 

na specyfiki^' brze¿;tu * 'n ieprzy ja  c i e l ą ’* /wysoki mur oix>row3^
I

i  znaczna g łębokość  wody/ p^ojawiła s ię  przód ćwicząc^iłii j 

trudność w szybkim wysadzeniu desantu z l o d z i .  S ię fp iię to  w iec
I * *

po doświadczenia uzyskane ju¿ w cześn ie j  c za s io  prowadzo­

nych ćwiczcii z wojskami i  w c za s io  fox‘sowania Kanału Su osk io -

co  1-1 1 9 7 3  roku.'^^’/

^ / Y c z a s ie  i/izyty M in is t ra  Übx'ony knx-odowoj ZSUU w ¿garnizo­
n ie  krocław px'zoprowadzono ćw iczen ia  pokazcvjo, w któi^ych 
między inn:^T:ii prozontowano motody szk o len ia  podoüdzla.ló'iv' 
w pokonĄairmiu i:>.rzeszkód wodriycli o urofyulowanyoh bx‘Zc^ach  
p rzy  użyciu  ło d z i .

X,Ji / ' '
T .S ib i is k i^ i  P rzeg ląd  Kojsk Lądowych nr 7/77#
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i:

brzeg n ieprzyjacie la ' brzeg wyjściowy

= 60 m

\ '

hs 1.5 m

h= 02-^03 m

h= 1 32m

s :

h= 2 m

i m .

| : l i  Rys.8 Szkic kanal^u do nauki urządzania przepraw desantowych na 1'odziach 
^  ■ (W  WSOWZmech.t;
Ł j;  ̂ I
|ji Łodzie .'“’Yl^osażono m l i n y  z lvotvjicarni i  p ro s to  Urabliilcl 'iyv-feii

Skonano zo srodkóv; podręcznych, przeiv’icl2 iane  do u ła tK io iiia  

■iiiychodzenia z ło d z i  na icysoki, hrze{^. Ponieważ i>rzy

brzoj^-u przeciwnilo j woda m iała  znacziiq. c^ZęhoRoóó^ d la  u t rz y ­

mania ło d z i  niorucłiomo p rzy  »nurzo oporowym v; cza s io  wysadza-  

^  nia desantu użyto l i n  wyrzutowych z loWcimi Icotwicami, k tóro  

wyrzucano z a c z e p ia ją c  o obudot.c ńabrzoża^W miojscacTi p ł y t ­

szych do unieruchomienia ło d z i  w c z a s ie  wychodzenia z n ich
I

w ysta rcza ły  w io s ła .  Zastosowano pi^oste ś ro d k i w danych wa-  

rurlLOch okaza ły  s ię  skuteczno i ’ zadaiiio wykonano z powodze­

niem. Jednak na podstawie pocz:^a'iionych nrzoz au tora  roziU'awv 

otpsox'wacji przy^Totowąń,' w ie lu  tronin^rów i  przobioc*u samego
i

kwiczenia można s tw lo rd z ie ,  żo w t::,Tn x^^-^l^<adku pododdzia
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byiy .słabo prisyi^Coto-wano do urządzan ia  p rostych  navjot p r z o -  

pravi na Icanalo. Dopiero  intons^amy trc r itr ir^  p o z w o l i ł  o s i ą ^ ą ć  

 ̂ itfłasci^y roząii^atji iTasu^Ja s ię  tcit ii»'n.iosolCj ¿o v pro^jrainacli 

szlcoicnra pododcJziaió^i^^ s z c z c (̂ ’oXiixg o^joinowoJs IloiwcIIi po — 

iviimo s io  'wiocoj po:^v;iocac u\^zncl polvon;>a;aniu i^askich p r z e s z -
'1 kód ^;odnych o uro^^uloKanycIi brzec^ach. *

\{ zalorosio u rządzan ia  przepraw mostowych pod wodą czy -
P| I
I* fn lono próby opracowania k o n s t ru k c j i  sk ład an e j do budowy mos­

tów, k tó ro j  zdaniem autora  rozprawy warto posw ięc ió  n ioco  

.uwaci- Z in ic ja ty w y  SzeX'a ko jsk  in ży n ie ry jn y ch  MON pod joto  . 

badanie nad podwyższaniem odpornośc i pi-zcpraw na d z ia ła n ie  

nowoczesnych środków w a lk i ,  w tym b ro n i ją d ro w e j.  V w\aiiku 

prowadzonych a n a l i z  z e sp ó ł oPicerów  K atedry  Budowy Dróf7,

|!' Mostów i  PrzGi'5ra‘w KSO^nnż, p o f j ją ł  próbę udoskonalonia wyko — 

rzysty'i,’anoJ jo szczo  w nioktóry*ch zi/iązlcach takty''cziiych koiis— 

t r u k c j i  mostu JfTn-50 i  przy.stosowania j e j  do budowy mostói; 

potiwodnych px'zoz '»./ąsJcio x>i‘''''OSZkody wodno. 0 W3d)orzo lo c o  ]c io -  

runlcu prac zdecydował Pakt, żo mosty podv/odno i>osiadają  

3 -  ^ lerotnio wyższą odporność na d z ia ła n io  P a l i  uderzen io ­

wej wybuchu jądrowei^o od inno^yo ro d za ju  przepraw , n ie  p o d lo -
• ; ■ , I „

C‘*iją praktyczTilo niszczącemu d z ia ła n iu  naT>i\lmu i  si] trud—
in ie js z e  do zn iszeżen ia  p rzy  pomocy środkóij naprowadzania t o r -  

laainec^o, telowizyjnocTo, a nawet l a s o r o w o ^ ^ o !
. * ■ ■ • I

Opracowana koncepcja p rzystosow an ia  mostu M 'U-50 do bu -
' i

iłowy mostów podwodnych, k tó ro j  .schomat ideowy j>olcazano |

a Na podstaxvio porównań charak terystyk  zawartych w załącz^ 
niku 4̂
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niî rys* 9f u syska ła  poîsyt:>avno oceny op(janói; r a c j o n a l i z a c j i  

i  nov;a tiox's tiva U czo lii l  oraz S*-ioi'os lim Ko Jak Xix'iiyniory Jnycli

M 0 X .  i

PODPORA RAMOWA M T R -5 0  PRZED MODERNIZACJĄ

blok koleinowy diewnigny *
cal'kowicie scalony n \

. feirn î 'TTrTT Tl?kaptur 

_shjp__

![egar_

PODPORA RAMOWA M T R -5 0  PO MODERNIZACJI 

wyciQQorkQ dvvubebnowQf
sworznie__________
blok stalowy c z ^ io 9 ^  
scalony
przed Hjzdoz 
pruv/cdnicy'
prowadnica 
kaptuna

T

- tT tM  W ,;'\\,Tn VA".

^w43.5

Rys.S S cheP ict p rzystosow an ia  po d p o ry  MTR 50 do budowy mostu podwodnego. i

i
Na podstaiiie  uzyslcanycU dotycliczas ivynilvó\; badań tc o ro ty c z -I
nycli moiiia px'zyji^6, ¿o dokonano trarno^o  i^yboru kierunlcu 

doskonalenia odpornośc i praoprai;^ ponieijaż konstruk ­

c ja  by ła  ju ±  spraiidznna \i budo^^ie mostów niskowodnj^clii a j o j
ł
i

dalsza  m odernizacja  stx;arza możliwość szybkio^jo pozyskania  

do woji?k typowego kompletu mostu pocli/ocJjio{jo do i>okonyitfaiiia 

wąskich przeszkód wodnych^ w tym ró%;nież kanałów*

ProblcmatylLa doskonalen ia  o r£ ;an izac ji  Torsowania wąskich  

przeszkód wodnych o ureG^ulowaiiycli brzecach^ w tym również  

kanałów by ła  takżo trościo . i'ozważau w Alcademii Sztabu Gorio—
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podstav;io roi^pracoi^aaiia t e o r i i  probleiim  

i  uzyslcanycli uanycli podczas 6\viczeń z ^iojslcami, a takżo ói^i- 

czoń prowadzonych w toku r o a l i z n c j i  x>rocosu dydaktycznorro 

I w ASG /przy  u d z ia le  IiTCTni*:./ w^n^racowany z o s t a ł  inodol o r^ a -  

i i i z a c j i  fo rsow an ia  kasialów.^^ Jiodol ton zo wz£;lędu na spe­

cy fikę  terenu oraz jc^o  waloi-^y teoretyczno  i  użytkowo wnosi
I

nowe w a r to śc i  co do sposobu /w arian tu/  pokonania kanału .

Po jeco  opracov;ania pos łuZy ło  ćw iczen ie  taktyczne na temat
I * * '

fo rsow an ia  Kanału ŻiOr<ańskicGO prowadzono ze słuclwaczami Aka- 

demii.

Kanał Żerańslci w r e jo n ie  ćwiczGii i>osiadał szerokość  

Uo — g łębokość  2 — 3 prędkość px'i^du 0^1 m/s, dno

p ia szczy sto , kąt w e jś c ia  do kanału 3 0 ^, a laąt w y jśc ia - , 

Koncepcja pokonania kanału by ła  n as tęp u jąca :

-  w c z a s ie  G —-20 rozi?oczcto o f^ lowo obozw ładn ion io  niepx 'zy-

j a c io l a ;  !

-  G—10, rozpoczęto  zadęiirianio p o z y c j i  n i e p r z y ja c ie la ,  na to ­

miast saperzy  p r z y s t ą p i l i  do wykonania p r z e jś ć  w z a -  

I porach minowycli na p rzeszkodz ie  wodnej i  brzofrach
 ̂ ł

przy pomocy ładunlców wydłużonych ŁViD;

-  G, Grupy szturmowe z czołowych pododdziałów p iech o ty
t

na ło d z ia ch  rozpoznawczych KR-H fo r so w a ły  Icanał. 

Saperzy zaś p rz^^stąp ili  v; tym cza s io  do wykonania

:/ Plan fo rsow an ia  Kanału ŻcrańsJciOGO, p f  7^ł33# ASG łT  1933. 
Ci;iczenic s p e c ja l i s ty c z n e  nr 119/łnż. Zabozp ieczon io  in ży ­
n ie ry jn e  fo rsow an ia  przeszkody wodnej /Kanału o ureGi-‘ł c -  
wanych l^i^zoGach/ przez pułlc zmechanizowany. ASG VP, 1933.
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, -;;jasd6^; do kanału  i  wyjazdóu p rzy  x>omocy ładunJcó^u 

Tiybuclioiifycli i  USCz, P iochota j yaXczqc z n i e p r z y ja c io -  

lorn na i^rsyczółku o s ła n ia ła  cnupy nykonująco praco  

in^^Tiicryjno Icnnalo;

G+20, p u łli i  i>ieruszcGO x'zutu d>avizji d z ia ła ja c o  na Bk? ^

srorsoTv’a ły  kana ł i  v;ykorzystuJąc o^ioii 'liłasnycli moczom 

bojo-\vycIi o raz  p rz o n io s ic n io  V3piex’a jqcc^o  orpiia a r t y ­

l e r i i  ¿;lab, p o s z e rz y ły  i  po^^łobiły  opano%axny p rzy ­

czó łek* Środk i OFL *iv tym c za s ie  o s ła n ia ły  x>rzeprm;ę 

v o jsk ;  ,

-  G+3 0 , p u łk i ,  T/ykorzystując p rzy d z ie lo n e  im z dy iy iz ji ¿ rod -  

k i  wykonały przcpx*avy px'oi:iovjc na GSP d la  czołc:ó-;v, 

Czoł^^i w:\TDosażono k G^SCz ,  z  cknilci- ic li przeprćurionic\,

I p o s z e r z a ł y  i;y jazdy  na przociv;ic£^ł>T3 brzegu ;

-  G+II1, rozpoczi^to przeprawo w ojsk  d;jayizji po dwóch mostcicli
4 !

pontonowych zbudowaiiycli na l i ic i ‘uiil';.acli dwócli rorsv4jii- 

cyclł pułków wyniku p i^zydzio lonia im pododdziałów  

pontonowych;

-  G+2h,. rozpoczęto  pi^zoprawę pozosta ły ch  s i ł  i  śx'odków po
ł

d;:^aiiz3 ĵn̂ -Tn snoście pontonov.'ym.

ka podstawie a n a l iz y  pi’'zytoczonogo luodelu o i^gan izac jl  
' 'I ' ‘ • 1 ,

forsow an ia  Kanału Żex^ahskiego stwiei^dza s ię  co następuje:^

-  do urząidzania przepraw na Imnalo n ic  stosowano sam óbioż-
’ 1 ' ^

nych środków dosantoxvych, le c z  w j  k o le jn o ś c i  u iy to

ło d z i*  Ponadto wprov/adzono do ugrupo^iiania p iorwszorzutowyOi

pułkóWypododdziały GSP, a zw łaszcza  i)ontonowo w ce lu  s zy b -
j

k iego  urządzenia pxvzox>rciw mostowych* S ta ło  s ię  to za spnu<ą
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ći2 czccółoiV3^cli badan nad x>-C''^y< î^tnoacin i  lao^lii^o.-^iciaiiii \odvo- 

rzy:3tania srodkÓAv przc])ranonych "W c za s io  rox'so\an\ia Imn:«*-
.  /

łó\v i  nroijulonanycli x'Zelc;'"'' >

I -  i;»rzepx'‘Ov;acizono cpviczciiio ivy]mzalo róvaiicz , żo

■ trudnośc i i; piciaiszyiu olcrcsio polconania Icaiiałón po\.odujo z a -

I p e łn ie n ie  vjazdó'i\' i  ^wjazdón z kor^^^ta kanału cii^ż3Lio,yo si-^ry.c-

I  tu ‘ boJoiv’cc'o /l31vP, czołf:;ói\’/ bez KZ^^lodu na i^odzaj urzridza-
. ' 1 

l> nycli ,przcpravj; '
i

uv>/Z(jlcdniając i 'ak t, że szeroi; Icanalón na Północno-Naihiior- 

■kim Kierunku Oporacyjinnii ró ż n i  s i ‘j w zasadn iczy  s]>os6b 

1 od ICanału C>ora;!'i5kioivo, Tponimaiż przobiork»J‘i  oiio dużej

i
czp śc i na nasypack,' i^rzoz co utx 'udn iają  Xub Kręcz unier.ioż- 

liv,'iajct icykonanie p rac  in ż y n ie ry jn y  cli na brzecac li, •

T/ zKiązku z .n a leża łoby  posiadać  k K ojskach  ta k ie  kons­

truk c jo  iiiostov:o, Tctclro pozi.’oln i^rzndzaó przoprrno' be:: na­

ru szan ia  s t ru k tu r 3’̂ b rzecón . k ce lu  zapcv :n ion ia ' j)rzcT)ra:;y 
1

« • 'KózoK bo joKTcli iv’ p ie r i ;s z o j l a z i c  i'ox'soKanxa i  uz3'slaai:ia 

l)o trzob iio j s i ł^ ''• udorzoiiia illa zc}'>clniipcia baroniacC)';o rui>le- 

yy Kodnej i i io p rz ^ 'ja o io la , a jodnoczośn io  stn o rzo iiia  warun- 

kóv; do budoK3' przepran  mostonii^cla nsliazanc je s t  vo.^sai3zaó 

śi.'ii^ ł̂OK'coK’e desanty takt^^cziie oi^az stosouaó 01/ o sk la d ’.:ie  

lądouo-i:50Kietrzn3iiu ' , <
I

ża ia liza  i  synteza ciktualnycli l>Oi;;;lip'IÓK' na dzialćini(3 d\»-wl-

z j i  zmcclianizoYianćj i  zabozx)ioczeiiic ii.iżynioiK-''jno iorsoiirania
i

Kąskicli przeszkód K-ddny^cU o uro{3*uloK'an3'cU brze^^acliy a także

x /  ’ !■IkPi^ocak* Pótrzeb^'' i  m oż linośc i urza.dzcnia
IDrzeszkodacli Kodny^cli M d^arlz ji i  a rm ii,  i)P 7!53!), VP»
19d5.
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zebranych iadoc^oń voJcnnycTi^ ó^icwoii uoj.slcaml i  aloiio-*
I >
-imanych w n ich  ro 2î>’ią zań  or£^imizacyjno--todmiennych pon'^/ala

' ■ 1
na. sforninłoi^anio poniihsnych T.’nioslc(w : i

■!
, T. Trudnoijć i'orso'iiania przeszhód 'ivocinych o urc(;;uloKanych 

b rzo cach ./ i tym kanałów/ vi p o rdm an iu  z iim;\Tni prz.osnko-
' I

 ̂ » I *•

dani ''v^odn\Tii v.'̂ nrL±l\.a fjló^wnio z charakterystycznych  vjła:^civoi^oi
 ̂ * t

terono^i^ych, u tru dn ia jących  ’ivojskom ich  opano'i\7anio, zv/aż^a;azy 

I jodnoczo/inie dofrodno 'ifnrunki jalcio ma i r io p r z y ja c io l  (Jo o b ro -
• i

ny tych ru b ie ży  ^;vodnych.

2. Aby stv;orzye 'iiiojskom s p r z y ja ją c e  \mruul<i± do rorsoija-^» 

nia wąskich przeszkód wodnych o uregulowanych brzot^^ach,

n zw łaszcza  uzyskać podczas ich  pokonania pozytywno rozu lfca -
<

ty, n a le ży  w szerokim  zalerosio Ajyhorzystywać bialciowcowo uo-
I

santy taktyczne i  ,0¥ o s k ła d z ie  lądowo powietrznym w ó c i s ł o j
I i  I  ^

IcoordATiacji z d z ia łan iam i innych oddzia łów  wojsiŁ lądowych, 

Św is łe  i  skoordAmowane d z ia ła n ie  tych s i ł  u ła tw i  -wykonanie 

w ie lu  prac in ży n ie ry jn y ch  związanych z przys*ot cwani era w jaz~  

ć6̂  ̂ i  wyjazdów z koz^yta x*zcki| i^ozminowanicm torenu bądź \;y — 

konaniem p rzo jóó  w zaporach w w odz io ,‘ na własn>tii i  j)rzociw — 

loi^łyiii brzoGU, co w konsekwencji zapem ii wojskom znaczn ie
■ ’■ i!

łatv/ioJszo ich  pokonanie. W tym nspckcio  dużą pomoc możo 

przyn ieść  wypracowany w ASG V.T model or{;janlzac j i  forso^aanJ a
. j

kanałów. j
I

3. \/ oolu  zabc:cx>leczcnia j^okonnnia przoz pododdziały '
■ ' • ■ . I' ' !

r  odri7;iały dy'*t‘. 'xz ji wąskich przeszkód wodny^^ch o uroi^u Iow cnych

brzof^ach celowo j e s t  d la  p iech o ty  w p ie rw sz e j  k o le jn o ś c i '
(

urządzać przeprawy desantowo na łod z ia ch  rozpoznawczy^ch LIv-M



-  103 -

1 tlcaantonych. i i )  or-az d la  pł>avajocych nozóvi bojo\<ych /l)'.vl'/,
i

a pastępnio  sp rso tu  c ię żk ie g o  n ic  ply*vv’aJq.ce{jo -  przcpra^íy  

raosto î^e, ^sscroko lyykorzystu jąc p a rk i  pontonov;c i  no';;oc::c3no
' I

Icillcaprzęsłoiio mosty to iiarzysz^co  /sk ładano/ o raz  mosŁy p<̂ cl-. 

Kodno miar^^ ic li roz^.Joju*

ks ka^no znacsonio ramaoli forsov?ania przeszkód Kodnycli
. 4

O ure^^uloi^anycli brzecac li, podobnie ja k  podczas pokonimiii i i : -E"
1

nycli x'Zok, br?dzio s p e łn ia ło  i^ozpoznanio cliaraktoru  

/rzek i- kanału/- i  n io p r z y ja c ie la  - f;dzio *iv ramach komnlokso-
, J ■
 ̂ \'ic(SO i'ozpoznania don io s ła  r o la  prz;>7 )adnio  pododdziałom lirAy—

■ i '
I nioryjnym* Dano z rozpoznania  co do v;yboru re jon u  i  rodząjv^

I
urz?vdzanych przepra^i^, zal-cresu p rac  in ży n ie ry jn y ch  z^iiazanyc?! 

11*̂  z vykonawstv4cm zadaii k r e jo n ie  i^^^eszkody ^:odncj n i e ­

poślednią. r o le  na decyzjo  dowódcói; o^ćlnoiyoJskoi\’ych i; zalane—

s ie  pokonania tych przeszlcód* ' ■ ‘
>

5. Forsonanio rzek  o uróíJulo^vanych brzo^rach jak  ^okaztjJ.ą 

pOi'^lądy teoretyczno  i  dośf/.*iadczonia z j^raktyki szkolonioiyoj 

'1*0 jsk  'lyytnai^ajq dużoc^o usam odzio ln ion ia  oddziałóitf Torsu jącyoh  

to przeszkody ii p ie rv ;szo j Ico lo jnosc i- Stąd toż odx5oiviedn Ic 

ich  ivyposażonio v  ś ro d k i i)rzopraivov;c i  vi3i:>arcic pod ivzclvtdoni
V I

Inży-nieryjnyTa p rzyczyn i s ic  do ivykonaiiia p rzez  n ich  najfcrud-
i

niejsze^^o zadan ia , jakim j e s t  przodo liszystkim  ox^unoi;anio
t ■' . /  '  * '  . 1

przyczółkóii na przocii/loglyon brzo^yu przeszkody liodnoj, ;
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R O Z D Z I A Ł  C Z W A R T Y

SPOSOBY I  MOŻLI\:oSci ZABDZPIECZDiCTA IWiPiTSnCERYJRrBGO FORSOU'AiiIA- 

PRZEZ DZ V;ASiaCH PRZESZICi) ■'..'ODDTCn O URIXIULOW.\RYCII DRZEGAai

K o n c e p c ja  z a b o a p i o c s o n i a  xn i^T iiox ’y jneG '0  fo x ’SO K an ia  V iąa -  

IL a k ic l i  px 'zcszlcóU n o d n y c li  o u i^o c i i lou an y c li  b r z o ; ja c l i  b ę d z i e  x iza -

H 'lożniona przede iisz:N’'Stl\ini od: cluiraktox‘U tycli przoszkod|  

l iw o ś c i  oddz ia ływ an ia  n i e p r z y ja c ie la  na wojska i  przeprawy  

w czas ie  lo rsow an ia^  aktualnycht m ożliw ośc i w łasnycli "i/ojsk 

w tyiii w o jsk  inż;:^miex'yjnycli zak ro s io  ic li pokonania'^ a takżo

zdo ln ośc i p rz e c iw d z ia ła n ia  środkom rozpoznania  i  ra żen ia  ^
t

I
n ie p r z y ja c ie la .

S k u t o c z n o ś ś  t e j ż e  k o n c e p c j i ,  z  punl^tu w i d z e n i a  r e a l i z a ­

c j i  z a d a ń  ź a b o z p i o c z e n i a  in ż y n ie r y jn o / ^ o ,  u z a l e ż n i o n a  b ę d z i e  

¿^łownio o d :

-  z a s to so w an y c h ,  r o z w ią z a ń -  w z a i c r e s io  u r z ą d z a n i a  i '  u t r z y m a n ia  

p r z e p r a w ;

-  sposobów r e a l i z a c j i  zadań związanych z rozpoznaniem in ż y -  

nioryjn^Hii n ie p r z y ja c ie la  i  terenu , pokonaiiiem zapór mino­

wych oraz przy^jotowanicm i  utrzymaniom dró^; ruchu i  maiKn^ru 

wojsk;
t I

-  s t o p n i a  o c l i r o n y  p r z e p r a w  p r z e d  nowoczosn>"m i ś r o d k a m i  r a ż e ­

n i a  n i o T i r z y j a c i c l a ;

-  X)rzycotonanick  i  ‘i.’yposażonia oddzia łów  i  pododdziałów O ijó l-

nowojskowycli i  iiiż:^Triioryjnyoh, b io rących  u d z ia ł  w iorso^im— 

niu t^^ch przeszkód* ; ;
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opieraJq.c s ip  na obovrirr^ujncycłi ::;asaclacU r e a l i z a c j i  za ­

dań zabozp ioczon ia  in¿:;,'iiier3*-jno^jo roi-^onanla przeszkód  \-/od —
: w j  ' I
f^ iych  M rozprairie  dążono do doslionalcuia nioktói'ycli iorm  

^  i  metod, IVidílica jacycTi zg s p o c y r ik i  Torsoivania rzek  o ure¿;u- 

io-ivanycli brze¿^acli, iv którycíi orokt>avnosc zabezp ieczen iu  ' 

inżyaiięryjnoG'0 podykto\vana z o s ta ła  opcx 'acy jno -tak -

ty csn^'u’i  • ‘ ■
łi

B io rą c  pod U'ivai ĉ Takt, i ż  obccnio  o¿;runiczono są iiiożli— 

\ io íc±  IV przeprovjudzeniu Kxpkszycli zmian \¡ s truk tu rach  or£;aiii~ 

zacyjnych i  jakościowym v/;>ąDosażeniu tcclmiczn;^aii wojslc inży^— 

n ie ry jnych , a talz¿o stosunlcowo dlu¿;i czas niozbediiy na op ra ­

cowanie i  wprowadzenie do w ojsk  ewentuuln io  nowych środków 

toclm icznych p ropozyc je  będą zm ie rza ły  do szulcanií^ doskonal­

szych rozi.’iązaxi "na d z iś "  ¿^łownio px'zy wykox'zystaniu ju ż  po­

siadanych w wojskach s i ł  i  środków.

N ie  znaczy to  w ca le , i ż  n ic  zostaną  wsloizane ró im io ż  

k ie r  unici pGX’spektyaviczno ro zw iązan ia  te^^o zlożonoco problem u.
‘ I

Gpi^acowująo' w ięc doskonalący raodol zabezi>icozonia In ż y -
j

nicryjnoíxo Torsowania p rzez  DZ wąskich przeszkód wodnychI
. i

o uregulowanych brzo^r^hh, pod ję to  próbę u d z ie le n ia  odpowio- 

dzi na i^astępująco pytan ia  badawcze:'

1. Jak obecnie or^^anizowaó zabozp ieczon io  inżyTtiici^yjne 

fo rsow an ia  p rzez  DZ wąsicich przeszkód wodnych o urcc'Jlo^vanych 

brzegach, aby odi:)owiadaIo wymo¿;om taktycznc-oporacyjnyin ?
I

(
2 . k jakim  sto im iu  pex'siícktynviczno k iorun lcl za b o zp io czo -  

n ia  inżyTiieryjno^^o fo rsow an ia  p rzeszkód  wodnych o urodmalowa­

nych brzocach  modmą, wpłynąć na cfoktynvnoś6 fo rsow an ia  ?

Li- '
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■ I

*f.1. CoX i  zadan ia  zabozp ioczo iiia  in'>>yiiicryjnoi^o roi^sonania

przeszkód xvodnycli o uro£;uloxv’anycli bx’zociich ♦.
■ • . ' i

Zabezp ieczdn ie  xnZ;jyiieryjno torso\m n±zx p rzezłI
zmoclLanizox;an«y XiaiSkic]i przeszkód x/cdnycli o urcci^loijrinych brzo« 

j e s t  xiain:;y7a zadaniem, od r e a l i z a c j i  któroco  znQczn>xi 

stopniu uza leżn iony  j e s t  d a ls z y  p rz e b ie c  n a t a r c ia ,  c z y l i  xv’v^ 

konanie zadan ia  p rzez  dyxvizjci.

Fodstaiio^uyzn celem zabezp ieczon ia  inż>m iery jnoco  będzie  

xiięc stx;orzenie xiarun!cóx;, zapexm iającycli oddziałom  i  x>odod- 

działom d y i ; iz j i  spraxaic i'orsox<anio rzek  o urocalox;anycli b rz e ­

gach., a zxiłaszcza knnałóx\f, p rzede xvszystkim na szorokira lro n ~  

c ie  i  V vysokirti tempie bez zmiany ucrupoxiłania bojoi/oco. Po— 

xvyższy c e l  można osiqcixcó, zapox/niając x; p ion J szo j k o le jn o ś c i
I

pi^zopraicy dosantoxiG itla zorcanlzoxmneco doraźn ie  rzu tu  s z tu r— 

uioxv’Gco, a xł s iad  za nirai przeprax;y d la  i^łyija jących  \̂ ozóxv? bo­

jowych, a następn ie  czolcex# 1 imiych s i ł  i  środkói; docyduj:^- 

cych o ro zw in ięc iu  n a ta rc ia  na p rzoc ixv lec ł ‘̂ ^̂  b rz egu •

1' zxYiyzku z t;:,’Tii do zasadn iczych  zadań zabezp ieczen ia  

in ż :y iie ry jnoco  Forsowania cniaxiianych przeszkód ifodnych n a le ­

ża łoby  z a l ic z y ó :
■ • .  ' ’

— rozpoznanie ±xl±yn±o^y¿lio  d róc  i  m ie jsc  zaminoxianych \i r c -
i
jo n ie  przeszkody wodnej i  p rz y le c ic c o  do n io j  te renu ,

, j

a także samej przeszkody;
I , I

— urzfidzraiio i  ut.rz-\mianiG przopraxv‘, dosnntoiiycli f
ł ' * ' .

* ’ *
i  mostox;ych;

t • ‘
— orcanizciC|ję i  p o łn lo n ie  s łu żby  i:>orządIcox-jo-ociii'Oimoj i  ewu-

* 1 i

' kuacyjno—ratunIcox;c j  na przoprax;ach; , i
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-  o3loiH> iiiź3 a ilcx 'y jn ą  przopra^^í px 'zed ¿Srotllcami rozpoi^aianiLi
i

i  r a je n ia  iiici>rz3^Jaclcla •

Osin{paię>cio ce lu  zabezp ieczen ia  in iyn iony jnoco  Jest m;u- 

runlcoKane ‘Jcial^aii przcstrzoi^janicin zasat!^ w^^iikaJącycli zo  ̂

«spółzależno.^Sci pomiędzy potrzebam i 'ifojsk i  rcalizouan^yini 

przez n io  zadaniami bojoivymi o raz  T;ykoii^a^^anyiai na ic li korzy.46 

zadaniami zabezi^ieczonia in'i;jaiiox'yjneco,' ^oaiilujjac>Tji z T o r -  

£0Tvania przeszkód v;odaiycli. Tylko boliiolu z{^x'any ^tfy«ilok x'ó'l—^

iiycli rodzajó'iv i^ojsk co do ce lu  •wykonV‘̂ 'anycU zadań, sposobu,
(

m iejsca i  czasu i * o a l i z a c j i  moio px'z;jTiiośó oczokiv;ano r e z u l t a ­

ty 'i-i każdy cli d z ia ła n ia  cli bojo^ijycli, a szos^oc^óliioóci i*)odczas 

tak skowpllko^^anycb, ja k ie  ziviiyznno sq z i ‘ox'soi/aniom trud ­

ny cli do pokonania przeszkód ivodnycli.

Bardzo iiva;i:ną rótm ioż zasadą będz ie  zs;:.Ticlxroiiizoi/anio “wy- 

konav.’stua zadań zabcz iiicczcn ia  inżynieryjne;:;©  rox*sonania
i < ■ ■ •

or{;anizo^.';anc£;o vovmątx*z v;ojslc inż^aiiory jnycli.

1/ i>ivietlo uprzednio pi^zepi^owadzonycli roz^.^ażań ivyiiilai, żo 

aby sp rostać  tąrnia^^anicin stćiiiianym przed zabozpieczenlem  Tor— 

sov;aiiia ivąskicli przcszlcód ivodnycli o .urc^uloimnycli brze£;acli 

naj.eżałoby p rz  ed o uszystkim :
 ̂ ' I

-  doskonalić  oboTviozu jąco  zasady • u rządzan ia  i  uti^zśmiania' " ■ 1 ' I
przepijał; do i.’arunlcóv/ i  inożliv;oóci Torsoi;ania v;ąskicli p rz e ­

szkód o uroc‘ulć)V.'anych brzoi;ach i; ś i i io t lo  potrzeb  podykto -

i/raiycli r e a l ia m i przyszIecTo po la  'ivalkij

/̂r,-Koniocznosń iv’prov;adzcnia proponoi/anych zmian potir io rdza ją  
badaniu nad ayatcj:iom i^pkonywania i>rzoszkód ivodnycU* Opty­
m a liz ac ja  pokon;^a/unia x̂x-’zeszkod vodnycli* /A n a liza  i^roblomu 
z pimictu v;ic!zonia v;\"i:ia¿;rai oporacyjno-tal:tyoznycla/, I
ASG ivP 1 9 8 3  ̂ 3 , ' I ■■
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o k re ś l ić  sposoby i  mol:liviOvści rca liso 'ivania  iimycli t^adaii 

sabozp ieczen ia  iiil>i:iiei*yJnoi;o roraoiiuniu ^iîvakicli pi'zowzlcôü 

vocinvcli o urcji^uloTianyck brzo;:^'acli;, I
dostoso'i'.'aé ia t n io ją c o  stx^uktury o rgan izacy jn o  pocloclOzialcni 

v o jsk  in żyn ic ry jn yc li ,  zabczx>ioczajacycli rorao'ivanio üo po­

trzeb  lix.’Tiika ja cy  cil z rca lizoK anycU  px'zez n ie  zadań;

-  ivyposaàyc o d d z ia ły  OG'ćinov;ojskoiic niozbpdno ś ro d k i rJc> 

samodzielnego urządzan ia  px'zcpraiv’ üosantoivycli na łod z iach  

rozx^oznai;cZ3"Ch LR-M;

-  dążyć do Y.ą^posażcnia l io jsk  inż^^aiioryjnycli t; b a r d z ie j  nowo­

czesno mosty towarzyszące /sk ładane/ . P rze jśc iow o  do czasu  

typrowadzonia do ivojslc inż:i,Tiioryjnycli nowych k o n s t ru k c j i  

sprzętu  x>rzci>rav;cwo—niostowoi^o, zustęą^ować Je parkatai X)onto- 

now vrai.
i ^

M d a ls z e j  c z ę ś c i  rozprawy zo s ta n ie  p o d ję ta  próba rozw iii -  

zania wyżej wyiaiciiionyck problcaiów.
ł * ■t ‘ • , ł i

h ,2 , Or£*anizacja i  sposoby r e a l i z a c j i  zadań zabezp ieczen ia
I I

inź^micr^^jnoi:;o ¿'orsoT/ania wąskick przeszkód wodnych
i i

 ̂ ' o ure^^ulowanych brzc£^ach .

W łaściwa or^xanizaejn izabczp ioczen ia  in ż 3Tiioryjnci ‘70 P o rso -  

ivania waslcich lîx'zeszkod wodnych o uregulowanych brzoiiach  

4 W znaczn;>Tn stoim iu uza leżn iona  jo s t  od wykonania szoref;u
zł
f  p rzedsięw zięć^ a w tym i  torminowofX'O oraz  pełno^TO opracowu­

je n ia dokuniontów bojci;ych. Na podstaw ie przeprowadzonej \J p o -
vTi, • ‘ 'À . ' ,|i| px’Zednich ro z d z ia ła c h  a n a l iz y  i  s>aitezy d la  wszcchstronnexxo
I^-ą. i
I  u jęc ia  problómćw o^ci^anizacyjno-toolinicznych i'orsowunia kana-
I  ' ‘ ■■ ■ _   ̂ ' j

łów, w y d z ia ł  ox)cracyjny na podstaw ie doc^’z j l  dot/ódcy powinioi\
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/l^rzy  q d z i a l o  s2cró^v o la ^ o ^ lo n y c l i  r o d z ą jonv v;ojslc  i  s iu i :b |

I  IV tyia rói;niev>; £*zefa sap o ró i . '/  opraco^^-aó. poclstav;o\vy dokument  

ja k im  j e s t  p l a i i  f*ox\sowiania• ¥  p l a n i o  olcjL'oala s i o  si>oaób

[jffl i  k o lo jn o iS c  xOi'soiv’a n i a  x^^^-^oszlcody ko  dno j ,  K y n ik a j ą c o  z p r z y -  

i  j ^ t e ^ o  ufxrupo’j a n i a , 1/ ty  tu r ó w i i o ż  z a d a n i a  Kylconyavano p r z e z  

|j-^v;ojslał i n * : m i o r y j n G *  P l a n  t o n  p o i ; i n i o n  obo jm oK aó  liarmonocx'om  

zad ań  i  k o i o jn y c l i  cz ;.Tnnosci, K a ru n lc u ją c y c l i  sp ranm o ro rso K ć^ n ic  

p r z e s z k o d y  K o d n o j .  Z a z ^ iy c z a j  SA/ej t r * e ś c i  o b e jm u je  011:

-  p G ^ ioK o  p o r a ń o n io  n i e p r z y j a c i e l a ;
1 •

-  z a d y m ia n ie  oucinicov; i 'o r s o K a n i a ;

-  AO 'konanio p r z o j ó ó  u z a p o r a c l i  m inoK ycli na  p r z o s z k o d z i o  Aiiod-. 

n o j  i  j e j  b rz .o {;ac li ;

-  w y s a d z e n ie  d e s a n tó w  t a k t y c z n y c l i  d l a  o p a n o w a n ia  r e jo n ó w  T o r -
i ' * « 1
so W an ia  l u b  d z i a ł a n i e  r z u t u  szturniowo^^o na  ł o d z i a c h  av c e l u

I I
opanoAvania p r z e ć iw le i^ lc ix o  b r z e g u  k a n a łu  i  v y k o n a n la  n i o z —

* I
b c d n y c h  p r a c  in^ ;vu .v iery jnych ;

«  z o r g a n i z o w a n i e  w p u lk n o l i  p i o r w a z e g o  r z u t u  p r z e p r a w  d o s a n t o -  

A ych  na PWP /o  i l o  pozx*;ala na  t o  k o n s t r u k c j a  k a n a łu  l u b  

i s t n i e j e  m oż liA io ść  -p r z y g o t o w a n ia  zjazdOAV i  w y jazdow i/ ;

-  u r z ą d z e n i e  w p u ł la ic l i  i:>rzcpraAi m o sto w y ch , ZAyylclo z  pai'koAv 

pontonoAvych d l a  p r z c p r a A jy  śroukÓAtf in i i^ m ie r y jn y c h ;

-  u r z ą d z e n i e  d ^ a j i z y jn o j  przoT>raAvy mosfcoAVoj;

-  o s ło n o  p r z o c iA / lo t n i c z ą  p rzopraA vy  Avojsk ,
I

W ykonan ie ' t y c h  p r z e d s i ę A i z i o ć  ^ doproA<adzo -

n l o  z a d u u  do woji^k tytnaga s z o r o g u  u z g o d n io i i  co  do a-iyJLOiun»Uł tm\ 

z a d a ń  z a b e z p i e c z e n i a  i n ł y n i o i y j n e g o ,  A ;x>ł>a;a jących na s p o s ó b  

i  tempo p rzo p raA iy  Avojsk. D l a t e g o  n ie z b ę d n a  j o s t  Ai tym w z g l p -
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lii' '

-d z io  ori::ani2ator3lca praca  s zo fa  saperóiM d i^v iz ji zar6^vno' “

z pccllci^ł:snni pododdzia łan łi in^;>ailoryjn:>ini i  szorami sapcró-w
. 1

jak t o ż  doTVÓdCxaiul oddzia łó ii i  pododdziałó'tv rodzą jó ii i^ojsk. 

Or£:anizacja vr>konania podsta^voTvycU zadau zabozp ioczon ia
, I

^ inżATiiory jnc^;o : i
; : '  • • ; ! ' 

raniack oi^eanlzowaiici^o K s i^ó ld z ia lan iu , z^ji^aniu d z ia ła n ia

*ivojsI>: dlnżi^TiieryjnycU z d z ia łan iam i oddziałowi i  pododdzia ­

łów-; d>a iiz ji  wiedłu^^ zaplanowcanycli zadań,' m ie jsca ,  a zwiłasz-

I cza sposobu i  czasu ic li ^wiykonaiiia; !
I” '
I -  o lcreślen ia w ite ron io ' sposobów^ p rz y lo t  owiania i  u rządzen ia  .
i-
I oraz n a ra s tan ia  k o le jn ych  przeprawi i  innych przodsrowizioó  

 ̂ inź^Tciieryjn^^-ch im podporządlcowianych; .

-  zabezp ieczen ia  wiojsk w; n iezbędno do forsowiania ś ro d k i in ży ­

n ie ry jn e  i  k on tro le  wvykonania postawiionyćh zadań.

Wykonanie pow-jyższych przedsięw-izięc p lanu jo  zaw/czasn

je szcze  wi toku n a t a r c ia ,  a prec^^wzuje wv te re n ie  z c lrw ilą  po­

d e jś c ia  do przeszkody wvodnej.

0 postęp ie  w/ykon^n/ania cz^amoścl px'zy,^otowvawiczych Wi za —

Io:'esie r e a l i z a c j i  zadań zabozp ioczen ia  inż^^nieryjnof^o Porsowia-
/

Ilia * s z e f  saperÓwi sk łada meldunJ-ci szefowii sztabu  lub  dowvódcy 

dywizji^  li toku forsowiania s zo f  saperowi z zasady zn a jd u je  

s ię  na stanowisku dbwiodzenia, z którc(^o dowiódca k ie r u je  wiallcn, 

¿7dzio ś le d z i  pi^zebioiT forsowiania i  rostcrujo na zmiany zacho­

dzące wv' sy tu ac ji ." */  Może on z upow;ażnicnia dowiódcy dokon^aiac
i

manewru s i łam i i  środlcami pi^zoprawiowi^ani oraz staw-;iaó dodatkowio

^ '/  ,.rW tym przypadlcu będz ie  to z ro(^uly w/ysunięte stanowisko  
dowiedzenia, lu b  pow/ieti^zny dowiodzenia.
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lub proc>""zovaó ś c i ś l o j  zadan ia  podlo£f;łyiu x̂ o do Udziałom ii iz y -

r A i o r y b i o r . a ę y r i i  u d z ia ł  w zabozp ioczon iu  ^'iyTnioryjnyia

forsoviąnia, ' '
\ •

V ce lu  o r^ ;an iznc ji ' v;ykonaiiia n a jb a r d z ie j  ^iażnycli i  oilpo-

Tyiedzialiiycli zadań /na p rzy k ład ,  io rso iian io  z riarszu n io
' i

miało powodzenia i  d^a^^izja T o rsu je  kana ł z przykrotowaniom 

w Oii^r-aiiiczorł: !̂ !̂ c z a s io  3.ub z planoiniii przyc;oto'iianioni^'^/, ¿szef 

saporóu za zozwolonicm dowódcy dy^riz ji wyjeżdża do oddziałów  

w colu sprocyzov;ania ,wykonawstwa dodatkowych zadań za b e zp io -  

czeiiia inż^aiier:/jne£jo, wyiiilLłych z nowoj s y t u a c j i .  !
I

D latego toż s zo l  sapex‘ów ma obovJiagZck znać na b ieżąco  sy tua ­

c je  taktyczną,, w. k t ó r e j  zgodnie  z wolą  dowódcy d:ra/izji powi—
. - • /

nion wpł>av'aó,na p rz e b ie g  i  sposób r e a l i z a c j i  zadań zabozp ic—
I ^

czonia inż^oiiery jnego  oraz wykorzystan ie  pododdziałów in ży ­

n ie ry jnych . Szczegółowo inl'oi"Tnncjo o r e a l i z a c j i  Zf\tlai'i zaboz— 

p ieczen ia  i'orsoi;ania możo . uzyskać między ii^nymi od dowódców 

pododdziałów inż^aiicr^''jnych i  szoiów saporóii pułków, z k tó ry ­

mi w in ien  utrz;jT::iAa:ac c i ą g łą  łączn ość .
i

Y czas io  Torsowania możo z a is tn ie ć  potrzeba  wykoiK^nia
!

nioi'>rzew i  dzianych wczovśniej zadail, użycia  dodatkowych środkói; 

przopraviowych lu b  zamiany obozwładnioiiych i*)©doddziałów wojsk  

inż^mieryjnych,' tym colu  sze r  saperów d^nrizji x>owinicn

utrzx-’Tii‘̂ jać  i  um ie ję tn ie  odtwarzać odpowiedni odwód s i ł  j
. ■ -“v/ I

i  środków in ży n ie ry jn y ch ."*’" '  ł l iek ied y  t ’i;orzcnie tak iego' (
!

p r z y b l iż e n iu  taka sy tuac ja  z a i s t n i a ł a  podczas omav;ianogo 
w cześn ie j io rsow an ia  ICaiiału Ilohonz o H ornów  x^rzoz zawiązki 

^/taktyczne 1 A ¥P w Oi'>oracji B e r l iń s k i e j .
s y tu a c j i  i/spółczcsnogo po3ia wallci i  spocyT ik i omawianych 

r>rzeszkód wodnych coI ow t̂u by łoby  x^osiudanio w odwodzie i>lu— 
tonu saporćn^ i  p lutonu x>o^tonowego.
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odivodu możo s ię  oUbyć laaKot Icos^iteiu di*u¿];or*zutoTfVyc}i ocld;’:iałóiii| 

s2 cse¿^clnio T'ó'ivczas, j o s l i  niozbęcinoj pomocy n ic  mo¿o u d z ie -

T•X * ' 'l i c  armia. Î
\Ia±nym zadaniem k p racy  szera  saperów jo s t  i^rzcdo wszy­

stkim zabezp ieczen ie  czolowycli oddzia łów  dy iv iz ji  w sp rzę t  

l)rzeprawowy,. n iozbedny do samodzioJLac¿jo urządzan ia  przepraw  

desantowych, na ło d z ia ch , bez które^jo trudno j e s t  pokomi/anic 

kanalóxv. Cz;>Tiności związano z w^Tposazoniem pułków w sprzot  

przeprawowy powinny byó dokonano n io  p ó ź n ie j ,  n iź  w re jonach  

wyjściowych do n a ta rc ia  z takim wyliczen iem , aby dowódcy 

pododdziałów ‘ i^icchoty mo¿;li wykonnó n iezbędne x̂Ĵ'2̂ od s ię  w z ięc ia  

ore:¿nizacyjnc , a nawet przcpro'ííadzió t r e n in g i  doskonalące  

w posłu^jiwaniu s ię  tyi:i spx'zętem.

Jednym z podstawowych warunlców p racy  s z e la  saperów  

w czas ie  í'orsowania jo s t  dobrze zorganizowane dov/odzcnio pod­

oddziałam i inż;y'nieryjnyiiii. N a jb a rd z ie j  skutocziąiU' i  erckt^nv- 

nym sposobem dowodzenia jo s t  kontakt o so b is ty  w te ro n io  z sze ­

fami saperów pułków i  dowódcami i^odoUdziułów in^l^iiieryjnych  

realizując^/mi w darmu olcresio główno zadan ie  w za liro s io  z¿i- 

bezx^ieczenia in¿:mieryjne¿:;o fo rso w an ia .  0 i l e  by łoby  to n ic — 

nioźiiv;e, s z e f  saperów d^ 'w izji Xíowinicn wykorzyst>avaó o fice rów  

łącznikowych z pododdziałów w o jsk  in żyn ie ry jn ych , d z i a ł a j ą ­

cych na srodlcach ruchomych, p rzez  k tórych  przelcaz^ojałby odx>o- 

więdnie dysi^ozycjc. Dowodzenie p rzy  pomocy o fic e rów  łącznilco— 

wy eh j e s t  szcze¿yólnie nieodzowno olo?osio c i s z y  ra d io w e j.

k ów iczeniu  ”hAT0-82'* dokonano inanowru ło d z i  desantowych  
na korzyśó pułków piei^vszefco rżu tu .
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\l co lu  sprai>'iic^o cioKoUzoiiia v;ojskami in^^aiicryjnym i Tx>d- 

czas fo rsoK an ia  przoszkiSd ■̂ ÎOclnycll inoi?:n.a \vylcorzyst>aja6 ró^iirio'>. 

sioć radic-i\’ą szo fa  tiaporów, do k t ó r e j  i/łącza s io  r a d io s t a c jo  

dô ićdcÓT̂ ’ I5QdoddziałÓT'J iii±ATnioryjnycli, iii'i::^T:ricryjnycli olcmon- 

tóx; ut;rupo'ijania bojo^i^c^o i  miaro m ożliw ości r6v;nież dowód­

ców pododdziałów rozpoznania inż^^aiioryjne^TO.

TCiezbodnycli InTorm acji mającycli s łużyć  ix>lepsscniu dowo­

dzenia pododdziałam i inż^m ieryjn>’T:ii d o s ta rc z a ją  molduidci od 

podwładnycli co do m ie jsca , czasu i  sposobu r e a l i z a c j i  zadaii 

zabezT3io czcn ia  inż:,mici'yjno{:;o* Znajomość tyck Taktcni u ła t i i i  

staw ian ie  im nowycli zadań w yn ik ły  cli z oliroślonycli s y tu a c j i  

taktyczno-inżin iiery jiiyc li.

' O rgan izac ja  i  sposób ^jylconania zadaii podocldziałaiui in źy —
ł

iiieryjn:.ini w duż^iit stoi-miu z a le ż y  od w ia rygodnośc i i  tonrri- 

nowości uzyskiwanycli danych z rozpoznania inż;\TiieryjnocTO 

co do l i c z b y  i  zalci^osu wykonania p rac  inż>aiiery jńych  w ola^oś- 

lonych re jonach . Za^r^idnienia to sâ  przedmiotem oddzie lnych
I * ♦ . I1 I

i'o zważali.
' I

^f.2.1. Rozpoznanie inż^aiiory jno wąskich przeszkód wodnych 

o uroGblowanych brzegach  .

W czas ie  przy^jototiania n a ta rc ia  z marszu, w przow id^wa-
' i

niu i 'o rso ’iania kanałów i  urcc^^lowanych rzok , s z c f ‘0 'iv'io roc5za— 

jów w o jsk , a szczc^^ólnle szeR saperów powrnicn poczynię  

wszolleie w y s i łk i ,  aby jodnocześnio  z orc ;an izac ją  roz.ix>znania 

prowadzono{;o własnymi s i łam i w Icrótkim cza s io  otrzymać n io z -

br '̂ijnc dane o n ie p r z y ja c ie lu  i  te ren ie  z a rm ii oraz ze zw ią z -
(

ków taktycznych, zna jdu jących  s io  w s tyczn ośc i z n i o p r z y j a - *
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-cioXem. i/ io lc  t.’ańnycU tlanycU o to rc n lo  i  p i-aopłjajn jącycli
\ *

K niia Icanałacli i  urcciJlo'tvanycli rcjckacTa na o b s i : a x ^ z c m o ż n a  

uzyslrać ju ż  popraos stud ioK an io  maj), x^oslicznych in fo rm ato -  

rói; i  opisóiy ¿^oo^jraficznycli, a na podstrnvio d z ia ła ń  ox'canoii 

i  s i ł  rozpęzncaifczycli d^ai-izji pot^viox'dz. , i  'iv’zbocacac Jo 

o niezbędno szcze^^óły. N a le ży  ró iin ioż i3amiotao o m ożliw ościI
uzyskania bąuż .pot''»iicx'dzcnia olcroślonycli danycli na podstaw ie  

. I3X'zosłuclxań jeńców lu b  iiiio JscoweJ lu d n o śc i. j

Rozpoznanie terenu / s z c z o jó ln io  własno^;o/ w p a s io  p rz e su -  

n ię c ia  d ^ z iiz ji do rubieżz*-’ w e jś c ia  do w a lk i i  w toku n a ta rc ia  

. n a j le p ie j  je s t  prow adzić z i^ykorzystanicm  śni{jłowców . Stwarza  

. ono m ożliwość szyblcio^^'o reagow ania na sy tu ac ję  i  zmiany w t o -  

' ron ię  p rzez  pedejmowonie dec^^Ji i  p ostaw ien ie  zadań odd z ia ­

łom, w t;ian pododdziałom  iiiż^oiicryjn>^a przoznaczonjTi do ux'zq- 

f dzonia i  utrz:,-mania  ̂dx'ó{  ̂ o raz  wykonania iiinycli zadań za b ez -  

V p ieczen ia  inżyn iory jncG O . Ten sposób proviadzonia’ rozpoznan ia  

f, szcze^^ólnie p rzydatny  może s ię  olcazać \i c z a s ie  podcliodzonia4 ■ , , • '
* (

w ojsk d;^a;izji do rz ek  i  Icanałów oraz  ic li i'ox’sowanio z marszu. 

Organizowany w dj^xvizji na śm igłowcach powictx'-zny i:>atrol jx>z- 

pozna-;;czy, k o rz y s ta ją c  z m ożliw ośc i dofjodnej p o n o t ra c ji  wzro­

kowej terenu i  j3osiadania tcclnxioznycli środków łą c zn o śc i  

może także clo j^ewnoero stopn ia  p e łn ić  r o lę  koordynatoi^a d z ia ­

łań  naziemnych elonontów rozpoznawczych. sk ład  takiocTO'pa— 

tx'olu rozpoznawczoi]^o, oi'’c;anizowanoco n a jc z ę ś c ie j  z oriceró^i;
I

w ydzia łu  oporac^^jno{^o powinno s io  wyznaczać rć^m ież oT icora

I z w o jsk  inż;^m ieryjnycli. |
' ■ I' I

Uozj)Ozni\nię inż;iaiiory jno n io p rz y ja o io la  i  tox*cnu w toku
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n ata rc ia  prov;at?xii s ię  na c a la  {jlcbolvoáó . siadania d^n^izji, 

a IV przM^atíliu I s t n ie n ia  liana łó*iv i  urc£;ulonanyclx rsolc oraz  

iniiycli rubÍo¿y  na trraXir^cIi im ¿;l«j;bolco;:^ó okolo 1 3 O

Uzvslcanie inToriaacJi o oiaaxíianvclx i>rzoszlvodacli xvodnveh
I

fila po trzeb  Torsoivania Jost problcnioni bardzo złożomaii, p o n ic -  

Maż chodzi tu n ic  ty llio  o u s t a le n ie  paramotróxv tak tyczn e -  

technicznych dotyczących, saricj przeszkody^ le c z  ró\:j\±o± in ­

nych danych o cliarakteriso d z ia ła n ia  p rzcc ivm ika .

, W toku proivadzenia rozpoznania  in¿:/nieryjno¿:o na lc¿y
x k /przede ^vszystkim oler oś l i é  : '

-  'ivarunki p o d e jśc ia  v.’o jc k  dyovizji do przeszkody vodno j,

a 3Zcze¿^ólnio nijazdy do koryta  i  v/yjácia na przecivjlccrly  

brzo¿;;; • . *

-  zapory in i^m io ry jno  niopx’z y j a c i o l a , xvystepująco  r o Jonio  

, przeszkody ivodne j  /zt;łaszcza  na obu brzegach  i  iv ivodzlo/;

-  re jo n y  pi"zy¿jotowania sp rzetu  px'zeprav.ov/o—dcsanto'ivof^ 

i  i jo jsk  do iTorsoxvania / ro jon y  v;yjscioivo/;

-  m ie jsca  do¿ '̂odno do urządzen ia  przopraxv desantowycli i  iiios- 

to^vych;

-  GWcntualno tiriojsca do urządzen ia  przopravj d ía czolf:ów pod

wodą /nalc¿y  mioé na uwadze^ ¿o p rzy  m alo j p rędkośc i prí^du 

T.’ody w kanałach  nastejMijc znaczne zamulenie dna, k tó re  obok 

warurlvów brzeG'O'iíycli możo unie:no¿;lii;ié rod za ju  jirzoprawy/;

-V

x x /

Ko podstawie T:)Odręoznika "D z ia ła n io  oddzia łów  i  pododdzia  
łÓTv w o jsk  iiiáynicx’yjnych w zasadn iczych  rod za jach  w a łk i» ',  
In¿ . 3 3 1 / 7 2 , 6. '
L ,G rabow ski. Rozpoznanie przeszkód wodixych. rx'zc¿;lqd 
V/ojsk I^ądowycli 6/ 8 3 , s . 3 5 *



^ 1 1G

«  IW s topoli an i c o b iek t ói; liycU'otecImicznycti oraz: icU  na
' . < '* . ■* • 

urządzan ie prtsepra^ii i  przcprai;o  \vojsk p rzez  przoszkod«^^;
'  i

-  m iejsca przechodzenia  rur^ooią^jóu i  laożiiiiości, spo^iio-

doiiania pożarów*; - ------ -----  —  - - - .. . j

-  zasoby m ateriałóiy micjsco*ivych .przydatnych do wykonania p rac  

in  ż i  o r  j  iiy eh.

l^ozpoznanio inśąaiiG ry jno  r e a l i z u ją c  pouy^sze zadan ia p o -I
T.iuno vj iniar<;' m ożlii/oścl określić^ rów nież chariiktor i  znlui^os

ouontualnycli prac in iA a iio ry jn ych , k tórych  ivykonanio ułatwił
' ' Il i  ' I

Tiojskoni pokonanie przeszkody i;odnoj.

Zebrane dano bodą pomocne dowódcom ofjólno^iiojskoi.Ain do }X)- 

dcjiaotiania tro in ych  d e c y z ji ,  zaś sp e c ja lis to m , z^iilaszcza s zo -  

i'oiri sax:>ci'6i; do ich  zu bozp icczen ia  i^od ^;z^;lędom inż>n iory jn ;iia .

S zerok i icachliirz zadań rozpoznan ia  inż:^Tiioryjnof;o 

do ic h  r e a l i z a c j i  odpoiriodnio przyc^otolanych s i l  i  środków,

\I wyniku prac badawczo-rozwojo\;ycli prowadzonych W. wojskach, 

n mających na ce lu  u ła tw ie n ie  wykonawstwa zadań, j^ododdzialy  

rozpoznawcze w o jsk  in ży n ie ry jn y ch  a k tu a ln ie  otrzym ują nowy 

tran sp o rte r  rozpoznania in żyn ie ry jn ego ', ktćiroijo w:>ą)osażoii.l o 

X)OZwala ośm ioosobowej dx’użynio wykonyi:nc na ^ispółczosnyan polu

w a lk i różnorodno zadan ia m zpoznąiiczo . I  tak na przylclad

T ran spo rte r je s t  wyą)osażony w sześć ijrup zostawów syn^zotu, 
umożliwiają.ce£;o za łodze  ’wykonanie zadań rozpoznania i i iż y -  
nlox'yjno{^o oraz indyw idualną ochrono za ło {]:i i  transx^ortorć\. 
Drużyna / za ło {;a ’ tran sporte ra/ - możo px'owadzlcj x'ozpoznanic 
zapór in 'i:yn icryjnycli i  'îv’ykony/ivaô praco minor sicie; x'-ozpoz- 
nanio inżynioi^yjno przeszkód wodnych; rozx)Oznanie inżyarie- 
ry jn o  n ie p r z y ja c ie la  i  tcx'onu, a także sto im ia  skażen ia  
terenu sx’odkami chomicznymil i  prom ieniotwórczym i. D la z a -  
boziDleczenia sam odzielnego d z ia ła n ia  di'użyny na polu  waHci,- 
oprócz sxDX’zçtu rozr^oznania in żyn io ry jn oco  i  chcmiczncr;o, 
e.d.  s t r .  117
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do rozpoznania IcanałÓYJ, zw łaszcza  o si>aclkacli brzecó'^'f p r z o -

N kraczającycłi często  w a r to śc i  nominalno', w ykorzystu je  s ię  obo -
1

cnio łódź  rozi^oznawcza ŁR-M, bodf^cą olcmentom wyposażenia  

tcisoż  t r a n s p o r te ra . Środolz te n  o liazu jo  s ię  równieZ szczot'^6J- 

nie przydatnym do sjjrai/dzonia iu-zoszkody pod wz^^lędom Jej 

zaminoYionia. Chodzi  ̂bowieia o to ,' Ze występu ja^cy z ro^^uły ma- 

iy  wody w Icanałacli pozwala zwiadowcom na tych ło d z ia ch

wykon>-neac olcreslpno manewry na w odzie i  prowadzić i'ozix>znanio
t i ■ ’

charakteru  przeszkody w odnej, zppór w Viodzio i  irmych o b iek ­

tów, a n iż e l i  za pomocą p lyivających tran sporte rów  dotychczas
* ł

wą'korzystyiiaiiycli do te ^ o  c e lu .

Ponadto w ysok ie j ja k o ś c i u rządzen ia  łą c z n o ś c i,  w k tó re  w>ą.o- 

sażono są t ra n s p o rte ry , pozY/alają druź:;^'Tiie rozpoznan ia in ży ­

n ie ry jn ego  śtosunliowo szybko przokaz\av’ać odpowiednie meldunJci 

przełożonym . Do z a le t  t e c o  nowoczosiie^ro środka rozx:>oznania
I . .

inżjTaicryjne^^o n a le ży  z a lic z y ć  ró im ioż m ożliwość lodconania 

n iek tórych  p rac  /i ‘nż\aiioryjnych na lą d z io  i  w odzie , a także
' i

w y strze liw an ia  z ’ t ra n sp o rte ra  ładunlców dymnych d la  inasko'iiła—
I ■ ' *

I n ia  lub  i>ozorownnia wykonya:anych p rzo d s ię w z io ć .

ka ry s .  10 i  11 pokazano p rzyk łady  d z ia ła n ia  druż^aiy

rozpoznanir? inżyniox'yjnoGO podczas rozpoznan ia  bronionych
!

|jrzoz n io i^ rzy ja c ic la  przeszkód wodnych, ja k  te ż  bez styczno­

ś c i  z nim. '

Z TYrzoniesicnia: ■
tran sp o rte r  j e s t  YO^:)osażony w zestaw środków bojow:"ch 
i  ż;jamości. Ź ró d ło :  T ran spo rte r  rozi)ozn:\nia inż;>arioryjno;:o. 
Opis toc}:miczny i  in s t ru k c ja  ek s i^ lo a ta c j i .  Opracowanie p i 'o -  
duconta . '̂'nr ow. 3333/# w rzes ień  19^3-
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“ położenie w o jsk n ie p rzy ja c ie la

Q  -  tra n s p o rte r  rozpoznan ia  
inżyn ie ry jnego  

©  -d o w ó d c a  d rużyny
©  —kie row ca m e chan ik
@  —zw iadow ca p łe tw onu rek

s trze lec  broni pokładow ej 
®  — zw iadow ca  p łe tw o n u re k  

ra d io te le fo n is ta
© © ® @  —sa p e rz y  zw iadowcy

Rys.10 D z ia la n ie  d r r i  podczas . ro z p o z n a n ia  p rzeszkody  w o d n e j b ron ione j p rzez  
n ie p rz y ja c ie la  1 w a ria n t I
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i_ j  I'odz rozpoznaw cza

Ü t ra n s p o rte r  rozpoznan ia  
in ż y n ie ry jn e g o

©  dowódca drużyny
@  kierow ca m echanik
@  zwiadowca pietwonurek. 

s t r -e ie c  brom pok(ad,
©  saper zwiadowca 

’ ©  z'»viadowca płetwonurek 
. rad io te le fon is ta

saperzy zwiadowcy

------rozpoznanie brzegu w y jśc io -
"w ego i p rzy leg łeg o  do n iego  
terenu.

-̂----- rozpoznanie przeszkody w od -
-n e j 1 przeprawa na p rz e c iw - 
- le g ły  brzeg.

-------- rozpoznan ie  brzegu p rz e c iw -
■legrego i przyległego d o m e - 
-go terenu.

-X— rozpoznanie przeszkody przy 
pomocy TRI i powrót na brzeg 
wyjściowy.

Rys. 11 Dziafanie drri podczas rozpoznania przeszkody wodnej bez stycznośęi 
z n iep rzy jac ie le m . 1 wariant 1
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Dii¿y c i l l a z n d a T i  rozpoznania  Inżyn io ry jno^o  provjndzo-« 

ne{^o f;ló^\»nie s i ła m i iv’ojslc ln¿:\Tiicryjnyoli v/ trudnycli varunleach 

torono^íycli n o b l ic z u  silnc{xo niepi'^sy Ja c i c l a  zmusza do ic li  

koinplcksov/oJ r e a l i z a c j i  i  zinÍG¿::roTíanorto d z ia ła n ia  z injniui 

eloniontami rozpoznania  i  u¿^rupo'ii/anla boJo%Jc¿;ro d^avizji. Zada­

nia to IV znacznej czc¿c i będą. bouiem ro a lizo n an o  p rzez  wszy­

s tk ie  elementy u£;rupoi;anla w o jsk , zw łaszcza  desanty ta k ty cz -
1

p n e , o d d z ia ły  w ydzie lono , p ierw szorzutow o p u łk i  i  orj^anizowaiio 

ńicli {?rupy to ru ją c e  z pododdziałów  p iech o ty . Uzyskano tą 

dro¿;a zinte^^rowano dano o n io p r z y ja c io lu , p rzeszkodz ie  wod-
I

nej i  x;)rzylc¿;iyi^ do n i e j  to rcn lo  powinny byó natyclimiast 

meldowano przełożon^Tii, edyż Jak Ju¿ wsi?omniano, nioęą sifi ono 

olcazac n iezw ykle  is t o tn e  d la  podejmowania d e c y z j i  i  sta\-;la- 

1̂, n ia  zadań pododdziałom zarówno w olcrosio o r g a n iz a c j i  Jak 

i  w t rak c ie  samego fo rso w an ia .
I

J e ± o l i  chodzi o sposoby prowadzenia rozpoznania in^^aiio- 

ryjno{jo z punictu w idzen ia  taktyczno-tocliniczne¿;o to w pracy  

n ie  są. one , rozp«a tr^nvano ' dlatecjo, i ż  ujmuje jo  In s t ru k c ja  

o o r {^an izac ji  i  pro-^iadzeniu rozpoznania  in¿>Tiio:í;*yjno¿ro oraz
i. I .

podręczn ik  Rozpoznanie inżynici^yjno. ■ . |
‘ ■ . • ¡ •I . • !

^ .2 ,2 .  . Przyíxotownnie i  utrzymanie dróft . j

U{;^rupowanio bojowe d:^'wizji c z a s io  j^odojścići do p r z e s z -
I

kody wodnej i  Joj pokonania zajmu Jo oloc'oálony obsza r ,  oc'X'Ci- 

niczony sze rokośc ią  odcinica fo rsow an ia  i  ¿głębokością u^ru -
I

powania co oznacza, i ż  s iłom  dz ia ła jącym  vj t>nu p a s ie  powinny
i

. I
byc zapewniono do¿^oüiio dro¿ji, urno ż l i ’'.; xa joco  im s^.Jobodę rnenu



m
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i  Kianov;ru. ronic^.:aó toku forsoKairici i  prowadzenia n a ta rc ia  

uf;rupovJanie z''.v’iaz]cu taktycznoGO bęcizio przosuwaó si ,̂ ,̂' '\oniiai;a- 

no j e s t  w^-^diużonie clróf; stosownie do tomixi d z ia ła ń  wojsk .

\J n ie rw szo j k o lo jn o ^ c i  dro{^i manewru n a le ż y  zapewnie
I• I

piGrv/szorzutowym pułkom podcliodzącym do przeszkody wodnej 

I i  wydłużać je  w miarę osiącano^ro tempa n a ta rc ia ,  Droe;! te  

ę z k o le i  po p rze su n ię c iu  picrwszorzutowycli oddzia łów  będą z a z -  

wyczaj przejmowano pi^zez wyższy s zc z e b e l  or^ranizacyjny -  dy­

w iz jo .  y t a k i  w ięc sposób powstanie spó jny  układ dró^; na 

ca łą  Głębokość UGrupowania u^ariz ji .
i

UwzGlędiiia jąc poi.’yższo  rozw ażan ia , a talvże b io rą c  pod 

uwaGO l ic z b o  niczbędnycli drÓG oraz ic k  i)rzcbieGt można oloeeó-
X /

l i ó  je d n o l i t y  system drÓG d::,a;izji w następują,cy sposób ;“ '̂

a/ w jjullcu: !
i

— po jedn e j drodze do lrontow oj na każdy b a t a l io n  piorv«'szo— 

GO rzu tu , począiiszy ocJ rokady d^^iiizyjnoj do - l i n i i  wyj:.— 

c ic iio j do forso^Jania /n iek ied y  l i n i o  wyjściowi^ mozo s t a ­

nowię rolau^da p rzybrzeżna/ . D a lo j  l i c z b a  drÓG z^/ioksza 

s io  M z a le ż n o ś c i  od przyjętoGO UG-upowania p io rw szo rzu -  

towyck ba ta lionów . Dla n a c ie ra ją c y c k  x>ododdziałów vi l i — 

n iack  kolumn plutonów n a lo ż a ło b :” wyznaczać droGi ^

p r z e ła j  począ^wszy od l i n i i  jśc iov jo j do io rso iian ia  aż
I

dc przeszkody wodnej; I

Du |)OiJrj tt\i: 1,0 znpl.nnoiinnoGO p rr .oz  p*^k doo rlr Im b .  J , Px'Ocn]vci 
j o d n o l i t c G O  sy stem u  drÓG w rcz i: ) i 'aw io  k a b i l i t a c y j n e j  ” Za — 
b o z p i c c z e i i i o  i n ż y n i e r y j n o  o ,|X irac ji  z a c z o p n e j  a r m i i  w a s ­
p e k c i e  z a b e z p i e c z e n i a  m anewru w o j s k ” .
ASG ¥P 19SC, s. ^2h, ,
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-  r  oka da príí;ybrso2;iia, px'^íebioi^'a ja^ca na brt^c¿;u Víy jácioiQ/i.'i 

/i; odloG 'loáci okolo 1 lau/, a v iiastopnoj k o le jn o ś c i  

taka sama r oka ría na brz:cG'u x^rzociivloGlZ-^*!;

b/ \< dxn.’i z j i :  ‘

-  po jedno j urodzo doTrontovioj na lva¿dy pullc picr'^vszoGO 

rzntu  ou p ie r i ís z e j  rolvady a rm ijn e j  do rolcady d^ajlzy jnoj;

-  r  olead y p rzybrzeżne , p rz e b ie g a ją c e  %izdłuż ‘i^czeénioj v y -Ii
korzysty\vć\nycU ijrzybrzożnycli rokad puUeóxj.

A n a liz a  terenu na FI^CO /zavíai^ta \i r o z d z ia le  I’ier^;sz>^ll/ 

"ivskazaje, i ż  zasadn icze  cia.G'i droGO-ive o przebio{]^u róvno loż -.  

nikov;yia ■'.vystppuja p r z e c ię tn ie  co 20 — 30 lun, natom iast d ro^ i  

o na-wierzcl-mi t^.iardej co 5 -  7 krn, a ' i i l ic z a ją c  d ro c i G^runtonve 

/szczeGÓinio na obszarze  RFM/ co 3 — 1̂'

J e ś l i  únzalo dnie d la  poróżniania ak tua lne  sze ro k o śc i pasa 

n a ta rc ia ,  k tó ro  lO'i^osza d la  j^ułleu do 5 ^ d la  d^nrizji do

20 lau, to  1-nniilca stąd  v;niosek, że ivykorzystują c  d ro^ i i s t n i e ­

jące  na pcszczeG'ólnycli szczeblach, dogodzenia można ivyznaczyé:

-  dla b a ta lio n u  1 dro^ę /może byói ¿'runtoija/; j

-  d la  pułku do' dwóch dró-^ ;̂ j

-  d la  dyvriz ji üo tx’Zíicli dró^. ^

Przoda tawlcna l ic z b a  dró>G doProntouych znaczenia i>u.łko — 

wcGo i  dvu izy jncGC» zaspolcaja 'wojsk i; zalcrosio p o s ia ­

dania zasadn iczych i  zajjasowych dx'OG doPi^onton\rych. !

' J e ś l i  chodzi o p rze b ie g  dró/j i s tn ie ją c y c h  o u k ładz ie  p o -  

ludnikoi’jym p o b l iż u  px'zeszkód v.’odnych, to ich  l i c z b a  m zasex-

^'^karunici komunilcacyjno ZTi)V/ cz . U ,  Dx'ocri sainochoilox\;o•
KOk 1 9 7 2 . c n ia ra k to ry a ty J c a  kojsko\/o inż>ariory jna terytorium  
KRD, RFłr, In ż .  35^^/?^.
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-d z io  pozicaln na do^jodny vjybór rolcad przybrzeżny  cli,

Fomiino i^ystarcza jncG j s i e c i  dró{;/ d la  potrzeb  z a b ezp ie ­

czenia n a ta rc ia  d iav iz ji  z kiUcalci^otiiyiii rox'soKaniem 'waskicli
t

przeszkód i>;odnycU M c ią^u  dnia i^allci n iezbędno będzie  itfzmoc- 

n ion ic  j e j  pododdziałem  inżynicryjno-dro^oitfyra, co p ozw o li ło by  

utrz>7uaó c ią g ło ś ć  ruchu.

‘ Zna jdu jąca  s ię  w sk ła d z ie  etatow^au bsap d y w iz j i  kompania 

inż>Tiieryjiio-droi;owa ma m ożliwości utrz\mmvac w za sadz ie  do 

dwóch dró '̂  ̂ dori’ontovych d la  d y w iz j i .  Utrz^oiianie rokad p rz y -  

bi^zeźnych w p rzew id 3"waniu ro rsow an ia  ko le jn ych  przeszkód  

i  n iek iedy  utrzyiian ie  t r z e c i e j  drof^i n a le ż a ło b y  powierzyć  

kompanii inżyn iery jno -dro (^ow ej p rz y d z ie lo n e j  jako wzmocnienie,

^ -2 ,3 .  U rządzan ie  i  utrz^mianio przepraw desantowych na 

łod z iach  .

Podczas Porsowania kanałów i  ureculowanych rzek , różno ­

rodne i  trudno do przew idzen ia  o k o l ic z n o ś c i , ’ ol<a:'oślane wa-  

x’unlcauii w yn ika jącyn i zarówno z m ożliw ośc i oddział;>'i\;ania n ie ­

p r z y ja c ie la  jak  i  charakteru  przeszkód .wodnych niofją narzució  

konieczność' stosowania x'ozwiązaii tecłm icznych i  or^^anizneyj- 

nych, wynikających z aktualnych m ożliw ośc i urządzen ia  p r z o -  

pi^awy, odbioi^n jących  od t;\ą>owych i  o có ln io  px’aktykowanych 

rozw iązań . |

! Wypracowane w poprzednim ro z d z ia le  w n iosk i su ge ru ją ,  żo 

do urządzan ia  przepraw' pi^zoz kanały  i  uroi';ulowanc rz e k i  d la

n ac ie ra jących  czołowych pododdziałów/ d^^^/izji n a le ż a ło b y  |
' ■ ' ! 

w szerokim zakjL^cśio stosować ło d z ie  desantowo. j
Charakterystyczne d la  przepraw desantowych na łod z ia ch



Jest to^ ¿o ŚPodKi /^iodzio poJocJij-ticzg  Xub sppzi^ZonOj. "wiosioKo 

lub inotoroKe/ inoi^na zaladoii/yiyeuS desantom i  iadov/yvać iv ĉlo— 

v;olnvui, dostępnym d la  iiicli uriojscu na bi'zo^jUj a samo itfodoua — 

nie  ic li r.io n astręcza  trudn ośc i bez \vz^;lędu na rocJzaJ n abrze ­

ża *

ra  przepraT-incli dosantovycli vjyposażonycU v; lo d z ie  z'lvylclo
' f

-.i-ysnacza s i ę :  l i n i ę  vyj.4cioKą, l i n i ę  o d b i ja n ia  i  lądonan ia ,
’ r

L in ia  l iy js c ic ’ r̂a możo być oddalona około 1 0 0  -  3 0 0  m od 

brzecu"'“̂  jednak prz^i^adku urp^^:ulo'uanycli przeszkód wodnych 

praktyczn ie  będzie  j ą  tiyznaczao obwałowanie brzes*u w y jśc io - .

Pozwala ono zapewnić sicryte rozriiioszczonio ło d z i  desan­

towych i  co najm niej je d n e j ,  k o le jn o j^ P a l i  desantu,. Lodzie  

za l i n i ą  wyjściową, rozm ieszcza s ic  w tniejsoach ulcrytycli w t a ­

k i 's j io só b ,  oby b3"ły ono chronione przód o^tniern bozpoórodiiIm  

i  odłaŁilcami, t\ także by by ła  możliwość do^^odneco ich  don ie­

s ie n ia  na lin i.ę  o d b i ja n ia .  Każdą łódć oznacza się* kolcjn^'m 

numerem z prawa na Iowo, Obok ło d z i ,  j e ś l i  czas na to pozwala, 

przyg;btov;u je  s ię  , uicrycia d la  obsady i  desantu, ''

K v/arunlvach or^^anizacji fo rsow an ia  z planovj^mi pirzyc^towa-
' I

niom l i n i ę  h y jśc iew ą  stanoitfi p ie rw szy  rów s t r z e le c k i  / p ie r ­

wsze oI:opy/ p ie rw sze j  p o z y c j i  obrony. J e ż e l i  j e j  po łożen ie  

Jest zbyt od,lo/^łc od kanału i  czas d o jś c ia  k o lo jn o j  f a l i  na 

l i n i ę  o d b i ja n ia  przoicracza czas poi;rotu środków desantowych  

z przociivlcc-loco brzo^^u, wyznacza s ię  b l i ż e j  i  odpowiednio
I

pr.zy^^otowujo dodatliov;ą. dof^odną r'ubioż tex'onov;ą.

x/. Po(7ulamin w a lk i ';;ojsk lądowych s i ł  zb ro jnych  PJUv. 
dyw iz ja , pu łk , Szlcol, G3 G/8 3 , s,

Cz. X,



125

Miij^dzy l i n i ą  j.śoioKą a l i n i ą  o d b i ja n ia  n a ło ży  przy^oto  — 

va6 p r z e jś c ia  /usunąć inin>ą ¿gałęzie, Icamicnio, cvontualn io  

n iektóro  krzc'.jv/ uinożli'icivajnco spraivno don ioa ion io  / lub  

v̂’ sT:>rzyjającycli warunkacli do"»v*iozicniG czas io  o^piioi;c^^o po-*
I

x'Qżonia n ie p r z y ja c ie la /  lo d z i  do vjody,^^

L in ie  o d b i ja n ia  i  lądowania v; i^arunlcacU ure{xulmvanycli 

przeszkód v;odnycli v;yznacza s ię  na brze/;acUj c lo .h o K o ić

ivody n a jc z ę ś c ie j  uiiiożlinia uo^^ochio dox*>lynięcio do n ich .

M ie jsce  o d b ic ia  i  lądoicania Icażuoj lo d z i  przyjm uje s ię  

KodłUi^ chax*Łdvtery’stycznx'ch znak6vi tcrono^vycli lu b  oznacza
I

\i sposób fA’idoczny^ z I>rzeciv;lcG:lci;o .brzo^;u. Znaki na l i n i i  od­

b i ja n ia  i  lądowania na poszczo^^ólne lo d z ie  wykonuje s ię  

V/ różny’m k s z t a łc ie  lub  kolox'zo tak , by każda łódź  m iała id en ­

tyczne znaki na ob^ydY-u brzoc“ach, \i warunlcach nocnych s to su jo
i

si'ę .znaki św ie t ln e .  < ,

Podczas przepra^^rfania d z ia ł ,  m oździerzy i  innego’ lcleIvio-
t , I

sprzętu  na łod z iach  sprzężonych, w r a z ie  x^otrzeby na l i n i i  

■ o d b i ja n ia  i  lądowania wykonuje s ię  pi’osto  urządzen ia  za ładow -  

czo-roz ladow czo .
• i

Odstępy między Łodziami wiósło%/ymi przyjm uje s ię  n ic  

m niejsze n iż  2 5  metrów, a między łodzii.tmi z iia|:>ędc:ii s i ln i le o -  

wym -  n ie  m niejsze n iż  50 metrów;. Ruch ło d z i  na p rze szkod z ie ,  

j e ś l i  na to pozw ala ją  i;aruix!ci, orc-anizujo s ię  w zasadz ie  

sj>osobo:n ”od brzoi;;u do brzc^^u** na oddzio3.nych os iac li. J o ś l i
* i
l i c z b a  punictów 'odb 'ijan ia  i  lądowania j e s t  o2:raniczona nx)*

x/ Schemat urządzenia  i  utrzytiiania przeprawy dosantovioj 
na łod z iach  i l u s t r u j e  za łą c zn ik  10. -
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2 powodu i s t n ie n ia  ssapór minowycti, pi^ayjiuujo sir^ -wspólny d la  

IcillŁU ło d z i  pnidit o d b i ja n ia  i  iftody ic li Jazdę oncan izu jo  s ię  

Modłu- zasad po " t r a s i o  o l ió ln o j" .  Sposoby to i l u s t r u j e  j 

rys. 12 i  13* •

Róv
rrm̂
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O O C O
o  ©  o  o

o  o  ^
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9  \/  i

O  O  O 9

) ©  o O  (
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0.3 m/s

■/ • ■

i r r z L i i l i
oD

V. • ( re jo n  w y j ś c i o w y
f  V  ̂  V

' b'

re jon  w y jśc iow y

Rys.12. Jazda l'odzi po tra s ie  okólnej al pojedynczej | wariant I
b / s p r z ę ż o n e j

Przy niesLosoitaniu zasad jazdy  po - 't r a s io  ojcolncj" do 

jodneco puriJetu lądowania laożo Icursować do trzech  lo d z i .  

Zasady t e j  n a ło ży  .szczocd in ia  p.i-zootrzcijo-o na -uashicU 

przeszkodach wodnych, 6'dy fo rsow an ie  i  przeprawa będz ie  si., 

odbł-wać w warurdrach o sran iczon o j w idocznośc i /zadym ianie,

S .Lan^. Przepraviy. In ź .  09/77j ¿3. 179
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zasady i  sposoby rucliu na ivodzie, zmiiiojszaJące m ożliwości  

powstania s y tu a c j i  awaryjnych, środków i^rzeprawowych* j
; , I

V/ ce lu  ziiuiioJszenia sku locznośc i o^piia niepx‘zy J ac io la  

n a leży  da^żye do te^^o, aby o d b ic ie  i  px’zeprawa f a l i  odby ły  

s io  Jednocześnie na szerokim fro n c io  px’zy maksymalnych d la

danych w ar uników pr^*-dkoś c iach  ło d z i .  !‘  i
D alszy  sposób wylcorzystania ło d z i  dosantoxvych uza leżn iony  

b<^.dzio od tcQO czy są ono wyposażone w s i ln i le i  zi^burtowo^ 

czy ty lko  w io s ła  oraz od teg^o czy k o lo jn a  f a l a  ma oddz ie lne  

środk i przeprhwowo, czy toż ma si^j przoprawió na tych samych
I

łodz iach  po ich  powrocie na brze^^ wyjściowy# |
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W c ’̂ 'aslo  o s ia d a n ia  do lo d z i ,  k tralwoio pokon3a^^ania jn-zo-

szkody v.’odiioj o raz  c z a s io  iv'ysiademia ijszyscy ż o ln io r z o j

beż i/z.ylcdu na posiadany  stop ie )! i , s tan ov isko , 'wypolninjíi

rozkazy kor/*ondaiita środlca p r z oprawô\’o¿;o /stox'iiilca/*

K o le jne  T a le  /pododdz ia ły/  p ieck o ty  z l i n i i  w y jśc iow e j

tío. m ie jsc  zaladovíania Ocsanlu kierowane są x^rzoz postorunJii
/re.£;ulacji ruolxu  ̂ na poJstawxo o b se rw a c ji  rucliu lo d z i  p rzy ­

dzie lony cli i:ii p rzoz komendanta przopratvy. Następną Tplo na
* I

l i n i ę  w y jśc iow ą w^ajołuje s io  z ch w ilą  o d e jś c ia  pop rzedn ie j  

na l i n i ę  o d b i ja n ia ,  '

17 X>oczat]:owyTn olcrosio Torsowania wąskich przeszkód wod-
t

nych n a jb a r d z ie j  n iebezp ieczn y  d la  ło d z i  desantowcach jo a t  

Oi^ioii b ron i rę czn e j i  tnaszyaiowe j , Dlate^'^o toż walkę ż. o c a la ­

łymi środkami o^^^niowyiiii n i e p r z y ja c ie la  prowadzi s ię  w czas io  

jazdy na przeprawę bezpośredn io  z ło d z i  í'oríaującc^o  rzutu
i ■ ' ■ ■ .

szturmowci^o. ¥ tyni co lu  dowódca b a ta lio n u  p iechoty  powinien
(

w swoim' ro zkaz ie  c(o rorsowjania ola^eslió  zasady prowadzenia
. I  <

o^piia i  l ic z b o  cz^amych środków; ocpiiow.ych a; poszczcc;ólnych  

łodz iach . N a jc z ę ś c ie j  do to^o ce lu  Tjyznacza s io  do trzech  

karabinów laaszynowych PKS, PIvN rozmieszczonych na d z io b ie  

i  burtach,

¥ przypauk-U  p rz c j> ra w y  desantOAJoj na, ł o d z i a c h  LI) będą to 
inż:,'n ieryjno i )ostorunk i' i^cw^ulaeji ruchu, i

 ̂ N i c d o p u s 2' c z a Ino j e s t  masowe x*»rowadzcnic 0;yrila p r z o z  wszy- 
iiiJcich ż o ł n i e r z y  p rzo p raw ian o f> :o  r z u t u  sztuinVioAv'e,ąo w k i o -  
run lu j brzcii^u w ę z a s i o  p rzo p raA ^y , pon ioA jaż  zac^a^aża to  
p c w s t a n ic u  znacznych s t r a t  wśł^ód d e s a n t u .
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W c o lu  z n in i o j s z o n i a  s t r a t  tj c z a s i e  i o r s o i y a n i a  n a l e ż y :

«. forso^.iaó przeszkodo x»oUną na szerokim fj^oncio;

-  o d b i ja ć  łodziam i od brzegu vjyjścio^VGi;;o jednocześn io ;

-  ^^vTkorzystyv:ać maksynialna prędkość środków przoprai^oviych*

-  uż\aiać n ic  za tap ia  ln y  cli ło d z i  dosantov;ych lu b  miaro m o ż l i -
' • , / '

Tiości ^vyposażać desant kamizcUci ratunko'ivo;

-  ładować lo d z ie  ty lko  do norma trafne j* l iypom ośc i.

U rządzan ie  i  utrz^Tianio przcprai; mostonych ,
• <

Przeorany mostone, na k tó re  sk ła d a ją  s ię  mosty szturmono^ 

por^onone^ nlskonodno i  kombinowano w porównaniu z innymi 

ródzajarai przepraw zapew n ia ją  n a jw ięk szą  przepustowość w szy-  

stlilck  rodzajów  .wojsk i  s łu żą  do masowego p rzep raw ian ia ,  

Dlato{^o też w olm-csio poprzedzającym sarao io rsow an io  iLanałów
ł ^

i  urc3:ulowanj^"cti wąslcick rzek  należy” dążyć do ucliwy^ccnia. 

is tn ie ja c y c l i  mostów s ta ły c li ,  O i l o  cicnżo s io  to niemożliivo, 

obowiązkiem dowódców odoinJców Porsowania będzie  zapcwiiicnio  

ViTii'unkó\/ spx‘zy ja  jiicycli szybkiemu urządzen iu  i^rzci^raw mos lo\jy <.‘ii 

V: warurdcack Porsowania wąski cli przeszkód wodnych o urofru- 

lowanycri brzep;acli u rządzen ie  te { ;o  typu przepraw może obejmo­

wać nastoj>ująco czymiiości: : ‘

-  rozpoznanie przeszkody wodnej i  p rzy lo (^ lo 2:o terenu;

-  rozerodzen io  zaiiór in żyn ie ry jn ych  i  przy^^otowanio dró^; do­

jazdu do przeszkody wodnoj;
I

r • ' - ' •
N«« MB* mm mmm im #  um mm Łim mm mm
x /  '

Px'zy szerokośc i Jeanału / rz e k i/  do olcoło m i  diiżoj — 
dkości p ły i;ania n ie  wy^daje s ię  koniocznym wyąiosażanio i)io— 
choty w l::ainizelki lu b  pasy i’atunko^i^o. Px'zy sze ro k o śc i  
przeszkód olcoło 5 0  — 100 ta w przypadku biwaku otatowy^ch 
środków ratunIcox/ychy Icażdy żo łn iex ’z może w p ro sty  sjiosób 
wykonać sob ie  pływaic ratunlcowy'', wykorzy^stując 'i;odoszczolny 
komplet oclironn’̂  ̂ OP—1.
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V

-  p raygotoyan ie  /oznaczen ie/  m io jso  rozładunlcu / z rzu ta/  

parku pontor*oił’c^o;
I ■ •

* I *

-  rozlaüoKqiiie i  montaż c z I ohoav' moatovydi;

-  TiaproTvadiłeniG 'mostu iv oś przcnrai<vj

^ O-Ł ^^cJo «siuzíjy X-o.uzi (̂ikoivo«“Oolx.roimoJ #

. Pr-^Gszlcody vj^odiic o szcrolvosci do 20 motx'óií p u łk i  zmoclio —

ni*^Ot\ane i  pua-Ivi cKok̂ ^ÓT; b»ĵ .dą pokon^riíaó, v/ykorzystu jac  mosty
X?: /

szturmov;e* Do ur'Zćxd-^aiiia i^rzopx^aví inostoijycli ii¿\ j^rzesz—

kodaCii o szerokosóx ponyzej 20  tiietrói,/ można niasoivo ivykorzys —
í ■■ ' •

tjavaó pai'k i pontono^ío, p r z y d z ie la ją c  m tjTii co lu  do p io n is z p -  

rzutouych od'dzialó-.í d y u iz j i  pododdz ia ły  ixjntonoAíc z talrin  

K^j^liczcniom, by p o s ia d a ł  jodiía^ -  dnie przopra'iíy nos tono

przez Icanał, Do urzadzania x^^^epran nostonycXi n a le ży  rónn ioż  

przonidyi'.'ao nykorzystan io  zdob^^tycli u n io p r z y ja c ie la  })ark6 'w 

pontononycli, barok /szczc íjó ln ie  na kanałnek żo^lonych/ i  in~  

nycli miojscovjycXi árodkÓT/ pl^avo jqcych.

nonoczosnycli parl'Oicli pontononycli cz^Tinoáci p rzy^o to— 

naneze i  praco znir¿zane z montonaniem k o n st ru k c j i  na nodzio  

są n. dużymi stopniu  zmeclianizov/ano, co sp rzy ja  szybkiemu zl>in-
■' I

donaniu mostu i  n ie  nytnag'a •í/ielkicc’o n y s iłk u  ż o łn io i ‘Zy.

M ie jsce  urządzen ia  i^rzcprany mostonoj ix>ninno dniaó
r ' •

n” miarfi slcryte p o d e jś c ia  do pr'zeszlcody nodnoj z dosta teczn ie  

ro z n in ię tą  s i e c i ą  drcu^ ox’az i.-aruiílvi n a tu ra ln e j  o s łon y  tereno — 

n e j /nyższy brze^cp/ mostu przed  skutlcanri bozpośrednio^^o cddzla*

Llomonty przcprai;y  mostonoj poJcai^ano n załacznlJcu 1 K
Aktualn ie  nojslca p o s ia d a ją  mosty DIXí- o x*ozx>iętości p.rzo 
s ła  20  m, na łoży  s ic  sx>odziev/ao ni^ronadzcnia do lio jsk  
moston Bl>? o ro z p ię to ś c i  p rz ę s ła  do 2 9  luetrón.
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-lA^vania oguiio-^/c/jo n i e p r z y ja c ie la ,  l/arunlci taJvic i s t n i e j ą  

n a jc z ę ś c ie j  v  re jonac li s ta ły c h  przcpi^aiv. Jednał: na odciiJcach 

bronionych przes'zkóU ;:odnych n i e p r z y ja c ió ł  może przyf;otoi^aó 

zapory i  n iszczen ia  na droG:ach \r lą tąo  Jo z systemem of^nia. 

Pokonanie ich  będzie  nymaijae odponioUnich p i-zeasię iiz ięc  za ­

bezp iecza jących , ztviaszcza pi'zy Porsonaniu z marszu, ^dy czas
i

na /.vybór i  przy¿-otov;anio innych dró¿- bodz ie  sla?ajnio o b ra n i«

czony, ,■  ̂ , 1

Dla zapovmicnia tcrniinox/c(^o do t a r c ia  pododdziałów i^onto-
• /

nowych do przeszkody wodnej niezmiox*nio waZno j e s t  olu:'oślonic 

ich  m ie jsca  w ugrupowaniu pułków p ierw szego  rzutu  d>n jiz ji.  

Pow’inny one znajdować sic., za û r̂upoTv’aiiiem s i ł  g,'łÓAaiych pioin^— 

szorzutowych batalionóví p iech o ty , k o rz y s ta ją c  z ich  c1r 6¿̂ . 

Takie m ie jsce  w u^^rupowaniu uinoZlivíia do£;odne ko rzy stan ie
I

z osłony s;N'steniu OPI  ̂ o d d z ia łu ,  M iojsCo pododdziałów pontono­

wych ,\s uf^rux^ov#raiiu bo jov.ymi będz ie  często  decydować o ¿;;oto—
I

WOŚ c i  mostu do oksp łoatac  j i ,  jeilnak do je¿;o budowy z i'cíTUly 

p rzy s tęp u je  s io  n ie  ^;czcśn5.ej n iZ  po uchwyceniu p rzez  i>od— 

o d d z ia ły  rzutu  ézturinoi¿cs‘o ru b ie ż y  un ic iiio ż łiw ia jąco j n io p rz y -  

j a c ie ło w i  prowadzenie o¿;nia bozpośredniefjo na przoszl:odę  

wodną v; m iejscu montażu czioiióv; mostowych,

u" \/arunIcach wysokomanowrovjych d z ia ła li  bojowych /aby n io  

pozwolić  n ic i '> rzy jao ie low l na umocnionio s ię  na ko ło jnych  

pi'zoüzkodncli ivodnych i  wykonanie kontrataków/ mo^aia roziarżaó 

wądcorzystanio śmi£^łoi;có'ii do manov;ru pax'ku ioontonoi%’C{jo na 

k o le jn ą  przoszlebdę wodrxą, szcze^jólnie w s y tu a c j i  Porsowania  

przez związek taktyczny kiUcu -i;ąskich rzek  łub  kanałó\/
• i
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3v /
cxpß'U dnia va llv i ,  ' ZivyJcXo manovi* parku pontonoi^o^^o üroc:^ 

ladov;ą na k o le jn ą  p r 2 os:3kodę ”\iodną v^Tua^a T ;ydzielen ia olvolo 

 ̂ s lva li ZTiiązlcu tiiktycziic^po/ na doiiiontai kon­

s t ru k c j i  i  za la  doT'j nnio na samocliody. Dla oddzialU| a navoi  

ziiiązku taktycznego j e s t  to o^rorjna s t r a ta  cennego czasu,

 ̂ktor^, V.’ olcreslonycli sy tuac jac li nio^o byc "i^jdcorzystan^^ przoz  

r niopx'zyj a c io l a  iu\ dokonanio x^opx'a'wy p o ło żen ia  i  v̂’̂ 'proiiudzc— 

nio kontrataków. T ransport powiotx*zny p ozw a la łby  unilcnaó | 

t>cli s t r a t .  lv ooocnycli warunlcac^i rozważania  taicie wydają s ic  

jodnak zbyt opti^xnistyczno, le c z  obsox’woi/aiiy wzrost znaczenia  

srai^^łowców na po lu  w a lk i  i  tendencje  do zw iększan ia  ic li  

l i c z b y  byc może pozwolą, żo taka p ropozyc ja  w p r z y s z ło ś c i  

zę stan ie  v/y2corzystana. • ' !
j

\

\'i pGwnych sy tuac jac li na onia'^;ian>ia Icicrunlcu nianowr sp rzę ­

tem przeprawowyiu na k o le jn ą  j^rzoszkodo wodną może byó rów—
I ' . •

nioż v;ykon>a;any dro(;7ą Viodna j[X)przoz i s t n io ją c o  systemy kana­

łów. Ten sposób X'ozwala na 2 — 3 ln:'otno sItx'oceniG czas\i jirzo— 

rzutu sprzętu  v; x^orów;naniu z tx 'aiisportom l ą d o i c y n i . |

V oloresie przy^3 0 tov/awcz;>au do urządzen ia  x^J^^oprawy u s ta la
I

s ię  odcinici i  tniojijca rozladoi«’an ia  /zx'zutu/ blokovi x^ontono- 

wycli, wodoiamia kutx'óv; ox*az montażu konstx 'ukcji i  napx'on;a-
i

dzania mostu, 2’o jon  zośrodlcowiuiia I’zutu trajisportowoi^o i  d.ro- 

Ct  dojazdu do tjx'zopraw’y* Na brzot'iu wyjściovo"iU w’ytycza s ię

V w ie lu  opracowaniacli toorctyczriycli, pub lilcac jac li o d z la -

XX/

łaniacTi m XX w o jn io  świato^-.’c j , art^/kułacli i  wnioskacli 
z ćwiczoiu proponujo s ię  wykox'*zystywaó ton rod za j środka  
tx’ansx^ortu parków pontonowycli. '
J . D o rdz iło^ isk i. Ifojska Inż^aiioryjno na polu  w a lk i ,  l/yd. 
MON, V/ax’szuwa 1977$ s.

I i
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I

i  oznakov;ujc oś mostu oraz o lircś la  sposób kot\viczoniu

Po roz ładow an iu  na Tiyznaczonycli odc in l^c li blolców pon to -  

nowycli, niontujo s io  cz łony  mostowo i  p rzy s tęp u je  do iiapi^owa*- 

dzania mostu* Dla p o łączen ia  mostu pontonowego z wysokimi be­

tonowymi brzozami o dużycli siDadkacli /do pionowych w łączn ie/  

iiiô :ą s io  okazaó szczccó ln io  przydant koleinowo pomosty w jaz ­

dowe parku PP-G/ł, ■ ; .
i '

Z przeprowadzonej w pierwszymi r o z d z ia ło  a n a l iz y  m oż li­

wości oddziałya.-ania n ie p r z y ja c ip la  na pi^zcprawy w c za s ie  P o r -
, ‘ ■ I

sowanra wyynika n i e z b i c i e ,  -że we współczesnych warunJcach
i  i

 ̂ I '
utrzymanie przepraw mostowych będz ie  bardzo trudne. Przeprawy

te bowiem dla n iep rzy  j a c io l a  b ę d ą ' obiektem intonsyamoi^o od -
■ . . i . '

d z i a ł 3^vania w szystk ich  je^o  środków ra ż e n ia ,  a szczccó ln io

systemów rozpoznaxiczo—udorzoniowych p rzy  o k a z j i  wykonyayanla 

udorzoji na wojska zmochrmlzowano i  pancerno ox'az b ron i ją d ro ­

wej. Mosty będą s t a n o w i ły ' o p ła c a ln y  ob iek t  wykonania iulei;*ze— 

nia  o^ioweero . Koniecznym je s t  w ięc  zapewnienie przeprawom  

mostow^Td n a le ż y te j  or^^an izacji s łu żb  porządkov;o—oclu^ormych 

i  exvakuacyjno-ratunlcowych, obrony ]D rzec iw lo tn iczo j i  mas^cowa- 

niu pi^zcd rozpoznaniem. Za(;adnienia to będą między inn>Tui
I

Oinaulimo v/ dalas^.oj c z ę śc i  rozpra^^/y. ' !

T.W przypadku wysadzania desantu taktycznoco oś mostu może 
być równie dobrze wyznaczona na przećiwlc£;l:^iii bi^ze^ju j 
przoz saperóvj zo składu desantu. j
J e ś l i  chodzi o si>osób kotw iczen ia  na urof^ulowanych wąskich  
rzclcach i  kana łach  to z ro c ^ ly  kotw ice wynosi s ię  na
orze£;x.
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>iaskov;anic przepraw przed no^^oczosn:^’̂ !  śi^odlcami r a -
. . .  .  . ,  !' .zenxa nxexorzyjacxcla • . |

Za maslcdi\’anxG bozpo-^rodnio pododdziaŁ6'W dosanto^o—s z tu r— 

i!io^vycli, pontono^f.^ycli i  mostowycli v re jonac li viyjścio\^ych,na
1

droi^ach marszu i  v  ro jo iiach  ii3dcon::,a-:anycla zadań, odpov ;iodz ia l-  

ni- są ich. dovjódcy* Ilas ko imanie vykonyi,ranych prac  re jonach  

urządzania przcpra^v i  samych p r  z oprą li n a le g a ło b y  prowadzić
I ■ !

w' sposób kompleksowy, uwz/jlpdniaJący wszystk5.o możliv/o sposo­

by, prowadzenia rozpoznan ia  prznz n ic p r z y ja c io la ,  Koriiploksowo 

ma skowanie  ̂bowiom może obniżyć ei^cktijamoćć n io  zn iszczonych  

i  n ie  zakłóconych .‘Arodlców rozpoznania  o 20 — 3 0

V ce lu  ulCL‘y c ia  pododdziałów  w re jon ach  wyjściowych oraz
! •

sprzętu  przeprawoY/Oijo i  srodkó-tj tran sportu  w re jon ach  r o z -  

mioszczonia n a le ży  prov/adzić praco maakowniczo, w ykorzystu jąc
j

przede wszystkim n atu ra ln o  \ jłaóciwoćci laaslznjąco terenu  

i  etatowo środl^i maskownicze, k ramach r e a l i z a c j i  oj’>oracyJno- 

£;o niaskoviaiiia Prontu n a le ż a ło b y  \v’ iniax‘p jposiadiinych in oż ll-  

woćci urządzać pozorno re jo n y  wyJćcioT,'o i  przeprawy oraz j im i­

tować na n ich  .i^ucli. I
• I ■ • '

Istotn>mi v;apuii3viem niczŁikłóconoi^o i*un]:cJonowania p rze ­

praw mostowych Jost maskowanie dró^j dojazdowych do n ich , po­

nieważ d ro^ i mocą atanowić doskonało dozory o r ie n ta c y jn e ' dli» 

samolotów i  śriiicłO;Vc6w bojow/ych n ie p r z y ja c ie la *  '

>:x/

vS.Guzdolc. Oclirona inż^TiieryJna ji.rzopraw przód wspólczosiąm i 
środkami ra żen ia  lui szczeb lu  taktycznymi i  oporćicyJnyTii. 
Rozx)raw;a doktorska. ASG kP 193!)f s* ^5* |
J .Bordziło'(/SiCi' w k s ią żco  "i/ojska in żyn ie ry jn o  na polu  
w a lk i” p rzytacza  p rzyk łady  w tym wrzclędzio z d z ia łań  l o t ­
nictwa r i io p rzy jn c io la  podczas forsowania rzok  w cznslo  
I I  wojny św iatow e j. I
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obszaracli z a le s io n y  cli /¿;łóviirio na t cnyioi^ium NIU) i  iUU/  

oziałajć^co loinict'^.iO iiiopx'2 yJacxcla^ ijyliioniijcj.c ui3ox*sciiia 

na przopraivy, bed:3iG m ia ło  utrudnioną obsem-Jacjc ^v*ąskich

przeszkód liodnycji z poiiodu n a tu ra ln e j  o s łony . Bodzio nvi(>c
* ' .

oąo Tiylcorzyst;^^;a(5 i s t n ie j ą c e  Icierunlci dró{j, proivaclząco do
I

przeszkód T\’Odnycli /stał^^cii przcpraitf n:ostoiv’ycli, k tó re  mo^ły

być zn iszczono p rzez  i;ycoru jące{;o  s io  n ie p r z y ja c ie la ,  le c z
*

V ic li o b ręb ie  i s t n i e j ą  z rofruły n a j le p s z e  vmrunlci do urządza­

n ia  przeprav//. Aby zm niejszyć sjcutocznose udcx'Zoń lo tn ic tw a  

t; t e j  s y tu a c j i ,  n ie  n a lo ty  budov/aó pi'Zopi'aii m o s i  tycli di^óc', 

a V. miaro możlin^ości odsuv;aó jo  na odle^^łose do 1

Odcinki dró{^ i^ycliodzące na przoprai^y mostoi^^o, od rokad x -̂^^y—
«

brzeżnych n a le ż a ło b y  masko^^aó przed rozpoznaniem •wzx'oko ;̂yin, 

rotOi^raf'iczn:;,Ti, cieplaiym i  v; podczcrvjxoni masliami pionowymi 

i  pochyłA^mi x'ykon>aian;vxiii {^łórmie z raatoriałóv/ podręcznych,

a V p o b liż u  przeprai'; v;ykon:^avac maloiiiaiiio im itu ją c e ,  p o z o ru ją -
•j

co l e j o  bomb 1 pociskóiy. Przód rozpoznanieiii rnadiolokacyjn^nn 

dro^ i n a le ż a ło b y  maskoi^aó elcranami lub  lin io iąT iii maslcami j z a -  

kłóceii. \'I przypadicu forsoivania przeszkód liodnych z marszu

przodsię^^zięcia te Tnoi;ą byó 'iiykon;>aiaiio px'zy i^sparciu d>x iiz ji
I

przez pododdział^ ' maskotiania %cyższo(^o s zc z e b la .  Najprostszym
' . I .

jednak sposobem slvryv;ania dojazdóu .do przoprai; jo s t  uiiiioję- 

tno lyykorzystanio rzo'/:b3" i  polcr^^cia te renu . I^Iaskoi;anlo px‘z c -  

praiv’ po'*iIrino s ię  roalizonvaó róiinoloijlo  z ich  urządzaniem.
, ■ ‘ f
’ •' , I

5Pzczoi;óliią p rzy  tjmi im/a^^ę, opx'ócz v.'szochstx’oimOi'XO w^^koi^zys l a -

Jost to re a ln a  odle;;:łoóe, i i ł k a j ą c a  z uc^i^UTioi/anią j^odod- 
dzia ło i; pułku. ' ,
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-n ia  iivarunlvóv; torenoKycli nnlo¿y r6^Jn±Q‘¿ udssiolac^; sprzyjaJrj~  

c;.'!!! niaskoTumiu ivorunlcom motoorolocjlczmiu i  porzo doby. Dla
t

naskoivania i^rzoprav; na szorolcim í'x'oncio bardzo i>rzydatnc 

jo s t  zad^yonianlo. Ton ro d z a j  maskov;ania przcpraK rea lizow any  

je s t  na podstawio p lanu u ly e ia  Podczas planowania

użycia dyiiióiJ m;z¡2rlodnia sic^ oprócz maskowania przód rozpoz­

naniem w zalcrcsic proiuicniowania w id z ia ln oco  prowadzoiio¿^;o 

w dzioii, także masko';.»anic darniami przed rozpoznaniom w podczer  

w i  cn i w ar* unlca cli ■ nocnych,  ̂ |

Do wykonania z elisión d:>ain.iych na pi’zoiix’uwacli xioi;iimy być . 

KA'korzys tano :

-  ś r o d k i  zad>m iian ia  l o t n i c t w a  a rm ijn c c 'O  i  Prontowo£^'0 ;
i

-  ś rodk i zadymiania w o jsk  cliomiczn;j'cli;
■ i-  l io c isk i dyi:mc a r t y lo i ' ' i i  d y .; izy jn c j i  a rm ijn e j ;  |

-  ś rodk i zadyu ian ia  zwicyzku talitycznc^'o i  przo i3x*awiajac^'ch 

s ię  jc{;o oddziriłów;

-  ái’odki zad^miiania, zn a jd u jące  s ię  w pododdzia łach  urządza­

jących przepra '1/y-

i Dla uzyslcania w ysok ie j eP ck ty m o śc i  komploksowocno użycia
I

środkóv; z a d y m ia n ia  k o n ie c z n o  j e s t  s z c z o ( ;ó ło w c  za p la n o w a :u io  

w s p ó ł d z i a ł a n i a  p o m ię d z y  w y k o n a w c a m i,"  ̂ Z a d y m ia n ie  p i ' z o s z -

Plan użycić\ dymów wykony/any j e s t  a-; Poimiic zalacziiii:ow  
/do planu maskowania ox>eracyjnof^o Prontu,

^^ '^ rra leży  rć r ;x i ie ż  b r a ó  pod  uw acę  raoż li i/ośó  w y k o r z y s t a n i a  do 
/te^xo c e l u  śm if ;10Avoów d y i e i z j i ,
'^V/odld"' p ł k  d y p l .  , E , k e j n e r a  / z a s  tosOAvanio dyuÓA; na t a r ­

c i u  d y v j i z j i  ziiicchanizoAvaiioj  A ;Zd łuż Av^'bx'zcza morskio^ZO, 
RozpraA.'a d o k t o r  sio:», ASG 19S^l r ,  s .  155/ dyiay o ś l e p i a j ą c o  
z m n i e j s z a j ą  'ID - 15 In.^otnie s k u t e c z n o ś ć  o¿piia z bx 'on i  
s t r z e l e c k i e j  i  p rzec iA /panccr iieG 'C , a o¿piiíA do c o l u  zainas — 
koAv’ancGO ? Icx 'o tn io ,  S k u to c z n o ś ć  b o m b a rd o w a n ia  z im i io j s z a  
s i ę  8 k r o t n i e .
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-kody v/odnej i  n i e p r z y ja c ie la  i:>oi[viniio s ie  rozpoczae na 15 -  

-  20 minut przed rozi^oczęciom iorso^vania^ natom iast o ś le p ia ­

nie środkowi ofi'niov/ycli i i io p r z y ja c ie la  V c z a s ie  podcłiodzonia 

do przeszkody v:odnej o d d z ia łu  nydziolonci;o  d y w iz j i  lub  njysa-
' I

dzenia desantu taktycznocTO n a le ia ło b y  rozpocz^mac co na jrn ilo j  

na 5 minut osiacrnlpcioiii pi^zoszkody. ś ro d k i zadyu ian ia

wojsk clicinicznycli i^owinny bye u2yto  z cTiwilą rozi>oczi^icin
4 I

fo rsow an ia , '
■ i

W przT^padku fo rsow an ia  po j^lanow^ym przy^jotowaniu n a le ż a ­

łoby zad^TJiac c a ły  odcinek foi^sowania dyni/izji ju ż  na kilica .
1

/:odzin przed jo^ro rozpoczęciem . !

Do czasu ucIiwycoJiia p r ^ o 2i fox 'su jaco  o d d z ia ły  xn’zycz6 łków 

na g łębokość 3 — 5 kilomotrói/ t j ,  zasicf^u skutccznof^o -dzia ła ­

nia kierowaiiycli środków pi^zcciwpancornycli n io p rz y ja c io la ^  

cclow3 în j e s t  śtosowaiiic pionowycli za s ło n  dyiinycli i>rzy i)omocy 

środków powietrznycli — samolotów/, śnii^;łowców, środków bez -  

X) i  lo t  owy cli.’“ ' N a le ży  dożyć do toG'o aby nad mostami zas łony

d^mine by ły  usta^/lano na wysokości k i lk u n astu  metrów, co za—

■ jłowni jednocześn ie  dobro, luaskow/anic i  %jysokio tempo p rzep ra ­

wy: Przeprawiano o d d z ia ły  i  pododdz ia ły  dy i/ iz ji pov/iin\y byó
i

także przygotowane do ei/ontualnot^o w z ięc ia  u d z ia łu  w tnaslco-
I

T/uniu dyniami.  ̂ ‘ i

Bardzo duży wpł;^a/ na obn iżen io  skutecznośc i środków r o z - ̂ ł
poznania i  r a ż e n ia ,  szcze^ jó ln io . kiorovionycU, obok maskowania

Wyposażenie x^c>doddziałów pontoiioii/o—mostoi;ycli w bczp ilo tow o  
śro d k i dX'aiiotwórczo p o zw o li ło b y  w olcroślonyn stoj^ailu z^ri^ — 
kszyc odpox‘nośó X)rzei>raw ixa oddziałyi/anio n ie p x 'z y ja c io la ,
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(lyiiianii będz ie  m ia ła  Kallca r a d io e le k t ro n ic z n a .  Na przopravjach 

będą j ą  pro^.mdsió ivydziolono pododdz ia ły  zak łóceń  ra d io lo la w  

cyjnycli i  radioYiycli na podstav/ic p lanu \nxJAz± r a d io e le k t r o ­

n ic zn e j.  N px'ocesio t e j  'imllci poninny uczestn iczyć  zarówno 

rirzcpra-iiJiano o d d z ia ły  i  pjododdziały dy i^ iz ji  jak  i  pododdz ia łyi

urządza jące  i  • utrz^anu jąco  px'zopra'ivy. To o s ta tn ie ,  stosu jijc  

^16-wnio b ie rno  sj^osoby i)rzcci\v cizia ła n ia  rozx:>oznania i  ś ró d -

koni ra ±e n ia  samonapro^^adzając>iu s ię  na c o l .

^f.2 . 6 . O r(jan izac ja  s łu ib y  porządkoiio-ocln^onnoj i  civakuacyjno-
V  * I

ratunicońe j  . . | •
f

Służba porządko^co-oclironiia i  ei/akuacyjno-ratunlvov;a na 

px'zcpr'aTi?acli ^Przeznaczona jo s t  uo zapo^mionia i  cli 'ivyaokioj ży— 

v;otności i  Tunicejonalności. Toniima zapov;nió tox"uriiio'i^e, z^;o- 

dne z {jraTiJciem przcpraiiy , jiokoiianio pi-^źez d>avlzję px'Zcsz]cot!y 

liiodnoj. Podlenia ona komendantowi odciiUca Toi^soiianla. i

S łużbę porządków0 - 0 chronna oi^c^ariizujo i  j e s t  odpow iedzia ł«
i

ny 'ZQ jo  j  p e łn ie n ie  dowódca odd z ia łu  /xK)dodciziału urządza j ą -  

cG r̂o przeprawę, k tó ry  p e łn i  obow iązk i komendanta przopra i •y/* 

Skład s łu żby  porz^icHcowo-ochronnoj uza leżn iony  będzie  od r o -
. I

dząju przopi^awy, s y t u a c j i  w i'oJonio przopi^aw oraz posiadaTiych

s i ł  i '  środkÓT\’.~"^'^ • .
■ ' ' • ■ ■ ■ , I

S łużbę porządlcowo-oclu‘onni>. i  owakuacyJno-i*atunkoy;ą na
' ■ '

px'ZGprawio desantowoj d la  p iech o ty  i  na przeprawach mostowych

’c/ ScIłoiiLat ideowy urządzon ia  przoprai/y moatowoj p rzed staw io ­
no w za łączn iku  1 1 . .

JCJZ /' Schemat utx'zytiiania x:>rzopraw na dyivizyjni^an odcinicu Tox*so— 
Wania pokazano w: za łączn iku  1 2 . !
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oraz czoi^jó^j pod vodą / j c f " l i  b«^'.dzio m o*livośó  urządzenia ta~  

kich przepra-^;/ celo^-io j e s t  orcunizoiiac'. na dotychczasov;ycb 

zasadach z iiasiopuJąc;^njii proponowainiui zxuiimc\iui;

1. VI rauiacli bata llonoK cco  odcinka í ' o r s o i / a n i a zo i.zclodiJ 

na stosunlvO'íío n ick icU ca  joco szerokość /około  2 km/ colo^oari 

byłoby urządzać 1 «  2 / n a jc z o á c ie j  ú\^±o/ unii/orsalno p rzo -  

prai^'y desantov.'e d la  rzutu  szturmov/c\ą'0 na łod z iach  /i^l i  IJ.)/ 

oraz BWP  ̂ kierowane i^rzcz jodiicGO komendanta przoprauy -  

dov.'6 dcęi Icoiiłpanii j:>lecIioty^ iiiitoiniast doivódcy j ) lu to n 6 ii? iniyaiit'* 

/saperó\;, dosanioivo-przcpx'a'iv'ov.*ycli/ b y l ib y  Jer;o i>omo.e~ 

nikami. Z^vickszyloby to ercktyamosó Kyicorzystania środk 6 -;c 

przopra"ii?0 ’iycli oraz pozv ;o liloby  na spravaiioJszo kiero\;anio  

przeprawą i  j p j  oclu'onp." . |

}1o ewakuacji lu d z i  i  uszkodzonc{];o na każdej z t a ­

kich x>rzopraw proponuje s ię  w y d z ic l ió  C'̂ ’upp ewakuacyjno-x'a- 

tun]vox\'ą zo składu Torsu jącec*o pododdz ia łu . Grujía ‘ ta w r.azio  

potrzeby  może być ‘wzmacniana niezbędnymi środkami przez wy^ż- 

szeco p rzc łożon o^o . Pomiędzy osiam i d z ia ła n ia  diL»óch 

owakuacyjno-raturJcox‘;ych powinien Tunlvcjono^i-iać mody'czny punl:t
, ' r

przcT)rawy i;ydz io lony  z s i ł  dyavizji^ k tó ry  u d z ie la łb y  pomoc
' I

iolLarsla?- rannymi ewakuao^;anym z .poszezcGÓlnych i>i'zepraw
ł j

p lu ton  medyczny b a ta l io n u .  OrGunizowanio punlctów moilyozny^ch 

na każde j p rzepraw ie  desantowej n ie  j e s t  coloi;e z tníaGX na

małe o d lc G ło śc i  ‘między^ nimi OGX’aniczonc sze rokośc ią  odciidca
1

forsow ania  b a ta l io n u .  V następnej f a z i e  fo rso iian ia  punkty to

X/ OrGanizowanic px’zepraw un iwersa lnych przo iridu jo  podręczn ik  
Przeprawy, in ż . h09/71^ s , 331.
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i '¿abczpiGCznłyby na tyclvżo kiorunlcacU przepinwjy mostowo,

I w s p ó łd z ia ła ją c  z pododdzia łam i luedyozn^Tiii Icolojnych b a t a l i o -  

: nów lu b  pułiciu I

2 . Do zabozp icczen ia  przepraw przed spl>a;ającijaiii órodlauni 

zapalając^.aiii i  minami celowo j e s t  oi^^anizowac czato woLbią, 

w sieład k tó re j  n a le ż a ło b y  w łączyć crup^^ saperów z zadaniom
I

I

ustaw ien ia zapory  przcciwoip:iiowoj i  p^^zociwminowej w ko ryc ie  

przeszkody wodnej. j

3* V ramacla puH;:oT.'ec;o odcinl^a rox‘sowania n a le ż a ło b y  orj^a — 

nizowaó ociirony prz^c-prim, k t ó r e j  zadaniem by łoby  u d z io -
i

la n ie  pomocy pododdziałom p icc lio ty , desantowo-szturmowym/
"'C /pontonowo-mostow:^!!! lu b  iiiostoviym w utrz^mianiu p rzep raw .'

I ‘ i  '

Zćidaniom c^^upy by łoby  maskowanie re jon u  przepraw, obsłut;a i)u- 

iapek na kierowane ś ro d k i ra żen ia  n ie p r z y ja c ie la  oraz u rzą -  

, dznnie przepraw i^ozornycli.

. Dla zw iększen ia  skutecznośc i p rzeciw  cizia łan ia  • rozpoznaniu  

niex^rżyjnciela. i  ,n iszczen iu  przepraw oraz  sprawności d z i a ł a -"I 4 ' ' * *

/ n ia  s łu żb  porządkowe oclironnycli na odcinlcu fo rsow an ia  pułicu

Ppłk S. Guz dok w rozpraw ie  d ok to rsk ie j  ’̂Oclrrona in ży n ie ­
ry jna  przepraw przed i^spółczosnymii środlnm i ra żen ia  na 
szczeb lu  taktycznyn i  operacy jnymd', ASG 19S5f ria s t r .  Ip3 

; i  1 G8 proponoi;'ał ori^^nnizoWnnlo oclirony in żya iic ry jno j
przepraw na samobiożiiycb środkach przoprawov;ycli i  z p a r ­
ków pontonow^^ch oraz tworzonic w tymi co3,u plutonów oclu 'o- 
ny in ż y n ie ry jn e j  przepraw w pułlcacli ZiJiochanizowanycU 
1  w pułkach czo łc ‘ói.w 0 i l e  ideo samc{s'0 sposobu oclirony 
przepraw n a le ż a ło b y  uznać' za. s łu szno , to tworzenie w od­
d z ia ła c h  or;ólnpwojsitowych tak wysoce nysi)OCjalizowanyoh  
olomentói/ wydaje s io  n iece low e . Zdaniom autora niniojs'z.(?j 
rozpznwy zadanie to powinny wykonya;nć aimiijno podoiUtziały  
•maskowania wyposażono i  wyszkolono na miaro potrzob  w sp ó i-  
czcsno(io i  przyszlci^o i»ola wa.Tki, wydzie lano  na konlcroino 
odcinlci fo rso iiap ia  liraz z pododdzialom i saperów, dosanto -  

^wo-prŻGpra'woiVyuii i  pontonowyani. ’ .



i^rupo n a lo ia io b y  v;łącząc iv sk ład  oi^ycli s łu żb
i

z j e j  sx>rzętcia i  ¿poc ja  l i s  tycznymi urz.ądzeniami. |

h. Postorunlci r o ^ 'u la c j i  iiiir\aiiory jiio j, oprócz z a sa d n i-  

czych zadań kiero-i-zania rucliern, poi/inny pro^vaUzić obserii.’acJ<̂ '
I

terenu^ icspó łdzia ła jć ic  z ubezpieczeniom  orc:anizoił.’am^n przez  

i;ydziclone pododdz ia ły  ocólnoviOjskoitfe i  n ie  dopuszczać do 

przenileania d>=^iex'santóu sekt ora cli sMcr^o d z ia ła n ia .  2 u'iiacl 

na ta k i  zalcros zadań n a le ż a ło b y  nazyi^aó j e  porządkoiio-ocln^^on-
i

n^Tiii.  i ̂ * !

’ 5 * Z mv’a{^i na za ijrożcn ie  przepijał/ /szozc^^ólnie mosto\vy"ch/ 

dzinimiiom płetiironurków—dyi^/ei^santói^ n a le ż a ło b y  w odlo^^ło/?ci 

50 -  1 0 0  m, a n rek iody  x d a le j  / z a le ż n ie  od ch.araktoi'u p rze ­

szkody/ od o s i  przGprćnvy n córę  i  n dó ł przeszkody Kodnej 

rozmiószczaó posiorunlci ochronno na środka cli pl:yava jących v;y- 

posażono ładunlci i^ybuchoiyo ce lu  l i l a v id a c j i  takoi^ycn z a -
' I ,

Crożoii. ‘
' ' ł

. V/ Karunkacli "widoczności u i;iożlivriającej obsori^rację ca łego

lustx'a i/ody 1  p rzy  od loc łośc iach . zapem iia jącycli roczne m io-
*

tan ie  ładunlcóiv nybuclioiiycli p rzez  c a łą  szei-okośc r z e k i , p o s te -
\

runlvi ochronne mogłyby bye rozmieszone na brzocu.

6 . Ze wzclędu na x^x^omioń i^ażonia ładunlcóiv nonti^onowycli 

n a leża ło by  i^oznricszczac pododdz ia ły  dyżurne v; ou lecŁ ośc i oko-
j .• t

ło  1 Icm od przeszkodv nodnej szczo lin ac li  przyJcrytycli, p r z y -  
‘ . i ^  i ■

d z ie ło  ją c  im ś ro d k i ti’ansx5ox'tu.

liproi^adzcriio propono't;anycli zmian poz i^o liłoby  do czasu

p od e jśc ia  pododdziałói; on tono wy cli lub  raostoiłycli do kanału
I

zox‘canlzowuó służbo  xx>rządkoviO—ocliroimą za sadz ie



-  ih :: ^

na odcirilcac li i  o i 'sov ían iíi  puUvÓAv’ co  zii;i^'IvSż y ł o b y  i 'u n —

I  Ic c jo n a ln o ś ó  p r z o p r u ’iv m  początlvO\;ym o lij^os io  T o n a o i ia i r ia .

I '
i S i ł y  i  sx*ol11c í  i ix o zb o d n o  do vi^dcoiiaiiia z ad a ii  z a b o z p i o c z o —

I n i a  i n ± 3' n i o r ‘y jncG 'o  f o r s o ^ í a n i a  p r z o z  DZ v/aslcio j p r z o s z -

I ' ,
^ k o d y  *\\íodncJ o u roG 'u lo ivanycli b r z o z o cli ,
k t
I D okonana w p op raoc ln im  x 'oatiE iia lo  a n a l i i a a  i  o con a  a k t u a i -

nyc li poG ladÓ K  na f o r s o n a n i e  ^vqsk ich  p r z o s z k ó d  líodnyc li o a r e -  

‘b r z e G a c l i  í  j o ^ o  z a b e z p i o c z o i i i o  in¿ :>T :iiory jno o r a z
t

I 'ivypraco';vane na t e j  p o d s t a n i e  m i i o s k i  p o z 'i/ a la jq  na o lc r o ó lo n io  

n ie z b ę d n y c h  s i ł  i  srodkó^v, do r e a l i z a c j i  c^óvm ych  z a u a ú  z a -
í
í. •

b e z p i c e z o n i a  in ¿ :^ a i i c r y j i l e c o . Ocena t a  mo¿o s t a n o K ic  podstav. ’̂

|; do ro z^ íaza ii  nad  k io ru n lc ie iu  d o s k o n a le n i a  s t r u k t u r  o r g a n i z a c y j ^  

n ych  i  iv’>'pQS a ż e n i ą  to c lm ic z n c G O  p o d o d d z ia łó w ;  in ż ^ T i io r y jn y c l i ,  

v jy k o n u jq cy ch  z a s a d n i c z e  z a d a n i a  z a b o z p i o e z e n i a  i n ż y n i o r 3\inoi;o  

i o r s o w a n i a  k a n a łó w  i  uroG^alov/aiiycli r z e k .  :
i-

*  I <,  I
B r o r ą c  pod uw.’a c ^  o g r a n i c z o n o  m o ż l i w o ś c i  dokoii>a ían ia  zm ian

• !
o r G a n i z a c y jn y c h  v; o d d z i a ł a c h  i  p o d o d d z i a ł a c h  w o j s k  i n ż y i i i c -  

r y jn y c h  i  stosun icowo d łu G i  c z a s  n i e z b ę d n y  na w px 'ow adzen io  do 

i c h  w y p o s a ż e n ia  no-»./oGO s p r z ę t u  to c Im ic z n o G O j rozw jażono  z o s t a ­

ną dw;a w a r i a n t y  r o n l i r ^ a c j i  zadnri z a b o z p i o e z e n i a  in ż ^ a i io r ^ y j -  

ncGO f o r s o w a n i a  -  a k t u a ln y  i  p e r s p c k t > a ; i c z n y .  I

i 1/ariant p i e r w s z y  p o l o G a ł b y  w; z a s a d z i e  na z a c h o w a n iu  d o -
I

ty ch czaso 'í jy ch  s t r id c t u r  orG '^^^izac y jn y c h  p o d o d d z i a łó w  z a b e z p i e ­

c z a j ą c y c h  f o r s o ’iíanxo p r z e s z k ó d  w odn ych  i  w :>y )osażeniu  i c l i  j c -
i

. ' I

d^niio w s p r z ę t  o d p o w i a d a ją c y  x^otrzebom  p o l a  w ia llc i, a k t u a l n i e  

z n a j d u j ą c y  s i ę  w w ;o jsk a c h ,  o r a z  p ro d u k o w a n y  p r z e z  p r z e m y s ł
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i  możliwy do síscrssüco lípx’owadzoiiia iv lirótlcici c z a s io .  '
• ■ I

Xa pod3tmvi;o przoproivadzonoJ a n a l iz y  i  s^^itezy przyjr^to, 

'ŹO. ívIówn^Tiri problemami, k tó re  poviim y podlecać doskonaleniu  

to rozpoznanie inż>T.iieryjno terenu i  przeszkód uodnycli p ro -  

lifidzone bezpośrednio  dla po trzeb  Torsiijacych pododdziałów , 

torowanie p rz e jś ć  w zaporach inż^ ir icry jnyc li oraz vndvonanio 

prac m inerskich w  r e jo n ie  przeszkody wodnoj i  u rządzen ie  przc<I ' i
praw. Jak ju¿ wspciiiniano w pod i 'o zdz ia lc  4 .2 .1 ,  oerrom zadań 

rozpoznania inż>oiieryjno{ro, ja k ie  będą wykonyt;ano w trmk:\ych 

warunJcach torcnowycli, w o b l ic z u  s i ln e g o  n ie p r z y ja c ie la  zmu­

sza do ich  Iconipleksowej r e a l i z a c j i  p rzy  pomocy inż;>aiicryj — 

nych cleinontów rozpoznawczych w śc is łym  wspeSłdzialaniu z i n -
I

nymi oloincntami rozpoznania d;>nvizji. Zadania te będą tálelo 

w czę śc i rea lizow ano  p rzez  íT^upy to ru ją c e  pododdziałów p i e ­

choty i  czołii^ów,, stanowiące is to tn o  ź ró d ło  inPormneJi o sy tu ­

a c j i  in ż^a iio ry jno j na konlcrotnych odciiü^cacli Porsoxíancj px'ze- 

szkody wodnoj. Grupy to , to un iw ersa lno  olemonty sapo rsk io ,  

ciO(^ćlce zadecydować na dan; ân e tap ie  wallci o j>owodzeniu f o r s o ­

wania. Będą one n a jc z ę ś c ie j  or^^anizowano z pododdziałów sa ­

perów p rzydz ie lon ych  d:,a;izjom z arm ii na olcroślony czas.
i

B a ta lio n y  saperów arm ijnych b.ryc'ad saperów poi;imiy być w ięc
' I ,

wyposażone w transportor.y  opancorzono. Każda druż:>aia saperów  

powinna w takim p o je źd z ić  posiadać n iezbędną i l o ś ć  środlcó^i 

’ in żyn iory jnych  do px'owadzonia rozpoznania ■ i  torowania za])ór 

oraz wykonyiiania podstawowych prac  m inersk ich , szczegó ln ie
ł ' '

w 'obrębie kanału ; K a loży  rćn^nieź l ic z y ć  s ię  z tym, żo c^'upy 

rozpoznai)?czo-torujaco  beda^ zmuszono lilai?ldować miny jądrov/o.
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Dlateco t e ż  proponouc ine  t a b e l i  5 ' i i yposażon lo  ommYianoj
j

dr sap ujniujo Iconpiet sp rzętu  do l i k w id a c j i  min jądroAO"cli,
I

T abe la  5 !

X/

li ii
IIII Lp ilI!
iir—
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II 1 li ^
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li I!
II o liII UI! li
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illi 5 li

IIiil 6
łlIIii it

il
li 7 il

U
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iiiili I!IIli 9 it
i!il

10
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II 11II • iiIIil 1 1 11
11U II

knzY/a sp rzętu

T ran sp o r io r  opancerzony  

li Zostaw rozpoznania  m inorskio^o

ii Zestaw l i lc w id a c j i  min jądroirfycli 
ii
jj ś ro d k i do rozpoznania  przeszkody  

dnej
t o r i a ł  'itfybucliowy 

ii Lont detonującyII .
jj Lont procLov;y 

Spłonica Nr 8 TAT 

Lad unici kumulacyjno  

Lornetka .

!L

H Ilość
rjj=

jj 1 a z t  
it
I! 1 iipx
li
i*  ̂ 1 -I U 1 k p iit
ii
tł 1 k p i  II
li 100 lic
¡1 aoo ri
II
jj 3  iLL-n iJ ii

li 30 szt.
II 1 kpr̂ -'̂ /II
a 2 szt

II 1 kp i  
li

::Jj== = n:==:
ł * ‘ . 1 t

Jako po jazd  proi^onujo s io  przeznaczyć do to{jo ce lu  

transx^orter^ opancerzony produkowany obecn io na potrzoby  pod­

oddz ia łów 'rozpozn an ia  łnżynioryjnoG '0 /TRX/. J o c o  o liarakto— 

rystyka tak ty czn o -tec im iczn a , a w tyra pojemność rm ętrza i')oz— 

w a la łaby  w ino'AliW’io  do{^odny s^^osób rozm ieśc ić  w nim dru¿:^^lę 

aaporów z j e j  wyj^osańenieni, n ie  w y łącza jąc  m ożliw ości holo\va- 

nia kompletu w yrzutn i ładunliów wydłużony cli dużycli Ll/D-lOO/ 

/5000. ■ • . ' ,

¥ za łączn iku  1 3  p r 7cytoczono W3ą>osażonio kompletu l i l iw i '  
.d a c j i  min jądrbwych..
Dla potx’zob drsap n a le ż a ło b y  skoniplcto%;ać odpowiedni 
zostaw ładunków Iciunulacyjnycli*
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;| U rządzan ie  i  utrz^^manio przopra^ii cJcsantoitfycli na łodz iach
i ; } '
I roziioznawczych LR-M i  łodaiacli tlosnntoijych ŁD zcodnio z nty- 

I pracov;anjTni ninioskatai v  podi’o sd z ia lo  3 . 1 . ił. njT.irica odpov;iod-
4  ̂ I '

r ivicf;:o vyposażonia oddziałcn«; ocólnowojskoijycli. ło d z ie  IjL m 

[ /do samodziolncGO urządzan ia  przepraw dcsantoi^ych/, oraz
ł

' ■ I '
przygotoiTfania arm ijnych pododdziałóvi saporó^y do urządzania

i i  utrzymania przoprai; desantov;ych na łodz iach * rropono;vanc

rozm ieszczen ie ,ło d z i  rozpoznawczych oraz desantowych z s l l n i -

; kami zaburtowymi w zasailn iczych pododdz ia łach  saperów szczo -  
» * '

' i * * ' . .
b la  taktycznci^^o i  operacyjnoiTO pokazano w t a b e l i  6 .

' ■ T abe la  G

¡j Stan l ic z e b n y  "{[
II ak tu - I propono- ¡1

Rodzaj ło d z i
ii
jj Podod-
II dzia ły ’ 
II
!1 ’

II Łodz ie  rozTDOznawcze ŁR-M
11______________________________ __________ii

jj a lny  | wany 

1 37
x/

Łodz ie  desantov;e z s i i n i -
lU

|l iwouzro u e sam: o w 
j kio:;i za bm 'l oi.’y'Ui

¡I bsap/DZ  ̂ jj Łodzie  desantowe z s i l n i —
■ jj kiein zaburtowym

»40 M» «an* «** HM ««Ml 10̂400 im» mmmmmm 0tm Mi« *m» vjm» a
łl'

^^o.dzio desantowo z ś l i n i ­

ii i li
ii
łl

iI ł^̂ oz zm ian  jj
II 1 ii
tt i II
il 1 ii
!! G 1

i
1

b e z  zm ian  jj 
!l' il

li 1 ti
II i . li• 11 
ii

— 1 Z h  ■ II 
II

___ IL- zxzz rzrrr

li b.sap/iVBSap li ,jî  . ^  Jj krem zaburtowym

Dla porównania mo'i:liwoóci urządzan ia  przepija w w zwiazkacli
i

taktyczny^ch USA i  RFN, p rzy  pomocy Łodzi dosantowy^cli w t a b e l i '  

nr 7  zilustro^iTano ich  i lo ś ć *  '

x / Jedna xv dalszym c iącd  p ozo s ta je  w dysi>ozycji drû Ayaay’ roz- 
poznania irn^ąaiiory'jno^^o, a 30  będzie  uży-^te do zabozp io -  
czenia Forsowania przeszkody’' wodnej p rzez  dwie kpz | , 
pierw  szerz  u towóc:o bpz*
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35

Do urzOj-dzania przcprai/ desantoi^ycla na łodz iac li n a le g a ło -
ł

* i
by px'zy{^otov;ac bisap/jJ3Scip po  Jodn^aii plvitonio ■’j Icaidoj i

I
XX/  ̂ .lcsax:>M I’j.'zŷ _;o toKcuiio tycli r^lutoiioK mo^^łoby odb>a;iUj ain

XV ramach »szkolenia d ru g ie j  specjad-iioźci* *

Ppxvyższe zmiany n ie  naruszą s tru k tu r  or^^anizacyjnych pod -I• ' . I
oc1działóxv in^:miicryjnycli ani. n ic  zmienia, aktualnych zasad  

xv'zniacniania zx;ią.zkóiv taktycznych i  oddziałen/ oy;ólnox;ojskoxo’ch.

Jednak z c l r i i l ą  p rzy d z ie le n ia  d y n iz j i  b a ta lio n u  saporó^J^ j e j
i

szoP saporói; brodzie uiój '̂ł u sposób kompleksox;y rozariązaó za ­

danie rozpoznania i  toroxvania px'zejsc xv zai:>orach iiiżi^aiioryj-

Pododdzia ły  in^Jrmieryjno ZT s i ł  lądoxjycli (;łóx;nycTi paóstxv 
NATO. MON 1 9 7 3̂ / s. 8̂ f -  110. 1

xx/" “ ' O r g a n i z a c j o  i  .proj)onoxvano xvyposączeni.o k s a p  z bsap/iABSap  
z i l u s  troxvano xv za  ł ą c z n i k u  . Przyc:otoxvaniom  't a k i c h  
o d d z ia łó w ;  X’; i m i y i s i o  z a j ą ó ^  zd a n ie m  a u t o r a ,  a r m i jn e  b r^ " -  
,ya f 1 y s a p oi' óxv. •
Tak ie  rozxviązanic scentx ''a lizu je  ¿ix'odki desantoxve xv ann ii  
i  pozivoli na olcroślon\Ta o tap io  o p c i 'a c j i  Icicrox;nó jo  tam, 
C^ćzlo są n iezbędne, un ika jąc  .s ta łego  obc iążen ia  z^^iązków 
taktycznych t\in sprzętem.



' -nych oras sabcsp icc scn iu  przopraií desanto\v’ych d la  p iocUoty ,  

ivspicrajric di;a pa llc i na ¿jlóv.’nyiu kici'unliu n a ta rc ia  dy\':izji 

kompaniami saperóiv zdolnymi rc a lizo K aó  te  zadan ia sam odziel­

nie# Z k o le i  uT;z¿^lrclinia ja  o i l o ś ć  środkÓYJ ^ilasnycli, s^iicf s a -
' I

pcrcn%' bodzio  mó^^l zapc^vnic u rządzen ie  i^rzeiírav; desan-

to'ivycli jednocześn ie  w dv;ócli ba ta l io n a  cli d la  ozte i’ccli komix.4-  

nix p icc lioty , 'líziiiacniajac Jcażdy b a t a l io n  jak  dotycliczas p lu ­

tonem sapcró'ií.

Problem zabezp ieczen ia  sp rzętu  do budoio*^ i  utrz^,mania mos-
1

ióiv’ pontonov;ycix n a le ży  rozpatr:^a\’ac K aspclccio urządzania i^rzc- 

pra'ij xii'zcz ^px'zes.zkody o s ze ro k o śc i 2 0 — 1 0 0  niotrouy j)onio'ivaz po­

konanie przeszkód do szei 'okoáci 2 0  metróví zapei/nia s ię  przy  

pomocy mostÓY-/ czol'iyov;ycli. Z a n a l iz y  z a n a r tc j  n p od ro zd z ia le  

2^1,1* vjyni3va, żc najv.'ipcoj, bo okolo GO Vj przeszkód ma sz (‘~ 

rolLość około r.ictrtn:, a szerokość ^̂0 — 1 0 0  ziietróiv ma 2h S rzek  

i  kanalói;, px’zy czi îu szerokość ki\nałoV zaz\jyczaj av̂ xyosí do 00 

raotróiv* Zatem szox’okoác x'zek i  kaiialóiv* rzędu l̂O — GO lactrov« 

można p rzy jąć  za T^odsta^v’e do n a l ic z e n ia  p o trzebn e j i l o ś c i  

parku x'unüonov;or;o• D la zapovnixcmla 1 urJvcjoiioVt;aniv.i jednej,o —

ciiiócli mostói'.' u u{^rup)oi;aniu piein;szox'Zutoiv’c(;o dxavizji

należy zaań^ażov;ać s i ł y  i  sx'odJci jed n e j  kpoiit* Pododd^^iał 

ten będzie  zdo lny  u rządz ić  i  utrzymać dY;a mosty /Kstę^^a mie­

szana/ i  posiadać v; od'‘.;odzio około 2 0  — hk sp rzętu  d la

P o t i 'z e b o  s z e r o k io i jo  s to s o ^ v a n ia
V i'a s k ic li n r z e s z k o d a c i i  ivo d riyc b  x^^G lci'osla s io  u ^
p t \  O p t y m a l i z a c ja  sys tcm ó v / p o k o n y v ;a n ia  p r z e s z k ó d  v.odnyc .
/ A n a l i z a  x>robłem u z  Y i id z c n ia
t a k t y c z i i y c l i / #  O r /ra c o w a n ie  d la  k H T X . V;yd# iw G  |
iv 'r z o s io ii  1 9 S3 |
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r;yjcoaKvnia ñieí^^’í '̂c'iridsianych  saüau nyiiih lycli av toku í'orso'.’a -

n±L\ lu b  hanevjru niin :fia iiastr^-pną prscsshodo líodiici iv piorvn¡^'>(iJ

K o le jn o śc i/ '^  Tale n ię c  dyvjiz ja , x>^sxadajaca csaíáio Torco -

' v;ania t r s y  pullei av x'zucio, iDOi.’lniia byc nsniociiiona

jetUnTa bx:)ont* J e j  or¿:anicsaxa lcoMX)aiiia xxontonovia by łaby  i;yI:o-
• . . . i

rsystyivana do u rsadsan ia  i  utrsyciania prscx^ravj d^a/isyjnych^ 

m-jSG'ledniajqc r s p a r c ie  na leorsyść trscciecro s i^ulliÓK będc^cych 

Vi ‘picrKSzyiii rzu c ie *

Propoiiovíany sposób r e a l i z a c j i  poiiyśssycli zadań zabo r i ) io -
t

czoiiia inż;:Tiioryjne^^o Toi’solíanla v;ąsl:icli przeszkód i;odjxycli
I

0 ure¿;uloiíai'xycIi bTze^'acli opa rty  j e s t  na, czasonyri x^odporzqd-
4

l:o^vaniu d y n iz j i  liydsie lonych  s i l  i  środI:óxi do x'cjonóií T o rso -  

\iania na oleres pronadzoixia p rses  zvíiíisoZe taktyczny natarc iii  

s Tors Oli anioiii vi ciay;u Jodno^o dnia k ill in  /'! -  i>/ kaiialóiv

1 uro¿,'ulov;aiiych nąslcicli rselc. I
i

I

ivaruixZcicui i>OiUyślixej r c a l i s a c j i  ouiairiauycli zadaii s a b e s -  

p ieczen ia  insraiioryjnoGO j e s t  ii/yposażoixio u x’^oponoi;any i 

sx^rzet i  przeszlcolcirio v¡ t^an zalcresio j^oóoddziałói; sai^oróví, 

któro  bf^dą.- zabezp ieęzaó  o d d z ia ły  i  lizniacniaó z ií iq zk i t a k ty -
■ ■ ' ‘ i ■

czno* V/ ziiia.zku z ponyższym n a le ż a ło b y  uzupełn ić  x.'ro¿;ra:u 

szko len ia  pocloddziałóii sapcrói*: o , tematykę dotyczącą urządzc*- 

irla, i  u t r 5:yi:iania przcpraví desaixtoiíycli na ło d z ia ch  v; czas io  

Torsouania iu'cc;uloi;anych rzek  i  lianałóv;* I

:/ . . f'  PoririLUo, żo  na u z c z o b ln ch ttikt^^ozn^-.^oh i; z a s a d z x o  xi*xo oi*ax^- 
n i ż u  j e  s i ę  odiiodu s j^ rz ę tn  inż;:.T:iicrx-’" to  j e d n a k  z i ;n -
ż:i.a';szy p o tx 'z e b e  I i i lJ a d e ro tncGO ro x 's o i í a n ia  i;ocbn'‘ch
X )rzez l i o j s k a  d ^ u i i z j i  v: c ią^ ju  d n ia  i  d u że  za^:x ''ożcnio x>rzo -  
X>raii śx'odI:amx r a ż e n i a  n l o p r z y  j a o i o l n , Tjskazan^'iii b y ł o b y  
p o s i a d a n i e  tc¿;o t;jT)U oduodóiJ u u ¿ ;;ru p o \ ia n l u  d y n l z j i .  |
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Przodstaiviony ^m riant n io  zapo^mi 'w p o ln i  r e a l i z a c j i  

iiiszystkicli omoivionycli I'j p racy  moiliivycli sposobów; pokonywania 

Icanalo^v i  urcculoT^anycli rzok , a lo  moóo znacznym stoi>niu 

ulatw ió vojskcm na po lu  wallci pokon;\aianio tak  skomplaliowa- 

nych z punktu itfidzenia in ż y n io i - i i  p rzeszkód wodnycli i  zw ip -  

kszyc dotycliczasoifa ofoktiavnojo przcprav/ p rzez  l:^?ąskio p rz e ­

szkody wodne. ’

V a r ian t  di^u^ î p o le g a łb y  na dalsz;:^an doskonaleniu r:iOŁ>li*-.
f

w * *wośći torowania, p rz e jś ć  w zaporecli inż;^aiioryjnyck poprzez  

wprowadzonio do w3'posaóen ia  grup to ru jącyc li bax 'dzloj nowoczo- 

snycli od ak tu a ln ie  posiadanycli środków do torowania zapói' 

mino-^iycii /mogłyby to bye na p rzyk ład  wyrzutjiio  mioszanok p a -  

liwowo-pow ietrsnycli/ , a także na wiokozyTU usajnodziolnieniuI
oddziałów  i  związków taktycznycli w pokonyavaniu wąskicli p rz e ­

szkód wodnycIi| azczcgó ln io  o urogulowanycli brzogacIi| o sze ­

rokośc i powyżej 20  metrovj# t>au ce lu  do wyposażenia podod- 

działóv/ inz;\Tiiory'jnyoli T)ułkóvj zmóc]lanizowanycli /czołgów/  

i  d y w iz j i  n a le ż a ło b y  wx)rowndzió kornploty samobicżiiy^cli mostóti 

zmeclianizowanycl:!'/składan^^li/,' przy’̂ datnycli zarówno do zaboz -  

p leczon ia  rorsow an ia  jak  toż  ui'zadzania dróg pułlcowycli i  dy­

w izy jny  cli* ' .

Dla sprawnego i  n iezak łóconego  1  milcejonow’an ia  x^ '̂^apraii/ 

Iconicczna bodzie  ic li oclwrona inżiiTiici^yjna. Podstawę^
I

wanvcli w t^au ce lu  w p o d ro zd z ia le  ^I.2 .G. gxaip oclirony in ż y n io -  

r y jn e j  przeiiraw;, stanowić armijixo x^^Poddziały masko­

wania, współdzi,a ła  ją c o ' z pododdziałam i saperów d ^a jiz ji .  

ka oded-nok Pox’sbiv'ania Icażdogo pułku n a le ż a ło b y  wy^dziolać ' s i ł y
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do plutonu niasko\v’cmia, ^^yposa^^.ono^ro ic oupo^riodnio pu łapk i  

¿rodkó^v ra żen ia , ,  naprov:ac.kzania termalnoco oraz lu^zndzonia z a ­

kłóca jąco  systciuy rozpoznan ia  i  naprov;aclzania ra d io lo k a c :- jn o -  

co  i  to lcv izy jn o f :o .  Róimioż n a le ż a ło b y  dokonaó zmian p ro ­

-gramach szk o len ia  .pododdziałó^w maskowania, uzuj^ełn ia jąc  jo  

zaG'i^dnionia'ini colirony ju^zopraw przed  órodkaini snmonapi^owa- 

dza jaćy iłi ,  <
.  >

‘R e a l iz a c je  tc-yo w ariantu  z p r zyc z ;\ai • t cel ulicznych i  OivO-

nonriczn^^ch można rozpatr^a^ac jako proces dłu-^^oPalowy. Prol>lom
»

j e s t  jednak na t y le  ważny, i ż  wyma^^a x*ozwiazarłiaj albowiem . 

wpx"Owadzeiiio do u zb ro jen ia  a rm ii paiist-\; NATO systemów rozx>oz — 

nawczo-uderzcrriowych i  b ron i dużej coluiości z jedn e j strony
t

oraz c ią ^ ia  modcx'nizacja s i o c i  wodnej na PNICO z dx'u-;ioj slx '0 -
I

ny, będzie  znacznie uti^udniaó', a nawet nn iem ożliw iaó  pokony-
i

wanie przeszkód wodnych w zakladanyii toiiipio. Ponadto możo byó 

Ikrzyć z ;vTiri bardzo dużych stx'at w px^zepx'av;ian>mi sp rzoc io  b o jo ­

wym i  srodicach X)-Ł'zeprawowycli z zbyt dlu-;icG'o przcbyn.a-

n ia  w o b ręb ie  r z e k i  lub  Icanału pododdziałó i; przeprawowych' I .
i  dużej k o n co n trac ji  iv’o jsk  na ru b ieżach  v;odnych.

h»h^ Pcx‘sx>>oIctyaviczno Icierunici rozv,’o ju  zabozp ioczon ia  inżo*^— 

nioryjne-jO  Torsowania wr^slcićh przeszkód  wodnych o ux"o- 

-;ulowanych brzcerach ,

Przeprowadzono w poprzednich  ro z d z ia ła c h  badania cluirak-

teru terenu, przeszkód wodnych',' inożliwOiSci oddziałya^'ania n io -
I

p rzy jac ie la , , '  zasad  Porsowania urc-j^lowanych wąskich rzek

i  kanałów oraz dotvchcza3 stosowanych w wojskach n iektórych
I

sxiosobów r e a l i z a c j i  zadau zabozp ioczon ia  inżyn iory jnc -;o  P o r -
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j pOSliCliCl Jcl ClvX’G:->XxÓ 3aiclctoX*G ’fcoiic]OXlC jO X ZQifCldHXC-50

Icierunki dalazc^io roz iio ju  t e j  dz iedz iny* |

lviii'uiil\.x 1 orsoii^eniu 'wr^slcicli "wodiiycli o uxe(^uiov.’a»-

nych brzot^^ach zmuszają do stoso^vania talcicli luotod d z ia ła n ia  

i  jrodkó^j inż-vxiiGryjnycIi, k t 6x'o pozTiolą ix>konaó przeszkodo
f

Moćjio-^ bez zmiaiiy ucTi^upoijania oddziałóv/ i  pododdziałóv; dy­

w iz j i ,  boz dodatkowoj k o n c e n t ra c j i  'i^^ojsk i  z zackcicnniom 'i^y- 

soliio^o tempa n a ta rc ia *  D la osi?upiiocia toyo ce lu  niozbęctao 

Jest da lszo  doslionaloiiio omÓKionycli ju ż  'iv p od ro zd z ia le  ’k3 *  

tak zasadniczycli zadań zabczr>ioczoiiia iiiż^mioryjnoiyo Jak
I

rozpoznanie in i^a iiery juoy  torov:anio i:»x'Zojsć v/ znpoi^acli iirzy«* 

nicry jnyc li o raz  ui^ziidzniiio i  nti^zyiiianio px'Zox>Ĵ ’av;. O i l o  n z a -  

Icrcsiv3 rozx30ziinnia inżynieryjno^^o i  toi-^o^ania x*)rzc jsc  •'i* zaix>- 

racli “ijskazano ju^ px''(Zyszło kiei^anlci doskonalen ia , to n a le ża ­

łoby p od lc rc ś lió , żc d la  Ln-^ządzenia i  utrzymania »

oprócz x^ '̂Oponoii,'anycU do nąn-^oKadzenia niezii?locznio - zmian iv
' (

posażeniu i ;o jsk  i; ło d z ie  descmtovic i  szerokioero ■\jykox-zyatanJ.a 

puz-kuw j^^^ntonoTY^yck, fxłóvńy n y s i ło k  konstruktorów^ X'>ovinioii byó 

skui^iony na oiu-aconanie koini:>lctu mostu zi:ioclianizow-;anc^o d la  

inżyiiioryjnych. i^odcddziałań i  U^Trizji. Z a n a l iz y  sze ­

rok ośc i X-')rzeszkód wv'odnycIx w^ynilca, żo t a k i  zostawc iiiostow^y i:>o— 

wvinioix uiiiożli-wiac pokonanie pi^zcszkody w^odnej o szox'okośoi 

około GO — 80  lu, S łuszpośc to j  tezy  x^otw;iei'dzają wrmiJii x î'uc
■ I

badaw\iczycli px"Owvadzon;i"cU w; ZS]Ui, .Wv'drożono konstx’uI;cjo wv s i la o U
ł

.  ł

zbrojny,cli Czecliosłow>;acji, czy też  k epu b lice  Fodex'alnoj , 

Kicmiec* Dano taktyczno.-tccluiicznc to(So sxn^zotu olo^eśla ta —
I

be la  8 *' ł . !
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i

s z k ó d  v ; o d n y c h  o  u r e G ^ ^ io i i a n y c I i  b r z e G 'U c l i  o r a z  i : i o ż l i v ; o ś c i  o d d z la -  

iy » . ’a n i a  i x i t o n c J a l n o G O  n i o x ) i ' z y J a c i o l a  n u  iv o j3 lL a  p o d c z a s  X 'o r s o -  

i v a n ia  i  n a  p r z e p r a i i y ,  n a l e ż a ł o b y  p r z y j ą ć ,  ż o  o i i c n t u a l -

n cG O  p o s i a d a n i a  v / . o d d z i a ł a c h  i  z i / i a z k a c h  t a l c t y c z n y c h  w y s o c e  
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xx/

Sprawozdanie z wx'jazdu do ZSPJi-Aicadcmii XnI;s:^alioryjn o j  
im. Ku jbyszewa w Mosla-jio w l ip c u  1980 r ,  091ł'/X^
Ills  tors tdo Obrony Narodowej, SzoPostwo V/ojslc JnżAnio- 
x’yjnych, Warszawa, l ip o a  1 9 8 0 , s ,  3 , |
Fro^7;ram rozwoju w S i ła c h  Zbro jnych  PPk siirzetu ĵ Ĵ’^apra* 
\<ov:cy^o i  mostowo-droG'OW’OGO w la ta c h  1970-1985* SBIRTKA 
M inis tex'stwo Obrony ITax^odowo j , ihx*szai:a 1977* ;

XX--/ q s i l a c l i  zbro jnych  kox>ubliki F ed e ra ln e j N ie ­
miec, Szt.Gen , 1 0 9 1 / 8 2 , K'arszai:a, 1 9 8 1̂-, s ,  1 0 8 . '
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t —tíXixXCi na xx>Xa v.aU^x do unzodisonia px'zopx'a'w ynodlcóxií ífCUobv*̂

I tycli i  podrr-ci:rc cIi /sac-iOiTÓlnic d ía  drucicU  r-^utón/ tak icU  

: jale p a rk i nontonov;e, b a rk i ,  droimo i  s t a l *  |

í I3oX Ínterosují\co  iv' aspcivcxc ‘tcx'a'-niio j s z o á c i  i  przy«—

r sSi-OtJcx zabezp ioczc iiX ti x iizy iiicry jno£ i'‘0 i 'o r s o i fa n ia  Icanaióif Síi 

r o ( - l ą ć y  fdzaúcui l l  ln¿:>xiÍGryJneJ xi¡i. Kujbyszoxva ílosla.'xo z r c -  

lacjoiio'íiaiie p rzes  uczostnikóu c3oJLe¿̂ a,cJi iij przytocson;^^a. sx^ra— 

iiíozdaniu lu? 0 9 i'-/X^ i

keciu^x’ tycli r’c iu c jx  przeszicody i.'odiio pokonuje tixo a iia lo— 

S'lcznynii sposoban i jak.v; L¥P, u’.íze:lednxajcic snecyi'ilco i  ró 'z-
i

n ice  sp rzętu  bcdqco¿;o v; Víyposaieniu aVll i  Ivik Zasadnicz^on 

sposoben ro rso i:an ian ^ask icU  przeszkód lyodiiycli o u.rcculona- 

nycli brze.^acli je s t  í'órso'síanxo na ło d z ia c li desantowych, po­

dobnie jak  im y c li p rzeszkód  liodnycli w toroik.c nxedostpiTnxia 

d la  tecim Uci bo jow e j* II ix){jlqdacli na w y k o rzy sta n ie  lo d z i ł  do
* * I

lo rsow an ia  i  u rządzan ia  przepraw szeroko uwzględnia s ię  w Ml  

vm ioski z o s ta tn ię łi 'i/ojen blisliowscliodnicli* ¥sl:azu jo  s ię  

równxcż na ¡ duża różnorodność tyv>ów, znaczne ilo śc io w o  nasy­

cenie w ojsk  oraz przevjid:n:any szcx'Okx zalac'os w ykorzystan ia  

lo d z i w arnriacli państw NATO* Pocilcrcśla s io  także , że spreiwno 

d ostarczen ie  lo d z i d la  Torsu ja cy  cii pododdziałów  i;yiua¿;a, by
i

znajdow ały  s ię  ono w odpow'iodnicli i lo ć c ia c l i  w specjai-nycli
i

pododdzia lacli in żyn ie ry jn yc li* Obecnie w ic^posażeniu ix>dod- 

dzia łów  imż%xiiGryjnych w AR zn a jd u ją  s ic  o có ln io  znano t^TO  ̂

ło d z i ,  le c z  s p e c ja i . is c i  uw ażają, że  ic li i lo ś ć  je s t  n io d o s -
i

tatoczna* ; j
i ■ , I

' Do zabezp ieczen ia  x̂<̂ '̂̂ ‘̂ tiyiv’an ia  T>rzeszkód wodnycli o ux'ccu«-
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i

-loKaiiycIi br:^ec'acli pi ẑcŁi: Oz' uc; ± q r z u ty  i  odiv'Oc3y, Ka3,o±noaci 

od cliaraiitcru tycli przeszkód oraz  posiadanego ak tua ln ie  siarze.

tu mostoKe£;o, órodkó’;̂  1  mat o r la  lóiv* mie jscc^jycli, urzcidza s ip
1
I

v; AR ró'i:nOt^o ro d za ju  p r z e jś c i a  mosto\/e I io iis trukc ji koriibino*- 

v/ancj. Ze sx>rzotu • o ta to-;jcyo sze rok ie  zastosov;anxo znajdujij.
I

mosty czolyouc HTU- 2 0  1  H r - 5 Uf mosty zmocliaiiizov.*ano TMil, 

park i x>ontoiioi.'c, t ran sp o rto ry  jtree urządzenia

do budo^v’y uostóiij o sp rzę t  sx)yc]iax‘3cou’y do czołyói^ 13TU orazI
I

czo ły i  saporslcio I>D.w <
t

V t>ododdziałach urzii.dzajacycli przcpra^;y na takich, p rze ­

szkodach ivodnych z zasady  musza znajdouaó s ię  saperzy  wypo­

sażeni w ładurlsii IVJ do wykoni^a-iania p rac  przyp;otoi.'av;czych 

oraz rozminowania^ zw łaszcza  w v:urunl:acli minowania zdalnct^o.
I

Podczas urządzan ia  pi^zopraw desc^nto^iydi na r^rzoszlcodach 

wounycli o urex^'Uloi;anycli brzc^jach zwr^aca s io  i.n;acę na cPcti-tpw — 

nośe wykorzystania tx‘arisportora iTS-PM przy  za łożen iu  j żo 

załadunek i  wyładunek si^rzotu nastęx')ujc na 'uodziCo k io  p rz e ­

w idu je  s io  natom iast wykorzystan ia  pror.iów CvSP* Od kiIJ:u l a t

zaprzestano p ro d u k c ji  i  wyposażania wojsle v; przyczepę pływu-
_ i

jrica do transportcx 'a FIS . P^^aktyica i>okazaia^ żo wyl:orzy'Stanro 

zestavju i^\S -  x.>rzyczopa je.st mało orokty/wric z ui.uiil na wyilłu- 

żony czas załadiulcu i  rozładuidcu oraz  zmniejszona p.rędkosi;

na wodzie* I
Ii *

\i b l i ż s z e j  ,porspcTctywio v/ ,/V]i n ic  zak łada  s ię  o d e jś c ia  od

^  Z m o d e rn izo w a n y  liTS -rp i w ąrposażony j e s t  s i l n i k  czołr;owy^, 
p o s i a d a  o p a n c o r z o n a  Ic a b in ę ,  o r a z  w c z ę ś c i  r u r o v :o j  ui^zrulze- 

‘ . I l ia  -s i/ycharkowo do sam ookopywm nia s i ę .
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f  koncepc ji ijykorwystania 'ł; c z a s io  opex 'ac ji r.iostóiv z matorlałó^i.-
R ' ' i
' riiicjscov:ych, ¿:łóviiie niskov;oclnycli. 1/í ü :í í  s i ę  jodiíale ixitrzcbe
f [  ‘
■ szerszo^o 'w'vaiosazenia ’5vojsk li i irosto , loldcic konstrukcjo  

?' ]->rznsÍo.Ke, z zasady ko lc inoKo, produkowano p rzez  przemysł
Ą ■ .

i  przystosowane- do uk ładan ia  na p rzeszkodz ie  za x:>omoca dzwi-*
łi

(;6w łub  áíiiic“łowców* I r z ę s l a  vo  powinny x^osiadaó dluí;oóc 10  ~ 

15 Iii. Konstrukcjo to , zdaniem s p e c ja l i s t ó i i  rad z ic ck ic l i ,  i ia le -  

źy wprowadzać cło wyposażenia 7>ododdziałów inżyTiieryjny''cli dy.- 

w iz j i  /GO mb k o n s t ru k c j i  p rzo s ło w o j/  i  axairii* P rz ę s ła  tc  by’-  

ly^by wykorzywstywano do budowy' mostów w ro jonac li iiozbawionyck
i

n o to r ia  łów miejscowy cli, u i'zadzania p r z e jś ć  W' r̂zez obwałowania
I

rzek , kanałów itp*. |

lUctuolnic Tu'owaüzi s io  xix'aco nad nowym mostem czol¿yowy'm
j

t:ypu f̂TIJ na baz io  czol^'U T -72 , rówriOlo{plo opanowując dwie 

w ers jo  k o n st ru k c ji  p r z ę s ła  o ro zx » ię to śc i 2 0  m zo stopów ło i : -  

kich* Również prowadzi s ic  praco nad zmechanizowanym mostom 

TMiM i  mostem nowoj {gen e rac ji ,  jednak w px'acach tych n io  z a -  

miorza s ię  zmieniać mechaniczno—linowofvo systemu układania  

na sy’stcm mcclianiczno-hy/'clx^aulicziíy^* Prace studyjne wydeazały, 

żo dłu{^ość xn'Zesla mostów zraoclianizowanycli povrinna zaw ierać
* i

s ię  W p rz e u z ia lo  1 3 *" 2 0  metrów, . ' *

■ Bardzo in teresu jącym  okaza ł s ię  Palet. uzyslcania o b ie c u ją —
(

cy^ch wyoilków w prowadzony^eh badaniach nad zastosowaniom o ta -  

toic^ch spec ja lnych  k o n st ru k c ji  i>rzęsłoxv^ych do urządzania  

jednoprzęsłowych ■ xn''ze Jść mostowych na przeszkodach v;odny^ch 

o szerokośc i ^0  iaetrów, g łównie p rzez  ureijułowanc r z e k i  i  k a -
ł ‘ ., t

nały% Konstrukcje tc  są przy'stosowano do ulcładania za i>c>i^ocą
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!
Podsu:iiov;u jac r o s i j a ż a n i a  mp'ina p x 'z y ją 6 ^  ¿c v j*n a J -

ł,)Xxżi^zcj x>x s ^ c i  aal.>ciix^Xcczoiiio ix'i^3n'iiox*yj2io 

Wi^rilrich ivł*'^c s ?*Jś:6 d v;oJnycIi o ui^ocruloijcniycli bi^^scc^cU vj 

d y iian iu  p ro i i  a dnienia d z i a ł a j !  n a  I^ICO b o d z i e  K^iiia/rac Yjpro-i^a« 

d z c i i ia  do i>ododdzialóiiJ i n i y n i c i ^ y jn y c l i  ^ r ip k s z e j  i l o ś c i  .-iród- 

kó^v do t o ró v ;a n ia  px‘Z o j « ć  v; z a p o r a  cli m inoicycli, s z c z e y :ó ln i c
I j

n arzutoTcych , t r a n s p o r t e r ó i ;  o p a n c e r z o n y c h  i  l o d z i  d csan to v :y c li .  

T r a n s p o r t e r y  o p a n c e r z o n e  p o i i in n y  p o s i a d a ć  s t a n d a rd o ^ jo  v;y.|X)-

s o ż o n ic  do p r o w a d z e n ia  r o z p o z n a n i a  t e r e n u ,  p r z e s z k ó d  wodaiyc.h,
1

to roY .n n ra  zax>ór inżyaiic i^y jnY^cli /¿ ;ló v ;n io  z mku i ia i ’Z u tow yc li/  

i  i fy k o n a ii ia  p r o s t y c l i « r o b ó t  vj c e l u  w y k o n a n ia  px’zoJazdów  v; ob^^a.« 

l o w a n i a c h ,  z ja zd ó w ' do liana  101;^ wyjazdÓYj Tz n i c h  i t p ,  Ń a to n i ia s ć

l o d z i e  d esan k o w e  p o w in n y  jo d n a k  ix > s ia d a ć  z n a c z n i e  i im io jsz r i
!'

maso od d o t y c h c z a s  p o s i a d a n y c h  w w o js k a c h *  '
i

■ Do U2? z a d z a n ia  ‘ p r z e p r a w  iiiostowych  w o d u z i a ł a c lw  i  zw iryz -  

Icach t a k t y c z n y c h  n a l e ż y  s z o ro l io  wykorzyst>nivać p a r k i  p o n t o n o -  

, w e , w y d z i e l a j ą c  w ’ tym c e l u  s i ł y  i  ś r o d k i  z o  s z c z e b l a  a r ::r i i*. i

Obok p a r k o y; pontcnoYJyeh v; dalsz^Tiri ciacTU b o d ą  Y jy k o rzy s ty w an c  

tąk io * matex‘i a l y  m iojscov.*e j a k  d rew n o  i  s t a l  do u r z ą d z a n i a* ‘ i

p r z e j ś ć  iiiostowych , s z czccT Ó ln io  d l a  dr*u£;ich r z u t ó w  i  odviodów
' I •

zwią.zków t a k t y c z n y c h .  '

. V d a l s z e j  p e rsp ek ty Y -i io  n a l e ż a ł o b y  p o s i a d a ć  w o d d z i a ł a c h  

i  z ; ; l ą z k a o h  t a k t y c z n y c h  o b s łU i^ iw a n e  pi^zez z e s p o ł y  l i i lk u o f jo  —
i

bcwe z e s t a w y  in .o s tó v i  zm e ch a n izo w a n y  eh  i  s to soY ;ać  j o  z a m ia s t
I

I^arków pontonoY jych  n a  Xv'ąskicli p r z e s z k o d a c h  w odn ych . P o s i a d a -  

n i o  t a k i o c o  sp r -z ę tu  l o z i i i o l i ł o b y  r a d y lc a l i i i o  Z J ia i io jszyć  i l o ś ć



1!57

I
pododdzialói^f pr'^opx'a''^ov.*yoli, a pX''/.odo vjtyjiystkim nojaziióiM vjy~ 

lcorzystyi^’anycix do ux'zadzania pxn:opraxn . |

Celoiiyiii by łoby  x'6xaiic::c rozx>oczęcio p.rac nad slvonstrum;a-
i

nicra składanycli i:>rzp;scl mostoi^iycli z loldcich odx>ovjlednio -  

trzyTaałycli matoriałóx^ do tran sp o rtu  i  u staw ian ia  p rzy  ir>.yciu 

śniicłowcóii. T rzo s ła  ta k ie  i->owiTmy zapewniać polconaiiio uroGXi- 

lowanvcli i^zek i  Icctnałów o sze ro k o śc i około <10 raotrów’* j
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N I  O S K .1 K o i i  C o Vi 10

cl«i02ic 1,0 iDĉ clGii ĉi i.lo tyc¡¿H-Co o c e n y  clii\—

r a k te r u  liiia k icU  .prsios-^kóU \cockiycli o uro{;ulo^vanycli b r z c y a c li
f  ■ ’ :
ik na PkKO oraz aktualnych  sposobóa^ zabozi^icczenia in ź ^ ir io ry j -  

1102^0 ich  1. ox'i3o\iaiiiu ;itaivo\»'Hy poclatuA>' î clo ox^x'uco'waiiiu —

z y c j i  CAvontualnyclł zmian obecnej kon cepc ji  zabezp ieczen ia  

in Zw iic ry jn e^o  Poi^so^i^-ania ivymienionych przeszkód iv’odnych przez  

d3a>?izję zmeclianizoivaną. S;saatcza przeproiiadzonych rozava'kai'Ł 

pozv.'aia sX'ormulouaó iiast;ppujijco ^vnioski:

1 . Zachomijnc ■;v:jaTiaî r\no esj^iółczoónio tempo n a ta rc iu  

-30 -  50 Icił/dobe, d^a/izja d z ia ła ją c a  na PNICO będzie  zmuszona 

I* ’ codziennie Porso^waó od Ci do 5 vja,skich przeszkód liodnyeh |

0 sp ecy lic zn o j c lia raktcrystyce  brze/j^óii i  przylej;łcf^o do n ich  

terenuj u t ru d n ia ją c o j  lu b  v;ręcz un iem oż liv ;ia jące j TorsoKanio  

z marszu;na szerokim Pronoie  bez ivykonania .prac przya;oto-vja^»- 

czych. k a jn r ę c o j ,  bo okoio GO '5 przeszkód nia szcrokoóó około  

ho inotró\u  ̂ a szerokosó hO — ICO motrói^ ma 2h 'i rzek  i  kanałói^i 

pozy czą.T.i szoz^okosó kanałói«; '¿Cj";loAvnych znza^łyczaj itfyi^osi do
i

GO inctró^v’» Zate.ii szoi^okosó rzok  i  laiinałón {granicach 3̂0 ^ GO
1

metró-ii można p rzy ją ć  jako podsta'iioncą d la  jio trzcb  k a lk u la c j i  

sprzęt u in‘zepx’ć u ;o i ;o ^

2 * Najskuteczniejsz:vaiii óro^kami n iszczen ia  przeprax\i

1 xvojsk na przoprax;ach będzie  bro/i jądx'ox;a oraz  broń dużej
f

ce lnoóc i n icp i^zy jac io la «  Przeprawy mo^ą byó atakowano w s t r e -  

r i e  taktycznej zazx;yczaj na w ięk sze j n iż  2 *- 3

od l i n i i  s ty czn ośc i w o jsk  ładuniedmi ją.drox í̂yTili o mocy 2 — 3
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i  iioutronot^iymi o mocy 1 -  1 ,5  a b r o n i ą  cJu'^oj c o ln o ¿ c i!
I

fíX-)OZa d tx 'o ry  o¿;nia ob^^ony T u^ '-^oc iv lo tn ic^oJ  k o d io ¿ ; lo ¿ c i  i
I ' 1
-  7 0  IcLU . ' !

. . I
1I

■ 3* :y^*;yblciemu j]>ostopo'i'Ji r o z v o j u  tc c lm ic zn o ^ ro  srocHvú'w roz*«
i

p o z n a n ia  i  r a ż o n i a  n i e p r z y j a c i e l a  o p a r t y c l i  c ló itm ie  na  uIc1í:i~. 

dacli s a m c n a p ro iv a d s a n ia ,  a  ta lc¿e c i i i f ^ l e j  m o d e r n i z a c j i  sy stem u
ł ' * , .

w’odnbí^o cm avjianoco o b s z a r u  n i o  t o v a x 'z y s z y ly  z ra iany  v  p o z i o -
I i

mié teenn iezn^nu  iio'A’yOli s ro d k ó i í  p r z c c i i v d z i a ł a n i a  i  s p r z o t u
. . I

pi-’ZGpratv'OVJeco* N,a d z i e ń  d z i s i e j s z y  i n ż y n i e r y j n e  ś r o d k i  p r z o -

c i i v d z i a l a n i a  x 'o z p o z n a n iu  i  r a ż e n i u  p rzen rav/  n i e  s ą  adolaifatno

do z a / ^ ro ż e n ia ,  ą  s a m o b ie ż n e  ś r o d lc i  desanio^^io i  prornov.’o sn

m ało p r z y d a t n e  do u r z ą d z a n i a  przepra-i^' n a  v/ąsk ic li  p r z o s z k o -

* i
dacii ivodnycli o urc£7u lo i ;a n y c li  b r z c y a c l i .  [

O r f : a n i z a c j a  1 iv y p o s a z e n ic  k o m p a n i i  saporó iv  pulkóiv  

o r a z  b a t a l i o n ó w  s a p e ró w  a r m i jn y c l i  bry i^ad  s a p e r ó w ,  x i r z y d z i c — 

l a n v c l i  5̂ ;wiązkcm ta ic tycznya i ua  o le res  p r o i : a d z e n ia  n a t a r c i a  

z i o r s o w a n ie m  k o l e j n y c l i  p rs io sz k ó d  woclnyck w c e l u  i c l i  v:zmoc—

n i e n i a  n i e  o d p o w i a d a ją  x>otrzebom  z a b e z p i e c z e n i a  i n ż y i i c r y j -
1

n e ro  i o r s o w a i i i a  uro/7u lo i ;a n y c h  rzo lc  i  la in a ló w  w w a ru n k ae l i- , I
v.’sp ó icze sn ex^o  i  Torzyszlc^^o p o l a  w a l l c i .  P o d o d d z i a ł y  t o  n i o  p o ­

s i a d a j ą  s iarze  tu  do u r z ą d z a n i a  p r z e p r a w  d e s a n to w y c l i ,  a p o n a d to
1

b.sap/AI33ap n i c  x > o s ia d a ją  t r a n s p o r t e r ó w  o p a n o o r z o n y c l i ,  n i e z -  

Ixjdnyoli do p o x -n szan ia  s i n  ui;r*upowaniu w a lc z ą c y  cli p o d o d u z i a -
ł

' . ‘ . j  I
łów  p> iod lo ty^  ' I

5^ A by  u z y sk a ć  do¿;odno w a r  unici do Pox 'sowaJiia  w ą s k ic l i
i

X>rzoszkód w odnyc li o urco^^Aowanycli bx*zo{i'oclx n a ł o ż y  s t w a r z a ć
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5 iiit!as'.ubloiiov;o, Kaakalcujnco Jtio,r>i”z y ja o io ia  sy tu ac jo  taJctyr;'--no
l

' ■uylcorr.ys tu ją c  s:^oroko taktyczne desanty pon io trznc  v ¿ 'c iu le j  

kóoiHiyiiacjx i!:r,ią!irmirtiiil imiyoli elemontÓT; n.^rn]>ov;unla b o jo -

ucr;o d:A\'izji« P lan u jąc  lia ta rc ic  d:nv’i z j i  ZiiiecIi.anizov:ancj !

IV przc'ivid:>n;vaniu Icilkalcrotneco Porsouan ia  i^ciskich rz;ok i  icana.
I

łóv; ■cclotvyiii jo s t  oiy;aniuoivanio odd sia ló i; nyduiclonycli o ukla-
' 1 

cizie lcTdó^vo-i^ov/iotrziiy:i, a do rzu tu  pouicti^znocro ■iv2^dzic la i:io
' ' i

po do du ziało''.; /c^up/  saperów, zdolnycU do czasu podc jijc ia  

x'zutu lądowego do przeszkody ivod3iG j wykonać niczbodnc praco  

in ż^T iiery jnc , ur|iożliiriajuce sprawno ”p rz e jf jc ic ” rzu tu  lą d o ­

we'^ o p rzez  przCSzlcodo wodna.

G. Za danina zabezp ieczen ia  in ityn iery jnoco  rorso'i^nnia 

j^rzcz DZ ^;ąskicli i^rzeszkód wodnycli o urec^ulo^janycU brzOt*racli
i ' .

n a le ż a ło b y  doskonalić  następu jcccycli dz i  o dżina cli: ;

-  ro zp o zn a iiib  ■ lnżyTiiex'yJnc X)x'zeszk6 ci wodnycli i  px'zylcx;10oO
' ' • T.i . . . ’ •

do n ic li terenu ;

-  u rządzan ie  i  u trzyiian ie  przopj';n; dosantoiv:,’cli n:\ łodz iac li;

-  urządzan ie  i  utx'zymanio pi^zopraw mostowycli;
1 ^
-  oi\‘7a n iz a c ja  s łu żby  x>orząd2cov:o-oclironnoj i  ov;a]:uacyjno-r:i-

tim kow ej; i

-  o.slona przepraw  przed  .srodlranii ‘ x"ozpoznania i  riiżon ia .
' j :

- I
7 * k c z a s ie  p lanowania zaboz j)icczon ia  inżynicip 'jnca'o  na.- 

tai^cia dxnvizji w przexrid:^avaniu i'orsov;ania lcanaló'Ł; i  ui'ei^iilo-
I

wanycli rzol:.^ sztab  d y i i iz j i  o raz  j e j  s z c l  saperów poA;inien  

Tioczyaiić w sze lk ie  ■wysiłki, aby jedn ocześn ie  z o ron n izac ją  

rozpoznania w ¡¿'ótlciiu c z a s ie  otrzymać niozbodno dano o n ic -  

] >r z y j  a c i  e 1  u i  t o r  on i  o o c] i; i ’ ż 3 z oc  o pr z o ł  o ż ono c;o, s ą s i  a d o'i;
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i  innych. ' dostępny eli ¿U"ódel. Bax’dzo z a ca dnieniem b.;d/,l<;
i

z b i o r a n i o  i n r o r i u a c j l  o n i o i u ^ z y j a c i o l u  i  t e r e n i o  1/ tolcu v : a lk i ,  

a s z c z o c ó l n i o  d an y ch  o s z k o d a c h  m odnych , s t o p n iu  l e l i

I^ rzy cc to v ;an ia  uo o b r o n y  o r a z  z u o ż l i ’’. ;oG o i i c h  xjoiconania x>rzezi

n ac ie ra  joco  o d d z ia ły  ,i pododdz ia ły * Znacząca, i^ole n tym i/zclę- 

(izio mocą odecnac in ży n ie ry jn e  poK iotrzne p a t ro le  roz]>ozjia\.-~ 

cze, k tó re  mocą jedn ocześn ie  ze zbieraiiio iu  inX'ormacji o sy tu ­

a c j i  in żąT iiory jiio j p o ln ie  r o lo  koordynatora in żyn ie ry jn ych

eJ emonto'iv rozpoznan ia , d z ia ła  jiycych na la d z ie *%I
W x̂ i’zy’padku, ‘cdy n io  oi'c^^nizujo s ie  inzy-'nicx'yjnych pouietrv'-- 

nych p a t r o l i  rozT^ozna-wczych, takim koordynowaniem działaj'! 

clementó-i; rozpoznan ia inżyniei^yjneco 1  zb ieran iem  inTornkacji 

bozpośx'odnio z re jon u  yjj^zeszkody woihioj mógłby zajmować s ic  

szef* saperói; d y ir iz ji  podczas przobyaiania obok do'iv’odcy d y i» iz ji  

w T>o‘wietrznyTn puhîxcie dowodzenia*

i/ażno zadan ie w zaTcrosio uzyskania danych j.Jiżyarlcryjaych 

beda sx 'c ln iae t' r̂i^py to ru ją c e  Jiaciox'ającycli kompanii p ii'o lioty  

lu b  czolx7<"̂ ''‘•» Crrnpy to  n a jc z ę ś c ie j  będri oxvxanizoïwymo z p.rz/y — 

dzielonofło dyavizji b a ta lio n u  sapcró i;. ]>latcę.-o toż b a ta lio n y  

sapovoy arm ijnych b rytĵ ad saperów pov/imiy mozliwxe szybko
» I

otrzyTiiaó transx>ortcxą^ ox^ancerzono z Jiompletami spx'zoLu do i'oz* 

X:>oziiania terenu , px'zoszkod wodnych i  tox''owania px’z c js c  1; za ­

porach oraz wykonya;ania podstawo^iiyoli robó t iirinex*skich, Takini 

pojazdom móf^łby być px'oduko'ivany ak tu a ln ie  d la  potx'zob j>od— 

oddziałów  x’ozrjoznawczycli Tx'ansxjox’to r  llozx:>oznania Inżyaiio.ryj*-* 

noyo*
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S. PocIstaKOi;::,aa rocp.-iajom pr*zoprav; Lii-sqclzanycli na ]caíia:tach 

i  .urcG'uloivanycii Ka.skicli rsolcacU iv i;armi:.;:ach bcün p rz e -

pra’iíy desantoiv’e na ło d z ia c h  d la  spieszone^'o rzu tu  üzturmovor;o 

i  przopra'iTíy mostoiíc d ía  sp rzę tu  ciczlcie¿;o te^ro rzu tu  i  pozos­

ta łych  eloraentüK uc^upo'ivania • *

U rządzan ie  i. utrzyuiLUiio przopx'a’u’ na ło d z ia ch  nu leży  ro a -

lizoivad s ila íu i pododdziałów  p ioc lio ty  i  saperów odpowicnlnio 
»

wyposażonych ±  Wyszkolonych w zaloi'csio obslU j^i ło d z i  dci^anto- 

wych* V co lu  \-i Icsap/pz n a le ż a ło b y  posiadać 3 G ło d z i  hU-IÍt

/po Ż na druzi'^ic p ioc lio ty/ , co um ożliw i jednoczesną przeprawo  

dwóch kx>z. Posiada j:|c ta. l ic z b o  lo d z i  pu łk  m ia łby  niczbędn.ą 

i lo s ó  órodlców desantowych w przypadku wykonywania zadan ia na
I

oddziclia:\in Iciorimlcu, bez wzm ocnionia. I)3-a pułlcow d z ia ła ją c y c h  

na xi'lównyiu kicrurilcu natax 'cia  d y w iz ji  n a le ż a ło b y  px'zo'uiüzicc 

możliwość wzmocnienia ic h  plutonam i sat^orów /po jednam d la  

Icażde^jo pu łku/, v:ypQsażonyitii w ło d z ie  desantowo z .s iln ik am i  

zaburtow^Tii. Koiuplcksowe x’ozw iazan io  w za lcresie  rozpoznania  

terenu , przeszkód wodnych, torow ania zax:>ór i  ui’za.dzania d la
' ' i  .  ̂ ■

p ioclioty  px'zepx’aiv’ desantowych na ło d z ia c h  um ożliw iłaby  ksa¡'> 

p rzy d z ie lan a  z bsaji/ZJ-jSap do iniłku, sk ład a ją c a  s io  z diajch 

p lsap  wyposażonych w sześć tim isjl cartero w opancerzonych i  Jod- 

noco p lutonu wyposażoncx;o w 12  lo d z i  desaiitoin’ych z s iln ik am i  

zaburtowymi /zała-cznilc: l^i/* i

Do urządzan ia  przopx*aw mostowych n a le ży  w dalszym cia¿;u 

szeroko wykorzystyv/ac pax'ki x^^ í̂itono’uo, p r z y d z ie la ją c  ü^a/izji
■ • I ;■

, ' I

joden bpont, b y  x-^ullii na ¿;lównyu' kiorimlcu ncitai'cia moí^ly ‘
i

otrzymać rio jed n e j krx>nt w co lu  ux'ządzcnia i  utx'ZAHianin jo d -



'1G3 ~

«.iioG,'0 -fI^A'ócíi pri.'iojác mostô v’ycli. Jedna kT:>ont będzie  v s tan ic  

zbudov;ae üvía mosty .i zaclio'i^’aó u odi^íodzio około 20  do
' ' I

sin'zotu do '.vykonanxa zadaii 'uynikłycli toliu roi'Sonaniíi lub  

uianov.’ru v/ p ie r iís z c j k o le jn o ś c i  t^iui sx'odkami na riastęx>na j^rze  

szkodę wodnq,. Kpont/bsap d^avizji b y łaby  "ivy korzy  staną ivylCtCZ- 

2iio do ui'zadzania przoprćrw dyvizy jnycli z m ożlii.'ością cvjcntmil- 

ñeco d ispárela pułku na X)oniocnicz;v^ii kicx’urilcu,

Iv d a ls z e j  p e rspekt^avio k o n ieezn^m bodzie  z in ten sy rik o -“ 

■Kanio px'ac nad doSJLonalcniciu lo d z i ,  zarónno ¿^umoi^ycli łk -M  

jak  i  desaiitoKyclL LD o ra z ’ Kyi)X'odukopaniem zestuKÓ'ií mostÓK 

zmoclianizoKanych o d lu (jo ś c ±  około GO — 80 mctx'ÓK* koK<e ło d z ie  

t;unioivc /pompoKaiio/ pov/inny mieć zviiokszoïKi. pojemność /do 10 --
t •
i . ,

- 1 5  osóby^, aby jednoi^azoKO moG“Íy  z a b ie ra ć  dimż^aię p ice lio ty  

z uzbrojen iem , a ło d z ie  dosantone i)02VÍ2my x:>osiadać uaiiejszti 

masę y co ‘zasadn iczy  sposób u lativ 'üoby  ücsantovri x̂ ^^g îoszo— 

n ic  ick  do lu s t r a  ■wody i  podn io słoby  pi^ędkość pł>a;ania*

Ikicntualno iv’proavadzcnio no^-jycU mostć^j zmociianizo'ua2iy ck 

poz 2̂ o li ło b y  radyJcaknio /około  ^ -Icrotn io/  zim iicjszyć i lo ś ć  

środkÓ2v an,*^a¿o2;anyck do utrzyi:iania nyiiia¿ví̂ 3'ioj  l i c z b y  przepri\2i.' 

dia sprzętu  ciężlcie^^jo p rzez  l^anały i  urcckloK’anc rz e k i

u/ ;̂ruii02vaniu d3U j iz j i  oraz pozv/oliłoby unilmc>ć koniecZ2iOi?cl 

■wzmacnianiu dy '.zizji 8 d z ia łam i j)üntoiio2JüTUÍ* ])y\/izja byłaby

sam odzielna v: X)okonyi;’an iu  ^vciskicii p rzeszkód  iv^odnyck o ui'crxu- 

i.ownnyck brzecack* |

kÓ2v'iiic± v/sliazaii’Nnîi by łoby  p o d ję c ie  j)rac  nad slcons üx'uoiva—
i

Iliom składanyck px 'zcsel mosto\¿yck o x'OZX)iętosci oltołe hO mo-  ̂

t r ó v jf 2i.’ylconanyck z leldvick i  v;ysolco i;ytx'ZXrnmalyck m ateriałom ,



h >
-  IG‘1- -

przystosov;anycli do tx’ansx:>ortu i  uk ładan ia  ¿¡aif^loYJcami* 

Transport po^i^ietrziiy i  blyskcn^iczne ustQV/ianio mostóii 'iv'pl3ai(.-  

loby w znaczący sposób na orolLt^aaioóć p>okonania urc^^ulm^an^scdi
ł

przeszkód i;iodnycłi*

9. S łużbę iX)rzqdko\io-oclu,‘Oimą i  ouakiiacyjno--ratuii!co'uą 

na przopraKacIi des,anto'i\i^”cli d la  p io c lio ty  i  na przopraviach mos­

towy cli ccld>’o je s t  ort';an±sov;ac na dotycliczasoi^ycli zasadacii 

z przystosoivaniom ic li do p o trzeb  im iv:crsalnycli przoprai; na 

lod ż lac li dosantoio’'cli i  B W , kioyoKanycli• p rzez  jodnoco Iconon- 

danta przcpraiiy  -  donódcę kom panii p ioc lio ty , natom iast dmyfód- 

cy p>lutonÓAv inź;>'nlcry jnycli, ivzmacnia ja cy  cli lu b  i^spiora jąoycli 

pieclioto  b y lib y  joco porno cn lita mi* Z irickszy łoby  to oPoktyiaiOŚc 

■wykorzystania órodkói; przcpi^anoiyycli i  u sp ra im iłoby  kioro-;^‘anio
■ ■ I

px'zcprai;ą. /
, .1

10* Do os łony  pi''zepi‘'a'w v; i'’ai:iacli puilcov;c£^o odcinlca l'ox*so- 

liania n a le ż a ło b y  ori^anizo^*iiaó {^rupo oclirony przopi^an, któx'oj 

zadaniem by łoby  u d z io lan io  pomocy j^^doddziiiłom p ioc lio ty , 

santoiio—przGprai\'oi\iyin, pontononyia lu b  mostoioau m utrzyi:;aniu 

przcprai'/* Grupat pmiinna być i^/^-posażona n u rządzen ia  — pu łap lii

kioroTi/anycli ¿rodkóu i^ażcnia n icpi^^zyjacio la , nowoczesno ś ro d k i
! '

o słony  d io lokncy jno  j , u rządzen ia  zaiK in iająco oraz

za^*jrody przeciw o 2;niov;o lu b  px'zociv;iuinovio# *«/ sk ła d z ie  

n a le ża ło b y  posiadać w yspec ja lizow any  p ododdz ia ł maskoi:ania
f I

%;zmocniony p>ododdziałem saperów. j
, _ ’ I'

11* V7yniki' badań iirzepi^^owadzouycli p rzez  au tora  pot'v̂ ‘i o r -
' , -I

d z i ły ,  żc obow iązu jące dotycliczas zasady i  sposoby i^ o a liz a c ji
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J. ]] X o 0 11 A I  A

' ^ insi:rr-r1cc;|o^ p o d b : l  n.lot^-^v^, '

ln ro j ’;nnc;}o , i nfom^r  ̂ ^
i

1L Biulot^Ti in formacyjny MON, ni  ̂ 3 / 1 0 3/ 19 7 1 , •

2. C liarak tcry.sty lca  J^ K oK O -in A yn lc ry jn a  t c i ’y to r iu m  liPJ) 

i  UI'kk I n ż .  33 2/?;^

3 , D z ia ła n ie  oddziałowy i  pododdziałów-; w;ojslc iirż>aa iory jn ycU  

w; ż a s a d n ic z y c li r o d z a ja c l i  w;allci /iwuljc, d ;^ajizja/ , ioclroow',-
' I

nile Inż  * 3 3 1 / 7 2 .
' 1' I

3. Indoks imateriałow-;y l.T. Sprzot'w:o j s k  iiiżisTiieryjnycli 

/G8/, S z t .  Gen. IO3 9 /G2 .

3 . IiiTormat Ol' o s i ł a  en zb ro jny  cii I lcpu b l ik i  Poderali ie  J ZCie- 

mice. Szt .  Cen. i0 9 l / o 2 .
I ,

G. In fo r iT ia to r  s p rz ę tu  in ±\n łio ry jn ee :o  w;ojsI-: w iłasnycli.

ASO W  1983.

7. In s t ru k c ja  o lorsowyaniu przeszkód w;odnycli. Iwiż. 3 8 3 / 7 3 .
i ' '

8. In s tx 'u k c ja  o o r g a n i z a c j i  i  x̂ row.’ad zon iu  rozx>oznania in ż : ’.-
I

n ió ry jn oco .  In ż .  '331/79.
 ̂ * ł *

9. Kalcndarzow;'y p lan  zamierzoii szkoicniowyycli i n s t y t u c j i  

ccntraJInyoli MOIT na .rok 1987« Ołów;ny Zarz.ad SzJcoIenia 

Bojow;ec;o t/P, IlOk^ karszawya 19oG.

10. Kompend ium s i ł  zbrójnycli pai is tw-; NATO • Sz t .  Gcn. 12 00/83 *

11. ' Jycnin N . I .  , D z ia ła j  t .  11, Ifarszawya 193‘3.

12. Motodylca pro^piozowjania i  ocowiy s t r a t  wjojsl: wv rojoiiitoli 

• lulcrzoii jadrowr/ch, Częsó I ,  S'zt. Gon. 2G3/77*

1 3 * Nota tk i  o to ren io  do Liar>y 1 : 200 000 na obszar  Eurojy  

Arodkow-;oj i  Żacliodnicj.  Szt .  Gen. 879/78.
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IG.

18.

19.

o o

ücciia in -;:ynioryjna Połnoonoco Kioi-Vmlcu Stratcfrlci'aiOi'vo 

/m ate ria ły  do c“'.'; i  ca oni a ''I>ato-8^:’*/. MON,

o i i c v - .  i '' I ; (
I

Orc^anizacja i  r e a l i z a c ja  toclu iiczno -öpocja liicc 'o  zab ezp ie ­

czen ia lio js l: oporacyjnyeu i  OTK v; p io n ie  tcclmiczn;>i:i 

TVOjsk in ż>a iic r3”jnycli. S .tM Inż. MON, Nax-‘sza'.;a 193̂ 1-. 

Or^pniizacja v;ojsk iii^^aiiery jiiycli. Nr cavid. b i b l .  IISOUT' I
0 1 3 5 / 1 . yaloczn ilc  do pisma S.lNJirż.MON nr 0 1 7 G z dnia

; 1
9 .0 2 ’ 1 9 3 1  r .  '

i ’o do li dz. i n Ip,’- dTnpa-m.oł-y jno r'.'i.'-i a zPóij tnlri-^-ozir^/rl i n il la d o - 

i;ycli clovniyolx  pax'isti; N.VPO /zasady  '>.;yI:o.r'zys t a n ia , o ryaix i- 

Zćicja i  wyposażenie/ MON, 1972.

Polio nyii’an ic  Icanałói; i  ur oq: a Iowa ny cli rzclc. Podrecżn il:.

In ż . d 3V 79 .

Północny lIiox‘ancie S tra te g ic zn y . Opis "dojsk o ’w o -y c o y ra Ü -  

czny. Ś z t. G en. :17G/G i .

Przeprawy. Podręczn ik . In ż . '1^09/77.

Neyulamin wallxi w ojsk  ladowycli S i l  Zbro jnycli RiJ.. C ż . l  

/di/wizja, pu łk/ . Szko l. G3 G/Ö5 .

iiccdlam in s i ł  łaalowycTi Stanói; Zjcdnoczonycli. FM31~G0. 

Forsowanie rzek  /tłum aczenie z ariG;iolskicG*o/, MON, 

U'ax'sz.nm IpG...

vSprawozdanic z wyjazdu do ZSilU -  /J-zulemii In ż y n ie ry jn e j

im. ICujbyszcwa w lip c u  193G roku /nv  O9 1 2 / I/ . S .l/ .iln ż .,
!

MON, V.'ax'SZDWa, :ih l ip c a  19oG. |

Stosowanie srodliów dyanycli w od d z ia łac li bojo\v'vcU. !
I

Podrocznilii., Cliom. 233/79. I
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25- Tx^aiisportox' ro:3|^oznania itv>.:>TricryJiioi70, Opis toolmiczaiy
I

i  in s t ru k c ja  o ic sp lo a tac ji*  OT>racov;anio procluconta ;

/nr cn. 3333/, ^crncsiou 1903- |
■ I

2G*- Vademekum op c racy jn o -lo tn xc :ic  ZTDtk "i/yd* D i i ,  1909*
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