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1 ARTYLERJA.

DALSZE STUDJA NAD SPRZETEM MOTORYZACJI
ARTYLERJI.

Omawiany w poprzednim komunikacie nankowym modelowy
sprzet do moitoryzacji artylerji nlegt nastepujacym przeoibra-
zeniom.

Ciaggnik TK-S. Ciagnik typu ,, TK" do artylerji lekkiej
konstrukcji Biura Bad. Techn. Br. Banc., majgcy dotycticzas
Siilnik Fiat 122 A., otrzymat teraz silnik Fiat 122 B. C. polskiego
wyrobu, o nieco wiekszym litrazu (2950 cm”), t. j. taki sam, jaki
ma czotg zwiad. ,TK-S".

Zmiana nastgpita wskutek tego, ze fabryki P. Z. Inz. w poro-
zumieniu z D-twem Broni Panc. nastawity swoja produkcje na
ten wiasnie typ silnikow, jako bardziej odpowiednich zaréwno
dla celéw wojskowych jak i rynku prywatnego.

Zarazem przeprowadzono prawie catkoiwite zjednolicenie cze-
sci zamiennych cigignika z czotgiem zwiadowczym ,TK-S", wsku-
tek czego poprzednig nazwe ,ciggnik artyleryjski typu ,T.K."
jako nieaktualng zastgpiono nazwg ,ciggnik artyleryjski ty-
pu TK-S".

Podczas préb tego ciggnika stwierdzono, ze pomimo dobrych
wiasciwosci pociggowych niektore czeSci mechanizmu sterowni-
czego, opartego, jak wiadonio, na systemie hamiowania p&étoismk
dyferencjatu, ulegaja szybszemu zuzyciu niz w czotlgu, co jest na-
stepstwem ciezszej pracy ciggnika w porownaniu z czolgiem,
szczegolnie przy pokonywaniu oporéw na zakretach. Dlatego tez
opracowano nowy system mechanizmu kierowniczego, oparty na
sprzegtach bocznych. Mechanizm ten jest tak zbudowany, ze moze
by¢ rowniez zastosowany w czotgu ,TK-S" przez zwyklg wymiane
dkiwnego systemu na nowy. Ulepszenie to rokuje osiggniecie



bardzo znacznycli korzysci, nietylko ze wzgledu na zjwiekszenie
zdolnosci manewrowania cie.gnikéw, leczi rowniez ze wz,gledu na
obnizenie kosztow eksiploiatacji, dzieki zmnigjiszeniu zuzyw™ania sie
mechanizméw napedowych do silnika wilgcznie.

Ciggnik kotOwo-gagsienioowy. Ciggnik kotowo-
gasienioowy dla artylerji ciezkiej konstrukcjii Biura Bad. Tectin.
Br. Panc. przeszed} szereg diugodystansiowych prol:) na drogach
mieszanych, bitych i gruntowych, na podstawie ktérych wprowa-
dzano do jego zawiesizenia gasienicowego poprawki:;, majace na
celu bardziej réwnomierny nacisik poszczegélnych rolek na
grant.

Poza tern, stoisownie do wzmianki w*poprzednim komunikaciie,

zastosowano w nim reduktor do pracy w bardzo ciezkich warun-
kach.

Ponadto, ze wzgledu na wspomniane w dziale o ciggniku typu
T K-S" przejscie P. Z. Inz. na produkcje silnikéw 128 B., ciggnik
kotowo - ggsienicwy otrzymiat réwniez ten silnik, co biezwzgled-
nie podniiosto jegn zdolnoisci pociggowe.

Po tych lostatnich ulepszeniach ciagnik osiggnat wyniki lepsze
od pokrewnego mu co do typu ciggnika Citroen - Kegresse P 14,
pomimo ze ten drugi jest zaopatrzony w silnik nawet cokolwiek
wiekszej mocy od silnika 122 B, ktory ma 46 KM przy 2800
obr./min.

Charakterystyczne dane omawianego ciggnika sg nastepujace:

dtugosé ciggnika bez.przyczepKi.coooiveiiiiiiiiiinnnl, 4700 mm
szierokoSc ciggnika = e 1900 ,,
WYSOKOSC CiggniKa.......ovuiiiiiiiiiiii e 2200
pojemnos¢ zibiornika paliw a ....c.ocoveeiveiiiiiiiiinnn. ok. 90 Itr
ciezar podwozia Z ZaCZepPemM .oicviiiuiiiieieeeieeaeennen 2700 kg
cieZar Nad W 0Z i@ cooovveiiiiiiiie e, . 500 ,
maks. ciezar ciggnika; wraz 4 przyozepka w stanie
MAarSIZOWY M couiriiiiiiiie e 7500
odlegtos¢ najnizszego punktupodwozia od ziemi . 250 mm

najwiefcsize wzniesiienie, ktére moze piokonywaé
ciagnik wraz, z przyczepka przy petnem wypo-
sazeniu na pierwsiziynn biegu z reduktorem po
zatozeniu 0Strdg, WYNOSi..ccocviiiiiiiiiiiiiiieann, 30°



Szybkos$¢ ciggiDika wraz z prayczepka z petnem wyposazeniem
przy 2800 obr./min. silnika po dobrej drodze biitej:

hiegi z reduktorem bez reduktora
| 1,56 kmijgodiz. 5,25 km/godz.
I 288 9,65
11 4,70 " 15,80
v 8,62 " 28,90
tylny 220 6,75,
Zuzycie paliwa:
Sredmvie zuzycie na drodze bitej . . . 60 Itr/100 knt
Srednie zuzycie paliwa na drodze pia-
sziczystej i bardzo ciezkiej . . . 140 N N

Wyzej podane Ziuzycie paliwa tego cig-gnika jest nieco wieksze
niz ciggnika Citroen -Kegresse P 14. W=>niika to z wdasciwosci
silnika ,Fiat 122", ktérego sx)OZycie i>aliwa na km/godz” jest wiek-
sze niz silnika Citroen.

Obecnie jest w wykonaniu probna partja 12 ciaghikow, z kto6-
ry (i 10 bedizie w>konanych z zaczerpem dosticisowanym do armaty
120 mm, 2 zas$ sa pi~zeiznaczoiie dila lotnictwa, jako probne do wa-
towania lotnisk, i bedg miaty umysine zaczepy.

Samochéd terenoavy kotowo-gasienicowy.
Podwozie ciagnika kotowo - ggsienioowego” z niewielkiemi zmiana-
mi zostato réwniez uzyte jako podwozie samochodu terenowego..
Zmiiany -w podwoziu polegaja jedynie na zastosowaniu do' samo-
chodu terenowego dtuzszej ramy oraz kota napedowego gasienicy
o wiekszej ilosci zebdébw (20 zamiast 18 zebow ciggnika) dla
osiggniecia wiekszych predkosci jazdy. Poza tean samochdéd rézni
sie od ciggnika swojem nadwoziem, ma mianowicie nadwozie sa-
mochodu ciezaroAvego skrécone o 50 cm.

Samochdd otrzymat nazwe ,samochdd ciezarowy terenoAyy
wz. 34". Jego dane charakterystyczne sg nastepujace:

dtugosé samochoduU...cccoeieiiiiiiiii e, 5270 mm
SZerokoSE SamMoOCh O AU c.cueniieiiie e 1900 ,,
wysokos$¢ z budg brezentowag.......cocoeeiiieiiiiiniiennn.. 2470
pojemnos$¢ zbiornika paliw a ....coooviiiiiiiin, ok. 90 Itr
ciezar podwozia 4 wodg i olejem .......ccooiiiiiiiininnni, 2690 kg'
., hadwozia zbudag......ooceeiiiiiiiii, 530 .,

. Jjednego kola zapiasowego.........ccccocvevenennnn.. 68 ,,
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‘cieza.r paliwa + 1 banka zapasowa 20 Itr . . . 72 kg
., harzedzi, akcesorjéw i CKenci Coe . 40
., Nnzytecany wraiz z 1 kierowoa,.......... 1600 N
» Ssanioichodin obcigizionego w stanie miarsizowym 5000 ,,

odlegtos¢ najniizisziego piinktn podwoaia od ziemi 250 mm

najwieksze wziniesienie, ktére moze pokonywaé sa-
mioctiéd z petnym tadunkiem nia pierwsziym bie-
gu z reduktorem po®iziatozeniu Oistrég, wyno.si . 35°
Szybko$¢ samockodu wraz z tadunkiem przy 2800 obr./min.
silnika na di™udze bitej wynosi:

biegi z reduktorem bez reduktora
I 1,73 5,85
I 3,2 10,75
Il 5,24 17,6
v 9,6 32,0
ylny 2,45 7,5
Zuzycie paliwa:
Sredmiei zuzycie nia drodze bitej . 60 Itr/100 km
na drodze gruntowej bardzo ciezKiej . 120 » »

Obecnie jest w wykonaniu serja kilkudziesieciu sztuk tych
samochodow, catkowicie ~“rykonywanych w kraju przez, P. Z. Inz.

Na marginesie danych o powyzszym sprzecie kotowo-ga”sieni-
cowym nalezy poswieci¢ kilka stéw na uzasadnienie wyboru dla
tego sprzetu drogowo>- terenowego koinstrukcji kotowo - ggsienico-
wej (czy tez, jak wolg inni, ,potggasienicowej”), a nie szescioko-
towej, (trzyosioweij), badz tez czysto gagsienicowej.

Wiadomo, ze w kraju, gdzie panuja drogi gruntowe lub bez-
droza, najodpoWiedniejszym jest ciggnik czysto gasieniciowy. Tam
natomiast, gdzie jest duzo drég bitych, najiodpowiedniejsze sg
ciaggniki kotowie z napedem na 2 pary két, 4 ktérych najprostszemi
konstrukcyjnie sg wozy 6-kotowe (3-oisiowe). Warunkow panu-
jacych pod tym wzgledem u nas nie mozna zaliczy¢ ani do pierwszej
ani do drugiej kategorji. Sa one dzi$ raczej bardziej zblizone do
pierwszej, lecz beda sie corazi bardziej zblizaty dO drugiej, ktora
osiaggng prawoidpodobnie za lat kilkanascie. Wskutek tego tez
dla naszych obiecnych warunkéw drogowych najekonomiczniejszy
W pracy bedzie jieszcze i na szereg najblizszych lat sprzet ciagni-
kowy o wlasciwosciach posrednich, a wieckotowo-gasienicowy, tern



bairdziej, ze konstrufocjia jego opiem sie zasadnicizo na podwoziu
kotowem, ktére w przys,ztosci zaleznie od poprawy warunkéw dro-
gowych umozliwi zmiane konstrukcji cig-gnika z kotowo - ga,sieni-
cowego na szesciokotowy. Oczywiscie przy wyborze tego czy in-
nego typu konstrukcji nie mozna sie ograniczac¢ tylko do wzgledow
wyzej przytoczonych. W wypadku opisanym one wilasnie miaty
wptyw rozstrzygajajcy dlatego, zeSmy nie mieli innego juz produ-
kowanego sprzetu, ktoryby ze wzgledu na potrzebe jednolicenia
powinien by¢ wykorzystany w konstrukcji nowego ciagnika.

Inaczej natomiast przedstawia sie sprawa wyboru typu na po-
czatku opisanego ciaggnika typu ,TK-S" dla artylerji lekkiej
1 ciaggnika ,C7P" dla artylerji najciezszej. Tutaj przewazyty
wzgledy jednolicenia i wymagana sita pociggowa, gdyz w kategorji
ciggnika lekkiego mieliSmy juz catkowicie uruchomiong produkcje
czotgéw , TK-S", a w kategorji ciggnhikdw najciezszych byty pod-
owczas w oijracowaniu polskie czotgi ,,7TP" z silnikiem Saurer-
Diesel — odpowiednik angielskich Vickerséw 7-tonnowych.

Ciagnik ,C7P". Przechodzac zkoloi do tych ostatnich
ciagnikéw (C7P) dla artylerji najciezszej, nalezy nadmienic, ze
w ostatnich czasach byty w probach 3 ciggniki mod.elowe, z ktérych
2 byty uzywane w ciagu 3 miesiecy r. ub. do szkolenia personelu
na kursie w C. W. Cz. i Sam. Panc. w Modlinie. Ciagniki przez
caly czas pracowaty bez zarzutu, przyczem jeden z nich ma za sobg
w chwili obecnej juz zgdérg 4000 km pracy, co dla tej kategorji
ciagnikéw jest bardzo duzo.. Na podstawie préb tych 3 ciagnikow
i po wprowadzeniu szeregu ulepszen, jak wzmocnienie wahaczy za-
wieszenia, poszerzenie rolek bieznych, wzmocnienie systemu ureso-
rowania, zmiana konstrukcji napedu dzwigarki bebnowej, dodanie
jeszcze dwéch siedzen dla obstugi (co daje razem z poprzedniemi
6 miejc w ciggniku) i szeregu innych drobnych poprawek (wy-
konanych, jak wogéle cata konstrukcja ciggnika, przez P. Z. Inz.)
zostat ostatecznie ustalony protot™p ciggnika do produkcji seryjnej
oraz zamoéwiona pierwsza serja ,C7P".

Dane charakterystyczne ciggnika sa nastepujgce:

AEUgoSC . 4890 mm
SZ T O KOS C ot 2345
WYOSOKOSE ot 2155
pPojemnosSE zbiorNIKOW F 0 P Y cevveiiiiiiieieieee e 165 kg

ciezar ciagnika W marSzu........ccccoeveieiieiiinennennenne. 8500
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odlegtios¢ najniaskegO' punkitu od ziemi . . . . ok. 350 nmi
najwieksze wniesienie, ktére moze pokonaé ciag,gnik
z przyozepka po zatozenin ostrdég ga,sienicowych, 32°
normalny ciezair przyczep ki cooovoveiieiiiiiniieiienen. 8000 kg
szybkos¢ ciagnika z przyczepka nia réwnej drodze
bitej przy 1800 obr./min. silnika . . . . 25 km/god”.
zuzycie paliwa: srednie zuzycie ropy na drodze bitej
(z, przyczepKa).cooooeieieiiiiiiiiienn, 1 kg/km
na drodze gruntowej ciezkiej . . 2

Rownolegle do®prac nad ciggnikami dla artylerji najciezszej
posuwajg sie tez naprzéid prace nad wyposazeniem jej w przy-
caepki sprzetowo -.amunicyjne oraz samochody amunicyjne i tere-
Nowo - rozpoznawcze.

Przy czepki artylerji naijiciezszej. Przyczepki
biedg miaty piodwozie catkowicie wymienne z pod)woziami przy-
czepek dziatia, ogumienia ich bedg istanowity krajowe pneumatyki
»,Stomil" wymiaru 40" X 8".

Dwie pary hiamulcow — reczny na tylne kota, uruchamiany
pokrettem z przyczepki, i samoczynny na przednie kota — zapew-
niajg dobre witasciwosci trakcyjine na najbardziej stromych dro-
gach. Samoczynny hamulec bedzie zapobiegat zjawisku t. zw.
zarzucania ciggnika wskutek najezdzania przyczepki na ciggnik
w okolicznosciach temu sprzyjiajacych.

Samochdéd amunicyjny artylerji najciez-
szej. W charakterze modelowtego' samochodu amunicyjnego zo-
stat uzyty normalny samochod poicieziarowy P. Z. tiz. 621 L.
(Fiat), w ktérym umieszczono urzadzenie do- przewozenia i fadio-
wania amunicji bardzoi pomystowo rozwigzane i wykonane przez
P. Z. Inz. Samochdd ten jest obecnie w 1 pulku artylerji najciez-
szej, gdzie bedzie wsziechstronnie wyprobor™\mny.

Sam IOchéd terenowo-zwiadOwczy arty le-
rji najciezszej. Samochdd terenowo-zwiadowczy dla arty-
lerji najciezszej do przewozeinia sprzetu pomiaro-wego, optyczne-
go i telefonicznego zostat zaprojektowany przez B. B. T. Br. Panc.
na podwoziu opisanego w niniejszem sprawozdaniu samochodu
ciezarowego terenowego wz. 34. Mianowicie zaprojektowano spe-
cjalng skrzynie nadwozia, w ktérej rozmieszczono przewozony
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sp'rzet w odipowiednich gniazdkach. Wskutek zmian w zestawie
tego sprzetu projekt ulegnie ohecnie rekotnstrukcji.

Zawieszenie armatki 120 mm. Zgodnie, z ostatnim
ustepem poprzedniego komunikatu hyty w opracowaniu nowe roz-
wig”zania ureisorowanego zawieszenia armial 120 mm i 75 mm.
Narazie ukonczono w B. B. T. Br. Panc. catkowicie projekt ure-
sorowania dotyczgcy armaty 120 mm typu 78/09/31l. Projekt po-
lega na tern, ze z armaty zdejmuje isie jej kota zielazne, a na ich
miejsce nasadza sie z kazdej strony po 2 cylindry z resorami spi-
i'atnemi, ktore przy swej ureso.rowanej czesci majg, kota samocho-
dowe na elastycznych nnasywwh gumiow™ch. Armata pozostaje
na tych kotach zaréwno w marszu (na wszelkich drogach) jak
i pod('zas strzelania; w tym drugim wypadku przewidziane jest
hliokowanie sjyrezyn resorujagicych zapomoca, zasuwki, uruchamia-
n(‘j korhg i $rulrg,. Czynnos¢ ta wymaga tylko 16 obrotéw korby,
mozna ja, wiec wykona¢ w bardzo krotkim czasie. Do zmonto-
wania urza,dzenia resorujgacego nie sg potrzebne zadne przerdbki
ai-maty, tak ze w razie potrzeby mozna jg bez zwtoki doprowadzic¢
zpowrotem do stanu pierwotnegio. Dzieki duzym strzatkom ugie-
cia reisorow (.statyczna 60 mm, dynamiczna 80 mm) dopuszczalnha
szybkos$¢ jazdy armaty bedzie znacznie przekraczata przewidziang
szybko$¢ ciggnika (28 km/godz.).

Opisany system uresorowania ma nastepujace zalety w jjorow-
naniiii z dotgd prébowanemi u nas podstawianemi wézkami: od-
])adia potrzeba zabierajacego czas montowania i demontowania
armaty na wozku przy zmianie rodzaju drogi; armata jest zawsze
gotowa do natychmiastowego zajecia stanowiska o,gniowego; do-
datkowe obcigzenie armaty w marszu jest mniejisze., w wypadku
wyzej opisanych wozkoéw wyniesie ono okoto 300 kg, a najlzejsze
znane wozki Citroen’a do 155 mm wazg 450 kg; na ciggniku nie
potrzeba rezerwowac miejsca na czesci wozka (jak to jest w ciagni-
ku Citroen - Kegresse P 14), a miejsce to mozna wykorzysta¢ do
innych celow.

Ostatnio komisja zwotana rozkazem dowddcy broni pancer-
nych uznata projekt opisanego urzadzenia, wobec czego zamowio-
no 4 zestawy dla zmotoryzowania catej baterji armat 120 mm,
w celu pizeprowadzenia prob w szerszym zakresie.
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Wreszcie z prac ,nad motoryzacjg, armaty 120 mm nalezy
wspomnie¢ o przerdbce jednej z 4 modelowych prziyczepek amu-
nicyjnych do 155 mm na przycizepke amunicyjng do 120 mm.
Przer6bke wedtug projektu B. B. T. Br. Panc. wykonat warsztat
1 putku artylerji motorowej w Stryju. Przyczepka ta jednak zo-
stala przy przeréboe dodatkowo obcigzona artyleryjskim sprze-
tem pomocniczym, wskutek czego ogdllny jej ciezar wzrést do
4800 kg. Poniewaz ciezar armaty z wozkiem jest znacznie mniej-
szy (okoto 3300 kg), wiec cata baterja w marszu musiataby do-
stiosowywac¢ swoje tempo doi powolniejszego tempa cigghikéw
z przycizepkami amunicyjnemi. Tak duza réznice obciazen ciagni-
kéw uznano pirzeto za niepozadana i obecnie sa w toku studja nad
jak najkorzystniejiszym sposobem rozwigz,ania sprawy przewoze-
nia amunicji. Bierze sie przy tern pod uwage nastepujace mozli-
woisci: 1) zmniejiszenie przydziatu amunicji na przyczepke, a tern
samem powiekszenie ilosSci przyczepek i ciggnikéw; 2) przenie-
sienie czesci obcigzenia przyczepki amunicyjnej na ciagnik armaty
i wyréwnanie w ten sposéb obcigzen; jest to mozliwe, gdyz ciggnik
z armata 120 mm i 4 zoilnierzami bedzie wazyt tylko 7000 kg; oczy-
wiscie nalezaloby woéwczas zapirojektowa¢ nowa przyczepke;
3) przewozenie amunicji na samochodach ciezarowych terenowych
wzi. 34, z zupelnem usunieciem przyczepek i 4) przewozenie amu-
nicji na tychze zamochodach z jednoczesnem dodaniem do kazde-
go samochodu przyczepki:. Z tych ostatnich dwéch pomystéw
pierwszy bedzie wymagal podwdjnej ilosci samochodbéw tereno-
wych w poréwnaniu 4drugim, gdyz uzyteczny tadunek samochodu
wynosi najwyzej 1600 kg wraz z obisadg, w razie zas dodania przy-
czepki o catkowitym ciezarze 2800 kg moznaby na samochodzie
i przyczepoe przewozie tgcznie 2800 kg uzytecznego ciezaru z opa-
kowaniem (wliczajagc w to kierowce i 3 artylerzystéw), rozmie-
szczonego jak nastepuje: na samochodzie terenowym 1200 kg, na
przyczepce zas 1600 kg. W tym drugim wypadku (samochod te-
renowy z przyczepka) powinny samochody terenowe by¢ wypo-
sazone w kota napedowe gasienicy typu cigagnikowego, t. j.
0 18 zebach.

Na ostateczng decyzje co do wyboru jednego z powyz,szych
sposobow przewozenia amunicji 120 mm wptynie tez prawdopo-
dobnie dazenie do zjednolicenia sprzetu motorowego, ktére bedzie
zachowane przy sposobach 1 i 2, a odpada przy sposobach 3 i 4.
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2) SLUZBA UZBROJENIA.

a) Ochronne ubrania przeciwiperytowe.

Gazy bojowe trwate o dziataniu parzg™cem atakuja, w odréz-
nieniu od gazéw duszacych, trujacych lub draznig;cych nietylko
drogi oddiectiowe i oczy, lecz réwniez calg powierzchnie ciala,
przyczeni normalna odziez nietylko nie stanowi przeciw nim
ochrony, lecz w niektérych wiarunkach, przy wystepowaniu w po-
staci ciektej lub jako gestsza m)gla, moze utrudniac¢ obrone, a na-
sigkajac gazem, moze sie sta¢ zrodiem ciezszych obrazen i ogni-
skiem skazen wtdrnych.

d(dyria obrong skuteczng ,s3 dotychczas ubrania z umysinej
tkaniny, odpornej na przesigkanie gazu, naktadane badz na zwyktg
odziez badz na bielizne i izolujgce cala powierzichnie ciata od
zetl<:niecia z gazem ciektym lub terenem, czy przedmiotami ska-
ZOIlIKMIli.

Dotychczas stosowane ubrania ochronne skitadaty sie z ubra-
nia wiasciwego, kaptura, rekawic i obuwia ochronnego.

Ubranie miato kréj obszernego kombinezonu, zamykanego
przy pomocy sznurkéw przy szyi, na rekach i na nogach. Kaptur,
zaopatrzony w podwdjna peleryne, zaktadato sie pod kombinezon;
kotpak kaptura miat profil gtowy i szczelnie przylegat do czaszki.
Rekawice jednopalcowe, szyte byly z tej samej tkaniny co ubra-
nie, obuAvie za$ skladato sie z drewnianego sabota i cholewy z im-
pregnowanej tkaniny.

Catos¢ ubrania dawata catkowite zabezpieczenie dzieki swej
zupetnej szczelnosci (poza spotykajgcemi sie usterkami uszczelnie-
nia pod brodg) i pod tym wzgledem nie nastreczata zadnych wat-
pliwosci. Natomiast miato ono szereg wad ze wzgledu na skre-
powanie w pracy, trudnosci przy ubieraniu i szybkie niszczenie
sie, zwlaszcza rekawic i obuwia. Poza tern kréj tego urabania
zmuszatl do naktadania catosci nawet przy pracach drobnych lub
w warunkach, kiedy zagrozone mogty by¢ tylko nogi, a czasem
oczy i drogi oddechowe. Przy pracy wiecej wytezonej lub przy
AB"zszej temperaturze otoczenia w zwigzku ze szczelnoscig ubrania
Avystepowaty obfite poty, silne zmeczenie, a nierzadko nastepo-
wato przegrzanie organizmu a czesto i omdlenie.

W zwiazku z dokiadniejszem poznaniem stopnia niebezpie-
czenstwa terenu skazonego i lepszego opanowania techniki pracy
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w roznych warunkach, opraicowano w ostatnich czasach itowy typ
ubrania ochronnego, stanowigicy znaczny postep™ w poréownaniu ze
stanem iistniejecyin.

Nowe uhranie jest typu podziielnego i sktada sie ze spuidni
z napiersnikiem i kurtki zapinanej na sznurowadto zewnetrzne.
Duzy zakiad dolnej poty kurtki i sziczeg6lneigo kroju kotnierz za-
pewniajg, dostateczng szczelnos¢, a odpowiednia jej dlugosé
i zastosowanie pasa — réwnie szczelne potaczenie ohu czesci ubra-
nia. Kaptur z koipakiem stozkowym, zaopatrzony w szerokag pe-
leryne pojedynczia, naktadang nawierzch kurtki, dzieki lepiej do-
branemu krojowi i docisnieciu do maski zapomoca paska, daje
lepsze uszczelnienie niz typ poprzedni, a w potaczeniu z koinie-
rzem zakrywajacym szyje daje oatios¢ zapewniajgca catkowite bez-
pieczenstwo.

Dzieki stozkowemu ksztattowi kotpaka tkanina nie przylega
do czaszki, a powietrze w nim zawarte stanowi ochrone od bez-
posredniego dziatania storica na gtowe.

Rekawice i obuwie, wyrabiane z gumy, znakomicie utatwiajg
prace, sa znacznie trwMalsze w uzyciu i tatwiejsze do odkazania.

Zalety nowego typu ubrania wynikajig bezposrednio z jego
kroju. Jest ono znacznie wygodniejsze w uzyciu, gdyz krepuje
ruchy pracujaceg'o w stopniu bez poréwnania mniejszym niz kom-
binezon, naktada sie bez pomocy, a szczelnos¢ calosci zapewnia bez-
pieczne przebywanie w atmosferze bliskiej nawet nasycenia para,
np. iperytu, przez czais wystarczajgcy do wykonania nawet dtugiej
pracy. Sposéb zamkniecia kaptura i spos6b potgczenia go z kurt-
ka umozliwia w razie potrzeby (np. w wypadku zastabniecia)
bardzo szybkie zdjecie go bez uszkodzenia ubrania, co w dawnym
typie byto niemozliwe.

Podzielnos¢ ubrania Mdasciwego daje moiznos¢ stosowania go
niezawsze w catosci: przy pracy w otwartym terenie, skazonym
w stabym stopniu lub przy wieksz;mi przewiewie, albo nizszej
temperaturze, a wiec w normalnie spotykanych warunkach pnio-
wych, wystarezajacem zabezpieczeniem beda spodnie,, buty, reka-
wice i maska, w razie potrzeby z kapturem. Zapewni to mozli-
wos$¢ znacznie wydajniejsziej i wygodniejiszej pracy, bez wyczer-
pania zwigzanego z uzyciem ubran szczelnych. Przystgpienie do
pracy w takiem ubraniu nie wymaga dtugich przygotowan, a szyb-
kos¢ jej wykonania wzirasta w miare przyzwyczajenia.
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Jednak przy pracy w ubraniacli czesciowych nalezy zwracaé
baczna uwage na karnos$¢ pracy zie wzgledu na mozliwos¢ skaze-
nia czesci ciata nieostonietej ubraniem przez dotykanie, czesto
I>ezwiednie, rekawicami, zazwyczaj sitykajgcemi sie z terenem czy
nieoczyszczonemi przedmiotami. Obowigzkiem Kierujgcego pracag
(np. dowddcy patrolu odkazajacego) powinno by¢ state kontro-
lowanie pod tym wzgledem podwitadnych i przy zauwazeniu uchy-
bien natyclimiast reagowanie: zwracanie uwagi, miejscowe odka-
zenie w razie potrzeby i t. p.

Ubrania catkowitego (z kurtka) nalezy uzywac tylko przy
pracy w terenie bardzo silnie skazonym lub zaro$nietym, jak row-
niez w poinieszezeniacli zamknietych, gdzie stezenie par moze by¢
bardzo wysokie, jednak i tak skompletowane jest, dzieki wiecej
dostosowaniemi krojowi, znacznie wygodniejsze przy pracy, niz
obszerny, workowaty kombinezon.

b) Srodki dymotwodrcze.

Swiece dymowe.

srodki dymotwdrcze, ktére na wieksza skale znalazlty zasto-
sowanie w ostatniej wojnie, zwracajg w okresie powojennym na
siebie coraz to wiecej uwagi i stanowiag przedmiot wielostronnych
badan pod wzgledem technicznym i taktycznym, jak na to wska-
zujg coraz liczniejsze wzmianki i prace spotykane w literaturze
obcej.

Zaleznie od warunkéw, w jakich sie stosuje dymy jako srodek
zastaniajacy, oraz od zadan, jakie namja do spetnienia, sposoby
AwvytAvarzainia zaston dymowych oraz srodki do tego sg bardzo roz-
maite.

Sposoby wytwarzania dymoéw mozemy podzieli¢ zgrubsza na
trzy kategorje: zapomocg $wiec dymowych, zapomoca przyrzg-
doéw o rozmaitej konstrukcji mniej lub wiecej skomplikowanej,
zwanych fumatorami, oraz zapomocag pociskow.

Swiece dymowe sg to naczynia rozmaitej wielkosci i ksztattu,
zazwyczaj blaszane, czasami papierowe, Avypelnione mieszaninami
dymotwdrczemi, zaopatrzone w urzadzenie zapalajgce, przewaznie
bardzo prostej konstrukcji: mieszaniny takie, palac sie, wytwa-
NN 8festy dijun. Wytwarzanie dymu w fumatorach odbywa sie
piy*ez wyrzucenie pewnych substancyj dymotwdrczych pod cisnie-



14

niem i rozpylenie ich w pawietrzn, gdzie one wyparowuja i reagU’
jac ze sobg Inh z parg wodng zawartg w powietrzu lub z tlenem
powietrza, wytwarzajgc dym. Czasami i tu stosuje sie wyparowy-
wanie substancji przez dodatkowe ogrzanie.

W porowmaniu z fumatorami oraz pociskami 6wiece dymowe-
odznaczajg sie prostotg konstrukcji, a co za tern idzie i stosunko-
wag tanioscia.

Uzycie ich jest bardzo tatwe i szybkie: sprowadza sie do zdje-
cia pokrywki i potarcia zapatowej pastylki, umieszczonej na po-
wierzchni mieszaniny dymowej, specjalng tarka, dotaczang zwykle
do kazdej swiecy.

Poza tern Swiece wyroézniajg isie wielkg wydajnoscig dymu,
to znaczy, ze stoisunek ilosci substancji istotnie tworzgacej dym
do og6lnego ciezaru Swiecy jest zwykle bardzo duzy, o wiele wiek-
szy niz przy fumatorach lub pociskach dymowych.

Jako gtéwnag ujemng cechg sSwiec dymowych nalezy wymienic¢
ich zaleznoisc od kieiruniku wiatru, co w potgczeniu z faktem, ze
miejsce, z ktérego wytwarza sie zastone dymng, musi by¢é dostep-
ne dla ustawdenia $wiec, ogranicza mozliwos¢ uzycia Swiec dymo-
wych w pewnych wypadkach; to samo zresztg dotyczy fumato-
row.

Poza tern, ogodlnie biorgc, brak wiatru, jako tez zbyt silny
wiatr, a takze silny deszczi, przeszkadzajg wytworzeniu naleZ3rtej
zastony dymowej; "w czasie wdelkiego mrozu dymy réwniez szybko
sie rozpraszajg, zbyt silne promieniowanie stonca, zwtaszcza koto
potudnia, powoduje réwniez unoszenie sie dymow ku gorze i szyb-
kie ich rozpraszanie. Natomiast wilgotne powietrze, o Swicie lub
przed Aviecizorem, przy umiarkowanym wietrze, o szybkosci 3 — 5
metrow na sekunde — to najlepsze warunki do stosowania dymaéw.

U nas badania dymoéw i prace nad budowa Swiec dymowych
zapoczatkowanoi dopiero w r. 1923. Wynikiem tych badan byito
opracowanie dwoéch typow Swiec, oznaczonych skrétami PT i CO.

Swieca PT jest to cylindryczne pudetkO' z tektury, zgoéry i zdo-
tu zamkniete drewnianemi denkami; w gdrnej czesci ma ono sze-
reg otwordw i zaptonnik tarciowy, umieszczony w gérnem denku.
Pudetko to mniej wiecej do 2/3 swej wysokosci wypetnione jest
mieszaning dymotworcza, ktorej istotnym skiadnikiem dymotwor-
czym jest parafina. Swieca, zapalona przez pociggniecie sznurka
zaptonnika, wydziela dym przez otwory. Dym ten zupetnie nier
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szkodliwy i niegryzacy, a takze nieaawierajgcy kwasow, nadawat
tej Swiecy przedewsaystkiem wartosé Swiecy dymowej cwiczeb-
nej.

Wada teji Swiecy byta zbyt wielka jej objetos¢ w sitosnnku do
ciezaru mieszianiny dymowej, a takze czeste 'wypadki zapalania
sie dymu wiskutek drobnych usterek przy wyrobie. To byto po-
wodem, ze Swiece te wkrétce wycofano z uzycia i zastgpiono
j)6zniej opracowang Swieca S.

Swieca CO jest to réwniez cylindryczne pudetko papierowe
wysokosci 18 cm i Srednicy 8 cm, wypetnione miesizaning dymo-
twérczg w ilosci okoto 1.800 g, ktdérej zasadniczym skiladnikiem
jest chlorek otowiu. Swieca jest zaopatrzona w gornej czesci w za*
DNon(nik tarcioAwy. Zapalona, pali sie jasnym niebieskawym pto-
mieniem, wydzielajac czysto-biaty gesty dym. Swiece te sg wy-
labiane i uzywane do chwili obecnej. Swiece dymowe obydwu
tych tyjDOw nigdzie przedtem nie byty stosowane; sa one zbudo-
wane wytgcznie z materjatéw krajowych.

Jak wspomniano juz wyzej, zamiast Swiecy PT opracowano
i wprowadzono do celéw ¢wiczebnych Swiece S, ktéra przedstawia
cylindryczne pudetko blaszane o srednicy 11 cm i wysokos$ci 11 cm.
Swieca jest zaopatrzona w taki sam zaptonnik jak $wieca CO;
zapalona wydziela szaro-z06tty, czasami zielonawo-zétty dym, nie-
szkodliwy i niegryzacy.

Skiad mieszaniny dymowej tych Swiec jest zblizony do skiadu
jiodoilmych SAviec angielskich, z tg réznica, ze usunieto z niej
J>ewne skiadniki, ktérych w kraju sie nie wyrabia. Giéwnym
skladnikiem dymotAvoércziym jest tu smota pogazowa, ktora, roz-
kladajgc sie w wykiej temperaturze, daje dym.

Co do trwatosci Swiec trzeba nadmieni¢, ze Swiece CO sg zu-
]etnie trAcate przy przechowaniu i nieAvrazliAA-e nawet av peAAMYM
stopniu na Avilgoc.

SAcioce S sg rowniez trAcate i moga by¢ przechowyAvmne diuz-
szy (‘zas Asr suchych magazATnach, je$li pudetka sg wykonane z bla-
chy biatej; & razie uzycia na, pudetka ZAwyklej zelaznej blachy
lakieroAA™anej, sAviece takie moga szybko ulega¢ zniszczeniu Acsku-
tek przedziuraAvienia pudetek, zwilasizcza przy uszkodzeniu
AvarstAAw lakieru, i dlatego nie nalezy ich przechoAcywaé czas
diuzszy.

Z biegiem czasu wiekszo$¢ rozmaitych mieszanin dyniotAvor-
czych uzyAvanych do $Adec wyparta tak zwana mieszanina Ber-
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gera; zawiera ona jako istotnie skiladniki cziteroctiloTek wegla
i pyt cynkowy, a palac sie daje dym szarawo-biaty, &kladajg,cy
sie z chlorku cynku. Zaletg teji mieszaniny jest stosunkowo duza
wydajnos¢é dymu i dobra zdolno$¢ przestaniajgca tego dymu. Nie-
wygodng strong jest tu uzycie cieklego i tatwolotnego skiadnika,
jakim jest czterochlorek wegla. Dlatego tez stopniowo zaczeto
zastepowia¢ czterochloirek wegla innemi ciatami organicznemi, za-
wierajigcemi duzo, chloru; jednem z takich ciat jest szeSciochloro-
etan. Jest to ciato state i znacz,nie mniej lotne od czterochlorku
wegla, a wiec znacznie wygodniejsze w zastosowaniu do Swiec.

Giébwng wada tych mieszanin jest to, ze sg bardzo wrazliwe
na dziatanie wilgoci, wskutek ktérej bardzo szybko ulegajg zepsu-
ciu. Dla zabezpieczenia tych swiec od zniszczenia ostony ich mu-
szg hyc wykonane z blachy i zupetnie jszczelnie zamkniete, najle-
piej zalutowane.

Swiece CO, o ktérych byta mowa wyz'eji, maja jednak pewne
wady; gtébwne z nich sa nastepujgce: pewne trujgce wiasciwosci
jednego z gtownych skiladnikéw, a mianowicie chlorku otowiu,
co miedzy innemi wymaga zakopywania resztek od spalonych
Swiec, dla unikniecia mozliwych wypadkéw zatrucia pasgcego sie
bydta, bardzo wrazliwego na zwigzki otowiu, bardzo jas,ny pto-
mien podczais palenia sie Swiecy oraz trudno,sci technicznej na-
tury, zwigzane z zastosowaniem tej mieszaniny do budoAvy Swiec,
uzywanych na wodzie, a wiec np. swiec dla maryna,rki. Te wszyst-
kie wzgledy przemawiajg wyraznie na korzys¢ Swiec zawierajg-
cych jako mieszanine dymotwaoOrcza mieszianing pytu cynkowego
z szesciochloroetanem lub podobna.

Na podstawie tej mieszaniny zostaly opracowane trzy wzory
Swiec: mata Swieca wz. 32 o ksztatcie cylindiw™cznym, o ciezarze
okoto 2,5 kg, wykonana z blachy biatej, wysokosci 30 cm a $red-
nicy 7,5 cm; zapala sie takiim samym zaptonnikiem jak Swieca CO;
czas dymienia jej wynosi okoto 8 min.; nastepnie Swieca duza do
szczegOlnych celéw o ciezarze okoto 30 kg i czasie dymienia 11 —
12 min., zibudowana z uwzglednieniem \"‘godnego przenoiszenia
jej w kisztalcie tornistra, zaopatrzona w odpowiednie haki i uchwyt
ty, oraz duza morska $wieca z ptywakiem q ciezarze mieszaniny
dymnej 47 kg i czasie dymienia okoto 15 — 20 min. Swiec tych
mozna tez uzywac¢ bez ptywaka na ladzie; sg one zaopatrzone
w samoczynne zaptoinniki, podobne do zapalnikéw uzj*wanych
przy granatach recznych, a takze w zaptonniki czasowe, zapala-
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jace Swieoe po uptywie okres$lonego caasu; w ten spoOOb, usta-
wiwszy lub rozrzuciwiszy kilka swiec z odpowiednio nastawionemi
zaptonnikami, mozna otrzymac¢ zrodto dymu, wytwarzajgce go
przeZi dtuzszy czas, bez potrzeby obecnosci ludzi w miejscu wy-
twarzania dymu.

Ostona i ptywak $Swiecy morskiej sg wykonane z blachy ze-
laanej cynkowanej.

3 SLUZBA INTENDENTURY.

SPRAWA UMUNDUROWANIA W CZASIE CWICZEN
ZIMOWYCH.

AV czasie zesztorocznych c¢wiczen w rejonie Stanistawéw —
Halicz — Horodenka, w ktor\Th ucizestniczyty oddziaty O. K. X
i 11 d. p., zaszty niezwykle liczne wypadki odmrozenn, a miano-
wicie:

a) w oddziatach z terenu O. K. X przy stanie liczebmmi 183

oficerow i 6.212 szeregowych byto 375 odmrozen, t. j. okoto

6% stanu liczebnego szeregowych, przyczem w niektérych
oddziatach odsetek ten dochodzit do 9%,

b) w oddziatach 11 d. p. przy stanie liézehni“mi 117 oficeréw
i 2.773 szeregowych byto 40 odmrozen, t. j. okoto 1.4% sta-
nu liczebnego szereg.
AV Aciekszoisci w;>T3adkéw odmrozemiu ulegty palce u ndég, naj-
mniej byto odmrozonych uszu, dzieki wyposazeniu oddziatéw
w czapki zimowe nowego t>"pu.

Inne przedmioty umundurowania nie nasuwaly powazniej-
szych zastrzezen.

Wedtug tlumaczenia dowoddcow poszczegélnych jednostek
gtobwnym powodem odmrozen, i to w 95%, byto ciasne i tatwo prze-
makajace obuwie.

Po dokitadnem jednak zbadaniu tej spraA\w okazato sie, iz
przyczyna tych wypadkow lezata gdzie indziej;, a mianowicie:

1 w ciezkich warunkach atmosferycznych: mro6z dochodzit
w nocy do 29°, oddziaty zas zawagonowywano czesto do nie-
opalonych wagonéw, wytadowywano za$ w czasie zawiei

' 'V 1S03
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Snieznych, a nadto nie zdejmowaty one obuwia w ciggu
2 — 3dni;

2. niedostatecziniej opiece i trosce poisizczegblnych dowddcéw
0 nalezyte zaopatrzenie zoinierzy i niestosowanie sie do
obowigzujacycli przepiséw: inianowicie brak toju do ndg,
brak drugiej pary cieptych onuc i onuce podartei, zta kon-
serwacja obuwia, niedbate tatanie obuwia, tak zie w czasie
¢wiczen taty oidpadaty, a byly nawet wypadki wymarszu
w butach dziurawych;

3. zaniedbaniu ze istrony poszczegélnych zoinierzy: niepra-
widtowe natozenie owijaczy nad cholewka trzewika, zbyt
silne Scisniecie niemi tydek i utiuidnienie przez to obiegu
krwi w stopie, zmoczenie rekawic, ktére nastepnie przy
zamarzaniu powodowaty odmrozenia palcéw, chwytanie re-
kami metalowych przedmiotéw i t. p.

Dlatego tez w rozkazie D. O. K. X dowddca korpusu zarzucit
posziczegdélnym dowddcom niedostateczng opieke i troske o za-
opatrzenie zoinierzy i niezachowanie przepisow, przyczeiin pod-
niést, izi zadania kwatermaistrzowskie sg nieodtgcznag czescig do-
wodzenia i stanowiag, poza taktycznem uzyciem podlegtego oddzia-
tu, jeden z gtéwnych obowigzkow dowodcy.

Pan Il Wiceminister za$ polecit ukara¢ wszystkich Arinnych
tego stanu rzeczy. Wymaga jednak Avyjasnienia sprawa obuwia;
po ukoniczeniu bowiem CA\Aczern pod pierAViszem W/razeniem tak
AAuelkigj ilosci odmrozen praAvie cata Aving, bo w 95%, zwalono
na ciasne i przemakajace obuwie.

Poglad ten nie AAwdrzymuje krytyki.

Przedewszystkiem obuAAde musi by¢ odpowdednio dopasowane,
M kazdym razie raczeji za duze niz za mate. Niedopuszczalny jeist
AMUNarsz zotnierzy na ¢wiczenia w ciasnem obuwiu, ZAwvaszcza
A okresie ZimoAAYmM, gdyz AAdedy niezaleznie od otarcia ndég tatwo
je odmrozi¢ z poAXodu braku ruchu. Dlatego tez na dopasoAranie
obuAvia nalezy zawsze zAAuacaC szczegblng uwage.

Departaiment Intendentury M. S. Wojsk, zauwazyt od diuz-
Szego czasu, ze zapotrzeboAvania jiednostek na obuwie robione sg
co do numierOAA" Arielko$ci schematycznie, mimo ze przyjety dla
catego Acojska schemat stosunku A\detkosci numerdéw nie byt dla
danej jedinositki odpoAviedni. Trzy lata temu Departament Inten-
drintury zAAUCcH na to uwage szefOAA' intendentury O. K., polecit
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im sprawe zbada¢ i dokona¢ w miare wlasnych mozliwosci wy-
miany obuwia miedzy posKiCze@6lnemi jednostkami, a ilosci, kté-
rych we wlasnym zakresie wymieni¢ nie mogli, zgtosi¢ do M. S.
Wojsk.

W wyniku tego w roku ubiegtym zgltoszono do M. S. Wojsk,
do wymiany zaledwie 8.435 par obuwia, co stanowi znikoma ilos¢
w poréwnaniu z kilkuset tysigcami par obuwia bedgcego w uzy-
ciu wojska. ()J)Juwia zbyt matego do czasu ukonczenia tej wy-
miany nie nalezato dawaé¢ do uzytku, lecz zdeponowa¢ w magazy-
nach jednostek. Ostatecznie obuwie to wycofano juz z oddziatow,
wzamian za$ przydzieli s.ie odpowiednie wielkosci.

Niezaleznie od tego wdrozono kroki w kierunku rewizji do-
tychczasowiego stosunku numerOAr wielko$ci obuwia dla catosci
wojska.

W wyniku przeprowadzonych studjow w Departamencie Uzu-
pelnien M. S. Wojsk, stwierdzono, iiz ustalony swego czasu na
podstawie pomiaréw antropometrycznych stosunek procentowy
numerow wielkosci okazat sie dla obecnych rocznikéw o wyjatko-
wo duzej stopie nieodpowiedni w odniesieniu do numeréw matych,
dlatego tez obecnie zmieniono dotychczasowag numeracje trzewi-
kow, a przedewiszystkiem usunieto zupetnie dwa najmniejsze nu-
mery, 38 i 39.

Stan poprzedni i obecny obrazuje ponizsza tabelka:

. . -~ Poprzedni stosunek Obecny stosunek
Numeracja wielkosci procentowy produkcji procentowy

38 39, 40i 4 32% 6% (tylko na 40 i 41)
(mate)

42 4310 44 53% 74%
(8rednie)

45, 46 i 47 15% 20%
(duze)

Druga przyczyng odmrozen miato by¢ tatwo przemakajace
obuwie. Przedewszystkiem nalezy stwierdzi¢, iz niema dotych-
czas zupeilnie nieprzeimakajacego obuwia wojskowego, mimo ze
sprawa ta byta przedmiotem dtugoletnich badan i prob w woj-
skach obcYch i naszem.
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Nalezyte jednak kontserwowanie obuwia, prz/jczynia sie
w znacznym stopniu do uodpornienia go na wilgo¢ i wode. Nie-
dopatmenie za$ i 'zaniedbanie tego moze czesSciowo powodowaé
przemakanie obuwia.

Obuwie odgrywa w materjatlowem zaopatraeniu zotnierza tak
wazng role, ze od szeregu lat zwracano na nie szczegiétng uwage
i przeprowadzono wiele badan i préb, majacycli na celu usuniecie
stwierdzonych wad i brakow.

Préby prowadzone na obuwiu wzorcowem wojiska wiasnego
i wojisk zagranicznych daty nastepujgce wyniki:

a) trzewiki czeskie, rumunskie i tureckie, wyrabiane syste-
mem szyto - kotkowanym, przepuszczaty wode natychmiast
po zanurzeniu, buty i trzewiki austrjackie, wykonane tym
samym systemem, przepusZiCzaty wode po 15 i 30 sekun-
dach, buty japonskie, -wykonane sposobem maszynowego
przeszywania, przepuszczatlty wode po 15 sekundach, trze-
wiki francuskie i belgijskie, wykonane systemem pasow"sun
(szyte), przepuszczaly wode natychmiast, po 15 sekun-
dach;

b) trzewiki angielskie, wykonane sposobem maszynowego
Srirbowania i sztyftowania umyslnemi gwozdziami, t. zw.
loosnails, po 30 minutach nie przemakaty, trzewiki za$ to-
tewskie, wykonane spoisobem maszynowego Srubowania
przemakaty po jednej minucie tylko przez, otwér z wierzchu,
podczas gdy spdd pozostat suchy;

c) trzewiki juchtowe, wykonane systemeni maszynowego Sru-
bowania wedtug polskich warunkéw technicznych w fabry-
ce Globus w Tallinie, przemakaty po 70 minutach;

d) ispecjalne trzewiki nowego polskieigo typu, wykonane
systemem maszyn owego sSrubOwania
w zwiazku z pracami nad odcigzeniem piechura, przema-
katy po 8 godzinach;

e) trzewiki, wyréznione na konkursie prac nad uszczelnieniem
obuwia, odbytym na poczatku 1934 roku, wykonane m. in.
sposobem maszynowego Srubowania, nie przemakaty wo-
g6le nawet po 24 godzinach.

W wyniku tych doswiadczen przekonano sie, ze przepuszczal-
no$¢ wody w obuwdu jest w pewnym stosunku do ilosci szwow”
to tez caly wysitek skierowano na wprowadzenie do wojska ta-
kiego modelu, ktoryby miat tych szwéw jak najmniejszg ilosc.
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Nowoopracowany typ trzewika wzor 1934 z dn. 26 1 X 1934
stanowi o>statni ,wyraz techniki" w tym trzewika. Wykazuje on
w poréwnaniu z typem poprzednim znaczne ulepszenia i zalety,
a mianowicie:

a) podeszwe wraz z zelbwka przymocowuje sie wylacznie sy-
stemem maszynowego Srubowania (t. zw. ,gwintowanie",
w odroéznieniu od poprzedniego sposobu maszynowego prze-
szycia i kotkowania). Przez to uzyskuje sie Scislejsze przy-
leganie podeszwy do przyszwy, zwlaszcza w miejscu mie-
dzy zelbwka a obcasem (w t. zw. glanku), najbardziej po-
datniem na przemakanie.

Przyszwa wraz z jezykiem i okladem stanowi obecnie tylko
jeden wykroj, zszywany gérng krawedzig z cholewka, podczas
gdy w poprzednim typie przyszwa zszyta b)ta z cbolewka szesciu
Sciegami, dochodzacemi do miejsca miedzy zeléwka a obcasem,
Sciegi te umozliwiaty przedostawanie sie wody do trzewika, co
jest niemozliwe w obecnym typie. Tak sarno jest z jezykiem, kto6-
ry poprzednio, jako pétrniech, byt przyszywany do jezyczka trze-
ma szwami poziomemi, obecnie za$ stanowi jeden wykrgji z przy-
szwa.

W czubku (,szpicu") trzewika umieszczono obecnie t. zw.
podnosek z tAvardej skory. Utrudnia on zgniecenie czubka trze-
wika i tworzy w tern miejscu rodzaj komory, w ktéreji palce ndg
moga sie swobodnie poruszaé¢, przez co utrudnione jest ich od-
mrozenie. Poza tern sa inne, drobniejsze ulepszenia w poréwna-
niu z typem poprzednim; np. poprzednio t. zw. napietek byt zszy-
wany z przyszwa sciegami poziomemi, a przy wzuwaniu trzewika
Sciegi te % czasem sie pruly, obecnie za$ napietek jest jednolity
i nie ma takich Sciegébw. Potaczenie kwater z przyszwg z przodu
byto poprzednio wzmocnione jednym nitem, obecnie zas dworna®
poza tern tylne krawedzie péicbolewek byty poprzednio zupeilnie
z sobg zszyte, obecnie zas w koncowej goérnej czesci jest pétokragte
wyciecie, umozliwiajace wygodniejsze wzuwanie trzewika i utrud-
niajgce ugniatanie czesci nogi nad pieta. Wyrdb nowego typu
trzewikéw orazi butéw kawaleryjskich i saperskich juz sie roz-
poczat.

W ten sposéb dotychczasowe reklamacje i zazalenia oddziatow
z powudu obuwia wojskowego bedag nieuzasadnione z chwilg, kie-
dy obuwie wzoru 1934 znajdzie sie w uzytku.
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W AYyniku powyzszej anializy sprawy obuwia na tle cwiczen

zimowych 1934/35 wysuwajg sie nastepujace wiskazania:

1 dowbddcy powinni otoczy¢ iszczeigélng troskga sprawe nale-
zyteigo dopasowania obuwia dla zoinierzy, bez. wzgledu na
to, czy to narusza stosunek procentowy wielkosci obuwia
w zapasach wojennych;

2. coroczne zapotrzebowanie obuwia powinno by¢ opracowy-
wane co do wielko$ci numeréw w zastosowaniu do indywi-
dualnych potrzeb danej jednostki administracyjnej;

3. konserwacje obuwia powinni dowdédcy $cisle nadzorowac;

4. w razie koniecznosci naruszenia w zapasach wojennych
obuwia stosunku procentowego wielkosci numeréw, zgta-
sza¢ szefom intendentury O. K. odnosng ilos¢ obuwia do
wymiany.

Sj yy









Kpt. dypl. MICHAL PEOTASEWICZ.

UWAGI O NISZCZENIACH OPERACYJNYCH
W OSLONIE.

W artykule niniejszym chc”™ poruszy¢ zagadnienie niszczen
operacyjnych dokonywanych w okresie ostony”™ lub w pierwszych
dniach wojny.

Ze wzigledow zrozumiatych prasa wojskowa, zarowno kmjo-
wa jak i zagraniczna, rzeczy te oniawia bardzo ogélnikowo. Nie
wydaje mi sie zresztg, aby poglady i zapatrywania na te sprawy
byty catkowicie Scisle okreslone, czesto bowiem styszy sie o tern
zdania krancowo odmienne. Niezaleznie od tego sadze, ze zagad-
nieniu temu warto pos$wieci¢ nieco uwagi, niszczenia bowiem, od-
powiednio uzyte i zawczasu przygotowane, moga w pewnych wy-
padkach oddaé bezisprzecznie duze ustugi.

W dobie coraz bardziej rozwijajacej sie motoryzacji, gdy za-
gony .mniejszych lub wiekszych jednoistek broni pancernej ze
sfery projektéw weszly na tory rzeczywistosci, rozpatrzenie jed-
nego ze Srodkdéw ograniczenia ich ruchu wydaje mi sie wskazane.

AVarunki niszczenn operacyjnych wykonywanych w okresie
ostony i koncentracji réznig sie znacznie od niszczerl operacyjnych
wykonywanych w poézniejiszych okresach wojny.

Niszczenia te muszg by¢ wykonane mozliwie szybko. Sity po-
trzebne i przeznaczone do ich dokonania nie zawsze beda w cato-
Sci w odpowiednim czasie na miejscu, pokojowa dyzlokacja bo-
wiem nie zawsze na to pozwoli, a przewidziane transporty kolejo-
we czy samochodowe moga tatwo ulec op6znieniu ze wzgledéw
technicznych, wskutek dziatania lotnictwa przeciwnika, a na pew-
nych obszarach i wskutek dziatan dywersyjnych.

Stabe nasycenie wlasnemi oddziatami przestrzeni, w ktérych
niszczenia te beda przygotowywane i wykonywane, oraz mozliwo-
Sci dziatan dywersyjnych powoduja, ze bezpieczenstwo oddziatéw
wykonawczych moze by¢ na pe”vnych obszarach o wiele mniejsze,
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niz oddziatbw wykamijgcych nisiz,cienia w pozniegisizycti okresach
wojny.

W przeciwienistwie do nisizczien wykonywanych podczasi wojny
niszczenia ostonowe (rozumiem przez to okreslenie niszczenia™
ktore hedg wykonywane w okresie ostony tub w pierwszych dniach
wojny), moga, hyc bardzo doktadnie przygotowane pod wzigledem
wywiadu terenu, obliczen robocizny, rozmieszczenia w terenie po-
trzebnych materjatéw i narzedzi, a czeSciowo nawet i sit robo-
czych.

Streszczajgc, charakterystyczneimi cechami niszczen ostono-

wych, z punktu widzenia ich wykonania, beda:

— krotki czas na ich wykonanie;

— ograniczona ilos¢ oddziatow technicznych;

— male bezpieczenstwo oddziatéw wykonujacych niszczenia;

— szczegotowe i doktadne ich przygotowanie.

Ze wzgledéw operacyjnych wykonanie niszczen bedzie mozli-

we w nastepujacych wypadkach:

— na obszarach, ktére od poczatku dziatan bezwzglednie mu-
sza by¢ utrzymane;

— na obszarach, ktére poczatkowo moga by¢ oddane, ale na
ktéorych po zebraniu sit przewidziane sa (lub moga by¢)
wilasne dziatania zaczepne;

— na obszarach, ktérych utrata nie pocigga za sobg dla nas
powazniejszych nastepistw i na ktérych nie przewidujemy
wilasnych dziatan zaczepnych w najblizszym czasie;

— na obszarach nadgranicznych nieprzyjaciela.

We wszystkich tych wA”adkach zaréwno rodzaj jak i zakres
nisizczen beda zalezaty przedewszyistkiem od zamierzanych dziatan
wilasnych (zadanie); poza tern plan niszczen bedzie zalezat od te-
renu i mozliwosci wlasnych. Przez mozliwosci wikasne nalezy ro-
zumie¢ przedewszySitkiem sity wlasne, jakie na posizczegélnych
obszarach beda dziataly, wiaze sie z tern bowiem nierozerwalnie
czas, jakim do wykonania niszczeh bedziemy rozporzadzali, oraz
ilos¢ sit technicznych, ktéorym bedzie mozna poruczy¢ ich przy-
gotowanie i wykonanie.

Przy projektowaniu niszczen nalezy sie oczywiscie liczy¢
i z tern, ze wykonanie ich bedzie zalezato w pewnej (czasem na™
wet duzeji) mierze od sposobu rozpoczecia i od dziatan przeciw-
nika.
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1 Niszczenia na obszarach, ktére od pierwszych dni wojny nialezy
utrzymac, stosujac obrone stata.

Wskutek dtugosci granic, matej ich obronnoisci naturalnej,
mozliwosci wojny niemal ze wszystkimi 'sgsiadami, obszarow ta-
kich — brzmi to mozie paradoksalnie — bedziemy mieli nieduzo.

W naszych warunkach celem bitwy na poszczegélnych fron-
tach bedzie przedewszystkiem rozbicie armij przeciwnika. Wszyst-
kie cele uboczne musza sie temu celowi gtdbwnemu podporzadko-
wac, inaczej bowiem nie mozna bytoby zebra¢ odpowiedniej masy
do jego osiagniecia.

Na cele uboczne, jak ubezpieczenie masy gtownej, utrzymanie
pewnych rejonéw, waznych nie tyle moze ze wzgledéw operacyj-
nych, co politycznych lub gospodarczych, nawigzanie #gcznosci
z ewent. wojiskiem sprzymierzonem i t. p., trzeba bedzie z koniecz-
nosci przeznacza¢ minimum sit. Stad obszaréw do bezwzglednego
utrzymania obrong -statg w okresie ostony bedzie stosunkowo nie-
duzo. Dazac do ich utrzymania przy pomocy minimum ,si, mu-
simy znowu z koniecznosci uciekaé sie do srodkéw technicznych,
jakiemi w tym wypadku sa, miedzy innemi, fortyfikacje i niszcze-
nia. Srodki te zreszta wzajemnie sie uzupetniaja.

Niisziczenia na tych obszarach mozna stoisowa¢ badz przed po-
zycja obronng, badZ na jej skrzydiach lub skrzydle. Brak czasu
i Srodkow jednak moze nie pozwoli¢ na ich jednoczesne wykony-
wanie na przedpolu i na skrzydle; zachodzi wéwczas pytanie,
gdzie skierowa¢ w oza-sie gtowny wysitek ich wykonania.

Wykonanie niszczen na skrzydtach lub skrzydle pozycji obron-
nej zwieksza obszar, na ktorym poruszenia nieprzyjaciela beda
przez pewien czas ograniczone. Wydtuza to niejako wszerz za-
sieg pozycji obronnej oraz w pewnym stopniu zwieksza bezpie-
czensitwo oddziatéw (wielkich jednostek) bronigcych pozycji, po-
zwalajac im skupi¢ wiekszg uwage na jej przedpole. Wykonanie
natomiast niszczen na przedpolu pozycji moze op6zni¢ na pewien
czas wykonanie na nig powazniejszego natarcia, ze wzgledu na
trudnosci zgromadzenia przez nieprzyjaciela w odpowiednim cza-
sie i miejscu niezbednych S$rodkéw, potrzebnych do zywienia
i rozegrania w catoSci zamierzonego dziatania.

Jak wida¢, kazde z tych rozwiazan ma swoje za i przeciw.
W jednym tylko wypadku nie moze by¢ watpliwosci, ze wiekszos¢
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wysitku nisiziczen nalezy rzucie na iskrzydto trz3rmanej pozycji,
niiamowicie wtedy, gdy ta pozycja bedzie potozona tak blisko gra-
nicy (a przeciez i takiego wypadku w studjum teoretycznem nie
niozna wytgczy¢), ze nieprzyjaciel na swein terytorjujn moze
ustawi¢ artylerje i stamtad Oistrzeliwa¢ naszag pozycje. We wszysk
kicb za$ innych wypadkach decydowa¢ o tern bedzie w zwigzku
z zadaniem przedew:szystkiem teren, w zaleznosci od:

— rodzaju oparcia skrzydet bronigcych sie oddziatow;

— rozdhgtosci bronionego odcinka i jsit przieznaczonych do jego

obrony;

— znaczieinia i rodzaju terenu na skrzydiach pozyciji.

W razie wykonywania niszczen przed frontem pozycji nalezy
rozpoczac€ ich wykonywanie na dalszem przedpolu zasiegiem ognia
artylerji wlasnej, wykonanie bowdem niszczen na blizszem przed-
potu pozycji, aczkolwiek w pewnych Awyjatkowo korzystnych te-
renach moze op6znié, a czasem nawmt powstrzymac¢ wypady nie-
przyjacielskiej broni pancernej, nie moze jednak mie¢ znaczenia
decydujgcego w okresie walki o nig.

W razie wwkonywmnia niszczel na skrzydle pozycji wdekszosé
ich nalezy rowniez w”ykona¢ W strefie objetej dalekim ogniem
artylerji. Nie zaw’sze jednak bedzie to mozliwie. W pewmych oko-
licach moze by¢ dogodniej wiekszos¢ niszczen w?ykona¢ poza za-
siegiem wdasnej artylerji. Przy takiem rozwdazaniu jednak na-
lezy sie liczy¢é z zagrozeniem na bezposredniem skrzydle bronig-
cych sie wdasnych oddziatow”, przeciwnik boAciem moze postano-
wi¢ przenikna¢ wiekszemi sitami miedzy bronionym odcinkiem
a obszarem, av ktorym wwkonano niszczenia. Moze sie on zdecy-
dowa¢ na podobne dziatanie tern bardziej, ze jedno z jego skrzy-
det bedzie ostoniete w~ykonanemi przez nas niszczeniami.

Wreszcie nalezy rozpatrzy¢ wypadek, skad rozpoczaé niszcze-
nia, gdy pozycja, ktérej zamierzamy bronié, jest wzmochiona
objektami istalemii. Pozycja taka bedzie z natury rzeczy mniej
wrazliwm na obejscia, a poAvinna réwmiez mie¢ oparte skrzydia.
Poszczegblnie jej odcinki poAwinny by¢ zdolne dO samodzielnej
obrony (przez okresSlony przecigg czasu) ze wszystkich stron,
nawet w razie catkowdtego odoisobnienia i wydarcia sie przech\mk
ka do jej wnetrza; nasuAwa sie wiec mys$l rozpoczecia niszczen na
jej przedpolu. Poza tern pozycja taka bedzie tez odporniejsza na
ogien nieprzyjacielskiej artylerji i na wypady broni pancernej
przeciwmika; Awzgledy te wiec przemawnajg za tern, aby wiekszos$¢
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lilskozen rozpocza¢ na jej skrzydtach, w celu zapewnienia jej moc-
nego oparcia, a tern samem ograniczenia zadan oddziatébw odwo-
dowych.

W razie oparcia skrzydet (tub skrzydia) takiej pozycji
b obszary, ktére z natury swej ograniczajg poruszenia oddziatow
(lasy, bagna, gory), korzystniej jest rozpocza¢ wiekszos¢ niszczen
na jej przedpolu, na skrzydtach bowiem nieznacznym stosunkowo
kosztem czasu i sit mozna bedzie uzyskaé¢ pozytywne wyniki, ni-
szczgc glowniejsze szlaki komunikacyjne, prowadzgce przez te
bezdroza.

Decydujacg wytyczng, gdzie wykona¢ wiekszo$¢ niszczen,
na przedpolu pozycji, czy na jej skrzydle, powinno da¢ jak zwykle
zadanie wielkiej jednostki czy grupy operacyjnej, dziatajacej na
danym obszarze. Wigze sie to Scisle z zamiarem wykonania po-
wierzonego zadania przez dowddce. -

Il. Niszczenia na obszanach, ktére przejsciiiono moga byc¢
opuszczone.

Celowo$¢ wykonania niszczen na obszarach, w ktoérych na
szczeblu armji lub grupy operacyjnej bedziemy prowadzili obro-
ne operacyjng, albo w rejohach, na ktérych wielka jednostka be-
dzie prowadzita obrone ruchowa lub dziatania op6zniajgce, mozna
kwestjonowac ze wzgledu na to, ze'na tych obszarach moga sie
nastepnie rozwing¢ wilasne dziatania ezaczepne. Doswiadczenie
jednak uczy, ze rozumowanie takie jest bledne. Nie mozna bo-
wiein przeszkodzi¢ przeciwnikowi przeprowadzi¢ niszczenn w chwili
jego wycofywania.

Pozostawienie niezniszczonych komunikacyj na obszarach,
na ktorych przewidujemy wilasne dziatania zaczepne w czasie
wiasnego manewru odwrotowego, moze doprowadzi¢ do tego, ze
dobrowolnie pozbawimy sie dodatnich stron, jakie nam daja ni-
szczenia, natomiast w chwili rozpoczecia dzialan zaczepnych mo-
zemy sie spotkac z niszczeniami wykonanemi przez nieprzyjaciela.

Niszczenia wiec nalezy wykonaé, utatwig nam one zresztg wy-
konanie manewru odwrotowego, a odpowiednio przeprowadzone
moga réwniez wptynaé w duzym stopniu i na zamierzone dziata-
nia zaczepne.

Plan niszczen musi to uwzglednic.



NiiSiZCzenia w tym wypadliu nietylkiO' miiiszg, by¢ doistosowane
do wilasnego manewru odwrotowego, ale powinny uwzgledniaé
przedewszystkiem zamierzone poOzniej dziatania zaczepne.

Wytyczne dO ich ugrupowania w terenie da nam przede-
wszystkiem wilasne zadanie, a nastepnie studjum kierunkow
i mozliwos$ci posuwania sie nieprzyjaciela oraz kierunkow dziatan
wiasnych.

W terenie wowczas niszczenia nie utoza sie tak rownomiernie,
jak to byto w wypadku wykonania ich na przedpolu lub na skrzy-
dle wiasnej pozycji obronneji. Dazac do sztucznego rozdziatu sit
przeciwnika, rozdziatu, do ktérego w pewych wypadkach przy-
czyni¢ sie moze w duzym stopniu teren, bedziemy grupowali te
niszczenia nieréwnomiernie. Pewne obszary beda bardziej ni-
szczone, w innych nasilenie bedzie mnigjisize. Ten sam sposéb
nalezy réwniez stosowaé¢ w odnieisieniu do poszozegélnych Kkie-
runkéw jednego obszaru lub rejonu.

Cechg wiec planu niszczen w tym wwpadku bedzie niejedno-
litos¢ nasilenia niszczen w terenie. Stopiern tego nasilenia po-
dyktuje nam, skad nalezy niszczenia rozpoczagé. Schematycznie
biorac, ugrupuja sie one wzdtuz pewnych linij prostopadtych
i rbwnolegtych do frontu. Linje prostopadie wytyczag nam prze-
dewszystkiem kierunki opdzniania wtasnych oddziatéw, linje row-
nolegte do frontu przebiega¢ beda na przedpolu tych pozycyj
opoOzniajacych, na ktorych zechcemy przeciwnika dtuzej przy-
trzymacé lub tez; przed ktéremi sg szczegd6lnie dogodne warunki
terenowe do wykonania niszczen.

W pewnych wypadkach miedzy oddziatami opéZniajacemi
wielkiej jednostki lub miedzy dwiema opoéZniajgcemi wielkiemi
jednostkami znajdg sie powazniejisize obszary bezdrozne (lasy,
bagna) rozdzielajgce dane oddziaty czy jednostki. Na celowosc¢
wykonania niszczen w tych obszarach nalezy zwréci¢ szczeg6lng
uwage. Matym wysitkiem bowiem i w krotkim czasie mozna tu
przy zastosowaniu wzglednie nielicznych niszczen osiagnag¢ duze
wyniki. Poza tern obszary takie nadaja sie bardzo dobrze do wy-
konania zwrotéw zaczepnych (lasy) i do bicia czeSciami sit prze-
ciwnika. Wykonanie wiec niszczen na tych obszarach z tego
wzgledu moze by¢ szkodliwe. Zagadnienie to nalezy miec stale
na uwadze.
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I1l. Niszczenia na obszarach, ktérych utrata nie ma wiekszego
Znaozemia operacyjnego.

Rozumie -sig, ze obszary te nie bedg bronione. Niszczenia na
nich (jesli bedg wykonywane) muszg by¢ przygotowane pod tym
katem widzenia. Skupig sie przedewszystkiem na gtéwnych szla-
kach komunikacyjnych i niekiedy na powazniejszych przeszko-
dach terenowych.

Jezeli taki obszar bedzie przylegat do obszaru, na ktorym
beda dziataly wlasne jednostki, moze hyc pozadane zgeszczenie
niszczen w strefie pogranicznej, w celu utrudnienia przeciwnikowi
Acyjscia na skrzydto lub tyty Aviasnych oddziatéw, dziatajacych
Av obszarach sagsiednich.

Niisizczenia na tych obszarach (wiecej niz w wypadkach po-
przednich) musza hyc potaczone z ewakuacjg srodkéw i zasobow,
z ktérych korzysta¢é moga oddziaty przeciwnika. Odnosi sie to
przedewszystkiem do zasobdéw, ktorych transport wymagga znacz-
nych srodkéw przewozowych.

Nieprzyjaciel, pozbawiony na migjiscu tych zasobdéw, wobec
zniszczonych sziakéw ko-munikacyjnych, z koniecznosci bedzie
musiat zniniejszydé tempo -swego ruchu w tych rejonach.

Pio rozpatrzeniu teoretycznych mozliwosci projektowania ni-
szczen, przejdziemy do pobieznego zbadania moz-liwosci ich prak-
tycznego wykonania.

Przez niisizczenie ( w ramach artykutu) rozumiem nie tylko
uszkodzenie komunikacyj przy pomocy materjatdw wybuchowych,
ale Acogole catoksztalt prac zimierzajgcych do ZAAminienia tempa
marszu jednostek przeciwnika (niszczenia, zapory komunikacyj®
ne, zaAvaly, barykady, przekopyAcanie i zaorywanie drdg, uzycie
AYszelkiego rodzaju min i t. p.).

Na AYstepie zaznacze,ze, mojem zdaniem, nie nalezy sie tudzic,
al)y niiszczenia Acykonane av okresie ostony lub w pierAVSzych
dniach Avojny mogly av sposdb skuteczny powstrzymacé Ilub po-
Avaznie ograniczy¢ ruchy mniejszych oddziatOAY nieprzyjaciela na
poczatku dziatann. Nieprzyjaciel w tym czasie nie bedzie miat
zebranych sit, moze jednak dziata¢ i to dziata¢ Acszedzie drobne-
mi skiadnikami pozba”™donemi licznego sprzetu i ciezkich tabo-
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row, a wiasnie przeciw drobnym elemienitom niszczenia sg naj-
mniej sknteczne.

Beda one natomiast o wiele skntecziniejisze przeciwko wigk-
szym oddziatom oraz przeciw oddziatom zmiotoryzowanym.

Jakiez wiec cele mozna postawie niszczeniom w tym okresief
Cele te beda iskromne. Jezeli zmusza przeciwnika do przerzuce-
nia zaopatrywania i ewakuacji na drogi bite oraz zepchna jego
Srodki transportowe na bezdroza lub choéby na drogi gruntowe,
toi uwazam, ze spetnig swoje zadanie. Wydaje mi sig, ze sa to
cele maksymalne, jakie w tym okresie mozna postawi¢ niszcze-
niom.

Bo cho¢ sporzadzenie na papierze w czasie pokoju wielkiego
planu niszczen nie przedstiawia wiekszych trudnosci, to wykona-
nie ich w zestawieniu z rzeczywisto$cig wojenna bedzie bardzo
trudne.

Teren nasz, naog6t ptaski, nie nadaje sie do, nisizczen. Jest
pod tym wzgledem mato wydajny (z wyjatkiem niektérych obsza-
row).

Druga trudnos$¢ stanowi¢ bedzie brak Srodkow, gtownie od-
dziatbw wykonawczych.

Jakiez moga by¢ te srodki! Dywizje ostonowe, ktérym za-
danie wykonania niszczen przypadnie w udziale, luoga przeciet-
nie uzy¢ do tych celow po 1 kompanji saperéw. W pewnych wy-
padkach moze beda mogty r*zy¢ do tego elementéw plutonéw
pionieréw jednego luib w najlepszym razie dwéch putkéw piecho-
ty. Oto wszystko. Sag to jednak sity niewispétmiernie mate w sto-
sunku do przestrzeni i zadan.

Biorgc, pod uwage, ze oddzialy te poza praca beda musiaty
wykonywac¢ przemarsze od jednego miejisca pracy do drugiego,
stwierdzi¢ trzeba, ze sg to Srodki' bardzo ograniczone. Jakiz stad
wniosek! Czy nalezy wogéle zaniecha¢ dokonywania niszczen!

AYcale nie,, Nalezy sie jedynie do nich witasciwie ustosunko-
wac¢ i odpowiednio przygotowaé ich wykonanie. Ustosunkowa-
nie sie do nich bedzie wtasciwe wtedy, gdy bedziemy je przewi-
dywali w skromnych granicach, bo tylko w tym wypadku bedg
realne..

Odpowiednie przygotowanie ich rozumiem przez:

— odpowiedni dobér objektow do niszczenia,

— umiejetnie wykorzystanie rozporzadzalnych Srodkéw,

— odpowiednie zastepowanie tych srodkow.



Dob6r objektéw do niszozenia wyptywa jasno =z celu, jaki
niszczeniom postawitem. ,Zmusié nieprzyjaciela do przerzucenia
zaopatrzenia i ewakuacji na sie¢ drdg bibych", to znaczy niszczy¢
przedewszystkiem sie¢ kolejowy. Jak i gdzie to robi¢! Odpo-
wiedz na to daja Acarunki wykonywania niisizczien = tym okresie,
omowione na wstepie:

— mato czasu,

— mato ludzi',

— duzo materjatéw wybuctiowycli, ktérych rozmieszczenie
mozna doktadnie przygotowac.

Nasuwa to koniecznos$¢ ,centralizacji" niszczen. Przez, ich
centralizacje unikamy straty czasu na przemarsze, ufatwiamy
ich kierownictwo i organizacje, utatwiamy tez ostone oddziatéw
wykonawczych. Oto odpowiedz na pytanie, jak robic.

Zlvolei nasuwa sie pytanie — gdzie robi¢! Oczywiscie
Av punktacli zywotnych sieci kolejowej, t. j. na stacjach, i to na
stacjach centralnych na linjach o najwieksizych przelotu osciach.
Tam wilasnie nalezy skierowia¢ gtéwny wysitek pracy i, korzy-
stajgc z mozuosci j)rzygotowania zawczasu Srodkoéw niszczenia,
przeprowadzi¢ je giaintownie. Bedzie to rekojmia, ze na pewien
przeciag czasu (kilka, moze kilkanascie dni) nieprzyjaciel nie be-
dzie moégt korzystac z linij zbiegajgcych sie na tych stacjach.

Niszczenia na stacjach centralnych moga réwniez unierucho-
mi¢ nieprzyjacielskie pociagi pancerne, ktére na obszarach o ge-
sto rozbudowanej sieci kolejowej, ze wzgledu na krotki czas po-
trzebny do ich uruchomienia, moga by¢ bardzo predko przeciwko
nam uzyte.

Streszczajgc, wydaje mi sie logiczniejiszem centralizowanie
niszczen na wazniejszych objektach linij kolejowych, niz rozdrab-
nianie wysitku na szereg mniejszych niszcizen w réznych miej-
scach.

Wypada zkolei oindéwic¢, jak postapi¢, aby catkowicie osiggniac
postawiony sobie cel, t. j. jak zepchnag¢ zaopatrzenie i ewakuacje
nieprzyjaciela na bezdroiza lub chociazby drogi gruntowe, albo —
jak postepowac na obszarach o stabo rozwinietej sieci kolejowej,
gdzie oddziaty przeciwnika beda gtéwnie korzystaty z sieci droz-
nej.

Bozpatrze tu dwa ™wpadki krancowo przeciwne.

Na obszarach o stabo rozwinietej sieci drég sprawa nie przed-
stawia wiekszych trudnosci. Nalezy sie zabra¢ do wykonywania



niszczen i zapor na najlepszych istniejgcych drogach, grupnjac
je wzdtuz pewnych kierunkéw proistopadtych do przewidzianego
frontu. Nie wydaje mi isie celowem rozpraszanie niszczenia w ca-
tym pasie dziatania; uwazam, ze i tu réwniez nalezy je skupiaé
na najigtdwniejlszych kierunkach. Osigigniemy przezi to znowu
oszczednos$¢ czasu i utatwimy sobie prace. Rozpraszanie niszczen
AVSzerz ograniczytbym jedynie do wypadkéw wyjatkowych, gdyby
sie w terenie znalazta szczegdllnie dogodna przeszkoda terenowa
(rzeka).

Na obszarach o gesto rozwinietej sieci drog sprawa bedzie sie
przedstawiata inaczej. Nalezy zgéry przewidzieé, ze calosci sieci
uszkodzi¢ nie zdotamy. W tym wypadku wiec bedziemy dazyli
do innego rozwigzania.. Nie mogac osiggngc¢ celu czynnikiem ma-
terjalnym, trzeba szukac rozwigziania przez zaskoczenie nieprzy-
jaciela, nekajac i niepokojac jego oddziaty zrdéznicowaniem sta-
wianych mu na drodze przeszkéd i stalg groza istnienia wszel-
kiego rodzaju zasadzek.

Nie materjalny wiec czynnik nisizczenia, ale moralny czynnik
niepokoju i zaskoczenia bedzie tu miat znaczenie rozstrzygajace.

W tym wypadku nie da sie juz. stoisowac Scisle zasady centra-
lizacji niszczen i ograniczenia ich wykonania do. pewnych gtéw-
nych kierunkéw. Rozwinieta sie¢ drég narzuca w ich wykona-
niu decentralizacje.

Wreszcie kilka stdw o wispomnianem wyzej zastepowaniu sit
i Srodkow do Avykonywania niszczen. Nalezy tu wykorzysta¢ wszel-
kie Srodki, ktére sie dadza na poszczegolnych obiszarach do tego
uzy¢. Skala tych srodkéw i mozliwosci jest dosy¢ duza.

Przedewszystkiem trzeba tu wymieini¢ przysposobienie woj-
skowe, zwlaszcza kolejowe, ktérego mozna skutecznie uzy¢ do
W3dvonania niszczen, z zastrzezeniem, ze bedzie ono do pracy tej
juz w czasie pokoju przygotowane.

Wykorzystanie wisizelkich srodkéw zmechanizowanych (ptugi
parowe, zrywacze brukdéw, kopaczki, swidry mechaniczne i t. p.)
powinno mieé réwniez jak najszersze zastosowanie. Srodki te
dadza sie tatwo zarekwirowa¢ (moze nawet z obstuga) i w krot-
kim czasie uruchomic.

Odpowiednie zarzadzenia materjatlowe wydane w czasie po-
koju zinacznie utatwia i przyspieszg prace w chwili jeji wykony-
wania. Nalezy tu zastosowac jak najdalej posunietg decentrali-
zacje skladoéw materiatu (do ztozenia np. na poszczegdllnych prze-
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:jazdach szyn do wykonania barykad), aby zaoszczedzi¢ robocizne
i transport w czasie wykonywania pracy.

Odpowiednie zarzgjdzenia administracyjne moga rowniez zmie-
rza¢ do utatwienia tej pracy. Wiasciwa gospodarka leSna moze
utrudnic¢ i -znacznie ograniczy¢ poruszenia w lesie (pozostawienie
na przesiekach lesnych pojedynczych drzew, dla umozliwienia
wykorzystania przesiek do ruchu woizéw i biedek, pozostawienie
gestego podszycia wzdtuz skrajow drdg znacznie utrudni wymi-
janie wykonanych zapor komunikacyjnych i t. p.).

Jak powiedziatem, skala mozliwosci jest tu niezwykle szeroka.
Nalezy jedynie zagadnienie to przemysle¢ i stopniowo dagzy¢ do
urzeczywistnienia powzietego, zamiaru.

Jest to praca, ktéra sie nie da wttoczy¢ w ramy jakiegos sche-
matu; kazde z tych zagadnien, zaleznie od warunkow, trzeba trak-
towac¢ odmiiennie, baczac jedynie na realne uzgodnienie catosci.

W wyniku mozna stwierdzi¢, ze:

— niszczenia operacyjne moga nam w pewnych warunkach
oddac¢ pewne korzysci;

— zakres ieli powinien by¢ ograniczony, ze wzgledu na trud-
nosci wykonania;

— wymagaja one juz w cza-sie pokoju Avielu przewidywan
i zarzadzen, ktére moga znacznie utatwié¢ ich urzeczy-
wistnienie.



Mjr. dypl. EMIL GRUSZECKI.

ROZPOZNANIE.

»Kawalerja jest szczegélnie przydatna
W rozpoznaniu.

Przydatnos$¢ te poteguje spotpraca lot-
nicwa.

Rozpoznanie stanowi jedno z gtow-
nych zadari kawalerji".

(Ogdlna instrukcja walki — cz. 11).

W Oistatniiicli  kilku latach jesteSmy $Swiadkami szybkich
i znacznych przeobrazenn w organizaciji, iizbrojeniii i taktyce woj'sk
naiszych saisiadow.

WypadKki te rzincajig sinop Swiatta na nowe zjawiska wojenne,
z ktéremi trzeba sie liiczyn w przysztosci.

W zwigzku 4 tern zachodzi konieczno$¢ rewizji wihasnych,
jesli nie zasad, to w kazdym razie niektérych form taktycznych,
aby nie zosta¢ poza nawiasem nowioczesnej' rzeczywistosci wo-
jennej.

Z tego punktu widzenia poruszam sprawe rozpoznania kawa-
lerji, na ktére, mojem zdaniem, najwiekszy wptyw moze wywrzeé
wprowadzenie nowoczesnych Srodkéw walki przez przysztych na-
szych przeciwnikéow.

Przedewiszystkiem omdéwienia wymaga obecny stani naszego
rozpoznania. Nastepnie, okreslenie nowych zjawisk wojennych
stworzy podstawe porownawcza do oceny, w jakiej mierze zacho-
dzi potrzeba uporzadkowania i dostosowania sposobéw rozpozna-
nia do nowych warunkoéw pola.

»-E0zpoznanie" jest pojeciem dos¢ rozciggtem. Uzywane bywa
zarowgo na oznaczenie wySwietlenia potozenia nieprzyjacietskie-
go, przezi takie czy inne dziatania wielkiej jednostki kawalerji
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w danym obszarze, jak i na oznaczenie pracy ro-zpoznania, maja-
cego na celn odszukanie przeciwnil™a przy wykonywaniu kazdego
zasadniczego zadania przez wielka jednostke kawalerji.

Zasady rozpoznania, jako organu pomocniczego dowddcy
wielkiej jednostki kawalerji, sa ujete w réznych regulaminach
urywkowo?*), przez co traca na wyrazistosci.

Znajdujemy mianowicie okreslenia rozpoznania ‘w réznych
fazach bitwy (rozpoznanie dalekie, bliskie, bojowe), ogélne wska-
z6wki organizacji tacznosci z rozpoznaniem oraz przepisy tech-
niczne Avykonania rozpoznania.

Nie spotykamy natomiast nigdzie catoksztaltu rozpoznania
i ubezpieczenia w ramach wielkiej jednostki kawalerji, “sposobu
zadysponowania rozpoznania i kierowania jego dziatalnoseiig pod-
czas marszu lub walki, uzycia i dziatania organéw rozpoznaw-
czych, w zaleznosci od warunkéw zasadniczych, jakiemi sa. skiad
wielkiej jednostki kawalerji, droznia i teren, rodzaj, postawa i po-
czatkowe oddalenie przeciwnika.

Obecne zasady regulaminowe utarty sie w ciggu 10 lat po
wojnie. Sg proste i przedstawiajg naog6t dos¢ duze mozliwosci,
pod warunidem jednak bardzo elastycznego i indywidualnego do-
stosowania 'ich kazdorazowo do okolicznosci.

Najczesciej jednak staje temu na przeszkodzie atmosfera pola
walki i dowodzenia, w trudnych warunkach dziatarn na szerokim
froncie, zwlaszcza woliec przeciwriika silnego oraz ruchli-
wego.

Posizczegbélne skiadniki rozpoznania, ustalone szybko i odru-
chowo, nawet stusznie wediug norm regulaminu, nie stwarzajg
jeszcze harmonijnejgo zwigzku z caloscig wielkiej jednostki ka-
walerji.

AV tym stanie rzeczy tkwi mojem zdaniem zarzewie pewnych
taré, mogacych w wiekszej lub mniejszej mierze zawazy¢ ujemnie
na swobodzie pobierania decyzji dowddcy i manewrze wielkiej
jednostki kawaleriji.

Tarcia te moga naj'czed$<dej wynika¢ z nastepujacych przy-
cizvn.

Og. instr. walki cz. I, Il, Instr. uzycia i dziatania tacznosci w kawalerji®
Ticfi. kaw. cz. 111; Reg. st poi. cz. I.
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a) Za duzy rozchdéd sit prziezuiaczonyeh do Tozpo-
zmania na samym poczatku dziatania.

Rozpietos¢ frontu rozpoznania prziekracza zazwyczaj prz6Vi-
dywane regulaminem 20 — 30 km i jest niewisp6tmierna z mozli-
wosciami 2 — 3-putkowej brygady kawaleriji.

Po wystaniu kilku pojazdow w siile 1 — 2 szwadronéw, wzmoc-
nionych czasem artylerjg, bronig panicerng lub kolarzami, sity
bojowe brygady kawalerji zostang znacznie usziczuplone, bez, re-
kojmi osiggniecia spodziewanych wynikéw rozpoznawczych.

Nieprzyjaciel bowiem moze sie zjawi¢ gdzie indziej, niz byt
spo,dzie®nny przed rozpoc,zeciem dziatania, i podjazdy lub ich
czesé pbjdzie w proznie', badz tez w ostatniej chwili moga sie uka-
za¢ nowe sity przieciwnika, z nieoczekiwanego kierunku, i trzeba
bedzie wysta¢ na nie nowa serje oddziatdw rozpoznawczych.

W razie wiec powstania koniecznosci wystania w toku dzia-
tania dodatkowego rozpoznania i trudnosci Sciagniecia oddzia-
téw rozpoznaczych wystanych uprzednio (jak np. przy zmianie
kierunku dziatania wielkiej jednostki kawalerji), sity wielkigj
jednostki kawalerji rozpraszaja sie coraz bardziej, jesizcze przed
rozwinieciem sie do walki.

b) Brak wiadomos$gi o nieprzyjaciel u Ilub
opo6znione nneldunki z rozpoznania.

Wobec coraz szybszego tempa dziatan kawaleryjiskich nie-
wiele czasu pozostaje na gruntowne przemyslenie organizacji ra™
poznania i tgcznosci oraz uruchomienie oddziatéw rozpoznaw-
czych w odlegtosciach pozwalajagcych im na prawidtowg prace
rozpoznawczg.

Regulaminiowa odlegto$¢ loddziatbw rozpoznawczych jest
okreslona czasem ich wyruszenia na 2 — 6 godziin przed sitami
gtobwnemi wielkiej jednostki kawalerji. Praktyka wykazuje, ze
przy dotychczasowym sysitemie pracy sztaboéw, w przecietnej
ilosci wypadkéw zdota sie uruchomié¢ oddzialy rozpoznawcze
mniej wiecej na 2 godziny przed rozpoczeciem marszu sity gtow-
nej wielkiej jednostki kawalerji. Mojem zdaniem jest to zbyt
mato czasu na oswietlenie przedpola wielkiej jednostki kawalerji,
a rozpo,znanie takie ma raczej charakter ubezpieczenia.

W tych warunkach podjazdy pracujgce metodycznie w naka-
zanych pasach dziatatyby zbyt blisko sit gtdbwnych i hamowatyby



39

ruch strazy przedniej. Wiadomovsci od nich pochodzace nie za-
pewnia swobody wykonania decyzji dowddcy brygady.

Natomiast oddzialy rozpoznawcze maszerujgce forsownie
i pracujace w przyspieiszonem tempie, w celu zyskania przestrzeni,
wyczerpig swe sity jeszcze przed nawigzaniem stycznosci z nie-
przyjacielem. Trudno zatem przypuszczaé, aby ich meldunki
mogty by¢ pewne i doka'dne.

T. zw. dalekie rozpoznanie, wystane na 4 2~ 6 godzin naprzéd”
tatwo sie moze ,wymknac z reki/' dowddcy wysytajacego,. Na nie
bowiem, w znacznie wiekszej mierze niz na wszelkie inne zwigzki
taktyczne, oddziatywajg: przestrzen, teren (drogi) i warunki
atmosferyczne, w sposob trudny do obliczenia, zwitaszcza jeSli
daleko idgce podjazdy zostang wzmocnione artylerja, bronig pan-
cerng lub kolarzami.

W pewnych okolicznosciach rozpoiznaniu temu, posuwajgcemu
sie na odlegte cele, grozi mozliwo$¢ wyminiecia sie w przestrzeni
z oddziatami przeciwnika (skrzyzowanie linij marszu w czasie).
Wdéwczas rozpoznanie nic nie wykryje a nie,przyjaciel moze za-
grozi¢ bezposrednio wielkiej jednostce kawalerji lub tez meldun>-
ki moga by¢ spéznione i nieaktualne, z powodu trudnosci tgczno-
Sciowych, wystepujacych w tych wypadkach (wszystkie skiadni-
Ki w ruchu, w przestrzeni, zagrozenie dziatania tgcznosci przez
nieprzyjaciela).

Kozwazania te zdajag sie Swiadczy¢, ze chyba zadne z dziatan
taktycznych nie wymaga tak dokladnego, prostego i gietkiego
ujecia, jak rozpoznanie, nalezgce do najczestszych, a zarazem naj-
trudniejszych zadann kawaleriji.

Wreszcie, aby rozpoznanie mogto odpowiedzie¢ swym przy-
sztym zadaniom, uwazam za rzecz nieodzowng przygotowanie, do
zarysowujacych sie juz dzisiaj warunkéw przysziej wojny,
z uwzglednieniem organizacji Avyposazenia technicznego i taktykKi
naszycli sasiaddéw, a przede\yszystkiem ich kawalerji.

Przyjrzyjmy sie niektorym nowym zjawiskom, ktore nie-
watpliwie juz obecnie wplywajg na system pracy rozpoznawczo-
ubezpieczeniowej.
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1~ZMiana szybkosci iiarsz wej. nieprzy-
jacielskicli jedraostek rozpoiznaAYczycb.

Bron paneerno - motorowa, zastosowana w oddziatacli rozpo-
znawczych panstw osciennych, w terenie wolnym od przeciwmika
i w korzystnych warnnkach droigowych, osigga praktycznie 3-krot-
nie wiekszg szybkos¢ od kawalerji i takiz zasiag. Dzieki temn
rozpozinawcze oddziaty pancerno - motorowie nieprzyjaciela moga
przebywac¢ szybko duize potacie terenu. Po przekroczeniu linji
rozpoznania strony przeciwnej, rozpoznanie pancerno - motorowe
moze; szybko dotrze¢ do czotowych skiadnikow jej sit gtownych,
zanim uprzedza o tern podjazdy (patrole) konne.

2 Trudnos$ci dostrzezenia wiekszych ko-
lumn przeciwnik'a wynikajg stad, ze wojska naszych
sgsiadow, w celu obrony przed lotnictwem, przewidujg marsze
nocne lub znaczne rozcztlonkowanie kolumn za dnia, wzdtuz
i wszerz ). Wylacza, to prawie moznos¢ dostrzezenia przez
wilasne rozpoznanie maszerujacych wiekszych sit przeciwnika.

3 Wzrasrtajagce nasycenie pola walki
Srodka mi agniowemi daje sie odczu¢ juz na szczeblu
szwadronu. Szwadrony niemieckie; licza po 9r. k. m., sowieckie m—
po 8. Stawia to pod znakiem zapytania celowo$¢ wysytania pod-
jazdéw w sile 1 — 2 szwadronow i liczenie na ich site przebo-
jowa.

4. Zapory komunikacyjne minerskie i chemiczne badz
bedg wykonywane w postaci réznego rodzaju zasadzek na dro-
gach, co stwarza atmosfere ostroznosci i podejrzliwosci oraz
hamuje tempo podjazdéw, badz stanowié je moze dziatanie lotni-
cze (zwalczanie z powietrza, rozpylanie substancyj chemicznych),
op6zniajgce ruch wiekszych zgrupowan kawalerji.

5 Nowe syidtemy rozpoznania i przesta-
niania u przeciwnikow. Krystalizujgcg sie w ostatnich
latach taktyke kawalerji naszych saisiadéw (ryc. 1 i 2) cechuje
przedewszystkiem isilna prze stona wysuwana przez wielkie
jednoistki na kilka godzin marszu naprzdéd i na boki, w celu za-
pewnienia czasu i przestrzeni do planowego wkroczenia sity gtéw-
nej wielkiej jednostki. Przestona ma spetniaé role zderzaka,

*)  Niemieckie i sowieckie szyki obrony przeciwlotniczej.
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powstrzyniujgcego rozpoznanie strony przeciwnej i ostabiajgcego
nacisk sit wiekszych, postepujacych za niemi.

Wysuniete oddziaty przestony zamykajg drogi dohiegowe na
dogodnych linjach terenowych (przeprawy, wezty drég, wyjscia
z lasow, wzniesienia™).

Zaleznie od wyposazenia danego wojska i warunkéw komuni-
kacyjnych przestone mogg reprezentowac jednostki zmotoryzo-
wane badz tez oddziaty konne, uzywane w mniejszym promieniu
i na ucigzliwych drogach.

Dalej, jjrzed linje przestony wysuwa sie rozpozmanie zmoto-
ryzowane lub konne, majace za zadanie jak najwczesniejsze
sygnalizowanie przeciwnika i nawigzanie z nim stycznosci.

Rozpoznanie to dzieli sie na dwa rzuty. Jeden, pracujacy
w bezposredniem poblizu i na korzys¢ oddziatébw przestony,
w sposOb ubezpieczajgcy, drugi rzut **) poszukuje nieprzyjaciela
na dalekiem przedpolu, przy spétpracy lotnictwa.

Podkresli¢ przytem nalezy daznosé do tworzenia t. zw. Srod-
ka ciezkos$ci rozpoznania. Mianowicie w Kierunku
dla dowdédcy najistotniejszym skupia sie silniejsze zgrupowanie
rozpoznawcze pancerno - motorowe, rozporzadzajgce znaczng sitg
przebojowa i szybkoscig dziatania ***).

Jesdli zatem strefa rozpoznania naszej wielkiej jednostki ka-
walerji pokrywac sie bedzie w calosci lub czesciowo z pasem dzia-
tania wielkiej jednostki kawalerji nieprzyjaciela, to na tym od-

*) w systemio sowieckim t zw. ,,pieriedowyje otriady" spehiajg, jednoczesnie
funkcje przestony i strazy przedniej, wysunietej na kierunku zaangazowania sit
gtdbwnych w. j. kaw. W ostatnim wypadku ,p. 0.", w miejscu rozwiniecia sit gtow-
nych w. j. kaw., zostaje wzmocniony artylerjg sity gléwnej, a z dziataniem jego
ma spotpracowaé réwniez bron jjancerna sit gtéwnych.

**) W systemie sowieckim majg to by¢ patrole starajgce sie dotrze¢ do sit
glownych npla, by oblepiajac sie wokdot nich, obserwnmwaC ruchy przeciwnika
z ukrycia.

Przestanianie meldunkéw przewiduje sie zapomocg radja (na juku), albo
gorcdwW” konnych (do oddziatdw przestony) oraz zapomoca gotebi.

U Niemcoéw natomiast role zwiadéw majg spetnia¢ jednostki sam. panc. ubez-
pieczone motocyklistami.

*¢*)  Miechpotk, Aufklarungsabteilung — motorisiert lub czesci tych oddzia-
tow, dajgce sie uzy¢ na rozporzadzalnych komunikacjach; w pewnych warunkach
moze by¢ brany pod uwage pociag pancerny.
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cimku grozi juz na wistepie utkniecie wlasnych podjazdéw, na
linji przestony przeciwnika.

Na odrzuceniu przestony, usadowionej! w terenie i wyposazo-
nej hogato w bron maszynowe,, przeciwpancerng oraz, hierzadko
w artylerje lub bron pancem,a, nie wystarcza sity przecietnego
a nawet silnego podjazdu, sktadajgcego sie z 1 — 2 szwadronow,
wzmochionych ogniowemi srodkami walki.

Dziatanie nieprzyjacielskiego zgrupowania pancerno - moto-
rowego na przedpolu stanowi powazne niebezpieczennstwo nietylko
dla naszych oddziatéw rozpoznawczych, ktore moze sparalizowac
w promieniu swego zasiegu, lecz rowniez dla sit gtbwnych, skoro
je zdota zaskoczy¢ w kolumnie marszowej lub dosiegnagé z flanki.

W tych okolicznosciach maszerujaca brygada kawalerji moze
siec znalez¢ miedzy miotem (zgrupowanie rozpoznaw-
cze pancerno - motorowe nieprzyjaciela) a kowadtem (prze-
stona nieprzyjaciela), jesli iswe isity rozproszy lub
nie ubezpieczy odpowiednio' swego ugru-
powania marszowego.

V.

Poréwnanie organizacji i taktycznego przygotowania wojsk
osciennych z mozliwosciami naszej' 2 — 3-putkowej, a nawet 4-put-
kowej brygady kawalerji, prowadzi do wniosku, ze rozpoznac,
t. j,. wymusié¢ na nieprzyjacielu ,wylozenie kart" wbrew jego
woli, bedzie mozliwe w nowoczesnej wojnie jedynie na podstawie
walki sit gtdwnych wiasnej wielkiej jednostki kawalerji, napro-
wadzonej na przeiciwnika przez rozpoznanie.

Prawdopodobnie czesto pierwszym celem walki sity gtownej
wielkiej jednostki kawalerji bedzie szybki i zeSrodkowany wysi-
tek, w celu przedarcia przestony nieprzyjaciela, zanim nadciggng
jego sity gtowne.

Stoczenie walki w najkorzystniejszych dla siebie okoliczno-
Sciach zalezy od jak najdaleji poisunietej ekonomiji sit i wysitkéw
marszowych w dziataniach wstepnych oraz szybkiej, ciggtej i do-
ktadnej pracy rozpoznawczo - ubez™pieczeniowej.
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lin przestiTzen jest wie(ksza, a potozenie mniej jasne, co jest
najczestszem hastem dziatan kawalerji*), tern czynniej ale zara-
zem metodycznie trzeba dziata¢, zwlaszcza, jesli sie ma do czynie-
nia z przewazajgcym przeciwnikiem.

Czasy, gdy ,jazda po staremu chodzita w dym, goli¢ szablg",
minety bezpowrotnie. Idac jak ,w dym", wielka jednostka ka-
walerji moze wpas¢ w proznie lub zasadzke czyhajgcych prze-
ciwnosci.

Chaosowi lub szybkiej zmiennoisci potozenia, towarzysKacej
walkom ruchowym na szerokim froncie, musimy dzisiaj przeciw-
stawi¢ postepowanie dobrze zorganizowane, aby nie straci¢
inicjatywy i moéc dziataé¢ na dalszag mete.

Wytania sie wiec potrzeba ujecia zasad rozpoznania w system,
ktoryby sie dawat uzy¢ przedewszystkiem w najciezszych oko-
licznosciach i dostosowywacé tatwo do organizacji kazdej wielkiej
jednostki kawalerji oraz réznych terenéw operacyjnych.

Z tych przestanek wysnuwam nastepujgce uwagi i wnioskKi
dla systemu rozpoznawczo- ubezpieczeniowego wielkich jednostek
kawalerji (ryc. 3).

1 Rozpoznanie wysuwa sie przed wielka jednostka
kawalerji szerokim frontem na przewidziane kolejne dos¢ odlegte
linje terenowe (do 25 km), w zaleznosci od rozwopi wydarzen.

Poczatkowa rozpietos¢ frontu rozpoznania wynika z potoze-
nia i odpowiada strefie zainteresowan doAvodcy wielkiej jednostki
kawalerji.

Na linjach nakazanych oddzialy rozpoznawcze zatrzymuja sie
przez pewien czas, potrzebny do odpoczynku, napojenia i na-
karjiiienia koni i ludzi, przeprowadzenia doktadniejszej obserwa-
cji danego obszaru, zebrania wiadomosci od ludnosci i przesta-
nia meldunkow.

Najkorzystniejsze bytoby takie obliczenie zatrzymania, zeby
spétpracujacy lotnik mégt przekaza¢ podjazdom wyniki swego
rozpoznania z nastepnej strefy oraz aby goncy wystani z mel-
dunkami do wysunietej skiadnicy meldunkowej mogli powrdécié
do podjazdu na to samo miejsce.

*) Historja whasnej kawalerji uczy, ze w przelomowych chwilach kawalerja
niemal zawsze staje w potozeniu niejasnem, a od niej zalezy zwykle bardzo wiele
Przyktady: dziatanie przeciw Budiennemu w obszarze Skwira — Samhorodek (czet
wiec 1020); zadanie odciecia Gaj Hana na Glinojeck — Szrensk (sierpiern 1920]
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Zwigzanie rozpoznania z sitami gtownemi wielkiej jednostki
kawalerji linjaini terenowemi czy punktami nakazaneini do
osiggniecia i okreSlonym czasem zatrzymania sie na nich, wydaje
sie wskazanem, aby moéc kierowaé¢ oddziatami rozpoznawczemi
i nie pogubi¢ ich w terenie. Daje to rowniez pewien rachunek
co do odlegtosci rozpioznania, a wiec strefy juz spatrolowanej.
Wieksze czy mniejsze oddziaty rozpoznawcze nie mogag zresztg
ciagle maszerowaé i przetrzagsac¢ teren, gdyz konie i ludzie maja
zawsze te same potrzeby.

Gdyby wszystkie oiigana rozpoznania i przewazna czesé
wielkiej jednostki kawalerji byly w ustawicznym ruchu, bez
ustalonych punktéw i, czasu zatrzymania, bardzo wiele rzeczy
usztoby ich uwagi i gonncy z meldunkami nigdzieby na czas nie
zdazyli. W tych warunkach dotgczenie sie oddziatdw rozpo-
znawczych do sit gtdbwnych w krgju nieprzyjacielskim, zwlaszcza
przy zmianie kierunku dziatania wielkiej jednostki kawalerji,
jest nieobliczalne.

Oddziaty rozpoznawcze, jak charty, mozna spusci¢ ze smy-
czy Widwczas, gdy cel jest bliski lub ustalony na pewnym obszarze.
Zadaniem rozpoznania jest wykrycie nieprzyjacielskich czo-
towych jednostek i Sledzienie ich ruchu w nakazanych kierunkach.

Od rozpoznania na wojnie, mojem zdaniem, trudno spodzie-
Avac sie wiecej niz stwierdzenia, ze natknety sie na ogien nieprzy-
jaciela i dalej iS¢ nie moga lub, ze droga jest wolna. Moze to
oznaczaé, ze nie dosizty jeszcze do czotowych skladnikéw prze-
ciwnika lub tez, ze idg w proéznie.

Gdy chodzi o odszukanie przeciwnika ruchliwego w rozlegtej
przestrzeni lub gdy pas dziatania wielkiej jednostki kawalerji
nie ma ustalonych obustronnie granic, najpraktyczniej jest wy-
sta¢ na rozpoznanie poczatkowo elementy jak najiszczuplejsze,
t. j. zasadnicizo nie wieksze od plutonéw, na waznych kierunkach
wzmocnionych c. k. m. i patrolami pionierskiemi; na mniej waz-
nych drogach mozna uzy¢ patroli oficerskich.

Pluton jako podjazd jest ruchliwszy i szybszy od szwadronu.
Nie jest zwigzany z drogami (nie ma wozéw za sobg), a wreszcie
zatrudnia mnieji ludzi i koni w ogdlnej gospodarce sit brygady.

Podjazdom posuwajacym sie drogami, na ktérych jest mozli-
we zetkniecie sie z patrolami broni pancernej nieprzyjaciela,
korzystne byloby przedzielanie broni przeciwpancernej w po—
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staci luriy$Slnego karabina do zwalczania wozow pancernych,
w celu samoobrony ).

Do oswietlenie kierunkdéw boicznycli nadajag sie niekiedy i)a-
trole stojgce, wystane odpowiednio wcze$Snie na wezlty drdg,
przeprawy lub panujgce wzniesienia, pozwalajgce na obserwacje
ruchéw nieprzyjaciela na danym obszarze.

W pewnych warunkach odlegte osie mozna dozorowac lot-
nictwem lub kolarzami.

W miare wyjasniania sie potozenia, t. j. gdy obszar czy kie-
runek marszu nieprzyjaciela zdaje sie juz nie ulega¢ watpliwo-
Sci, zaj$¢ moze koniecznos¢ wystania rozpoznania dodatkowego.
W tych okolicznosciach, zialeznie od zamiardéw i odlegtosci, ce-
lowe bedzie wystanie silniejszego podjazdu dla stwierdzenia
szczegotéw potozenia na danym kierunku, lub oddziatu wydzie-
lonego, z zadaniem utrzymania stycznosci i opdzniania przeciw-
nika.

Z chwilg podejscia oddziatéw sit gtdbwnych do podjazdu
(0. w.) bedacego w stycznosci z nieprzyjacielem, do\védca pod-
jazdu (0. w.) podporzadkowuje sie niezwltocznie dowddcy tej
jednostki, ktéra dziata na jego Kierunku.

2. Sity gtéowne wielkiej jednostki kaw a-
lerji podazaja za rozpoznaniem (jak pod 1), w odlegtosci
poczatkowej okoto 4 — 6 godzin marszu, ruchem ptynnym, od-
cinkami drog tak ohliczoiiemi w czasie i przestrzeni (zatrzyma-
nia na weztach dro6g), aby byly zachowane warunki spokojnej
pra('y rozpoznania, swoboda wyboru pola bitwy dla sit gt6\\nych
lub zmiany kierunku w razie potrzeby.

(idy wiadomo, ze przeciwnik rozporzadza znacznemi sitami
Hancerno - motorowW'e.mi i dogodng siecig drdg, korzystniejszem
sie wydaje przeprowadzenie rozpoznania nocag, Kkiedy dziatanie
broni pam-ernej jest ograniczone.

W dziataniach zacze])ny('h przeciw nieprzyjacielowi rozpo-
rzadzajagcemu przewazajagcem lotnictwem, w terenie otwartym,
z licznemi ciasninami, mozemy zosta¢ zmuszeni do pracy rozpo-

*) w zetknieciu sie rozpoznania konnego z czotlowemi skiltadnikami pancerno-
inotorowenii rozpoznanie konne ma te przewage, ze moze wczesniej ustysze¢ prze-
ciwnika i nietylko tatwo zejs¢ w teren, lecz takze przygotowac sie na jego przy-
jecie (zasadzka).
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znawcziej podczais dnia, a wykonania przemanszn sit gtéwnych
wielkiej jedno,stki kawalerji pod o,stong, nocy.

3. Przestone niarszn sitglownych i obrone przeciw-
pancerng, na ich osi marszu zapewnia nmyslnie do tego przezna-
czony oddziat wydzielony, w'silei 1 — 2 szwadrondw kawalerji
(iliib konipanji kolarzy) wzmocnionych c. k. m., artylerja towa-
rzyszaca, a niekiedy T. K., isaniochodami pancerneini. W mar-
szach o charakterze flankowym moze zaj$¢é potrzeba przestony
z kierunkéw bocznych.

Oddziat przestony, postepujac w odlegtosci okoto 6 — 12 km
za linja rozpoznania, zajmuje kolejno i zabezpiecza przezi pewien
czas punkty terenowe na osi marszu, wazne dla strazy przed-
niej, obserwuje i rozpioznaje swe bezposrednie przedpole.

W ten spos6éb pomys$lana przestona stanowi jednocze$nie
oparcie dla rozpoznania w poblizu dziatajgcego i ostone dla wy-
sunietej skiadnicy meldunkowej.

Wobec bowiem przeciwnika czynnego i postugujgcego sie
oddziatami pancerno - motorowemi, gtdbwna o0$ przekazywania
meldunkéw od rozpoznania wymaga nieodzownie zabezpiecze-
nia

4 Ubezpieczenie ugrupowania marszow e-
go wielkiej jednostki kawalerji polega na patrolach ubezpie-
czajacych, ktére wyprzedzaja maszerujace kolumny o 1 2 go-
dziny marszu. W miare zblizania sie do oddziatéw rozpoznaw-
czych, nawigzuje z niemi tgcznosc¢.

Zasadniczem zadaniem patroli ubezpieczajgcych jest stwier-
dzenie, czy droga jest wmilna, i uprzedzenie o grozacem niebezpie-
cizenstwiew

Rola ich nabiera szczeg6lnego znaczenia w razie przekrocze-
nia przez nieprzyjaciela linji rozpoznania,.

Gdy odlegtos¢ w. j. kaw. od nieprzyjaciela stwierdzonego w terenie (zbliza-
jaca sie kolumna, rejon postoju, linja obrony) nie przekracza 2 — 3 godz. marszu,
wtedy odpada potrzeba oddziatlu przestony i wysunietej skladnicy meldunkowej
na osi sit glkdbwnych w. j. kaw.

Podjazdy natomiast mogg by¢ silniejsze, aby mogly przetrzasa¢ dokiadnie
pewno pasy terenu. Funkcja przestony ruchu sity gltéwnej spada na straz pized-
nig, ktora powinna by¢ odpowiednio wzmocniona. Meldunki oddziatéw rozpoznaw-
czych kierujg sie wprost do dowddcy w. j. kaw., na 0§ marszu kolumny gtéwnej.
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Zabezpieczenie kolumn przed zaskoczeniem zbliska wykooiy-
wajg mate patrole iszperaczy, posuwajg’cych sie granicami wycin-
kéw terenowych, w odlegtosci 1 — 3 km od oddziatéw. Szpera-
cze przetrzasajg zakrycia terenowe i podejscia oraz alarmujg od-
dziaty w razie zagrozenia przez bron pancerua lub lotnictwo.
W czasie rozwijania sie wielkiej jednostki kawalerji do walki
patrole te sitg rzeczy petnig funkcje pierwszych patroli bojowych.

5. Pionierow przydziela sie podjazdom dziatajacym na
wazniejszych drogach, a zwilaszcza oddziatom przestony, dla
utatwienia wiasnego marszu, przez usuwanie nieprzyjacielskich
zap6r komunikacyjnych.

W razie potrzeby pionierzy przygotowujg wlasne zapory oraz
dokonywaja wczesnego rozpoznania skazen terenowych (zapo-
ry — korki cheiniczne), badz tez niszczg komunikacje, w celu
powstrzymania nieprzyjacielskich oddziatéw pancerno - motoro-
wych i pociggéw pancernych, ktéreby mogly wtargna¢ w strefe
marszu wielkiej jednostki kawalerji (niszczenie wyprzedzajgce).

6. Dowodzenie i tgcznos$¢. Podstawowym warum
kiem uruchomienia w pore oraz prawidtowego dziatania rozpo-
znania jest utrzymanie zagadnienia rozpoznania przez sztab wiel-
kiej jednostki kawalerji w ciggtosci, réwnolegle z dziataniami,
wczesne przewi<lywania i szybkie a dokfadne rozkazodawstwo.

Organizacja rozpoznania powinna by¢ przygotowana i prze-
myslana przy spotpracy oficera operacyjnego, informacyjnego,
szefa tacznosci oraz oficera tgcznikowego lotnictwa towarzysza-
cego, w kilku warjantach, jeszcze przed decyzjg dowédcy do da-
nego dziatania*). Z chwilg za$ jej zapadniecia pierwsza rzeczag
bedzie wy<lanie rozkazu do rozpoznania (zatwzdr).

W czasie dziatania prace elemenitéw rozpoznawcze - ubezpie-
czajacych nalezy sprawdza¢, a otrzymane meldundii kontrolowac
i poréwnywac.

Kierowac¢ rozpoznaniem pracujgcem na szerokim froncie nie
moze dowddca wielkiej jednostki kawalerji osobiscie, kiedy ma-
szeruje przy sile gtownej brygady, w odlegtosci kilkunastu lub
wiecej jeszcze kilometrow.

*)  System pracy sztabu i technika rozkazodawstwa (rozkazy formularze)
w odniesieniu do rozpoznania s3 ujete we ,Wskazéwkach uzycia i dziatania sztabu
w. j. kaw. w Jolu" — Dep. Kaw.
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Mozei go natomiast wyreczy¢ w tej pracy oficer sztabu, dzia-
tajacy w mysl jego wytycznych przy wysunietej sktadnicy mel-
dunkowej lub nawet wyznaczony na jej kierownika¥*).

Przedewszystkiem powinien on uzigadnia¢ spoétprace oddzia-
6w rozpoznawczych z lotnictwem towarzyszacem, rozszerzajg-
cem ich promien dziatania, oraz okresla¢ dalszy ruch podjazdéw,
w zaleznosci od potozenia (zmiana zadan podjazdéw, zatrzyma-
nie, Sciggniecie) **).

Poza tern, w miare rozwoju dziatania, kierowania wymaga
réwniez dziatanie oddziatlu przestony oraz wysunietej skitadnicy
meldunkowej i zgrywanie ich z rozpoznaniem..

Wydac¢ sie moze, ze dziatanie wielkiej jednioistki kawalerji,
postugujgcej sie zwiadami w ten spos6b zorganizowanemi, be-
dzie powolne ze wzigledu™na metodycznos¢ czy drobiazgowos$é
rozpoznania i ubezpieczenia. Jest to jednak, mojem zdaniem,
ztudzenie.

Szybkos¢ dziatania wielkich jednostek kawalerji w prze-
strzeni przez diuzszy czas polega gtownie na utrzymaniu naj-
krétszej drogi do celu i na unikaniu zbednych ruchéw (zmecze-
nie) czy tez wahan (strata czasn) lub zaskoczenia (utrata ini-
cjatywy) .

Zdaje mi sie, ze droge najkrotsza, miedzy innerni, mozna
uzyska¢ przez dobrg prace rozpoznawczg i ubezpieczeniowa.
Skiladniki do tego przeznaczone musza mie¢ zapewnione warun-
ki moznosci praktycznego wykonania swego zadania (wykrycie
nieprzyjaciela i meldowanie).

Kierujac sie taktyka nieprzyjaciela i ekonomjg sit wlasnych,
W proponowanym dyistemie prayjigtem ur zu-

towanie elementéw r”~poznawczych i ubez
pieczajgcych oraz ich gre wzajemnie sie
uzupetniajagca w przestrzeni i czasie (ciggtosé

rozpoznania i ubezpieczenia).

H Technike pracy kierownika wys. ski. meld. reguluje ,,Instr. uzycia i cizia
tania tacznosci w kawalerji".

Przekazywanie rozkazow dla dowddcéw podjazdéw moze by¢ oparte na
goncach przywozacych od nich meldunki.
W przysziosci tgczno$¢ wys. ski. meld. z rozpoznaniem ufatwi wprowadzenie-
radja na jukach.
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Sposélj dziatania rozpoznania opiera sie na starycli zasadach,
polegajejcycli napotaczeniu rucliu i obserwaciji
W miejsc u

Sadz.e, ze w nastepstwie tego usystematyzowania rozpoznania
mozna bedzie zmniejszy¢ ilos¢ niespodzianek i taré, a co zatem
idzie, unikng¢ atmosfery ustawicznej niepewnosci, ktéra dopro-
Avadza do upadku sit i ducha jeszcze przed spotkaniem przeciw-
nika.
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JEDNOSTKI EOZPOZNANIA:

Skiad: — dowddca
—aoddziat
— odprawa
Zadanie: — cel; 0S$; pas;
— spotpraca,
—e zad. spec;j..

Wyruszenie z linji: ................
Ogodz.: weeeeeeeeeen

Linje (cel) do osiggniecia........

I-sza(y) na godz.: 9.00.

Czas zatrzymania na 1-szej (ym)

linji celu): ...t

Dalszy ruch: .........ccooiiiins

znos¢:
1. Przekazywaiuo goricami
2 iMgcznos¢ drutowa
3 tgcznos¢ radjowa
4. kacznos$c przez lotnika

Wskazowki szcz(gotowe:

1 Meldunki terminowe,

2 Zapory komunikacyjne, ni-
szczenia, naprawa.

3 Alarm ppanc.

4. Zachowanie sie po nawiag-
zaniu stycznosci z nieprzy-
jacielem (piech., kaw., br.
panc.)

5 Koniec stuzby; gdzie do-

taczyc.

Rozkaz rozpoznania na dzien 20 IX Mp. »-dn. 191X godz. 23.

PODJAZD Nr. 1 PODJAZD Nr. 2 PODJAZD Nr. 3 PATEOI. OFIC.
por. Machnicki; pluton /1 p. rtm. Karski; 14 P- . . .
ut. -(- sekc. pion. -]- radjost. -j- 1 druz. c. k m -f- sekc. ppor: Kula; 171 p. uh. -|- sekcja  por. Dabski; 1/10 szabel, z 3 p.
(na juku). pion. 4 motocyk. pion. ut. -f- radjostacja (na juku)
DOLGOBYCZOW — GODZ. 400 MALKOW — godz. 3.30

Eozpoznaé¢ po osi: Cel: Poryck

) Uhrynéw—Chorobrow — Sokal Piaseczno Starogréod — Sko- Nadzorowac kierunek pine. i
-Oszczow — Krystynopol — — Tartakéw — Byszoéw — romachy — Bobiatyn—Pie- ~ wsch. Nawigza¢ tacznos¢
Korczyn —e Eadziechow. Stojanéw. czychwosty. z piechota w Porycku.

0SzZCzOW —UHEYNOW —LITOWICZ

godz. 5.00 godz. 6.00 godz. 5.00

1 Krystynopol — Sokal (c. 233) — Skoromochy
2 Korczyn — Perspa — Bobiatyn. P OEY CK
3 Eadziechéw — Druzkopol — Pieczychwosty.

1vy2 godz.

Zarzadzi oficer sztabu b. k przy Wys. Skiad. Meldunkowej.

Wys. Skt Meld. Dca por. Marski; skilad: 2 sekcje gorncow kon.. 2 motocykle, patrol telefon., patrol tgczn. z lotnikiem, radjostacja.
Uruchomienie: w Chorobowie godz. 9 — 11; dalsze przesuniecie: Tartakoéw, Byszow.

Posterunki sztafet (po iy wystawi W. S. M. w Wolicy Komorowej — dla podj. Nr. 1 i w Kniazach — dla podj. Nr. 3

Przekazywanie: — od podjazdéw do W. S. M. — goricy konni i radjo lub motor. Po przejsciu Bugu W. S. M. wysle moto
cykl do Borycka do parotlu ofic.;
— od W. S. M. do dcy b. k motocykl (jesli zZta droga — sztafety kon.), telefon (trasy state); w naglym
wypadku: radjo, lotnik.

ad 1 Po osiggnieciu nakazanych tinij terenowych (celu).

ad 2 Przerwac¢ linje kolejowg Wilodzimierz — Lwow: podj. Nr. 1 — w Krystynopolu, podj. Nr. 2 most Ulwowek.

ad 3 Eakieta amarantowa. Meldunki od rozpoznania: lotnik, radjo, czolg T. K. (z O. W.).

ad 4. Podjazdy daza do nawigzania stycznosci z oddziatami nieprzyjaciela w sile baonu - putku kaw. Wobec broni panc.
kias¢ zapory ppanc. i wymijac,

ad 5 Podane zostang przez W. S. M.



JEDNOSTKI EOZPOZNANIA:

Sktad: — dowddca
— oddziat
— gotowos¢

— odprawa

Zadanie: — cel; o$; pas;
— spoétpraca,
— zad. szczeg.

Wyruszenie z

0 godz.:

Czas zatrzymania na 1-szej (ym)
linji celu):

Dalszy ruch:

Lacznosé:

1 Przekazywanie goncami
2 kacznos¢ drutowa
3 tacznos¢ radjowa
4. tacznos¢ przez lotnika

Wskazéwki

1 Meldunki terminowe,

2 Zapory komunikacyjne, ni-
szczenia, naprawa.

3 Alarm ppanc.

4. Zachowanie sie po nawia-
zaniu stycznosci z nieprzy-
jacielem (piech., kaw., br.
panc.)

5. Koniec stuzby; gdzie do-
taczyc.

/0

szczegOtowe:

-O. W." (przestona)

mjr. Leski.
21p uh + plut. c k m +
dziaton -(- plut. T. K. 4°
druz. pion. putk.

DOLGOBYSZOW

Posuwajac sie za podjazdami,
prezstania¢ o8 marszu sity
gtéwnej brygady, a w szcze-
golnosci zabezpieczy¢ prze-
prawe Sokal.

Dotgobyczowa godz. 7.00

1 Horochoéw.
2 Sokal.
3 Tartakow.
4. Byszow.
9.00

okolo 2 godz.

Zarzadzi oficer sztabu b. k
przy W. S. M.

Przekazywanie meldunkéw
przez W. S. M., ktorg

,,O. W." ochrania.

ad 1 Po osiggnieciu zasad, ce-
16w.

ad 2 Przygotowaé zapory ko-

munikacyjne przeciw bro-

ni panc. nieprzyjaciela.
ad 3 Jak na str. 1
ad 4. Obrona w miejscu; prze-
wazajace sity, opdzniac.
Wrazie odrzucenia przez
bron panc., dziala¢ za-
czenie na jej tyly.
Ustali ofic. sztabu przy
W. S. M.

vV A

ad 5.

LOTNICTWO

Pluton lot. tow.

gotowos¢ godz. 6.00.

GODZ. 4.00

Kozpozna¢ npla miedzy Bu
giem a linja Eadziechow —
Horochéw —a Poryck.

Nadzorowaé kierunki Z6t-
kiew — Krystynopol i wyj-
scie z laséw w rej. Chotojow.

3 Uprzedzi¢ o pojawieniu sie
na przedpolu broni pane.

Przesung¢ pluton lot. tow. za
site gldbwna bryg., tak aby
od godz. 11 byt do mojej
dyspozycji 1 samolot.

Dalsze zadania otrzyma ofic.
tacznikowy przy 1 rzucie
sztabu lub lotnik nawig-
zujacy tacznos¢ z Wys. Skiad,
Moldun.

Od godz. 9 — 930 nawigzac
tacznos¢ z podjazdami W. S.
M. na linji Bugu i rzuci¢
im wdadomosci z przedpola

Od godz. 93j) — 10 zrzuci¢ dla
mnie meli“unek na osi mar-
szu.

ad 4. Stwierdzenie bimni panc.-
mot. meldowa¢ niezwdocznie
do sit gt. bryg. i dozorowacé
dalsze ruchy.

PodJ:s

ODDZIAL

1 pubk .l
2 putk
putkk ..

1M dak .t

1 szw. pion.

1 szw. faczn.

1 kamp. T. K.

50 plut. lot. tow.
Komdt. W. S. M.
Szef taczn.

Sztab (gr. operac.)

Egzemp. Sposéb przestania

Goiicem na motocyklu

goricem
konnym

kolarzem
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