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PRZEDMOWA.

Niniejszg rozprawe pisatem jeszcze w polu, podczas wojny
Swiatowej. Sg to moje wyklady o przeprawach przez rzeki, wy-
gtoszone na kursie informacyjnym dla wyzszych dowddcow armyji
marszatka Boroewicza w miejscowosciach Pasariano we Wtoszech
r. 1918, dalej sprawozdania bojowe o dziataniach, ktéremi pod
wzgledem technicznym kierowatem osobiscie, oraz moje opinje
i objasnienia do instrukcyj i doSwiadczen wojennych, wydanych
podczas wojny przez naczelne dowddztwo wojska austrjacko-
wegierskiego.

Poniewaz walki o rzeki mialy podczas wojny Swiatowej
wielkie znaczenie, a bedg je miaty takze w przysztosci, postano-
witem zebra¢ te zapiski, uzupeini¢ je swojemi doswiadczeniami
ze stuzby pokojowej i wojennej, wykorzystaé takze austrjacko-
wegierskie instrukcje bojowe, wydane podczas wojny Swiatowej
i opracowaé¢ w ten sposéb podrecznik, z ktérego oficerowie
mogliby czerpa¢ wiadomosci, potrzebne do tych specjalnych
dziatan bojowych.

Zalaczone przyktady z wojny Swiatowej dotycza dziatan,
w ktérych uczestniczytem sam na kierowniczem stanowisku, sta-
ratem sie wyliczy¢ zdarzenia prawdziwe i rrzeczowe, poniewaz
tylko te moga mie¢ znaczenie historyczne i pouczajace.

Przy kazdem dziataniu jest omdwione przedewszystkiem
potozenie ogoblne; potozenia taktyczne podane sg tylko o tyle,
o0 ile sg zwigzane z niemi czynnosci techniczne i jezeli maja
wptyw na nie.

O materjale mostow wojennych podatem w tej rozprawie
tylko wiadomosci najkonieczniejsze. Obszerny wykiad o tern

umiescitem w czasopismie ,, Yojenske Rozhledy", rocznik Il (1922),
zeszyt 1, str. 16.



Niektére z mych opiséw sg moze zbyt obszerne i szczegd-
towe, ale ksigzka jest przeznaczona przedewszystkiem dla ofice-
row oddziatow technicznych i dla ich narybku, a wtym wypadku
sg, jak mi sie zdaje, te szczegéty wazne i pouczajace, zwilaszcza
dla oficerow miodszych.

W przyktadach z wojny Swiatowej znajdzie niejeden z ofi-
ceréw wojska polskiego drogie wspomnienie ze swej przesztosci
wojennej, a Ryczywot, Belgrad 1915 oraz Casa Zuliana pod Co-
droipo to sg $wietne dni w historji wyprébowanego bytego prze-
myskiego 10 bataljonu saperéw.

Oprécz wyzej naprowadzonych pomocy, uzytem takze naste-
pujacych zrodet:

Kurt-Hesse: ,Das Marne — Drama des 15 Juli 1918",
Berlin 1920;

Kerchnave: ,Der Zusammenbruch der 6st. —ung. Wehr-
macht"”, Monachjum 1920. ,Unsere Pioniere im Weltkriege", Mo-
nachjum 1920. (Nakt. Kyffhuser);

Mjr. W Orlen: ,Die Pioniere bei Flussiibergangen im
Weltkriege" (,,Technik und Wehrmacht", rocznik 1922);

Ptk. S. G J6zef Vitousek, byty szef sztabu 13 dy-
wizji obrony krajowej: ,,Tagebiicher und Notizen";

Kpt. Ign. Fritz Heigl: ,Die kinstliche Vernebelung"
Militarwissenschaftlich und technische Mitteilungen, Wieden 1925.

Hausenblas-Turba: Ubergang iiber Gewésser, Wie-
deri 1913.

Autor.



UWAGI TLUMACZA.

Austriacka kolumna pontonowa sktadata sie z 14 wozdéw
mostowych i miata materjat — systemu ,,Birago” do budowy lek-
kiego 2,5 tonnowego mostu pontonowego diugosci 53,12 m. Orga-
nizacja wojska polskiego réwniez przéwiduje kolumne pontono-
wg, 0 tym samym materjale, ktdra jednak skiada sie z 2 plutonow
po 14 wozoéw, czyli ze austrjacka kolumna pontonowa réwna sie
naszej pétkolumnie pontonowej, zwanej plutonem pontonowym.

W liczbie 14 wozéw mostowych jednego plutonu pontono-
wego mamy:

8 wozéw belkowych — (fot. A"
4 wozy koztowe — (fot. AM éaErzqg
2 wozy pontonowe — (fot. A®) -Kkonny

Fotografie 3a i 8a oraz wszystkie fotografie, oznaczone lite
rami A —1, sg dodane przez ttumacza.












WSTEP,

Fg~rsowanie rzeki, bronionej przez nieprzyjaciela, nalezato
zawsze do najtruHmejszych prze~ewzie¢ bojowych.

"Jest to n~atarcie na silng pozycje przez wode, ktéra jest prze-
szkodg znaczng i nie do usuniecia, a ktérg trz~a wcigz pokony-
wag i state opanowywag,

Im_wigcej czasu i sposobnosci ma nieprzyjaciel do orgsni-
zowamg pbrony _ rzeki, tern trudniejsza \est taka przeprawa.
Szczeg6lnie woéwczas, gdy mamy dokona¢ forsowania ze stalej
pozycji podczas wojny pozycyjnej, kiedy nieprzyjaciel jest do-
brze zorganizowany i uzbrojony i kiedy czesto zna rzeke oraz
teren sasiedni lepiej niz my,

Monm tych ws”stkich trudnosci jednak przejscie przez rze-

JAst_Jatwigjsze niz dtugotrwate dziatanie albo przejscie przez
pasmo gorskie lub przez inny, niedogodny teren. Dlatego tez do-
wodztwo wojskowe nie bedzie nigdy wymijato rzeki”nawet~g3y-
by to byta_rzeka”i\aelka~rn5roniona~prz~ez~ silnego nie”zyfaciela,
a podporzadkuje sie raczej wszystkim taktycznym ~Techniczhnym
trudnos$ciom przejscia przez nia, poniewaz dziatanie przez rzeke
prowadzi szybciej do celu albo daje nam inne udogodnienia
opegacyjne.

Wojna S$wiatowa, a szczeg6lnie kampanja przeciw Serbji
w r, 1914 i 1915 oraz przeciw Rumunji w r. 1916 podajg o tern
bardzo pouczajgce przykiady.

Poréwnajmy tylko, jak szybkie i wzglednie fatwe wyniki
osiggnat Mackensen przy przejsciach przez Dunaj pod Biatogro-
dem — Smederewem — Baziasem lub pod Sistowg, w przeci-
wienstwie do trudnosci, z jakiemi walczy¢ musiaty wojska, ktore
dziataty w tym samym celu w roku 1914 z Bos$ni przez Macve
1w roku 1916 z Siedmiogrodu przez teren gorzysty. Forsowanie
rzek odbywato sie szybko i sprawnie réwniez w mniejszych roz-
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Zasady
gtéwne,

miarach, o ile bylo doktadnie przygotowane, oraz energicznie i z od-
waga przeprowadzone.

Forsowania rzek beda wiec miaty w kazdej wojnie wigkszo
lub mniejsze znaczenie; trzeba przeto, zeby w wojsku wykorzy-
slaHb**b~wrardczenia®lel*zie*ziny tak samo, jak doSwiadczenia,
wynikargce zr dziatan operacyjnych i taktycznych.

~ita~ob”rbnnaTiicprzylacrela zwiesza sie znacznie tak przez
sama pfzeszTtode wodng, jak rdwniez przez to, ze ugrupowanie
taktyczne” pierwszych rzutow przeprawiajagcego sie wojska jest
zawsz™liTekorzyitne, Zawladniecichdrugim _brzegiem, L™
naiar*ia®oTych obszaréw, fctérychj)o”ebujemy do zapewnienia
przeprawy i rozi®*mecia gtd\\mych sit, moze nai”™ nieprzyjaciel
unTcihéztiwto ~ $ ¢ tafwo, poniewaz tempo, w jakiem nasze dal-
sze oddziaty zdazaj*na drugi brzeg, jest w tak krytycznym okre-
sie zawsze ifnierne zalezy od wielu czynnikdw, taktycznych
i teChmeZzhyBr.

Takze powtdrzenie nieudatego forsowania rzeki jest bardzo
trudne, znacznie trudniejsze niz powtdrzenie natarcia na ziemi,
gdyz~~ornifaj*TaiheMiutH nieudatego forsowania, potrzebujemy
duzo czasu ha podciggniecie i przygotowanie technicznych $rod-
kow przeprawowych, ktére trudno uzupetnié i przeniesc,

\ ~ACbhme~¢zhe wiec jest, zeby dowddcy i oddziaty dobrze wie-
\dzieli, jak nalezy przejscig przez rzeki przygotowywac i wyko-
nywahT zeby te czynnosSci wykonywali sprawnie, przezornie i su-
"mienni¢, albowiem stawka w tej grze jest wielka.
m\ZZZWszelkie zapomnienie czy uchybienie ma tu donioste skutki;
z drugiej®strony doswia”czenja._wi3jeime-najn wykazuja, ze forso-
wania rzek zawsze sie udawaly, jezeli byly sprawnie przygoto-
wane i ener~cznie przeprowgadzone.

A. ZASADY OGOLNF.

Kiedy mamy w obrebie nieprzyjacielskiej dziatalnosci
przekroczy¢ rzeke, ktérej w brod przejs¢ nie mozemy, przepra-
wiamy najpierw na pojazdach wodnych lub po kiadkach bojo-
wych silne oddzialy ostaniajgce, ktdre utworzg przedmoscie na
brzegu nieprzyfacielskim, Pod_~ ostona przewozimy dalej i urza-
dzamy dogodniejsze $srodkfprzeprawy — mosty i promy, dla sit
gtdwnych.

\—-——W obliczu ni"p”rzyiaci_ela_musimy przeprawe wykonywac¢ na
"N N Mggerolim frhincie, zeby go zmusi¢ do rozdzielenia swych jednostek.



Szeroko$¢ naszego rejonu przeprawowego i ilos¢ miejsc przeprawy
muszg by¢ oczywiscie przystosowane do liczebnosci naszych od-
dziatow i Srodkdw.

Natarcie przez wode trzeba przeprowadzi¢ elastycznie i ru-
chliwie, tak jak natarcie na ziemi; dowoOdztwo przeprawia swe
odwody tam gdzie sg potrzebne, albo tam, gdzie przeprawa uda
sie najwczesniej. Précz tego dowodztwo zmienia miejsca prze-
praw (przewozenia i budowy mostéw), jezeli jest do tego zmu-
szone nieprzyjacielskiemi natarciami ogniowemi, W tym celu ko-
nieczne jest, zeby rejon przeprawowy byt doktadnie zbadany,
zeby odwody taktyczne byly celowo ugrupowane i zeby odwody
techniczne wraz z ruchomym materjatlem, potrzebnym do prze-
prawy, byly w pogotowiu.

Przeprawy pozorowane (demonstracje) 1 przeprawy po- Przeprawy
boczne maja myli¢ nieprzyjaciela co do gtdwnego Kkierunku na- pozorowane,
szego natarcia; majg zwigza¢ nieprzyjaciela i odciggnag¢ go od
gtébwnych miejsc przeprawy. Demonstracje majg robi¢ wrazenie
rzeczywistych dziatan a nietylko udawanych, bo inaczej zdradzity-
by rzeczywisty zamiar. Nalezy je przeprowadza¢ tam, gdzie

eprawy mozna sie spodziewaé i gdzie teren sprzyja przepra-
wie; oddziatom nie wolno wiedzie¢, ze ich przedsiewziecie jest
tylko demonstracja.

rzeprawy poboczne musza by¢, tak samo jak demonstracje. Przeprawy
pizeprowadzone dosy¢ daleko od przeprawy gtéwnej, zeby do- poboczne,
prowadzity do rozdziatu jednostek nieprzyjacielskich; przeprawy
te tak~samo jak demonstracje rozpoczynamy zazwyczaj wczesniej
niz przeprawe gtéwna.

Gidwnym warunkiem udatnej przeprawy jest znajomo$¢ Miejsce
potozenia wiasnego i nieprzyjacielskiego oraz znajomos$¢ rzeki przeprawy,
i rejonu przeprawowego, o ile moznosci po obu brzegach rzeki,

O miejscu przeprawy rozstrzyga potozenie operacyjne i za-
miar dowodcy; wplyw wywiera czesto takze i charakter rzeki,

W danym odcinku wybieramy miejsca taktycznie najdogodniej-
sze, ktore oczywiscie nadaja sie takze pod wzgledem technicz-
nym.

Y Z punktu widzenia operacyjnego nalezy miejsce przepraw”
wybra¢ tak, zeby wiasne oddziaty tatwo jnogty'doisc do niego,
zeby mogi”® tatwo i szybko podciagna¢é za sobg sprzet bojowy
i przeprawowy i zaskoczy¢ tam nieprzyjacielgj j*bySmy mogli
przeprowadzi¢ dziatanie na drugim brzegu w sprzyjajacych wa-
runkach i dosiegnaé nieprzyjaciela jak najskuteczniej.



Pod wzgledem taktycznym najdogodniejsze sg te miejsca,
ktére dajg pomys$ine warunki walki na brzegu wiasnym i nie-
przyjacielskim.

Jesli sie chcemyj przeprawi¢ w kilku miejscach, to wybie-
ramy je tak, zeby poszczeg6lne grupy przeprawowe mogly ze
sobg wspotdziata¢ operacyjnie i taktycznie, nie przeszkadzajac
sobie nawzajem pod wzgtedem technicznym.

Rzeke i teren sasiedni mozemy czesto oceni¢ juz wedtug
mapy i na podstawie opracowan wojskowych, przygotowanych pod-
czas pokoju. Ostatecznie jednak musimy zawsze jeszcze prze-
prowadzi¢ rozpoznanie, nietylko dlatego, ze warunki rzeczne
mogtly ulec zmianie, ale takze dlatego, ze wazne jest tu gtéwnie po-
tozenie nieprzyjacielskie.

Znaczenia rzeki jako przeszkody wojennej nie zawsze mozna
0sgdzi¢ wedtug szerokosci koryta; czesto o wiete wazniejszy jest
rodzaj koryta rzeki, jako$¢ pradu i charakter brzegow.

przeprawmy, Utajenie swego zamiaru i zaskoczenie nieprzyjaciela. Miejsce

i czas przeprawy podajemy do wiadomosci dowddcom i oddzia-'
fom jak mozna najpézniej, i tylko tym czynnikom, ktdre o tern
musza wiedzieé.

Przygotowania nalezy utrzymaé¢ w tajemnicy przed nieprzy-
jacielem. Wszelkie marsze, szczegdlnie marsze taboréw mosto-
wych, muszg sie odbywa¢ ze wzgledu na lotnictwo nieprzyjacielskie
zasadniczo w nocy. Przez dzieh oddzialy i tabory musza obozo-
waé i gotowa¢ w ukryciu, bo inaczej ucigzliwe marsze nocne
nie miatyby celu. Pod tym wzgledem popetniano podczas wojny
Swiatowej czesto — chociaz bezwiednie — liczne btedy, Z tego
powodu pozgdane jest zorganizowanie nalezyte stuzby kontrolnej.

Dalsze $rodki tajenia wilasnego zamiaru i wprowadzenia
w biad nieprzyjaciela sa: zamkng¢ zupelnie rejon przeprawowy
zprzodu i ztylu, zwraca¢ uwage na ludno$é cywilng, na komuni-
kacje pocztowg i na rozmowy telefoniczne; zakaza¢ dzwonienia
poza przyjetemi porami dnia, rozniecania ognisk i dawania ja-
kichkolwiek sygnatdw; w wojnie pozycyjnej obserwowac rejony
przeprawy dniem i nocg z batondw na uwiezi it. p,; rozpuszczac
fatszywe wiadomosci, przeprowadza¢ marsze i dziatania pozorne,
zeby wprowadzi¢ w btad nieprzyjacieta co do wiasciwego kie-
runku i czasu naszego natarcia.

Oczywiscie wobec nowoczesnych sposob6éw wywiadowczych,
przygotowania do wiekszych dziatari wojennych nie dadzg sie



w zupetnosci zatai¢, zwilaszcza podczas wojny pozycyjnej. Ozy-
wiony ruch, prace wszelkiego rodzaju i zmiany na froncie i za
frontem nie ujda uwagi uwaznego nieprzyjaciela, szczeg6lnie
wtenczas, gdy prace przygotowawcze sg obszerne i jezeli trwaja
dtugo, jak to zawsze bywa przed natarciem z pozycji ustalonej
na nieprzyjaciela dobrze zorganizowanego.

Natomiast mozliwe jest oczywiScie utrzymanie w tajemnicy
chwili natarcia.

Przy przejsciach przez wieksze rzeki, wazne jest jakie
mamy pole widzenia, jaki jest stan wody i jaka pogoda; duzo za-
lezy od tego, jaka pore wybieramy do przeprawy; uparte jednak
trzymanie sie pory do natarcia moze spowodowac¢ niepowodze-
nie w dziataniu, kiedy przyroda wytworzy przeszkody nie do
przebycia jak powoddz, burze, wichure it, d. Dlatego wielkie zna-
czenie ma tu wojskowa stuzba meteorologiczna,

Historja wojenna daje nam pod tym wzgledem liczne przy-
ktadyr~Zz~ierucha $niezna unTcestwitaT przejScie Austriakéw przez
Sawe pod “Belgradem w styczniu ilM r,; z powodu Wysokiego
stanu wody Austrjacy nie mogli utrzyrha? s~\\\¢if ihowWow~"A»
nych podczas ofensywy przez $redni bieg Piave w czerwcu 1918;
silna mgta uniemozliwita w grudniu 1787 austriackiemu genera-
towi Alwinczy napad na Belgrad, poniewaz todzie zbtgdzity na
szerokich wodach Dunaju,

Nieprzyjaciel, ktéry dobrze zorganizowat obrone rzeki,
moze nam bardzo skutecznie przeszkodzi¢ w naszych przygoto-
waniach przeprawowych, a przeprawe unicestwi¢ juz od samego
poczatku. Zamknie on ogniem artyleryjskiem wszelkie HojaZHy
do rzeki, zasyp”~én ogniem miejsca pogotowia i miejsca wycze-
kiwania, zniszczy materjat prz‘eprawowy i utworzy ogierh zaporo-
wy przed naszemi oddziatami, skoro tylko sie przygotujg do
przeprawy, jak to zrobili Francuzi przeciw wojsku niemieckie-
mu, przekracz™gcemiTIlV[ai® pod m, Jaulgonne, niedalek”Cha-
teau Thierry~w"lipcu 1918,

Przygotowania do przeprawy wiec nalezy wykonywa¢ cicho
i ostroznie, a poniewaz wiele robdt trzeba wykonaé w nocy,
wydajno$¢ wiec tych prac spada znacznie ponizej zwyklej normy.
Przygotowania przeto zabiorg duzo czasu, szczegélnie w wojnie
pozycyjnej; trzeba je wiec rozpocza¢ wczesniej, im wczesniej tern
lepiej, zwitaszcza w leeie, gdy noce sg Kkrotkie.

Wptywy
atmosfe-
ryczne.
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nieprzyja-
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O tern wszystkiem muszg pamieta¢ dowoddztwa, a przy
wiekszych dziataniach takze naczelne dowddztwo, i muszg zarza-
dzi¢ przygotowania tak, zeby byty na dzien natarcia zupetnie
gotowe.

Kazde zapomnienie pocigga za sobg donioste skutki; powo-
duje, ze podwiadne dowodztwa muszg zmienia¢ swoje dyspozycje,
wywotuje pospiech, niepokdj i nadmierny wysitek wojska i tabo-
row tak, ze czesto zwraca to uwage nieprzyjaciela; tajemnica
zostaje naruszona a powodzenie catego dziatania zagrozone.

Bardzo dobre przyktady tego podaje austrjacka ofensywa
przeciw Wiochom w czerwcu 1918 (patrz przyktad 3 z wojny
Swiatowej, Montello).

».Natarcie, ktére nie jest dostatecznie przygotowane, a do
ktérego przeprowadzenia niema dosy¢ S$rodkéw, nigdy sie nie
uda, poSwieca zbytecznie zycia ludzkie i jest wielkim btedem
dowodzenia".

,Uzyte sity musza by¢ proporcjonalne do celu walki. Musi
ich by¢ dosy¢ od samego poczatku, szczegdlnie w odniesieniu
do $rodkéw walki”.

Stowa te, bylego austrjacko-wegierskiego regulaminu o na-
tarciu, wydanego w roku 1918, stowa, wyptywajace z doswiad-
czen wojennych, z trudem osiggnietych, obowiazujg takze przy
forsowaniu rzek, jako przedsiewzieciach szczeg6lnie trudnych.

Jezeli zapewnienie sobie stalego i pewnego przejscia
wymaga wykonania rob6t fortyfikacyjnych na drugim brzegu,
trzeba potrzebne przygotowania poczyni¢ jak najwczesniej i wy-
dzieli¢ oddziaty robocze i materjat jeszcze przed przeprawa.

B. SPOSOBY PRZEPRAWIANIA SIE PRZEZ RZEKI.

Przepraw przez rzeki mozna dokonywa¢ w rézny sposoéb,
zaleznie od tego, jak tego wymaga potozenie taktyczne, a mia-
nolyicie:

1, Przeprawy w marszu a) przyspieszone, b) z zaskoczeniem,
c) forsowanie,

2, Przeprawy w poscigu za nieprzyjacielem,

3, Przeprawy w odwrocie.



la. JeSli nieprzyjaciel jest w znacznem oddaleniu, albo
Ady go mozna obej$é i przeprawy dokonaé na miejscu, w ktérem
sie nas nie spodziewa, wtedy nalezy dziata¢ szybko i nieprzyja-
ciela zaskoczy¢, aby nie miat czasu przeszkodzi¢ lub udaremnié
naszej przeprawy.

Przedtem podprowadzone oddziaty ostaniajgce i saperzy ze
swemi taborami mostowemi powinni sie szybko znalez¢ nad rzeka,
a w razie potrzeby przy pomocy samochoddéw ciezarowych i zmoto-
ryzowanych taborow mostowych. Piechote z karabinami maszyno-
wemi i mozdzierzami piechoty przewioza saperzy na drugi brzeg,
jako pierwszy rzut, aby go obsadzity tak daleko, zeby mogly
ostania¢ miejsca przeprawy przed ogniem nieprzyjacielskim. Po-
trzebne patrole konne postepujg za niemi jak najpredzej; ich ko-
nie ptyng obok pontonéw. Budowe mostu zaczyna sie jak naj-
predzej, przygotowujac odrazu ochrone przed lotnictwem. Jesli
sie spodziewamy rychtej walki na drugim brzegu, przeprowadza-
my przeprawe dalszych oddziatow tak, jak tego wymagajg cele
walki, przedewszystkiem starajac sie zabezpieczy¢ przedmoscie.

Przyktad przeprawy posSpiesznej. Przeprawa Napoleona |
przez Berezyne w listopadzie 1812 podczas odwrotu z pod Mo-
skwy. T"sjanie oczekiwali Napoleona w okolicy~Borysowa, na
jego dradze, akEy mu”idaremnié przejScie”rzez Berezyne i zni-
szczy¢ jego armje, wyczerpang zimnenaTg™odem i diugiemi mar-
szami, Jednakze Napoleon ich wyming}t , Zwodzit ich demon-
stracjami pod Borysowem i na potudnie od tego przejScia i da-
wat rozszerza¢ falszywe wiesci, a ze swemi gtownemi sitami skie-
rowaT”sl” na péno” i prz~raydk _sk_ppcLStudzianka, o IJf km
powyzej Borysowa, Zanim mu Rosjanie mogli przeszkodzié, byt
juz na drugim brzegu a tam juz sobie dalszg droge wywalczyt.
Geniusz wielkiego wodza okazat sie doskonatly takze nad Be-
rezyng, Napoleon ocalit tam szczatki swej armji, ale powodze-
nie to optacit drogo, a gtébwnie dlatego, ze nie miat juz swych
taboréw pontonowych, i ze musiat sie postugiwa¢ $rodkami po-
mocniczemi, co mu zabrato duzo czasu. Patrz str, 18,

Ib, Jezeli drugi brzeg jest w reku nieprzyjaciela, ale bronig
go stabe sity, mozna czesto osiggnaé skutek w sposéb tatwiejszy:
zaskoczeniem przeciwnika,

W tym wypadku szczeg6lnie bezwzglednie obowigzujg wa-
runki: dobre obmys$lenie planu, doktadne przygotowanie, ener-
giczne i stanowcze wykonanie, Sciste zatajenie dziatania, wpro-
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wadzanie przeciwnika w btgd i ostrozno$¢ we wszystkich przy-
gotowaniach i przedsiewzieciach.

Artylerje i ogniowe oddziaty piechoty ostaniajgcej nalezy
przygotowa¢ na brzegu tak, zeby mogty kazdej chwili wzig¢ jak
najskuteczniej udziat w walce; oddzialy te jednak otworza ogien
dopiero wtedy, gdy nieprzyjaciel zacznie [strzela¢ i stawia¢ opor
przewiezionym pierwszym oddziatom i gdy one zazadajg tego
wsparcia.

Przeprawe wiec zaczyna sie bez przygotowania ogniowego;
ale od chwili rozpoczecia ognia artyleryjskiego nalezy go utrzy-
ma¢ w catej sile, gdyz dalsze powodzenie przedsiewziecia mo-
zemy sobie wywalczy¢ tylko przemoca.

Przyktad z wojny $wiatowej. I*zeprawa armji Woyrscha
przez Wiste pod Ry_czjywolem_w r. 1915; przeprawg mocarstw
centralnych przez Dunaj pod Sistowg w roku 1916.

Ic. Jezeli obrona rzeki jest juz w ciggu dtuzszego czasu
i pilniej zorganizowana, jak to bywa np. w wojnie pozycyjnej, nie
pozostaje zwykle nic wiecej jak wywalczyé sobie przeprawe sifa.
Przeprawa taka wymaga jednak bezwzglednej przewagi w lot-
nictwie i artylerji, znacznych sit saperskich i srodkéw przeprawy.
Przygotowania do takiej planowej przeprawy przemocg trwaja
zazwyczaj dtugo, niekiedy i kilka tygodni; trzeba je wiec zaczac
w odpowiedniej chwili. Zaczyna przeprawe mocne przygotowa-
nie artyleryjskie, ktérego celem jest przemdc i sparalizowac
obrone przeciwnika. " ~

Przyktady z wojny Swiatowej: przeprawy Mackenzena przez
Dunaj w pazdzierniku 1915, zwitaszcza pod Belgradem; przeprawa
Niemcoéw przez DZzwine pod Rygg we wrze$niu 1917, przeprawa
Austriakow przez Piaye w czerwcu 1918; nieudata préba prze-
prawy Niemcow przez~Marne w Jipcu 1918.

2. Przeprawa w poscigu za nieprzyjacielem,

Jezeli nieprzyjaciel cofa sie w kierunku rzeki, musimy do
tego niedopusci¢, aby nie moégt na nowo zorganizowaé swej
obrony i wstrzyma¢ nad rzekag naszego poscigu. Lotnictwo $ciga
nieprzyjaciela bez przerwy, zeby powiekszy¢ jego rozstrdj i zni-
szczy¢ jego sity moralne; szybko postepujace, energicznie prowa-
dzone oddziaty mieszane, saperzy na samochodach i zmotoryzo-
wane tabory mostowe starajg sie dosiegng¢ rzeki jedno-
cze$nie z nieprzyjacielem i przejs¢ na sporzadzonych przejsciach
gdziekolwiek to mozliwe.
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Warunkiem tu jest Sciganie go na szerokim froncie, dosta-
teczne sity saperéw i tabordw mostowych i odpowiednie skiero-
wywanie ich do linji marszu t, j. naprzéd.

Przyktady z wojny Swiatowej: poscig za Wiochami przez
armje mocarstw centralnych w jesieni 1917 po 12 bitwie nad
Isonzo,

Poscig utknat juz na Isonzo; tabory mostowe, ktérych itak od
samego poczatku byto mato, przybyty tam pdzno, poniewaz w mar-
szu byly umieszczone daleko w tyle; saperzy musieli budowaé
pierwsze swoje mosty przewaznie ze zdobycznego materjatu wio-
skiego, ktérego Wtosi nie zdazyli zniszczyé, A na nastep-
nej rzece Tagliamento, poscig znowu utkngt na szereg dni,
gdyz taborow mostowych zabrakio zupetnie; uzyto ich jeszcze
na pierwszej rzece, Isonzo, a jeszcze ich nie zwolniono. Tak
dostarczono Witochom czasu i sposobnosci do zorganizowania
oddziatéw na nowo i urzgdzenia na nastepnej wiekszej przeszko-
dzie — rzece Piave — przy pomocy sprzymierzonych nowej
obrony, na ktdérej ofensywa mocarstw centralnych zupetnie sie
zatrzymata.

Jedng z gtéwnych przyczyn jest bezsprzecznie nieodpowied-
nia nazwa ,tabory ’mostowe” i nieodpowiednie dysponowanie
niemi. Patrz takze str. 17 i 18

3, Przeprawy podczas odwrotu,

Z postepowania nacierajgcego, ktéreSmy dopiero co przed-
stawili, wynika zarazem, co ma robi¢ $cigany: odwrét szerokim
frontem w marszach czotowych, energiczny opor lotnictwa i stra-
zy tylnych, aby hamowaly posuwanie sie nieprzyjaciela i zyski-
waty czas do urzadzenia nowej obrony i wykonania przeprawy;
oddziaty mieszane wszystkich broni i saperéw z materjalem mo-
stowym nalezy szybko podsunaé ku rzece, zeby zorganizowac
nowa obrone, aby przeprawe mozna byto wykona¢ ptynnie
i w porzadku. Saperzy strazy tylnych, a zwiaszcza caty materjat
nadajacy sie do przeprawy i wszystkie Srodki tgcznosci, tworza
coraz nowe przeszkody dla posuwajgcego sie nieprzyjaciela.

Przyktad z wojny Swiatowej: odwrot Austrjakow przez rz,
Pigyg. pQd_MQntellQ w czerwcu 1918.

Najwiecej zachoddw, najwiecej sit i $Srodkdw bojowych
i przeprawowych wymaga forsowanie rzeki z pozycji utrwalonej
w walce pozycyjnej, wszelki inny rodzaj przeprawy jest prostszy,

W nastepujagcych uwagach podamy tylko te zasady, ktdre
majg zastosowai®i? _w-tym n4jwazniejszym rodzaju walki o rzeki.

65 P. P.
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W jakim stopniu nalezy tych zasad przestrzega¢ w kazdym innym
wypadku, zalezy od okolicznosci. Jezeli mozna w danem poto-
zeniu nieprzyjaciela przeprowadzi¢ przeprawe w sposob prostszy,
musi dowodca dobrze rozwazy¢, o ile mozna przygotowania
i kroki przedwstepne skroci¢, aby nie straci¢ dogodnej chwili
i cel osiggngé.

C, FORSOWANIE RZEK,
1. Artylerja i moZdzierze piechoty.

Podczas forsowania przejscia przez rzeke przypadajg arty-
lerji i mozdzierzom piechoty nastepujace szczeg6lne zadania:

1, zwalczy¢ przednie pozycje nieprzyjacielskie, karabiny
maszynowe, dziata i moZdzierze piechoty w nadbrzeznych ochro-
nach i uniemozliwi¢ ich dziatanie przeciw przewozowi;

2, zwalczy¢ artylerje nieprzyjacielskg i zmusi¢ do milcze-
nia jej ogienn na miejscowe przeprawy;

3, dymem zastoni¢ nieprzyjacielskich obserwatoréw, aby
nie mogli obserwowaé miejsc przeprawy;

4, ostania¢ miejsca przeprawy przed lotnictwem nieprzyja-
cielskiem;

5 ostrzeliwa¢ linje komunikacyjne za frontem nieprzyja-
cielskim, zeby wstrzymaé posuwanie sie jego odwoddéw i positkow;

6, wspiera¢ witasng piechote przy dalszem posuwaniu sig,
kiedy przeprawa juz sie udata,

2. Lotnictwo.

Lotnictwo ma zupetnie te same zadania jak w natarciu na
ladzie. Dla jego rozpoznania jest wazny zwilaszcza teren za rze-
ka, o ile ma wplyw na walke i przeprawe. Zdjecia koryta rzeki
i odcinka przeprawy, nastepnie przeszkoéd i przejs¢ za rzeka,
majg szczegOlne znaczenie (mosty, promy, kolejki linowe i t, d.)

Podczas przeprawy jest ochrona miejsc przeprawy, zwiaszcza
mostdw, przeciw napadom i dziataniu nieprzyjacielskiego lotnic-
twa gtéwnem zadaniem lotnictwa wiasnego,

3. Rozpoznanie.

Wykonanie forsowania rzeki nalezy zawsze zacza¢ od roz-
poznania, a przy wielkich dziataniach od rozpoznania og6lnego.
Rozpoznanie przeprowadza sie wedtlug wskazéwek do-
wodztwa, trzeba je rozpoczaé jak najwczes$niej i to przedewszyst-
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kiem samolotami. Rozpoznania na ziemi dokonywajg w swych
odcinkach dowddcy i organa grup przeprawowych, dowdédcy ar-
tylerji, saperow, mozdzierzy piechoty i artylerji przeciwlotniczej.
Ich rozpoznanie trzeba uzupetnia¢ zdjeciami lotniczemi rzeki, mo-
stow i innych przej$¢, nastepnie pozycyj nieprzyjacielskich i sg-
siednich odcinkdéw, przeszkdd i komunikacji na brzegu przeciwnika.

Nalezy pamieta¢, ze rozpoznanie zabierze zawsze duzo cza-
su; trzeba je wiec w pore rozpocza€, zeby dalsze przedsiewziecia
taktyczne i techniczne mozna byto uskuteczni¢ w mysl planu.

Jezeli w walce pozycyjnej mamy statg pozycje nad rzeka,
mozemy sie zawsze dobrze przekonac, jakie sa warunki przejscia
przez rzeki, a robimy to takze wtedy, gdy nie mamy zamiaru
przebywania rzeki.

We wskazéwkach dowddztwa nalezy podaé og6lne potoze-
nie, wiasny zamiar, granice wycinkéw przeprawowych, oraz dane
0 naszych sitach i $rodkach przeprawowych,

W interesie catosci oficerowie, przeprowadzajgcy rozpozna-
nie, musza ze sobg ciggle wspotdziata¢ i zawiadamiaé siebie na-
wzajem o swych obserwacjach i wnioskach. Wspdlne rozwazania
wylaniajg czesto nowe wnioski i zwracajag uwage na rézne oko-
licznosci, mozliwosci lub przeszkody, ktére w przeciwnym wy-
padku tatwo sie wymykaja.

Rozpoznanie ma cel dwojaki; taktyczny i techniczny i ma
zbadacd:

a) pod wzgledem taktycznym: potozenie nieprzyjaciela, rejony
1pozycje dla naszej artylerji, naszych mozdzierzy piechoty i kara-
binbw maszynowych; warunki marszowe, warunki przygotowania
naszych oddziatéw i materjatu przeprawowego nad rzeka; wycinki
terenowe, sprzyjajace krytemu przeprowadzeniu przeprawy i urza-
dzenia przedmoscia; warunki do walki na brzegu nieprzyjacielskim;

b) pod wzgledem technicznym: warunki rzeczne; miejsca do-
godne do przeprawy, zapotrzebowanie materjatu i sit roboczych;
drogi ku rzece i miejsca do skrytego przygotowania materjatu
przeprawowego; materjat pomocniczy i pojazdy wodne, o ktore
mozna sie postara¢ na miejscu; czas potrzebny do przewozenia
i do budowy mostu; przeszkody i miny rzeczne; zwalczanie tych
przeszkéd i flotylli nieprzyjacielskiej.

Najpierw okre$la sie miejsca przewozenia. Potrzebne sg dla
nich: korzystne warunki do utajonego posuwania si¢ oddziatéw
do przeprawy i utajonej dostawy materjatu przeprawowego; miej-
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sca dogodne do ztozenia go; dogodna sposobno$¢ do urzadzenia
miejsc wyczekiwania blisko brzegu; tatwo dostepny brzeg do ta-
dowania i wytadowywania oddziatéw z todzi i przeprowadzania
pojazdow wodnych przeciw wodzie; mozliwos¢ wspierania prze-
prawy przez bronie witasne a zwilaszcza artylerje; korzystne wa-
runki do walki i dalszego posuwania sie na drugim brzegu; ko-
rzystne warunki na rzece: jednolite koryto.

Miejsca do przewozenia muszg mie¢ dosy¢ wolnej przestrzeni
do koniecznego rozwiniecia wszystkich pojazdow wodnych, aby
mogty ptyna¢ w dostatecznej odlegtosci, jak tego wymagajg wzgle-
dy na prad i na ogienn nieprzyjacielski. Najlepszg ochrong przed
ogniem jest wykonanie przewozenia niespodzianie i rozrzucenie
pojazdéw daleko od siebie.

Odnogi rzeki, doptywy rzeki po naszej stronie i zalesione
wyspy moga by¢ dla nas dogodne; przyczyniaja sie one czesto
do tego, ze mozemy skrycie przygotowac¢ S$rodki przeprawowe
i zaskoczy¢ nieprzyjaciela.

Koryto rzeki natomiast, rozdzielone wyspami i tawicami pia-
skowemi na kilka odnég, tworzy kilka przeszkoéd i dlatego jest
dla przeprawy niekorzystne, a pod wzgledem taktycznym niebez-
pieczne, Przeprawy nie mozemy w takich warunkach wykona¢
jednym ciagiem, ale musimy przed kazda takg przeszkodag rozpo-
czyna¢ przeprawe na nowo. Oddzialy musza ponownie zatado-
waé sie do pontondw i z nich znowu wysiada¢; ciezko wiec
bedzie tutaj ustali¢ linje przewozowe. Cata przeprawa staje sie
z tego wzgledu utrudniona i przewlekta. Jest to wiec rozbijanie
sit a wielka dogodno$¢ dla nieprzyjaciela.

Objezdzanie pontonami takich przeszkdd trwa zazwyczaj
dtugo; oprocz tego trzeba dobrze zna¢ miejscowe warunki rzecz-
ne, a przy silnym pradzie trzeba tez bardzo dobrych wioSlarzy,
Ale nawet po spetnieniu tych warunkéw, nie bedziemy mieli
pewnosci (w nocy i przy wielkich przeprawach), czy pontony
osiggna drugi brzeg bez przeszk6d. Nie oddawajmy sie wiec
ztudnym nadziejom, a unikajmy wogéle takich miejsc, o ile tylko
to jest mozliwe.

Takie niesprzyjajagce warunki panowaly przy przeprawie
wojska austrjackiego przez goérng Piave w czerwcu 1918, szcze-
g6lnie w obrebie XVI i IV korpusu i 31 dywizji piechoty. Oprécz
lego gtébwne ramie rzeki bylo potozone w wiekszej czesci blizej
brzegu nieprzyjacielskiego, W ten sposéb oba korpusy dostaty
sie na drugi brzeg tylko z niedostatecznemi sitami, poniosty wici-
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kie straty i nie mogly sie dalej posuwaé, Kiedy armja niemiecka
gen. Woyrscha przekraczata Wiste pod Ryczywotem w lipcu 1915,
koryto rzeki byto podobniez niedogodne, szczeg6lnie w czesci od
ujscia Radomki az do Magnuszewa; dlatego armja wcale nie uzy-
fa tego odcinka, diugosci 10 km, do przeprawy.

Waskie zakola rzeczne, tworzace na brzegu nieprzyjacielskim
ciasniny tak, ze wojsko nasze nie moze sie rozwinaé, sg bardzo
niedogodne [zakola Sawy pod m, Boljevci 1915], Ale dogodne
moga by¢ szerokie zakola, ktére mozemy opanowaé wiasnym
ogniem bocznym (zakole rzeki Isonzo pod m. Ptawa, przejscie
Wiochow w czerwcu 1915),

Podczas przejscia gen, Mackenesa przez Sawe i Dunaj
w pazdzierniku 1915 (ofensywa przeciw Serbji) XIX korpus
austrjacko-wegierski miat sie przeprawi¢ przez Sawe pod m, Bol-
jevci i Kupinovo, Warunki przeprawy bytly dogodne po stronie
austrjackiej, natomiast na drugim brzegu teren byt bagnisty i na-
wodniony i do walki bardzo niekorzystny. Korpus nie mogt sie po-
sung¢ w tym kierunku i musiat przej$¢ przez Sawe pod Belgra-
dem, zeby stamtad zniszczy¢ serbska obrone Sawy przy ujsciu
Kolubary, Oba wspomniane‘miejsca przeprawy przez Sawe nad
ujsciem rzeki Kolubary byty niedogodne takze dlatego, ze po stro-
nie serbskiej trzebaby byto przeprowadzi¢ znowu dalsze i ucigz-
liwe przeprawy, mianowicie przez Kolubare i jej doplywy.

Te miejsca przeprawy jednak wybrano oczywiscie ze wzgle-
du na og6lne potozenie.

Miejsce do budowy mostu okreSlamy na danym odcinku
przedewszystkiem wedtug warunkéw komunikacyjnych i technicz-
nych. Most powinien by¢ o ile moznosci ukryty przed nieprzy-
jacielskg obserwacjg naziemna. Wyspy, lezagce w linji mostu,
moga sie przyczyni¢ do ukrycia mostu, szczegdlnie przed skut-
kami ostrzeliwania nieprzyjacielskiego; sg one dogodne, o ile
m.ozna wybudowac przez nie droge. Jezeli jednak chcemy wy-
korzystaé tawy piaszczyste, musimy by¢ ostrozni, poniewaz wiek-
sza woda zalewa je zazwyczaj; wtenczas przystepowaé musimy
do przebudowy mostu, gdyz poszczegdlne jego czesci nie bedg
lezaly w jednej osi i nie bedg odpowiadaty nowym stosunkom
pradu rzecznego.

Drogi nie mozemy ocenia¢ tylko wedlug stanu podczas
suchej pogody; doprowadzitoby to do btednej oceny stanu rzeczy;
musimy sie zazwyczaj poinformowac¢ u miejscowej ludnosci, po-
niewaz zte dojazdy do mostu powodowaly czesto bardzo powaz-

Miejsce do

Dron.
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ne trudnosci. Miejsca, w ktdrych juz dawniej istniaty mosty lub
promy, sg wygodne, poniewaz zwykle prowadzg do nich dobre
drogi dojazdowe.

Wazne jest takze wyzyskanie brodéw, gdyz mogg one znacznie
uprosci¢ przeprawe.

4. Materjat przeprawowy.

Udanie sie przeprawy zalezy przedewszystkiem od powo-
dzenia przewozenia; najwiekszy wplyw na to powodzenie wy-
wiera sita i ilos¢ pierwszych rzutow jak rowniez ilos¢ przewie-
zionego materjalu, Z tego wyptywa doniosta zasada, ze przy
ustalaniu potrzebnego materjalu przeprawowego nalezy uwzgled-
niap®éwnie przewozenie, a nietylko budowe mostu.

Azeby nasze pierwsze oddzialty byly na drugim brzegu jak
najbardziej pewne i mogly energicznie nacieraé, konieczne
jest, aby w pasie natarcia kazdej dywizji przewozono jednocze-
$nie przynajmniej 2 bataljony piechoty. Dla jednej tedy dywizji
piechoty trzeba 8 kolumn pontonowych albo odpowiedniej ilosci
miejscowych pojazdéw wodnych, i to tylko do przewozenia.’)

Jest to zapotrzebowanie przecietne, ktére w sprzyjajacych
warunkach starczy na rzekach o szerokosci najwyzej do 300 m.
Na mniejszych rzekach, gdzie poszczegblne rzuty przewozowe
moga nastepowac szybko po sobie i gdzie mozna drugim brzegiem
tatwo zawtadngé, zapotrzebowanie to mozemy obnizy¢ do potowy;
natomiast musimy je zwiekszy¢ az do 12 kolumn pontonowych,
jezeli przewozenie poszczegllnych rzutéw trwa dlugo, z powodu
szerokosci rzeki lub szczeg6lnie niedogodnego uksztattowania ko-
ryta rzecznego.

Azeby oddziaty gtéwne mogly szybko przejs¢ przez rzeke,
aby nie byto Zadnych zatoréw i przeszkdéd w przeprawie i aby
przejscie byto zabezpieczone przed wptywami jakichkolwiek wy-
padkéw lub zawiktan, kazda dywizja, wykonywajgca gtéwng prze-
prawe, musi mie¢ na S$rednich rzekach przynajmniej jeden most,
Do przejscia kolumn samochodowych przydzieli¢ trzeba procz
tego materjat do budowy ciezkich mostéw, liczac zawsze na je-
den taki most w rejonie kazdej wiekszej przeprawy.

Liczac sie z mozliwoscig uszkodzenia mostu, pozadane jest
uruchomienie w poblizu kazdego mostu takze jednego promu ja-
ko rezerwy.

) Powyzsza jedna kolumna odpowiada (w organizacji polskiej) jednej pét-
kolumnie, czyli 1 plutonowi pontonowemu (przyp. ttum.)
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Celem zapewnienia przejscia mozna uzy¢ jako uzupetnienia
takze kiadek bojowych i innych lekkich kiadek, o ile stosunki
rzeczne na to pozwalajg (stabszy prad i szerokosé rzeki do 60 m).
Kladki bojowe sg uzupetnieniem mostu i rezerwg przeciw ata-
kom lotnictwa nieprzyjacielskiego. Przy ich pomocy mozemy
przechodzi¢ przez rzeke szerszym frontem. Zwiaszcza nadajg sie
do rzek waskich, bocznych ramion i martwych odnég wiekszych
rzek, i to juz do przejscia pierwszych oddziatow uderzeniowych,
poniewaz jednoczesne przechodzenie oddziatéw malemi grupkami,
chociaz nawet luznemi, prowadzg predzej do celu niz ich prze-
wozenie.

Do budowy mostu nalezy zgory wyznaczy¢ i przydzieli¢
osobny materjat, gdyz nie mozemy nigdy wiedzieé¢, jak diugo
potrwa przewozenie i ile materjatlu po nim pozostanie.

Przy silnej dziatalnosci nieprzyjacielskiej traci sie zawsze
duzg ilos¢ materjatu. Tak np. XXIV korpus austrjacko-wegierski
stracit podczas przejscia®rzer7iave~]~d MontellcT w Tipcu 1918
okoio~bU? swoich pontoimw (przeszio czesci pontono-
wychjriTcxT-BetgFaém w roku 1915 straty w pontonach wynosity
50‘Arzy przejsciu przez Drine w jesieni 1914 r, 50—601, Straty

linach i VT'k”strukcp nosnej bywajg zawsze mniejsze a mia-
fiowicie'dkotoNOANOTA_NiNINA stracili podczas przej-
§cia przez Mm-ne w lipcu 1918 az 80!, materjatu mostowego.

Trzeba wiec sobie zapewnié na wszystkie wypadki znaczng
rezerwe [materjatowa, a mianowicie 30 — 501, szczegolnie za$
pontondw.

Jezeli zechcemy podczas ofensywy posuwaé sie na drugim
brzegu, musimy mie¢ na uwadze, ze nie mozna sie dopéty postu-
giwa¢ materjatem z mostow wojennych i wiekszo$cig materjatu,
uzytego do przewozenia, az w miejscu poprzednich mostow pon-
tonowych bedg wybudowane ciezkie mosty potowe, Z tego wzgle-
du do przekraczania dalszych przeszk6d wodnych musimy mieé
wpogotowiu inny, dodatkowy materjat.

Parki saperskie armji musza wiec mie¢ nalezyty"'zapas pon-
tondw, sprzetu wioslarskiego i materjalu pomocniczego, a procz
tego trzeba obmysle¢, jak uzyska¢ przydatne pojazdy wodne na
miejscu.

Tabory mostow wojennych sg w wojnie wazne tak samo
jak kazdy inny $rodek bojowy. Lekcewazenie ich i traktowanie
jak obcigzajacy balast, ktéregobysmy sie chetnie pozbyli, czesto
sie juz dotkliwie zems$cito. Tak byto podczas wojny Swiatowej
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w ofensywie panstw centralnych na froncie Isonza w Kkierunku
niziny Weneckiej jesienig 1917. Propozycje i ponawiane proshy
generata saperobw 0 dostateczne wyposazenie armij frontu
Isonza w saperow i kolumny mostowe pozostaty bez kon-
kretnego wyniku, tak ze obie armje grupy Boroevic’a oraz
niemiecka 14 armja podjety ofensywe przy pomocy wyposazenia,
ktore ledwie starczyto do przekroczenia Isonza przy niskim sta-
nie wody. Do nastepnej przeszkody — rzeki Tagliamento, mc
juz nic pozostato, wskutek czego caty front musiat przed tg wiel-
kg rzekg stang¢ i zmarnowaé¢ czas z powodu braku kolumn mo-
stowych. A to ocalito Wiochéw. A jednak kolumn mostowych
byto na tytach dosy¢; naczelne dowodztwo austrjacko-wegierskie
skupito ich 47 pod miastem Ptuj nad Drawg i oddato do dyspo-
zycji takze kolumny, znajdujace sie na Ukrainie i w Rumunji, je-
Sliby byty potrzebne. Nie uzyto ich jednak ,aby, rzekomo,
w gérach nic przeszkadzaty”; co wiecej, w armji 14 zabrano tym
taborom konie i dano je artylerji i taborom zaopatrzenia ,ktore
ich bardziej potrzebujg". Dopiero nad rz. Tagliamento daly sie
stysze¢ glosy domagajace sie kolumn mostowych i to jak najpre-
dzej, ale nie mogly juz zdazy¢ predzej, az kiedy armje znowu
sie zatrzymaty przed rzeka Piave.

Takze Napoleon |, najwiekszy wdédz, zrobit podobne do-
Swiadczenie. Cofajac sie z pod Moskwy kazat spali¢ swe tabory
mostowe, aby uzyskaé konie dla artylerji, a wkrétce potem mu-
siat przeprawic¢ sie przez Berezyne!

Wojenne tabory mostowe podczas wojny nalezy przydzie-
lic i podporzadkowa¢ temu, kto od nich jest szczeg6lnie zalezny,
komu stuzg jako Srodek. A to sg tylko dowddztwa saperéw;
gdy nic podporzadkowano je dowddcom saperdw, jak uczy do-
Swiadczenie wojenne, uzywano ich nieodpowiednio i zaniedby-
wano, a kiedy zaszta potrzeba uzycia ich, byty wyczerpane i nie-
zdatne do zadania.

5. Oddziaty saperow.

r Im trudniejsza jest przeprawa i im silniejszy spodziewa-
opor nieprzyjacielski, tern konieczniejsze jest, zeby w walce
wyznaczono oddziatom saperskim tylko jedno zadanie, a nigdy
kilka. Nic mozemy np. powierzy¢ jednej i tej samej kompanji sape-
réw przewozenia, a nastepnie budowy mostu, px>ntcwaz nic mozna
przewidzieé, jak dtugo bedzie trwato przewozenie i czy ta kom.-
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panja bedzie potem dosyC silna i nieprzemeczona do dalszych
czynnosci.

To samo dotyczy wszystkich innych czynnosci, ktére majg
byc wykonane w ogniu nieprzyjacielskim, jak np, obstuga kita-
dek bojowych, szczegdlne natarcia i zaskoczenia, przysposobienia
przejazdu w terenie, porytym przez pociski artyleryjskie i t. p.

Walki o przejscie i przewozenie XXIV korpusu austrjacko-
wegierskiego pr~z Piaye Pod Montello w czerwcu 1918 trwaty
petnyclT” dni i 9 nocy; pod Belgradem w pazdzierniku 1915
trwaty 3 noce i 2 dni, a przewozenie grupy po6tnocnej pod Ry-
czywotem przez Wiste r. 1915 trwato 8 dni i 8 nocy. Wszystkie
te przeprawy odbywaly sie w ogniu nieprzyjacielskim, a prze-
prawy pod Montello nawet podczas czestych napadéw lotnictwa
nieprzyjacielskiego.

Straty w ludziach wynosity nad r*ekg Piavg w jednej kom-
panji saperéw ~0V_a jw innych przecietnie 30%; na Drinie w je-
sieni 1914 rbwniez 501; nad dolng Piavg w obrebie armji ,lIson-
zo stracili saperzy w czerwcu 1917 r. 27 oficerow i 1.107 sze-
regowych. Podczas przeprawy przez Mame w lipcu 1918 pio-
nierzy niemieccy stracili 36 oficerdw i 910 szeregowych rannych
i zabitych.

Wszystko to dowodzi, ze konieczne jest posiadanie odpo-
wiedniego odwodu saperéw i nalezyte luzowanie sit saperskich.

Zasada obliczenia jest, ze kompanja saper6w o normal-
nym stanie liczebnym nie moze przy oporze nieprzyjaciela obstu-
giwa¢ wiecej niz 2 kolumny pontonowe systemu Birago.*)

W dalszym toku dziatan zaczepnych musimy zatrzymac so-
bie dostateczng ilos¢ sit saperskich, ktére muszg budowaé i pil-
nowaé mostow i przewozoéw pontonowych, zastepowaé je mosta-
mi polowemi i rozbiera¢ je, oraz zatadowaé uzyty materjat pon-
tonowy. O tern trzeba pomysle¢ przy opracowywaniu planu
uzycia saperéw.

Armje, korpusy i dywizje muszg sie zawczasu dowiedzieé, jakie
oddziaty saperskie i $rodki materjatowe sa, wzglednie bedg do ich
celow przydzielone, zeby mogty zarzadziC i rozpocza¢ potrzebne
przygotowania.

Odwody saperskie, ktére sobie utworzyly poszczeg6lne do-
wddztwa, nalezy im pozostawi¢, podobnie jak to jest z odwoda-
mi taktycznemi.

) Kazda po 53,12 m mostu lekkiego (przyp. ttum,),

Odwody sa-
peréw.
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Sity saper- Jak szybko i znacznie zwiekszato sie zapotrzebowanie sape-
skie i $rod-row i SrodkOw przeprawowych podczas wojny, o tem Swiadczg
ki przepra- astepujace dane.

WOWe A Armja niemiecka é*n. W7oyrscha (2 dywizje uderzeniowe)
'miata w lipcu 1915 przej$¢ przez Wiste, 900 — 1000 m szeroka.
Koryto rzeki byto poczatkowo wypetnione wodg tylko do ’
wzglednie do potowy, ale pézniej powddz catkiem je zalata.
Armja miata do przeprawy ogétem 6 kompanij pontonieréw
austrjacko-wegierskich, 3kompanje pionierdw niemieckich, austrjac-
ko-wegierskich 21 kolumn pontonowych, nadto po6t niemieckiej
korpusowej kolumny pontonowej i 2 niemieckie dywizyjne ko-
lumny pontonowe. Oweczesna wydajno$¢ niemieckich taborow
mostowych, wedtug ilosci pontondw; 1 korpusowy tabor mosto-
wy — okoto 3, jeden dywizyjny tabor mostowy — okoto ‘i
austrjacko-wegierskich kolumn mostowych. Dwa mosty, zbudo-
wane podczas walki o przejscie, byty razem dtugosci 940 m.

Pod Belgradem w r. 1915 miat VIII korpus austrjacko-we-
gierski do przeprawy przez Dunaj 6 kompanij pontonieréw, 3 kom-
panje saperéw, 12 kolumn pontonowych i miejscowe pojazdy
wodne w iloSci, odpowiadajacej 5 kolumnom pontonowym; procz
materjatu przeznaczonego do budowy jednego mostu i précz kil-
ku proméw parowych, uzytych po walce. Natarcie przez Dunaj
przeprowadzita jedna dywizja, a rzeka byta w miejscu przeprawy
600 — 1000 m szeroka.

We wrzes$niu 1917 mieli Niemcy podczas przejscia przez Dzwi-
ne pod Ryga 29 niemieckich kompanij pionieréw, 9 korpusowych
i 20 dywizyjnych kolumn pontonowych, ktére pod wzgledem
ilosci pontonéw byty réwne razem wzigwszy 42 austrjacko-we-
gierskim kolumnom pontowym. Przeprawe wykonaly 3 dywizje;
a zbudowano z poczatku mosty dtugosci 352 m, 230 m i 297 m.
Obok mostu $rodkowego, przez ktéry zbudowano poézniej kolejke
potowa, wystawiono czwarty most. Obok mostu srodkowego dziatat
takze prom do przewozu mozdzierzy 21 mm i ciezkich samo-
chodéw ciezarowych, ciggniony zapomocg liny z mostu.

W czerwcu 1918 przeszedt XXIV korpus austrjacko-wegier-
ski rzeke Piave pod Montello z trzema dywizjami, z ktérych
kazda miata wybudowac jeden most, a précz tego miato sie wy-
budowaé dla wszystkich dywizyj razem jeszcze dwa mosty ciezkie.
Rzeka byta szeroka 200 — 300 m, a gtéwne jej ramie okoto 100 m.
Do dyspozycji byto: 15 kompanij saperéw, pontony z 30”2 kolumn
pontowych i 230 tédek.
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Niemcy przeszli Mame w lipcu 1918 z siedmioma dywizjami
uderzeniowemi, ugrupowanemi obok siebie. Rzeka byta szeroka
70 m, a do dyspozycji byto 59 kompanij pionieréw z 6 korpuso-
wemi i 29 dywizyjnemi kolumnami pontonowemi, czyli ogdtem
okoto 330 jednolitych pontonéw, co sie rowna $rodkom przewo-
zowym okoto 42 austrjacko-wegierskich kolumn pontonowych.
Kazda dywizja miata wystawi¢ dwa mosty, z ktérego jeden ciezki.
Oprocz tego dywizje te miaty sporo kiadek bojowych, ktérych
korzystnie uzyto, a ktéremi przynajmniej czeSciowo wyréwnano
niszczycielska dziatalno$¢ lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Saperow nalezy uzywa¢ pod jednolitem dowddztwem.
Dla kazdego odcinka przeprawowego, czyli dla kazdej grupy
przeprawowej tworzy sie osobng grupe saperska, ktérej dowodca
dziata jako ,kierownik przeprawy" danego odcinka, a ktéry pod-
lega ,dowodcy przeprawy”, to znaczy dowddcy tych oddzia-
tow, ktére sie w danem miejscu przeprawiajg *),

Podczas diuzszych wojen, zwiaszcza podczas wojny po-
zycyjnej, saperzy odzwyczajajg sie od stuzby wodnej i traca
wyrobienie i wytrwato$é, ktore to zalety sg waznym warunkiem
przy forsowaniu rzek. Dlatego trzeba czasem zluzowac oddziaty
saperskie na froncie i ¢wiczy¢ je na wodzie.

Takie C¢wiczenia saperOw sa szczegOlnie potrzebne, kiedy
mamy wykonaé wiekszg przeprawe po diuzszej wojnie pozy-
cyjnej, Do tego dotgczymy <Ewiczenia we wspoéidziataniu z pie-
chotg, ¢wiczenia ze wszystkich faz przeprawy: obsadzenie miejsc
wyczekiwania i wypadanie z nich, pomoc przy prowadzeniu po-
jazdéw wodnych, wsiadanie i wysiadanie z nich, zachowywanie
sie podczas przewozenia, podczas najechania na mielizng, po
wylgdowaniu i t. p.

Doswiadczenie wykazuje, ze wsiadanie i wysiadanie z pon-
tondéw trwa szczeg6lnie diugo i opdznia wszystkie inne czynnosci.
Rowniez trzeba zwraca¢ uwaga oficerdbw piechoty na to, zeby
wptywali pod tym wzgledem na swoich szeregowych.

Dla saperow sa tez szczeg6lnie wazne ¢wiczenia nocne, po-
niewaz musza wykonywa¢ swoje prace wobec nieprzyjaciela,
przewaznie w nocy. Oprocz tego muszg byé wycwiczeni w pracy
podczas przepraw w maskach przeciwgazowych. Maski oczywiscie
majg by¢ bardzo dobrze przymierzone i nie powinny ograniczac

® W grupach, ktdére sie przeprawiajg tylko przewozeniem, kierownika tego
nazywamy ,kierownikiem przewozenia" (przyp, ttum,).

Kierownik
przeprawy,

Wyszkole-
nie saperow,
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widoku, a do pochtaniaczy nie powinna wnika¢ woda, ktéraby
uszkadzata filtry w pochtaniaczu.

Wysitek fizyczny saperéw jest przy kazdej przeprawie
znaczny. Dlatego trzeba oszczedza¢ sity saper6w w marszach
ku rzece i przygotowaniach do przeprawy (wciela¢ do czota ko-
lumn marszowych, utatwiaé im marsz przez przewé6z wozami, daé
im przed przeprawg wypoczynek i udogodnienia).

6. Dowodzenie techniczne.

Wszystkiemi pracami saperskiemi w armji i w jej czesciach
powinien kierowaé¢ fachowiec (jak to jest w innych broniach),
a bedzie to generat lub wyzszy oficer saperow.

Forsowanie jest zasadniczo przedsiewzieciem ciezkiem, wy-
maga wiec tembardziej jednolitego dowddztwa technicznego- Kie-
rownikiem przeprawy (patrz str, 21), jest zazwyczaj szef saperéow
danej wielkiej jednostki*). Na podstawie otrzymanych wytycz-
nych zarzadzi on przeprowadzenie rozpoznania i pierwszych przy-
gotowan i utrzymuje stale styczno$¢ z innemi organami dowodz-
twa, a szczegOlnie z oficerami sztabu gtdwnego, z szefem artylerji,
szefem gcznosci, albo tez z dowddcag oddziatdéw zeglugi rzecznej;
przedstawia swemu dowddcy projekty, rozdziela oddziaty sape-
réow i materjat i wog0Ole wydaje wszystkie zarzgdzenia techniczne,
przyczyniajagce sie do udania sie przeprawy.

iierdwniir*rzepnrvvry"nTlisi7*yak kazdy~iéwodca faktyczny,
mie¢ w reku pewny, wydéwiczony sztab oraz przynalezny aparat
do wykonywania swej funkcji.

7. Rozkaz przeprawy.

Na podstawie pierwszego rozpoznania wydajemy rozkaz
do przygotowania przeprawy, W rozkazie tym podamy:

— potozenie nieprzyjaciela i wilasne;

— zamiar wihasny i w gtownych zarysach jego wykonanie
(Scisty termin przeprawy okreSlamy zazwyczaj pézniej);

— grupy bojowe, ich cele i strefy natarcia;

— ilos¢ i potozenie przejsc, ktore trzeba okresli¢ i przygotowac;

— oddzialy saperow i Srodki przeprawowe dla poszczegol-
nych grup bojowych;

* Wzglednie dov” Au”sa dywizji piechoty (przyp, thum.).
%
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— zadania artylerji, maskowanie, tacznos¢, wyzsze dowo-
dzenie saperami, odwody oddziatéw saperskich i formacje zeglugi
rzecznej, ktére prawdopodobnie bedg wspoétdziataty.

Rozkaz ten jest podstawg do dalszego zapoznania szczego6-
towego, do przygotowan i rozwazan, do ktérych majg daé inicjaty-
we dowddcy grup bojowych, artylerji i saperéw.

Dowddcy dywizyj i grup operacyjnych musza szczeg6towo
oméwié ze swymi podwiadnymi dowddcami i organami pomocni-
czemi — o ile moznosSci na miejscu — ich zadania, odnoszgce
sie do marszow, zblizania, przygotowan przeprowadzenia prze-
prawy i walki. Celem tego jest, zeby wszystkie|czynniki wspodt-
dziataly razem i zeby nie byto watpliwosci i zapytywan.

Dowddcy oddziatéw saperskich majg podobniez pouczy¢
wszystkich swoich podwitadnych dowodcow, a jezeli warunki
rzeczne sg niedogodne, takze swych miodszych podoficerow.

8, Dalsze szczeg6lne zarzgdzenia i przygotowania

do forsowania rzek.

Przy kazdem forsowaniu rzeki waznym czynnikiem jest
posiadanie na swym brzegu dobrej sieci telefonicznej i moznos¢
szybkiego uzyskania pewnego pofgczenia poprzez rzeke.

Zatozenie kabla rzecznego lub tez budowa powietrznej linji
telefonicznej przez wiekszg rzeke i utrzymanie tej tgcznosci jest
zawsze trudne i niepewne, zwlaszcza, jezeli prad rzeki jest silny.
Uzywamy wiec przy forsowaniu rzek gtdwnie tgcznosci bez drutu,
matych stacyj radjowych, stacyj do sygnalizacji $wietlnej i gotebi
pocztowych. Trzeba jednak mie¢ na uwadze, ze nieprzyjaciel
moze stacje sygnalizacji Swietlnej fatwo zauwazyé i dziatanie ich
uniemozliwi¢. Przy mniejszych rzekach przydadza sie tez czesto
gtosne tuby (megafony) i syreny.

Wazne potaczenia drutem przez rzeke budujemy nie przez
most, ale obok mostu i w kilku miejscach, zeby przerwanie mo-
stu nie pociggneto za sobg takze przerwania calego potgczenia.
Polaczenia powietrzne dadzg sie szybciej budowad i tatwiej utrzy-
mywac niz kable rzeczne*).

* Wskazane jest budowanie linji telefonicznej poprzez rzeke przy uzyciu
matych tratew, na ktérych sa podpory linji telefonicznej. Odstep miedzy tratew-
kami okoto 50 m. Warto sie zastanowi¢ nad tern, czy nie nalezatoby doda¢ do
kazdej kolumny pontonowej po jednym wozie, wiozacym specjalny kabel rzeczny,
ewentualnie wraz z innym sprzetem telefonicznym (przyp, thum.).

Stuzba
facznosci.
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Kierownik przeprawy musi mie¢ osobne ze swemi grupami
potaczenie telefoniczne, niezaleznie od sieci taktycznej, poniewaz
sie¢ taktyczna, jak doswiadczenie wykazuje, bywa zawsze prze-
cigzona. Miejsca przeprawy i straze rzeczne muszg by¢ potgczone
siecig telefoniczng saperow. Dla pewniejszej tgcznosci uzywa sie
précz tego goncéw, kolarzy i jezdzcdw.

Saperzy muszg sie ¢wiczyé wspdlnie z wojskiem #gcznosci
w urzadzaniu sieci facznosci przez rzeki, poniewaz wspétdziatanie
tych dwdch broni podczas wojny nic zawsze bylo dostateczne.
Podczas robdt przygotowawczych kazdy szef tacznosci musi wspét-
pracowa¢ z kierownikiem przeprawy.

Na froncie ustalonym nalezy przerwa¢ potgczenie telefo-
niczne, wiodace od dowodztwa putku ku przodowi, najpézniej
w chwili rozpoczecia prac przygotowawczych do przeprawy.
Dozwolone sg tylko pilne telegramy taktyczne. Trzeba tego Sci-
§le i konsckwetnic przestrzega¢. Oddzielne postanowienia o tgcz-
nosci telefonicznej i telegraficznej nalezg do rozkazu o prze-

prawie.

Reflektory, Silnych reflektoréw uzywa sie wtedy, gdy je stosuje takze
nieprzyjaciel. Zapomocg reflektorow unicestwimy dziatanie re-
flektorow nieprzyjacielskich i utworzymy zapore Swietlng przed
miejscami lgdowania pontonéw. Musimy oczywiscie zwazaé¢ na
to, abysSmy przypadkiem nie o$wietlali samego miejsca prze-
prawy.

Bojowe pa- W pogotowiu muszg by¢ specjalne oddziaty saperskie ze

trole sa- sprzetem szturmowym (drabiny, mostki, materjat wybuchowy, no-

perskie,  ;yce do drutu), o ile to jest potrzebne ze wzgledu na rodzaj po-
zycyj nieprzyjacielskich.

Miny Nieprzyjacielskie miny rzeczne usuwa sie i niszczy jak

rzeczne. najwczesniej, przed rozpoczeciem przewozenia oddziatow.

Jezeli zachodzi obawa, ze nieprzyjaciel przedsiewezmie na-
tarcie minami ptywajacemi i statkami ogniowemi, zabezpiecza sie
stawianie mostu przez budowe zapér przeciwminowych.

Nieprzyja- Przed natarciem nieprzyjacielskich statkow rzecznych mozna

cielskie stat' sie zabezpieczy¢ takze taktycznie (artylerjg, reflektorami).
ki rzeczne. . . . . .
Ewakuacja Trzeba sie postara¢ o zorganizowanie na brzegu nieprzy-

rannych  jaci*glskim punktéw opatrunkowych. Ewakuacja rannych z brzegu
nieprzyjacielskiego zajmie duzo czasu, przez co zmniejsza sie
catkowita wydajnos¢ przeprawy. Dlatego do przewozu rannych
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wyznacza sie, 0 ile mozna, osobne miejsca zatadowania i osobne
pojazdy wodne, odpowiednio przysposobione.

Pierwszy punkt opatrunkowy przewieziemy szybko, zazwy-
czaj natychmiast po pierwszym lub po drugim bataljonie. Punk-
tdbw opatrunkowych nie mozna oczywiscie urzadza¢ tuz koto
miejsc przeprawowych, poniewaz cierpiatyby zbyt od ognia nie-
przyjacielskiego.

Jencéw wojennych nic przewozi sie natychmiast do tytu, Jency,
bo toby nas zatrzymywato. Gromadzi sie ich na brzegu nieprzy-
jacielskim i uzywa do robdt technicznych, jak do holowania
pontonow, naprawy “drég, przewozu rannych, amunicji, zywno-
sci it p.

Przy forsowaniu rzek czesto cale oddzialy musza by¢ schrony
w pogotowiu na przedzie w poblizu miejsc wyczekiwania, aby pogotowia,
byly pod reka przy rozpoczeciu przewozenia, a czesto bedg tam
musiaty dlugo wytrwac¢ w ogniu nieprzyjacielskim. W razie braku
schron6éw oddziaty te ponoszag straty i tracg ducha zaczepnego
jeszcze przed rozpoczeciem natarcia. Nalezy wiec przy natarciu
takiem ze statej pozycji wybudowaé o ile moznosci bezpieczne
schrony dla przewozonych oddziatbw, saperow, sztabdw i stacyj
telefonicznych.

Blisko miejsc przeprawy organizuje sie na obu brzegach skiady,
sktady amunicji, granatow recznych, amunicji $wietlnej i sygnali-
zacyjnej oraz zywnosci. Oprocz tego przygotowuje sie materjat
do naprawy i utrzymania drég. Potozenie tych sktadéw oznacza
sie na planach, przeznaczonych dla poszczeg6lnych formacyj
wojskowych,

Do przygotowahn przeprawowych nalezy takze obserwa- Drogo-
cja stosunkéw atmosferycznych i stanu wody, budowa wodo- wskazy,
wskazow, przygotowanie i utrzymanie drég, szos i mostéw oraz
oznaczanie drog tablicami i drogowskazami, ktérych wediug do-
Swiadczen jest zawsze za mato.

Oznaczanie miejsc przeprawy tylko niebieskiemi choragiew-
kami i latarniami sygnalizacyjnemi nie wystarczy, poniewaz mato
kto te znaki zrozumie.

Zarzadzenia stuzby obserwacyjnej stanu wody na wszystkich
wiekszych rzekach obszaru dziatan nalezy do stuzb kwatermi-
strzowskich.

Oprocz tego trzeba przygotowaé materjat pomocniczy _do Materjat
budowy mostéw polowych i proméw, pomocniczy.

teka Ake
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Trzeba réwniez przygotowac rysunki orjentacyjne, na kté-
j-y*h sie oznacza: miejsca pogotowia oddziatdw, miejsca przy-
gotowanych materjatéw przeprawowych, miejsca wsiadania i wy-
siadania z pontondw, potozenie mostéw, promow idojazdéw do nich;
oznacza sie miejsca schronéw i miejsca stabo ostrzeliwane przez
nieprzyjaciela, kwatery, stacje telefoniczne, miejsca postoju do-
wobdztw, stanowiska kierownika przeprawy (patrz VV-4) i oficera re-
gulujacego ruch (patrz 1X-3, pkt, 7, str. 39), punkty opatrunkowe, punk-
ty zborne jencoéw, sktady amunicji, zywnosci, sprzetu saperskiego
i t, p. Nalezy wydaé znaczng ilo$¢ tych rysunkow, i mie¢ je procz
tego w zapasie. Podczas wojny odczuwano braki pod tym wzgledem.

Niekiedy jest wskazane przygotowanie wiszacej kolejki |li-
nowej do zaopatrywania w amunicje i zywnos$¢ na wypadek, gdyby
przejScie przez mosty i promy stato sie niemozliwe. Takich kole-
jek wiszacych uzywano podczas wojny Swiatowej bardzo czesto za-
réwno w celu komunikacji w gérach jak w przeprawach przez rzeki.

Stuzbe saperskg trzeba organizowac¢ tak, zeby materjat
kolumn pontonowych byt nalezycie utrzymany i zeby materjat
j-ozrzucony i uszkodzony zbierano i naprawiano. Szczeg6lnie pod-
czas przeprawy i po niej trzeba naprawiaé pontony i inne pojaz-
dy wodne, uszkodzone przez ogieri nieprzyjacielski, O ile za-
pomnimy o tern zarzadzeniu, moze to zaszkodzi¢ postepowi prac
podczas przeprawy. Uzywa sie do tego oddziatbw roboczych
z parkéw dywizyjnych iz konwojéw kolumn pontonowych, z ktérych
sie tworzy oddzielne zespoty pod dowddztwem doswiadczonego
podoficera sprzetowego saperow, Materjat i sprzet naprawkowy na-
lezy juz naprzdd ztozyé w skrzyniach blisko miejsc przeprawowych.

Parki saperskie armji muszg by¢ dostatecznie wyposazone,
zeby mogty uzupetnia¢ i naprawia¢ kolumny pontonowe i odda-
wac¢ materjat do pozostatych parkéw (dywizyj i brygad).

Koniecznie trzeba dba¢ o to, zeby zoinierze byli zaopa-
trzeni w wiekszg ilos¢ amunicji, granatéw recznych i zywnosci,
oraz zeby$my mieli dostateczng ilo$¢ Srodkdw tgcznosci, oSwie-
tlajgcych i sygnalizacyjnych.

Nalezy okresli¢ tabory i ich czesci, ktére sie posuwajg
za wojskiem zaraz, a ktore pézniej, zeby unikng¢ zatoréw i za-
pewni¢ ptynng przeprawe,*)

* Ledwo przeszta straz przednia przez most pontonowy przez rzeke Taglia-
mento pod Codroipo (w listopadzie 1917), zdgzaly do mostu kolumna parku bydia
i jedna piekarnia potowa i zatarasowaty oddziatom bojowym droge i dostep do mostu.

Z tych samych powodéw zatkat sie na kilka godzin dostep do mostu przez:
Wiste pod Ryczywotem 27 lipca 1915,
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Czasem trzeba sie postara¢ o zorganizowanie osobnych
oddziatow, przeznaczonych do noszenia amunicji i zywnos$ci na
czas walki o przeprawe.

Jezeli oddziatom saperskim sg przydzielone oddziaty pie-
choty do pomocy w przygotowaniach do przeprawy, a szczeg6lnie
do przysposobienia miejsc wyczekiwania i noszenia pontondéw, to
muszg to by¢ jednostki taktyczne pod dowoddztwem swych ofice-
réw, poniewaz oficerowie saperOw nie moga dowodzi¢ temi od-
dziatami, ich dozorowaé, szczegOlnie w nocy. Rozumie sige, ze
te oddzialy pomocnicze piechoty muszg by¢ w tych czynnoSciach
wyszkolone, gdyz inaczej ich wspdipraca raczejby przeszkadzata.

9. Jak przeprowadzi¢ przeprawe.

Przeprawe nalezy wykonaé dopiero wtenczas, kiedy jest ona
pod wzgledem materjatowym zapewniona i kiedy wszystkie przy-
gotowania sg ukonczone.

Jezeli przy natarciu na ziemi gtdwnym warunkiem udania
sie stanowi utrzymanie w tajemnicy planu natarcia, to tern bar-
dziej obowigzuje to przy przekraczaniu rzeki. Forsowanie rzek
jest zawsze ciezkiem przesileniem taktycznem, ktore da sie po-
konaé jedynie przez dokiadnie przemyslang wspoOtprace wszyst-
kich sit i Srodkéw.

Podstawg do przeprowadzenia przeprawy jest rozkaz
natarcia.

Powinien on zawierac:

1) co jest wiadome o nieprzyjacielu;

2) jakie jest nasze potozenie, nasze zadanie i nasz zamiar
i jak jest natarcie zapewnione;

3) ktore oddzialy sg przeznaczone do przeprawy i jakie pasy
natarcia sg im wyznaczone;

4) ktore sa miejsca przeprawy: dane o przejsciach, ktdre
trzeba przygotowa¢ dla kazdej grupy; dane o przydziale oddzia-
tow saperskich i materjatu;

5) jak przeprowadzi¢ natarcie;

6) kiedy majg pierwsze oddziaty wypasé z ostatniego ukry-
cia na naszym brzegu (z miejsc wyczekiwania);

7) podziat czasu;

8) dziatanie artylerji, jej przygotowania, rozpoczecie strze-
lania i plan ognia (rozkaz artylerji);

Oddziaty

p*®

Rozkaz na-
tarcia.
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9) dane o oddziatach ogniowych (piechota, karabiny maszy-
nowe, dziata towarzyszace, artylerja) |do bezposredniej ochrony
przeprawy;

10) jak sie majg zachowywa przewozone oddziaty i co jest
ich zadaniem na brzegu nieprzyjacielskim; co jest pierwszym ce-
lem dalszego natarcia;

11) kiedy nalezy zaczg¢ budowe mostu;

12) w jakim porzadku majg oddziaty przechodzi¢ przez most;

13) wytyczne dla regulujacych ruch na drogach;

14) stanowiska dowddcdw;

15) wywiad i stuzba meldunkowa; skitadnica meldunkowa;

16) tacznosc¢;

17) czynnosci lotnictwa;

18) jak chroni¢ miejsca przeprawy przed samolotami me-
przyjacielskiemi;

19) jak uzy¢é formacyj zeglugi S$rédlagdowej i plutondw mm
rzecznych;

20) wytyczne do dziatalnosci reflektoréw;

21) wskazéwki sanitarne;

22) postanowienia o przeprawie rannych i jencéw wo-
jennych;

23) zarzadzenia co do amunicji;

24) o zaopatrywaniu i taborach;

25) o skitadach i o stuzbie oddziatdw donoszacych;

26) o organizacji stuzby zandarmerji polowej;

27) jak uzyé oddziatow saperskich i pomocniczych oddzia-
téw technicznych do budowy drég i innych rob6t pomocniczych;
wskazéwki do rozpoznania technicznego i prace na brzegu nie-
przyjacielskim za rzekg, usuniecie min, budowa drdég, przydziat
sit roboczych;

28) wytyczne do poznania technicznego na obszarze przed
nami (na brzegu nieprzyjacielskim) co do #gcznosci, urzadzen
elekrotechnicznych, zaktadéw i skiadéw technicznych, budowy
drég, usuwania min i t, d;

29) wytyczne dla saperskich  zakladow  zaopatrzenia,
jak uzupetnia¢ materjat i jak urzadza¢ i znosi¢ skiady tym-
czasowe.

Rozkaz ten trzeba bedzie czesto wydawaé czeSciami, jedng
za druga.
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DosSwiadczenia z wojny uczg nas, ze do rozpoczecia prze-

prawy i do przewozenia najlepiej nadaje sie noc,
natarch na ziemi jest oczywiscie zawsze llepiej nacierac

za dnia; — artylerja chce swoj ogienn obserwowaé a dla piechoty
walka w nocy jest bardzo ciezka. Zasady te odnoszg sie takze
do przepraw przez rzeki. Ogien obserwowany jest zawsze lepszy
niz nieobserwowany, Ale przeprawy sg bardzo wrazliwe na
ogien i dlatego tu chodzi wiecej o to, aby nieprzyjaciel nie mogt
obserwowaé swego ognia, gdyz znoszenie ciezkich pontonéw do
wody i jazda w nich po wodzie przez diuzszy czas w obser-
wowanym ogniu nieprzyjacielskim jest niemozliwa. Kilka kara-
binbw maszynowych moze takie przedsiewziecie zniszczyé. Takze
lotnictwo nieprzyjacielskie jest za dnia niebezpieczniejsze. Dla-
tego trzeba sie stara¢, zeby pierwsze nasze rzuty przewozo-
we dostaty sie na brzeg nieprzyjacielski jeszcze przed S$witem,
zeby o Swicie niespodziewanie zajety nieprzyjacielskie pozycje
i zeby sie dostaly z innemi oddziatami jak najpredzej do pozycyj
artylerji.

Zasada ta podczas wojny Swiatowej czesto sie potwierdzata,
a tam, gdzie o nig zaraz z poczatku nie dbano, ptacono za to
ciezkiemi stratami, a nawet niepowodzeniem. Nawet, gdy czasem
przewozenie zaczeto sie wprawdzie w nocy, a nie zostato do
Switu ukonczone, udawato sie nieprzyjacielowi nawet niezbyt
licznemu zatrzyma¢ dalsze przewozenie; — wtenczas przeprawe
mozna byto dalej prowadzi¢ dopiero nastepnej nocy, rozumie
sie, ze w warunkach o wiele trudniejszych (patrz przykfad 2 i 3,
przejscie pod Belgradem 1915 i pod Montello r, 1918),

Nie znaczy to, zeby przeprawa za dnia byta wogo6le niemoz-
liwa; zalezy to gtdwnie od nieprzyjaciela. Jezeli warunki sg
szczegoblnie sprzyjajace, jezeli nieprzyjaciel jest staby a uda nam
sie zmyli¢ go i zaskoczy¢, przeprawa uda sie takze w dzien. Po-
za tern jednak forsowanie rzeki w dzieAd, przy jasnej pogodzie
i wobec energicznego nieprzyjaciela jest przedewszystkiem bardzo
trudnem zadaniem artyleryjskiem, ktorego szczesliwego rozwigza-
nia mozna oczekiwa¢ tylko wtedy, gdy mamy odrazu z poczatku
pewng bezwzgledng przewage artyleryjska nad nieprzyjacielem,
Ale takze w tym wypadku jest zawsze wskazane ostoni¢ planowo
dymem bojowym nieprzyjaciela i przestrzen przeprawy,

Z tego, co powiedziano, wynika, ze takze przygotowanie
artyleryjskie trzeba przeprowadzi¢ z zasady w nocy, W tym
wypadku artylerja wprawdzie nie moze swego ognia obserwowac,

Pora dnia,

nadajgca sie
do przepra-

wy.
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ale te niedogodno$¢ mozna, szczegdlnie w wojnie pozycyjnej,
wyrownaé, przynajmniej czesSciowo, innemi sposobami.

Walk nocnych naduzywajgetez r6zne zywioly niepewne,
ktore sie niechetnie narazajg na niebezpieczenstwo. Muszg tego
zabrania¢ oficerowie i odpowiednia potowa stuzba policyjna.

Przy rozdzielaniu walki o przeprawe pod wzgledem czasu

pamieta¢, ze skoro tylko opuscimy swe miejsca wycze-
kiwania i ruszymy ku brzegowi, nieprzyjaciel pozna nasz zamiar
i zaalarmuje caty swodj front. Dlatego muszg ruszy¢ wszystkie
oddziaty naraz na catym froncie przeprawowym, wedtug zegarka,
gdyz oddziaty wyruszajgce pézniej narazityby sie na tern wiekszy
opér. (Patrz przyktad pod Ryczywotem — przewozenie kolumny
Il i IvVa). Czas ten bierzemy za podstawe podziatu czasu a nigdy
chwile, gdy oddzialy dostang sie do pozycji nieprzyjacielskiej.
Oczywiscie trudno okresli¢ zgéry, jak dtugo bedzie trwat pierwszy
przewdz; zalezy to od wielu czynnikow taktycznych i technicz-
nych, tak ze nie mozna czasu trwania zgory okresli¢, (Patrz przy-
ktad 3 Montello, 31 dywizja piechoty). Na nieprzyjacielska po-
zycje nadbrzezng nacieramy zazwyczaj dopiero wtedy, gdy jest
dos¢ przewiezionych oddziatow. Dopiero po zajeciu pierwszej
nieprzyjacielskiej pozycji nadbrzeznej mozemy prowadzi¢ dalej
natarcia jednolicie. Oddzialy nacierajgce szykujg sie i przygoto-
wujg, aby ztamac dalsze pozycje. Chwile te okresla sie sygnatami
Swietlnemi.

Jezeli mozemy dowiez¢ pontony do wody i przygotowac
je tam skrycie, nie narazajgc sie na obserwacje nieprzyjacielska,
wtedy ruszy i odptynie caly pierwszy rzut odrazu, a chwile te
weZzmiemy za podstawe do podziatu dalszego czasu.

Jezeli jednak warunki przeprawy poszczeg6lnych odcinkéw
przeprawowych sa bardzo rozne, a miejscami bardzo ucigzliwe,
tak ze wymagaja znacznie wiecej czasu, wtedy trzeba bedzie
wyznaczy¢ czas pomimo wszystkich wyzej przytoczonych niedo-
godnosci, ale nigdy w chwili ruszania ku brzegom nieprzyjaciel-
skim, dlatego, ze oddziaty osiggng swoj cel zbyt niejednoczesnie,
po jednoczesnem odptynieciu.

Takie wykonanie moze byé zwitaszcza wtedy dogodne, gdy
przeprawe zaczniemy diuzszem przygotowaniem artyleryjskiem,
gdzie wiec nieprzyjaciel jest juz zaalarmowany i ma sie na ostroz-
nosci, a wiec przeprawy nie mozna zatai¢. Tu szczegdlnie trze-
ba sie stara¢ przydzieleniem odpowiednich sit technicznych itech-
nicznego materjatu dgzy¢é do tego, zeby pierwsze oddziaty
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przeprawowe mogly przynajmniej w przyblizeniu jednocze$nie
osiggnaé¢ swoj cel na brzegu nieprzyjacielskim.

Nagta zmiana pogody, mgta, deszcz, $niezyca moga rowniez
wptynaé na wykonanie przeprawy w czasie. (Przykiady histo-
ryczne: Belgrad 1915, Sistowa 1916, Montello — prawe skrzydio
austrjacko-wegierskie 1918),

Na szerokiej przestrzeni rzeki, gdzie kilka dywizyj przechodzi
obok siebie, nie mozna, oczywiscie, okresli¢ jednego czasu dla
wszystkich. Nieprzyjaciel zachowuje sie w kazdem potozeniu
inaczej a odpowiednio do tego trzeba utozy¢ swoje postepowanie,
inaczej stracimy drogocenny czas i odpowiednie chwile. Sztywny
szablon takze tutaj szkodzi.

Przewozone oddziaty majg nastepujace zadania: zajac
pierwszym rzutem pozycje nieprzyjacielska na drugim brzegu
i wytrwaé tam dopdty, az bedag przewiezione dalsze rzuty; upo-
rzgdkowac sie wtenczas wedlug zwigzkéw taktycznych, uzyskaé
tacznos¢ z grupg przewozong i z artylerjg, przeprowadzié¢ rozpo-
znanie i wysta¢ meldunki sytuacyjne,

W natarciu posuwamy sie dalej, kiedy pierwsze oddziaty
przewozowe sg juz wzmocnione. Najblizszym celem natarcia
musi by¢ obsadzenie nieprzyjacielskich pozycyj artyleryjskich,
przynajmniej o tyle, zeby nieprzyjacielskim baterjom polowym
uniemozliwi¢ planowy ogien na mosty i ,waskie przedmoscie".

Dziatanie nieprzyjacielskich bateryj dalekonosnych na miejsca
przeprawy niszczymy przez zdobycie albo przynajmniej sparali-
zowanie lub zastonienie (ogien gazowy, zastona dymowa, lotnic-
two) ich obserwacji, gdyz, jak juz zaznaczono, w obserwowa-
nym ogniu artyleryjskim nie mozna mostéw ani budowaé ani
utrzymac.

Po przeprawie dalszych potrzebnych oddziatow, prowadzimy
dalej natarcie tak, zebySmy zyskali dosy¢ miejsca do ugrupowa-
nia w giab i aby artylerja nieprzyjacielska nie mogta skutecznie
dosiega¢ naszych mostéw: utworzymy ,szerokie przedmoscie”.

Pierwsze zadania przewiezionych oddziatow trzeba naprzéd
Scisle okresli¢ i pouczy¢ o nich wszystkich dowddcow i oddziaty.
Szczegdblnie dba¢ trzeba o wspotdziatanie przewiezionej piechoty
z artylerja. Pierwsze oddzialy nacierajgce muszg wiedzie¢, jak
sie majg zachowa¢ po wylgdowaniu, czy mianowicie majg na-
tychmiast nacieraé na pozycje nieprzyjacielska, czy tez maja
oczekiwac przybycia positkow; dalej, jak majg sygnalizowac o tern,
ktorg pozycje zajmuja i gdzie sg jej skrzydia. Wreszcie musimy
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wiedzie¢, dokad majg dotrze¢ posuwajgce sie oddziaty i jakie
zadania i jaki kierunek natarcia majg poszczegélne grupy.

Jezeli miejscami przeprawa sie nie uda, ode$lemy oddziaty
z tego miejsca tam, gdzie sie przeprawa juz powiodia.

Przy forsowaniu rzek rozrdézniamy nastepujace poszcze-
gblne fazy:

I. pogotowie do przewozenia;

Il. przewozenie i zajecie pozycji na brzegu nieprzyjacielskim;

Il. prowadzenie nadal natarcia i budowa mostu.

I, Pogotowie do przewozenia.

Wszystkie oddzialy zdazajg na swoje miejsca pogotowia
w zupelnym spokoju. Kolumny pontonowe, ktérych wozy w ra-
zie potrzeby sg maskowane, jadg najpierw do miejsca wyjscio-
wego, Tam je skrycie przysposobimy do cichej jazdy, dalej na
miejsca pogotowia, t. j. na miejsca, z ktérych ze wzgledu na
nieprzyjaciela niemozna ich dalej podciggna¢ zwyktemi $rodkami.

Na miejscach pogotowia sktadamy pojazdy wodne i sprzet
potrzebny do przewozenia i donosimy je w najwiekszym spokoju
do ostatnich kryjowek przed rzekg, czyli na miejsca wycze-
kiwania.

Niekiedy kolumny pontonowe moga dotrze¢ blisko brzegu,®
jezeli moga wykorzystaé ostony w postaci laséw, osad, zalesio-
nych wysp i t, p. Podobnie mozemy takze czasem skrycie przy-
gotowaé¢ pontony na wodzie (uwaza¢ wtedy na samoloty nie-
przyjacielskie!).

Jezeli nasz brzeg jest otwarty, niepokryty, trzeba przygoto-
wac¢ pojazdy wodne zdaleka od brzegu na bardziej oddalonych
miejscach, skad je podciggniemy naprzéd dopiero tej nocy Kiedy
zamierzamy przejs¢é na miejsca wyczekiwania.

Na miejscach wyczekiwania potagczymy czesci pontono-
we w pontony-dwojaki i zapatrujemy je w sprzet wioSlarski,
o ile oczywiscie drogi sa takie, ze mozna po nich donies¢ pon-
tony-dwojaki az do rzeki, Do noszenia przygotujemy potrzebny
sprzet, jak ramy do noszenia lub inne $rodki pomocnicze (wozki
dwukotowe, sanie, walce i t. p,).

Pojazdy wodne wyposazymy takze o ile moznosci w pasy
bezpieczenstwa, poniewaz wzbudza to zaufanie wojska.

Miejsca wyczekiwania musza by¢ dobrze ukryte od strony
nieprzyjaciela i dobrze zamaskowane z géry przed samolotami.
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Materjat do maskowania uzyskujemy z innych miejsc niz z tych,
na ktérych go uzyjemy, zeby zmiana pokrycia terenu nie zwrdécita
na siebie uwagi nieprzyjaciela. Wawozy i gtebokie jary nie na-
dajg sie na miejsca wyczekiwania, poniewaz artylerja nieprzy-
jacielska jest zazwyczaj dobrze do nich wstrzelana i moze je
fatwo zagazowaé. Pozostajemy raczej obok tych wawozéw i za-
bezpieczamy sie rozrzuceniem pojazdéw wodnych.

Nie nagromadzamy duzej ilosci pojazdéw wodnych na jed-
nem miejscu, zeby nie straci¢ ich wszystkich za jednym zamachem
wskutek ognia nieprzyjacielskiego (podczas przeprawy przez
Piave pod Montello jeden granat zniszczyt odrazu 15 pontondw).

Dojazdy i drogi marszowe do miejsc wyczekiwania trzeba
na czas przygotowa¢ i oznaczy¢. RoOwniez trzeba umozliwiac
przy pomocy maskowania dostep do rzeki z miejsc wyczekiwa-
nia. Napotkane przeszkody z drutu lub inne badZto usuwamy,
badzto przysposabiamy je tak, zebySmy je mogli szybko usuna¢.

Przygotowujemy sobie materjat do zadymiania miejsc prze-
prawowych i miejsc, na ktérych beda czynne oddziaty robocze.

Wszystkie te prace trwajg oczywiscie diugo, poniewaz wy-
konywaé je musimy cicho i ostroznie; uwzglednié to trzeba w roz-
ktadzie czasu, (Naprzyktad w czerwcu 1918 niektére dywizje
nad Piave nie mogly podciggng¢ na miejsca wyczekiwania wiecej
niz jedng kolumne pontonowa w ciggu jednej nocy).

Sktad oddziatéw w kazdym odcinku dywizyjnym w ca-
tosci i szczegoOtach powinien odpowiadaé warunkom walki na
brzegu nieprzyjacielskim, przyczem oczywiscie nalezy uwzgledniaé
ilos¢ i polozenie miejsc przeprawy.

Jednostki wyznaczone na odpowiednie miejsce przeprawy
i wyznaczeni do tego saperzy ze swoim materjatem tworzg spe-
cjalng grupe przeprawowg, ktora sie dzieli zaleznie od potrzeby
i celu na podgrupy (grupa putku, bataljonu Nr.,,),

Grupy przeprawowe rozstawia sie wszerz zaleznie od tego,
gdzie i jakie $rodki przeprawowe majg przydzielone. Bataljony
pierwszego rzutu, jednostki uderzeniowe z ich specjalnemi $rod-
kami bojowemi blisko brzegu, kompanje pierwszych rzutébw na
miejscach wyczekiwania a dalej wtyle odwody. Konie, zwie-
rzeta juczne i tabory pozostajg jeszcze wtyle.

Grupy przeprawowe utworzg rzuty przewozowe, t, j. jed-
nostki, ktére mozna przewiez¢ jednym obrotem wszystkich pojazdéw
wodnych. Odpowiednio do tego okresla sie ilo$¢ rzutdw w grupie.

Rzuty
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Do rzutu pierwszego wchodzg jako jednostki natarcia, ze
wzgledu na wazno$¢ dla calego przedsiewziecia, najlepsze i naj-
pewniejsze oddzialy. Kompanje pozostawia sie o ile moznosci
niepodzielone. W kazdym pontonie jedzie przynajmniej jeden
oficer albo energiczny podoficer piechoty. Roéwniez do pierwsze-
go rzutu przydzieli sie lekkie karabiny maszynowe i obserwa-
toréw artylerji. Do przewozenia fgcznosci (drutdw telefonicznych) dla
tych obserwatoréw przygotowuje sie o ile moznos$ci osobne pojazdy
wodne iosobne oddziaty saperskie. Amunicje przewozi sie¢ w skrzyn-
kach, przynalezne konie i wozy przejda zazwyczaj pézniej po moscie.

MozZdzierzy piechoty i dziatek piechoty nie przydzielamy
do pierwszego rzutu, poniewaz zabierajg duzo miejsca; beda one
przewozone w jednym z nastepnych rzutdw.

Dla patroli tgcznosci i kabli telefonicznych wyznacza sie o ile
moznosci osobne pojazdy wodne i osobne druzyny saperskie.

Punkt opatrunkowy przygotowujemy na naszym brzegu, aby
sie moégt przeprawi¢ jak najwczes$niej.

Jezeli przeciwny brzeg jest wysoki albo jezeli sg na nim
naturalne lub sztuczne przeszkody, przeprawimy w pierwszym
rzucie takze patrole saperskie z potrzebnym sprzetem: drabiny,
mostki, zerdzie z tadunkami wydtuzonemi i t. p.

Przed przewozeniem przygotowujemy w poblizu miejsc
przeprawowych odrebne oddziaty ostony ogniowej, ktére rozpoczng
ogien na drugi brzeg, skoro tylko nieprzyjaciel zauwazy naszg
przeprawe; te oddziaty stanowig dla nas takze oparcie na wy-
piidck, gdyby,.-Ste nam przeprawa nie udata. _

"'Oddziaty, ktore sie majg najwczes$niej przewrezorpotola
na miejscach wyczekiwania skrycie, w dwurzedzie, za odpowied-
pojazdami wodnemi; stan liczebny tych oddziatow jest dosto-
sowany do pojemnosci pojazdéw wodnych. Karabiny ich sg nienabite.

Wios$larze, noszacy pontony i ludzie pomocniczy kladg sie
po obu stronach pontonow.

Jezeli przewozenie ma trwaé diuzej, trzeba przydzieli¢ do
wszystkich pojazdéw wodnych wiekszg ilos¢ saperéw, wzmoc-
nione obsady”), aby mozna je byto luzowac i aby tatwiej byto uzu-
petnia¢ ewentualne straty; sternikéw trzeba dwoch, dlatego do-
waodcy obsad wioslarskich znajdowaé sie musza przy sterze.

Kazdy ponton wiezie ze sobg drewniane korki, kawatki de-
sek, szmaty, cze$ci odziezy, pakuty i t. p. do zatykania dziur,
powstatych wskutek strzatéw.

Ewentualnie obsady zdwojone (przyp, ttum,).
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Nalezy zwaza¢, by grupy mialy dobrag tgcznos¢ tak miedzy
sobg, jak tez z miejscami wsiadania do pontonéw. Drogi wiodace
do tych miejsc oznaczymy nalezycie, a procz tego rozstawiamy
ludzi jako przewodnikdw.

Doswiadczenie wojenne uczy nas, ze piechota manewrujgca
do miejsc wypadowych fatwo sie spdéznia. Moze sie bowiem
posuwac tylko pomatu. Roéwniez wsiadanie do todzi trwa w nocy
dtuzej niz za dnia. Trzeba to uwzgledni¢ przy podziale czasu,
a procz tego ustawic takze tutaj drogowskazy i przygotowaé znako-
wania, ktére tatwo wida¢ takze w nocy (wiechy ze stomy, biato
oznaczone pasy, nasiekane odarte drzewait, p.) Tablice orienta-
cyjne sg w nocy mato przydatne.

Oddziaty saperskie przeprawiajg sie blisko miejsc, gdzie
majg by¢ uzyte. Musimy na czas zestawi¢ poszczeg6lne grupy
pracownicze i pouczy¢ je o ich zadaniach.

Dowédcow obsad wioslarskich pouczymy o warunkach i to
o ile moznosci za dnia.

Il. Jak sie przewiez¢ i jak zajag¢ pozycje na brzegu nieprzy-
jacielskim.

Jezeli przeprawe poprzedza przygotowanie artyleryjskie.
gtéwna czes¢ artylerji zesrodkuje ogied na przednie pozycje nie-
przyjacielskie i dziata tak dlugo, az piechota da znak, ze sie przy-
gotowuje do szturmu. Znak ten daje sie sygnatami Swietlnemi,
a podczas mgly syrenami.

Pozostata cze$¢ artyterji strzela dalej na artylerje nieprzy-
jacielskg i zagazowuje ja, aby jej przeszkodzi¢é w ponownem
otwarciu ognia.

Skoro tylko piechota nasza ruszy do szturmu, artylerja prze-
niesie swolj ogien na tylne pozycjejj nieprzyjaciela celem zni-
szczenia go, przeszkodzenia mu w podciggnieciu odwoddw i przy-
gotowania naszego natarcia, dagzacego do zajecia waskiego
przedmoscia.

Najciezsze armaty dalekonosne ostrzeliwajg podczas caltej
przeprawy tylne rejony koncentracyjne i linje *marszowe nie-
przyjaciela.

Baterje, ktore majg postepowac za oddziatami nacierajagcemi
na brzeg nieprzyjacielski (baterje towarzyszace), nie biorg udziatu
w przygotowaniu artyleryjskiem, lecz muszg by¢é w pogotowiu
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do szybkiego przeprawienia sie, Do dalszego ich posuwania sie
na drugim brzegu rzeki przygotowujemy, jezeli tego potrzeba, osobne
oddziaty pomocnicze (patrz strone 37).

Jezeli pierwsze rzuty majg sie przeprawi¢ bez przygotowania
artyleryjskiego, musimy sie tern ostrozniej przygotowac- Wszelkie
srodki bojowe musza by¢é gotowe, zeby mogly dziataé, skoro
tylko udatoby sie nieprzyjaciela zaskoczyc.

Wszystkie oddzialy, ktdre sie majg najwczesniej prze-
wiezé, wyruszajg w oznaczonym terminie ze swych miejsc wy-
czekiwania nagle i jednoczes$nie na catym froncie. Pojazdy wodne
znosimy do wody, o ile tylko mozna, bez zatrzymania sie; belki
do spuszczania pontonéw na wode badZz ulozymy juz wcze$niej,
badz tez niesiemy je przed pierwszym rzutem przewozowym,

Ludzie wsiadajg do pontonéw przez $ciany boczne, do
tédek za$ i matych pojazdéw przez ich przednie czesci. Jezeli
woda koto brzegu jest ptytka, tak, ze zatadowane pontony mogtyby
ugrzeznag¢, pozostang pontony dale) od brzegu a ludzie przejda
do nich w brdd,

W pontonach ludzie ustawiajg sie frontem ku przedniej
czesci tak, zeby nie przeszkadzali wioslarzom, z karabinem u no-
gi. Mozna réwniez kazaé, zeby usiedli na dnie pojazdu wodnego,
co zazwyczaj czyni sie w mniejszych tédkach. Siadanie na Scia-
ny boczne jest niedozwolone. Trzeba tez stanowczo zakazac,
zeby ludzie rzucali sie gwaltownie do pontondw.

Na przewozy (cztony przewozowe) ludzie wstepujg dwdjkami
lub trojkami i ustawiajg sie na pomoscie S$cisle obok siebie i za
sobg, z bronig u nogi, rownomiernie i frontem do przodu przewozu.

Na szerokich rzekach uzywa sie z korzyscig todzi motoro-
wych do holowania cztonéw. Stosujac todzie motorowe do prze-
wozenia pierwszego rzutu, trzeba, Zzeby silniki dziataly bez
turkotu.

Kazdy pojazd wodny odbija od brzegu, skoro tylko Ilu-
dzie do niego wsiedli, zazwyczaj nawet przy pierwszym rzucie
przewozowym; czekanie na inne pojazdy wodne jest zbytecznem
opOznianiem, ktére zaalarmuje nieprzyjaciela i przysporzy nam
tylko strat. Jednoczesne odbijanie zaleca sie tylko wtenczas,
kiedy wsiadanie do todzi moze sie odbywa¢ w ukryciu. Spu-
szczanie pojazdéw wodnych i wsiadanie do nich musi sie odby-
wac jak najszybciej.

Jezeli nieprzyjaciel z pozycyj nadbrzeznych ostrzeliwa prze-
wozone oddziaty, przeciwdziataé temu musza oddzialy i $rodki,
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ktére mamy wpogotowiu na wiasnym brzegu, a wiec karabiny ma-
szynowe, dziatka piechoty i dziata wspierajgce, mozdzierze pie-
choty i specjatne oddziaty ostony ogniowej piechoty.

Zatadowanemu wojsku nie wolno strzela¢; trzyma ono jed-
nak wpogotowiu granaty reczne.

Po lgdowaniu piechota opuszcza jak najszybciej pontony,
a dany rzut bojowy, zaleznie od poprzednio wydanych wskazd-
wek, badZzto naciera na pozycje nieprzyjacielska, badZz oczekuje
dalszych positkow.

Pojazdy wodne powracajg natychmiast i przewozg nastepne
rzuty.

Dziata towarzyszace przewieziemy jak najwczesniej. O ile
nie mozemy przewiezé razem z niemi ich koni i zaprzegow,
przewieziemy razem z dziatami oddzialy pomocnicze, do ktérych
nalezy na drugim brzegu przewdz dziat i amunicji.

Oficer saperow, dowddca pierwszego rzutu przewozowego,
pozostaje na drugim brzegu i kieruje wysiadaniem 2z pontonow
i ich powrotem. Musi on mie¢ odwod saperéw, aby mégt uzu-
petnia¢ straty w obsadach wioslarskich i przydziela¢ saperéow do
budowy przystani i holowania pontonéw. Podczas ciemnych nocy
wskazane jest oznaczanie miejsc lagdowania latarniami, zastonie-
temi od strony nieprzyjaciela.

I1l. Dalsze prowadzenie natarcia i budowa mostu.

Jezeli mamy pierwszg pozycje nieprzyjacielskg pewnie
w swych rekach, musimy jak najpredzej prowadzi¢ dalej natarcie,
aby szybko dotrze¢ do rejonu artylerji nieprzyjacielskiej i aby
maéc wybudowaé mosty.

Artylerja zeSrodkowuje swoj ogien najdalsze pozycje nie-
przyjacielskie i umozliwia piechocie dalsze natarcie.

Znak do tego natarcia daje zazwyczaj dowodca przewozo-
nych oddziatow; oznacza on pore natarcia, o ile pora, podana
poprzednio, ulegta zmianie.

Skoro tylko artylerja przeniesie swoj ogien, piechota rusza
do natarcia i stara sie bez przerw osiagna¢ linje waskiego przed-
moscia, ustalong planem przeprawy.

Poniewaz strefy natarcia stale sie rozszerzaja, trzeba pod-
ciggna¢ odwody Kktére sie rozwijajg stopniowo na zewnetrznych
skrzydtach oddziatéw nacierajacych. Uzyjemy ich rowniez do
odparcia nieprzyjacielskich przeciwnatarc.

Ladowanie
na brzegu
nieprzyja-
cielskim,

Artylerja
towarzy-
szaca,

Dowddca
saperow
pierwszego
rzutu prze-
wO0zowego.

Ogblne wy-



Przewoze-
nie odwo-

Rozpozna-

nie drég dla

artylerji.

tacznosé
z oboma
brzegami,

Stawianie
mostu.

38

Skoro tylko zajmiemy pozycje na drugim brzegu, musimy
by¢ przygotowani na przeciwnatarcia nieprzyjacielskie, szczegdl-
nie wtenczas, gdy utworzymy waskie przedmoscie. Dlatego mu-
simy zaraz wejs¢ w styczno$¢ z naszg artylerjg i z sasiedniemi
oddziatami i ugrupowac sie w gigb.

Zebysmy mogli natarcie dalej prowadzié, muszg tez za linjg
bojowa postepowa¢ odwody. Dlatego przewozenie nie moze stab-
naé¢, lecz musi by¢ coraz wydatniejsze, nawet po wybudowaniu
mostu. Trzeba wtedy bedzie uzywaé stopniowo coraz to wiek-
szych i wydatniejszych pojazdow wodnych, jak pontonéw—troja-
kéw, pontonow—czworakdw, cztonéw wiostowych i przewozowych,
promow na linie, a czasem nawet promoéw parowych, o ile ogien
nieprzyjacielski na to pozwala.

Zaleca sie réwniez uzywanie kitadek bojowych, o ile ich nie
uzyto juz przy pierwszem natarciu.

Najpierw przewieziemy piechote i karabiny maszynowe, a na-
stepnie $rodki do walki na bliskie odlegtosci. Skoro tylko bedzie
mozna zestawié¢ cztony, przewieziemy wedtug potrzeby artylerje,
kawalerie i konie oficeréw piechoty.

Celem rozpoznania stanu drdg i potrzebnych robdt na dru-
brzegu, trzeba zawczasu przewiez¢ potrzebnych wywiadow-
saperskich i artyleryjskich.

AbySmy mieli podczas przewozenia statg styczno$é z drugim
brzegiem, przygotujemy szybkie pojazdy wodne (pontony moto-

{ motoréwki, oraz optyczne lub akustyczne Srodki sygna-
lizacyjne).

Mosty musimy budowac¢ jak najwcze$niej, aby zaskoczy¢
nieprzyjaciela i szybko wysta¢ na drugi brzeg dostateczng ilosé
wojska, szczegdlnie artylerji, wzmagajac przez to swoje natarcie
na drugim brzegu. Dlatego trzeba wykonaé jak najwcze$niej pew-
ne roboty przygotowawcze i uboczne, ktére zazwyczaj trwaja
dhugo, o ile moznosci juz podczas przewozenia, zeby stawianie
mostu nie doznato opdzZnienia.

Waznym warunkiem do budowy mostu jest, jak juz powie-
dziano, zwalczanie lub dostateczne sparalizowanie ognia nieprzy-
jacielskiego. Oprocz przytoczonych srodkdéw umozliwig to dymy
bojowe, uzyte na miejscu przeprawy.

Budowa mostu musi sie odbywac¢ szybko i ptynnie. Zasada
ta wymaga, zeby konstrukcja oraz obstuga mostu byta prosta.
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Wszystkie konstrukcje, ktore nie odpowiadajg temu wymaganiu,
sg ze wzgledow taktycznych mniej przydatne, chociazby zawie-
raty jak najwiecej dogodnos$ci technicznych.

Oddzialy saperskie, przeznaczone do budowy mostu, przy-
gotujemy w ukryciu przed rozpoczeciem budowy; utworzymy
z nich ,oddziat mostowy" i wydamy dyspozycje do budowy mo-
stu wedtug obowigzujacych przepisow. Tylko w ten spos6b moga
oficerowie i podoficerowie pozna¢ swe druzyny i dobrze niemi
pokierowac.

Saperzy muszg by¢ juz w czasie pokoju wyszkoleni tak, aby
sie mogli dostosowa¢ do réznych warunkéw rzecznych; w prze-
ciwnym razie stracimy w krytycznej chwili duzo czasu. Doswiad-
czenie wojenne wskazuje na konieczno$¢ wiekszego uwzglednia-
nia w szkoleniu prac przy stabym pradzie i przy wietrze: saperzy
musza by¢ obznajmieni ze wszystkiemi $rodkami i sposobami,
ktore tu jak najszybciej prowadzg do celu, i muszg umie¢ uzywaé
ich bez zadnej straty czasu. Tak np. przy wyjezdzie do ko-
twicowania uzywamy —o ile zajdzie potrzeba—bosakéw zamiast
wioset; jezeli pontony wprowadzamy ,zdotu", rzucamy dolng ko-
twice wczesniej niz goérne it p.'

Natychmiast po ukoficzeniu budowy mostu rozpocznie sie
przemarsz wojska; przedewszystkiem idzie pozostata piechota, na-
stepnie rzutami artylerja w takim porzadku, aby mogta jak naj-
predzej zaja¢ stanowiska ogniowe.

Przemarsz przez most pontonowy odbywa sie wedlug odpo-
wiednich przepiséw i wedtug wskazéwek komendanta mostu.

Wozy moga przejezdzaé przez most dopiero wtedy, gdy drogi
na drugim brzegu sg juz przysposobione tak, zeby wozy mogty ptyn-
nie dalej odjezdza¢; w przeciwnym razie przemarsz przez most
bedzie utykat.

Do kazdego miejsca przeprawy i do kazdego mostu pon-
tonowego dowddca przeprawy (dowodca dywizji lub korpusu)
wysle energicznego, starszego oficera lub tez oficera dyplo-
mowanego, regulujgcego ruch. Kieruje on przeprawg z punktu
widzenia wojskowego oraz ruchem (marsze i przewozy) do miejsc
przeprawowych i na nich. Musi mie¢ pod reka dostateczny per-
sonel pomocniczy wraz ze zmianami, zandarmerje potowa, oddziaty
robocze i patrole tgcznosci. Przy wiekszych dziataniach jest mu
przydzielony takze lekarz, intendent i oficer uzbrojenia.

Oficer regulujacy ruch ma nastepujace zadania:

Przemarsz

Regulowa-
nie ruchu.
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a) Dba, aby przez rzeke wybudowano jak najpredzej i utrzy-
mywano potgczenie telegraficzne i telefoniczne, a o ile to jeszcze
nie nastgpito, zeby przynajmniej ostatnie stacje telefoniczne na obu
brzegach byty potaczone sygnatami wzrokowemi, gofncami tub po-
jazdami wodnemi.

b) Kieruje domarszem oddziatéw ku rzece wedlug wydanych
zarzadzen, albo zmienia ten porzadek, jezeli tego wymaga poto-
zenie bojowe. Domarszem kierowaé trzeba juz na wieksze odle-
glosci, a potrzebny jest do tego energiczny personel i liczne dro-
gowskazy i tablice orjentacyjne. Oddziaty nie powinny przybywaé
do mostu ani zbyt wcze$nie ani zbyt pdzno.

€) Zajmuje sie zaopatrzeniem w amunicje i zywno$¢. Do tego
potrzebuje oddziatow donoszacych, koni jucznych i oddziatow ro-
boczych, z pomocg ktérych organizuje na drugim brzegu tymcza-
sowe sktady amunicji i zywnosci.

d) Stara sie o ewakuacje rannych i organizuje dla nich stacje
zborne, ktére majg personel sanitarny i pewne $rodki orzezwia-
jace i przyjmujg rannych, powracajacych z pola bitwy i opiekuja
sie nimi.

e) Dokonywa wycofywania jeficbw. Organizuje na brzegu
nieprzyjacielskim stacje zborng, ktora przyjmuje jeAcow i wysyta
ich pod specjalng eskorta; zaleznie od potrzeby przydziela tez
oddziaty jencéw do robo6t na drugim brzegu rzeki.

f) Gromadzi zdobycz wojenna,

g) Dopilnowuje, zeby stany liczhowe oddziatéw bojowych nic
bylty zmniejszane przez wydzielanie ludzi do przewozow i eskort,
idacych badz na front, badzto z frontu. Do takich celéw nic na-
lezy ani jednego zoinierza przeprawiaC zpowrotem przez rzeke.

Techniczny kierownik przeprawy (patrz strone 21) i oficer
kicrujgcy ruchcm musza ciggte wspotdziata¢ i — o ile mozna —
byé w osobistcj stycznosci, poniew'az dziatalno$¢ nieprzyjaciela
oraz stosunki rzeczne i atmosferyczne czesto powodujg zmiane

dyspozycyj taktycznych itechnicznych, oraz planu ko-
lejnosci przeprawy jednostek. Podziat czasu nic zawsze da sie
wykonywac wcdlug zegarka; powodowatoby to czesto, jak doswiad-
czenia dowodzg, zbytnie nagromadzenie oddziatow na brzegu, nie-
porzadki, zbyteczne straty i przemeczenie wojska.

Techniczny kierownik przeprawy Kieruje technicznem prze-
prowadzeniem przeprawy i uzywa przydzielonych oddziatéw sa-
perskich i wszystkich S$rodkéw tak, zeby przeprawa odbyta sie
gtadko i szybko, a wiec najlepiej pod wzgledem taktycznym.
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Komendant mostu dba o zabezpieczenie mostu i o ptynny
i spokojny przemarsz wojska. Ma stanowczo nie dopuszcza¢ do
tworzenia skupien na moscie; utrzymuje drogi dojazdowe do mostu
i ma w pogotowiu oddziat do popychania wozow.

Przy mostach jednotorowych trzeba Scisle ustali¢ kierunek
jazdy do frontu i z frontu, oznaczajac znakami widocznemi zda-
leka, dla ktérego kierunku jest wiasnie otwarte przejscie. Dla ruchu
odfr.ontowego przygotowujemy czasem promy o wiekszej wydaj-
nosci przewozowej. Jezeli postawione sg dwa mosty blisko siebie,
mozna poOzniej jeden z nich przeznaczy¢ do ruchu dofrontowego
a drugi do ruchu odfrontowego.

Na miejscach przeprawy rozpoczynamy jak najpredzej bu-
dowe mostéw pomocniczych, celem zwolnienia materjatu ponto-
nowego do dalszych dziatan.

Zawczasu przeprowadza sie rozpoznanie do budowy mostow
tymczasowych i etapowych i zawczasu przygotowuje sie jak naj-
blizej miejsca przeprawy potrzebny materjat budowlany i pomoc-
niczy tak, aby go mozna byto szybko z tego miejsca przeniesc
na miejsce budowy. Materjat budowtany musi by¢ przygotowany
w odpowiedniej formie, aby zaoszczedzi¢ czasu przy budowie.
Dowdédcow kompaiiij mostowych, do ktérych bedzie natezata bu-
dowa tych mostéw, trzeba zawczasu obznajomi¢ ze zwigzanemi
z tern zadaniami. Wszystkie projekty mostow ciezkich muszg by¢
opracowane przed rozpoczeciem przeprawy.

W razie udania sie przeprawy majg jak najwcze$niej zwalnianie
podazy¢ za wojskiem kolumny pontonowe, muszg wiec byC w po- materjatu
gotowlu. pontonowego,

Przy tadowaniu kolumn pontonowych po przeprawie okazato
sie najodpowiedniejsze tadowanie pierwszych kolumn zupetnie
ile starczy materjatu, a materjat pozostaty i uszkodzony przejma
kolumny ostatnie. Uzupetniamy je poZniej z zapasow.

W razie dalszego postepowania natarcia, organa parkow sa-
perskich wraz z personelem posuwajg sie za pierwszemi oddzia-
fami, celem zebrania zdobycznego materjatu saperskiego, ktory
jest przygotowany w poblizu pierwszych pozycyj nieprzyjacielskich,

i chronig go od zniszczenia. W tyle, przy parkach, pozostaja tylko
warty.

Kazdy most wojenny trzeba zabezpieczy¢ pod wzgledem Ubezpiecze-
technicznym, a nawet takze taktycznym. Technicznie zabezpieczamy mostu
most przed uszkodzeniem go przez przedmioty, niesione przez wode/e”*o"" Ve
lub tez spuszczane wodg przez nieprzyjaciela, jak belki, drzewa.
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tratwy, todzie, miny i t p.; dbamy o utrzymanie mostu w dobrym
stanie, obstugujemy przepusty i wogdle staramy sie, zeby prze-
marsz oddziatdw przez most odbywat sie w porzadku i bezpiecznie.

Wykonywanie tych zadan nalezy do strazy rzecznej i do
pogotowia mostowego, pod rozkazami oficera stuzbowego sape-
réw. Specjalne ich zadania sq podane w przepisach stuzbowych.

Strazom rzecznym przydzielamy na wielkich rzekach o ile
moznosci motorowki i reflektory. Zaoszczedzi to ludzi i materjat
a przy wysokim stanie wody i w nocy straz rzeczna moze petnic
skutecznie swoja stuzbe tylko przy pomocy tych Srodkow.

Podczas przeprawy przez Wiste pod Ryczywotem w lipcu
i sierpniu 1915 trzeba byto uzy¢ do tej stuzby przez kilka dni 9—10
pontondw-trojakéw z podwdjnemi obsadami, ktére musiaty noc
i dzien patrolowa¢ powyzej mostu, poniewaz nagle wezbrana
woda znosita mnostwo drzewa ze zniszczonych mostéw i resztek
potopionych todzi. Pontonom znacznie pomogly reflektory, ktdre
oswietlity rzeke rozproszonem S$wiattem.

Zato pod Belgradem w jesieni 1916 straze rzeczne miaty przy
kazdym z trzech mostow przez Sawe tylko jedng lub dwie moto-
rowki i dwa pontony-trojaki w zapasie. Wystarczato to w zupet-
nosci, aczkolwiek tam byta takze wielka woda, ktora trwata kilka
miesiecy i znosita rowniez duzo drzewa i pni. Reflektorow uzyto
dopiero plzniej; okazaty sie one wielce przydatne nietylko dla
strazy rzecznych, ale takze do oSwietlania mostu, i znacznie utat-
wity petnienie stuzby.

Do obsadzenia mostu pogotowiem mostowem wystarczat na-
wet przy wiekszych przeprawach jeden saper na kazdej podporze.
Do wzmocnionego pogotowia, jak tego wymagat regulamin austrjac-
ko-wegierski, to znaczy dwdch saperow na ponton, nie starczyto
nigdy sit saperskich, poniewaz przeprawa trwala zawsze dhugo,
a sity saperskie trzeba byto oszczedzac.

Na kazdem miejscu przeprawowem przygotowuje sie S$rodki
do alarmu gazowego.

Jezeli przeprawa ma sie udac, trzeba sie na kazdem
miejscu przeprawowem zabezpieczy¢ przed samolotami nieprzy-
jacielskiemi, gdyz kazde opéZnienie naszej przeprawy stanowi
znaczne udogodnienie dla nieprzyjaciela.

Najlepsza ochrong sg dziatania zaczepne wiasnych samolo-
téw i ich przewaga nad samolotami nieprzyjacielskiemi. Trzeba
ja osiggng¢ chocby kosztem ostabienia w ten sposéb innych od-
cinkéw frontu, a nawet zupelnego ich pozbawienia, poniewaz
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takze nieprzyjaciel skupi swe samoloty przedewszystkiem przeciw
naszej przeprawie.

Mosty ochronimy przed nieprzyjacielskiemi samolotami
przez zeSrodkowanie na odcinku przeprawy dostatecznej ilo-
Sci srodkdéw obrony przeciwlotniczej jak dziata i karabiny maszy-
nowe, ktére majg utworzy¢ na réznych wysokos$ciach pewng i wy-
datng zapore ogniowa, tak przeciw samolotom latajgcym nisko,
jak i wysoko.

Techniczng obrong przeciwlotniczg jest zastonienie dymem
bojowym miejsc przeprawy i oSlepianie lotnikdw silnem Swiattem
reflektorow. Wskazane jest ostoniecie miejsc przeprawy juz pod-
czas robot przygotowawczych.

Jezeli przewaga bedzie po stronie lotnictwa nieprzyjaciel-
skiego, nie bedzie mozliwe utrzymanie za dnia ani mostéw pon-
tonowych” ani promoéw. W takich wypadkach podczas wojny
jedyna pomoca byt nastepujacy Srodek: rozebrano kilka 1 — 3)
kolejnych przeset tak, ze most byt za dnia podzielony na dwie
czesci, aby wybuch jednej bomby nie mégt zniszczy¢ catego mo-
stu. Ruch przez most utrzymywano w dzieh przez przewozenie
lub przez uzywanie przesta przepustowego jako promu miedzy
obiema czeSciami mostu, a na noc [obie [czesci znowu 4aczono.
Podobnie chronity sie wielkie promy: uzywano ich jedynie w nocy,
w dzien za$ ukrywaly sie koto brzegu w poblizu swego zwyktego
miejsca.

W podobny spos6b mozna — szczegdlnie w niesprzyjaja-
cych warunkach rzecznych — przynajmniej przygotowaé za dnia
budowe mostu, nawet podczas silnej dziatalnosci lotnictwa nie-
przyjacielskiego. Za dnia zarzuca sie kotwice, potrzebne do pod-
poér ptywajacych, a na koncach lin kotwicznych przymocowuje
sie ptywaki (boje). W nocy, gdy ustanie dziatalno$¢ lotnictwa
nieprzyjacielskiego, przystepuje sie do wiasciwej budowy mostu,
wprowadzajagc podpory plywajace zdotu do przynaleznych ply-
wakow.

Straz mostowa wydziela osobnego obserwatora, ktéry $ledzi
samoloty nieprzyjacielskie. W razie natarcia lotnikdw nieprzy-
jacielskich oprdznia sie most zupetnie.
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Rozpoznanie,

D. OBRONA RZEK.

Przy obronie rzek obowigzujg te same zasady co przy
obronie ufortyfikowanej pozycji wogo6le. Dlatego omawia¢ be-
dziemy tylko te wymagania techniczne i taktyczne, ktore trzeba
szczegOlnie uwzglednia¢ przy samej obronie rzek.

Dla nacierajgcego najwazniejszym warunkiem powodzenia
jest zaskoczenie nieprzyjaciela, a wiec skryte zblizenie sig i tajne
przygotowanie sit i materjatu. Przebywanie rzeki jest najstabsza
chwilg przedsiewziecia.

Stad wynika dla obrony przedewszystkiem obowigzek do-
ktadnego i niezawodnego rozpoznania dalekiego i bliskiego oraz
doktadna obserwacja samej rzeki. Zwiaszcza trzeba stwierdzié¢
zblizanie sie materjatu mostowego, miejsca jego pogotowia i miej-
sca wyczekiwania. Rozpoznanie nieprzyjaciela, jego prace na
brzegu, budowa i naprawa drég i mostow, budowa potgczen dru-
towych, urzagdzanie masek, obsadzanie wysep it, d. moga obok
innych zwyktych oznak natarcia popiera¢ domyst o zamiarze
nieprzyjaciela.

Obrona musi uniemozliwi¢ nieprzyjacielowi przeprowadzenie
rozpoznania, obsadzi¢ lub zniszczy¢ mosty i inne przejscia przez
rzeke, zniszczy¢ wszystkie $rodki przeprawowe, todzie, miyny
na todziach i t, p. Mosty zniszczymy blisko swego brzegu (o ile
stosunki rzeczne i konstrukcja mostowa nic wymaga innego spo-
sobu zniszczenia), aby nieprzyjaciel nie mogt ich tak tatwo od-
budowac.

Na wiekszych rzekach uzyjemy z korzy$cig motoréwek do pa-
trolowania i strzezenia rzeki.

Musimy wiedzie¢, gdzie sg brody, jak je mozna wykorzystac
i jak sg glebokie. Azeby nieprzyjaciel nie mogt ich wykorzystaé,
spietrzamy wode, zatapiamy w ptytkich miejscach ciezkie przeszkody
jak brony, zelazne kozty hiszpanskie i przeszkody z drutu, spo-
rzgdzamy gtebokie wyrwy zapomocg min skupionych i opano-
wujemy brody ogniem artylerji i mozdzierzy piechoty.

Rzeke trzeba obserwowaé tak, zeby mdc poznaé kazda
zmiane nieprzyjacielskiego brzegu, terenu, pokrycia terenowego
i maskowania.

Wziecie do niewoli nieprzyjacielskich patroli i szperaczy,
ktorzy rzeke przeptyneli lub przcbrodzili, jest szczeg6lnie wazne,
poniewaz od nich zazwyczaj wiecej sie dowiemy o zamiarach
nieprzyjaciela.
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Wyspy i tawice piaskowe bywajg czesto dobremi punktami
oparcia do przeprowadzenia rozpoznania i obrony. Trzeba je

albo opanowaé, albo przynajmniej na noc obsadzaé placédwkami
i patrolami.

W nocy potrzeba duzo Srodkdéw oswietlajgcych i Sygna-"*o™*oswie-
lizacyjnych. = Stuzbe sygnalizacyjng i tacznosci trzeba organizo--*
wac starannie. gnalizacyjne.

Cenng pomoc przy obronie rzek oddajg reflektory dobrze
ukryte i dziatajgce szybko z czesto zmienianych pozycyj, poma-
gajg one przy rozpoznaniu i powstrzymujg dziatalnos¢ nieprzy-

Jaciela.

Zamiast reflektorow mozna tez uzy¢ wielkich ognisk: w ra-
zie przeprawy nieprzyjaciela zapala sie przygotowane stosy drze-
wa, domy it p. Trzeba jednak pamietaé, ze ognie te oSwietlg
takze nas samych. Takiego oswietlania uzyli Serbowie pod Bel-

gradem we wrze$niu 1915, gdy reflektory ich zniszczyfa artylcrja
austrjacka.

Pierwszy pas systemu obronnego musi opanowywaé rzeke Pozycja
i brzeg nieprzyjacielski. Przy szerokich rzekach linja obronng obronna.
jest nasz brzeg, ktérego musimy stale broni¢ i zawsze na nowo
zdobywaé. Obsada tu musi byé w dobrych schronach, bezpiecz-
nych przed granatami; tylne czeSci tego pasa musza by¢ urza-
dzone tak, zeby z nich nasze oddziaty opanowywaly naszg po-
zycje przybrzezng i mogly w razie potrzeby wspotdziata¢ w po-
wtérnem zdobyciu pozycji. Przeszkody na naszym brzegu maja
utrudni¢ nieprzyjacielowi przybicie do brzegu i lagdowanie.

Nastepna pozycja oporu ma by¢ dos¢ blisko, aby nieprzy-
jaciel w razie wtargniecia do naszej pozycji przybrzeznej nie
mial miejsca do ugrupowania sie w giab.

Karabiny maszynowe, mozZdzierze piechoty Ilub dziata. Srodki ognio-
przygotowanc w dobrych schronach i ziemiankach a wystepujace
w ostatniej chwili, sg bardzo skutecznym Srodkiem do unicestwie-
nia nieprzyjacielskiej przeprawy. Najodpowiedniejsza do ich
wystgpienia jest chwila, gdy nieprzyjaciel rusza ze swych miejsc
wyczekiwania, spuszcza swe pontony na wode i zatadowywa od-
dziaty. Ale $rodki te nie powinny da¢ wywabi¢ naszego ognia
lecz musza bezwzglednie zaczekaé do odpowiedniej chwili. Dalej
trzeba zorganizowaé gesty ogien zaporowy na rzeke, aby po-
zycje nadbrzezne w razie natarcia nieprzyjacielskiego mogly wczas
przywita¢ ogniem nieprzyjaciela, skoro tylko jego artylerja bedzie
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zmuszona przesunac¢ ogien wprzéd, aby jego przednie rzuty mo-
gty wyladowac i natrzec.

Artylerji nieprzyjacielskiej uniemozliwimy obserwacje dyma-
mi bojowemi,

Artylerja moze mieé znaczne a nawet rozstrzygajace dzia-
tanie, jesli sie jej uda zaskoczyC nieprzyjaciela na jego miejscach
wyczekiwania i zniszczy¢ mu tam pojazdy wodne, albo jesli jej
sie uda wyprzedzi¢ nieprzyjaciela ogniem i gazem, kiedy sie
przygotowuje do przeprawy.

przeszkody, utrudniajgce przewozenie i lagdowanie,
nadajg sie badz zatopione kozty hiszpanskie, przeszkody z drutu,
badz tratwy i okraglaki, ktore zakotwicujemy fancuchami nieda-
leko od wiasnego brzegu i réwnolegle do niego.

Dla min rzecznych (statych, zanurzanych, zamykajacych droge
przewozenia i miejsca lgdowania), potrzebna jest wieksza giebia;
précz tego mozna ich uzywaé¢ z powodzeniem tylko na rzekach,
ktorych stan wody nic miewa znaczniejszych zmian, poniewaz
gtebokos¢ zanurzania tych min nic da sie regulowa¢ a w razie
wiekszego przybytku wody, wyzej niz zatozono miny, nic mogty-
by dziataé.

Miny improwizowane zamykajgce (zaporowe) droge nie do-
pisaty; nic sg bowiem trwate.

Miny ptywajace na powierzchni wody sg mniej praktyczne,
poniewaz mozna je fatwo wysledzi¢ i zniszczyd.

Zywa i bezwzgledna dziatalno$¢ lotnictwa moze nieprzy-
jacielowi zadaé znaczne straty, a nawet gdy mu sie juz uda
sforsowaé rzeke, moze lotnictwo unicestwi¢ cate dzialanie nie-
przyjaciela napadami na jego mosty i przeprawiajgce sie oddzialy.
Samoloty nacierajg przedewszystkiem na nieprzyjacielski materjat
przeprawowy, na mosty, przewozy, na pojazdy wodne, i na pod-
pory plywajace przygotowane do budowy mostu, dalej na nie-
przyjacielskie straze rzeczne — wog6le na saperéw i na ich
roboty.

Takie natarcia sg szczegOlnie wazne w nocy, poniewaz nie-
przyjaciel bedzie zawsze sie staral wykorzysta¢ ciemnos$é do
swych zamiaréw przeprawowych.

Zagazowanie jest bardzo skutecznym S$rodkiem walki, po-
niewaz znacznie utrudnia postep pracy. Dziata skutecznie szcze-
gblnie w nocy, poniewaz sternicy mato co widza w masce gazo-
wej i nie moga nalezycie sterowac.,
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Gazami bojowemi mozna przeszkodzi¢ takze w znacznym
stopniu dziatalnosci pogotowia rzecznego i mostowego.

O dziataniu gazéw bojowych i o wptywie lotnictwa — patrz
przyktad ,Montello™.

Mosty nieprzyjacielskie niszczy sie przez spuszczanie Niszczenie
rzekg min plywajgcych, tratew, ram tratwowych, mocno obcig- mostéw nie-
zonych i ciezko poruszajgcych sie +todzi, miynéw plywajg- PYWyi'de-
cych 1t p. skich,

Warunki nacierajgcego sg zawsze do$¢ pomysine, jezeli Przeciwna-

mu sie uda zaskoczy¢ nas; dlatego obrona musi juz zg6ry upla- tarcie,
nowaé sobie przeciwnatarcie i potozy¢ na nie gtéwny nacisk.
Musimy sobie zapewni¢ mozno$¢ zamkniecia miejsca przetomu,
Artylerja musi by¢ ustawiona tak, aby mogta natychmiast rozpo-
cza¢ ogien niszczacy na naszg pozycje nadbrzezng a jednocze-
$nie zwalczac artylerje nieprzyjacielska.

Pod ochrong tego ognia, wspieranego takze ogniem z sg-
siednich odcinkdw, odbywa sie przy pomocy przygotowanych na
czas odwoddéw przeciwnatarcie, celem powrotnego zdobycia naszej
pozycji nadbrzeznej.

Artylerji wilasnej przypada tu zadanie niszczenia artylerji
nieprzyjacielskiej oraz zniszczenie cofajgcego sie nieprzyjaciela
i jego Srodkéw przeprawowych.

E. SPOSOBY | SRODKI PRZEPRAWY.

Przez rzeke mozna przejsé:

1) w brod,

2) po lodzie,

3) wplaw,

4) przewozeniem i

5) mostem.

Szczeg6lnym rodzajem przepraw jest przekraczanie bagien.

. Brody.

PrzejScie w brod jest naprostszym a przewaznie takze naj-
szybszym sposobem przeprawy, dlatego uzywa go sie najczesciej.
Ze rzeki nie mozna przej$¢ w brod, wolno dopiero wtenczas twier-
dzi¢, gdySmy sie o tern przekonali z calg pewnoscia.
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Przed ofensywg nad Piave w czerwcu 1918 wojsko austrjac-
ko-wegierskie -zbadato ponownie calg rzeke, rozumie sig, ze ze
wzgledu na nieprzyjaciela, tylko w nocy; wielu zwiadowcow
i patroli dostato sie az na drugi brzeg, ale przydatnych brodéw
nic znaleziono; dlatego uznano, ze rzeki nie mozna przejs¢ w brod.
Mimo to juz w pierwszym dniu walki, 15 czerwca o $wicie prze-
szedt Piave w brod caty 106 putk piechoty pod dowddztwem
putkownika Lchara, ktéry dzieki swej cncrgji i wytrwatosci zna-
lazt jednak w ostatniej chwili bréd pod Salettuolo (patrz rysunek),
okoto 8 km na potudniowy-wschéd od mostu kolejowego pod
m, Susegana.

JehAcy wioscy za$, ktérych miano tym brodem prowadzic,
wskazali inny bréd, jeszcze lepszy! Putk przeszedt w bréd w diu-
gich szeregach, przyczem zoinierze trzymajgc sie wzajem pod
reke, szli skosnic do pradu, tak jak w tern putk juz przedtem
wycéwiczono na innej rzece za frontem. Obrona wioska jednak,
silny prad wody i przeszkody z drutu na brzegu zadaty putkowi
wielkie straty. Tegoz dnia przeszto okoto 80 zhiegdw wioskich
na strone austrjackg do baterji, stojacej na pdtnocnym brzegu
Piave pod Fontiga (patrz rysunek), okoto 20 km powyzej miejsca
przeprawy 106 putku piechoty. Zbiegowie ci réwniez przeszli
Piave whbréd.

Innym przyktadem przebrodzenia rzeki jest przejscie 24 dy-
wizji piechoty austrjacko-wegicrskiej (polskiej) generata Urbarza
przez Tagliamento pod Codroipo (Casa Zuliana) w nocy na 5 li-
stopada 1917.

Przy przeprawie stali pontonierzy 2 kompanji polskiego 10
bataljonu saperéw (z Przemysla) po obu stronach brodu, po pas
w wodzie, a zelazne ich todzie byty ponizej brodu przygotowane
do ochrony. Prad wynosit 2 m/sek,, rzeka byta 50 m szeroka, a
pogoda chtodna. Wojsko przeszto w zupelnej ciemnosci przy
statym ogniu nieprzyjacielskim, najpierw 45 putk piechoty a po-
tem 77 pulk piechoty.

Napoleon | przeszedt w brdd Piave pod Conegliano 14 marca
1797, a juz w dwa dni potem przez Tagliamento pod Casarsa na
zachdéd od Codroipo. Przez Tagliamento wojsko jego przeszio
w Owczesnych zwartych szykach mimo silnego oporu nieprzy-
jaciela.

Brody bywaja w rzece najczesciej tam, gdzie rzeka jest naj-
szersza; a poznaje sie je po Sladach wozdéw na obu brzegach, po
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rampach i dojazdach. Brody nalezy zawsze zbadaé, a w razie
potrzeby oznaczy¢ w sposob niewpadajacy w oczy.

Oprécz tego trzeba stwierdzié wysoko$¢ stanu wody, przy
ktérej rzeke mozna przejs¢ w brdd.

W bréd moga przejsc:
piechota i tabory przezwode gtebokosci do 1.00 m (po pas);
kawalerja ” ” 1,25 m (po piersi);
artylerja " " 0,60 m (po kolana).

Przytem szybko$¢ pradu nie moze by¢ wieksza niz 1,20 m sek.;
przy szybszym pradzie przechodzenie brodem jest trudne. Prze-
chodzi sie brody w diugich szeregach, postepujacych za sobg
w wiekszych odlegtosciach; przy szybszym pradzie przekracza
sie rzeke o ile moznosci skosnie do kierunku pradu. Zotnierzy
stabych i matych nie przepuszcza sie przez bréd. Ponizej brodu
umieszcza sie todki ratunkowe, z osada wyposazong w pasy ra-
tunkowe. Liny na kotkach sg dogodne, ale muszg wisie¢ nad woda.

W wojnie pozycyjnej wzdtuz rzeki brody majg donioste zna-
czenie dla obrony idla natarcia; trzeba je wigec odszukac i obser-
wowac.

Do rozpoznania brodéw uzywac ludzi tylko pewnych, beda-
cych jednoczes$nie dobrymi pltywakami. “X"yposaza sie ich w ubra-
nia do plywania, kurtki do ptywania lub przynajmniej pasy
ratunkowe; pasy te maja sie znajdowaé¢ w wyposazeniu potowem
saperéw lub tez w najblizszym parku saperskim.

W wojsku austrjacko-wegierskiem cze$¢ kompanij pontonier-
skich byta wyposazona w gumowe ubrania ptywackie, ktdre sie
okazaty bardzo praktyczne podczas wszelkich robdt w wodzie,
szczegOlnie za$ w zimie. W wojnie jednak wyposazenie to szyb-
ko znikneto, juzto dlatego ze podczas wojny naogét byto widocz-
ne dazenie do pozbywania sie wszystkiego, co byto ,zbedne”,
juzto dlatego, ze w pdzniejszych czasach tych ubrah nie mozna
juz byto otrzymywac.

Ptywackich paséw ratunkowych uzywano w wielkim zakre-
sie podczas ofensywy nad Piave w czerwcu 1918 i w przeprawie
przez Dunaj pod Belgradem w 1915.

Nieprzyjacielowi uniemozliwia sie korzystanie z brodéw przez
zatopienie w tych miejscach bron, desek z wbitemi gwozdziami,
kolcow tréjnoznych, min i t. d.
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Il. Przejscie po lodzie.

Grubos$¢ powtoki lodowej, pozwalajgcej na przejscie pojedyn-
czego cztowieka wynosi 8 cm, dla jezdzca 10 cm, dla kolumny
piechoty, kawalerji i artylerji 15—18 cm a ciezkich wozéw 25 cm.
Léd musi dotyka¢ wody, bo inaczej sie zatamie (blisko brzegu).
Powtoke lodowag wzmacnia sie przez pokrycie jej stomg, gnojem,
sitowiem, na ktore kladzie sie znowu deski lub bale wpoprzek
lub wzdtuz iprzytrzymuje je na bokach $niegiem, aby sie nie prze-
suwaty, Przechodzi¢ nalezy szybko.

Po lodzie przeszedt w r. 1831 gen, Dybicz, a wkrotce potem
generat Kreutz przez ujScie Wieprza pod Deblinem. Dalej wr, 1849
(15 lutego) korpus Nugenta przez Drawe koto Puszta Pali (m. Dol-
ni Mihojlac).

I1l.  Przej$cie przez bagna.

Przejscie przez bagna przygotowuje sie podobnie jak przej-
Scie przez 16d: tworzy sie na niem jezdnie, ktérej cisnienie rozklada
sie na szerszg ptaszczyzne. Najprostsze jednak i najpewniejsze jest
wybudowanie przez bagno mostu na okragtych pontonach. W obli-
czu nieprzyjaciela uzywa sie ktadek bojowych z lekkich ze sobg
ztgczonych desek,

W roku 1812 przeszedt korpus Schwarzenberga bagna pod
Lublinem, przyczem do pokrycia bagien uzyto dachéw stomia-
nych catej wsi.

PrzejScia przez bagna podczas wojny S$wiatowej znane sg
autorowi tylko z czasébw walki pozycyjnej; uzywato sie tam
szczegOlnie mostéw na todkach, z ktorych kilka bylo bardzo dtu-
gich. Tak np, w rejonie austjacko-wegierskiego korpusu gen. Fatha
zbudowano most przez bagna 6,5 km diugi w poblizu wioski
Siemki nad Styrem,

Réwniez uzywano prostych srodkow, pokrywajgc bagna sto-
ma, gnojem i t, p, W podobny spos6b przekroczono bagna Sta-
wockie pod Rudka Mirynska niedaleko Mielnicy, na zachéd od
Stochodu, szerokos$ci okoto 100 m.

Przez bagna zamarzniete trzeba przechodzi¢ ostroznie, po-
niewaz 16d nie bywa wszedzie jednakowo gruby,

IV. Przeprawa wplaw.

Tego sposobu przeprawy uzywajg przedewszystkiem oddziaty
jezdne, w celu przeprawy koni.
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Przeprawa taka udaje sie najlepiej, jezeli konie ptyng obok
pojazddw wodnych, wtenczas ptywac¢ beda i konie, ktérych nie
¢wiczono w phtywaniu.

Zoknierze, umiejacy ptywaé, wprowadzajg rozsiodtane konie
przez mielizne ku pojazdom wodnym (najlepiej pontonom dwo-
jakom i pontonom sprzezonym) i rozdzielajg konie po obu stro-
nach pojazdu wodnego. Zoinierze wsiadajg do pontonéw wraz
z pelnem oporzadzeniem i siodtami i trzymajg konie tak krotko,
zeby mogly wprawdzie spokojnie ptywac, ale nie chwytac¢ uzdzie-
nicy. Piywacy, ktérzy podprowadzili konie, odbijajg pojazdy
wodne od brzegu. Konie ciggng same pojazd wodny do brzegu
przeciwnego; wiosta uzywa sie jedynie do sterowania w sterze
i na przodzie pojazdu wodnego. W polu sposéb ten okazat sie
najpraktyczniejszy.

W ten spos6b przeprawiono duzo koni kawalerji i artylerji
podczas przejécia korpusu obrony krajowej gen. Kdniga (z armji
gen. Woyrscha) przez Wiste pod Ryczywotem 29 lipca 1915;
w podobny sposob przeprawiono tez konie przez rwacg Piave
w czasie bitwy pod Montello.

Do takiej przeprawy najlepiej nadajg sie pontony. todzie
i mniejsze pojazdy wodne sprzegamy parami ze wzgledow bez-
pieczefistwa. Przy pontonie-dwojaku moze ptywaé 6 koni, przy
zelaznej todzi saperskiej albo tddce 4 konie.

Nadymane ptywaki gumowe kawalerji i duze ptywaki sape-
row, ktérych uzywano w wojsku austrjacko-wegierskiem, byty do-
bre jako S$rodek uzupetniajagcy przy przebywaniu rzek wplaw.
W polu okazaty sie przydatne tam, gdzie ich umiejetnie uzyto,
ale wkoncu dotknat je ten sam los co ubrania ptywackie. Austrjac-
ko-wegierska kompanja saperéw 6/4 uzywata ich jako pomocni-
czych podpér ptywajacych przy budowie mostéw na koztach i pod
lekkie kafary, a mianowicie nad Isonzo koto Pevmy niedaleko
Gorycji i na rzekach Lim i Uwac w Serbji; précz tego uzywano
ich jako podpor ptywajacych i do przewozenia. Na wszystkich
wyzej wspomnianych rzekach prad byt silny.

Nos$no$¢ gumowych ptywakow kawaleryjskich wynosita 150 kg,
a saperskich 1000 kg; sam ptywak w catosci wazy 15 kg. Tratwa
z 4 ptywakow saperskich ma powierzchnie 18 m®, wazy 1.080 kg,
a dzwiga 3.000 kg albo 40 ludzi.
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V. Przewozenie.

Przewozenie jest najwazniejszg czynnoscig przy kazdem for-
sowaniu rzeki; jezeli wiec sie nic uda, nic dojdzie do budowy
mostu wog6le. Do przewozenia sg potrzebni dobrze wyszkoleni,
wyrobieni, wytrwali i nalezycie dowodzeni saperzy.

Warunek ten nalezy uwzglednia¢ juz przy szkoleniu podczas
pokoju. Pamietajmy jednak, ze udanie sie przeprawy nie zalezy
jedynie od przewozenia i od jazdy na wodzie, ale ze réwnic waz-
ne jest szybkie i ciche spuszczanie pontonéw na wode, celem
zaskoczenia nieprzyjaciela, tak w nocy jak podczas mgly i w te-
renie niesprzyjajacym.

Picrwszc oddziaty piechoty przewozi sie zazwyczaj na
matych pojazdach wodnych, ktére stanowig maty cel dla nieprzy-
jaciela, a ktére mozna z tatwoscig spusci¢ na wode. Jak wykazala
wojna sg to pojazdy wodne wielkiego pontonu-dwojaka systemu
,Birago”J lub jednolitego pontonu niemieckiego.

Pojazdy wodne ukrywa sie badz blisko brzegu na ladzie, badz
w doptywach i odnogach rzeki.

Z miejsc ukrytych zoinierze spuszczajg pontony na wode;
zazwyczaj niesie sie je lub tez wiezie na dwukotowych wézkach,
na podwoziach przednich, na saniach i t, p. Saperzy austrjacko-
wegierscy znosili do wody zazwyczaj juz poprzednio zigczone
pontony-dwojaki, poniewaz sie okazato, ze zniesienie na wode
pojedynczych czesci pontonowych itgczenie ich dopiero w wodzie
i wobec nieprzyjaciela nie jest dogodne i wymaga wiecej czasu.
Oproécz tego moze sie tatwo zdarzy¢, ze poszczegdlne czesci pon-
tonowe nie dojdag do rzeki jednoczesnie, co jeszcze bardziej po-
wstrzymuje prace.

Przy znoszeniu pojazdéw wodnych na rzeke trzeba liczyé
najwyzej 30 kg obcigzenia na jednego czltowieka, poniewaz na
terenie nierébwnym i w nocy przenoszenie wielkich ciezarow jest

bardzo uciazliwe, utrzymanie ciszy trudne, a cata praca tatwo
sie zdradza.

Jezeli sie saperom przydziela do noszenia pontonéw oddziat

pomocniczy z innych broni, to muszg to by¢ ludzie silni i dobrze
w tern juz wycwiczeni.

) Fot, B, (ponton-dwojak), fot, B. (ponton-trojak) (przyp, ttum,).
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Jezeli pojazdy wodne mozna skltada¢ wprost na wodzie
a przewozenie ma sie odbywaé¢ w nocy, zaleca sie uzy¢ na sze-
rokich rzekach do przewozenia juz pierwszych oddzialdw wiek-
szych pojazdéw wodnych, pontonéw-trojakéw') lub pontonow-
czworakéw, poniewaz mniejsze pojazdy unosi prad zbyt daleko.

Uo noszenia pontonéw, dwojakéw okazaty sie praktyczne
w polu ramy z lekkich okraglakow lub z katowek (8X8 cm),

przywigzuje do pontonu tak, zeby je byto fatwo
zdjaé, W ten spos6b przymocowany ponton niesie sie dnem nadét.

Jedna cze$¢ pontonu Birago pomiesci 10 ludzi, ponton jed-
nolity 18 — 20 ludzi").

Przy tern obcigzeniu no$no$¢ pontondéw nie jest wykorzy-
stana, poniewaz pontony te moga unies¢ 30 g, wzglednie 60 q,
przy dozwolonem zanurzeniu 23 ich $cian bocznych. Pod-
czas przeprawy przez Piave w czerwcu 1918 przewieziono po-
szczeg6lnemi pontonami-trojakami nawet 60 ludzi z oporzgdzeniem
(zamiast 30),

Jezeli natomiast pontony sg przepetnione, wtenczas opdznia
sie wsiadanie i wysiadanie z pontonéw, utrudnia sie wiostowanie
i zmniejsza stateczno$¢ pojazdu wodnego. Jest to jednocze$nie
niebezpieczne.

Rozumie sie, ze zwiekszenie obcigzenia pontonu o jednego
lub dwoch zoinierzy nie stwarza zadnych trudnosci.

Karabiny maszynowe, dziata gorskie, mozdzierze i dziatka
piechoty mozna przewozi¢ bez utrudnien pojedyficzemi pontonami.

Cztony i pontony sprzezone przedstawiajg zbyt wielkie cele
i dlatego nie nadajg sie do przewozenia w ogniu nieprzyjaciel-
skim. Pontony sprzezone wymagajg procz tego wiekszych sit
podczas holowania ich przeciw pradowi. Cztonéw uzywa sie do-
piero w dalszym przebiegu przewozenia, dla artylerji i kawalerji.

todzie (mate tddki) zaleca sie tylko do mniejszych prze-
praw, przez spokojne i waskie rzeki; na rzekach szerokich tylko
do zadan specjalnych, jak np. przewozenie patroli i goncow.
todzi sprzezonych uzywa sie takze do przewozenia rannych i po-
jedyiczych dziat.

Podczas przeprawy przez Piave w czerwcu 1918 wojsko
au™acko-wegierskie uzyto précz pontonéw 1500 todek. Ale

# Patrz fot. (przyp thum.),

“) U nas liczy sie, ze jeden ponton-dwojak (fot, B,) pomiesci wiekszg czesé
jednej druzyny strzeleckiej albo jedng druzyne ciezkich karabinéw maszynowych
(przyp, ttum,).

todzie,
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pod m, Sistowa w dziataniach przeciw Rumunji w listopadzie 1916;
wtenczas przewozono podczas gestej mgty.

Wspomniane przeprawy przez Dunaj przeprowadzaty gtow-
nie austrjacko-wegierskie oddziaty saperskie (pontonierzy), ktére
uzyskaty dodatnie wyniki w swej pracy gtownie dzieki bardzo
dobremu wyszkoleniu podczas pokoju oraz wzorowemu wyposa-
zeniu do wykonywania przepraw przez wieksze rzeki.

Wiekszych miejscowych pojazdéw wodnych jak proméw,
tratew i todzi ciezarowych mozna réwniez uzywaé zawsze
z wielkg wygodg do przewozenia. Tratwami jednak ciezko Kie-
rowaé, dlatego nadajg sie tylko do mniejszych przepraw na wo-
dach spokojnie ptynacych.

Wykorzystujac miejscowe pojazdy wodne, liczy¢ trzeba pod
wzgledem powierzchni: m dla cztowieka stojacego, W2
cztowieka siedzacego, 3 m" dla konia (t. j. tyle co dla 9 ludzi),
6 m* na jeden dwukonny wéz z korimi (t. j. tyle co dla 20 ludzi), 12 m*
na jeden czterokonny wdz wraz z obstugg (t. j. tyle co dla 40 ludzi).

Motorowki okazaly sie nadzwyczaj przydatne do holo-
wania pojazdéw wodnych i cztonéw podczas przewozenia, do
budowy mostéw, do zaktadania i wytawiania min rzecznych,
dalej jako todzie patrolowe oraz do stuzby wywiadowczej i tgcz-
nosci na wielkich rzekach. Z powodzeniem uzywano réwniez
ciezkich motorowek i ciezkich todzi niemieckiej kompanji prze-
praw rzecznych podczas przekraczania Dunaju wr, 1915 ir, 1916.
Na dolnej Piave na lagunach i na samej rzece wykonywaty mo-
toréwki i todzie holowane przewaznie stuzbe przewozowa. Bar-
dzo przydatne okazaty sie motoréwki podczas przepraw przez
Bug, Wiste, Styr, Dniestr, na jeziorach Ochrida i Skadar na Batkanie
oraz na wielu innych wodach.

Bez nich trudno bytoby wykonaé te wszystkie zadania,
ktére podczas wojny spetnili saperzy austrjacko-wegierscy. Dla-
tego powinny naleze¢ do wyposazenia kazdego wojska saper-
skiego, ktdre chce sprosta¢ wymaganiom nowoczesnej sztuki wo-
jennej. Motorowki musza mie¢ o ile moznosci wielkg site holow-
nicza a mate zanurzenie, aby mogty ptynaé takze po ptytkich
wodach. Motoréwki pontonieréw austrjacko-wegierskich byty
9 m dhugie i 2,20 m szerokie, miaty 2 silniki o tgcznej sile 60 —
90 K, M. i posuwaly sie na wodzie stojgcej z szybkos$cig 20 km
na godzine. Motoréwki, pochodzace z rekwizycji, muszg by¢

) Krypy, barki, promy, galary (przyp. thum.
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solidnej budowy i zdolne do holowania innych pojazdow
wodnych.

Podczas ofensywy przeciw Serbji w jesieni 1915 roku armje
austrjacko-wegierskie i niemieckie wynajety na tym froncie o0go6-
tem 133 statkow parowych, 682 wielkich todzi do holowania,
30 przystani, duzo pojazdow wodnych, kilka bagréw, kilkaset tddek
miejscowych i wiecej niz 100 motoréwek. Précz tego uzyto takze
statki marynarki wojennej i motoréwki pontonieréw. Dowodzi
to wymownie, jak wazny jest ten materjat dla dziatan na wiek-
szych rzekach.

VI. Mosty potowe. Podziat ogélny. ')

Pewne i bezpieczne przekroczenie przeszkody mozna wy-
kona¢ najszybciej przez zbudowanie mostow wojennych ze spe-
cjalnego materjatu kolumn pontonowych. Wszystkie inne mosty
potowe, wyjawszy mosty specjalne, sg mostami pomocniczemi,
ktore sie buduje wedtug og6lnych zasad mostownictwa z mate-
rjatu, znalezionego na miejscu lub dostarczonego z tytow.

Co do nosnosci mostéw, saperzy nowoczes$ni powinni szcze-
gblnie uwzgledni¢ ciezkie pojazdy, dziata, samochody i czotgi,
uzywane w wojnie nowoczesnej. Mosty te nie powinny by¢
przyczyng niemozno$ci uzycia tych $rodkéw bojowych; nie po-
winny dopuszczac, zeby srodki te przed niemi utknety i nie po-
winny uszczczupla¢ ruchliwos$ci tych Srodkow.

Z drugiej strony jednak nie powinno sie bezgranicznie zwiek-
szaC ciezarow tych pojazdow, chcac ich uzywaé w walce ru-
chowej. Ich ciezar trzeba dostosowywa¢ do warunkéw wiasci-
wego teatru wojny, to jest do ogéinych warunkéw komunikacyj-
nych, inaczej bowiem utkng kazdej chwili w drodze i nie osiggng
na czas wiasciwych oddziatdw. Co jest przydatne we Wioszech,
w poinocnej Francji i w Niemczech, nie nadaje sie w Polsce
albo StowaczyzZnie.

Ogélne zasady projektowania mostow komunikacji publicz-
nej, a zwiaszcza ich nosnosci, okresla sie urzedowo we wszyst-
kich panstwach. W Austrji obowigzywato w tym wzgledzie roz-
porzadzenie Ministerstwa Spraw Wewnetrznych z 1905 roku, obo-
wigzujace dotychczas w Czechostowacji.

) Wyrazem tym autor oznacza wszelkie mosty, budowane podczas wojny
i w warunkach polowych, U nas nazywa sie dotychczas ,mostami polowemi"
te mosty, ktére autor oznacza ,mostami pomocniczemi” (przyp, ttum,).
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Rozporzadzenie to postanawia:

mosty | klasy, czyli mosty na najwazniejszych linjach ko-
munikacyjnych, muszg wytrzyma¢ obcigzenie rzedu czterokoto-
wych wozdw o zaprzegu konnym, kazdy o ciezarze 12 t albo
obcigzenie jednego parowego walca drogowego o ciezarze 18 t-

Mosty Il klasy, t. j. przewaznie mosty poza miastami, mu-
szg wytrzymac obcigzenie rzedu wozéw ciezarowych z zaprze-
gami, kazdy woz 8 t, albo walca drogowego o 14 t.

Dla mostéw Il klasy zasadg nosnosci byto obcigzenie wo-
zOw ciezarowych z zaprzegiem o ciezarze wozow 3 t.

Oprocz tego obowigzywato obcigzenie skupienia ludzi o cie-
zarze 340 do 460 kg na 1 m~

Mosty Il klasy mozna uwaza¢ za przecietne (Srednie) w naj-
korzystniejszych warunkach, dlatego tez no$no$¢ (14 t) powinna
oznaczaé granice ciezaru wojskowych $rodkéw przewozowych,
uzywanych w wojnie ruchowej. Zadanie od mostéow wojennych
i potowych wiekszego obcigzenia niz wytrzymujg wszystkie inne
mosty drog publicznych bytoby zadaniem nadmiernem, wymaga-
jacem duzo czasu i materjatu.

Mozdzierz 305 mm firmy Skoda wz. 11/16 byt zbudowany
na tej wiasnie zasadzie i dlatego gtéwnie byt tak ruchliwy. Po-
szczegOlne jego czesci przewozowe waza 12 tonn; tylko woz sil-
nikowy wazyt z poczatku 16 tonn, ale p6Zniej ciezar ten zmniej-
szono do 14 tonn.

Inaczej nieco przedstawia sie ta sprawa przy $rodkach bo-
jowych wojny pozycyjnej, jakiemi sg czolgi ciezkie i najciezsze,
specjalne dziata artylerji ciezkiej, haubice samochodowe 380 mm
i 420 mm, oraz dziatlo samochodowe 240 mm wz. 16, ktére wazy
3B —44t.

Kolosy te przewozi sie na wieksze odlegtosci zazwyczaj
koleja, od kolei zas wbok szosg tylko na mate odlegtosci. Prze-
wdéz ich wymaga zawsze szczeg6lnych przygotowan, do ktorych
potrzeba czasu i specjalnych $rodkéw.

O ile tak znaczne ciezary majg przejs¢ przez wieksze prze-
szkody, konieczne sg szczegOlnie ciezkie mosty, badZ pomocnicze,
badZz wojenne, jakim naprzyktad byt w Austrji i jest w Czecho-
stowacji most Herberta wz. 14.

Najciezsze $rodki przewozowe (0 ciezarze 14 t) zdarzajg
sie podczas waojny ruchowej rzadko, a mozna ich uzywac jedynie
na lepszych drogach; dlatego wystarczy w zupetnosci zapewnienie
ich przeprawy tylko na niektérych mostach najciezszych.
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Szczeg6lng uwage trzeba poswieca¢ lekkim srodkom samo-
chodowym. Samochody ciezarowe, tabory silnikowe i kolumny
samochodowe nabraty podczas wojny Swiatowej takiego znaczenia
dla przewozu zasobéw i materjatdw oraz dla przesunie¢ oddzia-
tow, ze stanowiag zawsze wazng i nieodzowng czes¢ skiadowg
wszystkich wielkich jednostek.

Rowniez artylerja ciezka i $rednia uzywa juz powszechnie
ciggu silnikowego do przewozu swych dziat i wozéw. Précz tego
lekkie czolgi stanowig nieodzowng cze$¢ wyposazenia kazdego
nowoczesnego wojska.

Zeby sobie zapewni¢ na czas uzywanie samochodowych
Srodkow przewozowych — tak waznych w wojnie ruchowej
oraz zeby zaopatrywanie nie utykato, koniecznem jest przygo-
towa¢ w tym celu mostéw pomocniczych na wazniejszych drogach;
materjat mostéw wojennych musi umozliwi¢ budowe mostéw dla
takich $rodkéw przewozowych az do ciezaru 11 t.

Czesto jednak wystarczg mosty o no$nosci 7, 5t, jezeli chodzi
0 przejscie lekkich kolumn samochodowych lub innych wozéw po-
dobnego ciezaru. Gdzie jednak majg przechodzi¢ jedynie kolumny
marszowe o0 zwyczajnych $rodkach przewozowych o ciggu kon-
nym (wliczajgc w to ciezkie haubice 150 mm), dalej kolumny koni
jucznych i samochody osobowe wystarczy no$nos¢ 3 t.

Te dwa lekkie typy mostow majg te wielkg zalete, Ze ich
budowa nie trwa dlugo i ze oszczedzajg duzo materjatu, podczas
gdy materjat do mostéw ciezkich zazwyczaj trudno uzyskaé i (co
jest takze bardzo wazne) dostarczyc.

Trzeba wiec by¢ ostroznym z budowg mostéw ciezkich
1 stawia¢ je tylko tam, gdzie sg nieodzownie potrzebne.

Wedtug tego, co wyzej powiedziano, mamy —oprocz specjal-
nych mostéw do najwiekszych ciezarbw — ogotem 4 typy mostow
0 no$nosci 3 t, 7,5 t i 14t; podany tu ciezar oznacza ciezar wozéw.

Uwzglednianie jednoczesnego obcigzania mostu wozami i sku-
pieniem ludzi jest zbedne, poniewaz nie zdarza si¢ to nawet
w odwrocie.

Celem unikniecia nieporozumienia co do zamiaru wyzszych
dowodcéw i celéw, ktore chca osiggnaé, oraz w celu unikniecia
btedéw, ktore pdzniej dadzg sie z trudem albo tez wecale nie da-
dza sie naprawi¢, trzeba ustali¢ ogdlnie obowigzujace stownictwo
1 podziat mostébw pomocniczych. Normy te dzielg mosty podtug
nosnosci, podaja ich szerokos¢ i budowe, oraz schemat ich obciazen.

Norm tych trzeba przestrzegaé przy ogo6lnych dyspozycjach,
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przy projektowaniu i budowie mostdw, oraz przy zapewnianiu
sobie potrzebnego materjatu budowlanego.

Mosty dzielimy na operacyjne, kolumnowe i bojowe.

1) Mosty operacyjne (dawniej zwane ,etapowemi”) sg lekkie,
wzmocnione i ciezkie, czyli klasy |, II,illl, onos$nosci 7,51, 11t
i 14t, anadajg sie do wszelkich normalnych ruchéw operacyjnych;

2) Mosty kolumnowe sg to mosty o nosnosci 3 t i nadaja
sie do zwyklego przemarszu kolumn marszowych.

3) Mosty wojenne i ktadki bojowe sg to lekkie mosty i ktad-
ki, ktére sie buduje podczas walki dla przeprawy jednostek na-
cierajacych i ich srodkéw bojowych.

VII. Mosty wojenne .

Mosty wojcnne sg potrzebne przedewszystkiem do celow
taktycznych, chociaz przydajg sie w polu takze do innych celéw;
dlatego muszg odpowiadaé¢ przedewszystkiem wymaganiom tak-
tycznym kazdej przeprawy przez rzeki, prowadzonej przebojem.

Pierwszym warunkiem jest tu szybka i nieprzerwana prze-
prawa silnych oddziatdbw i Srodkéw bojowych (wliczajac w to
takze artylerje potowa), potrzebnych na drugim brzegu do walki.

Materjat mostow wojennych musi by¢é jednakowo dogodny
do budowy mostow, jak do przewozenia; musi by¢ lekki i po-
reczny, zeby tatwo byto przy jego pomocy pracowac i podwozic
go w obliczu nieprzyjaciela, w ciezkich warunkach i w nocy przez
wszystkie przeszkody terenowe.

Wynika z tego, ze most wojenny nie moze mieé¢ wielkiej
nosnosci i ze jego budowa musi by¢ prosta.

Wedtug obecnego stanu techniki wojennej zwykte mosty wo-
jenne przepuszczajg wozy 0 ciezarze najwyzej 3 t.*) Sa to wiec
mosty kolumnowe, po ktérych moga przechodzi¢ zwykie kolumny
marszowe ze swemi dziatami i taborami w tym samym porzadku
marszowym co po szosach.

Do wiekszych ciezar6w trzeba budowac specjalne silniejsze
mosty, t. j. ciezkie mosty wojenne.

Nosnos$¢ ciezkich mostow wojennych wynosi 7,5 t, albo naj-
wyzej 11 tYY Do ich budowy potrzeba o wiele wiecej czasu

* Mosty te nazywajg sie takze mostami ,bojowemi” (przyp, tlum,).
Wiasciwie sg to mosty 25tonnowe (fot. Ej) u nas zwane lekkie-
mi. Przez mosty te moga przejs¢ etatowe pojazdy dywizji piechoty, z wylaczeniem
wiec artylerji ciezkiej (przyp, ttum,),
4 Niemiecki materjat mostowy.
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i materjatu niz do budowy zwyktych mostow wojennych; dlatego
buduje sie ciezkie mosty wojenne podczas forsowania rzek tylko
na szczegdlnie waznych linjach komunikacyjnych. Ciezkie mo-
sty wojenne mozna budowac z materjatu ktéregokolwiek ze wspét-
czesnych systemow mostowych, a wiec takze z materjatu ,Bira-
go”"). Jednakze zaden z takich ciezkich mostow wojennych nie
odpowiada w zupetnosci wymaganiom biezacej chwili, poniewaz
systemy te sg przestarzatej konstrukcji, nieobliczonej wowczas na
tak wielkie obcigzenie.

Rozumie sie wiec, ze wszedzie spotykamy dazenie do uno-
woczesnienia tych systemoéw lub opracowania nowego systemu,
ktéryby odpowiadat wszystkim nowoczesnym wymaganiom, szcze-
g6lnie pod wzgledem wiekszej nosnosci, prostoty i tatwego prze-
wozu. Nie jest to oczywiscie tatwe, albowiem mamy za duzo
warunkow, i to sprzeciwiajacych sie sobie. Najwiekszg trudnosé
stanowi budowa pontonow. Jezeli ponton ma odpowiadaé wyma-
ganiom taktycznym, to musi by¢ tatwo przenos$ny i gotow do
jazdy po wodzie natychmiast po opuszczeniu go na wode, albo-
wiem dziatalno$¢ nieprzyjaciela nie pozwala na strate czasu.
Wobec tego trudno zestawi¢ wieksze pontony o0 znaczniejszej
niz wspotczesnych typéw nosnosci, chyba, zeby do ich budowy
uzyto materjatu szczegélnie lekkiego.

Doswiadczenia wojenne wykazuja, ze mosty na pontonach
cierpig od ognia artylerji i lotnictwa wiecej niz mosty na podpo-
rach statych. Ale do mostéw wojennych mozna uzywaé podpér sta-
tych tylko przy mniejszej gtebokosci wody i kiedy koryto jest pewne
i wytrzymate; w przeciwnym razie podpory state przy wiekszem
obcigzeniu tatwo sie zapadajg, zresztg ustawianie podpor statych
trwa wzglednie dtugo.

Mostéow wojennych wiec wytacznie na koztach mozna uzy-
wac tylko na mniejszych rzekach.

Dlatego ponton pozostanie nadal gidwng i najwazniejsza
czescig sktadowg mostéw wojennych; wiekszg czuto$¢ mostéw pon-
tonowych na uszkodzenie trzeba wyréwna¢ wzmozong obrong prze-
ciwlotniczg, bez ktdrej mosty na pontonach zresztg nie mogg sie oby¢.

Wymiary czesci sktadowych konstrukcji nosnej okresla wa-
runek, ze konstrukcja mostu musi by¢ prosta a budowa fatwa;
uzywac¢ wiec mozna tylko prostych belek.

Zwiekszy¢ nosno$¢é mostu wojennego uzyska¢ mozna tylko

® Fot, E2 i E,,
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przez skrdcenie rozpietosci przeset mostowych. Da sie to osiggngé
najtatwiej prostg budowg burtowg, stosowang w wiekszosci sy-
stemow, nawet przy budowie mostéw lekkich. System Birago uzywa
budowy burtowej dopiero przy budowie mostow ciezkich i odste-
puje przytem od swej zasady ,przegubowego taczenia przeset
mostowych"”, ktora jest wiasnie jego gtownag zaletg, uzyskang
specjalnem uzbrojeniem pontonu, konstrukcjg zreszta dosy¢ zio-
zong. Stosujagc budowe burtowsa, Birago miat inny zamiar niz
konstruktorzy pozostatych systemdw; chciat ulzy¢ pontonom a nie
belkom; uzywat bowiem tego rodzaju budowy tylko przy mostach
dwutorowych, gdzie pontony sg obcigzone dwa lub trzy razy wiecej.

O ile przy budowie burtowej zaktada sie belki wprost na
burtach pontonoéw (co jest sposobem najbardziej celowym i najszyb-
szym), trzeba belki dobrze przymocowaé do burty pontonowej,
Do tego najlepiej sie nadajg nalezycie dostosowane sworznie, ja-
kich uzywa system niemiecki; zaciosy tu sg mniej praktyczne,

Do obcigzen wozowych ponad 12 t trudno budowaé odpo-
wiedni most wojenny z tego samego materjatu, ktérego mamy
uzywa¢ w walce podczas forsowania rzeki, a ktory przeto, jak
juz powiedziano, musi by¢ lekki i ruchliwy. Do takiego obcigze-
nia potrzeba specjalnego materjatu; nawet artylerja bowiem nie
moze wykona¢ wszystkich swych zadar tylko jednym Kkalibrem.
Takie mosty specjalne byty w wojsku austrjacko-wegierkiem i oka-
zaly sie bardzo dobre.

Mosty wojenne sg tylko jednotorowe, poniewaz przejscie
przez most odbywa sie zazwyczej tylko w jednym kierunku. Je-
zeli jednak przemarsz ma byé obustronny, ustanawia sie osobny
czas do przechodzenia w kazdym Kierunku, a o ile to nie wy-
starcza, buduje sie drugi most albo sie przewozi.

Co do organizacji taborow mostowych wykazaty dosSwiad-
czenia wojenne, ze tabor mostowy musi mie¢ kazda wielka jed-
nostka, czyli kazda dywizja piechoty.) Przydzielanie taboru od
wypadku do wypadku nie okazato sie dogodne, poniewaz wyzszy
dowddca nie moze przewidzie¢ kazdego poszczegdlnego wypadku,
a nieposiadanie taboru mostowego moze mie¢ powazne nastepstwa.
Pouczajagcym przykladem tego jest ofensywa mocarstw central-
nych we Wiloszech w jesieni 1917.

Nowy niemiecki regulamin budowy mostéw wyznacza dla
kazdej dywizji piechoty kolumne mostowa, ktérg mozna w rozny

Sprawa doniosta, wymagajaca powaznego zastanowienia sie (przyp, thum,,)
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sposob dzieli¢, a ktéra ma materjat do budowy zwykiego mostu
dtugosci 120 m, albo ciezkiego mostu o nosnosci 11 t a dtugosci
70 m; procz tego wozi z sobg na wozach materjat do budowy
ktadek bojowych i mostdw pomocniczych. Jest to wyposazenie
wystarczajgce.

Austrjacko-wegierskie kolumny mostowe posiadaty kazda
8 pontondéw-dwojakéw i 8 koztéw (stosunek 1:1); podczas
Swiatowej jednak w czasie budowy mostdw pozostawata wiek-
szo$¢ materjatu koztowego zazwyczaj na brzegu bez uzytku. Je-
dynie na $rodkowej Wisle, na odcinku miedzy Zawichostem
i Warszawag, gdzie rzeka nie jest uregulowana i przeptywa prze-
waznie roéwning, potrzeba byto wiecej koztdw — oczywiscie tylko
w czasie wysokiego stanu wody, zalewajgcego niskie wyspy pia-
skowe. Ale nawet w tym wypadku nie uzyto wszystkich koztdw:
pod Ryczywotem uzyto z kazdej kolumny okoto 6 koztéw, pod
Jézefowem i Annopolem okoto 5 koztow.

W porownaniu z iloScig uzytych przeset wystarczytby zre-
szta zupetnie stosunek 1:3, i to do wszystkich rzek, na kto-
rych pracowali pontonierzy austrjacko-wegicrscy podczas wojny,
t. j. w Rosji, Polsce, Rumunji, Serbji i Albanji.

Pontonéw jednak potrzebujemy takze do przewozenia, dla
strazy rzecznych, dla pogotowia mostowego, do rzucania dolnych
kotwic i t. p. W odniesieniu do wyposazenia kolumn mostowych
wynika wiec stagd nastepujgca zasada: ile przeset, tyle pontonéw,
a précz tego jedna trzecia lub potowa koztéw.

Ze wzgledu na to, iz przy forsowaniu wiekszych rzek po-
trzeba duzo pontonéw, musza by¢ przygotowane w parkach sa-
perskich specjalne zapasy pontonéw i sprzetu wioslarskiego, ktore
sie wedtug potrzeby przewozi kolejg i na wozach mostowych in-
nych kolumn mostowych o ciggu konnym lub silnikowym.

Dla szybkiego przerzucania kolumn mostowych w wypad-
kach pilnych przy pomocy samochodéw konieczne jest przyspo-
sobienie wozéw mostowych do ciggu silnikowego tak, zeby fatwo
wytrzymywaty wstrzg$nienia takiej szybkiej jazdy.

Nie znaczy to jednak, abySmy mieli wozy tabor6w mosto-
wych wogo6le motoryzowa¢. Wozy te musza podjezdza¢ do roz-
winiecia az blisko brzegéw, a tam grunt bywa czesto mokry
i miekki a samochody tatwoby tam uwiezty. Rozstaw két tych wo-
z6w musi by¢ maty, to jest taki, jaki majg serbskie wozy wiejskie
t. j. okoto 115 cm. Szeroki rozstaw dobry jest tylko dla artylerji

Stosunek
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podczas ognia; do jazdy podczas wojny jednak nie okazat sie
korzystny a wojsko austrjacko-wegierskie juz w pierwszych mie-
sigcach wojny pozbyto sie takich wozéw. Wojsko niemieckie za-
trzymato szeroki rozstaw kot takze po wojnie, chociaz podczas
wojny $Swiatowej miato z nim ciggle wielkie trudnosci. Na ztych
drogach starajg sie wozy jezdzi¢ wyjezdzonemi koleinami, zeby
sie konie mniej meczyly; jezeli jednak rozstaw kot jest szeroki,
wtedy jest miejsce tylko dla kot jednej strony a druga strona musi
jechaé poza koleinami i ma wtedy wiekszy opdr, a konie niejed-
nakowo sie wysilaja, nierobwno pracujg i szybko sie mecza.
Utrzymanie Na wiclkich rzekach nie dadzg sie niekiedy utrzymac
mostéow pon-zwykie mosty wojenne, np. na dolnym Dunaju, gdzie wiatr ,ko-
tonowych, g”awa” przybiera czesto sity orkanu. Réwniez na S$rodkowym
Dunaju w okolicy Komarna bywajg wichry, mogace czasowo
przeszkodzi¢ budowie mostu a utrzymanie jego znacznie zagrozic.
Dlatego ciezkie mosty etapowe i promy parowe sg szczegOlnie
na dolnym Dunaju jedynym S$rodkiem przeprawy, chociaz nie-
zupetnie pewnym.
Podczas silnego pochodu lodéw nie mozna zasadniczo mo-
stow wojennych budowac ani utrzymywac.

VIII. Specjalne mosty wojenne.

Specjalne mosty wojenne, ktére budowato wojsko austrjackce-
wegierskie na drogach, byly nastepujace:

most ,P". Konstrukcja nos$na i podpory state (kozly sy-
stemu Birago) zbudowane byly z materjatlu pomocniczego, a pod-
porami ptywajacemi byty pontony-trojaki mostéw wojennych.
Sprzet kotwiczny odpowiednio do charakteru rzeki, dla ktorej
most byt przeznaczony (Sawa, Dunaj, Drawa), byt bardzo pewny
i skladat sie z kotwic czteroramiennych i taricuchow kotwicz-
nych. Most ,P" byt jednotorowy, a pod wzgledem nos$nosci byt
to lekki most kolumnowy dla wozéw o ciezarze 3 t.

) Do naszych mostéw wojennych zalicza sie takze mosty potowe na
pontonach, ktére mogg by¢ budowane podobnie jak poprzednio wspomniane
mosty ,,P”, Podporami ptywajacemi sg zwykle pontony, przewozone przez specjal-
ne jednostki organizacyjne (np, plutony rezerw pontonowych) Ilub tez znajdujace
sie  w parku saperskim armji. Nawierzchnie mostu stanowi drzewo, uzyskane na
miejscu i uzyte jak w zwyktych mostach pontonowych. Patrz fot, 8a (przyp, thum.).
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Mostu ,,P" uzywano czesto podczas wojny Swiatowej, prze-
waznie na Sawie. Tego typu byt np, pierwszy most, zbudowany
na Sawie w pazdzierniku 1915 po zdobyciu Belgradu.

Most ,S" byt réwniez przeznaczony do przemoszczenia Sa- Most ,S"
wy; jego podporami byty siedmiodzielne todzie zelazne i kozly
drewniane; konstrukcja nosna byta drewniana, no$no$¢ jego wy-
nosita 6 t, a jezdnia byla jednotorowa. Takze tego materjatu
uzyto pod Belgradem w roku 1914 i 1915".

Zelazny most drogowy systemu gen. Herberta wz. 13 jest Ze-Zelazny most
laznym mostem kratowym, jednotorowym, o réznych rozpieto$ciach drogowy
az do 25 m. Jego podporami sg dziewieciodzielne Kkryte todzie
holownicze i drewniane lub zelazne filary. Filary dadza sie wy-
budowa¢ az do wysosci 20 m. Most taki wytrzyma przy rozpie-
toSci 25 m ciezary do 20 t, a przy mniejszej rozpietosci (17,5 m)

i odpowiedniem wzmocnieniu uniesie najciezsze pojazdy silnikowe
t. j. 380 mm i 420 mm haubice samochodowe i 240 mm armaty
samochodowe wz. 16 o ciezarze 44 t.

Starszy typ mostu Herberta wz. 07 wytrzymuje réwniez wo-
zy o ciezarze 20 t. lub tez rownomierne obcigzenie liczac 400 kg
na m“ Jego podporami sg siedmiodzielne todzie zelazne.

Mostu Herberta uzywano czesto i z wielkiem powodzeniem
podczas wojny Swiatowej, nawet przez gtebokie przepascie w pot-
nocnych Wtoszech i potudniowym Tyrolu. Szczeg6lnie godna
uwagi jest odbudowa zniszczonego mostu przez Tagliamento pod
Pinzano. Zniszczony Iluk zelazo-betonowy o rozpietosci 60 m
a wysokosci 32 m nad woda zastgpiono mostem drogowym Her-
berta na dwu zelaznych filarach, spoczywajacych na drewnia-
nych jarzmach. Réwniez podczas przepraw gen. Mackensena
przez Dunaj w r. 1915 i 1916 most Herberta miat wielkie zna-
czenie.

Wogdle most Herberta, i dobrze wyszkoleni pontonierzy
austrjacko-wegierscy, ktorzy pracowali przy pomocy tego ciez-

) Naszym specjalnym mostem jest ,ciezki drewniany most pontonowy”.
Uzycie mostu: na tytach armji, zastepujac zniszczone mosty na wazniejszych osiach
poruszeA armji, Ruch po moscie: jednokierunkowy. Obcigzenie ruchowe: szereg
samochodéw 10 tonnowych U, S, A, Pierce, artylerja ciezka do a, d, 155 mm, a na-
wet obliczeniowo rzad czotgéw 13 tonnowych. Obstugiwanie: przez kompanje mo-
stow ciezkich, w bardzo wyjatkowych wypadkach przez kompanje saperskie armji.
Przewéz: silnikowy wiasny albo samochodami lub kolejkg waskotorows.
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kiego materialu podczas wszystkich przepraw przez Dunaj, przy-
czynili sie przedewszystkiem do udania sie dwczesnych dziatan ).

Kawaleryjski tabor mostowy systemu Herberta byt przydzie-
lony na poczatku wojny do kazdej austrjacko-wegierskiej dy-
wizji kawalerii; byty to wozy czterokonne, na wzér wozéw ko-
lumn pontonowych (mniej wiecej tak jak wozy belkowe) i byly
wszystkie jednakowo natadowane: 1 ponton-dwojak niniejszych wy-
miaréw (zblachy stalowej) i ze sprzetem wio$larskim, jedna podpora
stata i nawierzchnia jednego przesta. Przesto mostowe byto 4 m dtu-
gie, 2,10 m szerokie, a sktadato sie z 3 podtuznych elementéw na-
wierzchniowych szerokos$ci 0,70 m, utozonych obok siebie; kazdy
element nawierzchniowy skiadat sie z 2 belek nosnych, do
rych byta przybita dylina. Przy budowie kiladek dla jezdnych
zbudowano w kazdem przesle tylko dwa elementy nawierzchnio-
we, a przy kladkach dla pieszych jeden element, Z materjatu
wiec czterech wozéw mostowych mozna byto zbudowaé badzto
most, badz 15 razy diuzszg ktadke dla jezdnych, badZ tez 3 razy
dtuzszg kiadke dla pieszych, czyli most diugosci 4X4=16 m,
ktadke dla jezdnych dtugosci 24 m lub ktadke dla pieszych dtu-
gosci 48 m.

Na dwdch wozach znajdowat sie catkowity materjat do zbu-
dowania cztona, sktadajgcego sie z 2 pontonow i 6 elementéow
nawierzchniowych; powierzchnia cztona wynosita 6 X4X0,70 =
= 16,8 m™i pozwalata na pomieszczenie 40 ludzi albo 4 koni
z jezdzcami, albo tez 1 dziata z 2 konmi,

Do kazdego pontonu wchodzito 16 ludzi.

Promy mostowe dawaly sie sktada¢ w spos6b prosty iszybki,
Wogéle cata konstrukcja austrjacko - wegierskiego taboru mosto-
wego Herberta w kawalerji byta bardzo prosta i wygodna.

Tabory mostowe kawalerji w wojsku niemieckiem byty ze-
stawione podobnie jak w wojsku austrjacko-wegierskiem. Kazdy
putk kawalerji miat 2 wozy, z ktérych kazdy zawieral dwa pon-
tony i materjat na jedno przesto mostowe dtugosci 4 m.

Takie tabory mostowe oczywiScie majg znaczenie tylko wow-
czas, jezeli posiadajg dobrze wyszkolong obstuge i jezeli sg zrecz-
nie uzywane. Dowodem tego sg ich dzieje w wojsku austrjacko-

) U nas budowa¢ mozna: a) ciezkie zelazne mosty drogowe wediug fot. G,
i G2- b) ciezkie drewniane mosty drogowe systemu ,Dworakowskiego” fot. G;,
Mosty te budujg wytacznie kompanje mostéw ciezkich.
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wegierskiem, gdzie przydzielone poczatkowo do dywizyj kawalerji,
nie miaty nalezytej obstugi ani dostatecznego uznania, tak ze juz
w jesieni roku 1914 oddano je do skiadéw na tytach jako ,zby-
teczne”. Te same tabory mostowe oddano w jesieni r. 1917 do
dyspozycji armji Isonzo we Wtoszech, Utworzono tam z nich
tabory mostowe dywizji piechoty po 8 wozéw kazdy (z materja-
tem do budowy mostu dtugosci 32 m), zdobrze wyszkolong obstu-
ga saperska. Tabory te okazaly sie tak znakomite, ze bardzo
sie 0 nie dopominano.

IX. Mosty pomocnicze ‘).

Woprawdzie budowa mostéw pomocniczych nie nalezy za-
sadniczo do forsowania rzek, ale nalezy je na czas przygotowaé
i wystara¢ sie w tym celu o oddziaty robocze, materjat budowla-
ny i $rodki pomocnicze do budowy; dlatego tez rozpoznanie przy-
gotowania do budowy musimy rozpocza¢ jednoczes$nie z ogdlne-
mi przygotowaniami do przeprawy.

Podczas wojny Swiatowej zbudowano niezliczong ilos¢ mo-
stow pomocniczych; wiele z nich byto bardzo dhugich, a pod
wzgledem konstrukcyjnym niektére z nich przedstawialy dziela
wprost imponujgce i mistrzowskie. Bytoby pozadane, zeby wnioski
i bogate doswiadczenie z tych prac wojennych zebraé do celow
robét technicznych w czasie pokoju.

Podkresli¢ trzeba, ze w polu okazaly sie przydatne jedy-
nie budowle solidne. Do wiekszych ciezardw, jakiemi sg nowo-
czesne $rodki przewozowe, oraz do ozywionego ruchu nie wystar-
czaly wogole lekkie podpory a trzeba byto uzywaé zazwyczaj
tylko podp6r lub todzi zupeinie pewnych. Czesto zmuszat profil
przeszkody do uzycia konstrucyj, nic zawsze odpowiednich za-
réwno pod wzgledem dzwigaréw nosnych jak i podp6r; niekiedy
trzeba byto budowac takze mosty linowe.

Lekkie konstrukcje stawiano tylko do celéw pomocniczych
i tylko na czas krétki, a budowaty je zwykle oddziaty same.

todzie holownicze (berlinki i t. p.) okazaly sie mniej odpo-
wiednicmi na podpory mostéw. Sg za wielkie i ciezkie do Kie-
rowania, wystawiajg wiatrom zbyt wielkie plaszczyzny i wyma-

) Sg to tak zwane u nas ,mosty potowe" (przyp. tlum.).
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gaja wiegkszej ilosci saperéw do obstugi przepustu. Nos$nos$¢ ich
wykorzystuje sie tylko obcigzeniem od 3% do wobec czego
uzywanie ich nie jest ekonomiczne. Nalezno$¢ za wynajecie ich
na kilka miesiecy wynosita tyle, ile koszt budowy nowych, do-
godniejszych matych todzi. Procz tego zabiera sie te todzie ho-
lownicze Zzegludze, to jest ich wilasciwemu zadaniu, w okresie,
kiedy sg bardzo potrzebne do przewozu.

Dlatego most, wybudowany przez Sawe pod Belgradem
w koncu listopada 1915, na todziach holowniczych, zastgpiono
po dziewieciu miesigcach mostem na mniejszych barkach.

Podczas silnego pochodu lodéw mosty, zbudowane na to-
dziach holowniczych, nic utrzymujg sie. todzie trzeba wtenczas
usuwacé z rzeki do portéw zimowych, chronionych przed lodami
badzto potozeniem naturalnem, badzto izbicami.

Mosty etapowe trzeba budowac zasadniczo o dwoch torach,
albo, jesdli brak czasu lub materjatu, nalezy stawia¢ tak, zeby je
mozna byto tatwo rozszerzy¢ na dwa tory. Diuzszy jednotorowy
most etapowy jest zawsze przeszkodg w ruchu i moze doprowa-
dzi¢ do wielkich trudnosci ).

Szeroko$¢ mostu jednotorowego powinna wynosi¢ 3,50 m,
dwutorowego 5,50 m.

Dojazdy do mostu musza byé przystosowane do jakosci mo-
stu; zly dojazd obniza warto$¢ najlepszego mostu. Odnosi sie to
nictylko do rodzaju nawierzchni drogi, ale takze do jej zakretow
i nachylenia. Trzeba to mnie¢ na uwadze przy kazdem opraco-
waniu projektu; dlatego jezeli budowa dojazdu do mostu wymaga
wiekszych robot, nalezy wykonanie tych robét powierzy¢ specjal-
nym oddziatom.

X. Drogi moszczone.

Nawierzchni drogowej z desek i belek stosujemy w razie
braku kamieni do ulepszenia dojazdu i odjazdu na gruntach miek-
kich i gieboko piaszczystych, a dla samochoddw takze na grun-
tach zwirowatych.

Przy mostach przez Wiste pod Annopolem, J6zefowem i Ry-
czywotem w roku 1915 zbudowano drogi moszczone o diugosci
az 700 m. Takze Rosjanie budowali dojazdy do swych mostéw

’) Jest to bardzo wazne dos$wiadczenie wojenne (przyp, thum).
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w ten spos6b. Uzycie do tych celow gatezi i wikliny jest tylko
$rodkiem ostatecznym %),

Nawierzchnie drég moszczonych budujemy podobnie tak jak
nawierzchnie mostéw, to znaczy na okraglaki poprzeczne kita-
dziemy okraglaki podtuzne, na nie dyline i krawezniki. Pojedyn-
cze dbugie podkiady (kolejowe) nie majg zazwyczaj potrzebnej
nosnosci i tatwo usuwajg sie z miejsca, szczegdlnie podczas prze-
jazdu samochoddéw. Jezeli ich musimy uzy¢, to trzeba je przy-
najmniej przymocowaé tak, aby sie nic usuwaty whbok.

XIl. Wazno$¢ odpowiedniego wyposazenia saperow.

Warunkiem nalezytej wydajnosci oddziatow roboczych jest
wyposazenie ich w dobry sprzet, przydatne $rodki budowlane
i przewozowe oraz zaopatrzenie ich na miejscu budowy w dosta-
tecznag ilos$¢ materjatu budowlanego. Do wiekszych budowli po-
trzeba kafarow parowych, todzi motorowych i obrabiarek do
drzewa i metali. Srodki te musza sie znajdowaé w wyposazeniu
specjalnych formacyj saperéw; ciezkie kafary muszg by¢ takze
w parkach saperskich, aby mozna byto obdzieli¢ niemi takze
kompanje saperskie i budowlane. Lekkie kafary nie nadajg sie
do budowy wiekszych mostéw, poniewaz zatrzymujg postep bu-
dowy przy wbijaniu pali.”)

Formacje saperskie musza mieé takze dostateczna ilo$¢ $rod-
kow do przewozu materjatdw budowlanych, a szczegdlnie bu-
dulca’). Do tych celow nadawaty sie bardzo dwukonne wozy
narzedziowe, w ktére wyposazeni byli saperzy austrjaccy pod-
czas wojny. Byty to lekkie polskie wozy chlopskie, a kazda kom-
panja miata ich 20. Wozy te muszg by¢é zbudowane tak, zeby
mozna byto zdja¢ z nich skrzynie, a woéz rozciggna¢ do przewozu
diuzyc.

) Naprawa (wymoszczenie) drogi zapomoca luzno rzucanych gatezi wiasci-
wie powinna by¢ zakazana, Sterczace gatezie bowiem kaleczg koniom nogi, (przyp,
thum,)

-) Pod wzgledem przepraw i mostownictwa kompanje saperéw potrzebuja
gtéwnie kafaréw sktadanych i silnikéw przyczepnych do pontonéw i todzi saper-
skich,

” Bardzo czesto nie zwazano na to, ze saperom nalezy przydziela¢ dodat-
kowo srodki przewozowe do przewozenia budulca i t, p, (przyp, ttum,)
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Wogo6le nie mozna dostatecznie podkreslié, ze jesli saperzy
majg by¢ zdolni do wiekszych prac, nalezy ich bezwzglednie
dostatecznie wyposazyé, Utarte mniemanie, ze z rozmnozeniem
tabordw przediuzajg sie kolumny marszowe, niema znaczenia
w czasie, kiedy do przewozéw uzywa sie przewaznie kolumn
samochodowych. Saper bez dostatecznego wyposazenia przestaje
byé specjalista.

Najlepsze wyniki pracy w polu osiggnieto wtedy, gdy byto
mozliwe uzyskanie materjalu na miejscu, nawet wtenczas, gdy
wojsko samo musiato $cina¢ drzewa. Tam, gdzie materjal dowo-
zono z tytéw, stawianie mostu naogét utykato, gdyz dostawa bu-
dulca nie dziatata sprawnie.)

XI1l. Kompanje mostowe, kompanje robocze i wydajno$¢ pracy.

Austrjacko-wegierskie kompanje mostowe, ktérych zadaniem
Y)y\a. budowa ciezkich mostow etapowych, okazaty sie jako jed-
nostki specjalne bardzo wuzyteczne. ROwniez zorganizowane
podczas wojny kompanje mostowe pospolitego ruszenia nadawaty
sie bardzo do budowy mostow etapowych na rzekach spokojniej-
szych, poniewaz mialy dostateczng ilos¢ wykwalifikowanych
robotnikéw budowlanych.

Podczas wojny kazdy saper zaznajomit sie z prostemi robo-
tami ciesielskiemi, dlatego tez kompanje saper6w i mostowe sta-
raty sie zwieksza¢ ilos¢ posiadanych narzedzi do robdt, szcze-
gllnie toporow i Swidrow. Do wiekszych prac drugorzednych
uzywano pomocniczych oddziatéw roboczych.

Stan liczebny oddziatdw, potrzebnych do budowy mostow
ciezkich, okre$la sie na podstawie zasady, ze do pierwszych
50 m potrzeba 100 ludzi, a do kazdych dalszych 100 m dalszych
50 ludzi, wliczajac w to takze podoficerow.

Na podstawie doswiadczenh wojennych mozna przyja¢ naste-
pujace dane o wydajnosci pracy przy budowie mostéw; 1—2 m
na godzine przy budowie mniejszych mostéw o dtugosci najwy-
zej 60 m, 2 3 m na godzine przy budowie mostéw wiekszych
dlugosci do 200 m. Mosty jednotorowe wymagajg o 30 mniej
czasu. Dane te odnoszg sie do mostow etapowych solidnej bu-

") Doswiadczenie uczy, ze saperom, budujgcym mosty dostarcza¢ trzeba ztytu
przedewszystkiem desek (przyp, thum,)
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dowy, w ktérych poszczeg6lne czesci sg ze sobg nalezycie zespo-
lone, Warunkiem powodzenia jest tu posiadanie dostatecznych
sit roboczych i materjalu oraz korzystne warunki budowy. Bu-
dowa dlugich mostow odbywa sie o wiele szybciej, zwlaszcza,
jezeli mozna jg zacza¢ w kilku miejscach jednoczesnie. Tak wy-
budowano most etapowy 3420 m dtugosci przez Sawe z Zemunia
do Belgradu w ciggu 340 godzin roboczych, czyli, ze 10 m przy-
pada na godzine. Budowa mostu etapowego 1909 m dtugosci
przez wyspe Cyganska trwata 350 godzin roboczych, czyli 42 m
na godzine, W tym wypadku potrzebne byty specjalnie wysokie
todzie i pale dlugosci 18 m, a précz tego stan oddziatow pracu-
jacych byt staby, Oba te mosty budowano zimg, przewaznie
w pogode niepomysing.

Praca dzienna trwa w leeie 12 lub 14 godzin, w zimie 8 lub
9 godzin. Wydajnos¢ pracy nocnej jest o 30 — 50% mniejsza od
pracy dziennej, Mmiejsze prace przy zaopatrywaniu sie w ma-
terjat sg wliczone w wyzej podane liczby; natomiast przy wiek-
szych robotach trzeba wyznaczy¢ do tej czynnosci osobne od-
dzialy pomocnicze.

Przekroj i dno rzeki, materjat i jego przygotowanie, warto$¢
oddziatéw roboczych, ich wyszkolenie i wyposazenie, oraz zdol-
nos¢ organdéw prowadzacych budowe majg zasadniczy wplyw na
wydajnos¢ pracy i moga wymienione dane znacznie zmienié.

Dla mostéw lekkich mozna przyja¢ powyzsze, dwa lub trzy
razy zwiekszone, dane liczbowe postepu pracy.

X1, Kiadki bojowe i inne specjalne $rodki bojowe i pomocnicze.

Ktadki bojowe sg lekkiemi przenosnemi ktadkami dla pie-
choty, Uzywa sie ich do przekraczania matych rzek o stabym
pradzie, szerokosci do 60 m, do przekraczania bagien, a takze
przeszkdd suchych. Na wodzie uzywa sie zazwyczaj kladek na
podporach plywajacych, ktdre sie przygotowuje na brzegu w ca-
fosci w ukryciu, a nastepnie wysuwa sie na wode. Przy silnym
pradzie jednak sa wygodniejsze podpory state. Takie kladki
mozna stawiaé jedynie przestami, to jest czesciami. Kiadki bo-
jowe przez bagna buduje sie kolejno przestami z desek, kiadac
je jedno za drugiem.

Znaczenie kiadek bojowych w walce, do natarcia przez rze-
ke, bagna, a nawet przez przeszkody suche, okazatlo sie na

Ktadki
bojowe.
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wszystkich terenach wojny Swiatowej: np.: w ofensywie Niemcow
w maju 1918 nad rzekg Oise i Aillette, w lipcu 1918 nad Mar-
ng, w lecie 1915 w wojsku austrjacko-wegierskiem nad Bugiem,
w przekraczaniu francuskiej 23 dywizji piechoty w jesieni 1918
przez Piave pod m. Pederobba i t, p.

Ktadki bojowe, jako wyborny i szczegdlnie wydajny $rodek,
pozwalajacy na szybkie przekraczanie rzek, musza by¢ saperom
tak samo dobrze znane jak mosty wojenne, a takze piechota musi
by¢ z niemi obznajomiona, gdyz czesto ich potrzebuje. Trzeba
sie 0 to troszczyé juz przy szkoleniu pokojowem.

Na nazwe ,kladki bojowej” zastuguje tylko taka konstrukcja,
ktérg mozna szybko zabudowaé nawet w najciezszych warunkach.
Trzeba wiec wybra¢ z licznych mozliwych konstrukcyj tylko naj-
prostsze i najlzejsze, wydéwiczy¢ sie doktadnie w ich obstudze,
a nie marnowac¢ czasu na ¢wiczenia z innemi chocby ,lepszemi”
konstrukcjami.

Bytoby bardzo wygodne mie¢ do kiladek bojowych spe-
cjalny sprzet, albo gdyby przynajmniej w wyposazeniu kompanij
saperow i kompanij technicznych’) byty potrzebne $rodki (okucia,
sworznie, taczenia i t. p.) do budowy kiadek bojowych z mate-
rjatu znalezionego na miejscu™).

Specjalnemi s$rodkami bojowemi i pomocniczemi, Kktérych
mozna uzywac przy obronie rzek i przy natarciu przez rzeki,
sg nastepujace.

Nad rzekami gorskiemi szczegélnie ucigzliwemi nie mozna
niekiedy budowac i utrzymywac lekkich mostéw na podporach.
Woda tam podnosi sie zwykle nagle i przynosi z sobg drzewa,
krzaki, pnie i inne ciezkie przedmioty, ktérych uderzeniu i naci-
skowi lekkie mosty nie mogg sie oprze¢c. Tak np. w wojnie
Swiatowej podczas ofensywy panstw centralnych przeciw Wtio-
chom w jesieni 1917 wskutek silnych deszczéw sprowadzita nagle
wzbierajgca woda rzeki Isonzo dnia 28 pazdziernika caty kawat
zelaznego mostu kolejowego, diugosci okoto 20 m, ktéry, podczas
wojny wysadzony, lezat juz diuzszy czas w korycie rzeki. Ten
ogromny ciezar suneta woda wiecej niz na kilometr az do osady

) Odpowiadajag naszym plutonom pionieréw (przyp, tlum,),
-) Nasz etatowy materjat kiadkowy jest przedstawiony na fot, K (ktadka
dla pieszych i L (tratewka z materjatu kfadkowego) (przyp, thum,).
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Canale, gdzie byt austrjacko-wegierski most wojenny, ktorzy sa-
perzy 3/3 kompanji starali sie szybko usungé. Poniewaz jednak
most zelazny utkngt w ostatniej chwili w skalistym brzegu, udato
sie ocali¢ wiekszg czes¢ materjatu.

Na takich rzekach jest czesto przewdz bardzo utrudniony,
a jesli sie spodziewamy silnego oporu dobrze zorganizowanego
nieprzyjaciela, jak to bywa w wojnie pozycyjnej, to i na rzekach
0 dogodniejszych warunkach, skoro trudno sie zabezpieczy¢ przed
takiemi ewentualno$ciami, trzeba uzywac¢ kolejek linowych jako
rezerwy, aby sobie umozliwi¢ nawet w najgorszym wypadku zao-
patrywanie oddziatow znajdujacych sie na drugim brzegu.

Kolejki linowe jednak sg wrazliwe na ogien, a ich stacje sg
dos¢ dobremi celami, a napiete liny zwykle nie wytrzymujg ude-
rzenia najmniejszego odtamka pocisku,

Do przepraw forsownych i wogdle blisko nieprzyjaciela bedg
to proste lekkie konstrukcje o napedzie recznym. Nalezy je
predko budowaé, a nie bedg stanowity powaznych celow, Ale
1 wydajno$¢ ich nie jest duza; lecz tutaj chodzi zwykle o dostar-
czanie amunicji i zywnosci, a do tego wystarczajag takie typy,
tern bardziej, ze przewozimy tylko przez rzeke; odlegtos¢ wiec
komunikacji nie jest duza. Zreszta mozna zbudowac wiekszg ilosé
takich kolejek, jesli zachodzi potrzeba.

Budowe kolejek linowych nalezy zaczyna¢ dopiero po opa-
nowaniu drugiego brzegu, dlatego budowa wymaga tern wiecej
przygotowania, aby mozna byto zyskaé¢ na czasie i prowadzié
budowe plynnie i szybko.

Stacje muszg by¢ ostoniete przed ogniem nieprzyjacielskim
i nie mogg sie znajdowac blisko mostdw ani miejsc przeprawy.

Budowa: jedna lub dwie liny dZzwigajace i jedna lina okrezna,
t, j, kolejka jednotorowa albo dwutorowa. Na kazdej linie dzwi-
gajacej jest zawieszony jeden wozek, ktory po niej jezdzi miedzy
obiema stacjami na brzegach tam i zpowrotem (przewéz waha-
ditowy), Lina okrezna zmienia po kazdym przejezdzie Kkierunek
ruchu. Zamiast lin z drutu mozna tez uzywac lin Inianych, a na-
wet silnego drutu. Sita napedowa, 4 — 8 ludzi, albo mate silniki
0 4—6 koniach mechanicznych. Ciezar tadunku 50—100 kg, szyb-
kos¢ jazdy na kolejce poziomej 0,8—0,2 m na sekunde; wydaj-
no$¢ przy pomocy sity ludzkiej na odlegtos¢ 800 m najwyzej
1,000 kg na godzine.
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Reflektory sg silnym i bardzo przydatnym $rodkiem obrony;
podczas natarcia uzywa sie reflektorbw do niweczenia czynnosci
reflektoréw nieprzyjacielskich i do o$wietlania celéw specja nyc
Reflektory o silnym S$wietle nadajg sie do obrony mostow w nocy,
albowiem oswietlajg i oSlepiajg samoloty nieprzyjacielskie.

Mozna ich réwniez z powodzeniem uzywaé do o$wietlania
mostow wojennych i do stuzby strazy rzecznych, co jest 0go ne
dlatego, ze w razie nieprzyjacielskiego napadu lotniczego mozna
Swiatto reflektorow szybko zgasi¢ lub od mostu odwrocie,

Do tego celu przydatne okazaty sie mate reflektory za-
rowe i 70 cm reflektory tlenowo-acetylenowe 2z rozproszonem
Swiattem, _ ) , W

Diugie mosty etapowe nalezy oswietlaé¢ elektrycznie, jezeli
to wogodle potrzebne. Wykonywajg to plutony elektrotechniczne.

Ognie bywajg zazwyczaj S$rodkiem sygnalizacyjnym, rzy
obronie rzek jednak mozna ich uzywaé takze do oswietlania
brzegéw, przygotowujagc wzdtuz brzegu stosy drzewa Ilub innych
materjatow tatwopalnych, zapalonych w razie natarcia nieprzy-
jciciOlskio™Ot

Kiedy podczas obrony Belgradu w pazdzierniku 1915 Ser-
bom zniszczono ich reflektory, zapalili oni domy, sktady drzewa
oraz umysinie do tego przygotowane stosy drzewa tak, ze Dunaj
oswietlony byt blisko brzegu tak prawie jak w dzien.

Ognie te jednak majg te niedogodnos$¢, ze oswietlajg takze
obrone i ze nie mozna regulowa¢ ich trwania.

Przeszkody. Celem przeszkodzenia nieprzyjacielowi w dobi-
janiu do brzegu i ladowaniu, uzywa sie przeszkdd z drutu i koztow
hiszpanskich, stawiajagc je na brzegu, oraz w wodzie blisko brzegu;
procz tego buduje sie w wodzie, nieco dalej od brzegu i réwno-
legle z brzegiem zapore z szeregu zakotwicowanych tratew
i z szeregbw ptywajgcych belek, Do tego celu uzywa sie takze
min naziemnych i rzecznych.

Miny rzeczne bywajg bgdZ pltywajace badz stale,

Miny ptywajace, przeznaczone do nacierania na mosty, za-
wierajg 30 kg tadunku minowego, przymocowanego do ptywaka
(drewnianego) o dostatecznej nosnosci; ptywak jest zaopatrzony
w tyczki stykowe, potgczone drutami z urzgdzeniem zapalajgcem.
Min ptywajagcych mozna uzywaé z powodzeniem tylko na
szych rzekach, o ile koryto rzeki jest normalne i cel niedac i
a spuszczamy wiekszg ilos¢ min. Skaty, wyspy, odnogi, zakola,
mielizny i t. p. niweczg dziatanie min ptywajacych.
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Na Styrze w zimie r, 1916 austrjacko-wegierska 22 dywizja
piechoty spuscita okoto 120 min (kazda po 30 kg ekrazytu) na
most rosyjski pod Czartoryskiem, na odlegtos¢ 30 km, Z min tych
nic doptyneta do celu ani jedna, z powodu wielkiej odlegtosci
i niepomysinych warunkéw rzecznych (plaskie, ptytkie brzegi,
liczne wyspy piaszczyste, zakola, mielizny i bardzo staby prad).

Tak samo nic udato sie natarcie minowe austrjacko - we-
gierskiego VIII korpusu na mosty rosyjskie pod Sandomierzem
z koncem czerwca 1915. Niedaleko Tarnobrzega spuszczono tam
z poprzednich pozycyj austrjackich 30 min; z nich tylko trzy do-
ptynety i przerwaly rosyjska zapore minowg, ale mostéw wecale
nie uszkodzity. Miny spuszczono réwniez na odlegto$¢ zbyt
wielka, t. j. okoto 25 km. Warunki rzeczne byty tu podobnie
niekorzystne jak na Styrze.

Miny statle sg ptywakami, zawierajgcemi tadunek minowy
i urzadzenia stykowe; sg one przykotwiczone do dna rzeki. Zaktada
sie je wpoprzek rzeki, zazwyezaj w kilku rzedach, jezeli jednak
majg stuzy¢ tylko do nekania w zegludze, wowczas rozrzuca sie
je pojedynczo.

Miny state powinny by¢ niewidoczne; muszg wiec leze¢ pod
zwierciadtem wody na gtebokosci odpowiadajacej zanurzeniom
statkdbw nieprzyjacielskich. Jest to oczywiscie trudne na rze-
kach, zmieniajgcych czesto stan wody; jezeli bowiem stan wody
obnizy sie znacznie, miny wyptyng nawierzch, a jezeli si¢ pod-
niesie, pozostang tak gteboko pod wodg, ze statki nieprzyjaciel-
skie moga jezdzié¢ nad niemi bez szkody.

Podczas wojny $wiatowej — szczegdlnie szeroko stosowali
miny state Serbowie i Rumuni na Dunaju i Sawie. Byly to naj-
czesciej miny morskie pochodzenia angielskiego i rosyjskiego, za-
ktadane przewaznie przez oddziaty angielskie i rosyjskie.

Podczas walk o Belgrad w pazdzierniku 1915 Dunaj i Sawa
bylty polami minowemi zupetnie zamkniete. Ale miny te nie
przeszkadzaly przeprawie, poniewaz stan wody podniost sie tak,
ze pontony swobodnie pltywaly po polach minowych. Zegluga
parowa natomiast ucierpiata znacznie, a austrjacko-wegierskie
plutony min rzecznych musiaty przez kilka miesiecy usilnie pra-
cowac¢ nad catkowitem usunieciem min z pogranicznej czesci Du-
naju i Sawy, ponoszac przytem straty.

Zapory przeciwminowe mogg by¢ state albo pltywajace. Za-zapory prze-
porami ptywajacemi sg liny lub belki, rzedem ze sobg zigczone. ciwminowc.
Liny i tancuchy belek przecigga sie ukosnie przez rzeke a liny



Zastona
dymowa.
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sie utrzymuje na powierzchni réznemi ptywakami, zakotwicowa-
nemi do dna rzeki (boje, beczki i t, p,). Linowe zapory minowe
mozna sporzadzaé najszybciej; wskazane jest jednak zakladanie
ich przynajmniej w dwoch rzedach za soba.

Zapore stalg tworzg pale, wbite w dno rzeki i potgczone
linami lub belkami.

Rosjanie budowali ptywajgce zapory minowe z belek pra-
wie przed wszystkiemi licznemi mostami etapowemi, ktére sta-
wiali na Wisle pod Sandomierzem. Zazwyczaj mieli przed kaz-
dym mostem dwie zapory minowe, znacznie od siebie oddalone.

Jezeli pogoda jest pomysina, mozna przy forsowaniu rzeki
i przygotowaniach do niego uzywaé zastony dymowej, celem ukry-
cia przed nieprzyjacielem, szczeg6lnie przed jego lotnictwem,
swego materjalu przeprawowego i postepu swych prac oraz
w celu utrudnienia mu obserwacji jego ognia. Dym jest bardzo
skutecznym s$rodkiem bojowym, ktéry w nowoczesnych walkach
nabiera wielkiego znaczenia, albowiem unicestwia przynajmniej
czeSciowo dziakalno$¢ nieprzyjacielskiego lotnictwa i artylerji.

Przy tworzeniu zaston dymowych na wielka skale zwazac
trzeba szczeg6lnie na wymagania taktyczne, poniewaz w przeciw-
nym wypadku mozemy sobie tylko zaszkodzi¢. Przy forsowaniu rzek
uzyjemy dymu do zastoniecia swych przygotowan, przewozenia,
budowy mostéw i przejScia oddziatbw. Celem zmylenia nieprzy-
jaciela trzeba zastoni¢ dymem bojowym takze odcinki sasiednie.

Zastone dymowg tworzy sie w dwojaki sposéb: na dalsze
lub na mniejsze odlegtosci, to znaczy badzto ogniem (strzetanie
dymowe), badzto dymownikami. Ogniem dymowym oS$lepiamy
nieprzyjaciela, dymem za$ z dymownikow zastaniamy siebie
i swoje czynnosci.

Do strzelania dymowego mozna uzywac artylerji, mozdzierzy
piechoty jako tez granatéw karabinowych i recznych. Lotnictwo
tworzy zastony dymowe oboma sposobami; albo rzuca bomby,
albo wyrzuca ze specjalnych przyrzadéw takie materjaty dymo-
tworcze, ktdre z powodu swego ciezaru opadajg powoli na ziemie.

Dym sztuczny tworzy sie przez spalanie, rozpylanie lub tez
mieszanie niektorych materjatbw chemicznych. Jednym 2z naj-
prostszych $rodkow jest gaszenie wapna woda lub rozczynem
kwasu siarkowego.

Uzywamy do tego prostych przyrzadow t. zw. dymownikow,
ktore ustawiamy w potrzebnej ilosci na okreslonych miejscach
(baterje dymownikéw). Na szerokich rzekach trzeba niekiedy
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ustawia¢ dymowniki takze posrodku rzeki, na fawicach piasko-
wych, wyspach i zakotwiczonych todziach.

Dym z jednego petnego dymownika utrzymuje sie zaleznie
od pogody okoto 30 minut; jezeli zadymienie ma trwaé diuzej,
uzywa sie kolejno kilku takich bateryj dymowych.

Dymu sztucznego uzyli Niemcy z powodzeniem podczas
swego przejécia przez DZzwing pod Ryga 1wrze$nia 1917. Wojsko
austrjacko-wegierskie nauczyto sie nalezycie ocenia¢ dymy bo-
jowe dopiero podczas bitwy nad Piave w czerwcu 1918; uzyt
ich tam Il korpus pod m. Vidor na Piave.

Wojska sprzymierzone uzywaty dymow sztucznych bardzo
czesto, a ich natarcia czotgami udawaty sie wiasnie dzieki stoso-
waniu dymow bojowych. Réwniez Wtosi uzyli na swym brzegu
zastony dymowej podczas swej przeprawy przez Piave w paz-
dzierniku 1918 kiedy spostrzegli, ze ich przygotowania do prze-
prawy zostaly odkryte.












1 PRZYKLAD,

Dziatania pod Putawami i przeprawa armji niemieckiej Woyrscha
przez Wiste pod Ryczywolem w lipcu 1915.

1) Potozenie og6lne i wykonanie.
(Patrz zatacznik 1),

Po ofensywie w Polsce potudniowej w lecie 1915 r. grupa
armij Mackensena skierowata sie po zdobyciu Lwowa w rejon
miedzy Wistg i Bugiem i odparta Rosjan na p6tnoc ku BrzeSciowi
nad Bugiem i ku Deblinowi. Na lewo od Wisty posuwata sie
réwniez na Deblin armja Woyrscha a na lewo od niej znajdo-
wata sie grupa armij marszatka ksiecia Leopolda bawarskiego
ktéra szta ku Warszawie. ’

Na lewem skrzydle grupy armij Mackensena byta 4 armja
austrjacko-wegierska, ktdra sie opierata o wschodni brzeg Wisty.
Armja Woyrscha skladata sie z korpusu obrony krajowej gene-
rata Koniga, z niemieckiej dywizji piechoty Bredowa i z austrjacko-
wegierskiej grupy operacyjnej generata Kodvessa, ktéra obejmo-
wata XII korpus (16 i 35 dywizje piechoty) oraz 7 i 9 dywizje
kawalerii. Dywizja Bredowa i na lewo od niej korpus obrony
krajowej tworzyly prawe skrzydio armiji.

Przeprawe przez Wiste, dazaca do potaczenia frontéw obu
armij, posuwajacych sie po obu stronach Wisty, prowadzit pik.
Misek z grupa pontonierdw austrjacko-wegierskich ).

Armja Woyrscha przetamata 17 lipca pozycje rosyjskie i za-
jeta 20 lipca m. Janowce nad Wistg (naprzeciw Kazimierza) i Ra-

0 Grupa miata sktad nastepujacy: przemyski 10 bataijon pontonieréw (3 kom-
panje: 1 3 i 4), lincki 2 bataijon pontonieréw - 3 kompanje. preszburski 5 ba-
taijon pontonierow oraz 25 austrjacko-wegierskich kolumn pontonowych,

6
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dom, dnia 21 lipca zepchneta Rosjan do twierdzy Deblina i oto-
czyta twierdze na lewym_brzegu. | .. . i )

Niediugo® potem Rosjanie opuscili zachodni brzeg Wisty takze
na pétnoc od Deblina; brzeg ten obsadzita potem austriacko-
wegierska 9 dywizja kawalerji na odcinku od u]scia Pilicy az
po Kozienice. Rosjanie, cofajgc sie na wschodni brzeg, zniszczyli
(podpalili) za sobag wszystkie mosty przez Wiste.

Byly to mosty: pod Sandomierzem (3), Annopolem (2), J6ze-
fowem, Solcem, Kazimierzem, Putawami, Deblinem (3), Pawtowi-
cami (na wschod od Kozienic), Ryczywotem i Tarnowem, na pot-
noc od Magnuszewa. n

Prawie wszystkie te mosty byly solidnie zbudowane; jezdnie
ich znajdowaty sie ponad najwyzszym mozliwym stanem wo vy,
przez co dtugos¢ niektorych z nich siegata 3 km; drogi dojazdo-
we do nich przewaznie dobrze zbudowane, wymoszczone, d u-
gosci nieraz kilku kilometréw. Przeprawy te zbudowane byly
juzto w wiekszej czesci podczas wojny, juzto niewmle wczesnie].

Na wschdd od Wisty ofensywa armij sprzymierzonych me
mogta tak szybko postepowaé. Na przestrzeni miedzy Wistg
i Bugiem Mackensen posuwat sie powoli i z trudem w Kierunku
potnocnym; teren oraz trudnosci w dowozie zywnos$ci i materia u
jako tez zaciety opOr Rosjan wstrzymywaty posuwanie sie naprzo .
Rosjanie dobrze wiedzieli, ze im grozi z tej strony oskrzydlenie
i rozbicie calego ich frontu. ) Ny

Dnia 18 lipca padt Jozefow a 20 wieczorem osigpieto Imie
Kamien nad Wistg - Opole. Dnia 23 padty Chodel i Opole,
jednakowoz dnia 24 zostata 4 armja zatrzymana na potudnie od
wzgorz pod Kazimierzem.

Ze wzgledu na wielkie trudnosci, ktore wstrzymywaty posu-
wanie sie 4 armji postanowito austrjacko-wegierskie naczeke do-
wodztwo w Cieszynie, zeby armja gen. Woyrscha, ktora sie zb i-
zata do swego celu —Deblina, przekroczyta Wiste powyzei twierdzy
(to jest na potudniu) i utatwita potozenie 4 armii uderzeniem na
boki i tyly wojska rosyjskiego, stojgcego naprzeciw te] armii.

Wobec tego dowddztwo armji Woyrscha wystato w dniu 21
lipca wieczorem do grupy putkownika Miska w m. Wola Pawtow-
ska pod Jozefowem nastepujacy rozkaz;

»,Na rozkaz naczelnego dowddztwa w Cieszynie nalezy prze-
prawi¢ grupe Woyrscha pod Putawami. Poniewaz wschodni brzeg
Wisty jest jeszcze obsadzony przez nieprzyjaciela, konieczne
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jest podciagniecie materjatu droga ladows, Zechce Pan wydac
dalsze zarzadzenia."

Rozkaz ten doszedt do Jozefowa dnia 22 lipca o g. 5.

Potozenie grupy pontonierow bylo wdéwczas nastepujace:
jedna kompanja w Zawichoscie, dwie kompanje i 6 austrjacko-
wegierskich kolumn pontonowych w Annopolu, 4 kompanje i 12 ko-
lumn pontonowych w Jozefowie; oprécz tego w Tartowie znaj-
dowata sie kompanja pionieréw niemieckich, 3 niemieckie dywi-
zyjne tabory pontonowe i 8 austrjacko-wegierskich kolumn pon-
tonowych. Pontonierzy austro - wegierscy byli zajeci budowa
mostow pomocniczych i ochrong mostdéw wojennych przez Wiste;
materjat kolumn byt prawie catkowicie wbudowany w mosty wo-
jenne w wyzej wspomnianych miejscowosciach.

Natychmiast uzy¢ mozna byto jedynie grupy, znajdujacej sie
w Tartowie. Reszta pionierow niemieckich—3 stabe kompanje—
byta przydzielona do swych trzech dywizyj.

Pik. Misek nakazat przedewszystkiem grupie w Tartowie
odmarsz, a grupie w Annopolu, aby zaraz rozebrala tamtejszy
most wojenny; tak zwolnione sity, wraz 3 kompanjami pontonie-
réw z Jézefowa, skierowat do tagowa szosg Zwolen — Putawy.

Dowddztwu armji Woyrscha zameldowat, ze sity potrzebne
do przeprawy pod Putawami, beda w pogotowiu w tagowie
23 lipca wieczorem (odlegto$¢ od Annopola 72 km).

Dowddztwo armji gen. Woyrscha zamierzato wyznaczy¢ prze-
prawe juz na noc z 24 na 25 lipcaJ.

Dnia 24. VIl o g 23 min, 30 pionierzy i jednostki kor-
pusu obrony krajowej byly przygotowane do przeprawy na swych
miejscach pod Putawami, Przeprawa miata sie rozpoczaé¢ 25.VII
0 g 1 Gdy z miejsc wyczekiwania witasnie otrzymano mel-
dunek, ze pionierzy i piechota sg w zupetnosci gotowi, nadszedt
na krotko przed poinocg rozkaz, ze przeprawa bedzie zanie-
chana i ze oddziaty majg powréci¢ do swych rejonéw zakwa-
terowania.

Przeprawe odwotano prawie w ostatniej chwili. Stato sie
to na zadanie dowodztwa armji Woyrscha, wedtug ktérego prze-
prawa nie miata by¢ przeprowadzona na potudnie od twierdzy
Deblina, lecz na pdétnoc, mianowicie w poblizu ujScia Radomki.
Oddziaty nacierajgce natrafity tam na diuga, rzadko obsadzong

) O szczegbtach wykonawczych jest mowa na str. 87,



84

linje, ktérej boczne punkty oparcia, Warszawa i Deblin byty da-
leko od siebie potozone; przetamanie frontu w tern miejscu mogto
nietylko tatwo zniszczyé catg obrone nadbrzezna, ale grozito takze
tytom obu twierdz i frontéw rosyjskich, a bezposrednio zagrazato
najwazniejszemu potgczeniu Rosjan, a mianowicie kolei i szosie
Lublin — Putawy — Warszawa. Warunki ukrytego dostepu do
rzeki i prowadzenia walki na przeciwnym brzegu byly tu dla
nacierajgcego dogodniejsze niz pod Putawami, gdzie natarcie byto
zagrozone z dwéch stron i moglo mie¢ najwyzej tylko powo-
dzenie taktyczne. Rdwniez okolica Putaw jest dla obrony do-
godniejsze.

Dowddztwo armji gen. Woyrscha odwotato 25 lipca korpus
obrony krajowej i dywizje Bredowa od Wisty i zarzadzito, aby
grupa gen. Kovessa zamkneta twierdze Deblin i dozorowata rzeke
pod Putawami i dalej na pdtnoc. Wojsko niemieckie i pontonie-
rzy austrjacko-wegierscy obeszli wielkim lukiem Deblin i przesu-
neli sie przez pasma lesSne na zachod ku nowemu celowi, aby
w nocy na 29. VIl podjg¢ natarcie przez Wiste pod Ryczywotem.

Dziatanie to byto doktadnie przygotowane i udato sie w zu-
petnosci. Po diugich walkach, prowadzonych zaciecie przez obie
strony, udato sie nacierajagcemu zdoby¢ 1 sierpnia Maciejowice
i uzyska¢ przez to dostateczne przedmoscie. Dnia 2 sierpnia
zostata przecieta linja kolejowa Warszawa — Deblin i zagrozony
z prawego brzegu po6inocny bok Deblina. Dnia 4 sierpnia opu-
Scili Rosjanie Deblin i Warszawe na lewym brzegu, a 8 sierpnia
opuscili caty swoj front nad Wista i cofneli sie na wschod.

2) Dziatania pod Putawami 24 sierpnia 1915 r.

(Patrz zatgcznik 2).

a) Koncentracja pontonieréw. Przeprawa pod Ryczywotem da
sie catkowicie oceni¢ tylko w potgczeniu z przedsiewzieciem pod
Putawami. Nie od rzeczy wiec bedzie wyliczenie 6wczesnych
wydarzen, ktére sg pouczajagcym przykiadem ruchliwosci i wy-
dajnosci kolumn pontonowych.

Dnia 23. VII wieczorem zgromadzone byly do przeprawy
pod Putawami nastepujace oddzialy: 4 kompanje pontonierow
i 14 austrjacko-wegierskich kolumn pontonowych; z oddziatow
niemieckich byty tam 3 kompanje pionieréw, pét korpusowej
kolumny pontonowej i 3 dywizyjne kolumny pontonowe. Ponto-
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nierzy austrjacko-wegierscy wraz ze swemi kolumnami byli zgro-
madzeni w rejonie Zatazy — tagoéw (zatgcznik 1), oddziaty nie-
mieckie znajdowaly sie przy swych dywizjach.

Pontonierzy austrjacko-wegierscy mieli za sobg juz znaczng
cze$¢ pracy: kompanja 4,10 (ktéra przyszta z Annapola) musiata
jeszcze 22 lipca rozebra¢ i zatadowac tamtejszy most pontonowy,
dtugosci 300 m, poczem wyruszyta z Annapola tego samego dnia
0 g 14 wraz z szescioma kolumnami (L. 79, 80, 90, 91, 48¢c i 95)
1 osiggneta m. Zatazy dnia 23 lipca o g 21. Wykonata wiec
marsz 72 km w ciggu 31 godzin. Kompanja pontonieréw 52 ru-
szyla w droge dopiero 23 lipca o g 14 z m. Pawlowskie
Waty (5 km na pétnocny zachod od Jézefowa) i dotarta do tLa-
gowa o poéinocy, co wynosi 42 km w ciggu 10 godzin.

h) Dyspozycja korpusu obrony krajowej. Dowddztwo korpusu
obrony krajowej, ktory miat zorganizowaé przeprawe, zarzadzito
odprawe na dzieA 24 lipca o g 7 w Zarzeczu na drodze do
Putaw. Tu podano do wiadomosci, ze konieczne jest wykonanie
przeprawy jeszcze tego samego dnia w nocy tak mianowicie, ze
dywizja Bredowa bedzie grupg demostracyjng pod Kazimierzem,
a whasciwg przeprawe przeprowadza 3 i 4 dywizja obrony kra-
jowej pod Putawami; omawiano tez wszelkie zarzgdzenia wstepne
i odpowiednie wnioskKi.

Poniewaz armja gen. Woyrscha, ktora stala nad Wistg juz
dwa dni, miala obsadzong linje od m. Géra Putawska (patrz za-
facznik 2) przez Opatkowice na Zdunkéw (osada na lewym brzegu
Wisty na pin.-zach. od Putaw) i oblegata Deblin, rozpoznanie jej
posuneto sie juz tak daleko, ze mozna byto zaraz wydaé dyspo-
zycje do rozpoczecia przeprawy. Brakowato tylko szczeg6towego
rozpoznania technicznego miejsc przeprawowych.

Dyspozycja korpusu obrony krajowej byta nastepujaca:

1. Nieprzyjaciel obsadzit mniejszemi oddziatami piechoty
i artylerji wschodni brzeg Wisty po obu stronach Putaw. Arty-
lerja ciezka stoi koto m. Golgb (patrz zatgcznik 1)

2. Korpus obrony krajowej wywalczy sobie przeprawe pod
Putawami w nocy z 24 na 25 lipca 1915, podczas gdy dywizja
Bredowa przeprawi sie pod Kazimierzem.

3. Wiste przejdzie w czterech miejscach: w poblizu Sadto-
wic, miedzy Sadtowicami a szosg, koto promu wozowego na za-
chod od Putaw i koto dworu Jaroszyn (na wschdd od Bronowie).
Miejsca te oznacza sie liczbami | — IV (od prawego skrzydia
ku lewemu).
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4) Trzecia dywizja obrony krajowej przygotowuje do prze-
wozenia na kazdem miejscu przeprawy okoto 3 bataljondw, ciezkie
karabiny maszynowe, 1 — 2 plutony dziat oraz patrol kawalerji
z oficerem i jezdzcami.

5) Czwarta dywizja obrony krajowej zostanie zluzowana
przez korpus gen. Kovessa i skupi sie w nocy z 24 na 25 lipca
w m. Czarnolas (na ptne. od m, tagoéw, patrz zatgcznik 1). Inny
oddziat — 4 bataljony i 2 baterje pod dowo6dztwem pik. Albrechta
stanic od g. 2 dnia 25 lipca w m. Zarzecze do dyspozycji
dowddztwa korpusu.

6) Pik. Misek obejmie techniczne kierownictwo przeprawy
pod Putawami. Rozpozna miejsca przeprawy, miejsca pogotowia
dla kolumn pontonowych i dla oddziatéw, ktére majg by¢ prze-
wozone i zglosi wynik rozpoznania do g. 15 dowddztwu kor-
pusu i dowodztwu 3 dywizji obrony krajowej; uskuteczni podziat
sit wedtug wiasnego uznania i wysle zaraz kolumny pontonowe
jak najdalej naprzod tak jednak, zeby ich nieprzyjaciel nic zauwazyt.

Nalezy $cisle okresli¢, do ktérych miejsc majg pontony do-
jecha¢ i na ktorych miejscach majg by¢ spuszczane na wode;
réwniez drogi dojazdowe majg by¢ doktadnie okreslone.

7) Cata artylerja zajmie stanowiska za dnia w 2 grupach
po obu stronach szosy i rozpocznie ostrzeliwanie. Ma dazyé do
utworzenia ognia krzyzowego i bocznego i otworzy go, skoro
tylko zacznie sie natarcie (kiedy oddzialy opuszcza swoje
ostatnie ukrycia).

8) Brygada kawalerji bedzie stata do mego rozporzadzenia
pod m. Klikawa o g. 3 dnia 25. VIII.

9) Z ostatnich miejsc ukrycia na brzegu nalezy wyruszy¢
0 g. 1 jednocze$nie ze wszystkich miejsc.

10) Natychmiast po osiggnieciu pozycyj nieprzyjacielskich,
piechota musi je w S$cisle wyznaczonych pasach jednern uderze-
niem przetamac¢ az do linji: Witostowice — Makradki —wschod-
ni skraj Putaw — Wdlka Profecka.

Z chwilg kiedy linja ta sie znajdzie pewnie w naszych re-
kach beda przewozone dalsze oddzialy, 3 dywizja obrony krajo-
wej posunie sie naprzéd i zatrzyma sie na linji Skowieszyn —
Rudy — skraj lasu na pine. od m. Rudy. Nalezy sie przytem
przygotowa¢ na nieprzyjacielskie natarcie boczne z potudnia
i, jezeli zajdzie potrzeba, na ostateczne oczyszczanie okolicy m.
Wiostowice od nieprzyjaciela.



87

11) Celem utajenia zamiaru, nalezy calg ludnos¢ cywilng
usung¢ z rejonu Janowiec — tagéw — tugi — Wista i skierowaé
do m. Zwolen

12) W sprawie zaktadania linij telefonicznych przez rzeke,
majg sie porozumie¢ dowddcy artylerji i pontonierow.

Trzecia dywizja obrony krajowej wysle natychmiast pionie-
réw, celem poszukiwania zwojow drutu telefonicznego, zakopa-
nego przez nieprzyjaciela na szosie do Putaw.

Poipluton oddziatu telefonicznego odejdzie do m. Sosnowo,
zeby udzieli¢ pomocy przy rozbudowie gestej sieci telefonicznej.

13) Z rozpoczeciem natarcia bede na szosie na potudnie
od m. Klikawa".

von Konig
generat kawalerji, dowo6dca korpusu obrony krajowej.

c) Wykonanie. Narada i odprawa ta zostata ukonczona
dnia 24 lipca okoto g 6. Dowobdca austrjacko - wegierskiegj
grupy pontonierdw zarzgdzit przesuniecie kompanij i kolumn pon-
tonowych w grupach, utworzonych po jednej kompanji i po trzy
kolumny pontonowe, do miejsc pogotowia, wyznaczonych nastep-
nie na mapie, jak to widaé na szkicu (zat. Nr. 2).

Jedna kompanja pontonieréw i 2 kolumny pontonowe pozo-
staty jako odwdd i do budowy mostu, ktéry zamierzano zbudo-
waé¢ w miejscu przeprawy |lll.

Dowo6dcéw kompanij wystano naprzéd na ich odcinki celem
rozpoznania ich, poczem mieli na miejscu ztozy¢ raport kierowni-
kowi technicznemu po jego przybyciu na poszczegdlne odcinki.

Kierownik przeprawy (dowoddca grupy pontonieréw) rozpo-
czat swoje zadanie w IV odcinku; zapoznat sie z warunkami na
wszystkich 4 odcinkach, omowit z dowddcami kompanij pontonie-
row wszystko co byto potrzebne, wydat im konieczne rozkazy
i zameldowat do g. 15 wedlug otrzymanego rozkazu, swe
spostrzezenia i wnioski.

Rzeka na tych odcinkach byta szeroka na 450—500 m, miata

jednak mato wody i tylko w jednej trzeciej albo potowie swego
koryta.

* Wioski te byly juz wszedzie opuszczone, poniewaz Rosjanie podczas
odwrotu uprowadzili ludno$¢ poza Wiste,
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Rosjanie obsadzili prawy brzeg, byli bardzo czynni i strze-
lali, gdy tylko kto sie pokazat. A kiedy w godzinach popotudnio-
wych artyleria niemiecka zaczeta sie wstrzeliwa¢, otworzyli
silny ogien artyleryjski, ktory trwal az do pdznych godzin wie-
czornych.

Wszystkie przygotowania odbyty sie mimo to bez zadnych
przeszkod, a Rosjanie zupetnie ich nie zauwazyli. Lotnicy rosyjscy
nic ukazali sie przez caty dzien.

O zmroku podciggnieto kolumny pontonowe do ostastnich
ukry¢ nad rzeka; pontony i potrzebny do przewozenia sprzet
zdjeto tam z wozdéw, poniesiono blizej ku rzece i ztozono na
miejscu wyczekiwania.

Miejsca wyczekiwania | grupy byly w lIccic blisko brzegu,
miejsca Il grupy za zalesiong wyspa, a miejsca Il i IV grupy za
watem powodziowym; Il grupa mogta najwczesniej spusci¢ swoje
pontony na wode.

Piechota zajeta swe miejsce tak, ze oddzialy przewozowe
bylty na miejscach wyczekiwania koto swych pontonéw, a oddziaty
ogniowe — po 1 kompanji z karabinami maszynowemi — w okry-
ciach wzdtuz brzegu.

Patrole telefoniczne wybudowatly i skontrolowaty sie¢ tgcz-
nosci od stanowiska kierownika przeprawy w m, Klikawa do
miejsc przewozenia.

Niedlugo jednak po poinocy kierownik przeprawy otrzymat
(jak juz poprzednio wspomniano) nastepujacy rozkaz z dowddztwa
korpusu:

.Przedsiewziecie odwotane; wszystkie oddziaty natychmiast
SciggnaC¢ i odesta¢ do ich miejsc pogotowia, wzglednie do ich
rejonéw zakwaterowania".

Wskutek tego rozkazu pontonierzy znalezli sie w bardzo
ciezkiem potozeniu; noc byta krotka, a przeciez chodzito o to,
azeby jeszcze przed Switem wycofaé na bezpieczne miejsca
znaczng ilos¢ pontondw i materjatu — 12 kolumn pontonowych
i to tak, zeby nieprzyjaciel tego nie zauwazyt. Prdcz tego ponto-
nierzy byli przemeczeni poprzedniemi forsownemi marszami
i pracami a — nadomiar zlego — telefon nie dziatat.

Wielkie ustugi jednak oddali tam jeZzdZzcy meldunkowi, kto-
rych ze swej grupy kolumn pontonowych dowddca pontonieréw

) Byta to tak zwana ,sie¢ tgcznosci saperéw" (przyp, thum.)
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trzymat do swej statej dyspozycji; przy ich pomocy zawiadomiono
wszystkich — takze piechote — o tym rozkazie, tak Zze mogli
odmaszerowa¢ tak samo niespostrzezenie przez nieprzyjaciela,
jak przyszli. Gdy nastat dzied, miejsca przeprawowe, na ktorych
niedawno roito sie od ludzi, koni i wozéw, bylty znowu puste.

Jedng tylko kolumne pontonowg w marszu odwrotowym
zauwazyta artylerja rosyjska i zabita jej kilka koni,

O g 7 pontonierzy powrocili wraz z kolumnami pontono-
wemi do swych kwater w m. tagow. Wysitek nie byt daremny;
dziatanie to bylo dobrem ¢wiczeniem przed nastepnem, wiekszem
zadaniem.

3) Przeprawa przez Wiste pod Ryczywotem,
(Patrz zatgcznik 3).

a) Przygotowania wstepne do przeprawy i koncentracja ponto-
nieréw. Gdy dowoddca grupy pontonieréw powrécit do m. La-
géw, otrzymat 25 lipca o g, 9 nastepujacy rozkaz z dowodz-
twa armji:

~Wszystkie sity, ktdre jeszcze sg do dyspozycji, przygotowac
do przeprowadzenia przeprawy koto ujScia Radomki.”

Na tej podstawie wydano rozkaz komendantowi mostu
w Jozefowie, zeby wstrzymat tam budowe mostu pomocniczego,
zeby skréocit most wojenny przez Wiste, dostosowujgc jego diu-
gos¢ do 6wczesnego stanu wody {do budowy tego mostu uzyto
12 kolumn pontonowych, poniewaz byt on obliczony na najwyz-
szy stan wody) i zeby odmaszerowat ze wszystkiemi uw”olnionemi
w ten spos6b sitami jak najszybciej do tagowa, Byty to: 7 kolumn
pontonowych i 2 kompanje pontonieréw, w tern rowniez kom-
panja z Zawichostu, ktéra dopiero co przybyta z Jozefowa. Przy
moscie w Jozefowie pozostata kompanja pontonieréw Nr. 12
Dowddce pontonierow wezwano jeszcze przed potudniem do
m. ZwolenA, gdzie otrzymal od dowddztwa korpusu obrony kra-
jowej rozkaz, wedtug ktérego przeprawe przez Wiste nalezy
uskuteczni¢ w najblizszych dniach na innem miejscu, i to gtdbwnym
kierunkiem na pétnoc od ujécia Radomki pod m. Swieze Gory,
Pik. Misek zgrupuje wobec tego austrjacko - wegierskich ponto-
nier6w w rejonie m. ktekawice, a pionierbw niemieckich pod
Gtowaczewem (3 km na pinc.-wschéd od m. Brzoza, patrz za-
facznik 4).
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Dowddca pontonierow zarzadzit:

1) azeby oficerowie taborowi kolumn pontonowych prze-
prowadzili rozpoznanie drog, wiodacych do tych rejonow;

2) aby wozy pontonowe zaraz w ciggu nocy zamaskowano
jako wozy ze stoma i sianem;

3) aby oficerowie pontonieréw, wyznaczeni na dowodcéw
grup przewozowych wraz z organami pomocniczemi wyruszyli
26, VII konno do m. Ryczywo6t (50 km) tak, zeby przybyli tam
wieczorem i oczekiwali przybycia gtdwnego dowo6dcy pontonieréw;

4) zeby dowodca grupy w Jozefowie odmaszerowat z grupg
przez m. Zatazy (na zach6éd od m. tagéw) do m. Jedlnia (patrz
zat. 1) i tam prosit o dalsze rozkazy na polowej stacji telefo-
nicznej.

Tymczasem dowoOdztwo armji zarzadzito odprawe w Rado-
miu na dzieA 26. VII w potudnie. Ustalono tam ostatecznie ter-
min przeprawy — noc z 28 na 29. VIl — rozkazano, ze gtéwna
grupa ma sie przewiez¢é na potudnie od ujscia Radomki pod wsig
Ryczywot, grupa za$ poboczna na péinoc od Radomki pod Ma-
gnuszewem. Bytfa to zmiana poprzedniego rozkazu korpusu obrony
krajowej, tak ze grupy miaty zamienié¢ swe miejsca. Odpowiednio
do tego zmieniono réwniez rejony pogotowia pontonieréw, pon-
tonierzy austrjacko - wegierscy zostali zgrupowani w m. Brzoza,
a pionierzy niemieccy w Glowaczewie.

Ptk. Misek miat rozpozna¢ Wiste, okresli¢ miejsca przeprawy
i wynik zgtosi¢ osobiscie dowodztwu korpusu obrony krajowej
w Glowaczewie do wieczora 27. VII. Pojechat samochodem
z Radomia najpierw do m. Jedlnia, a nastepnie do Kozienic.
W m. Jedlnia spotkat czota swych kolumn i wydat im rozkaz
koncentracji w m. Brz6za i Glowaczéw; w Kozienicach za$ wy-
dat dyspozycje do rozpoznania na dzien nastepny.

b) Rozpoznanie. Rozpoznanie przeprowadzono 27 lipca jedno-
cze$nie z oficerami sztabu generalnego i artylerji, odcinkami.
Poniewaz do tego czasu brzeg byt obsadzony tylko przez oddziaty
austrjacko - wegierskie (9 dywizja kawalerji); wydano rozkaz,
zeby wszyscy zwiadowcy ubrali sie na czas rozpoznania w czapki
austrjackie, celem niezdradzenia obecnosci Niemcow.

Wszyscy uczestnicy mieli ciezka prace, gdyz rejon rozpo-
znania byt rozciggly, teren przewaznie piaszczysty i bardzo
trudny tak dla koni jak i dla pieszych, szczeg6lnie na potudnie
od Radomki; szerokie, gtéwne koryto rzeki z licznemi odnogami,
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wyspami i tawicami byto bardzo nieprzejrzyste i trudno dostepne,
a czasu byto mato!

Rozpoznanie wykazato, ze w rejonie przeprawowym Kkoryto
rzeki ma 800 — 1000 m szerokosci, ze jest gesto porozdzielane
ptytkiemi, piaszczystemi tawicami, ktére bywajg zalewane nawet
przy nieznacznem podniesieniu sie wody i zmieniajg (czesto) swdj
wyglad i swoje potozenie; ze szeroko$¢ poszczegblnych ramion
rzeki zmienia sie czesto nawet natych krotkich odcinkach rzecznych.
Pod m. Kuzmy, gdzie rzeka ptynie jednem korytem, szerokosc
zwierciadta wody wynosita az 900 m, podczas gdy mie-
dzy m. Swieze Gérne a Wilczkowicami gtéwne ramie miato tylko
200 m szerokosci. W linji mostu gteboko$¢ wynosita 5 m a szyb-
ko$¢ pradu 0,80 — 1,20 m na sekunde. Wiele ramion bocznych
mozna byto przejs¢ w brod, ale nie byto nigdzie brodu przez calg
szeroko$¢ rzeki. Najniekorzystniejsze byty warunki na odcinku
miedzy ujSciem Radomki a Magnuszewem; po tamtej stronie gtow-
nego nurtu byto kilka ramion pobocznych, nie nadajacych sie
do przejscia wbrod, wobec czego odcinka tego diugosci 6 km nie
wzieto pod uwage.

Ksztalt koryta rzeki znacznie utrudniat wybér miejsca prze-
prawy; ze wzgledu na liczne tawice piasczyste znaleziono zale-
dwie kilka miejsc, na ktorych mogtoby jecha¢ kilka pontonéw
obok siebie.

Miejsca pogotowia wybrano prawic wytgcznie wzdtuz drogi
Kozienice — Magnuszewo; dojscia do nich byty bardzo dogodne,
kryte, szczegdlnie na zalesionej przestrzeni od potudnia do
Radomki.

Jednakowoz posuniecie sie ztych miejsc pogotowia do miejsc
wyczekiwania byto mozliwe tylko w nocy (patrz zat. 3).

Wyjawszy szose z Radomia do Putaw, linjc komunikacyjne
byty wytgcznic drogami polnemi, na gtebokich piaskach, niedo-
godne do marszow.

800 m na potudnio-wschdd od m. Wilczkowicc Goérne byty
szczatki poteznego rosyjskiego mostu etapowego, ktoéry, z wyjat-
kiem izbic, byt spalony az do zwierciadta wody. Przed mostem
byly. 2 rzedy izbic i 3 rzedy zagrdéd przeciwminowych, skiadaja-
cych z zakotwiczonych i wpoprzek rzeki ptywajacych belek. Na
péinocny wschéd od Magnuszowa pod Tarnowem byt drugi most
etapowy réwniez spalony az do zwierciadta wody. Takze przed
tym mostem byty 3rzedy zagrdéd przeciwminowych. Przesta obu
mostéw byly zakotwiczone zapomocg ciezkich kotwic na taicu-
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chach, co miato jeszcze pewniej utrzymaé¢ mosty na piaszczystem
dnie rzeki, Do obu mostéw prowadzity na prawym brzegu do-
bre dojazdy; dojazdem do mostu pod Wilczkowicami byta droga
moszczona, prawie dwa kilometry dtugosci.

Brzeg rosyjski byt ufortyfikowany. Linja przybrzezna skia-
data sie z ciggtych rowow strzeleckich, zaopatrzonych w daszki
przeciwszrapnelowe, miejscami takze w przeszkody =z drutu.
Obsada byta bardzo czujna i strzelata zaraz kiedy tylko co spo-
strzegta, Przedpole oswietlali Rosjanie tylko rakietami $wietlnemi;
reflektorow nie mieli. Dziatalnos¢ lotnictwa rosyjskiego byta
znikoma; balonéw wog6le nie uzywali.

C) Dyspozycja Korpusu Obrony Krajowej do przeprawy. 0 pét-
nocy dowodztwo korpusu wydato nastepujacy rozkaz:

,Dowddca Korpusu Obrony Krajowej,

Dyspozycja do przeprawy przez Wiste pod Ryczywotem
i Magnuszewem.

W Glowaczewie dnia 28 lipca 1915 o g 0,30.

1) Korpus obrony krajowej wzmocniony 3 baterjami lekkich
armat, baterjg lekkich haubic polowych i 2 baterjami ciezkich
haubic polowych z dywizji Bredowa wywalczy sobie przeprawe
przez Wiste na odcinku Nowa Wie§ — Magnuszewo w nocy
z 28 na 29 lipca. Rozgraniczenie dywizyj stanowi poOinocny
skraj lasu na wschdd od m. Michatéwki (3 km na potudniowy-
wschéd od m. Ryczywdt),

2) przeprawe nalezy wykonaé¢ 4 grupami. Skiad grup po-
dany nizej (pkt. 9).

Grupa | przeprawi sie w 3 miejscach —a, b, ¢, —naprzeciw
m, Kobylnica;

Grupa Il przeprawi sie w 2 miejscach — a, b, — naprzeciw
m. .Przewoz;

Grupa Il w 2 miejscach; a) przy promie wozowym na
wschdd od Wilczkowie Gornych, b) przy promie wozowym na
péinocny wschod od m. Ryczywol;

Grupa IV w 3 miejscach — a, b, ¢ — po obu stronach
m, Tarnow;

3) po dzisiejszem rozpoznaniu dywizje rozdzielg artylerje
wedtug miejsc przeprawowych. Artylerje dywizji Bredowa pod-
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porzadkuje sie 3 dywizji obrony krajowej, ktéra uzyje jg na pra-
wem skrzydle. Baterje armat polowych majg by¢é wysuniete da-
leko naprzod, czeSciowo ku Wisle, czeSciowo z dziataniem bocz-
nem, zeby mogly swoj ogien skierowaé na miejsca przystani.

Nalezy dazy¢ do otrzymania ognia krzyzowego i bocznego,
szczeg6lnie na odcinkach rzeki pod m. Przewéz, na zachod od
tej miejscowosci i pod m. Antonidwka.

Baterje majg byé ustawione na pozycji w godzinach popo-
tudniowych tam, gdzie bedg ukryte; w przeciwnym wypadku
zajma pozycje z ostatniego ukrycia dopiero o zmroku.

Wstrzeliwanie sie przed rozpoczeciem ognia jest zakazane.
Pomiary musza by¢ przeprowadzone dokiadnie.

Ogien na skrzydtach wewnetrznych dywizyj rozdzielg i roz-
planujag dywizje same w porozumieniu miedzy soba.

Dla grupy I, I, Hl i IV nalezy mie¢ w pogotowiu przynaj-
mniej 4 dziata, ktére majg by¢ przewiezione po pierwszych dwoch
rzutach piechoty;

4) miejsca pogotowia dla pontondw w ich ostatrtich ukry-
ciach sa jednoczes$nie miejscami pogotowia piechoty. Nastepnie
pierwszy rzut przewozowy odprowadzi swe pontony do wody,
przyczem kazdy szeregowy pozostanie przy swym pontonie. Po-
zostate rzuty beda przewozone kolejno, w miare powracania
pontonow.

Zasadniczo nalezy przewozié bez przerwy, az wszyscy znajda
sie na przeciwnym brzegu. Nalezy wzig¢ ze sobg granaty reczne,
nozyce do drutu i pistolety Swietlne (celem utrzymania tgcznosci
z artylerjg, zeby mozna byto przenies¢ ogien naprzaéd).

Artylerja rozpocznie dopiero ogien z rozpoczeciem prze-
wozenia;

5 dowddcy grup piechoty i oficerowie pontonieréw, kieru-
jacy przewozeniem, majg sami rozpozna¢ miejsca pogotowia (ich
potozenie i t. d.) i porozumie¢ sie co do sposobu dojscia do nich.
Dlatego tez oficerowie pontonierow polaczg sie telefonicznie
z dywizjami;

6) o ile nie wyjda inne rozkazy, mosty bedzie sie stawiaé
najpierw koto promu wozowego na wschod od Wilczkowie Gor-
nych, a nastepnie naprzeciw Tarnowa;

7) rozpoczecie przeprawy, t. j. wyruszenie z ostatnich miejsc
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ukrycia, musi byé wszedzie rozpoczete jednoczes$nie, wedtug ze-
garka. Czas bedzie podany osobno (okoto g. 1)

8) szczegoly:

piechota z plecakami a pontonierzy z karabinami przez plecy.
Nalezy wzig¢ ze sobg materjat do zaktadania przestrzatow w pon-
tonach. Szeregowych zaznajomi¢ z przepisami pontonierskiemi,
obowigzujacemi wszystkie bronie. Utrzymac¢ spokéj, gdyby na-
wet nieprzyjaciel strzelat; ogien jego sttumi artylerja. Jezeli
ponton ugrzeznie na mieliznie, szeregowi wysigda z pontonu
i przeciggna go przez mielizne. Po wyladowaniu nalezy jak naj-
szybciej obsadzi¢ brzeg. Grupa Ill b zabierze ze soba kiadki
bojowe do przekroczenia wschodniego ramienia;

9) ugrupowanie jednostek wojskowych.

Grupa | a, b, c. Dowddcg bedzie jeden z dowddcéw brygad
3 dywizji obrony krajowej, W skiad grupy wejda: jedna brygada
piechoty, silne patrole kawalerji, dziata towarzyszgce, kompanja
pionieréw 3 dywizji obrony krajowej. I'/., austrjacko-wegierskiej
kompanji pontonierdw i 8 austrjacko-wegierskich kolumn pon-
tonowych.

Kierownikiem przeprawy bedzie kapitan Karol Moyses,

Grupa Il a, b. Dowobdcg bedzie jeden z dowddcow putkéw
dywizji obrony krajowej. W skiad grupy wejda: jeden putk pie-
choty, jeden patrol kawalerji, dziata towarzyszgce, jedna kom-
panja pontonieréw austrjacko-wegierskich i 2 kolumny ponto-
nowe.

Kierownik przeprawy: kapitan Oskar Prachowny.

Grupa Il a, b. Dowodcg bedzie jeden z dowddcéw brygad
IV dywizji obrony krajowej. W skiad grupy wejdg: jedna bry-
gada piechoty, patrole kawalerji, dziata towarzyszgce, 2'/2 kom-
panji pontonier6w austrjacko-wegierskich i 6 kolumn pontonowych
(z nich 5 dla Ilia i jedna dla lllb).

Kierownik przeprawy: kapitan Maksymiljan Perontka.

Gtownym Kkierownikiem przeprawy grupy | — Il jest pik.
Misek.

Grupa IV. Dowodca bedzie jeden z dowdédcdw brygad dy-
wizji obrony krajowej. W skiad grupy wejdg: jedna brygada
piechoty, kawalerja, dziala towarzyszace, 2\~ kompanji pionieréw
niemieckich, i kompanja pontonieréw austro-wegierskich, obie

% Pontonierzy mieli przedtem zameldowa¢ czy zdaza ukonczy¢ prace
przygotowawcze do godziny 1,
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dywizyjne kolumny mostowe korpusu obrony Kkrajowej, potowa
korpusowej kolumny mostowej dywizji Bredowa i 3 austrjacko-
wegierskie kolumny pontonowe.

Kierownikiem przeprawy: kapitan Pawet Heinrici.

Jeden putk piechoty z 3 dywizji obrony krajowej i brygada
kawalerji bedg staty do mojej dyspozycji ukryte w lesie i 1 km
na potudnie od m. Michatéwka, na zachdéd od drogi Ryczywét
Kozienice.

Otrzymujacy niniejszy rozkaz stawia sie na posterunku bo-
jowym dowddcy korpusu obrony krajowej przy kosciele m. Ry-
czywot.

Otrzymuja:..cccoevvee e :

von Konig
generat kawalerji, dowodca korpusu obrony krajowej.

Po dalszem rozwazeniu i rozpoznaniu wydany zostat 28 lipca
0 g. 9 nastepny rozkaz korpusu:

1) w stabej nieprzyjacielskiej obsadzie rzeki nie zauwazono
zadnych zmian. Odwody nieprzyjacielskie znajdujg sie prawdo-
podobnie pod Sobolewem;

2) w mysl pkt. 7 rozkazu o przeprawie poczatek przewoze-
nia wyznacza sie na g 1 min. 30. O tym tez czasie majg by¢
w pogotowiu oddziaty wyznaczone do mojej dyspozycji;

3) po odrzuceniu nieprzyjaciela, pierwsze rzuty przewo-
zowe utworzg mate przedmos$cia, a mianowicie (patrz zatgcz-
nik 3 i 4):

grupa | na wzgdrzach na wschod od m. Kobylince;

. 1lillia na watach Wisty pod m. Przewézem i na
péinoc od tej miejscowosci;

grupa Illb, ktéra przejdzie jak najszybciej przez ramie tachy,
na wschodnim brzegu tego ramienia;

grupa IV pod m. Ruda, Tarnéw i Skurcza.

W miare rozporzadzalnych sit, przedmoscia bedg rozsze-
rzone w nastepujacy sposoéb:

trzecia dywizja obrony krajowej posunie sie do linji (patrz
zatgcznik 4), wschodni skraj lasu na zachdéd od m. Tyzyna
m. Kaweczyn — m. Oblin. Czwarta dywizja obrony krajowej,
odgraniczona od 3 dywizji obrony krajowej linjg: potnocny skraj
lasu na wschdéd od m. Michatéwka m. Przewéz potok
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Okrzejka, poczynajac od m, Maciejowice, posunie swe przed-
moscia naprzdd, w #gcznosci z 3 dywizjg obrony krajowej, poza
linje m. Oblin — tacha na zach6d od m. Domaszew”). Oddziaty
przewiezione pod m. Tarnow, nalezy dobrze ubezpieczyé w kie-
runku Wilgi, za§ przednie oddziaty wysung¢ az na wschodni skraj
lasu i na wzg6rza na potnoc od m. Wanaty;

4) przewiezione patrole kawalerji rozpoznajg w odcinku 3 dy-
wizji obrony krajowej w kierunku na Pawifowice, przez MosSciski
az do Zyczyna i przez m. Oronne w kierunku na m, Sobolew;
w odcinku 4 dywizji obrony krajowej poza linje Polik —m. Uscie-
niec az do linji kolejowej, na potnoc przez Wilge i m. Cyganéwka
(patrz zatgcznik 4).

Dywizje wyslg jak najwczesniej silne patrole minerskie na
linje kolejowg Deblin — tukdw (3 dywizja obrony krajowej) i na
linje Deblin — Warszawa (obie dywizje);

5 Od g 1 min, 30 bede sie znajdowal na posterunku
bojowym koto kosciota w m. Ryczywot, ktéry bedzie telefo-
nicznie potgczony z posterunkami bojowemi dywizyj i z m. Gto-
waczow,"

Dalsze rozdzialy rozkazu moéwig o zaopatrywaniu w amu-
nicje i zywnos$¢ oraz o ewakuacji rannych i jencow,

d) Rozkaz dowodcy pontonieréw. Rozkaz gtownego dowddcy
pontonieréw, wydany na podstawie rozkazu korpusu w m, Brzéza
28. VIl o g, 2, obejmowat nastepujgce postanowienia:

1) ugrupowanie i pogotowie. Kierownicy przepraw: patrz roz-
kaz dowodztwa korpusu z dnia 28, VII g, 0 min, 30; w gru-
pie lllb por, Maksymiljan Langer z kompanji pontonieréw 4TO.

Grupa I: kompanja pontonierow 52 i p6t kompanji 4/10;
pruska rezerwowa kompanja pionieréw 2 26 i austrjacko-wegier-
skie kolumny pontonowe 65 — 68, 79, 90 i 91. Miejscem pogo-
towia (ukryte) jest las nad Nowa Wsig, droga dojazdowa z m, Brzéza
przez m. Sewerynéw.

Grupa IlI: kompanja pontonieréw 55 i kolumny pontonowe
95 i 96. Miejsce pogotowia na skraju lasu na zachod od Nowej
Wsi. Dojscie jak dla I,

Grupa llia;: kompanje pontonieréw 32 i 3 10 oraz kolumny
pontonowe 6, 31, 48c i 124. Miejsce pogotowia na skraju lasu

) Na zatgczniku 3 jest to tacha na wschéd od m. Budy Podiezskie.
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przy skrzyzowaniu drég na potudnie od m. Ryczywot (koto m, Mi-
chatéwka).

Grupa Ilb: pét kompanji 4/10 i kolumna pontonowa 41.
Miejsce pogotowia na skraju lasu na potudnie od m. Ryczywot.

Grupa 1V: pruska kompanja parkowa pionieréw 2/6 (z 4 dy-
wizji obrony krajowej), pruska kompanja pionieréw pospolitego
ruszenia 2 1 (z dywizji Bredowa), austrjacko-w zgierska kompanja
pontonieréw 1 10, dwie niemieckie dywizyjne i p6t kolumny mo-
stowej korpusu, oraz austrjacko-wegierskie kolumny pontonowe
54, 114 i 119. Kapitan Heinrici dopilnuje, zeby kolumny ponto-
nowe i kompanje pionieréow (takze austrjacko-wegierskie), stojace
w m. Brz6za, doszty na czas i byly w pore ugrupowane.

Whszyscy dowodcy kolumn pontonowych wyslg wozy ponto-
nowe w grupach po 2 4 wozéw i skupig je dopiero w wyzna-
czonych rejonach. Dbac¢ o tgcznosc!

Cele marszu majg by¢é osiaggniete dzisiaj, 28 lipca do
g 12

2) zadania. Wszystkie grupy uskutecznig przewozenie we-
dtug szczegdtowych rozkazéw swoich dywizyj i swoich dowdd-
cow grup. Grupa | i la rozpocznie jak najwczesniej budowe mostu
wojennego ponizej bytego mostu rosyjskiego na potudnie od
m. Wilczkowice, do czego uzyje dwu kolumn pontonowych 69
i 34, ktore stanowig rezerwe, przeznaczong do rozpoczecia bu-
dowy mostu, a ktére przybeda 28. VIl na g 19 do lesniczédwki
Michatéwka. Reszte materjatu, potrzebnego do budowy mostu
dostarczy grupa ze swego materjatu.

Grupa IV bedzie dazy¢ do wybudowania lekkiego mostu
wojennego w poblizu promu wozowego pod m. Tarnéw. Po-
trzebny materjat zostanie przekazany z uwolnionych kolumn pon-
tonowych;

3) przygotowanie sil roboczych i $rodkéw przeprawowych. Kom-
panje pontonierow maja by¢ w miare potrzeby wysuniete ku Wisle
(na rozkaz swoich dowodcow grup), celem poczynienia tam wszel-
kich potrzebnych przygotowan.

Natomiast kolumny pontonowe moga opuscié swoje miejsca
pogotowia dopiero o zmroku. Kolumny i kompanje pontonierow
pozostawig swoje tabory na miejscach pogotowia.

Pruska rezerwowa kompanja pionierow 15 kapitan Garke
przydzieli grupom przeprawowym I, 1l i Ill po jednym plutonie;
plutony te majg by¢ uzbrojone w granaty reczne i nozyce do

7
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drutu i przeznaczone sg do 1 rzutu jako jednostki natarcia, celem
usuniecia ewentualnie napotkanych przeszkad.

Kolumny pontonowe grupy | i Il, po ztozeniu swych ponto-
néw, majg byé odestane przez m, Opatkowice i Majdany na szose
Kozienice — Ryczywdt do leSniczowki Michatdéwka, Uzyje sie
ich do budowy mostéw w grupach I i IV. Cze$¢ pontondw tych
kolumn bedzie wystana drogg wodng, jednak dopiero na specjal-
ny rozkaz, do budowy mostu pod m. Wilczkowice. Do przewozu
tych pontonéw oraz jako pomoc przy budowie mostu grupa |ill
zarezerwuje po jednej poétkompanji pontonieréw austrjacko-we-
gierskich.

O drogowskazy, znaki, tablice i przewodnikéw majg sie po-
stara¢ kierownicy przepraw.

Stacje telefoniczne bedg przydzielone kazdemu kierownikowi
przeprawy i gtéwnemu dowddcy pontonierow. Urzadzi je oddziat
telefoniczny korpusu. Szczegdlng uwage nalezy zwracaé na stalg
tacznos$¢ z gtébwnym dowddcg pontonieréw; nalezy do tego uzyc
wszelkich $rodkéw; sama tacznos¢ telefoniczna nic wystarcza,
jest bowiem niepewna, O ile zajdzie potrzeba, nalezy natychmiast
postugiwaé sie jezdZzcami meldunkowymi.

Kierownicy przepraw zgtosza sie dzisiaj o g, 8 w swych
dowddztwach brygad na odprawe o wykonaniu przeprawy, a mia-
nowicie grupy I i Il w Nowej Wsi, grupy Ilia i Illb koto ko-
Sciota w m. Ryczywdt, a grupa IV przy koSciele w m. Magnuszew,

Gioéwny dowobdca pontonieréw bedzie 28 lipca od ¢ 15
na poéinocnym skraju m. Ryczywdt; tam tez zameldujg kierownicy
przepraw do g. 15, Ze pogotowie zostato osiggniete,

e) Wykonanie robét przygotowawczych. Dnia 28. VII o
przybyta z Jozefowa do m. Brz6za ostatnia grupa pontonieréw.
Byt to wspanialy wyczyn, ktérego dokazaly te grupy: kompanja
pontonierdw 55 przemaszerowata z Zawichostu 116 km w ciggu
3 dni, 7 kolumn pontonowych z Jézefowa 80 km w ciggu 36
godzin, a kompanja pontonieréw 3 10, rowniez z J6zefowa, 80 km
w Ciagu 26 godzin. Dowddca kompanji osiggnagt taki wynik
marszu tylko dlatego, ze ulzyt swoim szeregowym jak najbardziej
i pozwolit im na zmiane jecha¢ na proéznych wozach mostowych,
ktére w tym celu wzigt ze sobg z Jézefowa,

Po krotkim odpoczynku pod m. Brzoza i m, Glowaczew
pontonierzy musieli maszerowaé jeszcze 10— 18 km na miejsca
przepraw, gdzie dopiero miata sie rozpocza¢ dla nich najtrudniej-
sza i najbardziej wyczerpujaca cze$¢ ich zadania i nieprzerwana

gy
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praca az do po6znego wieczora nastepnego dnia, czeSciowo
w ulewnym deszczu i w ogniu nieprzyjacielskim.

Wszystkie jednostki pontonierow wykonaty swoje wyczer-
pujace i forsowne marsze bez zarzutu i osiggnety na czas cele
swych marszéw, t. j. m. Brzéza i m, Glowaczew, Przyczynita sie
do tego nietylko wzorowa karno$¢ marszowa i technika marszu,
ale takze stata niezawodna #gcznos$¢, ktérg wszystkie jednostki
utrzymywaly z dowddztwem pontonieréw. Gdziekolwiek to byto
mozliwe, potaczono sie z najblizszemi stacjami telefonicznemi,
albo tez uzywano jezdzcow meldunkowych, celem meldowa-
nia o swem potozeniu. Tylko w ten sposéb mozna byto na-
lezycie dysponowac¢ wszystkiemi jednostkami, mie¢ je w reku
i stale niemi kierowa¢ chociaz byty rozrzucone na duzej prze-
strzeni i chociaz grupa pontonier6w, ktdra nie byta zorganizowana
na state, nie miata osobnego aparatu do stuzby rozkazodawczej.
Troskliwa stuzba weterynaryjna i opieka nad konmi, tak w mar-
szu jak na postoju, przyczynity sie znacznie do powodzenia tego
przedsiewziecia.

Dnia 28 lipca przed potudniem dowddcy grup taktycznych
i kierownicy przepraw uradzili w poblizu miejsc przeprawowych
szczegoty przeprawy i sposoOb zachowania sie oddziatow.

Pontonierzy i kolumny pontonowe osiggneli miejsca pogoto-
wia do g. 15 tak jak byto nakazane, po drogach ktére roz-
poznali oficerowie taborowi i oznaczyty specjalne oddziaty. Wozy
i zaprzegi ukryto w lesie i po wsiach.

Kompanje pontonieréw pomaszerowaly jeszcze za dnia ku
rzece na miejsca przepraw, zeby je doktadnie rozpoznaé jeszcze
przy Swietle dziennem, zeby oznaczy¢ i przysposobi¢ drogi wio-
dace do tych miejsc i zaznajomi¢ sie jeszcze za dnia z warun-
kami rzecznemi.

Po g. 15 spadt ulewny deszcz, a raczej nastgpito oberwa-
nie sie chmury, ktére trwato prawie 4 godziny; wszystkie drogi
i brzegi byly zalane a miejscami silnie przemokniete, tak ze
wojsko duzo wycierpiato, zmuszone w takich warunkach masze-
rowac¢, pracowacé i nosi¢ ciezkie pontony.

W grupie | i Il jednak wykorzystano deszcz do podciagnie-
cia jeszcze przy Swietle dziennem kolumn pontonowych ku Wisle
pod m. Piotrkowice i Kuzmy, bo nie trzeba bylo obawiaé sie
nieprzyjacielskiego wywiadu lotniczego.

Inne kolumny posunety sie na miejsce wyczekiwania dopiero
W nocy.
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Do godziny 24 pontonierzy wszystkich grup przeprawowych
zameldowali, ze wszystko jest przygotowane. Tylko piechota nie
osiggneta jeszcze pogotowia, poniewaz pierwsze rzuty dwoch
grup op6znity sie z powodu rozmoktych drég i zupetnej ciemno-
§ci (nocnej M. Procz tego musiano w ostatniej chwili wystaé jeden
bataljon z grupy IV c do wzmocnienia zabezpieczenia lewego
skrzydta; byt to wiasnie bataljon, ktéry miat by¢ zatadowany
jako pierwszy, a trzeba go bylo zastgpi¢ nastepnemi jednostkami.
Stato sie to z powodu meldunku, Zze Rosjanie przekroczyli ujscia
Pilicy i posuwajg sie na potudnic.

f) Przewozenie przednich oddziatbw i walki o przedmoscie.
Przewozenie rozpoczeto sie wedtug planu o g 1 min. 30. Rosja-
nie byli zupetnie zaskoczeni nagtem natarciem, ktére sie rozpo-
czeto prawie w tym samym czasie na wszystkich 10 miejscach
frontu, diugiego 24 km; wedtug jednogtosnych zeznan jencow do-
piero ogien artyleryjski, ktdry sie rozpoczat jednocze$nie z prze-
wozeniem zwrdcit uwage Rosjan na natarcie. Podobnie brzmiaty
meldunki obu nacierajgcych dywizyj, ktore stwierdzaty, ze za-
skoczenie i natarcie bytyby sie udaly jeszcze lepiej, gdyby arty-
Icrja byta rozpoczeta ogien poézniej dopiero na zgdanie oddziatow
nacierajacych.

Oczywiscie, poprzedzajacy deszcz wplynat takze ujemnie
na stan pogotowia Rosjan.

Nacierajgcym udato sie zdobyé pozycje rosyjskie na wszyst-
kich miejscach przepraw”owych, z wyjatkiem miejsc Il i IV, badz
zaraz, badz razem z drugim rzutem. Whnet jednak dat sie odczué
wszedzie ogien piechoty rosyjskiej i karabinédw maszynowych.
Rosjanie podciaggneli odwody i zaczeli miejscami sami nacierac
tak, ze przewozone oddzialy tylko z trudem mogly sie posuwac,
a na lewem skrzydle ledwie mogly wogdle brzeg utrzymac.

Na miejscu przeprawowem |l zaskoczenie sie nie udato
a oddziat przewozony natrafit tu na silny opér. Pierwszy rzut
piechoty doszedt do miejsc zatladowania z opdznieniem, tak ze
rozpoczgt przewozenie wtedy, gdy grupa | wnikata juz w pozycje
nieprzyjacielskie. To ostrzegto juz rosyjskg obsade przybrzezna,
ktéra silnym ogniem piechoty i karabindw maszynowych przywi-
tata pierwszy rzut przewozowy, ktérego pontony tylko z trudem

> Podobnie spdznita sie piechota takze podczas innych przepraw, np, pod
Belgradem w r, 1915; wynika z tego, ze godziny rozpoczecia marszéw przed dzia-
taniem w nocy nalezy obliczaé bardzo ostroznie,
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przedostawaty sie przez liczne tawice piaskowe i mielizny. Spo-
wodowato to duzo strat tak, ze piechota musiata sie przed rosyj-
skg pozycjg przybrzezng okopac.

Z pontondéw wrocita tylko cze$¢; niektére byty silnie uszko-
dzone przez ogieh nieprzyjacielski, 2 pontony byty ugodzone
krotkiemi strzatami artylerji wiasnej, a cze$¢ wioslarzy byta za-
bita wzglednie ranna. W przejezdzie wiec 2 rzutu mogta uczest-
niczy¢ tylko mata ilos¢ pontondéw; dlatego tez dowddca putku
wstrzymat przewozenie i na rozkaz dowodcy brygady odestat
2 bataljony do | grupy przewozowej, gdzie je przewieziono. Tym-
czasem opor przeciwnika w grupie Il ostabt a przewiezione
czeSci przedniego bataljonu zdobyty o0 g 4 min. 30 pozycje
nadbrzezng. Jednocze$nie pontony w wiekszej czesSci napra-
wiono, ugrupowano i uzyto do przewozenia czesci 6 putku pie-
choty i kawalerji.

Na miejscu przeprawowem 1V a, gdzie mialy sie przewiez¢
2 bataljony Il putku obrony krajowej trzeba bylo przeprawe
wstrzymaé zaraz po pierwszej probie. Przewozenie mialo sie
tam odbywac¢ zapomocg pontonoéw trzech kolumn, jednakowoz
z powodu licznych mielizn miejsce byto tylko na pontony dwdch
kolumn, pontony za$ trzeciej kolumny miaty wyjecha¢ w wyzna-
czonej odlegtosci. Pontony pierwszej kolumny — 8 pontonow
dwojakéw — wyjechaty z 1 11 kompanjg piechoty na po6inocny
cypel wyspy na po6tnoc od wsi Ostrow, gdzie kompanja miata
ubezpiecza¢ prawe skrzydto. Pontony te osiagnely wyspe bez
jednego strzatu; gdy za$ nastepne pontony nastepnej drugiej ko-
lumny zblizaty sie do swego celu — do brzegu gtdownego ramie-
nia — nieprzyjaciel rozpoczat przeciwnatarcie i zasypat poteznym
ogniem takze pontony trzeciej kolumny, ktore witasnie dojezdzaty.
Nacierajgca piechota opuscita szybko pontony, przeszta wbrod
ostatnig ptytkg czes¢ rzeki i wdala sie w ciezkg walke, w ktorej
stabe przewiezione oddzialy musiaty ostatecznie ulec; wsparcia
artylerji na tern wiasnie miejscu nie byto, a positki nie mogty
dojs¢, poniewaz stracono duzo pontonéw tak, ze do wiasnego
brzegu wrdcito ich tylko kilka.

Pozostate pontony byly przestrzelone i rozrzucone badZz na
brzegu nieprzyjacielskim, badZz na piaskowych tawicach i mie-
liznach posrodku rzeki; ich obsady wioS$larskie byly przewaznie
wybite lub ranione. ROwniez dowddca rzutu pontonowego, por.
Franciszek Beranek, oficer wyrdzniajacy sie doswiadczeniem
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i walecznodcia, zgingt tu Smiercig bohaterskg na czele swych
pontonierow.

11 putk piechoty skierowano do miejsc przeprawowych IV b
i 1V c, gdzie mdgt by¢ przewieziony bez znacznych strat miedzy
g 6ag 9

Obie te przeprawy jednak w miejscach Il i IVa nic miaty
wplywu na przebieg i wynik calego przedsiewziecia. Przewoze-
nie odbyto sie szybko pomimo silnego oporu; do g. 2 min. 30
z kazdej z obu dywizyj juz byt przewieziony jeden putk piechoty
z karabinami maszynowemi i z oddziatami szturmowemi a do
g 5 min. 30 w kazdej dywizji byly juz 3 putki piechoty,
3 plutony artylerji i 2 patrole kawalerji z oficerem i 20 jezdZcami
na brzegu rosyjskim.

Mniej wiecej od g 5 zwiekszyt sie na wszystkich miej-
scach przeprawy ogied obronny artylerji rosyjskiej i wzmagat
sie coraz bardziej. Rosjanie ostrzeliwali gtéwne miejsca zatado-
wania i przewozgce pontony tak skutecznie, ze czasowo trzeba
byto przewozenie przerwaé. Najbardziej ucierpiaty od ognia
artyleryjskiego obu skrzydtowe grupy natarcia.

Po g. 4 min. 30 zajat 23 putk obrony krajowej w Il miejscu
przeprawowem wat przeciwpowodziowy pod m. Antoniéwka (na
wschéd od m. Wilczkowice) a zaraz potem — o0 g 5 — roz-
poczeta sie tu budowa mostu wojennego.

Przewiezione oddziaty trzeciej i czwartej dywizji obrony
krajowej walczyly ciezko przez caly dzien, jako tez w nocy,
albowiem Rosjanie $ciggali odwody ze wszystkich stron (takze
kolejg) i dazyli uporczywie do odrzucenia Niemcow za rzeke.

Tylko krok za krokiem przy znacznych stratach udato sie
nacierajgcym az do zmroku osiggna¢ i utrzymac linje: m. Skurcza,
m. Tarndw, m. Ruda, m. Damiréw, m. Baczki, nastepnie brzeg
zachodni tachy, zachodni skraj m. Domaszew, zachodni skraj
m. Oblin, skraj lasu na wschdd od m. Kobylnica i m. Wréble
Wrogocin.

Szczeg6lnie zazartg walke toczono o pozycje na walc prze-
ciwpowodziowym pod m. Przewdz-Podstolicc, ktérego posiadanie
byto wazne ze wzgledu na obrone mostu; pozycje te zdobyto
dopiero okoto g. 10.

0 Budowa mostu wojennego. Budowe mostu wojennego
rozpoczeto, skoro tylko pozwolito na to potozenie taktyczne.

Byto to, jak juz”onim&taiiés-g” lipca o g. 5.

~  BIBLIOTEKA '
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Pierwszy most wojenny wybudowano na odcinku grupy Il a
powyzej Wilczkowie Gérnych. Postawity go austrjacko-wegier-
skie kompanje pontonieréw 3/2 i 3 10 (patrz fot. 1).

Fot, 1, Austrjacko-wegierski most wojenny oraz (na prawo) spalony przez Rosjan
most etapowy przez Wiste pod Annopolem, w lipcu 1915, Przemarsz austrjacko-
wegierskiej 2 dywizji kawalerji, Fotografja przedstawia szczeg6lnie charaktery-
styczng doling Sredniej Wisty miedzy Sandomierzem a Warszawg, Maty przybor
wody zalewa niewysokie fawice, a tern samem zmienia caty wyglad koryta rzeki.

Z poczatku budowa postepowata powoli, bo artylerja rosyjska
ostrzeliwata miejsce budowy i dojazdy do niego; dlatego poczat-
kowo wykonano tylko prace przygotowawcze. Wiasciwg budowe
rozpoczeto dopiero o g. 7.

W miejscu przeprawy szerokos$¢ koryta rzeki wynosita 1600
metrow. Dnia 29 lipca woda ptyneta tylko jednem ramieniem,
ktére byto 250 m szerokie a 5 m giebokie, a ktdre wprost przy-
legato do wilasnego lewego brzegu. Dalej byla tawica 620 m
szeroka i drugie ramie z wodg stojgcg, 100 m szerokie i 1 m
gtebokie a za niem znowu fawica.

Wysoko$¢é brzegéw: lewego 1,70 m, prawego 2,50 m; lewy
brzeg byt stromy i urwisty, prawy za$ ptaski, a oba bez pokrycia.
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Most wybudowano jako zwykly most wojenny’) z podcigga-
mi; miat on od lewego brzegu do prawego 33 podp6r pltywajacych
i 5 koztéw w ramieniu gtéwnem, a 15 koztéw w ramieniu bocznem.
W ramieniu gtownem byt trzyprzestowy przepust z dlugiemi
przestami tgcznemi. Z powodu braku pontonéw na 33 podpory
ptywajgce uzyto tylko 4 pontony-trojaki.

Zaraz po rozpoczeciu budowy mostu wzmocnili Rosjanie
znowu ogien artyleryjski, ale pomimo to pontonierzy wykonali
swe zadanie w nalezytym czasie, tak ze o g 10 min. 30 od-
dziaty rozpoczety przemarsz przez most,

W tym czasie przystgpiono w linji mostu do budowy 620 m
diugiej drogi wymoszczonej poprzez tawice wyschiego koryta,
po ktoérego sypkim i glebokim piasku nie mogta sie poruszac
nawet piechota,

Artylerja rosyjska strzelata na miejsca przeprawy z przer-
wami przez caty dzien, a nawet w nocy i dnia nastepnego, jedna-
kowoz mostu nie dosiegata gdyz Rosjanie nie mieli ani balonéw,
ani samolotéw, a z ziemi nie mogli obserwowac skuteczno$¢ ognia
na most, bo byt ukryty.

Mostu w okolicy Magnuszewa, w grupie IV, nie wybudo-
wano, ze wzgledu na silne ostrzeliwanie tego odcinka rzecznego
przez artylerje rosyjska, a procz tego nie byto materjatu, gdyz
wytonita sie potrzeba szybkiego wybudowania jeszcze jednego
mostu wojennego pod Wilczkowicami, azeby kolumny marszowe
mogty sie jednocze$nie porusza¢ w obie strony przynajmniej po-
Srodku catego przedmoscia. Na skrzydiach trzeba bylo oddzialy
nadal przewozic.

Ten drugi most wojenny postawity 30 lipca austrjacko-
wegierskie kompanje 3/2, 3/10 i 4 10 pod Swiezemi Gornemi
(patrz fot. 2),

Most byt 220 m dlugi i miat tylko podpory ptywajace
(zadnych koztéw), a mianowicie 22 pontonow-dwojakéw i jeden
ponton-trojak (brak pontonéw). Przez tawice za$ utozono droge
z bruséw.

Potozenie taktyczne wiec zmienito sie tak, ze stojgca dotad
w odwodzie dywizja Bredowa przeszta w nocy na prawy brzeg,
gdzie ponownie podjeto natarcie w godzinach porannych 30,VII.
Zdobyto m. Oblin, Maciejowice i Uchacz, a na pétnocy m, Wanat,
przez co osiagnieto lepsze zabezpieczenie miejsc przeprawowych.

#  2,5-tonnowy (przyp, tlum.
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Gdy ukonczono budowe drugiego mostu wojennego, przysta-
piono zaraz do budowy trzeciego, a mianowicie 7-tonnowego
mostu etapowego dla ruchu w obu kierunkach. Budowe rozpo-
czeto 3 sierpnia; nawierzchnie dla ruchu w jednym Kierunku
ukonczono 10 sierpnia, a caly most byt gotéw 15 sierpnia (patrz
fot, 3 i 3a), Byt on 1068 m dtugi i spoczywat na izhicach spa-
lonego mostu rosyjskiego. Dla cze$ci mostu musiano whbi¢ nowe
pale, przy pozostatej czesci mostu nawierzchnia spoczywata na
koztach ciesielskich, ustawionych na izbicach.

Fot. 2, Most wojenny pod m. Swieze Gérne (most nr. 2). Przez piaski na pra-

wym brzegu utozono dyline. Na przednim planie wida¢ zagrode przeciwminowag;

ztytu resztki spalonego mostu rosyjskiego, na ktérych zbudowano most etapowy.

Wista przy niskim stanie wody. Pdzniej przedtuzono z powodu powodzi most wojenny
przez cate koryto rzeki do dtugosci 966 m.

Budulec wzieto z okolicznych laséw; brusy do drég mo-
szczonych przetarto z okraglakéw na miejscu, recznie, zapomoca
pit tracznych,

Do 6 sierpnia zbudowano w rejonie grupy Vb, takze
ktadke przez Wiste na resztach dawnego mostu rosyjskiego, dtu-
gosci 320 m; oprocz tego wybudowano w réznych miejscach kilka
potaczen—prz” boczne ramiona Wisty (patrz fot, 3).

Gencr»"\n
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Fot, 3, Most etapowy przez Wiste, 1068 m dtugosci; nawierzchnia mostowa spo-
czywa na izbicach dawnego rosyjskiego mostu etapowego, spalonego przez Rosjan,
Resztki tego mostu wida¢ po lewej stronie.

thot, 3a, Ten sam most etapowy przez Wiste (jak fot, 3), widziany zgéry rzeki.
Fotografja dostarczona przez mjr, saperéw Bisztyge, 6wczesnego uczestnika przeprawy
(przyp, thum,).
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Zywotnemi jednak arterjami wojska byty tylko oba mosty
wojenne, przez ktdre nieustannie odbywat sie ruch kolumn w obu
kierunkach. Ruchem tym kierowali specjalni oficerowie sztabu
generalnego ze sztabu korpusu obrony krajowej.

h) Dalsze wydarzenia, powodz, techniczna ochrona mostu. Walki
0 przedmoscie i o przetamanie frontu trwaly tymczasem dalej,
a potozenie przeprawionych oddziatdbw byto nadal krytyczne”
poniewaz sity rosyjskie stale wzrastaty.

W tern ciezkiem potozeniu zjawit sie nowy powazny nie-
przyjaciel: powodz.

W nocy na 1 sierpnia Wista nagle wezbrata. tawice szybko
zniknety, a oba mosty trzeba byto przedtuzy¢ ogétem o 460 m,
nie przerywajac ruchu oddziatow. Po dwoéch dniach woda opadta,
ale wkrétce potem nadeszty wiadomosci z goérnej czesci dorzecza
0 nowem wezbraniu wszystkich doptywow.

Stuzbe ochrony mostu trzeba byto zwiekszy¢ a straz rzeczna—
w skiadzie 10 pontondéw-trojakéw i pontonéw-czworakéw —praco-
wata bez przerwy powyzej goérnego mostu, gdyz woda znosita

duzo resztek zniszczonych todzi i mostédw. Rosyjskie zagrody
przeciwminowe naprawiono i stale utrzymywano, ale Rosjanie
nie wyzyskali dogodnych sposobnosci i nie spuszczali min
rzecznych.

Dla potrzeb strazy rzecznych os$wietlano rzeke w nocy re-
flektorami. Po6zniej uzywano reflektorow takze do os$wietlania
mostdw, gdyz latarnie okazaty sie niewystarczajace.

Poniewaz woda w dalszym ciaggu wzbierata, gtéwny dowddca
pontonieréw musiat 6 sierpnia przedstawi¢ dowodztwu korpusu
wniosek rozebrania dolnego mostu wojennego (pod Wilczkowi-
cami), a uzycia jego materjatu do przedtuzenia drugiego mostu
1 uzyskania w ten sposéb przynajmniej jednego mostu bezpiecz-
nego przed zalewem. Whniosek ten zostat przyjety chociaz z bo-
lem serca, poniewaz potozenie taktyczne bylo jeszcze dosy¢ po-
wazne.

i) Budowa trzeciego mostu. Ten nowy most wojenny wybu-
dowano tuz ponizej mostu wojennego w poblizu Swiezych Goér-
nych w czasie od 7 sierpnia rano do 8sierpnia do potudnia. Byt
966 m dtugi, miat 146 przeset, a jako podpory 109 koztdéw i 34 pod-
pér ptywajacych. Najpierw wybudowano z przeciwnego prawego
brzegu nowg cze$¢ mostu na 108 koztach i 7 podporach plywa-
jacych, 700 m diuga; nastepnie spuszczano na linach kotwicznych
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czes¢ starego mostu do nowej linji mostowej, poczem obie czesci
potaczono. Przejscie przez Wiste przerwano tylko na 20 min.

Byt to zdaje sie najdluzszy ze wszystkich mostéw wojennych,
ktére wybudowano podczas wojny $Swiatowej. Celem zabezpieczenia
go przed powodziag, kazdy czwarty koziot zakotwiczono, a kazdy
6smy wzmocniono czterema whbitemi palami; oprécz tego pod
trzewiki wszystkich koztéw podiozono rusztowanie, Do tej ostroz-
nosci zmuszato doswiadczenie, ze most wojenny nad Wistg pod
Jozefowem, w sierpniu 1914 r, zbudowany na koztach, zawmlit
sie jak domek z kart, poniewaz koryto rzeki bylo z miatkiego
piasku, ktéry woda szybko wymywata i unosita. Pomimo tego
woda podmywata kozty tak, ze pogotowie mostowe miato sporo
roboty, starajac sie przeciwdziata¢ temu i most utrzymaé. Kozty
trzeba bylo stopniowo podnosi¢ do najwyzszych mozliwych gra-
nic, a mimo to woda siegata az do dolnego skraju nawierzchni
mostowej,

Pontonierzy prowadzili tu ciezkg walke z rozpetanym zy-
wiotem, zeby utrzymaé jedyne poltaczenie obu brzegéw, tak wazne
w Owczesnem potozeniu i zeby uchroni¢ przed zniszczeniem ma-
terjat, nie dajacy sie zastgpi¢. Potozenie to byto niekiedy bardzo
powazne i tern ciezsze, ze zasoby materjatlowe byly zupeknie
wyczerpane, a nie byto rezerwy materjatowej, poniewaz 5 kolumn
pontonowych trzeba byto odestaé do Deblina,

Nowy most wojenny byt na czas ukoniczony, bo wielka woda
zalala juz cate koryto rzeki, W tym samym czasie Rosjanie opu-
Scili swe pozycje, a poscig za nimi nalezato podjagé bezzwitocz-
nie, | tak sie tez stato. Poprzez rozlang rzeke o szerokosci 1km
przechodzity w dzien i w nocy nieskonczone kolumny wojska
i taborow catej armji (ws$réd nich takze czeSci austrjacko-we-
gierskiego XIl korpusu z pod Deblina),

taczna dlugos¢ mostdw, wybudowanych podczas przeprawy
armji gen, Woyrscha przez Wiste, wynosita 3,192 m, w tern 2,004 m
mostéw wojennych i 1118 m mostdw pomocniczych. Oprécz tego
wybudowano ktadke dlugosci 320 m i drogi moszczone poprzez
tawice diugosci okoto 1,8 km. Uwzgledniajac krétki czas, niedo-
stateczne stany liczebne, poprzedni wielki wysitek oddziatéw,
powddz i dziatanie ognia nieprzyjacielskiego, rzec mozna, ze byt
to istotnie rekordowy wyczyn pontonierow,

k) Przewozenie dziat ciezkich. Podczas walk o przedmoscie
dowddztwo armji zarzadzito przewiezienie na prawy brzeg dwoch
15 cm dziat okretowych (15 tonnowych) (patrz fot, 4), ktdre miaty
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Fot, 4. Przewozenie dziata 15 cm niemieckiego, 15 tonnowego, przez pontonieréw
austriackich. Czton z 4 pontonéw-czworakéw, holowany w gére rzeki (na lewym
brzegu) przy pomocy dwoch pontonéw-czworakéw, przyczepionych do bokéw cztonu.

stagd swoim ogniem przerwa¢ ozywiong komunikacje na linji ko-
lejowej Warszawa —Deblin, Dziata te przewiozta 4 i 5 sierpnia
austrjacko-wegierska kompanja pontonieréw 5/2 na cztonie
z 4 pontonoéw-czworakéw; czton ten holowano zapomocag 2 pon-
tonéw-czworakéw, przymocowanych po obu stronach cztonu. Po
odwrocie Rosjan oba te dziata przewieziono w ten sam sposéb
zpowrotem,

)] Straty. Straty w pierwszym dniu natarcia, czyli przy
wiasciwem forsowaniu rzeki, wynosity w 4 dywizji obrony kra-
jowej: 461 szeregowych, z czego 66 zabitych, 256 rannych i 139 za-
ginionych; straty 3 dywizji obrony krajowej byly mniejsze, Pon-
tonierzy stracili 137 szeregowych, z tego 27 zabitych, 89 rannych
i 21 zaginionych (utopionych i jeficow).

Stosunkowo wiec wielkie i ciezkie to przedsiewziecie nie
pociggneto za sobg duzych strat, dzieki temu, ze byto ono dobrze
uplanowane, starannie przygotowane oraz szybko i sprezyscie
przeprowadzone tak, ze sie udato nieprzyjaciela zaskoczyé ope-
racyjnie i taktycznie; oczywiscie, ze przyczynito sie do tego
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w znacznej mierze doskonate wyszkolenie pokojowe i wprawa
pontonieréw austrjacko-wegierskich.

Rosyjskie lotnictwo byto przez caly czas nieczynne, co
oczywiscie rowniez przyczynito sie do powodzenia.

Jednakze w wojnach nowoczesnych lotnictwo nie bedzie
mogto zawsze wspdtdziataé — dlatego przeprawa pod Ryczywo-
tem pozostanie zawsze dobrym przyktadem przekraczania rzek
w wojnie ruchowej.



2. PRZYKLAD
Przeprawa przez Dunaj pod Belgradem w pazdzierniku 1915 r.

1) Potozenie ogélne.

Powodzenia wojenne mocarstw centralnych na wiosne 1915,
spowodowaty przechylenie sie na ich strone we wrze$niu 1915
réwniez i Bulgarow, tak ze mogty sobie otworzyé droge do Kon-
stantynopola poprzez Serbje i Bulgarje.

Od czasu nieudatej ofensywy w r. 1914, granica austrjacko-
wegierska z Serbja, a mianowicie: Drina, Sawa i Dunaj byta tylko
stabo obsadzona.

Z koncem wrzes$nia 1915 zebraly sie nad granicg serbskg
zupetnie nienaruszone armje mocarstw centralnych pod dowddz-
twem marszatka Mackensena.

Ofensywa gtdwnych sit nie miata wtedy iS¢ z Bosni przez
Dring i z rejonu miedzy Dring a Sawa, jak to byto w r. 1914,
lecz przez Dunaj i Sawe po obu stronach Belgradu, gdyz tg drogg
mozna sie byto najszybciej dosta¢ do serca Serbji — doliny
Morawy. Marsz bowiem i gromadzenie wojska w tym Kierunku
byly tu znacznie utatwione dzieki warunkom komunikacji i kw'a-
terowania: liczne drogi i sptawny Dunaj wiodg do bogatego we
wszelkie zasoby rejonu koncentracyjnego, a z drugiej strony
wszystkie gtdwne doliny a tern samem i najlepsze linje komuni-
kacyjne biegna tu réwnolegle lub zgodnie z kierunkiem zamierzo-
nych dziatan.

W przeciwstawieniu do tego ofensywa w Bosni r. 1914 byta
juz znacznie trudniejsza ze wzgledu na warunki komunikacyjne,
kwaterunkowe i zaopatrzeniowe, ktore tam dla ofensywy sg wo-
gole bardzo niekorzystne. Po przekroczeniu Driny dotarty jed-
nostki wojskowe podczas ofensywy na poinocy do doliny rzeki
Macéwa, petnej moczaréw, nisko potozonej, przemokilej i dogodnej
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dla obrony, a na potudniu do ciezkiego terenu gorzystego. Po-
ruszanie sie oddziatbw i taboréw byto tam bardzo trudne, szcze-
gblnie podczas stoty; wszystkie lepsze drogi wiodg w Kkierunku
Sawy, czyli wpoprzek kierunku posuwania sie. Dalszg przeszko-
da jest rzeka Kolubara ze swemi doptywami, ktére sg trudne do
przejécia przy wyzszym stanie wody.

Pograniczna rzeka Drina jest wprawdzie mniejsza niz Sawa
i Dunaj, ale przeprawa przez rzeke zalezy nietylko od ilosci wo-
dy, ale takze od powagi rzeki, od uksztaltowania koryta, od wa-
runkow atmosferycznych i od terenu po obu stronach Kkoryta.
Pod tym wzgledem przeprawa przez Drine nie byta wcale tatwiej-
sza od przeprawy przez Sawe lub Dunaj. Zresztg wojsko austrjacko-
wegierskie miato tak dobrych pontonierdw, jak to wykazata i wojna
Swiatowa, ze nie potrzebowata sie obawia¢ zadnej przeszkody,
ani nawet Dunaju.

2) Ofensywa wojsk sprzymierzonych.

Ofensywa wojsk sprzymierzonych (mocarstw centralnych)
zostata przeprowadzona 2 wielkiemi grupami (patrz zatgcznik 5):
na wschod od Dunaju w Banacie 2 armja niemiecka generata
piechoty von Gallwitza o 3 korpusach (lll, IV rezerwowy i X re-
zerwowy) w rejonie Smederewo, Kostolac i Ram, ktéra miata
przej$¢ przez Dunaj; na zachéd od Dunaju w Sremie 3 armja
austrjacko-wegierska generata von Koévesa z VIII i XIX korpu-
sem oraz z XXII rezerwowym korpusem niemieckim (korpus ten
miat 3 dywizje), ktéra miata natrze¢ swemi gtdwnemi sitami przez
Dunaj i Sawe pod Belgradem a jednym korpusem (XIX korpusem
austrjacko-wegierskim), przez Sawe pod m, Progar i Boljevci.
Korpus ten miat zwigzaé wojsko nieprzyjacielskie w Macwie,
nastepnie przejs¢ przez rzeke Kolubara i wraz z niemieckim XXII
korpusem rezerwowym posuwaé sie w kierunku na m. Czaczak,

Jako oddziaty skrzydiowe staty w pogotowiu: w 2 armji
niemieckiej grupa w rejonie m. Stara R$awa i m. Moldava nad
Dunajem (austrjacko-wegierskie bataljony obrony krajowej z ar-
tylerja pod dowddztwem generata Fillépa), a w 3 armji austrjac-
ko-wegierskiej grupa (okoto jednej dywizji piechoty) generata
Sorsich'a pod Mitrovicg nad Sawg i grupa (okoto jednej brygady
piechoty) generata Streitha pod m. Bjelina nad Drina.

Grupy skrzydtowe miaty rozpoczgé natarcie 6 pazdziernika
i zwigzac¢ nieprzyjaciela na jego skrzydtach; sity gtdwne za$ miaty
rozpoczaé natarcie 7 pazdziernika.
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Butgarzy skoncentrowali swojg armje — 4 dywizje pod do-
wodztwem gen, Bogadjewa — nad granicg serbskag od ujscia Ti-
moku az do Niszawy (m. Caribrod) a 2 armje, z dwiema dywizjami
(dowddca gen. Todarow) pod m. Kjustendil, Mieli oni przejs¢ do
natarcia dopiero po udatej przeprawie jednostek austrjacko-we-
gierskich przez Dunaj.

Serbowie mieli 11 dywizyj piechoty, a wedtug déwczesnych
wiadomosci, byty ich sity gtownie skoncentrowane przeciw Bul-
garji. Nad Dunajem i Sawag miedzy Morava i Dring byty 3—4 dy-
wizje, z ktérych jedna pod Belgradem; Driny i Maczwy bronity
dwie dywizje, a od ujscia Moravy do Dunaju na wschodzie byty
tylko stabe oddziaty. Dowddca jednostek pod Belgradem byt
gen, Ziwkovié.

3) Zadanie trzeciej armji.

Dnia 28 wrzes$nia 3 armja otrzymata w Nowym Sadzie od
dowddztwa grupy armij gen, Mackensena rozkaz przeprawy przez
Dunaj (patrz zat. 6), Wedlug tego rozkazu 3 armja miata prze-
dewszystkiem zdoby¢ pozycje na wzniesieniach na potudnie i po-
tudnio-wsch6d od Belgradu, a nastepnie szybko posungC sie na-
przéd i Sciggna¢ na siebie, wedlug moznosci, jak najwiekszg ilosé
wojska nieprzyjacielskiego, azeby 2 armja niemiecka mogta w do-
brych warunkach przeprowadzi¢ swoje rozstrzygajace natarcie.

Rozpoczecia natarcia nic oznaczono odrazu, lecz poézniej,
a mianowicie na dzien 6 pazdziernika.

Dowodztwo 3 armji nakazato VIII korpusowi (57 i 59 dy-
wizja piechoty, dowddca gen. v, Scheuchenstuel, szef sztabu ptk.
Siindermann), zeby sobie wywalczyt przejscie przez Dunaj, zdobyt
Belgrad i posuwat sie ofensywnie na wschéd od szosy awalskicj.
W tym czasie miat niemiecki XXII korpus rezerwowy (43, 44
i 26 dywizja piechoty) przekroczyé Sawe w rejonie wysp Cygan-
skich, zajag¢ wzniesienia Topcidersko brdo i Banowo brdo i po-
suwac sie na zachéd od VIII korpusu.

Oba korpusy miaty najpierw osiggna¢ linje Zarkowo (na
potudnic od Banovo brdo) — Dcdinjc — Vracar — pkt, tryg. 249
(waskie przcdmoscie), a nastepnie w przyblizeniu linje na pétnoc
od m, Zcleznik — grzbiet wzniesienia na zachéd od m. Resnik —
wzgo6rze Strazara (317) — Erino brdo — Klupc (na poinoc od

8
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m. Vinca); ta druga Unja miata stanowi¢ wiasciwe przcdmoscie
bctgradzkie.

Przeprawa obu korpuséw miata byé przygotowana doktad-
nym ogniem artylerji. Flotylla dunajska (6 monitoréw, Kilka todzi
patrolowych i przynalezne statki pomocnicze i holownicze) miata
wspétdziata¢ w natarciu VIII korpusu.

Pod Belgradem i w rejonie wysp Cyganskich miaty byc¢
jak najpredzej wybudowane mosty dla wszystkich rodzajow broni.

4 Warunki przeprawowe pod Belgradem,

Warunki przeprawowe pod Belgradem 2z p6inocy na po-
tudnie sa taktycznie i technicznie nadzwyczaj niedogodne, nie-
tylko ze wzgledu na szeroko$¢ i charakter rzeki, ale takze z po-
wodu charakteru terenu na potudniowym brzegu, ktory panuje
nad Dunajem i Sawg oraz przylegtg okolicg a obronie daje naj-
wieksze udogodnienia,

Sam Belgrad (patrz fot, 5 i 6) lezy na wyzynie, ktéra w po-
staci potwyspUj40 —50 m wysokiego wybrzeza wysuwa sie w doline
dunajsko-sawska, a na ktorej koricu nad Dunajem sg rozlegte for-
tyfikacje Kalimedgan, opanowujgce Dunaj i Sawe, jako swoje na-
turalne fosy fortyfikacyjne, czotowo i bocznic.

Fortyfikacje te byly pomimo swego starego sposobu budowy
nic do wziecia przez artylerje, majaca krotki czas do dyspozyciji,
a obronie w schronach, bezpiecznych przed granatami, a cze-
Sciowo wybudowanych w skale, dawaty nawet w swoich czeSciach
zniszczonych dobre ukrycia dla karabindw maszynowych, dziat
flankujacych, reflektorow i obserwatorow. Takze wielka ilos¢
ogrodéw w miescie dawata doskonale ostoniete stanowiska dla
artylerji i reflektorow obrony.

Wzgérza Banowo brdo, Topcidcrsko brdo, Vraéar i Mili-
¢cvo brdo sg bardzo dobremi punktami obserwacyjnemi, daja-
cemi widok na przedpole, a obrona moze stamtad kazdy punkt
przeprawy odkryé natychmiast a przeprawe wstrzyma¢ ogniem
artyleryjskim.

Stojagc na jednem z tych wzgdérzy, albo tylko na Kalimcgda-
nic, ma sie u stop calg szeroko$¢ Dunaju i Sawy, obydwoje
w swojej potedze podobne do odnég morskich, z wyspami i roz-
legtemi rowninami nad brzegiem jak plan przed oczyma widza,
a trudnosci zadania i olbrzymi czyn, jakiego stosunkowo stabe
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Fot. 5, Widok na ostrzeliwany Belgrad z domu strazy celnej w Uj Borcsa. Na pra-
wo cypel wyspy KoZara. Austrjacko-wegierska piechota wylgdowata na przeciwlegtym
brzegu, poczynajgc od niskiej wiezy,

Fot, 6, Widok na Belgrad i na Sawe z mostu kolejowego, Ztylu most wojenny
VIl korpusu; na przodzie straz rzeczna z motoréwka i okop serbski,
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sity natarcia musialy dokona¢, wystepujac tu w przejmujacej swej
wielkosci przed oczyma.

Prawy brzeg Dunaju (patrz zat. 12) jest przewaznie stromy,
a powyzej Kalimegdanu jest nieprzerwanie oskalowany; w czasie
przeprawy brzeg ten wystawat o 1 — 1,80 m nad wodg. Od
péinocno-zachodniego cypla Kalimegdanu prowadzi wzdiuz Du-
naju mur forteczny tak, ze w tern miejscu lgdowanie byto niemoz-
liwe. Za Kalimegdanem wdoét rzeki brzeg jest phaski i otwarty

Fot, 7, Widok z Kalimegdanu na ujscie Sawy do Dunaju, Parowiec jedzie w pra-
wem ramieniu Dunaju, Ztylu (za statkiem) wyspa Wojenna,

miejscami takze bagnisty, a we wschodniej czesci poros$niety
krzakami. Pod Kalimegdanem wzdtuz brzegu biegnie ku wschod-
niemu krancowi miasta nasyp kolejowy, ktory sie bardzo na-
daje do obrony. Tuz za tym nasypem ciggng sie domy tam-
tejszej dzielnicy az do wschodniej czesci Kalimegdanu; z da-
chéow i okien tych doméw mozna byto ostrzeliwaé nasyp
kolejowy.

Wzdtuz prawego brzegu biegt row strzelecki, zaopatrzony
w poprzecznice i daszki przeciwszrapnelowe, a czesciowo takze
przeszkody druciane. Przeszkody te byty juz miejscami zalane
przez wiekszg wode. RoOwniez nasyp kolejowy byt przysposo-
biony do obrony. Na Wielkiej wyspie Cyganskiej (Ciganlija)
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byty dwie linje obronne dla piechoty; byty to wysokie schrony za
zasiekami, albowiem wyspa lezy nisko i bywa miejscami zalewana
wodg gruntowa. Mata wyspe Cyganska, szczegdlnie oba jej cyple,
ufortyfikowali Serbowie tak, zeby mogli z niej dziata¢ na Sawe
zboku. Wzgdrza, panujace nad nizing sawsko-dunajska, zwia-
szcza Banowo brdo i Vralar (patrz zat, 6) byly zorganizowane
jako osrodki oporu. Pozycje artyleryjskie bylty na wszystkich
wzgorzach a takze w miedcie i koto rzezni.

Na wzgdérzach Yracarj**Kalimegdan, Topcidersko brdo i Ba-
nowo brdo oraz w miescie byly silne reflektory, ktdre oswietlaty
Dunaj i Sawe na znaczng odlegtosc.

Na pétnocnym brzegu warunki do natarcia byly bardzo nie-
dogodne. Teren wzdluz Sawy jest na szerokosci 15 — 3,5 km
zupetnie plaski i przewaznie otwarty. Nizine te zalali juz na
wiosne r, 1915 Austrjacy sztucznie, przez zepsucie stacji od-
wadniajacej i grobli ochronnych, aby Serbom utrudnié¢ wypad na
brzeg pétnocny (patrz zat. 12). Wielka wyspa Wojenna porosnieta
jest tylko wzdtuz brzegéw gesta wikling i sitowiem, zresztg jest
otwarta i nieporosnieta. Teren na wschdéd od Dunaju jest bar-
dzo niski i zupetnie phaski, bardzo bagnisty i porosniety wysoka
trawg i sitowiem.

Wyspy Cervenka, KozZara (na potudniowy wschdd od wyspy
W. Cervenka) i Huja sg zalesione. Posrodku Wielkiej wyspy
Cyganskiej niema zadrzewienia, a na skrajach sg rzadkie laski.
Nawet przy matem podniesieniu sie wody wszystkie wyspy by-
wajg zalane. Nizina Burma, na wschod od kolei Zemuhn—-Belgrad,
lezy bardzo nisko i jest sucha tylko na skrajach, wzdiuz Sawy
i Dunaju, W pozostatych miejscach jest bagnista nawet podczas
suchych pér roku. Tu lezato jeszcze od czaséw przeprawy
z r, 1914 mnostwo wozow i kosci konskich, tkwigcych w biocie.
Staly dostep do Sawy na tym obszarze jest mozliwy tylko po
drogach wyzej potozonych i umyslnie zbudowanych.

Potnocny brzeg Sawy i Dunaju byt ufortyfikowany podobnie
jak brzeg potudniowy. Stanowiska strzeleckie rozmieszczone
wzdtuz Sawy w przybrzeznych watach, nastepnie w nasypach
kolejowych i na skraju Zemunia; réwniez ufortyfikowana byta
wyspa Kozara i brzeg dunajski na potudnie od niej.

Most kolejowy przez Sawe byt zupetnie zniszczony. Byia
to mocna, ciggta konstrukcja kratowa, diugosci 462 m, o 4 filarach
srodkowych i 2 przyczotkach; rozpietos¢ obu skrajnych przeset
wynosita 86 m, a przeset srodkowych 96,6 m. Drugie przesto od
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prawego brzegu byto wysadzone w 2 przekrojach, a dalsze trzy
przesta w jednym przekroju tak, ze drugie przesto lezato catko-
wicie na dnie rzeki, a pozostate przesta spoczywaly kazde tylko
jednym koncem na filarach. Najwieksza gteboko$¢ wody wynosita
pod drugiem przestem przy zwyklym stanie wody 11 m. Ponie.
waz wysoko$¢é konstrukcji mostowej wynosita prawie 9 m, zas
drugie wysadzone przesto lezatlo pod wodg, a mianowicie 2 m
przy zwyklym stanie wody, a 5 m przy stanie najwyzszym, nic
przeszkadzato wiec nawet Zzegludze parowcami. Przekonano sie
o tern dopiero po forsowaniu rzeki, przedtem bowiem uwazano
zegluge parowcow za niebezpieczna.

Ponizej wyspy Kozara jest Dunaj w najwezszem miejscu
szeroki na 600 m, a na innych miejscach az do 1000 m; gtéwne
koryto Sawy pod wyspg Cyganskg ma szeroko$¢ 340 m, a prawe
boczne ramig 180 m. Nad tern ramieniem Serbowie postawili
dwa mosty tratwowe (z tratew umieszczonych szczelnie obok
siebie i silnie zakotwiczonych). Powyzej wyspy Cyganskiej blisko
lewego brzegu Sawy jest mato zalesiona wyspa, Calinska ada’),
ktora stanowita dla nacierajgcego dobrg ostone do jego przygotowan.

Szybkos¢ pragdu w obu rzekach wynosi 1 — 1,20 m. Stan
wody w Dunaju wynosit (wedlug wodowskazu w m, Pancsovo)
na poczatku forsowania rzeki 6 pazdziernika 1915 + 245 m,
a podczas koncowych walk 9 pazdziernika + 3,20 m. Brzegi
wyspy KoZara byly wtedy jeszcze 0,50 — 0,80 m nad wodg, ale
sama wyspa byta juz czeSciowo zalana. Do 25 paZzdziernika woda
podniosta sie az do 6,38 m, a dopiero wtedy zaczeta stopniowo
opada¢. Najwyzszy stan wody wynosi tu 7 m (mierzony na
wspomnianym wodowskazie) i zalewa ptaski lewy brzeg do tego
stopnia, ze moga tam jezdzi¢ parowce ze Zemunia do m. Panc-
sova poprzez dawny teren przybrzezny.

Lewy brzeg Dunaju pod Zemuniem jest niski (okoto 55 m
nad zerem na wodowskazie w m. Panesowa) i usuwisty. Nato-
miast prawy brzeg stanowi wzniesienie, az 50 m wysokie, 0 stro-
mym stoku. Dostep wiec do rzeki jest mozliwy tylko niektoremi
nieckami, z ktérych tylko cze$¢ nadaje sie do zjazdu lekkiemi
wozami. Taka wilasnie nieckg byla ,rampa Radeckiego” w Ze-
muniu, tak wazna podczas przeprawy. Innych takich niecek uzyto
na stanowiska artyleryjskie.

) Uwidoczniona na zafgczniku 6,
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Bardzo waznem zjawiskiem przyrody na dolnym Dunaju
i dolnej Sawie jest koszawa. Jestto silny, burzliwy wiatr potud-
niowo - wschodni, ktéry wieje gidwnie jako wiatr dolny i wywo-
tuje takie falowanie, wskutek czego nawet duze parowce nie
moga jezdzic.

Dla holownikéw jest niebezpieczny, gdyz wiatr dmie w boki
holowanych barek i miota niemi tak, ze czesto rzuca je na mie-
lizny, albo znacznie uszkadza, Koszawa zjawia sie bardzo niere-
gularnie, zawsze z wiosng i jesienig, a trwa zazwyczaj kilka dni.
W miejscach ukrytych przed wiatrem dziatanie jej jest stosun-
kowo stabsze, Takiem zaciszem byto miejsce za belgradzkim
mostem kolejowym, gdzie postawiono most ,,P". Byt tam spokdj
przy najsilniejszej koszawie, podczas gdy w tym samym czasie
pod wyspg Cyganska nie mogli przechodzi¢ przez most wojenny
nawet poszczegdlni ludzie.

Waznym szlakiem wodnym w belgradzkim rejonie przepra-
wowym jest dunajskie ramie Dunavac, ktdre tgczy Dunaj z rz.
Temes od m. Surduk w kierunku na m, Oppova (patrz zat. 5).
Jest to stare ramie, 40 — 60 m szerokie; uzyt gow r. 1717 ksigze
Eugenjusz do przewiezienia pojazdéw wodnych, z ominieciem
fortyfikacji nad Dunajem, na rzeke Temes i do m. Pancsova,
skad rozpoczat swoje pamietne przejscie przez Dunaj (r, 1717).
Takze austrjacko-wegierskie naczelne dowddztwo uznato waznos$é
tego ramienia i spowodowato w r. 1915 pogiebianie jego goérnej
ptytkiej czesci.

Podobne znaczenie miato inne ramie Dunaju Viselja, ktdre
odgateziajac sie od rzeki Temes na potudnie od m. Oppova,
wpada do Dunaju pod nazwga Dunavac, koto wyspy Kozara (patrz
zal, 12). Po tern ramieniu mozna byto jezdzi¢ tylko przy najwyz-
szym stanie wody, poniewaz bylo przegrodzone w réznych miej-
scach lekkiemi zagrodami i ptotami. W przeciwnym wypadku
mogtoby byto postuzyé do podciagniecia sprzetu saperskiego
i artyleryjskiego i do rozpoczecia przewozenia. Ten Dunavac byt
w dolnej czesci 25 m szeroki i 3 — 4 m gieboki.

Wielkie ramie dunajskie na lewo od wyspy Kozara ma
100 m szerokosci. Serbowie mogli je ze swych wzgdrzy prawie
w catosci obserwowaé i oswietlali je noca swemi reflektorami
ze wzgorza Vracar. Tylko po6tnocno-zachodnia cze$¢ tego ramie-
nia byta ukryta przed ich $wiattem.

Wzdtuz serbskiego brzegu Sawy i Dunaju od wyspy Cygan-
skiej az do Kalimegdanu lezato duzo potopionych objektow ply-
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wajacych: parowce, todzie holownicze, przystanie, ptywalnia bia-
togrodzka, tak ze przybijanie do tego brzegu byto bardzo trudne.
Ponizej przeszkoda do lgdowania byt mur fortyfikacyjny (o kto6-
rym poprzednio wspomniano). Za wiezg Niebojsa (patrz zat. 12
litera ,,N”), wiezg obronng z czasow tureckich, brzeg jest bardziej
ptaski; takze tam lezalo w wodzie potopionych kilka parowcéw
i todzi holowniczych, oraz wielka draga parowa, co wszystko
razem przeszkadzato przy lgdowaniu. Na potudnie od wschodniego
cyplu wyspy Kozara stoi na prawym brzegu dom serbskiej strazy
celnej w postaci wiezy (,,czworokatna wieza”). Na wschéd od
rzezni byt po stronie serbskiej maty lasek.

Wedlug meldunkow flotylli dunajskiej, ktorej byty podpo-
rzgdkowane az do przeprawy takze pontonierskie plutony min
rzecznych, byto na Dunaju i na Sawie mnostwo zagréd minowych:
na Sawie miedzy mostem kolejowym a ujsciem Sawy; na Dunaju
przy dolnym koncu ramienia za wyspg Kozara, wpoprzek ramie-
nia, a nastepnie zagroda minowa koto wyspy Huja, Po zdobyciu
Belgradu znaleziono wyrzutnie torpedowe w poblizu mostu kole-
jowego oraz na wyspie Huja.

Miny rzeczne byly wiadciwie minami morskiemi pochodze-
nia rosyjskiego i angielskiego; byly to po wiekszej cze$ci miny
kuliste, samoczynne i obserwowane. Podczas przeprawy miny
te lezaty gleboko pod woda, tak ze nie przeszkadzaty jezdzie
pontonéw. Niebezpieczne byty tylko dla todzi hotowniczych (pa-
rowcow) i spowodowaty podczas przeprawy znaczne straty.

Za niebezpiecznego przyjaciela uwazano 14dz torpedowa,
prawdopodobnie angielska, ktdra mogta szczegllnie przeszkadzac
podczas przewozenia wojska austrjacko-wegierskiego, a ktora
wedtug meldunkéw flotylli austrjacko-wegierskiej miata swoje sta-
nowisko za wyspa Huja. Jednej nocy przed przeprawg *16dZ ta
przedostata sie przez linje todzi patrolowych na Dunaju, dotarta
blisko miejsca zakotwiczenia monitorow rzecznych i wypuscita
tam torpede, ktdra jednak chybita celu. Flotylla musiata wobec
tego zabezpieczy¢ swoje miejsce zakotwiczenia zagrodg belek
ptywajacych, ktérych dwa przepusty byly flankowane z brzegu
dwoma szybkostrzelnemi dziatami 7 cm, o opancerzonem tozu.
Podczas przeprawy jednak ta t0dZ torpedowa juz sie nie poka-
zala; zostata widocznie zatopiona w Dunaju.
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5 Przygotowanie do przeprawy.

Przygotowania do przeprawy rozpoczeto juz z wiosng 1915 r.
Co do prac technicznych przeprowadzono szczegélnie rozpozna-
nie oraz podciggnieto i przygotowano ciezki materjat do prze-
praw tak jak tego wymagat przyrodzony charakter przeszkody.

Trzecia armja miata do dyspozycji (patrz zat. 7): 45 austrjacko-
wegierskich kolumn pontonowych, 100 czesci pontonowych z ma-
terjatu ,,P", 60 todek, kazda dla 6 — 8 tudzi, 14 matych promow,
kazdy dla 20 — 25 tudzi i most ,P" ") dtugosci 700 m, ktéry byt
zatadowany na 50 cztonach mostowych. Ponadto 16 przewozéw
parowych z 14 przystaniami i 9 parowcéw pomocniczych. Procz
tego parowiec Srubowy , Tulin", zaopatrzony w improwizowane
ptyty pancerne.

Przewozy parowe skiadaty sie z holownika i 4 todzi holo-
wanych, a kazdy z nich mogt na swym pokiadzie pomiesci¢ tgcz-
nie (w jednym rzucie) 1 bataljon albo 2 baterje, 2 szwadrony albo
150 wozéw krajowych.

Dla grupy armij przygotowano oprécz tego do jej dyspo-
zycji most z todzi holowniczych przez Dunaj pod m. Smederewo
i taki sam most przez Sawe pod Belgradem, jeden most Herberta
przez Dunaj pod m. Gradiste i dwa mosty ,S" przez Sawe pod
Belgradem -).

Materjat byt w 3 armji podzielony w nastepujgcy sposob:
wszystkie przewozy parowe z przynaleznosSciami byty przydzie-
tone do VIII korpusu, ktéry po zajeciu brzegu nieprzyjacielskiego
miat czes¢ ich odestaé do niemieckiego XXII korpusu rezerwo-
wego i do austrjacko-wegierskiego XIX korpusu. Most ,P” zio-
zony w Novi Sad, byt rowniez przydzielony do VIII korpusu,
ktory miat z tego materjatu postawi¢ most badz dla siebie przez
Sawe za belgradzkim mostem kolejowym, badZz dla niemieckiego
XXIlI korpusu przez prawe ramie Sawy pod wyspg Cyganska
oraz pomaga¢ temu korpusowi niemieckiemu przy budowie mo-
stu wojennego, przez lewe ramie Sawy.

Lekki materjat przeprawowy byt podzielony nastepujgco:

1) 3 kolumny pontonowe otrzymata grupa generata Sorsicha
w m. Jarak,

) Patrz cze$¢ teoretyczng na str. 64.
-) Patrz cze$¢ teoretyczng na str, 65.
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2) 30 kolumn pontonowych i 65 czesci pontonowych mate-
riatu ,,P” otrzymat XIX korpus austrjacko-wegierski do przeprawy
przez Sawe pod m. Progar i Boljevci,

3) 12 kolumn pontonowych, 35 czesci pontonowych, 60 t6dek
i 10 malych promoéw przydzielono do austrjacko-wegierskiego
VIII korpusu, ktory jednakze na kilka godzin przed rozpoczeciem
przeprawy musiat caty swdj odwdd, to jest 2 kolumny petne
i jedng bez pontonéw odestaé na pomoc niemieckiemu XXII
korpusowi.

Niemiecki XXII korpus rezerwowy przybyt do rejonu prze-
prawowego tylko ze swojem zwyklem wyposazeniem saperskiem,
czyli z jedng kolumng mostowg korpusu (trzy dywizyjne kolumny
pontonowe), co sie roéwna pod wzgledem ilosci pojazdéw wodnych
okoto 5 austrjackim kolumnom pontonowym.

Do oczekiwanego zadania bylo to wyposazenie zgota nie-
dostateczne. Dlatego przydzielono korpusowi temu, jako pomoc
austrjacko-wegierskg kompanje pontonieréw 45 i cztery kolumny
pontonowe. PoOzZniej postat austrjacko-wegierski VIl korpus
jeszcze 3 kolumny pontonowe, t.j. caty swoj odwdd niemieckiemu
XXII korpusowi na pomoc.

todzi motorowych byto 13, z czego 8 przydzielono austrjacko-
wegierskiemu VIII korpusowi; todzie te jednak przewaznie nie
nadawaty sie do holowania; todzie motorowe pontonieréw bytly
przydzielone dunajskiej flotylli wojennej, a przybyly az pozniej
do swej kolumny.

Ogotem miata trzecia armja 17 austrjacko-wegierskich kom-
panij pontonieréw; z nich otrzymata grupa Sorsich jedng kom-
panje, XIX korpus 9 kompanij, VIII korpus 6 a niemiecki XXII
korpus rezerwowy jedng kompanje; oprécz tego korpus ten miat
4 kompanje pionieréw niemieckich, korpus XIX miat trzy kom-
panje saperéw, a VIII korpus cztery kompanje; jednakowoz na
wodzie nadawali sie saperzy tylko do rob6t pomocniczych.

Wspomniane oddziaty techniczne byly do swych zadan
stosunkowo stabe, szczegdlnie w niemieckim korpusie XXII
i austrjacko-wegierskim VIII korpusie. Zwilaszcza ledwo wystar-
czat lekki materjat przeprawowy.

Kierownictwo przeprawami i przygotowaniami pod Belgra-
dem w rejonie VIII korpusu powierzono ptk. J. Miskowi z pon-
tonieréw austrjacko-wegierskich.
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6) Ugrupowanie oddziatow pod Belgradem,

Czesci 3 armji (kwatera gtébwna w m. Novi Sad), przezna-
czone do natarcia na Belgrad, zgromadzity sie na zachdéd od Du-
naju na cyplu miedzy Dunajem a Sawa, przyczem VIII Kkorpus
(patrz zat, 9) miat swojg gtéwng kwatere w m. Stara Fazowa,
59 dywizja piechoty byla w rejonie Stari Banovci— Belegi$ —
Surduk — Karlovci — Stara Fazowa; 57 dywizja piechoty w rejo-
nie Novi Banovci — Nova Fazova — Batajnica — Ugrinovci — Vojka;
tabor korpusu byt w okolicach m, Kréedin — Slankamen. Chor-
wacka brygada obrony krajowej gen. Hausteina, ktéra ubezpie-
czata rejon belgradzki nad Sawg i Dunajem, pozostata w Zemu-
niu i jego okolicach,

XXII korpus rezerwowy przyszedt do m. Ruma; 43 rezer-
wowa dywizja piechoty zajeta rejon m. Suréin—Karlovcié—
Krnjesevci — Dobanovci; 44 rezerwowa dywizja piechoty rejon
m, Mihaljevci — Frhovo — Feéinci — Fopinci — Fetrovci — Golu-
binci; 26 dywizja piechoty rejon m. Sibaé— Budjanovci —Vo-
ganj — Ruma — Dobrinci; tabor korpusu rejon Indija— Futinci —
Irig — Maradik.

Dowddztwo XIX korpusu przyszto do m, Maradik.

Fodziat oddziatow technicznych i materjatu przeprawowego
ogtosito dowddztwo 3 armji 30 wrzes$nia.

12 kolumn pontowych, przydzielonych do VIII korpusu, ze-
brano do I, X. w m. Novi Banovci. Tam tez przybyly kompanje
pontonieréw, przydzielone do VIII korpusu (a mianowicie kom-
panje 12, 32, 5/2, 110 i 4 10); tylko kompanja pontonieréw 3 10
pozostata w m, Novi Sad do obstugi mostu ,F", ktéry tam zto-
zono, a-<ktéry stamtat miat by¢ splawiony 5 paZzdziernika do
m, Stari Banovci.

Frzydzielone kompanje saperow staty 2 pazdziernika w m. Ba-
tajnica (kompanje 78 i 98 i w m. Stara Fazowa (kompanja 7 4).

7 Frzygotowania techniczne.

Przygotowania techniczne do przeprawy odbywaly sie w na-
stepujacy sposoéb:

a) dnia 30 wrzesnia przeprowadzono rozpoznanie ramion
Dunavac i Viselja celem stwierdzenia, czy datoby sie przewiezé
materjat przeprawowy temi ramionami od m. Surduk nad Duna-
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jem pod wyspe Kozara. Rozpoznanie to jednak nie dato konkret-
nego wyniku;

b) dnia 3 i 4 paZdziernika pontony 12 kolumn w m. Novi
Banovci ztozono i spuszczono na wode, a nastepnie zaopatrzono
w tawki z dyli, wiosta zapasowe i materjat do zatykania dziur
od strzatéw, oraz przysposobiono do cichej jazdy (dulki owinieto
pakutami, a dno pontonéw wyscielono sianem). Miedzy pontony
rozdzielono 1600 paséw ratunkowych dla obsady. Uzyto tylko
pontonéw pojedyinczych — trojakéw i czworakéw, proméw wio-
stowych nie sktadano;

c) do rejonu przeprawowego skierowano takze materjat
i narzedzia do naprawy uszkodzonych pontonow;

d) miejscowe drewniane pojazdy wodne powleczono szarem
wapnem (zeby sie nie odcinaty od terenu) i dostawiono do Ze-
munia pod rampe Radeckiego;

e) oficerowie i starsi podoficerowie kompanij pontonieréw,
ktérzy mieli bra¢ udziat w przewozeniu, zostali 3 pazdziernika
pod wyspe Kozara i na innych miejscach pouczeni o swych za-
daniach i o warunkach jazdy i lgdowania;

f) w m, Novi Banowci piechota 59 dywizji piechoty ¢wi-
czyla sie we wsiadaniu i wysiadaniu z pontonéw, przyczem sze-
regowych pouczono szczegétowo o tern jak sie majg zachowywaé
podczas przewozenia;

g dowoddcdw obu brygad i dowodcow bataljonow 59 dy-
wizji piechoty, oraz oficerbw przydzielonych pontonieréw pod
wyspa Kozara doktadnie poinformowano o catym przebiegu za-
mierzonych dziatan, przyczem obejrzeli drogi marszowe, miejsca
pogotowia, miejsca zatadowania i wytadowania;

h) dnia 5 paZzdziernika przybyty do m. Novi Banovci promy
parowe i parowce pomocnicze, a nastepnie most ,,P" wraz z kom-
panja pontonierow 3 10. Promy i parowce przygotowano na Du-
naju do zatadowania 57 dywizji piechoty, a zalogi statkow po-
uczono o warunkach zeglugi;

i) do 4 pazdziernika przysposobita kompanja saperéw 7/4
droge (patrz zat. 8) od koty 85, okoto 3000 m wdét rzeki od po-
tudniowo-wschodniego konca wyspy Cervenka do przemarszu
59 dywizji piechoty do miejsc jej zatadowania pod wyspg Kozara.
Droga byta oznaczona drogowskazami, wiechami i tyczkami do
trasowania, tak, zeby marsze nocne byly ulatwione;
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k) w nocy na 6 pazdziernika kompanje pontonierow 3/2
i 52 przybylty z pontonami 4 kolumn i 10 proméw z m, Novi
Banovci pod wyspe Kozara.

Dla ochrony przed rozpoznaniem przez reflektory serbskie
zamaskowano pojazdy wodne naksztatt krzakéw. Podciaggnieto
je najpierw todziami motorowemi do gdrnego konca wyspy Cer-
venka, skad poptynety same wzdtuz tej wyspy tuz przy lewym
brzegu i w jego cieniu, az do ramienia za wyspe KoZzara.

Kazdy pojazd wodny byt zaopatrzony w wielki kamieh jako
w kotwice pomocnicza, by sie mogt zatrzymac, skoro tylko zosta-
nie oSwietlony reflektorem. W ten sposéb pomimo kilkakrot-
nych oswietlen, udato sie 6 -pazdziernika do godziny 6 zgroma-
dzi¢ i ukry¢ wszystkie pojazdy wodne w ramieniu za wyspag Kozara.

Obie kompanje pontonieréw pozostalty pod wyspg KoZara,
zbudowaty 4 drogi wpoprzek wyspy i mocng kiadke przez Du-
navac, blisko jego ujscia;

) dnia 6 pazdziernika o godzinie 6 wyjechaty kompanje
pontonieréw 12 i 110 z m. Novi Banovici z pontonami 8 kolumn,
przeznaczonemi do przewozenia grupy | i ll; zostaly ciggnione
zapomocg todzi motorowych i zatrzymaty sie pod Zemuniem koto
rampy Radeckiego o0 g 7 min. 30. Tu przygotowano pojazdy
wodne do zatadowania bataljonéw piechoty Il 74 i IV 84;

m) potaczenia telefoniczne i telegraficzne do wszystkich
miejsc zatadowawczych oraz do stanowisk bojowych wszystkich
dowodztw wybudowano do 5 pazdziernika (patrz zat. 10).

8 Przygotowanie i zadania artylerji.

Forsowania takiej przeszkody jak Dunaj i Sawa i przeciw
nieprzyjacielowi tak dzielnemu i nieustepliwemu jak byli Serbo-
wie byto mozliwe tylko po dokladnem i starannem przygotowaniu
artyleryjskiem. Gtownym warunkiem udania sie przeprawy byta
liczna artylerja i bogate zasoby amunicyjne.

Artylerja VIII korpusu (patrz zat. 1l) skiadata sie z 20 bateryj
ciezkich z 70 dziatami i 24 bateryj lekkich z 84 dziatami; oprocz
tego z 8 starych dziat, ustawionych w réznych miejscach przy-
brzeznej pozycji obronnej.

Wsrod dziat ciezkich bylo 10 mozdzierzy 30,5 cm i jedna
haubica 32 cm; ogétem byly 42 nowoczesne dziata ciezkie. Arty-
lerja potowa miata 32 dziata gérskie 7 cm, 36 dziat polowych 8 cm
i 16 haubic gorskich 10 cm.
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Mozdzierzy piechoty nie byto (miato je wtedy tylko wojsko
niemieckie); gdyby byly, natarcie na skraj Belgradu byloby sie
przedstawiato inaczej. Takze gazdéw bojowych nie stosowat w ca-
tej tej bitwie zaden z przeciwnikéw.

Zadania artylerji byty obszerne i rozmaite: zniszczy¢ forty-
fikacje na Kalimegdanie, schrony i przeszkody, umieszczone
wzdtuz brzegu, koto nasypu kolejowego a szczegdlnie koto przy-
stani, reflektory i pola minowe, unieszkodliwi¢ srodki walki na
rzece i obezwtadni¢ baterje nieprzyjacielskie, dalej przeszkadzac
obserwacji nieprzyjacielskiej, wspiera¢ przewiezione oddziaty
a wreszcie zabezpiecza¢ samg siebie.

Grupa artylerji ciezkiej na obu brzegach ujscia rz. Teme$
miata obezwtadnié¢ baterje nieprzyjacielskie na wzgoérzach Samar,
Milicevo brdo, Lipar i Gradac tak, zeby nie ostrzeliwaty lgdowisk.

Dla artylerji austrjacko-wegierskiej cele nieprzyjacielskie
byly rozproszone na przestrzeni szeroko$ci co najmniej 14 km
a glebokosci 2 km, przyczem baterje i fortyfikacje flankujgce byty
dobrze ukryte a na Kalimegdanie byly nawet w kazamatach,
bezpiecznych przed najciezszemi pociskami.

Pole widzenia rowniez nie byto korzystne; nad doling du-
najska unosita sie zazwyczaj mgla a przed potudniem stonce
Swiecito w kierunku strzatu; tak, ze trudno byto obserwowac
skutki ognia. Dlatego mozna byto wstrzeliwa¢ sie zawsze tylko
po potudniu, w dwoch dniach.

W takich warunkach nie starczyto artylerji do spetnienia
wszystkich jej zadan, tern bardziej, ze musiata oszczedzaé amu-
nicji, i ze dosSwiadczeni Serbowie w zaden sposdb nie dali wy-
wota¢ swego ognia i nie pokazali swych dobrze ukrytych broni
predzej, niz musieli.

Istotnie tez okazato sie pdzniej, ze ogieh artylerji, aczkol-
wiek byt doktadny, nie zwalczyt Kalimegdanu, ani wzgdrza Vracar,
ani tez pozycyj obronnych na brzegu, ktore utrzymaly swoje
znaczenie taktyczne.

Tak wiec piechota i oddzialy techniczne musiaty forsowac
rzeke w warunkach najbardziej niedogodnych.

9 Rozkaz VIII korpusu do przeprawy.

Rozkaz ten, wydany 5 pazdziernika, podaje potozenie ogdlne
i zadanie VIII korpusu oraz zarzadza, ze najpierw ma sie prze-
wiez¢ 59 dywizja piechoty, a po niej 57 dywizja piechoty. Chor-
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wacka brygada obrony krajowej gen, Hausteina miata z poczatku
pozosta¢ w Zemuniu jako odwdd Kkorpusu, a pézniej przejsé
Sawe, badZz po moscie wojennym, wybudowanym ponizej mostu
kolejowego, badZz na promach parowych.

5 pazdziernika artylerja miata sie wstrzeliwaé, a od potudnia
6 pazdziernika rozpocza¢ ogien skuteczny. W nocy na 7 pazdzier-
nika miata dalej strzela¢ tylko artylerja potowa na brzeg Sawy
pod mostem kolejowym, szczegdlnie na te miejsca wdot rzeki
od Kalimegdanu, gdzie oddziaty miaty lgdowac¢ oraz wzg6rza na
wschdd od tego miejsca, gdzieby byly jeszcze czynne baterje
nieprzyjacielskie, fortyfikacje flankujace i reflektory.

Flotylli dunajskiej nakazano usuna¢ tejze nocy miny rzeczne.
Wyznaczone do tego pojazdy wodne (réwniez fodzie motorowe
pontonieréw) miaty powréci¢ do rampy Radeckiego najpdzniej do
godziny 2 w dniu 7 paZdziernika.

7 pazdziernika o g. 2 min. 30 mial sie rozpoczal ogien

artyleryjski, stopniowany do najwiekszej sity. Jednoczes$nie miaty
rozpocza¢ dziatanie reflektory; artylerja potowa na lewym brzegu
Dunaju miata skutecznie ostrzeliwa¢ tak osSwietlane szerokie po-
zycje przybrzezne.
. O g 2 min. 40 miala artylerja, ostrzeliwajgca miejsca lg-
dowania, przenies¢ swdj ogien 0 200 m za te miejsca. O g, 2
min. 30 ogief artylerji ciezkiej miat by¢ ponownie przedtuzony
wprzéd o dalszych 300 m.

O godzinie 3, kiedy sie miato zaczac lgdowanie, ogien arty-
lerji ciezkiej miat by¢ wstrzymany, zeby nie razit wiasnych od-
dziatow. Przybrzezne baterje bezposredniego wsparcia miaty byé
w ciggiem pogotowiu wsparcia witasnej piechoty.

Brygada gen, Hausteina miata wieczorem 6 pazdziernika wy-
dzieli¢ oddziatl ostony ogniowej na potudniowy brzeg Wielkiej
wyspy Wojennej naprzeciw Kalimegdanu.

Dalsze zarzadzenia tego rozkazu do przeprawy byly naste-
pujace (patrz zat. 12):

.09 dywizja piechoty zacznie przewozenie 7 pazdziernika
0 g 3, trzema grupami.

Grupa | i Il zaladuje sie w Zemuniu koto Rampy Radeckie-
go, a mianowicie; bataljon 74 putku piechoty, bataljon 84 putku
piechoty (z karabinami maszynowemi ale bez koni), kompanje
pontonieréw 1/2 i 110, kompanja saperow 7 6 (jako oddziat po-
mocniczy), pontony 8 kolumn i 30 t6dek. Piechota bedzie w po-
gotowiu o g. 1 min. 30, a odjedzie o godzinie 2 min. 10.
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Kompanja pontonieréw 12 z bataljoncm 11l 74 { j. grupa 1)
poptynie prawem ramieniem Dunaju naokoto wyspy Wojennej;
kompanja pontonieréw 1 10 z bataljonem 1V, 84 (t.j, grupa Il) po-
jedzie lewem ramieniem. Wyladujg w Belgradzie, prawem skrzy-
dtem bataljonu Ill 74 koto najdalej wgoére rzeki zatopionego pa-
rowca (mniej wiecej w poblizu wiezy Nebojsa). Po wytadowaniu
piechoty kompanja pontonieréw 12 poptynie do wyspy Kozara,
celem zatadowania tam bataljonu Il 49; kompanja pontonieréw
1 10 odjedzie do domu strazy celnej Uj Boresa i tam bedzie na-
dal przewozita.

Grupa Il pod wyspa Kozara, obejmuje dwie kompanje pon-
tonierow: 32 i 52, pontony czterech kolumn, tamze przygotowa-
nych i 10 proméw, a jako odwod catosci pontonierébw — kom-
panje pontonieréw 4 10.

Bataljon 111 49 z karabinami maszynowemi, ale bez koni,
bedzie w pogotowiu 6 pazdziernika o g 23 na potudniowym
skraju wyspy Cervenka i przewiezie sie na wyspe Kozara. Ob-
sadzi potudniowy skraj wyspy KoZara i bedzie stamtad przewie-
ziony do Belgradu przez kompanje pontonieréw 12 jako drugi
rzut (pierwszym rzutem byt bataljon I, 74); wyladuje za bataljo-
nem IV 84.

Bataljon IV 87 stanie w pogotowiu 7 pazdziernika o g 2
mm. 15 na potudniowym skraju wyspy Cervenka i bedzie prze-
wieziony na brzeg serbski, jako pierwszy rzut grupy Ill. Wyla-
duje prawem skrzydtem za zatopiong wielkg draga.

Dalej sie zatadujg i przewiozg wszystkie 3 grupy koto bu-
dynku strazy celnej Uj Boresa. Tam sie zatadujg (0 g. 3 min. 30)
jako pierwsze rzuty; bataljon IV 12 i bataljon strzelcow 3, ktore
wyladujg za bataljonem IV 87.

Kompanja saperéw 7/4 sformuje z 3 plutonéw patrole sztur-
mowe, wyposazy je w nozyce do drutu, toporki, granaty reczne
i zerdzie z tadunkami wybuchowemi. Patrole te przewiozg sie
pierwszemi trzema rzutami, liczac jeden pluton saperéw na kaz-
dy rzut.

todzie motorowe bedg towarzyszyty grupom I i Il do miej-
sca przeprawy i peini¢ tam bedag stuzbe ubezpieczen i tgczniko-
wag oraz holowa¢ w miare moznosci prézne pojazdy wodne (to-
dzie motorowe byty tylko w maltej czesci zdatne do holowania
obcigzonych pojazdow wodnych)".

) todzie motorowe pontonieréw miaty usuwaé miny, a mozna ich byto uzy¢
dopiero pozniej.
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Promy parowe miaty by¢ przygotowane (patrz zat nr. 13):

1) jeden 6 pazdziernika o g 10 w gérnym konhcu wyspy
Belarica,

2) drugi koto budynku strazy celnej Uj Borcsa i

3) koto rampy Radeckiego, skoro tylko pozwolitoby na to
potozenie i dziatalno$¢ nieprzyjacielska,

59 dywizja piechoty miata pierwszym rzutem przewozowym
(trzy bataljony) zaja¢ pozycje na brzegu koto nasypu kolejowego,
potem po przybyciu nastepnych 3 bataljonéw wtargna¢ do Bel-
gradu i posuwac sie zaleznie od przybywania positkéw, az na
potudniowy i potudniowo-wschodni skraj miasta.

Dywizyjna artylerja gorska miata sie najwczesniej przewiez¢
i posuwaé za piechotg. Jedna baterja haubic gérskich miata za-
ja¢ pozycje na Kalimegdynie i stamtad, zaleznie od potrzeby,
wspiera¢ natarcie niemieckiego XXII korpusu rezerwowego.

Dywizje, nacierajgca przez Belgrad, miata wspierac artylerja,
ustawiona na lewym brzegu Dunaju.

Oddziaty nacierajgce miaty od czasu do czasu donosi¢ o swo-
jem potozeniu zapomocag sygnatéw Swietlnych i czarno-zétych
choragiewek; oprécz tego miaty nadsytaé meldunki sytuacyjne.

Oddziaty 57 dywizji piechoty mialy ze swemi 4 baterjami
armat goérskich (bez g6rskiej kolumny amunicyjnej) osiagnaé
m. Stari Banovci 7 pazdziernika o g 5 i tam sie zatadowac
na promy parowe. Wyjecha¢ mialy dopiero na rozkaz dowodz-
twa korpusu.

taczno$¢ telefoniczna miata by¢ zorganizowana i utrzymana
do miejsca postoju kazdego dowodztwa. Kabel rzeczny byt przy-
gotowany na wyspie Kozara do potozenia go poprzez Dunaj,

Reflektory $rednicy 120 cm i 90 cm mialy ze stacji kolejo-
jowej w Zumuniu zastania¢ obserwacje reflektorom na Kalimeg-
danie i koto rzezni. Jednakowoz ich snopy Swiatta nie mogty
siega¢ do kolei, by nie oSwietla¢ miejsca lgdowania. Reflektor
90 cm, ustawiony na lewym brzegu Dunaju naprzeciw wyspy
Huja, miat oSlepia¢ reflektor na wzgérzu Yracar, a inny reflektor
(35 cm) miat uwaza¢ na wyjazd z ramion koto wyspy Huja iod-
nalez¢ domniemang tam +6dz torpedowa. Grupa artylerji pod
m. Panesowg miata réwniez 2 reflektory $rednicy 90 i 120 cm.

Odwod reflektorow miat by¢ w pogotowiu w Zumuniu i dzia-

ta¢ przeciw ukazujgcym sie ewentualnie nowym reflektorom
serbskim.
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Reflektory austrjacko-wegierskie miaty w ogdlnosci zastania¢
widok reflektorom serbskim i unicestwi¢ ich dziatania, oprécz
tego mialy opanowaé¢ swym snopem S$wietlnym przestrzen przed
oddziatami, przygotowanemi do przewozenia i przeprowadzac
rozpoznanie celéw nieprzyjacielskich. Podczas wyszukiwania min
miaty ukladaé swoje snopy Swietlne tak, zeby zastaniaty trawlu-
jace todzie. Po skonczeniu przewozenia miaty przystosowac swoje
dziatanie do potrzeb przewiezionych oddziatdw.

Przewozenie taboréw zarzgdzono osobno; 59 dywizja pie-
choty miata skierowaé na brzeg serbski najpierw zwierzeta juczne
pod karabiny maszynowe, amunicje, sprzet sanitarny i materjat
wybuchowy.

Flotylli dunajskiej kazano zakotwiczy¢ 6 paZdziernika o g.2
pod Wielkg wyspa Wojenng, naprzeciw potudniowego kofhca
wyspy Cervenka, pojazd wodny, pozorujagcy monitor rzeczny.
Celem tego pozorowania byto spowodowanie bateryj serbskich
do otwarcia ognia i odkrycia w ten sposob ich stanowisk. Za-
mierzenie to jednak nie udato sie.

W nocy z 3 na 6 pazdziernika t6dki miaty wyszukiwaé
miny w ramionach dunajskich po obu stronach Wielkiej wyspy
Wojennej i dalej z wodg az za Uj Boresa.

W nocy na 7 pazdziernika poszukiwanie min miaty dalej
przeprowadza¢ statki ,Baja” i ,,Baeska” w ramieniu kalimegdan-
skiem (lewem ramieniu dunajskiem), a plutony min rzecznych
(todzie motorowe pontonieréw) ponizej od Uj Boresa az do rzezni.

todzie motorowe miaty do g 1 min. 30, 7 pazdzier-
nika opusci¢ linje przewozowe i skupi¢ sie koto rampy Ra-
deckiego.

todzie patrolowe ,f” i ,h” mialy 6 pazdziernika w nocy
czatowa¢ w ujsciu Sawy na zachod od Kalimegdanu i pod
serbska rzeZnig i zabezpiecza¢ przed todziami motorowemi nie-
przyjacieta.

Gtowna czes¢ flotylli tymczasem miata pozosta¢ miedzy wyspa
Betarica a m. Novi Banovci.

100 Wykonanie przeprawy.

Artyterja serbska zachowywatla sie podczas wstrzeliwania arty-
lerji austriacko-wegierskiej zupetnie spokojnie, a na ogien skuteczny
po potudniu 6 pazdziernika odpowiedziata tylko kilkoma strza-
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fami na Zemun. Dopiero, gdy nadleciat samolot obserwacyjny,
zaczeta go silnie ostrzeliwa¢ serbska piechota, karabiny maszy-
nowe oraz artyleria ze wzgdrza Vracar. Samolot ten zauwazyt
ozywiony ruch na drodze Topéider — Ralja (okolo 25 km na
potudnie od Belgradu). Jednakze ruchéw wojska w Kierunku
do Belgradu samolot nie zauwazyt.

a) Natarcie 59 dywizji piechoty. Oddziat 59 dywizji piechoty,
wyjawszy bataljony Il 74 i IV 84 (ktére miaty by¢ zatladowane
w Zemuniu) zatadowaty sie 6 pazdziernika po potudniu w m. Stari
Banovci na 4 promy parowe i miaty sie przewiez¢ na lewy brzeg
Dunaju pod wyspa Belarica; wylagdowa¢ miaty o g 18. (Prze-
woéz ten zarzadzono dopiero pdzniej ze wzgledu na oddziaty, aby
nie musiaty odbywac¢ dtugiego marszu z m. Banovci. Wedtug
pierwotnej dyspozycji VIII korpusu oddziaty te mialy sie udaé
marszem pieszym z m. Banovci az na wysoko$¢ wyspy Belarica
i tam dopiero przewiez¢ sie na lewy brzeg, gdyz droga wodna
w ciemng noc byta dla proméw parowych bardzo niedogodna.
Nastepne wydarzenia pokazaly, ze obawa ta byla w zupetnosci
usprawiedliwiona i tylko dzieki przypadkowi przew06z ten nie
unicestwit wogéle catego dziatania).

Aczkolwiek sternikdw przewozow parowych doktadnie po-
uczyli (rano przed odjazdem) dos$wiadczeni, miejscowi zeglarze,
ktoredy nalezy ptynaé¢, najechat drugi prom parowy w ciemno-
Sciach na tawice piaskowa powyzej wyspy Belarica i ugrzazt; tak
samo trzeci przew6z. Uwolnienie tych przewozéw spowodowato
zwioke, tak ze oddzialy 59 dywizji piechoty nie przeprawity sie
w tym porzadku jak nakazano.

Poza tern zmian nie bylo; bataljony dywizji przybyly na wy-
spe Kozara a ich tabory ugrupowaty sie na péinocny zachoéd od
wyspy Cervenka.

b) Utworzenie oddziatow ostony ogniowej piechoty. Wieczorem
6 pazdziernika wyznaczono z 59 dywizji piechoty oddziaty ognio-
we piechoty i karabinbw maszynowych, potrzebne do ostony
przeprawy i roztozono je na wyspie Kozara i koto budynku
strazy celnej Uj Boresa; za wielkim mostem kolejowym na lewym
brzegu Sawy i na Wielkiej wyspie Wojennej byty oddziaty ogniowe
brygady gen. Hausteina. Byly to dwie kompanje piechoty i dwie
kompanje karabinéw maszynowych chorwackiego 4 putku obrony
krajowej, ktdre kompanja saperska 99 przewiozia na wyspe
z Zemunia na 30 tddkach. Potowa tddek pozostata na wyspie.
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reszta za$ wrocita do rampy Radeckiego, jako odwdd kierownika
przeprawy.

c) Przygotowania i dziatania pierwszego rzutu przewozowego.
Grupa | (bataljon 11l 74)i grupa Il (bataljon 1V 74), kazda z przy-
naleznemi karabinami maszynowemi, miaty przyby¢ do rampy
Radeckiego 7 pazdziernika o g, 1 min. 30 i odplyna¢ stamtad
0 g 2 min. 10. Ale piechota sp6znita sie o 20 minut a takze
tadowanie do pontonéw odbywato sie bardzo powoli (chociaz
byto ¢éwiczone w m. Banovci) tak, ze pierwsze pontony odjechaty
dopiero o g. 2 min. 30. Bataljony miaty wielkie stany liczebne,
w kazdej kompanji okoto 300 ludzi; dlatego nie mogli sie wszyscy
pomiescic w pontonach, tak, ze 1°/) kompanji bataljonu IV 84
trzeba byto odesta¢ do promu parowego koto wyspy Belarica
celem przewiezienia na wyspe Kozara.

Grupy | i Il jechaty po obu stronach wyspy Wojennej, ba-
taljon 111,74 na prawo, bataljon 1V/84 na lewo od wyspy, Nie-
ktore todzie motorowe (przydatne do holowania) ciggnety drew-
niane pojazdy wodne — promy — z cze$cig bataljonu 111,74,

Noc byta ciemna i deszczowa. Wprawdzie wielkie reflek-
tory ze wzgorza Vracar i Kalimegdan juz nie $wiecity, ale brzeg
serbski byt jasno oswietlony pozarem domow belgradzkich, zapa-
lonych przez ogierh artyleryjski i rzucajgcych jasne Swiatlo na
Dunaj. Pontonierzy wybrali sobie ogien tych pozaréw za kieru-
nek swej jazdy. Z trudem i powoli ptyneli ciezkiemi pojazdami
przeciw wiatrowi i deszczowi, a poniewaz takze zaladowanie
sie opo6znito, wiec wyladowali u swego celu prawie o godzine
pézniej.

Tymczasem artylerja austrjacko-wegierska byta czynna zgod-
nie z wydanym rozkazem. Okoto ¢ 3, zanim miaty ladowaé
pierwsze oddzialy, przesuneta ogied wedtug planu wprzod; wkrotce
potem jednak ciezkie mozdzierze zaprzestaty ognia na Kalimegdan
a nastepnie ustat ogien artylerji na wybrzeze prawie catkowicie,
o0 wiele wcze$niej, niz oddziaty ladowaly. Wprawdzie za chwile
ozywit sie ponownie na zadanie 59 dywizji piechoty, jed-
nakze Serbowie tymczasem wyzyskali te przerwe, ugrupowali
sie na nowo i przeciwstawili sie z nowag sitg przewozonym od-
dziatom.

Prawy rzut mingt o g, 3 min. 45 potudniowo - zachodni
cypel Wielkiej wyspy Wojennej i wptynat do przestrzeni, oswie-
tlonej tung pozaréw nad brzegiem. Rozpoczat sie zaraz przeciw
pontonom z Kalimegdanu i z brzegoéw silny ogienn piechoty, arty-
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lerji i karabindbw maszynowych, a pontonierzy i tak juz wyczer-
pani diuga jazda, dostali sie na brzeg z dokladem ostatnich sit.
Pontony wylagdowaly prawie jednoczesnie. Serbowie podbiegli
do brzegu i przywitali je granatami recznemi. Niektére pontony
natrafity na przeszkody =z drutu, zalane wysokg wodg, tak ze
saperzy musieli je dopiero usuwaé nozycami i toporkami; rzutowi
1l 74 udato sie usadowi¢ na brzegu dopiero po krwawej walce.
W niektére pontony trafity pociski artyleryjskie i potopity je
wraz z ludzmi, inne doznaty uszkodzeA od ognia i nie nadawaty
sie do dalszej jazdy, na innych znowu wioS$larze przewaznie wy-
gineli lub byli ranni. Trzy pontony z pétkompanjg bataljonu
Il 74 wylagdowatly jeszcze powyzej wiezy Nebojsa, ale oddziat
ten spotkat los tragiczny: trafiony za krotkim strzatem austrjacko-
wegierskiej haubicy 42 cm, zgingt w catosci.

Ogotem wyladowato na brzegu serbskim tylko okoto dwie
trzecie pojazdow wodnych bataljonu Ill 74, a inne pojazdy wodne
badZzto potonety, badz wyladowaty na Wielkiej wyspie Wojennej.

Pojazdy wodne | grupy rozpoczety natychmiast — wedlug
wydanych dyspozycyj — jazde powrotng celem wylgdowania
na wyspie KoZara i zaladowania tam bataljonu piechoty Il 49.
Jednakowoz nie wszystkie pojazdy mogty opusci¢ brzeg serbski,
bo czes¢ ich byta rozbita pociskami. Jazda ku wyspie KoZzara
byta jeszcze trudniejsza, niz poprzednia jazda ku brzegowi serb-
skiemu, albowiem Serbowie widzieli pontony dobrze w tunie
przybrzeznych pozaréw i skierowali na nie morderczy ogien,
powodujac wielkie straty w materjale i w ludziach. Cztery pon-
tony zmuszone byly wyladowaé na Wielkiej wyspie Wojennej.
Reszta osiggneta wprawdzie wyspe Kozara, ale z powodu ognia
nieprzyjacielskiego nie mogta tam zatadowac piechoty; odptynety
wiec pozniej az do budynku strazy celnej Uj Boresa, ponoszac
znowu straty. W jednym z pontondw, ktéry poOzniej znaleziono
przy wyspie KoZzara, byto 23 zabitych i 2 rannych.

Kiedy czoto lewego rzutu (grupy Il), ztozone z 2’ kompa-
nij piechoty z bataljonu IV 84, osiggneto po diugiej jezdzie wschod-
ni cypel wyspy Wojennej, dostato sie rdwniez w ogien piechoty
z Kalimegdanu. Znaczna ilo$¢ pojazdéw wodnych sadzita, ze
ogien ten pochodzi z najblizszego brzegu, ktéry mylnie uwazata
za serbski i wyladowata na wyspie Wojennej. Niektére pontony
szybko spostrzegty swojg pomyitke i zaraz poptynety dalej, ale
z innych pontonéw piechota juz wysiadta, rozwineta sie tak, ze
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uptyneto sporo czasu, zanim sie zpowrotem zebrata koto swych
pontonow.

Tymczasem zaczeto Swita¢ a serbski ogiern nabrat takiej sity
1 skutecznosci, ze pontony te wraz z zalogg musiaty pozostac
na wyspie az do nastepnej nocy.

Oddziaty Il grupy, ktore wylgdowaty na terytorjum serbskiem,
natrafity na taki sam opor jak grupa I. Takze ich straty byly
znaczne, a cze$¢ ich pontonéw nie mogta zawré6ci¢ od brzegu
serbskiego z powodu uszkodzehA. Pozostate pontony poptynety
w silnym ogniu ku budynkowi strazy celnej Uj Borcsa, skad po-
tem odbywato sie dalsze przewozenie.

d) Grupa Ill na wyspie Kozara. Jak juz wspomniano, po-
jazdy wodne tej grupy w nocy z 5na 6 pazdziernika podciggnieto
z m. Novi Banovci do wyspy Kozara. Przytgczyta sie do nich
6 pazdziernika o g 11 jako odwo6d grupy kompanja pontonie-
row 4 10, ktéra zbudowata kladke przez Dunavac (Viselja) i prom
na wyspe Kozara.

Tegoz dnia o g 23 kompanje pontonierbw 32 i 52 prze-
wiozty na wyspe Kozara bataljon 111/49. Byt to bataljon, ktory
miano po6zniej przewiezé do Belgradu wraz z grupg | (prawa)
jako jej drugi rzut — jednakze, jak juz wiadomo, nie byto to juz
mozliwe z tego miejsca.

Dnia 7 paZzdziernika zatadowano do g. 2 min. 45 bataljon
IV, 87 przy wschodnim cyplu wyspy Wielka Cervenka. Kazda
z obu kompanij pontonierow obsadzita 8 pontonow-trojakdéw,
2 pontony-czworaki i 6 proméw. Te pojazdy wodne pojechaty
wzdtuz wyspy Kozara, az do potudniowego cyplu wyspy a na-
stepnie wzdtuz wyspy wgoére rzeki tak daleko, aby mogly doje-
cha¢ do drugiego brzegu w jednej linji. Kompanja pontonieréw
2/5 byla na lewem skrzydle. Podczas tego przegrupowania nad-
szedt z dowddztwa korpusu rozkaz zatrzymania grupy Il ze
wzgledu na opdznione zatadowanie grupy | i Il. Grupa Il wy-
ladowata wobec tego o g 4, prawie jednoczeSnie z pozosta-
temi dwoma grupami.

Wogble dziatalnos¢ Il grupy (bataljon 1V 87) na wodzie
i na brzegu serbskim rozwijata sie tatwiej, niz dziatanie grupy
I i Il; po pierwsze ogien boczny z Kalimegdanu nie dziatat juz
na lagdowisko bataljonu IV 87, a po wtdre rejon przewozowy i lg-
dowisko lezaty w cieniu a obserwacja nieprzyjacielska byta za-
jeta dziatalnoscig grup | i Il. Dlatego bataljon IV 87 mdgt przyjsé
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z pomocg swoim sgsiadom w ich trudnem potozeniu. Zebrat sie
wiec na brzegu serbskim i pod rozkazem swego dowddcy (pptk.
Petera) wykonat natarcie na nasyp kolejowy i obsadzit go o g.
4 min. 30, biorgc do niewoli 2 oficeréw serbskich i 63 szere-
gowych.

Dalsze przewozenie odbywato sie pod Uj Boresa. Przede-
wszystkiem miat ruszy¢ naprzéd 15 bataljon strzelcow, a nastep-
nie bataljon piechoty Il 60. Bataljon strzelcow przewieziono jeszcze
w nocy i bez szczegdlnych wydarzen. Ugrupowat sie on na
drugim brzegu i rozpoczat natarcie na nasyp kolejowy na lewo
od bataljonu piechoty IV 87, a o Swicie obsadzit nasyp dwiema
kompanjami. Drugie dwie kompanje pozostaty na lewem skrzy-
dle jako odwdd.

W przewozeniu z wyspy KozZara braty takze udziat todzie
motorowe grup przewozowych | i Il oraz todzie motorowe pon-
tonier6éw, ktdre dotad usuwaty miny rzeczne. Dwie z pierwszych
todzi motorowych umieszczono ponizej rejonu przewozowego ja-
ko ratunkowe pojazdy wodne, a dwie zostaly uszkodzone zaraz
z poczatku swych dziatan, tak ze pozostato tylko 6 todzi moto-
rowych, ktore ze swa bohaterska obsadg petnity stuzbe znako-
micie. Trzy todzie motorowe pontonierdw, z ktérych kazda byta
uzbrojona w karabin maszynowy, braly takze udziat w walce,
a poniewaz mogly swe stanowiska szybko zmieniaé, wspieraty
piechote bardzo skutecznie. Dlatego tez szybko zwrdcity na sie-
bie calg uwage Serbow, ktérzy sie starali unieszkodliwié¢ je. Udato
im sie to w znacznej mierze, a kiedy 7 pazdziernika rano wstrzy-
mano przewozenie, wszystkie trzy todzie motorowe pontonieréw
byly juz do stuzby niezdolne: jedna utoneta, a dwie byly ciezko
uszkodzone.

Z flotylli dunajskiej dwie todzie motorowe staty wpoblizu
wyspy Huja. Byta to wielka t6dZ motorowa pontonieréw ,Linz"
i morska t6dz motorowa ,,Gisela", obie opancerzone i uzbrojone;
zadaniem ich bylo zabezpieczenie rejonu przewozowego przed
todziami nieprzyjacielskiemi, ktoreby sie ewentualnie znajdowaty
za wyspg Huja.

Podczas przewozenia ogien nieprzyjacielski wzmagat sie co-
raz bardziej, a o $wicie byt rejon przewozowy a szczeg6lnie Ia-
dowisko pod silnym ogniem krzyzowym artylerji serbskiej, ktora
stata na Kalimegdanie, na wzgérzu Vracar i pod rzeznia i strze-
lata szrapnelami na kazdy pojazd wodny. Takze piechota serbska
z za nasypu kolejowego i z sagsiednich doméw paralizowata prze-
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wozenie dotkliwie, przestrzeliwajgc szybko znaczng ilos¢ po-
jazdéw wodnych.

Jednak pontonierzy wytrwali pomimo ciezkich strat, ktore
ponosili przy kazdej jezdzie tam i zpowrotem przez szerokag po-
wierzchnie wody. Zdarzato sie kilkakrotnie, ze pontony lub pro-
my, do ktorych obstugiwania potrzeba byto przynajmniej 7 — 9
ludzi, wracaty tylko z 2 lub 3 pontonierami; pozostali albo padli,
albo byli catkowicie wyczerpani i do stuzby niezdolni. Dlatego
tez za 15 bataljonem strzelcéw, nic mogt sie przewiez¢ z pod
Uj Boresa caly bataljon 11/60, ale tylko jego sztab i 2 kompanje.
Zanim pozostate dwie kompanje zatadowaty sie do pontondw,
byt juz jasny dzieh, a kiedy wyjechaly na Dunaj dostaty sie
w taki ogien, ze musiaty zawrdcic.

Straty zwiegkszaty sie nictylko w oddziatach, ktére wylgdo-
waty na brzegu serbskim, ale takze w oddziatach, ktére byly
przygotowane na lewym brzegu do zatadowania. Tam zostat na
swem stanowisku bojowem ciezko raniony dowddca 59 dywizji
piechoty generat Snjari¢. Jego nastepca, generat Hrozny (dowddca
9 brygady goérskiej) zarzadzit za zgodg dowddcy VIII korpusu
tymczasowe wstrzymanie przewozenia az do przygotowania przez
artylerje dalszego natarcia skutecznym ogniem wszystkich jej
oddziatbw. Przewozenie miato sie zaczg¢ znowu dopiero wie-
czorem o zmroku, a tymczasem pontonierzy mieli odpocza¢ oraz
zebra¢ i naprawié¢ swe pojazdy wodne.

Zadanie pontonieréw byto tern trudniejsze, ze przewozili
takze w drodze rannych i jencéw; juz pierwszej nocy prze-
wiezli okoto 300 rannych i 150 jeAcow; powstrzymywato to,
oczywiscie, przewozenie positkobw, bo zatadowanie rannych trwa
stosunkowo dtugo.

e) Potozenie taktyczne 7 pazdziernika rano, dalsza walka
lerji iwkroczenie flotylli dunajskiej. Do g. 6 rano 7 paZdziernika,
gdy wstrzymano przewozenie, we wszystkich trzech grupach byto
przewiezionych razem 14" o kompanij piechoty, kazda o wielkim
stanie liczebnym 300 ludzi. Przewieziono wiec okoto 4200 ludzi
a mianowicie: 3 kompanje bataljonu 1ll 74, P//, kompanji bata-
ljonu IV 84, 4 kompanje bataljonu IV 87, 4 kompanje strzelcow
15 bataljonu i 2 kompanje bataljonu 11/60 — wszystkie oddziaty
z karabinami maszynowemi.

Oddziaty te pod dowddztwem pitk. Meteleta, dowodcy ba-
taljonu Il 74, tymczasem dowddcy 9 brygady gorskiej i pptk. Petera,
dowodcy bataljonu IV 87, zajety pozycje miedzy wiezag Nebojsa

arty-
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i czworobocznym domem strazy celnej, czesciowo wzdtuz nasypu
kolejowego, a czeSciowo na brzegu, na froncie dtugosci okoto
3500 krokéw. W to miejsce Serbowie strzelali bocznym ogniem
artyleryjskim z Kalimegdanu, ze wzgo6rza Yracar, zdoméw przed
nasypem kolejowym i z ogrodéw miejskich. Réwniez bardzo
czynna byta artylerja z pod rzezni i ze wzgorza Milievo brdo.

Aby wesprze¢ piechote wzieta udziat w walkach 7 pazdzier-
nika rano takze flotylla dunajska. Jej monitory krzyzowaty na
lewem ramieniu Dunaju pod Wielkg wyspg Wojenng i uczestni-
czyty bardzo czynnie w walce; wkroétce tez Sciggnety na siebie
ogien serbskiej artylerji ciezkiej z Banovo brdo i Topc¢idersko brdo,
co znacznie ulzyto oddziatom austrjacko-wegierskim i niemieckim.
W walkach tych monitor ,Maros" zostat trafiony granatem poni-
zej poktadu, co spowodowato zabicie dwdch iranienie kilku sze-
regowych. Roéwniez trafiony zostat ciezkim granatem nowy mo-
nitor ,Temes" (zbudowany na miejsce monitora tej samej nazwy,
ktéry przed rokiem najechat na mine serbska i utonagl) tak, ze
trzeba go byto Sciggna¢ zapomocg statku pomocniczego ,,Samson”,
Pomimo tego flotylla wytrwata i zwigzata nieprzyjaciela na brze-
gu tak, iz nie mdgt ruszy¢ do natarcia. Zluzowala uszkodzone
jednostki bojowe, zastgpita nowemi i wytrwata na placu boju az
do wieczora.

Artylerja austrjacko-wegierska prowadzita dalej walke i byta
czynna az do zmroku. Jednakowoz nie zdotata zmusi¢ do milcze-
nia artylerji serbskiej. Dziatanie jej utrudniata zla obserwacja,
a zwiaszcza brak dobrej tgcznosci poprzez rzeke dla obserwato-
réw ognia.

Potgczenie telefoniczne z lewym brzegiem ciggle sie jeszcze
nie dato nawigza¢, a takze sygnalizacja byta utrudniona. Poste-
runki optyczne na lewym brzegu byly takze dla Serbdw widoczne
i ich ogniem zaraz paralizowane. Ladujgce oddziaty mogly dawaé
tylko krotkie sygnaty, ich potozenie byto ciezkie i wymagato ko-
niecznie pomocy.

f) Zgromadzenie i uzupetnienie pojazdéw wodnych 7 paZdzier-
nika. Kiedy 7 pazdziernika rano zaprzestano przewozenia, wszyst-
kie 3 grupy przewozowe miaty w swych rejonach zatadowczych
wpoblizu wyspy KoZara nastepujgce zdatne do stuzby pojazdy
wodne: 60 cze$ci pontonowych (z pierwotnych 192), 6 promow
(z pierwotnych 10) i okoto 10 t6dek. Pozostate pojazdy wodne
byly uszkodzone przez ogien, wzglednie zatopione lub uniesione
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przez wode; cze$¢ ich lezala na brzegu serbskim, réwniez uszko-
dzona. Rezerwy pontonéw juz nie bylo; oddano ja do pomocy
niemieckiemu XXII korpusowi rezerwowemu.

Wobec tego wystano dwie kompanje techniczne celem zgro-
madzenia wszystkich t6dek, ktdre jeszcze byty w rejonie Zemun —
Belegis; précz tego takze promy parowe musiaty oddaé czesé
swoich t6dek ratunkowych. Jednocze$nie rozpoczeto przy wyspie
KoZara naprawe przestrzelonych pontonéw. W ten sposob udato
sie zebra¢ t6dek o tacznej przestrzeni zatadowczej dla 400 ludzi.
Lodki te podciggnieto wieczorem zapomoca todzi motorowych
do wyspy Kozara. Zauwazyt je jednak nieprzyjaciel i zniszczyt
ogniem jedna trzecia cze$¢ todek.

Nastepnie wystany zostat na wyspe Wojenng adjutant do-
wodcy pontonieréw, kpt. Gold z todziag motorowa, zeby zebraé
pontony i rozrzucone oddziaty piechoty celem skierowania ich
w nocy do ich bataljonéw na brzegu serbskim. Kpt. Gold spet-
nit swoje zadanie podczas trzech przejazdéw w ogniu nieprzyja-
cielskim i w Swietle ptongcych domoéw oraz skupit swoje pon-
tony koto budynku strazy celnej Uj Boresa. Po drodze stracit
znowu czes¢ swych pojazdéw wodnych.

0 Druga noc przeprawy. Dnia 7 pazdziernika o g 18 min. 30
zaczety sie przewozi¢ z pod Uj Boresa dalsze oddziaty 59 dy-
wizji piechoty, a mianowicie: kompanje bataljonu Il 60, nastepnie
czesci bataljonu IV 84, ktére przybyly z Zemunia, bataijon 1V/12
i pozostate czesci dywizji. Celem powrotnego przewiezienia po-
jazdéw wodnych, ktore lezaly jeszcze na brzegu serbskim, miato
sie wysta¢ rezerwe wioSlarzy z materjatem naprawkowym.

Przew6z ten byt jeszcze trudniejszy, niz poprzedniej nocy.
Dunaj byt chwilami jasno oswietlony przez pozary doméw w mie-
Scie i ptonace drzewa na brzegu Dunaju, ktore zapalili Serbowie;
artylerja za$ serbska strzelata celniej, bo byla na wszystkie
punkty dobrze wstrzelana. Dlatego tez przewozenie Kilkakrotnie
przerywano.

Czes¢ bataljonu 11l 49, ktéry byt na wyspie Kozara, miata
sie przewiezé na brzeg serbski na dopiero co naprawianych
tédkach, a mianowicie koto potnocnego cyplu wyspy Kozara,
poniewaz Serbowie byli juz na tg droge zbyt dobrze wstrzelani.
Ale i ten oddziat zostat podczas jazdy zaskoczony ogniem tak,
ze mniej wiecej czwarta cze$¢ pojazdéw wodnych musiata lgdo-
wac¢ na wyspie Wojennej. Pozostate pojazdy z jedng kompanja



139

49 putku piechoty i kompanjg karabindw maszynowych wylgdo-
waly na brzegu serbskim koto poniszczonych pojazdéw wodnych.
Powréci¢ jednak juz to6dki nie mogly, poniewaz rzeka byla za-
nadto o$wietlona.

W drodze powrotnej prawie wszystkie pontony miaty ran-
nych; byto ich tej nocy ogdétem 500,

Z todzi motorowych braly tej nocy udziat w przewozeniu
tylko dwie; inne byly uszkodzone, przewaznie przez pociski.
Jedna t6dz motorowa miata utozyé poprzez Dunaj kabel telefo-
niczny, ale zadanie to pomimo kilkakrotnych prob nic udato sie.
Kabel urwat sie, a oddziaty na brzegu serbskim pozostaty znowu
bez potgczenia z tylami. Doswiadczenie to wykazuje, ze podczas
przepraw przez rzeki koniecznie trzeba mie¢ pod rekg proste
i dogodne S$rodki tgcznosci, ktérych nic mozna tak tatwo zniszczye,
jak np. gotebic pocztowe, megafony, mate stacje radjowe i t, p.

Rano 8 pazdziernika o g 6 ogien artylerji i piechoty
serbskiej nabrat znowu takiej sity, ze przewozenie trzeba byto
zupetnie przerwa¢. Do tego czasu przewieziono 13" Swiezych
kompanij, to jest 2 kompanjc bataljonu Il 60, 3 kompanje bataljo-
nu IV 84, 4 kompanjc bataljonu IV 12, 1 kompanja bataljonu Ill 49
z oddziatem karabinbw maszynowych, 3’ ; kompanji 3 bataljonu
strzelcow. Oprécz tego przewieziono amunicje dla piechoty, ka-
rabiny maszynowe i zywnos¢.

Takze tej nocy Serbowie starali sie wszelkicmi sitami zniszczy¢
lub odrzuci¢ do Dunaju oddziaty, ktore wylgdowaty na ich brzegu;
potozenie wiec tych oddziatdw byto nadal dos¢ ciezkie.

Miedzy parowcami pomocniczemi VIII korpusu byt takze
Srubowy parowiec towarowy ,,Tulln", prowizorycznie opancerzony,
0 przestrzeni zatadowczej mniej wiecej na jeden bataljon.

Aby ciezkie straty pontonow wyrdwnac i przyspieszy¢ prze-
wdz, przygotowano ten parowiec na drugg noc przeprawy koto
przewozu przy wyspie Bclarica, a w nocy na 8 paZzdziernika
miat on wylgdowaé na brzegu serbskim pod Kalimcgdanem i wy-
tadowa¢ tam zaladowang piechote — jeden bataljon. Przewidy-
wano jednak, ze parowiec ten przy ladowaniu stanie sie ofiarg
ognia serbskiego.

Kapitan statku, stary zeglarz i odwazny ochotnik zgtosit sie
bez namystu wraz ze swojg zatogg do tego przedsiewziecia, kto-.
rego jednak nie wykonano, poniewaz ogdlne potozenie nie wy-
magato juz takiej ofiary.
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h) Walki w dniu 8 pazdziernika. Dnia 8 pazdziernika obie
strony toczyty w dalszym ciggu usilne boje. Serbowie nacierali
kilkakrotnie, a ich artylerja byla bardzo czynna. Przewiezione
oddziaty poniosty bardzo wielkie straty; szczegOlnie ucierpiato
ich lewe skrzydto gdzie byt 15 bataljon strzelcéw i bataljon pie-
choty Il 60. Teren byt tam niski, Dunaj wzbierat, a woda wdzie-
rata sie do stanowisk strzeleckich; précz tego pozycja ta byta
ftankowana z lewej strony.

Przed potudniem 8 pazdziernika widok byt bardzo staby, po-
goda byta chmurna i deszczowa, a nad Dunajem lezata mgta.
Utrudniato to bardzo ogien artyleryjski, ktéry z powodu braku
potaczen przez rzeke byt skazany wylgcznie na obserwacje
z brzegu austrjacko-wegierskiego. Szczegélnie dotkliwie odczu-
wata to artylerja ciezka, stojgca daleko wtyle na wzgorzach koto
Zemunia, zmuszona do zupetnego zaprzestania ognia podczas ca-
tego przedpotudnia. Rozpoczeta znowu ogieA po potudniu, po-
niewaz dzieki staraniom pptk. Petera (i przy pomocy monitora
,KoOros") postano artylerji potrzebne dane ognia. Ogien artylerji
stat sie potem tak skuteczny, Zze zmusit do milczenia artylerje
serbska na Kalimegdanie. Natomiast artylerja na Milicevo brdo
i Vracar strzelata nieprzerwanie az do nocy.

Flotylla dunajska uczestniczyta w tym dniu znowu w walce
i potozyta wielkie zastugi w szcze$liwym ostatecznym wyniku
calego dziatania, albowiem swojem energicznem wystgpieniem
ulzyta kilkakrotnie piechocie w jej ciezkiem potozeniu. Przede-
wszystkiem zwalczata serbski ogied boczny na lewe skrzydto,
a gdy sie pptk. Peterowi udato nawigzac tgcznos¢ wzrokowga z mo-
nitorem , Koros", wskaza¢ mu cele i poda¢ poprawki ognia, skie-
rowata swoj ogiedn na Serbdw, ukrytych w domach przed nasy-
pem kolejowym i zmusita ich swoim doktadnym ogniem do szyb-
kiego opuszczenia domdw przed pozycjg bataljonu 1V, 87. Chwile
te wyzyskat pptk. Peter i przeszedt S$rodkiem swego frontu do
szturmu, do ktérego dotgczyto sie takze prawe skrzydio.

O godzinie 16 miasto Belgrad zdobyto az do ulicy cara Du-
szana. Tam wstrzymano natarcie i zaczekano az do przewiezie-
nia sit gtdwnych 59 dywizji piechoty, poczem o $wicie podjeto
natarcie ponownie.

W walkach dwa monitory, ,,Maros" i ,Inn" zostaty znowu
ciezko uszkodzone ogniem serbskim.
i) Zdarzenia w niemieckim XXI1 korpusie rezerwowym. Takze

w tym Kkorpusie rozpoczeto walke po potudniu 6 pazdziernika sku-
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tecznym ogniem artyleryjskim, podobnie jak w VIII korpusie.
Wynik byt jednakowy, gdyz takze korpusowi niemieckiemu nie
udato sie zwalczy¢é serbskiej pozycji nadbrzeznej i artylerji na
Banovo brdo, Topéidersko brdo i na wzgdrzach w miescie.

W pierwszg noc przeprawy dnia 7 pazdziernika o g, 1
min, 15 moZdzierze piechoty rozpoczely ogieh i wyrzucaty bomby
wszelkich kalibrow na pozycje serbskie na Wielkiej i Matej wy-
spie Cyganskiej. Takze ogien artyleryjski wzmogt sie ogromnie.

W pierwszych godzinach porannych zajety oddziaty nie-
mieckie Matg wyspe Cyganska; nacieraty po grobli, faczacej tam
wyspe z lewym brzegiem. Ale zdobycie Wielkiej wyspy Cygan-
skiej kosztowato duzo wiecej pracy i ciezkich walk.

W nocy naprzeciwko Wielkiej wyspy Cyganskiej sprowa-
dzono na wode pontony, ktére do tego czasu byly ukryte
w kanale galowickim (dokad przywieziono je z m, Bezanja),

O godzinie 2 min, 10 pontony wyjechaty z pierwszym rzu-
tem. Az do tej chwili Serbowie zachowywali sie zupetnie spo-
kojnie i nie reagowali ani na ogien artylerji, ani na ogien moz-
dzierzy piechoty, tak ze zdawalo sie, ze ich juz na wyspie
niema.

Gdy jednak pontony zblizyty sie do Wielkiej wyspy Cy-
ganskiej, zostaly nagle zasypane ogniem piechoty i artylerji.
Z natezeniem wszystkich sit starali sie pontonierzy dotrze¢ do
brzegu; duzo pontondw zostato przestrzelonych i napetnito sie
woda, inne za$ potonety, albo zostalty uniesione pradem. Jed-
nakze wiekszo$¢ wylagdowata i utrzymata sie na brzegu pomimo
ogolnych strat.

Ogdtem udato sie przewiez¢ na wyspe pierwszej nocy tylko
6 kompanij; pontonierzy ponie$li znaczne straty, a gdy sie roz-
widnito, powstrzymywat serbski ogiern wszelkg dalszg przeprawe.
Przewozenie wiec i tutaj sie wstrzymato, a moglo sie dalej od-
bywac¢ dopiero wieczorem, gdy sie Sciemnito.

Kompanje niemieckie, ktére sie w pierwszem natarciu do-
stalty na Wielkg wyspe Cyganska, przedarty sie gestwing,
a w walce wrecz dostaty sie dalej do brzegu i okopaty sie.

Serbowie trzymali sie mocno i ponawiali natarcie kilkakrot-
nie, zeby zrzuci¢ przeciwnika do Sawy, tak ze potozenie Niem-
cow byto bardzo ciezkie.

Gdy nadszedt dzien, z brzegu austrjacko-wegierskiego nie
byto wida¢ potozenia taktycznego na wyspie, a takze #gcznosc
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zapomocg sygnalizacji optycznej byta bardzo utrudniona z powodu
ognia serbskiego. Jednemu oficerowi udato sie w towarzystwie
kilku szeregowych przeptyna¢ po potudniu Sawe i przynie$¢ mel-
dunek sytuacyjny oddziatdw niemieckich: cierpiaty one gtéwnie
na brak amunicji. Natychmiast postano im jeden ponton z amu-
nicja i karabinami maszynowemi tak, ze oddzialy niemieckie
mogty podja¢ walke z nowemi sitami i odrzucié Serbow we
wschodniej cze$ci wyspy, az ku wodzie do ich ostatnich pozycyj
na potudniowym brzegu.

Nastepnie zebrano zpowrotem rozrzucone pontony i o ile
mozna bylo, poprawiono je; procz tego przybyty nowo przydzie-
lone pontony austrjackie. Wieczorem, gdy zmrok zapladt, prze-
wozono w dalszym ciagu. Teraz odbywal sie przew6z w ko-
rzystniejszych warunkach, poniewaz pokrycie Wielkiej wyspy
Cyganskiej wysokiemi drzewami ostaniato rzeke przed obser-
wacjg i reflektorami z brzegu serbskiego. Z nowo przewiezio-
nemi sitami zajeli Niemcy 8 wrze$nia o g 6 calg wschodnig
cze$¢ wyspy.

Stad prowadzit na lad most tratwowy (fot. 8), 190 m dhugi,
15 m szeroki (D-2), ktérego Serbowie nie zdazyli zniszczyé, acz-

Fot, 8, Serbski most tratwowy przez prawe ramie Sawy pod wyspg Cyganska.
Po zdobyciu wyspy Cyganskiej piechota niemiecka natarta przez ten most na prawy
brzeg Sawy,
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kolwiek poczynili do tego wszystkie przygotowania. O ten most
rozpoczeta sie nastepnie zazarta walka. Artylerja niemiecka
i moZdzierze piechoty rozpoczety tak silny ogien na domy, wy-
twornie i fortyfikacje na prawym brzegu Sawy, skad Serbowie
bronili tego waznego miejsca przeprawy, ze Serbowie nie mogli
sie utrzymac.

Tymczasem wyruszyty niespodziewanie na pontonach czesci
208 putku piechoty ze swego ukrycia w ramieniu za wysepka
Galinska ada; udato im sie szybko przeby¢ Sawe na zachdd od
Wielkiej wyspy Cyganskiej, poczem dziataly z brzegu serbskiego
bocznie i oskrzydlajagco przeciw mostowi serbskiemu. Oddziaty
niemieckie na wyspie rozpoczety wéwczas natarcie. Jeden pa-
trol pionieréw usunat tadunki z mostu a o g 17 (8 pazdzier-
nika) zdobyto most szturmem i obsadzono brzeg serbski.

W ten sposéb przeprawa w tych miejscach udata sie, gdyz
Serbowie cofneli sie na wyzyny na wschdd od Sawy.

Odtad dalsza przeprawa odbywata sie szybko, a do wieczora
wojsko niemieckie — w ciggtej walce — zajeto takze wzgodrza
Topcidersko brdo i Banowo brdo.

Flotylla dunajska wzieta 7 i 8 pazdziernika takze bardzo
czynny udziat w walkach oddziatbw niemieckich i wspierata je
przy obsadzaniu Wielkiej wyspy Cyganskiej.

Wieczorem 8 pazdziernika z oddziatdw niemieckich na brzegu
serbskim byty: niemiecka 44 dywizja rezerwowa z 9 bataljonami
i 43 dywizja z 4 bataljonami, 2 baterje goérskie i 1 oddziat moz-
dzierzy.

k) Zakonczenie przewozenia 59 dywizji piechoty. Zdobycie Ka-
limegdanu. Jeszcze przed wieczorem 8 pazdziernika strzelata
artylerja serbska z Banowo brdo i Milicewo brdo, silnie na rejon
przeprawowy 59 dywizji piechoty; natomiast wieczorem, po zmroku,
ogienn ten ustat zupeinie. Padatl drobny deszcz, a ciemnos$¢ pa-
nowata zupetna; bo takze pozary w mieScie juz wygasty.

Przewozenie odbywato sie nadal szybko. Do g 18 min. 30
przewieziono na brzeg serbski: bataljon piechoty Ill 31, dowddz-
two 18 brygady gorskiej, bataljon piechoty Ill 49, 26 bataljon
strzelcéw i reszte 3 bataljonu strzelcow. O ¢ 23 min. 45
byta juz przewieziona cala 59 dywizja piechoty, 10 bataljon6w—
og6tem okoto 12.000 ludzi. Artylerja i tabory ruszyly dopiero
pdzniej na promach parowych.

Tej nocy przewieziono takze wielkg ilo§¢ amunicji i zyw-
nosci, a przy kazdej jezdzie powrotnej zabierano rannych i jen-
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cow. Przy pomocy todzi motorowej utozono wkoncu takze ka-
bel przez rzeke.

Po odnowieniu i uporzagdkowaniu zwigzkéw taktycznych
ruszyty ze Switem 9 pazdziernika oddziaty 59 dywizji piechoty
przez miasto Belgrad wedtug okreslonego planu. Bataljon Il 49,
ktory byt na prawem skrzydle, obsadzit Kalimegdan.

W potudnie osiggnieto potudniowe krawedzie miasta i tu,
koto szpitala wojskowego, zetknely sie oddziaty 59 dywizji pie-
choty z oddziatami niemieckiego XXII korpusu. Po potudniu ba-
taljon 111/31 obsadzit wzgorze Vracar.

D) Przewozenie 57 dywizji piechoty, 57 dywizja piechoty byta
przygotowana do przewozenia w m. Stari Banovci juz od wie-
czora 6 pazdziernika. Piechote jej i artylerje gorska 6 brygady
gorskiej zatadowano 7 paZzdziernika na przygotowane promy pa-
rowe, gdzie szeregowi mieli pod poktadem takze wygodne
schronienie.

W nocy z 8 na 9 pazdziernika padat deszcz, a cata dolina
Dunaju byta pokryta mglg tak, ze obserwacja byta bardzo trudna.
Mgte te wykorzystaty na rozkaz VIII korpusu promy parowe
w m. Banovci, ktdre wyptynety dnia 9 paZdziernika o g 6
z zadaniem ladowania na zachéd od Kalimegdanu. Towarzyszyty
im dwa uzbrojone statki parowe (z oddziatu statkbw pomocni-
czych), z ktéorych jeden zatrzymat sie na Sawie, na wysokosci
dworca kolejowego, a drugi ponizej ujscia Sawy blisko Kalime-
gdanu, aby ostania¢ ich wytadowywanie.

6 brygada gorska wyladowata w Belgradzie bez trudnosci.
Zajeta najpierw stanowisko odwodowe w mieScie niedaleko Ko-
naku ’), a po potudniu zluzowata 18 brygade gorska, na froncie
na lewem skrzydle 59 dywizji piechoty. O godzinie 14 wylagdowat
w Belgradzie drugi rzut przewozéw parowych z 2 brygada gor-
skg i z dowodztwem 57 dywizji piechoty; ten rzut przewozowy
podczas jazdy ostrzeliwata artylerja serbska szrapnelami, ale
bez skutku: 57 dywizja tworzyta wtedy lewe skrzydio VIII kor-
pusu, ktérego dowoddca wydat rozkaz do przeprawy i uzycia
artylerji dywizyjnej i haubic 15 cm z odcinkow artyleryjskich na
pétnocnym brzegu oraz rozkaz natarcia VIII korpusu. Natarcie
to miato nastgpi¢ 10 pazdziernika celem osiggniecia linji waskiego

) Konak z tureckiego oznacza ,patac krolewski" (przyp. thum.)
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przcdmoscia, ktéra okreslit rozkaz dowddztwa armji z dnia
30 wrze$nia (patrz str. 113 i zat. 6).

Serbowie byli znéw bardzo czynni i podejmowali duzo prze-
ciwnatar¢. Noc z 9 na 10 pazdziernika byta bardzo niespokojna,
ale pomimo tego natarcie korpusu przeprowadzono w dniu 10 paz-
dziernika wedtug planu, a wieczorem osiggnieto wyznaczone cele.

Poniewaz oddziaty byty bardzo wyczerpane walkami ostat-
nich dni, dano im odpoczynek, a dziatania narazie wstrzymano.
Tymczasem przewieziono i podciggnieto do pozycyj artylerje
ciezka, a 12 pazdziernika oddziaty podjety znowu natarcie, ce-
lem zajecia szerszego przedmoscia. Takze flotylla dunajska byta
bardzo czynna na lewem skrzydle; w walkach wzigt udziat takze
uzbrojony parowiec pomocniczy ,Balaton”. Podczas wszystkich
tych walk Serbowie stawiali zaciety i bohaterski opor.

Gdy w Belgradzie wytadowano pierwszy rzut 57 dywizji
piechoty, odptynety jeden prom parowy i parowiec Srubowy
»Tulln” do Uj Boresa, gdzie po potudniu przewiozty na prawy
brzeg artylerje 59 dywizji piechoty ijej tabory bojowe.

Z posréd kompanij pontonieréw, ktore dziataly w poblizu
wyspy Kozara, pozostata kompanja 4 10 w Uj Boresa, celem
obstugi promoéw parowych, a kompanja 5,2 odeszta do niemiec-
kiego XXII korpusu rezerwowego na Wielkiej wyspie Cyganskiej,
zeby postawi¢ most wojenny przez prawe ramie Sawy. Pozo-
stali pontonierzy odeszli najpierw do Zemunia, gdzie mieli budo-
wacé przystanie dla promow parowych, porzadkowaé place przy-
staniowe, zasypywac rowy strzeleckie, budowaé drogi do wspomnia-
nego mostu i rozpoczag¢ budowe wielkiego mostu etapowego przez
Sawe.

11) Budowa pierwszych mostow wojennych
przez Sawe.

(Patrz zat, 12 i 14),

a) Most VIII korpusu.

Po pierwszym rzucie proméw parowych wystano z m. Stari
Banovei do Belgradu pontony do mostu typu ,,P”, ktory miat by¢
wybudowany przez Sawe. Pontondw byto ogdtem 50, a holowato
je, w grupach po 10, pie¢ parowcOw; szosty parowiec holowat
berlinke i barke z materjatem zapasowym. Do obstugi mostu ,P”
byta wyznaczona kompanja pontonieréw 3,10 z pomocniczym od-

io
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dziatem roboczym 2/43*). Przejazd z Dunaju do Sawy byt do-
sy¢ niebezpieczny, poniewaz, jak stwierdzity plutony min rzecz-
nych, w ujsciu Sawy i powyzej ujscia byto petno minrzecznych.
Rzut wiec holowniczy z mostem ,,P” musiat poczekaé, az droge
przejazdowg i miejsce budowy mostu nalezycie przeszukano
i oczyszczono.

Fot, 8a. Most B-1 z materjalu ,P", 365 m diugosci, wybudowany w ciagu 42
godzin, (Fotografja mjr, Bisztygi, 6wczesnego uczestnika budowy tego mostu. Ze
wzgledu na fale podczas silnego wiatru, pontony pokryto deskami), (Przyp, tlum,).

Most wojenny B — 1 zbudowano w odlegtosci 400 krokow
ponizej mostu kolejowego; skiadat sie z 48 podpo6r ptywajacych,
3 koztéw na lewym brzegu i 1 kozta na prawym brzegu *¥), Miat
przepust trzyprzestowy o Swietle 65 m i byt ogotem 365 m dhugi.
Przy budowie mostu postugiwano sie parowcami.

b) Most pod wyspag Cyganska.

Druga potowe pontonéw przewieziono 10 pazdziernika rano
do Wielkiej wyspy Cyganskiej, do budowy mostu przez prawe

* Z poczatku wojny kompanje robocze nazywaly sie oddziatami roboczemi

(przyp, thum,),
*¥) Patrz fot, 8a (przyp, tlum,).
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(potudniowe) ramie Sawy, ponizej wschodnie<|o serbskiego mostu
tratwowego (D-2). Ten most wojenny (B-2) miat 190 m diugosci
i sktadat sie z 25 podpdr ptywajacych i jednego kozia na pra-
wym brzegu.

12) Pow6dZ i koszawa.

Juz podczas przewozenia woda w Dunaju i w Sawie za-
czeta szybko przybieraé, tak ze miejsca tadowania i lgdowania
byty tu i owdzie zalane, wskutek czego ucierpialy szczegdlnie
oddziaty, ktére wyladowaty na brzegu serbskim, a z tych naj-
wiecej, jak juz wspomniano, 15 bataljon strzelcow na lewem skrzy-
dle. Punkt opatrunkowy bataljonu byt takze zalany tak, ze ranni
lezeli w wodzie.

10 pazdziernika woda zaczeta zalewac takze nizine Burma,
przez ktorg prowadzit dojazd od dworca kolejowego w Zemuniu
do mostu wojennego VIII korpusu wzdtuz brzegéw Dunaju i Sawy.

| wyspa Cyganska byta zalana, tak, ze potgczenie miedzy
obu czeSciami mostu przez oba ramiona Sawy byto przerwane.

Dla pontonieréw i saperow rozpoczeta sie wiec ciezka wal-
ka z zywiotem, prowadzona dniem inocg catemi tygodniami, tern
ciezsza i bardziej nuzaca, ze ciagle padat deszcz i wiala burzli-
wa i zimna ,koszawa”.

Na nizinie Burma pracowali najpierw bezustannie saperzy
kompanji saperow 4 8 z 4 oddziatami roboczemi, zeby przynaj-
mniej jako tako utrzymaé¢ dojazd do wspomnianego mostu wojen-
nego; pontonierzy natomiast starali sie wybudowac¢ most przeciw-
powodziowy, bezpieczny przed zalewem. Niepogoda jednak iwy-
soki stan wody, wcigz przybierajagcej, unicestwity wszystkie
wysitki saper6w. Potgczenie poprzez nizing Burma mozna bylo
z trudem utrzymywac tylko do 23 pazdziernika. Od tego dnia
az do wybudowania mostu przeciwpowodziowego cata komuni-
kacja do mostu wojennego VIII korpusu odbywata sie przez m.
Bezanija po grobli przeciwpowodziowej, az do koty 76, a stam-
tad wzdtuz lewego brzegu Sawy az pod zburzony most kolejowy.
Wijazdu na most wysoka woda nie dosiegta, brzegi bylty wyzsze
niz przybrzeze zalewowe.

Do utrzymania tego nowego dojazdu trzeba byto wzmocnié
teren w wielu miejscach faszynami i okraglakami oraz wybudo-
wac na glebinach mosty na koztach, do ktoérych zuzyto caly ma-
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terjat 4 austriackich kolumn pontonowych (F — 1, F — 2 na
zat. 12).

Jednoczes$nie oddzialy robocze w Bezaniji budowaty dwuto-
rowg droge z okraglakow 1 km dituga i dla obu kierunkéw mar-
szu, zeby oba mosty przez Sawe mialy swoje wiasne dojazdy.

Na wyspie Cyganskiej kompanja pontonieréw 5/2 starata
sie — z poczatku wraz z pionierami niemieckimi, a nastepnie
sama — utrzymac droge poprzez wyspe, miedzy mostami na obu
ramionach Sawy. Jednakze wszelkie wysitki poszty na marne;
wkoncu trzeba byto wybudowaé przez catg wyspe most potowy
diugosci 800 m, gdyz wyspa byta catkiem zalana. Oprocz tego
rozpoczeto prace do budowy wielkiego mostu etapowego, zabez-
pieczonego przed powodzig, ktory miat prowadzi¢ przez oba ra-
miona rzeki i przez wyspe az do wysokich brzeg6w.

13) Dalsze dziatanie promoéw parowych.

(Patrz zal, 13),

Jak wielkie znaczenie majg parowce i promy parowe, oka-
zato sie w sposéb widoczny pod Belgradem, podczas Owczesnej
niepogody. Bez tego materjatlu wogole nie mogtaby byta sie prze-
prawic¢ artylerja ciezka i wieksza czes$¢ taboréw, albowiem dojazdy
do mostow wojennych byty zabagnione, a mogty ich uzywaé
z trudem tylko oddziaty piechoty, konie ilekkie wozy. Wszystko
inne przeprawiato sie na promach parowych, ktére byly czynne
dniem i nocg aby podota¢ ogromnemu nattokowi.

Natychmiast po przeprawieniu sie 57 dywizji piechoty promy
parowe rozpoczely swoje dziatanie miedzy Zemuniem a Belgra-
dem. Dwa promy odjechaty do niemieckiego XXII korpusu re-
zerwowego a jeden do m. Kevevar do niemieckiej 11 armji.

W Zemuniu wydobyto z wody i naprawiono trzy, a w Bel-
gradzie dwie dawniejsze i zatopione przystanie, a précz tego
ustawiono na kazdym brzegu 3 nowe przystanie. Dla artylerji
ciezkiej przysposobiono po kazdej stronie dwie osobne ciezkie
fadownie przystaniowe, jedng dla haubic, druga dla mozdzierzy.

W pierwszych dwéch dniach petnity stuzbe: jeden prom
parowy na Dunaju pod Zemuniem, miedzy fadownig Radeckiego
a lewym brzegiem Dunaju, 4 promy i +6dZz motorowa ,Tuln" pod
Uj Boresa, 9 proméw pod Zemuniem a 2 koto wyspy CyganskKiej.
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P6zniej podziat proméw parowych czesto zmieniano a zadania
ich okre$lano z dnia na dzien.

Zwiekszona czynno$¢ promdéw parowych trwata nieprzer-
wanie od 10 do 20 pazdziernika. W tym czasie przewieziono:

1) calg artylerie ciezka wszystkich 3 korpuséw trzeciej
armji;

2) wiekszos$¢ taboréow konnych VIII i XIX korpusu;

3) wiekszos¢ taborow niemieckiego XXII korpusu rezerwo-
wego, szczeg6lnie wszystkie samochody;

4) tabor dowddztwa trzeciej armiji;

5) wszystkie tabory dowoddztwa grupy armij;

6) wielka ilos¢ amunicji, materjat saperski, pontonierski i ko-
lejowy, formacje etapowe dla Belgradu, bydio i t. d.

Przystanie trzeba byto ciggle naprawiac i czesto przestawiag,
poniewaz woda wcigz wzbierata, a koszawa wyrzadzata duzo
strat. W Belgradzie trzeba byto brzeg oczysci¢ od zatopionych
statkow i todek, ktére przeszkadzaly przy urzadzaniu przystani.

Przewozenie trzeba byto kilka razy przerywaé, gdyz kosza-
wa wiata tak silnie, ze nawet parowce nie mogly ptynaé; w jed-
nym z najsilniejszych statkéw, ktéry miat bezwzglednie dalej prze-
wozi¢, fale rzeczne rozbity nadbuddéwke nad kotem.

Catg dziatalnoScig proméw parowych Kkierowali oficerowie
pontonieréw, specjalnie wyszkoleni w zegludze statkami paro-
wemi. Mieli oni do swej dyspozycji organa pomocnicze i sity
robocze. Stuzba ta przyczynita sie znacznie do zupetnie po-
mys$inego wyniku. Parowce okazaty sie niezbednym S$rodkiem
pomocniczym w dziataniach na wielkich rzekach, do jakich na-
lezy Dunaj.

14) Budowa mostu wojennego w XXIlI korpusie
rezerwowym i drugiego mostu wojennego
pod wyspa Cyganska.

(Patrz zat. 14),

a) W rezerwowym niemieckim XXII korpusie zbudowano
pierwszy most wojenny (E-2) 9 pazdziernika przy pomocy
austrjacko-wegierskiej kompanji pontonieréw 4/5; budowe rozpo-
czeto po potudniu a ukonczono wieczorem. Most ten postawiono
przy ujsciu kanatu galowickiego naprzeciw Wielkiej wyspy Cy-
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ganskiej (fot. 9); sktadat sie on z 3 przeset na koztach i 18 przeset
na pontonach, pochodzacych z niemieckiego materjalu mostow
wojennych oraz (na prawym brzegu) z 38 przeset na 36 ponto-
nach dwojakach i z jednego przesta koziowego, z materjatu
austrjackiego. Most prowadzit przez lewe ramie Sawy, byt 341 m
dlugi i miat przepust z dwoch przeset trzypontonowych (36 m),
Do przejscia przez prawe (potudniowe) ramie Sawy, uzyto naj-
pierw uszkodzonego serbskiego mostu tratwowego, a nastepnie
austrjacko-wegierska kompanja pontonieréw 5/2 postawita ponizej
niego 10 pazdziernika most ,P” (B-2).

oAl

Fot, 9, Most wojenny niemieckiego XXII korpusu rezerwowego przez lewe ramig Sawy

pod wyspa Cyganska i dojazd do mostu na lewym brzegu. Most ten wybudowano cza-

Sciowo (1/3) z niemieckiego czesSciowo (2/3) z austrjackiego materjatu przez przy-

naleznych pionierébw (pontonieréw). Na lewo od mostu stoi przew6z parowy,
Z przodu improwizowana grobla przeciw powodzi.

b) Pionierzy niemieccy XXII korpusu rezerwowego odma-
szerowali 17 pazdziernika do swych dywizyj, a pontonierzy
austrjacko - wegierscy przejeli catg stuzbe techniczng takze na
wyspie Cyganskiej.

Oprocz koniecznosci zwolnienia niemieckiego materjatu mo-
stowego, potrzebny byt most ciezszy, wobec czego austrjacko-
wegierska kompanja pontonierow 4/5 zbudowala nowy ciezki
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most wojenny (E-1) o 200 krokéw ponizej poprzedniego. Byt on
350 m diugi i miat od lewego brzegu do prawego jeden koziot,
29 pontondw-trojakow i 11 podp6r plywajacych z materjatu ,,P”.
POzniej stary most rozebrano. Stuzbe ochrony mostu na prawem
ramieniu petnita kompanja pontonieréw 5/2 a na lewem ramieniu
kompanja pontonierow 4/5, ktéra nastepnie, po zluzowaniu jej
przez kompanje pontonieréw 1/10, odeszta do XIX korpusu.

Most wojenny pod wyspg Cyganska rozebrano 22 grudnia
1915; mostu tego uzywano wiec przez 66 dni.

15) Budowa mostu etapowego od dworca
kolejowego w Zemuniu do Belgradu.

(Zatgcznik 14 i fot. 10).

Celem uzyskania statego i bezpiecznego przed powodzig po-
faczenia miedzy Zemuniem a Belgradem, rozpoczeto juz 13 paz-
dziernika budowe mostu przeciwpowodziowego (J — I) przez ni-
zine Burma. Most ten zaczynal sie wprost od dworca kolejo-
wego w Zemuniu i prowadzit (z jednem zalamaniem) na serbski

fitSaa

Fot. 10, Austrjacko-wegierski most etapowy przez teren zalewowy pomiedzy dwor-
cem kolejowym w Zemuniu a mostem pontonowym przez Sawe koto dworca kolejo-
wego w Belgradzie, Catkowita dtugo$¢ mostu 3420 m.
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brzeg Sawy, mniej wiecej na wysokosci osobowego dworca kole-
jowego w Belgradzie.

Materjatéw dostarczono z tytdw zapomoca parowcéw. Jego
projekt ogo6lny i szczeg6towy byt opracowany wedtug starego
planu, przewidujagcego most jednotorowy dtugosci 3,5 km; taki
most jednak byitby tam byt tylko wielkg przeszkoda komunika-
cyjng. Zbudowano go wiec jako dwutorowy most etapowy, a po-
trzebny ponadto jeszcze materjat uzyskano na miejscu, gtownie
z serbskich mostéw tratwowych i z wyspy Cyganskiej. Celem
otrzymania potrzebnego materjatu tartego, naprawiono i urucho-
miono zniszczony tartak parowy w porcie serbskim na wyspie
Cyganskiej; p06zniej ustawiono jeszcze jeden tymczasowy tartak
parowy z materjatu znalezionego.

Most ten miat jak na owe czasy, dostateczng nosnos$¢ 7 t;
dolny skraj konstrukcji no$nej znajdowat sie o 1 m ponad naj-
wyzszym punktem brzegu serbskiego. Miat 416 jarzm i byt ogo-
tem 3084 m dhugi. Jako dalszy cigg tego mostu przeciwpowo-
dziowego postawiono procz tego przez Sawe most typu ,,S” (row-
niez 7 tonnowy most todziowy, ale o jednym torze). Most ten
miat 26 siedmiocze$ciowych pontondw zelaznych i drewniang na-
wierzchnie, na lewym brzegu 7 jarzm z ruchomemi kapturami
a na prawym brzegu 4 takie jarzma jako podpory; przepust byt
64 m szeroki. Ta cze$¢ mostu miata 336 m diugosci tak, ze diu-
gos$¢ catego mostu z Zemunia do Belgradu wynosita 3420 m.

Przemarsze przez most rozpoczetly sie 12 listopada. W bu-
dowie mostu braty udziat kompanje pontonieréw 3/2, 1/2, 5/2,
1/10 i oddziat jehAcdéw rosyjskich. Prace ich znacznie utrudniat
wysoki stan wody, czeste deszcze i burzliwa koszawa. Poniewaz
za$ nizina Burma byta zalana, trzeba byto prawie wszystkie
jarzma whbija¢ z cztondéw katarowych.

Most ,,S" zastgpiono 14 grudnia dwutorowym mostem na
berlinkach.

16) Budowa mostu etapowego przez Sawe
pod wyspag Cyganska.

(Zatgcznik 14, fot, 11),
Celem utatwienia przy$pieszenia komunikacji trzeba byto zbu-

dowacé jeszcze jeden most etapowy, mianowicie przez Sawe pod wy-
spg Cyganska. Materjat, podobnie jak do pierwszego mostu etapo-
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wego miat by¢ dostarczony z tytdw,* ale nadchodzit bardzo po-
woli, tak ze przewaznie uzyskiwano go na miejscu.

Ten drugi most etapowy miat nosnos¢ 7 tonn i jezdnie dwu-
torowg; dolna krawedZ nawierzchni znajdowata sie 7,5 m powy-
zej zera na wodowska7ie w Zemuniu. Most miat 1909 m dtugo-

Fot. 11, Austrjacko-wegierski most etapowy (cze$¢ prawa) przez Sawe pod wyspg
Cyganska. Catkowita dtugo$¢ mostu 1909 m,

§ci i posiadat 239 podpdr, a mianowicie: 2 jarzma przyczotkowe,
26 jarzm podwojnych na 16 palach, 16 jarzm o ruchomych kap-
turach i 157 jarzm pojedyhAczych. Przez po6inocne ramie Sawy
zbudowano tymczasem dwutorowy most ,S” o 26 podporach
ptywajacych i o 8 jarzmach z ruchomemi kapturami na kazdym
brzegu; most miat by¢ poOZniej zastgpiony dwutorowym mostem
na berlinkach. Budowa trwata od 15 listopada do 30 grudnia 1915.
Sity robocze i Kierownicze czesto zmieniano i odwotywano do
innych czynnosci. Pracowaty tam kompanje pontonieréw 5/2 i 4 5,
nastepnie 3/9, 1/10, 3/2, kompanje mostowe 2/1 i 3/1 oraz oddziat
jenAcdw rosyjskich 373; jednakowoz nie pracowato przy moscie
nigdy wiecej niz 3 kompanje jednoczesnie.
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177 Ochrona mostow.

Zadanie technicznej ochrony mostéw i petnienia stuzby przy
przepustach wymagata od pontonierdw wielkiego poswiecenia,
wytrwatosci i ciezkiej pracy, gdyz pogoda byta bardzo niepo-
mys$lna, a stan wody byt stale wysoki; prad nanosit duzo todzi
i resztek mostow, a zegluga parowcami byta bardzo ozywiona.
Szczegdlnie uciazliwa byta stuzba przy najbardziej wgore rzeki
potozonym moscie wojennym u wyspy Cyganskiej. Byly tam dwa
patrole rzeczne, kazdy z 2 todziami motorowemi i 2 pontonami-
trojakami, gdy tymczasem ponizej mostu kolejowego, czyli przy mo-
$cie B-1 i dalej przy moscie ,,S" (J—I) u kazdego mostu wystarczyta
tylko jedna straz rzeczna z 2 todziami motorowemi i 1pontonem-tro-
jakiem. todzie motorowe wysSwiadczyty tutaj wielkie ustugi, tak,
ze bez nich ochrona mostow nie bytaby wogoble mozliwa, zwita-
szcza podczas burzliwej koszawy.

Stan liczebny pogotowia mostowego nie byt nigdy wiekszy
ponad potowe stanu przepisanego, gdyz trzeba byto braé¢ pod
uwage stan liczebny kompanij wogole; jednakze wystarczyt, dla-
tego tez obstuge przepustéw prowadzili tylko podoficerowie.

Do oSwietlania mostu ,,P" i mostdw wojennych uzywano
najpierw latarn mostowych, pdzniej natomiast 70 cm reflektoréw
acetylenowo-tlenowych (po jednym przy kazdym moscie), ktdre
okazaty sie bardzo przydatnemi.

Mosty ,S” byly zaopatrzone w swoje przynalezne lampy
naftowo-zarowe, podczas gdy mosty przeciwpowodziowe J — |
i J —1l byly oSwietlane elektrycznie.

18) Usuwanie min.

Juz na poczatku dziatah zaczepnych staraty sie oczyscié
Dunaj i Sawe od min rzecznych, badZ formacje flotylli dunajskiej,
badz pontonierskie plutony min rzecznych, przydzielone wéwczas
do flotylli. Prace te mozna bylo wtedy wykonywac tylko w no-
cy; dlatego tez jej wynik nie mogt byé znaczny. Po dokonaniu
przeprawy usuwanie min odbywato sie nadal przez calg jesien
az do zimy, ale nieprzychylne warunki, a szczegélnie wysoki
stan wody, przerywaty prace, a skutek nie mogt by¢ zadowala-
jacy. Obie rzeki mozna byto od min nalezycie oczysci¢ dopiero
w nastepnym roku, gdy woda znacznie opadia.
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Podczas odszukiwania min w jesieni 1915 byly czynne:

a) na Sawie od Kalimegdanu wgédre rzeki, az do m. Sabac
austriacko-wegierskie plutony min rzecznych Nr. 11 2 z dwoma
parowcami pomocniczemi,

b) na Dunaju az do granicy pasa dziatania armji pod m.
Grocka plutony min rzecznych Nr. 3 i 4 réwniez z dwomn pa-
rowcami pomocniczemi.

Znaleziono wielkyg ilos¢ min, ktére unieszkodliwiono tak, ze-
by ich mozna poézniej uzy¢. W szczegblnoSci usunieto pola mi-
nowe na obszarze od Belgradu do wyspy Huja i na Sawie po-
nizej mostu kolejowego, nastepnie pola minowe na Dunaju pod
m. Vinci*) i Grocka oraz na Sawie pod m. Sabac. Przy moscie
kolejowym pod Belgradem usunieto wyrzutnie torped a nastepnie
usunieto miny ziemne na prawym brzegu Sawy pod m. Ostruz-
nica**) za ujsciem Kolubary. Te miny ziemne dowodza, ze Ser-
bowie takze tam oczekiwali przeprawy wojska austrjacko -we-
gierskiego.

Podczas odszukiwania i usuwania min postugiwano sie spe-
cjalnym $rodkiem tak zwang ,ro6zdzkg czarodziejskg”;jeden wyz-
szy oficer austrjacko-wegierski potrafit z podkfadu todzi motoro-
wej oznaczy¢ z zadziwiajacg pewnos$cig potozenie min pod wodg
i bardzo utatwit pontonierom ich ciezka prace.

19) Straty.

Straty, ktore poniost XIX korpus podczas przeprawy byty
wielkie. Najwieksze straty poniosty oczywiscie oddziaty i rzuty,
ktére przeprawiaty sie jako pierwsze. 59 dywizja piechoty stra-
cita 1000 ludzi. Pierwszy rzut a mianowicie bataljon piechoty
111/74, ktéry miat 33 oficeréw i 1180 szeregowych, poniést do dnia
9 pazdziernika nastepujace straty: 12 oficerow i 473 szeregowych;
z tego byto 2 oficeréw i 88 szeregowych zabitych, 4 oficerow
i 197 szeregowych zaginionych, a reszta rannych. Bardzo znacz-
ne byly takze straty 15 bataljonu strzelcdw i bataljonu piechoty
IV/87; bataljon ten stracit 9 pazdziernika 248 szeregowych zabi-
tych i rannych. Pie¢ kompanij pontonierow, ktére braty udziat
W przewozeniu, stracito: 38 szeregowych zabitych, 99 rannych
i 5 zaginionych.

* Miejscowos¢ na prawym brzegu Dunaju miedzy Belgradem a m. Grocka.
**)  Miejscowos$¢ na prawym brzegu Sawy na pid.-zach, od Belgradu (zat, 8),
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20) Zakonczenie.

Przeprawa grupy armij gen. Mackensena przez Dunaj, Sawe
i Drine w pazdzierniku 1915 bedzie w historji wojen zawsze wy-
bitnym przyktadem walk o rzeki. Szczeg6lnie donioste w tych
dziataniach byty walki o Belgrad, ktory byt gtdwng twierdzg
walecznych Serbow.

Potozenie Serbdw byto ciezkie i beznadziejne: wojsko ich
byto wyczerpane licznemi dziataniami i wyprawami lat poprzed-
nich, a teraz musieli broni¢ sitami stosunkowo stabemi linji
rzecznej dtugosci 450 km; przytem istniata obawa, ze Bulgarzy
wpadng im na tyly; mimo to jednak Serbowie nie rozpaczali,
a swoj odwrét z Belgradu kazali sobie optaci¢ bardzo drogo.

Obrona Dunaju i Sawy, a szczegdlnie walki o Belgrad, byta
dziataniem wzorowem, ktérego szczeg6towy opis wzbudzitby na
pewno o0g6lne zaciekawienie.

Rowniez zadanie nacierajgcego byto nader ciezkie, a jezeli
osiggnat on swoj cel, to dlatego, ze zadanie to byto dobrze przy-
gotowane oraz pewnie i wytrwale przeprowadzone. Najtrudniejsze
byto zadanie VIII korpusu, poniewaz miat on przed sobg faktycz-
nie najwazniejszy punkt frontu natarcia, a sit do tego nie miat
za duzo. Artylerji miat nacierajgcy nawet za mato: 160 dziat, z tego
ledwo Va dziat ciezkich, a wiekszo$¢ to byty dziata gorskie,
ktére mialy zwalczy¢ silng pozycje Belgradu, chroniong przy
pomocy tak silnej przeszkody, jaka jest rzeka o szerokosci 1km.
Oba korpusy pod Belgradem odczuwaty brak pontonieréow i lek-
kiego materjatu przeprawowego tak, ze grozito to powodzeniu
catego dziatania; dlatego nasuwa sie tu pytanie, czy stuszne byto
uzycie w XVIII korpusie pod m. Progar i Boljevac 30 kolumn
pontonowych i tylu pontonierow. Wprawdzie przeprawa tam
udata sie pod wzgledem technicznym, ale byto widoczne, ze na-
tarcie napotka na drugim brzegu nowe przeszkody i Kolubare
z jej doptywami; istotnie tez natarcie utkneto tam w bagnie i po-
wodzi. Zdaje sie wiec, ze byloby bardziej wskazane uzyé tam
mniejszych sit, a zaosz¢zedzi¢ artylerje i pontonieréw do dziata-
nia pod Belgradem.

A tak musiata piechota i pontonierzy ponie$¢ ciezka ofiare
krwawg, aby osiagnac cel.



3 PRZYKLAD.

Przejscie 6 austrjacko-wegierskiej armji przez Piave w czerwcu 1918

(Montello)

) Zadanie i zamiar.

Po 12 bitwie nad Isonzo w jesieni 1917 wojska austrjacko-
wegierskie prowadzity przez p6t roku wojne pozycyjng nad Piave
i na potudniowej krawedzi Alp, otaczajacych nizing wenecka, po-
czem austrjacko-wegierskie Naczelne Dowddztwo zarzadzito po-
nownie ofensywe, ktéra miata rozpocza¢ sie w potowie czerwca
1918 (patrz zatgcznik 15).

Pierwotny plan, wedtug ktérego miato by¢ przeprowadzone
natarcie miedzy Brentg a Piave, byt rozszerzony stopniowo tak,
ze ostatecznie w natarciu miaty bra¢ "udziat wszystkie formacje
na froncie od Adygi az do morza — précz Il korpusu (Srodek
6 armiji).

Giéwne natarcia miaty by¢ dwa: natarcie 11 armji (gen.
Scheuchenstuel) miedzy doling Astico i Piave na Bassano i na-
tarcie armji ,Isonzo” (gen. Wurm), ktéra stata na potudnie od
m. Susegana, az do morza i miata naciera¢ przez Treviso. 6 armja
(dowddca arcyksigze Jozef), ktéra byta wcielona miedzy 11 armjg
a armja ,lsonzo" obsadzita odcinek od mostu pod m. Susegana
az do Monte Spinuccia (na zachéd od Piave), miata swem lewem
skrzydtem (XXIV korpus pod dowoddztwem gen. Ludwika Goigin-
gera) wywalczy¢ sobie przejScie przez Piave na odcinku Falze
di Piave — Nervesa i przylgczy¢ sie nastepnie poprzez Montello
w kierunku potudniowym do natarcia armji ,lsonzo”,

Kazda z trzech dywizyj piechoty XXIV korpusu otrzymata
dodatkowo jedng brygade artylerji polowej i artylerje ciezka tak,
ze korpus miat ogotem: 117 bateryj o 568 dziatach, w tern 364 dziat
o torze stromym, 8 mozdzierzy 30,5 cm i dwie haubice ciezkie
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38 cm. Z artylerji gorskiej byto tam 12 bateryj; précz tego 15 ba-
teryj mozdzierzy, z czego okoto potowy ciezkich.

Sasiedni korpus na prawo, Il korpus miat wesprze¢ natarcie
XXII korpusu swym ogniem na artylerje wioskg; poza tern miat
wykonywa¢ tylko demonstracje i posuna¢ sie naprzéd dopiero
w razie udatego posuniecia sie XXIV korpusu w kierunku m. Vidor.
Artylerja 1l korpusu obejmowata 22 bateryj lekkich i S$rednich
oraz M2 baterji haubic ciezkich, ogotem 134 dzial, ktéremi miata
thumi¢ dziatanie bateryj wioskich na odcinku od Collesel Val
dell'’Acqua (na Montello) az do m. Castelli w dolinie rzeki Cu-
rogna na zachod od Monte Sulder. Zadanie to byto oczywiscie
ponad sity tego korpusu.

XV korpus 6 armji zostat podporzgdkowany 11 armji i miat
wraz z nig wzigé udziat w natarciu.

Zadania dywizyj XXIV korpusu byty nastepujace:
31 dywizja piechoty miata przejs¢ Piave pod m. Falze i wy-
kona¢ natarcie na poinocno-zachodni cypel Montello i przedostaé
sie az do Collesel Val dell’Acqua a nastepnie — o ileby to byto
mozliwe — az w poblizu m. Venegazzu.

13 dywizja obrony krajowej miata przejs¢ Piave mie-
dzy ujsciem potoku Soligo a wzgdrzem Mercadelli, zajg¢ po6tnoc-
no-wschodnig ,,baszte Faveri" i posung¢ sie az do linji: Busa di
Castel sotterra— Giavera, — 0 ile bedzie mozliwe az do Valpago.

17 dywizja piechoty miala przejs¢ rzeke miedzy wa-
wozem mercadelskim a m. Nervesa i posungC sie przynajmniej
do linji Cusignana — Arcade albo o ile moznosci do okolic Ca-
malo, tam sie zwréci¢ oddziatami w kierunku Povegliano i wraz
z lewem skrzydtem sasiedniego korpusu (XVI) odcia¢ nieprzyjaciela,
stojgcego przy mostach pod Susegana.

Na odcinku kazdej dywizji, a mianowicie pod Falze, Villa
Jacur i na potudniowy zachéd od Mina, miat by¢ zbudowany
most pontonowy odpowiednio do celéw natarcia. Dalsze mosty
pontonowe mialy by¢ stawiane tak, zeby mozna byto dla p6zniej-
szego posuwania sie zorganizowac dla kazdej dywizji osobng linje
marszu w nastepujacych miejscach:

1) pod m. Nervesa —wzmocniony ciezki most pontonowy (71 i

2) u wyspy na Piave koto koty 72, na wschéd od m. Ner-
vosa — zwykly most pontonowy.

Oba to mosty miaty by¢ jak najwcze$niej zastgpione ciez-
kiemi mostami etapowemi o nos$nosci 10 t; most pod Falze miat
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byé zastgpiony wzmocnionym siedmiotonnowym mostem po-
mocniczym.

Przy kazdym z trzech gldwnych mostéw wojennych miat
by¢ przygotowany jako rezerwa prom kiadkowy. W obrebie Il
i XV korpusu miaty powsta¢ zwykte mosty pontonowe w poblizu
m. Vidor albo tez przez strumien Tegorzo pod m. Albergi di
Faveri i miaty by¢ jak najpredzej zastgpione mostami pomoc-
niczemi. .

Wreszcie mosty drogowe przez Piave na zach6d od dworca
kolejowego w Susegana i most drogowy pod m. Vidor, ktére byty
czesciowo uszkodzone, miaty by¢ naprawione i uzupetnione drew-
nianemi mostami etapowemi dla pojazdéw 15 tonnowych. Wszyst-
kie mosty etapowe miaty by¢ dwutorowe.

Catoscig przeprawy pod wzgledem technicznym miat kierowac
generatl saperow 6 armji.

2 Opis Piave.

Stosunki na Piave i jej doptywach byly juz dobrze znane
(jak to bywa podczas wojny pozycyjnej) z wywiadéw, dziatania
patroli i zdje¢ lotniczych.

Posiadane dane jednak trzeba byto sprawdzi¢, a procz tego
trzeba bylo ustawicznie rzeke $ledzi¢, gdyz jej koryto stale sie
zmieniato.

Piave jest rzekg bardzo bystrg (torrente), stanowigcg pod
wzgledem wojskowym znaczng przeszkode juzto swojg szerokoscia
i chyzos$cig, juzto uktadem swego koryta. Dzieli sie na liczne ra-
miona i wyschte koryta, oddzielone od siebie wzajemnie szerokiemi
fawicami piaskowemi, przewaznie niezaro$nigtemi i znacznie po-
rytemi, ktére same przez sie sg przeszkodami w przeprawie przy
podcigganiu pontondw. Jednorazowa przeprawa byta tam nie-
mozliwa, trzeba byto przewozi¢ zaczynajac przy kazdem ramieniu
od poczatku a do tego potrzeba byto duzo czasu, wojska i ma-
terjatu.

Koryto Piave jest petne grubego zwiru a przy wysokim sta-
nie wody fatwo zmienia swoj wyglad. Jest niedogodne do kotwi-
cowania i whbijania pali; state podpory mostowe mogg by¢ tatwo
podmyte. Koryto rzeki zweza sie pod wzgorzem Montello. Gow-
ne brzegi sg oddalone od siebie pod m. Falze na 320 m, pod
m. Villa Jacur i pod m. Nervesa okoto 250 m; przytem gtdwne
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ramie ma 40 — 100 m szerokosci, a gteboko$¢ wynosi przy Sred-
nim stanie wody az 4 m. Chyzos¢ wody w gtownym nurcie
2 — 4 m/sek; przy wysokim stanie wody podczas przeprawy
stwierdzono, ze szybkos$¢ pradu wynosita 5,10 m/sek.

Woda wzbiera zazwyczaj nagle, a prad przynosi z sobg
zawsze duzo drzewa, czem zagraza wszystkim mostom po-
lowym.

Potnocny (lewy) brzeg Piave az na potudnie od m. Mina
stanowi stok 15—25 m wysoki, ktory w poblizu rzeki jest prze-
waznie poros$niety krzakami i drzewami, a nad rzekg bardzo
stromy. Oprocz tego jest poprzecinany wpoprzek kilkoma wa-
wozami i potokami, o gtebokich jarach. Na potudnie od m. Mina
stok oddala sie od rzeki a wzdluz lewego brzegu biegnie oska-
lowana grobla wysokosci 4 m nad $rednim stanem wody.

Prawy brzeg jest o wiele nizszy od lewego, a poczawszy
od m. Nervesa, jest ostoniety murem nadbrzeznym wysokosci
okoto 4 m.

Miejsc dogodnych do przeprawy, nalezycie szerokich, jest
bardzo mato; holowanie pojazdéw wodnych przeciw pradowi jest
bardzo trudne, tak z powodu wysokich, stromych, skalistych
i trudno dostepnych brzegéw, jak tez z powodu pthaskich tawic,
siegajacych daleko w kierunku nurtu rzeki; wiasciwosci obu prze-
ciwlegtych brzegéw sa tam rzadko takie, jakich trzeba do prze-
wozenia.

Wawozy, ktére na lewym brzegu wioda z gor ku rzece, sg
strome i spadziste. Uzycie ich do skiadania materjatu przepra-
wowego nie byto mozliwe, albowiem wystawiane byly czesto na
ogien nieprzyjacielski.

Potok Soligo umozliwia w poblizu swego ujscia jazde pon-
tonami.

Na Piave w rejonie XXIV korpusu pod m. Falze nie bylo
zadnych brodéw. Takze od m. Falze wgdre rzeki nie mozna ich
byto znale$¢ w miesigcach wiosennych pomimo wszelkich poszu-
kiwan. Wprawdzie duzo patroli dostato sie na drugi brzeg, ale
wszystkie wptaw albo na tédkach. A jednak bytly tam brody na
odcinku Falze — Vidor i pod m. Pederobba, jak to wykazali
potem zbiegowie wioscy (w pierwszym dniu natarcia) (patrz czesé
0galna).

Wszystkie mosty drogowe i kolejowe przez Piave byly zu-
petnie zniszczone.
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Nawszystkie dojazdy Wtosi mieli widok przynajmniej czesciowo.
Dojazdy byty wprawdzie zamaskowane, ale juz ze wzgledu na samolo-
ty wioskie materjatprzeprawowy moznabyto podciggnac tylko w nocy.

Okolica po obu stronach rzeki jest porosnieta na wyzynach
i stokach krzakami i rzadkim lasem z podszyciem, a na wyzy-
nach wiloska, nieprzejrzystg kulturg (patrz lot. 12 i 13).

t iJid

Fot. 12, Okolica Piave na potudnie od m. Susegana. Wzdtuz obu brzegéw biegty
pozycje przeciwnikéw,

Fot, 13, Okolica Piave koto m, Falzé (naprawo) — rejon przeprawowy 31 dywizji pie-
choty, Na pierwszym planie wyspa Soligo, ztytu Monte Sulder, Widok wgc¢re rzeki,

n
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Stoki wzgdrza Montello na Piave sg bardzo strome i trudne
do schodzenia nawet dla patroli, Do wyjazdu na Montello mozna
byto podczas natarcia uzy¢ tylko dwu bardzo niedogodnych drdg,
z ktorych jedna byta naprzeciw m. Falze, a druga blisko m. Ner-
vosa, czyli obie na skrzydtach natarcia XXIV korpusu — i na
obie mieli Witosi dosy¢ dobry widok.

Wszystkie miejsca przeprawy, a zwitaszcza u obu dywizyj
skrzydtowych (Monte Sulder i Nervosa) mozna byto dobrze obser-
wowac ze strony wioskiej, mianowicie z boku.

Pozycje witoskie na odcinku przed XXIV korpusem skiadaty
sie z dwoch linij okopow, z 2 — 3 nieprzerwanemi rzedami
przeszkéd z drutu; z tego pierwsza linja na odcinku Montello
biegta wzdluz brzegu Piave, a druga na gorze wzdtuz skraju
wyzyny. Pierwszy rzad przeszkoéd drugiej linji biegt od punktu
tryg, 118 nad Piave przez m. Marseille i dalej od punktu tryg, 279
ku m, Giavera,

Pas miedzy obu linjami byt przysposobiony do uporczywej
obrony, a uzyto do tego dogodnych przedmiotow, szczegOlnie
doméw. Karabiny maszynowe i mozdzierze piechoty byty takze
na stoku Montello, w m, Nervesa i dalej wtyle umieszczone
stopniowo w kawernach skalnych, dobrze maskowanych i w schro-
nach betonowych.

Artylerja wioska byta bardzo silna i bardzo dobrze wstrze-
lana na wszystkie punkty przedpola. Lotnictwo wioskie byto
o wiele liczniejsze niz austrjacko-wegierskie i bardzo czynne.
Balonéw na uwiezi byto duzo wzdtuz catej pozycji, W nocy
byly czynne liczne wioskie reflektory, dobrze umieszczone. Cata
wiec obrona wioska byta doktadnie organizowana.

Miejsc dogodnych do przeprawy byto bardzo mato, z tego
wzgledu, ze caly odcinek XXIV korpusu byt bardzo maty. Miejsca
te byly wybrane tylko z punktu widzenia taktycznego: byly zba-
dane pod wzgledem kierunku natarcia i — wedtug moznosci —
takze ukrycia. Technicznie miejsca te nie byty dogodne, cho-
ciazby dlatego, ze byly zbyt blisko siebie; taktycznie najmniegj
dogodne miejsce do przeprawy byto pod m. C. Campagnole
(w 13 dywizji obrony krajowej),.

3) Przygotowania,

Dnia 26 kwietnia dowddztwo 6 armji otrzymato Sciste wska-
zOwki o swem zadaniu. Poczatek dziatan wyznaczono poczatkowo
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na 11 czerwca, a pdézniej na 15 czerwca — czyli przygotowania
miaty by¢ przeprowadzone w ciggu 6 tygodni. Okres ten bytby
oczywiscie wystarczajacy, gdyby materjat byt dostarczony na
czas.

Nastr6j wojska byt dobry, poniewaz wojsko byto zle zy-
wione i wyposazone i wiodto juz przez po6t roku ucigzliwg wojne
pozycyjng*).

Stosunki i niedostatek wojska najlepiej uwidocznia zarzg-
dzenie jednej nacierajagcej dywizji XXIV korpusu (wiedenska
13 dywizja obrony krajowej), ktora zabita 30 koni, niezdatnych
do pracy z powodu niedostatecznego wyzywienia i data z nich
przyrzadzi¢ niepsujacg sie kietbase, zeby szeregowi mieli pewne
polepszenie wyzywienia do natarcia.

Saperzy mieli przewaznie tylko jedng koszule, wielu z nich
nie mialo wogoéle koszul a swoéj zniszczony ubidr nosili wprost
na ciele. Stan liczebny taboréw byt bardzo staby, ledwo do-
chodzacy do jednej trzeciej stanu przepisanego. Wiele bateryj
artyleryjskich nie miato sity pociggowej, nie mogto sie wiec po-
rusza¢. Takze kolumny pontonowe byly w wiekszosci juz bez
koni i ciggnione byly badzto przez bydto rzezne, badZz przez
samochody.

Pod wzgledem technicznym przygotowania do przeprawy
byty nastepujace: trzeba byto rozpoznanie dalej przeprowadzaé
i uzupetnia¢, sporzadzi¢ fotografje z samolotéw i z pozycyj (szcze-
gélnie rzeki), zarzadzi¢ statg stuzbe do obserwacji wody i stuzbe
meteorologiczng, przysposobi¢ dostepy do rzeki i do skiadow
materiatowych, organizowaé place materjalowe i miejsca wycze-
kujace, przygotowaé i uzupetni¢ materjat przeprawowy, przyspo-
sobi¢ drogi dla dywizyj nacierajgcych, oznaczy¢ wszystkie drogi
i wszystkie miejsca zbiérki tablicami i drogowskazami, naprawic
i utrzymywac¢ komunikacje, organizowaé linje telefoniczne i stacje
sygnalizacyjne, przygotowaé okopy wzdtuz brzegu oraz schrony
(takze obserwacyjne) dla wojska i dowddztw; przygotowaé miej-
sca do zrzucania meldunkéw lotniczych; organizowa¢ sklady na
amunicje i sprzet; przerzuci¢ mosty przez przybrzezne okopy;
przystosowa¢ wozy pontonowe do ciggu silnikowego, dostarczy¢
pomocniczych $rodkéw pociggowych dla kolumn pontonowych
i t. p. Oprocz tego trzeba sie byto postara¢ aby oddziaty byly
zaopatrzone w nozyce do drutu, busole, $rodki oSwietlajace

% Zoinierze z checig wyczekiwali na ofensywe z myslg zdobycia konserw
i innej zywnosci, wina, obuwia, cze$ci umundurowania i wyposazenia (przyp, thum,).
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i tacznosci (gotebie pocztowe, psy meldunkowe), organizowac
stuzbe zbierania i zabezpieczenia materjatlu mostowego, sporzg-
dzi¢ i wydaé szkice orientacyjne i i d.

W dowddztwach i oddziatach rozwazano — zaréwno na
kwaterach jak i w terenie — wszelkie szczegéty tych przygoto-
wan i sposoby przeprowadzenia ich.

4 Materjat przeprawowy.

Dowodztwo 6 armji zazadato do przeprawy 56 kolumn pon-
tonowych oprécz materjatu pomocniczego. Z tego dla XXIV kor-
pusu 44 kolumn, a mianowicie: 8 kolumn do przewozenia dla
trzech nacierajgcych dywizyj; 14 kolumn do budowy 5 mostow
pontonowych i 6 kolumn (dla kazdej dywizji dwie) do dalszego
posuwania sie.

Il korpus miat otrzymaé 8 kolumn, a XV korpus 4 kolumny,
z ktérych kazdy korpus miat pozostawi¢ 2 kolumny do dalszego
posuwania sie, a z pozostatych wybudowac¢ mosty.

Ze wspomnianych 56 kolumn byto w obrebie 6 armji w po-
gotowiu jedynie 19 kolumn; oprocz tego wiasne skiady potowe
armji mogly jeszcze dodaé pontony dla 10 kolumn (kolumny pon-
tonéw) *) tak, ze brakowato jeszcze 27 kolumn.

Ta ilo$¢ materjatu byta obliczona do budowy mostow przy
Srednim stanie wody; przy wysokim stanie wody potrzebaby
byto przynajmniej dwa razy tyle materjatu. Osobnego odwodu
kolumn pontonowych nie utworzono ze wzgledéw oszczednoscio-
wych, albowiem potozenie materjalne monarchji byto bardzo
niekorzystne.

Wydarzenia w XXIV korpusie (jedyny korpus, ktory w obre-
bie 6 armji uskutecznit przeprawe) wykazaly, ze ta ilos¢ mate-
riatbw nie byta przesadzona. Dla XXIV korpusu obliczono tylko
do przeprawy 38 kolumn; w rzeczywistosci jednak uzyt ten kor-
pus pontonéw z 40  kolumn, a précz tego 380 todek i odczuwat
mimo to wielki brak pontondéw. A przy tern wszystkiem
wcale nie rozpoczeto budowy projektowanych
dwoéch mostéw pontonowych, ktére miaty by¢ po-
stawione w jego obrebie.

* Byty to wiasciwie, wedtug naszej terminologii kolumny rezerw pon-
tonowych, ktére wozily jedynie pontony bez koztéw i bez nawierzchni mosto-
wej (przyp, ttumacza).
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DosSwiadczenie to wykazuje, jak przy nowoczesnym sposobie
walki i skutecznosci broni wzrasta tez zapotrzebowanie materjatu
pontonowego. Do przeprawy przez Wiste pod Ryczywotem
w lipcu 1915 starczyto jeszcze 21 kolumn pontonowych, chociaz
przeprawe te przeprowadzono w znacznie wiekszych rozmiarach.

W dniu natarcia (patrz zatgcznik 16) byto w obrebie 6 armji
23 peinych kolumn i 475 t6dek, a materjat ten byt rozdzielony
w nastepujacy sposoéb:

w XXIV korpusie 17 dywizja piechoty miata 5 peilnych ko-
lumn pontonowych, 5 kolumn samych pontonéw i 120 {4dek;

13 dywizja piechoty: 4 peinych kolumn pontonowych, 3 ko-
lumny samych pontonéw i 118 todek;

31 dywizja piechoty: 5 petnych kolumn pontonowych, 3 ko-
lumny samych pontonow i 123 tddek;

odwod korpusu miat jedng peing kolumne pontonows, 5 ko-
lumn pontonowych bez pontonéw i 29 todek.

W Il korpusie byly ogolem 4 kolumny samych pontondéw
i 85 tddek;

w XV korpusie 3 petne kolumny pontonowe i 10 tddek.

XXIV korpus wiec musiat rozpocza¢ przeprawe przez Piave
tylko pontonami z 26 kolumn, co sie oczywisScie okazato niedo-
stateczne juz w pierwszym dniu natarcia. Trzeba wiec byto
stara¢ sie dla niego o materjat ze wszystkich mozliwych stron:
bylty to 2™ kolumny samych pontonéw z Il korpusu i 2 petne
kolumny z XV korpusu; procz tego dodano korpusowi 8 kolumn
nowo przybytych z tytow i 34 jednostek pontonowych (t zn. 2
kolumny*) z wyposazenia jednej kompanji mostowej; Kazda
dywizja piechoty miata oczywiscie do przewozenia jeszcze wielkg
ilos¢ todek, ale te nie duzo pomogly, gdyz znowu nie byto do-
sy¢ zrecznych i wyéwiczonych wio$larzy, ktérych potrzeba byto
do takiej przeszkody jak g6rna Piave.

5 Przygotowanie materjatu przeprawowego
i inne zarzadzenia.

Kolumny pontonowe i pojazdy wodne, skierowane do XXIV
korpusu, przedewszystkiem dowozono na miejsca pogotowia i tam
dobrze zamaskowano. Miejsca pogotowia byty: dla 31 dywizji
piechoty pod m. Barbisanella, dla 13 dywizji obrony krajowej

* Kazda kolumna miata etatowo 10 czotowych i 6 Srodkowych jednostek
pontonowych = razem 16 jednostek, co daje 8 pontonéw-dwojakéw (przyp, thum.).
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pod m. Le Fornaci a dla 17 dywizji piechoty na potudnie od
m. Conegliano.

Z tych miejsc pogotowia pojazdy wodne najpierw dowie-
ziono koAmi (na lekkich wozach, umys$lnie do tego przysposo-
bionych) jak najdalej do miejsc zbi6érki a nastepnie podwiezli je
zotnierze lub tez doniesli na miejsce wyczekiwania jak najblizej
brzegu,' gdzie je znowu zamaskowano.

Tam, gdzie blisko brzegu nie byto ukrycia, pozostat materjat
az do nocy przeprawy ukryty, badzto na miejscach zbiorki,
badZz w pobliskich sktadach. Przy tych przewozach trzeba bylo
zwraca¢ uwage na reflektory wioskie i korzysta¢ z zaston; dlate-
go materjat noszono po bezdrozach, az na IV km odlegtosci.
W 13 dywizji obrony krajowej trzeba byto nawet spuszczaé pon-
tony na jedno miejsce wyczekiwania na linach z wysokosci 15 m.

Materjat do budowy mostoéw pontonowych byt bgdZz catkowi-
cie (w 13 i 17 dywizji piechoty), albo czesciowo (w 31 dywizji
piechoty) ukryty w poblizu miejsca budowy mostu; reszte ma-
terjatu pozostawiono na wozach na odpowiedniem miejscu pogo-
towia.

Prawic wszystkie te prace mozna bylo uskuteczni¢ tylko
w nocy, bardzo ostroznie i cicho, poniewaz nieprzyjaciel byt
bardzo czujny i otwierat z przyczyn zupetnie nieznacznych ogien
niszczacy na caty odcinek, przerywajgc tern na dtugo prace. Takze
komunikacje na drogach uniemozliwiat ogien tak, ze podczas
o6wczesnych krotkich nocy letnich nie mozna byto duzo zdziataé
a czesto w dywizji przewieziono na miejsca wyczekujgce podczas
catej nocy nie wiecej niz jedng tylko kolumne.

Materjat pomocniczy i przybory budowlane do wszystkich
mostéw etapowych przez Piave, dalej materjat do budowy mo-
stbw pomocniczych dla kolumn marszowych XXIV korpusu i ma-
terjat mostowy do dalszego posuwania sie przygotowata kompanja
mostowa 4/1 w sktadnicy mostowej Nr. 3 w m. Sacile; byt to ma-
terjat do mostéw o tgcznosci dlugosci 2400 m. Materjat mostowy
wedtug moznosci obrobiono a jego pierwsze partie, potrzebne do
mostow pod m. Nervesa, przewieziono pociggiem pancernym
w nocy az do koty 64 na wschdd od m. Susegana itam go ukryto.
Materjat do mostu pod m. Falze przewieziono na miejsce samo-
chodami ciezarowemi i wozami. Kazdy bataljon putku piechoty
przygotowat sobie do dalszego posuwania sie, po przeprawie,
1 — 2 wozy z materialtem do kladek bojowych oraz do mo-
stbw pomocniczych.
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We wszystkich sktadach saperskich i mostowych uzupetniono
i przygotowano zasoby do og6lnego ruchu naprzdéd.

Wszystkie drogi, wiodgce do rejonu przeprawy na czas napra-
wiono i postarano sie o ich utrzymanie, poniewaz deszcz i samo-
chody ciezarowe swemi zelaznemi obreczami niszczyly kazdg
prace.

Udostepniono wawozy, wiodace do Piave i usunieto prze-
szkody z drutu na dojsciach do rzeki.

Przewody telefoniczne do Piave zawczasu uzupetniono,
schrony dla wojska i dowddztw mozna byto wybudowac tylko
czesciowo.

Materjat do naprawy pontonéw i t6dek byt przygotowany
na dywizyjnych miejscach pogotowia, a w polowej sktadnicy mo-
stowej armji przygotowano zapas sprzetu mostowego, lin i sprzetu
wioslarskiego. Kazdej dywizji przydzielono 250 pasow ratunko-
wych, w ktére miaty by¢é wyposazone pontony przy przewozeniu.

Do przygotowan przeprawowych nalezy zaliczy¢ takze dEwi-
czenia saper6w z piechota w stuzbie wodnej, w przewozeniu
i w noszeniu pontonéw. W tym celu przeniesiono kompanje sa-
perow w dwu grupach na 3 tygodnie, badzto na rzeke Taglia-
mento pod m. Pinzana, bgdz na rzeke Livenza pod m. France-
niga i Brugnera, na potudnie od m, Sacile.

Nad Tagliamento pod Pinzana, gdzie rzeka z terenem ma
uksztattowanie podobne do Piave w odcinku przeprawowym
6 armji, przeprowadzono dwa wieksze éwiczenia, w dzien i w nocy.
Ich celem byto wykazanie faktycznego znaczenia takiej przeprawy
przez rzeke, a szczegdlnie uwypuklenie dodatnich stron przeprawy
w nocy. Wynik tych ¢wiczer wykazat mianowicie, ze mozna
przeprowadzi¢ przeprawe w nocy wzglednie szybko i przy
istniejgcych ciezkich warunkach. Pomimo tego dowddztwo 6 armji
nie moglo przeforsowaé swojej propozycji, zeby przeprawe wy-
konano przed S$witem, a to dlatego, ze artylerja rzekomo nie
mogtaby obserwowa¢ swego ognia. Dlatego 6 armja podobnie
jak armja ,lsonzo" musiata przy natarciu rozpoczaé przeprawe
przez Piave dopiero o g 540, a wiec w dzien.

6) Oddziaty pracownicze.

W 6 armji byly nastepujace oddziaty pracownicze: 15 kom-
panij saperow, 2 kompanje mostowe i 15 kompanij budowlanych
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(roboczych); ich stan liczebny jednak nie byt petny: 30 — 500
szeregowych brakowato, stan roboczy kompanij saperskich wy-
nosit od 90 — 150 szeregowych.

Ale i te oddziaty bytyby prawdopodobnie wystarczyty, gdyby
owczesni austrjacko-wegierscy saperzy do stuzby wodnej byli
wszyscy jednakowo wyszkoleni. Stan ten jednak juz dawno na-
lezat do przesztosci.

Saperzy austrjacko-wegierscy z r. 1918 byli wojskiem utwo-
rzonem niedawno, w listopadzie 1917 r., gdy zigczono w jedng
catos¢ owczesne dwa specjalne wojska techniczne: saperéw i pon-
tonieréw. Miato to ulepszy¢ organizacje z r. 1912, ktéra rozdzie-
lita dwczesne jednolite, wyborne wojska pionierskie na dwie
czesci: do stuzby ladowej i do stuzby wodnej.

Doswiadczenia z wojny Swiatowej oczywiscie wykazaly, ze
podziat ten nie byt korzystny, a przeprowadzenie reorganizacji
wiasnie podczas wojny w r. 1918 nic byto wskazane. Stuzba na
wodzie jest ciezka, a Owcze$ni saperzy przewaznie juz jej nie
znali. Podczas wojny nic mozna byto w krotkim czasie wyszko-
lic ich tak, jak to byto potrzebne do stuzby na rzekach goérno-
wioskich. Krétko méwiac, nie mozna byto przeksztatci¢ naraz
sapero6w w pontonierow.

W stuzbie wodnej wycwiczone i godne zaufania byty tylko
te kompanje, ktore pochodzity z bytych potonicréow; tych miat
XXIV korpus 9. Tc byte kompanje pontonierdw musiaty w walce
spetnia¢ gtdwna cze$é ciezkiego zadania, ktére im prawie przez
9 dni narzucat nieprzyjaciel i rozpetane zywioty. Nie zmniejsza
to jednak zastug dawnych saperéw: i oni wykonali wszystko co
mogli, a przeprowadzona nic wpore reorganizacja kosztowata ich
tern wiecej strat i ofiar.

Podziat oddziatéw technicznych i materjatu jest uwidocz-
niony w zatgczniku 16.

Kierownikiem przeprawy przy kazdej z trzech nacierajgcych
dywizyj byt przynalezny oficer sztabowy saperdw.

Po 10 czerwca rozpoczat sie okres deszczowy, a Piave za-
czelta wzbiera¢ tak, ze przekroczyta Sredni stan wody. Wskutek
tego koryto rzeki zmienito w wielu miejscach swdj wyglad; po-
wstaty nowe strugi i wyspy, duzo tawic znikneto, tak ze trzeba
byto znacznie zmieni¢ postep utozonych prac. Deszcz byt row-
niez wielka przeszkoda w dziataniach oddziatdéw i taborow; szcze-
gélnie saperzy byli w wielkiej biedzie, nie mieli odpoczynku ca-
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temi tygodniami, a praca ich byta tern trudniejsza, ze cze$¢ ich
trzeba byto jeszcze odesta¢ na przeszkolenie.

7) Przeprowadzenie przeprawy.

) Dowd6dztwo XXIV korpusu wydato rozkaz natarcia swym
dywizjom piechoty 8 czerwca. Dzieh natarcia wyznaczono na
15 czerwca i zarzgdzono, zeby termin ten poda¢ do wiadomosci
podwiadnym dowdédztwom i oddziatom dopiero wtenczas, gdy
na to pozwoli wzglad na bezpieczefistwo catego dziatania,

Wiosi jednak byli dobrze poinformowani o tym dziataniu
i znali dzien i godzine jego rozpoczecia. Tajemmnica ta wycho-
dzita nazewnatrz wieloma drogami. Kiedy naprzyktad 12 czerwca
w jednej dywizji nacierajgcej zarzgdzono cenzure odchodzacej
korespondencji, stwierdzono, ze autorowie duzej ilosci listbw po-
dawali swym rodzinom i znajomym wszelkie szczegdty przygoto-
wan do natarcia, sktad oddziatdow i czas, zwierzajac sie im z tego
jako ,tajemnicy”, A listy te byly pisane przez zoinierzy wszel-
kich stopni, broni i stuzb.

Pora do przeprowadzenia przeprawy byta roztozona wedtug
dyspozycyj, ktére wydato dowddztwo grupy armij generata Bo-
roevica, Artylerja miata rozpoczaé ogien przygotowawczy jedno-
cze$nie na catym froncie obu armij. Podziat czasu natarcia miat
by¢ uskuteczniony wedtug godziny, oznaczonej ,Xx"; dopiero
14 czerwca w potudnie zawiadomiono dywizje piechoty szyfro-
wanym telegramem, ze ,x" oznacza 4 g. 10 min.

Odpowiednio do tego natarcie XXIV korpusu podzielono
W nastepujacy sposob:

a) 15 czerwca o0 g@. 3, ostrzeliwanie gazowe znanych
wioskich stanowisk artylerji;

b) zaraz potem jednogodzinne ostrzeliwanie gazowe do pola;

€) nastepnie 3'2 godziny ciggly ogien niszczacy na punkty
oporu przed pierwszg pozycja i na baterje wioskie; ostrzeliwanie
to miato by¢ przerwane natarciem pozornem oraz potozeniem
ognia wprzod i artyleryjskim napadem gazowym, trwajagcym
10 minut;

d) podczas tego ognia skutecznego od g. 5 min. 40 prze-
wozenie przednich brygad wszystkich dywizyj piechoty i ich
przygotowanie do szturmu;



170

€) najpdzniej o g 7 min. 40 szturm na zewnetrzng po-
zycje na Montello;

f) po obsadzeniu wioskich przednich pozycyj obronnych,
poczatek budowy mostu pontonowego, przewdz tylnych brygad
i posuniecie wiasnej artylerji przedewszystkiem do Piave, Jedno-
cze$nie prowadzenie nadal natarcia na druga i trzecig pozycje
wioskg pod ostong posuwajgcej sie zapory ogniowej;

g przeprawe dywizyj utozono tak, ze w kazdym odcinku
dywizyjnym miaty sie przeprawi¢ o ile moznosci 2 putki piechoty
pod jednolitem dowddztwem dowoédcy brygady oraz pod ostong
wiasnej artylerji polowej, przygotowanej na brzegu i ostong moz-
dzierzy piechoty, miotaczy granatéw, karabinéw maszynowych
i dziat towarzyszacych, W kazdym putku miaty sie przewozi¢
dwa bataljony obok siebie, a w bataljonach rzutami przewozenia
byty calé kompanje.

Dowddztwo XXIV korpusu przypomniato wyraznie w swym
rozkazie, ze nie mozna okresli¢ jednakowej pory przewozenia
i szturmu, poniewaz stosunki miejscowe sg w odcinkach dywi-
zyjnych rbézne. Jezeliby wiec piechota przeszta miejscami do
szturmu weczesniej, to dywizje piechoty miaty do tego dostosowac
ogien artylerji i zawiadomi¢ o tern oddziaty sasiednie. Przewo-
zenie mogto sie rozpocza¢ wczesniej tylko tam, gdzie byloby to
wprost konieczne, jednakze tylko za zezwoleniem dowddztwa
korpusu,

2) Do obrony lotniczej miat XXIV korpus 15 czerwca tylko
3 baterje, a dopiero od 17 czerwca 8 bateryj. Dlatego dywizje
piechoty musiaty tymczasem broni¢ swych miejsc przeprawowych
przeciw samolotom zapomoca kompanij karabinédw maszynowych
i dziat potowych. Byla to obrona bardzo staba,

W kazdej nacierajgcej dywizji piechoty byty dwa balony
(razem 6), jeden artyleryjski i jeden piechoty,

3) Miejsca wyczekiwania byty zorganizowane do 14 czerwca
tak, jak to jest uwidocznione w zatgcznikach 17, 18 i 20, Wieczo-
rem 14 czerwca, gdy zmrok zapadt, saperzy i piechota poczeli
obsadza¢ miejsca wyczekiwania; ze strony piechoty byty to badZ
oddziaty przewozenia, bagdZ oddziaty ostony przewozenia, ktore
miaty zajag¢ pozycje na wyspach i na brzegu.

Dziataniom tym nieprzyjaciel nie przeszkadzat, ale nie wy-
konano ich jednak zupetnie gladko; niektére oddzialy nie osig-
gnely jeszcze swego miejsca pogotowia (patrz ustep 21 wyciggu
z rozkazu 13 dywizji obrony krajowej), poniewaz czas ,X" po-
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dano dopiero w potudnie, a wiec dla nich za p6zno, gdyz byty
daleko wtyle. Nie mogly nastepnie o0siggng¢ na czas swego
miejsca wyczekiwania, aczkolwiek maszerowaty ile mogty,

W kazdej dywizji piechoty byla wydzielona jedna kompanja
saperow lub potkompanja (wzmocniona kompanjg budowlang),
ktéra byta przygotowana przy placu materjalu mostowego. Za-
daniem ich byto rozpoczecie i przeprowadzenie budowy mostow.
Pozostali saperzy mieli by¢ zatrudnieni przewozeniem i byli
w pogotowiu na miejscach wyczekiwania,

4 Dnia 15 czerwca o g, 3 rozpoczeto sie naraz ostrzeliwanie
gazowe. Ciggte silne dudnienie dziat tego frontu odbijato sie po-
teznie w rowninie Piave i w gorach, a wraz z niezliczonemi bty-
skami wystrzatéw i wybuchdéw pocisku, wywotywato silne wra-
zenie, Obtoki dymu od ognia artyleryjskiego szybko wypetnity
catg doline Piave wgb6re, az do skraju Montello; bowiem byta
wiasnie pogoda bezwietrzna, parna i mglista.

Mgta dymowa pozostata tez we wszystkich zagtebieniach
terenu, tak ze kiedy dziehn nastat, trudno bylo zobaczy¢ wioski
brzeg Piave, a cata obserwacja artyleryjska z ziemi byta prawie
wykluczona. OgieA artyleryjski prowadzono wiec w warunkach,
ktére byly chyba mniej korzystne niz w ciemng noc, w ktorg
mozna widzie¢ przynajmniej btyski luf nieprzyjacielskich dziat.

Pomimo to ogieA dziatat na oddziaty wioskie odcinka Mon-
tello z poczatku przynajmniej pod wzgledem moralnym i przy-
gotowat pozycje wioskie na brzegu i na skraju Montello do
szturmu,

Z poczatku artylerja wioska nic odpowiadata ogniem; nato-
miast bardzo czynne byty reflektory wiloskie, ktore trzeba byito
zwalczac artylerjg dalekono$na.

Okoto g, 3 min, 25 artylerja wloska zaczeta odpowiadaé sta-
bym ogniem do pola, ktéry sie zwolna wzmagat i dziatata przeciw
artylerji austrjacko - wegierskiej, tworzac zapore ogniowg nad
Piave, Szczegdlnie strzelalty wioskie baterje i mozdzierze pie-
choty na wawozy. O g¢. 5 min. 40, gdy miato sie rozpoczaé¢ wta-
sne przewozenie, t. j. 2\2 godziny po rozpoczeciu ognia austrjacko-
wegierskiego, wiloskie baterje, mozdzierze piechoty i karabiny
maszynowe strzelaly juz silnie na wszystkie miejsca przeprawy
tak, ze potem wyrazano kilkakrotnie zdanie, iz krétkie a silne
przygotowanie artyleryjskie bytoby zaskoczyto bardziej nie-
przyjaciela i bytoby ufatwito w wiekszym stopniu przewozenie.
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Dym z ognia artyleryjskiego rozpo$cierat sie gesto nad zie-
mig jak mgta sztuczna, przyczyniajgc sie bardzo skutecznie do
przewozenia.

5) Dalszy przebieg przewozenia:

a) na obszarze 31 dywizji piechoty (patrz zal. 17)
byty warunki przeprawowe najgorsze. Koryto rzeki jest tu szerokie
az do 1000 m i tworzy istotny splot ramion, przez ktérych wielka
ilos¢ trzeba sie byto przewozi¢ (patrz fot, 14),

Fot. 14. Przewozenie na odcinku 17 dywizji piechoty pod m. Casa Mercadelli przy

niskim stanie wody. Fotografja uwidacznia witasciwosci koryta rzeki i trudnosci,

jakie przedstawialy niskie wysepki, z powodu ktérych przewozenie musiano kilka-
krotnie powtarzac.

Dlatego tez trwaly tam dlugo przygotowania do przewozenia,
organizowania linij przewozowych i samo przewozenie. Ponadto
Wiosi mieli tam dobry widok na calg przestrzen przeprawowsa,
ktorg opanowywali ogniem bocznym wszystkich broni.

Grup przewozowych bylo 3. jedna S$rodkowa (lllI) i dwie
boczne, oznaczone | i Il. W gérnej grupie (I) przewieziono pierw-
szy i drugi bataljon 44 putku piechoty, w Il grupie pierwszy ba-
taljon 69 p, p, a w S$redniej grupie przewieziono potowe 31 ba-
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taljonu szturmowego *. Kazdy bataljon piechoty miat swojg linje
przewozu i swoj wihasny materjat; potbataljon grupy Srodkowej
miat dwie linje przewozowe, gdyz warunki rzeczne byty tam
szczego6lnie niekorzystne.

Miejsca wyczekiwania i zatadowania byty potozone dla ba-
talionu 1/44 na potudnio-wschéd od m. Casa Sartori, dla bataljonu
11/44 na potudnie od m. Villa Matta, dla bataljonu szturmowego
31 przy ujsciu potoku Rivo Rospero na potudniowy wschoéd od
m. Villa Matta, dla bataljonu | 69 na potudnie od m. Falze, a dla
bataljonu 1l 69 na potudnie od cmentarza m. Falze.. Miejsce bu-
dowy mostu byto na potudnie od m. Falze w miejscu zatadowa-
nia bataljonu 1 69.

Miejsca wyczekiwania dla bataljonu Il 44 i bataljonu sztur-
mowego 31 mozna byto urzadzié dopiero w nocy przed przepra-
wa, poniewaz na brzegu nie byto zaston; pontony i to6dki tych
batalionow ukryte byty do tego czasu w m. Sernaglia (ptne. zach.
od m. Falze) na umyslnie do tego przysposobionych wozach migj-
scowych, ktdre przed przeprawg zoinierze odwiezli na wiasciwe
miejsca wyczekiwania. Do noszenia pojazddéw wodnych byli przy-
gotowani szeregowi odwodow piechoty, a mianowicie do pontonu-
dwojaka 30 szeregowych a do todki 10 szeregowych. Do utatwie-
nia przeprawy przez mate ramiona rzeczne, ktérych nie mozna
byto wogole przebrodzi¢, albo tylko ze znacznemi trudnosciami,
byly przygotowane kompanje techniczne putkéw piechoty z ma-
terjatem do budowy ktadek bojowych.

Do przewozenia wspomnianych bataljonéw byty przydzielone
nastepujace oddziaty saperow i $rodki: do bataljonu |44 — 12
pontonow-dwojakow, 2 todzie zelazne, 3 tédki i \* kompanji sa-
perow 2 54; do bataljonu Il 44— 12 pontonéw-dwojakow, '10 t6dek
i ‘o kompanji 254; do bataljonu szturmowego 31 przydzielono
7 pontonow - dwojakéw, 40 todek, V& kompanji saperow 354
i Vo kompanji saperow 131; do bataljonu | 69 — 12 pontondw-
dwojakéw, 14 16dek, V2 kompanji saperéw 3 23 i \ 2 kompanji
saperéw 2 4; do bataljonu 1169 — 10 pontondéw-dwojakow,
18 t4dek, ‘2 kompanii saperéw 354 i 12 saperéw 2 4.

W 44 putku piechoty zaraz poczety sie ujawnia¢ skutki

% W tym czasie wszystkie austrjacko-wegierskie dywizje piechoty posiadaty
organizacyjnie i rzeczywiécie po jednym bataljonie szturmowym o numeracji danej
dywizji piechoty (przyp. thum.).
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ognia wioskiego. Kilka pojazdéw wodnych rozstrzelanych byto
juz na miejscach wyczekiwania, a takze szeregowi poniesli straty,
a wogole grozito niebezpieczeAstwo, ze nieprzyjaciel szybko
zniszczy wszystkie przygotowane pojazdy wodne i sttumi w za-
rodku cate dziatanie.

Dlatego saperzy przy bataljonie 1/44 wyruszyli ze swemi
pojazdami wodnemi juz o g 3 min. 45 celem przygotowania
przewozenia. Mniej wiecej w pét godziny pdzniej ruszyt bata-
ljon 11/44 i bataljon szturmowy 31. Praca saperdw cierpiata od
wszelkiego rodzaju ognia nieprzyjacielskiego tak, ze trwato to
prawie 2 godziny zanim przygotowano linje przejscia i wszystkie
$rodki przewozowe takze i w ostatniem (gtéwnem) ramieniu
Piave, 80 — 100 m szerokiem. Kilka pojazdow wodnych ulegto
zniszczeniu juz podczas tych przygotowan, badz catkowitem tra-
fieniem przez artylerje, badZ lotkami szrapneli i pociskami pie-
choty. Pomimo jednak ciezkich strat, praca postepowata, a o0 g 5
min. 40 w ostatniem ramieniu Piave 15 pontonéw - dwojakow
odbito od lewego brzegu z pierwszym rzutem, a mianowicie z ba-
taljonami: 144 i 11/44, i osiagneto brzeg wiloski. Szybko naste-
powaty dalsze rzuty, a o g. 6 min. 10 sygnaly z pistoletéw oSwie-
tlajacych oznajmity, ze zdobyto wiloskie pozycje nadbrzezne.

Jak trudna byta przeprawa z punktu widzenia taktycznego
i technicznego, wykazuja najlepiej poszczeg6lne linje przewozowe.

W 44 putku piechoty bataljony musiaty przechodzi¢ w na-
stepujacy sposob:

bataljon 1/44 miat:

1) zbudowa¢ kiadke bojowg przez pierwsze ramie, diu-
gosci 25 m;

2) przejs¢ tawice piaszczysta, szerokosci 300 — 500 m;

3) zbudowaé¢ ktadke przez drugie ramie, 30 m dhuga;

4) przejs¢ tawice, szerokosci 300 m;

5) przewiez¢ sie przez trzecie ramie na 4 pontonach dwoja-
kach, 2 t6dkach i 1 todzi zelaznej (miejsce przewozenia 10);

6) przejs¢ tawice 50 m szeroka;

7) przewiez¢ sie przez ostatnig przeszkode, czyli przez gtdwne
ramie 80 — 100 m szerokie, razem z bataljonem 11/44, na 15
pontonach-dwojakach, 10 to6dkach i 1 todzi zelaznej (miejsce
przewozenia 1).

Bataljon 11/44 miat:

1) zbudowac¢ kladke bojowg przez pierwsze ramie, szero-
kosci 25 m;
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2) przejs¢ tawice piaszczysta 150 m szeroka;

3) przejs¢ w brod drugie ramie, 30 m szerokie;

4) przejs¢ tawice 180 m szeroka;

5) zbudowa¢ kladke przez trzecie ramig, diugosci 30 m;

6) przejs¢ tawice szerokosci 100 m;

7) przewiez¢ sie przez czwarte ramie (miejsce przewozenia 10);

8) przejs¢ tawice 50 m szerokosci i

9) przewiezé sie przez gidwne ramie razem z | bataljonem
(miejsce przewozenia 1).

Po bataljonach | 44 i 11/44 przewieziono jeszcze czesci ba-
taljonu Ill 44 i bataljonu szturmowego 31, a nastepnie i amunicje
piechoty. Tymczasem ogien wioski stale sie wzmagat, a wieksza
czes¢ pontonéw byta postrzelona. Od g 9 min. 30 wioski
ogien zaporowy przeniost sie takze na lewy brzeg, tak ze pie-
chota nie mogta odbija¢ od brzegu a przewozenie rozkazem wstrzy-
mano. Straty tego dnia byty znaczne: kompanja saperéw 2/54
stracita 50" szeregowych a z 24 pontonéw-dwojakéw pozostato
uzytecznych tylko siedem.

W grupie srodkowej na miejscu wyczekiwania byto przygo-
towanych 7 pontondéw-dwojakéw i 40 t6dek.

O g 4 min. 50 ruszyta ta grupa z 20 tédkami, za ktoremi
postepowato 7 pontonéw, zeby zorganizowaé jedng, wyzej poto-
zona, linje przewozowa (miejsce przewoz. 11); przytem trzeba
byto przebrodzi¢ dwa ramiona (3 i 4) i przewieZ¢ si¢ przez cztery
ramiona (1, 2, 5i 6%. Ze wspomnianych 7 pontonéw wyzna-
czono 4, a pOzniej 3, do ramion bocznych, pozostate za$ do ra-
mienia gtébwnego. Zaraz po wyruszeniu oddziatbw z miejsc wy-
czekiwania, skierowali Wiosi na rzeke ogieA artylerji ciezkiej
i mozdzierzy piechoty.

Z 20 tédek osiggneto gtowne ramie stopniowo 16 #ddek,
a 0 g 5 min. 40 pierwsza ich cze$¢ odptyneta do brzegu
witoskiego (miejsce przewozenia 2). Nastepnie ruszyty jeszcze 4
pontony, z ktérych jednak osiagnety swoj cel tylko dwa. Ze
wspomnianych 16 t6dek uczestniczyto w drugim przejezdzié¢ tylko
sze$¢; pozostate zniszczyt ogien nieprzyjacielski lub tez uniést prad.

Grupa z drugiemi 20 t6dkami opuscita swe miejsce wycze-
kiwania rowniez o g. 4 min. 50. Miata ptyna¢ najpierw 600 m
bocznem ramieniem po stronic austrjacko-wegierskiej, potem

# Szostem ramieniem bylo ramii® gtéwne.
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przejs¢ grupe wysp i przewiez¢ sie przez gtdwne ramie ponizej
pierwszej grupy (miejsce przewozenia 3). Jednakze todki te do-
staty sie w silny ogien zaporowy tak, ze giéwne ramie osiggnety
tylko trzy z nich. Pozostate byly badzto postrzelone, badz tez
opuszczone z powodu braku wio$larzy.

Piechota (3 putk bosniacko-hercogowinski) poniosta ciezkie
straty, ciesciowo wskutek ognia, a czesciowo wskutek tego, ze
duzo todek utoneto.

Tak wiec w grupie $rodkowej przewieziono tylko 60 ludzi
i 1 karabin maszynowy. Reszte przewieziono badzto z 44 pul-
kiem piechoty, badz pod m. Falze. O g 9 min. 30 wstrzy-
mano przewozenie takze w grupie srodkowej, poniewaz wszystkie
pojazdy wodne, nie wylaczajac toédek, byty poprzestrzeliwane.

Rowniez w Il grupie, w 69 putku piechoty, miejsca wyczeki-
wania cierpiaty juz bardzo wczesnie z powodu ognia wiloskiego.
Dlatego takze tutaj saperzy opuscili swe stanowiska wczesniej,
azeby zorganizowaé linje przewozowe, zanimby ulegly zniszcze-
niu ich pojazdy wodne. Oficer, ktéry dowodzit saperami przy
bataljonie 1 69 na potudnie od m. Falze, wypadt ze swym rzu-
tem i porwat ze sobg takze sasiedni rzut Il grupy. O g 5

Aa.aLdmkkMml

Fot. 15. Piave przy wysokim stanie wody na odcinku 17 dywizji piechoty.
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min. 40 byt juz caly rzut jego pojazdéw wodnych gotéw do prze-
wozenia w ostatniem gtownem ramieniu Piave (miejsce przewo-
zenia 4) i wytrwat tam, pomimo wiloskich karabinédw maszyno-
wych, artylerji i mozdzierzy piechoty.

Pierwszy jednak oddziat piechoty spéznit sie prawie o 25
minut i dotart do ostatniego ramienia Piave dopiero o0 g 6
min. 5. Musiat przej$¢ najpierw dwa ramiona Piave, jedno na
14 t6dkach (miejsce przewozenia 9), a drugie na pontonie-czwo-
raku, zakotwicowanym jako prom. Na pierwszem miejscu zata-
dowania cze$¢ tddek zniszczyt ogieh wioski, a kilka t6dek wy-
wrécito sie z powodu przetadowania piechota. Poza tern praca we
wszystkich 3 ramionach postepowata pomimo ciggtych strat az
do g. 10, kiedy celny strzat artyleryjski zniszczyt prom w dru-
giem ramieniu.

W bataljonie 11,69 miejsca wyczekiwania pojazdéw S$rodko-
wych byty podzielone. Na zach6d od cmentarza*) byto przy-
gotowane dla gtéwnego ramienia (ptynacego po stronie wioskiej)
8 pontondéw i 5 tédek z przynaleznymi noszowymi i szeregowymi,
a na wschod od tego miejsca bylo miejsce wyczekiwania dla
piechoty i dla tych pojazdéw wodnych, ktére mialy je przewiezé
przez przylegte boczne ramie, poniewaz brzeg od tego miejsca
wgore rzeki byt zbyt wysoki (10 m) i nie nadawat si¢ do wyru-
szenia. Pontony przeznaczone do gtéwnego ramienia miaty prze-
ptyna¢ najpierw ramie austrjackie, a nastepnie miaty byé prze-
noszone przez wyspe Soligo do ramienia gtéwnego.

Linje przewozowg szybko tam zorganizowano, a takze szybko
odbywato sie tam przewozenie (miejsce przewozenia 7) tak, ze
0 g. 6 min. 15 sygnaly rakietowe doniosty, iz wloska pozycja
nadbrzezna zostala zdobyta (miejsce przewozenia 5 i 6).

Przewozenie prowadzono nadal, pomimo, ze ogien wioski
stale sie wzmagat, tak ze do g 9 w zachodniej grupie a do
g. 10 min. 30 we wschodniej grupie byly przewiezione wszyst-
kie czesci przednich dwdch putkéw; nastepnie szty czesci 32
p. p. Artylerja towarzyszaca przeszta po moscie wojennym,
ktéry tymczasem zbudowano w 13 dywizji obrony Kkrajowej *¥);
tedy przeszia takze reszta 31 dywizji piechoty.

% Niedaleko cmentarza byfa przedtem kiadka na betonowych filarach, ktéra
dowodca odcinka kazat zbudowa¢ w celu przeprawienia patroli na wyspe Soligo:
podczas przeprawy jednak zostata ta kitadka zupeinie zalana, a filary znajdowaty
sie w wodzie,

**  Patrz zal, 18 (przyp, ttum.),

12
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b) Na obszarze 13 dywizji obrony krajowej (patrz
zat. 18) rzutami przewozenia byty 24 (patrz zat. 19) i 25 putk obrony
krajowej, ktore miaty by¢ przewozone: pierwszy przy wawozie
Ronchi, a drugi pod m. Villa Jacur. W kazdym putku pierwszym
rzutem byly 2 bataljony, ze swojemi kompanjami karabinéw ma-
szynowych, oddziaty szturmowe, cze$ci kompanji technicznej,
mate mozZdzierze piechoty i zwiady artyleryjskie. Z kazdym
putkiem miato sie przewiez¢ 4 dziata goérskie jako artylerja towa-
rzyszgca, dalej 1 — 2 miotaczy ognia, patrole telefoniczne,
patrole reflektoréw, patrole z gotebiami pocztowemi i aparatami
sygnalizacji optycznej i dziatka piechoty. Dziata towarzyszgce
miaty by¢ przewiezione dopiero wtenczas, gdyby byty zdobyte
pierwsze wioskie linje obronne na skraju Montello. Ogo6tem
w kazdym putku miato sie przewiez¢ 1800 — 2000 ludzi. Po-
dobnie byty ztozone pierwsze rzuty drugich dwu dywizyj natarcia.

Do noszenia pojazdéw wodnych przydzielono z 1 putku
obrony krajowej oddziat pomocniczy w sile 650 ludzi z oficerami
i podoficerami. Przed rozpoczeciem przewozenia miala sie prze-
wiezé 1 potkompanja i 1 kompanja karabindw maszynowych
1 putku obrony krajowej na wyspe Soligo jako rzut ogniowy.
Do przewozenia ich przygotowano przy ujsciu potoku Soligo
1 pluton kompanji saperéw 1 13, 1 pluton kompanji saperéw 3 14
i 22 t6dek.

Oddziaty nacierajgce mialy sie przewieZzé w nastepujacy
sposob (patrz wyciag z rozkazu 13 dyw. obrony krajowej, str. 196).

Bataljon 11/24 (grupa Ronchi) miat by¢ przewieziony ze
swego miejsca wyczekiwania przy ujSciu wawozu Ronchi na
wyspe Soligo a nastepnie z potudniowego cypla wyspy na brzeg
wioski (n,, n» pi)

Bataljon 1/24 miat sie przewiezé od wawozu Rosta na prze-
ciwlegty wyspe a stamtad na brzeg wioski (ng, nd; 25 putk obrony
krajowej, roztozony na potudnie od Villa Jacur, miat sie prze-
wiez¢ na gérng wyspe Mercadelli (nj.

Dla 1 linji przewozowej byto do dyspozycji 22 tédek; byty
to te same todki, ktore przewiozty rzut ogniowy na wyspe So-
ligo, W pierwszym rzucie byto précz tego jeszcze 8 pontonéw,
przeznaczonych dla 2 linji przewozowej. Pontony te poptynety
z ludzmi do potudniowego cypla wyspy Soligo, a stamtad je prze-
niesiono do najblizszego ramienia, gdzie pozostaly.

Podobnie byta zorganizowana takze 4 linja przewozowa (n,).
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Dru”a, trzecia i czwarta linja przewozowa miaty kazda po
8 pontonéw-dwojakéw i 2 to6dki jako towarzyszace i ratunkowe:
pigta linja przewozowa miata 16 pontonéw dwojakéw i 4 todki.
Oprécz tego wyznaczono dla trzeciej, czwartej i piatej linji prze-
wozowej po kilka sprzezonych tddek do przewozenia artylerji,
Do obstugi kazdej linji przewozowej byto przydzielonych okoto
60 szeregowych, z kompanij sap. 3/17, 3 13 i 2/35.

Druga i trzecia linja przewozowa miaty by¢ jak najwczesniej
zastgpione kladkami, do ktérych mialy by¢ uzyte pontony, jako
podpory, poniewaz prad byt tam zbyt rwacy.

Przewozenie rozpoczeto wedtug rozkazu o g¢g. 5 min. 40;
w tym czasie ogien artylerji wioskiej, karabinbw maszynowych
i mozdzierzy piechoty lezal nad Piave i na ujsciu wawozu i po-
toku Soligo.

W pierwszych godzinach przewozenia straty byty nie-
znaczne; natomiast na miejscach pogotowia oddziaty cierpiaty
znaczne straty, szczegOlnie za$ bataljon 1V/32 obrony krajowej
w wawozie S. Anna i 25 putk obrony krajowej w wawozach
Rosta i Jacur.

O godzinie 6 min. 40 meldowaty oba putki, 25 i 24, ze zdo-
bylty pozycje nadbrzezng. O g 7 min. 40 posunety sie te puiki
dalej, a o0 g 8 min. 5 przy pomocy lotnikbw i miotaczy ognia
zajeto pozycje na gornym skraju wzgorza Montello.

Do godziny 8 byly gotowe takze kiadki na wyspe Soligo
i na tawice, potozong na potudnie, a do g 9 min. 30 byly
przewiezione wszystkie czesci obu poprzednich putkéw i je-
den bataljon 14 putku obrony krajowej, t. j. razem 7 ba-
taljonow.

c]l7 dywizja piechoty (patrz zatgcznik 20). W dy-
wizji tej przewieziono: grupe zachodnig (I) u wawozu Mercadelli,
mianowicie 3 bataljony 39 putku piechoty i 1 bataljon 46 puiku
piechoty, za§ z wawozéw Zocehe i Mina przewieziono grupe
wschodnig (Il), 2 bataljony 46 putku i odwod brygady, mianowi-
cie 1 bataljon 43 puiku piechoty.

Jedna grupa (lll) (bataljon 139 putku piechoty z dwoma plu-
tonami saperéw i 14 tédkami) miata pozorowa¢ przeprawe pod
m. Nervesa. Jednakze natychmiast po ukazaniu sie grupy zt6d-
kami Whiosi skierowali na nig tak gwaltowny ogieri, ze musiata
wycofaé sie.

Zachodnia grupa przewozowa miata przejs¢ 4 ramionami
Piave, z ktérych pierwsze byto ramieniem gtéwnem, a ramiona
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drugie i trzecie mozna byto wygodnie przejs¢ w bréd. Przewo-
zenie wykonano w pierwszem i drugiem ramieniu na 14 (w dru-
giem ramieniu na 10) pontonach i na 20 t6dkach (w kazdem ra-
mieniulO) zapomocg kompani) saperow 2/17 i 2 18 (patrz fot. 14 i 15).

Grupa wschodnia miata takze przejs¢ 4 ramiona Piave,
a mianowicie (z lewej do prawej strony): na 3, 3, 10 i 4 ponto-
nach; przy ujsciu wawozu Zocehe byto przygotowanych 16 t6dek
do przewozenia sztab6w, goncéw it d. Miejsce zatadowania
na todzie w grupie wschodniej byto szczegélnie niedogodne, a do-
step do niego byt mozliwy tylko po drabinkach albo tez waskim
przekopem w przybrzeznej grobli.

Oddziaty robocze z odpowiednim materjatem byty przygotowa-
ne do stawiania ktadek bojowych przez mniejsze ramiona. W kazdej
grupie byta réwniez przygotowana rezerwa tddek i pontonéw.

Most wojenny miat by¢é postawiony pod m. Mina przez cale
koryto rzeki i miat by¢ 180 m dhlugi. Materjat 3V2 kolumn pon-
tonowych byt skrycie przygotowany w m. Mercadelli i Canareg-
gio; do budowy mostu byta w pogotowiu kompanja saperéw 3/49
z czterema kompanjami budowlanemi.

W grupie zachodniej miaty sie takze przewiezé za drugim
bataljonem 4 dziata gorskie jako dziata towarzyszace. Poza tern
oddziaty przewozowe miaty tam by¢é zorganizowane podobnie
jak w 13 dywizji obrony krajowe;j.

Jak juz wspomniano, 17 dywizja piechoty znalazta sie od
poczatku pod szczegdlnie silnym ogniem bocznym wiloskich moz-
dzierzy piechoty i karabinéw maszynowych, co wymagato naka-
zania wiasnej artylerji obezwitadnienie tych broni.

Podczas przewozenia w grupie wschodniej przestrzelone zo-
staty wszystkie pontony i wiekszo$¢ t6dek. Udato sie tam prze-
wiez¢ tylko 1V2 bataljonu. Wobec tego czes¢ piechoty odestano
do grupy zachodniej, a o g 11 min. 30 przewozenie wo-
gble wstrzymano w tej grupie ze wzgledu na brak pojazdéw
wodnych. Saperow tej grupy przydzielono do grupy zachodniej.

Pomimo tego 17 dywizja piechoty zdobyta o g 7 min. 15
pozycje nadbrzezng a o g 7 min. 30 jej przednie oddziaty
zblizyly sie do m. Abbazia di Nervesa. W tym samym czasie
przewieziono oddziaty obu dywizyj sasiednich.

6) Stawianie mostéw i inne prace przeprawowe.

Aczkolwiek przewozenie bylo bardzo uciazliwe i powo-
dowato duze straty, to jednak najtrudniejszem zadaniem sa-
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perow byta budowa mostow i ich utrzymywanie. W dziejach
wojennych niema chyba przykitadu, w ktérymby czynnosci prze-
prawowe byly tak zagrozone i na wszelkie sposoby niszczone
tak intensywnie, skutecznie i dtugo, jak przy przeprawie przez
Piave pod Montello w czerwcu 1918. Wiosi strzelali stale na
miejsca przeprawowe szrapnelami i granatami i mogli swoj ogien
bardzo dobrze obserwowa¢ z bokdw. Dziatanie ognia byto
jeszcze spotegowane grubym zwirem z tawic rzeki. Szczeg6lnie
czynne byty fizycznie i moralnie wioskie samoloty, ktére juz od
poczatku miaty bezwzgledng przewage nad lotnictwem austrjacko-
wegierskiem. Latajgc w dzien i w nocy, kierowaty ogniem swej
artylerji lub spuszczaty sie jak najnizej, aby swemi bombami
i swym ogniem z karabinbw maszynowych méc niszczy¢ mosty,
materjat i oddziaty.

Woprawdzie od 17 czerwca uzyto do bezpos$redniej obrony
mostéw 7 bateryj przeciwlotniczych, précz tego nowych karabi-
néw maszynowych, ale ta bierna i staba obrona nie mogta dac
skutecznej pomocy, ktéra byta mozliwa tylko przy czynnej prze-
wadze w powietrzu.

Ciezkie straty i przecigganie sie dziatania powstaty takze
stad, ze Witosi czesto, szczeg6lnie w nocy, zagazowywali czescio-
wo rejon przeprawowy, ktorego teren i wawozy nadawaty sie
do tego szczeg6lnie dobrze. Kiedy saperzy przy jednym napa-
dzie gazowym naktadali maski, pragd porwat ich ponton i rzucit
go na most 17 dywizji piechoty. Most ten, dopiero co ukonczony,
zostat przez to silnie uszkodzony, a kilku ludzi utoneto. Nado-
miar zaczat znowu padac silny deszcz, a 17 czerwca woda nagle
podniosta sie tak, ze w nocy na 18 czerwca, pomimo wszystkich
wysitkéw saperéw, wszystkie mosty ulegly zniszczeniu, a duzo
materjatu przepadto. Saperzy starali sie usilnie utrzymaé pota-
czenie obu brzegébw i budowaC coraz nowe mosty, ktére przez
wysoka wode oraz ogien artylerji wioskiej i lotnictwo dwadzie-
Scia trzy razy uleglty zniszczeniu. Byly to ciezkie zapasy z roz-
petanym zywiotem, zapasy, ktore trwaty petnych 8 dni i 9 nocy
i wymagaty od saperéw niezmiernych ofiar moralnych i fizycz-
nych.

a) Pierwszy most pontonowy postawiono w 13 dywizji
obrony krajowej 15czerwca og. 12 min. 45. Byt to most o dwéch
czesciach. Cze$¢ lewa miata 10 zwyktych przeset mostowych,
jeden koziot na lewym, dwa kozty na prawym brzegu i 7 pon-
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tonéw trojakéw. Juz przy budowie tego mostu proznik na le-
wym brzegu zostat trafiony w S$rodek granatem-niewypatem;
uszkodzenie jednak szybko naprawiono. Druga cze$¢ mostu przez
prawe ramie Piave miata 9 przeset, jeden koziot na lewym brzegu
i 7 pontondw-trojakéw. Poniewaz dno rzeki nie bylo do kotwi-
czenia dosy¢ pewne, zakotwiczono mosty nietylko sposobem
zwyktym, ale takze przywiazano je do brzegdw i zaopatrzono
w belki usztywniajgce.

Z poczatku musiat most ten starczy¢ dla catego XXIV kor-
pusu, poniewaz obie dywizje skrzydtowe byly bardziej wysta-
wione na ogien nieprzyjacielski i — pomimo wszelkich staraf —
nie mogly wybudowa¢ znowu swych mostdw; byty prawic cal-
kowicie skazane na przewozenie, ktérego wydajnos¢é przeciez
takze sie zmniejszata.

Dlatego uzywaty tego mostu od samego poczatku nietylko
resztki 13 dywizji obrony krajowej, ale takze 17 i 31 dywizja
piechoty; to byto takze przyczyng, ze lotnictwo wioskie jeszcze
bardziej nacierato na most (patrz fot. 16).

Fot, 16, Most pontonowy 13 dywizji obrony krajowej i jej rejon przeprawowy.
Posrodku porosta wyspa Soligo. Widok wg6re rzeki i lewego brzegu.
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Fot. 17, Most pontonowy 17 dywizji piechoty pod m, C. Mercadelli, Cze$¢ mostu

byta w dzien rozrzucona wzdtuz brzegu z obawy przed natarciem lotnictwa nie-

przyjacielskiego, Fotografja pokazuje, jak znaczng zmiane w wygladzie rzeki spo-
wodowata wielka woda w poréwnaniu z fot, 14 i 15,

b) W 17 dywizji piechoty stawianie mostu pontono-
wego rozpoczeta najpierw pod m. Mina (jak to byto przewidziane)
dnia 15 czerwca o g, 7 min, 30 kompanja saperéw 3,49. Jed-
nak prace te unicestwit ogien wioski, a nowe miejsce budowy
wybrano pod m. Casa Mercadelli" w zachodniej grupie przewo-
zowej (17 dywizji piechoty). Miejsce to byto wprawdzie lepiej
zastoniete przed nieprzyjacielem, ale zato byto bliskie miejsca
budowy mostu 13 dywizji obrony krajowej (patrz fot. 17).

Most miat sie sktadaé z 'dwoch czesci: 10 przeset przez
lewe ramie rzeki (8 pontonéw i 1 koziot); miedzy obiema cze-
Sciami byta tawica. Ponowne proby postawienia mostu jeszcze
po potudniu 15 czerwca uniemozliwit ogien nieprzyjacielski. Bu-
dowe rozpoczeto ponownie w nocy na 16 czerwca (przy pomocy
saperéw 1 17 i 3 49) i most byt prawie ukonczony, gdy z powodu
zupetnej ciemnos$ci najechal na most jeden ponton kotwiczny
i silnie go uszkodzit. Mimo to budowe mostu rozpoczeto jeszcze
raz; ale tymczasem woda znacznie sie podniosta i zalata calg
fawice, a rano o Swicie artylerja wiloska i lotnictwo zaczety
znowu naciera¢; saperzy wiec musieli porzuci¢ swdj ponowny
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wysitek i szybko rozebra¢ postawiong cze$¢ mostu, celem zacho-
wania przynajmniej swego materjatu do przewozenia.

W nocy na 17 czerwca 17 dywizji piechoty przydzielono
kompanje saperow 2/52 XXIV korpusu (dawni pontonierzy), ktéra
wybudowata 17 czerwca most wojenny podczas ciggtych napadéw
lotnictwa i artylerji wioskiej.

Ale juz nastepnej nocy, na 18 czerwca, most ten, podobnie
jak inne mosty, zostat zburzony nagle przez podnoszaca sie wode
i sptywajace resztki mostow wyzej potozonych. Saperzy urato-
wali wielkim wysitkiem tylko cze$¢ swego materjatu, a przeprawe
utrzymywali tylko zapomocg przewozenia.

W nocy na 20 czerwca rozpoczeto budowe mostu od po-
czatku. O g 1 jeden z pontonéw kotwicznych, zjezdzajagc wdot
z linji kotwicznej, zostat trafiony granatem (3 zabitych) i po-
tozyt sie przed mostem niszczagc go tak, ze trzeba bylo most
rozebrac.

Wieczorem, 20 czerwca, saperzy zaczeli znowu budowacd
most, ale przerwali prace na rozkaz dowddcy dywizji, albowiem
z gornego brzegu Piave doniesiono, ze woda opada, dowddztwo
wiec postanowito poczeka¢ az woda opadnie wiecej, dzieki cze-
mu mozna byto zaoszczedzi¢ saperéw i materjatu.

Potaczenie brzegow utrzymywano nadal tylko zapomoca
przewozenia.

C) W 31 dywizji piechoty przygotowano do 15 czerwca
do g. 7 min. 30 trzy kolumny pontonowe opodal miejsca budowy
mostu pod m Falze, ale mostu nie mozna bytlo budowaé ponie-
waz kazdag probe unicestwiat zaraz ogien wioski. Dlatego w dal-
szym ciggu przewozono, a budowe mostu odtozono na nastepng
noc. Ale ani ta préba, ani tez nowa préba w dniu 16 czerwca
nie udaty sie, a ogien nieprzyjacielski zniszczyt duzo materjatu.
Przydzielono przeto dywizji dalsze dwie kolumny pontonowe,
przy pomocy ktérych rozpoczeto znowu budowe mostu 16 czerwca
0 g. 21 min. 30. Byt to most na koztach, aby go mozna byto tatwo
utrzymywa¢ w ogniu nieprzyjacielskim i zaoszczedzi¢ przez to
pontony do przewozenia. Most prowadzit przez trzy ramiona:
czesc mostu przez pierwsze ramie (od strony austrjacko-wegier-
skiej) miata 3 przesta, druga cze$¢ 9 przeset, a trzecia czes¢ przez
gtébwne ramie, 15 przeset. W tej czesci byty takze 3 pontony-
trojaki, jako ostatnie podpory; poza tern podporami byty wytgcz-
nie kozty.
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Samoloty nieprzyjacielskie napadaty ciggle takze na budowe
lego mostu a przy jednem takiem natarciu zostat zatopiony jedng
tylko bomba ponton z czota budujgcego sie mostu i zajez-
dzajacy ponton kotwiczny.

Tc czeste natarcia, oraz konieczno$¢ zastepowania zabitych
i rannych saperéw i odbudowywania zburzonych czesci mo-
stu znacznie opOzniaty calg prace — ale pomimo tego most
zostat ukonczony 17 czerwca o g 4. Stat jednak niedtugo!

Wieczorem 17 czerwca woda wezbrata tak nagle, ze za poét
godziny osiggneta nawierzchnie mostowa. Prad przynosit duzo
drzewa i materjatu ze zburzonych mostéw pomocniczych, skut-
kiem czego zostat prawic zupetnie zniesiony most przez ramie
gtéwne; tylko dwa drugie mosty udato sie jeszcze na czas roze-
bra¢. Straze rzeczne nie przydaly sie tu na nic; w nocy nic
nie widzialy a za dnia niszczyt je szybko ogief nieprzyjacielski.

Budowe mostu rozpoczeto przy zwiekszonej wodzie jeszcze
dwa razy, ale ogien nieprzyjacielski zniweczyt obie préby. Wiosi
byli tak dobrze wstrzelani na poszczegélne miejsca, ktércmi trzeba
byto holowa¢ pontony wgoére rzeki do linji mostowej i do przy-
stani, ze trafiali w ponton, ktéry sie tam ukazat.

Potaczenie wiec miedzy obu brzegami mozna byto utrzymy-
wac tylko zapomocag przewozenia pod m. Falze i przy ujsciu
potoku Soligo. Poniewaz takze w ten sposdb mozna bylo do-
starcza¢ na drugi brzeg dostatecznej ilosci zywnos$ci i amunicji,
postanowito dowoddztwo dywizji zaniecha¢ wogole préb budowa-
nia mostu przy wysokim stanic wody. Szybko$¢ pragdu wynosita
wowczas 5 m na sekunde, wskutek czego pontony potrzebowaty
do jednej jazdy tam i zpowrotem bardzo duzo czasu i wyczer-
pujacej pracy. Rodzaj pracy nic pozwala saperom kry¢ i kasc
sie na ziemie. W pontonach wiostowali stojgc, a gdy ciagneli
pontony wgore rzeki, musieli czesto w poblizu plaskiego brzegu
brodzi¢ az po pas w bystrej, alpejskiej, jak 16d zimnej wodzie,
z wielkim wysitkiem, krok za krokiem; a jezeli kto$ z nich zostat
ranny, prad rzeki porywat i znosit go natychmiast.

Aby unikngé przewozenia przez ramie przy wyspie Soligo,
wystawiono przez nic w nocy na 20 czerwca most pomocniczy
na koztach. Atoli zaraz na poczatku budowy prég zostat trafiony
ciezkim granatem i wyrzucony w powietrze wraz z pierwszem
przestem. Ledwie w dniu nastepnym uszkodzenie naprawiono,
wysoka woda przyniosta skad$ oderwany ponton i zerwata most
zupetnie.
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20 czerwca woda opadia juz tak, ze tawice byty znowu wi-
doczne, ale w 31 dywizji piechoty juz mostu nie budowano, po-
niewaz miejsce to bylo zbyt wystawione na nieprzyjacielskie
dziatania zaczepne.

d) Rowniez w 13 dywizji obrony krajowej saperzy
musieli wytezy¢ wszystkie sity moralne i fizyczne, zeby wytrzy-
maé¢ w ciezkim boju i utrzymac¢ swoj most.

Juz 15 czerwca o g. 16 min. 30 zostat tu most zniszczony
przez prom wiostowy 31 dywizji piechoty, ktéry oderwany zostat
od brzegu wskutek wybuchu ciezkiego granatu. Materjat na nowy
most uzyskano w ten sposob, ze rozebrano kiadke pontonowa,
prowadzacg z wawozu Ronchi na wyspe Soligp — a nastepnej
nocy, na 16 czerwca, kompanja saperow 3/17 zbudowata ten most
powtdrnie.

16 czerwca o g. 10, samolot wioski zniszczyt bomba most
pontonowy przez lewe ramie Piave. Nastepnie artylerja witoska
wstrzelata sie przy pomocy samolotéw na miejsca przeprawowe
i skierowata na oba mosty, na sktady materjatowe i na dojazdy
do brzegu ogien niszczacy i wzbraniajacy, trwajacy caty dzien
i catg noc. Po potudniu przydzielono znowu 13 dywizji obrony
krajowej kompanje saperoéw 1/35 bylg kompanje pontonierow,
ktéra do tego czasu petnita stuzbe w XXIV korpusie.

17 czerwca wczesnem ranem zburzony most pontonowy zastg-
piono promem wahadtowym (przez kompanje saperéw 2/35) a po
potudniu kompanja saper6w 1/35 rozpoczeta budowe nowego
mostu pontonowego, okoto 120 m ponizej. taczenie mostu jednak
odtozono na noc, albowiem doswiadczenie wykazato, ze utrzy-
manie ztgczonego mostu jest niemozliwe, jezeli nieprzyjaciel moze
obserwowaé swdj ogien.

Z powodu jednak wzrastajacej wody i z powodu ognia nie-
przyjacielskiego, a zwlaszcza zagazowania, mozna byto most ukon-
czy¢ dopiero 18 czerwca o0 g 3. W tym czasie trzeba byto usu-
na¢ przystanie promu wahadtowego, zalane wodg. Zaraz potem,
0 g. 5 min. 40 most przez prawe ramie zniszczyta wielka woda
do tego stopnia, ze mozna byto uratowaé tylko cze$¢ materjatu.
Rowniez most przez lewe ramie byt zagrozony tak, ze trzeba go
byto rozebra¢, aby nie straci¢ materjatu zupeknie.

Dnia 18 i 19 czerwca potgczenia miedzy obu brzegami moz-
na byto utrzymywac tylky przez przewozenie.

Na miejsce utraconego materjatu przydzielono dywizji dwie
nowe kolumny pontonowe (Nr. 119 i 208) i przygotowane do bu-
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dowy mostu. Poniewaz za$ woda opadata, wyznaczono stawianie
mostu na przysztg noc, podczas ktérej kompanja mostowa 4 1
miata wybudowa¢ most pomocniczy.

20 czerwca w nocy wybudowaty kompanje saperskie 3 13
i 1,35 (byte kompanje pontonieréw) znowu most pontonowy
przez oba ramiona rzeki. Most przez prawe ramie utrzymywano
w stanie przydathym az do ukonczenia odwrotu, to jest do
23 czerwca do g 6. Oba mosty byty nietylko zakotwiczone,
ale takze przywiazane do brzegéw. Korzystano z nich bardzo
do przechodzenia naprzéd i wtyt, dlatego tez Wtosi coraz inten-
sywniej na nie dziafali.

20 czerwca w potudnic pierwsze dwa przesta przez lewe
ramie, na ktore przedewszystkiem Wiosi mieli widok, zostaty
trafione i zniszczone.

Od g 19 zostat trafiony drugi (przeciwlegty) koniec tego
mostu, ale zaraz go naprawita kompanja saperéw 1 35.

7 Przeprawa 41 dywizji honweddw i 11 dywizji
kawaler ji honwedow.

Obie te dywizje, ktore do tego czasu stanowity odwdd
6 armji, podporzgdkowano 15 czerwca XXIV korpusowi. Korpus
przydzielit 4 bataljony 11 dywizji kawalcrji honwedéw do 31 dy-
wizji piechoty, aby mogta wzmocni¢ swe prawe skrzydio; 41 dy-
wizje honweddw postat na swoje lewe skrzydio po m. Nervesa,
zeby natarciem zdobyla front miedzy m. Nervesa i m. Pallazon
i rozszerzyta przedmoscic az do linji Arcadc — Spresiano.

Czesci obu wspomnianych dywizyj przeszty Piave w nocy
na 17 czerwca po mostach 17 dywizji piechoty i 13 dywizji
obrony krajowej. Reszta oddziatow pozostata na lewym brzegu
blisko skrzydet przcdmoscia, jako odwod korpusu.

Azeby 41 dywizja honweddéw mogla sobie zorganizowac
swojg wiasng przeprawe przydzielono jej zpowrotem kompanje
saperow 141 z 6 pontonami — dwojakami. Kompanja ta uru-
chomita 19 czerwca po potudniu linje przewozowg na wysokosci
kaplicy m. Mina i przewozita tam cate zaopatrzenie dla 41 dy-
wizji honweddéw, pomimo, Zze ogien nieprzyjacielski zniszczyt
szybko cze$¢ pontonéw. Dnia 21 czerwca przydzielono tej grupie
przewozowej z 41 dywizji honweddw jeszcze 25 tddek i pontony
z dwoch kolumn pontonowych, nastepnie pét kompanji saperéw 3 13,
kompanje saperéow 4/21, kompanje mostowg 4 1 i 130 szerego-
wych — wio$larzy dywizji odwodowej.
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8 Wydarzenia na brzegu witoskim.

1) Z poczatku wojsko austrjacko-wegierskie wnikato w pa-
smo fortyfikacyj witoskich dosy¢ tatwo; poszczeg6lne oddziaty
nacierajgce wnikaly szybko w drugg, a miejscami i w trzecig
linje obronng. Tam, gdzie Wtiosi przeciwnacierali, zostali odrzu-
ceni. Poszczegblne gniazda oporu jednak byty twardym orzechem,
a zdobyto je dopiero walka wrecz przy pomocy granatéw recz-
nych i miotaczy ognia. Szczegélnie ucigzliwe byto zajecie m. Ner-
vesa i wyrzucenie z niej nieprzyjaciela; jeszcze 20 czerwca to-
czyty sie tam walki uliczne, aczkolwiek przednia linja austrjacko-
wegierska byta juz dawno poza m. Nervesa.

Jednakowoz sita uderzeniowa przewozonych oddziatow sta-
bta stopniowo w dalszych walkach, front ich stawat sie coraz
rzadszy z powodu strat i rozszerzenia paséw natarcia; a odwo-
déw nie bylo, poniewaz ogieri wioski przeszkadzat ich przewo-
zeniu. Natarcie wiec utkneto i to przed druga gtéwna pozycja
wioska, na linji punkt trygon. 118 — na wschéd od m. Mar-
seille — na wschéd od punktu trygon. 279 — kota 201—potud-
niowo-wschodni skraj Montello — potudniowy skraj m. Nervosa.

W 13 dywizji 25 putk obrony krajowej posunat sie jeszcze
dalej, a mianowicie az do podndza wzniesienia na wschod od
m. Giavera. Powodzenia tego jednak nie mozna byto wyzyskac
z powodu braku odwodow.

Zmeczenie i straty oddziatéw, potrzeba ponownego uporzad-
kowania ich, zabezpieczenia skrzydet i facznosci, oraz czekania
na odwody zmuszaly do przejsScia do obrony, a walka, ktéra
teraz toczono przez caly tydzien, miata znowu charakter pozy-
cyjny. Przedewszystkiem trzeba byto nalezycie zorganizowac po-
gotowie obrony. Pierwsza pozycja austrjacko-wegierska sktadata
sie tu z szeregu gniazd piechoty, dobrze zaopatrzonych w amu-
nicje, z wielu lekkich karabinbw maszynowych, przygotowanych
do ognia bocznego i roztozonych na miejscach, gdzie teren byt
szczegOlnie trudny, poprzerzynany i nieprzejrzysty. Oddziaty
uderzeniowe byty o ile moznosci tuz za pierwsza linjg; odwody
rzadkich tancuchéw piechoty byty ugrupowane stopniowo w gigb
w ptlytkich rzutach.

Z powodu braku materjatu i oddziatow roboczych oraz
z powodu statego ognia artylerji wiloskiej mozna byto te pozycje
zbudowac tylko prymitywnie.
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Trwato to jednak dwa dni, zanim obrone nalezycie zorga-
nizowano i zanim artylerja mogta dac¢ piechocie potrzebne wspar-
cie i zorganizowac ogief zaporowy.

Na Montello przewieziono 80 dziat polowych i gorskich,
w pierwszych 2 dniach zdobyto ponadto 86 dziat wioskich,
w tern okolo potowe dziat ciezkich i duzo karabinéw maszy-
nowych.

Wiosi  Sciagneli ze wszystkich stron odwody i wzmocnili
swojg artylerje i lotnictwo, albowiem walk na go6rskim froncie
tyrolskim juz zaprzestano.

Walka ich odznaczata sie gtéwnie doskonatg dziatalnoscia
lotnictwa i artylerji, natomiast brakto jej w piechocie i tam, gdzie
chodzito o szczeg6lng przedsiebiorczosé.

Potgczenie obu brzegéw byto coraz trudniejsze; 400 ponto-
néw byto juz przestrzelonych lub zatopionych, a takze sity sape-
row byty juz prawie wyczerpane. Konieczna byta wtenczas za
wszelkag cene lepsza ochrona mostéw: rozszerzenie przedmoscia.

Dlatego tez dowddztwo XXIV korpusu zazgdato dalszych
odwoddw bojowych, posuneto cze$¢ artylerji na lewym brzegu
Piave blizej rzeki, zorganizowato ponownie ogieh artyleryjski,
a w miare moznoSci takze obrone przeciwlotniczg, wzmocnito
oddziaty na prawym brzegu i czynito przygotowania do nowego
natarcia, ktorem zamierzato rozszerzy¢ przedmoscie przynajmniej
do linji Santa Margheritta (kaplica kota 217 na brzegu Piave) —
tryg. 368 Collesel d’Acqua — skraj wzniesienia pod m. Salva —
Arcade — skrzyzowanie szosy i kolei przy kocie 65 na poinoc
od m. Spresiana.

2) Natarcie to miato by¢é przeprowadzone w nocy na
22 czerwca; odpowiednie rozkazy byly wydane i wszystko przy-
gotowane — gdy 20 czerwca po potudniu nadszedt z dowddztwa
6 armji rozkaz opuszczenia Montello i $§ciggniecia
wszystkich oddziatéw za Piave.

Rozkaz ten tak mato zgadzat sie z catym nastrojem i poto-
zeniem oddziatow XXIV korpusu, ze przyjety zostat ze zdziwie-
niem, a dowodca korpusu wkroczyt przeciwko niemu sam w do-
woédztwie armji. Jednakowoz Naczelne Dowddztwo armji posta-
nowito wstrzymaé ofensywe ze wzgledu na ogo6lne 6wczesne
potozenie wojenne, na brak amunicji i zywno$ci oraz na strajki
w wytworniach amunicyjnych.

W tych warunkach przedmoscie na Montello nie miato juz
celu, a mogtoby byé nawet szkodliwe, poniewaz nigdy nie dato
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sie utrzymac dalekich wystepéw zadnej pozycji, a zwtaszcza takie
mate przedmoscie. Podobne pozycje wymagaja zawsze duzo strat
i ofiar i nie mozna ich broni¢ dlugo przeciw dobrze zorganizo-
wanemu natarciu.

Wysoki stan wody utrudniat wprawdzie znacznie dziatania
zaczepne wojska austrjacko-wegierskiego, ale nie byt przyczyna,
ze natarcie utkneto i ze cata ofensywa sie rozbita; albowiem
wielka woda nadeszta dopiero 17 czerwca wieczorem, t. j, w 2V2 dni
po rozpoczeciu ofensywy, w czasie kiedy ofensywa austrjacko-
wegierska na froncie tyrolskim byta juz definitywnie wstrzymana.

Wiasciwa przyczyna, dla ktdrej natarcie na Montello utkneto,
byto raczej to, ze nie udato sie obrony zaskoczy¢, ani jej arty-
lerji sparalizowac¢ lub z walki wytaczyé, tak ze wiloskie baterje
na skrzydiach natarcia pozostaty prawie nietkniete. Lotnictwo
wioskie utrzymywato stale swojg przewage. Ogien wioski utrud-
niat przewozenie, ktore i tak juz bylo pod wzgledem technicz-
nym bardzo trudne, hamujac je coraz bardziej, tak ze nie mogto
sprosta¢ potrzebom taktycznym. Zadna z dywizyj skrzydtowych
nie zdotata postawi¢ na czas mostu, a dywizja $rodkowa dokon-
czyta go dopiero po potudniu. Dlatego nie mozna byto na czas
sprowadzi¢ na brzeg wioski potrzebnych gtéwnych sit piechoty
i artylerji, aby mozna bylo natarcie stale ozywiaé, wspierac
i posuwaé naprzod. A kiedy 17 czerwca rzeka wezbrata, utrud-
nita jeszcze bardziej dziatanie XXIV korpusu.

Z trudem postawione mosty ulegly zniszczeniu, a przez dwa
dni nie byto nalezytego potaczenia miedzy brzegami. Pomimo to
austrjacko-wegierscy dowddcy i oddziaty zachowaly nadzieje
i spokdj.

AVszyscy trzej dowodcy dywizyj postanowili nic probowaé
ponownie budowy mostow przy wysokim stanie wody, gdyz po-
tozenie taktyczne nie zmuszato ich do tego.

Odwrot. Kiedy nadszedt rozkaz odwrotu, z XXIV kor-
pusu znajdowato sie za rzekg Piave 52 bataljonow i 80 dziat
austrjacko-wegierskich a mianowicie z dywizyj piechoty 13, 17
i 31 (z kazdej 13 bataljonéw), nastepnie 9 bataljondéw z 41 dywizji
honweddw i 4 bataljony 11 dywizji kawalcrji honwedéw. Stan
liczebny bataljonu wynosit okoto 400 ludzi.

Odwr6t trzeba byto przeprowadzaé¢ w tajemnicy przed nie-
przyjacielem, w nocy, a poniewaz w potowic czerwca noce s3
witasnie najkrétsze, ledwo co dtuzsze ponad 5 godzin, podzielono
odwrot na 3 noce.
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W nocy na 21 czerwca miata przejs¢ na po6inocny brzeg
Piave cala artylerja zaprzezona, nastepnie artylerja gorska 17
i 31 dywizji piechoty i cze$¢ artylerji gorskiej 13 dywizji obrony
krajowej; oprécz tego zaklady sanitarne itabory bojowe. W na-
stepne dwie noce miata opusci¢ Montello piechota i reszta arty-
lerji, mniej wiecej po potowie kazdej nocy.

Dnia 20 czerwca, kiedy przyszedt rozkaz odwrotu, do dyspo-
zycji pozostat tylko jeden most, a mianowicie most 13 dywizji
obrony krajowej pod m. Casa Campagnole. Ale i ten byt stale
zagrozony i trzeba go byto czesto naprawia¢. Z mostu tego ko-
rzystato takze wiele formacyj obcych dywizyj.

Podczas pierwszej nocy odwrét odbywat sie catkowicie we-
dtug planu, ale na brzegu austrjacko-wegierskim przemarsz uty-
kat, poniewaz zta droga od brzegu popsuta sie wskutek uzywania.
Oprécz tego most 13 dywizji wczesnie rano doznat ponownie od
ognia artyleryjskiego silnego uszkodzenia, tak ze czes¢ artylerji
31 dywizji piechoty musiata pozosta¢ na brzegu wioskim (fot. 18).

Fot, 18, Odwrdt wojska austrjacko-wegierskiego przez Piave, Przewozenie w re-
jonie 31 dywizji piechoty pod m, Falze, Widok wddt rzeki. Na lewo brzeg
austrjacko-wegierski pod m, Falze, na prawo na wysepkach piechota czeka na prze-
wiezienie, Na przodzie resztki bytego austrjacko - wegierskiego mostu wojennego.
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W nocy na 22 czerwca udato sie takze 17 dywizji posta-
wi¢ most. W 31 dywizji piechoty mostu nie wybudowano; tam
juz tylko przewozono, poniewaz ten obszar przeprawowy byt
zbyt wystawiony.

W ciaggu nastepnych dwu nocy wojsko austrjacko-wegierskie
zerwato stycznos$¢ z nieprzyjacielem wedtug wydanych rozkazéw,
a Wiosi temu nie przeszkadzali. Nacierali wprawdzie w tym
czasie kilka razy, ale zostali odrzuceni. Odwrotu pewnie nie
zauwazyli, gdyz strzelali jeszcze 23 czerwca przez caly dzieh na
front, ktéry byt juz dawno opuszczony. Dopiero w trzecig noc
zblizyty sie ich patrole do rzeki, gdzie byly juz tylko stabe
oddziaty.

W 13 dywizji obrony krajowej, wtasnie gdy nadszedtrozkaz
0 przeprawie na drugg noc, sztab 25 brygady obrony krajowej
zostat trafiony granatem, dowodca brygady zostat ciezko ra-
niony obaj oficerowie sztabu generalnego zabici, a rozkaz
spalony.

W ten spos6b w odwrocie tej jednostki nastapito spdznienie,
gdyz zabraklo rozkazu. Jednakowoz nowy dowdédca doprowadzit
szybko wszystko do porzadki.

Udato sie wtedy odwrdét zupetnie zatai¢ i w spokoju wyko-
na¢ dlatego, ze:

a) przygotowane dziatania utrzymano w tajemnicy;

b) oddziaty przednie pozostaty az do konca na pierwszych
pozycjach: zwodzity nieprzyjaciela swojg zacietoscig i energja,
przeprowadzajac czeste natarcia nawet wdedy, gdy odwody byty
juz w odwrocie;

c) oddziaty te nalezycie i uwaznie wspierata artylerja, ktdra
powoli strzelata w strefe zapory ogniowej; artylerje na Montello
pozostawiono tam jak najdtuzej;

d) straz tylna toczyta walke normalnie, aby maskowac
odwrét;

e) na wszystkie miejsca przeprawy wystano wyzszych ofi-
cerow z odpowiednim aparatem pomocnikéw, aby kierowali prze-
prawg pod wzgledem taktycznym.

9 Techniczne przeprowadzenie przeprawy
podczas odwrotu.

17 dywizja piechoty stracita do 20 czerwca wiekszg
cze$¢ swego materjatu pontonowego. Dlatego przydzielono jej
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mogt opusci¢ front dopiero o godzinie 3, a gdy oddziaty tego
putku okoto g. 4 przechodzity przez Piave a 3 kompanie byly
juz na drugim brzegu, uderzyt w most przez lewe ramige granat
i zupeinie go zniszczyt. Putk musiat pozosta¢ na prawym brzegu
pod m. Casa Campagnole az do wieczora i zostat nastepnie, po-
czynajac od godziny 20, przewieziony przez lewe ramie. Most
przez prawe ramie pozostat nieuszkodzony, a zagrazaty mu
przewaznie tylko samoloty, gdyz z frontu Wtosi nie mogli go
widzieé. . , ooe o j
Ponowna utrata mostu utrudnita znacznie potozenie 13 dy-
wizji obrony krajowej, poniewaz nie byto juz materjatu do jed-
noczesnego przewozenia i budowania mostu, pomimo, ze uzyto
juz ostatniego odwodu, t. j. jednej kolumny pontonowej i pewne]
ilosci t6dek. Nowy most budowano o 700 m dalej w gorze rzeki,
w miejscu, ktdrego Wiosi tak dobrze nie widzieli; przewozenie
wprawdzie odbywato sie dalej, ale przy pomocy mniejszej ilo-
§ci pojazdéw wodnych. Budowa mostu byta trudna, gdyz cala
przestrzen przeprawowa byta dzieri i noc w ogniu wioskim z obu
bokéw, od strony Nervesy i od Monte Sulder, a lotnictwo wto-
skie byto takze ciggle czynne. Woda przynosita co chwila ciez-
kie ktody i tédki, ktére widocznie nieprzyjaciel puszczat po wo-
dzie. Most bywat podczas budowy kilka razy tak uszkodzony,
ze niewiele byto nadziei dokoriczenia budowy i utrzymania mostu.
A na drugim brzegu nadchodzity juz nowe oddziaty  puiki strzel-
cow 1i 14, oczekujac na przeprawe. W takiem potozeniu dowddca sa-
peréw dywizyjnych 13 dywizjiobrony krajowej postanowit wstrzy-
mac¢ swojg beznadziejng prace i zburzyé szybko niedokonczony
most, aby zyska¢ materjat i moc przynajmniej przewozi¢ wszystkie-
mi sitami. To przerwanie budowy i ponowne rozhieranie mostu
wywarto ujemny wptyw na wojsko, ktdre na most juz tak diugo
czekato, a teraz sie obawiato, ze zostanie odciete od brzegu
austrjackiego. Rozwaznym jednak wysitkom oficerdw udato sie
zotnierzy szybko uspokoié¢ i zabroni¢ ttoczenia sie do pontondw,
ktore z poczatku sie objawito; przewozenie postepowato szybko
i w porzadku tak, ze do g 7 byly przewiezione wszystkie od-
dziaty. Ogétem przewieziono tej nocy w 13 dywizji piechoty
przez lewe ramie Piave niewielka iloscig pojazdéw wodnych
wiecej niz 5000 ludzi i duzo koni, ktére ptywaty obok pontonéw.
Dnia 23 czerwca o0 g 8 min. 30 takze most przez prawe ra-
mie rozebrano a na brzegu wioskim, dla ewentualnie opdznionych
zoinierzy, pozostawiono 2 pontony-dwojaki. Na nich przewie-
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ziono jcszezG 23 czGrwea ostatnie tylne patrole, poczem pontony
Sciggnieto. Gdy jednak doniesiono, ze pod C. Campagnole i na
wyspie Soligo sg jeszcze ranni, kompanja saperow 3/13 zorgani-
zowata w nocy na 24 czerwca znowu linje przewozowa przez
oba ramiona i przewiozta kilku cigzko rannych i czes¢ materjatu
wojennego.

Przeprawa 13 dywizji obrony krajowej byta najucigzliwsza,
szczegoblnie trzeciej nocy, a ze sie catkowicie udata, byta zastuga
wszystkich oficeréw, ich przezornosci i wytrwatosci.

Jak juz wspomniano, 41 dywizja piechoty honwe-
dow przeszta poczesci po moscie 17 dywizji piechoty. Inne jej
oddziaty przewieziono na wiasnych linjach przewozowych w nocy
na 22 i na 23 czerwca, przyczem uzyto 7 pontondw-trojakow
i 1 pontonu-dwojaka, a do przewozu rannych 12 todek. Pozo-
state pojazdy wodne ukryto za groblg nadbrzezng jako rezerwe.

Przewozenie byto ukonczone do potudnia 23 czerwca, po-
czem pojazdy wodne odwieziono na tyly. Sze$¢ tdédek pozosta-
wiono na brzegu wioskim i na nich przewiozly sie jeszcze 23 czer-
wca popotudniu ostatnie patrole, poczem todki zniszczono ekra-
zytem. Tego samego wieczora caly materjat przeprawowy zala-
dowano i odwieziono do m. Conegliano.

Podczas przewozenia WHosi ostrzeliwali bez przerwy miej-
sca przeprawowe, czesto takze pociskami gazowemi tak, ze trzeba
byto catemi godzinami pracowaé w maskach gazowych.

W 31 dywizji piechoty tabory i cze$¢ artylerji prze-
szty w nocy na 21 czerwca przez most 13 dywizji obrony kra-
jowej pod Casa Campagnole; mostem tym postugiwaty sie i na-
stepnej nocy niektére oddziaty 31 dywizji piechoty.

Sita gtébwna oddziatéw tej dywizji zostala przewieziona
w nocy na 22 i 23 czerwca pod m. Falze na wysokos$ci ujscia
potoku Soligo (patrz fot. 18).

Na kazdem miejscu przewozenia uzywano 7 pontonow-tro-
jakéw. Przewozenie miato sie zawsze zaczyna¢ o g 22 a kon-
czy¢ o0 g 3; w obie noce udato sie to przeprowadzi¢ wedtug
planu i prawie bez przeszkéd. Jeszcze 23 czerwca przewieziono
za dnia kilku op6znionych zonierzy, a saperzy pozostali na brzegu
witoskim z dwoma pontonami az do nocy na 24 czerwca, czeka-
jac na ewentualne ostatnie patrole strazy tylnej i na rozprdszone
mate oddziaty. Czekali jednak niepotrzebnie, az o godzinie 1
zostali napadnieci; napad odparli granatami recznemi i odjechali.
Zaraz potem zdawato sie, ze jednak na brzegu wioskim odzywajg
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sie zoinierze austrjacko-wegierscy. Saperzy wyjechali ponownie
z 2 pontonami aby ich ocali¢, ale na wodzie zostali zaskoczeni
ogniem z karabinéw maszynowych, tak ze musieli zawrécic, tra-
cac 7 saperow.

Przewozenie wiec 31 dywizji piechoty zakonczono a mate-
rjal podciaggnieto do potoku Soligo i tam zaladowano na wozy.

Dywizje XXIV korpusu najpierw zajety swoje dawne po-
zycje na lewym brzegu i zostaty dopiero potem zluzowane.

Mogty by¢ dumne z tego, co zdziataly. Wykazaty zdolnosc,
wytrwatos¢ i odwage tak w natarciu przez Piave, jak tez w obro-
nie na Montello. Zabraly wojsku wioskiemu 280 oficeréw, 12.000
szeregowych, ponad 100 dziat, duzo karabinéw maszynowych
i innego materjatu. A przy odwrocie okazata sie ich silna Kkar-
no$¢ i wytrzymatosé.

Odwro6t wykonano w zupetnym porzadku. Chociaz nerwy
wielu byty nadwerezone diuga, ciezka ibezowocng walkg, wszel-
kiemi mozliwemi trudami i cierpieniami i diugiem czekaniem po
nocach w rejonach przeprawowych, jednak oddziaty XXIV kor-
pusu pozostawity sobie do odwrotu jeszcze dosy¢ czasu, prawie
3 cale dni, i przeprowadzity odwrd6t bez zauwazenia go przez
nieprzyjaciela, gdyz Wiosi obsadzili opuszczone pozycje dopiero
w kilka godzin po ich oprdznieniu.

Saperzy poniesli wielkie straty, og6tem 460 oficerow i sze-
regowych. Z tego byto: zabitych 2 oficeréw i 108 szeregowych,
rannych 2 oficer6w i 302 szeregowych a zaginionych 46 szerego-
wych (ktérzy przewaznie potoneli).

Rowniez wielkie byty straty materjalne; samych zniszczonych
czeSci pontonowych byto 358, czyli 56% catkowitej ilosci, a pozo-
stale i uratowane pontony byly prawie wszystkie przestrzelone.

Ale i te straty przynoszag chlube saperom.

10) Wycigg zrozkazu 13 dywizji obrony krajowej
do natarcia na Montello w czerwcu 1918.

Plan natarcia.

1) Najpierw sie przewiozg czesSci dwoch putkéw?*); zbiorg
sie do natarcia na pierwsza pozycje nieprzyjacielska i napadng
ja. Potem zaczekaé¢ az obydwa nacierajgce putki zbiorg sie cat-

® Byly to 25 i 25 putk obrony krajowej.
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kowicie, kazdy putk z 4 dziatami gérskiemi i innym materjatem
do natarcia, poczem posuwac sie na 2 i 3 pozycje nieprzyjacielska.
Do dalszego natarcia cze$¢ artylerji bedzie wysunieta naprzdd.

2) O g ...rozpocznie sie ogied niszczacy na pierwszg
pozycje nieprzyjacielska i na pozycje nadbrzezng. Jednoczesnie
bedzie sie obezwitadnia¢ drugg pozycje i artylerje nieprzyjacielska.
Przed ogniem niszczacym nalezy zagazowac artylerje nieprzyja-
cielskg i gniazda karabinéw maszynowych.

Do czasu wnikniecia naszych oddziatbw w pozycje nieprzy-
jacielska, osobne grupy artylerji utworza zapore ogniowg przed
naszg piechotg, celem zabezpieczenia jej przed przeciwnatarciem.

3) Samoloty bojowe wesprg nacierajgcg piechote bombami
i ogniem z karabindw maszynowych.

4) Dwa bataljony 1putku obrony krajowej, kazdy wzmocniony
plutonem karabinéw maszynowych (8 karabindw), trzymajg przed-
pole na odcinku dywizyjnym, a mianowicie jeden bataljon na
zachod a drugi na wschod od wawozu Rosta. Dziala piechoty
i karabiny maszynowe majg swe stanowiska naprzeciw ustalonych
miejsc lgdowania.

5) Dwie grupy artylerji, po jednej dla kazdego putku na-
cierajagcego (oraz oddziat artylerji gorskiej i kilka dziat polowych)
podlegajg wprost dowddztwu odpowiedniego putku i bedg na
miejscach wyczekiwania blisko brzegu, zeby mogly strzelaé wprost.

6) Oddziaty zajmg swe miejsca pogotowia najpdzniej do
godziny x — 2%).

7) Przewozenie bedzie sie odbywato rzutami po 160 ludzi.
Lodki czeSciowo beda tworzyly rezerwe, a czesciowo bedg stu-
zylty do przewozenia rannych, do zaktadania linji telefonicznej
i do przewozu amunicji i materjatu.

8) Rzutem przewozowym jest zasadniczo kompanja piechoty
z patrolami szturmowemi i minerskiemi, ze S$rodkami tgcznosci,
rowerzystami, reflektorami, gotebiami pocztowemi, sprzetem sygnali-
zacyjnym, malg stacjg radjowa, umyslnie przydzielong na czas
przewozenia, z oficerami tgcznikowymi i zwiadowczymi artyleriji,
wraz z ich patrolami i specjalnym materjgtem wojennym.

Do kazdej kompanji bataljonu obrony krajowej jest przy-
dzielony pluton lekkich karabinéw maszynowych.

* Godzing ,x” — godzina 4 min, 10; patrz str, 169,
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Zaleznie od potrzeby mozna z bataljonéw wydzieli¢ sta-
bych zoinierzy.

9) Kazdy rzut wiezie z sobg 5 skrzyh amunicji, pistolety
oswietlajace i nozyce do drutu. Dobrzy pitywacy umysinie do
tego przeznaczeni, odtozg oporzadzenie i obuwie i bedg gotowi,
aby podczas przewozenia spycha¢ pontony, gdy ugrzezng na
mieliznach.

10) Przewozenie odbedzie sie zapomocg pontondéw-dwoja-
kow, ktére bedag przygotowane na miejscach pogotowia albo
wprost na brzegu na miejscach wyczekiwania.

W pojazdach wodnych nalezy przygotowac sprzet wioslarski
i ramy do noszenia pontondéw, kota ratunkowe i materjat do za-
tykania dziur po postrzatach.

O okreslonej godzinie przeniesie sie pojazdy wodne cicho
naprzod, spusci na wode, ustawi rownolegle do brzegu, przygo-
tuje do odptyniecia i wysunie na gtebie, umozliwiajgcag ptywanie.
Szeregowi wejdg do pojazdéw wodnych przez S$ciany boczne
i usigda. Tylna cze$¢ pojazdéw wodnych trzeba bardziej obcia-
zy¢, zeby tatwiej mozna byto uwolni¢ pojazdy, ktére osiagda.

11) Cata artylerja rozpocznie ogien jednoczes$nie i niespo-
dzianie tak, zeby przednia pozycja nieprzyjacielska piechoty
i najwazniejsze baterje byly pociskami zasypane. Przed tym na-
padem bedzie sie ostrzeliwa¢ pociskami gazowemi baterje nie-
przyjacielskie i teren za niemi — pod zadnym jednak warunkiem
pozycje nadbrzezne. Pozycje na skraju wyzyny Montello nalezy
zagazowac tylko o tyle, zeby nieprzyjaciel byt zmuszony zatozy¢
maski gazowe.

Rozpoczecie ognia niszczacego bedzie zarazem sygnatem do
rozpoczecia ognia przez oddziaty ogniowe ”), mozdzierze piechoty,
dziata czatujgce, miotacze granatow i dziata piechoty.

12) Potem odbijajg rzuty przewozowe, przygotowane do
przewozenia. Patrole szturmowe i miotacze granatéw majg miec
przygotowane granaty reczne; rowniez lekkie karabiny maszy-
nowe maja byé przygotowane do otwarcia ognia.

Na drugim brzegu lub na mieliznach szeregowi wyskoczg
z pojazdéw wodnych i ugrupuja sie do natarcia.

Przy 1 i 2 rzucie przewozowym 24 putku obrony krajowej
nalezy pontony ciggna¢ przez wyspy, na drodze potozone.

') Raczej zwane oddziatami ostony ogniowej (przyp. tlum,)
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Strzela¢ nie wolno, chyba, ze bedzie to nieodzowne. Patrole
szturmowe lub minerskie rusza predzej, przeprowadzg rozpozna-
nie i zniszczg przeszkody lgdowe i wodne.

Na przystaniach nalezy zaraz ustawic¢ latarnie, zwrocone
Swiattem ku wodzie, zeby nastepujace rzuty mogty sie orjentowac
(przy kazdej przystani 24 putku obrony krajowej po jednej latarni,
a 25 putku obrony krajowej po dwie latarnie).

Saperzy odjadg zaraz zpowrotem.

13) Dowdodcy czotowych bataljonéw ruszg z drugiemi rzu-
tami, inni za$ z pierwszemi rzutami swych bataljonéw; dowo6dztwa
putkéw z drugiemi rzutami drugich bataljonow.

14) Skoro tylko odbijg pierwsze rzuty, ma sie podsunaé
do przystani drugi rzut. Wszystko ma sie odbywac automatycznie.

15) Czas, w ktérym nalezy wtargng¢ do pozycji nieprzyja-
cielskiej na wzgorzu, okresli osobny rozkaz korpusu. Mniej wiecej
na kwadrans przedtem artylerja spoteguje jak najbardziej swoj
ogien az do huraganowego ognia niszczacego.

16) Pozycja na skraju wyzyny Montello jest z natury bar-
dzo silna, stoki ku Piave i ku réwninie przy Casa Campagnole
sq strome, 60 — 80 m wysokie, czesciowo skaliste, a wspinac
sie mozna na nie tylko po jednemu. Jest tylko kilka miejsc
w ktorych wkraczanie na wyzyne jest stosunkowo tlatwiejsze.
Miejsca te sg oznaczone na zatgczniku”). Nalezy je wykorzystac
przedewszystkiem do zaskoczenia. Czotowe bataljony natarcia
majg w swych rozkazach podawac¢ nietylko schematyczne Kie-
runki dla swych kompanij, ale muszg Scisle okresli¢ zadanie kaz-
dej poszczegblnej czesci (wiacznie do druzyn w kompanjach).

17) Formacjom bedg przydzielone nastepujace srodki tgcz-
nosci: kazdemu putkowi obrony krajowej po jednej malej stacji
radjowej, a kazdemu bataljonowi gotebie pocztowe.

Od g x + 2 dowddztwo dywizji zorganizuje koto przystani
.L 2" sktadnice meldunkowg ze stacjg telefoniczng, a stacje tele-
foniczng u wejscia do wawozu Rosta; kazde dowo6dztwo putku
potagczy sie po przewiezieniu z tg sktadnicg meldunkowa.

18) W rejonach pogotowia putkéw 24 i 25 nalezy juz teraz
zorganizowa¢ punkt opatrunkowy i sktad amunicji (materjatu);

) Byl to szkic, wydany jednoczesnie.
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tam nalezy ztozy¢ 100 naboi na kazdy karabin, nastepnie granaty
reczne, mozdzierze piechoty, amunicje $wietlng, napetnione tasmy
do karabindw maszynowych i materjat techniczny.

19) Uzupetni¢ sprzet przeciwgazowy.

20) Naprzeciw XXIV korpusu stoi wioska 48 dywizja pie-
choty, ktéra ma jedng brygade na froncie, a druga w odwodzie.
Dowddztwo dywizji stoi w m. Selva, dowddztwo VIII korpusu
w m. Merlengo.

Nieprzyjacielska pozycja nadbrzezna przed Casa Campa-
gnole ma jeden do dwoch szeregdw przeszkéd z drutu, a zdaje
sie, ze jest obsadzona tylko poszczeg6lnemi placéwkami.

21) Putki obrony krajowej 24 i 25 majg sie przygotowac
do przewozenia do g. x — 150 m. W tym celu 24 putk obrony
krajowej zbierze sie przed Switem dnia n — Iw rejonie Barbi-
sano — Fornac, 25 putk obrony krajowej w okolisy Casa Me-
nenghi. Dalej ku Piave oddziaty te posung sie dopiero po zapad-
nieciu zmroku.

22) Przewozenie bedzie ostoniete bezposrednio oddziatami
ogniowemi 1 putku obrony krajowej. Jeden oddzial bedzie na
przedpolu gtdwnie z karabinami maszynowemi (takze z 16 kara-
binami maszynowemi szwadronéw karabinéw maszynowych 8 dy-
wizji kawalerji); drugim oddziatem ogniowym bedzie pétkompanja
piechoty i jedna kompanja karabindw maszynowych, ktére beda
0 godzinie x minut 60 na tddkach przewiezione na wyspe Soligo
1 zajmg pozycje na potudniowo wschodnim cyplu tej wyspy.

23) Wynik dziatan zalezy od pierwszych go-
dzin natarcia. Co sie nie uda w tym czasie za-
skoczeniem, przy wykorzystaniu niezdecydowania
i dezorientacji nieprzyjaciela, nie da sie juz péz-
niej naprawic.

Szybko i8¢ naprz6d i dziataé energicznie musi
by¢ hastem kazdego dowoddcy; oddziatom nic wolno
sie zatrzymywadg!

24) Lotnictwo: ciezkie samoloty bojowe bedag wspieraty
nacierajgcg piechote w miejscach wtargniecia bombami i ka-
rabinami maszynowemi; samoloty artylerji od poczatku ognia
niszczacego beda dozorowaty na odcinku dywizji; lekkie sa-
moloty bojowe w 1gcznosci z nacicrajgccmi oddziatami bedg









4. PRZYKLAD.

Przejscie Wiochow i sprzymierzonych przez Piave
w pazdzierniku 1918.

W cztery miesiace po nieudatej ofensywie Austrjakéw przez
Piave w czerwcu 1918, Wiosi i ich sprzymierzeni rozpoczeli ofen-
sywe w pazdzierniku 1918.

Z posrod poszczegdlnych bojow, ktére sie rozegraty podczas
tego dziatania szczegélnie ciekawa jest préba wioskiego korpusu
przeprawy przez Piave pod wyzyng Montello, to jest w miejscu
dobrze znanem z przyktadu 3.

Jezeli poréwnamy te bitwe z walkami w czerwcu, zobaczy-
my, ze takze staby obronca, jezeli jest zaciety i energiczny —
ma znaczne widoki powodzenia, i ze natarcie musi by¢ zorgani-
zowane szeroko, pewnie i doktadnie, aby nie byto jedynie odwazng
gra 0 szczescie.

Wioskie Naczelne Dowodztwo wydato o swych koricowych
dziataniach w roku 1918 urzedowe sprawozdanie*), w ktdrem
twierdzi, ze ofensywe te przygotowywano juz na lato 1918, a wiec
bardzo dlugo i przy pomocy $rodkéw bardzo bogatych we wszyst-
kich dziedzinach.

Sprzymierzeni, wigzac nieprzyjaciela na wszystkich frontach,
na ktorych nie wystepowali ofensywnie, natarli 4 armjg witoska
na wschod od rzeki Brenta na masyw goérski Grappa; 12 armja,
pod dowodztwem francuskiem, miata z rejonu Monte Tomba —

¥ Kerchnave: ,Der Zusammenbruch der oster,-ung. Wehrmacht im Herbste
1918" (Monachjum 1921), zatgcznik 3, str, 182 — 203.
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Pederobba zajaé nieprzyjacielskie linje obronne pod m, Alan
i wzniesieniami pod m. Valdobbiadene a nastepnie posuna¢ sie
ku m. Peltre, zeby otoczy¢ pozycje na Monte Grappa i tak od-
dzieli¢ austrjacko-wegierskg 6 armje od 11 armiji.

10 armja pod dowddztwem angielskiem miata przekroczy¢
Piave u wyspy Grave di Papadopoli i posuna¢ sie ku rzece Li-
venza, celem S$ciggniecia przeciw sobie nieprzyjacielskich odwo-
dow z nad dolnej Piave i zabezpieczenia boku wiasnej 8 armiji,
ktora miata prowadzi¢ gtdwne natarcie w kierunku na Vittorio.

Armja ta (dowddca generat Caviglia), ztozona z wioskich
korpuséw XXVII, XXII i VIII miata przejs¢ Piave po 7 mostach
pontonowych miedzy tryg. 118 (na p6tnocnym stoku wyzyny Mon-
tello, na potudnie od m. Moriaga) a bylemi mostami pod m. Ner-
vosa. 12 armja miata wybudowaé jeden most pontonowy pod m. Mo-
linetto (koto m. Pederobba) a 10 armja 3 mosty u wyspy Grave
di Papadopoli.

Jadrem tych 4 armij, przeznaczonych do przerwania frontu,
byto 22 dywizyj pierwszego rzutu; 19 dywizyj statlo w drugiej
linji jako odwad.

Na froncie natarcia mozna byto zesrodkowac ogien niszczacy
z 4750 dziat r6znych kalibréw i 606 mozZdzierzy piechoty wiekszych
kalibréw; w pogotowiu byto 5, 700.000 strzatéw dziatowych (oSm
dni ognia).

Z tej artylerji umieszczono 450 dziat w rejonie m. Cornuda,
1700 na odcinku Montello — Pallazon, 800 u Grave di Papado-
poli, 500 w okolicy m. Pederobba a 1300 przeciw frontowi na
Monte Grappa.

Staranne i doktadne bylo takze techniczne przeprowadzenie
i kierowanie przeprawy. ,Nagromadzono wielkie ilosci mate-
rjatu” brzmi urzedowe sprawozdanie — ,,albowiem trzeba bylo
mie¢ w pogotowiu mnoéstwo materjatu zapasowego, poniewaz nie-
przyjaciel mégt tatwo zniszczyé mosty". Czes¢ tego materjatu przy-
gotowano na miejscu. Oddziaty saperskie uzupetniono nowoutwo-
rzonemi kompanjami, a cze$¢ ich wyposazono w samochody. W re-
szcie przygotowano kolumny pontonowe dla 20 mostéw wojen-
nych, materjat na 4500 m kiadek dla pieszych i materjat na mo-
sty pomocnicze w tgcznej ditugosci 4500 m. Oprécz tego podcia-
gnieto okoto stu matych todzi z lagun, rzek i ich doptywéw gor-
nych Witoch, a nawet podobne todzie zbudowano na miejscu.
Do budowy mostéw statych przygotowano w okolicach m. Treviso
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i Mestre przeszto 20.000 drzewa z przyborami mostowemi.
Przygotowano tez przewozy zapomocg kolejki linowej, celem
utatwienia utrzymania przedmos$cia na brzegu nieprzyjacielskim
w najgorszym wypadku.

Natarcie miato sie zaczag¢ 16 pazdziernika. Jednakze z po-
wodu deszczu i wezbrania wody w Piave trzeba byto zadanie
kilkakrotnie odktadaé tak, ze natarcie w gorach rozpoczeto do-
piero 24 pazdziernika, a natarcie przez Piave dopiero 26 pazdzier-
nika wieczorem, Stan wody na Piave byt tej doby o wiele niz-
szy niz w czerwcu, a zwilaszcza koryto rzeki nie byto nigdy cat-
kowicie zalane wodg tak jak w czerwcu.

Frontu austrjacko-wegierskiego bronita na $redniej Piave
6 armja austrjacko wegierska: od Monte Perto (na zachod od Val-
dobbiadene) az do m. Falze d. P. stat Il korpus z 31 i 25 dy-
wizjg piechoty, 11 dywizjg kawalerji honwedow i 12 dywizjg
piechoty honwedow. W odwodzie byto 7 dywizyj.

Artylerja piawskiego odcinka 6 armji miata 350 dziat i kilka
ciezkich mozdzierzy. Artylerja wioska nad Piave byta wiec
przynajmniej pie¢ razy silniejsza a w pordéwnaniu z bitwg pod
Montello w czerwcu 1918 dwa do trzech razy silniejsza od arty-
lerji 6wczesnego przeciwnika, ktéry nadomiar nigdy nie miat do-
sy¢ amunicji.

Takze lotnictwo wioskie miatlo od samego poczatku zupeing
przewage.

Gdy za$ pogoda sie polepszyta a woda opadta, rozpoczeto
forsowanie Piave wieczorem 26 pazdziernika przy poteznym ogniu
artylerji i mozdzierzy piechoty oraz silnemu gazowaniu. O tej
porze wiasnie nadciggneta burza, a noc byta ciemna; sposobno$é
wiec do zaskoczenia nieprzyjaciela byta niezwykle dogodna.

Jednakze sprzymierzonym udato sie przekroczy¢ Piave tylko
w szesciu miejscach, a nie na jedenastu jak to zamierzano, iprze-
moéc tam obrone nadbrzezng. Na wszystkich tych 6 miejscach
gtéwny nurt biegt wzdtuz brzegu wioskiego; po stronie austrjac-
kiej koryto rzeki bylo wyschniete, szerokie i piaszczyste oraz
przeciete kilkoma strugami wodnemi i pobocznemi odnogami. Po-
zycja obrony lezata na wysokoSci gtéwnego brzegu i byta od-
legta 0 300 — 50 m od giéwnego koryta. Na tawicach byly je-
dynie poszczegllne placowki. Temi 6 przejsciami byly: po m.
Molinetto (Pederobba) w rejonie 12 armji, nastepnie na lewem
skrzydle 8 armji pod m. Moriaga i Fontiga; dalsze 3 przejscia
prowadzity przez wyspe Grave di Papadopoli w rejonie 10 armji.

teka AK
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Tu przekroczyt nacierajagcy gtowne koryto Piave juz 24 pazdzier-
nika i zajat wyspe Papadopoli; obronice inacierajgcego dzielito
wtedy tylko boczne ramie rzeki.

Mosty pontonowe i ktadki stawiano w nocy podczas nieustaja-
cej iniezwykle gwattownej burzy i w deszczu. Ta niepogoda oraz
ciemno$¢, nieustajagce grzmoty piorundw i huk ognia huraganowe-
go dawaly saperom najlepsza ochrone. Do rana gotowe bytly
wszystkie sze$S¢ mostdw a sprzymierzonym udato sie uzyska¢ na
lewym brzegu 3, zreszta waskie przedmoscia. Jednak mosty
dlugo nie ustaty. Ze Switem zostaly szybko granatami rozbite,
chociaz sprzymierzency ostaniali je usilnie mglg sztuczna.

Oddziaty nacierajgce, ktore przeszty najwczes$niej, natrafity
na bardzo rézny opér. Pod m, Moriaga 11 dywizja kawalerji
honweddw ustgpita odrazu na poczatku walki bez zadnego oporu
az za druga pozycje a nastepnie odmowita wogoble swego dalszego
wspotudziatu i opuscita teren walki, Prawie cata artylerja tego
odcinka dywizyjnego, a czeSciowo takze artylerja sasiednich
odcinkow, byty odrazu wytaczone z walki, O wiele trudniej byto
walczy¢ nacierajgcemu pod m. Falze; tam go odrzucity oddziaty
austrjacko-wegierskie 12 dywizji kawalerji obrony krajowej i 41 dy-
wizji honweddéw przeciwnatarciem zpowrotemaz do skraju wzniesie-
nia przy gtébwnym brzegu. Podobnie byto w 31 dywizji piechoty
pod m. Molinetto. Jednakowoz skutki przetamania w 11 dywizji
kawalerji honweddw oraz stale sie rozszerzajacy rozktad moralny
calego wojska austrjacko-wegierskiego poczety sie tak przejawiac,
ze potozenie na zachod od potoku Soligo byto nic do utrzymania.
Obszerna proznia powstata tez niedaleko lewego skrzydta 6 armji
koto wyspy Papadopoli na wschdd od m. Susegana, gdzie oddzia-
ty austrjacko-wegierskie ustgpity rowniez bez walki.

Natomiast na odcinku Montcllo miedzy potokiem Soligo
a mostami pod m. Nervosa stat niezachwianie XXIV korpus
(41 i 51 dywizja piechoty honweddéw), a wszystkie proby przej-
$cia, podejmowane przez Wtochdw pozostaty bez wyniku. Wpraw-
dzie udawato im sie tu i owdzie przekroczy¢ niejedno ramie
rzeki i zajag¢ niektore tawice w korycie rzeki, ale szybko musieli
je znowu opusci¢. RoOwniez nastepnego dnia 27 paZdziernika
spetzty na niczem wszystkie wysitki wiloskiego VIII korpusu, ktdry
miat przeprowadzi¢ gtéwne uderzenie w Kkierunku na Vittorio.

Wojsko austrjacko-wegierskie ani nic miato tam wcale lot-
nictwa bojowego, ani nie $pieszyty mu na pomoc odwody. Jed-
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nak XXIV korpus nie dal za wygrang; zagial swe zagrozone
skrzydta i w zacietej walce nie pozwolit Wiochom na przeprawe,
ktérg sobie sam zdotat wywalczy¢ w czerwcu, w znacznie nie-
korzystniejszych warunkach.

Dowddztwo wioskiej 8 armji musiato wiec wystaé na pomoc
swoj XVIII korpus odwodowy przez mosty 10 armji. Korpus
ten miat nastepnego dnia 28 pazdziernika posuwac sie naprzdd
na lewem skrzydle tejze armji w kierunku na Conegliano, zeby
zapewni¢ swem posuwaniem sie przeprawe VIII korpusowi na
noc na 29 pazdziernika

Dnia 28 paZzdziernika rano poczat XVIII korpus przechodzié
pod m, Salettuolo przez mosty, ktére w nocy odbudowano. Te-
goz samego dnia przekroczyty Piave korpusy 12 i 8 armji miedzy
m. Pederobba i m. Falze, Nastepnie 12armja natarta po obu brze-
gach Piave w kierunku poinocnym, a XVIII korpusowi 8 armji
udato sie dopiero pod wieczdr osiggna¢ linje kolejowag pod m.
Susegana. Austrjacko-wegierski XXIV korpus trzymat nadal
swoj front walkg strazy tylnych; zwolnit lewy brzeg Piave do-
piero w nocy na 29 pazdziernika, gdy mu grozito obustronne
oskrzydlenie, i cofnagt sie na drugg pozycje pod m, Conegliano;
wioski VIII korpus mégt wybudowa¢ swe mosty dopiero w nocy
na 29 pazdziernika a nastepnie dotgczy¢ sie do og6lnego natarcia.

Pod Montello wiec nic udato sie nacierajgcemu mimo wszyst-
kich wysitkow wywalczy¢ sobie przejscia bezposredniem natar-
ciem. Przebieg tej bitwy nic miat oczywiscie szczegdlnego iroz-
strzygajacego wplywu na ostateczny wynik, podobnie jak to byto
w czerwcu 1918; jednak wynik obu walk o przejscie na tym
odcinku dowodzi, ze takze w walce o linjc rzek, tak w natarciu,
jak i w obronie, nie rozstrzyga jedynie liczebnos¢, ale silna wola
i wytrwatosé.

eiBUOFi





















214

Fot. Ej. Fragment 2.5 tonnowego. lekkiego mostu pontonowego z materjatu kolumn
pontonowych, sposobem dawnym, austrjackim (budowa s$rodkowa, przegubowa).
Obecnie w Polsce przyjeta budowa 3-burtowa,

.mm.

Fot, Ea. 4-tonnowy zwykly most pontonowy z materjatu kolumn pontonowych,
Ztytu i powyzej mostu stoi na kotwicy przewéz parowy.
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martwe pale dla reflektoréow
zniszczenia
przeszkody z drutu kolczastego
reflektory
monitor pozorowany
rdagry i *'esztki todzi

'teren zalewany

l0ddziat onewozowy w pogotowiu
przewozowe

mosty,P " (daty oznaczaja dzieh
wybudowania)

mosty zalewowe (etapowe)

serbskie mosty tratwowe

wieza Nebojsa

mosty wojenne

mosty zalewowe z m aterjatu

mostéw wojennych.
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2 przyktad (Belgrad)

przewoz

rampa

haubic

ZEMUN

"3 serbski*HCQpstek przystaniowy

Wykaz przewozow:

1 Zemun-rampa Radeckiego
6 Zemun - Belgrad (2 -dla cigzkich mozdzierzy)

~ UJ Boresa - Belgrad
i Sawa-XXU korpus rez.
k odwéd w m. Zemun

ogoétem 16 przewozdéw

Podziatka:

1000 750 500 250 0 200 hOO 600 800 1000 m

Szkic potozenia przystani i mostkow przystaniowych dla przewozow parowych.

N\

dla CN~zkich ’\W p

\\ 7.

mostek przysfairkiizz™ dT™ ft*chotyk *-A/

Zalacznik 13,

koniJucznych / dziat poJemiye?T"-_

rampl dla mozdzierzy

et.,.

zelazny mostek przystaniowy
w I z L KA o.}

przew6z kolejowy n.
\ o. W \/

65. p. p.
N\
nj,.
i -i-

V
6. 0

S P A ™

G

° sfraz celna U)Boresa

oJ EN NA

ol

“MOJIENNA

przewd6z pbérowy

"mostek przystaniowy

N rampa dla mozdzierzy

BELGRAD

"mostek przystaniowy dla dziat palowych
~ | haubic ciezkich

N a sgrbski mostek przystaniowy
I - P
mostek przystaniowy dla wozow

‘imst,P"

o~ u, .
przewoz kolejowy



2pi'zyktad (Belgrad)

Przekroje mosi6*”, wybudowanych podczas przeprawy pod Belgracem iv jesieni 1915 roku. Zatgcznik 1h.
brzeg jewQ Pierwszy most przez gtéwne ramia pod wpspa Ccjpanska _ _ brzeg prawy
wybudowany 9 pazdziernika Most ,,P" - przez ramie potudniowe
~ 3h1.00 m wybudowany 10 pazdziernika
-95.00 nr -2k6.00 M 190m
-3 kozty-t 18pont. niem. -+5;_Genpontonc’)w1 lkoziot z mat ausfr.-weud.- wyspa | *'25p°m'+lk0p22i°-(*32 mat. austr (t3’t’F))

(20. 00 (20.00) -/g.00 m

Drugi most przez gtdowne ramig pod wyspg Cyganskg
yyybudowany dU pazdziernika

Gdy rzeka ~wzbierata wybudowano przez wysp”
mosty pomocnicze dtugosci okoto 800 m

. , 350 m 3 z materjatlu pomocniczego i z materjatu
Aiozior29 pontor::)fgszc)mataust(r..:\:\;iog),koLpont. ~11 podpdrz msteiyatu n mostow Wojennych.
"a00)
pnepmt kim.
Dwutorowi! most etapowy na wgspie CpasDskiej
{J /Kg’é?m Y mrﬁl%“_r—d—w m263rrr 71 7;3;09 o 688 179,50 m 127
AJarzma prcxohVowci-S8 ignanh 1) nio podwojne _ _ m26 \oi o m- 50m . -127m .
- Jﬁynczy%zﬁﬁsr 30siedmiodzielnych pontonéw- P eiTarzmo MG Jarzm pojedtyriczych— — ™ 2k Jarzma podwojne (+750) 1pJarzm pojedynczych
¥W WIr IFFTW inni
irjom
przepust63m
w
W Mm
Jarzmo z ruchomemi kapturami
Jarzmo podwdéjne Jarzmo pcyedyncze Most ,,P*O0™ ponizej mostu koiejowego
wybudowany 9 pazdziernika
165m
-5 kozty mkSpodpdr ptywajacych -1koziot-

@.op M Irm Nz

Ciezki dk/utorqwy mMost etapOw pomiedzy dworcem kol m.Zemun a Belgradem - Jarzma takie same jak powyze]

e e e SG20m
308k m 336m
. . 9JarzmB. .
m916Jarzm pojedynczych- 4memU"Np7un?dA — 26 siedmjodzielngch pontonéw- ‘A{(%ﬁ‘lﬂ?nﬁ?"»
-6-30
+6-30 (J"30) (*60q)

waijJgn
(20.00) \{20.co}



3 przyktad (Montello)

Y \/aldobbiadene

| /
XV korpus /
\I ifl-oen
Castetti
HWEVKITY
aW
front austn-way.
F o wioski
(- granica pasa dziatania arm ji
korpusu
dywiyi
Wszystkie mosty pnez Piaye cd rayen az do Susegana - zniszcaz>e
Wedtug mapg spec/. Conegiiano, wgd.191Q
i T _ - A o 6 7 ~
1000 son n 1- [— — R N— S — L—. 10km

/ O 2000 3000 4000 5000 6000 100! 8000 9000

<S#mudou

«

VIOT

Potozenie przed rozpoczeciem przeprawy przez Piave w czerwcu 1918 r.

cfyFolmcu
/1.
4-
L d.p.
"Nlwe
XXIV mrpus
Narbisanetto
~Barbisarw
/ SemagUo/
Moriago 31clp
Fahéd”p.
<5%niigo
/ "eFaoerl
w A OFfercadi
' J' Ta 4
t Cj 2rhCaoaneggw
HEE oIS & a
V A _n
aCS a Q igrvesa"
MartiUs "V \ D '}?C
V"KA&Iqu-C-)Oaj \A
waly. Qldgiia _ A/SOo ©
W )iO. jBusd-dt CasteU - .
msotter’ mGixweroy
N
YT. ’ )\\
% Selvev CusignancL IS y Zrcade
\“enegazxw

\Volpego

iv/ljj*vegliano

Herlertgo Sknv

AMCam ald |
Fm.

Naigceznik 15.

BN /dp.
Pal aiGiLstiniani

Lucohetii

13dyw .obr.krm .

-oneNiano

-PX X /K
pusegi
/
/
/ n
[Armja Jsonzo "
t.st.Suse”nd
XVfkorpus
- L\\\_5
Pcdazzon/
Sp . r o3
OPIesiano *om
V
Saiettiwl/'



3przyktad (Montella)

z poczatkiem walk
zostaty przydzielone

do
korpa- 4o dyw izyj

17d.p.
13 dyw. Obr

krajowej

XXIV
31d.p

odwodu
korpusu

ogotem

A

Odwdd korpusu
przy dyw.piech

W odwodzie
6 armji

ogobtem

saperow

ilos¢ nr. ilosc

A5,
Nk, VI8
AT, Nss
~AL p 6433

A, \3
pot 3/fj

15

3L, V&2,

%5

20

Kompanje mostowe

yi

Kompanje budowlane

ilos¢

13

30

ilos¢

"ptrkriAYs
yhomA 0
89, Vhomv.8,
Vbosn.hl, Vhonw.m

16

Markield trkg 3
YaVOE P G
[carkjiMosinZ

Vhorw 1S,

ytianw. 26

%a

~obr.kraj.10
3/bosn.h3, 7YS6

X T

19

Oddziaty techniczne i msterjat przepranowy 6 armiji.

Kolumny pontonowe

cate bez pontonéw

nr. ilos¢ nr.

08,79,85,m .

219
19,87,89,
ioo
6,16,29,89,
209

63,72,119,

98,208 215

112,119,136

pontony
kol.pont

ilos¢
kolumn

10

19

Zalgcznik 16.

Podczas walk

todek przydzielone
doXX!V korpusu
Uwayi
KOmp. kol. y
ilos¢ saperéw pontonorie
nr.
120 0 tuprzytaczane tylko te
Y28 5277133 formaje,ktore byty péznij
108 przydzielone i rzeczywiscie
’YI:L"93, 75,83 przybyly do XK!V korpusu
123 168> przybyly ~xvi
H2,36°9) 3) m AV
29 9 " "16lyi
"N
19397 5) /71
380 o & - )
0ot 20H
85 Przy numeracjikompani)oznacza m

liczebnik -numerkoleiny kompanii wew
natrzjednostki macknystej
mianownik-przy kompanjach saperéw
i mostowych oznacza numer batajonu
saperéw, wzglednie mostowego,a przy
kompaiyech budowlanych numer putku
pachoty wzglednie putku obrong kraJotvej,
kt6érydang kompanje budowlangwystawit,
obr.kraj. 1 « 1,putk obrony krajowej
bosn.h.1” 1 bodniacko herceyowiriski

k65 putk piechoty
honw.1.” 1putk piechoty honwedéw



3 przekitad (MonteUo)
O”™asn/enl/e:
-most(m) I—----<kfadka, wybudowana przez kompanjg techniczng 44 p.p.
1"VillaMalta ponton ~ahadtoy”y, zakotwiczony |
E drogapiechoty-------- drogapojazdéw wodnych
J p - mijsce przewozenia TdlzrdiP lavO
rt ™ B (/49 A NzZomp. sa?"/5"
zkomprL
Capo diVUla M'm nA HOM QAT Ty cwogaki
ii398¢ 10t6dek ti
C \ A H | L
B baon \ khnp~rp.S/23"il \ HA D JRAD ' g
M Salefto 15zturmo/iy31 ii Komp-sap. '31 N N ykomp.sap. Vk Ly% 5% K_clr:’xzrj)g A
| ~kh Mt'zkmpihAiiiit C220t6dek  *2 /% ~ o mo
) JPONtoNOW dwNako™ 5o p Ot Mornnns op » AW Ik- t6dek o
3 pontonéw dwojakow a a
dOotéd~k TnTTrrreT!
\komp.t"prfp
y-m. 'm P 'IA 0.
A Vv
m ydyd'o " rySit
) ' un r wmijfyipypy-yp "mm
v\~ C.Sartori Po
\ ene''m:iém y:y .y yy -y iyl
\% 0 kakomp.¢ /fkgmp.h d'isk PI
mM{
c$/\T'-' CeWik'K

Podzidtka

A 250 500 1000m

Przeprawa 3" dpwizji piechoty przez Pi3& 15 czerwca 1918r.

Zatgcznik 17.



3 priitkiad (Monteljo)

Zatgcznik 16

Przeprawa 13 dywiyi obniny krajowej przez Piave Podzia-tPs
Chi laL 0 50 too 200 300
Iesola . . U N 1—% < m
Szkic ugrupowania oddziatow i mateijatu
"Mobr.kmj.l.
a
o . 7n¢szturmovvei
% bi
[fS.Anna _ _ 375
‘gjsa Uonchit o
O 150
cmer!tarz m. falzey ¢ o X a 12i
<brkraj. !
o t»- OV G- 0 CX. a CL
O- X
E3Casa Rosta
« 175
NZo” krgj.fk
e @ di2
it ex @ a ) 200
n Cl 0. C|Q
"fTobAkrii'Ah ™
MHEKA WISPA SOUGO o A\ a 9
h
0. va’A
o n CATA T VR (a x &
.i ..“.'._.. ..I I.|'.1 (5 Ci- Ci—u(LQ tL Cl- R b ° 17 d.p.
Akomp ™ [ XWTTP. clrlTT -1i. 1
o C> WA
. ATS
Jlp M
FH5iK I1SO
"QT o > 125
>«9
C- o 0
Ci.
V-v=
- *1 1 1 _ Z
dowédztm brygady ua\l Ad/v/tel/v/c. Y*'. dowddztwo putku
rejon pogotoma piechoty NK'Ns~ zaladowania 25p. obr.kraj,
non oddziat ogniowy A - wytadowania 2k p. oor.kraj
E I/- miejsca wyczekiwania dla tddek — 25 p.obr.kraj.
..... " _"_ " dla pontonéw y— c- ktfadka ‘'m”~-most wojenny

N3 - mifsca zatadowania 2h p obr kraj,
\“rAskt-sktad materjatu mostowego

- linj¢, “rzewozowa

A0m



3 Przyktad (Montello). 2at,cznik 19.

Ugrupowanie 24 putku obrony krajowej
do przeprawy przez Piave pod Monteilo w czerwcu 1918 r

1 b a t a 1 o n
! I b a taljoOn M b a ta 1i O n
Patrol zwiadowczy grupy art, gérskiej Nr, 37 — Dowédztwo putku i dowédztwo oddziatu art, gorsk. 1 patrol zwiadoweczy 37 p, a, p, — 1 of., 4 szer.
1 of, 4 szer, Nr, 37 — 20 szer.
1 patrol tgczn, — 5 szer.
1 patrol meldunkowy 13 putku art. poi, — 2 reflektory — 4 szer.
1 of, 4 szer. 1 mata stacja radjo — 8 szer. 2 plutony do (4) dziat piechoty — 67 szer.
1 patrol tgczn, — 8 szer, i 5 e —
2 patrole minerskie komp, techn. — 6 szer. 4 dziata gorskie 250 szer.
Oficer tacznikowy art, — 1 of, 4 szer. . S S
1 druzyna miotaczy granatéw — 10 szer. 1 kompanja cigezkich karabinéw maszynowych.
Patrol zwiadowczy art, — 1 of, 4 szer. )
1 patrol tgcznosci — 5 szer. Dowédztwo baonu.
Patrol 13 p, a, p, do rozpoznania dr6g — 1 of,
Gotebie pocztowe (kosz) — 1 szer. 1 szer. 3 kompanje.
Aparaty sygnalizacji optycznej — 3 szer. 3 patrole minerskie — 9 szer.
1 druzyna miotaczy granatéw — 10 szer.

Sktadnica meldunkowa 25 bryg, obr, kraj, — 8 szer.

i o . Gotebie pocztowe (1 kosz) -j- 1 szer.
1 kompanja ciezkich karabinéw maszynowych

Przyrzady do sygn, opt, putku i baonu — 8 szer,
4 plutony szturmowe

Kompanja techniczna,
1 miotacz ptomieni

1 kompanja cigzkich karabinéw maszynowych

1 maty miotacz granatéw
maty miotacz granatéw,

Dowo6dztwo bataljonu 3 i .
Dowédztwo bataljonu i putku.

3 kompanje 3 kompanje.

Ogotem 624 ludzi. Ogétem 640 ludzi. Ogétem 620 Iudzi.



3przyktad (Manbllo]

Zatacznik 20.

Przeprawa 17 (dywizjipiechoty przez Piave 15czerwca 1918 roku.
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Objasnienie:
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J -Jaz potoku PiaveseUa n . pozgrujapa
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p2 ' przewozowa yrupy U. Nervesd \
Podziatka: \
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