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CZESC |1
UWAGI OGOLNE

Rozdziat 1

Wstep
1. Cel

~Niniejszy regulamin zawiera przepisy obowigzu-
jace dowodcow 1 oficerow sztabow w zakresie orga-
nizowania i przeprowadzania forsowania rzek przez
zwigzki i oddziaty wszystkich rodzajow wojsk. Bar-
dziej szczegotowe zagadnienia, dotyczace forsowania
rzekh, sg zawarte w Innych instrukcjach i wytycz-
nych.

2. Tresé

W niniejszym regulaminie omawia sie zasady
I sposoby forsowania rzek przez wojska nacierajgce
w warunkach prowadzenia dziatan bojowych zaréw-
no przy uzyciu broni jadrowej, jak tez bez jej uzy-
cia. Mozliwosci srodkow przeprawowych sg podane
w niniejszym regulaminie w zakresie niezbednym
do okreslenia potrzeb w Srodkach przeprawowych
i w ludziach potrzebnych do ich obstugiwania.
W regulaminie zawarte sg szczegdtowe dane doty-



czace planowania natarcia pofaczonego z forsowa-
niem rzek oraz sposoby wykorzystania wszystkich
dostepnych $rodkow przeprawowych celem wyko-
nania forsowania z marszu lub z planowym przygo-
towaniem. Postanowienia regulaminu sg wiasciwe
dla dziatan bojowych zaréwno w warunkach uzycia
broni jadrowe], jak i bez jej uzycia.

3. Warunki prowadzenia dziatann bojowych

a) Uwagi ogolne. Postanowienia regulaminu sg
opracowane zgodnie z ogolnymi zasadami forsowa-
nia rzek. Sposoby realizacji tych zasad moga ulegac
zmianom, w zaleznosci od warunkow wspotczesnej
wojny. Dlatego tez jest istotne, aby zawczasu i sta-
rannie studiowa¢ ewentualne warunki prowadzenia
wojny i okreslac, jaki wptyw moga one wywrze¢ na
forsowanie rzek. Do warunkéw majacych wptyw na
uzycie wojsk podczas forsowania rzek zalicza sie:
ograniczenia Wynlkaja‘ce z polityki panstwowej, for-
me i ogolne cele konfliktu, skale uzycia broni jadro-
wej i innych $rodkdw, teren dziatan oraz stan i mo-
zliwosci sit zbrojnych uzytych do prowadzenia dzia-
tan bojowych.

b) Prowadzenie wojny z uzyciem broni jadro-
wej. 1) Dziatania bojowe mogg rozwija¢ sie w bar-
dzo réznych warunkach, uksztattowanych w zalez-
nosci od skali uzycia broni jadrowej. Uzycie wigk-
szej ilosci broni jadrowej o r6znej mocy narzuca in-
ne warunki prowadzenia dziatan bojowych niz uzy-
cie broni jadrowej w matej skali i 0 mniejszej mocy.
Dlatego tez dowddcy zwigzkow i oddziatow planujac
forsowanie rzek winni starannie oceni¢ mozliwg ska-
le uzycia broni™ jadrowej, okresli¢ stopien wrazli-
wosci wojsk na uderzenia jadrowe i opracowac naj-



bardziej mozliwy do przyjecia wariant dziatan w za-
istniatych warunkach.

2) W kazdych warunkach prowadzenia dziatan
bojowych do forsowania rzek niezbedna jest odpo-
wiednia ilos¢ wojsk i specjalna taktyka, wiasciwa
dziataniom bojowym w warunkach mozliwego uzy-
cia broni jadrowej przez nieprzyjaciela lub wyko-
rzystania skutkow uderzenia jgdrowego wykonane-
go na odpowiednie cele taktyczne przez wojska
wiasne. Dywizje piechoty, pancerne i powietrzno-
desantowe przy odpowiednim wzmocnieniu moga
by¢ uzyte do prowadzenia samodzielnych dziatan
lub w sktadzie wigkszego zwigzku. Duza ruchliwosc
tych zwigzkow moze zapewni¢ wykorzystanie skut-
kow napadu jadrowego w celu opanowania przepraw
I terenow potozonych na przeciwlegtym brzegu rze-
Ki, zanim nieprzyjaciel bedzie w stanie stawiC opor.

€) Prowadzenie wojny bez uzycia broni jadro-
wej. Dziatania bojowe bez uzycia broni jadrowej

| prowadzi sie w takich warunkach, gdy wojska wias-
ne lub zaréwno wojska wiasne, jak i nieprzyjaciela,
dysponuja bronig Ladrowau lecz zadna ze stron nie
uzyje jej. Wojna bez uzycia broni ja}drowej moze
ogarnac szereg panstw i moze trwac dtugo. Jednak-
ze istnieje mozliwos¢ szybkiego jej przeistoczenia si
W wojne z uzyciem duzej ilosci broni jqdroweT
0 rdznej mocy. Dywiﬂ'e f)iechoty, pancerne i po-
wietrzno-desantowe, ziatajac  samodzielnie lub
w sktadzie wiekszego zwigzku, mogg by¢ wykorzy-
stywane do forsowania rzek i wykonania postawio-
nych zadan bez uzycia broni jagdrowej, podobnie jak-
by dziataty w warunkach zastosowania tej broni.

d) Warunki geograficzne. Istnieje bardzo mato
takich terendw, na ktorych nie bytoby rzek. Dlatego



tez, planujac dziatania bojowe z forsowaniem rzek,
niezbedne jest wydzielenie specjalnych zwigzkéw
I oddziatéw, ktore sg zdolne do szybkiego porusza-
nia sie z wykorzystaniem naziemnych, powietrz-
nych i ptywajacych $rodkow transportowych. Z te-
go wzgledu zwiazki lub oddziaty, dziatajgce samo-
dzielnie lub w skfadzie wiekszego zwigzku, winny
dysponowac takimi mozliwo$ciami, ktore pozwolity-
by im na prowadzenie dziatan bojowych w roznych
warunkach. Do warunkdéw ograniczajacych nalezy
zaliczyC: niedostateczng sie¢ drdg, rejony stabo roz-
winiete® pod wzgledem ekonomicznym, surowy Kkli-
mat i trudno dostepny teren.

e) Stan liczebny i sktad bojowy wojsk prowa-
dzacych dziatania zaczepne potgczone z forsowaniem
rzeki moze byC rozny (od kompanii do armii poto-
wej). Po niezbednym wzmocnieniu, mogg one wyko-
nywa¢ zadania samodzielnie lub tez w skiadzie
wiekszego zwigzku taktycznego (operacyjnego). Za-
zwyczaj forsowanie bedzie stanowi¢ cze$¢ zadania
korpusu armijnego i bedzie wykonywane jedng lub
kilkoma dywizjami. Uzycie broni jadrowe] na polu
walki pozwoli na uzycie korpusu w celu wykonania
zadania samodzielnie lub wspolnie z oddziatami
(zwiazkami) innych rodzajow wojsk. Dywizja moze
wykonywac forsowanie rzeki wspdlnie z wojskami
sprzymierzonymi. Podczas forsowania rzeki winny
by¢ ~ szybko ~zorganizowane linie kOrnunikacyjne,
przede wszystkim powietrzne. W czasie planowania
natarcia potaczonego z forsowaniem rzeki nalezy
przewidzieC rézne warianty organizacji wojsk, za-
rowno pod wzgledem stanu liczebnego, jak 1 skiadu
bojowego i przy wykorzystaniu roznych rodzajow
linii komunikacji.
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Rozdziat 2

Terminologia

4. Natarcie potaczone z pokonywaniem przeszkdd
wodnych
zaleznosci od planowania, stopnia przygoto-
wania wojsk, posiadanych $rodkdéw przeprawowych
oraz sposobow podejscia do rubiezy wodnych — for-
sowanie rzek moze by¢ wykonywane z marszu lub
z planowym przygotowaniem.

a) Forsowanie z marszu (Hasty Crossing) jest to
forsowanie, podczas ktdrego nacierajgce wojska po-
konuja przeszkode wodng bez zatrzymania sie,
zmniejszajac tylko nieznacznie tempo natarcia. For-
sowanle rzek z marszu charakteryzuje sie du-
zym zaskoczeniem oraz minimalnym zeSrodkowa-
niem sit i srodkdéw i dlatego prowadzenie takiego
forsowania jest mniej uzaleznione od przeciwude-
rzen wojsk nieprzyjaciela niz podczas forsowania
z planowym przygotowaniem. Podczas forsowania
rzek z marszu szczeg6lng uwage zwraca sie na
wstepne planowanie, przydziat pododdziatow spec-
jalnych i wydzielenie $rodkdéw przeprawowych
wojskom forsujacym rzeke z mcXszu.

b) Forsowanie rzek z planowym przygotowa-
niem (Deliberate Crossing) charakteryzuje sie pew-
nym zmniejszeniem tempa natarcia, szczegolnie sta-
rannym przygotowaniem i planowaniem na wszyst-
kich szczeblach dowodzenia oraz intensywnym uzy-
ciem wszystkich Srodkéw przeprawowych i specjal-
nego sprzetu technicznego. W tym wypadku wojska
nieprzyjaciela® o_s’fanlaéa,ce podejScia do rzeki w pa-
sie natarcia, winny byC zniszczone jeszcze przed
rozpoczeciem natarcia.



1) Forsowanie rzek z planowym przygotowaniem
moze by¢ wykonane w nastepujacych przypadkach:

~ — podczas wznawiania natarcia po uprzednim
jego zatamaniu sie;

— kiedy forsowanie z marszu nie jest mozliwe
Z uwagi na trudnosci w pokonaniu przeszkody wod-
nej lub ze wzgledu na silng obrone nieprzyjaciela;

— gdy proba forsowania rzeki z marszu zakon-
czyfa sie niepowodzeniem.

2) Do sforsowania rzeki z planowym przygoto-
waniem dowodca korpusu uzywa w zasadzie dywizji
piechoty, zachowujac dywizje pancerne dla rozwi-
niecia powodzenia, uzyskanego przez dywizje pie-
choty.

5. Pas forsowania (Crossing Front)

Pas forsowania jest to odcinek rubiezy wodnej
w pasie natarcia zwigzku wzglednie oddziatu (kor-
pusu, dywizji, grupy bojowej, batalionu itd.).

6. Punkty przeprawowe (Crossing Sites)

Termin ten dotyczy ktoregokolwiek punktu prze-
prawy mostowej, desantowej lub promowej organi-
zowanej w pasie natarcia zwigzku lub oddziatu.

a) Punkt przeprawowy jest to odcinek rzeki, kto-
rego szeroko$¢ zapewnia mozliwo$¢ zorganizowania
przeprawy grupy bojowej, batalionu zmotoryzowa-
nego, grupy taktycznej luld kompanii.

b) Punkt przeprawy promowej jest to odcinek
rubiezy wodnej, na ktorym odbywa si¢ przeprawa
sprzetu bojowego, Srodkow zaopatrzenia oraz ludzi
za pomocg promow. oS¢ promow, ktore moga efek-
tywnie dziata¢ na danym punkcie przeprawy, bedzie
zmieniaC sie w zaleznosci od wiasciwosci rzeki 1 po-
dejs¢ do przeprawy.
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7. Odcinek forsowania (Crossing Area)

Odcinek forsowania jest to cze$¢ przeszkody wod-
nej, obejmujaca punkt przeprawy mostowej lub
promowej i taka ilos¢ punktow przeprawy desanto-
wej, jaka jest niezbedna do zabezpieczenia budowy
mostul.

8. Przedsiewziecia majace na celu wprowadze-
nie nieprzyjaciela w biad

a) Przeprawy pozorne, organizowane podczas
natarcia z forsowaniem rzeki, stosuje sie celem
wprowadzenia nieprzyjaciela w btad co do rzeczy-
wistego potozenia punktow przeprawy. Przeprawa
pozorna jest wykonywana podczas forsowania rzeki
przez maty oddziat nacierajgcych wojsk z ograni-
czonym zadaniem. Gdy pozorna przeprawa uzyska
powodzenie, wowczas dowodca moze wykorzystac jg
w celu rozwiniecia osiggnietego powodzenia.

b) Przeprawa demonstracyjna wykonywana jest
rowniez w celu wprowadzenia nieprzyjaciela w btad
co do istotnego potozenia punktow przeprawy. W cza-
sie wykonywania przeprawy demonstracyjnej forso-
wania rzeki nie przeprowadza sie.

9. Przyczotek (Bridgehead)

Przyczotek jest to czeS¢ terenu na przeciwlegtym
brzegu rzeki, opanowana i utrzymywana przez woj-
ska desantowe pierwszego rzutu. Odcinek terenu, na
ktorym ma byC utworzony przyczotek, winien byc
taki, aby mozna byto na nim rozmiesci¢ wojska bio-
race udziat w forsowaniu rzeki i umozliwic im WP(/-
konanie manewru. Rozmiary opanowanego odcinka
terenu winny zabezpieczaC ostone dla pozostatych
wojsk i stwarza¢ warunki do ich dalszych dziatan.
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10. Etap forsowania

Termin ten stosuje sie dla okreSlenia przedsie-
wziec zwiqzanﬁch z forsowaniem rzeki lub opanowa-
niem przyczoétka. Forsowanie rzek moze by¢ wyko-
nywane w jednym, w dwoch lub trzech etapach,
w zaleznosci od sytuacji bojowej, mozliwosci wojsk
nieprzyjaciela, ilosci posiadanej broni jadrowej
i Srodkow przeprawowych. Zagadnienia te sg szczego-
towo omowione w § 40 niniejszego regulaminu.

11. Rubieze przyczoétka (0-Lines)
a) Rubieze przyczotka sg to linie wyznaczajace
na mapach lub szkicach odcinki terenu, ktore winny

byC opanowane i utrzymane w okreSlonym etapie
walki w celu utworzenia przyczotka.

Linia ,,0-1” wyznacza przedni skraj przyczoika,
ktorego opanowanie i utrzymanie pozwoli rozpoczac,
w zaleznosci od potrzeb, montaz i budowe kfadek dla
pieszych i promow.

Linia ,,0-2” wyznacza przedni skraj przyczotka,
ktérego opanowanie i utrzymanie pozwoli przystapic
do montazu i wykorzystania mostow celem przepra-
wy ciezkich pojazdéw oraz zapewni odpowiednig
przestrzen na przeciwlegtym brzegu rzeki, konieczng
do rozmieszczenia wojsk biorgcych udziat w danym
etapie forsowania, bez spowodowania zbytniego ich
zageszczenia.

Linia ,,0-3”” wyznacza przedni skraj rejonu, kto-
rego opanowanie I utrzymanie umozliwia utworzenie
wyznaczonego przyczotka. Linia ,,0-3” winna prze-
biega¢ w takiej odlegtosci od rzeki, azeby mozna
byto zabezpieczy¢ mozliwie ciggle wykorzystywanie
punktow przeprawowych i odpowiednie miejsce dla
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manewru wojsk celem kontynuowania zaplanowa-
nych dziatan.

b) Wyznaczanie rubiezy przyczotka jest zwigza-
ne z poszczegolnymi etapami walki o opanowanie
Erzyczé%ka. Wymagania dotyczace rubiezy przyczot-
a 1 kolejnos¢ ich opanowywania sg omowione w 8§ 40
niniejszego regulaminu.

12. Organizacja 1 regulacja ruchu

a) Organizacja i regulacja ruchu obejmuje pro-
ces planowania, wybdr marszrut, zestawienie grafi-
kéw ruchu oraz kontrole faktycznego wykorzysty-
wania ustalonych marszrut dla ruchu pojazddw,
sktadu osobowego i sprzetu bojowego we wszystkich
etapach forsowania rzeki. Funkcje te naleza do obo-
wigzkow szefa stuzby transportowej zwigzku tak-
tycznego. Za planowanie, zestawianie grafikow
I przerzucanie materiatdbw budowlanych oraz sprze-
tu bojowego, potrzebnych do forsowania rzeki, od-
powiedzialny jest szef saperow zwigzku (szef stuzby
Inzynieryjnej).

b) Regulacja ruchu obejmuje nadzér nad prze-
strzeganiem przepisow, zarzadzen i zasad dotycza-
cych ruchu, jak réwniez kontrole nad kierowaniem
ruchem i utrzymywaniem dyscypliny ruchu. Obo-
wiazki te sprawuje komendant zandarmerii polowe;j.

€) Regulacja ruchu powietrznego. Patrz 8117 ni-
niejszego regulaminu.

d) Sztab regulacji ruchu (Traffic headquarters)
tworzy sie w celu koordynowania i regulowania ru-
chu transportu samochodowego i innych pojazdow
w catym rejonie dziatan bojowi/ch, zwigzanym z for-
sowaniem rzeki, zarowmo na wiasnym, jak i na prze-
ciwlegtym brzegu rzeki. Odpowiedzialnym za orga-



nizacje pracy sztabu regulacji ruchu jest szef wy-
dziatu (oddziatu) tytow sztabu zwigzku biorgcego
udziat w forsowaniu.

e) Posterunek regulacji ruchu (Traffic control
post) jest to punkt, na ktorym zandarmeria potowa
reguluje ruch, nadzoruje dyscypling ruchu na auto-
stradach i udziela wojskom niezbednych informacji
dotyczacych marszrut i kierunkéw ruchu.

f) Rubiez regulacji ruchu (Traffic control phase
ling) ustala sie dla kazdego etapu forsowania rzeki.
Wyznacza ona granice odpowiedzialno$ci za organi-
zacje i regulacje ruchu, realizowang przez dowoddce
odpowiedzialnego za ogdlne kierowanie dziataniami
bojowymi. Rublez ta bedzie przebiegac¢ bezposrednio
w rejonie tylowym grup bojowych lub batalionow
zmotoryzowanych pierwszego rzutu, tak jednak, aby
nie obarcza¢ dowddcow wspomnianych pododdzia-
tow odpowiedzialnoscig za regulacje ruchu w ich re-
jonach tytowych.

g) Rejony zesrodkowania (Staging Areas) sg to
miejsca wyczekiwania pojazdoéw przed wyjsciem na
punkty przepraw. Rejony zeSrodkowania winny byc¢
rozmieszczone w takiej odlegtosci od rzeki, ktora za-
bezpieczataby maksymalne wykorzystanie zapaso-
wych drog podejscia do punktow przeprawy mosto-
wej, promowej | desantowej. Rejony zesrodkowania
rozmieszcza sie i wykorzystuje w taki sposob, aby
mozna byto rozlokowa¢ w nich wojska i tadunki, na
Erzyk’fad: pododdziaty wsparcia korpusu i armii oraz

olumny transportu samochodowego kierowane do
rejondw rozmieszczenia oddziatow pierwszego rzutu.
Oddziaty i pododdziaty bojowe pierwszego rzutu oraz
wspierajace je oddziaty i pododdziaty przeprawiajg
sie za pomocg wydzielonych Srodkow przeprawo-
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wych na przeciwlegty brzeg bezposrednio z rejonow
zajmowanych na wiasnym brzegu, pomijajgc rejon
zeSrodkowania.

h) Rejony wyczekiwania (Holding Areas) — to
miejsca wyczekiwania dla samochodéw. Sg one roz-
mieszczone na wiasnym i przeciwlegtym brzegu rze-
ki, w poblizu punktow przeprawy mostowej i Bro-
mowej. Rejony te winny byc¢ potozone poza obrebem
drog, z tym jednak, aby zapewni¢ mozliwos¢ roz-
mieszczenia przybywaja}g;e 0 transportu, wystrzega-
jac sie skupiania samochodow podczas wjazdu i wy-
Jazdu z punktéw przeprawy.

i) Inzynieryjny punkt kontrolny (Engineer re-
gulating point) jest to ﬁunkt, w Kktorym personel
wojsk Inzynieryjnych dokonuje technicznej kontroli
srodkéw transportowych przygotowanych do prze-
prawy, okreslajac, czy odpowiadaja one mozliwos-
ciom Srodkow przeprawowych (ciezar, wymiary itp.).

Sktad osobowy punktu wykonuje nastepujgce za-
dania:

— okresla no$nos¢ srodkow przeprawowych i in-
formuje o tym sztab, posterunki regulacji ruchu
I wojska;

— dokonuje przegladu pojazdow, celem ustale-
nia, czy zostaty prawidtowo sklasyfikowane;

— kieruje pojazdy do punktow przeprawy lub
zatrzymuje Je, jezeli przeprawa tych pojazdow moze
spowodowac unieruchomienie (uszkodzenie) srodkow
przeprawowych lub tez zmniejszyC ich przepusto-
WOSC;

— udziela pomocy sztabowi regulacji ruchu
w zakresie utrzymania intensywnego i nieprzerwa-
nego ruchu wojsk i tadunkéw przez punkty prze-
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praw w zaleznosci od mozliwosci srodkéw przepra-

wowych.

1) System klasyfikacji pojazdoéw i mostow (Ve-
hicle and bridge classification system) jest to system
oznaczania pojazdoéw, zgodnie z ktorym ustala sie
kolejnosSC ich kierowania na przeprawe. Przy kaz-
dym moscie ustawia sie znaki wskazujace no$nos¢
mostu w normalnych warunkach przeprawy.

Rozdziat 3

Podstawowe zasady

13. Cel forsowania

Podstawowy cel forsowania polega na przepra-
wieniu pododdziatdw pierwszego rzutu na przeciw-
tegty brzeg rzeki i opanowaniu przyczotka, ktég/
umozliwi przeprawe pozostatych pododdziatow i od-
dziatow zwiazku forsujacego. Operacja ta winna byc
przeprowadzona przy nieznacznym tylko zmniejsze-
niu tempa natarcia.

14. Cechy szczeg6lne natarcia z forsowaniem
rzek

Natarcie potgczone z forsowaniem rzeki zasadni-
czo rozni sie od dziatan zaczepnych prowadzonych
przez sity ladowe w normalnych warunkach. Pod-
stawowe roznice sg nastepujace:

1) Natarcie z forsowaniem rzeki wymaga wiek-
szej ilosci specjalnego sprzetu i specjalnie przeszko-
lonych ludzi niz prowadzenie zwyktych dziatan za-
czepnych.

2) Dowodzenie wojskami podczas forsowania
rzeki jest utrudnione z uwagi na ograniczony teren.
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skomplikowany charakter ruchu wojsk i organizacji
tacznosci oraz skupienie powaznej ilosci oddziatow
I pododdziatow réznych rodzajow wojsk i stuzb.

3) Jezeli nie dysponuje sie dostateczng iloScig
pojazdow ptywajacych i Smigtowcow lub tez nie sto-
suje sie broni jadrowej o wiekszej mocy, wojska pod-
czas forsowania rzeki moga mie¢ ograniczong mozli-
wos¢ wykonania manewru i trudnosci w zabezpie-
czeniu wsparcia ogniowego.

4) Trudno jest wycofaé sie lub zmieni¢ przyjety
plan forsowania rzeki po rozpoczeciu jego realizacjl.

5 Forsowanie rzeki jest operacjg kombinowa-
na, w ktorej udziat biorg Srodki sit ladowych, mor-
skich i powietrznych. Dlatego tez w celu uzyskania
powodzenia w forsowaniu rzeki, nalezy w okresie
planowania przewidzieC wykorzystanie lgdowych,
ptywajacych i powietrznych Srodkéw przeprawo-
wych.

15. Wiasciwosci planowania

a) Plany forsowania przeszkdéd wodnych leza-
cych w pasie natarcia winny by¢ zawczasu opraco-
wane przez odpowiednie szczeble dowodzenia. Pla-
nowanie takie zapewnia dowodcy lepsze mozliwosci
wykonania forsowania z marszu, ktore charaktery-
zuje sig szybkoscia, zaskoczeniem i mniejsza wrazli-
woscig na uderzenia jgdrowe nieprzyjaciela oraz po-
cigga za sobg mniejsze ryzyko.

b) Zamierzajac forsowaC rzeke przy minimal-
nym skoncentrowaniu sit i sSrodkow 1 minimalnym
zmniejszeniu tempa natarcia, szczegolnie duza wage
nalezy przywigzywac do planowania forsowania rze-
ki zawczasu, zarobwno w przypadku forsowania
z marszu, jak i z planowym przygotowaniem. Doty-
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czy to szczegdlnie forsowania rzeki z planowym
przygotowaniem, ktdére cechuje sie pewnym ostabie-
niem tempa natarcia, starannym przygotowaniem
I intensywnym wykorzystaniem srodkow przepra-
wowych oraz specjalnego sprzetu.

16. Ogolne zagadnienia dotyczgce organizacji
i prowadzenia forsowania

Przygotowanie do forsowania i bezpos$rednie for-
sowanie rzeki obejmuje nastepujace zagadnienia: or-
ganizacje i prowadzenie rozpoznania, opracowanie
planu forsowania i ustalenie kolejnosci forsowania
rzeki. Jakkolwiek niektére z tych zagadnien sg
W pewnym stopniu zwigzane ze sobg, dla przejrzy-
stosci w regulaminie omawia si¢ je oddzielnie.

a) Rozpoznanie dzieli sie na:

Rozpoznanie strategiczne, prowa-
dzone przez ministerstwo sit lgdowych i odpowied-
nie organa dziatajagce na obszarze teatru dziatan wo-
jennych.

Rozpoznanie taktyczne, prowadzone
wszystkimi sitami i Srodkami bedacymi w dyspo-
zycji dowddcy sit zbrojnych TDW.

b) Planowanie dzieli sie na nastepujace etapy:

Etap przygotowawczy — do czasu
otrzymania dyrektywy z nadrzednego sztabu.

Etap wstepny — po otrzymaniu dyrektywy
idwydaniu podlegtym dowodcom wstepnych zarza-

zen.

Etap koncowy — zaczyna si¢ z chwilg pod-
jecia przez dowodce ostateczne] decyzji. Skiada sie
onz

— powiadomienia podlegtych sztabéw, planowa-
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nia i wymiany informacji z innymi sztabami;

— doprowadzenia zatwierdzonego planu do
wojsk i wydania rozkazow;

— udzielenia pomocy podlegtym sztabom w opra-
cowaniu i wykonaniu ich planow;

— przeprowadzenia szkolenia bojowego i cwiczen
z wojskami w zakresie forsowania, jezeli pozwala-
ja na to warunki bojowe i czas.

C) Forsowanie rzeki wykonuje sie w nastepuja-
cej kolejnosci:

— wysuniecie wojsk ku rzece;

— zesrodkowanie wojsk i przygotowanie ich do

forsowania;

— forsowanie;

— utworzenie przyczotka na przeciwlegtym brze-
gu rzeki; ) ) ) o

— zorganizowanie  obrony  przeciwlotniczej
I przeciwatomowej.



CZESC |l

ROZPOZNANIE

Rozdziat 1

Wstep

17. Cel

W czesci tej rozpatruje sie podstawowe zasady
w zakresie zdobywania danych rozpoznawczych nie-
zbednych do planowania i prowadzenia dziatan bojo-
wych z forsowaniem rzek. Bardziej szczegGtowe da-
ne, dotyczace organizacji i prowadzenia rozpoznania,
zawarte sg we wiasciwych regulaminach serii FM-30.

18. Tresc

Niniejsza czeS¢ regulaminu jest przeznaczona ja-
ko wytyczne dla sztabow planujacych, w szczegol-
nosci dla sztabéw dywizji 1 korpusu armijnego bio-
racych udziat w dziataniach bojowych z forsowa-
niem rzek. Odpowiedzialno$¢ za organizacjg i pro-
wadzenie rozpoznania ponoszg wszyscy dowodcy
zwigzkéw i oddziatow bioragcych udziat w forsowa-
niu rzek.

19. Uwagi ogdlne

a) Osiagniecie powodzenia forsowaniu  jest
zalezne od posiadania doktadnych Laktualnych da-
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nych dotyczacych odcinka forsowania. Celem do-
ktadnej oceny rejonow dyslokacji, ilosci i mozli-
wosci wojsk nieprzyjaciela i podjecia prawidiowej
decyzji, stanowigcej podstawe do opracowania pla-
nu forsowania rzeki — dowddca winien dysponowac
niezbednymi, petnymi i prawdziwymi danymi z roz-
poznania. _

b) Dane z rozpoznania zdobywane przez rozpoz-
nanie strategiczne w okresie poprzedzajgcym rozpo-
czecie dziatan bojowych sg podstawg do opracov/a-
nia wstepnego planu forsowania rzek, w szczegolnos-
ci w sztabie korpusu i w sztabach nadrzednych.

c) Szczeg6lng uwage nalezy zwréciC na zdoby-
wanie danych rozpoznawczych zarowno w okresie
poprzedzajacym proces planowania, jak i w toku
planowania forsowania rzeki. Po rozpoczeciu forso-
wania, wszystkie proby zmierzajagce do zmiany po-
czatkowego planu sg bardzo trudne do realizac ji.

Rozdziat 2

Organa rozpoznania i zrodta informacji

20. Organa rozpoznania
~ Ponizej wymienia si¢ niektére organa rozpozna-
nia strategicznego i taktycznego, wykorzystywane do

zbierania danych rozpoznawczych niezbednych w to-
ku planowania.

a) Zarzad rozpoznawczy sztabu sit ladowych za-
rowno w okresie pokojowym, jak i w czasie wojny,
nieprzerwanie zdobywa niezbedne dane o poszczegol-
nych rejonach geograficznych. W okresie przygoto-
wan do dziatan zaczepnych, zarzad rozpoznawczy
sztabu sit lgdowych moze zabezpiecza¢ wojska w nie-
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zbedne dane o rzekach jeszcze przed rozpoczeciem
dziatan zaczepnych.

b) Oddziat badawczy stuzby kartograficznej sit
lagdowych, podlegajacy szefostwu wojsk inzynieryj-
nych, ponosi odpowiedzialnos¢ za gromadzenie iIn-
formacji topograficznych i technicznych.

¢) Specjalisci stuzby rozpoznawczej.,

d) Organa rozpoznania lotniczego.

e) Organa #gcznosci.

f) Oddzialy rozpoznania technicznego.

. 0) Sztaby nadrzednych, podlegtych oraz sasied-
nich zwiazkow i oddziatow.

h) Sztaby sit poioietrznych i morskich oraz
wojsk sojuszniczych.

21. Zrddfa informacji

Ponizej wymienia sie zrodta, ktore moga by¢ wy-
korzystane w celu otrszania informacji o charak-
terze strategicznym i taktycznym i ktore sg niezbed-
ne do planowania.

a) Komunikaty i meldunki rozpoznawcze. Ko-
munikaty i meldunki rozpoznawcze zawierajg dane
dotyczace zagadnien geograficznych, geologicznych,
hydrograficznych, topograficznych i innych zagad-
nieA technicznych, odnoszace sie do rejonéw, ktore
leza w zainteresowaniu 0séb zajmujacych sig plano-
waniem wojskowym. Te komunikaty I meldunki s
zazwyczaj przesytane do wykorzystania sztabom o
dywizji wzwyz.

b) Zdjecia lotnicze. Oddziaty i pododdziaty sit
Eowietrznych fotografujg rejony lezace na gtebo-

ich tytach nieprzyjaciela. Oprocz tego, zdjecia lot-
nicze moga byc wykonywane, w ograniczonym za-
kresie, przez lotnictwo sit lgdowych. Odczytywanie
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zdje¢ lotniczych przez wykwalifikowany personel
dostarcza informacji o danym rejonie. Ze zdljeé lot-
niczych moga byC zestawiane fotomontaze lub tez,
za pomocg techniki fotogrametrycznej, wykonuje sie
mapy topograficzne.

C) Miejscowe oryginalne mapy i dokumenty.
Miejscowe mapy zalicza sie do waznych zrodet in-
formacji w_zakresie forsowania rzek. Najwieksza
wartoSC majg mapy topograficzne. Mapy drogowe,
plany miast 1 mapy poszcze%élnych rejonéw (admi-
nistracyjne) wydane przez wiadze cywilne, zawiera-
ja niezbedne dane o stanie drog, budowlach oraz
umocnieniach i przeszkodach. Instytucje panstwowe,
organizacje spofeczne i organizacje zajmujace sie
nieruchomosciami i Swiadczeniem ustug komunal-
nych, moga by¢ zrodtami zdobywania cennych ry-
sunkdéw, schematow i informacji o charakterze tech-
nicznym.

d) Ludnos¢ miejscowa. Mieszkancy danego re-
jonu dobrze znajg rzeki, ktére trzeba bedzie forso-
wac i mogg dostarczy¢ danych, ktérych nie bedzie
mozna znalez¢ w_publikowanych wydawnictwach
lub na mapach. Miejscowi inzynierowie-hydrografo-
wie, przewoznicy na promach, dostawcy materiatow
na budowe rzecznych tam i grobli, rybacy, pracow-
nicy stuzby melioracyjnej oraz inzynierowie pracu-
jacy przy pogtebianiu rzek moga dac nieocenione in-
formacje. Administracja cywilna i wojskowa oraz
sztaby zwigzkow i oddziatow winny byC przygotowa-
ne do wikorzystywania wskazanych zrodet informa-
cji w toku planowania i forsowania rzek.

€) Partyzanci moga stanowi¢ uzupetniajace zrod-
to informacji, jezeli bedzie si¢ nalezycie kierowato
ich dziataniami.
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Meldunki rozpoznawcze nadrzednych, podleg-
tych i sasiednich oddziatow i pododdziatow mogg stu-
zyC jako uzupeiniajgce zrodta informacji.

Zrodtami informacji moga by¢ réwniez;

— rozpoznanie naziemne i patrole rozpoznawcze;

— rozpoznanie agenturalne;

— jency wojenni;

— zdobyte dokumenty;

— biuletyny meteorologiczne;

— specjalne mapy i zdjecia lotnicze;

— specjalne raporty dotyczace charakterystyki
terenu.

Rozdziat 3

Wykorzystanie danych z rozpoznania

22. Znaczenie danych z rozpoznania

a) Aktualne i petne dane z rozpoznania majg
duze znaczenie dla uzyskania powodzenia przy for-
sowaniu rzeki. Informacje o wiasciwosciach rzeki,
przylegajacym do niej terenie, mozliwosciach bojo-
wych I ugrupowaniu wojsk nieprzyjaciela winny by¢
stale zdobywane, opracowywane 1 przesytane do za-
interesowanych organdw.

b) Planowanie przedsiewzie¢ kontrwywiadow-
czych nalezy rozpoczyna¢ zawczasu. Podobnie jak
podczas planowania morskich operacji desantowych,
szczegOlng uwage nalezy zwréci¢ na kontrole skia-
du osobowego, zabezpieczenie tajemnicy przygoto-
wan do forsowania i opracowanie przedsiewzie¢
w zakresie wprowadzenia nieprzyjaciela w biad.
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23. Kolejno$¢ planowania rozpoznania .

a) Opracowywanie planéw rozpoznania WINno
przebiega¢ w nastepujacej kolejnosci:

— etap przygotowawczy — do czasu otrzymania
zadania; )

— etap wstepny — od momentu otrzymania za-
dania do czasu podjecia przez dowodce wstepnej de-
oyal etap koncowy — od chwili podjecia przez do-
wddce decyzji, do dnia ,,D” lub godziny ,,G” (roz-
poczecia forsowania); o

— etap prowadzenia dziatan bojowych — trwa
od dnia ,,D” lub godziny ,,G” do chwili wykonania
lub zmiany zadania bojowego.

b) Planowanie i ustalenie zadan rozpoznawczych
wyprzedza zazwyczaj planowanie dziatan zaczep-
nych. Dowodcy wszystkich szczebli przed rozpocze-
ciem planowania winni posiada¢ odpowiednie dane
z rozpoznania. Rozpoznanie okresSla kierunek przy-
gotowywania wojsk wiasnych, potrzeby w zakresie
sprzetu specjalnego oraz ustala, jakie dane uzupet-
niajace nalezy jeszcze koniecznie zdobyc.

24. Opracowywanie planéw i prowadzenie roz-
poznania na réznych szczeblach dowiedzenia

a) W sztabie armii. 1) Planowanie forsowania
W czasie etapu przygotowawczego i wstepnego jest
realizowane przede wszystkim na podstawie danych
pochodzacych z rozpoznania strategicznego. Jedno-
czesne planowanie przez podlegte instancje w okre-
sie tych dwdch etapow jest w zasadzie niemozliwe.
Dowodcy wszystkich szczebli w pierwszej kolejno-
§ci winni zabezpieczy¢ sie w odpowiednie dane roz-
poznawcze niezbedne w koncowym etapie planowa-
nia. Otrzymanie zawczasu danych rozpoznawczych
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umozliwia dowddcy rozpoczecie przygotowania wojsk
wiasnych, okreSlenie potrzeb w zakresie sprzetu
specjalnego oraz stwierdzenie, jakie nalezy jeszcze
zdoby¢ dane uzupelniajace.

2) Przewidujac forsowanie rzeki, sztab armii wi-
nien w pierwszej kolejnosci rozestaC dane rozpoz-
nawcze pochodzace z rozpoznania strategicznego do
sztabow korpusdw i dywizji.

W miare podchodzenia wojsk wiasnych do rzeki,
poznawania terenu i nieprzyjaciela, dane pochodzace
Z rozpoznania strategicznego nalezy uzupetniac iIn-
formacjami zdobywanymi przez wszystkie oddziaty,
pododdziaty 1 organy prowadzace rozpoznanie tak-
tyczne.

b) W sztabie korpusu. Planowanie forsowania
rzek w sztabie korpusu realizuje sie na podstawie
Elanéw opracowywanych przez sztab armii. Sztab
orpusu winien okresli¢ sposob, czas oraz kto bedzie
wykonywat zadania w zakresie rozpoznania w skali
korpusu. Z zasady, pas forsowania i przyczotek, kto-
ry winien zostaC opanowany przez wojska, bedzie
wyznaczony przez sztab korpusu. Dane z rozpozna-
nia, zdobywane przez rozpoznanie taktyczne, sg pod-
stawg planowania w koncowym etapie forsowania
rzeki. Korpus bedzie zdobywat dane rozpoznawcze
dotyczace terenu, pogody, mozliwosci nieprzyjaciela,
w tym réwniez mozliwosci w zakresie uderzen ja-
drowych, ugrupowania, numeracji, stanu liczebnego,
skfadu i ruchu wojsk nieprzyjaciela. Istotne jest
aby sztab korpusu przesytat wyszczegolnione wyzej
dane rozpoznawcze do wszystkich zainteresowanych
szczebli w miare otrzymywania.

€) W sztabie dywizji. Podobnie jak dla sztabéw
innych szczebli, réwniez i dla sztabu dywizji otrzy-
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manie na czas danych rozpoznawczych ma istotne
i wazne znaczenie. Dowddca podejmuje decyzje w
oparciu 0 ocene posiadanych danych z rozpoznania.
Planowanie przez sztab dywizji zalezy od wykona-
nia zadan postawionych rozpoznaniu. Sztab dywizji
winien jednakze rozpoczgC planowanie natarcia
z forsowaniem rzeki mozliwie jak najwczesniej.
W tym celu dywizje otrzymujg zawczasu ze sztabu
korpusu i armii niezbedne dane rozpoznawcze oraz
okreslajg, jakie uzupetniajgce informacje dotyczace
ich rejonow dziatania winny by¢ zdobyte.

Celem uzyskania bardziej szczeg6towych infor-
macji i danych rozpoznawczych potrzebnych od-
dziatom i pododdziatom pierwszego rzutu, ktore for-
sujg rzeke, sztaby dywizji winny wykorzystac
wszystkie bedace w ich dyspozycji organy i zrodia
informacji.

25. Ogoblne wymagania dotyczace rozpoznania

ai Tok prowadzenia rozpoznania w czasie forso-
wania rzeki i wymogi dotyczace tego rozpoznania sg
w zasadzie analogiczne do wymogow dotyczacych
rozpoznania prowadzonego podczas dziatan boj.o-
wych w normalnych warunkach. Jednakze podczas
natarcia z forsowaniem rzeki konieczne jest zdoby-
wanie wiekszej ilosci danych o charakterze tech-
nicznym. Niektére ze wspomnianych danych sg re-
zultatem wieloletnich studiéw i obserwacji. Dlate-
go tez winny one by¢ zdobywane przez rozpoznanie
strategiczne i przekazywane nizszym szczeblom, za-
rowno przed, jak i w czasie wysuwania wojsk do ru-
biezy wodnej. Gtowna uwage zwraca si¢ na infor-
macje niezbedne wojskom Inzynieryjnym, ktore sa
odpowiedzialne za budowe promow i mostow.
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b) Rozpoznanie winno zdobywa¢ dane dotycza-
ce nastepujacych zagadnien:

Mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie przeciw-
dziatania wojskom forsujgcym rzeka, wigczajgc w to
jego taktyke dziatan, mozliwosci atomowe, stan
I mozliwosci lotnictwa w dziedzinie ostony i wspar-
cia sit ladowych oraz jego przypuszczalne dziatania
zarOwno w czasie, jak 1 po utworzeniu przyczoétka.

Wiasciwosci rzeki — szerokosc, glebokos¢, mozli-
wosC przeprawy przez brody wojsk i pojazdow, pred-
koS¢ pradu, wysokos¢ i uksztattowanie brzegow rze-
ki, uksztatltowanie i charakter dna, potozenie zapor
i tam oraz innych sztucznych urzadzenn majacych
wptyw na wiasciwosci rzeki, warunki przyboru wo-
dy 1 powstawanie zatoréw lodowych.

Przeszkody i zapory — dane o potozeniu i diu-
gosci przeszkod i zapor oraz mozliwosci ich wpltywu
na ruch wojsk. Do przeszkdd zalicza sie: skaty, ur-
wiska, strome brzegi, namuliska, Barowy lub wawo-
zy, kanaty, odcinki podmokte i btotniste, mielizny
piaszczyste, wodospady i progi wodne oraz lasy i in-|
ng ro$linno$¢. Do zapor zalicza sie: obronne pozycje
nieprzyjaciela ostonigte ptotami kolczastymi, stupa-
mi przeciwczotgowymi lub zawatami, rejony skazo-
ne srodkami chemicznymi, bakteriologicznymi i pro-
mieniotwdrczymi, sztuczne nasypy, zapory podwod-
ne roznych typéw, budowle ziemne, tamy, zatopionej
odcinki terenu i pola minowe.

Cechy terenu i warunki meteorologiczne — cha-I
rakter terenu po obu brzegach rzeki, istnienie dO
godnych miejsc na rejony zesrodkowania oraz ukry-
tych 1 nadajgcych sie do zamaskowania miejsc w O‘po-l
blizu punktow przeprawy, najbardziej dogodne dro-
gi do wysuniecia wojsk ku rzece i do obiektow po-I
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tozonych na przeciwlegtym brzegu, rejony pozycji
ogniowych dla srodkdw wspierajacych, rejony roz-
mieszczenia punktow obserwacyjnych, organow za-
opatrywania i obstugi, mozliwosc wykorzystania te-
renu przez nieprzyjaciela celem zorganizowania ob-
rony, naturalne rubieze, mozliwoSci manewru i prze-
grupowania wiasnych wojsk.

Informacje o0 pogodzie — ilos¢ opa-
dow atmosferycznych i ich wplyw na pokonywanie
terenu, gleboko$¢, szeroko$¢ i predko$¢ pradu rzek,
wptyw warunkow meteorologicznych na widocznosé,
wptyw kierunku i predkoSci wiatru oraz wptyw opa-
dow atmosferycznych na wykorzystanie srodkow
zadymiajacych i zapalajgcych, wplyw warunkow
meteorologicznych na uzycie broni masowego raze-
nia, a takze inne informacje o warunkach meteoro-
logicznych, ktdére moga mieC dodatni wzglednie ujem-
ny wptyw na forsowanie rzeki.

SieC drog — szerokos¢, nawierzchnia i przeloto-
wosC drog, w tym rowniez drog na kierunku natar-
cia z przyczotka, sieC drog kotowych i kolejowych
wiodacych do punktow przeprawy.

Punkty przeprawy — potozenie i charakterysty-
ka punktow przeprawy.

Srodki miejscowe — ilosci materiatow budowla-
nych, stali, konstrukcji metalowych, piasku, zwiru,
fodzi, barek, promoéw i sity roboczej.

26. Wymogi stawiane rozpoznaniu taktycznemu

Ponizej wyszczegolniono podstawowe dane, kto-
re winny by¢ zdobywane przez rozpoznanie taktycz-
ne celem zabezpieczenia dziatan wysunietych od-
dziatow i pododaziatow bojowych, technicznych i ty-
towych, zgodnie z § 24.
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a) W celu zabezpieczenia dziatan oddziatow
I pododdziatow wysunietych nieodzowne jest zdo-
bywanie szczegotowych informacji dotyczacych na-
stepujacych zagadnien:

1 Charakterystyka terenu i stan pogody, w tym:

_ h_ punkty przeprawy i skryte drogi podejscia do
nich;

— drogi podejscia do obiektow na przeciwlegtym
brzegu rzeki oraz ich przelotowos$¢;

— wazne przedmioty terenowe lezace po obu
stronach rzeki;

— rejonz rozmieszczenia punktow obserwacyj-
nych i punktow dowodzenia, rejony zesrodkowania
I pozycje dla Srodkow wsparcia;

— przeszkody i zapory;

— kierunki budowy linii gcznoSci przewodo-
wej i dogodne miejsca do budowy linii tgcznosci
przewodowej przez rzeke;

— wihasciwosci rzeki, dostepno$é brzegow oraz
drog w kierunku do rzeki i od rzeki (informacje te
sg szczegblnie wazne dla oddziatdw pancernych oraz
oddziatow wyposazonych w $rodki ptywajace);

— warunki widocznosci, obecnoS¢ oparow i mgiet,
zachmurzenia (pozwalajg okreslic mozliwosci obser-
wacji naziemnej i powietrznej);

— szybkosc i kierunek wiatru (wiatr ma wptyw
na zastosowanie dymow, srodkéw chemicznych, lot-
nictwa, a takze na zrzucanie na spadochronach lu-
dzi i Srodkow zaopatrzenia);

— opady (maja wptyw na gleboko$¢, szeroko$c¢
I prad rzeki, a takze na stan gruntu).
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2. Stan ilosciowy, sktad bojowy, rozmieszczenie
I mozliwosci wojsk nieprzyjaciela, a mianowicie:

— rozmieszczenie $rodkéw ogniowych nieprzy-
jaciela, sektory ostrzatu, punkty obserwacyjne, od-
wody;

~ — rejony rozmieszczenia Srodkow do przenosze-

nia broni jadrowej, stanowisk ogniowych artylerii,
rejony zeSrodkowania wojsk, organow i urzadzen
tytowych i obstugi, linie komunikacyjne nieprzyja-
ciela 1 inne cele dla wiasnej artylerit;

— mozliwosci lotnictwa nieprzyjaciela;

— zgrupowania wojsk nieprzyjaciela, ktore mo-
ga miec Wﬁl'yw na koniecznos$¢ uzycia dymow lub in-
nych Srodkow chemicznych.

b) W celu zabezBieczenia wysunietych oddziatow
i pododdziatdw stuzb technicznych, nieodzowne jest
zdobywanie nastepujacych danych rozpoznawczych:

— Frzypugz_czalna szerokosC rzeki oraz jej ma-
ksymalna i minimalna szeroko$¢ w danej porze roku;

— rzeczywista glebokos$¢ rzeki (poda¢ date po-
miaru) oraz profil brzegow;

— przypuszczalna Srednia i maksymalna pred-
kos¢ pradu w czasie forsowania;

— dane hydrograficzne, opady i wylewy wad,
w tym rowniez mozliwe i prawdopodobne opady w
czasie forsowania;

_— stan i whasciwosci gruntu brzegow, dna i po-
dejs¢ do rzeki;
— sie¢ drog i jej stan po obu stronach rzeki;

— zniszczone mosty, stan grobli (tam) oraz stan
podpor (filaréw) mostow;
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~ — piaszczyste mielizny, wyspy lub wraki zato-
pionych w rzece statkow;

— miejsca postoju todzi, tratew i mostow ponto-
nowych;

— przepustowo$¢ miejscowych Srodkdéw przepra-
wowych (mostow, promow i broddw);

— miejscowe $rodki cywilne i sprzet ptywajacy,
ich stan i rozmiary;

— miejscowe materiaty budowiane;

— rejony dogodne do rozwiniecia parkéw Srod-
kow przeprawowych;

— rejony dogodne do zeSrodkowania wojsk;

— przeszkody i zapory podwodne;

— pola minowe i zapory na drogach;

— mozliwosci sztucznego zatopienia terenu przez
nieprzyjaciela;

— wykorzystanie przez nieprzyjaciela ptywaja-
cych min i zap6r oraz nurkdéw-dywersantow;

— charakterystyka punktow obranych do prze-1
prawy zmotoryzowanych i zmechanizowanych od-|
dziatow i pododdziatow pierwszego rzutu;

— rejony rozmieszczenia fugasow atomowych
nieprzyjaciela;

— otrzymywanie na czas aktualnych prognoz|
pogody.

C) Jakkolwiek oddziaty i pododdziaty tytowe;
rzadko nawigzujg bezposrednig stycznos¢ z nieprzy-
jacietem, tym niemniej dowodcy tych oddziatow
winni_orientowaC_sie¢ w sytuacji bojowej w cetu
wiasciwego rozmieszczenia Srodkow materiatowo-1
technicznych i swych wojsk.
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Tytowe oddziaty i pododdziaty winny bezwzgled-
nie otrzymywac dane rozpoznawcze dotyczace na-
stepujacych zagadnien:

— dogodnych rejonow zabezpieczajgcych ochro-
ne przedmiotow zaopatrzenia, bezpiecznego rozmiesz-
czenia polowych i innych sktadow, parkow, punk-
tow ewakuacyjnych, szpitali i mnych urzadzen;

— drég dowozu, ewakuacji i facznosci;

— mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie uzycia
lotnictwa i broni jadrowej;

— stanu zasobOw miejscowej sity roboczej i ma-
teriatdbw budowlanych;

— miejscowych zapasow;

— wplywu warunkéw meteorologicznych na
dziatania wojsk;

— potrzeb w zakresie sprzetu mostowo-przepra-
WOowego.

27. Specjalne meldunki rozpoznawcze

a) Specjalne meldunki rozpoznawcze opracowu-
je oddziat rozpoznawczy zwiazku przy Wspo’fpracK
szefa stuzby inzynieryjnej i innych zainteresowanyc
oficerow sztabu. Meldunki te zawierajg wszystkie
niezbedne dane, ktére moga znacznie ufatwi¢ opra-
cowanie ostatecznego planu forsowania rzeki.

b) Specjalne meldunki rozpoznawcze zazwyczaj
opracowuje sie na piSmie jako zatgcznik do spra-
wozdania (komunikatu) rozpoznawczego. ~Niekiedy
meldunek moze byC sporzadzony graficznie na ma-
pie (rys. 1), na ktorej nanosi si¢ punkty przeprawy
mostowej, rozmieszczenie wojsk nieprzyjaciela i je-

go umocnien, przeszkody i zapory, sieCc drég i inne
dane rozpoznawcze.
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stan gruntu zapewnia mozli £
wos$¢ ruchu pojazdéw gasienico-
wych i kotowych dywizji oraz
iumozlitwia planowanie drég
na przetaj. IN okresach deszczo-
wych nalezy unika¢ nizin.
Gleba aluwtoina z domieszka
piasku i zwiru, ktére moga by¢
wykorzystane przy budowie drogi.
7e wzgledu na brak laséw ogra-"
niczone sa miejscowe zasoby
sdrzewa budowlanego.

_____Rejon zesrodkowania odwodu
~ —-wyposazonego w szybkie $ro-
— -z dki transportowefwg zeznan'

&D

mDrugi rzut batalionu i pododdziat ,
\q ' wsparcia ogniowego Stan do iOOludzi
(wg zeznan jerica)
Punkt oporu. Stan do 150ludzi nk_t oporu \
(wg zeznan jerica) Ston do i50 ludzi

P 6~ przeciwczotgowy. Przeciwczolgowe pota

Punkt przeprawy promowe;j Iminowe
pozostawiony przez nieprzyjga - "000r°°°0°0° | ROw przeciwczotgowy
= cteta (wg danych z patrolu) — M I

~27maja godz. 10.00
' Most naprawiony iprzy-*
gotowany do wysadze-
nia (informcja miejsca-
i ) mieszkanca)
D,ande rzekl--k 6 o JNygodne punkty
Srednia szerokos¢ ; Iy o PR i
SZ€ ; 0 R rzepjiawy desantojwej- .= i
Glebokos$é~/.7m(w gl]c@vnym koryae)( _przepy )
Predko$¢ prgdu -do 0.3 m/sek.
tzysokoi¢ brzegéw - 0,9m, grunt piaszczysty,
twardy, naniesiony piasek *
Dno piaszczyste a

iTom

Rys. 1 Przykfadowy specjalny meldunek rozpoznawczy
wykonany na mapie



CZESC 1l

PLANOWANIE

Rozdziat 1

Zasady ogolne

28. Szczeble planujace

a) Natarcie z forsowaniem rzeki planuje sie na
nastepujacych szczeblach: w ministerstwie sit lado-
wych, sztabie sit zbrojnych teatru dziatan wojen-
nych, sztabie sit ladowych teatru dziatan wojennych,
w sztabach grupy armii, armii, korpusu, dywizji lub
grupy taktycznej. Planowanie zawczasu Jest reali-
zowane W zasadzie w sztabach korpuséw i wzwyz.
Planowanie na najblizszg Iprzysz’foéé i szczegotowe
planowanie biezgce jest realizowane w sztabach kor-
pusow, dywizji i podlegtych szczeblach dowodzenia.

b) W tych wypadkach, kiedy do forsowania rze-
ki wykorzystywana jest grupa taktyczna, winna ona
kierowaC sie takimi zasadami planowania, jak pod-
oddziat, ktoremu odpowiada.

29. Zasady ogolne

a) Organa planowania ministerstwa sit lgdowych
moga sporzadza¢ opracowania dotyczace forsowania
rublezy wodnej jeszcze w okresie pokojowym.
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W czasie przerzutu wojsk na teatr dziatan wojen-i

nych wszystkie posiadane dane lub plany dotyczgcej
forsowania sg przekazywane odpowiedniemu dowaod-|
cy sit zbrojnych teatru dziatan wojennych, ktéry do|
tych planow wnosi niezbedne zmiany wynikajgce |
z konkretnej sytuacji. Zadania zwigzane z dalszym”
dopracowaniem planéw przekazuje on dowodcy sit

ladowych teatru dziatan wojennych. Wykorzystujac

naptywajace dane rozpoznawcze, sztab sit lgdowych

teatru dziatan wojennych na biezgco wnosi popraw-

ki do tych planow. W przewidywaniu dziatan za-

czepnych z forsowaniem rzeki, wchodzi si¢ w faze®
bardziej szczegotowego planowania i zbierania ™"
nych rozpoznawczych. W tym okresie zbiera sie’
wszystkie niezbedne dane dotyczace rzeki i drog

dojscia do niej. Im plany beda bardziej szczegdtowo

ro%loracowane na danym etapie, tym mniej potrzeba

bedzie wysitku ze strony podlegtych oddziatow i pod- f
oddziatbw w okresie planowania podczas podejscia j
do rzeki, ktérg nalezy forsowac. Plany winny byC na

tyle elastyczne, aby po otrzymaniu uzupetniajgcych

anych rozpoznawczych mozna byto do nich wpro-

wadzi¢ odpowiednie zmiany.

b) Po przekazaniu planéw przez dowodztwo sit
zbrojnych teatru dziatan wojennych do odpowied-
nich dowddztw, na wszystkich szczeblach dowodze-
nia przystepuje sie do szczegétowego opracowywa-
nia i precyzowania posiadanych planéw forsowania
wyznaczonej przeszkody wodnej. W tym etapie pla-
nowania ponownie studiuje sie posiadane plany for-
sowania | $wiezo nadchodzace dane rozpoznawcze,
niezbedne dla jednostek bojowych i stuzb tytowych.
Dokonuje sie wyboru co do podziatu wojsk 1 sprzetu
bojowego, przeprowadza sie rekonesans i wybor re-
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jonow dla przeprowadzenia szkolenia wojsk w za-
kresie forsowania rzeki. ) )

¢) W miare zblizania sie terminu forsowania rze-
ki plany nabierajg coraz bardziej szczeg6towego cha-
rakteru; sztab Kkorpusu i nadrzedny wydaja podleg-
tym sztabom wstepne zarzadzenia 1 przekazujg
wczesnie] opracowane plany. Na podstawie zarza-
dzen, podlegte sztaby opracowuja swoje szczegotowe
plany. W tym okresie planowania dokonuje sie wza-
jemnej wymiany informacji pomiedzy wszystkimi
szczeblami dowodzenia. Kazdy szczebel winien znac
sytuacje, a wszystkie plany powinny by¢ w*zajemnie
uzgodnione. . )

Na podstawie planéw opracowanych przez
sztab nadrzedny, sztab korpusu, dywizji lub grupy
taktycznej opracowuje wstepn?/ plan, ktory jest wy-
tyczng do dziatania dla podlegtych dowodcéw po
wyjsciu ich jednostek nad rzeke. _

e) Wstepne plany studiujg ci dowodcy oddzia-
tow i pododdziatow, ktorzy bedg bezposrednio brali
udziat w formowaniu rzeki. Sprawdza sie stan wojsk
majacych bra¢ udziat w forsowaniu, ich gotowosc
bojowa, plany zesrodkowania wojsk, przedmiotow
zaopatrzenia I sprzetu bojowego, gotowo$¢ wojsk do
forsowania oraz plany forsowania i prowadzenia
natarcia na przeciwlegtym Dbrzegu rzeki. Do osta-
tecznie opracowanych plandw wnosi sie niezbedne
poprawki dotyczace zagadnien taktycznych i tech-
nicznych oraz spraw zwigzanych z zabezpieczeniem
materiatowym i technicznym, tak aby plany odpo-
wiadaty wymogom sytuacji. Forsowanie rzeki za-
czyna sie z chwilg wysuniecia wojsk i sprzetu bojo-
wego do rejonow zesrodkowania lub na podstawy
wyjsciowe. Ostone przeciwlotniczag wojsk w czasie
forsowania i w toku natarcia na przeciwlegtym brze-

37



gu winno sie zapewni¢ odpowiednimi pododdziatami
artylerii przeciwlotniczej. Aby w maksymalnym
stopniu zabezpieczy¢ ostone wojsk z powietrza, na-
lezy koniecznie zawczasu zapotrzebowac dodatkowe
srodki obrony przeciwlotniczej.
Powodzenie rozpoczetego forsowania zalezy

od starannego wstepnego planowania i zastosowania
rzez dowddce najbardziej celowych rozwigzan tak-
ycznych.

Rozdziat 2

Obrona rzeki

30. Zasady ogdlne

Przy planowaniu dziatan zaczepnych z forsowa-
niem rzeki nalezy bezwzglednie bra¢ pod uwage roz-
mieszczenie wojsk bronigcego sie nieprzyjaciela, je-
go mozliwosci 1 stan Srodkow wsparcia ogniowego.
Czynniki te majg bezposredni wptyw na sposéb for-
sowania, wybor odcinka forsowania, rodzaj i ilos¢
niezbednych Srodkow przeprawowych, rozmiary
przyczotka i plan manewru. Ponizej rozpatruje sie
sposoby, ktére nieprzyjaciel moze zastosowaé przy
obronie rzeki.

31. Sposoby obrony rzeki

Bronigce sie wojska mo%az zastosowaé jeden
z nastepujgcych sposobow obrony rzeki:

a) Wykorzysta¢ rzeke jako podstawowg prze-
szkode, urzadzajac na swoim brzegu gtéwny pas ob-
rony. W tym przypadku na przeciwlegtym brzegu
dziata¢ beda oddziaty ostonowe, majgce jako zada-
nie zatrzymac i dezorganizowaC ruch nacierajgcych
wojsk w czasie podchodzenia ich ku rzece.
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b) BroniC rzeki przy uzyciu nieduzych sit, prze-
znaczonych do wykonania zadan os’ronowych gdy
w tym czasie podstawowe sity rozmieszczajg sig

KI'U organizujg silne, ruchliwe odwody w celu

onania kontrataku na skrzydto wojsk forsuja-
cych rzeke. Taki sposob obrony rzeki wymaga orga-
nizacji i prowadzenia obrony ruchowej, szczegdlnie
w tych wypadkach, gdy pozwalajg na to warunki
terenowe i gdy wojska bedace w obronie dysponuja
oddziatami pancernymi, przeznaczonymi do wyko-
nania kontrataku.

¢) OrganizowaC obrone na przeciwlegtym brzegu
przy uzyciu znacznych sit.

d) ZastosowaC wszystkie trzy sposoby jedno-
czesdnie.

32. Trudnosci wojsk bronigcych sie

a) Poniewaz inicjatywa znajduje sig w reku
wojsk nacierajgcych, wojska bedace w obronie win-
ny planowac swe dziatania, przewidujac, ze naciera-
jacy bedzie forsowat rzeke w miejscu dogodnym dla
niego. Dziatania obronne wojsk moga by¢ utrudnione
przez nastepujace okolicznosci:

1 W wielu wypadkach wyznacza sig wojskom
0 wiele szersze niz zazwyczaj pasy (odcinki) obrony.
Oproécz tegl? zawczasu przygotowana obrona na wiek-
szg gtebokosC wymaga posiadania wigkszej ilosci
wojsk niz ta, ktdérag sie posiada.

2. Szeroki front obrony utrudnia organizacje
obrony.

3. Bronigce sie wojska nie dysponujq dostatecz-
nymi wiadomosciami 0 mozliwosciach wojsk nacie-
rajagcych. Wynika to z trudnosci prowadzenia roz-
poznania na przeciwlegtym brzegu rzeki, a takze ze
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starannego maskowania odcinkoéw forsowania przez
nacierajgce wojska poprzez organizowanie pozor-
nych i demonstracyjnych przepraw, wykonywanie
pozornych zaston dymnych i stosowanie innych $rod-
kow majacych na celu wprowadzenie nieprzyjacie-
la w biad.

4. W celu osiggnigcia powodzenia nacieraiazce
wojska mo_gab rozpoczaC forsowanie rzeki pod ostong
ciemnosci | bez przygotowania artyleryjskiego.

5. Zawczasu rozbudowany pas obrony na odcin-
kach forsowania moze stanowi¢ dogodny cel dla wy-
konania uderzen atomowych przez wojska naciera-
jace. Obezwiadnienie jednej lub wiece] pozycji ob-
ronnych moze stworzy¢ warunki dogodne do forso-
wania rzeki .przez znaczne sity, bez przeszkod ze
strony nieprzyjaciela.

6. Wojska nacierajgce moga wysadzi¢ desant
powietrzny na tyly bronigcych sie wojsk. Dlatego
tez biorgc pod uwage mozliwos¢ tforsowania rzeki
przy wykorzystaniu wojsk powietrzno-desantowych
wspolnie i jednoczesnie z wojskami forsujagcymi rze-
ke, bronigcy sie musi zwracaC szczegblng uwa-
ge na obrone waznych odcinkéw terenu, ktére moga
by¢ narazone na uderzenie z roznych kierunkow, na
sposéb  wykorzystania artylerii  przeciwlotniczej
(wskazujac to w planie obrony), na wydzielenie
sszkich odwodéw, szczegblnie wojsk pancernych,
celem zwalczania desantdw powietrznych oraz na
szerokie wykorzystanie srodkow rozpoznania i wcie-
cia celow.

7. Wojska Dbronigce sie muszg byC réwniez
przygotowane do wykonania przeciwuderzenia na
wojska forsujace rzeke przy uzyciu Srodkow ptywa-
jacych (amfibijnych). Do walki z tymi S$rodkami
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mozna wykorzysta¢ pola minowe i inne przeszkody
(miny ptywajace, Srodki przeciwpancerne rozmiesz-
czone na brzegu rzeki, uderzenia pociskami atomo-
wymi i konwencjonalnymi przenoszonymi przez
srodki ladowe i powietrzne). _ _

b) Po rozpoczeciu forsowania, wojska bronigce
sie muszg szybko oceni¢ sytuacje i okre$li¢ kierunek
forsowania gtownych sit przeciwnika. Kierunek
w toku forsowania moze sie zmieniaC. Wihasciwe,
doktadne i w odpowiednim czasie okreSlenie kierun-
ku forsowania sit gtownych jest szczegolnie trud-
nym zadaniem dla bronigcych sie wojsk. Z chwilg
doktadnego ustalenia kierunku forsowania sit gtow-
nych, wojska broniace si¢, wykorzystujac swe szyb-
kie sity, winny kontratakowac¢ i rozbiC gtowne sity
nieprzyjaciela, zanim zdazg one umocnic¢ sie na przy-
czotku.

c) Wojska b?(dqce w obronie rozmieszczajg Swo-
ja artylerie w taki sposob, aby mogta ona prowadzi¢
zmasowany ogien na wazne obiekty, potozone na ty-
tach nacierajagcych wojsk oraz na prawdopodobne
punkty przeprawy. W celu wsparcia oddziatow i pod-
oddziatdw dziatajagcych w pasie przestaniania, jed-
nostki artylerii wojsk bronigcych sie mogg by¢ roz-
mieszczone na przeciwlegtym brzegu. Zachodzi jed-
nak wowczas konieczno$C zabezpieczenia wycofania
artylerii oraz oddziatéw i pododdziatow dziatajgcych
w pasie przestaniania na przeciwlegtym brzegu do
czasu zniszczenia mostéw. Celem ewakuacji oddzia-
tow i pododdziatow dzia}aqucéych w pasie przesta-
niania, w tym rowniez i lekkiej artylerii, po znisz-
czeniu mostow moga byC wykorzystane Smigtowce.
Bronigce sie¢ wojska zabezpieczajg mozliwosc prze-
rzutu artylerii na takie stanowiska ogniowe, skad
mozna bedzie wspiera¢ kontratakujace wojska. Dla-
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tego tez szczegdlng wage nalezy przywigzywac do
przygotowania drog dla manewru artylerii, wspiera-
Jacej kontratakujgce wojska, zwrociC uwage na re-
gulacje ruchu, opracowanie planéw ognia 1 przygo-
towanie stanowisk ogniowych na przypuszczalnych
kierunkach kontrataku. Srodki przystosowane do
wykonania uderzen jadrowych beda rozmieszczone
w takich miejscach, skad najlepiej bedg mogty zde-
zorganizowaC rozpoczete forsowanie i zabezpieczy¢
wsparcie ogniowe wojsk kontratakujacych.

d) Bronigce sie wojska rozmieszczajg podstawo-
wa cze$¢ odwodoéw wojsk pancernych i zmechanizo-
wanych w takich miejscach, skad beda one mogty
wykona¢ uderzenie na stabo bronione odcinki
lub przypuszczalne punkty przeprawy. Rozmiesz-
czenie odwodoéw wojsk bronigcych sie ma zapew-
ni¢ wykonanie kontrataku, zanim jeszcze naciera-
jace wojska bedg w stanie umocnic¢ sie na przyczot-
u i uzyska¢ przewage sit.

Rozdziat 3

Forsowanie rzeki

33. Kolejnos$¢ planowania

Planowanie dzieli si¢ zazwyczaj na trzy etapy —
etap przygotowawczy, wstepny i koncowy.

Przygotowawczy etap planowania rozpoczyna sie
w wyzszych sztabach, ktore zawczasu rozsyfaja
wszystkim podlegtym szczeblom dowodzenia, biora-
cym udziat w forsowaniu rzeki, wstepne zarzadze-
nia, niezbedne informacje i dane rozpoznawcze. .

Wstepny etap planowania rozpoczyna sie z chwi-
la otrzymania informacji i danych rozpoznawczych
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przez podlegte zwiazki i oddziaty. Te opracowuja
swoje wstepne plany i uprzedzajg podlefg’fe im od-
dzialy i pododdziaty o oczekiwanym forsowaniu.
Oddziaty i pododdziaty biorgce udziat w forsowaniu
rzeki winny posiadac niezbedne dane celem osta-
tecznego opracowania swych plandw, zanim nastgpi
podejscie do rzeki.

Koncowy etap planowania zaczyna sie od ustale-

nia planéw opanowania przyczotka. W tym wypad-
ku kolejnos¢ planowania bedzie nastepujgca:

— wybor przyczotka,;

— okreSlenie ilosci i sktadu wojsk, niezbednych
do utrzymania przyczoika;

— okre$lenie czasu, niezbednego do opanowania
przyczoitka,;

— planowanie dziatan zwigzanych z opanowa-
niem obiektow posrednich, poczawszy od ostatniego
opanowanego obiektu;

— okreslenie stanu i skladu wojsk pierwszego

rzutu;
~ — okreSlenie Srodkéw i sposobéw wsparcia 0g-
niowego;

— wybér dogodnych odcinkéw forsowania;

— okre$lenie rodzajoéw i potrzebnej ilosci $rod-
kow przeprawowych oraz potrzeb w zakresie wojsk
inzynieryjnych i innych pododdziatow;

— kalkulacja czasu potrzebnego na budowe mo-
stow i promoéw;

— okreslenie zakresu i treSci specjalnego przy-
gotowania wojsk;

— kalkulacja potrzeb w srodkach materiatowego

I technicznego zabezpieczenia na kazdy etap for-
sowania;
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— przeprowadzenie kontroli w celu okreslenia
wrazliwosci wojsk na uderzenia atomowe nieprzyja-
ciela w poszczegoélnych etapach forsowania rzeki;

— powtdrna kontrola i okreSlenie wszystkich po-
trzeb, tacznie ze Srodkami obrony przeciwlotniczej.

Wskazana wyzej kolejnos¢ planowania moze pod-
legaC zmianom w zaleznoSci od sytuacji.

34. Wiasciwosci planowania

a) Natarcie z forsowaniem rzeki wykonywane
jest zgodnie z planami opracowanymi zawczasu przez
rozne sztaby w etapie przygotowawczym. Podczas
planowania w okresie przygotowawczym bierze si¢
pod uwage zmiany mogace zajS¢ w sytuacji bojowej
I mozliwosci zabezpieczenia materiatowo-technicz-
nego teatru dziatan wojennych.

b) Podobnie jak w czasie prowadzenia innych
dziatan bojowych, wazne znaczenie w przygotowaniu
forsowania ma planowanie zawczasu przez wszyst-
kie wojska biorgce udziat w dziataniach, z przysto-
sowaniem sie do swych specyficznych potrzeb. Pla-
nowac nalezy przy Scistej wspdtpracy poszczegdlnych
sztabéw. Kazdy sztab winien na biezaco dysponowac
danymi o ogdlnej sytuacji i zna¢ zadania zwiazku
(oddziatu) nadrzednego, podlegtego i sgsiedniego.

c) Na opracowywanie planéw majg wptyw na-
stepujace czynniki:

— tajemnica wojskowa;

— mozliwos¢ wniesienia podstawowych zmian
do gtéwnego planu;

— posiadany czas;

— mozliwos¢ przerzucenia organow planujacych
podlegtych zwigzkow i oddziatow, co narusza ich
normalng dziatalno$¢ w zakresie dowodzenia pod-
legtymi wojskami.
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35. Odpowiedzialno$¢ w zakresie planowania

Dowodcy wszystkich szczebli ponosza odpowie-
dzialnos¢ za planowanie forsowania rzeki, w ktorym
biorg udziat ich wojska.

Za opracowywanie planéw forsowania rzeki od-
powiada przede wszystkim szef oddzialu opera-
cyjno-szkoleniowego danego zwigzku. Przy opraco-
wywaniu planow forsowania rzeki szef oddziatu
operacyjno-szkoleniowego ScisSle wspotpracuje z sze-
fem oddziatu tytow, szefem stuzby inzynieryjnej
zwigzku 1 z szefem oddzialu rozpoznawczego,
ktory Kieruje zbieraniem niezbednyc informacjhi
I danych rozpoznawczych, na podstawie ktdoryc
opracowuje sie plany forsowania rzeki. Wspot-
pracuje on rowniez z szefem oddziatu wojskowej
I céywnnej administracji, ktory sprawuje kontrole
nad zabezpieczeniem miejscowej ludnosci oraz nad
wykorzystaniem miejscowych zapaséw. Ostateczne
lany zawierajgce wszystkie mozliwe warianty dzia-
an winny byC opracowane zawczasu. Na wszyst-
kich etapach planowania nalezy bezwzglednie utrzy-
mywaC na biezaco kontakt pomiedzy oficerami
sztabu.

36. Planowanie w sztabie korpusu

a) Forsowanie rzeki moze byC wykonywane
tami armii, korpusu, dywizji lub grupy taktycznej,
dziatajagcymi w sktadzie wiekszego zwiazku taktycz-
nego (operacyjnego) lub samodzielnie. Odpowiedzial-
nos¢ za kierowanie planowaniem i prowadzenie for-
sowania ponosi zazwyczaj sztab korpusu, ktory be-
dzie zawczasu otrzymywat ze sztabu nadrzednego
niezbedne dane rozpoznawcze, dotyczace terenu
dziatan bojowi/ch. Sztab korpusu opracowuje bar-
dziej szczegOtowy plan forsowania, Kierujagc sie
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wstgpnym planem forsowania konkretnej rzeki, opra-
cowanym przez sztab armii. W planowaniu operacji
winny bracC udziat organa planowania sztabu korpu-
su, zwmzkow Eodleg’rych I sgsiednich.

resie przygotowawczym do forsowania
rzek| do zadan korpusu zaticza sie:

— uprzedzenie podlegtych zwiazkéw i oddzia-
tow o majacym nastgpi¢ forsowaniu, niezwitocznie po
otrzymaniu wytycznych ze sztabu armii;

— wybor przyczotka i obiektow, ktore umozli-
wig umocnienie 1 utrzymanie przyczé’;ka;

— opracowanie planu manewru wojsk Kkorpusu,

— postawienie zadan dywizjom oraz oddziatom
I pododdziatom korpusnym;

— okreslenie Srodkdw i sposobu wsparcia ognio-
wego;

— wyznaczenie podlegtym zwigzkom pasow for-
sowania, a W razie koniecznosci punktow przeprawy
mostowej;

— okresStenie potrzeb w zakresie wojsk inzynie-
ryjanh I innych, w tym rowniez potrzeb w zakresie
srodkow przeprawowych;

— przeprowadzenle Bowtornej kontroti i okres-
lenie wszystkich potrzeb, w tym rowniez potrzeb
w srodkach obrony przemwlotnlczej,

— opracowanie plandw przygotowania (szkole-
nia) wojsk;

— wystanie do podlegtych zwiagzkéw ostatnich
wstepnych planow forsowania rzeki, danych rozpoz-
nawczych I innych informacji;

rzekazanie podleglym zwigzkom powzietej
przez dowddce korpusu decyzji, ze wskazaniem eta-
pow operacji (walki);

— koordynacja 1 zatwierdzenie planow forsowa-
nia rzeki, sporzadzonych przez podlegte zwigzki.
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37. Planowanie w sztabie dywizji

a) W czasie forsowania rzeki dywizja dziata za-
zwyczaj w sktadzie korpusu. Jednakze w warunkach
uzycia broni_atomowej, kiedy to wojska bedg dzia-
taC w bardziej rozSrodkowanym ugrupowaniu, nie-
rzadko dywizja moze dziata¢ samodzielnie. Dywizje
lub mniejszy zwigzek (oddziat), przeznaczony do
prowadzenia samodzielnych dziatan potgczonych
z forsowaniem rzeki, wzmacnia sie oddziatami inzy-
nieryjnymi, lotnictwem, $rodkami ogniowymi oraz
srodkami zabezpieczenia materiatowego i technicz-
nego.

W okresie planowania przygotowawczego i wstep-
nego w nadrzednym sztabie, dywizje majg ograni-
czone mozliwosci planowania. Dlatego tez z chwilg
otrzymania wytycznych ze sztabu armii, sztab kor-
pusu powinien w jak najkrotszym czasie uprzedzic
podlegte zwiazki o majacym nastgpi¢ forsowaniu. To
przedsiewziecie zapewni im mozliwo$¢ przystapienia
do opracowywania wiasnych planéw forsowania,
rownolegle do planowania w sztabie korpusu. Opra-
cowywanie przygotowawczych i wstepnych plandw
forsowania winno odbywac sie na podstawie posia-
danych danych, ktére w toku planowania bedg uzu-
petniane i konkretyzowane; gdy za$ okazg sie bied-
ne, nie weZmie sie ich pod uwage.

b) Przy planowaniu natarcia z forsowaniem rze-
ki sztab dywizji ponosi takg samg odpowiedzialno$¢
jak sztab korpusu. Szczeg6lng uwage zwraca si¢ na
opracowanie bardziej szczegotowych plandw i ich
uzgodnienie.

Do zakresu planowania dywizji naleza:
— uprzedzenie podlegltych oddziatbw o przygo-
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towywanym forsowaniu rzeki, natychmiast po otrzy- |
maniu zarzadzen ze sztabu korpusu

— wyznaczenie rubiezy ,,0-2” (przyczotka), jesli]
1est to konieczne, oraz wybor obiektow ataku dla ca-
e] dywizji;

— wyznaczenie, jesli jest to konieczne, rubiezy
,,0-1" (przyczotka);

— wyznaczenie innych obiektow i wskazanie
przedsiewzie¢ w zakresie wspotdziatania i dowodze-
nia wojskami;

— postawienie zadan podlegtym oddziatom i pod-
oddziatom;

— opracowanie planu manewru wojsk dywizji;

— okresSlenie srodkdw i sposobu wsparcia 0g-
niowego;

— wyznaczenie odcinkéw i punktow forsowania
na podstawie planu forsowania korpusu i zalecen
dowddcow jednostek inzynieryjnych i jednostek
rzutu szturmowego;

— okreélenleJootrzeb w zakresie Lednostek inzy-
nieryjnych i Srodkow przeprawowyc

— okreslenie potrzeb w zakresie innych srod-
kow wsparcia, w tym réwniez w zakresie lotnictwa,
sit ladowych i sprzetu ptywajacego;

— powtorna kontrola i okre$lenie wszystkich
potrzeb, w tym réwniez w zakresie Srodkdw obrony
przeciwlotniczej;

— opracowanie planéw dotyczacych materiato-
wego i technicznego zabezpieczenia oraz okreslenie
mozliwosci co do ewakuacji rannych, jencow wojen-
nych i dezerteréw;

— opracowanie planéw przy%otowania (szkole-
nia) wojsk i ¢wiczen w zakresie forsowania, prowa-
dzenia pozorowanych i demonstracyjn\*ch przepraw;
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— przekazanie podlegtym oddziatom i pododdzia-
tom decyzji powzigtej przez dowodce dywizji, ze
wskazaniem kolejnosci przebiegu operacji;

— uzgodnienie i zatwierdzenie planéw forsowa-
nia, opracowanych przez podlegte oddziaty i pod-
oddziaty.

C) Podobny porzadek planowania dotyczy od-
dziatdbw i pododdziatow podlegi(’rych dywizji (grupy
bojowe, zgrupowania bojowe, kompanie i plutony).

38. Wybdr sposobu forsowania rzeki

a) Forsowanie z marszu charakteryzuje sie szyb-
kimi dziataniami prowadzonymi z zaskoczenia. Woj-
ska forsujace rzeke z marszu sa mniej wrazliwe na
uderzenia atomowe nieprzyjaciela niz podczas forso-
wania z planowym przygotowaniem, poniewaz
w pierwszym wypadku nieprzyjacielowi jest znacz-
nie trudniej na czas okresli¢ cel i przygotowaé nie-
zbedne dane, by go porazi¢. Oprocz tego, forsowanie
rzeki z marszu wymaga mniejszego zesrodkowania
wojsk i sprzetu na rubiezy rzeki. Aby zabezpieczy¢
dogodne warunki forsowania rzeki z marszu, gtowny
wysitek winien by¢ skierowany na opanowanie nie-
uszkodzonych mostow, ale nie znaczy to wcale, ze
planowanie forsowania rzeki z marszu polega tylko
na tym. Do forsowania rzeki z marszu trzeba dgzy¢
w kazdej sytuacji. Taki sposob forsowania jest moz-
liwy w tych wypadkach, gdy nieprzyjaciel zupetnie
nie broni odcinkow forsowania lub broni je niedu-
zymi sitami, albo tez gdy posiada sie ruchliwe woj-
ska mogace szybko podejs¢ do rzeki. Wojska te opa-
nowujg przeprawy i przyczotek celem zabezpiecze-
nia ostony przeprawiajagcym sie sitom gtownym. For-
sowanie z marszu prowadzi sie bez planowego przy-
gotowania, jednakze mozliwosC jego przeprowadze-
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nia jest przewidywana w odpowiednim momencie
dokfadnego planowania przez nadrzedne sztaby. Diu- I
goSC odcinka obrony rzeki okresla sig¢ na podstawie
studiow zdje¢ lotniczych, informacji patroli i zeznan
jencow. Jezeli obrona rzeki jest trwata, wowczas
przeprowadza si¢ forsowanie z planowym przygoto-
waniem, zas gdy obrona jest staba, lepiej jest forso-
waé rzeke z marszu. Nadrzedni dowodcy winni daé
swym podwiadnym wystarczajgcg swobode dziatania,
po to, aby zaﬁewnié szybkie rozwinigcie powodzenia.
W warunkach, gdy nieprzyjaciel zajmuje pozycje
obronne na wyjsciowym brzegu rzeki, wojska ma{a—
ce forsowa¢ wprowadza sie do walki poprzez wyto-
my, wykonane przez oddziaty znajdujgce sie w bez-
posredniej stycznosci z nieprzyjacielem. Oddziaty
I pododdziaty wydzielone do forsowania szybko pro-
wadzg natarcie na szerokim froncie i opanowuja
punkty przepraw w takich miejscach, gdzie nieprzyja-
ciel stawia tylko nieznaczny opor. Celem opanowa-
nia kilku ﬁunktéw przeprawy | szybkiego sforsowa-
nia duzych rzek wojska nacierajgce winny dyspo-
nowac dostateczng iloScig srodkow przeprawowych,
pododdziatdw lotnictwa sit lgdowych, sprzetu pty-
wajacego oraz Srodkow do przenoszenia broni jadro-
we]. W tym przypadku wydziela sie wczesniej nie-
zbedng iloS¢ pociskdéw jadrowych celem wykonania
uderzen na nowo wykryte i przypuszczalne cele nie-
przyjaciela. Do wykonania takiego zadania najlepiej
nadaje sie dywizja piechoty, gdyz podlegte jej od-
dziaty i pododdziaty moga byC przerzucone drogg po-
wietrzng bez dzielenia pododdziatow. Celem zwiek-
szenia ruchliwosci i mozliwosci dywizji w czasie
forsowania rzeki, nalezy koniecznie przydzieli¢ jej
odpowiednie Srodki wzmocnienia.
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Dywizja pancerna, dzigki swemu opancerzeniu
i mozliwosci szybkiego zeSrodkowania i rozsrodko-
wania sig, moze wykonywac silne i niespodziewane
uderzenia, a bedac wyposazona w etatowe Srodki
przeprawowe jest bardziej od innych zwigzkow przy-
stosowana do forsowania rzeki z marszu.

1. Gdy do forsowania rzeki z marszu uzywa sie
dywizji pancernej, wowczas wszystkie pododdziat
piechoty zmotoryzowanej dziatajg na transporterac
opancerzonych, ~mogacych pokonywaC —WwigkszoS¢
przeszkod wodnych, ktore majg spadziste brzegi
I umiarkowany prad. Oprocz tego dywizja dysponu-
je etatowym parkiem pontonowym, z ktdrego moz-
na zbudowac promy do przeprawy czotgow, artylerii
i Srodkoéw zaopatrzenia na poczatku operacji. Bar-
dziej szczegotowe informacje dotyczace uzycia dy-
wizji pancernej do forsowania rzeki z marszu zawar-
te s3 w regulaminie FM 17-100.

W czasie forsowania rzeki z marszu szczegdtowe
rozkazy bojowe wydaje si¢ tylko zwigzkom tak-
tycznym, natomiast podlegte pododdziaty informuje
sig 0 tym, co one winny zdobyC i utrzymac. Wyko-
nanie zadania w zakresie opanowania i utrzymania
punktow przeprawowych zalezy od sytuacji, stanu
wiasnych sit i Srodkow oraz sktadu wojsk nieprzy-
jaciela w danej sytuaciji.

2. Azeby nie tworzyC wygodnych dla nieprzy-
jaciela celow w momencie przygotowania do forso-
wania rzeki z marszu, nalezy przewidzie¢ konkretne
przedsiewziecia celem szybkiego rozSrodkowania
wojsk na przeciwlegtym brzegu i wprowadzenia do
walki szybkich wojsk natychmiast po opanowaniu
punktow przeprawowych. W planach nalezy prze-
widzie¢ kolejno$¢ wykorzystania szybkich wojsk w

ol



czasie pokonywania rubiezy wodnej i wsparcia pier-
Wszego rzutu, przy rozszerzaniu pasa forsowania
lub rozwijaniu powodzenia na przyczotku.

b) Forsoicanie z planowym przygotowaniem
w odrdznieniu od forsowania z marszu przeprowa-
dzane jest w zwolnionym tempie i wymaga doktad-
nego planowania na wszystkich szczeblach planuja-
cych oraz posiadania rozmaitych $rodkéw przepra-
wowych. Wojska nieprzyjaciela, ostaniajgce dostep
do rzeki w pasie natarcia, s zazwyczaj niszczone
przed rozpoczeciem natarcia.

Forsowanie z planowym przygotowaniem prowa-
dzi sie:

— celem wznowienia natarcia na rubiez wodng;

— gdy niemozliwe jest wykonanie forsowania
z marszu (trudna do pokonania przeszkoda wodna
lub silnie zorganizowana obrona nieprzyjaciela);

— w rezultacie nieudanego forsowania z marszu.

€) Planujac natarcie z forsowaniem rzeki szcze-
golng uwage winno sie zwracaC na wykorzystanie
we wihasciwym czasie zaistniatych sprzyjajacych wa-
runkow, ktore umozliwiajg forsowanie z marszu.
Przy tym nalezy koniecznie zawczasu uwzglednia¢
forsowanie z planowym przygotowaniem, aby na
wypadek niepowodzenia forsowania z marszu nie
traci¢ czasu. Opracowujac plany forsowania rzeki,
nalezy szczegOlnie zwrdciC uwage na przedsiewzie-
cia kontrolne w zakresie zeSrodkowywania wojsk
i szybkosci ich dziatan.

39. Zasady opracowywania planéw dotyczacych
utworzenia przyczotka

W czasie opracowywania planow utworzenia przy-
czotka szczegdlne trudnosci wynikajg w zakresie or-

52



ganizacji wspotdziatania podstawowych rodzajow
wojsk i stuzb.

Powyzsze trudnosci wynikaja ze wzgledu na uzy-
cie w walce duzej ilosci oddziatow i pododdziatow
roznych rodzajéow wojsk oraz réznego stopnia ich
rozSrodkowania w czasie opanowywania przyczotka.
TrudnoSci te powieksza jeszcze ograniczonos¢ I3-
dowych i powietrznych srodkéw transportu wojsk
i organizacji 1acznosci, jak rowniez uzycie du-
zych ilosci Srodkow przeprawowych, materiatow,
maszyn budowlanych oraz wojsk specjalnych. Opra-
cowanie planow forsowania winno by¢ zakonczone
w mozliwie krotkim terminie, tak aby zawczasu za-
pewnic forsujgcym oddziatom i pododdziatom pierw-
szego rzutu dostateczng ilos¢ Srodkdéw przeprawo-
wych w celu forsowania rzeki z marszu lub z plano-
wym przygotowaniem, nie obnizajagc przy tym tem-
pa natarcia. Azeby nie dopusci¢ do nadmiernego ze-
srodkowania wojsk w rejonie forsowania, nalezy
wyznaczy¢ szerokie pasy forsowania, wykorzystywac
kilka proméw i mostéw z jednoczesnym wysadze-
niem desantow za pomocg sprzetu plywajacego
Smigtowcow i samolotow. Ponadto nalezy organizo-
waé doktadng kontrole ruchu oraz centralizowac pla-
nowanie rozmieszczenia i przerzutu organow zabez-
pieczenia administracyjno-technicznego. Planowanie
winno obejmowac przedsiewziecia w celu wywalcze-
nia i utrzymania panowania w powietrzu lub niedo-
puszczenia do skutecznego uzycia Erzez nieprzyja-
ciela lotnictwa taktycznego przeciwko wojskom for-
sujgcym rzeke. Jezeli zdobycie panowania w powie-
trzu okaze sie niemozliwe, wéwczas forsowanie win-
no by¢ wykonywane w nocy z zastosowaniem dy-
mow lub tez podczas takich warunkow meteorolo-
gicznych, ktére ograniczajg i obnizajg skuteczno$¢
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dziatan lotnictwa. W planach nalezy przewidzie¢
niezbedne $rodki do walki z powietrzng obserwacja
prowadzong przez nieprzyjaciela. W tym celu zale-
ca si¢ uzycie artyleril przeciwlotniczej. Plan ognia
winien zapewniaCc unieszkodliwienie podstawowych
Srodkdéw ogniowych nieprzyjaciela, ktore skutecznie
ostrzeliwujg wyznaczone punkty przepraw we
wszystkich etapach walki o utworzenie przyczoétka.
Oprocz tego w planie nalezy koniecznie przewidziec
prowadzenie ognia zaplanowanego i ognia na zgda-
nie, po to, aby izolowaé przyczdtek i nie dopusci¢ do
podejscia odwoddw nieprzyjaciela do rejonu forso-
wania.

40. Utworzenie przyczotka

a) Forsowanie rzeki wykonuje sie w celu uchwy-
cenia i umocnienia przyczotka, z ktorego wojska
zgodnie z rozkazem przy odpowiednim wsparciu 0g-
nlowym i zabezpieczeniu bedg mogty kontynuowac
natarcie. Rozmiary przyczotka okresla sztab, sprawu-
jacy ogolne kierownictwo nad operacjg. W niekto-
rych przypadkach podlegte pododdziaty moga wy-
biera¢ odcinki, ktore maja bﬁ/é opanowane, wedtug
wiasnego uznania. W poczatkowym etapie operacji
moze byC utworzonych kilka nieduzych przyczotkow,
ktére w toku operacji bedg rozszerzane az do czasu
opanowania catego rejonu okreslonego przez nad-
rzedny sztab.

Przyczotek winien odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

— umozliwia¢ rozmieszczenie wojsk, sprzetu wo-
jennego oraz organdéw dowodzenia | zaopatrywania
bez specjalnego skupienia,; _ o

— stwarza¢ dogodne warunki- do organizacji ob-
rony;
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— zabezpieczaC nieprzerwane wykorzystywanie
catego sprzetu przeprawowego;

— umozliwia¢ dalsze nieprzerwane natarcie
wojsk celem wykonania zadania ogél €ego.

b) Zasady omoéwione w punktach ,,c”, ,,d”, ,e”,
»f7, .97, 1,,h” niniejszego paragrafu dotycza przede
wszystkim dywizji piechoty. Zasady wykorzystania
dywizji pancernej w czasie forsowania rzek z plano-
wym przygotowaniem zawarte sg w regulaminie
FM 17-100.

c) W czasie forsowania rzeki z planowym przy-
gotowaniem, opanowanie i utrzymanie przyczotka
planuje si¢ zgodnie z etapami operacji. Teren zaj-
mowany w kazdym etapie operacji nanosi sie¢ na ma-
Fe lub schemat umowionymi liniami, oznaczonymi
iterg ,,0” (O-Lines). Linie te sg przeznaczone do
koordynacji dziatan i okreSlenia obiektow, ktore win-
ny byC zdobyte w czasie kazdego etapu forsowania.
Obiekty opanowywane na rubiezach ,,0” winny nie
tylko pozbawiaC nieprzyjaciela mozliwosci prowa-

zenia ognia na odcinki forsowania, lecz nadawac
sig tez do obrony, by¢ fatwo rozpoznawalne oraz za-
bezpieczaC dostateczng ilosC miejsca celem rozmiesz-
czenia wojsk, sprzetu bojowego 1 Srodkdéw zaopatrze-
nia. Obiekty te winny by¢ rozmieszczone w okreslo-
nej odlegtosci jeden od drugiego, z tym, aby opano-
wanie kazdego z nich stanowito wyznaczony etap
w czasie tworzenia przyczotka. Celem zabezpiecze-
nia skrzydet nacierajgcych wojsk, rubieze ,,0” nale-
zy wyznaczy¢ w taki sposob, aby opieraty sie skrzyd-
tami o rzeke lub tez tgczyly sie z liniami rozgrani-
czenia sasiednich oddziatow. Podejmujac decyzje
do forsowania rzeki dowddca winien doktadnie
uzmystowi¢ sobie caty tok przeprowadzenia poszcze-
golnych etapdéw operacji. Kazdy etap operacji w za-
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leznosci od konkretnej sytuacji dzieli sie na pod-
etapy.

¢ Wyboru obiektow, ktore po opanowaniu za-
bezpieczg zadang kontrole nad rubiezami .0, doko-
nuje si¢ na podstawie zadan postawionych na kazdy
etap operacji. Forsowanie rzek mozna planowac
i wykonywac w jednym, w dwaoch lub w trzech eta-
pach. Dla kazdego etapu forsowania wyznacza sie ru-
biez ,,0°, oznaczajaca czes¢ terenu, ktéry ma by¢ opa-
nowany w danym etapie. Na przykiad, w czasie zdo-
bywania przyczotka w trzech etapach wykazuje sie
rubieze ,,0-17, ,,0-2” i ,,0-3”, w dwoch etapach —
rubieze ,,0-2” i ,,0-3”, a w jednym etapie — tylko
rubiez ,,0-3” (przyczo’fek) W tym przypadku, kiedy
podjeto decyzje, aby przeprowadzi¢ operacje w dwoch
etapach, zadania dotyczace opanowania obiektow le-
zacych na rubiezy ,,0-1” i ,,0-2” wykonuje sie¢ w
pierwszym etapie. Obiekty opanowywane na przy-
cz6tku winny odpowiada¢ nastepujagcym wymogom:

Na rubiezy ,,0-1"

— zapewni¢ nieodzowng przestrzen dla manewru
podlegtych dowddcy zwigzku poodddziatow pierw-
szego rzutu, biorgcych udziat w forsowaniu;

— pozbaW|c nleprzyJaC|eIa mozliwosci prowa-
dzenia skutecznego ognia z broni strzeleckiej na od-
cinki forsowania;

— byC tatwymi do rozpoznania;

— pozbawiaC nieprzyjaciela mozliwosci stawia-
nia jakiegokolwiek oporu w rejonie punktéw bez-
posredniej przeprawy;

— znajdowacC si¢ w terenie, nadajacym sie do
organizacji obrony;

— zabezpiecza¢ budowe kiladek dla pieszych
i montowanie promow.
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Na rubiezy ,,0-2°

— zapewni¢ na przeciwlegtym brzegu rzeki nie-
zbedny rejon, umoZIiwiajgcy dowddcy wojsk pierw-
szego rzutu (zazwyczaj dowodcy dywizjig dokona-
nie bez specjalnych trudno$ci przegrupowania wojsk
aby kontynuowac natarcie celem rozszerzenia przy-
czotka; rozmiar tej czesci przyczétka winien umoz-
liwia¢ rozmieszczenie wojsk tacznie z odwodami,
Srodkow wsparcia ogniowego oraz niezbednej ilosci
organdéw zabezpieczenia administracyjnego, materia-
fowego i technicznego; o _

— pozbawi¢ nieprzyjaciela mozliwosci prowa-
dzenia obserwacji naziemnej punktéw przeprawy;

— zapewnia¢ dowodcy wojsk pierwszego rzutu
zajecie dogodnej rubiezy celem organizacji obrony
dla zabezpieczenia przeprawy koIeLnych rzutow
wojsk i sprzetu bojowego, niezbednych do kontynu-
owania natarcia;

— stwarza¢ warunki do rozpoczecia budowy mo-
stow dla ruchu transportu samochodowego; w sprzy-
jajacych warunkach budowe mostow nalezy rozpo-
czynaC jeszcze przed opanowaniem obiektow na ru-
biezy ,,0-2”, to znaczy zaraz po godzinie ,,G”.

Na rubiezy ,,0-3":

— zapewni¢ na przeciwlegtym brzegu rzeki od-
powiedni rejon celem rozmieszczenia (bez specjalne-
go skupiania) wojsk, sprzetu bojowego, organéw do-
wodzenia i zaopatrywania, niezbgdnych do wykona-
nia zadania postawionego wojskom forsujgcym rzeke;

— zapewni¢ niezbedny rejon potrzebny do wy-
konania manewru wojsk i zdobycia waznych odcin-
kéw terenu, umozliwiajagcych kontynuowanie natar-
cia w celu wykonania na czas postawionego zadania;

— opanowany teren winien by¢ dogodny do or-
ganizacji obrony i w razie koniecznosci stwarzaC wa-
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runki do utrzymania przyczétka i nieprzerwanego
wykorzystywania srodkow przeprawowych;

— po opanowaniu obiektow na rubiezy ,,0-3” za-
bezpieczy¢ ukonczenfe forsowania rzeki.

e) Dysponujac bronig jadrowa, klasycznymi
srodkami_ogniowymi, sprzetem przeprawowo-mosto-
wym, pojazdami ptywajacymi 1 lotnictwem sit la-
dowych, wojska pierwszego rzutu sg w stanie opa-
nowa¢ i utworzyc przyczotek w dwoch kolejnych
etapach. Teren, opanowywany w pierwszym etapie,
oznacza sie na mapie lub szkicu linig ,,0-2", a w dru-
gim etapie — linig ,,0-3”.

Prowadzac ciggte natarcie z wykorzystaniem lot-
nictwa sit ladowych i wykonywaniem uderzen ja-
drowych bezposrednio na rejony planowanego przy-
czotka, ma sie petng mozliwos¢ jednym uderzeniem
sforsowac¢ rubiez wodng i opanowac przyczotek. Jed-
nakze prowadzenie nieprzerwanych dziatan zaczep-
nych jest bardzo utrudnione z uwagi na decentrali-
zacje dowodzenia wojskami i znaczne rozproszenie
srodkow zabezpieczenia materiatowego i techniczne-
go w poczatkowym okresie forsowania. Decyzja do-
tyczaca opanowania przyczotka jednym uderzeniem
winna byc powzieta na ﬁodstawie analizy mozliwosci
srodkow przeprawowych, liczebnosci i rozmieszcze-
nia wojsk nieprzyjaciela w rejonie przyczotka, moz-
liwosci posiadanych $Srodkdw rozpoznania i ustale-
nia celow oraz przypuszczalnego czasu podejscia sit
gtéwnych nacierajacych z frontu do rejonu dziatan
pierwszego rzutu.

f) Plany opanowania przyczotka w dwoch eta-
pach winny by¢ opracowywane zgodnie z podanymi
nizej zasadami. Przechodzac do natarcia w celu opa-
nowania przyczétka w trzech lub jednym etapie.
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mozna wnieSC do wczesniej opracowanych planow
niezbedne zmiany.

1 Oddziaty i pododdziaty pierwszego rzutu wy-
chodzg zawczasu z rejondéw zesrodkowania na po-
jazdach ptywajacych, tak aby na czas podejs¢ do ru-
biezy rzecznejk Rejony zesrodkowania wyznacza sie
w odlegtosci kilku mil od rzeki, gdzie wojska roz-
srodkowuje sie wzdtuz i w gigb frontu.

Robi sie tak dlatego, azeby wojska wydzielone
do forsowania rzeki nie mieszaty sie z wojskami
utrzymujacymi lub ostaniajagcymi wiasny brzeg
I z pododdziatami artylerii wspierajgcymi te wojska.
W niektérych przypadkach rejony zeSrodkowania
moga byC rozmieszczone w rejonie tytowym korpusu.
Przed rozpoczeciem forsowania lub w innym usta-
lonym czasie, biorgc pod uwa?e etap operacji i od-
legtos¢ rejonow zatadowania, lotnictwo sit ladowych
moze przerzuci¢ czes¢ pododdziatow pierwszego rzu-
tu do rejonu obiektéw znajdujacych sie na rubie-
zy ,,0-27*

Tuz przed rozpoczeciem forsowania rzeki, w $ci-
$le ustalonym czasie, przewiduje sie wykonanie
uderzen Srodkami artylerii, pociskami rakietowymi
I lotnictwem na rozpoznane wzglednie prawdopo-
dobne cele lezace w rejonie przysztego przyczotka.
Do tych zadan wykorzystuje sie amunicje jadrowsg
i klasyczng. Do podstawowych celéw, ktdre winny
byC zniszczone zalicza sie pozycje obronne nieprzy-
jaciela w poblizu(funktéw przepraw oraz obiekty na
rubiezy ,,0-2”, gdzie bedg desantowaty wojska (ha
spadochronach lub przez ladowanie). Wykonanie
tych uderzen stanowi czes¢ artyleryjskiego przygo-
towania, w ktorym oprocz artylerii wykorzystuje
sie pociski rakietowe i lotnictwo bojowe. W tych
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przypadkach, kiedy bron jadrowa wykorz?/stuje sie]
Jako element skfadowy przygotowania artyleryjskie-J
go, nalezy bezwzglednie zapewniC dostateczny odstep]
czasu pomiedzy przygotowaniem artyleryjskim”
a rozpoczeciem forsowania rzeki, celem poinformo-
wania dowddcy zwigzku o rezultatach wykonanycU
uderzen jadrowych.

2. Obiekty na rubiezy ,,0-2” sg opanowywane
przez wojska lagdowe, ktore forsujg rzeke na sprzecie
ptywajacym w Scistym wspotdziataniu z taktycznym
desantem powietrznym. Wojska te winny szybko po-
taczyC sie z desantem. Opanowanie obiektow we
wskazanej kolejnosci prawie zupetnie pozbawia nie-
przyjaciela mozliwoscl prowadzenia skutecznego og-
nia z broni strzeleckiej do punktow przeprawy oraz
Erowadzenia obserwacji naziemnej. W tym przypad-

u odpada konieczno$¢ opanowywania rubiezy ,,0-1”,
poniewaz rubiez ,,0-1” i ,,0-2” opanowuje sie w jed-
nym etapie, co przyspiesza wykonanie postawionego
zadania. We wskazanym przykfadzie do budowy mo-
stow i cigzkich proméw mozna przystapiC zaraz po
rozpoczeciu forsowania. Niekiedy sytuacja moze ufo-
zyC sie w taki sposdb, ze montaz srodkow przepra-
wowych bedzie mozna rozpocza¢ dopiero po wyjsciu
Wojsk pierwszego rzutu na rubiez ,,0-2”.

3. Pod koniec danego etapu walki opanowany
rejon winien zapewni¢ dowodcy wojsk Ipierw-
szego rzutu dostateczng przestrzen na przeciwlegtymi
brzegu celem rozmieszczenia bez specjalnego sku-
pienia odwodow, pododdziatdw wsparcia ogniowego
oraz niezbednych organdéw zabezpieczenia admini-|
stracyjnego, technicznego i materiatowego.

4. Drugi etap majacy na celu opanowanie i umoc-|
nienie przyczotka rozpoczyna sie szybko narastaja-
cym wysitkiem w celu rozwiniecia natarcia z rubie-
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zy ,,0-2” i uchwycenia obiektow na rubiezy ,,0-3”
(przyczotek). Wojska wspiera sie dodatkowym pla-
nowym ogniem artylerii i uderzeniami bombowo-
szturmowymi z powietrza, przy wykorzystaniu za-
rowno Srodkéw konwencjonalnych, jak i jadrowych.
Oprocz tego, w czasie opanowywania obiektow na
rubiezy ,,0-3” (przyczotku) nalezy koniecznie prze-
widzieC skuteczne wykorzystanie lotnictwa sit la-
dowych. Opanowanie obiektow na rubiezy ,,0-3”
powinno zapewni¢ uzyskanie dostatecznego terenu
na przeciwlegtym brzegu w celu rozmieszczenia
wojsk, sprzetu bojowego I organdéw dowodzenia, nie-
zbednych do wykonania zadania przez wojska for-
sujgce rzeke. Po opanowaniu obiektow na rubiezy
,0-3”7, plany winny przewidywa¢ mozliwo$¢ umoc-
nienia przyczotka drogg wykorzystania broni jadro-
wej i lotnictwa taktycznego do niszczenia odwodow
nieprzyjaciela i izolacji przyczétka. Wykonaniem te-
go etapu konczy sie forsowanie rzeki, a dowddca
sprawujacy ogolne Kierownictwo nad operacjg przy-
Eotowwe wojska do rozwiniecia natarcia z przyczot-
a.

5. W czasie forsowania rzeki szczegblng uwage
nalezy zwracaC na osiggniecie dostatecznej elastycz-
nosci, ktora pozwoli we wiasciwym czasie wprowa-
dzi¢ do walki wojska szybkie, celem osia‘gni?cia po-
wodzenia w dan?/m etapie walki o przyczotek. Je-
zeli nieprzyjaciel nie bedzie stawiat silnego oporu,
nacierajgce wojska w czasie opanowywania i umac-
niania przyczotka oraz rozwijania natarcia z przy-
czotka winny dziata¢ szybko, maksymalnie wyko-
rzystujac swa site uderzeniowa.

)] Do zalet tego sposobu opanowywania i umoc-
nienia przyczotka nalezy zaliczyc:
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— nieprzerwany ruch wojsk pierwszego rzutuj
z rejondw zesrodkowania lezagcych w znacznej od-’
legtosci od rzeki, szybka przeprawa ich przez rzeke
I wyjscie we w’fasmwym czasie w rejon obiektow —
zabezpieczajg wysokie tempo natarcia, zmniejszajg
zesrodkowanie wojsk w pierwszym etaple forsowa-
nia oraz stwarzajg nieprzyjacielowi trudnosci w wy-
krywaniu na czas waznych celow dla broni jadro-
WEJ;

— wykorzgstanie lotnictwa sit lgdowych w celu
opanowania obiektow na rubiezy ,,0-2” 1 w poblizu
rubiezy rzecznej stwarza mozliwo$¢ budowy ciez-
Kich proméw i mostow w jak najkrotszym czasie;

— wykorzystanie podrecznych Srodkéw przepra-
wowych tacznie ze Srodkami przeprawowymi zbu-
dowanymi przez oddziaty i pododdziaty inzynieryj-
ne umozliwia szybsze narastanie sit 1 srodkow na
przeciwlegtym brzegu rzeki. Wykorzystujac podrecz-
ne Srodki przeprawowe zmniejsza sie zakres prac
inzynieryjnych, co pozwala na skoncentrowanie
gtdwnej uwagi oddziatdw i pododdziatow inzynie-
ryjnych na budowie Srodkéw do przeprawy ciezkie-
go sprzetu, czotgéw i artylerii.

h) W czasie opracowywania planéw operacji
w zakresie forsowania rzeki nalezy koniecznie braé
pod uwage podstawowe roznice w sposobach opano-
wywania | tworzenia przyczotka zarowno w warun-
kach wojny jadrowej, jak i konwencjonalnej, co ma
swe odzwierciedlenie w tym, ze;

— w warunkach uzycia broni konwencjonalnej
opanowanie obiektow na rubiezy ,,0-1” moze bycC
planowane jako etap uzupetniajacy; w tym przy-
padku nie tgczy sie on z etapem zwigzanym z opa-
nowaniem obiektéw na rubiezy ,,0-2";
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— znacznie zmniejsza sie stopien rozsrodkowa-
nia wojsk w czasie forsowania,

— pas forsowania i gtebokos¢ przyczotka beda
mniejsze niz w warunkach zastosowania broni ja-
drowej;

— czas niezbedny do wykonania zadania na kaz-
dym etapie bedzie zwigkszony i dlatego trzeba be-
dzie zwiekszy¢ réwniez czas na budowe Srodkow
przeprawowych przez oddziaty i pododdziaty inzy-
nieryjne.

i) Organa planu#']qce powinny bra¢ pod uwage,
ze zarowno w warunkach wojny jadrowej, jak i kon-
wencjonalnej stopien nasycenia wojsk lotnictwem
sit Iadowych, sprzetem ptywajgcym 1 innymi $rod-
kami przeprawowymi moze byC rozny. Dlatego tez,
wychodzac z ilosci posiadanych Srodkow przeprawo-
wych, do planéw opanowania i utworzenia przyczot-
ka bedzie sie wprowadza¢ odpowiednie zmiany. Na
przykiad, w czasie przeprawy wojsk pierwszego rzu-
tu przez przeszkode wodng moze wynikna¢ koniecz-
nos¢ wykorzystania todzi desantowych i kiadek dla
pieszych.

Rozdziat 4

Dowodzenie wojskami

41. Zasady ogolne

a) W czasie forsowania rzeki przez korpus, jego
dowodca osobiscie ustala, jakie sity i srodki prze-
prawowe nalezy pozostawi¢ do swojej dyspozycji,

a jakie przydzielic podleglym zwigzkom. Do sit
i Srodkow przeprawowych zalicza sie; sprzet i urza-
dzenia inzynieryjne, sprzet ptywajacy, lotnictwo sit
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ladowych, Srodki wsparcia ogniowego i personel re-I
gulacji ruchu. Nie ma statych zasad okres$lajacych,”
kiedy Srodki te nalezy pozostawi¢ w dyspozycji do-
wodcy korpusu, a kiedy przydzieli¢ dywizjom. De-
cyzje zwiazang z tym zagadnieniem winno si¢ po-
dejmowaé w kazdej konkretnej operacji, wychodzac
z Istniejacych warunkow. Na przykiad, jezeli sieC
drog, srodki przeprawowe lub odcinki forsowania sg
na tyle ograniczone, ze do wykonania ogolnego za-_
dania trzeba bedzie z poczgtkiem forsowania prze-
prawia¢ podstawowe oddziaty i pododdziaty korpusu
w pasie dziatania jednej dywizji, wowczas celowo
jest posiadane inzynieryjne srodki przeprawowe po-
zostawi¢ w dyspozycji korpusu. Lecz w tych przy-
padkach, gdy zwiazki i oddziaty dziatajg w czasie
forsowania na szerokim froncie i na rozSrodkowa-
nych odcinkach, zezwala si¢ rowniez na zdecentrali-
zowane uzycie Siodkow przeprawowych. Jeze-
li za$ stan sieci drog, odcinkéw forsowania i Srodkow
przeprawowych zapewnia wykonanie podstawowe-
go zadania korpusu i nie wymaga w poczatkowym
okresie forsowania wykorzystania mostow w pasie
dziatania jednej dywizji przez inne oddziaty korpu-
su, wowczas celowo jest przydzielic w catosci
posiadany przeprawowy sprzet inzynieryjny dywiz-
jom pierwszego rzutu. W tych wypadkach, gdy
w poczatkowym okresie forsowania sprzetem prze-
prawowym Kierujg dywizje pierwszego rzutu, nalezy
zawczasu przewidzie¢ przekazanie tego sprzetu kor-
pusowi, natychmiast po przeprawieniu przez dywiz-
je podstawowej czesci swych pododdziatow bojowych
oraz pododdziatow m.ateriatowego i technicznego za-
bezpieczenia. To zwolni dywizje od nadmiernego ob-

cigzenia. Bedg one mogtly skoncentrowaé caty wysi-
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flek na wykonaniu podstawowego zadania w zakresie
utworzenia przyczotka.

b) W celu zapewnienia powodzenia podczas for-
sowania rzeki, nalezy dokfadnie uzgadniaC plany na
wszystkich szczeblach dowodzenia. Dowodca korpu-
su w swoich rozkazach okre$la zadania dywizji i od-
dziatow korpusu. Planowanie zabezpieczajace 0siag-
niecie powodzenia w forsowaniu zaczyna sie w za-
sadzie na szczeblu korpusu, za$ planowanie bardziej
szczegotowe realizowane jest przez podlegte korpu-
sowi zwigzki i oddziaty. Dowodca korpusu koordy-
nuje i zatwierdza plany forsowania opracowane
w dywizjach oraz przydziela oddziaty korpusne
i okresla zasady ich uzycia.

42, Podziat wojsk inzynieryjnych i sprzetu inzy-
nieryjnego

a) W czasie natarcia z forsowaniem rzeki, szef
saperow dywizji, znajagc mozliwosci wiasnych pod-
oddziatow saperskich 1 zadanie dywizji, proponuje
dowddcy dywizji sposob inzynieryjnego zabezpie-
czenia forsowania.

b) Pododdziaty saperskie dywizji piechoty lub
dyW|z%| powietrzno-desantowej sg w stanie zabezpie-
czy¢ forsowanie rzeki przez dywizje tylko niedu-
zymi sitami i w warunkach przydzielenia jej dosta-
tecznej ilosci Srodkéw przeprawowych. Dywizja pan-
cerna ma etatowy sprzet do budowy mostu o dtugo-
sci 137 m. Przy forsowaniu duzej rubiezy wodnej
dywizji nalezy obowigzkowo przydzieli¢ dodatkowe
srodki inzynieryjne.

c) Oddziaty i pododdziaty inzynieryjne korpusu
(w tym takze 1 przydzielone przez armig) moga byc
Frzydzielone dywizjom lub tez zabezpieczac ich dzia-
ania, pozostajgc w dyspozycji dowddcy korpusu.
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d) Pododdziaty saperskie dywizji piechoty i po-[
wietrzno-desantowej zazwyczaj wykonujg jedno za-
danie — inzynieryjne zabezpieczenie pododdziatow
pierwszego rzutu na przeciwlegtym brzegu rzeki.
Oddziaty i pododdziaty inzynieryjne korpusu przy-
dzielone dywizjom lub zabezpieczajace ich dziatania|
zazwyczaj budujg promy i mosty.

~€) Jezeli wytworzona w czasie forsowania sytua-|

cja wymaga uzycia todzi desantowych i ktadek dla
pieszych w celu przeprawienia pododdziatow pierw-
szego rzutu, wowczas saperzy dywizyjni, poza nor-
malnymi zadaniami, moga otrzyma¢ zadanie budo-
wy mostow i ktadek dla pieszych oraz obstugi todzi|
desantowych.

f) W celu petnego wykorzystania mozliwosci |
pododdziatéw saperskich w czasie forsowania rzeki,
z zasady stawia sie im szereg kolejnych zadan. Wy-
konanie wiekszosci zadan wymaga jednoczesnego
wykorzystywania srodkow przeprawowych w ciggu
nieznacznego okresu czasu.

g) W czasie forsowania rzeki niecelowe jest roz-|
dzielanie oddziatow i pododdziatow saperskich i in-
zynieryjnych. Kompania saperéw, ktdra normalnie
zabezpiecza wsparcie grupy bojowej lub zgrupowa-
nia bojowego, w czasie forsowania rzeki winna by¢
uzyta z ta sama grupa bojowa lub zgrupowaniem
bojowym. Grupa inzynieryjna korpusu, ktora za-
zwyczaj wspiera dywizje, winna w czasie forsowa-
nia rzeki wspotdziata¢ tylko z ta dywizja.

43. Budowa mostow

a) Budowe lekkich proméw i mostow oraz ciez-
kich promow, po ktérych moga przeprawiac sie czot-
gi, rozpoczyna sie tylko za zezwoleniem dowaodcy
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-kierujgcego bezposrednio forsowaniem (zazwyczaj
dowodca dyW|ZJ|§).

b) Budowe ciezkich mostow pontonowych prze-
znaczonych do przeprawy pojazddéw zaczyna sie za-
zwyczaj na rozkaz dowddcy sprawujacego ogélne
kierownictwo nad forsowaniem (zazwyczaj dowod-
ca korpusu). Termin ,,ciezki” uzyto tu dlatego, aby

| wykazaC, ze przez te mosty mozna prz>eprawiaC czot-
pgi oraz tadunki o podobnym ciezarze. Budowa ciez-
kich mostow ma wazne znaczenie dla narastania sit
I Srodkow na przyczotku. Z uwagi na to, ze promy
Isg mniej wrazliwe na ogien nieprzyjaciela, budowa-
nie ich moze byC rozpoczete jeszcze przed przysta-
pieniem do budowy mostow. Przy forsowaniu rzeki
0 szerokosci 76 m I wiecej, dowodca dywizji organi-
zuje kilka punktow przeprawy promowej. Budowe
1wykorzystywanie proméw nalezy rozpoczaC mozli-
wie jak najwczesniej po rozpoczeciu forsowania (go-
dzina ,,G”). Takie posuniecie umozliwi dowddcy
Woisk pierwszego rzutu przeprawienie na przeciw-
legty brzeg niezbednej iloSci czotgéw i artylerii jesz-
cze przed oddaniem do uzytku mostow. W czasie for-
sowania rzeki o szerokoSci ponizej 76 m wieksze zna-
czenie ma szybkie zbudowanie promdéw niz mostow,
mimo iz te ostatnie odznaczajg sie wiekszg przepusto-
woscig i moga by¢ szybciej zbudowane. Budowe mo-
stow nalezy rozpocza¢ mozliwie jak najwczesniej po
rozpoczeciu forsowania (godz. ,,G”), poniewaz ich wy-
korzystanie ma duze znaczenie dla narastania sit
i Srodkow na przyczotku. Opracowujac plany forso-
wania rzeki nalezy przewidzie¢ zasady wykorzysty-
wania proméw i mostow. W poczatkowym okresie
forsowania rzeki znacznymi sitami, zaleca sie uzy-
wac promow tylko do pr_zeﬁrawiania czo’r%ﬁvy, arty-
lerii ciezkiej 1 innego ciezkiego sprzetu bojowego.
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Celem zabezpieczenia maksymalnego lozsrodkowa-
nia wojsk i zmniejszenia ich wrazliwosci na uderze-
nia broni jadrowej nieprzyjaciela, punkty przepra-
wy promowej winny by¢ rozmieszczone w duzej od-
legtosci od siebie. W niektorych przypadkach budo-
we mostow odktada sie do czasu, kiedy forsowanie
nie bedzie miato wptywu na wykonanie zadania
w walce.

Z uwagi na to, ze mosty majg wiekszg przepusto-
wosC niz promy, nalezy mozliwie jak najszybciej
przejs¢ od przeprawy promowej do mostowej.
W planach nalezy przewidywa¢ wykorzystanie pro-
mow do przeprawienia na przyczotek sprzetu bojo-
wego i SrodkOw zaopatrzenia. Po Erzekazaniu do
uzytku mostéw, promy mozna wykorzystywaé¢ do
przeprawiania powracajgcych z przyczotka srodkow
transportowych, a mosty przeznaczy¢ do przepra-
wiania na przyczotek waznych fadunkéw.

C) Z zagadnier’l rozpatrywarglch w punkcie ,,b”
wynikajg dla dowoddcy trudne zadania. Niezbudo-
wanie mostu na czas moze doprowadzi¢ do zerwania
i opdZnienia dostawy przedmiotow zaopatrzenia
I sprzetu bojowego na przeciwlegty brzeg. Jezeli na-
tomiast budowa mostu zacznie sie za wczesnie, wow-
czas moze on zosta¢ catkowicie lub czeSciowo znisz-
czony przez nieprzyjaciela, w rezultacie czego prze-
rzut wojsk na przeciwlegty brzeg moze zosta¢ zaha-
mowany, pomimo ewentualnego posiadania dodat-
kowych mostow.

ecyzja o rozpoczeciu budowy mostu winna za-
lezeC od:

— zadania wojsk;

— potrzeb wojsk forsujacych rzeke w zakresie
wzmocnienia i przedmiotow zabezpieczenia tech-
nicznego i materiatowego;
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— iloSci posiadanego sprzetu przeprawowo-mo-
stowego;

— skutecznos$ci i intensywnosci uderzen jadro-
wych, tgcznie z oddziatywaniem lotnictwa i artyle-
ril nieprzyjaciela na punkty przeprawy mostowej;

— grozby ewentualnego utracenia przyczoika,
jezeli nie bedzie mozna przeprawi¢ tam na promach
niezbednej ilosci czotgbw i innego sprzetu bojowego;

— zdolnoSci  wykrywania celow i niszczenia
srodkdéw do przenoszenia broni jadrowej nieprzyja-
ciela zarowno przed, jak i po rozpoczeciu forsowa-
nia;

— posiadania $rodkéw do zadymiania i wyko-
rzystania zaston dymnych.

44. Podziat czasu

Dokfadny podziat czasu w okresie planowania
forsowania rzeki ma pierwszorzedne znaczenie. Ce-
lem zabezpieczenia warunkéw do osiggniecia powo-
dzenia w forsowaniu, winno sie doktadnie podzie-
lic czas niezbedny do wykonania nastepujacych
przedsiewziec;

— wysuniecia pododdziatdw pierwszego rzutu na
podstawy wyjsciowe do forsowania;

— wysuniecia drugich rzutow tgcznie z pojazda-
mi kotowymi i czotlgami do rejonow zeSrodkowania,

— wysuniecia $rodkéw desantowo-przeprawo-
wych i sprzetu przeprawowo-mostowego do rejo-
now koncentracji technicznych $rodkéw przeprawo-
wych;

— rozwiniecia wysunietych punktéw zaopatry-
wania w amunicje, MPS i inne podstawowe rodzaje
zaopatrzenia,;

— zastosowania dymow;
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— dokonania przedsiewzie¢ w zakresie organi-
zacji przepraw demonstracyjnych i pozornych, a tak-
ze zastosowanie innych srodkéw w celu wprowadze-1
nia nieprzyjaciela w biad;

~— przeprowadzenia przygotowania artyleryj-|
skiego;

— zatadowania i wylotu srodkow lotnictwa tran-|
sportowego;

45. Forsowanie rzeki na szerokim i waskim froncie|

Dowodca nacierajgcych wojsk winien zawczasu
zadecydowac, na jakim froncie przeprowadzi¢ forso-1
wanie rzeki — na szerokim, czy waskim. Szerokil
front jest wowczas, gdy rzeke forsuje sie w wielu
punktach, waski — gdy forsowanie odbywa sie
w jednym lub Kilku punktach. Gdy podejscia do rze-
ki sg bardzo ograniczone, najlepiej jest forsowac rze-
ke na waskim froncie. Nalezy zapamietac, ze forso-
wanie rzek’ na waskim froncie jest zwigzane z du-
zym ryzykiem, poniewaz nieprzyjaciel, w wypadku
wykrycia forsowania, moze skoncentrowa¢ znaczne
sity, wykonaé zdecydowany kontratak i potozyc¢ silny
ogien na wazne odcinki punktéw przeprawowych.
Forsowanie rzeki na szerokim froncie zmusza nie-
przyjaciela do rozsrodkowania swoich Srodkow
ogniowych i utrudnia wykorzystanie szybkich od-
wodow. Wykorzystujgc duzg ilos¢ faktycznych i de-
monstracyjnych punktow przeprawowych, mozna
zatrzymac przeciwdziatanie nieprzyjaciela zmierza-
jace do likwidacji przyczotka, do czasu az liczebnosc
wojsk nie pozwoli przej$s¢ do zdecydowanego natar-
cia. Planujgc forsowanie rzeki na szerokim froncie,
nalezy przewidywac takze mozliwosC przejscia do
forsowania na waskim froncie, szczegolnie wtedy.
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gdy narzuca to charakter terenu lub odpowiadaja-
ce nam rozmieszczenie wojsk nieprzyjaciela.

46. Czas forsowania

a) Zasady ogolne. Okreslenie czasu forsowania
rzekl jest zadaniem szczegdlnie trudnym. Forsowac
rzeke mozna w dzien lub w nocy, w zaleznosci od
maskowania, stanu wyszkolenia wojsk, charakteru
terenu, wihasciwosci rzeki, rozmieszczenia i mozli-
wosci wojsk nieprzyjaciela (np. istnienie pol mino-
wych na przeciwlegtym brzegu, mozliwo$¢ wykona-
nia uderzen z powietrza i wykonania ataku przez
wojska pancerne) i od zaleconego tempa natarcia.

'W czasie forsowania rzeki w dzien utrudnione jest
osiaggniecie zaskoczenia.

b) Czynniki majagce wptyw na okreslenie czasu
forsowania rzeki. Skrytosc. W czasie forsowa-
nia rzeki najlepsza ostona dla wojsk jest noc lub
ograniczona widoczno$¢. OSwietlenie terenu, jakie
daje ksigzyc, zupetnie wystarcza do przeprowadze-
nia pierwszej fazy forsowania. Nie nalezy jednak po-
lega¢ tylko na naturalnym oswietleniu. W noce bar-
dzo ciemne uzycie sztucznego oSwietlenia pozwoli
stworzy¢ wojskom lepsze warunki widocznosci, umo-
zliwiajac ich rozwijanie i forsowanie oraz montowa-
nie promow i budowe mostow. Celem osiagniecia za-
skoczenia, oSwietlenie terenu nalezy doktadnie obli-
czyC w czasie i uzgodni¢ z ogélnym planem przedsie-
wzieC dotyczacych ~wprowadzenia nieprzyjaciela
w btad. SkrytosC dziatania wojsk forsujacych rzeke
w dzien mozna czesciowo zapewnicC, wykonujac for-
sowanie w deszczowg pogode, pod ostong mgiet oraz
maskujacych dymow. Przeprowadzenie forsowania
w nocy lub w warunkach ograniczonej widocznosci
stwarza mozliwosC osiggniecia zaskoczenia, jednak
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ostabia si¢ tempo forsowania i natarcia. Utrudnionel
Jest rowniez dowodzenie wojskami.

Brak dosSwiadczenia w forsowaniul
rzek. Jezeli w pierwszym rzucie zamierza sie uzyc
WoLska nie posiadajace dosSwiadczenia w forsowaniu
rzek, wo\Vczas najbardziej celowo bedzie rozpo-
czyna¢ forsowanie o Swicie lub pod ostong zastony
dymnej, poniewaz forsowanie nocg moze doprowa-
dzi¢ do dezorganizacji i zamieszania. Aby wprowa-
dzi¢ nieprzyjaciela w btagd co do doktadnego miejsca
forsowania rzeki, zaleca sie stawiaC pozorne zastony]
dymne.

Charakter terenu. Wprawdzie teren od-
kryty, przylegajacy do rzeki, utatwia rozwijanie
wojsk i sprzetu bojowego, jednak nie zabezpiecza
im ukrycia i maskowania, jezeli nie uzyje si¢ dymow
maskujacych. Teren zakryty, lesisty i poprzecinany
utrudnia wprawdzie ruch wojsk, jednak zabezpiecza
niezawodne ich ukrycie i maskowanie. Dlatego te-
ren odkryty jest najbardziej korzystny do forsowa-
nia w nocy, zas teren zakryty, lesisty i poprzecina-
ng — do forsowania w dzien. Oddalenie waznych
obiektéw od rzeki ma réwniez wptyw na okreslenie
czasu forsowania.

Witasciwosci rzeki. Jezeli rzeka jest sze-|
roka i ma szybki prad, grzaskie dno, wysokie brze-
gi, niedogodne drogi podejscia Oraz wystepujg na
niej przyptywy i odptywy, wéwczas nie zaleca sie
forsowac takiej rzeki w nocy.

Rozmieszczenie i mozliwosci wojsk|
nieprzyjaciela. Poniewaz dziatalnos¢ lotnic-
twa 1 czolgow nleprzl)(/Jauela jest w nocy ograniczo-
na, powstajg‘Stosunkowo sprzyjajagce warunki do
budowy mostow i przeprawienia po nich woljsk.
Przejscia w polach minowych na przeciwlegtym
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brzegu jest rowniez najtatwiej wykonywa¢ w nocy
lub w warunkach ograniczonej widocznosci (dymy
maskujace). ] ]

Tempo forsowania. Wysokie tempo for-
sowania rzeki jest mozliwe tylko w dzien. Osigga
sie je jednak kosztem utracenia zaskoczenia i skry-
tosci, szczegolnie gdy forsowanie przeprowadza sie
bez zastosowania zaston dymnych. Uzycie transpor-
terow opancerzonych, sprzetu ptywajacego i lotnic-
twa sit ladowych w celu przeprawienia wojsk pierw-
Szego rzutu i zaopatrzenia stwarza warunki do osiag-
niecia wysokiego tempa i elastycznosci forsowania,
bonizajgc stopien skoncentrowania wojsk i $srodkow
materiatowych na rubiezy rzeki. W czasie forsowa-
nia noca, wojska pierwszego rzutu moga przeprawic
sie przez rzeke pod ostonag ciemnosci, a 0 swicle opa-
nowa¢ i umocni¢ sie na obiektach pierwszego etapu
forsowania w celu rozszerzenia przyczétka w dzien.

47. Rozpoczecie forsowania (,,G”) 1 rubiez wyj-
sciowa do forsowania

W czasie forsowania rzeki z planowym przygoto-
waniem, rubiez wyjsSciowag do forsowania stanowi
zazwyczaj linia odlDicia ?styk wody z ziemig na
witasnym brzegu), zas ,,G” — moment przekrocze-
nia rubiezy wyjsciowej przez pododdziaty pierwsze-
go rzutu. Podczas forsowania rzeki z mars'_u, rubiez
wyjsciowa do forsowania moze by¢ wyznaczona
w znacznej odlegtosci od rzeki.

48. Narastanie sit i Srodkow na przeciwlegtym
brzegu

Sity i Srodki winny narasta¢ na przyczotku mo-
zliwie jak najszybciej, tak aby nieprzyjaciel nie byt
w stanie zesrodkowac znaczniejszych sit do likwi-
dacji przyczotka.
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Po opanowaniu przyczotka, nalezy bezwzglednie
umocni¢ sie na nim do chwili, gdy nieprzyjaciel
skoncentruje sity i przedsiewezmie kontratak. Prze-
grupowanie sit na przeciwlegtym brzegu winno by¢
wykonane szybko. Aby wykona¢ zadanie we wias-
ciwym czasie, natarcie nalezy prowadzi¢ nieprzer-
wanie i w tym celu wprowadza¢ do walki odwody,
aby wzmocni¢ wojska pierwszego rzutu.

49. Wzmocnienie wojsk pierwszego rzutu

a) Po wysadzeniu na przeciwlegtym brzegu fal
szturmowych, nalezy organizowaC przeprawianie
Srodkéw wsparcia i pododdziatbw wzmocnienia. Do
przeprawienia wojsk, dostatecznej ilosci sprzetu bo-
Lowego i przedmiotow zaopatrzenia na przeciwlegty

rzeg rzeki — wykorzystuje si¢ mosty, promy, sprzet
ptywajacy i lotnictwo sit ladowych. Srodki wspar-
cia ogniowego znajdujg sie w statej gotowosci
do przeprawy przez rzeke w Slad za ,falami”
szturmowymi, w celu zwigkszenia sity ognia $rod-
kow znajdujacych sie na przyczotku i zwiekszenia
zasiegu ognia. Do przerzucenia na przyczotek dziat
samobieznych i Sredniej artylerii moga byC uzyte
samoloty i $migtowce lotnictwa transportowo-desan-
towego. W celu podtrzymania wysokiego tempa na-
tarcia odwody winny znajdowaC sie w statej goto-
wosci do przeprawienia przez rzeke i by¢ wprowa-
dzane do walki na dowolnym odcinku przyczoétka.
Dowodcy oddziatow i zwigzkéw winni by¢ gotowi
do rozwiniecia osiggnietego powodzenia wszystkimi
odwodami bedacymi w ich dyspozycji. Dowddcy
grup bojowych pierwszego rzutu wykorzystuja
pododdziaty drugiego rzutu wedtug wiasnego uzna-
nia, w zaleznosci od rozwoju sytuacji. Dowaddcy
wszystkich szczebli wykorzystujg posiadane drugie
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rzuty (odwody) w sytuacji, gdy pododdziaty bojowe
moga, osiagnacC zadane powodzenie. Oddzielne wyko-
rzystywanie drugich rzutbw przybywajacych na
przeciwlegly brzeg rzeki z zasady nie jest pozadane.
Odwodg korpusu winny przeprawiac sle na przeciw-
leglty brzeg po przeprawieniu odwoddéw dywizji
pierwszego rzutu. Odwod korpusu moze byC uzyty
w celu rozwiniecia powodzenia lub zamiany pierw-
Szego rzutu na przyczotku.

b) Z uwagi na to, ze nieprzyjaciel dysponui'e
bronig jadrowsa, pozadane jest wzmacnia¢ skrzydta
oddziatow i pododdziatdw pierwszego rzutu, aby za-
bezpieczié niezbedne rozsrodkowanie wojsk na

rzyczotku. Po wzmocnieniu oddziatéw i pododdzia-
Ow pierwszego rzutu przez pododdziaty drugiego
rzutu przeprawiajace sie przez rzeke, nalezy na czas
przyjac¢ odpowiednie ugrupowanie, tak aby zapewnic¢
rozsrodkowanie wojsk.

50. Niszczenie samodzielnych punktéw oporu nie-
przyjaciela

Waznym zadaniem w toku natarcia jest zniszcze-
nie na przeciwlegtym brzegu samodzielnych punk-
tow oporu nieprzyjaciela. Jezeli zadanie to nie be-
dzie wykonane, wowczas na przyczotku pozostang
grupy nieprzyjaciela, ktore moga nie tylko utrudnic
kolejng przeprawe wojsk, lecz rowniez prace pod-
oddziatow inzynieryjnych na punktach przeprawy
mostowej i promowej. Dziatania tych grup nieprzy-
jacielskich moga doprowadzi¢ do zerwania planéw
narastania sit i srodkow na przyczotku i zagrozic¢ po-
wodzeniu natarcia. Aby zapewnic szybkie tempo na-
tarcia, pododdziaty pierwszego rzutu powinny ob-
chodzi¢ niewielkie punkty oporu nieprzyjaciela. Za-
danie niszczenia samodzielnych punktow oporu nie-
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przyjaciela powierza si¢ specjalnym pododdziatom
drugiego rzutu. W zaleznosci od zaistniatej sytuaciji,
zadanie niszczenia samodzielnych punktow oporu
mogg rowniez wykonywac pododdziaty pierwszego
rzutu. W takim wypadku nalezy dazyc do zastgpie-
nia ich przez pododdziaty drugiego rzutu, ktore wy-
konujg wowczas zadanie pierwszego rzutu. Jezeli
etatowe lub przydzielone pancerne pododdziaty roz-
poznawcze nie wykonujg swych podstawowych za-
dan, mozna im powierzy¢ zadanie niszczenia na
przyczétku punktow oporu nieprzyjaciela. Zadanie
to nalezy zawczasu przewidzie¢ w rozkazach.

Rozdziat 5

Podziat wojsk przy forsowaniu rzeki

51. Skiad pododdziatéw i wsparcie ogniowe

a) W poczatkowym okresie planowania natarcia
z forsowaniem rzeki przeprowadza si¢ szczegotowe
obliczenia potrzebnej ilosci wojsk i Srodkow wspar-
cia ogniowego oraz okresla sie ich stan liczebny. Po-
trzebna iloS¢ oddziatdw i pododdziatow wszystkich
rodzajow wojsk oraz rodzaje i natezenie wsparcia
ogniowego za eZai od wielkosci przyczoétka, ktory na-
lezy opanowac dla skutecznej ostony punktow prze-
prawowych i zabezpieczenia przestrzeni dla manew-
ru wojsk wprowadzanych w celu rozwiniecia 0sigg-
nietego powodzenia. W czasie planowania nalezy
uwzglednia¢ stan liczebny, stopiei przygotowania,
stan moralny i doswiadczenie bojowe kaide}go od-
dziatu i pododdziatu uczestniczacego w dziataniach
bojowych potgczonych z forsowaniem przeszkody
wodnej.
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b) Konieczne jest ustalenie nie tP/Iko ilosci wojsk
pierwszego rzutu, lecz rowniez ilosci wszystkich
wspierajacych oddziatéw i pododdziatow. Jednoczes-
nie z okreSleniem potrzebnej iloSci oddziatow i pod-
oddziatow bojowych, Srodkow wsparcia ogniowego
i innych pododdziatow wspierajgcych, ustala sie po-
trzeby w réznego rodzaju uzbrojeniu i sprzecie spec-
jalnym.
52. Ugrupowanie sil i srodkdw

Podczas prowadzenia natarcia z forsowaniem
rzeki, podobnie jak podczas natarcia w normalnych
warunkach, dowddca ugrupowuje wojska w taki
sposob, aby zapewni¢ niezawodne dowodzenie nimi
i prawidlowe wykorzystanie ich mozliwosci bojo-
wych. Wojska biorace udziat w forsowaniu rzeki mo-
ga byC podzielone na pie¢ zasadniczych rzutéw:
szturmowy, wsparcia ogniowego, zabezpieczenia in-
zynieryjnego, wzmocnienia oraz tytowy. Podziat ta-
ki przeprowadza si¢ tylko w celu utatwienia plano-
wania | podziatu zadan miedzy poszczegolne rzuty.
Nie jest on jednak zwigzany z organizacjg dowodze-
nia lub kolejnoScig przeprawy.

53. Skfad rzutow

a) Rzut szturmowy. Skiad rzutu szturmowego
zmienia si¢ w zaleznosci od sytuacji. Pododdziaty
wydzielone w skfad rzutu szturm™owego t3czg sie
w zgrupowania taktyczne. Na podstawie zatwierdzo-
nego planu dziatan bojowych i kalkulacji $rodkow
przeprawowych pododdziaty rzutu szturmowego for-
sujg rzeke ,falami szturmowymi”. Pododdziaty mo-
ga przeprawiaC sie przez rzeke na pojazdach ptywa-
Jacych, czotgach oraz todziach desantowych lub tez
pokonywaC przeszkode wodng na samolotach i Smi-
gtowcach lotnictwa sit lgdowych (rys. 2, 31 4). Orga-
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nizacja wspotczesnej dywizji zabezpiecza duza giet-
kos¢ w wykorz?/stywaniu zgrupowan i grup bojo-
wych oraz ruchliwych grup taktycznifch przy wy-
konywaniu opracowanego planu dziatan bojowych.
Na przyktad, wedtug jednego wariantu planu dzia-
tan, dywizja piechoty moze wykorzystywac jedno-
cze$nie cztery grupy bojowe w rzucie szturmowym,
z tym, ze dwie z nich przerzuca sie na Smigtowcach,
a dwie na Srodkach przeprawowych. Jedna grupa
gojo)wa (pigta) znajduje sie w drugim rzucie (odwo-
zie).

E)

Rys. 2 Grupa desantowa rzutu szturmowego

W innym wypadku jedna z czterech grup bojo-
wych, wchodzacych w skiad rzutu szturmowego,
moze byC przerzucona na Smigtowcach, a trzy — na
srodkach przeprawowych. Réwniez i w tym wypad-
ku jedna grupa (pigta) pozostaje w drugim rzucie
(odwodzie). W zaleznosci od sytuacji moga byC sto-
sowane i inne jeszcze warianty.
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w skiad rzutu szturmowego mogg wchodzi¢:

— pododdziaty piechoty;

— pododdziaty inzynieryjno-saperskie zabezpie-
czajace bezposrednie wsparcie piechoty na przeciw-
legtym brzegu;

—zatogi obstugujgce todzie i przewodnicy ze
sktadu pododdziatow Inzynieryjnych;

— pododdziaty samochodow i transporterow pty-
wajacych;

— pododdziaty lotnictwa sit lagdowych;

— grupy dowodzenia; _ o

— wysunieci obserwatorzy artyleryjscy i ofice-
rowie fgcznikowi z pododdziatbw mozdzierzy i ar-
tylerii;

— pe_rsonel_sanitarno-medy(_:zn?/; _

— oficerowie naprowadzania lotnictwa taktycz-
nego;

g_ wysuniete grupy +acznosci z oddziatow i pod-
oddziatdw wspierajagcych oraz z oddziatdbw i podod-
dziatdbw drugiego rzutu (odwodu);

— skiad osobowy pododdziatow tacznosci;

— pododdziaty zadymiania;

— pododdziaty rozpoznania i ustalania celow.

b) Rzut wsparcia ogniowego. Wsparcie ogniowe
jest realizowane przez lotnictwo taktyczne, artyle-
rie %kretowq I nastepujace pododdziaty wojsk lgdo-
wych:

— pododdziaty mozdzierzy i przeciwpancernych
pociskow rakietowych z grup bojowych pierwszego
I drugiego rzutu;

— organiczne, przydzielone i wspierajagce podod-
dziaty czolgow;

pododdziaty czolgow ptywajacych;
— artylerie dywizyjna;

fi — Regulamin



— pododdziaty artylerii korpusnej #acznie z ar-i
tylerig przeciwlotnicza;
pododdziaty zadymiania.

€) Rzut zabezpieczenia inzynieryjnego. W skiad
rzutu zabezpieczenia inzynieryjnego wchodzg od-
dziaty i pododdziaty saperskie ze swoimi Srodkami
technicznymi. Oddziaty | pododdziaty saperskie majg
za zadanie budowe promow i mostow,-budowe drog
dojazdowych oraz utrzymanie urzadzen i drog za-
opatrywania na wiasnym brzegu.

1 Dla inzynieryjnego zabezpieczenia forsowa-
nia rzeki korpusowi przydziela sie zazwyczaj dwie
tub wiecej grup inzynieryjnych. Kazdej dywizji for-
sujacej rzeke w sktadzie pierwszego rzutu przydzie-
la sie po jednej grupie inzynieryjnej. W skfad grupy
inzynieryjnej wchodza:

— sztab;

— trzy bataliony saperow (lub wi?]cej);

— kompanie mostow pontonowyc

— kompanie mostow Koleinowych;

— kompanie lekkiego sprzetu inzynieryjnego;

— kompanie spycharek.

2. W zaleznosci od zaistniatej sytuacji i charak-
teru rzeki, do rzutu zabezpieczenia inzynieryjnego
moga byC przydzielone réwniez pododdziaty wojsk
ladowych. W takich wypadkach pododdziaty te przy-
dziela sie grupom inzynieryjnym, gdzie wykorzystu-
je sie je w zaleznosci od potrzeb.

3. Dowddztwo wsparcia Srodkami plywajacymi
moze by¢ wykorzystane do zabezpieczenia inzynie-
ryjnego oddziatow i zwigzkow forsujacych rzeke.
Ten nowy twor organizacyjny w skiadzie wojsk la-
dowych, dzieki posiadaniu systemu #acznosci i po-
jazdow plywajacych, jest w stanie ufatwi¢ forsowa-
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hie rzeki na szerokim froncie w warunkach grozby
uzycia broni jadrowej przez nieprzyjaciela. Na ogot
dowodztwo wsparcia Srodkami ptywajacymi moze by¢
wykorzystane do zabezpieczenia jednego lub wszyst-
kich etapow forsowania rzeki z marszu lub z plano-
wym przygotowaniem. Przy forsowaniu duzej rzeki,
dowodztwo to moze zwolni¢ pododdziaty inzﬁlnieryj-
ne od wykonywania obowigzkow zwigzanych z for-
sowaniem rzeki, co pozwolli pododdziatom saperow
dywizji realizowa¢ nieprzerwane inzynieryjne za-
bezpieczenie dziatan pierwszego rzutu dywizji.
Oprocz tego, dowodztwo wsparcia Srodkami plywa-
jacymi moze by¢ wykorzystane do inzynieryjnego
zabezpieczenia forsowania przeprowadzanego sitami
korpusu.

d) Rzut wzmocnienia sklada sie z nastepujacych
pododdziatow: piechoty drugiego rzutu Jc)) wodu),
Inzynieryjnych na przeciwlegtym brzegu, artylerii
przeciwlotniczej, czolgdw, rozpoznawczych, medycz-
no-sanitarnych, tgcznosci oraz materiatowo-technicz-
nego zabezpieczenia przeznaczonych do zaopatrywa-
nia wojsk pierwszego rzutu. *

e) Rzut tyloioy. W skiad tego rzutu wchodzg
wszystkie pododdziaty materiatowego i technicznego
zabezpieczenia, ktére ze wzgledu na charakter wy-
konywanych zadan nie sg bezposrednio zwigzane
z zabezpieczaniem forsowania rzeki. Do rzutu tego
wchodzg rowniez wszystkie inne pododdziaty nie
wchodzace w skfad wyzej wymienionych rzutow.

54. Zadania rzutow

a) Rzut szturmowy. Do gtownych zadan rzutu
szturmowego nalezy sforsowanie przeszkody wod-
nej w nakazanym czasie, opanowanie wyznaczonych
obiektéw i umocnienie sie na przeciwlegtym brzegu.
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b) Rzut wsparcia ogniowego. Giowne zadanie"
rzutu wsparcia ogniowego sprowadza si¢ do wspar-
cia dziatan oddziatbw 1 pododdziatow pierwszego'
rzutu. Zadanie to realizuje sie poprzez: |

— obezwiadnianie punktow oporu nieprzyja-j
ciela; i

q_ prowadzenie ognia do nowo wykrytych celéw;

— ogniowg ostone skrzydet i stykow;

— zwalczanie mozdzierzy i baterii artylerii nie-
przyjaciela;

— rozpoznawanie i umiejscawianie celow;

— ostrzeliwanie linii 1 tras komunikacyjnych
nieprzyjaciela na przeciwlegtym brzegu;

— obezwiadnianie $rodkéw do przenoszenia ta-
dunkéw jadrowych;

— prowadzenie ognia nekajacego na rejony ze-
Srodkowania wojsk nieprzyjaciela;

— odpieranie kontratakOw nieprzyjaciela;

— zwalczanie czolgdw nieprzyjaciela;

— zabezpieczenie ostony przeciwlotniczej wojsk;

— obezwiadnianie  punktow  obserwacyjnych
I stanowisk dowodzenia nieprzyjaciela;

— wskazywanie kierunkow ruchu pododdziatom
pierwszego rzutu przez prowadzenie ognia pociska-
mi dymnymi lub smugowymi;

— realizowanie przedsiewzie¢ majgcych na celu
wprowadzenie nieprzyjaciela w biad;

— stawianie zaston pociskami dymnymi;

— oS$wietlanie pola walki nocg;

— zabezpieczanie dziatan lotnictwa wspierajace-
go w wykonywaniu wyzej wymienionych zadan;

— prowadzenie ognia wzbraniajgcego w czasie
przelotu $migtowcdw i samolotow.
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¢) Rzut zabezpieczenia _inzynieryjnego. Przed
IIfrzutcm zabezpieczenia inzynieryjnego stawia si¢ na-
~'stepujace zadania:

— budowa i utrzymanie sieci drdg i linii komu-
nikacyjnych;

— rozminowywanie i usuwanie zapor;

— budowa i utrzxmanie drog podejscia do pro-
I’mowych i mostowych punktow przeprawowych na
wiasnym brzegu;

— budowa i utrzymanie kiadek dla pieszych;

— budowa, utrzymanie i obstugiwanie promow;
i — budowa i utrzymanie mostow do przeprawy
samochodow;

— budowa i utrzymanie wyjazdow z punktow
przeprawowych na przeciwlegtym brzegu;

— urzadzanie i utrzymywanie urzadzen ochron-
nych dla mostéw;

— budowa i utrzymanie mostow pozornych;

— obstugiwanie inzynieryjnych pojazdow ptywa-
jacych;

— w wypadku koniecznosci, obrona promowych
I mostowych punktow przeprawowych.

d) Rzut wzmocnienia. Ogolnym zadaniem rzutu
wzmocnienia jest zabezpieczenie dziatan bojowych
wojsk nacierajgcych na przeciwlegtym brzegu. Rzu-
towi temu moga by¢ wyznaczone nastepujace zada-
nia specjalne:

— zabezpieczenie skrzydet i rozwiniecie natarcia
poprzez wprowadzenie do walki Swiezych sit piecho-
ty i czotgow;

— niszczenie punktéw oporu nieprzyjaciela na
przeciwlegtym brzegu;

— odpieranie kontratakow;



— usuniecie zapér z tych odcinkow terenu na
przeciwleglym brzegu, ktére zostaty ominiete przez]
oddziaty piérwszego rzutu;

— zbidrka i ewakuacja rannych;

_ czasowe utrzymywanie i ochrona jencoéw wo-j
jennych oraz internowanych oséb cywilnych;

— zbidrka i ewakuacja zabitych;

budowa i obstuga linii tacznosci przez rzeke;]

— wzmocnienie ognia artylerii;

_— materiatowe i techniczne zabezpieczenie od-J
dziatdw pierwszego rzutu;

~ — obrona punktow przeprawowych przed na-J
ziemnym i powietrznym napadem;

— ostona punktow przeprawowych zastonamil
dymnymi.

€) Rzut tytlowy jest przeznaczony do zabezpie-|
czenia normalnych warunkéw bytowych wojskom
prowadzacym dziatania bojowe. Pododdziaty wcho-
dzace w skfad rzutu tylowego przeprawiajg sie przez
rubiez wodng zgodnie z planem organizacji i1 regu-|
lacji ruchu.

55. Uzycie rzutéw

a) Rzut szturmowy. Aby przeprowadzi¢ forso-
wanie w szybkim tempie i zabezpieczy¢ roz$rodko-
wanie wojsk przy jednoczesnym tworzeniu decydu-
jacej przewagi w sile bojowej nad nieprzyjacielem
na waznych odcinkach przyczotka, rzut szturmowy
powinien forsowaC rzeke na szerokim froncie. For-
sowaC rzeke mozna przy uzyciu wojsk lgdowych
z jednoczesnym wysadzeniem desantu na $migtow-
cach w rejon obiektow znajdujgcych sie w glebi
obrony nieprzyjacieta. Aby zabezpieczy¢ wysokie
tempo natarcia pododdziatow rzutu szturmowego,
wazne znaczenie ma urzutowanie wojsk w giab.
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Ugrupowanie bojowe rzutu szturmowego zalezy od:
I — ilosci wojsk;

— Srodkow wsparcia ogniowego;

— Srodkow przeprawowych (todzi desantowych,
promow, mostow, pojazdéw ptywajacych i lotnictwa
sit lagdowych);

— potozenia i mozliwosci nieprzyjaciela, w tym
I broni jadrowej;

— warunkéw widocznosci;

— podejS¢ do rzeki i drog odejscia oraz wiasci-
wosci rzeki;

— planu manewru.

Taktyka dziatan oddziatdw i pododdziatow rzutu
szturmowego w znacznej mierze zalezy od potozenia
odcinkow forsowania i punktow przepraw promo-
wych i mostowych. Na przeciwlegtym brzegu od-
Idziaty i pododdziaty rzutu szturm.owego powinny
nacieraC w szybkim tempie, azeby utworzy¢ nie-
zbedny rejon dla manewru sit gtownych i zmniej-
szyC¢ ich wrazliwo$¢ na przeciwdziatania nieprzyja-
ciela. Zniszczenie poszczegolnych punktow oporu
na przeciwlegtym brzegu ma bardzo duze znaczenie
ﬁrzy opanowywaniu i utrzymaniu niezbednych pun-

tow przeprawy promowej i mostowej. W tych wy-
padkach, kiedy w forsowaniu rzeki uczestnicza woj-
ska przewozone za pomocg Smigtowcow, zadania
w zakresie opanowania obiektow powinn?/ by¢ roz-
dzielone pomiedzy te woljska a oddziaty lagdowe. Po
uchwyceniu obiektéw blizszych, oddziaty i podod-
dzialy rzutu szturmowego powinny szybko posuwac
sie do przodu w celu potagczenia sie z pododdziatami
przerzuconymi na przeciwlegly brzeg za pomocg
smiglowcow. W tym etapie forsowania wazne zna-
czenie ma szybkos¢ dziatan niezbedna do tego, aby
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wprowadzi¢ u nieprzyjaciela dezorganizacje, uchwy-I
ciC konieczny teren, a tym samym nie daC mu moz-
liwosci do przegrupowania swoich sit i wykonanial
kontrataku. Szybkie przegrupowanie sit i Srodkow!
w pofaczeniu z gietkoscig, sitg ogniowg i rozsrodko-I
waniem wojsk ma wazne znaczenie dla wydtuzenia
natarcia na przeciwlegtym brzegu do czasu opano-|
Wania i umocnienia przyczotka.

b) Rzut wsparcia ogniowego. Przy forsowaniul
rzeki, rozmieszczenie i wykorzystanie oddziatow
I pododdziatow wsparcia ogniowego jest szczegolnie
trudne. Wsparcie ogniowe wszystkimi Srodkami, z
wyjatkiem lotnictwa taktycznego i artylerii okreto-
wej, jest realizowane z wiasnego brzegu do czasu uru-
chomienia Srodkow przeprawowych, za pomocag kto-
rych zostang przeprawione na przeciwlegty brzeg od-
dziaty i pododdziaty wsparcia ogniowego. W celu przy-
spieszenia przeprawy Srodkow wsparcia ogniowego
do przeprawy artylerii i przedmiotéw zaopatrzenia
wykorzystuje sie lotnictwo sit Ilgdowych, lotnic-
two transportowe sit powietrznych, czolgi ptywajace
oraz samochody i transportery ptywajace. Srodki
wsparcia ogniowego wykorzystuje sie do nastepujg-
cych zadan:

wzbraniania przerzutu odwodOw nieprzyja-
ciela na przyczotek;

— zatamania oporu nieprzyjaciela w punktach
przeprawowych;

— obezwiadnienia w miare mozliwosci Srodkow
ogniowych nieprzyjaciela, tgcznie z bronig jadrowa,
prowadzacych ogien na punkty przeprawowe wojsk
forsujacych;

— zabezpieczenia obrony przeciwlotniczej;
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— zabezpieczenia wykonania planu przedsie-
P~zie€ zmierzajacych do wprowadzenia nieprzyjacie-
la w biad. ) ) ) ) )

1 Przy forsowaniu rzeki artylerie rozdziela sie
w taki sBos()b, aby zapewni¢ grupom lub zgrupo-
waniom bojowym maksymalne wsparcie ogniowe.
Gdy jest to mozliwe, pododdziaty artylerii wykonu-
ja zadania scentralizowanie, pod kierownictwem do-
wodcy artylerii dywizyjnej. Jezeli szerokos¢ pa-
sa forsowania jest bardzo duza, a scentralizowane
dowodzenie artylerig jest niemozliwe i niecelowe,
wowczas pododdziaty artylerii przydziela sie gru-
pom lub zgrupowaniom bojowym w zaleznosci od
Ich potrzeb. Etatowe lub przydzielone Srodki do prze-
noszenia broni jadrowej pozostajg z zasady w reku
dowodcy artylerii dywizji. Pomimo posiadania eta-
towych srodkéw ogniowych, dywizja bedzie czesto
wzmacniana pododdziatami artylerii i pododdziatami
pociskow rakietowych. Zadania oraz stanowiska og-
niowe dla pododdziatéw artylerii przydzielonych do
dywizji jak i innych pododdziatow wzmocnienia wy-
znacza dowddca artylerii dywizji tak, aby w maksy-
malny sposéb zabezpieczyC wsparcie wojsk forsuja-
cych rzeke. ) ) )

2. W celu maksymalnego zabezpieczenia natarcia
wojsk na przeciwlegtym brzegu, artyleria, czolgi
i inne srodki ogniowe rozmieszczajg si¢ mozliwie jak
najblizej rzeki. Wojskom przerzucanym na przeciw-
legty brzeg na $migtowcach przydziela sie powietrz-
no-transportowe pododdziaty wsparcia ogniowe?o.
Pododdziaty artylerii powinny zawczasu wstrzela¢
sie do celéw. Dla izolacji odcinka forsowania do mo-
mentu rozpoczecia forsowania artyleria prowadzi
ogien zaﬁorowy_. Jesli przewiduje sie forsowanie rze-
ki z zaskoczeniem, to nie zaleca sie przeprowadzac
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zmian w rezimie ognia tuz przed rozpoczeciem for-
sowania. JeSli zaskoczenie nie jest decydujgcym
czynnikiem, to przed rozpoczeciem forsowania moze
byc przeprowadzone silne przygotowanie artyleryj-
skie. Przygotowanie artyleryjskie moze by¢ wyko-
nane przez artylerie prowadzaca ogien pociskami
jadrowymi 1 konwencjonalnymi, lotnictwo taktycz-
ne artylerie okretowg oraz dziata i wyrzutnie po-
ciskow chemicznych. Przygotowanie artyleryjskie
rozpoczyna sie od obezwiadnienia Srodkéw do prze-
noszenia brom jadrowej, stanowisk ogniowych ar-
y erii klasycznej, punktow obserwacyjnych, stano-
wisk dowodzenia, pozycji obronnych 1 odwodow
a nastepnie przechodzi sie do prowadzenia ognia
wzbraniajgcego (zaporowego). Przed samym rozpo-
czeciem forsowania, przygotowanie artyleryjskie
wzmaga sie i narasta na sile w celu obezwiadnienia
nieprzyjaciela bronigcego sie bezposrednio na prze-
ciwleg%ﬁm brzegu rzeki i rozmieszczonego w tych
rejonach, do ktorych przerzucone bedg wojska na
Smigtowcach. Przygotowanie artyleryjskie jest pro-
wadzone przez uprzednio ustalony ¢kres czasu lub
do chwih, gdy dowodca grupy bojowej lub zgrupo-
wania bojowego da sygnat do przeniesienia ognia
w gigb obrony nieprzyjaciela.

3 Zwalczanie baterii artylerii nieprzyjaciela
roze rniec 0 wiele wieksze znaczenie przy forsowa-
niu rzeki anizeli w innych warunkach natarcia. Wy-
jasnia sie to tym, ze w pasie forsowania wojska po-
siadajg ograniczong ilos¢ punktéw przeprawowych,
co moze zmusi¢ je do przeprawiania sie przez rzeke
w dobrze znanych dla nieprzyjaciela miejscach, na
ktére moze on prowadzi¢ dokfadny i celny ogien.
Zwalczaniem artylerii Kieruje z zasady korpusny
punkt kierowania ogniem.
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4 Szybka przeprawa pododdziatow wsparcia

j'ogniowego przez Aorzeszkode wodng ma decydujace
znaczenie dla wydtuzenia natarcia 1 rozwiniecia po-
wodzenia osiagnigtego po uchwyceniu przyczotka.
W poczatkowym okresie forsowania cze$¢ lekkiej ar-
tylerii moze byC przerzucona na przeciwlegly brzeg
za pomocg samochoddw ptywajacych i transporteréow
opancerzonych oraz smigtowcow (rys. 5). Po zbudo-
waniu proméw i mostow natychmiast rozpoczyna sie
przeprawiacC artyleria Srednia i ciezka.

A n 4>4

Rys. 5 Przerzut 105 mm haubicy za pomocg
Smigtowca

5 Aby wzbroni¢ prowadzenia obserwacji na-
ziemnej 1 obnizy¢ skuteczno$¢ dziatania promienio-
wania Swietlnego broni jadrowej nieprzyjaciela, ko-
nieczne jest stosowanie zaston dymnych stawianych
przez pododdziaty Srodkéw dymotworczych, artyle-
rie, mozdzierze i lotnictwo.

6. Artyleria przeciwlotnicza jest przeznaczona do
zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela wykonujgcego
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uderzenia z powietrza i prowadzacego rozpoznanie
rejonu dziatan bojowych. Artylerii przeciwlotniczeil
stawia sie rowniez zadanie udzielenia pomocy lot-
nictwu w wywalczaniu panowania w powietrzu nad
catym rejoném dziatan bojowych.

C) Rzut zabezpieczenia iniynieryjneao. Wvko
rzystanie rzutu zabezpieczenia inzynieryjnego zale-
zy od zadania rzutu szturmowego, iloscl pododdzia-
tow inzynieryjnych i sprzetu oraz wihasciwosci rz”ki
bzei saperow dywizji jest odpowiedzialny za opra-
cowanie planéw zabezpieczenia danego zwiazku
w Srodki przeprawov.e. On rowniez okresla zakres
prac inzynieryjnych i koordynuje realizacje przed-
siewzie¢ inzynieryjnego zabezpieczenia forsowania
rzeki przez zwigzek taktyczny. Ponadto utrzymuje
scistg taczno$¢ z dowddcami przydzielonych i wspie-
M |*cych pododdziatow inzynieryjnych wykonuja-
cych zadania specjalne oraz koordynuje dziatania
tych pododdziatow w celu maksymalnego zaspoko-
jenia potrzeb wojsk forsujgcych rzeke. W tych wy-
padkach, gdy przy forsowaniu rzeki bierze udziat in-
zynieryjne dowddztwo Wsc\oarcia srodkami ptywaja-
cymi, na jego sztab naktada sie zadania planowania
technicznego i koordynacji przedsiewzie¢ zabezpie-
czenia inzynieryjnego. W planach zabezpieczenia in-
zynieryjnego przewiduje si¢ wydzielenie specjalnych
giup w celu przeprowadzenia zawczasu rozpoznania
rzeki i zorganizowania parkOw sprzetu inzynieryjne-
go, wstepne przygotowanie drog podejscia 1 punktow
przeprawowych oraz wysuniecie pododdziatow inzy-
nleriljnych do rzeki réwnocze$nie lub tuz za podod-
dziatami rzutu szturmowego w celu budowy pro-
mow i mostow natychmiast po pozbawieniu nieprzy-
jaciela mozliwosci prowadzenia ognia na punkty
przeprawowe. Do pomocy w budowie promow i mo-
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stow moga by¢ wykorzystane $migtowce, ktore sg
w stanie przerzucaC poszczegolne ztozone elementy
mostow z parkOw sprzetu inzynieryjnego na rubiez
wodng do wymaganych punktow przeprawowych.
Oprocz tego, Smigtowce moga byC wykorzystywane

/
I/ \
A R *.
m:Kk-v.
Rys. 6. Przerzut 24 t pontonu za pomoca
$migtowca

com - s o

Rys. 7. Holowanie promu MAT6 z czolgiem przez
Smigtowiec



do holowania promow przez rzeke (rys. 61 7). Do za-
dan pododdziatow inzynieryjnych na rubiezy wodnej [
w zaleznosci od konkretnej sytuacji, naleza:

— obstugiwanie todzi desantowych i inzynieryj-|
nych pojazdow ptywajacych;

— budowa i obstugiwanie promow;

— budowa, utrzymanie i obstugiwanie kladek dia
pieszych i mostéw do przeprawy pojazdow;

— rozminowanie, budowa drég podejscia do rze-
Ki i wyjscia na przeciwleglty brzeg oraz utrzymanie |
tych drog.

Przy dogodnych brzegach i sprzyjajacej szybkosci |
Prqdu rzeki oraz przy wystarczajacej ilosci Smig-
owcow i pojazdow ptywajacych, wykorzystanie to-
dzi desantowych i ktadek dla pieszych w szerszym |
zakresie moze okazaC sie niepotrzebne.

d) Rzut wzmocnienia. Rzut wzmocnienia powi-
nien byC elastyczny i gietki, aby wchodzace w jego
sktad pododdziaty mozna byto przeprawi¢ w kazdym
czasie, w zaleznosci od zmian w sytuacji. Jest to
szczegllnie wazne przy okreSlaniu niezbednego
sprzetu, uzbrojenia i przedmiotow zaopatrzenia, kto-
re w sktadzie rzutu powinny by¢ przeprawione przez
rzeke. Pododdziaty rzutu wzmocnienia moga O!orze-
prawia¢ sie na jakichkolwjek posiadanych srodkach
przeprawowych (rys. 8). Smigtowce i pojazdy pty-
wajace dajg mozliwos$¢ szybkiej przeprawy wazniej-
szego sprzetu bojowego, przedmiotdw zaopatrzenia
I ludzi. Jednakze do przeprawy ciezkiego uzbrojenia,
sprzetu technicznego i wiekszej 1losci samochodow
konieczne jest wykorzystywanie promow i mostow.
Wazne jest, aby pododdziaty rzutu nie tworzyly
zatorbw na punktach przeprawowych na wiasnym
brzegu oraz aby dazyly do rozSrodkowania sie na
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przeciwleglym brzegu po zakonczeniu przeprawy.
Osiaga sie to poprzez dobrze opracowany, plan orga-
nizacji i regulacji ruchu.

W

Rys. 8 Przeprawa wojsk po aluminiowej kladce
dla pieszych

Rozdziat 6

Wybor odcinkow forsowania i punktow przeprawy

56. Uwagi ogdlne
a) Rzeke nalezy forsowaC na szerokim froncie,
organizujac kilka oddzielnych odcinkow forsowania
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w celu zmuszenia nieprzyjaciela do zmasowanial
ognia i zesrodkowania sit do kontrataku na nie wie-
cej niz jednym odcinku forsowania. W okresie przy-1
gotowawczym wazne znaczenie ma utrzymanie w ta-
jemnicy tych przygotowan oraz wprowadzenie nie-
przyjaciela w btagd co do czasu i miejsca forsowania
oraz skiadu sit i srodkdw na wybranych punktach
przeprawy. PrzK wyborze paséw i odcinkéw forso-
wania oraz punktow przeprawy nalezy kierowac sie
wzgledami tak taktycznymi, jak i technicznymi. Przy
ocenie potrzeb taktycznych i technicznych mogag wy-
nikng¢ pewne sprzecznosci. Na przykiad przy wybo-
rze punktow przeprawy mostowej, z punktu widze-
nia technicznego celowe jest wykorzystywanie
tych miejsc, gdzie dotychczas istniaty mosty, a to
z tego wzgledu, ze w miejscach tych znajdujg sie do-
godne podejscia do rzeki, co daje mozliwoS¢ zmniej-
szenia zakresu niezbednych ﬁrac inzynieryjnych.
Natomiast z taktycznego punktu widzenia, wyboér
takiego miejsca dla przeprawy mostowej jest nieko-
rzystny i niecelowy, poniewaz nie odpowlada ono wy-
mogom planu dziatan bojowych. Oprécz tego miejsce
to jest dobrze znane nieprzyjacielowi i moze on tam
prowadzi¢ celny ogien. Dowodca powinien rozwazy¢
wszystkie te fakty 1 podjaC odpowiednig decyzje.

b) Przy wyborze punktow przeprawowych na-
lezy bra¢ pod uwage, czy znajdujg sie tam juz goto-
we podejscia i wyjscia na kierunkach wyprowadza-
jacych do poszczegoélnych obiektéw natarcia na prze-
ciwlegtym brzegu.

57. Punkt przeprawy desantowej

~ Punkt przeprawy desantowej s(ssault Crossin
Site) powinien byC wybierany tak, aby zapewni
przeprawe pododdziatow grupy bojowe] piechoty.
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atalionu piechoty zmotoryzowanej lub grupy tak-
tycznej, w zaleznosci od sytuacji. Punkt przeprawy
"desantowej powinien odpowiada¢ nastepujacym wy-
maganiom:

— przeciwlegly brzeg rzeki powinien by¢ bro-
niony nieduzymi sitami lub tylko patrolowany;

— Eunkt przeprawy powinien znajdowac sie na
rkierunkach podejscia do obiektéw natarcia na prze-
:ciwlegtym brzegu;

— teren na wiasnym brzegu powinien by¢ do-

godny do zorganizowania na nim obserwacji artyle-
ryjskiej i prowadzenia ognia na wprost;
Ir — tuk rzeki wygiety w strone wojsk forsuja-
cych powinien by¢ duzy i mie¢ taki ksztatt, aby po-
przez prowadzenie ognia pozbawi¢ nieprzyjaciela
mozliwosci  wykorzystywania @o; zorganizowanie
przeprawy na takim odcinku moze utatwi¢ forsowa-
nie rzeki, bez narazenia si¢ na oddziatywanie nie-
Jprzyjaciela ogniem na wprost; _

— mie€ s r)éte drogi podejscia do rzeki;

— mie¢ dobre naturalne drogi dojazdowe do
Funktéw przeprawowych pojazdow pgywajqcych lub

atwe do przystosowania podejscia od drog do tych
punktow;

— rzeka powinna mie¢ umiarkowang szybko$¢
pradu;
~— na rzece nie powinno byC zadnych przeszkod
i zapor;

— brzegi rzeki powinny by¢ wygodne dla ruchu
pojazdow ﬁ’fywajazcych;

— punkt przeprawy powinien znajdowaé sie na
prostym odcinku rzeki, bez ostrych zakretow, na kto-
rych prad jest zwykle szybszy;

— powinien obejmowac przeprawe promowa lub
znajdowac sie niedaleko niej.
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Jesli wojska forsujace rzeke w pierwszym rzucie
nie maja pojazdéw ptywajacych, to niezaleznie 0(
tego, czy forsowanie odbywa sie w normalnych wa-
runkach, czy z uzyciem broni jadrowej, duzego zna-
czenia nabierajg dwa dodatkowe czynniki: po pierw-
sze — mozliwos¢ wyboru skrytych rejonow zesrod-
kowania w znacznej odlegtosct od punktu przeprawy
desantowej, po drugie — obecno$C pozycji wyjscio-I
wych do natarcia w poblizu punktu przeprawy de-|
santowe;j.

W warunkach prowadzenia wojny jadrowej nale-|
zy unika¢ czestego zatrzymywania sie i postojow
wojsk, aby uniemozliwiC nieprzyjacielowi zniszcze-!
nie ich przez wykonanie uderzen bronig jadrowa.!
W wypadkach kiedy zachodzi koniecznosc¢ zajecia po-I
zycji wyjsciowych do ataku, nalezy zawczasu rozpa-I
trzy¢ mozliwosci wykrycia przez nieprzyjaciela opta-l
calnych celéw i wykonania na nie uderzen bronig]
jadrowa.

58. Punkt przeprawy promowej

Punkt przeprawy promowej (Ferry Site) jest to
rejon na rubiezy wodnej, gdzie odbywa sie przepra-
wa sprzetu bojowego, przedmiotow zaopatrzenia!
materiatowo-technicznego oraz ludzi na specjalnie
zbudowanych promach. Punkt przeprawy promowej
powinien odpowiada¢ nastepujagcym zasadniczymi
wymaganiom:

— Of)osiadaé krotkie i tatwe do przystosowanial
drogi dojazdowe od gtéwnych drég do punktu prze-|
prawy oraz wyjazdy z niego;

— umiarkowana szybko$¢ pradu rzeki przy obuj
jej brzegach oraz prosty odcinek rzeki w miejscu [
przeprawy;
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— rzeka nie powinna posiada¢ wiekszych mie-
’lizn, skat, duzych kamieni podwodnych, zatopionych
drzew, wysp I innych przeszkod, ktore moga unie-
mozliwi¢ lub utrudni¢ prace promow;

— brzegi powinny by¢ pochyte, aby mozna byto
skrociC czas przygotowania zjazdow i wyjazdow; gle-
boko$C rzeki przy brzegach powinna byC taka, aby
Eromy z tadunkiem mogty podchodzi¢ do samego
.rzegu;

— na obu brzegach rzeki powinny znajdowac sie
przedmioty terenowe pozwalajgce na ukrycie i za-
maskowanie pojazdow i ludzi w czasie zatadowania
I wytadowania.

59. Punkt przeprawy pojazdéw pitywajacych

Punkt przeprawy pojazdow ptywajacych (Amphi-
bian Vehicle Crossing Site) jest to miejsce przeprawy
ludzi, sprzetu bojowego i przedmiotow zaopatrzenia
na samochodach i transporterach ptywajacych.
Gtowne wymagania stawiane punktowi przepra-
wy pojazdow p’?;wajazcych sg analogiczne do wy-
magan stawianych wobec punktu przeprawy promo-
wej. Pojazdy ptywajace przeznaczone do przeprawie-
nia sprzetu bojowego I przedmiotow zaopatrzenia
materiatowo-technicznego moga  wykorzystywac
punkty przeprawowe, ktore poprzednio byly wyko-
rzystywane przez wojska rzutu szturmowego lub
punkty przygotowane dodatkowo dla tych pojazdéw.

60. Punkt przeprawy mostowej

Punkt przeprawy mostowej (Floating Bridge Si-
te) powinien odpowiadaC nastepujagcym wymaga-
niom:

— posiada¢ rozwinietg sie¢ drog na obu brzegach
rzeki lub w poblizu brzegow;



— mozliwo$C szybkiego wykonania drog dojaz-
dowych do punktu przeprawy mostowej;

— twardy grunt na obu brzegach rzeki zabezpie-
czajacy swobodne poruszanie sie ciezkich pojazddow;

— prad rzeki powinien by¢ réwnomierny;

rzeka nie powinna posiadaC mielizn, skat
podwodnych, wiekszych zatopionych przedmiotow,
wysp 1 innych przeszkod, ktore mogtyby utrudnic
zorganizowanie przeprawy;

— dno rzeki powinno byC dostatecznie twarde,|
aby utrzymac zarzucone kotwice:

— posiada¢ na wiasnym brzegu rejony dogodnej
do_zeSrodkowania sprzetu przeprawowego i sprzetu
bojowego;

— posiada¢ na brzegach przedmioty terenowe,!
do ktérych mozna by umocowac liny kotwiczne. Do
teqo celu mogg byC rowniez wykorzystane podpory |
(filary) zniszczonych mostow.

61. llos¢ i rodzaj punktow przeprawowych

a) IlosC i rodzaj punktow przeprawowych nie-1
zbednych do sforsowania rzeki zalezg od rodzajul
wojsk uczestniczacych w forsowaniu, charakteru
przeszkody wodnej, planowanego tempa forsowania
oraz potozenia i mozliwosci wojsk nieprzyjaciela.

b) Ponizej podano przykiad dotyczacy potrzeb-
nej ilosci punktow przeprawowych i ich rodzajow.
Korpus naciera w pasie o szeroko$ci 45 km i ma sfor-
sowac rzeke o szerokosci 300 m. Wojska obu walcza-
cych stron J)osiadajq bron jadrowa. Korpus naciera
w skfadzie dwoch dywizji piechoty w pierwszym rzu-
cie. Kazda dywizja pierwszego rzutu jest wyposazo-
na w pojazdy ptywajace i Smigtowce, ktore sg prze-
znaczone do przeprawy oddziatéw i pododdziatow
rzutu szturmowego. Dla zabezpieczenia szybkiej
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-przeprawy wojsk w pasie dziatan kazdej dywizji
[rnoze by¢ zorganizowana nastepujgca ilos¢ punktow
przeprawowych;

— sze$¢ punktow przeprawy desantowej (doktad-
ne miejsca punktow przeprawowych wyznaczaja do-
wodcy grup bojowych po uzgodnieniu z szefem sa-

liperow dywizji);

— szes¢ punktéw przeprawy promowej; na kaz-
dym z nich beda kursowac trzy cnf< zkie promy;

— od dwoch do czterech punktév/ przeprawy
mostowej rozmieszczonych w catym pasie forsowa-

nia.

t ¢ Wykorzystanie tych punktow przeprawowych

Ifz jednoczesnym wysadzeniem desantu powietrznego

I'na Smigtowcach w glebi obrony nieprzyjaciela zabez-
piecza normalne warunki szybkiej przeprawy wojsk
przez rzeke.

d) Dla inzynieryjnego zabezpieczenia dywizji
mpiechoty pierwszego rzutu forsujacej rzeke, wydzie-
| la sig korpusng grupe inzynieryjng. Z podanego

Erzyk’fadu gdzie gtowng uwage zwrocono na szyb-

ie wykorzystanie promow i rozSrodkowanie wojsk,
Lwynika, ze do sforsowania rzeki sztab armii powi-
jnien przydzieli¢ korpusowi dodatkowe kompanie
mostowe.

Rozdziat?

Srodki przeprawowe

62. Zagadnienia ogolne

a) Przy okreslaniu potrzebnej ilosci Srodkow
przeprawowych, komorki planujace powinny brac
pod uwage fakt, ze jesli w przesztosci przy forsowa-
niu rzekr w g’rownej mierze wykorzystywano tylko
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mosty i promy, to w obecnych warunkach mogg byq
wykorzystywane rozne rodzaje naziemnych, nawod-
nych i powietrznych Srodkow przeprawowych.

b) Etatowy sprzet przeprawowy moze byC obec-
nie wykorzystywany na wszystkich rzekach. Jedna
przy wyborze tych Srodkow nalezy wychodzi¢ z mak-
symalnej predkosci pradu rzeki. Dla potrzeb plano-
wania rzeki dzieli sie na:

— rzeki o szerokosci do 76 m;
— rzeki o szerokosci od 76 do 150 m:;
— rzeki o szerokosci powyzej 150 m.

Przy forsowaniu duzych, zeglownych rzek, zale-
wow morskich i innych podobnych przeszkéd wod-
nych, sposéb forsowania i sprzet przeprawowy mo-
ga byC takie same, jak przy prowadzeniu morskie!
operacji desantowych typu ,brzeg—brzeg”. Prz®
planowaniu forsowania nalezy uwzgledniaC mozli-
wos¢ wykorzystania specjalnych przeprawowycl
srodkow technicznych oraz miejscowych Srodkd"
przeprawowych. todzie, barki towarowe i inne miej-
scowe Srodki przeprawowe moga odegra¢ wazng ro-
le w czasie forsowania. Do przerzutu wojsk, przed-
miotOw zaopatrzenia i sprzetu bojowego nalez;
w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ desantowi
srodki przeprawowe, samoloty transportowe i $mi-
gtowee, pojazdy ptywajace lub wszystkie wymienio-
ne i inne Jeszcze srodki przeprawowe jednoczesnie.|

¢) Armijna kompania mostdw pontonowych oP -
siada sprzet umozliwiajacy zbudowanie mostu o atu
gosci 215 m, wzglednie kazdy pluton tej kompaniil
moze wybudowacC most o diugosci 43 m. Kompania|
mostowa dywizji pancernej posiada sprzet etatow;
pozwalajacy na zbudowanie mostu o dtugosci 137 m.|
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[Wwypadku koniecznosci kompanie mostowe otrzy-

mujg dodatkowy sprzet mostowy bezposrednio ze
'sktadow.

d) Charakterystyke i wymagania stawiane przed
.Sprzetem przeprawowym oraz jego podziat podaje
[sie w tabeli 2, 31 5.

63. Pojazdy ptywajace

Pojazdy ptywajace przeznaczone do pokonywania
przeszkdd wodnych stwarzajg najlepsze mozliwosci
szybkiej przeprawy wojsk, sprzetu bojowego i przed-
'miotdw zaopatrzenia materiatowo-technicznego. Do
pojazdéw ptywajacych zalicza sie: ptywajace trans-
'portery opancerzone, transportowo-desantowe pty-
wajace pojazdy gasienicowe i transportowe samocho-
dy ptywajgce. Transportery opancerzone i transpor-
towo-desantowe pojazdy gasienicowe majg osto-
ne z pancerza i dlatego wykorzystuje sie je zazwy-
czaj do przeprawy fal szturmowych. Transportowe
samochody plywajace, ktore nie majg pancerza, s3
wykorzystywane przewaznie do przeprawy zaopa-
trzenia i sprzetu bojowego. Dane o mozliwosciach
wyszczegolnionych srodkow | przeprawowych przed-
stawione sg w zalaczniku ,,Srodki przeprawowe?.

64. Lotnictwo

Srodki lotnictwa sit lgdowych i sit powietrznych
przeznacza sie do przerzutu wiekszej ilosci wojsk,
sprzetu bojowego i przedmiotow zaopatrzenia mate-
riatowo-technicznego poprzez lgdowanie i na spado-
chronach. Wykorzystanie lotnictwa w potaczeniu
z innymi $rodkami przeprawowymi stwarza mozli-
wos¢ szybkie%o narastania sit i sSrodkow na opanowa-
nym przyczotku. Dane o mozliwosciach samolotow
i Smigtowcdw podane sg w tabeli 8.
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65. todzie desantowe

Jesli nie ma dostatecznej ilosci pojazdow ptywa-
jacych do przeprawienia wojsk pierwszego rzutu lul
przeszkoda wodna nie pozwala wykorzystywac tyci
pojazdow, dowddca bedzie zmuszony do wykorzy-
stania todzi desantowych (w warunkach prowadzeni
wojny tak jadrowej, jak i konwencjonalnej). Wyko-
rzystanie todzi desantowych powaznie obniza tem[lJ((
forsowania. W rezultacie, wojska forsujgce rzeke|
przez dtuzszy czas bedg pod ogniem nieprzyjaciela.

todzie desantowe mogg by¢ takze wykorzystywa-I
ne do skrytego forsowania (nie robig ha’rasug, orga-
nizowaniadpozornych przepraw i patrolowania rzeki.[
Dane o todziach desantowych sg podane w tabeli 1,

66. Promy

Promy s najlepszym srodkiem do przepraw?/l
niezbednych pojazdow i sprzetu bojowego, szczegol-|
nie w poczatkowym okresie forsowania. Uzycie pro-|
mow zapewnia duzg gietkos¢ forsowania w porow-I
naniu z nieruchomymi mostami. Promy stanowig
wiec szczegolnie wazny Srodek (jarzeprawowy W wa-
runkach prowadzenia wojny jadrowej. Przy opraco-
wywaniu _[I)Ian_c’)w forsowania nalezy wychodzi¢ z po-
siadanej ilosci pododdziatow saperskich i technicz-
nych srodkéw przeprawowych. Nalezy réwniez
uwzglednia¢ to, ze intensywne wykorzystywanie
promow moze spowodowaC wstrzymanie budowy
mostéw w poczatkowym okresie forsowania, gdyz do
zbudowania promu potrzeba prawie tyle czasu, ile
do zbudowania mostu przez rzeke o szerokosci do
45 m. Jednak przy forsowaniu duzych rzek promy
sg jedynym i gtownym Srodkiem przeznaczonym do
przeprawy wiekszej ilosci czotgow i innych koniecz-
nych w walce ciezkich pojazdow w poczatkowym
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ipkresie forsowania. Podczas koncowych etapow
forsowania niektore promy bedg wykorzystywane
do przeprawy pojazdow powracajacych, przewozu
ludnosci cywilnej, oséb przesiedlonych, jencéw wo-
jennych, ewakuacji rannych oraz w celu wzmocnie-
Inia przeprawy mostowej. Promy sg waznym S$rod-
kiem przeprawowym w czasie powodzi," sptywu lo-
dow i przeprowadzania remontu mostéw. W tych
wypadkach, gdy promy wykorzystuje sie w potacze-
niu z mostami! punkty przeprawy promowej orga-
nizuje sie ponizej punktu przeprawy mostowej, atg/
unikna¢ uszkodzenia lub zniszczenia_ mostu w wypad-
ku zniesienia promOw przez prad. Bardzie{' szczego-
towe dane o budowie, wykorzystaniu i mozliwosciach
promow zostaty podane na str. 201 205.

67. Mosty

a) Wykorzystywanie mostow powinno rozpoczac
sie jak najwczesniej po godzinie ,,G”, kiedy nieprzy-
jaciel nie iDedzie w stanie prowadzi¢ ognia na pun vy
przeprawy m.ostowej. Wazne znaczenie przy okres-
leniu czasu rozpoczecia eks;t))loatacji mostu ma me
tylko moment zakonczenia budowy samego mostu,
lecz rowniez przygotowanie catego punktu przepra-
wowego facznie z rozbudowg drog dojazdowych do
mostul.

b) Przed saperami stoi zazwyczaj problem: bu-
dowa¢ mosty w nowych miejscach, czy wykorzysty-
wac te miejsca, gi<dzie dotychczas byty niosty. Czesto
fatwiej jest Wg orzystac odcinek rzeki w reionie
zniszczonego lub uszkodzonego mostu anizeli budo-
wa¢ most w zupetnie nowym miejscu. Jest to uwa-
runkowane tym, ze w rejonie takim mozna wy o-
rzystaC istniejaca sieC drog i dojazdow, przyczotki
mostowe, filary i umocnienia kotwiczne zniszczonego
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mostu. Ujemng strong budowy mostu w takich re-
jonach jest to, ze sg one dobrze znane nieprzyjacielo-
wi. W miejsca te z calg pewnoscig nieprzyjaciel
wstrzela sie zawczasu, a drogi podejscia do nich be-
da zaminowane. Wskazane wyzej czynniki ujemm
Wp’fyvv_aLa na czas budowy mostow i dlatego nie na-
lezy ich budowaé w miejscach mostow znisz-
czonych. Z drugiej strony, przy koniecznosci prze-i
Erawiania w poczatkowym okresie forsowania ciez-|
ich pojazdow, czesto sytuacja zmusi do budowanial
mostu w takim rejonie, ktory nie bedzie wymagali
duzo czasu na prace przygotowawcze, a szczegolnie!
w rejonie, ktéry bedzie posiadat dobre drogi dojazdo-
we. SzczegOtowe dane dotyczace budowy, wykorzy-
stania i obcigzenia mostow zostaty podane na str. 213.

c) W natarciu z forsowaniem pozadane bytobyl
posiadanie w pasie dziatania kazdej dywizji pierw-
szego rzutu minimum dwoch mostéw ciezkich, prze-
znaczonych do_ przeprawy cigzkiego uzbrojenia
i sprzetu dywizji. lloSC budowanych mostow zaleze¢
bedzie od istnienia sieci drog, ilosci dogodnych miejsc
do ich budowy, ilosci sprzetu inzynieryjno-mosto-
wego oraz oddziatow i pododdziatow saperskich. Po
opanowaniu przyczotka w miarg mozliwosci buduje
SI% dodatkowsg 1losC ciezkich mostow pontonowych
lub statych, (Mosty dodatkowe sg zazwyczaj budo-
wane na szczeblu armii polowej.)

d) Przy budowie mostu na nowym miejscu, wy-
konanie drog dojazdowych do mostu zabiera z zasa-
dy duzo czasu i jest przedsiewzieciem bardziej pra-
cochtonnym anizeli budowa samego mostu. Dopdki
lie zo.stang zbadane mozliwosci przygotowania drog
dojazdowych, nie jest mozliwe dokladne okreslenie
czasu zakonczenia budowy mostu. Z tego tez wzgle-
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du, pomimo omdwionych poprzednio stron ujem-
nych, przyjmuje si¢ jako zasade, ze mosty ciezkie
beda zazwyczaj budowane na miejscu starego mostu
lub w poblizu’niego, aby mozna bylo wykorzystac
listniejace drogi dojazdowe. W pdzniejszym okresie
na gtownych kierunkach natarcia mozna dokonaé
irozbiorki mostow uszkodzonych lub zniszczonych i na
ich miejscu mozna zbudowaC mosty poétstate. Mosty
zbudowane dla celéw forsowania mozna wtedy roze-
brac.

e) Zuzycie i uszkodzenie mostow oraz zmiany po-

[ziomu wody stwarzajg koniecznos¢ przeprowadzania
statego remontu wszystkich mostow i drog dojazdo-
wych. Dla przeprowadzenia remontu nalezy posiada¢
srodki rezerwowe i sprzet oraz grupy robocze. Czesto
niektore mosty nalezy czasowo unieruchomi¢ w celu

[ przeprowadzenia niezbednych napraw. Dlatego tez
w planach forsowania winien by¢ w tych wypadkach
przewidziany sposob wykorzystania innych mostow.
Gdy drogi marszu przechodzg przez mosty ciezkie
mogace przepuszczaC dostateczng iloSC roznego ro-
dzaju transportu, odpada koniecznoS¢ posiadania
mostéw lekkich. W rozkazach winno sie wskazywac,
kiedy nalezy zamkngC drogi dojazdowe i rozebrac
mosty oraz kiedy sprzet mostowy nalezy zda¢ do
sktadow lub skierowa¢ do innego miejsca dla dalsze-
go wykorzystania.

1)) Przeprawy mostowe powinny by¢ ostaniane
EFZEd uderzeniami lotnictwa nieprzyjaciela oraz ata-
lem jego wojsk naziemnych i powietrzno-desanto-
wych, jak rowniez grup dywersyjnych. Oprocz tego
powinny byC przewidziane zamierzenia przeciw
probom zniszczenia mostu za pomocg min ptywaja-
| cych, grup dywersyjno-nurkowych, napalmu, pusz-
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czanych z pradem barek, nieduzych okretow pod-|
wodnych i szybkich kutrow motorowych. W tym
celu organizuje sie czaty rzeczne i ustawia sie Sleci
przeciwminowe. Srodki obrony mostu nalezy osta-
niaC ogniem, oSwietlac w nocy reflektorami, a na
brzegach rzeki i na moscie organizowac posterunki
obserwacyjne, ktore sledzityby poczynania nieprzy-
jaciela i meldowaty o nadptywajgcych minach i in-
nych pltywajacych Srodkach niszczacych. Na rys. 9
pokazane sg schematycznie przedsiewziecia w zakre-
sie ochrony i obrony mostu.

g) Sptywanie lodu pod mostem wiosnhg powinno
by¢ kontrolowane, a wieksze kry lodowe, ktore nie
beda mogtly przeptyna¢ pomiedzy filarami, powinny
by¢ rozbijane, aby nie dopusci¢ do powstawania za-
torow. Powstate zatory lodowe nalezy likwidowac
za pom.ocg materiatu wybuchowego, jednak w pew-
nej odlegtosci od mostu w gore rzeki. W okresie
sptywu lodow budowa mostu pontonowego jest nie-
zmiernie trudna i nalezy tego raczej unikac. Pod-
mokie brzegi i zalewy w okresie diugotrwatych de-
szczOw stwarzajg rowniez trudnosci w wykorzysta-
niu mostow pontonowych, a szczegdlnie w budowie
drég dojazdowych i przyczotkow mostowych. W cza-
sie powodzi i w rejonach licznych zalewow niezbed-
ne jest wykorzystywanie zapasowych punktéw bu-
dowy mostow z istniejacymi podejsciami i przyczot-
kami mostowymi, potozonych wyzej w stosunku do
Epziomu wody. W czasie powodzi gtownym Srod-

iem przeprawowym sg promy.

h) W warunkach uzycia broni atomowej nalezy
budowaC wiecej mostow i tworzyC wieksze odwody
sprzetu mostowego. Sprzet ten rozmieszcza sie bli-
zej punktéw przeprawy mostowej anizeli w warun-
kach normalnych.
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Rozdziat 8

Bojowe zabezpieczenie forsowania

68. Opanowanie i utrzymanie brzegu wyjsSciowego

a) Przy forsowaniu rzeki z planowym przygoto-
waniem, zadanie opanowania i utrzymania brzegu
wgg’éc_:iowego otrzymuja zazwyczaj oddziaty i pod-
oddziaty nie wchodzace w sktad wojsk przeznaczo-
nych do forsowania rzeki w pierwszym rzucie.
W czasie podchodzenia do rzeki oczyszczajg one
brzeg wyjsciowy od pozostatych na nim grup nie-
pr;ygacie’ra,_ nie daiac im mozliwosci utrudniania
dziatan wojskom wiasnym. Powinny one przepro-
wadzi¢ rozpoznanie rzeki i wstepnie przygotowac
punkty przeprawowe. Aby nie dopusci¢ do przenik-
niecia na brzeg wyjsciowy obserwatoréw i grup roz-
poznawczych nieprzyjaciela, konieczne jest zorgani-
zowanie w pasie forsowania odpowiedniego ubez-
pieczenia bojowego na obu skrzydtach forsujgcych
wojsk. Nalezy réwniez zastosowaé specjalne Srodki
bezpieczenstwa w celu niedopuszczenia do zniszcze-
nia sprzetu przeprawowego przez grupy dywersyjne
tak w punktach jego zesrodkowania, jak i podczas
przeprawy. W celu zatrzymywania agentow i dy-
wersantow nalezy kontrolowaé wszystkie osoby cy-
wilne znajdujace sie lub przybywajgce do rejonu
forsowania.

b) Przy forsowaniu rzeki z marszu zadanie opa-

nowania punktow przeprawowych otrzymujg za-
zwyczaj oddziaty i pododdziaty pierwszego rzutu.

W oczyszczaniu brze%u wyjsciowego od pozostatych
grup nieprzyjaciela biorg rowniez udziat oddziaty
I pododdziaty wspierajgce wojska pierwszego rzutu.
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69. Organizacja obrony waznych odcinkéw terenu

a) Przedsiewziecia w celu obrony wszystkich
punktow przeprawy promowej i mostowej, rejonow
zesrodkowania wojsk i sprzetu bojowego, punktow
zaopatrywania 1 punktow koncentracji Ssrodkow
przeprawowych na odcinkach forsowania powinny
by¢ ScisSle uzgodnione i wzajemnie sie zazebiac.

Przedsiewziecia te sg realizowane nastepujgcymi
sposobami:

1 W celu jednolitego kierowania obrong odcin-
ka forsowania wyznacza sie odpowiedzialnego do-
wodce i do jego dyspozycji wdydziela sie konieczng
ilosC artylerti przeznaczon%{' 0 zabezpieczenia od-
cinka forsowania na wypadek kontrataku nieprzy-
jaciela. Zabezpieczenie bojowe z zasady organizuje
azdy oddziat samodzielnie, jednak w planie obrony
brzegu wyjsciowego moze byC przewidziane wyko-
rzystanie do tego celu oddziatow i pododdziatow od-
wodu (drugiego rzutu).

2. Do kierowania obrong przed naziemnymi si-
tami nieprzyjaciela, w kazdym punkcie przeprawy
promowej i mostowej wyznacza sie odpowiedzialnego
oficera. W niektorych wypadkach naktada sie na
niego obowigzek dowodzenia wszystkimi oddziatami
I pododdziatami znajdujagcymi sie w danym rejonie,
z wyjatkiem tych oddziatéw, ktére bezposrednio
rozpoczety juz forsowanie rzeki.

3. Do kierowania obrong przeciwlotnicza, w pa-
sie forsowania wyznacza sie jednego dowodce, z za-
sady najstarszego dowddce oddziatow artylerii prze-
ciwlotniczej dziatajgcych w pasie forsowania.

4. Miedzy oficerem odpowiedzialnym za obrone
odcinka forsowania a korpusnym punktem kierowa-
nia ogniem artylerii polowej, szczegdlnie podczas
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przeprawy artylerii dywizyjnej, powinna by¢ zorga-
nizowana bezposrednia tacznos¢. W celu szybkiego
informowania korpusnego punktu kierowania og-
niem o dziataniu artylerii nieprzyjaciela na punkty
przeprawowe, organizuje sie grupy obserwacyjne.
Ma to istotne znaczenie w zwalczaniu baterii arty-

MpPyinciela.  Aby pozbawi¢  nieprzyjaciela
mozliwosci prowadzenia doktadnego ognia na pun-
kty . przeprawowe, nalezy wykorzystywac¢ wszystkie
posiadane srodki ogniowe.

b) W wypadku kontrataku nieprzyjaciela pod-
oddziaty wydzielone do obrony punktéw' przeprawo-
wych powinny pozostawaC na swoich pozycjach do
czasu przeprawienia na przyczotek wiekszej ilosci
jego wojsk. Ochrona i obrona Punktéw przeprawo-
wych realizowana jest przez caty czas, dopoki tylko
istnieje mozliwosC ich utrzymania. Do przedsiewzie¢
w zakresie obrony zalicza Sie:

1 Likwidacje pozostatych i przenikajgcych grup
'nieprzyjaciela, ktére nie zostaty zniszczone podczas
wychodzenia wojsk na rzeke oraz niszczenie jego
patroli rozpoznawczych.

2. Rozbrajanie min plywajacych, niszczenie
sptywajacych promow oraz dywersantow-nurkow.

3. Obrone przeciwpancerng przyczotka, ktora ma
szczegOlnie wazne znaczenie. Dlatego tez pierwsze
mosty nalezy budowac tak, aby na kierunku podej-
$cia do tych mostow po stronie nieprzyjaciela mozna
byto zorganizowaC silng obrone przeciwpancerna.
Srodki obrony przeciwpancernej oraz samochody
Z minami przeciwczotgowymi przeznaczone do di*
rony przeciwpancernej punktu przeprawy mostowej
powinny przeprawi¢ sie w pierwszej kolejnosci.
Wiekszo$¢ srodkdéw obrony przeciwpancernej moze
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pDyC przerzucona na drugi brzeg przed zakonczeniem
budowy przeprawy mostowej za pomocg Smigtow-
cow, pojazdow ptywajgcych 1 promow.

70. Organizacja obrony przeciwlotniczej

a) Zagadnienie obrony punktéw przeprawo-
h wych przed napadem z powietrza ma bardzo duze
znaczenie. Dlatego tez wszystkie Srodki przeprawo-
e nalezy broni¢ skutecznie przed uderzeniami z po-
wietrza. Szczegoélnie wrazliwe na te uderzenia sg
mosty. W celu ostony mostu tak w czasie jego bu-
<iowy, jak i po zakonczeniu nalezy w szerokim za-
P kresie stosowac zastony dymne.

b) W celu wprowadzenia nieprzyjaciela w biad
w planie maskowania nalezy przewidywaé wykorzy-
stanie artylerii przeciwlotniczej i stawianie zaston
dymnych tak w rejonie rzeczywistych, jak i pozor-
nych punktow przeprawowych.

c) W celu skutecznego zabezpieczenia obrony
przeciwlotniczej wojsk i pojazdéw, pododdziaty prze-
ciwlotniczych pociskow rakietowych i artyleria prze-
ciwlotnicza powinny znajdowaé sie w mqi’fej goto-
wosci bojowej. W planie forsowania rzeki nalezy
przewidzie¢ szybkie przerzucenie pododdziatéw ar-

| tylerii przeciwlotniczej na zawczasu wybrane stano-

k wiska ogniowe na przeciwlegtym brzegu, skad beda
w stanie zabezpieczaC w dostatecznym stopniu pun-

| kty przeprawowe. Artyleria przeciwlotnicza moze
by¢ rowniez wykorzystana do prowadzenia ognia do
celow naziemnych. Nalezy jednak [Bamietaé, ze nie
powinno to w zadnym wypadku obnizyC jej efek-
tywnosci w wykonywaniu zadan obrony przeciwlot-
niczej.
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d) Zaston dymnych i artylerii przeciwlotniczej
uzywa si¢ jednoczesnie tylko w tych wypadkach,
gdy artyleria nie ma stacji radiolokacyjnych. Przy
uwzglednianiu obu tych srodkéw nalezy zawczasu
rozpatrzyC, ktory z nich w konkretnych sytuacjach
lepiej jest wykorzystywac.

71. Zadania artylerii przeciwlotniczej

a) Dla artylerii przeciwlotniczej nalezy ustalic
kolejnos¢ wykonywania zadan, aby w maksymalnym
stopniu zabezpieczyC obrone przeciwlotnicza najwaz”
niejszych rejonow lub obiektow. Gdy tylko na uzbro-
jenie sit ladowych wejda przeciwlotnicze pociski ra-
kietowe, ktore sg bardziej efektywnym Srodkiem
obrony przeciwlotniczej, zaistnieje konieczno$¢ pla-
nowania obrony przeciwlotniczej catego rejonu dzia-
tan bojowych, a nie oddzielnych obiektéw i odcin-
kow terenu. Przy okreSlaniu niezbednej ilosci Srod-
kow obrony przeciwlotniczej nalezy uwzgledniac
mozliwosci nieprzyjaciela w wykonaniu uderzen na
wazne obiekty, ktore zabezpieczajg forsowanie rzeki.
Niekiedy moze wynikna¢ konieczno$¢ wzmocnienia
obrony przeciwlotniczej tych obiektow. Zagadnienia
organizacji obrony przeciwlotniczej punktéw prze-
prawy promowej, desantowej i mostowej oraz waz-
nych odcinkéw terenu i innych obiektéw w rejonie
dziatan bojowych sg omoéwione w regulaminach po-
lowych FM 44-1, FM 44-2 i FM 44-4.

b) W czasie stawiania zadan w zakresie ostony
wojsk z powietrza nalezy wychodzi¢ z mozliwosci
organicznych i przydzielonych oddziatdbw i podod-
dziatow artylerii przeciwlotniczej. W nastepnej ko-
Ieg'noéci zadania te bedag przydzielane w zaleznosci
od charakteru dziatan, tak do momentu forsowania,
jak i w czasie jego trwania. Zazwyczaj dywizja for-
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itujgca rzeke w skiadzie rzutu szturmowego bedzie
ostaniana przez pododdziaty artylerii przeciwlotni-
czej przydzielone do dywizji wzglednie wspieraja-

ce ja.

Jc% Istnieje nastepujacy sposob wykorzystania
pododdziatow artylerii przeciwlotniczej;

1 Cze$¢ pododdziatéw artylerii przeciwlotniczej
wydziela sie do ostony stanowisk ogniowych arty-
lerii polowej.

2. Dodatkowg ostone z powietrza w pasie dzia-
fan dywizji zapewnia sie:

(@ Do momentu rozpoczecia forsowania — par-
kom sprzetu inzynieryjnego i wojskom w rejonach
zeSrodkowania.

(b) Od momentu rozpoczecia forsowania do czasu
zbudowania mostu — punktom przeprawy desanto-
wej i promowej oraz parkom sprzetu inzynieryj-
nego.

g(c) Od chwili rozpoczecia eksploatacji mostu

unktom przeprawy mostowej i promowej oraz par-
om sprzetu inzynieryjnego w kolejnosci podanej
wyzej. : N :

d) Z zasady zawsze brakuje artylerii przeciw-
lotniczej do zapewnienia OSI’OHK wszystkich obiek-
tow i punktow przeprawowych. Dlatego tez przy
planowaniu nalezy ustali¢ nienaruszalng kolejnosc
przeciwlotniczej ostony artyleryjskiej. Kolejnosc¢
przeciwlotnicze] ostony artyleryjskiej zalezy od:

— ilosci i rodzajow posiadanej artylerii przeciw-
|otnicze{'; . e , .

— stopnia wrazliwosci poszczegolnych obiektow
na uderzenia nieprzyjaciela z powietrza;

— waznosci poszczegblnych obiektow lub rejo-
now z punktu widzenia wykonywanych zadan.
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e) Oficer odpowiedzialny za organizacje obrony
przeciwlotniczej zabezpiecza maksymalng ostone
przeciwlotniczg poszczegblnych obiektow wedtug
ustalonej. kolejnosci, rozpoczynajac od zadan pierw-
szej kolejnosci.

72. Wykorzystanie dymow

Zastony dymne sg czesto jedynym efektywnym
srodkiem zapewniajgcym skryte dziatanie wtasnych
wojsk na brzegu wyjsciowym. Umiejetne uzycie
dyméw moze wprowadzi¢ nieprzyjaciela w biad
i zmusi¢ go do zeSrodkowania swego ognia na mato
wazne cele oraz uzycia odwoddéw na kierunku po-
mocniczych punktow przeprawowych. Dymy wyko-
rzystuje sie w mysl wytycznych wyzszego dowodcy
uczestniczagcego w forsowaniu.
_ Podczas wykorzystywania dymow nalezy uwzgled-
nia¢ nastepujace czynniki:

~ — zastony dymne nie powinny utrudniaC dziata-
nia wiasnych wojsk na skrzydtach;

— dymy moga utrudni¢ prowadzenie naziemnej
I powietrznej obserwacji przez wojska wiasne; uzy-
cie dym.bw w okreSlonym czasie moze zabezpieczy¢
wykonanie zadania i wprowadzi¢ nieprzyjaciela
w’bitad;

— W czasie wysadzania desantu powietrznego
i wykonywania nalotow powietrznych zastony dym-
ne na przeciwlegtym brzegu nie powinny byc¢ sto-
sowane;

— wszystkie stanowiska ogniowe artylerii, zaje-
te bezposrednio przed rozpoczeciem forsowania, po-
winny byC doktadnie zamaskowane innymi Srodka-
mi maskujacymi, ‘Jeéli nie jest celowe maskowanie
ich za pomocg zaston dymnych;
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— ocenia¢ mozliwe przeciwdziatania .nieprzyja-
[ciela w wypadku stosowania zaston dymnych;

— w celu sprawdzenia efektywnos$ci zaston dym-
nych nalezy nieprzerwanie prowadzi¢ obserwacije
lotnicza, ktora jest jedyng formag kontroli;

— wykorzystywane $rodki do wykonywania za-
ston dymnych nalezy jak najwcze$niej przeprawiac
na przeciwlegly brzeg; powinny one znajdowac sie
W gotowosci do niezwiocznego wykonania zaston
dymnych;

— w wypadku niesprzyjajacej pogody, do sta-
wiania zaston dymnych nalezy zawczasu przewidzie¢
wykorzystanie innych Srodkow (artylerii, mozdzie-
rzy, lotnictwa i swiec dymnych) tak w rejonie rze-
czywistych, jak i pozornych przepraw.

Rozdziat 9

Wsparcie ogniowe

73. Koordynacja wsparcia ogniowego

a) Aby zabezpieczyC efektywne wsparcie ognio-
we, nalezy weczesniej przeprowadzi¢ dokiadne pla-
nowanie i uzgodni¢ plany we wszystkich komdrkach
dowodczych —uczestniczacych w forsowaniu  rzeki.
Za 0g0Ing koordynacje wsparcia ogniowego jest od-
powiedzialny dowddca ogolnowojskowy. Koordyna-
cja wsparcia ogniowego taczy w sobie szeroki Krag
zagadnien, poczynajagc od wykorzystania ognia broni
strzeleckiej, a konczac na uzyciu lotnictwa i pocis-
kow rakietowych. Zasadniczg site bojowg oddziatow
i pododdziatow stanowig ich etatowe i wspierajgce
srodki broni jadrowej.

b) Przedsiewziecia w zakresie koordynacji wspar-
cia ogniowego w dywizji i korpusie realizuje dowdd-
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ca_artylerii tych zwiagzkéw. Na podstawie zamiaru
dziatan, decyzji i wytycznych dowddcy zwigzku tak-
tycznego odnosnie do uzycia broni jagdrowej, dowodca
artylerti dywizji (korpusu) opracowuje plan wspar-
cia ogniowego, w ktorym przewiduje sie wykorzy-
stanie broni atomowej I chemicznych srodkéw walki.
Na szczeblach nizszych przedsiewziecia koordynacji
wsparcia ogniowego sa realizowane przez najstar-
szego stopniem oficera artylerii danego szczebla.
W celu zabezpieczenia jak najbardziej efektywnego
wsparcia ogniowego nalezy prowadziC szczegOtowe
planowanie i ciggle uzgadniaC plany na wszystkich
szczeblach dowodzenia. Niezaleznie od tego, ze pla-
nowanie wsparcia ogniowego odbywa sie jednoczes-
nie na wszystkich szczeblach, zasadniczg tre$¢ pla-
nowania stanowig zapotrzebowania pododdziatow
piechoty i czolgdw na wsparcie ogniowe. Jesli jest
to mozliwe, organizuje sie scentralizowane dowo-
dzenie Srodkami wsparcia ogniowego, aby w petni
wykorzysta¢ gtéwne zalety artylerii, tj. zasieg i ela-
stycznos¢ ognia. Zapotrzebowania na obezwladnianie
celow Srodkami ogniowymi korpusu dywizja prze-
syla do punktu koordynacji ognia korpusu lub do
centrum wsparcia taktycznego armii.

74. Plan ognia

a) W celu osiggniecia zaskoczenia, forsowanie
w nocy moze byC przeprowadzone bez przygotowa-
nia artyleryjskiego. Jednak w planie ognia nalezy
w tym wypadku przewidzieC wykorzystanie artylerii
na wezwanie walczacych oddziatow (pododdziatow).

b) Podczas forsowania rzeki w dzien, w planach
powinno by¢ przewidziane maksymalne wykorzysta-
nie wszystkich Srodkdéw wsparcia ogniowego we
wszystkich etapach forsowania. W zaleznosci od sy-
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rtuacji, pas forsowania powinien by¢ izolowany og-
Tniem wszystkich srodkow, tacznie z artylerig, pocis-
kami rakietowymi, lotnictwem, Srodkami chemicz-
nymi, bronig jadrowa, artylerig okretowa, mozdzie-
rzami, czotgami i innymi Srodkami oraz za pomoca
zaston dymnych. Korygowanie ognia moze byc reali-
zowane przez wysunietych obserwatorow artyleryj-
skich znajdujic%ch sie w ugrupowaniu wojsk forsu-
jacych rzeke lub przez obserwatorow artyleryjskich
na samolotach. Jezeli szeroko$¢ pasa forsowania nie
pozwala na scentralizowane uzycie catej artylerii,
centralizuje si¢ tylko te pododdziaty, ktore wyko-
nujg zadania wsparcia ogolnego, natomiast pozosta-
te przydziela sie do poszczegolnych oddziatow wal-
czacych. Dowodca artylerii dywizji (korpusu) moze
przenosi¢ ogien artylerii wsparcia ogolnego w za-
leznoSci od konkretnej sytuaciji.

75. Wspobtdziatanie z sitami powietrznymi i mor-
skimi

Jesli przy forsowaniu rzeki konieczne jest bezpo-
Srednie wsparcie lotnicze, to na wszystkich etapach
planowania nalezy mieC tgcznos¢ z dowddztwem lot-
nictwa i informowaC go o aktualnych potrzebach
wsparcia lotniczego. Jesli w forsowaniu biorg udziat
sity morskie, to w planie forsowania nalezy przewi-
dzie¢ Sciste wspotdziatanie z nimi. Dowddztwa i szta-
by wojsk ladowych, powietrznych i morskich powin-
ny nieprzerwanie prowadzi¢ wymiane informaciji,
koordynowaé¢ plany dziatan i uczestniczy¢ w analizo-
waniu i rozwigzywaniu interesujgcych je zagadnien
i problemow.

76. Wsparcie lotnicze )
a) W czasie dziatan bojowych lotnictwo taktyczne
powinno utrzymywac panowanie w powietrzu. Pro-
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wadzi ono réwniez rozpoznanie oraz wykonuje zada-
nia izolacji pola walki i udziela bezposredniego
wsparcia wojskom Walcza‘cym. Do czasu rozpoczecia
forsowania gtéwne sity lotnictwa powinny prowa-
dzi¢ dziatania na szerokim froncie, aby uniemozliwi¢
nieprzyjacielowi ustalenie przysziego miejsca for-
sowania.

b) Wsparcie lotnicze forsowania rzeki planowa-
ne jest na szczeblu grupa armii — armia lotnictwa
taktycznego. Nastepnie dowddca grupy armii wy-
dziela lotnictwo do bezpoSredniego wsparcia podleg-
tych mu armii potowych. Organami planujgcymi
I zabezpieczajgcymi wsparcie lotnicze sg: na szczeblu
armii polowe] — centrum wsparcia taktycznego, na
szczeblu armii lotnictwa taktycznego — centrum
wsparcia lotniczego. Planowanie wsparcia lotniczego
powinno byC realizowane zawczasu. W tym celu ko-
nieczne jest Sciste wspotdziatanie miedzy centrum
wsparcia taktycznego i centrum wsparcia lotniczego,
aby wspdlnie okreslic wazno$¢ celow dla lotnictwa
oraz mozliwos¢ i sposéb wykonania zadania wspar-
cia lotniczego. Proponowany plan wsparcia lotnicze-
go przedstawia sie do wgladu i rozpatrzenia przez
centrum wsparcia taktycznego. W tych wypadkach
kiedy lotnictwo bedzie wykorzystywane do obez-
wiadniania i niszczenia celéw, oddzialy i pododdziaty
(batalion czolgdw, grupa bojowa itp. przedstawiajg
zapotrzebowania na wsparcie lotnicze bezposrednio
do sztabu dywizji, skad sg przesytane do centrum
wsparcia taktycznego w sztabie armii. Przekazywane
zapotrzebowania srodkami +gcznosci sa odbierane
przez sztab posredni, np. sztab korpusu. Brak odpo-
wiedzi ze strony sztabu posredniego po przekazaniu
zapotrzebowania oznacza zatwierdzenie go. Zapo-
trzebowania na realizacje zaplanowanego wsparcia

120



,» lotniczego oraz na taktyczne rozpoznanie lotnicze
| przekazywane sg do centrum wsparcia taktycznego
armii poprzez posrednie szczeble dowodzenia.

77. Wsparcie z morza

Zadania w zakresie obezwiadniania celow przez
artylerie okretowg wzglednie pociski rakietowe
znajdujace sie na uzbrojeniu sit morskich sg realizo-
wane przez jeden okret lub zespot okretow bezpo-
Sredniego lub ogolnego wsparcia ogniowego. Zapo-
trzebowanie na wsparcie z morza podczas forsowania
przeszkody wodnej przedstawia sie dowodztwu sit
morskich danego akwenu.

78. Plany rozpoznania lotniczego

a) Rozpoznanie wzrokowe. W planach rozpozna-
nia lotniczego wskazuje sie rejony i kierunki roz-
poznania. Uzyskane dane z rozpoznania wzrokowego
podaje sie do wiadomosci wszystkich zainteresowa-
nych szczebli dowodzenia. W okresie samego forso-
wania, jak i wykonywania nastepnych etapow ope-
racji, do zadan rozpoznania wzrokowego nalezy
obserwowanie przegrupowania wojsk nieprzyjaciela
w rejonie dziatan bojowych i w rejonach przylega-
jacych do niego. Ponadto do zadan tego rodzaju roz-
poznania nalezy réwniez naprowadzanie lotnictwa
bojowego na wykryte i rozpoznane cele. W planach
wskazuje sig¢ rowniez sposob wykorzystania samo-
lotdbw rozpoznawczych do korygowania ognia arty-
lerii dalekonosne;j.

b) Zdjecia lotnicze. Przed rozpoczeciem forsowa-
nia wykonuje sie pionowe i perspektywiczne zdjecia
lotnicze punktow przeprawowych. Przy opracowy-
waniu planéw forsowania dobrze jest mieC zdjecia
lotnicze calego pasa natarcia po obu stronach rza’i
wykonane w duzej skali. Powtorne wykonanie ta-
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kich zdje¢ bezposrednio przed forsowaniem daje moz-
liwoSC wykrycia przedsiewzie¢ nieprzyjaciela w za-
kresie obrony rzeki oraz oceny jego mozliwosci. Przy
odczytywaniu zdjeC lotniczych szczegdlng uwage
nalezy zwracaC na rozbudowe pozycji olDronnych
nieprzyjaciela, potozenie stanowisk ogniowych jego
artyleril, rejonéw zapor i zniszczen itp. Ze zdjec lot-
niczych mozna réwniez wyciggna¢ cenne dane o cha-
rakterze terenu, stanie drog, mostow, rzek itp.

Rozdziat 10

Organizacja tacznosci

79. Wymagania stawiane tgcznosci

W celu zapewnienia doktadnego i nieprzerwane-
0 dowodzenia wszystkimi oddziatami i pododdzia-
ami uczestniczagcymi w forsowaniu rzeki wymagane
jest uzgodnione 1 skoordynowane dziatanie szeroko
rozwinietego, niezawodnego i bezlgiecznego systemu
tacznosci na wszystkich szczeblach dowodzenia. Sy-
stem tgcznosci powinien odpowiada¢ nastepujgcym
wymaganiom:

— przyjmowac i przekazywa¢ na czas wiado.
mosci, meldunki, rozkazy i zarzadzenia,

— zabezpieczaC wspotdziatanie gtdwnych rodza-
jéw wojsk biorgcych udziat w forsowaniu;

— zabezpieczaC dowodzenie organami materiato-
wego i technicznego zabezpieczenia.

80. Zadania zwigzane z organizacja tgcznosci
Poc™Ms™ prowadzenia natarcia z forsowaniem
rzej™cich™"i"konieczno$¢ rozwigzania szeregu prob-
I0”-idotyczaCychlorganizacji facznosci. Problemy

spowodowarie I&astepujacymi przyczynami:
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— mozliwoscig zaktocenia normalnej pracy $rod-
‘kéw tacznosci w poczatkowym okresie  forsowani;»
wynikajacg z istnienia przeszkody wodnej;

— naturalnymi ograniczeniami w wykorzystaniu
Srodkow facznosci, z wyjatkiem #gcznosci radiowej
I wzrokowej;

— dazeniem do szybkiego rozwiniecia tgcznosci
radioliniowej i systemu #gcznosci przewodowej na
przeciwlegtym brzegu;

— wrazliwoscig technicznych Srodkow tacznosci
na wode, co wymaga specjalnego przygotowania
sprzetu gcznosci do forsowania;

— koniecznosScig rozsrodkowania organow dowo-
dzenia rzutami i wydzielenia dla kazdego z nich nie-
zbednych S$rodkow tgcznosci.

81. Srodki tgcznosci

a) Warunki istniejagce podczas forsowania rzeki
ﬁrzez pododdziaty pierwszego rzutu wymagajg wy-
orzystywania w tym czasie radiowych Srodkow
tacznosci. Radio, tgcznie z radiodalekopisem i radio-
fototelegrafem, jest jedynym skutecznym $rodkiem
do utrzymania tacznosci miedzy szybko zmieniaja-
cyml potozenie pododdziatami znajdujacymi sie na
%(szej odlegtosci od siebie. tacznosc radiowa jest
corzystywana do kierowania wojskami, srodkami
ognlowyml lotnictwem, organami administracyjno-
gospodarczymi oraz do utrzymania kontaktu miedzy
roznymi pododdziatami. Korzystanie z radia kompli-
kuje_ sie jednak na skutek intensywnej pracy tacz-
nosci, ograniczonego zakresu czestotliwosci radio-
wych wrazliwosci na zaktocenia nieprzyjaciela i za-
ostrzonych wymagan co do bezPleczenstwa tacznosci.
W posiadanym zakresie czestotliwosci mogg powstac
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zaktocenia ze strony wiasnych srodkow tgcznosci, co
wymagac bedzie potgczenia niektérych sieci tgczno-
Sci. Duze obcigzenie systemu tgcznos$ci radiowej stwa-
rza konieczno$C organizowania tgcznosci telefo-
nicznej, tacznie z budowg podwodnych linii kablo-
wych, w celu zabezpieczenia bezposredniej tgcznosci
w jak najszybszym czasie po zakonczeniu przepra-
wy na przeciwleglty brzeg pododdziatow pierwszego
rzutu. Sie¢ przewodowa zapewnia szybko dziatajaca,
pewng i stosunkowo bezpieczng #aczno$¢. Do ujem-
nych cech tacznosci przewodowej nalezy zaliczyC jej
nieelastyczno$¢, skomplikowang budowe oraz wraz-
liwos¢ na ogien i dziatanie grup dywersyjnych nie-
przyjaciela. Do innych Srodkow #acznosci wykorzy-
stywanych przy forsowaniu rzeki zalicza si¢ sygna-
ty dzwiekowe, tacznos¢ wzrokows i tgcznos¢ Srodka-
mi ruchomymi.

b) Zaréwno podczas forsowania rzek, jak i pod-
czas prowadzenia innych rodzajow dziatan bojowych
wykorzystuje sie szeroko rozbudowany siatkowy
system facznosci. Gtownym Srodkiem tego systemu
tacznosci sg duze ilosci linii radiowych, ktore za-
pewniajg okrezne kierunki miedzy weztami tgcznosci
I s wykorzystywane kompleksowo z radiostacjami
osobistymi dowodcow i innych oficerow. W systemie
tym rozwija sie kilka ruchomych central tgcznosci,
z ktorych kazda obstuguje okre$lony rejon i znaj-
dujgce sie w nim oddziaty i pododdziaty. Dla kaz-
dego ugrupowania bojowego oddziatéw i pododdzia-
tow dywizji tworzy sie okre$lony system #acznosci.

82. Plan organizacji tgcznosci

W celu terminowego informowania dowddztwa
znajdujacego sie na brzegu wyjsciowym o rozwoju
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| przebiegu dziatan na brzegu przeciwlegtym, w pla-
nie organizacji tacznosci przy forsowaniu kazdej
jrzeki nalezy przewidywac rozwiniecie roznorodnych
srodkow facznosci jeszcze w poczgtkowym okresie
forsowania. Jako gtéwny Srodek facznosci nalezy
przewidzie¢ radio, Do utrzymania tacznosci z_prze-
ciwlegtym brzeglem przy pomocy tgcznikow i gon-
cow moze by¢ wykorzystane lotnictwo sit Igdowych
Oddziaty i pododdziaty inzynieryjne, oddziaty
transportowe i pododdziaty Zandarmeru ktorych
Srodki tacznosci pracujg podczas forsowania szczeqol-
nie intensywnie, powinny posiada¢ oddzielne sieci
tacznosci radiowej i przewodowe;j.

Rozdziat 11

Przedsiewziecia majgce na celu wprowadzenie
nieprzyjaciela w biad

83. Dane ogdlne

a) Zamierzenia w celu wprowadzenia nieprzyja-
ciela w btad przy forsowaniu rzek w warunkach pro-
wadzenia wojny jadrowej majg szczegolnie duze zna-
czenie. Ukrycie ugrupowania, mozliwosci i zamierzen
wojsk wiasnych moze wprowadzi¢ nieprzyjaciela
w btad i zmusi¢ go do takich dziatan, ktore bedg naj-
bardziej dogodne dla wojsk forSUchych Prawidtowa
realizacja _przedsiewzie¢ zmierzajagcych do wprowa-
dzenia nieprzyjaciela w blad pomaga dowodcy
w osiggnieciu maksymalnego zaskoczenia i zmusza
nieprzyjaciela do przegrupowania wojsk w taki spo-
sob, ze ﬁowstana sprzyjajace warunki dla wojsk for-
sujacych rzeke oraz zapewni sie ekonomie ich sil
i Srodkdéw przeprawowych.
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b) Gtownym celem przedsigwzie¢ wprowadzajg-1
cych nieprzyjaciela w biad jest zmuszenie go do uzy-
cla swxch sit na kierunkach drugorzednych lub po-1
zornych. Osigga sie to drogg ukrycia ugrupowania
oraz mozliwosci i zamierzen wojsk wihasnych. Zasad-
niczo wprowadzenie nieprzyjaciela w bigd sprowa-
dza sie do tego, aby drogg maskowania rzeczywi-
stych i ujawniania pozornych przedsiewzie¢ stwo-
rzy¢ falszywy obraz o przygotowaniach wojsk do
forsowania rzeki. Zamierzenia zmierzajace do wpro-
wadzenia nieprzyjaciela w biad powinny byc reali-
zowane stale przez wszystkie szczeble dowodzenia.
Przy realizacji tych przedsiewzieC szczegolng uwage
zwraca sie na szybko$¢ i skrytos¢ dziatan, organiza-
cje pozornych i demonstracyjnych przepraw, wyko-
nanie zaston dymnych, zabezpieczenie acznosci 1 do-|
ktadny podziat czasu.

84. Tempo forsowania

Wysokie tempo forsowania rzek moze by¢ osigg-1
niete tylko w tych warunkach, gdy planowanie for-|
sowania zostanie przeprowadzone zawczasu i dokfad-
nie, gdy w czasie forsowania wykorzystywac sie be-|
dzie w szerokim zakresie pojazdy ptywajace i lot-
nictwo oraz szybko wprowadza¢ do walki podod-
dziaty i oddziaty pierwszego rzutu w celu opanowa-
nia waznych odcinkéw terenu w $lad za uderzenia-
mi atomowymi, pozbawiajgc tym samym nieprzyja-|
ciela mozliwosci wykonania skutecznych kontrata-j
kow.

85. Skrytos¢ i maskowanie

Waznym momentem w czasie koncentracji wojsk,!
sprzetu przeprawowego i bojowego oraz przygoto-I
wywania ich do forsowania jest skrytos¢ i masko-I
wanie tych czynnosci. W celu osiggniecia zaskocze-l
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“nia konieczne jest, aby rejony zesrodkowania wojsk
i rozmieszczenia skfadéw, rejony koncentracji $rod-
kow przeprawowych i sprzetu bojowego oraz parki
pojazdéw mechanicznych znajdowaty sie w ukrytych
miejscach. Artyleria tgcznie z pociskami rakietowymi
oraz inne srodki wsparcia ogniowego do momentu
rozpoczecia forsowania moga zajmowac ukryte stano-
wiska ogniowe, jesli w wy;lJ(adku wykrycia przez nie-
przyjaciela tych stanowisk nie zdradzi to zamiaru
przysztego forsowania. W celu zachowania skrytosci
dziatan w rejonie prngotowawczym do forsowania
wstrzeliwanie sie artylerii powinno by¢ sprowadzo-
ne do minimum lub zupetnie pominiete. W wypadku
konieczno$ci  wstrzeliwania sig, powinno ono byc¢
przeprowadzone w taki sposob, aby nie zdekonspi-
rowa¢ zaplanowanych punktéw przeprawowych.
Wojska i Srodki przeprawowe nalezy rozmieszczac
w rejonach ukrytych jak najdalej od rzeki, wycho-
dzac z postawionych zadan 1 czasu potrzebnego do
podejscia wojsk do rzeki z momentem rozpoczecia
forsowania (godzina ,,G”). Z zasady przegrupowanie
wojsk, podcigganie Srodkow przeprawowych, sprzetu
bojowego, przedmiotow zaopatrzenia i réznych po-
jazdéw mechanicznych powinno byC¢ przeprowadza-
ne nocg. DziatalnoSC wojsk w tych rejonach w cza-
sie dnia powinna byC sprowadzona do minimum.
Wigksza cze$C pododdziatow i oddziatdw wsparcia
ogniowego zajmuje stanowiska ogniowe w nocy przed
rozpoczeciem forsowania. W celu ukrycia przygoto-
wan do forsowania nalezy na brzegu wyjsciowym
wykorzystywac szeroko dymy maskujace. Jezeli jest
to konieczne i celowe, w rejonie rozmieszczenia wy-
krytych punktow obserwacyjnych nieprzyjaciela
stawia sie zastony dymne przy pomocy mozdzierzy,
artylerii i lotnictwa taktycznego (rys. 10).
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Rys. 10. Przykiad stawiania zaston dymnych majacych na
celu maskowanie wojsk wiasnych i wprowadzenie nieprzy-
jaciela w blad co do rzeczywistego odcinka przeprawy

86. Przeprawy demonstracyjne i pozorne

a) Przeprawa pozorna. Jest to przeprawa organi-|
zowana w celu wprowadzenia nieprzyjaciela w biad
co do faktycznego rejonu forsowania. Na przeprawie |
pozornej nie dokonuje sie forsowania. Organizacja
poszczegblnych punktow przeprawy pozornej w pa-|
sie forsowania ma na celu ukrycie przed nieprzyja-
cielem rzeczywistych punktéw przeprawowych.

Do niektorych przedsiewzieC realizowanych przyj
organizacji przeprawy pozornej nalezy zaliczyc:
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— wyprowadzenie wojsk do wysunietych rejo-
now zesrodkowania lub rejonéw wyjsciowych do na-
tarcia;

. — wyprowadzenie lub pozorne wprowadzenie do
rejonOW wysunietych sprzetu bojowego (czotgdw,
artylerii, sprzetu inzynieryjnego itp.);

— wykorzystywanie na punktach przeprawy po-
zornej todzi gumowych i innych Srodkéw przepra-

If wowych; . : .

— przeprowadzenie przygotowania artyleryjskie-
go na rejony potozone na kierunkach przepraw po-
zornych, a w dalszej odlegtosci od przepraw rzeczy-
~wistych, z wykorzystaniem pociskow zwyktych, a na-
wet jadrowych; _

— wykorzystywanie zaston dymnych, rozbudo-
wa pozycji pozornych i grupowanie makiet sprzetu
bojowego; _ _ —_

— wykorzystywanie  pododdziatow  specjalnie
przeznaczonych 1 wyszkolonych do wprowadzania
nieprz;g’aciela w btad; _

— ‘dokonanie przedsiewzie¢ z wykorzystaniem
srodkow radioelektronicznych;

— wykorzystanie lotnictwa w rejonie przepra-
wy pozornej; o

— rozwijanie i praca pozornych sieci radiowych;

— imitowanie zapachOw charakteryzujgcych roz-
ne chemiczne srodki walki;

— wykorzystywanie roznych urzadzen dzwieko-
wych;
y_ zwiekszenie  dziatalno$ci  przeciwlotniczych
stachi radiolokacyjnych itp. _ o
esli w forsowaniu rzeki bierze udziat duza ilos¢
wojsk, co moze spowodowac wieksze natezenie ruchu
na poszczegoOlnych odcinkach przeprawy, to na prze-
prawach pozornych nalezy stworzy¢ takie samo lub
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jeszcze wieksze natezenie ruchu. Wszystkie dziatania
wojsk uczestniczacych w forsowaniu i przygotowa-
niu przepraw pozornych powinny by¢ dokiadnie
umiejscowione w czasie w celu zabezpieczenia prze-
rzutu wojsk i Srodkow przeprawowych, przeprowa-
dzenia wstrzeliwania sie i rozpoznania brzegu wyj-
Sciowego oraz przygotowania sie do forsowania.

b) Przeprawa demonstracyjna. Jest to przepra-
wa z ograniczonym celem, organizowana dla odwro-
cenia uwagi nieprzyjaciela od miejsca, gdzie prze-
prawiajg sie sity gldwne. Wojska uczestniczace
w dziataniach demonstracyjnych forsujg rzeke rze-
czywiscie. Dobrze zorganizowane i przeprowadzone
dziatania demonstracyjne moga przyczyni¢ sie do
rozszyfrowania systemu obrony nieprzyjaciela. Pod-
czas demonstracyjnego forsowania rzeki duzymi si-
tami mozna zmusi¢ nieprzyjaciela do wprowadzenia
do walki odwodow. Dziatania demonstracyjne umoz-
liwiajg zyskanie na czasie w momencie przegrupo-
wania wojsk na przeciwlegtym brzegu po sforsowa-
niu rzeki przez pododdziaty pierwszego rzutu oraz
przygotowywania si¢ ich do odparcia kontrataku nie-
Erzyja(:lela. Forsowanie demonstracyjne nalezy do-
tadnie zaplanowac, umiejscowi¢ w czasie i przepro-
wadzi¢ w taki sposdb, aby w wypadku powodzenia
mozna byto podjaé niezwtoczne kroki zmierzajgce do
wsparcia wojsk uczestniczacych w nim, a nastepnie
rozwing¢ powodzenie na tym kierunku. Wojska
i Srodki przeprawowe uczestniczagce w forsowaniu
demonstracyjnym mo%az by¢ nastepnie wykorzysta-
ne tylko w koncowych etapach forsowania.

~ Przeprawy pozorne i demonstracyjne organizuje
sie¢ wytacznie na rozkaz lub za zezwoleniem wyzsze-
go dowodcy,.
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87. Uzycie dymow

a) Dymy moga by¢ wykorzystane w celu zabez-
‘pieczenia_skrytego przygotowania do forsowania
I zapewnienia warunkow do wykonania planu my-
lenia i dezinformacji nieprzyjaciela. Zastony dymne
moga by¢ wykonane przez urzadzenia dymotworcze
rozmieszczone na W’fasn%/m brzegu, w todziach, po-
jazdach ptywajacych lub na brzegu przeciwlegtym,
przy uzgciu Swiec dymnych puszczanych z pradem
wody lub wyrzucanych z fodzi oraz przez mozdzierze,
artylerie i lotnictwo.

b) Uzycie dyméw dla skrytego rozmieszczenia
wojsk i sprzetu. Wykorzystanie przez wojska rozne-
go rodzaju ukry¢ i maski terenowej moze by¢ uzu-
petnione przez wykonywanie zaston dymnych. Nie-
sprzyjajace warunki meteorologiczne, szczegolnie sil-
ne wiatry, moga zupetnie uniemozliwi¢ uzycie d&/-
mow, dlatego tez dowodca wojsk forsujacych rzeke
powinien mie¢ stale aktualng i dokiadng prognoze
pogody. Przy Wykorzystﬁwaniu urzadzen _dyrrio-
tworczych i swiec dymnych nalezy uwzglednia¢ kie-
runek wiatru. Prawidtowe uzycie dymow moze za-
pewni¢ ukrycie przed obserwacjg powietrzng i na-
ziemng rejonow koncentracji wojsk i sprzetu bojo-
wego, stanowisk ogniowych, organéw materiatowego
i technicznego zabezpieczenia, $rodkdéw przeprawo-
wych i obiektow wyznaczonych do opanowania przez
pododdziaty rzutu szturmowego przerzucane na
Smigtowcach.

€) Mylenie i dezorientacja nieprzyjaciela. Dymy
moga byC¢ wykorzystane jednoczesnie z prowadze-
niem przepraw pozornych i demonstracyjnych w ce-
lu maskowania lub pozorowania aktywnego dziata-
nia wojsk. Zastony dymne, stawiane w rejonach
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przepraw pozornych lub demonstracyjnych, nie po-
winny odroznia¢ sie pod wzgledem gestosci i nasy-
cenia od zaston wykonywanych w miejscach prze-
praw rzeczywistych.

d) Obszar zadymiania. Powierzchnia rejonu, na
ktorym wykonuje sig¢ zastony dymne powinna byc
wieksza od powlerzchni rejonu, w ktérym czynione
sg przygotowania, a nastepnie prowadzone jest forso-
wanie. Wykonanie zaston dymnych na matych ob-
szarach pozwala nieprzyjacielowi przeprowadzac
zmasowane uderzenia przy uzyciu artylerti i lotnic-
twa na odcinki terenu znajdujgce sie w poblizu pun-
ktow przeprawowych. Zadymiane rejony powinn™
obejmowac rzeczywiste punkty przepraw, rejon
koncentracji wojsk i sprzetu oraz drogi podejscia do
punktow prze‘orawowych. Zadymianie duzych ob-
szarow pozwala wprowadzi¢ nieprzyjaciela w biad
co do potozenia rzeczywistych punktow Erzeprawy
I maksymalnie rozSrodkowa¢ sity i Srodki w celu
obnizenia do minimum skuteczno$ci ognia nieprzy-
jaciela. Uzycie dymow moze wreszcie utrudni¢ nie-
przyjacielowi wykorzystanie pododdziatow wspar-
cia ‘ogniowego.

e) Wpltyw dymow na wykorzystanie broni jadro-
wej. Dowddca sprawujacy ogolne kierownictwo nad
dziataniami bojowymi powinien, w wypadku zamia-
ru uzycia dymow, bra¢ pod uwage ich wplyw na
uzycie broni jadrowej tak przez wojska wiasne, jak
I nieprzyjaciela. W celu zmniejszenia zasiegu pro-
mieniowania Swietlnego na wojska wiasne nalezy za-
dymia¢ duze obszary. Zmniejszy to iloS¢ porazen spo-
wodowanych Promieniowaniem Swietlnym i zwiek-
szy stopien efektywnosci ognia broni strzeleckiej,
ktory na skutek dziatania promieni Swietlnych znacz-
nie sie obniza. Uzywajac dymdw na brzegu przeciw-
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_eglym, na ktory planuje sie uderzenia jadrowe, for-
sowanie nalezy zaczynac od razu po wybuchach ato-
mowych, aby nie obnizy¢ dziatania promieni $wietl-
nych na wojska nieprzyjaciela. Niekiedy jednak trze-
ba bedzie zaplanowac uderzenia atomowe na cele po-
przednio zadymione. o )

f) Sity i Srodki zadymiania. Do wykonania zaston
dymnych moga by¢ uzyte pododdziaty agregatéw dy-
~motworczych, mozdzierze, artyleria, lotnictwo oraz
Swiece dymne. Pododdziaty agregatow dymotwor-
czych mogg zadymiaC¢ duze rejony rozmieszczenia
wojsk wiasnych lub wykonywaé zastony dymne
w celu uniemozliwienia nieprzyjacielowi prowadze-
nia obserwacji i celnego ognia. Batalion chemiczny
korpusu ma zazwyczaj niezbedng ilos¢ pododdzia-
tow chemicznych, ktore moga w szerokim zakresie
wykorzysta¢ swiece dymne dla wzmocnienia innych
srodkow zadymiania. 1loS¢ pododdziatow agregatov/
dymotworczych potrzebnych do jakiejkolwiek ope-
racji zalezy od warunkow meteorologicznych i cha-
rakteru terenu. Przy planowaniu mozna wychodzi¢
z zatozenia, ze przy sprzyjajagcym wietrze jedna
kompania agregatow dymotworczych (48 sztuk) mo-
ze z powodzeniem postawi¢ zastone dymng na ob-
szarze 3650 m wzdtuz frontu i 12—24 km w gigb.

g) Kontrola uzycia dyméw. Obowigzek sprawo-
wania kontroli naktada sie na wyzszego dowddce
posiadajgcego bezposrednie uprawnienia w zakresie
dowodzenia wojskami bioracymi udziat w forsowa-
niu.

88. Bezpieczenstwo tacznosci _

Przedsiewziecia podejmowane w celu zapewnie-
nia bezpieczenstwa tacznosci stanowig czeSC sktado-
wg planu mylenia 1 dezinformacji nieprzyjaciela
I majg szczegdlnie wazne znaczenie tak przed, jak
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I podczas forsowania rzeki. W celu wprowadzenia
nieprzyjaciela w btad moga by¢ zastosowane rozno-
rodne sposoby pracy Srodkow tacznosci. Jesli na
przyktad w okresie dziatan poprzedzajacych forsowa-
nie byta szeroko wykorzystywana radiowa sieC tacz-
nosci dowodzenia 1 tytdw, to moze ona by¢ nadal
w takim stopniu wykorzystywana w okresie przy-
gotowania i prowadzenia forsowania. Oprécz tego
moga byC rozwijane pozorowane sieci tgcznosci. Do
innych przedsiewzie¢ zmierzajgcych do wprowadze-
nia nieprzyjaciela w biad nalezy na przykiad taka
metoda, w ktorej wszystkie Srodki #gcznosci radio-
wej pracujg przez jakis czas zupetnie nor-
naalnie, a nast%pnie na pewien czas wprowadza sie
cisze radiowa, by ponownie po uptywie okrestonego
czasu rozpocza¢ normalng prace. Celem takiego
sposobu pracy tgcznosci jest stworzenie pozorow, ze
forsowanie rzeki odbedzie si¢ w okresie ciszy radio-
wej. Realizowanie takiej formy pracy Srodkow tacz-
nosci radiowej w okresie Kkilku dni stworzy mozli-
wos$¢ rozpoczecia forsowania rzeki w jednym z okre-
sow normalnej pracy srodkéw tacznosci, gdy nieprzy-
jaciel nie bedzie si¢ tego spodziewat. Niezaleznie od
tego, ze radio ma ujemne strony z punktu widzenia
zabezpieczenia tajnosci, bedzie ono (_?:fc’)wnym, a w
niektorych wypadkach jedynym Srodkiem tacznosci
w czasie forsowania i rozwijania natarcia na prze-
ciwlegtym brzegu. Plany powinny jednak przewidy-
wac wykorzystanie i innych Srodkow tgcznosci
w okresach, w ktérych uzycie radia bedzie niemozli-
we lub niecelowe.

89. Podziat czasu

Podziat czasu i uwzglednienie wszystkich wy-
mienionych wyzej przedsiewzie¢ w planie mylenia
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il dezinformacji nieprzyjaciela ma bardzo duze zna-
iczenie. Dlatego przy opracowywaniu planu myle-
nia nieprzyjaciela nalezy bardzo doktadnie obliczy¢
czas na realizacje kazdego przedsiewziecia oddziel-
nie. Aby plan mylenia byt jak najbardziej realny
i efektywny, nalezy tak uktadaC poszczegdlne zamie-
rzenia, aby w sumie stwarzaty one realng sytuacje.
,Na przyktad pozoracja szumu silnikéw czotgdéw prze-
mieszczajgcych sie do rejonu wyjsciowego powinna
by¢ {aczona z pracg Srodkow tgcznosci radioweyj,
a pozoracja ruchu czolgow — z imitacjg zapachow
charakterystycznych dla zapachu spalin silnikdw
czotgowych itp. Miedzy prowadzeniem dziatan de-
monstracyjnych a rzeczywistym forsowaniem powin-
no uptyngC stosunkowo duzo czasu, aby umozliwié
nieprzyjacielowi przejScie do dziatan odwetowych
na kierunku forsowania demonstracyjnego. Jesli
jednak okres ten jest zbyt dlugi, to nieprzyjaciel
moze zorientowac sie, skad zagraza mu rzeczywiste
niebezpieczenstwo i zesrodkowa¢ tam swoje sity.
Aby osiagnaC zadane rezultaty przewidziane w pla-
nie mylenia i dezinformacji, celowe jest zmu-
szenie nieprzyjaciela do przejscia do dziatan odwe-
towych na pozadanym przez nas kierunku. W prze-
ciwnym wypadku wszystkie przedsiewziecia w celu
wprowadzenia nieprzyjaciela w btagd nie dadzg re-
zultatu.

Rozdziat 12

Uzycie Srodkéw chemicznych

90. Srodki trujace

a) Przy forsowaniu rzek powstajg sprzyjajace
warunki do efektywnego wykorzystania Srodkow
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trujgcych tak przez wojska wiasne, jak i nieprzyja-
ciela. Wojska bronigce sig moga stosowac trwate
srodki truquce w rejonach punktow przeprawowych,
a to w celu powstrzymania wojsk forsujacych, zmu-
szenia ich do zeSrodkowania sig, a tym samym do
stworzenia dogodnych celow do wykonania uderzen
innymi $rodkami lub tez zmuszenia do przeniesie-
nia dziatan na mniej dogodne dla nich kierunki. Do
wykonania zapér chemicznych oraz dla zabezpiecze-
nia skrzydet wojsk, w polach minowych moga byc
stosowane miny chemiczne. W celu szybkiego zada-
nia nieprzyjacielowi strat w sile zywej, mozna pro-
wadzi¢ oglen pociskami chemicznymi, a szczegolnie
pociskami elaborowanymi $rodkami b dziataniu pa-
ralityczno-drgawkowym.  Napady chemiczne sg
szczegOlnie efektywne w nocy. Zmusza to wojska
do przebywania przez diuzszy czas w maskach prze-
ciwgazowych i czestego oglaszania alarméw chemicz-
nych, co nocg szczegdlnie wyczerpuje ludzi fizycz-
nie i psychicznie. Przy sprzyjajacym wietrze mozna
wytwarza¢ obtoki dymu trujgcego w celu zadania
strat w sile zywej i stworzenia atmosfery niepokoju
W ugrupowaniu nieprzyjaciela na duzym terenie.
Jezeli nieprzyjaciel ma mozliwos¢ uzycia Srodkow™
trujagcych, nalezy wzmocni¢ system rozpoznania
I p%wiadamiania oraz oglaszania alarmow chemicz-
nych.

b) W celu udzielenia pomocy nacierajgcym woj-
skom, $rodki trujgce moga byC uzyte tak przed, jak
i podczas forsowania w celu zadania nieprzyjacie-
lowi strat w sile zywej, skazenia przedmiotow za-
opatrzenia oraz uniemozliwienia mu wykorzystywa-
nia waznych odcinkéw terenu. W sprzyjajacych wa-
runkach meteorologicznych, a szczegolnie nocg, $rod-
ki trujgce moga by¢ wykorzystane przed forsowa-
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czyna sie zazwyczaj po zbudowaniu mostoéw i opano-:l
waniu dostatecznie duzego przyczétka na przeciwle- |
gtym Dbrzegu przez pododdziaty pierwszego rzutu.

Poniewaz w czasie forsowania szybko$¢ dziatan ma,
duze znaczenie, wojska rozwijajgce powodzenie,

w zalezno$ci od sytuacji, moga byc wprowadzone do |
dziatan w kazdym etapie walki o przyczotek.

93. Planowanie natarcia z przyczétka

Plany forsowania opracowywane na szczeblu dy-
wizji powinny by¢ zgodne z pianem dowaodcy korpu-
su w zakresie wykorzystania wojsk po opanowaniu
przyczdtka. Jeszcze w przygotowawczym okresie
planowania, tak dowddca korpusu, jak i dowodca ar-
mii okreSlajg sposob wykorzystania drugich rzutow
(odwodéw) po opanowaniu przyczétka. Dowodcy
korpusow opracowujg, na ile tylko mozna szczego-
towo, plany uzycia dywizji znajdujacych sie w dru-
gim rzucie, szczegolnie dywizji pancernych, a miej-
sce i czas ich przeprawy podajg do wiadomosci kaz-
demu dowodcy dywizji.

94. Dowodzenie

Drugi rzut i oddziaty wzmocnienia korpusu do
czasu otrzymania rozkazu do rozpoczecia przeprawy
znajduj% sig w rozérodkowanych rejonach rozmiesz-
czenia (biwakach) lub w rejonie zesrodkowania. Do-
wodzenie nimi jest scentralizowane. Wyprowadzenie
oddziatow drugiego rzutu i oddziatdw wzmocnienia
na przeprawe 1 przeprawienie ich ﬁowinny by¢ za-
planowane zawczasu. Rejony wyczekiwania w pobli-
zu punktow przeprawowych organizuje sie w tym
celu, aby unikngC skupiania wojsk i sprzetu w po-
blizu mostow. Nalezy unika¢ rowniez zesrodkowy-
wania wojsk w rejonach wyczekiwania. Aby do tego
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nie dopusci¢, prowadzi sie doktadng kontrole ruchu
[transportu do i z rejonu wyczekiwania.

95. tagcznos¢ z oddziatami i zwigzkami pierwsze-
go rzutu

Oddziaty i zwigzki drugiego rzutu utrzymujg bez
przerwy Scista facznos¢ z oddziatami i zwigzkami
pierwszego rzutu. Tylko przy Scistej tgcznosci od-
dziaty drugiego rzutu moga szybko otrzymywac
i prawidtowo wykorzystywa¢ wiadomosci o skrytych
drogach podejscia do rzeki, stykach miedzy podod-
dziatami pierwszego rzutu, rubiezach regulacji ru-
chu, liniach komunikacyjnych oraz o mozliwosciach
nieprzyjaciela i rozmieszczeniu jego pododdziatow
i Srodkdéw ogniowych.

96. Plany wykorzystania drugich rzutow

Sposéb wykorzystania drugich rzutbw moze za-
leze¢ od wykrycia czu’glch miejsc w obronie nie-
przyjaciela przez pododdziaty pierwszego rzutu. Pla-
ny wykorzystania drugich rzutdow powinny byc
w miare mozliwosci elastyczne i opracowane w Kil-
ku wariantach.

Rozdziat 14

Szkolenie i trening wojsk

97. Szkolenie wojsk

W celu osiggniecia powodzenia w czasie forsowa-
nia nalezy przedtem przeprowadzi¢ szkolenie podod-
dziatow 1 oddziatow, szczegolnie piechoty i saperow
rzutu szturmowego. Przebieg szkolenia trudno jest
ukryé przed obserwacjg nieprzyjaciela, dlatego tez
powinno ono by¢ prowadzone poza pasem forsowania,
z zasady na giebszych tytach. Rejon wybrany do
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szkolenia powinien by¢ w miare mozliwosci podobny
do rejonu rzeczywistego forsowania. Nalezy podjac
odpowiednie kroki w celu zachowania w tajemnch
nazw oddziatow i pododdziatow uczestniczacyc
w szkoleniu. O ile szkolenie bedzie prowadzone row-
nolegle z innymi przedsiewzieciami w zakresie przy-
otowania wojsk do forsowania, to do szkolenia na-
ezy angazowa¢ minimalng ilos¢ sprzetu i instruk-
torow.

98. Trening wojsk

Szkolenie wojsk powinno by¢ podsumowane kon-
cowym cwiczeniem, ktore przeprowadza si¢ w wa-
runkach zblizonych do sytuacji bojowej. Gtéwnym
celem koncowego Cwiczenia jest zgranie pododdzia-
tow i oddziatow forsujacych rzeke oraz zapewnienie
Scistego wspotdziatania miedzy nimi a oddziatami
I pododdziatami wspierajgcymi.

99. Program szkolenia

a) Program szkolenia powinien obejmowaé na-
stepujgce zagadnienia i tematy:

— organizacja wspoétdziatania pododdziatow pie-
choty pierwszego rzutu z pododdziatami pojazdow
ptywajacych i lotnictwem sit lgdowych;

~— nauka postugiwania si¢ podrecznymi Srodka-
mi przeprawowymi;

— zamierzenia w celu zabezpieczenia skrytosci
i przestrzegania dyscypliny maskowania;

— prowadzenie dziatan bojowych w warunkach
zastosowania zaston dymnych;

— szkolenie w warunkach nocnych, jesli planuje
sie przeprowadzi¢ forsowanie noca;

— szkolenie pododdziatow i oddziatdw piechoty
i wojsk inzynieryjnych w wykorzystywaniu fodzi,
przewodnikdw i zatdg obstugujacych todzie desanto-
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[we, jesli takie sa przewidziane w forsowaniu;
r — szkolenie skiadu osobowego w postugiwaniu
Psie ktadkami dla pieszych; ] o ]

— szkolenie w prowadzeniu dziatan bojowych
w warunkach uzycia sztucznego oswietlenia.

b) Ponizej podano Erzyk’radowy schemat planu
szkolenia dywizji piechoty w zakresie forsowania
rzeki, ktory moze by¢ wykorzystany jako wzor. Plan
ten, w zaleznosci od konkretnego potozenia, moze
byC rozszerzony lub zwazony. Zostat on opracowany
z uwzglednieniem warunkéw prowadzenia dziatan
bojowych z uzyciem broni jadrowej oraz posiadania
przez dywizje dostatecznej ilosci pojazdéw ptywa-
jacych i lotnictwa sit lgdowych.

, (gryf tajnosci)

20 dywizja piechoty
26.7. 10.00

Plan szkolenia
(na okres od 28 lipca do 6 sierpnia)

1 Sytuacja ogélna. 20 dywizja piechoty prowadzi szko-
lenie w celu przygotowania swoich wojsk do forsowania
2K R DY TN siKolenia W Zakresie forso-
wania w przewidzianym wyzej okresie nalezy:

— przeszkolenie oddziatéw i pododdziatow pierwszego
rzutu w forsowaniu przeszkody wodnej z wykorzystaniem
pojazdow piywajacych i lotnictwa sit ladowych,

— zapoznanie kierowcow pojazdéw mechanicznych ze
Srodkami przeprawowymi;

— przeszkolenie poszczegélnych pododdziatow i zoinie-
rzy w specjalnych dziataniach podczas forsowania rzeki,

— trening oddziatéw i pododdziatéw w forsowaniu rzeki.
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3 Plany szczegbtowe

a) Do planéw szczegdtowych wigcza sie nastepujace za-
gadnienia:

Przygotowanie ogoLne:

— przeszkolenie kierowcéw pojazdéw mechanicznych
w zatadowaniu pojazdéw na promy, ich przeprawie i wy-
tadowaniu;
przeszkolenie  kierowcéw pojazdéw plywajacych
w podchodzeniu do rzeki, przeprawianiu sie i odchodzeniu
od rzeki;
— zapoznanie z zasadami regulacji ruchu;
przeszkolenie w ewakuacji rannych z przeciwlegte-
go brzegu;
przeéwiczenie dzialan w warunkach uzycia zaston
dymnych;
przeéwiczenie dziatan w warunkach sztucznego
oSwietlenia terenu.

Przygotowanie piechoty:
— taktyczne roz$rodkowanie wojsk;
wsiadanie i fadow™anie sie¢ do pojazdéw ptywajacych
oraz przeprawianie sie przez rzeke;
wsiadanie, tadowanie, przelot i wyladowanie z sa-
molotow (Smigtowcdw) lotnictwa sit ladowych;
ustalenie sktadu i przygotowanie grup taktycznych
przeznaczonych do prowadzenia przepraw pozornych;

— przeprowadzenie treningéw w' forsowaniu w sktadzie
grup bojowych.

Przygotowanie artylerii:

— przeszkolenie w zatadowaniu, przeprawie i wytado-
waniu sie z proméw i pojazdow plywajacych oraz w prze-
rzucie samototami i $migtowcami;

— przeszkolenie wysunietych obserwatoréw artyleryj-

skich w dziataniach w skiadzie grup bojowych pierwszego
rzutu.
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Przygotowanie pododdziatéw czotgéw. Zatadowanie,
przeprawa i wyladowanie czolgéw z promoéw ciezkich.

Przygotowanie oddziatow i pododdziatéw inzynieryjnych:

— wykorzystanie mostéw drogowych z gotowych ele-
mentéw wykonanych we wiasnym zakresie;

— montaz i obstuga inzynieryjnych S$rodkéw przepra-
wowych;

— sposdb przeprawiania najbardziej koniecznych przed-
miotéw i sprzetu w wypadku kiedy nie ma specjalnych po-
jazdow;

— utrzymanie drog, tras podejscia do punktow przepra-
wowych i wyjs¢ z nich;

— przygotowanie druzyn minerskich, saperéow towarzy-
szacych pododdziatom i oddziatom pierwszego rzutu, druzyn
nurkéw oraz grup saperskich do usuwania przeszkod i za-
por na przeciwlegtym brzegu;

— wykorzystanie inzynieryjnych pojazdéw ptywajacych.

Przygotowanie pododdziatéw tacznosci. Przeéwiczenie
sposobdw rozwijania podwodnych linii kablowych i taczenia
ich z siecig tacznosci przewodowej dywizji.

Przygotowanie pododdziatéw chemicznych. Przeéwiczenie
sposobéw wykonywania zaston dymnych w celu ostony
wojsk na brzegu wyjsciowym i przeciwlegtym.

Przygotowanie pododdziatéow tytowych. Praktyczne prze-
¢wiczenie przedsiewie¢ w zakresie uzupetniania wojsk
w amunicje, materialy pedne i smary oraz inne przedmioty
zaopatrzenia, jak réwniez ewakuacji rannych, jeficéw wo-
jennych i internowanych o0s6b cywilnych $rodkami tran-
sportu naziemnego i powietrznego.

b) Organizacja szkolenia. Szkolenie zostanie przepro-
wadzone w skiladzie grup bojowych.

¢) Grafik wykorzystania dla celow c¢wiczebnych punk-
tow przeprawy (nie podano tresci).
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4. Zarzadzenie tytowe

a) Dla przeprowadzenia zaje¢ wydziela sie:
— pojazdoéw ptywajacych — 12
— promow lekkich 8;
— promoéw ciezkich 4
— Smigtowcow 6

b) Podczas prowadzenia zaje¢ przygotowawczych do
forsowania nalezy wykorzystywa¢ minimalng ilos¢ pojazdow
bojowych i Srodkéw przeprawowych.

Rozestano wedtug rozdzielnika ,,A*

Za zgodnos¢:
Szef oddzialu operacyjnego
i szkolenia bojowego

Rozdziat 15

Ocena sytuacji, opracowanie planéw i rozkazéw

100. Wiadomosci ogdlne

W czasie przygotowania do forsowania rzeki
wszystkie komorki sztabéw roznych szczebli dowo-
dzenia powinny nieprzerwanie ocenia¢ sytuacje i na
czas opracowywac¢ odpowiednie plany i rozkazy.

101. Opracowanie planéw

a) Sztaby wyzszych szczebli dowodzenia opraco-
wujg plany forsowania rzeki na dtugo przed rozpo-
czeciem dziatan. Plany te sg podstawg do pozniejszej
pracy sztabow. Sztaby nizszych szczebli dowodzenia

owinny rowniez opracowywacC analogiczne plany
orsowania.
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I W planach forsowania rzeki powinny by¢ od-
I zwierciedlone nastepujgce zagadnienia:

ir 1 Sity i Srodki biorgce udziat w forsowaniu.

2. Decyzja dowodcy do forsowania, ktora powin-
. ha obejmowac:
N — etapy forsowania;
~ — plan wykorzystania rodzajow wojsk;
— 1lo$¢ Srodkéw ogniowych 1 sposoby ich wyko-
Erzystania.
I 3 Pasy forsowania rzeki i punkty przeprawy
Ifdesantowe;.
4. Czas forsowania.
4 5 Plany koordynacji dowodzenia wojskami.

6. Przedsiewziecia zmierzajgce do wprowadze-
jvnia nieprzyjaciela w bad.
k 7. Prawdopodobne obiekty na przeciwlegtym
brzegu i zadania wojsk do ich opanowania oraz za-
rdania oddziatéw i pododdziatow wspierajacych i ob-
stugujacych.
8 Podziat Srodkéw przeprawowych i miejsca
rozmieszczenia punktow przeprawy mostowej.
b9 Przyblizone rozmieszczenie rejonéw zesrodko-
wania wojsk i sprzetu oraz odpowiedzialnos¢ za or-
ganizacje obrony przeciwlotniczej, przeciwdesanto-
wej i sposob obrony przed okretami flotylli rzecznej.
10. Skiad pododdziatow pierwszego rzutu i grup
rozpoznawczych oraz mozliwe problemy, z ktérymi
mogg zetkngC sie grupy rozpoznawcze.

11 Organizacja regulacji ruchu tgcznie z ruchem
powietrznym. _ R
12. Sposéb wyprowadzenia pododdziatow inzy-

nieryjnych 1 sprzetu przeprawowego do rejonow
wyjsciowych do forsowania.
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13. Organizacja tgcznosci.

14. Specjalne zadania pododdziatow pierwszego
rzutu w momencie podchodzenia do rzeki.

15. Sposéb sprawdzania i kontroli ludnosci cy-
wilnej.

16. Plan wsparcia ogniowego.

17. Plany uzycia dymow i srodkdw trujacych.

18. Organizacja materiatowego i technicznego
zabezpieczenia wojsk na wszystkich etapach forso-jl
wania, wiaczajac w to;

— Zzaopatrywanie;

— obstugiwanie;

— ewakuacje rannych i chorych oraz leczenie
szpitalne; _

— przewozy (przerzut?; powietrzne). _

19. Utrzymanie i ochrona jencéw wojennych
I internowanych osob cywilnych.

b) Opracowanie koncowych planéw forsowania
i przekazanie odpowiednich rozkazéw powinno byc:
zakonczone stosunkowo wczesnie, aby dowddcom”
I sztabom podlegtych szczebli zapewnic¢ dostateczng|
ilo§¢ czasu na opracowanie swoich planéw i przygo-
towanie wojsk do forsowania.

102. Rozkazy

Rozkazy bojowe i tytowe opracowuje sie zgodnie
z wymaganiami regulaminu FM 101-5 z uwzglednie-
niem konkretnej sytuacji i charakteru postawionego
zadania. W regulaminie FM 101-5 podany jest przy-
kfad rozkazu bojowego do forsowania rzeki, ktorym
moze postuzy¢ jako wzor.



CZESC 1V

PLANOWANIE PRACY TYLOW

Rozdziat 1

| Zasady o0golne
103. Wstep

a) W celu utrzymania wzajemnej facznosci
i kontroli miedzy organami tylowymi, wydziatem
personalnym 1 roznego rodzaju stuzbami, a takze
miedzy organami cywilnej i1 wojskowej admini-
stracji, planowanie ich pracy powinno odbywac sie
jednoczesnie i w Scistym wzajemnym porozumieniu.

b) Zazwyczaj praca tyldw przy forsowaniu rzeki
jesr planowana w takiej samej kolejnosci, jak i prz
prowadzeniu innych dziatan 1Dojowych. Nalezy jed-
nak uwzglednic, ze rzeka stanowi powazng przeszko-

| de i dlatego szczeg6lng uwag% nalezy zwroci¢ na or-

ganizacje nieprzerwanego zabezpieczenia materiato-
wo-technicznego oddziatow i pododdziatow pierwsze-
go rzutu, zwilaszcza w okresie gdy oderwg sie one
od organOw zaopatrywania.

c) Prowadzenie dziatan bojowych z uzyciem
broni jadrowej stwarza koniecznoSC wiekszego roz-
srodkowania wojsk, co moze spowodowac pewne bra-
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ki w zabezpieczeniu bojowym dziatan. Aby zapew-
ni¢ nieprzerwane materiatowo-techniczne zabezpie-
czenie wojsk, pozadane jest tworzenie duzych re-
zerw sprzetu bojowego i zaopatrzenia, rozmieszczo-
nych w rozsrodkowanych rejonach.

d) Za organizacje materiatowo-technicznego za-
bezpieczenia oddziatow i pododdziatow dywizji,
w tej liczbie i oddziatow przydzielonych, odpowiada
dowodca dywizji. Korpus zazwyczaj nie ponosi od-
powiedzialno$ci za materiatowo-techniczne zabezpie-
czenie podlegtych mu zwigzkéw i oddziatdw, z wy-
jatkiem tych wypadkdw, gdy prowadzi dziatania sa-
modzielne lub na szerokim froncie w skiadzie armii
Eolowej. Podczas dziatan w sktadzie wyzszego zwigz-

U operacyjnego, np. grupy armii, sztab korpusu or-
ganizujgc prace tytdw okresla ogolne potrzeby kor-
pusu w Srodkach materiatowych, koordynuje i kon-
troluje stopien materiatowo-technicznego zabezpie-
czenia oddziatow korpusnych przez organa tytowe |
armii polowej oraz ustala kolejno$¢ zaopatrywania
oddziatow korpusnych swoimi srodkami. Armia po-
towa przy forsowaniu rzeki rozwija i obstuguje urza-
dzenia tytowe oraz ustala ogolne potrzeby w $rod-1
kach materiatowych i kolejnos¢ zaopatrywania pod-
porzadkowanych jej zwigzkow i oddziatow. Podczas
prowadzenia dziatan bojowych we wspotczesnych
warunkach, gdy wojska prowadzi¢ bedg dziatania
w rozsrodkowanym ugrupowaniu, moze zaistnie¢ sy-
tuacja, ktora bedzie sprzyjaC prowadzeniu dziatan
przez korpus na samodzielnych kierunkach. W tych
wypadkach wiele funkcji materiatowo-technicznego
zabezpieczenia, wykonywanych zazwyczaj przez ar-|
mige, powinno byc przekazanych sztabowi korpusu.

€) Zagadnienia organizacji pracy tytdw sg ujetej
szczeg6towo w regulaminach FM 101-5 i FM 100-10.
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j) Zasadniczymi przedsiewzieciami w zakresie
organizacji pracy tytow podczas forsowania rzeki sa:
zaopatrywanie, zabezpieczenie medyczne, kalkulacja
potrzeb i wykorzystanie sSrodkow transportowych.

Rozdziat 2

Zaopatrywanie

104. Opracowanie planow

a) Plan pracy tytow opracowuje sie i rozsyta do
wojsk jednoczesnie z planem dziatan bojowych.
W razie koniecznosci do planu wnosi sie odpowiednie
zmiany i uzupetnienia. Jesli jest to mozliwe, zaopa-
trywanie wojsk organizuje si¢ drogg powietrzna.
W poczatkowych okresach forsowania moze byc
przerzucana drogg powietrzng na przeciwlegty brzeg
wieksza cze$¢ fadunkow, aby nie przecigza¢ srodkéw
Frzeprawowych na rzece. Lekkie samoloty i Smig-
owce moga byC wykorzystane do przerzucenia na
przyczotek waznych przedmiotow zaopatrzenia przy
wykorzystaniu spadochronow lub drogg ladowania.

b) W sprzyjajacej sytuacji, na przeciwlegtym
brzegu tworzy sie zapasy przedmiotow zaopatrywa-
nia niezbedne dla oddziatow i pododdziatow pierw-
szego rzutu. W poczatkowym okresie forsowania
przedmioty zaopatrzenia przewozi sie przez rzeke
na todziach, promach, pojazdach ptywajgcych,
wzglednie przerzuca sie na samolotach 1 Smigtow-
cach. Uzupetnianie wojsk w przedmioty zaopatrze-
nia odbywa sie samolotami i Smigtowcami, za pomo-
cg promow lub mostéw.

c) W pierwszym etapie planowania kwatermistrz
danego zwigzku powinien wydac¢ zarzadzenia, aby:
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— wszystkie zwigzki i oddziaty posiadaty nie-
zbedng ilos¢ uzbrojenia, sprzetu i zaopatrzenia;

— armijne punkty zaopatrvwania i dywizyjne
punkty rozdzielcze byty rozmieszczone jak najblizej
rzeki 1 posiadaty dostateczng iloS¢ sprzetu i przed-
miotéw zaopatrzenia;

— gtdwne drogi prowadzace od punktow zaopa-
trywania do rejonow zesrodkowania wojsk pierwsze-
go rzutu byly nalezycie utrzymywane i posiadaty
drogi zapasowe;

— specjalny sprzet zostat wczesniej wydany dla
wojsk (wojska powinny byC przeszkolone w prawi-
dtowym wykorzystaniu i utrzymaniu tego sprzetu).

d) Z chwilg rozpoczecia forsowania kwatermistrz
zwigzku sledzi sytuacje bojowsg i tytowa, abk/ przy
zaistnieniu sprzyjajacych warunkow niezwtocznie
rozwing¢ punkty lulda sktady zaopatrywania na prze-
ciwlegtym brzegu zgodnie z opracowanym planem.

~€) W planach materiatowo-technicznego zabez-
pieczenia powinno sie przewidziec:

— rozwiniecie we wihasciwym czasie sktadow lub
punktoéw zaopatrywania na przeciwlegtym brzegu;

— utrzymanie minimalnych zapasdw sprzetu i za-
opatrzenia w sktadach i punktach zaopatrywania, wy-
starczajgcych jednak do nieprzerwanego zabezpie-
czenia przeprawiajacych sie wojsk w wypadku za-
ktocen w przeprawie;

— stworzenie koniecznych zapasow sprzetu i za-
opatrzenia, zabezpieczajacych dalsze dziatania za-
czepne wojsk, ktére przeprawity sie na przeciwlegty
brzeg;

= zamierzenia na wypadek zaistnienia zagroze-
nia w systemie zaopatrywania.

150



Konieczne jest dokladne obliczenie potrzeb
Kwojsk w srodkach materiatowych. Jezeli na przyczo-
tek przerzuci sie zaopatrzenie w ilosSci przewyzszaja-
iICej biezace potrzeby wojsk, to utrudnia sie tym rea-
lizacje przedsiewzie¢ w zakresie jego rozsrodkowa-
nia 1 powstrzymuje sie przeprawe ludzi i SﬁfZQtU
bojowego. Nadwyzki Srodkéw materiatowych, po-
dobnie jak ich brak, w jednakowym stopniu ujem-
nie wptywajg na przebieg dziatan bojowych.

105. Przedmioty zaopatrzenia klasy |

Najbardziej konieczne potrzeby wojsk w przed-
miotach zaopatrzenia klasy | moga byC zaspokojone
przez wydanie kazdemu zotnierzowi przydziatu in-
dywidualnego. Rezerwe produktow zywnosciowych
przenosi sie¢ w rejon tytéw oddziatu. Przed rozpocze-
ciem forsowania manierki napetnia sie woda. Cate-
mu skiadowi osobowemu wydaje sie tabletki do
oczyszczania wodly.

106. Przedmioty zaopatrzenia klasy 11l

Punkt zaopatrywania w przedmioty zaopatrzenia
klasy Il Eowinien byC rozwiniety na przyczotku
w jak najkrotszym czasie. Rozmiary zapasoéw tych
przedmiotow zaopatrzenia na punktach zaleza od
Ilosci  samochodow wykorzystywanych w okresie
opanowywania i rozszerzania przyczotka oraz od po-
trzeb w nastepnych etapach. Przed samym rozpocze-
ciem forsowania, we wszystkich samochodach nalezy
uzupetni¢ paliwo. Ma to szczeg6lnie wazne znaczenie
wtedy, gdy rejony zeSrodkowania wojsk znajdujg
sie na wiekszych odlegtosciach od rzeki.

107. Przedmioty zaopatrzenia klasy 1V (sprzet
inzynieryjny)

W celu zabezpieczenia nieprzerwanej pracy waz-
niejszych $rodkdéw przeprawowych nalezy two-
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rzy¢ odwdd sprzetu inzynieryjnego. Grupy inzynie-
ryjne zabezpieczajace przeprawe dywizji posiadajg
zazwyczaj w swoje] dyspozycji etatowy sprzet mo-
stowy. Aby unikngC jednak rozproszenia etatowych
srodkow przeprawowych, zapas sprzetu mostowego
powinien byC zeSrodkowany w poblizu punktow
przeprawy Eromowej I mostowej dla zamiany etato-
wych Ssrodkow przeprawowych w wypadku ich
uszkodzenia lub zniszczenia.

108. Przedmioty zaopatrzenia klasy V

Kalkulacja zapotrzebowania wojsk na przedmioty
zaopatrzenia klasy V powinna byC dokiadnie prze-
prowadzona przed rozpoczeciem forsowania. Amu-
nicja konieczna na okres przygotowania artylery&-
skiego i zabezpieczenia ogniowego forsowania rzeki
jest przydzielana zasadniczym srodkom ogniowym
oddziatow i pododdziatdw dodatkowo poza jednostka
ognia. Transportery opancerzone i pojazdy kotowe
wykorzystywane do przewozu amunicji powinny byc
przeprawione na promach lub po mostach w $lad
za rzutem szturmowym. Dla nieprzerwanego zaopa- J
trywania oddziatdbw i pododdziatbw w amunicje,
punkt zaopatrywania armii polowej nalezy rozwijac
na przyczotku jak najwczesniej.

109. Wykorzystanie pojazdéw ptywajacych i lot-
nictwa sit lgdowych

Zaopatrywanie wojsk od chwili rozpoczecia for-
sowania do zbudowania mostéw przeznaczonych do
przewozu przedmiotOw zaopatrzenia moze byc
utrudnione. Kwatermistrz zwigzku powinien zawcza-
su przewidzie¢ te trudnosci i opracowac gietki plan
z uwzglednieniem kilku wariantow dziatan systemu
zaopatrywania. Dla zaopatrywania wojsk, ktdre prze- ]
prawity sie juz przez rzeke, do czasu zbudowania

152



r

jEmostéw oraz w wypadku zniszczenia lub niemozli-
wosci wykorzystywania ich, moga by¢ uzyte pojazdy
iptywajace i lotnictwo transportowe. Srodki te moga
royC rowniez uzyte do przewozu waznych przedmio-
/MOw zaopatrzenia nawet podczas eksEIoatacji pro-
mow i mostdw, kiedy te ostatnie sg wykorzystywane
w celu zwiekszenia przepustowosci wojsk. Nalezy
zawsze dazy¢ do wykorzystywania tych S$rodkow
w kazdych warunkach.

Rozdziat 3

Zabezpieczenie medyczne

110. Obstuga medyczna pododdziatéw pierwszego
rzutu

Przy planowaniu forsowania nalezy przewidzie¢
przeprawe pododdziatow medycznych  wspdlnie
mz pododdziatami i oddziatami pierwszego rzutu. Do
poszczegblnych kompanii przydziela si¢ sanitariuszy.
Pododdziaty medyczne po przeprawieniu sie na prze-
ciwlegty brzeg rozwijajg punkty pomocy medycznej.
Ranni wymagajacy pomocy medycznej zbierajg sie
w tych Bunktach_i przebywajg tam do czasu ewaku-
acji na brzeg wyjsciowy. W pierwszych etapach for-
sowania do ewakuacji rannych wykorzystuje sie
specjalnie wydzielone todzie, promy, pojazdy pty-
wajace i lotnictwo transportowe. W poczatkowyrn
okresie forsowania ruch po moscie bedzie zazwyczaj
jednostronny (tylko w strone przyczotka).

111. Zbidérka rannych

Dla bezposredniego zabezpieczenia medycznego
pododdziatow i oddziatdbw pierwszego rzutu, skiad
osobowy batalionu medycznego dywizji powinien
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przeprawiC sie na przeciwlegly brzeg za rzutem
szturmowym. Przeprawy promowe wykorzystuje sie
do przewozu powracajgcych samochoddw, ktorlyml
ewakuuje sie rannych. Do ewakuacji rannych nalezy
wykorzystywacé réwniez lotnictwo transportowe. Za-
potrzebowanie na dodatkowe zabezpieczenie medycz-
ne przedstawia sie wyzszemu sztabowi. Samoloty
(Smigtowce) sanitarne moga przynie$¢ duza pomoc
w ewakuacji rannych z przyczotka. Oméwione wyzej
Srodki ewakuacji chorych i rannych wykorzystuje
sie w miare koniecznosci.

112. Punkty ewakuacyjne

Pododdziaty batalionu medycznego dywizji
W sprzyjajace] sytuacji niezwiocznie przeprawiajg
si¢ na przeciwlegty brzeg i rozpoczynajg prace w za-
kresie medycznej obstugi wojsk. Dla obstugiwania
wiekszej ilosci rannych do czasu zorganizowania nor-
malnego systemu ewakuacji rozwija si¢ punkty ewa-
kuacyjne. Jesli tylko sytuacja pozwoli, na przeciw-
legty brzeg przerzuca sie szpitale ruchome.

Rozdziat 4

Organizacja i regulacja ruchu

113. Terminologia

Organizacje i regulacje ruchu lotnictwa sit lgdo-
wych omawia sie w §117.

114. Plany organizacji i regulacji ruchu (rys. 11)

a) Plany organizacji i regulacji ruchu opracowu-
je sie w celu ustalenia scistej kontroli przegrupowa-
nia wojsk oraz przewozu sprzetu i zaopatrzenia we
wszystkich etapach forsowania przy wykorzystaniu
naziemnych, wodnych i powietrznych $rodkow tran-
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sportowych. Przeprawa wojsk i tadunku na przyczo-
tek odbywa si¢ pod Scista kontrolg sztabu regulacji
ruchu. Wojska, sprzet i zaopatrzenie przeprawia sie
przez rzeke zgodnie z zawczasu opracowanym i za-
twierdzonym planem, je$li ze strony sztabu regu-
lacji ruchu, nie nadejdg dodatkowe wskazowki i za-
rzadzenia. Srodki przeprawowe powracajace na brzeg
wyjsciowy w pierwszej kolejnosci wykorzystuje sie
do ewakuacji rannych. Do czasu rozpoczecia dwukie-
runkowego ruchu na mostach ewakuacja rannych
na brzeg wyjsciowy odbywa sie za pomoca todzi de-
santowych, promow, pojazdow ptywajacych oraz sa-
molotow i smigtowcow. Aby stworzy¢ sprzyjajace
warunki dla dogodnego rozérodkowania wojsk, sprze-
tu i przedmiotdw zaopatrzenia oraz zapewnic ich nie-
przerwang i terminowa przeprawe przez rzeke, nale-
zy opracowac szczegdtowe, elastyczne plany.

b) Za opracowanie planow organizacji i regu-
lacji ruchu jest odpowiedzialny kwatermistrz dywizji,
ktory uzgadnia te plany z szefem wydziatlu opera-
cyjno-szkoleniowego dywizji oraz z szefem zandar-
merii wojskowej i szefem saperéw. W tym wypadku,
gdy wykorzystuje sie lotnictwo sit lgdowych, szef
wydziatu operacyjno-szkoleniowego ponosi odpowie-
dziatalno$C za przerzut wojsk, a kwatermistrz — za
przerzut $srodkow materiatowych droga powietrzna.
Jednak w obu wypadkach oficer lotnictwa ze sztabu
dywizji wykonuje specjalne obowigzki sztabowe
w tym zakresie.

¢) Kwatermistrz korpusu uzgadnia plany organi-
zacji i regulacji ruchu opracowane w dywizjach oraz
opracowuje wiasny plan na okres, kiedy odpowie-
dzialno$¢ za organizacje i regulacje ruchu sztab kor-
pusu przyjmie na siebie.
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115. Tre$C planow organizacji i regulacji ruchu
[transportu naziemnego

Plany organizacji i regulacji ruchu opracowywa-
ne przez sztab dywizji i sztab korpusu powinny
przewidywac:

— zamierzenia w zakresie kontroli ruchu w ca-
tym rejonie dziatan bojowych;

— rejony ze$rodkowania i wyczekiwania;

— systemy {gczno$ci miedzy rejonami zeSrod-
kowania, wyczekiwania, punktami kontrolnymi przy
i"wWjazdach na most i wyjazdach z mostu i innymi
Raznymi punktami;

— miejsca rozmieszczenia punktow regulacji ru-
chu i punktéw zandarmerii wojskowej na obu brze-
gach rzeki;

— miejsca rozmieszczenia inzynieryjnych punk-
tow kontrolnych;

— dostateczng gietkoS¢ dowodzenia, aby w ter-
minie skierowa¢ wojska na rozne punkty przepra-

hjWowe;
A — opracowanie mapy (schematu) ruchu tran-
sportu w danym rejonie;

— rubiez regulacji ruchu; N

— sposdb  przekazania regulacji ruchu przez
sztab dywizji sztabowi korpusu;

— kolejnos¢ przeprawy oddziatow i pododdzia-
| tow, ze zwrdceniem szczegolnej uwagi na przeprawe
w pierwszej kolejnosci wojsk i tadunkow niezbed-
nych dla dywizji pierwszego rzutu;

— statg i aktualng ocene mozliwosci likwidacji
skutkow uderzen jadrowych nieprzyjaciela;

— zapasowe warianty planéw na wypadek zmia-
ny sytuaciji.
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116. Plany przegrupowania wojsk

Dla zabezpieczenia regularnej przeprawy przez\
przeszkode wodng niezbednej ilosci wojsk, pojazdow,”
uzbrojenia i sprzetu opracowuje si¢ szczegotowe,]
elastyczne plany ruchu tak naziemnych, jak i po-
wietrznych Srodkéw przeprawowych. Plany te moga’
by¢ opracowane w postaci grafiku, tabeli lub w in--
nej graficznej lub pisemnej formie.

a) W planie naziemnego przesunigcia wojsk
(plan przeprawy przez rzeke) powinno sie przewi-
dywac:

1. Rozmieszczenie punktow przeprawy desanto-
wej i podziat ich miedzy oddziaty i pododdziaty bo-|
iowe.

2. Rozmieszczenie punktéw przeprawy promo-
wej, ich przeﬁustowoéé I mozliwosci, czas rozpocze-
cia pracy tych punktéw i ustalenie kolejnosci prze-
prawy Igojaz_d()w, oddziatow i pododdziatow. _

3. Rozmieszczenie punktow przeprawy pojazdow i
ptywajacych i podziat czasu wykorzystywania tychj
pojazdow przez oddziaty i pododdziaty. _ _

4. Rozmieszczenie mostow ze wskazaniem ich
nosnosci, czasu rozpoczecia przeprawy oraz kolejnos-
ci przeBrawdy_sam_ocho Ow 1 innych pojazdow.

5. Przedsiewziecia w zakresie organizacji regu-
lacji ruchu, uwzgledniajac czas przekazania regu-
lacji ruchu wyzszemu sztabowi oraz opracowanie,
planu ruchu transportu w danym rejonie.

b) W planie ruchu powietrznego nalezy przewi-’
dziec:

1 Plan przelotow, #gcznie z trasami podejscia
do obiektow i powrotu samolotow (émig’rowcéwg,|
szyk bojowy samolotow (Smigtowcdw), wysokoScs
i predkos¢ lotu.
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2. Rozwiniecie osrodka kierowania lotami i opra-
cowanie grafiku lotow. W grafiku lotow nalezy
uwzglednic:

— skiad i ilos¢ samolotow (Smigtowcow) w kaz-
dym rzucie;

— pododdziat lotnictwa transportowego sit lado-
wych 1 pododdziat przerzucany droga powietrzna;

— rejony zatadowania;

— czas gotowosci oddziatow i pododdziatéw do
zatadowania;

— czas wylotu;

— czas przekroczenia punktu wyjsciowego;

— czas przejScia punktu rozczionkowania sie sa-
molotéw (Smigtowcdw);

— czas lagdowania (zrzutu) wojsk;

— wyznaczenie stref lgdowania (zrzutu) wojsk.

3. Opracowanie planu lgdowania (zrzutu) wojsk
tacznie z wyborem rejondw ladowania (zrzutu), ze-
stawieniem grafiku lgdowania (zrzutu) i zamierze-
niami w zakresie dowodzenia samolotami (Smigtow-
cami) w okresie startu, lotu i lgdowania.

4 Opracowanie instrukcji fadowania wojsk
i sprzetu bojowego do samolotow (Smigtowcéw) w re-
jonach zatadowania.

117. Kierowanie ruchem powietrznym

a) Kierowanie ruchem powietrznym w armii po-
lowej i korpusie armijnym odbywa sie w o$rodku
kierowania lotami (FOC), wchodzagcym w skiad od-
dzialu kierowania lotami lotnictwa sit lgdowych
(AAQOD). Osrodek kierowania lotami realizuje przed-
siewziecia w zakresie organizacji i kierowania lota-
mi, powietrznego powiadamiania, rozpoznawania
samolotéow  (Smiglowcdéw) oraz  wspotdziatania

159



w przelotach lotnictwa sit ladowych, operujacego
w rejonie dziatan bojowych armii I Korpusu.

b§ W dywizji organizacja i kierowanie ruchem
powletrznym, niezbedne dla zabezpieczenia doktad-
nego przerzutu wojsk powietrzno-desantowych
w wyznaczonym czasie, zalezg od ilosci samolotow
(Smigtowcow), ugrupowania bojowego, czasu przelo-
tu, warunkow widocznosci, potozenia trasy przelotu,
doswiadczenia i wyszkolenia pilotow oraz zakresu
operacji. Zasadniczym organem Kkierowania lotami
w dywizji jest punkt Kierowania ruchem powietrz-
nym (MCC{. O ile przydzielone dywizji lotnictwo
jest operacyjnie podporzadkowane sztabowi dywizji,
to dywizyjny punkt kierowania ruchem powietrz-
nym faktycznie petni funkcje osrodka kierowania lo-
tami na szczeblu dywizji.

c) We wspdtczesnej dywizji piechoty punkt Kie-
rowania ruchem powietrznym nie jest komorks eta-
towa, lecz tworzong tylko na okres dziatan lotnictwa
transportowego. Na dowodce punktu kierowania ru-
chem powietrznym wyznacza sie z zasady wyzszego
dowodce przydzielonych do dywizji pododdziatow
lotnictwa transportowego wzglednie oficera lotnika
sztabu dywizji lub wyznaczonego przez niego przed-
stawiciela. Dowddcy punktu kierowania ruchem po-
wietrznym nadaje sie w zakresie kierowania lotami
samolotow (Smigtowcdow) w wielu wypadkach szero-
kie uprawnienia. W momentach krytycznych moze
on wnosi¢ zmiany i uzupetnienia do planu ruchu po-
wietrznego. W skiad punktu kierowania ruchem po-
wietrznym dywizji wchodzi¢ beda przedstawiciele
ze sztabu dywizji i z pododdziatow lotnictwa trans-
Bortowego z personelem tgcznosci przeznaczonym do

ezposredniego wykonywania zadan w zakresie do-
wodzenia ruchem powietrznym przez techniczne
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srodki tacznosci. Personel stuzb technicznych jest
wydzielany z korpusnych i armijnych oddziatow kie-
rowania lotami lotnictwa sit lagdowych, przydzielo-
nych do dywizji pododdziatow lotnictwa transporto-
wego, zespotdw naprowadzania lotnictwa i wydziatu
personalnego sztabu dywizji. Ukompletowanie punk-
tu kierowania ruchem powietrznym pod wzgledem
stanu osobowego zalezy od zakresu i czasu trwania
operacji powletrzno-desantowej przy forsowaniu
rzeki.

d) Sktad osobowy punktu kierowania ruchem
powietrznym jest przeznaczony do wykonywania
hastepujacych zadan: L :

— rozwijania i obstugiwania elektronicznych
i wizualnych $rodkéw nawigacji powietrznej w celu
udzielenia pomocy samolotom eémiglfowcom) w okre-
Slaniu stref (rejonow) ladowania éz_rzutu); o

— zabezpieczania tgcznosci radiowej ,,ziemia-po-
wietrze” z samolotami (Smigtowcami) dla przekazy-
wania wiadomosci, zarzadzen i kierowania lotami:

— prowadzenia rozpoznania radiowego po uzy-
ciu broni jagdrowej w celu okreslenia mozliwosci wy-
korzystania wojsk w zawczasu wybranych rejonach
ladowania (zrzutu). ] ] ]

e) Punkt kierowania ruchem powietrznym Kkie-
ruje przelotami i zabezpiecza koordynacje ruchu ze
wszystkimi zainteresowanymi organami. Dla wyko-
nania tych dwdch zasadniczych zadan punkt Kiero-
wania ruchem powietrznym powinien by¢ rozmiesz-
czony razem z dywizyjnymi punktami koordynacji
wsparcia ogniowego oraz w poblizu osrodka dowodze-
nia artylerig przeciwlotniczg armii polowej wzgled-
nie posiada¢ z nimi bezposrednig tacznos¢. Dla koor-
dynacji ruchu powietrznego z wojskami lgdowyrni
uczestniczagcymi w forsowaniu rzeki i uzgadniania
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z pododdziatami wsparcia ogniowego, nalezy organi-,,
zowac bezposrednig tgcznosc z punktem koordynacji®
wsparcia ogniowego. Pododdziaty, podporzadkowanei
Eunktom Kierowania ruchem powietrznym, powinnyl||

ierowac przelotami samolotow (Smigtowcdw) w re-I
jonach zatadowania, na punktach kontrolnych i w”
rejonie prowadzenia dziatan bojowych. Na trasach®
przelotu ustanawia sie minimum dwa punkty kori-1
trolne: punkt wyjsciowy rozwiniety w poblizu rejo-1
nu zatadowania oraz punkt rozczionkowania samo-1
lotow (Smigtowcow) rozwijany w poblizu rejonu*
dziatan bojowych. Przedmioty terenowe wykorzy-]
stywane jako punkty orientacyjne dla nawigacji po-
wietrznej, moga jednoczesnie stuzyC jako uzupeinia-"
jace punkty kontrolne. Dla kierowania przelotamil
samolotow (Smigtowcow) podczas ladowania i star-"
tu w rejonie dziatan boljowych moga by¢ potrzebne*
zespoty naprowadzania lotnictwa sit ladowych, ktorei,
sg przerzucane do rejonu dziatan bojowych na sa-|
molotach lub $migtowcach sposobem ladowania lub*
na spadochronach. Powodzenie forsowania rzeki za-il
lezy od prawidtowej organizacji kierowania ruchemil
powietrznym w rejonie dziatan bojowych i od sko-lI
ordynowania tego ruchu z dziataniami wojsk lgdo-I
wych biorgcych udziat w forsowaniu rzeki. Podczasi
prowadzenia natarcia z forsowaniem rzeki sktad 0so- |
powy punktu kierowania ruchem powietrznym wy-"
korzystuje sie zazwyczaj na wszystkich etapach wal-}
ki, jesli dziata lotnictwo sit ladowych.

f) Wykorzystanie lotnictwa sit lagdowych do

ﬁrzerzutu wojsk i tadunkow podczas forsowania rze-

i wymaga, podobnie jak w kazdej operacji po-
wietrzno-desantowej, doktadnej Koordynacji dziatan
tak wewnatrz dywizji, jak i z innymi oddziatami
I zwigzkami. W poczatkowym okresie forsowania
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rzeki przez pododdziaty pierwszego rzutu w rejonie
tym bedzie dziataC¢ wieksza itosS¢ samolotow (Smig-
towcdow), dlatego wszystkie pododdziaty wsparcia
ogniowego wyadzielone do prowadzenia ognia w re-
jonie dziatan bojowych powinny byC na czas powia-
domione o dziataniach lotnictwa transportowego.
Pododdziatom WsBarcia ogniowego moze by¢ posta-
wione zadanie zabezpieczenia ogniem pododdziatow
dokonujacych powietrznego przewozu wojsk. Jed-
nak we wszystkich wypadkach dziatania tych pod-
oddziatow powinny bycC Scisle zwigzane i uzgodnione
z dziataniem innych odd®;iatow i pododdziatow,

w Krytycznych momentach wznowic Brzerwany ruch
powletrzny’i nie stwarza¢ niepotrzebnych zakiocen
w dziataniach wojsk lgdowych.

g0 W wielu wypadkach jest pozadane, a nie-
kiedy i1 konieczne, aby lotnictwo sit powietrznych
wsplerato wojska lgdowe w celu utrzymania panowa-
nia w powietrzu i obezwiadnienia naziemnych $rod-
koéw ogniowych nieprzyjaciela. Wspdlne dziatania bo-
jowe dwdéch rodzajow sit zbrojnych na stosunkowo
nieduzym obszarze wymagajg Scistego wspotdziatania,
aby zapobiec jakimkolwiek zaktoceniom w dziata
niach pododdziatéw lotniczych obu rodzajéw sit
zbrojnych.

h) Dziatania lotnictwa transportowego sit lgdo-
wych powinny by¢ uzgodnione z;

— pododdziatami (oddziatami) w rejonie dziatan
bojowych;

— oddziatami i pododdziatami sasiednimi, nad
ktorymi moga dokonywac¢ lotéw samoloty i Smigtow-

ce, wzglednie ktére moga prowadzi¢ ogien nad na-
szym rejonem;
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wszystkimi pododdziatami zabezpieczajacymi |
wsparcie ogniowe, lub ktérych ogien moze przeszko-
dzi¢ dziataniom lotnictwa sit lgdowych;
— wszystkimi pododdziatami artylerii przeciw-]
lotniczej;
_pododdziatami_lotniczymi sit powietrznych,
operujagcymi w rejonie dziatan bojowych;
chu™ wyzszym sztabem oraz sztabem regulacji ru-|
I) EfektywnosC dziatan punktu kierowania ru-'J
chem powietrznym dywizji, podobnie jak i kazdego:
innego organu dowodzenia, zalezy od posiadanych
srodkow tacznosci. Podczas ustalania potrzeb w $rod-’
kach tacznosci nalezy wychodzi¢ z tego, z jakimi or-
ganami punkt kierowania ruchem powietrznym powi- Il
nien utrzymywac statg tgcznos¢. Zazwyczaj do orga-
now tych naleza:
dywizyjny punkt koordynacji wsparcia ognio-
Wego;
— centrum kierowania artylerig przeciwlotniczg |

armii potowej;
— korpusny osrodek kierowania lotami;
— sekcja obstugi lotnisk dywizji;
wszystkie samoloty (Smigtowce) uczestniczz/a‘ce
w forsowaniu rzeki;

— zespoty . naprowadzania lotnictwa sit lado-
wych w rejonie dziatan bojowych.

H1) Gtownym sSrodkiem tacznosci do Kierowania
ruchem powietrznym jest radio. Bezposrednig, Kie-
runkowa tacznosc ,,ziemia-powietrze” utrzymuje siQ
ze sztabem zwigzku taktycznego i dowddcami rzu-
tow samolotow (Smigtowcow). Te Srodki tacznosci
dajg mozliwos¢ skierowania rzutow samolotéw (Smig-
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towcow) na zapasowe trasy przelotdw i w rejony lg-
dowania (zrzutu) przy niewielkiej stracie czasu.
Oprocz tego istnienie tych sieci radiowych daje moz-
liwos¢ utrzymania tgcznoSci miedzy personelem
punktu kierowania ruchem powietrznym a dowod-
cami pododdziatdbw .otnictwa transportowego i do-
wodcg wojsk powietrzno-desantowych w  rejonie
dziatan bojowych. W celu udzielenia pomocy w ko-
ordynacji wsparcia ogniowego, kierowaniu lotami
samolotow (Smigtowcdw) oraz utrzymaniu #acznosci
miedzy rejonami dziatan bojowych i punktem Kie-
rowania ruchem powietrznym moze by¢ wykorzy-
stany oficer do spraw koordynacji dziatan lotnic-
:twa i wojsk ladowych, ktéry do tego celu bedzie dy-
j sponowat samolotem lub $migtowcem.

118. Kolejnos¢ przeprawy przez mosty
Pojazdy mechaniczne i pododdziaty bojowe prze-
prawiajg sie przez mosty w kolejnosci przewidzianej
W planie. Kazda kolumna pojazdéw powinna miec
numer Scisle okreélajacP/ kolejnos¢ przeprawy, ab
personel organéw regulacji ruchu mégt odpowied-
nio rozmiesci¢ jg w rejonie zesrodkowania, zabez-
pieczyC wyjscie z tego rejonu w okreslonym czasie
I nie dopusci¢ do zbednych ruchoéw i zakiocenia
przez to ustalonego porzadku forsowania. Aby przy-
.spieszyC przeprawe kolumn samochodow z waznym
tadunkiem, moze wynikng¢ koniecznos¢ ?rowadze-
fnia tych kolumn przez wyznaczone patrole regula-
cji ruchu na samochodach.

119. Wykorzystanie samochodow powracajgcych
z przyczotka

Do chwili zaprowadzenia normalnego ruchu na
drogach i odcinkach forsowania, nalezy organizo-
wac doktadng kontrole ruchu pojazdow powracaja-
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cych z przyczotka. Do tego celu wydziela sie spec-
jalne promy. Oprdcz tego moga byC przeprowadzone
nastepujgce przedsiewziecia:

— wyznacza si¢ okreslony czas, w ktorym moz-

Erzepusuc powracajace pOJazdy przez gtowne
pun ty przeprawy mostowej i promowej;

— wydziela sie do tego celu dodatkowy punkt
przeprawy mostowej;

— poszerza si¢ jezdnie mostows w celu zorgani-
zowania na niej ruchu dwustronnego.

Stopien kontroli ruchu powracajacych pojazdow
zalezy od intensywnosci ruchu wojsk i transportu
na przyczétku oraz ilosci pojazdow powracajgcych
z przyczotka. 1los¢ ta powinna by¢ minimalna. Sa-
mochody sanitarne do ewakuacji rannych zazwyczaj
przepuszcza sie w pierwszej kolejnosci.

120. Organizacja i regulacja ruchu w warunkach
szczegblnych

Pomimo jak najbardziej doktadnego planowania,
w trakcie prowadzenia dziatan bojowych mogg wy-
nikngC rozne nieprzewidziane wypadki. W zalezno-
sci od stopnia_oporu nieprzyjaciela, moze niekiedy
wynikna¢ konieczno$¢ dokonania zmlany w kolej-
nosci przeprawiania, zwiaszcza oddziatow i podod-
dziatow czotgoéw, samochodow z amunicja, wzgled-
nie z materiatami pednymi i smarami, jak rowniez
konieczno$¢ zwiekszenia intensywnosci przeprawia-
nia wojsk i sprzetu na punktach przeprawy mosto-
wej i promowej. W wypadku zniszczenia jednego
lub kilku mostow wojska niezwiocznie skierowuje
sig na inne punkty przeprawowe, co stwarza Kko-
niecznos¢ wysuniecia na te punkty pododdziatow
(oddziatow) inzynieryjnych. Do czasu wznowienia
ruchu przez zniszczony (uszkodzony) most, pojazdy.
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iktore nie moga by¢ przeprawione innymi Srodkami,
Ipowinny udac sie do rejonéw wyczekiwania. Poje-
irdyncze samochody lub grupy samochodow, ktore
|odtgczyty sie od kolumny w wyniku naruszenia dy-
iscypliny marszu lub awarii, powinny rowniez zje-
~cha€ z drog, udac sie do wskazanego rejonu, skad
w zorganizowanej kolumnie wyruszag w oznaczonym
czasie na punkt przeprawowy.

121. tacznosc¢

W celu szybkiego powiadomienia wojsk o zmianie
marszrut i zmianie kolejnosci ich ruchu do punk-
tow przeprawowych, nalezy zorganizowa¢ i stale
utrzymywac tacznos¢ radiowq i przewodowg miedzy
punktami i innymi organami regulacji ruchu. Po-
siadanie dostatecznej Ilosci Ssrodkdéw tgcznosci po-
zwala na kontynuowanie ruchu bez zadnych przerw
i zaktocen, unikniecie zatoréw na drogach i powia-
damianie na czas o zmianie kierunku ruchu wojsk
.1 transportdw w wypadku uszkodzenia lub zniszcze-
nia mostow.

122. Pododdziaty regulacji ruchu

Oprécz zandarmerii, do regulacji ruchu moga
by¢ wykorzystane i inne pododdziaty wojsk lado-
wych. Dla wzkonywania tych zadan mogg by¢ an-
gazowane na krotki czas pododdziaty rozpoznawczych
putkbw pancernych, jesli w tym czasie nie sg
wykorzystywane do zadan bojowych na innych
kierunkach. Dla zlikwidowania zatoréw na dro-
gach 1 udzielania pomocy organom regulacji ru-
chu mogg by¢ wykorzystani specjalnie przy?otowani
obserwatorzy na samolotach (Smigtowcach) lotnictwa
sit ladowych. W celu wzmocnienia etatowych pod-
oddziatéw regulacji ruchu, sztaby dywizji zazwyczaj
przedstawiajg zapotrzebowania do wyzszego sztabu
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0 przydzielenie im dodatkowych pododdziatow zan-
darmeérii.

123. Okreslenie kolejnosci przeprawy pojazdow’
mechanicznych

~Na) W trakcie planowania forsowania rzeki do-
wodca dywizji, zgodnie z propozycjami dowodcov/
podlegtych mu oddziatéw i pododdziatow, okresla
ilos¢ 1 typy pojazdow, ktore powinny byC¢ przepra-
wione w pierwszej kolejnosci. Pojazdy te przepra-
wiajg sie od razu po uruchomieniu promowych lub
mostowych punktow przeprawowych. Do pojazdow
poldl_egajqcych przeprawie w pierwszej kolejnosci
nalezg:

— transportery opancerzone;

— maszyny inzynieryjne niezbedne do wykona-
nia prac inzynieryjnych na przeciwlegtym brzegu;

— transportery do przewozu amunicji;

— transportery do przewozu uzbrojenia;

— ﬁojazdy wysunietych obserwatorow artyle-
ryjskich;

— pojazdy punktow naprowadzania lotnictwa
taktycznego;*

— pojazdy stuzby medycznej;*

— pojazdy z zamontowanymi dziatami przeciw-
lotniczymi dla zabezpieczenia ostony przeciwlotniczej
na przeciwlegtym brzegu;

— samochody i ciggniki artyleryjskie;

— samochody z agregatami dymotworczymi;*

— samochody sztabowe;*

— samochody ze Srodkami tgcznosci.*

* Pojazde/, ktore moga przeprawiaé sie przez rzeke na
Srodkach ywad'acych lub by¢ przerzucane przez lotnic-
two sit lgdowych.
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b) Inne pojazdy rozmieszcza sie na brzegu wyj-
[Sciowym w sposob rozérodkowanJ/ I przeprawia llpo
Izakonczeniu przeprawy samochodow z waznym fa-
[dunkiem. JeSli sytuacja zmusi do wniesienia zmian
w ustalonej kolejnosci przeprawy, to zmiany te po-
winny by¢ minimalne, gdyz w przeciwnym wypadku
moga przyczyni¢ sie do powstrzymania lub powaz-
nego opoznienia przeprawy wojsk.

124. Znakowanie pojazdow

W celu er()Znienia pojazdow z terminowym
i pilnym tadunkiem i zabezpieczenia ich normalnego
I terminowego przejazdu po drogach, nalezy je ozna-
czaC specjalnymi znakami. Aby nie dopuscic do za-
trzymania kolumn maszyn inzynieryjnych i pojaz-
dow ze sprzetem inzynieryjnym z parkow do pun-
ktow przeprawowych i z punktow przeprawowycli
dalej, kolumny tych pojazdéw prowadzone sg przez
samochody organow regulacji ruchu. W celu utat-
wienia podziatu srodkow przeprawowych podczas
roztadowywania samochodow przewozgcych $rodki
przeprawowe, na burtach t{ch samochodow wypi-
suje sie kreda rodzaj tadunku. Do czasu wyjazdu
samochodow z parkow sprzetu inzynieryjnego prze-
prowadza sie podziat przewozonego sprzetu pod ka-
tem widzenia jego przynaleznosci do pododdziatéw
inzynieryjnych.

125. Kolumny pojazdoéw i wojsk

a) Pojazdy i wojska, przeprawiajgce sie przez
mosty lub przerzucane droga powietrzng, tworza
rzuty marszowe w takim ugrupowaniu, w jakim be-
dg wykorzystywane na przeciwlegtym brzegu. Nie-
kiedy dobrze jest rozdzieli¢ rzuty marszowe na ko-
lumny lub wedtug rodzaju przewozonych fadunkow,
wychodzac z pojemnosci i obcigzenia Srodkow prze-
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prawowych, na ktérych beda one przeprawiane. Pod-
czas formowania pojazdow w rzuty marszowe, na-
lezy zachowywa¢ w miare mozliwosci wieZ organi-
zacyjng oddziatow i pododdziatow. Dla przewozenia
marszowych rzutow pojazdow opracowuje sie grafik
z rozbiciem czasu na kazdy rodzaj srodkow przepra-
wowych.

b) W zaleznosci od pory dnia, warunkéw mete-
orologicznych, stopnia panowania w powietrzu i ilo-
sci pododdziatow artylerii przeciwlotniczej, kolum-

pojazdéw przy normalnej intensywnosci ruchu
mogg stanowi¢ dogodne cele dla lotnictwa lub broni
jadrowej. Dlatego nalezy staraC sie rozsrodkowac
I szybko przeprawiC te pojazdy przez rzeke.

c) W wypadku gdy wojska przeprawiajg si¢ po
dwoch lub wiecej mostach, kolejnosc kolumn usta-
la sie w taki sposob, aby w wypadku zniszczenia lub
uszkodzenia jednego z nich, ustalony porzadek prze-
prawy przez pozostaty most (mosty) nie ulegt naru-
szeniu.

Rozdziat 5

Stan osobowy

126. Uzupetnienia

Na podstawie doswiadczen minionych walk obli-
cza sie prawdopodobne straty, aby szef wydziatu
personalnego zwiagzku taktycznego mogt opracowaé
plan uzupetnienia stanu osobowego. Oddziaty i pod-
oddziaty pierwszego rzutu, ktore poniosty straty
w sile zywej, zazwyczaj otrzymujg uzupenienia
w nastepujacych sytuacjach:
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dy wprowadzone do walki oddziaty odwo-
"dowe ? drugorzutowe) przejda przez ich ugrupowa-
nie bojowe;

— po zamianie ich przez inne oddziaty i podod-
dziaty;
- — po opanowaniu przez nie wyznaczonych obiek-
tow i umocnieniu sie na nich.

Uzupetnianie stanu osobowego moze by¢ doko-
nywane poprzez przydziat pojedynczych zotnierzy
oraz catych pododdziatdw.

127. Jency wojenni

Jencow wojennych nalezy szybko ewakuowac
z przyczotka na wszystkich-drugorzednych i pomoc-
niczych srodkach przeprawowych. Aby nie utrudniac
dziatan bojowych, dywizyjny punkt zbiorki jencow
wojennych bedzie zazwyczaj rozwijany na brzegu

Lscmw /ym w rejonie tytow w takiej odlegtosci od
rzeki, ktora uniemozliwi ostrzeliwanie go przez nie-
przyjamela Do konwojowania jencéw wojennych
z punktéw zbiorki rozwinietych na przyczotku do
dywizyjnego punktu zbidrki jencow wojennych mo-
ga byC konieczne oddziaty zandarmerii wojskowe;.
Po opanowaniu i umocnieniu przyczotka lub po za-
konczeniu przeprawy przez rzeke sztabu dywizji,
dywizyjny punkt zbiorki jeicow wojennych zostaje
przeniesiony na brzeg przeciwlegty i wtedy ewaku-
acja jencow odbywa sie wedtug normalnych zasad.

Rozdziat 6

Administracja cywilna i wojskowa

128. Wiadomosci ogolne o
~ Podczas forsowania rzeki dziatalnosC cywilnej
I wojskowej administracji skierowana jest gtownie
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na zabezpieczenie dziatan bojowych i wykonywanie
prawnych lub wydanych przez dowodce  zwigzku
taktycznego ( oEerachnego zarzadzen. DziatalnoSc|
cywilnej I wojskowej administracji, ktora zwigzana
jest ?Jrowme z kontrolg 1 zabezpieczeniem miejsco-
wej ludnosci, bedzie uzalezniona od szeregu czyn- |
nikdw, a szczegolnle od: zadan postav/ionych przez
dowodce zwigzku, zmian zachodzacych w sytuacji

bojowej, gestosci zaludnienia i nastrojéw ludnoscl,

czesciowego lub catkowitego naruszenia obomazum-
cych przepisow cywilnych i porzadku, stopnia wig-
zania dziatan bojowych przez uciekinieréw oraz uzy-
cia przez nieprzyjaciela broni masowego razenia.

Normalna dziatalno$¢ administracji cywilnej i woj-
skowej, w tym réwniez plutonéw dowodzenia i ob-
stugi, bedzie zrealizowana zgodnie z zatozeniami

przedstawionymi w regulaminie FM 41-10.

129. Kontrola miejscowej ludnosci cywilnej i 0osob
przesiedlonych

Ruch ludnosci cywilnej w strefie dziatan bojo-
wych nalezy doktadnie kontrolowac. Ludnosci cywil-
nej zamieszkatej na brzegu wyjsciowym lub na przy-
czotku zabrania sie wszelkiego ruchu. W zaleznosci
od konkretnej sytuaci) ludnos¢ cywilna z poszczegol-
nych rejondbw moze by¢ ewakuowana. Uciekinierow
I ewakuowang miejscowa ludnoS¢ cywilng nalezy
szybko i w zorganizowany sposob wyprowadza¢ znad
rzeki do rejonow tylowych za ugrupowanie wojsk
walczacych.  Uciekinierzy wyprowadzeni ze strefy
dziatan bojowych do tytu nie powinni skupiaC si¢
na przeciwlegtym brze% Nalezy ich jak najszybciej
przeprawi¢ na jakichkolwiek pomocniczych 1 pod-
recznych $rodkach przeprawowych. Dla szybkiej
przeprawy i odestania uciekinierow na tyty wojsk
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|i uwolnienia gtéwnych przepraw promowych i mos-
towych dla potrzeb bojowych, moze wynikng¢ ko-
~nieczno$C uzycia dodatkowych promoéw. Aby nie
¢tworzyC skupisk na gtéwnych marszrutach, ludnosc
cywilng ewakuuje sie wykorzystujac oddzielne, dru-
[gorzedne drogi, ktére doktadnie nalezy kontrolowac.
W zadnym wypadku nie dopuszcza sie do przeprawy
ludnos$ci cywilnej z brzegu wyjSciowego na brzeg
przeciwlegty lub do ruchow tej ludnosci na wiasnym
brzegu w pasie forsowania.



CZESC V
PROWADZENIE DZIALAN BOJOWYCH
Rozdziat 1

Podejscie wojsk do rubiezy wodnej

130. Podejscie wojsk do rzeki

Przy podchodzeniu do rzeki dowddca oddziatu
lub pododdziatu rozwija swe wojska i potrzebne $rod-
ki przeprawowe w gotowosci do forsowania. Podej-
muje on wszelkie Srodki, aby wojska podchodzity do
rzeki na szerokim froncie, nawet wowczas, gdy ogra-
niczona sieC drog i charakter terenu utrudniajg ich
rozwiniecie. Przy podchodzeniu do rzeki omija sie
punkty oporu nieprzyjaciela. Szybko$¢ dziatan ma
w tym wypadku duze znaczenie; pozwoli ona podej$¢
do rzeki na czas i uchwyci¢ przeprawy, zanim nie-
przyjaciel stawi opor. Jezeli nieprzyjaciel wycofuje
sie, to dziatajagc w szybkim tempie mozna odcig¢ go
na obu brzegach i zniszczy¢ czesciami. W warunkach
stosowania broni jgdrowej forsowanie rzeki z mar-
szu zapewnia najlepsze mozliwosci powodzenia na-
tarcia, dlatego zaleca sie przechodzic do forsowania
z planowym przygotowaniem tylko wtedy, gdy nie
ma mozliwosci forsowania z marszu albo jezeli pro-
ba taka nie udata sie.
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131. Uchwycenie mostow nie zniszczonych

Szybkie i zdecydowane dziatanie wojsk naciera-
i{'qcych oraz zdezorganizowanie nieprzyjaciela pozwa-
tlajg czesto uchwyciC mosty nie zniszczone. Uchwy-
Fcenie takich mostow umozliwia nacierajgcym woj-
“skom pokonanie przeszkody wodnej z mniejszg
stratg sit i Srodkéw. Dywizja pancerna albo zgrupo-
wanie taktyczne, majgce w swym skiadzie dosta-
teczng liczbe czolgow, moga wykona¢ to zadanie
[z catym powodzeniem. Do uchwycenia mostow nie
zniszczonych mozna wykorzystaC na réwni z woj-
skami lgdowymi lotnictwo szturmowe i Smigtowce.
Dla obezwfadnienia sity zywej nieprzyjaciela bro-
nigcego mostu i zapewnienia uchwycenia mostu nie
zniszczonego mozna uzy¢ broni jadrowej. Most taki
nalezy szybko wykorzysta¢ do utworzenia przyczot-
ka, co zapewni ostone mostu i przeprawe pozosta-
tych oddziatébw i pododdziatow. Jezeli uchwycony
most jest czesciowo zniszczony (rys. 12), mozna go
odbudowaé za pomocg etatowego sprzetu mostowe-
go. Nalezy pamieta, ze w warunkach stosowania
broni jagdrowej znalezienie fadunkéw wybuchowych
zatozonych przez nieprzyjaciela w celu zniszczenia
mostu jest trudnym zadaniem. tadunek jadrowy,
podtozony wczesniej w miejscu ukrytym w znacznej
odlegtosci od rzeki, moze zniszczy¢ most. Przedsie-
wziecia majgce na celu wykrycie i unieszkodliwie-
nie zatozonych zawczasu fadunkéw ja}drowych wy-
magaja specjalnego planowania i $cistego wykona-
nia planu, szczegolnie w tych wypadkach, gdy prze-
widuje sie wykorzystanie mostu albo innej sztucz-
nej lub naturalnej przeszkody znajdujacej sie w re-
ku nieprzyjaciela. Przy planowaniu forsowania rzek
nie nalezy liczy¢ na to, ze nie zniszczony most na
pewno zostanie uchwycony.
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Rozdziat 2

£~ZeSrodkowanie wojsk i przygotowanie do forsowania

132. Zasady ogo6lne

Przed podejSciem wojsk do rzeki nalezy w zasa-
dzie catkowicie zakonczy¢ podstawowe prace zwia-
zane z prowadzeniem rozpoznania i planowaniem.
Ostateczne planowanie realizuje sie podczas podcho-
dzenia wojsk do rzeki. Rownoczesnie zeSrodkowuje
sie wojska 1 sprzet bojowy oraz prowadzi sie przygo-
towanie do forsowania.

133. ZeSrodkowanie wojsk

a) Oddziaty i pododdziaty pierwszego rzutu oraz
wspierajace je oddziaty i pododdziaty podchodza
w nakazanym szyku z rejonow zesrodkowania do
wybranych punktow przeprawowych na rubiezy
wodnej. Czas podejscia wojsk nalezy odpowiednio
skalkulowaé, aby czolowe pododdziaty pierwszego
rzutu wyszty na rubiez rzeki o godzinie ,,G”.

b) Pododdziaty pierwszego rzutu przerzucane na
Smigtowcach wychodzg do wybranych rejonéw za-
tadowania, znajdujacych sie w znacznej odlegtosci
od rzeki, w takim szyku, aby nie krepowa¢ ruchu
wojsk lgdowych pierwszego rzutu.

c) Oddziaty i pododdziaty zajmujg tymczasowe
rejony zesrodkowania znajdujace sie w znacznej od-
legtosci jeden od drugiego, dokad wychodzg zgodnie
z zadaniami, ktére bedg wykonywac podczas forso-
wania rzeki. Oddziaty i pododdziat udaji| sie do wy-
branych punktow przeprawowych zgodnie z pla-
nem forsowania i stosownie do potrzeb wojsk
znajdujacych si¢ na przeciwlegtym, brzegu. Nie ze-
zwala sie na zmiany w kolejnosSci przechodzenia
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przez rejony zesrodkowania. Plan organizacji i re-
gulacji ruchu opracowuje si¢ w taki sposob, aby za-
alea/alﬂaé nieprzerwany ruch wojsk przez przeszkode

134. Koncenti*acja srodkéw przeprawowych

a) Sprzet mostowy dostarcza sie do parkow
sprzetu inzynieryjnego znajdujgcych sie w poblizu
tych punktow przeprawowych, na ktorych sprzet
ten bedzie wykorzystany. Rdwnoczesnie na pun-
ktach przeprawowych zeSrodkowuje sie pododdziaty
Wojs_k,inz{r]ieryjnych, przeznaczone do budowy i ob-
stugi Srodkow przeprawowych.

b) Transportery ptywajagce przeznaczone do
przeprawy wojsk pierwszego rzutu przydziela sie
zwykle zwigzkowi taktycznemu, biorgcemu udziat
w forsowaniu w skladzie pierwszego rzutu.

¢) Lotnictwo sit lgdowych juz wczesniej przy-
bywa do wybranych rejonéw zatadowania. Oddziaty
I pododdziaty przeznaczone do przerzutu droga po-
wietrzng przez lotnictwo sit lgdowych wychodzg
z rejondéw zeSrodkowania do wyznaczonego rejonu
(rejonéw) zatadowania® w niektérych wypadkach
samoloty i Smiglowce mogg przybywa¢ do rejonu
zeSrodkowania  wojsk bezposrednio przed rozpocze-
ciem forsowania.

135. Koncentracja pojazdow

Pojazdy, ktore sa wojskom najbardziej potrzeb-
ne i maja by¢ przeprawione z pododdziatami pierw-
szego rzutu, gromadzi sie w wybranym punkcie,
Edzie si¢ je zatadowuje i oznacza zgodnie z ustalong
olejnoscig. Oprécz tego sprawdza sie ich spraw-
nos$¢, aby nie dopusci¢ do zakidcen w czasie forso-
wania rzeki. W niektorych wypadkach nalezy po-
jazdy uszczelni¢ albo specjalnie je przystosowac do
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Oprawnego pokonania przeszkody wodnej. Prace te
.wykonuje sie wczesnie]. W wyniku klasyfikacji po-
fjazddéw okres$la sie, na jaka przeprawe (mostowg cz
"promowg) moga one by¢ skierowane. Dowodcy od-
dziatbw i pododdziatow zwracaja uwage, aby po-
jazdy byly tadowane zgodnie z ustalonymi nor-
mami.

Rozdziat 3

Forsowanie

136. Zasady ogolne

Forsowanie rozpoczyna sie z chwilg przekrocze-
nia przez czotowe pododdziaty pierwszego rzutu li-
nii odbicia na wiasnym brzegu 1 konczy sie uchwy-
ceniem przez nie nakazanego obiektu na przyczotku.

137. Forsowanie rzeki

a) Kolejnos¢ forsowania rzeki przez oddziaty
i pododdziaty ustala dowodca wojsk pierwszego
rzutu. Liczba i skiad oddziatdbw pierwszego rzutu
oraz kolejnos¢ forsowania zalezg od szerokosci rze-
ki, charakteru terenu, mozliwosci nieprzyjaciela,
ilosci i charakteru istniejagcych punktow przeprawo-
wych, posiadania pojazdow ptywajgcych i Smigtow-
cow, ilosci i rodzaju wojsk, warunkow sprzyjajacych
stosowaniu broni jadrowej oraz planu rozwinigcia
wojsk na przeciwlegtym brzegu.

b) Jezeli do przeprawy oddziatdbw i pododdzia-
tow pierwszego rzutu wykorzystuje sie pojazdy pty-
wajace i Smigtowce, forsowanie rzeki przeprowadza
sig. w nastepujacy sposob. Oddziaty 1 pododdziaty
znajdujace si¢ w pojazdach ptywajacych, w tym row-
niez w czotgach ptywajacych, wychodza w oznaczo-
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nym czasie z rejonéw zesrodkowania, tak aby wyjsc
na rubiez wodng o godzinie ,,G”. W celu unikniecia
skupienia wojsk i sprzetu bojowego nalezy ograni-
czy¢ do minimum przerwy bezposrednio przed roz-
poczeciem forsowania, majace na celu nawigzanie
wspotdziatania. Oddziaty 1 pododdziaty pierwszego
rzutu, przerzucane na Smigtowcach, wychodzg z re-
jonéw zesrodkowania do rejondéw zatadowania 1 przy-
gotowujg sie do przerzutu drogg powietrzng w Sci-
sle oznaczonym czasie i na wyznaczone odcinki, bio-
rac za podstawe okresy forsowania rzeki. Oddziaty
i pododdziaty inzynieryjne, przydzielone oddziatom
I pododdziatom pierwszego rzutu albo wspierajace
je na przeciwlegtym brzegu, przeprawiajg si¢ przez
rzeke razem z nimi. Oddziaty i pododdziaty wojsk
inzynieryjnych, przeznaczone do wykonywania za-
dan na przeszkodzie wodnej, postepujg za czotowymi
Eododdzia’rami pierwszego rzutu do wybranych pun-
tow przeprawowych. Pododdziaty wsparcia ognio-
wego wysuwajg sie¢ do przodu i zajmujg ustalone
stanowiska ogniowe, z ktorych zapewniaja wojskom
wsparcie ogniowe (ogniem artylerii, pociskami rakie-
towymi i bronig jadrowg) zar6wno podczas przy-
gotowania artyleryjskiego, jak i w czasie wycho-
dzenia oddziatbw 1 pododdziatdbw pierwszego rzutu
na przeciwleglty brzeg. Przeprawa pododdziatow
wsparcia ogniowego odbywa sie zgodnie z planem
forsowania. Szczeg6lng uwage zwraca sie przy tym
na zabezpieczenie bezposredniego i ciggtego wsparcia
ogniowego oddziatéw i pododdziatow pierwszego rzu-
tu forsujacych rzeke. Wszystkie pozostate oddziaty
i pododdziaty forsujgce rzeke wychodzg z rejonow
zesrodkowania albo stanowisk na wiasnym brzegu
do wyznaczonych punktow przeprawowych i prze-
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[prawiajg sie przez rzeke w zaleznosci od sytuacji na
przyczotku.

€) W zaleznosci od warunkow w wyznaczonych
punktach zaczynajg prace promy, na ktérych do
czasu zbudowania mostow moga sie¢ przeprawic po-
jazdy kotowe, czotgi i artyleria samobiezna. W sprzy-
E)ajqcych warunkach natychmiast rozpoczyna sie
udowe mostow, ktdre znacznie zwigkszajg przepu-
stowosc Srodkdw przeprawowych.

d) Jezeli do przeprawy fal szturmowych potrzeb-
ne sg todzie desantowe, to przebieg forsowania jest
nastepujacy:

— todzie desantowe koncentruje sie w rejonie
wyjsciowym albo w miejscu znajdujgcym sie mie-
dzy rejonem wyjsciowym i rzeka;

— pododdziaty piechoty pierwszego rzutu, po-
dzielone na grupy odpowiadajgce pojemnosci todzi,
wychodzg z rejonow zeSrodkowania do rejonow
wyjsciowych;

— przewodnicy z oddziatdw i pododdziatéw in-
zynieryjnych przeprowadzajg te grupg W 0znaczo-
nym czasie do todzi desantowych. Obstugi i prze-
prawiajace sie pododdziaty piechoty przenosza to-
dzie moztiwie jak najblize] brzegu, jezeli pozwalajg
na to warunki maskowania i zaskoczenia przewi-
dziane przy forsowaniu rzeki;

— 0 godzinie ,,G” pierwsze fale szturmowe pod-
chodzg do rubiezy wodnej, spuszczajg todzie na wo-
de i forsujzi rzeke;

— w celu przeprawienia pierwszej i drugiej fali
szturmowej nalezy zawczasu wydzielic potrzebng
liczbe todzi desantowych. Te dwie fale forsujg rzeke
zgodnie z opracowanym zawczasu planem, a na-
stepne po otrzymaniu odpowiedniego rozkazu. Po
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kazdym przewiezieniu zotnierzy na przeciwlegly
brzeg todzie desantowe wracajg na brzeg wyjsciowy
tak dtugo, dopoki nie zostang przewiezione wszyst-
kie pododdziaty, ktore zgodnie z planem majg for-
sowaC rzeke na todziach desantowych.

138. Specjalne grupy przeprawiajace sie z podod-
dziatami rzutu szturmowego

Grupy specjalne, ktore majg sie przeprawicC ra-
zem z pododdziatami rzutu szturmowego, dotaczajg
do nich w rejonach zeSrodkowania. Przy podziale
wojsk na Srodki przeprawowe uwzglednia sie stan
osobowy i sprzet gruCP_sPecjaInych, ktore maja sie
przeprawia¢ z pododdziatami rzutu szturmowego.

a) Sanitariusze przydzieleni do pododdziatéw
rzutu szturmowego przeprawiajg sie wraz z nimi
w celu udzielania pomocy medycznej rannym i przy-
gotowania ich do ewakuacji.

b) Wraz z kazdg kompanig piechoty rzutu sztur-|
mowego przeprawia_ si¢ grupa wysunietych obser-
watorow artyleryjskich. Grupa ta moze mie¢ ze so-|
bg radiostacje i1 inny sprzet.

¢) W celu przetamania umocnionych pozycji nie-1
przyjaciela na przeciwlegtym brzegu, rownoczesnie
z pododdziatami rzutu szturmowego mogg przepra-
wiC sie grupy wyposazone w plecakowe miotacze]
ognia, grupy mineréw i inne grupy szturmowe.

d) Wraz z pododdziatami rzutu szturmowego!
moga sie przeprawic¢ grupy tacznosci wspotdziatania
z oddziatow wspierajacych 1 oddziatow drugiego|
rzutu oraz pododdziatbw wsparcia ogniowego.

e) Z pododdziatami rzutu szturmowego mogg siel
znajdowac posterunki naprowadzania lotnictwa tak~|
tycznego.
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Przy forsowaniu rzeki w nocy nalezy przed
fcSwitem przeprawi¢ na przeciwleglty brzeg czes¢ ge-
m eratoroOw i Swiec dymnych oraz obstugujacych je
zotnierzy.
139. Rozminowanie i usuwanie zapor

Miny, tadunki jadrowe oraz rozne zapory zbu-
dowane przez nieprzyjaciela na obu brzegach rzeki
i pod wodg usuwa sie albo wysadza bezposrednio
przed rozpoczeciem forsowania. W tych wypadkach,
kiedy chodzi o zaskoczenie albo wprowadzenie nie-
przyjaciela w biad, zapory podwodne, miny i zapo-
ry na przeciwlegtym brzegu moga unieszkodliwiac
i usuwac specjalne grupy forsujace rzeke z podod-
dziatami pierwszego rzutu. Jezeli w pierwszych okre-
sach forsowania pododdziaty inzynieryjne musza
wykonywac roznorodne zadania, to niszczenie ma-
tych zapor, szczegolnie wykrytych przypadkowo na
przeciwlegtym brzegu w czasie walki, mogg wyko-
nywac specjalnie wyszkoleni zotnierze z pododdzia-
tow piechoty.

140. Dziatania bojowe pododdziatéw i oddziatow
rzutu szturmowego po sforsowaniu rzeki

a) Jezeli rzeke forsuje sie za pomocg Smigtow-
cow i pojazdow ptywajacych, pododdziaty pierwsze-
go rzutu przerzucane na Smigtowcach ladujg na prze-
ciwleglym brzegu na odpowiedniej glebokosci z za-
daniem uchv?cenia na czas i umocnienia rubiezy
,,0-2”. Pododdziaty pierwszego rzutu forsujgce rzeke
za pomocg naziemnych Srodkéw przeprawowych
sz%bko przeprawiaja si¢ przez rzeke i wychodzg na
rubiez ,,0-2” dla potaczenia sie z pododdziatami prze-
rzuconymi na smigtowcach. Po nieznacznym prze-
grupowaniu wojska kontynuujg natarcie dopéty, do-
poki nie zostanie utworzony przyczoétek. Plan wspar-
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cia ogniowego przewiduje wsparcie ogniem zarOw-
no pododdziatbw forsujacych rzeke za pomocg na-
ziemnych Srodkéw przeprawowych, jak i pododdzia-
tow przerzucanych na $miglowcach.

b) Jezeli forsowanie rzeki odbywa* si¢ tylko na
todziach desantowych, grupy zotnierzy, po przibyciu
na przeciwlegty brzeg, wytadowujg sie i szybko po-
suwajg sie do przodu w celu uchwycenia najbliz-
szych wyznaczonych im przedmiotow. Tempo for-
sowania bedzie wolniejsze, jezeli trzeba bedzie po-
$wieci¢ duzo czasu na zbudowanie promow i mostow.

€) Szybkos¢ forsowania ma duze znaczenie i za-
lezy od tego, na jakich Srodkach przeprawowych
przeprawiajg sie pododdziaty pierwszego rzutu. Dla-
tego nalezy koniecznie przedsiewzig¢ wszelkie Srodki
w celu uchwycenia odpowiedniego odcinka terenu na
przeciwlegtym brzegu, zanim nieprzyjaciel zdazy
wykonac silne kontrataki.

d) Specjalnie wyznaczone pododdziaty niszczg
ominigte oSrodki oporu. Umacniajg one rowniez
punkty przeprawy promowej i mostowe;j.

e) Przy forsowaniu rzeki zwraca sie szczegolng
uwage na utrzymanie nakazanego kierunku natarcia.
W tym celu wykorzystuje sie kompasy, dobrze wi-
doczne przedmioty terenowe, Kolorowe rakieti/
i amunicje Swietlng. Podczas poszerzania przyczoét-
ka atakuje sie nieprzyjaciela na skrzydta z rejonow,
w ktérych uzyskano najwigksze powodzenie. Do-
datkowe punkty przeprawowe urzadza si¢ po uchwy-
ceniu dogodnych odcinkdw brzegu rzeki. Jezeli duze
sity nieprzyjaciela utrzymujg dogodne odcinki brze-
gu rzeki, to bardziej celowe jest forsowanie na tym
odcinku, gdzie nieprzyjaciel stawia staby opor, a na-
stepnie po umocnieniu sie na przeciwlegtym brzegu
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enacieranie wzdtuz brzegu rzeki i uchwycenie dogod-
Fnych odcinkéw do zbudowania mostu.

141. Obrona przeciwpancerna

Nieprzyjaciel bedzie zawsze dazyt, w miarge moz-
nosci, do jak na‘jszybszego wyparcia wojsk z uchwy-
conego przyczotka kontratakami czolgow skierowa-
nymi na punkty przeprawowe. Wszyscy dowodcy
powinni pamieta¢, ze w poczatkowym okresie for-
sowania bedzie bardzo trudno przeprawic czotgi przez
rzeke. Dlatego tez do walki z czotgami nieprzyjacie-
la nalezy wykorzysta¢ Srodki przeciwpancerne pie-
choty.

Rozdziat 4

Natarcie na przeciwlegtym brzegu

142. Natarcie na przeciwlegtym brzegu

Jezeli zostang stworzone sprzyjajace warunki do
rozwiniecia uzyskanego powodzenia, to natarcie na
przeciwlegtym brzegu moze sie rozwingé poza gra-
nice wyznaczonego przyczotka.

143. Wykorzystanie drugich rzutow (odwoddw)

We wszystkich wypadkach, gdy jest to mozliwe,
dowodcy wszystkich szczebli powinni mie¢ odpo-
wiednie odwody do rozwiniecia uzyskanego powo-
dzenia. Z chwilg rozpoczecia forsowania wyznacza sie
z pododdziatdbw drugich rzutéw (odwodow) grupy
tacznosci wspotdziatania, ktore posuwajg si¢ z na-
clerajagcymi wojskami pierwszego rzutu 1 stale stu-
diuja charakter terenu i sytuacje. Odwody Kkorpusu
armijnego  powinny byC w gotowosci do wzigcia
udzialu w opanowywaniu obiektéw na przyczétku
i umocnieniu ich, rozwijaniu uzyskanego powodze-
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nia oraz do prowadzenia walki w celu zniszczenia
Eozosta’rych sit nieprzyjaciela na przeciwlegtym
rzegu. Przy forsowaniu rzeki z planowym przygo-
towaniem dywizja pancerna, dziatajaca w skiadzie
korpusu armijnego, znajduje sie zwykle w drugim
rzucie (odwo zie? I wchodzi do walki w odpowied-
nim momencie w celu rozwiniecia powodzenia, Sci-
ania wycofujacego sie nieprzyjaciela albo odparcia
ontratakow duzych sit.

144, Natarcie z przyczotka i rozwiniecie powo-
dzenia

Powodzenie w czasie forsowania nalezy rozwija¢
w szybkim tempie. Powodzenie na jednym odcinku
rnoze umozliwic¢ sasiednim oddzialom przeprawienie
sie przez rzeke bez przeszkdd i wykonanie uderze-
nia_na skrzydto albo na tyly zgrupowania nieprzy-
jaciela bronigcego przyczotka. Dla rozwiniecia na-
tarcia z przyczétka w gtgb obrony nieprzyjaciela na-
lezy wykorzysta¢ oddziaty i pododdziaty wojsk pan-
cernych. Szybkie dziatania wojsk pancernych znacz-
nie ostabig opdr nieprzyjaciela na przyczotku, po-
zwolg skoncentrowa¢ na nim mniejszg ilos¢ wias-
nych wojsk i szybko wznowi¢ normalne wsparcie
wojsk forsujacych rzeke oraz ich materiatowo-tech-
niczne zabezpieczenie. Przy rozwijaniu powodzenia
nalezy przedsiewzig¢ wszelkie srodki dla stworze-
nia sprzyjajagcych warunkow do wprowadzenia do
walki drugich rzutow. Zdecydowane i szybkie dzia-
tania, prowadzone jednoczesnie z wykonywaniem
uderzen jadrowych na optacalne cele, moga pozwo-
li¢ na wprowadzenie do walki drugich rzutow jesz-
cze przed utworzeniem przyczotka.



CzESC VI

WOJSKA POWIETRZNO-DESANTOWE
I FORSOWANIE RZEKI W WARUNKACH
SZCZEGOLNYCH

Rozdziat 1

Wykorzystanie wojsk powietrzno-desantowych

145. Zasady ogolne

Podczas prowadzenia dziatan bojowych z forso-
waniem rzeki wojska powietrzno-desantowe moga
byC uzyte razem i jednocze$Snie z wojskami forsuja-
cymi rzeke albo samodzielnie. W sktad wojsk po-
wietrzno-desantowych moga wchodzi¢ oddziaty
I pododdziaty spadochroniarzy i przewozone na miej-
sce przeznaczenia drogg ladowania, albo jedne i dru-
gie razem, w zaleznosci od otrzymanego zadania, sy-
tuacji i charakteru terenu. Wykorzystanie wojsk po-
wietrzno-desantowych wymaga Scistego wspotdzia-
tania miedzy oddziatami sit powietrznych, lagdowych
I morskich oraz miedzy wszystkimi oddziatami i pod-
oddziatami dziatajacymi w danym rejonie. Szczego-
towe dane o operacjach powietrzno-desantowych sg
zawarte w regulaminach; FM 57-30, FM 57-35
i FM 57-100.
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146. Zadania desantu powietrznego

Desantowi zrzucanemu (wysadzanemu) rowno-
cze$nie z forsowaniem rzeki przez wojska ladowe,
stawia sie nastepujace zadania:

— uchwycenie mostu (mostow) w stanie nie-
zniszczonym do chwili podejScia wojsk nacieraja-
cych do rzeki;

— uchwycenie przyczotka;

_ — uchwycenie waznego odcinka terenu w pobli-
zu wyznaczonego przyczotka albo w jego granicach
w celu uniemozliwienia nieprzyjacielowi podciggania
odwodow, utatwienia forsowania rzeki innym woj-
skom i poszerzenia przyczétka po uchwyceniu go;

~ — wykonanie uderzenia na nieprzyjaciela bro-
nigcego rzeki;

— wsparcie wojsk znajdujacych sie na przy-
czotku.

Rozdziat 2

Transport powietrzny

147. Samoloty transportowe i $migtowce

a) Lotnictwo sit lgdowych (samoloty i Smigtow-
ce) jest dogodnym srodkiem do przerzutu wojsk za-
rowno podczas forsowania rzeki z marszu, jak iz pla-
nowym przygotowaniem. Samoloty i Smigtowce po-
zwalajg = dowddcy przerzuci¢ niezbedne oddziaty
i pododdziaty w celu wykonania uderzenia na
skrzydto albo tyly punktow oporu nieprzyjaciela,
uchwycenia waznych odcinkow terenu, zdobycia da-
nych r02ﬁoznawczych oraz przeprowadzenia dziatan
pozornych i demonstracyjnych. Przerzut oddziatow
I pododdziatow drogai powietrzng z lagdowaniem jest
szczegoOlnie celowy dla wykorzystania skutkow ude-
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frzenia broni jadrowej. Lotnictwo sit lagdowych mo-
Lze byC z powodzeniem wykorzystane do przerzutow
Oddziatéw i pododdziatow z jednego odcinka na dru-
li"gl, zapewniajac przy tym elastyczne i ekonomicz-
]' ne wykorzystanie sit i srodkéw w celu przyspiesze-
nia zeSrodkowania sit i Srodkow na przyczotku, do-
[.'wozu $rodkéw zaopatrzenia, ewakuacji rannych oraz
rozérodkowania wojsk i organéw ich materiatowo-
technicznego zabezpieczenia.

b) Pododdziaty samolotow i Smigtowcow sg eta-
| towymi elementami organizacyjnymi armii polowe;.
Wykorzystanie samolotow i Smigtowcow do przerzu-
tu wojsk 1 zaopatrzenia jest ograniczone przede
wszystkim ich udzwigiem.
c) Podczas prowadzenia dziatan bojowych z for-
sowaniem rzeki moga powstaC sprzyjajgce warunki
I do wykorzystania lotnictwa szturmowego moga]cego
"ladowac i startowac z drog i prowizorycznych lado-
wisk. Samoloty transportowe (Smigtowce) moga prze-
rzuca¢ na przyczotek sposobem zrzutu Srodki wspar-
cia ogniowego, tacznie z samobieznymi dziatami prze-
ciwpancernymi i artylerig Srednia.

148. Zaopatrywanie

Przy prawidlowym wykorzystaniu samolotow
i Smiglowcow mozna zapewni¢ szybki przerzut za-
opatrzenia i uzbrojenia na przyczotek przez dokona-
nie zrzutu albo przez ladowanie. Ladowanie jest naj-
skuteczniejszym sposobem dostarczania zaopatrze-
nia i dlatego jest stosowane w wiekszosci wypad-
kow. Zaopatrywanie wojsk drogg powietrzng ma
szczegOlnie wazne znaczenie w poczatkowym okre-
sie forsowania, do czasu ukonczenia prac zwigza-
nych z budowg ciezkich mostow. Nawet po ich zbu-
dowaniu zaopatrywanie drogg powietrzng ma duze
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znaczenie, albowiem odcigza mosty i zabezpieczaj
nieprzerwang dostawe zaopatrzenia dla wojsk w ra-j
zie uszkodzenia mostéw. Wykorzystanie samolotow’
i Smigtowcow pozwala réwniez zorganizowaé mate--
riatowo-techniczne zabezpieczenie wojsk na przy-
czotku z baz znajdujacych si¢ w rejonie tytowym
na wiasnym brzegu, a tym samym zmniejszy¢ licz®
be organow i pododdziatow obstugi na przyczotkuf

149. Ewakuacja rannych

Samoloty i Smiglowce ladujace na przyczotku
moga by¢é wykorzystane do ewakuacji rannych
I uszkodzonego sprzetu bojowego. Ewakuacja droga,
powietrzng pozwala szybko przerzuca¢ zotnierzy”
potrzebujacych pomocy medycznej bezposrednio do-
odpowiednich zaktadow leczniczych, a tym samymJ
unikng¢ przenoszenia ich z jednego rodzaju tran-”
sportu na drugi przy przewozeniu na przyczotku,
przez rzeke i na wiasnym brzegu. Jencéw wojen-
nych i cywilne osoby internowane, ktorymi szcze-
golnie interesujg sie organa rozpoznawcze, mozna
rowniez ewakuowaC droga powietrzna.

Rozdziat 3

Forsowanie rzeki w zimie

150. Zasady ogdlne

a) Zimg léd utrudnia forsowanie rzek. W czasie
forsowania fodzie desantowe mogg zostac uszkodzo-
ne przez kre, dlatego w tych warunkach zaleca sie
wykorzystywa¢ zwykie mosty pontonowe. Nalezy
jednak przedsiewzig¢ specjalne Srodki w celu za-
bezpieczenia pontonow przed uszkodzeniem.
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b) Kanaty, w ktérych predkos¢ pradu wody jest
~Nata, mozna forsowaé po lodzie. Jezeli 16d jest sta-
tby albo istnieja roztopy, wykorzystuje sie typowe
mosty pontonowe. W tym wypadku nalezy przed-
siewzig¢ Srodki ostroznosci, zaréwno na skraju la-
du, jak i na wodzie nlezamarznletej Mosty ponto-
nowe nalezy usung¢ przed wiosennym sptywem lo-
déw.

c) Rzeki, ktore zamarzaja na dtuzszy okres
mozna forsowaC bez specjalnych trudnosci. Celem
Erzeprawy ciezkich pojazdow mozna wzmocni¢ po-

rywe lodowg drewnianymi podktadami albo innym
materiatem. Zagadnienia te s szczegdtowo omo-
wione w regulaminach FM 31-71 i FM 31-72.

W celu ochrony wojsk przeprawiajacych sie
przez przeszkode wodng i zotnierzy obstugujgcych
srodki przeprawowe przed niska temperaturg i wil-
gocig, przedsiebierze sig specjalne Srodki ostroznos-
ci. Zagadnienia te sg szczegolowo omawiane w re-
gulaminie FM 31-70.

151. Wytrzymato$¢ pokrywy lodowej

a) WytrzymatoS¢ pokrywy lodowej zalezy od
wielu czynnikow. Dlatego nie ma zasad okKreslania
jej wytrzymatosci. Do zasadniczych czynnikow, cha-
rakteryzujacych wytrzymato$¢ pokrywy lodowej, na-
leza:

— temperatura zamarzania wody;

— stoglen czystosci wody;

— glebokos¢ “rzeki i prady wystepujace pod lo-
dem;

— grubo$¢ pokrywy $nieznej na lodzie.

b) Minimalna grubos¢ lodu i odlegtosci w czasie
przechodzenia przez 16d.

191



Obciazenie

Pojedynczy zotnierz na nartach
albo w specjalnych butach
Kolumna piechoty, motocyklisci,
sanie' bez obcigzenia .

Pojedyncze dziata lekkie, samo-
chody 1/4-tonowe

Artyleria lekka, samochody oso-
bowe, samochody 1,5-tonowe,
pojazdy o ciezarze ogélnym do
3,5 tony

2,5-tonowe pojazdy z matym fa-
dunkiem

Kolumna zwarta, ztozona z pod-
oddziatow roznych rodzajow
wojsk oprocz czotgow i arty-
lerii ciezkiej

Pojazdy o ciezarze:
— do 20 ton
— do 45 ton

Rozdziat 4
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Dziatania bojowe w terenach bagnistych

152. Tereny bagniste

Tereny bagniste stwarzajg wojskom nacierajg-
cym bardzo duze trudnosci. Pojazdy kotowe, czolgi
i inny ciezki sprzet w wiekszosci wypadkéw moga
porusza¢ sie tylko po gtownych drogach. Na gtow-
nych liniach komunikacyjnych przez odcinki bagni-
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ste mozna budowac typowe mosty. Predko$¢ marszu
wojsk po ograniczonej liczbie marszrut przez tereny
bagniste, tak samo jak podczas przechodzenia przez
wawozy, powinna by¢ w miare moznosci zwiekszona
I zblizona do Eredkoéci marszu wojsk po réwnoleg-
tych drogach komunikacyjnych. Nalezy przewidzie¢
zawczasu mozliwo$¢ objazdu przez wojska terenow
I, 0 ile to jest mozliwe, unikaC prowadzenia w nich
dziatan bojowych na wiekszg skale.

153. Tamy

Tamy biegngce w kierunku pasa natarcia stano-
wig niebezpieczenstwo dla nacieraf']acych wojsk. Za-
sadniczo spotyka sie je na terenach bagnistych i za-
lanych woda. Nieprzyjaciel moze je zniszczy€ i zmu-
si¢ nacierajgce wojska do forsowania zniszczonych
odcinkéw. Tamy mozna uchwyci¢ w wyniku szybkie-
go i zdecydowanego marszu czotowych oddziatow
I pododdziatdbw. W celu uniemozliwienia nieprzyja-
cielowi zniszczenia tamy i dla uchwycenia przyczot-
ka po jej przeciwlegtej stronie, mozna zrzuca¢ podod-
dziaty wojsk powietrzno-desantowych. Do forsowa-
nia terendw bagnistych i zalanych woda, przylegtych
do tamy, moze by¢ potrzebn?/ specjalny sprzet i srod-
ki techniczne, na przyktad todzie o matym zanurze-
niu. Dziatania bojowe w tych warunkach sg pod wie-
loma wzgledami podobne do dziatan bojowych pod-
czas forsowania rzeki szerokiej.

Rozdziat 5

Forsowanie szerokiej rzeki, kilku rzek oraz rzeki
zawczasu przygotowanej do obrony

154. Forsowanie szerokich rzek
Forsowanie rzek o szerokosci ponad 300 m jest
bardzo trudne. Do tego jest potrzebna pomoc ze stro-
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ny sztabu nadrzednego. Forsowanie szerokiej rzeki
prowadzi sie w taki sam sposob, jak operacje desan-
towe ,,brzeg—brzeg”. Rozni sie ono od zwyktego for-
sowania tym, ze zwraca sie¢ tu szczegolng uwage na
W{korzystanie specjalnego sprzetu, na specjalne
szkolenle wojsk i przeprowadzenie treningbw w za-
kresie forsowania z duzg iloscig wojsk.

a) Wykorzystanie barek. Do forsowania szerokich
rzek mozna uzywac, oprécz zwyktych Srodkow prze-
prawowych, barek i statkow rzecznych. Dlatego nale-
zy weczesniej przedsiewzig¢ wszelkie srodki w celu
ich otrzymania i przerzucenia do punktow przepra-
wy mostowej. Barki mozna zatopi¢ i wykorzystac ja-
ko podpory mostéw pontonowych albo statych. Moz-
na ich rowniez nie zatapiac, lecz unieruchomic¢ kot-
wicami i wykorzysta¢ jako improwizowane mosty
pontonowe dla uzupetnienia albo zastgpienia mostow
zwyktych. Barki motorowe i holowane oraz statki
wykorzystuje sie do przewozu srodkOw zaopatrzenia,
uzbrojenia, wojsk i pojazdow.

b) Wykorzystanie Srodkéw sygnalizacyjnych.
Przed rozpoczeciem forsowania rzeki w nocy mozna
wysytaC na przeciwlegly brzeg zwiadowcow, ktérz
za pomocg urzadzen na podczerwien albo innyc
Srodkdéw sygnalizacyjnych naprowadzajg oddziaty
I pododdziaty pierwszego rzutu na wyznaczone rejo-
ny lagdowania.

155. Forsowanie dwoch lub wiecej rzek

a) Jezeli dwie lub wiecej rzek ptynie réwnolegle,
w niewielkiej odlegtosci jedna od drugiej, to czasem
moze zaistnieC mozliwo$¢ sforsowania z marszu
pierwszej rzeki i nacierania bez zatrzymania sie na
druga rzeke, dazac do uchwycenia mostow nie znisz-
czonych i sforsowania jej z marszu. Po sforsowaniu

194



Ipierwszej rzeki, drugie rzuty (odwody) przechodza
Jjak najszybciej na przyczotek za pierwszg rzeka, osta-
niajac skrzydta wojsk forsujgcych drugg rzeke. Przy
forsowaniu kitku rzek nalezy prowadzi¢ natarcie
w maksymalnym tempie.

b) Jezeli sytuacja wymaga forsowania pierwszej
rzeki z planowym przygotowaniem, to pododdziatom
i oddziatom pierwszych i drugich rzutow daje sie
specjalne zadanie — wyjscia na druga rzeke, uchwi-
cenia nie zniszczonych mostow albo forsowania rzeki
z marszu. Przy planowaniu takich dziatan, nalezy
mie¢ na uwadze to, ze wycofujgce sie wojska nieprzy-
jaciela beda miaty potrzebne Srodki przeprawowe.
Oprocz tego obrona na kilku kolejnych rubiezach
wodnych moze by¢ zorganizowana przez nieprzyja-
ciela znaczniej lepiej, dlatego forsowanie takiej rzeki
trzeba bedzie przeprowadzi¢ z planowym przygoto-
waniem. W tym wypadku po sforsowaniu kazdej rze-
ki wojska umacniajg sie na zdobytym przyczoétku i do
czasu rozpoczecia forsowania nastepnej rzeki prze-
rzucajg tam potrzebne $rodki. Do v/sparcia wojsk la-
dowych w walce o uchwiicenie odcinkéw przeprawy
nalezy wykorzysta¢ wojska powietrzno-desantowe.

¢) Szczegbtowe plany forsowania niektorych rzek
opracowuje si¢ zawczasu, Br;ed forsowaniem pierw-
szej rzeki. Wojska, sprzet bojowy i Srodki zaopatrze-
nia potrzebne do forsowania wszystkich przeszkdd
wodnych nalezy zesrodkowaC w okreslonym miejscu
w gotowosci do wykorzystania ich jeszcze przed roz-
poczeciem forsowania pierwszej rzeki.

156. Forsowanie rzek zawczasu przygotowanych
do obrony

a) Rzeki wykorzystuje si¢ zasadniczo jako gtow-
ne przeszkody w systemie rozbudowanych pozycji
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obrony. Wojska forsujgce rzeke zawczasu przygoto-
wang do obrony wspiera si¢ bronig jadrowa, zmaso-
wanym ogniem artylerii i uderzeniami z powietrza,
dazac do zdobycia I utrzymania nad nieprzyjacielem
statej przewagi w srodkach ogniowych. Przygotowa-
nie artyleryjskie na umocnione pozycje nieprzy%acie-
la wykonuje sig¢ na dtugo przed rozpoczgciem forso-
wania. Czasami nie mozna w ogoble sforsowaé rzeki,
na ktorej pozycje obronne zostaty rozbudowane za-
wczasu.

Sytuacja taka moze zaistnie¢ wowczas, gdy nie-
przyjaciel ma mozliwos¢ w decgdujqcym momencie
I na najwazniejszym odcinku rubiezy wodnej wyko-
na¢ uderzenia bronig jadrowa, ktore zniszczg Srodki
przeprawowe lub odcinek forsowania.

b) Nawet przy pomy$inym forsowaniu rzeki
przez wojska pierwszego rzutu, budowa mostow mo-
ze sie opozni¢, jezeli nieprzyjaciel zeSrodkuje ogien
na punktach przepraw mostowych. W tym wypadku
zaopatrywanie i przerzucanie positkow dla oddziatow
i pododdziatow pierwszego rzutu nastepuje droga po-
wietrzng, na pojazdach ptywajacych i promach, dzia-
tajacych pod prz?‘/kr ciem zaston dymnych, ciemnos-
ci albo w warunkach ograniczonej widocznosci.

Przed rozpoczeciem forsowania przerzuca sie dro-
ga powietrzng na przeciwlegty brzeg rzeki odpowied-
nig iloS¢ wojsk w celu obezwtadnienia punktow ob-
serwacyjnych artylerii nieprzyjaciela i {<ego srodkow
rozpoznania i wcinania celow oraz srodkow dowoza-
cych amunicje jadrows. Pododdziaty, ktore si¢ umoc-
nity na przeciwlegtym brzegu, atakujg z kolei pozy-
cje obrony nieprzyjaciela znajdujace sig¢ na drogach
komunikacyjnych i uchwytujg punkty, potrzebne do
odbudowy mostow. W pierwszym okresie forsuje sie
rzeke na szerokim froncie, a ugrupowanie bojowe
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fnwojsk pierwszego rzutu rozwija sie na takag gtebo-
:kosC, ktéra w jak najlepszy spos6b umozliwi dowdd-

pbom oddziatow i pododdziatow wprowadzenie do wal-
ki posiadanych odwodow. W celu odciggniecia czesci
sit nieprzyjaciela i zwiekszenia tempa natarcia nale-
zy w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ lotnictwo
do przerzucenia oddziatéw i pododdziatéw pierwszego
rzutu na obiekty, znajdujace sig¢ na gtebokich tytach
nieprzyjaciela. Forsowanie rzeki zawczasu przygoto-
wanej do obrony moze by¢ przeprowadzone w nocy
bez przygotowania artyleryjskiego w celu opanowa-
nia rublezy wodnej zaskakujgcym uderzeniem
I umocnienia sie na przeciwlegtym brzegu.



Zakgcznik

SRODKI PRZEPRAWOWE

1. Zasady ogolne

Przy forsowaniu rzek uzywane sg nastepujace Srodki
przeprawowe: todzie desantowe, kiadki dla pieszych, pro-
my lekkie i ciezkie, mosty pontonowe, mosty na statych pod-
porach montowanych za pomoca sprzetu parkéw pontonowo-
mostowych, sktadane mosty metalowe na podporach statych,
transportery opancerzone, pojazdy ptywajgce, S$migtowce
i specjalne $rodki ptywajgce. Wykorzystanie wymienionych
Srodkow przeprawowych zalezy od rodzaju rzeki, stanu 0so-
bowego potrzebnego do obstugiwania tych $rodkéw i od wa-
runkéw zapewniajacych skryte forsowanie. Mosty na statych
podporach mogg by¢ budowane w specjalnych warunkach,
jednakze w poczgtkowym okresie forsowania nie majg one
szerokiego zastosowania.

2. todzie desantowe

a) Drewniana $6dz desantowa M3 (rys. 13). Diugos¢ to-
dzi — 4,8 m, ciezar — 135 kg, no$nos¢ — 12 zotnierzy z cal-
kowitym wyposazeniem bojowym (oprécz obstugi), obstuga —
3 zotnierzy. 10 todzi utozonych jedna na drugiej mozna prze-
wiez¢ na 2,5-tonowej przyczepie albo na 2,5-tonowym samo-
chodzie ciezarowym. +£06dz desantowg mozna wykorzystac
jako szybka t6dZ szturmowa z silnikiem zaburtowym o mocy
25 KM. W tym wypadku t6dz moze pomiesci¢ szeSciu zot-
nierzy (Kierowca i pieciu zotnierzy), rozwija¢ predkos¢ do
32 km/godz. i w petnym biegu dobi¢ do brzegu.
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Rys. 13. Drewniana t6dZz desantowe M3

b) todzie rozpoznawcze (rys. 14 i 15). Ciezar todzi roz-
poznawczej na trzy osoby wynosi 10,5 kg, z wiostami i pom-
pa — 15 kg. £6dZ mozna napompowac¢ w ciggu pieciu minut.
Ma ona dziesie¢ wioset, ktorych uzywa sie wtedy, gdy nie
chce sie zdradzi¢ warkotem silnika. Do todzi mozna przycze-
pi¢ silnik zaburtowy.

Tabela 1
Dane taktyczno-techniczne lodzi desantowych

Maksymalna Czas trwanlﬁ rejsu
Przeprawiany desant w minutach przy
(maksymalna no$nosc) rz(ﬁgkosc pr du szerokosci  rzeki

(wm/sek.)
O m 152m 300m

£.6dz desantowa M3 (obstuga 3 saperéw)
12 piechurow (oprocz ob-
stugi) z bronig osobista,
albo: druzyna piechoty,
druzyna CKM i 13
skrzynek amunicji, dzia-
fon 81 mm mozdzierzy z
5 pociskami, dziaton
106,7 mm mozdzierzy z
13 pociskami 12 6 10

£ 0dz desantowa M3, wykorzystywana jako t6dz szybka
(obstuga — 1 saper)
5 piechurow (oprdcz ob- |
stugujacego) 33

199






Mosty i parki

Sprzet kiadki

dla pie-
szych M1938

SPrzet aluminiowej
ktadki dla pieszyc

. normaln
Most koleinowy y

na todziach de-

santowych .
wzmocmonj

"normalny
wzmocniony

Park pontgnowy M2 z
poszerzong jezdnig™

rmalny
zmocniony

Park pontono-(normalny
wo-mostowy
twzmocnionyi-"

S~ wWwN

wynosi 0,3 m.

5 Zalecana szybko$¢ marszu po moscie
odlegtos¢ miedzy pojazdami — 30 m.

Czas potrzebny”™ na bu-
dowe mostu w godzinach
rzeki

przy szerokosci

Srodki transportowe” w m

46 76 152

2.5-  tonowy samocho6d na 44 m
dtugosci mostu

2.5-  tonowy samochdd i 2,5-
tonowa przyczepa na 72 m
dtugosci mostu

2.5-  tonowy samochdd i 2,5- 15
tonowa_ przyczepa na 11 m
dtugosci mostu

2.5-tonowy samochod i 25- 15
tonowa_ przyczepa na 7 m
dtugosci mostu

Dwa 2,5-tonowe samochody
na 45 m dhlugosci mostu

Dwa 2,5-tonowe samochody
na 3 m dhugosci mostu

5-tonowy samochéd mostowy
na 7,2 m dhlugosci mostu

5-tonowy samochdéd mostowy
na 45 m dtugosci mostu

5-tonowy samoch6d mostowy
na 4,5 m dtugosci mostu i 2,5-
tonowy samochdd na 9 m dtu-
gosci mostu

2.5-t. samochdd i 2,5-t. przy-
czepa na 4,5 m dbtugosci mostu

2,5 t. samochod i 2,5-t. przy-
czepa..na 3 m dbtugosci mostu

2,5

Tylko do przewozu sprzetu mostowego.

Wiacznie z czasem na wytadowanie sprzetu i budowe mostow w dzien.

$redni stan liczebny dobrze wyszkolonej obstugi przy budowie v/ dzien.

Okre$lona dla warunkéw, gdy przewyzszenie miedzy rzeczng a brzegowa czeScig mostu

24 km/godz., szybko$¢ dopuszczalna — 40 km/godz.,

fi Srodek ciezkos$ci pojazdu moze byé przesuniety o 03 m od osi mostu. Maksymalna predkos¢

10

Charakterystyka mostéw i parkéw pontonowych

& ReB

a zotnierzy
budowy’
pOdpéI’ e przeprawa bezpieczna ostroznosci”
mostu Przegowych o=
I umocnien 09 15 24 2,7 33 09 24
kotwicznych #) G~ © 5 21 2 , 3 09 15 21 2
28 23 7 bezpieczna ryzykowna
24 15 7 bezpieczna
8 6 5 2 - — 8 6 5 3
5 9
|
13 9 7 3 — — 13 u 8 4
55 55 50 45 40 30 60 55 50
140 33 13
85 80 80 70 65 0 85 I6)
3 13 50 50 40 35 30 15 50 50 45 40
65 65 551 50 45 25 70 70 60 55
33 13
85 85 I6) 70 65 40 0 0 80 75
60 60 50 45 35 20 65 65 5 50
146 B 13
100 100 100 85 70 4 105 105 105 9%
marszu_ po moscie — 128 km/godz., odlegto$¢ miedzy pojazdami — 45 m. Zabrania sie wyko-
nywania gwattownych zmian predkoém na moscie.
Srodek cigzkosci pojazdu moze by¢ przesuniety o 02 m od osi mostu. Maksymalna predkosc¢
marszu_po moscie 4,8 km/godz. Na moscie nie moze sie znajdowaé¢ wiecej niz jeden pojazd.
Zabrania si¢ zmienia¢ gwattownie predko$¢ na moscie.
Z wyliczenia ruchu pojazdu w dwoch kierunkach.
Przy predkosci pradu 09 m/sek. — odle?}oéé dwa kroki. Przy predkosci pradu 12 oraz 15
m/sek. —odlegloéc’ powinna by¢ réwna diugosci jednego przesfa mostu. Przy predkos$ci pradu
18 m/sek. i 21 m/sek. — odlegto$¢ powinna by¢ réwna podwdjnej rozpietosci przesta mostu.
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Tabela 3

Nos$nos¢ w tonach przy predkosci pradu w m/sek™

przeprawa ryzykowna' Zdolno$¢ przepustowa

mostow”
27 33 0,9 15 21 24 27 33

W dzien — 75 ludzi, w nocy —
40 ludzi na minute w odlegto-
§ci dwodch krokow”

W dzien — 75 ludzi, w nocy —
40 ludzi na minute w odlegto-
§ci dwodch krokéwio

200 samochodoéw na godzine
w odlegtosci 27 m

400 samochodéw na godzine
w odlegtosci 27 m

70 40 100 9% 95 85 80

35 20 55 55 50 50 45 300 samochodbéw na godzine

w odlegtosci 27 m

400 samochoddéw na godzine
w odlegtosci 27 m

& 8 8 8 &

70 0 100 100 0 85 80

110 110 110 105 100 70

Przy predkosci pradu 2,7—34 m/sek. nos$no$¢ zmniejsza sie o 20%.
Nosnos¢ podana dla szerokos$ci jezdni 4,2 m.

Nosnos$¢ podana dla niewzmocnionych kolein drewnianych. Przy wykorzystaniu kolein drew-
nianych wzmocnionych elementami metalowymi nosnos$¢ zwieksza’ sie.

Przerrawa czotgow 60-tonow¥ch 0 szerokosci podwozia 3632 mm i wiekszej jest mozliwa przy
predkosci pradu do 2,1 m/sek.

Przy wzmocnieniu mostu pontonami i przy szerokos$ci jezdni 4,2 m.
Przy 100-procentowym wzmocnieniu mostu i szerokosci jezdni 4,6 m.



Charakterystyka proméw Tabela 2

DHIGOSE W M Czas Potrzebna liczba Nosnos¢ w tonach” Potrzebne $rodki transportowe
llos¢ ugosc w potrzebny ludzi przeprawa bezpieczna przeprawa ryzykowna (tylko dla sprzetu etatowego)
Rodzaje promoéw pontonéw bl b aa zbudowa- g g przy predk/osckl pradu przy predk/osckl pradu Naped
w promie z pochyl- bez po- nie_promu 0 0 w m/sek. w m/sek. S P
1 2 3 1 2 3
1
3 11 582 7315 10 ?- g g 1f g g 2 Przyczepne |
Prom towarzyszacy piechocie 5 15240 10 896 15 43 n 10 5 - 15 13 8 3 %Ifjr;ltlé\l,vezab 2 gg Egﬂg\xg Sgrr?)?gzhe%(i’yl
1 2 4 1 2 4 Xi mocy 25 KM 2
! 18897 14553 2 1321 1321 8/13 16/23 1523 10/16 5/8
Prom ze sprzetu parku ponto- 4 19786 12801 35 315 315 315 220 415 4%5 4%1' 325 81 mb 3 5-tonowe samochod
nowego M2 z poszerzong jez- 43 13 1 1 1 2 1 1 1 5 kutry moto- mostowe Y
dnig ?Warunkowo standartowy) 5 23443 14706 455 15 5 5 o5 50 5 50 0 rowe 4
4 705 1 1 1 2 1 i~ 1 2 5
Prom ze sprzetu 60-tonowego (normalny) 28168 16459 N ]
parku pontonowego (warunko- 5 307 2%2 13 4f 415 415 420 515 515 525 520 Jak wyzej 6 ?ngcs)?c?v\\,/vee samochody
wo standartowy) wlczssciowo 208% 17373 % 60 60 60 5 70 70 70 60
6 1 1 2 3 1 1 2 3
(wzmocniony) 28168 18288 % % 75 75 65 90 90 €9 8 °
Prom ze sprzetu parku ponto- 4 26542 15747 705 515 1 .% 1 610 1 1 6%) o 5 55 tonowe samochody |
r&owego )I/\\/I4A(Warunkowo stan- 6 - 4 13 1 515 1 525 1 6f 6f 2 Jak wyzej 6 25-  tonowe przyczepy
artowy)”, (wzmocniony) 26 542 15747
75 5 75 70 80 80 80 80
1 1 1 2 1 1 1 2
(wzmocniony) 26542 15747 . 0 0 w0 & B B B 5 !
1 1 1 2 1 1 1 2 5  5-tonowe samochody
Prom ze sprzetu parku ponto- 4 oz B % 46 13 85 5% 50 4 6 6 60 0 jax wyzej mostowe
nowego MATE" 5 27050 15240 0 1 1 1 3 1 1 2 3 5  5-ton. samochody mo-
(wzmocniony) 65 65 65 60 75 75 75 70 stowe i 25-t. przyczepy
Wymiary zewnegtrzne. . . . . .
Wiacznie z czasem na wytadowanie sprzetu i zbudowanie proméw dla dobrze wyszkolonej obstugi.
Nosno$¢ podana z uwzglednieniem przesuniecia $rodka ciezkosci tadunku o 15 cm od osi promu przy dobrze napompowanych pontonach. ) . Y 4
W liczniku podano liczbe $rodkéw przewozowych (X — jeden 57 m kuter holowniczo-moto rowy przy predkosci prqdpu 2,4 2,? m/sek.), w mianowniku nosnosc promu. (Wartos¢

mniejsza — dla przeprawy jednego pojazdu, wigksza — dla przeprawy dwoch pojazdow, mniej wiecej o jednakowym cigzarze.)

Na czas budowy jest potrzebny dzwig ruchomy albo inne urzadzenie dZzwigowe do budowy promoéw nad brzegiem wody, . i )

Przy predkosci ‘pradu nie przekraczajacej 1,5 m/sek. moze by¢ wykorzystany jeden 57 m kuter motorowy. Przy predkosci pragdu 15 m/sek. 1W|ekszej, 81 m kuter motorowy mozna a a-
i¢c dwoma 57 m kutrami. , .

Fprzy budowie promow z gotowych elementéw mostowych, montowanych na tytach i spuszczanych na wode bezposrednio z przyczepy.

Przy tadowaniu i roztadowywaniu pojazdéw o ciezarze ponad 60 ton nalezy postepowa¢ nadzwyczaj ostroznie,

Na szerokos$ci jezdni mieSci sie 18 dzwigarow.
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3. Promy
a) Zasady ogélne (rys. 16—21). Rodzaje, sposéb wyko-
rzystania i charakterystyka proméw sg podane w tabeli 2.

b) Zalety promoéw. W poczgtkowym okresie forsowa-
nia pododdzialy i oddzialy pierwszego rzutu, do czasu zbu-
dowania mostéw, mogg wykorzystywaé promy do przewozu
pojazdéw z waznym tadunkiem oraz czotgow i artylerii. Po
uruchomieniu mostéw promy mozna wykorzysta¢ w celu
zwiekszenia przepustowosci mostow i przeprawy wojsk i za-
opatrzenia oraz do ewakuacji rannych z przeciwlegtego
brzegu, przeznaczajgc mosty dla ruchu transportéw w Kie-
runku przyczétka. Promy, jako obiekty ruchome, sa mniej
wrazliwe na ogien nieprzyjaciela niz mosty. Plan forsowa-
nia rzeki powinien przewidywac¢ zapasowe i dodatkowe

m
Ml
L2

Rys. 16. Trzypontonowy prom do przewozu piechoty

punkty przeprawy promowej, ktére wykorzystuje sie w tych
wypadkach, gdy nieprzyjaciel swoimi dziataniami uniemo-
zliwi wykorzystanie gtéwnych punktéw przeprawy promo-
wej.
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Rys. 21. Prom zmontowany z 60-t. parku pontonowego

C) Wady proméw. Obstugiwanie proméw w kilku punk-
tach przeprawy promowej przy szerokim pasie forsowania
stwarza dodatkowe obowigzki dla wojsk inzynieryjnych,
zwigzane z budowa i obstugiwaniem promoéw oraz budowg
odpowiedniej sieci drég prowadzacych do réznych punktow
przeprawy promowej. Oprocz tego do obstugiwania proméw
sg potrzebne wyszkolone obstugi. Gtebokosé rzeki, predkosc
jej pradu i charakter brzegdw moga ograniczy¢ mozliwos¢
zastosowania promow.

4. Mosty dla pieszych

a) Zasady og6lne. Sposéb wykorzystania i charaktery-
styka mostéw sg podane w tabeli 3 (patrz wklejka miedzy
str. 200 i 201.

b) Sprzet aluminiowej kiadki dla pieszych (rys. 22) mo-
ze by¢ wykorzystany do budowy mostow na rzekach o pred-
kosci pradu do 3,3 m/sek. Z jednego kompletu mozna zbu-
dowaé most o dilugosci do 143 m. Do przewozu kompletu
potrzebne sg dwa 25-tonowe samochody ciezarowe i dwie
2,5-tonowe przyczepy.

€) Z kompletdw sprzetu mozna zbudowaé¢ most dla pie-
szych albo prom (rys. 23) dla przeprawy 1/ 4-tonowych sa-
mochodéw ciezarowych albo réownych im co do ciezaru fa-
dunkow.
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Rys. 23. Prom zmontov_vanly z elementéw aluminiowej
ktadki dla pieszych

Obliczanie rejsow promow

Szerokos¢ prze-
szkody wodn. w m

76 152 305

Wyszczego6lnienie

llo$¢ rejsow proméw na godzine Jarzy
predkosci pradu rzeki 15 m/sek w dzien
(w nocy liczba rejséw bedzie dwa razy

mniejsza) 10 6 4
llo§¢ promoéw, ktére mozna skuteczni™

wykorzysta¢ w jednym punkcie prze- 1
prawowym 1 02 3

5. Parki pontonowe

Zasady og6lne, a) Woykorzystanie, typy i charaktery-
styka parkow pontonowych sa podane w tabeli 3
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b) Most pontonowy zbudowany z proméw towarzysza-

piechocie (rys. 24). Most ten jest pomocniczym $rodkiem
~przeprawowym. Przez mosty tego typu mozna przeprawiac
[fadunki o ciezarze do 8 ton, a po wzmochnieniu mostu do-
[datkowymi pontonami — fadunki o ciezarze do 13 ton, przy
fpredkosci pradu nie przekraczajgcej 0,9 m/sek. Mostu nie
mozna eksploatowac¢ przez dtuzszy czas, poniewaz jego lek-
ka konstrukcja nie wytrzyma dluzszego obcigzenia. Most
buduje sie z oddzielnych koleinowych proméw towarzyszg-
cych piechocie. Z szesciu takich proméw mozna zbudowaé
most pontonowy o dlugosci okoto 158 m.

€) Park pontonowe-mostowy M4T6 (rys. 25). Jest to ty-
powy park pontonowy, znajdujgcy sie na wyposazeniu
wszystkich kompanii mostowych i batalionu saperéw dy-
wizji pancernej. Most zbudowany z tego parku ma jedno-
lita jezdnie, ktérg buduje sie z dzwigaréw ze stopu alumi-
niowego i uklada na 24-tonowe gumowe pontony. Most jest
przeznaczony do przeprawy sprzetu dywizji, korpusu i ar-
mii. Z jednego kompletu parku mozna zbudowa¢ most pon-
tonowy o diugosci 45 m. Kompania mostowa ma pie¢ kom-
pletéow parku, z ktérych mozna zbudowa¢ most o ogdlnej
dtugosci 216 m. Dodatkowy sprzet mostowy mozna pobraé
w magazynach sprzetu inzynieryjnego.

d) 60-tonowy park pontonowy. Z parku buduje sie ty-
powy most z jednolita jezdnig o szerokosci 4 m, ktorg ukla-
da sie na 24-tonowe pontony pompowane (rys. 26). Szero-
kos¢ jezdni mostu jest wieksza od szerokosci wszystkich
wspotczesnych pojazdéw. Most jest przeznaczony do prze-
prawy sprzetu dywizji, korpusu i armii.

e) Park pontonowy M2 z poszerzong jezdnia (rys. 27).
Z parku buduje sie typowy most, skladajgcy sie z gumo-
wych pontonéw, stuzacych jako podpory dla kolein stalo-
wych i drewnianych. Jezeli predkos¢ pradu, rodzaj dna
i gltebokos¢ rzeki przy brzegu nie pozwalajg wykorzystac
podp6r ptywajacych, uzywa sie zamiast nich podpér kozto-
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wych pod obcigzenie 50 ton. W parku wykorzystuje sie 18-to I
nowe pontony gumowe, stalowe elementy koleinowe o diu-v
gosci 3,6 m i szerokosci 1,2 m oraz drewniane elementy ko-
leinowe o dlugosci 36 m i szerokosci 09 m. Odlegtos¢ mie-
dzy koleinami stalowymi wynosi 1,6 m. Koleine drewniang
ukfada sie¢ miedzy koleinami stalowymi w taki sposob, aby
luka miedzy nig a gorna* koleing stalowg wynosita 12 cm.
Czolgi jada po koleinach stalowych, samochody ciezarowe
i osobowe ogélnego przeznaczenia — po koleinie drewnia-
nej i jednej z kolein stalowych. 1/4-tonowe samochody jada
po gornej koleinie, pozostate samochody — po dolnej. Z jed-
nego kompletu parku mozna zbudowa¢ pontonowy most ko-
leinowy z poszerzong jezdnig o dtugosci 88 m.

) Park pontonowy M4. Typowy most pontonowy zbu-
dowany z tego parku ma jednolita jezdnie (budowang
z dzwigaréw ze stopu aluminiowego), ktérg uktada sie na
pontonach wykonanych z aluminium (rys. 28). Most z brze-

T/ %

Rys. 28. Most pontonowy zbudowany z parku
pontonowego M4

* Chodzi o koleine od strony gory rzeki — przyp. tum.
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giem taczy sie za pomoca dzwigaréw uktadanych na progu
brzegowym albo na podporach koztowych. DZzwigary taczy
sie z nakfadanymi na burty pontonéw zamkami, dzieki cze-
mu mozna zmienia¢ poszczegbdlne pontony bez rozbierania
gornej konstrukcji mostu. Z jednego kompletu sprzetu par-
kowego mozna wykona¢ most pontonowy o dtugosci 130 m,
most na statych podporach o diugosci 59 m albo most na
podporach kombinowanych o dtugosci 185 m.

6. Czolg mostowy AVLB (rys. 29)

Diugos¢ mostu wynosi 18 m. Przez most moga przejez-
dza¢ wszelkie pojazdy znajdujace sie w dywizji.

7. Sprzet mostu Baileya M2

Rodzaje konstrukcji. Zasady ogélne. Elementy
sprzetu mostowego mozna wykorzysta¢ do budowy mostow
na podporach statych, posrednich podpor mostowych i wiez.
Przy wykorzystaniu specjalnych elementéw ze sprzetu tego
mozna takze budowaé mosty wiszace, przewoZne i wycig-
gowe.

Normalna konstrukcja mostéw. Sprzet mo-
stowy wykorzystuje sie zwykle do budowy jednoprzestowych
i jednokierunkowych mostéow na podporach statych o diu-
gosci 9—64 m, z jezdnig u dotu. Nosnos¢ i dtugos¢ tych mo-
stow moga by¢ rézne i zalezg od konkretnej sytuacji.

Konstrukcje specjalne, a Mosty. Sprzet mo-
stowy mozna wykorzysta¢ do budowy mostéw dwukierun-
kowych z jezdnig u dotu, jednokierunkowych albo dwukie-
runkowych z jezdnig u gory, mostéw koleinowych i mostow
na podporach kratowych.

b) Podpory kratowe. Przy wykorzystaniu specjalnych
czesci sprzetu mostowego mozna budowac kratowe podpory
i wieze o wysokosci 21 m.

¢) Inne konstrukcje. Sprzet mostowy mozna wykorzy-
sta¢ w catosci albo czesciowo do budowy pomostéw, podpér
kotwicznych, wiez dla umocowania lin mostow pontono-
wych, platform zatadowczych i podpdr dzwigowych.
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Zastosowanie. Zasady og6lne. Mosty ze sprzetu
Baileya stosuje sie do przeprawy sprzetu dywizji i armii
W celach taktycznych. Most moze by¢ wykorzystany w na-
tarciu do przewozu wojsk i zaopatrzenia i na liniach komu-
nikacyjnych.

Tabela 1

No.$nos¢ mostéw na podporach statych
budowanych ze sprzetu M4

Liczba dZzwigarow o
ukfadanych na Nosnos¢ w tonach
szerokosci mostu

Rozpie-
tosé
przesta przeprawa
W mm  pg przepra- z zachowa- przepra-
iezdni  Fazem  wa bez- niem srod- wa ry-
J pieczna kéw ostroz- zykowna
nosci
4572 18 22 1001 1001 1001
7010 18 22 1001 1001 1001
9144 18 22 60 80 0
1 582 18 22 35 55 60
11 582 16 22 40 55 60
11582 18 22 (wzmoc- 50 55 60
niony dwo-
ma dzwiga-
rami)
1582 18 24 (wzmoc- 55 60 65
niony dwo-
ma dzwiga-
rami)
13716 16 22 0 40 45
13716 16 26 35 45 50

1 Ograniczona szerokoscig jezdni.
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Wykorzystanie taktyczne. a) Poczatkowy
okres forsowania. W poczatkowym okresie forsowania z za-
sady nie wykorzystuje sie sprzetu mostowego.

b) W czasie natarcia. W czasie natarcia wykorzystuje
sie w wiekszosci wypadkow jednokierunkowe mosty na pod-
porach statych. Mosty wielokierunkowe lepiej jest budowac
wtedy, gdy istnieje mozliwos¢ czesciowego wykorzystania
ocalatych podpér uszkodzonych mostow statych.

Tabela 5

Nosnos¢ mostéw na podporach statych
budowanych ze sprzetu 60-ton. parku

Nosnos¢ w tonach

Rozpie-  Ilos¢ elementow przeprawa

tos¢ koleinowych na przepra- z zachowa- przepra-
przesta  przesto (uzup. do wa nor- niem $rod- wa ryzy-
w mm Kkompletu ktadek)i malna kéw ostroz- kowna

nosci

7315 — 1002 1002 1002

7924 - 95 1002 1002

8 534 - 80 85 1002
12 144 - 65 75 0

9753 1 (skrdcony) 60 70 85
10 363 1 (skrdcony) %5 60 75
10 972 1 (skrdcony) 50 55 70
11 582 1 (normalny) 45 50 65
12 192 1 (normalny) 40 50 60
15240 2 (normalny i 30 35 45

skrocony)

18 288 2 (normalne) 20 25 30

1 zamiast kiadek etatowych mozna wykorzysta¢ koleiny i ma-
teriat podreczny. . .
2 Ograniczona szérokoscia jezdni.
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Na liniach komunikacyjnych. Sprzet mosto-
wy Baileya M2 jest najlepszym $rodkiem do budowy mostow
na liniach komunikacyjnych. Mozna go uzy¢ do budowy mo-
stow wielopoziomowych.

Tabela 6
Podziat $rodkéw przeprawowych

—-

Bataliony saperéw m g_

M
e

O ey A
Nazwa DP DPanc DPdes g\“ 5% er a
wRfi®PRs
Drewniana 16dz desantowa
M2 : - - 24 16
Drewniana t6dz desantowa
M3 18 27 18 45 -
3-osobowa gumowa t6dz
rozpoznawcza 18 3 10 10 18
8,1-m kuter motorowy — 6 — 10 —
Park pontonowy MA4T61 - 3 — 5 —

Sprzet aluminiowej kiadki

dla pieszych - - - 1 —
Komplet nr 1 dla transpor-

tu promu towarzyszacego

piechocie - 6
Prom towarzyszacy piecho-
cie (komplet nr 1) - - - 6 2

Specjalny komplet mosto-
wy do budowy mostéw
0 dtugosci 11,582 m na
podporach stalych z jezd-
nig petng 3 3 1

1 z jednego kompletu sprzetu mozna zbudowa¢ most pontonowy
o diugosci 43 m. Dodatkowy sprzet mozna pobraé w magazynie
sprzetu inzynieryjnego.
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8. Samobiezne $rodki desantowe

a) Rodzaje. Obecnie w wojsku istniejg nastepujace ro-
dzaje samobieznych Srodkéw desantowych: gasienicowy
transporter ptywajacy LVTU (rys. 30); ptywajacy gasieni-
cowy transporter opancerzony LVTP5 (na wyposazeniu pie-
choty morskiej — rys. 31); czolg ptywajacy LVTH6 (na wy-
posazeniu piechoty morskiej — rys. 32); ptywajacy tran-
sporter gasienicowy LVTP6 (na wyposazeniu korpusu pie-
choty morskiej — rys. 33); 2,5-tonowy samochod plywajacy
DUKW-353 (rys. 34), obecnie pojazd ten jest standartowy;
60-tonowy plywajacy opancerzony transporter kotowy
BARC (rys. 35). Przy forsowaniu rzek wykorzystanie tego
transportera jest ograniczone z powodu duzych wymiardw
i ciezaru (dlugos¢ — 19 m, ciezar — 90 ton). W warunkach
sprzyjajacych transporter opancerzony mozna wykorzystac
przy forsowaniu szerokich rzek dla nagromadzenia zapaséw
materiatowych na przeciwlegtym brzegu; plywajacy gasie-
nicowy transporter opancerzony M59 (rys. 36); ptywajacy
gasienicowy transporter opancerzony MI13 (rys. 37).

b) Braki. Dla samobieznych S$rodkéw desantowych jest
potrzebny odcinek rzeki z pochylym brzegiem i o twardym
dnie, dogodny do wjazdu i wyjazdu z wody. Dla umozli-
wienia ich wyladowania przy znacznej predkosci pradu rze-
ki, odcinek brzegu, na ktérym wyjezdza sie z wody, powi-
nien by¢ dos¢ szeroki. Chociaz samobieznych $rodkéw de-
santowych nie trzeba przewozi¢ i spuszcza¢ na wode, wy-
korzystanie ich zalezy od dogodnych wjazdéw i wyjazddw
na brzeg oraz od predkosci pradu rzeki. Szum silnikéw mo-
ze rbéwniez ograniczy¢ uzycie tych Srodkow, szczegdlnie
w poczatkowym okresie forsowania.

c) Dane taktyczna-techniczne samobieznych $rodkow
i statkbw desantowych sg podane w tabeli 7.
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9. Statki desantowe

iv, Do forsowania przeszkdd wodnych mozna wykorzystaé

[i nastepujgce statki desantowe: kuter desantowy LCM6, ku-
ter desantowy LCMB8 (rys. 38), kuter desantowy LCVP (rys.
39).

it

Rys. 34. 2,5-t. samochod ptywajacy DUKW-353

Rys. 35. 60-t. ptywajacy kotowy transporter
opancerzony BARC



Dane taktyczno-techniczne samobieznych $rodkdéw

Nazwa Pojemnos$¢

ptywajacy  DUKW-353 albo 2 267 adunku =~ 9448 2438
Ptywajgce gasienicowe

transportery opancerzo-

ne:

Q/\
2,5-tonowy  samochéd 25 2o+nierzz *12 noszy
g

M59 10 zotnierzy i 2 czion-
1131 kow Zf.zl'ogi* 5613 3263
1+ zoknierzy 4800 2680
LVTP5 34 zoinierzy albo 5436
kg tadunku 9017 3568

Ptywajace transportery
gasienicowe:
LVT4 ao sz?j}melzzy albo 3624
adunku 7 990
LVTP6 2(? zoknierzy, 3 czlonkow 32800
zatogi albo 3624 kg ta-
dunku 6 604

60—120 Zzoinierzy lub

34-t. czotg albo inne 17 068
ciezkie pojazdy wzgled-

nie 32 tony tadunku

Kutry desantowe:
LCM6

LCM8 200 zotnierzy z bronig
albo 54 360 Kg tadunku. 22453 6400
Moze przew™ozi¢c kazdy
etatowy sprzet bedacy
na uzbrojeniu DP i
DPanc

LCVP 36 zotnierzy, 1,75-tonowy
samoch6d albo 3669 kg 10896 3340
fadunku

1 Transporter przystosowany jest do przewozu droga powietrzng.
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i statkéw desantowych

S
6

N

A
6

Zg~ zo0 4
8 ®n

z
'

1295

1371

9142
1219

13712
1676

6602
914

NEQ

1
c C
P O

20

345

10,5
20

26

84

Predkos¢
w km/godz.
po wodzie ngzlig'
10 80
8 51
6,5 65
n 48
n 32
9 51
20 maks..
15 z fad.
19
17
maksymalna

Tabela 7
Zasieg w km
po wodzie ngZES'
48 386
okoto
- 200
— 300
72 305
121 241
48 386
1367 g
rz red-
oégi 18 kem/
i
rz
20 k?n/g%dz.
289 g
rzy —prea-
osci 16,6
km/godz. al-
bo 20 godz.
169dk
przy predko-
Sci 16,6 km/
godz.

2 W liczniku podane jest zanurzenie przodu, w mianowniku —
zanurzenie rufy.
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10. Lotnictwo sit ladowych

I* Przy forsowaniu rzeki mozna wykorzysta¢ nastepujace
typy samolotéw i $migtowcow sit ladowych.
Smigtowce: H-19 ,.Chickasaw” (rys. 40), H-21 ,Work
p Horse” (rys. 41), H-34 ,,Choctaw” (rys. 42), H-37 ,,Mojave”
(rys. 43), HU-1 ,,Iroquis™ (rys. 44).
Samoloty: L-20 ,,Beaver” (rys. 45), U-1A ,,Otter” (rys. 46).

Rys. 40. Smiglowiec H-19 ,,Chickasaw*

Rys. 41. Smiglowiec H-21 ,Work Horse*
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Smigtowce:
H-19D
H-21C
H-34A
H-37A
HU-1A

Samoloty:
L-20A

U-1A

Uwagi,;

Dane taktyczno-techniczne samo

Udzwig przy tadunku

tadownos¢ podwieszonym z zew-
natrz w kg
objetog¢  Obciazenie dzwigarki
W m3 uzvy\/lteﬁéne maksymalny awaryjnej
93 634 634 113
174 1576 1359 113
99 2162 1812 -
43 4741 4530 906
34 362 — _
35 453 226 —
(pod skrzyd-
tem)
91 1132 1 - -

1 Na kazde dodatkowe 32 km promienia dziatania $migtowcow
nalezy zmniejsza¢ ich obcigzenie uzyteczne: $migtowca H-19
0 10%, H-21 — o0 9%, H-34 — o0 5%, H-37 — O 50/,,.

2. W zaleznosci od gestosci powietrza, wysokosci lotu i predkos-
ci wiatru, obcigzenie uzyteczne mozna zwiekszy¢ lub zmniej-
szy¢. W celu zaspokojenia specjalnych potrzeb, dowédca lot-
nictwa zwigzku taktycznego powinien konsultowac sie z kom-
petentnymi organami na temat doktadnego obliczenia obcig-

Zenia.
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Tabela 8
lotéw i Smigtowcoéw sit lgdowych

Zabiera na pokiad
Srednia pred-

kos¢ lotu z ta- Zasli(eg
. dunkiem w km m
zotnierzy noszy
uzbrojonych sanitarnych

6—8 6 m 445
14—18 12 146 304
14—18 8 176 403
28—36 24 166 200
2—3 2 185 357

5 2 198 1013

10 6 209 805

3. Liczba godzin lotu w dzien: dla samolotow — 6, dla Smigtow-
cow — 4.

4. Gotowos$¢ bojowa lotnictwa: samolotow — 95% przy eksploa-
tacji krotkotrwatej i 75% przy eksploatacji ciggtej; smig-
towcow — 90% przy eksploatacji krotkotrwatej i 75% przy
eksploatacji ciggtej.

5. Czas potrzebny na wsiadanie ludzi i zatadowanie sprzetu. Na
samoloty: wsiadanie ludzi — 3 minuty, rannych — 10 minut;
zatadowanie sprzetu — 10—30 minut, przy podwieszaniu sprze-
tu na zewnatrz — 30 sekund. Na $migtowce: wsiadanie ludzi —
3 minuty, rannych — 10 minut; zatadowanie sprzetu — 5 mi-
nut, przy podwieszaniu sprzetu na zewnatrz — 30 sekund.
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