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I. Т E и A Т : "Możliwości taktyczne lotnictwa transportowego
i sposoby wykonywania zadań bojowych".

Nauczyć obliczania możliwości bojowych lotnictwa transportoj 
wego oraz dokonywania-wyboru sposobu działań bojowych 
w zależności od warunków wykonania zadania przewozów,

III. M E T O D A  : zajęcie praktyczne na mapach,

IV. C Z 4 godziny lekcyjne /180 min,/

V. ZAGADNIENIA SZKOLENIOWE I PODZIAŁ^CZASU^

Wstęp
1, Wskaźniki skuteczności bojowej LT oraz 

czynniki od których one zależę

2, Możliwości taktyczne i sposoby wykonywa­
nia zadań przez lotnictwo transportowe

3, Możliwości taktyczne i sposób wykonania 
zadania przez śmigłowce transportowe

Zakończenie

- 90 min,

- 40 min.

5 min.

R a z e  m : 180 min.

VI. WSKAZÖWKI^ORGANIZACYONO-METODYCZ^

1. Słuchacze na kilka dni przed zajęciem pobieraję mapy 
i założenie na podstawie którego przygotowuję się do 
ćwiczenia praktycznego,

2,Zagadnienie pierwsze stanowi teoretyczne wprowadzenie 
do praktycznych przykładów zawartych w kolejnych zagad­
nieniach, Drogę dyskusji ze słuchaczami należy pogłębić 
i utrwalić ich wiadomości zgodnie z podanę treścię 
w tym zagadnieniu.



3, Sposób przerobienia ze słuchaczami praktycznych przykładów 
zawartych w pozostałych zagadnieniach według uznania prowa- 
dzęcego zajęcie.

PRZEBIEG ZAOęCIA

1. Podać temat, zagadnienia i sposób przeprowadzenia zajęcia.
2. Sprawdzić wrysowanie sytuacji na mapy zgodnie z założeniem 

oraz znajomość danych zawartych w założeniu.

3. Odpowiedzieć na pytania zwięzane z zajęciem.

I. WSKAŹNIKI MOŻLIWOŚCI^BODOWYCH^LT^ORAZ^CZYNNIKI^OD 

ONE^ZALEŻ^

Pod pojęciem możliwości bojowe /przewozowe/ samolotów i śmigł< 
wców transportowych należy rozumieć ilość i rodzaj ładunku 
przewiezionego przez pojedynczy lub grupę samolotów albo 
śmigłowców transportowych w jednym rejsie na nakazanę odle­
głość.
Możliwości te określaję trzy grupy wskaźników.
Do nich należę:
1. Wskaźniki skuteczności bojowej.
2. Wskaźniki przestrzenne.
3. Wskaźniki czasowe,

Wskaźniki^skuteczności^boj^owej[_obej[muj^g2

- możliwości załadowcze samolotów /śmigłowców/j
- możliwości pokonania przez samoloty /śmigłowce/ transporto­

we OPL nieprzyjaciela.

Możliwości załadowcze stanowię główne kryterium możli­
wości bojowych samolotów /śmigłowców/ transportowych.
Na ich wielkość maję wpływ:
- udźwig samolotów /śmigłowców/ transportowych;
- wymiary drzwi /luku/ i kabiny załadowczej ;
- rodzaj ładunku.



Rozróżniamy możliwości załadowcze pojedynczego lub grupy sa­
molotów /śmigłowców/ przy ładunku normalnym, maksymalnym 
i przy ograniczonej ilości paliwa«
Aby określić ile można załadować na dany typ samolotu /śmigłol 
wca/ dla przewozu ładunku na nakazanę odległość należy wykona 
inżynieryjno-nawigatorskie obliczenia.lub odczytac ż^dan^ 
wielkość z odpowiednich wykresów względnie tabel.
Otrzymany w ten sposób wynik, czyli wielkość ładunku na dany 
typ samolotu /śmigłowca/, z uwzględnieniem odległości nazywa-l 
my możliwościami^grzewozowymi na wykonanie określonego zadani

Ważniejszymi czynnikami określajęcymi możliwości pokona-| 
nia przeciwdziałania OPL nieprzyjaciela przez samoloty 
i śmigłowce transportowe sę;

- prędkość przelotowa z ładunkiem?
- wysokość lotu i stosowanie odpowiednich manewrów?
- wyposażenie samolotów /śmigłowców/ w środki do przeciwdzia­

łania radioelektronicznego?

- pokładowe uzbrojenie samolotów /śmigłowców/;
- osłona samolotów /śmigłowców/ transportowych przez samolotyj 

myśliwskie oraz zabezpieczenie ich przelotu nad terenem 
nieprzyjaciela przez inne rodzaje lotnictwa jak również 
przez WRiA.

Wskaźniki^grzestrzenne^obeimuj^g^

- możliwości w zasięgu i w głębokości działań;
- możliwości prowadzenia działań w trudnych warunkach 

atmosferycznych i w nocy*

Podczas wykonywania przewozów nad własnym terenem, 
o ile w rejonie wyładowania jest możliwość uzupełnienia pali* 
wa, przewozy można wykonywać na pełny zasięg.
Natomiast w czasie wykonywania zadań nad terenem nieprzyjacii 
la przewozy mogę być wykonywane na odległość taktycznego 
promienia działania. To znaczy, że głębokość wykonywanych 
zadań zależy od wielkości taktycznego promienia działania 
oraz od odległości bazowania samolotów /śmigłowców/ transpor­
towych od rubieży styczności wojsk.



Wszystkie samoloty i śmigłowce transportowe posiadają 
wyposażenie pilotażowo-nawigacyjne umożliwiające wykonywanie 
lotów w trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy przez 
załogi odpowiednio wyszkolone.

- czas potrzebny na wykonanie zadania;
- czas potrzebny na odtworzenie gotowości do kolejnego lotu.

Czas potrzebny na wykonanie zadania zależy od^stopnia 
gotowości bojowej załóg i samolotów /śmigłowców/ transporto­
wych, ilości rejsów dla wykonania określonego zadania odległoj 
ści przewozów, pory doby i roku oraz stanu nawierzchni i wypoj 
sażenia w środki UL wykorzystywanych lotnisk.

Czas potrzebny na odtworzenie gotowości pododdziału 
samolotów lub śmigłowców transportowych zależy od takich 
czynników jak: - ilości samolotów lub śmigłowców jednocześniej 

odtwarzających gotowość;

- ilości sił i środków obsługi /odtwarzania odbywa się siłamil 
KL2 na lotnisku zapasowym lub siłami rzutu naziemnego zabez| 
pieczenia na lotnisku operacyjnym/;

- ilości pozostałego paliwa w zbiornikach po ostatnim locie;
- konieczności uzupełnienia ładunku bojowego /szczególnie 

rakiet dla Mi-8/.

II. MOŻLIWOŚCI TAKTYC2NE^I^SP0S0BY^WYK0NYWANIA^2ADAŃ^PR2EZ_L0T^

1. 0kreślenie_możliwości_taktycznycj2^2^i^3^elt

Zadanie eskadr jak w założeniu. Słuchacze w ciągu 
25 min winni określić:

- wielkość ładunku na jeden samolot w pierwszym i w drugim]- ■ I  ̂ Л f
rejsie; / -' i \ C

\ - możliwość wykrycia samolotów transportowych przez
' \ system radiolokacyjny nieprzyjaciela przy locie po

wybranej trasie i na przyjętej wysokości;
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- prawdopodobieństwo przeciwdziałania LM nieprzyjaciela 
samolotom transportowym z dyżurowania na lotnisku odległym 
w kierunku zachodnim od lotnisk wyładowania BUTZOW 150 km;

- wybrać i wrysować na mapę trasy lotu;
- określić ugrupowanie i profil lotu;

obliczyć czy zachodzi konieczność uzupełnienia paliwa 
w trakcie wykonywania zadania dowozu środków materiałowych;!

Г - obliczyć czas potrzebny na wykonanie zadania i czas odtworzj 
nia gotowości przez eskadry po wykonaniu zadania;

- określić sposób wykonania zadania.

W cięgu następnych 20 min. należy przedyskutować ze słuchacza 
mi wyniki ich obliczeń i proponowane przez nich rozwięzania. 
Kolejność rozwiązywania poszczególnych zadań jest dowolna.

♦ Przykładowe rozwięzanie

Dane wyjściowe:
- skład grupy 20 AN-26;
- prędkość przelotowa 420 km/godz.;
- maksymalny ładunek na jeden samolot 5,5 tony;
- maksymalny zasięg 2550 km, długotrwałość lotu 5,5 godz. ;
- ładunek do dowozu 200 t środków materiałowych;
- noc, zwykłe warunki atmosferyczne.

Przelot na lotnisko załadowania - ŚWIDWIN

Sposób przelotuj^ lot po jednej trasie OKONEK-ŚWIDWIN, 
na wysokości 300 m, w ugrupowaniu potok pojedynczych samolo­
tów w odstępach czasowych co 1 min.
Obliczenie czasu dla pierwszej załogi w minutach:

- praca silników na ziemi 10
- kołowanie 3
- start i wznoszenie do 300 m 2
- lot poziomy S=70 km V=420 km/godz. 10
- lędowanie z prostej z kursem ■<82°
- kołowanie 3

V /

Razem: 16 + 14 = 30



Trasa: ŚWIDWIN, WOLIN, BUTZOW. Ugrupowanie potok pojedynczych 
samolotów co 1,5 min., H*300 m.
Czas pierwszej załogi:

- załadowanie przed zmrokiem 20v
- praca silników na ziemi 5v
- kołowanie 3^
- start i wznoszenie do 300 m 2
- lot poziomy S=250 km,V=420 km/godz, 36
~ lędowanie z kręgu z kursem 258° 6
- kołowanie 3.̂

R a z e m  :

Powrót na lotnisko załadowania

20 +11+ 44 = 75

Trasa: GUSTROW, NOWOGARD, ŚWIDWIN, Ugrupowanie i wysokość 
lotu jak poprzednio.

Czas pierwszej załogi:
- wyładowanie -bo ä m  20 ̂
- praca silników na ziemi 5^
- kołowanie 3-'
- start i wznoszenie do 300 m

ze skrętem o 180° 3
- lot powrotny S=2i0 km,V=420 km/godz, 37
- lędowanie z prostej z kursem Ä 2 °  2
- kołowanie 3^

R a z e m  :20 + 11 + 42 = 73

I rejs 75 + 73 = 148 min..

Sposób wykonania taki sam jak w pierwszym rejsie.Czas załadowi 
nia wydłuży się tylko o 10 min, z powodu nocnego czasu,czyli 
czas pierwszej załogi wyniesie: 30 + 11 + 44 = 85,
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Powrót na lotnisko OKONEK

Trasa; GUSTROW, NOWOGARD, OKONEK, S=325 km.POzostałe warunki 
bez zmian,
Czas pierwszej załogi: 20 + 11 + 51 = 82,

II rejs; 85 + 82 = 167 min.

Ogółem; 30 + 148 + 167 = 345 min. = 5 godz,45 min, T  
w tym praca silników na ziemi 16 + 22 + 22 = 60 min,, 
czas lotu 14 + 86 + 95 = 195 min^^ 4 qodz.l6 min.
Całkowita długość trasy: 70+250 + 260 + 250 + 325 = 1155 km. 
Eskadry wykonaję zadanie bez uzupełniania paliwa.
Wielkość ładunku w pierwszym rejsie 4,5 tony, w drugim 5,5 
tony /mniejsza ilość paliwa/.

Razem: 20 . 4,5 + 20 . 5,5 = 90 + 110 = 200 ton.

Poczętek startu z lotniska OKONEK 2 0 . Poczętek startu 
z ładunkiem w pierwszym rejsie 21.15. Lądowanie pierwszego 
samolotu na lotnisku wyładowania BUTZOW 21.59. Start ostatnie; 
załogi po wykonaniu zadania z lotniska BUTZOW 1.B7 5,6. 
Lądowanie na lotnisku OKONEK pierwszej załogi ostatniej
2,2^ 5.6« X- C' 1̂' IS^ Ф

ib 'i ' ‘ i
Czas odteorzenia gotowości bojowej obydwóch eskadr 5.00 5,6,
Ponieważ przy wysokości lotu 300 m nieprzyjaciel nie ma możli­
wości wykrycia ugrupowania samolotów transportowych, stąd 
przeciwdziałanie LM jest mało prawdopodobne.
Sposób wykonania zadania - jednoczesny dowóz całością sił 
obydwóch eskadr w dwóch rejsach.

^ d i 9||anie eskadry jak w założeniu.
Praca do wykonania przez słuchaczy jak poprzednio.
Czas na rozwiązanie i przedyskutowanie wyników - 45 min.



Przykładowe £ozwięzanie

Dane wyjściowe:
- skład eskadry 9 AN-12B;
- prędkość przelotowa 480 km/godz.;
- normalny ładunek 10 t, przy ograniczonej ilości paliwa 

do 20 t j

~ całkowity zapas paliwa 14620 kGj
- ładunek do przewozu - wojska ze sprzętem, razem 414 t, 

oraz 540 rannych i chorych do ewakuacji w ostatnim rejsie 
powrotnym;

- dzień, zwykłe warunki atmosferyczne.

Obliczenie możliwości taktycznych eskadry

S^SSSBSBBSSSS BBS SBBB !

! Czas minutach
Wyszczególnienie silni­

ki wy- 
Iłęcz,

praca 
silni­
ków

:Łsc sss

lot

Przelot^ną^lotnisko^MIROS^WIEC
- praca silników na ziemi
- kołowanie
- start i wznoszenie do 300 m
- lot poziomy PIŁA-MIROSŁAWIEC 55 km
- lędowanie z prostej z kursem 298°

R a z e m  :

- załadowanie ! 30
- kołowanie 3+3,praca na ziemi 5
- start i wznoszenie do 300 m
- lot MIROSŁAWIEC,GOLENI0W,KRAI<®W 270 km
- lędowanie z kręgu z kursem 274°

R a z e m :  | 30

f ow ró t ̂jia^lotn is ko^za ładowania
- wyładowanie ! 20
- kołowanie 6, praca na ziemi 5
- start z kursem 960 
' lot po tej samej trasie 270 km
- lędowanie z prostej z kursem 118°

R a z e m :  ! 20

•t'

44

320 ii 
130 II 
1778 j| 
280 jj

'— -— 'll
2508 I!

320 ii 
130 II 

1778 II 
70 11

™ 2 9 8 “j’

19

11

11

11

11

11

:BpsBSsssssdl
Zużycie jj 
paliwa II 
w kG !!

SSSBSBBSS^I

__ 5___Jj
и 
II 
II

540 II 
130 jj 
366 IIii ii

1106 1!

70

38
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II rejs - jak rejs I

III rejs - lot z ładunkiem jak w I rejsie

P o w r ó t^ n a ^ lo t n i s k o ^ P IŁ A ^
U’ wyładowanieI- założenie noszy i załadowanie rannych 

i chorych
I- kołowanie i praca^na ziemi
- start z kursem 96°
- lot KRAl^W, GOLENIÓW, PIŁA 325 km U lędowanie z prostej

R a z e m ;

Ogółem na wykonanie zadania

ł*

4'

50

30

22

11

11

4-

82

44

4806 IIII
■-S

320 II 
130« 

2144 II 
70 li

__
45 ; 2664 II

--------- Ą------------
264 J 15890 [j

Należy uzupełnić paliwo przed trzecim rejsem.

Wariant II - do realizacji

f 2 Г _3__j. 1 5 H

Przelot na lotnisko załadowania
I rejs z ładunkiem
II rejs - lot na lotnisko wyładowania

- powrót na lotnisko PIŁA

I111111

50
30
20

11i1111

19
22
11
11

11i1111

11
82
44
45

1111111

1106
4806
2508
2664

Razem I i II rejs 11 100 11 63 11 182 1 11084

Tankowanie do 7 t oraz przeględ 1 126 1 - 1 - 1

Przelot na lotnisko załadowania 11 11 11 1 11 11 1106

III rejs - lot na lotnisko wyładowania 
Powrót do PIŁY,w tym założenie noszy

1111
30 1111

11 1I11
44 111i

2508

i załadowanie rannych 60 min. I1 80 11 11 1 45 i 2664

Razem III rejs 1 110 1 33 ł 100 1 6278

Ogółem na wykonanie zadania 11 336 11 96 11 282 11 17362



11

Odgowiedzi^

а/ Wielkość ładunku na samolot w I rejsie 12 t /przy 11 t
paliwa na lotnisku załadowania/,, w II i III rejsie po 17 t 
Razem: 9 • 12 + 18 . 17 = 108 + 306 = 414 t.

b/ Możliwości wykrycia i przeciwdziałania LM - jak na mapie.

с/ Trasy - mapa* Całkowita długość trasy 1840 kra,

d/ Ugrupowanie - kolumna pojedynczych samolotów w odstępach 
czasowych co 40 sek., wysokość lotu 300 m.

e/ Po drugim rejsie należy uzupełnić paliwo.
Ilość zabieranego paliwa na I i II rejs - 12 t , III - 7 t,

f/ Czas na wykonanie zadania 714 + 6 = 720 min. = 12 godz.
/6 min. - czas lądowania eskadry na l.PIŁA/. Wyładowanie 
rannych 0,5 godz., odtworzenie gotowości eskadry 2,5 godz. 
Początek startu z lotniska PIŁA na wykonanie zadania 7.00 
5.6, Lądowanie ostatniej załogi na lotnisku bazowania 
19.00 5.6.
Odtworzenie gotowości eskadry do 22.00 5.6.

g/ Sposób wykonania zadania - jednoczesny przewóz całością 
sił eskadry w trzech rejsach.

III. MgŹLIWÓSęi^TAKTYCZNI^SPgSÓB^^WYKONĄNIA^ZADANI 

CE TRANSPORTOWE

Zadanie dla eskadr śmigłowców transportowych jak w założeniu.
Praca do wykonania:
- obliczyć ogólny ciężar desantu i porównać go z ogólnym 

udźwigiem wszystkich eskadr;

- wybrać i wrysować na mapę trasę lotu na desantowanie;
- obliczyć czy zadanie może być wykonane bez uzupełniania 

paliwa;

- obliczyć czas potrzebny na wykonanie zadania i określić 
czas odtworzenia gotowości bojowej przez eskadry;
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- określić sposób wykonania zadania;
- opracować tabelę załadowania desantu dla 1 eśt

Przykładowe rozwięzanie 

a/ Ogólny ciężar desantu wynosi;
żołnierzy 478 . 100 =s 47800 kg
moździerzy 120 mm 3 . 590 1770 kg
moździerzy 82 mm 3 . 61 = 183 kg
wyrzutnie 2 P-27 2 . 5850 s 11700 kg
wyrzutnie "Malutka” 2 . 49 98 kg
granatniki SPG-9 2.63 = 126 kg
PKM- 2 2 . 650 = 1300 kg
BROM 2 . 5600 s 11200 kg
GAZ-63 5 . 3200 = 16000 kg
GAZ-69 2 . 1535 = 3070 kg
amunicja, miny i materiały wybuchowe 21753 kg

O g ó ł e m  : 115000
ł

kg

Ogólny udźwig eskadr wynosi:

ładunek normalny
- 9 Mi-6 9 • 6 = 54 t
- 18 Mi-8 18 . 2 = 36 t

D e r ó ł e m :  8 ® t

maksymalny 
9 . 8 = 72 t 

18 . 3 = 54 t

12§ t

Eskadry sę w stanie załadować cały desant.

Ib/ Trasa lotu - mapa •
с/ Całkowita długość trasy 345 km. Zadanie można wykonać 

bez uzupełniania paliwa.

d/ Czas na wykonanie zadania.
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! Czas w minutachu z y n n o s c Щт. m m m m m , mmм т т ,т .

1 l^eśt 1
1 2 i

s s ś s s s s s s s s s s s s s B S  =  s i s s  =  =  =  s s s s s s s  =  =:=; =  s s = s  =  =  =  =  s = : Ł  =  
I

s  s s s s :

Start z lotniska NADAR2YCE ! 1 
i

1
1
I

1
Przelot NADAR2YCE-MIR0SŁAWIEC 35 km 1 ® 1

1
10

Lędowanie na lotnisku MIROSŁAWIEC i  2
1
1 2

Załadowanie desantu do śmigłowców i 1
1

20
Przekazanie sygnałów, uruchomienie silników 1 10 1

1 10
Start z desantem

1

1 2 1
1
1
1

2
Przelot MIROSŁAWIEC -  CEDYNIA 140 km ! 40 i

1
40

Lędowanie z desantem w CEDYNI 1 3 1
1
1

3
Wyładowanie desantu 1 20 1

1
10

Start na trasę powrotnę 1 2 1
1
1
1

2
Przelot CEDYNIA - NADAR2YCE 170 km j 41 1

1
49

Lędowanie w NADARZYCACH ! 3 
1

1
1
i

3

R a z e m  : 1 172
1
1
1 152

Start 1 elt 2 NADARZYĆ 20.13, 2 i 3 elt o 20.31. Start całośc: 
z desantem 21.14. Start na trasę powrotnę 2 i 3 eśt 22.10,
1 eśt 22.20, lędowanie w NADARZYCACH 2 i 3 esk. 23.04,
1 eśt 23.06.

U w a g a  : Podany czas startu oznacza jego poczętek, a czas 
lędowania oznacza jego zakończenie. Odtworzenie gotowości 
eskadr do 1.00 5.6 /ze względu ha czas nocny/.

e/ Sposób wykonania zadania - jednoczesny przewóz całościę 
sił pułku.
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ODDZIAŁ WOJSK OBK I  LOTHICTWA 
KATEDRA TAKTYKI LOTNICTWA
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z a ł o ż e n i e  

do zajęcia praktycznego z LT

Temati *‘Możlivfośoi taktyczne LT i  spoeoby «ykoi^ en la  
zadań bojowych”

Mapa I ł 200 000, arkuszet

N-32-XXIV, 2XX|
33-XIX, XX, XXI, XXII, mil}

XXV, XXVI, XXVXI,  ̂ X XV III, XXIX.

W A R S Z A W A kwiecień 197S



1, Wojska n ie p rz y ja c ie la  prowadząc d z ia ła n ia  zaczepne z użyciem  В?Ш 
do 15*00 4*6 w yszły na ru b ie ź i  10 km z a c h . GADEBTJSCH, SCHWERIN, 
J^ARCmM, PRICWALK, NEURUPPIN,

2 , L o tn ic tw o  n ie p rz y ja c ie la  w r e z u l t a c i e  dotychczasow ych d z ia ła ń  po­
n io s ło  s t r a t y  około  40%ф W ysiłek skup ia  na w alce o przewagę w БШ , 
o s ło n ie  1 w sparc iu  d z ia ła ń  zaczepnych w ojsk lądow ych. System OPL 
n ie p r z y ja c ie la  z powodu p on iesionych  s t r a t ,  s z c z e g ó ln ie  w podod­
d z ia ła c h  PRK "Hawk” i  "N ike” z o s ta ł  częściow o zdezorganizow any,

3, W wyniku p o n ie s ie n ia  znacznych s t r a t  od u d erzeń  jądrow ych n ie p rz y ­
j a c i e l a  w ojska w łasne z o s ta ły  zmuszone p rz e jśd  do d z ia ła ń  obronnych, 
W znacznej m ierze sp a ra liżo w an y  z o s ta ł  t r a n s p o r t  lądowy»wskutek 
czego b ro n iąc e  s ię  w ojska odczuw ają co raz  b a rd z ie j  b rak  posiłków  
o ra z  am u n ic ji i  p a liw a , ^

4* Zadanie przewozów na korzyśó  w ojak w łasnych wykohuje lo tn ic tw o  t r a n ­
sportow e ze sk ład u  1 AL, L otn ictw o bojowe prow adzi w alkę o przewagę

i

s i ł  w p ow ie trzu  i  w BMR przy  u ży c iu  jądrow ych 1 k la sy cz n y ch  środków 
ra ż e n ia  o ra z  o s ła n ia  przegrupow anie w łasnych w o jsk .
P o ło żen ie  s t r o n  na 16 ,00  4 ,6  -  z a łą c z n ik  / k a l k a / ,

I I

Dowódcy e sk ad r 5 p i t  i  7 p ś t  o trz y m a li od dowódców pułków o 17,00
4*6 zadan ie  na dowóz środków m ateria łow ych  i  przewóz w ojsk . Z otrzym a­
nego zad an ia  dowódcom e sk a d r  wiadomoi

1 . W godzinach  południow ych 4*6 n ie p r z y ja c i e l  w y sad z ił d e sa n t w r e j o ­
n ie :  p łd ,  SCHWEDT, ODERBERG, MIESZKOWICE d l a .uchwycenia przepraw  
na ODRZE,

2 . W r e z u l t a c i e  p on iesionych  s t r a t  zm alała  in tensyw ność d z ia ła ń  l o t n i ­
ctwa n ie p r z y ja c i e la .  LM o s ła n ia  w łasne w ojska przew ażnie z dyżurowa­
n ia  na lo tn is k a c h .  W iele lo t n i s k  n ie p r z y ja c ie la  z o s ta ło  z n isz c z o ­
nych w r e z u l t a c i e  wykonania p rzez  n asze  wojska odwetowej o p e ra c j i  
p o w ie trz n o -ją d ro w e j,

3. Wojska w łasne prowadzą uporczywą ob ro n ę , dążąc do załam ania n a ta r ­
c ia  n ie p r z y ja c ie la  i  s tw o rzen ia  warunków do p rz e jś c ia  do d z ia ła ń  
zaczepnych po wprowadzeniu do b itw y  św ieżych s i ł .  Dowóz posiłków
i  środków m ateria łow ych  d la  b ro n iący ch  s ię  w ojsk w s y tu a c ja c h  kry­
tyczn y ch  wykonuje lo tn ic tw o  transpo rtow e*
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4 . LMSz о 20^10 4*6 n is z c z y  b a t e r i ę  PRK "Hav^k" vs r e jo n ie  3 km 
p łn ,  CEDYNIA.

5 , Z adania d la  lo tn ic tw a  tra n sp o rto w e g o i
a /  2 i  3 e l t  w nocy a 4 /5 .6  o a lo ś o ią  » i ł ,  w dwöc.h r a je a c h ,

200 to n  a m u n ic ji i  p a liw a  d la  1 DZ /NRD/. lo tn is k o  3:aładuwruila 
ŚWIDWIN, wyładow ania BÜTZ0W, zapasowa WARIN. Gotov?oś<S do a a ła d c -  
w ania środków m ateria łow ych, do samolotów słu^.ba tyłów  o s ią g n ie  
do 20 .0 0  4 .6  na l o t n i s k a  ŚWIDWIN.

Ъ/ 1 e l t  od 7 .0 0  do 19 .00  5 .6  c a ło ś c ią  s i ł ,  w trz e c h  r e j s a c h ,  p rze­
w ieźć c zę ść  s i ł  6 l p z . Ogólny c ię ż a r  w ydzielonych  do przewozu 
pododdziałów  p ie c h o ty  w raz ze sp rzę tem  wynosi 414 ton* I.otni.oko , 
za ładow an ia  MIROSŁAWIEC, w yładow ania KRAKOW, zapasowe WaRIK. 
W ydzielone do przew ozu s i ł y  6l pz o s ią g n ą  gotowość do 
na lo tn is k u  MIROSŁAWIEC o 6 .3 0  З .б*  W o s ta tn im  re ja i©  
ewakuować z lo tn i s k a  KRAKÓW na lo tn i s k o  PIŁA 540 rannych  1 cho­
ry c h ,  w tym 216 le żący ch *

с /  1 , 2 , 3 e ś t  o 22 .00  4 .6  w ysadzić  na lo tn i s k a  CEDYNIA ta k ty czn y  
d e sa n t w s i l e  3 /15  pa .
L o tn isk o  załadow an ia  d e sa n tu  MIROSŁAWIEC.
Gotowość d e sa n tu  do załadow an ia  do śmigłowców na lo tn is k u  MliłO- 
SŁAWIEC 19.30  4 .6 .

d /  L o tn isk o  w yładow ania KRAKÓW o s ła n ia  LM w c z a s ie  pobytu m  nim. 
sam olotów 1 e l t  ze s t r e f y  dyżurow ania w p o w ie trzu  n r  1*

I I I

1 . S tany  bojowe i  w yszko len ie  z a łó g  LTj

li poüoddz.II
II

II 1 e l tц_—

~i I lo ś ć  s-tów /ś -c ćw /____ L _______ ________
T  „ten [ I ki.Tii H. Г ш  kiJ

Ab—12 В 
Ab-26 ^

AH-2b 

Mi-b

spraw

10 I 2

10

и 2 e l t
Ib----
и 3 e l tIIir--““—II 1 eśt
Ił— — —

Ii 2 e ś t  ^  ^

10

Mi-3 9*
I. 3 e ś t Mi-8
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V /szystkia e sk ad ry  do 17*00 4*6 zakończy ły  wykonywanie zadań 
przewozów i  od tw orzy ły  gotowośó bojową z w yjątk iem  1 e l t ,  k tó r a  odtwo­
rzy  gotow ość do 19*00 4*6*

Skład s i ł  3/15 pz w ydzielonych do d esan to w an ia :
-  478 ż o łn ie rz y  z wyposażeniem osob istym :
-  3 m oździerze 120 mm i  3 m oździerze 82 mmj 

2 w y rzu tn ie  2P-27 i  2 w y rzu tn ie  ’’M alu tka” ;
2 g r a n a tn ik i  SPG-9 i  2 PKM-2;
2 BRDM, 5 GA2-b3, 2 GAZ-69;

-  am un ic ja , m iny, m a te r ia ły  wybuchowe 21753 kg*

1 e l t  bazu je  na lo tn is k u  położonym 12 km wsoh* PIŁA.
2 1 3  e l t  b a z u ją  na lo tn is k u  położonym 6 km p łn ,-w so h , OKOUEK.
Eskadry 7 p ś t  b a z u ją  ńa lo tn i s k u  położonym 5 km p łn ,-w sc h , KADARZYCE. 
L o tn isk o  załadow ania ŚWIDWIN oddalone j e s t  6 km p łd .-w soh*  od m, ŚWIDWIN 
/p łd *  m* SMARDZKO/. L o tn isk o  załadow ania  MIROSŁAWIEC oddalone j e s t  5 km 
p łd*-w sch . od m. MIROSŁAWIEC / p ł d .  PGR LELNICA/.
P o zo s ta łe  lo tn is k a  -  ja k  na k a lce*

W szystkie lo tn is k a  w ydzielone d la  LT ja k o  załadow cze i  wyładowcze są  
w gotow ości e k s p lo a ta c y jn e j .  Na lo tn is k a c h  PIŁA, ŚWIDWIN, MIROSŁAWIEC, 
BUTZOW i  KRAK0V/ z n a jd u ją  s i ę  ś ro d k i UL z a b e z p ie c z a ją c e  d z ia ła n ia  w TWA 
w d z ień  i  w nocy*
Wymiary i  k ie ru n k i pasów s ta r to w y c h :

Rodzaj n aw ie rz ch n i wymiary k ie ru n e k
PIŁA be to n 2200x80 m 282°
ŚWIDWIN b e to n 2100x60 m 182°
MIROSŁAWIEC b e to n 2100x60 m 293°
BUTZOW be to n 1800x40 m 25B°
KRAKÓW b eto n 2400x80 m 274°

S tan  s i ł  i  środków pododdziałów  o b s łu g i 5 p i t  i  7 p ś t  zgodnie 
z e ta te m  ówiczebnym. P osiadane ś ro d k i m a te ria ło w e z a b e z p ie c z a ją  wykona­
n ie  Qtrzymanych zadań przewozów*

5* Prognoza pogody:
Noc 2 4/5*6 bezchm urnie , w id z ia ln o ść  6 km, w ia t r  p łn .-z a c h *  4 m /se k ,,  
k s ię ż y c  w p e łn i  widoczny od 21*52 do św itu*
W d n iu  5*6 rozw ój chmur k łę b ią s ty o h  do 6 /10  o podstaw ie 1200 m i  wypię­
t r z e n iu  do 2100 m.
W idzia lność  10 km, w ia t r  p łn .-^zaoh . 6 m/sek*
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M iejscow ość ś w it wschód s ło ń ca zachód s ło ń ca zmrok
PIŁA 4 .6 . - ~ 20.10 21 ..10
GÜSTROW 4 .6 . - - 20 .27 21 «50
PIŁA 5 .6 . 2 .29 3.21 20.12 21 .1?
GÜSTROW 5 .6 . 2.41 3.54 20 .29 2U52

IV
Praoa d la  ćw lozaoyoht
1 , P rzestudio^gac z a ło ż e n ie  i  wrysować sytuao;^^ na mapę.
2 . Na z a ję c iu  być gotovsym do:

-  z re fe ro w a n ia  co to  są  w sk aźn ik i m ożliw ości ta k ty czn y c h  /bo jo w y ch / 
LT, co one obejm ują i  j a k ie  c z y n n ik i m ają wpływ na ic h  w ie lk o ść |

-  o k re ś le n ia  m ożliw ości ta k ty c z n y c h  /bo jo w y ch / LT zgodnie otrzyraa- 
nymi zadan iam i p rz e z  e sk ad ry  5 p i t  i  7 p ś t j

-  o k re ś le n ia  sposobów wykonania postaw ionych  zadań«

V

L i t e r a t u r a :
1 . S k ry p t -  Podstawy d z ia ła ń  bojowych LT, n r 022464*
2 . S k ry p t -  Podstawy ta k ty k i  śmigłowców tra n sp o rto w y c h .

Z a łączn ik  -  P o ło że n ie  w ojsk  na_ 16.00 4 .6 .

OPRACOWAŁ: 

pp łk  M ichał PORĘBA

SPRAWDZIŁ:
KIEROV/NIK ZESPOŁU I  KURSU 
p p łk  d y p l.  p i l .  Jan  LACHIEWICZ

Egz, n r 1“ 3 -o p r.m e te  
E gz. n r  4 -8 3 -b ib l .g ł .O Z S  
Wyk. pp łk  Poręba 
Druk JD ,d n .2 9 .4 .1 9 7 6  r .  
n r pf-330/pf-l087/W W . 

•K o r. I .Z .








