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,Newer in the field of human conflicts was so much
owed by so many to so few..

Winston Churchill

»Musze wyzna¢, ze miatem pewne watpliwosci co do
wptywu jaki musiaty wywrze¢ na polskich i czeskich pilo-
tach doSwiadczenia wojenne w ich krajach; moje watpliwo-
sci zostaty jednak rozwiane, wszystkie trzy dywizjony (dwa
polskie i jeden czeski) rzucity sie do watki z brawurg i en-
tuzjazmem ponad wszystkie pochwaty ...”

Air Chief Marshall-Hugh Dowding

»My z 310 Czechostovak Squadron jsme hrdi na to, ze
nam byto doprano cti ucastnik se cinne Battte of Britain po
boku a V bratrske spolupraci s britskymi stihaci Royal Air
Force, s Kanadany a s polskymi ,,myslivci” teto dosud
najvetsi letecke bitvy dejin...”

Plukownik letectva Alexander Hess,
Velitel 310 stihaci perute



WSTEP

W historiografii drugiej wojny Swiatowej ogot szeroko zakrojonyeh, intensyw-
nych, a nawet heroicznych zmagan brytyjskiego lotnictwa przeciwko ofensywie po-
wietrznej hitlerowskiej Luftwaffe, w okresie od sierpnia do konca pazdziernika 1940
roku, nazwano bitwg o Anglie. Brytyjczycy nazywajg ja ,,Battle of Britain” - bitwa
0 Wielka Brytanie, uwzgledniajac rowniez brytyjskie posiadtosci zamorskie.

Charakterystyczne jest, ze po raz pierwszy w dziejach zmagan lotniczych mie-
dzy Niemcami i Wielka Brytanig o dalszych losach wojny zdecydowat wynik ich star-
cia. Oczywiscie wydarzenie to miato wptyw na przebieg drugiej wojny Swiatowej
w ogole. Byta wiec ta bitwa - bez jakiejkolwiek przesady - starciem 0 znaczeniu
z calg pewnoscig strategicznym. Godny podkreslenia pozostaje fakt, ze analogiczny
przypadek, w ktorym rozstrzygajace starcie uzaleznione bytoby az w tak decydujacym
stopniu od wyniku zacietych walk powietrznych, nie powtdrzyt sie juz w tej najwiek-
szej z wojen. Ani diugotrwata anglo-amerykanska ofensywa powietrzna na Niemcy,
ani niszczace bombardowania Japonii nie przesadzity i nie zdecydowaty o klesce prze-
ciwnika. Stanowity bowiem tylko jeden z czynnikow ostatecznego sukcesu.

Biorgc pod uwage ogromne znaczenie militarne bitwy o Wielka Brytanie”,
a takze wielkie znaczenie moralne i polityczne, nalezy podkresli¢, ze udziat w niej
wzieto stosunkowo niewiele ludzi. W kazdym razie, w stosunku do ogromnego zna-
czenia bitwy, liczba zaangazowanych w jej przebiegu zwycieskich pilotow brytyjskich
byta niewielka, wprost znikoma. | wsrod owych nielicznych ,the few”, ktorym tak
wielu, tak duzo zawdzieczato, obok Polakdw znalezli sie réwniez piloci czescy.

Z bardzo réznych przyczyn, ktérych rozpatrywanie w tej pracy raczej nie wyda-
je sie celowe, wokot uczestnictwa Czechdéw w bitwie narosto rownie wiele legend, jak
1niedomowien, na co pewien wptyw ma m.in. uboga stosunkowo publicystyka doty-

czaca tego ciekawego tematu. Nalezg do niej wspomnienia uczestnikow bitwy: F. Faj-



tia, F. Jansky’ego, K. Trojack’a™ a z opracowan monograficznych ksigzki ,,Zlomena
kridla”, ,,Nebesti jezdci”, ,,Jak se plasi smrt”, czy ,,Mnozi nedoleteli” . Tak oto czyn
nielicznych lotnikow czeskich w bitwie o Wielka Brytanie (byto ich zaledwie 86), stat
sie narodowym wysitkiem okupowanego terytorium i narodu. Czechostowaccy piloci
wzieli udziat w tej powietrznej batalii nie tylko w ramach rdzennych jednostek lotni-
czych, ale takze walczac meznie w dywizjonach RAF, do ktorych zgtaszali sie w od-
powiedzi na apel o ochotniczym zaciggu. W 1940 roku w brytyjskich dywizjonach
RAF latato ich 63~

Udziat czechostowackich lotnikéw w bitwie o Wielka Brytanie - mimo ze nie-
liczny - byt istotnym wkiadem czechostowackich sit zbrojnych na emigracji w zwy-
ciestwo koaticji antyhitlerowskiej. Temat ten jak dotychczas nie znalazt precyzyjnego,
doktadnego opracowania. Cetowe jest zatem dogtebne zbadanie warunkow organiza-
cji, szkolenia, metodyki taktycznego przygotowania, zakresu udziatu oraz sposobow
prowadzenia dziatan bojowych lotnictwa czechostowackiego w tej bitwie, w kontek-
Scie catoksztattu dziatan sit powietrznych panstw koaticji antyhitlerowskiej.

Do poczatku lat 90. czechostowackie uwarunkowania polityczne znaczaco
ograniczaty mozhtiwosci przeprowadzenia stosownych badan naukowych i w miare
petng, obiektywna analize tych dziatan. Gwattowne zmiany ustrojowe zmienity nasta-
wienie do tej problematyki i umozliwity znacznie tatwiejszy dostep do zgromadzonych
materiatow i archiwow, co zaowocowato zwiaszcza w Czechach i na Stowacji wielo-
ma wartosciowymi publikacjami, wnoszacymi wiele przyczynkdéw oraz spostrzezen
I odkrywajacych nowe fakty i rozlegte watki tej zawoatowanej problematyki

Rowniez w Wielkiej Brytanii po latach zapomnienia i milczenia udziat lotnikow
obcych narodowosci w bitwie o Wielka Brytanie stat sie przedmiotem szerszych pu-
btikacji, takze naukowych, opartych na materiatach archiwalnych, umozliwiajacych

przeprowadzenie zdecydowanie bardziej pogtebionych, dociekliwszych analiz tej pro-

* F. Fajtl, Vsporninky na padle kamarddy, Praha 1980; F. Jansky, Tristajedendctka. Dejiny
a soucasnost, €. 1lla 12/1963; K. Trojacek, NadporucCik Arnost, letu zdar, 20.11.1946.

N E. Cejka, Zlomena kridla, NADAS, Praha 1991; F. Jansky, Nebesti jezdci, Praha 1964;
A. Liska, Jak se plasi smrt, Praha 1983; F. Loucky, Mnozi nedoleteli, Praha 1983.

~J. Rajlich, Na nebi hrdeho Albionu, Nase vojsko, Praha 2003, s. 96.

J. Rajlich, 310 stihaci perut, Wyd. Mustang, Plzen 1953; J. Rajlich, Esa na obtoze. Neju-

specnejsi ceskoslovensti stihaci ve druhe svetove valce, Nase vojsko, Praha 1995; F. Locky, Mnozi
nedoleteli, Praha 1989; P. Radosta, Profdy odvahy, Rukopis 1989; E. Cejka, wyd. cyt.



blematyki. Moje zainteresowanie tematem wyptywa rowniez z faktu, ze kraj moj
wszedt do antyhitlerowskiej koalicji, co niedtugo p6zniej zaowocowato uznaniem na
arenie miedzynarodowej i odbudowa jego panstwowosci w granicach sprzed kompro-
mitujgcego Europe uktadu monachijskiego.

Dla sprawniejszego i precyzyjnego opracowania podjetej problematyki przyje-
tam odpowiednig strukture procesu badawczego (rys. 1). Umozliwita ona zachowanie
wiasciwe] chronologii badan, wnikliwg analize zebranego materiatu oraz otrzymanie
satysfakcjonujgcych wynikow.

Gtownym celem prowadzonych przeze mnie badan byto okreslenie warunkow
organizacji, szkolenia, doskonalenia taktycznego, zakresu udziatu oraz sposobow dzia-
fan (taktyki) lotnictwa czechostowackiego w bitwie o Wielkg Brytanie, w kontekscie
catoksztattu dokonan sit powietrznych antyhitlerowskiej koalicji w tej bitwie.

Tak postrzegany cel badan umozliwit wyeksponowanie gtdwnego problemu
badawczego zawartego w pytaniu: jaki byt faktyczny udziat lotnictwa czechostowackiego
w bitwie o Wielka Brytanie? Jakie specyficzne sposoby dziatan i jaka taktyka walk
powietrznych doprowadzaty do osiggniecia tak znakomitego sukcesu?

W tak sformutowanym problemie gtéwnym wyodrebnione zostaty nastepujace
problemy szczeg6towe:

1 W jakich warunkach militarnych doszto do utworzenia czechostowackich
jednostek lotniczych na terytorium Wielkiej Brytanii? Czy byt to jedynie akt dania
szansy pilotom innych krajéw ponownej walki z Niemcami czy moze dziejowa ko-
niecznosc?

2. Jaka przyjeto strukture organizacyjng tworzacego sie lotnictwa czechostowac-
kiego i dlaczego? Czym zostata ona podyktowana, z czego wynikata? Jak wygladato
przyspieszone sitg rzeczy doskonalenie w powietrzu do poziomu uprawniajgcego do
bojowego zastosowania?

3. Jakie sposoby bojowych dziatan wypracowato lotnictwo czechostowackie
podczas trwania bitwy? Na ile byty one odmienne od ogolnie stosowanych przez po-
wietrzne sity sprzymierzonych? Jakie byty ich mankamenty, a w jakim stopniu przy-
czynity sie do powietrznych sukcesow?



Etapy Analiza wiedzy dotyczgcej podejmowanego problemu. 1
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Rys. 1. Struktura procedury badawczej



4. Jakie ostateczne rezultaty osiggneto czechostowackie lotnictwo w bitwie?
Jakie w catosci lotniczych dziatan w drugiej wojnie Swiatowej? Jakie polityczne zna-
czenie miaty te dokonania dta odrodzenia czeskiej panstwowosci po zakonczeniu wo-
jennych zmagan?

Problemy te wynikaty rowniez z przyjetej hipotezy roboczej opartej na przy-
puszczeniu, ze sytuacja militarna, w jakiej znalazta sie po klesce Francji w 1940 roku
Wielka Brytania, zdecydowata o pospiesznym wigczeniu w system obronny wysp jed-
nostek bojowych innych panstw sojuszniczych, w tym jednostek lotniczych. Zaprezen-
towane przez lotnikdw czechostowackich umiejetnosci - obok lotniczych jednostek
innych krajéw wigczonych do RAF-u - przyczynity sie do wzmocnienia systemu
obrony powietrznej wysp, wzbogacity roznorodnos¢ sposobow dziatan (taktyke) i do-
prowadzity do fiaska niemieckiej inwazji, a takze do zwyciestwa. To za$ manifestowa-
to obecnos¢ Czechostowacji w antyhitlerowskiej koalicji i miato wptyw na uznanie
czechostowackich wtadz na emigracji.

Realizacje zatozonego celu badan dokonatam poprzez szczegotowa weryfika-
cje przyjetej hipotezy roboczej droga wyeksponowania i opracowania nastepujacych
zadan badawczych:

}.Zanalizowaé sytuacje operacyjng, organizacje i wyposazenie RAF
w przededniu spodziewanej bitwy o panowanie w powietrzu nad wyspami oraz wptyw
strat poniesionych w ostonie ewakuacji wojsk z Dunkierki (operacja ,,Dynamo”).

2. Przedstawi¢ potrzeby RAF-u zwigzane z koniecznoscig wzmocnienia po-
wietrznej obrony Wielkiej Brytanii - gtéwnie lotnictwa mysliwskiego.

3. Odtworzy¢ warunki formowania i podstawy prawne utworzenia czechosto-
wackich jednostek lotniczych na terytorium Wielkiej Brytanii.

4. Scharakteryzowa¢ strukture organizacyjng jednostek lotniczych, zbadac
system szkolenia i taktycznego doskonalenia, oraz taktyke walk powietrznych czecho-
stowackich pilotow.

5. Podsumowac udziat lotnictwa Czechostowacji w bitwie o Wielka Brytanie
—przedstawi¢ prawdziwy bilans jego zwyciestw i strat.

6. Scharakteryzowac role, zadania i dokonania Czechéw i Stowakdw w lotnic-
twie transportowym i stuzbach pomocniczych.



Praca badawcza oparta zostata gtdwnie na analizie, poréwnywaniu i Krytyce
zrodet archiwalnych oraz specjalistycznej publicystyki lotniczej. W pracy tej szcze-
golnie pomocne okazaty sie materiaty zgromadzone w Wojskowym Archiwum Histo-
rycznym w Pradze, Archiwum Ministerstwa Obrony Republiki Czeskiej dotyczace lat
1940-1945 oraz w Archiwum Londynskim. Obraz szkolenia czechostowackiego per-
sonelu latajacego i doskonalenia taktycznego oraz dokonan w walkach dostarczyfa
analiza materiatow z Archiwum Inspektoratu Czechostowackich Sit Zbrojnych oraz
Ministerstwa Lotnictwa Wielkiej Brytanii. Cato$¢ przeprowadzonych badan zweryfi-
kowana zostata przez zyjacych jeszcze uczestnikdw bitwy o Wielka Brytanie. Ich opi-
sy walk powietrznych, oceny, sady i mysli stanowity najlepszy dokument zebranego
materiatu i wptynety na ostateczny ksztatt i forme dysertacji.

Przeglad dziatan i taktyki hitlerowskiej Luftwaffe oparty zostat na analizie
mikrofilmow wybranych dokumentéw z tzw. Archiwum Aleksandryjskiego (The Na-
tional Archives of the United States Microfilm Publication) zgromadzonych w zaso-
bach dawnego Wojskowego Instytutu Historycznego (WIH) w Warszawie. Znacznie
trudniej byto uzyska¢ dostep do archiwéw wojskowych Francji i Wielkiej Brytanii.
Z tego wzgledu w wiekszej mierze siegnieto po materiaty popularno-naukowe i wspo-
mnieniewo-pamietnikarskie. Lecz literatura ta - choC na dzien dzisiejszy dos¢ obszer-
na - zdecydowanie wasko traktuje problematyke strategiczno-operacyjng i operacyjno-
-taktyczna.

Metode poréwnawczg zastosowatam gtownie do wyeksponowania podo-
bienstw i rdznic roznorodnych zjawisk i faktow w lotniczych wydarzeniach dla wia-
sciwego wnioskowania i formutowania ocen. Zastosowanie tej metody pozwolito sfor-
mutowac 1 zestawiC precyzyjne wnioski.

Zastosowane metody badawcze, analiza dostepnych materiatow zrodtowych
I literatury tematu oraz czasochtonna, systematyczna i ponad czteroletnia praca nad tg
problematyka umozliwity zrealizowanie wyeksponowanych zadan badawczych i osia-
gniecie wczesniej zatozonego celu.

Do sumarycznego zestawienia faktycznych wynikéw dokonan czechostowac-

kiego lotnictwa w bitwie o Wielka Brytanie zastosowana zostata metoda statystyczna.



Wyposazenie RAF-u, warunki formowania i podstawy prawne tworzenia jed-
nostek czechostowackiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii oraz ewolucje struktur orga-
nizacyjnych i ugrupowan bojowych w powietrzu dostarczyta krytyczna analiza zro-
dtowych materiatow angielskich, francuskich, czeskich, niemieckich i polskich.

Stosowane w walce sposoby dziatan i rozwoj taktyki walk powietrznych ba-
dano metodami porownawczymi, weryfikowanymi wywiadami z ekspertami lotni-
czymi i zyjacymi uczestnikami bitwy.

Catos¢ zgromadzonego 1 dogtebnie zanalizowanego materiatu przedstawitam
w trzech logicznie powigzanych z sobg rozdziatach. W zakonczeniem zawartam wnio-
ski z analizy dostepnych materiatow i literatury.

W rozdziale pierwszym zarysowana zostata niezmiernie skomplikowana sytu-
acja militarna Wielkiej Brytanii po upadku Polski, Belgii, Danii, Holandii i Francji.
Mimo militarnego niedoinwestowania Anglia okazata sie jedynym panstwem w Euro-
pie walczacym ze zwycieskimi w tym czasie Niemcami. Pozostata na europejskiej
arenie w zasadzie sama, bez pokonanych juz sojusznikéw. Wprawdzie z rejonu Dun-
kierki (operacja ,,Dynamo”) udato sie ewakuowaC 338 226 zotnierzy, ale caly sprzet
bojowy pozostat na francuskim brzegu i zajety przez przeciwnika. W ostonowych wal-
kach powietrznych nad Holandig, Belgia, Francjg, Morzem Potnocnym i kanatem La
Manche stracono az 300 bezcennych pilotdw mysliwskich, ktorych niestety zasta-
pienie byto wprost niemozliwe. Rowniez z tego wzgledu zmiana wczesniejszego, kry-
tycznego stanowiska witadz brytyjskich dotyczacego pogladu o potrzebie wigczenia
przygotowanych bojowo lotniczych jednostek ztozonych z pilotow z innych krajow,
m.in. z Czechostowacji do RAF-u niebawem miata okazac sie zbawienna.

Rozdziat drugi w catosci poswiecony zostat wojennej wedréwce lotnikow
czechostowackich do Wielkiej Brytanii, warunkom organizacji, szkolenia i doskonale-
nia bojowego pierwszych jednostek. W rozdziale tym zawarte zostaty réwniez pod-
stawy prawne tworzenia zrebow lotnictwa czeskiego na obczyznie, funkcjonowanie
lotniczych wiadz oraz tresci zawieranych umow. Szczegdlng uwage poswiecono bo-
jowym dokonaniom czeskich pilotow wigczonych do stuzby lotniczej w dywizjonach
mysliwskich RAF-u.
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w rozdziale trzecim zaprezentowatam dokonania czechostowackich dywizjo-
now mysliwskich i bombowego oraz stuzb pomocniczych i zabezpieczajgcych. Nacisk
potozony zostat na taktyka lotnictwa mysliwskiego i1 bombowego oraz wyeksponowa-
nie odmiennych od pozostatych jednostek bojowych koaticji elementow taktycznych
przynaleznych tylko lotnictwu Czechostowacji. To gtownie dzigki nim lotnicy czescy
zestrzelili w bitwie o Wielka Brytanig 56 samolotow (wg dokumentow 20 zestrzelo-
nych a 14 uszkodzonych w powietrzu). Tymczasem straty whasne to 8 pilotow zabi-
tych lub zaginionych i 15 rannych.

Prezentowana rozprawa jest pierwszg zarowno w czeskiej, jak i polskiej histo-
riografii wojskowej proba naukowego opracowania catoksztattu zagadnien zwigza-
nych z udziatem totnikow czechostowackich w bitwie o Wielka Brytania. Wynikajace
z przedstawionych rozwazan wnioski, a takze oceny owczesnych wydarzen moga by¢
przyczynkiem do doskonalenia sztuki operacyjnej i taktyki lotnictwa.

Autorka zy”™i rowniez przekonanie, ze praca ta moze stanowic niewielki krok
naprzdéd we wszechstronnym prezentowaniu problematyki drugiej wojny Swiatowej,
podkreslaniu miejsca i roli lotnictwa w ostatecznym zwycigstwie koalicji antyhitle-
rowskiej, a takze wykazaniu konkretnego wkiadu lotnikow czeskich w to dzieto. Au-
torka zdaje sobie réwniez w petni sprawg z tego, ze nie wszystkie problemy zdotata do
konca wyjasnicC i1 wyczerpujaco naswietliC i ze przedstawione przez nig w pracy oceny

wymagac bada w przysztosci weryfikacji i datszego doprecyzowania.
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1. ROYAL AIR FORCE W PRZEDEDNIU BITWY
O WIELKA BRYTANIE

Kleska Francji latem 1940 roku, na terytorium ktorej walczyt brytyjski kor-
pus ekspedycyjny, byla zaskoczeniem, gdyz francuski potencjat militarny uwazany
byt za jeden z najsitniejszych w Swiecie. Tymczasem wypadki nastepowaty po sobie
wprost btyskawicznie. O maja hitlerowski Wehrmacht rozpoczat natarcie na Betgie,
Hotandie i Francje. 15 maja skapitulowata Flolandia, 28 maja Belgia i zaraz potem,
bo 24 czerwca Francja.

Nazistowskie Niemcy od 10 czerwca 1940 roku wspierane przez faszystow-
skie Wiochy, po aneksji Austrii i Czechostowacji, po zbrojnym pokonaniu Potski, Da-
nii, Norwegii, Hotandii, Belgii, Luksemburga i Francji zdobyly panowanie nad Srod-
kowg i Zachodnig Europg. Hiszpania i Fintandia sprzyjaty Niemcom. Portugatia
I Szwecja zachowaty neutratnos¢, kraje batkanskie zabiegaly o mozliwie najlepsze
stosunki z Niemcami, a ze Zwigzkiem Radzieckim Niemcy miaty akt o nieagresji,
podpisany jeszcze 23 sierpnia 1939 roku.

Jedynym przeciwnikiem do pokonania zostata Wietka Brytania. Zdawato sig,
ze nie ma ona zadnej szansy na uratowanie sie przed inwazjg sitnych i agresywnych
dywizji niemieckich.

Od poczatku podjetych dziatan wojennych Niemcy powaznie zwiekszyty
swoj potencjat ekonomiczno-wojskowy. Wietkie koncerny niemieckie wchionety me-
taturgiczne zaktady Alzacji, Lotaryngii oraz Luksemburga. Po opanowaniu Czecho-
stowacji, Potski, Belgii, Holandii i Francji zdecydowanie wzrosta produkcyjna moc
hitterowskiego przemystu - zwiekszona zostata ticzba robotnikow obcych narodowo-
sci oraz jencéw, ktorych bez zadnych ograniczen zatrudniano w zaktadach przemy-
stowych. Nic wiec dziwnego, ze zagrozenie agresjg ogarneto catg Wietka Brytanie -
jedyne panstwo watczace jeszcze z Niemcami, oddzietone po klesce Francji od sit
niemieckich tylko waska rynng wod kanatu La Manche. Podobng ocene sytuacji miat

Adolf Hitter, ktory w owczesnej sytuacji otwarcie ticzyt na usteptiwo$¢ Anglii i osia-
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gniecie z nig porozumienia, niezmiernie pozadanego przed uderzeniem na Zwigzek
Sowiecki. Upojony dos¢ tatwym francuskim sukcesem Hitler zamierzat ruszy¢ na
wschadd jeszcze jesienig 1940 roku™,

Ostatecznie ustalono termin napasci na maj 1941 roku. Do tego czasu Anglia
musiata zostac pokonana albo przez zmuszenie jej do porozumienia z Niemcami, albo
poprzez zwyciestwo militarne. Katastrofa Francji grata w tym przypadku role psycho-
logiczna.

Zatem losy Wielkiej Brytanii i Zwigzku Sowieckiego w takiej sytuacji coraz
silniej musiaty sprzegac sie ze sobg i wzajemnie uzalezniaC. Kleska jednego kraju uza-
lezniata potencjalng porazke drugiego, przy czym nie ulegato zadnej watpliwosci, iz
w przypadku zadania skutecznego ciosu Anglii, Niemcy rzucg swe sity na Zwigzek
Sowiecki, i odwrotnie: po klesce Zwigzku Sowieckiego zajecie Anglii przez Niemcy
bytoby nieuniknione. Tak wiasnie postrzegano sytuacje w Berlinie”,

Niemiecki Sztab Generalny przystgpit do wstepnych prac nad planem opano-
wania Wielkiej Brytanii jeszcze w potowie lat trzydziestych. W miare rozwoju i do-
skonalenia Luftwaffe zwiekszata sie agresywnosc tego planu. Od stycznia 1939 roku
sztab Luftwaffe zdecydowanie zwigkszyt intensywno$¢ studiow nad stanem i mozli-
wosciami lotnictwa brytyjskiego. W specjalnym sprawozdaniu z tych prac (,,Studium
Blau™) dostrzezono, ze Anglia w bardzo szybkim tempie modernizuje swoje lotnictwo
I w roku 1940 moze doréwnac nawet niemieckiemu. Z tego wzgledu koniecznym wa-
runkiem pomysinej inwazji miato by¢ rozbicie brytyjskiego lotnictwa, przemystu lot-
niczego i czesci marynarki wojennej. Zas drugim zadaniem zniszczenie z pomocg lot-
nictwa angielskich portéw i rejonéw bazowania floty morskiej.

W maju 1939 roku w 2 Flocie Powietrznej przeprowadzono specjalne cwi-
czenie sztabowe, w ktorym udziat wzieli: podsekretarz stanu Ministerstwa Lotnictwa
I Generalny Inspektor Luftwaffe - gen. Erhard Milch, szef sztabu gen. Hans Jeschon-
nek oraz dowddcy flot powietrznych - gen. Albert Kesselring i Hugon Sperrle. Cwi-

czenie wykazato, ze szybkie wygranie wojny powietrznej nie bedzie tatwe. Zasadnicza

AW. Churchill, The Second World War, Volumes 6, Cassell 1960, s. 23-24; R. Collier, Eagle
Day, Pan. 1968, s. 9-11; Ch.J.C. Drury, Battles of the 20th Century, The military Press, New York
1989, s. 70-71.

~NE. Bauer, The History of World War II, London 1985, s. 105; D. Eisenhower, Krucjata
w Europie, Warszawa 1959, s. 17-19; G. Feuchter, Die Luftwaffe der Gegenwart, Bonn 1962, s. 97-98.
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przyczyna tkwita w zbyt duzej odlegtosci dzielacej lotnicze bazy Luftwaffe potozone
w zachodniej czesci Niemiec od Wielkiej Brytanii oraz w niewystarczajgcej liczbie
parku samolotow bojowych.

Naptywajgce do Niemiec kanatami dyplomatycznymi wiadomosci nie sygna-
lizowaty jednak, aby nowy brytyjski rzad Winstona Churchilla sktonny byt do jakich-
kolwiek ustepstw. W pierwszych dniach lipca Hitler polecit wiec przygotowanie planu
inwazji na Anglie, a 19 lipca wygtosit w Berlinie przemowienie, swego rodzaju ofi-
cjalng oferte wobec rzadu brytyjskiego: ,,...obecnie czuje sie w obowiazku raz jeszcze
skierowac apel do rozsadku réwniez i Anglii. Nie widze zadnego powodu, ktéry zmu-
szatby do kontynuowania walki...” .

Zdawat sobie przy tym doskonale sprawe z tego, ze brytyjska armia lgdowa -
po klesce pod Dunkierkg i dramatycznej ewakuacji z Francji do Anglii na przetomie
maja i czerwca - nie przedstawia duzej wartosci bojowej. Ale wiedzial, ze brytyjska
flota wojenna Royal Navy znaczaco przewyzsza mozliwosci Kriegsmarine i moze po-
krzyzowa¢ plany operacji inwazyjnej na Anglie (Seeléwe). Poza tym zdawat sobie
sprawe z tego, ze lotnictwo mysliwskie Royal Air Force (RAF) z catg pewnoscig stawi
czoto niezwyciezonej dotychczas Luftwaffe, choC jest iloSciowo skromne. Moze jed-
nak by¢ pokonane przewaga ilosciowa.

Hitler takze rozwazat, ze przedstawiona przez niego w przemowieniu oferta
moze nie osiggngC celu. Bowiem trzy dni wczesniej, 16 lipca wydat dyrektywe nr 16
,,O przygotowaniach operacji desantowej przeciwko Anglii”. Stwierdzata ona: ,,... Z uwa-
gi na to, ze Anglia mimo swego beznadziejnego potozenia militarnego nie zdradza
zadnych oznak gotowosci do porozumienia, zdecydowatem sie na przeprowadzenie
desantu w Anglii. Celem tej operacji jest wyeliminowanie zasadniczego obszaru An-
glii jako bazy do dalszego prowadzenia wojny przeciwko Niemcom oraz jezeli bedzie
to konieczne, okupowanej catej Anglii”~ Dalej dyrektywa okresla podstawowe wa-
runki umozliwiajgce pomysine przeprowadzenie operacji. Godnym szczegolnego pod-
kreSlenia byt eksponowany w dyrektywie fakt, ze pierwszym warunkiem powodzenia
inwazji byto zdobycie i trwate utrzymanie panowania w powietrzu. W operacji ,,See-

E. Banaszczyk, W bitwie o Anglig, Wyd. MON, Warszawa 1979, s. 13.

A C. Bekker, Angriffshohe 4000. Ein Kreigstagehuch der deutschen Luftwaffe, Oldenburg
1963, s. 23-24.
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I6we” (,,Lew Morski”) ,,...angielskie lotnictwo nalezy zniszczy¢ moralnie i faktycznie,
tak aby nie mogto ono na wieksza skale przestawi¢ sie skutecznie niemieckiej prze-
prawie

Termin inwazji zaplanowano na 15 wrzesSnia 1940 roku. Data rozpoczecia
operacji byta skrupulatnie dobrana. Chodzito o znalezienie terminu najdogodniejszych
warunkow atmosferycznych i stanu morza. Wynikata ona z wieloletnich obserwacji
rejonu kanatu La Manche - zazwyczaj byto wtedy pogodnie, bezwietrznie, a stan mo-
rza oceniano na spokojny. Lecz warunki te sprzyja¢ musiaty rownie dobrze brytyjskiej
Royat Navy. Takze ona dysponowataby wowczas doskonatymi warunkami do bojowej
interwencji. A tego gtéwnie obawiat sie Hitter ijego generalicja. W celu zabezpiecze-
nia sie przed kontratakami floty brytyjskiej transport wojsk inwazyjnych przez kanat
La Manche odbywaé sie miat korytarzem wodnym, doktadnie zaminowanym z obu
stron.

Sukces desantowi miato zapewni¢ 6 dywizji pancernych, 3 zmotoryzowane,
32 dywizje piechoty i 2 dywizje spadochronowe z 16 i 9 armii z Grupy Armii ,,A” do-
wodzonej przez feldmarszatka Gerarda von Rundstedta oraz z 6 armii z Grupy Armii
B~ dowodzonej przez feldmarszatka Fedora von Bocka.

Skoncentrowana miedzy Ostendg i rzekg Sommag 16 armia miata wyladowac
na angielskim wybrzezu i opanowac rejon miedzy Ramsgate i Hastings. 9 armia z ko-
lei ugrupowana w rejonie wyczekiwania miedzy Sommg i Orne miata zaatakowac bry-
tyjskie plaze miedzy Bringhton i Littlehampton. Wydzielona czes¢ wojsk miata opa-
nowac wyspe Wight. Po uchwyceniu linii brzegowej potudniowej Anglii Gravesend-
Reigate-Portsmough, przez obie armie Grupy Armii ,,A”, Niemcy zamierzali rozwing¢
powodzenie na potnoc, a nastepnie od zachodniej strony uderzyC na Londyn.

W tym czasie skoncentrowana w rejonie Cherbourga 6 armia Grupy Armii
»,B” miata przeprawiC sie na brzeg angielski, opanowac nadbrzezny rejon na odcinku
Weymouth-Lime Regis w hrabstwie Dorset i rozwing¢ powodzenie w kierunku leza-

cego na pétnocy Bristolu.

A E. Banaszczyk, W bitwie o Anglia..., wyd. cyt., s. 13-14; E. Bishop, Batfle of Britain, Lon-

don 1961, s. 31-33; Brasseys Naval Annual 1948, ,Fuhrer Conferences and Naval affairs 1939-
1945”,s. 73.
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Dla rozbicia zgrupowanych w rejonie Londynu brytyjskich rezerw, przewi-
dywano przerzut wojsk desantowych z ladowaniem w hrabstwie Norfolk. Srodkami
przeprawowymi miata by¢ flota skoncentrowana w francuskich portach Boulogne
I Calais, m.in. 150 statkdw, 470 holownikow, ponad 1200 barek, ponad 1100 todzi
motorowych oraz kilkaset zarekwirowanych na potrzeby operacji todzi rybackich. De-
sant morski miat byC poprzedzony desantem powietrznym wspartym ogniem floty od
strony kanatu

CatosC tak zaplanowanej operacji uzalezniona zostata od preznosci, pomy-
stowosci uzycia sity i sukcesu dziatan Luftwaffe. To wihasnie te dziatania miaty ode-
graC decydujaca role. Hitler stusznie wyznaczyt lotnictwu gtéwng role i 1 sierpnia
1940 roku wydat ,\Wytyczne nr 17 do przeprowadzenia wojny lotniczej i morskiej
przeciwko Anglii”. ,,..W celu stworzenia warunkow do ostatecznego pokonania An-
glii zamierzam kontynuowac¢ wojne w powietrzu i na morzu przeciwko metropolii an-
gielskiej w ostrzejszej formie niz dotychczas... . Jednostki lotnictwa niemieckiego
zwalczg mozliwie szybko wszystkimi pozostajacymi w ich dyspozycji sitami lotnictwo
angielskie. Naloty nalezy kierowac przede wszystkim przeciwko jednostkom lataja-
cym, ich stuzbom naziemnym i zaopatrzeniowym; poza tym przeciwko przemystowi
lotniczemu, tacznie z przemystem produkujgcym sprzet przeciwlotniczy. Zamierzong
wojne powietrzng nalezy prowadzi¢ tak, aby lotnictwo mogto w kazdej chwili oddaé
dostatecznie wielkie sity do wsparcia operacji na morzu przeciwko celom dogodnym
w danym momencie. Poza tym musi ono zachowac petng warto$¢ bojowa dla operacji
,Seelowe”... . Zaostrzenie wojny powietrznej moze rozpoczaé sie 5 sierpnia. Scisty
termin wyznaczy samo lotnictwo w zalezno$ci od zakonczenia przygotowan i warun-
kow atmosferycznych

Generalne zadania dla Luftwaffe zostaty wiec okreSlone i ustalone. Najsilniej-
sze lotnictwo bojowe Swiata po btyskawicznych sukcesach w Polsce, Norwegii, Ho-

landii, Belgii i Francji byto gotowe do watki.

° G. Forster, Totaler Krieg und Blitzkrieg, Berlin 1967, s. 19-21; S. Freidin, W. Richardson,
The Fatal Decision, Sloane 1956, s. 61-67; W. Krol, Wielka Brytania 1940, Wyd. Bellona, Warszawa
1996, s. 29-30.

*W. Krol, Wielka Brytania..., wyd. cyt., s. 16; J. Fest, Hitler, translated from the German by

R. and C. Winston, Weidenfield and Nicolson 1974, s. 99; F. Mason, Battle Over Britain, McWhirter
1969, s. 41-43.
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Pod koniec czerwca we wszystkich flotach powietrznych przeprowadzono
stosowne odprawy stuzbowe z postawieniem jednostkom konkretnych zadan. Zaraz
potem ¢wiczenia sztabowe na mapach, planowanie wypraw bombowych na konkretne
cele i rozgrywki lotdw bojowych, zmierzajagce do precyzyjnego przygotowania szta-
bow, personelu latajgcego i obstug do realizacji planu ,,Adler”. Kilka sprawdzajgcych
lotow z udziatem samolotow bombowych ostanianych przez mysliwce utwierdzito
w przekonaniu, ze personel latajacy jest dobrze przygotowany do realizacji zaplano-
wanych misji. Do podjecia ,,zaostrzonej wojny powietrznej” potrzebne byty jedynie

sprzyjajace niemieckim lotnikom warunki atmosferyczne.

1.1. Sytuacja operacyjna, organizacyjna i wyposazenie RAF-u

Rzad brytyjski z uwagg Sledzit niemieckie plany inwazyjne i mimo ze liczyt
sie z mozliwoscia poniesienia kleski, to rozpoczat przygotowania do ewakuacji do Ka-
nady. Ale mimo to o jakiejkolwiek ugodzie z hitlerowskim Niemcami ani tez o kapitu-
lacji mowy by¢ nie mogto. Dominowat powszechny duch oporu i on wkasnie miat ode-
graC zasadniczg role w ciezkich dniach hitlerowskiej agresji powietrznej.

Znajac czesciowo zamiar dziatan przeciwnika, dzieki rozszyfrowaniu tajnych
niemieckich depesz radiowych, do ktorych wykorzystano maszyne szyfrujacg ,,Enig-
ma” (w zdobyciu tej tajemnicy znaczacy udziat mieli Polacy), dowddcy brytyjscy spo-
dziewali sie przede wszystkim zmasowanych nalotow bombowych, ktére w rownym
stopniu miaty niszczy¢ potencjat gospodarczy, militarny, jak i morale ludnosci. Nie-
bezpieczenstwu o niespotykanej dotychczas agresji nalezato przeciwstawi¢ mozliwie
najskuteczniejszg obrone.

Nowemu niemieckiemu ,,blitzowi” lotniczemu musiaty mozliwie najefektow-
niej sprosta¢ wszystkie dysponowane Srodki przeciwlotniczej obrony kraju, gtownie
zas lotnictwo mysliwskie.

Organizacja brytyjskich sit lotniczych zdecydowanie réznita sie od niemiec-
kiej Luftwaffe. RAF dzielit sie na sity krajowe i zamorskie. Lotnictwo krajowe podda-

no gruntownej reorganizacji, w 1936 roku podzielone zostato na trzy zasadnicze ro-
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dzaje wedtug zakresu realizowanych zadan: lotnictwo bombowe, lotnictwo mysliwskie
I lotnictwo wybrzeza. Kazde z nich dysponowato oddzielnym dowddztwem (Bomber
Command, Fighter Command i Coastal Command), ktore podlegaty szefowi sztabu
RAF - praktycznie naczelnemu dowddcy lotnictwa. Wprawdzie oficjalnie naczelnym
zwierzchnikiem RAF-u byt krdl, ale to szef sztabu wyznaczony byt przez kréla do do-
wodzenia catos$cig sit lotniczych. Sztabowi RAF-u podlegaty réwniez jednostki lotnic-
twa rozpoznawczego wojsk lagdowych, jednostki szkolne, zaopatrzenia oraz jednostki
balonéw zaporowych.

Lotnictwo morskie (Fleet Air Ann) nie podlegato dowddztwu RAF, lecz ad-
miralicji. Dyslokowane na przybrzeznych lotniskach i lotniskowcach ostaniato zgru-
powania jednostek morskich podczas przejscia morzem i w morskich bitwach. Organi-
zacyjnie wiec bojowe lotnictwo brytyjskie przewyzszato Luftwaffe, poniewaz zasto-
sowano nowatorskie modele, przyjete pozniej w wiekszosci panstw Swiata. Wykorzy-
stanie takiej wiasnie organizacji umozliwiato precyzyjne postrzeganie zadan kazdego
z podstawowych cztonkdéw sktadowych lotnictwa oraz w szczegolnych sytuacjach
koncentrowanie odpowiednich sit i sprawne dowodzenie nimi. Takie zatozenia nie-
watpliwie stanowity powazny atut dla brytyjskich sit w rozpoczynajacym sie po-
wietrznym starciu.

W sumie obszar panstwa ostania¢c miato z powietrza 20 dywizjonéw wyposa-
zonych w jednosilnikowe mysliwce typu ,,Spitfire” Mk.1, 22 dywizjony z jednosilni-
kowymi mysliwcami ,,Hurricane” Mk.l, 8 dywizjonéw wyposazonych w samoloty
»Blenheim” i ,,Beaufighter” MK.l oraz 2 dywizjony posiadajgce na swym wyposaze-
niu dwumiejscowe mysliwce ,,Defiant” Mk.I. W stadium formowania znajdowato sie
dalszych 8 dywizjondw mysliwskich. Na pierwszy rzut oka byta to znaczaca sita. Ale
samoloty ,,Blanheim”, , Beaufighter” i ,,Defiant” nie byty dobrze przystosowane do
prowadzenia manewrowej walki powietrznej w warunkach dziennych, dlatego przesu-
nieto je do dziatan nocnych. Obrona powietrzna wysp praktycznie opierata sie na
42 dywizjonach ,,Spitfire’éw” i ,,Hurricane’éw”, a to byto za mato. Dopiero w kon-
cowej fazie bitwy ich liczba wzrosta do 67 dywizjonéw mysliwskich.,

Z szybko zmieniajgcej sie sytuacji wyraznie wynikato, iz zadaniem ze wszech

miar pierwszoplanowym bedzie przeciwlotnicza obrona wysp. Do jej realizacji skon-
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centrowano wszystkie sity - zardwno czynne, jak i bierne - i podporzadkowano jedno-
litemu dowodztwu, ktore sprawowat sztab lotnictwa mysliwskiego.

Powietrzng obrone Wielkiej Brytanii podzielono na cztery rejony. W kazdym
z nich dziatata odpowiednio silna grupa operacyjna lotnictwa mysliwskiego. Potu-
dniowo-zachodniego obszaru Anglii bronita Grupa 10, obszaru potudniowo-wschodniego
wraz ze stolicg kraju - Londynem - Grupa 11, obszaru pétnocno-wschodniego - Gru-
pa 12, wreszcie pétnocnej Anglii i Szkocji bronita Grupa 13. Niezaleznie od rozmiesz-
czonego w hrabstwie Middlesex (Stanmore) centralnego stanowiska dowodzenia, kaz-
da z grup dysponowata réwniez swoim osrodkiem dowodzenia.

Grupy dzielity sie na sektory, zarzgdzane z odpowiednich punktéw dowodze-
nia, ktorym podlegaty stacje lotnicze (lotniska) z bazujacymi na nich mysliwskimi
dywizjonami {RAF stations) (rys. 2).

W okresie bitwy o Wielka Brytanie dywizjon stanowit zasadniczgjednostke tak-
tyczng brytyjskiego lotnictwa mysliwskiego. Jego wojenny etat przewidywat 24 pilotow
I 16-18 samolotow oraz 160 oséb personelu lotniczego i pomocniczego. Na poczatku lip-
ca stan ten byt praktycznie mniejszy od zaktadanego. Na dywizjon przypadato 18-19 pi-
lotow i 13-14 samolotéw. Site bojowa dywizjonu mysliwskiego stanowito 12 samolotow.
Reszta samolotow i pilotdw pozostawata w rezerwie. Dywizjon {squadron) sktadat sie
z dwoch eskadr (Bightow) ,,A” i ,,B” po 6 maszyn w eskadrze. Operowat kluczami (2-3
samoloty), eskadrami (6 maszyn) lub catoscig sil (12 samolotow).

W tym czasie Niemcy uzywali w powietrzu znacznie wigkszych jednostek
taktycznych (,,Geschwader”), realizujgcych samodzielnie zadania. Ten element nie-
jednokrotnie decydowat o powietrznym sukcesie. Z tego wzgledu w trakcie bitwy
w dowaodztwie lotnictwa mysliwskiego, zrodzita sie koncepcja wykorzyst)rwania
wiekszego ugrupowania bojowego, nazwanego ,,skrzydtem” (wing). Na jego sile skia-
dato sie pie€ dywizjonow mysliwskich. W bitwie stosowano je raczej dos¢ rzadko.

Holdujac zasadzie lekkiego, manewrowego dywizjonu jako podstawowej,
samodzielnej jednostki taktycznej RAF wykorzystywano je na tyle umiejetnie, aby
mogty stawi¢ czoto kazdej, nawet z liczebnie wiekszej formacji niemieckiej w najdo-

godniejszym dla nich miejscu i czasie. Chociaz Luftwaffe zazwyczaj miata w akcji
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duzg przewage liczebng, to lekki, zwrotny, manewrowy a zarazem kasliwy dywizjon
brytyjski skutecznie wigzat w walce zarowno ugrupowania niemieckich bombowcow,
jak i mysliwce ostony, w réznym stopniu utrudniajgc osiagniecie planowanych celéw
ataku. W zaleznosci od zaistniatej sytuacji jego dziatania potegowaty nastepne dywi-
zjony wprowadzane do walki z innego kierunku i z wiekszej wysokosci. Ta znakomita
powietrzna mobilnos¢ brytyjskich mysliwcéw dyktowana duzg samodzielno$cig
I swoboda dziatan, sprawiata wrazenie mnogosci, zwiekszonej ilosci w powietrzu. Po-
jawiaty sie wszedzie, w stoncu, z dotu i z gory, z prawej i lewej - tak whasnie postrze-
gali je piloci niemieccy.

Do takich dziatan zmuszala je bitewna rzeczywisto$¢. Ze wzgledu na znacza-
cg przewage ilosciowa Niemcow, Brytyjczycy zdopingowani zostali do prowadzenia
swego rodzaju ,,szarpanej wojny powietrznej”, udaremniajgc niemieckie zamierzenia
operacyjne, skupiajace sie na osiagnieciu celu strategicznego. Umiejetne zonglowanie
poszczegblnymi dywizjonami w powietrzu, potegowanie dziatan jednego dywizjonu
przez drugi, atak natychmiast po wyjsciu z uderzenia kolejnego d3wizjonu z innego
kierunku przynosity oczekiwane rezultaty. Brytyjczycy po prostu nie mogli pozwoli¢
sobie na straty swoich dos¢ skromnych w poréwnaniu z nieprzyjacielem sit. Tym bar-
dziej, ze starano sie zachowac¢ cho¢ niewielkg iloS¢ dywizjonow rezerwie, w odwodzie
- dla uzycia ich w ostatecznosci.

Ugrupowanie bojowe skrzydta (wing) stosowano w bitwie o Wielka Brytanie
raczej sporadycznie, rzadko. Gtdwnie z uwagi na to, ze nie starczyto czasu na przygo-
towanie i zgranie w dziataniu grup samolotowych ztozonych z kilku dywizjondw,
a stabosC operowania nimi w powietrzu niosta za sobg zbyt wielkie ryzyko. Tym bar-
dziej, ze dowodztwu Luftwaffe chodzito przeciez o wywabienie z lotnisk w powietrze
mozliwie najwiekszej liczby brytyjskich mysliwcow*",

Air Chief Marshall Hugh Dowding obserwowat rozwdj sytuacji powietrznej
z centralnego stanowiska dowodzenia w Stanmore. Stanowisko to wraz ze stanowi-
skami dowodzenia poszczegblnych Grup i mysliwskich sektorow stanowity jednocze-

snie punkty naprowadzania wiasnych mystiwcdw na niemieckie wyprawy powietrzne.

2 J. Kent, One of the Few, Kimber 1971, s. 31-34; J. Gotowata, Splatane wiraze - 2, War-
szawa 1997, s. 116-117.
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Dowddcy startujgcych do walki dywizjondéw nawigzywali 3cznos¢ radiowg z odpo-
wiednim stanowiskiem dowodzenia, skad otrzymywali informacje o wielkosci, sile
I kierunku nalotu oraz podstawowe wskazowki co do osiggniecia najdogodniejszej
pozycji w stosunku do atakujacych samolotow niemieckich.

Kwestig podstawowg byto mozliwie wczesne sygnalizowanie o mozliwo-
sciach realizacji nalotow przez lotnictwo niemieckie. Element ten umozliwiat bowiem
odpowiednio wczesniejsze kumulowanie sit mysliwskich na zagrozonym kierunku,
przebazowanie mysliwcéw na odpowiednie lotniska i koncentracje dywizjondéw na
kierunku spodziewanych nalotow. Odczytywanie Scisle tajnych radiogramow niemiec-
kich przesytanych na najwyzszych szczebtach dowodzenia z wykorzystaniem maszyn
szyfrujgcych ,,Enigma” potepszyto mozliwosci wczesniejszego przygotowania sit wia-
snych do spodziewanego starcia.

Wywiad polski jeszcze w 1939 roku przekazat te tajemnice wraz ze stosowa-
ng przez NiemcOw aparaturg zachodnim atiantom, co w konsekwencji umozliwito
Brytyjczykom zorganizowanie w lutym 1940 roku specjalistycznego osrodka deszy-
frujacego ,,Ultra”. Kierujgcy nim byty pitot RAF-u, ptk Frederick Winterbotham na
czas przekazywat zamierzenia Luftwaffe, a nawet przewidywane kierunki nalotoéw
I wielko$¢ angazowanych w nich sit. Za jego metdunkami - jak za parawanem - kryty
sie przygotowania scenariusza przysztych dziatan i wszystkich sit do spodziewanego
uderzenia.

Ale o ostatecznym rezultacie kazdej powietrznej batalii decydowali ludzie.
Tysigce obserwatorow wzrokowych, radiowcow, radarzystow i pilotdw mysliwskich.
Od ich umiejetnosci, zaangazowania, odpornosci psychicznej i odwagi zalezato naj-
czesciej zwyciestwo.

System wykrywania i naprowadzania RAF-u byt wynalazkiem, ktory umoz-
liwiat racjonalne wykorzystanie szczuptego totnictwa mysliwskiego. Dzieki szeroko
rozwinietej stuzbie obserwacyjno-metdunkowej, wydatnie wzmocnionej przez daleko-
siezny nastuch sieci radiowych, a przede wszystkim przez radiolokacje, potrafiono
ksztattowaC walke. To one bowiem okreSlaty wstepne dane o zamiarach Luftwaffe
niejednokrotnie na podstawie sytuacji w przestrzeni powietrznej wybrzeza Francji

I nad nadbrzeznymi lotniskami niemieckimi. AMMAN DAY, 7



Brytyjskie dywizjony naprowadzane byty na cele powietrzne z ziemi przez
stanowiska dowodzenia spetniajgce niejednokrotnie role stacji naprowadzania. Dos¢
czesto jednak przekazywane z ziemi dane miaty charakter informacyjny, ogolny, wy-
prowadzaty w rejon znajdowania sie¢ niemieckiego nalotu

Dowddca stanowiska dowodzenia $ledzit rozwoj sytuacji w powietrzu, ob-
serwujgc obraz na duzym stole informacyjnym obstugiwanym przez licznych plansze-
cistéw, uaktualniajgcych na biezgco zmiany w przestrzeni powietrznej.

Lotnictwo brytyjskie dysponowato wiasng siecig telefoniczng. Na gtownych
taczach (z Ministerstwem Lotnictwa, z dowodcami grup lotniczych, stanowiskami
dowodzenia i stacjami lotniczymi) byty to kable podziemne. Na stanowiskach dowo-
dzenia Grup {Operations Rooms) zbiegaty sie potgczenia telefoniczne z podlegtymi
lotniskami mysliwcow, punktami naprowadzania GCIP {Group Central Interception
Points) oraz z posterunkami wzrokowymi sieci obserwacji przestrzeni powietrznej.
Byty zatem swego rodzaju oczami i uszami, stanowity mozg, ktory potrafit w kazdej
niemal chwili odtworzy¢ sytuacje w powietrzu, potozenie samolotow przeciwnika
i whasnych. Od decyzji dowddcy stanowiska dowodzenia zalezato racjonalne uzycie sit
obronnych, a czesto i przebieg bojowych akcji w zwalczaniu agres)Avnych nalotow
niemieckich (rys. 3).

Wydawatoby sie, ze dowodcy dywizjondw mysliwskich mieli utatwiong sytu-
acje. Jednak czesto naprowadzani byli raczej mylnie. W wigkszosci przypadkow za-
stawali sytuacje znaczaco zmieniong, nieprzewidziang, zaskakujacg. Wtedy zmuszeni
byli podejmowac decyzje niemal w utamkach sekundy, ale decyzje podejmowat do-
wodca, a podiegty mu zespdt musiat wykonac jg jednoczesnie, doktadnie i Scisle, by
znalez¢ sie catoscig w dogodnym potozeniu do przeprowadzenia ataku. Mysliwski ze-
spot w powietrzu musiat zatem stanowic jedng zgrang, manewrowg catos¢. Dyscyplina
| precyzja dziatan zespotu warunkowata najlepszg pozycje do wykonania ataku,

a w koncowym rezultacie i zwyciestwo.

L. Deighton, Fighter. The true story of the Battle ofBritain, Book Club Associates, London
1978, s. 126-129; R Wright, Dowding and the Battle of Britain, Macdonald 1969, s. 112-113;
Z. Jankiewicz, Powstanie i upadek Liiftwajfe, Wyd. Poznanskie 1972, s. 177.
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oprocz lotnictwa mysliwskiego aktywnym srodkiem walki byta réwniez arty-
leria przeciwlotnicza. Godny przy tym podkreslenia jest fakt, ze cho¢ organizacyjnie
podporzadkowana byta wojskom lgdowym, to w warunkach bitwy podporzadkowana
byta dowodztwu lotnictwa mysliwskiego w celu mozliwie najlepszej koordynacji dzia-
fan. Inna sprawa, ze byta stosunkowo niewielka: ilosC dziat siegata zaledwie dwaoch
tysiecy, podczas gdy potrzeby byty trzykrotnie wieksze. Niemniej we wspotdziataniu
z mysliwcami byty waznym etementem powietrznej ostony miast i duzych zaktadéw
zbrojeniowych. Wspotdziatanie to zazwyczaj organizowane byto w oddzietnych stre-
fach dziatan; totnictwo w przestrzeni przed zgrupowaniami artylerii przeciwlotniczej,
artyleria w strefie zasiegu dysponowanego ognia. Swego rodzaju role uzupetniajaca
spetniaty zapory batonowe, w szczegdlnosci w strefie ostony powietrznej Londynu.
Ponad 1500 batonéw zaporowych tworzyto niebezpieczng dla niemieckich samolotow
strefe ostony Londynu i gtdwnych osrodkéw przemystowych kraju

Atutem niebywatej wprost wagi w dziataniach br)*yjskiego totnictwa byt ra-
dar {Radio Detection), radiotokacyjny system obserwacji sytuacji powietrznej. Zapo-
czatkowane jeszcze w latach trzydziestych przez Watsona-Watta badania nad wyko-
rzystaniem wiasnosci uttrakrotkich fat radiowych do tokacji samolotow w powietrzu
doprowadzity w koncu 1936 roku do zainstatowania pierwszych stacji radarowych
w bezposredniej btiskosci kanatu La Manche. Tuz przed rozpoczeciem wojny byto ich
juz 20, skupionych w Krétewskim Korpusie Obserwacyjnym {Royal Observer Corps)
od Scapa Flow na p6tnocy do Portsmouth na potudniu kraju. Szybko jednak zwieksza-
no ich itoscC.

W 1940 roku brytyjski radar umoztiwit wykrywanie nieprzyjacietskich samoto-
tow juz z odlegtoSci 150-200 km, jesli tylko znajdowaty sie na wysokosci powyzej
3000 metréw. Pozwatat przy tym na okreStenie odtegtosci do cetu, wysokosci lotu

i azymutu. Silnie umocnione i obwatowane ziemig nie stanowity tatwych celow do

JW.R. Taylor, The Origins of the Second World War, Hamish Hamilton 1963, s. 67-68;
P. Townsend, Duel of Eagles, Weidenfeld and Nicolson, London 1970, s. 41-43; J. Sehnal, J. Rajlich,
Stihaci pilot, Praha 1991, s. 91-94.

-25-



zniszczenia, a potaczone ze stanowiskami dowodzenia sektorow i Grup umozliwiaty
zarOwno ostrzeganie o niemieckich nalotach, jak i dowodzenie mysliwcami

Najwazniejszy dla atakujgcych moment zaskoczenia przepadt, poniewaz skry-
ty za kanatem przeciwnik widziat juz swoimi radarowymi oczami niemieckie formacje
bombowe. | to nie tylko podczas dolotu do zaplanowanych obiektow ataku, ale ze zde-
cydowanie wiekszej odlegtosci - juz podczas formowania ich nad francuskim wybrze-
zem. Jezeli wiec Luftwaffe nie chciata wychodzi¢ z powietrznych bitew ze znaczacy-
mi stratami, najpierw musiaty zostaC zniszczone nadawcze i odbiorcze urzadzenia na
wybrzezu. Dlatego 3 sierpnia 1940 roku dalekopisy 2 i 3 Floty Powietrznej pracowicie
wystukiwaty zadania podpisane przez gen. Jeschonnka ,,... brytyjskie rozpoznanie
De-Te nalezy zaatakowaC pierwszg falg za pomoca szczegolnie wzmocnionych sit,
azeby wyeliminowac je mozliwie najwczesniej...”.

W sierpniu 1940 roku brytyjska stuzba obserwacyjno-meldunkowa miata ich
juz 80. Stacje radiolokacyjne potgczone byly szeroko rozbudowang siecig tgcznosci
przewodowej.

Procz stacji radiolokacyjnych Royal Observer Corps dysponowat takze ponad
tysigcem posterunkéw obserwacji wzrokowej, ugrupowanych w odlegtosci 12-13 km
jeden od drugiego. Posterunki wyposazone byty w specjalne aparaty podstuchowe,
silne lornety obserwacyjne i dysponowaty znakomicie rozbudowang siecig tgcznosci.
Royal Observer Corps obejmowat w sumie ponad 50 tysiecy osob, tworzac gestg sie¢
ostrzegania i dowodzenia.

W pierwszych dniach sierpnia 1940 roku brytyjskie lotnictwo obrony dyspo-
nowato okoto 700 jednomiejscowymi mysliwcami z zatogami. Byly to samoloty typu
»Hurricane” wytworni Hawker i ,,Spitfire” firmy Supermarine, przy czym pierwsze
z nich ustepowaty znacznie mysliwcom niemieckim (tabela 1). Wprawdzie angielskie
lotnictwo mysliwskie dysponowato jeszcze samolotami ,,Defiant” (okoto 40) i ,,Blen-
heim” (okoto 150 sztuk), lecz nie mogty byC uzyte w walkach dziennych z uwagi na

odbiegajace od Sredniej osiagi w locie.

L. Deighton, Fighter, Book Club Associates, London 1977, s. 111-129; R. Watson-Watt,
Three Steps to Victoiy, apersonal account hy radars greatest pioneer, Odhams 1957, s. 47-53.
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Hawker HURRICANE Mk |

&'
mAr. v:

im

PAWI TECHWICIl«
HRAGAN. Wi

» TES: EHWWJW mysiwwc
o fA®pfd: i®d#r> silnik RoHs-ROYiik> Mefitn U
chtodiony 6mzga o mocy 7$0 kW

« Pffdkoii maks.: 520 km/h rd wys, 5334 w

Rugx 10 120m
e Z»»ifg: BOB km
. ostem Km. 7,7 mm Browwig
AK mcas w skrsytkach
' « lylas«: wiasna 2120 kg; startowa 2993 kg
< \Wymiary: roipfftosc: 12,19 m
dlygosié. 9,58 m
wysokos¢; 404 m

powterzcOnia no$na: 23,97 m"

%%
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Messerschmitt Bf-109

\fsa\

Ill/\_l

DANE TECHNICZNE

 Typ: (Bf 109F) mysliwiec }ecinomie|scowy

\aSiL. * Naped: chlodzony cjecza, dwunastocyliO'
drowy silnik w uMadzi© V, Daimler~Beru
DB 601E o mocy 957 kW f1300 KM)

Predkos$¢ maks.: 528 km/h na wys. 7620 m
Zasieg: 700 km z paliwem wewnetrznym
Putap praktyciny: 10 668 m

Uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe MG 17
kal. 7,92 mm lub 15 mm MG 15t naci
pokrywg silnika; 20 mm dziatko MG FF;
pézniejsze model© miaty dodatkowo

2 dziatka MG 151 20mm pod skrzydtami

Mesa: wiasna 1964 kg; startowa 2750 kg

* Wymiary: rozpietosc: 9,92m
dtugo”: 8,tism
wysokosc: 2,59m

JZ. powierzchnia nosna: 16,05
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Messerschmitt Bf-110

cesmiceEB K 2] INS

v/I'X *1r

63 »»

OANE TECHUICZHI
Bp 110C*4m

e Typ: mysiww; boi?)tM»rdujacy dafekiego
zasiegu lub samolot rozpoznawczy
Naped: dwa dwunaslocylmdraw® siimkl

w odwréconym uktadzio V. Daimior Bonz
OB 60tN, o mocy S95 kW kazdy

Predko$¢ maks.: 562 km/li na wy$ 7000 m
Pulap: 10 000 m
lasteg: 830 km

Uzbrojenia: dwa dziatka Oerltkon MG FF
20 mm pod kadtubem icztery k.m, MG 17.
kaliber 7.92 mm w dz«:>bie, jekien k.m, MG
15. kaliber 7,92 mm w tytwi kabim®©; cztery
zaczepy na 250 kg bomby pod Korpusem

* Masa: wiasna 4500 kg: startowa 7000 kg

« Wymiary: rozpietosc: 16,25m
dtugosc; 12,10 m
wysokos¢: 3,50m

powierzchnia nosna: 39,40 m’

Tiai=i.ti* ..'te.
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1.2. RAF w walce - straty i potrzeby

Dowodzacy lotnictwem mysliwskim marszatek Hugh Dowding, do$wiadczo-
ny pilot RAF-U jeszcze z czasow pierwszej wojny Swiatowej, doskonale zdawat sobie
sprawe ze sprawnosci i sity uderzeniowej Luftwaffe i rownie dobrze znat moc obronng
wiasnych dywizjondéw. Przeto - mimo doskonatej niemal organizacji obrony po-
wietrznej Anglii - z ogromng troska i nie mniejszg bojaznia spogladat w przysztosc.
Stabym punktem, pomnazajgcym szanse przeciwnika, byta topniejgca z dnia na dzien,
wcigz niedostateczna liczebnosc brytyjskiego lotnictwa mysliwskiego.

Jeszcze w potowie 1939 roku, podczas prowadzonych analiz mozliwosci
przeciwstawienia sie silnemu przeciwnikowi, ustalono, ze do obrony wysp brytyjskich
potrzeba 50 dywizjonow mysliwskich wyposazonych w najnowoczesniejsze mysliwce
typu ,,Hurricane” i ,,Spitflre”. Tymczasem wiosng 1940 roku marszatek H. Dowding
miat ich zaledwie 39. Niestety mimo jego ostrego sprzeciwu™\, kilka dywizjonow od-
dano do Br)Atyjskich Sit Ekspedycyjnych. Wziety one udziat w ciezkich walkach
z przewazajacymi sitami przeciwnika nad Belgig i Francja, ponoszac tam dotkliwe
straty.

Juz od 10 lipca 1940 roku lotnictwo niemieckie rozpoczeto pierwsze naloty
bombowe na brytyjskie konwoje ptynace przez kanat La Manche i Morze Péinocne.
Z dnia na dzien przybieraty one na site, rozszerzajgc dzieto zniszczenia rowniez na
nadbrzezne miasta. Pare dni poOzniej, 8 sierpnia, Niemcy podjeli zmasowane naloty
bombowe na obiekty potozone w Potudniowej i Srodkowej Angtii, na Londyn oraz
wieksze miasta. Natoty trwaty w dzien i w nocy przez 84 kotejne dni. Zgineto tysigce
c}Avilnych osdb, drugie tyle byto rannych i zaginionych, tysigce doméw legto w gru-
zach.

Nadszedt wreszcie moment, ze trzeba byto podja¢ radykalne kroki. Na po-
czatku sierpnia pilotow mysliwskich zaczeto po prostu brakowac. Wiekszo$¢ dywizjo-

W maju 1940 r. w czasie walk we Francji W. Churchill zazadat od Dowdinga uzycia brytyj-
skich mysliwcéw w jak najwiekszej ilosci, czemu marszatek zdecydowanie sie sprzeciwit. Uznal, iz
zmuszony jest zachowaé okres$lone sity do obrony wysp na wypadek kleski Francji. Churchill nato-
miast byt zwolennikiem walki na przedpolach Anglii, poki to jeszcze byto mozliwe. Dowding wpraw-

dzie wykazat wiekszg zdolno$¢ przewidywania wypadkow w powietrzu niz jego szef, ale po zwycie-
skim finale bitwy zostat odsuniety od dowodzenia. Jego miejsce zajat marszatek Shotto Douglas.
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néw miato juz niepelne sklady, a to zmuszato personet do zwiekszonego wysitku.
Znaczgco zwiekszata sie ticzba ich codziennych startow, to za$ powodowato narasta-
jace zmeczenie, wyczerpanie nie tytko fizyczne, ate i psychiczne. Wiadomo zas, ze
psychiczna odpornos¢ pitota mystiwskiego stanowi nieodzowny warunek powodzenia
w walce powietrznej. Raz jeszcze okazato sie, ze zdecydowanie szybciej i tatwiej wy-
produkowac samolot niz przygotowac pitota, u ktérego doSwiadczenie bojowe odgry-
wa najwazniejsze znaczenie.

Mtody absolwent szkoty lotniczej, mimo ze po przybyciu do dywizjonu prze-
chodzit dodatkowe przeszkolenie, startujgc do watki wcigz byt nowicjuszem, przysto-
wiowym zottodziobem. Brytyjscy mysliwcy nazywali go zazwyczaj ,,zielony” - green
pilot. Nim sie oswoit w powietrzu z duzg liczbg samolotéw watczacych z sobg w jed-
nym rejonie, zanim zaczat orientowac sie w powietrznej sytuacji, nim sie ostrzelat -
mijaty cate tygodnie, czasem miesigce. A czesto bywato i tak, ze zatamywat sie ner-
wowo juz w pierwszym locie bojowym badz ginat, jesli w pore nie przyszedt mu kto$
Z pomoca.

Dobrzy, wyszkoleni piloci - w sierpniu 1940 roku byt to problem numer je-
den nie tytko marszatka H. Dowding’a, nie tytko premiera W. Churchill’a- to gtowny
problem catej Wielkiej Brytanii. Stosunkowo niewielka, skromna, wprost znikoma
grupa tudzi tym samym stawata sie przystowiowym jezyczkiem uwagi militarnych
wydarzen.

W tym wzgledzie szanse Anglikbw na poprawe sytuacji przedstawiaty sie
raczej nie najlepiej. Mozna sie wprawdzie dziwi¢, dlaczego w okresie jawnych juz
przygotowan Niemiec do wojny, jak rowniez po jej rozpoczeciu, szkolenie wojskowe-
go personelu latajgcego nie nabrato w Anglii wiasciwego tempa. Badania jasno wska-
zuja  ze byt to ewidentny biad ogolnej polityki brytyjskiej, szczegolnie zas$ tej, ktorg
prowadzit rzad premiera Nevitle’a Chamberlain’a, a ktorg réwnie rzeczowo, jak
I krotko nazwano ,,monachijskg”, od zawartego w 1938 roku w Monachium uktadu

z Adolfem Hitlerem, dzieki ktéremu zajat Czechostowacje. Bulwersujace bledy poti-

A.J.P. Taylor, The Second World War, Hamish Hamilton, London 1975, s. 97-98; R. Col-
lier, Eagle Day, Pan, London 1968, s. 17-19; J. Killer, The Luftwaffe, London 1969, s. 29-33;
D. Richards, Royal Air Force 1939-1945, London 1953, s. 87-88; W. Churchill, The Second World
War, t. I-1V, London 1948-1954.
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tyczne lat trzydziestych kontynuowane zresztg az do napasci Niemiec hitlerowskich na
Francje, dawaty znaC o sobie niemal wszedzie, na kazdym kroku. Niestety w lotnic-
twie byty juz niemoztiwe do naprawienia - po prostu nie starczato czasu na ich ewen-
tuatng niwetacje.

Godna podkrestenia byta jedynie postawa pracownikdéw przemystu lotnicze-
go. Bez wzgledu na potezne naloty, brytyjski przemyst totniczy nie przerywat produk-
cji, ale nawet jg zwiekszyt (tabeta 2).

Tabela 2
WIELKOSC PRODUKCJI BRYTYJSKIEGO PRZEMYStU LOTNICZEGO
W DRUGIEJ POLOWIE 1940 ROKU

W tym samolotéw

Miesigce 1940 r. Ogotem mySliwskich
czerwiec 1591 446
lipiec 1665 496
sierpien 1601 476
wrzesien-grudzien 5451 1807

Razem 10 308 3225

Zrédio: Z. Jankiewicz, Powstanie i upadek Luftwaffe, Poznan 1972,

1O tipca 1940 roku nad Potudniowo-Wschodnig Angtig panowata zta pogoda
I fotnictwo niemieckie nie miato warunkdéw do wiekszych dziatan. Tymczasem okoto
potudnia zatogi samototow rozpoznawczych wykryty brytyjski konwoj na wodach
przybrzeznych miedzy Fotkestone a Dover. Natot dwudziestu Domier’dow Do-17
w ostonie 20 Me-109 i 30 Me-110 napotkat cztery dywizjony: 56 z Manston i 111
z Croydon na Hurricane” oraz 64 z Kanley i 74 z Hornchurch na ,,Spitfire’ach.” Bilans
walki powietrznej byt pozytywny dia Niemcdow: szeSC maszyn brytyjskich zestrzeto-
nych, przy utracie dwu wdasnych™, Tak mijat dzien za dniem. Luftwaffe prowadzita
ograniczong wojne powietrzng czescig swoich sit, badajagc mozliwosci i prowokujgc
przeciwnika. Marszatek Dowding nie zamierzat przyja¢ wyzwania. Byt gteboko prze-
konany, ze to jedynie umiejetnie podrzucona przyneta. Wykorzystywat kazdy dzien,

ktory zyskiwat na uzupetnienie jednostek po ciezkich stratach w Pdétnocnej Francji

C. Bekker, Atak na wysokosci 4000, Bellona, Warszawa 1999, s. 153; G. Blumentntt, Stra-
tegie und Taktik, Konstanz 1960, s. 99.
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I pod Dunkierka. Starat sie mozliwie szybko zbudowac nowe, gotowe do dziatan dy-
wizjony mysliwskie. Dowding niechetnie wystawiat potrzebne marynarce ostony mor-
skich konwojow uznajac, ze jest to jej wewnetrzny problem. Dopiero, gdy 4 lipca star-
tujgce z Cherbourga dwie grupy niemieckich bombowcow nurkujgcych zaatakowaty
brytyjski konwoj AO-178 i postaty na dno statki o facznej wypornosci 15 856 BRT, na
osobiste polecenie W. Churchill’a Dowding zmuszony byt zapewnia¢ ostone po-
wietrzng konwojom. | od tej chwili nad kanatem rozgorzaty zaciete walki powietrzne.

Tymczasem Luftwaffe nie wykorzystato ,,brytyjskiego szoku” pod Dunkierka,
dzieki czemu Dowding zyskat na czasie. Niemcy wyszli z zatozenia, ze poszczegolne
jednostki lotnicze wymagajg uspokojenia po btyskawicznej kampanii francuskiej. Po-
winny zosta¢ odSwiezone, uzupetnione i przebazowane do przydzielonych im rejonéw
dziatan na przygotowane tam wezty lotniskowe. Za konieczne uznali nowelizacje sys-
temu zaopatrywania, zgranie w nowych warunkach catego systemu logistycznego, re-
montowego i dowodzenia. Stad naloty, choC silne, prowadzone byty tylko wydzielo-
nymi sitami z przewazajgcg liczebnie ostong mysliwska.

Dywizjony RAF-u przeciwstawiaty sie energicznie tym nalotom, szczegdlnie
gdy kierowaty sie one na lotniska i duze miasta. Kazdego dnia dochodzito do bitew
powietrznych, przy czym dowddztwo obrony starato sie wigzaé mysliwska ostone
bombowcow dywizjonami ,,Spitfire’6w”, samolotow lepszych od ,,Hurricane’éw”,
ktdre z kolei kierowano przede wszystkim przeciw bombowcom. Taktyka ta przynosi-
ta zazwyczaj dobre rezultaty, lecz wskutek przewagi liczebnej Messerschmitow do-
chodzito zwykle do walk zaréwno z jednymi, jak z drugimi mysliwcami brytyjskimi.
Walki grupowe, zespotowe, uderzenia formacji przeciwko formacji konczyly sie za-
cietymi indywidualnymi pojedynkami, w ktorych Brytyjczycy swa staboS¢ techniczng
nadrabiali odwagg i umiejetnosciami pilotazu. W pojedynkach pomagata im zwrotnosc¢
maszyn, niestety nie wystarczata ona, gdy Messerschmitty atakowaty w przewadze
liczebnej. Stosujac unik przed jednym Niemcem, Brytyjczyk dostawat sie pod ogien
drugiego i tak pojedynek sie konczyt. Koniec czerwca i lipiec uznano za ,,faze wstep-
ng, kontaktowg” bitwy o Anglie. W czasie jej trwania Niemcy uzyskali niemal 150

zestrzelen.
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1.3. Dunkierka - potrzebne nowe dywizjony mysliwskie.
Lotnicy polscy i czechostowaccy w RAF-ie

Sforsowanie Mozy na odcinku Namur-Sedan 15 maja sprawito, ze francuski
front w tym rejonie praktycznie przestat istnieC. Francuzi wycofali sie w poptochu
wraz z ttumem uciekajacej ludnosci. To zdecydowato, ze bitwe nad Mozg alianci
przegrali. Szybki ruch niemieckich kolumn pancernych, zajecie przez nie 19 maja
Amiens i dotarcie 22 maja do brzegdéw kanatu La Manche - odcieto korpus brytyjski
wraz z rozbitymi armiami francuskimi (1 i 7) oraz pozostatoSciami armii brytyjskiej.
24 maja 1940 roku dziatania bojowe w Pétnocnej Francji osiggnety punkt kulminacyj-
ny. We Flandrii utworzyt sie ogromny worek, w ktorym nadal tkwili sprzymierzeni.
Najbardziej wysuniete niemieckie czolgi pod Gravelines staty o 50 kilometrow blizej
Dunkierki niz Anglicy, wcigz walczacy pod Lille i Arras.

Dowodzacy dziataniami Luftwaffe z pociggu specjalnego stojacego pod Polch
(mobilna kwatera lotnictwa), H. Goring dostrzegt w sytuacji tej niezwykig wprost
przychylnosc. Potaczyt sie szybko z Hitlerem, sugerujgc rozbicie aliantdw otoczonych
pod Dunkierkg uderzeniami wytacznie lotnictwa. Hitler chetnie zaakceptowat propo-
zycje, upatrujagc w niej mozliwos¢ oszczedzenia wojsk pancernych skierowanych na
kampanie wojenng przeciwko Francji. Jeszcze tego samego dnia zostat wydany rozkaz
zatrzymania natarcia, ktory na dwa i p6t dnia unieruchamiat niemieckie czotgi na linii
Gravelines-St. Omer-Bethune™,

Tymczasem sytuacja lotniskowa wcale nie byta dla Luftwaffe sprzyjajaca.
Tylko jeden putk mysliwski udato sie przebazowaé na potudnie od St. Pol. Lecz mimo
powaznego ryzyka, zwigzanego z brakiem wystarczajgcej ostony mysliwskiej, kilka
eskadr bombowcow nurkujgcych Ju-87 ,,Stuka” udato sie przebazowaé¢ do przodu
W nowo opanowane rejony. Natomiast pojawity sie powazne problemy z zaopatrywa-
niem w paliwo i srodki bojowe. Kolumny samochodow transportowych co raz utykaty
na zattoczonych drogach, a transportowe Junkersy Ju-52 nie byly w stanie dostarczy¢

na czas wystarczajacych ilosci benzyny lotniczej, bomb i amunicji. O podciggnieciu

¥ C. "QWKQX, Atak na wysokosci..., wyd. cyt., s. 139-140; S. Freidin, W. Richrdson, The Fatal
Decision, 1956, s. 99-101.
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dwusilnikowych bombowcow (Heinkel He-111, Domier Do-17) na lotniska potozone
bezposrednio przy linii frontu w ogole nie byto mowy.

Tymczasem, jak przewidywano, Anglicy postanowili ewakuowa¢ swojg armie
z kontynentu na wyspe. Niestety, nie byto innej drogi, musieli przejs¢ przez Dunkier-
ke. Ostone z powietrza catej operacji zapewni¢ miaty mysliwskie dywizjony wyposa-
zone w najnowoczesniejsze mysliwce ,,Spitfire” Mk. 1l A, ktérych osiggi dorownywa-
ty najlepszym mysliwcom Luftwaffe Me -109 E. Okolicznoscig dla nich niezwykle
przychylng byt fakt, ze obszar przewidywanych walk powietrznych lezat w zasiegu
brytyjskich mystiwcow, ktdére mogty operowac bezposrednio ze swoich lotnisk macie-
rzystych na wyspie.

Umocnieni w centrum Calais, cytadeli i porcie sprzymierzeni, wspierani sg
z morza przez okretowa artylerie aliantow. XI1X Korpus Armijny gen. Guderiana zaza-
dat wsparcia totniczego, aby wyeliminowac, uciszyC ucigzliwy ogien niszczycieli
u wybrzezy. 2 putk ,,Stuka’sow” Ju-87 mjr. Oskara Dinorfa rozprawia sie z okretami,
ale po raz pierwszy spotykat sie ze zwrotnymi ,,Spitfire’ami” i ponidst duze straty.
Z osiemnastu Ju-87 pie¢ nie wrocito na totnisko. Mimo to ciezar swych dziatan prze-
niost na wsparcie watczacych w miescie wojsk. Dzieki dobrze zaplanowanemu i reali-
zowanemu wspoétdziataniu miedzy Luftwaffe a jednostkami nacierajgcym i wojsk la-
dowych Calais zostato zdobyte .

Tak samo mogta pasc i Dunkierka, ostatni wiekszy port na wybrzezu, z ktore-
go miat sie wycofywac brytyjski korpus ekspedycyjny, walczacy wcigz glteboko we
Flandrii. Niewiele, bo zaledwie 20 kilometrow dzielito niemieckg szpice pancerng od
Dunkierki, ale czotgi dwa dni wczesniej zostaty zatrzymane - Luftwaffe z tym pro-
blemem miata poradzi¢ sobie sama.

Po potudniu 26 maja 940 roku na niektérych kierunkach frontu we Flandrii,
Anglicy opuszczali zajmowane przez siebie pozycje i jawnie wycofywali sie w Kie-
runku wybrzeza kanatu La Manche. Brytyjska Admiraticja wydata lakoniczny rozkaz
rozpoczecia operacji ,,Dynamo” —ratowania angielskiej armii z kontynentu . Nie byto
to proste zadanie. Diatego w celu usprawnienia ewakuacji zmobilizowano w Anglii

* Tamze, s. 143.
G. Blumentritt, Armee ohne Pathos, Bonn 1951, s. 113-114; J. Butler, Grand Strategy. Sep-

tember 1939 - June 1941, London 1957, s. 67.
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niemal wszystkie ptywajgce jednostki, nadajgce sie do przewozu wojsk. Tak zorgani-
zowana flota, najczesciej niewielkich statkdw, ruszyta przez kanat w rejon Dunkierki.
Byly to niszczyciele i torpedowce, transportowce i statki pasazerskie, trawlery, a na-
wet holowniki z barkami i liczna grupa prywatnych jachtow i wiekszych motoréwek.
Mimo to perspektywy powodzenia operacji byty raczej niewielkie. Wiceadmirat Ber-
tram Ramsay, ktéry kierowat ze stanowiska dowodzenia w Dover, przewidywat dwa
dni, nim Niemcy nie wyeliminujg Dunkierki. Do tego czasu z pomocg swojej Miic-
kenflotte (komarzej floty) miat nadzieje wydosta¢ z tego kotta okoto czterdziesci-
czterdziesci piec tysiecy zotnierzy™\.

27 maja byt pierwszym i jak sie wydaje ostatnim dniem wszelkich nadziei
Anglikow. Niemal od samego $witu ewakuacyjne zgrupowanie atakowane byto przez
niemieckie bombowce startujgce z odtegtych lotnisk potozonych w zachodnich Niem-
czech i Hotandii. Zaraz po nich do akcji weszty bombowce nurkujace z lotnisk poto-
zonych w poblizu Dunkierki ,,Stuka’sy” Ju-87. Nad pomysinym, niezaktoconym prze-
biegiem uderzen czuwata szczelna mysliwska ostona Messerschmitt’ow. Poszedt na
dno francuski frachtowiec ,,Aden”, zaraz potem ,,Cote d’Azur”, jeszcze pozniej kilka-
nascie dalszych. Brytyjskie mysliwce robig co moga, ale ich straty w walkach tez sg
powazne. ,,...OczekiwaliSmy - powie potem adm. Ramsay - ze ta ciezka ewakuacja
odbedzie sie pod petng ostong Royal Air Force. Zamiast tego, okrety przed wybrzezem
byty godzinami wystawione na morderczy grad bomb i ostrzat z broni poktadowej
nieprzyjacietskiego totnictwa..

28 i 29 maja niesprzyjajgce warunki atmosferyczne w ogdte eliminujg lotnic-
two z dziatan. Przez dtugie 36 godzin byt spokdj, na Dunkierke nie spadta zadna bom-
ba. Dopiero 29 maja w potudnie chmury bledng i sptywa Sciana gestego deszczu. Od
14.00 rozpoczyna sie bezustanny szturm i okret za okretem stawat w ogniu. O 15.32
z niskiego totu zaatakowaty bombowce 2 Floty Powietrznej Junkersy Ju-88 ,,Wiinder-
bomber”, dwusilnikowe (cudowne bombowece) najpierw 30 putku bombowego, potem
} putku szkolnego z Diiseldorfu.

Z brytyjskich lotnisk wystartowaty dywizjony ,,Spitfire’6w” naprowadzane na

powietrzne cele z nadbrzeznych stanowisk dowodzenia. Lecz mimo tego, ze dwojg sie
C. Bekker, Atak na wysokosSci.. s. 146.
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| trojg Royal Navy traci trzy cenne niszczyciele, dalszych siedem zostaje ciezko
uszkodzonych przez bomby. Jeszcze wiekszg stratg jest zatoniecie pieciu wielkich
promow - dzieto pilotow atakujgcych z duzej wysokosci ,,Stuka’sow”. Wzmocnienie
sit nowymi dywizjonami ,,Spitfire’0w tagodzi nieco sytuacje choC przyczynia sie do
utraty 5 maszyn. Na dno idg kotejne statki ,,Queen of the Channet”, ,,Lorina”, ,,Fenet-
la”, ,,King Orry” i ,,Normandia”. Brytyjczycy pitoci przez kitka godzin starajg sie ode-
prze¢ bezustanne ataki niemieckie. | dzieki ich wysitkom szczestiwie udaje sie od-
transportowac do Wietkiej Brytanii 47 310 tudzi

30 maja pogoda znéw zawarta koaticje z Anglikami. Deszcz z niskich chmur
| rozlegte potacie mgly przywigzaty Luftwaffe do ziemi. Rowniez 3t maja wybrzeze
zatega gesta mgta i cho¢ w godzinach popotudniowych nad morzem ulegta zanikowi,
ataki mogty byc¢ realizowane tylko przez lotnictwo bombowe z lotnisk usytuowanych
w Niemczech i Holandii. Lotniska ,,Stuka’sow” otulata szczetnie wilgotna mgta. Od-
tegtos¢ totnisk uderzajgcych bombowcow spowodowata, ze natezenie dziatan Lu-
ftwaffe w rejonie Dunkierki byto raczej mierne. 68 0+4 zotnierzy atianckich dotarto do
Wyspy.

Dopiero ranek nastepnego dnia - 1 czerwca byt pogodny, niemat stoneczny.
Raz jeszcze Luftwaffe rzucita do bitwy dostownie wszystko, co byta w stanie pozbie-
rac. Startujgce z totnisk dywizjony ,,Spitfire’0w” staraty sie rozbi¢ natoty zanim dotrg
one w rejon Dunkierki. Niestety ich itoSC jest wcigz niewystarczajgca. Napotykajg sil-
ne przeciwdziatanie zatdg Me-109 z 51 putku mysliwskiego ptk. Theo Osterkampa
I 26 putku ciezkich mysliwcow Me-HO ptk. Joachima Huth’a. Dzieki ich wysitkom
bombowece nurkujgce bez specjatnych przeszkéd mogty atakowac niewietkie cete pty-
wajgce z duzych nawet wysokosci. Cztery zatadowane wojskiem niszczyciete pogra-
zyly sie w morzu. Do tego jeszcze dziesieC okretdéw floty ewakuacyjnej. Ale mimo to,
tego dnia uratowano dalszych 64 429 zotnierzy, ate z uwagi na powazne straty adm.
Ramsay przeszedt juz tylko do nocnej ewakuacji. Rankiem 2 czerwca zatogi niewiet-

kich samolotow rozpoznawczych nie spotkaty juz zadnych okretow pod Dunkierka.

R. Conyers Nesbit, Illustrated History of the RAF, Hutchinson, London 1990, s. 125-126;
P. Congdon, Per Ardua ad Astra , Airlift, London 1961, s. 97.
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w toku walk Luftwaffe stracita niemal 300 maszyn. Ale straty brytyjskie byty
zdecydowanie dotkliwsze. RAF stracita az 180 najnowoczesniejszych mysliwcow
i bezcennych w jej sytuacji pilotow. £acznie Luftwaffe na dziewieC dni operacji reali-
zowata zadania przeciwko Dunkierce tylko dwa i pot dnia. Zmasowane naloty prze-
prowadzono 27 maja, popotudniem 29 maja i 1 czerwca. Mimo zas ciezkich strat Bry-
tyjczycy uratowali 338 226 zotnierzy. Takze dzieki mysliwskiej ostonie ,,Spitfire’ow”.
Byt to zdecydowany sukces. Sukces, na ktory nikt nie liczyt.

Caly jednak ciezki sprzet - czotgi, dziata, mozdzierze, samochody - pozostat
na francuskim brzegu. Z 900 statkdw transportowych biorgcych udziat w operacji Lu-
ftwaffe zatopita 226 jednostek. Procz tego na dno poszto az 9 niszczycieli. Brytyjskie
lotnictwo mysliwskie czekata katastrofa™".

Coraz czesciej zauwazono, ze brytyjskie dywizjony mysliwskie sg wyczerpa-
ne walka poprzez nieustanne niemal przebywanie w powietrzu. Liczba pilotéw po pro-
stu topniata w oczach, a ludzie na co dzien okazywali oznaki powaznego wyczerpania
nerwowego. Przecigzenie ludzkiej psychiki byto zastraszajace, a Br}*yjczycy nie mo-
gli sobie pozwoli¢ na zbyt duzg utrate nowoczesnych i kosztownych przeciez samolo-
tow. Zdecydowanie lepszym sposobem okazywato sie wycofanie niektorych pilotow
na kilka dni z walki (tabela 3).

Tabela 3

LICZBA PILOTOW MYSLIWSKICH RAF-u
KROTKOTRWALE WYCOFYWANA Z BOJOWEJ DZIALALNOSCI DYWIZJONOW
czerwiec-grudzien 1940 r.

Bojowa absencja personelu latajgcego

Miesiac Ogolna liczba wyczerpanie nerwowe
pilotow choroba (14-21 dni)
czerwiec 63 21
lipiec 44 60
sierpien 1550-1703 31 98
wrzesien-grudzien 101 262
Razem: 239 441

Zrodto: A. Brown, Airman in Exile. The Allied Forces in the Second World War, London 2000.

T, Taylor, The Breaking Wave: The German Defeat in the Summer of 1940 Weidenfeld and
Nicolson, London 1967, s. 66-69.
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w koncu sierpnia jeszcze tylko nieliczne dywizjony pierwotnie przeznaczone
do tworzenia obronnej kurtyny wokot Londynu wytrzym)rwaty w centrum bitwy.
Wiekszos$¢ z tych, z ktorymi przystgpiono do obrony powietrznej Wysp Brytyjskich
zmuszona byta zamienic sie lotniskami z nowymi, wypoczetymi jednostkami rozlo-
kowanymi w Potnocnej Anglii.

Dziwaczny w ocenie Polakow i Czechow zwyczaj Fighter Command, polega-
jacy na pozostawieniu ponad dwudziestu dywizjonow do ostony pétnocy zupetnie nie-
nekanej nalotami przez niemieckie bombowce podczas dnia (z wyjatkiem 15 sierpnia
1940 roku) teraz przynosit efekty. Bo tam wiasnie wysytano na zalecany odpoczynek
wyczerpane walka dywizjony, szkolono mtodych pitotéw, doskonalono taktyke dzia-
fan i zbierano nowe sity, ale nawet takie dziatania nie mogty natychmiast poprawic
katastrofatnej niemat sytuacji personalnej. Dlatego siegnieto po ostatnig deske ratunku.
Marszatek Dowding zdecydowat sie na wigczenie do swych sit cudzoziemskich pilo-
tow mysliwskich, pochodzacych gtownie z Polski, Kanady i Czechostowacji. Nie od-
powiadato to jego uprzednim przekonaniom ani pogladom: nie miat przeciez o nich
najtepszej opinii. Szczegodlnie do Polakow i Czechow odnosit sie z wyczuwalnym dy-
stansem. Uwazat bowiem, ze po poniesionych w walkach nad kontynentem porazkach,
nie sprostajg oni doswiadczonemu i zdecydowanemu przeciwnikowi, a RAF utraci
kolejne bezcenne samoloty. Zmuszony sytuacjg wyrazit zgode. Uczynit to z catg pew-
noscig pod przymusem. Byt gteboko przekonany o wyjatkowosci brytyjskich pilotow
- te ich elitarno$¢ wypracowywat przeciez w niematym trudzie przez dtugie lata. Ale
wiasnie nadeszty trudne dni, kiedy kazdy pilot mysliwski, jezeli tylko zgtaszat che¢
obrony Angtii, zaczynat byC na wage ziota. Bez wzgledu na wyznanie, narodowos¢
czy pochodzenie. Tym bardziej, ze zbyt wielu chetnych spo$réd cudzoziemcow nie
garneto sie ochoczo pod RAF-owska flage. Sytuacja Anglii byla przeciez wiecej niz
niepewna, byta po prostu zia.

Pierwsi obcy piloci mysliwscy wzieli udziat w walkach powietrznych brytyj-
skiego lotnictwa juz w sierpniu 1940 roku. WSrod nich najliczniejsza po Polakach gru-
pe stanowili Czesi. Niemcy dowiedzieli sie o nich dos¢ szybko. Zasygnalizowaty ten
fakt studiowane pitnie po kazdej bitwie zapisy nastuchu radiowego, odnotowujace

pojedyncze polskie i czeskie stowa, chociaz przypuszczali, ze majg do czynienia
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z przebiegly angielskg mistyfikacja. W przekonaniu, ze na brytyjskich samolotach
walczg prawdziwi Czesi, utwierdzity ich ostatecznie pewne do$¢ czesto powtarzane
I rzucane w ferworze walki w eter epitety, kierowane pod adresem pilotow niemiec-
kich. Z udowodnionej niezbicie w ten sposob obecnosci Polakdw i Czechow w powie-
trzu, dowodcy Luftwaffe wyciagneli stuszny skadinad wniosek, ze z pilotami mysliw-
skimi w RAF-ie jest po prostu zle™.

Czesi wecieleni do brytyjskich dywizjonow wykazywali od razu doskonalg,
nieugietg wobec wroga postawe i w wielu przypadkach - ku zdziwieniu brytyjskich
dowodcow - posiadali wieksze umiejetnosci prowadzenia manewrowej walki po-
wietrznej niz ich angielscy koledzy, nawet ci ostrzelani, nie mowigc juz 0 nowym na-
lybku Scigganym napredce, dla zatatania kadrowych dziur z lotnictwa morskiego,
ochotniczej rezerwy lotniczej czy ze szkot.

Szczerych checi do obrony wysp miodzi piloci brytyjscy mieli bardzo wiele,
lecz doswiadczeni w walkach piloci niemieccy dziatali zdecydowanie szybciej, bar-
dziej precyzyjnie i z rozmystem. Niejednokrotnie dochodzito wrecz do zwyczajnego
rozstrzeliwania tych miodych nowicjuszy, z ktérych wielu juz w pierwszych dniach
bitwy nie wytrzymywato nerwowego napiecia i gineto bez oddania jednej chociazby
serii z broni poktadowej. Tracono zatem zajednym zamachem pilota i drogocenny samo-
lot. 1 z tego tez wzgledu wytrwale poszukiwano pilotow do$wiadczonych, obytych
w powietrzu i w walce™\.

Uzupetnienie samolotéw mysliwskich z fabryk nadchodzito niemal regular-
nie, lecz z uzupetnieniem stanow osobowych byto gorzej. Problem nie fagodniat ani na
chwile, ciggle narastat, a po Dunkierce nastgpit juz kryzys. W takiej Sytuacji coraz
bardziej liczyli sie Polacy i Czesi, ktorych straty w walkach - znéw o dziwo —
w poréwnaniu do sukcesow okazywaty sie stosunkowo najnizsze, mimo iz w kazdy
bdj wchodzili ostro i nie dawali za wygrang do samego konca. Czesi uzyskiwali z kaz-
dym dniem coraz wiekszg satysfakcje, znajdowali wreszcie mozliwosS¢ udziatu w otwartej

walce z wrogiem.

R. Wright, Dowding and the Battle ofBritain, Macdonald, London 1969, s. 99.

C. Bakker, The Luftwaffe War Diaries, translated from the German by F. Ziegler, Mac-
donald, London 1967, s. 112-117; F. Mason, Battle Over Britain, McWhirter, London 1969, s. 107.

J. Rajlich, Esa na ohloze, ,,Nase Vojsko", Praha 1991, s. 10.
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w poczatkowych dziataniach wojennych Luftwaffe zachowywata jeszcze sta-
ra organizacje, bazujaca na hiszpanskich doswiadczeniach Legionu Condor. Najmniej-
szgjednostkg organizacyjna byt ktucz {Kette) ztozony z trzech samolotéw. Trzy klucze
wraz z kluczem rezerwowym (12 maszyn) stanowity eskadre {Staffel). Trzy eskadry
(w sumie 36 maszyn) tworzyty dywizjony (Geschwader), a trzy dywizjony wraz
z eskadrg putkowag (9 maszyn) i kluczem sztabowym (3 maszyny) tworzyty putk
{Gruppe). Putk dysponowat wiec liczbg az 120 samolotow. Lotnicza dywizja (Flieger
Division) skladata sie z trzech putkow, za$ Flota Powietrzna miata zazwyczaj 2 dywi-
zje (rys. 4).

Lotnicze dziatania nad Europg sktonity Lufttwaffe do zrewidowania zarowno
swej organizacji, jak i taktyki operowania. W ciggu 1940 roku wprowadzono nie-
odzowne zmiany. Klucz powiekszono do czterech samolotow, dzielac go na dwie pary
(Rotte). Tym sposobem eskadra liczyta w powietrzu 12 samolotéw, dywizjon 36, putk
120, a dywizja w sumie tyle, ile posiadata putkow lotniczych. W koncu lipca 1940 ro-
ku na potudniowym brzegu kanatu La Manche Niemcy zgrupowali zatem nowoczesnie
zorganizowang, doswiadczong w powietrznych zmaganiach i gotowa do podjecia naj-
bardziej agresywnych dziatan site.

31 lipca marszatek Hermann Goring uzyskat akceptacje zamiaru dziatan, kté-
rego wyznaczonym celem byto rozbicie lotnictwa brytyjskiego i uzyskanie powietrz-
nego panowania nad Anglig. Ten logicznie sformutowany zamiar stwarzat bardzo po-
wazne szanse osiggniecia sukcesu. Niemal od samego poczatku operacji, tj. od 10 lip-
ca, zastosowano taktyke niszczenia z powietrza jednostek floty brytyjskiej, gtdwnie na
wodach kanatu La Manche, przy czym powietrzne zgrupowania bombowcow ostania-
ne byly przez —ak sie wowczas wydawato —zbyt duze sity mysliwskie. Pozornie wy-
dawac by sie mogto, iz Niemcom chodzi przede wszystkim o wzmocnienie morskiej
blokady i mozliwie szybka likwidacje angielskich Srodkdw transportu morskiego.

Tymczasem skrupulatna realizacja przyjetego zamiaru miata prowadzi¢ do
czego$ zgota innego: w rzeczywistosci chodzito o wywabienie z lotnisk i wyciggniecie
w powietrze mozliwie najwiekszej liczby brytyjskich mysliwcow nad wody kanatu i cal-

kowite ich unicestwienie. Oznaczato to bowiem straty zarowno drogocennych maszyn.
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jak ijeszcze cenniejszych pilotow. Przy czym stusznie przewidywano, ze straty w lu-
dziach bedag w tym wariancie dziatan znacznie wigksze niz w walkach nad sama wy-
spa, gdzie brytyjscy piloci mieli wieksze szanse uratowania sie i zachowania zycia.
Zamiar byt wiec podstepny i chytrze pomystany, ale bojowe interwencje brytyjskich
mysliwcow nad kanatem niestety nie byty takie, jak skrycie zaktadano.

Angietska obrona powietrzna reagowata szybko i zdecydowanie, gdy w gre
wchodzity naloty bombowe wiekszych zespotow niemieckich na cele potozone w gle-
bi Wielkiej Brytanii. Nad kanat wysytano raczej nieticzne patrote. Dlatego Niemcy
szybko zmodyfikowali przyjety zamiar przenoszac ogniowe oddziatywanie na obiekty
potozone w Potudniowej Anglii, gtdwnie na stacje radarowe, porty morskie, lotniska
I wezty kolejowe. Mysliwce brytyjskie teraz sitg rzeczy musiaty wyjs¢ w powietrze
I podja¢ walke z niemiecka eskortg - przewazajgcg zarowno liczebnie, jak i taktycznie,

W dtuzszym czasie efekt walki mogt byc¢ tylko jeden.
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2. UDZIAL LOTNIKOW CZECHOSEOWACKICH
W BITWIE O WIELKA BRYTANIE

R6znymi drogami przybywali do Wielkiej Brytanii lotnicy czechostowaccy,
by stang¢ do walki przeciw hitlerowskim Niemcom. Jeszcze pod koniec 1938 roku,
zwihaszcza od marca 1939 roku wielu Czechow i Stowakow zdecydowato sie na opusz-
czenie ter>"orium Czechostowacji, zdajac sobie sprawe z nieuchronnosci wybuchu
wojny oraz w obawie przed niemieckimi przesladowaniami. Wsrod uciekinierow zna-
lazto sie okoto tysigca oficeréw i zotnierzy czechostowackiego lotnictwa. Wiekszos¢
z nich, blisko 700, ewakuowato sie do pobliskiej Polski, z ktorych czes¢ zgtosita sie
nawet do polskiego lotnictwa. Pozostali zgtosili sie do konsulatu czechostowackiego
w Krakowie, skad przez Gdynie transportem morskim udali sie do przygotowujacej sie
do wojny Francji.

Jeszcze w czasie wrzeSniowych walk nad Polskg czes¢ lotnikow czeskich zna-
lazta sie w tej czeSci terytorium Rzeczypospolitej, ktorg podstepnie opanowata Armia
Czerwona. Szybko zostali oni internowani i zgrupowani w obozie odosobnienia
w Suzdelu pod Niznym Nowogrodem, a nastepnie z portu w Odessie wystani na za-
chod do Francji i Wielkiej Brytanii. Docierali tam takze innymi szlakami: przez Ru-
munie, Turcje, Syrie lub tez drogg batkanska przez Stowacje, Wegry, Jugostawie, Gre-
cje i Bliski Wschod.

Pierwsza grupa lotnikow czechostowackich dotarta do Wielkiej Brytanii z Polski
jeszcze wiosng 1939 roku. Od razu ochotniczo zgtaszali sie do Royat Air Force, po-
twierdzajac swoje umiejetnosci odpowiednimi dokumentami. Niestety wiadze brytyj-
skiego lotnictwa wyrazity znikome zainteresowanie ich oferta. Lotniczy attache Cze-
chostowacji w Londynie, ptk Josef Kalla zostat grzecznie poinformowany, ze angiel-
skie lotnictwo nie jest w stanie zapewni¢ swoim mtodym pilotom rezerwy odpowied-
niego poziomu treningu i doskonalenia pilotazowego. Zasygnalizowano jednocze$nie
obowigzujgca zasade, iz nie ma mozliwosci przyjmowania zotnierzy obcych sit zbroj-

nych do angielskiej armii w czasie pokoju. Dopiero po przystapieniu Wielkiej Brytanii
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do dziatan wojennych, czes¢ brytyjskich zastrzezen stracita swa aktuatnosc. Jednakze
jeszcze w maju, a nawet na poczatku czerwca 1940 roku brytyjskie Ministerstwo Lot-
nictwa nie brato pod uwage innej mozliwosci niz wigczenie zaledwie kilku kluczy cze-
skiego lotnictwa do bombowych dywizjonow brytyjskich.

Rowniez czes$¢ lotnikow czechostowackich, ktéra w 1939 roku przez Polske
I Zwigzek Radziecki trafita do Francji, po zgtoszeniu checi udziatu w wojnie, trafita do
Legii Cudzoziemskiej . Dopiero po rozpoczeciu przez Francje dziatan bojowych po-
jawity sie mozliwosci wecielenia ich do francuskich sit zbrojnych. ,,Umowa o odno-
wieniu czechostowackiej armii we Francji” z 2 pazdziernika 1939 roku regulowata
tworzenie czechostowackich sit zbrojnych, a zatgcznik do niej - ,,Umowa o czecho-
stowackich jednostkach lotniczych” - stwarzat warunki reaktywowania i udziatu
w walce czeskich jednostek lotniczych na terytorium Francji

Zgodnie z tg umowa tworzone jednostki czechostowackiego lotnictwa miaty
byC najpierw przydzielone do jednostek francuskich, dla zapoznania sie z taktyka sto-
sowang nha zachodnim froncie, a dopiero po zdobyciu bojowego doSwiadczenia miaty
tworzy¢ rodzime zespoty. Pierwsze czeskie pododdziaty weszty w skiad francuskich
jednostek + grudnia 1939 roku.

Po teoretycznym i praktycznym przeszkoleniu na nowych typach samolotow
(Moréne Sautnier MS. 406, Marcel Bloch MB. 152, Curtiss Hawk H. 75C, Dewoitine
D. 520C) piloci czescy wzieli udziat w walkach powietrznych nad Francjg. Byli to
gtoéwnie piloci mysliwcow - 135, ktdrzy nie walczyli jednak w samodzielnych zespo-
tach czechostowackich, lecz zostali przydzieleni do 26 jednostek lotnictwa francuskie-
go zarowno w metropolii, jak i koloniach. Lotnicy czechostowaccy stanowili 12% sta-
nu osobowego francuskiego lotnictwa mysliwskiego, wykonujgc w czasie kampanii
300 lotow operacyjnych. Rozsiani po francuskich jednostkach zestrzelili 129 nieprzy-
jacielskich samolotow (udokumentowanych) i 25 prawdopodobnie. Straty wiasne sie-
gaty 18 pilotéw zabitych lub zaginionych i 30 rannych. 5 czerwca 1940 roku sformo-
wano czechostowacka eskadre mysliwska ztozong z 10 pilotow operujgcych w ramach
Groupe de Chesse 1/6.

*® E.Cejka, ZIlomena kridla, NADAS, Praha 1991, s. 19-27.

Strucni prehled vzniku, cinnosti a organizacni stuktury CS Letectva v Anglii v dobe Il sve-
tove valky, Archiv MV, d. IlI, t. VII.
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w kampanii wzieto réwniez udziat 26 pitotdow bombowych, ktorzy tacznie
wykonati 134 loty bojowe, realizujgc nocne naloty na zgrupowania niemieckich wojsk
pancernych i przemieszczajace sie kolumny zmotoryzowaneBO.

We Francji piloci czescy walczyli na francuskim sprzecie lotniczym z reguty
gorszym od niemieckiego. Ale wyniki powietrznych star¢ mowity same za siebie. Nic
dziwnego, ze zwrdcity uwage takze brytyjskich specjalistow.

Pierwsi lotnicy czechostowaccy ewakuowani zostali z Francji do Wielkiej
Brytanii 17 czerwca 1940 roku, zaraz po tym, jak marszatek Phillipe Petain w imieniu
wiadz francuskich zwrocit sie do Niemiec o podanie warunkow zawieszenia broni. Dla
932 lotnikow walczacych we Francji byt to wyrazny sygnat dopingujacy do ewakuacji,

po to by kontynuowac rozpoczeta walke.

2.1. Powstanie i rozbudowa lotnictwa czechostowackiego

Podstawg do utworzenia czechostowackich jednostek lotniczych w Wielkiej
Brytanii byty wystgpienia attache lotniczego Czechostowacji w Londynie, ptk. Josefa
Kalla, szczegdlnie to z 23 maja 1940 roku. Zasygnalizowat on, ze na terytorium Fran-
cji oprécz zaangazowanych w walke zatdg bombowych i pilotdéw mysliwskich prze-
bywa —wcigz bez zadnego przydzialu —okoto 100 dobrze wyszkolonych pilotow
bombowych. Zadaniem oficerow czechostowackiego dowddztwa lotnictwa we Francji,
ptk. Kalli, a takze zapoznanych ze sprawg niektérych przedstawicieli Bomber Cam-
mand, zdecydowanie bardziej uzyteczne bytoby wykorzystanie tych lotnikow w ra-
mach RAF™

Pomystem tym zainteresowat sie osobiscie dowodca skrzydta bombowego, ko-
mandor Porri, borykajacy sie z duzymi brakami w zatogach. O opinie i ewentualne
wsparcie projektu poprosit szefa bezpieczenstwa w Ministerstwie Lotnictwa Archibal-
da Boyle’a. Ten jednak zgtosit podobne do marszatka H. Dowding’a watpliwosci. Jego

zdaniem nie byto pewnosci co do wysokich kwalifikacji czeskiego personelu lotnicze-

J. Rajlich, Na nebi hrdeho Albionu, Cast 1, Ares 2003, s. 9-11
AIR/2/5153: Kalla to Air Ministry 23.05.40.
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go, podatnosci na racjonalne uz3*kowanie nowoczesnego brytyjskiego sprzetu lotni-
czego i ich nadszarpnietego wojennymi przezyciami morale. Za zdecydowanie przy-
chylniejsze, korzystniejsze rozwigzanie uwazat przyjecie do RAF-u czeskich pilotow
mysliwskich.

Na podstawie natarczywych sugestii ptk. J. Kalle’go ostatecznie Porri zasy-
gnalizowat, ze w obozie przejSciowym w Marsytii zgrupowany zostat doSwiadczony
czeski personel lotniczy. Wedtug niego - przejecie stamtad tytutem proby - 30 najle-
piej wyszkolonych pilotéw, 30 nawigatoréw, radiotelegrafistow i strzelcow poktado-
wych i nalezato wystaC na przeszkolenie na nowym sprzecie w Wielkiej Brytanii.
Przeszkoleni ci mogliby wzmocni¢ sity bombowe poprzez wcielenie czteroosobowych
zatog czeskich do dywizjonow lotnictwa bombowego dalekiego zasiegu32.

Stanowisko Porri’ego w petni poparte zostato przez Group-Captain’a Franka
Beaumonfa, bylego attache lotniczego Wielkiej Brytanii w Pradze, ktory przygotowat
takze obszerny memoriat dotyczacy mozliwosci wykorzystania czechostowackiego
personelu lotniczego w RAF-ie, podkreslajac w nim wysokie jego kwalifikacje.

18 czerwca 1940 roku Edward Benes, Przewodniczacy Czechostowackiego
Komitetu Narodowego w Wietkiej Brytanii wystosowat pismo do brytyjskiego Mini-
stra Lotnictwa sir Archibalda Sinclaira, proszac go o udzielenie daleko idacej pomocy
w ewakuacji z terytorium Francji personelu lotniczego, by wigczy¢ go po stosownym
przeszkoleniu do brytyjskich sit powietrznych™”~. Dopiero w potowie czerwca omawia-
na kwestia nabrata przyspieszenia. Sygnaty kleski sit alianckich we Francji sprawity,
iz powstat probtem juz nie ewakuacji personelu latajagcego, ale w ogole calego cze-
skiego personetu wojskowego. Wiadze brytyjskie wyraznie zdawaty sobie sprawe, ze
w Swietle dotychczasowych doswiadczen z prowadzonych dziatan wojennych przez
Niemcy zadaniem pierwszoplanowym bedzie powietrzna obrona wysp i ze sitg rzeczy
spocznie ona gtéwnie na barkach RAF-u. UczyniC zatem winny wszystko co moztiwe,
by w pore ewakuowac z Francji polski i czeski personel lotniczy.

Wedtug ustalen biura zastepcy szefa personelu lotniczego (Deputy Chief of
the Air-Staff-DCAS) na 29 czerwca 1940 roku w Wielkiej Brytanii znajdowato sie juz

% AIR /2/5153: Statement of Group Captain Beaumont.

PRO AIR /2/5153 dokumenty z archiwdw brytyjskich cytowane za Allan Brown, The
Czechoslovak Air Force in Britain 1940-1945, University of Southampton, March 1998, s. 211-214.
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327 czechostowackich lotnikow, z czego 50% stanowili oficerowie, 177 liczyt perso-
nel techniczny, w ktorym znajdowato sie tylko 2 podoficerow. Grupa ta wkrétce po-
wiekszy¢ sie miata o bedacych Juz w drodze do Wielkiej Brytanii 300 dalszych me-
chanikow.

Czeski personel grupowano w obozach przejsciowych w Warringhton, Brid-
ghnorth, Innsworth i Cholmondeley. Po zgtoszeniu sie z ochotniczego zaciggu do jed-
nostek mysliwskich RAF-u i sprawdzeniu przez brytyjski wywiad wecielani byli do
Ochotniczej Rezerwy Krolewskich Sit Powietrznych - Royal Air Force Volunteer Re-

serve i w stosownym czasie kierowani na specjalistyczne przeszkolenie.

2.2. Warunki organizacji lotnictwa czechostowackiego

Formalnoprawne uregulowanie kwestii statusu obcych sit zbrojnych
przebywajacych na terytorium Wielkiej Brytanii stato sie nakazem chwili, zwlaszcza
ze szybki rozwoj sytuacji militarnej nakazywat niezmiernie szybkie wiaczenie obcego
personelu wojskowego, a w trybie pilnym personelu lotniczego, do obrony Wielkiej
Brytanii, stojgcej przed grozba hitlerowskiej inwazji. Po klesce Francji na brytyjskim
terytorium znalazty sie liczne oddziaty sojuszniczych sil zbrojnych rozbitych na kon-
tynencie, ktore nalezato wchiongC, zasymilowac i utworzy¢ z nich site sojusznicza
zdolng do aktywnego przeciwdziatania.

Najpierw jednak nalezato okre$li¢ zasady funkcjonowania witadz obcych
panstw na uchodzstwie. Rzad brytyjski musiat stworzy¢ mechanizmy umozliwiajgce
tworzenie obcych sit zbrojnych na swoim terytorium.

Zdecydowano sie na wykorzystanie modelu Sit Wizytujgcych Brytyjskiej
Wspolnoty Narodéw uregulowanego ustawg z 1933 roku. Zgodnie z jej postanowie-
niami, rzady obcych panstw ponosity odpowiedzialno$¢ prawng za dziatalnos¢ ich sit
zbrojnych przebywajacych na terytorium Wielkiej Brytanii. Dla rzadu brytyjskiego
byto to korzystne narzedzie dyplomatyczne przynoszace znaczace korzysci wynikajace
z bazowania sit sprzymierzonych na jego terytorium, bez ponoszenia niemal zadnej

odpowiedzialnosci.
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Ustawa o Sitach Wizytujacych zostata po nieznacznej nowetizacji wykorzy-
stana do opracowania potrzebnej, nowej ustawy o sitach sprzymierzonych, ktora nie-
mal bez zadnej debaty w dn. 2t sierpnia 1940 roku zostata przyjeta przez brytyjski
parlament. Zgodnie z art. 1 rzady panstw sprzymierzonych miaty sprawowac jurys-
dykcje wojskowa nad wiasnymi sitami zbrojnymi bazujacymi na terytorium Wielkiej
Brytanii. Juz nastepnego dnia ustawa zyskata aprobate krélewska i weszta w zycie™™.

W praktyce zaréwno rzady panstw sprzymierzonych, jak i poszczegolne ro-
dzaje sit zbrojnych w dos¢ rézny, czesto nawet odmienny sposob interpretowaty po-
stanowienia o sprawowaniu jurysdykcji. Na przyktad Ministerstwo Wojny i Brytyjska
Admiralicja umozliwiaty sojuszniczym sitom zbrojnym przestrzeganie ich wiasnego
prawa wojskowego. RAF natomiast przez caty okres wojny przestrzegat zasady, iz
kazdy zotnierz w stalowym mundurze lotniczym zobowigzany jest do przestrzegania
kodeksu i regulaminéw krélewskiego lotnictwa. Po Dunkierce stato sie oczywiste, ze
sity powietrzne niebawem stang sie gtbwnym parasolem powietrznej obrony Wielkiej
Brytanii. Dowddztwo RAF-u za wszelkg cene dazyto do tego, aby ten parasol byt
mozhiwie silny, wytrzymaty - aby Krolewskie Sity Powietrzne tworzyty rzadzacy sie
jednolitymi zasadami walczaca strukture.

Rzady panstw sprzymierzonych rownie dobrze zdawaty sobie sprawe z faktu,
ze ich wojska tgdowe i marynarka nie tak szybko przystapig do prawdziwej walki.
Z tego wzgledu uzyskanie przez ich sity powietrzne statusu samodzielnosci stato sie
kwestig 0 duzym znaczeniu politycznym. Ich dokonania i wyniki dziatan umozliwity
utrzymanie wysokiego prestizu rzadow emigracyjnych oraz wzrostu znaczenia poki-
tycznego. W przypadku Czechostowacji sprawa byta mocno ztozona. Przebywajace na
terytorium Wielkiej Brytanii czeskie wiadze emigracyjne skupione wokot bytego pre-
zydenta dr. Edwarda BeneSa zyskaty status Czechostowackiego Komitetu Narodowe-
go dopiero w grudniu 1939 roku. Wiadze brytyjskie stronity od przyznania im statusu
rzadu tymczasowego, wychodzac z zatozenia, ze w ten sposob uda sie utrzymac w or-
bicie wptywdw rzad prezydenta Hachy sprawujacy wiadze w Protektoracie Czech

i Moraw. Nie chcialy tez przesadzi¢ kwestii przysztosci Czechostowacji, pozostawia-

A. Brown, Airmen in Exile. The Allied Air Forces in the Second World War, Sutton Publish-
ing, June 2000, s. 6-8.
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jac decyzje narodom czeskiemu i stowackiemu . W pierwszych miesigcach 1940 ro-
ku, w kregach emigracji czechostowackiej w Wielkiej Brytanii, nie bylo zgodnosci
w kwestiach teraZniejszosci i przysztosci kraju. Srodowisko wciaz pozostawato po-
dzielone miedzy zwolennikéw Czecha dr. Edwarda Benes’a i Stowaka Emila Hodzy.

Rozmowy dotyczace utworzenia czechostowackich jednostek lotniczych
w Wielkiej Brytanii nabraty tempa w potowie czerwca 1940 roku (po liscie dr E. Be-
nes’a), kiedy z Francji zaczety naptywac coraz liczniejsze grupy lotnikow. Ich inicjato-
rem byt dr E. Bene$, z jego polecenia prowadzit je gen. bryg. Karet Janousek, ktory
21 czerwca 1940 roku zostat ewakuowany z Francji, gdzie petnit obowigzki szefa De-
partamentu Lotniczego Czechostowackiej Administracji Wojskowej (Czeskostovenska
Yojenska Sprawa), a od marca 1940 roku osobiscie odpowiadat za organizacje, szko-
lenie i bojowe doskonalenie czeskich lotnikow . Niezwtocznie po przybyciu do Wiel-
kiej Brytanii gen. K. Janousek zameldowat sie u dr. E. Bene$’a doktadnie zapoznajac
go ze stanem i dokonaniami lotnikow czeskich we Francji, wielkoscig sit lotniczych
przebywajgcych w Wielkiej Brytanii oraz ich gotowosci do dalszej kontynuacji walki
w powietrzu. Po otrzymaniu stosownych rekomendacji natychmiast przystapit do pro-
wadzenia rozméw z brytyjskim Ministerstwem Wojny i Ministerstwem Lotnictwa,
przedmiotem rozmow byta mozliwos¢ utworzenia jednostek lotnictwa Czechostowacji
na wyspie.

Podkresli¢ nalezy z catg moca, ze rozmowy te prowadzone byty w dos¢ spe-
cyficznej sytuacji, poniewaz na terytorium Wielkiej Brytanii nie zostat jeszcze utwo-
rzony czechostowacki rzad emigracyjny. Nie bylo zatem ani premiera, ani ministra
obrony, a administracja rzgdowa w trakcie tworzenia; nie przygotowano wiec sitg rze-
czy zadnych projektow uméw czechostowacko-brytyjskich, ktére mogtyby stanowic
formalnoprawng podstawe do ich prowadzenia. Obie strony byty jednak bardzo zainte-
resowane ich kontynuacjg i doprowadzeniem do pomys$inego zakonczenia.

W dniu 27 czerwca 1940 roku gen. K. Janousek, ptk Josef Berounsky,
pptk Alois Kubita oraz attache lotniczy w Londynie ptk Josef Kalla przedstawili bry-

tyjskim wiadzom lotniczym projekt utworzenia czechostowackiego lotnictwa w Wiel-

* Archiwum Ministerstwa Obrony RC, FO 371/24287 (70), tom XIX.
% J. Rajlich, Na nebi hredeho..., wyd. cyt., s. 27-33.
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kiej Brytanii, niemal w catosci oparty na projekcie czechostowacko-francuskiej umo-
wy z t czerwca 1940 roku. Podobnie jak we Francji, projekt przewidywat utworzenie
w ramach RAF-u na terytorium Wielkiej Brytanii samodzielnych jednostek czecho-
stowackiego lotnictwa bojowego. Jednostki te miaty zosta¢ wyposazone w nowocze-
sny sprzet i przeszkolone w jego eksploatacji przez brytyjski personel inzynieryjny
I instruktorow pilotazu, a nastepnie Scisle wspdétdziata¢ bojowo z RAF-em w ramach
szczegollnych Grup Lotniczych. W uzasadnieniu tak sformutowanego stanowiska pod-
noszono, ze przemawiajg za nim niewatpliwe sukcesy uzyskane przez lotnikow cze-
skich w walkach nad Francjg oraz stosunkowo niski jeszcze poziom znajomosci jezyka
angielskiego uniemozliwiajagcy - ich zdaniem - szybkie wecielenie poszczegdlnych
pilotow do jednostek lotnictwa brytyjskiego. Na rekawach mundurdw - dla zaznacze-
nia swej przynaleznosci narodowej - nosi¢ mieli naszywki z napisem Czechoslovakia.
W Londynie utworzono Inspektorat Lotnictwa Republiki Czechostowackiej (Cze-
choslovak Inspektorate General) .

Tymczasem brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa zdecydowanie odrzucito pro-
jekt przyznania czechostowackim jednostkom lotniczym statutu samodzielnosci, stojac
na stanowisku, ze caty, bez wyjatku, czechostowacki personel lotniczy powinien byc
wcielony do Ochotniczej Rezerwy Krélewskich Sit Powietrznych, tam uzyskaé sto-
sowng wiedze, odby¢ przeszkolenie na nowoczesnym sprzecie, doskonali¢ znajomos¢
jezyka angielskiego i ... oczekiwa¢ na przydziat do konkretnych dywizjonow.

Jak sie okazato te odmienne poglady, nieco inny punkt widzenia dotyczacy
organizacyjnych zasad funkcjonowania przysztych jednostek bojowych czechosto-
wackiego lotnictwa nie stanowity istotnej przeszkody w uzyskaniu porozumienia. Obie
strony bowiem, doskonale zdawaty sobie sprawe z koniecznosci mozliwie najszybsze-
go wiaczenia doswiadczonych lotnikow czechostowackich do powietrznej obrony
Wielkiej Brytanii. Uzyskanie odpowiedniej sprawnosci bojowej, skrocenie terminu
wejscia dywizjondéw do walki mozna bylo uzyskaC poprzez dobrowolny zacigg do
Ochotniczej Rezerwy Krolewskich Sit Powietrznych, uzyskanie odpowiednich kwali-

fikacji specjalistycznych, a nastepnie utworzenie dywizjonow, ktdorych skiad technicz-

*" AIR/2/5162: Memo from Czechoslovak National Committee to Air Ministry 18.07.1940.
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ny i latajacy powinien byC zasilony oddelegowanym z jednostek bojowych instruktor-
skim personelem brytyjskim.

PbZzniejsza praktyka bojowa potwierdzita stuszno$¢ takiego rozwigzania.
Mundur RAF-u skutecznie chronit czeskich totnikdw zestrzelonych nad okupowanymi
przez Niemcow krajami przed traktowaniem ich jak zdrajcow. Utworzony 16 marca
1939 roku Protektorat Czech i Moraw stanowit bowiem czesc 111 Rzeszy Niemieckiej.
Prowadzenie zatem watki przeciw niej, przez jej obywateli, uznane byC musiato jako
zdrada stanu.

Na kolejnym spotkaniu w dniu 3 lipca 1940 roku uznano, ze na terytorium
Wielkiej Brytanii przebywa juz tak znaczna liczba czechostowackiego personelu lotni-
czego, iz umozliwia utworzenie co najmniej jednego dywizjonu mysliwskiego ijedne-
go bombowego. Postanowiono w zwigzku z tym skierowac wszystkich do bazy RAF-u
w Cosford, by tam dokona¢ segregacji, wstepnego szkolenia i zintensyfikowanej nauki
jezyka angielskiego. Dowodztwo kontyngentu powierzono g/cpt Beaumont’owi, kto-
remu do pomocy przydzielono kilkunastu instruktoréw i brytyjskich podoficeréw. Ba-
ze wyposazono takze w cztery samoloty szkolno-treningowe®.

Przecietny wiek pilotow czechostowackich przygotowujacych sie do bitwy
0 Wielka Brytanie wynosit 24 lata. Przewazali podporucznicy i sierzanci, niewielu
byto porucznikéw, paru tylko kapitandw i majorow. Inteligentni, zahartowani fizycz-
nie i psychicznie uodpornieni na stres podczas walk nad Francjg, posiadali to, co ina-
czej okresli¢ nie sposdb, a - co przez fachowcéw nazywane - jak talent lotniczy. Nic
dziwnego zatem, ze pierwsi bojowo doswiadczeni czechostowaccy lotnicy przeszkole-
ni zostali w powietrzu bardzo szybko, w kazdym razie szybciej niz sie tego spodziewa-
li Anglicy, ktorzy mogli przekonac sie praktycznie, ze przybysze z dalekich Czech im
dorownuja, a takze dysponujg takimi mozliwosciami i umiejetnosciami, o ktérych An-
glicy dotad nie mieli pojecia. A poniewaz powietrzny egzamin na mysliwskich ,,Hurri-
cane” zdawali dobrze, totez dowddztwo brytyjskie (podobnie jak uprzednio z Polaka-
mi) wysuneto propozycje skierowania najlepszych mysliwcow czeskich do walcza-
cych d)Avizjonow brytyjskich, w celu ich uzupetnienia i nabrania doswiadczenia bo-

jowego. Kierownictwo czechostowackie wyrazito zgode, z zastrzezeniem jednak, ze

38/

AIR/2/5153; Conference Minutes to DCAS, 3.7.40.
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bedg powracaC do czeskich dywizjondw mysliwskich w miare ich formowania.
W 1940 roku w brytyjskich i polskich dywizjonach latato 63 czechostowackich pilo-
tow. W pierwszych dniach lipca najlepsi piloci czescy znalezli sie w brytyjskich i pol-
skich dywizjonach mysliwskich.

Najskuteczniejszy czechostowacki pilot mysliwski drugiej wojny Swiatowej,
walczacy po stronie aliantéw, Karel Kuttelwascher latat bojowo w 1, a potem w 23 dywi-
zjonie mysliwskim, sierz. Vaclav Jicha w 1, sierz. Otomar Kucera i Miloslav J. Mansfled
will, Otto Smik w 122 i 129, Josef Prichoda w 1i 111, Ladislav Bobek w 68, a Josef
G. Hanu$ w 600 nocnym dywizjonie. Piloci czescy walczyli réwniez w skiadzie pol-
skich dywizjonow mysliwskich: legendarny sierz. pil. Josef Frantisek w 303, plut. pil.
Josef Kana i sierz. Matei Pavlovic w 302, a w 307 nocnym dywizjonie mysliwskim
»~Lwowskich Puchaczy” ppor. pil. Frantisek Rypl. A zatem, nim jeszcze rozpoczeta sie
niemiecka operacja ,,Adtertag” i tym samym bitwa o Wielkg Brytanie, nim 310 czeski
dywizjon mysliwski osiaggnat gotowos$¢ do dziatan, na brytyjskich totniskach znalezti
sieg czescy mystiwcy . Szli w powietrze narodowosciowo osamotnieni, najczesciej
w brytyjskim i polskim towarzystwie, wkroczyli w akcje i jezeli byta po temu okazja,
bez szkody dta ich totniczego zespotu mysliwskiego atakowali przeciwnika. W sumie

w dywizjonach RAF-u latato 63 pilotow czechostowackich.

2.3. Umowy lotnicze

Czeskich uchodzcow w Wielkiej Brytanii przybywato. Pod koniec 1940 roku
na wyspach brytyjskich znalazto sie juz 287 czechostowackich lotnikow ™. Tak duza
ticzba dobrze wyszkotonych i niejednokrotnie dobrze przygotowanych bojowo lotni-
kow byfa nadziejg na wzmocnienie ostabionego w walkach brytyjskiego lotnictwa.

Tymczasem dla Czechostowackiego Komitetu Narodowego byla to ogromna szansa

% J. Rajlich, Esa na obtoze..., wyd. cyt., s. 11, 33, 53, 75, 117, 129, 137; E. Cejka, Zlomena
kridla..., wyd. cyt., s. 261-316.
“°J. Rajlich, Na nehi hrdeho..., wyd. cyt., s. 23
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wzmocnienia politycznego autorytetu. Z tak duzymi i wysokokwalifikowanymi sitami
Brytyjczycy musieli sie liczy¢"V

Totez 21 lipca 1940 roku doszto do powotania i uznania Czechostowackiego
Rzadu Tymczasowego z dr. BeneSem na czete, ktory miat zapewni¢ kontrote nad or-
ganizowanymi sitami zbrojnymi. W niedtugim czasie 25 pazdziernika 1940 roku za-
warto umowe miedzy Rzadem Krdlestwa Wielkiej Brytanii i Pdtnocnej Irfandii
a Tymczasowym Rzgadem Czechostowackim o utworzeniu Czechostowackich Sitach
Zbrojnych.

Zakgcznik + tej umowy w catosci dotyczyt Czechostowackich Sit Powietrz-
nych. W dokumencie tym podkrestono, ze najszybciej jak to bedzie mozliwe utworzo-
ne zostang na terytorium Wielkiej Brytanii jeden dywizjon mysliwski i jeden bombo-
wy wraz z odpowiednimi rezerwami. Sugerowano w nim takze, ze istnieje mozliwos¢
utworzenia kolejnych dywizjonow o ile zgtosi sie do stuzby dostateczna ticzba perso-
nelu. Zatgcznik uwzgtedniat rowniez, ze w przypadku braku personetu czechostowac-
kiego do obsadzenia wszystkich etatow, na brakujgce stanowiska beda mogty by¢ po-
wotywane osoby z personelu brytyjskiego.

Z Kolei personel przygotowany bojowo, ktéry poczatkowo nie bedzie madgt
byC wcietony do tworzonych dywizjonow rdzennie czeskich, wykorzystany zostanie
pojedynczo tub w grupach w jednostkach krotewskiego lotnictwa, az do momentu,
kiedy bedzie mozliwe zasilenie przez nich wyszkolonych dywizjonéw czechostowac-
kich.

Dowodzenie nad ww. dywizjonami powierzono czeskim oficerom. Na po-
czatku dziatalnosci stanowisko dowddcy dywizjonu miato zostaC¢ zdubtowane, aby
w ten sposob unikna¢ zaniedban w obstudze sprzetu i pomytek w rozumieniu rozka-
z0w wyzszego dowodztwa. Z tych wzgleddéw ustanowiono dowodce brytyjskiego
I czechostowackiego, przy czym stuzbowo starszym byt dowodca brytyjski. Dowo-
dzenie narodowe miato byC przejete wtedy, gdy dowddca czechostowacki na tyle za-
znajomi sie z organizacjg stuzby w krolewskim lotnictwie, zeby mogt na ziemi

I w powietrzu dowodzi¢ samodzietnie. Operacyjne wykorzystanie dywizjonow cze-

A.C. Brown, The Czechoslovak Air Force In Britain 1940-1945, University of Southamp-
ton 1998, s. 30.
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chostowackich zalezato wytacznie od dowodztwa Krdlewskiego Lotnictwa, do ktorego
zostaty one przydzielone.

Zatacznik 1 przewidywat, ze wszyscy czechostowaccy oficerowie lotnictwa
otrzymac mieli podstawowy stopien oficerski pilot officer (podporucznik), jezeli uzy-
skali catkowite przeszkolenie na nowym sprzecie lub acting pilot officer (podporucz-
nik tytularny), jezeli jeszcze w petni nie ukonczyli szkolenia. Dalsze awanse zalezec
miaty od obejmowanego stanowiska stuzbowego i tgczone z tytularng rangg i uposa-
zeniem odpowiadajagcym danemu stanowisku. W zaleznosci od petnionej funkcji (zaj-
mowanego stanowiska etatowego w RAF), lotnicy czescy otrzymywali wiec stopnie
wojskowe obowigzujgce w RAF-ie. Stopnie te byty niezalezne od czechostowackiego
stopnia wojskowego. Na przykiad porucznik mégt zajmowac stanowisko dowddcy
dywizjonu i wowczas wedtug brytyjskich przepisow, w czasie petnienia tej funkgji,
nosit stopien squadron leadera, czyli majora. Otrzymywat wtedy nominacje tylko bry-
tyjska - Po przejSciu na inne stanowisko otrzymywat stopien funkcyjny od-
powiadajacy temu wiasnie stanowisku.

W umowie ustalono, ze w lotnictwie czechostowackim obowigzywac bedg
brytyjskie regulaminy —Kingsregulation. Samoloty bojowe uzywane przez czecho-
stowackie jednostki wcielone do krélewskiego lotnictwa miaty brytyjskie oznaczenia
wojskowe. Dopuszczano jednak czechostowackie znaki wyrdzniajace na kadtubie ma-
szyny. We wszystkich bazach, gdzie stacjonowaty czechostowackie dywizjony, obok
flagi krolewskiego lotnictwa wywieszaC mozna byto rowniez flage czechostowacka.

Na mocy przepisow zawartej umowy lotnictwo czechostowackie w Wielkiej
Brytanii stawato sie coraz bardziej czeskie. Lotnicy oceniali dziatania te poz}1;ywnie,
a z psychologicznego punktu widzenia spetniato wazna role. Kazdy czeski znak stawat
sie na obczyznie czescig Ojczyzny, cenito sie wysoko wszystko, co mowito o Czecho-
stowacji i jg symbolizowato: flage na lotnisku, emblemat na samolocie, napis na reka-

wie munduru.
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2.4. Stan i perspektywa rozbudowy lotnictwa czechostowackiego

W obozie przejsciowym Innsoworth Lane, niedaleko Gloucester rozpoczeto
zgodnie z wcze$niejszymi ustaleniami formowanie dywizjonu bombowego. Z persone-
lu pospiesznie ewakuowanego z Francji utworzona zostata grupa bombowa, ktéra juz
w dniach 14-16 lipca 1940 roku zostata przeniesiona na lotnisko Cosford, w poblizu
Wolverhampton. Przybywajacy tu ochotnicy rozpoczeli nauke jezyka angielskiego,
potem musztry, regulamindw, az w koncu przedmiotow, ktére mozna okresli¢ ogol-
nymi. To nikomu wczesniej nieznane Cosford wkrotce awansowato do osrodka zbor-
nego, gtdwnej bazy szkoleniowej lotnictwa czechostowackiego w Wielkiej Brytanii -
Czechoslovak Depot. Byli tam kierowani wszyscy lotnicy bez konkretnego przydziatu
do poszczegoinych jednostek bojowych oraz kandydaci z wojsk fadowych zgtaszajacy
akces stuzby w totnictwie. Pare dni pozniej grupa bombowa uzyskata sithe wzmocnie-
nie czechostowackim personelem lotniczym, ktéry dotart do Wielkiej Brytanii z Afry-
ki Potnocne;.

To wtedy odnotowano wreszcie pierwszy sukces. Na podstawie rozkazu bry-
tyjskiego Ministerstwa Lotnictwa z 29 lipca 1940 roku przystgpiono do formowania
311 Czechostowackiego Dywizjonu Bombowego - No. 3H™ Czechoslovak Bomber
Squadron - litery kodowe KH. 2 sierpnia 1940 roku dywizjon przebazowany zostat na
lotnisko Honington, w poblizu Burry St. Edmunds w hrabstwie Suffolk, ktdre stato sie
jego pierwszg baza. Uzyskat rowniez przydziat do 3 Grupy Bombowej RAF. W czasie,
gdy czescy lotnicy mysliwcoéw w Anglii pozostawali nadal bez stuzbowego przydziatu
I bez wyraznie rysujacych sie perspektyw szkolenia w powietrzu, to lotnicy bombowi
stopniowo finalizowali postanowienia rozmow z 3 lipca 1940 roku.

Czechostowacki dywizjon, jako jednostka w Anglii narodowosciowo obca,
zorganizowany zostat na wzor dywizjondéw polskich, ale na specjalnych zasadach —
obowigzywato podwojne dowddztwo: brytyjskie i czeskie. Dowodztwo dywizjonu
objat John F. Griffiths, z pochodzenia Kanadyjczyk, dobrze wtadajacy jezykiem rosyj-
skim, ajego czeskim odpowiednikiem byt pptk Karel Maresh. Dowaodca eskadry ,,A”
zostat squadron leader Pery C. Pickard i Czech mjr Josef Schejbal, a eskadry ,,B” squ-

adron leader B. Samuels i Jan Vesely.
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Anglicy nie zawsze postepowali najrozsadniej zarowno na ziemi, jak i w po-
wietrzu i dlatego rzadko nawigzywano radosng przyjazn miedzyaliancka, jak to dosc¢
czesto po wojnie usitowano przedstawi¢ w wypowiedziach i gazetowych komenta-
rzach. Te nienajszczesliwszg sytuacje dowddztwo brytyjskie oceniato nadzwyczaj su-
rowo: dopoki Czesi w petni nie opanujg swobody postugiwania sie jezykiem angiel-
skim jako $rodkiem porozumiewania sie w walce, obstugi brytyjskich maszyn, brytyj-
skiej taktyki i catej reszty obowigzujacej w RAF-ie, dopoty dowddztwo pozostanie
w rekach Anglikéw. Czasy byty istotnie bardzo gorgce, ostroznos¢ dowddztwa RAF-u
z pewnoscig usprawiedtiwiona, tecz w gruncie rzeczy cata kwestia pozostawata odbi-
ciem powszechnych ocen i sgddéw o cudzoziemcach.

W sumie do stanu osobowego dywizjonu ticzagcego 234 lotnikéw czechosto-
wackich przydzielono 91 Brytyjczykow, ktorzy petnili funkcje instruktorskie oraz
uzupetniali niektore stanowiska specjalistyczne i administracyjne. Obecno$¢ w dywi-
zjonie brytyjskich dowodcdw, instruktorow i licznego personelu naziemnego - choC
dos$¢ ucigzliwa - okazata sie (szczegolnie we wstepnym etapie funkcjonowania) bar-
dzo potrzebna, wprost nieodzowna. Codzienno$¢ udowadniata potrzebe jeszcze lepszej
znajomosci zawitosci jezyka angielskiego i uzupetnienia brakéw kadrowych w niekto-
rych nowych i dotychczas nieznanych dla Czechow specjalnosciach. Konieczne okaza-
to sie glebsze doskonalenie zasad taktyki dziatan bombowcow RAF, a takze procedur
radiowego porozumienia sie ze stanowiskami dowodzenia. Poza tym zatogi czeskiego
lotnictwa bombowego w odroznieniu od pilotow mysliwskich dysponowaty z reguty
znikomym dosSwiadczeniem z kampanii we Francji. Dlatego wiasnie przyjeto dwu-
stopniowy system przygotowania bojowego: wstepny, poczatkowy w Intial Training
Flight i zaawansowany w Advanced Training Flight.

Na wyposazeniu dywizjonu znajdowato sie +3 dwusitnikowych bombow-
codw Vickers ,,Wetington” w wersjach Mk.t, MktA i Mk. +Ck oraz samoloty tre-
ningowo-¢éwiczebne Anson Mk.l. Wyposazenie dywizjonu w nowoczesne samoloty
przeznaczone gtownie do niszczenia odlegtych celow, a wiec bombardowan dale-
kiego zasiegu, wigzato sie z koniecznoscig przeszkolenia zatdg czechostowackich
w zakresie lotow nocnych, a nawigatorow poktadowych w zakresie wiedzy z radio

—i astronawigacji. Szkolenie pierwszych 6 zatdg zakonczono 7 wrzeSnia 1940 roku.
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Vickers WELLINGTON
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DANE TECHNICZNE

WitLtWOTON B ,Mk IH

* Typi Sredni bombowiec

Nap”~d: dwa silniki w uklad™:i© gwiazdy
Bnstol Hercules IHo mocy tO1t kW
t37S M\ kazdy

Pffdkos¢ maks.: 4i0 km/ti na wysokosci
3810 m

Pufap: 07Ck) m

Zasifg: 2365 km z tadunkiem boit*b 680 Kkg;
2478 km 2 fadunkiem bw>b 2041 kg

Masa: wiasna 8417 kg; startowa 13 381 kg

Uzbrojenie: dwa k.m. 7,7 rnm w wiezyczce
czotowe}, cztery k.m, 7,7 mm w wiezyczce
ogonowej i po jednym kjn. po bakach
kadtuba: tadunek bomb do 2041 kg

Wymiary: rozpietosé: 26,26 m
diugcic: tS.54 m
wysoKkos¢: S31 m

powierzcbnia nosna: 78,04



w nocy z 10 na 11 wrzesnia trzy zatogi ,,Wellington’éw - KH z czeskimi zato-
gami wziety udziat w pierwszej akcji bojowej, ktorej celem byto zbombardowanie ko-
lejowej stacji rozrzadowej w Brukseli.

Przydzielani do brytyjskich dywizjonow czescy lotnicy mysliwcoéw nawigzy-
wali szybko kontakty i mimo specyficznej angielskiej korespondencji radiowej od razu
uzyskiwali aprobate, podkreslang catkiem nieztymi wynikami powietrznych starc.
W stuzbie przejawiali zelazng dyscypling, lakoniczne komendy radiowe wykonywali
doktadnie, przejawiali godng pochwaty aktywnos¢ bojowa. Czesi - ochotnicy stuzby
w dywizjonach RAF-u, po okresie bezptodnego oczekiwania w Cosford poddawani
byli niezwykle ostrej selekcji. Uwzgledniata ona dostownie wszystkie cechy kandyda-
ta na mysliwca w skrajnie trudnych warunkach wojny lotniczej, o ktorej z gory byto
wiadomo, iz bedzie to wojna na wyczerpanie. Ale ocena ich dziatalnosci w brytyjskich
dywizjonach okazata sie na tyle wysoka, ze Anglicy porzucili swe dotychczasowe
uprzedzenia. 10 lipca 1940 roku ukazat sie rozkaz Fighter Command nastepujacej tre-

SCI:

Data: 10 lipiec 1940

»rajne”

Dotyczy Nr FC/S2 0437/A0A
Do sztabu 12 Grupy MysliwskKiej
Stacja RAF: Leconfield i Duxford

Nadane przez: sztab Fighter Command

Organizacja dywizjondw mysliwskich polskiego i czeskiego.

Otrzymano informacje z Ministerstwa Lotnictwa, iz zapadta decyzja zorgani-
zowania polskiego i czeskiego dywizjonu mysliwskiego z doSwiadczonego personelu
niedawno ewakuowanego z Francji.

Dywizjonami tymi beda: nr 302 Polish Fighter Squadron RAF i nr 310 Czech.
Fighter Squadron RAF. Personel zostanie zaliczony do RAF VR.



Dywizjony zostang zorganizowane w oparciu o etat nr WAR/FC-158. Etat
ten, jakkolwiek powinien by¢ przestrzegany, to jednak zezwala sie na dublowanie nie-
ktorych stanowisk, zajmowanych przez personel brytyjski.

Nr 302 Squadron bedzie organizowat sie w Leconfleld, a nr 310 Squadron
w Duxford. Personalne rozkazy przeniesieniowe rozpoczng sie 14 lipca.

Ustalenie liczby samolotow dla kazdego dywizjonu: 16 ,,Hurricanéw” MK.I.
Dodatkowo przydziela sie do tych samolotow po jednym samolocie ,,Master” i jednym
samolocie ,,Magister”.

Poleca sig, aby komendanci stacji uczynili wszystko, co w ich mocy, aby pol-
ski i czeski personel poczut sie jak wsrdd przyjaciot i aby warunki bytowe byty odpo-
wiednio uwzglednione.

Podpisat:

W.E. Dipper - Wing Commander

Z upowaznienia wicemarszatka
Lotniczego Dowddcy Administracyjnego’”™

W nastepnych dniach po ukazaniu sie rozkazu do Duxford zaczeli przyb)Avac
wyznaczeni z ramienia RAF-u oficerowie: dowodca dywizjonu S/Ldr George D.M.
Blakwood, dowddca eskadry ,,A” F/Lt Gordon N. Sinelair i dowoddca eskadry ,,B” F/Lt
Jerrard 1. Jefferies.

Stanowiska dowddcze zostaty zdublowane przez oficeréw czechostowackich.
Dowodca dywizjonu zostat pik Alexander Hess, dowodcg eskadry ,,A” kpt. Jaroslav
Maly, a eskadry ,,B” kpt. Frantisek Rypl.

Sukcesywnie zaczety tez przybywa¢ samoloty —,Magister”, ,,Master” i ,,Hur-
ricane”. Zaraz tez rozpoczeto intensywne szkolenie na ziemi, w powietrzu, wreszcie
doskonalenie bojowe. Mimo doswiadczenia wyniesionego z powietrznych dziatan nad
Francja piloci dywizjonu przeszli cate przeszkolenie wedtug programu brytyjskiej

szkoty mysliwskiej. Najpierw podstawowe na ,,Magistrach”, potem na szybszych

Dokument pochodzi z ,Ksiegi dziatan bojowych 302 Dywizjonu Mysliwskiego Poznan-
skiego 1940-1945” znajdujgcego sie w Inspektoracie Polskim i Muzeum im. generata Wiadystawa
Sikorskiego w Londynie.
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»,Master’ach, az wreszcie przesiedli sie na bojowe ,,Hurricane”. Przeszkolenie nie na-
streczato wiekszych trudnosci ani pilotom, ani personelowi technicznemu. Z wdzie-
kiem opanowali zespotowe starty i lgdowania, loty w ugrupowaniu klucza, eskadry
I dywizjonu, przechwycenia i walki powietrzne w roznych konfiguracjach bojowych
I sytuacjach powietrznych.

Stoneczna pogoda sprzyjata szybkiemu przeszkoleniu pilotow i doskonaleniu
dywizjonu. Juz 17 sierpnia 1940 roku S/Ldr George D.M. Blakwood zameldowat do-
wodcy 12 Grupy Mysliwskiej, ze dywizjon 310 - litery kodowe NN jest przygotowany
do petnienia gotowosci bojowej, co zostato przyjete z wietkim zadowoleniem. Zada-
niem dywizjonu byta ostona wschodniego pasa Srodkowej Anglii, od Hull do Scarbo-
rough oraz konwojow morskich.

Pierwszg walke powietrzng dywizjon stoczyt 26 sierpnia, zaliczajac az trzy
zestrzelenia. Pierwszym pilotem czechostowackim, ktory odnotowat na swym koncie
zwyciestwo powietrzne byt sierz. Eduard Prachal, ktory w odwaznym ataku zniszczyt
Domier’a Do-215. Ale 1 jego maszyna ugodzona celng serig Strzelca ogonowego
w zbiornik z glikolem pozbawita pilota widocznosci. Mimo tego Prchal lotem $lizgo-
wym Sprowadzit samolot na matg wysokos¢, wygasit nadmierng predkosc i po odsu-
nieciu ostony kabiny, wylagdowat awaryjnie ,,na brzuchu” bez wysunietego podwo-
zia.®

Wiadomosci o utworzeniu 3+ dywizjonu bombowego i 310 dywizjonu my-
sliwskiego szybko rozeszty sie nie tylko po Wielkiej Brytanii, ale i po catej Europie.
Na wyspe nadal naptywali ochotnicy-lotnicy czechostowaccy z Francji, ktorzy walczy-
H w jej sitach powietrznych. W zwigzku z tym, na podstawie rozkazu Ministerstwa
Lotnictwa z 29 sierpnia 1940 roku rozpoczeto formowanie w Cosford kolejnego
312 dywizjonu mysliwskiego —litery kodowe DU. Kilka dni pozniej, 5 wrze$nia,
pierwsza grupa wybranego personelu latajgcego dotarta do miejsca bazowania
310 dywizjonu - na lotnisko Duxford.

Dowaodca dywizjonu wyznaczony zostat S/Ldr Frank H.Tyson. Za$ dowod-
cami eskadr zostali: eskadry ,,A” F/Lt Harry A.G. Comeford, ,,B” FLt Dennys E. Gil-

** E. Prchal pdzniej latat w 511 Dywizjonie Lotnictwa Transportowego. Byt jedynym czton-

kiem ,Liberator’a” Mk. 1l AL. 523, ktéry z polska delegacja wojskowa na poktadzie pod przewodnic-
twem gen. W. Sikorskiego, ulegt katastrofie w Gibraltarze 4 lipca 1943 r.
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lam. Podobnie jak w poprzednich dywizjonach stanowiska dowaodcze zostaty zdublo-
wane przez oficeréw czechostowackich. Dowddcg dywizjonu zostat mjr Jan Ambrus,
dowddca eskadry ,,A” kpt. Josef Duda, a eskadry ,,B” kpt. Alois Hlobil. Wyposazenie
dywizjonu stanowity mysliwce Hawker ,,Hurricane” Mk.I - litery kodowe DU.

Ze wzgledu na duze doswiadczenie bojowe tworzacych dywizjon pilotow,
szkolenie w powietrzu przebiegato w rekordowym tempie. O zaufaniu do czeskich
pilotow ze strony dowodztwa Grupy sSwiadczy fakt, ze juz 23 wrzeSnia dwa Kklucze
dywizjonu odbyty pierwszy bojowy patrol powietrzny. 26 wrzesSnia dywizjon przeba-
zowany zostat na lotnisko Speke lezace w poblizu Liverpoolu i podporzadkowany or-
ganizacyjnie 9 Grupie Mysliwskiej RAF-u. Petng gotowosS¢ bojowa dywizjon osiggnat
2 pazdziernika 1940 roku. W tydzien pozniej, tj. 8 pazdziernika odniost pierwsze zwy-
ciestwo powietrzne, zestrzeliwujac niemiecki bombowiec Junkers Ju-88A-t.

Czesi poczatkowo traktowani byli w RAF-ie z mniejszg lub wiekszg rezerwa,
niekiedy nieufnie, ale z biegiem czasu zdobyli sobie wsrdd brytyjskich lotnikéw duze
uznanie. Potrafili takze wzbudzi¢ respekt wsrod pilotdw niemieckich bombowcow
I mysliwcow. Ich skladne, racjonalne dziatania w powietrzu i btyskotliwe zwyciestwa
zauwazali takze Brytyjczycy. Odnotowywane sukcesy w powietrzu czechostowackich
mysliwcow sprawity, ze postanowiono utworzy¢ nastepne jednostki. 10 kwietnia 1941
roku w Catterick utworzono 313 Czechostowacki Dywizjon Mysliwski (No313 Cze-
choslovak Fighter Squadron). Do akcji wszedt 10 czerwca 1941 roku.

Niemcy w dziataniach nad Wielka Brytanig uzywali w powietrzu liczebnie
znacznie wiekszych sit. Wprawdzie byty to rowniez dziatania dywizjonowe, ale nie-
miecki dywizjon mysliwski Geschwader sktadat sie w odréznieniu od RAF-u z trzech
eskadr (Staffet) po 12 samolotow - liczyt zatem 36 mysliwcow. Wzmocnione eskadrg
3 dywizjony tworzyty putk lotniczy —Gruppe, liczacy w sumie 120 samolotow. Trzy
putki stanowity dywizje lotniczg —Flieger Division. Dwie dywizje wchodzity w skiad
floty powietrznej - Luftfiotte.
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Pod wzgledem organizacyjnym Niemcy wyprzedzili wiec Brytyjczykdw i nad
f Anglig wykonywali dziatania dywizjonami Geschwader. To byta u nich podstawowa
jednostka taktyczna zdolna do realizacji samodzielnych dziatan w powietrzu™ ™\,

Jeszcze w trakcie bitwy o Wielka Brytanie w RAF-ie daty o sobie zna¢ tenden-
cje do operowania wiekszymi sitami mysliwskimi zdolnymi zréwnowazy¢ niemiecki
napor powietrzny. W dowddztwie lotnictwa mysliwskiego zauwazalne byty kontro-
wersje, szczegblnie miedzy marszatkiem Dowding’iem a dowodca 2 Grupy wicemar-
szatkiem Traffordem Leigh-Mallorym.

Dowding stat na stanowisku, ze w aktualnej sytuacji lekki, manewrowy dywi-
zjon mysliwski jest najlepszg jednostka taktyczna. Zas Leight-Mallory za tworzeniem
wiekszych zgrupowan w powietrzu, tzw. skrzydet (wings) grupujacych 3-5 dywizjo-
noéw. Utworzone eksperymentalnie w 12 Grupie skrzydto mysliwskie poczatkowo nie
spetniato poktadanych w nim nadziei, nie zdawato egzaminu. Byto ciezkie w dziata-
niu, taktycznie ospate, trudne w dowodzeniu. Z czasem jednak udoskonalono jego
dziatania i wprowadzono je w catym lotnictwie brytyjskim.

30 kwietnia 1942 roku z 310 i 312 dywizjondéw mysliwskich oraz 154 dywi-
zjonu RAF-U utworzono Czechostowackie Skrzydto Mysliwskie - Czechoslovak Figh-
ter Wing. Ale juz w czerwcu 1942 roku miejsce 154 dywizjonu brytyjskiego zajat 313
czechostowacki dywizjon mysliwski. Nieco pdzniej, bo 8 listopada 1943 roku Czecho-
stowackie Skrzydto Mysliwskie po wycofaniu go z Air Defense of Great Britain
(ADGB) wiaczono do 2-nd Tactical Air Force (2 TAF) pod nowg nazwg 134 Czecho-
stowacki Polowy Oddziat Mysliwski (No 134 Czech Airfield HQ™.

J. Rajlich, J. Sehnal, siovensti letci 1939-1945, Kolin 1991, s. 7; E. Banaszczyk, W bitwie
o Anglia, Ksigzka i Wiedza, Warszawa 1987, s. 32-33; L. Deighton, Fighter ..., s. 161-163.

Z. Smoldas, Ceskoslovensti letci V boji proti fasizmu, Bratystawa 1987, s. 184—185, 192—
193; V. Korda, Nad zememi a mori, Praha 1946, s. 97—98; Vojensky Histoncky Archiv, Praha, Fond
Ceskoslovenske letectvo - Velka Britanie, t. 1l, s. 1090-1 111.
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3. LOTNICTWO CZECHOSELOWACKIE W WALCE

Znajdujace sie w potowie 1940 roku w bardzo trudnej sytuacji lotnictwo bry-
tyjskie miato jednak swego rodzaju sprzymierzenca w walce z niemieckimi nalotami.
Byly nimi warunki atmosferyczne, ktore w sposob naturalny utrudniaty niemiecka
ofensywe powietrzng. Kazdy dzien bowiem zlej pogody dziatat na korzys¢ zarowno
Wielkiej Brytanii, jak i RAF-u. To zas skrzetnie byto wykorzystywane na opatrywa-
nie, na leczenie zadanych przez bombardowania Luftwaffe ran. Meteorolodzy Lu-
ftwaffe niewatpliwie przezywali ciezkie chwile: kazdego wieczoru zgdano od nich
precyzyjnych prognoz na nastepny dzien, a zatem czego$S co w stu procentach nie
udawato sie przewidzie¢, nawet w czasach pokojowych. Co6z dopiero podczas wojny,
gdy brytyjskie wyspy stawaty sie dla niemieckich synoptykow w wiekszosci rejonow
przystowiowg biatg plamg. Mimo wielu wysitkow oraz pomocy zatdg okretow pod-
wodnych i samolotow penetrujgcych przestrzen powietrzng Morza Péinocnego i Bal-
tyku niewiele mogli niemieckich lotnikow wspomoc. Tym bardziej, ze pozostajacy
w gotowosci do startu piloci RAF-u zadania tego nie utatwiali. Wprost przeciwnie,
dysponujac ostong radarowa terminowo wychodzili w powietrze uniemozliwiajac roz-
poznawcze rajdy.

Na lotniskach RAF-u wprowadzono stany gotowosci bojowej, ktére byty
bezwzglednie przestrzegane. Dzieki temu mozna byto racjonalnie wykorzystaC w za-
leznoSci od sytuacji rownie dobrze pojedyncze zatogi, jak i eskadry, czy nawet d)Avi-
zjony. Byto ich cztery rodzaje;"™

- ,release of station” - zwolnienie ze stacji: piloci mogli nawet opuscic¢ lotni-
sko na pewien z gory okreslony czas, do ustalonej godziny lub do korca dnia;

- ,available” - gotowo$¢ podwyzszona. Oznaczata koniecznos¢ pozostawania

zatdg w poblizu lotniska, najczesciej w kasynie. Samoloty znajdowaty sie wtedy

* A. Carlew, Eagles in the Sky, Mainstream, Publishing, London 1993, s. 35-41; W. Krol,
Wielka Brytania 1940, Bellona, Warszawa 1996, s. 21-22; F. Jansky, Nebesti jezdci, Praha 1964,
s. 17-18.
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w rozproszeniu (dispersal) i byty zamaskowane. Stan taki zarzadzano zazwyczaj na
15 do 30 minut;

- ,readiness” - gotowo$¢ alarmowa. Stan ten mogt trwac nawet kilka godzin.
Piloci w kombinezonach i kamizelkach ratunkowych przygotowani do lotu przebywali
w wyznaczonych pomieszczeniach w poblizu samolotéw. Po sygnale alarmu - Swietl-
nym (zielona rakieta ze stanowiska kierowania) lub dZzwiekowym (dyzurny telefonista)
- start musiat nastgpi¢ w ciggu 5 minut od podania sygnatu;

- ,.stand by” - alarm. Piloci dyzurowali w kabinach samolotéw gotowi do na-
tychmiastowego startu. Silniki rozgrzane, gotowe do uruchomienia. Start nastepowat
na sygnat wzrokowy (zielona rakieta) z miejsca postoju samolotow.

Byta to dyscyplina lotnicza na najwyzszym poziomie - dyscyplina wymagana
przez codziennoS¢, przez zycie. Zapewniata bowiem terminowe wyjscie dywizjonow
W powietrze, sprawiata wrazenie, ze byto ich ,wiecej” niz Brytyjczycy posiadali
w rzeczywistosci. W lotnictwie, gdzie szybkosSC i precyzja dziatania zazwyczaj okre-
Slaja sukces, dyscyplina jest podstawa. Czesi angielska skrupulatno$¢ w wykonywaniu
czynnosci stuzbowych po cichu nazywali drylem, cho¢ dodawali, ze nie byt to w zad-
nym wypadku bezmyslny dryl pruski, lecz przemyslane, rozsadne dziatanie, ktore pro-
wadzito do osiggniecia mozliwie najlepszych wynikow. Szybko doszli do wniosku, ze
beda czynili najlepiej, gdy beda postepowad identycznie. | czynili to z korzyscig dla
siebie"™,

Szkota angielska okazywata sie dobra rowniez w powietrzu, gdzie problem
dyscypliny niebywale sie zaostrzat. Zespot powietrzny musiat stanowic¢ jedng nieroze-
rwalng, zgrang catos¢. Dyscyplina zespotu warunkowata osiggniecie najlepszej pozycji
do ataku i w koncu zwyciestwo.

Cudzoziemscy piloci walczagcy w mysliwskich jednostkach RAF-u w lipcu
i sierpniu 1940 roku nie byli zadowoleni ze stosowanego przez Brytyjczykow ugru-
powania bojowego, a nawet wyrazali coraz Smielej swe powazne obawy. Bo jesli

W ciggu sierpnia liczba utraconych maszyn bojowych siegneta 400, a liczba utraco-

“NA Hess, Bylijsme v bitve o Anglii, J.P. Taylor, New York 1943, s. 61-62; Z.H. Knapp, Mezi
nebem a morem, Praha 1946, s. 29.
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nych pilotéw ponad 300%, to straty te byty w duzej mierze wynikiem stosowania przez
brytyjskie dywizjony przestarzatego, nieodpowiadajgcego manewrowej walce po-
wietrznej ugrupowania bojowego. Z opinig takg zgadzali sie m.in. piloci polscy biorg-
cy udziat w powietrznych starciach, podobnie zresztgjak opinie Niemcow. Najpdzniej
zorientowali sie rzecz oczywista konserwatywni Brytyjczycy, lecz nim wzigli przyktad
z innych, za swdj tradycjonalizm zaptacili niezwykle drogo (rys. 5).

8 lipca 1940 roku Klucz trzech ,,Spitfire’0w” z 54 dywizjonu dowodzony przez
F/0 Desmonda McMullen’a naprowadzony zostat nad Dungeness na grupe szesciu
Messerschmitt’éw Me-HO. Gdy Anglicy schodzac z przewyzszenia gotowali sie do
ataku, zostali napadnieci od strony stonica, z tylnej potsfery przez Me-109. Dwa ,,Spitfire”
zostaty od razu zestrzelone, McMullen uszkodzony w walce awaryjnie ladowat na plazy.

Wypadek ten zdecydowat o zmianie dotychczas stosowanego ugrupowania
bojowego. Z watki tej wyciggnieto wniosek, ze dotychczasowe odlegtosci miedzy my-
sliwcami nie byty duze i nie gwarantowaty wymaganego ubezpieczenia, fatwo je byto
podejs¢ od strony ogona i atakowac kolejno z zaskoczenia"™.

Doswiadczeni w walkach cudzoziemscy piloci nie byli w stanie zaakceptowac
ugrupowania bojowego brytyjskich mysliwcéw, polegajgcego na locie w ciasnej,
zwartej formacji samolotowych tréjek, a pilot oznaczony cyfrg dwa (numer 2) zamy-
kajacy ugrupowanie trojki, ubezpieczat caty dywizjon od tytu. W ugrupowaniu bojo-
wym ,weaver” (takze ,,Charlie” - petak lub z niemiecka ,,Holzange” - drewniane
oko), w czasie dolotu do rejonu planowanego patrolowania wychodzit z ugrupowania
bojowego i w swobodnym locie z tytu, ubezpieczat je od strony ,,niebezpiecznej” zaw-
sze tylnej potsfery.

.10 weave” - w jezyku angielskim oznacza tyle co ,tkac¢”, a poniewaz lot
zatogi ubezpieczajacej dywizjon od tytu odbywat sie najczesciej ,,po 6semce”, do ztu-
dzenia przypominat pracujagce czétenko tkackie.

W tak skonstruowanym ugrupowaniu cata obserwacja przestrzeni powietrznej

pozostawiona byta dowddcy zespotu i pilotowi ubezpieczajgcemu. Tymczasem oczy-

*® Vojensky Historicky Archiv, Praha, Fond Ceskoslovenska letectvo-Velka Britanie, t. I,
s. 1021-1027.
W, Kroél, wielka Brytania 1940, wyd. cyt., s. 36.
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| Zrodto: J. Gotowala, Splatane wiraze - 2, BeHona, Warszawa 1997, s. 144.

Rys. 5. Bardzo ciasne, zwarte, trudne do utrzymania w energicznym manewrowaniu
bojowe ugrupowanie samolotowych trojek brytyjskiego dywizjonu ,,Box
formation” i przejscie przed walka w réwnie ciasny ,,Klin eskadr
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wiste byto, ze dwanascie par oczu szybciej moze dostrzec w powietrzu przeciwnika
niz dwie zaledwie pary. DosC czesto notowano wiec przypadki, gdy dywizjon wracat
z bojowego patrolu do bazy bez ,,weaver’a”, a niekiedy i bez zamykajgcej ugrupowa-
nie trojki ,,Spitfire’ow (rys. 6).

Brytyjskie ugrupowanie ,,Box formation” czterech ciasno obok siebie leca-
cych samolotowych tréjek wprawdzie doskonale nadawato sie do przebijania silnego
zamglenia i chmur oraz szybkiego zwiekszania wysokosci lotu catym dywizjonem, ale
mocno jednak przeszkadzato i komplikowato prowadzenie walki. Energiczny manewr
takim ugrupowaniem, gtownie ze wzgledu na ryzyko zderzen, nie byt mozliwy do re-
alizacji. Byto to wiec ugrupowanie bardziej defiladowe, zwarte, a zatem ciezkie. Piloci
sitg rzeczy zmuszeni byli wiecej uwagi poswieci¢ na utrzymanie zwartego ugrupowa-
nia, wiecej uwagi zwraca¢ na kolegéw, na sasiadujgcych w ugrupowaniu pilotow, aby
sie z nim nie zderzy¢ niz na niemieckie bombowce. Polacy sygnalizowali niedogod-
nosC takiego ugrupowania. To czego nie zdotali przeforsowa¢ u obcych, z czasem
wprowadzili w swych narodowych dywizjonach, gdzie konserwatywne opory sitg rze-
czy byly zdecydowanie mniejsze. Jeszcze z walk wrze$niowych 1939 roku wyniesli
doSwiadczenie, ze podstawowa jednostkg w powietrzu nie jest pojedynczy samolot,
lecz para samolotow. ,,Jedenastki” (PZL P-1 Ic) byty wolniejsze od niemieckich samo-
lotow, dysponowaly znaczaco mniejsza sile ognia i dlatego liczyty sie jedynie w wigk-
szym ugrupowaniu bojowym, wzajemnie ubezpieczajgcych sie ogniowo i taktycznie
pilotow. Stad wigksze ugrupowania bojowe, ktore musiaty zapewni¢ wczesniejsze do-
strzezenie przeciwnika w powietrzu, wczesniejsze dokonanie przegrupowan w powie-
trzu, by uzyskaé liczacy sie rezultat. Polacy szeroko stosowali wypietrzane ku gorze
ugrupowanie sekcji, kluczy i eskadr, rozsrodkowane w powietrzu na znacznych od
siebie odlegtosciach. Dawato to w sumie szereg liczacych sie atutow, tj.. objecie ob-
serwacja wiekszej przestrzeni powietrznej, odcigzenie dowddcy od cigglej obserwacji
powietrza i przeciwdziatania zaskoczeniu, oddanie inicjatywy az do szczebla poje-
dynczego pilota bez rezygnacji ze skoncentrowanej zwartosci dywizjonu, polepszenie
catosciowej Swiadomosci sytuacji. Bo przeciez pierwszy, ktéry dostrzeze przeciwnika

w powietrzu, to alfa i omega kazdej walki powietrznej. Podobnie jak mysliwy, ktory
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sam niezauwazony zbliza sie do zwierzyny tak, aby osiggna¢ najlepszg pozycje do
strzatu™

Tak postrzegane byto polskie ugrupowanie bojowe ,,Polish formation”. Czesi
podchwycili te idee. W koncu i Anglicy wprowadzili w swoich dywizjonach podobne
ugrupowanie ,,fmger-four” - formacja czterech palcow. Nazwano je tak dlatego, ze
lecace w ugrupowaniu cztery mysliwce (klucz) do ztudzenia przypominaty opuszki
czterech palcow dioni bez kciuka. W potowie bitwy ugrupowanie takie przyjety
wszystkie dywizjony.

To niezmiernie wazne, gdyz w tym wielkim, paromiesiecznym starciu
powietrznym, nie wystarczato wykazywa¢ odwage i dysponowac¢ dobrym samolotem.
Trzeba byto przede wszystkim umie¢ walczy¢, odkrywaé nowe metody dziatania, no-
we metody walki. | takze tym sposobem zdobywaé przewage nad przewazajgcymi

wcigz sitami przeciwnika (rys. 7).

3.1. Taktyka lotnictwa czechostowackiego

Hitler dat swoim armiom czas na przygotowanie inwazyjne do 15 wrze$nia
1940 roku. W okresie tym Luftwaffe miata stworzy¢ i trwale utrzyma¢ dogodne wa-
runki do jej w miare szybkiej i bezpiecznej realizacji. Z tego wzgledu podjeto zadania
zwigzane z walka o panowanie w powietrzu nad kanatem i Potudniowg Wielka Bryta-
nig. Angielskie lotnictwo mysliwskie z duzym rozsadkiem i wystarczajaco skutecznie
kontrowato poczynania powietrznego przeciwnika. Powietrzna batalia niedtugo potem
okreslana mianem bitwy o Wielkg Brytanie powoli nabierata rozpedu.

Stosownie do periodyzacji przyjetej przez brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa

bitwe te dzieli sie na cztery zasadnicze fazy:

% L. Deighton, Fighter. The True Story of the Battle of Britain, Book Club, London 1977,
s. 160-163; J. Gotowata, Splatane wiraze 2..., s. 12-1z.
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- faza | - 8-18 sierpien 1940 roku - atakowanie nadbrzeznych lotnisk, por-
tow i konwojow morskich, pozycji stacji radiolokacyjnych oraz walki powietrzne re-
alizowane z myslg o wywalczeniu panowania w powietrzu.

- faza 11-19 sierpien-6 wrzesien 1940 roku - kontynuowanie niszczenia
lotnisk i zaktadow przemystu zbrojeniowego, rozszerzenie atakow na wezty lotnisko-
we potozone w glebi wyspy.

- faza Il - 7 wrzesien-5 pazdziernik 1940 roku - bombowe rajdy na Lon-
dyn, atakowanie duzych skupisk miejskich.

- faza IV - 6 pazdziemik-31 pazdziernik 1940 roku - przejScie zatdg bom-
bowych Luftwaffe do dziatan nocnych, kontynuacja uderzen bombowych na Londyn
I duze miasta. W dziataniach dziennych wydzielenie czesci lotnictwa mysliwskiego do
realizacji uderzen bombowych z matych wysokosci.

To co dziato sie od lipca 1940 roku w walce o panowanie w powietrzu nad
kanatem La Manche i Potudniowg Anglig mozna okres$li¢ - aw tym wzgledzie kompe-
tentni uczestnicy tych dziatan, jak i historycy sg na ogot zgodni - jako faze wstepng
bitwy o Wielka Brytanie. Niejako obopdlne sposobienie sie do nagtego wzrostu nate-
zenia lotniczych dziatan, gwattownego rozwoju powietrznego starcia. Do realizacji
tego gtownego zadania Luftwaffe - wszechwladnego zapanowania w przestrzeni po-
wietrznej nad wodami kanatu i Potudniowg Anglig —Gobering skoncentrowat trzy flo-
ty: 2 Flote Powietrzng feldmarszatka Alberta Kesselringa, bazujgca na lotniskach po-
tozonych w Pdinocno-Wschodniej Francji, 3 Flote Powietrzng feldmarszatka Hugona
Sperrle, rozlokowang w Pétnocno-Zachodniej Francji i 5 Flote Powietrzng gen. Hansa
Stumpffa, operujaca z lotnisk w Potudniowej Norwegii. Zgromadzony potencjat obej-
mowat tacznie 2422 samoloty bojowe, w tym: 949 dwusilnikowych samolotéw bom-
bowych, 376 bombowcow nurkujgcych, 849 mysliwcow Me-109 i 248 dwusilniko-
wych mysliwcow ciezkich Me-110. Brytyjskie dywizjony ,,Spitfire’ow , ,,Hurrica-
ne’ow, Blenheim’ow” i ,,.Defiant’éw” liczyty w sumie 620 maszyn. Zatem przewaga
Luftwaffe wobec Royal Air Force w nadchodzacej bitwie powietrznej byta znaczaca

i wynosita jak 4:1, a w lotnictwie mysliwskim 2:1™

Liczba samolotow bojowych niemieckiej Luftwaffe przez historykow wojskowych oceniana
jest do$¢ réznie. Tu wedtug E. Bauer, The History of Word War II, London 1985, s. 11l; W. Krdl,
uczestnik bitwy, w pracy przytacza podobne wielko$ci. Wielka Brytania 1940..., s. 31.
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Brytyjczycy zdawali sobie sprawg z faktu, ze to miazdzaca przewaga. Mar-
szatek H. Dowding mdgt wprawdzie liczy¢ na niewielka niwelacja tej przewagi po-
przez racjonalne wykorzystanie mozliwosci ukrytych w brytyjskim systemie wykry-
wania celow powietrznych i naprowadzania oraz wysokim poziomie gotowosci do
walki, umiejgtnosciach i manewrowosci swoich mysliwcow. Ale daleko byto mu do
optymizmu, chociaz brat pod uwagg jeszcze jeden atut, a mianowicie: znaczaco roz-
budowang sie¢ lotniskowa, ktora umozliwita szybkie rozproszenie sit przed spodzie-
wanymi uderzeniami bombowymi niemieckiego lotnictwa, jak i zeSrodkowanie dywi-
zjonow, szybkie skoncentrowanie na zarysowujacym sig w trakcie prowadzenia dzia-
tan gtdwnym kierunku natotow.

Wszystko zostato jednoznacznie zdecydowane i skruputatnie zaplanowane -
tylko nie termin. Otoz Luftwaffe, by wyznaczonymi do operacji sitami planowo i efek-
tywnie zrealizowaé przyjaty zamiar, potrzebowata doskonatej pogody co najmniej
przez cztery dni. Ate na przygotowanie sit do bitwy, powietrzne floty wymagaty juz
czasu nie mniejszego niz tydzien. | rzeczywiscie, po uptywie tego czasu poszczegoine
putki kolejno meldowaty o osiggniatej gotowosci do dziatan.

W koncu tipca i pierwszych dniach sierpnia niemieccy meteorolodzy przewidywa-
li wiasnie takie wamnki pogodowe. Tymczasem, nieco pozniej, warunki meteorologiczne
ulegty pogorszeniu i akcje bojowe niemieckich bombowcow trzeba byto ograniczy¢ do ata-
kowania obiektow potozonych w Potudniowej Angtii i brytyjskiej zeglugi na kanale.

8 sierpnia rozpoczato pierwsza fazg bitwy, choC byty to jedynie loty rozpo-
znawcze i sporadycznie bojowe, w wigkszosci zakonczone fiaskiem. 10 sierpnia ,,Ad-
lertag” trzeba byto przesunaé na nowy termin. Wreszcie rozbudowujacy sig nad Azo-
rami wyz dawat nadziejg na kilka dni fadnej pogody. Géring zareagowat natychmiast,

wyznaczyt nowy termin operacji —13 sierpnia, godzina 07.30.

3.1.1.1faza bitwy 8-18 sierpien 1940 roku

Wiasciwa bitwa o Wietkg Brytanig rozpoczata sig 8 sierpnia atakiem nie-
mieckiego totnictwa na ztozony z 25 jednostek brytyjski konwdj morski CW-9. Ataku-
jace okraty zatogi bombowcow nurkujgcych Junkers Ju-87 ,Stuka napotkaty nad

konwojem silng ostong mysliwcow RAF-u. Cztery statki zostaty zatopione, a szes¢
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powaznie uszkodzonych. RAF stracit wprawdzie 19, ale jednoczes$nie w walkach po-
wietrznych zestrzeli! 31 samolotow przeciwnika.

W ciggu kolejnych, nastepujacych po sobie, dziesieciu dniach Luftwaffe
przeprowadzita dalszych 25 nalotéw rdznej skali na konwoje, porty morskie i nad-
brzezne lotniska brytyjskich mysliwcow. W dwu operacjach skonstruowano wieksze
naloty, w ktorych uczestniczyto ponad 500 niemieckich bombowcow. Szybko okazato
sie, ze odpieranie tego rodzaju nalotéw nie jest tatwe; pocigga to za sobg zawczasu
przemyslane, racjonalne operowanie mysliwskimi dywizjonami ze stawianiem kon-
kretnych, podyktowanych sytuacjg zadan. Inne naloty byty mniej liczne, ale czestotli-
wosSC ich podejmowania nie pozwalata brytyjskim mysliwcom stacjonujacym w Potu-
dniowej Anglii na zadna ulge.

11 i 12 sierpnia to dni nieustannych atakéw Luftwaffe na usytuowane nad kana-
tem stacje radarowe w Ventnor, Paveney, Rye i Swingate niedaleko Dover - docelowo
dezorientacja brytyjskiego systemu dowodzenia lotnictwem. Ale ataki zatog ,,Stuka’sow”
Ju-87 nie przyniosty satysfakcjonujacych rezultatow. Zniszczono jedng stacje i uszkodzo-
no kolejne dwie. Byly to jedynie cele punktowe, cho¢ dobrze umocnione i trudne do bez-
posredniego trafienia, ale jednoczesnie dos¢ odporne na uderzenia. Mimo wiec przejscio-
wych zaktocen system byt natychmiast odtwarzany i funkcjonowat nadal.

Niedziela 13 sierpnia byta poczatkiem rozwiniecia operacji ,Adlertag” - ,,Orli
dzien” z wykorzystaniem catosci niemieckich sit lotniczych bazujgcych we Francji, Norwe-
gii i Danii. Powietrzna Flota feldmarszatka Sperrlego zaatakowata obszar na pétnoc od Por-
tsmouth, Kesselringa, stolice kraju Londyn oraz jej okolice. Tysigc samolotowe naloty na
lotniska, wezty drogowe, kolejowe, stanowiska dowodzenia i stacje paliw miaty wyelimi-
nowac lotnictwo mysliwskie z dalszej walki lub zmniejszy€ jego aktywnos¢ bojowa do tego
stopnia, by nie liczyto sie juz w wojnie. Trzecie uderzenie obu flot tgcznie na obiekty usy-
tuowane na potudnie i potudniowy-wschod od Londynu obejmowaty zaktady brytyjskiego
przemystu lotniczego, gtdwnie wytwadrni ptatowcow i silnikow do ,,Spitfire ow

Jednak uderzenia te nie przyniosty Luftwaffe prognozowanych wynikow.
Straty brytyjskiej floty byty stosunkowo niewielkie, a szkody wyrzadzane bombardo

52 R. Conyers nesbit, Illustrated History of the RAF, Hutchinson, Londyn 1990, s. 144 148;

P. Congdon, Per Aradua ad Astra, Airlife, London 1961, s. 97-99, A. Hess, Byli jsme v itve 0
glii...,s. 78-79.
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w drugiej fazie bitwy hitlerowskie lotnictwo zdecydowato sie skierowacC gtowny
wysitek obu flot powietrznych przede wszystkim na zlikwidowanie lotnictwa brytyjskie-
go, zwiaszcza dokuczliwego i dajacego sie we znaki lotnictwa mysliwskiego. Nie pomi-
nieto takze przemystu lotniczego. W tym okresie ucierpiaty szczegélnie zaktady w So-
uthampton i Brookland produkujgce najnowoczesniejsze mysliwskie ,,Spitfire”. Ale
gtowny nacisk potozono na intensywne bombardowanie lotnisk z roznych wysokosci
I kierunkow, fabryk silnikow, osprzetu i uzbrojenia lotniczego dziatajac jednak dostrze-
galnie mniejsza liczbg bombowcow, choC z silniejsza niz dotychczas ostong mysliwska.

Od 19 sierpnia, zgodnie z ustaleniami H. Goring’a, strefy niemieckich ude-
rzeh bombowych rozszerzono na lotniska potozone w Srodkowej Anglii i zakkady pro-
dukujace wszelki sprzet dla lotnictwa. Ponadto w celu zdecydowanego rozproszenia
dziatan brytyjskich mysliwcow i mozliwie najszerszego wyciggniecia ich z lotnisk
I zwigzania walka, Niemcy postanowili operowaC mniejszymi niz dotychczas zespo
tami bombowymi z mozliwie najliczniejszg na jaka ich byto sta¢ eskortg mysliwska.

19-24 sierpnia to niemal nieustanny atak niemieckich bombowcéw na lotni-
ska Mailing, Biggin Hill, Kenley, Groydon, Newton, Coltishall, Horsham, StFaith,
StEval i Exeter.

25 sierpnia wydarzyt sie wypadek szczegolny. We wczesnych godzinach ran-
nych zatoga jednego z niemieckich bombowcow He - 111 nie dostrzegta usytuowa-
nych nad brzegiem Tamizy stacji zbiornikow paliwowych - celu ataku i poleciata nie-
co dalej na zachod, gdzie zrzucita fadunek bombowy na chybit trafit zza chmur. Pech
chcial, ze bomby spadty na londynskie City. Winston Churchill polecit natychmiast
przygotowac uderzenia odwetowego: 81 bombowcow RAF-u jeszcze tej samej nocy
wystartowato na Berlin.

W poniedziatek 26 sierpnia, gdy okoto potudnia pogoda poprawita sie lotnic-
two niemieckie 150 samolotami uderzyto ponownie na lotniska Kenley, Folkestone,
Biggin Hill i Tangmere. Ale mysliwcow tam nie byto - zdazyty wystartowac przed
uderzeniem.

Druga nawata niemieckich bombowcow skierowata sie na Portsmouth, Maidsto-
ne, Warmwell, Debden. Przeciw nim wystartowato pie¢ dywizjonéw RAF-u i szosty 310
czeski. Ten ostatni pozostawat w odwodzie, patrolujgc potudniowy skraj Londynu na wy-
sokosci 20 000 stop. SzeS¢ minut potem w lewym zwrocie na nowy kurs dostrzegli 17 Dor-
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nierow Do-215 w ugrupowaniu kolumna kluczy trojka za tréjka, w ostonie mysliwcow Me-
109, Me-110. Niemcy lecieli nizej 900-1200 metréw i dowddca ugrupowania S/Ldr. Blac-
kwood zdecydowat sie na manewr w lewo z utratg wysokosci i atak z pdtprzewrotu.
W trakcie manewru piloci sprawnie zmienili ugrupowanie bojowe i gesiego, kolumna poje-
dynczych mysliwcéw atakowali bombowce z przewyzszenia. W huraganowym ataku
zniszczone zostaty dwa bombowce. Witedy z géry spadty na nich Me-109, atakujgc z bliska
czeskie ,,Hurricane” - dwie maszyny zostaty zestrzelone. Wychodzacy z nieskutecznego
ataku na bombowce por. Fechner dostrzegt samotnego Me-110 i zestrzelit go dobrze wy-
mierzong serig. Znowu dato o sobie zna¢ niefortunne ugrupowanie bojowe podczas atako-
wania bombowcow. Rezultat: 310 dywizjon - 3, Luftwaffe - 2 (rys. 9).

Sroda 28 sierpnia - $wietna pogoda, jedynie niewielkie zachmurzenie i widzial-
nos¢ 30 km. Tego dnia niemieckie zatogi bombowe, lekcewazac miedzynarodowe umo-
wy, niszczyty nie tylko obiekty wojskowe i przemystowe, ale bombardowaty takze mia-
sta. To miato swoj gleboki sens - stosowanie terroru z powietrza skmszy¢ miato wole
spoteczenstwa i wywrze¢ tym sposobem wptyw na nieprzejednang postawe rzadu.

Niemcy podjeli wyniszczajace rajdy bombowe na Londyn, Eastchurch i Ro-
chford, lotnictwo mysliwskie wymiatanie w rejonie Kentu i Thames, usitujgc zwiek-
szy¢ starty mystiwcow RAF-u.

Okoto potudnia 310 dywizjon wystartowat w sile 12 maszyn i naprowadzony
zostat na ugrupowanie niemieckich bombowcow Domier Do-215, Heinkel He-111
i Junkers Ju-88. Nalot z gory ostaniany byl przez Me - 109, z boku czuwaty Me-110.
Dywizjon nie byt w stanie terminowo osiggnag¢é odpowiedniej wysokosci
I dowddca zdecydowat sie na atak z dotu. W tym celu wyprowadzit zespdt w tylng
potsfere ugrupowania niemieckich bombowcow, zwiekszyt predkosc i samoloty jeden
po drugim atakowaty Niemcow od dotu, ze stromej goérki. Az sze$¢ bombowcow sta-
neto w ptomieniach. Dopiero teraz niemieccy mysliwcy dostrzegli sytuacje i zaatako-
wali z goéry wychodzace z ataku ,,Hurricane”. Dwa mysliwce zostaty zestrzelone -

Krebda opuscit samotot, a Sterbacka uznano za zaginionego. Rezultat. 310 dywizjon

6, Luftwaffe - 2 (rys. 10**

A. Hess, Bylijsrne v hilve o Anglii.... s. 32-36; J. Mucha. Ohen proti ohni, Praha 1970,
s. 98-99.
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w ciggu nastepnych dni sierpnia niemieckie naloty trwaty niemal nieprzerwa-
nie, po dwa, a nawet trzy razy dziennie. Miaty coraz bardziej zmasowany charakter.
Pozostajgc pod wrazeniem dotychczasowych zdolnosci obronnych brytyjskiego lotnic-
twa mysliwskiego Niemcy ocenili, ze mimo dotkliwych strat wcigz stanowi ono silng
przeszkode w realizacji uderzen. Z tego wzgledu postanowiono podja¢ jeszcze jedng
prébe ostatecznego jego zniszczenia. Jeszcze 21 sierpnia do Kesselringa i Sperrlego
poptynety odpowiednie rozkazy, w wyniku ktérych od godzin rannych 30 sierpnia
rozpoczety sie serie atakéw skierowanych gtdwnie na lotniska bazowania mysliwcow
RAF-u: Kenley, Eastchurch, Tangmere, Biggin Hill, Masten, Debden, North Weald
I znowu Biggin Hill.

W ciggu sierpnia Luftwaffe dokonata ogdtem 670 nalotow i uszkodzita 18
lotnisk. Ciezkich uszkodzen doznata fabryka ,,Spitfire’ow” w Southampton, co na dwa
tygodnie zahamowato produkcje tych mysliwcéw. Nocnemu uderzeniu poddano row-
niez zaktady w Brookland produkujace mysliwskie ,,Hurricane”.

3 wrzesnia w okupowanej Hadze Hermann Goering zwotat ponownie odpra-
we wyzszych dowddcow flot powietrznych zaangazowanych w naloty na Anglie.
W catosci zostata poSwiecona wcielaniu w zycie pragnien dowodcy Luftwaffe i usta-
lenn Hitlera z konca sierpnia. Od 7 wrze$nia rozpocza¢ sie miat nowy etap powietrzne-
go natarcia, polegajacy gtownie na przeniesieniu rozproszonych nalotéw bombowych
na stolicg Wielkiej Brytanii - Londyn. Dniem i noca. Za dnia atakowa¢ miaty bom-
bowce Kesselringa z niezbadng gorng i boczng ostong nalotow. W nocy zatogi bom-
bowcow 3 Floty Powietrznej feldmarszatka Sperrle’go juz bez zadnej eskorty. Ponie-
waz Hitler byt zdania, ze terror powietrzny objg¢ powinien moztiwie najbardziej roz-
legte obszary Wietkiej Brytanii, diatego Goring potecit prowadzi¢ rownotegte naloty
nekajgce nawet z wykorzystaniem pojedynczych bombowcdw, wzmagajac, podsycajac
niepokdj angielskiego spoteczenstwa i rozpraszajgc sity obrony powietrznej

Podstawowa niewiadoma byto z jakimi sitami brytyjskich mysliwcow naleza-
to sie ticzyC. Niemcy wiedziehi, ze lotnictwa brytyjskiego nie udato sie zniszczy¢ na

ziemi. Malo tego, panowato coraz wyrazniejsze przekonanie, ze z uwagi na bardzo

ss L. Deighton, Fighter..,, s. 180-183; R. Conyers Nesbit /// ™ s. 166-170;
W. Churchill, The Second Woni War, si.x volumens, Cassell 1960, Vol. Il, s. 317 318.
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duzg ilosC lotnisk zapasowych, podskokowych i polowych (Kesselring)™ raczej nie
jest to mozliwe. Za jedyny sposob uznano zatem zniszczenie mysliwcow przeciwnika
w walkach powietrznych. Coraz wiec liczniejsze formacje mysliwcoéw Luftwaffe lecia-
ty nad Anglie w ostonie bombowych wypraw.

Wtorek 3 wrzesnia 1940 roku byt dla 310 dywizjonu dniem ze wszech miar
szczegblnym. Sam ranek byt pochmurny i deszczowy, ale tuz po dziewigtej pogoda
ulegta widocznej poprawie i 0 10.00 dywizjon przeszedt do gotowosci ,,readiness”.
O godz. 10.27 catym dywizjonem byli w powietrzu. Zaledwie kilka minut pdzniej zna-
lezli sie nad chmurami w locie na Londyn. Ziemia naprowadzita ich na niemiecka wy-
prawe bombowa do$¢ niefortunnie - na kursach spotkaniowych, wyznaczajgc do tego
zadanie zwigzania walka mysliwcéw ostony. Cztery dalsze dywizjony brytyjskie miaty
w tym czasie uderzy¢ na bombowce. Od zdecydowanego uderzenia Czechéw, od jego
impetu, od mysliwskiej przebiegtosci uzalezniony byt sukces lub porazka w tej bitwie.

Niemcy szli nieco nizej lekko kotyszacym sie stadem. Jedynie Messer-
schmitt’y ostony demonstrowaty swg powietrzng ruchliwos¢. Prowadzacy F/Lt
J. Jefferies zawczasu umiejetnie rozdzielit ugrupowanie dywizjonu na eskadry i naka-
zat jednoczesny atak czotowy na grupe niemieckiej ostony gornej i bocznej prawej.
Sam eskadra ,,A” rozbit ostone gérng i manewrem w prawo zamierzat wyjs¢ w tylng
potsfere Messerschmitt’éw ostony bocznej tewej. Niemcy chyba w ogdle nie brali pod
uwage takiego rozwigzania walki i raczej liczyli sie z préba wyjscia obu czeskich
eskadr w swojg tylng poisfere, bo nie zdazyti wykona¢ zadnego uniku. Juz w pierw-
szym ataku z gory zestrzetono trzy Me-110 C (P/0 E. Fechtner, Sgt. I. Koukal, F/Lt
G. Sinclair). Eskadra Jefferies’a zaraz po ataku zwigzata sie walkg kotowg z Messer-
schmitt’ami stanowigcymi ostone tewej strony nalotu. Eskadra G. Sinclair a natomiast
stracita zwartosC swego ugrupowania a jej piloci podjeli samodzielne pojedynki po
wietrzne. Zestrzelone zostaty trzy kolejne Me-I#O C (F/Lt G. Sinclair, F/Lt J. Maty,
Sgt B. First). Jedynie wychodzacy z walki Sgt. J. Kominek napotkat miedzy chmura-
mi samotnego Domier’a Do-215 i podpalit go dwiema celnymi seriami (rys. 11).

6 E. Banaszczyk, W bitwie o Anglie..., s. 132 133.
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Dywizjon powrdci! na lotnisko bez zadnych strat. Londynskie gazety przesci-
gaty sie w pochwatach: ,,CZECH SUCCESS THE AIR”, ,,CZECHS AT WORK?”,
CZECH SQUADRON SHOT DOWN SEVEN PLANES”” .

Mimo silnych, zmasowanych niemieckich nalotéw bombowych Anglicy sys-
tematycznie uzupetniali straty sprzetowe rosngca produkcjg samolotéw. Pod tym
wzgledem znajdowali sie w lepszej sytuacji od Niemcow. W okresie od lipca do paz-
dziernika 1940 roku RAF otrzymat 1908 nowych samototdéw, podczas gdy w tym sa-
mym czasie Luftwaffe jedynie 811.

To, ze straty RAF-u w samototach byty szybko uzupetniane zawdzieczaC na-
lezy w znaczacej mierze wysitkom Cywiinej Organizacji Naprawczej (Civitien Repair
Organization - CRO) kierowanej przez torda W. Nuffielda - producenta silnikow,
u ktorego pracowata czes¢ inzynierow, technikow i mechanikow totniczych czeskiego
pochodzenia (49" Nuffield obarczony odpowiedzialnoscig za dostawy silnikowe
przed Swiezo powotanym Ministerstwem Produkcji Samolotow, kierowanym przez
potentata prasowego lorda J. Beaverbrooka, dwoit sie i troit, by sprosta¢ rosngcym
potrzebom. Ze wszystkich brytyjskich samototdow mystiwskich uszkodzonych w wal-
kach, ktore nie mogty by¢ naprawione w warsztatach sektorowych 6% wrocito po-
wtornie do tinii dzieki CRO.

Tymczasem Niemcy stracili w watkach powietrznych dalszych 400 samolo-
tow, zestrzeliwujac 219 brytyjskich mysliwcow. Ale i w tej fazie 132 pilotow udato sie
uratowac, a 117 przywréci¢ ponownie do linii.

Dobrze funkcjonujgcy system obrony powietrznej i wysoka operatywnos¢
brytyjskich mysliwcoéw przyczynity sie do zadania Luftwaffe w tej fazie bitwy tak
znaczacych strat, ze Niemcy zrezygnowali z catkowitego zniszczenia lotnictwa brytyj-
skiego. Wecigz jeszcze atakowali rozpoznane lotniska, ale wysitek bombowy skupili
teraz na niszczeniu osrodkow przemystowych, polityczno-administracyjnych i portd

morskich.

” A. Hess, Bylijsme v Bitve o Anglii, S. 46-47; J. Rajl.ch, Esa na obtoze, S. 173; R.T. Bickers,
77ieBa«/e o/SntoM, Salamander Book. London 1990, s I7A ,, Franks Greatest Air
G. Wynn, Men ofthe Battle ofBritain, Norwich 1989, s. 67-68, N.L.R. Franks, Greatest Air

Beattie, London 1982, s. 99.

-85-






Coraz czysciej zdarzajgce sie wiasnie takie sytuacje wymuszaty rozwazenie
zmian w stosowanej dotychczas taktyce walki. Aby zaradzi¢ szarpanym, rozdrobnio-
nym atakom poszczegolnych eskadr i dywizjonéw dowddca 12 Grupy, Trafford Le-
igh-Mallory zaproponowat budowe i wykorzystanie w walce wiekszej formacji my-
Sliwskiej - skrzydta (wing) ztozonego z trzech, a nawet wiekszej liczby dywizjonow,
wykonujacych lot we wspolnym ugrupowaniu bojowym. Z uwagi na sprawnos¢ kon-
strukcji w powietrzu ugrupowania bojowego proponowat bazowanie dywizjonow tak
postrzeganego skrzydta na jednym lotnisku, w jednej bazie.

Po alarmowym starcie dywizjony przyjmowaty odpowiednie ugrupowanie
bojowe, a po wykryciu przeciwnika w powietrzu dowodca skrzydia dysponowat teraz
mozliwoSciami stawiania konkretnych zadan, ataku wiekszymi niz dotychczas sitami
lub rozdzielania przyjetego ugrupowania w zaleznosci od zaistniatej sytuacji. Zazwy-
czaj w takich sytuacjach +-2 dywizjony wigzaty walka niemieckie mysliwce ostony
nalotu, 2-3 kolejne atakowaty jednoczes$nie i rozbijaty ugrupowanie bombowcow.
1 wrzesnia 1940 roku, w Duxford utworzono skrzydto (19, 242, 302, 310 i 611 dywi-
zjon) Douglasa Badera (,,Bader Wing”, ,,Duxford Wing”). 310 dywizjon wraz z 19
| 242 stanowity grupe uderzeniowg, pozostate na ,,Spitfire ach mozliwie szczelnie
ostaniaty uderzenie.

Dziatania tak skonstruowanej formacji poczatkowo budzity kontrowersje, ale
kilka miesiecy pozniej na state weszty do mysliwskiej codziennosci. Nawet Douglas
Bader stat sie jej entuzjastg ,,... Metoda operacji nie byta az tak bardzo skomplikowa-
na, jak sie poczatkowo wydawato, choC zazwyczaj uciekaliSmy sie do formowania
wiasciwego ugrupowania bojowego nad lotniskiem startu. ,,Hurricane z 19 i 310
dywizjonu leciaty ,,in astem line”, podczas gdy ,,Spitfire 3-4000 stop ponad nimi
z tylu i z odchyleniem w jedng strone ,,behind and to one side . Intencjg takiej forma-
cji byto, zeby ,,Hurricane” atakowaty bombowce, podczas gdy szybsze ,,Spitfire’y”,
dysponujace lepszymi mozliwosciami manewrowymi, umiejetnie powstrzymywaty
Messerschmitty Bf-109. Start catego skrzydta nigdy nie zabierat nam wiecej czasu niz

szeSC minut, a czesto byliSmy w goérze juz po czterech minutach. Zatem w ciagu
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20 minut od startu ,,Hurricane’6w” byliSmy zazwyczaj nad ujsciem Tamizy na przy-
zwoitej wysokosci 20 000 stop, a ,,Spitfire” trzy-cztery tysiagce wyzej nad nami

Sobota 7 wrzesnia byt pieknym, stonecznym dniem o niewielkim tylko za-
chmurzeniu. Niemcy zamierzali skupi¢ gtowny wysitek bombardowan na obiektach
Londynu. Goring tym razem postanowit osobiscie pokierowaC popotudniowym ata-
kiem powietrznym na stolice Wielkiej Brytanii. W tym celu przybyt pociggiem spe-
cjalnym do Departamentu Pas de Calais. Stanowisko dowodzenia dla wodza hitlerow-
skiej Luftwaffe przygotowano na przyladku Cap Gris Nez. Goringowi towarzyszyt
odpowiednio dobrany sztab Oberkommando der Luftwaffe. Wszyscy byli przekonani,
ze tym razem ,,wybombardujg Anglie z wojny”.

O godzinie 16.00 nadbrzezne brytyjskie stacje radarowe wykryty w powietrzu
duzy ruch samolotéw niemieckich nad Calais. Ugrupowanie bojowe budowato 300 samo-
totow bombowych i niemal 600 mysliwcow. Trzy minuty pdzniej nalot skierowat swe
czoto na pdtnoc ostro wznoszac sie do wysokosci 8000 metrow. Pierwsza fata skierowata
sie na ujScie Tamizy, druga przez Dungeness bezposrednio na Londyn. Dodatkowo (juz
nad kanatem, poza tinig wybrzeza) dotaczyta ostona pierwszej fati 70 Me-+1OC.

Do przeciwdziatania niemieckiemu natotowi Angticy rzucili niemal wszystkie
sity mystiwskie 1+ Grupy, 3 dywizjony z 12 i dodatkowo 3 z 10 Grupy, w tym 310
czeski. Jeszcze w czasie wznoszenia do rejonu patrolowania miedzy Dover a Horn-
church niemieckie Me-109 z grupy ,,wymiatania” zaatakowaty Czechow od strony
stoica zestrzetiwujac dwa ,,Hurricane”. ,,To bylo niemite zaskoczenie ... Zaraz po
ataku na wysokosci 7000 metrow dostrzeghi 60 bombowcow zmierzajgcych ku ujsciu
Tamizy prosto na Londyn. Dla 310 dywizjonu byta to najbardziej przychytna sytuacja,
bo w trakcie ataku z gory z prawej strony eskadra Me-++OC ostony gornej akurat wy-
konywata tagodny zwrot w tewo niejako sama wchodzac w cetowmki ,,Humca-
ne’dw”. Taka okazje pitoci dywizjonu wykorzystati natychmiast, zestrzetiwujac az
cztery Messerschmitty (P/0 W. Goth 2Me-110, F/Lt J.Jefferies, sgt K. Seda). Eskadra

MA’ nie przerywajac nurkowania wykonata tekki dowrot w prawo atakujac zamykaja

59 J. Ray, The Battle ofBrittain. Dowding and the First Victoiy, Cassel 2002, s. 84.
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cg ugrupowanie bombowcow tréjke Heinkli He-111. Jeden bombowiec zostat zestrze-
lony (F/0 J. Boulton). Rezultat: 310 dywizjon - 5, Luftwaffe - 2" (rys. 12).

Posredni udziat w Bitwie o Wielka Brytanie wzieto takze brytyjskie lotnictwo
bombowe Bomber Command realizujgc nocne uderzenia odwetowe. Wiekszo$¢ dnia
zatogi posSwiecaty na sen, a niemal kazdej nocy startowaty na wyznaczone do niszcze-
nia niemieckie obiekty. Lotnictwo bombowe bylo woéwczas jeszcze stabe, liczyto
w sumie 436 samolotéw bojowych, niezbyt zresztg nowoczesnych, powolnych i dys-
ponujacych znikomym udzwigiem bomb.

W koncu sierpnia czeski 311 dywizjon bombowy byt gotowy do dziatalnosci
bojowej. Ale poczatkowe dni wrze$nia obfitowaty w noce ksiezycowe, jasne, zbyt nie-
bezpieczne dla dziatan zatdg bombowych z uwagi na operujace wzdtuz wybrzezy
Francji, Belgii i Holandii nocne mysliwce Luftwaffe. | cho¢ odwetowe dziatania lot-
nictwa bombowego RAF-u trudno zaliczy¢ do bilansu bitwy, to jednak uderzenia bom-
bowe wyciskaty pietno na zaopatrywaniu niemieckich baz lotniczych i natezenia dzia-
tan Luftwaffe. W nocy z 10 na 11 wrzesnia 1940 roku trzy czechostowackie zatogi
~Wellington’6w wziety po raz pierwszy udziat w locie bojowym. Celem misji byto
zniszczenie kolejowej stacji rozrzadowej na przedmiesciach Brukseli. Cho¢ ,,Welling-
ton’y” byly stosunkowo wolne, to lot nie byt dtugotrwaty - w sumie pie¢ godzin. Za-
togi czeskie leciaty w drugiej fali bombowcow. Pierwsze wskazniki potozenia celu
zrzucone przez zatogi wyprzedzajacych wyprawe pathfinder’éw ujrzeli jedenascie mi-
nut przed poéinoca. Cztery minuty pdzniej trojka czechostowackich ,,Wellington éw
weszta na kurs bojowy prowadzacy prosto do celu.

Niemcy zareagowali dokfadnie tak, jak sie spodziewano - czesali niebo smugami
reflektorow i otworzyli silny ogien artylerii przeciwlotniczej. Zaraz potem na ziemi do-
strzegli skutki bombardowan samolotow pierwszej fali. Mimo ze nad miastem rozpetato
sie istne piekto i znalezli sie w blasku reflektorow, to pomysinie umiescili tadunek bom

bowy w cetu i wraz ze strumieniem brytyjskich samolotow zawrdcili do bazy.

60 A. Hess, Bylijsme v bitve o Anglii, s 47-50; J. Rajlich, &a na obtoze, s 173-174,
R.T. Bichers, The Battle ofBritain, Salamander Book, London 1990, s. 180.
A. Hess w swojej ksigzce wyjasnia: Pathfinder (ang.) - samolot

Za pomoca zrzucanych z powietrza na ziemie Swietlnych znacznikéw (rnar erow lobrvsl celu-
- ged spot fires” - Swiatta czerwone po opadnieciu na ziemie okresSlajgce
- ,.yellow spot tires” - Swiatla z6tte oznaczajgce w powietrzu miejsce znaj o
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To byt ogniowy chrzest dywizjonu. W kolejnych akcjach z niewielkim kom-
ponentem brytyjskiego lotnictwa bombowego wspdlnie realizowali zadania, bombar-
dujac cele w Niemczech, Wioszech i krajach okupowanych. W sumie w okresie trwa-
nia bitwy o Wielka Brytanie lotnictwo bombowe zrzucito tadunek 14 631 ton bomb.

16 wrzesnia operacyjna czes¢ dywizjonu w skiadzie szeSciu zatdg eskadry
»A” wraz z naziemnym personelem przebazowana zostata na lotnisko East Wretham
w hrabstwie Norfolk. Tam tez stopniowo przebazowano pozostate elementy jednostki.

Niedziela 15 wrze$nia byta stoneczna i niemal bezwietrzna, mleczne zamgle-
nie poranne szybko ustgpito. Mato kto spodziewat sie, ze nadchodzi kulminacyjny
moment bitwy o Wielka Brytanie, dzien ktéry przekresli niemiecka inwazje.

O godzinie 11.00 nadbrzezne stacje radarowe zasygnalizowaty formowanie
sie duzych zgrupowan bombowcdow niemieckich nad Calais i Boulogne. Dowding po-
stanowit z pierwszg falg niemieckiego nalotu rozprawic sie jeszcze przed linig angiel-
skiego wybrzeza, gdzie$s w rejonie Maidstone-Canterbury-Dover-Dungeness dywizjo-
nami szybszych ,,Spitfire’6w”. Dywizjonami ,,Hurricane 0w , szczelnie otoczy¢ Lon-
dyn mozliwie daleko przed jego przedmieSciami. Dopiero tam miaty one rozbi¢ ugru-
powania bombowcow.

O godzinie 11.03 z lotniska Beggin Hitl wystartowaty pierwsze dywizjony
»Spitfire’ow” - 72 1 92, w dwie minuty pozniej uniosty sie w powietrze z lotniska
Kentey dywizjony ,,Hurricane’éw - 253 i 501. Z kolei w boj ruszyty nastepne 603, 41
I 303 polski z Northolt.

O 11.30 pierwsza, szeroka fala niemieckich bombowcow w sile 100 maszyn
przekroczyta nieregularng linie angielskiego wybrzeza w rejonie Ransigate, Folkesto-
na i Dungeness i poszta w kierunku Londynu. Druga, znacznie wieksza, podazata
w niewielkiej odlegtosci za pierwsza. Ugrupowane w piatki i siodemki bombowe
uparcie podazaty na potnoc na wysokosci 7000 metréw. Ruchliwe mysliwce trzymaty
sie znacznie wyzej.

Potrzeba uzycia pieciu dywizjonow mysliwskich 12 Grupy okazata sie nie
zwhocznie konieczna, bo juz kolejna fala Heinkli, Domieréw i Junkersow wchodzita
nad zote brzegi Potudniowej Anglii. Z lotniska Duxford wystartowato pie¢ dywizjo

now sformowanych w skrzydto, ktorym dowodzit beznogi pilot S/Ldr Douglas Bade

a -



Jego bojowy zespot byt mieszany narodowosciowo: obok dwéch dywizjonow kana-
dyjskich ijednego br)dyjskiego wystartowat 302 polski i 310 czechostowacki.

Pierwsze dywizjony rozproszyty niemieckg ostone mysliwska niedaleko Tun-
bridga Wells, na niepokojone dotychczas bombowce spadty ukryte w stoncu dywizjo-
ny ,,Hurricane’éw”. Czotowa fala bombowcow wzieta w kleszcze nie wytrzymata ude-
rzenia. | nie dlatego, zeby od razu poniosta wielkie straty, gdyz nie straty zawazyty na
wyniku starcia, chocC i te uzna¢ nalezy za znaczace. Zdecydowata panika, zdecydowato
przerazenie Niemcow. Zatogi bombowcow ufni w silng, przyttaczajaca liczbg samolo-
tow ostone mysliwska, w ogole nie liczyli sie z mozliwoscia tak tatwego ich pokona-
nia, nie liczyli sie z takg zuchwatoscig Anglikow.

310 zestrzelit cztery samoloty (F/It J.Jeffrries i Sgt. J. Hubacek Domiera Do-
17Z, F/Lt J. Jefferies i Sgt. Kaucky Domiera Do-17 Z, F/Lt J.Jefferies i Sgt. R. Puda
Domiera Do-17 Z i Stg. J. Kominek takze Domiera Do-17 Z). Tylko nieliczne bomby
spadty na Westminster, Lambeth, Crystal Place, Tooting i Kensington™*

Po dwdch godzinach przerwy nastgpit kolejny zmasowany nalot kilkuset nie-
mieckich maszyn na Londyn. Tym razem wysuniety ku przodowi w ugmpowaniu
skrzydta czeski 310 dywizjon zaatakowat z gory, uzyskujac zupeine zaskoczenie
I przygotowujac niejako sytuacje nastepnym dywizjonom. W gwattownym starciu pi-
loci dywizjonu zestrzelili kolejnych szeS¢ maszyn (S/Ldr. A. Hess Me-109, P/0 S.
Fejfar Do-17, Sgt. B.Furst He-111, F/Lt J.Jefferies Do-17, Sgt. E. Prchal i Sgt. J. Re-
chka He-111) - rys. 13. Rezultat; 310 dywizjon - 10, Luftwaffe - 0.

tacznie tego dnia RAF zestrzelit 61 samolotow Luftwaffe, dmgie tyle uszka-
dzajac. Straty wiasne: 16 pilotéw i 9 rannych. Byt to niewatpliwie wielki dzien. Nic
zatem dziwnego, ze na pamigtke tak wielkiego sukcesu osiagnietego w bitwie o Wiel
ka Brytanie dzien 15 wrzesnia na zawsze wszedt do histoni Royal Air Force i do dnia

dzisiejszego jest obchodzony jako Swieto brytyjskiego lotnictwa .

61 J, Gotowata, Splatane wiraze 2, S. 113-118; W. Krol, Wielka Brytania n
A. Hess, Bylijsme v bitve o Anglii, S. 53-62; R.T. Bickers, The Battle 0f Britain, Salamander Book,

London 1990, s. 181.
62 \W. Kroél, wielka Brytania 1940, s. 120; E. Banaszczyk, s.
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Codziennos$¢ bojowych misji realizowanych w angielskich wamnkach pogo-
dowych sitg rzeczy sprawity, ze Czesi prezentowali coraz wyzszy poziom przygoto-
wania do lotow w trudnych warunkach atmosferycznych. ,Hurricane” byt dobrze
oprzyrzadowanym mysliwcem do operowania w powietrzu bez widocznosci po-
wierzchni Ziemi. 310 dywizjon kilkakrotnie wykorzystywat zachmurzenie, zamglenia,
rejony stabej przejrzystosci powietrza, czasem deszczu jako swego rodzaju zastony,
kotary, kurtyny umozliwiajgce uzyskanie zaskoczenia. Ale w takich warunkach za-
Zwyczaj operowano pojedynczymi zatogami, najwyzej sekcjami samolotow, ktore pi-
lotowali najlepiej przygotowani piloci dywizjonu.

Mimo wszystko te indywidualne polowania zawsze taczyty sie z niebezpie-
czenstwem skutecznego ostrzeliwania atakujacych mysliwcow przez zeSrodkowany
ogien strzelcow poktadowych kilku bombowcoéw zamykajacych atakowane ugrupo-
wanie. Sitg rzeczy nie byly to dziatania najwyzszej efektywnosci™ Ale i pogoda
sprzyjajaca dotychczas prowadzeniu dziatan powietrznych ulegta zatamaniu. Pigekna
do niedawna jesien skonczyta sie, ustepujac miejsca mglistej, chmurnej i deszczowej
aurze.

W Srode 18 wrzesSnia warunki atmosferyczne umozliwiaty loty jedynie nad
kanatem i Potudniowg Anglia. Ale i tutaj prowadzeniu intensywnych dziatan po-
wietrznych przeszkadzaty poprzerywane niekiedy, ale grube warstwy chmur z za-
mgleniami i opadami rzesistego deszczu.

Feldmarszatek Kessetring nie zrezygnowat jednak z kontynuacji nalotow.
Pierwszy, poranny nalot (9.00) niemal 200 bombowcéw dotart do wyznaczonych ce-
low ataku, choc jego skuteczno$¢ byta raczej niska. Brytyjskie dywizjony, gdzie tylko
nadawata sie ku temu okazja, atakowaty niemieckie bombowce, rozpraszaty ich ugru-
powania, rozganiaty je po chmurach.

Pie¢ godzin pozniej znad francuskiego Calais wyruszyta kolejna wyprawa,
tym razem w sile 156 maszyn Luftwaffe. Schodzace z pétnocnych rejondéw w dot
ghi zachmurzenie psuto pogode nad jej potudniowg czeScia, utmdniajac niemieckim

pilotom nawigacje i odszukiwanie wyznaczonych do zniszczenia celéw. | w takiej

A A - Much2t i i i, S -Y0,
AIS. Fejfar, Denik stihace, Hradec Kra}owe 18;8 g 71, T ' igf‘fé‘lpro“ ohni, s. 91-93;
P. Townsend, Duel ofEagles, Weidenfeld and Nicolson, London
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Podczas ostrego wznoszenia na wysokosci 3000 metrow zza rozlegtego pasma
chmur wyszto nagte okoto 60 niemieckich bombowcow. Nad nimi w gorze eskortuja-
cych ich Messerschmitt’éw tez byto kitkadziesiagt. To niewatpliwie byta trudna decyzja
czy podja¢ watke™. Ate wtedy z drugiej strony zaatakowati Polacy. Zwarte dotychczas
ugrupowanie niemieckich bombowcéw ulegto deformacji, rozérodkowaniu, a jedna
z zewnetrznych tréjek odtgczyta od formacji, skradajgc sie w kierunku duzej luki
w chmurach.

F/0O E. Fechtner dostrzegt dogodng do ataku sytuacje, odtgczyt kluczem od
dywizjonu, dopadt ostatniego Domiera Do-17 Z z umykajacej trojki i zapatit go trzecig
serig. Wtedy z gory zaatakowaty niemieckie mysliwce, ale byto juz za pozno.

Boczny F/O E. Fechtner’a Sgt. J. Kominek zaatakowany zostat przez dwa
Me-109 i przyjat watke horyzontalna. Byt Swietnym fachowcem i doskonale wiedziat,
ze niemieckie mystiwce przewyzszajg ,,Hurricane’a nie tylko szybkoscig, byty lepsze
w nurkowaniu i wznoszeniu, miaty tepszy, nowoczesniejszy, bardziej sprawny silnik,
lepsze uzbrojenie, amunicje. Ale wiedziat takze, ze jest w doskonatej kondycji fizycz-
nej i psychicznej, i nie miat po prostu wyjscia. Musiat wymkna¢ sie Niemcom, by
przejs¢ do ataku. W walce obronnej liczyt na wiekszg od Messerschmitfow zwrotnosc
swego samolotu.

W ferworze walki nagle wpadli w wiekszg grupe walczacych z sobg mysliw-
cow i jeden z jego przesladowcow zawieruszyt sie w bitwie. Drugi chyba wystraszyt
sie mozliwoscig zderzenia z innym samolotem, bo nagle przewrocit Messerschmitta’a
na plecy i wydtuzonym tukiem znurkowat w dot, w kiemnku zietonych wod kanatu.
J. Kominek bez namystu mszyt za nim. Niemiec miat w nurkowaniu wigkszg szyb-
koS¢, ate skrécit dystans nurkujac do niego po mniejszym tuku. Niemiec wyréwnat
w dole i szedt tak nisko nad wodg w strone francuskiego brzegu, ze kadtubem niemat
dotykat fat. W koncu nie wytrzymat nerwowo i wyrwat w gore. | to go zgubito. W tym
samym momencie Kominek otworzyt ogien, uktadajac krétkie serie oSmiu karabindw

maszynowych w otiwkowo-szarym ptatowcu. Me-109 przewrdcit sie na ptecy, skrzy-

dtem zawadzit o fate i wybuchtjak bomba (rys. 15).

marady, Praha 1980, s. 127; Vojensky Histoncky Archiv, Prana,
Bntanie.
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dywizjonu S/Ldr J. Ambrus. Okoto 18.30 ziemia naprowadzita ich na ugrupowanie
bombowych Domier’ow Do-17Z skrycie przemykajacych do celu miedzy dwoma
warstwami chmur w przestrzeni miedzy Prestatyn a Chester. W trakcie wypracowy-
wania dogodnej pozycji do przeprowadzenia zespotowego ataku, Me-109 bocznej
ostony wyskoczyty im naprzeciw i dywizjon zwart sie z nimi w walce czotowej. Zaraz
po pierwszym ataku S/Ldr J. Ambrus$ i P/0 J. Jaske znurkowali w dot w kierunku na
bombowece i nim Niemcy skryli sie w chmurach zestrzelili jednego Domier’a™\

Z koncem pazdziernika natezenie niemieckich nalotéw ulegto dostrzegalnemu
zmniejszeniu. Niemcy w dziataniach dziennych wykorzystywali juz tylko mniejsze
grupy bombowcow wybierajgcych utrudnione warunki atmosferyczne do maskowania
uderzen z powietrza. Tylko nocg wcigz nekali angielskie miasta. Bitwa o Wielka Bry-
tanie miata sie ku koncowi, zamierata.

310 dywizjon jeszcze 28 pazdziernika odnidst kolejny sukces. Ten dzien byt
podobny do poprzednich, mglisty, pochmurny, zimny i deszczowy. Jeszcze przed Swi-
tem dywizjon przeszedt do gotowosci alarmowej. Dokfadnie o 7.50 w bryzgach wy-
rzucanej spod kot startujgcych maszyn wody klucz ,,Hurricane pod dowodztwem
S/Ldr G. Blackwood’a wyszedt w powietrze. Jeszcze kota podwozia nie znalazty swe-
go miejsca w skrzydfach, gdy naziemny kontroler nakazat nabor wysokosci do 3000
metrow. Chwile potem na wysokosci 2500 metrow, miedzy warstwami deszczowych
chmur dostrzegli nad sobg dwie trojki niemieckich bombowcow. Byty nieco wyzej
przed nimi z lewej strony i szty doktadnie w kierunku na Duxford. Nie zastanawiajac
sie zbytnio zaatakowali jednoczesnie catg trojka, ale ich ogien me odniost oczekiwa-
nego skutku. Obrona strzelcow ogonowych byta niezwykle silna. F/Lt J. Maty nieco
odstat od klucza podczas przygotowywania pozycji do ataku i gdy strzelcy skoncen-
trowali ogien na ,,Hurricane’ach” dowodce i lewego bocznego zaatakowat prawy
bombowiec. Junkers Ju-88A-t zadymit prawym silnikiem, a potem pokazaty sie na
mm krwiste jezyki ognia. Lecz Maty me zdazyt wykonczyC przeciwnika, cate ugru-
powanie niemieckich bombowcow znikneto w chmurach. Junkers’a zaliczono jako

C-i».
Per Ardua ad Astra, Airlife, London
Books, London 1990, s. 181.
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w zadng klasyczng, kotowa walkg powietrzng, zdecydowanie preferujgc btyskawiczny
atak z zaskoczenia. Niespodziewane, dobrze przygotowane gwattowne uderzenie, naj-
lepiej z nieprzewidywanego przez przeciwnika kierunku zazwyczaj przyttaczato go
takze i zaskakiwato nie tylko taktyczna, ale i psychologiczng przewaga. Szybki, bty-
skawiczny atak z gory, z duzego przewyzszenia, z wiekszej od przeciwnika wysokosci
byt po prostu paralizujacy i nie pozwalat na jakikolwiek manewr obronny. Zadnych,
ale to naprawde zadnych skomplikowanych figur akrobacji lotniczej podczas przepro-
wadzenia ataku, zadnych wyszukanych ewolucji powietrznych. Po prostu spadat z go-
ry na najblizszego przeciwnika z sektora przestrzeni przez nikogo nie obserwowanego,
atakowat i natychmiast nie sprawdzajac rezultatow uderzenia wychodzit z ataku. Na
kontrole przychodzit czas, gdy znow niezagrozony znalazt sie wysoko nad celem.

Niejednokrotnie natychmiast po grupowym starcie dywizjonu z bazy szukat
pretekstu do indywidualnego raczej polowania na przeciwnika. Czasem byta to rze-
koma niesprawno$¢ samolotu, czasem silnik dobrze ,,nie ciggnat’. Ale najczesciej
urywat sie w czasie juz rozpoczetej bitwy powietrznej, skrycie opuszczat rejon walki
I na petnej mocy silnika przemieszczat sie nad brzeg kanatu. Byt przy tym mistrzem
powietrznego kamuflazu.

Nad samym brzegiem, skryty wysoko w jaskrawych promieniach stonca lub
przyczajony miedzy warstwami pokrywajgcych niebo chmur, w zamgleniu, w deszczu,
czyhat na mocno wystraszonych, wyczerpanych realizacjg bojowej misji Niemcow,
ktorzy wiasnie tedy musieli wraca¢ do baz we Francji rozbici, postrzelani, z jednym
niepracujgcym silnikiem i zazwyczaj na resztkach drogocennego paliwa, niepozwala-
jacego na ditugotrwale manewrowanie obronne. Tu do$¢ tatwo mozna ich byto do-
strzec, dopas¢, zaskoczy¢ i dobi¢ jednym atakiem.

Frantisek bardzo oszczednie operowat dZzwignig sterowania silnikiem, zacho-
wujac paliwo na dtugotrwate patrolowanie nad brzegiem kanatu i walke. Zawsze starat
sie zachowaC przewage w wysokosci nad celem. Spadat na dostrzezonego w dole
przeciwnika jak grom z jasnego nieba i zestrzeliwal mespodziewajacych sigjuz nicze-
go Niemcow pierwszg, dobrze wymierzong serig. Zaskoczenie i btyskawiczny atak,
ooparte fantastycznymi  wprost Umlipiieetnoéciami strzeleckimi, musiaty przynosic

I zwykle przynosity oczekiwane, pozytywne rezultaty.
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Frantisek z?iz*ycza] wybierat i uderzat na pojedyncze, odstajgce od ugrupo-
wania bojowego samototy tub maszyny ugrupowanie to zamykajace. Aby przy tym
zaskoczy¢ przeciwnika i nie pozwohi¢ na organizacje jakiejkotwiek obrony Frantisek
po dostrzezeniu przeciwnika przygotowywat atak maskujac swoja pozycje wyzej mie-
dzy chmurami, wygaszat utrzymywang dotychczas predkosc¢ i wprowadzat samolot -
w zaleznosci od potozenia celu - w nurkowanie, spirale opadajaca tub potprzewrot
z katem nurkowania uzaleznionym od utrzymywanej przewagi w wysokosci. Umiejet-
nie zamieniona wysokos¢ na predkosC w czasie nurkowania poprawiata manewro-
wosC, nie pozwalata przeciwnikowi wyjs¢ spod nagtego uderzenia, ale i skracata czas
celowania i prowadzenia ognia. Frantisek wiedziat o tym doskonale. Z tego wzgledu
wstepne celowanie rozpoczynat jeszcze w trakcie wypracowywania taktycznie dogod-
nej do otwarcia ognia pozycji, uwzgledniajagc mozliwe manewry obronne, ktére mégt
w walce zastosowac przeciwnik. Z tych wzgledow kazdy jego manewr obronny byt
wczesniej przewidziany, a seria ze wszystkich karabindbw maszynowych jednoczesnie
celna i zazwyczaj rozstrzygajgca starcie (rys. 16).

Frantisek zwykte nie atakowat ponownie tego samego celu: zestrzeliwat tub
uszkadzat samolot przeciwnika - drugiego ataku raczej nie byto. ,,Metoda Frantiska”
zyskata sobie wielu zwolennikow wsrod mysliwcow polskich, brytyjskich, nowoze-
landzkich itd. Byta miedzy nimi wszak jedna, by¢ moze niewielka, ale jednak dostrze-
galna roznica: podczas gdy ci mysliwcy pedzili nad kanat dopiero po zakonczonym juz
powietrznym starciu, po wykonaniu zasadniczego zadania bojowego, Frantisek czynit
to zwykle natychmiast po starcie z bazy lub w trakcie trwania walki. A to byto niebez-
pieczne dla pozostatych pilotow dywizjonu. Wreszcie, gdy pewnego dnia dowodca
klucza omal nie zgingt w walce tylko dlatego, ze przy jego prawym skrzydle zabrakio
bocznego, dowddca 303 dywizjonu kpt. Witold Urbanowicz lekko sie zdenerwowat.
»Panie kolego - przywotat Frantiska do porzadku - dywizjon jest wielce rad, ze ma
w swoim skiadzie tak znakomitego jak Pan mysliwca. Prosze jednak nie zapominac
0 jednym: jesteSmy zotnierzami i jako tacy winniSmy wiasciwie spetnia¢ swoje obo-
wigzki. Badz Pan taskaw nie opuszcza¢ ugrupowania bojowego przed walkg ... ,,Do

you understand?”
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z chwilg ostatecznego zrezygnowania z inwazji, a nastepnie z nalotow dzien-
nych i walk powietrznych z mysliwcami RAF-u bitwa o Wielka Brytanie zostata za-
konczona. Jako date zamkniecia batalii przyjeto 31 pazdziernik 1940 roku.

Wygrali jg bezapelacyjnie Brytyjczycy. Niemcy te batalie przegrali. Termin
inwazji odktadany kilkakrotnie, ostatecznie odtozony zostat na czas blizej nieokreslo-
ny. Niemcy poniesli pierwszg kleske w czasie tej wojny. Wielka Brytania utrzymata
siejako wazny czynnik strategiczny na Zachodzie Europy.

Bombardowania nocne trwaty jednak ze znaczacym natezeniem jeszcze do po-
towy 1941 roku pociggajac za sobg wcigz duze straty gtownie wsrdd ludnosci cywilnej
I mniejsze w infrastrukturze przemystowej. Zblizajacy sie wybuch wojny niemiecko-
sowieckiej dostrzegalnie odcigzat Wielka Brytanie. Odcigzat takze jej lotnikow.

3.2. Skutecznos¢ lotnictwa czechostowackiego w walce -
sukcesy i porazki

Niespodziewane, gwattowne w przebiegu i upokarzajace porazki ponoszone
przez wojska sprzymierzonych w maju i czerwcu 1940 roku, a szczegolnie straty po-
niesione podczas ewakuacji spod Dunkierki w lotnictwie mysliwskim RAF-u zmusity
Brytyjczykow do zrewidowania, a nastepnie zmiany krytycznego pogladu na wartosci
bojowe mysliwcow innych narodowosci, w tym takze Czechéw. W walkach nad Fran-
cja bowiem wykazali nie tylko odwage, doskonate umiejetnosci pilotazowe, ale takze
wysoki poziom bojowego przygotowania.

Wobec narastajgcych nalotow Luftwaffe Anglia byta mocno wyczerpana
I ostabiona. Starczato samolotow, lecz bardzo brakowato dobrze wyszkolonych, do-
Swiadczonych pilotdw. Wtedy siegnieto po najgtebsze rezerwy, a gdy i tych me star-
czyto, ogtoszono wsrdd cudzoziemcow ochotniczy zacigg do szeregow Fighter Com
mand.

Na apel brytyjskich wiadz lotniczych wszyscy czescy piloci mysliwscy na-
tychmiast zgtosili cheC przeszkolenia. Niebawem pojedynczo i matymi grupami kie-

rowani byli na lotniska, gdzie odbywato sie szkolenie na ,,Humcane” i ,,Spitffire .
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Ogolne straty Luftwaffe w bitwie o Wielka Brytanie siegnety liczby 1733 sa-
molotéw wszystkich typow, przy czym lotnictwo mysliwskie zestrzelito 1437 samolo-
tow, artyleria przeciwlotnicza 296. Brytyjczycy z kolei stracili 915 samolotow i 643
uszkodzono oraz zabitych 497 i rannych 422 pilotow. Niemcy poniesli ogromne straty,
a kadry Luftwaffe stracity wysoka dotychczas psychiczng odpomosé™.

Autorami zwyciestwa w bitwie o Wielkg Brytanie w pierwszym rzedzie byli
piloci lotnictwa mysliwskiego oraz cate wspierajgce ich zaplecze: zotnierze systemu
obrony przeciwlotniczej, personel techniczny, ubezpieczenia lotéw i zabezpieczenia.
To byto zbiorowe zwyciestwo wielu tysiecy ludzi.

Sukcesy uzyskane przez czechostowackich mysliwcow w bitwie najlepiej wi-
da¢ w poréwnaniach ogoélnych zwyciestw i strat. W bitwie walczyto 89 czeskich pilo-
tow. Czesi uzyskali 56 zestrzelen pewnych i 20 prawdopodobnych. Uszkodzili 14 sa-
molotdéw. Z zestrzelen pewnych na Czechéw walczacych w dywizjonach brytyjskich
przypadto: zestrzelenia pewne 9 samolotow, prawdopodobne 5. Ogdlne straty czeskich
lotnikéw w ciggu 3 miesiecy bitwy wyniosty 8 polegtych pilotow. W stosunku do strat
brytyjskich byty to niewielkie straty, poniewaz piloci czechostowaccy byli znakomicie
wyszkoleni i posiadali wysokie umiejetnosci do prowadzenia walki powietrznej (rys. 17).

Piloci czescy w zazartych walkach powietrznych znakomicie potrafili wyko-
rzysta¢ walory brytyjskiego ,,Hurricane’a”. Przeprowadzone badania (F.Fajtl, E. Cej-
ka, F. Jansky, A. Hess, J. Plzak, A. Yasatko) wykazuja, ze z uwagi na nieco mniejsza
predkosC lotu poziomego mysliwca od niemieckiego ,,Messerschmitt a i potr €
uzyskania zaskoczenia piloci czesSciej atakowali cele z przewyzszenia, z uzyskanej
uprzednio nad przeciwnikiem przewagi w wysokosci (49%). Gdy sytuacja i czas me
umozliwiaty uzyskania takich warunkow atak przeprowadzano z lotu poziomego,
z wysokosci na ktorej dostrzezono nalot (34%9™ Ale zdarzaty sie rowniez sytnacje, gdy
wskutek bledoéw popetnianych przez naziemnych nawigatorow naprowadzam, lub

opoznionego stam. z lotnisk, mysliwce nie zdotaly osiismid nakazanej wysokosci.

storicky Archiv —Praha, Fond CSV Fsg .
Banaszczyk, s. 198.
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Czesi nigdy jednak nie porzucali zamiaru zatrzymania niemieckiego nalotu i decydo-
wali sie na mniej skuteczny, trudniejszy w realizacji atak z przenizenia w stosunku do
wykrytego celu (17%).

Wzajemne potozenie samolotow w powietrzu dopingowato do umiejetnego
wykorzystywania zwrotnosci mys$liwca. NajczeSciej atakowano z ulubionej przez
wszystkich pilotow mysliwskich na Swiecie tylnej potsfery celu, od ogona samolotu,
pod sylwetka 0/4 - 40% przeprowadzonych atakow. Ale dobra manewrowosc¢
»Hurricane’a” umozliwiata swobode manewrowania wokot celu. Dlatego znaczaca
czesC atakdw przeprowadzano takze z boku; pod sylwetkg 1/4 - 29%, 2/4 - 14%, 3/4 -
P 4/4 500 Gdy sytuacja zmuszata do tego nie stroniono od trudnego, desperackie-
go ataku czotowego, realizowanego na kursach spotkaniowych z celem - 3% atakow.

Niematy wptyw na stosowane w walce sposoby atakowania celow wywieraty
stynne ,,angielskie” warunki atmosferyczne: pietrowe, warstwowe chmury, zamglenia,
deszcze. Analizujac udziat czechostowackiego lotnictwa w bitwie o Wielka Brytanie,
styczen-grudzien 1940 roku, to najwieksze sukcesy przypadajg na okres stosunkowo
dobrej pogody, przetom wrzesnia i pazdziernika; potem jesienne warunki atmosfe-
ryczne ograniczyty zarowno iloSciowy udziat, jak i wachlarz stosowanych sposobow
atakowania niemieckich nalotow.

Na podkreslenie zastuguje odwaga, hart i wytrwatosC czeskich pilotow w bi-
twie 0 Wielka Brytanie - jednak czynnikiem decydujacym byto jednak mistrzowskie
opanowanie sztuki prowadzenia dziatan powietrznych i co nalezy podkresli¢ szczegol-
nie - nieustanne jej wzbogacanie, doskonalenie. Czesi mocno przezywali kazde po-
wietrzne starcie, ale tez wiele z nich wynosili, wiele sie uczyli.

Poczatkowo traktowani z mniejszg lub wiekszg rezerwg, nawet nieufnoscia,
z biegiem czasu zdobyli sobie wsrdd lotnikdw brytyjskich wielu prawdziwych przyja-
ciot. Najwiecej byto ich oczywiscie wsrod pilotow bojowych. W powietrznych wal
kach'nawigzywaty sie najbardziej szczere i trwate, cementujgce sie we wspolnej doli
I niedoli przyjaznie. Potrafili tez wzbudzac respekt i sympatie u niejednego wybitnego
lotnika i dowdodcy, ktory zetknat sie z nimi.

Ogromn, sympatie wzbudzili czescy lotnicy w spoteczenstwie brytyjskim.

Nic dziwnego - byli rzec mozna dos¢ czesto bohaterami dnia, stad i ogromne nimi
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zainteresowanie, u ktérego podstaw tkwita egzotyczna aura ich otaczajgca. Jako nardd
byli w Anglii niemal nieznani. | ci nieznani cudzoziemcy, obok Polakéw okazywali sie
niemal rowni Anglikom, a nawet zdolni byli ich przewyzszy¢ w ratowaniu Krolestwa
przed wroga inwazjg - to znaczyto bardzo wiele.

Gtoéwnodowodzacy catoscig lotnictwa mysliwskiego w czasie bitwy o Wielka
Br)Atanie marszatek (air chief-marshall) Hugh Dowding, ktory poczatkowo nie byt
przekonany co do celowosci tworzenia odrebnych, narodowych dywizjondw mysliw-
skich, dosS¢ szybko zmienit swojg opinie. W opublikowanym w ,,London Gazette” ra-
porcie o rezultatach bitwy z 11 wrze$nia 1946 roku napisat. ,,... Musze wyznaé, ze
miatem pewne watpliwosci, co do wptywu, jaki musiaty wywrze¢ na polskich i cze-
skich pilotach poswiadczenia wojenne w ich krajach. Moje watpliwosci zostaty jednak
rozwiane, wszystkie bowiem trzy dywizjony (dwa polskie i jeden czeski) rzucity sie
do walki z brawurg i entuzjazmem ponad wszelkie pochwaty. Natchnienie do walki da-
wata im palgca nienawis¢ do Niemcow, ktora uczynita z nich $Smiertelnie niebezpiecz-
nych przeciwnikow. Pierwszy polski dywizjon 303 w grupie mysliwskiej nr 11
w ciggu miesigca zestrzelit wiecej Niemcow niz jakakolwiek br}dyjska jednostka w
tym samym czasie. Inni Polacy i Czesi, dziatajacy matymi grupami w dywizjonach
brytyjskich, walczyli bohatersko, cho¢ najskuteczniej bili sie we wiasnych, narodo-
wych jednostkach” .

Czescy lotnicy w bitwie o Wielka Brytanie zadawali widoczne, powazne cio-
Sy wrogowi swojej ojczyzny i swiata, nieproporcjonalnie duze do swych sit. Wiesci
0 tym, ze bijg sie nie tylko czynnie, ale i bardzo ofiarnie rozchodzity sie na caty Swiat.
Ci mtodzi ludzie pokazywali woweczas, ze cho¢ hitlerowcy zabrali im kraj, Czecho-
stowacja zyje, walczy i walczy¢ bedzie az do ostatecznego zwyciestwa. Byt to
w owych czasach sukces ogromny, bo przede wszystkim moralny. Potrafit nie tylko
wzruszac, potrafit zagrza¢ do wytrwatej walki takze kraj, ktory przeréznymi drogami

0 zwyciestwach swoich lotnikow sie dowiadywat.

70 Cz. Krzemmski, Wojna powietrzna w Europie 1939-1945, WIH, Warszawa 1982, s. 131
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3.3. Czesi i1 Stowacy w lotnictwie transportowym
I w stuzbach pomocniczych

30 wrzesnia 1940 roku sztab generalny niemieckich wojsk ladowych opraco-
wat specjalny memoriat, w ktorym podkreslono niewtasciwos¢ datszego przedtuzania
pogotowia inwazyjnego. Z uwagi na prace koncepcyjne i przygotowania do podjecia
reatizacji operacji ,,Barbarossa” - jak nazwano agresjg na Zwigzek Radziecki - ostro
rysowata sie koniecznos¢ dokonania stosownych przegrupowan wojsk i wzajemnego
ich szkotenia. Trwajgcy nad kanatem stan koncentracji nie mogt by¢ przeciggany
w nieskonczonos$¢. Sztab sugerowat zastgpienie przedtuzajgcej sie koncentracji wojsk
jej pozorowaniem, na co Hitler ostatecznie sie zgodzit. 12 pazdziernika zdecydowat, iz
podjecie operacji ,,Seetowe” przesuwa na wiosne. Ate jak stusznie podkresta niemiec-
ki historyk wojskowosci Hetmuth Greiner ,,... po odroczeniu w pazdzierniku operacja
»~Seetowe” juz nigdy nie byta powaznie brana pod uwage ...” Zrezygnowano zatem na
razie z Anghii, z ktorg Luftwaffe nie byta w stanie sobie poradzic.

Z chwitg zrezygnowania z operacji inwazyjnej, a nastepnie z dziennych nato-
tow i watk z RAF-em, bitwa o Wietka Brytanie zostata zakonczona, a jako date jej
zamkniecia uznano 3t pazdziernika 1940 roku. Mimo to hitlerowska ,,zaostrzona woj-
na” trwata nadat i trwa¢ miata az do 10 maja 1941 roku, a niekiedy historycy okres ten
uwazajg nawet za koncowa faz” bitwy.

Woyagrali jg bezapelacyjnie Brytyjczycy. Czesi nadat uczestniczyli w watkach,
nie zdajac sobie nawet sprawy, ze bitwa o Wietka Brytanie przeszia juz swe apogeum
I wkasciwie dobiegata ku koncowi.

Gwattowny przebieg powietrznych zmagan we wrzesniu i poczatkowych
dniach pazdziernika spowodowat niestychanie szybkie zuzywanie maszyn. Sam vy
co prawda w wiekszosci powracaty na lotniska bazowania, ate znaczacy ic p
nie nadawat sie do dalszej eksploatacji. Jaskrawym tego przyktadem byta sytuacja
w 310 dywizjonie, w ktorym po potudniowych walkach 15 wrzesnia nad jg y
lotu byto jedynie piec ,,Hurricane”. Oczywiscie najprostszym wyjsciem bytoby prze
kazanie okaleczonych ciezko w watkach samolotow do remontu fabrycznego, ecz
w takim przypadku dywizjon mogtby wprawdzie wykonywac dalsze zadania, a e je-

dynie w skfadzie niepetnej, bo zaledwie pieciosamototowej eskadry. A tak nastepnego
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dnia rano na starcie stanety wszystkie maszyny w liczbie dwunastu, cho¢ do dywizjo-
nu nie nadeszty zadne nowe uzupetnienia. Ten trudny problem - wydatoby sie nie do
zatatwienia - rozwigzat odpowiedzialny personel techniczny dywizjonu, ludzie lotni-
czego zaplecza, o ktérych w bojowych kronikach niewiele napisano, a byli to ludzie
niestrudzeni ijakze czesto decydujgcy o wynikach walki w powietrzu.

Lotnictwo w miare swego gwahownego rozwoju i doskonalenia stawato sie co-
raz bardziej zalezne od obstugi naziemnej, ktorej liczba w zwigzku z tym stale rosta. No-
woczesne samoloty typu ,,Huiricane” i ,,Spitfire” wymagaty juz troskliwej opieki niejed-
nego, a co najmniej Kilku technicznych specjalistow. Jeden mechanik zajmowat sie tylko
silnikiem, drugi ptatowcem, trzeci systemem uzbrojenia samolotu, czwarty poktadowym
Q2yrzadowaniem, a kolejny radiowg aparatura. Dosc czesto zdarzato sie przy tym, ze
dodatkowo potrzebny byt jeszcze do samolotu blacharz, Slusarz, czasami stolarz, a nawet
malarz. Bo po catonocnym remoncie trzeba byto pomalowa¢ maszyny, aby wygladaty
w powietrzu ,jak nowe™ A to dla pilotow miato bardzo duze znaczenie.

W rekach wszystkich tych specjalistdw spoczywat los samolotu, ktory czesto
po walce lagdowat z pokiereszowanym seriami pociskéw kadtubem, postrzelanymi
skrzydtami, uszkodzonym podwoziem, popekanymi przewodami rdéznych instalacji
poktadowych, zZle pracujgcg aparaturg radiowa, unieruchomionymi karabinami, ledwo
trzymajagcym sie kupy usterzeniem itd. Czasem budzito wprost zdziwienie, ze taki
wrak czeski pilot doprowadzat na macierzyste lotnisko, bo jak twierdzili specjalisci -
nie miat prawa.

Czescy mechanicy wiedzieli doskonale, ze trzeba zrobi¢ wszystko co moz
we, aby samolot uczyni¢ sprawnym do kolejnego lotu bojowego i to w czasie mozli
wie najkrotszym, najlepiej do rana. A sprawno$¢ do bojowego lotu oznacz
cie najdrobniejszej nawet niesprawnosci, najmniejszego defektu. Bo w manewrowej
walce powietrznej ,,na $mier¢ lub zycie” najdrobniejsze niedopatrzenie mogto sta’ e
przyczyna tragedii.

To byta sprawa honoru dla czeskich mechanikow lotniczych nie tylko w okre-
sie bitwy o Wielkg Brytanie, ale i podczas catej wojny. Ci ludzie przemierzyli drogi
Europy i drogi Francji, aby wraz ze swymi pilotami stang¢ do walki przeciwko tern

samemu wcigz wrogowi. Smiato mozna wysunaé teze, ze poziom ich facho y
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umiejetnosci w petni odpowiadat specjatistycznemu przygotowaniu personelu lataja-
cego. Jedni zwyciesko walczyli w powietrzu, drudzy bez wytchnienia - na ziemi.

Organizacja stuzby technicznej w czeskich dywizjonach nie odbiegata od my-
sliwskich dywizjonow RAF-u. Kazda eskadra dysponowata wiasnymi zespotami mecha-
nikow, ktorzy w dywizjonach czeskich przydzielani byli na state do poszczegolnych ma-
szyn. Niezaleznie od tego kazdy dywizjon dysponowat specjalnym pododdziatem remon-
towo-naprawczym (Maintenace Flight), ktorego personel zajmowat sie gtownie okreso-
wymi przeglagdami samolotow i ich powazniejszymi naprawami. Oczywiscie gdy trzeba
byto szybko doprowadzi¢ uszkodzony w walkach samolot do stanu bojowej uzywalnosci,
w prace wigczali sie wszyscy mechanicy bez wzgledu na stuzbowy przydziat.

Ci mechanicy - a byto ich przeciez kilkakrotnie wigcej niz pilotow - to cisi,
nieznani bohaterowie tej wielkiej bitwy. Lecz z calg pewnoscig bohaterowie, ktorzy
swymi iscie ztotymi rekami zrobili jakze wiele dla pokonania przeciwnika. Ich poczu-
cie obowigzku, wyptywajace niewatpliwie z autentycznego patriotyzmu, godne jest
szczegblnego podkreslenia. Poswiecenie w walce z wrogiem czeskich pilotdw byto
z calg pewnoscig bezgraniczne, lecz ich bohaterski poryw stawat sie jak gdyby ukoro-
nowaniem zmudnego, codziennego, szarego, ale jakze odpowiedzialnego wysitku lu-
dzi, ktorzy pozostawali na ziemi, gdy owoc ich troski i pracy szedt w powietrze, by
walczy¢. Dawali z siebie doprawdy wszystko, stawali sie tez prawdziwymi wspot-
tworcami zwyciestw powietrznych.

Bardzo powazng role w szkoleniu i doskonaleniu czeskiego personelu odegrat
instruktorski i dowodczy personel brytyjski. Wypada doda¢, ze w miare osiagania goto-
wosci bojowej dywizjonow, w miare uptywu czasu, jeszcze w okresie bitwy, brytyjscy
oficerowie w dywizjonach czeskich okazywali sie coraz bardziej zbedni. Nie dlatego,
czeski personel opanowat w stopniu wiecej niz dostatecznym jezyk angielski, ale rowniez
Z tego powodu, iz Brytyjczycy stawali sie coraz bardziej dla Czechow ucigzliwi i w po-
wietrzu i na ziemi. Przesadne ingerowanie w sprawy, ktérych rozwigzanie mogto by¢
konane przez dowddcow czeskich lepiej, wykorzystywanie niekiedy swej uprzywilejo
nej badz co badZ pozycji, che¢ wykazywania swej dowodczej roli jako elemen
sow bojowych - wszystko to powoli stawato sie dla czeskich dywizjonow ucigzliwym

balastem. W koncu doprowadzono do czystych, rdzennych czeskich jednos
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ZAKONCZENIE | WNIOSKI

Luftwaffe miata szanse osiggniecia sukcesu, gdyby precyzyjnie zdotano przy-
najmniej na potudniowym wybrzezu Anglii zniszczy¢ stacje radiolokacyjne, a nastep-
nie przerwac funkcjonowanie lotnisk brytyjskich mysliwcow, jak to 2 wrzesnia z catg
stanowczoscig proponowat szef sztabu Luftwaffe gen. Jeschonnek. Jedynie on stat
nieprzejednany na stanowisku, ze caty ciezar atakdéw lotniczych skupi¢ nalezy na lot-
niskach i1 wytacznie na lotniskach, az do osiggniecia ostatecznego skutku - ,,wybom-
bardowania” mysliwcow brytyjskich z wojny. Goéring zdecydowat sig jednak - nie bez
wyraznych sugestii samego A. Hitlera - na uporczywe bombardowanie Londynu
z rbwnoczesnym nekaniem ogniowym najwazniejszych lotnisk.

Ta proba ,,rzucenia Brytyjczykéw na kolana” latem i jesienig 1940 roku sa-
mymi tyko atakami z powietrza byfa bliska pomysinego finatu. Ale Luftwaffe brako-
wato kilku waznych ogniw. Przede wszystkim ciezkiego, czterosilnikowego samolotu
bombowego i wystarczajgcych rezerw dobrze wyszkolonych pilotow. W tej sytuacji
priorytet sitg rzeczy musiat zosta¢ przyznany szturmowcowi Ju-87 ,,Stuka i Srednim
bombowcom Do-17, He-111 i Ju-88. Jednak byty one do$¢ wrazliwe na ostrzat my-
Sliwcow, dysponowaty ograniczonym raczej zasiegiem, dos¢ stabym uzbrojeniem
obronnym, a udzwig tadunku bojowego okazat si”* niewystarczajacy.

Niemcy do samego konca nie zdawali sobie sprawy z topniejacej w zastrasza-
jacym tempie liczby pilotdbw mysliwskich RAF-u. Brytyjczycy tak, mimo ze dosc
tmdno przychodzito im zgodzi¢ sie z tym dosC oczywistym i widocznym gotym
juz w lipcu 1940 roku faktem, ale dostrzegli go na tyle w pore, ze reakcja okazata sie
Woprost zbawienna.

Niemieckie lotnictwo mysliwskie liczace na poczatku bitwy okoto siedemset
Me-109 nie bylo w stanie liczebnie sprosta¢ obcigzeniu go podwojnym zadaniem;
wywalczenia panowania w powietrzu nad wyspami i wystarczajgcej ostonie wypraw
bombowych. Znikomy promien dziatania mysliwca Me-109 dostrzegalnie ograniczat

zasieg operowania lotnictwa bombowego gtéwnie do Potudniowo-Wschodniej Anglii.
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Tam za$ Brytyjczycy zbudowali swego rodzaju ,,0bronng tarcze” podwojnego kregu
lotnisk i skupili wysitek lotnictwa mysliwskiego (poczatkowo tylko dywizjonow bry-
tyjskich, ale zaraz pozniej polskich i czeskich).

Gestniejacy z miesigca na miesigc pierscien nadbrzeznych radaréw w pore
ostrzegat obroncow przed kazdym wiekszym nalotem niemieckim. Uderzenia z zasko-
czenia byly z tego wzgledu praktycznie wykluczone. Czescy piloci bardzo szybko
opanowali wspotprace z brytyjskim systemem dowodzenia i stali sie trwatym ogni-
wem systemu obrony powietrznej wysp.

Jakby na przekor niemieckim zatozeniom liczba brytyjskich samolotow my-
Sliwskich (réwniez okoto siedemset) prawie nie ulegta spadkowi podczas bitwy mimo
ponoszenia dotkliwych strat zarébwno na ziemi, jak i w powietrzu. Brytyjski przemyst
produkowat w rozstrzygajgcych o powodzeniu miesigcach ponad dwukrotnie wiecej
mysliwskich maszyn niz niemiecki. Do tego swoj wkiad wniost takze naziemny perso-
nel techniczny czeskich dywizjondw swojg codzienna, wytezong i efektywna praca.

Ale problemem pierwszej wagi, problemem zasadniczym byli dobrze wyszko-
leni i doswiadczeni w walkach powietrznych piloci. Stad tak wytrwale poszukiwania
wszystkimi dostepnymi Srodkami, by sukcesywnie uzupetnia¢ sktady bojowe. Nic

' wiec dziwnego, ze wprost wybawieniem byto wcielenie do RAF-u polskich i czeskich
pilotdw mysliwskich. Ich dokonania w bitwie przewazyty szale zwyciestwa na strone
angielska.

Dzieki doskonatemu przygotowaniu pilotow, ich aktywnosci i szalenczej
niemal odwadze dzienne naloty niemieckich bombowcow musiaty ulec najpierw
zmniejszeniu, a potem nawet zawieszeniu. Na te intensywnoSC dziatan znaczacy
wptyw wywierata ograniczajgca uzycie lotnictwa, coraz ktopotliwsza jesienna pogoda.
Tymczasem czescy piloci z kazdym dniem nabierali coraz wiekszego doSwiadczenia
w lotach bez widocznosci ziemi. Te doswiadczenia i rosngce umiejetnosci pilotazow
sprawiaty, ze wraz z Brytyjczykami i Polakami zadawali straty, ktore Niemcy uznali
nie do zaakceptowania.

Zmieniona w koncowej fazie bitwy przez Lufwaffe taktyka z nalotdw zma-
sowanych na ataki wiekszej liczby obiektow niewielkimi liczebnie grupami bo

cow ze znikoma, lub w ogole bez zadnej ostony mysliwskiej, zdecydowaniep p vy
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fa czeskim mysliwcom warunki dziatan. Stad tez rosngca na ich koncie liczba po-
wietrznych zwyciestw.

Tymczasem w drugiej potowie pazdziernika RAF dysponowat nominalnie az
60 dywizjonami mysliwskimi, a zatem ich liczba ogdlna ulegta nawet wzrostowi. Ale
jedynie 25 z nich byto w petni zdolnych do walki. Brytyjczycy wraz z pilotami my-
sliwskimi sojusznikow gonili wigc juz resztkami sit. Problem utatwili przeciwnicy,
ktdrzy doszli do wniosku, ze tej batalii nie moznajuz dalej przeciggac.

Ogotem straty Luftwaffe w bitwie o Wielka Brytanie osiagnety liczbe 1733
samolotow wszystkich posiadanych typow. Brytyjczycy stracili 915 samolotow i 507
pilotow. W bitwie lotnictwo mysliwskie zniszczyto 1437 samolotdw, artyleria prze-
ciwlotnicza, karabiny maszynowe i balony zaporowe 296. Uszkodzonych zostato 643
nieprzyjacielskich maszyn

Oceniajac straty niemieckie nalezy podkresli¢, ze zniszczenie blisko 2 tysiecy
samolotow odegrato oczywiscie ogromna role, lecz problemem ze wszech miar pierw-
szoplanowym byto zdecydowane ostabienie kadr Luftwaffe. W walkach powietrznych
zgineto ponad dwa tysigce pilotow i wielu cztonkow zatdg. Okoto 100 byto rannych.
Wsrad strat niemieckiego personelu latajgcego znajdowali sie przewaznie doswiad-
czeni, dobrze wyszkoleni lotnicy, ktérych nie sposob byto szybko zastgpi¢ nowymi.
W szeregach Luftwaffe morale obnizyto sie do tego stopnia, ze w dalszych miesigcach
toczacej sie wojny nie odzyskano juz sil i wartosci bojowej posiadanych przed rozpo-
czeciem bitwy.

Auloramf zwyciestwa w bitwie o Wielkg Brytami w pierwszym rzedz.e byl.
piloci lotnictwa mysliwskiego oraz cale wspierajace rch zaplecze, tj. personel tech-
niczny | pomocniczy oraz zotnierze systemu obrony przeciwlotniczej. To byto zbioro-
we zwycestwo wielu tysiacy ludzi - takze cudzoziemcow. W bitwie walczyto 86 my-
sliwcow czeskich, polegto 8. Zestrzelili 56 samolotow niemieckich na pewno . 20
prawdopodobnie. Uszkodzili w powietrzu 16 samolotow przeciwnika. Latajacy w dy-

wizjonach brytyjskich i polskich czescy pilcwi zestrzelili 14 samolotow, zgineto 2.

— A T A 10A0 @ 212'D Richards, Royal Air Force 1939
F, Mason, Batlle Over Britain, London 12 , m ’r Wydawnictwo Poznanskie

1945, London 1953, s. 197; Z. Jank.ew.cz, Powstanie i upadek LuftwalJ ,

1972, s. 185.
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Nalezy szczegOlnie podkresli¢ wytrwato$¢ czeskich lotnikdw, ktorzy roznymi
drogami podazali tam, gdzie toczyfa sie walka z okupantem. Trzeba ceni¢ odwage,
hart 1 bojowosc. Wydaje sie jednak, ze czynnikiem decydujacym byto jednak mi-
strzowskie opanowanie sztuki walki powietrznej i- co wymaga szczegolnego podkre-
slenia - nieustanne jej wzbogacanie. Czesi bardzo mocno przezywali kazde powietrz-
ne starcie, kazdg walke powietrzng, kazdy atak - ale tez wiele sie po kazdej z nich
uczyli. Skrzetnie zbierali doswiadczenia, podpatrywali sposoby dziatan w powietrzu
Brytyjczykdw, uczyli sie od Polakow i umiejetnie wprowadzili do walki pierwiastki
rodzimej, czeskiej taktyki. A to procentowato lepszym wyszkoleniem i sukcesami
w walce.

Lotnicy czescy przezywali swoisty dramat, gdyz, podobnie jak Polacy, wal-
czyli pod obcym niebem. Lecz sprawa o ktorg walczyli, byta sprawg catej ludzkosci -
ten wrdg byt wrogiem takze Czechostowacji. Natomiast przegrana bitwa o Wielkg
Brytanie byta dla Niemcow pierwszg kleskg o znaczeniu strategicznym i poczatkiem

konca, w ktdérym Czesi majg swoj trwaty udziat.
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Zatgcznik 1

UMOWA POMIEDZY RZADEM KROLESTWA WIELKIEJ BRYTANII
| POLNOCNEJ IRLANDII
ATYMCZASOWYM RZADEM CZECHOSLOWACKIM
O CZECHOSEOWACKICH SItACH ZBROJNYCH
Z DNIA 25 PAZDZIERNIKA 1940 ROKU

Zatgcznik 1- dotyczgcy Czechostowackich Sit Powietrznych

Artykut 1
Organizacja

Personel Czechostowackich Sit Powietrznych bedzie organizowany w czechostowac-
kich jednostkach przydzielonych do Krolewskiego Lotnictwa. Jednostki te, chociaz beda or-
ganizowane w taki sposob ze wzgledow praktycznych, bedg uznawane za jednostki lotnictwa
czechostowackiego, stanowigcego cze$¢ czechostowackich sil zbrojnych.

Zostang utworzone jak najszybciej jeden dywizjon mysSliwski ijeden dywizjon bom-
bowy wraz z odpowiednimi rezerwami. Rozwazy sie utworzenie kolejnych dywizjondéw, o ile
bedzie to mozliwe i bedzie do tego dostateczna liczba personelu.

Wyboru personelu do stuzby w lotnictwie bedzie dokonywata jedna lub wiecej komi-
sji, sktadajgca sie z przedstawicieli brytyjskich i czechostowackich. Wybrany personel zosta-
nie poddany kontroli komisji lekarskiej zgodnie z wymaganiami Krolewskiego Lotnictwa.
Kontrola zostanie przeprowadzona przez personel lekarski Krélewskiego Lotnictwa p vy

udziale, czechostowackiego personelu lekarskiego, o ile bedzie on dostepny. Oficerowi

i szeregowi, ktorzy zostang wybrani . zakwalifikowani przez komisje lekarskie zostang mia-

nowani i wcielani do ochotniczej rezerwy Krolewskiego Lotnictwa.
R.A.F.V.R. (Royal Air Force Voluntary Reserve) - na okres wojny. Bedg sktadac

przysiege na wierno$¢ Tymczasowemu Rzadowi Czechostowackiemu i Jego Wysokos$ci Kro-

towi. " Xu
Personel czechostowackich sit zbrojnych, ktéry poczatkowo me bedzie mog yc
wcielony do dywizjonow czechostowackich, zostanie wykorzystany pojedynczo lub w gm
pach w jednostkach Krélewskiego Lotnictwa, az do momentu, kiedy bedzie moz ] g
) ) L t t 1 7n"tanie mu umozliwione odbycie szkolenia
wcielenie do dywizjonow czechostowackich.

w osrodkach szkoleniowych R.A.F. zgodnie z jego potrz
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Zostanie utworzony Inspektorat Czechostowackich Sit Powietrznych, ktérego zada-
niem bedzie przeprowadzenie inspekcji tych Jednostek i sktadanie metdunkéw o ich poste-
pach w zakresie wyszkotenia czechostowackiemu Ministerstwu Obrony i Brytyjskiemu Mini-
sterstwu Lotnictwa. Inspektorat bedzie utrzymywat tez tgczno$¢ z dowddztwem Krotewskie-
go Lotnictwa, ktéremu beda podiegaty i do ktérego zostang przydzietone czechostowackie
jednostki.

Porozumiewanie sie pomiedzy Inspektoratem i formacjami Royal Air Force odbywac

sie bedzie przez Dyrektoriat WspOtpracy Sprzymierzonego Lotnictwa w Ministerstwie Lot-

nictwa.

Artykut 2
Dowodzenie i administracja

Czechostowackimi dywizjonami beda zasadniczo dowodzi¢ oficerowie czechostowac-
cy. Stanowisko dowodcy dywizjonu bedzie jednak na poczatku dublowane, w taki sposoéb, ze
bedzie brytyjski i czechostowacki dowddca dywizjonu, przy czym starszym stuzbowo bedzie
ten pierwszy, do momentu kiedy dowddca czechostowacki zaznajomi sie z organizacjg stuzby
w Krolewskim Lotnictwie na tyle, zeby mogt dowodzi¢ samodzielnie. Operacyjne wykorzy-
stanie dywizjonow czechostowackich bedzie nalezato wytgcznie do tego dowddztwa Krolew-
skiego Lotnictwa, do ktérego bedg one przydzietone.

Bazami, w ktorych zostang rozmieszczone czechostowackie jednostki lotnicze beda
dowodzili oficerowie brytyjscy. W bazach, ktore bedg wytgcznie tub w wiekszosci wykorzy-
stywane do rozmieszczenia czechostowackich jednostek bedzie czechostowacki dowddc
ktory bedzie wspotpracowat z dowddcg brytyjskim, starszym stuzbowo.

Jednostki lotnictwa czechostowackiego bedg wyposazone, zaopatrywane i szkolone
zgodnie ze zwyktymi normami Krolewskiego Lotnictwa.

IloSci i stopnie oficerow i szeregowych dla czechostowackich jednostek beda takie
same, jak dla jednostek brytyjskich. Do kwalifikacji personelu bedg stosowane obowigzujace
przepisy Krolewskiego Lotnictwa. W szczegdlnych okolicznosciach praktyka Krdlewskiego
Lotnictwa moze nie by¢ stosowana, gdy bedzie to lezato w interesie wydajnej wspotpracy.
Niektore stanowiska beda mogty by¢ dublowane przez personel brytyjski tub czechostowacki,
kiedy bedzie to stuzyto efektywniejszemu zarzadzaniu. W przypadku niedostatku personelu
czechostowackiego dla obsadzenia przepisanych etatbw w jednostkach czechostowackich,

stanowiska bedg mogty by¢ obsadzane przez personel brytyjski.
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Artykut 4
Uposazenie

Uposazenie i dodatki beda zasadniczo oparte na stawkach obowigzujacych w Krélew-
skich Sitach Powietrznych. Konieczne bedzie jednak dokonanie szczegolnych ustalen, w od-
niesieniu do ustalenia wysokosci dodatkow dla rodziny i innego uposazenia tego typu.

Bedg one przedmiotem negocjacji wasciwych wiadz brytyjskich i czechostowackich.

Artykut 5
Mundury i odznaki

Personet totnictwa czechostowackiego wcielony do ochotniczej rezerwy Krolewskiego
Lotnictwa bedzie nosit zwykle mundury Krélewskiego Lotnictwa, ale oznaczony paskiem
z napisem ,,Czechoslovakia” na obu rekawach ptaszcza i biuzy.

Samoloty uzywane przez czechostowackie jednostki wcietone do Krolewskiego Lot-
nictwa, bedg miaty brytyjskie oznaczenia wojskowe, oraz czechostowacki wyrozniajacy znak
na kadtubie.

Flaga czechostowacka bedzie wywieszana, wspolnie z flagg Krolewskiego Lotnictwa,
we wszystkich bazach, na ktérych zostang rozmieszczone czechostowackie jednostki lotnicze.

Artykut 6

Wszelkie kwestie sporne powstate na podstawie powyzszych ustalen, jak rowniez
wszelkie kwestie nieuregulowane w tej umowie, beda rozstrzygane na drodze bezpoSrednich
rozmow pomiedzy whasciwymi wiadzami brytyjskimi i czechostowackimi.

Zrodto: Vojensky historicky archiv, Praha, Ceskoslovenske letrectwo ve Velke Britanii
(VHA, CSL vB 213/CllI-2a/l/112.
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Lp.
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10.

Bryt;y\scy piloci w dywizjonach czeskich

1.

© ~N O oA W N

Zrodto; J. Rajlich, E. Cejka, F. Fajtl, A. Hess.

ILOSC ZWYCIESTW POWIETRZNYCH

Zakacznik 3

OSIAGNIETYCH PRZEZ PILOTOW CZESKICH I BRYTYJSKICH
W Il WOJNIE SWIATOWEJ

Stopien, imie i nazwisko
Npor, Karet M. Kuttelwascher
Cet. Josef Frantisek
Skpt. Alois Vasatko
Kpt. Frantisek Pepina
Ppor. Otto Smik
Kpt. Josef Stehtik
Npor. Miloslav J. Mansfeld
Por. Leopold Srom
Npor. Vaclav Cukr
Npor. Otmar Kucera

J. J. Jefferies

G.L. Sinclair

J. E Boulton
G.D.M. Blackwood
P.B.G. Davies

D.E. Gillam

A. M. Dawbam

F. H. Tyson

Przydziat
organizacyjny
1 sqdn.

303 sqgdn.
312 sqdn.
312 sgdn.

122,222, 310 sgdn.

312 sqdn.
111, 68 sqdn.
245, 319 sqdn.

GC II/3

111,312, 313 sgdn.

85, 310 sqdn.
19, 310 sgdn.
310 sqdn.
310 sqdn.
312 sqdn.

616, 615, 312 sgdn.

312 sqdn.
312 sqdn.
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Przynalezno$¢ organizacyjna

LICZBA WYJSCIOWA | STRATY
PONIESIONE PRZEZ PILOTOW MYSLIWSKICH
PODCZAS BITWY O WIELKA BRYTANIE

Wyjsciowa
liczba pilotéw bioracych
udziat w ,,Bitwie ...”

Wielka Brytania (RAF) 2365
Wielka Brytania (RN - Royal Navy) 56
Australia 21
Nowa Zelandia 103
Kanada 0
Potudniowa Afryka 21
Potudniowa Rodezja 2
Jamajka 1
Irlandia
Stany Zjednoczone
Polska 141
CZECHOSELOWACJA 86
Belgia 29
Francja 13
Palestyna 1
RAZEM: 2945

Rannych w sumie ze wszystkich naro-

dowosci

Straty ogdtem:

Zakacznik 4

Wielkos¢
poniesionych strat

397
9
14
14
20
9

29

507

1007

Zrédto publikowane: R.T. Bickers, The Battle of Britain. Salamander Book, London 1990, s. 187.
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Zakacznik 5
DOSWIADCZENIA Z POLA WALKI

Zatacznik do dziennika bojowego 310 Dywizjonu RAF
10 czerwca 1940

Ostrzezenie dla pilotéw

Przed rozpoczeciem lotow operacyjnych;

W czasie lotéw operacyjnych nalezy zawsze nosi¢ kamizelke ratunkowa (Mae West).
Jezeli masz spadochron w naprawie lub jest wietrzony i korzystasz z innego, sprawdz
wczeséniej, anie w chwili startu, czyjego szelki sgwystarczajgco diugie.

Jezeli nie masz na stale przydzielonego samolotu, réwniez sprawdz czy pasy me sg zbyt
krotkie.

Przed kotowaniem samolotu, sprawdz czy kurek butli tlenowej nie jest zbyt mocno dokre-
cony, abys$ nie mial problemdéw w powietrzu. Lepiej jest poprosi¢ mechanika aby otworzyt
tlen zanim wejdziesz do samolotu.

No$ kombinezon, diugie rekawice, buty lotnicze, okulary - ocalito to wielu pito '
ciezkich poparzen, nie noszenie miato przeciwne skutki.

Ustaw wczes$niej zyro wedtug kompasu. Zaoszczedzisz sobie pracy w powietrzu

Po starcie:

Jeteli m. jest to «iozbedoe - té n. matych obrotach i ubogiej mieszane, z.0szczghzisz

W ten sposob paliwo. . eV e t
Jezel. bedziesz sie wznosit przez chmury, sprawdz jeszcze przed wejsciem w me. jaki jest
kurs. Jak sie zgubisz w chmurach bedziesz wiedzial, jaki jest przyblizony kurs.

Stale obserwuj zmiany kursu, aby$S w przyblizeniu wiedziat, w jakiej jestes
(zwhaszcza nad chmurami). AbysS znal w przyblizeniu kierunek na lotnis o, jeze p

bedziesz musiat zejs¢ w dot sam (walka, awana). na

0 na_qgu urza-

o Jm m  UrHyto na duze wysokosci wiacz doptyw tlenu jeszcze
10. Jezeli od razu bedzie sie wchodz Iy » ,
o . o0 = Jiaryne Na wysokosciach stale Obserwuj urzg
ziemi. Nie polegaj na swojej kondycji fizyc™ .
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

dzenie tlenowe. Jak zauwazysz usterke lub brak tlenu, zamelduj o tym i schodZ szybko za-
raz na nizsze wysokosci i wracaj do domu. Nie licz na to, ze na okre$lonej wysokos$ci wy-
trzymasz bez tlenu.

Jezeli przechodzisz przez chmury, wigcz ogrzewanie wysoko$ciomierza, inaczej moze sie
staC, ze zamarzngjego przewody. Jest bardzo nieprzyjemne, zwtaszcza w chmurach, kiedy
szybkoSciomierz pokazuje 0.

Rozgladaj sie uwaznie we wszystkich kierunkach, zwtaszcza w kierunku stonca. Nigdy
nie wiadomo kiedy jednostka moze zostaC zaatakowana. Dlatego lepiej rozluznij szyk gru-
py, abys miat mozliwos$¢ obserwacji.

Jezeli nie nadazasz za grupg lub od niej odskoczysz, oderwiesz sie od grupy w czasie bi-
twy - nigdy nie $cigaj jednostki. Nie le¢ daleko za jednostkag - samotnik jest zgubiony.
Zejdz szybko korkociggiem w dot na niskg wysokos$¢ i do domu. Rowniez na niskich wy-
sokoSciach, zwtaszcza na wybrzezu rozgladaj sie dokota i popatrz do tytu jeSli nie jestesS
Sledzony.

Jesli wchodzisz w strefe, gdzie moze dojs¢ do spotkania z nieprzyjacielem, przygotuj ka-
rabiny ustawiajgc je na ,fire”. Jezeli masz fotokarabin ustaw go na ,,on”. Przyzwyczaj sie
nosic¢ stale okulary. Wielu pilotom uratowato to wzrok (ogien, odtamki).

Jezeli widzisz, ze zaraz dojdzie do spotkania z nieprzyjacielem, ureguluj obroty - najle-
piej na 2850, przestaw dzwigienke na bogatg mieszanka, wigcz Swiatto celownika, wigcz
tlen na petno. Nie strzelaj przedwczesnie i nierozwaznie.

Szukaj stonca, chowaj sigpod stonce, ucieknij ze stonca.

Jezeli kogo$ atakujesz nie zapominaj, ze inny samolot moze rownoczesnie atakowac cie
bie.

Jezeli musisz opusci¢ samolot na spadochronie na duzej wysokosci, zrob kilka gtebokich
wdechow tlenu przed opuszczeniem samolotu. Staraj sie otwiera¢ spadochron na nizszych
wysokos$ciach, wrog moze nie by¢ sentymentalny | czesto atakuje pilotow ratujgcych sie
na spadochronie.

Jezeli zostates trafiony nad morzem, staraj sie dosta¢ nad wybrzeze lub w jego p* '
Jezeli ladujesz przymusowo na morzu - ustaw klapy i podwozie w pozycji ,, p '
kabine.

N.d mo,,.m ,,cz.j d.j p,e»sz»,,wo skokom ,,a spadochronio. niz pizymasow.m. {a-
dowaniu n. morzu. Morze jes. czes.o bumliwe 1samolot przy zedcnraem z wod, wejdz,e
pod jego powierzchnia Jak widzisz statek na morzu to tez raczej korzystaj ze spadoo C

nu w jego poblizu, zamiast przymusowego lgdowai
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22. Jesli masz awarie nad morzem i musisz przymusowo lagdowac, potacz sie ze stacjg na-
ziemng i powiadom o przymusowym ladowaniu i popro$ zeby cie namierzyla, jesli masz
takga mozliwos¢. Szybciej uzyskasz pomoc.

23. Jesli widzisz kolege jak laduje przymusowo na morzu lub skacze na spadochronie do mo-
rza, lataj nad miejscem jego ladowania i popro$ stacje 0 namierzenie twojej pozycji.
Wejdz raczej na wyzsza wysokos¢ dla doktadniejszego pomiaru. Jezeli masz dosSC paliwa
lataj nad rozbitkiem tak dtugo, dopoki nie zmieni cie inny samolot lub przyptynie 16dz ra-
tunkowa. Kontroluj jednak stan twojego paliwa.

kpt. W. Weber
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akademia obronynarodow ej

PROREKTOR ds. NAUKOW YCH Zatacznik 6

00- 910 Warszawa 72, AL gen A. Chrusciela 105
Tel (22) 681 34 3L fioc 681 39 95, e-mail:j.gotowala@aon.edu.pl

Pan )
Plukovnik Mgr. JosefZIKES

Reditel
Vojensky ustfedni archiv
Sokolovska 136

186 00 Praha 8 - Karlin
¢ eské Republika

Vazeny pane plukovniku,

Pani Mgr.Monika Rzymankova . doktorandka Akademie narodni obrany

pfipravuje pod mym vedenim disertacni praci na téma; .Ceskoslovenske letetectvo v
bitvé o Veikou Britanii”.

Téma zahmuie vznik a vyvoj organizace ceskoslovenského letectva tia Uzemi Velké
Britanie, taktiku stihaciho a bombardovaciho letectva v ie vedleSch
boji a praci ceskych a slovenskych posadek v dopravnim letectvu a ve vedlejs.ch
stuzbach.

Vzhiedem k tomu, ze v polskych leteckych archiyech je

rovnez zfidka publikovana, obracim se na Vas s prosbou P P
doktorandce pfislusnych archivnich materialu a o poskytnuti konsultaci.

Dékuji za pomoc doktorandce.

S uctou

dr hab. Jerzy uOTOWALA

Warszawa, dnia 14.02.2006 r.
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AKADEMIA OBRONY NARODOWEJ
PROREKTOR ds. NAUKOWYCH

0O 00- 910 Warszawa 72, Al gen. A. Chrusciela 103
O Tel (22) 681 34 31, fox 681 39 95, e-mail: j.gotowala@aon.edu.pl

Plukovnik mgr Josef ZIKES
feditel

Vojensky ustredni archiv
Sokolovska 136
186 00 Praha 8 - Karlin

Wielce Szanowny Panie Putkowniku !

Pani mgr Monika RZYMANKOYA, doktorantka Akademii Obrony Narodowej
w Warszawie pod moim kierownictwem prowadzi badania naukowe i przygotowuje
dysertacje na temat: ,,Lotnictwo Czechostowacji w Bitwie o Wielka Brytanie”.
Zakres tematyczny prowadzonych badan obejmuje powstanie, orgamzacje
I rozbudowe czechostowackiego lotnictwa na terytorium Wielkiej Brytanii, taktyke
lotnictwa mysliwskiego i bombowego w Bitwie 0 Anglie, jego skutecznos¢
oraz dokonania zatdg czeskich i stowackich w lotnictwie transportowym i stuzbach

pomocmc”ck tematyki w archiwach polskiego lotnictwa oraz

23iikomy zakres wydawmctw publicystycznych zwracam sie do Pana z o”
prosbg o pomoc w udostepnieniu doktorantce stosownych materiatdw archiwalnych a
takze udzielenia wyjasnien i konsultacji.

WAdzieczny bede za okazang doktorantce pomoc.

Z wyrazami szacunku

dr hab. Jerzy GOTOWA

Warszawa, dnia 09.12.2005 r.
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PATE;-

FKCEBRJIS FROM TIiE,AGREEMENT BETWEEN TIiB GOVERNMEIIT OP THE UIlITEB
KXNQDOM 01" GREAT .BRXTAHI AND Ni"RTHERN IRELAND AND THE PROVISIONAL
CZEOHOSLOVAE GOVEENMENT CONCERNING THE CZECHOSLOVAK ARMED FOROE3,,

THe Government tliB United Kingdom of Great Britain .
and Northern Ireland''and the Provialonal CEechoBlovak Government

Zakgcznik 7

8'Aiming their determination to prosecute the war to a enoaesafu?.

coneluBion«

Recognieing the importance ir. their common interest of
maintaining the Gzechoslovale Armed Forces«

Deairing," :tD' establiBh the principles on which those
PorceB win be organiBed, under the supreme commandof the
Czechoslovak Goraraajider~in-Chief,’ co-operation wioh the
Allied A.med Forces, have agreod as fbllows;-

Artlclo 1.

The Caecho Slovak Armed Forces (compriBing~'Land and
Mv Forces) shall be organised and employed under' British coniraandi
in its character as the Allied High CombDiand.

Article 2«

Personnel of 'the Czechoslovak Air Force shall be
employed with the Royal Air Force sub;ject'to the oondibions
dofc. in Appendix | of the present agreement«

Article 4« | ) .

Jurisdiction over the pex'Donnel jof the Czechoslo™MMAN
Armed Forces shall be exercised in accordance with the piovisions

of Appendix 11l of the present agreement«

Article 5«

Any o00BtB incurred by or

the GCoveminexit of the igiiau--Pg'rﬁwncled out of the

applioftlon of ProviBlonal -

63%\95]?%8%6%%9“12/\120“ nane€ ne Effb of Maintaining the

GzechoBlovB.k military effort«

hS

sT i
/- o Qu:

IECKfAVRY i ACTIQE
T#

LFor/j. C <A AoT.-.PoN,

/ HOSIING'ON
h.

Iruct- O
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Artio;l0_1.

OrganlBatlon <
2 TI'I0O Ozeol'iOSlovak perecmnal available «Inall ba organlBed inti.)
Oseahoslovak imits attached™ to the Royal Air Force. Such x w .Iltalthour
organ“80d in this way lor roasons of practical convenience”, Bhall be
recogniaed aa units lof t)ie Czachoelovak Air Force, which is part cf the
vSzachoeloYak Armed Forces»

2 One CzOChi38lovak fighter-aquaclron and one-boraber-aquadron
shall be formed as soon as possible with appropriate reserves. Con-
sideration shall beigive-n to the formation c¢cf further squadrons as
pereonnsi and facilities become available, «

Gzochoalcr,fak personnel shall be selected for service by a
ioint board or boards composed of British and Ozeohoslovak represent-
atives . The personnel selected shall bs required ti) pass a medical
exam.inatlon according to the normal Royal Air Force standardo 1~
shall be carried out by the usual Royal Air lorco meuical ojai ds>,,
assisted by Czechoslovak doctors if a”ailableo *

1 T-he o'Pfioers and men selected and medically approved shaii be
commissioned'and enlisted in the Royal Air Force Volunteer Reserve for
ITe dlat.ion of the pr.eeat war., Tnay shaH taka an oath o:f

to the Provisional Czechoslovak Q-overriment ay wall aa to His Majes
the Klngo

R Czechoslovak pe.reorinol who oannct initially be employed in
the Czechoslovak squadrons shall bo >yilis” !
uaShn”r!% icilhies/or -1nin, i~oyal
Air Force estahlishmentB shall be mads available 10 them as xs<iui.eei.
5, An Inspectorate of the CzechoBlovak units ‘I 'tV iA pIl'A “
Royal Air Force shall be formed whose
these wnits and to report on the 1~ grosam ] AN n
M inistry of National Defence and wuo the V ,t'h thfHeaSaArters of the
Inepectojf«to shall alec maintain liaison N attached to the
Royal Air Force Commands in which. A 1 ~-irinuinication bet-
RoVaX Air Force are placed. Aii‘ gorce shall be
ween the Inspectorate aud '1.1¢ dv, the Air Minlst.ryc

the I*irectorate cf .Allied Air Oo-ujjerav.iar..

C™ilAli:iPid_and Ad.'in.ini_s.tra

The Czechoslovak squadrons Shall. ir. principle. e AL
Ou-mmand ©f CzechoslovaK offioars. The post.jof fh A dsh
hCY/ever he doubled in the first the T'cmei- being senior,
as v/ell as a CzOchOBlo-\rak squadron N -amij-~ar ‘'with -line Royal
until such -bime as the latter au.:n.ciOn.l., ~ control of
Air Force procedure to assume sole n the Royal Air Force

Czechuelovak Bgq.uadrons shall rest entirely
Command to which they are attached.

irsloncky archiv
Kuve n;atendi;i
oMia
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3.

g. The statioliB at wiiioh Czechoslovak units are based shall be
conmianded by Bi'itish officers. Whore a station is used solely or
primarily for the accommodation of Czechoslovak units there shall be
a Gzeohoslovak oorarnanding officer, who shall act with the British
Station Cbmmander, the latter being senior.

3, The Czechoslovak units shall be equipped with the ordinary
scale of Royal Air Force equipment. Their bupply, maintenance and
training shall be organised through the normal Royal Air Force channelsa

4, The numbera and gradings of the officers and men to he
authorised for Czechoslovak units shall be those which would be allowed
in accordance with normal Royal Air Foroe practice, and Royal Air Foroe
regulations as to the qualifications of the personnel shall be applied.
In special oircurastanceB, Royal Air Force practice may as an exception
he varied whore It is in the interest of effective co-operation that
this should he done. Where it is necessary for administrative con-
venience, certain posts may he duplicated to enable British as well as
Czechoslovak personnel to be borne against them. Where it is found that
suitable Czechoslovak personnel are not available to fill pogts in the
establishments of the Czechoslovak units, British personnel, may be
appointed to fill them.

Article 5.
Entry and Promotion.
1 . [ ]
1. Officers.
(i) Fully trained flying personnel shall be commissione™d in the rank
of Pilot Officer in the General Duties Branch, personnel
who are 'not fu3.ly trained ‘shall he cgmmlisslohed ™ the rank or

Acting Pilot Officer a™d shall be regraded as Pilot Officer on
completion of training,

(i) Non-flying personnel shall be pon«nlBeionea_ in
O fficer in the appropriate branch or in the rank of Flyi g

O fficer, if in the Medical and Dental Branch.
Oil) Promotions to Plying O fficer shall be by

by the British and Czechoslovak authorities.

Czechoslovak authorities.

2% Airnien.

ii) M1l airmen”~”ol”™aing ft
their gLualifications under ordinary Boyax
Vojo: -Xy historicky archiv
kopie matsrial I(il)
cisio:
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*

sirmQn to fill «pfnViid .
h m''acanales shall be

made in_conaultation wit
authorities. competent Czechoslovak

(iv) S maSSX .1 »fb U .«..».

Article 4.

Emoluments,

Force rates!=" Certai*M I fIINMNMAJLsSASs w U

aLlrberh”2S?S"0?’fu _
British and Gzeohbslov’\fc authorltles’? ™ between the appropriate
Article S.

Uniform, etc,

of*the Czechoslovak Air Force commieaioned or

enlIRtftfi
anr S Eoroe Volunteer Reserve shall wear normal
) exc_e?t ¢hat a distlngulshinff badge with
E%%t\s’voz{rqd C~zechoalovakia will' be worn 02 ~'th aleevea ~or-the over>

* dl  -in.. Aircraft used by the Czechoslovak units attached to the
7177 Royal Air Force shall bear British military markings» W|th a dla-

tinctlve Czechoslovak marking on the fuselage, = ' — - m-

b. The Czechoslovak flag shall be flown with the Royal Air
IM Force ensign at all Royal Air Force stations at which Czechoslovak

SH B*units are based.
Article 6,

Any difficulties arising out ofithe preceding Articleaand

any mattera not covered by them shall be settled so far as possible bj
direct discussion bety/een the appropriate ‘Czechoslovak and British

authorities,
APPBITDIX 111.

(Relating to Jurisdiction),

.
in the Royal Air Force

Czechoslovaks commiasioneu or enlisted
Volunteer Reaerve”®

Article 50

The Czechoslovak officers and ai“rman commissioned and enliatc
in the Royal Air Force Volunteer Reser'va shall be sub;3ect to British
Air Force law, and the discipline of the units will ba governed by the

reguiatloiis applicable to similar units of the Royal Air Force except
/that

\iPS mvhiSGiCh
i7
Kxx rvokeyYW oy
ado*,



ROYAL AIR FORCE Zakgcznik 8

B - s
Note 2. . All domestic services for; those Units are allowed for in relevant Station Headquarterrs establishment.

Note 5. Qf the above establishment 2 N.C.O'a will be trained in fire duties vide X.S. and A.C.i. 'para. 1878.

Note 4. Two airmen in the Above establishment'may’ draw duty-payTrun”eters luider the conditions laid down in’
KJIl. and A.G.l._p”~a. 3455. When the Squadron is attached to a satellite aerodrome.

Note 5.- When Squadrons to ewhich'this establishment is applicable are detached 'to Satellite aerodromes, S'tation headquai''ters
personnel ewill be drawn from eUie establishment of Parent Station. m-C* -

\Vojersloy historfcky arcw

%mﬂeﬁéﬂo
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thatj where an Air PoJib5e court is constituted for the trial of a

echoSlovak officer or airman comniiBBioned or enlisted in the Ro”z-al
Air Force Volunteer Reservej, it will consist of an egual number of
[British and Cz-echoSlovak officers as inernherB, with, In addition, a
British officer as PreBidenTi® of the Court=

A rticle. 6g,

Czechoslovak officers and airmen commissioned and enlisted
in the Royal Air Force Volunteer Reserve shall be amenable to the
jurisdiction of the United Kingdom civil courts in the sisime way and
to the S8me extent as British subjects enlisted or comniissioned in
the Royal Air Force Volunteer Reservec

Ilc

General Provisionc

Vdien members of the Czechoelovak Land Forces Czechoslovak
officers ani airmen commissioned and enlisted 1In
Volimteer Eassrve are eei-vlng in any territory ulited

K3nsdom which is under the authority of the Goveinment ox th. United

t
lvingdaom wnxuo.u la . F n-nn-snm' rUryu in relation to those
Kin.gd.0m9 th.0 expression Unite'x Kingcl-ni

mem.bOr s mean thnt te.rri or°yO

\VbiSusky 1Sy

il
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Zatgcznik 9

N/ VRAH
30

JJohoi'ii ;ne?:i vladou Jeho Yelideiistva vq upojeKralo”vsti

a prosatiiani csl.* vlac'ou olil*oné organiii.ace a noirditi cii«
l«3tectva vB,.A*F.

| . organisace*

al  Yyb'“r es* porsanalu k as* leteckym jeonotkam pro stupku
V R.A*F* bu.;le prbyadetl jeona nebo vice homisi sidaclajicich se

CS* lekarG. lidekolife to bude laozns$*

b/ O mlet*personéal buce org”:lsovan v Jodnotkdch v ramci
R*A*F. Bude utvofena eo nejdrive Jedna perul Btlhaci a jedna
boiobardovaci veetaé obvyklycb. saioh* Bude se uvaaovati o iitvoreni
dalGlch peruti® jateile to bude nioma a bude dostateeny pocet

persunalu* a -
c/ Cs*IBt* personal, ktory s podatku uermx”e byti zarazen do
u3n let* jednotek v miae byti pour;it pokud mozno ve si-cu -
pindch uebo jednotlive v britskyeh jednotkéach do té do'by,
lies Je buv’o nomo sara-uti do os* perutie |

Takto nesaradeny pi?rsoxial, jakoz i dopifikj od es, posoimioh
sil, budou cviBony peci a bnde-li to nutnd, dude podle

noAnosti Glisefio ds. vycvikové ~tfedisko*

d/ Birie utvofen inspektorat pro es* jednotky zB.razmié v K.A*F,
Jeho poviruiosti bade provadeti xnapekce a b.l slti yysiecjek
t Jcbto oro:satlriin'i ob™ vIiadé a mii'ilBterstvu iateotvi /Air Ministry/*

I'l. iCasGii,

PrisluaiicJ ce* leteotva GaroGenéno v lué.rk pidlsaliaji®,podle
‘ly..€etoiho rédou pro os. brannou noc a plati pro”ni kd”*enske "
prsdplsy 6b™ braiiud laoci priGpu.3obené poelo potreby kasejislcym

abod Isum oiptnym v H.A.F* o )
ietei podlitiaji Bs. voieaskeiHU soiriiietiri* Urganisace

CS. v01ensk|ch s-cnidl buce upraverla rvlidatni aohoaou»
titediii rec ini. letectva' je jrsyk coskoslovensky. Ve sJMzebnim

styku 3 britakymi organy: jazyk aaglicky. I

11, Velitelstvi a spra,va.
¢:l  Oaerac-iii veleni ¢s, jovinotek D-cileSi vyiuc-ns- tonu volitéistvi
Fi.A.F. ,ku kterarau jsou pridéeloni.

b/ Jo'd'noticaivi os, letectva bir."'ou Vialcti os, vulltele,

c/ Fékiadna /po-ukdoa/, kdo Jsou 'kn lot, jedMOtky buia pod

idkOK,'k
_ A : W XS -pi "als;3:v
o AT T hh oisic;
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vfdlenim ‘britskych eastojnika. ¥ posacicach, kre bunou vylucns
neb prevaadns es., let« jednotk”™, bude cs« velitel, ktery nm

Opolupraeovati a britakym posadkovym velitelem 1 ten mu ma byt
alu?.ebnf ster Si«

d/ C$* let*, jednotky budou vybaveny norméini pre:veustriou
vystrojl E.A*F* jejich s&sobovani® zivmi a vycvik Je proladino
R.A*F- podle p~eapistji ptatnych pro luA«F« ¢

c/ Systeiuisované poety a hodnosti tustojnihu a imtstva pro
os* 'jedaotky Jsou atejne”™. Jako pro jeanotky britake* kvaiifi.k:ace
personelu bucle posuzovana podle ptatnych pretpisu-v ihk -« -
yykla prakse B«A*F. m&zZe hyti. oomiMéna v tpkcvyeh evidatnioh
pripadechj kde je to ¥ samu Uc,Lnné spolupraec. Aue 2 abvoau
admHnNstrativni Gialnostl bude potfebaj yoy nektora lunkco ayla
obSELANa dvaicra.t€i™ Hiafie se tali uo.Inlt zung¢iz eiiiiii jal LcitSi*ohOj®
tak 1 da« .hersonslu. ICdekoliv by sa nedoslavalo pe-sonalu pro A
vyplaaai fimkci pro néktcré cs. jodnotky™ 12e urciti na lotyana
isjista personal britsky«

¥+ ¥stup '« postop* /Prevoil a pov.yisovani/*

NaiaSovéni a povydovani voeeh prisluOnika letectva
se oodle systeiaisovanych pootd a podle osobnich aeiioprioati.
vvsovati ufisluai prisludnyitd 6s. organilm. havru; na cuvg..ovcoii
bddou ~pracovany v'dohodé 3 pHalumym brltsrym vexitelenu

1 pocminky prevodu dustojnikd, roteiatru c .aurstva poblé
pHIloh:y J«

Y. Fualtky.

Pro gide a oo”itky vBCCh p.rislusnikil ca. letcctyo™ 7.;iu”o
v.Bt zil gaklad plat* ktery tobo casa 30 vyplecen™”vy.,a.l: * i-u

0-»¢Sten” kterm podliha brltsky pcrsonal. pri..siutnrici
NeiicMradiSMvdcecW grotci budoa poaivati tjeha prav a vyhoo.
¢ SISurSS; I»0 iu velki lirltani. svi». £ + kn.S,.

jejich l'odin.
VI, Stejnofcroj atd,

_ oaotiv es. iKttiCtva riosi atejivoia™oj iMi.rv.psbrxna,

¢ikoa i hodnostoi onnakT” aavea”e Vv
Seaici MNudou a.iti vysostai “micc os.jL O”"oa

N RO cic/nM?2C 'acC "5T0ad—d:.:k«.i . T = €& TO
vykonna lotea i, spCiOiBiisty.

V Let..uny Oidélena 0s. jeanuteam mdou osn™ahony drltsyyni
if*naky bc ~irlactniiu bs. znnunm. ah trupu.

c/ Cm. vIlEjka bu:!'« vst'-cena spoiu s urapoaefcii u.x.i'. U v .kh
Vojsnsky lirsiO'icKy archiv
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PIIBYOn A POVYSuVIHI

33

a/ Dastojnici*

VSiohni cs™ let* dustojniei pfi provodu badou zaradeni do
zékladni liodnosti porucika /Pilot Ofllcer/™ jsou-li v,ycvicOni a

do hodiiosti titulaiiiiho ponicilca /Acting Pilot Officer/™ nejsou-li
plni vp-cvioeni*

V RotBilstri a rotni.

Biidou zafadéni do sdkladnich hocinosti oetare /Sergeant/”
pokud 3SOU spécialistes ostatni 'bndou zafanéni cio zdklaani iiod -
noatl doésatnika /Corporal/*

¢/ X~oddQstojnici b muzstvo*

Budou @fadSni jlo sakladni, .hadno.ati svabocaiika /AAC/,poicuc
dosahli V CS. loteotwu ftaenovani pilo*t\j ijoinifl piloty, st.-cici,
«scbanlky | lusb®ll tridy a u&Ji hodnost lesatinika. VV=icimi’Vostefcii
poddistoJnici a Auastvo buaou saradent Jako vojxnx <o kacoeorle
AC 11 ve skupiar Y*

Do swvch dosavadaich hourtosti buccu zalaacni oo. MoCi
Qo creakouseni sve zpfisobilosti a podle pi“edepsarxph poctu pro
predpoiia“adany pocet stavenych ¢s. letscteyeh aeraaotoi v “o.iam»
s Air Ministry.

Fo-’n = 7y olfié vycviceriéhl joo saradeni do poodatecnich lionioati
rsSak JoSt ;ovAovan m”~.A KUO Vv y-tJctTO «»hl =tuxe
poini /polni pilot, letec, polni po2orovc.xal
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Zakacznik 10
/ VAN

P fil oh a l.

/| Jednajici o ceskoslovenskem Jletectvn /.
ClAnek 1 . "I HO

O r gamnis ace

1/ Prislusnici ceskoslovenskeho letectva budou
orsanisovfflii v ceskoslovenske jednotky, pridelene kralovsk”™m
letectvu. Takoveto jednotky, ackoliv organisovane tiinto zpuso-
bem z duvodu prakticke vhodnoeti, budou”uzii“y jako jednotky
ceskoslovenskeho Ontectva, ktere je soucasti ceskoslovenske
brann Bude utvofena co nejdrive j~edna perui- stiha-
Gi a iedna perui. bombardovaci s prislusnymi zalohami. Bude”se
uvazovati o utvoreni da”sich peruti, jakmile to bude mozne a
bude dostatecny pocet osob.

3/ Vyb-or osob pro sluzbu v letectvu
det iedna nebo vice koraisi, sktadajioich
skych a ceskoslovenskych.

nrohlidce podle zasad ptatnych pro kralovske ~letectvo. rro
lid ky provodou obvykle lekafske komise kralovskeho letectva za
spoluucasti ceskoslovenskych leka.fu, budou-Ili po ruce.

bude prova-
se zo zastupcu

> 4/ Dustoinici a muzstvo vybrane a I~rkarsky ~”~na-

ne budou jmcnovani a zafadoni do dobrovolnicke zalohy krgw~~"
hn IPtoctva /IR.A.F.V.E.l nc> dobu nynejsi valley. Budou piisanax
Prozatirani viade ceskoslovenske a Joho Veliconstvu kralx.

5/ Pfislusnikfi ceskoslovenskeho /e tectva, kteri

bude podlo potfoby umoznen vyevik teohto o0so

. 6/ Bude zrizen inspektorat ceskoslovens®ch jed-

notek priclenenych kralovskenu
konat hohlidky techto PA°SA~AP3tvu nSodnit
pokroku VvC vycviku pQ~torat bude udrzovap
,britskemu ministerstvu  letect , 0+PGtva kteriha bud cesko-
sz StyK s volitelstvim Kkra ovskeho Petec%va’\’\ podpﬁz

eny.
slovenske jednotgy, pnepnene kralovsksho ie-

Pravidelnjhn pojitkem mozi inspekto 0-noienookeho letectva v
tectva QUL Rejcllltolstw ZIi-o s%ucumost Spo enoclléeno X

o jejich

ministerstvu letectva,

Gl Anek 2.
V el e ni as pr a v a
- iPceskoslovonsk”™ perutira/~Asquan za
sadne velet ceslcoslovensti + bude britsky i cosko-
vsak bude. s pocatku ot)sazeno ~dyakrat, stuzebne starsi, az

slovensky velitcl peruti, pri 1 ?
do doby, noz ceskoslovensky volitol
sluzbou Vv Kralovskera

ti ceskoslovenskych peruti

porute pficleneny.
stvi kralovskeho letectva, kteremu jsou tyto p r

AN

na ktérych jsou umisteny coskoslo

dosiateciie oboznamon se
Operacni pouzi-
Jlegothj~lucne tomu velitel-

2/ Zakladnam,
Voient'o; nsondy! a
18 hiaterialu
W 155-
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vGnsk$ iGtecksMjednotky, budou VGlet britsti dostojnici.Na
zakladnach pouzivanych jedinb ncb prGvame pro uiainteni
ceskoslovenskych jcdnotek”™ budo cGskoslovGnsky YGlitod; ktery

budG spolueracovat s britsk*hn YclitclGm zakladny, ktery jo stu-
zebne starsi.

3/ CeskosloYGnsks$ letecke jednotky budou vybave-
ny obvyklou predepsanou *vystroji kralovskeho letGCtYaj jej ich
zasohovani ., ziveni a vycvik bude provaden obvykI”™ zpusobem
pro kraloYSKS letectYo,

4/ SystemisoYane poety a hodnosti diastojnikd a
muzstYa pro ceskoslovenske je dnotky budou stejn$ jako pro jed-
notky britske# Kvalifikace osob budo posuzoYana podle ptatnych
predpisT™i pro kraloYske tetectYo. ve zYtastnich pripadech muzo
b obvykty postup kratoYskeho tetectva YyjimeCne .“pozmenenjkde
by to byto v zajmu uéinne "~otuprace. Kde z duYodu administra-
tiYni ucetnosti bude zapotrebij muze nekteré misto byti obsaze-
no dYojrao a to jak britskymi tak i ceskostovenskyni osobanm. Kde-
kotiY by se nedostaYalo ceskostoYenskych osob pro vyplneni sy-
stemisoYanych poctia v ceskostoYenskych jedn. otkachj tze ustanoYi*?
ti na dotycna mista osoby britske.

'CIAMEK 3
PreVod | postup.
t/ Diastojnici.

i/ Vsiclmi ceskoslovensti tetecti distojnici budou preYedeni
do zaktadni hodnosti porucika/ pilot-officer [/ ,7sou-ti
vycviceni a do hodnpsti titularniho poruc¢ika/acti:» pilot
officer/j nejsou-ti ptne vycviceni. Hodnosti ponucika do-
sahnou po dokonceni vyeviku,

ii/ Netetajici personal bude zaraden do hodnosti porucikal/pi-
tot officer/ patricné skupiny nebodo hodnosti mdporuci-
ka/ Flying officer/j jedna-Il se o lékare neb zubni le”~re.

iii/Povyseni na nadporucika/ flying officer/ bude "po n”~ezite
dobe podle predpisi kralovského ~letectva. Jifila TOvyseni bu-
dou provedena za ucelem vyp3jieni predepsanych mist v cesko-
slovenskych jednotkach v hodnostech vyssich nez nadporucik
a budou spojena s titularni hodnosti~a s”~platem dotycneho
mista, Vsechna povyseni budou provadena jménem Jeho Veli-
censtva Krale a zatimni vliadou ceskoslovenskou”~a budou vy-
hlasena aoucasne britskymi a ceskoslovenskyui ~ciniteli,

iv/ Vsechna povyseni za ucelem vyplneni volnych mist budou “pro-
vadena podle predpisu kralovskeho letectva v dorozumeni s
patricnjhni ceskoslovenskymi ciniteli.

2/ Muzstvo.

1/ Ysechno muzstvo vcetne pilotii bude s pocatku zaradeno do 7
hodnosti pomocneho vojina HIl.tridy skupiny V. a bude moci
byt ihned preradeno”™ pretfideno a “povyseno podle sve Kkva-
lifikace, podle pfedpisu kralovskeho letectva. 0V

ii/ Zaradeni muzstva podle pfedepsanych poctu~bude provad. n
dorozumSni s patficnjhni ceskoslovenskymi ciniteti. n

iii/ Povys$Sovani az do hodnosti deSatnika/corporaI/ podle pre e

' psanych poctu bude se diti podle predpisu kraloYskeho le-

tectva soucasne v pravomoci britskych a ceskoslovens y

ciniteld.

VV..- Vel

Kopie fnaieny/’
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iV/ Povysovani do hodnosti vyssi nez desatnika podle prede -
psanych poeta bude se dit podle predpisfi kralovskeho 1lo-

tectva prislusnjtni britsk;”~i a ceskoglovensk;~! ciniteli
soucasne *

1 Anek 4

i iale z ito st

n Platy a pfidavky jsou zpravidla podle obvyklych
sazeb kralovskeho letectva. Bude vsak nutno uci®nit zvlastni
opatreni pokud se tyce pfidavkia prislusnikbm rodin a jinych ob-
dobnych opatreni. Tyto budou predmetem dals-Ch jednani prislus-
nych britskych a ceskoslovenskych <cinitelia*

GlAkek 5.
S tejnokroj e odznaky atd.

AN1/Prislusnici ceskoslovenskeho letectva jmenovana
neb zaradeni do dobrovolnicke zalohy kralovskeho letectva budou
nositi obvykly stejnokroj kralovskeho letectva, ale oznaceny
paskou s napisem ,, Czechoslovakia, , na obou rukavech plaste a
bluzy.

2/Letouny pouzivane ceskoslovenskyni jednotkaini pri-
clenenjani kralovskeniu letectvu budou oznaceny britsk®~ani vojen-

“naky a rozlisovacim ceskoslovensk™~an zmkem na trupu.
3/"eskoslovenska vlajka bude vztycena spolu s vilaj-
kou kralovskeho letectva na vsech zakladnach , na nichz budou
umisteny ceskoslovenske letecks$ jednotky”

@AAnek 6.

Jak”~koliv obtize, ktere by vznikly z hofejsich usta-
noveni, jakoz i veskere otazky zde neuvedene, budou podle moz-
nosxti vyfeseny prim;”~ jednanim mezi povolan®hai ceskoslovensky-
mi a britsk;;”~! ciniteli.

risionck afouv

cislo:
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pfilQha .
/ Judjiajici o SeskoslovGnském pozonnim vojsku /

- Si. 1

SeskiSlovGnské pozemni ~vojskc bucle v;jjrtvofeno z Seskoslo-
vecnskych jednotek, Ikteré ¢sou nyni na uzemi Spojeného Kralovstvi =~
nebo které jeStS tam pf-ibudou a z ieskoslovenskych jednotekj, ktere
jsou na blizkém vycihcdG. . 4 4 ! o

glanky’, jkteré nasleduji, jcdnaji o tomtc pozemnim vojsku,
které bude pozistayati cz potfcbnych velitelstvi a utvaru s potreb-
nymi poinocXTiij stuzbami. _ - 1~ .4
y P Poee% utvaru zaleziti bude na Scskcsrovenskycr{fI moznostech,
zejména pokud jde o pob5et osob.

Si. 2.

geskoslovenské pozomni vojsko bude doplnovano :
M obilisaci éeskoslovenskych obCanl, Zijicich. ve Spojenem

~“Naborem dobrovilnikCij kteri
volniku, piihlasivgicb se

21. 3.

geskoslovenské pozemni vojsko bude pod britskym velenim,
iakozto NejvysSim velenim spojeneckym, ktere muze~prenesti velen
na nokterého britského velitele jednotky primerene hodnosti. ,
geskoslovenskym jeanotkdm a utvarura“budou veleti éesko 1
vensti dustojnici. Bude prijata britska organisace,
ské plukovndprapory a vSechny odznaky ho-lnoatiu a oznaieni ieskosXO"
venské armady budou zachovany.

pfijdou ze~zamof*! nebo dobro-
ze Spojeného Kréalovstvi.

VIMa Spojeného Kralovstvi je
a vystrojeni Seskoslovenského

lze uskuteSniti»

ochotna provésti vyzbrojeni
pozcmniho vojska tak rychle, jalo, t

gl. 5.

Britské vojenské Ufady pfidoli poWetoy
a podd-astojnikl britského vojska
pozeLimu vojsloi na dobu vycviku,

cviSitele s britskym materialem.

il. 6.

_ Ddustojnikiim a ostatnim vojonakym ~dohXf
pozemniho vojskl budon vypldoeny pogitky podle zvlaStni dohody,

kterd bude sjednana mezi oboma vliadami.

jako oviSitole ~
aby seznamili foskoslovenske

w\rl
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p ~ i 1 oh a 111,

/ jQclnajici o prayomQci sou.lrii,~ kazciiské a spravni /,

I

Pozemni Vois ko.
Slanek 'e
X ustanovcnimi nasledujicihi odstavce 2, pravomoc ve

voceck kaznS a vnitrni spravy nad pfialudniky CeakoslovGnského pozem-

SpoJe;aéni “Kralovstvi bude vykonavana podle Ceskosloven-
skMi zadkonu ¢ a”trestnd Siny proti k&zni budou tudia souzeny a tresta-
ny ceskoslovenek”i vojensk¢hiii soudy a Urady*

ilanek 2.

Z”™oSinv~vraSdy, zabibi a nési3.ného smilstva budou souzeny w**
hra™ 0 obSanskymi soudy Spojeného Kralovstvi*. Osbabni Siny a opome”®

Nakladajici trestné Siny proti zakonm Spojeneho Kralovstvi
jine ned zloSiny vraady, zabiti a nésilného smilstva budou pripadno
sopzeny obSanskymi soudy Spojeného Kralovstvi*

ilanek 3.

O vSech trestnich Sinech spadajicich pod vyae uvedeny odsta*®
vec ™ "pude uSinSno bezodkladnS oznameni odpovednymi urady Seskoslo-*
venské braiyié moci pfisluSnému uradu Spojeného Kréalovstvi podle ujed«
nadni, které bude”jeatS mezi Seskoslovenskymi a britskymi ui®ady uSino-

no leS by vinnik zatim uz byl ve vazbS civilnich dradu#
Nilanek 4. N N
Bude-'li prisluSnik Seskoslovenské branné moci souzen obSanskym

soudem Spojeného Kréalovstvi, prisluSny drad Seskoslovenské branné mooi
poakytne pfisluSnym civilnim dradum ve Spojenéra Kralovstvi veakerou
pomoc, které je zapotiebi k provedeni fizeni.

SESKCE'LOVENSTi  pKlsLUSnIGI ZAEADENI V KRAIOYSKZM LETGCTWJ
DOHRQVQLKg: 1 ZALO2E, ~

Clanek 5.

PfisluSnici Seskoslovenského letectva zaradéni do kralovska-’
ho britského letectva dobrovolndé zalohy budou podrobeni zakonum brit-*
ského kralovského letectvaf Ve vécech kazenskych budou podrobeni stej-
nym prudpisuni jako jednotky kralovského britskéiio letectva dobrovolné
zalohy. Jen bude*-li sestayen solid pro pfi proti| Soskoslovenskérnu diV
stojniku nebo muéastvu, zaiadSnym v kréalovském britském letectyu dobro”
volné zaloze, bude sloSen ze stejného poStu britskych a Seskosloven«”®
skych dustojaiki jako Slenu a dalSim britskym duatojnikem jako phed-

sedou soudu»
ilAnek 6»
. feskoalovenati dfistojnioi a muzstvo, zaf*adSui v kralovském
britském letectyu dobrovolné zaloze podlehaji pravomooi civilnich

soudu ve Spojenem Kralovstvi stejnym zpusobem a ve atejném rpzsahu
jako britati prisluSnici zafadSni v kralovakéra britském letectv”"

dobrovolné zaloze.
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M.

ySeobecne ustanovoni.

V pripadecti, kdy pfislu$nici Seskosloyenakeho po-
zemniho vojska a letectYa konaji sluSbu na uzemich mimo Spojene
Kralovstvi, ktere je pod pravomoci vil§.dy Jeho YoliSonatYa ve "Spoje-
nem KraloYstyij je minSno pf-islusne iSzemi vsude tam, kde v teto

umluv5 je uzitp vjrrazu ,, Spojene KraloYStyi ,, se zfetelem k
tamto pfrisluSnikm Ceskoslovenske branne moci.

Za sprSYnosti

lcislo’.
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O
Zatacznik 11
TECTVO FOMBI NoVANI1CH OPEBACI1CH.

Kombinované operace,jak nazev sam rika”~jsou foniiou valky,vyzadujici tésnou spolupraoi
dvou neb vice zbrani.Neni snadne uvésti nekolik zbrani do tésné spoluprace,protoze =au
sob boje jedné se ruzni ve velkéin meritlai od zbrané drul-ie.BlouhéjOpatiné planovanl™ a
rmnoha zloisenosti je trebajaby b3?la operace dspesnou.

Zasazeni leteotval pfedchazl liicol v~z-lodeni pozemnich jednotek na nepréatelské pobfezi,
coz je obtizné vzhlédem k sibné nepratelské obrane.Tyto obtize se dnes zvétsily.Studium'
operad této valky ukazuje,ze pijoti rozhodném odporu ze vzdudhu je vylodéni nemoaié
bez rovnocenné vzdusné podpory.uloha letectva v korabinovanych opeirgclch je jednou z <
hlavTLich slozek a'mozno fici, ze jje slozkou rozhod'iijici .pfo GspeSné-provedeni operace.

Nelze pevné stonovit reseni'problemu, uziti letectva pyo podporu'vylodujleich ;se jed-
notek proti nepfatelskéim odporu'.Vzdusna podpora,nutna k tbmu,aby dala operaci vyhlc.d
na dspéohjbude zaviset ria podminlcach, jez asi nastdnou v té neb oné opeacaci.

I .Charakteristika letounu.o-peru.licich s pozemnich rékla.den”

ml. Ibetecké sily musi aiiti letisté zajisténd nejen pred pozeranim,ale i pred vzd-Lian™hiii
dtoky.Je nutno,aby O.P.L. zahmovala nejméné 8 tézlcych a 12 lehkych”~del.Je ~vsak malo
pravdépodobné, ze toto ninozstvi bude dodano v prvnich chvilich\~lodéni. ZyM st.ni ochrana
stihaci maze b;”™ ;”oskytnuta letoundm,doplnujioim a prezbrojujicim na letisti
pred kratkym casern a dosud nedostatecné ghranéném. n non

2. Letecké sily zcela zaviseji'na své pozemni organisaci.Pomér létejiciho personélu
k pozeraniinu pro jednomotorovou perui je fiyni stanoveri pdbliznjmi pomérem 20:1. ]

3. 'MDdemi letouny vyzaduji velk& letisté~z~dob 13”1 povrehem.Tato musi b:~ plne vybave-
na udrzovacim a zbrojnim materialem,signatini cetou,operacnim sélem a t. d.

4. Pro vzdusné boje nutno iiiit stejné hodnotné letomy,V étsi ranozstvi pak obycejne
yitézi.Naopak velka ciselnd prevaha nemusi vzdy mit prednosti, jak by se na prvhi pohled
zd&lo.protoze jen urcity pocet letounld muzo byt zasazen v daném cage a y~d”émiaros-toru.

5. -Boje stihaci o stejnych silach jsou ovlivnén5-prcstérem.Sthaci,kteri br™i,maji.
obvykle taktickou p-revahu,ponévadz si mohou volit cas i misto boje,aby dosahly ciseine
«Drevohv a vyhod'boje nad vlastnim dzemim.Utocioi stihaci jsou bbvykle. zamestnani ochry
nou viastnich bombardero,lodi nabo plazi a irusi pcclivé hlidat spotrebu paliva 1 stre”i

vV.>

, zabrariém .

L]

Pov~echné nrrii stihaci vyhodu pred bombarder;/ a dvoumotorovymi stidci.Puvody jsou
zfejm! a avouraot'orovy™ stihaci 1=
rvchlostl a nohvblivosti.Je tody schopen verbrat si cil, a iltoc,it,kdy se mu hodi™t je,"
mjakmile ma taktickou vyhodu.K torau jako hlavni®prednost pris yupuje.s'i ¢ je vz y oc-
nik /i V obranné akci/,cimz *jeho mordilca jo vyssi»

7. Operace' letectva jsou ovlivnény povetmostniiid podimnkami.Spatne pocysi yyo.cne®

.¢ @aérok ié epoxnoe amnatal« Lvyhody pro~vyloaujiol s. péohotu.Poncha {toex«.™
nepratelskshnborabaa”~erumvyhnouti se lias!l obrane stihaci.

hlavni zemépisni'6ini'tolé ktefi ovladaji ~poakjd~nuti letecké podporj-

kombAlSS ope’?ak’\ A/ Opeiice v dosahu stiM él z Vlaatniho Gzem. n
,B/ 'V dosahu bonibardovaciho letectva,a,le nikoli stlhae
¢/ Mimo dosah vsoch leto"unu z vlastni pevndny. L |

9, Pilblizn& hranioo dosahu pro operacui prédol nasledujicioh typu letounu jo:

' ma/ Stihaci s kratkym dolotem ..... 75 poo Aal
V Lstouny pro podporu pechoty s kratkyn-doletom

o/ stihaci 3 dlouhym doletem 1 ........ -1cO imil.
B/ Bombardovaci letouny eoe*les N typem.

Ap~A~pozui ,ndze posk~n”ti oc”™u .yiKacy v

'f so
r:i?7ri;treck;;:* rSAAN
, vterin.mze so > letisté,aby doplnlly a prezbrOJlll.
jsou nuceny so vratit na sve Y / T
----- . TI 1H ik
0 Y +-]
\ . X w
I.
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11. Nasled-ujici cisla udavaji priblizny pocet perutljichz Glohou ma h*H provedcni
ochr”y stilmcx.K ochrane plaae 80 iraM vzdalené po dgbu 3 az 4 hod. jednou slcupinou o
trech perutith lude treba nejmene 15 peruti. n

ochrana stihaci nutnou pro vypravu rrojiio dosah letound s pozemich le
tist jDudou letouny dovezeny na niaterskych lodioh pro pml, chvile vylolovani

Obsazenl ne-pfatel akych letia™. =

13. VSasné obsaaeni nopratelglcych letisi je velnd duleaité pro operac© letaotva s teah
to davodata/ poskytujo pfodaunutou doplnovaci a prezbrojovael zdkladnu pro stihaci letou
ochra” plazim.Tiiu je umozn&io trvani hlidek.
b/ Zmensuji rnoralni a nB-terialni prednosti nepfatelského leteotva,operajiciho
na”-vlastnim iAzemim,poskytovEiniin mista pro nucena pristani viastnich letount,které by
jinak m sily pristat na mori nebo na ncpratelském lizomi.

Poctv letu. '
14. Denni schopnost stiliacich a ostatnich tj*pu peruti je déana poctera letd,které perui
mize provésti behern dne.Denni schopnost stihaciho letectva je mérena poctem letd peruti.
jez mohou byt vykonany behern dne.Jeden operaeni illcol jedné peruti predstavuje let peruti.
15. Definice: Jeden let je operacni ilcol provedeny jednim letounem .Jestlize je. .10 lo
tound pouzito pro illcoljlO letd je j™i~V'edeno.Pocet letl,jez perui mize vykonat,je zalozen

na techto cinitelich: a/ pocet schopnych letount a pilotu.
b/ pocet hodin letount do pri.sti -prohlidlcy.
¢/ linava pilotad.

16. Lety Za rnesic.V Gvabu priclidzeji 3 stavy Gsili pro x"'doi peruti : vrcholné,strediri
a snizené.Pomer techto Gsili je: 2 : 11/2 : 1.
17. Jakohrubévoditko pro w-cholny pocet letd, jez mulze byi: odperutiocekdvan behem
letniho mesice je: Stred* bomb. per. ..... 180 az 200 letd zamesie /16 Ietouwu % perut|/
Stihaci skratkym dolotem .... 640 oo " "
Stihaci sdlouhyTi doletem, .... 300 “oood " " " " "

zime bude asi asili j<'n 60"’\ letniho. StlhaC| s lcratkyin doletera provedou za snizeného
asili asi 190 leta. ;

Operace provadené letectvemuro podaoru ndinomich a epozemnich sil ..

18. Tyto operace zahrnuji octiranu stihacijpozemni a namorni prizkumy,tesnou oehranu
primou oehranu,proti ponorkové pruzicuiny a pozorovani pro bombardujlci lodijprazicum pro
délo3trelectvo,kladeni koufovych clon a dopravu pechoty.

Operace stihacu. .

19. Definice leteoké prevahy: satv mterialni a moralni prevahy, ktery dOVOlUje m ajiteli
vésti operace proti nepritoli a .ktery oanxrriix ncpnteli moznost Uciimého zasahu. upotrebe
nira jeho leteckych sil.

20. Obycejne mé obrana vyhodu pred Gtokem,protoze ina schopnost ;soustredit S|Iy vV case
a pro3toru.iii¢gtt Aby mel Gtok uspech,musl mit prekvapeni nebo pfevahu ciselnou a /nebo/
prevahu jakosti.

«21. K dosazeni a udrzeni jakéhokoli stupne Ietecke’\preyahy je treba lotist a mnoha
letiai.To bylo dokazano v bitve 0 Britanii:operujici peiu”,jejiz materske letieté
bylo behern jejiho letu neutralisovano nepratelskym bombardovanim,pristala na jiném Ietla
ti a byla zasazena do boje opet v nojkratsim case. | '

22. V operacich stihacu nutno miti hloubku,jcz urx”~zni zanierovacim stanicim a hlaskajn
dati dostateena vaiovani,aby stihaci vzIétli do zadouci yidky a aby napadli Gtooiciho ~
nepHtele.Samozrejmé z vyhody hloubky vyplyva dalsi:moznost soustredeni vetsiho mnozstvi

N'Naar O”hrana stihaci: hlavnim Gkolem stiliacd v kombinovar ych oporacich bude pravdepodob
rie ochrana nadmornioh sil v priblizeni,pozemnich a najTioiTiioh sil v prostoru pladze pred a
po vylodeni ,a podpora pechote pri zdolavani obrany plaze<® ruseni nepfatelskyoh soustro

cLoYaiil.Ochranou stihaci so rozumi jakakoli forma ochrane SRClupraco stihacyMgrjtko a
zpusob feseni. jakehokoli pozadavku bude urccno vclitolsW im stiliacu”ifek nebo dotycnou”

stihaci grupou.Spolupracc stihaou s pozomnimi,nainofnimi nebo ostatnura. let. silann muze
miti nekterou .z tlgchto fore N "

a/ Stihaoi t>fitexDV. Je udrzem letecke prevaliy v demem prodtoru a_casovera™ rozmczijro
zajltt"ei TO”ostipozcmich.namornioh a Jtaych lete'pkych sll.Mizo nati tvar stalych
hlidek nRebe.stihacich nalot”!, y A A

stalFe ﬁl?dlcy sou neuspomé.VyLaduldi netem e vei"é mnoaztvi letounu _ero poak’\\kn‘lﬂ/
poltrﬁgmg raalsho pfikrovu a rachou byt pfernozony vetsini mnozstvxin, Jez mepritel muze zoustre
dit, zvolenim svého ¢a3U pro dtok.'Doéasna letecka pi-ovaha byt Goinneji provedena_ m
stih APing ilalety,tim,'ze volky peSot stihaou Je posiali do proatoru po uroity cas.00z “Bpde

zavlslé na vzdalenoStl od IctiSi.
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N ANdipd,n.Ponevadz je stiliaci doprovod vainéii £
Ohltji jOc y nel; " pr.Lpade 3u\po.deni silnym nopi~atelskyra stihaoL | litvatora.
Qzj.la ‘ve spojitoe'ti s locIstvem.Letouny Aejseu ureehy pro zvlasl
lodi'~ale jcstlrze”~so utok y™n/ino y jejich proGtoru,tvofi cast obrsjny'~lodi.Toto
;mjtsf zjé_' vhodiia lotto. pro arcitc rononske oporacc jako nalcldadani vojsk,vykladani vybusir
1 SMPacidap_b.G:A Ab” sbrahulLculLurceni pro hotovost miseji byb sclipni vzletnout v nej
kratsim”~case,aby ce3yli nepratGlrlk;ym letoLaxina,jez lay so priblizily k lodim a aby ryohlo
odpoyedeli®“na jakékoli volani o jfoniocjjez inlzc nastat.Pohotovost stihac( radze byt narize
pi“i“naloaoYani yojsk™'y pdistavup/ystavenéni utoku nepratodského leteotva.kdyz je ,
ScidouciL uclPZidvaii'L s*txhcLcu 1(1'd-Opirovodiiyc.li 7i pr'i.kpovnych. cikoicli*
] ni- iniomich/\operacich ziinaiuena pouziti stihaclO proti nopratolskyra
ciluiiijjez Json obycojné napadany jnasirai naiiiomirai-silami /ncpr. r"chlé climy/.V pozemaioh
operacich”~stihaci podpora“znainena Jpouziti stihacO proti' obranara plazii béhem vylodenl nob
proti nopratelsk;” pozcraiiiij.'i silam, utokim,p:(.i nich jsou prlmou podporou nasim pozennim
jednotkam.Neiil li stihaci podpora zahmut;;i v prcdem pripravcnych planech,bude normalne
kontrolovana kontrolorem pro leteckou podporu péchcty-
K vytcenyra OkolOrn stihacO pristupuje iTinoho jjnych zvlastnich kold stihaciho 3:ctoctva vo
spolupréaci s bombardery jaleo doprovod,prikrov nad oi]l.om,a volné stihani.

24» KoniSTtda a rizeni stiliacG.Dibre navedeni stihaco nclze uskuteenit;bez Goinné kontro
ly neb rizeni.Rozdil mezi kontropu a rizenim je tenté: a/ Kontrolovani je zplsob pouziva
ny Velitelstvi stihaciho lotectva v Anglii.Pilot je kontrolovan operacni inistnosti od
okaraziku odletu az do skonceného navedeni. b/ TUzoni stiliace se lisi od kontroly a je
mpouzivano naraornim leteetvara.Letoun odstartuj.e a hlidicuje v bllzkosti' konvoje. Zaraérovaci
stMiioG na nntcfské lodi zjisti polohu ncpritelo,poda zpravu stitraci,jez udiiva'vzdalenost
Biner a vysleu vzhledom Kk ezcrnépisnému sGveru.Pj!3-ot si sam “rypracuje kursy,aby napadt nepr.

25. l0aninV nalety.Abho( byt" organisovany prod nebo béhoni vjiLcdénijaby a/ pritahovaly
nepratelské sily a tim roztristily sil3¥ branici vyloa.oyani. .b/ zmylity obitmu jako celok
26. Podpora pozemnich sil.Oilom bombardovaciho lotectva operujiciho spozeranimi silami
bude isolovani bitevniho polo od zdzomi Gtoky na koraunikaoe,na biteVni zaloh”r a na sou
stfedénijjez Jg raimo dosah delostrclocké palby a povsochné pomoci v rozbijeni stredisek
nepf. odpord.V ryc|lpLych Gtooich proti dobro organisované nopr. obrane Gcinek na inoréllcu

nepritele o palbou délostroloctva bude rozhodujicl.

27. Podpora bombardéni pozeniiim silam radze byt poslortnuta hlavnind leteckyrai silami
prodem pripravenibn planom neb letouny spolupracujlcimi s péchotou na rozkaz velitele, jenz
prijal zadostip tuto podpord.Rozdil mozi Gcinnym Utokem,provedenyra hlavni leteckou silou
a bezprostrbci”~im (Otokem,provedcnym letouinr pro podporu péchoty spociva v case.Jsou dva
zpQsoby,”alc’ letoun3r pro spolupréci spéchotou vyhovi zadosti o leteckou podporu:

a/ Stalcrd'\kLidkou, b/ Eychlou odpovédi.

28. 'atala hlidka jo vrcholné neGspomy zpdsob,ale ridké pripady nastanou,kdy indze byt
ospravedIlnén v pocatocnim stadiu kgmbinovonych operad.Qekajipe na oil borribarderi Jsou
Oplné V3Tstaveni QOtolcdm nepratelskych stihacQ, jestlizo nebyl dosazon v~rsoky stupen letecke

prevahy. ] [
29. Rychla odpovéa'jd proyedena obydcjne kontrolorem pro leteckou podporu péchoty, jez
kontroluje z prtni liidOiVsc zavisi na rychlych spojovacich prostredcich.Nyni odpovéa na

zadost o primou podpoiu s plazo vzdéalcné 100 rail prijdo asi za 90 rain»

50, Nizke bombardovaci .0tolc3r na dobre organisovanou neprdatelskou obranu a obméné litva
ry na pochodu nebo na odpocinku jsou mozné za volmi vyjimccnych podminek.Pocet protiletad
lovych zbrani uraisténych v takrka vsech nopritelern ollranenyuh proatorach a ltvarech zpQso
bi talc V3TSoké ztraty,zo dosazeni Gcelc bude nemozné. ;

Prizkurg. . . <
31. Prazlcum je rdzdélon na tri druhy: a/ Potograficky b/ Talcticky /pozeirali a namoiniD.
o Stratcgicky d/ Lotykovy. N

32. Fotograficky. Vyjiraaje inistni fotoprdzicum v talctickém prostorLr,fotop”™z~n je pro
vadén jednotkou pro fotoplGzkum,KV3rbavonou VoLni vykonny-ni*typy letoi”™ 0 se”~trerai nebo vice
fotopristroji.Tato jednotka dela snimlcy strategicky dalezitych bodu /plaze,koraunilcacc,

skiady soustrocLovani,stale pobrezni obrany,doley a t.d ./ n
35.” Takticky prozicum pozemni jo provaden letouny pro spolupraci s pechotou.Namomi jo

provaden letouny pobrozniho velitolstvi /a/ nebo letouny matorskych lodi,

34«. Strategicky lo obycejne providen bombardovacimi perutenzL. . :
35»" Dotykovy je-provaden lotouny pro spolupréaci s péchotou a pozuatava vV urcovani; posta

veni .nasi predsunutych jodnotck. ,
higtonoa
-.hxirillw
cisio:
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mZvlas'bni likoly.

pechoty vzducherji.Jsou tri zpusoby ; a/ Parasuti®”ti i-on n "o
ve zvlasi upravonych -bomba”loyacich lotoiuicch b/ldizin
ztodeanim .T;”o typy jcluralcl, byly kouBtraiovSi "Nalo v. ato.diu
falcar ST str. tai-Uic -aoD dva broncari=i-y .,. tar.en 5ty-fi,»t. lotounen,
norsa AN jd0 soaa.io.L tazcn cryinaot. ietoinlorn
Hengist r 15 sedadu.L . 1 tazén d;vcraniatGrov;™n lotluiiorn
Hots pur & zedadel Tazen ;jcrijaomot. letoauicn

I"to.a.y vyjnv. a.nox-ickyak t*pi jsc: vjWovaay zafizonim pro tazna

c/Bo,*ardovaci aopravni letovin ja vulnii lychlym pn'oatfedlcem k pfcsunu voj.sk na mato zvla
ste vhodne k sesiloni naliaecho postunu ncLo ko zvolneni brtupu.

) pokay~ky. a/m r S~ vxdvofona purxua nob
plovajcy. V clona Je tvorena letouny vybavony.ni apeciolnim nédrzomi.Kourova clona tvo-o
na lotoNay tade volm néklaana”~vo ztrdtadch.neboi ltoun lotét pHt6?c v 50Mt™4;h
a Je vclma dyrym ollera pro ~yr.L.3 vjhxojem novych pura o nornialnioh baliatlckyoh vlastnot
tech ztraty budou snizcny noboi budou letouny schopny operovat z vetsich vyselc.

Qmozu.iicl cinitolé.
38. Hlaviii cinitelé omozujici kombiiiovcaia oporaco po strance Ictecké Jsou: a/ Vzdalencsv
niista opcrace b/ Potrobny loclni nrostor uro dopravu letcckého luateriéla
c/ Potize V prepmvov£i-ii zasob z plazo na letidtd, d/ dlsluHi a udrsovani Ictoiml na obsa

Izen ch Iet'hstich.Tenté problem Jo reson tvofo.nim jcdiiotck *"Comimndos" z pozoimiho ueiuona
u feteckeho. P - Fr W A

Udomé Jednotky obsluhy I otounu.

39b Jg zdkodno,aby lotisté jS nékoz Ictou?.iy p;eo podpoiu peolioty a stihaci maji GporoVoij
byla zabrana v nejkrai>sini mozném casc»Az do doby~kut,” pozernnr porsonal peruti budu prepra
ven B inatérskycii zal-Imlcn job.s.Lnlia .Lotounu budo provaddno, Jodnotkand tvorcnyiil a cyiccn;yni
pro tenté ukol.
_ 40, Tyto Jednotky Jsou uttorony asi zo 160 austojniki a mzstva a znamo pod Jméncm R.A»

y y pripad«
mJsou vybavoni K.O.P.L, .a prdti ti.ulcovyrid pusloariLcTyto inotky Jscu cviceny r boji Jedno

tlivee i druzstva.yjrloS.ovani z invasnich dlund .a Jscu plne vybavony dopra‘'/nimi, prostrodi'Cy.?
4-2, JaloTUlo Jo letiste dostatoené zabozi y:convO cd pozcrm-iich Gtolcu /i lIctockych/ tato Jcd
ilotka bude vylodena so svoji vystroji a dopravn5.n'd prostrpodkyyprcsune se na letiste pripra
yi potrobne palivové a inunicni sktady ai vso ostatni pro obsluhu lotounu.Jakmilo prljcdc
vilastni personal peinti,Jodnotka muzc byt posicjva k lipraye dalsiho letiste.
43. MxLy pfedsunuty oddiJ. s zenisty budo VA”™loden,aby dal tecijulcke rady pri dp'ED.vach neb
stavitelskych pracech nutnyoh pro schoxonost letiste.

Dalsi vyvqgl.

44, Letcctvo Je stalo ve ¢vo detstvi'Jako vsechny nové lvalccnéJzbrane a Jobo v;”0J a
zlepsovani pokracuje.Zavod o vetsi rychtosti,deisi doloty a lepsi Jakosti Je vallca sama a
mJalonile Jo docasny prostrodok vytvoron,urcen noa-yri xDosaHavky vyvstadvajl vzdy nové TOzno

sti a zmény.' i

-rav bslotcv;i afW
' 8i\r.0

- 164 -



RATKOER il i

1* Za.'™i.-éuaii cni.hopt:L ri*Tioinihd | ogog'osv ie dodati leteckou podporu operacim loastva;
spo.lupr.vice s j-ozomliTiL sii-aird noni soudasti jejich pravidelné sluzlDy”ale Ictouira matei:

skjch rouzito v oporaclcdi ini;zx dosol). stihacd a 'boiribarderi s pcvniny.
2e MicersJ-a loa ,je pohyOliv;”. a S3JuGstr,itnyjTi latiston,,coz ma urcité vyhody,ale onazcni.
OVlliw-uqioi operace pozomich 3e/onG plati ve storjné.nc li ve vetsi.mife ,peo leteuny

materskych lodi-

3» 'Zajisteni zakladny.-Materskd |[lod jo velky a ocniiy cil pro xxdiiaiiK \ltoky letounu,lodi
i ponorekoAckoli je dobre chranena veskoryiiD. prostredky O.P.L. z&soba streliva je onezena
a prgbién doplneni je vazny,jestlize je operace provadena daleko od zakladny.a;ody>zpuso
bene punioii,granatern nebo torpedem noliou znenoznit oporace letoxm( i kdyz t3rto zrustanou
nepos.kozony.Silny doprovod valocijych lodi je nutny,operuje 1T materska loa ve'vodach,ve
kteirych nuze byt potkano nepratelské loastvo.

4. Podasi.Pohyby mtefské 3-odi,operuji li letouny,je zcela ovlivneno silou a smerer.i
vetru.Za nonndlnich podrainek letouny jsou odstartovavany nebo pristavaji na loa plujici
proti vetru a vyvinujici svoji rychtoati vitr o silo 20 do 30 uzli/40 az 60 kn/.Snizeni
rychlosti lodi pri jejiiii'lposkozcni nezastavi zcela operovani letound* Tyto mohou byt od
startovavany dvem katapulty uniotenyi'-ri po obou stronach pride lodi.Tentdé zpQsob je samo
zrejmé pomly a jen letouny zvlaste seoilen6 mohou byt odstartovany.Za velmi silnych vct
rd nastanou velké potize.pri obsluzo letomiu na palube.Houpajici se paluba pri rozbourc
néra mofi znacne ovlivni odhad pilota pri pristani.

5» Udrzovani letound.Pro malo jliiista doplhévani a pfozbrojovani letounu musi byt pomalej
si na mater, lodi nezna; zena.Letoun rriuze pristat pouze jeden po druhem ve znacném oasovém
roEstupUK.yyjraa'nekolika stihacich typu kridla letound musi byt skladana pfed ulozenim
do hangaru v podpalubi.Na pozemnlm letisti letouny mohou pfistati soucasne nebo rychle
za sebou a odejoti na svd stanoviite pro doplneni a prezbrojeni»

6. Nahrada ztrat.Pocatecni. vybaveni materskyoh lodi neni velké.Nejnovejsi tridy mater,
lodi uskladni dve poruti tgpGdovacich,bombardovacich a prazkumych letound a dve stihaci
peruti thmom asi 45 letound.Nema zudnou bczprostredni zalohu letound.0nx3zony pocet nahrad
nioh 3oucéastek, motory a kridla muzo byt usktadaen ale ztraty nemohou byt nahrazeriy bez
navratu do blizkosti zaklad-ny.

7. Navrat letound na nvatcr. loUx zpuUsobuje dalsi ncsnazo ve véalecné debe.Zmeny progra
nUjZmeny vct.m a piocasi nebo zmena tnictickych pozadavkld mze znemozoit raater. lodi,aby
byla na predem smluvonéra miste s ietoi.my.Knsledkem tobo signaly radidtele graficky udavaji
el nové misto setkoné nebo svStolnych niajakd budo nutrio pouzit.Poiuseni ticha na radiu
muzc udati misto mater, lodi a vésti k utdloim ze vzduchu,s moro i ponorkovému.

Typy a vlastnosti naltioiTiich LQtp.ipmkv e
S.Kai'liorni letouny joou rozdtdony na daa druliy: stihaci a vseobecné wuzivané torpedoyaci,
bombardovaci a prizkumné lotouny. [ |

9, Stihaci.Veliai vykonny jcdnoraotorcyy stihac.je nejucinnéjsi typ pro letccké boje,alo
ma kratky dolot,coz, zpomaluje mater. lod.Za cenu malého”snizeni rychlosti“byly Hurrio”™y
a Spitfiry prizpusobeny piro pristavani na palubach mater, lodi n jsou pouzivany hlavné
pro odrazenl litok( joudau nepratcl. lotound.Pro povsechne stihaci Ukoly jako. hlidkoyanl a
doprovod je pouzito dvoumistnych lotounu typu Pulriio.rjjehoz maxLraalni rychlost je 245 mil
za hod. 30 ctyfraL hodinami letu,yybayenym radiem.Nové Jedno a dyousedadlovd typy jsou
vyrabény.tfajl stejnou dobu letu jailo Fulmar,o.lc lepsi ylastnosti-

10» Letoun pro torpGdovoni,boiribaré!.oy6ni a pruzkuiii.Swordfish je nahrazovdn Albacor-cm
Je to Uvouplosnik «dvoumistny, jenz Unese 18 ti palcové torpedo nebo 750 kg pura,17& mil za
hod rychlost s doletera 5 a 1/2 hod. Trimistny pouziy$n pro pruzkum se stejnou dobou dolo »
tu.Jako dvoumistny s pridavnou nadrzi je pouziyén pro pruzkuin s dolotem 7 a 1/2 hod. Novy
typ Barracuda,jodnoplosnik,ufioso stojnou vdhu alo mi vctsl rychlost a dolet.

11. Povsechne vlastnosti vscch namornich Ictormd jsou horsi: nez je tomu u pozemnich z
téchto duvodi: a/ Rychlost a ovladatelnost m sila byt snizena pro usnadneni pristani a

N
b/O'FI!SE)ufnusil byt sosilen,.aby snosl naraz katapu'ltova’rrf( nebo tah zast‘avuj.i
cich lai.Tato vaha samozrejme zhorsujo vlastnosti.
c/ Uzitecnd vaha musila byt snizena pro rnilé nosn6”~ptochy.Vscchny lIctiuny
vvjma jednorjistnych stihacd musi mit sklddac i. kridla pro snadné usklad

neni v podpalubi.

Pozadavky lIctecke spolupraco v ko.nibinoyonych operacieh»” t *

id. Pflblizoni.Costou na déjisté opcraci musi mater, lodi ~dodati pruzlomr”~kolom vLastni
ho konvojo a doprovodnych lodi,aby bylo zabraneno p~kvapujiciri tokum nepra o s e 0 70
stva a ponorek.Stihaci musi byt pfipraveni,aby znicili: nepratelska pruzlaimna a ~"t~ici
letadla nebo aby napadli ncpfatclské lotouny snazici so Gtoci-j:.Pocot lotounu a hodin letu
je omezQn,GOz predpoklada vclkou sotmoét.
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IS.Pri pfi'blizeni vypmvy k déjisti operaci*TDudou vyzadovany fotoprdzlouTy plazi,polofez
nich otrarUjdrahssilnie atd pro potvrzeni neb doplneni informel predera ziskanych vyzvé
daci.Je zde nebezpecl,ze udrzovar.im tohoto dnahu bude znemoznen prvek préleva
peniuToto neb3zpf3ol mze bybi odstredieno konanlm prizkLunu. ve velikém prostoru,aby co
nejmonsl oknaceni mista operaco b*lo dsno«
14. Vyloderl.Jsouci t™pjy naiaorriivch letounu jsou sto splniti veskeré pozadavky pro pod
poiu j)échoty jale byl™” v~.pocitiny  p-'vé casti.Jkfes to j.-ikost vykonéani TLcolG hude men
sib.o stupné.Namoml fJetou”ey ma.jl mti.tou nevhodnost pro tenté dmh prace.Stihaci do
dajl ochranu plazIim a. kctvlétim. podpora .silam na zeirl a doprovod bombardéruim Nfijno to
ho odpovl volani pro takticky a dotykcvy pinzlamn
15. Turpédovacir,bombardovacl a pru.zlamiié leto-uny dod¢;.ji primou a tésnou podxjom bombar
dovaném a splni zvlastni piozadaylcy jaleo kourové clony”shazovani zdsobatd. Pozorovani
pro boriibardujici lode bude prop;edeno J.etouny katapultovanymi s techto lodi.ale mze
byti podepreno T/J3/p/letcuny ;materskycli lodi»
16. Ne vsechny letouny imterskych lodi budou k disposici pro s]poluTjraci s xDOzemnimi
silami na brehu.Budeli mit népfitel ncjaleé letocké sily,niaterské a doprovodn.6 l.odi
budou vyzadovat ochrany stihacu.Gast T.B«F. bude pouzita x*o nainorni pruzicum.
17. Veskeré pozada.vicy o leteckou podpora xDechoto budou prijaty na lodi pro kontrolu podpo
ryjkterou bude miti kazda divise olnfoimace i:ykajid se poctu voliiych letoun( budou poda
vany nejstarsim dustojnikem materskych lodi stdbu kontrolni lodi ,letery bude iiltro-va.t
a sehrdvat zadosti o podporu pred vydén.i roz]e;\zu. imterskym lodim.Konecné rozhodnuti o
zaxLosti zastane na nejstarsim veliteli maberskych lodi“ktery muzo nii-ti jinc tileoly jaleo
vystridani stihaeu na hlidloach nob ndmoml ~iNzkurrr a hlidky.Ponévodz odpoveci na z&dest
0 leteckou podporu rdze x)rijit xiozcmnim sildia neprijatelne posdé,bude pravdépodobné nut
no aby v urcitych casovych intei-yad.ech byli bombare.éri a stihaci odstartovjaii a déekali
V prostoru blizlco biteviAiiho pole na volani kontrolni lodi: o j®odporu neb takticky praz
Icmn.Tenté zpusob je nedsporny v l.etcunoch ale jedinny k zajisteni ryc'hlého provedeni li
kolu.

_ _ o , , - md e
18. V letectvu jest urcity pocet peruti s jed? nyra ékolem spolupréace s pechotou.Toto jc
nemozné v naiTiornimeletectvu,ac by to bylo veinh. zaddouci.Letockd sila”“ndiornictva jak”v
personalu tale strojich jest zalozena na poctu laatcrsk./cN lodi ve sluzbe neb stavbe.Nanor
ni letecké posadley musi byti: vycviceny v tais Lvioba rczlicnych ékolech pro spolupraci s
loNstvem”~zQ velmi icélo casa zbyva pro vycvik ve spolupréaci s pechotou.Stalo se a mazo se
opakcvatijze jisté namofni porui:i byd urcony xjrG jisté zamorské komoknovimé oper-ace
'a aby dosahly jalcéhokoliv skaané Gcin_nosti ve sixni.upraelas pechotou,vedkery yycvik a pra
kse V jejich norméallni cinnosti nTono] byb prorusen.Aby leocatecni vycvik mol nejakou.cenu,
,msi byti zlepsoyan praksi,ale bylali by oifieirce ods-uniuta-“neb”skoncena”pcrul nesmi da
drzena na zemii pro dadsi x"adobné operace,alc naoracena joji pdOvodni praci®
Souhm.

Tato podpora bude omezena vo svem trvani pro n a t ' "
ti udrzovani.JjiSo”~ost nofaxide té vyso 3cuco u pozoimiy ietounu z duydu ne%6T™ho<i namor
nich letounuijoctlize po poSatooniir. pfistan;’ operaco letéctva budou i.nata ¢

/Zai.. Afrlka/mocnd letecké sily niasi bjti vylodSny jakmlle peohota zajxati IotlstL,zo ktc

ryph budou moci operovat. Pfelokl a upravll kpt.let.Bergnan,

;;2v histericky sroy

166



ValeShA” (lennik'31 6 ' p e r G .. S tr.l

10.cervenec « v 9 hodin byl narizen nastup cele Oeskoslovenské Z&I’QCZHIklZ
leteck ¢ skupiny Insw orth Lane.Prl tom to tiastupu jsme
SG dovédell s} zrizeni sl haci letky ,ktera ponese oislo
310 = bude si o z oeskoslovensky oti letoil.

1l cerveneo. v. 9 hodin ns§stup S 10 .stihac.i letky . O r rganisace,slozeni
a poety jsou obsazeny v priloze k vdlecnemu deniku.
Y elitel n.dm dal instrukoe ohledne odjezdu a byto roz -
hodnutO jze letk a pojede Ve trech skupindcht
prvani Skupina pod velenim majora Hesse obsahuj.e 310.
letku -dustojntky a rotm istry letlcy a prvni zdlohy.
Drukd Skupina pod velenim Stk pt. M alyho obsahuije treti
zdlohu letky |a poddustojniky piloty . T reti Skupina pod

velenim rotm istra Burdy obsahuije mechaniky a muzstvo.

Zbytek dne venovdn balen.i zavazadel a pripravsé k odjezdu.
12 cervenec B udic¢ek v 550 hod. a v [ hodin nasedlo do Kamionii

24 dustojniku a osm rotmistn.i a v 743 hod.~odijizd:i

z nddrazi v G louoeatru dojLO6n'd,yna prvni Skupina 5ec'ho-

loydkC i vytvoreni _samoS$tatns'b jove Jednotk -
Jako’\Sty ny dilst. jni« _jede s ndmi o .. B. Sizek
pAvodem OeGh.V i hodn jsme prijeii na nddr azi
V. Londyns$§jkde se as oddelili rotm istri,kter.i $ i

k I$§karskym prohlidkdm do
skupina 24 diistojnikd dojeta ve 12 hodin na

Alir M inistry . Ilhned by li odesldni k vyslechu a 1© kr-_ _
sk”Am prohlidkam .Y 19.hod by i lek arsk$ prohlidky a
vysiechy skonceny a presne v deynJ;_en4Qi...kikgoi.__§y
podpisy podepsali prihldaku do anglieke_ar_mddy, 6imz
se..s tali P/O vsichni' bez rozdilu cesko slovenskyoh

IibdhéstiITe—22Ahbdin bdjizdime rychlike'"'Cdo syeho

pilsbbists .T ‘23.“35 hod.dojeli jsmewW hittlesfordu
driibg§''stanice zeleznidni pred Cambridge pori ceste
z Londyna.Na ns$drazi odekaval ns$s anglicky ddstojnik,
autobus a viiz pro zavazadla.V e 34 hodin jsme jiz na____
R .A .F . Station,DU X FORD . n n . 1
............... "By li jsme mile prekvapeni,ze nas ocekavali
vsichni anglidti dustojnici a vdnovali ng.m veim.i mnoho
pozornosti.Sezndiiiili jsme se ihned s budouoimi nasim.
veliteli i’lightU jF /L t. Sinclairem a F /L t. Jefferisiem
V. druine zdbave ndm konci pro nds tak vyznamny den.j
k naproste spokojenosti vsech.

Gervenec. Stav: 24 dustojniku. n . _

Y 11 hodin nastup na le tisti v hangaru pride -
lend$mu nasi letce . .F /L t. Sinclair nds pfedstagvuije_veliteli
perute.plk.Y ioodhvIlovi.Tento prones!/l celkem aeppslp.ynij
To by to ‘oels pflvitsni,nle jsme Jiz zvylLli na tuto skvelou
viastnost AngllSanii.Potom ndm byto dovoleno pro.hl$apout
s i letiate ,hlavne stihgpi_letouny _Sp.ii.pro.r.sen ysfin
piiotdV 'Mloky pfihiizime a skryvame ayiij obdiv .U ¢elnost
spo jend a praktlSnosti.Jednoduchost,oistota.oganisa e,

k L il-snad”kwutein$ ty najlepsi Y d i?idime°d?é
isra®© dostav-ili plynoY $ masky a Ve 14 hodi”~} odjizdime do
Corabridge k e krejoéimu dat s it u n i f 0 r m y lest saraoz-
ie S §iif pStdvky po sTovnioich_a..priru6k\e_h
a iyclile s e naubit anglioky byty u vaeoh knihkupoii
veim.i c ils

14 6ervenceo. Stav 32 dustojniku,8rotmistru _

Skupina Skpt, M atyho prijeta ~yn.opi y e 24 hod.
a byta ubytovana y e Stanu-Rotmistri p r i j el 1 v o e r a
Vv ot hodin ndstup na letisS tl.kde ndm Pi®

vyovik y tetoe .S tartuije dyandet tetounu vzdy y dyouotan-

ns$m roli a A nglicani ns$m \/gsvetlu_ll Zeje to zkouaka
ratnOStl a o_viadatelnosti roje.

Soye ?apiky pro'-ziskini
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Val.dennik 310 peruti str.2*

Start roju jeden jak Letka predvedla zmény tvarii
a nékolik skupln, N g’)ednomy,élne’jsme ‘je pdchvan
liii a uzri~ali,ze kokkiifenGe' bade tezkd. s —

V 14.30 ridstup hangaru;kde ndm byly ddny
pokyny pro chovani se zde Anglii a do vecere ndsledo-
valo studium anglidtiny.

15.cerveneo. Stav;3l dustojniku,8 rotraistni,12 poddristgjniku.

V 9 hodin ndstup do hangaru,kde byta anglio-
tina.Y 10 hodin prijel pik.Berounsky,pptk.-Kybpita, a pik.
anglick$ armddy Beaumont/byvaly vojensky |9tecky attaché
V Praze/.Byly projedndny nekter$ veci tykajici se nase”™o
styku s Anglidany.Y 14 hodin ndstup a uOeni gse nékter~ch
ndzYii ruznych cdsti letounu.Bylo rozhodnuto ;e .Zitrejsim
-“hemse zapocag Istanim.Bdhem Yderejsiho dne prijelo od
Iskarsliyoh prohlidek 12 poddiisto jniku pito ta.

16.dervence.Stay 32 diistojnikii,8 rotmistrii, 12 poddiistojnilcd.

Zamestndni: V 9-11 a 14-16 anglictina a orga-
nisace anglickeho’letectva.Zappdato a pdberem .letecke
riobrd.Do mesta doposud
legitimace-pdslbuchame tedy zprdvy snad

‘nerauzeme, riemdme
z Geleho sveta.

e.dervenec *Stay:32 dilsto jnikil, 8 rotmistril,12 poddristo jnikri.

18. ceryenec

~N9g.ceryenec

SO.dervence

) Zamestndni:cely den anglidtina,kterou ridil
F/O Cizek.Ve 13 ,hodin prijela skupina dyoumistnych pilotri,
pozoroyatelii,mechaniku nasi letky a rau*zstya.Presny s tay v.
priloha c.2.

.Stay:32 dusto jnikri,”™ rotmistrii, 160 muzstya.

Zamestndni:9-10 anglictina,10-11 taktika,kterou p
prednaael S/L.Pink*Odpoledne Anglioina.V 17 hod.ndstup”cele
"csl.let.skupimy a proyedeno definitivni rozddleni a zarazeni
310 letkyVF/O . predetl’pro’jav’min.predsedy Churchil-
la '.Potom pan mjr.Hess" jako _velitel-letky piecetl pry"ni rozkaz
iet§r.Dnes$ni yeder byl dost! bohaty svyra pestrym pofadem.Cast
*Mitio jni™_byla ppzy 4na..,k ,264., letce na_pplni letiste ,kde "bylo”
uzayreno srdecn$ prd'teistvi s Anglicany .Druhd_cast diistojniku
a muzstva" byla™"'na’ Boxing-matchi v 'h"tingdru”.Cs“bar”

Vilda Jaka,s ~yelmi dobrym usp$Schem.Pd/iitkdni nejyyadi pfitomny
a Anglidanu promluyil k ndm Cechosloyakhm a ujistil pds,ze ni-
kdy nezmizi Ceskoslovensko z mapy Evropy.

Stay 24 didstojnikii,o rotmistrilL,126 rauzstva.

Zams$stndnil8-8.30 pulhodinka muzstya.V 9.30 hod.
predstayili se dilstojnici letky syemu Angl.yeliteli S/L.Black-
woodoyi.V 10.-hod.odjela pryni skupina bombarderri,3 zdloha lel>
ky a.prebytecri$'muzsty na cs.let.basi y Cosfordu.Odpoiedne
byla celd letka pritomna slaynostnimu okamziku-priletel™ pry-
ni stroje pro cs.letku 310:Hawkwr Huriksn.Zd.royen dnes poprye
se''zapbdalb letat uleti“yria skolhim letounu TUDOR «Je to
dvbuplodnik ,dybjrrdstny ,7 mi ydlec .Nezyykly nds jest plyn
kde _manipulaae s plynoyou ~4kou jbst obrdcena nez u nds.Bylo
t"edy narizeno velitelem pbjizdsni jpo letisti drive nez piijde-
me nahoru.Odpoledne bylo fotografo'v™hi dustdjnikid s Ingl.didst.

Stay 24*didstojnikid,™ rotmistnd,126 muzstva.

Zaradstnoni :Didst @ rtm.poddst.9-1Q Anglictina ,10-11 promita-

mnrfilinu:Yzdusnyzatidstnani dle_zarazeni .Odpoledne

dostali didstojnici zalohu L 1«*2.-6-*Jin®Jt ybl cas jest. ve-

noydn studiu Anglidtiny a hrdm.Muzstyo proyddi pddi yycyik.
Fysicky i mordlni stay jest velmi dobry.
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Val*dennik 310 perutl str 3.

Stavtlhlstojnikd,8 rotmistril, 126 muzstva*
Zameéstnoni:9-10" anglicina pro dastojniky a rtm.poddst.Mechani-
ci a muzstva die zarazeni .Odpoledne_ nacxik,_na ,p>retLIiJki™ letky.
Annstrukoe v zachazeni s piynovou maskou.
a cest dI|St0jn|ku taneini revue.po-
,pro_angllcké..mu2st vo a j)omocne' zenske’"5ety chFTe skv§-

|A._yyAarilj?... ~ T . e
Fysicicy i mordIni stav Jest “velmi dobry.

Stav:24 distoJdniku,4 rtm.,126 muzstva,
Zamésthani Anglictina a létani.
~H né.stup letky ku pfehlidce.Letka odpochodovala ve sloze-
ni:l oOeta diisitojnidi a"Aotmistri a 3 6ety muzstva do kaséren
na nddvofi éYe[ 12 hodin pfiael Anglickygenardl M”ORY,kter ému
bylo ~p;reddno hldaeni. «Letku pozdravii nalim,j)pzdrayem, 7|La,,~z’\"
pfekvapeni a_JldpoyCd.'»
Generdi vykonal tuto_ pfeElidku pri pfilezitosti

vyznamendni ahglioky ch .pi otll Pronesi k nam tez.,krati®hou
PA?! V paméti veta: Kdyz prljdete do_sty-
ku s Nemcém,zabte ho.,,Na konec letka provedla défilé.m... ...

Odpoledne zapdcato s vypvlkem na.skplnim le,tounu.,,typ. u, ,Master_
Vecer byl training naéého fotballovémho, muzstva*.
a

Stav 24 dustojnlkii,~rotmitru,126 muzstva.

Zaméstndni. 9-10 ~glidtina,pak letdnl. Cast dustojnik( pro-
Z Kurricana na tunelové strelnidl.

Odpoledne vI5.00 hod. prcihlidka panem gen.R.A.F. William

Mithel. Profilédl si personal i hangar letky.

Veéer dustrojniai,rtm. a muzstvo se ziléastnilo vojens.ké_revue

péradanbi ahgllckyml vojdky a dlvkami pomocnych cet.

Program byl velmi dobry a nejvioe nds prekvapila Geskosloven-

skd hymna,kterd jiml byla zahrana. na konec programu.

Rovnez se dovldame o utvoreni deskoslovenske vlddy,o0z bylo

prijato s ohromnym nadsenim.

Stav 24 dustoJniknljartm. 126 muzstva.

Zaméstndni. yykonni letci sezndmeni se s palubni deskou
Hurricana a p_alivového syatému. ddlé létani a agllctina.””™
Odpdiedné'ipro 'nepMznivé pdcasi se helétalo a byI ndm pfed-
Mseén'léetlsthi.radi " ..... e e e
'Zlvot'u letky' sé péknS vyviji a i muzstvo ,které s pocdtku by
Ip nervosni a éastecné neukaznéné, zadina pracovat a chovat se
tak,jak sp ne pa.tri

Stav 24 dusto niku, tm.,126 muzstva.
Zaméstndni, Cely den na letiatd,létdno na letoimech typu
,, rudor,, ,,Master, , ,,Hurrican,, "jinak studium angliétihy.

Stav 24 dusto jnikd,” rtm , 126 muzstva.

Zaméstnani -v 8 hodj'*nastup letky a velitel letky pfeéetl
armddni rozkaz presidents republiky Dr.Edwarda Beneée.
9-11 mtechioky dustojnik por. ing. Polivka pfécet'l fbzkazy
trvalé platnosti teohn. a vysvétlil podrobnosti letu,, Hurri-
can,

Ve 14.00 hod. prehlidka jednotky panem generdlem Slezdkem,
ktery mél k prislusnikim letky projey. Pan general Slezak
pfijel V prO\rodu gen. danouska,pplk.Kubity a plk. agi.
Beaumonta. V 17.00 hod. navatéva odjela zpét do Londyna.
Tp.hpto_ dne__js™re_byli prenm™ dp jiného. ha.ngdru. .

Stav:24 dustojnikG,'~rtm, ,126 muzstva. )
Zaméstndni:liklid nové pridéleného hangdru,rozdéleni lat”™,pfi-
déleni bardku pulletkam A a B,studium Hurikdna,pro_ nepriznivé

poéasi se nelétalo.
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3.arpen

4 .arpen
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6.arpen

Véal.dennik 310 peruti str.4
Stav:24 ddsto Jnik-0.,8 rtm. ,126 muzda.

Zaméstnani cely den na letiati.Pilot! létani a ostatni die
svého zafazeni.Léta se velral mnoho po cely den,ale tim lépe
budeme alespofi drive operacnl.

Menai nehoda npor.Holecek byl povalen autem a poranén.Prvni
pomoc mu poskytli na oéetrovné -ma zraneni na hlavé a noze,
ale nijak véazné.

Stav:E4 dGstojnikG”C rtma 126 muzu.
Normalni zamé'stnani die svych pfidéleni ,zaéinaji se létat
skupiny.Vycvik vilbec pokraeuje velrni rychle

Stav;24 dastojnikd.,1 rtm.,126 muzu. N o
Pro nepfiznive po6asi nebylo létani,piloti studuji anglicinUj
ostatni zai™iéstnani ve svém pfidéleni.

Stav 22 dustojnikd, ™ rtm,126 muzstva.

Zameéstnani:Piloti-létani,ostatni die zafazeni.

V 10.30 pflje| p.vévoda z Kentu a pozdravilvaechny os.pilot:

sfiskGutim'fuky.VyGvik Jdé”velrni fychle.Denné kazcy piloty fa-
hodlliyiniaéchLaniQi iJspiT. velM .dobri,svédomiti a

_rycre3QSjntiIn troje.

Stav 22 ddst.ji rtm.a 126 muzd. n

Zaméstnani jes''t po ceiy dne na le.tisti. Leta se na 2 smény—
prés, obéd i prés caj.Prvni nehoda se stala por.Pechtneroyi,

ktery pfi péistani poakodii podvozek ,kridlo a vrtuli.Pfici-
na;PravdépOdobné mala pristévaci rychlost«Pilot bez zranenie

Stav 22 ddstOjnikGja rtm.a 126 muzstva.

Od dneaniho dne jesi létani od 8 hod.15 do 18”hodin.Za den
se provede 20-30 letd a kazdy let trvad nejméné hodind.Posko-
zény '1étpin ~nahrazen”npyyme

Zranéni por.Hoiecka zda se jiz byti dobreé.

Stav 22 distojnikdjd rtm.a 126 muzstva. - 4 .
Zamestnan%J It{ é pfedeslého ,ppéaSIa nam pTeje,ale Pe/ta“-

cT personal jest éastecné unaven-nez”si zyykne.”
Epor.Holeoek byl propustén z lekafskeho osetreni a nastoup 1
7 denni dovolenou,kterou travi zde v Duxfordu.

Stav 22 ddstojn [ a 126 muz vV ..n
Jest sice ned aIa et" ]’\ "oylk _pp~a.2uje__nerulena

0 _~ce|e"’_\pol" yio veIka prekvapenim kdyz odpoledne
yil whiiM o oastllel y-‘travi volno na plovarné,d”-

Srv “mbridgi.ale nejvio Jioh vyspava a odpooiva po nam.ha-
vyoh dnech létani.

stav I22 dust?Jnllcu N rtm.a 1261muzu rt,- ,S|f0|niolcéd
Po oe en let a e ns leti ~résider
Rroma)llzd(ej:n? tersm B ?a prOJetoaslvgna prehlidka p.presa
tem .ktera se bude konat zitrejaiho dne. *r,x.llck§m

Odp0|edne 5 naSich hraéd footbalovych

S pa V”é. zl;l\u va V(
me mod samost%tne suSa..tnlti ’z’apa u

E I:?'fra rp samobz)%éme ze nasSi [

a.ze sa
dj.jyiai~."
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Val.dennik 310 per. str.5,

provedeno cvicné serazeni na nadvofi .kasaren a dany véecliny in-
atrukce pro odpoledne.Odpoledne letka nastoupila v 15.30 a by-
to pfedano hlaaenl p.mjr.Hessovi.Na nadvofi potom,oAekéavala
letka pfioho”syého nejvyaaiho velitele . ...
Y 16.30 tfubaé fanfarami™"ohlasil p'ficbod.Z dalky slyset povely
velitele anglioké cestné roty a konedné veil velitel naéi let-
ky ., Pozor v pravo hled.pfiael v doprovodu' cal., anglickych. i
oivilnich a po pfehlidce pozdravil jenotku.Néasledoval proalov
a slavnoatnil!poohod.Po slavnostnim pochodu promluvil ae vae -
mi stavovskymi Skupinami.Nasledovalo pohosteni cajem v dustoj-
nické jidelna.Prohlédl si rovnéz stroje,které b|:ly pfidéleny
letce a vzorna skupina /P.L.Jeffenis,srtm.Hubacek a.Zima./

Y 18.30 Gdjizdi pan president zpét do Londyna.

Pfed pfehlidkou panem presidentem pfiletéli z os.depot v Cos-
iordu 10 dust.,1 rtm.a 13 pilotil.

Moralka po navatévé p.presidenta se velmi znatelne zlepaila.

Stav 32 dustpjnikd,9 rtm.a 139 muzstva.
Zamestnani:Létani po cely den od 8.15 do 18.15
Pysicky i moralni stav jest velmi dobry.

Stav 32 dilstojnikd,9 rtm.a 1:39 muza.

J3ely 4en op ét Iétani a létaji se skupiny_ ,akrobacie ,q:™M"
VYVEKOVE’ lety™ @ V'Mrac .. e e cvveee oo R
Dnes popfve vlala™'na‘stozaru vedle anglioké ylajky-vlajka_ ces-
koslovensk'anktefa™ byla vzty'cena' po prve p f riava't'éve™p.pres
déirtiav-==~ L

Dnes”sehralo nase muzstvo zapas S mistnim teamem RAP ™
vy'zapas's’vysledkem 2:3.

Stav 32 ddastojnikd,9 rtm a 109 muzil.
Po oely den létani.

Stav 32 duastojniki'L,9 rtm.a 139 muzil.
jpfes velmi nizké' mraky ,silny vitr a dest bylo celé dopoledne
Iétani-radiolety.Odpoledne bylo pro letku volnd.

Stav 32 diistojniku,9 rtm.a 139 muzdl.
Zamestnani 8.15-18.15 létani. _
Fysicky i moralni stav velmi dobry.

Stav 32 dustojnikd,9 rtm.139 muzil.

Zamestnani :8.30-9.50 shromazdéni pilotiA a probran

dex pro_ra”iospo jeni.V 10 hod.odletél ,,B,, flight na ostrou
stfelbd né~pozeliini" tefé. k ,mori..Stfelba trvala az do”18 hodin,
kdy se vratiia posSledni skupiny .Ve veoernich hodinach byla
vyucovana Anglicina. _

Naée footbalové muzstvo sehralo zapas s Raf a zvitézilo 12:5.

Stav 32 dustojnikd,9 rtm.a 139 muza.

Létani po cely den.Velmi éasto se proje\ruji poruchy stroju t.
j.moto'try»tak zvané livafené.Snad, je to yina_pilotd|snad-.nojtojr!
ni ppnévadz.dd.rana do vecera neyyp.hladv*

t 2 diist.,9 : 39 J. ., .. . /
éoa\ée?y _dtlelns_.jestr‘?t%nfl_a_tglrjadlo spojeni ,see tpr.,rQoj3njvv»

ky na letouny_ . .Ppcasi nam pfeje..™

Stav 32 dast.9 rtm. a 139 mu”.
Cely den letani,vecer Anglicina . Nn
Y 8.30 startovalroj F/L.Jefferies,p/0.Navratll a Pechtner.

UkolrVyskovy let do 25.000 stop-radiospojeni a uto” na letou-
ny.V 9.15V0 vyéai 11.000 stop nedaleko letisté“"UppOOD doslo k
srdzce Navratila a Fechtnera.Navratil mel urazenou kylovou pio

rae
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Val.dennik 310 per. Str.6.

chu a smérové kormldlo.Nutne m-i ,

mSilné poédkozen,-posaaka, nezra IPﬁ: % “EFech?nernSal|--MANAA
zastave%ynllm,otopem nacletratn PROMPATE T oo o S _ )
I"Xlo.:~N...ara2lcK”os™ naposkozanjen. loys$

PocasirRanni mlha .pozdaji jasno,cerstvy vitr.

Stav:3a dustojniku,9 rtra.139 muzil.
ZamSstnani po cely den létani a pak Jnglicina.

afLyM |oLEridgl.5°/~-- - poddust.na leteckou
Pocasl pod mrakem a”‘'vebder deéat.

Stav 21 dustojnikG,a rotmistra, 131 muzd. -
N~olyjradiQspojeni a latédni v mracich.Dneanim dnem bv-
zaoperadni .Opravdu v 14.10 byl dan rozkaz\
letUoStartovalo 6 letound., B flintu Pvl

t|-el:-niy letu 45 ¢lnut,nf;,Sre?spa-
PoaasTTPO0d mrakem,vedei- silny vitr a deat*

> >

_

Stav 21 diistojnikujS rtm.a 131 muzil.

Zamestnani-v 5.-budidek pro piloty hotovostni,kteri okamzite o-
T ) ) niQchrmikujkteri jsou nyni ubytovani na
letlsti byl ve ~«“ti-O0”Letka y _hotcvosti po cely den.V 17.43 na-rl
zen start celé letky.Vzlétlo 12 letournl pod ‘vel'enim S/L.Blohk-
wooda.Smér letu Londyn,kde v blizkost'i se nachazi velkd skupina
nepr. letounil. Skupina byla rizena ze zemé radiem.Bohuzel vedouci-
rau préstalo radio fungovat g tak prvni prilezitost k boil bvla
ztracena.Rozkaz k pristani byl dan v 18.45. Ny
Pocasi-Zamraceno 3/4-silny vitr.

Stav 21.ddst.8 rtm a 131 muzu.

NINITP.s't po cely denoPilotl jsou vetsinou u stroju,ponévadz ho-
tovost je 5 ti minutova-to znamena,ze letka musi byti do 5 minu t
. N24uohu.MM”N provedeny 4 operadnl lety-Operations patrol-ko-
lem letiste-vyska_7-10.000 stop.Neprital nespatren.

Poaasi iZamradeno silny néarazovy vitr.

Stav 21 ddstojniku,8 rtm. 131 muza.
Zaméstnani:M Letka v hotovosti po cely den.
Béhem dne provedeno 6 Operations Patrols-vyaka 5-10 .000 stop.
,Kredba 'a”GOth y’19'"hodin 'zahl
negratelsly letoun™DQ 17.Tentéo véak ¢aleti do mrakd a nadarmo ho
) podle_: zprav angi.squadronou.
P60asi:Pod ifirak'em Silily Aardzo”™ vitri™ =

Stav 21 dust.,8 rtm a 151 muzd.
Hotoyost opet po cely den a provedeno celkem 8 Operations_PatrQls_

NepMtel nespatren. ]
Pbcasi':Zamracen6 3/4,silny narazovy Vitr,Oasem dast.

Stav gp ddstoj.,8 rtm. a 131 muzd. i Ko, .
Letka po_ «rely den v hotovost ,ale nabyli proyeden zadny operacni
let. 'Fysioky i moralni' stav je dobry. j
Podasi:Zamraceno silny vitr,6asem deat.

Stav 21 ddastojnik(,8 rtm. a 131 muzd. i

Stav achppnych letounda 18. . ., oN .

Letka v ﬁ%tXVOStI od 5-%1 hodiny.,, A,, Plight proyeJ" 2Noperaoni

I'etyi’, B\Vi’ii gbt provedi 5 opéraanich latG.Nepritel neopatr-—

Fysioky i mbralifi'*'stav"jésf dalary.

Pocasi:obladno ,silny vitr.

Stav 21 dust.,8 rtm.,131 muzu.

Schopné letouny 14. _

betka, v _hotovosti org 5-21 hOéjIn%. S .
peracni..letyV]."Ji. .FligKt ..S,, B,, iniglit..3.Ner-itel nespatren.
Pooasi:Jasno,bezvetri.
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Véalecny dennik 310 per, Str 7,

25#srpen Stav:21 dilstojnikii,8 rotmistrii, 131 muzu.
Sohopné letouny 14.
Letka v hotovosti od 5-21 hodiny.Operacni lety ,, B,, Flight..4
11glit rr7C, lleprifel nespatreiT. S A
iVsicky™ 1 moraM~"'st av'"'doLry'V'..
Podasi:Obladno, 6erstvy vitr.

26.srpen Stav:21 duastonikd’,8 rtm.,131 muzstva,
Sohopné letouny 14,
Letka v hotovostl od 5-21 hod.Operacni lety:, A, Flight..3, a
V< IB/l6 rozkaz“ke startu celé 310 perutioLetka odstartovala v. -
srazua ihned se nad letiatém sefadila v proud o ctyfech 3dlen.
rojich.Kurs byl dan 180 stupfu,vydka 20.000 stop.V 15.40 byla
spatrena 15 Olennd”Skupina nepr.letound Do 215.Velitel peruti
Blaohwood nasadil utok z pfevyseni a po slunku,ale jednotlivé.
Situaoe viz nadert.
Vysledek utkani:S/L.Blachwood sestrelen-vyskocil paddkem,por.B
Bergmann byl napaden 4 mi Me 109 a byl aestfelen-rv~skod6il pada-
kem.Por Feohtner se utkal s M 110 a die jeho vypovadi nepfitel

byl sestfelen.Rtm Prchal sestrelil Do 215,f£ile sam byl sestfelen.
Nouzove Erlstal letoun znicen,posadka Iehoe zranena.
Podasi ;obladno

[.srpen ' Stav Lrtky:21 dilstéjnlku,8 rtm.,131 muzstsra.
Stav:21 dustojnikil,8~tm e, 131. muzu.
,, pilotu: )| A, 4 ii“nemocni, ,, B,, .. \
, letounu A ~ 4, B "7
_Letka y hotoypsti po oely den.Nebyl,proy_eden._zadny,,.,operacni I™t
[ Letde byiy priznany 3 sestfelend Ietouny ;2..Do 215,1..Me-110.
N'Pbcasiirario inlha,cely den oblacno.

28. arpen Stav letky:21 ddst.,8 rtm., 131 muzu.

,, pilotd: ,,A , .. 11 a 4 nem. , B, ...13 pilotQ.
., letound A 4 ) B 7 )
oa 5-21 hod.hoto posta veni.Provedeny 2 .pper.lety Nr_pe”

Patroia nad Debdenem,vyska 20.000 stop.Mépritel nespatren.
Pocasi :Jas'no ,klid.

29. srpe n Stav;21 ddst if rtm.a 131 muzda.
. pllotu ” ,,fllght .14 a 1 nem. ,, ,,riight .. 13.
), letounu A e 7
Letka v hotovosti od 4.45 do _21 hodin. Proyeden J._oper>let”
tr6l1aT DébuenLoAdyrT" LJOrAQ..rQO" stop .Nepiijtet_AiAspn «
Podasi: Jasho-.

30. srpen  Stav;21 dustojniku,8 rtm.,131 muza.
., pilotd: ,, A, 14 a 1 nem. ,, B,, ....13.
,, letounu A 6 B 7 N
Letka v hotovosti od 4.45 do 21 hodiny.proyedeny 2 operacni le-
ty" V rétcér7Patfbla“'had’ Débdénem.VWska 20.000 stop.Méprit ne-
spatfen.
Pocasi :Jasno.

31l.srpen Stav letky:21 dilstojniku,8 rotmistriiilSI muZil.

Stav pilotu: ,,A, .. .14 al pem, ,B,, ... .13.

le tounii: A 6 B 7
Letka v hotoyosti od 4+ y21 hod.Pro_vedeny 4 0PQI”™IQty.V 10.10
Start~letky~na hlddeni z operacnih6o s$lu.Jiz pfi Stanku byty
viddti rozprasky DPL.ve smdru na Debden.Kdyz L.tka v podtu 12
letouml a pod velenim P/L.Sinclaira dostoupila yyaky 25.000 stop
byta bomb.Skupina Do 215 Jiz napadena jlnymi sguadronami,310
perut se po hodlnovOom letu vrdtila aniz zasdh-Is do boje. '
V 13 hodin narizen novy start-kurs 180,yySka 20.000 stop.Ye 13.15,
jSpatrena skupina asi 20-25 Do 215, ohrdnena Me 110,a 109.Utok i
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Véalecn™ dennik 310 per. Str 8.

byl proveden oboustranne,v rojicb,po slunku .
boje -viz Wpovedl piloti a h{ésenl' o boji.  Prevy3enim*Popsanl
Letka sestrelila 6 letound. a to:

major Hess.... 1 -109,1 Do-215
skpt« Maly 1 -109,
F/i Sinclair 1 -215,
F/L. Jefferiesl -215,
Por. Fecbtner 1 -215-

Vlastni ztraty:Por.Kredba vyskocil paddkem-nezranén.Por.Sterba-
cek nezvestny.Vlastnich stroju vyfazeno 7.

Dnes m$l byt proveden presun letky na Jizni pobrezi.Ve 16 hodin
presun byl” zruaen.

Podas! :Jasno,
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/Zalo2ena 12.7.1940/ O
S strelene IGtanE.
Jmén O Datum; Sestfelen Pravdepod.” Poskozpn
3ostrelen
p/0__FeChtner _E, 268 40 .1__Dp-215
P/0__Frchal_Ej. 1 Dg-2157°
F/l_Zimprigii SA .1 Mme-109
P/0__Feghtrier_E, %l 3 "l |(}0|2|5
S/Ldr Hess A 1. 8 ; 1 Do-215
i-_Me-ig9
P2Q__|echtnor_lIj 3”gNi0. -1_Me-lig
p/0__Firot B~ —.3.9M0 -1_-Me-lig.
Sgt__E,pminek "M _3.~9M0 won.1- Dp-5.1S
Sgt_ ~Koukal._j _3.914 [17.IMiziiO' s
s/Ldr__ 3.9.40 T'~MO-nd'
p/0__Dplezai_F"__ 772,40 T z1]g"
P/0__jianouoh_S*_; /.9740 %_Kkz,%
P/Q.__Gflth,.V,.,___ —_7.9.40 Z__IViEr
P/0 JI____772740. Me-110
p/O__Zlmpri ¢h_S_ 7™ MO Me-110
p/0_Feghtner_E, __7M9..4Q. 1 MZ110.
/a__FOIsT._P.i 77240 1 _ Mezigg 1 Me-110 —
gt:KoukaI J_. 779,40
PZo2_Bergman_7j". 9,9.40 W%@
“Fejfar_S".;z a’\2’\40 |
-.970 I\/b?
Re/gh||c€ J. . 218 11]'4 = |§
-ZHOPIlilTTB, 40 .7_.1l_Dpzal5i
_Dplezal_Fj.. 40 ,_ - . 1 Me-169
_FelJfar S.._ _1"5.72™M0 I~111007117
MiupSoek _ 11727M40" 1/2__Do-215
_Kaugk/_J~.. _ 15.97M0 1/2__Jp-215
-Kaug™_Jj._, 1579740 1Z5_ Do-215"
-Kpminek_J* "1™ 15.9740 1_ Dp-215
_Prchal E_j. _/____ §i.,970 72__H§z111
jhda R, u 1579740 1/2_ Dpz2]5
Rechka _ J . 1579740 / Hezlll
“¢drst .p2__’ _16-9740 | _Hezlll
_Dar£nian_7 is.g.io’ __ T~ Dpz2l5
_Dplezal F,. 15-_9Ma- 1 Eezlll.
_Fephtnpr _E 18719140 —1 Dpz215
“Fe/far S~ L _T1079.40 35 Do-215
Janouch S. 1879.40 Do-215
M _1879/40 1/2__Dpz2I5
ZPurM9:4 __1un9Mg 1_ Do-215.
ruda_R"~ Y/ 187970 1722 Do-215_ .
_Ziinpri ch_S_ 18\9\40 Do-215 .1_MeII|g.
-FCGil'ifIP.F-_E J-_"27.9 Mg ‘Do- 17
Kominek J. 27.9.40 Me-109
30 12
s/Ldr BlackwQ0d 26.8,4Q 1 Do-215
FzZLt_ Jeffries_ 31.8.40 1 Do-215
F/Lt .Sinclair_ 31. 8.740 i Do-215
F/Lt Sinclair 3. 9.40° i Do-215
1 Me-110
F/Lt Jeffries 3.2 218 % II\/bﬁ(l)
F/O Boulton 7.9, ile -
f/u Sinclair 7. 9..40 R 1 Me-110
Fzg__Boulton. _ e 9,.2.,40___ 1 _I\Ejgitl)g
i |
F/Lt Jeffries 15,9 .40 M
1/2 Do-215
YT 1T  Jeffries 18 .9 .40 1 Do--215
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mijr*

Hess A* 1 Me* 109

S/iiDRa Blaokwood

F/Bt:*SinolairO

F/Lto
F/Oa
N P/Oa
P/O.
p/Oa
p/O a
P/Oa
p/Oa

P/Sgta

P/Sgta.

Pl/agta

Jefferies
Boulton
o0th
Felfar
Janouoh.
Bergman
Feohtner
Zimprlch.
i'urst 1 H«. 109
iCoukal

Prchal

109

1 DOo0215
1 Do«215
2 DOa21 5
1 Do.215

1 Do.215

1 DO.215

1 Do,gis

1 Do.216

9 Do. 215
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Zakacznik 13

WYKAZ STOPNI WOJSKOWYCH W LOTNICTWIE BRYTYJSKIM
| ICH POLSKIE ODPOWIEDNIKI

Lp. Stopnie w RAF-ie - skroty
1 Aircraftman2  ac2

2. Aircraftman 1 ac 1

3 Leading aircraftman lac
4, Corporal cpl
S Sergeant sgt
6. Flight sergeant f/sgt
7. Warrant officer w/o
8. Pilot officer p/o
9 Flying officer m
10. Flight lieutenant fit
11. Squadron leader s/ldr
12. Wing commander  w/cdr
13 Group captain g/cpt
14, Air commodore alc
15. Alir vice marshal alvim
16. Air marshal a/m
17, Air chiefMarshal  a/c/m
18, Marshal of the RAF

Stopnie polskie

szer.

st. szer.

Kpr.

plut.

sierz.

st. sierz.

chor.

ppor.
por.

kpt.

mjr

PPtk

pik

Brak odpowiednika
gen. bryg.

gen. dyw.

gen.broni
marszatek

Opracowano na podstawie: W. Kroél, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940-1945,

MON, Warszawa 1976, 1982, zal. 1
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