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WSTEP

W koncu 1998 roku bardzo bliska jest perspektywa integracji polskich Sit
Zbrojnych ze strukturami wojskowymi NATO. Naktada to na Polske, a szcze-
golnie na jej Sity Zbrojne, obowigzek osiggniecia interoperacyjnosci, rozumia-
nej jako zdolno$¢ do wspolnego dziatania dla osiggniecia postawionych celdw.
Proces osiggniecia petnej integracji bedzie dtugotrwaty i wedtug obecnie zna-
nych planow obejmuje perspektywe okoto 15 lat. Dla polskich Sit Zbrojnych
zostaty wynegocjowane cele interoperacyjnosci. Zostaty réwniez ustalone ter-

miny ich osiagniecia.

Wspdiczesne opracowania teoretyczne, w ktorych prognozuje sie charakter
przysziej wojny okreslajg rowniez miejsce, role, zadania i zasady uzycia rodza-
jow wojsk tworzacych wojska ladowe, sity powietrzne i marynarke wojenng. Z
przewidywanego charakteru wspotczesnych dziatan wynika, ze wojna wymaga
zespotowego dziatania wszystkich komponentow Sit Zbrojnych dla osiggniecia

wspolnego celu.

W ostatnich latach wysitek badawczy polskich teoretykow wojskowych sku-
pia si¢ na poznaniu zasad uzycia i zasad dowodzenia sit zbrojnych NATO w
celu okreSlenia kierunkow zmian i rozwoju rodzajow sit zbrojnych i rodzajow
wojsk. Prace badawcze zmierzajg do okreSlenia zakresu niezbednych zmian,
ktére umozliwig rodzajom wojsk polskich Sit Zbrojnych wspdlne dziatanie z

rodzajami wojsk Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego.

Wspbiczesnie, coraz wieksza role w dziataniach Sit Zbrojnych ma powietrz-
ny wymiar wojny. Szczeg6lngrole w tym wymiarze odgrywa lotnictwo, a w tym
lotnictwo sit lgdowych. Bowiem jest ono rodzajem wojsk i najwazniejszym

srodkiem sit ladowych w obszarze powietrznego wymiaru ich dziatan.

Analiza rozwigzan organizacyjno-strukturalnych oraz koncepcyjnych doty-
czacych lotnictwa sit ladowych panstw NATO dowodzi, ze nie ma w tym zakre-

sie jednakowych rozwigzan. Sgjednak okreslone, ogolne zasady uzycia i dowo-



dzenia lotnictwem sit ladowych ustalone w dokumentach normatywnych. Pro-
gnozowanie modelu rozwoju polskiego lotnictwa wojsk lagdowych wymaga po-
znania wskazanych elementow obowigzujacych w poszczegolnych panstwach
NATO, jak i ustalen bedacych normatywnymi dla wszystkich. Dlatego w ,,Pla-
nie prac naukowo-badawczych Akademii Obrony Narodowej na lata dziewiec-
dziesiagte” zaplanowano przeprowadzenie badan pod kryptonimem ,,WLOP-1" i
opracowanie studium taktycznego na temat: ,,Zarys uzycia lotnictwa sit lado-
wych NATO”*

Celem badan byto ustalenie podstawowych pojec teorii uzycia lotnictwa sit

ladowych panstw NATO, okreslenie zasad i sposobdw jego wykorzystania.

Zasadniczy problem badawczy studium sformutowano w formie pytania:
kiedy powstato i jak rozwijato sie lotnictwo sit lgdowych panstw NATO
oraz jakie sg wspodtczesne zasady, koncepcje i sposoby jego uzycia i dowo-

dzenia?
Ustalono réwniez szczeg6towe problemy badawcze:

1 Jaka jest istota podstawowych poje¢ dotyczacych lotnictwa sit ladowych
NATO?

2. Kiedy uzyto po raz pierwszy Smigtowcow na polu walki oraz jak rozwijato sie

lotnictwo sit lgdowych panstw NATO?

3. Jakie sg zasady uzycia i dowodzenia lotnictwem sit lgdowych NATO okreslo-

ne dokumentami normatywnymi?

4. Jakie sg wspotczesne koncepcje i sposoby uzycia lotnictwa sit ladowych wy-
branych panstw NATO?

Aby rozwigza¢ wymienione problemy badawcze i osiggnac¢ cel badan za-

planowano nastepujgce zadania badawcze:

Wyd. AON. Warszawa 1998.



1 Ustali¢ istote podstawowych poje¢ dotyczacych lotnictwa sit ladowych NA-
TO.

2. PrzeanalizowaC przyczyny powstania i prawidtowosci rozwoju lotnictwa sit

ladowych panstw NATO.

3. Zbadac¢ dokumenty normatywne oraz ustali¢ wynikajace z nich zasady uzycia

I dowodzenia lotnictwem sit lgdowych NATO.

4. Przeanalizowa¢ zatozenia uzycia lotnictwa sit ladowych wybranych panstw

NATO i okreslic jakie sg koncepcje i sposoby jego wykorzystania.

Na podstawie badan wstepnych obejmujacych gtéwnie analize literatury, a
takze na podstawie wywiadow i rozmow z oficerami lotnictwa panstw NATO
sformutowano hipoteze robocza. Jej istota sprowadzata sie do przypuszczen
| zatozen, ze:

* lotnictwo sit ladowych to Smigtowce i inne bojowe statki powietrzne, wraz z
ich organicznymi jednostkami zabezpieczenia, wykorzystywane w dziata-

niach sit lgdowych;

» pierwsze proby zastosowania $migtowcow na polu walki miaty miejsce w
drugiej potowie lat czterdziestych. Pierwsze zastosowania wojenne miaty
miejsce podczas wojny w Korei, gdzie zwigkszaty tempo i rozmach operacji
sit ladowych. Francja potwierdzita skuteczno$¢ uzycia Smigtowcoéw w czasie
interwencji w Algierii. Najwiekszy rozwoj lotnictwa sit lgdowych nastgpit
podczas wojny w Wietnamie. Smigtowce byty wykorzystywane do wsparcia
wojsk, transportu i wykonywania wielu zadan pomocniczych. Rozwoj lot-
nictwa sit lgdowych USA byt impulsem do powstania i rozwoju tego rodzaju

wojsk w innych panstwach NATO;

 zasady uzycia i dowodzenia lotnictwem sit lgdowych NATO ustalajg doku-
menty normatywne. Okreslajg one jak wykorzystywac lotnictwo sit lgdowych

w dziataniach przeciwpancernych, powietrzno-manewrowych, transporto-
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wych i specjalnych oraz jak planowac te dziatania i zachowac bezpieczenstwo

W przestrzeni powietrznej;

* najbardziej rozwiniete lotnictwo sit lgdowych posiadajg Stany Zjednoczone.
Wystepuje ono na trzech poziomach - dywizja, korpus i Teatr Dziatan Wo-
jennych. Takie usytuowanie zapewnia prowadzenie szerokiego rozmachu
dziatan przez sity ladowe na wszystkich szczeblach. W Niemczech, struktura
organizacyjna lotnictwa sit lgdowych jest zroznicowana. Jego gtdwnym zada-
niem jest zapewnienie powietrznego wymiaru dziatan na szczeblach od dywi-
zji (brygady), do korpusu sit ladowych. Podobne rozwigzania stosowane sg
tez w innych panstwach NATO.

Przeprowadzony cykl réznorodnych zadan obejmowat studia literatury, ana-
lize rozwigzan stosowanych w odniesieniu do lotnictwa sit lgdowych w ¢wicze-
niach prowadzonych w Polsce wedtug procedur obowigzujacych w sitach zbroj-
nych NATO, analize rozwigzan stosowanych w ¢wiczeniach prowadzonych w
panstwach NATO, w ktorych uczestniczyli polscy oficerowie, wywiady i oceny

ekspertow lotniczych panstw NATO podczas wspélnych ¢wiczen i seminariow.

Literatura przedmiotu jest dos¢ bogata. Obejmowata ona wydawnictwa w
jezyku polskim oraz w jezyku angielskim. Szczeg6lnie cenne byty dokumenty
normatywne NATO, takie jak: ATP-35 ,,Land Force Tactical Doctrine”,
ATP-49A ,,Use of Helicopters in Land Operations”, ATP-41 ,, Aeromobile

Operations”.

Rezultaty badan konfrontowano réwniez podczas spotkan z polskimi eks-
pertami lotnictwa wojsk lagdowych z Szefostwa Wojsk Aeromobilnych, Sze-
fostw Wojsk Lotniczych okregow wojskowych oraz jednostek tego rodzaju lot-

nictwa.

Przeprowadzony cykl r6znorodnych badan pozwolit na rozwigzanie proble-

mow badawczych oraz potwierdzit podstawowe zatozenia hipotezy roboczej.






1. PODSTAWOWE POJECIA

W ATP-49A ,,Use of helicopters in land operations”, lotnictwo sil lado-
wych definiowane jest jako Smigltowce oraz inne bojowe statki powietrzne
wraz z ich organicznymi jednostkami zabezpieczenia wykorzystywane w

dziataniach sit tadowych.

Cechg charakterystyczng lotnictwa sit ladowych panstw NATO jest to, ze
jednostki lotnictwa sit lgdowych sg na state organizacyjnie wigczone w skiad sit
ladowych i w wiekszosci wypadkow wyposazone w Smigtowce réznego prze-

znaczenia oraz roznych klas i typow.

Smiglowce lotnictwa sit tadowych, w zaleznosci od przeznaczenia i kon-

strukcji oraz uzbrojenia i wyposazenia, dzielg sie na:

» Smiglowce przeciwpancerne (Antiarmour Helicopters);
» Smigtowce uzbrojone (Armed Helicopters);
 Smigtowce desantowe (Assault Aircraft);

» Smigtowce uderzeniowe (Attack Helicopters);

» Smigtowce obserwacyjne (Observation Helicopters);

» Smigtowce rozpoznawcze (Reconnaissance Helicopters);
 Smiglowce transportowe (Transport Helicopters);

» Smigtowce wielozadaniowe (Utility Helicopters).

W AAP-6U ,,NATO Glossary of Terms and Definitions” powyzsze ro-

dzaje Smigtowcow definiowane sg nastepujaco:

Smigtowiec przeciwpancerny (Antiarmour Helicopter) to taki $migto-
wiec, ktéry posiada uzbrojenie przeznaczone przede wszystkim do zwalczania

(niszczenia) celow pancernych i opancerzonych. Nazywany jest takze smigtow-
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cem przeciwczotgowym (Antitank Helicopter).

Smigtowiec uzbrojony (Armed Helicopter) to $migtowiec wyposazony w

uzbrojenie badz system uzbrojenia.

Smiglowiec desantowy (Assault Aircraft) to $migtowiec, ktdry transpor-
tuje sity desantu wraz ze Srodkami materiatowymi do rejonu dziatan oraz do-

starcza im zaopatrzenie.

Smigtowiec uderzeniowy (Attack Helicopter) to $migtowiec specjalnie
skonstruowany do stosowania roznorakiego uzbrojenia w celu atakowania i

niszczenia sit, srodkow i obiektow przeciwnika.

Smigtowiec obserwacyjny (Observation Helicopter) to $migtowiec uzy-
wany przede wszystkim do prowadzenia obserwacji i rozpoznania, ktory moze
by¢ wykorzystywany do realizacji innych zadan.

Smiglowiec rozpoznawczy (Reconnaissance Helicopter) to $migtowiec

skonstruowany do wykonywania przede wszystkim zadan rozpoznawczych. Na-

zywany jest takze Smigtowcem obserwacyjnym.

Smigtowiec transportowy (Transport Helicopter) to $migtowiec wieloza-
daniowy wykorzystywany przede wszystkim do transportu wojsk i wyposaze-
nia. Smigtowce transportowe w zaleznosci od ich maksymalnej masy startowej

dzielg sie na:

* lekkie Smigtowce transportowe, o masie od 6 do 8 ton;

* Srednie Smigtowce transportowe, o masie od 8 do 11 ton;

* ciezkie Smigtowce transportowe, 0 masie wiekszej niz 11 ton.

Smigtowiec wielozadaniowy (Utility Helicopter) to $migtowiec o réznora-
kim przeznaczeniu ktéry moze przewozi¢ wojska. Moze takze by¢ uzyty do za-
bezpieczenia dowodzenia, logistyki, ewakuacji rannych lub wykonywania zadan

ogniowych.



w dokumentach normatywnych Sojuszu dotyczacych uzycia Smigtowcow
lotnictwa wojsk lgdowych w dziataniach bojowych stosowana jest ujednolicona
terminologia oraz skroty. Najwazniejsze z nich, stosowane takze w niniejszym

studium taktycznym, przedstawiono ponizej;
« Army Aviation (AAvn) - lotnictwo sit lgdowych

» Airspace Control Authority (ACA) - dowodca odpowiedzialny za kontrole

przestrzeni powietrznej
Airspace Control Means (ACM) - $rodki kontroli powietrznej
Airspace Control Order (ACO) - rozkaz o kontroli przestrzeni powietrznej

Airmobile Force Comander (AFC) - dowodca sit powietrznomanewro-
wych
Attack Helicopter (AH) - sSmiglowiec uderzeniowy

Allied Joint Force (AJF) - sojusznicze sity potaczone

Aviation Mission Controller (AMC) - dowodca komponentu lotnictwa sit
ladowych
Airspace Control (ASC) - kontrola przestrzeni powietrznej

Air Traffic Services (ATS) - stuzby ruchu lotniczego

Aviation Unit Commander (AUC) - dowddca jednostki lotnictwa sit 1gdo-
wych
Brigade (BRIG) - brygada

Command, Control, Communications and Intelligence (C3I) - dowodze-

nie, zarzadzanie, fgcznos¢ i rozpoznanie
Close Air Support (CAS) - bezposrednie wsparcie lotnicze

Casualty Evacuation (CASEVAC) - ewakuacja rannych i porazonych
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Cargo Helicopter (CH) - Smigtowiec transportowy
Commander in Chief (CINC) - gtbwnodowodzacy

Combined Joint Task Force (CJTF) - miedzynarodowe potaczone sity za-
daniowe (NATO-wskie)

Coordination Level (CL) - poziom koordynacji

Corps Support Command (COSCOM) - dowddztwo zabezpieczenia logi-

stycznego korpusu

Combat Support (CS) - zabezpieczenie bojowe

Combat Search and Rescue (CSAR) - bojowe poszukiwanie i ratownictwo
Combat Service Support (CSS) - zabezpieczenie logistyczne

Division Support Command (DISCOM) - dowodztwo zabezpieczenia lo-

gistycznego dywizji
Division (DIV) - dywizja

Electronic Helicopter (EH) - $Smigtowiec rozpoznania i walki radioelektro-

nicznej
Electronic Warfare (EW) - walka radioelektroniczna
Forward Line of Own Troops (FLOT) - przednia linia wojsk wiasnych

Fire Support Coordination Center (FSCC) - osrodek koordynacji wspar-

cia ogniowego

Fire Support Coordination Line (FSCL) - linia koordynacji wsparcia

ogniowego
Full Command (FULLCOM) - peine dowodzenie

Acknowledgement to Helicopter Request Message (HELACK) - potwier-

dzenie przyjecia zapotrzebowania na przydzielenie Smigtowcow
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Helicopter Request Message (HELQUEST) - zapotrzebowanie na uzycie
Smigtowcow
Helicopter Tasking Message (HELTASK) - zadanie dla Smigtowcow

Identification Friend or Foe (IFF) - rozpoznanie ,,swoj-obey”

Joint Air Attack Team (JAAT) - potaczony lotniczy zespot uderzeniowy
Low Level Transit Route (LLTR) - niska droga tranzytowa

Lifted Unit Commander (LUC) - dowaddca transportowanej jednostki
Nap of the Earth (NOE) - lot z nosem przy ziemi

Offensive Air Support (OAS) - ofensywne wsparcie lotnicze sit lgdowych
Observation Helicopter (OH) - $migtowiec obserwacyjny

Operational Command (OPCOM) - dowodzenie operacyjne
Operational Control (OPCON) - zarzadzanie operacyjne

Recconnaisance Attack Helicopter (RAH) - Smiglowiec rozpoznawczo-

uderzeniowy
Regiment (RGT) - putk
Restricted Operations Zone (ROZ) - zastrzezona strefa dziatan

Short Range Air Defence (SHORAD) - rakietowe Srodki lotnicze bliskiego

zasiegu

Tactical Command (TACOM) - dowodzenie taktyczne

Tactical Control (TACON) - zarzadzanie taktyczne

Theater Missile Defense (TMD) - obrona przeciwrakietowa na teatrze

Temporary Minimum Risk Routes (TMRR) - okresowa droga minimal-

nego ryzyka

» Weapons Control Order (WCO) - rozkaz dotyczacy stopnia swobody uzy-
14






2. RYS HISTORYCZNY ROZWOJU LOTNICTWA Sl LADOWYCH
PANSTW NATO

Badania, ktorych rezultaty zawarte sg w rozdziale drugim zmierzaty do roz-
wigzania problemu naukowego sformutowanego w formie pytania: kiedy uzyto
po raz pierwszy $migtowcdw na polu walki oraz jak rozwijato sie lotnictwo

sit lgdowych w panstwach NATO?

2.1. Lotnictwo sit lgdowych USA

Badania literatury? dowiodly, ze w 1947 r. rozpoczeto w USA pierwsze
praktyczne proby wspolnego zastosowania na polu walki $migtowcéw i
pododdziatéw piechoty morskiej. Doswiadczenia te przeprowadzit Korpus
Amerykanskiej Piechoty Morskiej. W trzy lata pdZniej wprowadzono pojecie

tzw. natarcia pionowego (Vertical Envelopment).

25 czerwca 1950 r. wybuchta wojna w Korei, a juz 3 sierpnia 1950 r. roz-
poczeta loty mieszana eskadra rozpoznawcza VMO-6. Po roku, 31 sierpnia
1951, pierwsza samodzielna eskadra $migtowcow transportowych Korpusu Pie-
choty Morskiej HMR-161 rozpoczeta wykonywanie zadan w Korei. Oprocz
tych pododdziatéw, do czasu zawieszenia broni 27 lipca 1953 r., sity lgdowe
USA posiadaty jeszcze osiem innych eskadr, ktére wykorzystywano w rozno-

rodny sposob w dziataniach bojowych.

Pododdziaty lotnictwa wojsk ladowych wykonywaty zadania zwigzane z
zabezpieczeniem dowodzenia, prowadzeniem rozpoznania powietrznego i Kie-

rowaniem ogniem artylerii. Gtdwnym jednak ich zadaniem, determinowa-

~Smigtowce panstw kapitalistycznych. WPZ. Warszawa 1961.
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nym przede wszystkim uksztattowaniem terenu, byto zapewnienie manewru
wojsk na potu walki, a takze wsparcie togistyki watczacych oddziatow. W
bardzo duzym stopniu wykorzystywano pododdziaty lotnictwa wojsk Igdowych

do ewakuacji rannych i ratownictwa zestrzelonych zatog.

Wojna w Korei byta pierwszym konfliktem zbrojnym, w ktérym uzyto
Smigtowcow i samolotow sit ladowych pod jednym dowodztwem oraz we-
diug jednolitych zatozen taktycznych. Zebrane doswiadczenia pozwolity na
uogolnienie zasad uzycia lotnictwa wojsk ladowych, doskonalenie jego struktur

organizacyjnych i wyposazenia, a takze wypracowania taktyki.

Znalazto to swoj wyraz w opracowanym w latach 50-tych regulaminie lot-
nictwa wojsk lagdowych USA (Field Manuat 1-5, Army Aviation Organiza-
tions and Employment). Okreslat on, ze gtdbwnym zadaniem lotnictwa sil 13-
dowych jest zwiekszanie tempa dziatan w celu utatwiania przeprowadzania ope-
racji sit lgdowych. W regulaminie tym wskazano, ze ,,szczegdlnie jednostki lot-
nictwa sit ladowych sg wyposazone i wyszkolone do zapewnienia dowodcom
zdecydowanie wiekszych mozliwosci w zakresie: ruchliwosci i manewru; do-

wodzenia i tgcznosci; obserwacji, rozpoznania i lokalizowania celow””

Regulamin okreslat rowniez zasady uzycia LSL: swobode uzycia (Fre-
edom of Utilization); gotowos¢ do zastosowania (Ready Availability); ekono-

mie uzycia (Economy of Utilization).

Doswiadczenia z Korei oraz rozpoczecie przez Sity Ladowe Standéw Zjedno-
czonych dtugofalowego programu restrukturyzacji ATFA (Atomie Type Field
Army -armia potowa typu atomowego) spowodowaty restrukturyzacje podod-
dziatow lotniczych. Na szczeblu dywizji, korpusu i armii polowej powstaty
kompanie lotnicze wyposazone w $migtowce i samoloty. Liczba sprzetu lotni-

czego w dywizjach wzrosta i w 1956 roku wynosita 28 Smigtowcow i 22 samo-

~Field Manual FM 1-5. USA War Office. Washington 1959.
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loty w kazdej™~. W analizowanym okresie (lata piecdziesigte) US Army posia-

data 25 kompanii lotniczych, w tym 15 kompanii Smigtowcow transportowych.

Prowadzone analizy literatury potwierdzaja, ze do podstawowych wow-
czas zastosowan pododdziatéw lotnictwa sit lgdowych USA nalezaty: trans-
port zoinierzy i sprzetu bojowego; rozpoznanie; prowadzenie obserwacji
pola walki; korygowanie ognia artylerii; organizowanie i utrzymywanie

tacznosci; zaktocanie tgcznosci nieprzyjacieta; ewakuacja i zaopatrywanie”,

Kryzys kolonialny konca lat piecdziesigtych spowodowat wiele lokalnych
konfliktéw zbrojnych, ktore staty sie okazjg do zebrania doSwiadczen z uzycia
lotnictwa sit lgdowych. Poniewaz wnioski te zostaty uwzglednione przez spe-
cjalistbw amerykanskich, to nizej przedstawione sg bardzo syntetycznie, wia-
sciwosci uzycia lotnictwa sit ladowych w tych konfliktach. Brytyjczycy, w cza-
sie dziatan przeciwpartyzanckich w Kenii, uzywali $migtowcow do zapewnienia
tacznosci i zaopatrywania oddalonych jednostek oraz ochrony baz wojskowych.
W 1956 r., w czasie interwencji brytyjsko-francusko-izraetskiej w Egipcie,
potwierdzono skuteczno$¢ uzycia pododdziatow lotnictwa sit fgdowych pod-
czas operacji desantowych. Zostaty one wykorzystane do przerzutu wojsk i
zaopatrzenia, ewakuacji rannych i zapewnienia tgcznosci. Konflikt ten, chociaz
rozegrat sie w krétkim czasie, utwierdzit dowodcow sit ladowych w przekona-

niu o stusznosci przejetej od Amerykandw taktyki dziatan lotnictwa sit lado-
wych.

Francuzi jeszcze w tym samym roku rozpoczeti wojne w Algierii. Ich
Sity Ladowe, Sity Powietrzne i Marynarka Wojenna posiadaty witasne oddziaty
lotnictwa, co poczatkowo komplikowato wykonywanie zadan i dowodzenie. Po

raz pierwszy podczas wykonywania zadan bojowych lotnictwo sit lgdowych

Reference Datafor Army Aviation in the Field Army. Fort Rucker. Alabama 1970.

~Smigtowce paristw kapitalistycznych, op. cit., s. 34.
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spotkato sie ze zorganizowang obrong przeciwlotniczg co zwiekszyto straty i
wymusito zmiany w jego taktyce oraz wyposazeniu i uzbrojeniu. Palgcg potrze-
ba stato sie uzbrojenie Smigtowcow oraz scentralizowanie dowodzenia. Cato$¢
funkcji planistyczno-decyzyjnych wziety na siebie Sity Ladowe, ktdre koordy-
nowaty rowniez dziatania pozostatych rodzajow lotnictwa na danym obszarze.
Uznano, ze pododdziaty lotnictwa sit lgdowych powinny znajdowac sie pod
jednym dowddztwem. Zdecydowano o przekazaniu ich, wraz z lekkimi sa-
molotami rozpoznawczo-tagcznikowymi, do lotnictwa sit ladowych (ALAT -
Aviation Legere del Armee de Terre)®, ktdre odtad prowadzito cato$¢ dziatan
na korzy$¢ wojsk lgdowych. Lotnictwo to otrzymato wyspecjalizowane $mi-
gtowce przeznaczone do zwalczania celéw pancernych oraz umocnionych, co
pozwolito na rozszerzenie zakresu zadan wykonywanych przez lotnictwo sit 13-

dowych o grupe zadan zwigzanych z wsparciem ogniowym sit lgdowych.

Francuskie doSwiadczenia uzyskane w Algierii pozwolity rozwing¢ ame-
rykanska taktyke z Korei w stopniu umozliwiajagcym stosowanie jej w terenie
pustynnym i gorzystym. Daty takze poczatek dziataniom powietrzno-lagdowym z

uzyciem Smigtowcow.

Na poczatku lat 60-tych Amerykanie podijeli proby nad dostosowaniem tak-
tyki stosowanej przez Francuzéw do wiasnych zasad prowadzenia walki. W po-
nad 80 Cwiczeniach badano rozmaite warianty dziatan powietrzno-ladowych,

testowano uzbrojenie i rozwijano taktyke.

Niespetna dwa lata pozniej Stany Zjednoczone zaangazowaty sie w woj-
ne w Wietnamie. O ile jeszcze w 1963 r. wykorzystywano w tym konflikcie
niewiele ponad 200 Smigtowcdw, to w 1969 roku byto ich juz 4000. W tere-
nie pozbawionym drég kotowych, bagnistym i zalesionym, Smigtowce zastapity

znaczng liczbe wojsk ladowych oraz przyczynity sie do zwiekszenia manewro-

~Machura J., Sajak J.; Kariera bojowa $Smigtowcow. Wyd. MON. Warszawa 1980, s. 62.
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wosci tych wojsk. Lotnictwo sit ladowych uzupetnito, a nawet w znacznym
stopniu zastgpito taktyczne lotnictwo uderzeniowe i szturmowe. Wprowadzenie
na pole walki Smigtowcow szturmowych zdecydowanie przyblizyto do wojsk

ladowych lotnicze wsparcie ogniowe™.

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze w ciggu pieciu lat wojny 1962 - 1967
Amerykanie uzyli w wojnie 1 Dywizje Kawalerii Powietrznej, 1, 4, 9 i 25 Dy-
wizje Piechoty oraz 101 Dywizje Powietrzno-Desantowa, z ktérych kazda po-
siadata organiczne pododdziaty lotnictwa. Ponadto wykorzystano samodzielng
brygade lotniczg ztozong z czterech bojowych grup lotniczych - ogoétem dodat-
kowo 2400 samolotow i Smigtowcow réznych typow”®. Zapewnito to wojskom
amerykanskim petng powietrzng mobilnos¢, o ktorej mozna byto jedynie marzy¢

zaledwie kilka lat wczesniej.

Dywizje piechoty posiadaty w swym skiadzie etatowe bataliony lotnicze
uzbrojone w 85 % w Smigtowce, z czego 20 % stanowity uzbrojone Smigtowce

szturmowe. Byto to okoto 90 Smigtowcow, z tego:
» w dowddztwie dywizji, dla celéw dowodzenia - 4 Smigtowce;
» w batalionie rozpoznawczym dywizji - 26 Smigtowcow;

» w dowodztwie artylerii dywizji - 9 Smigtowcow dla korygowania ogniem,

dowodzenia i rozpoznania;

» w kwatermistrzostwie dywizji - 2 Smigtowce;

w kompaniach dowodzenia brygad - po 4 Smigtowce lekkKie.

Z badan literatury”™ wynika, ze 1 Dywizja Kawalerii Powietrznej posia-

data w swym skiadzie 11 grupe lotniczg zorganizowang w:

ATamze, s. 70.

~Reference Datafor Army Aviation in the Field Army, op. cit., s. 23.
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» kompanie lotniczego zabezpieczenia ogdlnego skiadajgca sie z: plutonu $mi-
gtowcow wietozadaniowych (10 $migtowcow uzywanych do potrzeb dowo-
dzenia); plutonu Smigtowcow lekkich (10 Smigtowcow do zadan rozpozna-
nia, acznosci, ostony i zadan psychologicznych); plutonu $migtowcdw ogol-
nego przeznaczenia (6 Smigtowcdw dla potrzeb artylerii) itp.;

» dwa bataliony wielozadaniowych $Smigtowcow uzbrojonych przeznaczonych
do przerzutu desantu, kazdy w sktadzie: trzy kompanie $migtowcow ( po 20

Smigtowcow); kompania Smigtowcow szturmowych nazywana takze kompa-

nig artylerii powietrznej (12 Smigtowcdow);

* Datalion Smigtowcdw transportowych w skfadzie: trzy kompanie Smigtow-
cow transportowych ciezkich (po 16 Smigtowcow); kompania sSmigtowcow

ciezkich - przydzielona (9 $migtowcow typu ,,latajacy dzwig”).

Ponadto kazdy batalion Smigtowcow posiadat kompanie dowodzenia, w kto-

rej sktadzie wystepowaty 3 Smigtowce.
W 1968 roku amerykanskie sity interwencyjne w Wietnamie posiadaty:
» 1brygade lotnictwa sit ladowych;
» okoto 12 batalionow lotniczych odwodu ogdlnego;
e 2 grupy i 7 batalionow lotniczych w dywizjach.

Stanowito to ogotem - okoto 40 batationdéw totniczych. Oblicza sie, ze
amerykanskie sity ladowe w Wietnamie miaty w tym czasie ponad 3000 $mi-

gtowcow™,

W dziataniach charakteryzujacych sie brakiem statego frontu i nie-

uchwytnoscig przeciwnika, ktory byt wszedzie, totnictwo sit tgdowych stato

AOstrowicz W.: Smigtowce. Warszawa 1971, s. 74.

Aviation Digest. Interavia nr 7 z 1970, s. 14.
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sie zasadniczym Srodkiem zapewniajgcym ruchliwo$¢ i transport wojsk.
Zadaniem lotnictwa sit lagdowych bylo przede wszystkim zabezpieczenie
dziatan powietrzno-manewrowych (airmobile operations). W czasie tych
dziatan Smigtowce wykorzystywano do rozpoznania i obezwiadniania rejonow
desantowania, przewozenia pododdziatdbw piechoty, powietrzno-desantowych
lub piechoty morskiej, prowadzenia wsparcia ogniowego i ostony dziatan de-
santu. Ponadto do typowych zadan bojowych lotnictwa sit lgdowych zalicza-
no™

» przewozenie na giebokie tyty, wysadzanie, a w razie potrzeby ewakuacje

grup rozpoznania gtebokiego i grup dywersyjno-rozpoznawczych;

» ostone i wspieranie zgrupowan transportowo-desantowych w czasie ich

przelotu przez szyki ugrupowan przeciwnika;

* rozpoznanie celéw, korygowanie ognia artylerii i dziatan lotnictwa taktycz-

nego;

* rozpoznanie terenu, tras marszu i przeciwnika na trasach marszu w dzungli,

wspieranie ogniem walki tych oddziatow;

» uzycie Smigtowcow w charakterze powietrznych punktow dowodzenia, prze-
kaznikow stacji tacznosci, do przewozenia rozkazow i zarzadzen oraz oSwie-

tlania pola walki w nocy;

» prowadzenie dziatan psychologicznych (zrzucanie ulotek, wygtaszanie przez

gtosniki nagranych na taSmy magnetofonowe przemoéwien propagandowych);
 rozpylanie chemicznych $rodkéw walki oraz stawianie zaston dymnych;

» ewakuacje wojsk, ktore znalazty sie w trudnej sytuacji na polu walki, ewaku-

acje rannych, uszkodzonego sprzetu, ratowanie zatdg stragconych samolotéw i

” $migtowce i mozliwosci ich uzycia napolu walki. Warszawa 1970.
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Smigtowcow.

Nie mniej wazng grupa zadan pododdziatow lotnictwa sit ladowych byty

zadania z zakresu zabezpieczenia logistycznego, miedzy innymi:

» wyladunku i przerzutu wojsk oraz sprzetu z portow wytadowczych do statych

rejonow dyslokacji;
» przerzutu sit i tadunkow z jednej bazy do drugiej;

e przerzutu tadunkOw ze statkdw stojgcych w pewnej odlegtosci od brzegu do

rejonow skiadu;

e prowadzenia statego patrolowania i rozpoznania w rejonach baz, portéw,

garnizonow i szlakow komunikacyjnych;

» zabezpieczenia prac inzynieryjno-budowlanych, budowy linii tgcznosci
przewodowej, gaszenia pozarow, dodatkowego tankowania paliwa innych

smigtowcow w powietrzu itp.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz uzycia lotnictwa sit lgdowych
USA w Wietnamie, taktyka dziatan nie byta jednolita i zmieniata sie w za-
leznosci od dziatan sit ladowych przeciwnika. We wszystkich okresach

uwzgledniano jednak posiadanie:

 struktury statych baz - garnizondéw z odpowiednimi zgrupowaniami sit (dy-

wizje, brygady);

¢ duzych odwodowych zgrupowan uderzeniowych na szczeblu okregéw woj-
skowych i centralnym, gotowych do przerzutu do zagrozonych stref i na-

tychmiastowego tam dziatania.

Prowadzenie, de facto najwiekszej w historii, operacji przeciwpartyzanckiej
wymagato przede wszystkim skutecznego rozpoznania przeciwnika i odpowied-
niej szybkosci manewru niezbednego dla przerzutu sit do przewidywanego rejo-

nu dziatan bojowych. Zasadniczg role w tym manewrze odegrato lotnictwo sit
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ladowych.

Doswiadczenia uzyskane w Wietnamie spowodowaty przewartosciowa-
niaw pogladach na prowadzenie dziatan bojowych z uzyciem Smigtowcow ™\,
Zaowocowato to dalszym rozwojem lotnictwa sit ladowych nie tylko w USA,

ale i w innych panstwach, ktore z uwaga Sledzity przebieg wojny wietnamskie;.

Doswiadczenia wyniesione z konfliktow lat siedemdziesigtych, w tym gtow-
nie wojny wietnamskiej, spowodowaty powazne przewartosciowania w lotnic-
twie sit ladowych. Podreczniki amerykanskie z 1970 r. okreSlaty np. nastepujace
obszary zastosowania lotnictwa sit lgdowych w dziataniach bojowych sit ta-

dowych”: dowodzenie, rozpoznanie, manewr, wsparcie ogniowe i logistyka.

Ulegly zmianie zasady uzycia lotnictwa sit lgdowych. Charakterystyczne
dla uzycia lotnictwa sit ladowych byto natychmiastowe, elastyczne i odpowied-
nie wsparcie dowddcy wykonujacego zadanie bojowe. Wskazywano rowniez
dobitnie na przestrzeganie nastepujgcych zasad: natychmiastowej dostepnosci
(Immediate Aivailability), ekonomii uzycia (Economy of Utilization), swobo-

dy uzycia (Freedom of Utilization).

Dostosowywano do aktualnych potrzeb organizacje lotnictwa sit lgdowych,
ktora obejmowata dwie kategorie jednostek lotniczych: dywizyjne (Divisional);
niedywizyjne (Non-Divisional).

Prowadzone analizy wskazuja, ze nie byto wéwczas lotnictwa sit ladowych w
podstawowej masie zwigzkow taktycznych sit ladowych tj. w dywizjach zme-

chanizowanych i pancernych. Natomiast w dywizjach piechoty i powietrzno-

desantowych istniato pieC rodzajéw pododdziatéw lotnictwa (rys. 1):

1. Sekcja lotnicza, w baterii dowodzenia artylerii dywizji w sktadzie 11 $mi-

$migtowce i mozliwosci ich uzycia napolu walki, op. cit., s. 31.

Organization and employment ofArmy Aviation. Fort Sill. Oklahoma 1969, s. 78.
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gtowcdw, przeznaczona do dowodzenia pododdziatami i oddziatami artylerii

dywizji, obserwacji, korygowania ogniem i rozpoznania.

4 Smigtowce

Rys. 1 Typowe pododdziaty LSL dywizji piechoty US Army w 1970 .

2. Dywizyjny batalion lotnictwa sktadajacy sie z kompanii dowodzenia, kom-
panii aeromobilnej i kompanii lotniczej ogolnego przeznaczenia (tacznie 37
smigtowcow). Batalion zabezpieczat manewr powietrzny wojsk, sprzetu i za-
opatrzenia w dziataniach powietrzno-lagdowych oraz zapewniat wsparcie lot-

nicze pododdziatom i oddziatom, ktore nie posiadaty organicznego lotnictwa.
3. Pododdziat lotniczy pancernego dywizjonu rozpoznawczego w sktadzie 26
Smigtowcow, przeznaczonych do rozpoznania, ubezpieczenia, eskortowania

pododdziatow aeromobilnych, dziatajgcych w Scistym wspotdziataniu z Igdo-

wymi pododdziatami rozpoznawczymi dywizji.
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4. Sekcje lotnicze brygad, w skfadzie 4 Smigtowcow, do dyspozycji dowodcow

brygad.

5. Transportowa kompania zaopatrzenia lotniczego posiadajgca dwa S$mi-
gtowce, zapewniajaca bezposrednie wsparcie w zakresie zaopatrzenia wszyst-
kich Smigtowcow dywizji.

Podobne pododdziaty lotnicze posiadaty dywizje zmechanizowane i pan-

cerne. Badania materiatow zrodtowych potwierdzajg ze w dywizjach zmecha-

nizowanych i pancernych nie wystepowaty bataliony lotnictwa.

Na wyzszych szczeblach dowodzenia (Non-Divisional) lotnictwo zorgani-
zowane byto w oddziaty i pododdziaty bezposrednio podlegte dowodcom kor-

pusu lub armii polowej. W korpusie byty to (rys. 2)

250 smigtowcow
16 samolotow

Rys. 2. Typowe oddziaty i pododdziaty LSL korpusu US Army w 1970,
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1. Bateria lotnicza artylerii korpusnej, dysponujaca z reguty 13 Smigtowcami
rozpoznawczo-tacznikowymi i wielozadaniowymi oraz 6 samolotami OV-1

rozpoznania radioelektronicznego i termalnego;

2. Lotnictwo pancernego putku rozpoznawczego, tacznie 48 Smigtowcow

wielozadaniowych i rozpoznawczo-tacznikowych;
3. Kompania lotnicza samodzielnej brygady posiadajgca w swoim sktadzie 32
Smigtowce;

4. Korpusna grupa lotnicza sktadajgca sie w zaleznos$ci od potrzeb, z réznych
ilosci batalionow i kompanii. Z reguly byto to okoto 250 Smigtowcow i 16
samolotéw w korpusnej kompanii lotniczej, kompanii rozpoznania powietrz-

nego oraz batalionie aeromobilnym.

Rys. 3. Typowe oddziaty i pododdziaty LSL armii polowej US Army w 1970 .
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1. Lotnictwo pancernego putku rozpoznawczego, identyczne jak w korpusie;

2. Armijna kompania lotnicza - jw.;

3. Kompania kontroli ruchu lotniczego - nie posiadajgca zadnych statkow
powietrznych, lecz organizujgca ruch lotniczy w rejonie dziatan bojowych
armii polowej;

4. Dowodztwo wsparcia armii polowej, ktéremu podlegaty korpusne grupy

lotnicze oraz lotnictwo brygady medycznej.

tacznie na poczatku lat 70-tych typowa armia potowa US Army posiadata
okoto 2676 statkow powietrznych, z tego okoto 2503 Smigtowcow.

Oprocz tych sit w 1968 roku sity lgdowe USA zostaty powiekszone o 101
Dywizje Aeromobilna, (zreorganizowana 101 Dywizja Powietrzno-
Desantowa), ktoéra rowniez zostata bojowo wykorzystana w Wietnamie. Byta
ona przeznaczona do prowadzenia rozpoznania i ubezpieczania dla wiekszych
zwigzkdw taktycznych i operacyjnych, udziatu w operacjach przeciwpartyzanc-
kich oraz kontroli terenow, wiaczajac w to ich ludnos¢ i zasoby. Dywizja posia-
dajac 434 Smigtowce i samoloty byta w petni mobilna. Konsekwentnie zastapio-
no Smigtowcami transportowymi i szturmowymi tradycyjne ,,skrzydlate” wypo-
sazenie transportowe czy wsparcia ogniowego. W trzech brygadach aeromobil-
nych zwiekszono ilos¢ lekkich smigtowcow rozpoznawczych do 13. W miejsce
powietrznego pododdziatu rozpoznawczego w pancernym dywizjonie rozpo-
znawczym utworzono powietrzny dywizjon rozpoznawczy. Dywizyjna artyleria
posiadata powietrzny batalion artylerii w skfadzie trzech baterii po 12 Smigtow-
cow UH-IB/C (z wyrzutniami niekierowanych pociskow rakietowych), ktore

pozniej wymieniono na nowsze AH-1G Cobra.

Koniec lat 70-tych i poczatek 80-tych to okres burzliwych zmian w lot-

nictwie sit ladowych USA. W 1983 roku utworzono Dowodztwo Lotnictwa Sit
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Ladowych w Fort Rucker w Alabamie. W tym samym roku rozpoczeto produk-
cje seryjng Smigtowca AH-64A.

Spowodowato to kolejne zmiany w strukturze organizacyjnej. Wzmoc-
nieniu ulegty sity podlegte dowddcom dywizji i putkow, a zlikwidowano jed-
nostki w armii polowej. Szczegolnie widoczne byto wzmocnienie oraz integra-
cja lotnictwa na szczeblu dywizji. Utworzono brygade Smigtowcow w sktadzie
140 Smigtowcow: szturmowych, wielozadaniowych, rozpoznawczych i WRe.
Wzmaocnieniu ulegto rowniez lotnictwo korpusne, ktdre zorganizowano w bry-

gade Smigtowcow (231 Smigtowcdw, w tym 63 szturmowe).

Zachodzgce zmiany znalazty odzwierciedlenie w formutowaniu prze-
znaczenia i zadan. Lotnictwo sit lgdowych przeznaczone byto dla zwigkszenia
mozliwosci sit lagdowych w zakresie wsparcia ogniowego, prowadzenia dziatan

manewrowych, rozpoznania i transportu.

Do jego gtdwnych zadan nalezato, zgodnie z normatywnymi ustaleniami
Regulaminu Polowego 90-1 (FM-90-1): wsparcie ogniowe sit ladowych, roz-
poznanie powietrzne, transport powietrzny, dowodzenie i tgcznosc, zwal-

czanie Smigtowcow przeciwnika w powietrzu.

Nalezy podkresli¢, ze wsparcie ogniowe wojsk uznano juz wtedy za
priorytetowe zadanie lotnictwa wojsk ladowych. Wzrosta tez rola rozpozna-

nia powietrznego wykonywanego przy uzyciu Smigtowcow.

Na podstawie tego samego regulaminu uzycie lotnictwa sit Ilgdowych okre-
Slone byto pewnymi zasadami charakterystycznymi dla tego rodzaju lotnictwa.

Byty to nastepujace zasady:
» skutecznego obezwiadnienia systemu obrony przeciwlotniczej przeciwnika;

» skutecznego obezwiadnienia srodkow walki radioelektronicznej (WRe) prze-

ciwnika i systematycznego realizowania wiasnych przedsiewzie¢ WRe;

» maksymalnego wykorzystania sity ognia $migtowca bojowego;
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* manewrowosci dziatan;

» zaskoczenia;

e zmasowanego uzycia sit i Srodkow;
» koncentracji wysitku;

 cigglej gotowosci do wykonania réznorodnych zadan o kazdej porze doby i

we wszystkich warunkach atmosferycznych.

Rozwijane w latach 80 - tych nowe koncepcje operacyjno-strategiczne,
m.in. bitwy powietrzno-lgdowej i gtebokich uderzen stanowity kolejny bo-
dziec do rozwoju lotnictwa sit ladowych USA i innych panstw NATO. Po-
twierdzone w dziataniach bojowych, ¢wiczeniach oraz rozwazaniach nauko-
wych szerokie mozliwosci tego rodzaju wojsk znalazty swoje odzwierciedlenie

w strukturach organizacyjnych, zadaniach i zasadach uzycia lotnictwa sit lgdo-
wych.

Tak jak na przykfad, doswiadczenia zdobyte w wojnie z Irakiem zaowoco-
waty zmianami w strukturach lotnictwa sit ladowych. Gtowny wysitek skiero-
wano na zwiekszenie mozliwosci wykonywania zadan przy jednoczesnym

ograniczeniu kosztéw utrzymania tych sit.

3 lutego 1993 r. zatwierdzono Inicjatywe Restrukturyzacji Lotnictwa
Sit Ladowych USA (Aviation Restructure Initiative -ARIYN*. Jej realizacja
miata na celu osiagniecie zwiekszenia mozliwosci bojowych lotnictwa sit I3-
dowych, redukcje wymagan logistycznych, obnizenie kosztow utrzymania

lotnictwa sit lgdowych oraz wycofanie przestarzatego sprzetu.

Cele te zostaty osiggniete w ramach limitow personelu i planébw modemi-

McMahon M.: Aviation Restructure Initiative - corps aviation brigade, theater aviation. US Army  Avia-
tion Digest. March/April 1994, s. 15.
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zacji sprzetu lotniczego. Konwersja struktur do standardu okreslonego przez
ARI nastgpita w wiekszosci jednostek miedzy rokiem finansowym 1995 (FY
1995) a 1998 (FY1998). Jednostki rezerwowe powinny zakonczyc re-
strukturyzacje do roku 2000\ Zakiladana jest struktura przejsSciowa,
ktéra prawdopodobnie obowigzywa¢ bedzie diuzej niz to przewidywano
ze wzgledu na opoznienia w realizacji programu RAH-66"",

Prowadzone analizy potwierdzaja, ze ideg restrukturyzacji w oddziatach i

pododdziatach totnictwa sit tgdowych USA byto:
e utworzenie jednolitych pod wzgledem sprzetu pododdziatow;

» zastgpienie Smiglowcow UH-1 i1 OH-58 A/C zmodernizowanym Smi-

gtowcem;

» zwiekszenie personelu logistycznego w pododdziatach lotniczych do 100
% potrzeb okreSlonych przez kryteria potrzeb alokacji stanu osobowego
(MARC - Manpower Allocation Requirements Criteria AR 570-2);

o zwiekszenie obsady etatowej sztabow w celu zapewnienia ciggtosci
prowadzenia dziatan przez 24 godziny na dobe i rozszerzenie mozliwo-

$ci dowodzenia.

Zmiany ukierunkowane byty na zachowanie i rozszerzenie mozliwosci bo-

jowych przy jednoczesnym eliminowaniu niepotrzebnych dowodztw i struktur.

Anatiza literatury zrodtowej skiania do sformutowania wnioskow doty-

czacych kierunkdw rozwoju LSL USA na poczatku tat 90 - tych.

Jednym z kierunkow byta maksymalna standaryzacja sprzetu, ograniczenie

~Robinson D. J.: Army Aviation andfuture operations. Army Aviation. August/September 1993, s. 17.

RAH-66 Comanche jest zwyciezca programu lekkiego $migtowca rozpoznawczo - uderzeniowego i eskor-

towego LHX (light helicopter experimental).
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iloSci typow. Sama ocena iloSciowa byfaby jednak niepetna. Nalezy bowiem
uwzgledniC fakt, ze zapoczagtkowana w 1993 roku realizacja inicjatywy re-
strukturyzacji lotnictwa wyeliminowata ponad 1500 Smigtowcow starszych ty-
poéw. Tym niemniej US Army posiada obecnie ponad 5000 nowoczesnych $mi-
gtowcow. Zmniejszono liczbe typow Smigtowcow z {O do 5 (faktycznie do 4,

bo RAH-66 nie wszedt jeszcze do stuzby) .

Drugim kierunkiem byto skierowanie wysitku na maksymalne wyko-
rzystanie postepu technologicznego. W potgczeniu z modernizacjg Smigtowcow
AH-64A do standardu C i D (radar LONGBOW i nowa awionika)™ daje to
obraz nowoczesnego, integralnie powigzanego z sitami lgdowymi lotnictwa

zdolnego do efektywnego wykonywania postawionych mu zadan.

2.2. Lotnictwo sit tgdowych Niemiec

Rozwoj totnictwa sit fgdowych w Niemczech odbywat sie w okresie obo-
wigzujacej w NATO strategii masowego uzycia broni jadrowej. Juz wtedy
wyrazano poglad o koniecznosci posiadania bardzo ruchliwych i wyposazonych
w potezne Srodki ogniowe zwigzkow taktycznych wojsk Igdowych. Dla zapew-
nienia im duzej autonomii nalezato je wyposazy¢ w srodki rozpoznania i wspar-

cia oraz manewru.

W 1959 roku w dywizjach rozpoczeto tworzenie eskadr totnictwa rozpo-
znawczo-tgcznikowego (po 12 Smigtowcow i samolotéw), ponadto zapoczat-

kowano organizacje specjalnych eskadr transportowych (po 21 Smigtowcow).

Fallon W. G.: Army Aviation: a political agendafor the 1990's and begon. Army Aviation. November 30,
1993, s. 23.

Ross D. J.: Aviation technologyfor the 21st century. Army Aviation. February 28, 1994, s. 30.
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Juz w nastepnym roku utworzono w korpusach grupy lotnictwa sit lgdowych,
ktorym podlegaty eskadry lotnictwa transportowego, rozpoznawczo-tgcznikowe,
remontowe i budowy lotnisk znajdujace sie na obszarze danego dowddztwa

okregul.

W kolejnych latach (1962 - 1963) zorganizowano korpusne bataliony
lotnicze. W strukturze batalionu byty cztery eskadry, w tym;

» eskadra dowodzenia i zaopatrywania;
 eskadra rozpoznawczo-tgcznikowa;
» dwie eskadry transportowe.

W drugiej potowie tat szeScdziesigtych w dywizjach powstaty batationy,
ktorych skfad byt podobny, jak w 6 Samodzielnej Dywizji Zmechanizowane;j.
Kazdy dywizyjny batation totniczy posiadat:

» eskadre dowodzenia i zaopatrywania;
» eskadre rozpoznawczo-tgcznikowg(15 Smigtowcow i 8 samolotow);
» eskadre transportowg (12 smigtowcow).

Na poczatku 1970 roku Bundeswehra posiadata w swym skfadzie 14 bata-
lionow dywizyjnych. Lotnictwo sit tgdowych Niemiec wykorzystywane miato

by¢ wedtug owczesnych ustalen do:

» zabezpieczenia zadan zwigzanych z dowodzeniem i tgcznoscig;

prowadzenia rozpoznania taktycznego;

» desantowania matych desantow taktycznych;

e dowozow Srodkow zaopatrzenia;

* transportu ruchliwych grup uderzeniowych na zagrozone odcinki;

» ewakuacji ludzi, rannych i sprzetu z pola walki.
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Smigtowce wystepujace w dywizjach i korpusie zapewniaty jednoczesny
przerzut do dwdéch bataliondw piechoty z ich osobistym wyposazeniem. Lata
70-te w Niemczech to okres wprowadzania nowego sprzetu i poczatek rozwija-
nia koncepcji dziatan powietrzno-lgdowych. Szereg przeprowadzonych ¢wiczen
obejmowato m.in. zagadnienia desantdw sSmigtowcowych - rozwijano taktyke

lotnictwa sit ladowych.

W latach 80-tych nastapit dalszy rozwdj lotnictwa sit lgdowych Niemiec.
Pod koniec lat 70-tych rozpoczeto dostawy Smigtowca przeciwpancernego
BO-105P (PAH-1). Lotnictwo sit lgdowych byto w tym czasie samodzielnym
rodzajem wojsk podlegtym pod wzgledem operacyjnym dowddcom zwigzkow
taktycznych wojsk lgdowych, a w zakresie szkolenia i materiatowego zabezpie-

czenia - instytucjom lotnictwa i Oddziatowi VII Urzedu Sit Powietrznych.

Regulamin Walki Wojsk Ladowych Bundeswehry HDv 100/100 ustalat,
ze Smigtowce powinny zapewniaC manewrowo$¢ powietrzng wojsk lgdo-
wych. Manewrowos$¢ powietrzna umozliwiaC miata szybkie przenoszenie ognia
oraz przerzucanie sit i Srodkéw na duze odlegtosci, niezaleznie od warunkéw
terenowych i stanu drog. Dzieki temu mozna byto szybko tworzy¢ lub przenosic
punkty ciezkosci, wptywac na przebieg walki oraz utrzymywac lub uzyskiwac

swobode dziatania™.

Wojska ladowe wykorzystywaty pododdziaty lotnictwa sit lgdowych do

prowadzenia:
 obrony przeciwpancernej z powietrza;
 transportu rannych;

 dziatan powietrzno-desantowych;

Regulamin walki wojsk ladowych Bundeswehry Hdv 100/100. Warszawa 1994.
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* transportu zaopatrzenia i wojsk.

Dodatkowymi zadaniami lotnictwa sit lagdowych bylo prowadzenie rozpo-
znania, rekonesansu i patrolowania rozlegtych obszaréw, utrzymywania tgczno-

$ci oraz dowodzenia.

W przeciwienstwie do ofensywnych koncepcji uzycia smigtowcow, lan-
sowanych w USA i ZSRR, w Niemczech przyjeto raczej pasywng koncepcje

uzycia ich jako odwoddw przeciwpancernych.

Interesujaco przedstawialy sie perspektywy rozwoju totnictwa sit fgdo-
wych Niemiec. Aczkolwiek ustalenia normatywne Regulaminu Walki Wojsk
Ladowych Bundeswehry Hdv 100/100 z grudnia 1992 roku nie wnosity rady-
kalnych zmian w przeznaczeniu i zadaniach lotnictwa sit lgdowych, to planowa-

ne byty radykalne zmiany w ich strukturze.

Ministerstwo Obrony Republiki Federalnej Niemiec w planach rozwo-
ju sit ladowych na fata 1989 - 2001 postawito na nowe jakosci z uwzglednie-
niem najnowszych tendencji. Sprecyzowano nowe struktury organizacyjne
typu ,,2000” , utrzymujac trzy korpusy armijne, ale znacznie zmieniajac ich
skfady w celu zwiekszania manewrowosci powietrznej. Planowano rozformo-
wanie szefostw lotnictwa sit ladowych korpusow. Lotnictwo miato wejS¢ w
skfad dywizji powietrzno-szturmowych (w 1 i 2 KA) i brygady powietrzno-
szturmowej (3 KA). Natomiast miaty zostaC utrzymane eskadry lotnictwa w

dywizjach.

Dowddcom dywizji powietrzno-szturmowych typu ,,2000” miaty podle-
gac (rys. 4):

» sztab i kompania dowodzenia (5 Smigtowcow Bo -105M);

 eskadra Smigtowcow rozpoznawczych (10 sSmigtowcow Bo -105M);

? Informacja w sprawie planu rozwoju sit ladowych RFN w latach 1989-2001. Warszawa 1989, s. 9.
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DOWODZTWO
DYWIZJI o oo

dowodzenia

putk
smigtowcow
; BRYGADA} przeciwpancernych
SMIGLOWCOW
PRZECIWPANC. DO 40 x Bo-10SP
eskadra
sSmigtowcow
wsparcia
20 Xsm. mysl. BSH-1
10xUH-1D
o putk ; eskadra
Smigtowcow $migtowcow
transportowych _transportowych
I
I po 20 x CH-53G
eskadra
Smigtowcow
eskadra transportowych
‘- . t:
smigtowcow PO 20XUH-1D
rozpoznawczych
10 X BO-105M
L ACZNIE:
- 80 Smigtowcdéw Bo-105P
eskadra - 20 $migtowcow BSH-1
medyczno-sanitarna -10 $migtowcow USH
5xUH-1D - 85 ﬁm!g’fowcc,)w UH-1D
- 80 Smigtowcow CH-53G
- 35 Smigtowcow Bo-105M
BRYGADA J
POW.-DES.

Rys. 4. Wybrane elementy struktury organizacyjnej dywizji
powietrzno-szturmowej typu "2000" Niemiec
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DOWODZTWO
BRYGADY

putk
Smigtowcow
przeciwpancernych

putk
sSmigtowcow
transportowych

eskadra
Smigtowcow
rozpoznawczych
10xBo-105M

eskadra
medyczno-sanitarna

5xUH-1D

putk
pwietrzno-desantowy

kompania
dowodzenia
5xB0-105M
eskadra
Smigtowcow
przeciwpancernych

I
po 28 X BO-105P

eskadra
smigtowcow
wsparcia

19 X $m. my$l. BSH-1
10xUH-1D

eskadra
Smigtowcow
transportowych

po 16xCH-53G
eskadra
Smigtowcow
transportowych
10xUH-1D

LACZNIE:

- 56 Smigtowcow Bo-105P
-19 Smigtowcow BSH-1

- 32 Smigtowce CH-53G

- 25 Smigtowcéw UH-1D

- 25 Smigtowcéw Bo-105M

Rys. 5. Wybrane elementy struktury organizacyjnej brygady
powietrzno-szturmowej typu "2000" Niemiec.
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e brygada $migtowcdw przeciwpancernych (120 $migtowcow Bo -105M/P i

UH-1);
brygada powietrzno-desantowa,;

dwa putki Smigtowcow transportowych (po 85 Smigtowcoéw Bo -105M,
CH-53G i UH-1);

kompania tacznosci;

batalion zabezpieczenia materiatowego i technicznego.

Eacznie dywizja miata posiadac 310 Smigtowcow, z tego:

80 smigtowcow przeciwpancernych Bo -105P (PAH-1);

35 $migtowcdw rozpoznawczo-tgcznikowych Bo -105M (VBH);
20 Smigtowcow mysliwskich Bo -105M (BSH-1);

10 Smigtowcow wsparcia UH-ID (USH);

80 Smigtowcdw transportowych CH-53G;

85 Smigtowcow transportowych UH-ID.

Brygada powietrzno-szturmowa posiada¢ miata identyczne jak

dywizja pododdziaty zabezpieczenia, tecz o jej site bojowej decydowac

miaty (rys. 5):

putk Smigtowcow przeciwpancernych;

putk powietrzno-desantowy;

putk Smigtowcdw transportowych.

Ogotem brygada miata mie¢ 153 Smigtowce, z tego:
56 Smigtowcow przeciwpancernych Bo -105P (PAH-1);

25 Smigtowcow rozpoznawczych i tgcznikowych Bo -105M (VBH);
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15 Smigtowcow mysliwskich Bo -105M (BSH-1);

10 smigtowcow wsparcia UH-1D (USH);

15 $Smigtowcdw transportowych UH-1D;

32 Smigtowce CH-53G.

Zjednoczenie Niemiec zahamowato realizacje tych plandw.

2.3. Lotnictwo sit lgdowych innych panstw
Wielka Brytania

Lotnictwo sit lagdowych Wielkiej Brytanii byto w latach 80-tych jednym
z wazniejszych elementow struktury organizacyjnej jednostek sit ladowych.
Wystepowato ono w Brytyjskiej Armii Renu oraz w skiadzie sit ladowych

metropolii.

W skiad Brytyjskiej Armii Renu wchodzity w tym czasie trzy putki sSmi-
gtowcow (po jednym w kazdej dywizji) oraz jedna samodzielna eskadra $mi-
gtowcow (wykorzystywana jako eskadra dowodzenia), w wyposazeniu ktorej

znajdowaty sie Smigtowce wielozadaniowe.

Putk Smigtowcow sktadat sie z trzech eskadr bojowych, w tym dwie Smi-
gtowcow przeciwpancernych, jedna Smigtowcow rozpoznawczych oraz eskadra

dowodzenia.

Putki Smigtowcdw wyposazone bylty w dwa typy smigtowcow: ,,Westland
Lynx” AH-1 z wyrzutniami TOW oraz S.A.-341 ,,Gazelle” (od 1988 roku do

uzbrojenia putkéw Smigtowcow wprowadzono nowe Smigtowce typu ,,Lynx
AH-7).

Dowadca lotnictwa sit lgdowych Brytyjskiej Armii Renu wchodzit w skiad

sztabu korpusu armijnego.
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Lotnictwo sit lgdowych podlegte dowddztwu sit lgdowych metropolii
(UKLF) obejmowato nastepujace oddziaty i pododdziaty Smigtowcdw i samo-
lotdw rozmieszczone na terytorium Wielkiej Brytanii: 7 putk $migtowcow (656,
658, 666 eskadry smigtowcow, samodzielne klucze: 2, 3, 8 oraz szkolny klucz
Smigtowcow), putk Smigtowcow ,,Pétnocna Irlandia” (655, 665 eskadry $mi-
gtowcow oraz klucz samolotow tgcznikowych), a takze na terytoriach zamor-

skich (Falklandy, Belize, Cypr, Hongkong).

Dowddztwu lotnictwa sit ladowych podlegaty takze wydzielone Kklucze
sSmigtowcow w osrodkach szkolenia w Wielkiej Brytanii, Kanadzie, Norwegii i
Kenii. Istniato takze kilka samodzielnych eskadr i kluczy $migtowcdw, ktére
utworzone zostaty z przeznaczeniem do wykonania specjalnych zadan w ramach
poszczegolnych ogniw dowodzenia. Pododdziaty te zgrupowane zostaty w Cen-
trum Szkolenia Lotnictwa Sit Lgdowych.

Kazdy ze szczebli organizacyjnych jednostek lotnictwa sit lgdowych po-
siadat w swej strukturze organizacyjnej pododdziat techniczny. Na szczeblu
putku Smigtowcow wystepowata eskadra obstugi technicznej, a na szczeblu sa-
modzielnej eskadry (klucza) - grupa remontowa. Podstawowym ich zadaniem
byto wykonywanie drobnych napraw, a gtownie przegladow technicznych $mi-

gtowcow.

Lotnictwo sit ladowych Wielkiej Brytanii brato udziat w realizacji wielu za-
dan bojowych na terenie Azji, Afryki, Ameryki Potudniowej i Europy. Szcze-
golnie cenne byly doswiadczenia ,,falklandzkie”, gdzie praktycznie sprawdzono
koncepcje wykorzystania Smigtowcdéw w morskich operacjach desantowych
oraz dziatania w Irlandii P6tnocnej. Wywiady z oficerami brytyjskimi prowa-
dzone w trakcie ¢wiczen ,,Danish Nile” i ,,Purple Nile” w latach 1997 - 1998
potwierdzaja, ze byt to poczatek rozwoju koncepcji wykorzystania lotnictwa sit
ladowych do dziatan przeciwpartyzanckich i antyterrorystycznych w rejonach

zurbanizowanych.
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Francja

Oddziaty i pododdziaty lotnictwa sit ladowych™ Francji, w latach 80-
tych wchodzity organizacyjnie w sklad poszczegolnych korpusow
armijnych, Sit Szybkiego Reagowania i okregow wojskowych. Ponadto w
sktadzie lotnictwa sit lgdowych znajdowaty sie dwie samodzielne eskadry, z
ktorych jedna - na terytoriach i departamentach zamorskich Francji, a druga -

przy sztabie 1 Armii Polowej.

Samodzielne eskadry sztabu 1 Armii Polowej i wojsk francuskich na
terytoriach i departamentach zamorskich liczyty po 100 zotnierzy i byty wy-

posazone w 10 tekkich smigtowcow typu ,,AHouette 117.

Sity te w okresie zagrozenia i wojny mogty by¢ wzmocnione zmobilizo-
wanymi na bazie szkot (lotnictwo sit ladowych Francji dysponowato wtedy
dwoma szkotami: szkotg specjalizacji w Dex i aplikacyjngw Luc) putkiem $mi-
gtowcoéw w sktadzie 60 sSmigtowcow, w tym 30 smigtowcOw przeciwpancer-
nych, dwiema grupami i dwiema eskadrami $Smigtowcow lekkich oraz eskadrg

Smigtowcow transportowych.

W latach 80-tych wydzielone sity lotnictwa sit ladowych Francji byty wyko-
rzystane w Afryce P&tnocnej do zabezpieczenia dziatan Sit Szybkiego Reago-
wania w Czadzie. DoSwiadczenia tam zdobyte, co potwierdzajg analizy literatu-
ry fachowej, wptynety na ksztatt lotnictwa sit lgdowych oraz koncepcje jego

wykorzystania w konfliktach o matej intensywnosci.

Wiochy

W skiad lotnictwa sit tgdowych Wioch, w tatach 80-tych wchodzity od-

Wedtug terminologii francuskiej - lotnictwo lekkie sit ladowych (ALAT - Aviation Legere del Armee de

Terre).
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dziaty podporzadkowane sztabowi sit fgdowych, okregom wojskowym, kor-

pusom armijnym oraz brygadom.

W skiad lotnictwa sit ladowych wchodzit 1 putk Smigtowcow podporzad-
kowany bezposrednio sztabowi sit fgdowych. Putk ten zabezpieczat dziatania

bojowe korpuséw armijnych.

Okregi wojskowe, z wyjatkiem Potnhocno-Zachodniego i Pdétnocno-
Wschodniego, posiadaty po jednej eskadrze totnictwa sit fgdowych. Eskadra
byfa przeznaczona do zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk Obrony Teryto-
rialnej w okregu wojskowym. Eskadra skladata sie ze sztabu, dwoch kluczy,

grupy dowodzenia i grupy obstugi. Stan liczebny eskadry - 130 zotnierzy.

W kazdym z trzech korpusow armijnych znajdowat sie putk totnictwa
sit tadowych. Pulkki te posiadaty r6zng strukture organizacyjng. W skiad putku
wchodzito od dwaoch do czterech eskadr, w tym eskadra Smigtowcow wieloza-
daniowych. Ponadto, 3 KA posiadat jedna, a 5 KA - trzy eskadry Smigtowcow

(po 12 sSmigtowcow w kazdej).

Brygada powietrzno-desantowa ,,Folgore” posiadata eskadre $migtow-
cow. Skiadata sie ona z trzech kluczy, w uzbrojeniu ktorych znajdowato sie 36

sSmigtowcow wielozadaniowych.

W skiadzie zgrupowania wojsk ,,Triest” znajdowata sie eskadra Smi-
gtowcow wielozadaniowych, a w 3 Brygadzie Artylerii Rakietowej - eskadra
lotnictwa, ktorej organizacja bya identyczna jak eskadry podlegajagcej okregowi
wojskowemu. Ponadto, w OSrodku Walki Radioelektronicznej znajdowat sie

klucz Smigtowcow (4 x A-109).

Grecja i Turcja
W fatach 80-tych lotnictwo sit fgdowych Grecji wchodzito w sktad armii
potowej, korpuséw armijnych, dywizji i samodzielnych brygad pancernych.
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Natomiast lotnictwo sit lgdowych Turcji organizacyjnie wchodzito w

skkad armii potowych i korpusow armijnych.

Trzy z czterech armii potowych (1, 2, i 3 AP) miaty w swym skfadzie putk

lotnictwa, natomiast 4 AP i korpusy armijne - batalion lotniczy.

W latach 80 - tych lotnictwo tureckich sit lagdowych miato na wyposazeniu

Smigtowce ,,Huey Cobra”, ,,Iroquois”, AB-205 i UH-1 oraz samoloty ,,Cessna”.

Hiszpania

Lotnictwo sit ladowych Hiszpanii byto w tatach 80-tych podporzadko-
wane szefowi sztabu sit lgdowych. W jego sktad wchodzity wtedy trzy grupy
lotnictwa sit ladowych (2, 3 i 4) oraz trzy samodzielne bataliony.

2 grupa lotnictwa sit lagdowych przeznaczona byta do zabezpieczania dzia-
tan 3 Dzmot ,,Maestrazgo”, 3 grupa lotnictwa sit ladowych zabezpieczata dy-
wizje piechoty gorskiej ,,Urgel” i ,,Navarra”, za$ 4 grupa lotnictwa sit lado-
wych zabezpieczata 2 DZ ,,Gusman el Bueno”. Kazda grupa dysponowata 16

sSmigtowcami.

W skiad batalionu Smiglowcoéw przeciwpancernych wchodzity dwie
eskadry Smigtowcow wielozadaniowych (po dwa klucze Smigtowcow przeciw-
pancernych Bo-IOSP z pociskami HOT i po dwa klucze $migtowcow wieloza-
daniowych Bo-IOSM).

Batalion smigtowcéw transportowych posiadat 30 Smigtowcéw, w tym 18
Srednich Smigtowcow transportowych UH-IH (trzy klucze po 6 Smigtowcow) i
12 ciezkich Smigtowcdow transportowych CH-47 (trzy klucze po 4 Smigtowce).
Natomiast batalion zabezpieczenia materiatowo-technicznego posiadat 12 Sred-

nich sSmigtowcow transportowych UH-1H.



Reasumujgac, lata 80-te w lotnictwie sit ladowych poszczegdlnych panstw
NATO byty okresem umiarkowanego rozwoju. Cze$¢ panstw wykorzystywata
bojowo wydzielone sity lotnictwa sit lgdowych w konfliktach o matej intensyw-
nosci. W wiekszosci panstw doskonalono taktyke uzycia Smigtowcow w dziata-
niach przeciwpancernych prowadzonych w ramach operacji korpuséw narodo-
wych. Podjeto tez prace nad opracowaniem wyspecjalizowanych Smigtowcow
uderzeniowych i transportowo-desantowych, a takze systemami rozpoznania i
dowodzenia lotnictwem sit lagdowych. Rozwoj obserwowany w latach 80-tych
determinowany byt obowigzujacymi koncepcjami prowadzenia dziatan manew-
rowych w konflikcie o duzej intensywnosci w Europie i ukierunkowany byt

przede wszystkim na wzrost mozliwosci bojowych lotnictwa sit lagdowych.



3. ZASADY UZYCIA LOTNICTWA SIt. LADOWYCH NATO OKRE-
SLONE DOKUMENTAMI NORMATYWNYMI

Badania, ktorych rezultaty zawarte sg w rozdziale 3 zmierzaty do rozwigza-
nia problemu naukowego sformutowanego w formie pytania: jakie sg zasady
uzycia lotnictwa sit lgdowych NATO okres$lone dokumentami normatyw-

nymi?

W prezentowanych dociekaniach naukowych wyeksponowano wymagania
wobec lotnictwa sit ladowych oraz zasady uzycia Smigtowcow do dziatan prze-

ciwpancernych, powietrzno-manewrowych i transportowych.

3.1. Wymagania i zadania lotnictwa sit lgdowych

Konieczno$¢ zapewnienia sprawnego wykorzystania jednostek lotnictwa
sit lagdowych roznych panstw cztonkowskich podczas prowadzenia wspdl-
nych dziatan w ramach potgczonych sit sojuszniczych (Allied Joint Forces-
AJF) badz wielonarodowych potaczonych sit zadaniowych (Combined Joint
Task Force - CJTF) doprowadzita w ciggu ostatnich lat do zwiekszenia zakre-
su ustalen standaryzacyjnych oraz opracowania badz modyfikacji dokumentow
normatywnych dotyczacych problematyki uzycia Smigtowcdw, w tym Smigtow-

cow lotnictwa sit lagdowych.

Przedstawione w rozdziale og6lne zasady uzycia lotnictwa sit lagdowych oraz
tresci dotyczace dowodzenia i prowadzenia dziatan sg wynikiem analizy szeregu
dokumentow normatywnych sojuszu, w tym ,,Doktryny Taktycznej Sit Lado-
wych” (ATP-35B ,,Land Force Tactical Doctrine” - ratification draft) oraz
regulaminow: ,,Uzycie Smigtowcow w dziataniach ladowych” (ATP-49A ,,Use
of helicopters in land operations”) i ,,Dziatania powietrznomanewrowe”
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(ATP-41 ,,Airmobile operations™). Whnioski z analizy dokumentéw norma-
tywnych byty bazg do dyskusji i konsultacji powadzonych w ramach wizyt w
akademiach panstw NATO oraz w trakcie wspdlnie prowadzonych ¢wiczen

taktycznych wedtug procedur NATO-wskich.

Smiglowce wykorzystywane w dziataniach tadowych charakteryzuja sie,
zgodnie z ustateniami normatywnymi ATP-49A ,,Use of heticopters in land

operations’, nastepujacymi cechami:

» wielozadaniowoscig i wszechstronnoscig (Versatility) umozliwiajgcg wiek-
szosci z nich realizacje réznorodnych zadan, mimo zoptymalizowania ich do

realizacji jednego z nich;

» mobilnoscig (Mobility) - wyrazajaca sie swobodg dziatania uniezalezniong od

warunkéw terenowych i pogodowych;

» elastycznoscig (Flexibility) umozliwiajgcg szybkie reagowanie na zmieniaja-
ca sie sytuacje. Smigtowce uzbrojone nie sa ponadto ograniczone tak jak na-
ziemne systemy ogniowe problemami wynikajacymi z niewystarczajacego

pola obserwaciji;

« predkoscig wykonania zadan (Speed of Execution) pozwalajaca na skrocenie

czasu reakcji w przypadku realizacji zadan o wysokim priorytecie;

 zaskoczeniem (Surprise) - osigganym dzieki relatywnie duzej swobodzie ru-

chu, zdolno$ci do wykorzystania maskujacych wiasciwosci terenu;

» wrazliwoscig (Vulnerability) na oddziatywanie przeciwnika, co musi by¢

brane pod uwage przy planowaniu wykorzystania Smigtowcow.

W zapisach normatywnych ATP-49 ,,Use of helicopters in land opera-
tions” zawarte sg rowniez usystematyzowane tresci dotyczgce ograniczen
wykorzystania Smigtowcéw w dziataniach lgdowych. Obejmujg one takie
czynniki jak:
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 ograniczenia techniczne sprzetu (Performance Limitations) zwigzane z:
* wysokoscig nad poziomem morza oraz temperatura;
* wymaganiami w zakresie tadunku uzytecznego i promienia dziatania;
* mozliwoscig przenoszenia tadunkdw podwieszanych.

* ograniczenia zwigzane z dziataniami w nocy (Night Operations);

 ograniczenia zwigzane z warunkami atmosferycznymi (Weather Limita-

tions);
 koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa sSmigtowcom na ziemi (Security);
 zabezpieczenie logistyczne (Logistic Support);
* dostepnosc sit (Availability);
» mozliwosci personelu latajacego (Aaircerew Consideration);
* zagrozenie uzyciem badz uzycie broni masowego razenia (NBC Conditions).

Analiza dokumentéw normatywnych NATO wskazuje, ze smigtowce
wykorzystywane w dziataniach lgdowych mogg realizowac szereg zadan o

roznym charakterze. Sg to nastepujgce grupy zadan:

1 Zadania ogniowe (Armed Action).

2. Rozpoznanie i obserwacja (Reconnaissance and Observation).
3. Kierowanie ogniem (Direction of Fire).

4. Udziat w zabezpieczeniu dowodzenia (Assistance in Command and Con-
trol).

5. Przew0z wojsk i tadunkow (Movement of Troops and Material).
6. Dziatania powietrznomanewrowe (Airmobile Operations).
7. Minowanie narzutowe (Aerial Minelaying).

8. Walka radioelektroniczna (Electronic Warfare).
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Wykonywanie zadan ogniowych przez lotnictwo sit lgdowych (Armed Ac-
tions) jest rozumiane, jako uzycie uzbrojonych Smigtowcdw zapewniajgcych
szybkie - nieograniczone warunkami terenowymi wzmocnienie potencjatu raze-
nia ogniowego wykorzystywanego w walce. Za najistotniejszg ceche wykony-
wania zadan ogniowych przez lotnictwo sit ladowych uwazana jest mozliwosé
wykorzystania uzbrojenia poktadowego smigtowcdéw z maksymalnego zasiegu
jego uzycia, przekraczajacego zasieg naziemnych $rodkdw ogniowych. Cecha ta
wynika z braku wspomnianych wyzej ograniczen terenowych, jak wzniesienia

terenowe, obszary zalesione itp.

Realizacja zadan rozpoznawczych (Reconnaissance) polega na wyszuki-
waniu i gromadzeniu przez zatogi Smigtowcdw potrzebnych informacji. Zakres
gromadzonych informacji nie jest ograniczony tylko do dziatan przeciwnika lecz
obejmuje okreslone obszary zainteresowania dowddcow. Najczesciej stosowane

rodzaje rozpoznania to:

* rozpoznanie wzrokowe prowadzone po okre$lonej trasie lotu;
* rozpoznanie wzrokowe okres$lonych stref lub obszarow;
 rozpoznanie fotograficzne;

» pomiary skazen promieniotwarczych.

Dodatkowo lotnictwo sit lgdowych prowadzi rozpoznanie stanowisk ognio-
wych przeciwnika na polu walki, tras lotow smigtowcow przeciwnika, obszaréw

ostrzatu artyleryjskiego itp.

Cecha charakterystyczng rozpoznania prowadzonego przez lotnictwo sit 13-
dowych jest to, iz z reguty nie jest ono potgczone ze zwalczaniem celow wy-
krytych przez zatogi Smigtowcow. Tym niemniej, jezeli sytuacja taktyczna tego
wymaga, zatogi uzbrojonych $migtowcdéw rozpoznawczych mogg wykonywac

samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celow.

Wykonywanie zadan obserwacyjnych przez lotnictwo sit lgdowych (Ob-
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servation) ma zwykle na celu utrzymywanie kontroli nad okreslonymi obsza-
rami w celu wykrycia, Sledzenia i informowania o ruchach, ilosci sit oraz kie-
runkach podejscia przeciwnika. Zaletg wykorzystania $migtowcow obserwacyj-
nych jest to, iz mogg one kontrolowaé obszary niedostepne dla wojsk lgdowych.
Istnieje rOwniez pojecie zaawansowanych zadan obserwacyjnych (Advanced
Observation Tasks), ktore sg realizowane w celu okreslenia obiektéw razenia
dlajednostek sit lgdowych oraz jednostek lotnictwa sit lgdowych wykonujacych
zadania ogniowe, jak réwniez dla gromadzenia danych niezbednych do prowa-

dzenia dziatan innych rodzajow wojsk i sit zbrojnych.

Kierowanie ogniem przez zatogi $Smigtowcow lotnictwa sit lagdowych
(Direction of Fire) obejmuje zarowno kierowanie ogniem artylerii i wojsk ra-
kietowych, jak i naprowadzanie samolotow wykonujacych zadania w ramach
bezposredniego wsparcia lotniczego. Odbywa sie ono wedtug ustalonych, jed-
nolitych zasadach obowigzujacych naziemne i powietrzne elementy kierowania
wsparciem ogniowym. Za charakterystyczng ceche uzycia Smigtowcow w reali-
zacji tego typu zadan, uznawane jest zwiekszenie mobilnosci oraz powiekszony
(w stosunku do naziemnych elementow kierowania wsparciem ogniowym) ob-
szar obserwacji. Istotna rola jest takze przypisywana kierowaniu wsparciem
ogniowym realizowanym przez inne komponenty lotnictwa sit lgdowych, na
przyktad smigtowce przeciwpancerne. Kierowaniu wsparciem ogniowym jest
generalnie przypisywana bardzo duza rola, a wykorzystanie Smigtowcow do re-

alizacji tego typu zadan jest zalecane wjak najszerszym zakresie.

Ocenia sie, ze realizacja procesu dowodzenia bedzie duzo sprawniejsza, gdy
dowddcy i ich sztaby bedg mieli zapewniong mozliwos¢ szybkiego przemiesz-
czania sie. Cetem uzycia Smigtowcoéw w reatizacji zadan zabezpieczenia do-
wodzenia (Assistance in Command and Controt) jest zapewnienie wysokiego
poziomu mobilnosci organdéw dowodzenia wojskami. Ponadto musi by¢ zagwa-

rantowane nieprzerwane sprawowanie dowodzenia przez dowodce znajdujacego
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sie na pokfadzie sSmigtowca, poprzez mozliwos¢ wykorzystania poktadowych
srodkow tgcznosci. Czes¢ smigtowcow, wyposazona w dodatkowe radiostacje i
systemy przekazywania informacji, moze by¢ wykorzystana jako powietrzne
punkty dowodzenia. Ponadto Smigtowce z powodzeniem moga w kréotkim czasie
dostarczy¢ rozkazy oraz wszystkie niezbedne informacje, ktorych dystrybucja za
pomocg innych Srodkow jest niemozliwa. Ma to istotne znaczenie w sytuacji,
gdy wystepuja ograniczenia w wykorzystywaniu tgcznosci radiowej lub nasta-
pita utrata tacznosci z podleglymi wojskami. Smigtowce lotnictwa sit ladowych
moga takze byC wykorzystywane do kierowania ruchem w przestrzeni powietrz-
nej.

Wykonywanie zadan transportu powietrznego (Movement of Trops and
Materia!) obejmuje szeroki zakres wykorzystania Smigtowcow transportowych.
Poczawszy od petnego ich udzialu w operacjach aeromobilnych, na pojedyn-
czych wylotach skonczywszy. Zadania transportowe sg wykonywane zardwno
dla potrzeb taktycznych (bojowych), jak i pomocniczych - administracyjnych.

Generalny podziat zadan w ramach transportu powietrznego przedstawia sie na-
stepujaco:
* transport drogg powietrzng wojsk wraz z ich sprzetem i uzbrojeniem;

 ewakuacja rannych i porazonych;

» przewozy tadunkow (tak na poktadzie Smigtowcdw, jak i podwieszanych na

zewnatrz).

Podstawowa koncepcja dziatarn powietrznomanewrowych (Aeromobile
Operations) zaktada uzycie sSmigtowcow w celu zwiekszenia mobilnosci na-
ziemnych elementow sit lgdowych. Dzieki zastosowaniu dziatan aeromobit-
nych dowddcy uzyskujg moztiwos¢ szybkiego reagowania w catym obszarze
ich sektorow dziatan bojowych. Dziatania takie umozliwiajg uzyskanie inicja-
tywy i swobody taktycznej. Za podstawowy sposdb prowadzenia dziatan po-

wietrznomanewrowych sg uznawane dziatania powietrznoszturmowe.
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Smigtowce lotnictwa sit fadowych moga takze byé uzyte do stawiania
narzutowych zapor minowych (Aeriat Minefaying), szczegdlnie w terenie
niedostepnym dla innych Ssrodkéw minujacych. Minowanie z powietrza jest
uznawane za szczegOlnie korzystne w aspekcie szybkosci i elastycznosci pro-

wadzenia dziatan bojowych przez sity ladowe.

Wykonywanie zadan w ramach WRE (Etectronic Warfare) polega na
tym, ze cze$¢ Smigtowcow, wyposazona w specjalistyczng aparature, moze wy-
konywac zadania na korzys¢ sit ladowych, zabezpieczaC dziatania innych grup
lotnictwa sit lgdowych lub dziatania innych rodzajow wojsk i sit zbrojnych. Po-
nadto kazdy Smigtowiec moze posiadaC na swoim wyposazeniu urzgdzenia stu-
zace do samoobrony przed oddziatywaniem radioelektronicznym przeciwnika,

CO W znaczacy sposob wptywac bedzie najego zywotnosc.

Sity tgdowe panstw NATO - zgodnie z normatywnymi ustateniami ATP-
35B ,,Land Force Tacticat Doctrine” - obejmujg rézne rodzaje wojsk,

wsrod ktorych znajduje sie totnictwo sit tgdowych.

W myst powyzszej doktryny sity fgdowe obejmuja:

wojska pancerne (Armoured Forces) obejmujgce ciezkie i lekkie jednostki

opancerzone,

wojska niepanceme (Non Armoured Forces) obejmujace piechote bez ciez-

kiego sprzetu (Dismounted Infantry) oraz jednostki powietrznomanewrowe;

jednostki rozpoznawcze (Reconnaissance);

sSmigtowce uzbrojone badz uderzeniowe (Armed or Attack Heticopters).

§mig+owce uzbrojone badz uderzeniowe totnictwa sit Ilgdowych realizujg
szereg zadan bojowych (Combat Missions) zarowno w trakcie dziatan za-
czepnych jak i obronnych w ramach dziatan w giebi i w stycznosci oraz za-

bezpieczenia bojowego (Deep, Close and Rear Operations).
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Grupa zadan bojowych (Combat Missions) obejmuje dwa podstawowe
rodzaje zadan. Zadania uderzeniowe (Attack) i zadania powietrze-powietrze
(Air Combat).

Sita ognia, ruchliwo$¢ oraz predkosc lotnictwa pozwala dowddcy lgdowemu
na zwalczanie szerokiego spektrum sit przeciwnika. Smigtowce sa optymalnym
Srodkiem natychmiastowej reakcji w dziataniach w styczno$ci, w gtebi i tyto-
wych. Oddziaty (zwiazki taktyczne) $migltowcow uderzeniowych zapewniajg
Wysoce manewrowe, precyzyjne i bezposrednie razenie ogniowe. Predkos¢ i
manewrowos¢ jednostek Smigtowcow, wraz z wykorzystaniem maskujgcych
wiasciwosci terenu, kompensujg stabe strony smigtowcow. Jednostki Smigtow-
cow sgoptymalnym Srodkiem w sytuacjach, kiedy wazne sg szybki czas reakcji
badz gtebokos¢ oddziatywania lub tam, gdzie teren ogranicza mozliwosci dzia-
tania sit naziemnych.

Smigtowce uderzeniowe moga by¢ wykorzystane do realizacji nastepu-

jacych zadan uderzeniowych:

 zadan przeciwpancernych (Antiarmour);
» walk powietrznych (Air Combat);

» ubezpieczenia obszaru (Aerial Security);

e dziatan w ramach pofgczonych lotniczych zespotow uderzeniowych (Joint
Air Attack Team (JAAT) Operations);

 wsparcia ogniowego (Fire Support);
» zwalczania sity zywej (Antipersonnel);

» obezwiadniania Srodkow przeciwlotniczych przeciwnika (Suppression of
Enemy Air Defences - SEAD).

Jednostki i zwigzki taktyczne Smigtowcéw moga by¢ wykorzystane

rowniez do realizacji zadan w ramach walki o przewage w powietrzu.
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Zadania powietrze-powietrze sg planowane i realizowane w celu zabez-
pieczenia i ostony naziemnych dziatan manewrowych (Ground Manouvre
Operations). Zadania te mogg mieC charakter ofensywny lub defensywny i z
reguty stanowig element systemu obrony powietrznej obszaru wysunietego
(Forward Area Air Defence System). W zaleznoSci od sytuacji operacyjno-
taktycznej, podczas realizacji zadan powietrze-powietrze, lotnictwo sit lado-
wych moze by¢ dowodzone przez dowodce naziemnego badZz dowodce manew-

rowych sit lotnictwa sit lgdowych.

W dziataniach zaczepnych sity lotnictwa sit lgdowych (Smigtowce
uzbrojone i uderzeniowe) jako sity manewrowe moga prowadzi¢ dziatania w
stycznosci, w glebi oraz tylowe w celu zabezpieczenia koncepcji menewru do-
wodcy poprzez atakowanie przeciwnika i natychmiastowe wykorzystywanie ja-
kiegokolwiek powodzenia lotnictwa sit Ilgdowych. Tworzy to korzystne warunki
dla posuwania sie do przodu jednostek pancernych i opancerzonych poprzez
kontrolowanie obszaru przed nimi. Dziatania takie moga by¢ realizowane przez
lotnictwo sil Igdowych samodzielnie. W takich wypadkach lotnictwo sit Igdo-
wych otrzymuje wydzielony obszar dziatan. W przypadku prowadzenia skoor-
dynowanych dziatan z komponentem naziemnym dowodzenie moze by¢ powie-
rzone dowodcy naziemnego komponentu lub dowodcy manewrowych sit lot-
nictwa sit ladowych. Lotnictwo sit ladowych moze atakowac sity przeciwnika
wykonujace manewr badz pozostajgce w przygotowanych wczesniej rejonach
(Static and Mobile Enemy Forces). Szczegdlnie efektywne jest lotnictwo sit
ladowych w wykorzystaniu powodzenia osigganego w dziataniach poscigowych.
Wowczas lotnictwo sit ladowych moze otrzymac i realizowac takie zadania jak
ostona skrzydet, ostona badz oczyszczenie kierunkow i obszaru dziatan (Flank

Protection, Guard Force or Route and Area Clearance).

W dziataniach obronnych sity lotnictwa sit lagdowych realizujg zadania

zblizone do tych, ktére beda wykonywac w dziataniach zaczepnych. Podsta-
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wowg roznica, jak wynika z normatywnych ustalen ATP-35B ,,Land Force
Tactical Doctrine” jest zasadnicza rola lotnictwa sit lagdowych w mozliwie
wczesnym zadawaniu strat nacierajgcemu przeciwnikowi, w ramach dziatan w
gtebi (Deep Operations), a takze w dezorganizacji, opdznianiu i kanalizowaniu
sit przeciwnika przez rozpoczeciem dziatan w stycznosci (Disrupting, Delaying

and Shaping the Enemy for the Close Battle).

Lotnictwo sil ladowych szczegolnie efektywnie moze by¢ wykorzystywa-
ne wtedy, gdy dowaodca naziemny (Ground Commander) nie chce zbyt wcze-
snie wykorzystywac sit komponentu naziemnego przed zaplanowanymi rejona-

mi zniszczen badz zapor.

Ponadto, w koordynacji z wczesniej planowanymi dziataniami potgczonych
lotniczych zespotow uderzeniowych (Joint Air Attack Teams) - o ile to moz-
liwe - lotnictwo sit lgdowych moze by¢ wykorzystane do zamykania luk w
ugrupowaniu obronnym do czasu zajecia rejonu obrony przez komponent na-

ziemny.

Lotnictwo sit lgdowych jest zdolne takze do przeciwdziatania potencjal-
nym dziataniom przeciwnika w obszarze tylowym wojsk wiasnych, zwiasz-
cza do zwalczania sit powietrzno-manewrowych lub powietrzno-desantowych
przeciwnika. Cze$¢ Smigtowcow lotnictwa sit lgdowych moze by¢ uzbrojona i
wyposazona do prowadzenia walk powietrznych. Przy przyjeciu zatozenia, ze
warunki atmosferyczne, a zwiaszcza widzialnos¢ umozliwiajg prowadzenie
dziatan, lotnictwo sit ladowych, dzieki wysokiej mobilnosci, sile ognia i unie-

zaleznieniu od warunkow terenowych moze by¢ skutecznie wykorzystane w:

* dziataniach przeciw penetracji przeciwnika (Operations Against Enemy Pe-

netration);
* powstrzymywaniu natarcia przeciwnika (Containment of Enemy Attacks);

* zabezpieczeniu kontratakdw (Support of Counterattacks);
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 zabezpieczeniu dziatan powietrznomanewrowych (Support of Airmobile

Operations).

W dziataniach opo6zniajacych (Delaying Operations) lotnictwo sit Igdo-
wych bedzie koncentrowaC sie przede wszystkim na dezorganizowaniu powo-
dzenia przeciwnika. Zgodnie z ATP-35B ,,Land Force Tactical Doctrine”™
lotnictwo sit lgdowych opdzniac bedzie powodzenie przeciwnika poprzez two-
rzenie elastycznych i przemieszczajacych sie (mobilnych) zasadzek w gtebi jego
ugrupowania bojowego, ktore beda op6zniaC przemieszczenie i kanalizowac je-

go ruch przed rozpoczeciem dziatan w stycznosci.

Jednostki opancerzonych (ciezkich) Smigtowcdéw uderzeniowych (Armo-
ured Attack Helicopters) moga efektywnie wspiera¢ naziemny komponent sit
ladowych prowadzacych dziatania opdzniajgce poprzez zwalczanie sit pancer-
nych przeciwnika, przede wszystkim ze skrzydet i z maksymalnie duzych odle-
gtosci. Smigtowce uderzeniowe moga byé uzyte do szybkiego tworzenia obrony
przeciwpancernej, w tym w gtebi ugrupowania przeciwnika, w celu zabezpie-
czenia wyjscia z walki komponentu naziemnego sit lgdowych oraz osiggniecia
zaskoczenia. Lotnictwo sit lgdowych moze byC ponadto efektywnie wykorzy-
stane wtedy i tam, gdzie dowddca ogolnowojskowy nie chce przedwczesnie an-
gazowac sit komponentu naziemnego sit lgdowych w celu prowadzenia dziatan

opdzniajacych np. przed planowanymi zniszczeniami badz zaporami.

Oprocz zadan bojowych (Combat Missions) Smigtowce totnictwa sit ta-
dowych reatizujg zadania zabezpieczenia bojowego (Combat Support Mis-
sions). Postanowienia normatywne ATP-35B ,,Tacticat Land Force Doctri-
ne” okre$laja, ze Smigtowce rozpoznawcze lotnictwa sit ladowych, zaréwno

uzbrojone, jak i nieuzbrojone moga we wsparciu ogniowym (Fire Support) re-

ATP-35B ,,Land Force Taktical Doctrine”, rozdziat 5. Dzialania opdzniajace, pkt 0515e. Uzycie Sit Bojowych

(Employment of Combat Forces).
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alizowa¢ zadania w ramach:

1) demonstracji (Demonstrations);

2) kontratakow (Counterattacks);

3) dziatan sit ostonowych (Covering Force Operations);

4) dziatan rozpoznania walka (Reconnaissance in Force Operations);

5) zadan przeciwmobilnych (Countermobility Tasks), w tym ustawiania min.

Sity i Srodki lotnictwa sit ladowych (Smigtowce transportowe i wielozada-
niowe) moga by¢ wykorzystywane we wsparciu sit bojowych tzw. asyscie ope-
racyjnej (Operational Assistance).

Zadania dla $migtowcdéw wielozadaniowych i transportowych obejmo-

wac beda:

» zabezpieczenie dziatan sit specjalnych, takie jak przerzut grup dalekiego
rozpoznania (Support of SOF, Insertion of Long Range Surveillance Te-

ams);
 bojowe poszukiwanie i ratownictwo (Combat Search and Rescue - CSAR);

 zabezpieczenie dziatan powietrznomanewrowych, w tym rajdow i uchwyce-
nia kluczowych punktow terenu badz obiektow (Seizure of Critical Points,

Key Terrain Features and/or Assets);

 zabezpieczenie przerzutu i rozwiniecia wysunietych punktow uzbrajania i
tankowania (Forward Arming and Refuelling Points - FARPs) w celu

zwigkszenia zasiegu badz tempa dziatan Smigtowcoéw uderzeniowych;
» ewakuacje rannych i porazonych (Casualty Evacuation);
* dziatania zabezpieczenia logistycznego (CSS Operations);

 zapewnienie powietrznych punktow dowodzenia (Providing Command and

Control Facilities).
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w dziataniach ofensywnych lotnictwo sit tgdowych moze by¢ wykorzy-
stane w ramach uzycia sit zabezpieczenia bojowego (Emptoyment of Com-
bat Support Forces). Uwaza sie, ze Smiglowce moga zabezpieczaC dziatania
zaczepne sit ladowych w ramach dziatan powietrzno-manewrowych prowadzo-
nych w celu wykorzystania sprzyjajgcych mozliwosci poprzez uchwycenie
kluczowego terenu na kierunku dziatania nacierajacych sit. Smigtowce fotnic-

twa sit tgdowych moga by¢ ponadto wykorzystywane do reatizacji:
1) zadan zabezpieczenia dowodzenia (Command and Controt Missions);

2) rozpoznania i obserwacji skrzydet i luk (Reconnaissance and Surveillance

of Flanks and Gaps);

3) zabezpieczenia logistycznego, w tym ewakuacji rannych i porazonych

(Logistic Support Including Casualty Evacuation);
4) przerzutu i podejmowania grup rozpoznania dalekiego zasiegu (Insertion
and Extraction of Long Range Surveillance Teams).

W ramach zabezpieczenia bojowego dziatan obronnych Smigtowce wie-
lozadaniowe i transportowe lotnictwa sit lagdowych moga by¢ wykorzystane

w ramach realizacji:

1) dziatan powietrznomanewrowych (Airmobile Operations);

2) zadan zabezpieczenia dowodzenia (Command and Control Missions);

3) zadan rozpoznania i obserwacji obszaru dziatan (Reconnaissance and Aerial
Observation Missions);

4) zabezpieczenia logistycznego, w tym ewakuacji rannych i porazonych
(Logistic Support Including Casualty Evacuations).

W ramach zabezpieczenia bojowego sit prowadzacych dziatania
opozniajgce jednostki Smigtowcow rozpoznawczych i transportowych moga

odgrywac¢ wazng role poprzez:
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1) zabezpieczenie Srodkow dowodzenia i tgcznosci (Providing Command,

Control and Communications Facilities);

2) zabezpieczenie rozpoznania, obserwacji oraz wykrywania i okreslania obiek-
tow uderzen (Providing Reconnaissance, Serveillance and Target Acquisi-
tion);

3) zabezpieczenie przerzutu grup niszczen, sekcji ogniowych i inzynieryjnych
srodkow bojowych (Moving Demolition Guards, Firing Parties and Bar
rier Munitions);

4) przerzut piechoty niezmechanizowanej, zwlaszcza przed dziataniami opdz-
niajagcymi oraz w trakcie wyprowadzenia z walki (Lifting Non Mechanized
Infantry, Particulary Before Delaying Operation and their Disengage-

ment);

5) stawianie narzutowych zapor minowych (Laying Scatterable Mines);

6) ewakuacja rannym i porazonych (Evacuating Casualties);

7) przerzut zaopatrzenia, czesci zamiennych i zespotéw obstug technicznych
(Moving Supplies, Spare Parts and Maintenance Working Parties).

W taktycznej Doktrynie Sil Ladowych (ATP-35B ,,Land Force Tactical
Doctrine”) zawarte sg rowniez normatywne ustalenia dotyczgce wykorzy-
stania lotnictwa sit ladowych w przejsciowych fazach w trakcie prowadze-
nia dziatan (Transitional Phases During Operations). Jedng z takich faz,
jak wynika ze studiowanej literatury przedmiotu, sg dziatania przed uzyska-

niem kontaktu z przeciwnikiem.

W dziataniach tych jednostki smigtowcdw uderzeniowych, wspdlnie zjed-
nostkami pancernymi, dziatajac jako sity ostony (Covering Force) realizujg za-
dania uzyskania informacji o przeciwniku oraz zapobiegania niepotrzebnemu
opoznianiu sit gtdbwnych (Main Body). Ustalenia normatywne okreslaja, ze sity

58



ostony powinny byC zdolne do atakowania i niszczenia elementow rozpoznaw-
czych przeciwnika, pokonywania przeszkod i wyszukiwania przejs¢, zabezpie-
czania i uchwycenia kluczowych obszaréw oraz powstrzymywania czotowych
jednostek przeciwnika. Zintegrowane sity lotnictwa sit ladowych i wojsk pan-
cernych beda zapewnia¢ wysoce mobilny i elastyczny element ugrupowania
zdolny do szybkiego przeprowadzenia rozpoznania przed czotem ugrupowania

sit gtdbwnych.

Wydzielone sity lotnictwa sit lgdowych moga by¢ takze wykorzystywane w
ubezpieczeniach: przednim, bocznych i tylnych (Advance, Flank and Rear
Guards).

Do podstawowych zadan wydzielonych sil lotnictwa sil ladowych wy-
korzystywanych jako sity zabezpieczenia bojowego (Combat Support For-

ces) nalezg zazwyczaj:

 obserwacja i rozpoznanie (Surveillance and Reconnaissance);

» zabezpieczenie dowodzenia (Exercise of Command and Control);

 uchwycenie kluczowych punktow lub obszaréw terenu (Seizure of Critical
Points and Key Terrain Features);

 zaopatrzenie wojsk i ewakuacja medyczna (Resupply and Medical Evacu-

ation).

Ponadto, Taktyczna Doktryna Sit Ladowych (ATP-35B ,,Tactical Land
Force Doctrine”) w rozdziale 11 zawiera ramy normatywne dla dziatan sit

ladowych w specyficznych warunkach (Srodowiskach walki).

Zgodnie z doktryng, specyficznymi srodowiskami walki sg: obszar zur-
banizowany, tereny goérskie, warunki arktyczne lub zima oraz przeszkody

terenowe.

Lotnictwo sit ladowych uzyte w obszarze zurbanizowanym (Built up
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Area) jako sity zabezpieczenia bojowego, moze byC wykorzystywane do reali-
zacji nastepujacych zadan:

 rozpoznania wzrokowego i fotograficznego (Visual and Photographic Re-

connaissance);
 zapewnienia wsparcia ogniowego (Provide Fire Support);

« poprawiania lub naprowadzania ognia pos$redniego oraz naprowadzania sa-
molotow realizujacych bezposrednie wsparcie lotnicze (Control of Indirect
Fire and CAS Missions);

 przerzutu pododdziatéw i punktow obserwacyjnych na dachy wysokich bu-
dynkéw (Deliver Troops and Observation Posts to the Tops of High Buil-
dings);

 przerzutu odcietych pododdziatow oraz przegrupowania sit (Move Cut-Off

and Reposition Forces);

* retlanslacji facznosci radiowej i rozmieszczania Srodkéw tgcznosci (Radio

Relay and the Positioning of Communications Facilities);

e ewakuacja rannych i porazonych zwlaszcza z obszaréw niedostepnych dla

pojazdow kotowych lub gasienicowych (Casualty Evacuation);

 dostarczania zaopatrzenia w ramach zabezpieczenia logistycznego (Deliver

Combat Service Support Supplies).

W dziataniach w gorach (Operations in Mountains) lotnictwo sit lado-
wych, wykorzystywane jako sity zabezpieczenia bojowego moze w znaczagcym
stopniu przyczyniaC sie do przezwyciezania trudnosci zwigzanych z ruchem i
wsparciem wojsk prowadzacych tam dziatania. Tym niemniej moga wystepo-
wacé ograniczenia w wykorzystaniu Smigtowcdéw wynikajace z warunkéw at-

mosferycznych oraz wysokosci nad poziomem morza.
Kolejnym czynnikiem majagcym wptyw na wykorzystanie Smigtowcéw lot-
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nictwa sit lgdowych w gorach jest ich zwiekszona wrazliwos$¢ na oddziatywanie
srodkow przeciwlotniczych i broni strzeleckiej (matokalibrowej) rozmieszczo-
nych na stokach gorskich.

W przypadku prowadzenia dziatan w warunkach arktycznych lub w
zimie (Operations in Arctic and Cold Weather Conditions) lotnictwo sit 13-
dowych w ramach zabezpieczenia bojowego dziatan bedzie realizowaé naste-

pujace zadania :

e przemieszczenie armat (haubic), amunicji artyleryjskiej i ogniowych Srodkow
przeciwlotniczych (Movement of Guns, Artillery Ammunition and AD

Weapons);
» ewakuacja rannych i porazonych (Casualty Evacuation);
* transport wojsk (Troops Lift);
 rozwijanie stacji przekaznikowych (Positioning of Rebroadcast Stations);

 przerzut saperéw, grup minowania i niszczen (Movement of Engineers Mi-

ning and Demolition Parties);

* pilne uzupetnienie zaopatrzenia (Urgent Resupply);

rozpoznanie (Reconnaissance).

Lotnictwo sit lgdowych realizuje gros zadan zabezpieczenia bojowego ze
wzgledu wiekszej mozliwosci dziatania w trudnych warunkach atmosferycznych
niz samoloty sit powietrznych, a takze mniejsze wymagania w zakresie lado-

wisk.

Za dziatania w specyficznych warunkach uwazane jest rowniez prze-
kraczanie i pokonywanie przeszkdéd (Crossing and Breaching Obstacles).
Lotnictwo sit lgdowych moze odgrywac znaczacg role w tego typu dziataniach.
Smigtowce uzbrojone i uderzeniowe oraz inne $migtowce moga byé wykorzy-

stane w celu zabezpieczenia podejscia do przeszkdd i w czasie pokonywania
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ich. Ponadto Smigtowce uzbrojone i uderzeniowe moga zapewni¢ dodatkowo

elastyczne wsparcie ogniowe dla dowddcy naziemnego.

3.2. Zasady uzycia lotnictwa sit lagdowych w dziataniach przeciwpancernych

Analiza literatury przedmiotu wskazuje, ze zwalczanie celow pancernych i
opancerzonych przez sSmigtowce lotnictwa sit lgdowych (Employment of
Helicopters in the Antiarmour Role), z racji posiadanych przez nie mozli-
wosci manewrowych i ogniowych jest uwazane za jeden z najbardziej efek-
tywnych sposobow wsparcia dziatan naziemnych elementow sit lgdowych
NATO.

Podobnie jak w przypadku prowadzenia innych dziatan przez jednostki lot-
nictwa sit lgdowych, w sitach zbrojnych NATO jednostki Smigtowcdw przeciw-
pancernych wykorzystujg zasady dziatania i dowodzenia wynikajgce z takich
uwarunkowan, jak: doktryna narodowa sit zbrojnych, struktura oraz miejsce i

rola lotnictwa sit ladowych w strukturze sit zbrojnych itp.

Tym niemniej w NATO zostaty ustalone i obowigzujg ogdlne zasady wyko-
rzystania lotnictwa sit lgdowych i dowodzenia nim w dziataniach przeciwpan-
cernych. Ustalenia te zostaty poczynione w celu ujednolicenia procedur i stwo-
rzenia mozliwosci prowadzenia wspolnych dziatan przez Sojusznicze Sity Pola-
czone (Allied Joint Force - AJF) lub Miedzynarodowe Potaczone Sity Zada-
niowe (Combined Joint Task Force - CJTF).

Generalnie prowadzenie dziatan przeciwpancernych przez Smigtowce
lotnictwa sit lgdowych moze by¢ realizowane trzema zasadniczymi Sposo-

bami (Employment Techniques):

» atak ciggty (Continuous Attack), polegajacy na nieprzerwanym oddziaty-
waniu na cele pancerne i opancerzone przeciwnika w okreslonym czasie. W
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tym celu zgrupowanie Smigltowcow przeciwpancernych jest podzielone na
trzy czesci: jedna zwalcza cele z wybranych stanowisk ogniowych, druga
grupa znajduje sie w drodze do rejonu dziatan i zastepuje grupe pierwszg z
chwilg zakonczenia przez nig walki, a trzecia grupa odtwarza gotowosS¢ do
dziatan na ladowisku. Sposéb ten umozliwia ciggte oddziatywanie na prze-

ciwnika w stosunkowo dtugim czasie (rys. 6).

atak etapowy (rys. 7) (Phased Attack), ktory jest modyfikacjg ataku ciggte-
go. Zgrupowanie takze jest podzielone na trzy czesci, przy czym zadaniem
pierwszej grupy, rozpoczynajacej walke, jest wymuszenie reakcji przeciwnika
(zmiana ugrupowania, ogien przeciwlotniczy itp.). Druga grupa, zajmujaca
pozycje ogniowe, rozpoczyna swoje dziatania z chwilg rozpoznania celéw i
obie grupy wspolnie kontynuujg walke. W zaleznosci od reakcji sit przeciw-
nika i zuzycia srodkow bojowych przez Smigtowce, trzecia grupa, wchodzac
w poOzniejszym czasie do walki, bedzie wspieraC pierwszg lub druga grupe
wiasnych  $migtowcow. Po odtworzeniu gotowosci przez Smigtowce atak
moze byC powtdrzony w taki sam sposob lub dowodca moze zdecydowac o

innym sposobie prowadzenia dziatan przeciwpancernych.

atak jednoczesny (rys. 8) (Maximum Destruction) prowadzony w celu za-
dania przeciwnikowi maksymalnych strat, ktory wymaga uzycia wszystkich
dostepnych Smigtowcow przeciwpancernych do jednoczesnego zwalczania
celéw pancernych i opancerzonych. Razenie celow bedzie odbywato sie z kil-
ku pozycji ogniowych. W poréwnaniu z poprzednimi sposobami, kKierowanie
atakiem jednoczesnym jest utrudnione, tym niemniej - ze wzgledu na mozli-
woS¢ zaskoczenia przeciwnika oraz skupienie duzego potencjatu razenia
ogniowego - mozliwe jest uzyskanie duzej efektywnosci dziatan $Smigtowcow

przeciwpancernych w krétkim czasie. ~
]
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Podstawowg zasadg wykorzystania lotnictwa sit lagdowych do dziatan
przeciwpancernych, obowigzujaca w sitach zbrojnych NATO, jest peina
integracja jednostek ze strukturami dowodzenia elementéw naziemnych
oraz wykorzystanie wspdlnych procedur i kanatéw informacyjnych obowigzu-

jacych wszystkie jednostki pozostajace pod jednolitym dowddztwem.

W sitach zbrojnych NATO jednostki lotnictwa sit ladowych wykorzy-
stywane do dziatan przeciwpancernych sg z reguty zorganizowane w samo-
dzielne jednostki o strukturze dwu tub trzyeskadrowych putkéw (batalio-
now), pozostajacych z reguty pod dowodztwem szczebla korpusu tub dywi-
zji. Ponadto jednostki sSmigtowcow przeciwpancernych wchodzg w skiad po-
wietrznomanewrowych zwigzkdéw taktycznych . Przy czym dowodzenie sitami
powietrzno-manewrowymi w czasie prowadzenia dziatan bedzie odbywato sie
wedtug zasad obowigzujacych te sity, stad tez, przedstawione rozwigzanie doty-
czyC bedzie tylko prowadzenia ,.samodzielnych” dziatan przeciwpancernych

przez Smigtowce.

Jednostki wchodzace w sktad ogolnowojskowych zwigzkéw operacyjnych i
taktycznych moga by¢ takze czasowo podporzgdkowane szczeblowi brygady lub
rownorzednemu. Zasadg jest, iz brygada jest najnizszym szczeblem, jakiemu
dla wykonania okreslonych zadan, moga by¢ czasowo podporzadkowane jed-
nostki lotnictwa sit ladowych. W okreS$lonych sytuacjach, takich jak koniecz-
no$¢ prowadzenia dtugotrwatych dziatan przez wydzielone zgrupowania bojo-
we, mozliwe jest wigczenie jednostek $Smigtowcow przeciwpancernych w sktad
okreslonych zwigzkdw taktycznych zgrupowania, jako organicznej ich czesci.
Przy czym ze wzgledu na problemy zabezpieczenia logistycznego nie powinien

byC to szczebel nizszy niz dywizja.

Dowddcy korpuséw, w stosunku do podlegtych jednostek lotnictwa sit la-

Na przyktad 1 Brygada Powietrzno-manewrowa RFN.
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dowych, posiadajg kompetencje do dowodzenia operacyjnego (OPCOM). Do-
wodcy dywizji - do zarzadzania taktycznego (TACON) a nawet zarzadzania
operacyjnego (OPCON). Takze dowddcy brygad - o ile bedg im przydzielone
jednostki Smigtowcow przeciwpancernych - bedg posiadaC delegowane upraw-
nienia do kierowania operacyjnego (OPCON) lecz tylko na czas prowadzenia

dziatan i w zakresie umozliwiajagcym wykonywanie postawionych zadan.

3.3. Zasady uzycia lotnictwa sit lgdowych w dziataniach powietrzno-

manewrowych i transportowych

Ustalenia normatywne zawarte w ATP-35B ,,Land Force Tactical Doc-
trine” oraz ATP-49A ,,Use of helicopters in land operations”, okreslajg
dziatania powietrznomanewrowe jako jedno z podstawowych zadan lotnic-
twa sit lgdowych. Sa to dziatania, w czasie ktérych elementy naziemne wraz
z ich wyposazeniem sg przemieszczane nad polem walki za pomocg $mi-
glowcow. W celu standaryzacji procedur stosowanych w trakcie planowania
uzycia oraz wykorzystania Smigtowcow lotnictwa sit ladowych w dziataniach
powietrznomanewrowych przyjeto szereg ogolnych ustalen i procedur z tym

zwigzanych.

Cechg charakterystyczng dziatan powietrznomanewrowych jest to, iz sg
one kierowane (dowodzone) przez dowddce sit lgdowych i realizowane na
korzys¢ tych siP*. Dziatania te obejmujg przewozy drogg powietrzng elemen-
tow naziemnych sit ladowych, gotowych do natychmiastowego uzycia oraz
wsparcie dziatan tych sit udzielone przez inne $migtowce (na przyktad uzbrojo-

ne, rozpoznawcze, minowania, czy zabezpieczania dowodzenia). Prowadzenie

Dictionary ofMilitary &Associated Terms. Washington 1987.
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dziatan powietrznomanewrowych jest zdecydowanie odmienne od innych zadan
wykonywanych przez lotnictwo sit ladowych, takich jak przewo6z wojsk i mate-
riatdw, czy tez wykonywanie zadan ogniowych, jakkolwiek zawiera w sobie
elementy kazdego z nich. Tym niemniej wymagania wzgledem realizacji trans-
portu powietrznego oraz zadan ogniowych w aspekcie potrzeb dziatan powietrz-
nomanewrowych utworzyty jakosciowo odmienne pojecie wymagajace osobnej
kwalifikacji.

Podstawowym warunkiem efektywnego prowadzenia dziatan powietrzno-
manewrowych jest petna integracja Smigtowcow z elementami naziemnymi, to
znaczy: potgczone planowanie dziatan wedtug jednolitych procedur, okreslenie i
utrzymanie Scistych relacji w dowodzeniu oraz stosowanie sprawdzonych (w

czasie ¢wiczen i treningow) sposobow wykonywania zadan.

Analiza literatury potwierdza, ze dziatania powietrznomanewrowe moga
przybieraC roznorodne formy. Wynikajg one z celu, jaki ma zosta¢ osig-
gniety poprzez ich realizacje. Dziatania powietrznomanewrowe mogag -

zgodnie z zapisami ATP-41 ,,Airmobile Operations” - przybierac forme:

 dziatan rekonesansowych prowadzonych w celu okre$lenia rozmieszczenia,
kierunkow przemieszczania sit przeciwnika podchodzacych z giebi jego te-
rytorium. Ten rodzaj dziatan taczy w sobie gromadzenie informacji rozpo-
znawczych przez Smigtowce obserwacyjne z dziataniami naziemnych patroli

rozpoznawczych, przerzucanych drogg powietrzna;

» zwalczania Srodkdéw pancernych i opancerzonych z wykorzystaniem $mi-
gtowcow roznych typow (obserwacyjnych, uzbrojonych), a takze naziemnych
grup (zespotow) przeciwpancernych przemieszczajacych sie i zaopatrywa-

nych z wykorzystaniem srodkdw transportu powietrznego;

Wedtug ATP-41: Airmobile Operations. STANAG 2904 HIS.
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 dziatan przeciwdesantowych, przeciw-powietrzno-manewrowych oraz prze-

ciwpartyzanckich;

» zwalczania, blokowania oraz powstrzymywania sit przeciwnika w okreslo-

nych miejscach (rejonach)’™;

 zajecia i utrzymania na okreslony czas kluczowych pozycji na terytorium

przeciwnika;
* dziatan okrazajgcych i obejsc sit przeciwnika;
* dziatan rajdowych;
» patroli bojowych dalekiego zasiegu;
 pozoracji i dziatan demonstracyjnych.

Do prowadzenia wymienionych form dziatan powietrznomanewrowych
sg wydzielane odpowiednie sity. Tworzg one zgrupowanie powietrznoma-
newrowe, a ich sklad oraz szczeg6towa struktura organizacyjna sa determi-
nowane potrzebami wykonywanego zadania i celow przewidzianych do
osiggniecia. Lotnictwo sit ladowych, podobnie jak inne srodki, moze stanowi¢
ograniczong cze$¢ sit wyznaczonych do prowadzenia dziatan powietrznoma-
newrowych lub moze by¢ im przydzielone na czas wykonywania zadania. Ty-
powag strukture organizacyjng zgrupowania przeznaczonego do prowadzenia

dziatan powietrzno-manewrowych ilustruje rysunek 9.

W trakcie prowadzenia dziatan powietrzno-manewrowych wystepowac
bedzie caty szereg problemow wynikajacych z koniecznosci koordynowania
dziatarn pomiedzy naziemnymi i powietrznymi elementami sit (tak ze skiadu
zgrupowania, jak i sasiadujacych), rozmieszczonych na duzym obszarze i dzia-

tajacych w dynamicznej sytuacji. Stad tez problematyce tej musi by¢ poswieco-

% Uznawane za jedna z priorytetowych form dziatan powietrznomanewrowych.
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na stosowna uwaga.

Jezeli strefa dziatan powietrzno-manewrowych znajduje sie na wiasnym te-
rytorium lub w bezposredniej bliskosci wiasnych wojsk - dla zapewnienia wza-
jemnego bezpieczenstwa - w planowaniu dziatan muszg by¢ uwzglednione po-
trzeby oraz specyfika zadan wykonywanych tak przez wiasne sity powietrzno-
manewrowe, jak i sgsiadujace jednostki wojsk wiasnych. Stad tez koniecznoscig

bedzie ustalenie sposobdw wspdtdziatania pomiedzy nimi.

Zakres przedsiewzie¢ koordynacyjnych pomiedzy jednostkami sit po-
wietrzno-manewrowych, a sagsiadujgcymi jednostkami sit tgdowych obej-

muje z reguty
* wzajemngwymiang informacji, a w tym danych rozpoznawczych;
* sporzadzanie wspdlnego planu wsparcia ogniowego;

 okreSlenie przejrzystych linii rozgraniczenia ognia i sygnatdw kierowania

ogniem;
« ustaleniu wspolnych procedur dotyczacych prowadzenia rozpoznania.

W praktyce wspotdziatanie bedzie realizowane przez oficeréw tgcznikowych
sit powietrzno-manewrowych, oddelegowanych do sasiadujacych jednostek sit
ladowych.

Kotejnym waznym problemem jest wspétdziatanie wewnetrzne, pomie-
dzy poszczegblnymi elementami ugrupowania sit powietrzno-manewrowych
wysadzonych i dziatajagcych w réznych miejscach rejonu dziatan bojowych.
Problem ten musi by¢ uwzgledniony w procesie przygotowania do dziatan i by¢
rozwigzywany przez stworzenie i utrzymywanie w czasie dziatan odpowiedniej
struktury dowodzenia i kanatdw komunikacyjnych w celu utrzymania ciggtosci

dowodzenia i zapewnienia odpowiedniego poziomu koordynacji pomiedzy po-

Wedtug ATP-41: Airmobile Operations, op. Cit., s. 32.
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szczegllnymi elementami ugrupowania powietrzno-manewrowego W rejonie

dziatan bojowych.

W czasie prowadzenia dziatan powietrzno-manewrowych jednym z
najistotniejszych probleméw dla lotnictwa sit lagdowych bedzie kontrola
przestrzeni powietrznej. Zapewnienie wspotdziatania i koordynacji z odpo-
wiednimi elementami systemu kontroli powietrznej jest uznawanie za jeden z
priorytetow, czego dowodem moze by¢ fakt, iz odpowiedzialno$¢ za realizacje

tej funkcji ponosi dowddca zgrupowania powietrzno-manewrowego

Wsparcie dziatan powietrzno-manewrowych przez lotnictwo taktyczne
jest uznawane za jeden z podstawowych czynnikow warunkujacych ich po-
wodzenie. SzczegOlne znaczenie posiada¢ bedzie wsparcie lotnicze dziatan
prowadzonych w gtebi terytorium przeciwnika. Lotnictwo taktyczne bedzie
udziela¢ wsparcia w ramach dziatan ofensywnych, w tym ofensywnego wspar-
cia lotniczego (Offensive Air Support - OAS) . Ponadto lotnictwo transporto-
we sit powietrznych moze realizowa¢ zadania wsparcia logistycznego sit po-

wietrzno-manewrowych poprzez dowoz zaopatrzenia materiatowego .

Istotng role w koordynacji dziatan powietrzno-manewrowych, wsparcia
logistycznego sit powietrznomanewrowych i wsparcia lotniczego sit powietrz-
nych odgrywajg osrodki kierowania wsparciem ogniowym. Ich rola w proce-
sie przygotowania i prowadzenia dziatan powietrznomanewrowych jest bardzo
wazna, podobnie jak rola oficerow naprowadzania lotnictwa, od ktorych zaleza

bezposrednie efekty dziatan lotnictwa taktycznego udzielajgcego wsparcia sitom

Problematyka kontroli przestrzeni powietrznej szerzej zostata opisana w poprzednim rozdziale. Zawarta jest w

dokumencie NATO: ATP-40, STANAG 3805 TA.
Scheffel B.: Taktyczne operacje sil powietrznych cz. 11l. AON. Warszawa 1996.

Zajas S. i inni: Wybrane problemy uzycia sil powietrznych NATO. Dowddztwo WLOP. Warszawa 1998.
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powietrznym®

Szczegblna uwaga w trakcie prowadzenia dziatan powietrzno-
manewrowych musi takze byC poswiecona zapewnieniu przeptywu infor-
macji, bowiem system komunikowania tgczy wszystkie elementy sit i ich dzia-
tan w jeden organizm. Stad tez musi on zapewni¢ odpowiedni i niezaktocony
przeptyw informacji pomiedzy stanowiskiem dowodzenia, a dziatajacymi ele-
mentami sit powietrzno-manewrowych. Charakterystyczng cechg tych dziatan
jest ich prowadzenie przez sity rozmieszczone na rozlegtym obszarze, stad za-
pewnienie facznosci pomiedzy nimi stanowi¢ bedzie duzy problem. Z reguty
sity realizujgce dziatania powietrzno-manewrowe dowodzone sg z powietrznych
stanowisk dowodzenia (zwykle ze Smigtowcdéw PPD). Dlatego tez w czasie pla-
nowania i prowadzenia dziatan nalezy uwzglednic¢ ograniczong ilo$¢ i mozliwo-
sci srodkow tacznosci na nich zamontowanych oraz ograniczenia wynikajace z

przeciwdziatania radioelektronicznego przeciwnika.

Potrzeby w zakresie transportu powietrznego realizowanego przez lot-
nictwo sit lgdowych, niejednokrotnie przekraczajg mozliwosci narodowych
jednostek Smigtowcowych i sg realizowane rowniez przez smigtowce transpor-
towe innych paﬁstw01.

Transport powietrzny realizowany przez Smigtowce lotnictwa sit lado-
wych obejmuje zgodnie z ustaleniami ATP-49A ,,Use of helicopters in land

operations” dwie gtowne grupy zadan

1. Przewdz wojsk smigtowcami, aw tym:

Scheffel B.: Taktyczne operacje sil powietrznych, op. cit.
Zajas S. i inni: : Wybrane problemy uzycia sil powietrznych NATO, op. cit.

Konieczno$¢ ujednolicenia procedur w skali Sojuszu, spowodowata przyjecie standardowych procedur wyko-

rzystania transportu $migtowcowego w dziataniach bojowych.

Wedtug ATP-49, Use ofHelicopters in Land Operations, STANAG 2999.
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* przew0z wojsk wraz z ich wyposazeniem;
 ewakuacja rannych i chorych.
2. Przewdz tadunkdw, a w tym:
» przewdz tadunkdw na poktadzie Smigtowcow;
o przewdz tadunkdéw podwieszanych pod smigtowcami.

Do wykonania zadan transportowych moga by¢ uzyte samodzielne jed-
nostki $migtowcdw transportowych wchodzacych w sktad korpusu sit 1agdo-
wych tub tez moga je wykonywacC oddziaty tub pododdziaty Smigtowcow
transportowych wchodzacych w skfad sit powietrznomanewrowych. Zakres
kompetencji dowodzenia tymi jednostkami nie odbiega od zakreséw kompeten-
cji dowodzenia lotnictwa sit lgdowych w innych dziataniach, opisanych wcze-
sniej .
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4. ZASADY DOWODZENIA LOTNICTWEM SIt. LADOWYCH NATO
OKRESLONE DOKUMENTAMI NORMATYWNYMI

Badania, ktorych rezultaty zawarte sg w rozdziale zmierzaty do rozwigza-
nia problemu naukowego sformutowanego w formie pytania: jakie sg zasady
dowodzenia lotnictwem sit lgdowych okresSlone dokumentami normatyw-

nymi?

W prezentowanych treSciach naukowych wyeksponowano uprawnienia
decyzyjne dowodcow okreslonych szczebli, zasady planowania podstawowych
rodzajow dziatan oraz zasady kontroli przestrzeni powietrznej w dziataniach

lotnictwa sit lgdowych.

W celu zapewnienia mozliwosci racjonalnego wykorzystania sit, wy-
dzielonych ze sktadu lotnictwa sit lgdowych poszczegdlnych panstw czion-
kowskich NATO w ramach dziatan sojuszniczych, uzgodnione zostaty ogél-
ne zasady i procedury w zakresie dowodzenia Smigtowcami w dziataniach
lagdowych. Mimo réznic w narodowych systemach dowodzenia lotnictwem sit
ladowych poszczegblinych panstw Sojuszu, muszg one byC zdolne do spetniania

nastepujacych funkgc;ji:
1 Potaczonego planowania (Joint Planning).

2. Przydziatu sit i okresSlania priorytetow wsparcia (Allocation of Resources

and Priorities for Support).
3. Utrzymywania kontaktu ze wspotdziatajagcymi wojskami (Liaison).
4. Zapotrzebowania (Requesting).
5. Stawiania zadan (Tasking).
6. Dowodzenia podczas realizacji zadan (Execution).

7. Meldowania o wykonaniu zadan (Mission Reporting).
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4.1. Uprawnienia decyzyjne dowodcow i zasady organizacji systemu tgczno-
sci lotnictwa sit tgdowych NATO

Tak sformutowane wymagania w zakresie dowodzenia wynikaja, co po-
twierdzajg wyniki badan literatury przedmiotu, z duzego spektrum zadan reali-
zowanych przez Smigtowce lotnictwa sit ladowych, na wszystkich szczeblach
taktycznych, a nawet operacyjnych, a takze ich wspotdziatania z innymi rodza-
jami sit zbrojnych i sitami réznych panstw. Przy tworzeniu Sojuszniczych Sit
Potaczonych (Atied Joint Force-AJF) lub Wielonarodowych Potaczonych Sit
Zadaniowych (Combined Joint Task Force - CJTF), a takze w wiekszosci
panstw cztonkowskich NATO, w czasie dziatan bojowych jednostki lotnictwa
sit ladowych sg podporzadkowane dowodcy komponentu lagdowego (Land

Component Commander). Zakres uprawnien decyzyjnych obejmuje:
1 Dowodzenie operacyjne (Operational Command - OPCOM);

2. Zarzadzanie operacyjne (Operational Control - OPCON);

3. Dowodzenie taktyczne (Tactical Comand - TACOM);

4. Zarzadzanie taktyczne (Tactical Control - TACON).

W narodowych strukturach dowodzenia wystepuje réwniez petne dowodze-
nie (Fuli Command - FULLCOM), ktére nie wystepuje w procesie dowodze-

nia sitami sojuszniczymi.

Uprawnienia zwigzane z posiadaniem poszczgélnych zakreséw dowo-

dzenia obejmuja:

Dowodzenie operacyjne (Operational Command - OPCOM) - okreSlane

jako uprawnienia przyznane dowddcy w zakresie :

» wydawania rozkazow podporzadkowanym dowddcom oraz stawiania im za-

dan;
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» zmiany rozmieszczenia podlegtych sit;

« zmiany podporzadkowania organizacyjnego podlegtych sit badZ zachowania
wytacznie dla siebie uprawnien w zakresie kierowania (zarzadzania) opera-

cyjnego i taktycznego, w sytuacjach kiedy uzna to za konieczne.

Zakres uprawnien zwigzanych z dowodzeniem operacyjnym nie obejmuje
uprawnien zwigzanych z zabezpieczeniem logistycznym i dziatalnoscig admini-
stracyjna.

Zarzadzanie operacyjne (Operational Control - OPCON) definiowane

jest jako uprawnienia dowddcy w zakresie:

 kierowania przydzielonymi sitami w celu wykonania okreslonych, zwykle

ograniczonych co do rozmachu, czasu i obszaru zadan;
» zmiany dyslokacji sit przydzielonych do wykonania okreslonego zadania;

» przekazywania badz zachowywania uprawnien w zakresie taktycznego zarza-

dzania przydzielonymi sitami.

Kompetencje decyzyjne zwigzane z zarzadzaniem operacyjnym nie obej-
mujg uprawnien do oddzielnego wykorzystania podporzadkowanych sit i $rod-
kow, wykraczajgcego poza przydzielone przez przetozonego zadanie. Nie obej-
mujg réwniez uprawnien zwigzanych z zarzadzaniem administracyjnym ani lo-

gistycznym.

Dowodzenie taktyczne (Tactical Command - TACOM) - definiowane jest
jako uprawnienia przydzielone dowddcy w zakresie stawiania zadan sitom pod-

legtym w celu wykonania zadan przydzielonych przez wyzszych przetozonych.

Zarzadzanie taktyczne (Tactical Control - TACON) to zazwyczaj szcze-
gotowe, bezposrednie kierowanie manewrem badz przemieszczeniem sit ko-

niecznymi do wykonania zadan postawionych przez wyzszych przetozonych.

Najczestszym rozwigzaniem, co potwierdza analiza dokumentoéw nor-
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matywnych Sojuszu oraz rozwigzan stosowanych w dotychczasowych dzia-
taniach wojsk i cwiczeniach, jest roznicowanie zakresu uprawnien decyzyj-

nych w zaleznosci od szczebla dowodzenia.

Dowaodca komponentu ladowego oraz dowddcy korpusow (w stosunku do
organicznych jednostek lotnictwa sit ladowych korpusu) zazwyczaj posiadaja
uprawnienia do dowodzenia operacyjnego (Operational Command -
OPCOM).

Dowaodcy dywizji w stosunku do organicznych jednostek lotnictwa sit lgdo-
wych sprawujg zarzadzanie operacyjne (Operational Command - OPCON), a
dowddcy brygad zazwyczaj posiadajg uprawnienia do zarzadzania taktycznego
(Tactital Control - TACON) w stosunku do organicznych badz przydzielonych
jednostek lotnictwa sit lagdowych. Mozliwe jest takze delegowanie dowodcom
brygad uprawnien do zarzgdzania operacyjnego (OPCON). Ponizej szczebla
brygady uprawnienia do zarzadzania taktycznego (TACON) udzielane sg w
wyjatkowych wypadkach i tylko na okreslony czas.

Efektywne wykorzystanie Smigtowcow lotnictwa sit ladowych w dziata-
niach bojowych jest warunkowane niezawodnym i efektywnym systemem
tgcznosci. Ustalenia normatywne zawarte w ATP-49A okre$laja, ze w procesie
przygotowania i prowadzenia dziatan przez Smigtowce lotnictwa sit lgdowych
powinna byC zapewniona tgcznos¢, tam gdzie to jest mozliwe utajniona, w na-

stepuj acych relacjach:
1 Naziemna (Ground-to-Ground).
2. Powietrze - Ziemia (Air-to-Ground).
3. Powietrze-Powietrze (Air-to-Air).
Egcznos¢ w relacjach naziemnych jest wykorzystywana do:

 zabezpieczenia dowodzenia, w tym skkadania zapotrzebowan i stawiania za-
dan (Command, Including Request and Tasking);
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koordynowania dziatan pomiedzy jednostkami lotniczymi i lgdowymi (Coor-

dination Between Aviation and Ground Units);

wspotdziatania pomiedzy prowadzacymi dziatania jednostkami lotnictwa sit
ladowych, a innymi uczestnikami wspdlnych przedsiewzie¢, np. jednostkami
wsparcia lotniczego, naziemnego wsparcia ogniowego, czy tez organami
kontroli przestrzeni powietrznej (Liaison with Tactical Air Support, Gro-

und Fire Support, Airspace Control);
zabezpieczenia logistycznego (Logistic Support).

Egcznos¢ w relacjach powietrze - ziemia, wykorzystywana jest przede

wszystkim w trakcie wykonywania przez Smigtowce zadan w powietrzu.

Zapewnia ona utrzymywanie przez Smigtowce #gcznosci z nastepujgcymi

organami dowodzenia i elementami naziemnymi:

jednostkami sit lgdowych wykonujgcymi wspdlne zadania (Helicopters to

Ground Forces);

macierzystymi i wspotdziatajgcymi jednostkami lotniczymi (Helicopters to

Aviation Units);

specjalistycznymi organami dowodzenia i naprowadzania lotnictwa, jak na
przykiad: naziemne elementy naprowadzania i wskazywania celéw lotnictwa
(np. operatorzy podswietlaczy laserowych), obstuga ladowisk wysunietych

(Helicopters to Aviation Specialist Agencies);

organami kontroli przestrzeni powietrznej (Helicopters to Airspace Control

Organization);

innymi jednostkami wykorzystujgcymi w dziataniach przestrzen powietrzna,
takimi jak: obrona powietrzna i przeciwlotnicza, jednostki artylerii i wojsk

rakietowych (Helicopters to Ground Based Airspace Users);

jednostkami zabezpieczenia logistycznego: wysunietymi punktami uzbrajania
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| tankowania, osrodkami medycznymi i ratownictwa (Helicopters to Support

Organizations).

EacznosC w relacjach powietrze - powietrze, wykorzystywana jest podczas
wykonywania przez smigtowce zadan w powietrzu, i moze by¢ prowadzona

w nastepujacych relacjach:

e pomiedzy Smigtowcami wykonujacymi zadanie, wliczajgc w to rowniez za-
pewnienie wzajemnej acznosci pomiedzy dowodcami elementow ugrupowa-

nia sit lgdowych znajdujacymi sie na poktadach $migtowcdw;

» pomiedzy Smigtowcami, a innymi statkami powietrznymi wspierajagcymi ich
dziatania (np. samolotami walki radioelektronicznej, ostong mysliwska, lot-
nictwem sit powietrznych wykonujgcym bezposrednie wsparcie lotnicze w

rejonie dziatan lotnictwa sit ladowych);

e pomiedzy zatogami $migtowcdw, a dowddcami elementéw ugrupowania sit
ladowych znajdujacymi sie na poktadach smigtowcdw;

» pomiedzy Smigtowcami a powietrznymi stanowiskami dowodzenia i kiero-

wania ogniem.

tgcznos¢ UKF, zwiaszcza w relacjach powietrze-ziemia, ze wzgledu na wy-
konywanie lotow na matych badz skrajnie matych wysokosciach zazwyczaj be-

dzie prowadzona z wykorzystaniem retranslatoréw (Radio Relay).

4.2. Zasady planowania dziatan przeciwpancernych

Ze wzgledu na integracje struktur dowodzenia sit lgdowych planowanie
uzycia lotnictwa sit lgdowych do dziatan przeciwpancernych odbywa sie w
ramach ogolnego procesu planowania, a sporzadzony w jego wyniku plan

uzycia Smigtowcow jest integralng czescig ogdlnego planu. W przypadku szcze-
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bla dowodzenia posiadajgcego organiczne elementy dowodzenia lotnictwem sit
ladowych ich zadaniem jest zaplanowanie dziatan, koordynacja przedsiewzie¢
lotnictwa sit lgdowych ze wszystkimi wspétdziatajacymi  elementami (wojska
rakietowe i artyleria, sity powietrzne dziatajgce w ramach ofensywnego wspar-
cia lotniczego, kontrola przestrzeni powietrznej itp.), pozostawienie zadan
podlegtym jednostkom oraz kontrola ich realizacji. Zadaniem dowodcow jedno-
stek Smigtowcow przeciwpancernych jest zorganizowanie dziatan podlegtych sit

I wykonanie postawionych zadan.

W sytuacji gdy jednostka lotnictwa sit lgdowych zostanie czasowo pod-
porzgdkowana nizszemu szczeblowi (brygadzie), ktéry nie posiada etatowych
organow kierowania lotnictwem sit lgdowych, wowczas proces planowania be-
dzie miat nieco inny przebieg. Na szczeblu decydujacym o przydzieleniu wy-
sitku podjeta bedzie decyzja o jego wielkosci i przeznaczeniu (celu dziatan)
oraz zapewniona bedzie koordynacja przedsiewzie¢ przekraczajacych
kompetencje szczebla podrzednego (np. przeloty sSmigtowcow z rejonow ba-
zowych do lgdowisk wysunietych w rejonie dziatan bojowych brygady, wspot-
dziatanie z OPL korpusu, wspoétdziatanie z sitami powietrznymi dziatajagcymi w
ramach ofensywnego wsparcia lotniczego, zabezpieczenie logistyczne na lado-
wiskach wysunietych itp.). Natomiast szczegotowe planowanie dziatan, wybor
stanowisk ogniowych, sposob wykonania atakow, koordynacja dziatan $mi-
gtowcow z sitami lagdowymi bedg realizowane na szczeblu brygady. Planowa-
nie odbywac sie bedzie z udziatem dowaddcy jednostki lotnictwa sit ladowych,
obecnego na stanowisku dowodzenia brygady, a do jego podstawowych obo-
wigzkdw bedzie nalezato dostarczanie informacji niezbednych do szczegotowe-
go zaplanowania dziatan lotnictwa sit lgdowych. Bedzie on petnit w tym czasie
role szefa doraznie utworzonej komorki lotnictwa sit Ilgdowych. Podjecie decyzji
0 sposobie uzycia lotnictwa sit ladowych oraz stawianie zadan jednostce odby-
wa sie wedtug zasad obowigzujgcych wszystkie jednostki podlegte okreslonemu

dowddcy sit lagdowych. Zadania dla jednostek lotnictwa sit lgdowych za-
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mieszczone sg w rozkazie operacyjnym i przekazywane normalnymi kana-
tami dowodzenia. W czasie prowadzenia dziatan, dowddca jednostki lotnictwa
sit ladowych pozostaje na stanowisku dowodzenia brygady i kontroluje dziata-
nia Smigtowcow, informujgc dowddce sit Ilgdowych o ich przebiegu oraz udzie-
lajgc porad w zakresie mozliwosci wykorzystania Smigtowcdéw w miare roz-

WOju sytuacji.

Jednym z najistotniejszych probleméw w czasie planowania dziatan
przeciwpancernych jest koordynacja dziatan Smigtowcdéw z przedsiewzie-
ciami majgcymi zapewnic¢ wspolne z innymi elementami bojowymi prowadzenie
dziatan oraz z przedsiewzieciami stuzacymi ich zabezpieczeniu. Z zasady koor-
dynowanie rozpoczyna sie z chwila rozpoczecia procesu planowania, a konczy
z chwilg zakonczenia oceny ich rezultatdw. Zakres przedsiewzie¢ koordynacyj-
nych obejmuje informacje, ktére musza by¢ zgromadzone i przekazane jednost-

ce Smigtowcdw przeciwpancernych wyznaczonej do prowadzenia dziatan.

Informacje przekazywane jednostkom LSL wyznaczonym do dziatan
przeciwpancernych (Mission Briefig) obejmujg zazwyczaj nastepujace ete-
menty, takie jak:

1. Sytuacja.
a) Przeciwnik:
* sytuacja ogolna przeciwnika;

* OP i OPL przeciwnika, w tym zagrozenia uderzeniami z powietrza i ze

strony Smigtowcow przeciwnika;

 ostatnie znane rozmieszczenie st przeciwnika i1 Kierunek jego prze-

mieszczania;
» prawdopodobne sposoby dziatania przeciwnika.

b) Wojska wiasne:






oSwietleniowe.

b) Aktualne warunki atmosferyczne oraz prognoza na okres dziatan, w

tym kierunek i predkos¢ wiatru.
c) Kody identyfikacyjne IFF.

Za zebranie i dostarczenie tych informacji wkasciwym odbiorcom odpowie-

dzialny jest szefkomorki LSL wiasciwego szczebla dowodzenia.

Zakres informacji zakreSla jedynie granice obszardéw zainteresowania
dowodcow odpowiedzialnych za planowanie dziatan przeciwpancernych.
Stopien uszczegotowienia koordynacji uzalezniony jest bowiem od wielu
czynnikdw. Analiza dokumentéw normatywnych wskazuje, ze o ile planowane
jest uzycie sSmiglowcow do prowadzenia samodzielnych dziatan opozniania
przemieszczania sie kolumn pancernych przeciwnika na oddzielnym kierunku,
wowczas koordynowaniu podlega¢ bedzie mniejszy zakres przedsiewzieé, niz w
przypadku prowadzenia dziatan w ramach systemu razenia ogniowego korpusu
na gtdbwnym kierunku dziatan. Inna bedzie koordynacja zwalczania celéw pan-
cernych i opancerzonych przez mate grupy smigtowcow z kolejnych rubiezy,
inna w przypadku prowadzenia gtebokich dziatan przeciwko zgrupowaniom
pancernym przeciwnika w ramach potgczonej operacji, wspdlnej z sitami po-
wietrznymi dziatajgcymi w ramach ofensywnego wsparcia lotniczego. Kazdora-
Zowo rozwigzania bedg determinowane obowigzujacymi standardowymi proce-

durami operacyjnymi oraz regulaminami narodowymi.

W przypadku planowania walki z przeciwnikiem za pomocg zmasowa-
nych, wszystkich dostepnych dowodcy srodkow ogniowych, konieczne jest
sprecyzowanie rejonu dziatan i okreslenie pozycji bojowych umozliwiajgcych
uzycie uzbrojenia z maksymalnego zasiegu i prowadzenie nieprzerwanej ob-
serwacji celu. Konieczne jest okreSlenie linii rozgraniczen, umozliwiajacych
kierowanie ogniem. W przypadku dziatan lotnictwa sit ladowych istotne jest aby

linie te pokrywaty sie z liniami rozgraniczen sit ladowych oraz byty tatwe do
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rozpoznania przez zatogi z powietrza.

Z reguty dowodzenie grupami S$migtowcow wykonujacych zadania
przeciwpancerne bedzie sie odbywato przez oficeréw reatizujacych funkcje
naprowadzania z naziemnych lub powietrznych stanowisk dowodzenia,
znajdujacych sie w przedniej czesci rejonu dziatan bojowych lub wrecz na wy-
sunietych pozycjach bojowych. Zakres dowodzenia zwykle bedzie ograniczony
do przekazania informacji o sytuacji w rejonie dziatan i wskazania celu. Istotne
jest aby procedury wskazywania celow byty ustalone podczas planowania dzia-
tan, a informacje o nich dotarty do wszystkich zainteresowanych. Obowiazujacy
w NATO sformalizowany sposob wskazywania celow zostat opracowany w celu
unikniecia pomytek podczas przekazywania informacji z punktéw naprowadza-
nia, a tym samym unikniecia zagrozenia razenia wtasnych wojsk z jednej strony

oraz efektywnego wykorzystania Smigtowcow przeciwpancernych, z drugiej.

Przeptyw informacji niezbednych do prowadzenia dziatan przeciwpan-
cernych zostaje zainicjowany przestaniem do jednostek lotnictwa sit lgdo-
wych tzw. ,,Warning Order”, w ktorym sg zawarte wstepne informacje o pla-
nowanych dziataniach. Nastepnie w rozkazie operacyjnym sg przekazywane za-
dania dla jednostek. Podczas wykonywania zadan zatogi Smigtowcdw lotnictwa
sit ladowych utrzymujg tgcznos¢ ze specjalnie wydzielonymi stanowiskami do-
wodzenia wspoétdziatajgcych jednostek (Rendezvous Points / Brief Points).
Zadaniem tych stanowisk jest dostarczenie aktualnych informacji o sytuacji w
rejonie dziatan Smigtowcow, przekazywanie sygnatow o kontynuacji lub odwo-
taniu zadania, rekomendowanie sposobu wykonywania zadania lub zajecia kon-
kretnego stanowiska (rubiezy) ataku. Ma to istotne znaczenie w sytuacji, gdy
sSmigtowce przeciwpancerne stanowig odwdd i wchodza do dziatan na wezwanie

z pola walki.

Po dolocie do rejonu dziatan zatogi $migtowcow nawigzuja tacznos¢ z ofice-

rami naprowadzania, znajdujgcymi sie¢ w naziemnych lub powietrznych stano-
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wiskach kierowania i otrzymujg od nich informacje niezbedne do prowadzenia
dziatan. Dodatkowo - o ile jest to przewidziane w planie - zatogi mogg takze
kontaktowac sie z wysunietymi stanowiskami kierowania wsparciem artyleryj-

skim, w celu koordynacji wiasnych dziatan z artyleria.

W przypadku, kiedy ,,Brief Point” nie zostat zorganizowany lub kiedy w
trakcie oczekiwania $migtowcow w strefach krétkotrwatego wyczekiwania na-
stgpita zmiana sytuacji, mogaca wptyng¢ na dziatania Smigtowcow, wowczas

zadaniem oficeréw naprowadzania bedzie powiadamiac zatogi o tych zmianach.

Podczas prowadzenia dziatan przeciwpancernych przez lotnictwo sit
ladowych istotne znaczenie bedzie mie¢ i uwzglednienie w ich trakcie szere-

gu problemow zwigzanych ze wspotdziataniem.

Podstawowym wymogiem prowadzenia dziatan przeciwpancernych przez
Smigtowce lotnictwa sit lgdowych jest petna integracja tych dziatan z dziatania-
mi prowadzonymi przez sity lagdowe i wspierajace je inne rodzaje wojsk sit

zbrojnych.

W czasie prowadzenia dziatan - gdy grupy smigtowcéw wlatujg w sekto-
ry odpowiedzialnosci sit lgdowych - nawigzanie tgcznosci z odpowiednimi
stanowiskami dowodzenia jest wymogiem koniecznym i niezbednym. Z dru-
giej za$ strony narzucone sg ograniczenia w wykorzystaniu tgcznosci radiowej.
Sag one powodowane zaréwno ograniczeniami wynikajacymi z oddziatywania
radioelektronicznego na polu walki, jak i konieczno$cig przestrzegania dyscy-
pliny acznosci aby nie demaskowac wiasnych dziatan i potozenia nadajnikow
radiowych. Stad tez wymagane jest, aby w trakcie planowania dziatan uwzgled-
niane byty takie sposoby komunikowania sie, ktore zminimalizujg koniecznosc¢
wykorzystywania tgcznosci radiowej (sygnaty wspoétdziatania i wzrokowego
dowodzenia, dymy dla oznaczenia wojsk wiasnych, amunicja smugowa do
wskazywania celéw itp.), W przypadku stosowania tacznosci radiowej bez-
wzglednie nalezy przestrzegaC zasad zachowania tajemnicy, co oznacza wyko-
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rzystywanie +gcznosci utajnionej w jak najszerszym zakresie.

Istotnym problemem jest takze identyfikacja przynaleznosci. Problem
ten dotyczy zaréwno Smigtowcow lotnictwa sit lgdowych, jak i jednostek sit
lgdowych. Stad tez oprdcz wykorzystania wyposazenia rozpoznania elektro-
nicznego (IFF System), konieczne jest wykorzystywanie wzrokowych sygna-
tow identyfikacyjnych, tatwych do rozpoznania z powietrza.

Problemy kontroli przestrzeni powietrznej w czasie prowadzenia dzia-
tan przeciwpancernych nie odbiegajg w znaczacy sposob od problemow wy-
stepujacych w przypadku prowadzenia przez lotnictwo sit lagdowych innych
dziatan. Istotna rzeczag jest tylko to, ze trasy dolotow Smigtowcow do rejonu
dziatan, zwlaszcza dziatajgcych na wezwanie z pola walki, bedg koordynowane
na szczeblu korpusu, a informacja o nich (ze wzgledu na brak czasu) nie bedzie
zamieszczana w rozkazie kontroli przestrzeni powietrznej. Tym niemniej, ze
wzgledu na fakt, iz obowigzywac bedzie poziom koordynacyjny (Smigtowce
wykonujg lot na wysokosci 65 m w przedniej strefie dziatan bojowych i 150 m
w tylnej), ryzyko kolizji z samolotami dziatajagcymi w ramach ofensywnego
wsparcia lotniczego bedzie zmniejszone. Dziatania $miglowcdéw w rejonie
dziatann bojowych odbywaé sie beda wewnatrz strefy intensywnej kontroli
przestrzeni powietrznej (HIDACZ), wedtug ustalen obowiazujacych dla tego
typu stref. Jednakze w trakcie planowania dziatan problematyka ta jest szcze-
gotowo rozpatrywana, a wszystkie przedsiewziecia, zwilaszcza w zakresie
wspotdziatania z OPL, muszg by¢ skoordynowane pomiedzy wiasciwymi ko-

morkami.

Koordynowanie dziatan pomiedzy jednostkami lotnictwa sit lgdowych
prowadzacymi dziatania przeciwpancerne, a jednostkami sit ladowych
rozmieszczonymi w rejonach dziatan Smigtowcow jest realizowane poprzez
oficeréw tacznikowych lotnictwa sit ladowych, wydzielonych do sztabow

tych jednostek. Ich zadaniem jest dokonywanie wszelkich niezbednych uzgod-
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nien w zakresie wspotdziatania podczas prowadzenia dziatan przez Smigtowce i

zapewnienie bezpieczenstwa, tak sitom ladowym, jak i Smigtowcom.

4.3. Zasady planowania dziatan powietrzno-manewrowych i transporto-
wych

Proces dowodzenia lotnictwem sit lgdowych wykorzystywany w dziata-
niach powietrzno-manewrowych jest skomplikowany ze wzgledu na rézno-
rodny sktad sit, r6znorodnos¢ podejmowanych w ich trakcie przedsiewziec,
obszar dziatan oraz ich dynamike. Stad tez jednym z podstawowych czynni-
koéw warunkujacych sukces w takich dziataniach jest -wspominana wczesniej -
petna integracja na kazdym etapie dziatan. Sformutowany i obowigzujacy w si-
tach zbrojnych NATO zakres obowigzkow dowddcow zgrupowania powietrzno-
manewrowego ma umozliwi¢ spetnienie tego wymogu. Zakres obowigzkdw
dowddcow w procesie dowodzenia sitami powietrzno-manewrowymi jest zroz-

nicowany™.

Dowddca sit powietrzno-manewrowych (Airmobile Force Commander -
AFC) - rys. 9. - ktorym jest z zasady dowddca sit ladowych, ponosi odpowie-
dzialnos¢ za przygotowanie i realizacje dziatan. W zakres jego podstawowych

obowigzkdw wchodzi:
 przygotowanie plandéw i wydawanie niezbednych rozkazow;

 kierowanie elementami naziemnymi i powietrznymi podlegtego ugrupowania

sit powietrznomanewrowych;

» podejmowanie w czasie prowadzenia dziatan decyzji taktycznych, dotycza-

cych podlegtych mu sit;
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okreSlenie priorytetow dotyczacych wsparcia walczacych sit (wprowadzenie

odwodow, manewr sit, wsparcie lotnicze itp.);

zapewnienie ochrony jednostek lotnictwa sit lgdowych (Smigtowcow), bazu-

jacych w strefie dziatar bojowych;

zapewnienie koordynacji i wspétdziatania podlegtych sit z elementami obrony
powietrznej, systemu kontroli przestrzeni powietrznej oraz taktycznego

wsparcia lotniczego.

Dowddca komponentu lotnictwa sit lgdowych (Aviation Mission Con-

troller - AMC) - rys. 9. - podlega bezposrednio dowddcy sit powietrzno-

manewrowych i jest jego doradcg w zakresie uzycia lotnictwa sit lgdowych w

trakcie dziatan. Do jego podstawowych obowigzkdw nalezy:

bezposrednie dowodzenie powietrznymi elementami zgrupowania;

zapewnienie wspotdziatania pomiedzy jednostkami lotnictwa sit ladowych i

transportowanymi jednostkami sit ladowych ;
wspotudziat w procesie planowania dziatan i sporzadzaniu rozkazow;

dostarczanie danych technicznych (zasiegi, mozliwosci transportowe, ognio-
we, itp.) Smigtowcdw lotnictwa sit lgdowych dla potrzeb planowania dziatan

powietrznomanewrowych;

koordynowanie przedsiewzie¢ wykrywania i wskazywania celow (obiektow)

razenia ogniowego;

koordynowanie (wspolnie z dowddcg sit powietrzno-manewrowych) przed-

siewzieC zabezpieczenia logistycznego jednostek lotnictwa sit ladowych.

Dowddcy transportowanych jednostek sit lgdowych (Lifted Unit Com-

mander - LUC) - rys. 9. - podlegaja bezposrednio dowaodcy sit powietrznoma-

Wedtug KTV A\\Airmobile Operations, op. cit., s. 23.
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newrowych. Zwykle nie posiadajg oni uprawnien do dowodzenia (kierowania)
wspierajacymi ich elementami lotnictwa sit ladowych. Jednakze - wedtug uzna-
nia dowddcy sit powietrzno-manewrowych- mogg mie¢ tymczasowo przydzie-
lone kompetencje do kierowania taktycznego (TACON) okreSlonymi grupami

Smigtowcow.

Dowddcy jednostek lotnictwa sit ladowych (Aviation Unit Commanders
- AUC) - rys. 9. - sg podporzadkowani dowodcy (komponentu) lotnictwa sit
ladowych i dowodzg podlegtymi sobie jednostkami wedtug ustalonych i obo-

wigzujgcych zasad.

Planowanie dziatan powietrzno-manewrowych jest procesem skompli-
kowanym, bowiem musi by¢ w nim rozwazony i uwzgledniony szereg czyn-
nikow wptywajacych na ich przebieg. Z tego wzgledu ustalony zostat jedno-
lity sposob planowania dziatan i jest on obowigzujacy dla wszystkich szczebli
dowodzenia odpowiedzialnych za przygotowanie i prowadzenie dziatan po-

wietrzno-manewrowych, bez wzgledu na ich skale i rozmach/N**

Planowanie dziatan powietrzno-manewrowych jest piecioetapowe i z
tylu wkasnie czesci sktada sie sporzadzony w jego trakcie plan. Rys. 10. przed-

stawia schemat planu dziatan powietrzno-manewrowych.
Czes¢ | - Plan dziatan bojowych sit ladowych (The Ground Tactical Phase).

Jest to plan dotyczacy dziatan sit uderzeniowych i wsparcia (w tym lotnicze-
go) od chwili ich lgdowania w rejonie dziatan do wykonania postawionego za-

dania.
Czes$¢ 11 - Plan lagdowania lub desantowania (The Landing Phase).

Obejmuje faze wprowadzania sit powietrzno-manewrowych do rejonu dzia-

tan i wysadzania elementdéw naziemnych we wasciwym miejscu oraz czasie,

Wedtug ATP-41: Airmobile Operations, op. cit., s.
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Rys. 10. Schemat planu dziatain powietrzno-manewrowych
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umozliwiajgcym prowadzenie przysztych - zgodnych z planem - dziatan bojo-
wych. Najwazniejszymi elementami tego planu sa: wybor stref lagdowania
(miejsc desantowania) sit ladowych oraz rozmieszczenie i mozliwosci przeciw-

nika w tym rejonie.
Czes¢ 111 - Plan przewozdw powietrznych (The Air Movement Phase).

Planowanie przewozow powietrznych odbywa sie pod katem potrzeb planu
ladowania i taktycznych dziatan sit lagdowych. Zawiera on rozliczenia czasowe
przewozu poszczegolnych grup, wyposazenia i zaopatrzenia do stref lgdowania
oraz dane koordynacyjne dotyczace tras dolotu i procedur kontroli przestrzeni
powietrznej. Ponadto plan przewozdéw powietrznych zawiera dane dotyczace
warunkéw atmosferycznych, warunkéw oswietleniowych (w dziataniach noc-
nych), zdolnosci tadunkowych, koordynacji dziatan lotnictwa sit ladowych z
obrong powietrzng i lotnictwem taktycznym udzielajgcym wsparcia. Informacije

zawarte w planie s zebrane i przekazywane w formie tabel.
CzesC IV - Plan zatadunku (The Loading Phase).

W planie tym okreslone sg strefy zatadunku, wytyczne dotyczace zasad jego
przeprowadzenia oraz priorytety i kolejnos¢ przebazowania zotnierzy, sprzetu i
zaopatrzenia do stref zatadunku. Konieczne jest zaplanowanie zatadunku w taki
sposéb aby umozliwi¢ poszczegolnym elementom ugrupowania bojowego jak
najszerszg autonomie w rejonie dziatan bojowych. Plan zatadunku musi by¢
komplementarny w stosunku do planu przewozow powietrznych. Stanowi on

takze podstawe planowania przemieszczania do stref zatadunku.

Cze$C V - Plan przemieszczenia do stref zatadunku (The Staging Phase).
Zawiera on ustalong kolejno$¢ przebazowania elementow naziemnych i Smi-
gtowcow do stref zatadunku oraz harmonogram czasowy zatadunku $migtow-
cOw. Zawiera on takze ustalenia dotyczace organizacji stref zatadunku, trasy
dolotu Smigtowcow lotnictwa sit ladowych z ich lgdowisk oraz procedury i za-

sady dowodzenia Smigtowcami w strefach.
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Charakterystyczng  cechg  planowania  dziatan powietrzno-
manewrowych jest to, iz sg one przygotowywane niejako w odwrotnej ko-
lejnosci. Ten sposob ujmowania problemu jest korzystny ze wzgledu na podpo-
rzadkowanie kolejnych etapow dziatan jego najwyzszym celom, stad tez umoz-
liwia on skuteczne zaplanowanie i wykorzystanie sit i Srodkdw wyznaczonych
do prowadzenia dziatan powietrzno-manewrowych, a w tym sit i srodkow lot-

nictwa sit lagdowych.

Uzycie lotnictwa sit ladowych w dziataniach powietrzno-manewrowych
jest jednym z najbardziej skomptikowanych i kompleksowych problemdéw,
gdyz zazwyczaj obejmuje wykorzystanie sit kilku panstw i wiekszosci rodzajow
sit zbrojnych oraz jest prowadzone w strefie dziatan bojowych (niekiedy w giebi
ugrupowania bojowego przeciwnika). Powoduje to koniecznos¢ stosowania jed-
nakowych procedur przez wszystkie sity biorace udziat w dziataniach powietrz-

no-manewrowych, atakze przez sity je wspierajace i zabezpieczajace.

Dla zabezpieczenia planowania uzycia Smigtowcow do zadan transpor-
towych, w komorce dowodzenia lotnictwa sit ladowych znajdujacej sie na od-
powiednim szczeblu dowodzenia (korpus, dywizja lub doraznie utworzona na
szczeblu brygady) pracuje zesp6t zajmujacy sie planowaniem dziatan Smigtow-
cOw transportowych. Jego zadaniem jest przyjmowanie zapotrzebowan na trans-
port powietrzny, podejmowanie decyzji o jego przydzieleniu lub odmowie, ko-
ordynowanie przedsiewzie¢ pomiedzy sitami lgdowymi i lotnictwem sit lgdo-

wych oraz stawianie zadan jednostkom $migtowcow transportowych.

Koordynacja przedsiewzie¢ wymaga wymiany informacji pomiedzy po-

szczegOlnymi komdérkami stanowiska dowodzenia.

Zakres uzgodnien dokonywany pomiedzy poszczegdtnymi komorkami
pianistycznymi dta potrzeb przewozow powietrznych wojsk z wyposaze-

niem obejmuje ustatenie:
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1 Czasu zatadunku.

2. Ogolnej liczby przewozonych zotnierzy.

3. Miejsca (punktu) zatadunku.

4. Miejsca przeznaczenia (wytadunku).

5. Wymagan dotyczacych przewozu w drodze powrotnej.

6. Danych operacyjnych, jak punkty odniesienia na mapach, organizacja i ozna-
czenie miejsc zatadunku i wytadunku, zasady komunikowania, harmonogram
czasowy (wraz z planem alternatywnym), wyposazenie ratownicze, tanko-

wanie i zabezpieczenie logistyczne Smigtowcow.
7. Danych rozpoznawczych, potozenia przeciwnika itp.

8 Wymagan jednostki transportowej lotnictwa sit lgdowych w zakresie perso-

nelu pomocniczego w miejscu zatadunku i wytadunku.

9. Zapotrzebowan na wsparcie lotnicze, eskorte $migtowcow, wsparcie ognio-

we, powietrzne srodki dowodzenia itp.
10. Dziatan na wypadek lgdowania awaryjnego.

11.Liczby i typow mozliwych do wykorzystania Smigtowcdw oraz ich mozliwo-

sci zatadowczych.
12.Sposobu wykonania przewozu.
13. Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej.
14.Wymagan w zakresie oSwietlenia w dziataniach nocnych.
15. Diagramow lub szkicw rozmieszczenia pasazeréw w smigtowcach.

16. Warunkoéw na ladowiskach w miejscu wytadunku (zapylenie, grzasko$¢, po-
Krycie itp.).
Natomiast dla potrzeb przewozéw towarowych, oprocz wyzej wymie-
nionych uzgodnien (za wyjatkiem punktu 2 ) potrzebne jest takze ustalenie i
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doprowadzenie do zainteresowanych nastepujacych danych:

1 Mozliwa do wykorzystania liczba Smigtowcow.

2.

3.

Mozliwosci zatadowcze Smigtowcow.

Specjalne instrukcje dotyczace podziatu fadunkow na przewozone na pokia-

dzie i podwieszane.
Wybér i przygotowanie punktéw zatadunku i wytadowania.
Instrukcje bezpieczenstwa i ochrony.

Procedury zapewniajgce wiasciwe zabezpieczenie tadunkdéw podczas trans-

portu powietrznego.

Zapewnienie dostarczenia przez jednostki lotnictwa sit lgdowych odpowied-
niego wyposazenia nie pozostajgcego na wyposazeniu wspieranych jednostek
(taSmy i sznury do mocowania tadunkow na poktadzie $Smigtowcow, urza-
dzenia do podwieszania fadunkow pod Smigtowcami oraz inne wyposazenie
wymagane w przewozach towarowych, pozostajgce na wyposazeniu jedno-

stek lotnictwa sit lgdowych).

Zapewnienie odpowiedniego nadzoru technicznego we wspieranych jednost-

kach w czasie zatadunku i wytadunku przewozonych towarow .

Skiadanie zapotrzebowania na transport, przydziat wysitku oraz sta-

wianie zadan odbywa sie w sposob sformatizowany. Zamieszczony schemat

(rys. 11) ilustruje obieg informacji przy skiadaniu zapotrzebowan i przydziela-

niu wysitku lotnictwa sit lgdowych w przewozach powietrznych. Forma i sposéb
wypetniania dokumentéw HELQUEST, HELTASK oraz HELACK jest nor-

mowany i ujednolicony w catych sitach sojuszu.

W planowaniu transportu powietrznego tadunkow najwiekszg role odgrywa

scista koordynacja dziatan lotnictwa ze stuzbami wsparcia logistycznego. One

bowiem sg odpowiedzialne za rozmieszczenie i wyposazenie miejsc zatadunku i
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Komaorka
KORPUS [ """" > planowania LSL
(akceptacja) 1
DYWIZJA
(akceptacja) Jednostka
LSL

BRYGADA

(akceptacja)

Jednostka sit Igdowych
zapotrzebowujgca wysitek
LSL

Rys. 11. Obieg informacji przy sktadaniu zapotrzebowan i przydzielaniu
wysitku LSL w przewozach powietrznych (przyktad).
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wytadunku, a takze za dystrybucje dostarczonego zaopatrzenia.
Dystrybucja zaopatrzenia generalnie odbywa sie dwoma sposobami:

 przez podziat tadunkdw na Smigtowce i dostarczanie ich bezposrednio do od-
biorcow;
 przez dostarczanie tadunkow do wysunietych sktadnic zbiorczych i dalszy ich

transport Srodkami kotowymi.

Problemy te muszg byC uwzgledniane w trakcie planowania uzycia LSL do

zadan transportowych.

4.4, Zasady kontroli przestrzeni powietrznej w dziataniach lotnictwa sit Ig-

dowych

Podstawowe znaczenie w dziataniach lotnictwa sit lgdowych Sojuszu ma
kontrola przestrzeni powietrznej. Analiza poréwnawcza wybranych dokumen-
tow normatywnych NATO wskazuje, ze kontrola przestrzeni powietrznej
(Airspace Control), definiowana jest jako catoksztatt procedur planowania
organizacji przestrzeni powietrznej oraz wynikajacych z nich struktur za-
rzadzania i1 funkcji koordynacyjnych majgcych na celu minimalizowanie
ryzyka oraz zapewnienie efektywnego wykorzystania przestrzeni powietrz-
nej przez wszystkie sity i Srodki w operacjach potaczonych (powietrznych /
ladowych / morskich) ", w trakcie prowadzenia dziatar przez lotnictwo sit la-
dowych, realizowana jest wedtug zasad i procedur obowigzujacych w sitach

potgczonych Sojuszu.
Kontrola przestrzeni powietrznej, w dziataniach bojowych lotnictwa sit
Autorzy przyjeli ttumaczenie terminu Airspace Control jako kontrola przestrzeni powietrznej. Mozliwe jest

réwniez przyjecie opisowego ttumaczenia ,,Zarzadzanie wykorzystaniem przestrzeni powietrznej” badz ,,za-
rzadzanie przestrzenig powietrzng”
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ladowych panstw NATO, moze by¢ prowadzona za pomoca jednej z dwdch
metod: pozytywnej (nakazowej), badz proceduralnej lub tez przy uzyciu ich

kombinacji.

Pozytywna (nakazowa) kontrola przestrzeni powietrznej (Positive Airspa-
ce Control) opiera sie na identyfikacji, Sledzeniu i kierowaniu statkow po-
wietrznych przy uzyciu Srodkow radioelektronicznych przez upowaznione do
tego organa. Do prowadzenia pozytywnej kontroli przestrzeni powietrznej wy-
korzystywane sg informacje uzyskiwane w czasie realnym przy pomocy stacji
radiolokacyjnych, urzadzen rozpoznania ,,swdj - obcy” oraz srodkdw tgcznosci

radiowej.

Proceduralna (Procedura! Airspace Control) kontrola przestrzeni po-
wietrznej opiera sie na wykorzystaniu kombinacji wczesniej uzgodnionych i
rozpowszechnionych rozkazéw i procedur, zawierajacych ustalenia dotyczace
miedzy innymi podziatu przestrzeni powietrznej na czesci, wedtug czasu wyko-
rzystania badZ okreSlenie stopni swobody dziatania poszczegdlnych jej uzyt-

kownikow.

Z reguty sytuacja operacyjno-taktyczna wymaga stosowania kombinacji
tych dwdch metod. Proceduralna kontrola przestrzeni powietrznej zapewnia
utrzymanie ciggtosci jej wykorzystania w przypadku przerwania kontroli pozy-
tywnej, ogranicza jednak swobode dziatania sit wiasnych. Tym niemniej jest
odporna na radioelektroniczne przeciwdziatanie przeciwnika badz jego fizyczny
atak.

Elektroniczne $rodki identyfikacji ,,swdj - obcy” (Identificaton Friend or

Foe - IFF) sg uwazane za uzupetniajgce w stosunku do kontroli proceduralne;j.
W sktad systemu kontroli przestrzeni powietrznej wchodza:

« organa kontroli przestrzeni powietrznej (rowniez morskie i powietrzne);

« Srodki tgcznosci i automatyzacji;

99



« Srodki obserwacji i identyfikacji;

» procedury stosowane w pozytywnej (radiolokacyjnej) i proceduralnej meto-

dach kontroli przestrzeni powietrznej.

Zasadnicze znaczenie w dziataniach lotnictwa sil ladowych panstw NA-
TO odgrywaja nastepujace proceduralne $Srodki kontroli przestrzeni po-

wietrznej :
» strefa obrony bazy lotniczej (Base Defence Zone - BD2);
» poziom koordynacji (Coordination Level - CL);

» strefa intensywnej kontroli przestrzeni powietrznej (High Density Airspace
Control Zone - HIDACZ);

* niska droga tranzytowa (Low Level Transit Route - LLTR);

 korytarz specjalny (Special Corridor - SC);

 okresowe drogi minimalnego ryzyka (Temporary Minimum Risk Routes);
» zastrzezona strefa dziatan (Restricted Operation Zone - ROZ);

» Sciezka bezpieczenstwa (Safe Lane - SF);

» przerwa czasowa (Time Slot - TS);

» poziom przejscia (Traverse Level - TL);

o strefa zakazana dla statkw powietrznych (Weapons Free Zone - WFZ).

Strefy obrony baz lotniczych (BDZ) to strefy tworzone wokét baz lotni-
czych w celu zwiekszenia swobody dziatania i efektywnosci ich naziemnych
Srodkow przeciwlotniczych. Strefy te posiadaja odrebne procedury startu i la-

dowania (wyjscia i wejscia) oraz rozpoznania swoj - obcy (IFF).

Poziom koordynacji (CL) jest dodatkowym srodkiem kontroli przestrzeni
powietrznej zwiekszajacym bezpieczenstwo lotow statkow powietrznych na

matych wysokosciach. Smigtowce lotnictwa sit ladowych z reguty wykonuija
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loty ponizej tego poziomu, natomiast pozostate nad nim.

Strefa intensywnej kontroli przestrzeni powietrznej (HIDACZ) - to wy-
dzielona czesSc¢ przestrzeni powietrznej nad okreslonym terenem uzywana do ko-
ordynacji dziatan powietrznych i lagdowych, gdzie ma miejsce koncentracja uzy-
cia duzej liczby zroznicowanych systemow uzbrojenia i uzytkownikow prze-

strzeni powietrznej .

Informacje o utworzeniu strefy podawane sg w przesytanym do wszystkich
uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, rozkazie o kontroli przestrzeni po-

wietrznej (ACO) i obejmuja:

e wymiary poziome i pionowe strefy;

uprawnienia do dowodzenia;

czasy obowiazywania strefy;

czestotliwosci radiowe.

Niskie drogi tranzytowe (LLTR) - sg dwukierunkowymi drogami wydzie-
lonymi w przestrzeni powietrznej nad wojskami wiasnymi, pozostajagcymi w
stycznos$ci z sitami przeciwnika. Niskie drogi tranzytowe mogg sie faczy¢ z ko-

rytarzami tranzytowymi badz wystepowac oddzielnie.

Korytarze specjalne (SC) sg tworzone dla zaspokojenia szczegolnych wy-
magan w zakresie wykorzystania przestrzeni powietrznej przez lotnictwo w
trakcie wykonywania przez nie niektorych zadan. Informacje w rozkazie powin-
ny zawiera¢ dane dotyczgce:

* poziomych i pionowych wymiaréw korytarza;
* jego przebieg wedtug charakterystycznych punktow w terenie badZz wspdt-
rzednych;

» okres obowigzywania;

 uzytkownicy (jesli to konieczne).
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Okresowe drogi minimalnego ryzyka (TMRR) sg tworzone w celu kiero-
wania ruchu lotniczego pomiedzy niskimi drogami tranzytowymi oraz zapew-
nienia mozliwosci przelotéw lotnictwa wykonujacego zadania bezpos$redniego
wsparcia nad wojskami wihasnymi bedgcymi w stycznosci z przeciwnikiem.
Okresowe drogi minimalizacji ryzyka moga byC rowniez tworzone pomiedzy
lotniskami i rejonami dziatan lotnictwa, w celu utatwienia wykonywania przez
nie najwazniejszych zadan w rejonie odpowiedzialnosci korpusu armijnego.
Wielkos$¢ tych drog kazdorazowo powinna by¢ dostosowana do wykonywanych
zadan. Ze wzgledu na krotki czas potrzebny na utworzenie okresowych drog
minimalnego ryzyka informacje o nich nie sg ujmowane w rozkazie o kontroli
przestrzeni powietrznej. Prawo do korzystania z tych drog majg jedynie te sity
lotnictwa, ktore uzyskaty na to bezposrednig zgode od organéw ruchu lotnicze-

go korpusu armijnego.

Zastrzezone strefy dziatan (ROZ) sg tworzone w celu zarezerwowania
przestrzeni powietrznej wytacznie dla prowadzenia okreslonych dziatan przez
jednego badZ wiecej uzytkownikdw. Do takich stref mozna zaliczycC: strefy tan-
kowania w powietrzu, strefy dyzurowania samolotow AWACS, strefy zrzutu

badz ladowania itp.

W rozkazie o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO) podawane sg naste-

pujace informacje dotyczace zastrzezonych stref dziatania:

e Wwymiary poziome i pionowe;

 uzytkownik;

* czas obowigzywania strefy;

 uprawnienia do dowodzenia;

 ograniczenia dla innych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej;

* czestotliwosci radiowe (jesli jest to konieczne).
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Sciezki bezpieczenstwa (Safe Lanes - SF) tworzone sg w celu doprowa-
dzenia Smigtowcow lotnictwa sit ladowych do lotnisk lub lagdowisk, a takze dla
potgczenia sasiednich drdg lotniczych badz korytarzy.

Przerwa czasowa (Time Slot) aczkolwiek nie jest srodkiem kontroli prze-
strzeni powietrznej, ma zastosowanie w koordynacji jej wykorzystania przez
roznych uzytkownikow. Jest to okres czasu w trakcie ktérego niektore z dziatan
w przestrzeni powietrznej o zdefiniowanych granicach sg ograniczane badz za-
kazane w celu zapewnienia wiekszej swobody dziatan okreSlonym jej uzytkow-
nikom. Informacje o wprowadzeniu przerwy czasowej moga by¢ zawarte w roz-
kazach o kontroli przestrzeni powietrznej badz w innych rozkazach. Muszg one
obejmowac: wymiary poziome (obszar badz promien) i pionowe (wysokosci
poziome lotu) strefy, w ktdrej stosowana jest przerwa czasowa, uzytkownikdw
przestrzeni powietrznej, ktorych dotyczg ograniczenia oraz okres obowigzywa-
nia tych ograniczen.

W przypadku, gdy informacje o przerwie czasowej sg zawarte w rozkazach
innych niz rozkaz o kontroli przestrzeni powietrznej, konieczne jest uzyskanie
potwierdzenia przyjecia rozkazu przez wszystkich uzytkownikow, ktérych doty-

Czg ograniczenia.

Strefy zakazane dla lotnictwa (Weapons Free Zones - WFZ) sg tworzo-
ne wokot szczegolnie waznych sit, sSrodkdw i obiektéw (oprocz baz lotniczych)
wymagajacych specjalnej obrony przez naziemne rakietowe i artyleryjskie $rod-
ki obrony powietrznej, ktore majg prawo do prowadzenia ognia do kazdego stat-
ku powietrznego, nierozpoznanego jako wiasny. Planowane wczesniej strefy
zakazane ujete sg w planach kontroli przestrzeni powietrznej, a informacje o
aktualnie obowigzujacych strefach zawarte sg w rozkazach o kontroli przestrzeni

powietrznej.

Dostowne ttumaczenie terminu Wepons free zones mogtoby brzmie¢ - strefy swobodnego uzycia systemow
uzbrojenia.
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w przypadku tworzenia doraznych stref zakazanych dla lotnictwa in-
formacje o nich uymowane sg w rozkazach o kontroli przestrzeni powietrz-
nej i zawieraja:

* poziome i pionowe granice strefy;
 uprawnienia do dowodzenia w strefie;

o czestotliwosci radiowe.

W szczegolnych przypadkach statki powietrzne moga wykorzystywac prze-
strzen powietrzng w granicach stref zakazanych. Dotyczy to jednak jedynie sa-
molotéw mysliwskich biorgcych udziat w odpieraniu zmasowanych nalotow

srodkow napadu powietrznego przeciwnika.

W proceduralnej kontroli przestrzeni powietrznej, realizowanej w
dziataniach lotnictwa sit lgdowych, stosowane sg oprécz wymienionych
srodkéw stopnie swobody uzycia systemoOw przeciwlotniczych (Weapon
Control Status- WCS). Opisujg one zakres ograniczen w zakresie prowadzenia
przez nie ognia do celéw powietrznych (mogg one by¢ rézne dla zwalczania sa-
molotéw, Smigtowcow, bezpilotowych aparatow latajgcych czy pociskdw bali-
stycznych). Wyroznia sie trzy podstawowe stopnie swobody uzycia syste-

mow przeciwlotniczych:

» Weapons free, ktory zezwala na prowadzenie ognia do celéw powietrznych,
ktore nie zostaty pozytywnie zidentyfikowane jako wikasne. Jest to najmniej

restrykcyjny stopien swobody prowadzenia ognia;

» Weapons tight - to zezwolenie do prowadzenia ognia do celow pozytywnie
zidentyfikowanych jako wrogie (hostile) na podstawie wczesniej ustalonych

Kryteriow;

» Weapons hold ozanacza, ze ogien moze by¢ prowadzony jedynie w samo-

obronie (In Self Defense) badz na wyrazny rozkaz przetozonego.
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Przyktad organizacji przestrzeni powietrznej w strefie dziatan bojowych
przedstawia rys. 12.

W planowaniu, organizowaniu i prowadzeniu dziatan przez Smigtowce
lotnictwa sit ladowych istotng role odgrywa Osrodek Koordynacji Wsparcia
Ogniowego. Aczkolwiek nie jest on organem kontroli przestrzeni powietrznej,
ale jako pomocniczy organ planistyczno-kierowniczy, utatwia dowodcy (zazwy-
czaj szczebla korpusu) potaczone planowanie dziatan oraz koordynowanie za-
mierzonego wykorzystania przestrzeni powietrznej. Osrodek ten (Fire Support
Coordination Center - FSCC) w zasadniczy sposob wptywa na sposob uzycia

smigtowcow do realizacji zadan ogniowych.
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5. WSPOL.CZESNE LOTNICTWO SIt. LADOWYCH NATO - KONCEP-
CJE | SPOSOBY UZYCIA

Badania, ktorych rezultaty zawarte sg w niniejszym rozdziale zmierzaty do
rozwigzania problemu naukowego sformutowanego w formie pytania: jakie sg
wspoétczesne koncepcje i sposoby uzycia lotnictwa sil lagdowych wybranych
panstw NATO?

W wywodach naukowych wyeksponowano zadania, wspotczesng organizacje
lotnictwa sit lgdowych wybranych panstw oraz sposoby (metody) wykonania

najbardziej charakterystycznych zadan.

5.1. Wspoiczesne lotnictwo sit lgdowych USA - koncepcja i sposoby uzycia

Podstawowymi dokumentami normatywnymi dotyczacymi bojowego wyko-
rzystania lotnictwa sit ladowych USA sg regulaminy potowe FM-100-5 Opera-
tions (Dziatania bojowe) oraz FM-100-1 Army Aviation Operations (Dziata-
nia bojowe lotnictwa sit lgdowych). W mysl zapisow normatywnych zawartych
w nich lotnictwo sit lgdowych USA obejmuje wszystkie jednostki (zwigzki
taktyczne, oddzialy i pododdziaty) Smigtowcow i samolotow wchodzacych

organicznie w skfad wojsk lgdowych.

Podstawowym wymogiem stawianym lotnictwu sit lgdowych USA jest
zdolno$¢ do dziatan gdziekolwiek na catym Swiecie, w kazdym Srodowisku
geograficznym i w kazdych warunkach. Warunki te obejmujg réwniez dziatania
w trakcie konfliktow zbrojnych oraz operacji innych niz wojna. Przy tak sfor-
mutowanych wymaganiach okreslone zostaty zasady uzycia lotnictwa sit lado-
wych USA.

Do podstawowych zasad jego bojowego wykorzystania, okre$lonych w

wymienionych dokumentach normatywnych, nalezy pie¢ czynnikéw. Sg to:
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* Inicjatywa (Initiative);

» SzybkosC (Agility) dostownie - zwinnosc;
» Glebokos¢ (Depth);

 Synchronizacja (Synchronization);

o Wszechstronno$¢ (Versatility).

Inicjatywa pozwala dowddcy okreSlac warunki walki. Zapewnia mozli-
wos¢ swobody dziatan sit whasnych przy jednoczesnym ograniczaniu takich

mozliwosci przeciwnikowi.

Szybkosc jest rozumiana jako zdolnosc sit whasnych do dziatania szybciej
niz przeciwnik. Uwazana jest za warunek wstepny do uchwycenia i utrzymania
inicjatywy.

Glebokos¢ jest rozumiana jako rozmach dziatan w czasie, przestrzeni,
srodkach i przeznaczeniu (celu). W dziataniach bojowych na przykiad, gtebo-
kosC jest rozumiana jako zdolnos¢ do jednoczesnego wykonywania zadan w
gtebi ugrupowania przeciwnika, w stycznosci z nim oraz we wiasnym obszarze
tytowym. W dziataniach wspierania pokoju, moze to by¢ wykorzystanie w tym
samym czasie Smigtowcow uderzeniowych do prowadzenia rozpoznania, a

Srednich $migtowcdw transportowych do przewozu zaopatrzenia.

Synchronizacja jest rozumiana jako uzycie sit wojskowych w decyduja-

cym czasie i miejscu, w celu osiggniecia maksymalnych efektow.

Wszechstronnosc jest okres$lana jako zdolno$¢ jednostek do realizacji

roznorakich zadan w dynamicznie zmiennych warunkach.

Bardziej szczegotowe sg podstawowe reguty uzycia lotnictwa sit lgdo-
wych wynikajace z ogolnych zasad dziatan sit lgdowych. Doktadnie sg one
opisane w Regulaminie FM 100-1 ,,Army Aviation Operations”. Podstawowe

reguty uzycia sg sformutowane nastepujaco:
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lotnictwo sit lgdowych dziata na lgdowym polu walki;

lotnictwo sit lgdowych rozszerza dziatania w przestrzeni i czasie na kazdym

szczeblu;

lotnictwo sit ladowych realizuje na polu walki zadania bojowe, zabezpiecze-

nia bojowego oraz zabezpieczenia logistycznego;

zadaniem Smigtowcow bojowych jest wykrywanie, meldowanie lub niszcze-

nie sit naziemnych przeciwnika i ich elementow zabezpieczenia;
lotnictwo sit ladowych jest skoncentrowane na szczeblach dywizji i korpusu;

jednostki lotnictwa sit lgdowych sg zintegrowane z jednostkami naziemnymi

szczebla, na ktorym sg wykorzystywane;

czasy planowania dziatan dla lotnictwa sit ladowych i naziemnych elemen-

tow manewrowych sg takie same.

Analiza wskazanej literatury dowodzi, ze zadania lotnictwa sit lgdowych

obejmuja trzy grupy zadan:

1. Grupe zadan bojowych (Combat Missions).

2. Grupe zadan zabezpieczenia bojowego (Combat Support Missions).

3. Grupe zadan zabezpieczenia logistycznego (Combat Service Support Mis-

sions).

Grupa zadan bojowych polega na niszczeniu przeciwnika przez manew-

rowe sity lotnictwa sit lgdowych ogniem bezposrednim, posrednim lub przy

uzyciu precyzyjnych Srodkéw razenia klasy ,,stand off” w ramach dziatan pota-

czonych i obejmuje:

rozpoznanie (Reconnaissance);

ubezpieczenie (Security);

* uderzenia (Attack);
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szturm powietrzny (Air Assault);

dziatania specjalne (Special Operations);

obrone przeciwrakietowg na teatrze (Theater Missile Defense - TMD);

wsparcie ogniem (Support by Fire).

Grupa zadan zabezpieczenia bojowego realizowanych przez lotnictwo sit

ladowych na korzys¢ sit prowadzacych dziatania bojowe obejmuje:

» dowodzenie, ¥3cznos¢ i rozpoznanie (Command, Control, Communications

and Intelligence - CN);
* przerzut drogg powietrzng (Air Movement);
» walke radioelektroniczng (Electronic Warfare - EW);
» walke minowa (Aerial Mine Warfare);
» bojowe poszukiwanie i ratownictwo (Combat Search and Rescue - CSAR);
* stuzby ruchu lotniczego (Air Traffic Services - ATS).

W ramach zabezpieczenia logistycznego, lotnictwo sit lagdowych realizuje

nastepujace zadania:
» ewakuacje rannych i porazonych (Casualty Ewacuation - CASEVAC);
 zabezpieczenie ciggtosci dziatan (Aerial Sustainment).

Lotnictwo sit lgdowych realizujgc zadania bojowe, zabezpieczenia bo-
jowego i logistycznego posiada nastepujgce mozliwosci:
1. Moze prowadzi¢ dziatania w dzien, w nocy i w warunkach ograniczonej wi-

dzialnosci na catym obszarze dziatan bojowych.

2. Moze zwieksza¢ mozliwosci bojowe na teatrze dziatan korpuséw, dywizji lub
brygad czy putkdw, poprzez szybka koncentracje manewrowych sit lotnictwa

sit lgdowych w krytycznym (decydujacym) miejscu i czasie.
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3. Jest w stanie ksztattowa¢ pole walki (Shaping the Battlefield) poprzez do-
starczanie prawie w realnym czasie danych rozpoznawczych na temat potoze-

nia, sktadu sit i zamiarow przeciwnika na catym obszarze dziatan.
4. Wptywa na tempo dziatan sit whasnych i przeciwnika.

5. Moze bra¢ udziat w dziataniach potgczonych lotniczych zespotéw uderze-
niowych (JAAT Operations).

6. Moze obezwiadniac srodki przeciwlotnicze przeciwnika (SEAD).

7. Jest w stanie prowadzi¢ dziatania bojowe powietrze - powietrze (Air Combat

Operations).

Do podstawowych ograniczen w bojowym wykorzystaniu lotnictwa sil

ladowych zalicza sie:

» warunki atmosferyczne i terenowe ograniczajgce mozliwosci obserwacji, wy-
krywania i zwalczania sit i obiektow przeciwnika oraz uzycie statkdw po-

wietrznych;
e ograniczone mozliwosci ochrony rejonéw rozmieszczenia jednostek lotnictwa
sit lagdowych.

Przeprowadzone analizy organizacji lotnictwa sil lgdowych USA wskazu-
ja, ze obejmuje ona ze wzgledu na podporzadkowanie organizacyjne, trzy

rodzaje jednostek:

* jednostki podporzadkowania ponadkorpusnego (Echelon Above Corps
Units);

e jednostki korpusne;
* jednostki dywizyjne.

Podstawowym oddziatem (zwigzkiem taktycznym) lotnictwa sit lgdo-
wych USA jest brygada. W zaleznosci od szczebla organizacyjnego podpo-

rzadkowania oraz skladu zwigzku taktycznego wojsk lgdowych, zadan oraz
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struktur i sprzetu uzbrojenia, brygady lotnictwa sit ladowych sg zréznicowane.

Wyro6zniamy nastepujace rodzaje brygad lotnictwa sit lgdowych:
a) Brygady Teatru Dziatan Wojennych - TDW (Theater Aviation Brigades);
b) Brygady korpusne (Corps Aviation Brigades);
c) Brygady dywizyjne (Division Aviation Brigades):
» dywizji ciezkich (heavy);
* dywizji lekkich (light);
» dywizji powietrzno-desantowych (airborne);
 dywizji powietrzno-szturmowych (air assault).

Zgodnie z zatozeniami dowddztwa Sit Zbrojnych USA brygada lotnictwa
sit lgdowych TDW ma za zadanie wspieraC dziatania jednostek Teatru Dziatan
Wojennych (TDW), korpusdw i dywizji. Brygada realizuje zadania bojowe, za-
bezpieczenia bojowego oraz logistycznego w ramach dziatan potgczonych i so-
juszniczych dziatan potaczonych. Ponadto brygada zabezpieczenia dziatania sit

operacji specjalnych TDW (SOF operations).

Struktura organizacyjna brygady jest uzalezniona od charakteru TDW, na
ktorym dziata. Na podstawie wytycznych dowddcy sit potgczonych (gtéwno-
dowodzgcego na teatrze - CINC) dowodca komponentu ladowego organizuje
brygady w zalezno$ci od realizowanych zadan z pododdziatow Smigtowcow
uderzeniowych, rozpoznawczych, $rednich, transportowych, desantowych, sa-
molotow oraz jednostek zabezpieczenia. Zazwyczaj jednak w sktad brygady lot-
nictwa TDW wechodzi¢ beda: dowodztwo wraz z kompanig dowodzenia, lotni-
czy batalion dowodzenia wyposazony w $migtowce UH - 60 Black Hawk, bata-
lion lotniczy wyposazony w samoloty oraz batalion $rednich smigowcow trans-
portowych CH-47 Chinook oraz jedna grupa stuzby ruchu lotniczego. Do bry-

gady przydzielona jest przez dowddztwo obszaru sit lgdowych teatru, kompania
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inzynieryjno-lotnicza. Przyktadowa strukture brygady przedstawia rys. 13.

-16 samolotow C-12
-16 samolotow C-23

Rys. 13. Wybrane elementy struktury organizacyjnej Brygady Teatru Dziatan
Wojennych (TDW).

Korpusna brygada lotnictwa sit ladowych USA ma za zadanie prowadzic
dziatania uderzeniowe, rozpoznanie, ubezpieczenie, szturm powietrzny, zabez-
pieczenie dowodzenia, przerzut droga powietrzng oraz zabezpiecza¢ stuzby ru-
chu lotniczego na catym obszarze dziatania korpusu. Brygada moze prowadzié
dziatania wedtug planow dowddcy korpusu badz tez moze zostac przekazana w

podporzgdkowanie dowddcy jednej z podlegtych dywizji, ktory otrzyma upraw-
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nienia zarzadzenia operacyjnego (OPCON) w stosunku do brygady korpusnej.
Mozliwe jest takze tworzenie na bazie brygady, sit zadaniowych korpusu badz
wspieranie przez nig korpusnego putku kawalerii pancernej (armored cavalry
regiment - ACR). W korpusach nie posiadajgcych takiego putku brygada lot-
nictwa moze by¢ dowddztwem sit ostony korpusu (covering force headquar-
ters).

Typowa struktura organizacyjna brygady lotnictwa korpusu sit ladowych
obejmuje (rys. 14):

» dowodztwo;
 grupe lotnicza;
* putk Smigtowcdw uderzeniowych.

Grupa lotnicza posiada w swym skfadzie: kompanie dowodzenia, batalion
Smigtowcow desantowych, batalion Smigtowcow dowodzenia, batalion $mi-
glowcow zabezpieczenia bojowego, batalion $migtowcdw transportowych
CH-47, batalion lekkich smigtowcoéw wielozadaniowych oraz przydzielony ba-

talion stuzby ruchu lotniczego.

Putk Smigtowcow uderzeniowych skiada sie z kompanii dowodzenia oraz
trzech bataliondw $migtowcow uderzeniowych AH-64. Dowodztwo zabezpie-
czenia korpusu (COSCOM) przydziela do brygady batalion inzynieryjno-

lotniczy.

Brygady lotnictwa sit lgdowych dywizji realizujg wszystkie zadania bo-
jowe, zabezpieczenia bojowego i logistycznego z wyjatkiem organizacji stuzby
ruchu lotniczego oraz dziatan samolotéw lotnictwa sit ladowych. Podstawowym
zadaniem dywizyjnych brygad lotnictwa jest wykrywanie, powstrzymywanie i
niszczenie przeciwnika w obszarze odpowiedzialnosci dywizji. Zadania te mo-
gq realizowaC samodzielnie badz w ramach tworzonych sit zadaniowych. Bry-

gada musi zapewnic¢ wsparcie dla przydzielonego z wyzszego szczebla lotnic-
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DOWODZTWO

kompania
dowodzenia

PULK
GRUPA SMIGLOWCOW
LOTNICZA UDERZENIOWYCH!
batalion
sSmigtowcow
dowodzenia batalion
24xUH-60+ 15xOH-58C Smigtowcow
batalion uderzeniowych
Smigtowcow 24xXAH-64
desantowych
48xUH-60
batalion kompania

Smigtowcow

dowodzenia
zabezp. bojowego

32xUH-60
batalion
lekkich Smigtowcow LACZNIE:
wielozadaniowych - 72 Smigtowce AH-64
32 $migtowce -101 Smigtowcoéw UH-60
batalion - 64 Smigtowce CH-47D
$migtowcow - 32 lekkie Smigt. wielozad.
transportowych -15 Smigtowcow OH-58C/D(I)
64xCH-47
kompania

dowodzenia

Rys. 14. Wybrane elementy struktury organizacyjnej brygady lotnictwa
korpusu sit lagdowych USA.
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twa sit ladowych w ciagu catej prowadzonej operacji.

8 XOH-58C

LACZNIE:

- 48 sSmigtowcoéw AH-64

- 24 Smigtowce UH-60

- 4 Smigtowce EH-60

- 6 Smigtowcow OH-58C
-16 Smigtowcow OH-58D(I)

Rys. 15. Wybrane elementy struktury organizacyjnej brygady lotnictwa
dywizji ciezkiej USA.

Z przeprowadzonych zadan wynika, ze w zaleznosci od rodzaju i organi-
zacji dywizji sit ladowych zroznicowane sg zadania i struktury organizacyj-
ne oraz uzbrojenie dywizyjnych brygad lotnictwa.

W dywizjach ciezkich podstawowym zadaniem brygady lotnictwa sit Igdo-
wych jest zwalczanie sit pancernych i opancerzonych przeciwnika. W skfad
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brygady wchodzg: kompania dowodzenia, dywizyjny szwadron kawalerii, lot-
niczy batalion zabezpieczenia ogolnego oraz dwa bataliony $migtowcdéw ude-

rzeniowych. Do brygady przydzielany jest lotniczy batalion zabezpieczenia in-
zynieryjno-lotniczego.

Przyktadowg strukture organizacyjng brygady lotnictwa dywizji ciezkiej
USA przedstawia rys. 15.

24 x OH-58D(l) 24 x UH-60 16x0OH-58D(l)
4 x EH-60

8 x OH-58C

LACZNIE:

- 40 Smigtowcow
OH-58D(l)

- 38 Smigtowcoéw UH-60
- 4 Smigtowce EH-60

- 8 Smigtowcow OH-58C

Rys. 16. Wybrane elementy struktury organizacyjnej brygady
lotnictwa dywizji lekkiej USA.
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w dywizjach lekkich podstawowym zadaniem brygady lotnictwa sit lado-
wych, po przebazowaniu do rejonu dziatan gdziekolwiek na Swiecie, jest wy-
Krywanie, powstrzymywanie i niszczenie przeciwnika oraz realizowanie zadan
bojowych, zabezpieczenia bojowego oraz logistycznego na korzysc sit potaczo-
nych. Brygada lotnictwa dywizji lekkiej sktada sie z kompanii dowodzenia, dy-
wizyjnego szwadronu kawalerii, batalionu Smigtowcow desantowych oraz bata-

lionu Smigtowcow uderzeniowych OH-58D(1).

Dowodztwo zabezpieczenia dywizji (DISCOM) przydziela brygadzie kom-
panie inzynieryjno-lotniczg. Przyktadowa struktura organizacyjna brygady lot-

nictwa dywizji lekkiej przedstawionajest narys. 16.

W dywizji powietrzno-desantowej zadania realizowane przez brygade lot-
nictwa sg zblizone do tych, ktore realizuje brygada lotnictwa dywizji lekkiej. W
sktad brygady wchodza: kompania dowodzenia, dywizyjny szwadron kawalerii,

batalion Smigtowcow desantowych oraz batalion smigtowcdw uderzeniowych.

W dywizji powietrzno-szturmowej do gtownych zadan brygady lotnictwa
sit lgdowych nalezy natychmiastowe przebazowanie do rejonu dziatan gdzie-
kolwiek na Swiecie oraz planowanie, koordynacja i prowadzenie dziatan lotni-
czych jako czesci potaczonych dziatan zgrupowania powietrzno-szturmowego.
Dziatania te moga obejmowac wykrywanie, powstrzymanie i niszczenie prze-
ciwnika w ramach operacji sojuszniczych badz operacji wielostronnych. Bryga-
da lotnictwa sit lagdowych dywizji powietrzno-szturmowej posiada w swym
sktadzie: kompanie dowodzenia, szwadron kawalerii, batalion Smigtowcow
transportowych CH-47, trzy bataliony $migtowcéw desantowych, lotniczy bata-
lion dowodzenia oraz trzy bataliony $migtowcow uderzeniowych. Strukture or-

ganizacyjng brygady przedstawia rys. 17.
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32 X OH-58D(l)

Rys. 17. Wybrane elementy struktury organizacyjnej brygady
lotnictwa dywizji powietrzno-szturmowej USA.
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Reasumujac, zakres zadan realizowanych przez lotnictwo sit ladowych Ar-
mii Stanow Zjednoczonych jest bardzo szeroki i obejmuje zadania realizowane
w warunkach konfliktu o matej badz duzej intensywnosci oraz w trakcie opera-
cji innych niz wojna. Analiza dokumentow normatywnych Armii USA oraz
konsultacje prowadzone przez oficeréw Szefostwa Wojsk Aeromobilnych w
trakcie wizyt w Centrum Szkolenia Lotnictwa Sit Ladowych USA w Fort
Rucker AL pozwalajg przypuszczac, ze dalszy rozwoj koncepcji wykorzystania
lotnictwa sit lgdowych USA, determinowany bedzie zwiekszeniem jego mobil-
nosci strategicznej oraz szerszym zaangazowaniem w operacjach utrzymania i

wymuszania pokoju, a takze rozwigzywania kryzysow.

Charakterystycznym trendem jest lansowanie koncepcji prowadzenia gtebo-
kich operacji przy zapewnieniu ciggtosci dziatan bez wzgledu na warunki at-
mosferyczne, klimatyczne i terenowe a takze rozwijanie systemow rozpoznania i

uzbrojenia umozliwiajacych ich realizacje.

5.2. Wspotczesne totnictwo sit tgdowych Niemiec - koncepcja i sposoby uzy-

cia

Podstawowymi dokumentami normatywnymi okreslajgcymi przeznaczenie,
zadania oraz sposoby bojowego uzycia lotnictwa sit ladowych Niemiec sa regu-
laminy: HDv 100/100 Truppenfiihrung (Dowodzenie wojskami) oraz HDv
370/100 Fuhrung und Einsatz der HFigTrp (Dowodzenie i uzycie lotnictwa
sit ladowych).

Lotnictwo sit fgdowych Niemiec od 1 kwietnia 1997 roku, to jest od
chwili utworzenia 1 Brygady Powietrzno-manewrowej zorganizowane jest w
dwie brygady i putk. Taka organizacja jest strukturag przejSciowa lotnictwa sit

ladowych i bedzie obowigzywac co najmniej do roku 2005 tj. do osiagniecia
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60 x PAH-1

DOCELOWO:
- 48 lekkich Smigtowcéw desantowych NH-90
- 2 x 48 Smigtowcow uderzeniowych UH TIGER

Rys. 18. Wybrane elementy struktury organizacyjnej 1 Brygady
Powietrzno-Manewrowej Niemiec.

gotowosci bojowej przez jednostki wyposazone w Smigtowce PAH-2 ,, Tiger”.

Obecnie lotnictwo sit lgdowych Niemiec posiada w swoim skiadzie okoto

627 Smigtowcow zorganizowanych w:
» 1Brygada Powietrzno-manewrowa (Luft Mech Brig 1);
» 3 Brygada Lotnictwa Sit Ladowych (Hftg Brig 3);

 putk sSmigtowcow obrony przeciwpancernej (Pz Abw Hubschr Rgt);
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Osrodek Szkolenia Lotnictwa Sit Lgdowych (H Fig WaS).

- 54 Smigtowce BO-105M 18xBo-105M

Rys. 19. Wybrane elementy struktury organizacyjnej brygady smigtowcow
transportowych Niemiec.

1 Brygada Powietrzno-manewrowa z dowddztwem w Fritzlar skfada sie
obecnie z 16 putku Smigtowcow obrony przeciwpancernej w Celle, 36 putku
smigtowcow obrony przeciwpancernej w Fritzlar, 10 putku lekkich smigtowcow

transportowych w Fassber oraz 400 eskadry rozpoznawczo-tacznikowej w Cott-
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DOWODZTWO

eskadra
dowodzenia
5xBo-105M
GRUPA ZABE(25I§ILIJEF(>:§ENIA eskadra )
zabezpieczenia
LOTNICZA TECHNICZNEGO
eskadra
lotnicza
PO 28xB0-105P tACZNIE:
- 56 Smigtowcow Bo-105P .
/ 1 - 5 $miglowcéw BO-105M
klucz
lotniczy
i 4
L,

N

po 7 X BO-105P

Rys. 20. Wybrane elementy struktury organizacyjnej putku Smigtowcow
obrony przeciwpancernej Niemiec.

bus. Brygada posiada 120 $migtowcow PAH-1, 52 Smigtowce UH-ID oraz 18
Smigtowcow Bo-IOSM. Szczeg6towe struktury organizacyjne przedstawia
rys. 18. Docelowo po wprowadzeniu do uzbrojenia lotnictwa sit lgdowych Nie-
miec $migltowcow PAH-2 , Tiger” oraz NH_90 struktura Brygady Powietrzno-
manewrowej ulegnie nieznacznym zmianom i bedzie ona posiada¢ 48 Smigtow-

cow NH-90 oraz 96 Smigtowcoéw UH , Tiger”.

W skiad 3 Brygady Lotnictwa Sit Lgdowych, podlegtej administracyjnie

Dowodztwu Sit Lagdowych, wchodzg $rednie i lekkie Smigtowce transportowe
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oraz rozpoznawczo-tacznikowe. Brygada realizuje zadania transportu powietrz-

nego na korzys¢ catych sit ladowych. W sktad brygady wchodza (rys. 19):
 dwa putki lekkich Smigtowcdw transportowych, po 52 Smigtowce UH-ID;

o trzy putki Srednich Smigtowcow transportowych, po 32 Smigtowce CH-53G i
6 Smigtowcéw Bo-10SM;

 dodatkowo trzy eskadry smigtowcdow tacznikowych (w czasie pokoju), po 18

Smigtowcdw BO-105M, przy putkach Srednich Smigtowcow transportowych.

W 2 Korpusie Armijnym utrzymywany jest nadal putk $migtowcow obro-

ny przeciwpancernej w sktadzie 60 smigtowcoéw PAH-1 (rys. 20)

W Os$rodku Szkolenia Lotnictwa Sit Ladowych, ktéry podlega Urzedowi
Sit Ladowych znajduje sie dodatkowo 90 Smigtowcow (42 Smigtowce szkolne
»Allouette IF, 15 PAH-1, 20 UH-ID, 12 CH-53G, 1Bo-105M).

Wedtug wymienionych na wstepie rozdziatu dokumentow normatywnych
lotnictwo sit lgdowych Niemiec (Heeresfliegertruppe) realizuje nastepujace

zadania:

* zabezpieczenie dowodzenia (Fihrung);
 rozpoznanie (Aufklarung);

« zabezpieczenie bojowe (Kampfunterstiitzung);

* transport powietrzny (Luftbewegliche Transport).

Do najbardziej znaczacych zadan realizowanych w ramach zabezpie-
czenia bojowego nalezy obrona przeciwpancerna z powietrza (Panzerab-
wehr aus der Luft). Realizowana jest ona przez Smigtowce przeciwpancerne,
ktore w kazdym rodzaju dziatan taktycznych sit ladowych wzmacnia obrone
przeciwpancerng walczacych wojsk. Zadania obrony przeciwpancernej realizo-

wane sg zawsze w Scistym wspotdziataniu z jednostkami naziemnymi, chociaz
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w sytuacjach kryzysowych $migtowce moga prowadzi¢ dziatania przeciwpan-
cerne samodzielnie. Zazwyczaj eskadry SmigltowcOw przeciwpancernych sg
przydzielane do dywizji, a te przydzielajg klucze Smigtowcow brygadom. Idee
realizacji zadan przeciwpancernych przedstawia rys. 21.

W przypadku wykorzystywania Smigtowcdéw w dziataniach powietrzno-
szturmowych tub szturmowo-desantowych (Luftlandoperationen) bedg one
realizowaC zadania przewozu rzutu naziemnego, ostony ugrupowania oraz
wsparcia dziatan rzutu naziemnego. Przyktadowe wykorzystanie sit w dziata-

niach powietrzno-szturmowych przedstawia rys. 22.

Transport wojsk, srodkow materiatowych oraz rannych, realizowany jest
przez sity lotnictwa sit lgdowych na odlegtosci nie mniejsze niz 100 km. W
przypadku transportu rannych, transport Smigtowcowy na odlegtosci powyzej

100 kilometrdw, jest najszybszym srodkiem transportu.

Reasumujac, analiza dokumentéw koncepcyjnych Ministerstwa Obrony
Niemiec oraz konsuttacje prowadzone w trakcie wizyt w Akademii Dowo-
dzenia Bundeswehry w Hamburgu, wskazujg na jakosciowy charakter zmian
zachodzacy w lotnictwie sit ladowych Niemiec. W wyniku decyzji o wprowa-
dzeniu do uzbrojenia Smigtowcdéw PAH-2 , Tiger” oraz NH-90 sity lagdowe uzy-
skajg mozliwos¢ prowadzenia gtebokich operacji w wymiarze powietrzno-
ladowym przy uzyciu organicznych Srodkow walki. Juz obecnie powoduje to
przewarto$ciowania w koncepcjach operacyjnego uzycia lotnictwa sit ladowych
I coraz szersze lansowanie pojecia Luftmechanisierung (mechanizacji po-
wietrznej), czyli de facto implementacji na gruncie niemieckim, rozwigzan

amerykanskich.
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5.3. Wspotczesne lotnictwo sit tgdowych innych panstw NATO

Analiza wspotczesnych rozwigzan strukturalnych i funkcjonalnych lotnictwa
sit ladowych pozostatych panstw NATO wskazuje na powazne zréznicowanie w
poszczegolnych krajach cztonkowskich Sojuszu. Najmniejsze zmiany nastapity
w strukturach organizacyjnych lotnictwa sit ladowych, stad tez beda one oma-
wiane tylko wtedy, gdy ulegng radykalnym zmianom. Powazne przewartoscio-
wania majg miejsce w koncepcjach wykorzystania lotnictwa sit lgdowych w po-
szczegolnych panstwach i w skali Sojuszu, a takze w uzbrojeniu i wyposazeniu
lotnictwa sit ladowych.

Wietka Brytania

Lotnictwo sit fgdowych Wietkiej Brytanii obejmuje tgcznie pie¢ putkow
sSmigtowcow: dwa putki Smigtowcow uderzeniowych, dwa putki $Smigtowcow
jednostek powietrzno-manewrowych oraz jeden putk Smigtowcow wsparcia. Po-
siadajg one tacznie 154 Smigtowce typu SA-344 oraz 116 Smigtowcow ,,Lynx”
wersji AH-1/7/9. Duza role w dziataniach sit ladowych odgrywajg smigtowce
transportowe pozostajagce w strukturach organizacyjnych Krolewskich Sit Po-
wietrznych (RAF).

Na poczatku tat 90-tych podjeto przygotowania do wprowadzenia do
uzbrojenia totnictwa sit tgdowych wyspecjatizowanych smigtowcow uderze-
niowych. W wyniku rozstrzygnietego konkursu zrezygnowano z udziatu w pro-
gramie europejskim ,, TIGER” i zdecydowano o licencyjnej produkcji Smigtowca
AJH-64 ,,Apache” wersji LONGBOW. Docelowo do uzbrojenia lotnictwa sit la-
dowych Wielkiej Brytanii ma wejs¢ 67 Smigtowcow WAH-64D ,,Apache” (We-
stland AH-64D). Konsultacje prowadzone w ramach udziatu oficerow Wy-

dziatu WLOP w Joint Warfare Course w Danii w listopadzie 1998 roku,
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wskazujg na rysujace sie w Wielkiej Brytanii tendencje wykorzystywania smi-
glowcow WAH-64D nie tylko przez sity ladowe, ale réwniez przez piechote
morska oraz sity powietrzne. Rozwijane sg takze koncepcje uzycia $migtowcdow
lotnictwa sit ladowych w operacjach innych niz wojna, miedzy innymi do ewa-
kuacji 0séb cywilnych z rejonéw objetych konfliktem.

Jako jedno z nielicznych panstw Sojuszu Wielka Brytania rozwaza i
przygotowuje sie do samodzielnego prowadzenia dziatarn bojowych i niebo-
jowych na obszarach zainteresowania w skali globalnej, tam gdzie wymagajg
tego interesy Korony Brytyjskiej. Uwarunkowania te w znaczacy sposob wpty-

wajg na koncepcje szkolenia, wyposazenia oraz wykorzystania lotnictwa sit la-
dowych.

W latach 90-tych lotnictwo sit lgdowych Wielkiej Brytanii zostato wyko-
rzystane miedzy innymi: podczas wojny w Zatoce Perskiej, w operacji ochrony
Kurdow w pétnocnym Iraku oraz ewakuacji obywateli brytyjskich w Kongo.

Doswiadczenia tam zdobyte wykorzystywane sg na biezgco w szkoleniu wojsk.

Francja

Podobnie jak Wielka Brytania, Francja jest przygotowana do prowa-
dzenia samodzielnych dziatan poza strukturami NATO, co determinuje or-
ganizacje oraz wyposazenie lotnictwa sit lgdowych. Jednostki lotnictwa sit la-
dowych pozostajg w podporzgdkowaniu centralnym i wchodzg w sktad Sit
Szybkiego Reagowania oraz brygady powietrzno-manewrowej. W Sitach Szyb-
kiego Reagowania w skiad dywizji powietrzno-manewrowej wchodzg trzy
putki Smigtowcoéw bojowych oraz jeden samodzielny putk Smigtowcow.
tacznie dywizja posiada 234 Smigtowce, w tym: 62 Smigtowce SA-330, 90
Smigtowcow SA-342 HOT, 20 smigtowcow AS-532 oraz 62 Smigtowce SA-
341.
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Brygada Powietrzno-manewrowa posiada w swym skiadzie dwa putki
smigtowcdw bojowych, tacznie 94 Smigtowce, w tym: 26 Smigtowcow SA-330,
48 smigtowcow SA-342 HOT i 20 smigtowcow SA-341.

Podporzadkowanie jednostek lotnictwa sit ladowych jest zoptymalizo-
wane dla ich natychmiastowego uzycia poza terytorium Francji w ramach
Sit Szybkiego Reagowania. Analiza rozwigzan organizacyjno-funkcjonalnych
oddziatéw lotnictwa sit ladowych wykazuje duze rozwiniecie organicznych sit
logistycznego zabezpieczenia, co pozwala na zapewnienie duzej autonomiczno-

sci w prowadzeniu dziatan bojowych.

Istotne znaczenie w dziataniach lotnictwa sit lagdowych Francji przykta-
da sie do zapewnienia petnej informacji rozpoznawczej jednostkom smi-
gtowcow. Na poczatku lat 90-tych przeprowadzono proby z powietrznym (Smi-
gtowcowym) systemem rozpoznania i dowodzenia ORCHIDEE oraz jego roz-
winieciem - systemem HORIZON. W wyniku pozytywnych doswiadczen z wy-
korzystaniem systemu do wykrywania celéw naziemnych i naprowadzania $mi-
glowcoéw podczas wojny w Zatoce Perskiej, zdecydowano o wprowadzeniu
systemu HORIZON do uzbrojenia lotnictwa sit lagdowych Francji. Obecnie po-
siada ono 2 sSmigtowce AS-532 systemu HORIZON. Docelowo za$, do konca

1999 roku ma posiadac szesc.

Od poczatku przysziego dziesieciolecia (orientacyjnie ok. roku 2003 -
2005) ma rozpoczaé sie wprowadzanie do uzbrojenia Smigtowcow uderzenio-
wych HAC i HACP ,,Tigre”. Pozwoli to na uzyskanie mozliwosci prowadzenia
dziatan w glebi ugrupowania bojowego przeciwnika przez calg dobe, bez
wzgledu na warunki atmosferyczne i terenowe oraz w konflikcie o duzej inten-

Sywnosci.
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Wiochy

Od poczatku lat 90-tych lotnictwo sit ladowych Wioch obejmuje trzy
putki Smigtowcow wchodzace organizacyjnie w skiad korpuséw armijnych,
grupe Smigtowcow centralnego podporzadkowania, a takze eskadry Smigtow-
cOw obrony terytorialnej.

W skiad grupy $migtowcow wchodza trzy dywizjony Smigtowcdw oraz dy-
wizjon lekkich samolotow. Natomiast pododdziaty lotnictwa sit lgdowych obro-

ny terytorialnej obejmujgtgcznie szesc eskadr.

Lotnictwo sit ladowych Wioch posiada tacznie 45 Smigtowcow uderze-
niowych A-129 ,Mangusta”, 89 smigtowcéw desantowych A-109 i AB-206
oraz 38 Smigtowcow transportowych CH-47C, a ponadto 164 innych Smigtow-
cow wielozadaniowych typu: AB-205, 206, 212 i 412.

Wiochy jako jeden z nielicznych krajow NATO rozwinety i produkuja
wyspecjalizowane Smigtowce uderzeniowe (A-129 ,,Mangusta”), co zapewnia
ich sitom lgdowym mozliwos$¢ prowadzenia dziatan w glebi ugrupowania bojo-

wego przeciwnika.

Grecja

Lotnictwo sit lgdowych Grecji sktada sie z trzech batalionéw lotnictwa
(w tym jeden uderzeniowy) oraz samodzielnej kompanii lotniczej. tacznie w
uzbrojeniu znajduje sie 20 Smigtowcow uderzeniowych AH-64 , Apache”, 9
Smigtowcow transportowych CH-47D, 73 Smigtowce wielozadaniowe UH-IH

oraz 34 Smigtowce AB-205.

Podkreslenia wymaga fakt posiadania przez Grecje batalionu ciezkich
Smigtowcow uderzeniowych AH-64 , Apache”, co umozliwia prowadzenie

dziatan w ciggu catej doby i we wszystkich warunkach atmosferycznych.
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Belgia i Dania

Lotnictwo sit lgdowych Belgii zorganizowane jest w grupe lotnictwa lek-
kiego w skladzie dwdéch bataliondw $migtowcdw przeciwpancernych oraz jed-
nego batalionu Smigtowcow obserwacyjnych. tacznie lotnictwo sit lgdowych
Belgii posiada 78 Smigtowcow, w tym: 28 Smigtowcow A-109BA, 18 Smigtow-
cow  A-109A oraz 32 Smigtowce SA-318.

Lotnictwo sit lagdowych Danii obejmuje kompanie Smigtowcow przeciw-
pancernych oraz pluton smigtowcdw rozpoznawczych. tacznie posiada 12 Smi-
gtowcow przeciwpancernych AS-550C ,,Fennec” oraz 13 Smigtowcdw wieloza-

daniowych i rozpoznawczych H-500H i OH-6 ,,Cayuse”.

Zarowno lotnictwo sit lgdowych Belgii jak i Danii moga realizowa¢ zada-
nia bojowe jedynie znad wiasnego terytorium, w dzien, w sprzyjajacych warun-
kach atmosferycznych. Kraje te nie planujg radykalnych zmian w wyposazeniu
wiasnego lotnictwa sit lagdowych. Rozwazana jest natomiast modernizacja
sprzetu pozwalajgca na prowadzenie dziatan w nocy i w trudnych warunkach
atmosferycznych.

Holandia

W sitach zbrojnych Holandii wigczono posiadane $Smigtowce lotnictwa
sit lgdowych w struktury organizacyjne brygady powietrzno-manewrowej i
sit powietrznych, co spowodowato formalny zanik struktur organizacyjnych
lotnictwa sit ladowych. Obecnie w brygadzie znajduje sie 12 $migtowcow AH-
64 ,,Apache” oraz 13 Smigtowcow CH-47D ,,Chinook”, a w sitach powietrznych
17 Smigtowcow AS-532. Od konca 1998 roku planowana jest dostawa 30 Smi-

gtowcdéw AH-64 ,.tongbow Apache”.

Lotnictwo sit lgdowych Holandii posiada najbardziej nowoczesny sprzet
i uzbrojenie w skali Sojuszu. Wiekszos¢ sprzetu pochodzi z dostaw w latach
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1995 - 1996. Struktury organizacyjne zoptymalizowane sg do wykorzystania
catosci posiadanych sit w ramach Korpusu Szybkiego Reagowania NATO. Smi-
gtowce moga dziataC we wszystkich warunkach atmosferycznych, takze w glebi

ugrupowania bojowego przeciwnika.

Reasumujac, lotnictwo sit lgdowych wiekszosci panstw NATO w latach 90-
tych przezywa okres znacznych zmian jakosciowych. Ponad potowa panstw
cztonkowskich posiada badZ wprowadza do uzbrojenia wyspecjalizowane $mi-
glowce uderzeniowe oraz transportowo-desantowe. Rozwijane sg systemy roz-
poznania i dowodzenia lotnictwa sit lgdowych, takie jak: ISTARS, HORIZON
czy ASTOR.

Przewartosciowaniom ulega tez filozofia uzycia sSmigtowcow. Analiza
dokumentoéw normatywnych i opracowan koncepcyjnych Sojuszu pozwala na
sformutowanie wniosku o odchodzeniu od wykorzystania wydzielonych sit lot-
nictwa sit lgdowych w ramach dziatan narodowych zwigzkéw operacyjno-
taktycznych, na rzecz tworzenia sojuszniczych badz wielonarodowych sit zada-
niowych posiadajacych integralne jednostki lotnictwa sit ladowych, o strukturze

I wyposazeniu zaleznym od potrzeb w konkretnej sytuacji.
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ZAKONCZENIE

WspotczesSnie zaklada sie, ze bedzie rosta ranga powietrznego wymiaru
dziatan wojennych. W coraz szerszym zakresie zapewnia ten wymiar dziatan
lotnictwo sit lgdowych, ktére moze realizowac bardzo szeroki wachlarz zadan.
W panstwach NATO, a szczegoblnie w USA, ten rodzaj wojsk lgdowych rozwija

sie bardzo dynamicznie.

Dostosowywanie Wojska Polskiego do standardow i wymagan NATO wy-
maga poznania obowigzujacych w Sojuszu wymagan i zasad uzycia wojsk. Ni-
niejsze studium operacyjne jest wyjsciem naprzeciw tym potrzebom. Przepro-
wadzone badania pozwolity nie tylko ustali¢ wiasciwosci oraz prawidtowosci
powstania i rozwoju lotnictwa sit ladowych, ale rowniez pozwolity okresli¢ za-
sady uzycia i dowodzenia ustalone dokumentami normatywnymi jednakowymi
dla wszystkich panstw Sojuszu.

Badania dowiodly réwniez, ze w poszczegolnych panstwach NATO obo-
wigzujg rézne rozwiazania strukturalno-organizacyjne, rézny jest tez poziom

ilosciowy i jakosciowy lotnictwa sit ladowych.

Niniejsze studium jest podstawg wyjsciowg do przeprowadzenia badan doty-

czacych kierunkow rozwoju polskiego lotnictwa sit Ilgdowych.

Poniewaz lotnictwo sit lgdowych panstw NATO dynamicznie sie rozwija, to
koniecznym bedzie kontynuowanie badan, bowiem treSci przedstawione w ni-
niejszej pracy naukowo-badawczej nie stanowig wszechstronnego naswietlenia

tej problematyki. Mogajednak stanowi¢ wieloaspektowa podstawe do dalszych

analiz, poréwnan i ustalen.
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