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Orientacja topograficzcna w marszu

Bron jadrowa, ktérg z racji niszczycielskiej potencji trudno okresla¢
mianem broni, wprowadzita nieodwracalne zmiany w sztuce wojennej.
Mimo najuroczystszych paktéw, zakazéw i uméw miedzynarodowych, do-
kad istniejg armie, sSwiat nie powréci do regut wojny sprzed hekatomby
Hiroszimy i Nagasaki. Zagrc~zenie jadrowe, nawet przy istnieniu klauzul
zakazu uzycia tej broni, wyciska i bedzie wyciskato swe pietno na cato-
ksztalcie przygotowan i prowadzeniu dziatann bojowych.

Parametry ruchu wojsk w v/ojnie jadrowej lub w warunkach zagro-
zenia jgdrowego sa dyktowane nie tylko rewolucyjnym skokiem rozwo-
jowym mocy ogniowej, lecz takze wynikami szybkiego rozwoju techniki
1 motoryzacji. Wspétczesne armie zdecydowanie i w catosci przeniosty
swoj ruch z nég na kota, g;gsienice i skrzydta. W tej sytuacji wszelki
ruch jednostek musi by¢ zorientowany terenowo w kazdym czasie. Pod-
oddziaty i oddziaty, ktére utracity orientacje, stajg sie bezuzyteczne, nie-
kiedy nawet na, dtugi czas po jej odzyskaniu. Historia zna wiele takich
wypadkéw, kiedy kolumna po krotkim biadzeniu chciata wejs¢ na na-
kazang marszrute, lecz niestety — maszerujace nastepne jednostki nie
mogtly dla mej znalez¢ miejsca we wilasnych szykach marszowych.

Znaczenie orientacji topograficznej stato sie dzi$ tak istotne, a przy
tym tak ztozotie, ze uznano za stosowne wyposazy¢ wojska ladowe w przy-
rzady nawigacyjne. Na wozach szitabowych i innych samochodach mon-
tuje sie wiec takie urzadzenia, jak girokompasy, zestawy nawigacyjne
i autotopografy réznych typéw i rodzajow.

Niewagtpliwie ruch jednostek tytowych pod wzgledem orientacji topo-
graficznej nalezy z zasady do trudniejszych. Zazwyczaj brak tu specjal-
nej stuzby regulacji ruchu, szczegdlnie na nizszych szczeblach, rzadko
tez mozna liczy¢ na autotopografy tub inne Srodki nawigacji naziemnej,
clioc zaopatrzenie przeciez musi dotrze¢ w odpowiednim czasie wszedzie
tam, gdzie znajduja sie choc¢by najmniejsze jednostki wojskowe. Wiado-
mo bez zaopatrzenia trudno moéwi¢ o dziataniu.



PSYCHOLOGICZNE ASPEKTY OIllENTACJI TOPOGRAFICZNEJ

Niezwykle istotne, a tak mato doceniano i w ogéle naukowo nie opra-
cowane, sg psychiczne aspekty orientacji. Jak sie czuje zoinierz w strefie
walki, jak wptywa na jego wole dziatania Swiadomos¢, ze nie wie, gdzie
jest, W7 ktorym kierunku ma jechac i gdzie zajedzie, to sytuacje, w kto-
rych wypatruje sie niebezpieczenstw” z kazdego kierunku i odlegtosci,
szczegllnie w nocy. Doswiadczenia wojen i ¢wiczen terenow”ych dowodza,
ze sztab lub dowddca, ktéry utraci orientacje, niemal automatycznie traci
autorytet zai-6wno u podwladnych, Jak i u przetozonych. Biadzenie od-
dziatu jest zazwyczaj tani.vo odczuwalne nawet prz--: najnizszycli pod-
wiadnych i dtugo przez nich pamietane.

Stv7ierclzono, ze niekiedy sama tylko $wiadomos¢é ogromnej odpowie-
dzialnosci za doprowadzenie kolumny do Wyznaczonego miejsca na’ tyle
zaktéca prawidlowos¢ myslenia, ze juz na samym poczatku robi sie roz-
nego rodzaju kardynalne btedy. Wystepuje w takich wypadkach prze-
mozna tendencja do przerzucania odpowiedzialnosci Jia cokolwiek i na
kogokolwiek. Wymkii z tego wniosek, ze cel szkolenia w tym zakresie
powinien zaktada¢ wyksztaiconic u szkolonego nie tylko umiejetnosci, ale
i Swiadomosci, ze majac odpowiednig mape i kompas nie utraci sie orien-
tacji lub tez ze bardzo szybko sie jg odzyska.

Takiego celu nie mozna jednak osiggna¢ tylko przez sam wyktad. Ko-
sueczne jest tu wyrabianie nawykow prze?: okresowe treningi, co mozna
osiggna¢ korzystajac z kazdego wyjazrdu w teren, na wszelkie éw*iczeRia
terenowe.

Jesli juz mowa o szkoleniu, warto zauwazy¢, ze orientacja topogra-
ficzna io specyficzna umiejetnos¢, umiejetnos¢ obowigzujaca kazdego zot-
nierza, od szeregowca do generata, kazdy rodzaj wojsk i specjalnosci,
czolgiste, pilota, kucharza i kapelana, czego nie mozna powiedzie¢ o ta-
kiej umiejetnosci, jak np. strzelanie z dziat, prowadzenie czotgu, zatoze-
nie miny czy innych tego typu.

ELEMENTY SKLADOWE ORIENTACJI TOPOGRAFICZNEJ

Teoretycznie orientacja topograficzna jest bardzo prosta. Opiera sie
prze lez na dwéch zasadniczych elementach: odlegtosci i kierunku.
W praktyce, ze wzgledu na szybkos¢ dziatan, celowag dezorientacje i dezin-
formacje stosowana przez przeciwniiia oraz inne przyczyny, orientacja
topograficzna staje sie ztozong i nabiera szczegdlnego znaczenia.

Orientacje topograficzna mozna dla celéw dydaktycznych roztozy¢
un nastepujace skladowe;

- - topograficzne przygoiuwanie marszu;'

- - utrzymanie orientacji w czasie marszu;

-- odzyskanie utraconej orientacji topograficznej.

Topograficzne przygotowanie marszu obejmuje: a) dobi skali i ro-

dzaju mapy, wybor odpowiedniego samochodu i sprawdzenie kompasu,
0) <x;ene,mapy, c) opracov.'anie topograficzne marszruty na mapie.



Skala mapy powinna by¢ taka, aby konieczna ilos¢ map pozwalata
na wzglednie wygodne operowanie nimi w ograniczonej przestrzeni ka-
biny kierowcy. 1lo$¢ informacji przekazywanej w formie znakéw topo-
graficznych i ii-mych napiséw na mapie powinna byt adekwatna do pred-
kosci zamierzonego ruchu (np. przy predkosci 40 km/godz, nie bedziemy
w stanie wchtong¢ dawki informacji przekazywanej trescia mapy w skali
1:25000 i poréwnac tej tresci z rzeczywistoscig terenowg). Optymalnag,
skale mozna pod tym wzgledem okresli¢ za pomoca empirycznego wzoru;
skala mapy — 5000 X predko$¢ ruchu w km/godz., z ktérego dla ruchu
pieszego otrzymamy skale 1:25 000, a dla ruchu samochodowego o pred-
kosci zamierzonej np. 45 km otrzymamy po zaokragleniu skale mapy
1 :200 000.

Rodzaj mapy okreslany jest przewidywanymi warunkami marszu.
Wyboru mozemy dokonaé¢ z nastepujacych map, jakimi dysponuje stuzba
topograficzna: mapy topograficzne, mapy drdég i mostéw, mapy samo-
chodowe, mapy przeszkéd terenowych lub mapy przejezdnosci terenu.
W zaleznosci od sytuacji i konkretnych potrzeb stuzba topograficzna mo-
ze wykona¢ inne mapy specjalne o tresci skiadajgcej sie z nadruku ele-
mentéow wymienionych rodzajéw map oraz danych rozpoznania rodza-
jow wojsk i stuzb (najczesciej z topograficznego rozpoznania powietrz-
nego).

9 %Nybér odpowiedniego samochodu sprowadza sie w zasadzie do
wybrania takiego samochodu, ktéry ma licznik kilometrowy wskazujgcy
rowniez i setki metréow. Jest to bardzo istotny element. Przypomnijmy
sobie: orientacja to odlegtos¢ -f- kierunek. Oczywiste jest, ze w czasie woj-
ny dysponowa¢ bedziemy réznymi samochodami. Warto tez zanotowac
sobie, ze samochody liniowe z zaopatrzenia krajowego maja liczniki wska-
zujgce tylko kilometry (!). Licznik taki pozwala nam okresli¢ odlegtosé
z doktadnoscia blisko 2000 m. Ruszajac z miejsca nie wiemy przeciez, czy
po Kilku metrach wyskoczy nam na liczniku nastepna cyfra kolejnego
kilometra, czy tez nastgpi to po przejechaniu np. 990 m. Na koncu prze-
bytego odcinka podobnie nie bedziemy wiedzie¢, czy zatrzymaliSmy sie
na pierwszych metrach po ukazaniu sie ,cyfry wskazujgcej tylko Kilo-
metry, czy tez na 999 metrze. Maksymalny blad okreslenia odlegtosci za
pomoca takiego licznika kilom' 'nowego moze wiec wynosi¢ do 1999 m.
Taka doktadnos¢ jest nie do przyjecia w orientacji topograficznej. Warto
zauwazy¢, ze wiasciwy licznik kilometrowy w samochodzie to w istocie
niemal potowa tak kosztownego i potrzebnego w orientacji przyrzadu,
jak skomplikowany autotopograf.

Przygotowanie kompasu sprowadza sie do koi' roli jego sprawnosci
oraz naswietlenia w Wrypadku przewidzianego marszu w nocy. Pamietaé
nalezy, ze brak kompasu niezwykle utrudnia prawidtowe Kkorzystani
.mapy. Kompas to przyrzad umozliwiajacy utrzymanie drugiego elemen-
tu orientacji — kierunku. Kompas spetnia tu te same funkcje, co giro-
kompas w autotopografie.

Przygotowanie i ocena mapy sa doskonale oméwione w podre/n""' ¥
~rerenoznawstwo” (MON, Warszawa 1965, str. 175—184).

Opracowanie topograficzne marszruty na mapie polega na odpc
nim jej podkolorowaniu, zazn'czeniu odcinkéw trudnych dla oriei
wyborze obiektow orientacyjnych (gtéwnie liniowych, a nie punktowych)



oraz wypisaniu odlogtosci miedzy obiektami orientacyjnymi i wielkosci
azymutéw magnetycznych tych odcinkéw marszruty, na 1'térych orienta-
cja moze by¢ tatwo utracona. Liczby odlegtosci miedzy' obiektami orien-
tacyjnytrd wypisane w setkach metréw iisytuownie sie w ten sposob aby
mozna byto nad nimi wypisa¢ kcncowlcg stanu iiczniui kllometrov/ego
nie zamazujac przy tym istotnej tresci mapy.

Utrzymanie orientacji w czasie marszu v/ymagu przyjecia zasady, ze
Kd.zdj, wéz Dojowy stanowi integralng jednostke w orientacji topogra-
iicznej._ Kazdy w06z powinien by¢ przygotowany do natychmiastowego
przejecia prowadzenia kolumny” lub wykonania .samodzielnego marszu do
ncxkaz.anego rejonu, a wiec jego zatloga powinna w kazdvni momencie
zna¢ swoje potozenie. Takie ujecie wymaga pewuavch zmian v wst™mL"
zaopatrzenia mapy. Chodzi tu o to, aby kazdy wojskowy pojazd me-
chaniczny wyposazony byt w mape o matej skali, najlepiej w mape sa-
mochodowa o skali 1:510000 lub 1:1 000 000. Koszt takiego przedsie-
wziecia w zasadzie niewielki, a korzysci w ta-zygotowaniu, cruanizacji
I wykonaniu marszu przy: wtasciwym korzystaniu z tych map olbrzy-
mie. Chodzi tu takze o to. aby kieiowcy pojazdow szkoleni byli iako oew-
nego rodzaju przewodnicy terenowd. W kazdym razie powinni ¢ni d¢brze
opanowa¢ umiejetnos¢ orientacji topograficznej. Negujacych stusznos¢ po-
wyzszego nama.Mvuam do wymiany pogladow na len temat z tymi, ktorzy
ia dtuzszych trasacli z wkasnych samochodéw.

Istota utrzymania orientacji w podstawowej wiekszosci wwpadkow
sprov/odza sie do nastepujacych czynnosci:

1 na dokladnie ustalonym (zidentyfikowanym w terenie i na mapie)
wyraznym punkcie terenowym wypisa¢ na mapie stan licznika (ww'star-
czy dwucyfrowa koricowka kilometrow i cyfra setek metrow);

2 S$ledzie nastepny obiekt orientacyjny zaznaczony na mapie a lu)
jego zidentyfikowaniu \rypk:m stan licznika jak wvzej;

N 3. przeprowadza¢ wyrp.vkowa kontrole trasy przejazdu (dobrze wy-
szKoiony w orientacji i.inika ciggtego poréwnywania mapy z terenem).
Kolejnos¢ czynnosci tak;ej kontroli powinna przebiega¢ c | licznika do
mapy (ustalenie punktu lub- rejonu) i stad — do poréwnania z terenem,

...ardzO rzadko odwrotnie. W ten sposéb ograniczamy obszar percepCJl do
malegc vvyclnka mapy i uzyskujemy szy'bka kontrole. .

Nalezy zwTOci¢ uwage, ze caia orientacja opiera sie w tvm wj™padku
(w ruchu) tylko na jernym z elementéw .skladowych orientacji topogra-
:ficznej — na odleglosci. Powyzsza jeszcze bardziej podkresla znaczenk'
wlascivvego licznika Jatnmetrow. Wiadomo pmeciez, ze kompasem moze-
my sie posiugiwi.'c dopiero w odlegitosci 15 ci’>50 m od mas metalowych
w rodzaju pojazdéw wojskowych, z kompasu korzysta sie w podan-gj ¢sy-
tuacji w wypadkach por -aznych watpliwosci tub po utraceniu orlentaCJl
0 czym ponizej.

Odzyskanie iitniixmej orientacji mo-zc nastqplc przy posHkowamu
sie nasigpujacymi zasadami:

a) zaczyna¢ dziatalno:::¢ dia odzyskania orientacji od zorlentowanla
m.apy, ktéra w czasie jazdy powinna by¢ zawrze zorientowana,;

b) ograniczy¢ powierzchnie analizy tresci mapy, w czym moze nam
poméc licznik' kilometréy/ i okreslony w przybllzenlu ogolny klerunek
wykonanego rcharu- u: .



C) opiorac sie przede wszystkim na obiektach liniowych, a nie punk-
towycii, ktére zazwyczaj tatwo jest zniszczyé, zmieni¢ lub przestawic.

Procedura (Kfzyskiwania orientacji topograficznej moze przebiegac
nastepujaco:

1 czynnosci pizygotowawcze wykonywane w czasie jazdy powinny
rgianiczy¢ przestrzen identyfikacji obielctow zaréwno w odlegtosci, jak
i Jderunku. W tym celu wykreSlamy na mapie najbardziej prawdopo-
dobny ogdlny kierunek wykonanego marszu. Na wykreslonej"” prostej zaz-
naczamy cyrklem lub odrecznie luk o promieniu odpowiadajgcym odleg-
tosci (w skali mapy) przebytej od znanego i opisanego stanem licznika
obiektu. Inaczej moéwigc, odlegtos¢ ta (lub promien w skali mapy) to
réznica, miedzy zapisem na mapie stanu licznika przy znanym i ozna-
czonym na mapie obiekcie orientacyjnym a aktualnym odczytem wskazy-
wanym przez licznik kilometréw, Czasami juz tylko ta czynnos$¢ pozwala
na okr eSlenie swojego potozenia na mapie;

2 czynnosci zasadnicze polegajag na identyfikacji kierunkéw (azy-
Jiiuiow) Jzeczywistego kierunku drogi w terenie z odpowiednim kierun-
kiem (znakimn umownym drogi) na mapie. Czynnosci tej nie mozemy
wykona¢ w samoctiodzie, jako ze kompas nie wskaze nam wilasciwego
azymutu. Nalezy zatem zatrzymaé¢ samodiod, oddali¢ sie wzdtuz drogi na

Sb m od samochodu (lub obiektéw majacych wplyyw/ na igte magne-
tyczng), a nastep.nie zmierzy¢ rzeczywisty azymut drogi i odszuka¢ na
mapie droge biegnaca pod takim samym azymutem. Czynnosci przygoto-
wawcze i zasiidnicze powinny nam wystarczy¢ do odzyskania orientacji.
Czynnos¢ identyfikacji kierunkéw, czyli okreslenia, na jakim odcinku
drogi w danym momencie sie znajdujemy, wykonuje sie juz w kabinie
kierowcy w czasie jazdy.

Przypomnijmy sobie, ze przygotowanie topograficzne marszu zakila-
dato opisanie na mapie wielkosci azymutéw magnetycznycti tych odcin-
kéw marsza-uty, na ktérych orientacja moze by¢ tatwo utracona. Niekiedy
zatem moze wystarczy¢ tylko poréwnanie wielkosci liczbowej azymutu
wy pisailego z pomierzonym.

Jezeli w dalszym ciggu me odzyskamy orientacji, to w zasadzie na
skutek mozliwych dwu przyczyn:

1 jedziemy droga, ktérej nie ma na mapie;
2 popetniamy bitad w pomiarze kierunku lub odlegtosci albo tez
w pomiarze kierunku i odlegtosci.

W pierwszym wypadku po stwierdzeniu aktualnosci mapy (czynnosc¢
te wykonuje sie w ramach oceny mapy) i przyblizonego wieku drogi, na
ktorej sie znajdujemy, okreslamy, czy droga ta powinna sie znajdowacd
na mapie. Jezeli tak, to przyczyna nieodzyskaiiia orientacji lezy w punk-
cie drugim. Jezeli stwierdzamy, ze drogi tej nie ma na mapie (mape wy-
konano wczesniej nim wybudowano droge), to dedukujemy z tresci mapy,
co dana droga tgczy idokad moze prowadzi¢, i na tej podstawie decydu-
jemy o sposobie dalszego wykonywania maiszu, czy jecha¢ do wydedu-
kowanego punktu, gdzie zaklada sie wejscie na nakazang marszimte, czy
tez zawroci¢ do ostatniego zidentyfikowanego obiektu orientacj®jnego.

Jezeli popetniono btad w pomiarach i trudno go odszukaé¢, nalezy
zastosowaé nastepujacy sposob;



a) zatrzymaé¢ samochod i oddali¢ sie po osi drogi na odpowiedniag
odlegtos;

b) roztozy¢ na poboczu jezdni mape i dokladnie jg zorientowaé¢ mag-
netycznie (za pomoca kompasu). Mapa tak zorientowana pozwala na sko-
rzystanie z ,topograficznego prawa”, ktére rnéwi: na zorientowanej
mapie wszystkie kierunki sg rownolegte do odpowiadajacych im Kkie-
runkéw' w terenie i odwrotnie. Jest to oczywiste, jako ze nie moze byc¢
takiej sytuacji, kiedy droga na mapie przebiega pod innym azymutem,
natomiast ta sama droga w terenie pod innym. Stad...

c) wycelowad linijka lub innym przedmiotem o prostej krawed2|
tak, aby usytuowac jg réwnolegle do osi biegngcego terenie odcinka
drogi (dtuzsze odcinki to jednoczesnie wiekt”za doktadnos¢ i tatwiejsza
identyfikacja). Nie zmieniajac kierunku linijki potozy¢ ja na zorientowa-
ng mape;

d) czynnos¢ zasadnicza sprowadza sie do wyszukiwania na mapie
wszystkich odcinkéw drég biegnacych réwnolegle do utozonej linijki. Ta-
kich réwnolegle do linijki biegnacych odcinkéw drog bywa na catym ar-
kuszu .mapjr zazwyczaj od 3 do 6. Z tych kilku praw'dopodobnych wa-
riantéw przez poréwnanie z terenem bardzo tatwo, juz wybraé¢ wiasciwy
odcinek.

Pow"yzszy sposéb cechuje wtysoka doktadnosé i niezawodnos$¢. Przy
odzyskiwaniu utraconej orientacji, a i w wielu innych wypadkach, nie
zaleca sie stosowania takich sposobow, jak wyciecie wstecz, w bok lub spo-
sobu Bototowa, poniewaz we wspotczesnych warunkach dziatanh maja one
bardzo ograniczone zastosowanie.

WEASCIWOSCI ORIENTACJI W NOCY

Orientacja w nocy jest zazwyczaj utrudniona z przyczyn: ogranicze-
nia widocznosci'‘obiektéw orientacyjnych, utrudnienia pracy na mapie,
oraz psychofizycznych i psychofizjologicznych przestanek.

W przewidywaniu czestych marszéw nocnych lub waznych nocnych
dziatan celowe jest przeprowadzenie nocnych c¢wiczen przystosowaw-
czych. Istotne znaczenie ma tu takze odpowiednia ilos¢ witaminy A w or-
ganizmie zoinierzy. W innych wypadkach marsze nalezy w”ykonywaé po
dobrze widocznych drogach lub wzdtuz widocznych linii terenowych, jak
np. linie wysokiego napiecia, tory kolejoY,'O itp. ..

Organizujgcym i wykonujgcym marszw .nocy'zaleca ssie:

al dobraé¢'mapy stosow.nie do zamierzonej predkosci marszu;

b) wybra¢ z mapy odpowiednie obiekty orientacyjne, uwzgledniajac
prognoze pogody, faze oraz vvschéd i zachdd Ksiezyca, przewidywane
uzycie Swiatta sztucznego lub catkownty b.rak Swiaita. Odle™Mosci miedzy
tymi obiektami powinny by¢ mniejsze niz normalnie (0l otlo 5 minut
jazdy), " . - .

¢) podkolorowac¢ marszrute grubiej i kontrastowo w tci! sposob, aby
byta wyraznie widoczna przy oswietleniu latarkg z lutrem czerwonym,
niebieskim i zielonym;



d) korzystajac z mapy oswietlaé ja latarka przystonietg filtrem (naj-
lepiej czerwonym), aby nie zmienia¢ warunkéw percepcji wzrokowej;

e) czesciej kontrolow™aé ciggtos¢ utrzymywania orientacji;

f) utrwali¢ w pamieci cata marszrute, a w czasie marszu ponadto
poszczegblne jej odcinki;

g) w miare mozliwosci, Na 25— HO minut przed rozpoczeciem nmarvSzu
przebywa¢ w ciemnosci lub w ostatecznosci przy oswietleniu Swiattem
czerwonym w celu ada[)lacji wzroku.

Dla wykonania marszu w trudnych warunkach nocnych wskazane
jest korzystanie z nawigacyjnych aparatow orientacji topograficznej.

WFf.ASCIWO.ACI OUIKNTAtMI W [tOZNYOH RODZAJAC!!! 1ERENU*

Teren le$sny utrudnia orientacje ze wzgledu na ograniczony zasieg
widocznosci i stosunkowo matg ilos¢ obiektdow™ orientacyjnych. Podstay™g
orientacji sg tu przede wszystkim wszelkie uchwytne linie i kierunki te-
renowe. Narzedziem, za pomoca ktérego utrzymujemy orientacje, jest
kompas (giropdlkompas), a pomocniczym — licznik kilomctrow'y. Pomoc-
niczymi sposobami utatwiajgcymi orientacje moga tu by¢; orientowanie
wedtug pobliskich przedmiotéw terenow-ycb, a w kierunku orientowa-
nie wedtug Swviccacych ciat niebieskich,

W lesie jako obiekty orientacyjne wybiera sie:

— przesieki, drogi oraz icli skrzyzow™mia i rozwidlenia;

— rzeki i strumyki, ich ogdélny kierunek, kierunek nurtu, charak-
terystyczne zalirety i przeprawy;

—"wyrézniajgce sie formv rzezby (urwisk;», skarpy, wierzchotki, kur-
hany, doty);

— polany, wycinki, granice rodzajéw lasu (wiek i gatunek drzew);

— odcinki bagniste i inne.

Przy marszach no przelaj nalezy ])amieta¢ o mozliwosci duzych omy-
tek w pomiarach.odlegtosci. Btad w okresleniu polconanej drogi moze
wynosi¢ nawet do 50%.

Na przewodnikéw przesuwajacych sie podczas marszow przez las
i po drogach polnych na poczatku i koricu kolumny zaleca sie wyznaczaé
kierowcow pochodzacych ze wsi.

Duze osiedla i miasta utrudniajg orientacje gtéwnie ze wzgledu na
wielkg ilos¢ obiektéw i zjawrislc, ktorych mapa topograficzna nie , ist
w stanie rysunkowo przedstawi¢. Bardziej komunikatywnymi i od] >
wiednimi dla orientacji bedg tu zdjecia lotnicze i plany miast. Zalecai =
jest takze postugiwanie eie niapami w duzej skali (1:25 000). Na mapach
0 .skali 1:50 000 i mniejszej kwartaty generalizuje- 4e, a mate ulice i prze-
jazdy zaznacza sie o tyle, o ile pozwala na to skala in:ipy.

Jako obiekty orientacyjne wybiera sie przede wszystkim:

— gtdéwne (przelotowej ulice i place;

— wyrdzniajace sie zaklady przemystowe, wieze i wydzielone gnia-
chy;

T(™ rozd/.ial i nastepny opracowano na podstawie; A. M. Goworudiin,
M. W. Gamo/o. Sprawocznik ofietMtn po wojennoj topografii, Moskwa 1968.



tory kolejowe, rzeki, kanaly, mosty, wiadukty i estakady.

Na prowadzacych kolumne tub do przejazdéw pojedynczymi wozami
zaleca sie wyznacza¢ kierowcow pochodzacych z duzych miast. Przy
przemarszach'kolumn przez duieh”asta nieodzowna jest organizacja
stuzby regulacji ruchu.

Orientacja w goérach jest dos¢ dogodna, szczegélnie przy mozliwosci
obejrzenia terenu z dominujgcych punktow. W trudniejszych warunkach
dobrze jest mie¢ uprzednio przygotowany profil marszruty. Podjazdy
i zjazdy, ich katy spadu, zaznaczone na profilu nasypy, wykopy, skarpy
i urwiska (z okre$leniem: z prawej, z lewej strony osi iiiarszruty) oraz
zakrety, mogg by¢ bardzo pomocne w utrzymaniu orientacji.

Za obiekty orientacyjne z zasady moga stuzyc:

— drogi, miejsca zamieszkane, geodezyjne i astronomiczne znaki;

m— rzeki i strumyki;

— wyroézniajace sie wierzchotki gor, urwiska, skaty;

m— szczeliny, wyptuczyska, strome stoki;

— kontury laséw, tak, lodowcow.

Trzeba pamietaé, ze, w tych warunkach ze wzgledu na przejrzystosc
powietrza; ostre kontury i masywnos$¢ form rzezby odlegtos¢ do przedmio-
tébw wydaje sie znacznie mniejsza anizeli jest w rzeczywistosci.

NAWIGACYJINA AP\RAT17RA ORIENTACJI TOPOGRAFICZNEJ

Prowadzenie kolumn w trudnych warunkach terenowych, szczegol-
nie w nocy i przy przemarszach przez rejony zniszczone oraz strefy ska-
zen promieniotwoérczych, jest pod wzgledem orienhacji topograficznej
szczegdblnie ztozone. W talach wypadkach tacznie z mapg stosuje sie rdz-
norodng aparature nawigacyjng, ktéra w zaleznosci od swego lodzaju
umozliwia nawei catkowite zautomatyzowanie procesu ori(mtaeji oraz
wy)vluc:zenie wypadlcu zejScia z wybranej marszruty.

Aparatura nawigacyjna j)ojazdéw naziemnych wsINaznje w zasadzie
tylko Liet'unek (U.urs) i odlegkis¢. Wielkosci te sg przetwarzano najcioys-
ciej aiitofUiU.ycznie na rlane o j*oktzeniu topograficznym. Nnjislotniejszymi
zoi.polami skladowymi takiej aparatury sg ((Iwa urzadzenia: giidkonipas
{gir(a)ullvoni{)as) i licznilc drogi. Fonny dojtych ol*resJajacych potozenie
moga l)v¢é rozne, zaleznie od iy].)u, rodzaju zespotdéw oraz konstiukeji ca-
tej aparatury. Omowimy tylt.o trzy najeze;$c)oj wyshipujace rrrizaie af)a-
ratury nawigacyjnej.

Cliropolkonipas niotitujc na dowolnych ))ojnzdacli naziemnych.
Wslatzuje on tyll;o Ideiuiuk, a odlegtos¢ o(lczytuje sie z licznika Kilo-
metrowego pojazdu. Przyrzad tor pozwala utrzymac (oln e.sli¢) nakazany
jneruTuk w czasie okoto 1,5 godziny z doiuiszezalnym btedem nie prze-
kraczajagcym 2’k W dogodnych warunkach terenowych gtropélkotnpas
moze Hv¢é uzywany niejtrzerwanie w ciggu 5 godzin, bez koniecznosci je-
go przeorientowywarria. Kurs pojazdu okie.Sla sie z kaialanowo podv, ie-
.szonegj j>o<lziatJa (poflziat na 3ti0™ lub 00-00) i indeksu umie.szczonego na
state na korpusie przyrzadu

/eslaw nawigacyjny (nazwa umowna) montuje sie na dowolnycl»
pojazdach naziemnych. W skiad zestawm wschodzg: urzadzenie wskazujgce



kurs pojazdu, urzadzenie ciggtego wskazywania wspo6trzednych prosto-
katnych ptaskich pc™ozenia pojazdu, przelicznik przebytej drogi oraz pul-
pit dO kierowania zestawem. Aparatura tego typu pozwala na nieprzer-
wang prace (bez potrzeby przeorientowywania) w czasie okoto 3,5 godzi-
ny, nie przekraczajac w okreslaniu wspétrzednych btedu wielkosci
przebytej drogi. Btad w okresleniu kierunku po 30 minutach pracy giro-
skopu nie przekracza + 0-20.

Autotopograf to kompleksowy zestaw urzadzen nawigacyjnych za-
montowanych na stale no samochodzie osobowo-terenowym. Poza urzg-
dzejiiumi wymienionymi wyzej, lecz wyzszej klasy i doktadnosci, w skiad
autotopograiu, zwanego inaczej samochodem dowigzania topograficznego
artylerii, wctiodza réwniez inne urzgdzenia. Wyposazenie autotopograiu
pozwala na automatyczne i nieprzerwane okreslanie w czasie ruchu
wspoétrzednych potozenia pojazdu i kierunku ruchu pojazdu oraz yzykres-
lame na mapie 1:25000, 1:50 000 lub 1:100 000 przebytej drogi. Btad
w okredlaniu kierunku podtuznej osi samochodu po godzinnej pracy gi-
roskopu nie przekracza i: 0-20. Doldadno$¢ podziatek dla wspétrzednych
wynosi 5 m, dla przebytej drogi —ml m i dla okreslenia kierunku —
00-01.

Kazdy z wymienionych rodzajéw aparatury nawigacyjnej wymaga
odpowiedniego zorientowania na punkcie poczatkowym.

Przemarsze wojsk majg w dzialaniach bojowych szczegélnie wazne
znaczenie. Historia wykazuje, ze czas walki stanowi znikoma cze$¢ czasu,
w ktéorym wojska wykonywaty marsz. Znaczenie marszu znacznie wzrosto
we wspotczesnych i przewidywanych dziataniach. Mimo znacznego roz-
woju stuzby regulacji ructiu, w stosunku do ktdérej miejsce i znaczenie
orientacji topograficznej powinno by¢ dyrektywnie okreslone, mimo dos-
konalych srodkéw nawigacji naziemnej — w dalszym ciagu najprostsze
sposoby orientacji topograficznej bedg miaty najszersze zastosowanie.

Jednym z najdoskonalszych, historycznie wyprébowanych sposobéw
jest po prostu pytanie o droge, zasieganie jezyka u miejscowej ludnosci
i uzywanie jej na przewodnikéw. Niech wiec nie wzbudza w nas $Smiechu
znane porzekadto ..oficerowie wyjeli mapy, beda sie o droge pytac¢”. Daj-
my priorytet madremu przystowiu ,kto pyta — nie bigitzi”.
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