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zagadnien zawartych w temacie pigt\.

Czesc Wprowadzenie do tematu pigtego.
Potencjalne zagrozenie obszaru kraju.

ntk Z. ~IONDRZYCKI

Czesc Przegrupowanie v;ojsk po drogach 1 za pomoca
transportu kolejowego oraz problemy komunikacyjne

ntk Z. MONDRZYCKT

Czesc Przegrupov/anie wojsk na przed4aj 1 po drogach
gruntownych.

™K Z. KONmZYCKI

Czesc Zwalczanie desantdv; pov/ietrznych /sit rajdo\"~ch/
oraz dziatania przeciwdy”™.versyjne.

ppdk A. PAZDOR

Czesc Obrona wybrzeza morskiego.
notk A. PAZDOR

Czesc Ochrona ludnosci i gospodarki narodowej w wa-
runkach uzycia broni masov/ego razenia.

mjr R. KALIIYOWSKI

Czesc 7 Ratownictwo po uderzeniach bronig masowego
razenia.

mjr R. KALINOWSKI

Czesc 8 Ocena matoriatdév/ kartograficznych z punktu wi-
dzenia ich aktualnej 1 perspekt3,rA-iag przy-
datnosci dla potrzeb si+ OTk.

Podsumowanie v;ynikdw/ tematu pigtego.

nkk Z. MOMDRZYCKI
pptk A. PAZDOR
mjr R. KALINOWSKI



Ninie,jsze opracowanie zav;iera propozycje uzupednien i zmiai
tresci merytorycznej materiadOY/ kartograricznych, przewidziane
gtéwnie na potrzeby wojsk przegrupowajacych sie przez obszar Kraju
1 korzystajacych z infrastruktury transportu lgadowego. Propozycje
te zawarto w jedenastu tzw. kartach informacyjnych obrazov/ania te-
renu /KIO"T/, ktdére odnoszg sie 43cznie do czterech rodzajéw map:

a/ matoskalov/ej napy topograficznej /KIOT Nr 1/;
b/ Srednioskalowej napy specjalnej warunkéw przegrupov;ania v;ojsk
i komunikacji lub napy topograficznej /KIOT Nr 2-4/;
c/ wielkoskalowej mapy specjalnej ciggu drogowego /KIOT Nr 5-8/;
d/ v/ielkoskalowej mapy specjalnej magistrali kolejowej /KIOT
Nr 9-1V*

Informacje dodatkowe proponowane do umieszczania na mato-
skalowych mapach topograficznych, przeznaczone sag gtovmie dla wyz-
szych szczebli dov;odzenia. Informacje te sag maksymalnie uogdélnio-
ne, wskazujag bow/iem tylko globalne mozliwosci ladowej infrastruk-
tury transportu /sumaryczng przepustov;os$é ciagow drogowych 1 prze-
lotnos¢ linii kolejov;ly"th/ na duzych obszarach, tj. czesSciach kie-
runkéw operacyjnych miedzy szerokimi przeszkodami wodnymi .

Mniejszym stopniem uogolnienia charakteryzujg sie dane
przewidywane do umieszczania na Srednioskalowych m.apach specjal-
nych lub topograficznych. Mapy te obrazuja przebieg poszczegol-
nych ciaggéw drogowych i kolejovyth oraz zawieraja ich charakterys-
tyke w zakresie przepustowosci /przelotnosci/, a takze usytuowanie
obiektdéw ograniczajacych jazde. Przeznaczone sg one przede wszyst-
kim na uzytek Srednich szczebli dowodzenia. V/ybor rodzaju mapy
/specjalna czy topograficzna/ uzalezniony jest gld™Tiie od liczby
uzytkownikow i koniecznosci zachowania tajemnicy w tym wzgledzie.
r*Iniejsza liczba uzytkownikéw tych map i potrzeba zapewnienia
wiekszej ochrony tajemnicy wojskowej - preferujg mape specjalng.

Najwiekszym stopniem szczegotowosci wwyrdzniajg sie infor-
macje proponowane do umieszczania na wielkoskalowych mapach spe-
cjalnych, ktoére nalezatoby opraco/yAra¢ oddzielnie dla kazdego cig-
gu drogowego i1 magistrali kolejowej. Mapy te oproécz szczegoto-
wych danych zwigzanych z potrzebami ruchu, zawieraja pedne infor-
macje w zakresie zabezpieczenia technicznego 1 medycznego.



przewidywane sa one dla nizszych szczebli dowodzenia /Kierowania/,
a mapy magistrali kolejov.”~ch - takze dla szczebli S$rednich.

Zasygnalizowane wyzej trzystopniowe zroznicov/anie szcze-
gétowosci informacji uzaleznione jest potrzebami réznych odbior-
v/ /adresatow/ materiatow kartograficznych. Dane o v/arunkach
przegrupowania wojsk na potrzeby wyzszych /Srednich/ szczebli do-
v/odzenia sg przedstav;iane na mapach kompleksov/o 1 obejmujg duzy
obszar poniewaz dowddztv/a /sztaby/ te muszg mieC catosciov/y poglad
na omawiane sprawy. Natomiast nizsze szczeble dowodzenia zajmujag
sie tymi zagadnieniami najczesciej oddzielnie. W okreslonym cza-
sie dowodce /sztab/ interesuje tylko ten cigg drogowy /magistrala
kolejov;a/ po ktorym dana jednostka przegrupov/uje sie, ale potrze-
buje on szczeg6do\NTSzych informacji niz wystepuje to na VA»zszych
szczeblach. Zaleznosci te majg odpowiednie odbicie w przedmioto-
\r/m opracowaniu.



KART

Materiat
kartograficzny

nr rodzaj

MAPA
TOPOGRAFICZNA

MAPA
SPECJALNA
/warunkéw prze-
grupov;ania v/ojsk
- komunikacji/
lub
TOPOGRAFICZNA

MAPA
SPECJALNA
/ciagu drogo-
wego /

MAPA
SPECJALNA
/magistrali
kolejowej/

zestaviemie

INFORMACYJMCH ORRAZOV7ANIA TERENU
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10 .

11.

Gruca znakow

Drogi 1 linie
kolejovw/e /4acz-
nie/

*

Drogi

Drogi 1 obiekty
z nimi zv/igzane

Linie kolejov/e

N -
R

Drogl /nawierz-

chnie/

Drogi /warunki
wjazdu 1 zjazdu/ b/

Drogi 1 obiekty
Z nimi zwigzane

Obiekty prze-
mysdowe, gospo-
darcze 1 socjal-
ne zwigzane z
przegrucowaniem
wojsk po drodze

a/

Linie kolejov/e j
+acznie z wezta-i
mi /stacjami/
kolejowymi

Linie kolejowe
I obiekty z nimi
zv/iazane

Obiekty przemy-
stov;e, gospodar-
cze 1 socjalne
zv/igzane z v;ojsko
wymi przew-ozami
kolejowymi

R R

% —— -y ) G

ot

Skala mapy

Adresat St

Matoskalowa

Wyzsze szczeble
dowodzenia

Srednioskalowa

Srednie szcze-
ble dowodzenia
22

Wielkoskalowa
Nizsze szczeble
dowodzenia

33

36
Wielkoskalowa

Srednie i niz-
sze szczeble
kierov/ania
/dowodzenia/

39

42



6

KARTA INFORMACYJNA OERAZOWANIA TERENU Nr 1 /T-5

Dziat; przegrupovianle wo,jsk po drogach 1 za pomoca
/1/ transportu kolejowego oraz problemy komunika-
cyjne.
. Materiat mapa topograficzna

kirtorrrajlczny; /gtéwna lub pomocnicza o skali mniejszej od mapy
Mr 1

gtéwnej/.
. Grupa znakow: drogi 1 linie kolejowe,
Znaki : liniowe /diagramy/ i objasniajace /cyfry, litery/,

Opracovraje sie je dla obszaréw kazdy
o powierzchni 250-350 km /rozciggtosSC¢ rév/nolez-
nikov;a/ na 200-300 km /rozciagtos¢ potudnikov/a/,
co mniej wiecej odpov/iada obszarom poszczegolnycl
kierunkow operacyjnych na terytorium PRL miedzy
szerokimi przeszkodami v;odnymi.

b-az czaimy
(Dk
\Q@ /
- 4 .G
\ Xp/m
\
3000 us00)I1> 280-220/260-210/:D
Przepustowosc Przelotnosc
sieci drogowej sieci kolejowe]

1/ Znaki liniowe /diagramy/

Jeden milimetr ddugosci linii diagramu po-
winien odpowiadac:
- okreslonej przepustowosci poj.mech. na godzine
/linia brazowa/.



5. Skala;

6 . Adresat*

- okreslonej przelotnosci pociaggow na dobe

w

/linia czarna/
podstawowych kierunkach geograficznych i1 ewen-|

tualnie ukosnych do nich /linie przerywane/.

2/ Zn
a/

b/

c/

ds

znak
licz
lite

ma

wy

aki objasniajgce /umieszczone przy diagramie/

- liczba ciagév7 drogowych /w tym

dla ruchu Sredniego 1 ciezkiego/™; 673 - li
kolejowych;
przepustov;os¢ ciggéw drogowych w liczbach poj|

mech. na godzine w obydv/6ch kierunkach””.
* 3000 <ila kierunku réwnoleznikowego,
-fAg®o6)dla kierurdcu potudnikowego;

przelotnos¢ linii kolejowych w liczbach po-
ciggow towarowych na

- 280-220 dla kierunku zachodniego i1 wschod-|
niego,

- /ZS0-Z"Of dla kierunku pé4nocnego i potud-
niowego |
J> - dobre wrarunki przejezdnosci .MMM
/3 - Srednie, J* - trudne/

Zastosowane kolory:
1 liniowe /diagramy/: brazowy i1 czarny,
by: brazowe 1 czarne,
ry: zielone, pomaranczowe i czerwone.

py matoskalowe.

zsze szczeble dowodzenia.

7# Charakter zmiany;nowe znaki, ktore powinny stanowic:

8 . Uzasadnienie;

0g

uzupednienie mapy gtoémej lub
tres¢ mapy pomocniczej .

6lna informacja potrzebna do wstepnego /orien-

tacyjnego/ okreslenia mozliwosSci przegrupowania
wojsk oraz przerzutéw Srodkév/ materiatowych
transportem samochodowym 1 kolejowym na dalekie

od

legtosci /w oparciu o aktualnie rozwinietg in-

frastrukture transportu ladowego/.



9. Metodyka!

X/ Sposbéb typowania ciggow drogowych przedstawiono w KIOT
Tir 2/7-5.

xX/ Sposéb obliczania przepustovrasci ciagoéw drogowych przedsta-
wiono w KIOT Nr 2/T-5.

xxx/ Sposéb obliczania przelotnosci linii kolejowych przedsta-
wiono w KIOT Nr 4/T-5*

xxxx/ V/arunki przejezdnosci danego obszaru po drogach 1 za pomocag
transportu kolejowego moga byc;

a/

b/

c/

dobre - jezeli droznia amozliwia bez ograniczen manewr
sit 1 Srodkéw, a sieC linii kolejowych wraz z urzadzenia-
mi pozwala podobnie na przerzuty v;ojsk 1 Srodkéw zaopa-
trzenia, przy czym d4gczna przepustowos¢ /przelotnoscé/
ciggow drogo™ych i linii kolejo\>rych wynosi /rozpietosci
liczb uwarunkowane sg szerokoscig pasa rownoleznikowego
1 potudnikowego/:
- ciagow drogowych /#gcznie/
rownoleznikowych ponad 840-1260 poj.mech/godz.,
potudnikowych ponad 340-420 poj.mech/godz.,
- ciggow kolejowych /4acznie/
rownoleznikov/ych ponad 48-72 par poc./dobe,
potudnikowych ponad 36-60 par poc./dobe;

Srednie - jezeli droznia umozliwia manewr si4 1 Srodkow,
a siec¢ linii kolejov:ych wraz z urzadzeniami pozwala po-
dobnie na przerzuty wojsk i Srodkéw zaopatrzenia, przy
czym przepustov/os¢ oraz przelotnos¢ ciagéw rovmolezni-
kowych 1 potudnikowych jest zblizona do potrzeb /brak
rezerw awaryjnych/ 1 waha sie miedzy wyzej podanymi

liczbami;

trudne - jezeli droznia nie stwarza mozliwosSci manewru
sitom 1 Srodkom, a sie¢ linii kolejowych wraz z urzadze-
niami nie pozwala na ped#ne zaspokojenie potrzeb w zakre-

"~sie przewozow sit 1 Srodkéw, przy czym przepustowosc

oraz przelotnos¢ ciagow rownoleznikowych i1 pofudnikowych
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KARTA INFORMACYJNA OmA20\VANIA TERENU Nr 2 /T-5

Dziat!
/11/

Materiat
kartograficzny;

/Nr z /

Gruca znakow:

Znaki :

1/

2/

przegrupowanie Vv;o3Sk po drogach 1 za pomoca
transportu kole;5oviego oraz problemy komunika-
cy,lne.

mapa specjalna /lub topograficzna/,

drogi.

liniowe 1 ob;lasniajacy:

Znaki liniowe :
/umieszczane v;zdhuz znaku liniowego drogi -
jako podcieniowanie/

a/ ciggil drogowe rownoleznikowe i1 podudni-
koweN"";
b//waZniejsze drogi sieci uzupe+niajqcerXl-

Znak objasniajacy:
/umieszczony przy znaku liniowym drogi/

a/ C - rodzaj ruchu /ciezki/"M"N
/6 - Sredni, L - lekki/;



5. Skala:
6. Adresat:
7.

8. Uzasadnienie:

9. Metodyka;

12

b/ 8 - szerokos¢ jezdni /w r&/
B - rodza™ nawierzchni /beton/,
15 - szerokos¢ korony /w n/,
Jak dotychczas na mapach topograficznych;

c/ N - numer ciggu réwnoleznikowego
/ J - potudnikowego/;

d/ 580 - przepustov;os¢ ciaggu drogowego w licz-
bach po”.mech.na godzine w obydwdoch
kierunkach™Mn®~;

e/ 32 - odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami /roz-
widleniami/ lub ddugos¢ odcinka /w km/

Zastosowane kolory:
znaki liniow/e /oodcieniowania/: pomaranczowy
1 zotty,
liczby: czarne, brazowe 1 czerwone,
litery: brazowe.

mapy Srednioskalowe.

Srednie szczeble dowodzenia,

Charakter zmiany; uzupednienie stosowanych znakéw liniowych

i objasniajacych.

usredniona informacja potrzebna do okreslenia
mozliwosci przegrupowania wojsk oraz przerzu-
téw Srodkéw materiatowych transportem samocho
dowym na dalekie odlegtosci /w oparciu o aktu}
alnie rozwinietg sie¢ drogov/a/.

x/ Majac na wzgledzie przegrupowanie wojsk 1 przerzuty Srod-
kéw materiatowych w czasie vrojny wyroznia sie sieC drogo-

wg tzw.
- ciggi

uk4adu podstav;owego. Sa to:
rownoleznikowe o mozliwie maksymalnej liczbie,

jednakze odstepy miedzy nimi nie powinny by¢ mniejsze
niz 5 km;



- ciagi potudnikowe, ktore pov;inny wystepowa¢ w odstepach
od ho do 80 km i po obu stronach szerokich i $rednich
przeszkod wodnych,

xx/ Do wazniejszych drog tzw. sieci uzupedniajgcej zalicza si
- objazdy wiekszych wez4#6w komunikacyjnych /miast/;
- odcinki drog #aczace dodatkowo ciggi réwnoleznikowe
/poza odcinkami wchodzacymi w skdad ukdadu podstawowego,

xxx/ Sposob ustalania rodzaju ruchu do jakiej przystosowana
Jest okreslona droga zostat przedstav;iony w KIOT Nr 5/T-5

xxxX/ Przepustowos$¢ ciggu drogowego /liczba poJ.mech. na godzi-
ne/ okreslana Jest na podstawie Sredniej dopuszczalnej
szybkosci ruchu osigganej na danym cigagu. Zaleznosci te
zostaty przedstav;ione na wykresie stanowigcym zatgcznik
pierwszy do niniejszej KIOT. Natomiast sposob okreslania
dopuszczalnej szybkosci ruchu kolumn poJd.mech. obrazuje
zatacznik drugi.
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2. Okreslenie dopuszczalne]l szybkosci ruchu na cigagu lub
odcinku drogowym /V/ za pomocg wykresu

/ w wypadku korzystania z réznych danych/

typ nawierzchni
- twarde ulepszone, tduczniowe 1 zwirowe
- br\ikowe /regularna kostka/
- brukowe /kamien polny/

STAN NAV/IERZa{NI
- nowa
- naprawiona
- nie naprawiona /do 15 % powierzchni/

- nie naprawiona /ponad 15 % powierzchni/

3 SZEROKOSC JEZDNI
na wszystkich typach nawierzchni POCHYLSLNI]
- z wy,jatkiem brukowych PODLUZNE
z kamienia polnego
4b - na drogach brukowych

z kamienia polnego

-jezdnia
sucha na lukach
bez
jezdnia przechylenia
mokra PROM1
n . EUKOW
jezdnia
sucha na lukach z POZIOMYCH
orzechyleniem
jezdnia 2 %
mokra
jezdnia
sucha WIDOCZNOSC :
jezdnia JEZDNI
mokra

Uwvagat Dopuszczalna szybko$é ruchu wskazane jest okreslaé
na podstawie maksymalnej liczby danych /od 1 do 7/,
przyjmujagc do dalszych obliczen najmniejsza odczytang
liczbe /w km/.



Obliczanie S$rednie.j szybkosci ruchu kolumn po,'gazdow mecha-
nicznych na ciag™u droF;owvm

brednig dopuszczalng szybkos¢ ruchu kolumn pojazdéw
mechanicznych na ciggu drogowym /Vb(/ oblicza sie za pomoca
stosowanego w komunikacji wojskowej wzoru:

L a

Sr

Zt *z- "pd gdzie:

. Srednia dopuszczalna szybkos¢ Jazdy /w km/h/,

- d4ugos¢ ciggu drogowego /w km/,
- wspotczynnik eksploatacyjny dla drog
samochodowych:

- z dopuszczalng szybkoscig podstawowg
Jazdy ;750 kmVh, 0,90

- z dopuszczalng szybkoscig podstawowg
Jazdy 50 km/h:

w terenie o matych deniwelacjach
i stabo pocietym

w terenie o duzych deniwelag”™ch
starych w terenie gorskim

V4 t - czas trwania ruchu /w h/;

1

e yn
[ .

s> KxxsrisasasssssxBrx3=:as3is3=:s=:saaasssssassaassssBasa

ly - ddfugosc¢ odcinka drogi /w km/,

V - dopuszczalna szybkos¢ ruchu /z wykresu/

pd straty czasu podczas przejazdéw przez Jednopoziomowe
skrzyzowania z czynnymi liniami kolejowymi /w h/.

Straty te na Jednym skrzyzowaniu wynoszg /w nawiasach
podano liczbe par pociggéw na dobe/;

0,021 fyi," 0,074 /35/
0,032 ’ 0,084 /40/
0,042 /20/, 0,105 /50/
0,053 Ipl, 0,126 /607
0,063 1§bl, 0,148 i70/
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 3 /T-5

Dziat; .
/117

Materiat
kartograficzny:

/Nr 2 /

Gruna znakow:

Znaki :

1/

2/

przegrupowanie wojsk po drogach i1 za pomocag
transportu kolejov/ego oraz problemy komuni-
kacyjne.

mapa specjalna /lub topograficzna/.

drogi 1 obiekty z nimi zwigzane.

punktowe i1 objasniajace:

Znaki punktowe odnoszg sie wydgcznie do
obiektow /mostéw, wiaduktow, promo\V/ a takze
1 tuneli/ ograniczajacych jazde i1 przewdz
ponadnormatywnego /specjalnego/ sprzetu
vrojskowego, ktore wystepujag w sieci drogowej
tzw. uk#adu podstawowego oraz na drogach
sieci uzupedniajacej:

a/ mosty, wiadukty /tunele/;

b/ promy.

Kontur znakéw - jak dotychczas na mapach to-
pograficznych, jednakze powinna nastgpic
zmiana barwy z czarnej na czerwong.

Znaki objasniajace:
/umieszczane przy znakach punktowych obiek-
tow - ro\miez koloru czerwonego/
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a/ 520 - skra;3¥Ma pozioma /w cm/,

410 - skrajnia pionowa /w cn/,
12 - nosnosé dla poj.koto™rych /w t/,
50- nosnos¢ dla po.gasienicowych /w t/

Przy tunelach podacie sie tylko skrajnie.
Pozostate elementy znaku objasniajacego -
Jak dotychczas na napach topograficznych.

b/ 12 X3S - wymiary pomostu /w m/,
50 - nosnosé /w t/.
Skala: mapy Srednioskalowe.
. Adresat: Srednie szczeble dowodzenia.

Charakter zmiany: uzupednienie stosowanych znakéw objasniajg-
cych oraz zmiana koloru znakéw punkto®.\rych
i objasniajacych.

. Uzasadnienie: potrzeba wyeksponowania informacji majacych

istotne znaczenie na Jazde /przewdz/ nienor-
matyy-nego uzbrojenia 1 sprzetu znajdujacego
sie na wyposazeniu sit zbrojnych.

Metodyka
Aktualnie do obiektdéw ograniczajgcych Jazde /przewdz/
nienormatywnego uzbrojenia 1 sprzetu wojskowego zalicza sie:

a/ mosty, wiadukty 1 tunele o slcrajni ponizej 450 cm /piono-
wej/ 1 660 cm /poziomej/;

b/ mosty 1 wiadukty o nosnosci ponizej 15 t /dla pojazdow
kotowych/ oraz 60 t /dla pojazddéw gasienicowych/;

c/ promy o wymiarach pomostu mniejszych niz 15 x 4,5 m i nos$-
nosci ponizej 60 t.



Nx
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 4 /T-5

Dziat!
~Tud

Materiat
karto”r-aficzny;

/Mr 2 /

Crupa znakéw;

Znaki;

przegrupowanie wojsk po drogach 1 za pomocag
transportu kolejowego oraz problemy komunika-
cyjne .

mapa specjalna /lub topograficzna/*

1/

2/

linie kolejowe.

liniov/e 1 objasniajace:

Znaki liniowe:

/umieszczane wzdduz znaku linii kolejov:iej -

jako podcieniowanie/

a/ linie kolejowe rownoleznikowe i podudni-
koweX/;

b/ wazniejsze linie sieci uzupe}niajqcej.xx'

Znaki objasniajgce:
/umieszczane przy znaku liniowym magistrali
kolejowej/

a/ 150/80 - przelotnos¢ odcinka kolejov/ego
w kierunku wskazanymi przez cyfi
/w liczbach pociggow na dobe/"
b/ 1 - numer linii réwnoleznikov/ej



c/ 110-60 - przelotnos¢ linii kolejowej) na
cale”j dtugosci

Zastosowane kolory:

- znaki liniowe /pcdcieniov/ania/: pomaranczowy
i z64ty;

- liczby: czarne.

5. Skala: mapy Srednioskalov/e.

6 . Adresat: Srednie szczeble dowodzenia.

7. Charakter zmiany: uzupednienie stosowanych znakow Biniowych

i nowe znaki objasniajace.

8 . Uzasadnienie: usredniona informacja potrzebna do okresleni

mozliwosSci przerzutéw wojsk i1 Srodkéw materiatow™Th
transportem kolejowym na dalekie odlegtosc
/w oparciu o aktualnie rozwinieta sieC li
kole jov;ych/.

9. Metodyka;

x/

xXx/

XXX/

)

Majac na wzgledzie przerzuty wojsk i sSrodkow raateriatov™(
w czasie wojny wyroznia sie sieC linii kolejowych tzw.
ukdadu podstawowego. Sag to ciggi rov*Tioleznikowe i1 podud-
nikowe o mozliwie maks™mialnej liczbie, jednakze odstepy
miedzy nimi nie powinny by¢ mniejsze niz 5 km.

Do wazniejszych linii kolejowych tzw. sieci uzupedniaja-

cej zalicza sie:

- dalekie 1 bliskie objazdy wez4ow komunikacyjnych /miast]
oraz wiekszych mostéw i1 tuneli,

- *acznice wiazgce poszczegolne odcinki uk#adu podstav;o-

wego.

Przelotnos¢ linii kolejowej dla pociggéw towarowych
okresla sie na podstawie vrykresu ruchu pociaggéw /stuzbo-
wego rozktadu jazdy/ lub mozna jg obliczy¢ za pomocag
WZorow:



a/ na lini1 jednotorowej

Wi

VA VAN Vi

™ + t2

Miko

t2

b/ na linii dwutorowej

1440 1440
. ot Ki K2

- liczba par pociagéw /liczby pociggow w obu

kierunkach/;
liczba minut w dobie /60 . 24/;

Czasy jazdy pocigagow na linii lub liniach
w obu kierunkach /w minutach/, Czasy te moz]
obliczyc¢:

- dok#adnie, znajgc sidte ciggu ciagnika,
ciezar pociagu oraz profil podtuzny linii
/ten ostatni element nie jest jednak publ:
kowany w ogélno dostepnych wyda\\mictv;ach/,

- w przyblizeniu, na podstawie czasu jazdy
normalnych pociggéw osobov:ych /z rozk4adu
jJazdy pociggow pasazerskich/ mnozonego
przez 1,5;

Stacyjne odstepy czasu, tj, czas miedzy prz;
jJazdem pociggu, a odjazdem nastepnego /w mi-
nutach/. Odstepy te wskazane jest ustalac
oddzielnie dla kazdej stacji, na ktorej zaK]
da sie zatrzymanie pociggu, “fozna rowniez
stosowa¢ sprawdzone w praktyce normy /bedaci
przecietnymi czasami trwania poszczegdélnych
czynnosci/ postugujac sie danymi orientacyj-
nymi, ktdére na stacjach o nieskomplikowanym
uktadzie torowym wynosza:

- przy recznym nastawianiu zwrotnic - 10-12
- przy elektromechanicznym - 2730 - 57,

- przy elektrycznym - 2 - 4730 =

Na podstawie wykresu ruchu pociagéw /stuzbowego rozktadu
jJazdy/ mozna rowniez okresli¢ przepustowos¢ stacji weztowych,

W Srodkowej czesci Europy - na obszarze o powierzchni
200-300 km x 250-350 km - wystepujag one z reguty V liczbie,
ktora stanowi wielokrotnos¢ sSrednich warunkow przejezdnosSci .
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 5 /T-5

le Dziat;
/1/
2. Materiat
liarto™raflczny:
/Nr 3 /

3. Grupa znakoéw;

4, Znaki:
5% Skala:
6 . Adresat:

przegrupowanie wojsk po drogach 1 za pomoca
transportu kolejowego oraz problemy komuni-
kacyjne .

mapa specjalna.

/nalezatoby Je opracowywac¢ dla kazdego réwno-
leznikowego 1 potudnikowego cigagu drogowego
oddzielnie/.

wego drogi:

a/ nawierzchnia twarda ulepszona - typ ciezki
b/ nawierzchnia twarda ulepszona - typ Sredni
c/ nawierzchnia twarda ulepszona - typ lekki
d/ nawierzchnia twarda nieulepszona - typ lekl]

B /bez charakterystyki z wyjatkiem danych
0 promach/.

Zastosowane kolory:

bragzowy, czerwony, zo64ty 1 brazowo-czarny.
mapy wielkoskalowe.

nizsze szczeble dowodzenia.









1=

KARTA

Dziatt
/1/

Materiat

karto/"raflczny:

o /

Grupa znakoéw:

Znaki:

- 28 -

INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr G /T-5

przegrupowanie wo;5sk po drogach 1 za pomocag
transportu kolejowego oraz problemy komunika-
cyjne .

mapa specjalna,
drogi.

objasniajace

umieszczane przy znaku liniowym drogi:

a/ na mapach w skali 1:25 000;
b/ na mapach w skali mniejszej od 1:25 000.

V  Warunki zjazdu /wjazdu/ z drogi /na droge”
poza skrzyzowaniami:

x/ odcinki najdogodniejsze o dfugosci
ponad:
- 200 m /na mapach 1:25 000/,
- 50 m /na mapach <1 :25 000/.

xx/ ciasniny drogowe, w ktorych brak jest
mozliwosSci zjazdu i wjazdu /d¥ugosc
odcinkéw - jak wyzej/.



5, Skala:

6, Adresat:

2/ Inne znaki ob”asnia;5ace:

580 — przepustowosC¢ odcinkow ciggu drogowe-
go w liczbach pomech, na godzine
w obydwéch kierunkach /Jak w KIOT
Nr 2/T-5/,
32- odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami /roz-
widleniami/ lub ddugos¢ odcinka /w kr

3/ Pozostate znaki objasniajace - Jak dotych-
czas na mapach topograficznych lub spe-
cjalnych :

85 - krajowy numer drogi,
E5 - miedzynarodowy numer drogi.

Zastosowane kolory:

- znaki : czarne obramowanie wypednione kolo-
rem zielonym lub czerwonym,

- cyfry : czarne, czerwone i zielone,

- litery: czarne 1 zielone.

mapy wielkoskalowe,

nizsze szczeble dowodzenia.

e Charakter zmiany: nowe znaki objasniajace wymienione w pod-

8, Uzasadnienie;

9. Metodyka

punktach 1/ 1 2/,

szczegotowe informacje niezbedne dla Jednostki
wojskowej przegrupowujacej sie po danej drodze

Sposb6b obliczania przepustowosci ciggow Zodcinkéw/ dro-
gowych przedstawiono w KIOT 2/1-5, Natomiast warunki zjazdu
/wjazdu/ z drogi /na droge/ poza skrzyzowaniami ustala sie na
mapach topograficznych o mozliwie najwiekszej skali, a nastep-
nie konfrontuje w terenie.
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA 1"ERENU Nr 7 /T-5

Dziat:

1/

Materiat
kartograficzny *

/Nr 3 /

Oruoa znakoéw:

Znaki:

przegrupowanie wo”sk po drogach i1 za pomoca
transportu kolejowego oraz problemy komunika-
cyjne.

mapa specjalna.

drogi 1 obiekty z nimi zwigzane.

1/ Znaki punktowe

2/

a/ mosty 1 wiadukty w ciggu drogowym;
b/ wiadukty nad ciggiem drogowym;
c/ promy w ciggu drogowym.

Jak dotychczas na mapach topograficznych.

Znaki objasniajace
/umieszczane przy znakach punktowych
obiektow/
a.|/ charakterystyka obiektow:
- o ddugosci™ 20 m,jezeli skala mapy
wynosi 1 :25 000,



- wszystkich, ;)ezeli skala mapy Jest
wieksza niz 1 :25 000,

Z - rodzaj konstrukcji przestowej
/zelbetowa/,
70 - d¥ugosc¢ /w n/,
4,5 - szerokos¢ Jezdni /w m/,
15 - nos$nos$¢ dla poJd.kotowych /w t/,
60 - nosnos¢ dla poJ.gasienicowych /w

82/ rozpietos¢ przeset /w m/ - na mapach
w skali wiekszej niz 1:25 000;™

b/ B - rodzaj konstrukcji przestowej
/betonowa/,
550 - skrajnia pionowa /w cm/,
700 - skrajnia pozioma /w cn/,

N 25 - szerokos¢ wiaduktu /w m/;
" 60 - nosnosé/w t/
c/ S - rodzaj promu - samochodowy

/0 - osobowy/,
. 15,0x4,5 - wymiary pomostu /w m/,

5 - liczba przewozonych samochodow
w ciagu godziny. Xxx/

Wszystkie znaki objasniajgace sa koloru

czarnego.
Skala: mapy wielkoskalowe.
Adresat: nizsze szczeble dowodzenia.

Charakter zmiany: uzupednienie stosowanych znakéw objasniajg-
cych wymienionych w podpunktach a~/, b/ 1 c/
oraz nowy znak objasniajacy wymieniony w pod-|
punkcie -

Uzasadnienie: szczegétowe informacje niezbedne dla Jednostk|
wojskowej przegrupowujgcej sie po danej dro-
dze.



9. Metodyka;

X/ Rozpietos¢ przeset mozna odczytac z plandéw mostow i1 wiaduk-
téw, lub dokonac¢ odpowiednich pomiardéw w terenie.

xx/ Przy obliczeniach zdolnosci przewozowej promow na Srodla-
dowych drogach wodnych przyjmuje sie, iz 4adownosS¢ ich VA~
nosi przecietnie 2 samochody ciezarowe. Czas Jednego obroti
promu "T” w minutach /zatadowanie, przeprawa, wydadowanie,
powrot i1 cumowanie/ oblicza sie na podstawie wzoru:

25 1 1t kcel Ht

D
S - Srednia szerokos¢ rzeki na danym odcinku /w m/,
D - Srednia szybkosS¢ promu w metrach na minute /Dts120m/min. |
c - Srednia szybkos¢ pradu /w m/sek./,
k - wspétczynnik znoszenia /k = V3/,
t - czas zatadunku, wyd#adunku 1 cumowania /t & 10 min./.
ZdoInosSC¢ przewozowg promu w ciggu jednej godziny obli-

cza sie stosujac wzor:
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 8 /T-5

Dziat;

/117

Materiat

kartograficzny;
/Nr 3 /

Cruoa znakow:

Znaki:

przegrupowanie wo”sk po drogach i1 za pomoca
transportu kolejowego oraz problemy komuni-

kacyjne .

mapa specjalna.

obiekty przemystowe, gospodarcze 1 socjalne
zwigzane z przegrupowaniem wojsk po drodze.

punktowe 1 objasniajace;

a/ S

b/

c/ O

d/ E zd

e/l S

40
31/

50 /75

S /bsk/. ot A>s/, Si A>sk/

S /bsk/, Si /bsk/
Szeroki asortyment
czesci zamiennych

1(0/64

1/ Znaki punktowe:

a/ sktadnice paliw ptynnych,
b/ stacje benzynowe,

c/ warsztaty remontowe pojazdow
mechanicznych,

d/ zaktady naprawcze pojazdow mechanicz-
nych 1 produkcyjne czesci zamiennych,

e/ szpitale,

T/ apteki.



2/ Znaki objasniajace;

a/40- liczba zbiornikow,
~ pojemnos$¢ zbiornikéw benzyn /w tys.ml
N - pojemnos¢ zbiornikéw olejoéw /w tys.ml
37"/6- zdolno$¢ wydawcza;

b/5i5- pojemnos¢ zbiornikéw benzyn /w m™/,

15 - pojemnos$é zbiornikéw olejow /w m™/;

c/ S,Ck,Si - rodzaj sprzetu remontowanego -
samochody, ciggniki kolov/e i
silniki /Sc,So,Cg,M - sam.cie-j
zarowe, sam.osobowe,ciggniki
gasienicowe, motocykle/,

bsk - rodzaj remontéw /biezgce,Srednie,
kapitalne/;

d/ licznik - rodzaj sprzetu remontowanego
I rodzaj remontéw /jak wyzej
mianownik - opisowe wyszczegolnienie najj
wazniejszych produkowanych
wyroboéw;

e/ 1i10- liczba #6zek,
C4 - w tym 46zka chirurgiczne.

Zastosowane kolory:

- znaki : fioletowe, brazowe, czerwone i czarn
- liczby: fioletowe 1 czerwone,

- litery: czarne.

5. Skala; mapy wielkoskalowe.
6. Adresat: nizsze szczeble dogodzenia.
zmiany:nowe znaki objasniajgce i punktowe z wyjatkiem

znaku wymienionego w podpunkcie b/, ktoremu
zmieniono kolor /z czarnego na fioletowy/.

x/ 30 - na transport kolejov/y 1 6 - na transnort samochodowy
/w t/godz./.
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karta informacyjna obrazowania terenu Nr 9 /T-5

Dziat:
Jii/

Materiat
kartograficzny:

/Nr 4 /

Grupa znakow:

Znaki :

przegrupowanie wojsk po drogach i1 za pomocag
transportu kolejowego oraz problemy komuni-
kacyjne.

mapa specjalna

/nalezatoby je opracowywa¢ dla kazdej magis*
trali kolejowej oddzielnie/.

linie kolejowe 43cznie z weztami /stacjami/
kolejowymi .

objasniajace

umieszczane przy znakach:
a/ linii1 kolejowej

180/90 - przelotnos¢ odcinkow magistrali
kolejowej w kierunku wskazanym
przez cyfry - w liczbach pociagow]|

IiZI/Ost na dobe,

- odcinki o nacisku na szyne mniej-|
szym od 20 t/o0S;

b/ wez4o6w 1 stacji kolejowych

8 - mozliwosci +4adunkowe /w liczbach
pociggéw na dobe/,



Skala:

Adresat:-

Charakter zmiany:

Uzasadnienie;

90 - liczba lokomotyw obstugiwanych w cig-|
gu doby,
S,P - rodzaj ciagnikéw - spalinowe 1 paro-

wozy /E,l1 - elektrowozy, 1inne/,
15;5 - stan etatowy ciggnikoéw.

Licznik - pojemnoscé

15 - liczba pociggéw towarowych na torach
gtomych 1 dodatkowych,

0,9 - liczba osi obliczeniowych na pozosta-
+ych torach /w tys,/.

Mianownik - przepustowosc

5B - liczba pociagow bez zmiany lokomot3w,]
49 - liczba pociggéw ze zmiang lokomotyw;

c/ stacji rozrzadowych

Zdolnos¢ przetwdércza tych stacji w liczbach
wagonéw na dobe /z lewa na prawo/:
do 3000,
- 3000 - 5000,
- 5000 - 7000,
- ponad 7000.

Zastosowane kolory:
- znaki: czarne i1 czerwone,

- liczby: czarne 1 czerwone.

mapy wielkoskalowe

Srednie i nizsze szczeble kierowania /dowodze-
nia/.

nowe znaki objasniajgce.
szczegotowe informacje niezbedne dla organdw

okregowych 1 liniowych sduzby komunikacji
wojskowej .
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KARTA INTORWACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 10 /2I-5

Dziat;
/1/

Materiat
Iéartofrraflczny;

MNr _ /

Grupa znakow;

Znaki:

przegrupowanie wo”*sk po drogach 1 za pomoca
transportu kolejowego oraz problemy komunika
cyjne.

mapa specjalna,

linie kolejowe 1 obiekty z nimi zwigzane,

punktowe i objasniajace:

1/ Znaki purlJctowe
aj/ rampa czotowo-boczna;

0?Y rampa boczna;
a”™/ rampa czodowa.

Pozostate znaki punktowe - jak dotychczas
na mapach topograficznych.

b/ mosty 1 wiadukty w ciggu kolejowym;
c/ wiad ""ty nad ciagiem kolejowym;
d/ tun w ciggu kolejowym.



2/ Znaki obJasnia;5"ce
/umieszczane przy znakach punktowych obiek-
tow/
b-j/ charakterystyka obiektow:
- o0 d¥ugosci”™20 m, Jezeli skala mapy
wynosi 1 :25 000,
- wszystkich, Jezeli skala mapy Jest
wieksza niz 1 :25 000
Z - rodzaj konstrukcji przestowej /zel-
betowa/,
80 - dHugosc /w n/,
2 - liczba torow. Jezeli Jest inna niz
na trasie;
YoM rozpietos¢ przeset /w m/ - na mapach
w skali wiekszej niz 1 :25 000;

c/ opis - Jak w charakterystyce wiaduktoéw
nad ciggiem drogowym /KIOT ¥ 7/7-5/;

d/ 500 - skrajnia pionowa /w cm/,
750 - skrajnia pozioma /w cm/,
1000 - d4ugosc¢ /w n/,

2 liczba tordow, Jezeli Jest inna
niz na trasie,

V/szystkie znaki punktowe i1 objasniajgce sa ko-
loru czarnego.

5. Skala: mapy wielkoskalowe
6. Adresat: Srednie i1 nizsze szczeble kierowania /dowodze-
nia/.

7. Charakter zmiany; uzupednienie stosowanych znakéw objasniaja-
cych wymienionych w podpunktach b-j/, c/ 1 d/
oraz nowy znak objasniajacy /ppkt b2/ i znaki
punktowe wymienione w podpunkcie a/.






KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 11 /T-5
Dziat; przegrupowanie wojsk po drogach 1 za pomoca
/11/ transportu kolejowego oraz problemy komuni-
kacyjne .
Materiat
Rartopraficzny; mapa specjalna.
/Nr M /

. Grupa znakéw;

Znaki ;

obiekty przemystowe, gospodarcze 1 socjalne
zwigzane z wojskowymi przewozami kolejowymi.

punktowe 1 objasniajace;

as N PES

b/ F--1 ESW

c/

(5’ czn el .K [ tr,
a/

£, hiln SRP

o A 2/20

h/ +

1/ Znaki punktowe:

a/ kolejowe warsztaty naprawcze,
b/ zak#ady produkcyjne taboru kolejowego,
c/ zaktady produkcyjne podk#addéw betonov/ych,

d/ elektrownie kolejowe 1 podstacje trakcyjne,

e/ sk#adnice paliw statych,

T/ skdadnice materiatédw nawierzchni koleJowych]

g/ dzwigi kolejowe,
h/ wagon ratunkowy /miejsce postoju/.



2/ Znaki objaisnia™gce:

a/ P,E,S - rodzaj remontowanego taboru - par<
wozy, elektrowozy oraz silnikowe
gony elektryczne, lokomotywy spal;
novw/e 1 silnikowe wagony spalinowe
/0 - ogolne kol.warsztaty naprawczj

W - wagony/;
b/ E,S,W - rodzaj produkowanego taboru /jak
wyzej/;
f/ S,R,P - szyny, rozjazdy, podktady;
g/ 2 - liczba dzwigdw,
20 - maksymalny udzwig.

Ponadto szpitale 1 apteki - jak w KIOT Nr 8/t]|

Zastosowane kolory:
- znaki: czarno-brazowe 1 brgazowe
- cyfry 1 litery: czarne.

Skala: mapy wielkoskalowe,
Adresat: Srednie 1 nizsze szczeble kierowania /dowodze-
nia/.

Charakter zmiany: nowe znaki punktowe i objasniajgce.

Uzasadnienie: szczegotowe informacje niezbedne dla organéw
okregowych 1 liniowych stuzby komunikacji wojs-
kowej ,

Metodyka

Na podstawie danych zawartych w opracowaniach realizowa-
nych w ramach studidw operacyjnych ZTDW w szefostwach Stuzby
Komunikacji Wojskowej 1 SHuzby Zdrowia GHoOwnego Kwatermistrzost-
wa /P,






