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zagadnień zawartych w temacie piąt\^.

Część Wprowadzenie do tematu piątego. 
Potencjalne zagrożenie obszaru kraju.

nłk Z. ^!ONDRZYCKI

Cześć Przegrupowanie v;ojsk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komunikacyjne

nłk Z. MONDRZYCKT

Część Przegrupov/anie wojsk na przełaj i po drogach 
gruntownych.

T)łk Z. KONmZYCKI

Część Zwalczanie desantóv; pov/ietrznych /sił rajdo\^ch/ 
oraz działania przeciwdy^.versyjne.

ppłk A. PAZDOR

Część Obrona wybrzeża morskiego.
nołk A. PAZDOR

Cześć Ochrona ludności i gospodarki narodowej w wa­
runkach użycia broni masov/ego rażenia.

mjr R. KALIIYOWSKI

Część 7 Ratownictwo po uderzeniach bronią masowego 
rażenia.

mjr R. KALINOWSKI

Część 8 Ocena matoriałóv/ kartograficznych z punktu wi­
dzenia ich aktualnej i perspekt3,r'A'-icznej przy­
datności dla potrzeb sił OTk.
Podsumowanie v;ynikóv/ tematu piątego.

nłk Z. MOMDRZYCKI 
ppłk A. PAZDOR 
mjr R. KALINOWSKI
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Ninie,jsze opracowanie zav;iera propozycje uzupełnień i zmiai 
treści merytorycznej materiałÓY/ kartograricznych, przewidziane 
głównie na potrzeby wojsk przegrupowających się przez obszar kraju 
i korzystających z infrastruktury transportu lądowego. Propozycje 
te zawarto w jedenastu tzw. kartach informacyjnych obrazov/ania te­
renu /KIO'T/, które odnoszą się łącznie do czterech rodzajów map:
a/ małoskalov/ej napy topograficznej /KIOT Nr 1/;
b/ średnioskalowej napy specjalnej warunków przegrupov;ania v;ojsk 

i komunikacji lub napy topograficznej /KIOT Nr 2-4/; 
c/ wielkoskalowej mapy specjalnej ciągu drogowego /KIOT Nr 5-8/; 
d/ v/ielkoskalowej mapy specjalnej magistrali kolejowej /KIOT 

Nr 9-1 V *
Informacje dodatkowe proponowane do umieszczania na mało- 

skalowych mapach topograficznych, przeznaczone są głóvmie dla wyż­
szych szczebli dov;odzenia. Informacje te są maksymalnie uogólnio­
ne, wskazują bov/iem tylko globalne możliwości lądowej infrastruk­
tury transportu /sumaryczną przepustov;ośó ciągów drogowych i prze­
lotność linii kolejow;!y'’ch/ na dużych obszarach, tj. częściach kie­
runków operacyjnych między szerokimi przeszkodami wodnymi.

Mniejszym stopniem uogólnienia charakteryzują się dane 
przewidywane do umieszczania na średnio skalo wych m.apach specjal­
nych lub topograficznych. Mapy te obrazują przebieg poszczegól­
nych ciągów drogowych i kolejovy’ch oraz zawierają ich charakterys­
tykę w zakresie przepustowości /przelotności/, a także usytuowanie 
obiektów ograniczających jazdę. Przeznaczone są one przede wszyst­
kim na użytek średnich szczebli dowodzenia. V/ybór rodzaju mapy 
/specjalna czy topograficzna/ uzależniony jest głó̂ ATiie od liczby 
użytkowników i konieczności zachowania tajemnicy w tym względzie. 
r*!niejsza liczba użytkowników tych map i potrzeba zapewnienia 
większej ochrony tajemnicy wojskowej - preferują mapę specjalną.

Najvwiększym stopniem szczegółowości wwyróżniają się infor­
macje proponowane do umieszczania na wielkoskalowych mapach spe­
cjalnych, które należałoby opraco/yArać oddzielnie dla każdego cią­
gu drogowego i magistrali kolejowej. Mapy te oprócz szczegóło­
wych danych związanych z potrzebami ruchu, zawierają pełne infor­
macje w zakresie zabezpieczenia technicznego i medycznego.
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przewidywane są one dla niższych szczebli dowodzenia /kierowania/, 
a mapy magistrali kolejov.^ch - także dla szczebli średnich.

Zasygnalizowane wyżej trzystopniowe zróżnicov/anie szcze­
gółowości informacji uzależnione jest potrzebami różnych odbior- 
cóv/ /adresatów/ materiałów kartograficznych. Dane o v/arunkach 
przegrupowania wojsk na potrzeby wyższych /średnich/ szczebli do- 
v/odzenia są przedstav;iane na mapach kompleksov/o i obejmują duży 
obszar ponieważ dowództv/a /sztaby/ te muszą mieć całościov/y pogląd 
na omawiane sprawy. Natomiast niższe szczeble dowodzenia zajmują 
się tymi zagadnieniami najczęściej oddzielnie. W określonym cza­
sie dowódcę /sztab/ interesuje tylko ten ciąg drogowy /magistrala 
kolejov;a/ po którym dana jednostka przegrupov/uje się, ale potrze­
buje on szczegóło\NTSzych informacji niż występuje to na vĄ»ższych 
szczeblach. Zależności te mają odpowiednie odbicie w przedmioto- 
\r/m opracowaniu.



- 5 -

zestav:iemie
KART INFORMACYJ^^CH 0RRAZ0V7ANIA TERENU 

/1‘reść części drugiej/

Materiał
kartograficzny

rodzaj
Gruca znaków

a/ Skala mapy 
b/ Adresat St]

nr

MAPA
TOPOGRAFICZNA

-i- MAPA
SPECJALNA 

/warunków prze- 
grupov;ania v/ojsk 
- komunikacji/ 

lub
TOPOGRAFICZNA

T-

4.

Drogi i linie 
kolejov/e /łącz­
nie/

Drogi *
Drogi i obiekty | 
z nimi zv/iązane j
Linie kolejov/e !

a/ Małoskalowa
b/ Wyższe szczeble 

dowodzenia

a/ Srednioskalowa
b/ Średnie szcze­

ble dowodzenia
22

MAPA
SPECJALNA /ciągu drogo­

wego /

8 .

Drogi /nawierz­
chnie /
Drogi /warunki 
wjazdu i zjazdu/
Drogi i obiekty 
z nimi związane
Obiekty prze­
mysłowe, gospo­
darcze i socjal­
ne związane z 
przegrucowaniem wojsk po drodze

a/ Wielkoskalowa
b/ Niższe szczeble 

dowodzenia

33

MAPA
SPECJALNA

/magistralikolejowej/

SSSSBSSSaSStSSSSS

9* ! Linie kolejov/e j
łącznie z węzła-i 
mi /stacjami/ [ 
kolejowymi J

1 0 . ! Linie kolejowe §
i obiekty z nimi j 
zv/iazane rI

11. i Obiekty przemy- [
słov;e, gospodar-[ 
cze i socjalne i 
zv/iązane z v;ojsko* 
wymi przew'ozami j 
kolejowymi i

l L i

a/ Wielkoskalowa
b/ Średnie i niż­

sze szczeble 
kierov/ania 
/dowodzenia/

36

39

42
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KARTA INFORMACYJNA OERAZOWANIA TERENU Nr 1 /T-5

1• Dział;
/II/

2. Materiał
kartorrraf iczny;
/Mr I /

prze grupo víanle wo,jsk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komunika­
cyjne.

mapa topograficzna
/główna lub pomocnicza o skali mniejszej od mapy 
głównej/.

3. Grupa znaków: drogi i linie kolejowe,

A. Znaki: liniowe /diagramy/ i objaśniające /cyfry, lit ery/, 
Opracovraje się je dla obszarów każdy 

o powierzchni 250-350 km /rozciągłość róv/noleż- 
nikov;a/ na 200-300 km /rozciągłość południkov/a/, 
co mniej więcej odpov/iada obszarom poszczególnycl 
kierunków operacyjnych na terytorium PRL między 
szerokimi przeszkodami v;odnymi.

b-̂ ąz

3\ V)N\
>

_ \

/
/

✓✓✓✓
\N\>

3000 U80O)l>

ICO

. G

czaimy

\

/rX

280-220/2

VN\
'

60-21 0/:D

Przepustowość sieci drogowej Przelotność 
sieci kolejowej

1/ Znaki liniowe /diagramy/
Jeden milimetr długości linii diagramu po­

winien odpowiadać:
- określonej przepustowości poj.mech. na godzinę 

/linia brązowa/.
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- określonej przelotności pociągów na dobę 
/linia czarna/ 

w podstawowych kierunkach geograficznych i ewen-| 
tualnie ukośnych do nich /linie przerywane/.

2/ Znaki objaśniające /umieszczone przy diagramie/
a/ - liczba ciągóv7 drogowych /w tym

dla ruchu średniego i ciężkiego/^^; 6^3 - li kolejowych;
b/ przepustov;ość ciągów drogowych w liczbach poj| 

mech. na godzinę w obydv/óch kierunkach^^.
* 3000 <ila kierunku równoleżnikowego, 
-f^g®ó)dla kierurJcu południkowego;

c/ przelotność linii kolejowych w liczbach po­
ciągów towarowych na
- 280-220 dla kierunku zachodniego i wschod-|

niego,
- /ZSO-Z^Of dla kierunku północnego i połud­

niowego I
d/ J> - dobre w^arunki prze jezdności.^^^^

/3 - średnie, J* - trudne/

Zastosowane kolory:
znaki liniowe /diagramy/: brązowy i czarny,
liczby: brązowe i czarne,
litery: zielone, pomarańczowe i czerwone.

5. Skala; mapy małoskalowe.

6 . Adresat* wyższe szczeble dowodzenia.

7# Charakter zmiany;nowe znaki, które powinny stanowić:
- uzupełnienie mapy głómej lub
- treść mapy pomocniczej.

8 . Uzasadnienie; ogólna informacja potrzebna do wstępnego /orien­
tacyjnego/ określenia możliwości przegrupowania 
wojsk oraz przerzutów środkóv/ materiałowych 
transportem samochodowym i kolejowym na dalekie 
odległości /w oparciu o aktualnie rozwiniętą in­
frastrukturę transportu lądowego/.
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9. Metodyka!

x/ Sposób typowania ciągów drogowych przedstawiono w KIOT 
Tir 2/T-5.

xx/ Sposób obliczania przepustovraści ciągów drogowych przedsta­
wiono w KIOT Nr 2/T-5.

xxx/ Sposób obliczania przelotności linii kolejowych przedsta­
wiono w KIOT Nr 4/T-5*

xxxx/ V/arunki przejezdności danego obszaru po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego mogą być;
a/ dobre - jeżeli drożnia amożliwia bez ograniczeń manewr 

sił i środków, a sieć linii kolejowych wraz z urządzenia­
mi pozwala podobnie na przerzuty v;ojsk i środków zaopa­
trzenia, przy czym łączna przepustowość /przelotność/ 
ciągów drogo^wych i linii kolejo\>rych wynosi /rozpiętości 
liczb uwarunkowane są szerokością pasa równoleżnikowego 
i południkowego/:
- ciągów drogowych /łącznie/ 

równoleżnikowych ponad 840-1260 poj.mech/godz., 
południkowych ponad 340-420 poj.mech/godz.,

- ciągów kolejowych /łącznie/ 
równoleżnikov/ych ponad 48-72 par poc./dobę, 
południkowych ponad 36-60 par poc./dobę;

b/ średnie - jeżeli drożnia umożliwia manewr sił i środków, 
a sieć linii kolejov:ych wraz z urządzeniami pozwala po­
dobnie na przerzuty wojsk i środków zaopatrzenia, przy 
czym przepustov/ość oraz przelotność ciągów róvmoleżni- 
kowych i południkowych jest zbliżona do potrzeb /brak 
rezerw awaryjnych/ i waha się między wyżej podanymi 
liczbami;

c/ trudne - jeżeli drożnia nie stwarza możliwości manewru 
siłom i środkom, a sieć linii kolejowych v/raz z urządze­
niami nie pozwala na pełne zaspokojenie potrzeb w zakre- 
'̂ sie przewozów sił i środków, przy czym przepustowość 
oraz przelotność ciągów równoleżnikowych i południkowych
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KARTA INFORMACYJNA 0mA20\VANIA TERENU Nr 2 /T-5

1• Dział! 
/II/

przegrupowanie v;o3Sk po drogach i za pomocą 
transportu kole;5ov7ego oraz problemy komunika- 
cy,1ne.

2. Materiał mapa specjalna /lub topograficzna/,kartograficzny;
/Nr z /

3. Gruca znaków:

4. Znaki:

drogi.

liniowe i ob;1aśniający:

1/ Znaki liniowe :
/umieszczane v;zdłuż znaku liniowego drogi - 
jako podcieniowanie/
a/ ciągi drogowe równoleżnikowe i południ­

kowê '̂ ;
/ XX /b/ ważniejsze drogi sieci uzupełniającej '.

2/ Znak objaśniający:
/umieszczony przy znaku liniowym drogi/
a/ C - rodzaj ruchu /ciężki/^^^^

/ 6 - średni, L - lekki/;
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b/ 8 - szerokość jezdni /w ra/
B - rodza^l nawierzchni /beton/,

15 - szerokość korony /w n/,
Jak dotychczas na mapach topograficznych;

c/ ^ - numer ciągu równoleżnikowego 
/ J - południkowego/;

d/ 580 - przepustov;ość ciągu drogowego w licz­
bach po^.mech.na godzinę w obydwóch 
kierunkach^^^'^;

e/ 32 - odległość między skrzyżowaniami /roz- 
widleniami/ lub długość odcinka /w km/

Zastosowane kolory:
znaki liniov/e /oodcieniowania/: pomarańczowy 
i żółty,
liczby: czarne, brązowe i czerwone, 
litery: brązowe.

5. Skala: mapy średnioskalowe.

6. Adresat: średnie szczeble dowodzenia,

7. Charakter zmiany; uzupełnienie stosowanych znaków liniowych
i objaśniających.

8. Uzasadnienie: uśredniona informacja potrzebna do określenia 
możliwości przegrupowania wojsk oraz przerzu­
tów środków materiałowych transportem samocho 
dowym na dalekie odległości /w oparciu o aktu] 
alnie rozwiniętą sieć drogov/ą/.

9. Metodyka;

x/ Mając na względzie przegrupowanie wojsk i przerzuty środ­
ków materiałowych w czasie vrojny wyróżnia się sieć drogo­
wą tzw. układu podstav;owego. Są to:
- ciągi równoleżnikowe o możliwie maksymalnej liczbie, 

jednakże odstępy między nimi nie powinny być mniejsze 
niż 5 km;
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- ciągi południkowe, które pov;inny występować w odstępach 
od ho do 80 km i po obu stronach szerokich i średnich 
przeszkód wodnych,

xx/ Do ważniejszych dróg tzw. sieci uzupełniającej zalicza si
- objazdy większych węzłów komunikacyjnych /miast/;
- odcinki dróg łączące dodatkowo ciągi równoleżnikowe 

/poza odcinkami wchodzącymi w skład układu podstawowego,
xxx/ Sposób ustalania rodzaju ruchu do jakiej przystosowana

Jest określona droga został przedstav;iony w KIOT Nr 5/T-5
xxxx/ Przepustowość ciągu drogowego /liczba poJ.mech. na godzi- 

nę/ określana Jest na podstawie średniej dopuszczalnej 
szybkości ruchu osiąganej na danym ciągu. Zależności te 
zostały przedstav;ione na wykresie stanowiącym załącznik 
pierwszy do niniejszej KIOT. Natomiast sposób określania 
dopuszczalnej szybkości ruchu kolumn poJ.mech. obrazuje 
załącznik drugi.
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2. Określenie dopuszczalne,1 szybkości ruchu na ciągu lub 
odcinku drogowym /V/ za pomocą wykresu
/ w wypadku korzystania z różnych danych/

4b

3

t y p nawierzchni
- twarde ulepszone, tłuczniowe i żwirowe
- br\ikowe /regularna kostka/
- brukowe /kamień polny/

STAN NAV/IERZa{NI
- nowa
- naprawiona
- nie naprawiona /do 15 % powierzchni/
- nie naprawiona /ponad 15 % powierzchni/
SZEROKOŚĆ JEZDNI

na wszystkich typach nawierzchni
- z wy,jątkiem brukowych 

z kamienia polnego
- na drogach brukowych 

z kamienia polnego

.jezdnia
sucha
jezdnia
mokra
jezdnia
sucha
jezdnia
mokra

jezdnia
sucha
jezdniamokra

na lukach 
bez

przechylenia

na lukach z 
orz e chyleniem2 %

WIDOCZNOŚĆ:
JEZDNI

P0CHYL5LNI]
PODŁUŻNE

PROMIŁUKÓW
POZIOMYCH

Uwaga t Dopuszczalną szybkość ruchu wskazane jest określać 
na podstawie maksymalnej liczby danych /od 1 do 7/, 
przyjmując do dalszych obliczeń najmniejszą odczytaną 
liczbę /w km/.
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3. Obliczanie średnie.j szybkości ruchu kolumn po,"gazdów mecha­
nicznych na ciaĝ u droF;owvm

brednią dopuszczalną szybkość ruchu kolumn pojazdów 
mechanicznych na ciągu drogowym /V. / oblicza się za pomocąoxstosowanego w komunikacji wojskowej wzoru:

L a_

śr

z

sr
Z t  * z - 'pd gdzie:

średnia dopuszczalna szybkość Jazdy /w km/h/,

- długość ciągu drogowego /w km/,
- współczynnik eksploatacyjny dla dróg 

samochodowych:
- z dopuszczalną szybkością podstawową 

Jazdy ;^50 kmVh,
- z dopuszczalną szybkością podstawową Jazdy 50 km/h:
w terenie o małych deniwelacjach 
i słabo pociętym
w terenie o dużych deniwelaą^ch
starych w terenie górskim

t - czas trwania ruchu /w h/;

0,90

z pd

z •y2 . 1 yn
V.n

s > K x x s r : s a s a s s s s s x B r x 3 = : a s 3 i s 3 = : s = :  s a a a s s s s s a s s a a s s s s B a s a

ly - długość odcinka drogi /w km/,
V - dopuszczalna szybkość ruchu /z wykresu/

straty czasu podczas przejazdów przez Jednopoziomowe 
skrzyżowania z czynnymi liniami kolejowymi /w h/.
Straty te na Jednym skrzyżowaniu wynoszą /w nawiasach 
podano liczbę par pociągów na dobę/;

0 ,0 2 1 fyi,' 0,074 /35/0,032 0,084 /40/0,042 /20/, 0,105 /50/
0,053 Ipl, 0,126 /60/
0,063 1301, 0,148 ¡70/
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 3 /T-5

1• Dział;
/II/

. przegrupowanie wojsk po drogach i za pomocą 
transportu kolejov/ego oraz problemy komuni­
kacyjne.

2. Materiał
kartograficzny: mapa specjalna /lub topograficzna/. 
/Nr 2 /

3. Gruña znaków: drogi i obiekty z nimi związane.

4, Znaki: punktowe i objaśniające:

1/ Znaki punktowe odnoszą się wyłącznie do
obiektów /mostów, wiaduktów, promó\/ a także 
i tuneli/ ograniczających jazdę i przewóz 
ponadnormatywnego /specjalnego/ sprzętu 
vrojskowego, które występują w sieci drogowej 
tzw. układu podstawowego oraz na drogach 
sieci uzupełniającej:
a/ mosty, wiadukty /tunele/; 
b/ promy.
Kontur znaków - jak dotychczas na mapach to­
pograficznych, jednakże powinna nastąpić 
zmiana barwy z czarnej na czerwoną.

2/ Znaki objaśniające:
/umieszczane przy znakach punktowych obiek­
tów - ró\mież koloru czerwonego/
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a/ 5 2 O - skra;3Ĵ ia pozioma /w cm/,
4 to - skrajnia pionowa /w cm/, 

t 2 - nośność dla poj.koło^^rych /w t/,
5 0 - nośność dla po.gąsienicowych /w t/

Przy tunelach podacie się tylko skrajnie. 
Pozostałe elementy znaku objaśniającego - 
Jak dotychczas na napach topograficznych.

b/ 1 2 X 3,S - wymiary pomostu /w m/,
5 0 - nośność /w t/.

5. Skala: mapy średnioskalowe.

6. Adresat: średnie szczeble dowodzenia.

7. Charakter zmiany: uzupełnienie stosowanych znaków objaśniają­
cych oraz zmiana koloru znaków punkto'.\rych 
i objaśniających.

8 . Uzasadnienie: potrzeba wyeksponowania informacji mających 
istotne znaczenie na Jazdę /przewóz/ nienor- 
matyy-nego uzbrojenia i sprzętu znajdującego 
się na wyposażeniu sił zbrojnych.

9. Metodyka

Aktualnie do obiektów ograniczających Jazdę /przewóz/
nienormatywnego uzbrojenia i sprzętu wojskowego zalicza się:
a/ mosty, wiadukty i tunele o slcrajni poniżej 450 cm /piono­

wej/ i 660 cm /poziomej/;
b/ mosty i wiadukty o nośności poniżej 15 t /dla pojazdów 

kołowych/ oraz 60 t /dla pojazdów gąsienicowych/;
c/ promy o wymiarach pomostu mniejszych niż 15 x 4,5 m i noś­

ności poniżej 60 t.
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 4 /T-5

1• Dział!
~TuJ

przegrupowanie wojsk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komunika­
cyjne .

2. Materiał
karto^r'aficzny; mapa specjalna /lub topograficzna/* 

/Mr 2 /

3. Crupą znaków; linie kolejowe.

^* Znaki; liniov/e i objaśniające:

1/ Znaki liniowe:
/umieszczane wzdłuż znaku linii kolejov:ej - 
jako podcieniowanie/
a/ linie kolejowe równoleżnikowe i południ-X /kowe ' ;
b/ ważniejsze linie sieci uzupełniającej. XX.

2/ Znaki objaśniające:
/umieszczane przy znaku liniowym magistrali 
kolejowej/
a/ 150/80 - przelotność odcinka kolejov/ego 

w kierunku wskazanymi przez cyfi 
/w liczbach pociągów na dobę/' 

b/ 1 - numer linii równoleżnikov/ej
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c/ 110 -6 0 - przelotność linii kolejowej) na 
całê j długości

Zastosowane kolory:
- znaki liniowe /pcdcieniov/ania/: pomarańczowy 

i żółty;
- liczby: czarne.

5. Skala: mapy średnioskalov/e.

6. Adresat: średnie szczeble dowodzenia.

7. Charakter zmiany: uzupełnienie stosowanych znaków liniowych
i nowe znaki objaśniające.

8 . Uzasadnienie: uśredniona informacja potrzebna do określeni
możliwości przerzutów wojsk i środków materiałow^’’ch

transportem kolejowym na dalekie odległości 
/w oparciu o aktualnie rozwiniętą sieć linii 
kole jov;ych/.

9. Metodyka;
)

x/ Mając na względzie przerzuty wojsk i środków raateriałov^( 
w czasie wojny wyróżnia się sieć linii kolejowych tzw. 
układu podstawowego. Są to ciągi róv*Tioleżnikowe i połud­
nikowe o możliwie maks^mialnej liczbie, jednakże odstępy 
między nimi nie powinny być mniejsze niż 5 km.

xx/ Do ważniejszych linii kolejowych tzw. sieci uzupełniają­
cej zalicza się:
- dalekie i bliskie objazdy węzłów komunikacyjnych /miast| 

oraz większych mostów i tuneli,
- łącznice wiążące poszczególne odcinki układu podstav;o- 

wego.
xxx/ Przelotność linii kolejowej dla pociągów towarowych 

określa się na podstawie vrykresu ruchu pociągów /służbo­
wego rozkładu jazdy/ lub można ją obliczyć za pomocą 
wzorów:
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a/ na linii jednotorowej b/ na linii dwutorowej

WK
1440

t̂  + t2 + 2t'
1440 1440

Ki K2

”k /'̂ K1  ̂ K̂2.̂

Miko

ti 1 t2

1 t "

- liczba par pociągów /liczby pociągów w obu 
kierunkach/;

- liczba minut w dobie /60 . 24/;
- Czasy jazdy pociągów na linii lub liniach

w obu kierunkach /w minutach/, Czasy te moż] 
obliczyć:
- dokładnie, znając siłę ciągu ciągnika, 

ciężar pociągu oraz profil podłużny linii 
/ten ostatni element nie jest jednak publ: 
kowany w ogólno dostępnych wyda\\mictv;ach/,

- w przybliżeniu, na podstawie czasu jazdy 
normalnych pociągów osobov:ych /z rozkładu 
jazdy pociągów pasażerskich/ mnożonego 
przez 1,5;

- Stacyjne odstępy czasu, tj, czas między prz; 
jazdem pociągu, a odjazdem następnego /w mi­
nutach/. Odstępy te wskazane jest ustalać 
oddzielnie dla każdej stacji, na której zak] 
da się zatrzymanie pociągu, f̂ożna również 
stosować sprawdzone w praktyce normy /będąci 
przeciętnymi czasami trwania poszczególnych 
czynności/ posługując się danymi orientacyj­
nymi, które na stacjach o nieskomplikowanym 
układzie torowym wynoszą:
- przy ręcznym nastawianiu zwrotnic - 10 -12
- przy elektromechanicznym - 2^30^^ - 5 ,̂
- przy elektrycznym - 2* - 4^30’̂ •

Na podstawie wykresu ruchu pociągów /służbowego rozkładu 
jazdy/ można również określić przepustowość stacji węzłowych, 
W środkowej części Europy - na obszarze o powierzchni 
200-300 km x 250-350 km - występują one z reguły v/ liczbie, 
która stanowi wielokrotność średnich warunków przejezdności.
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 5 /T-5

1• Dział;
/II/

2. Materiał
liarto^raf Iczny:

/Nr 3 /

3. Grupą znaków;

4, Znaki:

5* Skala:

6. Adresat:

przegrupowanie wojsk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komuni­
kacyjne .

mapa specjalna.
/należałoby Je opracowywać dla każdego równo­
leżnikowego i południkowego ciągu drogowego oddzielnie/.

wego drogi:
a/ nawierzchnia twarda ulepszona - typ ciężki 
b/ nawierzchnia twarda ulepszona - typ średni 
c/ nawierzchnia twarda ulepszona - typ lekki 
d/ nawierzchnia twarda nieulepszona - typ lekl| 

B /bez charakterystyki z wyjątkiem danych 
o promach/.

Zastosowane kolory:
brązowy, czerwony, żółty i brązowo-czarny. 

mapy wielkoskalowe. 

niższe szczeble dowodzenia.
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr G /T-5

1• Działt
/II/

2. Materiał 
karto/^raflczny:

o /
3. Grupa znaków:

A, Znaki:

przegrupowanie wo;5sk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komunika­
cyjne .

mapa specjalna, 

drogi.

objaśniające

umieszczane przy znaku liniowym drogi:
a/ na mapach w skali 1 :25 000; 
b/ na mapach w skali mniejszej od 1 :25 000.
V  Warunki zjazdu /wjazdu/ z drogi /na drogę^ 

poza skrzyżowaniami:
x/ odcinki najdogodniejsze o długości 

ponad:
- 200 m /na mapach 1 :25 000/,
- 50 m /na mapach < 1 :25 000/.

xx/ ciaśniny drogowe, w których brak jest 
możliwości zjazdu i wjazdu /długość 
odcinków - jak wyżej/.
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2/ Inne znaki ob^aśnia;5ące:
580 — przepustowość odcinków ciągu drogowe­

go w liczbach pomech, na godzinę 
w obydwóch kierunkach /Jak w KIOT 
Nr 2/T-5/,

3 2 -  odległość między skrzyżowaniami /roz- 
widleniami/ lub długość odcinka /w kr

3/ Pozostałe znaki objaśniające - Jak dotych­
czas na mapach topograficznych lub spe­
cjalnych :
85 - krajowy numer drogi,
E5 - międzynarodowy numer drogi.

Zastosowane kolory:
- znaki : czarne obramowanie wypełnione kolo­

rem zielonym lub czerwonym,
- cyfry : czarne, czerwone i zielone,
- litery: czarne i zielone.

5, Skala: mapy wielkoskalowe,

6, Adresat: niższe szczeble dowodzenia.

• Charakter zmiany: nowe znaki objaśniające wymienione w pod­
punktach 1 / i 2/,

8 , Uzasadnienie;

9. Metodyka

szczegółowe informacje niezbędne dla Jednostki 
wojskowej przegrupowującej się po danej drodze

Sposób obliczania przepustowości ciągów /odcinków/ dro­
gowych przedstawiono w KIOT 2/1—5, Natomiast warunki zjazdu 
/wjazdu/ z drogi /na drogę/ poza skrzyżowaniami ustala się na 
mapach topograficznych o możliwie największej skali, a następ­
nie konfrontuje w terenie.
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA 1'ERENU Nr 7 /T-5

1. Dział: 
/II/

przegrupowanie wo^sk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komunika­
cyjne.

2. Materiał
kartograficzny *
/Nr 3 /

mapa specjalna.

3. Oruoa znaków: drogi i obiekty z nimi związane.

4, Znaki:

1/ Znaki punktowe
a/ mosty i wiadukty w ciągu drogowym; 
b/ wiadukty nad ciągiem drogowym; 
c/ promy w ciągu drogowym.
Jak dotychczas na mapach topograficznych.

2/ Znaki objaśniające
/umieszczane przy znakach punktowych 
obiektów/
a.|/ charakterystyka obiektów:

- o długości^ 20 m,jeżeli skala mapy 
wynosi 1 :25 000,
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- wszystkich, ;)eżeli skala mapy Jest 
większa niż 1 :25 000,

Ź - rodzaj konstrukcji przęsłowej 
/żelbetowa/,

70 - długość /w m/,
4,5 - szerokość Jezdni /w m/,

15 - nośność dla poJ.kołowych /w t/, 
60 - nośność dla poJ.gąsienicowych /w

82/ rozpiętość przęseł /w m/ - na mapach 
w skali większej niż 1 :25 000;^^

b/ B - rodzaj konstrukcji przęsłowej 
/betonowa/,

550 - skrajnia pionowa /w cm/,
700 - skrajnia pozioma /w cm/,
 ̂25 - szerokość wiaduktu /w m/;' 60 - nośność/w t/

c/ S - rodzaj promu - samochodowy
/O - osobowy/,

. 15,0x4,5 - wymiary pomostu /w m/,
5 - liczba przewożonych samochodów 

w ciągu godziny. xx/

Wszystkie znaki objaśniające są koloru 
czarnego.

5. Skala: mapy wielkoskalowe.

6. Adresat: niższe szczeble dowodzenia.

Charakter zmiany: uzupełnienie stosowanych znaków objaśniają­
cych wymienionych w podpunktach a^/, b/ i c/ 
oraz nowy znak objaśniający wymieniony w pod-| 
punkcie •

8• Uzasadnienie: szczegółowe informacje niezbędne dla Jednostk| 
wojskowej przegrupowującej się po danej dro­
dze.



- 32 -

9. Metodyka;
x/ Rozpiętość przęseł można odczytać z planów mostów i wiaduk­

tów, lub dokonać odpowiednich pomiarów w terenie.
xx/ Przy obliczeniach zdolności przewozowej promów na śródlą­

dowych drogach wodnych przyjmuje się, iż ładowność ich v/y- 
nosi przeciętnie 2 samochody ciężarowe. Czas Jednego obroti 
promu "T” w minutach /załadowanie, przeprawa, wyładowanie, 
powrót i cumowanie/ oblicza się na podstawie wzoru:

2S
D

/1 + k c/ -ł- t

S - średnia szerokość rzeki na danym odcinku /w m/,
D - średnia szybkość promu w metrach na minutę /Dtsl20m/min.| 
c - średnia szybkość prądu /w m/sek./, 
k - współczynnik znoszenia /k = V3/,
t - czas załadunku, wyładunku i cumowania /t ts 10 min./.

Zdolność przewozową promu w ciągu jednej godziny obli­
cza się stosując wzór:

N 2 • 60
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 8 /T-5

1• Dział; 
/II/

przegrupowanie wo^sk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komuni­
kacyjne .

2. Materiał
kartograficzny;

/Nr 3 /
mapa specjalna.

3. Cruoa znaków: obiekty przemysłowe, gospodarcze i socjalne 
związane z przegrupowaniem wojsk po drodze.

4, Znaki: punktowe i objaśniające;

a/ S 40 
3 / i

©
b /  I 5 0  /^ 5

c/ □ S /b s k / .  Ot A>s/, Si A>sk/

d / E zd
S /bsk/, Si /bsk/
Szeroki asortyment 
części zamiennych

e /  S 1 ( 0 / 6 4

. /  ®

1 / Znaki punktowe:
a/ składnice paliw płynnych,
b/ stacje benzynowe,
c/ warsztaty remontowe pojazdów 

mechanicznych,
d/ zakłady naprawcze pojazdów mechanicz­

nych i produkcyjne części zamiennych,
e/ szpitale,
f/ apteki.
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2/ Znaki objaśniające;
a/4-0 - liczba zbiorników,

~ pojemność zbiorników benzyn /w tys.ml 
^ - pojemność zbiorników olejów /w tys.ml 

3^/6- zdolność wydawcza;
b/5i5- pojemność zbiorników benzyn /w m^/, 

'15 - pojemność zbiorników olejów /w m^/;
c/ S,Ck,Si - rodzaj sprzętu remontowanego -| 

samochody, ciągniki kołov/e i 
silniki /Sc,So,Cg,M - sam.cię-j 
żarowe, sam.osobowe,ciągniki 
gąsienicowe, motocykle/, 

bsk - rodzaj remontów /bieżące,średnie, 
kapitalne/;

d/ licznik - rodzaj sprzętu remontowanego
i rodzaj remontów /jak wyżej 

mianownik - opisowe wyszczególnienie naj| 
ważniejszych produkowanych 
wyrobów;

e/ 1 i 0 - liczba łóżek,
C 4 - w tym łóżka chirurgiczne.

Zastosowane kolory:
- znaki : fioletowe, brązowe, czerwone i czarn
- liczby: fioletowe i czerwone,
- litery: czarne.

5. Skala;

6. Adresat:

mapy wielkoskalowe.

niższe szczeble dogodzenia.

zmiany:nowe znaki objaśniające i punktowe z wyjątkiem 
znaku wymienionego w podpunkcie b/, któremu 
zmieniono kolor /z czarnego na fioletowy/.

x/ 30 - na transport kolejov/y i 6 - na transnort samochodowy /w t/godz./.
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karta informacyjna o br azow ania t e r e n u Nr 9 /T-5

1. Dział:
/ii/

przegrupowanie wojsk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komuni­
kacyjne.

2. Materiał
kartograficzny:
/Nr 4 /

mapa specjalna
/należałoby je opracowywać dla każdej magis* 
trali kolejowej oddzielnie/.

3• Grupa znaków: linie kolejowe łącznie z węzłami /stacjami/ 
kolejowymi.

4. Znaki: objaśniające

umieszczane przy znakach: 
a/ linii kolejowej

180/90 - przelotność odcinków magistrali 
kolejowej w kierunku wskazanym 
przez cyfry - w liczbach pociągów|

IiZt/ost na dobę,
f- odcinki o nacisku na szynę mniej-| 

szym od 20 t/oś;
b/ węzłów i stacji kolejowych

8 - możliwości ładunkowe /w liczbach
pociągów na dobę/,
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90 - liczba lokomotyw obsługiwanych w cią-|
gu doby,

S,P - rodzaj ciągników - spalinowe i paro­
wozy /E,I - elektrowozy, inne/,

1 5 ; 5 - stan etatowy ciągników.
Licznik - pojemność

15 - liczba pociągów towarowych na torach
głómych i dodatkowych,

0,9 - liczba osi obliczeniowych na pozosta­
łych torach /w tys,/.
Mianownik - przepustowość

5B - liczba pociągów bez zmiany lokomot3rw,| 
49 - liczba pociągów ze zmianą lokomotyw;

c/ stacji rozrządowych
Zdolność przetwórcza tych stacji w liczbach 
wagonów na dobę /z lewa na prawo/: 

do 3000,
- 3000 - 5000,
- 5000 - 7000,
- ponad 7000.

Zastosowane kolory:
- znaki: czarne i czerwone,
- liczby: czarne i czerwone.

3m Skala: mapy wielkoskalowe

6, Adresat:- średnie i niższe szczeble kierowania /dowodze­
nia/.

7. Charakter zmiany: nowe znaki objaśniające.

8, Uzasadnienie; szczegółowe informacje niezbędne dla organów
okręgowych i liniowych służby komunikacji 
wojskowej.
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KARTA INTORWACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 1 0 /2Í-5

1• Dział; 
/II/

2. Materiał
Ićartofrraflczny;
/̂ ír .. /

3• Grupą znaków;

4, Znaki:

przegrupowanie wo^sk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komunika 
cyjne.

mapa specjalna,

linie kolejowe i obiekty z nimi związane, 

punktowe i objaśniające:

1 /  Znaki purJctowe
a-j / rampa czołowo-boczna;
0̂2̂ / rampa boczna; 
a^/ rampa czołowa.
Pozostałe znaki punktowe - jak dotychczas 
na mapach topograficznych.
b/ mosty i wiadukty w ciągu kolejowym; 
c/ wiad ''ty nad ciągiem kolejowym; 
d/ tun w ciągu kolejowym.
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2/ Znaki obJaśnia;5^ce
/umieszczane przy znakach punktowych obiek­
tów/
b-j/ charakterystyka obiektów:

- o długości^20 m, Jeżeli skala mapy 
wynosi 1 :25 000,

- wszystkich, Jeżeli skala mapy Jest 
większa niż 1 :25 000

Ż - rodzaj konstrukcji przęsłowej /żel­betowa/,
80 - długość /w m/,
2 - liczba torów. Jeżeli Jest inna niż 

na trasie;
'̂2̂ 1 rozpiętość przęseł /w m/ - na mapach 

w skali większej niż 1 :25 000;
c/ opis - Jak w charakterystyce wiaduktów 

nad ciągiem drogowym /KIOT r>Jr 7/‘T-5/;
d/ 500 - skrajnia pionowa /w cm/,

750 - skrajnia pozioma /w cm/,
1000 - długość /w m/,

2 - liczba torów, Jeżeli Jest inna 
niż na trasie,

V/szystkie znaki punktowe i objaśniające są ko­
loru czarnego.

5. Skala: mapy wielkoskalowe

6. Adresat: średnie i niższe szczeble kierowania /dowodze­
nia/.

7. Charakter zmiany; uzupełnienie stosowanych znaków objaśniają­
cych wymienionych w podpunktach b-j/, c/ i d/ 
oraz nowy znak objaśniający /ppkt b2/ i znaki 
punktowe wymienione w podpunkcie a/.
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KARTA INFORMACYJNA OBRAZOWANIA TERENU Nr 1 1 /T-5

1, Dział; 
/II/

2. Materiał 
Rartopraficzny;
/Nr M /

3. Grupa znaków;

4. Znaki;

przegrupowanie wojsk po drogach i za pomocą 
transportu kolejowego oraz problemy komuni­
kacyjne .

mapa specjalna.

obiekty przemysłowe, gospodarcze i socjalne 
związane z wojskowymi przewozami kolejowymi.

punktowe i objaśniające;

a/ n PES

b/ r--i ESW

c/

(5/ czn el.K
a/

f/ lilii SRP
g/ A 2/20

h/ +

□ tr,

1/ Znaki punktowe:
a/ kolejowe warsztaty naprawcze, 
b/ zakłady produkcyjne taboru kolejowego, 
c/ zakłady produkcyjne podkładów betonov/ych, 
d/ elektrownie kolejowe i podstacje trakcyjne, 
e/ składnice paliw stałych,
f/ składnice materiałów nawierzchni koleJowych| 
g/ dźwigi kolejowe,
h/ wagon ratunkowy /miejsce postoju/.
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2/ Znaki objaiśnia^ące:
a/ P,E,S - rodzaj remontowanego taboru - par< 

wozy, elektrowozy oraz silnikowe 
gony elektryczne, lokomotywy spal; 
nov/e i silnikowe wagony spalinowe 
/O - ogólne kol.warsztaty naprawczj 
W - wagony/;

b/ E,S,W - rodzaj produkowanego taboru /jak 
wyżej/;

f/ S,R,P - szyny, rozjazdy, podkłady;
g/ 2 - liczba dźwigów,

20 - maksymalny udźwig.
Ponadto szpitale i apteki - jak w KIOT Nr 8/t|

Zastosowane kolory:
- znaki: czarno-brązowe i brązowe
- cyfry i litery: czarne.

5. Skala: mapy wielkoskalowe,

6. Adresat: średnie i niższe szczeble kierowania /dowodze­
nia/.

7* Charakter zmiany: nowe znaki punktowe i objaśniające.

8. Uzasadnienie: szczegółowe informacje niezbędne dla organów 
okręgowych i liniowych służby komunikacji wojs­
kowej ,

9. Metodyka

Na podstawie danych zawartych w opracowaniach realizowa­
nych w ramach studiów operacyjnych ZTDW w szefostwach Służby 
Komunikacji Wojskowej i Służby Zdrowia Głównego Kwatermistrzost- 
wa V/P,




