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STEP

Na charakter pTzyszliydh opei”cji i dztat® lotnictwa”
oprocz czynnikow xx>litycznych» bidzie miat wpltyw dynamiczny
rozv/éj techniki 1 wprcrr-adzenie .jeJ do wojsk w sl:ali masowej*
Do najwazniejszy«”™ zmian w rozwoju techniki natozy zaliczy¢?
- S3r3te«atyczne wprowadzania do uzbrojenia lotnictwa nowych

generacji sprzetu lotniczego, wyposazonego w k<”~putero\?
uktady celownlczo-nawlgacyjne oraz charakteryzujgcego sie
znacznym wzrostem p~dkosSci i wysokoSci Xolni|

- ryposazonie lotnictwa w precyzyjne S$rodk.1 razenia™ diar"kte-
iI"W jaee sie iuzg odlegtoscig odpalenist fflikrokomputeroi/ym
systemem s”“mKjnaprcwadzenia oraz duzg sitg razenia, zblizong
do broni Jadrowelf

- roz».foJ iBtegraln},»ch systemow nawigacyjnych, ucKiztiwialgcych
mpimradzenie sa™”lotu bez udziatu pilota® pozwalajgcych na
wyprowadzenie statku powietrznego w punkt odi“enia Srodkéw
razenia niezalezri; dd wyrdnkév/ atmosfer/cznych i pory dobyf

- integracja sprzetu logistycznego sit powietrznym panstw
koalicyjnych, szc2eg67.nle w zakresie odtwarzania gotowosci
boJOIAN otatl<o'i7 povl?itrznyc:i«

Powyzsze zmiany Jalcosclo%ie pov/odujg pr*obrazenia w pogla«-"
dach oraz zatozeniadb operacyjno-taktymnych sztuki wojennej*
Cecha zmian w fomach i sposobach pw”adzonia dziatan bojoiwych
Jest przeksztatcenie Ich wdziatania o charakterze powietrzno*
lgdowym, intensyi/noscig i duz*m rmmachem czasowo-"przestrzeim”
Charakterystycznym klerunkleit zmian w sposobach prowadzenia
dziat™ bi>Jowy<® Jest i bedzie oddziatywanie na catg glelK"kosc
€7>szaru przeciwnika« Wtym zakresie rozwd@j nauki wo;*imel
pocigga za sobg okreSlone inspiracje w zakresie rozwoju sprzetej
wojennego miedzy iimyai techniki lotnic™f zabezpieczaj™ej
realizacje przewidywanycsi zada”« Ma obecnym etapie rozwoju
techniki wojennej sas™lot stat sig w zasadzie srodkiem
hojonrym, ktory moze jednoes”nie rozpoznawac¢ i niszczy¢é na
oatej gtebokosci dziatan wysoce manewrowe Srodki inrzenoszenia
brwi Odrowej#



tm <o«

RE2Vio5 wspdtczesn«™N te chniki znacznie rozszerza mozliwosci
dzlalm lotnictxva, szczegOlnie lotnictvm m-"/Sliwsko-bombowego”
IM»bOwego i rozpoznawczego w warunkach stabej widocznoscig a
takze th@3MMia dziatania bez widocznosci celu. Wspdtozesiie
urzgdzenia pokladov**e lofcnict,v/a mysliwsko-bombowego i rozpoznaw«
czega pozwalajg, w znacznie szerszym zakresie wA”diorzystad talcfeycz-
ne viascgWOS o.i poprzez automacyczne v;ykonywanie lotow
profilowych. Ponadto w coraz szers'/r>nn zakresie ui'*gdzenia pokta-
dowe samolotow inys$liwsko-boirbowych 1 bombov73rch bezposrednio wyko-
rzystujg od.V'Zorovraiiie topograficzne terenu /mapy/ w celu zapro-
gmwwajstla zadali bojowycii i ich wykonania,

podstawie aktual:nych kierunkow” oju techniki lotiiicze]
AOLezy sift spodziev;a5 dalszego uc.cskonatanta poktadowych automa-
tycznych, *Drograrccv;anych koinpleksévr mwigacyjno-celowiiiczycti
przesz lotnictwo »ysSllwsko-bombowe, bezposSrednio wykorzystujgcych
infonaacje zawarte \ir odwzorowaniach kartograficznych, umozliwia-
jacych z duzag doktadnos$ciag wykonyzadania bojowe baz widoez«
nosci ziemi. Dlatego tez aktualne i perspektywiczne kierunki
rozwoju techniki j Gt.v..iuijg jakoSciowo niit-e v/ymagania
w odniesieniu do opiracoi™n™anycU odY/zoj*r/an topograficznych i
kartogra-ficznych.

Rozpatrjijac problem potmeb w zakresla odTOorowstil tor>ogra-
ficznych i kartograficznych dla potrzeb lotnictv/a rozpoznawczego
nalezy wyj$" 2 nastem jacych przestanek zo, rola rozpoznania
powiietrznego znacznie wzrosta# Powoduje t© dynamiczny wzrost
wynogow ze strony sztabdéw i wejsk w odniesieniu do doktadnosci
i tenninovros$ci iniormacji rozpoznawczej uzyskiwanej przez lot-
nictwo rozpoznawcze. Zakres wymagan w scoaunicu do rozpoznania
powietrziiego determinujg potrzeby wojsk, wynikajgce z llosSci,
potozenia i charakteru obiektow przeciwnika oraz mozliwosci
srodkow ognlova-ch wojsk wtasnych. Jednym z podstawowych viymagan
woteo rozpoznania powietrznego na v/spotczesnym polu walki jest
doktadnos$¢; okreSlania potozenia obiektéw. BvOk?;adno3c ta jest w
znac2nvm stopniu zalezna Od doktadnos$ci i wlai“ygodntosci odwzo-
rowania topograficznego map lotniczych. Uzyskanie intonaacji o
obiektach przeciwrJLka najczesSciej odbywad sie bedzie poprzez
vrzrokcwe rozpoznanie x>cwietrzne, md do czego niezbedne sg odpo-
wiednie mapy lotnicze. Ponadto bedzie prowadzone rozpoznanie
fotograficzne ©raz radioelektroniczi» rozpoZianie powietz*ne”



Podstawowy dotgd sposob - v/zrolcDVf rffEpozn”~lie powietrzne -|
stanie sl? najpravidopodobnlej sposobem xxKnocnlezym* Znaczacym
natoalast bidzie rozpoznanie z wykorzystaniem najnowszych zdo-
byczy techniki elektroniozzar-j® termalnej i lasercn/ej* Efektyw -
no$¢ wykorzy;.stania ncn-jkzeiinych technlczn~” $rodkéw rozpozna?- |
nia bedzie determinowac ioiedtMy duza dokladro$s¢ i wiarygo]
nos$¢ odiiTzorowsn map lotniczych*

Perspeictyi/iczne zmiany w Srodkach rozpoznania powietrznego,!
zwtaszcza  elektronicznym “wyposazeniu samolotow” technik foto-I
graficznych oraz srccU”ach przekazywania informacji rozpoznawczej
bezposSrednio bedg rzutowaty m taktyke lot® rozpoznawczego*
Oparcie tej tai“yki na petnym wykorzystaniu mozliwosci technics

nych sprzetu bojowego i Jego wyposazenia bojowego, okres]
lone vo.Tnagariia w zakresie wszechstronnego zabezpleczenlfi lotu
bojoiicgo* viy'padiiach piei*wszopla;'iowa znacze-
nie v z"bezpioczeniu laie¢ B(;dsie JakoS¢ map sto3owanych

przez organy dowodzenia, rozpoznania i pex«oiiel latajgcy* Im
wieksza hjdzie Jako$¢ i dokl**nosC map, tym wiek”sa bedzie
doklaanos¢ okreslsoiia wspotrzednych wykryty”™ obiektow* Jest toj
Jeden z podstawowyciifi wwiiiogcSw stawianych przed iotnlctv/eia rozpo-j
znav;czya*

Istotnym r5vnii*z probJ-sa potrzeb w zukitfsie od\*oro-
wad topogreMczn;MtT!: | kartografloznych dla i*alizacji zabez-
pieczenie tylowego i tedmiczno-spocjalnego. teilmike

bfijewa lotnictwa, zmienicjias normy taktycz«¥>.ojier?icyjite dziatan
bojowych 1 zmieniajgce sie warunki ich prowadzenia,, zwiekszajg
wymogi wobec tytow lotniczych* Stawia sie przed nimi zwlekszoi?j
iloSciowo 1 JakoSciowo zedonia przy J*noczesnym skracaniu
czasu Jch resilizacji* Pod.stawowym uwarankowai”iiem rmrmwra lot-
nictwei®j Jest wczeSniejsze przemieszczenie Jego tytow w nowe
rejony, rtzpoznarie tych rej>now oraz przygotowstUa do przy;~ci|
t zabc”zpieczenia dziatan lotnictwa« iTzedsleciecia te sg
ezasochloiAiie, szczegOlnie w etapie rozposmania 1 przy”“towania,
Kag3acag potrzebg staje sie zape\aii&nXe optyiaalnyoh warunkow
realizacji zadan przez tyty lotnictwa, co osiggn”™ moim poprzej
doskonalenie topograficznego zobrazowania terenu pitysztych
mfentualaydb dziatan bojowych*

Wstepna ocena tej probiematylU. uklerankoiiRAje pjtowadnenis
badan i olcr*fslenia potrzeb zakresie zabezpieczenia



topograflciaieg© tytdw lotniczych w maoy w niezbednej skali
doktadnosci i zobrazowania terenu* Na maoach logistycznych
dla potrzeb tytow lotniczych decwi my hy6 ui/ypulione niezbedne
InToréiaoje w zakresie wlaadoiwoooi terenu, poci wzgledem inz3niie»
ryjzio--lotniskowym oraz Istni.e.lgcej i2i;fra.struktury tytowej i
technicznej,

Frov/adzone studia operacy,jn<? i ""*cjonno-geograficzne Obsza-
clia 2V wykazujg, te jego na,lwai¢lejszymi cechami wywieraja-
cymi wp*iw/ na zabezpieczenie dziatan, talctyke dziatan i spo-
soby wykonania zadan przez iotnict-.v'o bedzie charakterystyka
klirirtycziio-toxjograflcziia terenu, jego uksztattowanie geolo-
giczne i silne zurbanizowaxiie,

Obszar ZIDW oharakteryzuje sie duzg skalg trudnosci pod
wzgleiem nawigacyjnym, zarch®no ze wzgledu na silne zurbanizo-
wanie obszaru na ktoir*m v/ystept.ja wyjatkowo duze tgczace sie
aglomeracje micjalclc, rejan}’ pi’z’mystowo oraz posiada silnie
rozbudcv.ana Infra.stmkture komunikacaaing. Ponadto wystepujg
znaczne obszary leSne, bagniste i podmokle z duzg iloicig
sioci hydrotechnicznych

Wymieniem witasciwosci terenu w obszarze dziatan wywie-
raj znaczny wplyw na sposob przygoi:owania personelu lataja-
cego lotnict:/a m}/sliv/isko-bombowx?.go, rozpoznawczego 1 stabow
tytow j-otuiczyc'; do \vykt)iian.la zadan. Duzego znaczenia nabiera
wiec odpowiednie zobrazow”anle jego charakterystycznych
elementéw na v/ydawnictv;ach kartograficznych takich jak mapy,
fotodokumenty i inne specjalistyczne opracowania kartografiC2S-
ne wykorzystywane V/ dzialaxiicicb bo.jovi*ych lotnictwa#



PODSTAWY NATEINATYCZI® TOPOGRAFICZKTIGO ZOBRAZONAYWA TEFRIEMI

Zobrazov/anie topogx*axiczne aiap lotniczych we wszystkich
panstwach soc”jalistycznyoti opx*aocr\/ane sg wedtug ustalonych
w 1942 r, podstaw matematycznych. Sktadajg sie ijft nie wrymiary
elipsoidy ziemskiej - wiernokaitne O{Tv/zorov/anie powierzchni
elipsoidy Krasowskiego na ptaszczyzne - stanowi to konkretne
odwzoroi/anie kartograficzne oraz wyjsciov/e dane geodezyjne«

Wedtug tych ustalen do opracov/ania map topograficznych
przyjeto odwzorowanie kartograficzne GAUSA KRUGERA* OkreS$lajac|
wyjsciowe dane geodezyjne, za puniit przytozenia elipsoidy z
geoidg przyjeto Srodek ohserv/etorium w Putkov/ie /koto LENIHGRa|
DU/, a poBiom odniesienia dostosov/ania do KRONSZTADU,

Z aiializy literatury tematu wynika, ze wspoOtrzedne punlitow
osnowy geodezyjnej wyznaczone na podstav;le triangula®© ji, chara]
kteryzujg sie duza doktadnoScig, a ich btad w stosunku do
najblizszych punktow™ terenowch nie przekracza ~0 cm, Nato-
miast rEL mapach topograficznych c”jartyc”™na tym odwzorovjaniu
nie pov/inien przekracza¢ - 0,5 mm Zwigkszenie tych bieddir
spowodov;ane moze by¢ procesem drukarskim map#

Nie wnikajgc w rozwazania matematyczne mozna ogolnie sterier]
dzié, ze na obecnie istniejgcych mapach, kazdy arkusz posiada
jednolita skale gtowna, a mierzone na niej odcinki ©dpoilia;*
dajg dtugosci linii poziomych w terenie. Mapy te posiadajg
umov/ne /.jedxiolite/ znaki topograficzne - z %ryjatkiem skrotow
literowg;ch, W odwzorov;aniu tym btedy metodyczne pomiar-i wspot*
rzedn™ah sl-mipiajg sie na koncach stref i sg w zasadzie p>ropo3>|
cjonalne do odlegtosci do punktu potozeniax Wystepujace
btedy majg istotne znaczenie przy dokladnym matematycznym
okreSlaniu wspotrzednych « np, okr*eslanie wspdtrzednych celu
dla ~/prowadzenia ich do poktadowych komputerow nawigacyjno-
cslovmiczych, gdzie jest wymagana bardzo duza dokiadno$¢ okrel
Slania wspoétrzednych, DO celéw p3XiWadzenia nawigacji busolo-
wej sg to biedy do pominiecia przy poréwny\-/aniu mapy z tere-
nem, Na bazie istniejgcych map topograficznycti ©pracowano
mapy lotnicze w skali 1 t 500 000, 1 s 1 OCO 000 przez natoze-|
nie na nig lotniczej sytuacji ruchowej i radiolokacyjnej,

W ramach przeprowadzonych badaii ankietowych WV lotnictwie
mysliwsko-bombowym problem przydatnosci stosowanych podstaw



Blatem,fstyczno-topograficznych zobrazo'«,-;anla terem na mapach
lotniczych v/ykazal ze:

4, Ziiaczna wiekszo$¢ ankietowaiiych /okoto potwierdzito
przydatno$¢' stosowanego odv”orov/ania kartograficznego i
uktadu wspotrzednych do map lotniczych, Ankietowani propo-

\ nu”™g by opis siatki uktadu wspoétrzednych byt bardziej
przejrzysty 1 cz\d;elny, zapewniajacy v/ierriOkatnos¢ i wier-
nos¢ odlegtosci przy dokonaniu pomiaréw i poréwTian mapy
z terenem,

2* Wzakresie stosov;anych iimych elerxieiitdv/ matematycznych
takich jak poziom odniesienia, siatki meldunkowe i kodowe”
S3rtuaeja nawigacyjna i rucho”ra, ankietowanie v3kazato ze”
okoto 700 akceptuje stosov;ane elementy, a ponadto vmosi J
nastepujace uv/agi:

- mata przejrzystosé map lotniczych /zhyd: duzo informacji®
na stosowanych mapach/1

- mata dok.tadno$o stosowanych siatek m”dunkov73”ch|

- nieaktualnos¢ przeszkod terenowych i1 sytuacji iiav/igacyj-
no ruchowej |

- potrzeba itnienlenia na mapy siatki RSBN,

\lynikX pr2eprov;adzonych badai w lotnictwie rozpoayiaw-
©zym '/Iskazujg na to,ze obecie stosowane odv/zorov/ania sg wysi
tarczajgce do wiasciw*ego zobra%ov/anla terenu na mapach.
Rowniez ich doktadnoSC s]>etala obecne potrzeby lotnictwa roz®
I>0znawczego w tym zaki'esie*

V najblizszej przyszto$ci w lotnictwie rozpoznawczy®
nie przewiduje sie zmian, ktore sniatyby wplyw na topograficz-
ne zobrazowanie Prowadzone badania wsrod personelu
latajgcego” dcrwodaozo»sztabowego lotniot*-ra rozpoznawczego
potwierdzajg ".~zej sformutowang teze. Dopiero wdalszej
perspektywie rysuje sie iriozliwos<c w'ykorzystyv/ania komputero-
wych systemdw okrr*islania wiasnego potozenia jak i wykrytych
obiektéw, Zobrazo”Zanie terenu, ugrupowania v/ojsk, zamiary
dziata$ pov7inry hyé przedstawione na monitorach sprzezonych
z systemami komputerowymi, DO tego czasu w wojskach powinny
pozostaC obecnie stoscv/ane mapy.



WNIOSKIs

Problemy stosowanego od\“orowania i uktadu wspétrz*chiydi na
mai)ach lotniczych sie zai: specjalistyczny i wnililii\fe|
opracowanie tego problemu jest mozlivVle do zrealizovrania
przez specjaliste kartografa v/ zakresie map lotniczych. ¥
zv/i'lzku 2 pov;yzsz:Im odpowiedzi ankieto\*anycti akceptov/aty
istnie j?tce mapy 3.otnicze. A »uwagi dotyczyty ich czytelnoSci
i jakosSci odwzorow'an oiaz mozliwos$ci wxdccrzystania w locie
elementév/ naniesionych na mape* Anltletowanl podlcreslili®ze
jezeli mapa lotnicza ma stuzy*: do co30%/ rozpoznawczych to
siatka mcidunkov/a musi by¢ odpowiednio czytelna i doktadna*
Ankietowani piloci pragng mi&S na “uipach sytuac,}f czytelng
zarOwirc w zakresie sytuacji rachov/o-nawigacyjnej jak i zob:
zowania sytuacji topograficznej*

P. Wzini"zku z wprowadzeniom na uzbrojenie lotnict\*;a samolotow
nov/oj generacji jest WDroi/adzenie A mapy lotnicze
siatek pracujacych na obszarze ITIL i siegajgcych na obszar
PPL stacji RS3N.

3. dostosowanie mapy w skali 1 ; 200 000 ilo wspotpracy z bez%fla|
noscio\'/yjii koijpleksami nawigacyjn”/nl*

4. Popravilenie trwatosci map lotniczych i icli czytelno$ci w
v/arunkach ograniczonego i sztucznego osv;ietlenia wyinaga
poprawy i przep:-x>i-/ad2enia dodatkowych badan specjalistycznyc

5. do (ZGIA v/Tirt'wadzenla komputerowch systeméw zobrazowania
terenu oraz okresSlania potozenia obiektow* nalezy wykorzysta
waC iot'/chczasowe mapy topograficzne z obecnie stosowanym
oiwzonowaniem.

6. Na mapy o skala<¢i ~ t 100 000 i 1 : 2=~ 000 stoaowane we
wszystklcli radaijaah wojsk, r.iozbKpjiie jest naniosienie
jednolitej siatki meldunkowej® umozliwiajacej poda'v/anie
Informacji /wsi®otrzectorch/ z doktadnoscig 0”5 - 1 mMmw
skali mapy*
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SKALE TOPOGRAFICZNYCH ZOBRAZOWAN TERENU

Topograficzne zobrazowanie terenu przedstawione jest
na mapach, ktore wystepuja w nastepujgcych skalach:

- mapach wieltoiskalowych - I : 25 000 i 1 : 10 000;
- mapach srednioskalowych « 1 : 50 000 ii : 100 000 oraz
1 . 200 000,

- mapach matoskalowych - 1 : 500 000 i 1 : 1 000 000.

Mapy lotnicze wydawane sg w w skalach 1 j 500 000 i
1 : 1000 000. Mapy lotnicze drukowane sg na podktadzie
map topograficznych, oprdocz nich w lotnictwie wykorzystuje
sie fotodokumenty /fotomapy/ wykonyv/ane w zréznicowanych
skalach.

Wilotnictwie uzywanie okreslonej skali mapy zalezy od
szczebla dowodzenia i wykonawcy. Wlotnictwie mysliwsko-bbm-|
bowym, rozpoznawczym czy w innym rodzaju lotnictwa, mozna
wyodrebni¢ trzy grupy gtéwnych uzytkovmikéw map, a mianowi-
cie: personel latajacy, personel dowddczo-sztabowy oraz
sztabowy stuzb techniki i zaopatrzenia.

Personel latajgcy,szczegdlnie w lotnictwie mysliwsko-
bombowym, rozpoznawczym i lotnictwie wojsk lgdowych, oprdcz
t owych map lotniczych wykorzystuje mapy topograficzne w
skalach: 1 : 200 000, 1 : 100 000 oraz 1 : 50 000 jako
mapy celéw -/obiektow rozpoznania i uderzen/. Mapy o powyz-
szych skalach stosowane sg do dtudiowania i oceny charakteru!
terenu w pasie przysztych dziatan bojowych. Ze wzgledu na
swg duzg szczegOotowos$C i doktadno$¢ mapy powdzsze umozliwia-I
ja doktadne okreSlenie wspotrzednych rozpoznawanych obiektoéw|

Btad w okreSlaniu wspotrzednych dla map o skali
1 : 200 000 wynoszacy 150 - 200 m, a dla mapy w skali
1 : 50000 - 50- 50m, spetnia potrzeby wojsk lagdowych
i lotnictwa w zakresie doktadnos$ci okreSlania wspotrzednych
obiektow przez lotnictwo rozpoznawczei

Nalezy zaznaczy¢, ze cze$¢ zatdg rozpoznawczych na $mig-|
towcach oprécz map w skali 1 : 50 000, uzywa rowniez map o
skalach 1 : 25 000 i 1 : 10 000, do korygowania ognia arty-
lerii.



z badali ankietowych prowadzonych ws$rod personelu latajagcego
wynika, ze w sporadycznych Wapadkach stosuja oni fotomapy do
dziatan bojowych; Wiekszos¢ z nich uwaza, ze fotomapy winny byc¢
sporzagdzane w skali 1 s 4 000 -1 :6 000*

Mapy w skali 1 : 200 000 sg podstawowymi mapami dla perso-
nelu dowddczo-sztabowego i tytowego od szczebla eskadry /batalio-
nu/ do szczebla zwigzku taktycznego, ze wzgledu na (iktadnosc
zobrazowania i posiadania niezbednej informacji dla danych szcze-j
bli dowodzenia#

Na szczeblu operacyjnym podstawe stanowig mapy w skali
1 s 500 000 oraz w skali 1 : 200 000# Pierwsza z wymienionych
map, ze wzgledu na bardzo ogdlny charakter zawarty**"informacji
zaliczy¢ nalezy do map przeglagdowych# Bigd w pomiarze wspotrzed-
nych na powyzszych mapach wynosi okoto 350 m co pozwala na doko-
nywanie tylko przyblizonych obliczen. Za ich pomocg mozna zapo-
znawa¢ sie oraz przedstawiaC wnioski dotyczace ogdlnej operacyj-
no-strategicznej oceny nieprzyjaciela, bazowania lotnictwa oraz
jego mozliwosci przestrzenne* Dokonywa¢ oceny ogolnych fizyczno-
geograficznych Wtasciwosci terem”™ szczegOlnie tych jego elemen-
tow, ktére we wstepnej ocenie determinowa¢ moga planowanie i
organizowanie dziatan bojowych*

Mapy w skalach 1 : 200 000 stosowane sg przez personel lata-
jacy, dowddczo-sztabowy i tytowy réznych szczebli dowodzenia
lotnictwem* Zawierajg one stosunkowo duzg szczegdtowo$C przed-
stawianych informacji, ich b]jgd pomiaru WAnoszacy 150 - 200 ra
umozliwia doktadng analize terendow oraz wykonywanie niezbednych
obliczen# Dlatego wykorzystywane sg przez wszystkie wczesniej
wymienione grupy personelu w celu:

- studiowania i oceny charakteru terenu w pasie przysztych
dziatan bojowych} A

- szczego6towego planowania i prov/adzenia dziatan bojowych}

- prowadzenia rozpoznania powietrznego i okreslania v/spétrzed-
nych wykrytycfeg obiektow}

- planowania i prowadzenia przemieszczenia rzutdw naziemnego
zabezpieczenia,;

- wykorzystywania do innych celow zard6mo operacyjnych jak i
taktycznych#



12

Przeprov/adzone badania v/ykazaty, Ze mapami ktdére odpowia-
daja potrzebom lotnictwa rozpoznawczego i mysliwsko-bombowego
sg mapy Srednio i matoskalowe* Powyzsze badania pozwolity
rowniez na opracov7ania zestav7ienia najezestrzego wykorzystania
skaj. map przez rézne szczeble dowodzenia lotnictv/em”rozpoznaw-
czym i mysliwsko-boffloowym* Problem ten przedstawia tabela nr 1

Tabela 1

Wykorzystanie skal map przez szczeble dowodzenia lotnictv/em
rozpoznawczym i mysliwsko-bomboMitrym*

-A
Lp. Szczebel dov/odze- =« :
nia —+ ro Vi1 A vin
0 Vil 0 0 3 0
§ 8 o 8 %
Q
b 8§ s g
0
1. D-ca plutonu, x'oxt x? XP X3
klucza pary
. 2 2
2. D-ca kompanii X X X 3
/ eskadry
3* D-cy i sztaby 5
batalionow X X 3
)(2 X 2 X3
5. D-cy i sztaby
ZT XA w23
6. D-cy 1 sztaby N
rodz. wojsk. x 2 710

X - mapy topograficzne wykorzystywane przez zatogi S$niigtov/-
cOw rozpoznawczo-tgcznikowych,
- mapy topograficzne.

X - mapy lotnicze.
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Personel latajgcy oraz dowoOdczo™Msztaboi*Ty  stosunlco’/o
matym procencie wykorzystuje fotomapy 1 fotoplany do oceny
obiektév; dziatan, panuje Jedayk poglad, ze ich v/prowadzenle
do oceny i studImfanli obiektow dziatan przez personel latajg-
cy w znaczny sposob z\;iekszy6 inozO zav6\m.o rozpoznanie obiektoi
Jak i v/yjScie na obielet uderzenia;®

Przeproi/adzone badania w zakr*esie wykorzystania map topo-
graficznych do sporzgdzania dokumentév/ boJo\/yoh, v/ykazaty ,
I>owng jednolllto§6 w stosov/aniu odpowiednich skal map przez
rozne szczeble dov;odzenia lotnictv/em roz[)oznawczyffi i mySliwsk«
borabowym* S~/tuac.ja taka Jest wynikiem ustalen zawartych w
ol*wigzujacyczt dokumentach norraatytmych.

Wedtug pogladov; vd.elu dowddcéi™, oficerow sztabdw oraz
Hiiuczyciell akademickich zaj*iujgcych sie tg problematyka
wynika, ze dokumenty graficzne - mapy o wymienionych skalach -
przedstawiajg z duzg doktadnoScig szczegoOty realizacji zadan,
pomagajg w dochodzeniu i sg popn”stu niezbedne*

Z przepeowadzonycFi badan ws$rod pralcfeylcow sztabowych tytow
lotnicz3ch \i zakresie stosov/anych skal map to:x>graficanych
zobmzo\han terenu wynika, ze*

- mapy s™oskaloi/e - 1 s 1 000 000 i 1 : 500 000 - ze wzgledu
na bardzo ogolny diarakter zawartych na nich informacji
mozna zallczyd Jedynie do map przeglagdowych, przydatnych do
wykorzystania w sztabach szczebla operacyjnego lub co naj-
wyzej szczebla zwigzkia taktycznego lotnictwa i przede wszys-
tkim o skali 1 s 500 000* Btedy zobrazowania odlegtosci
terenow”/ch pozwalajg Jedynie na dokonanie obliczen orienta-
cyjnych. Mapy te moga stuzy¢ Jedynie do meldov/ania ogoOlnych,
koncepcyjnych zatozen reallzov;anych przez tyty lotnicze
szczebla oj>eracyJnego oraz wsStepnego planowania zadan*

Duza czesC praktykow uwazgr za celo\-.»e W34conyv7anie tych map

w catos$ci, obeJnRiJgca teren przev;ldy\-/ane.j, frontmhej opera-

cji zaczepnej* Mogg to by¢ mapy wielokrotnie wykorzyst3wane
| np* pokaryte warstwg folii/. Umozliv/iatob¥ to ich “~hlelokro-
tne wykorzysty\-/ane podczas oOv/iczeh, przez tatwe starcie syti
acji poprzedniej.

mapy Sredntoskalowe - 1 i 200 000, 1 ; 100 000, 1 5 50 000 -
przeznaczone sg dla sztabdéw zwigzku operacyjnego lotnictwa.
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zwigzkéw taktycznych oraz oddziatow i samodzielnych pododdzia-
tow” szczegdlnie w okresie przebazowania* Zawierajg one dosta-
teczng iloS¢ informacji i poz~zalajg na dobrg orientacje niez-
hgdng do przemieszczania tytdw lotniczych, sie, ze mape
podstawowg z tej grupy'powinna pozosta5 mapa 1 i 200 000, ktdra
jest wyjatkowo dogodna, jako mapa samochodowa i powinna stuzyc¢
wszystkim szczeblom dowodzenia tytami lotniczymi do planot™ania,
organizov;ania 1 w”dconywania przemieszczen,

- mapy wielkoskalowe - 1 i 25 000, 1 s 10 000 - sg mapami o
najwyzszej doktadnos$ci i szczegdto”/oSci, na ktor\"ch bigd po-
miaru wynosi do 25 i 10 m. Sg one niezbedne do planowania
rozmieszczenia tytéw lotniczych w WBaczonych rejonach,
przede wszystkim na lotniskach bazowania lotnictv/a. Stuzg do
organizacji ich obrony i ochrony, zabezpieczenia tytowego i
techniczno-specjalnego. Pozwalajg one na planov/anle rozbudov/y
fortyfikacSinej, zabudowy® magazynm~”/o-technicznej, drog wev/ne-
trznolotniskowy”tét, dojazdowych i ewakuacji, W dotychczasov/ej
praktyce tytow lotniczych, szczegOlnie szczebla takt®/cznego,
uzywane byty mapy 1 s 25 000, Zebrane doSwiadczenia i wnioski
prowadzonych badan wykazaly powszechng potrzebe stosov;ania
tych map, a nawet dazno$¢ do posiadania map szczeg6towszych
o skali 1 J 10 000* WSéwietle wymagan nowego Regulaminu Walki
Wojsk Ladowych szczebla taktycznego, zachodzi takze potrzeba
wykon3\WVania w oddziatach lotniczych ”Plan6éw zabezpieczenia
tytowego”. Plany te nie beda mogty by¢ wykonywane na mapych
Srednioskalowych. Dlatego niezbednym jest, z punktu widzenia
tytow lotniczych, wyposazenie ich wmapy 1 : 25 000, a nawet
w mapy 1 s 10 000 tych terendw, na ktorych bazows™ beda oddz:
ty lotnictv/a.

Przeprowadzone badania wykazaty, ze dla potrzeb tytow
lotnictwa niezbedne sas

-- mapy matoslialowe 1 2 500 000 - tylko dla sztabéw tytow WXF
1 dywizji;
- mapy Si*.nioskalowe - 1 : 200 000 - dla wszystkich tytéw

taktycznych 1 podporzagdkowania operacyjnego, planujgcych 1
organizujgcych przemieszczenia transportem samochodov/ym|

- mapy wielkoskalowe 1 ; 25 000 , ~4 10 000 - dla sztabow
oddziatow i pododdziatow lotnlctv/a#
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Tabelaryczne zestav:ienle potrzeb map t/cdlug skali zobzezo-
wania terenu dla tytdw lotniczych przedstawia tabela nr 2*

Tabela nr 2*

Zestav/ienie skal iiiap dla tytov; v/o,jsk lotniczych

2 zalagczonego zestawienia wynika, ze najwiekszg llod6(5
map wymagana jest dla tytow talitycznych szczebla oddziatu i
pododdziatu - putk, batalion Pov;inny to byd wielkoskalowe
mapy terendéw ich rozmieszczenia, przede wszystkim lotnisk 1
ich okolic# Kaiezy stwierdzi¢, te dotychczasowe mapy stosowanej
przez tyty lotiilcze z i®unktu widzenia ich skali, pozwalajg na
prawidtowg realizacje zadan zabezpieczenia tyto\/ego i techiiic:
no-specjalnego# Aktualne 1 przewid3%uare zmiany vf3g>osazenla nie
powinny wptyng¢ na zmiane viymogéw w tym zakresie#

Podsumowujgc wyzej przeprowadzone rozwazania nalezy stv/ie3
dzio, ze aktualnie stosov/ane skale map zabezpieczajg potrzeby
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lotnictwa rozpoznawczego, mysliwsko-bombowego i tytow lotniczych|
a rozwoéj i modernizacja sprzetu lotniczego 1 tylowego - przewi-
dziana w najblizszych latach - nie powinna spowodo\\\a¢ zmian W/
tyra zakresie. Moze jed"mie wptrci®j na z%/iekszenie wykorzystania
map Srednio a nawet wielkoskalowych - np. w celu dokiadnego
wpra”/adzenia wspotrzednych do samolotowych EMC i iirzgdzen nawi-

gacyjnychi
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(ZecliA cliarakter™/stycziit.™ v/szystkicti zadali zabezpieczenia
dziaian bojowych 1 szkoleniowych iotnictiva na v;spolczesnym
polu v;alk.t przez topograficzne zobrazowanie tereiai .jest bez-
XX>$§rodnia wiez rzezby i pokir/cia terenu z Informacjg grafie:
ng natiiesiong na mapo.

Zobrazo”Tanie terenu na mapach lotniczycti powinno zapei
jej czytelno$é t2U» mozliwos¢ \fzrokov”eto szybkiego por5v/na“
nla mapy z terenesu Ilo$¢ informacji naniesionych na mape
poviinna by¢ ograniczona przy Jednoczesnym zohrazov/aniu tej
sytuacji# ktorg widzi pilot z pokiadu statku powietr*mego*
Dlatego toz mapy nalezy tjTaktoiifa¢ Jal-o specjalny rodzaj
-Zbioru vn*branych infonnacji# w kt6r\mi obok samej informacji
wladcmosci o danym terenie - zachowana Jest Jednoczes$nie
przestrzenna relacja o potozeniu poszczego6lnych nosnikov/ tzn,
znakow umownych. Tjnes¢ map lotniczych# bedacych w gtéwnej
mierze obiazem pokip/cia powierzdini ziemij, a v/yrazonft za ponx
cg ziiakdw uiaowiiiych# byta pi*zedmiottsfl batia;ii. Icli v/yhilci wsita*
zujg, ze tre$¢ mao lotniczych - dla potrzeb personelu lataja-
cego Jest v;ystarczajgca* Gtowng tresc5.g tych map sgj lotnisl
ladov;iska, str»efy zakazane, drogi lotnicze, przeszkody ter”-
nerfe naturalne i sztuczne wraz z objasnieniami. Wskazanym
Jest aby vg/mieniong tre$¢ map lotniczych uzupc™ni¢ o nastc
Jace elementy«

—przy lotiiiskaol*» mnie”¢ kierunki najczesciej wystepujacych
wiatrow V poszczegoOlnych poraiii roku oraz kierunki startu
i lgdowania;

- siatke K3BH.

Na pozostatych mapach topograficznych o slialach najczescl<
v;ykorzystyvmnych przez personel latajgcy, d.owddczo-sztabovry
i zabezpieczajgcy vrszystkie nanoszone infoniiacje sg v/azne# a
nalJ*/eznielsze z nich to ~dane o: rzezbie terenu# przejezdnosSc¢:
infrastrukturze ogolne;j i obronnej.

Istniejgce informacje na mapach Srecinioskalowych sg czestj
nie\rTi-.tarczalJagce dla personelu ”~owcédczo—sztabo™ego do podej-*
nic\i“ania dcc”TSji o dziataniach 3.otnict\i/a rozpoznav”~zego i
lotnictwa mysliwsko-bombowego.
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Natomiast z punictu widzenia personelu latajgceff;o, mapy o
wymienionych skalach sg przeladov/ane trescig i1 matocz™/telne*
Dlatego tet wskazana jest wieksza ich generalizacja kartogra-I
ficzna» lub drukov/anie map specjalnych - lotniczych, uv/zgled-|
niajacych potrzeby personelu latajgcego. Mozna tez w celu zai
pokojenla ciggle rosnacych potrzeb na wiadomos$ci niezbedne d'
poszczegolnych grup personelu latajgcego rodzajow lotnictwa,
czesSc informacji umieszcza¢ w formie opisowej, tabelair/cznej,|
graficznej na oiv7rocie map* Podobnie jak to jest przedsta\\rio-|
ne na czesSci map w skali 1 : 200 000* Nalezy sadzi¢, ze infoi]
macje te prz;*atne bedag réwniez dla roznych rodzajow v/ojsk

I stuzb.

Przeprowadzone badania wyitcazaty, ze IO respodentdv;
uwaza iz skala mapy i zakres tre$Sci na mapie zalezy od szcz<
bis dowodzenia i rodzaju lotnict>”". Ankietowani uwazajg jed-
nak, ze naniesione szczegOty s>d:uacyjne muszg byC istotne
pod wzgledem charakterystyki letniczej - czytelnosci konturc
viej z pov;ietrza*

Dla potrzeb personelu latajgcego roznych rodzajow lotnie-
tv/a celowym by bylo umieszczenie na mapach nastepujgcych
informacji!

a/ na mapach mateskalowych£f
- zobrazov;anie v/iekszych miejscowos$ci, obiektow ptaszczy-
znowych - lasy, jeziora, linia bx'zegov/a z wyraznym ozna<
czeniem konturov; oraz obiektow liniowych, sieci drog,
linii kolejowych, rzek, kana-low itp*, uksztattov/anie
\yrsoko¢ clowni terenu;

- sytuacja nawigacyjno-ruchowa - lotniska, lgdowiska,
Srodki radionawigacyjne, drogi lotnicze, strefy zakazane
dane magnetyczne - powiima byC naniesiona na mape czyte:
nie;

b/ na pozostat*/ch mapach:

- vi/ielkoSC opisu nazwr miejscowosci dodtosowat do liczby

mieszkancow - wielkosci miejscowosci;

- nie oznacza¢ i opisywi»5 pojedynczych domow v/ ramach
wiekszych osiedli;

- mapy nalezy podzieli¢ na umowne kwadraty, wktorym nalezni
wpisaé czytelnie wysokos¢ najv/yzszej przeszkody;
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- iloS¢ inTomacji na mapach lotniczych uzalezni¢ od
skali napy i pifezsiaczenia,

~ v;prowadzi¢ do l.otnictwa many s”jektralne opracovranla
kafinuterowei”o |

- mapy lotnicze pov;i:iiny hy' opiciao\/ane na papierze zape™.w
icii kill:Euirotne “»"dsiorzyGtanie;

- ZJaznaczy¢ odcinl”™i drog» autostrad z podaniem ich
wymiaréw - diugosc¢, szerokos$¢, lturs - przystosowane do
startu 1 lgdov;ania samolotéw™;

- wprchi/fain-zi' opis 3.otnlsk stat™” z r>cKian?em iloSci i
kierunkow pasoi/ starl;ov'r*ch, drog kotov/anla waz z ich
wymiarami»

Potonapy w przypadku opaiio™ania odpowiedniej techno*
logii idi opracowania /kolor i papier/ oiaz mozliwosci
wydania icli w skali stosov.>nycli map letniczych mogtyby zas-
tapi; mapy louiicze jako ze oddawatyby wiernie, kolorysty<
nie i obszarowo taki uktad zobrazowania terenu jalc widzi
go pilot z odpowiedniej wysokosci*

Hajac na uwadze tre$S¢ topograi®icznego zobrazow”ania
terenu dla potrzeb zabezpieczenia tytowego i techniczno-
specjalnego lotnictwa nalezy stwierdzi¢, ze charakterysty-
czng cechg planowania, organlzowarJ.a i v;ykonania zabezpie-
czenia tylow€*go jest ich bezpoSrednia vi/iez z terenem, jego
uksztattowaniem, rozbudowg i pokryciem. SzczegOlnie uwi-
dacznia sie ta zalc*zno$¢ w bezposrednim zabezpieczeniu
oddziatéw lotniczych przez ich tyty* Oddziaty lotnicze, z
racji wymogow techniczno-eksploatacyjnych statkdw powiet]
nych zmuszone sg piowadzi¢ dziatania z odpowiednio przygo-
towanego terenu - lotnisk i w*yposazonego pod wzgledem
inzjaiieryjnym, materiatowym i technicznymi Powoduje to
pov;azne tr-udiio$ci wykonav/cze w zakresie budo\ry tal®icli obie«
Ktéw inzynier*plnych, szczegdlnie podczas dziata$ zaczspny<
kied.y to lotnictv/o bedzie musiato przebazowywal sie w Slad
za nacierajagc¢emii wojskarii ladowymi* Uv;erunkcxv'aniem bedzie
rowniez dagznosvé do mozliwie szeroi“iego wykorzystali5-a
irifrast2‘ikt;ury tytowo-technicznej lotnisk 1 ich okolic tj*
drozni, istniejgcej zabudowy, rozbudowy fortyfikacyjnej
typu statego /szczegdlnie ukry¢ na samoloty/, rurociggow
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paliwowych, Itp. W Obecn3¥ zobrazowanhi terenu brak ject
tycli '..rarost podstawoi/*ch Informaciji,

Kolejng pozadang grupg informacji mozliwosci tere-
nu do adaptacji jako lotniska* Istnieje wiec potrzeba v;yiio-
nania szczego6tov/ego, okresowo werefikowanego, studium
nieryjno-?.otniskowego przysztych terendy/ dziatan bojov/ych,
ktore stanov;ityby podstawe do szybkiego planowania sieci
lotniskov;e j*

Trzecia grupa fniormacji niezbed.n¥ch dla t*rkéw lotniczyctil
to Infrastruktura drozni na terenie prz3"sztych dziatali bojo«
WBch, ktora bedzie i,yykorzyst3wana w obszajcze catego frontu w
toku zaopatr3Wania materiatox/ego lotnict™/a przez BVZ ¥LF,
CHodzi tu o informacje dotyczace przejezdnosci t™ch drog”
mostow, v/iaduktéw oraz miejscov/e elementy obstugowo-remontowe
Jest to Zagadnienie niezwykle istotne, ”~dy* kolumny zaopatrz»
niowe >iliF bedg z re™;utd v;ykor-zystyv/at¥ drogi niezabezpieczone
przez wojska lgdowe i bedg musiaty za”v/ni6- sobie okreSlong
autonomie komunlkac\?-jno-.techniGzng.

Poniev/az mapy wieliiosJcalowe ogdlnego w”diorzystania nie
muszg zavdei*ad informacji niezbednych tytom lotniczymi - np,
dotyczacych lotnisk - v/ydsi®e sie ce3.omgmi opracowanie map
specjalnych tzv/, logistycznych,'przeznaczonirch tylko"%v4o\\r;

Alternaty™-nym rozwigzaniem bytoby uwzglednienie podstawo-
wych informacji dla tytow lotniczych, przydatn®*ch dla ogotu
wojioK oraz o]praGov/anie specjalnego kata®-ogu —vadeniecmR —,
zavl/ierajacego pozostate, specjalistyczne InfonAacje, Rozwig-
zania te nasunety sie oodczas badan prowadzonych przez zespotl
I Swiadczg jednoczesSnie o niezadawalajgcej s™*tuacji v/ tym
zakresie. Jako najvmzniejsze informacje na mapach logistycz-
nych uznano:

- lotniska, z podaniem klasy, rodzajen nawderzchni, iloScig
ukry¢ na samoloty, drogi kotowania i urzgdzenia towarzyszg-
ce, drogowe odcinki lccniskowe”

- obiekty socjalne i uzytecznos$ci publicznej - taznie, szpi-
tcale, pralnie obiekty przemystowe, rzeki i kanat“”:

- tereny mozll.;ie do tirykorzystania jako lotniska oraz wazniej-
sze elementy rzezby terenu,

informacje niezbedne na mapach logistyczn”rch uwaza sie
- rozmieszczenie lotnisk o drogowych odcinkow lotniskowych.
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- drogi kotowe i urzadzenia z nimi zv/igzane oraz rzezba i
pokrycie terem «

Dla potrzeb tyli3v; lotniczydi ooraco”/any specjalny liatalog
vadenec]j:'i 'oowlnion zav/lerof5 nastepujgco opisys

- woplsm drég —pot>ocza i ro»"y, obiekty drogowe /aoS$iios¢,
wysoko$¢ szerokofi¢/, rejony zgromadzenia materiatdw napra-
wowycCit, diitirterystyka przejez-Inoscl tereiiow okalajgcych
lotniska* A

- wopisie lotnisk i ich okolic - Iclasa, rodzaj i wymiary
mvrlerzchni® zabudoi/a koszarowo-“rfLagaz mm”a, zabudowa technli
czno«gospodarcza9 rozbiAdoita. fort~rfikach3r,jna typu statego 1
palowego, sit"5 energetyczna, ujecie wody, urzadzenia tech-
niczne /rurociggi, sic’c telefoniczna, Itp*/, cMarakterysty-
ma okolic, obiekty socjalne, przemystowe i obstugowo-reaon-
towe, zasoby mleiscowo /materiatcn-~G, sity roboczej i 3przc
ini“mieryjnego/4

“* w opisie terenow pTzowidyyrsnych pod t)uda\ig lotnisk - ozi:ic
przewidy™anych mviierzohni lotniskowych, p:rzeifid*a®any zakrej
pifac oraz pozostate dane jak w opisie lotnisk i idfokolic*
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V. SPOSOBY PRZEDSTAWIENIA TRESCI NA MAPACH

TreS$cig kazdej mapy jest rysunek sytuacyjny przedstawia-
jacy w formie schematycznej /w zmniejszeniu/ rzeczyi-zisty
obraz pokarycia terenu. Obraz ten przedstawiony jest za pcsaocg
znakow umownych™ ktdre sviym ksztattem i barwag przypominajg
przedmioty» strukture geograficzng i ro$linng obserwov;ang z
poktadu statku powietrznego. Wcelu uproszczenia konstrukcji
znakdéw i ograniczenia ich iloSci» a co za tym idzie» utatv;ia
postugiwanie sie mapg» zwieksza jej czytelnos¢. Wszastkie
przedmioty terenooo - przedstav/ione znakami - podzielono na
tematyczne grupy. Ola kazdej grupy opracov/ano jednolity systei
umownych oznaczen» objasniajagcych jeden lub kilka znakow pod-
stawowych /gtéwnych/* Grupy te uszeregowane sg Vv, tabelach
znakdéw wedtug nastepujacej kolejnoscig
- osiedla o zwartej zabudowie|
- pojedyncze zabudowania i zagrody;

- obiekty przemystovje» gospodarcze i socjalne;
- przedmioty terenowe;

- lwieje 1 urzadzenia z nimi zwigzane;

- drogi kotowe;

- granice i ©grodzenia;

- hydrografia wody i obiekty z nimi zv/igzane;
- rzezba terenu;

- rosSlinno$é» upravly i grunty;

- opisy i skrdéty objasniajace.

Obecnie stosowane znadci na mapach lotniczych wymagaja
pewnych dodatkowych opiséw i wyjasnien. Wtym wzgledzie bada-
nia ankietowe wykazaty zes

- rzezba terenu - sposob jej przedstawienia powinien ulec
zmiania. Mapa lotnicza powinna by5 pod tym v/zgledem czytelnal
tzn, pilot czytajagc /analizujgc/ mape powinien widzie¢ charal
kterystyke geograficzng terenu. Uksztattowanie terenu powinni
byé kolorowe /cieniowane/» a nie przedstawione przez warstwi]
cowanie.

Informacje dotyczace pokrycia terenu sg wazne, szczegolni]
obiekty towarzyszgce» obiekty ptaszczyznov#e takie jalc lasy»
taki» zbiorniki wodne itp. Obiekty te pov/inny by¢ wiernie
przedstawione i wyeksponov/ane» Ponadto na mapach lotniczych
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w zaleznos$ci od skali i przeznaczenia zakres inToroacli o
terenie powinien preferowaé xx"trzeby rodzaju lotnlctim,
ktore gt6’nie v;ykonule zadania na malej wysokosci i lotu
koszgcejlo oraz lotnictwo Smigtowcowe, ktdre sifoje zadania
wykonuje w lotach profilowycti wykorzystujgc uksztattowanie
terenu#

okresSlenie zaltresu tre$ci topograficzn3 zobrazoi/™ terenu
dla potrzeb lotnictwa wymaca w"eksponowania takich elementéw
Jak: rzezby t"renu” sieci wodnej nawierzchriioi®) z arz"ze»
niaml hydrotechnicznymi, ros$linno$S¢ towarzyszgca wiilkszym
obiektom ptaszczyznowym, kaaunlkacji « wt3 sie6 kolejowa

i gtowne charakterystyczne z powietrza szlaki drogo(v/e, osadni
tv;a - wzalezno$ci od skali mapy i JeJ przeznaczenia, sytuacj
nawlgacyjno-nichms”®ej i lotniskm\?eJ, siatki wspcStrzednych
geograficznych i danyc®i E”~gnetycznych.

sposoby i metody przedstawienia tre$Sci w zakresie zobrazowseii-
topograficznymi  dotychczas stosov/ane znaki umowne odnie-
sieniu do waznych dla lotnictwa tresci w zobrazotianiach topo-
graficznych sa w zasadzie czytelne i komunikatywne# Innego
sposObti przedstawienia na mapie gtownej 1 : 200 000 i

1 : 5CK) 000 wymaga rysunek wysokoSciowy terenu, a takze przes
kody terenowe, sytuacja nawigacyjne ruchowa oraz sied S$rodi?:6v
radionav/igacyJnych wojskowych i cyi*;ilnych#

barwy uzy\i“ne na mapach topograficznych stuzacych Jako podkig
do Bap lotniczych sg odpo\d.ednie tyllio podc2U3is stosovfania tyc
map w dzien 1 przy dobr m o$v/ietleniu# Natomiast podczas uzy-
wania tych map w iK>cy przy stabym i charakterystycznym dla
kabin samolotév; oSwietleniu ich tre$s¢ Jest stabo czytelna#
Kolorystyka map lotniczy<”~i powinna byé tak dobrana by zapew-
nita duzg czytelnc"¢ mapy, a szczegOlnie char”~terystyczny”
obiektéw przy dobrami i ograniczonym $v/letle dziennym, a takze
sztucznym oS$wietleniu w kabinie# Problem barw na mapach lot-
niczych poi*lnien by¢é przebadany przez Zarzad Tt~rgraficzny W
i OTiL#

skale zobrazowan topograficznych oraz ich podstav;y matematyci
ne,na podstawie wynilcov/ bad” wyicazujg, ze aictualnie stosowa*
ne skale map oraz ich poiistawy matematyczne w zasadzie odpow:
dajg potrzebom lotnictwa# Wystepuje konieczno$¢ opracowania



mapy 1 t 200 000 odpowiadad”g yryisogcm beztriladiioSciowych
i«k»npleks6t® nawlgacyjnydi* Aktualnie stosowane mapy 1 s 200
nie spetniajg tych wymogd™i*

Wsrod Informacji Istotnych dla tytow lotniczych najwaz-
niejsze miejsce zajnaijg warurJ:! terenowe na obszarze prz:
tych dziatan bojowych* Obecne znaki tej grupy nie w petni
odpowiadajg potrzebom, a informacje przez nie dostarczono
sg niepeine i wymagajg dodatkowych intei®“pretacjl i oceny*
2 tego tez v;zgl*du wydaje sie, ze w zakresie sposobow
przedstawienia tre$Sci na mapach logistycznych majgcych bys$
przydatnymi dla tytoi'; lotniczych, nalezy dokonad niezbednyol
zmian i uzupetnien* Powinny by¢ one doslconalone w forsiie 1
tresci i byd pomocne przy ocenie v/arurtkdv7 terenowych, prow
dzonej z mapy»

Stosov7ane obecnie oznaczenia drog koto”irych wydaje sie
anachroniczne, gdyz powszechnie okreslane sg klasy drog, a
nie podziat na /autostrady, o nawier”clini twardej, ulepszone
czy nieulepszonej/* Kolejnym, po\7szechnie stosowanym przed-
sievizieclem na wszellciego rodzaju mapacii turystycznych i
samochodov/ych jest oznakov/anie odlegtosci od wiekszych i
mniejszych miast , skrzyzov/ai itp* Spotka¢ takze mozna
unlv/ersalne tabele do odczytyv7ania wj*bran®/ch odlegtosci*
Wydaje sie, ze odstagpienie od starego podziatu na rodzaje
drog 1 zastgpienie go podzial©” wedtug klas, jest jak naj*
bardziej celowe* Wprov;adzenie sprai-"zon3* juz powszechnie
nadrukow odlegtosci pozwoli na unikniecie btedow zifigzanychi
z odwzorov7aniem terem na mapach, zaprzestania uzywania
krzywcMulerzy i szybszego oceniania odlegtosci*

Kolejnym zagadnienia czysto praktycznym jest ocena prz;
datnos$ci obecnie stosowanego podziatu na r:>dzaje gruntow.
Obecnie, w\'soc© specjalistyczne rodzaje {gruntdw /piaslii,
zwiry* itp*/ sg mato treSciwe dla oficerow sztabov/ych, majf
cych ogolnie ocenie mozllv/osci realizacji rozbudowy fortyfJ
kacyjmj oraz orientacyjnych czasOw wyitonania, np, prac
pierwszej kolejnosci* Vl/ydaje sie, ze dla tych celow naleza-
toby stosmiasS opisy w nastepujgcej nomenklaturze « teren
bardzo trudny, trudny lub dogodny*



W odniesieniu do przejezdnoS$ci terenu, co jest ceclig
rbvmie istotng /szczegdlnie ze V7ziglildu na urzadzanift v/ie\matrz-
lotniskowycli drog kotowania/ poi/inna wpro\radzona klasfi-
kacja uproszczona oraz opisyt teren bardzo trudny, trudny i
lub tatv;o przejezdny,

Wzakresie uzupetnien obecnie stosowanych znakéw umovmych
istnieje naglaca potrzeba powszechnego wprowadzenia oznakowa-
nia:

1, Drogowych odcinkow lotniskov/ych, czyli odcinkéw autostrad
i drég szybkiego ruchu,przystosov/anych do startoi™ i ladov/c
samolotow/,

2" Budynkow wyposazonych v/ schrony*

3m Wiadukty drogov/e nad drogami samochodowymi*

4, Nawierzchni z pt*d; betonowych,

Wcelu przedstawienia na mapach najistotniejszych przedmi(
tow i zjawisk terenowych oraz ich charakterystycznych cech
z pofflinieciea aato znaczgcych elementéw, nalezy dokona¢ gene-
ralizacji kartograficznej* Powinna ona obejmov/a¢ dwa zasadni-
scze elementy ©pracov/ania map lotniczycti i logistycznych,dla
potrzeb roznych rodzajéw lotnictv/a i tytow lotniczych, a
miaiaowicle:

1* G#neralizacja geometryczna, polegajgca na uogulnianiu za-
rysow obiekto%v terenowych przy zachowaniu ictt doktadnej
lokalizacji*

2* Generallzacje geograficzng, polegajacg na uogdlnianiu
charakterystyk ilosciowych i jakoSciowych w miari zmniej-
szania sie skali mapy*

Uwzgledniajac powyzsze zasady przedstawienia na mapach
topograficznych i specjalnych / lotniczych i logiszycznych/
informacji, ktore uv/azane sg za najistotniejszej

1* Informacje dotyczace rzezby terenu « uwaza sie, ze rzezba
terenu jest jednym z podstav/ovrych elementow topograficz-
nych terenu 1 w™7eMa Istotny wpty\f na dziatania wojsk*
Stad tez zachodzi potrzeba wszechstronnego studiowania
rzezby w celu najlepszego wykorzystania jej witasciv/oSci
taktycznych w konkretnym dziataniu bojovjym*

¥ rodzajach lotnictwa, a szczegdlnie w lotnictwie rozpc
znawczym i «ySliwsko-bombowym studiowanie rzezby terenu pi
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prowadzi sie na podstawie map topograficznych# Ilos¢ i
prz3*atnos¢ do dziatania v/niosk6v/ vjypt>n~abacych z tego pn>|
cesu# zalezna ¢est od dzeregu czynnikow, a miedzy innymi
od:
- szczegotowosci i wiernosSci oddania na mapie charakteru
rzezby terenu|
* przez kogo i w jakim celu pro\*adzona jest ocena terenu;
- sposobu \7yrazenia i przedstav7ienia na mapie rzezby,
gtownie jej trzeciego wymiaru, tak v7aznego dla lotnictwal]
W celu okreslenia niezbednych informacji topograficz-.
nych dla poszczegolnych rodzajow lotnictwa i rodzajow map,
przeprwadzono badania anicietov/e* Objeto nimi rdézne grux>y
specjalistow w”"-stepujacych V/ lotnictv7ie rozpoznawczy®,
mysliw/sko-boffibo*rym i tytach lotniczych# Analiza wynikov/
wskazuje na rozbieznosci potrzebach przedstawienia
rzezby terenu dla poszczegdlnych grup specjallstov7. Kazda
z ankietowanych grup olate§la swoje potrzeby nastepujgco:
1# Personel latajgcy - opowiada sie za przedstav7ieniem
informacji o rzezbie terenu na wszystkich mapach przez
niego wykorzystywanych,

2. Spos6b przedstawienia rzezby terenu nie catkowicie
odpowiada potrzebom personelu latajacego, V7skazujg oni
na uwypuklenie przeszkdéd naturalnych i sztucznych odpo-|
wiednio dobrang kolorystyka, A

3* Personel dov7Odcz© sztabowy i tytdw lotniczych, r6znych
szczebli dov,'odzenia uwaza, Ze rzezba terenu oraz jej
sposOb przedstawienia odpowiada ich potrzebom”

Informacje dotyczace pokrycia terenu - uv/aza sie, ze
pokrycie terenu jest bogate i réznorodne* Dlatego nawet
na mapach wielkoskalowych nie da sie przedstav7l¢ wszystkie]
przedmiotow terenov7ych z catlym bogactv/em ich witasciv7osci
i ksztattow. Podczas opracowy\'7ania map zachodzi koniecz-
no$¢ pro”./adzenia selekcji i uogdlniania informacji doty-
czacych pokrycia, a ich ilo§¢ powinna zaleze¢ od skali i
przeznaczenia map* Kazdy z uzytkownilcow wymaga, aby mapy
byty czytelne i zawieraty jak najwiecej informacji jemu
potrzebnych* Pokrycie terenu na mapach przedstawione jest
znakami topograficznmii* Od ich optymalnego doboru pod
wzgledem ilosci, ksztattu, wymiaréw i koloréw zalezy cz"F
telno$S¢ oraz wyglad estetyczny map*
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PROPOZYCJE ZMIAN | UZUPEENIEN Zmm”" TOPOGRAFICZNYCH
DLA POTRZEB LOTNICZA

Tres¢ map, bedacycs5h w gi6vmej mierze obrazem pola-ycia
powierzchni ziemi, \ryvatona jest za pomoca znalcéw umoVnych*

Sg one sy”oiscym rodzajem pisma obrazkowego, ktorego odcz3ta-
nie, a wiec i czytelnos¢ map, zalezy od wiascivrego doboru tych
znakdéw« Stanowig one konstrukcje graz'iczne, liniowe, kompozyc-
je barv/ oraz rdznego rodzaju oznaczenia literowce i cyfroy/e -
badz ich potgczenia#

Obecnie stosov/any sposob i zakres przedstav/ienia tresci
topograficznych zobrazowali terenu na mapach lotniczych - mapa<
0 skali 1 i 300 000 - W zupetnoSci zabezpiecza potrzeby lot-
nictv/a. Nalezy je uzupetni¢ tylko o siatke RSBN /Radiolokacyjny
system bliskiej nawigacji/*

Ze wzgledu na szezegétov/o$S¢ map oraz potrzeby w dokiadnym
okreslaniu wspotrzednych rozpoznawanych obiektéw przez zatogi
lotnictwa i*ozpoznawczego,okreslanie miejsca potozenia obiektow
uderzen dla lotnicty”a mysSliwsko-bombowego i Smigtowcov/ bojowycti
oraz dla potrzeb tytow 3otniczydi w okreSlaniu przedsiey/ziec
w zakresie zabezpieczenja bazowania lotnictwa, istnieje potrzeb
ba wykorzystywania map o skalach 1 s 100 000 i 1 i 200 00Oi
Mapy powyzsze w3‘korzystuje zai®5wno personel latajacy i sztabo-
wy oraz sztaby jednostek tytowych jako mapy rejom rozpoznania
1 dziatan. Witasnie na tych mapa”™ sposéb i zakres przedstawio-
nych tresci nie w petni odpowiada potrzebom personelu latajg-
cego oraz sztabom lotniczym i tytov;ym jednostkom.

Dlatego tez wskazanym jest drukowanie map specjalnych -
lotniczych - -dla personelu latajgcego i sztabov; lotniczych
oraz map - logistycznych - dla potrzeb jednostek tytowych lot-
nictwa o wymienionych skalach, ktére uv/zgledniaC b”dg potrzeby]
personelu latajgcego, sztabov/ego i sztabow tytév/ lotniczych.

Wyniki przepro\7adzonych badan wskazujg na nastepujace
propozycje8
1* Wzakresie rzezby terenu,

Rzezba terenu jest przedstav7iana sposobem warstwicowym,
ktéry catkowicie odpowiada potrzebom personelu dowddczo-szta-

bowego. Na mapach lotniczych warstwicov/y sposob przedstawiania]
rzozby nalezy uzupetni¢ odpowiednio dobranymi kolorami. Mozna



tu za8tosox-/G™ metode hipsometryczna, polegajacg na vypetnianiul|
rozn™mi bar\'/aml odstep6v/ miedzy wybranymi warstwicami* Fsropo”®
nowana metoda oparta jest na obsen”acji banf w przyrodzie”
ktoérej zasadniczg jest v;yzej potozona barv/a# Wskazany sposob
jest szczegdl-tiie przydatny do przedstawiania terendi™ gorzys-
tych, w ktor*/ch znajomos$¢ parzebiegu dolin i pionowycii ich
zamknieC, stanov/i istotng informacje dla pilota wykonujgcego
lot profilowy# Dlatego brakujace elementy nalezy uzupenié
odpowiednimi znalcami# Oznaczenie sztucznych przeszkdd tereno-
wycii powinno pozosta¢ takie jak na dotychczas stosowanych
aapach lotniczych# Sposéb przedstav/ienia rzezby terenu na
mapach lotniczycii - jak na zatgczniku nr

Tak przedstawiona rzezba terenu poz\'/oli na tatwe planmfa-
jole lotow koszacych i profilowych, zwl/igkszy bezpieczenstir®
latania oraz umozllw/i doktadny wybor tras lota dla roznych
rodzajow/ lotnietiv'a#

2» Wzakresie hydrogarafii

Grupa znakow/ dotyczacych tego tematu obejnuje bardzo sze-
roki wjachlarz przedmiotéw terenowych, stanm/igcy v/yzny element]
tresci kazdej mapy# Wyraznie w;idoczne na mapie niebieskie
linie i pow/ierzchnie, obrazuja sie¢ wodng oraz tw/orza jak gdybj
kanwe, w/skazujgcg ra ogdlny charakter rzezby i jej rozcztoi>*
kowanie# Przedstai™riajg przy tym w sposob przejrzysty uktad i
rozmieszczenie dziatdbw/ v/iodnych, Ideranki dolin i grzbietow/
oraz gtowne kierunki spadku terenu i nactiylenie zboczy#

Sposrod znakéw/ tej grupy nalezy wl/ydzielic te, ktdére sg
zbedne na mapach lotniczych# Nalezg do nich znaki priedstaw/ia-j
jace nastepujace elementy hydrografii?

- rodzaj gruntu pasa przybrzeznego /kamienisty, piaszczysty/j

- gleboko$¢ rzek, kanatdw/, jezior oraz irodzaj dna.|

- szybko$¢ i kierunek pradu rzek;

- brody 4 opisy z nimi zwigzane}

- mielizny oraz elementy utrudniajgce jak i utatwiajgce
nawigacje w/odng , a oznaczane kolorem czarnym;

- studnie, Zrdodta, wodociaggi, wody podskurne i gtebinowe”

Powyzsze elementy hydrografii sg niezbedne rja mapach
logistycznych dla potrzeb tytow; lotniczych#
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2achcxt;ii jednaK potrzeba zazriaczanla na niapadi lotniczych
i 32tabo\*cli obszar6v;, ktox™ h~dg 2alev/ane w viypadlcu uszkodso-
nia /zniszczenial zapOr# tam spietrzajgcych wode v sztucznych
zbioiNikach i rzeka«:dix Dotyczy to rowiiiez terencSv; depres™/jnydi
zalewanych v;odg morska* Propozycje zobrazowania na mapacli lot-
niczych brakujacrroh elementéw hydro~rafi*-wskazane ,jest prze”sti

wi¢ natepujacos

Rysunek TIiT 1*

Tereny zalane w wypadku uszkodzenia lub zniszczenia zapdr

Rysunek nr 2

Tereny depresyjne zale\fane wodg morska,
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, — y—- N state zalanie wodg morskaj

» — . — . — rozleifisko pov/sta,te \f ciggu 2 dni od znisz«*
csenla tamy”

Proponowany sposOb oznaczania zmian geometrycznych sztuc3®|
ny*ch zbiornikow wodnych i zasiegu morza posiada istotne ziia-*
ozenie dia prov/adzenia orientac.jl geograficznej w czasie
wykonyi;ania lotow*

3* zakresie roSliimoilci

Przyj*te znaki umcTOe ros$linnoS$ci, uprav/ i gruntav?
nalezg do rodzaju znakév/ konturowych i odgryi/ajg istotng rolch
w ocenie wlascii*”jSci taktycznych terenu* \vskazany sposob przet|
stawiania roSlinnos$ci na mapach za pomocg snoliSw w zasadzio
odpowiada potrzebom lotnictxi7a* Jednakze na podstav>de stosm;ar*
nych oznaczen dotycz C37ah drzew iglastych i liSciastych nie
mozna okreslié, ktére ic”aaty lasov/ ijosiadajg dobije wartuil:!
do maskowania wojsk i techniki bojowej, a ktore tych wlasoi»*
WOSci nie posiadajg™ V ziligzira z tym proponuje ai® uzupeh
nienie opisu V/ poszczegdlnycti kwadratacli lasow o brakujgce
elementy W sposob nastepujgcy”

*1» n

» niS " X9

- A - bardzo dobre waiuniii aiaskujgce;
- O - dobre warunl:i maskujgce|
- X “ isiab© V/aruiilti maskujace.
Oznaczenia pov/yzsze moga nanoszone przy cyfrach

oznaczajaC3ch numer "swadratu lasu.
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4* W zakresie koiaunikao.ji

Sposéb pi*zedsta\*ienia no. mapaoh linii kolejowych oras
elementow z nimi zi/igzanych jest wiasciwy i \kpeini zaspalia-
ja potrzeby lotnict\*/a* w spiosobie p3?zedstav;ienia dr*ozni
oraz Urzadzen z nig zv;igzanych zbedne jest przedstav/ianie
danych opisowych drog jak prz8pustcv/osci, katow nachylenia*
Natomiast potrzebne jest nanoszenie na mapy lotnicze odcii>-
kov7 drog pozwalajgcych na start i lgdowanie samolotov/ czy
Srfiiglowcow™>  Px*oponov/ane oznaczenie na mapie mozna <IN
nastepujagcymi znakiem przedstawionym na ponizszym ry”~sunku*
V/skaZanym jest podad rdv/niez jego V7ymiarya

30/i

- 50 - szeroko$é drogi umozliv/iajacej lgdov/ariie* /",
- 2 - diugos¢ odcinka drogi umozliwiajt*cej ladowanie*/ti3n/,

Watpliv7osoi budzi rowniez metoda przedstawiania drozni
na mapach, gdyz podczas lotow nocnych pi*y stabym osSwietle--
niu kabiny/ samolotu mapy sg mai© czytelne, a drogi V7re©z
niewidoczne* Istniejgcy stan rzeczy moze ulec diametralnej
poprawie przy zastosov;aniu farb fluorescencyjnych - Swieca-
cych* Podobnym sposobem nalezy zaznacza¢ na mapach nov7ych
propon©v/anych - mapach lotniczych gtdvoie obiekty - konturowe,|
liniov/e, punktov/e - majace v/pty\» na prov/adzenie orientacji
geograficznej v, nocy*

5> W zakresie osadnictwa

Miasta, osiedla, vjsie sg bardzo ztozonymi obiektami
terenowymi, skupiajgcymi na stosunkowe niev/ielkicl'i obszarach
réznego i-odzaju przedmioty/ terenowe* Taki sposOb przedstax ?"i'
nia wymienionytsh obiektéw odpowiada potrzebom personel”
dowddczo-sztabowego* Natcmiiast na mapach lotniczych wskaza-
ny» jest przedstawianie zewnetrznych zarysév7 miast, osiedli,
uktadu gtownych ulic linii kolejowych - podobnie jak na od\

aap samochodowych -*
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Wszelkie iime elementy nalezy ponilni|5* miedzy mnysa taicie
obiekty jak: obiekty uzytecznoSci publicznej, urzadzenia tgcz-
nosci Itp* Pozostatg pov/iorzclinlc| oznaczy;,
kolorem, najbardziej odpov;iedni kolor - pomaranczowy *%

Sposob oznaczania osiedli ria mapach lotniczych <« jak na zatacz-
niku nr

* zakresie oznaczania #sxuntow

Obecne zm ki umowne sadéw, plantacji, ogrodovr stosowane
sg tych nileJccowos$clach, gdzie upimv;y te stanowig staty ele*-
ment pokrycia terenu. Zna?vi uhoi®me gmntéw rozrdzniajg tereny
bagriiste, piaszczyctc, zwirox-je ,kamieniste itp.

Wyniki badan anlilGtovfyGh wskazujg, ze dla personelu latajgceg]
wyzej wymienione znale! liiforiiiaci®jna nie utrudniajg czytelriosci
map. Niezbedne sg natomiast personelowi dowrddoso-sztaboimrou.

¥ przypadku wykor”.ystytfania jednego rodzaju map powinny
na nicii b.vé dotychczas uzyfane znaki oznaczania rodzajow grin-
tow. Hatorniast informacje dodatkowe niezbedne dla potrzeb perso
nelu dowddczo-sttabov/ego - dotyczace rotizaja i pirzeki®aczalnosci
gruntdow w roznycli porach roku « powiimy byC zav’arte na oclwrcjcle
arkuszy map.

“ Sposbéb oznaczenjf.a przekraczalnoscl gruntéw' na odwrocie
arkusza mapy mozna przedstawi¢ riastepujgco - jak na rysuniai
ponizszym.

- - 30,09 - 1.01 - 5 kg/cm™
- - 1.01 * 23.02 - 10 kg/oa®
- - 10.05 - 30.09 - 15 kg/or/
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Sposofe oznaczania gruntow na miiach lotniczych « Jak zaSigcz-
iilk 2i,

7# \ zakresie oznaczania klimatu

Warunki klimatyczne v/ dziataniach bodéov/ych lotnict\’ia
odgrywaja zasadniczg role. Mimo to, rianoszenia danych o kli-
macie na mapy lotnicze jest zbedne. Z catej gamy elementow
kliinatycznych ksztattujagcych warinJki klimatyczne /atmosferycz-
ne/ na okreSlonym obszarze ziemi, viskaEanwTn by b*Mo oznaczenie
jednego elementu, mianowicie - kier.mku skad najczeS$ciej
vi/iejg wiatry Wspomniany element powinien byé nanoszony
pr¥zy znakach lotn5.sk, dagpaydi odcinkach iotniskowch i
ladowiskach”

Dla potrzeb personelu dowoddczo-sztabowego, ch.arakter\sty-
ka klimatu pov/inna by0 przedstav/iona na odwrocie map i zawie-
rac i
- Srednie temperatury v réznych porach rolm;

- ilos¢ dni w roku z opadsu™ i zamglerdanii|
- Srednig grubosSC¢ pokry./y Snieznej i diugotrwatosc jej
zalegania.

3. WZakresie d-anych magnetycznych

Baixizo wazng role w dziataniach bojowycii lotnictwa
od.grywa orientowanie sie w terenie. Od tego w duzej mierze
zalezy doktadnos¢ okreSlania V7spétrzednych rozpoznawczych
obiektow, doktadnos¢ v/yjScia na obiekt uderzenia oraz poprawne
¢ okreSlenia wiasnego potozenia podczas wykonyv7ania zadan
bojowych. Mozliwe to jest na podstawie prawidtow”ych wskazan
poktadowych prz;*'rzadov/ nav7igacyjnych. Bezawaryjna praca oraz
doktadno$¢ wskazan tych urzadzen zalezy od wielkoS$ci \\*ste”*po-
wania anomalii magnetycznej. Dlatego tez informacje te sa
I beda w dalszym ciggu nanoszone na mapy* WynildL badan wska-
zujg hby sposéb i zakres przedstav.dLania wyzej wymienionych
informacji pozostat bez zmian*

9. Wzakresie potrzeb tytow lotniczych

Potrzeby rozwigzan zobrazowania terenu z punktu widzenia

tytow lotniczych stawiajg pewne wymagania mapom logistycznym.
Istnieje potrzeba konfrontacji pogladow na zobrazo”"anie



terenu z innymi rodzajami wojsk i stuzby gdyz niektdére z
przedstawionych propozycji moga byC' niewystarczajgce dla
Innych uzytkownikéw map logistycznych*

Zespol badawczy jest zdania* ze dokonanie udoskonalen
topograficznych - logistycznych - map wOjskow™ych jest celoife,
a odv7lekanie podjada decyzji w tym zakresie powodowaé bedzie
nawarstwianie sie obecnie widocznych i w”yniktydi w przysztos-
ci brakow, co bedzie powodowaC ciggte obnizanie sie v;arto$ci
uzytkowych map logistycznych.

Propozycje uzupetnien i zmian znakow' umo\*niych dla potrzeb
tytow lotniczych zawdera zatgcznik nr ¢j.
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