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T R E Ś Ć

•  problemom wykorzystania lotnictv^a transportowego i  lotnictw a 
iryśliwsko -  szturmowego /ШЪ/ na t le  IX wojny światowej i  ćwiczeń okre­
su powojennego* Zakres zagadnień rozpatrywanych w ramach tematu*

1* przygotowanie lotnictwa transportowego i  lotnictw a myśliwsko - 

sztuiÄ№ili^^®(fo działań w pov/ietrzno-morskiej ope:racJi desantowej*

II* Możliwości wykorzystania lotnictwa my śliw  sko-s z turniowego w okresie 
przygotowawczym operacji*

IXX« Czas, zakres i  sposób użycia lotnictwa transportowego i  lotnictw a 
my śliw sko-sz turniowego podczas desantowania*

nr* Treść i  sposob wykonania zadań pvzBZ lotn ictw o myśliwsko«»szturmowe 
i  lotnictwo transportowe w toku działań bojowych wojsk desantu*

V* organizacja dowodzenia i  współdziałania*

Zakończenie -  uogólniające wnioski dotyczące najważniejszych problemów 
wykorzystania lotnictwa transportowego i  lotnictw a my śliw sko-sz tunno- 
wego w pow?ietrzno-morskiej oper*aoJi desantowej*



- 3

Doświadczenia z okresu II  wojny światowej i  wnioski z cwiczeó 
okresu powojennego zawsze potwierdzały tę oczywistą prawdę  ̂ że powie­
trzno—morska operacja desantowa je s t  najbardziej sk<»nplikówaną ope­
racją wojskową zarówno w warunkach stosowania jak i  niestosowania 
broni masowego rażenia« Hf śród problemów ja k ie  stwarza tego rodzaju 
operacja poczesne miejsce zajmują problemy wykorzystania lotnictwa, 
poczesne dlatego, że od rozwiązania tych problemów w poważnym, a nie­
kiedy nawet w decydującym stopniu zależy pow dzenie wojsk w powietrzno— 
morskiej Operacji desantowej«

problemy te  można sformułować na podstawie różnego rodzaju wydawnictw} 
podręczników, książek, in stru k cji i  artykułów« Rzecz charakteiystyczna, 
że zagadnienia dotyczące lotnictwa są w w iększości materiałów potrakto—' 
wane marginesowo i  raczej jednostro:^nnie« Do pozycji traktujących sze­
rzej te zagadnienia w ś^vietle doświadczeń I I  wojny światowej należy 
praca DeM* Gavina na temat powietrzno-desantowej wojny* W okresie 
powojennym problematykę użycia lotnictwa porusza się przeważnie oddzie­
lnie w dziedzinie działań powietrzno-desantowych i  odddzielnie w dzie­
dzinie desantów morskich» R ublikacji na temat łącznego potraktowania 
problemów użycia lotnictwa w powietrzno—morskiej operacji desantowej 
je s t mało i  mają one raczej instruktjrvaiy charakter« Dlatego w Akademibi. 
zostały poczynione próby łącznego naświetlenia powietrzno-raorskiej ope­
ra c ji de Santo?/9 j od strony problemowej* Riniejnzy skrypt je s t  próbą 
Omówienia problemów dotyczących użycia lotnictwa transportowego, 
myśliwsko-szturmowego i  rayśliwsko-bombowego w te j operacji»

Jest wiele problemów, które oficerów ogólnowojskowych i  lo tn ią  
etwa nurtowały w okresie I I  wojny światov/ej^i które wiele kłopotu spra- 
v/j,ają do dnia dzisiejszego® W ystarcz wymienió tylko niektóre z nich, 
a mianowicie takie problemy jaka

jakości i  i lo ś c i  grodków transportu powietrznego5 

*• stworzenia dogodnych warunków sytuacji powietrssnej dla rozpoczęcia 
i  prt3wadzenia dz2.ałan wojsk w powietrzno—morskiej operacji desantowej^;

- czasu i  sposobu desantov/ania w zależności od warunków sytu acji powie­
trzno^ i  lądowej}

-  organ izacji i  czasu przygotowania lotnictwa do działań* szczególnie 
lotnictwa transportowego}

«. dokładności wyjścia samolotow w rejony desantowania, zwłaszcza w wa­
runkach nocnych}
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-  wykorzystania lotnictwa nyśliwsko^szturmowego w zaleino^ci od 
rozwoju sytuacji w toku działać desantu powietrznego 1 morskiegoj

-  gotowości lotnictwa nydllwsko*-bombowego do wykonywania uderf&en 
jądrowych i  wykorzystania do działań t3?adyoyjnymi iSrodkaad rażeiUa;

-  zapewni62tia sprawności dowodzenia i  współdziałania lotnictwa z in­
nymi rodzajami wojsk*

FŁerwszy z wymi»d.ónyoh problemów został w okresie powoj^iym 
w poważnym stopniu rozwiązany* tlowództwa i  sztaby organlzńjąoe i  pla­
nujące powietrzno*^orskie operacje desantowe mogą mieó do dyspozycji 
środki transportu powietrznego takiej jakości* która w znacznym sto­
pniu ułatwia organizację i  wykonanie zadań desantowania i  zaopatrzenia« 
problemem pozostaje jednak ilo śó  środków tremeporttt powietrznego*której 
nie zawsze starcsy do wykonania wszystkich zada^*

pozostałe z wymienionych problemów są aktualne do dzió 1 chyba 
sprawiają nie mniej kłopotu niż kiedyś* Wraz z innymi problemami omawia 
się je w odpowiednich rozdziałach niniejszego skryptu* Btozważenie ioh  
ograniozono ramami początkowego okresu wojny* założeniami geografloznymi 
jall^dla półnoono-nadmorskiego kierunku działań* półwyspu jutlandzkiego 
i  wysp Duńskich oraz stosowania tradycyjnych środków rażenia z jedno­
czesnym zagrożeniem bronią masowego rażenia*

Ola jednolitego zrozumienia tekafa podaje się* że treśó#  ̂ której 
rozpatruje się zagadnienia lotnictwa nyśliwsko^szttmnawego* dotyczy 
również  ̂z^ o 9 .^ ło ści lotnictwa myśliwsko-bombowego* natomiast tam* 
gdblie pisze się o lotnictwie nyśliwsko-bombowym* treść dotyczy wyłącz­
nie lotnictwa myśliwsko-bombowego*
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l otni ctisa transportowego i  lotnictwa n ygiiwskom 
do^^d îała  ̂ w gowie ope^g j l  desantowel»

Duża złożoność organ izacji, planowania i  wykonania ^i^iałaji 
lotnictwa transportowego i  njyśliwsko-szturmowego w powietrzno-morskiej 
operacji desantowej, a jednocześnie koniec2inośc ograniczenia do minimum 
czasu bezpośredniego przygotowania, zmusza do osiągnięcia przez te ro­
dzaje lotnictwa określonego stopnia gotowości dc działań w ta k ie j ope -  
3?acji jeszcze w okresie pokojowym. Dotyczy to zarówno защу oh załóg ^ak 
i  poszczególnych dowództw i  sztabów. Wspomniany stopień gotowości win­
ien byó określany w oparciu o kryterium niezbędnego stopnia opanowania 
przez załogi i  obsługi samolotów oraz dowództwa i  sztaby tre ś c i i  techni­
ki wszystkich czynności, jaldLe należy wykonad po otrzymaniu konkretnych 
zadań w powietrzno-morskiej operacji desantowej.

J^eżeli chodzi o zało gi i  obsługi samolotów, to należy do p erfekcji 
opanowad czynności związane z przyjęciem i  załado?/aniem wojsk i  sprzętu 
desantu na samoloty i  śmigłowce oraz czynności dotyczące bezpośredniego 
przygotowania samolotów do lo tu , gdyż te czynności muszą byd wykonywane , 
bez najmniejszych opóźnień w odniesieniu do lotnictwa transportowego 
na lotniskach rejonu wyjściowego desantu, a w odniesieniu do lotnictwa 
myśiiwsko-szturmowego na lotniskach frontowych.

lyatoraiast dowództwa i  sztaby winny dokładnie opanować treść 
i  technikę pracy na stanowiskach dowodzenia w zakresie organizacji, 
planowania i  dowodzenia działaniami lotnictwa w powietrano-morskiej 
operacji desan tw ej.

Dowództwo i  sztab s i ł  lotnictwa transportowego zadanie na de­
santowanie operacyjnego desantu powietrznego może otrzymać najczęściej 
w czasie , gdy jednostki tego lotnict^^a znajdować się  bęóą na lotniskach 
garnizonowych lub na lotniskach rejonu wyjściowego lotnictw a transporto­
wego. Ifa tych lotniskach w oparßiu o znajomość zadania winno odbyć się  
wstępne a następnie bezpośrednie przygotowanie oddziałów lotnict^sa 
transportowego do desantowania wojsk i  sprzętu desantu. Virstępne przy­
gotowanie odbywałoby s ię  na zasadach, podobnie jak w innych rodzajach 
lotnictw a. \?łaściv#ośó bezpośredniego przygotov/ania sprowazałby się  do 
dokładnego zapoznania się  ze szczególnymi żadaniami w oparciu o plan 
desantowania, załadowania i  szkice lub plany lotn isk  załadowania w re­
jonie wyjściowym desantu. Ha wykonanie prac związanych ze wstępnym 
i  bezpośrednim przygotowaniem się  do desantowania potrzeba jedną-dwie 
doby. Ha początku tego okresu może zaistn ieć konieczność wysłania
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czołówek techniozi^oh oddziałów lotnictwa tt'anspoiHjowego na lotniska 
załado7/ania wojsk i  sprzętu desantu«

Przebywanie lotnictwa transportowego na lotniskach rejonu 
wyjściowego desantu nie powinno trwaró dłużej niż czas^ w ciągu którego 
należy dotankowaó środki transportu powietrznego, załadować skład oso« 
bowy i  sprzęt desantu oraz podaó ostatnie dane o sytu a cji i  ewentualne 
uzupełnienia o sposobie wykonania desantowania.

Wstępne i  bezpośrednie pr2sygotowanie do działań jednostek lo tn i­
ctwa myśliwsko—szturmowego będzie z reguły odbywać się  2xa poi owych lo tn i­
skach w pasie Prontu, z tym, że należy również przewidywać konieczność 
przebazowania oddziałów na lotniska rozmieszczone na wybrzeżu, ażeby 
w ten sposób zapewnić lub zwiększyć możliwości objęcia promieniem dzia­
łania możliwie największej i lo ś c i  wysp i  obszaru półwyspu.

przygotowanie i  powzięcie d ecyzji operacyjnej na użycie lotnictwa 
transportowego i  myśliwsko-szturmowego w po^ietrzno-morskiej operacji 
desantowej odbywa się odpowiednio wcześniej na stanowisku dowodzenia 
dowódcy prontu lub dowódcy grupy operacyjnej, po ustaleniu  zadań dla 
desantu powietrznego i  morskiego oraz lotnictw a transportowego i  lo t ­
nictwa myśliwsko-sztuiTOOwego dowódcy ca ło ści s i ł  tych rodzajów lotnictwa 
u sta la ją  sposób wykonania zadań z dowódcą desantowanych wojsk.

Dowódca lotnictwa transportowego z grupą swoich oficerów sztabowych 
wspólnie z dowódcą i  oficerami sztabu desantowych wojsk na jego stanowisku 
dowodzenia w rejonie wyjścicwym desantu operaccrAfują w oparciu o zadania 
ustalone przez dowódcę prontu lub grupy operacyjnej plan desantowania, 
a dowódcy oddziałów lotnictv/a transportowego wspólnie z dowódcami 
zgrupowań desantowych plany załadowania wojsk i  sprzętu, po opraco­
waniu tych planów powracają na stanowiska dowodzenia na lotniskach 
rejonu wyjściowego lotnistwa transportowego, gdzie na podstaMe planów 
można rozpocząć bezpośrednie przygotowanie do desantowania wojsk i  sprzętu 
desanżu.

Plany desantowania oraz plan działań wojsk desantu stanowią pod­
stawę dla przygotowania i  powzięcia d ecyzji na wykonanie zadań wsparcia 
przez lotnictwo myśliwsko—sztiiimowe.

Yfaźnym problemem rozwiązywanym jeszcze w okresie przygotowawczym 
operacji, który może przypadać na 'Okres pokojowy, je s t  przygotowanie 
lotn isk  w rejonie wyjściowym desantu, botniska winny być wybierane na 
obszarze posiadającym dogodne warunki dla maskowania wojsk desantu, 
zasadniczym zagadnieniem tego problemu je s t  zgromadzenie odpowiedniej
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ilo ś c i paliwa f p2*zyna;}mniej w i lo ś c i  potrzebnej na przewidywane 
dotankowanie saioolotow przybyłych na lotniska załadowania* Ważnyffi 
zagadnieniem je s t  rdwnież zorganizowanie s iln e j obrony przeciwlo­
tniczej tych lotnisk*

M!PlL^*woŚ8i-^kor3^stania l o ĵ Ц oj^,a,юд^śliwзkO” S2turmowego_w okre^

Z^skres wykorzystania lotnictwa myśliwsko«*sztunnowego w okresie 
przygotowawczym operacji je s t  największy wtedy, gdy powietrzno-óopeka 
operacja desantowa prowadzona je s t  po upływie pewnego czasu od rospoozę«* 
cia d z ia ła j wojennych*

Frontowe lotnictwo niyśliwsko-szturmowe w tym okresie w ramach 
ogólnego planu z uwzględnieniem potrzeb przewidywanej powietr2UłO« 
morskiej operacji desantowej może brać udział w działaniach o prze­
wagę w powietrzu i  we wstępnym przygotowaniu ogniowym operacji desan— 
towśg.u

Możliwości wykorzystania frontov/ego lotnictwa щуśliwsko—szturmo­
wego do wykonania zadań w ramach bitwy o przev^gę w powietrzu i  we 
wstępnym ogniowym przygotowaniu operacji zależeć będą odt

—ffloźliwoćci głównych wykonawców wspomnianych zadań;
* charakteru i  rozmieszczenia obiektów działań na wybrzeżu po stronie 

n iep rzyjacie la , na jego półwyspach i  wyspacńi;

- możliwości bazowania frontowego lotnictwa myśliwsko-szturmowego}
- czasu wykonania zadań okresu przygotowawczego w stosunku do desanto­

wania wojsk w powietrzno-morskiej operacji desantowej*

Głównymi wykonawcami^w^ramach bitwy o zdobycie a następnie 
utrzymanie przewagi w powietrzu oraz w zakresie wstępnego przygoto -  
Wania ogniov;ego operacji jest^w wypadku działań prowadzonych w warun­
kach zagrożenia jądrowego^ strategiczne lotnictwo bombowe i  inne rodzaje 
lotnictwa odwodu naczelnego dowództwa* F wypadku wystarczającej i lo ś c i  
tych s i ł  nie ma potrzeby angażowania s i ł  frontowego lotnictwa myśliwsko- 
szturmowego do udziału w wykonaniu wspomnianych zadań okresu przygotowa­
wczego,

llaleźy się liczy c  jednak z możliwością, że trzeba będzie wykorzy­
stać lotnictwo royśliwsko-szturmowe armii lo tn icze j do wykonania nie­
których zadań okresu przygotowawczego, jakt
-  obezwładnienie radiotechnicznych środków pracujących w systemie 

dowodzenia obroną przeciw lotniczą i  w systemie dowodzenia rakLetami 
i  lotnictwem n iep rzyjaciela;
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-  obezwładnienie naziemnych i  okrętowych środków obrony przeciw lotniczej  ̂
szczególnie wyrzutni rakietowych pocisków przeciwlotniczych na trasach 
przelotu desantu powietrznego i  strategicznego lotnictw a bombowegoj 

•  niszczenie i  blokowanie samolotów myśliwskich i  myśliwsko-bombowych na 

b liż e j rozmieszczonych lotniskach n ie p rzy ja c ie la .
CJharakter i  rozmieszczenie obiektów działań oraz możliwości bazo­

wania frontowego lotnictwa myśliwsko-szturmowego może ograniczyó i  z regały 
Ogranicza wykorzystanie tego rodzaju lotnictw a.

Dla wykonania dwóch pierwszych zadań należy stworzyó ta k ie  warunki 
bazowania, ażeby obiekty zwalczane w ramach tych zadań smalazSy s ię  na 

odległośolac^i od lo tn isk  "bazowania lotnictwa myśliwsko-szturmo- 
wego armii lo tn icze j, żeby możliwe było zwalczanie tych obiektów przez 
grupy saaiolotów lecących do celu na małych wysokościach*

natomiast trzecie  zadanie nie zawsze może byó postawione do wyko­
nania jednostkom lotnictwa frontowego, ponieważ lotniska lotnictwa 
nyśliwskiego i  mj^ ś̂liwsko-bombowego n iep rzyjacie la  bardzo często mo^ 
znajdowaó s ię  poza granicami taktycznego promienia działania samolotów 
my śliwsko-sztumowy ch .

Działania fron tow ^ iotn ietwa w okresie przygotowawczym, tak zresztą  
jak i  całego lotnictwa wykonującego zadania w tym Okresie nie mogą ujawniaó 
zamiaru powietrzno«morskiej operacji desantowej. Dlatego zadania te muszą 
byó wykonywane równolegle z innymi zadaniami lotnictwa działającego na k ie­
runku nadmorskim. Dopiero wtedy, gdy n iep rzy ja cie l nie je s t  w stanie zara- 
dzió skutkom działań, można pozwolić sobie na koncentrację wysiłku lotnictw a 
według potrzeb wojsk w powietrzno-raorskiej operacji desantowej. Może to  mieć 
miejsce pod koniec wstępnego ognicwego przygotowania działań wojsk w powie- 
trzno-morsklej operacji desantowej.

W wypadku , gdy rozpoczęcie działań wojennych na północno-nadmorskim 
kierunku operacyjnym zbiega się  w czasie z początkiem powietrzno-morskiej 
operacji desantowej, wówczas lotnictwo d ziałające w ramach krótkiego a le  
zmasowanego wstępnego przygotowania ogniowego winno uczyxiiö wszystko, aby 
opóżnió moment wykrycia przez n iep rzyjaciela  rozpoczęcia d ziałań  wojsk w 
op eracji. Można to osiągnąó przez odpowiedni sposób wykonania lotu, i  sposób 
użycia lotnictwa we wstępnym ogniowym przygotowaniu działań wojsk w opera­
c j i .  Chodzi tu głównie o profil^'S^aksymalne przybliżenie czasu działań 
lotnictwa do możliwego czasu wykrycia przez n iep rzyjacie la  desantowania 
wojsk desantu powietrznego.
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Lotnictv/o mygliwsko-bombowe, d ziałające na korzyść wojsk 
w powietrzno-morskiej operacji desantowej, w związku ze stałym zagroże­
niem bronią masowego rażenia, winno zarówno w okresie przygotowawczym 
jak i  w toku trwania operacji, być gotowe do wykonania uderzeń bombami 
jądrowymi. Jednocześnie trzeba używać lotnictwo do wykonywania uderzeń 
tradycyjnymi spodkami, przy tym zapotrzebowanie na te działania je s t  tak 
duże, ite^nie wystarcza s i ł  lotnictwa na zaspokojenie wszystkich potrzeb.

' " . > Powstaje więc problem jaką ilo sć  s i ł  lotnictwa
mysliwsko-bombowego należy wydzielić do wykonania uderzeń jądrowych* 
a jaką ilo s c  przeznaczyć do prowadzenia działań konwencjonalnych.

Rozwiązanie tego problemu zależy ods
-  ilo ń c i uderzeń bombami jądrowymi, jakie należy wykonać w pierwszym 

uderzeniu bronią jądrowąi

-  zapewnienie c iągło ści dyżurowania samolotów n o s ic ie li bomb jądro­
wych}

-  i lo ś c i  lotnictwa myśliwsko-bombowego w składzie armii lotniczej^
Rozpati^zenie powyższych czynników we wzajemnej zależności 

pozwala określać jakie i lo ś c i  s i ł  lotnictwa myśliwsko-bombowego można 
wykorzystywać do wykonywania uderzeń jądrowych i  do uderzeń "bradycyjnymi 
środkami. Tak na przykład, gdy zgodnie z planem powietrzno-morskiej ope­
ra c ji  desantowej lotnictwo myśliwsko-bo^bowe winno być gotowe do jedno­
czesnego wykonania uderzeń sześcioma bombami jądrowymi, to przy założe­
niu, że na jedno uderzenie potrzeba dwa samoloty, należy utrzymywać w goto- 
wości jedną eskadrę. Dla zapewnienia c ią g ło śc i dyżurowania potrzeba wyzna­
czyć jeszcze dwunastu pilotów . Pozostałe załogi i  samoloty myśliwsko-bom- 
bowe mogą byc wykorzystywane do wykonjTwania uderzeń tradycyjnymi środka­
mi.

zadania dla n o s ic ie li  bomb jądrowych określa się  zawczasu 
w planie operacji. Mogą one obejmować w zależności od mocy b<anb jądro­
wych wykonywanie uderzeń na różne obiekty, głównie na odwody i  wyrzut­
nie rak iet operacyjno-taktycznych. W toku operacji zadania są n iep rze^  
rwanie uaktualniane. Wylot odbywa się na zezwolenie ze stanowiska dowo- 
azenia dowódcy armii lo tn ic z e j.

I I I . JźSl2lE»3:2iSiB&a_,trans£ortowego_i^lo^iiot^^

Jednym z najbardziej istotnych problemów pov/ietrzno—morskiej 
operacji desantowej je s t  czas je j  rozpoczęcia, problem ten w zasadzie
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spre^vadza się  do rozstrzygnięcia czasu desantowania operacyjnego desantu 
powietrznego, którego siäy pi8rv^sze rozpoczynają bitwę s nieprzyjacielem * 
Ażeby rozstrzygnąć ten ргоЪЗ.еш z lotniczego punktu widzenia trzeba prze­
analizować zalety i  trudności wykorzystania lotnictwa transportowego dla 
różnych możliwych czasów desantowania. Możliwości pod tym względem są 
następującej
-  desantowanie może odbywać się tylko w dzień lub tylko w nocy;
-  le t  z desantem na tra s ie  może być wykonywany w warunkach nocnych, samo 

zaś desantowanie odbędzie się  o świcie;
-  lo t z desantem na trasie  w dzień z wykonaniem desantcÄ’jania o zmroku 

/л nocy/.
J^eżeli chodzi o lotnictwo transportowe to w wypadku desanto­

wania w dzień is tn ie ją  możliwości różnych rozwiązań sposobu wykonania 
lotu z desantem* batwo je j  wykonać stra-ytę zbiórkę i  prowadzić sameloty 
/^Igłow ce/ po tra s ie , w zasadzie nie ma Y/iększych trudności m wypro« 
wadzeniem poszczególnych grup w rejony desantowania, jednak w warunkach 
dziermyi^h obrona przeciwlotnicza n iep rzyjacie la  ma największe możliwości 
zwalczania środków ts^ansportu powietrznego, ponieważ do tego celu mogą ?oyć 
wykorzystane wszystkie zarówno naziemne jak  i  powietrzne środki przeoiw- 

lotnioze n iep rzyjacie la . też desantowanie w warunkach dziennych moź;& być 
provjadzone tylko w wypadlca możliwości ominięcia lub należytego obezwładnie­
nia środk;5w obrony przeciw lotniczej n iep rzyjacie la  zagrażających lotnictwu 
transportowemri podczas lotu  z desantem*

przelot lotnlcb^a transportowego z wojskami i  sprzętem desantu 
w warunkacl. nocaych zmniejsza ilo ść  przeciwdziałający<ńi środków przeciw­
lotniczych? ponieważ eliarinuje się środki, których działalność oparta 
je s t  na wzrokowym poszukiwaniu i  celowaniu do obiektów powietrznydj.* 
Wykonanie lotu  w nocy je s t  korzystne w przypadku, gdy w składzie lo tn i­
ctwa n ieprzyjaciela je s t  mało samolotów przystosowanych do prowadzenia 
działań w nocy* J e ś li je s t  stosunkowo dużo takich samolotów, wówczas 
desantowanie w nocy sta je  s ię  problematyczne. Samo wykonanie lotu  przez 
lotnictwo Transportowe w почсу Jestfc trudniejsze niż v/ dzień. Tinidnośó 
polega ona na tym, że warunki noSs poważnie ograniczają wybór ugrupowań 
bojowych. VI większości wypadków bowiem można zastosować tylko jeden ro­
dzaj ugr.ipowania bojowego, tzw. potok, który wymaga ze względu na warunki 
bezpieczeństwa lotu znacznych odległości między samolotami co bardzo wydłuża 
czas deeantoY/ania. ponadto v/ystępują duże trudności w dokładnym nawigowaniu 
samolotów po tra s ie  i  wyprov;adzeniu grup na poszczególne zrzutowiska.



0 trudnościach tego typu pisae między innymi generał D*M*Gavin, wspo­
minając desant 82 DPD na Sycylię* 5̂ ę ostatni,ą trudność można usimąd 
przez wykonanie lądowania o św icie, pozostają jednak inne trudności 
dochodzi również i  ta , że n iep rzyjacie l ma wtedy najdogodniejsze 
warunki do zwalczania środków transportu powietrznego w czasie i  po 
wykonaniu lądowania, bo działania odbywają s ię  w warunkach dziennych«

lyykonanie desantowania o zmroku /w nocy/ poprzedzone lotem na 
trasie w dzień je s t nie -do p rzyjęcia , ponieważ należałoby przeformo- 
wać ugrupowania bojowe według wymagań warunków nocnych co w wypadku 
dużej i lo ś c i  śrcdKÓw transportu powietrznego potrzebnego do desanto­
wania operacyjnego desantu je s t  niemożliwe«

Porównując przedstawione mozliwos'Ci można dojść do wniosku, 
że trudno Jest u cta lic  optymalną pî irę desantowania operacyjnego 
desantu® Może nią być noc pod warunkiem jednak słabego przeciwdziała­
nia środków OPL przystosowanych do działań w nocy oraz zapewnienia 
wymaganej dokładności nawigowania po t:casie i  wyprowadzenia grup na 
wyznaczona miejsca w rejonie ląd<owania« Mogą być również i  im:is 
rozwiązania« Т,7Уbrane rozwiązanie winno zapewniać dotarci© do rejonów 
lądowania ш mniejszymi stratami niż przy pozostałych rozwiązaniach«

Obok czasu desantowania poważnym problemem do rozstrzy-
jes.t sposób użycia lotnictwa transportowego do desantowania 

desanirm powietrznego» Ш problem ten składa s ię i

-  podział s i ł  i  środków lotnictwa transportowego do desantowania 
poszczególnych zgrupowań desantuf

-  przydział lotn isk  /lądowisk/ w rejonie wyjściowym dla związków 
taktycznych i  oddziałów lotnictwa transportowego*

- wybox̂  Ugrupowania bojowego lotnictwa transportowego*
-  ustalenie rejonów i  ozas«5w formowania ogólnych ugiupowańj
- określenie tras i  profilów lo tu 5
-  wykonanie manewru w rejonie desantowania«

Podziału s i ł  i  środków lotnictwa dokonuje się  w zależności 
od składu poszczególnych zgrupowań desantu i  sposobu ich desantowa­
nia oraz typów sprzętu, znajdującego się  na v/yposaźeniu z\'iiiązków ta-k-' 
„tycznych i  samodzielnych oddziałów lotnictwa transportowego« je s t  

to najbardziej pracochłonna czynność sztabów lotnictwa transportowego

1 wykonywani je s t  wspólnie ze sztabami desantowanych wojsk«
Dokonanie podziału lotnictwa transportowego poprzedza się  

obliczeniami ilo ś c i  s i ł  i  ś̂ ĉdków transportu powietrznego,potrzebnego
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do desantowania poszczególnych zgrupwa^ desantu» Po u stalen iu  
te  ̂ i lo ś c i  można przy stąpią  do określenia wykonawców desantowania 
poszczególnych zgrupowań» Rozwiązanie tego zagadnienia nie może byó 
dowolne» Podj>’ktowane ono winno byó v9zględarai zapewniającymi prostotę 
organizacji i  kierowania działaniami związków taktycznych i  oddziałów 
lotnictwa transportowego podczas desantowania» Dlatego w miarę możliwo­
ści należy wyznaczyć dany oddział czy związek lotnictwa transporto­
wego do desantowania tych zgrupowań desantu, które lądują w bezpo­
średniej kolejności i  w sąsiadujących ze sobą rejonach.

przydział lo tn isk  i  lądowisk dla wykonawców desantowania po­
szczególnych zgrupowań desantu nie je s t ,  jakby się mogło wydawań  ̂

sprawą prostą. Moźnaby przecież dowoln .̂e lotniska rejonu wyjściowego 
podzielić dowolnym oddziałom lotnictwa transportowego i  od tego uza­
leżnić rozmieszczenie zgrupo^wań desantu w rejonie wyjściowym» Otóż 
tak nie je s t ,  ponieważ przy wyznaczaniu lOtnisk dla poszczególnych 
oddziałów lotnictwa transport;owego należy uwzględniać nie ty lko  mo­
menty czysto lotnicze /materiałowo-techniczne i  lotniskowe/, ale  
również й możliwości maskowania i  wykonania marszu przez poszczególne 
Zgrupowania desantu z ich rejonów wyczekiwania do poszczególnych lo tn is k . 
Ha przykład, niemożliwym jesltj rozmieszczenie zgrupowania desantowego, 
na wyposażeniu którego znajduje się  c ię żk i sprzęt w rejonie lotn iska, 
do którego prowadzą n^enadające się  do przewozu ciężkiego sprzętu drogi 
dojazdowe. Toteż obok momentów czysto lotniczych należy uwzględniać 
rozmieszczenie s i ł  i  grodków zgrupowań desantowydi w rejonie wyjściowym 
i  w zależności od tego przydzielać lotniska załadowania dla poszcze­
gólnych oddziałów lotnictwa transportov/ego. Nie bez znaczenia je s t  
również rozmieszczenie lo tn isk  bazowania poszczególnych oddziałów 
lotnictwa transportowego względem lotn isk  załadowania w rejonie wyj­
ściowym.

Zagadnieniem wymagającym dużej dokładności i  p rezycji je s t  
ustalenie sposobu wykonania lotu  z desantem po tra s ie .

Se względu na to , że desantowanie operacyjnego desantu powie­
trznego wymaga dokładnego zsynchronizowania w czasie działań poszcze­
gólnych grup samolotów transportowych i  śmigłowców oraz stosowania wielu 
przedsięwzięć zabezpieczenia bojowego ca ło ści s i ł  lotnictwa transporto­
wego, dlatego w wypadku desantowania operacyjnego desantu powietraiego 
lo t  z desantem wykonuje s ię  w zwartych ugrupowaniach bojowych, składają­
cych się  z grup desantowych i  grup zabezpieczenia.
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Gferupy desantowe wz zależności od sposobu lądowania wojsk i  sprzętu 
desantu d z ie li  się na grupy desantujące rzut spadochronowy i  grupy de- 
santujące rzut lądowania na lądowiskach i  lotniskach« Ugrupowania grup 
desantowych twoirzy się z uwzględnieniem zapewnienia optymalnego tempa 
desantowania, to je s t takiego wysokiego tempa desantowania, przy którym 
zapewnione są również bezpieczne warunki wykonania lotu i  manewru oraz 
minimalne straty  od ognia ś̂ ôdków obrony przeciw lotniczej* ponadto ugru­
powania grup desantowych winny zapewnić nieprzerwaną łączność i  dowo­
dzenie między poszczególnymi grupami samolotów transportowych i  śmigło­
wców.

• Ugrupowania powyższe dyktują rodzaj ugrupowań samolotów tiransporto* 
wych z grupami desantowymi. !Tajczęściej stosuje się  ugrupowaniet na szcze* 
blu klucza -  k lin  samolotów, a od szczebla eskadry lotnictwa transporto­
wego i  wyżej -  kolumna kluczy, eskadr, pułków przy zachowaniu odpowie­
dnich odległości międ^ ugrupowaniami pododdziałów i  oddziałów Lotnictwa 
transportowego. Odległ@ści te w jednostkach czasowych mniej więcej wyno- 
sząf między kluczami -  C, 5, między eskadrami -  1 i  między pułkami 1 ,5  -  
2 mlsiuty lotu* Natomiast- odległości pomiędzy grupami samolotów różnych 
rzutów wynoszą od 5 d© 10 minut lotu , ażeby zapewnió warunki lądowania 
dla kolejnych rzutów.

Wurtmki dla desantowania operacyjnego desantu powietrznego zapewnia 
się między lanymi przez wydzielenie odpowiednich grup zabezpieczenia.
Z samolotów transportowych mogą byc tworzone grupy naprowadzania i  grupy
zakłóceń«

grup naprowadzania odpowiada i lo ś c i  zrzutowisk i  rejonów 
lądowania, wyznaczonych dla operac^yjnego desantu powietrznego. Bo grup 
naprowadzania wydziela s ię  samoloty transportowe typu lekkieg©, wypo­
sażone w, specjalne urządzenia nawigacyjne. Urupy zakłóceń tworzy eię  
z samolotów transportowych wówczas, je ś l i  do tego celu nie mogą byó 
wyznaczone samoloty bombowe lotnictwa operacyjnego.

R02miieszczenię poszczególnych grup w ogólnym ugrupowaniu 
lotnictwa transportowego zależy od ich przeznaczenia i  ponadto w od­
niesieniu  do grup desantowych od kolejności lądowania tyoh grup*

Grupy zakłóceń lecą na czele i  z boku ogólnego ugrupowania 
lotnictwa transportowego na takich odległościach od niego, aby mogły 
skutecznie zamaskować lo t  środków transportu powietrznego z desantem.
Natomiast grupy naprowadzania wyprzedzają na 5 -  10 minut lo tu  grupy 
samolotów z rzutami spadochronowymi.



• u  -

w ra zie  коп1ес!ШОвс± wysadza się  gmpy zabezpieczenia lądowania« 
3esM»X<ity z tymi grupaail winny znaleźd się  w rejonach lądowania na 10«*3O 
BdJsmt przed pragrbyciem gmp samolotów ш rzmtami spadochronowymi desantu«

Vf wypadku desantóweoiia w jednym rejf^Jt^rzutu spadochronowego 
i  rzutu lądowania, grupy samolotów transportowych z rzutami spadoehro- 
now3rmi ze względu na desantowanie ich w pierwszej k olejn ości lecą  w 
przedzie#

Formowanie ogólnego ugrupowania lotnictw a transportowego na 
jednej tra s ie  odbywa s ię  poprzez przelot czoła ugrupowań poszczególnych 
szczebli nad kontrolnym punktem w śc iś le  wyznaczonym czasie  przy zacho­
waniu parametrów ugrupowania i  warunków lo tu  przez w szystkie samoloty,
biorące udział w desantowaniu«

Szerokość i  głębokość ugrupowania lotnictw a transportowego z de­
santem operacyjnym zależy od i lo ś c i  tras lotu« W wypadku lotu  po jed­
nej tra s ie  z desantem w składzie DH) typu lekkiego i  ugrupowaniu po­
danym w niniejszym skrypcie szerokość ugrupowania równałaby się  250 -  
300 a głębokość wynosiłaby około 200 -  250 km, co ze względu na 
konlecM^ość zapewnienia wysokiego tempa desantowania je s t  nie do 
przyjfsia# Blatego desant?>wanie operacyjnego desantu powietrznego 
odbywa s ię  równolegle po kilku  trasach. Ich ilo ś ó  uwarunkowana je s t  
dogod^rsłi kierunkami, przelotów nad terenem zajętym przez n ie p r ^ ja -  
c le la  i  майliwościami zabezpieczenia bojowego lotnictwa transporto­
wego podczas desantowania przez inne rodzaje lotnictwa oraz ozasem 
wysadf,©nla desantu w wyznaczonym rejonie«

Poszczególne trasy i  p ro fil  lotu  wybiera s ię  z uwzględnieniem 
ukształtowania terenu, rozmieszczenia wojsk n iep rzy ja cie la , zwłaszcza 
jego środków obrony przeciw lotniczej, możliwości s i ł ,  wykonujących 
zadania zabezpieczenia bojowego przelotu lotnictwa transportowego« 
Ponadto bierze się  pod uwagę głębokośó desantowania oraz warunki 
atmosfeiyczne na tra s ie  lotu«

ITpływ wyżej wymienionych czynników na wybór trasy i  profiX 
lotu nie je s t  jednakowy« Trasę uzależnia s ię  przede wszystiriLm od 
rozmieszczenia środków obrony przeciw lotniczej i  możliwości s i ł ,  
wydzielonych do zabezpieczenia przelotu lotnictw a transportowego« 
Natomiast p ro fil  lotu u sta la  s ię  głównie od możliwości radiotęchni- 
cznych środków n ieprzyjaciela  i  możliwości jego naziemnych środków 
obrony przeciwlo-tniczej «
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Manewr w rejonie zrzutu winien zapewniać dokładne w yjćcie 
samolotów na poszczególne zrzutowiska, przy ozym ich osie winny 
leżeć na kursach drogi samolotów od punktu ro zejśc ia  s ię  na poszcze­
gólne zrzutowiska* To v/ykonaniu zrzutu manewr na trasę powrotną 
z reguły należy wykonywać w jedną stronę /w lewo lub w prawo/, gdyż 
tego wymagają waittnkj. bezpieczeństwa,samolotów ze względu na b lisk ie  
rozmieszczenie zrzutowisk dla poszczególnych zgrupować desantu*

Gdyby rozstrzy@iąó czas desantowania z punktu widzenia lo tn i­
ctwa wykonującgo zadania ogniowe, odpowiedz byłaby jednoznaczna, 
a mianowiciet desantowani-e należy realizować w d zieć, gdyż tylko 
wtedy is tn ie ją  możliwości wykonywania zadań ogniowych przez lo t ­
nictwo mysliwsko-sztimncwe. Odnosi się  tó  również i  do czasit desa­
ntowania desantu morski ego*

W takich warunkach lotnictwo myćliwsko-szturniowe może uczestni- 
C25TĆ w obezwładnianiu i  niszczeniu s i ł  i  środków zagrażających desan­
towi pov/ietr2aiemu i  morskiemu na drodze do rejonu desantowania ©raz 
brać u d ział w wykonaniu bezpośredniego przygotowania o^iiowego desanto­
wania wojsk desantu powietrznego i  morskiego*

Możliwości wykorzystania lotnictwa do wykonania tych zadań mogą 
wpłynąć na wzajemnie uzależnianie czasów desantowania desantu powie­
trznego i  morskiego ze względu na to, że s i ły  wspierającego lo tn i­
ctwa będą za małe w stosunku do potrzeb jednego i  drugiego desantu* 

Dlatego z punktu widzenia wykorzystardLa lotnictwa myśliwsko-szturmo- 
wego odstęp czasowy międ^ desantowaniem wojsk desantu powietraaiego 
i  morskiego winien równać s ię  wielkości sumy czasu odtworzenia goto­
wości oraz czasu powrotu na lotniska i  przelotu z tych lotn isk  do 
rejonów przygotowania ogniowego, w takim wypadku w ргг̂ гgotowaniu 
Ogniowym desantowania wojsk desantu powietrznego i  morskiego może 
wziąć udział całość s i ł  lotnictw a nyśliwsko-szturmowego wydzielonego 
do działań w pov/ietrzno-morskiej operacji desantowej*

Zakres wykorzystania s i ł  wspierającego lotnictwa do wykonania 
zc.dań ogniowych na s iły  i  środki n ieprzyjaciela  na trasach desantu 
powietrznego i  morskiego oraz w rejonach ich  lądowania uzależnio^iy 
je s t  od następujących czynnikówJt

-  wyników działań prowadzonych w ramach wstępnego ogniowego przygo­
towania operacji;

•  charakteru i  i lo ś c i  obiektów w rejonach działań;
-  wydzielonej ilo ś c i lotów oraz taktycznych możliwości grup samolotów 

my śliw sko-sz turmowy ch *
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\7 Zależności od tych czynników określa się  zadania lotnictwa 
na czas przelotu desantu powietrznego i  p rzejścia  desantu morskiego 
oraz na okres ich desantowania,

zadania te sprowadzają s ię  do obezwładnienia i  n iszczenia 
morskich i  lądowych ś̂ ôdków obrony przeciw lotn iczej, bezpośrednio 
zagrażających samolotom /śmigłowcom/ podczas lotu^z desantem oraz 
zwalczaniu okrętów na morzu i  ś̂ ôdków ogniowych n ie p rzy ja c ie la  na 
wybrzeżu i  wyspach, z których desant morski może byó ostrzelany pod­
czas p rzejścia  morzem# Bezpośrednio przed lądowaniem desantu powie­
trznego i  morskiego wspierające lotnictwo wykonuje ogiiows p r^ goto - 
wanie lądowania tych desantów# Warto podkx»eślic, że o i l e  w okresie 
przelotu /przejścia/ desantu sposób wykonania zadań sprowadza się  w 
pewnym sensie do towarzyszenia środkom transportowania desantu, to w 
czasie wykonywania ogniowego przygotowania wymagane je s t  jednoczesne 
uderzenie grup samolotów na s iły  i  środków n iep rzyjaciela  zagrażających 
lądowaniu wojsk desantu#

ly# (Treśó i  sposób wykonania zadań przez lotnictwo myśliwsko-sztuiraowe 
1 iotais-fao tianeportaw.&._v>_toku_Jgfe łań jboi§M ittJ»gi^Ża3№ -^

Wykorzystania lotnictwa ny giiwsko-szturmowego w tym okresie 
działa3.n@ścl desantu powietrznego i  morskiego zależeć będzi® oft 
znaczenia walk tych desantów dla 3?e a liza c ji celów powiet3bzn^^orskiej 
operacji desantowej i  r o l i  lotnictwa w tych walkach oraz możliwości 

bazowania i  manewru lotniskowego#
\7 operacji na nadmorskira kierunku operacyjnym przy różnym 

wzajemnym usytuowaniu wysp i  półwyspów oraz różnym rozmieszczeniu 
s i ł  i  środków n iep rzyjaciela  działania wojsk desantu powietrznego 

i  morskiego mogą byó prowadzone w różnych rejonac^i#
W wypadku, gdy działan ia desantu powietrznego leżą  na granicy 

taktycznego promienia działania grup samolotów wspierającego lo tn i-  
c‘bwa, należy liozyó s ię  z dużymi trudnościami, a w v/ypadku niedosta­
tecznie obezwładnionej obrony przeciwlotniczej niepr25y ja c ie la  nawOt 

z niemożliwością prowadzenia działań szturmom/o-bombowych na rzecz 
desantu powietrznego* Zasadniczym problemem rozwiązywanym w tym czasie 
w sztabach jednostek wspierającego lotnictwa będzie ustalenie takich 
sposobów wykonania zadań, ażeby osiągnąć wymagane rezu ltaty*

Do zadań lotnictwa myśliwsko-szt-urmowego na rzecz desantu po­
wietrznego dla przyjętych założeń geograficznych można z a lic z y ć j
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-  zwalczanie zginipowaó wojsk n iep rzyjaciela  szczególnie jego a rty lerii»  
rakiet i  czołgów na te j wyspie, na której wylądował desant powie­
trzny РГ15У tym wspomniane obiekty winny byó niszczone zarówno w ramach 
bezpośredniego jak i  pośredniego wsparcia ogniowego;

-  utrudnianie przegrupowań wojsk n iep rzyjaciela  z wyspy na wyspę i  z 
półwyspu na wyspy.

wykonanie tych zada£ w początkowym okresie działań desantu powie­
trznego, gdy rejon jego walk znajduje się na odległościach zbliżonych 
do taktycznego promienia d zia łan ia , możliwe je s t  w wypadku zastosowania 
odpowiednich sposobów wykonania zadań /małe grupy, wykorzystanie zbior­
ników zapasowych, lo t ze zmiennym profilem i t p ./ .  w miarę opanowania 
wysp lub powodzenia natarcia wzdłuż półwyspu i  przebazowania na b liże j 
rozmieszczone lotniska możliwości wykonania zadań przez grupy samolotów 
myśliwsko-sztumowych znacznie się  zwiększają.

frudności powyższe nie występują tak jaskrawo w działaniach lo tn i­
ctwa myśliwsko-szturmowego na fezecz desantu morskiego. Wynika to z tego, 
że desant morski dla przyjętych założeń geograficznych może lądować 
ze zroztjmiałyoh względćw na wyspach znajdujących się  b liże j własnego 
brzegu i  dlatego vjykonanie zadań lotniczego wsparcia będzie napotykać 
z r a c ji  b liższych  odległości na mniejsze trudności.

V/sparoie wojsk desantu morskiego /dyw izji desantowej lub brygady 
desantowej, względnie dyw izji desantowej i  brygady desantowej/jednooze- 
a ile /  może być realizowane przez niszczenie środkćw ogaiowych i  s i ły  
żywej walczącej z wojskami desantu morskiego oraz zwalczanie takty­
cznych i  b lisk ich  operacyjnych odwodćw n iep rzy ja cie la . W początkowej 
fa zie  walk działalność wspierającego lotnictwa winna być skoncentro­
wana na obezwładnienie środków ogniowych, так na przykład wsparcie 

oddziałów wydzielonych podczas walki o bazę lądowania należy re a lizo ­
wać głównie przez zwalczanie a r t y le r i i  i  rak iet taktycznych oddziałów 
pierwszego rzutu wojsk n iep rzyjaciela  broniąoarefe brzegu. \T miarę rozwoju 
natarcia w głąb obrony przeciwdesantowej coraz większego znaczenia na­
biera zwalczanie odwodów n ieprzyjaciela  przez wspierające lotnictw o.

toku powietrzno-morskiej operacji desantowej dojdzie do takie­
go momentu, od którego działania bojowe desantu powietrznego i  desantu 
morskiego będą toczyć się  równolegle. Powstaje wtedy problem Jak wyko­
rzystać lotnictwo w sy tu a cji, gdy zajdzie potrzeba wykonania zadań 
wsparcia na korzyść Jednego i  drugiego desantu, a nie dysponuje się  
wystarczającą do tego oelu i lo ś c ią  s i ł  lotnictwa myśliwsko-szturmowego,
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« zaopatiywanie walczących wo;Jsk z powietrza oraz ewakuacja rannych 
i  chorych;

-  zapewnienie mnewru lotniskowego lotnictwa*

Desantowanie kolejnych rzutów desantu powietrznego je s t  sprawą 
trudniejszą niż desantowanie pierwszego rzutu, ponieważ ich desanto­
wanie odbywa s ię  w kd-lka godzin później * Czas pozwala przeciwnikowi 
skupić znaczne s iły  dla v/alki z lotnictwem transportującym kolejne 
3̂ *zuty desantu i  w wypadku skutecznego działania może przez zniszcze­
nie tych rzutów w powietrzu czy podczas lądowania udaremić osiągaię- 
cie ot łów powie te*zno«9nor sk lej operacji desantowej* Dlatego desantowa— 
iiie kolejnych rzutów desantu wirmo odbywać s i ę  pod siln ą  ®*eskortąw 
samolotow myćliwsko-szturaięwych i  myśliwców*

Sam sposób desantowania winien rc^ić s ię  w stosunku do desanto­
wania pierwszego rzutu głównie przez wykonanie startu ż innych lo tn isk , 
wykonanie lotu po im ych trasach, głównie przez te rejony, gdzie w 
początkowym okresie działań nie stwierdzono lub ustalono słabe przeciw­
działanie Środków obrony przeciw lotniczej, lądowanie kolejayoh rzutów 
desantu na samolotach wirmo odbywać się również pod osłoną naziemnych 
środków obr̂ n̂y przeciw lotniczej pierwszego rzutu, część którego opa- 
nov/ała lotnisko dla lądowania kolejnych rzutów,

P:,^ktyka ćwiczeń przeprowadzonych z kadrą ASG? i  poza akademią 
wykazała,że w toku powietrzno—morskiej operacji na obszary typu 

^yspy Duńskie i  półwysep Jutlandzki zachodzi potrzeba częstego sto­
sów ШлЗ.а taktycznych desantów powietrznych, d zięki którym możliwy je s t  
szybki manewr wojsk desantu z wyspy na t'ę lub inną wyspę, co może 
mieć nieraz ważne znaczenie dla re a liz a c ji  celów operacji.

Dla śnigłowców oznacza to , że powinny one być w got w ości do 
natychmiastowego użycia w zależności od potrzeb, a гош ! a szczenią ich 

powiA-шо üyŚ takie , a^el^ w jak na|ikróts^m czasie przybyć do rejonu 
załadowania* Dlatego w początkowym okresie operacji oddział 
śmigłowców należy rozmieszczać na własnym v/ybrzeżu, a później w zale­
żności od rozwoju sytuacji możliwości zaopatrzenia na te j  lub innej 
wyspie*

zaopatrywanie walczących wojsk z powietrza oraz ewakuacja ran­
nych i  chorych stwarza róv/nież wiele problemów, ktpre rozpatrywane są 
przez kwatermistrzów* Tutaj należy wspomnieć, że sposób lo tu  samolotów 
transportowych i  śmigłowcov/ winien zapewnić dośarcie do wyznaczonych 
rejonów z jak najmniejszymi etratami*
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Y Xotnictvfo transpoi*towe może okazać się  bardzo przydatne dla 
zapewnienia manewru lotniskowego lotnictw a, szczególnie w wypadku 
gdy za istn ie je  potrzeba przebazowania lotnictwa na lo tn isko  /lotniska/ 
tej lub innej wyspy, co może być warunkiem skutecznego wsparcia wojsk 
działających na bardziej oddalonych wyspach* Problemij^ przebazowaniem 
czołówki nie ma, problemmn je s t natomiast transport okreiślonej i lo ś c i  
paliwa*

*̂ Z‘ powyższych rozważań dotyczących użycia lotnictw a myśliwsko- 
szturmowego, myśliwsko-bombowego i  lotnictw a transportowego wynika 
że zakres ażyoia tych rodzajów lotnictwa w toku powietrzno^-mo^rs3d.8j 
operacji desantowej je s t  znaczny, co przy ograniczonych s iła c h  lotnictw a 
wymaga maksymalni!!  ̂ efektywnego wykorzystania jego s i ł  dla r e a l iz a c j i  
celów operacji*

T« Organizacja dowodzenia i  współdziałania#
w wnnn ~ i n# w im  i i~irTT imi гтт11тштгмопгтпг|1и — г~1тп b p

Polskie lotnictwo operacyjne, jak wiadomo, nie rozporządza do­
stateczną ilc# 3ią środkcSw transportu powietrznego wymaganego do desanto­
wania operacyjnego desantu powietrznego. Dlatego desantowanie operacyjnego 
desantu powietrznego w ramach powietrzno-morskiej operacji desantowej może 
być wykonane przez lotnictwo transportcwe przydzielone z odwodu naczelnego 
dowćdztw â*

Sprawą desantov;ania operacyjnego desantu powietrznego, uwzględniając 
różne warianty organizacji dowodzenia powietrzno-morską operacją desantową, 
mogą być zainteresowane następujące dowództwa i  sztabyt prontu, grupy 

opex?aeyjnej, armii lo tn icze j i  lotnictwa transportowego* uprawnienia 

tych dowództw i  sztabów w zakresie rozstrzygania spraw związanych z de­
santowaniem mogą być równe w zależności M  podporządkowania przydzielo­
nego lotnictwa transportowego, które może być bezpośrednio podporządko­
wane dowódcy ppontu /grupy operacyjnej/ lub podporządkowane dowódcy armii 
lo tn ic z e j•

Zarówno jeden jak i  drugi wariant podporządkowania je s t  możliwy,ale 
wydaje s ię , że najbardziej prawdopodobnym organizacyjnym rozwiązaniem je s t  
wariant pierwszy ze względu na to, że jedynie dowództwo i  sztab zgrupowania 
lotnictwa transportowego znałoby n ajlep iej możliwości jednostek lotnictw a 
transporto?/ego odwodu naczelnego dowództwa oraz miałoby największe doświad­
czenie w zakresie organizacji użycia lotnictwa transportowego do desantowa­
nia operacyjnego desantu powietrznego* Dla takiego wariantu zakres uprawnia 
poszczególnych dowódców byłby następującyt
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“ dowódca prontu /grupy operacyjnej/ rozstrzygaŁl^ wszystkie zasadnicze 
zagadnienia dotyczące całokształtu  spraw związanyck z desantowaniem 
operacyjnego desantu powietrznego;

-  dowódca lotnictwa transportowego- o sposobie wykor^stania lotnictwa 
do desantowania wojsk i  sprzętu desantu w porozumieniu z dowódcą 
desantowego i^iązku.;

“  dowodća armii lo tn iczej lub dowódca lotnictw a рггу d<̂  grupy opera­
cyjnej -  o użyciu lotnictw a my śliw sko-sztuimi owego i  my śliwsko-bombo- 
wego*

iprzeba nadmieniiS ,̂ źe po zakończeniu desantowania, a byó może, 
że jłiż pó zakończeniu desantowania głównych s i ł  i  ś̂ ôdków desantu, -i 
zadania lotnictwa transportowego będą wykonywały środki transportu 
powietrznego ofeianicznie wchodzące w skład lotnictwa d ziałającega 
ńa korzyść grupy operacyjnej* Wówczas o ich użyciu decydowałby dowódca 
całości s i ł  tego lotnictw a.

Dla r e a liz a c ji  zadań w zakresie organizacji użycia i  dowodzenia 
lotnictwem dowódca lotnictwa transportowego przydzielonego z odwodu 
naczelnego dowództwa organizowałby swoje stanowisko dowodzenia albo 
w rejonie stanowiskr: dowodzenia dowódcy Prontu, albo w rejonie stano­
wiska dowodzenia dowódcy grupy operacyjnej. Tifysunięte stanowisko 
aowcdzenia dowódcy lotnictwa transportowego należałoby organizowaó 
na jednym z lotnisk rejonu wyjściowego desantu pov/ietrznego. jTeźeli. 
chodzi o wysunięte stanowiska dowodzenia oddziałów lotnictwa transpor­
towego, t©,: jak wiadomo, należy je rozmieszczać na lotniskach załado­
wania w rejonie wyjściowym desantu powietrznego. !Pakle rozmieszczenie 
stanowisk dowodzenia stwarza dogodne warunki do organizacji użycia 
lotnictw a transportowego oraz organizacji i  r e a liz a c ji  współpracy 
organów dowodzenia w zakresie współdziałania tego lotnictwa z wojskami 
desantu i  innymi rodzajami lotnictwa działającego w powietrzno-roorskiej 
operacji desantowej. ''

J e ż e li chodzi o dowodzenie frontowym lotnictwem myśliwsko-szturmo- 
wym i  myśliwsko-bombow3rm, to  z tre śc i zagadnień omówionych w rozdziałach 
I I ,  I l i  i  17  wynika, że może byó ono wykorzystane w powietrzno-miorskiej 
operacji desantowej do wykonywania zadań operacyjnych w niewielkim stopniu 
i  głównie do wykonywania zadań bezpośredniego wsparcia wojsk desantu 
powietrznego i  morskiego. Jest to czynnik, który decyduje o organiza­
c j i  dowodzenia lotnictwem frontowym, wykonującym zadania wsparcia wojsk 

w powietrzno-morskiej operacji desantowej. Toteż s iły  lotnictwa myśliwsko-
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szturmcMego /ewentualnie myśliwsko-lombowego/, wydzielone do wsparcia 
wojsk dla założonej na wstępie powietrzno-morskiej operacji desantowej, 
winny byd operacyjnie podporządkowane dowódcy grupy operacyjnej. Mogą 
to byd s i ły  w składzie dyw izji lotnictwa myśliwsko-szturmowego której 
dowódca winien organizować własne wysunięte stanowisko dowodzenia przy 
stanowisku dowodzenia dowódcy grupy operacyjnej. Ze względu na charakter 
zadad wykonywanych w zależności od rozwoju sytu acji i  w powiązaniu z 
działaniami desantu powietrznego i  morskiego oraz siłam i innych rodzajów 
wojsk, wspierających działania desantów — stanowiska dowodzenia djrwizji 
winny mied niezawodną, bezpośrednią łączność naj3.epiej radioliniow ą, 
a gdzie je s t  to niemożliwe kierunkową łąc2inośd radiową, ze stanowiska­
mi dowodzenia dowódców rodzajów wojsk, biorących udział w operacji*

W razie potrzeby można organizować wysunięte stanowiska dowo­
dzenia określonych oddziałów lotnictwa rayśliwsko-szturmowego /ewentual­
nie myśliwsko-bombowego/ przy stanowiskach dowodzenia związków taktycz­
nych wojsk desantowych. Mogą to byd również niew ielkie grupy oficerów 
z środkami łączności wysyłanych ze szczebla wspomnianej wyżej d yw izji.
Ma to na calu usprawnienie dowodzenia lotnictwem wykonującym zadetnia 

bezpośredniego wsparcia wojsk desantu powietrznego i  morskiego.
]?rzy dowódcach oddziałów / pododdziałów/ powietrzno—desantowych 

i  desantowych należałoby mieć oficerów łącznikowych lotnictw a, którzy 
korzystając % odpowiednich etatowych środków łączności tych oddziałi^

i  środków naprowadzania lotnictwa mogliby przekazywać niezbędne dane 
na lotnicze stanowiska dowodzenia, a w ra zie  konieczności przekazywaliby 
obiekty działań, czasy uderzeń lub startu bezpośrednio wykonawcom zadań
lotniczego wsparcia.

5?akie ustawienie stanowisk dowodzenia stwarza dogodne warunki 
dla organizacji i  r e a liz a c ji  współdziałania lotnictwa myśliwsko-szturmo- 
wego /juyśllwsko-bombowego/ wspierającego wojska w powietrznó-morskiej 
operacji desantowej.

Z tredci przedstawionej wyżej problematyki użycia lotnictwa 
transportowego, щуśliwsko—szturmowego i  nyśliwsko^^bombowego w powietrzno— 
morskiej operacji desantowej dla warunków działań na półnoono-nadmorskim 
kierunku wynika, że je s t  ona bardzo złożona.
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Dowództwa i  sztaby organizujące, planujące i  kierujące działaniami 
lotnictwa transportowego, myśliwsko« szturmowego i  myśliwsko«bombowego 
będą napotykać na trudności, któsydh pokonanie nie będzie łatwe*

Pierwszym z ważniejszych problemów użycia lotnictwa transporto­
wego, my śliw sko«sz tumów ego i  ayśliwsko-bombowego je s t  czas /рога/ 
desantOłsuiia* Od właściwego rozwiązania tego problemu zależy b̂ jwiem 
w dużej, a może nawet i  w decydującej mierze powodzenie powietrzno- 
morskiej operacji desantowej* Rozwiązanie tego problemu w konkretnej sy­
tu acji operacyjno-taktycznej może być różne, a le  zawsze powinno Iśó w 
kien^ku optymalnego czasu rozpoczęcia desantowania, to je s t  takiego 
czasu w którym możliwości v^ykonania sada^, kompleksowo je biorąc 
będą największe*

Drugim Węzłowym problemem je s t  ustalenie sposobu desantowaniaj 
który w wypadku wysp Dt ĵiskioh nie je s t  łatwy do oki^eślenia ze wzgl-*jdu 
na wąskie nieostrzeliwana p rzejścia  przez naziemne środki przeciw lotniozt 
i  ograniczoną ilo ś ć  terenów nadających się na zrzutowiska i  lądca- îska 
małą liczb ę  lotnisk# Podobnie sprawa przedstawia s ię  z zapewnieniem 
dokładności wyjęcia samolotów /^nigłowców/ w wyznaczone rejony lądowa« 

nia w nooy i  w utrudnionych warunkach atmosferycznych w dzień® co zwią­
zane je s t  z dużą ilo ś c ią  wysp г składających się  na archipelagi*

Rozwiązanie problemu lotniczego wsparcia ognioweg© wojsk desantu 
powietrznego i  morskiego na J^oźonym kierunku działań шгазлшко̂ ?апе je s t  
rozm3.eszczaniem^ lotnisk  bazowania lotnictwa my śliwek©—sztusmiowego i  iryśli«» 
vsfsko«bombowego* Szczególnie dotyczy to początkowego okresu operacji, gdy 
lotnictwo może działać jedynie z lotnisk położon;y“Gh na wybrzeżu# Letnicze 
wsparcie Q^a,owe wojsk desantu na głębiej rozmieszćzoiych wyspach.uzale­
żni one «jest i>d możliwości bazowania na wyspach i  półwyspie# Dlatego z 
puTiktu Vi/idzenia lotnictwa, powietrzno—morska operacja desantov/a na wyspy 
w n̂na być prowadzona równolegle z operacją na półwysep lub ta ostatnia 
wixma wyprzedzac^owietrzno-morską operację desantową na wyspy#

F Warunkach stosowania tradycyjnych środków walki z jednoczesnym 
zagrożeniem bronią masowego rażenia powodzenie powietrzno-morskiej opera- 
c î. desantov/ej uzależnione je s t  od zdobycia i  utr^mania przeiwagi w powie­
trzu* Osiągnięcie takiego stanu sytu acji powietrznej możliwe je s t  przez 
s iły  lotnictwa kilku Frontow z udziałem lotnietvi/a strategicznego*

Yf wypadku przejścia do stosowania ś̂ ô̂ tków masowego rażenia 

lotnictwo Щ7śliwsko-borabowe winno uderzyć bombami jądrowymi na te obiekiy, 
które nie mogą być zwalczane ogniem jądrowym ra k ie t, a których zniszczenie 
ma decydujące znaczenie dla powietrzno«®orskiej operacji desantowej*
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nareszcie skuteczność działań lotnictw a transportowego, nor śliw sko- 
szturmowego i  nor śliw sko-bombow ego w skomplikowanych warunkach powietrzno- 
raorskiej operacji desantowej zależy również w dużej mierze od sprawności 
dowództw i  sztabów lotnictwa w zakresie organ izacji, planowania i  kiero­
wania działaniami i  w zakresie ich współpracy z orgeinami dowodzenia innych 
rodzajów wojsk biorących udział w operacji*

uwagaj schematy dotyczące tematu znajdują s ię  w gabinecie Katedry TVft»
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