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e problemom wykorzystania lotnictv~a transportowego i lotnictwa

irysSliwsko - szturmowego /LLIL/ na tle IX wojny sSwiatowej i ¢éwiczen okre-
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powojennego* Zakres zagadnien rozpatrywanych w ramach tematu*

przygotowanie lotnictwa transportowego i lotnictwa mysliwsko -
sztuiANdliM®(fo dziatarn w pov/ietrzno-morskiej ope:racJi desantowej*

Mozliwosci wykorzystania lotnictwa nysliw sko-szturniowego w okresie
przygotowawczym operacji*

Czas, zakres i sposéb uzycia lotnictwa transportowego i lotnictwa
nmysliw sko-sz turniowego podczas desantowania*

Tres¢ i sposob wykonania zadan pvzBZ lotnictwo mysliwsko«»szturmowe
i lotnictwo transportowe w toku dziatan bojowych wojsk desantu*

organizacja dowodzenia i wspotdziatania*

Zakonczenie - uogOlniajgce wnioski dotyczace najwazniejszych probleméw
wykorzystania lotnictwa transportowego i lotnictwa mnys$liwsko-sztunno-
wego w pow?ietrzno-morskiej oper*aoJi desantowej*



Doswiadczenia z okresu Il wojny Swiatowej i wnioski z cwiczeo
okresu powojennego zawsze potwierdzaty te oczywistg prawde”™ ze powie-
trzno—morska operacja desantowa jest najbardziej sk<»nplikbwang ope-
racjag wojskowg zarébwno w warunkach stosowania jak i niestosowania
broni masowego razenia« HSréd probleméw jakie stwarza tego rodzaju
operacja poczesne miejsce zajmujg problemy wykorzystania lotnictwa,
poczesne dlatego, ze od rozwigzania tych probleméw w powaznym, a nie-
kiedy nawet w decydujacym stopniu zalezy pow dzenie wojsk w powietrzno—
morskiej Operacji desantowej«
problemy te mozna sformutowac¢ na podstawie roéznego rodzaju wydawnictw}
podrecznikéw, ksigzek, instrukcji i artykutdow« Rzecz charakteiystyczna,
ze zagadnienia dotyczgce lotnictwa sg wwiekszosci materiatdbw potrakto—
wane marginesowo i raczej jednostro:nnie« Do pozycji traktujacych sze-
rzej te zagadnienia w $”vietle doswiadczen || wojny $wiatowej nalezy
praca DeM* Gavina na temat powietrzno-desantowej wojny* W okresie
powojennym problematyke uzycia lotnictwa porusza sie przewaznie oddzie-
Inie w dziedzinie dziatan powietrzno-desantowych i odddzielnie w dzie-
dzinie desantéw morskich» Rublikacji na temat tgcznego potraktowania
probleméw uzycia lotnictwa w powietrzno—-morskiej operacji desantowej
jest mato i majg one raczej instruktjrvaiy charakter« Dlatego w Akademibi.
zostaty poczynione préby tgcznego naswietlenia powietrzno-raorskiej ope-
racji deSanto?/9] od strony problemowej* Riniejnzy skrypt jest prébag
Omowienia problemow dotyczacych uzycia lotnictwa transportowego,
mysliwsko-szturmowego i raysliwsko-bombowego w tej operacji»

Jest wiele problemow, ktore oficeréw ogélnowojskowych i lotnia
etwa nurtowaty w okresie Il wojny Swiatov/ej™i ktére wiele klopotu spra-
v/j,aja do dnia dzisiejszego® W ystarcz wymienié tylko niektére z nich,

a mianowicie takie problemy jaka
jakos$ci i ilosSci grodkéw transportu powietrznego5

* stworzenia dogodnych warunkéw sytuacji powietrssnej dla rozpoczecia
i prt3wadzenia dz2.atan wojsk w powietrzno—morskiej operacji desantowej”;

- czasu i sposobu desantov/ania w zalezno$ci od warunkéw sytuacji powie-
trzno”™ i ladowej}

- organizacji i czasu przygotowania lotnictwa do dziatan* szczegoélnie
lotnictwa transportowego}

« doktadnosci wyjscia samolotow w rejony desantowania, zwitaszcza w wa-
runkach nocnych}
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- wykorzystania lotnictwa nysliwsko”szturmowego w zaleino”ci od
rozwoju sytuacji w toku dziata¢ desantu powietrznego 1 morskiegoj
- gotowosci lotnictwa nydllwsko*-bombowego do wykonywania uderf&en
jadrowych i wykorzystania do dziatann t3adyoyjnymi iSrodkaad razeiUa;
- zapewni62tia sprawnosci dowodzenia i wspotdziatania lotnictwa z in-
nymi rodzajami wojsk*
Fterwszy z wymi»d.6nyoh probleméw zostat w okresie powoj™iym
W powaznym stopniu rozwigzany* tlowodztwa i sztaby organlznjgoe i pla-
nujace powietrzno*~orskie operacje desantowe mogg mied do dyspozycji
Srodki transportu powietrznego takiej jakosci* ktora w znacznym sto-

pniu utatwia organizacje i wykonanie zadann desantowania i zaopatrzenia«
problemem pozostaje jednak iloso Srodkow tremeporttt powietrznego*ktorej

nie zawsze starcsy do wykonania wszystkich zada™*

pozostate z wymienionych probleméw sg aktualne do dzid 1 chyba
sprawiajg nie mniej kiopotu niz kiedy$* Wraz z innymi problemami omawia
sie je w odpowiednich rozdziatach niniejszego skryptu* Btozwazenie ioh
ograniozono ramami poczatkowego okresu wojny* zatozeniami geografloznymi
jallndla poétnoono-nadmorskiego kierunku dziatan* potwyspu jutlandzkiego
i wysp Dunskich oraz stosowania tradycyjnych S$rodkéw razenia z jedno-
czesnym zagrozeniem bronig masowego razenia*

Ola jednolitego zrozumienia tekafa podaje sie* ze tre$o# ™ ktorej
rozpatruje sie zagadnienia lotnictwa nysliwsko”szttmnawego* dotyczy
rowniez*z”~09.Mosci lotnictwa mysliwsko-bombowego* natomiast tam*
gdblie pisze sie o lotnictwie nys$liwsko-bombowym* tres¢ dotyczy wytacz-
nie lotnictwa mysliwsko-bombowego*
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| otni ctisa transportowego i lotnictwa nygiiwskom
do™MdNiata™ w gowie ope”~gjl desantowel»

Duza ztozono$¢ organizacji, planowania i wykonania "i“iataji
lotnictwa transportowego i njysliwsko-szturmowego w powietrzno-morskiej
operacji desantowej, a jednocze$nie koniec2ino$c ograniczenia do minimum
czasu bezposredniego przygotowania, zmusza do osiggniecia przez te ro-
dzaje lotnictwa okre$lonego stopnia gotowosci dc dziatan w takiej ope -
Pacji jeszcze w okresie pokojowym. Dotyczy to zar6wno 3aulyoh zatég ~ak
i poszczegblnych dowddztw i sztabéw. Wspomniany stopienn gotowosci win-
ien byé okreSlany w oparciu o kryterium niezbednego stopnia opanowania
przez zatogi i obstugi samolotow oraz dowodztwa i sztaby tresci i techni-
ki wszystkich czynnosci, jaldLe nalezy wykonad po otrzymaniu konkretnych
zadan w powietrzno-morskiej operacji desantowej.

J7ezeli chodzi o zatogi i obstugi samolotéw, to nalezy do perfekcji
opanowad czynno$ci zwigzane z przyjeciem i zatado?/aniem wojsk i sprzetu
desantu na samoloty i S$migtowce oraz czynnos$ci dotyczace bezposredniego
przygotowania samolotow do lotu, gdyz te czynnoSci musza byd wykonywane
bez najmniejszych opo6znien w odniesieniu do lotnictwa transportowego
na lotniskach rejonu wyjsciowego desantu, a w odniesieniu do lotnictwa
mys$iiwsko-szturmowego na lotniskach frontowych.

lyatoraiast dowodztwa i sztaby winny doktadnie opanowac tresc¢
i technike pracy na stanowiskach dowodzenia w zakresie organizacji,
planowania i dowodzenia dziataniami lotnictwa w powietrano-morskiej
operacji desantwej.

Dowoddztwo i sztab sit lotnictwa transportowego zadanie na de-
santowanie operacyjnego desantu powietrznego moze otrzymac najczesciej
w czasie, gdy jednostki tego lotnict™a znajdowa¢ sie bebda na lotniskach
garnizonowych lub na lotniskach rejonu wyjsciowego lotnictwa transporto-
wego. Ifa tych lotniskach w oparfiu o znajomo$¢ zadania winno odby¢ sie
wstepne a nastepnie bezposSrednie przygotowanie oddziatow lotnict”sa
transportowego do desantowania wojsk i sprzetu desantu. Virstepne przy-
gotowanie odbywatoby sie na zasadach, podobnie jak w innych rodzajach
lotnictwa. \?asciv#0S0 bezposredniego przygotov/ania sprowazatby sie do
doktadnego zapoznania sie ze szczegOlnymi zadaniami w oparciu o plan
desantowania, zatadowania i szkice lub plany lotnisk zatadowania w re-
jonie wyjsciowym desantu. Ha wykonanie prac zwigzanych ze wstepnym
i bezposrednim przygotowaniem sie do desantowania potrzeba jedna-dwie
doby. Ha poczatku tego okresu moze zaistnie¢ konieczno$¢ wystania
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czotowek techniozi~oh oddziatow lotnictwa tt'anspoiHjowego na lotniska
zatado7/ania wojsk i sprzetu desantu«

Przebywanie lotnictwa transportowego na lotniskach rejonu
wyjsciowego desantu nie powinno trwar6 diuzej niz czas™ w ciggu ktdérego
nalezy dotankowad S$rodki transportu powietrznego, zatadowaé skiad 0so«
bowy i sprzet desantu oraz podad ostatnie dane o sytuacji i ewentualne
uzupetnienia o sposobie wykonania desantowania.

Wstepne i bezposrednie pr2sygotowanie do dziatan jednostek lotni-
ctwa mysliwsko—szturmowego bedzie z reguty odbywaé sie 2a poiowych lotni-
skach w pasie Prontu, z tym, ze nalezy rowniez przewidywa¢ koniecznos$c
przebazowania oddziatdw na lotniska rozmieszczone na wybrzezu, azeby
w ten sposob zapewni¢ lub zwiekszy¢ mozliwosci objecia promieniem dzia-
tania mozliwie najwiekszej ilosci wysp i obszaru pdtwyspu.

przygotowanie i powziecie decyzji operacyjnej na uzycie lotnictwa
transportowego i mysliwsko-szturmowego w po”ietrzno-morskiej operacji
desantowej odbywa sie odpowiednio wcze$niej na stanowisku dowodzenia
dowddcy prontu lub dowddcy grupy operacyjnej, po ustaleniu zadah dla
desantu powietrznego i morskiego oraz lotnictwa transportowego i lot-
nictwa mysliwsko-sztuiTOOwego dowodcy catosci sit tych rodzajow lotnictwa
ustalajg sposdb wykonania zadan z dowddcg desantowanych wojsk.

Dowodca lotnictwa transportowego z grupag swoich oficerow sztabowych
wspblnie z dowodcg i oficerami sztabu desantowych wojsk na jego stanowisku
dowodzenia w rejonie wyjScicwym desantu operaccrAfujg w oparciu o zadania
ustalone przez dowodce prontu lub grupy operacyjnej plan desantowania,

a dowddcy oddziatow lotnictv/a transportowego wspdlnie z dowodcami
zgrupowan desantowych plany zatadowania wojsk i sprzetu, po opraco-
waniu tych planébw powracajg na stanowiska dowodzenia na lotniskach

rejonu wyjsciowego lotnistwa transportowego, gdzie na podstaMe planéw
mozna rozpoczaé bezposrednie przygotowanie do desantowania wojsk i sprzetu
desanzu.

Plany desantowania oraz plan dziatan wojsk desantu stanowia pod-
stawe dla przygotowania i powziecia decyzji na wykonanie zadan wsparcia
przez lotnictwo mysSliwsko—sztiiimowe.

Yfaznym problemem rozwigzywanym jeszcze w okresie przygotowawczym
operacji, ktory moze przypada¢ na 'Okres pokojowy, jest przygotowanie
lotnisk w rejonie wyjsciowym desantu, botniska winny by¢ wybierane na
obszarze posiadajgcym dogodne warunki dla maskowania wojsk desantu,
zasadniczym zagadnieniem tego problemu jest zgromadzenie odpowiedniej
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iloSci paliwaf p2*zyna;}mniej w iloSci potrzebnej na przewidywane
dotankowanie saioolotow przybytych na lotniska zatadowania* Waznyffi
zagadnieniem jest rdwniez zorganizowanie silnej obrony przeciwlo-
tniczej tych lotnisk*

MIPIL~A*woS8i-~kor3.stania o j\ 0j" a0a7$liwsk0” S2turmonego w okre”

Z7skres wykorzystania lotnictwa mysliwsko«*sztunnowego w okresie
przygotowawczym operacji jest najwiekszy wtedy, gdy powietrzno-6opeka
operacja desantowa prowadzona jest po uptywie pewnego czasu od rospooze«*
cia dziataj wojennych*

Frontowe lotnictwo niysliwsko-szturmowe w tym okresie w ramach
ogblnego planu z uwzglednieniem potrzeb przewidywanej powietr2UtO«
morskiej operacji desantowej moze bra¢ udziat w dziataniach o prze-
wage w powietrzu i we wstepnym przygotowaniu ogniowym operacji desan—
towsg.u

Mozliwosci wykorzystania frontov/ego lotnictwa wysliwsko—szturmo-
wego do wykonania zadan w ramach bitwy o przev~ge w powietrzu i we
wstepnym ogniowym przygotowaniu operacji zaleze¢ beda odt

—ffloZliwocci gtdwnych wykonawcéw wspomnianych zadan;

* charakteru i rozmieszczenia obiektéw dziatan na wybrzezu po stronie
nieprzyjaciela, na jego pétwyspach i wyspacni;

- mozliwos$ci bazowania frontowego lotnictwa mysliwsko-szturmowego}

- czasu wykonania zadan okresu przygotowawczego w stosunku do desanto-
wania wojsk w powietrzno-morskiej operacji desantowej*

Glownymi wykonawcami”™wramach bitwy o zdobycie a nastepnie
utrzymanie przewagi w powietrzu oraz w zakresie wstepnego przygoto -
Wania ogniov;ego operacji jest™w wypadku dziatan prowadzonych w warun-
kach zagrozenia jadrowego”™ strategiczne lotnictwo bombowe i inne rodzaje
lotnictwa odwodu naczelnego dowddztwa* F wypadku wystarczajgcej ilosci
tych sit nie ma potrzeby angazowania sit frontowego lotnictwa mysliwsko-
szturmowego do udziatu w wykonaniu wspomnianych zadan okresu przygotowa-
wczego,

llalezy sie liczyc jednak z mozliwoscig, ze trzeba bedzie wykorzy-
sta¢ lotnictwo roysliwsko-szturmowe armii lotniczej do wykonania nie-
ktorych zadan okresu przygotowawczego, jakt
- obezwitadnienie radiotechnicznych Srodkdéw pracujgcych w systemie

dowodzenia obrong przeciwlotniczg i w systemie dowodzenia rakLetami
i lotnictwem nieprzyjaciela;
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- obezwitadnienie naziemnych i okretowych $rodkéw obrony przeciwlotniczej ™
szczegOlnie wyrzutni rakietowych pociskow przeciwlotniczych na trasach
przelotu desantu powietrznego i strategicznego lotnictwa bombowegoj

e niszczenie i blokowanie samolotéw mysliwskich i mysliwsko-bombowych na
blizej rozmieszczonych lotniskach nieprzyjaciela.

CJharakter i rozmieszczenie obiektow dziatan oraz mozliwosci bazo-
wania frontowego lotnictwa mysliwsko-szturmowego moze ograniczyl i z regaty
Ogranicza wykorzystanie tego rodzaju lotnictwa.

Dla wykonania dwéch pierwszych zadan nalezy stworzyd takie warunki
bazowania, azeby obiekty zwalczane w ramach tych zadan smalazSy sie na

odlegtosolac”™i od lotnisk "bazowania lotnictwa mysliwsko-szturmo-
wego armii lotniczej, zeby mozliwe byto zwalczanie tych obiektow przez
grupy saaiolotow lecgcych do celu na matych wysokos$ciach*

natomiast trzecie zadanie nie zawsze moze byo postawione do wyko-
nania jednostkom lotnictwa frontowego, poniewaz lotniska lotnictwa
nys$liwskiego i mj™Sliwsko-bombowego nieprzyjaciela bardzo czesto mo”™
znajdowad sie poza granicami taktycznego promienia dziatania samolotow
mys$liwsko-sztumowy ch.

Dziatania frontow”™iotnietwa w okresie przygotowawczym, tak zreszta
jak i catego lotnictwa wykonujgcego zadania w tym Okresie nie mogg ujawniad
zamiaru powietrzno«morskiej operacji desantowej. Dlatego zadania te muszg
byé wykonywane réwnolegle z innymi zadaniami lotnictwa dziatajgcego na Kkie-
runku nadmorskim. Dopiero wtedy, gdy nieprzyjaciel nie jest w stanie zara-
dzio skutkom dziatan, mozna pozwoli¢ sobie na koncentracje wysitku lotnictwa
weditug potrzeb wojsk w powietrzno-raorskiej operacji desantowej. Moze to mieé
miejsce pod koniec wstepnego ognicwego przygotowania dziatan wojsk w powie-
trzno-morsklej operacji desantowej.

Wwypadku , gdy rozpoczecie dziatan wojennych na poétnocno-nadmorskim
kierunku operacyjnym zbiega sie w czasie z poczatkiem powietrzno-morskiej
operacji desantowej, wowczas lotnictwo dziatajgce w ramach kréotkiego ale
zmasowanego wstepnego przygotowania ogniowego winno uczyxiid wszystko, aby
opo6zni6 moment wykrycia przez nieprzyjaciela rozpoczecia dziatan wojsk w
operacji. Mozna to osiggngd przez odpowiedni sposéb wykonania lotu, i sposob
uzycia lotnictwa we wstepnym ogniowym przygotowaniu dziatan wojsk w opera-
cji. Chodzi tu gtébwnie o profilMS~Naksymalne przyblizenie czasu dziatan
lotnictwa do mozliwego czasu wykrycia przez nieprzyjaciela desantowania
wojsk desantu powietrznego.



Lotnictv/o mygliwsko-bombowe, dziatajgce na korzy$¢ wojsk
w powietrzno-morskiej operacji desantowej, w zwigzku ze statym zagroze-
niem bronig masowego razenia, winno zarbwno w okresie przygotowawczym
jak i w toku trwania operacji, by¢ gotowe do wykonania uderzen bombami
jadrowymi. JednoczesSnie trzeba uzywa¢ lotnictwo do wykonywania uderzen
tradycyjnymi spodkami, przy tym zapotrzebowanie na te dziatania jest tak
duze, ite”nie wystarcza sit lotnictwa na zaspokojenie wszystkich potrzeb.
re . > Powstaje wiec problem jakag ilos¢ sit lotnictwa
mysliwsko-bombowego nalezy wydzieli¢ do wykonania uderzen jadrowych*
a jaka ilosc przeznaczy¢ do prowadzenia dziatah konwencjonalnych.
Rozwigzanie tego problemu zalezy ods
- ilonci uderzen bombami jagdrowymi, jakie nalezy wykona¢ w pierwszym
uderzeniu bronig jadrowai
- zapewnienie ciggto$ci dyzurowania samolotéw nosicieli bomb jadro-
wych}
- ilosci lotnictwa mysSliwsko-bombowego w sktadzie armii lotniczejn
Rozpati”zenie powyzszych czynnikow we wzajemnej zaleznosSci
pozwala okre$la¢ jakie ilosci sit lotnictwa mysliwsko-bombowego mozna
wykorzystywa¢ do wykonywania uderzen jadrowych i do uderzen "bradycyjnymi
Srodkami. Tak na przykitad, gdy zgodnie z planem powietrzno-morskiej ope-
racji desantowej lotnictwo mysliwsko-bo”bowe winno by¢ gotowe do jedno-
czesnego wykonania uderzen szeScioma bombami jadrowymi, to przy zatoze-
niu, ze na jedno uderzenie potrzeba dwa samoloty, nalezy utrzymywa¢ w goto-
wosci jedng eskadre. Dla zapewnienia ciggtosci dyzurowania potrzeba wyzna-
czy¢ jeszcze dwunastu pilotow. Pozostate zatogi i samoloty mysliwsko-bom-
bowe moga byc wykorzystywane do wykonjTwania uderzen tradycyjnymi $rodka-
mi.
zadania dla nosicieli borb jagdrowych okresSla sie zawczasu
w planie operacji. Moga one obejmowaC w zaleznosci od mocy b<ab jadro-
wych wykonywanie uderzen na rézne obiekty, gtownie na odwody i wyrzut-
nie rakiet operacyjno-taktycznych. Wtoku operacji zadania sg nieprze”
rwanie uaktualniane. Wylot odbywa sie na zezwolenie ze stanowiska dowo-
azenia dowodcy armii lotniczej.

1. JzSI2IE»32iSiB&a_ ,trans£ortowego_iloNiiot™M

Jednym z najbardziej istotnych probleméw pov/ietrzno—morskiej
operacji desantowej jest czas jej rozpoczecia, problem ten w zasadzie
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spre”'vadza sie do rozstrzygniecia czasu desantowania operacyjnego desantu
powietrznego, ktdérego sidy pi8rvsze rozpoczynaja bitwe s nieprzyjacielem*
Azeby rozstrzygngé¢ ten prob3ew z lotniczego punktu widzenia trzeba prze-
analizowa¢ zalety i trudnosci wykorzystania lotnictwa transportowego dla
roznych mozliwych czaséw desantowania. Mozliwosci pod tym wzgledem sg
nastepujacej
- desantowanie moze odbywac¢ sie tylko w dzien lub tylko w nocy;
- let z desantem na trasie moze by¢ wykonywany w warunkach nocnych, samo
za$ desantowanie odbedzie sie o Swicie;
- lot z desantem na trasie w dzien z wykonaniem desantcAjania o zmroku
/n nocy/.

J7ezeli chodzi o lotnictwo transportowe to w wypadku desanto-
wania w dzien istniejg mozliwosci réznych rozwigzan sposobu wykonania
lotu z desantem* batwo jej wykonac stra-yte zbiérke i prowadzi¢ sameloty
/™ lgtowce/ po trasie, w zasadzie nie ma Y/igkszych trudnosSci mwypro«
wadzeniem poszczegélnych grup w rejony desantowania, jednak w warunkach
dziermyi~h obrona przeciwlotnicza nieprzyjaciela ma najwieksze mozliwosci
zwalczania S$rodkdw ts”™ansportu powietrznego, poniewaz do tego celu mogg ?oy¢
wykorzystane wszystkie zaréwno naziemne jak i powietrzne Srodki przeoiw-
lotnioze nieprzyjaciela. tez desantowanie w warunkach dziennych nw;& byc¢
provjadzone tylko w wypadica mozliwosci ominiecia lub nalezytego obezwiladnie-
nia Srodk;swv obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela zagrazajacych lotnictwu
transportowemri podczas lotu z desantem*

przelot lotnlcb”™a transportowego z wojskami i sprzetem desantu
w warunkacl. nocaych zmniejsza ilo$¢ przeciwdziatajacy<ni Srodkéw przeciw-
lotniczych? poniewaz eliarinuje sie Srodki, ktorych dziatalnos¢ oparta
jest na wzrokowym poszukiwaniu i celowaniu do obiektéw powietrznydj.*
Wykonanie lotu w nocy jest korzystne w przypadku, gdy w skiadzie lotni-
ctwa nieprzyjaciela jest mato samolotow przystosowanych do prowadzenia
dziatan w nocy* Je$li jest stosunkowo duzo takich samolotow, wowczas
desantowanie w nocy staje sie problematyczne. Samo wykonanie lotu przez
lotnictwo Transportowe w nouwcy Jestfc trudniejsze niz V dzien. Tinidno$é
polega ona na tym, ze warunki noSs powaznie ograniczajg wybor ugrupowan
bojowych. M wiekszosci wypadkéw bowiem mozna zastosowac tylko jeden ro-
dzaj ugr.ipowania bojowego, tzw. potok, ktéry wymaga ze wzgledu na warunki
bezpieczenstwa lotu znacznych odlegtos$ci miedzy samolotami co bardzo wydtuza
czas deeantoY/ania. ponadto v/ystepujg duze trudnosci w doktadnym nawigowaniu
samolotow po trasie i wyprov;adzeniu grup na poszczegdlne zrzutowiska.



O trudnosciach tego typu pisae miedzy innymi generat D*M*Gavin, wspo-
minajac desant 82 DPD na Sycylie* 5%® ostatni,g trudno$¢ mozna usimad
przez wykonanie lgdowania o Swicie, pozostajg jednak inne trudnosci
dochodzi réwniez i ta, ze nieprzyjaciel ma wtedy najdogodniejsze
warunki do zwalczania $rodkow transportu powietrznego w czasie i po
wykonaniu lgdowania, bo dziatania odbywajg sie w warunkach dziennych«
lyykonanie desantowania o zmroku Av nocy/ poprzedzone lotem na
trasie w dzien jest nie -do przyjecia, poniewaz nalezatoby przeformo-
wat ugrupowania bojowe wedtug wymagarn warunkéw nocnych co w wypadku
duzej ilo$ci $rcdkOw transportu powietrznego potrzebnego do desanto-
wania operacyjnego desantu jest niemozliwe«
Poréwnujac przedstawione mozliwos'Ci mozna dojs¢ do wniosku,
ze trudno Jest uctalic optymalng pire desantowania operacyjnego
desantu® Moze nig by¢é noc pod warunkiem jednak stabego przeciwdziata-
nia Srodkéw OPL przystosowanych do dziatan w nocy oraz zapewnienia
wymaganej doktadnosci nawigowania po t:casie i wyprowadzenia grup na
wyznaczona miejsca w rejonie lgd<owaniax Mogg by¢ rowniez i im:is
rozwigzania« Tpbrane rozwigzanie winno zapewnia¢ dotarci© do rejonow
lgdowania w mniejszymi stratami niz przy pozostatych rozwigzaniach«
Obok czasu desantowania powaznym problemem do rozstrzy-
jes.t sposéb uzycia lotnictwa transportowego do desantowania
desanirm powietrznego» LU problem ten sklada siei

- podziat sit i S$rodkéw lotnictwa transportowego do desantowania
poszczegblnych zgrupowan desantuf
- przydziat lotnisk /lgdowisk/ w rejonie wyjsciowym dla zwigzkdw
taktycznych i oddziatbw lotnictwa transportowego*
- wybox™ Ugrupowania bojowego lotnictwa transportowego*
- ustalenie rejonéw i ozas«sw formowania ogdlnych ugiupowanj
- okreslenie tras i profilow lotu5
- wykonanie manewru w rejonie desantowania«
Podziatu sit i Srodkow lotnictwa dokonuje sie w zaleznosSci
od sktadu poszczegdlnych zgrupowan desantu i sposobu ich desantowa-
nia oraz typébw sprzetu, znajdujgcego sie na v/yposazeniu Zz\liiigzkéw ta-k-'
~tycznych i samodzielnych oddziatéw lotnictwa transportowego« jest
to najbardziej pracochtonna czynnos¢ sztaboéw lotnictwa transportowego
1 wykonywani jest wspolnie ze sztabami desantowanych wojsk«
Dokonanie podziatu lotnictwa transportowego poprzedza sie
obliczeniami ilosci sit i &odkdw transportu powietrznego,potrzebnego
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do desantowania poszczegdélnych zgrupwa” desantu» Po ustaleniu

te”™ iloSci mozna przystgpia do okreslenia wykonawcow desantowania
poszczegblnych zgrupowan» Rozwigzanie tego zagadnienia nie moze byo
dowolne» Podi>ktowane ono winno byd v9zgledarai zapewniajacymi prostote
organizacji i kierowania dziataniami zwigzkow taktycznych i oddziatow
lotnictwa transportowego podczas desantowania» Dlatego w miare mozliwo-
§ci nalezy wyznaczy¢ dany oddziat czy zwigzek lotnictwa transporto-
wego do desantowania tych zgrupowan desantu, ktore ladujg w bezpo-
Sredniej kolejnosci i w sasiadujgcych ze sobg rejonach.

przydziat lotnisk i lgdowisk dla wykonawcow desantowania po-

szczegOlnych zgrupowan desantu nie jest, jakby sie mogto wydawai™
sprawg prosta. Moznaby przeciez dowoln™e lotniska rejonu wyjsciowego
podzieli¢ dowolnym oddziatom lotnictwa transportowego i od tego uza-
lezni¢ rozmieszczenie zgrupo”™wan desantu w rejonie wyjsciowym» Otéz

tak nie jest, poniewaz przy wyznaczaniu lOtnisk dla poszczegblnych
oddziatéw lotnictwa transport;owego nalezy uwzglednia¢ nie tylko mo-
menty czysto lotnicze /materiatlowo-techniczne i lotniskowe/, ale
rowniez n mozliwosci maskowania i wykonania marszu przez poszczegoélne
Zgrupowania desantu z ich rejonéw wyczekiwania do poszczegdlnych lotnisk.
Ha przykiad, niemozliwym jesltj rozmieszczenie zgrupowania desantowego,
na wyposazeniu ktoérego znajduje sie ciezki sprzet w rejonie lotniska,
do ktérego prowadza n”enadajace sie do przewozu ciezkiego sprzetu drogi
dojazdowe. Totez obok momentéw czysto lotniczych nalezy uwzgledniac
rozmieszczenie sit i grodkéw zgrupowan desantowydi w rejonie wyjsciowym
i w zaleznosSci od tego przydzielaé¢ lotniska zatadowania dla poszcze-
golnych oddziatow lotnictwa transportov/ego. Nie bez znaczenia jest
rowniez rozmieszczenie lotnisk bazowania poszczegdlnych oddziatéw
lotnictwa transportowego wzgledem lotnisk zatadowania w rejonie wyj-
sciowym.

Zagadnieniem wymagajagcym duzej dokladnos$ci i prezycji jest
ustalenie sposobu wykonania lotu z desantem po trasie.

Se wzgledu na to, ze desantowanie operacyjnego desantu powie-
trznego wymaga doktadnego zsynchronizowania w czasie dziatan poszcze-
gbélnych grup samolotow transportowych i $miglowcow oraz stosowania wielu
przedsiewzie¢ zabezpieczenia bojowego catosci sit lotnictwa transporto-
wego, dlatego w wypadku desantowania operacyjnego desantu powietraiego
lot z desantem wykonuje sie w zwartych ugrupowaniach bojowych, sktadaja-
cych sie z grup desantowych i grup zabezpieczenia.
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CGleryoy desantowe wz zaleznosci od sposobu ladowania wojsk i sprzetu
desantu dzieli sie na grupy desantujgce rzut spadochronowy i grupy de-
santujgce rzut lgdowania na lgdowiskach i lotniskach« Ugrupowania grup
desantowych twoirzy sie z uwzglednieniem zapewnienia optymalnego tempa
desantowania, to jest takiego wysokiego tempa desantowania, przy ktorym
zapewnione sg réwniez bezpieczne warunki wykonania lotu i manewru oraz
minimalne straty od ognia $“odkdw obrony przeciwlotniczej* ponadto ugru-
powania grup desantowych winny zapewni¢ nieprzerwang tgcznos¢ i dowo-
dzenie miedzy poszczegdlnymi grupami samolotow transportowych i S$migto-
WCOW.

e Ugrupowania powyzsze dyktujg rodzaj ugrupowan samolotéw tiransporto*
wych z grupami desantowymi. !TajczesSciej stosuje sie ugrupowaniet na szcze*
blu klucza - klin samolotéw, a od szczebla eskadry lotnictwa transporto-
wego i wyzej - kolumna kluczy, eskadr, putkbw przy zachowaniu odpowie-
dnich odlegto$ci mied”™ ugrupowaniami pododdziatébw i oddziatdbw Lotnictwa
transportowego. Odlegt@s$ci te w jednostkach czasowych mniej wiecej wyno-
szaf miedzy kluczami - C,5, miedzy eskadrami - 1 i miedzy putkami 1,5 -
2 misiuty lotu* Natomiast- odlegtosSci pomiedzy grupami samolotow réznych
rzutow wynoszg od 5 d© 10 minut lotu, azeby zapewnié warunki lgdowania
dla kolejnych rzutéw.

Wurtmki dla desantowania operacyjnego desantu powietrznego zapewnia
sie miedzy lanymi przez wydzielenie odpowiednich grup zabezpieczenia.

Z samolotéw transportowych moga byc tworzone grupy naprowadzania i grupy
zaktocen«

grup naprowadzania odpowiada ilosci zrzutowisk i rejonow
ladowania, wyznaczonych dla operac”™yjnego desantu powietrznego. Bo grup
naprowadzania wydziela sie¢ samoloty transportowe typu lekkieg©, wypo-
sazone W specjalne urzadzenia nawigacyjne. Urupy zakiocen tworzy eie
z samolotow transportowych wéwczas, jes$li do tego celu nie mogg byo
wyznaczone samoloty bombowe lotnictwa operacyjnego.

RO2miieszczenie poszczegdlnych grup w ogolnym ugrupowaniu
lotnictwa transportowego zalezy od ich przeznaczenia i ponadto w od-
niesieniu do grup desantowych od kolejnos$ci lgdowania tyoh grup*

Grupy zakiocen lecg na czele i z boku ogo6lnego ugrupowania
lotnictwa transportowego na takich odlegto$ciach od niego, aby mogty
skutecznie zamaskowaé lot Srodkéw transportu powietrznego z desantem.

Natomiast grupy naprowadzania wyprzedzajg na 5 - 10 minut lotu grupy
samolotéw z rzutami spadochronowymi.
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w razie konlec!lLlOsc+ wysadza sie gmpy zabezpieczenia lgdowania«
3esvbX<ity z tymi grupaail winny znalezd sie w rejonach lgdowania na 10&80
BdJsmt przed pragrbyciem gmp samolotow L rzmtami spadochronowymi desantu«

Vf wypadku desantéweoiia w jednym rejf~Jt~rzutu spadochronowego
i rzutu lgdowania, grupy samolotow transportowych z rzutami spadoehro-
nowdrm ze wzgledu na desantowanie ich w pierwszej kolejnosci lecg w
przedzie#

Formowanie ogdlnego ugrupowania lotnictwa transportowego na
jednej trasie odbywa sie poprzez przelot czota ugrupowan poszczegdlnych
szczebli nad kontrolnym punktem w $cisle wyznaczonym czasie przy zacho-
waniu parametréw ugrupowania i warunkow lotu przez wszystkie samoloty,
biorgce udziat w desantowaniu«

Szeroko$¢ i gteboko$¢ ugrupowania lotnictwa transportowego z de-
santem operacyjnym zalezy od ilosci tras lotu« Wwypadku lotu po jed-
nej trasie z desantem w sktadzie DH) typu lekkiego i ugrupowaniu po-
danym w niniejszym skrypcie szeroko$¢ ugrupowania rownataby sie 250 -
300 a gtebokos$¢ wynositaby okoto 200 - 250 km, co ze wzgledu na
konlecM”0$¢ zapewnienia wysokiego tempa desantowania jest nie do
przyjfsia# Blatego desant?>wanie operacyjnego desantu powietrznego
odbywa sie rownolegle po kilku trasach. Ich ilo§6 uwarunkowana jest
dogod”rsti kierunkami, przelotow nad terenem zajetym przez niepr”™ja-
clela i manliwosciami zabezpieczenia bojowego lotnictwa transporto-
wego podczas desantowania przez inne rodzaje lotnictwa oraz ozasem
wysadf,©nla desantu w wyznaczonym rejonie«

Poszczegllne trasy i profil lotu wybiera sie z uwzglednieniem
uksztattowania terenu, rozmieszczenia wojsk nieprzyjaciela, zwilaszcza
jego Srodkéw obrony przeciwlotniczej, mozliwosci sit, wykonujgcych
zadania zabezpieczenia bojowego przelotu lotnictwa transportowego«
Ponadto bierze sie pod uwage gteboko$d desantowania oraz warunki
atmosfeiyczne na trasie lotu«

ITplyw wyzej wymienionych czynnikdw na wybor trasy i profiX
lotu nie jest jednakowy« Trase uzaleznia sie przede wszystirim od
rozmieszczenia Srodkdw obrony przeciwlotniczej i mozliwosci sit,
wydzielonych do zabezpieczenia przelotu lotnictwa transportowego«
Natomiast profil lotu ustala sie gtdbwnie od mozliwosci radiotechni-
cznych srodkéw nieprzyjaciela i mozliwosci jego naziemnych Srodkow
obrony przeciwlo-tniczej «
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Manewr w rejonie zrzutu winien zapewnia¢ dokfadne wyjccie
samolotow na poszczegOllne zrzutowiska, przy ozym ich osie winny
leze¢ na kursach drogi samolotéw od punktu rozej$cia sie na poszcze-
gélne zrzutowiska* To v/ykonaniu zrzutu manewr na trase powrotng
z reguty nalezy wykonywa¢ w jedng strone /w lewo lub w prawo/, gdyz
tego wymagajg waittnkj. bezpieczenstwa,samolotow ze wzgledu na bliskie
rozmieszczenie zrzutowisk dla poszczegolnych zgrupowac desantu*
Gdyby rozstrzy@igd czas desantowania z punktu widzenia lotni-
ctwa wykonujgcgo zadania ogniowe, odpowiedz bytaby jednoznaczna,
a mianowiciet desantowani-e nalezy realizowa¢ w dzie¢, gdyz tylko
wtedy istnieja mozliwosci wykonywania zadann ogniowych przez lot-
nictwo mysliwsko-sztimncwe. Odnosi sie té rowniez i do czasit desa-
ntowania desantu morskiego*
W takich warunkach lotnictwo mycliwsko-szturniowe moze uczestni-
CHIC w obezwtadnianiu i niszczeniu sit i $rodkéw zagrazajacych desan-
towi pov/ietr2aiemu i morskiemu na drodze do rejonu desantowania ©raz
bra¢ udziat w wykonaniu bezpos$redniego przygotowania o”iiowego desanto-
wania wojsk desantu powietrznego i morskiego*
Mozliwosci wykorzystania lotnictwa do wykonania tych zadan moga
wptyngé na wzajemnie uzaleznianie czas6w desantowania desantu powie-
trznego i morskiego ze wzgledu na to, ze sity wspierajgcego lotni-
ctwa bedg za matle w stosunku do potrzeb jednego i drugiego desantu*
Dlatego z punktu widzenia wykorzystardLa lotnictwa mysliwsko-szturmo-
wego odstep czasowy mied” desantowaniem wojsk desantu powietraaiego
i morskiego winien réwna¢ sie wielkosSci sumy czasu odtworzenia goto-
wosci oraz czasu powrotu na lotniska i przelotu z tych lotnisk do
rejondbw przygotowania ogniowego, w takim wypadku w prr/drgotowaniu
Ogniowm desantowania wojsk desantu powietrznego i morskiego moze
wzig¢ udziat catosé¢ sit lotnictwa nysliwsko-szturmowego wydzielonego
do dziatan w pov/ietrzno-morskiej operacji desantowej*
Zakres wykorzystania sit wspierajacego lotnictwa do wykonania
zc.dan ogniowych na sity i Srodki nieprzyjaciela na trasach desantu
powietrznego i morskiego oraz w rejonach ich lagdowania uzaleznio”iy
jest od nastepujacych czynnikowJt
- wynikow dziatan prowadzonych w ramach wstepnego ogniowego przygo-
towania operacji;

e charakteru i ilosci obiektbw w rejonach dziatan;

- wydzielonej ilosci lotow oraz taktycznych mozliwosci grup samolotow
mysliw sko-sz turmowych*
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\7 Zaleznosci od tych czynnikdw okre$la sie zadania lotnictwa
na czas przelotu desantu powietrznego i przej$cia desantu morskiego
oraz na okres ich desantowania,

zadania te sprowadzajg sie do obezwiadnienia i niszczenia
morskich i lagdowych $“odkdw obrony przeciwlotniczej, bezposrednio
zagrazajgcych samolotom /$Smigtowcom/ podczas lotu”z desantem oraz
zwalczaniu okretdw na morzu i $Vvodkdwv ogniowych nieprzyjaciela na
wybrzezu i wyspach, z ktérych desant morski moze by6é ostrzelany pod-
czas przejScia morzen# Bezposrednio przed lgdowaniem desantu powie-
trznego i morskiego wspierajgce lotnictwo wykonuje ogiiows pr”~goto-
wanie lgdowania tych desantow# Warto podkx»e$lic, ze o ile w okresie
przelotu /przej$cia/ desantu sposob wykonania zadann sprowadza sie w
pewnym sensie do towarzyszenia Ssrodkom transportowania desantu, to w
czasie wykonywania ogniowego przygotowania wymagane jest jednoczesne
uderzenie grup samolotéw na sity i Srodkébw nieprzyjaciela zagrazajgcych
lgdowaniu wojsk desantu#

ly# (Tres6 i sposob wykonania zadan przez lotnictwo mysSliwsko-sztuiraowe
1 iotais-fao tianeportaw.&._v> toku_Jgfetanjboi§MittI»gi~Za3Ne -~

Wykorzystania lotnictwa nygiiwsko-szturmowego w tym okresie
dziata3.n@scl desantu powietrznego i morskiego zaleze¢ bedzi® oft
znaczenia walk tych desantow dla Fealizacji celow powietbzn”™™orskiej
operacji desantowej i roli lotnictwa w tych walkach oraz mozliwosci
bazowania i manewru lotniskowego#

\7 operacji na nadmorskira kierunku operacyjnym przy roznym
wzajemnym usytuowaniu wysp i polwyspow oraz roéznym rozmieszczeniu
sit i Srodkdw nieprzyjaciela dziatania wojsk desantu powietrznego
i morskiego mogg byé prowadzone w réznych rejonac”i#

W wypadku, gdy dziatania desantu powietrznego leza na granicy
taktycznego promienia dziatania grup samolotow wspierajgcego lotni-
cbwa, nalezy liozyé sie z duzymi trudnosciami, a w v/ypadku niedosta-
tecznie obezwiladnionej obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela nawOt
z niemozliwoscig prowadzenia dziatan szturmom/o-bombowych na rzecz
desantu powietrznego* Zasadniczym problemem rozwigzywanym w tym czasie
w sztabach jednostek wspierajgcego lotnictwa bedzie ustalenie takich
sposobéw wykonania zadan, azeby osiggna¢ wymagane rezultaty*

Do zadan lotnictwa mysliwsko-szt-urmowego na rzecz desantu po-
wietrznego dla przyjetych zatozen geograficznych mozna zaliczy(j
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- zwalczanie zginipowad wojsk nieprzyjaciela szczegblnie jego artylerii»
rakiet i czolgbw na tej wyspie, na ktérej wylagdowat desant powie-
trzny Pri5Y tym wspomniane obiekty winny byd niszczone zaréwno w ramach
bezposredniego jak i posredniego wsparcia ogniowego;

- utrudnianie przegrupowan wojsk nieprzyjaciela z wyspy na wyspe i z
potwyspu na wyspy.

wykonanie tych zadaf w poczagtkowym okresie dziatan desantu powie-
trznego, gdy rejon jego walk znajduje sie na odlegtosciach zblizonych
do taktycznego promienia dziatania, mozliwe jest w wypadku zastosowania
odpowiednich sposobow wykonania zadan /mate grupy, wykorzystanie zbior-
nikbw zapasowych, lot ze zmiennym profilem itp./. w miare opanowania
wysp lub powodzenia natarcia wzdtuz poétwyspu i przebazowania na blizej
rozmieszczone lotniska mozliwosci wykonania zadan przez grupy samolotow
mysliwsko-sztumowych znacznie sie zwiekszajg.

frudnosci powyzsze nie wystepujg tak jaskrawo w dziataniach lotni-
ctwa mysliwsko-szturmowego na fezecz desantu morskiego. Wynika to z tego,
ze desant morski dla przyjetych zatozen geograficznych moze lgdowaé
ze zroztjmiatyoh wzgledéw na wyspach znajdujgcych sie blizej wilasnego
brzegu i dlatego vjykonanie zadan lotniczego wsparcia bedzie napotykac
z racji blizszych odlegtosci na mniejsze trudnosci.

V/sparoie wojsk desantu morskiego /dywizji desantowej lub brygady
desantowej, wzglednie dywizji desantowej i brygady desantowej/jednooze-
aile/ moze bycC realizowane przez niszczenie srodkéw ogaiowych i sity
zywej walczgcej z wojskami desantu morskiego oraz zwalczanie takty-
cznych i bliskich operacyjnych odwodéw nieprzyjaciela. W poczatkowej
fazie walk dziatalno$¢ wspierajgcego lotnictwa winna by¢é skoncentro-
wana na obezwitadnienie Srodkow ogniowych, Tak na przyktad wsparcie
oddziatow wydzielonych podczas walki o baze lgdowania nalezy realizo-
waé gtéwnie przez zwalczanie artylerii i rakiet taktycznych oddziatow
pierwszego rzutu wojsk nieprzyjaciela bronigoarefe brzegu. \T miare rozwoju
natarcia w gtgb obrony przeciwdesantowej coraz wiekszego znaczenia na-
biera zwalczanie odwodéw nieprzyjaciela przez wspierajgce lotnictwo.

toku powietrzno-morskiej operacji desantowej dojdzie do takie-
go momentu, od ktérego dziatania bojowe desantu powietrznego i desantu
morskiego bedag toczy¢ sie rownolegle. Powstaje wtedy problem Jak wyko-
rzysta¢ lotnictwo w sytuacji, gdy zajdzie potrzeba wykonania zadan
wsparcia na korzy$¢ Jednego i drugiego desantu, a nie dysponuje sie
wystarczajacg do tego oelu iloscig sit lotnictwa mysliwsko-szturmowego,
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« zaopatiywanie walczacych wo;Jsk z powietrza oraz ewakuacja rannych
I chorych;
- zapewnienie mnewru lotniskowego lotnictwa*

Desantowanie kolejnych rzutow desantu powietrznego jest sprawg
trudniejszg niz desantowanie pierwszego rzutu, poniewaz ich desanto-
wanie odbywa sie w kd-lka godzin pozniej * Czas pozwala przeciwnikowi
skupi¢ znaczne sity dla v/alki z lotnictwem transportujacym kolejne
I¥zauy desantu i w wypadku skutecznego dziatania moze przez zniszcze-
nie tych rzutow w powietrzu czy podczas lagdowania udaremi¢ osiggaie-
cie ottéw powiete*znoOnorsklej operacji desantowej* Dlatego desantowa—
iiie kolejnych rzutéw desantu wirmo odbywaC sie pod silng ®*eskortaw
samolotow mycliwsko-szturaiewych i mysliwcow*

Sam sposob desantowania winien rc”i¢ sie w stosunku do desanto-
wania pierwszego rzutu gtéwnie przez wykonanie startu z innych lotnisk,
wykonanie lotu po imych trasach, gldownie przez te rejony, gdzie w
poczatkowym okresie dziatan nie stwierdzono lub ustalono stabe przeciw-
dziatanie Srodkéw obrony przeciwlotniczej, ladowanie kolejayoh rzutéw
desantu na samolotach wirmo odbywa¢ sie rowniez pod ostong naziemnych
Srodkow obr™Ywy przeciwlotniczej pierwszego rzutu, cze$¢ ktdérego opa-
nov/ata lotnisko dla lgdowania kolejnych rzutéw,

P:,~ktyka cwiczen przeprowadzonych z kadrg ASZ? i poza akademig
wykazata,ze w toku powietrzno—morskiej operacji na obszary typu
~yspy Dunskie i potwysep Jutlandzki zachodzi potrzeba czestego sto-
sowlLliBa taktycznych desantéw powietrznych, dzieki ktorym mozliwy jest
szybki manewr wojsk desantu z wyspy na t'e lub inng wyspe, co moze
mie¢ nieraz wazne znaczenie dla realizacji celow operacji.

Dla $niglowcéw oznacza to, ze powinny one by¢ w gotwosci do
natychmiastowego uzycia w zaleznosci od potrzeb, a row'aszczenig ich
powiAuo (yS takie, a™el™ w jak nalikréts™m czasie przybyé do rejonu
zatadowania* Dlatego w poczgtkowym okresie operacji oddziat
Smiglowcow nalezy rozmieszcza¢ na wkasnym v/ybrzezu, a pozniej w zale-
znosci od rozwoju sytuacji mozliwosci zaopatrzenia na tej lub innej
wyspie*

zaopatrywanie walczacych wojsk z powietrza oraz ewakuacja ran-
nych i chorych stwarza rov/niez wiele probleméw, ktpre rozpatrywane sg
przez kwatermistrzow* Tutaj nalezy wspomnie¢, ze sposob lotu samolotow
transportowych i Smiglowcov/ winien zapewni¢ dosSarcie do wyznaczonych
rejonéw z jak najmniejszymi etratami*
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YXotnictvfo transpoi*towe moze okaza¢ sie bardzo przydatne dla
zapewnienia manewru lotniskowego lotnictwa, szczegdOlnie w wypadku
gdy zaistnieje potrzeba przebazowania lotnictwa na lotnisko /lotniska/
tej lub innej wyspy, co moze by¢é warunkiem skutecznego wsparcia wojsk
dziatajacych na bardziej oddalonych wyspach* Problemij™ przebazowaniem
czotowki nie ma, problemmn jest natomiast transport okreiSlonej ilosci
paliwa*

¥¥¢ powyzszych rozwazan dotyczacych uzycia lotnictwa mysliwsko-

szturmowego, mysliwsko-bombowego i lotnictwa transportowego wynika
ze zakres azyoia tych rodzajow lotnictwa w toku powietrzno”™-mo”rs3l.sj
operacji desantowej jest znaczny, co przy ograniczonych sitach lotnictwa
wymaga maksymalni!!'”™ efektywnego wykorzystania jego sit dla realizacji
celow operacji*

T« Organizacja, dowodzenia, i wspotdziatania#

Polskie lotnictwo operacyjne, jak wiadomo, nie rozporzadza do-
stateczng ilc#3ig SrodkcSw transportu powietrznego wymaganego do desanto-
wania operacyjnego desantu powietrznego. Dlatego desantowanie operacyjnego
desantu powietrznego w ramach powietrzno-morskiej operacji desantowej moze
by¢ wykonane przez lotnictwo transportcwe przydzielone z odwodu naczelnego
dowcdztw™a*

Sprawg desantov;ania operacyjnego desantu powietrznego, uwzgledniajgc
rozne warianty organizacji dowodzenia powietrzno-morskg operacja desantowa,
moga byC zainteresowane nastepujace dowodztwa i sztabyt prontu, grupy
opex?aeyjnej, armii lotniczej i lotnictwa transportowego* uprawnienia
tych dowddztw i sztabow w zakresie rozstrzygania spraw zwigzanych z de-
santowaniem moga by¢ rowne w zaleznos$ci M podporzadkowania przydzielo-
nego lotnictwa transportowego, ktére moze by¢ bezposSrednio podporzadko-
wane dowodcy ppontu /grupy operacyjnej/ lub podporzadkowane dowddcy armii
lotniczeje

Zaréwno jeden jak i drugi wariant podporzadkowania jest mozliwy,ale
wydaje sie, ze najbardziej prawdopodobnym organizacyjnym rozwigzaniem jest
wariant pierwszy ze wzgledu na to, ze jedynie dowddztwo i sztab zgrupowania
lotnictwa transportowego znatoby najlepiej mozliwosci jednostek lotnictwa
transporto?/ego odwodu naczelnego dowddztwa oraz miatoby najwieksze doswiad-
czenie w zakresie organizacji uzycia lotnictwa transportowego do desantowa-
nia operacyjnego desantu powietrznego* Dla takiego wariantu zakres uprawnia
poszczegblnych dowoddcow byitby nastepujacyt
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“ dowddca prontu /grupy operacyjnej/ rozstrzygatI”™ wszystkie zasadnicze
zagadnienia dotyczgce catoksztattu spraw zwigzanyck z desantowaniem
operacyjnego desantu powietrznego;

- dowddca lotnictwa transportowego- o sposobie wykor”~stania lotnictwa
do desantowania wojsk i sprzetu desantu w porozumieniu z dowddcag
desantowego i™igzku.;

“ dowodéa armii lotniczej lub dowddca lotnictwa prry d</ grupy opera-
cyjnej - o uzyciu lotnictwa nysliwsko-sztuimiowego i mysliwsko-bombo-
wego*

iprzeba nadmieniiS”™, Ze po zakonczeniu desantowania, a byé moze,
ze jtiz pé zakonczeniu desantowania gtdbwnych sit i &odkow desantu, -+
zadania lotnictwa transportowego beda wykonywaty Srodki transportu
powietrznego ofeianicznie wchodzace w sktad lotnictwa dziatajgcega
na korzys¢ grupy operacyjnej* Wowczas o ich uzyciu decydowatby dowddca
catosci sit tego lotnictwa.

Dla realizacji zadan w zakresie organizacji uzycia i dowodzenia
lotnictwem dowodca lotnictwa transportowego przydzielonego z odwodu
naczelnego dowoddztwa organizowatby swoje stanowisko dowodzenia albo
w rejonie stanowiskr: dowodzenia dowddcy Prontu, albo w rejonie stano-
wiska dowodzenia dowddcy grupy operacyjnej. Tifysuniete stanowisko
aowcdzenia dowodcy lotnictwa transportowego nalezatoby organizowad
na jednym z lotnisk rejonu wyjsciowego desantu pov/ietrznego. jTeZeli.
chodzi o wysuniete stanowiska dowodzenia oddziatbw lotnictwa transpor-
towego, t©,: jak wiadomo, nalezy je rozmieszcza¢ na lotniskach zatado-
wania w rejonie wyjsciowym desantu powietrznego. !Pakle rozmieszczenie
stanowisk dowodzenia stwarza dogodne warunki do organizacji uzycia
lotnictwa transportowego oraz organizacji i realizacji wspotpracy
organdw dowodzenia w zakresie wspodtdziatania tego lotnictwa z wojskami
desantu i innymi rodzajami lotnictwa dziatajgcego w powietrzno-roorskiej
operacji desantowej. "

Jezeli chodzi o dowodzenie frontowym lotnictwem mysliwsko-szturmo-
wym i mysliwsko-bombow3rm, to z tresci zagadnien omoéwionych w rozdziatach
I, 1li i 17 wynika, ze moze bydé ono wykorzystane w powietrzno-miorskiej
operacji desantowej do wykonywania zadann operacyjnych w niewielkim stopniu
i gtéwnie do wykonywania zadan bezposredniego wsparcia wojsk desantu
powietrznego i morskiego. Jest to czynnik, ktory decyduje o organiza-
cji dowodzenia lotnictwem frontowym, wykonujagcym zadania wsparcia wojsk
w powietrzno-morskiej operacji desantowej. Totez sity lotnictwa mysliwsko-
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szturmcMego /ewentualnie mysliwsko-lombowego/, wydzielone do wsparcia
wojsk dla zatozonej na wstepie powietrzno-morskiej operacji desantowej,
winny byd operacyjnie podporzadkowane dowddcy grupy operacyjnej. Moga
to byd sity w skiladzie dywizji lotnictwa mysliwsko-szturmowego ktorej
dowddca winien organizowaé¢ wilasne wysuniete stanowisko dowodzenia przy
stanowisku dowodzenia dowddcy grupy operacyjnej. Ze wzgledu na charakter
zadad wykonywanych w zaleznos$ci od rozwoju sytuacji i w powigzaniu z
dziataniami desantu powietrznego i morskiego oraz sitami innych rodzajéw
wojsk, wspierajacych dziatania desantow — stanowiska dowodzenia djrwizji
winny mied niezawodng, bezposrednig tgcznos¢ naj3epiej radioliniowa,
a gdzie jest to niemozliwe kierunkowg #tgc2inosd radiowg, ze stanowiska-
mi dowodzenia dowodcéw rodzajow wojsk, biorgcych udziat w operacji*

Wrazie potrzeby mozna organizowa¢ wysuniete stanowiska dowo-
dzenia okre$lonych oddziatébw lotnictwa raysliwsko-szturmowego /ewentual-
nie mysliwsko-bombowego/ przy stanowiskach dowodzenia zwigzkow taktycz-
nych wojsk desantowych. Moga to byd réwniez niewielkie grupy oficerow
z Srodkami tgcznosci wysylanych ze szczebla wspomnianej wyzej dywizji.
Ma to na calu usprawnienie dowodzenia lotnictwem wykonujacym zadetnia
bezposredniego wsparcia wojsk desantu powietrznego i morskiego.

]?rzy dowddcach oddziatow / pododdziatow/ powietrzno—eesantowych
i desantowych nalezatoby mie¢ oficeréw #gcznikowych lotnictwa, ktorzy
korzystajac % odpowiednich etatowych Srodkow tgcznosci tych oddziahi™

i Srodkdbw naprowadzania lotnictwa mogliby przekazywaé niezbedne dane

na lotnicze stanowiska dowodzenia, a w razie koniecznosci przekazywaliby
obiekty dziatan, czasy uderzen lub startu bezposSrednio wykonawcom zadan
lotniczego wsparcia.

5?akie ustawienie stanowisk dowodzenia stwarza dogodne warunki
dla organizacji i realizacji wspotdziatania lotnictwa mysliwsko-szturmo-
wego /juysliwsko-bombowego/ wspierajacego wojska w powietrzndé-morskiej
operacji desantowej.

Z tredci przedstawionej wyzej problematyki uzycia lotnictwa
transportowego, wysliwsko—szturmowego i nysliwsko™bombowego w powietrzno—
morskiej operacji desantowej dla warunkéw dziatan na poinoono-nadmorskim
kierunku wynika, ze jest ona bardzo ztozona.
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Dowddztwa i sztaby organizujace, planujgce i kierujgce dziataniami
lotnictwa transportowego, mysliwsko« szturmowego i mysliwsko«bombowego
bedg napotyka¢ na trudnosci, ktésydh pokonanie nie bedzie tatwe*

Pierwszym z wazniejszych probleméw uzycia lotnictwa transporto-
wego, mysliw sko«sztumdwego i aysliwsko-bombowego jest czas /pora/
desantOtsuiia* Od wiasciwego rozwigzania tego problemu zalezy b"\jwem
w duzej, a moze nawet i w decydujacej mierze powodzenie powietrzno-
morskiej operacji desantowej* Rozwigzanie tego problemu w konkretnej sy-
tuacji operacyjno-taktycznej moze byC rézne, ale zawsze powinno IS0 w
kien~ku optymalnego czasu rozpoczecia desantowania, to jest takiego
czasu w ktérym mozliwosci v*ykonania sada”, kompleksowo je biorac
beda najwieksze*

Drugim Wezlowym problemem jest ustalenie sposobu desantowaniaj
ktory w wypadku wysp DtNjiskioh nie jest tatwy do oki™e$lenia ze wzgl-*jdu
na waskie nieostrzeliwana przej$cia przez naziemne Srodki przeciwlotniozt
i ograniczong ilos¢ terendbw nadajgcych sie na zrzutowiska i lgdca-"iska
matg liczbe lotnisk# Podobnie sprawa przedstawia sie z zapewnieniem
doktadnosci wyjecia samolotéw /~nigtowcdédw/ w wyznaczone rejony lagdowa«
nia w nooy i w utrudnionych warunkach atmosferycznych w dzien® co zwig-
zane jest z duzag iloScig wysp r skiladajgcych sie na archipelagi*

Rozwigzanie problemu lotniczego wsparcia ognioweg© wojsk desantu
powietrznego i morskiego na J"™oZzonym kierunku dziatan wraznwko™?ane jest
rozma.eszczaniem”™ lotnisk bazowania lotnictwa nysliwek©—sztusmiowego i irysli«»
vsfsko«bombowego* SzczegoOlnie dotyczy to poczatkowego okresu operacji, gdy
lotnictwo moze dziataC jedynie z lotnisk potozon;y‘Gh na wybrzezu# Letnicze
wsparcie Q™a,owe wojsk desantu na gtebiej rozmiesz¢zoiych wyspach.uzale-
znione «jest i>d mozliwosci bazowania na wyspach i potwyspie# Dlatego z
puTiktu Vi/idzenia lotnictwa, powietrzno—morska operacja desantov/a na wyspy
w™na by¢ prowadzona rownolegle z operacjg na potwysep lub ta ostatnia
wixma wyprzedzac”™owietrzno-morskg operacje desantowg na wyspy#

F Warunkach stosowania tradycyjnych S$rodkéw walki z jednoczesnym
zagrozeniem bronig masowego razenia powodzenie powietrzno-morskiej opera-
cM. desantov/ej uzaleznione jest od zdobycia i utr“mania przeiwagi w powie-
trzu* Osiggniecie takiego stanu sytuacji powietrznej mozliwe jest przez
sity lotnictwa Kkilku Frontow z udziatem lotnietvi/a strategicznego*

Yf wypadku przej$cia do stosowania §Y0YdOwv masowego razenia
lotnictwo L S$liwsko-borabowe winno uderzy¢ bombami jgdrowymi na te obiekiy,
ktore nie moga by¢ zwalczane ogniem jadrowym rakiet, a ktorych zniszczenie
ma decydujace znaczenie dla powietrzno«®orskiej operacji desantowej*
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nareszcie skuteczno$¢ dziatan lotnictwa transportowego, morsliw sko-
szturmowego i mr$liw sko-bombowego w skomplikowanych warunkach powietrzno-

raorskiej operacji desantowej zalezy rowniez w duzej mierze od sprawnosci
dowodztw i sztabow lotnictwa w zakresie organizacji, planowania i Kiero-

wania dziataniami i w zakresie ich wspoétpracy z orgeinami dowodzenia innych
rodzajow wojsk biorgcych udziat w operacji*

uwagaj schematy dotyczgce tematu znajdujg sie w gabinecie Katedry TVit»
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