
Bi i  ^ WH GR BL

9  G r e y  S c a l ę  # 1 3
C M Y K

■ r
5 6 M 8 9 10"'‘i1 12 13 14 15 B 17

A if 7 ' .COWl
18 19

‘ ;■• Ajś-‘h- ’ / ii; l'■■ ■x*<
¡ , , w ' ■ ■ ■■ O A

A K A^D E' M I a ;" S z  T A B V G M N E R,413». geiierala broni K., Smierczi^;niskiego
— "■■■!■ l l l l  ■IIWMIM ■ ■ ■ ^ i i M i  ■■■I I

L N E G O
.; ' \ ' '. O B O Z I A i ,  W O J S K  OS’ S  I L O T N IC T W A• V■.'•■; '...k a t e d r a  p r z e d m io t ó w  s p e c j a l n y c h

fgz .,JV r

płk dr. Eugeniusz GBYSIEW iCZN A W IG A T O R SiiIE  ZA BEZPIECZEN IE D Z IA Ł A Ń  B O JO W Y C H  D Y W IZ JI L O T N IC T W A  M Y SLIW SK O -SZT U fiM O W E G O(Skrji.pt)

CD
IV

Ó]

&}

CD

[CT)f
co

[00

iO _  1s J —
-_Ł — 1—---  1N) _  1cn 1~Tco ---  1__1
— O) 1C71
CD —  1

^  1
—00

—co
T ;  1

W A E S .Z ' a 'W A S I  E m » iwP 1 E 1 9  6 6



-i
A K A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G Oim. g^uerała broni K. Swierczeuiiskiego

O r^ D Z IA Ł  W O JS K  O P K  i  L O T N IC T W A  K A T E D R A  P R Z E D M IO T Ó W  S P E C JA L N Y C H

Igz.JNfr i
pik dr Eugenjusz G R Y S iE W iC ZNAW IGATOMSME ZABEZPIECZENIE DZIAŁAŃ B O JO W Y CH  D Y W IZJI LO TN ICTW A  MYSLIWSKO-SZTURMOW^EGO(Skrypt)

m M h\ ■ -G V

i’ A S  S z  A A
A l t O l U ^ S S f f i

TTTTirriiM ■S i 2 B P i E ?V i 9 fi ft



A K A D E M I A  S Z T A  B U  G E N E R A L N E G O  im * g e n . b r o n i  K* S\ iie rczeissk i© g o
ODDZIAŁ WOJSK C IK  I  LOTNICTWA k a t e d r a  H lZK D M IO fb ^  SIECJALNYGHQ/viiid, J A W N ERP ■>' »■-'’Z-

' pnrJpics

••ZATWIERDZAM»»SZ E F KATEDRY PRZEDMIOTÓW SPECJAINYCH
■i o o U ŻJPHCh

EgZoi^»*^* 1

p ł k  d r  Roman D W O R A K

p łk  d r  E u g e n iu s z  GRYSIEWICZ
N a v iig a to r s k ie  z a b e z p ie c z e n ie  d z ia ł a ń  b o jo iiy c h  d y w i z j i  lo tn iotT rta  m yśliw sk o -sztu rm o D iego *

/ S k r y p t /

y , f^ f /

WARSZAWA L IP IE C 1966 r®



-  2 -Podstawowym rodzajem lotnictw a wspierającego d z i^ a n ia  wojsk łądo- wych je s t  lotnictw o myśliwsko-szturmowet a podstawowym szczeblem organizu­jącym d ziałan ia  tego lotnictw a i  dowodzącym nimi je s t  dyw izja lotnictw a myśliwsko-sztiirmowego*Konieczność d ziałan ia  lotnictw a myśliwsko-sztiirmowego, często aa ritohome fzamaskowane i  o małych rozmiarach r- obiekty pola w alki zarówno w ZViTAt jak  też  i  w TWA wymaga różnorodnego i  starannego zabezpieczenia tych d z ia łą ^ w  tyra również zabezpieczenia nawigatora kiego*Ża stan nawigatora kiego zabezpieczenia działań bojowych DliilSz od­powiada dowódca dywizji* Organizacją zaś i  r e a liz a c ją  tego zabezpieczenia Zajmuje s ię  głównie służba na^igatorska BIllSzi w skład której wchodzi st* nawigator DLMSz» jego pomocnicy i  nawigatorzy pracujący na SD dyw izji* U!eść osób wchodzących w skład służby naw igatorskiej DIMSz może być zmien­na i  winna być zawsze dostosowana do aktualnej struktury organizacyjnej dyw izji oraz do zadań, ja k ie  ma dywizja wykonać*Służba nawigatorska DIŁISz winna realizow ać ogólne zadania i  zasady nawigat orski ego/|s|3ezpieezenia działań bojowych lo tn ictw at omówione w skrypcie **Nawigatorskie zabezpieczenie d zia ła ń  bojowej lotnictw a^«Nawigatorskie zabezpieczenie d ziałań  bojowych DUlSz winno obejmo­wać c ^ o k s z ta łt  przedsięwzięć, umiejętnie uwzględniających i  wykorzystu­jących wszystkie naturalne i  sztuczne elementy s y tu a c ji taktyczno-naw iga- ć y jn e j,  w ja k ie j znajduje s ię  dyw izja, dla umożliwienia i  u łatw ienia wyko­nania przez dywizję nakazanych zadań i  zagwarantowania pod względem nawi- gatorskim bezpieczeństwa d zia ła ń  samolotów dyw izji*W zwiąStku z powyższym praca st*naw igatora dyw izji winna być nace- lowana na systenatyczne i  równoległe rozwiązywanie dwóch grup zagadnień wynikających z r o l i  st* nawigatora jako o fic e r a  sztabu dyw izji oraz jako sp e cja listy «Jako o ficer sztabu -  st*  nawigator dyv#izji odpowiada za  dostar­czenie dowódcy niezbędnych danych nawigat orskich do powzięcia d e c y z ji oraz za zorganizowanie i  zrealizow anie nawigatorskiego zabezpieczenia d zia ła ń  zgodnie z decyzją dowódcy* Ponadto st* nawigator dyw izji współpracuje p: innymi komórkami sztabu d yw izji i  służbam i, a szczególnie z wydziałem rozpoznawczym i  operacyjnymgzarówno w zakresie przygotowania danych dla dowódcy, ja k  również w ramach opracowania niezbędnych zarządzeń, planów, odnośnych punktów rozkazu bojowego in s tr u k c ji  i  innych dokumentów nakaza- nych przez przełożonych, opracowuje i  prowadzi dokumentację służby nawi­gatorskie j ,  organizuje zaopatrzenie dyw izji w mapy itp*Jako s p e c ja lis ta  s t*  nawigator k ieru je  pracą ca ło ści służby na- wigatopskiej d y w izji, w tym również służby naw igatorskiej pułków wcho­dzących w skład d y w izji, organiziije szkolenie sp ecja listyczn e nawigato|:’ów,



-  3 -prowadzi ewidencję s3:użby nawigatorskiej oraz kontroluje ukotapletowanie i  sprawność eksploatacyjną nawigacyjno-bomb ar d i orskiego wyposażenia sa­molotów*Ponadto st* nawigator BIMSz orgsmizuje» a w ra z ie  potrzeby prowa­d zi oraz kontroluje nawigatorskie szkolenie i  nawigatorskie przygotowa­nie do działań  bojowych całego personelu lata jącego  dyw izji» ja k  również bierze u d zia ł w nawigatorskim szkoleniu organizowanym na szczeblach wyż­szych* Metoda pracy st« nawigatora dyw izji winna być dostosowana do aktualnej sytu acji»  w ja k ie j  znajduje się  dywizja oraz do potrzeb wyni- kających z te j  sy tu a c ji*  Na metodę pracy st*  nawigatora będą wpływały jego cechy osobiste» stopień przygotowania fachowego i  ogólnego, ja k  również metoda i  s ty l  pracy przełożonych» a w szczególności dowódcy dyw izji*I .  TOĘ;YV/_WĄRUNKOVy_BZI^^^IMS^BOJOWYCH^DlMSzi a  ZBihsęB i  tre ść  pracy służby naw igatorskiej l^ilSz rzu tu ją w po­ważnym stopniu następujące specyficzne cechy działań  bojowych lotnictw a my ś l  iw s ko-sz tur ra owego Ia/ D ziałan ie  z reguły^ną małych^wj^sokościach i  ozgsto^na obiekty gołożo- ne^^nie dale ko przedniego skrayu^^oraz ha^obiekty_,ruchomc^Pociąga to  za sobą konieczność nawigatorskiogo szkolenia pilotów w nawigowaniu samolotu na małych wysokościach, w um iejętności ^wychodzê i nia na nakazane obiekty» um iejętności poszukiwania celów ruchomych» w oparciu o dane wyjściowe odnośnie ich  położenia i  v/î i*unków ruchu oraz w przechodzeniu z lo tu  na małej wysokości do manewru na bombardowanie i  strzelan ie*  Dla u n ik n ięcia  rażenia własnych wojsk i  obiektów» za ło g i winny być systematycznie informowane o aktualnym przebiegu przedniego skra­ju» szczególnie przy wykonywaniu uderzeń na obiekty położone bezpośrednio przed przednim skrajem caraz winny snaó obowiązujące sygnały oznaczenia przedniego skraju* Ponadto SWL lub PNN winien grupie samolotów będących w powietrzu potvvierdzić zezwolenie na wykonanie zadania, względnie za­bronić wykonania zadania» albo też skierować samoloty na inne cele» je ż e l i  bezpieczeństwo wojsk własnych lub inne względy tego wymagają* b/ C2Sste^w;^padki^działania^na wezw^le^z^pola walki »^względnie_w^w§- r u i^ c h  wydzielenia n a^ o rgan izacię_d ziałań _b ^ ^ o  ograniczonego ^^asjjW wypadku otrzymania przez DLMSz zadania być w gotowości do dzia­ła ń  na wezwanie» służba nawigatorska powinna zaproponować uniwersalny ładunek bojowy dla skutecznego rażenia przewidywanych obiektów» względ-



-  4 ••nie k ilk a  iakięh. ładunków /np# inny w kaźdyn plmsz/« w zal.6źnosći od konkretnej sytu acji«D la trafnego określenia takiego ładunku ora^ eelea uzyskania możliwości dostarczenia dowódcy w krótkim czasie  uzasadnionych danych do decyzji^ st» nawigator DlMSz winien posiadać szereg wariantów ob liczeń  bonbardl|ersid.oh przy d ziałan iu  grupami w składzie eskadry » dwóch kÔ udzy i  klucza na obiekty pola walki» jak  również szereg wariantów o b liczeń  taktycznego promienia d ziałan ia  wyżej wymienionych grup sam c io t  ów przy lo c ie  ze stałym Oraz ze zmiennym profilem lo tu *Taktyczny promień d ziałan ia  winien więc byc obliczóńy dla rózł^sh Wariantów prixTilu lotu» a i3iianowicie» dlas p r o filu  **niskp"niskO?®' y^ílí/» c z y li  lo tu  do celu  i  z pcwrptem na małej »^ so k cśći» .‘»^nisko^wysoko9 to  je s t  lo tu  dó celu na małej iiysokagci i  z  powrotem-na srédñiej- łub. dU  ̂ź e j wysokości» *v\Q?soko<»niśko-nisko-wysoko» /w íiW » c z y l i  lo tu  hąd własr nym terenem na średniej lub dużej wysckoścl« a ,nad terenem n ie p r z y ja c ie la  na małej wysokości oraz’̂ wysofco -  wysoko» /tv?/*Z punktu widzenia pokonywania obrony p rzeciw lo tn iczej n ie p rz y ja ­c ie la  oraz skrytego podejścia do oelü» najwygodńiejszy je s t  p r p f i l  lo tu  »nisko-niskb«» przy W rym  jedńnk taktyczny promień d zia ła n ia  j e s t  sto ­sunkowo nieduży i  nic zawsze m o źiiw ia  wykonanie zadania#Metoda obliczania taktycznego promienia d z ia ła n ia  g r u ^  samolo- tpWi, wykoniijącej lo t  ze zmiennym prcííilem podaha je s t  w załączniku ńr 1#c/ Czyste ̂ p rze b a z^ ^ a j^  krgeważnie^z^w^konanieffl macania bojov^go^oraz konieoznóśó dz^^ań,'^ lo tn is k  wysvugigtych i  podskokowych^ d la  zwiękr- szenia^głębokości ¿ z ia ła n iaP©wodttje to konfajzność nawigatorskiego zabezpieczenia przebazowa-» n ia  dyw izji w sensie zabezpieczenia przez odpowiedni manewr środkami ubezpieczenia lotów» is^znaczenie d la  poszczególnych pułków / lo tn is k /  s tr e f  manewru dla wykonania zb ió rk i i  lądowania, zapewnienia bezpieczeń­stwa podczas przebazowania rzutów powietrznych / lo tn isk a mapasOwejbez- pieozna wysokość, maskowanie przeciwradiolokacyjne/* Ponadto s t*  nawigator dyw izji winien dostarczyć nawigatorom poszczególnych plmsz» niezbędnych danych odnośnie lotińLsk manewrowych /położenie lotniska» rozm iary, rodzaj nawierzchni i  kierunęk 4rogi startow ej T ^ ^ o d k i Dl/#W v^padku przebazowania z jednoczesnym wykonaniem zadania bojowego» st*  nawigator DIMSz winien zaproponować dowódcy taką trasę» p r o f i l  i  wâ - runlqii lo tu  » ażeby danej grupie samolotów wystarczyło paliwa na wykonanie zadania bojowego i  wykonanie lądowania na nowym lotnisku# Daleźy pamiętać, że samolot mający pierwszy raz lądować na danym lo tn isku  winien mie^ p a li­wa co najmniej ty le»  żeby mógł wykonać dwa kręgi nadlotniskowe.  J e ż e l i



0 warunkach wykonania zadania i  przebazowania decyduje pułk, wówczasst# nawigator DliJSz winien skontrolować, czy ob liczenia i  kalkulacje na- w igatorskie przyjęte przez pułk są prawidłowe i  w wypadku stwierdzenia niedokładności, staw iających pod znakiem zapytania realność wykonania zadania, meldować dowódcy dyw izji tSra?:̂ ;z konkretnymi propozycjami*d/ Konieczność ś c is ł e j  współpracy__ze stanowiskiem^współdziałania lo t ­nictwa^ oraz z punktanii^nazie^ego naprowędza^ia,_realizującymi^na- prowadzanie samolotów dyw izjiSt# nawigator DMSz winien przekazywać do S\yL bezpośrednio lub przez sztab dyw izji dane, odnośnie możliwości grup samolotów w czasie1 w o d le g ło ści, jak  również środków rażenia# Od SWL natomiast st# nawi­gator dyw izji winien otrzymywać /przez sztab dyw izji/ dane odnośnie prze­biegu przedniego skraju-^ obiektów działań rozmieszcz'^|^|;|^ 4 planu prze­sunięcia punktóvi/ naziemnego naprowadzania oraz punktów nawiązania łą c z ­ności i  początku naprowadzania#©/ Dywizja lotnictw a loy^liwsko-szturmowego moźe^otrzymać zadanie samo  ̂dzielnego poszul^wania^a^następnie^niszczenia ©kreślonych obiektów^W związku z tym personel la ta ją cy  winien być pod v/zględ@m nawi- ^ to rsk im  przygotowany do wykonywania poszukiwania# Ponadto st#nawiga- tor d yw izji winien zaproponować podział całego rejonu poszukiwania mię­dzy poszczególne pułki c*raz opracować nawitrztorskie wskazówki tyczące warunków bezpieczeństwa zarówno w sensie zachowania o r ie n t a c ji , jak  też i  zderzenia się samolotów z obiektami na powierzchni ziem i z ziemią ©raz zderzenia się  samolotów /par/ wykonujących poszukiwanie w sąsied - jiich  relonach# Trasy dolotu ja k  też i  trasy poszukiwania nie powinny przecinać się# Je ż e l i  jednak sytuacja zmusza do stosowania tra s  przecina­jących s i ę ,  wówczas należy zróżnicować wysokości samolotów po tych tra *  sach, tak aby została  zachowana bezpieczna różnica wysokości lotu#f/  Cz^sto_m.og§ mieó^mie^ece^ |3Puńne^ywunki^bazowania^dywiz^i^^.^wyni-^ ka^ące^z_^nie^zawsz@ wy sta rczającej ̂ i lo ś c i lo triisk  ©raz^ioh^iiie^eł- neg o^P£zyg£t ovmnia_ î^wy pos ażenia__W przypadku, bazowania dwóch pułkc5w na jednym lo tn isk u  może zda­rzyć s ię *  że kilka grup samolotów wróci jednocześnie z wykonania zadania# Dla u n ikn ięcia  wymuszaiiia pierwszeństwa lądowania oraz uni]aii.ęeia zd©- rzerila s ię  w powietrzu, winny być w?yznacsone stre fy  ^oczekiwania ©raz opracowane kryteria pierwszeństwa w k o le jn o ści lądcwaria /pozost^y zapas paliw a, uszkodzenia samolotu, obrażenia odniesione przez p ilo ta  it p / , na podstawie których dyżurry kierownik lotów decydowałby o k o lejn o ści lądo­wania#



-  6 -Rozmiary cjraz rodzaj nawierzchjii drogi startowej wpływają na i l o i ć  samolotów, jakie  mogą wykonywać równocześnie na danym lo tn isk u  s ta r t  i  lądowanie Oraz na wielkość mini malnych odstępów czasowych między kolejnymi samolotami /grupami samolotow/ przy s ta r c ie  i  przy lądowaniu* Brak odpowiedniej i l o ś c i  lub ja k o ści środków Ul* na lo tn is k u , może ograniczać możliwość wykorzystania lo tn isk a  w trudnych warunkach atmosfe­rycznych i  w nocy, względnie może zmusić do stosowania zwiększonych przerw między lądowaniem kolejnych samolotów /par/St* nawigator DLIdSz winien wydawać w tak ich  przypadkach niezbędne if^kazówki i  wytyczne w miarę realnych potrzeb*Treść i  forma wytycznych winna wynikać z konkretnej s y tu a c ji*Ogólną podstawę pracy st*  nawigatora BliilSz stahowlął-  przewidywane Zadaniaf ja k ie  ma wykonać dyw izja;"  ^y*yo2ne »względnie decyzje dowódcy d y w iz ji, odnośnie o rg a n izą o ji ogól.-» nego przygotowania do d:ziałań;-  wytyczne i  zarządzenia głównego nawigatora Armii lo tn ic z e j;Całokształt sy tu a cji taktyczno^nawigatorskiej dywizji;, /np* i lp ś ć  p u ł- Jcdw i  warunki ich  h^ow anla, dane taktarozno-teohnłczne samoloińw, wyszko­le n ia  personelu latającego * aktualne i  przewidywane warunki atmosferyczne, rozmieszczenie i  możliwości środków UŁ, pcsiadans W d yw izji środki raże­nia i t p / .W pracy s t .  nawigatora P M S z, podobnie ja k  i  w pracy nawigatorów in ­nych s z c z e b li, można wyodrębnić następujące umowne okresy, analogiczne do okresów pracy całe j d y w izji,a/ Okres ogólnego przygotowania do d z ia ła ś , do momentu zapoznania s ię  z aa- daniem dyw izji oraz z zamiarem i  wytycznymi dowódcy d y w iz ji, b/ Od zapoznania s ię  z npwjmi zadaniem dyw izji i  otrzymania wytycznych, do powzięcia d ecyzji przez dowódcę d y w iz ji, c/ 01o?es przygotowania do wykonania zadania zgodnie z decyzją dowódcy dywi­z j i ,  c z y li  okres od powzięcia d ecyzji przez dowódcę d y w iz ji, do rozpo­częcia d z i^ a ń  bojowych związanych z wykonaniem danego Zadania* d/ Okres wykonywania zadania bojowego przez dywizję /okres wykonywania lotów bojowych przez pułki dyw izji/*Powyższy podział na umowne okresy przyjęto  dla stworzenia lepszych wa­runków analizy cało k ształtu  zakresu, tr e ś c i i  metody pracy st* nawigatora DLMSz* Z lol^icznego punktu widzenia powyższy podział na okresy je s t  uzasad­niony o t y l e ,  że praca st*  nawigatora posiada w każdym okresie specyficzne cechy oraz c e le  etapowe, których osiągnięcie je s t  warunkiem pomyślnej r e a l i -  'z a c j i  ostatecznego celu pracy st*  nawigatora D U lSz, jakim je s t  należyte na-



-  7 -wigatorskie zabezpieczenie wykonania przez HlMSz postawionych zadań*W praktycznych warunkach d ziała ln o ści bojowej d y w iz ji, poszczegd^lf ne okresy mogą itakładań s ię  na s ie b ie , w ten sposób, że na przyl^ad dywi­z ja  wy^e^uji^c jedno zadanie bojowe -  musi przygotowywać s ię  równocześnie do wykonania następnego zadania*II*  SSĄSA.§£l-24W£GATQRA^DJi5Sz^W.01SE§I|_^0G0MEG0^PRZffi0T0WMIA^D0^DZI^M^
Celem* pracy st*  nawigatora dywizji* w'tym okresie je s t  zabezpiecze­nie pod.względem nawigatorskim wysokiego stopnia gotowości bOjOwej dy­w izji do wykonania przewidywanych zadań bojowych*V/ tym okresie służba nawigatorska dyw izji winna wykonać te  wszystkie przedsięwzięcia i  czynności, które są potrzebne dla możliwie najlepszego przygotowania dyw izji do d zia ła ń , a do r e a l iz a c j i  których nie je s t  niezbędna znajomość konkretnego zadania bojowego ta k , aby po otrzymaniu zadania na**, w igatorskie przygotowanie do jego wykonania trwało możliwie najkrócej* Podstawę do pracy st* nawigatora DLMSz w okresie przygotowawczym stanowiąs-  c a lo k s z t ^ t  sy tu a c ji taktyczno-naw igatorskiej,  w ja k ie j I)IMSz przygoto­wuje s ię  do działań;*• wytyczne dowódcy dyw izji odnośnie pracy służby nawigat orskiej w okre­sie przygotowawczym, plany szkoleniowe i t p ;-  wytyczne i  zarządzenia głównego nawigatora armii lo tn ic z e j*Zadania, sto jące przed służbą nawigatorsM dyw izji wykonuje st*  na­wigator dyw izji drogą O rgan izacji ogólnego nawigat orskiego przygotowania personelu la ta ją ce g o , opracowania niezbędnej dokumentacji oraz organiza-r^ c j i  pracy i  wykopzystan.ia środków ubezpieczenia lotów w warunkach działań bojowych* W tym celu  st« nawigator winien nawiązać ś c is łą  współpracę z in ­nymi oficeram i sztabu dyw izji i  szefami służb w zakresie r e a l iz a c j i  wspól­nych przedsięwzlęó, mających na celu  możliwie najlepsze przygotowanie dy=’ w iz ji do działań bojowych*W okresie przygotowawczym st* nawigator DMSz winien w szczególnoś­c i  zwrocie uwagę na następujące zagadnienia?-  organizowanie w ramach d yw izji szkolenia załóg w nawigowaniu i  bombardo­waniu na wszystkich ty|®h samolotów będących na wyposażeniu d y w iz ji, ze szczególnym uwzględnieniem wykonywania lotów na bardzo małych wysokoś­ciach  oraz ze zmiennym profilem  lo tu , a także w trudnych warunkach atmosferycznych / je ż e li  dany typ samolotu je s t  przystosowanyądo lotóww TWA/;



-  8 --  szkolenie załóg, w zakresie wychodzenia na wyznaczone c e le  nieruchome i  ruchome w nakazanym m iejscu i  czasie samodzielnie» ^ak również z wy-* korzystaniem środków UL i  punktów naziemnego naprowadzania;-  organizowanie studiowania re;jonu działsila przez cały  personel la f a ją -  cy d yw izji;-  wyznaczenie rejonów wykonywania zbiórek i  rozformowania zgrupowania bojowego oraz sektorów przebijania chmur;-  opracowanie in stru k cji wznowienia o r ie n ta c ji  oraz in s tr u k c ji  eksplo« a t a c j i  poligonu dywizyjnego;*" nadzór na Ukompletowaniem i  doprowadzeniem do stanu gotowości eksplo-* atacyjn ej nawigacyjno-baombardierskiego wyposażenia samolotów i  Zćj^ S;-  systematyczne zaopatrywanie sztabu dyw izji oraz podległych pułków w niezbędną ilo śó  map;« studiowanie na podstawie zdjęć* opisów oraz iniiych materiałów ~ typo­wych celów pola walki oraz innych obiektów» na które prawdopodobnie będzie d ziałała  dywizja» ze szczególnym uwzględnieniem ic h  ogólnej od-̂  porności» najbardziej wrażliwych elementów» cech demaskujących, systemu OPL i  opracowanie na te j podstawie najbard ziej skutecznych metod poszzu- kiwania i  atakowania oraz środków rażenia;-  wykonanie i  u jęcie  w p o staci granicznej ob liczen ia  taktycznego promienia działan ia zasięgu i  długotrw ałości lotu  wszystkich typów samolotów» będących na wyposażeniu dyw izji» z uwzględnieniem różnych reżimów i  pro­filó w  lotu» typowych dla lotnictw a myśliwsko-szturmoweg© /NU» NW. WNW
mm/i-  wykonanie obliczeń b©mbardiorskich dla określenia laożllw eśsi rażen ia  prawdopodobnych obiektów działań:'\i|z uwzi.i?/ędniejrii©m zas-ówn© potrzaianej i lo ś c i  samolotów dla zn iszczen ia lub obezwładnienia» ja k  również przewi­dywanych rezultatów działań  przy uderzeniu ^upand. samolotów w skła­dzie pary» klucza» dwóch kluczy ^ eskadry;« opracowani teoretyczne i  praktyczne ©dtrenowani© na poligonie manewrów przy bombardo^^aniu przewidywanych celów;-  obliczanie tecretyczne i  przećwiczenie praktyczne najwygodniejszyoh sposobów zbiórek i  lądowań z dokładnym obliczeniem cza.su i  drogi®Ponadto st« .nawigator Dli£Sz winien systematycznie stuaiovś'aó nowe sposoby nawigowania, ibombsirdowania» zapoznawać s ię  nayy-ym. sprzętem,» a na­stępnie ©rganisowac szkolenie personelu la ta ją ce g o  dywizji«Bardzo ważną rzeczą w pracy st« nawigatora DLMSa je s t  wysoki poziom jego osobistego» teoretycznego i  praktycznego wyszkolenia» a w szczególnoś­c i  umiejętność^, w zakresie wykonywania zadań z zakresu pilotażu» nav/igasji i  bombardowania na wszystkich typach samolot ów»będących na wyposażeniu dy-



« 9 **Stwarza to bowiem nawigatorovd niezbędny autorytet wśród peraone-r lu  la ta ją ce g o  i  pozwala mu na szkolenie załóg metodą osobistego przy® kładu i  pokazu«Reasumując należy stw ierdzić« że praca st*  nawigatora DlMSz w okre**Sie ogólnego przygotowania do działań je s t  niezwykle ważna» ponieważ od je j  rezultatów zależy w bardzo dużym stopniu jakość nawigatora kiego za - bez p ieczen ia działań d yw izji w ewentualnych przyszłych działaniach bojlp- wych«
r a i z  j i  :Celem pracy st*  nawigatora DliiiSz w tyto okresie je s t  opracowanie d la  dowódcy4ywizji niezbędnych danych nawigatora kich i  uzasadnionych propozycji do powzięcia d e cy zji o r^  organizacja wstępnego nawigatorskie* go przygotowania pułków do wykonania zadania#Podstawę, do pracy st« nawigatora stanowią* zadanie d y w iz ji, za­miar d zia ła ń  i  wytyczne dowódcy dyw izji oraz ewentualne zarządzenia lub wytyczne głównego nawigatora AL#Niezwykle is to tn ą  sprawą d la pracy st# nawigatora w tym okresie« jak również we w szystkich innych okresach^ je s t  konieczność jego aktywne­go podejścia i  zaangażowania o stosunku do zadania« jakie  ma wykonać dywi­zja« St« nawigator winien zawsze pamiętać, że je s t  on współodpowiedzialny za iakośó i  terminowość wykonania przez dywizję postawionego je j  zadania«, , j j tyl^kOW związku z tym st«  nawigator winien dążyć do zapoznania s ię  z za­daniem dyw izji« zamiarem d ziałań  dowódcy dyw izji i  wytycznymi dowódcy dla służby naw igatorskiej, a le  także z wytycznymi dowódcy d la  pozostałych Oficerów sztabu, i  szefów słu żb , po to , ażeby byó zorientowanym odnośnie problematyki pracy poszczególnych komórek sztabu i  służb dyw izji oraz na te j podstawie o k r e ś lić , z kim i  w jakim zakresie winna w konkretnej syt\iacji współpracować służba nawigatorska«N iezależnie od zakresu i  tr e ś c i otrzymanych wytycznych st »nawiga­tor DlMSz je s t  zobowiązany przygotoiiać i  przedstawić dowódcy wszystkie te dane i  p ro p o rcje  nawigat orskie,  które są potrzebne do wykonania za­dania« Po zapoznaniu s ię  z zadaniem dyw izji oraz zamiarem działań  i  wy­tycznymi dowódcy dyw izji st« nawigator winien przeanalizować aktualną sytuację z punktu widzenia służby n aw itaro skiej, o k reślić  ro lę  i  podsta­wowe zadania służby naw igatorskiej w zakresie wykonania tego zadania



-  10 -przez dywizję i  na te j podstawie sprecyzować plan przedsięw zięć w zakresie o rga n iza cji nawigatorskiego przygotowania dyw izji do działań* W planie  ̂tym st*  nawigator dyw izji winien rozg.»^janiczyć te  p rzed sięw zięcia , które trzeb a, względnie można, realizow ać natychmiast i  t e ,  których r e a liz a c ja  możliwa je s t  dopiero po powzięciu d ecyzji przez dowódcę d yw izji*Na podstawie dokonanej analizy i  planu przedsięwzięć st*nawigatOr dyw izji organizuje pracę służby naw igatorskiej w za k re sie ,p rzy g o tcfa n ia  danych dla dowódcy, jak  również w zakresie r e a l iz a c j i  naw igatorskiego przy­gotowania dyw izji do działań*Przystępując do opracowania danych i  propozycji d la  dowódcy st*n a- wigator dyw izji winien uzgodnić z odpowiednimi oficeram i sztabu d yw izji i  szefami służb dane wyjściowe, takie np, ja k : wymiaiy i  charakter c e lu , jego OPL, warunki atmosferyczne, posiadane środki ra ż e n ia , czasy odtworze­nia gotowości bojowej w aktualnych warunkach bazowania l^nne* J e ż e l i  w aktu­alnej s y tu a c ji uległy zmianie określone w ie lk o ści, które at* nawigator przyj*=̂  mował do swych obliczeń w okresie ogólnego przygotowania do d z ia ła ń , to w obliczeniach tych należy po^zynió niezbędne poprawki i  uzupełnienia*Zakres i  treść danych i  propozycji, przygotowywanych przez st#na“  wigatora d la  dowódcy dyw izji zależy od rodzaju zadania, ja k ie  ma wykonać dy­w iz ja , wytycznych dowódcy, zakresu decydowania na szczeblu d y w izji oraz aktualnej sy tu a c ji taktyczno-nawigacyjnej*Na przyldbad je ż e l i  dwa lub więcej pułków dyw izji mają wykonywać zadania w tym samym czasie i  re jo n ie  ta k , że ich  trasy lo tu  oraz manewr w rejo n ie  celu  wzajemnie na sie b ie  wi^iywają i  muszą być wobec tego odpowied­nio zgrane, wówczas te elementy zostaną nakazane przez dyw izję, w t e j  sytu ,«  a c j i  st*  nawigator dyw izji winien przedstawić propozycje i  o b licz e n ia  odnoś­nie tras lo tu 9 manewrów grup seunolotów poszczególnych pułków w re jo n ie  obiektów d ziałań  itp *J e ż e li  zaś poszczególne pułki mają wykonywać zadania w różnym cza­s i e ,  względnie w różnych rejo n ach , w ta k ie j s y tu a c ji , że sposób wykonania zadania przez jeden pułk nie będzie wpływał bezpośrednio na d z ia ła n ia  in n ych ^ ^ fc pułków, wówczas decyzja dowódcy d yw izji, a więc i  propozycje st*  nawigato­ra  dyw izji mogą mieć charakter bardziej ogólny*N ajczęście j jednak st*  nawigato* DLMSz winien w swoich propozy­c ja c h  ująći:-  środki ra ż e n ia , ilo ś ć  samolotów do wykonania poszczególnych zadań oraz oczekiwane rezu ltaty  d z ia ła ń ;-  podział zadań między poszczególne pułki lo tn ictw a myśliwsko-szturmowego;-  warunki, sposoby i  metody bombardowania;-  trasy lo tu  d la  poszczególnych grup seunolotów;-  możliwości poszczególnych grup w czasie i  w o d le ^ o ś c i;



-  11 •»“  wykorzystaJlie punktów naziemnego naprowadzania dla w yjścia samolotów «la nakazane obiekty;— zabezpieczenie d ziałań  przez środki ubezpieczenia lotow;-  kierunki nalotu w przypadku wykonywania zadania przez dwa lub więcej pułków w jednym re jo n ie*Środki rażenia st*  nawigator proponujef uwzględniając charakter obiektów i  treść zadaniSf środki rażenia jakim i aktualnie dysponują po-* szczwgólne pułki oraz wyniki taktycznych obliczeń bombardierskichi wyko® nanych w okresie ogólnego przygotowania do działań* Nie chodzi tu  zaw® sze o narzucanie pułkom środków rażeniaf lecz często p zorientowanie dowódcy i  sztabu dyw izji w możliwościach poszczególnych pułków* -Ponad* to st* nawigatorf wspólnie z szefem strze la n ia  powietrzny© u sta la  opty® malny wariant podwiesze'/ń>̂Po określeniu najbard ziej racjonali^ch w konkretnej s y tu a c ji taktyczne® nawigacyjnej ś r o d k i rażenia st* nawigator ^biorąc pod uwagę wysiłek w saraolo& h» ja k i  otrzym^a dywizją na wykonaniO zadania» czy też grupy zadań oraz typy samolotów będące na uzbrojeniu dyw izji» a tak­że oczekiwane re zu lta ty  przy działaniu grup samolotów róć|fej w ielkości» precyzuje propozycje odnośnie typu i  i l o ś c i  samolotów na wykonanie po®szczególnych zadań*Na podstawie wyżej wymienionych wniosków oraz uwzględniając ba® zowanie» typy i  i lo ś ć  samolotów w poszczególnych pułkach» a także wy­szkolenie personelu la ta ją c e g o  -  nawigator proponuje podział zadań między poszczególne p u łk i lotnictw a my śliw sko-szturmowego*Czas i  miejsce meldowania przez st* nawigatora danych i  prS>pozy- c j i  do podjęcia d e cy zji ©la-eśla dowódca dyw izji* Również i  sposób przed® staw ienia tych propozycji zależy w znacznej mierze od czasu» jakim dy® sponuje dowódca na wypracowanie d e cy z ji i^az od p rzy jęte j przez dowódcę metody pracy* W przypadku małej i lo ś c i  czasu.dowódca może ograniczyć s ię  do pytań pod adresem s t .  nawigatora* Dowódca dyw izji może również p o lecić  st* nawigatorowi zameldować propozycje» określając równocześ­nie czas ic h  meldowania* N iezałeżnie od p rzy jęte j metody pracy^ldowódcy» s t .  nawigatcr dyw izji winien być przygotowany do zwięzłego» a jednocześ­nie jasnego i  przekonywującego meldowania swych dąi^^ęh i  propozycji* 3!ak» na przykład» trasy i  p r o f i l  lo tu  winien st*  nawigator w ykreślić na mąpie z uwzględnieniem r u b ie ^  wykrywania przez radiolokacyjny system n iep rzyj*  c i e lą , rozmieszczenia i  skuteczności środków jego obrony p rzeciw lo tn iczej, rozmieś zez enia^zasięgu punktów naziemnego naprowadzania^najyiygodniejsze- go podejścia do celu» warunków atmosferycznych» wzajemnego bezpieczeństwa grup własnych samolotów działających równocześnie w tym samym rei^onie itP *



-  12 -JRowxi±eż możliwa głębokość d ziałan ia  grup samolotów z poszczegdljmycJa lo tn is k  przy różnych warunkach p r o filu  lo t u , je ż e l i  przedstawienie j e j  je s t  w konkretnej s y tu a c ji potrzebne, winna być wrysowana na mapie# Takie g r a fic z ­ne przedstawienie na mapie propozycji wykonania zadania pozwoli dowódcy na szybkie i  dokładne zorientowanie s ię  w ich  is t o c ie , a st# nawigatoro­wi ułatw i ic h  meldowanie i  sk ró ci czas jego trwania# St# nawigator winien mieć przygotowane uzasadnienia pozostałych elementów, ja k  na przykład środl| ków ra ż e n ia , przewidywanych rezultatów  d ziałań  itp# ta k , żeby xia żądanie był w stanie uzasadnienie to krótko przedstawić* Propozycje naw igatorskie winny być powiązane z propozycjami innych oficerów sztabu d y w izji i  szefów służb*Dlatego te ż , n iezależnie od współpracy st*  nawigatora z innymi komór­kami sztabu dyw izji i  służbam i, w trakcie przygotowańią danych, winien pn być obecny również podczas meldowania propozycji przez innych oficerów*W przypadku, kiedy propozycje st* nawigatora są niezupełnie zgodne lub nawet diametralnie różne od propozycji ihJiego o fice ra  sztabu d y w izji /co może być uzasadnione ty lk o  wyjątkową sy tu a cją / , st* nawigator winien przedstawić je  w sposób spokojny, taktowny i  obiektywny praż ż b ard ziej szczegółowym uzasadnieniem wynikłych różnic*Propozycje swe winien s t*  nawigator meldować, posługując s ię  wykre­sami i  notatkami, ale w zasadzie z pamięci,bez odczytywania całegp teksiim propozycji i  ś c iś le  wiążąc je  z aktualną sytu acją taktyćznp-nawigacyjną*ST,. on ,
Celem pracy st*  nawigatora dyw izji w tym okresjte je s t  naw igatorskie przygotowanie dyw izji do d ziałań  bojowych zgodnie z decyzją dowódcy* Pod­stawą zaś pracy st* nawigatora je s t  decyzja dowódcy dyw izji* D latego t e ż , n iezależnie od tr e ś c i meldowanych uprzednio propdżycji, st* nawigator po powzięciu d e cy zji przez dowódcę d y w izji, dokonuje, je ż e l i  taka koniecznośó wynika z d e cy zji dowódcy, niezbędnych uzupełnień względnie poprawek w nawi- gatorskich obliczeniach i  kalkulacjach* Następnie st* nawigator wrysowuje na mapę d ecy zji nawigatorskie elementy oraz przygotowuje inne m ateriały potrzeb­ne dowódcy dyw izji podczas meldowania swojej d e cy zji dowódcy arm ii lo t n i­czej lub jego przedstawicielom*Podczas meldowania d e c y z ji przez dowódcę dyw izji st* nawigator je s t  zazwyczaj obecny i  na polecenie dowódcy, może referować lub lusasadniać na­w igatorskie elementy decyzji*Po zatwierdzeniu d e c y z ji dowódcy d yw izji przez dowódcę Armii Lotn i­c z e j ,  st* nawigator bierze u d zia ł w wypracowaniu oraz innych ma­teriałów  związanych z postawieniem zadania bojowego pułkom*



-  13 -W tym celu st* nawigator bierze udział w opracowaniu nawigatcrskich elementów rozkazu bojowego dyw izji oraz u d zie la  nawigatorom pułków» przy pomocy technicznych, środków łączności bądź też u s tn ie , wytycznych odnośnie nawigatorskiego przygotowania pułków do wykonania konkretnych zadań*N i e z a l e ż n i e  od wytycznych wydanych podległym nawigatorom, st*  na­wigator opracovmje, j e ż e l i  sytuacja tego wymaga, zarządzenie nawigator- skie* Celem zarządzenia nawigat orskiego je s t  podanie pułkom tych wszyst­kich danych i  elementów, które są potrzebne do przegotowania si§  do dzia­ła ń  zgodnie z otrzymanymi zadaniami, a które nie zo stały  podane w rozkazie bojowym dywizji# Dlatego też zarządzenie nawigatorskie nie może powtarzać rozkazu bojowego, ale'powinno rozkaz ten uzupełnia^ w sensie szczegółowe­go omówienia zagadnień naw igatcrskich, związanych z przygotowaniem puł­ków do d ziałań  bojowych oraz z re a liz a c ją  tych działań#Treść i  zakres zarządzenia nawigat orskiego zależy od konkretnej S y tu a c ji  i  wypływających z n ie j potrzeb. N ajczęściej jednak precyzuje ono następujące zągadnienias-  wytyczne d la  służby nawigat orskiej poszczególnych pułków w zakresie przygotowania pułków do wykoAiania konkretnych zadań bojowychi-  te  dane odnośnie t r a s , ja?ofilu  i  im ^ch warunków lo t u , ja k  również środ­ków rażenia oraz warunków, sposobów i  metod bombardowania,, które nie zo stały  podane w rozkazie bojowymi-  wskazówki odnośnie wyk przystania środków UŁ oraz ewentualne dane uzu­pełniające odnośnie r  ozmieszczenia i  danych pracy środków-  dane odnośnie wykorzystania przez poszczególne pułki punktów naziemne­go naprowadzania d la  w yjścia samolotów na nakazane ©biektyi^ specjalne wskazówki d la  z ^ ó g  i  grup samolotów, które znajdują s ięw trudnej sytuacji#  Dane odnośnie zapasoYiryełi* Metody kon troli na-wigatorskiego przygotowania, do działań t e m i ^ ,  m iejsce i  sposób przekazywania «eldunków o stanie służby nawigat©rsi^sj#St# nawigator d yw izji ponosi odpowiedzialność za tre ść  i  z a -rządzeńia nawigat orskiego# Je ż e li  zachodzi potrzeba j,do zarządzeisia nawiga- to rskisgo mogą być załączone niezbędne dane i  wyteesy jjak na ^zykłads-  mapa sektorów p rzeb ijan ia  chmur w górę i  v̂  dół. na poszczególnych lo t n i­skach oraz ewentualnych sektorów zbiórek, i  rozlormowsoiia ugrupowania bojowego;-  schemat manewru poszczególnych grup w re jo n ie  c e lu , uwzględniający warun­k i wzajemnego bezpieczeństwa w przypadku konieczności d ziała iiiagrup w jednym czasie  i  rejonie*Podczas przygotowania pułków do wykonania zadania st® nawigat'Or ^



-  14 -dyw izji i  jego pomocnicy winni kontrolować przebieg tego przygotowania pod względem nawi@i tors kim oraz udzielać niezbędnej pomocy t szczególnie temu pułkowi# który ma do wykonania J^ajtrudniejsze# względnie najw ażniej­sze zadanie# względnie który znajduje s ię  w najtrm dniejszej sytu acji#  tak z Uwagi na wyszkolenie personelu latającego# ja k  też i  w łaściw ości tak ty cz- no-techniczne posiadanych samolotów# czy też wyposażenie lo tn is k a  w środki ubezpieczenia lotÓYioNa polecenie lub też za zgodą dowódcy# st# nawigator d y w izji może być obecny podczas meldowania d e c y z ji przez dowódców poszczególnych pułków#W takim przypadku st# nawigator może zadawać pytania# celem wyjaśnień n ia  nawigatorskich elementów decyzji# względnie też u d zie lać  dowódcom pułków dodatkowych inform acji i  w skaZ^ek..Niezależnie od kierowania ćał|kształtem  nawigatorskiego przygotowania dyw izji do działań bojowych# st® nawigator d yw izji winien przygotować s ię  również indywidualnie do swej pracy w trak cie  d ziałań  tak# ażeby służba na- wigatorska dyw izji była w stanie# w przypadku z a istn ie n ia  t a k ie j  koniecznoś­ci# równocześnie kie^iśać r e a liz a c ją  nawigat orskie go zabezpieczenia tirwających d ziałań  oraz przygotowywać niezbędne dane i  propozycje# tyczące wykonania przez dywizję następiiych zadań# w miarę ich  napływu#V# POI)CZAS_DZI^AN_BOJOWięgH ,Celem pracy st# nawigatora DlMSz w tym okresie je s t  kierowanie cało ­kształtem naw igat orskiego zabezpieczenia odbywających się  aktu alnie d z ia ła ń  bojowych dywizji» jak też i  przygotowaniem dyw izji pod względem nawigatOr- skim do wykonania następnych zadań®Pod/ t̂awą pracy nawigatora są decyzję dowódcy dywizji# podejmowane w trakcie działań oraz aktualny stan s y tu a c ji taktyczno-naw igacyjnej*$ szczególności śt# nawigator winien proponować# które samoloty /piił- ki/# kiedy »w ja k i  sposób oraz na jakie  lo t niską przebazOwać# z  uwagi ną, roz­wój s y tu a c ji oraz z a is tn ia łe  potrzeby i  możliwości oraz w ja k i  sposób za­bezpieczać przy pomocy środków UL przebazowanie i  ewentualne d z ia ła n ie  po­szczególnych pułków z dwóch lotnisk#J e ż e li  chodzi o zabezpieczenie działań  przez środki UL# to  w przypad­ku niedostatecznej i lo ś c i  środków UL# na przyldiad w re z u lta cie  zn iszczen ia  czę ści z nich# st# nawigator winien dążyć do te g o , ażeby przynajmniej jedno lotnisko# to  mianowicie# które z uwagi na odległość od celów# typ i  ild ^ ć  bazujących samolotów# rodzaj i  wielkość drogi startowej itp# posiada w kon­kretnej s y tu a c ji największą wartość dla d y w iz ji, było wyposażone w środki UL, umożliwiające działanie z tego lo tn iska w każdych warunkach atmosferycznych# ^ a k  w dzień# jak  też i  w nocy# Wówczas samoloty z pozostałych lotnisk#  wy-



-  15 -posażoiaych w niedostatecziią i lo ś ć  środków Uli» mogą w przypadku koniecznoś­c i  /np* z a istn ie n ia  TWA w tra k cie  przebywania samolotów w powietrzu/ lą ­dować na tym właśnie lo tn isku » Równomierne natomiast rozmieszczenie» n ie­wystarczające;) dla pełnego zabezpieczenia i l o ś c i  środków UL na wszystkich lotniskach» mogłoby u tru d n ić , a nawet uniemożliwić wylcony^^i^e przez samo- l i t y  dyw izji zadań^TV?A. >St» nawigator DLElISz winien utrzymywać ś c is łą  łączność z nawigatorem SV/L-u i  prowadzić z nim wymianf in fo m a c ji  w zakresie:nakazanych i  przewidywanych obiektów działań  DLMSz. oraz czasu uderzeń;-  a k tu a ln ie  rozmieszczenia i  możliwości punktów-.naziemnego naprowadzania w zederesie wyprowadzenia samolotów dyw izji w rejon nakazan|fh celów,a w szczególności położenie punktów nawiązania łączn o ści i  początku na­prowadzania, a także"warunki lo tu  ;amolotów dyw izji na tych odcinkach« Przewidywanego manewru punktami naziemnego naprowadzania®Ogólne zasady wykorzystania punktów naziemrASgo naprowadzania, d la  w yjścia samolotów DMSz na cele naziemnej podane są w z a łą cz n ik i nr 2;-  s tr e f  zakazanych oraz ograniczeń pod względem wysokości lo tu  w strefach  d ziałan ia  własnych, naziemnych środków OPlot;-  aktualnego bazowania dyw izji i  wynikających z niego możliwości w odleg­ło ś c i  i  w czasie ;-  poa adanych na poszczególnych lotniskach środków rażenia ;-  możliwości działań w TV/A;-  z jakim wyprzedzeniem w czaisie winna dywizja /pułk/ otrzymać od SWL-u zadanie, żeby ^up y samolotów mogły przybyć na określone obiekty /rubieże/ w nakazanym czasie®Podobną dwustronną wymianę inform acji winien st# nawigator ULMSz prowadzić z nawigater ami poszczególnych pułków® Pomdto do podstawowych przedsi^iwzięć służby raąwigattr sk ie j na szczeblu LLMSz w okresie działań bojowych należą:-  wydawanie dodatkowych nawigatcn?skich wytycznych i  wskazówek, których ko­nieczność wynika z s y tu a c ji powstałej w tra k cie  działań  bojowych;-  orgahizoanie pomocy nawigaterskie j  d la za łó g , które znalazły się  .w trud­nej s y tu a c ji;-  systematyczna współpraca z innymi komórKami szrafcu d yw izji i  służbamiw zakresie przygotowywania wynikających z aktualnego rozwoju sy tu a c ji da­nych i  propozycji dla dowódcy dyw izji /między innymi również wspołprava z szefem wydziału zaopatrzenia DMSz w zakresie posiadania na poszczegól'’ nych lotniskach c^owiednie| bombardierskich środków r a ż e n i^  •-  nawigatorska kontrola przebiegu działań bojowych, w pułkach® .



-  16 -Ponadto st* nawigator DliiSz i  jego pomocnicy winni zrealizow ać wszystkie inne przedsięw zięciat których konieczność wynika z rozwoju sy­tu a c ji* Podczas trwania d zia ła ń  bojowych st* nawigator DIMSz przebywa w miejscu wyznaczonym przez dowódcę d y w izji, zazwyczaj tam, gd zie  znajduje s ię  dowódca dywizji*Najważniejszym dokumentem pracy st* navtfigatora d y w izji podczas działań  bojowych je s t  jego mapa pracy, na którą winien on wryso\v|i^ć wszystkie niezbędne elementy s y tu a c ji taktyczno-naw igacyjnej,  w miarę n ara stan ia  i  rozwoju s y tu a c ji w powiązaniu z działaniam i wspieranych wojsk lądowych*Ponadto st* nawigator dyw izji winien posiadać i  systematyozhi®nejuaktualniać ogolną mapę naw igacyj s^ ^ u a cji, zgodnie z wymogami stawianymi w tym względzie przez regulamin służby nawigat Orskiej *
X

X  XPodsumowując pracę st*  nawigatora BiMSz w poszczególnych okresach należy stw ierd zić, że ma on we wszystkich okresach do rozwiązania bardzo istotn e zagadnienia, a r e z u lta ty  pracy okresów w cześniejszych rzu tu ją  w sposób bardzo istotny na wyniki d z ia ła ln o ści służby naw igatorskiej w okresach późniejszych® J e ż e l i  w ©kresie ogólnego przygotowania do d zia­łań  bojowych nie zostaną wykonane należycie niezbędne przedsięw zięcia szkoleniowe, organizacyjne ©raz kalkulacyjno-oblizeniow e, wówczas st*  na­wigator dyw izji nie będzie w stanie terminowo i  w pełni dostarczyć dowód­cy d yw izji niezbędnych danych i  propozycji nawigat orskich do pow zięcia d e c y z ji , a następnie przygotować pułków do działań zgodnie z decyzją do­wódcy, co w sumie obniży gotowość bojową dyw izji i  zmniejszy efektywność je j  działań*Dlatego też nie można stw ierd zić, że jedne z omówionych okresów pracy st* nawigatora są b ard ziej ważne, a inne mniej*Okresem podsiamowującym niejako rezu lta ty  wysiłku organizatorskiego i  przygotowawczego DlŁlSz, w tym równiffl i  służby naw igatorskiej, je s t  okres samych działań bojowych.Z uwagi na bardzu diiżą n ajczęście j dynaisicznośó tych d ziałań , szybkość zmiany sy­t u a c j i ,  konieczność d zia ła ź  ograniczonymi siłam i w trudnej s y tu a c ji  t a k - '  tyczno-naw igacyjnej,  w ob liczu  przeciw działania nieprzyjaciela na ziem i ^  i  w^owietrzu oraz ze względu na konieczność równoczesnego organizowania przygotowania dyw izji do następnych zadań w trak cie  r e a l iz a c j i  bieżącego zadania -  okres działań bojowych wymaga od st*  nawigatora d yw izji pracy zdecydowanej,, szybkiej i  efektyw nej, a le  róijuiocześnie pracy przemyślanej i  planowej*J e ż e l i  chodzi o dokumenty służby naw igatorskiej na szczeblu BlŁISz, to d zielą  s ię  one, podobnie ja k  i  na innych szczeblach dowodzenia, na do-



-  17 »■kumenty pracy służby naw igatorskiej,  dokumenty zabezpieczenia lotów i  szkolen ia  nawlgatorskiego oraz na dokumenty ubezpieczenia działań bo«;)owych.« Rodzaj ich i  tre ść  określa regulamin służby nawigatorskiej oraz odpowiednie zarządzenia przełożonych st» nawigatora BLMSz«B ardziej szczegółowe ©kreślenie tych dokumentów z a w ite  je st w re g u lan in ie  służby nawigatorskiej® ^
!^|iniejszy skrypt nie wyczerpuje w sposób szczegółowy wszystkich problemów związanych z nawigat^skim zabezpieczeniem działań  bojowych d yw izji lotnictw a myślJwskO'“szturmow8g@plecz sy g m liz u je  ± omawia tylko węzłowe problemy tego z ab es pieczenia ̂ podkreślając przede wszystkim e®!» podstawę# tre ść  i  metodę-p^acy st® namdgatora DMSz w zakresie ©ałO“’ k sz ta łtu  naw ig a t OT akie go zabezpieczenia d ziałań  bojowych dywizji# jak  też i  w poszczególnych ©kredach teg© zabezpieczenia©Podany w skrypcie schemat pt^acy st® nawigatora trak­tować ty lk o  jako orientacyjny# ramowy# pomocniczy przy. obraniu właściwej d la danej konkr«tnaj sytoacji#  konkretneg© st® nawigatca:’® i  konkretnej DlłlSz metody# zakresu i  farm pracy# dostosowanych d© zadania# war̂ unków obiektywnych or.sz do ©scbistycii c®ch st® nawigatora DM3z#®jego prs©-° łożonych i  współpracowników® -- ,OPRACOW^

ppłk dr Eugeniusz GRYSIBWIOSOdbito w 40 egz®Egz® nr 1-40 Bib 1 «-Taj na Wyk« Grysi^Tr^cz -  .-'łkDruk. ZU 
Nr ksa OZZZl/m
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^¿222i^2M „Ł92-2|^zM ^if£M ^PROPiM uObliczsoy zużycie paliwa nie związane z lotem poziwnym ze wzoru:j Q i  -  + + Q„ + «3 + Qfc + «0 * "• ' r̂ + «zb «gd zie: 0  ̂ • i lo ś ć  paliwa potrzebna na pracę s iln ik a  na ziem i;-  i lo ś ć  paliwa zużywana podczas wznoszenia samolotu;Q -  i lo ś ć  paliwa zużywana podczas lo tu  szybowego samolotu;sQĵ  -  i lo ś ć  paliwa potrzebna do lo tu  po kręgu przed lądowaniem;-  i lo ś ć  paliwa potrzebna na wykonanie zadania w r e jo n ie  ce lu ;równa s ię  ona zużyciu paliwa na reżimie w ciągu5 min;-  ilo ś o  paliwa pozostała w zbiornikach;0  ̂ -  i lo ś ć  paliwa bojowego; podczas ro zf ormowania ugrupowania

t ,  “  czas lotu  samolotu po kpęgu przed lądowaniem;JCt^ -  czas rozformowania ugrupowania bojowego;
0̂  ̂ -  i lo ś ć  paliwa zużywana podczas zb ió rki‘zbt   ̂ -  czas trwania z b io rk i: zbUwaga: je ż e l i  zbiórka wykonywana je s t  na tr a s ie  lo tu  dO ce lu  /metodą dopędzania/» wówczas nie uwzględniamy#-  Obliczamy ilo ś ć  paliwa pozostałą do lo tu  poziomego, według wzoru:p ■  ̂ * Vgdzie: ka -  współczynnik uwzględniający aeronawigacyjny zapas paliwaK « 0 ,1 ;  a *Q -  całkowity zapas paliwa w zbiornikach samolotu; ck -  współczynnik uwzględniający zapas paliwa na lo t  w ugrupo- gr waniu«-  Obliczamy paliwo potrzebne do przet^oi® ^ wysokości m niejszej /H^/ o d legło ści poziomej, równej rzutowi na płaszczyznę poziomą d ro gi , wznoszenia i  drogi szybowania według wzoru:



QSPH, sgdzieś C■Si. 1 ‘ "1-  kilometrowe zużycie paliwa w lo c ie  poziomym na wysokości »‘1Je ż e U  Q3pjj^> Qpt to nie możemy le c ie ć  na le cz  musimy tak dobrać i  ażeby był spełniony warunek, że ^J e ż e l i  ** Qp • wówczas lo t  poziomy będzie miał m iejsce tylko d©1celu* iErasa natomiast powrotna będzie złożona tylko z drogi wznoszeniaoraz drogi szybowcmia, c z y liR asr !9 + Sw sgdzie R -  taktyczny promień działania* zmego na d r u g ie j, większej wysokości /H^/ według wzorusJ e ż e l i  zaś QS_„ ^  Q ,  wówczas obliczamy długość odcinka lo tu  pozie«p
PH2

^p  ̂ BCi
es» S b  e »  »  c a  e »  V» <2D e p  ®  c3 <Q G3 <Si

gd ziej • kilometrowe zużycie paliwa podczas lo tu  na wysokościA -  kilometrowe ż u j c i e  paliwa podczas lo tu  na wysokości W teikim przypadku taktyczny promień działa n ia  obliczamy według wzorus



-  20íi- Zał^cznlk_nr^2gGOŁp^ZASĄDY_^WYi:QRZYSTANlA_PymOW,j Ą g]ęEpEGO,K^P^g4D2^
Punkt naziemnego naprowadzania /PM/ przeznaczony je s t  przede wszyst­kim do naprowadzania samolotów w rejon celów naziemnych«Ponadto PM może wykonywać szereg innych pomocniczych zadań, a mia­nowicie:-  stwierdzać aktualną sytu ację  powietrzną w re jo n ie ce lu  i  ostrzegać sa- lioioty własne przed zbliżeniem  się  myśliwców nplaj-  kontrolować utrzymywanie bezpiecznych o d legło ści między samolotami /grupami samolotów/ podczas d ziałan ia  na małej wysokości, przy użyciu bomb z zapalnikami opóźnionego d ziałan ia;-  u stalać współrzędne obiektów rozpozna nych z załogę samolotu /drogąokreślania współrzędnych samolotu znajdującego się  nad rozpoznanym, obiek­tem/;-  ostrzegać za ło gi samolotów przed zbliżaniem się  burzy lub innych niebez­piecznych zjaw isk meteorol|)gicznych«W skład PM -u  wchodzą:-  s ta c ja  radiolokacyjna, przystosowana do vQrkrywania i  naprowadzania samo­lotów lacących na małej wysokości /obecnie s ta c ja  radiolokacyjna typu •»Jawor« iub typu P-15 «Propa«/, ewentualnie P-35;-  dwie r a d io s ta c je , jedna ultrakrótkopalowa d la  utrzymywa|iia łą c z n o ściz samolotami /bbesnie R-ŚCl lid) R-821/ i  jedna krótkofalowa d la  łącznoś­c i  z STfili-em /obecnie R-805 lub R—118/« R adiostacja R-801 i  R—603 są oby­dwie zmontowane na jednym samochodziojtR adiostacje natomiast R-821 1 R?|118 są zmontowane -  każda na oddzielnym samochodzie;-  dowódca PM ;-  nawigator -  operator i  p la ixszeciści;-  o fic e r  łączn o ści;-  obsługa s t a c j i  i  pojazdów.I lo ś ć  personelu PM  może ulegać zm ianie, w zależności od potrzeb i  od m ożliwości. Dowódca P M -u  może być jednocześnie nawigatorem lub oficerem łą c z n o ści.RSWN »»Jawor•• prowadzi pojedynczy sam olot, w zależn ości od wysokości jego lo tu , Ita następujące o d le gło ści:

{*■*•*»**■*» ’• s ^ = * s * » **ł» **» « siS łs « > ^ 5 » s« a tsM » » a a ts*a |W » « » a 6 a » b ^ s s» w a s:& a « a jB » a a B sa a *a a « *s» *» w a ia ia a iw a » **»I H i 500 I 1000 I 1500 I 2000/1 3000 I 600a:  ̂i 8000 i 12000 i 16000 9* m I I I I - -  I I 1 ( s I^ x s a s a a a « a Q : « a ; : : x t e 3 9 3 3 3 e ł « « a a 9 3 t a 3 i a 9 s > a ( | 3 a « s a W » i t 3 t « 3 s a 4 i s * a s a a 3 E ^ » .3 « a t 9 a i s s | i » * * a ( a s « 3 9 a 9 :s « a x ^I km 70 i 95 ¡ 120 ¡ 140la aaliaa Iaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa: 240 } 230 5 200 ^laaa aić» aa a&aaaaa aa 3 4ai 200



21 -dając następującą dokładność /promień błędu/ xiaprowadsania v? aaleśności od odległości«
|s n m s :a s« :a sa są ?s ? '; s
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1 r 'S  « a ^ s s iNatoirdast RIß typu F-35> z wykorzystaidem nael^ylenia anter^y i  łączności UKP posiada następującą możliwość naprowadzania samolotu typu SU*»7b 3ss mss sŝ  t!SU»Tb metrów 3^. S'^  S3 S  S S  p  T? ®SS «  2S as SS ss :ss S*rp SSE S8Si S8® SSS.*«« ł»»Saysokoźc lo tu  samolotu [ -¡oo ! £00 | 300 ¡400 feOO llOOO iS i fi ’ J  r * f
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t 3»: £ł a  K K  3130 ? 190 I 280 Ii ;j I »i ■■’a|̂ sar*‘3»aa- aa 1»'̂ - ̂ «̂-»aaBrKrI 90 I 150 i 200 I'Mssz *=3ssBss»s.ti.5s.r£ss«s»£3ae«*5BsaBS=6«RA*.tEsssK̂ si>s6se4£.2sss*iHsiaaiSŁSiaB3el«ss«;̂ ii3jas4;s«ssgłłs«iaiaîHiN rozw ija s ię  z zasady na kierunku głÓYsnsgo wysiłku wspieranych wcjsk lądowych /d yw izji lub armii/ w rejoiiie tiD lub lilBD d yw izji, r, o d legło ści 5«10 od przediiiego skraj^u Czas rozwinięcia BiH, łącznie z włączeniem urządzeń do s i e c i ,  około 15 min, czas s?iinięcia również około 15 miiia Średnia prędkość jazdy po drogach bitych Im/h, po drogach gruntowych 25 ke\/h, Z akładając, że K?N może iiaprowadsać samoloty na obiekty położone ni© b liż e j jak  10 km przed przednim ski^ajsm wojsk własnych, wówczas dla za­chowania c ią g ło ś c i maprowacŁzani.a x-̂ 'rzy lo cie  naprowadzanych samolotów na wysokości 500 ffi, z chw ilą kiedy znajdzie s ię  w od ległości 60 laa ©d i-rzedniego skraju  -  wilii en przekazać neprewausanie innymu H N , który rozwinął s ię  w pi’zedsie« Suąj średrde tempo przesuwania s ię  wojsk lądowych w danej o p eracji -  można obliczyć potrzebną częstotliw ość zruiciiy • łh*aktyozriis dla zaohowaiila ci'ąg:łGŚci naprowadzaiiia m  daiymkierunku trzeba 2 - 3  Biliby*Naprowadzanie samolotów na cele nazienae pra^z EIK może być raall.^©» wane następującyTrd sposobamis -  sposobem kolejn^^ch dowi^otów samolotu do colus-  sposobna wprowadzenia samolotu na li i i ię  kontrolną, drogą podebrania kursu lotu  według kąta odoh)^lenia,;



-  22 --  sposobem oJcreślenia kursu lo tu  na podstawie bocznego odchylenia od l i n i i  kon troln ej;-  sposobem kombinowanym*«Jeden nawigator •  operator, po^iai^jący do dyspozycji jeden wskaź­n ik  HLS oraz jeden kanał łą cz n o ści z samolotami może naprowadzać,w zależ*’ ności od wyszkolenia, warunków atmosferycznych, wysokości lo tu  naprowadza­nego samolotu i  pory doby, od jednego do trzech  samolotów /grup samolotów/, f  na jeden, dwa lub trzy cele«Naprowadzanie rozpoczyna s i$  od punktu początku naprowadzania /P|fjj/, to je s t  dobrze widocznego punktu orientacyjnego, położonego w stre ­f i e  s ta łe j widoczności samolotu na ekranie iiiLó PNN, a więc na e d le ^ o ś c i 20-70 km od PNN, w zale żn o ści od wysokości, lo tu  samolotu«P ilo t  wychodzi na P|̂ N w nakazanym m iejscu i  c z a s ie , zachowując na­kazaną wysokość lo ru , bez pomocy PNN* Po w yjściu samolotu na PPI$ i  na­w ilżaniu łączn o ści ^rozpoczyna s ię  naprowadzanie« Uprzednio PiiU musi otrzy­mać wszystkie niezbędne dane do naprowadzania, jak jtip« kryptoziim p ilo ta  /prowadzącego grupy/, położenie c e lu , tr a s a  i  p r o fil  lo tu , czas w y jścia  na PItN itp « Dane te winny być lazgodnione z PNN«Pożądane je s t ,  ażeby o sta tn i odcinek trasy lo tu  do ce lu  pokrywał s ię  z kierunkiem |?:LS-Qel« Wysokość lo tu  określamy z uwzgfci^dnieniem przeciw­działan ia  środków OPL npla i  z zasady je s t  ona nie w iększa,jak 250 -  300 m« Duże znaczenie przy wybcrze p ro filu  lo tu  posiada odległość ce lu  naziemnego od naprowadzania, ponieważ możliwości naprowadzania są ora- niczone odległością rad io lokacyjn ej widoczności samolotu i  o d legło ścią  utrzymywania z nim łączności«
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20 io  40'50 GO 70 80 00100110120130140150 'TuORys« 1« Wykres o d le g ł o ś c i  nap row adzenia i  łą c z n o ś c i  r a d io -  \7ej na m ałych w y so k o ściach  / s u  - 7 b / .Z wykresu podanego na r y s «2 v;ynika, że o d legło ść naprowadzania samolotu przez ELS typu P -3 5 , warunkach u trz y ­mywania z p ilotem  s t a ł e j  łą czn o ści rad io w ej, wynosi odpowied*



23nio 65 i  80 leía* Dlatego też można p rzy ją ć , że przy lo c ie  na Wysolcoćolacli 200«- 300 m -  odległość łączności radiowej i  odległość radiolokacyjnego prowadzenia sa>molotu są prawie jednakowe* Wykorzystując wykres radiolokacyjnego prowadzenia /obserw acji/ ©amolotu i  łączności radiowej, można ob liczyć i  dobrać' n ajbardziej racj onalny w danych warunkach p r o f i l  lotu.lonych odcinkach lub rubieżach/ radiolokacyjną obserwację naprowadzanego samolotu oraz łączność radiową.Duża prędkość zbliżen ia  samolotu z celem /równa prędkości lo tu  samolotu,przy naprowadzaniu ha c e l nieruchomy/, przy małej od legło ści wykrycia celu przez p ilo ta  z małej wysokości, ogranicza cza s, jakim dysponuje p i lo t  na poszuki­wanie c e lu . Dlatego też konieczne je s t  wyprowadzenie samolotu na kurs bojowy, na odległości IO -I5 km przed celem. Na té j? a i* i ' - > • .o d legło ści naprowadzający nawigator winien skupićuwagę głównie na informowaniu p ilo ta  o od ległości do celu i  o położeniu celu  w stosunku do podłużnej osi samolotu.Po wykryciu celu  naziemnego p ilo t  winien dowrócić samolot na ce l/  w przypadku niedokładnego naprowadzenia/^ a następnie wykonaó celowanie i  a ta k . Na wykicyoio ; i  rozpoznanie celu  oraz powzięcie decyzji przez p ilo ta  trzeba 8-10 sek, na dowrót na c e l z przechyłem 45° o kąt 10- 60°, trzeba od 5 db 26 sek i  na przycelowanie średnio 5 -  7 sek .Przy dokładnym wyjściu na c e l , p ilo t  potrzebuje na rozpoznanie c e lu , powzięcie decyzji i  przycelowanie 13-17 sel  ̂co przy prędkości lotu^ 1000 km/h wyniesie 3,5 -4  km. Je ż e li  natomiast samolot zostanie wyprowadzony na cel z dużym bocz­nym odchyleniem i  p ilo t  będzie musiał wykonaó dowrót, to widoczność ce lu  winna być znacznie w iększa.Potrzebna odległość wykrycia celu  przez p i l í a  dla wykonania ataku ” z marszu? zależy od prędkości lo tu  i  kąta dowrotu na cel,Manewr w yjścia na ceí  ̂winien zostać zakończony na od legło ści n ie  m niejszej od promienia celowania dla danego sposobu celow ania.Promienie;tjcelowania nazywamy od ległość, jaką przebywa samolot podczas celowania, plus odległość otwarcia ognia /donośność bomby/.Atak celu  może zostać wykonany tylko przy uwzględnie­niu następujących warunków:-  odległość widoczności celu winna być większa, a n iż e li potrzebny promień celov/aniaj-  boczne odchylenie samolotu od celu  winno być m niejsze , od od ległości widoczności celu*
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Potrzebną o d le g ło ść  w idoczności celu  D określamy według wzoru:D = \/ r* t 2 RBO • 2 f Sin VHA /Vgdzie r -  promieś celow ania,R -  promieś sk rętu  samolotu na c e l j  BO -  boczne o d ch ylen ie ,Y  -  kąt kursowy w momencie ro zp o częcia  cerowarctaiZnaóąc o d legło ść  w idoczności typowych cel<5w naziemnych, prędkość lo tu  samolotu podczas ataku i  p o t r z ^ y  promied celow an ia, można o b lic z y ć  dopuszczane boczne odchylenlę według wzoru:

BOdop 2E 72/

^dop,

Wykres cioposzcza/nych bocznych odchy/ef).

Hys*2 « Wykres dopuszczalnych bocznych odchyled naprowadzanegosamolotu od celu *


