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Podstawowym rodzajem lotnictwa wspierajgcego dzi”“ania wojsk tgdo-
wych jest lotnictwo mysliwsko-szturmowet a podstawowym szczeblem organizu-
jacym dziatania tego lotnictwa i dowodzacym nimi jest dywizja lotnictwa
mysliwsko-sztiirmowego*

Koniecznos¢ dziatania lotnictwa mysliwsko-sztiirmowego, czesto aa
ritohome fzamaskowane i o matych rozmiarach r obiekty pola walki zaréwno
w AMTA jak tez i w TWA wymaga réznorodnego i starannego zabezpieczenia
tych dziatg”™w tyra rbwniez zabezpieczenia nawigatorakiego*

Za stan nawigatorakiego zabezpieczenia dziatan bojowych DIiilSz od-
powiada dowddca dywizji* Organizacjg za$ i realizacjg tego zabezpieczenia
Zajmuje sie gldwnie stuzba na”igatorska BIIISzi w sktad ktdérej wchodzi
st* nawigator DLMSz» jego pomocnicy i nawigatorzy pracujacy na SD dywizji*
Ules¢ osOb wchodzacych w sktad stuzby nawigatorskiej DIMSz moze by¢ zmien-
na i winna by¢ zawsze dostosowana do aktualnej struktury organizacyjnej
dywizji oraz do zadan, jakie ma dywizja wykonac*

Stuzba nawigatorska DILISz winna realizowac¢ ogolne zadania i zasady
nawigatorskiego/|s|3ezpieezenia dziatan bojowych lotnictwat omoéwione w
skrypcie **Nawigatorskie zabezpieczenie dziatan bojowej lotnictwa”™«

Nawigatorskie zabezpieczenie dziatan bojowych DUISz winno obejmo-
wat c™oksztatt przedsiewzie¢, umiejetnie uwzgledniajgcych i wykorzystu-
jacych wszystkie naturalne i sztuczne elementy sytuacji taktyczno-nawiga-
¢yjnej, wjakiej znajduje sie dywizja, dla umozliwienia i utatwienia wyko-
nania przez dywizje nakazanych zadan i zagwarantowania pod wzgledem nawi-
gatorskim bezpieczehnstwa dziatah samolotow dywizji*

WzwigStku z powyzszym praca st*nawigatora dywizji winna by¢ nace-
lowana na systenatyczne i rownolegte rozwigzywanie dwoch grup zagadnien
wynikajacych z roli st* nawigatora jako oficera sztabu dywizji oraz jako
specjalisty«

Jako oficer sztabu - st* nawigator dyv#izji odpowiada za dostar-
czenie dowddcy niezbednych danych nawigatorskich do powziecia decyzji oraz
za zorganizowanie i zrealizowanie nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan
zgodnie z decyzjg dowddcy* Ponadto st* nawigator dywizji wspdtpracuje
p: innymi komoérkami sztabu dywizji i stuzbami, a szczeg6lnie z wydziatem
rozpoznawczym i operacyjnymgzarowno w zakresie przygotowania danych dla
dowddcy, jak rowniez wramach opracowania niezbednych zarzadzen, plandw,
odnos$nych punktéw rozkazu bojowego instrukcji i innych dokumentéw nakaza-
nych przez przetozonych, opracowuje i prowadzi dokumentacje stuzby nawi-
gatorskiej, organizuje zaopatrzenie dywizji w mapy itp*

Jako specjalista st* nawigator kieruje pracg catosci stuzby na-
wigatopskiej dywizji, w tym réwniez stuzby nawigatorskiej putkow wcho-
dzacych w sktad dywizji, organiziije szkolenie specjalistyczne nawigato]|:' 6w,
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prowadzi ewidencje s3:uzby nawigatorskiej oraz kontroluje ukotapletowanie
i sprawnos$¢ eksploatacyjng nawigacyjno-bombardiorskiego wyposazenia sa-
molotow*

Ponadto st* nawigator BIMSz orgsmizuje» a wrazie potrzeby prowa-
dzi oraz kontroluje nawigatorskie szkolenie i nawigatorskie przygotowa-
nie do dziatan bojowych catego personelu latajgcego dywizji» jak réwniez
bierze udziat w nawigatorskim szkoleniu organizowanym na szczeblach wyz-
szych*

Metoda pracy st« nawigatora dywizji winna by¢ dostosowana do
aktualnej sytuacji» w jakiej znajduje sie dywizja oraz do potrzeb wyni-
kajacych z tej sytuacji* Na metode pracy st* nawigatora bedg wptywaty jego
cechy osobiste» stopien przygotowania fachowego i ogdlnego, jak rowniez
metoda i styl pracy przetozonych» a w szczegélnosci dowddey dywizji*

I . TOE;YV/_WARUNKOVy BZI"NMS™
BOJOWYCH"DIMSz

ia ZBihseB i tres$¢ pracy stuzby nawigatorskiej IMilSz rzutujg w po-
waznym stopniu nastepujace specyficzne cechy dziatan bojowych lotnictwa
my$ | iwsko-sz turraowegol
a/ Dziatanie z reguty”™ng matych”wj”sokosciach i ozgsto”™na obiekty gotozo-
ne™niedale ko przedniego skrayu™oraz ha”obiekty ,ruchomc”

Pocigga to za sobg konieczno$¢ nawigatorskiogo szkolenia pilotow
w nawigowaniu samolotu na matych wysokos$ciach, wumiejetnosci “wychodzeN
nia na nakazane obiekty» umiejetnosci poszukiwania celow ruchomych» w
oparciu o dane wyjsciowe odnosnie ich potozenia i w"N*unkdw ruchu oraz
w przechodzeniu z lotu na matej wysokos$ci do manewru na bombardowanie
i strzelanie* Dla unikniecia razenia wiasnych wojsk i obiektow» zatogi
winny by¢ systematycznie informowane o aktualnym przebiegu przedniego skra-
ju» szczegOlnie przy wykonywaniu uderzen na obiekty potozone bezposSrednio
przed przednim skrajem caraz winny snad obowigzujgce sygnaty oznaczenia
przedniego skraju* Ponadto SWL lub PNN winien grupie samolotow bedacych
w powietrzu potvvierdzi¢ zezwolenie na wykonanie zadania, wzglednie za-
broni¢ wykonania zadania» albo tez skierowaé¢ samoloty na inne cele»
jezeli bezpieczenstwo wojsk wiasnych lub inne wzgledy tego wymagajg*
b/ C2Sste”w;*padki~dziatania™na wezw”le”z™pola walki»”™wzglednie w”ws§-
rui“~ch wydzielenia na”organizacie_dziatan_b”~”~o ograniczonego ""asjj
W wypadku otrzymania przez DLMSz zadania by¢ w gotowos$ci do dzia-
tan na wezwanie» stuzba nawigatorska powinna zaproponowaé¢ uniwersalny
tadunek bojowy dla skutecznego razenia przewidywanych obiektow» wzgled-
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nie kilka iakieh. fadunkéw /np# inny w kazdyn plmsz/« w zal.6Znos¢i od
konkretnej sytuacji«

Dla trafnego okreSlenia takiego tadunku ora™ eelea uzyskania
mozliwosci dostarczenia dowddcy w krotkim czasie uzasadnionych danych
do decyzji™ st» nawigator DIMSz winien posiadaC szereg wariantow obliczen
bonbardl|ersid.oh przy dziataniu grupami w sktadzie eskadry» dwodch kOudzy
i klucza na obiekty pola walki» jak rowniez szereg wariantbw obliczeh
taktycznego promienia dziatania wyzej wymienionych grup samciotow przy
locie ze statym Oraz ze zmiennym profilem lotu*

Taktyczny promien dziatania winien wiec byc obliczéony dla réz#sh
Wariantow prixTilu lotu» a i3iianowicie» dlas profilu **niskp"niskO?®" y"ili/»
czyli lotu do celu i z pcwrptem na matej »”sokcsCi».» ™ niskowysoko9
to jest lotu dbé celu na matej iiysokagci i z powrotem-na srédfiej- tub. du®
zej wysokosci» *V\Q?soko<»nisko-nisko-wysoko» /wiiW» czyli lotu had wiasr
nym terenem na Sredniej lub duzej wysckoscl« a,nad terenem nieprzyjaciela
na matej wysokosci oraz”™wysofco - wysoko» /tv?/*

Z punktu widzenia pokonywania obrony przeciwlotniczej nieprzyja-
ciela oraz skrytego podejscia do oeli» najwygodniejszy jest prpfil lotu
»nisko-niskb«» przy Wrym jednnk taktyczny promien dziatania jest sto-
sunkowo nieduzy i nic zawsze moziiwia wykonanie zadania#

Metoda obliczania taktycznego promienia dziatania gru”™ samolo-
tpWi, wykoniijagcej lot ze zmiennym prciiilem podaha jest wzataczniku nr 1#

c/ Czyste”™przebaz”™™aj”™ krgewaznie”z*w”konanieffl macania bojov~go”~oraz
konieozndsé dz~™an,'”™ lotnisk wysvugigtych i podskokowych” dla zwiekr-
szenia™gtebokosci ¢ziatania

POwodttje to konfajzno$¢ nawigatorskiego zabezpieczenia przebazowa-»
nia dywizji w sensie zabezpieczenia przez odpowiedni manewr Srodkami
ubezpieczenia lotow» is”~znaczenie dla poszczegolnych putkéw /lotnisk/
stref manewru dla wykonania zbiorki i lgdowania, zapewnienia bezpieczen-
stwa podczas przebazowania rzutéw powietrznych /lotniska mapasOwejbez-
pieozna wysokosé, maskowanie przeciwradiolokacyjne/* Ponadto st* nawigator
dywizji winien dostarczy¢é nawigatorom poszczegdlnych plmsz» niezbednych
danych odnos$nie lotinLsk manewrowych /potozenie lotniska» rozmiary, rodzaj
nawierzchni i kierunek 4rogi startowej T*""odki DI/#

Wv~padku przebazowania z jednoczesnym wykonaniem zadania bojowego»
st* nawigator DIMSz winien zaproponowa¢ dowodcy taka trase» profil i wa™
runlgii lotu » azeby danej grupie samolotow wystarczyto paliwa na wykonanie
zadania bojowego i wykonanie lgdowania na nowym lotnisku# Dalezy pamietac,
ze samolot majgcy pierwszy raz lgdowaé¢ na danym lotnisku winien mie”® pali-
wa co najmniej tyle» zeby mogt wykona¢ dwa kregi nadlotniskowe. Jezeli



0 warunkach wykonania zadania i przebazowania decyduje putk, wowczas

st# nawigator DIiJSz winien skontrolowa¢, czy obliczenia i kalkulacje na-
wigatorskie przyjete przez putk sg prawidtowe i w wypadku stwierdzenia
niedoktadnosci, stawiajgcych pod znakiem zapytania realno$¢ wykonania
zadania, meldowa¢ dowodcy dywizji tSra?”z konkretnymi propozycjami*

d/ Konieczno$¢ Scistej wspotpracy ze stanowiskiem”wspétdziatania lot-
nictwa”oraz z punktanii®nazie”ego naprowedza”ia, realizujgcymi”™na-
prowadzanie samolotow dywizji

St# nawigator DMSz winien przekazywa¢ do S\iL bezposrednio lub
przez sztab dywizji dane, odnosnie mozliwosci grup samolotow w czasie

1 w odlegtosci, jak rowniez Srodkéw razenia# Od SW. natomiast st# nawi-

gator dywizji winien otrzymywac /przez sztab dywizji/ dane odnos$nie prze-

biegu przedniego skraju-~ obiektéw dziatan rozmieszcz'M™|;|™ 4 planu prze-
suniecia punktovi/ naziemnego naprowadzania oraz punktow nawigzania tgcz-
nosci i poczatku naprowadzania#

©f Dywizja lotnictwa loy”liwsko-szturmowego moze~otrzymac zadanie samo®

dzielnego poszul®wania”a”™nastepnie”™niszczenia ©kreslonych obiektéw”

W zwigzku z tym personel latajacy winien by¢ pod v/zgled@m nawi-

~torskim przygotowany do wykonywania poszukiwania# Ponadto st#nawiga-
tor dywizji winien zaproponowa¢ podziat catego rejonu poszukiwania mie-
dzy poszczegdélne putki c*raz opracowa¢ nawitrztorskie wskazowki tyczace
warunkéw bezpieczenstwa zaréwno w sensie zachowania orientacji, jak tez
i zderzenia sie samolotéw z obiektami na powierzchni ziemi z ziemig
©raz zderzenia sie samolotow /par/ wykonujgcych poszukiwanie w sgsied-
jiich relonach# Trasy dolotu jak tez i trasy poszukiwania nie powinny
przecina¢ sie# Jezeli jednak sytuacja zmusza do stosowania tras przecina-
jacych sie, wbwczas nalezy zroznicowaé wysokosci samolotéow po tych tra*
sach, tak aby zostata zachowana bezpieczna r6znica wysokosci lotu#

f/ Cz/sto_m.og8 mied”™mie”ece” |3Punne”ywunki”bazowania™dywiz ™M wyni-»
ka™ace”z “nie”"zawsz@ wystarczajacej”ilosci lotriisk ©raz”ioh”/iiie™et-
neg oP£zygEtovmnia NiMwypos azenia__

W przypadku, bazowania dwoch putkebw na jednym lotnisku moze zda-
rzy¢ sie* ze kilka grup samolotow wrdéci jednoczesnie z wykonania zadania#
Dla unikniecia wymuszaiiia pierwszenstwa lgdowania oraz unilaii.eeia zd©-
rzerila sie w powietrzu, winny by¢ w?yznacsone strefy “oczekiwania ©raz
opracowane Kkryteria pierwszenstwa w kolejnosci ladcwaria /pozost™y zapas
paliwa, uszkodzenia samolotu, obrazenia odniesione przez pilota itp/, na
podstawie ktorych dyzurry kierownik lotow decydowatby o kolejnosci lgdo-

wania#
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Rozmiary cjraz rodzaj nawierzchjii drogi startowej wptywajg na
iloi¢ samolotow, jakie mogg wykonywa¢ rownoczesnie na danym lotnisku
start i lgdowanie Oraz na wielko$¢ minimalnych odstepow czasowych miedzy

kolejnymi samolotami /grupami samolotow/ przy starcie i przy lagdowaniu*

Brak odpowiedniej ilosci lub jakosci Srodkéw U* na lotnisku, moze
ogranicza¢ mozliwos¢ wykorzystania lotniska w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych i wnocy, wzglednie moze zmusi¢ do stosowania zwiekszonych
przerw miedzy ladowaniem kolejnych samolotéw /par/

St* nawigator DLIdSz winien wydawa¢ w takich przypadkach niezbedne
if"kazowki i wytyczne w miare realnych potrzeb*

Tres¢ i forma wytycznych winna wynika¢ z konkretnej sytuacji*

Ogdlng podstawe pracy st* nawigatora BliilSz stahowlat

- przewidywane Zadaniaf jakie ma wykona¢ dywizja;

" Ay*yo2ne »wzglednie decyzje dowddey dywizji, odnosSnie organizgoji ogél.-»
nego przygotowania do d:ziatan;

wytyczne i zarzgdzenia gtdwnego nawigatora Armii lotniczej;

Catoksztatt sytuacji taktyczno”™nawigatorskiej dywizji;, /np* ilps¢ put-
Jodw i warunki ich h~owanla, dane taktarozno-teohniczne samoloinw, wyszko-
lenia personelu latajacego* aktualne i przewidywane warunki atmosferyczne,
rozmieszczenie i mozliwosci srodkéw UL, pcsiadans Wdywizji Srodki raze-
nia itp/.

W pracy st. nawigatora PMSz, podobnie jak i w pracy nawigatorow in-
nych szczebli, mozna wyodrebni¢ nastepujgce umowne okresy, analogiczne do
okreséw pracy catej dywizji,

a/ Okres ogolnego przygotowania do dziatas, do momentu zapoznania sie z aa-
daniem dywizji oraz z zamiarem i wytycznymi dowddcy dywizji,

b/ Od zapoznania sie z npwm zadaniem dywizji i otrzymania wytycznych, do
powziecia decyzji przez dowodce dywizji,

¢/ 0lo%s przygotowania do wykonania zadania zgodnie z decyzjg dowddcy dywi-
zji, czyli okres od powziecia decyzji przez dowodce dywizji, do rozpo-
czecia dzi”~an bojowych zwigzanych z wykonaniem danego Zadania*

d/ Okres wykonywania zadania bojowego przez dywizje /okres wykonywania lotow
bojowych przez putki dywizji/*

Powyzszy podziat na umowne okresy przyjeto dla stworzenia lepszych wa-
runkbw analizy catoksztattu zakresu, tresci i metody pracy st* nawigatora
DLMSz*

Z lol™icznego punktu widzenia powyzszy podziat na okresy jest uzasad-
niony o tyle, ze praca st* nawigatora posiada w kazdym okresie specyficzne
cechy oraz cele etapowe, ktérych osiggniecie jest warunkiem pomysSinej reali-
‘zacji ostatecznego celu pracy st* nawigatora DUISz, jakim jest nalezyte na-
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wigatorskie zabezpieczenie wykonania przez HIMSz postawionych zadan*

W praktycznych warunkach dziatalnoSci bojowej dywizji, poszczegd/If

ne okresy mogg itaktadan sie na siebie, wten sposob, ze na przyl™ad dywi-

zja wyenujinc jedno zadanie bojowe - musi przygotowywac sie rownoczesSnie
do wykonania nastepnego zadania*

I1* SSASA.8EI-24WEGATQRAMDIJiI5SzAW.01SESI|_*OGOMEGOMPRZffi0TOWMIAMDONDZINMA

Celem* pracy st* nawigatora dywizji* w'tym okresie jest zabezpiecze-
nie pod.wzgledem nawigatorskim wysokiego stopnia gotowosci bOjOwej dy-
wizji do wykonania przewidywanych zadan bojowych*

V/ tym okresie stuzba nawigatorska dywizji winna wykona¢ te wszystkie
przedsiewziecia i czynnosSci, ktore sga potrzebne dla mozliwie najlepszego
przygotowania dywizji do dziatan, a do realizacji ktérych nie jest niezbedna
znajomos¢ konkretnego zadania bojowego tak, aby po otrzymaniu zadania na*
wigatorskie przygotowanie do jego wykonania trwato mozliwie najkrocej*

Podstawe do pracy st* nawigatora DLMSz w okresie przygotowawczym
stanowigs
- calokszt™t sytuacji taktyczno-nawigatorskiej, w jakiej 1)IMSz przygoto-

wuje sie do dziatan;

% wytyczne dowddcy dywizji odnosnie pracy stuzby nawigatorskiej w okre-
sie przygotowawczym, plany szkoleniowe itp;

- wytyczne i zarzadzenia gtdwnego nawigatora armii lotniczej*

Zadania, stojgce przed stuzbg nawigatorsM dywizji wykonuje st* na-
wigator dywizji drogg Organizacji ogélnego nawigatorskiego przygotowania
personelu latajgcego, opracowania niezbednej dokumentacji oraz organiza-r®
cji pracy i wykopzystan.iia $rodkéw ubezpieczenia lotbw w warunkach dziatan
bojowych* Wtym celu st« nawigator winien nawigza¢ $cistg wspotprace z in-
nymi oficerami sztabu dywizji i szefami stuzb wzakresie realizacji wspol-
nych przedsiewzled, majacych na celu mozliwie najlepsze przygotowanie dy=
wizji do dziatan bojowych*

W okresie przygotowawczym st* nawigator DMSz winien w szczegolnos-
ci zwrocie uwage na nastepujgce zagadnienia?

- organizowanie wramach dywizji szkolenia zatég w nawigowaniu i bombardo-
waniu na wszystkich ty|®h samolotow bedacych na wyposazeniu dywizji, ze
szczegblnym uwzglednieniem wykonywania lotow na bardzo matych wysokos-
ciach oraz ze zmiennym profilem lotu, a takze w trudnych warunkach
atmosferycznych /jezeli dany typ samolotu jest przystosowanyado lotéw
w TWA/;
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- szkolenie zaldg, wzakresie wychodzenia na wyznaczone cele nieruchome
i ruchome w nakazanym miejscu i czasie samodzielnie» ”“ak rowniez z wwy-*
korzystaniem $rodkéw UL i punktéw naziemnego naprowadzania;

- organizowanie studiowania re;jonu dziatsila przez catly personel lafaja-
cy dywizji;

- wyznaczenie rejonéw wykonywania zbidrek i rozformowania zgrupowania
bojowego oraz sektoréw przebijania chmur;

- opracowanie instrukcji  wznowienia orientacji oraz instrukcji eksplo«

atacji poligonu dywizyjnego;

nadzor na Ukompletowaniem i doprowadzeniem do stanu gotowos$ci eksplo-*

atacyjnej nawigacyjno-baombardierskiego wyposazenia samolotow i Z¢jNS;

- systematyczne zaopatrywanie sztabu dywizji oraz podlegtych putkow
Whniezbedng ilos6 map;

« studiowanie na podstawie zdjeé¢* opisow oraz iniiych materiatbw ~ typo-
wych celéw pola walki oraz innych obiektow» na ktére prawdopodobnie
bedzie dziatata dywizja» ze szczeg6lnym uwzglednieniem ich ogo6lnej od®
pornosci» najbardziej wrazliwych elementéw» cech demaskujacych, systemu
OPL i opracowanie na tej podstawie najbardziej skutecznych metod poszzu-
kiwania i atakowania oraz Srodkéw razenia;

- wykonanie i ujecie w postaci granicznej obliczenia taktycznego promienia
dziatania zasiegu i diugotrwatosci lotu wszystkich typow samolotow»
bedacych na wyposazeniu dywizji» z uwzglednieniem réznych rezimow i pro-
filow lotu» typowych dla lotnictwa mysliwsko-szturmoweg®© /NU» NN WV
mm/i

- wykonanie obliczeh b©mbardiorskich dla okre$lenia laozllwes$si razenia
prawdopodobnych obiektow dziatan:'\i|z uwzi.i?/ednigjrilOm zas-OWn© potrzaianej
iloSci samolotéw dla zniszczenia lub obezwiadnienia» jak réwniez przewi-
dywanych rezultatow dziatah przy uderzeniu “upand. samolotow w skia-
dzie pary» klucza» dwoch kluczy ™ eskadry;

« opracowani teoretyczne i praktyczne ©dtrenowani© na poligonie manewréw
przy bombardo™aniu przewidywanych celow;

- obliczanie tecretyczne i przecCwiczenie praktyczne najwygodniejszyoh

sposobow zbiorek i lgdowan z doktadnym obliczeniem czasu i drogi®
Ponadto st« .nawigator DIi£Sz winien systematycznie stuaiov§'adé nowe

sposoby nawigowania, ibombsirdowania» zapoznawaé sie ryym sprzetem,» a na-
stepnie ©rganisowac szkolenie personelu latajgcego dywizji«

Bardzo wazng rzeczg w pracy st« nawigatora DLMSa jest wysoki poziom
jego osobistego» teoretycznego i praktycznego wyszkolenia» a w szczegolnos-
ci umiejetnos¢”, w zakresie wykonywania zadan z zakresu pilotazu» nav/igasji
i bombardowania na wszystkich typach samolot 6w»bedacych na wyposazeniu dy-

%
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Stwarza to bowiem nawigatorovd niezbedny autorytet wsrdd peraone-r
lu latajgcego i pozwala mu na szkolenie zatdég metoda osobistego przy®
ktadu i pokazu«

Reasumujgc nalezy stwierdzié« ze praca st* nawigatora DIMSz w okre**
Sie ogélnego przygotowania do dziatan jest niezwykle wazna» poniewaz od
jej rezultatéw zalezy w bardzo duzym stopniu jako$¢ nawigatorakiego za-
bezpieczenia dziatan dywizji w ewentualnych przysztych dziataniach bojlp-

wych

raizji

Celem pracy st* nawigatora DliiiSz w tyto okresie jest opracowanie
dla dowddcydywizji niezbednych danych nawigatorakich i uzasadnionych
propozycji do powziecia decyzji or™ organizacja wstepnego nawigatorskie*
go przygotowania putkbw do wykonania zadania#

Podstawe, do pracy st« nawigatora stanowig* zadanie dywizji, za-
miar dziatan i wytyczne dowodcy dywizji oraz ewentualne zarzgdzenia lub
wytyczne gtdéwnego nawigatora AL#

Niezwykle istotng sprawag dla pracy st# nawigatora w tym okresie«
jak réwniez we wszystkich innych okresach™ jest koniecznos$¢ jego aktywne-
go podejscia i zaangazowaniao stosunku do zadania« jakie ma wykonaé¢ dywi-
zja« St« nawigator winien zawsze pamietaé, ze jest on wspoétodpowiedzialny
za iako$o i terminowos$¢ wykonania przez dywizje postawionego jej zadania«

W zwigzku z tym st« nawigator winien dazyé do zapoznar#ia s%e zz I_"kO
daniem dywizji« zamiarem dziatan dowddcy dywizji i wytycznymi dowodcy dla
stuzby nawigatorskiej, ale takze z wytycznymi dowodcy dla pozostatych
Oficerow sztabu, i szeféw stuzb, po to, azeby by6é zorientowanym odnos$nie
problematyki pracy poszczegolnych komorek sztabu i stuzb dywizji oraz
na tej podstawie okresli¢, z kim i w jakim zakresie winna w konkretnej
syt\iacji wspotpracowaé stuzba nawigatorska«

Niezaleznie od zakresu i tresci otrzymanych wytycznych st »nawiga-
tor DIMSz jest zobowigzany przygotoiiaC i przedstawiC¢ dowodcy wszystkie
te dane i proporcje nawigatorskie, ktore sg potrzebne do wykonania za-
dania«

Po zapoznaniu sie z zadaniem dywizji oraz zamiarem dziatan i wy-
tycznymi dowddcy dywizji st« nawigator winien przeanalizowac aktualng
sytuacje z punktu widzenia stuzby nawitaroskiej, okresli¢ role i podsta-
wowe zadania stuzby nawigatorskiej w zakresie wykonania tego zadania
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przez dywizje i na tej podstawie sprecyzowac plan przedsiewzie¢ w zakresie
organizacji nawigatorskiego przygotowania dywizji do dziatan* W planie *
tym st* nawigator dywizji winien rozg.»”janiczy¢ te przedsiewziecia, ktore
trzeba, wzglednie mozna, realizowa¢ natychmiast i te, ktérych realizacja
mozliwa jest dopiero po powzieciu decyzji przez dowddce dywizji*

Na podstawie dokonanej analizy i planu przedsiewzie¢ st*nawigatOr
dywizji organizuje prace stuzby nawigatorskiej w zakresie,przygotcfania
danych dla dowodcy, jak réwniez w zakresie realizacji nawigatorskiego przy-
gotowania dywizji do dziatan*

Przystepujac do opracowania danych i propozycji dla dowddcy st*na-
wigator dywizji winien uzgodni¢ z odpowiednimi oficerami sztabu dywizji
i szefami stuzb dane wyjsciowe, takie np, jak: wymiaiy i charakter celu,
jego OPL, warunki atmosferyczne, posiadane Srodki razenia, czasy odtworze-
nia gotowosci bojowej w aktualnych warunkach bazowania I™*nne* Jezeli w aktu-
alnej sytuacji ulegty zmianie okresSlone wielkos$ci, ktoére at* nawigator przyj*="
mowat do swych obliczen w okresie ogo6lnego przygotowania do dziatanh, to
w obliczeniach tych nalezy po”zynié niezbedne poprawki i uzupetnienia*

Zakres i tres¢ danych i propozycji, przygotowywanych przez st#na“
wigatora dla dowddcy dywizji zalezy od rodzaju zadania, jakie ma wykonaé¢ dy-
wizja, wytycznych dowddcy, zakresu decydowania na szczeblu dywizji oraz
aktualnej sytuacji taktyczno-nawigacyjnej*

Na przyldbad jezeli dwa lub wiecej putkbw dywizji majg wykonywac
zadania w tym samym czasie i rejonie tak, ze ich trasy lotu oraz manewr w
rejonie celu wzajemnie na siebie wi™Niywajg i muszg by¢ wobec tego odpowied-
nio zgrane, wowczas te elementy zostang nakazane przez dywizje, Wtej sytu«
acji st* nawigator dywizji winien przedstawié¢ propozycje i obliczenia odnos-
nie tras lotu9 manewréw grup seunolotéw poszczegdlnych putkbw w rejonie
obiektéw dziatan itp*

Jezeli za$ poszczegoOlne putki majg wykonywa¢ zadania w ré6znym cza-
sie, wzglednie wrdéznych rejonach, w takiej sytuacji, ze sposdb wykonania
zadania przez jeden pulk nie bedzie wplywat bezposSrednio na dziatania innych”"fc
putkéw, wowczas decyzja dowoddcy dywizji, a wiec i propozycje st* nawigato-
ra dywizji mogg mie¢ charakter bardziej ogdlny*

Najczesciej jednak st* nawigato* DLMSz winien w swoich propozy-
cjach ujaci:

- Srodki razenia, ilo$¢ samolotow do wykonania poszczegélnych zadan oraz
oczekiwane rezultaty dziatan;

- podziat zadan miedzy poszczegdlne putki lotnictwa mysliwsko-szturmowego;

- warunki, sposoby i metody bombardowania;

- trasy lotu dla poszczeg6lnych grup seunolotow;

- mozliwosci poszczegolnych grup w czasie i w odle”osci;
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wykorzystallie punktow naziemnego naprowadzania dla wyjscia samolotow
«la nakazane obiekty;
—zabezpieczenie dziatan przez Srodki ubezpieczenia lotow;
- kierunki nalotu w przypadku wykonywania zadania przez dwa lub wiecej
putkbw w jednym rejonie*

Srodki razenia st* nawigator proponujef uwzgledniajac charakter
obiektow i tres¢ zadaniSf Srodki razenia jakimi aktualnie dysponujg po-*
szczwgoblne putki oraz wyniki taktycznych obliczen bombardierskichi wko®
nanych w okresie ogolnego przygotowania do dziatan* Nie chodzi tu zaw®
sze 0 narzucanie putkom srodkow razeniaf lecz czesto p zorientowanie
dowodcy i sztabu dywizji w mozliwosciach poszczegolnych putkow* -Ponad*
to st* nawigatorf wspdlnie z szefem strzelania powietrzny© ustala opty®
malny wariant podwiesze'/ri>N

Po okresleniu najbardziej racjonali“~ch w konkretnej sytuacji
taktyczne®nawigacyjnej Srodki razenia st* nawigator ~biorac pod uwage
wysitek w saraolo&h» jaki otrzym”a dywizjg na wykonaniO zadania» czy
tez grupy zadan oraz typy samolotéow bedace na uzbrojeniu dywizji» a tak-
ze oczekiwane rezultaty przy dziataniu grup samolotéw roc|fej wielkos$ci»
precyzuje propozycje odnosnie typu i iloSci samolotow na wykonanie po®
szczegoblnych zadan*

Na podstawie wyzej wymienionych wnioskow oraz uwzgledniajac
zowanie» typy i ilos¢ samolotow w poszczegdinych putkach» a takze wwy-
szkolenie personelu latajgcego - nawigator proponuje podziat zadan
miedzy poszczegdlne putki lotnictwa mysliw sko-szturmowego*

Czas i miejsce meldowania przez st* nawigatora danych i prS>pozy-
cji do podjecia decyzji ©la-e$la dowddca dywizji* Réwniez i sposob przed®
stawienia tych propozycji zalezy wznacznej mierze od czasu» jakim dy®
sponuje dowddca na wypracowanie decyzji i”az od przyjetej przez dowddce
metody pracy* W przypadku matej iloSci czasu.dowddca moze ograniczy¢
sie do pytan pod adresem st. nawigatora* Dowddca dywizji moze réwniez
poleci¢ st* nawigatorowi zameldowa¢ propozycje» okre$lajgc réwnoczes-
nie czas ich meldowania* Niezateznie od przyjetej metody pracy”ldowodcy»
st. nawigatcr dywizji winien byC przygotowany do zwieztego» a jednocze$-
nie jasnego i przekonywujgcego meldowania swych dai™eh i propozycji* 3lak»
na przyktad» trasy i profil lotu winien st* nawigator wykreslic na mapie
z uwzglednieniem rubie”™ wykrywania przez radiolokacyjny system nieprzyj*
cielg, rozmieszczenia i skutecznosci Srodkdéw jego obrony przeciwlotniczej,
rozmie$zezenia”zasiegu punktbw naziemnego naprowadzania”najyiygodniejsze-
go podejscia do celu» warunkéw atmosferycznych» wzajemnego bezpieczenstwa
grup wiasnych samolotéw dziatajagcych rownocze$nie w tym samym rei”onie itP*



12 -

JRowxizez mozliwa gtebokosé dziatania grup samolotow z poszczegdljmycla lotnisk
przy roznych warunkach profilu lotu, jezeli przedstawienie jej jest w
konkretnej sytuacji potrzebne, winna by¢ wrysowana na mapie# Takie graficz-
ne przedstawienie na mapie propozycji wykonania zadania pozwoli dowddcy

na szybkie i dokladne zorientowanie sie wich istocie, a st# nawigatoro-

wi utatwi ich meldowanie i skroci czas jego trwania# St# nawigator winien
mie¢ przygotowane uzasadnienia pozostatych elementéw, jak na przykiad Srodl|
kéw razenia, przewidywanych rezultatéw dziatan itp# tak, zeby xia zadanie
byt w stanie uzasadnienie to krétko przedstawi¢* Propozycje nawigatorskie
winny by¢ powigzane z propozycjami innych oficerow sztabu dywizji i szeféw
stuzb*Dlatego tez, niezaleznie od wspoétpracy st* nawigatora z innymi komor-
kami sztabu dywizji i stuzbami, wtrakcie przygotowanig danych, winien pn by¢
obecny rowniez podczas meldowania propozycji przez innych oficeréw*

W przypadku, kiedy propozycje st* nawigatora sg niezupetnie zgodne
lub nawet diametralnie rézne od propozycji ihliego oficera sztabu dywizji
/co moze by¢ uzasadnione tylko wyjgtkowg sytuacja/, st* nawigator winien
przedstawi¢ je w sposOb spokojny, taktowny i obiektywny praz z bardziej
szczeg6towym uzasadnieniem wyniktych réznic*

Propozycje swe winien st* nawigator meldowac, postugujgc sie wykre-
sami i notatkami, ale w zasadzie z pamieci,bez odczytywania categp teksiim
propozycji i $cisle wigzac je z aktualng sytuacjg taktycznp-nawigacyjng*

ST. on )

Celem pracy st* nawigatora dywizji w tym okresjte jest nawigatorskie
przygotowanie dywizji do dziatan bojowych zgodnie z decyzjg dowddcy* Pod-
stawg za$ pracy st* nawigatora jest decyzja dowodcy dywizji* Dlatego tez,
niezaleznie od tresSci meldowanych uprzednio propdzycji, st* nawigator po
powzieciu decyzji przez dowddce dywizji, dokonuje, jezeli taka koniecznos$é
wynika z decyzji dowddcy, niezbednych uzupetnien wzglednie poprawek w nawi-
gatorskich obliczeniach i kalkulacjach* Nastepnie st* nawigator wrysowuje na
mape decyzji nawigatorskie elementy oraz przygotowuje inne materiaty potrzeb-
ne dowddcy dywizji podczas meldowania swojej decyzji dowddcy armii lotni-
czej lub jego przedstawicielom*

Podczas meldowania decyzji przez dowodce dywizji st* nawigator jest
zazwyczaj obecny i na polecenie dowddcy, moze referowac lub lusasadnia¢ na-
wigatorskie elementy decyzji*

Po zatwierdzeniu decyzji dowddcy dywizji przez dowddce Armii Lotni-
czej, st* nawigator bierze udziat w wypracowaniu oraz innych ma-
teriatbw zwigzanych z postawieniem zadania bojowego putkom*
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Wtym celu st* nawigator bierze udziat w opracowaniu nawigatcrskich
elementow rozkazu bojowego dywizji oraz udziela nawigatorom putkow» przy
pomocy technicznych, srodkéw tgcznosci badz tez ustnie, wytycznych odnos$nie
nawigatorskiego przygotowania putkbw do wykonania konkretnych zadan*
Niezaleznie od wytycznych wydanych podlegtym nawigatorom, st* na-
wigator opracovmije, jezeli sytuacja tego wymaga, zarzadzenie nawigator-
skie*
Celem zarzadzenia nawigatorskiego jest podanie putkom tych wszyst-
kich danych i elementéw, ktore sa potrzebne do przegotowania si§ do dzia-
tan zgodnie z otrzymanymi zadaniami, a ktoére nie zostaty podane wrozkazie
bojowym dywizji# Dlatego tez zarzadzenie nawigatorskie nie moze powtarzac
rozkazu bojowego, ale'powinno rozkaz ten uzupeinia™ w sensie szczegdtowe-
go omodwienia zagadnien nawigatcrskich, zwigzanych z przygotowaniem put-
kéw do dziatan bojowych oraz z realizacjg tych dziatan#
Tres¢ i zakres zarzadzenia nawigatorskiego zalezy od konkretnej
Sytuacji i wyptywajacych z niej potrzeb. Najczes$ciej jednak precyzuje
ono nastepujgce zggadnienias
- wytyczne dla stuzby nawigatorskiej poszczegélnych putkéw w zakresie
przygotowania putkbw do wykoAiania konkretnych zadan bojowychi

- te dane odnosnie tras, ja?ofilu i im~ch warunkéw lotu, jak réwniez S$rod-
kéw razenia oraz warunkéw, sposobow i metod bombardowania, ktdre nie
zostaty podane wrozkazie bojowymi

- wskazéwki odnosnie wykprzystania srodkéw UL oraz ewentualne dane uzu-
petniajace odnosnie r ozmieszczenia i danych pracy Srodkow

- dane odnosnie wykorzystania przez poszczegoOlne putki punktow naziemne-
go naprowadzania dla wyjscia samolotdbw na nakazane ©biektyi

N specjalne wskazowki dla z~6g i grup samolotow, ktore znajduja sie

w trudnej sytuacji# Dane odnosnie zapasoYiryet* Metody kontroli na-
wigatorskiego przygotowania, do dziatan tem i”, miejsce i sposob
przekazywania «eldunkéw o stanie stuzby nawigat©Orsinsj#

St# nawigator dywizji ponosi odpowiedzialnosé za tres¢ i za-

rzadzenia nawigatorskiego# Jezeli zachodzi potrzeba jdo zarzadzeisia nawiga-
torskisgo moga by¢ zalgczone niezbedne dane i wyteesy jjak na ~zyktads
- mapa sektorow przebijania chmur wgére i v*dol na poszczegélnych lotni-
skach oraz ewentualnych sektoréw zbidrek, i rozlormowsoiia ugrupowania
bojowego;
- schemat manewru poszczegdlnych grup wrejonie celu, uwzgledniajgcy warun-
ki wzajemnego bezpieczenstwa w przypadku koniecznos$ci dziataiiia
grup w jednym czasie i rejonie*
Podczas przygotowania putkbw do wykonania zadania st® nawigat'Or »
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dywizji i jego pomocnicy winni kontrolowacC przebieg tego przygotowania

pod wzgledem nawi@itorskim oraz udziela¢ niezbednej pomocyt szczegOlnie
temu putkowi# ktéry ma do wykonania JMajtrudniejsze# wzglednie najwazniej-
sze zadanie# wzglednie ktéry znajduje sie w najtrmdniejszej sytuacji# tak
z Uwagi na wyszkolenie personelu latajacego# jak tez i witasciwosci taktycz-
no-techniczne posiadanych samolotéw# czy tez wyposazenie lotniska w $rodKki
ubezpieczenia lotOYio

Na polecenie lub tez za zgodg dowddcy# st# nawigator dywizji moze by¢
obecny podczas meldowania decyzji przez dowddcdéw poszczegolnych putkéw#

W takim przypadku st# nawigator moze zadawal pytania# celem wyjasnien
nia nawigatorskich elementow decyzji# wzglednie tez udziela¢ dowddcom putkéw
dodatkowych informacji i wskazZ”ek..

Niezaleznie od kierowania Cat|ksztattem nawigatorskiego przygotowania
dywizji do dziatah bojowych# st® nawigator dywizji winien przygotowaé sie
rowniez indywidualnie do swej pracy w trakcie dziatan tak# azeby stuzba na-
wigatorska dywizji byta w stanie# w przypadku zaistnienia takiej koniecznos-
ci# rdéwnoczesSnie kienisaC realizacjg nawigatorskiego zabezpieczenia tirwajgcych
dziatan oraz przygotowywa¢ niezbedne dane i propozycje# tyczgce wykonania
przez dywizje nastepiiych zadan# w miare ich napltywu#

Vit POI)CZAS_DZIAN_BOJOWiegH

Celem pracy st# nawigatora DIMSz w tym okresie jest kierowanie cato-
ksztattem nawigatorskiego zabezpieczenia odbywajgcych sie aktualnie dziatan
bojowych dywizji» jak tez i przygotowaniem dywizji pod wzgledem nawigatOr-
skim do wykonania nastepnych zadan®

Pod/™awg pracy nawigatora sg decyzje dowddcy dywizji# podejmowane
w trakcie dziatan oraz aktualny stan sytuacji taktyczno-nawigacyjnej*

$ szczegoInosci St# nawigator winien proponowac# ktore samoloty /piit-
ki/# Kkiedy »w jaki sposéb oraz na jakie lotniskg przebazOwac# z uwagi ng, roz-
woéj sytuacji oraz zaistniate potrzeby i mozliwosci oraz w jaki sposob za-
bezpiecza¢ przy pomocy Srodkow UL przebazowanie i ewentualne dziatanie po-
szczegolnych putkow z dwoch lotnisk#

Jezeli chodzi o zabezpieczenie dziatah przez Srodki U# to w przypad-
ku niedostatecznej ilosci Srodkow U# na przyldiad w rezultacie zniszczenia
czesci z nich# st# nawigator winien dazy¢ do tego, azeby przynajmniej jedno
lotnisko# to mianowicie# ktdre z uwagi na odlegto$¢ od celow# typ i ild”¢
bazujacych samolotow# rodzaj i wielko$¢ drogi startowej itp# posiada w kon-
kretnej sytuacji najwiekszg warto$¢ dla dywizji, byto wyposazone w Srodki UL,
umozliwiajgce dziatanie z tego lotniska w kazdych warunkach atmosferycznych#
Nak w dzien# jak tez i w nocy# Wowczas samoloty z pozostatych lotnisk# wy-
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posazoiaych w niedostatecziig ilos¢ srodkow Uli» moga w przypadku koniecznos-
ci /np* zaistnienia TWA w trakcie przebywania samolotow w powietrzu/ lg-
dowa¢ na tym wiasnie lotnisku» ROwnomierne natomiast rozmieszczenie» nie-
wystarczajgce;) dla pelnego zabezpieczenia ilosci Srodkéw UL na wszystkich
lotniskach» mogtoby utrudnié, a nawet uniemozliwi¢ wylcony™i”e przez samo-
lity dywizji zadan"TV?A. -

St» nawigator DLEIISz winien utrzymywac $cistg tgcznos$¢ z nawigatorem
SV/L-u i prowadzi¢ z nim wymianf infomacji w zakresie:
nakazanych i przewidywanych obiektow dziatah DLMSz. oraz czasu uderzen;
- aktualnie rozmieszczenia i mozliwosci punktéow-.naziemnego naprowadzania
w zederesie wyprowadzenia samolotow dywizji wrejon nakazan|fh celow,
a w szczegoblnosci potozenie punktow nawigzania tgcznos$ci i poczatku na-
prowadzania, a takze"warunki lotu ;amolotéow dywizji na tych odcinkach«
Przewidywanego manewru punktami naziemnego naprowadzania®
Ogoblne zasady wykorzystania punktow naziemrASgo naprowadzania, dla
wyjscia samolotow DMSz na cele naziemnejpodane sg wzatgczniki nr 2;
- stref zakazanych oraz ograniczen pod wzgledem wysokosci lotu w strefach
dziatania wiasnych, naziemnych $Srodkéw OPIlot;
- aktualnego bazowania dywizji i wynikajacych z niego mozliwosci w odleg-
tosci i wczasie;
- poa adanych na poszczegdllnych lotniskach $rodkéw razenia ;
- mozliwosci dziatan w TV/A
- z jakim wyprzedzeniem w czaisie winna dywizja /putk/ otrzyma¢ od SWL-u
zadanie, zeby ~upy samolotow moglty przyby¢ na okre$lone obiekty
/rubieze/ w nakazanym czasie®
Podobng dwustronng wymiane informacji winien st# nawigator ULMSz
prowadzi¢ z nawigater ami poszczegdéinych putkbw® Pomdto do podstawowych
przedsi®iwzie¢ stuzby ragwigattr skiej na szczeblu LLMSz w okresie dziatan
bojowych nalezg:
- wydawanie dodatkowych nawigatcn?skich wytycznych i wskazowek, ktérych ko-
nieczno$¢ wynika z sytuacji powstatej w trakcie dziatan bojowych;
- orgahizoanie pomocy nawigaterskiej dla zatég, ktoére znalazty sie w trud-
nej sytuacji;
- systematyczna wspotpraca z innymi komdrKami szrafcu dywizji i stuzbami
w zakresie przygotowywania wynikajgcych z aktualnego rozwoju sytuacji da-
nych i propozycji dla dowodcy dywizji /miedzy innymi réwniez wspotprava
z szefem wydziatu zaopatrzenia DMSz w zakresie posiadania na poszczegol”
nych lotniskach c”owiednie| bombardierskich Srodkéw razeni”

- nawigatorska kontrola przebiegu dziatan bojowych, w putkach®
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Ponadto st* nawigator DIiiSz i jego pomocnicy winni zrealizowad
wszystkie inne przedsiewzieciat ktorych konieczno$¢ wynika z rozwoju sy-
tuacji*

Podczas trwania dziatah bojowych st* nawigator DIMSz przebywa w
miejscu wyznaczonym przez dowddce dywizji, zazwyczaj tam, gdzie znajduje
sie dowodca dywizji*

Najwazniejszym dokumentem pracy st* navtfigatora dywizji podczas
dziatan bojowych jest jego mapa pracy, na ktdra winien on wryso\v|i*¢
wszystkie niezbedne elementy sytuacji taktyczno-nawigacyjnej, w miare
narastania i rozwoju sytuacji w powigzaniu z dziataniami wspieranych
wojsk lgdowych*

Ponadto st* nawigator dywizji winien posiadaé¢ i systematyozhi®
uaktualnia¢ ogolng mape nawigacyj ns’l’\uacji, zgodnie z wymogami stawianymi
w tym wzgledzie przez regulamin stuzby nawigatOrskiej*

X

Podsumowujgc prace st* nawigatora BiMSz w poszczegdlnych okresach
nalezy stwierdzi¢, ze ma on we wszystkich okresach do rozwigzania bardzo
istotne zagadnienia, a rezultaty pracy okresow wczesniejszych rzutuja
w sposéb bardzo istotny na wyniki dziatalnosci stuzby nawigatorskiej
w okresach pézniejszych® Jezeli w ©kresie ogbélnego przygotowania do dzia-
tan bojowych nie zostang wykonane nalezycie niezbedne przedsiewziecia
szkoleniowe, organizacyjne ©raz kalkulacyjno-oblizeniowe, wéwczas st* na-
wigator dywizji nie bedzie w stanie terminowo i w petni dostarczy¢ dowdd-
cy dywizji niezbednych danych i propozycji nawigatorskich do powziecia
decyzji, a nastepnie przygotowa¢ putkbw do dziatan zgodnie z decyzjg do-
wobdcy, co w sumie obnizy gotowos$¢ bojowa dywizji i zmniejszy efektywnos¢
jej dziatan*

Dlatego tez nie mozna stwierdzi¢, ze jedne z omodwionych okresoéw
pracy st* nawigatora sg bardziej wazne, a inne mniej*Okresem podsiamowujgcym
niejako rezultaty wysitku organizatorskiego i przygotowawczego DILISz, w tym
rowniffl i stuzby nawigatorskiej, jest okres samych dziatan bojowych.Z uwagi
na bardzu diizg najczes$ciej dynaisiczno$o tych dziatah, szybkos$¢ zmiany sy-
tuacji, koniecznos¢ dziataz ograniczonymi sitami w trudnej sytuacji tak-'
tyczno-nawigacyjnej, wobliczu przeciwdziatania nieprzyjaciela na ziemi »

i w”owietrzu oraz ze wzgledu na koniecznos$¢ réwnoczesnego organizowania
przygotowania dywizji do nastepnych zadan w trakcie realizacji biezgcego
zadania - okres dziatan bojowych wymaga od st* nawigatora dywizji pracy
zdecydowanej,, szybkiej i efektywnej, ale rdijuioczesSnie pracy przemyslanej
i planowej*

Jezeli chodzi o dokumenty stuzby nawigatorskiej na szczeblu BILISz,
to dzielg sie one, podobnie jak i na innych szczeblach dowodzenia, na do-
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mkumenty pracy stuzby nawigatorskiej, dokumenty zabezpieczenia lotéw
I szkolenia nawlgatorskiego oraz na dokumenty ubezpieczenia dziatan bo«
Jowych« Rodzaj ich i tres¢ okresla regulamin stuzby nawigatorskiej oraz
odpowiednie zarzgdzenia przetozonych st» nawigatora BLMSz«
Bardziej szczeg6towe ©kreslenie tych dokumentow zawite jest
wregulaninie stuzby nawigatorskiej® n

IN|iniejszy skrypt nie wyczerpuje w sposOb szczegotowy wszystkich
probleméw zwigzanych z nawigat”skim zabezpieczeniem dziatan bojowych
dywizji lotnictwa mysllwskO™ szturmow8g@plecz sygmlizuje =+ omawia tylko
weztowe problemy tego zabespieczenia”podkre$lajgc przede wszystkim e®l»
podstawe# tresSC i metode-p”acy st® namdgatora DMSz w zakresie ©alO"
ksztattu nawigatOrTakiego zabezpieczenia dziatan bojowych dywizji# jak
tez i w poszczegolnych ©kredach teg© zabezpieczenia©

Podany w skrypcie schemat pt*acy st® nawigatora trak-
towaé tylko jako orientacyjny# ramowy# pomocniczy przy.obraniu wiasciwej
dla danej konkr«tnaj sytoacji# konkretneg© st® nawigatca:'® i konkretnej
DIHSz metody# zakresu i farm pracy# dostosowanych d© zadania# warunkdw
obiektywnych orsz do ©schistycii c®ch st® nawigatora DM3z#®jego prs©-°
tozonych i wspotpracownikow® -

OPRACOWAH

pptk dr Eugeniusz GRYSIBWIOS
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Egz® nr 1-40 Bibl«Tajna
Wyk« GrysinTricz - -tk
Druk. zU

Nr ksa OZZZl/m



-18 - Zataczxixk_sr_In

Ne2221"2M ,L92-2|"zMNTEMAPROPIMuU

jQi - +

gdzie:

Uwaga:

Obliczsoy zuzycie paliwa nie zwigzane z lotem poziwnym ze wzoru:

o

+0Q, +«3 +Qc+« * "o v + «zb «
ilo§¢ paliwa potrzebna na prace silnika na ziemi;

ilos¢ paliwa zuzywana podczas wznoszenia samolotu;

Qs - ilos¢ paliwa zuzywana podczas lotu szybowego samolotu;
Q" - ilos¢ paliwa potrzebna do lotu po kregu przed lgdowaniem;
- ilos¢ paliwa potrzebna na wykonanie zadania wrejonie celu;
rbwna sie ona zuzyciu paliwa na rezimie w ciggu
5 min;
- iloSo paliwa pozostata w zbiornikach;
0™ - iloS¢ paliwa podczas rozformowania ugrupowania
bojowego;
t’I.‘,“ czas lotu samolotu po kpegu przed ladowaniem;
t™ - czas rozformowania ugrupowania bojowego;
OV - ilos¢ paliwa zuzywana podczas zbiorki

‘zb

tzé\ - czas trwania zbiorki:

jezeli zbidérka wykonywana jest na trasie lotu dO celu /metodg
dopedzania/» wowczas nie uwzgledniamy#

- Obliczamy ilo$¢ paliwa pozostatg do lotu poziomego, wedlug wzoru:

p- /\*V

gdzie: ka - wspotczynnik uwzgledniajgcy aeronawigacyjny zapas paliwa

Ka «0,1;,

Qc - catkowity zapas paliwa w zbiornikach samolotu;

k
gr

- wspotczynnik uwzgledniajagcy zapas paliwa na lot w ugrupo-
waniu«

- Obliczamy paliwo potrzebne do przet™oi®” wysokosSci mniejszej /H™N
odlegtosci poziomej, rownej rzutowi na ptaszczyzne poziomg drogi ,

wznoszenia 1 drogi szybowania wedtug wzoru:



QS
PH1 " S

gdzies C - kilometrowe zuzycie paliwa w locie poziomym na wysokosci

»

JezeU Q3pjj~=>

Qpt to nie mozenmy lecie¢ na lecz musimy tak dobrac
i azeby byt spetniony warunek, ze n
Jezeli *» Qp  wowczas lot poziomy bedzie miat miejsce tylko d©

1
celu* iErasa natomiast powrotna bedzie ztozona tylko z drogi wznoszenia

oraz drogi szybowcmia, czyli

Raer!9W +SS

gdzie R - taktyczny promien dziatania*
Jezeli zas QS_, N Qp, wowczas obliczamy diugos$¢ odcinka lotu pozie«

mego na drugiej, wiekszej wysokosci /H~/ wedlug wzorus

“p.. ..~ BCi
es»dDen» cae»V»2Dep® 3 <QG3 <Si

M,
gdziej e kilometrowe zuzycie paliwa podczas lotu na wysokosci
A

- kilometrowe zujcie paliwa podczas lotu na wysokosci

Wteikim przypadku taktyczny promien dziata nia obliczamy wedtug wzorus
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Punkt naziemnego naprowadzania /PM/ przeznaczony jest przede wszyst-
kim do naprowadzania samolotéw w rejon celdw naziemnych«

Ponadto PM moze wykonywaé szereg innych pomocniczych zadan, a mia-
nowicie:

- stwierdza¢ aktualng sytuacje powietrzng w rejoniecelu i ostrzegac¢ sa-
lioioty wiasne przed zblizeniem sie mysliwcow nplaj

- kontrolowac¢ utrzymywanie bezpiecznych odlegto$ci miedzy samolotami
/grupami samolotow/ podczas dziatania na matej wysokos$ci, przy uzyciu
bomb z zapalnikami opdznionego dziatania;

- ustala¢ wspbtrzedne obiektow rozpozna nych z zatoge samolotu /droga
okres$lania wspoétrzednych samolotu znajdujacego sie nad rozpoznanym, obiek-
tem/;

- ostrzega¢ zatogi samolotow przed zblizaniem sie burzy lub innych niebez-
piecznych zjawisk meteorol|)gicznych«

W sktad PM-u wchodza;

- stacja radiolokacyjna, przystosowana do vQrkrywania i naprowadzania samo-
lotbw lacacych na matej wysokosci /obecnie stacja radiolokacyjna typu
e»Jawor« iub typu P-15 «Propa«/, ewentualnie P-35;

- dwie radiostacje, jedna ultrakrotkopalowa dla utrzymywaliia tgcznosci
z samolotami /bbesnie R-SCI lid) R-821/ i jedna krdtkofalowa dla tacznos-
ci z STifili-em /obecnie R-805 lub R—218/« Radiostacja R-801 i R—603 sa oby-
dwie zmontowane na jednym samochodziojt
Radiostacje natomiast R-821 1 R?|118 sg zmontowane - kazda na oddzielnym
samochodzie;

- dowddca PM;

- nawigator - operator i plaixszecisci;

- oficer tgcznosci;

- obstuga stacji i pojazdéw.

[loS¢ personelu PM moze ulega¢ zmianie, wzaleznosci od potrzeb

i od mozliwosci. Dowddca PM-u moze by¢ jednoczeSnie nawigatorem lub oficerem

tagcznosci.

RSWN »»Jawore prowadzi pojedynczy samolot, wzaleznosci od wysokosci
jego lotu, Ita nastepujagce odlegtosci:

{Fm*e*n*rm*y SA=*g*p**hy*¥*y«siSts«>"5»s«atsM»»aats* a|W»«>>a6a>>b"SS>>WaS &a«ajB»aaBsaa*aa«*s»*»waiaiaaiwa»**»
L I-h_. | 500 , 1000 | 1500 | 2000/]I 3000 |I 600a:” |18OOO t 12000 I 16000
~xsasaaa«aQ:«a;;:xte39333et««aad3taldiad9s>a(|3a«xsaW »it3t«3sadis*asaaldE». 3<<at9alssll»**a(as«39a9 s«ax”

| km 70 1 95 j 120| 140 240 } 2305 200 ~
laaaliaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa: laaaai¢»aaa&aaaaaaa34ai



21 -
dajac nastepujgcg dokiadnos$¢ /promien biedu/ xiaprowadsania V¥ aalesnosci
od odlegtosci«

|snms:as«:asasg?s?’; s VasXEIN I sso»Us.-Shis«lsal/ s«l«a3a3;.|Bsas
m ¥ 50 | 100 . 150 il 200 j 250 *
S "™/km/ i i i TSN E Y o .

» r/ta/ 5 3
||}€858338’$}<483§B££?§6WS%£ M‘aé%}a% 2 IJ 's canssi
Natoirdast RIB typu F-35>z wykorzystaidem nael™ylenia antery i tgcznosci

UKP posiada nastepUJa,caz mozliwo$¢ naprowadzania samolotu typu SU»7b3

37,8 S35 SS p T?®SS « 25as SSss ssS*rp SSE S8SiS8® SSS.*«« b»»S

a sokozc Iotu samolotu [ -ioo ! £00 |300 |400 00 11000 |
»Tb metrow S i r f

(il *e: <is»i» <wAGmeeuto

*
: |! 85 T95 31253

Odleg’:osc zaS pev;nej Jra,cznosci radiowej z rla’\’ovsadsanym samolotsEl

IOd e Jrosc na rowadzanla km

w zaleznosci od typu radiostacji i wysokosSci lotu wynosi;

attp.arjk:a  siss.siwm-assistssss mm. IIMSmmmSsR msit s km k kms.ssmK e s mmaseamfi tKap

Hw 100 130 500 1000 | 30a0 ° 5000 1

4
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Moz *=FBosti. 53maﬁbaé%ﬂwm(’smmI—HaaSLSdKﬁkes«’\@aMs&Ql&«aa"
HiN rozwija sie z zasady na kierunku gtOYsnsgo wysitku wspieranych wcjsk

ladowych /dywizji lub armii/ w rejoiiie tiD lub liIBD dywizji, r, odlegtosSci
5«10 od przediiiego skraj®u Czas rozwiniecia BiH, tgcznie z wigczeniem
urzadzen do sieci, okoto 15 min, czas s?iiniecia rowniez okoto 15 miiia
Srednia predko$¢ jazdy po drogach bitych Im/h, po drogach gruntowych 25 ke\/h,
Zaktadajgc, ze KN moze iiaprowadsa¢ samoloty na obiekty potozone ni©
blizej jak 10 km przed przednim ski“ajsm wojsk wiasnych, wowczas dla za-
chowania ciggtosci maprowactzania xrzy locie naprowadzanych samolotéw na
wysokos$ci 500 ffi, z chwilg kiedy znajdzie sie w odlegtosSci 60 laa Cd
i-rzedniego skraju - wiliien przekaza¢ neprewausanie innymu HN, ktory
rozwinat sie w pi'zedsie« Sugj $redrde tempo przesuwania sie wojsk
ladowych w danej operacji - mozna obliczy¢ potrzebng czestotliwosc
zruiciiy « th*aktyozriis dla zaohowaiila ci'ag:#GSci naprowadzaiiia m daiym
kierunku trzeba 2 -3 Biliby*
Naprowadzanie samolotéw na cele nazienae pra”z EIK moze by¢ raall~"©»
wane nastepujacyTrd sposobamis
- sposobem kolejnch dowi®otéw samolotu do colus
- sposobna wprowadzenia samolotu na liiiie kontrolng, drogg podebrania
kursu lotu wedtug kata odoh)”lenia,;
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- sposobem olcresSlenia kursu lotu na podstawie bocznego odchylenia od linii
kontrolnej;
- sposobem kombinowanym®*«

Jeden nawigator < operator, po”~iai®jacy do dyspozycji jeden wskaz-
nik HLS oraz jeden kanat tgcznosSci z samolotami moze naprowadzac,w zalez*’
nosci od wyszkolenia, warunkéw atmosferycznych, wysokosci lotu naprowadza-
nego samolotu i pory doby,od jednego do trzech samolotéw /grup samolotow/,
f na jeden, dwa lub trzy cele«

Naprowadzanie rozpoczyna si$ od punktu poczatku naprowadzania
/P|fjj/, to jest dobrze widocznego punktu orientacyjnego, potozonego w stre-
fie statej widocznosci samolotu na ekranie iiiL6 PNN, a wiec na edle”™osSci
20-70 km od PNN, wzaleznos$ci od wysokosci, lotu samolotu«

Pilot wychodzi na PN w nakazanym miejscu i czasie, zachowujgc na-
kazang wysokos¢ loru, bez pomocy PNN* Po wyjsciu samolotu na PPI$ i na-
wilzaniu tacznosci ~rozpoczyna sie naprowadzanie« Uprzednio PiilU musi otrzy-
ma¢ wszystkie niezbedne dane do naprowadzania, jak jtipc kryptoziim pilota
/prowadzgcego grupy/, potozenie celu, trasa i profil lotu, czas wyjscia
na PItN itp« Dane te winny by¢ lazgodnione z PNNk

Pozadane jest, azeby ostatni odcinek trasy lotu do celu pokrywat
sie z Kkierunkiem |?:.LS-Qel« Wysokos$¢ lotu okreSlamy z uwzgfci™dnieniem przeciw-
dziatania $rodkéw OPL npla i z zasady jest ona nie wieksza,jak 250 - 300 nx

Duze znaczenie przy wybcrze profilu lotu posiada odlegtos¢ celu
naziemnego od naprowadzania, poniewaz mozliwosci naprowadzania sg ora-
niczone odlegtoscig radiolokacyjnej widocznosci samolotu i odlegtoscia
utrzymywania z nim tgcznosci«

MO- MoksyiTtolrKt od/$ejosé proyyel rema
141) S-iu'przez P is P-35 ze sfano.

1200 zak cia Icrcnu’\ fich
- p potozeniu
1100. anieng
1000.
2002
m -
Z zastosonfonierr iy
ogchiflenia aofe)ny. AMQksgma/nQ ocf/egtosc

~cicznosd rod/dy/ej d Hf
‘rmfeazy PN- 7/ s-fami-

20i0 4050 GO 70 80 00100110120130140150 TuO
Rys« 1« Wykres odlegtosci naprowadzenia i tacznosci radio-
\7ej na matych wysokosciach /su -7b/.
Z wykresu podanego na rys«2 v;ynika, ze odlegtosé
naprowadzania samolotu przez ELS typu P-35, warunkach utrzy-
mywania z pilotem statej tgacznos$ci radiowej, wynosi odpowied*
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nio 65 i 80 leiax Dlatego tez mozna przyjac¢, ze przy locie

na Wysolcocolacli 200«- 300 m- odlegtos¢ tacznosci radiowej i
odlegtos$¢ radiolokacyjnego prowadzenia sa>molotu sg prawie
jednakowe* Wykorzystujgc wykres radiolokacyjnego prowadzenia
/obserwacji/ ©amolotu i tgcznos$ci radiowej, mozna obliczy¢

i dobrac¢' najbardziej racjonalny w danych warunkach profil lotu.

lonych odcinkach lub rubiezach/ radiolokacyjna obserwacje
naprowadzanego samolotu oraz tgcznos$¢ radiowa.

Duza predkos¢ zblizenia samolotu z celem /réwna
predkosci lotu samolotu,przy naprowadzaniu ha cel nieruchomy/,
przy matej odlegtosci wykrycia celu przez pilota z malej
wysokos$ci, ogranicza czas, jakim dysponuje pilot na poszuki-
wanie celu. Dlatego tez konieczne jest wyprowadzenie samolotu
na kurs bojowy, na odlggtosci 10-15 km przed celem. Na {g]
odlegtosci naprowadzajacy nawigator winien skupic
uwage gtownie na informowaniu pilota o odlegtosci do celu i
0 potozeniu celu w stosunku do podtuznej osi samolotu.

Po wykryciu celu naziemnego pilot winien dowrdcic
samolot na cel/ w przypadku niedokiadnego naprowadzenia/" a
nastepnie wykonadé celowanie i atak. Na wkicyoio ;i rozpoznanie
celu oraz powziecie decyzji przez pilota trzeba 8-10 sek, na
dowrét na cel z przechylem 45° o kat 10- 60°, trzeba od
5 db 26 sek i na przycelowanie Srednio 5 - 7 sek.

Przy dokladnym wyjsciu na cel, pilot potrzebuje na
rozpoznanie celu, powziecie decyzji i przycelowanie 13-17 sel®
co przy predkosci lotu™ 1000 km/h wyniesie 3,5 -4 km. Jezeli
natomiast samolot zostanie wyprowadzony na cel z duzym bocz-
nym odchyleniem i pilot bedzie musiat wykonaé dowro6t, to
widocznos$¢ celu winna by¢ znacznie wiegksza.

Potrzebna odlegto$¢ wykrycia celu przez pilia dla
wykonania ataku ” z marszu? zalezy od predkosci lotu i kata
dowrotu na cel,Manewr wyjscia na cei®winien zosta¢ zakoriczony
na odlegtosci nie mniejszej od promienia celowania dla danego
sposobu celowania.

Promienie;tjcelowania nazywamy odlegto$¢, jakag przebywa
samolot podczas celowania, plus odlegto$¢ otwarcia ognia
/donosnos¢ bomby/.

Atak celu moze zosta¢ wykonany tylko przy uwzglednie-
niu nastepujgcych warunkow:

- odlegtos¢ widocznos$ci celu winna by¢ wieksza, anizeli
potrzebny promien celov/aniaj

- boczne odchylenie samolotu od celu winno by¢ mniejsze |,
od odlegtosci widocznosci celu*
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Potrzebng odlegtos¢ widocznosci celu D okreSlamy
wedtug wzoru:

HA
D=Vr*t 2RBO « 2f Sin V /V

gdzie r - promie$ celowania,
R - promie$ skretu samolotu na celj
BO - boczne odchylenie,
Y - kat kursowy w momencie rozpoczecia cerowarctai

Znaogc odlegtosC¢ widocznosci typowych cel<Sw naziemnych,
predko$¢ lotu samolotu podczas ataku i potrz”y promied
celowania, mozna obliczy¢ dopuszczane boczne odchylenle

wedtug wzoru:

BOdop oF 72/

dop,

Wykres cioposzcza/nych bocznych odchy/ef).

Hys*2« Wykres dopuszczalnych bocznych odchyled naprowadzanego
samolotu od celu*



