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г  4 -Głębokość TRP organiaowanego według wariantu drugiego Jest Juś anaoanie mnlejssa 1 mośe wjrnoslć około ao-30 km, a TRP organlaowanego wg wariantu trseoiego -• około 40--90 km*2 punktu widzenia potrseb środków transportowyoh dla przewozu ładunków praes zniszczony odoinek l i n i i  kolejowej najbardziej racjonalny je st 2JEP organizowany wg drugiego wariantu® takim bowiem wypadku odległości pomiędzy stacjam i kolejowymi położonymi po obu stronacii zniszczonego lub uszko-* dzonego odcinka są stosunkowo n iew ielkie, w związku z czym przewóz ładunków w tym ogniwie ssożna zrealizować przy pomocy stosunkOYfO mniejszej I lo ś c i  transportu niż ma to miejsce w war­iancie pierwszym*Jak łatwo zau?ifażyć, charakterystyczną cechą TRP w r e la c j i  transport kolejowy -  transport kolejowy Jest konieczność powtórnego załadowania ładunków na transport kolejowy*środki materiałowo wyładowane z transportu koleJOYi^ego po jednej stronie zniszczonego lub uszkodzonego odcinka /rejonu/ przewo­żono są bowiem innym-rodzą Jem transportu /n ajczęście j samocho­dowym/ na drugą stronę tego odcinka /rejonu/ i  powtórnie zała­dowywane na transport kolejowy* Powtórne załadowanie ładunków na transport kolejowy 4i ramach TRV nie zawsze będzie celowe*2ależeć to będzie od następujących ozynnikówsodległości od punktu w Jakim nastąpiła przerwa w ruchu do wojsk /składów/ -  odbiorców przewożonych ładunków;-  i lo ś c i  i  stanu dróg 1 przepraw przez przeszkodę wodną lub zniszczony rejon;-  stopnia terminowości dostaw przewożonych ładunków;-  posiadania w danym czasie innych rodzajów transportu, przy pomocy których można byłoby zastąpić transport kolejowy;-  posiadania odpowlednloh s i ł  i  środków dla wykonania różnych prac związanych z powtórnym załadowaniem środków ma­teriałowych na transport samochodowy*Przy istn ien iu  normalnych warunków drogowych, posia­daniu niezbędnego transportu samochodowego oraz s i ł  i  środ­ków do prac ładunkowych, povtftórne załadovźanie środków niateria— łowyoh na transport kolejowy za punktem /rejoneq/, vt Jakim nastąpiła przerwa w ruchu celowo Jest organizować. Je ż e li  odległość od s t a c j i  powtórnego załadowania do punktu /rejonu/ przeznaczenia będzie kształtować się  powyżej 100—120 km*



mm ^  «Й »Ważnym osynnlłJiem przy pod9;jm0wanlu deoys;)t w sprawie powtórnego załadowania ładunlsów na transport kol0;jowy Je st terminowość realizowanych przewozów© terminowość dostaw nla-* których rodzajów ładunków może dyktować wykorzystanie do loh przewozu mniej ekonomioanych rodzajów transportu, Jednak za­pewniających wymaganą terminowość© Stąd te ż , nie można wyklu» ożyć 4akiego przypadku, gdy cz^śó ładunków będzie przewożona od s t a c j i  wyładowania do punktu przeznaczenia innym rodzajem transportu /np© transportem samochodowym, powietrznym, ruro- ciągami itp / , zaś dla przewiezienia pozostałej części ładunków wykorzystany będzie transport kolejowy po ornym załadowa­niu© Warianty TH? -  sałącznlknr 1.
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Н о  ZasQ&ntoze elesQst.y re.joiidw.prge^adupkow.robskład 2KP mogą wohodsid iiśstępu.lące elementy:-« odolnkl kolejowe se stacjam i kolejowymi specjalnie przygotowanymi 1 isrsądsonyml do prac wyładowosyoh i  saładow*« osyohI -» drogi ssmoobodowe łącsąee possosegdlne elementy !Ш?| mosty i  przeprawy prses prsesskody wodnei lotniska /lądowiska/ dla samolotów t  śmigłowców  ̂ru reoiąsi prsemiesaosenla paliw płynnyobi rajony sbtórkl i  wyosskiwanla ?/ojskj •» rejony wyssę kiwania transportuj — rejony formowania kolumn samocbodowyołij ^ miejsca dla osasowego składowania środków msterlało*» v̂ yclioIdeowy schemat o rgan izacji S^P patrs sałącsnik nr 2 . Długo ś6 o do Ink ow ko le  jo wy oh wohodsących w skład !E1? saleźły od i lo ś c i  s t a c j i  kolaiowyoh wykorsystywsnych do prao V ładunkowych i  średnio j  odległości mlędsy п1ш1« Hö jednym odcln*» ku kolejowym wysnscss się  od 3 do 6 s t a c j i  kolejowych^ przy csym posaosególne stacje  a p e cja lisu ją  się  w wyładowaniu /załadowaniu/ rakiet»  amunicji 1 materiałów wybuchowych» ®ps» paliwa rakietowQgh» żywności 1 innych środków matertałowyoho względów hezpleoasüstwa» na każdej s t a c j i  może snajdowsó się  pod wyładunkiem lub saładunklem tylko jeden pociąg*W praktyce przyjmuje się» w ciągu doby jedna sta cja  kolejowa mode prsyjąó 4 ^  pociągów s amunicją lub mps oraa 3-^ pociągów 
3 innymi środkami materiełowyml*»BtöOjc kolejowe dla isorładowanla /seładowsnla/ amunicjii  mps wyanacsa się  odds tein ie*Dla wyładowania ra k ie t prsygótowuje s ię  w ramach sesadnlose i  sepasowe sta cje  kolejowe» po 2^3 w kaäöym 2SID* V/yładunek ra k ie t 1 paliwa rakietowego na jednej s t a c j i  je s t  nlegU)pusaosalny* Dla wyładunku ra k ie t wysnaosa etę ataoje kolejowe ]^łodone w pewnym oddaleniu od węałów kolajowyoh» mo­stów» du:śyoh miast*?rsy prowadzonych praosoh awiąaanyoh z odbudową lub naprawą usskodzonego obiektu oöße aatstnieÓ iconleosnośó wynnaosenla sp ecjaln ej s t a c j i  kolejowej dla wyładowaniebudowlanych i  ursąds^H specjalnych*



— 7 —W;5r3:adunek transportów operaoyjnó^ob/wojsii/ ijowlntsu Ь;?б organiso'wany s sasady poza granicami !ШР, W n ieUtdryołi tylko wypadkach w ramach ШР wyznacza s ię  stacje  dla wyładunku /zała­dunku/ transportów s ciężką techniką» -V; celu racjonalnego wykorzystania transportu samochodowe­go 1 rurociągów w ramach Ш'В̂  s tso js  kolejoive przeznaczone do wyładowania /załadowania/ masowych ładunków ?/ysnaoae s ię  możli­wie Jak n a jb liż e j punktu^ w którj^m nastąpiła przerwa w ruohUo iV ten sposób skraca się  odległość między stacjam i i  przewozy samochodowe w ramach THP można zrealizować mniejszymi siłam i 
1 środkami. H aJhliżeJ punktu, w którym nastąpiła przerwa v/ ru­chu wyznacza s ię  stację  do wyładunku materiałów budowlanych9 następnie stacje  dla wyładunku /załadunku/ a v/ dalszejkolejności — sta cje  dla v/yładun :̂u /załadunku/ asu n io ji 1 Innych środkó\7 materiałowych. lia jdalej od tago punktu będą wyznacza stacje  przeznaczone do wyładowania /załadowania/ transportów operacyjnych, transportów s techniką samochodową przeznaczoną na uzupełnienie Jednostek i t p . ,  a ?/ięc transporty s ładunkami, które nie wymagają wydzielenia dodatkowych środków transportu na ich przeSiesscsenie.larowi gamooh40dowe wohódsąoe w skład TB.V obejmują trzy grupy dróg:1/ ćTOgt w rejonie s tö o ji koleJovfych, na których odbywa się  v;yładunek środków inateriałowychj

г/ drogi dojazdowe od s t a c j i  kolejowych I  rejoaów czaso­wego akładowanls do aasednlozyoh dróg samochodowych łączą­cych dwie grupy s t a c j i  kolejowych po obu stronach snłssosonego /uszkodzonego/ punktui3/ zasadnicze drogi eemochodowe łąoaąoe dwie grupy s ta o jt  kolejowych po obu stronach zaiszesonego /uszkodzonego/ punktu* ogólne długość plörw'BzeJ grupy dróg zcleży od i lo ś c i  s t a c j i  kolejowych w 131?, llo ś o i rejonów czasowego składowanie, o d ległości tych rejonów od s t a c j i  kolejowej oraz od stanu dróg /możliwości orgonlsowanla na nich dwukierunkowego ruchu/*W przeciętnych warunkach ogólna długość dróg dlo t e j  grupy może wynosić około 31̂—60 кш. Ogólne długość drugioj drupy dróg, a więc dróg dojazdowych zależy przede wszystkim od odle­g ło ści s t a c j i  kolejowych od drogi adsodniocej* J e ż e l i  droga zasadnicza przebiege w n iew ielkiej o d legło ści od c ta o ji  «knie­jowych to od lieadej a t a c jl  mgą być orgsnlsov.äne oddzielne



£i długośó Grupy iSrÓG эо^е 'jvyaoei4 o^oło 10-
2C '.y wypsclkUj gu.y Gtao^Ji t:clcjowyoli об drogi aaoa
r/lo3öj Зез1: и! *̂й:ззе :iia długu 65 ü aa lea

so6oi od I I 060I  ß tc c jl ^olö;joivyobj,VtfyaorsystyiAna '̂üh v  raniaoli Ш 
nuŁiG ;vyB0 3'l5 około -kJ-«6v' a m m b  1аЮ, im i  rrięoeje Int-Gnoyu- 
nijüü ruöbu oa d':ogGöb do^asdo .̂yob Vf G'Oäa wynos 16 około 
!:jOCU -» 5600 po^o w elągu du’jyj, sałońenlUj śe olągis doby
praybcdtis do !2E.r liii pooiągow se 6rt5dka!nl cg ter lało wy s l  /сргбоз 
transportów s шрз/  ̂ а do prsermsów wevnsQtraaycIi wykoroystaae 
50 o tan:; aasoobody 3 tonowe»

ugulna długoÓ5 drug tm c o ie j grupy salGóy oc .vsajo^aego 
połoj^GHia grupy steo;il koleJoę^ycblsłuźąoyoli dó wyładowania 
ładunków i  grupy stao.jl kolejowyGhj/ixunssiiaosonyoli do pawtórnago 
SG2:Qdo't-7ania łedanków.’«. ł з dwuoa grupasl sto c .ji rosnlessoso- 
зуол na dorrontowe.j U n i i  kolG.jowGj  ̂ ogólna długoóó sasądniesyoli 
dróg SGSO Głodowy c l  GOSG wySOSiÓ  ̂ około ?0-lU0 кЗо rossisss-
csenlu s t s G jl  kolojovjycl na ocloinkaöli rokadowycł -  długo65 ta j  
:̂;rupy (t:ÓQ шзе vjynaol5 około 2v—3v> kSo J e ś l i  Idale o sdolno65 

prnGpiiStowO; ssGadrtlGsyok dróg saso'öljodowyckj, to alosents^i 
limitujrxGysi 303 .:; byó uosty i  prssprawy prs@s prsGSskodę wodną«

pr30sskody -̂ '̂ :dpe.o drsewosy órodkoi 
rx'tsriclOGyöa prsGs dusc prsesakody wodna w systsnlo 2aP sogą 
odbywać oie prny uysorsystaniui 

*- mostów nla ko wodnych j 
sostów' podwudnychi 

-  nostów pontonowych!^ prsGpraw pronowychI 
«• nostów otełyobe
Budowa ooGtów nia^OH^ödnycIi i  podwadB̂ ĉb je st aajbardsiej 

celcjwa prsy głębokoioi prscoakody wodnej do 3 s t  siew ieIk lej 
je j saerokośolo 'Зепро budoi^y takioh nastuw s ił a a i  brygady 
nostßivej w'yBOSl około 23c« sb/dob^o

dolno65 przepustowa tego typu aostdv: salci^y od organl-^ 
sao j l  г изХШв Prsy jedno kler uiikowyn ruohu obllösaay jc; wg waorus/' X/ c'X  ̂ ..a.»̂ |̂wwtŁaâ  sa po josd UW/gOCŁS O
gdslGs II_ =j cidolrióóó prsepustowa aostu!

V » OGybkoóó ruobu po mośale^- w кш/gods-!

1̂  и odległość !niędsy pojasaanlj w o|

к a współesyanik fornowania kolumn /swykle przyjmo—



9wan̂  7/ granicach 2 ,2  ** 2 , 5/Prsy praepusaosaniia po moścls napraesjian grap samoohoddw w 38dną 1 drugą stronę, sdolnodd przepustową sostu оЬПсаашу wg wsorus Ш0 « V  ̂ M/ 2/ « V  A J-l/ .Ł p » pojazdów /goda
gdale? M llośd pojazdów w grupie /aw r̂kle Ж)-̂ 40 pojaadó?//;« odległoś6 międsy rejonam i wjrcsekiwania na obu brzegach prsesslcody wodnej^Bis celów k alk u lacyjn ych  prayjnjuje s i ę ,  śe średnia szyb-* kośó ruchu pojazdów po moście nisko wodnym wynosi 15-20 кш/g ö d z, s odległośó rolędsy po jazdami -  mj pe mo*ścl8 podijsodnymr^rednla saybkośó wynosi 6—8 km/godz», a odległośÓ siiędsy po­jazdami 15-*20 'O p ie ra ją c  s lę  na powyższych danych można p o w i e d a i s ó ż e  w p rzeciętn ych  warunkach zdclnośó przepusirowa mostu podvTOdnego będzie s ię  wahaó w granlcaoh'90—140 i>oj^/gods^,  a mostu nisko— wodnego -  190—230 poj*/godZe ^2dolnoś6 przepustowa amstÓY/ pontonowych w ^praeoiętnyoii warun­kach może wynosló około 4000 poj*/dobę dla ruchu jednokierun­kowego 1 około 2500 po j»/dobę dla ruchu w obu kterunksoh»

Na przeszkodach wodnych © dużej szerokości i  głębokości wykorzystuje się  przeprawy promowe« Dodatnią stroną przepraw promowych są większe шożll¥ЮŚci maskowania przeprawy przed rozpoznaniem npla» Stroną ujemną przepraw promowych je s t  toh mała stosunkowo zdolnośó przepustowa«Zdolnośó przepustową przeprawy promowej składającej się  
z dwóch promów oblicza się  wg wsorus 

¥ = 24 » Ą) » fc 1/ 3 /

JŁ
k.

po jazdów/dobę4- tgdzie; Np » zdolnośó przepustowa przeprawy promowej, w pejj»/dobę« pojemność promuj. . '» współozyimlk wykorzystania osasu w ciągu doby;Dp « odległość pomiędzy przyczółkami prze pr a wy/knv'j V ss średnia szybkość /km/godz/^



KiQ
t -  ozaa niezbędny na o n m n a n U , za ła d u n ek , wyładunek 1 одоишс 

wanle ne Jednym z przyossdłkdw/godz/;
jg  « współczynnik uwzględniający wpływ znoszenia promu 

przez prądc

Współczynnik uwzględniający wpływ zneszenle promu przez 
prąd obliczamy przy pomocy wzoru ć

/4/ ko a 1 + - I L .

gd zie; ш szybkość prądu/km/godz./.

Doświadczenia praktyeane wykazują, śe w przoolętnyeh wa­
runkach ozas Jednego obrotu promu wynosi otoło J-3 ,5  godz. 
frzy  pojemnośol promu wynoszącej 25-30 pojazdów zdolność prze­
pustowa przeprawy mośe wyiwsló Х0--4О0  poj./dobę, co stanowi 
około 1,3 pociągu przy olęśarze netto 600 ton.

lotniska /lądowiska/ dla samolotów l  śmł^głewa^»

Dla zapewnienia c ią g ło śc i przewozów w wypadku znlszozeula lub 
uszkodzenia oblektów,na s ie c i  komunlkaoyjnej,mogą byó szeroto 
wykorzystane środki transportu powietrznego, w takloh wypadkach, 
środki materiałowe przeładowane na transport powietrzny dostar­
cza się  bezpośrednio do wojsk lub odpowlednloh składów, gdyż 
ze względu na mała rozmiary 3EP wykorzystanie transportu po­
wietrznego do przewozów wewnętrznych byłoby niecelowe. Jedynie 
w nlekt&ryoh wypadkach, dla przewozów wewnętrznych w systemie 
lap mogą byó wykorzystane śmigłowce И1-4  l  u i-6 .

Do przewozu Środków materlałowyoh z mogą byó wykorzy­
stane naetępująoe środki transportu powietrznego ą samoloty 
typu 12—14 ,  An-8, Д№>12 oraz śmigłowce Ml-4 l  Ы1-6, Dla samolo­
tów 1  śmlgłowoów przygotowuje stę  lotniska /lądowiska/, które 
urządza s ię  w pobliżu rejonów wyładowania środków materlałewyoh. 
Pułk śmlgłowoów lil-4  potrzebuje lądowisko o powletrzohnl 600x 
600 m lub 150 X 900 Ш. Dla śmlgłowoów typu H l-6 powlerzobnla 
lądowiska powinna byó większa o 50- 60Й,





l^ S S £ 2 ^ fe ^ ^ 2 S ^ iL ^ ^ 2 £ Ź H B M ^JLłla aöbösplQosonta pracy ЖР wydala ia o Ig rdima oddalaäy^ pododdsialy 1 uraądaaala tyłowa, takie jak?« organa kiorov/anle pracą THP|«» kierownictwa składów /lub oddslałów okładów/j «“ oddalały 1 pododdsloły obsługi /robooso, prac ładunkowe, mooŁianiaaojl prao ładunkowych Itp*/}« oddalały 1 pododdslały samoobodowo-traneportowo J «• oddalały /pododdslały/ lotnictwa transportowegoj «» oddalały i  pododdslały pocjoonlose / in^yniery;jno,  łąoa-* noóol, teohnlosne, ooiircoy 1 obrony Itp*/*
uo kaadego ‘Ib? wydalę la slg  aastgpuaąoe składy lub lob oddalały? amunicyjny?, шрз, aywnoóolowy oras teotmlosny* Uwsglgdnlojąc apeojalne wyiaagania swiąaane o praewosaot paliw specjalnych,w ЪХ? roawlja alg równleś oddalał składu paliw spec ja lny-oh#i'unkoja składów /oddslałów składów/ w !K;P nte polega na grumodsenlu 1 skłodov/anlu aaxjßsdw, jak to ma mlojsoe we wssyst«* kioh innych wypadkaob, lecą głóvm'l0 na sopawnlO-nlu terminowego 

1 właóolwego wyładowanie 1 sa ładowań la eras osłasowego składo«» wdania podosas r o a lls e c ji  prsewosów prses !2bP#Hlesbgdna llośó s i ł  1 órodków dla zabezpłecsonla pracy 
2Ü? aale^y nie tylko od objgtoóal prsowoaów oras typu TEP looz taJnśo od wariantów х>гоосзи techno log tosne go dla prsopusaosenif:^ potoku ładunków#Vi ramöoh ЖР saoüllw© są do sastoaowania oatery warianty prooöau.tQohnjlogiosnaso dla prßepuoßosonla potoku ładunków?1/ przybywające na oteóję ładunki przeładowywano щ  ß wagonów nc semooiiody, pray pomocy których dostorooc oig je nc sta c je  kolejowe w oólu pOTffcórnogo aaładowanla na tran3x>ort kolejowy /dw?le operacje ładunkowd/j

Z/  prsybywojąo'o B ß  atüojg ładunki przeładowywane s ą  3 wagonów na samochody 1 docterossne do rejonu oaasowego skła­dowania, slsLąd Y/ olarg aoöliv/odoi /x>ostadQnlc wolnego traneportąi^ oą х)опош1е aoładowynane na aamoohody 1 prsevsrt>li»ono no stacjo  kolejowe w oolu powtórnego aaładowoala na transport kolejowy /cztery operacje ładunkowe/ 1



j/  ш  otaojQ ładuntii ргйа1асо\^^ \̂У0по oąГ) т;иСОг.б\7 иа oc^oliod^r, ргоу ропос^» оа pr^ewo^ona:х. 1'йпр ;̂ o tc o 3 i f’ lß poivtdruö^jo 1т2йй0х:ап%с  ̂ tan  aL:2üßöv;ß^ CT:xrjo\7ö 1 u Qiü2?<Q podotöv/iania pro^n^^eii \7агр'л6\ч zc:ZŁ.ao'u^r:óm 
7u: te^noport fcolejowj?* / tr s y  ópcraoje ?.0(11глЦх»\';е/|‘V/ prsyb^^wQ^spe (Io !2dp Söduaici prse2adov/̂ nvöш  m  Ixir^?;»odso3 t - a  порог tu  i  pr öo\w ^  ш  bospo^’odnlo Co üdbioroav/^ posa /■xanlco Ü-Ц? / ^Qüm opüraoja dtadt̂ nuOwa ü ratncoii

V Q jdo^ d n iejas^ ? s pov:;^äsa^cb vi/criarî tuvig au v;a ;̂loviu putjXJGbc’ slii: 1 aoobcuiatiCjl Co prao Ica(Ia::ikOvvvobi> ;|ec:t:i7C;?:*:lG*at 4 1 1<» v.ö2?i£:'nt 4 bodaio stoaowan^j' tylLco v,- п1с11саЬ<;од p;?nj’poakaoli5 v/orualJl to posv.olQ* Can C e le j ос to a le  s t  atooöVian^? noäo Ьу4 vier?iGOt !♦ ЛХе ros l is a  о ju w ariantu 1 te^i G;xxc;ad bgdBio s a ls tn io n la  okrcolonyoh vvariinbuv;  ̂ c, n^lanovviolu szponie 17 osaolo proGwosu Siadiinlrów do pöwt6rn3 ;̂;ö sa2u:'idoYjaaic! i  po dato wio olQ ргбйауоЬ Jo  dno 1: s^^aolo w osaulo ty  ohs ioConyoß prooouow jo o t reieoaą trudną* • titąd teC oaleńp prsy-* р?.'иГ.Оыаб j й»е w 2̂ 1? bgdą stosowane jedno oso СгЛо. v^ssyctlrie lub \x'rlont4w prooebu tGObnolö£;icsnGso ula prsopuGsosentx. pütuAi: SiadunkCWtfBo prao 2:adunbowyob w' ranach eseroho Gtosowene?3rocH:i naoliGńisaojio orientacyjne po tr  do by drodbovv noehanlca«*» 
o ji  do prao 2:edunl:ov/yób notma obllcsyC wd' wsoru?

r.dalG 3 C4öpoti^
n lloś^j jedriootel: feodków seobcnlsacji^

a objętoóS prac Zi'iüvml'̂ &vyoh cło wykonanie v; v;'
do by 5p a vjydajnoüo jodiaoj jodnosthi :4roChuw noolianisaojl /t/codDo/jivaxiĈ CD̂ mnl??: wyhorsyotonia drodhov; ncobanisaojl w Gsaoic /prsyjnuje alg w r^xnitaob



IU Ś 6  Lnü^lf ;}&äB pöniune ааггийпх^ш pray ргаоаоЬ łr. dunk© wy ob да 3<̂ б.щ ssiaa^ оЬИсзощу aa podotGwle wsoruj
/7/ R o ш.ш.Л л Л144-0 • кэк » Поёб lu d s i, 3el:a powiasja Ьуб sati*udaiona pa?sy pra«* oacb Isduaiüowyob ma a т ^ш  al2y гоЬоосе^З /s awsglę dnienie a oSaceślonyolł środków aeohaalseojl/ aa 3edaą tonę prseladowywa- nego ładunku /ludBl/isino/o r/ 3ale!^nośol od ob^ętośol praeisoEÓt  ̂ oraa ^rlaatów  proceau teobnologlesnegOgpz'syjętego dla prsepucaosania ładun-» ków-> do prao ładimkotryoh w raaaoh 2RP potrsebe od 2 do 5 koa- p sn ll obaługij wypooaśonych w odpowiednie środki aoolianisaojlo 
Z reguły d© prsydalGla oię jeden casodstelny bstalton o b -3 ńi ngl / \7 3 kZa dD la trse ©b' ko rapa a l  i/ 1 ty liro pr sy mtą ks sa j  o b jęto ści preo wydala la alę dodatkovfo jesscsa l-*2 kompanie obsługi*Hięabędaą llośd saaoobodów do praei^riów w raaaoh !ШР obllcaa Olę wg waorus
/ 3/

0 ki*O a

г » f̂ ' C ' f Ks iloóó SGmoobodów potraebna do tjrse^aów^ładunków prisesnaosonyob do prsewosu v  olągu . doby/to ą/^ ̂ as nominalna IsdownośÓ oasoobodu /to V ^k . «S współcsynnlk wykorsystsnla ładowności caooaboduiVn « ilo ś6  kursów /obrotów/^ ja k ie  iHOgą sx*obl6 sasaoobody Glągu doby*
fi k olei ilośó  kursówj jskl© sogą srobló satsoobooy w ct%» 

gu -doby mosäna abllosyÓ щ  шоти%

3? «5̂ %

gdsie S a oaas prasy sarnoobodow w ciągu doby/gods*/^ t^.» esas ssładowanla sa^oliodu /goda/1



-  15= огаз wyładowania samochodu /gods/j
1 ?* o d ległość, na Jalsą wykonuje się  przewóss/km/fT Ю średnia saybkośó /kią/god»*/«2e względu na warunki pracy TRP celowym je s t  organlzo«/wantę całodobowej pracy aamochoddw, wydzielając około A gods* 
w olągu doby «a teobnicsną obsługę 1 tankowanie saiaaoohodów.W ten sposób osas efektywnej pracy samochodów będzie wynosić około 20 godzo/dobę, stąd teź naleźjy dysponować dwoma zmianami ktero?^oów«Hormy czasu na praoe ładunkowe przy ręcznym sposobie ładowania są następujące;BKSStt«BaxM SE»9e a s a s 3K sesB fta> ssxaa> ai»ew ate 38KaitftiaSEs:se!ae»«Ksssata|X!ca6 s :s s e » a s o s « « & 3aas3BS3iatw «ia«S 3Siaaeiг «I - * Normy osasu na za-*W y s z c z e  g ć l n t e n l e  ładowanie /wyładow*/w min«

aa«axMłXaaaaaa«K'S«a.aaaaa{KascaaaiB!aasai^»aaaeaaasaaa6SiitKaasattBwaai
W dzień w nooy№aaa«saaaaea ввша«1я*»»яааа»»аяааажв®»а«'»»»1!»авв»! «»«»«»»»aeiea BassBa»ea«s»«te»*ł

Samochody o łado noś c l  2,!^-*4,0 ton 
Samochody o ładowności 4 ,0 -7 ,0  *
Samochody o łado^mośoi pcwyóej 7 t«
Pluton samooh* o ładown« 2-^—4,0 ten*
Pluton samoch* o ładown« 4,0—7,0 "
Pluton sanooh« o ładown# powyńej 7 t«
Kompania samo oh« o ładown« t«
Kompania samo oh« o ładown« 4,0—7,0 ton 
Kompania samooh« o ładown« powyńej 7 tanBXxasBsiBeitaiBiBtttteMXnBüssB вхвшжарваквашяавхавяаш в»Л»«вввяв*швви**в*********®®****

Przy wykorzystaniu środków mechanizacji ozas na praoe 
ładunkowe skraca się  o około ^0—60^»

Kalkulując potrzeby transportu samochodowego dla przewo­
zu ładunków Od s t a c j i  wyładowczych do rejonów czasowego składo­
wania należy brać pod uwagę t o , że minimalna ilo ść transportu 
powinna zapewnić wyładowanie pociągu ze środkami materiałowymi 
w ustalonym czasie /przykładowo w ciągu 2 godz«/«



tm  X6Potrzeby powyższe obliczamy na podstawie połączonych wzorów
8 t   ̂ . 21

r VsPrzyjęład liczbowys Załóżmy, że mamy wyładbwaó z pociągu 600 ton środków materiałowycha Do przewozu wykorzystujemy samochody o ładowności 3 ton; współczynnik wykorzystania ładów-» ności samochodu v^ynosi 0 ,7 5 ; czas w jakim należy rozładować pociąg równy je s t  2 godz»} odległośó na jaką wykonujemy przewóz wynosi 5 кщ» przeciętna szybkośó -* 25 ktp/godz#; czas załadowa«- nia 1 wyładowania samochodu wynosi 20 min« I le  samochodów po­trzeba dla rozładowania pociągu ?600 o /20+ ^ 3)/
ЙЗ »

3 o 0,75 « 2
600
>̂9

133 samochodyaBmfl»8B«i8K » » » » a s «W przeciętnych warunkach dla zabezpieczenia potrzeb transportowych OiaP przydziela s ię  od 3 do 12 kompanii samochodo­wych« Oprócz tego , w niektórych wypadkach wydziela s ię  jeszcze dodatkovi/y transport dla przewozu ładunków'poza granice TH?«Dla przygotowania i  utrzymania dróg samochodowych w ra­mach IR P  potrzeba do 1 batalionu drogowo—eksploatacyjnego, a dla technicznego przykrycia mostów -  do 1 batalionu budovtry mostów®W ramach oddzlałów/pododdziałów/ pomocniczych dla ТЙР przydziela s ię  kompanię inżynieryjnego zabezpieczenia tyłów, pluxon łą czn o ści, kompanię ochrony i  obrony tyłów i  inne®IV® Kierowanie nraoątymozasowyoh Tojonów prseładunkgwyofeOgólne kierownictwo nad przygotowaniem w wojskach operacyjnych sprawuje Zarząd Komunikacji Wojskowej ibfontu, przy ś c is łe j  współpracy ze sztabem kwatermistrzostwa Frontu, zaś w układzie OTK oddziały Komunikacji WoЗskov êj Okręgów wojskowyohoDla każdego ^ P  ustala s ię  dobowe normy;— przyjmowania pociągów;— odprawiania /wysyłania/ pociągów;— środków materiałowych, które mają być przewożoneiaTPl t'j?sn8T!>©rtu bez^średnlo do odbiorców®



«» mmPonadto» nadania dla TRP otcreślają toUJnośd r e a liz a o jl  przewozów zgodnie z potrzebami wojsk» stanem zapasów itp«Kierowanie praoą TEP powinno zapewnićstermli]M>we przyjc^wanle pociągów przychodzących do danegcrejonui-  wyładowanie transportów w celu przewiezienia środków materiałowych transportem samochodowym» rurociągowym lub po­wietrznym do s t a c j i  załadowania lub bezpośrednio do miejso przeznaczenia»-  re a liz a c ję  przewozów ewakuacyjnych przy wykorzystaniu próżnego transportu powrotnego;-  załadowanie 1 terminowe wysyłanie pociągów z TEPę-  czasowe składowanie ładunków w ramach ТЯР;•» raojcnslne wykorzystanie s i ł  i  środków w ramach ^ШР»-  prowadzanie ewidencji 1 sprawozdawczości środków materia­łowych przechodzących przez TRPoDla klerowanlö pracą TRV może być zorganizowana specjał-* na grupa operacyjna»w skład której w układzie wojsk operacyjnych mogą wohodzió oficerowie sztabu kwatermistrzostwa Frontu» baz Frontu, organów służby KW i  Innych służb» zaś w układzie OTK — oficerowie sztabu kwatermistrzostwa 0W» organów służby KW 1 innych służbo Ujemną stroną w ten sposób zorganizowanej grupy operacyjnej je st je j  niezbyt wysoka gotowośó do kierowa­nia praoą TRP w początkowym okresie czasu, przypadającym na okres o rgan izacji TRP*Dla kierowania praoą TRP może byó wykorzystany także aparat zarządzający bazą Frontu /oddział bazy Frontu/» tymczasową bazą przeładunkową I^ontu lub wysuniętą bazą obszaru kraju /WBL)K/ przy wzcK>cuienlu go oflceraffll służby komunikacji wojskowej^ sp acjelistam i od transportu rurociągo­wego a niekiedy 1 od transportu powietrznego*Struktura organizacyjna komendy TR? przykładowo może być następująca* komendant TRP» oddział o rg sn lzao jl i  planowania» oddział przewozów» wydział prac ładunkowych» wydział ochrony 1 obrony* /Patrz załącznik nr 3/«Oprócz komendy 1SP» w ramach TRP rozmieszczają s ię  organa kierujące wykorzystaniem poszczególnych elementów TR?> praoą składów» jednostek transportowych» drogowych» specjal?v-ch itpo Do nich należąt



X8 •*’organa służby komunikacji wojskowej /komendanci s t a c j i  wyładowczych 1 załadowczych, komendanci odcinków kolejowych, rejonowy ośrodek dyspozytorski ltp « / jw kierownictwa poszczególnych składów /amunicyjnego, mps, żywnościowego, teohnloznego, paliw specjalnych Itp*/^-e dowództwa t  sztaby jednostek transportowych, jednostek drogowych, pododdziałów specjalnyoh / Inżynieryjnych, teohnloznyoh Itpe/, jednostek o b słu g i, ochrony 1 obrony®Praca w/w organów, urządzeń 1 jednostek organizowana je st wg wytycznych 1 zarządzeń komendanta ОЖР®Plan pracy TRP opracowuje oddział organ lzaojl 1 planowania®Wyjściowymi danymi do planu są:«* zadania postawione przez Zarząd Xomunikaojl Wojskowej Frontu «• w odniesieniu do wojsk operacyjnych 1 0 Id z la ł Komunikacji wojskowej OW w odniesieniu do układu OTK, dotyczące r e a liz a c j i  przewozów przechodzących poprzez HIR?|-  meldunki o podejściach transportów^-d a n e  dotyczące stanu poszczególnych elementów !2RP|-• ustalone normatywy na wykonanie poszczególnych czynności, charakterystyczne dla warunków danego 2RP®Zadania Zarządu Komunikacji V«>jskowej Frontu/oddziału korounikaojl wojskowej OW/ obejmują normy przyjęcia pociągów w ciągu doby, rozmiary 1 kolejność przeładunków poszczególnych rodzajów środków materiałowych, rozmiary przewozu środków mâ  terlałowych innymi rodzajami transportu bezpośrednio do odblor-» OÓYiT Itp®Plan pracy ТЙР opracowuje się  z reguły na jedną dobę z tym, że 00 6-8 godz® przeprowadza się  korektę planu stosownie do zalsi^nliiiłej sytuaojl® W szozególnyoh varunkaoh, plan praoy !CRP może byó opracowywany na krótszy cza s , np® na 8—12 godz®W planowaniu pracy KiP biorą udział przedstaw iciele jednostek transportowych, drogowych 1 o b słu g i, oo znacznie przy­spiesza cały proces planowania®Podczas r e a l iz a c j i  planu pracy komenda !Ш? powinna zwróolduwagę na następujące momenty: ...... .......— sta le  uaktualniać dane o jrt>łożenlu i  podejściu transportów!— prowadzić nieprzerwaną kontrolę r e a l iz a c j i  planu ly IRP, w sensie dyspozytorskim!


