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Giebokos¢ TRP organiaowanego wedtug wariantu drugiego
Jest Ju$S anaoanie mnlejssa 1 mose wjrnosi¢ okoto ao-30 km,
a TRP organlaowanego wg wariantu trseoiego - okoto 40-90 knt

2 punktu widzenia potrseb Srodkéw transportowyoh dla
przewozu tadunkoéw praes zniszczony odoinek linii kolejowej
najbardziej racjonalny jest 2EP organizowany wg drugiego
wariantu®  takim bowiem wypadku odlegtoSci pomiedzy stacjami
kolejowymi potozonymi po obu stronacii zniszczonego lub uszko-*
dzonego odcinka sa stosunkowo niewielkie, w zwigzku z czym
przewéz tadunkow w tym ogniwie ssozna zrealizowaC przy pomocy
stosunkOYfO mniejszej lloSci transportu niz na to miejsce w war-
lancie pierwszym*

Jak tatwo zau?ifazy¢, charakterystyczng cechg TRP wrelacji
transport kolejowy - transport kolejowy Jest koniecznosc
powtornego zatadowania tadunkéw na transport kolejowy*

Srodki materiatowo wyladowane z transportu kolelOYi®ego po jednej
stronie zniszczonego lub uszkodzonego odcinka /rejonu/ przewo-
zono sg bowiem innym-rodzglem transportu /najczesSciej samocho-
downv na druga strone tego odcinka /rejonu/ i powtornie zala-
dowywane na transport kolejowy* Powtorne zatadowanie tadunkow
na transport kolejowy 4 ramach TRV nie zawsze bedzie celowe*
2alezeC to bedzie od nastepujgcych ozynnikéws

odlegtosci od punktu w Jakim nastgpita przerwa wruchu
do wojsk /sktadoéw/ - odbiorcéw przewozonych tadunkéw;

- iloSci i stanu drog 1 przepraw przez przeszkode wodng
lub zniszczony rejon;

- stopnia terminowos$ci dostaw przewozonych tadunkow;

- posiadania w danym czasie innych rodzajéw transportu,
przy pomocy ktérych mozna bytoby zastgpi¢ transport kolejowy;

- posiadania odpowlednloh sit i $rodkow dla wykonania
roznych prac zwigzanych z powtérnym zatadowaniem Srodkéw ne-
teriatowych na transport samochodowy*

Przy istnieniu normalnych warunkéw drogowych, posia-
daniu niezbednego transportu samochodowego oraz sit i Srod-
kow do prac tadunkowych, povtftorne zatadovzanie srodkow niateria—
towyoh na transport kolejowy za punktem /rejoneq/, \t Jakim
nastgpita przerwa wruchu celowo Jest organizowac. Jezeli
odlegtos¢ od stacji powtdrnego zatadowania do punktu /rejonu/
przeznaczenia bedzie ksztattowac sie powyzej 100420 knt
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Waznym osynnlbliem przy pod9;jmOwanlu deoys;)t w sprawie
powtdérnego zatadowania tadunlséw na transport kolO;jowy Jest
terminowos$¢ realizowanych przewozoOw© terminowosSC dostaw nla-*
ktorych rodzajow tadunkow moze dyktowaC wykorzystanie do loh
przewozu mniej ekonomioanych rodzajow transportu, Jednak za-
pewniajgcych wymagang terminowos¢© Stad tez, nie mozna wyklu»
ozy¢ 4akiego przypadku, gdy cz”$0 tadunkéw bedzie przewozona
od stacji wyladowania do punktu przeznaczenia innym rodzajem
transportu /np© transportem samochodowym, powietrznym, ruro-
ciggami itp/, za$ dla przewiezienia pozostatej czesci tadunkéw
wykorzystany bedzie transport kolejowy po ornym zatadowa-
niu©

Warianty TH? - satgcznlknr 1
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to ZasQ&ntoze elesQsty re.joiidw.prge”adupkowrob

sktad 2KP mogg wohodsid iisstepu.lgce elementy:

~« odolnkl kolejowe se stacjami kolejowymi specjalnie
przygotowanymi 1 isrsgdsonyml do prac wytadowosyoh i satadow*«
osyohl

-» drogi ssmoobodowe tgcsgee possosegdine elementy !LLU?|

mosty | przeprawy prses prsesskody wodnei
lotniska /lagdowiska/ dla samolotow t Smigtowcow™
rureoigsi prsemiesaosenla paliw ptynnyobi
rajony sbtorkl i wyosskiwanla ?/0jskj

* rejony wyssekiwania transportuj

—rejony formowania kolumn samocbodowyotij

N miejsca dla osasowego skladowania Srodkdéw msterlato*»

vyclio

Ideowy schemat organizacji S"P  patrs satacsnik nr 2.

Dtugo$6 odolnkow kole jowyoh wohodsacych w sktad !E1?
saleZzty od iloSci stacji kolaiowyoh wykorsystywsnych do prao

Vladunkowych i Srednioj odlegtosci mledsy nmlud« Hs jednym odcln*»
ku kolejowym wysnscss sie od 3 do 6 stacji kolejowych”™ przy
csym posaosegélne stacje apecjalisujg sie w wyladowaniu
/zatadowaniu/ rakiet» amunicji 1 materiatow wybuchowych» ®ps»
paliwa rakietowQgh» zywnosci 1 innych S$rodkéw matertatowyoho
wzgledéw hezpleoastistwa» na kazdej stacji moze snajdowso
sie pod wytadunkiem lub satadunklem tylko jeden pocigg*
Wpraktyce przyjmuje sie» w ciggu doby jedna stacja kolejowa
mode prsyjad 47~ pociggdbw s amunicjg lub mps oraa 3- pociggow
3 innymi Srodkami materietowyml*

»BtéOjc kolejowe dla isortadowanla /setadowsnla/ amunicji
I mps wyanacsa sie oddsteinie*

Dla wytadowania rakiet prsygotowuje sie w ramach
sesadnlose i sepasowe stacje kolejowe» po 23 w kaddym 2SID*
V/ytadunek rakiet 1 paliwa rakietowego na jednej stacji jest
nlegU)pusaosalny* Dla wyladunku rakiet wysnaosa ete ataoje
kolejowe ]™Modone w pewnym oddaleniu od weatow kolajowyoh» no
stow» du:Syoh miast*

?rsy prowadzonych praosoh awigaanyoh z odbudowg lub
naprawa usskodzonego obiektu ooRe aatstnieO iconleosnoso
wynnaosenla specjalnej stacji kolejowej dla wytadowanie

budowlanych i ursads™H specjalnych*
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WB3adunek transportow operaoyjné”~ob/wojsii/ ijowintsu b
organiso'wany s sasady poza granicami !'lLUP, WnieUtdryoh tylko
wypadkach w ramach LUP wyznacza sie stacje dla wyladunku /zata-
dunku/ transportéw s ciezka technikag» -

\/ celu racjonalnego wykorzystania transportu samochodowe-
go 1 rurociggbw wramach WB™ stsojs kolejoive przeznaczone do
wytadowania /zatadowania/ masowych tadunkéw ?/ysnacae sie mozli-
wie Jak najblizej punktu® w ktorj®m nastgpita przerwa w ruohUo
IV ten spos6b skraca sie odlegtos¢ miedzy stacjami i przewozy
samochodowe w ramach THP mozna zrealizowa¢ mniejszymi sitami
1 srodkami. Halhlize]J punktu, w ktorym nastgpita przerwa V ru-
chu wyznacza sie stacje do wyladunku materiatéw budowlanych9
nastepnie stacje dla wyladunku /zatadunku/ a VV dalszej
kolejnosSci —stacje dla v/yladun™u /zatadunku/ asunioji 1 Innych
srodkoé\7 materiatowych. liajdalej od tago punktu bedg wyznacza
stacje przeznaczone do wyladowania /zatadowania/ transportow
operacyjnych, transportéw s technikg samochodowa przeznaczong
na uzupetnienie Jednostek itp., a ?/iec transporty s tadunkami,
ktére nie wymagaja wydzielenia dodatkowych srodkow transportu
na ich przeSiesscsenie.

larowi gamooh40dowe wohodsgoe w skiad TBV obejmujg trzy
grupy drég:

1/ ¢TOgt wrejonie stooji kolelovfych, na ktorych odbywa
sie v;ykladunek Srodkéw inateriatowychj

r/ drogi dojazdowe od stacji kolejowych | rejoabw czaso-
wego aktadowanls do aasednlozyoh drdég samochodowych tgcza-
cych dwie grupy stacji kolejowych po obu stronach snissosonego
/uszkodzonego/ punktui

3/ zasadnicze drogi eemochodowe tgoagoe dwie grupy staojt
kolejowych po obu stronach zaiszesonego /uszkodzonego/ punktu*

0go6lne diugos¢ plorw'Bze) grupy drog zclezy od iloSci
stacji kolejowych w131? IloSoi rejonow czasowego skiadowanie,
odlegtosci tych rejonéw od stacji kolejowej oraz od stanu
drég /mozliwosci orgonlsowanla na nich dwukierunkowego ruchu/*
Wprzecietnych warunkach ogélna diugos¢ drog dlo tej grupy
moze wynosi¢ okoto 360 kw. Ogdlne ditugos¢ drugioj drupy
drog, a wiec drog dojazdowych zalezy przede wszystkim od odle-
gtosci stacji kolejowych od drogi adsodniocej* Jezeli droga
zasadnicza przebiege w niewielkiej odlegtosci od ctaoji «knie-
jowych to od lieadej atacjl mga byC orgsnlsov.dne oddzielne



fi dtugoso Grupy iSrOG s0”e 'jvyaoei4 o”oto 10-
2C 'y wypsclkUj gu.y Gtao™i t:clcjowyoli 06 drogi aaoa
r/1o36j 3e3l: n"™ii:33e :iia dtugu 65 u aalea
so60i od 110601 Rtccjl ~ol;joivyobj,VifyaorsystyiAna™ih v raniaoli LU
nukliG ;wB03'l5 okoto -kKko&v a mmb 1K) im i rrieoeje Int-Gnoyu-
niju ruébu oa d:ogGob do™asdo™yob W GCéa wynos16 okoto
KOCU -» 5600 po™o w elggu dujyj, satonenlUj Se olagis doby
praybcdtis do '2Er liii pooiggow se 6rtSdkalnl cgter latowys| /cpréos
transportow s wp3/™ a do prsermsow wevnsQtraaycli wykoroystaae
50otan:; aasoobody 3 tonowe»

ugulna dtugoO5 drug tmcoiej grupy salGéy oc .vsajo”aego
potoj*GHia grupy steo;il koleJoe”ycblstuzgoyoli d6 wyladowania
tadunkéw i grupy stao.jl kolejowyGhj/ixunssiiaosonyoli do pawtérnago

SG2:Qdo't-7ania tedankow.’« 3 dwuoa grupasl stoc.ji rosnlessoso-
3yon na dorrontowe.j Unii kolGjowGj® ogblna dtugodd sasadniesyoli
drog SGSOGtodowyc| GOSG wySOSiO™ okoto ?0-1U0 k30 Frossisss-

csenlu stsGjl kolojovjycl na ocloinkadli rokadowyct - diugo65 taj
~orupy (EOQ wise vjynaol5 okoto 2v—3r kSo Je$li Idale o sdolno6s
prnGpiiStowO; ssGadrtlGsyok drog saso'dljodowyckj, to alosents”i
limitujrxGysi 303.; byd uosty 1 prssprawy prs@s prsGSskode wodng«
pr30sskody “““d®o drsewosy orodkoi

rx'tsriclOGy6a prsGs dusc prsesakody wodna w systsnlo 2aP sogag
odbywa¢ oie prny uysorsystaniui

*. mostow nla kowodnychj

sostow' podwudnychi

- nostow pontonowych!

N prsGpraw pronowychl

«<* nostow otetyobe

Budowa o00Gtéw nia™OHMNodnycli i podwadB™~cb jest aajbardsiej
celcjwa prsy gtebokoioi prscoakody wodnej do 3 s t siewielklej
jej saerokosolo '3enpo budoiy takioh nastuw sitaai brygady
nosti3ive] w'yBOSI okoto 23e¢« sb/dob™o

dolno65 przepustowa tego typu aostdv: salciy od organl-»
saojl rmXUB Prsy jednokler uiikowyn ruohu obllésaay jc; wg waorus

IX/ cX N aMwka™ | pojosd WWOLSO
gdslGs IlI_ 3 cidolri666 prsepustowa aostu!
V » OGybkod6 ruobu po mosale”™ w wi/gods-!

1™ n odlegtosC !'niedsy pojasaanlj w o

K a wspotesyanik fornowania kolumn /swykle przyjmo—
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wan™ 7 granicach 2,2 * 2,5/

Prsy praepusaosaniia po moscls napraesjian grap samoohoddw
w 38dng 1 drugg strone, sdolnodd przepustowag sostu obllcaally wg
WSOrus

N
/ 2/ « WO «VAMY pojazdéw /goda

Vo A/ LD

gdale? M llosd pojazdéw w grupie /aw™kle X)¥M0 pojaadd?//;

« odlegtos6é miedsy rejonami wijrcsekiwania na obu
brzegach prsessicody wodnej™

Bis celéw kalkulacyjnych prayjnjuje sie, $e Srednia szyb-*
kos6 ruchu pojazdow po moscie niskowodnym wynosi 15-20 wkw/godz,
s odlegtosd roledsy pojazdami - mj pe mo*scl8 podijsodnym
r*rednla saybko$d wynosi 6-8 km/godz», a odlegto$O siiedsy po-
jazdami 15-*20 '

Opierajac sle na powyzszych danych mozna powiedais6ze
w przecietnych warunkach zdclnos6 przepusirowa mostu podvTOdnego
bedzie sie wahad w granlcaoh'90—440 i>o0j~/gods”, a mostu nisko—
wodnego - 190230 poj*/godZe N
2dolno$6 przepustowa amstOY/ pontonowych w/praeoietnyoii warun-
kach moze wynoslé okoto 4000 poj*/dobe dla ruchu jednokierun-
kowego 1 okoto 2500 poj»/dobe dla ruchu wobu kterunksoh»

Na przeszkodach wodnych © duzej szerokosci i gtebokosci
wykorzystuje sie przeprawy promowe« Dodatnig strong przepraw
promowych sg wieksze wozII¥tOSci maskowania przeprawy przed
rozpoznaniem npla» Strong ujemng przepraw promowych jest toh
mata stosunkowo zdolnosé przepustowac

Zdolnos6é przepustowa przeprawy promowej sktadajgcej sie
z dwoéch proméw oblicza sie wg wsorus

13/ ¥ = 24 »Ak) »1  pojazdéw/dobe
o 4t

gdzie; Np » zdolnosé przepustowa przeprawy promowej, w pejj»/dobe
« pojemnosc promuj.
» wspoétozyimlk wykorzystania osasu w ciggu doby;

Dp « odlegto$¢ pomiedzy przyczotkami prze prawy/knv'j
V s Srednia szybkosc /km/godz/"



KQ

t - ozaa niezbedny na onmnanU, zatadunek, wytadunek 1 ogowuc
wanle ne Jednym z przyossdikdw/godz/;

jg « wspotczynnik uwzgledniajgcy wplyw znoszenia promu
przez pradc

Wspodiczynnik uwzgledniajgcy wplyw zneszenle promu przez
prad obliczamy przy pomocy wzorué

/4/ ko al+ -IL.

gdzie; w szybkos¢ pradu/km/godz./.

Doswiadczenia praktyeane wykazujga, sSe w przooletnyeh wa
runkach ozas Jednego obrotu promu wynosi ototo J-3,5 godz.
frzy pojemnosol promu wynoszgcej 25-30 pojazdéw zdolnos¢ prze-
pustowa przeprawy mose wyiwsléo X0--400 poj./dobe, co stanowi
okoto 1,3 pociggu przy olesarze netto 600 ton.

lotniska /lgdowiska/ dla samolotow | Smi~glewa™»

Dla zapewnienia ciggtos$ci przewozow w wypadku znlszozeula lub
uszkodzenia oblektéw,na sieci komunlkaoyjnejmoga by6é szeroto
wykorzystane Srodki transportu powietrznego, w takloh wypadkach,
srodki materiatowe przetadowane na transport powietrzny dostar-
cza sie bezposrednio do wojsk lub odpowlednloh skitadéw, gdyz
ze wzgledu na mata rozmiary 3EP wykorzystanie transportu po-
wietrznego do przewozéw wewnetrznych bytoby niecelowe. Jedynie
w nlekt&ryoh wypadkach, dla przewozéw wewnetrznych w systemie
lap mogg byé wykorzystane Smigtowce N1-4 | ui-6.

Do przewozu Srodkéw materlatowyoh z moga byo wykorzy-
stane naetepujgoe Srodki transportu powietrznego g samoloty
typu 124, An-8, ONe12 oraz Smigtowce MI-4 | bll-6, Dla samolo-
tow 1 Smiglowodw przygotowuje ste lotniska /lagdowiska/, ktore
urzadza sie w poblizu rejonéw wytadowania Srodkéw materlatewyoh.
Putk sSmlgtowodw lil-4 potrzebuje ladowisko o powletrzohnl 600x
600 mlub 150 X 900 W Dla sSmlgtowoow typu HI-6 powlerzobnla
ladowiska powinna by wieksza o 50- 601,
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JHa aObdsplQosonta pracy XXP wydalaia olg rdima oddalady”™
pododdsialy 1 uragdaaala tytowa, takie jak?

« organa kiorov/anle pracg THP|

@ kierownictwa skiadow /lub oddslatow oktadow/j

«& oddalaty 1 pododdsloty obstugi /robooso, practadunkowe,
mootianiaaojl prao tadunkowych Itp*/}

« oddalaty 1 pododdslaty samoobodowo-traneportowo J

«» oddalaty /pododdslaty/ lotnictwa transportowegoj

@ oddalaty 1| pododdslaty pocjoonlose /in”yniery;jno, tgoa-*
noool, teohnlosne, ooiircoy 1 obrony Itp*/*

w kaadego 1b? wydalela slg aastgpuagoe skiady Ilub lob
oddalaty? amunicyjny?, wp3, aywnooolowy oras teotmlosny*
Uwsglgdnlojac apeojalne wyiaagania swigaane o praewosaot paliw
specjalnych,w BbX? roawlja alg rownles oddalat sktadu paliw
specja Iny-oh#

i'unkoja sktadow /oddslatow sktadow/ w !KP nte polega na
grumodsenlu 1 skiodov/anlu aaxj3sdw, jak to nma mlojsoe we wssyst«*
kioh innych wypadkaob, lecg gtovm'l0 na sopawnlO-nlu terminowego
1 wladolwego wytadowanie 1 satadowarnila eras ostasowego sklado«»
wdania podosas roallsecji prsewoséw prses [20P#

Hlesbgdna Ilos6 sit 1 orodkéw dla zabezptecsonla pracy
20? aale”y nie tylko od objgtodal prsowoadéw oras typu TEP looz
talnso od wariantow x>roocan technologtosnego dla prsopusaosenif:
potoku tadunkow#

\Y ramdoh >XP saolllw© sg do sastoaowania oatery warianty
prootau.tQohnjlogiosnaso dla prf3epuofRosonla potoku tadunkow?

1/ przybywajgce na otedje tadunki przetadowywano i
3 wagondéw nc semooiiody, pray pomocy ktérych dostorooc oig je
nc stacje kolejowe w o06lu pOTffcornogo aatadowanla na tran3x>ort
kolejowy /dw?le operacje tadunkowd/j

Z/ prsybywojgo'o sr atiiojg tadunki przetadowywane si
3 wagondéw na samochody 1 docterossne do rejonu oaasowego skia-
dowania, slslad Y olarg aodliv/odoi /x>ostadQnlc wolnego traneportgi™
0g x)onowle aotadowynane na aamoohody 1 prsavsrteli»ono no stacjo
kolejowe w oolu powtornego aatadowoala na transport kolejowy
/cztery operacje tadunkowe/1



i/ Ww otaojQ taduntii pritalacoVVV\\YOno og
N TmCOr6\7 na oc”oliod”™r, proy ponoc’™ oa pr-ewo”ona
X. 1'inp®, otco3i fIR poivtdrudnNjo 1T2iiOx.an%c” tan alL:20R6v;R"
CTxjo\/0 1 u QUZ<Q podotov/iania pro™™Veii \7arpe\d zc.Zk.ao'u™:0m
u te~noport fcolejowj? /trsy oOpcraoje 20(1Ario\N;e/]

V/ prsyb™wQ”spe (lo !'2dp Soduaici prse2adov/ i m Ixir®
?»00s03 t-anoportu i préow”™ w bospo”™'odnlo Co udbioroav/”™ posa
/mxanico GLP /~QuUm opuraoja dadt™MuOwa o ratncoii

vQjdo~dniejas™? s pov:;Masa”cb vi/criariMtuvig au via™loviu

putjXJGbc’ slii: 1 aoobcuiatiCjl Co prao Ica(la:ikOwvobi> ;|ec:t
C?xIGa 4 1 1 vO2iE'nt 4 bodaio stoaowan?j' tylLco w nlcllcab<;opg
p;?nj’poakaolis v/orualll to posv.olQ* CanCelej octoalest

atoo6Vian™? nodo by4 vier?iGOt !e JiXe roslisaoju wariantu 1 teN
G;xxc;ad bgdBio salstnionla okrcolonyoh wariinbuv;® ¢ n”lanowviolu
szponie I7 osaolo proGwosu Siadiinlrow do powtérn3”;6 sa2u:'idoYjaaic!
i podatowioolQ préiayob Jodnol s™aolo w osaulo tyoh
s ioConyol3 prooouow joot reieoag trudna* etitad teC oalenp prsy-*
p2'vrObeb j e w 2M? bgdg stosowane jednoosoCr/lo. v/Assyctlrie lub
\x'rlont4w prooebu tGObnol6£;icsnGso ula prsopuGsosentx.
pUtuAi: SiadunkCWitf
Bo prao 2:adunbowyob w ranach eseroho Gtosowene
?3rocH:i naoliGnisaojio orientacyjne potrdoby drodbow noehanlca«*»
0ji do prao 2edunl.ov/yéb notma obllcsyC wd wsoru?

CAopotin
r.dalG 3
n llo$"j jedriootel: feodkéw seobcnlsacji®
a objetodS prac Z'ilvm"&wyoh do wykonanie v \
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p a vjydajnoiio jodiaoj jodnosthi :4roChuw noolianisaojl
/t/codDo/j
vaxiC"\CDNYmI??. wyhorsyotonia drodhov; ncobanisaojl
w Gsaoic /prsyjnuje alg w r*xnitaob
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K » MMoé6 ludsi, 3el:a powiasja by6 sati*udaiona pa?sy pra<*
oacb Isduaitiowyob m
a a T™w al2y robooce™3 /s awsglednieniea oSaceSlonyolt
Srodkéw aeohaalseojl/ aa 3edag tone prseladowywa-
nego tadunku /ludBl/isino/o
i/ 3ale!*nosol od ob”eto$ol praeisoEOt™ oraa “rlaatéw
proceau teobnologlesnegOgpz'syjetego dla prsepucaosania tadun-»
kbn> do prao tadimkotryoh w raaaoh 2RP potrsebe od 2 do 5 koa-
psnll obatugij wypooasonych w odpowiednie srodki aoolianisaojlo
Z reguty do© prsydalGla oie jeden casodstelny bstalton
obdingl /V 3kZadDla trseCb korguaali/ 1 tyliro prsy mtgkssaj
objetosSci preo wydalala ale dodatkovfo jesscsa |-*2 kompanie
obstugi*
Hieabedag llosd saaooboddéw do praei“riow w raaaoh !LLP
obllcaa Ole wg waorus
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I§ ilo66 SGmooboddéw potraebna do tjrse”aow”

fadunkéw prisesnaosonyob do prsewosu v olagu

.doby/toa/"
A @ nominalna IsdownosO oasoobodu /toV~
k., & wspobicsynnlk wykorsystsnla tadownosci caooabodui

n « ilo§6 kurséw /obrotow/” jakie iHOgg sx*obl6 sasaoobody
Glagu doby*

fi kolei ilo§6 kurséwj jskl© sogag sroblé satsoobooy w ct%»
gu -doby nosiana abllosyO w, woTw%

gdsie
S a oaas prasy sarnoobodow w ciggu doby/gods*/*

t"» esas sstadowanla sa”™oliodu /goda/l
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= ora3 wyfadowania samochodu /gods/j

1 ?*odlegto$é, na Jalsg wykonuje sie przewdss/km/f
T HKSrednia saybkos$o /kig/god»*/«

2e wzgledu na Warunyi pracy TRP celowym jest organlzo«
wante catodobowej pracy aamochoddw, wydzielajgc okoto A gods*
w olaggu doby «a teobnicsng obstuge 1 tankowanie saiaaoohoddw.
Wten sposOb osas efektywnej pracy samochoddéw bedzie wynosic¢
okoto 20 godzo/dobe, stad tez nalezjy dysponowaC dwoma zmianami
ktero?™odww«

Hormy czasu na praoe tadunkowe przy recznym sposobie
tadowania sg nastepujace;

BKSStt«BaxMSE»®asas3KsesBfta>ssxaa>airewatessKaitftiaSEs:selae»«Ksssata|X!caé s:sse»asos««& zaasBHatw«ia«S3Siaaei

rd - * 0 osasy na za-*
Wyszcze gclntenle lf\zlacftr)%anle9wy€i1a(§ov\/*/
W min«
tKaasattBwaai aa«axM¥Xaaaaaa«K"S«a.aaaaa{KascaaaiBlaasai”™»aaaeaaasaaaci
Wdzien W Nooy

Noaaa«saaaaea BBLLa«1I*»»siaaar»asiaaarkB®»a«< »»1I»aBe»! «x«»«»»»aeiea BassBareaws»«te»*}
Samochody o tado nos$cl 2,-*40 ton

Samochody o tadownosci 4,0-7,0 *

Samochody o tado”™mos$oi pcwyode] 7 t«

Pluton samooh* o ftadown« 2-"—4,0 ten*

Pluton samoch* o tadown« 4,0—~,0 "

Pluton sanooh« o tadown# powynej 7 t«

Kompania samooh« o tadown« t«

Kompania samooh« o fadown« 4,0—~,0 ton

Kompania samooh« o tadown« powynej 7 tan
BXxasBsiBeitaiBiBtttteMXnB{issBexBLL+a|BaKBaLLHABXABSALLIB» I»«BBBAB*LLIBBU**B* X @R+

Przy wykorzystaniu srodkbw mechanizacji ozas na praoe
tadunkowe skraca sie o okoto "O0—60™»

Kalkulujac potrzeby transportu samochodowego dla przewo-
zu fadunkéw Od stacji wytadowczych do rejondw czasowego skiado-
wania nalezy bra¢ pod uwage to, ze minimalna ilo$s¢ transportu
powinna zapewni¢ wytadowanie pociggu ze srodkami materiatowymi
w ustalonym czasie /przykiadowo w ciggu 2 godz«/«
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Potrzeby powyzsze obliczamy na podstawie potgczonych wzorow

8 t A C 21
\V4

r
S

Przyjetad liczbowys Zatozmy, ze many wyladbwad z pociggu
600 ton srodkow materiatowycha Do przewozu wykorzystujemy
samochody o tadownosci 3 ton; wspotczynnik wykorzystania tadow»
nosci samochodu v~ynosi 0,75; czas w jakim nalezy roztadowac
pocigg réwny jest 2 godz»} odlegtosé na jakag wykonujemy przewodz
wynosi 5 Kb przecietna szybkosé -* 25 ktp/godz#, czas zatadowa«-
nia 1 wyladowania samochodu wynosi 20 min« lle samochoddw po-
trzeba dla roztadowania pociggu ?

600 o /20+ N 3)/

600
73 » 133 samochody

3 0 O 75 « 2 /\>9 aBmfl»8B«isk» » » » a S «
1

Wprzecietnych warunkach dla zabezpieczenia potrzeb
transportowych QOaP przydziela sie od 3 do 12 kompanii samochodo-
wych« Oprocz tego, w niektérych wypadkach wydziela sie jeszcze
dodatkovi/y transport dla przewozu tadunkéw'poza granice TH

Dla przygotowania i utrzymania drog samochodowych w ra-
mach IRP potrzeba do 1 batalionu drogowo—eksploatacyjnego,

a dla technicznego przykrycia mostow - do 1 batalionu budovtry
Mostow® .

Wramach oddzlatéw/pododdziatéw/ pomocniczych dla TWP
przydziela sie kompani¢ inzynieryjnego zabezpieczenia tytow,
pluxon tgcznos$ci, kompanie ochrony i obrony tytow i inne®

IV® Kierowanie nraogtymozasowyoh Tojonéw prsetadunkgwyofe

Ogolne kierownictwo nad przygotowaniem w wojskach
operacyjnych sprawuje Zarzad Komunikacji Wojskowej ibfontu, przy
§cistej wspbipracy ze sztabem kwatermistrzostwa Frontu, za$
w uktadzie OTK oddziaty Komunikacji Wo3skovej Okregdw
wojskowyoho

Dla kazdego NP wustala sie dobowe normy;

— przyjmowania pociggow;

—odprawiania /wysytania/ pociggow;

—3$rodkéw materiatowych, ktére majg by¢ przewozone
iaTPl tj2sn8T>Crtu bez”Srednlo do odbiorcow®
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Ponadto» nadania dla TRP otcreslajg toUJnosd realizaojl
przewozow zgodnie z potrzebami wojsk» stanem zapasow itp«
Kierowanie praog TEP powinno zapewnics

termlijlM>we przyjc~wanle pociggéw przychodzacych do danegc

rejonui

- wyladowanie transportow w celu przewiezienia Srodkéw
materiatowych transportem samochodowym» rurociggowym lub po-
wietrznym do stacji zatadowania lub bezposrednio do miejso
przeznaczenia»

- realizacje przewozéw ewakuacyjnych przy wykorzystaniu
préznego transportu powrotnego;

- zaladowanie 1 terminowe wysytanie pociggow z TEPe

- czasowe sktadowanie tadunkéw w ramach TAP;

e raojcnsine wykorzystanie sit i Srodkdw wramach NLP»

- prowadzanie ewidencji 1 sprawozdawczos$ci $rodkdw materia-
towych przechodzacych przez TRPo

Dla klerowanlé pracg TRV moze by¢ zorganizowana specjat-*

na grupa operacyjna»w skiad ktorej w uktadzie wojsk operacyjnych
mogg wohodzié oficerowie sztabu kwatermistrzostwa Frontu» baz
Frontu, organdw stuzby KW i Innych stuzb» za$ w uktadzie OTK —
oficerowie sztabu kwatermistrzostwa OW» organow stuzby KW
1 innych stuzbo Ujemng strong w ten sposob zorganizowanej
grupy operacyjnej jest jej niezbyt wysoka gotowo$dé do kierowa-
nia praog TRP w poczatkowym okresie czasu, przypadajagcym na
okres organizacji TRP*

Dla kierowania praog TRP moze byd wykorzystany takze
aparat zarzadzajacy bazg Frontu /oddziat bazy Frontu/»
tymczasowg bazg przetadunkowsg I™ontu lub wysunietg bazag
obszaru kraju AMBLK/ przy wzcK>cuienlu go oflceraffll stuzby
komunikacji wojskowej™ spacjelistami od transportu rurocigago-
wego a niekiedy 1 od transportu powietrznego*

Struktura organizacyjna komendy TR? przykiadowo moze byc
nastepujgca* komendant TRP» oddziat orgsnlzaojl i planowania»
oddziat przewozow» wydziat prac tadunkowych» wydziat ochrony
1 obrony* /Patrz zatacznik nr 3/«

Oprécz komendy 1SP» wramach TRP rozmieszczajg sie
organa kierujgce wykorzystaniem poszczegolnych elementow TR?>
praog skladéw» jednostek transportowych» drogowych» specjal?v-ch
itpo Do nich nalezat
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organa stuzby komunikacji wojskowej /komendanci stacji
wytadowczych 1 zatadowczych, komendanci odcinkow kolejowych,
rejonowy osrodek dyspozytorski Itp«/j

w kierownictwa poszczegolnych skiadéw /amunicyjnego, mps,
zywnosciowego, teohnloznego, paliw specjalnych Itp*/»

- dowbdztwa t sztaby jednostek transportowych, jednostek
drogowych, pododdziatow specjalnyoh /Inzynieryjnych, teohnloznyoh
Itpe/, jednostek obstugi, ochrony 1 obrony®

Praca w/w organdw, urzadzen 1 jednostek organizowana jest
wg wytycznych 1 zarzadzen komendanta

Plan pracy TRP opracowuje oddziat organlzaojl 1 planowania®
Wyjsciowymi danymi do planu sa:

« zadania postawione przez Zarzad Xomunikaojl Wojskowej
Frontu « wodniesieniu do wojsk operacyjnych 10Ildzlat Komunikacji
wojskowej ON  wodniesieniu do ukladu OTK, dotyczace realizacji
przewozow przechodzgcych poprzez HIR?|

- meldunki o podejs$ciach transportéw”

-dane dotyczgce stanu poszczegolnych elementéw 2RP|

- ustalone normatywy na wykonanie poszczegdlnych czynnosci,
charakterystyczne dla warunkéw danego

Zadania Zarzadu Komunikacji V«>jskowej Frontu/oddziatu
korounikaojl wojskowej OW/ obejmujg normy przyjecia pociggdw
w ciggu doby, rozmiary 1 kolejnos¢ przetadunkoéw poszczegdlnych
rodzajow Srodkow materiatowych, rozmiary przewozu Srodkéw ma™
terlatowych innymi rodzajami transportu bezposrednio do odblor-»
AT Itp® }

Plan pracy TWP opracowuje sie z reguty na jedng dobe
z tym, ze 00 6-8 godz® przeprowadza sie korekte planu stosownie
do zalsinliiitej sytuaojl® Wszozegolnyoh varunkaoh, plan praoy
IC0RP moze byo opracowywany na krétszy czas, np® na 812 godz®

Wplanowaniu pracy KiP biorg udziat przedstawiciele
jednostek transportowych, drogowych 1 obstugi, oo znacznie przy-
spiesza caty proces planowania®

Podczas realizacji planu pracy komenda !LLU? powinna zwroold
uwage na nastepujgce momenty:

—stale uaktualnia¢ dane o jrt>tozenlu i podejsciu
transportow!

—prowadzi¢ nieprzerwang kontrole realizacji planu ly
IRP, wsensie dyspozytorskim!



