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w S o? E P
P o d z ia ł dróg wojennych*

II® Z asad n icze  warunki w p ływ ające na wybór system u d róg  

w t e r e n ie .
I I I .  System -‘d^g^ pi^zygotowywany i  utrzym ywany w o k r e s ie  

poprzedzającym  n a t a r c ie .
1. S ie ć  d róg w r e jo n ie  wyjściowym  DZ p rze c h o d zą c e j do 

. n a t a r c ia  z b e z p o ś re d n ie j s t y c z n o ś c i  z nplem .
2« S ie ć  dróg p rz y  p r z e jś c iu  d y w iz ji  do n a t a r c ia  z r e j o ­

nów w yjścio w ych  p o ło żo n ych  w g ł ę b i .

IV . System dróg w c z a s ie  prow adzenia n a t a r c ia .
V. Wymagania te c h n ic zn e  w stosunku do d ró g  p rze zn a czo n y ch  

d la  ruchu w ojsk w natarciu®
1. Wybór z a s a d n ic z e j s i e c i  dróg.
2. Ro^Spoznanie dróg®

V I. P o d z ia ł kom p eten cji w z a k r e s ie  drogowego z a b e z p ie c z e n ia  
m iędzy pułkam i a  d y w iz ją .
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Ruchliw o ś ć ,  jak o  p o ję c ie  w n a jszerszym  te g o  sło w a 
zn a cze n iu , zaw iera  w so h ie  c a ły  ze sp ó ł czynników  i  warun­
ków r z u tu ją c y c h  z a sa d n iczy  sposób na s tro n ę  i lo ś c io w ą  
i  ja k o śc io w ą  te g o  problem u. Wśród ty c h  czynników i  warunków 
p oczesn e m ie js c e  zajm uje in ż y n ie ry jn e  za b e zp ie c ze n ie  ru ch ­
l iw o ś c i ,  k tó re g o  n ajw ażn ie jszym  elementem j e s t  drogowo- 
mostowe z a b e zp ie c ze n ie  w o jsk  lądowych, s z c z e g ó ln ie  pb^czas 
prow adzenia p rz e z  n ie  d z ia ła ń  zaczepnych.

Bez odpow iedniej i l o ś c i  dogodnych dróg n ie  do pom yśle­
n ia  j e s t  zapew nienie s zy b k ie g o  p rze m ie szcza n ia  pododdziałów  
i  oddziałów  o ra z  ic h  zao p atryw an ie  w s p r z ę t  i  ś ro d k i koniecjs— 
ne do prow adzenia w a lk i.

t U z a le ż n ie n ie  w ojsk od dróg s p r a w iło , że b y ły  one 
z a lic z o n e  do czynników d ecy d u ją cy ch  o powodzeniu w w a lce  
oraz s t a ł y  s ię  elementem w ystępującym  we w szy stk ic h  p rzed ­
s ię w z ię c ia c h  ta k ty c z n o -o p e ra c y jn y c h  s k ła d a ją c y c h  s ię  na 
o r g a n iz a c ję  i  prow adzenie d zia ła ń ^  Wymagało to  s tw o rze n ia  
odpowiedniego p o d zia łu  i  system u dróg, w którym  każda droga 
p o siad a  sw oje p rz e z n a c z e n ie .

H)DZIAŁ PHOg WOJEMYCH

D rogi wojenne są to  d r o g i przygotowywane i  utrzymywane 
w o k r e s ie  wojjay w c e lu  z a b e z p ie c z e n ia  c a ło k s z t a łt u  p o trze b  zwią­
zanych z mechanicznym p rze su n ię c ie m  s i ł  i  środków bojow ych 
oraz środkow z a o p a trz e n ia  m ateria łow ego w c z a s ie  o r g a n iz a c j i  
i  prow adzeni a . w alk i .

S k ła d a ją  s ię  na n ie  d r o g i i s t n i e j ą c e  na o b sza rze  
prowadzonych d z ia ła ń  bojow ych  oraz d ro g i budowane d la  p o trze b  

w ojsk w c z a s ie  wojny na t y ła c h  i  b ezp ośred n io  na p o lu  
w a lk i.  D rogi budowane d la  p o trze b  w ojsk w o k re s ie  prowadze­
n ia  d z ia ła ń  bojow ych, p o s ia d a ją  w s z y s tk ie  podstawowe elem enty 
składowe d róg cy w iln y ch . Jednak ze w zględu na te c h n ic zn e  
m o żliw o ści budowy tego  ro d za ju  dróg, z w ła s z c z a  yt; '—  
wykonywania n a w ierzch n i, u s tę p u ją  one n iek tórym  klasom  dróg 
cyw iln ych  budowanych w o k r e s ie  p okoju .

Szczególnym  rodzajem  dróg budowanych d la  p o trze b  w ojsk 
b ezp ośred n io  na p o lu  w a lk i są  d ro g i na p r z e ł a j .



D rogi na p r z e ła j  są  Uo p o s p ie s z n ie  przygoljowane p a s y  
■ fcerenU'̂  małym n a k ła d z ie  prao in ż y n ie r y jn y c h , p rz e z n a ­
czone d la  ruchu pojazdów m echanicznych na k r ó tk o tr w a ły  o k re s  

e k s p lo a t a c j i .
D rogi wojenne p o s ia d a ją  swój s p e c y f ic z n y  p o d z ia ł ,  k t ó r y  

wynika z i s t o t y  celów  jakim  mają one s łu ż y ć .
Zatem d z ie lą  s ię  one w edług:
-  zn a cze n ia ;
-  k ieru n ku ; 

ro d za ju  tra n s p o rtu .

«» podstawowe;
= pom ocnicza.
a/ D rogi podstawowe stanow ią trz o n  s i e c i  drogow ej n ie z b ę d n e j 

d la  p o trze b  o r g a n iz a c j i  i  p row ad zen ia  walki® K ażdy o d d z ia ł  
i  ZT pow inien  p o siad a ć  odpowiednią do s z c z e b la  podstawową 

s ie ć  d róg.
b /  Do dróg pom ocniczych z a l i c z a  s ię  d r o g i:

-  zapasowe;
-  dojazdow e;
•» objazdov/e.
a/ d ro g i zapasowe mają um ożliw ić kontynuow anie ru ch u  

w wypadku, gdy d ro g i podstawowe zo sta n ą  u szk o d zo n e, 
w z g lę d n ie , gdy ż różn ych  innych  p rz y c z y n  o d d z ia ły  
i  za? n ie  będą mogły z n ic h  k o r z y s ta ć ;  

b/ d ro g i dojazdowe przygotow u je s i ę  i  u trzy m u je  w c e ­
lu  u m o żliw ien ia  pododdziałom  i  od d ziałom  osiągnię*~ 
c i e  nakazanego re jo n u  lub punktu p o ło żon ego  z d a la  
od dróg podstawowych i  zapasowych; 

c /  d ro g i objazdovi?e mają u ła tw ić  o b ja z d , j e ś l i  n a  o k re ś ­
lon ych  odcinkach dróg podstawowych lu b  zapasow ych 

ru ch  n ie  może b yć kontynuowany.
2 . Według k ieru n k u , d ro g i wo je n ne dzielą__się_^na:

-  d ofron tow e;
-= rokadowe;
a/ D rogi dofrontow e są  to  d ro g i w iodące ku fr o n to w i. Na 

s z c z e b lu  d y w iz j i  w yró żn ia  s ię  n a stę p u ją c e  d ro g i 

d ofron tow e:
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« pułkow ej
-  d;7wizyónej
« sp e c ja ln e g o  p rze zn a cze n ia *  

b /  D rogi rokadowe są  to  d ro g i p r z e b ie g a ją c e  ró w n o leg le  
do l i n i i  fr o n tu . Do s i e c i  dróg rokadowycłi w d z i a ła ­
n ia ch  bojow ych d y w iz j i  n a le ż y  z a l i c z y ć ;

« rokady pu-łkow ej 
-  rokady d y w izy jn e .

D rogi dofrontov/e i  rokadowe stan ow ią podstawową 
s ie ć  d róg od d ziałów  i  ZT oraz s łu ż ą  jak o  d ro g i dowozu 
i  e w a k u a cji,

d róg r o d z a ju  t r ansportu  r o z ró ż n ia  diisogi d la ;

-  t r a k c j i  k o ło w e jj 
“  t r a k c j i  g ą s ie n ico w e j}
« t r a k c j i  m ie sza n e j.

a/ D rogi d la  t r a k c j i  ko łow ej p rzezn aczon e są p rzed e 
w szystkim  d la  ruchu w s z e lk ic h  pojazdów  m echanicznych 
i  środków bojowych p o s ia d a ją c y c h  podw ozie na k o ła c h , typ o­
wymi drogami d la  ruchu pojazdów  o t r a k c j i  k o łow ej są 
arm ijn e d ro g i samochodowe.

b/ D rogi d la  t r a k c j i  g ą s ie n ic o w e j w yznacza s ię  d la  ruchu 
pojazdów  m echanicznych o podwoziu gąsienicow ym  / c z o ł g i ,  
d z i a ła  pancerne i t p . / .  P rzygotow u je s i ę  j e  p rzed e  
w szystkim  d la  przegrupow ania pododdziałów  i  oddziałów  
pan cern ych.

c /  D rogi d la  t r a k c j i  m ieszan ej p rzezn aczon e są  d la  ruchu 
w s z e lk ic h  pojazdów m echanicznych i  środków bojov7ych.
Ten ro d za j dróg j e s t  n a jc z ę ś c ie j  stosow any b ezp o śred n io  
na p o lu  w a lk i.

C a ły  system  dróg przygotowywany d la  p o trzeb  w ojsk 
b ezp o śred n io  na p olu  w a lk i i  na t y ła c h  s łu ż y  do wykonywania 
manewru p od odd ziałam i, o d d zia łam i i  ZT o ra z  środkam i zaopa­
tr z e n ia  m ateria ło w ego .

Szczególnei^l^ zn a cze n ie  p o s ia d a ją  d ro g i w c z a s ie  pro­
w adzenia d z ia ła ń  zaczepnych.* Ruch w ojsk  do przodu -  z w ła szc z a  
p r z e s u n ię c ie  c i ę ż k i e j  środków ogniowych i  manewr w c z a s ie  
n a t a r c ia  -  n ie  j e s t  m ożliw y bez p o s ia d a n ia  odpow iedniej i l o ś c i  
n a le ż y c ie  przygotow anych d ró g . N ależy  p o d k r e ś l ić ,  że w 
wypadliu braku  odpow iedniej i l o ś c i  n a le ż y c ie  przygotow anych



dróg, ruch. b ę d z ie  w yraźn ie  u tru d n io n y , a czasem w ręcz  
n iem ożliw y, nawet gdy n ie p rzy ^ ja c ie l n ie  s ta w ia  s i ln e g o  
oporu«

Hie b e z  wpływu p o z o s ta ją  d r o g i na tempo n a t a r c ia  
wojsk* Tam, g d z ie  i s t n i e j e  dobrze przygotowan.a s ie ć  d ró g  
i  z a b e zp ie c ze n ie  drogowe j e s t  n a le ż y c ie  zorgan izow an e 
n a ta r c ie  można prow adzić w wyższym tem pie*

Ogromne zn a cze n ie  p o s ia d a ją  d ro g i d la  dowozu środków  
m ateria łow ych  o ra z  ew aku acji z p o la  w a lk i  rannych i  z u ż y te g o  
sp rzętu * D o sta rc ze n ie  na c z a s  odpow iedniego ro d za ju  środków  
z a o p a trz e n ia  zarówno w o k r e s ie  pop rzedzającym  d z i a ła n i a ,  ja k  
t e ż  w t r a k c ie  w a lk i,  j e s t  w w ie lu  wypadkach u z a le ż n io n e  od 
i l o ś c i  i  ja k o ś c i  dróg p rzezn aczon ych  i  p rzygo tow an ych  d la  
dowozu i  ew aku acji*

J a k ie  z a sa d n icze  zmiany w zasad ach  d z ia ła ś , b o jo w ych  
w yn ikają  z m o żliw o ści u ż y c ia  na p o lu  w a lk i  b r o n i  ją d ro w e j 
i  ja k  one r z u tu ją  na z a b e zp ie c ze n ie  drogow e.

Otóż do za sa d n iczy ch  zmian w y n ik a ją c y c h  z w ła ś c iw o ś c i  
d z ia ła n ia  b ro n i jąd row ej ja k  s ię  w ydaje można z a l i c z y ć ;
“= zw ięk szen ie  pasów d z ia ła n ia  oddziałów  i  ZTj
-  k o n ieczn o ść  w ięk szego  rozśrodkow an ia s i ł  i  środkóv/}
-  zw ię k sze n ie  g łę b o k o ś c i zadań ta k ty c z n y c h  i  o p e ra c y jn y c h |
~ w zro st tempa n a ta rc ia *

P o sz e rz e n ie  pasów d z ia ła n ia  pozw ala oddziałom  i  ZT 
na sw obod n iejsze wykonywanie manewru, k t ó r y  jed n a k , aby 
mógł być re a liz o w a n y , wymaga wriększej i l o ś c i  i  d łu g o ś c i  d ró g .

Trzeba jed n ak za zn a c zy ć , że na sk u tek  p o s z e r z e n ia  
pasów d z ia ła n ia  oddziałów  i  ZT z a i s t n i a ł a  w ię k sza  m o żliw o ść 
wyborn dróg, k tó ry c h  \  ty c h  waruiikach b ę d z ie  w ię c e j .
Stanow i to  bardzo  poważny czyn n ik  w z a b e z p ie c z e n iu  drogowym 
d z ia ła ń  bojow ych w o jsk .

Oprócz rozSrodkow jtiego d z ia ła n ia  i  r o z m ie s z c z e n ia  
w ojsk skutecznym  sposobem u ch ro n ie n ia  p od o d d zia łów  i  o d d z ia ­
łów p rzed  d zia ła n ie m  b ro n i jąd ro w ej może okazać s i ę  manewr 
przeciw atom ow y. Manewr p atom ., k tó re g o  i s t o t a  w yraża  s i ę  
m iędzy innymi takim  d zia ła n ie m  w ojsk , k tó r e b y  p o z w o liło  na 
wykonanie p rz e z  p o d o d d zia ły  i  o d d z ia ły  p ostaw ion ego  im 
za d a n ia , n ie  n a ra ż a ją c  c ię  na zb yt w ie lk ie  s t r a t y  od uderzeń  
b r o n i jądrov/ej n p la , n ie  b ę d z ie  m ożliwe w p e łn i  do



z re a liz o w a n ia , ¿ e ś l i  n ie  z o s ta n ie  przygotow ana i  utrzym ana 

odpowiednia i l o ś ć  dróg*
Tak w ięc broń  jądrow a, ty lk o  na sk u tek  p o s z e rz e n ia  

pasów n a t a r c ia  i  ro zarodkowane go d z ia ła n ia  w ojsk , w nosi 
poważne i lo ś c io w e  zmiany do zasad  drogowego z a b e zp ie c ze n ia *

I lo ś c io w ą  s tro n ę  zmian w stosunku do d łu g o ś c i d róg 
można n a j l e p i e j  w y r a z ić , gdy s i ę  porówna p o trze b y  d y w iz j i  
V/ r e jo n ie  wyjściowym  do n a t a r c ia  przyjmow^ane w o k r e s ie  po«* 
p rzed zającym  stosow an ie  b r o n i jądrow ej z obecnymi wymogami*

I H

I Z am ierzen ia I W o k r e s ie  po= 
p rzed zającym  

' sto so w an ie  k 
• b r o n i ją d ro r  
I wej /do
I 195  ̂ r /

BezpośrednioIW edług^ , 
po wprowa- wymagań 
dzeniu  b ro n i * obecnych 
jądrow ej
/I9 54-I955/

D ługość dróg n ie zb ę d - 
* nych d la  p o trzeb  dy- ' km I7I-2O8 km'

w i z j i  w r e jo n ie  i ŷyjs-I
I ciowym do n a t a r c ia  
L=

250-280 
km

obecne

.4

Z porównania w ynika, że w stosunku do 195^
^^ymagania w zro s ły  o około 6 razy*

Nie można dać p ełn ego obrazu wpływu b ro n i jąd ro w ej 
na z a b e zp ie c ze n ie  drogowe, gdy s ię  n ie  uw zględn i j e j  zw iązku 
m iędzy g łę b o k o śc ią  zadań bojow ych  i  o p eracyjn ych , ja k ą  mogą 

otrzym ać o d d z ia ły  i  ZT o ra z  tempem d zia ła ń *
V/ rozw ażaniach  te o r e ty c z n y c h , w czasie., ćw iczeń  dowódczo- 

sztabow ych, ja k  rów nież ćw iczeń  z wojskami p rzyjm u je  s i ę ,  że 
d y w iz ja  zmechanizowana może otrzym ać zadan ie d n ia  na g łę b o ­

k ość 80-100 km*
J e ś l i  s i ę  porówna g łę b o k o ść  zadania dn ia v;yznaczoną 

d y w iz ji  w warunkach la życia  b r o n i jądrow ej z g łę b o k o ś c ią  z 
okresu d r u g ie j wojny św iatov/ej, to  okaże s i ę ,  że z w ię k s z y ła  

s ię  ona c z te r o k r o tn ie *
Zatem głębszym 'zadani;-yn odpowiadać musi ogóln a w ię k sza  

d łu gość dróg, ja k ą  d la  zap ew nienia ruchu n a c ie r a ją c y  m wojskom 

n a le ż y  przygotow ać*
Porównując z k o l e i  śre d n ie  tempo n a t a r c ia  z okresu  

d ru g ie j w ojny, ze średnim tempem d z ia ła n ia  w ojsk przyjmowanym 
we w sp ółczesn ych  warunkach v;ynika, że w zro sło  ono 5“*̂  k ro tn ie *



8 «
Wzrostjowi 1;eiiipa d z ia ła n ia  w ojsk musi odpowiadać w zro st 
tempa, w jakim  n a le ż y  przygotow ać i  utrzym ać d ro g i*  J e ś l i  
zak ład a  s i ę ,  że śre d n ie  tempo d z ia ła n ia  w ojsk może w y n o sić  
8“ 10 km na go d zin ę , zatem śre d n ia  szy b k o ść  z ja k ą  n ależało*»  
by przygotow ać i  utrzym ać d ro g i powinna b y ć n ie  m n ie js z a  
od t e j  w m elkości.

Przygotov/anie dróg w takim  tem pie b ę d z ie  wymagało 
ogromnego w y s iłk u  i  zasto so w an ia  now oczesnej t e c ł in ik i  o r a z  
w ła śc iw ej o r g a n iz a c j i  p ra c y  p rz y  wykonywaniu te g o  z a d a n ia .

U życie  b r o n i ra k ieto w o —jąd row ej b ę d z ie  powodować n iszc zę «  
n ie  n ie  ty lk o  s i ł y  żyv7e j i  te c h n ik i  b o jo w ej l e c z  ró w n ież  
dróg i  obiektów  drogowycłi. J e ś l i  s i ę  u w zg lęd n i p r z y  tym oddzia« 
ływ an ie  n p la  na d ro g i i  t b ie k t y  drogowe środkam i konwenc jo n a l=  
nymi, to  p rzyw ró cen ie  spraw n ości te c h n ic z n e j  ta k  z n is z c z o n y c h  
dróg b ę d z ie  wymagało u ż y c ia  odpow iednich o d d zia łó w  i  p o d o d d zia ­
łów p rzezn aczon ych  V7y łą c z n ie  do wykonywania te g o  z a d a n ia . 
O k re ś le n ie  o r g a n iz a c j i  od d ziałów  i  pododdziałów^ drogow ych 
p rzezn aczon ych  do p rzygo tow an ia  i  u trzym an ia  dróg o ra z  i c h  
w yposażenie w ^sprzęt i  ś ro d k i do prac drogowych musi w ięc  
odpowiadać zak resow i p rac i  .tempu ic h  odbudowy v/ynikającem u 
z tempa d z ia ła n ia  v/ojsk.

^A^^UUICZE WAHUMI  wpływaj ą ce  na WTBOR SYSTMU pHKx

W TERENIE

System d ró g, ja k i  n a le ż y  przygotow ać i  u trzym ać d la  
p o trze b  w ojsk p rzech od zących  do n a t a r c ia ,  o k r e ś la  w ie le  czy n ­
ników , wśród k tó r y c h  p ierw szorzęd n e zn a cze n ie  p o s ia d a ją  
n a stę p u ją ce ?

-  sposób p r z e j ś c i a  w ojsk do n a ta r c ia }
-  ugrupow anie bojow e;

drogowej w r e jo n ie  p r z y s z ły c h  d z ia ła ń  
bojow ych oraz  m o żliw o ści ruchu po b e zd ro żu  w y n ik a ją ce  
z c h a ra k te ru  teren u ;

“  c z a s  p rzezn aczo n y na o r g a n iz a c ję  n a t a r c ia ;
-  c h a ra k te r  i  s to p ie ń  o d d zia ływ an ia  n p la ;

s to p ie ń  m o to ry z a c ji i  m och^-jiizacji w ojsk  o ra z  ic h  
zd o ln o ść do pokonywania teren u  po b e zd ro ża ch ;

-  p ora  roku i  warunki atm o sferyczn e o ra z  m o żliw o śc i 
s i ł  i  środków .
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B io rą c  pod uwagę sposóB p r z e jś c ia  o d d z ia łu , ZT do 

n a ta r c ia  / z  b e z p o ś re d n ie j s ty c z n o ś c i lub z g łę b i/  zrozu m iałe  
j e s t ,  że k ażd y  ze sposobów wymaga p rzygo tow an ia  odmiennego 
systemu dróg z uw agi c h o c ia żb y  na za sa d n icze  r ó ż n ic e  p o le g a ­
ją c e  na d z ia ła n iu  w ojsk w początkow ej f a z i e  n a t a r c ia ,  iiti 
n a ta r c iu  z rejonów  w yjścio w ych  położonych w g łę b i  w ystęp u je  
m arsz, z b l iż e n i e ,  r o z w ija n ie  kolumn cze g o , n ie  ma w n a ta r c iu  
z b e zp o śre d n ie j s t y c z n o ś c i  z nplem. Inne zatem b ę d z ie  usytuow anie 
dróg p rz y  jednym sp o so b ie  p r z e j ś c i a  do n a ta r c ia ,  a inne 
p rzy  drugim .

Sposób ugrupowania bojow ego wpływa v/ zasadniczym  
sto p n iu  na i l o ś ć  dróg, ja k a  n iezb ęd n a  j e s t  d la  o r g a n iz a c j i  i  
prow adzenia n a ta r c ia *  Inna bowiem i l o ś ć  dróg j e s t  p otrzeb n a  
w tedy, gdy p la n u je  s ię  n a t a r c ie  w ugrupowaniu jednorzutowym, 
a inna w dwurzutov/ym.

Bardzo poważnym czyn n ikiem  o k re śla ją cy m  system  dróg 
j e s t  ogóln a g ę sto ść  dróg w r e jo n ie  planowanych d z ia ła ń  
bojow ych. Zrózum iałe bowiem j e s t ,  że w wypadku, gdy s ie ć  
dróg is t n ie ją c y c h  j e s t  bard zo  r o z w in ię ta , wówczas zn aczn ie  
ła t w ie j  j e s t  przygotow ać i  utrzym ać n a jb a r d z ie j  k o rz y s tn y  
w danej s y t u a c j i  system  d ró g .

Czas przezn aczon y na o r g a n iz a c ję  d z ia ła ń  zaczepnych 
d ecyd u je o stop n iu  p rzygo to w an ia  c a łe g o  system u d ró g.
Im w ię c e j czasu  będą p o s ia d a ły  w ojska na o r g a n iz a c ję  
d z ia ła ń , tym w sze ch stro n n ie j można przygotow ać d r o g i.

Poza wymienionymi czynn ikam i warunkującym i wybór 
odpowiedniego systemu d ró g , z a sa d n ic zy  wpływ może m ieć; 
c h a ra k te r  i  s to p ie ń  o d d zia ły w a n ia  n p la j ja k o ś ć  dróg 
/zd oln ość p rzep u sto w o ści odpow iednich rodzajów  środków 
transportow yoh/| warunki a tm o sfe ry c zn e j p ora  rokuy p o sia r;-  
dane s i ł y  i  ś r o d k i.

PO PH ZED ZA JA CYM ^N A T A gCI^^
1 J2£ ¿echodz ̂ c e j ^

S£Ł^££iS_2_^ezppśrednie^_s^czności_z_nplem_/schęmat^/

P rzy  p r z e jś c iu  do n a t a r c ia  w b e z p o ś re d n ie j s ty c z n o ś c i  
z nplem podstawę ogólnego system u dróg stan o w ią  d ro g i 
dofrontow e i  rokadowe.
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I lo ś ć  wymienionych, d róg  z a le ż y  od ugrupow ania pułków  

i  d y w iz ji*
dof ront  owe

Na każdy b a t a l io n  z n a jd u ją c y  s i ę  w pierw szym  r z u c ie  
p u łku  n a le ż a ło b y  przygotow ać jed n ą  b a ta lio n o w ą  drogę dofron«* 
to w ą . Na p od staw ie w y jśc io w e j do n a t a r c ia  droga t a  pow inna 
p rz e b ie g a ć  od p rzed n ieg o  s k r a ju  p op rzez re^on r o z m ie s z c z e n ia  
u rząd zeń  ty ło w ych  b a ta lio n u  do rokady p ułkow ej*

Pułk p ierw szeg o  r z u tu , aby mógł odpow iednio do p o tr z e b  
wykonywać p r z e s u n ię c ia  swoim drugim rzutem  lub odv/odem o r a z  
p o zo sta ły m i elem entam i ugrupowania bojow ego, ja k  ró w n ież  
prow adzić zaop atryw an ie pododdziałów  w ś r o d k i m a te r ia ło w e , 
p ow in ien  p o sia d a ć  jed n ą drogę dof rontową* Powinna ona p r z e ­
b ie g a ć  od rokady d y w iz y jn e j, p rz e z  re jo n  r o z m ie s z c z e n ia  PPGr, 
r e jo n  ro zm ie szc z e n ia  d ru giego  rz u tu  /odwodu/ do p rz e d n ie g o  
s k r a ju .  Jako od cin ek  pułkow ej d ro g i dof ro n t owej powinna b y ć  
w yk orzystan a jed n a  z b a ta lio n o w y ch  dróg d o f ro n to w ych .

D yw izja  pie2?wszego rz u tu  arm ii powinna p o s ia d a ć  co 
n ajm n iej dwie d ro g i dof ro n t owe. Przygotow anie d la  d y w iz j i  
dwóch dróg dofrontow ych uwarunkowane j e s t  p o trz e b ą  s tw o rz e ­
n ia  j e j  dogodnych warunków do wykonywania p rz e s u n ię ć  pułkam i 
d ru g ie g o  rz u tu  o ra z  p o zo sta ły m i .j^lementami ugrupow ania 
bojow ego, ja k  rów n ież d la  dowozu środków m a teria ło w ych  ze  
składów  d yw izyjn ych  do PPG*

N ależy  p rz y  tym u w zględ n ić p otrzeb ę p rzygo to w a n ia  
n ie k ie d y  o d d z ie ln e j d ro g i d la  p r z e s u n ię c ia  a r t y l e r i i  r a k ie to w e j

D yw izyjne d r o g i dofrontow e powinny p rz e b ie g a ć  od ro k ad y  
a r m ijn e j, p rz e z  r e jo n y  ro zm ie szc z e n ia  d ru gich  rzutów  dd 
p rzed n iego  s k r a ju .

D la pułków ro zm ieszczon ych  w drugim r z u c ie ,  w wypadku 
gdy d ro g i dofrontow e p r z e b ie g a ją  p rze z  re jo n y  ic h  ro zm ie sz­

c z e n ia ,  n ie  t r z e b a  przygotow yw ać dróg d ofron tow ych . N ato m ia st, 
j e ś l i  z ró żn ych  p rzy c zy n  d yw izy jn e  d ro g i d ofron tow e o m ija ją  
r e jo n y  ro z m ie s z c z e n ia  pułków d ru giego  rz u tu , wówczas może 
z a i s t n ie ć  k o n ie czn o ść  p rzygo tow an ia  po je d n e j drodze d o fro n to ­
we j  na każdy p u łk . D rogi powinny p rze ch o d zić  p r z e z  r e jo n  r o z ­
m ie sz c z e n ia  pułku dó rokady d y w izy jn e j*
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<1

Rokada pułkowa powinna p rz e b ie g a ć  na w ysokości ro zm iesz­
c z e n ia  d ru giego  rz u tu  p u łku , odwodów s p e c ja ln y c h  i  a r t y l e r i i  
pu łku .

Rokada d yw izjn a  powinna p rze b ie g a ć  na w ysokości rozmiesz» 
c z e n ia  d ru giego  r z u tu , odv;odów sp e c ja ln y c h  i  a r t y l e r i i  dy­
w iz y jn e j .

Rokada a rm ijn a  pov/inna p rze b ie g a ć  m iędzy pierwszym j a 
drugim rzutem  a rm ii,n a  w ysokości k tó r e j  ro zm ieszcza  s ię  
zY.ykle d yw izy jn e  punkty zao p atryw an ia .

N ie z a le ż n ie  od podstawowej s i e c i  dróg w r e jo n ie  v y j ś c i o -  
wym n a le ż a ło b y  wyznaczyć i  utrzymyv/ać d ro g i d la  r o z w in ię c ia  
pułku czo łgó w , j e ś l i  z n a jd u je  s ię  on w drugim r z u c ie ,  le c z  
b ę d z ie  n a c ie r a ł  v/ pierwszym  r z u c ie ,  d ro g i zapasowe, d ojazd o­
we i  objazdow e.
^• S ie ć  dróg pr z y p r z e jś c iu  d y w iz j i  do na t a r c ia  z r e jon ów 

w y jś c iowych  położon ych  w g łę b i  /schem at 2/

S ie ć  dróg przygotow yw anych d la  oddziałów  i  ZT p rzech o­
dzących do n a t a r c ia  z rejonów  p ołożon ych  v/ g łę b i  można 
p o d z ie l ić  nas

-  d r o g i wewnątrz re jo n u j
-  d ro g i w yprow adzające do p ie rw sz e j r u b ie ż y  r o z w ija n ia  

kolumn oddziałów j
-  d ro g i u m o żliw ia ją ce  r o z w ija n ie  kolumn oddziałów  i  

pododdziałów .
I lo ś ć  dróg jak ą  n a le ż a ło b y  przygotow ać na p rz y k ła d  d la  

DZ z a le ż e ć  b ę d z ie  przede w szystkim  odi
-  sposobu ro zm ie szcze n ia  d y w iz ji  w r e jo n ie  i  ugrupowa­

n ia ,  w jakim  b ę d z ie  ona p r z e c h o d z iła  do n a t a r c ia ;
-  o d le g ło ś c i  re jo n u  w yjściow ego od p rzed n iego  s k r a ju  

obrony n p la j
-  sposobu ataku  obrony n p la . 

t o o g i  w r e jo n ie  y/yjściowym d y w iz ji

W r e jo n ie  v/yjściowym d y w iz j i  i l o ś ć  dróg dofrontow ych 
ja k ą  n a le ż y  p rzygotow ać, w ynika z p o trze b  p o s ia d a n ia  p rz e z  
p u łk i ,  o d d z ia ły  s p e c ja ln e  i  t y ł y  d y w iz ji  co n ajm n iej po 
je d n e j drodze i  je d n e j d y w izy jn e j d ro g i d o fro n to w e j. Mając
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na w zg lę d z ie  a k tu a ln e  sposoby ro zm ie szc z e n ia  o d d zia łó w  dy« 
w i z j i  w r e jo n ie  wyjściowym  n a le ż a ło b y  zw ykle p rzygotow ać 
dilrie -  t r z y  d ro g i dofrontow e oraz  dwie d ro g i rokadow e. D ro g i 
dofrontow e powinny p rz e b ie g a ć  p rz e z  c a ły  r e jo n  wyjściov>/y 
w o d le g ło ś c i  n ie  m n ie js z e j ja k  km m iędzy sob ą, łą c z ą c  
regon y ro z m ie s z c z e n ia  pułków , oddziałów  sp ecja ln y ch , i  ty łó w  
dywizji®  Podobnie, ja k  d ro g i d of rontowe, ta k  t e ż  i  d r o g i 
rokadowe powinny p rz e b ie g a ć  w te n  sposób, aby p r z e c h o d z i ły  
one p rz e z  r e jo n y  ro z m ie s z c z e n ia  pułków, o d d zia łó w  s p e c ja ln y c h  
i  r e jo n  ty łó w  d y w iz j i .

N ie z a le ż n ie  od pow yższego, w n ie k tó ry c h  wypadkach może 
z a jś ć  k o n ie czn o ść  w yzn aczan ia  i  p rzygotow an ia pewnej i l o ś c i  
d róg dojazdowych®

2 £ 2 l i ^ l l l ^ P P z e s ^ i £ c i a ^ d o .^ r z ^ i e g o ^ ,s k r ^

S ie ć  dróg, ja k ą  n a le ż y  zapewnić d y w iz j i  d la  p rzem arszu  
z re jo n u  wryjściowego do p rzed n iego  s k r a ju , b ę d z ie  p rze d e  
w szystkim  z a le ż e ć  od ugrupov/ariia bojowego? o d le g ło ś c i  re jo n u  
w yjściow ego od p rzed n ieg o  s k r a ju  oraz od i s t n i e j ą c e j  w t e r e ­
n ie  s i e c i  dróg®

O góln ie  d la  p r z e s u n ię c ia  d j ^ i z j i  zm echanizowanej z rejo=- 
nu w yjściow ego do p rzed n iego  s k r a ju  n a le ż y  p o s ia d a ć  n a s tę p u ją ­
cą s i e ć  drógi

a/ d ro g i dofrontow e / d la  p z/

-  jed n a od re jo n u  w yjściow ego do r u b ie ż y  r o z w in ię c ia  
kolumiiy b a ta lio n o w e j -  na każdy b a t a l io n  p ierw szeg o  
rz u tu j

= jedną drogę od ru b ie ż y  ro z w ija n ia  kolumny b a ta lio n o w e j 
do r u b ie ż y  ro zv 7 ija n ia  kolumny kom pankinej -  na k ażd ą  
kompanię p ierw szego  rz u tu f

-  jed n ą d rogę od ru b ie ż y  ro z w ija n ia  kolum ny kom panijnej 
do p rze d n ie g o  s k r a ju  -  na każdy pluton®

b /  d ro g i dofrontow e / d la  p c z/
-  d la  pcz o o r g a n iz a c j i  b a ta lio n o w e j s i e ć  d ró g  może być 

id e n ty c z n a , ja k  d la  p z . N atom iast d la  p c z  o o r g a n iz a c j i  
kom panijnej n a le ż y  p o s ia d a ć ;

-  jed n ą  drogę z re jo n u  w yjściow ego do ru b ie ż y  
rozv\Tijania kolumny pułkow ej |
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-  jjedną drogę od ru b ie ż y  r o z w ija n ia  kolumny pułkow ej 

do r u b ie ż y  r o z w ija n ia  kolumny kompaniJneJ -  na każdą 
kompanię p ierw szego  rz u tu j

-  Jedną drogę lub drogę na p r z e ła j  od ru b ie ż y  r o z w ija ­
n ia  kolumny kom panijnej do p rze d n ie g o  s k r a ju  -  d la  
każdego p lu to n u j

Ponadto d la  d y w iz ji  Jedną drogę od re jo n u  v/yJściov/ego 
do p rzed n iego  s k r a ju  -  d la  p r z e s u n ię c ia  a r t y l e r i i ,  a r t y l e r i i  
ra k ie to w e j i  odwodów, 

x^^ śdowe

-  rok a dę na ru b ie ż y  r o z w ija n ia  p u łku  kolumny b a t a l i o ­
nowe /w wypadku J e ś l i  p u łk  m aszeruje po je d n e j drodze do 
p ie rw sz e j ru b ie ż y  ro zv iiJ a n ia / j

-  rokad ę na ru b ie ż y  r o z w ija n ia  kolumny b a ta lio n o w e j;
-  rokadę na ru b ie ż y  r o z w ija n ia  kolumny kompaniJnejA
Zarówno każd y pz p ierw szego  rz u tu  Jak t e ż  p u łk  czołgów

pow inien  utrzymywać Jedną drogę dofrontov/ą od re jo n u  w y jś c io ­
wego do p rzed n iego  s k r a ju .  Jako pułkową drogę dofrontov/ą 
w y k o rzy stu je  s i ę  odpow iednie d ro g i p rzy g o to Y ^ a n e  i  litrzym y- 
wane d la  p o trze b  przem arszu i  r o z w ija n ia  s i ł  i  środków 

p u łku .
SYSTEM DRÓG W CZASIE PROWADZENIA MPĄRCIA /schem at 3/

W o k r e s ie  prow adzenia n a t a r c ia ,  d ro g i powinny z a b e zp ie ­
czyć p r z e s u n ię c ie  do pi'zodu środków ogniowych i  t r a n s p o r to -  
v/ych, dowóz środków z a o p a tr z e n ia  m ateriałow ego i  ew akuację 
oraz manewr s iła m i i  środkam i bojowym i.

Aby d ro g i mogły s p e łn ia ć  p rzezn aczon e im fu n k c je  
wymagane J e s t  p rzygotow an ie  ta k ie g o  system u dróg, p rz y  
którym  b y ły b y  sp e łn io n e  wymagania v/ynikające z ch a ra k te ru  
w sp ółczesn ego  p o la  w a lk i o ra z  p o trze b y  zw iązane ze s tr u k tu r ą  
o r g a n iz a c y jn ą  w ojsk , Jak rów nież m ożliY/ościami pododdziałów  
i  od d zia łó w  w z a k r e s ie  prow adzenia n a t a r c ia .

Mając na uwadze pow yższe oraz fu n k c je  J a k ie  mogą s p e łn ia ć  
d ro g i w c z a s ie  prow adzenia n a t a r c ia ,  zach o d zi k o n ie c zn o ść , 
aby każdy b a t a l io n  n a c ie r a ją c y  w pierw szym  r z u c ie  pułku 
p ierw szego  rz u tu  d y w iz ji  m ia ł przygotow aną i  utrzymywaną 
Jedną drogę dofrontow ą.
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D la p u łku  zmechanizowanego /p cz/  n a c ie re g ą c e g o  w pierw szym  

r z u c ie  n a le ż y  zapew nić jed n ą drogę d ofron tow ą. Pułkowa d ro ga  
dofrontow a powinna um ożliw ić p r z e s u n ię c ie  do p rzodu a r t y l e r i i ,  
dr*ugiego rz u tu  lub  odwodu o raz  p o z o s ta ły c h  elem entów ugrupo­
w ania bojow ego, ja k  rów n ież dowóz środków z a o p a tr z e n ia  ma­
te r ia ło w e g o  do b a t a l io n u . Na pułkową drogę d ofron tow ą na­
le ż y  w ykorzystyw ać jed n ą z b a ta lio n o w ych  dróg d o f ro n to w ych . 
Droga dofron tow ą d la  pułku powinna być utrzym ywana n a c a łą  
g łęb o k o ść  ugrupow ania bojow ego.

Pułk d ru g ie g o  r z u tu , z ch w ilą  w prow adzenia go do w a lk i ,  
pow in ien  p o s ia d a ć  t a k i  sam system  dróg, ja k  p u łk  n a c ie r a ją c y  
w pierw szym  r z u c ie .

D la d y w iz j i  zmechanizowanej koniścznp;.. j e s t  p rzygo to w a­
n ie  i  u trzym an ie  co n ajm n iej dwóch-** dróg d o fro n to w ych . D yw izy j­
ne d ro g i dofrontow e powinny zapewnić p r z e s u n ię c ie  do p rźod u  
środków ogniow ych, a z w ła szc z a  a r t y l e r i i  r a k ie t o w e j ,  d ru g ic h  
rzutów  i  odwodów s p e c ja ln y c h  oraz dowóz środków  z a o p a tr z e n ia  
m ateria łow ego do pułków i  ew akuację.

Jako d yw izy jn e  d ro g i dofrontow e n a le ż y  w y k o rzy sta ć  d r o g i 
przygotow ane i  utrzymywane p rz e z  p u łk i p ie rw sze g o  r z u t u .

Oprócz z a s a d n ic z e j s i e c i  dróg dofrontow ych, s łu ż ą c e j  do 
p r z e s u n ię c ia  s i ł  i  środi^ów bojow ych, n a le ż y  p o s ia d a ć  d r o g i 
u m o żliw ia ją ce  u ż y c ie  i  wykonanie manewru odwodami s p e c ja ln y ­
mi pułków i  d y w iz j i .  P o trze b a  p o siad a n ia  dróg d la  manewru 
odwodami sp e c ja ln y m i odpowiedniego s z c z e b la  z a jd z ie  w ów czas, 
gdy w wyniku p o w s ta łe j s y t u a c j i  będą one u ż y t e 'd o  b e z p o śre d ­
n i e j  w a lk i z nplem .

W o k r e s ie  prow adzenia n a t a r c ia ,  n ie z a le ż n ie  od dróg 
dofrontow ych, n a le ż y  mieć na uv/adze p o trz e b ę  w yzn aczan ia  
dróg rokadov/ych.

P o trzeb a  w yzn aczan ia  dróg rokadowych i s t n i e j e  na na­
s tę p u ją c y c h  ru b ie ż a c h ;

-  wprowadzenia do w a lk i d ru giego  rz u tu ;
-  o d p ie ra n ia  kon trataków ;
-  b o ju . sp otkan iow ego;
-  ro zm ie s zc z e n ia  ty łó w  pułków^ i  d y w iz j i .
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V* WIMAGANIA TECHNICZNE W STOSUNKU DO DRÓG PHZgZMCZONYCH 

DLA RUCHU WOJSK W NATARCIU

Na zw ię k sze n ie  r u c łi l iw o ś c i  w ojsk w c z a s ie  n a t a r c ia  
wpływa n ie  t y lk o  odpow iedni system  dróg j a k i  n a le ż y  zapewnić 
pododdziałom , oddziałom  i  ZT, le c z  rów nież i  s ta n  te c h n ic z n y , 
zap ew n iający  m o żliw o ści p o ru s za n ia  s ię  po n ic h  sp rz ę tu  h o jo “  
v/ego i  pojazdów  odpow iednich k a t e g o r i i .  Drogom przeznaczonym  
d la  ruchu w o jsk , podobnie ja k  drogom cywilnym , stav/iane są 
odpowiednie w arunki te c łin ic z n e , k tó r e  o k r e ś la ją  n iezbędne 
wymagania w z a k r e s ie  m o żliw o śc i ic h  w ykorzyskan ia i  ek sp lo ­
a t a c j i .  Od te g o , w jakim  s to p n iu  i s t n i e j ą c e  d ro g i odpowiada­
j ą  wymogom technicznym  stawianym  p rz y  ruchu po n ic h  w ojsk , 
z a le ż y  w dużym sto p n iu  ic h  p rzy d a tn o ść  d la  p o trzeb  od d zia­
łów i  ZT.

Do podstawowych wymogów te c h n ic zn y c h  za licza m y :
-  sze ro k o ść  korony d r o g i;
-  sze ro k o ść  je z d n i;
-  prom ienie łuków;
-  sp a d k i podłużne i  p o p rzeczn e;

-  d o p u s z c za ln i szy b k o ść;
-  nośność mostów.
N ie z a le ż n ie  od wymogów te c h n ic z n y c h , p rzy  pomocy k tó ry c h  

może być określo-na p rzy d a tn o ść  is t n ie ją c y c h  dróg d la  p r z e -
I

s u n ię c ia  odpowiedniego ro d z a ju  środków bojow ych, n a le ż y  b ra ć  
pod uwagę rów n ież ro d za j n a w ie rzch n i drogow ej. 

z a s a dn ic z ej  s i e c i  dróg

W c a ło k s z t a łc ie  z a b e z p ie c z e n ia  d z ia ła ń  zaczepnych pod 
względem drogowym, wybór z a s a d n ic z e j s i e c i  dróg j e s t  
c z y n n o śc ią  n ie zm ie rn ie  w ażną. Z ależn ość ruchu w ie lu  ro ­
dzajów  środków tran sp orto w ych  i  s p rz ę tu  bojowego od dróg 
wymaga zw rócen ia  s z c z e g ó ln e j uwagi dowódców i  o fic e ró w  
szta b u , na sprawę wyboru d ró g.

Aby s i e ć  dróg mogła s p e łn ia ć  w s z y s tk ie  wymagania v;sp ół- 
czesn ego p o la  w a lk i j e j  wybór n ie  może b y ć d zie łem  przypadku, 
le c z  wynikiem  g łę b o k ie j a n a liz y  ta k ty c z n e j i  te c h n ic z n e j 
oraz stan ow ić je d n o l i t y  system  podporządkowany ogólnemu 
zam iarow i i  d e c y z j i .
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Dość is t o t n ą  zasa d ą , p rz y  w yborze d ró g  j e s t  t o ,  aby 
d ro g i m o żliw ie  n ie  p r z e c h o d z iły  p rz e z  w ię k s z e  m ie js c o w o ś c i, 
a ta k ż e  a m iarę m o żliw o ści n ie  p r z e c h o d z i ły  p rz e z  duże 
kom pleksy le ś n e  p o s ia d a ją c e  s t a r y  i  g ę s t y  d rzew ostan , w ąsk ie  
p rzesm yki m iędzy je z io r a m i i  p rzez  te r e n y  zab agn io n e. Ponadto 
wybrane d ro g i powinny p o sia d a ć  ja k  n a jm n ie j sz tu czn y ch  
urządzeń  drogowych ta k ic h  ja k  m osty, w ia d u k ty , p rz e p u s ty  
i  in n e .

P rzy w yborze z a s a d n ic z e j s i e c i  d ró g , powinna b yć zw róco­
na s z c z e g ó ln a  uwaga na zachowanie o d p o w ied n ie j o d le g ło ś c i  
m iędzy dwoma ró w n o le g le  biegnącym i d rogam i. '[O d leg ło ść  t a  
pov/inna w yn osić co n ajm n iej km, aby jednym p o cisk iem  
lub bombą jądrow ą nom inalnej mocy, n ie  r a z i ć  je d n o c z e ś n ie  
kolumn m a szeru ją cych  po obu drogach.
2 . Rozpoznanie dróg

Głównym celem  ro zp o zn an ia  dróg, j e s t  s tw ie r d z e n ie  p rz y ­
d a tn o śc i i s t n ie ją c y c h  dróg w te r e n ie  d la  ruchu w o jsk , 
a w ięc o k r e ś le n ie  ic h  wskaźników, e k s p lo a ta c y jn y c h , to  j e s t  
p ręd kość! z ja k ą  mogą p oru szać s ię  wojska^ p rz e p u s to w o ś ć i 
oraz w y trzy m a ło śc i na intensyw ny ruch, ja k  róv/nież wybór 
n a jb a r d z ie j  k o rz y stn e g o  k ieru n k u  nowych dróg /d ró g  na 
p r z e ł a j / .  Ponadto celem  ro zp o zn an ia  j e s t  u s t a le n ie  z a k re su  
p ra c , j a k i  t r z e b a  wykonać na is t n ie ją c y c h  drogach  lu b  p r z y ­
gotowywanych drogach ńa p r z e ł a j .

Dane o s t a n ie  s i e c i  dróg można u zyskać p rz e z  stu d io w a­
n ie  w sze lk ie g o  ro d za ju  opisów  i  map| ze z d ję ć  lo tn ic z y c h |  
dokumentów z n a jd u ją c y c h  s i ę  w in s ty tu c ja c h  drogowych i  
p rz e z  ro zp o zn an ie  b e z p o śre d n ie .

N a jb a r d z ie j dokładne dane o s ta n ie  dróg u z y sk u je  s i ę  
p op rzez b e zp o śre d n ie  ro zp o zn a n ie , k tó re  p ozw ala  o k r e ś l ić «

-  ro d za j n a w ie rz c łin i, j e j  s ta n  te c h n ic z n y  i  s z e ro k o ś ć  
korony d r o g i5

-  s ta n  mostów i  przepu stów  o raz  ic h  w ytrzym ałość na 
o k re ś lo n e  o b c ią ż e n ie |

-  i l o ś ć ,  ro d z a j oraz  c h a r a k te r  zapór i  z n is z c z e ń ,ic h  
ro zm iary  i  m ie js c e  p o ło żen ia$

-  p rzep u stow ość dróg i  d op u szczaln ą  p ręd k ość ruchu 
z ja k ą  mogą s ię  p o ru sza ć  p o ja zd y  w z a le ż n o ś c i  od 
ic h  stan u  te c h n ic zn e g o f
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=> m o żliw o śc i, w arin ik;i'oraz zak res p ra c  p rz y  wykonywaniu 

objazdów z n isz c zo n y c h  odcinków d róg, rejonów  skażonych 
i  tru d n od ostępn ych  odcinków te re n u ;

-  w arunki prow adzen ia róv/noległego ruchu pojazdów k o ło ­
wych i  g ą sie n ico w y ch  po je d n e j d rodze, m ożliv/ości 
w y k o rzy sta n ia  i  p rzy sto so w a n ia  poboczy oraz p asa  p rz y ­
drożnego do ruchu d la  czo łgó w ;

“  c h a r a k te r , za k re s  o ra z  w arunki wykonywania p rac 
zw iązanych  z przygotow aniem  dróg do e k s p lo a t a c j i ;

-  i s t n ie n ie  m iejscow ych  m a teria łó w , k tó re  można wyko­
r z y s t a ć  do prac drogowych o raz  warunki d o s ta rc z a n ia  ic h  
do m ie js c a  wykonywania p ra c ;

-  i s t n ie n ie  w p o b liż u  dróg ź r ó d e ł wody;
-  i s t n ie n ie  dróg dojazdow ych i  objazdov/ych oraz w arunki 

maskowania ruchu.
W wypadku, gdy s ie ć  d róg j e s t  przygotowywana w o k re s ie  

je s ie n n y c h  d e szczy  i  w iosennych  roztopów  b ezp o śred n ie  ro z ­
p ozn an ie powinno u s t a l i ć :

-  c h a ra k te r  korony i  p o d ło ż a  d ro g i;
-  w arunki spływu wody ż  korony d ro g i i  p asa  przyd rożn ego;
-  w ytrzym ałość je z d n i na ru ch  o k reślo n ych  typów pojazdów  

i  sp rz ę tu  bojow ego;
W o k r e s ie  zimy b e zp o śre d n ie  ro zp o zn an ie  powinno o k r e ś l ić :
-  gru bość p o k r y j  ś n ie ż n e j z a le g a ją c e j  d ro g i i  j e j  g ę s to ś ć  

p rz y  odpow iedniej tem p eratu rze  p o w ie trza ;
-  m ie js c e  lub o d c in k i d ró g , na k tó ry c h  i s t n i e j ą  lub 

mogą powstawać zafepyy śn ie żn e ;
-  za k re s  pisaa i  m o żliw o ści usuwania lub objazdu odcinków 

d róg, na k tó ry c h  i s t n i e j ą  zasp y śn ie żn e ;
-  warunki ruchu na od cin k ach  dróg o strom ych z ja zd a c h  

lub p odjazdach, zv/łaszcza  w o k r e s ie  w ystępow ania 
g o ło le d z i;

-  gru bość i  w ytrzym ałość pokrywy lodow ej na strumie-= 
n ia c h , k an ałach  i  in n ych  p rzeszk od ach  wodnych o ra z  
m o żliw o ści ic h  p rz e k ra c z a n ia  po lo d z ie  w wypadku 
z n is z c z e n ia  mostów i  p rzep u stów .
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Vio PODZIAŁ KOIÍPEIBNCJI W ZAKRESIE PROGK)WBGO ZA£gZPIBOZ 

MIEDZY HJŁKAMI I  DYWIZJA

System  d róg, n iezb ęd n y d la  p o trzeb  w ojsk a  w o k r e s ie  
o r g a n iz a c j i  i  p odczas prow adzenia n a t a r c ia ,  utrzym yw any 
j e s t  p rz e z  p u łk i ,  d y w iz je  i  arm ię. I s t n i e j ą  z a sa d y , k t ó r e  
w ogóln ych  z a ry sa c h  o k r e ś la ją  ja k ie  d ro g i powinny b y ć  p rzy «  
goto\^8^e s i ła m i odpow iednich s z c z e b l i  dov/odzenia.

P rzy  p r z e jś c iu  d y w iz j i  do n a ta r c ia  z b e z p o ś r e d n ie j 
s t y c z n o ś c i  z hplem , p u łk i  zn a jd u ją ce  s i ę  w pierw szym  r z u c ie  
powinny przygotow yw ać i  utrzymywać w s z y s tk ie  n ie zb ę d n e  d ro g i 
w zajmowanych p r z e z  n ic h  re jo n a c h ,

W tym wypadku, k ażd y  p u łk  p ierw szego  rz u tu  u trz y m u je : 
b a ta lio n o w e  d r o g i d ofron tow e, pułkową drogę d ofron tow ą o ra z  
rokadę pułkową i  drogę do re jo n u  ro zm ie szc z e n ia  tylllftwppułku. 

Pułk d ru g ie g o  r z u tu  pow inien przygotow ać s ie ć  d ró g  w r e ­
jo n ie  r o z m ie s z c z e n ia , d ro g i wyprowadzające do rejon ów  zap a­
sowych i  d ro g i w r e jo n ie  zapasowym o ra z  d ro g i łą c z ą c e  r e jo n y  
rozm ieszc2Łenia z pułkową lub dyv;izyjną drogą d ofron tow ą, 
bądź rokadą d y w izy jn ą , j e ś l i  p rz e z  t e  r e jo n y  n ie  p r z e b ie g a ją  
wspomniane d r o g i .

D yw izja  powinna przygotowywać i  utrzym ywać dywi'l'.jíjne 
d ro g i dofrontow e n a odcinku od rokady d y w iz y jn e j do ro kad y 
a rm ijn e j, rokadę d yw izyjn ą  oraz o d c in k i d ró g  w yprow adzające 
do pułkowych bąd ź d yw izyjn ych  dróg dof rontow ych  lub t e ż  
do rokady d y w iz y jn e j.  U trzym anie p rze z  d y w iz ję  wym ienionych 
w yżej dróg w p o łą c z e n iu  z drogami pułków p ie rw sz e g o  i  dru­
g ie g o  r z u tu , stw o rzy  je d n o l i t y  system , p o z w a la ją c y  na wyko­
nywanie ruchu i  manewru o ra z  zaop atryw an ie w ś ro d k i m a te r ia ­
łow e.

P rzy  p r z e jś c iu  d y w iz j i  do n a ta r c ia  z r e jo n u  w yjściow ego 
położonego w g ł ę b i ,  d ro g i wewnątrz re jo n u  d y w iz ja  powinna 
utrzymywać w łasnym i s i ła m i.  D la p r z e s u n ię c ia  s i ł  i  środków 
z re jo n u  w yjściow ego dofVprzedniego s k r a ju ,  d ro g i powinny 
b yć przygotowywane s iła m i w ojsk  in ż y n ie r y jn y c h  a rm ii o ra z  
d y w iz j i  b ę d ą ce j w b e z p o śre d n ie j s t y c z n o ś c i  z nplem, ja k  
rów n ież d y w iz j i  n a c ie r a ją c e j  z g łę b i .

W p r z e c ię tn y c h  warunkach w ojska in ż y n ie r y jn e  arm ii 
w sp ó ln ie  z s i ła m i i  środkam i d y w iz ji  n a c ie r a ją c e j  z g ł ę b i  
powinny przygotow ać d ro g i od re jo n u  w yjściow ego do
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p ie rw sz e j ru b ie ż y  r o z w ija n ia  kolumn. Od t e j  ru b ie ż y , do 
ru b ie ż y  wprowadzenia do w a lk i  w s z y s tk ie  d ro g i powinny być 
przygotow ane s iła m i i  środkam i d y w iz ji  b ęd ą cej w s ty c z n o ś c i  
z n ie p r z y ja c ie le m .

T rzeba jednak z a z n a c zy ć , że podany w yżej p o d z ia ł kompeten- 
c j i  można dokonać w warunkach, w zględn ej s t a b i l i z a c j i  d z ia ła ń  
bojow ych. W  in n ych  wypadkach, z w ła szc z a  w początkov/ym o k re s ie  
wojny zachowanie ta k ie g o  p o d z ia łu  może okazać s ię  w ręcz n ie  
możliv/e i  d y w iz ja  b ę d z ie  m u sia ła  we własnym z a k re s ie  przygo=- 
towywać i  utrzymywać c a łą ,  n iezb ęd n ą d la  n ie j  s ie ć  dróg, 
zarówno w r e jo n ie  wyjściowym  ja k  t e ż  d la  przem arszu do ru­
b ie ż y  wprowadzenia do w a lk i .

Konspekt wykładu z o s t a ł  opracowany na podstaw ie p ra cy  
d o k to r s k ie j  p łk  dr B r. W oźnicy n t .  ’̂Z a b e zp ie cze n ie  drogov/e 
ja k o  elem ent zap ew n iający  ru c h liw o ś ć  w ojsk na p o lu  w a lk i” .
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