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Wojska Inżyłileryjae są spec^slnym rodiasje» wojsk» 
caym icb przeajaaczeniem jest realizowatois zadań związanyob z laży- 
nisryjnym sabespiecsaiłisa dslekań bojoiŝ rcłi» Szeroki i różnorodny 
wachlaa?* zadań, jakiś ciążą m  wojefeacb indynieryjnyeh ws wepdk- 
czeenycb warunkaob, epowodowak konlecznosd odpowiedniagd icb 
posażenia w nowoczesny, wysokowydajny sprzęt, zapewniający wyko­
nanie odpowiednich zadań w niezwykle t3?udit̂ cb ш г ш к а с Ь  atomowego 
pola walki»

Zasadniczą cechą, która charakteryzujs ieehnikf wojsk 
Inżynieryjnych jest przede wszyetfcjba п и т ^ Ш  jej »e^iooi«nie, 
co w innych rodzajach wojsk raczej nie występuje« Zró^tcowanie 
to wyraża się w ty«, że wo jelca in^ieryjne posiadają im ewy» 
poeażeniu olbrzymią ilodd różnorodsorch laaszyn i urządsial, ktdra 
podzielone na specjalne grupy skażą do wykonywania takich najważ* 
niejszych zadań i prac inżyniery,jnych jak* ainerstwo, przeprawy, 
rozpoznanie inżynieryjne, prace fortyfikacyjne i drogowo-mostowe 
ltd.

Drugą niezwykle istotną cechą techniki wojsk inżynieryj­
nych jest jej uniwersalnodó, ktdra pozwala na jej użycie zarówno 
na potrzeby pola walki*jak również i w razie potrzeby na rzecz 
pokojowego budownictwa.

Reprezentuje ona bowiem niektóre dziedziny i speejalnońci, 
które znajdują swoje odpowiedniki w takich resortach gospodarki 
narodowej jaki budownictwo ogólne oraz dróg i mostów, górnictwo, 
gospodarka wodna Itp.

Szerokie zróżnicowanie sprzętu i zadań inżynieryjnych 
jakie wypływają z potrzeb współczesnego pola walki stało się 
bezpośrednią przyczyną powstania w ramach wojsk inżynieryjnych 
określonych specjalności« Wyrazem tego jest obecny podział wojsk 
inżynieryjnych na dwie zasadnicze grupy, które dzielą Ün 
działy i pododdziały specjalistyczne oraz na tak zwanych saperów 
«uniwersalny oh «•

Do pionu specjalistycznego należą pododdziały 1 oddziałys 
a/ rozpoznania inżynieryjnego; 
b/ inźynieryjno-drogowe; 
с/ maszyn inżynieryjnych; 
d/ desantowo-przeprawowe; 
e/ elektrotechniczne;
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t/ rsporowrei
g/ fflin^anla kierowanego; 
h/ fortyfikacyjne; 
i/ hydrotechniczne; 
j/ maskowania*

Jeśli chodzi o saperów ♦‘uniwersalnych” to wykorzystuje się 
ich w zasadzie do wykonywania wszystkich najbardziej wszechstron« 
nych zadań inżynieryjnego zabezpieczenia działań bojowych wojsk*

Wysoki stopień nasycenia wojsk inżynieryJSy<^*sp^?tem 
technicznym wymaga od wszystkich żołnierzy i oficerów tej spe­
cjalności bogatej i wszechstronnej wiedzy zarówno w zakresie zna­
jomości sprzętu oraz jego obsługi i eksploataojif jak również 
dużyoh iwiiejętności organizacji pr^4 i znajomości zasad inżynleryj“ 
nego zabezpieczenia działań bojowych*

Specyficzną cechą techniki wojsk inżynieryjnycht którą
wasrto również podkreślió jest to, iż staje się ona coraz bardziej
powszechna, a przez to wkraczająca na wyposażenie innych rodzajówtendencji , ^wojsk i służb* Wypływa to z f L usamodzielnienia pod względem
inżynieryjnym, w szerszym niż dotąd zakresie poszczególnych rodza­
jów wojsk*

Technika wojsk Inżynieiyonych, podobnie jak uzbrojenie 
w innych rodzajach wojsk 1 służb, stosownie do wymogów współczes­
nych działań boj-owyoh ulega ciągłemu rozwojowi i modernizacji* 
Zjawisko to, obejmuje swym zasięgiem wszystkie grupy sprzętu sa­
perskiego, który staje się coraz bardziej nowoczesny i wysoko- 
sprawny#

W wykładzie niniejszym omówiony zostanie aktualny stan 
i perspektywy rozwoju techniki inżynieryjnej w poszczególnych 
grupach specjalistycznych*

Stan ten oraz przewidywane w najbliżss^ra czasie zmiany 
przedstawiają się następująco:

Pododdziały rozpoznania Inżynieryjnego przeznaczone są 
do prowadzenia rozpoznania nieprzyjaciela, jego przedsięwzięó 
inżynieryjnych 1 terenu oraz rozpoznania technicznego* Specyfika 
zadań wykonywanych przez- pododdziały-rozpoznawcze warunkuje ich 
wyposażenie, na które składa się przede wszystkim aparatura 
optyczna, liTządsenia radio-techniczne oraz sprzęt pomiarowy*



Do najbardziej typowych urządzeń optycznych, które umoż­
liwiają prowadzenie rozpoznania należąj
- peryskop do rozpoznania inżynieryjnego - PIR;
- peryskop o dużym powiększeniu « PBDj
- peryskop do dalekiego fotografowania PDF;
- dalmierz saperski;

połowę laboratorium fotograficzne, pozwalające na wykonywani© 
zdjęó •’n b v m a l n y o h jak również i zdjęć przy wykorzystaniu pro*» 
mieniu podczerwonyeh*

Do rozpoznania przeszkód wodnych wykorzystuje się różno-takie ^rodny sprzęt specjalny a między innymi; stacje nurków, kostiun^ 
płetwonurków itd.

Jeśli chodzi o tendencje rozwojowe sprzętu do rozpoznania
stror^ w kierunku polep*»_______ _ I piesia danych

wprowadzeni© na wyposażenie
wojsk zupełnie nowych rodzajów i typów urządzeń rozpoznawczych® 

Już obecnie na wyposażeni© pododdziałów i oddziałów 
saperskich wprowadzany jest noktowizor saperski, który służy do 
prowadzenia rozpoznania w warunkach nocnych® Bonadto opracowany 
zostałji w najbliższym czasie wejdzie na wyposażeni©^specjalny 
zestaw do rozpoznania przeszkód wodnych® Zestaw ten pozwoli na 
szybkie i ąprawne określenie takich danych © rzece jak jej szero­
kość, głębokość, szybkość prądu, rodzaj gruntu dna oraz rysunek 
profilu poprzecznego przeszkody® I^ace badawcze nad rozwojem 
nowoczesnego sprzętu rozpoznawczego obejmują również możliwość 
zastosowania w wojskach inżynieryjnych techniki telewizyjnej, 
która stwarza duże możliwości natychraiast»tB‘?go przekazywania na 
odległość różnego rodzaju wiadomości oraz obrazu obiektu lub ter©« 
nu bodącego przedmiotem rozpoznania®

Pododdziały inżynieryjno^drogowe przeznaczone są głównie 
do budowy, naprawy i utrzymania dróg® Z reguły organizuje się z 
nich oddziały zabezpieczenia ruchu i grupy drogowo-mostowe.

Wysokie tempo rozwoju operacji zaczepnej dochodzące do 
stu i więcej kilometrów na dobę oraz duża manewrowośó wojsk w 
działaniach zaczepnych stawia przed wojskami inżynieryjnymi 
niezwykle trudne zadanie w zakresie drogowo-mostowego zabezpiecze­
nia, które jest możliwe do zrealizowania jedynie pod warunkiem 
wyposażenia pododdziałów drogowo-mostowych w nowoczesny, wysoko—



wyjajjny i szybki sprzęt mechaniczny. Aktualnie na wyposażeniu 
wojEik i n ż y n i e r y j n y c h  znajduje się następujący /podstawowy/ sprzętg 

1/
а/ przygotowawczych

« wycinarka krzaków D»174A 
«» zmywarka D«®162 
«» karczownik D®244

Ъ/ zasadniczych /ziemnych/
■* spycharki hAT
- zgarniarka D»183
« równiarka D«20 /przyczepna/ i D-144 » samobieżna

с/ wykończeniowych
*• walce drogowe BV~4 i BV^I Ü 

а/ do odśnieżania
« pługi od':’vriieżne D«>180
's® odśnieżarka D®16b

2/ do prac mostowych* у «-9 c&ötfia ctjc» cizt

“ kafar RMK“5 z młotem SDM-=2 
«» ffiłod bezkafarowy DB“45
•“ zestaw stolarsko-^ciesielski 

zestaw ślusarsko«kowalski»

3/ sprzęt do obróbki dre'jmaSiiD̂ Ä»Aĉ <»eo«<xoesHÄ5erte»ob>cs:«aeeöe3 «»Ksö«#u.««»3B»

- traki ak!P-60 i ‘̂RM=T9 
piły mechanic zna i=MP“180

¥/AkOP ® o napędzie elektrycznym 
«■ Birtner«

® most składany 22/60 
» most towarzyszący SM0>1*

Uależy podkreślić* iż niektóre z wymienionych rodzajów 
sprzętu* posiadają wielostronne zastosowanie i mogą być wyko=®
rzystywane do innego rodzaju prac«

rrzykładem tego mogą być spychacze oraz sprzęt do obróbki 
drewna* które znajdują również szerokie zastosowanie w pracach 
fortyfikacyj nych *

Ewent'aalne zmiany w wyposażeniu pododdziałów inżynieryjne;»'*̂  
drogov^ych w najbliższym okresie czasu dotyczą tylko niektórych



rodza^öw sprzętu# Î oważBym ©siągnięeiem zwiększającym w zjnacgsym 
stopniu możliwości oddziałów zabezpieczenia ruebu^ jest wpr©wa-=̂  
dzenie na wyposażenie wojsk inżynieryjnych s'^yeharki МФ* 
Spycharka tajW porównaniu ze spycharką D®15T» posiada cały szereg 
cennych walorów, które całkowicie zaspokajają dotychczasowe 
potrzeby#

Najbardziej cennymi zaletami tego nowego środka mecha­
nizacji prac drogowych i fortyfikacyjnych jest jego duża wydaj­
ność oraz szybkość transportowa, która w przypadku spycharki 
D«15T"«niemal całkowicie dyskwalifikowała ją jako sprzęt współ= ’ 
czesnego oddziału zabezpieczenia ruchu# Szybkość transportowa 
spycharek! I>-157 wynosi zaledwie 3 kn‘i/godz# co przy .̂̂ redn?;® tem­
pie natarcia wahającym gię w granicach 10«12 km/godz# stwarzałw 
ogroaarie trumości ©rgard,zasyjna oraz konieczność przewożenia spy'-̂  
charki na specjalnej przyczepie#

Poniższa tabela porovmawcza o b r a z u j c o - techni­
czne spycharek D-157 i BÄT wykazuje dobitnie całkowitą wyższość 
i lepszą przydatność spycharki Mf#
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5 wydajność przy wyk# }
I dojazdów zasyp#lef.ćw9 |
J wyktpów [ -

I dł">gość lemiesza | do 4»15~4jT5 ж

do 80 m"^/godZi
D c=> t e  t e  CD te> t e  o s  «:> С Э  {

120 rr fgi
Э tetete GSDte te ШВ e

B:'zeznaczeniem -3 /ccLjrki M T  jests
« wykonywanie prac ziemnych przy urządzaniu i torowaniu 4ró 5̂ 
•» dezaktywacja dróg i terenu;
“ niwelacja terenu;
“ wykonywanie wykopów pod schrony i ukrycia®

Spycharka bazowana jest na ciągniku artyleryjskim ATT* 
Jest to sprzęt uniwersalry\^^źe pracować jako spychacz a także 
jako równiarka /lemiesz można regulować pod rożnymi kątami tak
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V ł-SOic^nlu pionowy» jak 1 w poziomy»/,
Tośii ohodzl o aprzęt do prac mostowych, to w najbliż­

szy» czasie przewiduje się wycofanie z uzbrojenia kafardw RMK-5
■г młotec SDK-2 i przekazanie ich oddziałom i pododdziałom mży-
nieryjiiym wojsk

Kafai-y tego rodzaju są przeznaczone do zabijania pali 
o duzyj Wodnicy w ciężkich gr-ontach. Biorąc pod uwagę fakt iż 
khaczną czędd zadań w zakresie budowy mog'.dw. na podporach palo­
wych na terenie własisym przejmą wojska inżynieryjne OTK, zaś 
na terenie nieprzyjaciela - specjalne grupy drogowo-mostowe tej 
sytuacji jednostkom Inżynieryjnym związków taktycznych i opera­
cyjnych całkowicie wystarczą młoty bezkafarowe typu DB-45.
.fest to podyktowane tym, że pododdziały inżynieryjne wchodzące 
w skład wojsk operacyjnych najprawdopodobniej bardzo rzadko będą 
budowały mosty wysokowodne i ograniczą się tylko do budowy
mosto* nisko^voänych, gdzie młot bezkafarowy typu DB-45 zdaje egza-
toł całkowicieą

Kwością w technice zabijania pali przez wojska inżynie­
ryjne będsle wprowadzenie na ich wyposażenie młotów, wibracyjnych, 
oposob zabijanra .pall przy pomocy tego rodzaju urządzeń będzie 
p legał na ty», j.,i zabijany pal przy pomocy młota, wprawiony zo­
stanie w rytuaczne drgania, które spowodują stopniowe zagłębia­
nie się^jego w grunt. JakkolwisV sposób zabijania pali przy pomocy 
urządzeń wibracyjnych nie jest metodą nową, ponieważ stosuje się 
ją Od dawna * gospodarce narodowej, to jednak urządzenia stosowa­
ne Jtt’zez instytucje cywilne są zbyt duże i nie odpowiadają wymo- 
goa i poti:*2efcom wojska*

Erace naukowe wojskowych ośrodków badawczych skierowane
są zatem na to, aby stworzyć prototyp całkowieie odpowiadający
specyfxoznym warunkom pracy saperów w czasie prowadzenia działań 
bo j owych*

Wstępne badania nad przydatnością wibro-młotów wykazały 
Iż prototypowe egzemplarze nie zdają egzaminu przy zabijaniu pali
.r grunt ilasty, nateaiast całkowicie dobrze spisują się w warun- 
kach twardych, gi^uhtów*

praypus2c2a.Cs, że usterki wyżej* wspomniane zosta- 
ną pomyślnie usunięte i wojaka mżynletyjne otrzymają na swe 
wyposażenie oryginalne, całkowicie sprawne urządzenie.
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W dziedzinie maszyn i urządzeń do obróbki drewna nowością 
^est wprowadzana na wyposażeni# wojsk ręczna piła spalinowa typu 
«Partner«. Jest to piła produkcji szwedzkiej. W najbliższej przy® 
szłości istnieje duże prawdopodobieństwo uniezależnienia się od 
importu ponieważ w kraju opracowano już piłę typu Bk-3, której 
wskaźniki techniczne zbliżone są do piły szwedzkiej i całkowicie 
odpowiadają potrzebom wojsk inżynieryjnych.

Piła spalinowa typu «Partner« охш piła Bk-3 o zbliżonych 
parametrach technicznych znacznie przewyższa pod względem jakość 
ciowym dotychczas stosowraną piłę MP-ISO % ’ral«. Potwierdzeniem 
tego mogą i^ć poniższe dane taktyezno=techniozne wyżej wsp©mnis= 
nych pił.

» Sr ̂  s  s  Sr 3?S  s  S? £  S  S  S  S  S  S£? äp Ш:

8 Zasadnicze dane
i taktyczno«technisz33ö

^  a  ^  e  t* e  =  Si e  ss?s ® »S s s ?  ss s  e  sfis as SBÄ я  я  s  1= я  e  e  Ä *  *  s  .g зв as®
fl Piłka spalinowa j Piłka spalinowa 
0 MP^180 «Ural« 8 R-11 «PartBtgr«“
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Ciężar piły w kg 34 okoł© U 1
F
jliczba żołnierzy
8 ©bsl'ugi

|V/ydajncść w ciągu 10 
j godz. przy ścinaniu 
J d3;’zew o 0 P9“35 cm 
j w sąt i

i> pe ee ee «В» 6» « Э ed e» с» С9» Ю (S3 ОЭ e:4e»C

I W I?' 
fess ж fes;® ж®!

do 200
1аяяяяаяяяяя® яа

do ĄQQ

S .fl® Я Я  я Ж Я Я  я i

Jak widaó z powyższych danych^ piła spalinowa R-11 
«Partner«, w porównaniu z piłą MP-161 ’‘Ural« posiada znacznie 
mniejsze wymiary, trzy «krotnie mniejszy ciężar ©raz dwufettnie 
wyższą wydajność. W czasie pracy piła ©bsługiw-am jest tylk© 
przez jedną osobę w przeciwieństwie do piły marki «№al'«^, która 
do obsługi wymaga dwóch ludzi.

Wysokie walory piły typu «Partner« lub w przyszłoś©! 
piły produkcji polskiej typu Bk-3 powodują to, iż piła spali» 
nowa I^»180 «Ш?а1« stopniowo zostanie całkowicie zdjęta z wypo­
sażenia wojsk.

Dużym usprawnieniem w zakresie sprzętu tracznego jest 
rozwiązanie zagadnienia transportu traka GKT-6G. :^ak ten opra- 
©^»wany całkowicie w polskich placówkach naukowo-badawczych jest 
urządzeniem nowoczesnym o dostatecznie dużej Y/ydajności. W wer­
sji pierv/otnej trak przewożony Ъу\ na dwóch jedsi©ogi©wych
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które wprc;\adzane były pod ramą traka z obu êgo 

В̂ хчяи •fe’ftk hoiowany był przy pomocy ciągnika marki Ursua, który 
stanowił równocześnie źródło napędu w czasie i)ego pracy* Obecnie 
do przewozu i napędu traka adaptowano samochód ciężarowy marki 

Tego rodzaju usprawnienie powoduje to, iż trak w znaoz= 
nie wyższym stopniu stał się urządzeniem manewrowym co ma duże 
znaczenie jeśli się weźmie pod uwagę fakt stale rosnącej ruchli- 
wJ“śc¥^o|s?^^^spółczesnym polu walki*

V/ dziedzinie mostów towarzyszących i składanych prze­
widuje się dalszą modernizację mostu towarzyszącego* ЫТ®1 •
W obecnej wersji most SMT-1 jest w stanie ^ckr^ó przeszkodę o 
szerokości 9»5 m*

Aktualnym celem konstruktorów opracowujących nową wersję 
mostu jest opracowanie wleloprzęsłowego mostu na podwoziu samo­
chodowym, z ktöregS^iSäoSbc mosty o długości 40 m* Nowa wersja 
mostu będzie posiadać tó sam,i dopuszczalne obciążenie jakie ma 
most SMT-1s  ̂mianowicie 50 t,

V-f chwili obecnej wprowadzany jest na wyposażenie podod­
działów inżynieryjno«>drogowych most holOYmny za czołgiem* Most 
ten zapewnia pokonanie przez czołgi oraz inne pojazdy mechanicz­
ne rowów, kanałów i lejów o szerokości do 11 m*

Pierwsze wyproduko?iane egzemplarze mostu posiadały pod­
wozie gąsienicowe, które oka^^ało się zbyt ciężkie* Obecnie pro­
dukowane mosty holowane wyposażone są w tandem kół pneumatycz­
nych osadzonych na trzech osiach*

W najbliższym czasie zostanie wyprodukowany pierwszy 
prci^otyp czołgowego mostu nożycowego, który przeznaczony byłby 
wyłącznie dla wojak pancernych*

Bliższe dane konstrukcyjne mostu nożycowego są na razie
п±фш^пе *

Pododdziały maszyn inżynieryjnych przeznaczone są do 
mechanizacji р.шс ziemnych, przygotowania i obróbki materiałów 
oraz innych prac zwlązar^ych z budową obiektów i urządzeń forty-

------------------ ---
x / w  przyszłości samochód ten zostanie zastąpiony innym podobne­

go typu pojazdem, który powstanie na bazie współpracy i koope* 
racji między Polską i Czechosłowacją*
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Sprzęt, jaki znajduje się na ich wyposażeniu, obejmuje 
maszyny do prac ziemnych /fortyfikacyjnych/, drogowych oraz 
obróbki drewna#

Ponieważ dwie ostatnie grupy maszyn zostały omówione 
już w poprzednich rozdziałach, w ninie;Jszym rozdziale omówiony 
zostanie tylko sprzęt do prac fortyfikacyjnych#

Aktualnie na wyposażeniu pododdziałów maszyn inżynieryj­
nych znajduje się następujący sprzęt d© prac fortyfikacyjnych!

«• koparki rotorowe: BTM, ETR-152^
- pługi okopowe: PŁT"=̂60 i PŁI^^IOO^j 

koparki uniwersalne: E-255»
•» przyczepne lemiesze do czołgów oraz ciągników artylearyjs— 

kich#
Znaczenie maszyn inżynieryjnych do prac ziemnych, mimo 

stale rosnącej manewrowości wojsk nie małeje, a wręcz przeciwnie 
ciągle wzrasta# Stałe bowiem zagrożenie ludzi i sprzętu bojowego 
ze strony broni masowego rażenia powoduje konieczność wykonywa^ 
nia ukryć ziemnych, niemal w każdej sytuacji bojowej, w której 
oddziały walczące zmuszone są zatrzymać się na pewien okres 
czasu# Dlatego, aby sprostać wymogom współczesnego pola walki 
w pracowniach wojskowych biur projektowych trwają nieustanne 
prące nad opracowaniem nowych, bardziej doskonałych maszyn do 
mechanizacji prac ziemnycho

Efektem tych wysiłków jest no?/oczesna szybkobieżha 
koparka do transzei BTM# Koparka ta zastąpiła dotąd używaną 
koparkę rotorową E T R H 52,

Koparka BTM służy do kopania transze! i rowów łączą­
cych we wszystkich nie zamarzniętych gruntach, oprócz skalistych 
i kurzawek. Kopać nią można transzeje o profilu:

» głębokość 1,1 - 1,5 Ю 
- szerokość u góry “ 1 ,1 m
« szerokość u dołu do 0,7 m#

Szybkość kopania transze! zależna jest od rodzaju 
gruntu oraz pracy koparki na odpowiednim biegu# Szybk^ś®! ta 
wynoszą odpowiednio w czasie pracy na I biegug 265 m/god^»

II biegus 3*10 m/g©dz#
III biegug 800 m/gods#
IV biegtu 1120 m/godz#

Czwarty bieg stosuje się tylko w gruntach lekkich przy kopa­
niu txanszei do głębokości 0,8 m#
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osybkOflć transportowa koparki uzależniona ;jest od stanu 
di?c)£,, ,kto:i-e wpl;y^ają na możliwość jazdy na odpowiednim biegui 

I bieg « 3̂ 5 km/godz*
U  bieg «= 11^7 ^ ®*

XXI bieg =» *» »
1¥ bieg « 2З0О - « - 
¥ bieg ® 36j2 -» »3 ^

Ciężar koparki wynosi 26,3 tony* Koparka zmontowana 
jest m  podwoziu ciągnika f.rtyleryjsklego AXT* Koparka BTM 
posiada dosta.teazs.ą wydajność o.r'as szybkość transportowy aby 
ZE kwalifikować ją jako koparką całkowicie odpowiadającą potrzeb-̂ jt, 
wojsk ln%nieryji^chg na których wyposażaniu znajduje się aktual« 
nie*

ib?awdziwą rew^elacją w dziedzinie sprzętu i maszyn do pras 
zienmyoh jest opracowana w Związku Radzieckim, koparka rotorowa

Istnieją realne perspektywy, iż koparka ta w przyszłości 
znajdzie się również na v/yposażeniu WP*

Koparka ta, o niespotykanej dotąd wydajności stanie się 
niewątpliwie niezastąpionym środkiem mechanizacji prac ziemnych.»

A oto ważniejsze dane taktyczne«^techniczne koparki roto^ 
towej IDKi

- szerokość rotora /organ skrawania/ - 3,2 m 
® głębokość skrawania « 40 cm
“ szybkość robocza /w czasie kopania/ - ЗОО m/godz*
» wydajność «= 400=600 »^godz*
«• maktymalna głębokość wykopu , •=> do 3,5 m

W czasie pracy rotor vqrrzuca grunt na lewą stronę koparki« 
Opuszczenie rotora z położenia transportowego w położerjH ro­
bocze i odwrotnie odbywa się ma pomocą układu hydraulicznego* 
Koparka Ш К  posiada z przodu lemiesz, który służy do torowania 
drogi samej koparce zarówno w czasie pracy jak i w czasie marszu* 

Koparka IcDK j^odobnie jak koparka BTM oraz spycharka BAT^ 
zmontowana jest na podwoziu ciągnika artyleryjskiego ATT*

Wprowadzenie na wyposażenie wojsk tego rodzaju kop-vrki 
jak ШК, która ma wydajność przeszło dziesięciokrotnie większą 
od dotychczas stosovmriych koparek uniwersaliych E~255, ułatwi 
realizację zasady pełnego okopania ludzi i sprzętu bojowego na­
wet w warujikach og3r*aniczonego czasu*
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w Związku Radzieckim ukazała się ostatnio również 

udoskonal stiłia odmiana koparki Б«»255 jest to koparka uniwersalna 
E-305 W na podwoziu samochodu ciężarowego KRAZ-214 /DnieprA

Koparka ta również, ;)ak należy przypuszczać,w najbliższej 
przyszłości zostanie sprowadzona do Polski#

Dane taktyczno-techniczne koparki Е-3О5 W są zbliżone do 
wskaźników eksploatacyjnych koparki E-255, przewyższa ją jednak 
zdecydowanie pod względem szybkości transportowej# Szybkość trans­
portowa koparki E—255 z własnt̂ î i napędem po drogach o twardej na­
wierzchni wynosi do 12 km/godz; holowana przez samochód może 
poruszać się po szosie z szybkością do 30 km/godz# Koparka Е-305 W 
przez to, że posadowiona jest na podwoziu samochodu ciężarowego 
osiąga szybkość transportową do 55 km/godz, i nie wymaga oddziel­
nego środka transportowego do holowania, jak to ma miejsce w przy­
padku koparki ES?55*

Ważniejsze dane taktyczno-techniczne koparki E-305W 
przedstawiają się następującej 
- sssybkość transportera - do 55 km/godz#

10 godzin - 300-350 
17#5 ton 
do 3,3 m

wydajność koparki d© 4̂ ^/godz
- ciężar własny
- głębokość wykopu
- udźwig koparki / aji 

przy wyąięgu 3 m
- pojemność czerpaka

w cii

dźwiga/
- 5 ton
- 0,3 m*

Zarówno koparka rotorowa MDK jak i imiwersalna Е-ЗО5 W 
są maszynami, które w Związku Radzieckim znajdują szerokie zasto­
sowanie, szczególnie w wojskach rakietowych*

Liczi i badania i doswsfiadczenia prowadzone zarówno na 
poligonach Związku Radzieckiego, jak i w Polsce nad zastosowaniem 
przyczepnych lemieszy do czołgów i ciągników artyleryjskich wyka­
zały, iż jest to pełnowa?^ «ościowy sprzęt* służący do samookopywa- 
nia# Wszystkie lemiesze w czasie przejazdu czołgu lub ciągnika 
artyleryjskiego mogą byó podwieszana na specjalnych Zaczepkach 2 
przodu środka, na którym są zamontowane# I^zy dalszych przemaz^— 
szach lemiesze demontuje się i pr̂ ,bt?if>zi transpoz’tem samochodowym# 

Sterowanie lemieszami odbywa się przy pomocy lin 
metalowych i dźwigarek w sposób mechaniczny - sterowany z ka­
biny kierowcy# Przyczepne lemiesze posiadają zbliżoną wydajność 
do znanych nam już spycharek#
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lv-£i.yc!5epne lemiesze przydzielone etatowo do pododdziałów 
czołf^ów oraz artylerdi^bijącej na swym wyposażeniu ciągniki 
gąsienicowe typu ’̂ z u r ” lub ATT są w stanie w pełni zaspokoić 
potrzeby wspomnianych rodzajów wojsk pod względem mechanizacji 
robót ziemnych*
D/ W pododdziałach i oddziałach desantowo-przeprawowych

Pododdziały desantowo-przeprawowe i por.tonowo=^mostowe 
przeznaczone są do zabezpieczenia forsowania i przeprawy wojsk 
przez przeszkody wodne* Dysponują one różnorodnym sprzętem, 
który w ogólnych zarysach można podzielió nai 
1/ parki pontonowe - TMP, TPP;
2/ kutry i półćlizg - BMK-90, SMK-75»
3/ samobieżne środki przeprawowe - BAW, MAW, PTGj 
4/ silniki zaburtowe «= marki *Т)е1р Ы п ” 5 
5/ ł idzie desmitowe « DSŁ, IKZ*

Wysokie tempo rozwoju operacji zaczepnej jest obecnie 
możliwe pod warunkiem wyposażenia związków taktycznych i opera­
cyjnych między innymi w nowoczesny sprzęt przeprawowy* Sprzęt 
przeprawowy, który znajduje się obecnie na wyposażeniu wojsk 
inżynieryjnych /dotyczy to szczególnie parków pontonowych oraz 
samobieżnych środków desantowych/, nie rozwiązuje już coraz więk­
szych trudności wynikających z konieczności zapev/nienia niezwykle 
wysokiego tempa forsowania i р зеprawy wojsk*
Wpływają na to przede wszystkrm takie czynniki jakt
- stale rosnąc© tempo działań bojowych;

skracanie do minimum okresów przygotowawczych na organizację 
forsowania, co jest typowe szczególnie dla forsowania przeszkód 
wodnych z marszu;

- pojawianie się na polu walki coraz to nowszego uzbrojenia /np* 
broń rakietowa/, którego ciężar i zewnętrzne gabaryty przekra­
czają często wyporność ± pojemność środków przeprawowych*

Wyrazem tych stale postępujących przemian, które podykto­
wane są wymogami współczesnego pola walki, jest ciągła moderniza­
cja sprzętu przeprawowego* Na przykład w Związku Radzieckim opra­
cowano i obecnie wprov/adJ’a się na wyposażenie wojsk park przepra­
wowy PMP » ^n t a ”, który to całkowicie odpowiada wymienionym wyżej

pc^l'k.ten najprawdępodobniei .warunkom* Warto przy tym wspomnieć, że w najbliższym czasie 
znajdzie się również i na wyposażeniu naszych wojsk*
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V/ skład parku przeprawowego PMP ”Lenta” wchodzi 32 bloki 

pontonowe o szerokości /po rozłożeniu/ 6,75 m i ciężarze 7 635 kg 
każdy, 4 przystanie brzegowe oraz 12 kutrów BMK«150* Park 
przewozi się na 38 samochodach JAZ-212 lub KRAZ~214 i 12 samo­
chodach ZIŁ-157, które są przeznaczone dla przewozu pontonierów 
i holowania kutrów« Poza tym w skład kompletu parku wchodzi 
1 PTC i 1 BAT« Całość parku dzieli się na dwie części, z których 
każda na zbudowanie 119 mb« mostu pod obciążenie 60 t«
Każda z tych części obsługiwana jest przez kompanię pontonową*
Na obsługę jednego bloku pontonowego przewiduje się 3 pontonierów 
i 1 kierowcę«

Z parku można montov/ać most pod obciążenie 20 i 60 ton^ 
Długość mostów jakie można montować z parku wynosi:

« 20 t - 390 m
- 60 t - 227 m /dla samochodów jest to most 2-kierun“

kowy/«
K?o^ montowane z parku PMP **Łenta**

1Nośność promu /ton/
H o ś ć promów z jednego 
parku /szt«/
Hość pontonów w promie 

/ s z t /

60

10

80

8

® obsługa parku PMP - 136 pontonierów 
® szybkość montażu 200 m mostu - 30 minut
-= PMP można łączyć z parkiem TPP i TMP poprzez specjalne pochylo- 

nie wjazdowo-zjazdOY/e*
Dane porównawcze parków TMP, TPP i PMP zawiera niżej 

podana tabela:

jWażniejsze dane
1

sae«a!8asŝ S3;sss3sssr::sK»p;ssB=s:sas3sr::̂ s:s=:s3Kss = ss = s=s
I Pai’k j Park J Park
I^^^TMP^__ TPP I PMP «lenta«

• Sb SatS 3c Sr Sb ̂SSS S3 S5SSSS
j Potrzebna ilość sa- 
i mochodów do przewozu

j Osiągane długości 
j mostu pod odp«obcią- 
I zenie

TPP
BSB вв SB Ьвввавв SSE SS BBS SB SB ввв saa BBSГ 9 'BBS BBS B B S S

aEa
___108_______[._116____

16 t - 445 ! 16t-335m
m I 5^t-265m

± ^ 9 i r U S B ^ ^ ________

J 20t-390 m 
I 60t-227 m
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r*Ä» «а:я !a!Л̂JF»!»sî =̂ w;w;̂ f̂t■S6l»̂ квlI
 ̂  ̂ 2 3 j 4__ Ц

j: Ą ^ 20 t - 1 godsJh =  Mt se

5 Caris budowy mostu z 
I całego parku
I

j 2«4 godsiny } 2-2,5 godz*

I Ilość montowanych pro» 1 30t - 12 sztc  i 3 5 t- l6  szt#
\ ao'iii z całego parku | 50t -  8 szt# i 5 0 t-l2  sat#
[ j 70t -  6 szt# 1 7 0 t-  8 szt*

s=s3f«jKrł»!!Bssas;2ss=eastsssiSSsas?sseśgss3S alssssÄtssesÄsssEfss:

60 t - 0,5 '' I»
I

40t « 16 sst# j
Got - 10 szt# 8

j 80t “» 8 szt, 0
; =  srf= :m  =: a  tB S  e t  a t  3B SI =t =: :

Jak w.nika z wyżej podanego zestawienia wskaźniki tak«̂  
tyczno-teclinljzne parku РГ.ТР *‘Lenta^ są znacznie korzystniejsze,
niż w v/ypadku parków TI.IP i TP?# Szczególni© istotną cechą parku
"Lenta*' jest przede wszystkim bardzo krótki czas budowy mostu#
vTarto przy tym zaznaczyć, że przy zastosowaniu tego parku prze«
prawa pier.vszysh czołgów przez przeszkodę wodną /o szerokości 

, , . póiźalej
200 noae być rozpoczęta t5»’lko o poł godziny niż w wy­
padku przeprawiania tych czołgów na promach# A zatem po 30 minu­
tach może nastąpić ciągła przeprawa czołgów, co przy zastosowa­
niu dotychczasowych parków było rzeczą absolutnie niemożliwą# Bo­
wiem po 30 minutach można było jedynie uruchomić przeprawę promową 
i przeprav/iać tylko pojedyncze czołgi, chcąc natomiast uruchomić 
przeprawę ciągłą aa wybudowtmie mostu trzeba było zużyć około 
3 godzin#

Drugą również bardzo j.3totną i ważną zaletą parku "Lenta” 
jest to, iż do jego przewozu potrzeba o połowę mniej samochodów 
niż to ша miejsce w pr?sypadlai parków TI^ ozy TPP# Skrócona o 509« 
kolujma parkowa jest bardziej шп&'̂ га̂ в. a przez to mniej podatna 
na uderzenia broni jądrowe,,® Do przewozu parku PMP "Lenta” wy­
korzystywane są T^^tonowe aaii’ochcjdy ® V/ wypadku gdyby ten park 
wszedł na wyposażenie nBSzcj a№ii, prawdopodobnie byłby on 
przewożony na smnocbadach ciężarowych marki Żubr lub innych po­
dobnego typu*

'7 wypadku gdy >,y park z jakichś względów nie
wszedł na v?yposa;tenie i«a?;̂ zych wojsk inżyniexyjnych,wówozas 
istnieje możliwość go w pewnym stopniu rumuńskim par­
kiem taśmowym typu PR-SO* Jest to park o dość wysokich walorach 
eksploatacyjnych, który w wypadku wejścia na uzbrojenie mógłby 
prawdopodobnie stanowić wyposażenie batalionów saperów DZ,
DPano *

Rumuie :i park iautiowy PR 6̂0 składa się z pojedynczych 
pontonov/ umoźliYf iając^sęh łącz-ŝ n le ich w ciągły system taśmowy 
promów i mostów*
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V/ skład parku wchodzi : - 60 pontonów 
4 podpory brzegowe 
4 kutry holownicze

ciężar pontonu 
długość ” 
szerokość ” 
wysokość ”

Możliwe konstmko4e_mostowe^i_£romowe^z_ko^£letu_garbu

sssssss

I Rodzaj konstrukcji
I
1
I a/ most 40 t - dług. 141f3 m
j b/ most 60 t - dług. 77 m
j o/ promy 20jj /krótkie/ - 
I 11 szt.
I d/ promy 20t /długie/ - 
I 3 szt*t
I e/ ргощу 40t - 3 szt. 
j f/ promy 'Bo t ■» 3 szt*I
i s  SSSESSSS

Czas montażu
2 marszu 1 z miej sca

30«^40 min. 1 20-25 min
4p«a60 min. i 30-35 mir.

10-12 «1 j 6-8 ”

10-12 « i 6-8 "

15-20 w I 10-12 "
15-20 «1 1 15-20 ”

Całość parku obsługuje 42 ludzi. Park przewożony jest 
na 36 samochodach typu ZIŁ-157* które jednocześnie zabierają 
po dwa pontony.

W dziedzinie środków do holowania zarysowują się dość 
duże możliwości. Pracami naukowo-badawczymi objęty jest kuter 
oałkw/ieie polskiej konstrukcji. Kuter ten posiadać będSBia 
silnik samochodu ciężarowego Star 6x6 a konstrukcja jego wy‘=> 
konana zostanie z tworzyw sztucznych.

ria porównania warto podać, iż kuter tego typu jak 
BJ.iK - 90 waty około 3 ton, natomiast polski kuter wykonany 
z tworzyw sztucznych będzie ważył zaledwie 1200 kg* Produ- 
ko^wanie środków pływających z tworzyw sztucznych daje ogromne 
korzyści zarówno materialne jak i użytkowe*

Kutry li.b łodzie wyprodukowane z tv/orzyw sztucznych 
są bardzo lekkie, niezwykle wytrzymałe na wszelkiego rodza­
ju uderzeriia jmechtmiczne oraz posiadają zaletę, że napra-



-  18 ^

иа przedaite»4-.<rayoh łodzi jest bardzo łatwa i prosta. Odpada również 
potrzeba malowania ochronnego i konserwacyjnego, ponieważ, laminaty, 
z których wykonywane są źrodki pływające, można produkować w dowol=
дусЬ. kolorach*

Niedostatecznie rozv/iązarłjrm dotąd problemem jest wyposażę» 
nib yjojsk w samobieżne środki przeprawowe* Istniejące obecnie sa­
mochody pływające Ш У  oraz pływające transportery gąsienicowe ̂ PTG 
jakkolwiek posiadają szereg zalet, to niemniej jednak mogą być 
Y#y korzy Sty wane tylko w ograniczonym zakresie* Zasadniczym ich man- 
icamentem jest to, że nie można ich użyć do przeprawy ciężkiego
sprzętu a przede wszystkim czołgov/*

Otćż do tego służyć ma w przyszłości tzw* prom samobieżny 
tŷ pu GSP wprowadza^8S^wyposaźenie wojsk inżynieryjnych. Z całą 
pewnością przyczyni on się w dużym stopniu do rozwiązania problemu 
przeprawy czołgów przez pi’zeszkody wodne w czasie forsowania.

Prom GSP-55 składa się z dwóch części - prawej i lewej 
łączonych ze sobą na wodzie. Przeprawa czołgów odbywa się na zasa­
dzie kursowania 03? jako promu na głębokościach ponad 1,5 m, z tą 
różnicą, że nie wymagg?. on specjalnie przystosowr^nych brzegów ani 
też przystani. Wjazd i zjazd czołgów na prom odbywa się przy porno» 
cy specjalnych wjazdów trampolin.-.owych, bezpośrednio składanych 
na brzeg lub na mieliznę*

- nośność na wodzie “ tony
- ciężar promu /składa się z dwóch części/ - 2зс1б,3 « 32»6 tony
- prędkość poruszania się na wodzie

- załadowany
- nie załadowany

- szybkość transportowa na lądzie

- do 8 km/godz.
- do 11 **
- około 27 km/godz*

- czas gotowości promu do przewozu 
czołgu od chwili wejścia do wody - 6-10 minut* cały

Prom GSP-55 jest środkiem nov>? o czesnym, posiadającym sze­
reg zalet, do których przede wszystkim należy zaliczyć to, żei
- jako środek samobieżny nie wyriiaga do przewozu na lądzie żadne^ 

go środka transportowego ani na wodzie kutra do holowania;
— nie wymaga budov/y przystani brzegowych;
— czas montażu promu jest stosunkt^vo krotki;
- nie wymaga użycia dużego zustępu ludzi do montażu i obsługi*
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^ Wszystkie wymienione wyżej zalety kwalifikują prom GSP-55
jako środek znacznie przewyższający tradycyjnie budowane promy z 
parkśw TMP i TPP#

W grupie samobieżnych środków przeprawowych, które 
wojska inżynieryjne aktualnie posiadają na wyposażeniu, za* 
rysowują się perspektywy dużych zmian* V/prowadzane zmiany 
polegać będą na wycofaniu niektórych środków przeprawowych i 
zastąpieniu ich nowymi*

Y/ związku z szeregiem wykrytych wad jakie posiada samo­
chód pływający MY/ - została wstrzymana jego dalsza produkcja*
Na decyzję v/strzymania produkcji wpłynęły przede wszystkim 
takie jego ujemne cechy jakj - bardzo mała wyporność i niska 
mob silnika* Samochód pływający MYf nie zdawał również egza­
minu w czasie wjazdu i wyjazdu do wody w warunkach grząskiego 
terehu*

V/ przyszłości również zostanie zdjęty z wyposg,^e^lQ- 
raochód pływający MAW, który zastąpiony zosttinie amfih-ją ВШМ* 
Amfibia 3RDM różnić się będzie od samochodu pływającego M W  tym, 
iż będzie całkowicie opancerzona*

W chwili obecnej podstawowym środkiem przeprawy desan­
towej jest pływający transporter gąsienicowy PTG-k-6l* Obok 
niewątpliwych zalet posiada on dość poważną wadę, która w 
przyszłości prawdopodobnie zadecyduje o konieczności zastąpie­
nia go nowym bardziej nowoczesnym sprzętem* Poważną wadą 
transportera PTG jest jego niedostateczna wyporność. W tej 
sytuacji nie jest on w stanie przeprawić takiego sprzętu 
jaks samochody ciężarowe z ładimkiem Star 6x6, ZIS-151» wozy 
bojowe БМ-14, cysterny oraz cały szereg innego rodzaju sprzę­
tu,którego ciężar przekracza 5,0 ton*

v; Ośrodku Badawczym Sprzętu Inżynieryjnego prowadzone 
są prace nad moż3-iwością zastosowania do PTG doczepayeh pły­
waków, które zv;iększyłyby wyporność transportera do 10 ton* 
P^ł«by to oczywiście tylko półśrodek, który będzie wykorzysty­
wany do chwili zastąpienia transportera pływającego PTG 
przez transporter PTS*

PTS jest to pływający transporter samobieżny na podwo­
ziu gąsienicowym, całkowicie zbliżony swoim wyglądem i konstruk­
cją do PTG*
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Е/ W odd & lała dh aaporowyoh. mino¥/ania kierowanego ovaz wszyst-
kich t^oh oddział^h i P2ćLoddziałach|^^kt6re^£osiadaj^ą^na^^^m 
wyT)Ofiażeniu sprzęt do prac minerskich
<w'J» 8.  <a aa «М «tt «U «Н w OB »  <w ito «В <>• <* ж id «В <» «*■■> M> <s orno •• Ш) <w aa M •■•> «М a*i OB

Modernizacją oraz doskonaleniem objęty jest również sprzęt 
do prac minerskiohe Wyrazem tego jest wprowadzenie na wyposażenie 
wojsk całego szeregu nowych typów min oraz sprzętu, który zmecha® 
niżuje czynności dotąd często wykonywane w sposób ręczny lub me­
todą wymagającą dużego nakładu ozasU| sił i środków*

szczególnie na duże iirtidności nat№fiają wojska inżynier 
ryjne w cżasie wykonywania prżejśó w zaporach minowych* Brak od« 
póWiednidgO sprzętu do mechanicznego iWzrainowania powodował, iż 
wykonywanie prsej śó odbywało się sposobem ręcznym lub też przy 
pomocy ładunku wydłużonego wysuwanego na pole minowe w sposób 
co najmniej pry'-mitywny i skomplikowany*

Wprowadzenie zatem na wyposażenie wojsk trał*u PT-55 
«• rozwiązuje w znacznej mierze ten niezwykle ważny problem*

Trał minowy PT«55 vS doczepnym urządzeniem /KUP/ do 
poszerzania przejśó w polach minowych po trałach daje możliwość 
wykonania przejścia o szerokości i , 6 m* Boczepne urządzenie 
KUP /kolejnyj usziritiel proohodow/ jest to przyczeuia holowana 
za czołgiem z ti'ałem, na któi^ej znajdują się trzy bębny z elastycz­
nymi ładunkami wydłużonymi* Ю.Т przystosowany jest do niszczenia
min znajdujących się po obu stronach czołgu na odległość 60 om anod trałowego pasa na nie prze trałowanym pasie między koleina­
mi trałów 4

Obecnie w toku opraco’ y>¥cania znajduje się nowa metodn 
wykonywania, przejść w polach minowych przy pomocy elastycznego 
ładunku wydłużonego wprowadzanego na pole minowe przy pomocy 
silnika odrzutowego ze specjalnie skonstruowanej wyrzutni rakie­
towej* Pierwsze badania prototypowe zostały już zakończone i po 
ustmięoiu pewnych niedomagań urządzenie to wejdzie w najbliższym 
ozhsi® na wyposażenie wojsk*

V/prowadzany obecnie na wyposażenie wojsk samochodowy 
wykrywacz min typu D'i.!, zmontowany na samochodzie GAZ-69, po­
zwoli na zriiechanizowan.le niezwykle pracoohłoinej dotąd czyn­

ności jaką było rozpoznanie dróg i terenu pod względem zardno- 
wania*
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Oto ważnieJsze^dane^^tąktjrczno-techniozne^wjrkr^wacza^min
ty£U^D°^j

- 2, 1 ton;« ciężar samochodu z wykrywaczem 
«* prędkość robocza •• 5*15 кщ/godz;
« głębokość wykrywanych min metalo?/ych - do 25 cm#
« obsługa " ^ ludzi;
-> szerokość sprawdzanego pasa - 2,2 m#
Mechanizm sterovmiczy samochodu jest tak skonstruowany, 

iż z chwilą gdy wykrywacz min wykryje minę - samochód automatycz­
nie zostanie zatrzymany.

Spośród wielu ui^ządzeń, które w ostatnim czasie weszły na 
uzbrojenie wojsk - na uwagę zasługuje również przyczepny ustawiacz 
min typu РШ«3*
Urządzenie to pozwoliło na niemal pełną mechanizację ustawiania 
pól ininowych w sposób pospieszny v/ ramach tak zwanego minowania 
HKinewx’owego# Ustawiacz min PMR-3 stanowi wyposażenie etatowych 
oraz organizowanych na okres walki oddziałóv/ zaporowych*

V/ażniejsze dane taktyczfto-techniczne^^ustawiacza^m^ 
typu РШ=»3*

ciężar
odstęp między ustawianymi minami 
prędkość minowania 
czas ustawiO;nia 100 min 
obsługa
czas na załadowanie zasobników 

/200 min/
przy holowaniu za BTR-152 zabie­
ra do zasobnika
pr2jy holowaniu, na ZIŁ-157 zabie­
ra do zasobnika

1300 kg?
4-5,5 m;
4,6 kra/godz;
10 min*
3-4 żołnierzy; 

10-15 min*

100 szt* min*

- 200 szt* min*
V/ dziedzinie sprzętu irtnbrekio go £ oprócz wyżej podanych 

nowości pojawiło się również bardzo dużn udoskonaleń w grupie 
sprzętu drobniejszego*

Można również zaobserwować miniaturyzację takich urzą­
dzeń jak zapalarki, wykrywacze min itp* Możliwe to stało srę 
przez zastąpienie dotychczasowych tradycyjnych podzespołów - 
nowymi zespołami opartymi na wykorzystaniu techniki półprzewodni­
ków * ___________ ___ _
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Jak widać z podanych w wykładzie przykładów rosswó;) nowo­
czesnej te<ömiki wojsk inżynieryjnych jest procesem rozwijającyifl 
się i ciągle postępującym naprzód* Trudno bowiem wyobrazić sobie 
realizację coraz trudniejszych zadań inżynieryjnego zabezpiecze­
nia bez wykorzystania wysokosprawnego sprzętu*
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