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Wojska Inzytileryjae sa spec”slnym rodiasje» wojsk»
caym icb przeajaaczeniem jest realizowatois zadan zwiagzanyob z lazy-
nisryjnym sabespiecsaitisa dslekan bojois™rchi» Szeroki i réznorodny
wachlaa?* zadan, jakis cigzg m wojefeacb indynieryjnyeh ws wepdk-

czeenycb warunkaob, epowodowak konlecznosd odpowiedniagd icb
posazenia w nowoczesny, wysokowydajny sprzet, zapewniajacy wyko-
nanie odpowiednich zadan w niezwykle t37udit’"cb urwkacb atomowego
pola walki»

Zasadnicza cecha, ktora charakteryzujs ieehnikf wojsk
Inzynieryjnych jest przede wszyetfcjpan n T M Il jej »e”iooi«nie,
co w innych rodzajach wojsk raczej nie wystepuje« Zroé~tcowanie
to wyraza sie w ty«, ze wojelca in“ieryjne posiadajg im ewy»
poeazeniu olbrzymig ilodd roéznorodsorch laaszyn 1 urzadsial, ktdra
podzielone na specjalne grupy skazg do wykonywania takich najwaz*
niejszych zadan i1 prac inzyniery,jnych jak* ainerstwo, przeprawy,
rozpoznanie inzynieryjne, prace fortyfikacyjne 1 drogowo-mostowe
Itd.

Druga niezwykle istotng cechg techniki wojsk inzynieryj-
nych jest jej uniwersalnod6, ktdra pozwala na jej uzycie zaréwno
na potrzeby pola walki*jak réwniez i w razie potrzeby na rzecz
pokojowego budownictwa.

Reprezentuje ona bowiem niektdre dziedziny i1 speejalnonici,
ktore znajdujg swoje odpowiedniki w takich resortach gospodarki
narodowej jaki budownictwo ogdélne oraz drég i mostéw, goérnictwo,
gospodarka wodna Itp.

Szerokie zroéznicowanie sprzetu i1 zadan inzynieryjnych
jJakie wyptywaja z potrzeb wspétczesnego pola walki stato sie
bezposrednia przyczyng powstania w ramach wojsk inzynieryjnych
okreslonych specjalnosci« Wyrazem tego jest obecny podziat wojsk
inzynieryjnych na dwie zasadnicze grupy, ktére dzielg Un
dziaty i pododdziaty specjalistyczne oraz na tak zwanych saperow
«uniwersalnyoh «e

Do pionu specjalistycznego naleza pododdziaty 1 oddziatys
a/ rozpoznania inzynieryjnego;

b/ inzynieryjno-drogowe;
c/ maszyn inzynieryjnych;
d/ desantowo-przeprawowe;

e/ elektrotechniczne;



t/ rsporowrei

g/ fflinfanla kierowanego;
h/ fortyfikacyjne;

i/ hydrotechniczne;

J/ maskowania*

Jesli chodzi o saperéw #uniwersalnych” to wykorzystuje sie
ich w zasadzie do wykonywania wszystkich najbardziej wszechstron«
nych zadan inzynieryjnego zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk*

Wysoki stopienn nasycenia wojsk inzynieryJSy</~*sp/M?tem
technicznym wymaga od wszystkich zodnierzy i oficeréw tej spe-
cjalnosci bogatej i1 wszechstronnej wiedzy zaréwno w zakresie zna-
Jjomosci sprzetu oraz jego obstugi i1 eksploataojif jak rowniez
duzyoh iwiiejetnosci organizacji pr™4 1 znajomosci zasad inzynleryj“
nego zabezpieczenia dziatan bojowych*

Specyficzng cecha techniki wojsk inzynieryjnycht ktoérg
wasrto rowniez podkreslidé jest to, iz staje sie ona coraz bardziej
powszechna, a przez to wkraczajaca na wyposazenie innych rodzajow
wojsk i1 stuzb* Wyptywa to ;%P enCjliusamodzielnienia pod Wzgiegém
inzynieryjnym, w szerszym niz dotad zakresie poszczegolnych rodza-
Jow wojsk*

Technika wojsk Inzynieiyonych, podobnie jak uzbrojenie
w innych rodzajach wojsk 1 stuzb, stosownie do wymogow wspodczes-
nych dziatan boj-owyoh ulega ciggtemu rozwojowi i modernizacji*
Zjawisko to, obejmuje swym zasiegiem wszystkie grupy sprzetu sa-
perskiego, ktéry staje sie coraz bardziej nowoczesny i wysoko-
Sprawny#

W wykdadzie niniejszym omoéwiony zostanie aktualny stan
i perspektywy rozwoju techniki inzynieryjnej w poszczegélnych
grupach specjalistycznych*

Stan ten oraz przewidywane w najblizss”™ra czasie zmiany

przedstawiaja sie nastepujaco:

Pododdziaty rozpoznania Inzynieryjnego przeznaczone sg
do prowadzenia rozpoznania nieprzyjaciela, jego przedsiewzied
inzynieryjnych 1 terenu oraz rozpoznania technicznego* Specyfika
zadan wykonywanych przez- pododdziaty-rozpoznawcze warunkuje ich
wyposazenie, na ktére sktada sie przede wszystkim aparatura

optyczna, HiTzadsenia radio-techniczne oraz sprzet pomiarowy*



Do najbardziej typowych urzadzen optycznych, ktdére umoz-
liwiaja prowadzenie rozpoznania nalezagj
- peryskop do rozpoznania inzynieryjnego - PIR;

- peryskop o duzym powiekszeniu « PBDj

- peryskop do dalekiego fotografowania PDF;

- dalmierz saperski;
potowe laboratorium fotograficzne, pozwalajace na wykonywani®©
zdjed <ehbvmalnyohjak rowniez 1 zdjeé¢ przy wykorzystaniu pro*
mieniu podczerwonyeh*

Do rozpoznania przeszkéd wodnyigk?gkorzystuje si% rézno-
rodny sprzet specjalny a miedzy innymi; stacje nurkéw, kostiun”
ptetwonurkow itd.

Jesli chodzi o tendencje rozwojowe sprzetu do rozpoznania

stror™® w kierunku polep*»
TWEFGWEH;eﬁ%%ﬂggaxyggsaZenie
wojsk zupednie nowych rodzajéw 1 typodw urzadzen rozpoznawczych®

Juz obecnie na wyposazeni© pododdziatéw 1 oddziatdw
saperskich wprowadzany jest noktowizor saperski, ktéry stuzy do
prowadzenia rozpoznania w warunkach nocnych® Bonadto opracowany
zostakji w najblizszym czasie wejdzie na wyposazeniO”specjalny
zestaw do rozpoznania przeszkéd wodnych® Zestaw ten pozwoli na
szybkie 1 gprawne okreslenie takich danych © rzece jak jej szero-
kos¢, gtebokosé, szybkosé pradu, rodzaj gruntu dna oraz rysunek
profilu poprzecznego przeszkody® IMace badawcze nad rozwojem
nowoczesnego sprzetu rozpoznawczego obejmuja réwniez mozliwoscé
zastosowania w wojskach inzynieryjnych techniki telewizyjnej,
ktéra stwarza duze mozliwosci natychraiast»tB?go przekazywania na
odlegtos¢ réznego rodzaju wiadomosci oraz obrazu obiektu lub ter©«

nu bodgcego przedmiotem rozpoznania®

Pododdziaty inzynieryjno”~drogowe przeznaczone sag gtéwnie
do budowy, naprawy i utrzymania drog® Z regudy organizuje sie Z
nich oddziaty zabezpieczenia ruchu 1 grupy drogowo-mostowe.

Wysokie tempo rozwoju operacji zaczepnej dochodzgce do
stu i wiecej kilometréw na dobe oraz duza manewrowosé wojsk w
dziataniach zaczepnych stawia przed wojskami inzynieryjnymi
niezwykle trudne zadanie w zakresie drogowo-mostowego zabezpiecze-
nia, ktoére jest mozliwe do zrealizowania jedynie pod warunkiem

wyposazenia pododdziatow drogowo-mostowych w nowoczesny, wysoko-—



wyjajjny 1 szybki sprzet mechaniczny. Aktualnie na wyposazeniu

WOJEiK inzynieryjnych znajduje sie nastepujacy /podstawowy/ sprzetg

1/

2/

3/

a/

b/

przygotowawczych

« wycinarka krzakéw D»174A
@ zmywarka D«®162

@ karczownik D®244

zasadniczych /ziemnych/
w spycharki hAT
- zgarniarka D»183

« réwniarka D«20 /przyczepna/ i D-144 » samobiezna

c/ wykonczeniowych

a/

go

* walce drogowe BV~4 i BVAI U
do odsniezania

« ptugi d:¥riiezne D«>180
W odsniezarka D®16b

8] 9T mg;%gwych

kafar RMK*“5 z mfotem SDM-=2

« ffHod bezkafarowy DB““45

¢ zestaw stolarsko-~ciesielski

zestaw Slusarsko«kowalski»

sprzet do _obrobki_dre’jma

- traki ak!P-60 1 "RM=T9

pity mechaniczna i=MP*180

¥/AKOP ® o napedzie elektrycznym

@ Birtner«

® most sktadany 22/60

» most towarzyszgcy SMO>1*

Ualezy podkreslic¢* i1z niektére z wymienionych rodzajoéw

sprzetu* posiadajag wielostronne zastosowanie i mogg by¢ wyko=®

rzystywane do iInnego rodzaju prac«

rrzyktadem tego moggq by¢ spychacze oraz sprzet do obrdébki

drewna* ktére znajduja rowniez szerokie zastosowanie w pracach

fortyfikacyj nych*

Ewent"aalne zmiany w wyposazeniu pododdziatdéw inzynieryjne;»"*"

drogov®ych w najblizszym okresie czasu dotyczg tylko niektdérych



rodza”tw sprzetu# 1"owazBym Osiggnieeiem zwiekszajacym w zjnacgsym
stopniu mozliwosci oddziatdéw zabezpieczenia ruebu™ jest woronae—="
dzenie na wyposazenie wojsk inzynieryjnych s"yeharki Mo*
Spycharka tajW pordéwnaniu ze spycharka D®15T» posiada caty szereg
cennych waloréw, ktére catkowicie zaspokajaja dotychczasowe
potrzeby#

Najbardziej cennymi zaletami tego nowego Srodka mecha-
nizacji prac drogowych i fortyfikacyjnych jest jego duza wydaj-
nos¢ oraz szybkos¢ transportowa, ktora w przypadku spycharki
D«15T"'«niemal catkowicie dyskwalifikowata ja jako sprzet wspod= ~
czesnego oddziatu zabezpieczenia ruchu# SzybkosS¢ transportowa
spycharek! 1>-157 wynosi zaledwie 3 kni/godz# co przy ~.yed?;® tem-
pie natarcia wahajacym gie w granicach 10«12 km/godz# stwarzatw
ogrosarie trumosci Orgard,zasyjna oraz koniecznos¢ przewozenia gy
charki na specjalnej przyczepie#

Ponizsza tabela porovmawcza o b r a z u J ¢ o - techni-
czne spycharek D-157 i BAT wykazuje dobitnie cakkowitg wyzszos$é
i1 lepsza przydatnos¢ spycharki Mf#

i t

Wazniejsze dane 0 Spycharka M T J Spycharka D«131
0 taktycsno*""teohnicz<« 3
6 ne - —— 5‘::!:555 3N LA FEssss  sfs ash

iezar 1 25,3 t )
(oc] YLz 017Q>aceisa«S KOOI=S  c=>c=)cescBrACI'S JPC acote te tase <raA CBQeCD(Mote <ssea essfit>Car
I "jsybkosé transportowa 20 km/godz# 9 bb/gchsH* 3
ASCAANPETI: dcz> mo™esaoa Kb?-omte >0 eacoes O O O bCIeeacea += te EED»EDMIT)T=ete cnte Aftete te UI~
Bwydajnos¢ przy niwe-
31s-"8Ji terenu e 5<=e tos/gode#
A aEssesariBesie > tRe 3 ox e N etosa M te <sate te te ¢

\ wydajrioS¢ przy wyk#
9wykopow 300=400 m™/godz. do 80 m'/godZi

=.= eT=.=.r=c=.<=t=c=<=c=>c=C===l=«.«. K —<==«o0glc=-..= «><==«=, «5-z«=,. Dc=>te te CDte>te 05 «:>C3 {
S5wydajnos¢ przy wyk# }
I dojazdéw zasyp#lef.éwo |
Jwyktpow [ - 120 rr fOr
I dF'>gosS¢ lemiesza | do 4»15~4jT5 x

B:"zeznaczeniem -3/ccLjrki MT jests
« wykonywanie prac ziemnych przy urzadzaniu i torowaniu 4ré”™5
«> dezaktywacja drog i1 terenu;
‘ niwelacja terenu;
‘ wykonywanie wykopow pod schrony i ukrycia®
Spycharka bazowana jest na ciggniku artyleryjskim ATT*
Jest to sprzet uniwersalry\"ze pracowa¢ jako spychacz a takze

jako rowniarka /lemiesz mozna regulowaé¢ pod roznymi katami tak
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V #-SOic™nlu pionowy» jak 1 w poziomy»/,

Tosii ohodzl o aprzet do prac mostowych, to w najbliz-

szy» czasie przewiduje sie wycofanie z uzbrojenia kafardw RMK-5

m mbotec SDK-2 1 przekazanie ich oddziatom i1 pododdziatom mzy-

nieryjiiym wojsk

Kafai-y tego rodzaju sag przeznaczone do zabijania pali
o duzyj Wodnicy w ciezkich gr-ontach. Biorgc pod uwage fakt iz
na podporach palo-

khaczng czedd zadah w zakresie budowy mog”.dw.
zas

wych na terenie wkasisym przejmg wojska inzynieryjne OTK,

na terenie nieprzyjaciela - specjalne grupy drogowo-mostowe
i opera-

tej

sytuacji jednostkom Inzynieryjnym zwiazkéw taktycznych

cyjnych catkowicie wystarcza mfoty bezkafarowe typu DB-45.

fest to podyktowane tym, ze pododdziaty inzynieryjne wchodzace

w sktad wojsk operacyjnych najprawdopodobniej bardzo rzadko beda

budowaty mosty wysokowodne i1 ograniczg sie tylko do budowy

mosto* nisko”voanych, gdzie mdot bezkafarowy typu DB-45 zdaje egza-

tot catkowicieg

Kwoscig w technice zabijania pali przez wojska inzynie-

ryjne bedsle wprowadzenie na ich wyposazenie mbotéw, wibracyjnych,

oposob zabijanra .pall przy pomocy tego rodzaju urzadzen bedzie

p legat na ty», j., zabijany pal przy pomocy miota, wprawiony zo-

stanie w rytuaczne drgania, ktdore spowoduja stopniowe zagiebia-

nie sie”jego w grunt. JakkolwisV sposéb zabijania pali przy pomocy

urzadzen wibracyjnych nie jest metodg nowg, poniewaz stosuje sie

ja 0d dawna * gospodarce narodowej, to jednak urzadzenia stosowa-

ne Jtzez instytucje cywilne sg zbyt duze i nie odpowiadajg wymo-

goa i potiz*2efcom wojska*
Erace naukowe wojskowych osrodkéw badawczych skierowane

sg zatem na to, aby stworzy¢ prototyp catkowieie odpowiadajacy

specyfxoznym warunkom pracy saperow w czasie prowadzenia dziatan
bo jowych*
Wstepne badania nad przydatnosciag wibro-mtotéw wykazaty

1z prototypowe egzemplarze nie zdaja egzaminu przy zabijaniu pali

rgrunt ilasty, nateaiast catkowicie dobrze spisujg sie w warun-

kach twardych, gi“uhtow*

praypus2c2a(, ze usterki wyzej* wspomniane zosta-

ng pomysinie usuniete i1 wojaka mzynletyjne otrzymajg na swe

wyposazenie oryginalne, catkowicie sprawne urzadzenie.
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W dziedzinie maszyn i urzadzen do obrobki drewna nowoscig
~est wprowadzana na wyposazeni# wojsk reczna pida spalinowa typu
«Partner«. Jest to pita produkcji szwedzkiej. W najblizszej przy®
sztosci istnieje duze prawdopodobienstwo uniezaleznienia sie od
importu poniewaz w kraju opracowano juz pite typu Bk-3, Kktdrej
wskazniki techniczne zblizone sg do pity szwedzkiej i catkowicie
odpowiadaja potrzebom wojsk inzynieryjnych.

Pita spalinowa typu «Partner« OXW pid4a Bk-3 o zblizonych
parametrach technicznych znacznie przewyzsza pod wzgledem jakosé
ciowym dotychczas stosowrang pite MP-1SO % ral«. Potwierdzeniem
tego mogg i€ ponizsze dane taktyezno=techniozne wyzej wspOmnis=
nych pi+.

»Srh §sS¥Ss FESSSSSSENPlUng  Aetre =Sie ss?s@»Sss?sss e sfisasSBAA A s I=a e e A* * s g3pas®

8Zasadnicze dane f Pitka spalinowa j Pitka spalinowa
| taktyczno«technisz330 OMP~180 «Ural« 8 R-11 «PartBtgr«“

a_aag(®ﬂ S XK Sif a*q*q SS®H-’§* ®%s A5 ar=ss e ts Be e ®sg «NJUE ®s® ®» slasA® § ®®® fei®
SIH‘I(:III”ZG:I » j_
Jnego okraglaka w cu i 75 1m

NEZ=1=5 -
G >0=0eaar 102 39 =069 <ScaracE erfoxaLl ey Tt ead

Ciezar pity w kg 34 okol®© Ul
Ppoecee a6« Sede»ox®d0 Gaie

F
jliczba zoinierzy
8Cbsl"ugi

|V/ydajncs¢ w ciggu 10

jgodz. przy Scinaniu

Jd3;zew o 0 P9“35 cm

jw sat i do 200 do AQQ
w P

fess K TEsBHE! aﬂlﬂﬂaﬂﬂﬂﬂﬂ®ﬂa SARAA aXAA i

Jak widaé z powyzszych danych™ pita spalinowa R-11
«Partner«, w poréwnaniu z pidg MP-161 "Ural« posiada znacznie
mniejsze wymiary, trzy«krotnie mniejszy ciezar Oraz dwufettnie
wyzszg wydajnos¢é. W czasie pracy pita Obstugiw-am jest tylkoO
przez jedng osobe w przeciwienstwie do pity marki «al“«®, ktdra
do obstugi wymaga dwoch ludzi.

Wysokie walory pidy typu «Partner« lub w przysz4oso!
pity produkcji polskiej typu Bk-3 powodujg to, iz pida spali»
nowa I™»180 «ll?al« stopniowo zostanie catkowicie zdjeta Z wypo-
sazenia wojsk.

Duzym usprawnieniem w zakresie sprzetu tracznego jest
rozwigzanie zagadnienia transportu traka GKT-6G. :”ak ten opra-
©>»wany catkowicie w polskich placéwkach naukowo-badawczych jest
urzadzeniem nowoczesnym o dostatecznie duzej Y/ydajnosci. W wer-

sji pierv/otnej trak przewozony Tﬁf\ na dwéch jedsi©ogi©wych
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ktore wprc;\adzane byty pod rama traka Z obu “ego
Buan «ETtk hoiowany by+ przy pomocy ciagnika marki Ursua, ktoéry
stanowit réwnoczesnie zréddo napedu w czasie i)ego pracy* Obecnie
do przewozu i napedu traka adaptowano samochdéd ciezarowy marki

Tego rodzaju usprawnienie powoduje to, iz trak w znaoz=
nie wyzszym stopniu stat sie urzadzeniem manewrowym co ma duze
znaczenie jJesli sie wezmie pod uwage fakt stale rosngcej ruchli-
wlSc¥”ro|s?™~~spbdczesnym polu walki*

V/ dziedzinie mostéw towarzyszacych i sktadanych prze-
widuje sie dalsza modernizacje mostu towarzyszgcego* bTEle
W obecnej wersji most SMT-1 jest w stanie CKr™0 przeszkode o
szerokosci 9»5 m*

Aktualnym celem konstruktoréw opracowujacych nowg wersje
mostu jest opracowanie wleloprzestowego mostu na podwoziu samo-
chodowym, z ktoregS~iS&oSbc mosty o dfugosci 40 m* Nowa wersja
mostu bedzie posiada¢ to sam,i dopuszczalne obciazenie jakie ma
most SMT-1s ” mianowicie 50 t,

VW chwili obecnej wprowadzany jest na wyposazenie podod-
dziatow inzynieryjno«>drogowych most holOYmny za czodgiem* Most
ten zapewnia pokonanie przez czodgi oraz inne pojazdy mechanicz-
ne rowow, kanatéw i lejow o szerokosSci do 11 m*

Pierwsze wyproduko?iane egzemplarze mostu posiadaty pod-
wozie gasienicowe, ktore oka™Malo sie zbyt ciezkie* Obecnie pro-
dukowane mosty holowane wyposazone sga w tandem ko4 pneumatycz-
nych osadzonych na trzech osiach*

W najblizszym czasie zostanie wyprodukowany pierwszy
prciotyp czodgowego mostu nozycowego, ktory przeznaczony bydby
wydacznie dla wojak pancernych*

Blizsze dane konstrukcyjne mostu nozycowego sg harazie

nxpw™ne *

Pododdziaty maszyn inzynieryjnych przeznaczone sa do
mechanizacji p.wc ziemnych, przygotowania 1 obrébki materiatéw
oraz innych prac zwlgzar™“ych Z budowg obiektdéw i urzgdzen forty-

x/w przysztosci samochdéd ten zostanie zastgpiony innym podobne-
go typu pojazdem, ktory powstanie na bazie wspédpracy i1 koope*
racji miedzy Polska i Czechostowacja*
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Sprzet, jaki znajduje sie na ich wyposazeniu, obejmuje
maszyny do prac ziemnych /fortyfikacyjnych/, drogowych oraz
obrobki drewna#

Poniewaz dwie ostatnie grupy maszyn zostaty omoéwione
Jjuz w poprzednich rozdziatach, w ninie;Jszym rozdziale oméwiony
zostanie tylko sprzet do prac fortyfikacyjnych#

Aktualnie na wyposazeniu pododdziatdw maszyn inzynieryj-
nych znajduje sie nastepujacy sprzet dO prac fortyfikacyjnych!

« koparki rotorowe: BTM, ETR-152~

- ptugi okopowe: PLT'Z®) i PLIMIOONj
koparki uniwersalne: E-255»

> przyczepne lemiesze do czotgow oraz ciagnikow artylearyjs—
kich#

Znaczenie maszyn inzynieryjnych do prac ziemnych, mimo
stale rosnacej manewrowosci wojsk nie malteje, a wrecz przeciwnie
ciggle wzrasta# State bowiem zagrozenie ludzi i sprzetu bojowego
ze strony broni masowego razenia powoduje koniecznos¢ wykonywa”
nia ukryé¢ ziemnych, niemal w kazdej sytuacji bojowej, w ktérej
oddziaty walczace zmuszone sa zatrzymac¢ sie na pewien okres
czasu# Dlatego, aby sprosta¢ wymogom wspodczesnego pola walki
w pracowniach wojskowych biur projektowych trwaja nieustanne
prace nad opracowaniem nowych, bardziej doskonatych maszyn do
mechanizacji prac ziemnycho

Efektem tych wysitkéw jest no?/oczesna szybkobiezha
koparka do transzei BTM# Koparka ta zastgpita dotad uzywang
koparke rotorowg ETRH52,

Koparka BTM stuzy do kopania transze! i rowéw tacza-
cych we wszystkich nie zamarznietych gruntach, oprécz skalistych
i kurzawek. Kopac¢ nig mozna transzeje o profilu:

» gtebokos¢ 1,1 - 1,5 10
- szerokos$¢ u gory “ 1,1 m
« szerokos¢ u do4u do 0,7 m#

Szybkos¢ kopania transze! zalezna jest od rodzaju
gruntu oraz pracy koparki na odpowiednim biegu# Szybk"sS®! ta
wynoszg odpowiednio w czasie pracy na | biegug 265 m/god”™»

11 biegus 3*10 m/godz#

11l biegug 800 m/gods#

IV biegtu 1120 m/godz#
Czwarty bieg stosuje sie tylko w gruntach lekkich przy kopa-

niu txanszei do gtebokosci 0,8 m#
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osybkOfI¢ transportowa koparki uzalezniona ;jest od stanu
di©E,, koi-e wpl;y*aja na mozliwos¢ jazdy na odpowiednim biegui
I bieg « 35 km/godz*
U bieg « 1177 N @
XXl bieg > % »
1¥ bieg « 2300 - « -
¥ bieg ® 36j2 -» 3~/
Ciezar koparki wynosi 26,3 tony* Koparka zmontowana
jest M podwoziu ciggnika F.rtyleryjsklego AXT* Koparka BTM
posiada dosta.teazs.g wydajnos¢ o.r'ss szybkos¢ transportowy aby
ZEkwalifikowa¢ ja jako koparka catkowicie odpowiadajaca potrzeb-Njt,
wojsk In%nieryji”~chg na ktdérych wyposazaniu znajduje sie aktual«
nie*
ib?awdziwg rew*elacjg w dziedzinie sprzetu i maszyn do pras

zienmyoh jest opracowana w Zwiazku Radzieckim, koparka rotorowa

Istnieja realne perspektywy, iz koparka ta w przysztosci
znajdzie sie roéwniez na v/yposazeniu WP*

Koparka ta, o niespotykanej dotad wydajnosci stanie sie
niewatpliwie niezastagpionym Srodkiem mechanizacji prac ziemnych.»

A oto wazniejsze dane taktyczne«"“techniczne koparki roto”
towej IDKi

szerokos$¢ rotora /organ skrawania/ - 3,2 m

® gkebokosé skrawania « 40 cm
“ szybkos¢ robocza /w czasie kopania/ - 300 m/godz*
» wydajnosé « 400=600 »~godz*
« maktymalna gtebokos¢ wykopu , =do 3,5 m
W czasie pracy rotor vqgrrzuca grunt na lewg strone koparki«
Opuszczenie rotora z potozenia transportowego w podozerjH ro-
bocze i1 odwrotnie odbywa sie ma pomocg ukdadu hydraulicznego*
Koparka Wl K posiada z przodu lemiesz, ktory stuzy do torowania
drogi samej koparce zarowno w czasie pracy jak 1 w czasie marszu*
Koparka IcDK j~odobnie jak koparka BTM oraz spycharka BAT?
zmontowana jest na podwoziu ciggnika artyleryjskiego ATT*
Wprowadzenie na wyposazenie wojsk tego rodzaju kop-vrki
jak WK, ktora ma wydajnos¢ przeszto dziesieciokrotnie wiekszg
od dotychczas stosovmriych koparek uniwersaliych E~255, utatwi
realizacje zasady pednego okopania ludzi i1 sprzetu bojowego na-

wet w warujikach og3*aniczonego czasu*
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W Zwigzku Radzieckim ukazata sie ostatnio rowniez
udoskonal dilia odmiana koparki B«»2b jest to koparka uniwersalna
E-305 W na podwoziu samochodu ciezarowego KRAZ-214 /DnieprA

Koparka ta rowniez, ;)ak nalezy przypuszczac¢,w najblizszej
przysztosci zostanie sprowadzona do Polski#

Dane taktyczno-techniczne koparki E-305 W sg zblizone do
wskaznikow eksploatacyjnych koparki E-255, przewyzsza jg jednak
zdecydowanie pod wzgledem szybkosci transportowej# Szybkos¢ trans-
portowa koparki E—255 z wlest" i napedem po drogach o twardej na-
wierzchni wynosi do 12 km/godz; holowana przez samochéd moze
poruszaé¢ sie po szosie z szybkosciag do 30 km/godz# Koparka E-305 W
przez to, ze posadowiona jest na podwoziu samochodu ciezarowego
osiagga szybkos$¢ transportowg do 55 km/godz, i nie wymaga oddziel-
nego sSrodka transportowego do holowania, jak to ma miejsce w przy-
padku koparki ES?55*

Wazniejsze dane taktyczno-techniczne koparki E-305W

przedstawiaja sie nastepujacej

- sssybkosé transportera - do 55 km/godz#
wydajnos¢ koparki do© 4#~~/godz 10 godzin - 300-350
- ciezar whkasny e 17#5 ton
- gtebokosé wykopu do 3,3 m
- udzwig koparki / aji  dzwiga/
przy wyaiegu 3 m - 5 ton
- pojemnosc¢ czerpaka - 0,3 m*

Zaréwno koparka rotorowa MDK jak i imiwersalna E-305 W
sa maszynami, ktére w Zwigzku Radzieckim znajduja szerokie zasto-
sowanie, szczeg6lnie w wojskach rakietowych*

Liczi i badania i doswsfiadczenia prowadzone zardéwno na
poligonach Zwigzku Radzieckiego, jak 1 w Polsce nad zastosowaniem
przyczepnych lemieszy do czodgdéw i ciagnikow artyleryjskich wyka-
zaty, 1z jest to petnowa?™ «osciowy sprzet* stuzacy do samookopywa-
nia# Wszystkie lemiesze w czasie przejazdu czodgu lub ciagnika
artyleryjskiego moga byo podwieszana na specjalnych Zaczepkach 2
przodu Srodka, na ktorym sg zamontowane# I7zy dalszych przemaz™-
szach lemiesze demontuje sie i1 p\bt?if>zi transpozem samochodowym#

Sterowanie lemieszami odbywa sie przy pomocy lin
metalowych i dzwigarek w sposob mechaniczny - sterowany z ka-
biny kierowcy# Przyczepne lemiesze posiadaja zblizong wydajnosc¢

do znanych nam juz spycharek#
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Miyd>epne lemiesze przydzielone etatowo do pododdziatow
czokf™ow oraz artylerdi”~bijacej na swym wyposazeniu ciagniki
gasienicowe typu ™zur” lub ATT sg w stanie w pedni zaspokoié
potrzeby wspomnianych rodzajéow wojsk pod wzgledem mechanizacji

rob6t ziemnych*
D/ W pododdziatach 1 oddziatach desantowo-przeprawowych

Pododdziaty desantowo-przeprawowe i por.tonowo="mostowe
przeznaczone sa do zabezpieczenia forsowania i1 przeprawy wojsk
przez przeszkody wodne* Dysponuja one roéznorodnym sprzetem,
ktory w ogdlnych zarysach mozna podzielié nai
1/ parki pontonowe - TMP, TPP;

2/ kutry i po¥clizg - BMK-90, SMK-75»

3/ samobiezne Srodki przeprawowe - BAW, MAW, PTGj

4/ silniki zaburtowe <« marki *Delpbin”5

5/ ¥ idzie desmitowe « DSt, IKZ*

Wysokie tempo rozwoju operacji zaczepnej jest obecnie
mozliwe pod warunkiem wyposazenia zwigzkéw taktycznych i opera-
cyjnych miedzy innymi w nowoczesny sprzet przeprawowy* Sprzet
przeprawowy, ktéry znajduje sie obecnie na wyposazeniu wojsk
inzynieryjnych /dotyczy to szczeg6lnie parkéw pontonowych oraz
samobieznych $rodkéw desantowych/, nie rozwigazuje juz coraz wiek-
szych trudnosci wynikajacych z koniecznosci zapev/nienia niezwykle
wysokiego tempa forsowania 1 p 3eprawy wojsk*

Wptywajag na to przede wszystkrm takie czynniki jakt

- stale rosngc® tempo dziatan bojowych;
skracanie do minimum okresdw przygotowawczych na organizacje
forsowania, co jest typowe szczegdlnie dla forsowania przeszkéd
wodnych z marszu;

- pojawianie sie na polu walki coraz to nowszego uzbrojenia /np*
bron rakietowa/, ktdrego ciezar i zewnetrzne gabaryty przekra-
czajag czesto wypornosc¢ = pojemnos¢ srodkdéw przeprawowych*

Wyrazem tych stale postepujacych przemian, ktére podykto-
wane sa wymogami wspotczesnego pola walki, jest ciagta moderniza-
cja sprzetu przeprawowego* Na przyktad w Zwigzku Radzieckim opra-
cowano 1 obecnie wprov/adJa sie na wyposazenie wojsk park przepra-
wowy PMP »~nta”, ktéry to catkowicie odpowiada wymienionym wyzej
warunkom* Warto przy tym wspoﬁﬁ?ggjuibnajRg?g??gggggngggsfé

znajdzie sie réwniez i na wyposazeniu naszych wojsk*



- 15 -

V/ sktad parku przeprawowego PMP “Lenta” wchodzi 32 bloki
pontonowe o szeroko$ci /po rozdozeniu/ 6,75 m i ciezarze 7 635 kg
kazdy, 4 przystanie brzegowe oraz 12 kutréw BMK«150* Park
przewozi sie na 38 samochodach JAZ-212 lub KRAZ~214 i 12 samo-
chodach ZzZIt-157, ktére sa przeznaczone dla przewozu pontonierow
i holowania kutréw« Poza tym w skd#ad kompletu parku wchodzi
1 PTC i 1 BAT« Catos¢ parku dzieli sie na dwie czesci, z ktdrych
kazda na zbudowanie 119 mb« mostu pod obcigzenie 60 t«
Kazda z tych czesci obstugiwana jest przez kompanie pontonowa*

Na obstuge jednego bloku pontonowego przewiduje sie 3 pontonierow
i 1 kierowce«
Z parku mozna montov/a¢ most pod obcigzenie 20 i 60 ton”
DHugos¢ mostow jJakie mozna montowaé z parku wynosi:
« 20 t - 390 m
- 60t - 227 m /dla samochodéw jest to most 2-kierun
kowy/ «
K?o0”~ montowane z parku PMP **tenta**

1
Nosnos¢ promu /ton/ 60 80

H o$¢ promoéw z jednego
parku /szt«/ 10 8

Ho$s¢ pontonéw w promie
[szt/

® obstuga parku PMP - 136 pontonieréw
® szybkos¢ montazu 200 m mostu - 30 minut
= PMP mozna +aczy¢ z parkiem TPP 1 TMP poprzez specjalne pochylo-
nie wjazdowo-zjazdOY/e*
Dane porownawcze parkow TMP, TPP i PMP zawiera nizej

podana tabela:

sae@l8assS3;55s3sssr - 1 SKyp;SSB=s:sas3sr: IS 1s=1S3KSS=SS =S=S

JWazniejsze dane I Paik J Park J Park
IMATMPA_ TPP TPP I PVWP «lenta«

%Sﬁmﬂ' PESSSS eeses=s BIBBBSB BH%BBSESSB%§§BSBBBBEH§B
JPotrzebna ilos¢ sa-
imochodéw do przewozu a

108 [-_116

JjOsiagane dtugosci 16 t - 445 116t-335m J 20t-390 m
Jjmostu pod odp«obcig- m 157M-265m 1 60t-227 m

1 zenie +7"9irUSBAAN
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Jak w_.nika z wyzej podanego zestawienia wskazniki tak«®
tyczno-teclinljzne parku AP *Lenta”™ sa znacznie korzystniejsze,

niz w v/ypadku parkéw TILIP 1 TP?# Szczeg6lIni© istotng cecha parku
"Lenta*" jest przede wszystkim bardzo krotki czas budowy mostu#
vlarto przy tym zaznaczy¢, ze przy zastosowaniu tego parku prze«
prawa pier.vszysh czolgéw przez przeszkode wodng /o0 szerokosci

200  noae by¢ rozpoczeta tSlko o pok godziny péizalejniz wowy-
padku przeprawiania tych czotgdéw na promach# A zatem po 30 minu-
tach moze nastgpic¢ ciggta przeprawa czodgdéw, co przy zastosowa-
niu dotychczasowych parkéw byto rzeczg absolutnie niemozliwg# Bo-
wiem po 30 minutach mozna bydo jedynie uruchomié przeprawe promowa
i przeprav/ia¢ tylko pojedyncze czotgi, chcac natomiast uruchomic
przeprawe ciagta aa wybudowtmie mostu trzeba byto zuzy¢ okoto

3 godzin#

Druga roéwniez bardzo j3totng i wazng zaletg parku "Lenta”
jest to, iz do jego przewozu potrzeba o potowe mniej samochoddéw
niz to wa miejsce w pr?sypadlai parkow TI”™ ozy TPP# Skrécona o 509
kolujma parkowa jest bardziej UWN&™Ma™B. a przez to mniej podatna
na uderzenia broni jadrowe,,® Do przewozu parku PMP "Lenta” wy-
korzystywane sg T”™tonowe aalibchcjdy® V/ wypadku gdyby ten park
wszed+ na wyposazenie nBSzcj alii, prawdopodobnie bydtby on
przewozony na smnocbadach ciezarowych marki Zubr lub innych po-
dobnego typu*

7 wypadku gdy >y park z jakichs wzgleddéw nie
wszed+ na v?yposa;tenie i«a?;"zych wojsk inzyniexyjnych,wéwozas
istnieje mozliwosc go w pewnym stopniu rumunskim par-
kiem tasmowym typu PR-SO* Jest to park o dos¢ wysokich walorach
eksploatacyjnych, ktéory w wypadku wejscia na uzbrojenie moégiby
prawdopodobnie stanowi¢ wyposazenie batalionéw saperéw DZ,

DPano *
Rumuie :i park iautiowy PR™60 sktada sie z pojedynczych

pontonov/ umozliYFiajacseh dacz-s™ le ich w ciggty system tasmowy

promow I mostow*



W ski#ad parku wchodzi : - 60 pontonéw
4 podpory brzegowe
4 kutry holownicze
ciezar pontonu
dtugosé 7
szerokosc ”’

wysokos¢é 7

Mozliwe konstmko4e mostowe”i_£romowe”z_ko~£letu_garbu

SSSSSSS

Czas montazu
Rodzaj konstrukcji

2 marszu 1z miejsca
f N i 1 20-25 mi
I a/most 40 t-ddug. 141Ff3 m 30«M0 min. min
j b/most 60 t-dbug. 77 m 4peb0 min. i 30-35 mir.
j o/ promy 20§ /krotkie/ - 10-12 4 j 6-8
I 11 szt.
I d/ promy 20t /dtugie/ - 10-12 « i 6-8 "
{ 3 szt*
I e/ prouwy 40t - 3 szt. 15-20 W 1 10-12 -
j f/ promy "Bo t » 3 szt* 15-20 ¢ 1 15-20 ~
|

is SSSESSSS

Catos¢ parku obstuguje 42 ludzi. Park przewozony jest
na 36 samochodach typu ZIt-157* ktére jednoczesnie zabieraja
po dwa pontony.

W dziedzinie Srodkéw do holowania zarysowujg sie dosé
duze mozliwosci. Pracami naukowo-badawczymi objety jest kuter
oatkw/ieie polskiej konstrukcji. Kuter ten posiadac¢ bedSBia
silnik samochodu ciezarowego Star 6x6 a konstrukcja jego wy%
konana zostanie z tworzyw sztucznych.

ria pordwnania warto poda¢, iz kuter tego typu jak
BJ.iK - 90 waty okoto 3 ton, natomiast polski kuter wykonany
z tworzyw sztucznych bedzie wazy+ zaledwie 1200 kg* Produ-
ko™wanie Srodkéw ptywajacych z tworzyw sztucznych daje ogromne
korzysci zarowno materialne jak 1 uzytkowe*

Kutry li.b +odzie wyprodukowane z tv/orzyw sztucznych
sg bardzo lekkie, niezwykle wytrzymate na wszelkiego rodza-

Ju uderzeriia jmechtmiczne oraz posiadaja zalete, ze napra-
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na przedaite»4-_<rayoh +odzi jest bardzo #atwa i prosta. Odpada rowniez

potrzeba malowania ochronnego i konserwacyjnego, poniewaz, laminaty,

z ktérych wykonywane sa zrodki ptywajace, mozna produkowa¢ w dowol=
aycb. kolorach*
Niedostatecznie rozvw/igzarkjm dotad problemem jest wyposaze»

nib yjojsk w samobiezne Srodki przeprawowe* Istniejgce obecnie sa-

mochody pdywajace WY oraz ptywajgce transportery gasienicowe PTG
jJakkolwiek posiadaja szereg zalet, to niemniej jednak moga byc¢
Yi#ykorzy Stywane tylko w ograniczonym zakresie* Zasadniczym ich man-

icamentem jest to, ze nie mozna ich uzy¢ do przeprawy ciezkiego

sprzetu a przede wszystkim czolgov/*
0t¢z do tego stuzy¢ ma w przysztosci tzw* prom samobiezny
tyou GSP wprowadza”~8S*wyposazenie wojsk inzynieryjnych. Z caka

pewnosciag przyczyni on sie w duzym stopniu do rozwigzania problemu

przeprawy czodgéw przez pizeszkody wodne w czasie forsowania.

Prom GSP-55 sk#ada sie z dwéch czesci - prawej 1 lewej
+aczonych ze soba na wodzie. Przeprawa czotgdow odbywa sie na zasa-
dzie kursowania 03? jako promu na g¥ebokos$ciach ponad 1,5 m, z ta
réznica, ze nie wmagg?. on specjalnie przystosowr™nych brzegéw ani
tez przystani. Wjazd i zjazd czodgdw na prom odbywa sie przy porno»
cy specjalnych wjazdéw trampolin.-.owych, bezposrednio skdadanych

na brzeg lub na mielizne*

- nosnos¢ na wodzie “ tony

23c16,3 « 32»6 tony

- cilezar promu /sktada sie z dwoch czesci/

- predkos¢ poruszania sie na wodzie

- zatadowany - do 8 km/godz.
- nie zatadowany - do 11 *
- szybko$é transportowa na ladzie - okoto 27 km/godz*

- czas gotowosci promu do przewozu ) .
czodgu od chwili wejscia do wody - 6-10 minut

Prom GSP-55 jest Srodkiem rm»?0czesnym, posiadajacy;agge—
reg zalet, do ktérych przede wszystkim nalezy zaliczy¢ to, zei
- jako sSrodek samobiezny nie wyrilaga do przewozu na ladzie zadne®
go Srodka transportowego ani na wodzie kutra do holowania;
— nie wymaga budov/y przystani brzegowych;
— czas montazu promu jest stosunkt™vo krotki;

- nie wymaga uzycia duzego zustepu ludzi do montazu i obstugi*
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Wszystkie wymienione wyzej zalety kwalifikuja prom GSP-55
jako Srodek znacznie przewyzszajacy tradycyjnie budowane promy z
parksw TMP i TPP#

W grupie samobieznych Srodkéw przeprawowych, ktore
wojska inzynieryjne aktualnie posiadajg na wyposazeniu, za*
rysowuja sie perspektywy duzych zmian* V/prowadzane zmiany
polega¢ beda na wycofaniu niektérych sSrodkow przeprawowych i
zastgpieniu ich nowymi*

Y/ zwiazku z szeregiem wykrytych wad jakie posiada samo-
chod ptywajacy MY/ - zostata wstrzymana jego dalsza produkcja*
Na decyzje v/strzymania produkcji wptynedy przede wszystkim
takie jego ujemne cechy jakj - bardzo mata wypornos¢ i niska
mob silnika* Samochdéd ptywajacy MYF nie zdawat réwniez egza-
minu w czasie wjazdu i wyjazdu do wody w warunkach grzaskiego
terehu*

V przysz4tosci rowniez zostanie zdjety z wyposg,”e™lQ-
raochéd ptywajacy MAW, ktéry zastgpiony zosttinie amfih-jag BUM*
AmFibia 3RDM rozni¢ sie bedzie od samochodu ptywajacego MW tym,
iz bedzie catkowicie opancerzona*

W chwili obecnej podstawowym Srodkiem przeprawy desan-
towej jest ptywajacy transporter gasienicowy PTG-k-61* Obok
niewgtpliwych zalet posiada on dos¢ powazng wade, ktora w
przysz4osci prawdopodobnie zadecyduje o koniecznosci zastgpie-
nia go nowym bardziej nowoczesnym sprzetem* Powazng wadag
transportera PTG jest jego niedostateczna wypornos¢. W tej
sytuacji nie jest on w stanie przeprawi¢ takiego sprzetu
jaks samochody ciezarowe z dadimkiem Star 6x6, Z1S-151» wozy
bojowe BM-14, cysterny oraz caly szereg innego rodzaju sprze-
tu,ktoérego ciezar przekracza 5,0 ton*

V; OSrodku Badawczym Sprzetu Inzynieryjnego prowadzone
sq prace nad moz3-iwoscig zastosowania do PTG doczepayeh pty-
wakow, ktore zv;iekszydyby wypornosé transportera do 10 ton*
PNt«by to oczywiscie tylko podsrodek, ktory bedzie wykorzysty-
wany do chwili zastgpienia transportera ptywajacego PTG
przez transporter PTS*

PTS jest to ptywajacy transporter samobiezny na podwo-
ziu gasienicowym, catkowicie zblizony swoim wygladem i konstruk-
cja do PTG*
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E/ W odd&latadh aaporowyoh. mino¥/ania kierowanego OVaz wszyst-
kich t~oh oddzia#™h i P2¢Loddziatach]|™ktbre~£osiadaj”~g~na™"m

wyTOf1azeniy, sprzet do prac minerskich

Modernizacja oraz doskonaleniem objety jest réwniez sprzet
do prac minerskiohe Wyrazem tego jest wprowadzenie na wyposazenie
wojsk catego szeregu nowych typéw min oraz sprzetu, ktéry zmecha®
nizuje czynnosci dotad czesto wykonywane w spos6b reczny lub me-
toda wymagajaca duzego naktadu ozasU| sit i1 Srodkow*

szczeg6lnie na duze iirtidnosci nathfiaja wojska inzynier
ryjne w czasie wykonywania przejsoé w zaporach minowych* Brak od«
poWiednidgO sprzetu do mechanicznego iWzrainowania powodowat, iz
wykonywanie prsej $6 odbywato sie sposobem recznym lub tez przy
pomocy 4adunku wydduzonego wysuwanego na pole minowe w sposoéb
co najmniej pry"-mitywny i skomplikowany*

Wprowadzenie zatem na wyposazenie wojsk traku PT-55
«@ rozwigzuje w znacznej mierze ten niezwykle wazny problem*

Trat minowy PT«55 VS doczepnym urzadzeniem /KUP/ do
poszerzania przejso w polach minowych po tratach daje mozliwos¢
wykonania przejscia o szerokosci i,6 m* Boczepne urzadzenie
KUP /kolejnyj usziritiel proohodow/ jest to przyczeuia holowana
za czoitgiem z ti"alem, na ktoéiej znajduja sie trzy bebny z elastycz-
nymi +4adunkami wydduzonymi* H.T przystosowany jest do niszczenia
min znajdujacych sie po obu stronach czodgu na odlegtosé 60 om
od tra{oﬁgbo pasa na nieprzetratowanym pasie miedzy koleina-
mi tratéw4

Obecnie w toku opraco’y>¥cania znajduje sie nowa metodn
wykonywania, przejs¢ w polach minowych przy pomocy elastycznego
+adunku wydduzonego wprowadzanego na pole minowe przy pomocy
silnika odrzutowego ze specjalnie skonstruowanej wyrzutni rakie-
towej* Pierwsze badania prototypowe zostaty juz zakonczone i po
ustmieoiu pewnych niedomagan urzgdzenie to wejdzie w najblizszym
ozhsi® na wyposazenie wojsk*

V/prowadzany obecnie na wyposazenie wojsk samochodowy
wykrywacz min typu D'i.l, zmontowany na samochodzie GAZ-69, po-

zwoli na zriilechanizowan.le niezwykle pracoohtoinej dotad czyn-
nosci jakag byto rozpoznanie drég i1 terenu pod wzgledem zardno-

wania*
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Oto waznieldsze~dane™tagktjrczno-techniozne”wjrkr~wacza™min

ty£UADON
« ciezar samochodu z wykrywaczem - 2, 1 ton;
& predkos¢ robocza e 5*15 Kkuw/godz;
« gtebokosé wykrywanych min metalo?/ych - do 25 cm#
« obstuga " A ludzi;
- szeroko$¢ sprawdzanego pasa - 2,2 m#

Mechanizm sterovmiczy samochodu jest tak skonstruowany,
iz z chwilag gdy wykrywacz min wykryje mine - samochdd automatycz-
nie zostanie zatrzymany.

Sposréd wielu ui”zadzenn, ktére w ostatnim czasie weszty na
uzbrojenie wojsk - na uwage zastuguje rowniez przyczepny ustawiacz
min typu Pll«3*

Urzadzenie to pozwolito na niemal pedng mechanizacje ustawiania
pol ininowych w sposéb pospieszny V ramach tak zwanego minowania
HKinewxowego# Ustawiacz min PMR-3 stanowi wyposazenie etatowych
oraz organizowanych na okres walki oddzialév/ zaporowych*

V/azniejsze dane taktyczfto-techniczne™ustawiacza™m”

typu Pl=»3*

ciezar 1300 kg?
odstep miedzy ustawianymi minami 4-5,5 m;
predko$é minowania 4,6 kra/godz;
czas ustawiO;nia 100 min 10 min*
obstuga 3-4 Zoknierzy;
czas na zatadowanie zasobnikow

/200 min/ 10-15 min*
przy holowaniu za BTR-152 zabie- )
ra do zasobnika 100 szt* min*

pr3y holowaniu, na ZIt-157 zabie- e
ra do zasobnika - 200 szt* min

\V/ dziedzinie sprzetu irtnbrekiogo£foprocz wyzej podanych
nowosci pojawido sie roéwniez bardzo duzn udoskonalen w grupie
sprzetu drobniejszego*

Mozna réwniez zaobserwowa¢ miniaturyzacje takich urza-
dzen jak zapalarki, wykrywacze min itp* Mozliwe to stato sre
przez zastgpienie dotychczasowych tradycyjnych podzespotéw -

nowymi zespodami opartymi na wykorzystaniu techniki pédprzewodni-

kow *




Jak wida¢ z podanych w wyk#adzie przyktadoéw rosswd;) nowo-
czesnej te<omiki wojsk inzynieryjnych jest procesem rozwijajacyifl
sie 1 ciggle postepujacym naprzéd* Trudno bowiem wyobrazi¢ sobie
realizacje coraz trudniejszych zadan inzynieryjnego zabezpiecze-

nia bez wykorzystania wysokosprawnego sprzetu*
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