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1. WIADOMOSCI WSTePNE

1*1« Podziat sieci kolejowej w czasie wojny

1«2«

Zmiana warunkow pracyf jaka nastepuje na kolei z chwila wybuchu
pocigga za soba zmiany zaréwno w organizacji przewozgpw
wojskowych 1 ogoélnopanstwowych* jak i w zasadach eksploatacji
poszczegblnych elementéw sieci kolejowej* Zaréwno zakres, jak
i charakter tych zmian zalezy od tego, czy rozpatrujemy siec
kolejowg znajdujaca sie na obszarze Frontu, czy tez poza tym
obszarem, a wiec na gtebokich tyktach* W zwigzku z tym czes¢ sieci
kolejowej panstwa znajdujgca sie w granicach obszaru Frontu nazy-
wamyjfrontEwj, £1£Cig  KEIEJEWN™
Pozostata czes¢ sieci kolejowej lezaca poza granicami obszaru
/obszarow/ Fx*ontu /Frontow/ nazywamy siecia kolSjiowg™jS™bokich.
tydow. _
Pojecie frontowej sieci kolejowej rozszerzamy uwzgledniajac rawniez
Srédladowe drogi wodne znajdujace sie na obszarze Frontu i mowimy
wéwczas o “ront£w£3 sieci_kElejEwEj 1 _wodnef™*
Frontowa siec kolejowa i wodna znajduje sie w dyspozycji powotywa-
nych tylko na okres wojny polowych organéw stuzby komunikacji
wojskowej. Niezaleznie od tego, na ftontowej sieci kolejowej dzia-
+aja organa liniowe komunikacji wojskowej, a takze kolejowe organa
kierujace i1 komoérki wykonawcze, wspétdziatajace z organami komuni-
kacji wojskowej i1 odpowiedzialne za realizacje ustalonych zadan
przewozowych*
Poniewaz zaréwno organizacja jak i zadania organdow komunikacji
wojskowej bydy przedmiotem oddzielnego wyk#adu, wiec w wyktadzie

niniejszym zajmowa¢ sie nimi nie bedziemy«
WazuD.ejsze pojecia kolejowe

Przy opisie ukdadu frontowej sieci kolejowej i wodnej uzywa sie sze-
regu nazw i okreslen fachowych nie zawsze zrozumiatych dla oficerodw,
ktérzy mato stykali sie z omawianymi zagadnieniami* Aby unikna™¢
niejasnosci, a takze potrzeby wyjasniania ich w toku wyk#adu,
zostang oméowione nizej - oczywiscie w zakresie niezbednym dla oma-

wicinego tematu - wazniejsze pojecia kolejowe*

l«2«1l= Stacja kolejowa

Stacja nazywa sie posterunek ruchu, przeznaczony do przyjmowania i
wyprawiania pociagoéw, podréznych i dadunkéw* Kazda stacja posiada
Oprécz t*zw« toru gtownego /lub toréw gkdéwnych/ zasadniczego,bedg -

cego przedtuzeniem toru szlakowego, co najmniej jeden tor g¥déwny
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dodatkowy, odgateziajacy sie od toru gtdwAOgo zasadjiiosego* $ory
gtéwne /tEdc zasadnicze jak i dodatkowe/ sdu” do parzyjiaowaaia i
wyprawiarda pociagow, w o6drodnieniu od t.zw* tortow boozaycii, ktore
stuza do innych celdéw ruchowych 1 nosza nazwy /zreszta zgodnie z
przeznaczeniem/ toréw manewrowych, 4adunkowych, wyciggowych, postoje«
wych 1tp#

1«2«2» Zasadnicze rodzaie stac

i
ag to stacje, na ktoérych schodza
sie dwie lub wiecej linii kolejowych /rys* 1/j
stacje potozone ifiledzy
sasiednimi stacjami wezdowymi;
c/ stao”™e”ros™dcweil sg to stacje przeznaczone do
rozrzadzania i1 zestawiania znacznych ilosci pociggéw towarowych;
stacje urzadzane w
sLiejscu styku dwéch linii kolejowych o réznych szerokosciach toru
i przeznaczone do przetadunku towaréw z taboru jednej linii na tabor
drugiej,
1,9.2, WSZty kolgjowj
BsjMao 0z8stO] m J'siyku potooznymj stacje wezdowg /patrz punkt 1«2.1"a/
neesyna sie wezdem kolejowym,
Jest to powazna nlescistos6, gdyz w odréznieniu od stacji weztowej
wezet kolejowy jest sespotem kilku stacji réznego rodzaju i prsezna «
czenla, odpowiednio ze soba potgosoi”*ch 1 spedniajacych okreslone
funkcje w systemie pracy catego wezta. Wezet jest miejscem Kkrzyzowasia
sie i1 taczenia kilku linii kolejowych, zbiegajacych sie z réznych kie «
rankow /rys* 1/*
EP2«4FNSZINKN
Szlak jest to czesdé linii kolejowej miedzy dwiema sasiednimi stacjami,
posrednimi lub stacjg posrednia z jednej a weztowg z d’“Migiej strony*
Jest to w zasadzie najmniejszy * w sensie ruchowym - element linii k>*
lejowej™
A*2«§*  Odcinek  kolejOYsor
Odcinkiem kolejowym nazywa sie czes¢ linii kolejowej m5,edzy dwiema
sgsiednimi stacjami wezdowymia
2«2 =6 11N ia"kolejowa
Linie kolejowag tworzg dwa lub wiecej odcinki kolejowe nastepujgce po
sobie® Linie kolejowa okreslamy Scislej wowczas gdy podajemy stacje
poczatkowg i1 stacje koricowg lub nazwe linii®
Przyktady:
* linia Warsza.wa « Kielc®

« linia Warszawa - Kralcow



= linia Krakow — Crdynia

- linia Srednicowa /W-wa Zach, - W-wa Wsch./

- linia weglowa /Katowice - Szczecin/

- linia frontowa /na obszarze Prontu/«

*_Objazd
Wieksze obiekty kolejowe /wezdy kolejowe» duze stacje wezdowe» duze
mosty itp/ sa w warunkach wojennych szczegélnie narazone na zniszcze-
nie lub powazne uszkodzenie. Aby umozliwié ominiecie takiego obiektu
bez potrzeby oczekiwania na wznowienie - przerwanego wskutek zniszczen-
ruchu» buduje sie /8 nawet w czasie pokoju/ linie kolejowg odgateziaja-
ca sie od linii» na ktorej lezy wspomniany obiekt i przebiegajaca
w promieniu okoto 3-5 km od niego,
fakg wtasnie linie kolejowg nazywamy objazdem. Niejednokrotnie istnie-
Jace odcinki kolejowe stwarzaja dogodne warunki dla ominiecia zniszczo-
nego obiektu i wtedy ze wzgledu na znaczne oddalenie od tegoz obiektu»
objazd po istniejacych odcinkach kolejowych nazywamy objazdem dalekim,
2*S*8§N _N*52 _otnoséNszlaku ®dcinkaMlubMliniitkole jowej
Pojecie przelotnosci jest zagadnieniem zdozonym, wymagajacym dla zro -
ztMiienla w pedni jego istoty znajomosSci szeregu spraw spisie zwigza -
nyoh z technicznag$ksploatacja kolei. Poniewaz jednak pojeciem tym
operujemy stosunkowo czesto» przeto - choé z pewnymi uproszczeniami —
zostanie ono nizej omowione. Otdz przelotnoscig szlaku kolejowego na —
zywamy ~¢owiekszg™iloso”pociaggéw /lub ich par/» jaka mozna w ciagu
jednej doby przepuscié przez dany szlak, przy stosowaniu okreslonego
systemu organizacji ruchu pociagéw i przy ruchu na tym szlaku pociagow
o okreslonym ciezarze i ddugosci i kursujacych z okreslona szybkoscia.
Przelotnos¢ wyraza sie w pociggach na”dobe /oddzielnie dla kazdego
kierunku jazdy/ wtedy”gdy przez szlak ma przejezdza¢ w ciggu doby
rézna liczba pociggéw w kazdym z kierunkéw, a wiec gdy na szlaku A-B
ma przejezdzaé w kierunku AB powiedzmy 18 pociggdéw na dobe a w kierunku
BA - 24 pociagi na dobej
Jezeli natomiast w obu kierunkach ma przejezdza¢ taka sama liczba po -
ciagéw; np. w kierunku AB-32 i w kierunku BA - 32 pociagi na dobe,
wtedy przelotnos¢ wyrazamy w parach”pociggéw ~~dobj, W ostatnim przy-
ktadzie wynosi¢ ona bedzie 32 pary pociggow na dobe. Przelotnos¢ szlaku
zalezy w gtébwnej mierze od czasu jazdy na nim pojedynczego pociagu
/a wiec od ciezaru pociaggu, profilu szlaku, rodzaju ldoreoto.ni?y itp/»
a takze od rodzaju stosowanego wykresu ruchu pociggéw /bedgacego wyra -
przyjetego systemu organizacji ruchu/ oraz od warunkéw teclinicz -

nych 2. sprawnosci pracy na stacjach ograniczajacych dany szlak#
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Podobnie jak dla szlaku okreslamy przelotnos¢ odcinka kolejowego

lub linii solejowej#

Przelotnos¢ odcinka wyznacza si8 drogg pordwnania obliczonych uprzed-
nio przelotnos¢ dla poszczegdlnych szlakéw danego odcinka» Najmniejsza
z porownywanych przelotnosci szlakdéw przyjmuje sie jako przelotnosé
catego odcmka* Analogicznie poréwnujac przelotnosc¢todcinkéw tworzg —
cych linie dodhodzi sie do wyznaczenia przelotnosci linii kolejowej.
leio2 ® d

Przepustov/os¢ stacji jest najwieksza ilos¢ pociagow /Zlub ich par/
jJjaka mozna przepusci¢ w ciggu doby przez danag stacje, w kazdym Kierun-
ku* Przepustowos¢ stacji oblicza sie dla stacji duzych w celu spraw —
dzenia czy stacja bedzie w stanie przepusci¢ zatozong z gory liczbe
pocigagow* Przepustowos¢ stacji oblicza sie oddzielnie dla kazdego z
kierunkéw /jak juz o tyra wspomniano/, a takze oddzielnie dla kazdego

rodzaju pociggdév; przepuszczanych przez danag stacje*



3 2. ELEMENTY FRONTOWEJ SIECI KOLBJOWEJ 1 WODNEJ

i
[ |
Jes™ rzecza zrozumiaSia» ze sposréd drog i1 obiektow kolejowych i wodnych

znajdujacych sie na obszarze Frontu, do przewozéw wojskowych bedg wyko-
rz”stane tylko te, ktérych potozenie, walory techniczne i przydatnosc¢
w ~kreslonej sytuacji operacyjnej odpowiada¢ bedg wymogom postawionym
prpez organa zarzadzajace przewozy /dowddztwa rodzajéw wojsk i1 sse
foistwa stuzb Frontu/, a takze organa organizujgace i1 zabezpieczajgace wy-
konanie tych przewozéw /organa KomtanikacJdi Wojskowej 1 organa kolejowe/*
Biorgc to pod uwage mozna blizej sprecyzowa¢ pojecie frontowej sieci
ké' ejowej 1 wodnej»
pojeciem frontowej sieci kolejowej 1 wodnej nalezy rozTunie¢ zespot

Ljrég i obiektow kslejowych i wodnych, wykorzystywanych do przewozow
| " ¢Jskowyeh na obszarze Frontu, obsadzonych pr2ez wkasciwe organa orga -
lizujgce i zabezpieczajgce przewozy, wyposazonych i przystosowaiaych do
Ikykomnia funkcji, wynikajacych z postawionych zadah oraz zabezpleczo-
Inych przed oddziatywaniem nieprzyjaciela»

W dalszym ciggu wyk#adu zajmiemy sie omowieniem poszczegdélnych elemen -
tow frontowej sieci kolejowej, kdtadac gtowny nacisk na wyeiogi Jakosciowe
i ilosciowe Jakim wijmy one odpowiadac»

Trzeba Jednak zaznaczy¢, ze w omowieniu tych elementO¥i zestawig podane
wjciaogi optymalne, co nie oznacza oczywiscie, ze y/szystkie z tych wymo-
géw muszg by¢ w konkret.nym przypadku spednione.

Nalezy mie¢ ponadto .ra uwadze fakt, ze na okreslonym obszarze Frontu
pie muszg wystepowa¢ wszystkie z omawianych elementéw a tylko te, ktore -

stosownie do potrzeb i mozliwosci - zostang do wykorzystania wytypowane.
2.1» Linie i odcinki kolejowa.

Uwzgledniajac zniszczenigM liniach kolejov?ych a takze mozliwosci za -
bezpieozsnia pod wzgledem technicznsrm, ruchowym i bojowym linii nie -
zniszczonych, dochodzimy do stwierdzenia, ze w konkretnych watrunkach

Impzna mowi¢ o wykorzystaniu .ra obszarze Frontu tylko niektérych z istnie-

jJacych linii.
iFewne linie /nadajgace sie oczywiscie do ruchu/ z uwagi na dogodne potoze-
nie w stosunku do przewidywanych kierunkéw przewozéow spednia¢ moga na
obszarze Frontu role gkdéwng, zasadniczai inne zas role drugorzedng, po -
Inocnicza.
s"wigaku z tym linie kolejowe potozone na obszarze Frontu i1 wykorzysty-
do przewozéw wojskowych nazywamy Frontowymi linia-

i kolejowymi i dzielijuy na i
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a/ frontowe linie zasadniezei
b/ frontowe linie rokatdowe)

e/ frontowe linie pomocnieze*

Prontowe”™linie”zas™nicze sa to lii®e kolejowe przebiegajace od

skraju i spedniajace
podstawowg role w wcjskow*rob przewozach kolejowych wykonywanych na
obszarze Frontu* linie te moga byd wykorzystywane zaréwno do przewc -
sow operacyjnych /Jednostek wojskowych/ Jak i do przewozow zaopatrze»
nia /tadunkéw zaopatrzenia materiatowo-technicznego/ czy te® przew”
sow ewakuacyjnych /rannych 1 chorych”™ uszkodzonego i zdobycznego
sprzetu oraz innych #adunkéw kierowanych na obszar tydéw Keoatu lub
na gtebokie tyky/*

11086 tych linii na obszarze Frontu moze bydé réina i za »

lezeé bedzie w konkretnej sytuacji m» in* od takich czynnik” Jaks
potosejaie geogi”afiozne obszaru Frontu]

« gestosd wchodzgcej w rachube sieci kolejowejj

- rozmiary zniszcze™d na liniach o kierunku dcfrontow;;™;

- stopien wrazliwosci rozwazanych linii na oddziatywanie
nieprzyjaciela /przede wszystkim ilosé diizych mostéow
kolejowych na przeszkodach wodnych/|

» rodzaj prowadzonej a takze poprzedniej operacji
frontowej f

- potrzeby przewozowe*

Bez wnikliwej analizy tych ©zynnlkSw trudno Jest méwidé o tym iloma
frontowymi liniami zasadniczymi Front bedzie w konkretnym przypadku
dysponowat* czy tez Jaki bedzie ich zasieg /|ak ddugosé Jak i poto®
zenie w stosunku do baz frontowych i1 armijnych/*
Dlatego tez wszelkie rachuby odnosnie wykorzystania linii kolejowych
Jako frontowych linii zasadniczych winny byé oparte na znajomoscig

- sytuacji operacyjnej!

- aktualnych wainmklt® komunikacyjnych /z uwzglednieniem

innych rodzajow transportu/j

- przewidywanych zadan przewozowych
i powinny uwzgledniadé wszelkie zmiany zachodzace w toku operacji i
wptywajace na mozliwosci wkorzy8tywania do przewozow wojskowych
Srodkéw transportu kolejowego*
Rozpatrujac to zagadnienie od strony wymagan» przy zatozeniu w miare
sprzyjajacych warunkéw» przyjmuje sie» ze Front - dla zaboapioozenia
P.gew0zéw gddwnie w oparciu o transport kolejowy - winien posiadadé 2»3
frontowe linie zasadnicze o przelotnosci kazdej z nich nie mniejszej

niz 24 pary pociagow na dobe*
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Prontowe ~linie_rokadowe sg to linie kolejowe przebiegajgce w zasadzie
poprzecznie w stosunku do frontowych linii zasadniczych i umozliwiajgce
zaréowno przejscie z jednej linii zasadniczej na druga# jak i wykona -
nie manewru przewozami w razie koniecznosci zmiany kierunku potoku
pociagow, wynikajacej badz ze zmian w sytuacji operacyjnej bedz z
powstatych zniszczen na ktorejs z frontowych linii zasadniczych.«

11086 tych linii zaleze¢ bedzie od uksztattowania sieci kolejowej im
obszarze Frontu« Tym nie mniej Front powinien dysponowaé chociAS dxj
dwiema takimi liniamie jednga na wysokosci polowych baz Frontu,

na wysokosci polowych baz armijnych«

FrontowyM_liniami_”"pomoo”~cz™l nazywamy pozostate linie frontowej sieci

Oprocz linii kolejowych wyréznia sie na frontowej sieci kolejowej od -
cinki kolejowe o specjalnym charakterze i przeznaczeniu* Nalezag do
nichi

a/ czotowe odcinki kolejowe;

b/ armijne odcinki kolejowe.
Czotowym™odcinkiem™kolejowym™nazywa sie najbardziej wysunietg do
przodu 1 znajdujacg sie w odbudowie czes¢ frontowej linii kolejowej«

MiYywaray odcinek kolejowy znajdujacy
sie w strefie armii, bedacy” dyspozycji i wykorzystywany dla potrzeb
armiie Na odcinku tym znajduj” sie stacje kolejowe, do ktorych przyby —
waja pociggi z d4adunkami zaopatrzenia lub jednostkami wojskowymi Kie -
rowanymi do armii. Ze stacji tych moga-by¢ takze wyprawiane pociagi
ewakuacyjne. Zaleznie od okresu dziatan wojennych oraz rodzaju prze -
prowadzanej operacji w strefie armii moze znajdowa¢ sie albo kilka
albo tylko jeden czynny odcinek kolejowy. Moze réwniez mie¢ miejsce -
i to chjrba najczesciej - przypadek, kiedy w strefie armii nie bedzie w
ogole czynnych odcinkéw kolejowych potaczonych z pozostata czescig
frontowej sieci kolejowej.

Sl 2 Vg izi2i2a205= . 1SS£125i22555=1S5Bgi iSiSi£=, 1"procesie

RSO ghskowED . L i

Najwiekszg ilosciowo grupe elementdéw frontowej sieci kolejowej stanowig
stacje 1 wezty kolejowe.

Sposrod tych stacji czes¢ bierze bezposredni udziat w wykonaniu wojsko-

wych przewozow kolejowych, inne zas maja do spednienia funkcje o chara™-
terze speo™alnym, sprowadzajgce sie w ghdéwnej mierze do zapev#nienia

bezpiec.znego = dla przewozonych ludzi i #adunkéw — kursowania taboru
kc-lej cwegc™

sie obecnie oméwieniem pierwszej z rozwazanych podgrup stacji.



rozdzielcze

Stacja rozdzielczg nazywamy wezet kolejowy lub stacji weztowg Yiweaz z
szeregiem stacji posrednich potozonych w jej sasiedztwie.

Zasadniczym zadaniem stacji rozdzielczej jest rozdziat transportéw
zaopatrzenia materiatowo - technicznego przybywajacych z gtebokich
tytow na obszar Frontu oraz formowanie pociggow ewakuacyjnych i proz-
nych kleztaasaiiyoh z obszaru Frontu na gtebokie tydy. Eszelony oraz po-
ciggi sanitarne przejezdzajg przez stacje rozdzielcza tranzytem,t.zn*
majg postdj dla dokonania niezbednych tylko czynnosci jak zywienie»
obstuga gospodarcza i sanitarna oraz obrébka techniczna pociggow.

HT rejonie stacji rozdzielczej nie rozmieszcza sie zadnych jednostek
tytowych ani skdadow» jak réwniez nie wykonuje sie operacji +adunko-
wych.

Rozréznia sie:

a/ miedzyfrontowe stacje rozdzielcze;

b/ stacje rozdzielcze Frontu /gtdéwne frontowe stacje rozdzielcze/|

c/ zapasowe stacje rozdzielcze Frontu /zapasowe frontowe stacje roz-

dzielcze/;
d/ oddzieidy stacji rozdzielczych Frontu /oddziaty frontowych stacji
rozdzielczych/;

Jg fftaoje -rozdzielcze armii Zarmijne stacje rozdzielcze/. ~

Mi |d2yfrontowa”staoji| rozdzielczi| organizuje sie na sieci kolejowej
gtebokich tyd#ow w razie potrzeby rozdziatu transport]|”™w zaopatrzenia
dla dwoéch lub wiecej Frontéw.

Stac”e”rozdzielcze™i”ontu - w ilosci 2 do 3 ~ organizuje sie w poblizu
tylnej granicy obszaru Frontu w celu dokonywania rozdziatu transportéw
zaopatrzenia /przybywajacych z miedzyfrontowych stacji rozdzielczych
lub bezposrednio z gtebokich tytéw/ wedtug kierunkdéw i miejsc przezna-
czenia.

Zagasowe”'stacje rozdzielcze ~ontu - w ilosci 1 do 2 - organizuje sie
w sasiedztwie gtdwnych Frontowych stacji rozdzielczych w celu zastag-
pienia tych ostatnich na wypadek zniszczen.

Oddziaty”~stacji Rozdzielczych “ontu”- rowniez w ilosci 1 do 2 - orga-
nizuje sie w przypadku istnienia dobrze rozbudowanej sieci kolejowej
na obszarze Frontu oraz znacznego natezenia przewozow zaopatrzenia

i ewakuacyjnych. Znajdujac sie bardziej w przedzie anizeli gtéwne sta-
cje rozdzielcze, wykonuja one dodatkowe prace rozrzadowe zwigzane z
rozdziatem transporto ” zaopatrzenia. N

X/ Szczegodowo i wyczerpujaco stacje rozdzielcze oméwione sg
w ~Przepisach o organizacji i1 pracy stacji rozdzielczej Frontu” -
nc bibl. 08335.
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Stacje rozdzielcze Frontu typuje szef zarzadu komunikacji wojskowej
Frontu a wyznacza kwatermistrz Frontu.
enerrozdzielczgharmI™Moéi-ganizuje sie na armijnej sieci kolejowej w
poSlizu tylnej granicy strefy armii. Moze to m+™6 miejsce Jedynie w tym
ppzy”~kUF gdy armia posiada niezniszczong sied kolejowg i uzasadniong
potrzep wykorzystywania w szerszym zakresie transpo”™u kolejowego w
swej sti~fie. Zadania i1 charakter pracy stacji rozdzielczej armiil eg
analogiczne do zadan i pracy stacji rozdzielczej Frontu/g3:fiwnej/ z tym,

ze ich zajeiws jest odpowiednio mniejszy.
~N202.2. Stacje”zaogatryranla™ ©

Staoje zaopatrywania nazywa sie stacje kolejowg /weztowg lub czesciej,
posrednia/ o odpowiedniej ilosci i ukltadzie tordéw i punktéw daduako -
wyeh, w rejonie ktdrej rozmieszcza sie potowe sktady armijne lub ich
oddziaty oraz inne pododdziaty 1 urzadzenia tydtowe armii.

Zasadniczym zadaniem stacji zaopatrywania jest przyjecie 1 podstawie-
nie na punkty 4adunkowe pociagow /grup wagonéw/ z 4adunkami zaopatrze-
nia pod wytadunek oraz zestawienie 1 wystanie pociggdéw ewakuacyjnych

1 jn6znych na obszar tydéw Frontu.

Frécz tego stacja zaopatrywania moze wysyda¢ lub przekazywa¢ /przeadre-
sowywad/ pociaggi z transportami zaopatrzenia do stacji wytadowczych,

o ktdérych bedzie mowa nizej.

W pewnych przypadkach stacja zaopatrywania moze byc wykorzystana jako
stacja ewakuacji sanitarnej lub jako stacja zatadowania /wytadowania/
eszelonow.

Stacje zaopatrywania ao”™il pierwszego rzutu organizuje sie — ooaywiscis
o ile na to pozwalajg sytuacje operacyjna i warunki komunikacyjne - na
armijnych odcinkach kolejowych w poblizu tylnej granicy strefy tytow
armiil badz tez na przebiegajacych w poblizu strefy armii fragmentach
frontowych linii kolejowych#

Armia pierwszego rzutu moze wykorzystywa¢ dwie, trzy i wiecej stacji
kolejowych jako stacji zaopatrywania o ile oczywiscie inne rodzaje
transportu /samochodowy, powietrzny, wodny/ nie bedg w stanie zapewnic¢
systematycznego i1 pednego dowozu i ewakuacji a warunki komunikacyjne na
to pozwola.

Obecnie w zwiagzku z dazeniem do zwiekszenia manewrowosci tydéw, oraz
zmianami w formach i1 metodach skfadowania zapaséw na szczeblu armii
przewiduje sie, ze skdady a takze pododdziaty 1 urzadzenia tytowe nie
bedg rozmieszczane - tak jak to dotad regulujag przepisy i regulaminy -
w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowych. Oznaczatoby to, ze stacje

X/ O stacji zaopatrywania szczegotowo jest mowa w *R?zepisach o organi-—
i p.i-acy stacji zaopatrywania” - nr bibl. 08586®
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laop&tpywania zmienig w znacziiiym stopniu swdj dotyehozaaowy charakter
i stang sie raczej punktami przetadunku treuisportéw zaopatrzenia

z taboru kolejowego na tabor Innego rodzaju transportu /samochodowego
lub wodnego/» wzglednie odwrotnie /przy ewaktiacji/#

gtacje”sktadow frontowj jfoh

Stacjq sktaddw frontowjeh nazywamy stacje kolejowa /podrednla/» lezaca
na obszarze tyddw Imentu w rejonie rozmieszczenia pewnej czesci skia =
ddw polewaj bazy Trontu« Zadania tej stacji sa podobne do zadan

stacji zaopatrywania. Dla zapewnienia sprawnego dowozu 4adunkéw do
sktadow frontowych moze by¢ wykorzystanych 15 i wiecej stacji kolejo-
wych jako stacji sk#adédw frontonach.

Stacja ewakuacji sanitarnej.nazywamy stacje kolejowa /najczesciej po —
Srednig/ wyznaczong i przygotowang do wykonywania czynnosci zwigza -
aych z ewakuacja rannych i chorych transportem kolejowym. W rejonie
takiej winien znajdowa¢ sie punkt dadunkowy z rampa przezna«
esony do zatadunku rannych 1 cnosryoa do wagonéw kolejowych a takze tory»
umozliwiajaca, wykonacie niezbednych czynnosci techniczno - ruchowych
Z wojskami pociggan!i sanitarnymi «
IloS¢ stacji ewakuacji sanitarnej na obszarze Frontu jest trudna do
okreslenia gdyz zalezy ona od szerega czynnikoéw, do ktérych m.in.mozna
zaliczy¢t

- sposéb rozmieszczenia i urzutowania baz szpitalnych za w
rowno armii jak i Frontug

- 1los¢ rannych i chorych podlegajg>«yoh ewakuacji transpor-
tem kolejowym;

- zdolnosci +tadunkowe stacji przewidzianych na stacje

ewakuacji sanitarnej. & N n . /
Staege obiektach kalejowjrch -~
wazniejs™ayeh obiektéw kolejowych duza stacja wezdowa, most,

tunel itp/ narazonych na znlszc??anr®,e 1 przygotowane do prac przedadun-
kowych w razie potrzeby ominiecia danegs obiektu®©

\Akorzystanie tej stacji bedzie miato miejsce W"5wczas gdy dany obiekt
ulegnie takiemu zniszczeniu /skazeniu/, ze dalsze prowadzenie ruchu
pociagéw /nawet bez postoju/ przez ten Obiekt nie bedzie mozliwe przez
dduzszy okres czasu. Wtedy na stacjach potozonych przed zniszczonym

iebiektem doko™ira¢ sie bedzie przetadunku eszelcnéow lub transportéw

Z"6n ewakuacyjnych.

3 :/ Stacji tych nie iialezy kojarzy¢ ze stacjami przetadunkowymi w sensie
k&S)lejowym, gdyz te ostatnie - jak wiadomo - sg stacjami pe&tozony,mi
. styki' kolei o0 réznych szerokosciach toru«
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« ponownego zatadowania na tabor kolejowy lub tez
kontyjtuowad dalej przew6z transportem samochdédowdn az do miejsca przez»
naszenla« W zwiazku z poviyzszym koniecznym jest przygotowanie » w pewnym
oddaleniu od zagrozonego obiektu “ drég kotowych dla uiBozliwienia prze =

ne wsmmki, fym nie laniej przewiduje sie® ze po obu stronach sagi”ozonego
obiektu powinno by¢ wtypOYi/Zaiiych i pr)ﬁllgotowaiaych do wykorzystao_,\gjg‘uvié__lg’
razlt potrzeby 4 do 6 takich stacji« -
S»«»1* . "WH5d5»SFJ / Vis - PTAR, "olFu -
wydadowczg nazywamy stacje kolejowg 1™ ~"zysianek osobowy a na —
wet 'Odp0W|edn|a przygotOwar.*y punkt na szlaku# ~jriajdujacy sie najbard2|ej
w wysunietej czesci czynne_2| linii kolejowej" przezrﬁéfczony d/Ilf';lI
prsiep-T-owadzeiiia wj"1"adowania jednego lub kilku transportéw zaopa,trzenla»
Sta*?_je wydadowcze mogg by¢ organizowane w dowolnym punkcie frontowej
s kCOv, .a™ow8j« bzczegolme jJednak znaczenie bedg miaty stacje wyl;adow»
CS* ~organizowane w tc-ku dziatan zaczepiiych w miare postepow w odbudowie
sniszi*T=0ryGh sdcinkéw kolejowych na wazniejszych kierunkach« Pozwoli to
m. i?.mnisjpzanie oderT/ania tydow zv/iazkéw operaayjnyeh od
~«ynnyc.: obiektéw kolejowych bez straty czasu na oczekiwanie oddania do
UM nowycn stacji zaopatrywairla* imperatywny niejakd charakter tych
pmwa2,a. przypu.szg,zaeg w iprzyjajaeyoh okolicznosciach bedzie
mOAaa je wykorzysta¢ dla dowozu trao-sportéw zaopatrzenia nawet w rejon
dywizyjnych punktéw zaopatrywania«
2«E»7® Stacje zatadowai-ia /wykadowania/ w.3]lsk
Stacj T’ zatadowania /wykadowisnia/ sg tc stacje kolejowe posiadajace
punkty i ursadsenia d+adunkowe i1 w*yznaczone w planie przewozéw operacyj-

nyw?h a takze odpowiednio przygotowane do zatadunku /wytadmiku/ eszelo -

now wajskowyoho
Stasjs te tjrpuje sie a nastepnie wykorzysituje katdorazowo w ilossi wyni-
s konkretnego planu przewozow i tylko w czasie potrzebnym m. za-
+a?,?imide /wytadowanie/ wszystkich eszelcnow wchodzacych w skkad prze «
wt.tsa-igo oddziatu lub zwigz,ku taktycznego«
SHiii=_Sgil42li=,i£SillHlliing5iNg|S|eai]
Juz -0 -tym, ze -czes¢ -stacji -kelejowych na obszarze Prcntu
*p"Il.neC bedzie w zabezpieczeniu wykonania wojskowych przewozéw kolejo -
specjalne nie majgace bezposredniego zwigzku z wykonywaniem
""" -an scisle przewozowych«
stac¢j | tsj wkasnie podgsupy nalezaj
- obstugi technicznej pociagow tranzytowych] —
oS 1 LHGS” ,
i -/u, . irrfuZ
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- stacje dezyjafekcji i dezaktywacji taboru i1 sprzetu
kolejowego™* . CEARS)

0 przeznaczaniu i charakterze pracy tych stacji mozna wnioskowaé juz
cho¢by z samyoh nazw-» Warto moze jednak doda¢, iejitagjf obstug
t.echnifane™ £0£ie”w_tranzytowych to sg.stacje kolejowe podozone
na podejsciach do frontowych stacji rozdzielczych i gtéwnym ich
zadaniem jest techniczna obstuga /obroébka/ pociggow trazytowych
t*sn* tych wszystkich pociggow, ktére maja by¢ przepuszczane przez
stacje rozdzielcza bez dokonywania zasadniczych zmian w ich skia -
dzie /pociagow s eszelonami, sanitarnych itp/* Przewiduje sie przy-
gotowanie i1 wykorsystemis okoto 4 do 6 takich stacji™
Jesli chodzi o MMVeNdEzynfrekeMi i jdezaktywacj”™ taboi” <itu
kolejowego to potrzeba ich Zoczywiscie na frontowej sieci, kolejo <
wej/ okoto 6 do S*

itSE. AMIIE»SSNi ;42219gS. i1£Si,,»27Sji2trgagfiiitiaagS-22- g £2*g5"

i~i»n”owe_odoi jaki wodne ©
Prontowym odcinkiem wodnym nazywamy czes¢ sSrédladowej drogi wodnej,
znajdujaca eie na obszarze Frontu i wytypowang de wykonania ekreslo*
nyeh przewozow zaopatrzen:La lub ewakuacji. W sk#ad frontowego od -
cinka wodnego moze wchodzi¢ jeden lub kilka odcinkéw Srédladowej
drogi wodnej
Frontowy odcinek wodny winien nie bylko speknia¢ wymogi drogi zegloie*
nej /mie¢ wymagang klase/ ale takze powinien by¢ zabezpieczony w po -

“fu u i elop irtj ft4/ H'~C] U
wodnym odpow;ada_ wojskowa komendg"&)dcitnlaaowgdnego 1oxgi ,ldy]m[if «
- - £/ 9 ~n Ak / d A< ’\ ~ d f dn~rnn s d » .V <4

P®jeciem frontowego portu zatadowczego nalezy rozumie¢ port
zeglugi wodnej sSrédladowej, znajdujacy sie przy frontowym odcinku
wodnym, przeznaczony do natadowania na tabor wodny transportéw zaopa<®
trzenia Blateriatowo-teehnlozriego, dostarczajaych do portu lub w jego
rejon $r_jdkasu. transportu samochodowego lub kolejowego* W zwiazku z
mym f*3ittBw port zatadowczy winien posiada¢ odpowiednie poiaczenia
z drogami kO©3:owmymi i kolejowymi a takze urzadzenia umozliwiajace
bezposredni zatadunek na tabor wodny wprost z taboru samochodowego
;-iibfnkole jowegs™
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24-»3« ™~ o n " ow« z aopatrywania

Prontowym Zaimi”nym/ portem zaopatrywania nazywamy port ¢;eglugi wodnej
Srédladowej odpowiednio rozbudowany i wyposazony w niezbedne urzadze -e
niAp umozliwiajace przetadunek transportéw zaopatrzenia materiatowo
teohBioznege z taboru wodnego na tabor samochodowy lub przetadunek
+adunkow ewakuacji z taboru samochodowego na tabor wodny«

W rejonie frontowego /Zarmijnego/ portu zaopatiTwania moga zaajdowad
sie niektére sktady /oddziaty sktadoéw/ potowej bazy Prontu Zarmii/«
+iadunki dowozone taborem wodnym mogga byé - po wydadowaniu ezasowe,
sktadowane w rejonie portu» w przypadku ograniczonych mozliwosSci pod*»
stawienia taboru samochodowego, o0agdz tez przetadowywane bezposrednio
na tabor samochodowy o ile dtugosé frontu dadunkcarego i 1l10$S samo -
chodéw na to pozwolag«

W zwigzku z zagrozeniem ze strony nieprzyjaciela prace zwigzane z
przetadunkiem i ewentualnym sk#adowaniom winny byé w rejonie portu
odpowiednio rozsrodkowane« Ponadto na podejsciach do portu winny byé
przygotowane dodatkowe nabrzeza, umozliwiajgce - w wypadku zniszczeli
w porcie - przyjecie i roztadowanie statkéw adresowanych do danego
portu«

OrgeiOffl 1iniowy komunikacji wojskowej odpowiedzialnym za organizacje

pracy w porcie zaopatr®wania jest wojskowa komenda partu zaopatrywa -

nia* _pypr i )j’rzccA
33 to porty lub przystanie organizowane na podobnych zasadach co i

wodnymi iSiéS" -
SteiyiSt przewiduje sie zorganizowanie punktéw przeprawy promowej dla
wagonéw kolejowych Aa~downych 1 proéznych/ oraz ciezkiego sprzetu
h v wmEmnt%»
Punkt przeprawy ~omowej moZejbyé okalfzowany bads w sasiedztwie
zniszczonego /narazonego na zniszczenie/ mostu kolejowego, bads tez w
rejonie portu lub przystani wodnej, skomunikowanej z transportem kole-
Jowym«
Pigakt przeprawy promowej tworza:
a/ dwie stacje kolejowej przeprawy promowej, podozone na
IiiNi kolejowej w bezposrednim sasiedztwie przeszkody wodnej /po kazdej
stronie tej przeszkody jedna stacja/, zadaniem ktdorych jest przyjnowa »
nie 1 wyprawianie a takze rozrzad i zestawianie pociggéw zawierajacych
Y%xgply kierowane do przeprawy lub przyjmowane z przeprawyi
b/ tory doprowadzajgce tabor kolejowy do samej przeprawy
nabrzeze/i
-y - - /promy/ vraozliwiajacy pokoidanie pi-"z«E-kCdy is™dnej*

I -hvv* *»A I-Ab
L i
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3. ZASADY ORGAHIIZACJI 1 PLANOYIANIA PRZEWOZOW M PROHTOV®J
SIECI KOLEJOV/EJ

Wiadomosci V/stepii«

Mozliwos¢ uzy-sia - w® wspédczesnej wojnie - broni masowego razenia, a
takze nieustan.ny rozwdj m@toiyzacji 1 mechanizacji wojsk powoduja, ze
znaczenie nieprzerwanego dowozu do walczacych wojsk uzupednienia

ludzi i1 sprzetu oraz srodkéw materiatowo-technicznego zaopatrzenia
ogromnie wzrasta*

W szeregu pxzypadkach czynnik dowozu moze decydowac¢, zaréwno w sensie
poaytyv/nym jak i1 negatywnym, o przebiegu dziatan bojowych# Mowiag

0 tym przyktady z ubiegtej wojny Swiatowej a takze doswiadczenia z
przeprowadzanych ¢éwiczen zarowno w armiach naszego obozu jak i w
armiach obozu kapitalistyuznegs#

Zralenia sie réwniez - w poréwnaniu z druga wojng $Svw/iatowg - charakter
przewozéw wojskowych* ManemOwy charakter przyszdych dziatan bojoiRorch
spowoduje niewagtpliwie koniecznos¢ czestych przegi“upowan wojsk oraz
przerzutéow sprzetu i materiatdéw w stosunkowo kroétkim czasie*

Wzrosna potrzeby w zekx‘esie dovw/ozu materiatéw pednych i smarow,
urzadzen, materiatéw i prefabrs™katéw potrzebnych dia organizacji obro-
ny przeoiwatomowej = Wzi”osng takze - w zwigzku z mozliwoscig znacznych
zniszczen w ludziach 1 sprzecie bojowym - przewozy ewakuacji ssulitar-
nej i technicznej*

Z tej krotkiej analizy czynnikéw, charakteryzujacych potrzeby przewo -
amwe wspotczesnego pola walki wynika, ze sprawa organ.izacjl, planowania
1 prowadzenia przewozow wojskowych na obszarze Frontu wymaga whkasciwe-
go potraktowania zardéwno przez organa zarzadzajace przewozy /dowédztwa
rodzajow wojsk i szefostwa stuzb/ jak i1 przez organa powotane do ich
realizacji™

Trzeba przy tym mie¢ na uwadze, ze we wspodczesnych warunkach prowa -
dzenia dziatan bojowych nie moze by¢ mowy o zaspokojeniu potrzeb w
zakresie dowozu materiatdéw 1 sprzetu wojskowego, przewozow jednostek
wojskOY/ych czy wreszcie ewakuacji, jjrzy wykorzystaniu do tego celu
jednego tylko rodzaju transportu, np* transportu kolejowego*
Zabezpieczenie dziatan wojskowych pod wzgledem transportowym jest
mozliwie jedynie w oparciu o kompleksowe wykorzystanie, dla okreslone
go zadania przewozowego, roéznych srodkéw tran’sportowych*

W ko.rikretnych warunkach niezbednym jest wybér tych sSrodkéw w oparciu o
gc""u.itonmg 1 szeroka analize zaréwno potrzeb przewozowych, jak i mozli-
w 3Sci technicznych oraz przydatnosci w danych warunkach, poszczegél -

e nych rodzajow transportu* Szerzej na ten temat jest mowa w wykkadzie
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*Rraerrozy kombinowaae*.
Jesli chodzi o transport kole;)owyi to w naszych wamuakach posiada on -
ze wzgledu na szereg powaznych zalet - nadal powazne znaczenie$ sscze«

golnie dla przewozow masowych wykonywanych z g#ebokich ty4éw na obszar

Prontu, a takze w pewnych, sprzyjajacych warunkach dla przewozéw wy -

konywanych na obszarze Prontu«
W dalszym ciagu wyk#adu zostang oméwione zagadnienia dotyczace organi-
zowania i1 planowania przewozéw wojskowych wykonywanych na obszarze

Imentu Srodkaad. transportu kolejowego*

Przewozy kolejowe wykonywane na obszarze Prontu majg szereg-cech chara-

kterystycznych, odrézniajgcych je od przewozéw wykoijywanych na gtebo -

kich tykach*

Przewozy te cechuje przede wszystkim przewaga ruchu pociggéw w kierun

ku dofrontowym, duze wahania natezenia tego ruchu, 'przesuwanie** sie

frontowej sieci kolejowej wraz z-e zmiang granic obszaru Prontu oras

mozliwosé czestych zmian kierimkéw potokéw przewozowych, wywodanych

badz sytuacja operacyjng, badz stanem technicznym poszczegélnych od -

cinkéw kolejowych, wezdéw lub stacji kolejowych*
W zwigzku z tym nalezy dazy¢ do maksymalnego uproszc”, anla procesu

przewozowego, cO osigga sie przede wszystkim przez ograniczenie do

minimum pracy rozrzadowej z pociggami wojskowymi na stacjach lezacych
miedzy stacjg nadania 4#adunkédw a ich stacjg przeznaczenia* Jest to
gdy 4adunki do poszczegdélnych armii lub sk#adow

nie wymagajacymi

mozliwe wowczas,
frontowych bedg przesytane pociagami bezposrednimi,

przeformowan na sieci kolejowej frontu*

Mimo Kkilkakrotnego zwiekszenia dowozu zaopatrzenia do wojsk, nie zawsze

bedzie mozliwe catkowite wyeliminowanie pracy rozrzadowej na frontowej
sieci kolejowej, gdyz niektdore rodzaje #adunkéw przybywajga na obszar
Prontu w ilosciach niewielkich 1 muszg byé w stosunkowo krétkim czasie

dostarczane do wkasciwych odbiorcow. Wtedy to koniecznym jest - bes

oczekiwania na nagromadzenie sie dostatecznej ilosci 4adunkow dla jed«

nego odbiorcy - formowanie pociagbéw ztozonych z giup wagonéw majacych

rozne stacje przeznaczenia. Jednakze 1 wtedy nalezy dazy¢ do ogranicza-

nia do niezbednego minimum uilosci takich grup wagonéw w jednym pociagu.

Na uwage w tym wzgledzie zastuguje fakt, ze 4adunki nie -

Dezpieczne beda przewozone na obszarze Frontu jedynie w sk#adach catopo-

ciggowych /po okoto 40 wagonéw plus niezbedne przykrycie/, a nie, jak

t. miato miejsce w drugiej wojnie Swiatowej, kiedy to dopuszczato sie

podziat tych pociagdw na czesci dwudziestowagonowe.
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t™gaiiizacjg i planowajalem wojskowyaii po?aewozéw kolejowych na obszarze

Frontu zajmujg sig organa potowe komunikacji wojskowej /jest o nich

mowa w specjalnym wykdadzie/« Orgemem zapewniajacym wkasciwy przebieg,

przewozdw na aioei jest dyrekoja kolejowa 1 podlegte jej wojenne

oddziaty przewozow*

Ra podstawie zadan otrzymywanych z zarzgadu komunik”ji wojskowej Frontu

/w postaci szczeg6étowych planow przewozowych/» %JIJENjwilBaadyrekcja kolejo-

wa opracowuje techniczny plan pracy transportu kolejowego, ktdrego

realizacja odbywa sie w warunkach sScistej wspodpracy zarowno z polowymi
jJak 1 liniowymi organami komiinikacji wojskowej«
2asan2”~ngwanjA 2 ewoZiow 2, Front*wejsieoikolej W M rjr HA

Wszystkie przewozy na frontowej sieci .kolejowej i wodnej sSroédladowej

plaiinje zsurzad komunikacji wojskowej Frontu« nanowanie to obejmuje?

1/ i. ALRu." stadji
rozdzielczych Frontu do staé ji.wydadowania .znajdujacych sie na fronto-
wej sieci kolejowej; /

2/ fron;towe_prz”™wc3zy operacyjne, caoptj2iz eniia®
Iliiii kolejowych itp«] j . e e -

3/ ewakuaCjji sanitarnej i materiatowej M. udy™r N

Zagadnieniami planowania i kierownidWa wojskowymi pr-~wzamil”oiejo -

wymi 1 wodnymi na obszarze Frontu “jmuje sie bezposrednio oddziat

przewozo6éw zarzadu komuni“acji\wojskowej Frontu« Oddziat ten opra-
cowuje ogoélny plan /przewozow t S te#

Eple j/Owym /i _w.pd/nyms$ ~6dlagd wy,mi ktéry jest

podetawg do szczegdétowego planowania przewozow*

0golny plan przewozéw opracowuje sie w oparciu 08

1/ wytyczne kwatermistrza Frontu, dotyczace rodzaju planowanej operacji
i termin”® jej wykonania oraz granic obszaru tydéw Frontu i sposobu
bazowania; / (JUhu

2/ wyciag z planu przewozéw centralnych i wytyczne sze”a”omunikacjl
wojskowej mMikaZnegte’d:oiildtofonaf]

3/ zapotrzebowania na przewozy frontowe, skkadane przez zarzad.operacyjny
sztabu ~ontu, éztab kwatermistrzostwa oraz dowc')dl'ztwa rodzajoéw wojsk
i szefostwa stuzb Frontu; -

4/ dane dotyczgce og6lnej zdolnosci przepustowej] fronton/ch linii zasad-

niczych w poszczegdélnych dniach operacji* Y4
atmke u
Ogolny”~plan przewozéw ;irkade2tinifitskKHsa—ky? wrunkoéw moze obejmo e
i/~"an dowozu trajia™pwtem kolejowymi . » Y,
([2/0HaNn. ewakuacji transportem kolejowymi \\

3/ plan dowozu transportem wodnym sSrédladowymi

ewakuacji traawp >;."tan wodoy"ii Srodladowym«
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0"%In;y plan przewozéw opracowuje sie z podziatem na okresy operacji

a w okresach tych - na poszczeg6lne dni operacji z podziatem na ro-
dzaje przewozéw i na wazniejsze rodzaje +adunkéw*

Po zatwierdzeniu ogolnego planuy”rzewozéw przez kwatermistrza FrontUf
zarzad komunikacji wojskov/ej Frontu opracowuje i przesyda do odpowiednich
zarzadow oraz dowédztw rodzajow wojsk i szefostw stuzb PiOntu dobowe
normy dowozu i ewakuacji, tj* przyznane im w poszczegélnych dobach
ilosci przebiegobw, na ktére nalezy ztozy¢ szczegotowe za -
potrzebowania* Na podstawie szczegdétowych zapotrzebowan na przewozy
frontowe i na rozdziat transportéw zaopatrzenia planowanych centralnie,
oddziat przewozow zarzadu komunikacji v/ojskowej Frontu opracowuje
szczeg6towe plany przewozéw*

Przewozy dla potrzeb armii zarzad komunikacji wojskowej Frontu planuje
na podstawie zapotrzeboivan skkadanych przez oddziaty komunikacji wojs-
kowej poszczegolnychaarmiio

Jedynie w przypadkach, gdy armia bazuje na samodzielnej sieci komuni -
kacyjnej, planowanie przewozow armijnych przeprowadza oddziat komuni «
kacji wojskowej armii analogicznie jak zarzad komunikacji v/ojs|lov/ej
Frontu*

Szczeg6towemu omoéwieniu trybu planowania poszczegélnych rodzajow
przewozow na obszarze Frontu poswiecone sg oddzielne wykdtady /«Prze -

wozy operacyjne” oraz "'Przewozy zaopatrzenia i ewakuacji’/.
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4. TBCHNICZM OSEOM BKSPLQA.T}WNCKK~ LINIT 1 OBIEKTOW

KOLEJOWYCH yfr.
4*1# Wiadomosci ogalrie dc \

Techniczna ostona linii 1 obielrtéw kolejowych ma na celu likwidacje
zniszczen i1 uszkodzen, ktére moga bys spowodowane dziataniem Srodkow
powietrznych 1 dziatalnoscia dywersyjng nieprzyjaciela*
_PQ\Riﬁggy technicznej wykorzystuje sie brygady wojsk kolejowych oraz
oddzitdoy odbudowy Ministerstwa Komunikacji* W skdad brygady wojsk
kolejowych wchodzg nastepujgce wazniejsze oddziaty i1 pododdziatys
1/ bataliony drogowe /4/j
2/ bataliony mostowe /2/]
3/ batalion mechanizacji robot;
4/ batalion samochodowo-traktorowy;
5/ kompania odbudowy urzagadzen wodnych;
6/ kompania dgcznosci;
7/ kompania minerév/;
8/ samodzielny oddziat woj skowo-kolejowego rozpoznania technicznego*
W sk”™d oddzG.atu odbudJdwy MK v/chodzaj
1/ pociag odbudowy :kiwierzchni kolejowej;
2/ pociag odbudonej® mostow;
3/ pociag odbudowy uizadzen #gacznosci i zabezpieczenia ruchu

pociagow;
4/ pociag odbudowy urzadzen wodnych*
Bifygada wojsk kolejowych /BV/K/ moze ostaniac¢ linie kolejowg o ddugosci
250 - 300 km wraz z 1-2 wezdami kolejowymi oraz 1-2 duzymi mostami
k olejowymi™
Jeden batalion drogowy BWK moze by¢ uzyty do ostony duzego wezta
kolejowego wraz z przylegdtymi do tego wegda odcinkami kolejowymi o
+acznej dtugosci do 80 km. Kompania drogowa moze by¢ wyznaczona do
ostony jednej stacji zaopatrywania lub 25 km linii kolejowej*
Bataliondéw mostowych BVWK uzywa sie do technicznej ostony mostéw kolejo-
wych* Jeden teiki batalion moze ostania¢ duzy most wraz z przylegtymi
odcinkami kolejowymi o ddugosci okoto 25 - 30 km*
Ostone techniczng urzadzen d#acznosci na catej linii przydzielonej dla
BWK zapewniaja kompanie #acznosci BWK oraz pociag odbudowy 4gcznosci,
wchodzacy w skdad oddziatdw odbudowy Ministerstwa Komunikacji*
R6znorodnos¢ zniszczen spowodowanych dziataniem nieprzyjaciela powo-
duje, ze prace majace na celu likwidacje tych zniszczen /uszkodzen/
mus/.g by¢ odpowiednio zorganizowane. Przy znacznych zniszczeniach

te prowadzone beda w odpowiedniej kolejnosci i tak:

prace pierwszej kolejnosci wykonyw/eine beda w dwoch nastepujacych
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a/ etap pierwszy - wykonanie niezbednych prac przy odbudowie toru
kolejowego i1 4gcznosci przewodowej e dla mozliwie szybkiego
wznowienia ruchu pociggow” nawet przy ograniczonej szybkosci5

b/etap drugi« - wykonanie prac pozwalajgcych na osiggniecie
poprzedniej przelotnosci* Prace te moga by rozpoczete juz w
pierwszym etapie, jezeli tylko rozmiary zniszczeh a takze
posiadane sity i Srodki na to pozwolg;
- prace drugiej kolejnosci, wykonywane w miare zwalniania sit od prac
pierwszej kolejnosci, maja zapewnid catkowita, peina odbudowe*
Niezaleznie od likwidacji powstatych zniszczeh i uszkodzen ostona
techniczna spednia jeszcze jedno bardzo powazne zadanie, polegajace
na budowie i Instalowaniu obiektédw 1 urzadzen dublujacych*
0toéz dla skrécenia czasu potrzebnego na likwidacje zniszczen w
kach zagrozenia 1 atakow ze strony nieprzyjaciela wykonywane bedg
nastepujace przedsiewziecia?
a/ budowa okreznych linii 4acznosci oraz zapasowych wezdéw d3cz «
nosci ;
b/ budowa 1 instalowanie zapasowych urzadzen trakcyjnych, stuzacych

d?.a oczyszczania 1 wyposazania parowozow;

c/ budowa zapasowych mostow z dojazdami do nich;

d/ budowa toréw i1 *acznic umozliwiajacych omjiiecie naz”azonych na
zniszczenie obiektow kolejowych;

e/ tworzenie odpowiednich zapaséw materiatdédw 1 sprzetu niezbednych

dla prowadzenia oméwionych wyzej przedsiewzied*

Wykonanie tych przedsiewzied jeszcze przed powstatymi zniszczeniami
pozwala w znacznym stopniu zmniejszyd rozmiary 1 czas trwania prac ko-
niecznych dla wznowienia ruchu*

ZEi PHSV IS Qisl , Iz=Skai SiSit i .Siljrassrs, i-etagit —.peBtEeia

armii

-SS583588185

Do usuwania skutkéow dziatania nieprzyjaciela na stacje rozdzielczg lub
stacje zaopatrywania wykorzystuje sie sity 1 Srodki przeznaczone do
ostony technicznej badz kazdej z tych stacji, badz linii kolejowej, na
ktérej dana stacja sie znajduje*

Moga to byd, jak méwilismy, oddziaty /pododdziaty/ BWK lub pociagi
odbudowy MK*

Ponadto do technicznej ostony stacji rozdzielczej lub zaopatrywania
bedq wykorzystywane — w miare mozliwosci - sity i1 Srodki miejscowe*
+digcznoso na stacji rozdzielczej Frontu organizuje sie po
linJ-i wojskowej 1 po linii kolejowej.
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tacznos¢ wojskowa organizuje sie pomiedzy wojskowym komendantem
stacji a zainteresowanymi oddziaiami i zakdtadami tytowymi Frontu
oraz srodkami obrony i ostony stacji rozdzielczej«

tacznos¢ kolejowa organizuje sie pomiedzy wojskowym komendantem
stacji a kolejowymi organami wykonawczymi# Niezaleznie od tego orga -
nizuje sie tacznos¢ radiowg pomiedzy stacja rozdzielcza i zarzadem
komunikacji wojskowej Frontu#

W analogiczny sposc¢b zorganizowana jest dacznos¢ dla stacji zaopatry«
wania armii®

5* BOJOWE ZABBZPII"ZENIE KOBIUNIKKCJI KOLEJOWE] NA
OBSZARZE FRONIKJ

) 1 Srodki oddziazywaxiia nie 9rz¥9a0|ela na te obie X
«»ii«8er#a«ie7l#tef:da”y~iaM Ss»!13a8iSa55W'i#iaByisi3*# ross »SF e:»siW »ieaww =«*8«iSi5F$5?3l«a$«i

W dazeniu-do-odciecia walczgcych wojsk od zrédet zaopatrywania oi’ez
utrudnienia przegeupcwan zwigzkéw taktycznych i operacyjnych» nie «
przyjaciel bedzie usitowat wszelkimi dostepnymi Srodkami i sposobac*
Vil zniszczy¢ miedzy ianyai rowniez linie» obiekty i urzadzenia
transportu kolejowi~gon

Jest to oczywiste» jesli wezmie sie pod uwage» ze niejednokrotnie

wojska» majace dogodne warunki do rozwijania i potegowania osiggnie*

tego powodzenia na polu walki» bydy zmuszone do czasowego przerwania
dziatan» wskutek przerw w dowozie podstawov/ych srodkéw niezbednych

do prawadzenia walki» takich jak np«f amunicja» materiaty pedne i

czy OywnosSc#

W zwigzku z tym szczegdlnego znaczenia nabiera zagadnienie zwgani*»

zowania nalezytej obrony 1 ochi”ony przed dziataniem nieprzyjaciela

zaréwno obiektéw i1 urzadzen kolejowych» jak 1 samych pociggéw znajd»®
jJacych sie na stacjach» badz w ruchu « na szlakach«

Najbardziej narazonymi na zniszczenia bedg nastepujace obiekty i urza«

dzenia kolejowe:

1/ wezty i stacje» a zwkaszcza stacje wykorzystywane jako stacje
rozdzielcze» zaopatrywania, wykadowcze» przetadimkowe» stacje zar
t+adowania i1 wydadowania wojsk oraz inne stacje o znaczeniu
wo j skowymi

2/ rejony zatadowania /lub wytadowania/ wojsk na tabor kolejowyi

3/ budowle inzynierskie» takie jak: mosty» wiadukty» timele » raury
oporowe;

4/ punkty skrzyzowania linii kolejowych z drogami kotowymi lub z
Innymi liniami kolejowymi |
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5/ giebokie przekopy i1 wysokie nasypy kolejowej

6/ pociagi wojskowej -

7/ wszystkie inne obiekty 1 iirzadzenia kolejowe, ktorych zniszczenie

wydatnie zmniejszy mozliwos¢ wykonania zadan przewdzow3Th«

Jest rzecza zrozumiata, ze nie wszystkie z wymienionych, obiektow

i urzadzen beda przez nieprzyjaciela zniszczone jako cele same w

sobie* Szczegdlnie"dotyczy to uzycia przez nieprzyjaciela broni atomo-

wej* Tyra niemniej skutki uderzen na zgrupowania v/ojsk i obiekty scisle

wojskowe moga objac¢ swym zasiegiem rowniez i szereg obiektév; kolajo -

wych, nie mowigc juz o tym, ze duze i1 posiadajace operacyjne, a tyn-
bardziej strategiczne znaczenie, wezdy komunikacyjne bedg z pewnosciag
optacalnym celem dla Srodkéw masowego razenia«

Do Srodkéw oddziatywania nieprzyjaciela na komunikacje kolejowag, w

zaleznosci od konkretnych warunkéw bojov/ych 1 komunikacyjnych nalezy

zaliczyc¢:

S./ bomby lotnicze typu klasycznego /burzace i zapalajace - w tym na -

palmowe/;

2/ pociski rakietowe z gtowicami atomowymi oraz bomby atomowej
3/bojowe Srodki promieniotwércze, bakteriologiczne i1 chemicznej

4/ jednostki "desantowe;

5/ oddziaty dywersyjne«

NiszczacegoN"dziatania wszystkich wyzej wymienionych Srodkéw na rézne
cele komunikacyjne nie sposob w ramach niniejszego wykdadu oméwic,
tymbardziej, ze sg to zagadnienia skadinad znane, a w niniejszym wykta-
dzie sa jeszcze do rozwazenia zagadnienia wymagajace szerszego oméwie -

n ia*

na obszarze” Prontui

Bojowa=zabezpieczenie komunikacji kolejowej na obszarze Frontu obej-
muje bojowe zabezpieczenie frontowej sieci kolejowej oraz bojowe za-
bezpieczenie przewozéw*

Na bojowe zabezpieczenie komunikacji kolejowej na obszarze Frontu skta-
daja sie8

1/ obrona przeciwatomowa i przeciwchemiczna;

2/ obrona przeciwlotnicza;

3/ obrona 1 ochrona naziemna;

4/ maskowani*© obiektéw i1 urzadzen kolejowych;

:/ maskowanie wojskowych przewozéw kolejowych«

2 powyzszego wynika, ze poszczegélne elementy bojowego zabezpieczenia
kv>munikacji kolejowej odnoszg sie tak do frontowej sieci kolejowej, jak
- saiEych przewozow« VY tym tez sensie eleiiif;y te pokrotce o m #
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Obrona”™zoo~iratoiaowa 1 £rzoeiwoh«mlczm™fiontowej”~sieol_kole-

jowej 1 wojskowych Sz*zovozdw

Obrona piatom i p-ohom sleol i1 przewozéw na obszarze Frontu ma za za -
daniel
a/ prowadzenie starego rozpoznania promieniotwérczego i
chemicznego 1 powiadamianie pracownikéw kolejowych i przewozone
wojska o zaistnkatym niebezpieczenstwie |
b/ wykonanie prac inzyniex»y.inego zabezpieczenia obiektéw
i urzadzen kolejowych oraz przewozéw| -...-.._ ... -__.._.
c/ likwidacje skutlg® atomowego czy chemicznego.
Prace w zakresie obrony.p-atom i.p-chem beda wykonywane przez:
pracownikéw kolejowych zatrudnionych na danym obiekcie
czy urzadzeniu i ewentualnie podporzadkowanych terenowej obronie
przeciwlotniczej kolei /0?0PL/*"5
- wojska kolejowe i1 specjalne oddzis™y IK wyznaczone do
ostony technicznej frontowych linii kolejowych}
n — przewozone wojska»
11066 odpowiednich g¥up lub patroli zajmujacych sie wykrywaniem.
rozpoznaniem i whkadsiwym oznakowaniem miejsc skazonych zalezed
bedzie od koitoetnyah warunkéw. Tym.niemniej .na.wniosek wkasciwych
organdéw komuniJdcacji wojskowej /Zarzadu Komunikacji Wojskowej
Frontu lub Oddziatu Komunikacji Wojskowej armii/ grupy te moga byod
wzmacniane przez specjalne oddziaty ogélnowojskowe z rozkazu dowddcy
Frontu lub dowddcy armii.
Koordynacja rozpoznania a takze wydawanie zarzadzen dla pracownikoéw
kolejowych i1 przewozonych wojsk oraz dla jednostek przeznaczonych
do likwidacji skutkéw skazenia, nalezed bedzie do kompetencji orga-
nu komunikacji wojskowej, odpowiedzialnego za prace danego obiektu»
Inzynieryjne_zabe”z”ieoaeni”™ kolei w zakresie obrony p-atom®
i p-chem. obejmujei ... _._.
- wybudowanie wystai”ozajgcej ilosci iikryd /schronow,
szczelin/oraz punktow dowodzenia obrong i praca danego obiektu}
< przystosowanie istniejacych budowli i urzadzen kolejo-
wych do i>racy w warunkach stosowania broni masowego razenia;
a wzmocnienie zabezpieczenia przeciwpozarowego obiektow
i urzadzen kolejowych;
- maskowanie obiektow i1 \n*zadzern kolejowych oraz przewozo-

M1, — L11 11 . 1

x/ moze to mied miejsce w przypadku zorganizowania zatogi stacji
Inb innego obiektu w organa i1 oddziaty TOPIfu .
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- zabezpieczenie zbiornikéw 1 Zzrédet v/ody, przed ich
zniszozenieni» skazeniem czy zatruciemj

- przygotowanie punktow®™ 1 urzejdzen sanitarnych, dez5nfekcyj-
no « kapielowych i1 dezaktywacyjnych;

- wprowadzanie sSrodkow zapobiegawrczych dla utrzymania lub
wznowienia ruchu kolejowego.

tikwidacna skutkéw napadu atomowego obejmujet

- prace awaryjno-ratunkowe;

- gaszenie pozarow;

- zabezpieczenie leczniczo-ewakuacyjne;

przeprowadzanie zabiegoéw sanitarnych i dezaktywacje

stanu osobowego;

- dezaktyv/acje skazonego terenu, taboru kolejowego oraz
innych urzadzen i1 sprzetu;

- odbudowe tordw 1 innych urzadzeh niezbednych dla wznowie-
nia ruchu pociagow;

- odbudoY/e kotowych drég dojazdowych i imie.
Likwiday,” skutkéw napadu atomowego w zaleznosci od obiektu bedgcego
celem”ego napadu, kierowwaC bedga odpowiednie organa potowa L.u llIniov/e
komunikacji ¥/ojskowej, badz tez z ich ramienia komendanci TO?L obiektdw«
Catosciag zagadnien organizacyjnych obrony p-atom. 1 p-chem., w odniesie-
niu od komunikacji kolejowej kieruje szef zai”zadu komimikacji wojskowej
frontu, ktéry ustalas

- sposoby powiadamiania o zaistnialym zagrozeniu napadem
atomowym lub chemicznym;

- sidy 1 Srodki do prowadzenia rozpoznania;

- sidy 1 Srodki do prac inzynieryjnego zabezpieczenia, a
takze zalcres tych prac i1 kolejnos¢ ich wykonywania;

- sity 1 Srodki do likwidacji skutkéw napadu;

- termin gotowosci obrony p-atom. 1 p-chem.;

- osoby funkcyjne, odpowiedzialne za przygotowanie i przepro-
wadzenie skutecznej obrony p-atom* i p-chem. na podporzadkowanych im

obiektach i odcinlcach kolejowych*
EL414=2Si£Si=_i£1igiMT g Y B3]y, £Sggwozéw_na~gbszarze Frontu

a/ obserwacje;

b/ dacznos¢;

c/ powiadamianie;

d/ maskowanie;

e/ uzyoie lotnictwa mysliwskiego;

T/ uzycia artylerii przeciwlotniczej i rakietu ;j;
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g/ wykorzystanie plutonéw obrony przeciwlotniczej pociag -
gow wojskowych;

h/ wykorzystanie sidy ognia przewozonych wojsk«
Sposréd wymienionych elementdw obrony przeciv/lotniczej niektére nie
wymagaja oméwienia w tyra miejscu, badz dlatego, ze sa na og6+ znane
/obserwacja, +3cznos¢ i1 powiadamianie/ badz dlatego, ze bedg oméwio-
ne w kolejnych podpunktach /maskoy/anie/. Dlatego tez krétko zajmiemy
sie tylko kilkoma z tych elementéw« 1 tak lotnictwo mysSliwskie osta-
nia¢ bedzie linie i1 przewozy kolejowe na obszarze.ffrontu.Zgodnie =z
planem dowédztwa Frontu* Artyleria do ostony przeciwlotniczej komu-
nikacji kolejowej moze byc¢.wyznaczona ze szczebla armii lub Frontu
w zaleznosci od tego czy obiekty objete tg ostong znajdujag sie w
strefie armii czy tez na obszarze tytow Frontu«
Nalezy podkresli¢ szczeg6lnie wazng role, jaka maja do speknienia
w systemie bojowego zabezpieczenia komunikacji kolejowej na bbszarze
Frontu te dwa ostatnio wspomniane elementy obrony przeciwlotniczej«
0d skutecznosci ich ostony zaleze¢ bedzie W decydujgacym stopniu
zywotnos¢ transportu kolejowego z jednej strony, a rozmiar znisz -
czen i stopien dezorganizacji przeviozow wojskowych z drugiej«

Jednym ze Srodkéw obrony przeciwlotniczej przewozow wojskowych sg

t«zw« dywizjony obrony przeciwlotniczej pociagoéw wo.iskowyoh podzie *
lone na plutony«._Plutony te.znajduja.sie-w.dyspozycji.szefa zarzadu
komunikacji wojskowej Frontu, ktéory przydziela je do obstugi poszcze-
golnych frontowych linii kolejowych na gkebokos¢ 150-300 km*

Plutony obrony przeciwlotniczej pociggdow wojskowych sg wyznaczane do
ob.rony tych pocigagéw, na ktérych,xiie.mozna.posiadanymi $Srodkami zor -
ganizowa¢ na czas przewozu obrony przeciwlotniczej, a wiec do pocig -
gow z uzupednieniem , z *adunkami zaopatrzenia i do pociagéw sanitaa>»
nych«

Pluton taki rozmieszcza sie w przystosowanym Vv/agonie krytym, wyposa =
zonym w karabiny przeciwlotniczeooraz na platformie kolejowej z dzia-
+em przeciwlotniczym« Moze on by¢ umieasczony na koricu, w sSrodku lub

na poczatku pociggu w pewnej odlegtosci od parowozu.

Obrone 1 ochrone naziemng obiektév/ i urzadzen kolejowych, narazonych
na zniszczenie przez desanty 1 dywersje wykonuja oddziaty wojskowe
wyznaczone ze szczebla armii lub Frontu« Obrone naziemng organizuje
sie przez wystawienie przy obiektach i1 xu?zadzeniach kolejowych odpo -
Wiedniej ilosci statych posterunkéw wartovmiczych lub ruchomych

patroli«
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X odniesieniu do bojowego zabezpieczenia komunilcacji kolejowej wyroz-
niamy t

a/ maj~kowan™e radjJRIA_Byjpe. realizowane przez rozmiesz -
czenie w rejonach maskowanych obiektow-kolejcwych metalizowanych
wsteg lub radiostacji duzej mocy, pracujacych na czestotliwosci radio-
lokatordw, znajdujgacych sie na samototach nieprzyjacielax Radiostacje
te i1 wstegi powoduja zakdécenia w obwodzie radiolokatoraji wpiywaja
ujemnie na celnosd bombardowania;

b/ maskowanie bezposrednie, ktdére ma na celu nadanie mas-
kowanemu obiektowi innej formy, ksztattu lub koloru, wzglednie cat -
kowite jego euniewidocznienie'. Ma ono najczesSciej zastosowanie przy
przewozach ciezkiej lub specjalnej techniki wojskowej, wzglednie

przy przewozat3h materiatéw wybuchowych« Do maskowania tego rodzaju
wykorzystuje sie siatki, brezenty, deski, fau*by itp«
Korzyst<~e efekty daje maskowanie sSwietlne /zaciemnianie/, zadymia-
nie oraz ustawianie i1 budowa urzadzen i1 obiektdw pozornych]

c/ maskowanie ooerac.y.inea polegajace na wykonywaziiu prze «
wozoéw pozornych i wykonywaniu.przswozéw rzeczywistych w porze nocnej«
Rrzewoay pozorne naja na celu wprowadzenie nieprzyjaciela w bdad
odnosnie zamiaru przygotowywanej operacji, drogazwleiiia go, co do
faktycznych kierunkéw masowych przewozéw wojsk lub dadunkdédw wojsko -
wyeh oraz ukrycia rzeczywistych przewozéw zwigzanych badz z przygoto-
wywang badz prowadzong operacja« W odréznieniu od pozornych, przewozy
nocne maja na celu ukrycie ich przed obserwacja nieprzyjaciela.Trzeba
przy tym mie$ na uwadze mozliwos¢ wykrycia tych przewozow poprzez
stosowanie przez nieprzyjaciela urzadzen radiolokacyjnych i noktowi -
zyjnych«

f«3« Zabezpieczenie wykonania przewozéw w wai”unkach ziiiszczeh spowodo-

wanych bronia masowego razenia

B aaaaatet33333343333 33a 3B 3 a3

W warunkach uzycia przez-nieprzyjaciela Srodkéw masowego razenia na
wiekszg skale, czesto moze zaistnie¢ wypadek, ze nawet przy istnie -
niu bojowego zabezpieczenia komunikacji kolejowej, na pewnych fronto-
wych liniach kolejoy/ych powstang tak wielkie zniszczenia, ze odbudowa
ich - z uwagi na jej dkugotrwatos¢ - bedzie niecelowa lub nawet nie -
mozliwa« W tych przypadkach, o ile ukdad i gestos¢ sieci kolejowej na
to pozwola, koniecznym bedzie skierowanie potokéw pociggdw znajduja -
oych sie w drodze, na kierunki /linie/ okrezne. (My jednak bedzie to
niemozliwe, to na podejsciu do rejonu zniszczen zostanie - na przy -
gutowsunych uprzednio stacjach przetadunkowych - przeprowadzony wyda-
~Fizelondw lub transportdéw w celu ominiecia zniszczonego obiektu«
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Natomiast pociggi, ktére uprzednio miaty by¢ wystane na rozwazany
kierunek, a nie zostaty jJeszcze wystane ze stacji zatadowania,bedg
od razu kierowane na mng frontowg linie kolejowg z my6lg o ominie-
ciu zniszczonego obiektu lub odcinka*

Jest rzecza zrozumiaty, ze w przypadku negatywnego wyniku omoéwionych
przedsiewzie¢ przewozy wojskowe na pewnych kierunkach musiatyby
wzigé w catosci na swe barki inne rodzaje transportu /saraochddowy,
wodny lub powietrzny/.

6, ZAKOITCZBNia

W niniejszym wykdtadzie stosunkowo dok#adnie i w miare wyczerpujaco
Oméwilismy w zasadzie tylko dwa zagadnienia tj* “elementy frontowej
sieci kolejowej i wodnej® oraz “bojowe zabezpieczenie komunikacji
kolejowej na obszarze Frontu”, Wynika to przede wszystkim z braku
materiatow zrédiowych ujmujgcych catosciowo te zagadnienia i z po-
trzeby zaznajomienia stuchaczy /czytelnikéw/ z aktualng problema -
tyka tych zagadnien, a takze - co nie jest bez znaczenia - z ter —
minologia stosowang wsréd oficerdow stuzby komunikacji i zalecanag
rzecz jasna do przestrzegania przez oficerow innych stuzb. Ogdlne
potraktowanie pozostatych zagadnien, jak roéwniez pominiecie innych,
wigzacych sie scisle z tematem wykdadu probleméw, thtamaczyC nalezy
badz tym, ze sa one przedmiotem innych wyk#adéw z komunikacji wojsko-
wej» badZz tym, ze przed podaniem ich w oficjalnej formie musi nastg -
pi¢ jeszcze szereg rozstrzygnie¢ wsrdéd czynnikéw decydujacych tak
0 ich ustawieniu jak i tresci,

niniejszego wyktadu zostat oméwiony na posiedzeniu Studium
Komunikacji Wojskowej w dniu 4*07*1962 r*
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