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> PLAN 'OKŁADU

Zasady ogólne;

1-,; Rodzaje  i  sposoby forso^vania.
г*;г Cecby c h a r a k t e r y s t y c z n e  forsow ania*

3 *, C h a ra k te ry s ty k a  przeszkód wodnych.
4., P o d z i a ł  i  ogólna c h a r a k t e r y s t y k a  środków przeprawo- 

Yfych.

I I .  O rg a n iz a c ja  punktów przepraw na odcinku f o r sowania;

Rodzaje  punktów przepraw i  i c h  c h a r a k t e r y s t y k a .
2 . R ozm ieszczenie  środków przeprawowych w c z a s i e  

forsow ania  z planowym przygotowaniem i  podczas 

forsow ania  z marszu.
(̂ 3 * Przygotowanie punktów przepraw.

4 , Wybór i  przygotowanie  rejonów ro zm ie szcze n ia  pod­
oddziałów i  oddziałów na odcinku fo r so w a n ia .

( з !  utrzymanie i  ochrona przepraw.

I I I .  Kierowanie przeprawą oraz planowanie f o r s o w a n ia ;

1 . K iorow anit  przeprawą na odcinku fo r so w a n ia .
2 .  Kierowanie przeprawą na punktach przeprawowych.
3 . Zasady planowania forsow an ia  i  przeprawy.
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*• OOÖLNE ZASADY

?/“ dzia łaniach ,  bojowy?oh pokonywanie przeszkód wodnych 
ma d o i s ł y  związek z każdym niemalże natarciem# Wynika to  
z manewrowego c h a r a k t e r u  współczesnych d z i a ł a ń , wysokiego 
tempa i  c i ą g ł o ś c i  n a t a r c i a  orns r^łębokich ^akie sta'

wykonania cdd
Na obszarze  k o n ty n e n t a ln e j  c z ę ś c i  Europy od d zia ły  

i  z w ią z k i  t a k ty c z n e  przy ruchu r6wnoleżnikov-/ym oędą. musia­
ły  co 20 -  50  km pokonywad wąskie i  ś r e d n i e ,  a co 150  -  
200 kra s z e r o k i e  przeszkody wodne*

Potrzeba p o d k r e ś l i ć ,  że przeszkody wodna będą z regu ­
ły  bronione p rz e z  n i e p r z y j a c i e l a ,  ponieważ stanow ią  one 
skuteczną  przeszkodę na drodze n a c ie ra ją ce g o#  Każda bowiem 
przeszkoda wodna z punktu widzenia obrony stwarza dogodne 
warunki,  zorganizowania  s i l n e g o  oporu stosunkowo małymi 
s i ł a m i ,  pozwala w p r z y b l i ż e n i u  o k r e ś l i ć  k ie r u n k i  d z i a ła n i a  
n a c i e r a j ą c e g o  oraz  przygotować ogień na n a jb a r d z ie j '  p.rawdo- 
podóbne r e j o n y ,  z k tó ry c h  n a c i e r a j ą c y  będzie  u s i ł o w a ł  Ją 

przekiroozyó#
Przeszkody wodne. Jako n a tu ra ln e  przeszkody terenowe 

są  przede wszystkim n ie  wrażliwe na d z i a ł a n i e  różnego ro d z a ju  
ognia n ie  w y łą c z a ją c  d z i a ła n i a  na n ie  broni atomowej#
Zatem s ą  one b a r d z i e j  t rw a łe  n i ż  różnego ro d za ju  zapory 
s z t u c z n e ,  mianow icie:  zapory minowe, f o r t y f i k a c y j n e  i  in n e .  
Cechą t e g o  ro d z a ju  przeszkód n a tu ra ln y c h  J e s t  również i  t o ,  
że n a c i e r a j ą c y  napotkawszy przeszkodę wodną na kierunlaa 
swego n a t a r c ia  z r e g u ły  n ie  b ę d z ie  mógł Je obejść#

Stąd zarówno n a c i e r a j ą c y  Jak t e ż  1 b ro n ią cy  s i ę  
do przeszkód -wodnych p rz yw ią z u ją  dużą uwagę#

Poszcze^ó‘’ ne przeszkody Yi?odne mogą posiadaó znacznie  
t a k t y c z n e ,  operacyjne  lub s t r a t e g i c z n e .  U zależnione t o  Jest  
od Ich  ch arakteru  oraz  obiektów le ż ą c y c h  na k ie r u n k u ,  gdzie  
z o s t a ł a  zorganizowana obrona z wykorz.ystaniem przeszkody 

wodnej'#
Jakkolwiek obrona do systemu k tó r e j '  2*.ostała włączorio 

przeszkoda wodna J e s t  b a r d z i e j  t r w a ł a ,  to  n ie  oznacza 
Jednak, że Jesü occ niemozli'wa do pokonania pr.zez n a c i e r a ­

ją c e
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Pokonanie przeszkody wodnej, k t ó r a  Jest  broniona 
przez  n i e p r z y j a c i e l a  nazywa s i ę  f o r s o w a n ie .

I n a c z e j :  forso w a n ie  Je st  t o  n a t a r c i e  połączone 
z^pokonaniem przeszkody wodnej', k t ó r e j  p r z e c i w l e g ł y  brze^  

broniony J e s t  przez  n l e p r z y J a c i Q l a ♦
' I s t n i e j ą  dwa z a s a d n ic z e  sposoby forsowania  przeszkody 

wodnej*
Pyęrwszy sposób t o  forso w a n ie  z marszu -  w toku pjrowadzenia

■ gt-' ' ■
nad:arciaj d ru g i  -  t o  forso w a n ie  z planowym przygotowaniem 
— w warunkach niepotnyiślnego forso w a n ia  z marszu, gdy n le p rzy  Ja* 
c i e l  zo rga n izo w a ł  i  s i l n i e  o b s a d z i ł  obronę za p rze szk od ą  v^od- 

Щ*
Forsowanie z marszu -  Jest  to  pokonanie b r o n io n e j  

przez  n i e p r z y j a c i e l a  przeszkody wodnej w c z a s i e  prowadzenia 
n a t a r c i a ,  n a j c z ę ś c i e j  w takim ugrupowaniu bojowym, w Jakim 
«oddziały podesz ły  do przeszkody wodneJ* Ma ono m ie js c e  
w c z a s i e  p ościgu  za n i e p r z y j a c i e l e m  lub w wyniku pomyślnego 
p rzebiegu  n a t a r c i a .

Forsowanie z marszu Jest  p rz e d s ię w zię c ie m  n ie z w y k le  
skomplikowanym, wymagającym w ie l k i e g o  w y s i łk u  o d d z ia łó w ,  
duzyck u m i e ję t n o ś c i  dowódców i  sztabów , w y s o k ie j  d y s c y p l in y  
oraz d ok ła d n ej  o r g a n i z a c j i  w s p ó łd z ia ła n ia  d z i a ł a ń  pododdzia­
łów od d z ia łó w .

Forsowanie z planowym przygotowaniem -  Je s t  t o  n a t a r c i e  
połączone s pokonaniem przeszkody wodnej’ b r o n io n e j  p r z e z  
ńiteprz;^ J a c ie  l a  zn a jd u ją o sg o  s i ę  w b e z p o ś r e d n ie j  s t y c z n o ś c i  
z przechodzącymi do n a t a r c i a  o d d z ia ła m i .  Zazwyczaj  wymaga 
■ cno przegrupowania oddziałów i  pododdziałów zarówno w głąb 
Jâ c i  w z d ł u ż  f r o n t u ,  skoncentrowania niezbędnych, środków do 
obeswładnienia 1  h i s z o z e n i s  obrony n i e p r z y J a o i e l a  oraz  s k u p ie ­
nia od I) owi e dni e j ’ i l o ś c i  środków przeprawowych.

Forsowanie z planow^ym przygotowaniem s t o s u j e  s i ę  zwykle 
na początku n a t a r c i a ,  celem' przełamania za przeszkodą wodną 
obrony n i e p r z y j a c i e l a ,  w zględnie  w tok u  n a t a r c i a  w wypadku 
ńifeudanego forsowania  z marszu«

Forsowanive z piano.vym przygotovvanlem może byc wykonane 
dv;um8 pier'wsza metoda — t o  forso w an ie  p r z e z  pod—

‘--oddziały i  oddzirały zna jd u ją ce-  s i ę  w bezpośredniej*  s tyczności '^
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a n ie  przy Ja cieleni broniącym s i ę  za przeszkodą ■ ^̂ odną or«s 
dru-e t o  forso w a n ie  p r z e z  pododdziały  1 oddzia ły  s rejOYicw 
wyjściowych położonych w g łę b i*

Forsowanie kończy s i ę  zazwyczaj  a c h w i lą ,  k ie d y  n i e -  
p r z y j a c i e l  n ie  może prowadsid observ/ov.’anegc ognia a r t y ­
l e r i i  na przeszkodę wodnej* Dalsza fa z a  przerzt'^oania ',voJsk 
na p r z e c i w l e g ł y  b rze g  nazywa s i ę  praeprawą,<,

Cechy c h a r a k t e r y s t y c z n e  forsowania^

N a t a r c ie  połączone z forsowaniem X)rzeszkody wodnej/ z шагззг! 
i  po planowym przygotnaniu/posiada  s z e r e g  sw ois tych  cech,  
k tó re  r ó ż n i ą  go od n a t a r c i a  x>rov/adzonego bez forsowania 
dy wodnej.

Do cech  c h a r a k t e r y s t y c z n y c h  forsowania  przeszkody wod.iiSj 
n a le ż y  z a l i c z y 6 t

-  konieczność- pokonania samej przeszkody wodnej^
— stopniowe i  stosunkowo bardzo powoliie gromadzenie s i ł  

i  środków na uchwyconym brzeguj

— t r u d n o ś c i  masowego wprowadzenia do w a lk i  w pierwszym 
o k r e s ie  czołgów bezpośredn iego  w sparcia  p ie c h o t y i

-  wyjątkowe t r u d n o ś c i  swobodnogo manewru z g ł ę b i  i  n i e ­
przerwanego zao,patryWania , s ta k ż e  i  ewakuacji^,

-» s z c z e g ó l n ą  w ra ż l iw o ść  przepraw,i na oddziaływ anie  oenia 
n i e p r z y j a c i e l a  z w ła s z c z a  a r t y l e r i i ,  lo tn ic tw a  i  h r o n l  
masowego r a ż e n i a ,  co st^verza n ie b e zp ie cze ń stw o zerwania 
fo r s o w a n ia «

Jak Już "iiSpcminiano pop rzed n io ,  przeszkoda wodna Jest  tru l i ia  
j.ub wręcz niemożliwa do o b e j ś c i a ,  a to  stwarza k on ieczno ść  
b ezpośred n iego  pokonania J e j  przez  pododdziały  i  o d d z i a ły .

Nonieczncśó pokonania samel przeszkody wodnej wymaga 
od nacieraJ-.-^cego oprooz zastosowania srodkov/ X'^̂ ŝpcra'wow'/oli, 
również i  n a le ż y te g o  przy g o t owania c a łe g o  stanu osobowego 
pododdziałów i  oddziałów w z a k r e s ie  sposobu u ż y c ia  środków 
przeprawowych oraz zachowania s i ę  l u d z i  w c z a s i e  forsowania*  

Stopniowe i  stosunkowo powolno gromadzenie s i ł  i  ś rod ­
ków na ijchwyconym brzsgU' wynika z o gran ic  zen. ej* zazw ycza j  
iluc:.ci śrooków p rz e p ra wory ch mote n aciera/n cy



l̂oli i  pojenmöool* О gra к i  v,-z* ona i l o ś ć  środko'^’ prsepra  —
v?Dv;3?0ii powoduje, óe poaoddsiał^ pokonują p r s e s 25kodę wodną 
w pewnj’oh odstępach o^asu, Irtor^̂  j . ^ t  potrseon^? na sa ła d ow a -  
n ie  si>:; ńo’W8j luh s p r s ę t u  bojowego na te  ś r o d k i ,  przeprawę 
j jrses przeszkodę oras wyladovvanie na b rzegu  przeć  iw-ległym 
i  GD n a j w a ź n i e j s z e ,  t e  same ś r o d k i  wykorzj^stuje s i ę  z r e g u ły  do 
przeprawią w szystk io l i  pododdziałów i  oddziałów*

l:riidnośc;i masowego wprowadzenia do w a lk i  w pierwszym 
o k r e s ie  osołgów b e z p o śre d n ie g o  wsxjarcls p iech oty  spowodowane 
są. gł(5¥^nle tym, że ś r o d k i  przeprawowe wyznaczone do t e g o  o e lu  
n ie  zap ew nia ją  przeprawy wymaganej i l o ś c i  potrzebnych czołgów 
do z a b e z p ie c z e n ia  n a t a r c i a  p iech oty  na p rzec iw leg łym  brzegu* 
'^yjąt ek stanow ią  wypadki,  gdy c z o łg i ,  mogą pokonaś p rzeszk od ę  
v5odną bez zastosowania  s p r z ę t u  przeprawowego/nx)* c z o ł g i  pokonu­
j ą  przeszkod ę  pod wodą lub w bród/*

Przeszkoda wodna n ie  t y l k o  że r o z d z i e l a  n a c i e r a j ą c e g o  
c i  broniątrego s ię , ,  l e c z  nawet po j e j  s forsow an iu  titruclnia 
wykonywanie swobodnego manewru p r z e z  własne pod o d d zia ły  i  od- 
d z is ł j '  oraz  dowóz i  ewakuację* Manewr, dowóz i  ewalruacja związa­
ne- S5̂  ś c i ś l e  z p o tr ze b ą  posiad an ia  odpowiedniej  i l o ś c i  dróg.
'¥ warunlcaoh, gdy d ro g i  dofro-ntowe p r z e c i ę t a -  są  p rze szk o d ą  
wodną, n.a któ .03j  brak  mostów lub d o s t a t e c z n e j  i l o ś c i  innego 
ro d za ju  p r z e p r a w , ' n a c i e r a j ą c y  nie  może zapewnie s o b ie  swobody 
manewru t a k ,  ja k  w warunlcaoli normalnych, bowiem j e s t  on związa­
ny zarówno, z kier^mkami, na k tó r y c h  posiada urządzone odpowie­
dniego rod z a j a  punkty przepraw, ja k  t e ż  1 z ic h  p o jem n ośc ią  
i  przepii-towośclą*

W c zas ie '  forsow an ia  obiektami ata!m a r t y l e r i i ,  П otniotwa 
i  bron i  masowego r a ż e n ia  będą przede wssy^stkim p rz e p ra w y • 
N i e p r z y j a c i e l  • b ę d z ie  d ą ż y ł  do ' z n i s z c z e n i a  środków p rze  pra wo wy c ł i , 
by w ten  sposób u tru d n ló  lub zervao o a ł k o w ir ie  fo r so w a n ie *
Środki ijrseprawo-we są  bardzo wrażliwe na różnego r o d z a ju  ogie-rÓ, 
zw łaszcza  дж1вЪг\1  ̂ b r o n i  jądrowe ją  S lo itk i  d z i a ł a n i a  f a l i  
uderzeniowej'  na ś r o d k i  i ‘rzeprawowe mogą byc bardzo poważne, 
ponieważ oprócz  niszoaąoe.go d z i a ł a n i a  f a l i  u d e r z e n io w e j , przy 
vrybuchu w r e j o n i e  przeszkody wodnej p o w s ta je  :fal3 wodna,która  
moż;.s spowodować' ich; żstopienie/wyva' ‘ :H7anle/ wr-sz z ludźmi i  

^sprzętem: z-najdującym s i ę  np niche
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z wymieni cny oil wyżej  oec3i  wynika,  ża forsow anie  

przeszkody wodnej wymaga starannego przygotow ania ,  o rg a n iza ­
c j i  i  zaЪ ezpieczen ia  •

Uzyskanie  powodzenia w c z a s i e  fcraowaiiia  przeszkody 
wodnej o s iąg a  s i ę  po p rze z :

— s taran n ą  i  dobrze przygotowaną o r g a n iz a c ją  forsowa­
nia przeszkody wodnej;

— zask oczen ie  n i e p r z y j a c i e l a  p r z e z  s k ry te  ześro lko w a-  
n ie  z a s a d n ic z y c h  s i ł  na kieriaikit  głównego lidarzenis  
Oraz w y k o rz y s ta n ie  s i l n e g o  obezwładnienia  obrony 
n i e p r z y j a c i e l a  o p a r te j  o przeszkodę wodna;

— o r g a n iz a c ję  forsowania  na szerokim f r o n c i e ;
— zapewnienie warunków s t a ł e g o  n ara stan ia  s i ł  na 

p rz e c iw le g ły m  brzegu ;
— s zyb k ie  i  zdecydowane d z i a ł a n i e  pododdziałów i  od­

działów  na przeciw ległym  brzegij ;
— zapewnienie s i l n e j  osłony p r z e c i w l o t n i c z e j  re jo n u  

przepraw;
— s tw o rz e n ie  niezbędnej rezerwy środków przepravvO'wycli; 

umiejętne stosowanie manewru siłam i'i  środkami 
przeprawowymi.

Tfykonanie t y c h  p rze d się w zię ó  w sposób n a j b a r d z i e j  
odpowiadający warunkom' kon kretn ej  s y t u a c j i  zapewnia po'/ ôdge­
nie  fo r s o w a n ia ,  obniża znacznie  ujemny wpływ przeszkody 
wodnej na d z i a ł a n i e  pododdziałów i  oddziałów, p rz y c z y n ia  
s i ę  do zm n ie jszen ia  s t r a t  w s i l e  żywej i  t e c h n ic e  bojowej 
oraz środkach przeprawowych.

3 * Ch a r a k t e r y s t y k a  p r z e szkód wodnych.

Przeszkody wodne p o s ia d a ją  s zereg '  o ech,  na podstawie 
k tó r y c h  ok re ś la  s i ę  i c h  c h a r a k t e r .

C h arakter  przeszkody wodnej, k t ó r ą  n a le ży  pokonać 
o k re ś la  s i ę  b io r ą c  pod uwagę;

— JeJ s z e r o k o s ó ,  g łębo ko ść ,  szybkość prsidu,c h a r a k t e r  
I5?untu dna, i s t n i e n i e  wysp,  m ie l izn  1 bi’oddw;

-  te re n  po obydwu brzeg ach ;  . ,
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— I s t n i e n i e  liTsąd^eń wodnych /  l iyd ro te o h n io a n ych / ,  
kt'nre mogą byó wykorzystane p rz e z  n i e p r z y j a o i e l a
v; oe lu  g'v73łtovmego p o d n ie s ie n ia  wody na p rze szk o d zie ^

— warunki a tm osferyczne  i  porę roku^
— c h a r a k t e r  ohrony n i e p r z y . 1 a c i e l a *
Przeszkody wodne d z i e l ą  s i ę  na i

r z e k i  f  
- k a n a ł y ^

■“ J e z i o r a / s z c z e g ó l n i e  wąskie  i  podłużne/;
— zalewy*

W z a l e ż n o ś c i  od s z e r o k o ś c i  przeszkody wodne d z i e l ą  s i ę
na‘

-' Wąskie -  do 60  metrów;
-  ś re d n ie  -  do 3 0 0  metrów;
« szerolc ie  ponad 3ó0 metrów*

Im przeszkoda wodna Je st  s z e r s s a ,  tym h a r d z i e j '  komplikuje 
s i ę  walka o opanowanie p r z e c i w l e g ł e g o  h rzegu  i  wydłuża czas 
# 9̂  forsow an ia  oraz przeprawy pododdziałów i  oddziałów*Jedn-kże 
na'/vet<‘ wąskie  przeszkody wodne^ położone w n ie z b y t  dogodnych
warunkach terenowych, mogą bardzo poważnie u t r u d n ić  JeJ' sforsov;a 
nie*

Pod względem s z y b k o ś c i  prądu przeszkody wodne d z i e l ą  s i ę
na

— o słabym’ p r ą d z ie
-  o średnim p rą d z ie  

o szybkim' p rą d z ie
— o bardzo szybkim prawdzie

— do 0 , f  ш/зек|
— 0 , 5  ffi/sek -  1 m/sek;
— 1 m/sek “  2 m/sek; 

ponad 2 m/sek*
 ̂ > ł̂aby prą,d wody w ystęp u je  zwykle na k an ałach  i  z a le w a c h ,  

bredni  prąd p o s i a d a j ą . r z e k i  w dolnych swych b ie g a c h  i  u  u j ś c i a  
morza. Prąd s z y b k i  w ystępuje  v środko'^ych b ie g a c h  rzek^ za^ 

bardzo, s z y b k i  na rze k a c h  g ó r s k i c h .  -7 j e z i o r z e  z w ła s z c z a  zamkDię«« 
•tym,, n ie  posiadaJącynr odpływu, prąd z r e g u ł y  n ie  wystę^Duie* • 
J-edna i  ta  sama rzeka może posladaó' prąd s ł a b y ,  ś r e d n i  i^ sz y h k k .

Szerokośó przeszkody w o d n e j , j e j  g łębo ko ść  Jak rów nież  
szybkość prądu wpływa na sposób o r g a n i z a o j l  pokonania j e j
pododdziały  i  o d d z ia ły ,  a t a k ż e  na sastoso?^aniG odpowiednich 
środków przeprawowyeh*

'7 Г- Г7



Braesakody wodne o n ie d u ż e j  g ł ę b o k o ś c i ,  s s e r a k c ś o i  
Jak również  o słabym prą d a ie  mogą byc pokonane praes  oda-ziały 
w bród lub wpław. Natomiast średnie  lub s z e r o k ie  przeszkody^

0 średnim, vSaybkim bądź bardzo szybkim prądaie  i  g ł ę b o k i e . 
będą. pokonywane aa pomocą odpowiedniołi środków praeprawow3?oiu

kod a is  ł  i  o.byólna c h a r a k t e r y s t y k a  środków prsepra wowyclu

ś r o d k i  przeprawowe stosowane do przeprawy pododdzialov/
1 oddziałów yj c z a s i e  forsow ania  przeszkód wodnych d z i e l ą  
s i ę  n a :

-  e ta to w e j
— podręczne.
Etatowe śro d k i  n r ż oprawowe są  to  środki  z n a jd u ją c e  s i ę  

na wyposażeniu pododdziałów, oddziałów i  swis^sków wojsk 
i n ż y n i e r y j n y c h ,  do k t ó r y c h  z a l i c z a  s i ę '  ło d z ie  składane/DSŁ/, 
p ływ a ją ce  t r a n s p o r t e r y  g ą s ie n ic  owe/PPG/ i  parki poiit-onowe 

/DP?,TMF/.

Łodzie  składane znajdują, s i ę  na wyposażeniu batalicnu-^ 
desantowo -  przeprawowego a r m i i .  S łu ż ą  ono do przeprawy 
pododdziałów p ie c h o ty  z lekiiim j e j  sprzętemdraz wykorzystiajG 
s i ę  j e  przy rozpoznaniu przesodicody wodnej j do organizacji^  
grup ratunkowych i  c z a t  wodnych•

Do przeprawy pododdziałów piech oty  zazwyczaj  sprzęga 
s i ę  dwie ł o d z i e  razem s do poruszania ioh  na wodzie wyko- 
r z y s t u j e  s i ę  s i l n i k  zaburtowy, Do poruszania  pojedynozych 
ło d z - ^ to s t i je  Się w i o s ł a .

P ływ ające  t r a n s p o r t e r y  ,gasiehibowe /FTG/ z n a jd u ją  s i ę  na 
wyposażeniu kompanii desantow'o -  przeprawowej b a t a l io n u  s^pe?“ 
rów d y w i z j i  i  bćitalionu desantowo — przeprawowego arimii.

Służą one do przeprawy p i e c h o t y ,  a r t y l e r i i  i  samochód 
dów. Jako śro d k i  przeprawowe p ływ ające  t 'ran spcrtery  gąsierinicoYve 
oecjraie duża pojemność i  wypornośó oras  mcżliwośol  poruszania 
si.ę na l ą d z i e  i  Yodnie ,  Swobodne poru szan ie  s i ę  t y c h  środków 
po j.ądzie  i  v;odsie pozv;'k.3 na sałado\7ywanie przeznaczonych 
do forsow ania  pododdala łów z d s ls  od przeszkody wodno f
w m ie js c a c h  zapewniających u k ry c ie  i  maskowanie,, Dośó wysoki 
s t o p i e ń  z d o ln o ś c i  pokonywania t e r e n u  pozwala na uż.yoie ich  
niem alże  w każdych waruTw.5Ch terenowyolu,



^  1 0  ^

• w E le k tó ry c l i  wypadkacB:'p2:vv^ające t r a n s p o r t e r y  gąsienl0q-/ve 

mogą raie^ zastosowanie  do l iolowania proniow s etatovvych i  poa-  
г^Ойпусй. środk6vr przepirawov;ych*

P a r k i  pontonowe z n a jd u ją  s i ę  na W3^posażeniu Ъatalion6w 
saperów d y w i z j i ,  Ai'mljnych Brygad Saperów,pułków pontonov^ycb, 
Brygad Pontonov?ycb oraz C ię ż k ic h  Brygad Saperów^Se s p i 'z e tu  
parku pontonowego montuje s i ę  promy przcwosówe- do przeprawy 
Gzokgow, a r t y l e r i i  c i ę ż k i e j  1 r a k i e t ó w e j  oraz innego s p r z ę t u  
kojowego., któr^^ m  względu na gab aryty  i  c i ę ż a r  n ie  noże Ъус 
przeprawiony na samobieżnych, środkach przeprawo wy cli ♦  G-rcevnym
jednak przeznaczeniem parków pontonowych j e s t  ich. wykorzysta-"

nie do kudowy' mostóv» pontonowych« ^
C i ę ż k i  paidt pont on owy.. / gPP/sn.a j  duje  s i ę  na .wyposażeniu 

h a t a l i o n u  saperów d y w i z j i  zmechanizowanej i  d y w i z j i  pancernej  
jr o r a z - 'C ię ż k ie j  Brygady Ba per ów. J e s t  on przeznaczony do u r z ą d z e ­
nia  przepraw promowych i  mostowych. Jako organiczne  ś r o d k i  
przeprawowe /DPano/ wykorpiysbuje s i ę  go j)rzede v/szystklrrr do 
zahe z p le c z e n ia  przeprawy czołgów za pomocą promów przewozcwyoh 
a prsy. forso w a n iu  wąektćli oraz ś r e d n ic h  przeszkód Wodnych, 
k tó ry c h  szerokość '  jednak n ie  p rz e k ra c z a  100 m, zam iast  promów 
montuje s i ę  most ponionow^'. J e s t  on prscrjożnny na 1 1 $ samocho-- 
dach gIB -  151  iuh  3 t a r - $ $ ,  Do holowania promów przewozowych 
lub most owych posiada '12 kutrów ЗИЖ̂ ’ОО^

zmoolianizowana i  uyvt?izja pancernij pos iad a  na 
swym- wyposażeniu l/ 2  kompletu parku«.

• Ci ę ż k i  paj£h-pontonov/y /^kP/ j e s t  na w.yposaż“n iu  pułków 
pont on o.-r? eh,. Brygad Pontonowych 1 Armijnych Brygad Saperów,
J e s t  on przeznaczony do u rzą d zen ia  przepraw mostowyOh oraz 
promowych. ,

C i ę ż k i  .park pontonowy j e s t  prmewożony na lOR samochodach 
2X3 «= 151 кпЬ-'ЗХкН'-бб-  ̂ Podobnie jak  pork ? i ’d pcw lada 12 ku'tröw 
BMK>9 0 « ,
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Wvinieiiiorje 'Wynej :^rodki prseprai^’owe soajdu.ją. 
alrfcUälD.lG T5S 'Vyрозэ 2*011115 Oddsj.äldVv’ i  SWif^sko  ̂ vVOjslc

in ż-ynieryJnyoh« Należy s i ę  l i o z y d  а tyra, że w n a j o l i ż s z y P k  
l a t a c h  aostaiią wprowarlsone na v/yposażiii8 wojsk i n ż y n l e r y j -  
nyóh nowe typy spr?iętu przeprawowego, swlassc^a semohieśne 
proray przewozowe do przeprawy czołgów i  raniej' skomplikowany 
t y p  parku pontonoY/egoe kos ia d a n le  na w '̂posaEei-iiu sainciflep.— 
nycli promoń' do przepra'vYj  ̂ czołgów pvos-woTl na iTorsowaiiie "dtzcS; 
kody wodnej przez  n ie  w pierw szych f a l a c h ,  a więc p r a k t y c z - '  
n ie  c z o ł g i  raogą tow arzyszyć '  p ie c h o c i e  Już w c z a s ie  atskii 
tia przed n i  s k r a j  ohron,? z or ga lil  z c w a n'0j przez  riis^irzy 
za przeszkodą, wodną«

■■̂ Podręcgine, dr odki p rze p rawowe _ są  t o  ó r c d k i  pochodzące 
!̂4‘̂ Msßob6'Ĵ ш1еJscowyoli, l u t  wykonane przez  pododdziały' od-- 
p^Ntodnićh rnaterlałdw znajd u jących  s i ę  w poDliżu  prę^eszkody 
wodnej.

Do podręcznych 'órodków przeprawowych za H o  za s i e  
raięuzy inny rai* ł o d z i e  r y o a c k i e ,  raieJscowe proray przewosowę, 
b a r k i  r z e c z n e ,  łociz ie  wykonywane p r z e z  saperów z rnle je co “̂ ' 
wyoh m ater ia łó w  / ł o d z i e  s a p e r s k i e /  i  in n e , za pomaca 
k tó r y c h  można pokonać przeszkodę wodną«

orod'iCi te  s t o s u j e  s i ę  v/ovvozas, gdy l l o ó c  etatuwych 
*óroaków przeprawowych nie  wyfetaroza na fiapcmiicnie przepra*-- 
Wlenia praaz  przeszkodę wodną wymaganej’l l o ó c i  s i l  i  s o rz e tu  
boJov/ego w odpowiednim c z a s i e .

.HT!jgT^__PHSBrRA.y M  CDCINW FmSOJA^IlA

v/' c z a s ie  o r g a n i z a c j i  forsowania  przeszkody vuidncf 
 ̂ Plgh owy rn̂, PT 2!;̂ ' got owa n i  era wy zna cza s i ę  die pułków* d y w i z j i  

i  a r m i i  -Odcinek f o r  so w,an l a .

■̂ Odcinek forsowania  j e s t  to ̂ odcindk przeszkody wodnej 
z p rz y le g a ją c ym  do n i e j  terenera zarow-no na brz9,gu '/laooyra 
Jok i  n i e p r z y j a c i e l a ,  k tó ry  przygotowuje s i ę  do p r zci.rowę­
dzenia forsowania  w k i l k u  n a j b a r d z i e j  do tego dogodnych 
punktach zwanych punkt a ml n r e  pr  a v>,

Odcinek forsow ania  wyznacza szcs^'k wi.. 
s z c z e b l a  n i ż s z e  go/np. odcinek forsowanie, dla trpułi:u 
^wyznacza d y w iz ja / .
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 ̂ Sz0rokoś(5 odcinka forsow ania  z a l e ż y  od ugrupowania
Do^owego^ m ożl iw ości  obezwładnienia obrony’ n i e p r z y j a c i e l a  j 
i l o ś ó i  i  r o d z a ju  środków przeprawowych, j a k  również od 

c h a ra k te ru  przeszkody wodnej,  brzegów i  p r z y l e g ł e g o  te re n u *
Podczas o r g a n i z a c j i  forsow ania  przeszkody,  wodgjej___

z marszu s z c z e b e l  wyższy n ie  wyznacza odcinks j .orsowania,  
l e o z  o k r e ś la  kienicnek na jakim ma byc wykonane f o r s o w a n ie .
W tyra wypadku sprecyzow anie  dokładnych, gr a n ic  odcinka fo r so w a ­
nia n a le ż y  do dowódców odpowiednich s z c z e b l i  /np. dowódca pułku 
o k re ś la  g r a n ic a  pułkowego odcinka fo r s o w a n ia / .

N a j b a r d z i e j  dogodne do forsow an ia  są  o d c in k i  przeszkody 

wodnej p o s i a d a j ą c e ;
-  zakola  zwrócone łukami w k ieru n k u  n a c i e r a j ą c e g o ;
-  dominujący własny brzeg., u m o ż l iw ia ją c y  dobrą obsörwa- 

c j ę  w głąb obrony n i e p r z y j a c i e l a ;
-  dogodne i  s k r y t e  dojazdy do przeszkody wodnej,  m iejsca  

do r o z w in i ę c ia  s p r z ę t u  przeprawowego i  s p u s z c z e n ie  
środków przeprawowych na wodę oraz  u m o żl iw ia ją ce  s z y b ­
k i e  załadowania j a k  również zapew nia jące  swobodny 
manev r̂ głąb i  wzdłuż f r o n t u ;

-  brody lub miejsca  n ad ające  s i ę  do ic h  u rzą d ze n ia  
bądź przeprawy czołgów  po d n ie ;

-  n a tu ra ln e  ukr.7cis  terenowe na własnym brzeg u  zapewnia-  
jąoe  dogodne rozm ieszozeri ie  i  maskowanie o d d zia łó w .

Odcinki przeszkody wodnej,  gd z ie  w ystępu ją  z a k o la  n ie  
są  jednak dogodne do forsow.ania p rzez  c z o ł g i  po d n ie .

Ma odcinku forsow an ia  o r g a n iz u je  s i ę  punkty przeprawowe. 
 ̂ odza je  punktów, przepraw 1 ic h  c h a ra k te r y  s t y k a .

Punkt przeprawy j e ś t  t o  odcinek te re n u  i  przeszkody 
wodnej/częśó. odcinka fo r s o w a n ia /  wyznaczony i  przygotowany 
do przeprawy pododdziałów 1 oddziałów .

Ze względu na prze zna Ozenie punkty przeprav^ d z i e l ą  s i ę  
n s ; arm ijn e ,  d y w iz y jn e ,  pułkowe i  b a t a l io n o w e .

P o d z ia ł  punktów na a r m ijn e ,  d y w iz y jn e ,  pułkowe i  b a t a l i o ­
nowe u z a le ż n io n y  j e s t  od tego^ na c z y j ą  k o rz y ś ó  o r g a n iz u je  
s i o  t e  punkty i  k to  je  or .gunlzuje .



г-

Na p rz y k ła d  pułk orn^ n isu jc  własnyyai Jroćikaril pimkt prv< 
pra^vy óessntov?eJ na k o r n y Ъ a t a l lo n u .  PoaoDnle üyv înЛa 
o r g a n iz u je  punkt przeprawy x^^omowej na когау^кэ риГкПл.

Se środków przeprawowych etatow^^oh i  podręcznych 
o r g a n iz u je  s i ę  n a s t ę p u ją c e  ro d z a je  punktów przeprawi

— desantowej
— promoY/ej - 1
— mostowe*
Oprócz punktów przepraw d e s a n t ov/yCliji^rorrowycb. i  

mostowych, w z a l e ż n o ś c i  od c h a ra k te r u  przeszkody/ wocin̂ -̂J 
i  warunków m e te o ro lo g ic zn yc h  o r g a n iz u je  s i ę :

— punkty przeprawy cżołgow ^̂ o pod wodą/po dnl./j
— punkty przeprawy w hródj
— punkty przeprawy w pławj

t  — punkty przeprawy pc l o d z i e .
 ̂ k^^kty przepraw d e s a n towych organlzihje s i ę  w ce lu  

przeprawy ic h  pod od dzi^s łów p ie c h o ty  wraz jr,- JcJ '"ii! 
sprzętem bojowym oraz  a r t y l e r i ą  n.:ałych kalibrów« Bo 
u rz ą d ze n ia  punktu przeprawy desantowej w y k o r o y S t u s i ę  
ł o d z i e  D3Ł i  samobieżne środki  /РТСтД Vf n ie k tó ry  к к-pad' 
kach na punkcie przeprav/y desantowej morą h:' ó̂ u ź y t

i
podręczne z w ł a s z c z a , gdy i l o ś ó  ötatowych środków o 
wyoh n ie  Jest  w y s t a r c z a J ą c a *

Punkty przepraw desantowych o r g a n iz u ją  p u ł k i  cha....
niZQwane pierwszego r z u t u  dyvi?lzji.  z a l e ż n o ś c i  od ugrupo­
wania bojowego,  pułk  może organizować dwa -  t r z y  punkty 
przeprawy t s n * ,  że d la  każdego b a t a l io n u  sinctoryzowsiK go 
z n a jd u ją c e g o  s i ę  w pierwszym r z u c i e  n a le ż y  zsy^wnló Jeden 

irjinkt prz  e TJT3 wy,
P r z y s t ę p u ją c  do urządzenia  punktu przeprawy n a i 'k y  

uprzednio  rozpoznać t e r e n  p r z y l e g a j ą c y  do przeszkody 

wodnej oraz samą p rze szk o d ę .
Dó urządzenia  punktu przeprawy desantowej noJbard.,ie 1 

dogodne są t a k i e  o d c in k i  pr&eszkocy wodnej, k tó r e  nie  
p o s i a d a j ą  m i e l i z n ,  e h a r a k t -ei-yzuJące s i ę  niewysokimi brzegami 
umożliwia Jacy Uli dogodne wysunięcie  środków przeprawowych 
na wodę oraz  łatwo za ład cwanie i  w yładorenie  prz  epra\vi cnych 
s i ł  i  środków.

_ Punkt przeprawy desantowej pc^siada odpe^̂ k cd 'k a
s z e r o k o ś ć ,  k tó ra  uw alcżriona Jest od :■
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charakteru* prsesiskody vi^odnaj i""p:^S5^iop;łegc do ~]

J : t e r e n u ; . ;
-  i l o d c i  i . rodaa'Ju drodkov? prsopro^ovv;yoh'ore s  epnia-- 

gane;J o d l e g ł o ś c i  poezcsegdlnprfll  ś ro d k a e l ' '

, Yłj c z a s i e  przeiora^^ry; .
, : ‘ -  i i o ś ć t  S i ł  i  śfodko^ przeznaczonych do przeprae/y

pierv 'Ssej  f a l i *
Ma-Jąo •na-wzgiędaie  pow,y^sse osyn n lk i  o r ie n t a c y jn a

sserokośd  punktu prseprcY^y decantcweJ 7̂ p r z e c ię t n y c h  .va- 

runkach'mote. ’TVynosid:! i
•■ 1̂ 0,-jemnośS .'щ пкЬи :pr^ep:i^w d.ogantorcJ prsy  fo r s o v m -  

nlu Й planowym prsygoto^Yaniem po>vinna sapevruio‘s fó r s o w a n lc  

przeszkody \7o,dpeJ, p r z e z  fa lę ,  czołową vż o l l a  77й??юсп1.ог),е J ,. 
kompanii"'zttiechanisowanej ' o r e s ' p rz e z  pierwss:^ 1  następne 
f a l e  w-’, s i le-  00 n a jm n ie j  ''dełdch'.' waraooniotiycli] kompanii'^ w. każ  u e j  

■ fali# ' ' . •
r., . y. Podczas,: forsow ania  s.'Onarssu po'Jenm':’G6 punktu przepija-
.wy':powinna. zapövmlc przeprawę 00 na Jo in  e j  d vóch . y*s пюап io~  
nych kompsnli  STr;eohanisowanych r  k a ż c e j ,  f a l i *

• r ■ : ■ Bkorąo 'pod'uinęgę- potrsshę 'Zapewnienic ta k ie j  poje­
mności punkt .przeorawy desantoYicJ po'winicn tyć • nynosa żony

w 1 0 ^ 0  -BoŁ'i'  в - я  HDa;
'ko-urządzenia  punktów prsepra'w dcsanto7;yoh v/yzna-

Gza s i ę  pod odd s i a ł y  desantowo.-- przeprawowe^
Jeden punkt przeprawy desantowej można, s o rg a n ls o w a d ' 

s i ł a m i  plutonu PTl*s  kompsnih^^desantćwo -  prsepra'v^owcJ " 
h a ta l io r m  saperów d y w i z j i  lub plutonu d es<ant owo-prsepra y owe - 
go . s .bata l ionu desantowo, -  ,prsr?prawowe co а г п И  сгпк s i ł a m i '  

p.lut onu . SiInikóm sabu rt  owy ch *
lunloty przeprawy _ prpmoy;gl pi sesnaczone s ą  prs<rdc 

.wssystkim do przeprawy esołgów^ i r t 3 k . e r l i '  v u - k 3 s y c h ' k « l i -  
,hrów, i'  . c.'iągn..iV6w» V/ n i  ekt  ury ch" wy p.a dka óh na puihvta-h 
prsepra.wy promowej mogą: hyc przeprawione innego rodŻBiu 

' s i ł y  'i- .środki zw łaszcza  j gdy' brak^-możliY/oóci przeprawy 
. tych  s i ł  i  środków na punktach desr^ntb-wycK' l u k  mostowych* 

pikrw; .: '' ćPunkty 'prsepravvy promowej . a' re g u ły  o r g a n iz u je
• dywizja  na- korzydó pulkovn d la  '-.-.idego pułku.

■ 'for3\;,Jące-go рл'йеагко! ę  .e^edną v- pierwszym r z u c ie  dywiz ja  ^
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brgan l2suje jeden punkt przeprawy promowej. ViT niektórycłi 
wypadkach szczególnie,, gdy pułk działa jako oddział wydzielony 
można rau wydzielló' środki przeprawowe do zorganizowania 
punktu przeprawy promowej.

W czasie forsowania przeszkód wodnych, których szcro- 
kośó nie przekracza 100 m, nie je st celowe organizowanie 
punktów przepraw promowych. W tyoh wypadkach organizuje się  

punkt przeprawy mostowej.
Jako środki przeprawowe do tirządzenia punktów przepraw 

promowych wykorzystuje s ię  parki pontonowe TTP,TMP, z których 
montuje s ię  promy przewozowe pod ohoiąźenie 35—50 ton i  
przystanie.

Punkt przeprawy promov/ej powinien posiadaó pojemność 
umożliwiającą przeprawę w jednej’ f a l i  do plutonu ozołgów 
lub b a te r i i  a r t y le r i i .  Oznacza to,, że powinien on posiadaó 
4—6 promów przewozov/ych i  odpowiednią lloś^ó par przyssani.. 
Ilość  par przystani uzależniona jest od szerokości przeszkody 
wodnejvNa średnich przeszkodach wodnych o szerokości ponad 
100 m jedna para przystani może obsługiwaćj^^prom y przewoao« 
we, zaś na szerokich przeszkodach|2^jJpromy.

Dla zorganizov/ania punktu przeprawy promowej’ o podanej 
wyżej pojemności trzeba zwykle wydzielid 1/2 parku TPF i  
2 -3 .kompanie saperów lub 1/2 parku fPP Д Ш / z batalionem 

pontonowym.
Odcinki, przeszkody wodnejy, na któryoh najdogodniej 

jeSt urządzid przeprawy promowej powinny odpowiadać podobnym 
warunkom jak dla punktiiW przeprawy desantowej*.

Szerokość punktu przeprawy w przeciętnych warunkach 

wynosi zazwyczaj^ 300-400 m.
Punkt prze prawy mostowej /aieżkle lub lekkie/ zv;ykle 

organizuje armia' w celu zabezpieczenia przeprawy przez 
pojzeszl^dę wodną swoich drugich rzutów i  odwodów specjalnych. 
Biorąc jednak pod uwagę czas,,, w którym mogą być oddane 
mosty pontonowe do. eksp loatacji, jak  również ozas,.w którynr 
będą przeprawiane drugie rzuty i  odwody armii — Z punktów 
tych korzystają również pułki 1 dywizje pierwszego rzutu.

•* r.
Na tych punktach przeprawiają pozostałe czołgi 1 arty leria
oraz pododdziały dywizji i  pułku, które nie zostały 

"wionę na punktach przepraw desantowych 1 promowych*
Łj o er

4
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. PuFikt prsepraw^; mostowej w n ie k t ó r y c h  wypadkach 1
może organizowaó d y ? ' i s j a .  Może to  mieć m i e js c e ,  gdy otrzyma 
ona d o s t a t e c z n i e  wzmocnienie s i ł a m i  i  órodkami przeprawowymi 
l u t  w c z a s i e  forsowania  wąskich przeszkód wodnych, gdy zamiast 
punktów przepraw promowych o r g a n iz u je  s ię 'p u n k t  przeprawy 
mostowej.

, Bo urząd zen ia  punktów przeprawy mostowej wykorzys t u j e
s i ę  p a r k i  pontonowe/T!PP,!mP/, z k tó r y c h  montuje s i ę  mosty pod 
odpowiednie o b c ią ż e n ia *  N a jc z ę s t s z e  zastosow anie  w c z a s i e  fo-̂ -̂ so* 
Wania przeszkód wodnych mają mosty pontonowe montowane pod 
o b c ią ż e n ie  1 6 -5 0  ton^Na mostach pontonowych pod o b c i ą ż e n i e  
16 t o n /  punkt l e k k i e j  przeprawy mostowej/ przeprawia a., . 
swykle a r t y l e r i ę ,  r z u t y  t ra n s p o rto w e ,  t y ł y  pułków i  d y w i z j i  
oraz inny s p r z ę t  bojowy n ie  p r z e k r a c z a ją c y  swym ciężarem- 
ncónoóci mostu#li& mostach pöntonov^ych 50t#/punkt c ie -w - łe j  p r z e ­
prawy mostowej/można przeprawiać' w s z y s t k i e  s i ł y  i  ś r o d k i  o d d z ia ­
łów i  związków.

Na punktach przeprawy mostowej o d d z ia ły  i  elementy u gru ­
powania bojowego oraz u rz ą d ze n ia  ty łow e p r z e p r a w ia ją  s i ę  
•»V kolumnach marszowych, co zapewnia c i ą g ł o ś ć  p r z e r z u c a n ia  s i ł  
i  środkó'w na przeclvi/leg ły  b r z e g .

Bo u rząd zen ia  punktu przeprawy mostowej n a jo d p o w i e d n i e j -  
SZ0 są m i e j s c a ,  w k tó ry c h  przeszkodą Y/odna j e s t  n a jw ęższa  z do­
brymi drogami p o d e jś c ia  oraz łagodnymi z jazd am i.

sprawy Gzołgow pod, wodą, /no d n ie /or gani  zu j e  
s i ę  przede wszystkim do przeprawy oddziałów i  pododdziałów 
Gziłgów n a c i e r a j ą c y c h  w pierwszym r z u c i e .  N ajd og od n ie jsze  
>VdruniCi o r g a n i z a c j i  przeprawy ozołgow- pod vvodą p o s i a d a j ą  te  
od c in k i  przeszkody wodnej, gdzie  t e r e n  p r z y l e g ł y  zapewnia 
ssołgom p o d e jś c ie  oraz  brak  j e s t • w y s o k ic h  brzegów, z a k o l i  a 
grunt • dn-a x>osiada odpcwiednią w y t r z y m a ło ś c i .

O rgan izacja  punktu przeprawy Czołgów pod wodą wymaga 
starannego i  dokładnego rozpoznania samej przeszkody wodnej 
/ o k r e ś l e n ie  poprzecznego przeknroju k c ry  t a , r o d z a ju  1 wytrzyma­
ł o ś c i  gruntu dna, brz8gów/oraz p r z y l e g ł e g o  t e r e n u .  Rozpozna­
nie  m ie jsca  do urządzenia  punktu przepravjy prowadzą i n ż y n i e r y j ­
ne elementy rozpoznania / 1Ш  lub S m / ,  w s k ła d  k t ó r y o łJ w ł ą c z a
s i ę  płetwonurk4ów łub nurkow-rainerów.
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•г—
Punkte? przepra^vy cfcolg^i’ pod wodą. organizuj.?^ puilki / 

zmeotianizowane i  p u ł k i  czołgów . ’,/ pułkach zaieolianizowan^^cli 
o r g a n iz u je  się; d la  ozołgÓYV BWP po Jednym punkcie przeprawy 
na każdy b a t a l i o n  p ie c h o t y  zraot. f o r s u j ą c y  przeszkodę wodną, 
w pierwszym r z u c i e ,  zaś' w pułkach czołgów Jeden punkt
przeprawy na każdą kompanię czołgów d z i a ł a j ą c ą  w pierviszyra 
r z u c i e  pułku.

Na każdym punkcie  oznacza s i ę  dokładnie tras.7 po 
k tó r y c h  p r z e p r a w ia ją  s i ę  c z o ł g i . O d l e g ł o s ó  między tra fa m i 
u z a le ż n io n a  Jest  między innymi od sze ro k o ó o i  przeszkody 
wodnej' i  może wynosić  1 00 -300  m.

Organizatorem punktu przeprawy czołgów pod vv’>odą 
Jest  dowódca p o d o d d z ia łu / o d d z ia łu /  czołgów, któ.rsmu: wydziela  
o ię  odpovviednie s i ł y  i  ś r o d k i .  Ze środków- iiiŻ3^nieryJiiycli 
mogą byó wydzielone 2 - 4  DSŁ, t e t e r  lub PTff z obsługą do z o rg a ­
nizowania  grupy awaryjno-ratirnkowej.

przeprawy w bród o r g a n iz u je  s i e  na przeszkodach 
wodnych o n ie d u ż e j  g łę b o k o ś c i  /0 ,4  -  1 , 2  га/, k t ó r e  można 
pokonaó bez  k o n i e c z n o ś c i  u życ ia  środków  ̂ prze praw/owy ch.
Przeprawa w orod przeznaczona Jest  do przeprawg/ p od o d d z ia łóy/ 
i  oddziałów oraz s p r z ę t u  bojowego. D z ię k i  swym właściwościom 
zapewnia ona c i ą g ł o ś ć  ruchu podobnie Jak to. m.a m ie js c e  przy 
przepraw ie  mostowej.  Punkt przeprawy w bród skł.^da s i ę  zaz-yy- 
czaj- z Jednego lub k i l k u  / 2- 3/  brodów znajd u jących  s i ę  w o d le ­
g ł o ś c i  od s i e b i e  do 500  m, odpow’ie d n io  oznaczonych i  
wanych do ruchu pododdziałów i  oddziałów.

'' îęiCsza o d l e g ł o ś ć  Jak 500 ш mięozj^ brodami raożs ntrudp'i ó 
dowodzenie pododdziałami w c z a s ie  fo rso w a n ia .

Maksymalna g łę b o k o ś c i  u m ożl iw ia jące  przeprawę w bród -  
omawia” I n s t r u k c ja  o forsowaniu przeszkód \Yodnych” .

Z?4dlbt:y przeprawy wpław urządza s i ę  na n ie z b y t  s z e r o ­
k i c h  i  g łębokic i i  przeszkodach wodnych, o sł.abym p rą d z ie  
przeznaczone są przede wszystkim do przeprawy p ie c h o ty  z Je j  
lekkim Sprzętem bojowym* Do przeprawy s i ł  i  środków na tych  
punktach, zw ła szcza »  ż o ł n i e r z y  n ie  iimieJąoych dobrze pływaój 
v;yznacza s i ę  podręczne ś ro d k i  przeprawowe-., um ożl iw iające  
utrzymanie s i ę  i c h  na w odzie .  Punkt prsepr"»wy wpł,r.v pOvVirden 
pazwoliü na Jednoczesna prsspr- ’wien.de s i ę  " inponii >:icobot-%
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Punkt przeprawy po l o d z i e  s ą  t a  o d c in k i  p rzeszk od y  
wodnej, na k tó ry c h  pododdziały  i  o d d z ia ły  oraz  s p r z ę t  bojowy 
p rz e p ra w ia ją  s i ę  na p r z e c iw l e g ł y  b r z e g  po pokrywie lo d o w e j .  
Przy d o s t a t e c z n e j ’ g r u b o ś c i  lodu p ie c h o t a  n a c ie ra  podobnie 
Jak na l ą d z i e  /  w szyku ro zw in iętym /,  zaś* p o z o s t a ł e  r o d z a j e  
wojsk n a c i e r a j ą  w te n  sam sposób, lub p r z e p r a w ia ją  s i ę  ze 
sprzętem bojowym po^ tra sa cb  przygotowanych na l o d z i e  Jak po 
mostach* Lód na t y c h  punktach o i l e  z ac h o d zi  p o trze b a  powinien 
byó odpowiednio wzmocniony.

Najmniejsze  g r u b o ś c i  lodu u m o żl iw ia ją c e  przeprav;ę r ó ż ­
nych c ię ż a ró w  — omawia I n s t r u k c ja  o forsow aniu  p rze szk ód  wod­
nych.

2 .  Rozmięszozenie  środków przeprawowych w czasil^ fo rso w a n ia  « 
z planowym przygotowaniem i  podczas forsow ania  z m arszu.

Sposób i  m ie jsce  ro z m ie s z c z e n ia  środków przeprawowych 
Wydzielonych do zorganizowania odpowiednich punktów przepraw 
u z a le ż n io n y  J e s t  od r o d z a ju  f o r s o w a n ia .

V/ c z a s i e  forsow ania  z pla nowy m przy goto wa n l  e m ś r o d k i  
przeprawowe rozm ieszcza  s i ę  aa punktach k o n c e n t r a c j i  środkóyj 
przeprawowych^ k tó r e  wyznacza s i ę  d l a :

• — ł o d z i  desant owych/podręcznyoh środków przeprawowych/
— między p ie r w sz ą  a drugą t r a n s z e j ą  p i e r w s z e j  
p o z y c j i  na k ieru n k a ch  planowanych punktów przeprawy

-  dla  samobieżnych środków przeprawowyoh/PTG/ w o d l e ­
g ł o ś c i  3—5 kra od przeszkody wodnej; ,

-  dla  środków pontonowych w o d l e g ł o ś c i  12—15  km od 
przeszkody wodnej a n ie k ie d y  b l i ż e j .

I l o ś ó  punktów k o n c e n t r a c j i  środków przeprawowych 
odpowiada zwykle i l o ś c i  organizowanych punktów przepraw 
z tym, że d la  punktów przepraw desantowych ł o d z i e  desantowe 
i  samobieżne śro d k i  przeprawowe ro zm ieszcza  s i ę  na od d z ie ln yc h  
punktach k o n c e n t r a c j i .

V/ r e j o n i e  punktów k o n c e n t r a c j i  samobieżnych i  ponto­
nowych środków przeprawowych zazw yczaj  ro zm ieszcza  s i ę  pod­
od d z ia ły  i n ż y n i e r y j n e  w ydzielone do zorganizow ania  odpowied­
ni 1 eg.-: punktu przeprawy.
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Pr Z.7 f o r s  3 n i u  z ma у s zv. ś r o d k i  ргазрг.^’л>гЛ'а r o z ­
m ieszcza  s i ę  V7 ugrupo^A/aniu marszo' ŷrn/lDOjoAV.yin/ w?k, 
n ie  tttrudnlć  manewru p o i o d i s i a łom 1  odiaiałc.!^ i  J u e j s -
o i u  do praeszkody '«odnc-j i  го'япосzepnie  zapewii.'.vi liaiyCii- 
mlasto'^e forso»'anie  в o h - l l ą  p o d e jś o ia  do przeszkód? wodna?'.

n c z a s i e  p o ś c ig u  zs n i e p r z y j a c i e l e m  śro d k i  przepra­
wowe przeznaczone do u rząd zen ia  punlcidw przepraw deseni esy ck 
r o zm ie s zc z a  s i ę  l e z p o ś r e d n i o  w kolumnscli pododdziałów  ̂
d z ia łó w  będących w p o ś c ig u ,  zaś  śro d M  przeprawowe do  ̂
u r z ą d z e n ia  punktów przepraw promowych /mostowych/ '.о 
s i ł  g ł  ów n у cb. *, 6 d d z ia  ł u  /z ’.v i  ą zI'TU. / •

\T obu wypadkach forsowania o r g a n iz u je  s i ę  t
koncentracji dla  re ze rw y  środków praeprawowyeb v ,n.6j3csch 
n a j b a r d z i e j  dogodnych do w ysunięcia  i c h  na przeszkodę

wodną*  ̂  ̂ .
W z a l e ż n o ś c i  od k on kretn ej  s y t u a c j i  i l o ś ś  środ^-ów

przeprawowych w ydzie lonych  do rezerwy powinna wynocia 
w warunkach m o żl iw o śc i  zastosowania przez n i e p r z y j a c i e l a  

b r o n i  masowego r a ż e n i a  — w s k a l i  arm^-i do 3 ü- 4 'J>- 
i l o ś o i  posiadanych p rz e z  n ią  środkśw przaprawowyoh 
/ ł ą c z n i e  z rezerw ą posiadana^ n ie k ie d y  w uy vrL.'jach/*

3  ̂ Przygotowanie punkt/w prze p r ^

Na punktach pr’zepraw  ̂ ursądsa :

-  l i n i ę  o d b i j a n i a ;
-  l i n i ę  lądowania;
-  l i n i ę  wyj|cio^7ą;
-  samą x:rsepra'wę';
-  stanowiska dowodzenia komendantów/ punktów przepraw.

-  u k ry c ia  d la  pododdziałów ob s łu gu jących  punlSy 

przepraw.
l i n i a  o d b i ja n ia  stanowi odpowiednio pirsygoto'-’an.y 

pod względem in żyn ie ry jn ym  od cin ek  brzegu bezpośrr^. i .  t 
przy l u s t r z e  wody* Na odcinloi tyim dokonuje s i ę  z3lado^;ujia 
pododdziałów i  s p r z ę t u  bojowego пз środ k i  prz0prawc-a:e.^l3 
l i n i i  o d b ijan ia  zwykle urządza s i ę  przy s t ' - n ie /na punmtaon 

przepraw promowych./, z jazdy  do wody dla saouł-.-rezny ^
ó rod к ów pr zepra w o'wy c h - c r  a z u staw ia  ozn^^czniKl oepo л lu
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Jąoe poszozegdlnj^ra numerom środków przeprawowych.
Ł lp ia  lądowania -  j e s t  t c  od cin ek  p r z e c i w l e g ł e g o  

hrzegn- odpowiednio prz;y gotowany do wyładowania pododdziałów 
i ,  s p r z ę t u  ze środków przepra'wowych« tJrządza s i ę  na iiira podo­
bnie ja k  na l i n i i  o d b i ja n ia  p r z y s t a n i e  i  inne u r z ą d z e n i a .

n i n i s  o d b i ja n ia  ń. l i n i ę  lądowania przygotow uje  s i ę  
i  urządza t y l k o  na punktach przepraw desantowych i  promowych.

Linia,  wy.ióciowa przeznaczona j e s t  do przygotow ania  
rrólejnych iffal do przeprawy oraz regulOYvania v/ychodzenia ic h  
na czas  na l i n i ę  o d b i j a n i a *ГТа l i n i i  vv’y j ś o i o w e j  ro zm ie s zc z a  
s i ę  normalnie jedn.ą k o l e j n ą  obsadę f a l i  oczeku jącą  na przeprawę 

L i n i ę  w yjściow ą wybiera s i ę  W takie j*  o d l e g ł o ś c i ,  aby c z a s  na 
podejöG?i.e об- t e j  l i n i i  do l i n i i  o d b i ja n ia  nie p r z e k r a c z a ł  czasu 
potrzebnego na w yk on an ie  jednego obrotu  środków przeprawowyoli.

L in ia  ta  może byd wyznaczona w o d l e g ł o ś c i  1 0 0 -2 0 0  ra od 
l i n i i  o d b i j a n i a .

c z a s i e  forsowania  z planowym przygotowaniem zwykle 
l i n i ę  wyjścio\Yą może stanowić pierw’sza t r s n s z e j a  
p o z y c j i  obrony.

Podczas forsow ania  z marszu na l i n i ę  w yjściową wybiera 
s i ę  odpowiednią r u b i e ż  terenową^na k t ó r e j  wykonuje s i ę  n a j p r o s -  
t s z e  u k r y c i a .

L i n i ę  wyjściową na punktaoli przepraw mostowych wyznacza 
s i ę  w o d l e g ł o ś c i  100-200 m od przeszkody wodnej’, na k t ó r e j  
oczekujące  kolumny przy jm u ją  odpowiednie o d l e g ł o ś c i  między 
pojazdami.

L in ię  wyjściową na punktach przeprawy po dnie w y z n a c z a  
s i ę  W o d l e g ł o ś c i  równej s z e r o k o ś c i  przeszkody v/odnej, gd z ie

c z o ł g i  przygoto^yują s i ę ' O s t a t e c z n i e  do pokonania przeszk od y  
.wodnej...

Urządzenie  samej przeprawy na nunktach przepraw 
dpsantowyGh podczas forsow an ia  z planowym przygotowaniem 
n a s t ę p u j e /  z a l e ż n o ś c i  od warunków terenowych i  Innych czyn ­
ników/ na k i l k a  lub k i l k a n a ś c i e  minut przed godziną i  p o l e ­
ga między Innymi na w y s u n ię c iu  środków przeiDrawowych. na wodę.

Podczas forsowania z marszu u rz ą d z e n ie  s a c e j  przeprawy 
desantoiwej n a stę p u je  z .chwilą  r o z p o c z ę c ia  forr--^ania przeszkody 

\ ŵLinej ^.rzcz oddzićrłu' "wydzielonego i  polega między 1



1tisnyral na roswinięolia środków prseprawowj^ok sałado;vaupoli 
siłami i  środkami prsesnaczon^^mi do forsowania 1 

wj'j'ści-u i c h  na wodę.
Udersenie  samej pr z э pr a ŵy pr orno w e J zarówno w 

forso w a n ia  2 planow^^m przj^gotowanien: ja k  i 2 тагзглг 
pnje po opanowaniu przesz własne oddziałj prseolwiep-ie.то 
hrzegu na głębokości u a ie r a o ż l iw i a ją c e j  ostrzeliwali.^ - Ы оф . 
r ę c z n e j  i  raasz^^nowej l u s t r a  wod;y i  polega ô ao г1л̂ г̂ п1 о^а2:1лг 
promów przewozowych oraz  p r z y s t a n i  na wyjściowym 1 Drsoolw- 
j.egiym brzegu przeszk od y  wodnej. 11 stosunku do gcdzii?T "'s- 
sama przeprawa promowa może byo urządzona 7/ -1̂ ? ч- 50 -  1•u
minut.

Urządzenie  samej_p_rzepraw.y mgstowe^^ xv obu v̂ ypâ Uo:irtb 
forso w an ia  n a stę p u je  po opanowaniu przycz(5łka na 

u n ie m o ż l iw ia ją c ą  n ie p r z y  j a c i e l o w i  prowadzenie obserwowfs: e no 
ognia a r t y l e r i i  na przeszkod ę  wodną i  polega зла zmontowaniu 
mostu pontonowego. W o d n ie s ie n iu  do godziny przeprawa 
mostowa może byó u rz ą d zo n a /  w z a l e ż n o ś c i  od typu parim pantc*^ 
nowego, s z e r o k o ś c i  przeszkody wodnej' i  innyob czynnS.I:ów/ w 
-f- 180  -  240  min.

Na każajfra punkcie przepra'wj uraądsa c lę  stau-;nnl:c  
ioffodzenla komendanta punktu, pr^e'^rn^vy.

otanowisko dowodzenia komendanta punktu presprcfj-

w p o b l iż u  przes3kod„^ wodnej' w a l e j s c u  ?.apevn:ia ją o jrd  йс-з-’ п г / ' 
obserwację  i  dowodzenie. ' ^

Stanowisko dowodsenia komendanta punktu pi-aaTa-sw? 
vf c z a s i e  fo ts o w s n ia  z planowym przygotowanien wykonuje s i ę  
41 p o s t a c i  sclironu typu le k k ie g o  ze s zc s je l in ą  оЪзег'лзсу jn-», 
w c z a s i e  forsow ania  z marszu może Ъуб wykonane w formie з к - г е -  
l i n y  lub odkrytego punktu obssrvjacyjnego»

Dla podotJdziałów przeznaosonjcli  ćo u rząd zen ia  i  obsłu­
giwania odpowiednich punktów przepraw wykonuje się w re jo rr 'c  
przepr.y.'jy u k r y c i a .  U krycie  te  wykonuje s i c  w formie szo ys l ir ,
U. OKIOpOW.

J
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4 ,  УуЬбг 1 yxzy  gotowanie re.1on6w ro am leszoz ел l a  pododd'z' '̂^— 

2 6 >y 1  od d gją  ł  ow na od o liiloi f o r s  o wa nia «

W c z a s i e  forsow ania  z marszu w c e l u  zachowania 
porządku i  spraw ności  wj^chodzenia p o d o d d zia łó w ,o d d zia łó w  
1 związków takt;ycznych na odpowiednie punkty przepraw 
oraz zap obieżen ia  nadmiernego gromadzenia s i ę  s i ł  i  środków 
w r e j o n i e  przeszkody wodnej, wyznacza s i ę  i  p r z y g o t o w u je j

— re jony  r z u t u  tran sporto w ych;
-  re jon y  w y jś c io w e ;
-  re jony  w yczekiw ania;
— rejony k o n c e n t r a c j i .

Rejon r zutów transportow ych  v;yznacza s i ę  w o d l e g ł o ś ­
c i  1 , 0  — ^9^ km od przeszkody wodnej,  w m ie js c a c h  u k ry ty c h  
przed obserwacją  n i e p r z y j a c i e l a .  W re jo n ach  t y c h  .grupuje 
s i ę  ś r o d k i  transportow e b a ta l io n ó w  pierwszorzutov/yoh d y w i z j i  
/przeprawiane na przeprawach desantowych/ w oczekiw aniu  
ns przeprawę, d o w ie z ie n iu  s?»oloh b a t a l i o n ó w , j a k  n a j b l i ż e j  
x-rzeszkody wodnej'. Dla u k ry c ia  środkÓY/ tra n sp o rto w ych  w t y c h  
re jo n a c h  v/ykorzystuje s i ę  przede wszystkim i s t n i e j ą . o e  u k r y c ia  
t e r e n o w e / ja r y ,  wąwzozy, wyrobiska i t p / ,  a w miarę p o trze b  

i  czasu  wykonuje n a j p r o s t s z e  lücrycia  dla l u d z i  i  samochodów 
/tra n sp o rte ró w  opancerzonych/.

Rejony w yjśc iow e -  wyznacza dowódca pułku- p ie rw sz e g o  
r s u t u  dywizjj.. w o a l e g ł o ś o l  3—5 km od przeszkody wodnej' w 
m ie jscach  Tmroźliwiająoych uicryoie i  maskowanie pododdzia łów .

.¥  re jo n ach  t y c h  ro zm ieszcza  s i ę  dru gi  r z u t  -pułku 
i  elementy ugrupowania bojowego w yczekujące na w y j ś c i e  na 
p fzepraw ę.  NastęptJje t u t a j  p o d z i a ł  pododdziałów i  s p r z ę t u  
na poszcze gó ln e  f a l e  i  ś ro d k i  przeprawowe lub t e ż  załadowa­
nie  na samobieżne ś r o d k i  przeprawowe pododdziałów f o r s u j ą c y c h  
przeszkodę- wodną w p i e r w s z e j  f a l i .

He jony wyczekijyąnia — wyznacza dowódca d y w i z j i  w od le­
g ł o ś c i  10-12 kra od przeszkody wodnej w m ie jscach  rimożltwiaj ą -  
с./cL u k r y c i e  i  maskowanie s i ł  i  środków oraz dq^qdne w y jś c ie  
do rejonów w yczekiw ania .  W re jo n a c h  wyozekiwan’ya^^ îę'' 
rz u t  oraz  odwody s p e c j a l n e  d y w i z j i  wyczekujące na przeprawa.

J
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R e .1 og.7 koBO e nt r  a o .11 -  wj ĵsnacza dow6doa a r m i i  y; ę|
o d l e g ł o ś c i  2 0 -3 0  km od przeszkody wodnej.

W re jo n a c h  k o n c e n t r a c j i  rozm ieszcza  s i ę  drugie  
r z u t y  oper.acyjne i  odwody s p e c ja l n e  a r m i i .

Rejony rzutów transportow ych uraz re jony  w yjśc iow e ,  
wyczekiwania i  k o n c e n t r a c j i  musza  ̂ odpowiadać w miarę 
m o żl iw o śc i  wszelkim wymogonr оЪгопу przed środkami masowego 
r a ż e n i a .  związku z tym hardzo poważnego znaczenia  nahlera 
Właściwy wyhór t e r e n u  oraz  rozbudowa rejonów pod względem 
in 'zyn iery  Jnym.

Rozbudowę i n ż y n i e r y j n ą  wymienionych rejonów prowadzą 
p o d o d d z ia ły ,  k t ó r e  Je za jm u ją .  S topień  in ż yn le ryJ n e J  rozbudowy 
t y c h  reJonÓYJ u z a le ż n io n y  Jest  czasem od przebywania w nich 
pododdziałów i  oddziałów;.

W c z a s i e  forsow an ia  z planowym przy gotowaniem nie  
wyznacza s i ę  i  rozbudowuje rejonów rzutów transportow ych,  
rejonów w yjśc io w y ch ,  wyczekiwania i  k o n c e n t r a c j i .  Rolę 
rejonów Y/yJśctowych s p e ł n i a j ą  re jo n y  rozm ieszczen ia  drugich  
rzutów pułknw, rejonÓY# wyczekiwania^ re jon y  rozii i iessczeii ia  
d rugich  rzutów d y w i z j i ,  a rejonów k o n c e n t r a c j i  — re jo n y  
ześrodkowania d ru g ich  rzutów a r m i i .  W tych  warunkach, pod­
o d d z ia ły  i  o d d z ia ły  ma Ją na Jbard^i*  ̂J' zapewnioną, ochronę 
przed środkami masowego r a ż e n i a ,  bowiem wykorzystują,  on*, 
system t r a n s z e J ,  rowó'w łą c z ą c y c h ,  schronów i  ukryć  wykona­
nych w o k r e s ie  obrony,  bądź w c z a s i e  rozbudowy pod względem 
inżynieryjnym' re jo n u  wyjściowego do n a t a r c ia / fo r s o w a n ia / .

Utrzymanie i '  ochrona narzepraw.

Utrzymanie i  ochrona przepraw polega na o d p o w l --пш 
z a b e z p ie c z e n iu  zorganizowanych punirfców przepraw przed od­
działywaniem n i e p r z y j a c i e l a ,  utrzymaniu porządku w r e j o n i e  
przeprawy,  doplinOY/anlu w ła ś c iw e j ’ e k s p l o a t a c j i  środków 
przeprawowych oraz: przeprowadzeniu V7 odpowiednim c z a s ie  
manewru środkami przeprawowymi.

W tym c e l u  na odcinku; o r g a n iz i i je  s i ę :
-  c z a ty  wodnej
-  grupy ratunkowej
-  punkt wydobywczo-aoemont owy j
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— nied;yo2my posterunek przeprawv»
-  u s t a w ie n ie  zagród przeoiwminoy/yoh.
Czaty wodne /dolne i  górne/ o r g a n iz u je  s i ę  i  s ta w ia  

na rozkaz  dowódcy odcinka forsowania  na otv/artycli s k r z y d ł a c h  
odcinka forsowania v; o d l e g ł o ś c i  1—1 ,5  km od n a j b l i ż s z e g o  
punktu przeprawy oraz na punktach przeprawy mostowej w o d l e ­
g ł o ś c i  100-200 m po'wyźeJ i  p o n iże j  mostu.

Zadaniem' czati? wodnych Jest  ochrona przepraw przed nurka­
mi -  dywersantami i  s ta tk a m i  f l o t y l i i  n i e p r z y j a c i e l a  oraz  
utrzymanie zagród p rze o i v ^ i n owych.

Skład c z a ty  wodnej ^^ależy przede wszystkim od c h a ra k ­
t e r u  przeszkody wodnej i  przewidywanego p r z e c i w d z i a ła n i a  
n i e p r z y j a c i e l a  zmierzaJąoego do z n i s z c z e n i a  środków p r z e p r a ­
wowych. Zazwyczaj do zorganizowania c z a t y  wodnej w y d z ie la  s i ę  
od drużyny do plutonu saperów wzimocnionego a r t y l e r i ą .

Czaty v ôdne wyposaża s i ę  w ś r o d k i  przeprawoY^e i  k u tr y  
holownicze  do przechwytywania płyną.oycJh przedmiot ów,wyławiania 
min zatrzymanych na zaporach przeciwminowych, min magnetycznych 
oraz ś r o d k i  s y g n a l i z a c j i .

Gminy ratunkowe o r g a n iz u je  s i ę  na każdym punkcie 
przeprawy w oelii u d z i e l e n i a  pomocy ludziom ze środkóv; p r z e ­
prawowych uszkodzonych ogniem n i e p r z y j a c i e l a .

Grupie ratunkowej p r z y d z i e l a  s i ę  środ k i  przeprawowe 
ze sprzętem ratninkowym /koła  ratunkowe, boJe,li-n4 4 k i^ b o s a M  
i t p / .

Oprócz saperów do grupy ratunkowej p r z y d z i e la  s i ę  
s a n i t a r i u s z y  oraz dobrze umiejących pływać ż o ł n i e r z y  ze 
składu p rz e p ra w ia ją c y c h  s i ę  pododdziałów i  oddziałów,  k tó r y c h  
wyposaża s i ę  dodatkowo w k a m iz e lk i  ratunkowe.

Zazwyczaj grupę ratunkową na punktach przepraw d e san to ­
wy ch wyposaża . s i ę  «̂*4 i  Ш
i t ach przepraw promowych i  mostowych w 1  łódź luh k u t e r .

u.

Itiuk t  wydobywczo -  remontowy o r g a n iz u je  s i ę  na odcinlru

forsowania  d y w i z j i  i  a r m i i  w oelu  wydobywania z wody zatopione- 
go s p rz ę tu  boJOY^ego oraz wydobywania i  napra^Yiania u szk o d z o ­
no go s p r z ę t u  przeprawowe g o .

Punkt' wydobywc^o-romontowy organizowany s i ł a m i  
po icu d zia łó w  in ż y n is r y J n y c h  Yjyposaża s i ę  w ś ro d k i  i^rzeprawowe,
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s t a c j e  nurkowe, d źw ig i  i  porapv, a p a ra ty  do spawaziia , c ią g r i lc i '
oras- n iezbędny s p r z ę t  i  m a t e r ia ły  naprawcze.

Medyczny, posteru n ek  przeprawy organizude s i e  w r e j o n i e  
punktów przepraw w c e l u  u d z i e la n ia  p ie r w s z e j  pomocy medycz­
nej  wyratowanym z wody oraz rannym.

Zagrody przeciwminowe -uatawla s i ę  w noprzek r z e k i  
na c a ł e j  s z e r o k o ś c i  na s k r z y d ła  d i  odcinka morsowania oraz 
V/ r e jo n a c h  punktów/ przepraw mostowych, w o e in  wzbronienia 
n i e p r z y j a c i e l o w i  b ezpośred n iego  n i s z c z e n i a  punktowy przepraw 
za pomocą min p ły w a ją o y c h .  Zagrody przsciYvniinowe mogą byś': 
l in o w e ,  s i e c i o w e ,  b a r ie r o w e ,  o k o n s t r u k c j i  mlsszanejp Sc 
i c h  wykonania w y d z ie la  s i ę  pododdziały  in ż y n ia ry J n e  a dla 
utrzymania w go to w ośc i  bojow ej ’ wyznacza s i ę  saperów ze s k ł a du. 
c z a t y  wodnej*

1 1 * KIDROWANIB PRZ5 PRAWA ORAZ ZASADY r i J lh O"'ANTA ? 0H30~.’/.Ą1̂ TA 

^ e r o w a n i^  p r z e p r a wą na odolnlmi f  oregwan3.5.

W c z a s i e  forsow an ia  przeszkody v;odneJ dowódcy pułku, 
d y w i z j i  i  a rm ii  dowodzą, przepraw iającym i s i ę  pododdziałami 
i  oddzia łam i oraz  k i e r u j ą  walką na przec5:wległym brzeg u ,  zaś 
s z ta b y  odpowiednich s z c z e b l i  powinny w łcżyc  maksimum w y s i łk u  
organizacyJnego',  żeby zapewnió o ią g ło ś d  przeprawy 1 v,/alki.

За sprawne k ie ro w an ie  przeprawą pododdziałów i  oddziałów 
oraz  got  owo śó* punktów przepraw na od o in te  forsowania  odpowie­
d z ia ln y  Jest  komendant odcinka fo r so w a n ia .  Na komendanta odoin-  
ka X ors ov/ania, d owed ca wyznacza zazw yczaj  s z e fa  saperów.

Do obowlą.zków komendanta odcinka forsoY»3n5.a n a l e ż y '
— dokonanie p o d z ia ł u  s i ł  i  środków przeprawowych 

zgodnie  ze wskazówkami dowódcy odcinka forsowania i  
wy zna c zenie  komend a nt 6w punlrt ów* prz enra w ^

— z a b e z p ie c z e n ie  wykonania na c zas  p rz e d s ię w z ią ć  
in z y n ie ry J n y c h  zapewniających dogodne wp’ J s c l s  "cod— 
oddziałów do forso-rnnia z uwzględnieniem m ożliw ości  
i ikryoia  ic h  przed dzia łaniem  b r o n i  masowego ra żen ia  
n i e p r z y j a c i e l a  ^

— z a b e z p ie c z e n ie  w nakazanym c z a s i e  u rząd zen ia  odpowled-
_  punktów przepraw oraz o r g a u iz a o ja  s łu ż b y  perządkows-ó’.

ochronnej i  r a t o w n i c z e j  ru Yf ;ach -riś-c' -•-IW
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-  c r g a n i s a o ja  utr2;,7inania 1  oohrony prze>praw^
-  sprawiSzenie ł ą o s n o ś o l  teo ł in iczn ego  k ierow an ia  p r z e p r a ­

wą vv toku f c r s o w a n ia i
^ dopilnowanie p r z e s t r z e g a n i a  u s t a lo n e g o  sposobu i  k o l e j ­

n o ś c i  przeprawy pododdziałów / o d d zia łó w / ;
-  utrzymanie ł ą c z n o ś c i  z dowódcą odcinka f o r s o w a n ia ,  

dowódcami przeprawianyoli  pododdziałów' i  komendantami 

punkt ów prze pra w;
-  przeprowadzenie w odpowiednim c z a s i e  manew/ru środkami 

przeprawowymi na odoinlai' fo rso w a n ia ;
-  z w i n i ę c i e  w nakazanym c z a s i e  środków przeprawowych 

z punktów przepraw»
Komendant odcinka forsowania k i e r u j e  przeprawą ze s t a n o ­

wiska dowodzenia, 'gitóre wykonuje s i ę  'W r e j o n i e  p rze szk od y  wod­
nej  w p o b l i ż u  punktu obserwacyjnego dowódcy odcinka fo r s o w a ­

nia»
Dla utrzymania ł ą c z n o ś c i  między dov;ódoą odcinka f o r s o w a n ia ,  

komendantami podległyiEiSe punktów przepraw oraz komendantem 
odcinka forsowania  v;yższego s z c z e b l a , o r g a n i z u j e  s i ę  na okres 
forsow ania  ł ą c z n o ś c i  te c h n ic zn e g o  k ierow an ia  przeprawą.

k i erowan ie  przeprawą^na punld:ach przeprawowych.

Da kierowżania przeprawą, na punktach przeprawowych, 
wyznacza s i ę  komendant ów
:ia komendanta punktu przeprawy wyznacza s i ę  zwykle dowódcę 
pcdoddzla łu  i n ż y n i e r y j n e g o ,  k tó r e g o  s i ł a m i  Jest organizowany 
odpowiedni punkt przepraw.

Komendant punktu przeprawy Je st  podporządkowany t y l k o  
dowódcy i  komendant owi odcinka forsowania# Kilrt'j) у owy żs z y —
mi osobami n ie  ma prawą wkraozaó w zak re s  demo konipetenoJi#

Do obowiązków komendanta p n̂nlotów przepraw między Innymi 

n a le ż y  z a l ic z y ó : ;
-  W3Docriaiiie przy pomocy dysponowanych s i ł  i  środków p rze d -  
. s lę w z ię ó  i n ż y n ie r y jn y c h  niezbędnych rjrzy u r z ą d z e n iu

punktrr przeprawy ;
-  -n-t' Capieć zenie  u rząd zen ia  samej przeprawą- v; nakazanym 

c z a s i e ;
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-  zorganizowanie 83:игЪу poraądkowo — cohroDneJ’ i  s łuś^j ’ 
ra to w n ic z e j^

-  p rzepraw ien ie  według u s t a l o n e j  k o l e j n o ś c i  i  sp c s o lu  
pododdziałów zgodnie  z g r a f ik ie m  forso w an ia;

-  l ikwidow anie  w s z e lk ic l i  naruszeń porządlra i  k o l e j n o ś c i  
przeprawy u s t a l o n e j ’ decyzjE^ dowódcy;

-  wyworanie na ozas z l i n i i  w y jś c io w e j  k o le jn y o k  pod- 
oodzialow celem załadowania ich. na środ ki  przeprawowe 
uiedopuszozaJc|o Jednocześnie do nadmiernego gromadze­
n ia  l u d z i  i  s p r z ę t u  na hrzegia;

~ s tosow anie  p rzed sięw zięc i  ,w c e lu  s z y b k i e j  ir .rowy
Uszkodzonych lub zamiany zn iszczo n ych  śro.hców przep ra ­
wowych;

-  n ie d o p u s z c z e n ie  b0s: szc z e g ó ln yc h  rozkazów dowódcy 
odoinka forvsowanla do po-wrotnej przeprawmy iDododdniałów 
i  s p r z ę t u ;

-  meldowanie dow/ódcy i  komen''^antowi odoinka forsowania 
o pr z eb 1 e ga prze  x̂ r a wy;

-  s tosow an ie  p r z e d s ię w z ię ć  rasją.cych na c e l u  z a b e z p i s c z e — 
n ie  przepraw przed icli  uszkodzeniem/ wyławianie miń 
p ły w a ją c y c h ,  k lo c y  i t p / .

Do pomocy w kierasścóii przeprawą, komendant punktu; p rze ­
prawy powinien p o s iad a ó :

-  dwóch — t r z e c h  pomocników;
-  pos t e r u n e k  obsery;scу Jny; Ą' '̂
-  niezbędne s i ł y  i  ś r o d k i  ł ą c z n o ś c i .

Szczegółowe zadania i  obowią.zki pomocników komendantów .1
pui-icfcow przeprawy^ zaoania  posteru'nki оЪпегп'аоу Jne go oraz' ^
systemu ł ą c z n o ś c i  omawia I n s t r u k c ja  g forsowaniu prr  
V/ o dny cif // .f

V7 celu zabezpieczenia sprawnego wyjścia pododdziałów na ^U'U 

odpowiednie punkty przepraw organizuje s io  r e ru lao ie ruclitu 
В 8 gula o Js ruchu na drogach pro-vadzric:*ah z odpowiednich r e jo -  
liuw ro zm ie szc z e n ia  do I m i i  wyjściow-e J organizuj^; s z t a b j ’ ^ ^  ^ 
ogólnowojskowe.

Cd l i n i i  w y jśc io w e j  do l i n i i  o d b i ja n ia  r e g u l a c j ę  ruuhit 
o r g a n iz u je  komendant punktu przeprawy s i ł a m i  1  środkami 
porod.dzicił(;v<? in ż y n ie r y jn y c n *  Zadaniem r e g u l a c j i  ruchu organizowa­
n e j  p r z e z  komendanta punktu' przeprawy Jest  przesi: ,  z wyśnię

г . l y .  Й г д '^ и / C
y c
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poraâ dlca na drogach dojścia do punktov; przeprawoWj^cłi, zatrzy­
mywanie iJOjaz-d6w/s3raooliod6w'‘, czołgów i tp / ,  które sŵ ’m ciężarem 
luh gaharytem przewyższają  ̂ noóroóó danej przeprawy oraz zapobie 
ganię nadmiernemu grorriadzenlu sie 3udzi i  -sprzętu na l i n i i  
odbijania.

pla nawania f o rsowania  i  p rz e p rawy«,

x'odstawą k a i l r a l a o j i  i  p-lancwania forsov^ania i  p r z e p r a ’wy 
pododdziałów przez  przeszkodę, wodną między lirnynii s t a n o w i:

— d e c y z ja  dowódcy|
-  zarzppizenie wyższych przełożonych^
-  posiadane s i ł y  i  ś r o d k i  przeprawowe oraz ich  m o ż l iw o ś c i ;
— char akt-er przeszkody v/odneJ»
Od po?iyiszych czynników w dużej mierze z a l e ż e ć  b ę d z i e  

czas trw ania  forsow ania  oraz sposób i)rsaprawy pododdziałów 
i  oddziałów przeszkodę wodną.

Planowanie, forsow ania  i  przeprawy Jest  czyn n o śc ią  s z t a b u  
ogólnhwajskowegc, przy cnynnym- u d z i a l e  s ze fa  sa p e rc w / sz e fa  
wojsk I n ż y n ie r y jn y o h / o r a z  dowódców rodzajów wojsk  i  s ł u ż b .

P rzystę p u Ją c  d o .planowania forsow ania  i  przeprawy pod­
o d d z ia ł  ov« ,1 oidz:lSi;(5w v; czas  5.6- fcx  sowa nią  z' planow.ym przy go— 
tcwarism n a le ż y  okreś l ió :  l l c s ó  1 r o d z a j  organizowanych punktów 
przepraw wlć^rc/mi s i ł a m i  bądź przy got cwanych przez  s z c z e b e l  
w yższy,  z ktc>rych można b ę d z ie  .-'.•.'korzystad oraz pojemność 
odpowiednich punktów przepraw.

kcS te p n ie  n a leży  c k r o ś l i c  w J a k ie j  k o l e j n o ś c i  mają byś • 
przeprawione pododdziały i  elementy u*^powanla bojowego 
na punktach przeprawy desantow.aj i  promowej a na punktach 
przeprawy tnoctrwej kolejno-śó’ przemarszu po moście.

lia jąo u s t a lo n ą  11  oś6 i  rodza j  punkt św p rz e p ra w ,k o le  Jnośó 
pr?7»pr2wlsnl.a podocidziałcW’ i  elementów- ugrupov/ania boJov/ego, 
z k o l e i  o k r e ś la  s i ę  sk ład  poszonepolnych f a l  uwzględniaJąc 
pojemność punktu przepx*awy, n astępn ie  o b l i c z a  s i ę  c z a s  t r w a ­
nia obrotu je d n e j  f a l i  / dla  punlrtów prseprav/ desantowych i  p r o -  
Tuowych/.

Przy planowaniu f(jrcüwan:a z;; ma г  szu n a le ż y  o k r e ś l i ś  sk ła d  
od d z ia łu  wydzie lonego / J e ś l i  Jest  organizowany/  z u w z g lę d n ie ­

n i !  g i iv n y o h  ОУ, sk ła d  o d d zia łuskładu :y, sw.ucgardy
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/pułku/ f o r u ją c e g o  na samodaielnym k ie ru n k u  2 ^iusglęinieniero 
prawdороаоЪпеgo u,grupovv'=»nia s jakim w^^jdzie on do przasskod j  
wodnej, j a k i e  oddział;^ i  elementy ugrupowania bejowego będą 
s i ę  p rz e p ra w ia ły  na kierunku forsow ania  przeszkody wodnej 
przez  OviT a j a k ie  na pomocniczym kieru n k u  oraz na Jakiego 
r o d z a ju  punktacli pizeprawowych; i l e  i  j a k i e  punkty przepraw 
n a le ż y  zorganizo.vac własnymi s i ł a m i  oraz  j a k i e  punkty 
o r g a n iz u je  s z c z e b e l  ’vyższy i  czas k o r z y s t a n i a  z nicłi«

S k o l e i  o k re ś la  s i ę  potrzebna i l o ś o '  środków przeprawo*« 
wycłi potrzebnyok d) przepraw ienia  s z p i c y ,  awangardy i  s i ł  
głównycli ja k  również  d la  pozostałych, elementów ugrv.powania 
bojowego* Następnie sumę potrzebnych, środków przeprawowych 
do p rz epraw ian ia  pododdziałów na punktach prze]3raw desanto­
wych i  promov;ych d z i e l i  s i ę  przez  polemnoóó t.3’ oh punktów 
/przez  i l o ś ó  środków j a k i e  będą znajdowały s i ę  na p o s z c ze g o x -  
nych punktach/,  otrzym ując w ten sposób ogólną, i l o s c  f a l *

k o l e j n ą  c z y n n o śc ią  planowania w obu wypadkach forsowania 
j e s t  o b l i c z e n i e  czasu  trwania  przsp)rawy Jednaj' f a l i *

Czas trw ania  obrotu  jed n ej  f a l i .  o b l i c z a  s i ę  według n a s t ę ­

pującego wzoru:
f|T -  ------- /1  + к  * с /  + t

D
g d z i e :
T — c z a s  obrotu  środka przeprawowego p rze z  przeszkodę 

wodną W’ minutach;
S — s z e r o k o ś ć  przeszkody wodnej;
D — szyb ko ść ’ ruchu środka przeprawowego na wodzie w ш/min/dla 

środków motorowych D = 120/;
к -  v;spółozynnik u w zg lęd n ia ją cy  zno szen ie  prądu/dla środków 

motorowych к ~ 1 / 3 / ;  
c -  szybkość  prąd?i w га/ min;
t  -  czas  potrzebny na załadowanie i  wyładowanie na środek p r z e ­

prawowy, k tó ry  wynosi d la ;
-  p ie c h o ty  — 3 -  В min;
-  pojazdów gąsien»ioowyeh -  12 -  13 min;
-  a r t y l e r i i  -  13 -  20 min*

Na punktach przeprawy mostowej czas  przemarszu kolumny 
p rzez  most o b l ic z a  s i ę  według n a stępu jąo ego  wzo.ru:

T’ = 1
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g d z ie ;
Т -  c z a s  przemarszu kolumny po motcie y; godzinach.;
L •“  długość' kolumny w km;
V -  szyhkośd ruchu kolumny w km/godz.,  k tó ra  wynosi d l a ;

-  samochodów lO-^O kra/godz;
-  czolgÓY/ -  6-“10 km/godz*

Na punktach przeprawy czołgów pod wodą ogólny czas  
trv^ania nrzeprawy o D iicza  s i ę  na podstawie  wzoru;

D .  T

gdzie  :
'Г -  c z a s  przeprawy w godzinach;
V/ -  iloóó; czołgów przeprawianych na Jednym punkcie;
P — s z e r o k o ś ć  przeszkody wodnej’ w km;

D -  i l o l ó '  t r a s  na Jednym punkcie;
7  -  s z y b k o ló  ruchu czołgów po dnie w km/godz/. wynosi ons 

. km/gqdz/#
P la n u ją c  przeprawę- pododdziałów na punktach przeprawy 

■ desantowej w c z a s i e  forsow ania  z pianowym przygotowaniem, 
w wypadku, J e ś l i  o r g a n iz u je  s i ę  f a l e  czołowe ,órodki p r z e ­
prawowe przeznaczone d la  t e j  f a l i  n ie  uwzględnia s i ę  do 
przeprav?y następnych f a l  i  zwykle stanov/ią one rezerwę 

órodkó’w przeprawowych.
Po o h l io z e n iu  trwania  przeprawy na poszczególnych  

punktach, sporządza s i ę  g r a f i k  forso^vania, k tó ry  oh ejm u je ;
— numery k o le jn e  punktów przepraw;
— r o d z a je  pun kt ó w pr z e pr a w •;
— s i ł y  i  środki  przeznaczone do ursa/lzenia punktit>i 

przepraw/y;
— schemat punktów p rz e p ra ’w;
— ozas' przeprawy pododdziałów i  elementów ugrupowania 

bojowego na poszczegó ln ych  punktach.
Na podstawie g r a f i k u  forsowania komendant odcinka 

fcrso\Yania k i e r u j e  t e c h n i c z n ą  s tro n ą  przeprawy o d d zia łó w .  
Dla komendantów punktów przepraw.sporządna s i ę  w y c ią g i  

z grafiku- f  ors-owania , .
C zyn u coćl  związane z planowaniem forsowania i  przeprawy 

zarówno przy  f -otrsowaniu z pl â no w-ym przy gotowanie i ; . Jsk przy
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forsowaniu z marszu wykonuje s i ę  w o k r e s ie  przygotowawozym«
Należy paraiętao, że planowanie forsowania z planowym przygo­
towaniem J e s t  b a r d z i e j  dokładne a n i ż e l i  przy forsowaniu 

z marszvi*
Podczas planowania forsow ania  i  przeprawy przy forsow aniu  

z marszu trudno Jest  d okładnie  u s t a l i ć ,  Jakie  pododziały  
i  na . Jakioli k ierun k ach  oraz  w j a k i e j  k o l e j n o ć o i  wyjdą na 
przeszkodę wodną.* Nie można też. dokładnie  ok reś l ić ,  rejonów 
odpowiednich punktów przepraw ze względu na n ie w y s t a r c z a ją c e  
dane o c h a r a k t e r z e  przeszkody wodnej.

Mająo' t o  213 uwadze, przy planowaniu forsowania i  przeprawy 
pododdziałów i  oddziałów n a le ż y  uw zględniać  możliwości  dokona­
nia zmian, k t ó r e  ew entualnie  za jdą  w c z a s i e  podchodzenia do 
przeszkody v/odneJ,

X X

X

i  г  oM ł  a ;

-  Ins u 37 o Ja o forsow an iu  przeszkód wodnych.
-  Hegulamin połowy S i ł  S tr o jn y c h  PRL*
-  I n ż y n i e r y j n e  z a b e z p ie c z e n ie  dii iałań wojsk oraz  w ykorzystan ie  

wojsk in ź y n te r .3g‘nych w walce*
-  I n s t r u k c ja  o z a b e z p ie c z e n iu  in żyn iery jn ym  w alki  ogdlnoY/oJskov^eJ 

I — I n ż y n ie r y jn e  z a b e z p ie c z e n ie  n a t a r c i a  DS/D?/ z forsowaniem

przeszkody wodnej.

S a ł  a. G z n i  к i :

1* Sohemat pirnktu przeprawy d e san to w e j .
2* Schemat punktu przeprawy promowej.
3* Schemat piuaktu przeprawy mostowej',
4* Sohemat odcinka forsowania  przeszkody wodnej' z marszu przess 

pułk*
5# O r a f i k  forsow an ia  r z e k i  p r z e z  pz z marszu*

:onanc- w 100 egz*
;.*Nr* 1-100 B i b l . I a l n a  '
:onał ppłk d yp l  WOJNICA 

dnia 1 0 * 1 1 *6l r*ii vif
,к ? ^?2б4Л

OPHACOV/AŁ
ST. ’.YXiaADO'.YCA KATEDRY TWIUŻ, 

I - i  pp łk  d yp l  WOŹNICA
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