








> PLAN 'OKtADU

Zasady ogoélne;

1-; Rodzaje i sposoby forso”vania.

r*r Cecby charakterystyczne forsowania*

3* Charakterystyka przeszkéd wodnych.

4., Podziat i ogolna charakterystyka $rodkéw przeprawo-
Yfych.

Il. Organizacja punktéw przepraw na odcinku forsowania;

Rodzaje punktow przepraw i ich charakterystyka.

2. Rozmieszczenie Srodkéw przeprawowych w czasie
forsowania z planowym przygotowaniem i podczas
forsowania z marszu.

("8* Przygotowanie punktéw przepraw.

4, Wybor i przygotowanie rejondw rozmieszczenia pod-
oddziatow i oddziatow na odcinku forsowania.

(3! utrzymanie i ochrona przepraw.

I1l. Kierowanie przeprawag oraz planowanie forsowania;

1. Kiorowanit przeprawag na odcinku forsowania.
2. Kierowanie przeprawg na punktach przeprawowych.
3. Zasady planowania forsowania 1 przeprawy.



*e  OOOLNE ZASADY

% dziataniach, bojowy?oh pokonywanie przeszkdéd wodnych
ma doisty zwigzek z kazdym niemalze natarciem# Wynika to
z manewrowego charakteru wspotczesnych dziatan,wysokiego
tempa i ciggtosci natarcia orns r”~ebokich Nakie sta'

wykonania cdd

Na obszarze kontynentalnej czesSci Europy oddziaty
I zwigzki taktyczne przy ruchu réwnoleznikov-/ym oeds. musia-
ty co 20 - 50 km pokonywad waskie i Srednie, a co 150 -

200 kra szerokie przeszkody wodne*

Potrzeba podkres$li¢, ze przeszkody wodna bedg z regu-
ty bronione przez nieprzyjaciela, poniewaz stanowig one
skutecznag przeszkode na drodze nacierajgcego# Kazda bowiem
przeszkoda wodna z punktu widzenia obrony stwarza dogodne
warunki, zorganizowania silnego oporu stosunkowo matymi
sitami, pozwala w przyblizeniu okresli¢ kierunki dziatania
nacierajgcego oraz przygotowaé¢ ogien na najbardziej' p.rawdo-
poddébne rejony, z ktérych nacierajagcy bedzie usitowat Jag
przekiroozyo#

Przeszkody wodne. Jako naturalne przeszkody terenowe
sg przede wszystkim nie wrazliwe na dziatanie rdéznego rodzaju
ognia nie wytgczajgc dziatania na nie broni atomowej#
Zatem sg one bardziej trwate niz rdéznego rodzaju zapory
sztuczne, mianowicie: zapory minowe, fortyfikacyjne i inne.
Cechag tego rodzaju przeszkéd naturalnych Jest réwniez i to,
ze nacierajacy napotkawszy przeszkode wodng na kierunlaa
swego natarcia z reguty nie bedzie mdbgt Je obejSc#

Stad zaréwno nacierajacy Jak tez 1 bronigcy sie
do przeszkod -wodnych przywigzujg duza uwage#

Poszcze™6"ne przeszkody Yi?odne moga posiadad znacznie
taktyczne, operacyjne lub strategiczne. Uzaleznione to Jest
od Ich charakteru oraz obiektow lezgacych na kierunku, gdzie
zostata zorganizowana obrona z wykorz.ystaniem przeszkody
wodnej'#

Jakkolwiek obrona do systemu ktdrej' 2*.ostata wigczorio
przeszkoda wodna Jest bardziej trwata, to nie oznacza
Jednak, ze Jesi occ niemozli'wa do pokonania pr.zez naciera-

jace
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Pokonanie przeszkody wodnej, ktéra Jest broniona
przez nieprzyjaciela nazywa sie forsowanie.

Inaczej: forsowanie Jest to natarcie potgczone
z~pokonaniem przeszkody wodnej', ktorej przeciwlegty brzen
broniony Jest przez nleprzyJaciQlat

"Istniejg dwa zasadnicze sposoby forsowania przeszkody
wodnej*

P|y.rw'szy sp?s()b to forsowanie z marszu - w toku pjrowadzenia
nad:arciaj drugi - to forsowanie z planowym przygotowaniem

— w warunkach niepotnyislnego forsowania z marszu, gdy nleprzy Ja*
ciel zorganizowat i silnie obsadzit obrone za przeszkodag v~od-
LL|*

Forsowanie z marszu - Jest to pokonanie bronionej
przez nieprzyjaciela przeszkody wodnej w czasie prowadzenia
natarcia, najcze$ciej w takim ugrupowaniu bojowym, w Jakim
«oddziaty podeszty do przeszkody wodneJ* Ma ono miejsce
w czasie poscigu za nieprzyjacielem lub w wyniku pomysinego
przebiegu natarcia.

Forsowanie z marszu Jest przedsiewzieciem niezwykle
skomplikowanym, wymagajagcym wielkiego wysitku oddziatéw,
duzyck umiejetnosci dowddcow i sztabdw, wysokiej dyscypliny
oraz doktadnej organizacji wspotdziatania dziatan pododdzia-
tow oddziatéw.

Forsowanie z planowym przygotowaniem - Jest to natarcie
potgczone s pokonaniem przeszkody wodnej’ bronionej przez
niteprz;~Jaciela znajdujgosgo sie w bezposSredniej stycznoSci
z przechodzgcymi do natarcia oddziatami. Zazwyczaj wymaga
1 J0 przegrupowania oddziatéw i pododdziatow zaréwno w giagb
J¥c i wzdtuz frontu, skoncentrowania niezbednych, $rodkow do
obeswtadnienia 1 hiszozenis obrony nieprzyJaoiela oraz skupie-
nia odlowiedniej’ ilosci Srodkdw przeprawowych.

Forsowanie z planow®ym przygotowaniem stosuje sie zwykle
na poczatku natarcia, celem' przetamania za przeszkodg wodng
obrony nieprzyjaciela, wzglednie w toku natarcia w wypadku
nifeudanego forsowania z marszu«

Forsowanive z piano.vym przygotovvanlem moze byc wykonane
dv;un pier'wsza metoda —to forsowanie przez pod—
“-oddziaty i oddziraly znajdujgce- sie w bezpos$redniej* stycznos$ci'®



a nieprzyJacieleni bronigcym sie za przeszkodag 1 ™~odg or«s
dru-e to forsowanie przez pododdziaty 1 oddziaty s rejOYicw
wyjsciowych potozonych w giebi*

Forsowanie konczy sie zazwyczaj a chwilg, kiedy nie-
przyjaciel nie moze prowadsid observ/ov.’anegc ognia arty-
lerii na przeszkode wodnej* Dalsza faza przerzt'~oania ',voJsk
na przeciwlegty brzeg nazywa sie praeprawg,<

Cechy charakterystyczne forsowania”™

Natarcie potgczone z forsowaniem X)rzeszkody wodnej/ z war33r!
i po planowym przygotnaniu/posiada szereg swoistych cech,
ktore rdéznig go od natarcia x>rov/adzonego bez forsowania
dy wodnej.

Do cech charakterystycznych forsowania przeszkody wod.iiSj
nalezy zaliczy6t

- koniecznos¢- pokonania samej przeszkody wodnej™

— stopniowe i stosunkowo bardzo powoliie gromadzenie sit
i Srodkébw na uchwyconym brzeguj

— trudnosci masowego wprowadzenia do walki w pierwszym
okresie czotgobw bezposSredniego wsparcia piechotyi

- wyjatkowe trudnos$ci swobodnogo manewru z gtebi i nie-
przerwanego zao,patryWania, s takze 1 ewakuacji®,

» szczegOlng wrazliwo$¢ przepraw,i na oddziatywanie oenia
nieprzyjaciela zwtaszcza artylerii, lotnictwa i hronl
masowego razenia, co st™verza niebezpieczenstwo zerwania
forsowania«

Jak Juz "iiSpcminiano poprzednio, przeszkoda wodna Jest truliia
j.ub wrecz niemozliwa do obejscia, a to stwarza koniecznosc¢
bezposSredniego pokonania Jej przez pododdziaty i oddziaty.

Noniecznc$s6 pokonania samel przeszkody wodnej wymaga
od nacieraJ-.-~cego oprooz zastosowania srodkov/ X”Vspcrawow/oli,
rowniez i nalezytego przy gotowania catego stanu osobowego
pododdziatéw i oddziatow w zakresie sposobu uzycia S$rodkow
przeprawowych oraz zachowania sie ludzi w czasie forsowania*
Stopniowe i stosunkowo powolno gromadzenie sit i $rod-
kow na ijchwyconym brzsgU' wynika z ogranic zen.ej* zazwyczaj
iluc:.ci Srookéw przeprawory ch mote naciera/ncy



Noli i pojenmoool* Ograkivzona ilo§¢ Srodko'N prsepra—
VD30I powoduje, 6e poaoddsiat™ pokonuja prsesZkode wodng

w pewnj’'oh odstepach o”asu, Irtor™ j.~t potrseon™? na satadowa-
nie si>:; NMWS8j luh sprsetu bojowego na te Srodki, przeprawe
jjrses przeszkode oras wyladovvanie na brzegu przeéiw-legtym

i G najwazZzniejsze, te same Srodki wykorzj~stuje sie z reguty do
przeprawig wszystkioli pododdziatéow i oddziatow*

I:riidnosSc;i masowego wprowadzenia do walki w pierwszym
okresie osotgbéw bezposSredniego wsxjarcls piechoty spowodowane
sg. gh(5¥™nle tym, ze Srodki przeprawowe wyznaczone do tego oelu
nie zapewniaja przeprawy wymaganej ilosci potrzebnych czotgow
do zabezpieczenia natarcia piechoty na przeciwlegtym brzegu*
'yjatek stanowig wypadki, gdy czotgi, moga pokona$ przeszkode
vbodng bez zastosowania sprzetu przeprawowego/nx)* czotgi pokonu-
ja przeszkode pod wodg lub w brod/*

Przeszkoda wodna nie tylko ze rozdziela nacierajgcego
ci bronigtrego sie,, lecz nawet po jej sforsowaniu titruclnia
wykonywanie swobodnego manewru przez witasne pododdziaty i od-
dzistj' oraz dowo6z i ewakuacje* Manewr, dowé6z i ewalruacja zwigza-
ne- I Scisle z potrzebg posiadania odpowiedniej ilosci drdg.
¥ warunlcaoh, gdy drogi dofro-ntowe przecieta- sa przeszkoda
wodng, na kt6.03j brak mostow lub dostatecznej iloSci innego
rodzaju przepraw,'nacierajacy nie moze zapewhie sobie swobody
manewru tak, jak w warunlcaoli normalnych, bowiem jest on zwigza-
ny zarowno, z kiermkami, na ktdérych posiada urzgdzone odpowie-
dniego rodzaja punkty przepraw, jak tez 1 z ich pojemnosSciag
i przepii-towosclg*

W czasie' forsowania obiektami atalm artylerii, [lMotniotwa
i broni masowego razenia bedg przede wssy”stkim przeprawye
Nieprzyjaciel sbedzie dgzyt do 'zniszczenia Srodkow prze prawowycti,
by w ten sposéb utrudnlé lub zervao oatkowirie forsowanie*
Srodki ijrseprawo-we sa bardzo wrazliwe na réznego rodzaju ogie-rO,
zwtaszcza mKIBbr\1”™ broni jadrowejg Sloitki dziatania fali
uderzeniowej' na Srodki i‘rzeprawowe moga byc bardzo powazne,
poniewaz oprécz niszoagoe.go dziatania fali uderzeniowej, przy
vrybuchu w rejonie przeszkody wodnej powstaje :fal3 wodna,ktéra
noz,.s spowodowac' ich; zstopienie/wyva'':H7anle/ wr-sz z ludZmi i

Nsprzetem: z-najdujgcym sie np niche



z wymienicnyoil wyzej oec3 wynika, za forsowanie
przeszkody wodnej wymaga starannego przygotowania, organiza-
cji 1 zabezpieczenia e

Uzyskanie powodzenia w czasie fcraowaiiia przeszkody
wodnej osigga sie poprzez:

— staranng i dobrze przygotowang organizacjg forsowa-

nia przeszkody wodnej;

— zaskoczenie nieprzyjaciela przez skryte ze$rolkowa-

nie zasadniczych sit na kieriaikit gtownego lidarzenis
Oraz wykorzystanie silnego obezwtadnienia obrony
nieprzyjaciela opartej o przeszkode wodna;

— organizacje forsowania na szerokim froncie;

— zapewnienie warunkow statego narastania sit na

przeciwlegtym brzegu;

— szybkie i zdecydowane dziatanie pododdziatéw i od-

dziatow na przeciwlegtym brzegij;

— zapewnienie silnej ostony przeciwlotniczej rejonu

przepraw;

— stworzenie niezbednej rezerwy Srodkéw przepravwO'wycli;
umiejetne stosowanie manewru sitami'i Srodkami
przeprawowymi.

Tfykonanie tych przedsiewzied w sposOb najbardziej
odpowiadajacy warunkom' konkretnej sytuacji zapewnia po'/7odge-
nie forsowania, obniza znacznie ujemny wptyw przeszkody
wodnej na dziatanie pododdziatéw i oddziatow, przyczynia
sie do zmniejszenia strat w sile zywej i technice bojowej
oraz $rodkach przeprawowych.

3* Charakterystyka przeszkéd wodnych.

Przeszkody wodne posiadajg szereg' oech, na podstawie
ktérych okres$la sie ich charakter.
Charakter przeszkody wodnej, ktorg nalezy pokonac
okresSla sie biorgc pod uwage;
— JeJ szerokosd, gtebokos$¢, szybkos$¢ prsidu,charakter
I5?2untu dna, istnienie wysp, mielizn 1 bi’oddw;
- teren po obydwu brzegach; C
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— Istnienie liTsad”en wodnych / liydroteohnioanych/,
kt'nre moga byd wykorzystane przez nieprzyjaoiela
v, oelu g'v73ttovmego podniesienia wody na przeszkodzie”
— warunki atmosferyczne i pore roku”
— charakter ohrony nieprzy.laciela*
Przeszkody wodne dzielg sie nai
rzekif
-kanaty”
" Jeziora/szczegdlnie waskie i podtuzne/;
— zalewy*

W zaleznos$ci od szerokosci przeszkody wodne dzielg sie

-' Waskie - do 60 metréw;

- Srednie - do 300 metrow;

« szerolcie ponad 360 metrow*

Im przeszkoda wodna Jest szerssa, tym hardziej' komplikuje
sie walka o opanowanie przeciwlegtego hrzegu i wydiuza czas
#™ forsowania oraz przeprawy pododdziatéw i oddziatow*Jedn-kze
na/vet< waskie przeszkody wodne”™ potozone w niezbyt dogodnych
warunkach terenowych, moga bardzo powaznie utrudni¢ JeJ' sforsov;a
nie*

Pod wzgledem szybkos$ci pradu przeszkody wodne dzielg sie

na
— 0 stabym’ pradzie — do 0,f w/3ek]|
- 0 srednim pradzie — 0,5 ffi/sek - 1 m/sek;
o szybkim' pradzie — 1 m/sek “ 2 m/sek;
— 0 bardzo szybkim prawdzie ponad 2 m/sek*
N >Maby pra,d wody wystepuje zwykle na kanatach i zalewach,

bredni prad posiadajg.rzeki w dolnych swych biegach i u ujscia

morza. Prad szybki wystepuje v srodko'~ych biegach rzek”™ zan
bardzo, szybki na rzekach gorskich. -7 jeziorze zwtaszcza zamkDig««
etym,, nie posiadaJdacynr odptywu, prad z reguty nie wyste™Duie* e
J-edna i ta sama rzeka moze posladaé' prad staby, Sredni i~szyhkk.

Szeroko$6 przeszkody wodnej,jej gtebokos$¢ Jak rowniez

szybkos¢ pradu wpltywa na sposOb organizaojl pokonania jej 7El7
pododdziaty i oddziaty, a takze na sastoso?”aniG odpowiednich
srodkéw przeprawowyeh*



Braesakody wodne o nieduzej gtebokos$ci, sserakc$oi
Jak rowniez o stabym pragdaie moga byc pokonane praes oda-ziaty
w bréd lub wptaw. Natomiast Srednie lub szerokie przeszkody”
O Srednim, vSaybkim bgdZz bardzo szybkim pradaie i gtebokie.
beda. pokonywane aa pomocg odpowiednioti Ssrodkéw praeprawow3?oiu

kodaist i o.byolna charakterystyka $rodkéw prseprawowyclu

srodki przeprawowe stosowane do przeprawy pododdzialov/
1 oddziatow y czasie forsowania przeszkéd wodnych dziela
sie na:

- etatowej

— podreczne.

Etatowe S$rodki nrzoprawowe sg to Srodki znajdujgce sie
na wyposazeniu pododdziatow, oddziatow i swis™skow wojsk
inzynieryjnych, do ktérych zalicza sie' todzie skiadane/DSL/,
ptywajgce transportery gasienic owe/PPG/ i parki poiit-onowe
/DP?, TMF/.

todzie sktadane znajdujg, sie na wyposazeniu batalicnu-~
desantowo - przeprawowego armii. Stuzg ono do przeprawy
pododdziatow piechoty z lekiiim jej sprzetemdraz wykorzystiajG
sie je przy rozpoznaniu przesodicody wodnejj do organizacji™
grup ratunkowych i czat wodnyche

Do przeprawy pododdziatow piechoty zazwyczaj sprzega
sie dwie todzie razem s do poruszania ioh na wodzie wyko-
rzystuje sie silnik zaburtowy, Do poruszania pojedynozych
todz-~tostije Sie wiosta.

Ptywajgce transportery ,gasiehibowe /FTG/ znajdujg sie na
wyposazeniu kompanii desantow'o - przeprawowej batalionu s™pe?*
row dywizji i bcitalionu desantowo — przeprawowego arimii.

Stuzg one do przeprawy piechoty, artylerii i samochéd
déw. Jako Srodki przeprawowe piywajgce t'ranspcrtery gasierinicoYve
oecjraie duza pojemnos¢ i wypornosé oras mczliwosol poruszania
si.e na lagdzie i Yodnie, Swobodne poruszanie sie tych Srodkow
po j.adzie i v;odsie pozv;'k.3 na satado\7ywanie przeznaczonych
do forsowania pododdalatéw zdsls od przeszkody wodno f
w miejscach zapewniajgcych ukrycie i maskowanie,, Dosé wysoki
stopien zdolnos$ci pokonywania terenu pozwala na uz.yoie ich
niemalze w kazdych waruTw.5Ch terenowyolu,



e w Elektérycli wypadkacB:'p2:vv™ajgce transportery gasienlOg-/ve
moga raie”™ zastosowanie do liolowania proniow s etatovvych i poa-
r~Ovnycin. Srodk6vr przepirawov;ych*

Parki pontonowe znajdujg sie na W3”posazeniu batalion6w
saperow dywizji, Ai'mljnych Brygad Saperow,putkéw pontonov”/ych,
Brygad Pontonov?ycb oraz Ciezkich Brygad Saperéw”Se spi'zetu
parku pontonowego montuje sie promy przcwosoéwe- do przeprawy
Gzokgow, artylerii ciezkiej 1 rakietowej oraz innego sprzetu
kojowego., ktor™™ m wzgledu na gabaryty i ciezar nie noze byc
przeprawiony na samobieznych, Srodkach przeprawowyclit G-rcevnym
jednak przeznaczeniem parkéw pontonowych jest ich. wykorzysta-"

nie do kudowy' mostov» pontonowych« 4
Ciezki paidtpontonowy../gPP/sn.ajduje sie na .wyposazeniu
hatalionu saperéw dywizji zmechanizowanej i dywizji pancernej

jroraz-'Ciezkiej Brygady Baperow.Jest on przeznaczony do urzadze-
nia przepraw promowych i mostowych. Jako organiczne SrodKki
przeprawowe /DPano/ wykorpiysbuje sie go j)rzede v/szystklrrr do
zahe zpleczenia przeprawy czotgéw za pomocg proméw przewozcwyoh
a prsy. forsowaniu waektCli oraz Srednich przeszkéd Wodnych,
ktérych szeroko$¢' jednak nie przekracza 100 m, zamiast promoéw
montuje sie most ponionow”'. Jest on prscrjoznny na 11$ samocho--
dach gIB - 151 iuh 3tar-$$, Do holowania proméw przewozowych
lub most owych posiada '12 kutrow IJIPKYOON
zmoolianizowana 1 uyvt?izja pancernij posiada na

swm wyposazeniu 1/2 kompletu parku«.

e Ciezki pajEh-pontonov/y /~kP/ jest na w.yposaz“niu putkow
pont ono.-r?eh,. Brygad Pontonowych 1 Armijnych Brygad Saperow,

Jest on przeznaczony do urzgdzenia przepraw mostowyOh oraz
promowych.

Ciezki .park pontonowy jest prmewozony na IOR samochodach
2X3 « 151 knb-'3XkH-66- Podobnie jak pork ?i’d pcwlada 12 ku'trow
BMK>90« ,









Wvinieiiiorje 'Wynej :~rodki prseprai”™~’owe soajdu.ja.
alrfcUaID.IG B 'Wpo33 22011115 Oddsj.aldvww' i SWifsko™ WOQjsic
inz-ynieryJnyoh« Nalezy sie liozyd a tyra, ze w najolizszyPk
latach aostaiig wprowarlsone na v/yposaziii8 wojsk inzynleryj-
nyoh nowe typy spr?ietu przeprawowego, swlassc”™a semohie$ne
proray przewozowe do przeprawy czotgow i raniej' skomplikowany
typ parku pontonoY/egoe kosiadanle na w?posaEei-iiu sainciflep.—
nycli promon' do przepra'vYj™ czolgow pvos-woTl na iTorsowaiiie 'dtzc$§
kody wodnej przez nie w pierwszych falach, a wiec praktycz-'
nie czotgi raogg towarzyszy¢' piechocie Juz w czasie atskii
tia przedni skraj ohron,? zorgalilzcwan'Oj przez riis™Nirzy
za przeszkoda, wodnag«

" Podrecgine, drodki przeprawowe _sg to &ércdki pochodzace
M MsRob6' wledscowyoli, lut wykonane przez pododdziaty' od--
p~ANtodni¢h rnaterlaldw znajdujgcych sie w poDlizu pre”~eszkody
wodnej.

Do podrecznych '6rodkéow przeprawowych zaHo za sie
raieuzy innyrai* todzie ryoackie, raieJscowe proray przewosowe,
barki rzeczne, tocizie wykonywane przez saperow z rnlejeco™
wyoh materiatow /todzie saperskie/ i inne, za pomaca
ktorych mozna pokonaé przeszkode wodng«

orod'iCi te stosuje sie v/ovwvozas, gdy llo6oc etatuwych
*0roakéw przeprawowych nie wyfetaroza na fiapcmiicnie przepra*--
Wlenia praaz przeszkode wodng wymaganej'llo6ci sil i sorzetu
boJov/ego w odpowiednim czasie.

HTljgTA_PHSBrRA.y M CDCINW FmSOJA~IIA

V czasie organizacji forsowania przeszkody vuidncf
~ Plgh owy f}PT2*got owaniera wznacza sie die putkow* dywizji
i armii -Odcinek forsowanla.

™ Odcinek forsowania jest o ~odcindk przeszkody wodnej
z przylegajagcym do niej terenera zarow-no na brz9,gu ‘'/laooyra
Jok i nieprzyjaciela, ktory przygotowuje sie do przci.rowe-
dzenia forsowania w kilku najbardziej do tego dogodnych
punktach zwanych punktaml nre pravs

Odcinek forsowania wyznacza szcs™K W.
szczebla nizsze go/np. odcinek forsowanie, dla trputi:u
~wyznacza dywizja/.
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SzOroko$(5 odcinka forsowania zalezy od ugrupowania
Do™owego™ mozliwosci obezwiadnienia obrony’ nieprzyjaciela j
ilosoi i rodzaju srodkow przeprawowych, jak réwniez od
charakteru przeszkody wodnej, brzegow i przylegtego terenu*

Podczas organizacji forsowania przeszkody, wodgjej
z marszu szczebel wyzszy nie wyznacza odcinks j.orsowania,
leoz okresla kienicnek na jakim na byc wykonane forsowanie.

W tyra wypadku sprecyzowanie doktadnych, granic odcinka forsowa-
nia nalezy do dowddcéw odpowiednich szczebli /np. dowddca putku
okresla granica putkowego odcinka forsowania/.

Najbardziej dogodne do forsowania sa odcinki przeszkody
wodne] posiadajgce;

- zakola zwro6cone tukami w kierunku nacierajgcego;

- dominujacy witasny brzeg., umozliwiajacy dobra obsdrwa-

cje w gtgb obrony nieprzyjaciela;

- dogodne i skryte dojazdy do przeszkody wodnej, miejsca
do rozwiniecia sprzetu przeprawowego i Sspuszczenie
srodkow przeprawowych na wode oraz umozliwiajgce szyb-
kie zatadowania jak rowniez zapewniajgce swobodny
manev/r gtab i wzdiuz frontu;

- brody lub miejsca nadajgce sie do ich urzadzenia
badZ przeprawy czotgéw po dnie;

- naturalne ukr.7cis terenowe na wiasnym brzegu zapewnia-
jaoe dogodne rozmieszozeriie i maskowanie oddziatow.

Odcinki przeszkody wodnej, gdzie wystepujg zakola nie
sg jednak dogodne do forsow.ania przez czotgi po dnie.

Ma odcinku forsowania organizuje sie punkty przeprawowe.
N odzaje punktéw, przepraw 1 ich charaktery styka.

Punkt przeprawy jest to odcinek terenu i przeszkody
wodnej/cze$d. odcinka forsowania/ wyznaczony i przygotowany
do przeprawy pododdziatow 1 oddziatow.

Ze wzgledu na przeznaOzenie punkty przeprav™ dzielg sie
ns; armijne, dywizyjne, putkowe i batalionowe.

Podziat punktow na armijne, dywizyjne, putkowe i batalio-
nowe uzalezniony jest od tego”™ na czyja korzy$é organizuje
sio te punkty i kto je or.gunlzuje.



Na przyktad putk orn”nisujc wiasnyyai JroCikaril pimkt pn<
pra®vy 6essntov?eJ na k o rny batallonu. PoaoDnle Uyv™in/la
organizuje punkt przeprawy x™omowej na Koray”™k3s pulkiin.

Se Srodkéw przeprawowych etatow™oh i podrecznych
organizuje sie nastepujgce rodzaje punktow przeprawi

— desantowej

— promoY/ej - 1

— mostowe*

Oprocz punktow przepraw desantov/yCliji~rorrowych. i
mostowych, w zaleznos$ci od charakteru przeszkody/ wocin™J
i warunkow meteorologicznych organizuje sie:

— punkty przeprawy czotgow o pod woda/po dnl./j

— punkty przeprawy w hrodj

— punkty przeprawy w ptawj

t — punkty przeprawy pc lodzie.
N kNNKkty przepraw desantowych organlzihje sie w celu
przeprawy ich pododdzinstow piechoty wraz g JcJ il

sprzetem bojowym oraz artylerig n.:atych kalibréw« Bo
urzadzenia punktu przeprawy desantowej wykoroyStusie
todzie D3t i samobiezne Srodki /PTCt4 M niektéry Kk K-pad'
kach na punkcie przeprav/y desantowej morg h'Y% uzyt
podrelczne zwtaszcza, gdy ilosé otatowych Srodkéw o

wyoh nie Jest wystarczaJdgca*

Punkty przepraw desantowych organizuja putki cha...
niZQwane pierwszego rzutu dyvi?lzji. zaleznos$ci od ugrupo-
wania bojowego, putk moze organizowa¢ dwa - trzy punkty
przeprawy tsn*, ze dla kazdego batalionu sinctoryzowsiK go
znajdujacego sie w pierwszym rzucie nalezy zsy”™wnl6 Jeden
irjinkt prz e TIBwy,

Przystepujgc do urzadzenia punktu przeprawy nai'ky
uprzednio rozpoznaé¢ teren przylegajgcy do przeszkody
wodnej oraz samg przeszkode.

D6 urzgdzenia punktu przeprawy desantowej noJbard.,ie l
dogodne sa takie odcinki pr&eszkocy wodnej, ktdére nie
posiadajg mielizn, eharakt-ei-yzuJace sie niewysokimi brzegami
umozliwia Jacy Ui dogodne wysuniecie Srodkéw przeprawowych
na wode oraz tatwo zatadcwanie i wytadorenie przepra\vicnych
sit i Srodkow.

_ Punkt przeprawy desantowej pc”siada odpe™kcd'ka
szerokosSc¢, ktéra uwalczriona Jest od 1
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charakteru* prsesiskody vi®odnaj i""p:~S5%iop;tegc do ~]

J:terenu;.;
- ilodci 1 .rodaa'Ju drodkov? prsopro”ovv;yoh'ores epnia--
gane;J odlegtosci poezcsegdInprfll sSrodkael"

, Yj czasie przeiora™vy; .
, ‘ - 1iosc¢t Sit i Ssfodko”™ przeznaczonych do przeprael/y
pierv'Ssej fali*

Ma-Jgo *na-wzgiedaie pow,y”*sse osynnlki orientacyjna
sserokosd punktu prseprcY”y decantcwed ‘Y przecietnych .va-
runkach'mote.’TVynosid:! I

K 10jemnosS .'wnkbwu :priep:i“w d.ogantorcJ prsy forsovm-
nlu WM planowym prsygoto”™Yaniem po>vinna sapevruio‘sférsowanlc
przeszkody VYo,dpeJ, przez fale, czotowg  olla 7M??ocnlon),ed.
kompanii"'zttiechanisowanej 'ores'przez pierwss:™ 1 nastepne
fale wsile- 00 najmniej "deldch.' waraooniotiycli] kompanii'w kaz uej
1 fali# Yot
r., .y. Podczas,: forsowania s.'Onarssu po'Jenm:'G6 punktu przepija-
.wy':powinna. zapévmlc przeprawe 00 naloin ej dvoch .ysnwanio~
nych kompsnli STr;eohanisowanych r kazcej, fali*
er m :mBkorgo '‘pod'uinege- potrsshe 'Zapewnienic takiej poje-
mnosci punkt .przeorawy desantoYicJd po'winicn ty¢ enynosa zony
w 10”0 -Bot'i' B-a HDa;

'ko-urzadzenia punktow prsepra'w dcsanto7yoh v/yzna-
Gza sie pododdsiaty desantowo.-- przeprawowe”

Jeden punkt przeprawy desantowej mozna, sorganlsowad’
sitami plutonu PTI*s kompsnih~desantéwo - prsepra‘'v™owcJ"
hataliorm saperow dywizji lub plutonu des<antowo-prseprayowe -
go.s .batalionu desantowo, - ,prsr?prawowe co arnW crnk sitami’
p.lutonu .Silnikdm saburtowych *

lunloty przeprawy _prpmoy;gl pisesnaczone sg prs<rdc
.wssystkim do przeprawy esotgow” irt3k.erli' vu-k3sych'k«li-
,hrow, i' .c.'iggn..ivéws> V niekt urych" wypadka6h na puihvta-h
prsepra.wy promowej moga: hyc przeprawione innego rodZBiu
"sity 'i- .Srodki zwtaszcza j gdy' brak”™-mozliY/o0ci przeprawy
.tych sit i Srodkdw na punktach desr™ntb-wycK' luk mostowych*

pikrw; :* ¢Punkty 'prsepravvy promowej .a reguty organizuje
e dywizja na- korzyddé pulkovn dla '-.-.idego putku.
1'for3\;,Jace-go pn'iiearko! ¢ .eMedng v pierwszym rzucie dywizja
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brganlZuje jeden punkt przeprawy promowej. \IT niektérycti
wypadkach szczegélnie,, gdy putk dziata jako oddziat wydzielony
mozna rau wydziell6' Srodki przeprawowe do zorganizowania
punktu przeprawy promowej.

W czasie forsowania przeszkdéd wodnych, ktdérych szcro-
kosé nie przekracza 100 m, nie jest celowe organizowanie
punktow przepraw promowych. W tyoh wypadkach organizuje sie
punkt przeprawy mostowej.

Jako S$rodki przeprawowe do tirzadzenia punktéw przepraw
promowych wykorzystuje sie parki pontonowe TTP,TMP, z ktdérych
montuje sie promy przewozowe pod ohoigzenie 35-50 ton i
przystanie.

Punkt przeprawy promov/ej powinien posiadad pojemnosc¢
umozliwiajgcg przeprawe w jednej’ fali do plutonu ozotgéw
lub baterii artylerii. Oznacza to,, ze powinien on posiadad
46 proméw przewozov/ych i odpowiednig llos™"6 par przyssani..
Ilos§¢ par przystani uzalezniona jest od szerokos$ci przeszkody
wodnejvNa sSrednich przeszkodach wodnych o szerokos$ci ponad
100 m jedna para przystani moze obstugiwacj*™promy przewoao«
we, za$ na szerokich przeszkodach]2/jJpromy.

Dla zorganizov/ania punktu przeprawy promowej’ o podanej
wyzej pojemnosci trzeba zwykle wydzielid 1/2 parku TPF i
2-3.kompanie saperow lub 1/2 parku fPP ALU/ z batalionem
pontonowym.

Odcinki, przeszkody wodnejy, na ktéryoh najdogodniej
jeSt urzadzid przeprawy promowej powinny odpowiada¢ podobnym
warunkom jak dla punktiiw przeprawy desantowej*.

Szeroko$¢ punktu przeprawy w przecietnych warunkach
wynosi zazwyczaj™ 300-400 m.

Punkt przeprawy mostowej Zaiezkle lub lekkie/ zv;ykle
organizuje armia' w celu zabezpieczenia przeprawy przez
pojzeszl™*de wodng swoich drugich rzutow i odwoddéw specjalnych.
Biorac jednak pod uwage czas,,, w ktorym mogg by¢ oddane
mosty pontonowe do. eksploatacji, jak rowniez ozas,.w ktérynr
bedg przeprawiane drugie rzuty i odwody armii — Z punktow
tych korzystajg rowniez puiki a;Lr dywizje pierwszego rzutu.

Na tych punktach przeprawiajag pozostate czotgi 1 artyleria
oraz pododdziaty dywizji i putku, ktére nie zostaty Hoer
"wione na punktach przepraw desantowych 1 promowych*



PuFikt prsepraw”; mostowej w niektérych wypadkach 1
moze organizowal dy?'isja. Moze to mie¢ miejsce, gdy otrzyma
ona dostatecznie wzmocnienie sitami i 6érodkami przeprawowymi

lut w czasie forsowania waskich przeszkéd wodnych, gdy zamiast
punktow przepraw promowych organizuje sie'punkt przeprawy
mostowej.

, Bo urzadzenia punktéw przeprawy mostowej wykorzystuje

sie parki pontonowe/T!PP,!mP/, z ktérych montuje sie mosty pod
odpowiednie obcigzenia* Najczestsze zastosowanie w czasie fos0*
Wania przeszkéd wodnych majg mosty pontonowe montowane pod
obcigzenie 16-50 ton”™Na mostach pontonowych pod obcigzenie

16 ton/ punkt lekkiej przeprawy mostowej/ przeprawia a, .
swykle artylerie, rzuty transportowe, tyty putkéw i dywizji
oraz inny sprzet bojowy nie przekraczajgcy swym ciezarem-
ncénodci mostu#li& mostach podntonov~ych 50t#/punkt cie-w-tej prze-
prawy mostowej/mozna przeprawiac' wszystkie sity i Srodki oddzia-
tow i zwigzkow.

Na punktach przeprawy mostowej oddziaty i elementy ugru-
powania bojowego oraz urzadzenia tytowe przeprawiajg sie
% kolumnach marszowych, co zapewnia ciggto$¢ przerzucania sit
i Srodké'w na przeclvi/legty brzeg.

Bo urzadzenia punktu przeprawy mostowej najodpowiedniej-
SZ0 sg miejsca, w ktérych przeszkoda Y/odna jest najwezsza z do-
brymi drogami podejscia oraz tagodnymi zjazdami.

sprawy Gzotgow pod, wodg, /no dnie/organizuje
sie przede wszystkim do przeprawy oddziatéw i pododdziatéw
Gzitgbw nacierajacych w pierwszym rzucie. Najdogodniejsze
>\druniCi organizacji przeprawy ozotgow- pod wodg posiadaja te
odcinki przeszkody wodnej, gdzie teren przylegty zapewnia
ssotgom podejscie oraz brak jestewysokich brzegéw, zakoli a
grunt edn-a x>osiada odpcwiednig wytrzymatosci.

Organizacja punktu przeprawy Czotgéw pod wodg wymaga
starannego i dokitadnego rozpoznania samej przeszkody wodnej
/okre$Slenie poprzecznego przeknroju kcryta, rodzaju 1 wytrzyma-
tosci gruntu dna, brz8gdéw/oraz przylegtego terenu. Rozpozna-
nie miejsca do urzadzenia punktu przepravjy prowadzg inzynieryj-
ne elementy rozpoznania /1l lub Sm /, w skfad ktéryotJwiacza
sie ptetwonurk46w tub nurkow-rainerdow.
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—
Punkte? przepra”™vy cfcolg”™i’ pod woda. organizuj.?” puilki /

zmeotianizowane i putki czotgbébw. '’/ putkach zaieolianizowan™"cli
organizuje sie; dla ozolgOYV BWP po Jednym punkcie przeprawy
na kazdy batalion piechoty zraot. forsujacy przeszkode wodna,
w pierwszym rzucie, za$' w putkach czotgéw Jeden punkt
przeprawy na kazdg kompanie czolgow dziatajgcg w pierviszyra
rzucie putku.

Na kazdym punkcie oznacza sie doktadnie tras.7 po
ktorych przeprawiajg sie czotgi.Odlegtosé miedzy trafami
uzalezniona Jest miedzy innymi od szerokod6oi przeszkody
wodnej' i moze wynosi¢ 100-300 m

Organizatorem punktu przeprawy czotgéow pod w>og
Jest dowddca pododdziatu/oddziatu/ czotgow, ktd.rsmu: wydziela
oie odpovviednie sity i S$rodki. Ze $rodkéw- iiiZ3/nieryJiiycli
moga by6 wydzielone 2-4 DSt, teter lub PTff z obstuga do zorga-
nizowania grupy awaryjno-ratirnkowej.

przeprawy w bréd organizuje sie na przeszkodach
wodnych o nieduzej gtebokosci /70,4 - 1,2 ra/, ktére mozna
pokonad bez koniecznos$ci uzycia Srodkow™ prze praw/owy ch.
Przeprawa w orod przeznaczona Jest do przeprawg/ pododdziatey/
i oddziatéw oraz sprzetu bojowego. Dzieki swym witasciwosciom
zapewnia ona ciggto$¢ ruchu podobnie Jak to. ma miejsce przy
przeprawie mostowej. Punkt przeprawy w bréd ski.”~da sie zaz-yy-
czaj- z Jednego lub kilku /2-3/ brodéw znajdujgcych sie w odle-
gtosSci od siebie do 500 m, odpowiednio oznaczonych i
wanych do ruchu pododdziatéw i oddziatéw.

"NeiCsza odlegtos¢ Jak 500 w mieozj™ brodami raozs ntrudp'i 6
dowodzenie pododdziatami w czasie forsowania.

Maksymalna gtebokos$ci umozliwiajagce przeprawe w bréd -
omawia” Instrukcja o forsowaniu przeszkdéd \Yodnych”.

224dibty przeprawy wptaw urzgdza sie na niezbyt szero-
kich i gtebokicii przeszkodach wodnych, o st.abym pradzie
przeznaczone sa przede wszystkim do przeprawy piechoty z Jej
lekkim Sprzetem bojowym* Do przeprawy sit i srodkow na tych
punktach, zwtaszcza» zoinierzy nie iimieJgoych dobrze ptywagdj
v;yznacza sie podreczne S$rodki przeprawowe-., umozliwiajgce
utrzymanie sie ich na wodzie. Punkt prsepr'»>wy wptr.v pOvVirden
pazwolil na Jednoczesna prsspr-'wien.de sie " inponii >:icobot-%



- 2tr -

Punkt przeprawy po lodzie sg ta odcinki przeszkody
wodnej, na ktorych pododdziaty i oddziaty oraz sprzet bojowy
przeprawiajg sie na przeciwlegty brzeg po pokrywie lodowej.
Przy dostatecznej’ grubosci lodu piechota naciera podobnie
Jak na lgdzie / w szyku rozwinietym/, zas* pozostate rodzaje
wojsk nacieraja w ten sam sposOb, lub przeprawiajg sie ze
sprzetem bojowym po”~trasacb przygotowanych na lodzie Jak po
mostach* L6d na tych punktach o ile zachodzi potrzeba powinien
by6 odpowiednio wzmocniony.

Najmniejsze grubos$ci lodu umozliwiajagce przeprav;e roz-
nych ciezar6w — omawia Instrukcja o forsowaniu przeszkéd wod-
nych.

2. Rozmiegszozenie S$rodkow przeprawowych w czasil™ forsowania «
z planowym przygotowaniem i podczas forsowania z marszu.

Sposdb i miejsce rozmieszczenia S$rodkow przeprawowych
Wydzielonych do zorganizowania odpowiednich punktéw przepraw
uzalezniony Jest od rodzaju forsowania.

V/ czasie forsowania z planowym przygotowanlem SrodKki
przeprawowe rozmieszcza sie aa punktach koncentracji $rodkdyj
przeprawowych” ktore wyznacza sie dla:

e« —todzi desant owych/podrecznyoh S$rodkéw przeprawowych/
— miedzy pierwszg a drugg transzejg pierwszej
pozycji na kierunkach planowanych punktéw przeprawy

- dla samobieznych Srodkéw przeprawowyoh/PTG/ w odle-

gtosci 3—5 kra od przeszkody wodnej; ,

- dla S$rodkéw pontonowych w odlegtos$ci 12—5 km od

przeszkody wodnej a niekiedy blizej.

Ilo§é punktow koncentracji $rodkéw przeprawowych
odpowiada zwykle ilosci organizowanych punktow przepraw
z tym, ze dla punktow przepraw desantowych todzie desantowe
i samobiezne S$rodki przeprawowe rozmieszcza sie na oddzielnych
punktach koncentracji.

V rejonie punktow koncentracji samobieznych i ponto-
nowych srodkow przeprawowych zazwyczaj rozmieszcza sie pod-
oddziaty inzynieryjne wydzielone do zorganizowania odpowied-
nleg-: punktu przeprawy.



Prz7 fors 3niu z mayszv. $rodki praspr.”~rei/la roz-
mieszcza sie W ugrupo”™A/aniu marszo'yrn/IDOjoAV.yin/ w2k,
nie tttrudnl¢ manewru poiodisiatom 1 odiaiatc.!™ iJuejs-
oiu do praeszkody '«odnc-j i ro'anoczepnie zapewii.".vi liaiyCii-
mlasto'~e forso»'anie B oh-llg podejSoia do przeszkéd? wodna?'.

n czasie poscigu zs nieprzyjacielem Srodki przepra-
wowe przeznaczone do urzgdzenia punlcidw przepraw deseni esyck
rozmieszcza sie lezposrednio w kolumnscli pododdziatéw ~
dziatow bedacych w poscigu, za$ SsrodM przeprawowe do N
urzgdzenia punktow przepraw promowych /mostowych/ '.0
sit gtoéwnych *6ddziatu/z’v gzIMJ/ «

\T obu wypadkach forsowania organizuje sie t
koncentracji dla rezerwy Srodkéw praeprawowyeb v ,n.6j3csch
najbardziej dogodnych do wysunigcia ich na przeszkode
wodng* A A .

W zaleznosSci od konkretnej sytuacji ilos$s$ Srod™-ow
przeprawowych wydzielonych do rezerwy powinna wynocia
w warunkach mozliwos$ci zastosowania przez nieprzyjaciela
broni masowego razenia —w skali arm™-i do 34>
ilosSoi posiadanych przez nig $rodk$éw przaprawowyoh
/tagcznie z rezerwag posiadana™ niekiedy w uy vrL.'jach/*

3™ Przygotowanie punkt/w przepr”®

Na punktach przepraw N ursadsa :

- linie odbijania;

- linie lgdowania;

- linie wyj|cionN7a;

- samg Xx:rsepra'we’;

- stanowiska dowodzenia komendantow/ punktow przepraw.

- ukrycia dla pododdziatow obstugujgcych punlSy

przepraw.

linia odbijania stanowi odpowiednio pirsygoto'-‘any
pod wzgledem inzynieryjnym odcinek brzegu bezpoS$rr™.i. t
przy lustrze wody* Na odcinloi tyim dokonuje sie z3lado”™;ujia
pododdziatow i sprzetu bojowego n3 Srodki przOprawc-a:e. ™3
linii odbijania zwykle urzadza sie przyst'-nie/na punmtaon
przepraw promowych./, zjazdy do wody dla saout-.-rezny N
orod KOw przeprawowych-craz ustawia ozn”™"czniKl oepo nlu
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Jgoe poszozegdlnj™~ra numerom Srodkoéw przeprawowych.

Llpia lgdowania - jest tc odcinek przeciwlegtego
hrzegn- odpowiednio prz;y gotowany do wytadowania pododdziatéw
i, sprzetu ze Srodkow przepra'wowych« tJrzadza sie na iiira podo-
bnie jak na linii odbijania przystanie i inne urzadzenia.

ninis odbijania n linie lagdowania przygotowuje sie
i urzadza tylko na punktach przepraw desantowych i promowych.

Linia, wy.i6ciowa przeznaczona jest do przygotowania
rrolejnych iffal do przeprawy oraz regulOYvania v/ychodzenia ich
na czas na linie odbijania*fTa linii wyjSoiowej rozmieszcza
sie normalnie jedn.g kolejng obsade fali oczekujgcg na przeprawe
Linie wyjsciowg wybiera sie Wtakiej* odlegtosci, aby czas na
podejoG?i.e o tej linii do linii odbijania nie przekraczat czasu
potrzebnego nawykonanie jednego obrotu Srodkow przeprawowyoli.

Linia ta moze byd wyznaczona w odlegtos$ci 100-200 ra od
linii odbijania.

czasie forsowania z planowym przygotowaniem zwykle
linie wyjscio\Yg moze stanowiC pierw’sza trsnszeja
pozycji obrony.

Podczas forsowania z marszu na linie wyjsciowg wybiera
sie odpowiednig rubiez terenowg”™na ktorej wykonuje sie najpros-
tsze ukrycia.

Linie wyj$ciowg na punktaoli przepraw mostowych wyznacza
sie w odlegtosci 100-200 m od przeszkody wodnej’, na ktdrej
oczekujgce kolumny przyjmuja odpowiednie odlegtosci miedzy
pojazdami.

Linie wyjsciowa na punktach przeprawy po dnie wyznacza
sie WodlegtosSci rownej szerokosSci przeszkody v/odnej, gdzie
czotgi przygoto™yuja sie'Ostatecznie do pokonania przeszkody
.wodnej...

Urzadzenie samej przeprawy na nunktach przepraw
dpsantowyGh podczas forsowania z planowym przygotowaniem
nastepuje/ zaleznos$ci od warunkéw terenowych i Innych czyn-
nikow/ na kilka lub kilkanascie minut przed godzing i pole-
ga miedzy Innymi na wysunieciu $srodkéw przeiDrawowych. na wode.

Podczas forsowania z marszu urzgadzenie sacej przeprawy
desantoiwej nastepuje z .chwilag rozpoczecia forr--~ania przeszkody
\VWLingj .rzcz oddzi¢rtu' "wydzielonego i polega miedzy 1



tisnyral na roswinieolia srodkéw prseprawowj”™ok satado;vaupoli
sitami i S$Srodkami prsesnaczon™™mi do forsowania 1
wj'j'éci-u ich na wode.

Udersenie samej przaprawy prornowedJ zarbwno w
forsowania 2 planow™m przj~gotowanien: jak 1 2 Tar3rnr
pnje po opanowaniu przesz wtasne oddziatj prseolwiep-ie.10
hrzegu na gtebokos$ci uaieraozliwiajgcej ostrzeliwali.™ - blog.
recznej i raasz™nowej lustra wody 1 polega g0 wiYTL o™az ur
proméw przewozowych oraz przystani na wyjsciowym 1 Drsoolw-
j.egiym brzegu przeszkody wodnej. 11 stosunku do gcdzii?T ™s-
sama przeprawa promowa moze byo urzadzona 7/ -1’? 4 50 - 1,
minut.

Urzadzenie samej_p rzepraw.y mgstowe™™ w obu vypa™Jo:irtb
forsowania nastepuje po opanowaniu przycz(5tka na
uniemozliwiajgcg nieprzyjacielowi prowadzenie obserwowfs: eno
ognia artylerii na przeszkode wodng i polega 3m zmontowaniu

mostu pontonowego. W odniesieniu do godziny przeprawa
mostowa moze bydé urzadzona/ w zaleznos$ci od typu parim pantc*”
nowego, szerokos$ci przeszkody wodnej' i innyob czynnS.l:6w/ w

+ 180 - 240 min.
Na kazajfra punkcie przepra'wj uragdsa cle stau-;nnl:c
ioffodzenla komendanta punktu, pre'rn/vy.
otanowisko dowodzenia komendanta punktu presprcfj-
w poblizu przes3kod,™ wodnej' w alejscu ?.apevn:iajgojrd ic-3-'nr/'
obserwacje i dowodzenie. ' N
Stanowisko dowodsenia komendanta punktu pi-aaTa-sw?
\f czasie fotsowsnia z planowym przygotowanien wykonuje sie
4 postaci sclironu typu lekkiego ze szcsjeling ob3ser'nscyjn-»,
w czasie forsowania z marszu moze by6 wykonane w formie 3K-re-
liny lub odkrytego punktu obssrvjacyjnego»
Dla podotJdziatow przeznaosonjcli ¢o urzgdzenia i obstu-
giwania odpowiednich punktéw przepraw wykonuje sie w rejorr'c
przepr.y.'Jjy ukrycia. Ukrycie te wykonuje sic w formie szoyslir,

U OKIOpOW
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4, Yyb6r 1 yxzygotowanie re.lonéw roamleszozenla pododd'z'/N™N—
26y 1 oddgjgtow na odoliiloi fors owania «

W czasie forsowania z marszu w celu zachowania
porzadku i sprawnos$ci wj~chodzenia pododdziatéw,oddziatow
1 zwigzkow takt;ycznych na odpowiednie punkty przepraw
oraz zapobiezenia nadmiernego gromadzenia sie sit i Srodkow
w rejonie przeszkody wodnej, wyznacza sie i przygotowujej

—rejony rzutu transportowych;

- rejony wyjsciowe;

- rejony wyczekiwania;

—rejony koncentracji.

Rejon rzutéw transportowych v;yznacza sie w odlegtos-
ci 1,0 — ™9™ km od przeszkody wodnej, w miejscach ukrytych
przed obserwacjg nieprzyjaciela. Wrejonach tych .grupuje
sie Srodki transportowe batalion6w pierwszorzutov/yoh dywizji
/przeprawiane na przeprawach desantowych/ w oczekiwaniu
ns przeprawe, dowiezieniu s?»oloh bataliondw,jak najblizej
x-rzeszkody wodnej'. Dla ukrycia $rodkOY/ transportowych w tych
rejonach v/ykorzystuje sie przede wszystkim istniejg.oe ukrycia
terenowe/jary, wawzozy, wyrobiska itp/, a w miare potrzeb
czasu wykonuje najprostsze licrycia dla ludzi i samochodéw
/transporteréw opancerzonych/.

Rejony wyjsciowe - wyznacza dowodca putku- pierwszego
rsutu dywizjj.. w oalegto$ol 3-5 km od przeszkody wodnej' w
miejscach TmrozZliwiajgoych uicryoie i maskowanie pododdziatdéw.

.¥ rejonach tych rozmieszcza sie drugi rzut -putku
i elementy ugrupowania bojowego wyczekujagce na wyjscie na
pfzeprawe. NasteptJje tutaj podziat pododdziatéw i sprzetu
na poszczegoOlne fale i $Srodki przeprawowe lub tez zatadowa-
nie na samobiezne Srodki przeprawowe pododdziatéw forsujgcych
przeszkode- wodng w pierwszej fali.

Hejony wyczekijygnia — wyznacza dowodca dywizji w odle-
gtosci 10-12 kra od przeszkody wodnej w miejscach rimozltwiaja-
c/cL ukrycie i maskowanie sit i Srodkéw oraz dg”™gdne wyjscie
do rejonéw wyczekiwania. Wrejonach wyozekiwanya™ig"
rzut oraz odwody specjalne dywizji wyczekujgce na przeprawa.
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Re.log.7 koBOentrao.ll - wj?jsnacza dow6doa armii vy, d
odlegtosci 20-30 km od przeszkody wodnej.

W rejonach koncentracji rozmieszcza sie drugie
rzuty oper.acyjne i odwody specjalne armii.

Rejony rzutdéw transportowych uraz rejony wyjsciowe,
wyczekiwania i koncentracji musza® odpowiada¢ w miare
mozliwos$ci wszelkim wymogonr obrony przed $rodkami masowego
razenia. zwigzku z tym hardzo powaznego znaczenia nahlera
Witasciwy wyhor terenu oraz rozbudowa rejondw pod wzgledem
in‘zyniery Jnym.

Rozbudowe inzynieryjng wymienionych rejonéw prowadzag
pododdziaty, ktére Je zajmuja. Stopien inzynleryJdJneJ rozbudowy
tych reJonOYJ uzalezniony Jest czasem od przebywania w nich
pododdziatow i oddziatéw;.

W czasie forsowania z planowym przy gotowaniem nie
wyznacza sie i rozbudowuje rejonéw rzutéw transportowych,
rejonéw wyjsciowych, wyczekiwania i koncentracji. Role
rejonow Y/yJsctowych spetniajg rejony rozmieszczenia drugich
rzutow putknw, rejonOY# wyczekiwania”™ rejony roziiiiessczeiiia
drugich rzutow dywizji, a rejond6w koncentracji —rejony
zeSrodkowania drugich rzutéw armii. W tych warunkach, pod-
oddziaty i oddziaty maJa naJbard™i* ~J zapewniona, ochrone
przed Srodkami masowego razenia, bowiem wykorzystujg, on,
system transzeJ, rowo'w taczgcych, schronéw i ukry¢ wykona-
nych w okresie obrony, badZz w czasie rozbudowy pod wzgledem
inzynieryjnym' rejonu wyjsciowego do natarcia/forsowania/.

Utrzymanie i' ochrona narzepraw.

Utrzymanie i ochrona przepraw polega na odpowl--nu
zabezpieczeniu zorganizowanych punirfcow przepraw przed od-
dziatywaniem nieprzyjaciela, utrzymaniu porzgdku w rejonie
przeprawy, doplinOY/anlu wtasciwej’ eksploatacji Srodkow
przeprawowych oraz: przeprowadzeniu V odpowiednim czasie
manewru Srodkami przeprawowymi.

W tym celu na odcinku; organiziije sie:

- czaty wodnej

- grupy ratunkowej

- punkt wydobywczo-aoemont owy j
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— nied;yo2my posterunek przeprawv»

- ustawienie zagrod przeoiwminoy/yoh.

Czaty wodne /dolne i gérne/ organizuje sie i stawia
na rozkaz dowodcy odcinka forsowania na otv/artycli skrzydtach
odcinka forsowania Vv, odlegtos$ci 11,5 km od najblizszego
punktu przeprawy oraz na punktach przeprawy mostowej w odle-
gtosci 100-200 m po'wyzed i ponizej mostu.

Zadaniem' czati? wodnych Jest ochrona przepraw przed nurka-
mi - dywersantami i statkami flotylii nieprzyjaciela oraz
utrzymanie zagrod przeoiv”inowych.

Sktad czaty wodnej ™alezy przede wszystkim od charak-
teru przeszkody wodnej i przewidywanego przeciwdziatania
nieprzyjaciela zmierzaJdgoego do zniszczenia S$rodkéw przepra-
wowych. Zazwyczaj do zorganizowania czaty wodnej wydziela sie
od druzyny do plutonu saperéw wzimocnionego artyleria.

Czaty v™odne wyposaza sie w Srodki przeprawoY”e i kutry
holownicze do przechwytywania plyng.oycJh przedmiot 6w,wytawiania
min zatrzymanych na zaporach przeciwminowych, min magnetycznych
oraz Ssrodki sygnalizacji.

Gminy ratunkowe organizuje sie na kazdym punkcie
przeprawy w oelii udzielenia pomocy ludziom ze S$rodkév; prze-
prawowych uszkodzonych ogniem nieprzyjaciela.

Grupie ratunkowej przydziela sie Srodki przeprawowe
ze sprzetem ratninkowym /kota ratunkowe, boJe,li-n44ki~bosaM
itp/.

Oprocz saperéw do grupy ratunkowej przydziela sie
sanitariuszy oraz dobrze umiejgcych ptywa¢ zoinierzy ze
sktadu przeprawiajgcych sie pododdziatow i oddziatow, ktdérych
wyposaza sie dodatkowo w kamizelki ratunkowe.

Zazwyczaj grupe ratunkowag na punktach przepraw desanto-
wych wyposaza .sie <4 i L
itach przepraw promowych i mostowych w 1 t6dZz luh kuter.

Itiukt wydobywczo - remontowy organizuje sie na odcinlru

forsowania dywizji i armii w oelu wydobywania z wody zatopione-
go sprzetu boJOY”™ego oraz wydobywania i napra”Yiania uszkodzo-
Nnogo sprzetu przeprawowe go.

Punkt' wydobywc”o-romontowy organizowany sitami
poicudziatéw inzynisryJdnych Yjyposaza sie w Srodki irzeprawowe,
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stacje nurkowe, dzwigi i porapv, aparaty do spawaziia ,ciggrilci’

oras- niezbedny sprzet i materiaty naprawcze.

Medyczny, posterunek przeprawy organizude sie wrejonie
punktéw przepraw w celu udzielania pierwszej pomocy medycz-
nej wyratowanym z wody oraz rannym.

Zagrody przeciwminowe -uatawla sie w noprzek rzeki
na catej szerokos$ci na skrzydtadi odcinka morsowania oraz
V rejonach punktéw/ przepraw mostowych, w oein wzbronienia
nieprzyjacielowi bezposSredniego niszczenia punktowy przepraw
za pomocg min ptywajgoych. Zagrody przsciYvniinowe mogg bys':
linowe, sieciowe, barierowe, o konstrukcji mlsszanejp Sc
ich wykonania wydziela sie pododdziaty inzyniaryJne a dla

utrzymania w gotowos$ci bojowej’ wyznacza sie saperow ze skiadu
czaty wodnej*

11* KIDROWANIB PRZ5PRAWA ORAZ ZASADY rilJlh O"ANTA ? 0H30-ZAITA
Nerowani”™ przeprawg na odolnlmi f oregwan3.5.

W czasie forsowania przeszkody v;odnelJ dowddcy putku,
dywizji 1 armii dowodzg, przeprawiajgcymi sie pododdziatami

i oddziatami oraz kierujg walkg na przecb5:wleglym brzegu, za$

sztaby odpowiednich szczebli powinny wiczyc maksimum wysitku

organizacyJnego', zeby zapewnié oiggtosd przeprawy 1 v,/alki.

3a sprawne kierowanie przeprawg pododdziatow i oddziatow
oraz gotowos$é* punktéw przepraw na odointe forsowania odpowie-
dzialny Jest komendant odcinka forsowania. Na komendanta odoin-
ka Xorsov/ania, dowedca wyznacza zazwyczaj szefa saperow.

Do obowlg.zkéw komendanta odcinka forsoY»3n5.a nalezy'

— dokonanie podziatu sit i Srodkéw przeprawowych
zgodnie ze wskazéwkami dowodcy odcinka forsowania i
wyznaczenie komendant 6w punlrtd% prz enraw”

— zabezpieczenie wykonania na czas przedsiewzigé
inzynierydJnych zapewniajacych dogodne wgJscls "cod—
oddziatow do forso-rnnia z uwzglednieniem mozliwosci
iikryoia ich przed dziataniem broni masowego razenia
nieprzyjaciela

— zabezpieczenie w nakazanym czasie urzgadzenia odpowled-

punktow przepraw oraz orgauizaoja stuzby perzadkows-0'.
ochronnej 1 ratowniczej u ¥ ‘ach  -fi$C W
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- crganisaoja utr2;,7inania 1 oohrony prze>praw”®

- sprawiSzenie tgosnos$ol teotinicznego kierowania przepra-
wg w toku fcrsowaniai

dopilnowanie przestrzegania ustalonego sposobu i kolej-
nosci przeprawy pododdziatéw /oddziatow/;

- utrzymanie tgcznosci z dowddcg odcinka forsowania,
dowddcami przeprawianyoli pododdziatow' i komendantami
punkt Ow przepraw,

- przeprowadzenie w odpowiednim czasie manew/ru $srodkami
przeprawowymi na odoinlai' forsowania;

- zwiniecie w nakazanym czasie S$rodkéw przeprawowych
z punktow przepraw»

Komendant odcinka forsowania Kkieruje przeprawg ze stano-
wiska dowodzenia, 'gitore wykonuje sie Wrejonie przeszkody wod-
nej w poblizu punktu obserwacyjnego dowddcy odcinka forsowa-
nia»

Dla utrzymania tacznos$ci miedzy dov;6dog odcinka forsowania,
komendantami podleglyiEiSe punktéw przepraw oraz komendantem
odcinka forsowania v;yzszego szczebla,organizuje sie na okres
forsowania tacznos$ci technicznego kierowania przeprawa.

kierowanie przeprawg”™na punld:ach przeprawowych.

Da kierowzania przeprawg, na punktach przeprawowych,
wyznacza sie komendant ow
:ia komendanta punktu przeprawy wyznacza sie zwykle dowddce
pcdoddzlatu inzynieryjnego, ktérego sitami Jest organizowany
odpowiedni punkt przepraw.

Komendant punktu przeprawy Jest podporzadkowany tylko
dowddcy i komendantowi odcinka forsowania# Kilrt')) YyOWy ZS 2y —
mi osobami nie ma prawg wkraozad w zakres demo konipetenoJi#

Do obowigzkow komendanta p™nlotow przepraw miedzy Innymi
nalezy zaliczy6:;

- W3Docriaiiie przy pomocy dysponowanych sit i Srodkow przed-

slewzied inzynieryjnych niezbednych rjrzy urzgdzeniu
punktrr przeprawy ;

- - Capieézenie urzadzenia samej przeprawa- V, nakazanym
czasie;



- zorganizowanie 83:urby poragdkowo — cohroDneJ’ i stus$”j’
ratowniczej”

- przeprawienie wedtug ustalonej kolejnosci i spcsolu
pododdziatéw zgodnie z grafikiem forsowania;

- likwidowanie wszelkicli naruszen porzadlra i kolejnosci
przeprawy ustalonej’ decyzjE”™ dowddcy;

- wyworanie na ozas z linii wyjsciowej kolejnyok pod-
oodzialow celem zatadowania ich. na Srodki przeprawowe
uiedopuszozaldc|o Jednocze$nie do nadmiernego gromadze-
nia ludzi i sprzetu na hrzegia;

~ stosowanie przedsiewzieci w celu szybkiej ir .rowy
Uszkodzonych lub zamiany zniszczonych sSro.hcéw przepra-
wowych;

- niedopuszczenie b0Os: szczegllnych rozkazow dowddcy
odoinka forvsowanla do po-wrotnej przeprawmy iDododdniatow
i sprzetu;

- meldowanie dow/d6dcy i komen"/antowi odoinka forsowania
0 przeblega przexYawy;

- stosowanie przedsiewzie¢ rasja.cych na celu zabezpiscze—
nie przepraw przed icli uszkodzeniem/ wytawianie min
ptywajgcych, klocy itp/.

Do pomocy w kieras$coii przeprawg, komendant punktu; prze-

prawy powinien posiadag:

- dwéch — trzech pomocnikéw;

- posterunek obsery;scyJny; AN

- niezbedne sity i $rodki tgcznosci.

Szczegbtowe zadania i obowig.zki pomocnikow komendantow
pui-icfcow przeprawy” zaoania posteru'nki obnern‘aoyJne go oraz'
systemu tgcznos$ci omawia Instrukcja g forsowaniu prr
Vodny cif //f

V7 celu zabezpieczenia sprawnego wyjscia pododdziatow na ~UU
odpowiednie punkty przepraw organizuje sio rerulaoie ruclitu
B8gulao0Js ruchu na drogach pro-vadzric:*ah z odpowiednich rejo-
liuw rozmieszczenia do Imii wyjSciow-eJ organizuj”™; sztabj’
ogolnowojskowe.

Cd linii wyjsciowej do linii odbijania regulacje ruuhit
organizuje komendant punktu przeprawy sitami 1 Srodkami
porod.dzicit(;v<? inzynieryjnycn* Zadaniem regulacji ruchu organizowa-
nej przez komendanta punktu' przeprawy Jest przesi:, zwysnie

N\ N\ N\
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poraa™dica na drogach dojs$cia do punktov; przeprawoWj”~cti, zatrzy-
mywanie iJOjaz-déw/s3raooliodéWw, czotgéw itp/, ktdre sw¥m ciezarem
luh gaharytem przewyzszajg™ no6rodé danej przeprawy oraz zapobie
ganie nadmiernemu grorriadzenlu sie 3udzi i1 -sprzetu na linii
odbijania.

planawania forsowania i przeprawy«

x'odstawg kailralaoji i p-lancwania forsov™ania i przeprawy
pododdziatdow przez przeszkode, wodng miedzy lirnynii stanowi:

— decyzja dowddcy|

- zarzppizenie wyzszych przetozonych”

- posiadane sity i Srodki przeprawowe oraz ich mozliwosci;

— charakt-er przeszkody v/odneJ»

Od po?iyiszych czynnikéw w duzej mierze zaleze¢ bedzie
czas trwania forsowania oraz sposob i)rsaprawy pododdziatow
i oddziatow przeszkode wodna.

Planowanie, forsowania i przeprawy Jest czynno$cig sztabu
ogélnhwajskowegc, przy cnynnym- udziale szefa sapercw/szefa
wojsk Inzynieryjnyoh/oraz dowoddcow rodzajow wojsk i stuzb.

PrzystepuJdac do.planowania forsowania i przeprawy pod-
oddziatox 1 oidz:ISi;(5w Vv, czas56- fcxsowanig Zz' planow.ym przy go—
tcwarism nalezy okreslio: llcs6 1 rodzaj organizowanych punktéw
przepraw wiI¢”~rc/mi sitami badZz przygotcwanych przez szczebel
wyzszy, z ktc>rych mozna bedzie .-'.e.'korzystad oraz pojemnosc
odpowiednich punktéw przepraw.

kcStepnie nalezy ckros$lic w Jakiej kolejnosSci majg bys$ -
przeprawione pododdziaty i elementy u*~powanla bojowego
na punktach przeprawy desantow.aj i promowej a na punktach
przeprawy tnoctrwej kolejno-$6’ przemarszu po moscie.

liajgo ustalong 11086 i rodzaj punktsw przepraw,kole Jnoso
pr?mpr2wlsnl.a podocidziatlcW’ i elementow- ugrupov/ania boJov/ego,

z kolei okre$la sie skiad poszonepolnych fal uwzgledniaJdac
pojemnos¢ punktu przepx*awy, nastepnie oblicza sie czas trwa-
nia obrotu jednej fali / dla punlrtow prseprav/ desantowych i pro-
Tuowych/.

Przy planowaniu f(jrciwan:a z;;marszu nalezy okreslis sktad
oddziatu wydzielonego / Jes$li Jest organizowany/ z uwzglednie-

sktadu 'y, sw.ucgardy ni! giivnyoh OY, sktad oddziatu
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/putku/ forujgcego na samodaielnym kierunku 2 ~iusgleinieniero
prawdopoaobnego u,grupow'=»nia s jakim w?™jdzie on do przasskod]j
wodnej, jakie oddziat;™ i elementy ugrupowania bejowego bedg
sie przeprawiaty na kierunku forsowania przeszkody wodnej
przez QiT a jakie na pomocniczym kierunku oraz na Jakiego
rodzaju punktacli pizeprawowych; ile i jakie punkty przepraw
nalezy zorganizo.vac witasnymi sitami oraz jakie punkty
organizuje szczebel 'vyzszy i czas korzystania z nicti«

S kolei okreSla sie potrzebna iloso' Srodkéw przeprawo*«
wycti potrzebnyok d) przeprawienia szpicy, awangardy i sit
gtownycli jak rowniez dla pozostatych, elementéw ugrv.powania
bojowego* Nastepnie sume potrzebnych, srodkéw przeprawowych
do przeprawiania pododdziatlbw na punktach prze]3raw desanto-
wych i promov;ych dzieli sie przez polemno6d t3oh punktéw
/przez iloso Srodkéw jakie beda znajdowatly sie na poszczegox-
nych punktach/, otrzymujac w ten sposO6b ogdlng, ilosc fal*

kolejng czynnos$cig planowania w obu wypadkach forsowania
jest obliczenie czasu trwania przsp)rawy Jednaj' fali*

Czas trwania obrotu jednej fali. oblicza sie wedtug naste-
pujgcego wzoru:

fir - ———E)-——/l +K *c/ +t

gdzie:
T — czas obrotu srodka przeprawowego przez przeszkode
wodng W minutach;
S —szeroko$¢ przeszkody wodnej;
D — szybkos$¢’ ruchu sSrodka przeprawowego na wodzie w wmin/dla
srodkow motorowych D = 120/;
K - v;spotozynnik uwzgledniajgcy znoszenie pradu/dla S$Srodkow
motorowych kK ~ 1/3/;
c - szybko$¢ prad?i w ra/ min;
t - czas potrzebny na zatadowanie i wyladowanie na Srodek prze-
prawowy, ktory wynosi dla;
- piechoty — 3 - B min;
- pojazdow gasien»ioowyeh - 12 - 13 min;
- artylerii - 13 - 20 min*
Na punktach przeprawy mostowej czas przemarszu kolumny
przez most oblicza sie wediug nastepujgoego wzo.ru:
T =1



gdzie;
T - czas przemarszu kolumny po motcie y, godzinach.;
L ¢ diugos¢' kolumny w km;
V - szyhkosd ruchu kolumny w km/godz., ktéra wynosi dla;
- samochodéw 10-~0O kra/godz;
- czolg®Y/ - 6-“10 km/godz*
Na punktach przeprawy czotgéw pod wodag ogdélny czas
trvNania nrzeprawy oDiicza sie na podstawie wzoru;

D. T
gdzie :
T - czas przeprawy w godzinach;
V - ilodo; czotgdbw przeprawianych na Jednym punkcie;
P —szeroko$¢ przeszkody wodnej’ w km;
D - ilolé' tras na Jednym punkcie;
7 - szybkolé ruchu czotgow po dnie w km/godz/. wynosi ons

km/gqdz/#

Planujac przeprawe- pododdziatéw na punktach przeprawy
1 desantowej w czasie forsowania z pianowym przygotowaniem,
w wypadku, JesSli organizuje sie fale czotowe ,60rodki prze-
prawowe przeznaczone dla tej fali nie uwzglednia sie do
przeprav?y nastepnych fal i zwykle stanov/ig one rezerwe
orodkow przeprawowych.

Po ohliozeniu trwania przeprawy na poszczegdlnych
punktach, sporzgdza sie grafik forso”vania, ktory ohejmuje;

— numery kolejne punktow przepraw;

—rodzaje punktow przepraws

—sity i1 Srodki przeznaczone do ursa/lzenia punktit>i

przepraw/y;
— schemat punktéw przepraw;
— ozas' przeprawy pododdziatéw i elementéw ugrupowania
bojowego na poszczeg6lnych punktach.

Na podstawie grafiku forsowania komendant odcinka
fcrso\Yania kieruje techniczng strong przeprawy oddziatow.

Dla komendantéw punktow przepraw.sporzgdna sie wyciggi
z grafiku- f ors-owania,.

Czynucoél zwigzane z planowaniem forsowania i przeprawy
zarébwno przy f-otrsowaniu z planowym przy gotowaniei ;. Jsk przy
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forsowaniu z marszu wykonuje sie w okresie przygotowawozym«
Nalezy paraietao, ze planowanie forsowania z planowym przygo-
towaniem Jest bardziej doktadne anizeli przy forsowaniu

Z marszvi*

Podczas planowania forsowania i przeprawy przy forsowaniu
z marszu trudno Jest dokitadnie ustali¢, Jakie pododziaty
i na .Jakioli kierunkach oraz w jakiej kolejnoc¢oi wyjda na
przeszkode wodng.* Nie mozna tez. doktadnie okresli¢, rejonow
odpowiednich punktéw przepraw ze wzgledu na niewystarczajace
dane o charakterze przeszkody wodnej.

Majgo' to 213 uwadze, przy planowaniu forsowania i przeprawy
pododdziatow i oddziatéw nalezy uwzgledniaé¢é mozliwo$ci dokona-
nia zmian, ktére ewentualnie zajdg w czasie podchodzenia do
przeszkody v/odneJ,

X X

i r oMt a;

- Insu¥ oJa o forsowaniu przeszkéd wodnych.
- Hegulamin potowy Sit Strojnych PRL*
- Inzynieryjne zabezpieczenie diiiatan wojsk oraz wykorzystanie
wojsk inzynter.3‘nych w walce*
- Instrukcja o zabezpieczeniu inzynieryjnym walki ogdlnoY/oJskov/ed
I —Inzynieryjne zabezpieczenie natarcia DS/D?/ z forsowaniem
przeszkody wodnej.

SataGzni Ki:

1*  Sohematpirnktu przeprawy desantowej.

2*  Schematpunktu przeprawy promowej.

3*  Schematpiuaktu przeprawy mostowej’,

4* Sohemat odcinka forsowania przeszkody wodnej' z marszu przess
putk*

5# Orafik forsowania rzeki przez pz z marszu*
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