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niestaranne przechoisywanie tinikainego wydawnictwa,kté-'
re powielamy i oddajemy do rgk Czytelnikéw spowodowato, ze
nie jesteSmy w stanie doktadnie okresli¢ o ktérego roku ono
pochodzi i przez kogo byto wydane. Pierwsoe strony materiatu
zostaly bowiem wydarte i zniszczone. Ne pozostatej, gornej
potowie okiadki zostat jedynie tytut. Leircura wydawnictw
pozwala jednak niektdére rzeczy okresli¢ z wieksza lub mniej-
szq doktadnoscia. Jest to wiec niewatpliwie ttumaczenie in«*. m
strxikcji brytyjskiej lub tez brytyjsko - amerykaiiskiej /bo-
wiem i takie byty wydawane/, sporzadzone na uzytek jednostek
polskich, walczac3lcth na Zachodzie w okresie drugiej wo'jny
Swiatowej.Hipotetycznie mozna przypuszczac¢, ze wydawnictwo
pochodzi z pierwszych lat wojny o czym $wiadczy¢ noze choc-
by zwrd6cenie szczegdlnej uwagi na problematyke pustynng. Pi-
sownia i jezyk wydawnictwa pozwalaja przy tym uwazaé, ze jest
to jedno z wydawnictw Centralnej Komisji Regulaminowej aimii
polskiej w Londynie.

Chyba najbardziej, charakterystyczng cectig tego wydaw-
nictwa jest jego niejednolity sposob ujecia i te zaréwno co
do meritum spraw, 4ak tez metody opisu. Definicje ujete we
wstepie zdajg sie wskazywaé, ze autorzy zamierzali —poczat-
kowo przynajmniej —pisajé niemal wytgcznie o ruchu motorowym.
Wodalszjrch rozdziatach jednak znajdujemy caty szereg stwier-
dzen i przepiséw zywo przypominajacych organizacje ruchu pod
Verdim w okresie pierwszej wojny Swiatowej. Posrednio wiec
mozna przypuszczaé, ze jest to jedna z pierwszych instrukcji
wydawanych w armii brytyjskiej w zwigzku z masowym wprowadze-
niem na wyposazenie jednostek samochodéw i czolgéw. Sitg rze-
czy, jak echa dni minionych, znalazty sie winstrukcji watki
stare oparte na doswiadczeniach pierwszej wojny $wiatowej.
Oczywiscie tatwo o tym pisa¢ w roku 1966 - trudniej za$ byto
wyzby¢ sie spraw starych na poczatku drugiej wojny Swiatowej.
Trzeba przy tym przyznaé, ze tych starych watkéw jest bardzo
mato a i tam gdzie wystepujg sg starannie splatane z przepi-
sami nowymi.
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"Marsze i regiolacja ruckcu” miaty cisybat zgodiiie z am-
bicjg autorow w jakim$ sensie vyczerpa¢ problematyke tema-
tyczng. | z tego wtasnie powodu poruszajg one ogromng mase
najrézniejszych zagadniefn do$¢ luzno z sobg zwigzanych, cza-
sem 0 niezbyt mwjwjazonych proporcjach a obok wzoréw matema-
tycznych a scislej biorgc fizycznych, dotyczacych ruchu ko-
lumn samochodowych i prawde moéwigc aktualnych po dzi$ dzien
—mamy przepisy zalecajgce na przyktad stosowanie "trojrzedii’
lub "roju" przy marszach pieszych. Szczeg6lnym zainteresowa-
niem autord’7 cieszyty sie mxxlty, ale kilka kartek dalej mamy
schemat marszu wielkiej jednostki, ktory bez wiekszych zmian
mozna by i dzi$§ zastosowal a jeszcze nieco dalej kto$ zata-
czyt doktadny techniczny rysunek latarki sygnatowej»ktorej
konstrukcja jeszcze i dzi$ jest stosowana przez milicje.

Troche cierpkich u?iag, umieszczonych we wstepie ko-,
mantarza, bynajmniej nie oznacza, ze ogOlna warto$¢ ?iydaw-
nictwa jest niewielka. Prawde mowiagc, problemy podjete przez
autoréw zostaty na ogét rozwigzane w sposéb logiczny i jak
sie wydaje - przydatny w praktyce. * niniejszym komentarzu
pozwole sobie zwrdci¢ uv/age Czytelnikdw nie tylko na spraiyy
najistotniejsze, dotjtizagce organizacji i regulacji ruchu,
lecz réwniez na pewne pozorne marginesy tjnh spraw, podnoszo*
ne przez autoréow - jak sie wydaje - zupeinie S$wiiadomie.

Wtej instrukcji szczeg6lng uwage posSwiecono uchodz-
com, Co prawda, autorzy nie v;yszli wtyr rozdzialiku poza
og6lne ostrzezenia, doti®*nzace mozliwo$cr zatarasowania drog
przez uchodzcéw jak réwniez i poza ogO6lne zalecenia, nakazu-
jace energiczne przeciwdziatanie temu zjawisku. Pamietajmy
jednak, Zze w rotcu 1939 nakaz ewakuowania sie ludnos$ci spowo-
dowat zablokowanie dr6g jednostkom wojskowy-m w Polsce, ze
mozna napisa¢ /co zresztag wielu j\iz przede mng uczynito/,
iz byt to bezmys$iny nakaz rzadu polskiego. Wroku 1970 ucho-
dzcy na terenie Belgii i Francji w powaznym stopniu utrud-
niali dziatania jednostek wojskowych armii francuskiej.Dan-
tejskie sceny Dunkierki nalezg tematycznie do tego samego
zalcresu zagadnien, | teraz przeciwstawienie; zywiotowa ale
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TOwalez planowa ewakuacja ludnos$ci, zwierzg", urzadzen i za-
ktadéw przenystowych z terendéw zachodniej czes$ci Zwigzku Ha-
dzieckiego po czerwcu 1971 roku, spowodowata cgrouzie trudnos-
ci zaopatrzeniowe oraz innego rodzaju wojskon hitlerowskim«
Ovia "taktyka spakonej ziemi" odniosta slrutek prawie taki saa,
jak podczas kampanii Napoleona w 1812 roku.

Nietatwo wiec byto autorom daé¢ v;yczerpujacy opis zna-
czenia i wszechstronnych zjav;isk, ZYiigzanych z ruchem uchodz-
cow, Jeszcze trudniej za$ byto okresli¢, jai: taki ruch ucho-
dzcéw opanowaé, jak zabezpieczy¢ wojska przed blokowaniem
drég, jak wreszcie nakazaé te drogi odblokov.;Ci Wtakich wy-
padkach niestety decyd07vaé muszg dowddcy najnizszych szczeb-
li nie czekajac na instrukcje odgorne.

mEefleksja wspotczesna jest bardziej cierpka. Po dzi$
dzien bowiem w naszych Yitasnych v;ydai7nictwach nie spotyka
sie na ogo6t doktadniejszych wskazéwek dotyczacych uchodzcow.
Gorzej, bo jak sie wydaje, sprawie uchodZcow’poswiecamy
dziwnie mato miejsca a chyba niezbyt daleko odbiegne od
prawdy twierdzac, ze nie jesteSmy ani teoretycznie ani prak-
tycznie przygotowani do rozwigzania, tego super“skomplikov7a-
nego problemu. Trzeba za$ zasygnalizowa¢, ze nasi gtowni,po-
tencjalni wrogowie - Niemiecka Republika Federalna a ,:téwnie
dowo6dztwo Bundeswehry problemowi uchodzcév; poswiecajg duzo
uwagi i podobno nawet istnieje tajne porcz-n-iienie, aby cze$¢
tej zy"iotOAwej fali ludzi,i co jest bardziej grozne dla ru”
chu wojsk,samochodéw'skierowaé na terytorium Danii, Narto
podkresli¢, ze Niemcy przewidujag na potnocy kraju ilo$¢ tych
uchodzcow/ na co najmniej 300 tysiecy.

Zupetnie z "innej beczki" jest uwaga dotyczaca pewnej
tabelki, ktéra pozv;ole sobie przekroczy¢:

Rodzaj
sprzetd relnyi | Iorslov:\Ll_p\y
¢

Pojazdy kotowe j 125 200 1 250 -400
?ojaz_dy gasienicowe 100 160 & 150 2N0
ekkie [ : :
Pojazdy srednie i h
cigz'Ae 50 80 i 75 } 120

-|__
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przyznaé¢, ze w instrukcji problematyka owych nieszczesnych
mutéw zostata opracowana z zadziiwiajacg skrupulatnoscia i zna-
jomoscig przedmiotu, za$ powazna cze$¢ materiatu poswiecona
ffoyni zwierzetod” pozwalataby uwazaé, jakoby miaty one odegra¢
jaka$ szczegblng role w czasie drugiej wojny $Swiatowej. Wyda-
je sie jednak, ze pokitadanych w nich nadziei nie spetnity,
bowiem na kartach historii drugiej wojny Swiatowej ztotymi
zgtoskami zapisane nie zostaty.

Oczywiscie poprzednia, troche humorystyczna refleksja,
nie oznacza bynajmniej jakoby materiat nie przedstawiat wie-
kszej warto$ci, liic podobnego. Szczeg6lng uwage trzeba zwréd-
ci¢ na zatgczniki do instrukcji. Zawierajg one bowiem caity’
szereg bardzo praktycznych i przydatnych ustalen i wskazowek
a ponadto niektére z nich moga byé wykorzystyv;ane réowniez
wspoOtczesnie. Tak na przyktad mozna z powodzeniem uzywaé za-
tacznika nr 8, stanowigcego prostg forme wykresu, do ktdérego
zresztg opis postugiwania sie jest podany W zatgczniki 5»
Zatacznik - 12 z kolei jest podaniem zestaiTU wyposazenia plu-
tonu zandamLerii w sprzet do regulowania ruchu, w tymze
zatgczniku przedstawione sa w skali 1:10 tarcze kierunkowe-y
praktycznie biorgc bardzo przydatne jako znaki drogowe. Warto
poda¢ tu, jako ciekawostke, ze owe tarcze omal nie staty sie
przedmiotem swoistego opatentowania w roku . . . . 1950.
Kwestia owych tarcz pozostanie chyba dla nas tajemnicg kto
od kogo je $ciggnat: Brytyjczycy od Amerykanéw czy odwrotnie.
Ze my $ciggnelismy je od jednych lub drugich - nie ulega

watpliwosci. Gorzej, ze strasznie trudno wprowadzi¢ je do
powszechnego uzytku, chociaz wrzeczywisto$ci sg one jedynie
wojskowg odmiang konwencyjnego znaku drogowego: "obowigzuja-
cy kierunek ruchu”. Szczeg6lng warto$¢ poznav;czg, na ktdrg
warto zwroci¢ uwage, przedstawia zatgcznik It Zawiera bo -
wiem przyjmowane skroty nazw angielskich~bez ktérych znajo-
mosci jest niemal niemozliwe ttumaczenie materiatbw z zakre-
su ruchu.

Szczegb6lnych studiéw i to w dostov/nym tego stowa zna-
czeniu ViymagElLja zataczniki 23 i 24. Sprawa polega na tym,ze
ujmuja one punkty state w instrulccjach marszov;ych, jak réw-
niez ptLokty zmienne. Sprawa jest niezwykle istotna i choé



cikorau nie zalecam dostownego przy;jecia okreslonego tam
schematu o tyle zasada posiadania statych cze$ci zarzadzen
X tylko uzupetnianie i6h czeSciami dodatkowymi yest ¢ak naj-
bardziej godna zalecenia.

Dalsze zataczniki, nawet ;5e$li napisze, ze mozna sobie
podarowa¢ w czytaniu i tak zostang przez Czytelnika przejrza-
ne. Traktujg bowiem znovni o *‘szanownym skrzyzowaniu konia
z ostem™. Istnieje jednak prawdopodobieistwo, ze ws$réd auto-
réw instrukcji przynajmniej jeden miat na tle tycki zwierzeat
lekkiego bzika.

W sumie materiat zawiera catg mase naprawde bardzo
pozytecznych i godnych przestudiowania partii, ktére wymagaja
potraktowania z catag powaga. Cprawa mtitbw pozwala za to psy-
chicznie cokolwiek wypoczaé, stanowi wiec do$¢ dobre przeryw-
niki. 0 ile wie sprawy mutdéw, nikomu za temat pracy doktors-
kiej poleci¢ nie moge o tyle na przyktad sprawy tichodzcow,
dokumentéw statych, poruszonej w instrukcji mechaniki ruchu
kolumn x wiele innych spraw nalezy potraktowa¢ z cata powaga,
jako Zawartych w dokumencie historycznym, ktéry stosowany
byt w praktyce ciezkich walk, wtym réwniez na pustyniach,

w okresie drugiej wojny Swiatowej.

pptk dr Henryk Dyniewicz
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Okredlenia.

1. Szybkos¢ marszowa (speed) — to szybkoS¢ prze-
cietna z jaika. ma przeby¢ pojazd pewien odcinek drogi
z wliczeniem do tego obliczenia czasu postojéw nie
dtuzszych niz 10”minutowych. Szybko$¢ majrszowa wy-
razona jest w ilosci mil >wv godzinie (miles in the hour
»m.1h.”).

Szybko$¢ marszowa oddziatbw pancernych wyrazona
jest w milach w 2-ch godzinach 2 h”.

2. Szybko$¢ jazdy (Ouising speed) ~ to szybko$é
z jaka. rzeczywiscie posuwa sie pojazd i jaka; wykazuje
licznik pojazdu jna otwartych odcinkach drogi, aby
utrzymac nakazang, szybko$¢ marszowsa.

Szybko$¢ jazdy wykazana przez licznik iwyrazana jest
w milach na godzing (miles per hour — ,m.p.h.”).

3. Gestos¢ (Density) — to ilos¢ pojazdéw na danym
odcinku drogi, ktéra wyraza sie iloScig pojazdow na
jedng mile (vehicles to the mile ,v.t.m.”).

4. Grupa pojazdow (Group) _ to zwykle 59 po-
jazdow pozostajgcych pod wspolnym d-ctwem oficera lub
pc-doficera.

5 Kolumna pozaoddziatowa (Convoy) to-dwa lub
wiecej pojazdéw stuzacych do przewozenia materiatu i



jadacych w celach niezwigzanych SciSle z operacjami
taktycznymi.

6. Ruch pojedynczy (Individual running) zachodzi
wowczas gdy pojazdy posuwajg sie na drogacdi samo-
dzielnie na podstawie otrzymanych indywidualnych roz-
kazow jazdy.

7. Odcinek drogi (Sector) to cze$¢ drogi dtugosci
8—30 mil (12—50 kmtr.) wyznaczony dla zorganizowania
przemarszu i regulacji ruchu.

8 Regulacja ruchu na odcinkach drég (Sector con-
trols). Maszerujgca W .J. powierza regulacje ruchu jna
wyznaczonych odcinkach drog odcinkowym oddziatom
regulacji ruchu.

9. Sztab regulacji (Regulating H. Q.). Maszerujgca
W. X doraznie na czas przemarszu wyznacza zespot ofi-
ceréw i szeregowych do pomocy d-cy w Kierowaniu mar-
szem jednostki i koordynacji prac oddziatbw R. R, na
poszczegolnj-ch odcinkach R. R.

10. Placowka R.R. (Traffic Post). — Na kazdym
wyznaczonym odcinku drogi oddziat odcinkowy regulacji
ruchu tworzy na czas przemarszu placowke R. R. od-
powiedzialng za regulacje ruchu w granicach swego od-
cinka zgodnie z wytycznymi szczeg6™owymi rozkazami
maszerujacej W. J.

Placowka RJI. zaleznie od potrzeby moze by¢ wypo-
sazona w Srodki fgcznosci, wzmocniona jpatrolami saper-
skimi, naprawczymi, sanitarnymi, moze by¢ réwnoczes-



nie pktem zaopatrzenia i posiada¢ $rodki obrony p-lot.
i p-de«ant.

11. Posterunek R.R. (Pointsman) — to pojedyniczy
zolnierz R. R. reghiilujacy ruch w wyznaczonym miejscu
jak skrzyzowania i rozwidlenia drég, objazdy, zapory,
ciaininy lub zmiany kierunku jazdy.

Posterunek R.R. wystawia sie tylko tam, gdzie same
znaki informacyjne nie wystarczaja.

12. Patrol R.R. (Traffic Patrols) — to patrol dro-
gowy R, R. na motocyklach w zasadzie 2 lub wiecej
zoknierzy, wyznaczeni przez  odcinkowy oddziat R. R.

Patrol R.R. kontroluje swoj odcinek drogi, melduje
d-com placowek R.R. o postepach marszu, wypadkach,
przeszkodach, stanie drog, objazdow, ciasnin, kontroluje
znakowanie drog, ipoprawia. je i uzupetnia, utrzymuje
tacznos$é z jednostkami maszerujacymi, odbiera meldunki
celem, przekazania ich d-com odcinkowych oddziatow
R.R., wspdtdziata z oddziatowymi organami R. R. i utrzy-
muje tacznos¢ z sgsiednimi odcinkami regulacji ruchu,

13 Punkt informacyjny. (Information Point) — j”st
to miejsce wyznaczone przez d-ce W.J. scisle okreSlone
i oznaczone tablicg. Wszystkie kolumny, grupy pojazdow
muszg sie tam meldowaC celem otrzymania dalszych
rozkazéw lub informacji. Punkt informacyjny przewaz-
nie tworzony jest przy weztowych pktach drogowych na
gtéwnej osi marszu i odgrywa duzg role w dziataniach
bojowych gdy mtejsca przeznaczen kolumn, grup lub



pojazdow nie $g podane do wiadomoci ich d-com +tub
Piegaja w miedzyczasie zmianom.

Punktem informacyjnym dowodzi oficer wyznaczony
ize sztabu W. J/ wyposazony w radiostacje i majacy do
pomocy odpowiednig ilos¢ patroli motocyklowych R. R.
Celem tego <pktu jest umozliwienie d-cy zmian rozkazu
w czasie marszu i skierowanie jednostek, grup lisb po-
szczegblnych pojazdéw do nowych miejsc przeznaczenia.
Oficer ten wyznacza rowniez pilotow do prowadzenia
kolumn, zbiera rozproszone jednostki, zamyka drogi za-
strzezone, kieruje kolumny zaopatrzenia i przekazuje
otrzymane rozkazy.

14, Rozkfad marszu w czasie (Block Timing). Kazdy
odidziat otrzymuje poczatkowa i koncowa godzine prze-
marszu przez pewien odcinek drogi. Przed godzing po-
czatkowg i po godzinie koncowej nie wolno oddziatowi
znajdowac sie na tym odcinku drogi.

Sciste »przestrzeganie tego jest szczegdlnie wazne w
wypadku przemarszu wiekszej ilosci jednostek, zagro-
zenia drogi ze strony npla, konieczno$ci zachowania ta®
ijemnicy marszu, zastrzezenia drogi dla innej jednostki,
ustalenia drogi jako jednokierunkowej, lub innego za-
dysponowania droga.

15. Punkt przejsScia (Starting Point) — jest to punkt
Ina drodze, ktéry dana jednostka ma przejs¢ w ozna-
iczonej kolejnosci marszu, czasie, szybkosci i skfadzie.
iPunkt przejécia wyznacza i obsadza patrolem RR. d-ca
W*J,, gdy jest to jeden z jego Srodkéw kontroli marszu.



Kazdy d-ca jednostl przed przybyciem na punkt psml-
Scia W.J. moze sobie zorgranizowaé wiasny pkt. przej-
$cia dla sprawdzenia swojej jednostki.

16. Punkt rozejscia (Diapersa! Point) — jest to pkt
na koncowym odcinku drogi marszu, gdzie d-ea W. J.
oddaje podlegtym d-com ich maszerujgce jednostki, ktore
majg zejS¢ z drogi bedacej gtdwng osig marszu. Jed-
nostki te przyjmuja wyznaczone oddzialy pilotow przy-
czem d-cy winni zarzadzi¢ Scistg regulacje ruchu.

17. Linia przejscia i rozejscia (Starting and DispersaE
lines) — sa to “wznaczone punkty przejscia lezace na
jednej wysokos$ci przy kilku drogach marszu biegngcych
rownolegle. Posterunki tych .pktow powinny miec ro-
kadowe potgczenia telefoniczne.

18 Punkt zawrdcenia jest to miejsce lub droga w
formie petli, na ktérej mozna zawroci¢ kolumne celem
zmiany kierunku jazdy na powrotny bez przeszkod dla
maszerujgcych kolumn.

19. Oddziat pilotow, przewodnikov/ (Guide Parties)

to wyznaczony oficer i motocyklisci z przydzielonymi
tacznikami po jednym na kazda kompanie tub baterie
Oddziat pilotow musi bra¢ udziat w rozpoznaniu miejsca
przeznaczenia, rozpozna¢ doktadnie drogi od punktu ro-
zejScia do tego miejsca, zbada¢é miejsca wytadowania,
zbidrki wytadowania kolumn, zawrocenia ich oraz drogi
powrotne.

20. Pilot, przewodnik (Pace Selter) to emotocyklista



prowadzacy grupe pojazdéw lula kolumof i utrzymujacy
szybko$¢ posuwania sie kolumny.

21. Nawigator __ to zotnierz w ozotowym pojezdzi¢
Wprowadzgcy te jednostke po nakazanej osi marszu.
Jest on odpowiedzialny-za ustalanie kierunkow, utrzy-
manie i regulowanie nakazanej szybko$ci oraz dotrzy-
mywanie ternaindw postojow.

22. Rejon przenaczenia (Destination Area) jest to
wyznaczona przestrzen do zajecia stanowisk lub na po-
stoj po wytadowaniu.

23. Przelotnos¢ drogi to praktycznie ustalona ilo$¢
pojazdéw, ktdrg mozna na danej drodze w okreslonym
czasie przesungc.



ROZDZIAt. A

. GZYNNIKI WPLYWAJACE NA RUCH DROGOWY»
1. Kieroweca.

Podstawowym czynnikiem rjjchu jest zdyscyplino-
wany, spokojny, zdolny do poswiecen i udzielania pomocy
w najciezszych warunkach dobrze wyszkolony kierowca.
D-ca tolerujgcy nieopanowanego, stabo wyszkolonego, a
szczegoOlnie niedyscyplinowanego kierowce zgory godzi sie
na WaT)adki, straty, ktérych, mozna unikngé. Kazdy
inny czynnik majacy wptyw na ruch moze by¢é w czasie
marszu opanowany lub doraznie usuniety za wyjatkiem
skutkow mwywotanych przez nieodpowiednich, nie zdy-
scyplinowanych kierow™cow.

2. Pojazd

Pojazd musi by¢ technicznie zdolny do przebycia
przewidywanego marszu. D-ca przed kazdym marszem
winien doktadnie zna¢ ilo$6 i stan techniczny pojazddw,.

3. Szybko$¢ i gestosE.

Istnieje Scista zalezno$¢ miedzy szybko$cig a gesto-
Scig jazdy. Wielka gesto$¢ zmniejsza szybko$¢ i od-
wrotnie. O szybko$ci 1 gestosci decyduje droga, prze-
szkody, pora dnia, bezpieczenstwo, czas i zamiar. (Za-
facznik 1.).



4. Drogi,

Jako zasade przyjmuje sie droge dwukierunkowg, W
planowaniu przesunie¢ nalezy roéwniez uwzglednia¢ drogi
jednokierunkowe z mozliwoscig i [>ez mozliwoSci mijania
oraz teren nadajgcy sie do uzycia jako droga. Zaleznie
od moziiv/osci i iloSci drog nalezy stale dazy¢ do utrzy-
mania nawet na drogach dwukierunkowych ruchu jed-
nokierunkowego.

Ruch jednokierunkowy na drogach jednokierunko-
wych lub ciasninaeh wymaga szczegdlnej organizacji re-
gulacji ruchu, zamkniecia poczatkowych pktow wejs¢
na te drogi z kierunk przeciwnego. Jeden pojazd jadacy
z kierunku przeciwnego szczegoOlnie w ciasnlnie moze
zablokowa¢ ruch catej kolumny. Dla tego tez rozkazy
dotyczace regulacji ruchu jednokierunkowego musza by¢
rygorystycznie przestrzegane nawet w razie istnienia
mozliwosci odchylen.

Drogi musza odpowiada¢ rodzajowi i ciezarowi po-
jazdow. Stan nawierzchni decyduje o szybkosci i tech-
nicznych moziiv/o$ciach posuwania sie pojazdu. Na-
wierzchnia rozmokia, oslizgta, pokryta piaskiem lub
$niegiem, Zle zbudowana zmniejsza szybkos¢ i kaze liczy¢
sie z mozliwoscig wypadkdéw, a czasem i“awet wymaga
doraznego usuniecia przeszkod.

W pustyni nie mozna moéwi¢ o drogach na catym
terenie w znaczeniu europejskim; mozna tam mowic
tylko o terenie i traktach. Teren w pustyni w razie
braku przeszkéd naturalnych moze by¢ caly uzyty jako

U



drc™a. Trakty sa. liczne i roznego rodzaju i przewaznie
niezgodne z oznaczonymi na mapie. Uzy¢é je mozna
czesto nie jako -drég, a jedynie jako wskaznikéw Kkie-
runku.

5. Przeszkody.
Na drogach moga powstaé przeszkody-z powodu”
a) Ich rodzaju i wadliwosci jak serpentyny, znaczne

pochytosci, ostre i liczne zakrety, szerokosci i umieszcze-
nie ich w ciasninach.

b) Zniszczenia wskutek zuzycia, dziatan czy'nziikéw
atmosferycznych lub npla.

c) Warunkéw atmosferycznych ograniczajacych wi-
docznosé, jak nagly, deszcze, burze piaskowe lub zawieje
$niezne.

d) ' Defektow samych pojazdow.

Przeszkody majg wplyw na czas przemarszu, zage-
szczenie pojazddéw, zmeczenie kierowcéw oraz moga
znacznie obni”~¢ zdolnosci' techniczne pojazddow.

Przeszkody pustynne majg tak decydujacy wpfyw na
marsze, ze wymagaja specjalnego wyposazenia pustyn-
nego dla kazdego pojazdu.

W pewnych okresach nalezy sie stale liczyé z prze-
szkodami w postaci burz piaskowych, wysokiej tempe-
ratury oraz braku wody. Przeszkody naturalne w pus-
tyni zdarzajg sie do$¢ rzadko, bywaja jednak dos$¢ trudne
do przebycia lub ominiecia ze wzgledu na swa dtugosé
jak np. szkarpy, wawozy” lotne piaski, diuny lub de-



presje. Przeszkody pustynne sa tnrdne do ipokonania
nawet dla kolumn nalezycie wyposazonych i przygoto-
wanych do marszow pustynnych, znacznie obnizajg
sprawnos¢ techniczng pojazddéw i moga przedtuzy¢ czas
przemarszu ponad wszelkie przewidywania.

6. Czynnik taktyczny.

Zagrozenie marszowi przez npla zaleznie od warun-
kow obrony i ukrycia zmuszajg do rozcztonkowywania
kolumn, wprowadzenia matej gestosci, rozpraszania, za-
trzymywania, ubezpieczania postojow, wykonywania
marszow nocami lub tez organizacji statej obrony na
drogach i pogotowia patroli saperskich i naprawczych.
Przemarsze w pustyni sg stale zagrozone ze wszystkich
stron, wymagaja specjalnego rozproszenia i przeprowa-
dzania marszéw przy stosowaniu t.zw. szykéw pustyn-
nych.

7. Czynnik czasu.

Czas w ktérym ma by¢ wykonany ruch jest zwykle
czynnikiem decydujgcym. Czas bedzie miat wptyw row-
niez na poswiecenie czynnikdw bezpieczenstwa i zme-
czenia kierowcow <na korzy$¢ czasu. Granicami tego
poSwiecenia bedg rozmiar przewidywanych strat, wzgle-
dy taktyczne oraz zdoteio$¢ zotnierzy do akcji.

.8. Czynnik zmeczenia.

Warunki ruchu wywierajg znaczny wpltyw na wy-
gode, site i wytrwato$¢ kierowcow oraz przewozonych
zoknierzy. Przeszkody wszelkiego rodzaju, szczegodlnie
widocznosci jak marsz nocny, ruch o duzej gestosci, wy-
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ziewy silnikow', szybko$¢, czas marszu, stan technic’y
pojazdoéw oraz zag™voizenie ze strony npla majg decydu-
jacy wpiyw na sprawnosc¢ kierowcow | frotowc™C zotnie-
rzy do akcjL

Odpowiedni czas i ilos¢ odpoczynkdw, nalezyte za-
opatrzenie, pomoc taktyczna, techniczna sprawnosc¢ re-
gulacji ruchu, dobra nawigacja moga powaznie wptynac
na zmniejszenie zmoczenia.
9. Czynniki marszu pustynnego.

Najwazniejszymi czynnikami majgcymi wphrw na
marsz pustynny sg:

Prawie catkowita swoboda poruszania sie wynikajgca

z charakteru terenu i przewaznie braku przeszkod ograx-
niczajacych ruch.

Brak "pokrycia terenu unteiaoi3lwiajgcy fab utrudnia-
jacy ukrycie sie.

Brak pktow orientacyjnych, ktéry znacznie utrudnia
postugiwanie sie mapami. State zagrozenie pancerne
ze wszystkich stron.

Brak wody.

n. PRZESUNIECIA

10. Przesuniecia taktyczne (Tactical Movement).

Sg to przesuniecia oddziatow tub grup taktycznych
przy istniejgcej mexzliwosci zetkniecia sie z oddziatami
wmjsk ladowych npla, gdy moze zaj$¢ koniecznos¢ roz-
winiecia sie, czy to w czasie marszu czy tez bezpos$red-
nio po jego zakonczeniu.
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I Przesuniecia operaeyjne. (Operadonal Movement)
Sa. to przesuniecia oddziatéw poza strefa w od>rebie
ktérej istnieje mozliwos¢ zetkniecia sie z wojskami lg-
dowymi npla. Zagrozenie moize nastgpi¢ ze strony
wojsk spadochronowych npla lub zagonéw wietkich jed-
nostek broni pancernej.
12. Przesuniecia strategiczne. (Strategical Movement).
Sg to “przesuniecia na tylach obejmujace
koncentracji strategicznej i uzupeinienia. Przesunie-
ciom tym zagrazaé¢ mogg obserwacje lotnicze i naloty
nieprzyjaciela.
13. -Oiganizacja R. R ze wzgledu na rodzaj przesuniecia.
Pr~ przesunieciach taktycznych wspétpracujg jed-
nostki regulacji ruchu W.J. i jednostek taktycznych.
Przy przesunieciach operacyjnych i strategicznych wspoét-
pracujg terytorialne oddzialy R. R.

m . DOWODZENIE | REGULACJA RUCHU.
14. Konieczno$¢ regulacji ruchu.

a) Dowdédca oddzialu maszerujgcego, czy to przewo-
zonego pojazdami mechanicznymi musi mie¢ moznt®
zmiany swych rozkazéw w czasie ruchu jezeli zmusza
go do tego sytuacja. Kolumna maszerujaca wolno po-
zostaje :pod bezposSrednim rozkazodawstwem swych .do-
wodcoéw i nowe rozkazy mogg by¢ przekaz3rwane i wy-
~on3rwane bez wiekszych trudnosci.

Przy kolumnach o szybkim tempie marszu i matej
gestosSci przeka”™wanie rozkazow jest zna<asnie utrud-
nione. Wiasciwosci kolumny zmechanizowanej uniemoz-
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Hwiaja "di-moom bezposSrednie osobiste rozkazodawstwo.

Powody, ktore zmuszajg do Scistego kierowania
i opanowania kolumny w mchm

V Zagrozenie z powietrza zmusza oddziaty do roz-
luZnienia szykdw tak, ze oddziaty rozciggniete sg daleko
poza zasieg osobistego dowodzenia dowddcy. Odpowie-
dzialno$¢ za posuwanie sie wiasciwg drogg v czasie
marszu spoczz*wa na poszczegdlnym Kkierowcy.

2) Kolumnie, ktéra raz zboczyta z wiasciwej drogi
nie jest fatwo na nig powrdcié, szczegblnie w nocy na
drogach waskich lub w ciasninach, lub gdy jest duzo
pojazdéw holowanych.

3) Wzglednie wielka szybko$¢ kolumn utrudnia do-
ktadng orientacje, gdzie sie one w danym momencie znaj-
dujg i maty btagd w ocenie poczatkowej moze przybrac
powazne rozmiary.

4) Kolumny przywigzane do drpg sg wrazliwe na
zaskoczenie i potrzebujg diugiego czasu na zejscie z
drogi i rozwiniecie se* albo tez nie bedg mogly wogdle
zej$¢ z drdég szczegOlnie w ciasninach. Nie powinny by¢
zatym Kkierowane w obre™ skutecznego zasiegu ognia
artylerii i broni matokalibrowej npla.

b) Stopien opanowania oddziatu w ruchu zalezy od
prawdopodobienstwa wydawania nowych rozkazéw w
marszu oraz do pewnego stopnia od czasu bedacego do
dyspozycji przy organizowaniu regulacji ruchu na od-
cinkach drog.
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Scista regulacja'ruchu jest koniedzna:

1) Podczas przesunie¢ operacyjnych narazonych na
wieksze «przerwy wskutek nalotow npla.

2) Podczas przesunie¢ taktycznych, szczegolnie gdy
moze zaj$¢ potrzeba nagtego rozwiniecia wojsk.

Gdy nasilenie ruchu drogowego jest znaczne, a ilos¢
drég nie wielka, lub tez w pasie dywizji podczas przy-
gotowan do natarcia.

4) Od punktu rozejscia W. J. do miejsc przeznaczenia.

W takich wypadkach zorganizowaé nalezy ruch we-
dtug bardzo szczegdtowej tabeli marszu, Konieczne jest
niezwtoczne meldowanie o wszelkich op6znieniach 1
przeszkodach ruchu.

Przy Scistej regulacji ruchu nalezy pamietaC o za-
bezpieczeniu sobie rezerwowych organdéw R.R. i pilotow
(przewodnikow).

Ruch w ciasninach, na mostach i t.p. musi by¢ regu-
lowany w dostatecznej odlegtosci przed tymi rejonami,
a pojazdy przepuszcza sie w kolejnosci pierwszenstwa
potrzeb i zaleznie od przelotnosci. O ile w tych miejscach
nie zostanie zorganizowana zawczasu nalezyta organi-
zacja ruchu, powstanie zator, ktéry moze $cig-gna¢ nalot
npla i wywola zamieszanie powodujgce napewno znacz-
ne opoOznienie.

Zmiana kolejnosci pojazdéw nie powinna w zadnym
wypadku doprowadzi¢ do zamieszania lub zablokowania
ruchu. (Zakacznik iNr. 2).
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15. Jednostki regulacji mciiu.

Jako organ wykonawczy kontroli ruchu d-cy W.J.
bioragcy udziat w planowaniu, czynnosciach przygoto-
wawczych, oznaczaniu drdg, w przesunieciach jest zan-
darmeria Dywizji, Brygad, 'Baonéw i Kompanii Trans-
portéw i Zaopatrzenia.

Organa zandarmerii wj*konujg swg stuzbe na pra-
wach wartownika na posterunku. Formacje lub jed-
nostki, u ktorych zagadnienie regulacji ruchu jest stale
zwigzane z ich dziataniami bojowymi, posiadajg wiasne
jednostki reg. ruchu.

Kazda formacja tub jednostka niezaleznie od istnie-
nia regulacji ruchu W. J. musi na czas marszu posiada¢
zorganizowang wiasng wewnetrzng regulacje ruchu.

16, Zadania regulacji riichu.

Dobra regulacja ruchu musi zapewnic:

1) ijciste przestrzeganie nakazanej szybkoSci i ge-
stosci marszu.

2) Utatwienie kierowcom pojazdow posuwanie sie
nakazang droga,, wytyczanie matych objazdow spowodo-
wanych miejscowymi zatorami lub uszkodzonymi po-
jazdami, Oczyszczenie, drég od ruchu nieupowaznionych
pojazdoéw wojskowych oraz uchodzcow.

3) Stalg kontrole postepu maszerujagcych oddziatow
i przekazsTwanie wiadomos$ci o tym do d-twa kierujacego
ich ruchem.

4) Szybkie przekazywanie d-wom formacji i oddzia-
tow rozkazéw dotyczacych zmian trasy marszu, szyb-
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kosci lub gestosci, lub tez rozkazéw do rozwiniecia. ZaJ
rzadzenia te muszg by¢ uzupetlnione sprawng sieclal
tacznosci wewnatrz oddziatdbw zapewniajaca szybkie prze<|
kazywanie tych rozkazéw.

5) Sprawne przekazywanie wiadomosci szczegolniej
do tylu o powstatych przeszkodach lub zatorach.

17. Wykonywanie regulacji ruchu.

a) . Skuteczno$¢ regulacji ruchu zalezy od zdyscypl
nowanych kierowcéw i dobrej dyscypliny marszowej od-|
dziatbw, bez ktérej zaden sposéb regulacji ruchu nii
moze byC skuteczny.

Pojecie dobrej dyscypliny marszowej obejmuje:

Ij Zdolno$¢ rozpoczecia marszu szybko i bez zametu,!
Sciste stosowanie zarzadzonych szybkosci i gestosci|
marszu, umiejetno$¢ czytania map, ukrycie pojazdéw
zwalnianie drog podczas postojéw oraz doktadne meldo-I
wanie przejs¢ kolumn organom regulacji ruchu.

2) Doktadnej oceny zdolnosci i mozliwosci technicz-I
nej kolumn zmechanizowanych przez d-cow i sztaby odl
organizacji regulacji ruchu Srodkami, ktorymi ona dys-|
pcnuje.

3) Pelnego zrozumienia planu d-cy przez organa RIE.1
oraz dostatecznej ilosci wyszkolonego personelu regu-
lacji ruchu. Dobrej sieci tgcznosci. Ograniezenie doj
minimum niezaleznego ruchu na trasie.

b) Marsz dzieli sie zwykle na:

Dojazd do punktu przejscia,

Marsz od punktu przejscia do punktu rozejscia sie,|
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Przejscie na postdj liib podjecie zadar taifetycznyodh.

1) Regulacja ruchu podczas (wtasciwego) marszu ood
pktu przejscia do pktu rozejscia sie nalezy do #®wigzkow
dywizyjnych organdéw R.R. wspieranych w sasiare 'po-
trzeby przez organa R.R. formacji szczebla aMizszeEgo
nakazujacej przesuniecie. Regulacja ruchu do pna”
Scia i za pktem rozejscia sie nalezy do obowigzki
gad, Baon6w i oddziatéw, lecz Dywizja w miare portzhy
mnsi  wspomagac¢ te oddzialy przydzielajgc sw#J pa®*
sonel R, R. i uzgadniajgc ich marsze dla uni<knieoa
mieszania.

2) Od pktu rozejscia sie do miejsca
obowigzuje $cista regulacja ruchu.

c) Organizacja regulacji ruchu polega na:

Ustaleniu szczegotow trasy marszu oraz pktu przejs™a
lub linii przejScia przez ktére oddziaty muszg pi~zejs¢
0 nakazanym czasie i szybkosci.

Wysytaniu naprzéd oddziatow zwiadowczych i pOot&*w
oddziatowych.

Patrolowaniu kolumn przez d-cow odcinkdéw regulacji
ruchu zarowno w czasie marszu kolumn jak i w
przerw w marszu.

Oznaczeniu trasy za pomocg znakow kierunkowych
1 posterunkéw.

Wystawianiu placowek wzdtuz trasy marszu w celu
regulacji ruchu, meldowaniu o postepie marszu, zatorach
i objazdach.

Regulacji ruchu uchodzcéw dla unikniecia przeszkod
W marszu.
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Zarzadzeniach do rozejscia lab rozwmifcia si§ od-
dziatow.

18.  UchodZcy.

Nowoczesna wojna z jej bombardowaniem z powietrza
i dziataniami na wielka- skale szybkich jednostek zme-
chanizowanych zwigkszyta obszar dziatania tak, ze znacz-
na cze$¢ ludnosci cywilnej nieuchronnie znajduje sie
w pasie walki. Gdy raz zacznie sie ruch uchodzcow czy
to wiasnych czy n-plskich utrudnia on powaznie lub
nawet uniemozliwia poruszanie sie sit wiasnych, jesli
nie zapobiegnie sie temu przez iwydanie odpowiednich
zarzadzen.

W miare moznosci nalezy przeprowadzi¢ ewakuacje
uchodzcéw przed rozpoczeciem intensywnych dziatan
wojennych, $rodki te rzadko bedg wystarczajgce, nalezy
wiec wyznacza¢ specjalne drogi dla uchodzcéw i specjal-
ne oddziaty wojska wspotdziatajgce z policjg Grwitng aby
unikngé p-zeszkdd w ruchach wojsk.

RAMNacja ruchu oddziatow wojskowTych jest Scisle
zwigzana z regulacjg ruchu uchodzcow. Obydwa plany
muszg by¢ uzgodnione przez wiadze csrwitne i wojskowe.
Podczas szybkich przesunie¢ taktycznych moze sie
zdarzy¢, ze maszerujgca W.J. bedzie musiata wyznaczyc
oddziat celem zamkniecia wszystkich drég dojazdowych
na_czas przemarszu. Moze zajS¢ koniecznosC¢ wydania
bezwzglednych zarzadzen, a zadne wzgledy humanitarne
nie moga wyptywaC na wykonanie zadan bojowryehl
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Opanowanie olbrzymiego' nieraz ruchu uchodzcéw, nie-
dajacego sie z natury rzeczy uja¢ w karby dyscypliny
wojskowej jest nieraz tak trudne,-ze uwaza sie je za
niemozliwe do rozwigzania, zalecajgc postepowanie za-
lezne od okolicznosci. Jest to poglad nadzwyczaj nie-
bezpieczny. Tiumy uchodzcow moga zupetnie zatara-
sowaé drogi, nalezy wiec zawczasu ogdlnie przedsiewzigé
wszelkie mozliwe $rodki, aby temu zapobiec. D-com
nie wolno sie waha¢ w stosowaniu najostrzejszych $rod-
kéw przy regulacji ruchu uchodZzcéw. Im wcze$niej za-
stosuje sie odpowiednie Srodki tym fatwiej da sie on
opanowac.
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BozZDZIAKh B.
IV. PLAN.
79 Bozpoznanie tras marszu.

Planowanie winno uprzedzi¢ rozpoznanie drdg, objaz*
dow, miejsc postoju, placowek R.R. patroli saperskich
naprawczych, sanitarnych, pktow .przejs¢, rozejscia, roz-|
winiecia lub rejonéw przeznaczenia nietylko z mapy lecz
i W terenie.

Rozpoznanie to przeprowadzone przez zainteresowane
organa wojskowe dadza podstawe do ustalenia planu
przesuniecia, przydziatu drog, ustalenia czasu przemarszu,
szybkosci, gestosci, ukrycia i ubezpieczenia marszu.

Rozpoznanie trasy w pustyni winno sie odbywac za
dnia i tylko w terenie. Miejsca trudne do przemarszu,
przeszkody naturalne nalezy sobie odnotowaé i ustali¢
ich wspotrzedne.

O$ posuwania sie zaleznie od dtugosci marszu i prze-
szkod powinna by¢ starannie oznaczona znakami, a w
nocy do tego celu nalezy uzy¢ znakow fosforyzowanych.

Waznem jest w czasie rozpoznania doktadne ustalenie
katow kierunkowych oraz zmierzenie diugosci trasy dla
poszczegblnych katéw.  Rozpojznanie trasy marszu
w pustyni wymaga dobrego wyszkolenia nawigatorskiego,
znajomosci map pustynnych, obchodzenia sie z busola,!
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wiekszej obsady patroli rozpoznawczych i czasu. Jezeli
W pustyni droga prowadzi naprzetaj, rownoczesnie z roz-
poznaniem trasy winno odbywac¢ sie jej znakowanie.

20. Mapy a teren pustynny.

Mapa pustyni mimo pozoréw niedoktadnosci zawiera
zawsze cenne wskazowki. Nalezy umie¢ postugiwaé: si®
tymi mapami przewaznie o wielkiej podziatce 1 : 500.00Q
i zna¢ napisy w jezyku angielskim i arabskim.

Uksztattowanie terenu, rodzaj nawierzchni, jaka szyb«
kos¢ moze byC stosowana przy danej powierzchni, zmiany
ich w okresie deszczu, pkty wodne sg podstawowymi
czynnikami, ktore nalezy uwzglednia¢ w planowaniu
marszu przez .pustynie. (Zatgcznik 3).

21. Szybkosc.

Przyjecie pewnej statej szybkosci, odpowiadajgcej
warunkom istniejagcym w danym obszarze operacyjnym
jest dogodne poniewaz upraszcza wydawanie rozkazow
i utatwia wyszkolenie kierowcow.

Zat. 41 5 podajg szybkos¢ w milach na godzine ‘dla me-
chanicznych pojazdéw wojskowych posuwajgcych sie
pojedynczo i w konwojach.

Zmiana ustalonej szybko$ci moze by¢ konieczna z po-
wodu:

1) Potrzeby przerzucenia oddzialu w mozliwie naj-
krotszym czasie. Ma to miejsce szczegdblnie przy krétkich
przesunieciach taktycznych wykonywanych z najwiekszg
szybkoscia.

2) Obcigzenia i stanu technicznego pojazddw.
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S) Pogody i stanu drog. Zta -pogMa, “Ma nawierzéhnia
drogi, waskie, krete lub strome drogi zmniejszajg
sz> bkosc.

4) Pory dnia. Marsz nocny bez Swiatet zwlaszcza
podczas ciemnej nocy zwalnia tempo marszu; posuwanie
sie podczas jasnej nocy ksiezycowej lub ze Swiattami
moze odbywac sie z normalng szybkoscig dzienna.

22. Gestosc.

a) Przyjecie statej gestoSci daje te same korzysci
jak stosowanie ustalonej szybkosci. Przy ustsdaniu
gestosci nalezy pogodzi¢ zalety malej gestosci dajacej
ochrone przy nalotach z koniecznos$cig zwarto$ci kolumny
dla utatwienia kierowania nig i mozliwego skrdcenia jej
na drodze. Gesto$¢ i szybkos¢ sg ze sobg zwigzane po-
niewaz im wieksza szybko$¢ tym mniejsza musi byé
gestos¢ by zapewnic bezpieczenstwo jazdy poszczeg6lnym
pojazdom.

Nastepujace czynniki wptyngé moga na zmiane Usta-
ionej gestosci:

1) Potrzeba ukrycia marszu moze zmusi¢ do prayje-
cia bardzo matej gestosci.

2) lIstnienie stref w ktorych szybko$¢ musi by¢ ogra-
niczona. Poniewaz gwaltowne zmniejszenie szybkosci
pojazdu czotowego w ciasninie lub na przeszkodzie po-
woduje zgeszczenie w tyle kolumny, poczatkowa gestos¢
musi by¢é mniejsza niz gesto$¢ zwykle stosowana.

3) Procz tego przy marszach diugich dobrze jest
zarzadzi¢ wieksze przerwy miedzy oddziatami. Z przy-
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czyn natury taktycznej, oraz gdy warunki drogowe na
to pozwalajag, przerwy miedzy Oddziatami mogg dochodzié
nawet do potowy ditugosci kolumny danego oddziatu™

4> W nocy gestos¢ bedzie zalezna od dozwolonych
Swiatet i od stopnia ciemnosci. Podczas ciemnej nocy
i przy stabym oswietleniu pojazdéw gestos¢ musi by¢ tak
wielka, azeby kierowcy widzieli jadgcy przed nimi ocjazd
lub jego tylne Swiatto jezeli jest zapalone.

b) Jezeli marsz rbzpoczat sie przy Swietle dziennym,,
pojazdy moga o zmroku zmniejszy¢ odlegtosci tworzac
grupy marszowe. Odlegtosci miedzy tymi grupami musza
by¢ takie by dtugosc catej kolumny w nocy nie przekra-
czata jej diugosci za dnia. W nocy pojawia sie jednak
sktonno$¢ do zblizenia sie do siebie. Powoduje to ze
Switem brak przestrzeni przy powrocie kolumny do
fwyklego szyku marszowego. Przy marszu tego rodzaju
pozadanem jest stosowanie zwyklego szyku marszowego
bez wzgledu na pore. Mozna tez od poczatku zwiekszy¢
odlegtosci miedzy grupami, liczac sie z prawdopodobnym
zgeszczeniem.

23. Zachowanie tajemnicy.

a) Potrzeba zachowania tajemnicy zmusza niemal
zawsze do wydania zarzadzen dla unikniecia obserwacji
z powietrza. Konieczno$¢ szybkiego wykonania przesu-
niecia moze by¢ jednak wazniejsza od zachowania ruchu
w tajemnicy.

b) Ukrycie marszu lub miejsca przeznaczenia od-
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dziatu przed obserwacjg z powietrza mozna osiagna¢ prz
pomocy jednego z nastepujacych sposobdw:

1) Stosujgc gestosci 5 lub mniej pojazdow na mili
Trudno jest wowczas rozpoznac z jpowietrza ruch zorgh
jiizowanych oddziatow.

2) Uzywajac drog dajgcych ukrycie marszu w czas|
postoju. Odcinki czasu i przestrzeni moga jednak
Kluczy¢ stosowanie matej gestosSci przy czym szeroki
rozproszenie wywotuje trudnosci w dowodzeniu podcz®
op-panc.

W zwigzku z tymi trudnosciami, a koniecznoscig
proszenia oddziaty redukujg zbedne $rodki transportow]|
rozpraszajg nie pojedynczo, a po 2 wozy ustawiajgc
obok siebie, stosujg nieregularne ugrupowanie kolumn!

W pustyni oddziaty mniejsze stosujg w marszu roj
proszenie w formie tzw. roju, przesuwanie oddziat6i
w czasie gwattownych burz piaskowych podczas ktoryi
widoczno$¢ nie przekracza czasami 150 mtr.

W koncu mozna uzywaé przesuwania kolumn pr®
stosowaniu duzej szybkosci, odpowiednio matej gestos]
i czestych a krétkich postojow, skokami od 10—15 kmt
wykorzystujac zwiaszcza marsze nocne.

3) Zapewniajagc sobie przewage w powietrzu na "
trwania marszu nad dang droga.

4) Wykonujac marsz w czasie silnego zachraurzeni|
gdy niskie chmury utrudniajg rozpoznanie z powietrz
wykorzystujac mgly przyziemne zapewniajgce dob|
ukrycie.
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5) W ruchach nocnych na pustyni moina stosowac
szyki pustynne, w ktorych pojazdy dotgczaja, do siebie
na odstep 5—10 mtr. Szybko$¢ wowczas nie powinna
przekracza¢ 8 mil na godz, przy jezdzie w noce
ksiezycowe i bez o$wietlenia pojazddw.

24. Maskowanie.

Maskowanie winno obejmowa¢ pojazdy kolumny, jej
postoj, oraz Slady.

Maskowanie pojazdow zalezy przede wszystkim od
otaczajgcego terenu. W pustyni jedynym sposobem
ukrycia jest wkopanie wozu i przykrycie go siatka.
Samochdd wkopany ma wyglad mniejszy i trudniejszy
do rozpoznania.

Malow’anie pojazdéw winno zatamac ich charakterys-
tyczng sylwetke a czesci tylnej zastony musza by¢ opusz-
czone dla ukrycia prostokatnej plamy widocznej na duzg
odlegto$é. Boczne szyby pojazdéw powinny by¢ zama-
K)wane z pozostawieniem nieregularnych szpar. Nalezy
stale pamietaC o zakryciu przednich szyb, ktore dajg
odblaski widoczne na dalekich odlegtosciach. Unikngc
tego mozna przez dobudowanie odpowiedniego daszku,
zamalow”anie lub zasmarowanie szyb, podniesienie ich,’
lub wyjecie. Na postoju winne one by¢ zawsze ostoniete
workiem lub szmatami. Wszystkie blyszczace czesci
samochodu nalezy zamaskowa¢ a lusterka odwrdcic.

Nalezy ustawia¢ samochody wtyt od strony stonca
dla ukrycia cieni lub w terenie nierbwnym dla znie-
ksztatcenia lub rozproszenia cienia; Przybranie siatki
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kolorem i ksztattem winno by¢ dapasowane do otaczajg*
cego terenu. W czasie postoju siatke nalezy rozcig"gc|
od dachu pojazdu do ziemia od strony padajgcego cienia
przy czym powinna przylega¢ ona do ziemi pod jak-
najmniejsioO™m katem.

Maskowanie kolumny nastepuje czeSciowo przez mes*
kowanie pojazdow, nieregularne odstepy, duze' rozpro®
szenie, wykorzystywanie oston i konfiguracji terem
marszéw nocnych, uzywania duzej ilosci drég oraz
wszystkich mozliwych do wykorzystania warunkéw &
mosferyeznych.

Warunki- ukrycia pojazdéw w czasie postoju stwai
teren, jego pokrycie i stale przestrzeganie pewnych za
sad. Rozpoznanie miejsc postoju winno obejmowac Wy
korzystanie pokrycia terenu, dojazdow i wyjazdow przj
uzyciu juz istniejgcych $ladow. JMalezy wykorzystywac
na dojazdy i wyjazdy naturalne ostony terenowe lul
rozpadliny.

Stworze *3 $§ladow nowych drog tak pomyslanych bj
utrudniaty rozpoznanie miejsc postoju.

Waznym jest unikanie tworzenia petli w miejscu dof
celowym. Pojazdy winny dojezdzaé do zg6ry wyznaczo]
nego specjalnie w tym celu miejsca z dala od m.p. daoJ
wodcoéw lub punktdéw, ktére chcemy zamaskowac, przjj
ezym bez tworzenia petli pojazdy powinne powraca¢ U
samg droga nawracajac na niej lub tez maskujac $lad]
nawrocenia.

Pojazdy nalezy parkowa¢ w cieniu albo w ten sposo6t
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‘wykorzysta¢ teren, by do minimum redukowaé cienie.
Pojazdy 'mozna ustawia¢ na glebie wzruszonej, wyko-
rzystujagc wszelkie zagtebienia 1 nieréwnosci terenu,
drzewa, zywoptoty, zarosla i wszelkiego innego rodzaju
pokrycie terenu.

Nalezy celowo wykorzystyw™a¢ sztuczne pokrycie te-
renu, a wiec:

a) W rejonach podmiejskich lub zabudowaniach par-
kowa¢ w regularnych prostych liniach dostosowanych
do zarj™u budynkow, a przy kulturze rolnej wzdtuz linii
podziatu pok zgodnie z szachownica.

) W terenie porosnietym parkowanie winno wyko-
rzystywac plamy pokrycia, ksztatty i kolor. Wozy winne
by¢ parkowane na skrajach takich nieregularnych plam.
W terenie bez pokrycia i bez zaston maskowanie winno"
odbywaé sie przez nieregularne rozproszenie pojazdow,
pomywanie ich przybranymi siatkami lub znieksztat-
canie ich cieni przez ustawienie dwu pojazdéw obok
siebie w odwrotnych kierunkach.

C) Kazdy $lad pojazdu winien by¢ w miare moznosci
zamaskowany, gds?z jest on widocznym dowodem poru-
szenia sie pojazdow, fawj™m do sfotografowania Ilub
rozpoznania i dajagcym cenne wskazowki o ruchach, Kie-
runkach i1 miejscach postoju.

Czeste niedocenianie maskowania $laddw* ma zawsze
ujemne skutki. Nalezy wykorzystywac istniejgce juz
itady nawet gdyby to przedtuzato droge, nie $cinaé na-
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Toznikéw, robi¢ Jak najmniej nowych aladéw.. zrobione
dopasowa¢ do rysunkéw p.okrycia terenowego.

Wszystkie $Slady, ktére nalezy ukry¢, winne przecho-
dzi¢ poza wiasciwy cel, jak n.p.: m.p. dowddcy, stano-
wisko, skiad i t.p. i dochodzi¢ do jakiega$ logicznie uza-
sadniajgcego celu, badZ objektu pozorowanego.

Zawsze ustala¢ system komunikacji jednostronnej, a
gdy nie mozna unikngC utworzenia punktu zawrocenia
lub petli, winno sie na ten cel wybieraC teren ukryty,
lub przestoniety naturalnymi zastonami. Mozna tez sto-
sowaC sztuczne pokrycie S$ladow lub stale je zacierac
przez zagrabianie, watowanie, bronowanie lub czasowe
przykrywanie gateziami i krs:akami, Clelem zmylenia
obserwacji mozna tworzy¢ nowe $lady do liozorowaaiych
celéw lub objektow,

25. 3larsz nocny.

Marsz nocny moze by¢ wykryty przez rozpoznanie
npla, lecz wyniki rozpoznania nocnego sa znacznie mniej
doktadne niz dziennego. Nalezy rozwazy¢ mozno$¢ sto-
sowania Swiatet przy pojazdach w czasie marszu noc-
nego. Podczas ksiezycow™ej jasnej nocy mozna jechac
bez zadnych Swiatet, stosujgc normalne gestosci i szyb-
kosci.

Podczas ciemnych nocy chcgc utrzymac tajemnice
marszu nalezy jecha¢ w mniejszych grupach. Czolowy
pojazd takiej grupy moze uzywac Swiatet, a inne Kieruja
sie jedynie przy pomocy tylnych Swiatet pojazdow po-
przedzajacych, przy Cym szybko$¢ ulegnie znacznemu
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zmniejszeniu. G\dy szybko$¢ ma wieksze znaczenie, niz
zachowanie tajemnicy marszu, mozna stosowaC os$wiet-
lenie normalne i wéwczas kolumny moga sfe posuwac
z normalng szybkoscig i gestoscia.

sProwadzenie pojazdéw w nocy stanowi zawsze duzy
wysitek dla kierowcy i zwieksza prawdopodobienstwo
wypadkow i*zmylenia drogi.

26. Ubezpieczenie marszu.

Ubezpieczenie kolumn zmotoryzowanych przed nalo-
tami i napadem .naziemnym odgrywa bardzo wazng role.
Kolumna posuwajaca sie z gestoscig wyzszg niz 20 po-
jazdow na mile, jest bardzo wrazliwg na naloty.

Gestos¢ 10 pojazdoéw; na mile zabezpiecza do pewnego
stopnia kolumne przed skutkami bombardowania lot-
niczego, lecz zadna gestoS¢ sama przez sie nie zabez-
pieczy zupetnie od nalotdbw. Niebezpieczne ciasniny na
trasie posiadaC muszg specjalng obrone przeciwlotnicza.

Przy mozliwosci napadu na strony sil ladowych npla
wzgledy taktyczne beda miaty pierwszenstwo przy or-
ganizacji kolumny.

Zasady ubezpieczenia sg szczegotowo podane w woj-
skowych instrukcjach wyszkoleniowych.

27. Drogi.

Czas w ktorym marsz moze sie odby¢ zalezy od ilosci
wyznaczonych drég i ich przelotnosci. Gdy jest mato
drog do dyspozycji i jesli czas odgrywa zasadniczg rolg,
moze by¢ konieczne zwiekszenie gestosci, aby wyrownac
brak dostatecznej ilosci drég. Gkly drog jest duzo, po-
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LN danym jest poXK>stawienie pewnycii drég wolnych jakol
zapasowych dia objazdéw i do utatwienia szybkiego roz-j
winiecia lub zmiany porzadku marszu.

Z1& warunki drogowe zawsze zmuszajg do zmniejsze-
nia szybkosci. W okolicach gdzie jest tylko jedna drogi
przecigzona ruchem, moze zaj$¢ konieczno$¢ zam'knieci<
jej na kilka godzin dziennie, celem wykonania niezbed]
nych napraw nawierzchni.

Przy wyborze drogi nalezy pogodzi¢ wymagania szybj
kosci i wygody marszu ze wzgledami bezpieczenstwa
ruch po drogach waskich moze czesSciowo utatwiC ukryj
cie marszu, a co za tym idzie zachowanie go w tajeinj
nicy, lecz prawdopodobnie utrudni wydawanie rozkazo®
i regulacje ruchu kolumny. Poza tym przeszkody i uniej
ruchomienia pojazdow beda mialy powazniejsze skutki

Czasami moze zaj$¢ potrzeba v/yznaezenia pewnycij
drog.'wytacznie dla ruchu wojskowego, inne drogi mogi
by¢ wyznaczane dla koiiie¢znego ruchu cywilnego luj
uchodzcow. Jezeli jest odpowiednia ilosC drdg, <korzystn|
jest zorganizowanie na nich ruchu jednokierunkowegcl

W pustyni przewaznie drogami bedg trakty albo terej
z wytyczong trasg marszu. Wobec tego, ze teren pustyi
ny jest sam droga, bedg musiaty byC rozpatrywani
warunki terenu jako drogi oraz przeszkody i zwigzan|
z tym zmiany szybkosci.

28. Czas i przestrzen.
Trzy czynniki: szybkos¢, gesto$¢ oraz drogi beda<
do dyspozycji wymagajg szczegOllnie starannego uzgo(
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nienia. Zamiast' pojecie ,,dtugo$¢ kolumny” (ilos¢, po-
jazdow podzielona przez gestos¢), wygodnie jest opero-
wacC pojeciem czasu, w ktérym dana kolumna mija jakis
punkt (czas — dtugos¢ kolumny : szybko$¢). Nalezy
sporzadzi¢ tabele podajgce te czasy w zaleznosci od
gestosci i szybkosci (patrz zatgczniki Nr. 6, 7, 8 i 9).

Wiekszo$¢ marszéw wymaga obliczenia, czy wszystkie
elementy maszerujgcego oddzialu zdaza przebyC¢ drogi
bedace do dyspozycji w czasie narzuconym przez Ssy-
tuacje taktyczng. Takie obliczenie sporzadzone najlepiej
w formie wykresu pozwala, na podanie rozkfadu marszu
w czasie dla kazdej jednostki.

Kolumny poruszajagce sie z niewielkg gestoscig
i wzglednie dobrze ubezpieczone przed nalotami, moga
sie krzyzowaC z duzg ostroznoscia, lecz nie zawsze bedzie
mozna unikng¢ zamieszania.

W czasie przesunie¢”taktycznych jednostki dzieli sie
zvwykle na zgrupowania taktyczne, ktore posuwajg sie
skokami. Zatrzjmiujg sie one w ukryciu lub rozv/ijajg
sie w miejscu do czasu otrzymania rozkazAi do nastep-
nego skoku.

Nakazujgc w rozkazie marszowym odlegtosci miedzy
grupami, skoki i czasy zatrzymania na nich, nalezy
sprawdzi¢ czy oddziaty bedg mogly zdazy¢ na czas do
akcji.

29. Organizacja i ruch kolumn.

Gdy wojska majace wykona¢ marsz sktadajg sie za-
rowno z oddziatbw zmotoryzowanych jak i pieszych.
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powstajg trudnosci w organizacji marszu ze wzgledu na
duze roznice szybkosci.

Jesli pozwalajg na to warunki drogo™we i czas, po-
zadane jest wyznaczenie réznych tras dla obu kolumn.
Przewidzie¢ mozno$¢ mijania oddziatow pieszych podczas
ich postojéw przez kolumny zmotoryzowane.

Jesli ruch obydwu kolumn musi odbywac¢ sie jedno-
cze$nie po tej samej drodze, nalezy wyznacza¢ kolum-
nie pieszej jedna jej strone, przeznaczajgc drugg dla
ruchu motorowego. Ruch motorowy w tym v/ypadku
moze by¢ tylko jednokierunkowy. taczenie w nocy
kolumn motorowych i pieszych na tej samej drodze,
moze byC¢ niebezpieczne.

Przy duzym kurzu lub niepogodzie kolumny piesze na-
razane sg na znaczne niewygody marszowe i przed-
wcCzesne zmeczenie.

Gdy sytuacja taktyczna wymaga azeby zmotoryzo-
wany tabor bojowy jednostki pieszej znajdowat sie w jej
poblizu, musi on posuwacC sie skokami i dotgczaC do
swego oddzialu w czasie postojow/ Diuzsza jazda na
niskim biec™u w tempie posuwania sie piechoty niszczy
sprzet i stosuje sie jg tylko wtedy, gdy obecno$¢ taboru
przy oddziale jest niezbedna.

Jesli dysponuje sie kolumng do przewozenia wojska,
ktora moze przewozi¢ naraz tylko czes¢ oddziatu, mozna
ja wykorzysta¢ do przewiezienia czesSci oddziatlu na catej
dtugosci trasy lub do przewiezienia catego oddziatu na
czesci trasy.
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Drugie ro2wia.'zanie zmusza kolumny przewozo\ve do
ustawicznej jazdy tam i z powrotem i ma szereg stron
ujemnych. Komplikuje rozkazodawstwo, zmusza do wy-
szukania rejondéw zatadowania i wytadowania, nie prze-
szkadzajacych gtdwnemu ruchowi.

Kolumny wracajgce posuwajg sie w kierunku prze-
ciwvnym do gtowmego kierunku ruchu, plan przewozu
musi wiec by¢ dokladnie opracowany w czasie, aby ko-
lumna i oddziat przewozony spotkaty sie wedtug pro-
gramu. W praktyce, sposob ten jest bardzo ryzykowny,
gdyz wszystkie zarzadzenia moga zawie$¢ i nawet zde-
zorgEinizowac reszte ruchu.

Przed zastosowaniem tego rodzaju transportu nalezy
sie upewni¢, ze sytuacja taktyczna wymaga aby catos¢
wojsk pieszych dotarta do konca kazdego dnia marszu
do tych samych, rejonéw co inne oddziaty tej jednostki.
Dla uproszczenia oraz zmniejszenia ryzyka zametu na-
lezy raczej zarzadzi¢, by kolumny przewozowe przewozity
w danym dniu cze$¢ oddzialu na dlugosci calej trasy i
wracaty po reszte, uwazajac kazdy nawrdt za oddzielng
operacje.

Innym rozwigzaniem jest przewéz transportem Kkole-
jowym oddziatow pieszych, dla ktérych nie ma Srodkow
przewozowych.

30. Rodzaj przesuniec.

Kazdy oddziat posiada pojazdy mechaniczne o roz-
nych szybkosciach. O skiadzie kolumn decyduja rodzaj

35



przesuniecia oraz zadanie w czasie samego przesuniecia
lub po jego ukonczeniu.

Przy przesunieciach operacyjnych decydujagcym wzgle-
dem jest oszczedno$¢ pojazdow i wygoda kierowcow.

Formacje i oddziaty posuwajg sie zwykle w swoim
skfadzie organizacyjnym, lecz pojazdy znacznie rdznigce
sie szybkosciag moga by¢ dzielone na grupy wedtug
szybkosci.

Pojazdy gasienicowe posuwajg sie oddzielnie lub sg
przewozone koleja. Mozna réwniez wyznaczy¢ oddzielne
trasy dla szybkich i dla wolnych grup pojazdow.

Gdy to jest niemozliwe, a diugos¢ przemarszu zriu-
sza do wystania naprzéd grupy w'oiniejszych pojazdow,
nalezy przedsiewzig¢ S$rodki dla unikniecia zgeszczenia
przy przybyciu do celu.

Mozna rowniez wydaé zarzadzenie, aby w czasie sa-
mego marszu, grupa szybkich pojazdéw” wymineta grupe
wolniejszg w czasie jej postoju. Wymaga to doktadnych
zarzadzen co do czasu i sposobu.

Przy przesunieciach taktycznych oddziaty muszg byc
stale gotowe do walki i ten czynnik przede wszystkim
decyduje o sktadzie kolumn.

Dowodca musi pamietaé, ze gdy jego oddziat bedzie
potrzebny — musi on by¢ uzyty natychmiast.

Kolumny ztozone by¢ .powinny w kolejnosci przewi-
dywanego uzycia oddziatow. Dzieki takiemu ugrupo-
waniu swych sil, dowddca umozliwia sobie dowodzenie
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w czasie marszu. Przegrupowywanie na drogach Jest
zawsze niebezpieczne, a przewaznie niemozliwe.

Przy przesunieciach taktycznych istnieje prawie
zawsze niebezpieczenstwo zgeszczenia w rejonie czoto-
wym; mozna je zmniejszyC zarzadzajac, by zatrzymu-
jace sie pojazdy natychmiast zjezdzaty z drogi i kon-
trolujgc Scisle, by w rejonie czotowym znajdowaty sie
wytacznie pojazdy konieczne.

Tabor towarzyszacy jednostkom bojowym musi by¢
ograniczony do niezbednego minimum. Jednak przy-
dzielenie nieco wieksze iloSci pojazdow z amunicjg i
paliwem — zwiekszy w duzym stopniu zasieg dziatania
i site bojowa jednostki, a. przez to moze pozwoli¢ na
uzycie mniejszej ilosci jednostek bojowych, ktore trzeba
wysuna¢ wprzéd.

Oddziaty musza posiada¢ w*zory rozkazéw i tabel mar-
szow dla przesunie¢ operacyjnych i taktycznych. Rze-
czywiste rozkazy i tabele moga czesto odbiega¢ od ‘wzo-
row, zaleznie od sytuacji. Wzory te jednak utatwiajg
szybkie utozenie.rozkazu, a tym samym moznos¢ szyb-
kiego podjecia marszu. Poza tym dowddcy przyzwycza-
jaja sie do pewnej kolejndsci rozmieszczenia roznych
pojaitdow i oddziatow, a rozwijanie sie w terenie jest
znacznie uproszczone.

Czeste Cwiczenia w rozkazodawstwie facznie z prze-
sunieciami da mozno$¢ unikniecia stworzenia niebez-
piecznych sytuacji trudnych do rozwigzania.
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3L Stan ludzi i sprze™uu
Dowddca i sztaby musza, by6é dokiadnie .poinformo-I

wane o stanie fizycznym ludzi i stanie technicznym
sprzetu, Stan techniczny w réznych okresach ulegac
moze znacznym wahaniom. W okresie intensywnych!
przesunie¢ nalezy sie liczy¢ z nieuchronnymi stratami,
spowodowanymi przez uszkodzenia, niezaleznie od dzia-|
tan nieprzyjaciela.

Nalezy rowniez wzig¢ pod uwage wymagania posta-
v/ione ludziom i pojazdom przed rozpoczeciem marszu:
Zmeczeni kierowcy szczegdlnie podczas jazdy nocnej bez
Swiatet napevmo spowodujg wypadki.

Po zakonczeniu marszu nalezy da¢ dostateczng ilos¢
czasu na konserwacje sprzetu, w przeciwnym razie stan
techniczny sprzetu gwattownie sie .pogorszy.

Przy przesunieciach ponad 50 mil, ciezsze kategorie
pojazdow gasienicowych winne byC¢ przewozone koleja.

Przyjmuje sie nastepujace dzienne przemarsze pojaz-
dov/ mechanicznych na drogach:

Rodzaj sprzetu: Marsz
normalny for.

) mile  km. mile
Pojazdy kotowe . _ 125 200 250 400
Pojazdy gasienicowe lekkie 100 160 150 240
Pojazdy srednie i ciezkie . 50 80 75 120

Zaleznie od terenu, jakosci technicznej posiadanego

sprzetu, ilos¢ mil/lkm. dziennego przemarszu ulega od-

chyleniom.
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Marsze forsowne piechoty ze wzgledu na straty
i zmniejszenie zdolnosci bojowej, winne by¢ podejmowane
tylko w -wypadku bezwzglednej koniecznosci taktycznej.
Zotnierze wykonaja lepiej i chetniej na,jciezszy wysitek,
jesli bedag rozumieli, po co to robig. Tylko w rzadkich
wypadkach wymaga sie od piechoty przekraczania zwyk-
tych norm marszowych.

Marsz forsowny polega na zwiekszeniu ilosci godzin
marszu, a nie na zwiekszeniu jego tempa.

Przecietny wysitek marszowy -piechoty wynosi 20 mil
(32 km) dziennie przy conajmniej jednym dniu odpo-
czynku na tydzien. Mniejsze kolumny piechoty o lepszej
zaprawie marszowej moga stosowaC przecietne mar-
szowe wyzsze, poza b'm od kazdego nalezycie zdyscyp-
linowanego oddziatu mozna oczekiwaC zwiekszenia prze-
cietnego wysitku marszowego w razie koniecznosci wy-
konania marszu forsownego.

Dzienny wysitek marszu Dywizji Kawalerii wynosi
Srednio 25—30 mil (40—48 km.), zas marsz forsowny do
60 mil (96 km.).

32. Sprawno$¢ techniczna.

Staranne planowanie i dobra dyscyplina marszowa
nie dadzg nalezytych .wynikow, jezeli stan techniczny
pojazdéw jest tak zly, ze bedzie powodowat czeste iiszko-
dzenia.

Uszkodzenia powodujg nie tylko zmniejszenie stanu
liczbowego pojazdow, ktory zmniejsza sie juz przez straty
w czasie dziatan, lecz moga by¢ poza tym powodem

39



czestych wypadkéw na drogach, ktore na pewien czasi|
zatarasujg ruch.

Procz tego szereg pojazdow unieruchomionych nmal
diluzszym odcinku drogi pochtania wszystkie $rodki ra-
townicze technicznyc” oddziatdbw, gdy sg one hardzigjl
potrzebne w akcji bojowej.

Nalezy wobec tego, przy organizowaniu marszui
uwzgledni¢ czas potrzebny na kon.“erwacje sprzetu, a do-
wodcy jednostek muszg dopilnowac, by czak ten byl|
jak najlepiej wykorzystany.

Dowddcy forniacyj il ich sztaby muszg by¢ doktadniel
informowane o stanie technicznym sprzetu w oddziatach,
muszg zgda¢ od swych oficerow technicznych, zeby|
zawczasu przewidywali prawdopodobny procent strat
sprzecie na skutek uszkodzen w zamierzonych dziata-|
niach.

W wypadku uszkodzenia pojazdu na drodze zabiegil
ratownicze moga zatrzymag na niej ruch na okres czasu
znacznie dtuzszy, niz usuniecie z drogi uszkodzonego!
pojazdu. korzystniejsze jest stosowanie ratowJ
zeSrodkcwanie prac ratownictwa technicznego na zada-I
niu bojow*ym.

40



ROZDZIALO.

KIEROWANIE RUCHBM*

-8 Orgaulsaeja mchu.

Organizacja marszu w najprostszej formie polega na
ustaleniu punktéw:

a) PrzejsScia i punktow rozejscia sie’ oraz kalkulacji
czasOw przejScia przez te oha punkty.

Regulacja ruchu wykonywana przez organy zewnetrz-
ne pomaga i uzupetnia dyscypline marszowg” oddziatdw,
lecz jej nigdy nie zastepuje.

Regulacja ruchu pomiedzy punktem przejscia, a punk-
tem rozejsScia sie nalezy z reguty do obowigzkéw orga-
now R.R. Dywizji, ktére moga by¢ uzupetnione w ra;zie
potrzeby przez oddziaty R.R. dowodztwa szczebla wyz-
szego, nakazujgcego przesuniecia. Regulacja ruchu
miedzy punktem rozejscia si¢, a rejonami zakwaterowa-
nia lub rozwiniecia nalezy do obowiagzkéw brygad lub
batalionow.

Dywizja moze im przydzieli¢ do pomocy druzyny R.R.
z dywizyjnego plutonu R.R.

b) Ruch drogowy w obszarze etapdéw jest kierowany
przez state oddziaty regulacji ruchu, odpowiedzialne za
przydzielong im sie¢ drég w pewnym rejonie. (Szczegoty
statej organizacji R.R. podane sg w zalgczniku 10).
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Oddziat R.R. danego obszaru moze reg™ /a¢ ruch
w swoim rejonie w warunkach normalnych, lecz przy
zwiekszonym ruchu brak mu bedzie zawsze ludzi, po-
jazdow i Srodkow tgcznosci dla $cistej regulacji i kon-
troli ruchu.

Maszerujace oddziaty musza zorganizowa¢ swoja
wtasng regulacje ruchu, a oddziaty terytorialne R.R.
przechodzg na czas przemarszu pod rozkazy oddziatdw
maszerujgcych.

W obszarach frontowych, gdzie nie ma statych od-
dziatbw R.R,, regulacja ruchu nalezy catkowicie do od-
dziatowych organéw R.R. formacji.

c¢) Regulacjg ruchu moze wiec byé wykonana przez:
icrytorialne oddziaty R.R. dzialajace na podstawie

statych lub czasowych instrukcji regulacji ruchu

w obszarze etapowym.

— Oddziaty R.R. na odcinkach drdég wydzielone z od-
dziatbw maszerujacych i podlegte ich rozkazom.
Przy potgczeniu obu tych oddziatéw, oddzialy R.R. te-

rytorialne stosujg sie do instrukcji regulacji ruchu, po-

zostajacej pod rozkazami oddziatow maszerujgcych.

Oddziatowe jednostki R.R. danej formacji.

-34. Dysponowanie organami | sprzetem R.H.
Organom R.R. moga wydawac rozkazy przetozeni jed-
nostek R.R. i dowddcy formacji wojskowych, do dyspo-
zycji ktorych organa lub jednostki R.R. zostaly przy-
dzielone. Zmieni¢ zadanie, wyda¢ nowy rozkaz, nakaza¢c
opuszczenie posterunku przez organ R.R. moze tylko
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ten przetozony, ktérego rozkazom jest w tym czasie
organ R.R. bezposrednio podporzadkowany.

Organéw R.R.. nie wolno uzywa¢ do czynno$ci nie
majgcych bezposrednio nic wspdlnego ze stuzbg RR.,.
a w szczegolnosci jako goncow, tacznikoéw (z wyjatkiem
konieczno$ci utrzymania tgcznos$ci miedzy maszerujgcymi
kolumnami), wartownikow, oraz do pilnowania sprzetu,,
lub uszkodzonych pojazdow.

Sprzet i pojazdy, nalezace do organdw lub jednostek
R.R., nie mogg by¢ w zadnym wypadku uzywane do
innych celéw, jak tylko do zadan R.R. i to przez kie®
rowcow R;R.

35. Zadanie.

Zadaniem regulacji ruchu jest:

-.-Zapewnié, by jednostki posuwaty sie po nakazanei
trasie i w nakazanym Kkierunku.

— Zapobiec przeszkadzaniu wojskom maszerujgcym
przez beztadny ruch wojskowy, cywilny lub uchodzcow,

— Rozpoznanie drogi, wytyczenie objazdéw i kierowanie
ruchu na objazdy, gdy nie mozna jecha¢ dalej po
drodze gtéwne;j.

— Sprav/dza¢ postepy marszu i meldowa¢ o nim Kie-
rownictwu ruchu drogowego* (movement control) lub
do sztabu R.R.

— Pomagaé przy przekazywaniu zmian rozkazéw ma-
szerujagcym oddziatom.

Dywizyjny pluton R.R. nie moze podota¢ bez pomocy
wielkim przemarszom. Dywizje piechoty i dywizje pan-
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cerne muszg" posiada¢ wyszkolone oddzialy, ktére moga,
byé uzywane do regulacji ruchu w razie potrzeby. WY-
starczy na to po jednym plutonie z kazdego putku lub
batalionu. Kierownictwo marszu musi posiada¢ nor-
malny Sztab i Srodki tgcznosci. Mozna wykorzysta¢ do
tego celu dowddztwo formacji przeciwpancernej lub
baonu CKM., poniewaz ich pododdziaty sg zazwyczaj na
czas marszu przydzielone do Brygad.

Przy wielkich przesunieciach jednostki R.R. Korpuséw
wspierajg dywizyjne plutony R.R., przydzielajgc im po-
trzebna ilo$¢ druzyn.

36. Wykonanie regulacji ruchu.

Oddziaty sg odpowiedzialne za kierowanie ruchem:

a) Do linii przejscia i od linii rozejScia sie. Regu-
lacja ruchu pomiedzy tymi dwoma liniami nalezy do
dowodztwa Kierujgcego przesunieciem. Regulacja ruchu
zorganizowana jest przez podziat trasy na odcinki, na
czele ktorych stojg dowddztwa R.R. odcinkéw. Do-
wodztwa te otrzymujg obsade z W.J., kierujgcej ruchem
dowddztwa R.R. odcinkéw, majg t3cznos¢ bezposrednig
lub iprzez dowddztwo R.R. sgsiedniego odcinka ze Szta-
bem R.R., gdzie znajduje sie personel kierujgcy wyko-
naniem poruszen.

b) Diugos¢ odcinkow waha sie miedzy 8—30 mil
<13—48 kim.), zaleznie od Scistosci kontroli, znajdowania
sie na.tych odcinkach miejscowosci i ciasnin, wymagajg-
cych specjalnych zarzadzen, prawdopodobienstwa nalo-
tow, ruchu uchodZzcow i t. p. Dowodztwo R.R. odcinkow
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znajdujg sie na poczatku kazdego odcinka i ich m.p.
automatycznie okre$lajg granice odcinkow.

0, Na kazdym odcinku moze znajdowac sie jedna lub
wiecej placowek R.R.

Zazwyczaj sg one dowddztwami jednego z plutonéw
RjR., uzytej na danej trasie. -

Stanowig one sktadnice meldunkowe dla swych plu-
tondw oraz dodatkowe punkty kontrolne pomiedzy do-
wodztwami R.R. odcinkdow.

Nadajg sie one réwniez do kierowania ruchem w wy-
jatkowo trudnych miejscach na trasie, gdzie posterunek
R.R. mogtby nie wystarczyc.

37. Skiad i obowigzki oraz organa il,R..

Skiad i obowigzki placéwek R.R. i pododdziatéw R.R.
podane sg w zalgczniku 11, Naogot -sktad ich jest' aria
stepujacy:

Sztab regulacji ruchu, ktéry zbiera meldunki o po-
stepie marszu, przekazuje informacje do sztabu kieruja-
-ego ruchem, nakazuje wytyczenie objazdow, organizuje
prace nad usunieciem przeszkdéd oraz przekazuje prze-
jezdzajagcym jednostkom zmiany, przestane przez Sztab
Kierujacy ruchem.

Patrole R.R. na motocyklach, dla statego patrolo¥/a-
nia odcinka i statego informowania oddziatéw R.R. o po-
stepach marszu i o stanie drég odcinka.

Posterunki wystawione do kierowania ruchem na
skrzyzowaniach drog i innych punktach tylko tam, gdzie
znaki drogéwce nie wystarczaja.
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w miejscu, gdzie stoi posterimek, nalezy zawszel
ustawi¢ odpowiedni znak. Obowigzujgce znaki drogowe]
spodane sg w zalgcanikach 12, 13, 14.

Jesli trasa marszu jest diuga, trzeba duzo tudzi nal
posterunki (liczac sie z koniecznosScig ich zmienienia),!
wobec czego trzeba je wystawi¢ oszczednie.

Oszczedno$¢ w uzyciu posterunkéw mozna jeszczel
osiggna¢, podajac zawczasu do wiadomosci jednostkoml
maszerujgcym wspotrzednie, gdzie zostaly wytyczone!
objazdy, ich numery porzadkowe i przez zarzadzenie na
pewnych ulicach w miastach ruchu jednokierunkowego.!

Wystawia¢ posterunki nalezy tylko niezbedne, zawsze!
oszczednie, przy czym dowddca oddziatu R.R. winieni
posterunki ponumerowac i przewidzie¢ ich automatyczne!
zwijanie tpo przejsciu kolumn, celem objecia przez nich|
nowych punktow w dalszej czesci drogi.

Posterunki trzeba wystawia¢ w nastepujacych wy-|
padkach:

— By nie pozwoli¢ danemu ruchowi wojskowemu lub|
uchodZzcom na wigczanie sie do kolumny lub skrzy-
zowanie sie z niag, chyba ze w kolumnie gtéwnej jest|
luka.

—Dla wskazania objazdu lub niespodzianej zmiany |
trasy, zanim oznaczone one bedg odpowiednimi zna-|
kami drogowymi.

m Dla rozdzielenia poszczegélnych oddziatbw w punk-
tach, skad majg one by¢ uzyte w réznych kierunkach,

— Dita regulacji ruchu na niebezpiecznych zakretach.
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skrzyzowaniacti lub rozwidleniachb, gdzie nie mozna

Wprowadzi¢ ruchu jednokierunkowego (zal. 15).

Dla oznaczenia trasy przy krotkich nieprzewidzianych

marszach, gdy nie ma czasu na v/ystawianie znakdw

drogowych.

Jesli W.J. kieruje sama wiasnym ruchem operacyj-
nym, nalezy przydzieli¢ plutony R.R. o ile sg do dyspo-
Zycji, zgodnie z potrzebami ruchu.

Plutony R.R. oddane zostajg pod rozkazy masze-
rujacej W-J,, by uniknaé¢ regulacji ruchu sprzecznej
z zamiarem D-twa Kkierujgcego przesuniecie, i watpli-
wosci ze strony dowddcow kolumn co do otrzymywanych
zarzadzen.

Konieczne jest, azeby W.J. w petni wykorzystata plu-
tony R.R., oddane do jej dyspozycji, poniewaz zaoszczedzi
to jej koniecznosci uzycia wzdtuz drogi wielkiej ilosci
ludzi ze swego stanu bojowego, lub uzycia do regulacji
ruchu wiasnych, jednostek zandarmerii, ktore bedg
potrzebne poza linig rozejScia sie. Zazwyczaj przydziela
sie po jednym plutonie z kompanii R.R. do kazdego
dowddztwa R.R. odcinka, jednak przy wyjatkowo dtugich
odcinkach moze zajs¢ potrzeba przydzielenia wiekszej
ich ilosci.

Oficer maszerujacej W.J., znajdujacy sie w kazdym
dowddztwie R.R. odcinka, uzywa tych ludzi do obsa-
dzenia, wyznaczania, i patrolowania swego odcinka. Od-
wody dla duzych objazdéw nalezy trzymac¢ w odpowied-
nich miejscach do dyspozycji oficera tgcznikowego R.R.
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w sztabie R.R. Nalezy wykorzysta¢ w petni znajomos¢
stosunkéw lokalnych przez oddane do dyspozycji od-
dziaty R.R. i urzgdzenia istniejgcych juz terytorialnych
placowek R.R.

Powddztwo R.R. odcinka znajdowac sie bedzie zwykle
obok istniejagcych placéwek R.R.:posiadajacych do dys-
pozycji telefon.

38. Sztab K.R.

Sztab R.R. otrzymuje obsade z W.J. 'kierujacej prze-
sunieciem. Pracg sztabu kieruje starszy oficer specjalnie
wyszkolony w pracy regulacji ruchu. Oficer ten upraw-
niony jest do zarzadzenia wigkszych zmian tras lub
w rozkladzie marszu w czasie, dla zaradzenia nieprze-
widzianym przeszkodom, z ktorymi nie moga sobie po-
radzi¢ dowodztwa R.R. odcinkéw przez nakazanie kroét-
kich objazddw.

Sztab R.R. uzgadnia czynnosci dowodztw R.R. odcin-
kéw, otrzymuje wszelkie meldunki i musi mie¢ moiaio$¢
w kazdej cikwiii udzielenia dowodcy W.J. w wysunietym
m.p, aktualnych informacji o postepach catego ruchu.

Sztab R.R. moze kierowa¢ bezposrednio najwyzej 5
do 6 dowddztwami R.R. odcinkow.

W czasie dtugich przesunie¢ bedzie zatem konieczne,
by pozostate dowddztwa R.R. odcinkéw przekazywaty
swe meldunki w*zdluz trasy do najblizszego dowddztwa
w bezposredniej facznosci ze Sztabem R.R.

Przy wyjatkowo dtugich marszach zajs¢ moze po-
trzeba stworzenia pomocniczego Sztabu R.R. znajduja-
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cegd sie -w tgcznosci z gtéwnym szcabem R.E. i prze-
kazujgcego mu meictunki z dowédztw R..R, odcinkow,
ktére nie maja z .tym sztabem bezposredniej tgcznosci.

Kiedy zachodzi potrzeba zorganizowania 2 takich
dowddztw, noszg one nazwy Gidwnego Sztabu R.R., ktéry
ze wzgledu na konieczno$é statej tgcznosci z wysunietym
m.p.. dov/ddztwa dywizji musi by¢ réwniez w”-“saniety
w przéd, oraz tylnego Sztabu R.R. Ten ostatni jest
gtéwnie sktadnicg meldunkowg i nie moze wydawac
zadnych wazniejszych zarzadzen bez porozumienia sig
z Gtbwnym Sztabem RjR.

Tam gdzie istniejg oddziaty terytorialnej R.R., do-
wodztwo grupy moze dopoméc W.J, w wyborze miejsca
dla Sztabu R.R. Szczegélnie waznym jest zapewnienie
dobrej tgcznosci z dowddztwami RjR. odcinkéw i wy-
sunietym m.p. maszerujacej W.J. Wysuniete m.p. W.J:
powinno znajdowac sie na jednej z tras.

39. kacznosc

Dobre funkcjonowanie kazdej jednostki R.R. zalezy
od sprawno.sci Srodkéw tgcznosci. Wykorzystanie cy-
wilnej sieci telefonicznej' oraz motocyklistow prawdo-
podobnie wystarczy do przekazywania meldunkov/ o po-
stepie marszu. Jednak sag to $rodki tgcznosci-zbyt po-
wolne i niepewne dla przesytania rozkazéw o zmianie
trasy, porzadku marszowego i t.p. narzuconymi przez
konieczno$¢ wykorzystania objazdév/ lub zmiany sytuacji
taktycznej. W tym wypadku koniecznym jest uzycie
radia i jezeli wyzsze dowdédztwo nie przydzieli radio-

49



stacji organoni R.R., dowddztwo dywizji musi rozwazyc,,
czy doniosto$¢ regulacji ruchu nie uzasadnia przydzialuj
radiostacji z dywizyjnego baonu #gcznosci.

W razie otrzymania nagtego rozkazu do marszu, do-
wvodziwo W J” kierujgce ruchem powinno mozliwie jaki
najwczesniej ustali¢ w porozumieniu z terytorialnymi
dowodcg grupy R.R. lub z jego oficerem tgcznikowym,
ktéry powinien znajdowaé sie przy dowddztwie W.J. |

szczegOly dotyczace tego. marszu.
Ogdlne rozmieszczenie oddziatow w rejonie wyjscio-

wym.

Zarzadzenie bezzwitocznego objecia trasy przez organa
R.R. celem zapewnienia wejscia na nig oddziatow wedtug
ustalonej kolejnosci ktora brygada z prawej lub z lewej
strony, ktora w Srodku lub w tyle, oraz kolejnos¢ jed-
nostek.

Ustali¢ rejony postojow oraz rozktad marszu w czasie
dla kazdej trasy w poszczegblnych dniach.

Ustali¢ m.p. Sztabu R.R.

Poda¢ dowddcy R.R. potrzebne dane do przygotowania
przemarszu

Sg to wazne szczegdty dotyczace wszystkich, potrzebne
dla opracowania planu i wydania rozkazéw. Nie nalezy
traciC czasu na usitowanie uzyskania zbyt wielu szcze-
gotdéw organizacji R.R. jak n.p. Nr. telefonéw dowodztw
R.R, odcinkéw dla ich umieszczania w rozkazach WJ".
M.p. dowodztw R.R. odcinkdéw (zwykle miasta lub wsie
na trasie) mozna wybra¢ z mapy za pomocg oficera
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tacznikowego R.R., za$ numery telefoniczne dowdédz"tw
R.R. odcinkéw zameldowane bedg Sztabowi R.R, natych-
miast PO ich zainstalowaniu.

Nalezy dotozy¢é wszelkich staran, by zapewni¢ umiesz-
czenie na czas dowodztw R.R. odcinkéw i wyposazycC je
w tabele marszu, celem umozliwienia im kierowmnia
ruchem.

Nie zawsze da sie wybra¢ zawczasu wiasciwe m.p.
dla tych dow'édztw. Jest zatem oczywiste, ze przy
nagtych przesunieciach im predzej obsady R.R. znajda
sie na swych miejscach, tym lepiej i moze to pociggnac
za sobg konieczno$¢ przestania im tabel marszu przez
goncow motocyklowych.

40. Trasy (patrz zatgczniki Nr. 12, 13, 14, 15, 16, 17 i 18).

a) Rozrdznianie tras:

Trasy rozroznia sie okre$lajgc je jako czerwone, zie-
iOne lub biate. W tych samych kolorach sporzadzone sa
przepisowe latarnie do regulacji ruchu w nocy. Bla
uzycia innego koloru n.p. niebieskiego podkiada sie
bibutke odpowiedniego koloru pod strzatkg wycietg
w masce latarni. W razie braku latari nalezy uzyé
najprostszych sposob6w rozrdzniania tras, przy czym
nalezy pamietaC, by te same znaki czy kolory byly wi-
doczne w nocy.

b) Sposoby oznaczania tras:

W dzien trase oznacza sie na wszystkich skrzyzowa-
niach lub rozwidleniach przy pomocy czarnych strzatek
wymalowanych na biatych tarczach, uzupetniajac je
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szczegbtowy instrulccjy, dotyczycy marszu napisany
szablonem jesli to jest konieczne. Na tarczach i tahhi*
<;ach wymalowany jest kolor trasy. Znakow formacji nie
podaje sie. Wszystkie znaki majy by¢ umieszczone o
przepisowej stronie drogi, gdzie sy wyraznie widoczne
przed skr*zowamiem czy rozwidleniem, do ktorego sie
odnosza.

c) Objazdy.

Objazdy oznacza sie przy pomocy tablicy, umieszczo-
nej na poczytku i koncu objazdu. Na tablicy tej musi
by¢ wypisana (szablonem) trasa i jej kolor (lub numer
kolejny lub szyfr jednostki, ktora maszeruje ty trasy),
stowo ,,OBJAZD” (DIVERSION) i strzatka wskazujyca
Kierunek.

Staly objazd ma by¢ oznaczony na catej diugosci
przy pomocy strzatek na czerwonych tarczach. Na
koncu objazdu ma byé wywieszona na wiasciwej trasie
biata tarcza ze strzatkg i' o ile to mozliwe tablica z na-
pisem ,,Koniec objazdu” (Diversion Ends).

d) Sposoby oznaczania trasy w nocy.

W nocy zamiast tarczy ze strzatkg -wyvdeszasie lampe
z jmaskg, w ktorej wycieta jest strzatka. Tablice z na-
pisami o$wietla sie przy pomocy przy¢mionych lamp.
Jesli zajdzie potrzeba uzycia wiekszej ,ilosci lamp, niz
znajdujg sie w etatowym zestawie organdow RiR., mozna
je zaimprowizowacC przykryvN-ajyc stajenne latarnie pu-
stymi bankami od benzyny (4-galonowe), wycinajac po-
przednio kwadratowy otwor w bocznej Scianie banki
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i zakrywajac ten otwor blachg lub tekturg z wycietg
strzatkg w ten sposob, aby w razie potrzeby mozna byto
zmieniaC Kkierunek strzaBki.

W pustyni do oznaczania tras byto uzywane $wiatto
lamp zrobionych z puszek angielskich do wody iub ben-
zyny, napetnionych przesyconym benzyng piaskiem. Wi-
doczno$¢ do 500 metrow. Mate lampki stajenne umiesz-
czone puszkach po benzynie z wycietym otworem
skierowanym w odwrotnym kierunku do marszu dajg
widocznos¢ do 150 mtr. Swiatta z puszek napetnionych
olejem motorow Diesla o widocznosci do Kilku metrow
uzywano do oznaczenia $ciezek przez pola minowe.

O$ posuwania sie oznacza sie szeregiem latarek. S
kazdegu punktu trasy powinna by¢ widoczna przynaj-
mniej jedna latarka.

Zmiane kierunku trasy oznacza sie przez umieszcze-
nie obok siebie dwu latarek oraz o ile moznosci latarka,
ze strzatkg kierunkows.

Punkt koncowym marszu oznaczony jest trzema latar-
kami, ustawionymi w odstepach 10 metrow pod katem
prostym do kierunku marszu.

Inne trasy nalezy oznaczaC latarkami o odmiennych
kolorach.

Latarek czerwonych uzywano do oznaczenia pol mi-
nowych, trudnych rejonédw w pustyni, oraz przeszkod.

Zandarmeria, z uwagi na diugie trasy bytg wzmoc-
niona zotnierzami, z kdérych kazdy obstugiwat 2 latarki.

Gdy nakazany jest marsz w nocy bez Swiatet> trzeba
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oznaczy¢ trase -dodatkowo znakami fosforysujgcymi|
(zatgcznik Nr. 17%).

Na mile trasy potrzeba z\\'ykle okoto 50 znakow.

Znaki fosfor>'zujace ostawia sie na trasie odcinkami|
Idac od tytu. Kazdy znak ustawia sie wtedy, gdy po-
przedni staje sie mato widoczny. Na prostych odcinkactil
drogi odlegtos¢ miedzy znakami wynosi zwykle .50—"0g
yardow (4590 mtr.).

Szybko$¢é ustawiania znakéw wedlug podanej metody]
winna w-yiiosi¢ okoto 3 mil na godzine (5 kim. na godz,).

.Ostry zakret lub cdasniny musza by¢é oznaczone przyj
pomocy 2 znakéw fosforyzujgcych, ustaY/ionych Jeden|
obok drugiego.

Na mostach o ruchu jednokierunkoviym Ilub przjl
zaporach drogowych znaki fosforyzujgce ustawia sig|
z obu stron trasy.

iZnakl fosforyzujgce ustawia sie w odiegicsci okolo|
6 stop (2 mtr.) na zewnatrz od skraju drogi by unikng<
uszkodzenia przez pojazdy.

Nalezy mieC zawsze w zapasie pewna iloS¢ znakovy|
a przed marszem praejechac¢ trase i we wszystkich wat-|
plhyych miejscach ustawi¢ dodatkowe znaki.

41. Objazdy,

Obowigzkiem oddziatu R.R. cnictnka jest rozpoznadl
odcinek 1 wytyczyé z gory objazdy, na wypadek powsta-I
nia zatoréw, ujgé¢ je, ponumerowaé¢ i zameldowac¢ do-|
vrodcy kierujacemu przesunieciem.

Objazdy powinne by¢ wytyczone tak, by unikngé zeld
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tkniecia sie z réwnolegle posuwajgcg sie kolumng, W
tych wypadkach .moze zajsé potrzeba okreSlenia przez
wyzszego dowodce granic, poza ktore objazd nie powinien
wykroczy¢.

Objazdy miast lub innych miejsc, av ktorych tabwo
powstajg zatory, musza by¢ zaznaczone na szkicu marszu.

Oddziaty R.R. odcinka muszg informowaé¢ o objazdach
wszystkie oddzialy maszerujgce przez ich odcinek, uzy-
wajgc do tego patroli R.R. Ruch musi by¢ skierowany
na objazdy przed przeszkodg natychmiast z chwilg jego
wstrzymania aby nie dopusci¢ do jego zgeszczenia.

Nie .nie moze usprawiedliwi¢ znajdujgcego sia na
miejscu dowddcy bez wzgledu na jego stopien, Kktdry
napotkawszy na przeszkode lub zator spowodowany prze-
szkodg, nie podejmie natychmiast w-szelkich S$rodkéw%
celem usuniecia -przeszkody Ilub znalezienia objazdu,
azeby umozliwi¢ dalszy ruch. Jest to szczegdlnie wazne
wtedy, gdy czes¢ kolumny znalazta sie juz miedzy objaz-
dem a przeszkoda.

Procz zorganizowania natychmiast oddziatow robo-
czych dla usuniecia lub wyminiecia przeszkody, nalezy
niezwtocznie wysta¢ o tym meldunki do czota kolumny
najblizszego nadjezdzajgcego oddziatu,

kolumny ktora jeszcze nie nadjechata do najblizszego
przewidzianego uprzednio miejsca objazdu,

oddziatu R.R. odcinka lub placéwki R.R. odpowie-
dzialnej za ten odcinek,

Rowmoczes$nie z w”ytyczeniem objazdow koniecznych



dla utrzymania mchu, nalezy podja¢ prace nad usuwa-
niem przeszkody. Bo usuniecia mniejszych przeszkod
stuza, pojazdy ratownicze i mate oddziaty robocze z przy-
dzielonymi do nich saperami. Podporzgdkowane sga one
bezposrednio udziatom RJI. odcinka.

Gdy zachodzi prawdopodobienstwo napotkania wiek-
szych przeszkéd i zorg-anizowanych zaiiszcze6, oddziat
maszerujacy musi przs'gotov/a¢ odpowiedni plan prac
saperskich, ktéry zostaje realizowany na podstawie in-
formacji, dostarczonych przez oddziaty RJR. odcinka.

42. Kegulacja rr.chu przy m.p. Dowodztw.

M.p. Dowdédztw, sktady, punkty zaopatrywania, punkty
wodne w pustyni $ciggaja zwykte wielka ilos¢ pojazdow,
nalezy wiec stosowaé specjalne $rodki, aby unikng¢ nie-
bezpiecznych zgeszczen. Organa regulacji ruchu winne
rozpozna¢ miejscowos$¢ przed zainstalowaniem sie do-
wodztwa i 6znaczj*-¢ miejscowe dojazdy i wyjazdy oraz
postoje dla ré6znych rodzajow pojazdow.

Zatory  ..c ; najcze$ciej powstac i sg one bardzo nie-
bezpieczne, gdy dov/¢dca odbyv/a odprawy z podwiad-
n3mi w chwilowym m.p. dowoédztwa w okresie rozpozna*-
Wania. Oddziat kv/aterunkowy winien posiadaé kilku
zandarmow do regulacji ruchu,

43. 1”rzeS~dy przez mosty i ciasniny.

Gdy istnieje obawa, ze przy przekraczaniu mostu lub
innej ciasniny nastgpi zgeszczenie lub zator, trzeba wy-
znaczy¢ wyzszego oficera do kierowania ruchem w tych
miejscach. Ustala on kolejnosé przejazdow i wydaje
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konieczne zarzadzenia oddziatlom, Kktdre eiainine prze-
kroczyty.

Kazdy oddziat wyznaczy oficera kierujacego ruchem
[swojej jednostki przy wjezdzie do ciasniny i konczgcego
Iswg prace, gdy ostatni pojejzd jego cddziaiu minie
Iciasnine.

Konieczne jest zorganizowanie regulacji ruchu na
Idostatecznej odlegtosci przed- mostem iud ciasning, aby
loczekujgce oddziaty lub pojedyncze pojazdy nie skupiaty
Isie. Muszg by¢é one rozproszone i w miare moznosci
lukiyte, nalezy wykopac¢ rowy przeciwlotnicze' i ustawic
[na stanowiskach bron plot.

Placowki R.R. Kkierujace rozproszeniem oddziatéw,
|miiS2ig mleé taczno$é telefoniczng z mcstern lub ciasning,
[oraz tgczno$¢ z rozproszonymi oddziatami, oczekujacymi
jna przejazd przy pomocy goncéw motocyklowych.

Przy ruchu jednostronnym posterunki R.R. muszg by¢
Iwystawione z obu stron ciasniny, posiadaé .potgczenie
[telefoniczne oraz osobny posterunek na samej ciasninie.
Irucli dwustronny wymaga szczegélnej opieki i nadzoru.
IPrzejazd przez ciasnine wymaga zawsze zmniejszenia
|szybkosci i powiekszenia odlegtosci.

Gdy przejazd wymaga robot saperskich, oficer nadzo-
Irujacy przeprawe uzgadnia swe rozkazy z oficerem sa-
Ineréw, prowadzacym prace saperskie. O-dpowiedzlaliiosé
loiicera saperéw za przeprawe ogranicza sie tylko do
samego mostu tub przestrzeni miedzy brzegiem rzeki,
jezeli przeprawa odbywa sie promem lub pontonami.
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Rowniez urzymanie mostu az do otrzymania dalszyc
rozkazéw .lalezy do obowda-zkéw oddziatu saperow, ktds
go zbudowat.

Klasyfikacja mostéw wojskowych podana jest w zJ
igczniku do czesci | instrukcji ,,Dziatanie Wojsk w Poiil
(Militarj- Training Pamphlef Nr. 23), Poniewaz kaz<l
tj*p mostu obliczony jest na pewne okre$lone obcigzenil
nie mozna dopuszczac' do przekraczania go przez poiazi
0 wiekszym ciezarze.

Organa R.R. winny spraw™dza¢, czy obciazenia pojal
dow nie przekraczajg, dopuszczalnego obcigzenia most

Dla ufatwiania wiasciwego Kkierowania pojazdo]
wszystkie mosty i pojazdy klasyfikowane sg wedtug wa|
Cyfra oznaczajgca klasyfikacje, znajduje sie na przedzj
kazdego pojazdu, oraz przy dojezdzie do kazdego mostl

Dowddcy pododdziatdw odpowiadajg za przekrocz8ni|
wiasciwego obcigzenia pojazdow. Przejazd przez most
potowe wymaga stosowania ruchu jednokierunkowegj
jednotorowego. Mosty kratowe, nonnatnej dlugos<
zmniejszajg nieznacznie szybko$¢ kolumny, natomia®
dosSwiadczenia wykazaty, iz maksymalna przelotnos¢ rnoi
tow na podporach pitywajgcych niezaleznie od jej dhj
gosci wynosi do 60 pojazdow na godzine. Wymaga
jednak duzej sprawnosci i wyszkolenia kierowcdw.

44. Przemarsz przez ostedia.

Zasadniczo odstepow miedzy pojazdami przy przs
marszu przez osiedla (miasta, wsie, obozy i t.p.) ni]
nalezy w kolumnie zmieniaC. Wyjatki od tego mogj
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by¢ poaane w saragdzenlach dowCdcSw odaziaiow lub
sa Zadanie organéw R.R,

Uczkcych ponad 50 pojazdéw winni
nprzednio.powiadomi¢ lokalne org.*na R,IL podajac czas
1 miejsce spotkania przed osiedlami oraz ilo$¢ pojazdow.

Organa R.R. iiorsylajg-na® to miejsce patrole, ktére
dzielg kolumne na zespoty, liczace od 30—50 pojazddw,
0 odstepach miedzy wozami, 10 mtr.. a miedzy zespo-
tami okoto 300 mtr.

Szybko$¢ regulujg kazdorazowo organa R.R.

Wyruszanie konwojow lub zespotéw z punktu na kto-
|||9/l£n sie zatrs"miaty przed osiedlami, zarzadzajg organa

Po przejezdzie konwojow przez osiedla powinny po-
ljazdy zatrzymac sie na ustalonym punkcie celem zid-
Izenia kolumny do dalszego marszu.

Miejscowe organa R.R. majg za zadanie w razie po-
grzeby w porozumieniu z policjg cywilng zamkniecia
tuchu cywilnego, jednak jak najmniej krepujac tym
zarzadzeniem ludno$¢ cywilna.

J5. Regulacja Tttchu uchodzcow.

Regulacja ruchu uchodzcow wymaga specjalnego do-
btepowania. Gtoéwne trudnosci spowodowane sg brakiem
dyscypliny i powstajgcymi z tego powodu powaznymi

torami oraz uzjm™aniem pojazdow przetadowanych i o
tym stanie technicznym.

Regulacja ruchu uchodzcéw winna zaczynac sie przy



zrodle tego ruchu, skad odrazu kiereje si§ go oddzielnymi
trasami lub zezwala sie na korzystanie z drég, uzywa-
nych przez wojsko w okresie gdy drogi te sg wolne.

Silne posterunki ustawione dla zabezpieczenia ruchu:
uchodzcéw od wjazdu na drogi nie dozwolone, muszg|
przeciwdziataC nawet zblizaniu sie do tych drog.

Ody ruch uchodzcoéw krzyzuje sie z ruchem wojsko-
ivym, posterunki regulujagce musza zatr*nywac“ruch
uchodzcow i przepuszcza¢ go partiami, uniemozliwiajgc
zaktocenie marszu wojska.

Przy ruchu powolnych kategorii pojazdéw uchodzcovf,
przewidzie¢ nalezy miejsca na postoje. Miejsca takie sg
potrzebne szczegélnie tam, gdzie uchodzcy moga byc
zatrzymani na czas dtuzszy, oczekujgc na otwarcie dla
nich drogi. Miejsca na te postoje winne odpo-wiadac
nastepujgcym warunkom:

Muszg by¢ oddalone od rejonow obronnych, zabudo-,
wan i innych obiektéw wojskowych, powinne znajdowac
sie o ile to mozliwe po przepisowej stronie drogi, w kie-
runku przysztego marszu i znajdowac sie co 9 do 12
mil (14 do 19 kim.) przy ruchu pieszych.

Konieczny jest Scisty kontakt z wiadzami cywilnymi
W sprawie wyzywienia, wody, kwater w. razie niepogody,
opieki lekarskiej i ustepéw polowych.

Trzeba zrobi¢ wszystko, by nie dopusci¢ beztadnego
ruchu uchodzcow na drogach, gdyz moze on powaznie
przeszkodzi¢ przesunieciom wojsk, a uchodZcéw naraza
na niebezpieczenstwo. Nalezy ich kierowa¢ w miare
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nidisziosci do osiedli® odd”™onycli od drog" uzanvajiycli
przez wojsko, gdzie moga. by¢ pomieszczeni w wiekszych
ilosciach do czasu wyjasnienia sie sytuaciji.

Tylko skierowanie uchodzcow do czasowych schrO*
nisk da mozno$¢ wiadzom cywilnym wystarania sie o
zywno$¢, pomieszczenie, opieke lekarskg oraz w razie
konieczno$ci zorganizowania ewakuacji rejonu przy po-
mocy transportow kolejowych, kotowych lub wodnych.

Ruch uchodZzcow daje pigtej kolumnie nieograniczone
mozliwosci dziatania. Nalezy sie liczy¢ ze staraniami
hy wzmoc ruch uchodzcow, szerzy¢ mylne i sprzeczne
wskazowki i pogtoski lub panike, podzega¢ do niewyko-
nSTwania zarzadzen wiadz, zdazajacych do opanowania
sytuacjl.



HOZDZIAL D.
VL ROZKAZODAWSTWO | OBOWIAZKI SZTABOW.

46. Zasady <"0Me.

Rozdziat ten rozpatruje gtownie ruch oddziatow.
Stosuje sie on réwniez do wszelkich poruszen kolumn.
Innymi stowy omawia wszystkie rodzaje ruchu,za wyjat-
kiem ruchu pojedynczych pojazddw.

Rozkaz przygotowawczy naleiy wydacC jak najwczes-
niej, podajac w nim przyblizony czas wyruszenia. Rozkaz
wymarszu dla oddziatbw rozpoznawczych, oddziatdw pi-
lotéw, kwaterunkowych oraz wystawienia placowek RIEL,
ktéry wydaje sie zwykle przed rozkazem operacyjnym,
moze by¢ wigczony do rozkazu przygotowawczego.

W rozkazie do marszu oddziaty wymienia sie wedtug
m(Q kolejnosci marszu. JeSli jednak wyznacza sie od-
dzielnego dowddce dla pewnej czesci oddziatu, n.p. dla
strazy przedniej, nalezy poda¢ jego nazwisko, wymie-
niajagc podlegte mu oddziaty w kolejnosci broni i for-
macjL Porzadek marszowy tych oddziatdbw ustala ich
dowodca. Porzadek marszowy podaje sie w nowym roz-
jiazie, lub w oddzielnej tabeli marszu, ktéra jest zatgcz-
nikiem do tego rozkazu. iT"alezy sporzadzi¢ oddzielng
tabele marszu dla kolumn motérowych i dla kolumn
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pieszych. Jeili te dwa rodzaje kolumn majg malszerp-
waé tg samg droga, tabela marszu dla kazdej z nich
musi zawiera¢ dane dotyczace czasu i przestrzeni dla
drugiej kolumny.

Wzory tabel nia’rszu i tabel zatadowczych podane sg
w zakgcznikach Nr. 19, 20, 21.

W rozkazie okresla sie punkt przejscia i czas, w kto-
rym czoto sit gtdbwnych ma go ming¢. Jesli oddziaty nie
kwaterujg w jednej miejscowosci, moze zajS¢ potrzeba
wyznaczenia kilku punktéw przejsciowych, azeby umoz-
liwi¢ oddziatom punktualne zajecie swego miejsca w ko-
lumnie bez krzyzowania si¢ z innymi oddziatami.

Kazdy dowddca nizszego szczebla wyznacza dla siebie
miejscowy punkt wyjscia i godzine, o ktorej czolo jego
oddziatu musi przejS¢ przez ten punkt, azeby zdazy¢
na wyznaczony czas na punkt przejscia .W.J.

Gdy oddziaty jakiej$ jednostki kwaterujg w rdznych
miejscowosciach, dowddca rejonu zakwaterowania od-
powiada za marsz od chwili wyruszenia z miejsca za-
kwaterowania do chwili -przejScia przez punkt przejscia,
wyznaczony przez'wyzszego dowodce.

Wazng rzeczg jest doS¢ wczesne objecie trasy marszu
'Wijej poczatku przez organa R.R., by zapewni¢ wejscie
na trase w ustalonej rozkazem kolejnosci.

Wyznaczajgc punkt przejScia dla wojsk pieszych, na-
lezy go tak wybiera¢, aby znajdow™at sie w kierunku
marszu wszystkich oddziatw.

Gdy wyruszenie nastepuje w ciemnosci, nalezy .wy-
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dac¢ zar"jgdzenia do oznaczenia punktu przejscia» podajac
do wiadomosci w rozkazie operacyjnym.

Na kazdej uzytej trasie konieczne jest wyznaczenie
punktu rozejscia sie, w punkcie tym kolumna dzieli sie
na oddziaty, ktore sie rozchodzg i z tg chwilg konczy
sie odpowiedzialnos¢ dowodcy szczebla wyzszego za dalsz>’
ruch oddzialowoo

47. Obowiazki Sztabow%o

Oficerowie sztabdéw jednostek i oddziatdbw musza dys-
ponowa¢ danymi o stanach liczbowych sprzetu i ludzi
w oddziatach, wiedzie¢ jaki odcinek drogi zajmujg od-
dziaty w marszu wigcznie z przepisowymi odiegtoSciami
miedzy pododdziatami i czasy przemarszow oddziatow
przez dany punkt.

Muszg wiedzie¢ jaka jest ilos¢ pojazdéw w kolum-
nach zmotoryzowanych oraz zna¢ nakazang szybkos$¢ i
gesto$¢ marszu. Muszg tez zna¢ potrzeby kwaterunkowe
oddziatow, przestrzen potrzebng dla parkowania pojaz-
dow, przyblizong ilos$¢ srodkow, koniecznych do zamas-
kowania pojazdéw na postoju.

Nastepujace zarzadzenia Sztabu mogg wptyngé¢ na
zmniejszenie zmeczenia oddziatdbw: wybdr odpowiedniej
godziny wymarszu, dobdr i oznaczenie tras, nalezyta
organizacja ruchu, zarzadzenia racjonalnych postojow,
dobre kwatery 1i. organizacja regulacji ruchu kolumn
gospodarczych tak, aby oddziaty mogty na czas otrzymy-
wac zywnos¢, koce i bagaze.

Ustalajac godzine -iyymarszu, nalezy jesli sytuacja na



to pozwala, przewidzie¢ dla ludzi czas na spozycie po-
sitku bez zbytniego po$piechu. Oddziaty piesze winny
rozpocza¢ przygotowania marszowe mniej wiecej na 2
godziny przed czasem, w ktdrym maja, ming¢ punkt
przejscia. Gdy oddziaty po marszu majg przyja¢ ugru-
powanie bojowe, nalezy tak wybra¢ godzine' wymarszu,
by marsz zakonczy¢ do$¢ wczesnie przed zapadnieciem
zmroku. Naodwrot gdy oddziaty przychodza do obozu
lub do rejonu koncentracji, czesto wskazany jest wybor
takiej godziny wymarszu, by zakonczy¢ marsz po za-
padnieciu zmroku, unikajgc w ten sposéb obserwacji
lotniczej npta. Dla unikniecia jej moze by¢ réwniez
konieczne wykonanie catego lub czeSci marszu w nocy.

48. Szyki marszowe.
formalne -szyki marszowe  Qdlegtosci przy zagrozeniu

na drogach. nalotem
— Dla wszystkich pojaz-  Gestos¢ 1020 pojazdow
doéw kolumna marszowa, na mile/g. lub przesuwa-
t. j. jeden pojazd za  pje grupami pojazdow w
drugim. dhuzszych odstepach czasu,

Dla kawalerii dvyurzqq. —2 yardy (2 mtr.) miedzy
Jeden rzad po jednej,  koAmi w rzedach. Odleg-
drugi po drugiej stronie  jogci miedzy plutonami
drogi. co najmniej 50 yardow
— Dla piechoty kolumna (45 mtr.).
marszowa trojkowa, __Nie mniej niz 15y pomie-
marsz po obu stronach dzy poszczeg6lnymi dru-
drogi (np. PO prawej  zimami, ponad to druzyny
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rzad, po lewej dwu- powinny by¢ rozmieszczo-

rzad). ne naprzemian po obu
A Dla cyklistow dwojkami stronach drogi w ten spo-
po przepisowej stronie sob odlegtos¢ pomiedzy
drogi. druzynami maszerujagcymi
— Szyki marszowe w pus- po jednej stronie drogi
tyni dla pojazdéw: wyniesie okoto 45 x (y);
a) rozproszony, t.zw, roj. odlegto$¢ pomiedzy plu-

b> Troj, cztero lub pie- tonami 15 X (y), pomie-
ciorzad w specjalnym dzy kompaniami nie mniej
ugrupowaniu umoz- niz 100 k (y) (patrz uwa-
liwiajgcym obrone z ga).
kazdej strony. (Zat. 3 yardy (3 mtr.) miedzy
22). dwojkami. Odlegto$¢ po-
W nocy t.zw. ,,0bdz miedzy plutonami co naj-
warowny” czworobok mniej 50 yardow (45 mtr.)

ubezpieczony na ze- — Odlegtosci zwiekszone w
wnati*z  artylerig i nocy lub w czasie burzy
bronig ppanc. piaskowej 510 yardow

miedzy pojazdami.
Uwaga: — W armii Brytyjskiej: 2 yardy (2 mtr.)
miedzy trojkami. Odlegtosci miedzy plu-
tonami co najmniej 50 yardow (45 mtr.)
a miedzy kompaniami co najmniej 100
yardéw (90 mtr.).

Niekiedy zachodzi potrzeba zarzadzenia wigkszej
odlegtosci miedzy oddziatami. Przy marszu w strefie,
gdzie oddziaty narazone sg w kazdej chwili na nalot,
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nalezy staraC sie posuwaC na przetaj na szerokim fron-
cie. Nie optaca sie jednak zmienia¢ szyku marszowego
na krétki okres czasu. Pojazdy w kolumnach powinny
o ile mozna wsrmijaC oddziaty piesze w czasie ich po-
stojow ze wzgledu na spaliny i kurz, utrudniajgcy marsz
wymienionym oddziatom.

49. Kedagowanie rozkazOw.

Dobre wyszkolenie oddziatow w skiadaniu kolumn,
wykonywaniu marszow i rozej.sciu sie kolumn, zwalniajg
sztaby od koniecznosci redagowania drobiazgowych roz-
kazow .marszowych, ¢wiczenia i czeste marsze, wyko-
nywane zgodnie z przepisami, dajg duzo doswiadczenia,
a Sciste stosowanie wiasciwych zasad staje sie przyzwy-
czajeniem.

Oddziaty muszg wydaC state instrukcje marszowe
(standard orders), obejmujgce wszystkie zasady i szcze-
goty marszow. (Zatgcznik Nr. 23).

W rozkazach W.J. szkice i ofeaty uwidaczniajg na
pierwszy rzut oka przydzialy tras, odcinkdw, oddziaty
R.R. odcinkéw i objazdy. Wydanie tabeli marazu jest
potrzebne tylko wtedy, gdy musi sie podaC duzo szcze-
gotow.

Rozkazy dotyczace przemarszow pojazdéw mechanicz-
nych nie powinne by¢ dtugie i skomplikowane, a raczej
proste tak, by mozna je bylo szybko uktada¢. Powinne
mie¢ forme tatwo zrozumiatg, nawet w warunkach nie-
pomysinych przy ztym S$wietle i niepogodzie.

Sporzadzajac obliczenia marszowe, nie mozna by¢
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zbyt pewnym, ie wszystkie poruszenia kolumn odbedg
sie 2 drobiazgowg dokfadnoscig. Nawet przy dokfadnie
wypracow”™anych teoretycznie szczegotach, zawodzg one
w praktyce. Wobec tego korzystnym jest nakazywanie
wiekszych odlegtosci miedzy oddziatami. Rozwazajac za-
gadnienie czasu, nalezy wzig¢ rowniez pod uwage moz-
liwe opdznienia na przejazdach kolejowych, przeszko-
dach drogowych, przy nieprzestrzeganiu nalezytej' szyb-
kosci i tp. i tu nalSzy dawaC duzy procent bezpieczen-
stwa.

Postugiwanie sie rozktadem marszu w czasie pozo-
stawiania podlegtym oddziatom swobody organizacji
marszu pozwala na szybkie redagowanie rozka2«5w, za-
pewniajac ich’prostote i nie przecigza ich szczegotami.

o Wydawanie rozkazow.

Sztaby muszg sobie zdawaC sprawe, kto powinien
otrzymywac rozkazy, jakie szczegbty powinne one za-
wiera¢ i w jaki sposob bedg podawane zmiany spowo-
dowane sytuacja.

Wskazow'ki jakie punkty nalezy poda¢ w rdéznych
rodzajach rozkazéw marszowych i wzory tabel marszu
zawierajg zatgczniki Nr. 24, 19 i 20.

Rozkaz przygotowawczy podajacy przyblizony czas
wyruszenia musi by¢ wydany jak najwczesniej i zawie-
ra¢ nastepujace dane:

— marsz oddziatbw rozpoznawczych i i*ilotujacych,
— miejsce zbiorek oddziatdbw R.R. odcinkow,
— Przydziatl oddziatéw dodatkowych dla R.R. i celem za-
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pewnienia bezpieczenstwa.

Rozkazy operacyjne moga zawiera¢ tabele marszu lub
tez nie. Jezeli tabela marszu nie jest podana, tres¢ roz-
kazu musi zawieraC zarzadzenia wymeirszu poszczegol-
nych oddziatébw i rozkaz marszu w czasie.

Tabele i oleaty sg tatwe do zrobienia i zrozumiale.

Brygady i réwnorzedne dowddztwa mogg wy..yta6 do
oddziatébw oficerow Htacznikowych z mapami o oznaczo-
nych trasach. Na mapach tych powinny by¢ zaznaczone:
punkt przejscia, czas, oddziaty R.R. odcinkdw, punkt
rozejScia sie, rejon rozejscia sie oddziatow, rejon wyta-
dowania oraz rejon rozprowadzenia.

51, Rozkazy state.

Gdy warunki na to pozwalaja, nalezy dazy¢ do wy-
dawania statych rozkazow dotyczacych ruchu.

Rozkazy te winne posiada¢ tabele dotyczace granic
szybkosci dla réznych typow pojazdow jadacych w kon-
v/ioju lub samodzielnie, odstepy miedzy wozami w dzien
na terenie otwartym, pod osiedlami lub w osiedlach,
odstepy w nocy, przepisy co do tworzenia zespotdéw i jaz-
dy przez potacie kraju gesto zaludnione. Nalezy  nich
zaznaczy¢ warunki wyprzedzania kolumn, stale miejsca
postoju kolumn, przepisy postepowania w wypadkach
uszkodzen, uzywania Swiatet, kontroli oraz postetpowania
w razie nalotu.
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ROZDZIAL E.
vn, WYKONANIE mabszu.

52. Dyscyplina marszowa — ogélnie.

Oddziat zachowa¢ moze swa. ruchliwo$¢ w ciezkich
warunkach hojowych tylko przy utrzymaniu dyscypliny
mars owej na wysokim poziomie. Zalezy to od dyscy-
pliny kierowcow"” i w duzym stopniu od wysitku oficeréw
oddziatu. Dyscyplina marszowa obejmuje "wszystko to,
co wplywa na sprawno$¢ zoinierza, pojazdu lub konia
W czasie marszu, n.p. zarzadzenia dotyczace zywnosci,
napetnianie manierek, utrzymanie pojazdu, Sciste prze-
strzeganie nakazanych szykéw, odlegtosci i gestosci.

Rozluznienie dyscypliny powoduje nie tylko niewygody
dla samego oddziatu, ale moze narazi¢ go na ciezkie
straty, szczeg6lnie przy nalocie i nawet spowrodowac
kleske, Jezeli oddziaty przybeda sp6znione lub Zbyt wy-
czerpane, aby wzig¢ skuteczny udziat w walce. zoinierze
wszystkich stopni muszg rozumie¢ koniecznos¢ utrzy-
mania wysokiego pozion“u dyscypliny marszowej we
wszeikich okolicznosciach. Dyscyplina marszowa, ktéra
zatamuje sie W krytycznych chwilach nie jest wiele
warta. Im wiekszy i ciezszy marsz oraz trudniejsze oko-
licznoSci, tym Scislej przestrzega¢ nalezy dyscypliny
marszowej.
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83. ByscypUiia msrssowa — kolumny j&motoryzowane.

a) Przy niskim poziomie dyscypliny marszowej od-
dziatdw, najlepsza re”~lacja mchu nie zapewni utrzy-
mania kolumny na wiasciwej drodze i posuwania sie
Scisle wedtug otrzymanych rozkazdw.

Dyscyplina marszowa musi by¢ przedmiotem ciggtego
szkolenia. Jezeli nie przestrzega sie zasad podanych
w nastepnych wytycznych, stosujgc je Sciste i stale,
nawet przy zwyklych codziennych jazdach kilku wozéw,
nie podobna sie spodziewaé stosowania ich przy marszu
catosci oddziatu.

b) W czasie wojny w"arunki drogowe czesto bedg nie-
korzystne. Zmeczenie, niepogoda, zte drogi, lub ciemno$¢
przekreslic moga wszystkie plany i programy. Impro-
wizowane na predce urzgdzenia kierunkowe ruchu beda
znacznie mniej skuteczne, niz urzadzenia stale. Pierwszg
koniecznoscig Jest zatym doskonata umiejetnos$¢ czytania
map. Kazdy dowoddca pododdziatu musi $ledzi¢ postep
marszu na swojej niapie, nie tylko w tym celu, by mlec
pewmosC, ze porusza sie po wilasciwej trasie, lecz takze
by mogt oriento-wac sie i dziataC rozumnie, gdy nagle
otrzyma rozkaz rozwiniecia sie w razie zaskoczenia przez
nieprzyjacielska bron pancerng lub spadochroniarzy.

Wszyscy dowodcy i kierowcy pojazdow- muszg znaé
doktadnie znaki RJI. i stale czuwaé, celem odbierania
nowych rozkazéw, czy to przekazywanych przez poste-
runki R.R. lub przez znaki regulacji ruchu, zmieniajace
poprzednio otrzymane rozkazy.
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c) Oddziaty musza, wspotpracowac z siecig organizacji
R.R., dostarczajac informacji o postepie marszu. W dos¢
znacznej odlegtosci maszerujgcego oddziatu w™iniea po»
suwac sie motocyklista, ktory uprzedza placowki i po-
sterunki R.R. o0 zblizaniu sie oddziatu. Czotowy pojazd
kazdej jednostki '(oddziatu) lub cztonu wymienionego w
tabeli marszu, musi mie¢ z prawej strony umocowang
niebieskg choragiewke w dzien lub niebieskg latarke w
nocy; tylny pojazd musi by¢ wyposazony w zielong cho-
ragiewke w dzien i w zielong latarke na noc. Czolowy
i ostatni pojazd kolumny moze by¢ réwniez w dzien
oznaczony tablicami z napisami: ,poczatek kolumny”
»koniec kolumny” z podaniem umdwionego oznaczenia
danej kolumny.. Litery napisu winny by¢ tak duze, by
mozna je bytlo odczytaé w przejezdzie.

d) Dyscyplina marszowa moze by¢ skutecznie utrzy-
mywana przez oficerow na motocyklach. Przy wszyst-
kich marszach jak najwieksza ilos¢ oficerow powinna
jecha¢ na motocyklach rozdzielona réwnomiernie wzdtuz
kolumny. Obowigzkiem ich jest zapewnienie $cistego
przestrzegania dyscypliny marszowej we wszystkich
szczegdtach oraz wkraczanie w takich wypadkach, jak
nieprzewidziane zatrzymanie sie, uszkodzenie pojazdu
i t.p. Dla nalezytego wykonania tych obowigzkéw po-
winni oni patrolowa¢ wzdtuz kolumny.

Podoficerowie na motocyklach pomagajg oficerom w
wykonaniu obowigzkéw wspomnianych poprzednio. Précz
tego jesli koMumna podzielona jest na grupy pojazddw.
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jeden podoficer jedzie na czotowym pojezdzi¢, a drugi na
motocyklu na koncu kazdej grupy.

W kazdym pojezdzi¢ jeden z podoficeréw lub szere-
gowcdw oraz wszyscy motocyklisci w kolumnie powinni
posiadaC mapy z zaznaczong trasg marszu, a W razie
braku map, szkice z oznaczonymi miejscami i odlegto-
sciami od poszczegblnych miejscowosci na wykreslonej
tracie marszu.

Dobre rezultaty dla sprawnosci marszu daje oddanie
jednemu podoficerowi grupy pojazdéw pod jego kontrole
I odpowiedzialnosC za Sciste wykonywanie rozkazow.

Dla wydawania kolumnom rozkazow uiyiwa sie syg-
natdw i znakow dowodzenia. Sg to znaki rekoma, cho-
ragiewka dowodcy, kb., lub gwizdkiem.

e) Kierowcom podaje sie tylko szybko$¢ na liczniku,
a nie szybko$¢ przecietng. Kierowca jadacy na czole
kolumny jest odpowiedzialny za utrzymanie statej szyb-
kosci na liczniku, a kierowcy jadacy za nim nakazanej
miedzy nimi odlegtosci.

Jezeli jest to mozliwe, nalezy wyznacza¢ pomocnikow
kierowcéw,' ktérzy moga by¢é zapasowymi kierow cami,
dla obserw”acji do tylu i przekazywania meldunkow (syg-
natdw, znakobwO nastepnemu pojazdowi. JeSli ma sie
do dyspozycji jeszcze jedneigo zotnierza, to ma on obser-
wowaC pojazd poprzedzajagcy, pomaga¢ W* utrzymaniu
wiasciwej odlegtosci i zw'raca¢ uwage na znaki drogowe.
Nakazane odlegto$ci muszag by¢ bezwzglednie utrzymane
zarbwno w marszu, jak i na postoju.
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Matych odchylen od nakazanej gestosci, czy szyb-
kosci nie nalezy poprawiaC¢ nagte, lecz stopniowo i nie
na krotkich postojach.

f) Pojazdy jadace w kolnmnie mogg wyprzedzaé tylko
wtedy, gdy pojazd przed nimi jadacy wystawi sygnat
(znak) ,,PASS”, Pojedyncze pojazdy jadgce indywidual-
nie, moga wyprzedza¢ nie czekajgc na sygnat ,,PASS',
i nie nalezy ich zatrzymywac bez potrzeby.

Kierowca unieruchomionego pojazdu zawsze musi wy-
stawiC sygnal, pozwalajgcy nastepnym pojazdom go wy-
przedza¢. Przy matej gestoSci (10 pojazdow na mile i
mniej) mozna sygnatu nie zauwazy¢, W tych wypad-
kach Kkierowca unieruchomionego pojazdu procz wysta-
wienia sygnatu musi natychmiast wysig$¢ i p6js¢ na tyl
pojazdu, dajac znac¢ pojazdom, jadgcym za nim, ze moga
go wyprzedzac.

g) Nie powinno sie nawraca¢ pojazdéw na drogach
wezszych niz 25 stop (okoto 5 mtr.), chyba ze sytuacja
bojowa tego wymaga a pojazdy nawracajgce nie zablo-
kujg drogi innym. Do nawracania nadaje sie¢ pole lub
ptac przydrozny, bo wtedy wszystkie pojazdy mogg na-
wraca¢ przodem, do czego nalezy zawsze dazyc.

h) Na wszj™svkich postojach obowigzuje krycie pojaz-
dow przy wykorzystaniu do tego celu terenu, pokrycia
i t.p.

54, Posto”.
a) Postoje zalezne sg od czasu trwania marszu, wa-
runkOw i przeszkéd w marszu, oraz zagrozenia.
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Postoje Troga. by¢ krétkie i dlugie, dzienne i nocne.
Miejsce i czas postojow mogg by¢é nakazane lub przy-
musowe zaleznie od przeszkdd, zagrozenia lub napadu
npla.

Kazdy postdj musi by¢ ubezpieczony i o ile moznosci
zamaskowany. Czas postoju zalezny jest przede wszyst-
kim od wzgledow taktycznych i technicznych oraz od
czasu marszu, warunkéw drogowych i przeszkadd.

Normalnie stosuje sie 10-minutowe postoje na 10
minut przed kazda godzing parzysta, a zatem co 2 go-
dziny. Oddziaty pancerne stosujg postoje 20-minutowe
co 2 godziny i sg to postoje krotkie. Przy marszu ponad
6 godzin robi sie jednogodzinny diuzszy postoj. Celem
postoju jest danie odpoczynku i.positku ludziom, spraw-
dzenie ochtodzenia i zaopatrzenia pojazdow.

Kazde zatrzymanie kolumny tub nawet poszczego6lnego
pojazdu winno automatycznie powmdowaé zorganizowanie
regulacji ruchu przez z géry wyznaczonych zotnierzy, a
gdy ich nie wyznaczono, przez pomocnikéw kierowcéw,
ktérzy zajmujg stanowiska po przeciwnej stronie drogi.

Dotyczy to w pierwszym rzedzie ruchu na drogach
dwukierunkowych.

Postojéw nie nalezy urzadza¢ w miastach, ciasninach,
w poblizu ruchliwych weztéw drogowych i na odcinkach
drég, majacych szczeg6lnie wzmozony ruch.

Przy nieprzewidzianym zatrzymaniu sie kolumny
winien dowddca bezzwiocznie sprawdzi¢ powdd tego.
Przeszkoda na drodze winna by¢ niezwlocznie usunieta,
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a przy powazniejszych trudnosciach usuniecia nalezy bez-
zwiocznie wyszuka¢ objazd, zawiadamiajagc oddziat ja-
dace w tyle i organa R-R

Gdy przy zatrzymaniu sie pojazdu nie wida¢ pojazdu
jadacego przed nim, jeden z obstugi pojazdu zatrzyma-
nego winien wysuna¢ sie do przodu i starac¢ sie nawigzac
tacznos¢ wzrokowa z pojazdem poprzedzajacain go, by
moc zameldowaé kiedy kolumna podejmie dalszy marsz.

Dowodcy oddziatbw i oficerowie regulujgcy tempo
marszu zarz dzajg postoje ustalone w czasie i miejscu
rozkazem, lub tylko w czasie wedtug ogdlnych zasad.

Z chwilg zatrzymania pojazdu na post6j natychmiast
wysiada wyznaczony uprzednio zotnierz, a gdy go nie
ma, pomocnik kierowcy lub sam Kkierowca i stajgc po
przeciwnej stronie drogi, daje znaki wolnego przejazdu
pojazdom wymijajagcym oraz znak ,,St6j” dla nastepnego
pojazdu wiasnej kolumny.

Tych okresowych regulatorow ruchu luzujg automa-
tycznie kolejno zotnierze nastepnych pojazdéw kolumny.
£)owddca w razie potrzeby na czas postoju i ruszania
moze wystawi¢ staty posterunek.

Postoje dzienne sg spowodowane wzgledami taktycz-
nymi lub technicznymi lub oboma razem. Stosowac na-
lezy ugrupowanie jak w marszu lub bardziej zblizone.
Zatrzymywac sie nalezy jedynie przy skraju drogi lub
w terenie wzdtuz drogi. Zatrzymanie sie i ruszenie ko-
lumny winno nastgpi¢ jednocze$nie. Czasu tego postoju
nie v/olno uzywa¢ na wyréwnanie gestosci.
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Obrona plot. i ppanc. w czasie postoju winna by¢
rowniez stale w pogotowiu. Zatoga pojazdu oraz zoinie-
rze przewozeni mogg wysig$¢ po zgaszeniu motorow a
wsigé¢ do pojazdu na 2 minuty przed zapaleniem isilni-
kow. Dorazny przeglad pojazdow winien przeprowa™Jzi¢
kazdy kierowca 1ostoni¢ szyby pojazdéw. Przy dtuzszych
postojach nalezy wykona¢ drobne zabiegi konserwacyjne,
uzupetni¢ benzyne, oliwe i wode w pojazdach.

Postoje w nocy obejmowa¢ powinny w ugrupowaniu
czynnosci te same jak na postoju dziennym, Srodki
ostroznosci i dyscyplina w czasie postoju nocnego winny
byC bardziej rygorystyczne, niz w ciggu dnia. Zazwyczaj
sg wydawane rozkazy co do uzyw"ania $Swiatet, palenia
tytoniu, zwiekszenia gestos$ci oraz podawane sg do wia-
domosci Swietlne znaki dowodzenia.

Miejsca zatrzymania sie winny by¢ w ciggu dnia sta-
rannie zbadane, ustalone i oznaczone. W vborze miejsca
szczegllnego znaczenia nabiera stawanie zdata od wy-
raznych punktow, kierunkéw orientacyjnych, rozwidlen
drég, ruchliwych odcinkéw drogowych i ciasnin. Zjazd
na postdj nocny winien odbywaC sie po zmroku, by
utrudni¢ nieprzyjacielowi odnalezienie m.p.

Ciezkie warunki marszu nocnego przewaznie bez uzy-
wania Swiatet, wymagajg postojow tO-minutowych na
godzine, za$ przy dtugich postojach moze by¢ wskazane
udzielenie zezwolenia obstudze pojazddéw na sen.

b) Kazdy postdj w pustyni musi by¢ ubezpieczony ze
wszystkich stron i to p-lotn. i p-panc.
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Miejsce postoju nocnego nalezy zajmowac po zmroku”
a opuszcza¢ bezposrednio po Swicie.

W wypadku postoju nocno-dziennego, m.p. dziennego
nalezy zmienia¢ o zmroku, — podobnie o Swicie.

W czasie silnych burz piaskowych stosowac ugrupo-
wania podobne do postojéw nocnych. Przy postoju pu-
stynnym w dzien o miejscu i ugrupowaniu pustynnym
decydujg, warunki obrony plotn. i p-panc., unikniecie za-
skoczenia przez oobrg. observ,™acje i mozno$¢ obrony na
wszystkie strony.

Postdj nie moze znajdowac sie na wyraznym punkcie
lub szlaku pustynnym.

Zmiany w ugrupowaniu muszg dac:

Zwiekszenie odlegtosci miedzy wozami.

— Moznos¢ ustawienia dziat do strzelania we wiasci-
wych kierunkach.
pocztu dowodcy ku $rodkowi ugrupo-
wania lub najdogodniejszemu punktowi obserwacyj-
nemu.

Zmiany te przy krotkich postojach winny by¢ nie
wielkie, natomiast przy dituzszych konieczne nawet cai-
kowite przegrupowanie kolumny.

Nie nalezy wyznacza¢ m.p. na gruntach miekkich,
obok lotnych piaskdw lub w okresie deszczowym w miejs-
cach obnizonych, wypetnionych mutem.

ZabezpieczyC¢ sobie wygodne wyjazdy we wszystkich
kierunkach.

W czasie dtuzszych postojow catko-wicie wykorzystac
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siatki maskownicze, a kierowcy i zotnierze winni wy*

kopa¢ wneki i stanowiska dla obrony plotn.

Wykorzysta¢ diuny i skarpy jako przeszkody p-panc.

tgcznos¢ i alarm winny funkcjonowac sprawnie*

Zwroci¢ uwage na czujnos¢ w porze potudniowej oraz
w czasie zachodu i wschodu z kierunkow stonca.

O ile mozliwe nalezy zatrzymywac pojazdy chtodnica
w Kierunku pod wiatr.

Podczas postoju pustynnego w nocy miejsce postoju
nalezy wybraé jak za dnia. Nocne ugrupowania cechuje:
— »Skupienie celem mozliwosci dowodzenia i organizacji

ubezpieczenia,

— Odstepy i odlegtosci miedzy wozami winny pozwoli¢
na swobodne poruszanie sie pojazdami wewnatrz
ugrupowania,

— Duze zmiany ugrupowania w stosunku do ugrupo-
wania marszowego ze wzgledu na:

— Maksymalne wykorzystanie Srodkow obrony ppanc.,

—}f/yzgledy organizacyjne i administracyjne pododzia-

ow,

— Latwos$¢ przejscia do ugrupowania marszowego.

M. p. dowodcy zaznaczy¢ czerwonj™m Swiattem niewi-
docznym od strony npla.

Nieprzyjaciel stosowat w pustyni na godzine przed
zachodem, az do godziny po wschodzie stonca t. zw.
»,Obronne Obozy". Wozy ustawiat w S$cisty czworobok,
w odstepach i w odlegtosciach 10—15 yarddw, dziata
ustawiatl na zewnetrznych stronach obozu.

79



55. jPostoje przymusowe.

Silnikow nie gasi sie. Zatoga gotowa do obrony. Do-
wodca winien bezzwiocznie sprawdza¢ powod pos-toju
przymusowego.

Zatoga wysiada tylko na rozkaz. Powodem postoju
przymusowego moze byC¢ przeszkoda na drodze, prze-
szkoda wynikta z przeprowadzenia marszu lub zagro-
zenie przez npta. Dowddca po aprawdzeniu powodu po-
stoju przymusowego wydaje potrzebne rozkazy, zmierza-
jace do usuniecia przeszkody celem wykonania nakaza-
nego marszu w ustalonym czasie.

56. Obrona przeciwlotnicza.

a) Nie ma takiego srodka obrony, ktéryby catkowicie
mogt ubezpieczy¢ przemarsz przed atakami z powietrza.

Obrona bierna moze sparalizowaé atak i zmniejszy¢
skutki atakéw przez zmuszenie do totow na wigkszych
wysoKOSciach. Najskuteczniejszym $rodkiem p-lotn. jest
dziatanie w”psnego lotnictwa mysliwskiego.

Dziatanie jednostki w czasie marszu zasadniczo ogra-
niczy¢ sie musi do Srodkéw zapobiegawczych jak ostona
ugrupow”™ania i przesunie¢ przed rozpoznaniem z powie-
trza i obrone bierng, rzadko kiedy dowodca bedzie miat
w dyspozycji $rodki obrony czynnej. Kazdy atak z po-
wietrza zazwyczaj poprzedza rozpoznanie celow. Roz-
poznanie mozna utrudni¢ lub uniemozliwiC przez: za-
chowanie tajemnicy, ukrycie marszu drogg rozproszenia,
marszu nocnego, maskowania, nalezytg organizacje,
sprawmosC i dyscypline marszu.
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Zmniejszy¢ skutki nalotow mozna przez marsze nocne
nalezycie zorganizowang i dziatajacg obrone bierng plotn®
przestrzeganie zarzadzen co do gestosci, szybkosci, state

wykorzystywanie terenu, zaston naturalnych i sztucz-
nych.

W czasie marszu wszystkie k.m. winne mie¢ mozno$¢
niezwlocznego rozpoczecia ognia przez odpc'viednie
uprzednie umieszczenie i przygotowanie broni.

Otwarcie ognia do obrony p-lotn. moze nastgpi¢ tylko
na rozkaz doy™rddcy i to od plutonu wzwyz. Lekkomysine
otwarcie ognia przewaznie ujawnia wiasne oddzialy i
moze spowodowa¢ ich bombardowanie.

Kazdy postoj dtuzszy po za ubezpieczeniem wymienio-
nymi powyzej $rodkami winien by¢ stale zabezpieczony
wykopaniem wmekow zotnierskich.

Zwykty wnek strzelecki daje powazne zabezpieczenie
ludziom.

W przesunieciach najbardziej wrazliwymi i niebez-
piecznymi z punktu widzenia rozpoznania i ataku z po-
wietrza bedzie zatadowanie i wytadowanie.

Czynnosdci te wymagajg daleko posunietej sprawnosci,
dobrej organizacji, duzej dyscypliny, i szczeg6lnego ubez-
pieczenia Srodkami przeciwlotniczymi.

W czasie marszu mate zgeszczenie pojazdow, mniej
niz 10 pojazdéw na kim., nie przedstawia wartosciowego
celu dla atakéw z powietrza, w razie ataku kolumny
nie powinny ponie$¢ powazniejszych strat. Mogg one by¢
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ostrzelane tylko z mafych wysokosci, lub z lotu przyziem-

nego z dziatek i k.m. samolotu.
Przy marszach w dzien nalezy stale staraC sie wpro-

wadzi¢ rozpoznanie npla w biad, rozpoczynajac przesu-
niecie przed zmrokiem, przed Switem lub przez zmiane
drog i tras a takze miesca postoju. Mozna réwniez wy-
korzystywa¢ warunki atmosferyczne, jak mgly, burze
piaskowe, deszcze i tp. Niski putap chmur utrudnia
rozpoznanie, jednak umozliwia wykonanie ataku z za-
skoczeniem.

W ciesninach najlepszg formg obrony statej przeciw-
lotniczej w formie ostony stanowi lotnictwo wiasne. Na-
lezy czuwac, by Srodki obrony plotn. byty rozmieszczone
wzdtuz catej kolumny.

Na czas marszu duze znaczenie posiada nalezyta or-
ganizacja stuzby dozorowania przeg specjalnie wyznaczo-
nych wypatrywaczy po jednym na kazdy pojazd, dobrze
wyszkolonych w umiejenosci rozpoznawania typow sa-
molotéw celem alarmowania kolumny o rzeczywistym
zagrozeniu przez lotnictwo.

Dowddca kolumny przy stosowaniu zasad obrony
plotn. musi pamietaé, ze jego zadaniem i celem jest do-
prowadzanie kolumny w oznaczonym czasie do miejsca
przeznaczenia, nié moze zatem zbyt czesto i bez istot-
nych powodéw i niebezpieczenstwa ‘przerywaé marszu
mimo stosowania zasady, ze kolumna bezposrednio wy-
raznie zaatakowana z powietrza zatrzymuje sie.

Ciagle i>rzerywanie marszu, wysiadanie jadacych dla



krycia sie na widok kazdego samolotu npia nie tylko
ze ich meczy oraz da mate rezultaty, ale.zracznie moze
opdzni¢ ?v*ykor*axiie-marszu, a nawet da¢ sposobnosé lot-
nictwu npia cio wyicoiiania 0 Vi*rs,i\t.Oirzc
kajagcym nawet przez pojedyncze sam’;cioty.

W wypaakii decyzji dov/édcy zatrzymania kolumny-
pojazdy winny zjecha¢ z drogi w te-;n, zotnierze Y%wia-
dowuja sie, chronig sie do rowmw i wnek i otw:eraja
bezzwiocznie ogien w granicach skuieczncsci jego dzia-
tania — stosuje sie to przy ataku kolumny od tytu
w kierunku ruchu.

Przy ataku od czota bardziej celowyni jest nie za-
trzymywanie kolumny, a raczej zwiekszenie szybkosci od
czota i automatyczne powiekszenie cdlegdosci, co unioz-
liwia szybsze wyjscie ze strefy zagrozonej i zmniejszenie
skutkow nalotu.

W wypadkach intensrvv::ych dziatan lotnictwa marsze
dzienne winne stanowi¢ wyjatek i by¢ dokonyvrane tylko
wtedy, gdy v/zgjedy taktyczne goérujg, nad ,wzgledami
bezpieczenstwa.

Dobre wyszkolenie, wiasciwa crs™anizacja obrony
plotn., sumienne wykonywanie stuzby dozorowania,
sprawnos¢ ognic'wa rzadko kiedy nie zapewni skutecz-
nej obrony i napewno nie da warunkéw tatwego ataku
dla npta.

b) Napad naziemny npta na kolumne bedacg w mar-
szu moze nastg.pi¢c w formie natarcia wozow pancernych
lub dalekiego ognia artylerii.
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w obu wypadkach kierowcom nie wolno opuszczac
swych pojazdéw, a oddziat przewozony moze wytadowaé
sie jedynie na rozkaz swojego dowddcy.

Kolumny winne zapewni¢ sobie swobode dziatania
tych swych czesci, ktore nie zostalty zaatakowane.

Dowddcy oddziatéw zaleznie od sytuacji w wypadku
natarcia wozow pancernych wydadzg rozkazy do odpar-
cia natarcia i wowczas wytadowanie winno byé poparte
silnym ogniem broni maszynowej z pojazdéw oddziatow,
umozliwiajgcym wytadowanie i zajecie stanowisk obron-
nych lub wycofanie cze$ci kolumny.

W wypadku ognia artyleryjskiego nalezy zwiekszy¢
szybkos¢, zmniejszy¢ gesto$¢, szuka¢ obejscia pola
obstrzatu, a w terenie zakrytym rozproszy¢ pojazdy, nie
przerywajac jednak marszu.

W wypadku zaskoczenia kolumny stojgcej na drodze
przez ogien artylerii npla, dowddca winien niezwtocznie
wznowi¢ marsz, nadajagc mu z miejsca wieksze tempo
I zmniejszajgc gestosc.

57. .aiarsze nocne.

Marsze nocne podejmuje sie zwykle dla unikniecia
obserwacji npla, czesto zatem trzeba bedzie ograniczaé
uzycie Swiatta. Ograniczenia te zwykle bedg obejmowaty
zakaz uzywania Swiatet na desce rozdzielczej i wewnatrz
pojazdow.

Na postojach zostawia sie tylko Swiatta przyémione
boczne pojazdu czolowego oraz Swiatta tylne pojazdu
ostatniego w kazdej grupie +tub oddziele. Moze byc
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koniecznym pozostawienie Swiatet bocznych w czasie
ruchu tylko na pojezdzi¢ czotowym, a nastepne pojazdy
stosujg, sie do Swnatla tylnego pojazdow je poprzedzaja-
cych. Przy ograniczeniu uzycia Swiatet zajdzie zwykle
I6wniez koniecznos¢ przycmienia reflektorow motocyk-
lowych.

W czasie marszow nocnych bardziej niz kiedykolwiek
waznym jest, aby jadacy przy kierowcy zotnierz zwracat
stale baczng uwage na znaki drogowe, pomagajgc kie-
rowcy w trzymaniu sie trasy. Przed rozpoczeciem mar-
szu nocnego nalezy pouczy¢ wszystkich zainteresowanych
0 znakach drogowych regulacji ruchu i dowodzenia
jakie beda uzyte na trasie..

Na posterunkach R.R. uzywa sie latarek koloru czer-
wonego i niebieskiego, poniewaz inne kolory moga myli¢
sie z latarkami kolorowymi tam, gdzie zostaty, one przy-
dzielone Uzycie innych koloréw uwarunkowane jest tym,
czy dany kolor nie zostat przeznaczony dia celéw do-
wodzenia.

Poruszanie latarkg w kierunku nadjezdzajacych po-
jazdow moze mie¢ na celu tylko zatrzymanie ruchu.
W tym wypadku latarkg nalezy porusz.aé poziomo w po-
przek tutowia.

58. Dyscyplina marszowa.

Przecietna szybko$¢ marszu duzych oddziatdw pie-
szych winna wynosi¢ okoto 25 mil <4 kim.) na godzine,
oddziatow konnych okoto 5 mil (8 kim.) na godzine.

Jezeli nie ma innych rozkazow, postoje dla oddziatow
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pieszych rozpoczynajg sie na 10 minut przed Kkazdg
petng godzing i konczg sie o tej godzinie. Przy dtuzszych
marszach ponad 15 mil (24 kim.) naiezy, jeSli pozwala
na to sytuacja stosowac dtuzszy postdj, trwajgcy godzine
lub diuzej.

Przed marszem musi sie przewidzie¢ czas dla kar-
mienia i pojenia zwierzat. Jesli jest koniecznym wczesny
wymarsz korzystne jest zarzadzenie pojenia zwierzat po
1 lub 2 godzinach marszu, gdyz zwykle nie chcg one pi¢
wody wczesnie rano. P r” wodopojach trzeba zorgani-
zowac regulacje ruchu i Sztab bedzie nieraz musiat za-
rzadzi¢ porzadek pojenia.

Przy pojeniu w rzece lub strumieniu nalezy pamietac
0 wydaniu zarzadzen, zapobiegajgcych zanieczyszczaniu
wody.

Jesli konie majg by¢ rozsiodtane, pojone i karmione,
postdj musi trwac¢ co najmniej godzine.

Za kazdym plutonem musi maszerowa¢ oficer lub
podoficer, baczac by nikt samowolnie nie opuszczat sze-
regobw i by plutony maszerowaty zwarcie.

Nalezy S$ciSle przestrzega¢ rozkazow o piciu wody.
Im mniej ludzie pijg w czasie marszu, tym lepiej. Nie
wolno wychodzi¢ z szeregu dla napicia sie wody. Nato”
miast w razie potrzeby nalezy zarzadza¢ postoje dla na-
petniania manierek.

Nalezy korzysta¢ z kazdej sposobnosci, by poi¢ zwie-
rzeta w czasie marszu.

Tempo marszu catej kolumny winno by¢ regularne.
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Nieregularne tempo marszu jest meczace szczegOlnie dla
oddziatbw maszerujacych z tylu. Gdy odlegtosci miedzy
oddziatami wydtuzg sie, dogania¢ wolno zwiekszajac
tempo marszu tylko na rozkaz dowddcy oddziatu.

Piechocie nakazuje sie przys$pieszenie tempa marszu
tylko przy mijaniu ciasnin lub celem szybkiego uchwy-
cenia jakiegos okreslonego obiektu.

Gdy zostanie zarzadzony postdj, wszystkie oddziaty
zatrzymujg .Sie 1 rozchodza, zwalniajgc droge. Oddziaty
piesze zdejmujg rynsztunek z wyjatkiem masek p-gaz,
konne zsiadajg z koni 1 popuszczajg popregi.

Konie wierzchowe nalezy ustawi¢ gtowami w kierun-
ku przestrzeni wolnej dla ruchu.

Skrzyzowanie drog nalezy zawsze pozostawi¢ wolne”

59. Gospodarka.

Gdy po ukonczonym marszu prawdopodobne jest roz-
winiecie sie oddziatow do walki, nalezy wyda¢ oddziatom
zarzadzenia, by zapewni¢ wykorzystanie ograniczonego
czasu na wypoczynek i positek. Rowniez w tym wypad-
ku kolumna amunicyjna winna znajdowac sie w poblizu
(Echelon B).

Oddziaty kwaterunkowe moga by¢ rdznego rodzaju,
poczawszy od patroli pilotujacych, trzymanych w go-
towosci do wyruszenia do nastepnego zakrytego rejonu,
podczas gdy oddziaty skonczg skok, az do zespotéw czysto
kwaterunkowych. Nalezy im przydzieli¢c motocyklistow
do regulowania ruchu w rejonach oddziatow. Oddziaty
pilotujace dostarczajg pilotow, ktorzy sa odpowiedzialni
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za kierowanie oddziatdw eod cbwili gdy wjezdzaja, one
na droge sobie przydaelona:,

Kaidy pojazd unieruchomiony musi hy¢ usuniety z
drogi Gdy usuniecie z drogi nie grozi pojazdowi znisz-
czeniem, moze to zarzadzi¢ kazdy podoficer lub nawet
kierowca. W ciasninach lub w sytuacji gdy usuniecie
pojazdu grozi jego zniszczeniem lub utratg, pojazd unie-
ruchomiony moze byC usuniety tylko woéweczas, gdy po-
zostawienie go na drodze grozi jej zablokowaniem, a na-
prawa wedtug opinii fachowcy wymaga dtuzszego czasu
lub nie jest mozliwa posiadanymi na miejscu Srodkami.
Decyzje takg winien wydac¢ najblizszy oficer lub organ
techniczny.

Pojazd zatadowany zaopatrzeniem winien by¢ szybka
o ile moznosci roztadowany, a tadunek jego pomieszczony
na innych pojazdach. Jadacy w nim réwniez winni by¢
rozdzieleni.

Kierowca unieruchomionego pojazdu pozostaje przy
nim i melduje sie w druzynie ratowniczej, posuwajacej
sie na koncu kolumny, gdy dojedzie ona na jego wy-
sokosc.

Kierowca w wypadku utraty pojazdu'’Obowigzany jest
zabra¢ z niego wszystkie dokumenty i narzedzia oraz
0 iie to jest mozliwe, czesci zapasowe.

W wypadku gdy zachodzi mozliw”0o$¢ uruchomienia
pojazdu przez npla, nalezy pojazd zniszczycC.

Kieroy/ca obowigzany jest zawsze zlozy¢ meldunek



0 wypadku uszkodzenia pojazdu, na czyj rozkaz i gdzie
postat aazniszczony.

Oddziaty meldujg na posterunkach kcj-trcinych RJL
|o pozostawionych na drodze pojazdach, podajgc numer>
jtyp, miejsce oraz rodzaj uszkodzenia wozu.

Przy przesunieciach taktycznych i marszach matych
jkolumn czotéwki naprawcze jadg w tyle za oddziatami,

ktérych sg przydzielone.

Czotowki te winne uruchamiaé patrole naprawcze ce-
lowo zestawnone, zaopatrzone w sprzet, czesci zapasowe

Srodki lokomocji, celem szybkiego usuwania uszkodzen,,
»wymiany czeSci i dotarcia bez trudnos$ci na miejsce,,
rdzie znajduje sie unieruchomiony pojazd.

Patrele te nie powinne czeka¢ na meldunki o uszko-
izeniach pojazdow, lecz szukaé ich, oraz z wiasnej ini-
-tywy interesowac sie- kazdym przyjnusowo zatrzyma-
nym pojazdem.

Pozadanym jest przydzielenie takiemu patrolowi mo-
li>cyklistow nawet .;iosztem Srodkow #gcznosci kolumny.

Sposoby ewakuacji pojazdoéw sg zmienne i zalezne od
jkolicznosci. Powinne one byC regulowane specjalnymi
jozkazami.

Przy dtugich przesunieciach operacyjnych zaleca $ig
lentralizacje wszystkich Srodkéw ratowniczych pod jed-
lym kierownictwem. Wozdtuz trasy rozstawia sie patrole
japrawcze, vlydzielone przez warsztaty potowe. Patrole

mozna podporzadkowa¢ dowodcern oddziatbw H.R.

icinkdw, a miejsca ich postoju winne by¢ znane do-
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wodcom posuwajgcych sie kolumn. Czotdéwki naprawcze
posuwajg sie na tyle kolumny.

Przy bardzo dtugich przemarszach moze zajs¢ po-
trzeba ustawienia wzdtuz trasy oddziatdw reparacyjnych,
wydzielonych z warsztatéw polowych w odlegtosci 1 dnia
marszu jeden od drugiego.

Naprawa drég przy przesunieciach taktycznych prze-
prowadzana jest Srodkami saperéw przydzielonych do
oddziatdw.

Przy przesunieciach operacyjnych, gdy spodziewane
sg naloty ze strony npla, nalezy przydzieli¢ do oddziatow
R.R. odcinka mate oddziaty robocze zaopatrzone w kilofy
i topaty lub rozstawiC je w pewnych odstepach wzdtuz
trasy. Nalezy przygotowa¢ materiat do naprawy drég
i do przerzucania mostow nad lejami bomb. Zarzadzenia
dotyczace usuniecia wiekszych uszkodzen w marszu wnnne
by¢ podane w planie dziatania dowodcy saperow.

Zaopatrzenie na czas marszu przewozi sie w pojaz-
dach oddziatowych, wchodzgcych w skiad kolumny oraz
w kolumnach Zaopatrzenia i Transportow WJ.

Przy dtugich przesunieciach nalezy zarzadza¢ wyda-
wanie positkbw w drodze.

Wszystkie pojazdy winne by¢ wyposazone w dosta-
teczng ilo$¢ paliwa w zbiornikach i bankach przewidzia-
ng na dzien marszu.

Wzdtuz trasy nalezy rozstawi¢ punkty zaopatrzeniowe
w paliwo przy placowkach R.R.
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Przy takich krotkich przesunigciach nalezy przy-
dzieli¢ oddziatom Jednostki stuzby zdrowia.

Przy diugich przesunieciach wskazany jest przydziat
oddziatow stuzby zdrowia pewnym placbwkom R.R.
I zorganizowanie wysunietego punktu opatrunkowego na
potowie drogi.

Celem ewakuacji chorych i rannych nalezy zorgani-
zowa¢ pogotowia wozéw sanitarnych w odlegtosci 1 dnia
marszu jedno od drugiego.
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ROzDZIAL F.
VXn. PRZEWOZ ODDZIALOW SAMOCHODAMI.
60» Przewo6z oddasiaiow samociiodaini.

Kolumna przewoza.ca oddziaty znajduje sie pod roz"
kazami dowodcy oddziatu przewozonego.

Dowodca kolumny jest doradcg dowddcy oddziatu
przewozc-lego w sprawach nalezytego funkcjonowania
transportu.

Dowddca oddziatu nie powinien mieszac sie do spraw
czysto technicznych, ktére w petni winien uwzglednic,
jesli bezpieczenstwo oddziatu nie jest zagrozone.

Dowddca kolumny przewozowej odpowiada za spraw-
ne funkcjonowanie kolumny, kontrole techniczng i na-
prawe uszkodzen.

Dowddca oddziatu przewozonego odpowiada za dys-
cypling marszowa, wydaje rozkazy do zatadowania i wy-
tadowania, nakazuje usuwanie przeszkdd i. jest odpo-
wiedzialny za akcje bojowa.

Dowddca oddziatu przewozonego i dowddca kolumny
przewozowej jadg w tym samym wozie lub sgsiednich.
To samo dotyczy dowddcow oddziatdbw przewozonych,
ktérzy jadg wspdlnie z dowodcami plutonéw kolumny
przewozoweyj.

Po wyladowaniu i usunieciu pojazdow z rejonow wy-
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fadowania® Jpisli dow6dca kolumny przewozowej pozO'
staje nadal pod rozkazami dowodcy oddziatu, przebywa
w jego dowddztwie w gotowosci do dalszych rozkazow.
Dowddca kolumny, o ile czas na to pozwala, winien
rozpoznaC trase marszu, by mogt dowddcy oddziatu
udzieli¢ potrzebnych informaciji.
OdxK>wiedzialnos¢ dowodcy kolumny przewozuwej roz-
cigga sie na:
1) Dostarczenie odpowiedniej ilosci wozdw,
2) Przybycie na punkt zatadowczy w czasie i .porzadku
przewidzianym w tabeli ruchu lub w rozkazie.

3) Kolejne ponumerov/anie wozow,
4) Posiadanie wozdw zapasowych,
5) Zarzadzanie postojow z punktu widzenia technicznego,
6) Trzymanie karnos$ci marszowej,

7) Sprawowanie wewnetrznej gospodarki w czasie przy-
dziatu do wykonania zadania,
8) iZorganizowanie CPL i OPPanc. w swojej kolumnie.
Kolumny o okre$lonych zadaniach mogg by¢ uzyte
do przewozu wojska tylko w wypadkach ostatecznej-po-,
trzeby, moze to bowiem zakidéci¢ prace stuzb, korzysta-
jacych z tych kolumn i uniemozliwi¢ zaopatrzenie.
Oddziaty przewozone sg nader wrazliwe na zasko-
czenie. Dlatego tez kolumny przewozgce oddziaty muszg
by¢ podczas marszu nalezycie ubezpieczone, by oddziaty
miaty czas na opuszczenie pojazdow i rozwiniecie sie
przed wejsciem do akcji.

93



Nalezy rozwaza¢ dwa sposoby Trniieszczenia moto-
rowego taboru bojowego oddziatu przewozonego.

Wszystkie -pojazdy stuzb (R.A.S.C.) Zaopatrzeniowo
Przewozowych (S"Z"P.) jada razem, w S$rodku lub za
taborem bojowym oddziatu. Takie umieszczenie taboru
powoduje, ze pojazdy oddziatu posuwajg si- oddzielnie.
Z drugiej strony jednak pojazdy kolumny RA.S.C. po
wytadowaniu sg razem i moga odjechaé w catosci, nie
powodujac zamieszania. W razie istotnej potrzeby ko-
lumne przewozowg mozna podzieli¢ na sekcje, ktore
moga by¢ rozmieszczone w kolumnie oddziatu. Sekcja
przewozowa nie powinna by¢ juz dzielona. Pojazdami
zapasowymi dysponuje dowddca kolumny przewozowej.

Drugim sposobem jest poruszanie sie bojowego ta-
boru kazdej kompanii za pojazdanii przewozacymi tg
kompanie.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo nalotu zatadowanie
i wyladowanie musi sie odby¢ jak najszybciej i jak naj-
sprawniej. Rejony zatadowania i wyladowania muszg
byC starannie rozpoznane, miejsca ustalone i oznaczone,
zabezpieczone od atakow z powietrza i w miare moz-
nosci ukryte. Przy zatadowaniu trzeba wyraznie z gory
oznaczyC miejsca zatrzymania oddziatow.

Oddziaty muszg by¢ podzielone na poszczegdlne
oznaczone wozy i muszg s-taC gotowe do zatadowania sie
gdy tylko wozy podjadg. Zasadg jest, ze oddziaty czekaja
na pojazdy, a nie odwrotnie. Rejony wytadowania muszg
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by¢ wybrane w poblizii miejsca, gdzie wozy mogg.m»
wrocic

Natychmiast po wytadowaniu wozy powimne odjechac
do okres$lonego rozkazem, rejonn, .rozpraszajac sie .do
czasu nawrdcenia, Przy zatadowaniu i wytadowaniu
wozom nie wolno sie skupia¢, a rejony powinna by¢ wy«
bierane poza mlejseowos$eiami, by nie tamowaé ruehm

Jedna kompania Zaopatrzeniowo Przewozowa moze
przewiez¢ zoinierzy 1 Brygady Piechoty. Kompania dziel!
sif na plutony po 5 sekcji (sections), kalda sekcja
sktada sie 2 & samochoddw cieiarowych 3-toniiowych
i przewozi 1 kompanie piechoty.

Kompanie autobusowe (Motor coach companies) nie
istniejace dotychczas w Europie, skiadajg sie 2 3 plu-
tonow po 3 druzyny, druzyna liczy e autobusow, a kazdy
piuton ma- 2 autobusy zapasowe. Kompania autobuso-wa
moze przewiez¢ 1 'Brygade. Ilo$¢ miejsc ‘W autobus-le
wynosi 24 do 32. Druzyny autobusowe nie odpowiadajg
pod YWzgledem ilosci miejsca .stanom zadnej Jednostki

piechoty.

61. ISEestawiaiiie kolimm

Celem ufatwienia zaladowania, utrzyrnania wyzna,-
czonej kolejnosci i porzadku w czasie marszu oraz
umozliwienia kontroli, zestawia sie¢ kolumne i ustala sie
kolejno$¢ pojazdéw zgodnie z zamiarem dowodcy lufo
powierzonym mu zadaniem.

Po ustaleniu wedtug tego kolejnosci pojazdéw, natezy
Je oznaczy¢ kreda lub w inny sposéb tatwo usuwalny,
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Timiesaw;zajagc na przodzie prawego btotnika i w prawym
Togn tylnej klapy pojazdu kolejne numery.

Wedtug tej kolejnosci beda sie posuwaty pojazdy-w
kolumnie, a dowddca posiadajac odpowiedni wedhig tej
kolejnosSci spis kolumny (Zat. 21), utatwi sobie:

Zestawienie kolumny do marszu,

kolejno$¢ zatadowania,

kontrole porzadku w czasie marszu tak przez siebie
jak i przez organa RJI,,

zestawienie kolumny po rozproszeniu sie pojazdow
na skutek ataku, lub rozproszonym postoju,
ewidencje strat w czasie marszu,

kontrole dofaczenia naprawionych pojazdéw,
ztozenie meldunku po wykonaniu zadania o stratach
I ubytkach kolumny.

Po ustaleniu kolejnosci nie nalezy zapomnie¢ o ozna-
czeniu pierwszego i ostatniego pojazdu kolumny, jako
jej poczatku i konca, obowigzujgcymi znakami, cho-
ragiewkami lub tablicami.

Dowddca oddziatu obejmuje sam dowodzenie nad ko-
lumna, wyznaczy jej dowddce i jego zastepce. Zastepca
jedzie na koncu kolumny.

Dowddca oddziatu rozdziela zadania dla poszczegol-
nych oficerdbw i podoficerbw na czas trwania marszu,
ewentualnie dzieli kolumne na grupy, organizuje we-
wnetrzng regulacje ruchu, ustala tgczno$¢ wewnatrz ko-
lumny i z organami R.R., podaje znaki dowodzenia,
obowigzujace w czasie marszu tak w dzien jak i w nocy,
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zakres ograniczenia uzywania Swiatet w nocy, wyznacza
miejsce dia patroli lub jednostek technicznych, sani-
tarnych, saperskich, wydaje zarzadzenia odnosnie OPL,,
biernej oraz zachowania sie w razie innego rodzaju
ataku npla. Dowddca podaje réwniez do wiadomosci wy-
znaczone punkty postojow i czas ich trwania.

Dowddca kolumny ustala szybkos¢ jazdy na podstawie
otrzymanych dla pierwszego pojazdu szybkosci marszo-
wej oraz podaje kierowcom odlegtosci, ktérych powinni
przestrzega¢ pomiedzy pojazdami. Nastepnie w"ydaje
inne zarzadzenia, ktére sg konieczne dla kierowcow.

Zarzadzenia szczegOtowe wydaje sie na odprawic
Kierowcow.

62. Zatadowanie.

Rejon i miejsce zatadowania powinne by¢ rozpoznane
w terenie, jes$li pozwala na to czas i sytuacja. Nie mozna
polega¢ wylkacznie na wyborze rejonu z mapy. Przy
wyborze niiejsca zatadowania nalezy rozwazy¢ bliskos¢
kwater lub rejonu rozwinigcia, wybranie dogodnego
miejsca do rozproszenia i ewentualnego nawracania
pojazdow nadjezdzajacych, i odjezdzajgcych, mozliwosci
ukrycia przed rozpoznaniem lotniczym oraz nalotem
i konieczno$¢ unikania ciasnin, mostow oraz waskich
i Slepych drog.
Sposoby zatadowania.

a) Sposob jednoczesnego zatadowania (Simuttaneous
method).

W ustalonym miejscu i czasie zatadowuje sie caty
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oddziat réwnoczesnie. Ten spos”™-zatadowania stosuje
sie tylko do baonu wigcznie. Zaletg jest szybkosc¢
i sprawno$¢ zatadowania oraz fatwy nadzor- Wadg. —
trudno$¢ ukrycia, wrazliwo$¢ na naloty, koniecznos¢
wynalezienia duzegro miejsca okoto 700 metrow diugosci
na baon. Sposéb ten wymaga sprawnosci.

b) Metoda platformowa (Platform Method).

Daje sie ona zastosowa¢ w wiekszosci wypadkow.
Cze$¢ oddziatu podzielona na grupki do kazdego pojazdu”
zbliza sie do drogi i czeka ukryta na jej odcinku, ta-
dujac sie do nadjezdzajacej grupy pojazdow, ktore po
zatadowaniu bezzwtocznie odjezdzajg do wyznaczonego
miejsca rozproszenia lub na osi marszu. Do odcinka
podchodzi nastepna cze$¢ oddziatu, tadujac sie do drugiej
grupy pojazdow nadjezdzajagcych i td. W ten sposob
miedzy kazdg grupg pojazdow tworzy sie przerwa. 2"a-
lezy zapewni¢ kolumnie zestawienie i przybranie jedno-
litej gestosSci przed przekroczeniem punktu przejscia.

Szczegbto™Ma organizacja tego sposobu zatadowania
wyglada nastepujgco:

Do kazdego pojazdu wyznacza sie grupe ludzi, ktorej
podaje sie numer przewozacego WOZzu.

Pojazdy musza by¢ numerowane od czota do tytu
kolumny. Czotowy pojazd kazdej grupy pojazdow musi
by¢ oznaczony wyro6zniajacg sie choragiewka lub umoé-
wionym znakiem. Po zatadowaniu chorggiewki lub znaki
zdejmuje sie.

Miejsce, gdzie sie ma zatrzymaC czotowy pojazd



kazdej grupy wozdw, musi- byéi oznaczone takg« samag
choragiewka lub znakiem w terenie.

Jezeli nie stosuje sie systemu znakow, oddziaty wy-
znaczajg przewodnikow, ktorzy spotykajg w okreslonym
zawczasu punkcie pojazdy, wskazujgc im droge do
miejsca i samo miejsce zatadowania.

Zaletg tego sposobu jest tatwos¢ ukrycia, wadg — po-
wolno$¢. Metode tg stosuje sie do mniejszych oddziatdw.

c) Metoda rozproszonego zatadowania.

Zagrozenie z powietrza zmusza oddziaty do rozejscia
sie, W tych warunkach najlepiej jest zastosowaé zata-
dowania rozproszone, jednakze trzeba wodwczas podac
kazdemu pododdziatowi czas i kolejno$¢ przekroczenia
punktu przejscia oddziahi.

Zatadowanie rozproszone zaoszczedzi zwykie oddzia-
tom marsz do rejonu zatadowania, utrudnia natomiast
zadanie zapewnienia dojazdu wozow do rejonu kazdego
pododdziatu. System ten jest potgczeniem dwu poprzed-
nich przy wykorzystaniu kilku lub kilkunastu miejsc
zatadowania, na ktérych rozprasza sie wozy. Metode tg
stosuje sie do zatadowania od Brygady wzwyz, wymaga
jednak dobrej organizacji i zarzadzen do ztozenia kolumn.

63. tadowanie wojska.

a) Do wozu 3-tonowego bez tawek na diuzszg trase,—
wyznacza sie 14 ludzi z kompletnym ekwipunkiem.

10 workéw zoinierskich uktada sie wzdtuz bokow,
a 4w poprzek wozu. zotnierze siedzg na workach. Przed
kazdym plecak, bron miedzy kolanami.
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Do wozu 3-tonowego z tawkami — wyznacza sie 16
ludzi z petnym ekwipunkiem. Worki uktada sie pod
tawkami. Po 8-miu ludzi na kazdej tawce. Plecaki przed
sobg-, bron miedzy kolanami.

b) Wsiadanie i zsiadanie.

Grupa zotnierzy przeznaczona do zatadowania ustawia
sie w dwurzedzie 3 kroki za wozem. W dwurzedzie odlicza
sie do dwodch. Pierwsza para jedynek rownocze$nie
wrzuca swe worki na wodz, a bron oddaje stojgcym za
nim dwdjkom. Po wejsciu na wdz jedynki odbierajg, swa
bron od dwojek. Kolejnos¢ i sposéb ten jest stosowany
do ukonczenia zatadowania.

Zatadowanie 14 ludzi winno trwac¢ nie dtuzej jak 30
sekund. Dowddca wozu wsiada jako pierwszy, pilnuje
tadowania bagazu oraz kolejnosci i porzadku przy zaj-
mowaniu miejsc.

Wysiadanie nastepuje w odwrotnym porzadku. Ostat-
nia para zrzuca swe worki i wysiada, odbiera bron od
przedostatniej, pary siedzacej jeszcze na wozie i odchodzi
15 krokéw od wozu. Nastepne pary robig to samo. Wy-
siadanie-nie moze trwac¢ dtuzej jak 15 sekund.

Sposéb zatadowania druzyny k.m. ustala Regulamin
LK.M cz.. 1.

Klape v/ozu otwiera i zamyka pomocnik kierowcy.

tadowanie zaopatrzenia okresSlajg przepisy specjalne.

(Wzor tabeli zatadowania zal. Nr. 25).
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IX. ROZOTJANEE ODDZIALOW.
64. Rozwiniecie.

Wytyczne zawarte dotyczg przede wszystkim kolumny
Brygady' Piechoty, przewozonej wraz z oddziatami wspie-
rajagcymi i posuwajacej sie w stycznosci z nplem. Za»
sady te stosuje sie do oddziatow roznej wielkosci. Sposob
rozwiniecia kolumny nalezy stosowac nawet jesli npla
nie ma w poblizu.

Rozwijajagc sie, kolumna w czasie rozwijania .j st
bardzo wrazliwa na ataki naziemne i z powietrza.

Nalezy sie starannie ubezpieczy¢, gdy zajdzie potrzeba
rozwiniecia, by nie byC zaskoczonym w miejscu, gdzie
nie mozna szybko zej$¢ z drogi i odpowiednio skierowac
pojazdow.

Organizacja ubezpieczenia, sktad i obowigzki oddzia-
tow ubezpieczajacych (Tactical Reconnaisance Parties)
nie wchodzg w zakres niniejszej instrukcji, jednak po®
mysine rozwiniecie sie zalezy od szybkosci i doktadnosci
rozpoznania bojowego, potozenia, dyscypliny i spraw-
nosci organizacyjnej.

W marszu bojowym dowddca ze swym pocztem jedzie
wysuniety przed silami gtdwnymi. Moze on udaé sie
az do rejonu przewidywanego rozwiniecia, zostawiajac
w tym wypadku przy sitach gtéwnych swego zastepce,
tlub tez moze posuwaé sie bezposrednio za oddziatami
ubezpieczajagcymi kolumne.

Dowodcy towarzyszy oddziat pilotow, ktérych obo-
wigzkiem jest rozpoznanie oraz Kkierowanie oddziatow
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do rejonébw rozwiniecia, gdzie moga. sie wyladowac i
odesta¢ pojazdy przed rozwinieciem sie do walki.

Sity gtéwne posuwajg sie z tylu pod dowddztwem
wyznaczonego dowodcy. Jesli sytuacja jest pewna, sity
gtdbwne moga by¢ skierowane bezposrednio do rejonu
rozwiniecia, je$li jednak oddziaty ubezpieczajgce sg w
stycznosci z nptem, dowddca sil gtdbwnych musi zapewnig,
by sity te nie weszty w rejon nie nadajacy sie do roz-
winiecia.

W tym wypadku moze on nakaza¢ zatrzymanie w do-
godnym miejscu, by czeka¢ na rozkaz rozwiniecia sie hib
dalszego marszu.

65. Oddziaty pilotow (Guide Parties).

Kazdy oddziat wyznacza oddziat pilotbw w skiadzie
1 oficera, 2 motocyklistow i po 1 zoinierzu na kompanie
i baterie.

Pracg oddzialu pilotow Kkieruje oficer wyznaczony
przez sztab brygady, zwykle oficer sztabu brygady (Staff
Captain). Oficer ten posuwa sie z pocztem brygady
(,R” Group).

Dowddca brygady ustala rejony rozwiniecia oddziatow,
podaje im, czy majg pozostaC w swych rejonach, czy tez
majg przyja¢ ugrupowanie bojowe, wydaje réwniez za-
rzadzenia, dotyczace skierowywania pojazdow. Jezeli
sytuacja jest niepewna, moze on wydac¢ rozkaz Kiero-
wania sit gtobwnych do rejondw, w ktorych majg czekac
na dalsze rozkazy.

Dowddca oddziatu pilotéw brygady zbiera batalionowe
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soddzialy pilotéw i podaje im punkt rozejscia sie, w kto-
jym baony schodzg z trasy marszu i udajg sie do
rejonébw rozejScia sie. Przydziela on réwniez rejony
rozejscia sie poszczegélnym batalionom.

Batalionowe oddziaty pilotow rozpoznajg swoje rejony
i jesli uznajg je za odpowiednie, meldujg o tym dowddcy
oddziatu pilotow brygady na punkcie rozejscia sie
i organizujg pilotowanie swych jednostek, gdy te dojda
do tego punktu. Jezeli przydzielone rejony sg nieodpo-
wiednie, batalionowe oddziaty pilotow wyszukujg dla
swych baonéw inne rejony w poblizu, meldujac o tym
dowodey* oddziatu pilotow brygady, by unikngé¢ cofania
sie lub zmieszania sie na trasie marszu.

Gdy wybor rejondéw zostanie zatwierdzony, oddziaty
pilotow przygotowujg podziat rejonéw dla poszczeg6inych
pododdziatow.

Jezeli rejon wyznaczony przez dowddce jest" tylko
tymczasowy, a potozenie w miedzyczasie zmieni sie tak,
ze mozliwy jest dalszy marsz, dowddca oddziatu pilotow®
brygady melduje sie u dowodcy brygady o dalsze roz-
kazy, gdy tylko zakonczy prace w pierwszym rejonie.
W tym wypadku oddziaty pilotow bedg musiaty by¢
wieksze niz poprzednio podano z uwagi na koniecznosc¢
pracy w 2 rejonach.

Jezeli zwiady ub““‘pieczajace przeprowadzane sg przed
rejonem rozwinVcia, batalionowe oddziaty pilotbw na-
wigzujg z nim? fgcznos¢ 1 informujg o szczegdtach si™g
pracy.
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66. Sify gfdivne.

Dowddca sil gtownych musi by¢ wyznaczony imiennie.
Gdy dowddcy oddziatow udajg sie z pocztem brygady,
dowddztwo sil gtdwnych moze objaé najstarszy zastepca
dowddcy baonu. Nalezy mu przydzielic do pomocy
cera sztabu brygady.

Dowddca oddziatu pilotow informuje dowdodce sit
gl Tnych o zarzadzeniach dla skierowania kolumny, a
oddziaty R.R. odcinka o postepie marszu.

Kazdy oddziat wchodzagcy w skiad kolumny wysyta
do dowddcy sit gtownych po 1 oficerze tgcznikowym i 1
gonficu na motocyklu.

Po przybyciu do punktu rozejscia sie. jednostki pro-
wadzone sg przez swych piiotdw do rejonow rozwiniecia.
Po wyfadowaniu zajmujg one stanowiska bojowe, lub tez
rozchodzg sie do rejonow zakwaterowania, wzglednie
postoju.

~NJes-i rejOI. rozwiniecia jest tylko tymczasowy, jed-
riostki rozchodza sie, w petni wykorzystujagc ukrycia,
gotowe zar6wno do rozwiniecia sie i zajecia stanowisk

jowych, jak do koiltynuowania marszu,
nakazany jest dahszy marsz, czokiwe oddziaty
™winfi i*ozpocz*¢ natychmiast, mimo ze
czyniac dopiero odjezdzajg d&' rejjnnu rozwiniecia,
n " e " --s™u, .iakie zostaty

wzgledu na ubezpieczenie strazami, siiy
304 ' ’



muszg zastosowaC Srodki bezpieczenstwa jak OPIM!
OPPanc. i OPDesant.

67. Wytadowanie.

Mijajac punkt rozejscia sie, oddziaty muszg byC przy-
gotowane do wyladowania sie.

Oddziaty pilotow stawiajg czerwong tablice z biaH
literg ,,.D” okoio c¢wier¢ mili (400 m) przed wiasciwym
punktem wytadowania. Po minieciu tej tablicy oddziaty
musza juz byé gotowe do natychmiastowego wytado-
wania.

Miejsce wytadowania winno by¢é oznaczone taka samg
tablica. Po zatrzymaniu sie przy oznaczonym punkcie,
pojazdy muszg by¢ oproznione w ciggu 15 sekund.

Przy gestosci do 15 pojazdow na mile nie ma po-
trzeby specjalnego zatrzymywania kolumny, gdyz kazdy
pojazd zdazy odjecha¢ z punktu wytadowania przed na-
dejsciem nastepnego.

Po wytadowaniu zotnierze natychmiast schodzg z dro-
gi, udajgc sie do rejondw, wskazanych przez oddziaty
pilotbw, za$ pojazdy oddziatow rozjezdzajg sie i ukry-
waja.

Pojazdy kolumny przewozowej odjezdzajg pod rozka-
zami swoich wiasciwych dowodcow do wyznaczonego
punktu zbornego.

Wszystkie oddziaty muszg by¢ szkolone w pracy pi-
lotdw, wybieraniu i oznaczaniu rejondéw dla pododdziatow,
w tadowaniu i wyladowaniu sie z samochodéw ciezaro-
wych i autobusow.
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Jesli prawdopodobny jest dalszy marsz, zbednym be-
dzie wspdlny punkt wyfadowania.

Oddziaty pilotéw organizujg, rozproszenie sie pojazdow
kolumny przewozowej w rejonach przydzielonych od-
dziatom.

Oddziaty wytadowuja- sie, pozostajac w poblizu swoich
wozdéw, gotowe do zatadowania i dalszego marszu. Roz-
proszenie pojazdow musi by¢ tak zorganizowane, by ko-
lumny mogly znalez¢ sie na drodze do dalszego marszu
we wiasciwym porzagdku marszowym w jaknajkrotszym

czasie.

68. Dysponowanie kolumnami przewozowymL
(Troop Carrying Companies).

Jezeli nie jest przewidziane dalsze uzycie kolumny
przewozowej, odjezdza ona z rejonu rozwiniecia drogami
nie przeszkadzajagcymi ruchowi reszty maszerujacej ko-
lumny.

Pojazdy kolumny przewozowej udajg sie na punkt
zborny, gdzie wiasciwy dowddca kolumny wydaje dalsze
rozkazy. Przejazd kolumny tg samg droga, ktorg przy-
byta, moze nastgpi¢ dopiero po przejezdzi¢ reszty ko-
lumny.

Jezeli nie mozna byto z géry ustali¢ punktu zbornego,
dowddca kolumny autobusowej, przewozowej lub jego
oficer udaje sie z dowodca Oddziatu pilotow brygady
I ustala z nim na miejscu punkt zborny i drogi dojazdu
do niego.

Po przybyciu na punkt zborny kolumna moze by¢
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ROZDZIAL G
X. MARSZE ODDZIALOW PANCERNYCH.

69. Wiasciwosci oddziatow pancernych w marszUd

Wiasciwosci sprzetu tworzacego rzut bojowy odoUdIN
tow pancernych wymagajg wprowadzenia pewnycl;® zmian
w dyscyplinie marszowe;j.

Pojazdy gasienicowe, napotkawszy przeszkode, moga,
zjecha¢ z drogi i posuwac sie terenem, co zmniejsza ry-
zyko zgeszczenia. Pojazdy gasienicowe sg mniej wraz-
liwe na naloty koszace. Utrzymanie matej g”tosci nie
ma na ogot tak wielkiego znaczenia dla kolumn po-
jazdéw pancernych, jak dla innych. Mata gestos$¢ jest
nie korzystna, opOZniajac rozwiniecie.

Pojazdy gasienicowe wymagajg w czasie marszu
specjalnej opieki.

Postoje 10-cio minutowe sg niedostateczne dla spraw-
dzenia i konserwacji, nalezy wiec stosowa postoje 20-to
minuto«swe ¢® 2 godziny

Dlatego tez szybko$C sprzetu pancernego wyraza Sig*
zwykle w milach na 2 godziny.

Do pojazdéw» gospodarczych stosuje sie te same prze
pisy, co w innych rodzajach broni.

70. Kierowanie ruchem.
Zasadniczg roznica w kierowania ruchem oddziatow
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pancernych, a innych addzialdw jest fakt, iz tgcznosc
w kolumnie pancernej utrzymana jest przy pomocy radiai
W ten sposob dowddca ma mozno$¢ osobiscie kierowac
kazdg fazg ruchu w takim stopniu, ze zbedne jest sto-
sowanie organizacji regulacji ruchu, podanych w po-
przednich rozdziatach.

Zasady kierowania pozostajg te same.

Dywizja pancerna n.p. posuwaé sie bedzie w ten
sposob: Dowddztwo Dywizji (ruchomy sztab regulacji
ruchu) posuwa sie po wyznaczonej 0Si marszu.

Nalezy wyznaczy¢ linie, z ktorych oddziaty wysylaja
meldunki do dowodztwa dywizji. Linie takie zastepujg
nieruchome dowoddztwa R.R. odcinkow, ktérych zadaniem
jest zazwyczaj meldowanie do sztabu regulacji ruchu
0 przejsciu oddziatow. Czotowe oddziaty (zwykle putk
samochoddéw pancernych lub rozpoznawczy, poprzedzaja-
cy dywizje) melduje do dowodztwa dywizji o nieprze-
widzianych przeszkodach i koniecznych objazdach. O
tych przeszkodach i objazdach zawiadomi¢ nalezy na-
stepnie inne oddziaty, ktérych to dotyczy, podajac wszel-
kie potrzebne zmiany rozkazéw, jak n.p. zmiana osi
marszu.

Jesli WJN. pancerna otrzyma rozktad marszu w czasie
(Btock Timing), na pewnych drogach, ktore .przed tym
lub pbzniej moga by¢ potrzebne innym oddziatom, nalezy
wysta¢ przedstawiciela W.J. do wyzszego dowodztwa,
Kierujgcego catym przesunieciem, by przekazywaé dy-
wizji wszelkie nakazane zmiany tras i czasow, ktore
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mogtyby sie okazac konieczne w trakcie samego marsziL

Jesli WJT. pancerna posuwa sie za WKT. piechoty,
'wysta¢ nalezy oficera {gcznikowego z radiostacjg do
istniejgcego sztabu regulacji ruchu, potozonego przed
czotowymi oddziatami pancernymi. Pozwoli to dowodztwu
W.J, pancernej na otrzymanie najSwiezszych wiado-
mosci o stanie drdég oraz postepach ruchu oddziatow
poprzedzajacych.

Gdy obowigzuje zakaz korespondencji radiowej, na-
lezy wyznaczy¢ linie, z ktorych oddziaty powinny wystac
meldunki. Meldunki sg przesytane przez gonca moto-
cyklowego lub samochdd zwiadowczy 60 dowodztwa dy-
wizji, posuwajacego sie wzdtuz osi marszu. Jesli regu-
lacja ruchu jest juz zorganizowana, jak n.p. w wypadku,
gdy dywizja pancerna posuwa sie za dywizjg piechoty,
nalezy w petni wykorzysta¢ istniejgcg juz sieC tgcznosci.

Oficer facznikowy w sztabie R.R. odbiera meldunki,
przekazujac je do dowoddztwa dywizji przez gorica moto-
cyklowego lub samochod zwiadowczy.

Oddziaty R.R. na trasie nawigzaC muszg +gcznosc¢
z W*J. pancernymi przed rozpoczeciem marszu tak jak
z innymi WJ. Oddziaty R.R. nie beda. zwykle uzyte do
kierowania ruchem, lecz raczej do uzgodnienia ruchow
roznych co do kierunkéw. Muszg one zatym by¢ po-
informowane o trasach, o skiadach ruchu, czasie, od-
dziatach maszerujacych, znakowaniu pojazdéw i t.d.

W miastach, gdzie trasa jest zawita lub w szeregu

no






ROZDZIAL H.
Xl. RUCH NA DROGACH GORSKICH.
TI, Drogi w gorach.

Rzadko kiedy w gorach dysponujemy drogami dogod-
nymi do marszdw zmotoryzowanych. Sie¢ drog jest
przewaznie stabiej rozwinieta. Same drogi wezsze 0 matej
przelotnosci i potozone przewaznie w dolinach, na zbo-
czach i osadach, majgcych charakter ciasnin.

Sciezki pozwalajg tylko zwykle na ruch jednokierun-
kowy, dostepny dla zwierzat jucznych i ludzi, rzadko
kiedy nawet dla lekkich i matych pojazdéw terenowych.

72. Przeszkody.

Drogi w gérach, wskutek swej niewielkiej szerokosci,
nadajg sie zazwyczaj tylko do ruchu jednokierunkowego,
posiadajg duze nachylenie, liczne zakrety, czesto ostre
0 krotkiej widocznosci, zmuszajace do matej szybkosci
1 duzej uwagi oraz ostroznosci kierowcy.

Drogi te tez majg zmienng, warto$¢ i rézng w po-
szczegOlnych czeSciach, zmusza to do specjalnego opra-
cowywania wytycznych marszu, réznych dla poszczegol-
nych odcinkéw drogi.

73. Szybkos¢ i gestosc.
Szybko$¢ i gestos¢ winne odpowiada¢ warunkom
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drég, przeszkod i danym dla obszarow gorskich, gdzie
na tej samej drodze moga, by¢ znaczne odchylenia.

Szybko$¢ poruszania sie znacznie ograniczona jest
przeszkodami oraz technicznymi mozliwosciami po-
Jazdow.

Gesto$¢ znacznie zmniejszona celem unikniecia za-
skoczenia skutkiem matej przelotnosci drog i koniecz-
nosci zachowania odlegloisci, jako przestrzeni bezpie-
czenstwa do unikniecia zderzen, nabycia szybkosci do po-
konania nachylenia, mozliwosci zauwazenia i przygo-
towania sie kierowcy do pokonania przeszkody. Okoto
10 pojazdéw na mile to najwieksze dopuszczalne zge-
szczenie.

Wazng jest rzeczg wyprobowanie i praktyczne usta-
lenie pewnych statych norm szybko$ci i gestosci nawet
dla pewnych odcinkéw drogi.

74. Czynniki marszu w gorach.

Znacznie ograniczona swoboda poruszania sie stwarza
duze przywigzanie oddziatdbw maszerujagcych do drog,
Sciezek i do nielicznych obszaréw dla postojow.

Pokrycia terenu czesto nie bedzie mozna wykorzystac
do ukrycia marszu ze wzgledu na trudnosSci zejScia z
trasy w teren.

Marsz posiada wszelkie warunki i niedogodnosci
marszu w ciasninie bez mozno$ci rozproszenia z ciggta
mozliwoscig zgeszczen i powaznych skutkéw nalotéw
npla.

Warunki gorskie marszu bedg przewaznie wymagaty
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statej obrony plot. i planowego pogotowia patroli na>
prawczycli oraz saperskicti, rozmieszczonycli wzdtuz
trasy marszu.

Czynnik zmeczenia kierowcdéw musi by¢ zawsze brany
pod uwage i uwzgledniany stale w plano®waniu. WypadKi
wskutek przemeczenia kierowcow moga blokowac¢ drogi
marszu na czas diuzszy i wywota¢ znaczng ilo$¢ wy-
padkow.

75. Pojazdy w gorach.

Zaleznie od rodzaju nachylen pewne tylko pojazdy
mogg by¢ uzyte® na drogach goérskich. Ciezkie pojazdy,
niezwrotne i nie mogace pokona¢ duzych nachylen i
ostrych skretow, nie mogg by¢ kierowane na drog"
gorskie.

76. Regulacja ruchu na drogach gorskich.

Regulacja ruchu na drogach gdérskich ze wzgledu na
duze nachylenia, matg widoczno$¢, liczne i ostre zakrety,,
wymaga starannej organizacji i liczniejszych znakdéw
ostrzegawczych, ustalenia i oznaczenia znacznie mniejszej
maksymalnej szybkoscig niz normalna, lub ustalenia i
oznaczenia szybkosci dla poszczeg6lnych odcinkow.

Odstepy miedzy pojazdami musza by¢ ze wzgledu na
bezpieczenstwo, znacznie wieksze.

PrzejScie serpentyn wymaga specjalnych zarzgozen
i organizacji oraz znakdéw ostrzegawczych.

Posterunki R.R. nalezy ustawia¢ w pewnych odleg-
tosciach od poczatku i konca serpentyny. Zadaniem ich
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bedzi« regulaw”ie gestosci i szybkosci pojazdéw oraz
kolejno™i przejazdéw z réwnoczesnym zapewnieniem
bezpieczenstwa, unikniecia zatloczen.i grupowania sie
pojazdoéw przjd wjazdem na serpentyne.

Na mile, lub wiecej przed serpentyna, pojazdy muszg
zmniejszyC szybkoSC i przyjaC potrzebng do przejazdu
gestosc.

Przewaznie wejscie na serpentyne nawet pojedynczego
poj zdu winno nas<tgpi¢ na znak posterunku EJt.

Posterunki lub placoéwki z obii stron serpentyny winny
mie¢ potgczenie telefoniczne dla kontroli przejscia, re*
gulacji mchu i mozliwosci informacji o ™yypadkach
i powstatych przeszkodach.

Na samej serpentynie nalezy umiesci¢ osobne poste-
runki H,R. do kontroli przestrzegania prawidtowego kie-
rowania poiazdami, szybkosci, gestosci oraz udzielania
Ootrzezen i informacji. Ilo$¢ ich jest zalezna od istotnej
potrzeby. Zatrzymanie pojazdow na pochytosci jest nie-
bezpieczne.

Ruch nocny kolumn bez wzgledu na szeroké$e drogi
i mozliwosci moze byé¢ tylko jednostronny.

Ruch na drogach gorskich, mimo starannej organi-
zacji regulacji ruchu powoduje zawsze konieczno$¢
chocby chwilowego unieruchomienia pojazdu, usuniecia
go z drogi w razie uszkodzenia i niemozno$ci wyminiecia

Do tego celu koniecznym jest przygotowanie przez
saperéw wzdtuz drogi w ustalonych miejscach pomiesz-
czen dla pojazdéw chwilowo unieruchomionych (garaze
drogowe).
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77. Dane ogolne.

Mut do transportu winien byC uzyty tam, gdzie pojazd
nie moze dotrzec.

Muty moga by¢ uzyte do transportu zaopatrzenia,
ewakuacji rannych, chorych, lub sprzetu w terenie
bezdroznym.

Mul moze przenies¢ w terenie gérskim do 80 kgr.
w terenie pagoérkowatym, a na krotkie odlegtosci do
120 kgr. Muty mozna podzieli¢ na typy ciezkie i lekkie
i odpowiednio do tego nalezy rozdziela¢ tadunki.

78. Organizacja oddziatu mutow.

Kompania mutdw dzieli sie na 4 plutony po 8 druzyn,
z ktérych kazda liczy 12 mutdw, czyli razem 384 muty.
Kompania mutdw pozostaje w dyspozycji kwatermistrza

dywizji.
79. Oznaczanie drég.

Sciezki i winne by¢ wytyczone i Kierunki wy-
znaczone. Nie wymagajg one innej regulacji ruchu,
a w szczegoblnosci posterunkdéw R.R. Moga by¢ natomiast

wyznaczani piesi przewodnicy z oddziatbw zaopatry-
wanych.

80. Plan uzycia drog.

W razie potrzeby nalezy opracowaé plan uzycia drdg
lub Sciezek na docelowe i powrotne i na zastrzezone dla
poszczegblnych jednostek.
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Ruch winien hy¢ wylgcznie jednokierunkowy, a przy
v/iekszych trudnos¢, .ch terenowych nalezy rozpatrzy¢
mozliwosci ruchu dwukierunkowego, ustalonego w czasie
i na dogodnych do tego o"dcinkach. Inne $ciezki moga
by¢ wyznaczone dla mutéw objuczonych, a inne dla nie-
obtadowanych. Zazwyczaj mata iloS¢ Sciezek i przejsc
zmusza do zakazu dowolnego ruchu i jego zmian.

Winne by¢ ustalone miejsca zatadowania i wytado-
wania odpowiednio ostoniete i zamaskowane. Miejsca
te musza, zna¢ przewodnicy oraz dowddcy oddziatow.

tadowanie na muty wymaga znajomosci juczenia i nie
bedzie mégt tego dokonac doraZznie wyznaczany zotnierz.
Wytadowanie juk winno byé dokonane przy pomocy zo}-
nierzy z oddziatlu zaopatrywanego.

51. Oznaczanie mutdw.

Muty muszg by¢é oznaczone tabliczkami swego od-
dziatu, ponad to w razie przydziatu ich do pewnych tras
tabliczki powinne zawieraé znaki tras.

82. Organizacja uzycia mutdw.

Muty ze wzgledu na ich matg wydajno$¢ i powolnosé
moga by¢ wykorzystane wytgcznie celowo i racjonalnie
do biezacego zaopatrzenia i ewakuacji.

Dysponowanie transportami musi by¢é odcinkowo
scentralizowane zgodnie z siecig ustalonych Sciezek
i przejsc.

Poza zaspokojeniem potrzeb biezacych muly mozna
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uzywa>¢ do dostaresracia maUrialow zapasowych i porcji
rezerwowych. .

W, dziataniach gorstocli brygada winna dysponowac
majnmiej kompanig, mutdw.

Transporty mulows musi poprzedzi¢ plan potrzeb,
kolejnos$ci zaopaitrzenia i ilosci mutdw™ Zatgczniki Kr. 26,
2n 29, 30, 31 i $2 daja podstawy do tych obliczen.

83. Opieka lekir-wet. nad mutami i ich wyzywienie.

Kompania mutdow musi mie¢ zapewniong opiekg lek*«
wet. i posiada¢ Srodki lecznicze.

Czeste odparzenia wskutek nieumiejetnego juezenia
mogg w krotkim czasie unieruchomi¢ calg kompanie.

Racjonalne wyzywienie mutdw musi byé pierwsza
mtroskg dowodcy kompanii, hii¢zenie na zywno$¢ roslinng
w terenie jest réwnoznaczne z pozbawieniem zwierzat
Zywnosci.

Ka pasienie w terenie zwykle nie ma czasu i miejsca
i pasza ta w zadnym wypadku nie moze by¢ wystar«
czajgca.

84. Organizacja transportow.

Zaopatrzenie winno sie odbywac z ustalonych punktéw
mb baonéw lub mniejszych jednostek. Celem usprawmie-
nia zaopatrzenia, ktore wskutek trudnos$ci transporto-
wych, braku drég i t.p., zawsze w gorach istnieje, zaopa-
trzenie w gdrach musi by¢ 'odpowiednio zorganizowane.

I tak na punkcie zaopatrzeniowym zywnos¢ lub
amunicja winne by¢é z gory podzielone, popakowane
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i utozone w jedng linie na miejscu przeznaczo™nym do
tadowania mutéw w sposéb umozliwiajacy tatwe i szybkie
ich zatadowanie.

Objuczone muty muszg mie¢ mozno$¢ bezzwiocznego
odejscia po zatadowaniu w wyznaczonym kierunku. Czas
podprowadzania mutéw, ich zatadowanie i odejScie winny
by¢ obticzone zgodnie z ustalonym planem kolejnosci
oraz wyklucza¢ tworzenie sie tloku i zamieszania.

Roztadowanie mutéw winno by¢ réwnoczesne z obu
stron przy pomocy zotnierzy oddziatu. Po wytadowaniu
muty powigzane kolejno jeden do drugiego odprowadza
sie na wyznaczone miejsce dla odpoczynku, zabrania
tadunku ewakuacyjnego lub do powrotnej drogi.

Transporty nocne bedag wyczerpujace, szczegolnie dla
obstugi, ktéra w dzien bedzie musiata zajmowac sie
karmieniem, pojeniem i pielegnacjag mutow.
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ZALACZNIK 3
MAPY PUSTY>TNE

Postugujac sie mapg pustyni, nalezy pamieta¢ o tym, ze
bardzo czesto w oznaczonydi na mapie punktadi nie znaj-
dujg sie odpowiednie obiekty. Nie nalezy zatem zbytnio
ufa¢ mapom pustynnym.

Wyszkolenie w postugiwaniu sie mapami 0 podziatce
| : joo.000 jest nieodzowne, gdyz sg one normalnymi narze-
dziami pracy.

Mapy obrazujgce nawierzchnie terenu pustynnego (Going)
winne by¢ oznaczone w odpowiednich kolorach.

Studia z mapy nawierzchni pustyni przed wymarszem
daja mozliwosci przewidywania, gdzie bedzie mozna prze®
prowadzi¢. kolumny, oraz jakie i gdzie zastosowal szyb-
kosci dla poszczegolnego typu pojazdon"

Pamieta¢ nalezy, ze dobra nawierzchnia daje przewage
w szybkosci samochodom nad czotgami i odwrotnie.

Niedogodny='mi dla ruchu pojazdoéw sg nastepujace ga-
tunki nawierzdmi :

1) Kamienista (Very Rocky)
2) Lawa (Lava)

3) Kepy traw 2 nawianym piaskiem (Tufted grass
sand hamocks)
4) Piaski lotne (Soft sand)
j) Sagna w okresie deszcz6w (Mud, lub Marsh).
Przeszkody naturalne w pustyni spotykane dos¢ irzadko,
sg bardzo niedoktadnie oznaczone na mapie. Oprocz tak-



tycznego wptywu na rudi, przeszkody te utrudnia]® na~
wigacje w pustyni.
Wiekszos$¢ przeszkdd naturalnydi znajduje sie raczej

w pasie nadbrzeznym Eustyni Zachodniej.
Punktami obserwacyjnymi, orientacyjnymi w pustyni moga

hy¢ :

Y a) Nasypy powstate z wykopanydi cystern na wode:
(Bir)

b) Groby

c) Samotne pagorki (Qaret).
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ZALACZNIK 4

Tabela szyblsosd maksymalnej dla pojazdéw jadacych
samodzielnie.

Typy samodooddéw

.GRUPA A.
Samochody sztabowe
Motocykle 2 przyczepka
Samochody ciezarowo — 0SO-
bowe
Fordy osobowe
Sanitarki
Samochody pofciezarowe 8 cwit.
Samokchlody 5 cwt. 0 napedzie na
4 kola

GRUPA B.

Samodiody potciezarowe 12 cwt.

Samochody poéiciezarowe 15 cwt.

Wszystkie samochody dezarowe
do | tonny wiacznie

GRUPA C.

Wszystkie samochody ciezarowe
ponad 1 tonne a ponizej 10
tonn

Samochody opancerzone ' rozpo-
Znawcze

Autobusy

Przyczepki ztgczone

M.P.H. M.P.H. MP.H>

45 20
35 20
30 15

30

20

20
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ZALACZNIK 5
Tabela przecietne] szybkosci dla konwojow w milach na

N .
VV\\I/ a2len. godzing,

1. Jednolite konwoje skladajgce sie z tego samego typu
samochodow nie mogg przekracza¢ na glowych drogach
nastepujgcej szybkosci : in.i.h.

GRUPA ,,A* samochodéw zj m.ih. na gtéwnych drogach

g K ::¢c o > .om [ ]
GRUPA ,D" . - 12, :
otwarte miasta i przed-
drogi miescia
Kariery wszystkich typow 16 m.p.h. 10 m.p.h
CieZkiz czo%i MK.I.yp 12 p % P
] MK_I1. 12 9 M
” . MKJV. 17 9
Corenenter 17 9
Crusader 17 . 9
Matilda 11 8 M 5 n
Valentine 0 7 -
General Stuart 2 9
General Grant 18 9 ¢
Samochody opancerzone 26 17
Samochody opancerzone
rozpoznawcze 26 17

Konwoje mieszane nie przekrocza szybkosci najpowol-
niejszego pojazdu, jak zostato oznaczone w par. |
POWYZE).

SzybkoSC w nocy i na przefaj zostanie ustalona przez
dowodce  konwoju.
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ZALACZNIK 6
PRZELOTNOSC DROGI

Przelotno$C odcin/ka drogi o dtugosci ,s** ikilometrow
przez kolumne ,,n“ samochoddw, poruszajacg sie z szyb-
koscig ,,v*“ kilometrow w godzinie, z odstepami miedzy
samochodami, wynoszacymi ,,x“ metrow.

Na przebycie tego odcinka 'kolumna ta potrzebuje czasu
»t“ godzin, skladajacego sie z czasu t™ w ktorym pierwszy
samochod przejedzie odcinek i czasu t, potrzebnego na
przejazd kolumny. Zatem

ti o+t
u

~ godzin  za$t.
1000 V

czyli t— —f-— —
V 1000V
Jest to T20r podstawowy, do obliczenia czasu przelot-
nosci odcinka drogi w Kktorym przyjeto nastepujace ozna-
czenia :
t «— czas w godzinadi.
s — droga w kni.
V — szybko$¢ w km/godz.
n~ X= ¢— dgos¢ kolumny w metrach.

Przyktad,

Kolumna samochodéw w ilosci nrr 530, w odstepach
X = 100 m porusza aie z szybkoscig 30 km/gcdz. Pytanie t
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ZAELACZNIK 7

1. Obliczenie szybkosci.

Stosunek drogi ,s*“ — do czasu ,t szybkos$¢ ,v .

Szybko$§¢ w rudni jednostajnym jest wielkoScig stalg,
szybkos$¢é Otkreslamy zatem wzorem:

V—jest szybkoscig wyrazong w km,
liilb milach na godzine, km/godz.
S . s—ijest dtugoscig drogi, wyrazong
N T® gdzie, A milach,
t —jest czasem wyrazonym w godzi-
nach.
2. Obliczenie dtugosci kolumny.

Majac ,,n“ wozéw w kolumnie przy odstepach ,x“ me-
trow lub mil, wowczas: dhugos¢ kolumny ,,.c™*
crr: (h—1A" X metréow lub mil.

Doliczajagc do tego sume dtugosci samych pojazddéw, mo-
zemy w przyblizeniu obliczy¢ dtugo$¢ wzorem: ¢ z= n' x
metrow.

Obliczajac jg w kilometrach uzyjemy wzoru: c= 0,001
X km.

3. Obliczenie przelotnosci drogi.

Korzystajac ze wzoru dtugosci kolumny ,.c™* i wstawia-
jac go w miejsce dtugosci drogi ,s*, otrzymujemy wzér;
- 0,001 Xn Xx, skad

o , VXt
ilos§¢ wozow ,,n‘- = 1000
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ZAELACZNIK 9

¢) Wykres, zatgcznik iNr. 8 daje moznos$¢ jeszcze szybszego,

obliczenia przelotnosci pewnego punktu drogi nastepu-

jaco :

1) Na linii poziomej odcinamy szybko$¢ ,v*.

2) Na linii pionowej dane lub wyliczone ilosci wo-
zow. ,n"

3) Proste pochyle przedstawiajg nam rozne odstepy
»X" miecizy pojazdami.

4) Wszystkie obliczenia tego wykresu odnoszg sie do
czasu ,,t* zr:1 godzina.

Przyktady wykresu :

Kolumna porusza sie z szybkoscig zz 25 km/godz.,
majac odstepy miedzy pojazdami ,,x" zz 150 metrow.
lle wozow minie dany punkt drogi w ciggu ,t* zzz %
godziny?

Na rysunku szukamy ilosci wozéw ,,n".

Na linii poziomej przyktadamy lub rysujemy pionowa
w punkcie v zz: 25 do prostej pochytej odnoszacej sie do
odstepu X zzz 150.

2 punktu przeciecia przyktadamy lub rysujemy poziomg
rownolegta do poziomej na dole do linii pionowej ,,n“
ilosci wozow, ktéra przetnie nam w punkcie odpowia-
dajacym cyfrze 166, t. j. ilosci wozow .n“ mijajacych
punkt w ciggu 1 godziny.

Zatem w ciggu N godziny minie dany punkt 83 po-
jazdy. Obliczenie to jest zgodne z obliczeniem pod a).

131



2) Kolumna posuwa sie z 2>"bkoscig 35 kmfrodz, w odste-
pach 150 mtr. miedzy wozami.

Zjediajagc na zlg droge, kolumna zmiejsza szybkosc,
jednak musi zadiowaC pierwotng przelotnos¢ przy 35
km/godz. na dobrej drodze.

Szukajagc fozwigzania z wykresu dOkonywujemy po-
dobne czynnosci jak w przykfadzie pod 1), znajdziemy
przelotnos¢ kolumny wynoszacej okoto 245 pojazdow na
godzine.

Te samg przelotno$¢ osiagniemy przy :
a) szybkosci v —65 km/godz. przy odstepie pojazdow

X—25 m.

b) szybkosci v = 13 km/godz. przy odstepie pojazdow
X-=50 m.

c) szybkosci var 26 km/godz. przy odstepie pojazdow
Xrr 100 m.

Zaleznie zatem od czynnikdw marszu i warunkow" wy-
bierzemy jedng z mozliwych do zastosowania szybkosci i
odstepy.
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ZAEACZNIK le

Organizacja terytorialnych organéw R.R.
(Area Traffic Control Organisation)

Organizacja.

a) "Wojskowa Terytorialna Organizacja R.R. dziata row-
nolegle i uzupetnia prace policji cywilngj® Jesli ludnos¢
cywilna pod wplywem zeSrodkowanydi nalotow, lub na-
jazdu, opuszcza swe siedziby, obowigzkiem policji jest nie
dopusci¢ uchodzcow na drogi uzywane przez w'ojsko. Tery-
torialna Organizacja R.R. wspomaga policje w wykonaniu
tego zadania. Organizacja R.R. zwigzana z pewnym rejo-
nem, zorganizowana i wyposazona jest do stuzby poistatej
w strefie etapdw i na dalszych tyfach.

b) Terytorialna grupa R.R. (Traffic Control Group)
moze sie sktadaC z dowolnej ilosci kompanij. Terytorialna
kompania R.R. (Traffic Control Company) skfada sie z
6—8 druzyn.

Druzyna facznie z podoficerami liczy okoto 17 ludzi.
Druzyny s3 wyposazone w latarnie, znaki kierunkowe i
szablony do znaczenia drog w dzien i w nocy. Kazda
druzyna moze obsadzi¢ jedng placéwke R.R. (Traffic Post)
oraz wystawiC patrole motocyklowe i posterunki R.R.

2) Obowiagzki Terytorialnych Oddziatéw R.R.

a) Obowigzkiem Terytorialnego Oddzialu R.R. jest re-
gulowanie ruchu wojskowego w swoim rejonie, zgodnie z
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rozkazami i instrukcjami Kierownictwa Rudiu drogowego
(Movement Control). Regulacja rudiu w miastadi nie na-
lezy zwykle do oddziatdbw R.R., jesli miasta te posiadajg
lokalne oddziaty policyjne. Terytorialny oddziat R.R. po-
wotany jest w razie potrzeby do pomocy i odpowiada za
wyrazne oznaczenie trasy w miescie. Dla wykonania swych
zadan Terytorialny Oddziat R.R. musi :

— Zna¢ doktadnie wszystkie drogi w swoim rejonie.
— LJtrzymywac Scistg tacznos¢ z policjg cywilng i Home
Guard,

— Utrzymywac Scistg tgcznos¢ ze wszystkimi oddzia-

fami i W.J., znajdujgcymi sie w jej rejonie.

b) Précz tego Terytorialny oddziat R.R. odpowiada za
przepuszczenie koniecznego rudiu cywilnego przez lub po
diogach wojskow'ych, pomaga policji cywilnej w zamknieciu
drogi dla rudiu, gdy nakazane ono zostato przez wiadze
cywilne lub wojskowe.

jJ Dysponowanie statym oddziatem R.K.

Kierownictw© Rudiu drogowego (Movement Control)
przydziela oddziatom R.R. rejony w strefie tylowej, uzgad-
niajgc to 2 innymi oddziatami sztabu.

Przy przydzielaniu rejonéw nalezy réwniez uwzglednié
potrzeby regulacji normalnego rudiu, jak wiekszydi przesu-
nie¢ operacyjnydi. W drugim wypadku zajs¢ moze potrzeba
wzmocnienia dodatkowym oddziatem R.R., przydzielonym naj-
czesciej z sasiedniego rejonu, nieobjetego wzmozonym ru-
chem. Oddziaty R.R. muszg uprzednio przeprowadzi¢
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¢wiczenia probne i poznaé re>ony, w ktoryi® maja pra-
cowac.

Ze wzgledu na tgcznos¢ z dowddztwami, pozadane jest
umieszczenie Dowddztwa stale] Grupy R.R. w pobliza
dowddztwa obstugiwanego obszaru. Wewnatrz grup i kom-
pani] zorganizowac nalezy, gdziekolwiek™ to jest mozhwe,
telefoniczng sie¢ tacznosci z prawem pierwszenstwa roz-
moéw. Motocyklisci mogg byC¢ uzyci korzystniej do patroli
R.R.

a) Podziat zadan.

a) Przy rudiu normalnym

Kierownictwo rudiu drogowego (Movement Control) po-
daje dowodztwom grup R.R. trasy i czas przemarszu
wszystkich  kolumn liczacydi ponad $o pojazdow. Za-
wiadamia rowniez o tym oficera tgcznikowego przy wia-
dzach cywilnych oBszaru, z ktérego kolumny majg wyruszyc.
Oficer ten ze swej strony przekazuje te informacje policji
cywilnej swego obszaru i oficerom #gcznikowym obszar6w,
przez ktére prowadzi trasa marszu kolumny.

Dowddca grupy rozwaza, czy przemarsz bedzie
uzycia rezerw, a W nastepstwie ~zmian granic odcimcow
przydzielonych Jkompaniom, przekazuje swe rozkazy za-
interesowanym.- '

Rozkazy podajg:— Trasy, czasy przemarszu i znakowanie
pojazdow kolumn maszerujgcych. Upewnia sie rov/mez

czy policja przygotowata regulacje rudiu w miastadi, przez
ktére przediodzi kolumna.
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— Dowddca Terytorialnej kompanii R.R. priegrupowuje
w razie pof-zeby swoje druzyny i przekazuje dokiadne
informacje o marszu kazdej druzynie na trasie marszu.

— Kazda druzyna rozpoznaje swoj odcinek drogowy,
jesli tego dotychczas nie uczynita i przygotowuje sie do
wykonania swego zadania w nastepujgcy Sposob :

a) Woystawia placowke R,R. na poczatku odcinka,

b) upewnia sie czy sg drogowskazy na wszystkich roz-
widleniach i skrzyzowaniach, gdzie mozna zmyli¢
droge. =

C) ustawia posterunki w miejscach, gdzie inny ruch moze
krzyzowaC sie i przeszkadza¢ marszowi,

d) trzyma w pogotowiu motocyklistow czy to do pilo-
towania, jesli tego, zajdzie potrzeba, czy tez dla
facznosci placowki R.R. z posterunkami,

e) sprawdza, czy dziata tgcznoS¢ wihasnej placowki R.R.
z sasiednimi.

Posterunki muszg zna¢ trase marszu na dostatecznej od-
legtosci w obydwu kierunkach od swego miejsca, zarza-
dzone ograniczenia w ruchu, nazwy i znaki .oddziatow
maszerujacych, wielko$¢ kolumn i znakowanie pojazdow
oraz miejsca posiuju sasiednich placowek R.R.

Patrole R.R. — Mimo, ze state oddziaty R.R.. zwig-
zane sg ze swoimi rejonami, kazda druzyna posiada moto-
cyklistow, ktérzy stuza do utrzymania facznosSci miedzy
ptacowkg R.R. i maszerujagcg kolumna, lub tez pilotujg
mate kolumny, przechodzace, przez ich rejon.
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h) W' czasie przesuriig¢ wielkich jednostek przez strefe
tytowa.

Kierownictwo rudiu drogowego podaje trasy i rozktad
marszu w czasie W.J. maszerujgcej. Przy wielkidt prze-,
sunieciach kierownictwo ruchu wysyla do sztabu W.J-
maszerujgcej swego przedstawiciela.

«— D-ctwo Grupy R.R. -wysyla do sztabu W.J. maszeru-
jacej oficera, ktéry podaje jakiej pomocy moze udzieli¢
stata R.R., jak jest lub jak moze byC ona rozmieszczona.

— Wystany oficer musi doktadnie poinformowaé sie
0 trasach, rozktadzie marszu w czasie, organizacji marszu
1 znakowaniu pojazdow ni kazdej z tras.

D-ctwo statej kompanji R.R. wysyta zwykle przedsta-
wiciela do d-ctwa brygady.

— Odpowiedzialno$¢ za nawigzanie tgcznosci ze statymi
oddziatami R.R. w czasie marszu ponoszg oddzialy R.R.
odcinka.

tacznos¢ z policjg cywilng i Home Guard.

A. Policja.
Policja cywilna jest odpowiedzialna za regulacje rudiu
zarowno wojskowego jak i cywilnego w miastach.

W okregach wiejskich policja cywilna pomaga organi-
zacjom R.R. w w"ykohywaniu wszystkidi czynnosci stuzibo-
wych, wigczajac pomoc w zaopatrywaniu sie w Srodki
tacznosci i udziela informacji o drogach lokalnych.

Policja cywilna ponosi catkowitg odpowiedzialno$C za
regulacje ruchu uchodZzcéw. Odpowiedzialnos¢ catego od-
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dzialu KX orgranicza sie do niewpuszgzania ucfaodZzgow
na dro”™ przeznaczone dla wojska.

B. Home Guard (lub inne podobrie organizacje.)

Cztonkowie Home Guard, ktorzy dziatajg w najblizszym
sasiedztwie swydi domow, mogg by¢ cennym zrddiem in-
formacji o miejscowych drogach i moga okazaé¢ duza ppméc
przy organizowaniu objazdéw, gdy zajdzie tego potrzeba.
Lepiej jest uzy¢ Honie Guard do oznaczania trasy i do
dawania informacji, wymagajacej znajomosci raiejscpwydi
stosunkow, niz do wiasciwej regulacji ruchu z Wyjatkiem
obsady zap6r drogowych, gdzie bedg pomagaé podczas prze-
marszu konwojow wojskowych. Nader wazng rzeczg bedzie
Scista tgcznos¢ z Home Guard przy wykonywaniu tych chp-
wigzkow, by unikng¢.niepotrzebnego zatrzymywania ruchu
na zaporach drogowych.
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ZALACZNIK 11

Oddzuiiy R.R, Odankaj, ich Obowigzki i Metody Frae%
(Sector Controls.)
i) Obpttn”ki,

— M-p. Dowédztwa Odcinkowego Oddziatu RBL obiem
sie w dogodnym miejscu na poczatku odcinka oraz w pkcie.
rozejscia sie. M.p. musi znajdowaé sie na przepisowej
stronie dro”™ i ma ibyC oznaczone w dzien przy pomocy
znaku, a w nocy przy pomocy latarnij wyi~6ic widoC/™"
dla nadjezdzajacydi kierowcow.

Oddziat'R.R. odanka musi wejs¢ w styczno$¢ z miej*
scowym statym oddziatem R.R. je$li taki jest, informiujgc
sie dokladnie o istniejacydi juz posterunkadi, patrolach, o
wspotpracy z policjg, o wystawionych znakach, objazdach
juz wytyczonych i projektowanych, ciasninach i innych
punktach zastugujacych na uwage, propozycjach co do
wystawienia nowydi posterunkéw i patroli, mozliwosci wy*
zyskania urzadzen tgcznosci.

— Nalezy uzupetni¢ wystawienie znakéw drogowych.
posterunkow i patroli.

— Rozpoznaé tacznos$¢ do przodu z nastepnym O.R.R.O*
oraz z O.R.R.O. w lewo, jesli marsz odbywa sie po kilku
mtrasach i ze sztabem R.R. (Regulating Headguarters),

139



2) Metoda pracy.

— Dowdédztwo O.ILR.O. prowadzi rejestr wykazujacy
jasno nakazane czasy i postepy marszu. Procz tego sporza-
dzi¢ nalezy szkic odcinka, z zaznaczonymi posterunkami®
patrolami, objazdami oddanymi do uzytku i oznaczeniem
stanu drog.

— Meldunki wysyta sie stosownie do rozkazéw. Jesli
marsz odbywa sie bez szczegdlnydi zajs¢ ograniczy¢ nalezy
do minimum meldunki wysytane do sztabu R.R.

— Kierownik rudiu odcinka ma prawo zarzadzenia mniej-
szydi objazdéw i drobnych zmian w tabeli marszu. Wolno
mu zarzadzi¢ wieksze zmiany tylko w naglej potrzebie i
w wypadku utracenia fgcznosci. Rozkazy dotyczgce zmian
trasy lub porzadku marszu otrzymane ze sztabu R.R. na-
lezy natychmiast przekaza¢ zainteresowanym oddziatom.

— Posterunki musza zna¢ swe obowigzki dotyczace prze-
strzegania pierwszenstwa w ruchu, ograniczen i kierunkow
jazdy. Procz tego muszg one ZnaC : Porzadek marszu,
znakowanie pojazdéw oraz dane dotyczace innego ruchu,
ktory moze korzysta¢ z tej samej trasy.

Patrole musza zna¢ doktadnie odcinek i szczeg6ty
rudou, ktéorym majg kierowa¢ lub wspomagac.

3) Obsada rezerwowa.

Nalezy przewidzieé zapas ludzi na posterunki i patrole,
gdyby w czasie marszu zaszta potrzeba uzycia dhiugich ob-
jazddw.
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uf) Sktad oddziatu regulacji

PERSONEL

D-ca (kpt. lub ofic.
ml.) ..
Z-ca d-cy (oL miod.)
Sierzant .
Pisarz . . .". [/
Podoficer tgcznosci
Szeregowi Hgcznosci
Ordynansi .»
Kudiarz
OtCierowcy .
Goncy motocyklowi
Sanitariusze

PRZYDZIELENI Z

ruchu odcinka.

WYPOSAZENIE

Benzyna 8 gal. (35 litr.)
na pojazd.

Nafta do latami

Zywno$¢ na dni

Sprzet tgcznosci

Mapy w podziatoe: mila

~ w jednym calu, mila w
va cala.

Latarnie “‘czerwone i zie-
lone dla policji

Latarnie stajenne

tacznosci : Bron
Zandarmerii . . e Tablica dla obwieszczen
Razem 23 Znaki dzienne i nocne.
POJAZDY
8 cwt (400 kgr.) lub 15
Dowodca cwt. (730
D-two O.RRO. . . 2 15 cwt. (750 kg.)
Goncy e, Motocykle
tacznosé SamodKod radio
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Dla marszéw trwajacydi tylko kilka godzin O.R.R.O.
moze by¢ zredykowane do :

PERSONEL ; WyPOSAZENIE
D-ca (ofic. mt) . | Znak
Sierzant . . . . . x Latarki elektryczne reczne
Kierowca . . . « ¢ 1 Mapy
Zapasowy podof. lub

72 GO 1 POJAZDY

Pisarz . . . . ~ ~ | Jeden samodbu osobowy
Goncy motocykl. ¢ « 3 Jeden samodi. 15 cwt.
Telefonisci 2 (750 kg.)
Zandarmi ‘. . "7 > Trzy motocykle.

Posterunki i patrole r.r.

— Potrzebng ilo$¢ posterunkéw i patroli ustala sie w
porozumieniu z d-ctwem grupy R.R. i zalezy od dtugosci
i trudnodci trasy oraz od istniejgcych na miejscu Srodkéw
znalezionych przez oddziaty R.R. Naog6t tam, gdzie drogi
sq obsadzone przez oddzialy R.R. na kazdy odcinek po-
trzeba 10 posterunkoéw i 2 patrole przy dtugidi przesunieciadi,
potowe za$ tego przy marszach krétkich, liczac juz w tym
rezerwe i normalne zmiany.

W obszarze, gdzie nie ma statej organizacji R.R. nie
mozna podaé¢ zadnych wskazowek co do liczby posterun-
kéw i patroli, wszystko bowiem zalezy od miejscowych
warunkow.
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Do p.R.R.O. nalezy doda¢ pewng ilos¢ podoficerdw,
Potrzebne beda réwniez S$rodki transportowe do- przewie-
zienia personelu — (najlepiej wozy ciezarowe 15 cwt (750
Jtgr) — oraz dla nocnydi urzadzen Swietinydi» jesli zajdzie
potrzeba uzycia.

Pojazdy gospodarcze,

— Przy dhuzszych przesunieciadi moze by¢ potrzebny
«amodtdd sanitarny i samochéd ratownictwa technicznego.
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ZALACZNIK 12
ZNAKI UZYWANE OO REGULACJI _RUCAH
Wyposazenie plutonu zandarmerii w sprzet do regulo-
wania ruchu na podstawie tabeli ,,Tabela tymczasowa

wyposazenia wojennego dla jednostki zandarmerii sa-

modzielnej Brygady”™".

Zestawienie

— Tarcze kierunkowe, czarna strzatka na biatym
tle , . . . .

— Tarcze Kierunkowe, czarna strzatka na czer-
wonym tle

— Tarcze kierunkowe, ramowe

— Drazki podtrzymujace

— Choragiewki czerwone, i stopa kwadratowa

— Drzewce do choragiewek

— Lampy do R.R. : .
Lampy do R.R. z podstawka .
Lampy do R.R. : przykrywg kierunkowg

— Strzatki fosforyzujgce . ,

— Kotki 18* . . . .y
Stojaki trojkatne do zagradzania

— Latarki elektryczne No. 4

— Baterje sudie do latarek elektrycznydi
Baterje sudie do latarek elektrycznych

zapasowe : :

Zaréwki do latarek elektrycznych . ,
Latarnie elektryczne, do R.R.
Baterje suche podwdjne do latarni elektrycznych



— Baterje sucke podwdéjne do latarn elektrycznydi
Zapasowe *

Rekawy J>iale .
— Opaski 2 napisem MP.. .
—' Komplet szablonéw do R.R,
— strzakki . . *

wszystkie litery alfabetu 4
pendzle do farby
L -0 -
— Piyty metalowe 30 X11** /
*— Tréjnogi z latarnig

3j Szczego6towy opis sprzetu™ w Kktéry wyposazone sa
oddziaty R.R.J
1. Tarcze kierunkowe (Disks Directional)

5kala
1:20

Czarna strzatka na biatej lub czerwonej tarczy. Tarcze
sg osadzone na krotkidi kotkach tak, Zze mozna je umiesci¢
na boku drogi. Obracajgc tarcza, kieruje sie strzatke w
dowolnym kierunku. Biate tarcze stuzg do oznaczenia na-
kazane] trasy™ czerwone do oznaczenia objazdow.

145



1. LAMPA DO RBGULACjlI RUCHU.
(Lamp Traffic Contro!)

Jest to zwykta naftowa lampa reczna typu kolejowego.

Obracajgc $rodkowg cze$¢ lampy, nastawia sie kolor
Swiatta czerwony, biaty, lub zielony. Szklana szybka
lampy ostonieta jest maskg z wycieciem w formie strzatki
Maske mozna obracaé, kierujac strzatke w dowolnym kie-’
runku. Lampe mozna uzywa¢ bez maski dla oswietlenia
znaku drogowego, lub do sygnalizacji, jak na kolejach, dla
oznaczania trasy, objazdu i tp. 2 boku lampy znajdujg
sie 2 zaczepy, za pomocg ktérych mozna jg umocowaé na
udbwyjcie przy motocyklu.
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ZAEACZNIK 14

SKROTY NAZW ANGIELSKICH

H.Q. — ejcz-kju
BS,D. — bl-es”di
F.S.D, — ef-"es-di

AAD. — ej-gjrdi
P.OiW. — pi-ou-dablju
M.P. — em-pi
R.AS.C, — ar-gj-es-si

R.A.O.C. ar-ej-ou-si

R.AM.C. — ar-ej-em-si

R.A. — ar-gj
AK. — ej-gjk
RE. — ar-t

Base depot — bejz depo
Signal — signal
Ammunition depot —
ammuniszn depo

O0.C. — ou-si

W.D. — dablju-di
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kwatera gtowna, dowodztwo
duzy magazyn zywno$aowy
potowy magazyn zywno-
Sciowy .

wysuniety punkt
amunicyjny

ob6z jencow

zandarmeria

stuzba zaopatrzenia i trans-
portu

stuzba zaop. (sprzet staly,
uzbrojenie, kwat., sap,

faczn. i tp)) ,
stuzba sanitarna
artyleria
artyleria plotn.
saperzy

tacznosé

osrodek, skiad gtowny

sktad amunicyjny
dowodca
Ministerstwo Spraw
Wojskowych



Provost Marshal
P.P.Af. — Deputy Provost
Marshal
A-PoM, — Assistent
Provost Marshal
D.AP.M, — Deputy A"
sistent Provost Marshal
M.C.0, — Movement
Control Officer
R.T,0. — Railway Trans-
port Officer
G.SJ, — General Staff
Inteligence (Oddz.Il)
Attention
Beware of trams
Bend
Block road
Cross road
Caution
Check point i mile adhead

Control point.

Car park

Danger

Dangerous bend
Don’t pass this point

Don’t drive beyond those
points

Sz&i Poticji "Wojskowej
zastepca szefa

Policji Wojskowej
pomocnik szefa

Policji Wojskowej
2-pca pjomocnika
Policji Wojskowej
oficer kontroli rudiu

oficer -dla transp. ikolejow.

sztab Oddz» II.

uwaga

strzez sie pociggu
zakret

przeszkoda drogowa
skrzyzowanie drég
ostrzezenie
posterunek kontrolny i mila
w przedzie

punkt kontrolny

park samodiodowy
niebezpieczenstwo
niebezpieczny zakret

nie przejezdzaj poza ten
punkt

nie przejezdzaj poza to
miejsce
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Drive carefully
Drive slowly
Don*t stop here

Dead

Entry

Exit

In

Junction road

Keep the right

Keep road sides mined

Keejp distance between
vehicles

Main road

Medical point

Mine field

Military traffic only

No entry
No passing
No parking here

No smoking in this area
No way

Narrow bridge

Out

One way traffic
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jedz ostroznie
jedz wolno
nie zztTzymvL) sie w tym
miejsca
smierc
- wjazd
wyjazd
- wjazd
pofaczenie drég
- jedZz prawg strong
“jedz drogg — boki za-
minowane
- trzymaj odstepy miedzy
wozami
mszosa gtéwna
punkt opatrunkowy
pole minowe
t>'lko dia pojazdow wojsko-
wycbh
nie wjezdzac
nie mijac¢
nie parkowa¢ wozu aa tym
miejscu
nie paJi¢ w tym rejonie
nie ma przejazdu
waski most
wyjazd
rudt jednokierunkowy



i“urking place

Petrol pump
Petrol point

Road closed

Road under repair
Stop

Slowly, dead
Slowly down

Slowly narrow bridge
Slowly through village
Slowly urban area
Slowly school

Slowly block road

Slowly, cross road
Speed limit

Speed JO m.p,h.

Smoking strictly prohibited
Way in

Way out

W,D. Vehicles only

Supply
Sup, P, Supply Point

P,0.S. Petrol-Oil-
Suhvicution

“ park iajno¢hodowy’

“ pampa benzynowa»

- punkt benzynowy

m droga zamknieta

" szosa W haprawie

- stgj

- powoli, $mierc

- powoli zjezdzac

- powoli, waski most
mpowoli przez wies$
mpowoli przez miasto
» powoli, szkota

» powoli, przeszkoda na
drodze

powoli, skrzyzowanie
ograniczona szybkos$¢

szy bkosc 30 mii na godzine
palenie surowo wzbronione
wjazd
wyjazd
tyiKo dia
skowych.

pojazddéw wci-

opatrzenie
Punkt zywnos$ciowy

Benzyna, Oliwa i Smary



Pet. Petrol
P.P. Petrol Point

,B.PJ>. Base Petrol Depot

A.P. Ammunition Pomt

H.E. High Explosive

J.A.S. Forward Am-
munition Section

Movement

mi.h. Miles in hour

m.p.h. Miles per hour

T.C.P. Traffic Control
Post

S.P. Starting Point

S.T. Starting time

R.P. Road Police

Sec, Section

Pl. Platoon

Coy. Company

Bn. Battalion

Bde. Brigade

Div. Division

C. Corps

H.Q. Headquarters

W.S. Workshop

zalacznikt Nr, 15, 16, 17 i 18 sg umieszczone na koncu

skryptu.
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benzyna

Punkt benzynowy
Bazowa Skiladnica
Benzynowa

Punkt amunicy”
Wysoko wybudiowe
Polowa Skia4nica
Amunicyjna

rudi

.szybko$¢ przecietna

szybko$é liczmkowa

Punkt kontroli rudm
Punkt wyruszenia
Czas wyruszenia
Zandarmeria drogowa
Druzyna (sekcja)
Pluton

Kompania

Batalion

Brygada

Dywizja

Korpus

Kwatera Gtéwna
Warsztat reparacyjny






ZAEACZNIK 20
\rZOR BRYTYJSKIEJ

forma- 1osé Godzina
I|5 cja lub po- Rejon punkt Miniecia
1 Data jednost- .
J jazdow przej- Punktu
S~ ka Place scia Przejscia
id Date Form- Number Time %
No, .
ation il od 1 do S.P. past
or Unit Vehicles From 1l to S.P.
@ bl c 1 d ielf 11 p 1]

I. Podany wzOr™ wymienia wszystkie mozliwe punkty; w prak®
tyce uwzglednia sie tylko rubryki, ktére maja zastosowanie dlg

anego marszu np.:

rubryk ,.d, k, L, m“ — nie uwzglednia sie przy marszadi
pieszydi,

1 moga hyc opuszczone ze wzgledu na tajemnice
stuzbowa.
rubryka «— jest przeznaczona dla organbw R.R. Na-

lezy ja opusci¢, gdy regulacja rudiu na drodze nie jest or-
ganizowana,

rubryki ,.g, j, Kk, L, m, n“ — mozna opusci¢, gdy sa jedna-
kowe dla wszystkich oddziatow. Nalezy je poda¢ jako
dane na poczatku tabeli.

ZAt ACZNIK 20a

LICA PRZYBLIZONYCH ODLEGLOSCI OD PUNKTU

TAB /
KOSCI 12,5 mil/g. (20 km.)
Trasa
Kou te
z punkt;uo?rzejécia Odiegl. CZas g:m Z punktu przejscia
. Time do :

. Distance
S.P, to : Hrs. Mins: S.P. to :



ZALACZNIK 20
TABELI MARSZO

operacyjnejio Nr»

Szyb- Szybkos¢ i ge- |
L T, Punkt !
kos¢ stos¢ w marszu L
do Speed and rozejscia Uwagi
punktu Density dur- de
przejscia ring march . Remarks
S d Dispersal
pee Poj. mil mil g. Point
to S.P. wu t, m. m. i. h.
k 1 1 1 m 1 n | 0

2. Rubryka ,c* podaje znakowanie pojazddw, tkazdego oddziatu.
3. Rulbryka ,,uwagi** moze zawieraC takie punkty iak :
~ wykaz pojazddw przewozacydi personel innego oddziatu,
— szczegOty tras do punktu przejscia; odpowiedzialnos¢ za
regulacje rudiu od kwater do punktu przejscia,
— wszelkie instrukcje potrzebne dla marszu, nie podane w
rozkazie operacyjnym.

4. W wypadku jesli tabela odnosi sie do jednej tylko trasy mar-
szu 2 matg iloscig punktéw kontrolnydi czas przejécia przez
te punkty moze by¢ podany w tabeli tak, jak to sie robi dla
punktéw przejscia. Przy tabeli marszu o kilku trasach do-
godniej jest uja¢ czasy przejscia punktéw kontrolnydi w
specjalnej tablicy.

, ZALACZNIK 20a
PRZEJSCIA DO PUNKTOW KONTROLNYCH PRZY SZYB-

Trasa
Ronte &
Czas_g>m. pimietH przejdA odlegl. Cza_s g.m.
Time do : . Time
Distance .
Hrs. Mins. S.P. to Hrs, Mins,

155






ZAELACZNIK 22

00

PATOOUC PAMC
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ZALACZNIK 23
Punkty w stalyd) instrukcjach marszowych oddziatow
(Standing Orders)

Szy-bko$¢ ~ normy dzienne i nocne.

Gestos¢ — normy dzienne i nocne. Dopuszczalne od-
legtosci na postoju. Wielkos¢ grup pojazdow.

Postoje — godziny i czas trwania. Zezwolenie na opusz-
czanie pojazdéw. Gaszenie i uruchamianie silnikéw.

R.R. odcinkéw — skiad i wyposazenie. Obowiagzki. Spo-
sob meldowania o postepach marszu.

Oznaczanie drog ~ stosowanie znakow i sprzet.

Oswietlenie — obowigzujace sposoby. Odpowiedzialnos¢
za nakazanie.

Znakowanie pojazdéw — szczego6ly, znaki klasyfikacyjne
mostowe.

Ubezpieczenie ~ normalne $rodki na postojadi, ubezpie-
czenie przed lotictw™em i spadochroniarzami.

Kierowcy — Rozkazy dla nich, pomocnicy kierowcow,
zmiany.

Zatadowanie i wyladowanie — podanie statej metody.

Ograniczenia specjalne — tyczgce sie pewnej kategorji

drég lub pojazdéw (np. pojazdom gasienicowym mozna
zakaza¢ jazdy drogami bitymi uzywanymi przez wojsko).

instrukcja policyjna — dotyczaca danego teatru operacyj-
nego (np. ruch lewostronny czy prawostronny, pierwszen-
stwo na skrzyzowaniach i t.p.).

Instrukcje administracyjne — prawo prowadzenia po-
jazdow mechanicznych, rozkazy jazdy (Work tickets),
meldunki o wypadkach.
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ZAELACZNIK 24

Punkty do uwzglednienia w rozkazach marszowych.

Zestawienie obejmuje wszystkie mozliwe pkty. W roz-
kazie marszowym podaje sie jednak tylko punkty potrzebne
dla danego marszu.

/. Rozkazy Waielkiih Jednostek.

Trasy. Objazdy. Miejsca do nawracania. Punkt i czas
przejscia. Punkty rozejcia sie (mozna poda¢ na oleacie.}
Porzadek marszu.

Szybkos¢ o _ |
Gestosé Tylko, gdy roznig sie od normalnydi (moz-
Postoje na poda¢ w tabeli marszu).

Regulacja ruchu.

M.p. i obsada sztabu R.R.

M.p. Placowek R.R. i O.R.R.O. — kto wystawia; ewen-
tualny przydziat dodatkow’ego personelu.

Przydziat zotnierzy do oddziatow R.R.

Przydziat radia i innych $rodkoéw tacznosci dla organdéw
R.R.

Punkt Zborny' dla oddziatow pilotow.

W")'znaczenie oddziatdw do regulacji ruchu udiodZcow,
gdzie majag sie one stawie. Przydziat (o ile nie jest stal}')
kolumn przewozowydi; kiedy majg wroci¢ do dyspozycji
w.J. Rejony zatadowania i wyladowania.
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Trasy prowadzace do tylu z rejonéw czolowydb.
Rozkazy dla kolumny amumcyinej {S “ edieloa)*
Swiatta.

Przydziat srodkéw i m.p. dla oddziatéw ;
Naprawy drdg (saperzy),
— Ratownictwa technicznego (R.A.O.C., Recovery),

N Shluzby zdrowia (R.AM.G)),
Dostawy paliwa w wypadkach naglej potrzeby
(RAS.C)).
Ubezpieczenie.
— OS$ marszu dowodztw i ich m.p. w rejonie rozwiniecia
sie.
Ograniczenie korespondencji radiowej.
— Niektore z powyzszych punktéw moga by¢ zawarte
w rozkazie przygotowawczym i nhie ma potrzeby
powtan”nia ich w rozkazie og6lnym.

2. Rozkazy oddziatow.

Punki i czas przejscia.

Trasa.

Szybkos¢ i gestos¢, postoje.

Zatadowanie i wyfadowanie.

Zarzadzenia regulacji ruchu ryczace sie kierowcow Ilub
do wykonania przez oddziaty.

Swiatta.

Ubezpieczenia.

taczno$¢ radiowa. .
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j-

J.

Rozkazy dla placéwek. R.R. i O.R.R.O.

Wpnaczenie JowoOdztwa, przydziat ludzi, radia i po-
jazdow (jesli rozni sie od statydi norm).

iMp. dowddztw (O.R.R.O. lub placowki R.R.).

Trasy i punkty przejscia.

Punkty rozejscia sie.

Odpisy tabeli marszu.

Przydziat kryptoniméw placéwkom.

Czynno$ci po zakonczeniu marszu.

Rozkazy dla wszystkich oficeréw i zoinierzy reguluja-
cych tempo marszu (pace setters).

Trasa.

Punkt i czas przejscia.

Punkt rozejscia sie.

Szybkos¢ na liczniku i gestosc.

Rozkazy dla kierowcow.
Ki%reciwcy powinni otrzyma¢ na piSmie nastepujace dane .

Trasa.

Wazniejsze miejscowosci, przez ktdre majg jechaC.

Gestos¢ wyrazona w odlegtosciach miedzy wozami oraz
najwyzsza szybko$¢ na liczniku.

Minimalna odlegtos¢ miedzy pojazdami na postoju.

Dozwolone $wiatta.

Odlegiosci od punktu przejscia do gléwnydi miejsco-
wosci na trasie.

Odlegtosci miedzy gtownymi miejscowosciami na trasie.
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ZAELACZNIK 25

VZOR TABELI

Zatacznik........ rozkazu

Nr. Nr. .
tadunki auto-
autobu- b lub
Dowddca sow lub usowe fu
. ciezaréwek Razem w
zespotu Oddziat cieza- gzarowe
. € k oddziale
rowe
Unit- Unit Patrz vw. 2 Bus (or Iorry) Total of
loads )
Nr. Group Bus (or Unit
lorry) Ludzie Sprzet
number Personel Stores
a b c 1 d e 1 f

UW AGI:—

I. Oddzialy zatadowujace sie sg podzielone na zespoty, kazdy
zespot do jednego wozu. Jesli oddziaty wyladowujg sie w
poblizu nieprzyjaciela, skiad kolumn przewozowych winien
by¢ taki, by nie rozrywa¢ zwigzkow taktycznydi przewozonych
wojsk. Gdy wytadowanie odbywa sie zdata od nieprzyjaciela,
skfad kolumn przewozowych nie powinien rozrywa¢ organi-
zacji kolumny przewozowej.  Zespdt moze byc¢: matym
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ZAELACZNIK 25
ZAELADOWANIA

tajne
: Egzempl. Nf.......
Operacyjnego™....... gzemp —-
Czas przybycia Trasa do
Punktza- oddzialow'woj-  punktu
lado- ska do punktu  zgtado. CZaswy-
Wania- zaladowania wania marszu Uwagi
Embus- Time troopsdue Route to Time of Remarks
sing point  at embussing  emhussing start
point point
I i 1 k(W 1 ”

zwigzkiem taktycznym, czeScig zwigzku w tabeli, a dowddca
jego jest wymieniony imiennie w rubryce ,.a,,.

2. Autobusy, lub wozy ciezarowe kolumny przewozowej majg
swoj kolejny numer. Numer wozu przydzielonego danemu
zespotowi podany jest w rubryce ,.c"; zapasowe autobusy,
iub wozy ciezarowe nie S§ numerowane.

3 W rubryce ,e* podaC dokfadny wykaz materialu do zafa-
aowania.
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ZALACZNIK 27

TABELA
ZALADOWAN SPRZETU LACZNOSa

Ios¢

Nay.'iea przedmiotu- Waga w kg. na mula
Aparat telefoniczny

D.N.K.V. .
tacznica 6 poiqczenlowa

angielska
Fullerfon .
Aparat kontrolny A
Aparat reczny Nr. 2
Aparat sygnalizacyjny

swietlny = . 8.1
TrOJno tio aparatu sygn
Swietlnej. . . 225
Skrzynka z od romnika-
bezpieczni 76
Aparat telefoniczny
MK T, W2
Radiostacja 108 . 12.15
Radiostacja 11 . 39.15

Beben z kablem Nr. 5 30,6
Beben z kablem Nr. 2 105
Przenosnik 3 transformat. 6,75
Przenos$nik 1 transformat. 1,35

Waga
ogoind

78,3
91,8
84
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ZALACZNIK 28
TABELA

Zatadowan sprzetu sanit. dla jednego hatalionowego

punktu opatrunkowego

1, Skrzynia diLrurgiczna okoto — 50 kg.
2. Skrzynia opatrunkowa okoto — 35 kg.
3. Skrzynia z lekarstwami okoto —e 35 kg.
4. Skrzynia ze sprzetem pomocniczym — 30 kg.
2 muly przeniosg jeden — 80 kg.
drugi — 70 kg.*

5. Nosze sanitame — waga 1 pary od  12—15kg.
6 par na 1 mufa

N Mozna dotadowa¢ do wagi 80 kg. lub 120 kg. w za-
leznosci od typu mula, terenu i dtugosci odcinka prze-

marszu.
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ZALACZNIK 29

ZALADOWAN SPRZETU SAPERSKIEGC

Nazwa sprzetu waga w Kg.
topaty . . . . 2,25--2.5
Oskardy . 65 -6,75
Drut kofczasty.-klebek . 12
Walce Bruna . .9
Kotki diugie . . » 62565
Kotko krotkie 2
Worki na piasek bale po

000 szt. . . .200
Cement 1 worek . . 50
Amonal — skrzynka . . 36
Zelenit — skrzynka . . 23

Miny egipskie s rzynle po 45,5
8 sztuk .

Nalezy wybiera¢ muty silmejsze.

ilos¢
na mula
32
12lub 13
7

9
12

Waga
ogolna
80 kg.
80 kg.
84 kg.*
81 kag.
80 kg.
80 kg.

100 kg.*
100 kg
72|kgt
92 kg.*
91 kg.

t Mozna dotadowa¢ do wagi 80 kg. tub 120 kg. w za-
leznosci od typu muta, terenu i diugosci odcinka prze-

marszu.
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ZALACZNIK 30

TABELA
ZALADOWAKJ ZYWNOSCI | WODY

PORCJA WOJENNA

Waga Ilo$¢
skrz. skrzyn Waga Ilo$¢
Nazwa brutto na:1 mula brutto porcji
Suchary 26 4 104 192
33 3 99 200
Konserwy miesne 22 4 88 200
11 8 88 200
Mleko 30,5 3 91,5 1150
28 3 84 1040
Marmclada 35 3 105 1440
41 2 82 1150
Bekon 35 3 105 1620

Kietbaski zamiast
bekonu 30,5 3 91,5 576
Sol 107 1 107 7168
Cukier 55 2 110 1180
Ser 35 3 105 2590
Herbata 54 2 108 4480
30 3 90 3500
Jarzyna twarda 46 2 92 2130
105 1 105 2400
OPAL
DrzeY/o po 2 Lbs ng 92 100
zotnierza lub nafta 25 4 100 1280
WODA
Wod a 20 5 100 90
po 1 galonie

na zoierza.
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PORCJA

Sudiary 26 4 104 148
_ 33 3 199 150
Konserwy miesne 22 4 88 255
11 8 88 255
Herbata 54 2 108 5250
_ 30 3 90
Cukier 55 2 110 i%ég
Marmelada 35 3 105 1440
41 2 82 11
Mieko 30,5 3 91,5 11?8
28 3 84 1040
UWAGI:

Do przewiezienia 500 porcji ,R* potrzebg 6 mutdw.
waga tadunku okoto : : : . *5

Do przewiezienia 500 porcji wojennych potrzeba

_ 7 mutdw, tadunku okoto . . . 670kg.

Do przewiezienia 500 porcg'i drzewa potrzeba 5 mutow.

Do przewiezienia nafty potrzeba 1 muta.

Do przewiezienia 500 porcji wody potrzeba 5 mutdw.

70 kg.
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ZALACZNIK 31
TABELA
SPRZETU KUGHIENNEGO

N Waga w llos¢ na  W~ga ogdlna
Nazwii kg. 1 muta na 1 muta
Hy<ta 25,85 3 775
Naczynie do no- '
szenia strawy 4,08 20 81,6
Whiadro 10 litr. 22 w/g mozliwosci objetoscio-

_ wej zatadowania
Brytwanna duza 665  w/g mozliwosci objetoscio-
wej zatadowania
Termos 6 gal. 2 N 726
Primus 1 — w/g mozliwosci objetoscio-
palnikowy wej zatadowania f

~ Mozna dotadowaC do wagi 80 kg. lub 120 kg. w za-
Ir%rrlgzéﬁ:l od typu mufa, terenu i dtugosci odcinka prze-

170



ZALACZNIK 32

TABELA

2ALADOWASI AMUNICJI

iloS¢  waga

naboi

Naboje 30 krarab.

w bandolieradi. 303

303 MK VII. Bali BDR 1000
bandolier packed'

Naboje do kb. lub

rk.m. 303 MK 303 1248
VIIl. Bali carton CTN
packed 1300

Naboje do km.
303 MK VIIl. Z 303 500
Bali belt packed stream line

Naboje do irewol-
Werow 380
380 revolver REV 180

45 Thomson S.M.G.
Naboje do Thom- 450
sona TSMG. 2000

Naboje do Boysa 55AP

w bandoUerach. BDR. 160
55 Armonr Piere-

eins; Bandolier

packed 55 AP.
carton packed CPN. 150

I MATERIALOW
UZBROJENIA.

... Waga
ilos¢  ogdlna

- ) skrzyni mkrzyn, ilos¢
Nazwa amunicji Skrot. w skrz. wkgr. namula naboi

35

33
40

20

26

28

20

70 kgr.
2000 Sztuk™

78 .kar.
2496 sztuk

80 kar.
2600 sztuk

80 kar.
2000 Sztuk

80 kar.
3600 sztuk

92 kar.
4000 sztukf

56 kgr

0 300 sztuk

lub 320 szt.*
112 Kkgr.
600 lub

4 640 sztukf
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ilos¢

naboi skrzyni

waga

Nazwa amunicji Skrot, w skrz. w kgr.
Naboje 2 f<unt.
é)-pa_nc 2 pdr.

artrigdes Q.F. 2

pdr. AP. A/TK. 16 49
Granat do mo-

zdzieza 2“ 2 Mor.
2" Mortar bombs

ML HE. H.E. 18 32
Granat do mo-

Zdzieza 3 3“ Mor.
3* Mortar bombs

ML. HE. H.E.. 6 41

Granat reczny 36 M. 36GREN
36 M. Hand

Grenade HAND 12 135
Granat Nr. 73 73GREN 10 22

Hand Grenade IA/T.

Granat ST 5 11

Hand Grenade Niebezpieczny
AlIT74. przy transporcie
Miny p-czigowe.

Egipskie MK II. 8 455
Mokra bawetna

strzelnicza G/C

Gnn Cotton Vet

Stabs. BTABS 14 10
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Waga
ilos¢ ogdlna

skrzyn ilos¢
na mula naboi

&~ b

[e¢]

98 kgr.
32 sztuikf

64 kar.
36 sztuk*

82Kkgr.
12 sztuk*

54 kgr.

48 sztUik*
88 kgr.
40 sztukf
44 kgr

20 sztuk™’

91 kqr.
16 sztukt

80 Kkgr.
104 cegietki



. . Waga w
Nazwa irroni Kg.
Kb. Boys ikib 16,3
skrzynfca z
magazynkami 11,4

R.K.M. Bren KM. 104
Podstawa 135
Sprzynka 16

AJd. Vickers KjM 205

Podstawa 31
2“ Mozdziez 13,5
3* Mozdziez

Lufa 195
Dwdjndg 20.5
Podstawa 15,
Rekwizyty 2

Waga ilos¢ Waga ogdélna
kompl. kompletéw na \ mula

21,7 2 55,4 kgr,”
399 2 80 kgr.

3kompl. 72 kgr.*

515 na2 muly. 52 5kgr.t
6 81 Kgr.
3 kompl. 80 kgr

na 2 muty 91 kgr.f

57

* Mozna dotadowaé <o wagi 80 kgr. lub 120 -kgr. w za-
leznosci od typu mufa, terenu i diugosci odciSg prze-

marszu.

t Nalezy wybiera¢ muly silniejsze.
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SPIS RZECZY

WSTEP
OKRESLENIA

ROZDZIAL A

I. Czynniki wplywajgce na ruch drogowy — —
1. Kierowca, — — — —— —— —

. Pojazd. — — ~ —

SzybkosCe i gestos¢ @ — — — — — —
. Drogi. _ —_— - —— -
Przeszkody. _ - —— —— =
. Czynnik taktyczny. —_— == A
Czynnik czasu. — — —— —— —
. Czynnik zmeczenia,. — —— —— —
. Czynniki marszu pustynnego. ~ — — —

I1. Przesuniecia. —_ —_—— - - —
10. Przesuniecia taktyczne — — —— —
11. Przesuniecia operacyjngj, — — — — —
12. Przesuniecia strategiczne. _ —— —
13. Organizacja R.R. ze wzledu na rodzaj

przesuniecia. _ - —— —— -

©ow No g1~ WwWhN

I1l. Dowodzenie i regulacja ruchu — — —
14. Koniecznos¢i regulacja ruchu. = —
15. Konieczno$¢ i regulacja ruchu — — — ~
16. Zadania regulacji ruchu. — — —— —
17. Wykonanie regulacji ruchu. — —— —
18. Uchodzcy. _— = = ——
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ROZDZIAL B.

IV. Plan. — A _

19. Rozpoznanie tras marszu. ~ A
20. (Mapy a teren pustynny. — — -
21. Szybkos¢, — — _ —— -
22. Gestosc. _ - = — — —
23. Zachowanie tajemnicy. — — -
24. Maskowanie. — = A

25. 'Mairsz  nocny. — — — —— -
26. Ubezpieczenie marszu. — — — -
27. Drogi. —_ == — =
28. Czas 1 przestrzen. —_— =N
29. Organizacja i ruch kolumn. — — -
30. Rodzaj przesunieC. _— —— -
31 Stan ludzi i sprzetu. — - >
32. Sprawno$¢ techniczha. — — — -

ROZDZIAL C.

V. Kierowanie ruchem. — — — —— >
33. Organizacja ruchu., — — —— -
34. Dysponowanie orgnami i sprzetem R.R,
35. Zadanie, _ = = = = — -
36. Wykonanie regulacji ruchu. — — -
37. Skiad i obowigzki oraz organa R. R.
38. Sztab R. R — — —
39. tgcznos¢. — — — — —
40. Trasy. _ = — — —
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41. Objazdy —_ —— = = —
42. Regulacja piidhu przy m. p. dowodztw.
43. Przejazdy przez mosty i ciasniny. —
44. Przejazd przez osiedla. — — —
45. Regulacja ruchu uchodzcéw. —

ROZDZIAL D.

V1. Rozkazodawstwo i obowigzki sztabdw.—
46. Zasady og6lne. — —— — —
47. Obowigzki sztabow. —— —m —
48. Szyki marszowe. — @—— — —
49. Redagowanie rozkazow. — — —
50. Wydawanie rozkazowi. — — —
51. Rozkazy state. — —~ — —

ROZDIAL E,

VIlI. Wykonanie marszu. — — e
52. Dyscyplina marszowa ogolnie.
53. Dyscyplina marszowa kolumny

zmotorozowanej. —_ — -
54. Postoje. — —
55. Postoje przymusowe. — -
56. Obrona przeciwlotnicza. — -
S5/ Marsze nocne. — — — -
58. Dyscyplina marszowa. — -
59. Gospodarka — —
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ROZDZIAL F

VIIl. Przewéz oddz-atbw samochodami.
60. Przew6z oddziatéw samochodami, ook
61. Zestaw'ienie kolumn. “ ~— "— —
62. Zatadowanie. —
63. Ladowanie wojs-ka. > — — N

IX. Roz2Vijanie oddziatbbw., — — — — —
64. Rozwiniecie. — — — —
65. Oddziaty pilotow. — —

66. Sity gtéwne. ~  —
67. Wytadowanie. — —
68. Dysponowame kolumnami przewozowymi

ROZDZIAL G,
iX. Marze oddziatbw pancernych. _ - — 108
69. Wiasciwosci oddziatéw pancernych
W marszu. - - - = = = 108
70- iKidréwanie ruchem. — — — 108
ROZDZIAL H.

-Xt Ruch na drogach gérskich. — — — —
lii Drégi w gérach. — — —
72. Przeszkody. —_— = = — ~
73. Szybkos$¢ i gestos¢. — — — —
74. Czynniki jmarszu w g6érach. — ~ —
75. Pojazdy w gérach, — — — — —
76. Regulacja ruchu na drogach gorskich,
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