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V
SPIS__T|E§gJ

I ,  Z naczen ie i  ^rola ty łó w  armii*^vie w srjó łczesn e j o n e r a c j i  
zaczep n e j - . .

I I .  Z a d a n ia  ty łó w .I l l r  O rg^anlzaoja tyłóy/ a r m i i .A . S t r e f a  tyłóv;*B . Bazow anie' a r m ii*  lo  l i n i e  k o le jo v / e ,2p S zo sy  i  d r o g i gruntow e* ,
I  s B 'rogi wodne 1  t r a s y  lodov;e,4* t r a n s p o r ty  p o w lo trzn e'.C . E o z m le s z o z e n le  i  ugrupow anie u rząd zeń  ty łe w y cŁ L 'a rm ii.

IV . Z a b e z p ie c z e n ie  m a te r la ło v fe .1 .  Z u ż y c ie  a m u n ic ji  1 IÏP S.2* Podstaw y zaôpatryy/ania*O r ie n ta o3?jn e x^l^^uov/anle p o t r z e b .W y k o rzy sta n ie  zasobów m ie jsc o w y c h .V« Or g a n i z a o j  a d o oz u .Ic, O g ó ln ie .2ĉ  U o k r e s ie  przygotowav/ozym^3* W tolcu o p e r a c j i ' .
VIc EY7o>uaoja 1  napravfv.O gó ln iee2 .  Z a b e z p ie o s e n ie  m e d y cz n o -sa n ita rn e .;3» Z a b e z p ie c z e n ie  v/eteryn aryjn o *■̂c kaprav;y .3 .  Ev^akuacj a m a te r ia ło w a .6 . Ewakuac j a  zdobyczy woj e n n e j . _7 c Ewakuac j a j  eńcóv; wo j enny ch <,V I I .  Ochrona i  obrona, ty łó w .

yv i l l e  W łasciw rosci o r g a n i z a c j i  i  p r a c y  ty łó w  a rm ii, d z i a ł a j ą o e j i  k.^J  na g ł  ÓYi rŷ m k ie ru n k u  ud e r  z o n i a fr o n t  u ,Be/ na pomocniczym k ie r u n k u .
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IX D o w o d z e n ie  t y ła m i .

Xe p ra c a  ty łó w  w oło:*esie przygotov/d.wczym,

X Ic P ra c a  ty łów  v; pierw szym  e t a p ie  o p e r a c j i .  .
’ X I I P r a . c a  ty łó w  w drugim  i  trz e c im  eta.p ie opera^cjii»

X II Io  W nioski o g ó ln e .
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Znacz6nlG í  r o la  “ty łów  v/e. wspdłoz0sn6n oPGrac.il

zaczepne.i .

Y/spdlczesna o p erac ja , zaczepna prowadzona na., w ie lk ą  skaLę^, 
v;’ wysokim temtoie i  na dużą g lę lo k o ś c  o raz  c h a ra k te ry z u ją c a  się- 
zuzj^'oiem laasy s i ł y  ż y w e j, środków ogniowych i  t e c h n ik i  boJoYreJ 
vrymaga w szech stro n n ej i  -^TytężoneJ p ra c y  ty łó w .

S to p ień  Jed n ak  Y/ysiłku  ty łó w , . w y ra ż a ją ce g o  s ię  w zw ięk szen iu  
“ u ch liY fo sc i i  tempa i c h  pjpacy, r y s u je  s ie  d o p iero  vv świetle 
v íie lk ie g o  rozmachu i  e fe k ty w n o śc i o p e ra c y j i r m i i  R a d z ie c k ie j 
w d r u g ie j  v/ojnie śv / ia to w eJ, Rozmach te n  uzyskany z o s t a ł  d z ię k f  
niespotykanem u dotychczap zmasowaniu a r t y l e r i i ,  zniasovYanym. na­
lotom lo tn io tv/a  1 masoYirernu u ż y c iu  dużych związków panoernych,^,' 
d z ia ła ją c y c h  na w ie lk ą  g łę b o k o ść , o raz  d z ię k i  ” s t a l e  d z i a ł a ją ­
cym czynnikom ” , k tó re  r o d z i i  r o z w ija  ty lko- u s t r ó j  s o c j a l i s ­
ty c z n y , , , ,

.'dług do'sá'éiadczGn A rm ii Rad z lec ic ie  J tempo n a ta rc ia , p rzy  p rz e ­
łamywaniu ta k ty c z n e j g łę b o k o śc i obrony n p ia  w pierw szym  dniu 
o p e r a c j i  doch od ziło  do 16  km. o s ią g a ło  n ie  m niej n iż  ,

ćlobę; tempo z a ś  posuwaj ące,J..,..się sz y b k ie j grupy , w o p e ra - ■ 
cy J ne J g l  ęb i  obr ony np 1  a wynos i  ł  o 3.0km i  wieoed ná d-ob ę 
:^oY/oJenny rozw ój u z b ro je n ia  i  te ch n ic z n y c h  środkÓY/ w a lk i oraz 
w spółczesna. • o r g a n iz a c ja  . Yrojsk pozY/'alav na dopr.oy;adzenie i  . u - 
I.Tz^m-ante na o p e ra c y jn e j g łę b o k o śc i' obrony n p la  -  w p ie iw p ż m  
dniu o p e r a c j i  tempa do 25fe'i, a n a stę p n ie  n ie  m niej n iż  50-351an 
Inn ha dobę*. - • ’

G łębokość z a s ię g u  o p e r a c j i  a rm ii d o c h o d z iła  do I 20km na fro n c ie , 
S ta lin g ra d z k im , a do I3 0  Rm na f r o n c ie  m-crcaliizkimc- ke w sp ó łc z e s­
nej o p e r a c j i  g łęb okość ta. może s ię g a ć  do I3 0  20Ö’ lon,'StosoT7nie do Y/zrostu tempa i  g łę b o k o ś c i  zasięg*u o p e r a c j i  Y/zi’O s ły  tempo, i  z a s ię g  p ra cy  .tyłów,-W ie lk ie  zaś i l o ś c i  zm otoryzow anej t e c h n ik i  i  sjprzętu  boJoYsrego, będącego w c ią g ły m  r u c h u , spoYfodow.ały n atężo n y  dowóz m k l k ie j  i l o ś c i  środków m a t e r ia ł oyo ô h , ZY/łaszcza rmaunioji i  m a te ria łó w  pędnych, s tw o rz y ły  k o n ieczn o ść  utrzym yw ania w ie l­k i e j  i l o ś c i  środkÓY/ tr-ansp o r t owych i  zw iększeinla  s z y b k o ś c i odbudoYTy d ró g  w ś la d  za  Yiojskam i, o ra z  p o d n io s ły  znaczenie- po­mocy t e c h n ic z n e j  i  jiapraw w toku o p e r a c j i  z a c z e p n e j .
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Przykłado¥/o: P c ią g u  10 d n i okresu  przygotowav7C3ego oraz 7 dni- 
ti",vacila o p e r a c j i  zacz e p n e j a i-m ii. t r z e b a  b ęd z ie  dow ieźd do b azy , 
a s tą d  do w ojsk  do 6 jo  a m u n ic ji, do 6 jn  m a te ria łó w  pędnych 
i  1 7  3?dz żyv ;n osci, aby pokryó z u ż y c ie .
Dla p e łn ego  zobroczowania rozm iaru  dovíozu w arto  p r z y to c z y ć , że 
we w sp ó łc z e sn e j a rm ii Y;raz z jed n o stk c jn i w zm ocnienia yi o p e r a c ji  
zaczep n e j wynosi o r ie n t a c y jn ie  w aga:- ,

1  jó  am u n ic ji -  ponad ip  000 to n , . .1 jn  m ateria łó w  pędnych r  ok,. 3 OOp ton  ,
1  rd z  żywności « ok. 600 ~ 700 to n . ^

I lo s ó  z a s  srodkpw tran sp o rto v ;ych  /samochodów 1  c iąg n ik ó w / 
w arm ai i  jed h o stk ach  wzm ocnienia v:ynosi ok. 1 2  000 -  I5  000 ^ z t . 
Ruch t a k i e j  i l o ś c i  środków tran sp o rto w ych  wymagaó b ę d z ie  odpo- 
v / ied n ie j s i e c i  dróg i  to  utrzymyw-ancj s t a le .w  n a leżytym  stadnie. 
Tempo, g łęb o ko ść z a s ię g u  o p e r a c j i  z a c z e p n e j, ja k  i  j e j  w ie lk ie  
p o trz e b y  m ateria lovæ  znacznym sto p n iu  skom plikow ąły  p racę  
ty łó w , oraz z w ię k sz y ły  staw ian e im v/ymagania. Je d n o c z e śn ie  
w zro sło  t e ż  s ą c z e n i e  ty łó w . R o lę  ty łó w  a rm ii o lz re ś la  m ie js c e , 
ja k ie  one zajm u ją w mechanizmie z a o p a try w a n ia ^ ! ew ak u ac ji -oraz 
w o r g a n iz a c j i  dowodzenia t y ła m i. T y ły  arm ii są  w z a k r e s ie  zaopar- 
try w a n ia  i  ew aku acji ogniwem łączącym  frontow e ogniwo z dyw izyj-- 
nymi ogniwam i, są  w ięc  pierw szym  ogniwem tyłóv/ o p erao y jn ych , 
o p ie r a ją c y c h  swą p ra c ę  z re g u ły  na s i e c i  k o le jo v æ j w zg lęd n ie  
s i e c i  kom u n ikacji w od n ej. /
-T*g- nem dowodcy zaxcresie  dowodzenia ty ra m i, planov^aniOv, kontro~  
11  ,roz-ka.z-oda.wstwa i  spraw ozda\YCzości k z/aterm lstrzo w slsie j je ,st  

j  QJ*̂ i:Q_t r  z o s t  v/ô  a. rm i 1 ,  p o d le g łe  w sproav-ach kv/aterm isti'zow s— 
k ic h  zz7a t  ermi s t r  z owi fr o h tu , a będące bezpośrednim  szczeblem  
przełożonym  d la  lavât e rm is trz a  korpusu.-  ̂
k o le  j  nyml sz czpblam i d owod zen i a t y ł  ami sa  y/ię o  ; 
f r o n t  «- ..armia korpu s -  d y w iz je , w o d ró żn ien iu  do k o le jr^ o h ,
s z c z e b l i  zaopatryY/ania i  ev/alm acji 
d y w iz ja .
Poza tym. r o lę  ty łó w  a rm ii o k r e ś la j '

:tórym.i s ą :  fro n t-u rm ia  -

z a c.ania, j  a k i  e ot r  z37-mu j e
arm ia o raz  j e j  r o la  i  m ie jsc e .w  o p e r a c j i  zaczep n e j fro n tu  /n p . 
arm ia może dziamaó na pomocniczym łu b  za.bezpiecza.jącym
kieru n ku  u d erzen ia  f r o n t u ./



Diilszym i ozyim lkam l, ktdi*Q w pływ ają, na r o lę  ty łó w  a r m ii ,  a tym 
scxiym z n a jd u ją  swój. w yraz o r g a n iz a c j i  tyihów i  zat>ezpiGczeniumcitetiałoYjym o p e r a c j i  są? , .. . .

1/- TTa ru n k i, -.t er en i  o k o lic z n o ś c i ,  w jak ich , arm ia prow adzi d z ia ła ­
n ia  zaczep n e ; . '

2 /  formy manewru o p e r a c j i  zaczep n ej a r m ii ;3/  S i ł y -1 ś ro d k i p rz y d z ie la n e  a rm ii p rz e z  f r o n t ;  - '
• !, p o lity c z n o -s p o łe c z n e  i  ekonomiczne ,stosu.nki -w zajmowanej s t r e ­

f i e  / s i ł y  w ytw órcze, s to su n k i p ro d u k c y jn e //5/  kom unikacyjno p ?aru n k i, ja k ie  i s t n i e j ą  w zględn ie  ja k ie  trz e b a  
st\?orzyc w zajnov7ąnej s t r e f i e * '

■ _ I I .  /. ■

Zadania, ty łó w *?",

N ie z a le ż n ie  od te g o , c z y  arm ia prov;adżi d z ia ła n ia  bojowe-, czy 
te ż  n ie ,  t y ł y  j e j ,  muszą b ezu śtarm ie  .pracować i  to  z re g u ły  w wa,- 
runkach tru d n ych , powodowanych przBz'ma-sowe napady lo t n ic z e  n ie ­
p r z y j a c i e l a .  - . . .

,^-dv.nym oodstawovnrm zadaniem  ty łó w  Y/e Y ispółczesn ej,. o p e r a c j i  j e s t  
n ieprzerw an e i  term inowe zao p atry w an ie-Y /o jsk  w alczący ch  we Y /szyst- k o , co j e s t  n ie zb ę d n e  d la  życie, i  w a l k i .
Charakterystyozijgriajl p  w ażn ie jszym i zadaniam i ty łó w  arm ii w 
o p e r a c j i  zaczep n ej s ą :
i /  v; o k r e s ie  przygotowawczym : .

1 /  p rzygo to w an ie  s t r e f y ,  ty łów  a r m ii ;  ..

2 /  przebazow anie i  ro z m ie sz c z e n ie  urządźeii^tyło\Yyc.h arm ii^ .3/^ab -ezp ieczen ie  m ateria ło w e ar.m ii, na c a łą  g łęb o ko śó  ope­
r a c j i ,  a w ięc u z u p e łn ie n ie  zapasÓY/ ruchomych w w ie lk ic h  
je d n o stk a c h , p o lerycie  codziennego z u ż y c ia  środków ma- 
teriałoYT ych oraz nagrom adzenie zapasÓY/ w b a z ie  a rm ii oraz 
w w ie lk ic h  je d n o stk a ch  i  na SO a r t y l e r i i ,  n iezbędnych 
na z a b e z p ie c z e n ie  o p e r a c j i  z a c z e p n e j;

V  O dciążen ie  u rządzeń  ew akuacyjnych Y ;ie lk ic h  je d n o s te k  od 
ran n ych , ch o rych , od u z b ro je n ia  i  sp rz ę tu , wym agającego 
fab ry cz n eg o  rem ontu, oraz e w a łn a c ję  z a rm ijn e j s t r e f y  
ty łó v ; do obszaru  ty łó w  fr o n tu ;



5/ zorganiso^7a:iie renorxtu i napraw bojoYjyoh środków teclinicz- iiy c h , trar^Gportu sanooho¿1 owego’ i s p r z ę tu  gospodarozego^j , 
6/ z a b e z p iiecsenle pracy tyłów  p r z e z  z o rg a n iz o w a n ie  rozL)ozna- n i a ,  łączności oraz- ochrony i obrony tyłÓY/*

B r/  W toku d z ia ła ń  zaczepnych a r n ii> ̂ . . ■ ■ ‘1/  C ią g łe  i  term inowe zaś)patryYi-anie v/edług k ieru n k ó w , zab ez- .
p .ie c z a ją c  jorzede Y iszystk in  -głó?;ny kierunek, u d e rz e n ia  o .rn ii , 
o raz  skierow uj-ąc k o le jn y  w y s i łe k  ty łó w  -na;

na z a b e z p ie c z e n ie  m ateria ło w e w ie lk ic h  je d n o s te k  .p ie rw sz e - 
, go rz u tu  a r m ii , .  .
r  na z a b e z p ie c z e n ie  w śrbdld. jran sp erto w e C17,. 
r na z a b e z p ie c z e n ie  m ateria ło w e d ru g iego  rz u tu  a r m ii ,  
r  na z a b e z p ie c z a n ie  m ateria ło w e sz y b k ie j grupy -a ru il,
« na o rg a n iz a c ję  pomocy d la  D PoW r-D os,, o i l e  ta k a  d zia~
, ł a  na p rz e d p o lu  d z ia ła li  a r m ii ,
« na z a b e z p ie c z e n ie  m ateriałoY/e jposcigu*2/  O rganizow anie ew a lo iac ji s a n it a r n e j  i  tecł-jh iczn ej według 
kierunlców, o k azan ie  v/e własciv/ym- o z a s ie  m edycznej pomocy 
rannym i  chorym , oraz, u trzym an ie  c i ą g ło ś c i  e w a k u a c ji;

5 /  utrzym anio tempa dov/ozu z a o p a t r z e n ia . sto so w n ie  do tempa- 
ruchu w o jsk  oraz' z g ra n ie  mechanismu dowozu^z ew aku acją , , 4/ odbud owa dróg na ty ła c h  w s ia d  za p o su w a ją cy m i-s ię  wojska-*

■ n i^, ,. : . ■ ■  ■ ;•

manewr środkam i m a te r ia ł  owymi i  tran sportow ym i o raz  je d n o s t­
kami i  u rząd zen iam i tyłoYrymi  ̂ .

6 / przesuY/anłe w ysu n ię tych  sId:ad;dw arm ijn y ch , o raz  ruchomych 
u rządzeń  Ganita;im ych i  remont o vrjr eh ,

i jt ■ ' ■ ■7/ o rg a n iz a c ja  ochrony i  obrony kom unikacyj o raz  urządzeń  t y - ,  
łow ych przed  d z ia ła n ia m i pow ietrznym i i  naziem nym i n ie p rz y ­
j a c i e l a ,

8/ o rgan izow an ie  z b ió r k i ,  zd obyć j y  enne j , '■9/  przebazowyv/anie bazy z c h w ilą  zak o ń czen ia  o p e r a c j i .
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III*

g r E a n iz ^ c ia  ty łó w  a n - i i i .

A ̂  S t r e fa  ■ ty łó w

S tre fą , ty łó w  ariMii nazywa:-i3?‘ ozęśó  t.Grciiu o gran iczo n ą  v; 
r .z ia ła n ia o łi zapzepnygh;  ̂  ̂ .

a /  oc!. t y ł u  -  tylną_ g r a n ic ą ,  vjyznaczoną przez clowóócę'.. fro n tu  
w o d le g ło ś c i  do 7 5 ^ - ,  l i c z ą c  od p r z e d n ie j . l i n i i  

w a lczący ch  /\i p o ło ż e n iu  v/y jsc io w yn /, , 
b/ od przodu  -  t y ln ą  g r a n ic ą  pasów tyłó\^ tak tyczn ych /D P /,

wyznaczoną p rzez dowódcę a rrz ii w o d le g ło ś c i  
do 20^Ina, l i c z ą c  od -p rz e d n ie j l i n i i  w ojsk  

, w a lc z ą c y ch i

o/ z hokó\7 ~ l i n i a n i  ro zg ran icz erJL a  o p eracyjn ego ,p rzo d łu żo «- 
n yn i do t y ln e j  g r a n ic y . . .

k o zn ia iy  jed n ak  s t r e f y  ty łó w  a r n i i ' z a le ż ą  od zadań, k tó re  wyko­
nuje arn ia. w danej o p e r a c j i ,  oc stan u  liczb o w ego  i  bojo¥/ego 
a r n i i ,  o raz  od o p eracy jn ego  zn aczen ia  k ie ru n lo i, na k tó ry n  a rn ia  
waTczy.

S t r e fa  ty łó w  a r ia i i  p rzezn aczo n a j e s t  d la  o r g a n iz a c j i  s i e c i  k o le ­
jo w e j, drogow ej 1  wodnej^' d la  dowozu i  ev/aku acji oraz d la  r o z - ' 
n ie szcz  e n ia . j ecnost ek i  u rządzeń  tyłow ych, a m iii  i ’ j e j  je d n o ste k  
v\Tznocnienia, .Y/reszcie d la  e k s jp lo a ta c ji  zasobów n ie jsco 'w ych  żyw­
n o śc i, p a s z y , p a liw a , n at 0 r ia łó w  budow lanych i  t . p .

B. Bazowanie arr..:ii>

.  ̂ jTarunlej. pgacy ty łó w  / a  v; sz c z e g ó ln o śc i dowozu i . ewaloiac;}!/' 
z a le z ą  przecie v/szystkii..i od s to p n ia  rozw oju  s i e c i  w sz e lk ie g o  ro —; 
dza ju  dróg kom unikacyjnych i  od ic h  p o d z ia łu  sto sow n ie  do z a n ia -  
ru  o p e racy jn eg o *

Sprawnośó p racy  ty łó w  z a le ż y  od m ożności i  swobody n a- 
nei/YTu o siam i kom unikacyjnym i i  różnym i Irp d k am i transportoYrym l.,

Na sz c z e b lu  arm ii wy ko rzy  suwane, s ą  w sz y s tk ie  ro d z a je  
dróg kom unikacyjnych i  środków transporto*w ych, .a  w ię c ;

1 /  l i n i e  ko le jo w e / t r a n s p o r ty  k o le jo w e / ,

2 /  sz o sy  i  b i t e  d ro g i gruntowe / t r a n s p o r t y  sanochodo-
vro/,

 ̂ 5/  c .rog i gruntowe i  d ro g i koleinow o - .tra so w a n e  np p rz e -  . 
ł a j  / i^^rc.nsporty g ą s ie n ic o w e , konno, a w gó rach —ju c z n e / .



84-/ d ro g i wodne / t r a n s p o r ty  wodne/^ w zg lęd n ie  t r a s y  lo d o ­
we -  zim ą,

5 /  o s ie  komunikao ni .'pow ietrzne n / lo tn ic tw o  tra n sp o rto w e /*  

Ą:rmia może bazoY/ad s i ę  n a ; '  ̂  ̂  ̂  ̂ ,
-  ko m u n ikacji k o le jo w e j,  dyspoiiu jąo bądź sam o d zie ln ą s i e c i ą  jko- 

le jo w ą , bądź pdclnklejń  kolęjowym  .na s i e c i  k o le jo w e j s ą s ie d -
, n ie j  A rm ii, bądź ‘t e ż  -  r ia ^ s ie c i  k o le jo w e j k rö n tu ,
-  k o m u n ik acji 'wodnej / ś ró d lą d o w e j/ ¡̂ ro z w ija ją o  bazy p rz e ła d u n - 
, kowe, p r z y s ta n ie  zao p atryw an ia ,. p rz 37’s ta n ie  vryladow cze;
-  ■ kom unikacji m o rsk ie j /u .oparciu  o p o r t y / ,  z
Pozatem  arm ia może otrzyma.ó l im it  przewozó?/ tra n sp o rta m i po'“«̂ 
■ Vfietrznym i, organlzovranym l ^ rzez  Pront^.Fod po .1 e c iem^ p o i owe j  b.a zy z a 00 a t  ry  wan ia  armi i  n a le ż y  rozum ieć, sk ła d y  i  u r z ą d z e n ia  tyło w e a r m ii , ro zm ie szczo n e  na s t a c j i  r o z - ż  d z ie lc z G j  i  n a . s t a c j a c h  zaox^atry.wania / w z g lę d n ie  na p r z y s ta n ia c h  z a o p a try w a n ia / , e t a  -w ied-au^ca ł o ś ,tciotyom ą  i  podporządkowanos z e fo w i b.azjf̂  z a k r e s i e . s łu żb y  p o rz ą d k o w o -o ch ro n n e j, o r g a n iz a c j i  ro b ó t za  i  v>ryładowczyoh, o r g a n i z a c j i  przebsvac/rtya a ń ia  bazy i t p ,1 . Lin^ę^ kolep^^ . » r.

Sposób hazövranica-arm ii na l in ia c h  k o l e j ovr/ch u z a le ż n io -  
,ny ju s t  ód s i ł  i  środków , którym i P ron t d3"':.onuje d la  odbudovvy 
l i n i i  k o le jo w e j,  , .
Arm ia może bazowaó s i ę  bądź n o ;.
a /  sam o d zie ln e j' s i e c i  k o le jo v /e j, /P rzyd zie lo n e j A.rm.ii p rzez pron'1 . 
b /. odcinku kolejow ym , X-^^^i^dzlelonym ęjrzez Pr on V na s i e c i  k o le jo ­

wej s ą s ie d n ie j  i r m i l ,
0/ odcinku k o le  jo\7ym,- x>̂ rzyd z ie lo n y m 'p r  za ż Pront na f  fo n t owej 

s i e c i  k o le jo w e j,  .  ̂ ■

%■ ■ ? O w ^ ^   ̂gmod. z i  e Inc .1 _s iep  i  , k̂p3.j:_ jow er* a im ia  
r o z w i ja ;  •1/  s t a c ję  r o z d z ie lc z ą  a r m ii ,  ' . _
2/ s t a c ję  zaopatryw ania- d la  poszczególn^T-oh korpusów-,
5 /  s t a c je  wyładowcze.,,

Pod p o ję c ie m  s t a c j i ' r o ö d z io lo z e j n a le ż y  rozum ieć węzłową, s t a c ję  
, _ . rejonem
k o le jo w ą  wraz z p r z y le g a j  n.o;;nii do n ie j  w promi-enli^ do 10  -l^km«
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w r e jo n ie  L -ta c jl r o z d z ie lc z e j  r ^ T l j a  s i ę :  

a /  sze fo stw o  bazy zaop§tt'i»ywaiiJ|a^ 
b/ d ru g i rz u t bazy s z p i t a ln e j  a f m l l ,  .
o/ z a sa d n ic z e  slitad y  oraz cię^lcjte urządzenia.| ja li  w a rsz ta ty  

c ię ż k ie  1  t . p .d/ je d n o s t k i  o b s łu g i i  ochrony bazy^ . e/ je d n o s t k i  tr a n s p o r tu  samochodowego, f /  k ie ro m io tv 7 o  s t a c j i  r o z d z i e l c z e j .
Na s t a c j i  r o z d z ie lc z e j  a rm ii przeprow adza s i ę ;
r  przyjmo\7a n ie  tran sp o rtó w  nadchodzących z obszaru  ty łó w  fr o n tu ,
-  w yładow anie, .przechow yw anie órodków m ateria ło w ych  w sleładach 
, oraz naprjiw y,

"  prz6grupo¥7yY7anie., formov7anie tra n sp o rtó w  k o le jo w ych  do s ta n y j 
, zao p atryw an ia  i  s t a c y j  w yładow czych,
« przyjmowa^nie tran sp o rtó w  k ierow anych  ze s t a c j i  zaopa^trywania 
, i  YTyładowczyoli z rannym i 1  ewaloiowanym sp rz ę tu , .
-  wył ad owyY;ani o, f  or raowahi o 3iowy ch t  ran sp  o rt  dwyc' , z a ł  adowy wa- 

n le  ic h  i  v ^ s y ła n le  do o b szaru  ty łó w  fron tu #

Pod p o ję c ie m  sta c n i^ z a o p a try w a n ia  n a le ż y  rozum ieć s t a c ję  k o lę jo -  

vTą wraz z p rz y le g a ją c y m  n ie j  rejon em  o rjow ierzohnl p

w którym  ro zm ieszcza  s i ę  sk ła d y  1 u rz ą d z e n ia  a r m ii .  C h arak ter 
s t a c j i  zaopatryw ania, z a le ż y  od sposobu bazow ania a r m ii .
N -gr-wadku  ̂ gdy arm ia b azu j o, s i^  na sam o d zie ln e j s i e c i  k o le jn e j  

p o s ia d a  s t a c ję  r o z d z ie lc z ą ,  -  r o z w ija  s i ę  s t a c je  zaopatryw a— 
n ia  ja k o  ź ró d ła  zao p a try w an ia  przed e w szystk im  d la  korpusów 
p ierw szego  rzu tu  a r m ii .  W tym wypadku w r e jo n ie  p o sz cz e g ó ln y ch  
s t a c y j  zao p atryw an ia  ^ro zw ija  s i ę  d la  te g o  korpu su , d la  k tó rego  
dana s t a c ja  zao p atryw an ia  j o s t  p rzezn aczo n a ;
-  v/ysunięte sk ład y  arm lj n e .a m u n ic ji ,  PiiPS i  żyw ności w w yso k o śc i 
, do 0 ,5  jo  0 |5  jn  1  1  r d z ,

-  i,?ysunięty ośrodek eY;akuaoyjny wraz z ko lektorem  s z p i t a l i  I
, rz u tu  b ,q »ajif,^ p ita ln e j a r m ii ,  .

■ 'dpov7i e J s i i a  i lo s c  j.cd n o stek  o b s łu g i ,  ochrony i  t ra n s p o r t i j  
oraz in jiych  urządzeń, ty ło w y c h .

Jedna sts^ c ja  zao p atryw an ia  powinna z a b e z p iec z y ć  iDrzyna jm niej IICA, 
P rzy  tak im  sy s te m ie , s t a c je  zao p atryw an ia  o b s łu g u ją  przed e 
Yfszystklm  korpusy pierv7szego rz u tu  a r m ii ,  a w ięc d ru g i rzut^ 
a rm ii o raz  w sz y s tk ie  w ie lk ie  je d n o s tk i  wzm ocnienia ip o b ie ra ją  
z a o p a trz e n ie  b ezp o śred n io  na s t a c j i  r o z d z ie lc z e j  a r m i i .

, Si



-  10N ie z a le ż n ie  od s t a o y j  zaopatry'^vaniO'--na p o s z c z c g ó ln y c h  k ie r u n - . kacłi w m iarę  odkudoYiry l i n i i  kolc/j ova: j . uruohcjiiia s i ę  s t a c j e  v^y- ładow oze * • .S t a c j a wyładoYJcza j e s t  t o  punkt kolejow y na l i n i i  kolejo Y /o j /na p r z e lo c i e  m iędzy s t a c ja m i/ , na k tó r y  p o d a je  s i ę  ła d u n k i kolejoY/e d la  ¥ J  / ^ lie lk io j  Je d n o s t k i/  p rzy  pomocy s p e c ja ln ie  zorganJLzowanego zestavm  k o le jo w e go  / ' ' le t u c z k i "  = czo łó v7 ki/*Na s t a c j i  wyładoY/cze j . n ie  slitad a  s i ę  zapasów^ a n i  n ic  tw orzy, s ię  żadnych składów  a r m ijn y c h . O b s ł u g ę 's t a ć j i  Y/yładowczej z a -  
peYmiają swoimi s i ł a m i  te  w ie lk ie  je d n o s t k i ,  k tó r e  p o b ie r a ją  z a o p a .trz e n ie  *-...... -  -- . -  -b/ i - c /  W Yjypadku. k ie d y  arm ia b a z u je  s ię  na o d cin k u  kolejOY/ym na s l e g i  k o le jo w e j są s ie d n ie ? ' a r m ii lu b  na s i e c i  k o l e j  owe.j P r o n tu .. n ie  ro zY /ija  s ię  s t a c j i  r o z d z i e l c z e j ,  a t y lk o  urucham ia s ię  s t a c j e  z a o p a tr y w a n ia , W ty c h  vrypadkach v; r e jo n a c h  s t a c y j  za o p a try w a n ia  r o z w ija  • s i ę  w szyrstkie a rm ijn e  u r z ą d z e n ia  tyłow ^ i  s k ła d y , r o z d z i e l a j ą c  je  pom iędzy p o sz c z e g ó ln e ' s t a c j e  zaopa­t r y w a n ia , o raz  g r u p u ją c  t c  u r z ą d z e n ia  pYodług r o d z a ju  s l ú é b t ,  a za p a sy  na c a ły  s t a n  a r m ii Y/edług ro d ząjóv; z a o p a t r z e n ia .D la  z a b e z p ie c z e n ia  korpus^-? p ie rw sz e g o  r z u tu  a r m ii  wysuwa s i ę  do p rzo d u  w y su n ię te  sk ła d y  a r m ijn e , k ie d y  o d d a lo n ie  s t a c y j  za o p a try w a n ia  /bazy a r m ijn e j/  od p r z e d n ie j l i n i i  tvojsk  ^vynosi
ok, 50-.-km, ...... -  - , ^K o l e jk i  Y/ąskotorowe -  s t o s u je  s i ę  ja k o  lo k a ln e  pośrednie o g n i-  
yio t r a n s p o r t u . N a b ie r a ją . sz G z c2;o ln e g o  z n a c z e n ia  yy Y yp a^ k ach :,-  w ie lk ie g o  o d e rw a n ia . s ię  w o jsk  od l i n i i  k o le jo w y c h  norm alno-lu b  s z e ro k o to ro w y c h , ✓  .-  w alk w r e jo n a c h , g d z ie  niema d ró sg  gruntOYyoh z twai^dą na­w ie r z c h n ią , lu b  w o k r e s ie  ro zto p ó w ,^O r g a n iz a .c ją  s i e c i  k o lo jo w e j._o r a z  p r a c ą  na n i e j  k i e r u j e  s z e f  s łu ż b y  komu n ik a c j i  .-oj s l .oy7oj  ,  k tó r y  p o d le g a  s z e fo w i s z ta b u  a r m ii i  o trzym u je  od ^n iego z a d a n ia . vi z a k r e s ie  spraw zY7iązaiiyo3a z dowozem i  eYfakuacją s z e f  k o m u n ik a c ji v / sp ó łp ra cu jo w páerw - , szym r z ę d z ie  z Izra te rm istrze m  a r m ii  oraz dovYÓdcami b r o n i i  s z e ­fam i s ł u ż b , ■ /S z e f  k o m u n ik a c ji a r m ii z e ;t a w ia  p r o je k t  punktu ro z k a z u  k w a te r­m is tr z  ov;skXego a r m i i ,  d o ty cz ą c y  b azow an ia a r m i i .  M o ż liw o ś c i Y y k o r z y s ta n ia  l in i i^ k o le jo w y c h  a r z i l i ,  ipl? z d o ln o ś ó ’ p r z e ­pustow ą i  przewozową o k r e ś la  s i ę  i l o ś c i ą  Oc r  pociągÓYY na dobc^
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Szosy i  ¿’r 0/̂ :1 g;rimto\76ft, ^

Szosy  i  b i t e  C ro g i gruntowe p r z e b ie g a ją c e  ocl bazry a rm ijn e j, 
Co pas6v;- ty łó w  DP. Y/ykorzystuJC  s ię  na arm ijn e  ó ro g i óowozu i  ewa- 
lo iac ji*

Sprawność o r g a n iz a c j i  Cowozu w o p e r a c j i  zaczep n ej zapew­
n ia : , ■ ■ ^

r  przygotoY/anie d o s ta te c z n e j i l o ś c i  d ró g , 

r  oprowadź cn ie  dróg. j  ale n a jb l i ż e j  l i n i i  b o jo w e j,
-  szyb ka odbudowa dróg 1  mostów w tolcu o p e r a c j i ,  oo Y^naga 

zaw czasu  grom adzen ia-n ateriałÓ Y ; do odbudowy,
W z a le ż n o ś c i  o d .p lan u  o p e r a c j i  i  v ;y n ik a ją c e j z n ieg o  p i l ­

n ości r o b o t , z a p ie r a ją  się-^w te r e n ie  l i n i e  ro z g ra n ic z e n ia  prac  
organów drogoY;a-nostowych p o szczeg ó ln ych  s z c z e b li  doy/odzenia,

Np. o d d z ia ły  drogoY^e grupy fro n to w e j gen , OŁSCHNOWICZi,
/ I  Ukr, P ro n tu /  budowały most wysokowodny p rzez  W isłę  w o d le­
g ło ś c i  6 kra, od p rz e d n ie j l i n i i ,  w o jsk  Y falozących ,

*̂/ A rm ijn a droga sanoohodowa. /ADS/

Je s t  podstaY^oY/ą gruntoY/ą o s ią  kom unikacyjną a rn ii^  Powinna ona 
zapewniać moźnośó c ią g łe g o  ruchu samochodowego p rzez  24 godziny 
oraz n ie ć  ta k ą  p rzep u sto w o ść , k tó ra  p o z w o liła b y  p r z e ją ć  czasowo 
ca ły  dodatkowy strum ień  tran sp o rtó w  w \7ypadku, gdy l i n i a  k o le ­
jowa z o s t a ła  chY;ilov;o unieruchom iona na sk u tek  hp* d z ia ła n ia  
lo tn ictv/a  n p la ,

Np. w o p e r a c j i  zaczep n ej pod WIlŹlfeA w l e e l e  1945 r .  n a tę ż e n ie  
ruchu na a rm ijn e j d rodze Samochodowej y^ynosiło do 5000 maszyn 
w c iągu  d o b y.
Arm ijna d ro ga  soiuo chód owa j e s t :  ^
-  bądź p rzed łu żen iem  lu b  o d g a łęz ien iem  fro n to w e j d ro g i s-mmo- 
, chodow ej,

-  bądź te z  zaczyna, s ię  od o d su n ię te j n a jb a r d z ie j  do t y ł u  s t a p j i
z a o p a try w a n ia , v ;zględn ie s t i i o j l  ro z d z ie lc z e j ^posiada o d g a łę ­
z ie n ia  do .p o z o sta ły c -h  s t a c y j  zao p atryw an ia  i  p rz e b ie g a  aż do 7. i  
l i n i i  DPZ, a nawet i  w ię c e j do przodku# ✓  ✓

i^rn ia  pov/inna p o s ia d a ć  p rz y n a ja m ie j jed n ą  A PS, A rm ijn ą 
drogę sanochodov/ą o b s łu g u je  sam odzielny b a t a l io n  e k s p lo a t a c j i  
dróg, k tó ry  j e s t  w s t a n ie  ,ob jąó  swoim d z ia łan io m  o d cin ek  d łu -. 
g o śc i óo 75 lem / a  v/ v/yjątkowych wypadleach w ię k s z e j/ .
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J e s t  one, zabezp ioczon o łą c z n o ś c ią  t e le fo n ic z n ą  i  t o lo g r ą f ic z n ą j  • 
utrzvnyw ane są na n i e j  KonGiicl.atury Drogowe na- oecinLach. co 
przy  litórycD  r o z w ija  s íq  punkty re g u lo -c ji  .ru cłiu  obscr\;c<.cyjno’- 
alarnow e^ ponocy . s a n it a r n e j  i  t e c ł r e ic z n e j , wypoczynlcu czasowego 

praż p o c z ty  poXov;eJ ,

b * /  Pom ocnicze Jr o e :!  ćowozu i  cwaląiac.ii_> ^

Oprócz a rm ijn e j d ro g i samochodowej arm ia noze^posio.eac po­
m ocnicze arm ijn e  d r o g i dowozu 1  ev/a lo iao ji, pr;o^v-ad-zące b ezp o śred n ią  

ze s t a c y j  zao p atryw an ia  * do l i n i i  DPZ. - ' ■
Na arm ijnych* drogach-‘dowozu i  ev/alm acji urucham lońe s ą  ty lk o  
p o steru n lc i r e g u l a c j i  riiohu w punkt a, ch sz oz o go l i i i  e . ważnych*

R e g u la c ja  ruchu na a rm ijn e j drodze samochodowej i  ■ p)o-^ocni~- 
czych  a,rm ijnych d.roga.ch dowozu i  ew ak u ac ji i/ykonuje b a t a l io n  / 
e k s p lo a t a c j i  dróg p rz y  pomocy sw ych plutonów  r e g u l a c j i  ruchu -  
w ramach p lan u  sporządzonego p rz e z  o d d z ia ł o p e ra c y jn y  a rm ii w , 
p o to z u n ien iu  ze sztabem  Icw aterm istrzostw a a rm ii oraz. na p o d s ta -  

vfie krytycznych Fro n tu * • ■

Dt'pgi wodne i  t r a s y , lodowe«, » . . .  ^

■U k^padlm , - gd y : arm ia ^bazuj e s i ę  na drogach  w o d n y c h r o z r  
w i ja  b azę  przeładunJeową^ p rzyta .n ic  zao p atryw an ia  p ra ż  p r z y s t a ­

n ie  ^^ryladovfoze.
^D ośw iadczenia wpjny l r n i i  R a d z ie c k ie j /  z o p e ra c y j nad rz^. 

W ołgą, Dunajem, W is łą ,O d r ą /  w sk a z u ją , że w .k ażd d j s t r e f i e  . t y -  
łÓ7i ajcnij.j, gd zie  t y lk o  i s t n i e j ą  d ro g i wodne, n a le ż y  szeroko wy- 
]rr■ '̂̂ ma + ywad Je  \7 o k r e s ie  n a ^ rig a c ji d la  dmwozu i,>G w alniac'Ji, - 

r o g i  w od rie 'i w o lęresie  zimowym, k ie d y  .poleryvraj ą. się^loueLx, 
za^chowują w" p e łn i  swą w artesó  użytkoY/ą., a. c z ę s to  mogą. stxAnov?ic 
bardzo ważne a r t e r i e  kom u nikacyjne,

Svriadozy o tym -len in grad zka. m a g is t ia l.a  / tra s a t/  lodow a,✓ po 
k t ó r e J  .przesuY/ało s ię  d:o 10- 000 samochodów w c ią g u  doby, S tą e  
i  J e J  iiazraa ''d ro ga  życia,*’ naalana p rz e z  b o h aters iz ich  obroncokY

Leningradue . •
Inny. sposóto v ;y k c rz y s ta n ia  t r a s y ' lod o w ej, zupe^miie n ie z d a t ­

ne J d l a ru ch u .. t  r  ansp o rtu  samo ohod owe go , daj a ■ nar', przylá iad  VN” 
a rm ii orgo.nlzp J a¡;Ce J iy zim ie 19H / I '2_ r ,  dovfoz z â opa t r z e  n i a 
san lan .1 o p o c iąg u  konnym, sy ste .’iem koni rozsta.w nycłi n̂ ' 1 . 

około  60 km.

er “
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Tygn^^porty p o w ie trz n e .D la  z a op a t  r  wjcpi i  a v  n i  V ■̂’ «n ,• -j  ._x ŝ V . p P w i G a r s n ą  uzyY/a s ię  lo t~lii c iż w ta "tirciiiSp 01*1» 01Y6 ■ 'po I sianow f riT̂ o "hoT.-./tr-. .-• i . .OiiC Dor-i.-Łio lYszny sroczek t-m-no^_:ortu u r .o ź ll 'i ,ia ją o y  zao p atryw c.n le .703 ,,! : v; nr.3 i:- ,r('.z ie3 Icry ty o z- n y o h ja o n e n ta ch  w a t t i ,  w s z c z e a d ln o ś c i  s z y b k ic h  w ie lk ic h  je f .a o s l  e.5: orsy io n  i z i a ł a n i u  >y o p e r a c y jn e j g ł ę b i  ngrupowariia n p la  w zg lę d n ie  w o p e r a c ja c h  o lcrą ż a ją c y c h  w z g lę in io  w T.-ypaekach U y  w w ojska J z i a ł a g ą  w te r e n a c h  pozbaw ionych Pr-dg / n p . o p e r a c ja  I I  F ro n tu  U lcra iiisk ie g o  pod U n an leu  w l 9/̂ .!̂  r . / ,  w r e s z c ie  ja k o  śro d ek  z a o p a try w a n ia  oddziałowy w yrzuconych na t y ł y  n p la . T ra n sp o rty  ' •' p o w ietrzn e  o r g a n iz u je  F r o n t ;  w. s z c z e g ó liiy e h  w ypadkach, odda Te na powic-n okros c z a s u :s a r jb lo ty _tr ,in s p o r to w d  do d y s n o z y c i l

a r n i ie  j  .  i  j j .JTr ans p o r t p o w ie trz n y  wyimga: 
r  s ta ra n n e g o  przygotow-aoiia o r g a n iz a c j i  dowozu,-  ro z p o z n a n ia  r o jo n o w ^ r o z n ie s z c z o n ia  w o js k , m ie js c  zrzu tó w  w z g lę d n ie  lą d o v /isk . .

 ̂ K w a te m ic trz  a r u i i  p rz y  po.nocy swogo sztabu  obowiązany,
j e s t  opracowad -  sto so w n ie  do p lan u  o p eracy jn ego  -  p la n  zaw ie- r a ją c y : ,

ro .,z a j i  i l o s c  ładunków , wyrca g a jących  przew ozu l o t n i -  
, c z e g o ,

-  t e K i ln  i  p u n ktj;../w zelęd n i6  i  jed n o stk i/ .-d o  k tó ry c h  na 
. , byd d o starczo n y  p rz e z  lo t n ie W o  ład u n ek ,

-  t e iE in  i  n ie js o a  ew ak u ac ji lu d z i  lub  n a te r ia łd w  p rzel 
znaczonych do ew ak u ac ji.^

ładunków drogą p o w ie trz n i, o rg a n iz u je  s ię  nu ' 
'-.'.ie^  Ś c is łe g o  porozdnie^^ia s ię  za in tereso w an ych  z dowddz- • 

twen lo t n ic t w a , u ru o h an la jąo yn  t ra n s p o r ty  p o w ietrzn e  i  o.tidwienia
z n in  spraw o r g a n iz a c j i  dowozu i  p rzy jn o w an ia  ład.unkÓ7T p rzez  
v/ojska lądow e*

' Bogriiegzozenic- 1 uc-rupowanie n r ządzeh t?łopp,'oh a r - a r ,E o z n ie s z o z s n ie  i  ugrupow anie ty ło w y c h  je d n o s te k  i  u r z i la „ . i i  „  p a o . i . a „  ^

yc costoEowane do o p eracy jn eg o  ugrupow ania a r n i i  i  j e j  k ie--ud  
w głdvmego u d e iz e n ia . i  J e j  k ie .u n -^ R o z w in ię c ie  u r z ą d z e ń .ty ło w y c h  .n r n ii noże byd p o irz e d z o n ę  p r .e b a z o w a n ie n  tyłó w  a r n i i ,  b ą d i t e ż  n oże odbywad s io d r o  u o r z e d l n ln  p r z e s u n ię c iu  ic h  z rejo n ów  k o n c o n t r a o ji .

«9
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X ^rzebaiov/an ie ' w ię k c s o ś c i t y ło ; :  a rrz ii odbywa s ię  z reg U ly  
k o le b ą  i  wynaga k i lk u  dijt' czasu  /w z a le ż n o ś c i  od i l o ś c i  t r a n s ­
portów  oraz od p rzep u sto w o śc i l i n i i  k o le j  o w e j/ , . , ̂ k r z y jn u ją c  o r io n t d c y jn ie  z d o ln o ś ć  p rzep u sto w ą, i  przewo,- zową l i n i i  k o le jo w e j Ja k o  ,12 -  18. p a r  p o c ią g u  na ■ d o b ę, .p rz e - . bazow anie u rząd zeń  b a zy  as*n ijn e j vg^naga o k . '6. -  10 d n i .  S tą ó  ’/daiosek, że w. to k u  d z ia ła l i , zaczesanych, a r r i l i ' i i ie  przeb^zow U Je s ię  bazy a r n i j n e j .Poniev/az J ed n a k 'szy b k o só  odbudow’'y l i n i i  k o íe jó w é j - p r z e c ię t n ie
w yn osi 6 kn /a  w wypadkach /sp rzy ,JaJącycli do" 10 .-Im/ na dobę, ^
a terąpo o p e r a c j i . zaczepne J -  25 -  55 k i  1 ponie-waż b a z y  a r n i jn e i

s i ę  ’ • -
n ie  p rzeb azow u je , w ięc  o rg a n iz u je  s ię  w toku o p e r a c j i  w ysu n ięte  
sk ła d y  a rm ijn e , k tó re  przesuw a s i ę  v: ś la d  za w ojskam i co 50 -  60 k i .  , ■ k

P oszczegó ln e, Je d n o s tk i i u rz ą d z e n ia  ty ło w e  a rm ii za l i c z  a -  
igy; ■ ■ ■ : ‘p,;.' . .. ^

a /  w z a le ż n o ś c i  od sz y b k o á c i^ ro z v / ija a ia  i  ro d z a ju  u rządn oii;-  do l e k k i c h ,  /ruchomyeh., c a ją c y c h  ś ię  przesuw aó sa n o ch o - ̂ d a n i/ , .
- k io  c ię ż k ic h  /np* c ię ż k ie  p ó łs t a ł e  w a r e z t a t y ,  .sk ład y-..

s p rz ę tu , d ru g i rz iit  bazy s z p ita ln a  i  t . p . / j -  
b /  w z a le ż n o ś c i  od ic h  za sa d n ie z e g o 'p rz d z n a .c z o iiia r ,
-  do grupy z a o p a t r u ją c e j  /zaha.dnicze i 'w y s u n ię t e  s k ła d y , 
p  u rz ą d z e n ia  3? ze tw órcze n p. p ic  k a t n ie  i  t . ę i . / ,
-  do grupy tra n sp o rto w e j / je d n o s t k i 'k o le  Jov:e, Je d n o s tk i ' -  
 ̂ samochodowe/, ‘
-  do g r\p y  ob s łu g u j ąc o-ewaleuacy 3 ne J / J,ędno s t le i drogowe .

J ed n o stk i .s łu żb y  ...zdrov/ia, w e te r . , '  s łu ż b  . tech n io  znych. 
Je d n o stk i^ u z b ro je n ia ., zdobyczy v/03 ennej , . w a rsz ta ty  i t . j p . /

C ię ż k ie  u rz ą d z e n ia , tyłcvV0 a rm ii g ru p u je  s i ę  z re g u ły  
p rz y  l i n i i  k o le jo v :e J ,  , , '■

■ ^Tzy s ta c ja io h  zaopatr^iw ania gru p uje' s i ę  t e ż  z a s a d n ic z e  slPiady, środków masowego z a o p a tr z e 'ila ' / Ja k  n p .■  'amunio j a ,  MPS, żym nosó/.
.. .„Część za sad n i c z ę go s k ł  a d u wy s uni c t  a d o p r  z odu na żywa

s ię  wysuniętym  s k l a d e n . .........k .  .
W ysunięte s k ła d y , ru ch on : poiowe s z p i t a le  c h ir u r g ic z n e , 

ruchome czołów ki napraw cze /w ar.sztaty . na .sam.achodach/ v:ysuwa s i ę  
do przB d n ie j c z ę ś c i  s t r e f y  ty łó w  a m l i  '.^fzglę'dnle nawet do pasów., 
ty łó w  ta k ty c z n y c h  DP.
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 ̂ Dą'ły s i ę  c’ o te g o , cżeb y t y ł y  a r n l i  ¿ 'z ia ła .ją o o j na Iclerun - 
!cu głównego u d erzen ia  F ro n tu  -  w nio.rii _nożaośoi -  .p od sw aá ja k  
n a jb l iż e j  c!o w o jsk . W ty ,, o e lu  F r i S  - r s y d z ie l a  a m l i  oColnek 

kolejow y n a jw ię c e j w ysu n ię ty  Co oraoCU .“'i i r n ia  zo aw -J stro n y  
znów s t a r a  s i ę  vórsuwad Co FrzOCu w i^ o b liże  lub w p asy  ty łdw  PP 
Bwojp u rz ą d z e n ia  le l& ie  w zg lęd iiie  ru ch o n e, ja k ;  , ' .

-  w y su n ię te  sk ład y  z a o p a trz e n ia  nas ow ego ./a ja ., I.IPS, zy ;m o á c i,
■ , s a p e r s k ie /  T/zględnle s t a c je  ir/yładowcze,

-  w ysu n ię te  etapy ew a la ia o jl s a n it a r n e j  / s z p i t a l e  I  l i n i i /
, 1  '.ve teryn ary jn e j / o d d z ia ł  a m l ja e g o  cwaltuao. s z p i t a la  w e t/ ,
-  czołow e e len en ty  ponocy to o tt iic z ń o j w zględn ie ruohone

:• / na/,ra'^ñ^ze /czó ło w ic i/

• ■”  « le n e n ty  czołowe: 'batalion ów  s łu ż b y  d rogow ej, ażeby ja k  n n j-  
. w c z e śn ie j naw iązać łą ca n o ó ć  z só p o ra n i i  doprow adzić a r -  

n i jn ą  c ro g ą  sanochoCową o ras sa g a s y  i ia tc r ia łó w  cirogowyck 
- u o z liw ie  b l is k o  prso C n ie^  l i n i i  wo;jsk:,

~ a ^ n i^ jn e  organa s í obyesy wisjom iej C ła  n aw iązan ia  w s p d łiz la -  
 ̂ ł a n ia  z nieetatov/yr..ii ' iy w iz y ó n y r l ą;rupani s io b .  v;o3enne^„

■’ o p r z y b l iż e n ia  u rz ą iz e n  ■ ty ło x^ ch  a r n i i  io  w o jsk  wyvro-
|łąne j.es t ^ ą s tę p n ją c y n l w sg ię C a n i:

1 /  pr¿.egrupo\"?r.r!le / p rz  ebazowywanie/ tyłowych, ursącizeii a r n i i  
c ię ż k ic h  i  p ó łs t a ły c h  wyioaga k i lk n  dni i  u s lo ite c z n ia  s ię  
z r e g p ły  t ra n sp o rta i.il kolcjowy/JL^

2 /  przebudo^wa- l i n i i  k o le jo w e j n ie  zawsze podąża za tenpen .. 
w ojską . • , - '3/  duży ton aż  je s d n o s te k  o p e ra c .^ k a llc u la c y jn y c h  środków nar 
sowego z a o p a trz e n ia  /a i% , M>Sp źyw noóci, órodków sap erjs- 

■ k ic h  viy..iaga : dużej i l o ś c i  środków tra n sp o rtu  sanocbodo­
wego /  A i lo ś ó  io h  zalGŻ;^  ̂ od p r z y d z ia łu  F ro n tu / .
N ie p r z e s t r z e g a n ie  zasad y  p r z y b l iż a n ia  urządzeń  t y ł ovo^ch 

h rn ii w polo .zcn iu  >,'Tjściowy.n do n a t a r c ia  powoduje zb yt wczesne
[  C-, „ z  „ z . l „ „ K ,  , . i „  . « / ,  , . , 1 , , ; :  ,

Ł a stę p stw ie  nogłoby, spowodować zbyt w czesne oderwanie s ię  ty łó w ,
|. tyn  n rz y śp ie B z a riie  -o p eracy jn e j' pauzy w d z ia ła n ia c h  z a -

''■ ^nyclio



IV,Za'beaT)i6csenle n a t e r la ło w e .1 . Zjiży O l e anunicn i  • i  m s  .
W "’O p e r a c ji  z a c z e p n e j aąrnii punkt c ię ż k o ś ć  i ,  za b ezp ieo  zenie, n ateriałó w c-p o  w z a k r e s ie  nasow ych śrocTkow z a o p a t r z e n ia  przesuvv^a c ię  na; am u n icję  o ra z  n a t e r ia ł y  pędne i  snaa^^P rz e la n y v ;a n ie  obrony n p la  wyampa d u żej i l o ś c i  a a iu n ic j i ,  . ^/yra.źaj ą c e j s ię g n ie  t y lk o  znacznych, i lo ś c ia .c h  je d n o s te k  p p n ia , ^ale  T7 Y/ysokin to n a żu  a r n l jn e j  je d n o s t k i  op n ia  / p r z e le r a c z a ją c e j 10 000 t o n / ,  spov/odowanyn s iln y z i  n z r io c n ic n ie n , a r n i i  w je d n o s t k i  - a r t y l e r i i ,  Dld N in ie jsz y c h  k a lib r o n  b r o n i >-.p rz y  jnru j e  s ię  n n i e j -  . s z c  z u ż y c ie  a r n m ic ji  w s k a l i .a r m i j n e j ,  n a to m ia st d la  k a l ib r u  ‘ 122nn 1 w yższych p r z y ju u je  s ię  w ię k s z e  z u ż y c ie . Ś r e d n ią  jo  o b l i ­cza  s i ę  wg k a lib r u  I22rmm. ’ .Stosunkowo z n a c z n e ^ u ź y c io  a m u n ic j i  z d a r z a  s i ę  n ie  ty lla o  «7 o k r e s ie  p rze lamy wami a ob ron y, a*. Y/ięc my 1—szjmi d n iu  o u e r a c j i ,  l e c z  ró w nież noże z a i s t n i e ó  y; d a ls z y c h  d ;iiao h  p o d cza s  d z ia ła ń  na p o ś r e d n ic h  l i n i a c h  obrony n p la , ' a ta k ż e  -  w -o k r e s ie  yyalki z okrążonym -zgrupo‘Yimnien n p la  v/zplędnie p rzy  z n is z ic z e n iu  p o d ch o - d z ą c y ch- z g ł  ęb i  op er a cy jne j  odwo d óv/ np 1 a ,  •

. Z u życ ie  materiałÓYiT^pędnych w z r a s ta  Ym piarę posuw ania s i ęje d n o s te k  w a lc z ą c y c h  w g łą b  s t r e f y  o p e r a c y jn e j n p l a ,  o s ią g a ją c  ; sw4j punkt.YSzozytow y w końco\Yy.m o k r e s ie  o p e r a c j i  z a c z e p n e j , a ju ż  s z c z e g ó ln ie j  p rz y  p r z e jś c iu  do p o ś c ig u , '
Im yyiększy rozm ach posia.da opornej a;., z a c z e p n a , tyai Linie js z e  

j e s t .  z u ż y c ie  a m u n ic j i ,  a w iększe  m a te ria łó w  p ę d n y c h , Y/ywoływane^ n ie  t y lk o  ruchem sam ych Y;ojsk w a lc z ą c y c h  a le  - t e ż  i  k o n ie c z n o ś c ią  
,przegrupoY;ywania ty łó w  praż przen oszen iem  doYiozu z kom u n ikacji k o le joY\TGj na samochodową,W -m iarę z w ię k s z a n ia  s ię  term ą o p e r a c j i  z a c z e p n e j dąży s i ę  c.o ZLiiiie j ś z a n ia  (.oiyozu z tyłów  zyY/ności, s t a r a j ą c ' s i ę  oprzeó zaop^.crywa.iiie w zyy/nosó YiT ja k  najYJiększym i s to p n iu  na w y k o rz y s ta n iu  3 '̂^sobów Y7 p a s ie  -d z ia ła ji  zaczepnyda a r m i i ,2• Podstaw y zao p atryw an ia^  •

, a /  Podstaw ą zao p atryw an ia  s ą :— zapa.sy ruchome w Y ^ ic lk ic łi je c !n o stk a cli i  je d n o s tk a c h ,
t o r a z  zap asy  p r z e jś c io w e  / o rz  echo dnie/' w s k ła d a c h  a.rm ii,,-  c?,oc!atlcowe za p a sy  groaaCzone na 30 1 p o C staw ach  w y jś o lo -  v/ych d la  z a b e z p ie c z e n ia  n a t a r c i a .



f / /

r  c"!ov;óz z Pr ont u ,

r w y k o rz y stn r lc  zasolDdw jn le jscow ych  /eks;, lo n t a c ja / ,  \
-* zCobycz v/ojonna,

t)/ P’ip lk^ ád ^ arn ijiiyc ía . zapasów ,;rzc jsc i.o w y ch  n ic  j e s t  w io ik :|ś-- ‘ 
cic). s ta łi^ , Zo.lcżiit^ j e s t  ona ocZ '^Pobokosci zaOań operacy3["* / 
i^ych. /o cca .lo n ia  zroclorc za. opatryw an i a/ ora.z on rccTzcLju tra^ns** 
p o r tu .; T ran sp o rt kolo,jow y /w io c e j pojeianoociowy n iż  t ra ń s - , 

o.r o saraoc.‘locovtTy/ ulrnGwia costosow am io toiipa.'na.plywu -za.opa. -̂ 
trz G n ia  0 te:.ipa. 1,703 s k j  ty n  V7ypa.clku, zr.j..-a.sy a r n ijn o  liq(̂ü¡. 
byd Lir}.ic j s z e ,  W wypacllcu oOxlalcnia s io , oc’’ l i n i i  kolojo?7ej 
i  p r z e j ś c i a  na tra .n cp o rt sainochodov/y -tw o rzy  s ię  w iększe 
zap)asy a r n ijn e  C la  u n ie z a le ż n ie n ia  s ię  oC przerw  w loiYozio* 

^rientac^g-jnie można przyjazd n astępu j-ące i  utrzynyv/anych
zapasów przeohoP.nicli a r m ii :

a /  w w y su n ię ty c h  sk ła d a c h  arm ijn y  oh ’»naziemnych" lu b . p rzy  wysu­
n ię ty c h  s t a c ja c h  zao p atryw an ia  i  do 0 ,3  jo ,  do 0 ,3  jn  o raz  
1  ^ 2W; . /  . ■ ' ,

b/ w zasad h iczyo h  s lk a d a c h  bazy: do 2 j o ,  p jn ,  10  r d z ,  ' '

0/ Z a b e z p ie c z e n ie  m ateria ło w e  Y/yraża s io i  
1 /  W -okresie  przy  pot oY/awc zym; .  ̂ .

r  u zu p ełn ien iem  zapasóvi ruchomych,
-  u zu p ełn ien iem  p o k ry c ia  codziennepo zu ż y c ia  środków^ '
/ zao p atrzen ia , y; o k r e s ie  v r̂.zy pot aiYaiYczym,
-  Gi^^^zmozeniem -, stosow nie, do planoYïanepo rozdzianiu |

i  u rzu to w an ia  -  zapasów w slk ad ao h  arm ii i  w w ie lk ic h . • 
joc.,.;.ios tnach c^la zab ez '- ie o z e iiia  ma.tGrxLi.poiYOpo o p e r a c j i ,

2 /  w o k r e s ie  d z ia ła ń  za.czcpnych: . . . . .

-  u zupekiioniom  zapasów ruchomych’, ’ o raz zapasów p r z c j s c io -  
, • w ych a rm ii,
-  manewrem zap asam i. ^

¿ji->.bGzjpi6c¿jen ic  i.:a^terlałoY/e o s p -pi s i r z c z napromawdzenie 

zapasów zaplanowanych oraz p rzez  zp ran io  system u u rzutow ania 
zapasów arm ijn ych  z systemom o r p a n iz a c j i  żowozu,

3 /  O rie n ta c y jn e  planow anie notr z e h . ■

P lan ow au le o r ie n ta c y jn y c h  lim itó w  w zplęd n ie  norm z u ż y c ia  a n tm io ji  
o p ie ra  s i ę  na podstaw ie  p lan u  o g n i,

P lan o ’vYanie lim itó w  lu b  norm z u ż y c ia  M?S o p ie ra  s i ę  na pocfstpwie 
o b lio ao n  k ilo n c trp .ż u , '̂ .rzy u\rz,Gloć';nli;niu ro isa jd w . i  p rzez n a ćzo - 
ii.la poszoze.Gdlnyoh ^rup pojazcldv,- Lioohanicsnycli.
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P lan ow an ie ¿roClcdw żywnośćio^-^ych i  p a s s y  -  na podstay/ie 
i l o ś c i  żyyjionych lu d z i  i  kon i o ra z  p r z y s łu c u ją c e j  ż o łn ie rz o w i 
co d z ien n e j n a le ż n o ś c i żyw n o ściow ej.

P lanow anie sp rz ę tu  o p ie ra  s i ę  na o la^ eślan iu  o r ie n ta c y jn e j^  
i l o ś c i  rezerw  « jsJ-co zabespieczenicO  przewid5rviranych p rz y p u sz c sa lt-  
nycli s t r a t ,  k tó re  o k r e ś la  s ię  z p rz y b liż o n ą  d o k ła d n o śc ią  na 
p o d sta w ie :'

-  a n a liz y  i  oceny p o ło ż e n ia  w łasnepo i  n p la ,  c h a ra k te ru
, z a n ie rz o n e j o p e r a c j i  i  t ,p , ; -
-  dośw iadczeń oraz dc\iaych s ta ty s ty c z n y c h  uzyskanych z 

u b io p ły c h  d z ia ła ń ,

4 /  Pyko rzy  s tg  n ie  za s obów n i  e j  sc  pyry ch ,
•  ̂ /

Zasoby niejsoow e- powinny byó « w n ia r ę  i s t n ie ją c y c h  waj ,̂ 
runkóy/ -  w ykorzystyw ano ja k  naj^yyższyn s to p n iu , ażeby o d c ią ­
żyć dowóz i  t y ł u .

W ykorzystan ie  zasobów niejscoyiryoh noże byó pow ierzone 
w ie lk in  jed n o stk o n  'w zględnie oentran.izo'v7ane na sz c z e b lu  a r n i i ,  
P a n ię ta ó  p rz y te n  n a leży ^  że w ie lk ie ^ je d n o s t k i  p iw rw szego rz u tu  
a r n i i  nogą zajnoy/a<5 s i ę  e k s p lo a t a c ją  o t y l e ,  o i l e  na to  pozw ala 
tenpo d z ie ł:ań , k tó re  y/ynaga t e ż  odpoiyiedniego ten p a przesuy^ania 
do praodu  je d n o s te k  ty ło w y ch .

V .^ r m n iz a c ja  dowozu z a o p a t r z e n ia ,
Oi-^.ólnie.

Głóy/nyn ś ró d ło n  u z u p e łn ie n ia  zu żytych  w zo;lędnie z w ię k sz e ­
n ia  i s t n ie ją c y c h  zasobóy:, zwłaszczcs a n u n ic ji  i  MPS j e s t  dow óz,^

Ze składóyf fr o n tu  y^^syła s ię  z a o p a trz e n ie  s  zasady k o le ją  
do s t a o y j  za.opatryw aiiia r .r n i i  w zg lęd n ie  tran sp o rte ra  sanochodo^yypi 
gdy yrysu n ięte  a rm ijn e  sk ła d y  są  zn aczn ie  oddalone od l i n i i  k o le ­
jo w e j,

Z o składóy; a r n i i  z a o p a trz e n ie  :
-  w y sy ła  s i ę  k o l ej â /cz o łó w k a n i k o le  j ow yni/ do s t a c y j
 ̂ y;y ła d  owczy oh,
-  w y sy ła  s i ę  tran sp o rtera  sanocdiodowyn do yrysun iętych  

składów  arm ijn y ch  lub do dywiz^’ jnych  punJctów zao p atryw a­
n ia  a n ie k ie d y  i  na SO a r t y l e r i i ,
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- p o b ieran e  j e s t  w ła sn y n l ś ro c lk c t l p rzez  n -lo lk le  je d n o s tk i  

otwoeowo, w zn o cn ien la  orci: oC;’ z ia ły  ro zn io sz cz o n e  ■ w o o- 
b l iż u  skłacldw,

w o p e r a c j i  zacc:oanoj p rz e d łu ż e n ie  zr.siggu  dowozu k o lo jo l  
wGco p rzy .p o n o cy  saaochoeowyph środkdw ^■ rnnóacrtowyoh j e s t  o ra -  
Wie r e g u łą ,  /iDatrz^-punlit I I I - c / .

■ o s ią g n ię c ie  zab o zp ieo zo n łn  n r :tc rin ło w eco  o p e r a c j i  ’
z^c.opnc z a le ż y  w dużya sto p n iu  oC W n a . i  p rzep u sto w o śc i d r ś łi  
oraz 00 i l o ś c i  środkdw trrnnsportowyoh, oc- z o ra n ia  noohanlznu do- 
..ozu z sy a ten en  urzutow anir. zapasóv/.

Je d n o s tk i ,  k tó ry c h  pojonnośd środków t ra n s p o r to l, 
wye.:,.pozwQla na p o d ję c ie  i  u trz ja iyw an ie  zapasów ruohonych na ko- 
-aoh p o b ie r a ją  z a o p a trz e n ie  b ezp o śred n io  w sk ła d a c h  a rn ijn y o b . 
o cca lo n ych  od n ic h  do lo o  k n . Do ty c h -jo d n o ś  te k  z a l i c z a  s ię  
w ielkie- je d n o s t k i  a r t y l e r i i ,  pancerno i  zriotcryzovfa^e

, I^^^toniast d y w iz je  p ie c h o ty , k tó ry c h  p ije rn io śc i 'e ta to w y c h . 
sroc^cow tran sp o rto w ych  a le .  p o z w a la ją  nr. jednorazow e o o d ję c ie  z-^-

, > -9 -<i ezę^t j  lu tri^ ^ jo w a iy  ponocy a r n i i . .
- - K 0  t a  ..ę c z ie  s ię  v/yraża ła  bądź W dówozie w przód", to  znaczy

„ a a  a „ < - t e U  J

-^az t e i  w p r z y b liż a n iu  .w ysuniętych  a rn ijn y o h  skPadów do l i n i i  
'̂ir Z •

O łCT G S 1G r Z w; O t 017 n VJ‘ r* o i jl.  ̂.. “b : -- --".'ar-i. ¡»TOwUjo Olę oowoz Scentralizowany
A.OWÓZ ró w n o leg ły  śro d k a n i a r u i jn y n l i  d y w lz p jrp n i do nPZ n na­
wet na SO/ c o le n  ja k  n a jw y ß a tn io jsz e g o  w y k o rz y sta n ia  środków

-  p ro p o rc j ona k ieg o , r o z ło ż e n ia  dowozu na p o sz c z o ,^ ln e  dni okresu
przyĵ otioy/iBiozG-jO, cTaśnc r '-' -i ,^-nxO,-]oZGiaa LO-iTozu w o s ta tn ic h

/ c n i a ch okr o s u p rz  y / ;o t  oiva y/g z e go,

orocjYO\v .ra..iS,Jori.onych a r n i i  i  w ie lk ic h
/ je d n o s te k ,

r  dowozu z ew aliu ac ją , ’ ’

P* Kdfcolcu opcrgG.i j zaczepno j .
 ̂ iT .auarę  rozw oju o p o r a c ji  an r:ijn o  drogowe ko n u n lk acjo  

|ro zo la .ga ją  s i ę ;

-^2?jnia noże Y/lasnv' it i >ł>roc._.a. l  transportov/yr:ii
n^Genizowa<5 dowoź t y l ' ’~o na  ̂ ■,,y -o  Jn, Jec.nogo sm ochodowego ogniwa
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oY/oau, Y/ynos: D.CG30 Co 100 lcQ| T3i.orQC 20Q Ici yrxlco c<-CŁl<iO’̂w ity  o b r ó t , k tó r y  n oże byó Yiykonc.jay w c ią s u  O o b y .D a ls z e  /ponad 100 lon/ r o z c ią p a i i le  s ię  ocr-i^^ a r n ijn e g o  wynace. bądź p ono cy F ro n tu  w z a k r e s ie  srodkÓY/ tr a n s p o r t  owy clij, bądź t e ż  używ ania na a r n ijn y n  o g n iw ie  dowozu órocków; t r a n s p o r to ­wy cli'Y/i e l k i  oh je d n o s t e k ,
Z t y c h  p rzycz.yn  z a s a d a ‘’do\Yozu Y;przód” s t o s u je  s ię  p rzed e, w s z y s tk in  do w a lc z ą c y c h  d yw izyj p ie c h o t y , n a t o n ia s t  yy o d n ie s ie ­n iu  do w s z y s tk ic h  in n y ch  w ie h c ic h  je d n o s te k  n e c h a iiiz n  doYYozu noże p r z y b ie r a ć  ró żn e  f o m y .N o , przy znaoznyn p d d a lc n iu  s ię  Yiojsk od b a z  zaopatryY/a— n ia  / l i n i j  k o le jo w y ch /  2 - p i  B ia ł o r u s k i  F ro n t w l e c i e  1 9 ^  r ,  stosoYYał n a s tę p u ją c y  n e c h a iiiz n  doiYozu:
1 /  Froiit d o w o ził sw oin. tra n sp o rte ra  scuaoohodowyn w s z y s tk ie  ro d z a je  z a o p a t r z e n ia  do w y s u n ię ty c h  slrladoY; a r n i jn y c h , 
2 /  Z w y n ien io n y ch  składów  a r n ijn y c h  dowożono z a o p a tr z e n ie , do DP i  je d n o s te k  rdYrnolG rle tr a n s p o r te r ! a r n ijn y n  i  dyr w izyjn yu e A gdy n ie  s t a r c z a ł o  srodkó'w a r n ijn y c h  i  dyY/i- 

2iy jn y ch  stosoYYano c e n t r a l i z i .c j ę  srod.ków tran sp o rtoiT yci- a r t y l e r i i  od^ypchij z te g o  r o d z a ju  órodkÓYY stw arzano grupę dowozową v  N - t e j  a m i i  v; l o c i e  19 '̂ -̂ r**,O d d alen ie  s i ę  w o jsk  od sl:ladów  bazy a r n i j n e j  / k tó re j n ie  przebazow m je s ię  w to k u  o p e r a c ji  z a c z e p n e j/  pow oduje k o n ie c z ­ność p r z y b l iż a n ia  zapasÓY/ a r n i jn y c h  do Y/ojsk bądź p r z e z  ia/ Y,ysuv;arle czołów ek k o le jo w y c h  /uru oh a r i a n i e  s t a c y jY/y ład o w czy ch ,/  na odbud cY/ywaiiych o d c in k a c h  k o le  joYą/ch,, b/ wysuYYanie w y su n ię ty ch  składÓYi c ir n ljn y c h , a naYret i  Yąr—.
su n ię ty ch  b a z  ’’n a z ie m y c h ” a r n ijn y c h  /gko kaM  co 50 bin/, c /  v/y & uwa ni e r  z ód a r n i j  ny c ii c z o?r óyy o n s a no o ho d OYiy o h na

k ieru n kach  Y/ażnych, - 'Jo d n o c z e ś n ie  n a le ż y  p a n ię t a ó , że t c  s k ła d y  a r n ijn e  - ’’n o z ie n n e ” trzeb a , b ę d z ie  przesurYaó do przodu w s ia d  za, wojszzaini posiBYaj ą c y n i s ię  i  n ie  t y lk o  je d e n  r a z ,  z Y iła s z c z a  j e ż e l i  .o p e ra .cję  przeproY/adza s ię  no. znaczną, głęb o k o só f. J e s t  to  zgga.dnie- n ie  tr u d n e , gdyż YYiążo s ię  z k o n ie c z n o ś ć lą  Y iy czrie la n ia  na t e n  c e l  zn aczn .ej i l o ś c i  środkó\i tr a n s p o r  tony cłu  —  .P o n ad to  n a le ż y  p o d k r e ś lić  ico?.ov/qśó u y u c h a m anią^ Y/ysunię- ty c h  składów  a r -n ijn y o h . , /P r z y  zn yczn yn  o d d a le n iu  w o jsk  od bazy a rn i^ jn e j ■ o z a p r z e -  c ż a ln ą  j e s t  w yższośó a r n ijn e g o  doY/ozu zc c t a o j .l  zaopatryv7araa
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/ ja s y  poszczesó lnych^B P Z.i D la a r n i l  Do^?ien w Cziała»-
n iach  zaozopnyob. j e s t  bardzo  u o ią ż llv ;y n  v;yl:onywarl.e dov;ozu do, 
w ic l lz ie j  ilOv4o i  ro zrzu co n yc li DPZ p ie c h o ty  i  a r t y l o r i l .  /ro z p y ­
la n ie ” śroxTków tran sp o rto \7yob./, ^

Ponadto wysuwanie składów  u łatY /ia  nanewr iśrod^ripil t r a n s -  , 
portowyrai n p , w ykorzystyw an ie  środków; t y c h  WJ, k tó r e  s ą  r o z n io s z -  

czone n a j b l i ż e j  składów *
Np. N -ta  a r n ia ,  n a c ie r a ją o a 'z  l i n i i  Północny Doniec w t 

kierunku  na r z .  D niepr /w rz .esied  19 !̂-p r * /  v/ toloa n a t a r c ia  u ru - 
oharaiała i  y;r z er zuc a ł  a sz e s ó r  a zy / l i c z ą c  v/raz z p o ło ż e n i en , 
w y jsc io w yn / w ysu n ięte  sk ła d y  a rn ijn o  “ n az ien n e” , n ie  dopuszcza­
ją c  do w iększep o  ic h  o d d a le n ia  od w o jsk  n iż  60 la i, P late.po , 
’’dowóz w przód” s t o s u je  s i ę  przede Y /szystk in  do w a lczący ch  d y- 
w iz j j  p ie c h o ty  i  w ie P c ic h  je d n o ste k  w y su n ię ty c h  wprzód*

Główna zasad a dowozu, Y/yrążająoa s ię  w ’’dowozie wntzófl” . 
o p ie ra  s ię  w o p e r a c j i  zaczep n e j na oGniv7aoh zr.iennych początkom ’ 
wo z zastosow aniem  p e łn e  ¡po o b ro tu , n a stę p n ie  n ie p e łn e  .po i  . 
Y/reszcie pod k o n iec  o p e r a c j i  dxwóz odbyv7a s ię  Toez o b ro tu ” , 
np, w o k r e s ie  poóoi<3U* ,

; VI.

Ew akuacją  i  n aprsyty.*

! •  Qihól^Q-*-

Sto so v ;n ie  do etapóv/ o p e r a c j i  i  iTytycznych dcy a rm ii op 
do cłÓYmoGo klerunlru  u d e rz e n ia  o raz i^rzowidywanych rejonów  na­
s i l e n i a  w a lk , o b l ic z a  s i ę  p rz y p u sz c z a ln e  s t r a t y ,  z a s ta w ia  s ię  , 
i l o ś c i  Tpotrzebnych środkóv/-/np. łó ż o k ^ s z p ita ln y c łi/ ,  p la n u je  s i ę  
ocTjpowiednie urzutow anle i  Ppdzi a ł- -urz adz en ewa lokacyjny oh i  na­
praw czych na poszcz^G olne k ie ru n k i.* Na t e j  p o d staw ie  opracow uje 
s ię  p la n y  le c z n ic z o -e w a k u a c y jn y , i^omocy tGcbnioz:nej i  ew ak u ac ji 
ma to r ia ło w e  j .2 * Zabe z p ie c z e n ie  m ed yczn o -san itarn e  *

W o p e r a c j i  zaczep n e j przestrzec-^ ' obydv7Óch x^odsta-
wowych z a sa d  e v ;a la ia c jl, a nianow m cie: 

a /  ’’ew aku acji do s i e b i e ”
b /  ’’ew ak u ac ji w edłuc p rz e z n a c z e n ia ” * , ■
W u b lo ę łe j  w o jn ie  v/ i r m i i  R a d z ie c k ie j d la  p r z y s p ie s z e ­

n ia  i  u ła t w ie n ia  ” ev7akuaoji w edłuc p rz e z n a c z e n ia ” orcanizow ane 
b y ły  s a n ita r n e  x>unkty k o n t r o l i  1  r o z d z ia łu  stru m ie n i ran n ych .
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O gólnie b io r ą c ,  ną t e r e n ie  a r n i l  u trz y n u je  s ię  rannych  

z te  m in e n ’ le c z e n ia  cTo 20—30 ó n ij  w o p e r a c ji  zaczep n e j te  m in  
te n  sh ra c a  s i ę ,  ewalniu-jcąo w c z e śn ie j rannych poza obręb a m i i ,  
ażeby uzyskaó sv/oboclę manewru s z p it a L c n i ,

Ori en tacy  jne rozn ieiB zozen ie s z o j t a l i .
II o p e r a c j i  zaczep n e j rzutir^B.. s ię  i  ro z m ie sz c z a :1/  Pewną l i c z b ę  ruohonyclą polow ych s z p i t a l i  c h ir u r g ic z ­

nych / t .z w .  s z p i t a le  1-e .j l i n i i /  na l i n i i  DPO w zg lęd n ie  
V/ j e j  p o b liż u ,  / t y l e  s z p i t a d i  c h iru rg ic z n y c h , i l e  DP

. p ierw szego  rz u tu /*2/ Drugą grupę s z p i t a l i / t , z w .  »»kolektor” s z p i t a l i  I -g o  
rz u tu  b asy  s z p ltc ;ln e j/  c h iru rg ic z n y c h , spec jalizow anych^ 

h^^^i^'^^Gieznych , d la  lek k o ran n yo h , d la  chorób wpwnętrz— 
... nych i  z a ln ź n y ch  o r ie n t a c y jn ie  na o d le g ło ś c i  50 -30  Im / 

a^nawet, i  b l i ż e j / ,  ,  ̂ '

Tą grupę, s z p i t a l i  podpiorządkowuj e s i ę  wysuniętem u 
ośrodkow i ev/aleuacyjnonu /VICE/̂ k tó ry  U Liieszcza s ię  yí 
m iarę m ożności p rzy  d ro gach  k o le jo v/ych . ,3/  T rz e c ią  grirpę s z p i t a l i  / t , z w ,  s z p i t a le  I l - g o  rz u tu  
jDazy s z ic i t a ln e j

-  o r ie n t a c y jn ie  na o d le g ło ś c i  3 0 -7 5  hm od l i n i i  w o jsk  
w alczących  p rzy  s t a c j i  r o z d z ie lc z e j  a rm ii lu b  t e ż  p rz y  

' n a jd a ls z e j  s t a c j i  z a o p a try w a n ia , ^
W o p e r a c j i  zaczep n ej ma b ardzo  dużo z n a c z e n ie  u trzym a^____

nie- od\7ocIu^ązpitall / rezerw y  nanew rpw ej/ c h iru rg ic z n y c h , k tó ry  
ro z m ie sz ^ ^ ^ ę  b ądź w r e jo n ie  pierw.s-zGgo rz u tu  bądź te ż  w r e j o ­
n ie  d ru g iego  rz u tu  b azy  s z p i t a l n e j ,

- ■ ' ' P r z e s u n ię c ie  ro z w in ię ty c h  s z p i t a l i :  o h iru rg icz ,n ych  do •
przodu nozo n a s tą p ić  je d y n ie  po uprzednim  w y le c z e n iu  rannych 
i  chorych  w zg lęd n ie  po p rzek azan iu  ic h  f r o n t ovT'emu wysuniętem u / 
ośrodkow i ewakiaacy jn em u ,. D latego  do czasu  je g o  p rz y b y c ia  s z p i t a ­
le  t e  n ie  nogą byc zwinięt,.o i  p rz e s u n ię te  do przodu^ w wypcidkach 
wzmożonego iia]pły\7u rann^i^oh z a p e łm ie n ip
s z p i t a l i  c h iru rg ic z n y c h  może przekćiracza;ó pojem ność ic h  e t a t o —. 
wego stan u  łó ż e k  w w yso k o śc i do 30^. np, p rzy  e t a c ie  200 ł^ ż e k  , 
s ta n  z a p e łn ie n ia  s z p i t a la  może YTŷileść pOO ran n ych .
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 ̂ DIa praeyfozu lo k k o raan ych  i  śre in lo i-an n yo h  w p o z y c j i  s le - ^ , 

eząo sj - .n o / ją  iy d  w ykorzystyw ano sanochoe.y tran sportovre i  p o o ią -
g i clo\703ącG zc.opG trzen io , /

Do przeiTozu ciężkpro.nnyoh -  używa s ię  sp e c ja liz o w a n y c h  śro C - 
ków tra n sp srto Y iy ch , a w ięc  sauochoCy s a n ita rn e  i  p rz y d z ie lo n e  
a r n i i  p o o ig g i  oraz sa n o lo ty  sa n ita rn e »

W, o j c r a c j i  zac^^jOpnej na bardzo ważne zn aczen ie  przep row a- 
-dzanio o ta łe g o  ro zp o zn an ia  sa n ita rn e g o  o e le n  u trz y n a n ia  zdrowo,t- 
noEci o ra z  zeb c z p ie o z e n ia  p rzeo lw e^ id en io zn ego  w o jsk  i  p rz e o iw - 

artyk u łó w  masowego sp o ż y c ia *5 « Zab e zp i  e c z 6 ni e v/et e rvn a  i /̂ in o » . ;
' i

Z c h w ilą  z a ję c ia  podstaw  Tfl^jóciovo^ch p r z e z • d y w iz je  p iech o ­
ty  arm ia y r̂ysuwa czołowy o d d z ia ł ew aku acyjn ego ' s z p i t a la  y;et* na 
l i n i ę  d yw izy jn ych  ambulansów v/et^ /m W et/*

v ''ysun ięte  o d d z ia ły  p rze jm u ją  c h o re ^ i ranne k o n ie  z PAWet , 
iVz<j,lęcnie B s / e t , ,  z b ie r a .ją  j e  i  ew akuują do sy/ego ewak* szn ita .— 
la  w e t . ,  a n a stę p n ie  do arm ijn ego  s z p i t a la  w et.

I r a c ę  le c z n ic z ą  w c.yw izyjnych  ogniwach ew akuacyjnych o g ra n i­
cza s ię  do okazan ia  n ie z b ęd n e j pomocy rannym i’ koniom i  o p ie k i aż 
co c z a su  n a d e jś c ia  elem entów sz c z e b la  a rm ijn eg o , n a s ta w ia ją c  d y- 

®l<2nienty p rzed e w szystk im  na ru ch  naprzód.4 . Bapraw y. ■

W z a lc re s ie  napraw u trzym u je  s ię  z a s a d ę ”w a.rsztaty  do s p rz ę tu ” 
1L-Ql£geś i e  i-rzygot ov7awczjn do' d z ia ła ń  zaczepnych :1 . U s ta la  s ię  k o le jn o s ó  u z u p e łn ie n ia  i  napraw sp rz ę tu  te c h ­

n iczn ego  i  bojow ego doprow adzając-do g o tW o śc i bojow ej, 
w p ie rw sz e j k o le jn o ś c i  ten  s p r z ę t ,  k tó ry  j e s t  przede 
V7sz y stk im  n iezbędny d la  oddziałów  w alczący ch .

£,-* P r z y d i z a  s ię  eo w o jsk  organa pomocy t e c h n ic z n e j,
. e p p P c  j i  z a c z ePnep _ przesuw a s ię  a rm ijn e  ruchome 

w a rsz ta ty  naprawcze skokam i w ś la d  za posuw ającym i s i ę  do przodu 
w ojskam i; w a rz ta ty  te  w m ia rę 'p o trz e b y  w ysuw ają swode czo łów ki  ̂
aż co o s t a t n ic h  rzutóv/ y/arsztató?; w ie lk ic h  je d n ó ste k  celem  okaza« 
n ia  tym o a ta tn iu  n iezb ęd n e j pomocy te c lm lc z n e j v/zględnie c e lo n  
^ -rz y ję c ia  Sj,.rzętu w ym agającego d łu ż s z e j  napraw y. ^

Organizowane w c z a s ie  wojny arm ijn e  czo łów ki pomocy te ch ­
n icz n e j d la  pojazcow  m echanicznych o b s łu g iw a ły  t r a s ę  d łu g o ś c i 50-50  km, n io są c  na n i e j  pomoc pojazdom  j e j  p o trzeb u jącym .
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c z ę ś c i  i  u C z ie le n lu 'poiuocy te o h n io z n e j czołd\7k;3UWÍ !ię  C a łe j ,  J e ż e l i  .n a t o n ia s t 'po'jazC 7iy.aaGeł w ię k sz e j n a p ra - 

wy, to  czołówka h o lo w ała  po Co ruchonepo, w a rs z ta tu  nav^rao/czcr-’o i
rożniG szczonopo zazv/yoza j  w' w ęźle  Crec; sanochoCoiTych,

Tę saną zasaCę, v/ysuwania Co przoCu orcandw ponocy te c h ­
n ic z n e j stosowano i  Co innych v/ársztatów  te o lm icz n y c h , jak .npc- 
u z b ro je n ia  i  t , p ,

iJNIOSEKI -  w toku o p e ra c iii  ̂ zaczep n e j :

-  o p ra n ic z a  s ię  .napra^v^ry,-Cp n a jp i ln ie a s y c h  i  n a jn ie ­
z b ę d n ie jsz y c h , utr:^y-nując ruchono vm rsz ta ty  n a-

, prawo ze .w s ta n ie  zY/iokszone.i. R otow osci Co ruchu
, n ap rzó d ,
-  z a b e z p iec z a  s ię  i  pozos tav\ria na n i e j  sou sp rz ę t  

Yrynapający d łu ż s z e j hapraw y. c e le n  p rz e k a z a n ia  <30, 
następnym  rz u t on w arsztató v/, w z c lę d n ie  c e le n  év/a- 
k u a c j i  do ty łu #

■ ^wa kua c ,i g n at e r i a łoY/a ,
TT z a k re s ie , e w a k u a c ji .n a t e r ia ło w e j o b o w iązu ją  te ż  opclnp 

zasad y  e\Yakuacji -  a v/ięc zasad a  ’’ew ak u ac ji do s i e b i e ”- i  ’’ ewa­
k u a c j i  według p rz e z n a c z e n ia ” .

Dla każdego ro d z a ju  ew a k u a c ji o rg a n iz u je  s i ę  odrębne 
etapiy i s t r u n ie n le  e v ía iu a c ji ,  o d d z ie ln ie  d la  d yw izy j p ie c h o ty  
i  o d d z ie ln ie  d la  je d n o ste k  s p e c ja ln y c h , -  ̂ ^

K o lek t oraln i, ty c h  v /sz y stk ich  s tru m ie n i e w ak u ac ji są  a r m i j­
ne etax3)y ew ak'ua.cji, dostosov/ane do każdego ro d z a ju  ewakuacjJL|
n p ,__aro ijn y  sk ła d  u z b ro je n ia  o raz  trak to ró w  ■ a r t y l e r y j s k i c h ,  ■

J e j
6 , ^ a k u a c ja  zdoby c z y  wojenned , O rg a n iz a c ja  n a le ż y  do s z e fa  
zdobyczy w o je n n e j, W toloi o p era  c j i^  zacze^Dnej , w m iarę j e j  rozwpjnJ 
a zw ła sz c z a  w . o k r e s ie  o p e r a c j i  o lo rąża jące j n a r a s t a  znaczna zdo­
b ycz w ojenna, ^ ^ n ag a ją ca  dużych i l o ś c i  s i ł  i  środków d la  j e j  
z a b e z p ie c z e n ia ,

Do d yw izy jn ych  punktów . z b ió re k  zdobyczy w ojen nej a m ia ,, 
wysuwa^ sw oje elem enty czołov/e, k tó re ^ p rz e  jn u j ą zdobycz w ojenną 

d yw izy jn ych  g ru p , zaT )ezp iecza ją  j ą  i  ev7akuu jąT  SY/oini środkam ij 
p o z o sta w ia ją c  je d y n ie  co d y s p o z y c ji  d y Y iiz ji te n  sp rz ę t  i  n a t e r ia ł [  
Irbóry noże byc u żyteczn y  d la  d y w iz j i .
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Przeprow adza s i ę  drodkaDi i  s i ł a r j i  arrJL i z pasów ty łó w  

DP do arnijnoGO  obozu je iic ó v /w o j, w edług zarządzeń  sz ta b u  a r n i i *

_ Y I I .
Ochrona i  obrona tyłÓY;.,

O rg a n iz a c ji  ochrony i  obrony ty łó w  w o p e r a c ji  zaczep n ej 
pow inien p;rzyów iecac z a sa d n ic z y  c e l :  stw o rzen ie  warunkóv/ zapew nia­
jących  c ią g ło s ó  p racy  ty łó v ; na va sz y stk ic h  etap ach  o p e r a c j i .

?T o k r e s ie  przy pot owawozyn do d z ia ła ń  zaczepnych  zapewnia 
s ię  órodki^ z a b e z p ie c z a ją c  u rząd zen ia  tyłoYve i  ic h  p ra c ę  przedp 
w sz y stk ln  p rzed  d z ia ła n ie n  lo tn ic tw a ,d e sa n tó w  lo t n ic z y c h  i  sp a - 
d o c h ro n ia rz y , ogn ia a r t y l e r i i  n p la  o raz  przed  d y w e rs ją .

W tolou o p e r a c j i  zaczep n e j z w ła sz c z a  yi o k re s ie  d z ia ła n ia  
1 p racy  tyłóv/ w pp eracy jn e-j g łę b i  obrony n^^la punkt c ię ż k o ś c i  
ochrony i  pbrony ty łó y ; przesuv/a się- na stro n ę  árodkóv/ za­
b e z p ie c z a ją c y c h  k o n u n ik a c ję  i  ruch  tran sp o rtó w  o ra z  Y/ysunięte 
u rząd zen ia  ty łow e p rzed  d z ia ła n ie n  n azien n yn  np)la. S z c z e g ó ln ie  
v/yraźnie v ;y stęp u je  to  zap^adnienie w o p e r a c j i  o lc rą ż a ją c e j w zględ­
n ie  w c z a s ie  w alk  z fro n to n  odwróconyn,  ̂ ,

Je d n o s tk i  i  u rz ą d z e n ia  tyłoY^e w ła sn y n i s i ł a n i  n o g ą 'z a p evi­
nió b ie r n ą  o p lo t i  t y lk o  bezpośrednicą ochronę i  obronę -przedL 
n a ły n i g ru p a rli, d z ia ła ją c e g o  na t y ła c h  n ie p rz y ja c iŁ e la , przed , 
d y w ersją  i  sp a d o c h ro n ia rz a n l, N a to n ia st  s i ł y  i  ś ro d k i d la  p>rzy- 
k r y c ia  lo tn ic z e g o  p ra c y  na s ta c ja c h .z a o p a try Y /a n ia , d la  obrony 
p lo t  w a ż n ie jsz y c h  obielctów ty ło w ych , d la  sw^alczania desan tu  
lo tn ic z e g o  lub  'v/ięk sze j grupy n pl na ty łp c h  o k re ś la  dov;ódoa 
a r n i i  w sw o ich  Yfytycznych d ?-a tylórn̂;
Wła ś c iw o ś c i  o r g a n iz a c j i  i  g ra c y  t y ł  ów, a r n i i  d z ia ła  j goe.i .

A ./  -  Na ałÓY/nyn k ieru n ku  u derzen ia  f r o n tu :

Wąska /25 -  40 Im/ w porównaniu z i l o ś c i ą  nagronadzonych 
s i ł  i  środkÓYr s t r e f a  t y łów a r n i i  powoduje znaczne 
tru d n o śc i w o r g a n iz a c j i  i  p ra c y  tyłÓY;. T ru d n ości te  po- 
■ tęgują, s ię  je s z c z e  w iece j .  na odoinicu /o s z e r o k o ś c i  , 
o k . 10-15 kn/ p r z e ła n a r la , gd z ie  n asy cen ie  te ren ú  je d -  
n o stk a n i doprov/adzane j cátodo n ajw yższego  stan u  c e le n  
zv ;ięk szo n ia  s i ł y  p.rzełanu j ęce j .
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T ru d n ości w o r c a n iz a c j i  ty łó w  i w p rzygo to w an iu  -bazy , 
n a te r ia ło v 7e j  stw arza  n ie  ty lico  stosunkowo v ;ąsk i pas na­
t a r c i a  a rm ii i  zw iązany z nim ^'rak C o s ta te c z n e j i l o ś c i  , 
dróg gruntoY/ycii o raz za^^^szczcnie wznośone.^o ruchu t r a n s -  
portdw . T ru d n o ści to p o tg a u fo  je s z c z e  f a k t  ż e , z .c h w ilą  
v;prowaozQnia co V7alki,' -■’ru p ie  r z u t y o C w o d y ,  z w ią z k i 
sz y b k ie  wprov;ae.zane w v7y’łom, v;ysuw ają s i ę  głęboko wprzód 
V7 w ąsk ie  stosunkoy/o p asy  n a ta rć  korpusów i  p a sy  ty łów  
d y w iz ji  p iechdłty  pierv7Szego rz u tu . Początkow o zajm u ją  ^Y7 n ic h  o k r e ś lo n e  r e jo n y  a ^ n a s tę p n ie  swym ruchem do p r z o ­du pysęc,Iw nyoh to  p a s y , c ią g n ą c  za  sobą n ie zb ę d n e  u r z ą -  d z e n ia  ty ło w e , TJ konselm yenoji w szystko  t o  powoduje ko­n ie c z n o ś ć  ś c i e ś n ie n i a  ty łó w  p̂ . 1 DP p ie rw s z e g o  r z u t u , o rgan izo Y fan ia , s p e c ja ln e j  s łu ż b y  p o rz ą d k o w o -o ch ro n n e j,o. co p o n ad to  r  u tr u d n ia  dowóz i  ewaloiac2 ,  ł r n i a ,  d z ia ł  a j  ą.ca na k ie ru n k u  głównego^ u d .e rze n ia  otrzy-r* nu j e  -  w m ia rę  m ożności -  "s a m o d z ie ln ą ” s ie ó  k o le jo w ą , w zg lę d n ie  o d cin e k  k o le jo w y , p o łożo n y j a k  n a j b l i ż e j  l i n i i  w o jsk  w a lc z ą c y c h  /o k o ło  5G-40 km/.
Tym samym przesuw a s ię  do przodu bazę i  t y ln ą  g ra n ic ę  
stre fj^  t;^3^v7, a w ięc i  ty ło w e  u rząd zen ia  a rm ijn e .U m ożliw ia doY/óz-i z a b e z p ie c z e n ia  m ateriałoY/e o p e r a c j i  z a cz e p n e j a r m i i ,  k t ó r e j  g łę b o k o ść  w ynosi do 1 5 0 - 200 , km .b e z  z b y tn ie g o  -  ju ż  v/ początkoY/ych fa z a c h  o p e r a c j i  -  , r o z c ią g a n ia , s it j  ty łó w  a r m ijn y c h  , v; o k r e s ie  n a t a r ­c i a  Y7ojsk 5^go B ia ło r u s k ie .g p  P r o n tu . la te m  194-4 r .  t y ł y  ■ armii r o z o ią s ię ły  s ię  do 250 -  350 len, co w dalszym  c ią g u  wymngało w zm ocnienia tra n sp o rtó w  samochodów na s z c z e b lu  a r m ii p r z e z  p r z y d z ia ł  dodatkoYfych środków z rezerw y P r o n tu , a nawet N a cze liie g o  Dowództwa, d la  dowozu i  p r z e -  su>?ania skokam i Y /ysuniętych sif:adów a m ii jn y c h ,3 .  N a -s tę p u je  w ie lir je  a u ż y c ie  amunic.i j .  w o k r e s ie  y)^zełamy— 

Y/ania głównego p asa  obrony n p la .
Tonaż, je d n o s t k i  ogn ia  z a le ż n y  j e s t  p rz y  tym od sk ład u  . \
a r m ii ,  a w s z c z e g ó ln o ś c i od i l o ś c i  jedraostek  a r t y l e r i i ,  
b io r ą c e j  u d z ia ł  w n a ta r c iu  a r t y l e r y j  słdLn.
Np, ś re d n i to n aż  jo  a rm ii, d z ia 7'a Ją o y c h  na k ieru n ku  , i/ głównego, udearzenia w o p e ra c ja c h  3'-go P ron tu  B ia ło r u s ­
k ie g o , 1 - g o  m o ?aih sk iego  i  in n ych  Ih o n tó w . w 'l e c io  I9 44  r .



oy

w y n o s ił ^POCSPOO to n , n ton aż jn  ?'PS -  500  t o n ,
a 1 r ć z ,  -  700~300 to iir  - • ,
n a r to  a rz y  ty :i p o ( lk rc ś lio ^  żg srci^n i tonaż a r n i jn o j  je d ­
n o s tk i  orpiia w sku tek  zaohodzpcych ziaian sk ład u  bojoweco 
a r i i i i  zYJ-igkszał s i ę  stopniov/o i  obecn ie  wc w sp ó łczesn e j 
a r n i i  v/znocnionej l ic z n y r ii  jod n os.tkan i a r t y l e r i i  i  Yfojsk 

. pan oern ycli noże p rz c k ra cz a ó  lOGOO tono 
C h a ra k te ry s ty c z n y  j e s t  tak że  e z o z e g ó ł, że. duże' zu ży c ie  
a i iu n io j i  noże t e ż  zd arzać  s i ę ;  , . , .
a /  w ox->eracy jn e j  obro.ny-npla podczas d z ia ła ń  nap o ś r e d n ic h  l in ia c ł n o b r o n y  /pdy n p l z d ą ż y ł j e  u n o c n ić / , b/ w ox^eracji o k r ą ż a ją c e j  -  w obaresie vaalki z okrążon yn  GłoYmyn zgrupowa n i en n p la  w z g lę d n ie  p rz e z  n is z c z e n ie  na zew nętrznyn p i e r ś c i e n i u  o }:rą że n ia  p o d cho d zących z g ł ę b i  odv/odóv7^nplae'kip. operad j e .  z o k r ą ż e n i on w ie lk ic h  zgrupowań n p la  pod S t a l in g r a d e n , y/ r e jo n ie  K orsxm ia - 'Szewesenkows k ie g o . Z u ż y c ie  a n U n ic ji  n a l e j e  w n ia r ę  \/zrostu ten p a o p e r a c j i .Np, w ś l ą s k i e j  o p e r a c j i  z a c z e p n e j kr ontu Ukrój, ń s k i  ego o g ó ln y  c ię ż a r  a u u n i o j i ’ z u ż y te j w c i ą g u .12 d n i n a t a r c ia  s ta n p v ;ił  za le d w ie  70 a zużycico aiaunicji-y já le le  n i a ł o  n i e js c o  w c ią g u  p ie rv ;szo g o  d n ia  ł  ana n i  a obrony npla.,.4 , Zuży oie ■ raa te ria łó w  wodnych. n ie  nózaląc o. o leresie  p rz y g o to -  
v/awosyn,, wzravsta n ia r ę  posuvvania s ię  w o jsk  w gł4b  s t r e f y  
o p e r a c y jn e j,  a^v/ięo ju ż  od 2 -go Y7zglodnie- 5-go  dn ia i  ope­
r a c j i ,  o s ią g a  jo,c swój punkt ^'zceytcY/y w końcowyn o k re s ie  , 
o p e r a c j i  z a c z e p n e j. P rzyk ład en  teg o  noże byo o p e ra c ja  b ia ­
ło r u s k a  w 1944 r ,  o raz  op e r a c ja  'd ls ła  - 'Ócra 19 4 5  r .

----------------------------------------------- ^ ^

5 ,  W z r a s ta n ie  te n n a -  w 2 -gla:. i  n a sto p n y tó i"d n ia ch  o p e r a c j i
wynaga zw ięk szen ia  z d o ln ;ś o l  noTjewrowaig ó łn o ś c i  k o n ie c z n o ś c i  p r .,o ra -;s  lo n ia  yuinktu g io ż k o ś c i  do­wozu z k o n u n ik a c jj  k o lo jo woj na oą:oochodowa/p a t  r  z p , '2  . /  o r a z  k o n ie c z n o ś c i  przr,:su-.7aiiia Yąasuioiętych słńiadów a r n i j -  
nyoh.D o św iad czen ia  vrojęrnie bo"nle::... vYykazałyp żc odbudoY^a l i p - i j  kolejoY/ycłi /ok., 6 -10  kEy kobę/ n ie  podąża za' ten p en  2 5 -5 5  kn/dobę/ posuwariia''S-ię-• -̂̂ ô-jsk, zwłoozoza na te r e n a c h  o u b o g i e j ,  w zg lę d n ie  z n is z c z o n e j p r z e z  rg)la s i e c i  k o le jo w e j ,
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lu ij t e s  v7y::a(i;aQ*ącG3 zn ian y  s s e ro k o s c i t o r u .  D latego  nad­
ło ż y  yrzew icTziec w planow aniu  odpowiednie zad an ia  na te n  
o k res d la  s łu ż b y  drogowey i-sauoohodcrwe j  .

 ̂ Q~̂l3?ónx ' ty łów  n a b ie r a ją  ssczep o ln eg o  
zn aczen ia  tirak w o k re s ie  przygotow aw czyn, j a k  i  w o leresie  
JT owa d.z c n ia  wa 1 k w op e ri' c y j  ne j g łę b i  np l a  *7 * Duże straty^ w lud .ziach  w o k r e s ie  p rz e ła n y w a n ia  obrony 
n p la  pov/ocuj Oj. w ie lk ie  n a s i le n ie  na.pływu rannych^ k tó re  , 
w pierw szyia cTniu operac j i  s ig g a ó  .noże nawet do 23% o gó l^  
ne,j ilo ó .c i ran n ych  p rz y p a d a ją c y c h  do e w a k u a c ji w tolm  
lô"*d.niowep o p e ra .c jl z a c z e p n e j a m i l ,8 , i ja y u sta n ie  w ie lk ie j  i l p s c i  zdobyczy wo.i ennej w n ia r ę  por 
suYi/anla s ię  wxilki w g łą b  obrony npila, a zwłaszczow w ope>«

. r a c y jn e j  s t r e f i e  obrony n p la ,  Y/ynao^a z<aplanowania z gó ry  
s i ł  i  srodkow d la  o r g a n iz a c j i  ew ak u ac ji zdobyczy w ojennei 
oraz ^/ysuwania organów zdobyczy w ojennej do przodu v; s ia d
za p o su w a jącyn i s ię  w o js k a n i,

/ --- ■ -
B* -  Na pon ocn iczyn  k ie ru n k u .

Z aean ie  a r n i i  d z ia ła ją c e j  na ponocniczyn  k ieru n k u  ude­
r z e n ia  fro n tu  p o le g a  na w iązan iu  s i ł  n ie p r z y ja c ie la '  i  wykonyvra- 

ntu zadań na g łę b o k o ś c i stosunlrcrwo o g ran iczo n e j /n p , do głów ­
nego p a sa  obrony n p la / ,

W ty c h  Y/arunkaoh a r n ia  otrzym uje zazw yczaj m inim alną i lo s c  ‘ 
broc.ków w zm uonienia, a za tym n a sy c e n ie  teroinu wojskcami j e s t  
zn aczn ie  m n ie js z e ,...... . .

' ^zproko_Łn s t r e f y  arm i^y odpow iadająoa pasow i n a t a r c ia  
/ I 5 - 2 5  km/, stw arza  -  ze w zględu na m ała n a sy c e n ie  te ren u  jed.-, 
nosbkami w alczącym i zn aćzn ie^ w yg o d n ie jsze  warunlci d la  p racy  t y ­
łów w porówaniu z s z e ro k o ś c ią  s t r e f y  a rm ii d z i a ła ją c e j  na głównym 
k ieru n ku  u d e rz e n ia , /o d c in e k  P^^zełam ania/,

m n ie jsza  i lo s ó  je d n o ste k  wzm ocnienia powoduje te ż  m n ie j­
szy to n aż  a rm ijn e j jo d n o s tk i. o g n ia , a o gran iczo n a stosiinleov/o 
g ł ęb oko s d ̂  d, z ia  ła n i  a p) ow oc! u j e zmni e j  sz e n i  e zuży o i  a tą?S, oraz 
ł a t w ie j s z ą  o r g a n iz a c ję  dowozu amęunicjie

i Jn ie js z ą  tc\;j i l o ś ć  s i ł  i  srodmow j^rzydzie la . Fron t tyłom
a r m ii ,

Pa.,aiętaó jo e n a k  n a ło ż y , ze vi pewnych Y/ypadkach u d erzen ia  
pom ocnicze może w toku  wykonywania o p e r a c j i  p r z e r o d z ić  s ię  y; 

g łów ne. Moment ta n  n ic  pow inien u jś ć  uiwagi zardwr.o o r z ’'' “ . ■■ ■



- - 2 9
b / a te r n is t r z a  przei:rov7ac:.zanych w awio^zku z opraćov/ywanien p la ­
nu k w a te m is trz o w s k ie c o , ja lć  i  w toloi pr-oY/alzenia ;o p e r a c j i ,  
ażeby wo w ła ś c .^ y r  -c z a s ie  n astaw ie  p racę , ty łg w  na nowe zaC an ia , 

v7 szcze(i61nyn w yp aćk n /' k io 6 y  a r n ia  ć .z ia Ł a jąo a  na k leru n ią i 
ponocniczyn wykonywa t y lk o  .zaPainLe^ z a b e z p ie c z e n ia , k i^  ude­
rzen ia P r ontu^ szero k o ść  j  • d z ia ła n ia  rioąepjd.oslęsać do-. 60' t o ,  

|przy stosunkov7G n a le j  i l o ś c i  je d n o ste k , w zn o cn len la . . ^
T y ły  a r n i i  będą UGrupov/ane na d u żej ■ p lębokoścl, spoWodo-, 

wanej t y i i ,  że P r o n t .p r z y d z ie la  d la  a r n i i  w . la k in  wypadku o d c in - 
|kl ko le jo w e z n a jd u ją c e  s i ę  n ajw iększych- o d le ip ło śc ia c łi /pohad 70 W ,  co w p p łą c z e n iu  z n a lą  i lo ś c ią .p r z y d z ie lo n y c h  p rz e z . 
Front ś ro ^ d w ..tra n sp o rto w y c h  pnnochodpwyc.h;:wyi,nrpa 
cj-on alrl e j  szopa- w yk o rzy stan ia ., tra n sp o rtó w  •^Śanoch.oćowyoh, dla,, z a -  ' 

pG zp ieczen ia  ważnych kierunków  d z ia ła n ia  a r n i ic  ■I s t o t ą  bow ien o r c a n l z a c j i  p r a c y  ty łó w  a r^ d i w ty n  wypadku Ije s t p rz e d e  w s z y s tk in  z a b e z p ie c z e n ie  w ażnych kierunków  d z i a ł a -  lai a a r n i i  p r z e z  s Imp i  e n i  e na t  y c h ■ k i  e r  nnJea c h : o dp o w i  e d rd e j  ^ i 1 o ś o i  js ił  i  środków n a t e r ia ło w y c h , zach oirująo je d n o c z e ś n ie  pev7ną ioh-p jzęsó w r e z e r w ie  d la  z a p e w n ie n ia  ..sobie n o ż n o ś c i a a n w r u  w toku
I Z .  - -Pow odzenie t y ł a n i ,O pólne zasady dow odzenia t y ł a n i  onaw ia r e g u la n in  TRWEP • z ,  ,11. R o z d z . ■ ■Pow odzerde ty  ł a n i  a r n i i  \i o p e r a c j i  s k ła d a  s ię  z :  a/  .oceny s y t u a c j i  oio .eracyjnej i  t y ło ? 7e j ,  op racow ania e le n e n to y ; d e c y z j i ,  b/ p r z y j ę c i a  d e c y z j i  d la  t y ł ó w , . ,  c /  w y d a n ia  rozkazów  i  z a r z ą d z e ń , d/ k c a t r o i i  w ykonania wydawanych za rz ą .d z e ń .- Ty ł a n i  a r n i i  ooY/odzi dowodca a r r d i  x^rzy pcnocy •k w atcm istrs;ił: r n jiy  z n a jd u ją c e g o  s i ę  w d ru p in  r z u p ie  sa^tabu o d le g ły n  o k . p kn od p r z e d n ie j  l i n i i  w o jsk  w a lc z ą c y c h , skłac; o-rur;.;.epo r z u tu  dowództwa a r n i i  .w ch o d zą; a/ s z t a b  IzY ctern istrzo w stw a. a r . : d i ,  b/ szc .io stw a  /'/fydziaHy”/  słu żb  n w a te rn istrzo w , k i c h ,  

q/ r e d a k c ja  n ia że ty  a r n i jn e j : ,  ' .
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C/’ xi/rolairatura i  sąC. wo;jskowy, e / . kierp\?nictw Q  i  kc2ra 7ICH,f /  baza^poGztoYia. a r n l i  i  iDoćzta x-olowa je d n o s te k  tyłovirych, g / za rzą d  i n f p r n a o j l  a r n i i ,  '  ̂  ̂h/:kizęsc5 z a rz ą d u  v5olityczne>::o a r n i l .P o n ad to  no-p-ą v/ch0dzic5;i/,v> rydzlał u zbro je n iaj /  V7yd‘̂ ia ł '  k o n u n lk ao y j-, . • • 'k/ w ydzia.ł zd o b yczy v ;o je im e j, . •1/ w ydział- fin a n só wKonondanten dru^^i^EO r z u tu  j e s t  k\T atcn .'iistrz a r m i i .K oni GO zno ź 6 3 ąb:, na j  ś c i  d l  e j  sz e j  v-z a j  OLine j  w sx> oł^^r acy  s z t  a bu a r m ii z r i/ a t e m is t r z o n  i  je c o  szta b em , szo ze r^ ó ln ie  p o d k re ś ­la n e j  p r z e z  r e g u la m in , d y k tu je  c h a r a k te r  provj-adzenia now oczes­n ej. ox:>e.rait?ji i  ^aodział z a k re s u  -gTaoy dowództw a, w y ra ż a ją cy  s i ę  w tym , że .elem en ty n iezb ęd n e d la  dowod.zonia oiDOracją s k u p ia  ją  s ię  zarówno w s z t a b ie  a r n i i  j a k  i  w s z t a b ie  k w a t© m istrz o stw a  a r m i i .  -. S ta n  z a b e z p ie c z e n ia  m a te ria ło w e g o  o raz m o ż liw o ó ci ty łó w  w przygotoY/ywanej o p e r a c j i  zaczex>nej jp ^ sed staw ia dowódoy a r m ii k v / a te m is tr z  TY swym r e f e r a c i e ,  " ■H eferat~ sw ój-b^^racow jije k Y ;a t e m is t r z  na podsta.w ie w skazań , k tó r e  o trzy m u je  "od dov7Ódcy a f n i i  w zg lę d n ie  s z e f a  s z ta b u  •' ?
P r z y jm u ją c 'd e c y ^ j^  n a p ro w a d z e n ie '  o p e r a c j i ,  dowódca a r m ii  

V)OY/inien dao -  o s łu c h a n iu  r e f e r a t u  k w a te rm is trz a  -  v^ytyoz- 
ne d l a  tyłÓYY a m i i , -  obe jmuj ące nastę^pujące zao^^atr zen ie  :I c  BañoT^arJ^ a r m ii  i ’-^ J  '2 ,  P o d r e d i^ ą  g r a ń i ó ę 's t r e i y  tyłÓYY a r m ii / t y ln a  g r a n ic a  pasóv; ' ty łó w  ■ taktycznych/, o ra z  l i n i e  rozc> naniczenia x^osóv; tyłó w  ta k ty czn y ch 'W e d łu g - korpusów  p ie rw sz e g o  r z u t u ,  ‘R e jo n y  z a s t r z e ż o n e , m , -■3 t Kołowe d r o g i dowozu i .  ew alcuac,ji /ARS, • d r o g i  rokadow e/ ^4* L im it  rozchodu  sroAlków m a te ria ło w y ch  na p o s z c z e g ó ln e  e ta p y  'o p e r a c ji  '' : - • - • • ,3 o 'L e c y z ja  o g rg cm a iza cji i ‘ zeb c'zx:3ÍeGzsniu p r a c y ; ty łó w  /och ron a ■ o b ro n a / . J a k i e  ś r o d k i p r  z y kf^T-cia 3 .o tn icze g ó  r^lot i  x)óhGn;■; or a z  j ald. 0 l i n i o w e  u- ododdz i ał y  -^Yydzieła s i ę  d l a  z a b e z p i e ­c z e n i a  p r a c y  t y ł  ów,.-■ ' ' ' '
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6e Co i w  3 a k io h  ilo i^ c ia c la  p r z y lo t  Gv;ad; z zasobów n i e j  scow ycłi,  ̂7c TTytyczno co  Co w y s ie d le n ia  n ie jso o v / e j lu cln oóci z p r z y fr o n t o -  'wego p a sa *8» TTytyczile o p o li iy c z n y n  z a b e z p io c z o ii in , p-racy tyłó w * ✓D e c y z ja  dowódcy a r n i i  i  jcp o  w ytyczn e są  podstaw ą ćlla^ łw a t e r n is t r z a  do w ydania o s t  atoózny ob. w slnzów eln w 'n y d l k t 4 -  j ’yoli: '■ . . - ^« s z ta b  k w a t e m is t r z a  op racow u je k w a te rn lo trz o w s k i p la n  p r ą a -  n i z a c j i  ty łó w  i  z^:.bezr:'ioozenia n a tc r ia ło w cG O  o p e r a c j i  -  jak o  , z a ł ą c z n ik  do p la n u  operacyjne^Oj» ■ ^« sze fo w ie  o d d z ia łó w ' Iw /aterrvlatrzo etw a, o ra z  o2:użb opracow ują p lan y  szczeacło w e-, k o o rd y n u ją c  ;‘ o 1 ś c i e l e  -w spółpracując ze sz ta b  on lrvva t  e r n i  s t  rz  o p o w c. „A w ię c .n a  podsta-'//ie z a d a n ia  c m i i ,  ■ :"-yi-0k-t-y\.y la ^ a te r n is tr z a  frontu^, d e c y z j i  i  v :y ty czn y ch  dowódcy do opracow ania p la n u  ope- r a c y jn e a o  i  v/ytycznycli d la  tyłóww o ra z  na p o d staw ie  sta n u  i  / n o ż liw o s c i  ty łó w  z e s t a w ia n y  j e s t  la T a te n ;Is tr z o w s k i. p la n  orca*- n i z a c j i  ty łó w  i  z a b e z p ie c z ę ,n ic  natoi^dałow^epo o p e i^ a c ji, k tą r e g o  z a s a d n ic z y n  i-r z e z n a c z e n ie n  -  j o c t  .'d-ac perspektyw ę o r g a n iz a c j i  i  p ra cy  ty łó w  na c a ł  cp ą ło b  oko s c co e r ac .1 i  7;edłup etapów o ą )e ra cji ze szcze/pólnyn p o d k r e ó le n ie n  n o ż liw o s c i  tyłów^ u-wzplędnia jąo  , nonenty c h a r a k t e r y s t y c z n e , zncinionując.a p o szcze/w ln e e ta p y  ope­r a c j i  zaczajo n ej 1 n a ją c e  wpły'7 ląc. z a d -e z p ie o z e n ie -z ia te r ia ło w e ,, oraz z a m ie s z c z a ją c  w n in  t e .d a n e , k tó r o  u ła tw ią  p^obieranie de­c y z j i  k w atern istrzo -'W sk ie j \i to ku  ¿• p e ra c ji*v / sze clistro n n ie  i  sz c  zoąó'łov/c opraco-v^/uj e s ię  ?/ ol-zresi©y przyojotr^^awczyn z a b e z p ie c z e .i ie  n a te ri:a :o w e  okresu  p r z y c o t o -  araTrzoco i  pier-yTszeąo etap>ti o p o r a c ji^  n a b o n ią s t n a s tę p n e : ,d r u c i i  t r z e c i  etap  opraćovu’.je  s ię  'a ię c e j rano-iro /\i m ia rę  po­s ia d a n ia  d a n y c h / , a d a ls z e  ic'> r::^zpr:'W!ow'anie n a s tę p u je  w m iarę napływu elem entów , z a z w y cz a j ju ż  w to k u  r p a ,r a c ji ,,ha p o d sta w ie  p la n u  w ydaje s ię  rozkop. k w a te r:a istrz o w sk i na p ie rw sz y  etaę) o p -cr a c ji o ra z  w s z y s tk ie  z o r z ą d z e n ia  p o trze b n e  d la  o r c p a n iz a c ji i  p ra cy  tyliw o, w  o laresie  p rzy  pot owawczyn i  na p ie rw s z y  e t a p , \I d a ls z y c h  e ta p a c h  o p e r a c j i  w ydaje s ię  s p e c ja ln e  z a r z ą d z e n ia  k w -te rrsistrzo -i^ sk ie ,K - ja t e m is t r z  a r m ii yr-ływa na •or z o T ic r -; prcaci/tyłów -przez;| l .  S ta w ia n ie  SYrenuosztabor/i, s z e f  om a ł u t l ,  szofo-'?! b azy  oraz^ bwate m i s  t r z o n  kom u  sów i  je d n o s te k  w zm ocnienia zadań s t o -  .i^wiie do dccy: :.oy 1 : .1 ev. -i; >av kw 11 e m l  n t  r  z*a f  ro  n t u J
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C. Koorćynac;jQ i c h  p rco  1 n asta v 7 ian ie  ty c h  p r a c  na s a n ia r  clcy a r n i i  /np» o r c a n lz a c ja   ̂ *arprokadzenie Co w a lk i  C ru a ie c o  r z u tu  a r n i i ,  w prow aCaenle w w yłoń  s z y b k ie j  grupy a m i i ,  z n ia n a  k ie ru n k u  d z ia ł a n ia  1 t , p , /  w p o s z c z e g ó ln y c h  e ta p a c h  O i^ e r a c ji;3» Z a x -)e m iie n ie .n o ż liw o s c l p ra c  t y ł o n  /zax>evvnienle iDasów ty łó w , d ró g  Cow.ozu, re jo n ó w  r o z n io s z o ż e n ią /  Cyv/izyj p ie c h o ty  o r a z  w ie lk ic h  je d n o s te k  1 Je d n o s te k  u n o o n ie n ia j4 .  l^row ądzenie s t a ł e g o  r o z p o z n a n ia , ¿>ilne ó le d z e n ie  rozw oju o p e r a c j i ,  .u a k t u a ln ia n ie  planów  o raz V7ydav/anie stosov;nych z a r z ą d z e ń ,^5 ,  Manewr u r z ą d z e n ia n i ty ło w y n l, z a p a s a n i , ó ro d k ard  tr a n s p o rto w y -n i  i  l i n i a n i  k o n u n ik a o y jn y n l,  ̂ ^S z ta b  k w a t e m is t r z a  a m JL l zapew nia nu c ia a ło ó ó  dowo- p..zenia- p r z e z : . .-  u t r z y m n io  łą c z n o ó o i  ze  s z ta b e n  a r n i i ,  z k w a te m is tr z o s tw e n  F r o n tu , z s z e fo s tw e n  bazy i  a r n i jn y n i  u rzą d z  oniat.il i  je d -^  nostka.nii tyło v:J:ęii oraz k ir a te r n is tr z o s t w a n i korx)usóv; 1 j e d -/ n o s te k  w z.:-iocnienia, \-  proY/adzenie a k tu a ln e  d o lc u n e n ta c ji 1 e w id e n c ji  kw atem ls**, t r z o w s k ie j ,  . 'r  s t a ł ą  z n a jo n o s c  p o ło ż e n ia  o p e ra c y jn e g o  i  s y t u a c j i  ty łó w ;-  tem inoY/e doprow adzenie rozkazów; do p o d le {^ y o h  je d n o s te k   ̂tyłov/ych i  do k w a te r n is tr z o s tw  korpusów i  je d n o s te k  wznoo« r i ie n ia , o ra z  p r z e s t r z e g a n ie  tern in o w ego  n a d s y ła n ia  p r z e s, n ie  ueldunków  i  spraw ozdań, .-  s t a ł ą  i  sy ste m a ty c z n ą  k o n t r o lę *  . ^Szt/ib k\7at o r n i s t r z o s  twa a r n i i  w in ie n  z zasa d y  p o s ia d a ó  łą c z n o s c :r  ra d io w ą ,  ̂  ̂  ̂ ,-  t e le f o n i c z n ą  i  t e l e g r a f i c z n ą  z a  iDośrodniotw en w ę zła  ł ą c z ­n o ś c i  sz ta b u  z Ic w a te m is t r z o n i kori^usów, d y w iz j i  i  je d n o s te k, v7 zn oo n ien ia , •  ̂ ^-  t e le f o n i c z n ą  i  te le d p ? a fio z n ą  z a  p o śred n ictw em  w ęzła  ł ą c z n o ś c i  d r u g ie g o -r z u tu  z .s z e fe m  k o m u n ik a c ji a r m i i ,  z szefem  b a zy  z a o -  p a try w a iila  a r m i i ,  z .  w s z y s tk im i s ta c ja m i z a o p a tr y w a n ia , z wys»^ o ś r o d k ie m -e w a k u a c ji, z d c a n i b a ta lio n ó w  sa.mochodoviyoh. Ł ą c z n o ś ć  w s t r e f i e  ty łó w  a r m ii za.pewnla s z e f  ł ą c z n o ś c i  a r n i i *



T isp ołpraca sz tab u  la/ato in istrzov/sxd eG o  ¿ .r n i i  ze sz ta b e a  a r n i i
i. sztabpxii różn ych  rodaCi-idw Tfojsh i  shużb p rz e ja w ia  s i ę  w. zasacT- 

ii ic n ia c li ;  ' - . ’ ■ ■ . . ■/
1 /  ro żn iG szc  zan ia  jedno s te li  i  u rządzeń  tylov/ych: -  w sp ó łp raca  

. , z G sz ta b  ciż a rn i i  . i  s z ta b  en p o s z c ze polny c h r  odz a j  ów v;o j s k 
i  s łu ż b  bojow ych, ' a  ,

2 /  dowozi.i zaopatrzen4,a i ew aiiu a c ji -  z s z e f  en u z b ro je n ie  arni^.^
, s z e f  en w o jsk  in żo "Sap ,*| s z e f  en s łu ż b y  ch en iczn e j o raz  pozo­

s t a ł y  n i  s z e fa n i  s łu żb y
3 /  dowozu i  ev/al:uacji l i n i a o l  k o le j  o^Tyni -  z s z e f  en k o n u n ik a c ji 

a r n i i ,  , / •
4/ p)rzejnow anie i  u trzyraan lu  dróg. z s z e fe n  s łu żb y  in ż -sa p  
5 /  obrony, przeo^vvohenicznej obiektów  tyłov^ych i  środków ma­

te r ia ło w y c h  -  z s z e ic n  s łu ż b y  ch em icz n e j, , v 6/ obrony p lo t  w a ż n ie jsz y c h  o b ie litcw '.ty ło w ych  -  ze 'sz tab en  
s.r b y l e r i i ,

7 /  p r z y k r y c ia  lo tn ic z e g o  s t a c y j  z a o p a try w an ia , p r z y d z ia łu
je d n o ste k  lin io w y c h  d la  z a b e z p ie c z e n ia  p racy  tyło?/ -
z oddziałem  operacyjn ym  shtabu  a r m ii ,  ' .

N a j ś c i ś l e j s z a  w sp ó łp ra ca  JL w s p ó łd z ia ła n ie -s z ta b u  k w a te m is -
trzo w sk ien o  nowinny byó utrzym ane ze sz teb en  a r m i i . ,
Zflbezpj oc zenie  . p o lit y c z n e  p racy  tyłóW /p'* ± i t y c zhy’ "'kwatermis-- ,
trzo stiY a  a r m ii ,  a p a ra ty  p o lity c z n o  je d n o ste k  i  u rządzeń  t y ł o -
v/yoh, p rz y  ś c i s ł e j  wsx3Ółpracy z o rp a .n iz a c ja n i ¿)artyjnym i i  Zlip.
TTytyczne w y d z ia łu  ]p G lityczn eso  są  ^ jodstaw ą-dla DTacy - jo l i t y c z -  ,
n e j' c a łe s o  sld ad u  oSobbwe.po s łu ż b y  t y łó w . Z ab ezp ieczę  n ie  p ai*ty jn o-’ 
p o lity c z n e  ma d la  p rz e b ie g u  wa l ic i ’’t a k  samo ważna zn aczen ie  « u czy  ^
G e n e ra lis s im u s  S t a l i n  - j a k  p i  er'//sz o rzę  dna c ię ż k a  a r t y ? .e r ia  i  p ie rw -  
sziłrzędne sz y b k ie  c z o łg i*

P raca  t y ł ó w \7 o k re s ie  przygo^dwaY/ozyn-c ^P r a c a  _tyłów  w tym o lire ś ie  .pole.pa przede, w szystk im  na p r z y r  
gotov/a.iiiu bazy n aten ia ło W ej , o d p o w iad a jące j rzeczyw istym  X-otr^©”  
bom o p e ra .c ji  zaczep n ej i  sto sow n ie  do te g o  ro zm ieszczo n e j i  u— 
rz ą d z o n e j, ze szczególnym  zwróceniem  uwagi na przygotowmmie 
z a b e z p ie c z e n ia  głównego k ieru jń iu  ud e r  z e n i a _ car mi i .

Na odbudO'wany i  przyd-si olony p rz  ez  f  r  o n t. od c in e k  k o le j  owy
/v/zgledn ie s ie ó  k o le jo w a /  przebazovm.ie s io  u rząd zen ia  ty łow e  ̂
i  sk ła d y  .‘Ł ir n ii ,  r z u tu ją c  j e  p^^^y w ybranych na tym odcinliu s t a r  
c ja c h  zao p atryw an ia  /w :zględnie p rzy  s t a c j i  r o z d z ie lc z e j  i  s t a ­
c ja c h  zao i^ atryw an ia/.
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iITcorawia n ig  Grm towo' d r o g i ,-  a^przedo w s z y s tk in  p r z y g o tp -  vaijo G ię  do v7znocnionego ru ch u  o r n i .1 na drô -r.e saiuochodowap w vko- r z y s t u ją c  w ty n  c o lu  ó -d n o stlc i s łu ż b y  drogoY/ej a m i i .U z u p e łn ia  s iQ  zap asy r u c h o n e , pokrywa co d z ie n n e  z u ż y c ie  z a o p a t r z e n ia  w o k r e s ie  p rzy go to w a ćzy n  oraz ZY/ozi s ię  w p r z y ź p ip -  ozonyn te n p ie  i  groraadzi na S O , DPZ i  w s k ła d a c h  a r m ii p r z y d z ie ­lo n e  p r z e z  fr o n t  ś r o d k i na te riało\Ye /za p a sy /  n a z a b e z p ie c z e n ie  m a te ria ło w e  oi^eroL.cji, ^UY/alnia s i ę  s z x ) ita le  X  u r z ą d z e n ia  ew aku acyjn e od ran n y ch  i  chorycłip celem  przygoto;^cania i c h  do rp chu  naprzód-.P o d c ią g a  s i ę  w a r s z ta ty  reriontow p -ew akuacyjne ;.o o raz d o - proY/adza s ię v s p r z ę t '  te c b n ic z n y  do sta n u  p e łn e g o  u ż y tk o w a n ia .P o d c ią g a  s i ę  t y ł y  dyv/izyj do przodu na o d l e g ł o ś c i  skróisóne wproY/adza s ię  t y ł y  dyY/izyj p ie c h o t y  p ie rw sz e g o  r z u t u  do w yznaczo­nych im pasów ty ło v ;y c h , a t y ł y  d y w izy j p ie c h o ty , d ru g ie g o  r z u t u  i  w ie P ^ ic h  je d n o s te k  YiTzmocnienia ro z m ie s z c z a  s i ę  w w yznaczonych ' im r e jo n a c h ,■JysuYra s i ę  czołow e elem en ty , a r m ii w p o b liż e  pasów ty łó w  ' y v j1 z y j, a s z p i t a l e  c h ir u r g ic z n e  1 - e j  l i n i i  na l i n i ę  w z g lę d n ie  V7 p o b l iż e . DPO, .O r g a n iz u je  s i ę  p r z y k r y c ie  l o t n i c z e ,  o p l o t ,  oppanc i  opdesai ważnych tyłoYryoh u r z ą d z e ii .

XI,

P ra c ą  ty łó w : w pierw szym  e t a p ie  onerao-j j .

Sposób p3?zełamywania o!irony n p la  o raz, form a i  k ie ru n e k  , 
rnaanev/ru Y y w ie ra ją  wpływ na o r g a n iz a c ję  i  p ra c ę  ty łó w  w tym o k re­
s i e ,  , . p

Główny Y /y s iłe k  ty łó w  sk ieroY /u je  s ię  ha z a b e z p ie c z e n ie  
w ie P o ic h  je d n o ste k  p ierw szego  rz u tu  armii,-- a wóród n ic h  je d n o te k  
przeproY /adzających  mancY/r z a s a d n ic z y ,

U o k re s ie  przełam yw ania głównego p asa  obrony odbywa s i ę  
dowóz a m u n ic ji i  MPS oraz ew akuacja dużej i l o ś c i  rannych z etapów 
eY/akuo.cyjnyoh d y v ;iz j i  p ie c h o ty , /ce lom  ic h  o d c ią ż e n ia  ^ n o z liv :ie n á t 
im posuw ania s ię  w ślad za w ojskam i /,

Po p rze łam an iu  głównego p a sa  obrony p o w sta je  kon iecznosó  
z a b e z p ie c z e n ia  w ś r o d k i tran sportovre w ie lk ic h  je d n o s te k  i  jed n o st, 
p ie c h o ty  /OU/ przew ożonych celem  p r z y ś p ie s z e n ia  opanow.ania dru gie- 
go p asa .. J e s t  to  z a g a d n ie n ie  ■ ^ardzo ważne i  powinno by2 o byc do- 

.rozpracowane w ola^aie.
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TT'prowridzr.iiic c'.D?UL3ic ł i  rzutcv/ 3 o i/7a±i:i pczo^ujG IzoniGcznosd^ 
zapewnienie, in  n o ż liw o d c i C o w o z n  z ao p a trz .en ia , c ro c  cIoyjozUj r e jo -  
jiów ro z w in iijo ia  tyiiov/ ore.z v/arunlecv/ oz’p a i i ia a c j i  GA âleuac ji,c  /

P rs  GC iw nat a r c ia  n ie p rz y  j a c i  elo. p ow e .ni j  p konie o znośc wznoo- 
Hienia dowozu am u n ic ji o ra z  przeprupowywo.nia ty łó w  je c n o s to k .

P rz y  n a t a r c iu  n a :d r u g i  p as^ o'̂ -reop,̂  n p la  zaoczasu  p rzez , 
nieso s i l n i e .  oksaCzony,- n a r a s t a jp  zw ięt:szone p o trzeb y  w zalcre- 
a ie •a m u n ic ji , co powoduje k o n ie c  znoś6 z w ię k sz e n ia  j e j  dowozu, 

Przesuv7anie ty ln y c h  (pranic pas':''’// tyaioY/ych L'P wykonuje 

^ ię ''r a z ' d z ie n n ie *  '
Za.bezpżie'cza s ię  p r z e j ś c i e  je d n o ste k  v y i o v r y c h  p ć .c m o z  i. ev/a— 

kuaoję d la  sz y b k ie  j . c^upy p r n i l .  oraz o rp a -iiz u je  s ię  ponoć n a- 
teriałoY/ą- dla. d y w iz ji  pow®—d.esiint^ o i l e  tak a  wakczy na przec.j^olu . 

d z i a ła ń - a m i i .
■ Porow adzanie w w ylon  s z y b k ie j mripYy a.ir;:ij^»a ty n  b a rd z ie ; 

fro n tu , p o w od u j# '‘p rz e c io .c ie  ko n u n lk acyj t y y:owych i  n a ru sz e n ie  
prc.nic r o z n ie s z c z e n ia  tyldv? óra,z koni.eeziiosd c.okonan.i.a v/ n in  

pevmycb znia.n«
'■ P r z e c ię c ie '  k o n u n ik acy j wymnp.n w a r  i  Ci'.. ',t owani a -. wz ę c n i e , 

nawet v is trz y n a n ia  rucliu  transportÓYi' a iateriaaoviych  orziZ ev7alrcac.-

cyjn ychd  • .
.i) żeby zap ob iec  kryzysov/i a.municyjnemu w jed n o stk a ch  ezo-v

łoYO^ch, n a le ż y  przed  ro zp o częc ie ;,: r'ac'';.u sapd^kiaj pruoy am j.j. Coą 
wieże z a o p a trz e n ie  P-'a u z u p e łn ie n ie  żap;a.vSo'vk niezbiędaiych na olzres 
p o sz e rz en ia  wyłonU i  na. zabezp^ieozanio ■ r-/. e jacjm  s z y : .k ie j  rjro.j..̂ y

przez Y/yłoD-a . ■ • ■ '
■ ¿ jednocześn ie zapev/ni-a s ię  d'^'odi;! pl.a }_>rz;/.Si-ieszenia ewa­

k u a c ji  po p r z e jś c iu  s z y b k ie j  prupy a rz iil .;
K on ieczn ość zap ew n ien ia  re jo n u  wy.3ei.oweiHO elc, s.:iy dcie j 

grupy a r n i i  i  j e j  niezbędLiiycli tyło-./ "r/naga.- o-ęrbżnienia. na 
okres togo re jo n u  p rzez  t y ł y  je d n o ste k  /puł.zow p iecn on y i  je d ­
n ostek  • v/zno c n i e n ia /  w tym r e jo n ie  rorn'iieszozonycha U^j^s^uije s ię  
to  p rzez  p rz y b liż e n ie , do l i n i i  oddżiałdw  w a lczący o li/ro zm iesz czen ie  

osi d g ło s c ia c h  skrdcónyoh, ty łów  wspoimlain^oh jednosteK :.
Czynnosd ś c ie ś n ia n ia  tyłdyr wyragt. s i l n e j  d y sc y p lin y  oraz

I sprawnej p ra c y  słu żb y porz.gdkowp-.och r onnoj , ;
I Z a ję c ie  dróg p rz e z ,sz y b k o  grupę a rm ii pozaten  opóźni p rz e -

n ię c ie  do przodu.HPZ i  HPO. d la te g o  n a le ż y  przed j e j  ru ck en  wy- , 
sunąc częśd  DPO oraz cżc.łów ki p r .u i jn e .d la  z a b e z p ie c z e n ia  m a te ria ­

łowego pierws2'.yok rzutc5w wa3.azących<,



Sprawa tym b a r d z ie j  s ię  k o m p lik u je , źe w tym te ż  o k re s lp  
przygo to w u je  s ię  i  z a b ezp iecza  re jo n y  d la  lą d p w is k  / lo t n i s k  p o - 
low ych/ Y/ re jo n a c h  p r z y le g ły c h  do w o jsk  w a lc z ą c y o h -o ra z  d ro g i 
przem arszu  d la  b a ta lio n ó w  ochrony lo t n is k  /BOL/,- ?©iaQd;to©pr3ygot 
s i ę  w ysun ięoiodo  przodu składÓY/ a rm ijn y c h . P rzesuw a s ię  w śla .d . 
za w o jsln m i ruchome elem enty a rm ijn e  n p, sz p iljt ile  c h ir u r g ic z n e , 
ruchome Y /a rsz ta ty , ' ,

X I I .

P r a c a  t y ł ów y; drugim  i  t rz e c im  e ta p ie  o p e r a c j i .

W drugim e t a p ie v o p c r a c j i  p r z e c ię tn a  g łęb o ko śd  u d e rz e n ia  
d o s ię g a  lOG ■ lon, l i c z ą c  od podstaw  Y/yjdciojr/ych, t r u d n ie j  ju ż  na­
to m ia st o k ro d lic  g łęb o ko śd  t r z e c ie g o  etapu  -  k tó re g o  celem  j e s t  
z n is z c z e n ie  okrążonego n p la  w zg lęd n ie  ro z p o c z ę c ie  p o ś c ig u .

W ty c h  e tap ach  w porównaniu z etapem pierw szym  n a le ż y  
l io z y ó  s i ę  z m niejszym  zużyciem  a m u n ic ji .

Może jed n a k  zd arzyć  s i ę  i^dużo z u ż y c ia  a m u n ic ji w wypad­
kach szczeg ó ln ych  n p . gdy n p l z d ą ż y ł umocnió s i ę  na p o śre d n ic h  
l in ia c h  obrony w zg lęd n ie  o k r e s ie  w a lk i z okrążonym  ugrupoYrar* 
niem n p la  oraz na zeY/nętrznym p ie r ś c ie n iu  o k rą ż e n ia  przy n i s z ­
czen iu  podchodzących odwodów z g łę b i  obrony n p la .

D z ia ła ją c a  m p rz o d z ie  szyb k a  grupa a rm ii wymaga pomocy 
a rm ii z a k r e s ie  zaopatryY/ania i  ev/aku acji udzi^ela j e j  arm ia 
drogą lądov7ą, a v/ wypadku p rzerw  Yi ko m u n ik acji -  d rogą p o w ie tisn ą , 

W ś la d  za szyb ką tirupą a rm ii p o d ą ż a ją  je d n o s t k i  p ie c h o t y , 
k tó ry c h  zadaniom j e s t  utriYajfcenie o k rą ż e n ia  dokonanego p rzez  grupę 
sz y b k ą ; one te ż  będą p o trzeb o w ały  pomocy a m i i  w. z a k r e s ie  dowozu.

W m iarę o d d a la n ia  s ię  wcjsl<zod bazy a r m ii ,  t y ł y  a m l jn e  
i  d y w iz y jn e  coraz v/ięce j r o z c ią g a ją  s i ę ;  o s ią g a j ąo pod k o n iec  
o p e r a c j i  r o z c ią g n ię c ie  do 200 lun, co £"̂ ię te ż  v ;yraża  YiT 4 -ro  
krotnym  przesuYraniu V7y su n ię ty  oh składów  a rm ijn y c h ,.

Zmusza to  do zY/racania s z c z e g ó ln e j uw agi na d ro g i i  n a . 
ś ro d k i transportov7c-, ażeby n ie  dopuśoió  do oderw an ia  s ię  ty łó w , 
a n a to m ia st  zapewnie o ią g ło ś c  óowozu i  e w a lru a c ji. S zczegó ln e  
zn aczen ie  ma terminoY/y dowóz am u n lo ji i  WS d la  w ie lk ic h  je n o s te k  
n isz c z ą c y c h .o k rą ż o n e g o  n p la  w zg lęd n ie  p z*z eo iw d z ia ła jących  próboi 
n p la  u s i łu ją c e g o  p rz e b ić  s ię  do olecążonyęjh SYToich o d d zia łó w .



X- ■ =,

. Z G ^ .d n ię riie iu trsy L ia iiid  ctosoTinie ćo  ruolin vfo^sk tonpa od- 
udo^y.. komunika c 31 ,■ z w ła sso z a  dró.g kołow y oh, n a b ie ra  szcz ególiiegp 
n aczen ia j oą- ono bowiem n iezb ęd n e d la  p rz e rz u c a n ia  do przodu wy« 
m iiętych ^sk ład ów  V7z-ględnie d 'ia wysuwania czołów ek arm ijn ych  

am unicją i ’ TTr?S na ważne k ie r u n k i ,  wysuwani-a ruchomych urządzeii 
YiŁaleuacy jnyoh  i  remontowy oh oraz  organów zdobyć zy vroj enne j ,' k tó re  

tych  eta,pach maja, bao?dzo w ie le  p r a c y , ^
C elen  z m n ie jsz e n ia  g łę b o k o śc i r o z c ią g a ją c y c h  s i ę  ty łó w  

ak tyczn ych  DP przesuY/a ' s i ę  planov:o 11 to lo i o p e r a c j i  t y ln e  g ra n ic e  
asóv; ty łó w  w ie lk ic h  je d n o s te k  oraz Y/yznaoaą s i ę  nowe boczne l i n i e  
o zg ran icz e ią ia  c c le n  u porząd kow m ia ro z p rz e s trz G n i,a ją c y c h  s ię  ty łó w  

powodu z a t a r c i a  ■ s i ę  i c h  l i n i i  ro z g ra jii  pzpnia w toku v/alk . ..
D z ia ła n ia . dyY/izyj p ie c h o ty  p o d ą ż a ją cy c h  za szybką grupą , 

rm ii praYadzone są  *vY o l^ o lio z n o sc iach  'wyna^v.jących zw rócen ia  sz c z e «  
ó Ine j uwa g i  na z a ga dni e n i  e obrony i '  ochrony z a r  ótoo - wy s uni ę t  y oh 
lenentÓYiT ty ło v ;ych  ja k  te ż  l i n i i  k o n u n ik acy jiiych , RozYTiązanie ty c h  
aga.dnieii wyma.ga. ja k  n a g ś c i s ł e j ś z e j  w sp ó łp racy  lcvvatem istrza  ze 
ztab en  a r m i i ,

RozpCi.trując YYarunki b ezp ieczo h stw a k o m u n ik ac ji, co j e s t  
oniecznym d la  utrzynanJLa c i ą g ł o ś c i  dowozu i  eYrakuaoji, IcYm term istrz 

lusi:: p rz e a n a liz o w a ó  ro d z a j i  k ie ru n k i z a g ro ż e n ia , .. • ^
■ N ie  b ę d z ie  boY/iem m ia ło  w ie lk ie g o  znaczenia^, gdy będą d z ia «  

aó t y lk o  drobne gru p k i 1  o d d z ia ły  ro z b ite g o  n p la ; « Yvystar.czają 
owi en na to  ś r o d k i i  s i ł y  je d n o ste k  tyłoYgroh, In a c z e j spra\ra s ię  
rzedstaY Y ia, gdy i s t n i e j e  m ożliw ość YTyjśoia na arm ijn e  kom unikacje 
z g lę d n ie  u rz ą d z e n ia  ty łow e p o w ażn ie jsz ych  s i ł  n p la , k tó re  na.pe'w i6n 
za s  mogą przerYYaó dowóz w zg lęd n ie  na‘wct opa.noY7ac a r m ijn e . u rząd zen ia  
yłov7e, . ja k ' t t  m iało  m ie js c e  ze s ik a ć  ami am unicyjnym i w lam ó w ce  
od JastroYTiffim w lutym  1945 c z a s ie  d z ia ła ń  LA Odrod.zonego Y/P,

takim  ^yypadku, potrzeb n a j e s t  d e c y z ja  ccy  a rm ii, Y/skazująca s i ł y  
L śro d k i d la  obrony u rząd ze^ ^tyło w ych  w^zględnie d la  kon¥;ojowania. 
pransportÓYT do oddziaków Yvalczących„

Dokładna an ak iz a  p o ło ż e n ia  orr.z ś lo d z e n ip  rozY^oju d z ia ła ń  
o rien to w a n ie  się^Y; p o ło ż e n iu  «.dcó.zą ;prawidłową d e c y z ję  yy sp raw ię  

o z n ie sz c z e n ia  urządzeń  ty ło w y c h , odsu nięcia , ic h  od k ieru n k u  ,.za.gro« 
ien ia  o ra z  o r g a n iz a c j i  ociirony kom u n ikacji i  mostów- w zg lęd n ie  l ą -  
■ owisk d la  transportÓY/ p o w ietrz jayck .
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 ̂ PrzGc’’. p r z e js c ie n  ć o p o śc if^ i n a le ż y  uzupeŁnid jec ln o stk o a  
b iorącym  vi nim u d z ia ł  zapasy ruchome, oraz  wyćad d. ocLCLtkowe i l o d c i  
B/PS, k tó ry c h  i lo s c  n a le ż y  te ż  zw ięk szyć  w w y su n ię ty c h  s k la la o h  
a rm ijn y c h ,

Y'J o k re s ie  p o śc ig u  sz c z e g ó ln ie  ważny j e s t  w ybór k ieru n k u  po­
suwania urządzeii tyłov/ych  o raz  p o d z ia ł  ic h  na ko lu m n y. N ależy  p rz y  
tym o g ra n ic z a ć  do minimum i lo ś ć  je d n o ste k  i  urza>.ózen tyłov/yoh wy­
znaczanych óo Ztabezpieczenia. oddziałów  p o śc ig o w y ch , r e s z t ę  z a ś  
je d n o ste k  tyłovig"ch łą c z y ć  w rz u ty  organizow ane pod kątem  odpornością 
na d z ia ła n ie  drobnych grup nxola i  przesuwa.ć j e  drogam i s t a l e  uprzed-^ 
nio rozpoznawanyiTii, • ' ' ,

Jednym z n aj'w ażn ie j szych  warurJców pom yślnego k ie ro w a n ia  t y ł a ­
mi. drugim i  trz^eclm e ta p ie  o p e r a c j i  j e s t  ś le d z e n ie  r o z c ią g a n ia  
s ię  ty łó w  w zw iązku ze zwiększonyrs tempem w o js k , zarówno s z y b k ie j  
grupy a rm ii j.ak i  dyv/izyj^r^l^choty za  n ią  p o su w a ją cy c h  s i ę ,  o raz  
zapew nianie 1  u trz y m a n io łą c z n o śo i z t y ła m i ,  ażeb y  we w łaściw ym  ^
c z a s ie  przegrupować t y ł y  i  n astaw ió  na ladwe z a d a n ia , a. tym samym 
niedopućdió  do oderv7ania s ię  tyłów , od w o jsk . Pod k o n ie c  o p e r a c j i  
czyn i s ię  p rzygo to w an ia  do p rz  obozowania bazy a r m i i ,  '•

X I I .

Wnios k i  ogólneZ rozv7aźań p rzex ')r owad zony oh n asu w ają  s ię p n a s t ę p u ją c e  w n io s k i” -
1 ,  Z ab ezp ieczen ie  m ateria ło w e p la n u je  s ię  ną c a łą  g łęb o k o śó  o p era­

c j i  i  op^óra s ię  o bazę za-o^^atrywojiia a r m ii ,  k tó rą j zasad y  w toku 
o p e r a c j i  za.czepnej_ arm ai n ie  przebazoY/uje się-.. P r z y b l iż a n ie ,  z a ­
pasów z-asadniczyoh środkÓ77 zo .ó p atrzen ia  / a m u n ic ji ,  loPS i  żyw-, 
n o sci/  osiągu, s i ę  pi*zcz ooc.su-Yt-nie SKokami /co 38  hm/ di.b p rz o — ^ 
du v/ysuniętych  składów  a rm ijn y c h .2 ,  S i ł y  i  ś ro d k i m ateria ło w e r o z d z io la  s ię . w edług k ieru n k ó w , ‘
z a b e z p ie c z a ją c  p rzo ce  w szystk im -głów ne zgrupow anie a rm ii i  j e j  
głóv7ny k ie ru n e k  u d erzon ia ., . , •3 o Maksimum'środków m ateria ło w ych  p rzez n a cza  się- na- p ie rw sz y

* etap  o p e r a c j i ,  . ■4 ,  P r z e s t r z e g a  s io  zasad y  mtr-zymy7;anir w toku j a k  i- pod k o n iec  
o p e r a c j i  nalm zarych p rzez  fro n t  m inim alnyoh zap asó w ,3 « P la n u je  s ię  rezerw ę s i ł  i, środków oraz sposób ic h  p r z e s ta w ie n ia  
d la :  •  ̂ ^

-  z a s i l a n i a  no\7yoh p o trzeb  n a r a s t a ją c y c h  w tolm  o p e r a c j i j
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z a s ilo .n ia  c z ia ła n ia  c lr iis ie go rz u tu  a r n i l |

-  z a s i lu u ia  p o trzo b  3 ęenos te k  v/y s u n ię ty  oh daleko  do 

przodu / je d n u sto k  sz y b k ic h /*
60 P aniętad- n a le ż y  o zab ezp io o zen iu  n a te ria lo 3sy n  ,we w lasciv/yn  

c z a s ie  pierv/szeGO rz u tu  a rm ii z a b e z p ie c z a ją c e g o  wprowadzenia 
w wyłom S-zybkj.ej Grupy a rm ii o r a z - t e 3 o s ta tn ié ^  w c z a s ie  3 0 j 

d z ia ła n ia  w o p e r a c y ; j n G 3 ^ o b r o n y  n p la*  ,
y , P sn ię ta d  na.leży o p o d c iąg an iu  i  ocłiron ie  ty łó w  w aruGix- 

i  trz e c im  e ta p ie  opera O ji . .  -
3 .  P o i 'kon iec o ? é r c ¿ 3 i  zaozopil6 j , ‘"rr4 1  poczyrdó  p rzygo to w an ia

do przebazow ania bcEy a n it l#  , ' ^
- - • ' • -- — ■’-----n ia  p rz e z  t y ł y  si-Tyoh zadax.9

xz-onie,

k K b N g  g ¥  N I  p ' ■ ■ ; , .Te ofGronne i l o ś c i  s p r z ę tu  o ra z  árodkÓY/ in a te ria ło w y ch  1te c h n ic z n y c h  p o trzeb n ych : a r r i i i  na z a b e z p ie c z e n ie  . j e j  operca.cji z a c z e p n e j d o s ta r c z a  frp n t^  , . /Do fr o n t u  p ły n ą  s tr u m ie n ie  re z e rw , s i ł  fach o w ych , n a j ­c e n n ie js z e g o  si^ rzętu  i  z a o p a t r z e n ia  z z a p le c z a *W zrost z n a c z e n ia  z a p le c z a  w w arunkach wojny w o k r a s ie  maszynoi,^m o raz gdispodarcae i  m oralne w a r t o ś c i  z a p le c z a , — ja k o  ; jed n eg o  ze »’ s t o l e  d z i a ł a ją c y c h  czy.nników” ,  u s t r o ju  s o o j a l i s t y c z r a -go p o d k r o ś ln li  L e n in  i . S t a l i n .  ■L e n in  n as u c z y , że .z’v y c ię ż a ' te n  » k to  ma -w ięcej r e z e r v i, , . . i ę c e j  ź r ó d e ł s i ł y ,  w ię c e j w y trw a ło ś c i w ludow ych masach»^»* ̂ S t a l i n  T )o d k reśla , że d la  zad a n ia , wrogowi c a łk o w it e j  k l ę s k i-  obok sz e r e g u  in n y c h  ważnych, czynników  -  n ie zb ę d n e  j e s t  t e  z .  pow­s ia d a n ie  V7 d o s ta te c z n e j I l o ś c i  ta le ic h  podstawiOT/ych artykułów ^, ja k  m e t a l , p a llv ro , b a v ;e łn a .i  ohleb.^ ̂ Te ź r ó d ła  s i ł y ,  w arunki d z io ła n io . i  zasoby b ę d z ie  m ia ło  n i  ev/ ą t p 1 i  w ie  zap evmi one na s z o ̂  Lud ow e ii o j sk  o k o ls k ie  buau j ąc e j s o c ja l iz m ,,  bo f o j  s i ł ą  k ie r u ją c ą  j e s t  PZiB. o p ie r a ją c a  s i ę  na m a r k s iź n ie - lo n in iź m ie , h.>o n i e s i e  J e j  p ra y d ziw ą  pomoc Z w iązekR a d z ie c k i j  bo w siia zu ją  na t o  w ie lk ie  o s ią g n i ę c i a  w P la n ie  e ^ lo tn lm  p o ls k ic h  mas j.)raGU3 ąoyoh na c z e le  z k la s ą  r o b o tn ic z ą »D ru k ,,: S » Z .
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Z r  6 d ł  a :1 . D z ia ła n ia  zaczepne a jm li  -  gen ,dyw . BERLING -  s k r y p t  ASG 1950 r . i .2 . Zasady n a t a r c ia  b ro n i po łączon ych  -  g e n *b ry g . ATOREJEW, 
sk ryp t'A S G  19 5 1  r .3 * Użycie^ dru giego  rz u tu  1 odwodu KA n a t a r c iu  — B iu le t y n  in i ’ » 
N r. 2 ~ 19 30  r .4 » Sicrypt i  k o n s u lta c ja  X-̂2:k« NAIMIENKO / G ł .  K w at*/  w z a 3o ?e sie
bazouanip  a rn ii^  utrzym anie A.DS cz a s  u s t a la n ia  dr<5g arm ijn ych ^

3 .  S t a l i n ;  r przem ów ienie przed\7y b o rc z e  w dn, 9 . 1 1 ,1 9 4 6  r .  -6 .  S t a l i n :  ” 0 W ie lk ie j W ojnie Narodo\Tej¥ Z\y , R a .d z ie c k ie g o ,7 « S łu ż b a  t y ł a  ?/ W ie lik o j O tieczest^Yiennoj W o jn ie " -  t y ł
i  sn ab żen ie  N r , 10 z 194d- r .  -'  ̂ 4

8 . T y ły  1  sn abżen ie r .  19A'-4 , 1 9 4 5 .'- z e s z y ty  d o ty c z ą c e  term ln o -, 
l o g i i |  o r g a n iz a c ji  i  dowodzenia ty ła m i-a r m ii  o ra z  j e j  bazowa—
n ia  i  z a b e z p ie c z e n ia  m a teria ło w eg o ,9 * S k ryp t k a te d ry  t a k t y k i  ty łów  z r .  I93O ,

O d b ito  66 e g z .
na 42 m atrycach , 1 e g z , na 21 a r k ,/

E gż , N r. 1 ^ 2  -S z ta b  G en eraln y -  Oddz, I l i ' i  X I 
E gz . N r. 3 ^ WAg?
E gz . N r, 4 ^ 3 ¿-'Archiwum 
Egz o N r. 3 66 -  B ib l io t e k a  ła jn a
W yk.; p ł k .  WISNIEWSKI E e lio p a n  
D ru k ,;S c Z , n re k s , 1067/W yszk.
Dnia 2 3 » 0 4 ,19 3 1  r.-


