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Ciagla Dodyflkac;)a obofvlazu;)acych zasad taktyki i1 szti?
operacy’™et wnika;)aca z rozwodu wepiStczcanod sztuki Yfodan-
nej, wyraznie prefn:n;)e du”™ nanowronosd dziadas, B“wszechnie
;3ct wiadoclo, 1z cprowne 1 efektywne przygotonanie 1 utrzy-
nanie systemu drég, pwala na zwiekszenie oanewrowcicCi wo;)sK
a 2wvlaszcza szybkosci frarsau 1 zapewnienie ifysokiego tech
natarcia, cow l:aselowac)l w zasadniczy sposdb wadoywna na
zwiekszenie zdolnosci bobowej pudku 1 dywizji*

Koniecznos¢ intensywnego szkolenia w zaluresie W2Uoestu
Inanemonosct Wojsk nakazuje Dyrektywa Ftinistra Obrony 1Jarodo-
wej do dziakania sit zbrojnych PRL na lata 1976 = 80 etwier»
dzenieo *Zapewni¢ wysoki poziom przygotowania wojsk Inzynie-
ryjnych do sprawmnego zabezpieczenia przegrupowania i szybkiego
tec” dziakali bojowych wojsk w trudnych wans™ach terenowych™.
Najwieltsze 19zIW>Scl poprawienia istniejacej sytuacji
widzi sie w uspramieniu donvodzenia 1 eposobcw dziakania pod-
oddziadow przygotomujacych 1 utrzymujacych drogi dywizyjne
oraz ich odpowiedniego wyposazenia*

Spetnienie warunkéw zapewnienia %rysokiel ruchliwosci wojsk
nalezy rozpatrywaC w remach realizacji zabezpieczenia iQZy—
nieryjnego dziadali a w szczegdlnosci w «rykonaniu Jago podsta-
wolnego zadania Jakim Jest przygotowanie 1 utniymania drog*
Dowiem system drég istniejacych, ich stan techniczny
a przede wszystkim potrzeby 1 mozliwosci Jego wykorzystania
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1 pmystosoiittala do nynogdi# dglalanio swlgskdw taktycznych
1 odd2lakév b~zla udato duzy «phyw na wykonania canawru
%K>5akani w walca 1 oparacjl oraz ciggta raallzowania w patnyn

zakresla ""zywienia pola walki*»

Istotg tego protlanu obrazuj fakty* Ctdz potrzat™ dy”
wizji w natarciu wskazujg» ta w ciggu Jadnago dnia walki
nalazy utrsyoywod %20 « 170 ka drdg» a utworzony z nich S3ra*
taa powinien uaotliwla¢ doerdz 240 « 400 ton trodkdw natarfac>
4+cwych dla putku 1 1400 * 2400 ton dla dywizji*»

Rola drdg uwidocznida aig™zwkaszcza podczas druglaj
wojny sSwilstowaj» w ktdraj braty udziat wlaiosUfonowa amia
wyposazona w znezacng llodd pojazddw kotowych 1 gasianlcowych»
ktéra sitg rzaczy oualaty korzystac¢ z drog* Uzolainienla
manewru %ioJak od drdg» ich liczby 1 etanu sprewldo» za bydy
ona zaliczona do ozymlkdw nlejadnokrotaia dacydujacych
o0 powodzaniu w walca» staty sla wystapujacym
wszystkich przadslgwzlfclach 1 zaedarzanisch taktyczne«opai”

racyjnych sk#adajgcych alg na organizacjg 1 prowadzania

dziatan*

Znaczenia drog Jaszcza bardzlaj wzrodénia na jerzyszdym
polu walki* Fb plarwaza wynika ono z duzago nasycania wojak
roéznymi pojazdami 1 uzalaznlanla ich manawru od drog»
po drugia uzycia brofd JadrowaJ 1 lanych» nowoczasaych kia*

sycznych sSrodkéw razania mota radykalnia zaniajszyo

1* Tydy taktyczne* wyd* AOG 1979 r* s* 145*
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isoiliwvcMSci mchu po toronle siczoie™nlo w irgmikii

strof znisacre”™ aowt potnré~ 1 aatori®* P® prrycaty* pclu
walkil aapawna w _jaszcza wikczjai eK™*niu nJU <k>tychcsaa
bfdzia alf rozgrywata walka o caaa» do ktdraj wygrania

w znacznyis atopnlu przyczyni¢ alf nota dobrze przygotowany

i1 utrzyaany ayatar drdg» zapewniajacy <kize ruchliwos¢ wojak«
azybkl laanewr i1 ich taralzzwa zaopatrzeni# w sSrodki 1 aau-

nlcjt*

0 wiasciwie przygotowanym i utrzymywany» ayatenie drsg
dywizji moieoy odéwis tylko wtody« jJadali bfdag apalnlone

naatfpujgce gtowna warunki t

e raallzaeje zadac drogoonBocitowych bfdzia wkascWle zapl«»*

waiM 1 ujfta w skuteczne forry organizacyjna;

- do przygotowania 1 utrzyiwnla drog wydzlallay wystarcza-

jace sity 1 Srodki!

— zostanie zapawnlona ciagta gotowosS¢ tacbnlczna oblaArtow

drogowych« uBOillwlajaca ekapioatacjf drog«

Jak duza trudnosci latnlajg w “patnlanlu tych warunkow

obrazuja chocby czfsclowo takla fakty« jakt

— plnnnwnni n aystaau drég« oprécz spednienia wysokich wyaa
gas taktyczna-oparacy”iych« wynikajacych z ruchu wojak«
Bual uwzglfdnla¢ znlazczenia pcMtala w irynlku dotyohcza-
aowaga oddziatywania nlaprzyjaclala /a czgScimo i w wy-

niku dziata¢ wojak wkaaayeh/1i

- zdolnos¢ nlaprzyjaclala /u czaala prowadzonych dziatac/

do niszczenia aiaci drsg na catg ghgbokos¢ ugngpowania
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heda stanovlé podstawie do oceny terenu dle wyboru drdg oree
dokonanie oceny potencjalnych ootliwoéei przeciwnika w sof»

kresie ich niszczania;

e w rozdziale drusia * charakterystyka sieci drogowej B52n00»
nonacksorskiego Kierunku Operacyjnego /PRKD/ i1 ocena prze-
Jjezdnoéci terami poza drogasii a takza ocena potencjalnych
Boilivoaci wykonania niszcz” aiaci drogowej w pasie dzie»
+ad putku Zdywizji/ pozwolg ustali¢ zakres sedad /prac/
drogowo-eaostowych wystepujacych przy przygotowaniu 1 utrzy»
aeniu ayetoni drog oraz stworqg podstawg do przaprowedzania
ocany ooZliwoscl ich wykonania gddwnia przaz pododdziaty

Inaiynieryjno-drogowe pudku 1 dywizji;

e w rozdziata trzacia = ocena obowigzujacych zasad 1 sposobow
przygotowania i utrzycenia systspu drog putku 1 dywizji«
analiza i1 ocena aoillwoscl wykonawczych pododdziatdw indy»
niary”oo-drogowych pudku 1 dywizji oraz zpoeoty ich dzia»
tania« planowanie 1 organizowanie przygotowania I utrzyna

nia drog w warunkach przyszdago pola walki«

Opracowanie rozprawy wyoagato od autora zapoznanie sig
z literaturg przedniotu bada”™« lleaé pozycji« w ktorych roa»
patruja eig problaa przygotowania i utrzyaania drog jaat
etoeuEdmwo niewielka« Wyjatkowo ubogie ag epraoowanla z zakra-
eu drialania pododdziatow podczas firiygotowanla 1 utrzyaania
drég na szczeblu tsktyesnya« Zaledwie w kilku obwigzujacych
wydawnictwach« regulaalnach i podracznikach aoieay znaladd6
bardzo wycinkowe 1 ogélnie podene inforaacje dotyczace roa»

patrywenego problean« ¢zczagélaie CMSonara aig brak literatury









Zt¥ACZaaE 1 WYMOGI SYSTSm DROG W HATAFiCIU

Aby zbada¢ pzxblen dotyczacy przygotowania 1 utrzymania
eysté&BRi Crog putku i dywizji w natarciu« konieczne jest
okreslenie roli i1 wymogow etewlanych eystemcwl drég na
przyszdym polu walki« Stad tei celem rozwalac w tym roz-
dziale badzie uzyskanie odpowiedzi na naatgpu™gce pytania

badawczet

1« Jaka by#a rola 1 znaczenie drog kotowych w minionych wo~”

nach 1 ;Jaka moze byC na przyszdym polu wallci ?
2« Jakie wymagania stawia systemowi drog przyszde pole walki ?

3« Jakie bada potrzeby putku i dywiz”™ w zakresie i1losci

I rodzaj drog w przyszdych dziataniach bobowych ?

Poniewaz sprecyzowanie pojec¢ i1 termindéw dotyczacych przy-
gotowania i utrzymania drdog jest wazhkiea jasnosci 1 zro-
zunienia tresci rozprawy« dlatego tai proces badawczy zoe»

tanie poprzedzony wyjasnieniem zasadniczych pojac«

1«1« larjasnl”e zasadniczyeh zwiazepych z

wani«n 1 utrzynaniem systeaeil drog«

Celowos¢ wyjasnienia pojac wynikda przede wszystkim
z braku opracowania« ktcCre zawieratoby jednoznaczne okresle-
nie zasadniczych danych terminologicznych zwigzanych z przy-
gotowaniem i utrzymaniem systemu drég w natarciu« Tym bai>-

dziej« 1z w iInstrukcjach« podrecznikach 1 1nnych irydewnio-
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<twach spotyka slf znacznie rdznigce slg okreslenia tego
Bmego pojfcia lub sg one niewystarczajaco precyzyjne* Przy
wyjasnianiu pojas zostaty wykorzystane obowigzujgce reguta*
miny 1 podracznikl wojskowe oraz stowniki 1 encyklcgpedie
stanowigce podstawg stownictwa polskiego 1 terminologii
wojskowej* Niektore z nich sg wkasnym dorobkiem autora*

V przypadku™ gdy dostgpne Srodda podajg okreslong deiinicja»
autor przytacza Ja 1 Jesli sig z nig nie zgadza podaje
swoja interpretacja* Zdarzaja sig terminy» ktdére nie sg
zdefiniowane w zwig”™u z czym autor przytacza tylko swojg
definicja*

Droga kotowa * wydzielony pas terenu przezrmczony do kotowej
komunikacji bezszynowej i1 ruchu pieszego» 43czacy ze sobag

-rézne miejscowosci*

Droga samochodowa * droga kotowa OMiJaca przewaznie nawierz-
chnig ulepazcmg» odpowiednio uksztattowttM Huki 1 spadki po*
ddtuzne» ustawione znaki i1 tablice drogowe oraz drogowskazy

umozliwiajace szybka 1 besgpieczng Jazdg pojazdem sanochodo*
Wym*A

Droga wojskowa = droga zabezpieczajaca dziatania bojowo

woJak<

/6

1* DochenekiR*1000 s#6w o Inzynierii i komunikacji** n
2* Tbhaze» s* 46*
3* TtBBze 8* 47*
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Droga na przetal - droga wojskowa przygotowana niawielklm
nakladea alt i1 Srodkdow do JediKU-azoMgo w zasadzie wykorzya»
tarle przez maszerujacy /manewrujacy/ oddziat wojskowy

_ . .4
zwhaszcza Jego saiaochody» czodgi i1 artylerig«

Droga gruntowa = drogg™ ktérej nawierzchniag stanowi grunt

w stanie naturalnym albo ulepszony dodatkami Innych materia»
+ow, a nawet gruntéw, ktére zwlgkszaja Jed odpornos¢ na
dziatanie wody lub polepszajg wkasnosci wyti¢ynatosclowe«

Do drog gruntowych zalicza sla drogi polne”™ lasne”™ tcticty

wiejskie a takze drogi na przetaj«<®

Drogg kolelnowa = droga» ktdrej nasfierzchnlg stanowig chtle
rownolegte koleiny w3rkonane najczasclej z prefabrykowanych
eleofflitow utozcmych odpowiednio do rozstawu kot /gasienic/

pojazdow«”

SieC drog = to zbior wszystkich drog lezacych w rozpatrywa-
nym obszarze, powlgasanych .wzajemnie oladzy sobg /na obszarze
kraju, dzielnicy, miasta lub miejscowosci Itp«/e Kia ozna"

czenia sieci drog danego rodzaju dodajemy odpowiednie okres-

.
lenie mowlacs sled drog kotowych, sled drog kolejowych Itp«

4« Tamze, s« 46«

5« Boch«ek R« «1000 s#0w o Inzynierii 1 komunikacji™™*
vyd« HOM 1980 r«, s« 44«

6« Temkze, s« 43«

7, Wasiutydskl B« "0 ksztaktowaniu ischkaddw komunikacyjnych™
m 19C3 r«, 8« 7«
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ST»t«a droff « wielDszczeblowy vktad powigzanych za sobg
drég» przygotowywanych i utrzyciywanych w dziataniach bobowych
dla zapewniania aprawnago ruchu wojak» dowozu irodkéw zaopa-

trzenia 1 ewakuacji«

Droga dorrontowa - droga wo jakowa przebiegajaca przewaznie
proatopadle do linii frontu« stuzgca do ranewni wojsk oraz

3 . 0
dowozu 1 ewakuacji«

Putkowa droga doi rontowa = droga przeznaczona do zabezpiecza-
nia przeaunlacia drugiego rzutu /odwodtu/ odwoddéw apecjaln3rch

i1 innych sit putku oraz do zapewnienia dowozu i1 ewakuacji«™

Dywizyjna droga dofrontowa - droga przaznaczona do zabezpie-
czenia przeeuniacia drugiego rzutu» odwodu» oddziatow rakie-
towych i artylerii» wojak opl» odwodéw specjalnych» punktow
dowodzenia 1 innych sit dywizji» a tsdkze do zapewnienia do-

wozu 1 €wakuacji«™

Droga rokadowa - droga wojskowa przebiegajaca rownolegle do
lini1 frontu 1ZBOzliwiajgca przegngtowanie» rozwiniecie oraz
manewr wojak sprzatu 1 Srodkéw» przecinajgca co na™uiiaj

dwie drogi dofTontowe»12

8« Saganowski 3« "SysteB drog w dziataniach bojowych 1 nozli*
wosci w zakresie utrzyoania drog na szczeblu taktycznyn
1 operacyjny»*e Ref« 1964 r«» 8« I«

9* Hata Encyklc”edia Wojskowa /Mdi/ 1«M 1970 r« t«X a« 523«
10« Mysl Wojskowa 2/1979 r«» s« 111«

11« Tamze» s« 111«

12« IhBBze» 8« 111
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Rokada pu3tkova = droga przeznaczoiia do wykonania manawru
drugim rzutom”™ odwodami Isgdi innymi silami pudku oraz dowozu

Srodkéw materiatowych* ~

Rolcada dywizyjna - droga przeznaczona do wj”conania manewru
drugim rzutem™ odwodami badi innymi sidami dywizji oraz do»

Y#ozu Srodkow materiatowych* 14

aroga zasadnicza » droga przygotowana do wykorzystania przez

wojska V pierwszej kolejnoéci*15

r»Qga zapasowa - droga przygotowana do wykorzystania przez
wojska w drugiej kolejnoéci*16

zniazczozikego odcinka drogi lub przeszkody na drodze*17

Most drogowy » to obiekt /budowla/ stuiagcy do przeprowadzenia

drogi kotowej ponad przeszkody termiowg* 18

Wiadukt drogowy - to konstrukcja typu mostowego przeprowa-
dzajgca drogg kotowg md przeszkoda terenowg inng niz woda

/dolina» wagwoz» tor kolejowy» droga kotowa/*™M

Przepust - to obiekt stuzacy do przepuszczenia matego cieku

wodnego lub wéd opadowych pod drogar"20

13« Tamze» s* 111*

14* Tkoze» s* 111*

13« Tamze» s* 111«

16* 11 Wojskowa 2/1979 r*» s* 111«

17* Komunikacja Wojskowa» Szel*KoD* 33/69» s* 69

IB* Maty llustrowany Leks"dfion Techniczny Vyd«Kauki-TBCh*£2r*s«306.
19* Tamze» s* 391«

20* Komunikach Wojskowa» 6zsT« Kom* 33/B9 6« 69«
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Sgtakada = stanowi rodzg;) konstrukcji siostcwej tudowanej
w calu podniesienia drogi ponad otaczajgcy teren™ 2 pozosta*

wlenleiB wolnej przestrzeni pod drogq*21

Vel drogowy - miejsce skrzyzowania slg lub zbiegu drég ko-

+owych*»

Obiekty drogowe - mosty, wiadukty, wazd4y drogowe, raury oporo-
we 1 podporowe, tunele przepusty, skrzyzowania jedno 1 wielo-

poziomowe z drogami 1 kolejesil Itp*23

Utrzymmile”™ drogi - polega na lledzenlu jej stanu, jego
ciaggtym doskonaleniu, lub tez naprawie drogi, obiektéw dro-

gowych w celu zachowania Ich zdolnosci eksploatacyjnej*

Rrzygotowanie”™ drogi — polega na ulepszaniu stanu drogi
Istniejacej liib urzadzeniu drogi na przetaj w celu przysto-

sowania jej do okreslonego rodzaju ruckm*

Urzadzenie drogi - polega na wyréwnaniu wyznaczonej trasy
w terenie, likwidacji przeszkdéd tmrenowych 1 zapdr oraz ewen-
tuati™D wzmocnl«ilu w celu przygotowania doraznego do

przejazdu sSrodkow 1 sprzagtu /dotyczy drog gruntowych/*

21* Ttaze, S* 67«

22* Kaly lltwtronalgr Leksykon Techniczny* kyd* Raisc«-Tech™
1962 r*, s* 591.

23* KooRjnikacja Wojskowa, Saef* Kom* 33/69, s* 67#

24* Utrzymanie to ogot dziatan* ktory sprowca wykonule sajgc
na gotowoso eksploatacyjng* MEWLTO vyd* 1978 re
s* 264*

25* Cailatanle A jest przygotowaniem do dziatania B zwsze
1 tylko* Jezeli A poprzedza czasowo dziatanie B*
Kata encyklcpedlajpra?4cseologll 1 *Urorll organizacji™
Wyd* 1976 r*, s* 264*
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glofoiiianle drogi = to llioridacja /usuwanie/ prseszkcéd tere-
nowych 1 zapdér zna”Sudacych alg na wyznaczonej drodze marszu
przy uzyciu maszyny bojoirej /sprzytu/ w celu uraozliwlcnta

przejazdu eprz”™tu i Srodkow»y

Frrrycia drogowe < przygotwane fabrycznie lub w warunkach
polowycht przenosne skdadane konstrukcje naswlerzcbni drogo-

wych jarzeznaczone do pospiesznej budowy drég*26

Zabeznleczeyile drogowe — cz”™0 akiadowa zabezpieczenia Inzy-

nieryjnego, stanowigca kongaeks przedsiewzigC w zakresie

przygotowania 1 eksploatacji drég oraz orgmizacji ruchu

na nich, obejnujgca rozpoznanie, wybér gkdwnych i zapasowych
Ich utrzymanie 1 remont, stuzbg regulacji 1 kierowania

ruchem*27

1*2« gpla 1 zpf**f i~ drog w walce orms_ich klagyflkicjta

¥ niniejszym podrozdziale zostanie podjata proba odpo-
wiedzi na nnstgpujgce pytanie badawczet Jaka byta rola
I znaczenie drog kotowych w minionych wojnach i jaka moze
by¢ na przyszdym polu walki 7* Dokonywane rozwazania
a zwkaszcza ich S3fnteza stanowiC badg podstawg do rozpatrze-
nia wynikajac€™go z przygotowania 1 utrzymania
systemu drég na przyszdym polu walki*

Rmzechnie jest wiadome, iz sprawne 1 ef*rtywne przygoto-

wanie 1% utrzymanie systemu drog, pozwala na zwiekszenie

26* Bochenek R* *1000 s#6w o inzynierii 1 fortyfikacjach*
Wyd* KGN, 1960 r*, s* 193*

27. podstawowych terminéw wojskowych* ¥yd* £zt*Gen*
815/77* s* Z-1*
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oanewrowoicl vo”» a zwhaszcza szylakoscl oerazu 1 zapaw*
nianie wysokiego twpa natarcia» co w konaakwenc;)! w zasad-
niczy sposob wptywa na zwiiiszanie zdolhodci bojowej pudku

i1 dywizji« Doswiadczania z ubiegtych wojen wykazujag» ze
yspod wielu czynnikow wptywajacych na organizacje 1 przebieg
dziatad bojowych» drogi zazwyczaj speiniaty bardzo wazng
role« Rola drog uwidocznida sie zwkaszcza podczas drugiej
wojny iwlatcjwej« w ktorej braty udziat wielotiildonowe tmle»
wyposazone w znaczng Uod6 pojazdow kotowych 1 gasienico-
wych» ktore sidg rzeczy inuslaly korzystad z drég* Uzaleznie-
nie manewru wojsk od drég* Ich liczby i1 stanu sprswldo» ze
bydy one zaliczane do czynnikéw niejednokrotnie decydujag-
cych ¢ powodzeniu w walce» staty sie eleoenteo wystepujacy®
we wszystkich przedsiewzieciach i1 zamierzeniach taktyczno-
-<>peracyjnych skdadajacych sie na organizacje 1 prowadzenie

dzlatad*

Szczegolno jednak znaczenie posiadaty drogi w czasie
prowadzenia natarcia* Mozna tu chodby dla przykdadu pedad
drogi przygotowane przez polskich saperéw w czasie wslk
pod Monte Casino» ktore w Istotny sposob przyczynity sie
do zapewniaila manewru wojsk o opanowanie tak waznego rejo-
nu obrony wojsk hiUerowsklch* Ruch wojsk do przodu wynika-
J~cy z zapcfwnlenla manewru ciezkii”“go sprzetu bojowego
/Srodkéw ogniowych/ zwkaszcza w czasie natarcia bez posia-
dania odpowiedniej i1losci nalezycie przygotowanych drog»
by wielokrotnie utrudniony a czas«a wrecz niemozliwy,

nawet wowczas gdy nieprzyjaciel nie stawiat duzego oporu*
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Ulato to miejsce azczeg™lnle w porze iilosermej lub Jaslex>>
warunki kliaiatyczne bydy nleaprzy;)a~ce /&dze iloié
opadéw/ powodujgce znaczne pogorszenie przejozdnoicl teremu
Oczywisci”™« ze przeciwnik te trudne worunkl dziatania wojak
starat slI” pogtebld opdézniajac ich ruch poprzez nlzzczenle*
wiekszosci costoWF minowanie drogi, wykonanie barykad

1 barier oraz za/vcil«28

itaaoleg istniejacych drég, ich liczba i1 stan w pasach
natarcia wojsk bardzo czesto wptywata na wybor kierunku
gtownego uderzenia oddziatdéw 1 zwigzkéw taktycznych» Doswiad-
czenia z okresu 11 wojny sSwiatowej wskazuja« ze przy podej-
mowaniu decyzji odnosnie ugrupowania bojowego wojsk anali-
zowano 1 brano pod uwage gestosé i ukdad drég istniejacych
w terenie» hozliwoso jirzyjecia odpowiedniego ugrupowania
bojowego 1 zapemienia im swobody dziatania w toku natarcia
warunkowano gestoscig istniejacych drog ich przebiegleB
1 stanffis liczac sie rownoczesnie z oporem jaki nieprzyjaciel
bedzie még¥ staaiad w trakcie prowadzonych dziatan zacsu»p-
nych» Zwykle w terenie o stabo rozwinietej sieci drogowej«
glowigr wysidtek nieprzyjaciel skiepiak wzdduz drég, majac
miedzy Innymi na uwadze to« ze trudniej bedzie nacierajgce-
mu pokonad teren po bezdrozach«
Yi”uuceisu oporowi j(dci stawiat nieprzyjaciel na kierunkach

drog« musiato odpowiada¢ giebsze ugzvpowania nacierajgcego«

28» Szczepanski St» '""Ra saperskia szlaku*» Wydanie WM 1967W»«
s» 216»
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aby przez i“prowadzenie kolejnych sit b6c potegowaC natarcie
na cata gtebokos¢ obrony» Analiza literatury z okresu

n wojny Swiatowej i po%K>Jennych wojen lokalnych wskazuje”™
11 drogi %fyvieraty zasadniczy wptyw na teapo natarcia wojsk
/a nawet doprowadzaty do Jego zaniechania z powodu braku za*

opatrzenia/«”®

Bowiem taa» gdzie istpiata dobrze rozwinieta sie¢ drogo»
wa a przygotowanie i utrzynanle drog byto nalezycie zorganizo»
wane oddziaty 1 zwigzki taktyczne prcwadzidy natarcie w wyi-
szyn tempie«”™ Drogi bowies utatwiaty koncentrowanie» zesS»
rodkowanie w tracie przygotowania i w toku natarcia» po»
trzeboej ilosci sit 1 Srodkéw na kierunkach gdzie obrona nie»
przyjaciela by#a trudna do pokonania«™ Bonadto dobrze roz»
winieta sie¢ drog wielokrotnie pozwalata nacierajgcenu na
ottijwiie punktéw oporu nieprzyjaciela i szybkie wychodzenie
na Jego skrzydta i1 tydy zagrazajac w tan sjjoadb okrazeniem
lub nawet doprowadzajac do okrazenia bronigcych sie aid«
Oprécz drog istniejacych wykorzyst3rwsnych przez wojaka»
czesto aby zaskoczyd niaprzyjaciala budowano drogi w najaniej
spodziewanych miejscach» co obrazuj# wybrany przyktadi
*budowa drogi dla czotgdéw przez bagna poleski# z okraglakow*

/podczas operacji *Bsipraticm*/«”®

29« Tydy Radziackich Si+ Zbrojnych w WialkiaJ Narodowej
1941-1945» Vyd« NOK 1960 r«» a« 100» 188«

30« boBza» a« 187«
31« Tteza» a« 191«
32« Batdéw P« V aarszu i w boju« Wyd« NOK 1978 r. s« 429.
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Budoi“a te;) drogi wymagata zaangazowania znacznych sit i Srod-
kowt jednoczesnie wykazata wysoki kunszt wojak inzynieryjnych
1 byta w tyn czasie tak waznym zadaniem» ze uzyskata nazwe
eoperacji inzynieryjnej’”. V pedni stuszne jest wiec poréwna-
nie zawarte w powiedzeniu» ze drogi ) krwiooMegiem pola

walki.

Znaczenie drég jeszcze bardziej wzrosnie na przyszdym
polu walki. F& pierwsze wynika ono z duzego nasycenia wojsk
roznyrd pojazdami i uzaleznienia ich manewru od drog» po dru-
gie uzycia hroni jadrowej /BUR/ i nowoczesnych kcmMmcjonal-
nych srodkéw razenia /ktore z jednej strony wyzwalajg ruch
a z drugiej zwi”cszaja zapotrzebowanie na drogi/ idozc rady-
kalnie znniejBzyd mozliwosci ruchu w terenie po powstaniu
stref zniszcze6» zawal pozar&a i zatopien. przysz+ym polu
walki zapewne w jeszcze wiekszym stopniu niz dotychczas
bedzie sie rozgrywata walka o czas”™ do ktérej wygrania
w znacznym stopniu przyczynio sie moze dobrze przygotowany
i utrzymyWény eystan drog» zapewniajacy duza ruchliwoso
wojsk» ~szybki mancw 1 ich terminowe 2“aopetrzenie w SrodKi
"1 ?nunicjeijOZIiwoéé uzycia £MR na przyszdym polu walki
spowodowata wieksze rozsrodkcwanie wojsk /d3¥wizja poprzednio /
zajmowata powlerzcbanle 8 kar» a obecnie do 600 ka /*™»

a jednoczes$nie moze powodowal powstanie stref pozarow i rejo-

néw skazonych. Tym samym moga wzroangd potrzeby w zakresie

33. Kotodziejczyk Co bedzie jutro. Wyd*WOR 1960 r. s. 244-9.
34. Koziej Stanistaw! Toren i t’ctyka. ~Mfd* HOK 1960 r. s. 77*
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posiadania znacznej ilosci dréog w dobryn stanie uaogliwiajl|]»
cych szybkie %ryprowadzanie oddziatow ze stref skalen i pota»
row* Fonadto wzrost mozliwosci bojowych pudku i dywizji
pocigga za sobg wieksze zapotrzebowanie na Srodki 1 materiatyi
ktore muszg byo dostarczone im w celu realizowenia jednej

z zasad walki tj* "ciggtosci walki** Aby zapewnidé ciggtosc
walkie 110S6 dostarczonych sSrodkéw materiatowych do pudku
zmechanizowanego powinna wynosi¢ 230 * 40C t a dla d3fwizji
zoechanizowanej 1A00 = 2400 t co rowna sie trzem obrotom
trancjortu putku 1 dwom dywizji na jeden dzien walki*™
Dowiezienie tej wielkosSci zaopatrzenia, jest mozliwe jedy*

nie przy dobrze przygotowanym i utrzymanym systemie drég*

Jakos¢ drdog, ktora w znacznym stopniu zalety od pod*
oddziatow jJag przygotowujacycki 1 iitrzymujacych bedzie miaka
wptyw na zianlejszenie zuzycia paliwa przez pojazdy o ok* 197
i zwiekszenie szybkosci marszu o kilkadziesigt procent, co

wynika z analizy tabeli
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Charakterystyka eksploatacyjna zasadnlcz]rch

pojasiow dywizji

TabeU 1. 1«
I Zuzycie paliwa
rodral Boiazd 1 17100 km i w kin/b
odzaj pojazdu i r )
- - po drodze .. ;po drodze
1po j$zo3e grwtowej PO szosie Sruntowej
| N
Te 72 IczofT
Sredni/ 1 240 260450 1 60 35-45
T- 58U /czot .
o dll 9 1 190210 300-330 | 55 . 55
an> - 765 1 o2 110 65 40-45
SKOr » 2 AP | A 65 Ol 45
BRIM « 2 | 40 o5 1 50
STAR 660 H2 1 A
STAR 2€€ 1 r .
STAR 274 . .
' i -

0 ogroanym znaczeniu drog pozb Swiadczyd rdwnlel 1losd wojsk
In~ynleryjnych uzyta do wykonywania zadad zwigzanych z przy»
gotowanlea 1 utrzynfinleo systecni drég /odbudowa 1 budowa
Boetow, zasypywanie lejow« wzmacnianie nawierzchni Itp/«
1 tak DA przykdad w przecietnych warunkach terpenowych 1 atmo»
eferycznych /pora letnia/ do przygotowenla 1 utrzyiaania drog

w natarciu wykorzystywane by#o okoto 40 % wszystkich wojsk
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inzynieryjnych m v crfcreeie roztopow az 70 - 80 o7

Rjwytfize dane potwierdzaj poglady apecjalist”™ zachod-
nich wedfug ktorych uwaza aig» ze przygotowanie i1 utrzynania
drog badzla jednym z najwazniejszych przedsifwzigd inzynie-
ryjnego zabezpieczenia natarcia 1 ongazowad badzie do 60

sil 1 Srodkow inzynieryjnych»”

1»3» Wymagania stawiane systapowil droe ,jBubku 1 dywizji

w weruplw™h przysztego pola wMki?

A3y okresli¢ jfidn wymaganloo powinien ocgpcwiadad system
dréog putku 1 dywizji w natarciu wydaja aif calowa przepro-

wadzenie analizy warunkow przyszdego pola walki»

Va wapodczasnych porognozach na dziatania bojowa wojak
datanslnujacy wptyw aa brodé jadrowa» Jaj niazczycialakl cha-
rakter oddziatywania na wojaka i obiekty» i1l0oS¢ nagrotnadzo-
nych przez NATO na ZTiiW 4adunkéw jadrowych /9000/ jak
1 noray jaj przydziatu dla zwigzkow taktycznych i1 oparacyj-

Swiadczg o tym» za brodé jadrowa badzie gddéwnym Srodkiem
razenia przeznaczonym do rozbicia al¥ przeciwnika»
V aimioch NATO zaktada aig» za do akutacznago obezwtadniania
dywizji wystarczy 9-12 uderzad jadrowych o mocy od O»1

do 150 kt»”~ 00yby nawet zatozyc» za w nlelitdérych sytuacjach

37» kbinica B» Flysl Wojakowa ar 2 z 1979 r»» a» 111»

36» 1/ Pododdziaty inzynieryja zwidcéw taktycznvch ait lg-
dowych gtéwnych padatw MATO wyd»1972 r» Szt»Qan» s»19*
2/ Zasady uzycia rodzajéw wojak 1 stuzb sil ladowych
gtownycki padatw NATO» Vyd»£zt»0an» 197B r»» a»?—»

39» Keopandiua» op» cit»» a» 106»
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lub na okreslozgnD atas>ie dziatan YO™annych bron ta nla bedzie
utyta to Jednak ze wzgledu na JeJ niazczacag sile nie ciotha

sobie pozwoli¢ na r3rzyko zapoonienia o niej*

Jaki wifc wptyw wywiera bron Jadrowa na obraz prryBzimgo
pola walki ? Khioski w tej mierze sprowadzi¢ aozna do pow»
szechnie znanych twierdzen, te operacje prowadzone w przysz»
+osci z utycien broni jadrowej toczyC sie bedg na szarokin
froncie, nasycenie ait i1 sSrodkow na Jeden kilooetr frontu
bedzie znacznie mniejsze niz w drugiej wojnie Swiatowej
poniewaz olbrzymia ich sita niszczgca zmusza do przyjecia

ugngKwan bardziej rozirodkowanyche

Rmdiao decydujacego wpdywu Zjaki note mies/ broni Jadro»
wej na dziatania bojowe %ioJak 1 Jed znacznego hagromadzenia,
wielka wage przywigzuje sie rowniet do rozwoju konwencjonal»

oych srodkéw walki*

Na szczegb6lng laiage zastugujag tzw* systeeily ro”™ioznawczo»
<ogniowe radykalnie zwl~cszajgce motliifosci Srodkéw konwens

cjonalnych*

Vyjatkowo grosny dla %fchockzac3rch do bitwy wojsk Jest
syaten Assault fireaker, przeznaczony do rozpoznania i obez»
wdadniania peneemych zgrupowan przeciwnika na odlegtosc

do 200 IB od rubiety stycznosci wojsk*

Kolejnym przyk#adca Jest S3rstem preoyzyjnego rozpoznswa»
nla 1 zwalczania eelsw » Srodet promieniowania elektroaagne»
tycznego » PLEE* tteotliwia on prowadzenie rozpoznenie W Spo»

s6b ciggty i1 zwalczttiia tego rodzaju celéw na gkebokosc¢
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4]0 « 700 Im z iwzgl~dnlcnlea dokdadnego unlejecoirienla ata»

cji radiolokacyjnych«

Na szczeblach taktycznych wprowadza aif aysteny wykry-
wania 1 okretflanla wspotrzednych Srodkow protsléhiowania
elektromagnetycznego i elementdw ugrupowania bojowego prze*
ciwnika przewidzianych do niszczenia Srodkami ogniowymi dy-
wizji gp#t aBtffirykadski wrotdziatajecy ze zautomaty™
zowanym systemem kierowania ogniem artylerii polowej dy-

wizji * ZSCFIRE«

liydatnia zwieicszydy sie « ostatnim okresie molliwosci
Wdarcia ogniowego wojsk Ia,dowych«AO Nastgpi4o to w wyniku
wyposazenia ich m«in« w nowe typy sSrodkow ajrtylarii lufowej .
Do artyleryjakiej jednostki ognia wprowadza aig nowo
skonstruowane» aamonaprowadzajace sie na cel pociski prze-
ciwpancerne o duzym prawdopodobienstwie trafienia« np«i
Sadano i1 Coperhefad« wyposaza aig rowniez wojaka lgdowe
w nowe« wielgprowadnioowe wyrzutnie pociskéw rakietowych
o0 duzym kalibrze 220 * 290 aax wyrozniajace aif zwiekszong
skutecznoscig« szybteostrzelnoscig oraz zwieksaonya zasiggiem
ogaiMm wystrzeliwane przez nie pociski przsnosza réznego ro™
dzaju gtowice TOtikXm w kasetach/ w tym m«in«t AIW do mino*
wemla powierzchniowego« ktore z koleil nogg bardzo utrodnis

/kanalisowad/ ruch na przymatym polu walki«

"N« Urbanczyk T« "MySl wojakowa”« 1/1964 r« ac 21 * 34<
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ZfjKinle iwaza ze teapo przysztych dzImdMn bo;)ovych
I glebokosci zadas beda znacznie wl”csze niz w czeele
U wojny Swiatowej. Vzroet ten bedzie osiagalny* Jezgli bojowe
zabezpieczenie dziatas zapewni wojakom walczgacym zneutrallzo«
wenie skutkow \iderzes gtéwnie broni jadrowej wojsk przeciw*
nlka Jezeli wojska inzynieryjne nadazg w torowaniu drogi .
oddziatom 1 zwigzkom. == ukatwig pokcaianie zapor* strof znisz*

cze6 Nib obejscie stref ~cazooych* pozarow* rozlewisk Itp.™

Bro6 Jadrowa oraz duza sida uderzeniowa innych srodkow
walki 1 wysoka ruchllwos6é wojsk stwarzajag warunki do prowa*
dzenla aktywnych* Smiatych dziatas zwigzkéw taktycznych*
nadajg wspotczesnej walce zdecydowany 1 laanewrowy charakter.
Bardzo istotnym* a zupednie nieznanym w minionych wojnach
Jest to* ze we wszystkich Jego etapach przygotowania 1 pro*
wadzenia wspotczesnych dziatas bojowych moga w bardzo krot-
kim czasie powstad olbrzymie strefy znlszcze$ oraz promie*

nlotwércze skazenie duzych obezaréw terenu.

Z powyzszych rozwazas wynika* ze warunki przsrszdego pola
walki beda sie cechowadi uzyciem poteznych Jadrowych i kon*
wcncjonalnych sSrodkéw razenia; wysokag dynamlcznoscig 1 ma*
newrowoscig dziatas; nieokreslonoscig sytuacji bojowej;
decydujaca rola czasu na przebieg 1 wynik dziatas bojowych

oraz 23iaczonleD aktywnosci 1 Inicjatywy w dowodzeniu wojska*

Al. Kotodziejczyk B. '"'Ce bidzie jutro?” 12, MCH 1960, z.28.

A2. Par, 6o0zt<p naukowo-tecbniczny a przeobrazenia w aztuca
wojannej. th.z j~.ros. Vyd* MON 1975 r. a. 221t 29,

bE...
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Z charakterystyki varunkoiii przyszdego pola valki vynika”n
«yBMgania taktyczno”techniczne, ktcére w atosuzdni do syateou
drég nalezy ™;>elnl6 przy ich nyborzet przygotoifaniu i utrzy»

maniUF a sg one naetfpiijacet

eJ Duza 06”"moc¢6 drog na uderzenie bronig ~drowa i1 Srodkami

kOThrenc”onalnymi 1

b/ Zapewnienie osiggniecia okreslonej szybkosci marszu
I przepustowosci drogi oraz doitonywania manewru Srodkami

1 sprzetem;
c/ Wkasciwe maskowanie drog«
Realizacja powyzszych wymagan moze byo g#déwnie zapewniona
poprzez wybér drogt
e omijajacych duze miejscowosci« masywy lesSne« stacje kolejo—»
we« miejsca gromadzwiia sie sSrodkéw trujacych /zagtebienia«

doliny« irgwozy itp/ 1 inne obiekty prawdopodobnego ataku

nieprzyjaciela w odlegtosci 3 -5 kn«™™

przebiegajacych przez teren przejezdny«

o nawierzchniach twardych 1 szerokosci zapewniajacej swo*

bodny ruchi jedno /dla putku/ lub dwuklerurtcowy /dla dywizji/«

poaiadajgcych minimalng 1los¢ obiektéw drogowych i dosta*

teczng 110S¢ zjazdow

< umozliwiajacych dotarcie do celu w jak najkrotszym czasie

1 w kazdych warunkach pory roku i doby#

"3« Wojskowe drogi samochodowe« Cz«l Wyd« MON 1969 r« 6« 33*
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z wymagan taktyczno-tectanicsnych i rodzaju eprzftu
Jaki bidzie po tych drogach poruszat slf wynikajg zasadnicze
wymagania techniczno-eksploatacyjne /zestawione w tabeli 1*2/7
ktdryml nalezy klerowad slg przy wyborze drog lub Ich przy-

gotowaniu*

44* ;roddat 1« Wojskowe drogi samochodowe« Cs« Z«
Vyd«hON 1984«

2« Woznice B« flydl Wojskowa nr 2, 1979 r« s«113*

3m Zbidér danych z zakresu zabmikKpleczenla tydowego
na szczeblu taktycznym« 7yd* ATG 197 e#25«

4* Materiaty na kolegltmi GHownego Inspelrtora
¢zkolenla nt«i *hwtae zabezi”eczenla drogowo-
I mostowego w strene operacy”ej dziatania
wojak Frontu# SWInz« MON, w”a 1984 r«
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Tabela 1«2*

Yyiaagania techniczno»akaj)loatacyJne ataailane

drogom wo jakowym

1 Ng4
sysscsegolnienie wskaznikow J*»« T putkowe dywizyjne
| k*zepu6towode poj./tfob« j 750 leoo
1"r"0s6 minlnalna dla danej ka/h 1 20 40
drogi
11066 pesow ruchu ozt 172/ 2
SzerokosS¢ przejs¢ w zoninowa» _ _
nych odcinkach terenu D 4-5 8-10
Szerokos¢ przejs¢ w zawatach m 4 -5 8-10

Szerokos¢ przejs¢ w odcinkach

terensw skazonych S 9-6 10 - 12
Uajwiagkszy spadek podtuzny % 10 - 12 10 - 12
I NajaniejBzy prooles tuku a o5 <
1 poziomego
1 Nos$nos¢ mostéw t 50 50 - 60

ZapropoiKiwana przepuatowoi¢ drogi /tabalA 1«2«/ wynika
gtéwnie z dosci podstawowych pojazdéw znajdujacych aig
w wyposazeniu p® /470 1 VZ /2300/./posiadaja one wi”*cszg
i1los6 pojazddéw niz pcz 1 Ditec/« ponadto powima byd ona
powitkazona o 30 - 90 z powodu wykorzystywania drdog
okreslonego szczebla dowodzenia do dowozu i ewakuacji oraz
przejazdu ait wzmocnienia wydzielonych przez wyzszego prze*

+ozonego na korzysC pz

45# Woznica Kyil Wojskowa ar 2e 1979 r#, 8» 117*
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Stad przyieta prz«pustowodd drogi putkowej powinna wynosi¢
750 p/dobg /pr*y %fykor2yrtafifiu jadnej drogi/ a drogi dywizyj-
nej 18CX) p/doba /przy wykorzystaniu dwdch drog/»

Hiniioalna pradko$o jaka zaiozano na ¢roézm /20 ka/h/
vynika z przebiegu drogi puikowej niekiedy odcinkacii po dro-
gach na przetaj i doraznie zbudowanych przeprawach /mostach/
co zdaniem autora w peini zalwzpiecza potrzeby putku w na-
tarciu /nie oznacza to« le na drodze pradko$d clailowa uzys-
kiwana nie mole byéo w i®*za/* In bowiem z mniejszej ilo$ci
odcinkow drog gruntowych bagdzie sktadata sig droga putkowa
tym szybko$o na niej uzyskiwana przez pojazdy mola tyo
wieksza» V zwigzku z tym« le przepustowosé drogi dywizyjnej
jest ponad dwa razy wieksza od przapustowosci drogi pulkoitej
konieczna jaat uzyskiwanie co najBaiiej dwa razy wigkszaj
pffadkosci /przapuatowo$d jaat wprost proporcjonalnie zalotna

od uzyskiwanaj predkos$ci i trraz z jej wzroatea migeksza aie/«

Hos6 pasow ruchu wynika z potrzab putku /dyw izji/ w za-
kraaia ilosci i kiarunku ruchu pojazdcw» DosSwiadczania %>-
jeme oraz 1 ¢wiczsé prowadzonych z wojakami wskazujg«
te DO drodze putkowej ruch odfrontowy pojazdéw bedzia zniko-
ay i nia calowym jaat przygotowywania dorasnia do#ooch pasow
ruchu« Natomiast w dywizji gdzia rush odfrontowy jest znacz-
ny calowym jaat przygotowsnia drogi o dwéch pasach ruchu«

umosliwiajgcych bazkolizyjny ruch dwukieninkowy na drodza»

ftpzy ustalaniu azarokos$ci przajdd na zsminowanych odcin-
kach taranu« w zawatach i odcinkach tarami akaftonago kiaro -

WTEO sie nastepujacymi danymit
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e szerokoscig na;)szerszego pojazdu 2nJduJdacego sig v wypo-

sazeniu putku 1 dywizji /czolg IDs72 - 3#" »# 2/

- mfipti ba:g>iecz0S8twa po obu stronach pojazdu przy prza-
Jazdzie przez przejscie ze wzgladu na trudnosci poruszania
sig przez przejscie rucheia prostoliniowym /przy ddugosci
przejscia czasto do 300 m/}

< mozliwoscig swobodnego Scigagniacia ufradtodzonego na przejs-
ciu pojazdu*

fozy przejsciu w terenie skazonym zwigkszono pasy bez-

pieczesstv;a po obu stronach pojazdu w celu nie wzniecania

przy Jego pokonywaniu - py4u promicniotwdrczego*

Hosnoss mostu ustalono biorgc za podstawg czotg 1N72
/najciezszy pojazd - 41 t» zak* 2/*

Rdzostate wskazniki wynikaja z charakterystyki trakcyjnej
pojazdéw bedacych w wyposazeniu putku /dywizji/e

Zestawione w tabeli 1.2* wskazniki /techn*-ekspl#/ wraz
Z Y%rymaganiaial tiOctycznyail "/znajdujacymi sig w tekscie/

beda pos»cne przy prowadzeniu rozpoznania drog*

1*4* ~trzeby putku 1 dywizji w zafaresie ilodei_t

drég w natarciu

Czynnikami decyttujaco wpdywajacymi na potrzeby inidku
1 dywizji w zakresie i1losci 1 rodzaju drég w natarciu sat
- sposéb przejscia wojsk do natarcia;

- ugrupowanie bojowe pudku, 1 dywizji oraz wykonywmie zada-

nia /gtebokosc/; *x
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- BtapXen mochanlzacji 1 motoryTacJl wjek /pukbku# dywizji/

oraz zdolnodd do pokonywania taranu po bezdrozach*

Plrawdopodobny charakter 1 wkasciwosci przyszdych dziatacé
wojennych oraz przyjete zasady wskazuja# ze putk /dywizja/
noze przechodzi¢ do natarcia w roznorodnych 1 skomplikowa-
nych wartonkach pola walki* Podstawowym warunkiem# ktory de-
cyduje o sposobie przejscia putku /dywizji/ do natarcia
Jest potozenie Jego wojsk wzgledem obrony nieprzyjaciela*
Biorac to pod uwage rozréznia sie dwa sposoby przejscia do

natarciat

« po podejsciu z giebi!

-zbezposredniej stycznosci z nieprzyjacielem*

Natarcie po podejsciu z gkebi rozpoczyna sie w wi”*cazosci
wypadkéw po uprzednim zajeciu przez pudk /Zdywizje/ rejonu
wyjsciowego potozonego w giebi w odlegtosci »~ — 40 km od
czotowych oddziatéw nieprzyjaciela*47
PrzejsScie do natarcia z rejonu wyjsciowegp potozonego w bez-
posredniej stycznosci z nieprzyjacielem# odbywac¢ sie bedzie
zazwyczaj z podozenia obronnego wowczas# gdy natarcie
Z narezu nie powodzenia N> po podejsciu wojak z giebi

1 zluzowanie wojak prowadzec3lch dziatania na tym klesimku*

46. Regulamin walki wojsk ladewych si+
Dywizje# brygada# putk* ft~Jekt* Wyd* ASO WP 1984
S*

47* Dziakania bojowo dywizji* Iyd* AFfG 1960 r*# s* 79*
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Kaidy ze sposobow przejscia do natarcia wyoaga przygotowac
nia nieco odciiennegD systeou drég ze wzgladu na zasadnicze
réznice wystepujace w poczatkowej fazie natarcia wynikajace
Z zajecia rejonu wyjsciowego oraz rozwiniecia wojsk do pa*
tarciac Bez wzgladu na 8x>osOb przejscia do natarcia putk
/dywizja/ noze byd rdOznie ugrupowaany« W pierwszym rzucie
posiadajac dwa do trzech a w drugim Jeden do czféch batalio*
now /putkéw/« Wld:ywa to w zasadniczym stopniu na Jago potrze-
by w zakresie liczby drog« Stopien ruchli%foSci pudku 1 dy-
wizji1 wynikajacy z tengpa marszu 1 rozwiniecia wojsk wpiywa

takze w znacznym stopniu na rodzaj potrzebQ3rch drog«

Analiza potrzebnej ilosci dréog dla putku 1 dywizji prze-
chodzacej do natarcia« po podejsciu z gkebi z zajeciem re-
Jjonu wyjsSciowego« przeparowadzona zostanie w trzech laaownych
etapach, ze wzgledu na rézne fazy natarcia« Poszczegdlne
etapy beda obejmowaty niezbedne drogi wt
- rejonie wyjsciowymi
- przemarszu z rejonu wyjsciowego i1 rozwiniecia do

natarcia; n

- W czasie prowadzenia natarcia«

hidk /dywizja/ w rej<»iie wyjsciowym roasieezcza aie
w sposob rozsrodkowany za%wyczaj wzdduz drég aerszu w ugru-
powoniu dogodnym do prowadzenia natarcia« MUiIl1 rozmieszcza

, , _ n .. n .. . Qgb
sie batalionami z przydzielonymi Srodkami vvzsmcnlenla«61

Bi“pilaioin walki /dywizja« pu”c/ li"d MCH 1964 r«« s«
N
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Wojska ro2xBle6zc2one w regonie vyjiciovym powinny by¢ w eta-
lej gotowosSci do odparcia nleprzy;)aclela z zlaol 1 powietrza
oraz do dokonania laanewru 1 szybkiego opuszczenia zajmowane-»
go re"omirrlig

Aby system drég w rejonie wyjsciowym pudku /pz» pcM/
spedniat stawiane .przckKi nim wyiaaganla /przy powierzchni re-
Jonu wyjsciowego dochodzgcego do 1CX) km winien on
ales 110$¢ drog mogacych pomlesclO co najmniej kolumnag pudku
/pz = 25 - 39 km na BIfP* pcz 21 27 km/"~" tJ* Jedna -
dwie drogi dofrontcwe i Jedna dro]|” rokadowa* tagczna ddugoscé
drog znaczenia putkowego wyniesie /przy rejonie 8 z 12 km *
cHugos¢ drog dofrontowych « 12 24 ka i1 rokada ddugosci
- 8 kn/ 20 = 32 kmk

Z przyjmowanych zasad teoretycznych potswlerdzonych doA*
wladczenlaml wojsk zasadnicza sied drog w rejonie wyjs$ciowym
dywizji oprécz drég znaczenia putkowego obejDUje dwie = trzy
dywizyjne drogi dofrontowe 1 Jedna - dwie drogi rokadowe«
ft*zy wielkosci rejonu wyjsciowego dywizji 600 km™ /20 x 30km/
lacssm dtugosé drég dywizyjnych wyniesie 80 130 km /tw*
bela 1.3#/.

V celu przesunlgcia putku /dywizji/ z rejonu wyjsciowego
do nddeiy at«scu wyznacza sig drogi rozwinigcla %90jsk

V marszu /rys« 1»l«/« lch liczba zaleily gtdéwnie od ugru(po-

"o« Dziatanie bojowe dywizji« Vjrok ASQ» 1960 r«» s« 62 e 63<
30« Ragulaaln walki /dywizja™ putk/ VydU MGN 1964» s« 46«
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-wanla wojsk 1 odlegtosSci rejonu wyjsciowego od rubiezy
ataku. 11os¢ 1 Jakos¢ wyznaczonych drog winna unozllwlacé
Bonewr jpododdziataal 1 oddziatami do rubiezy ataku oraz
ewentualng zmiang tigrupowanla w trakcie przeeunigcla,

IFf czasie podchodzfflila do przedniego skraju z rejonu odlegte-
go o N ta i»idk moze maszerowa¢ po jednej lub dwcéch drogach
do pieiyszej rubiezy rozwiJ«ila koluon laarEzowych, Wskaza-
ne Jest aby putk z rejonu wyjsciowego szczegolnie blizej
potozonego, do pierwszej rubiezy rozwijania /rubiez rozwinie-
cia V kolurmy kompanljne 4 — 6 ko od linii stycznosci wojsk/
naszerowat dwlenia — trzema drogaisl czyli po jednej drodze

na kazdy batalion I rzutu /Rys, 1,1./, W takich warunkach
istnieje lepsza mozliwosSC zapewnienia swobody manewru

1 rozwiniecia w czasie wejscia do walki. Jak Juz wspomniano
w miare zblizania sie %K>Jsk do rubiezy ataku i wchodzenia

w zasieg Ba2iiecmych srodkéw ogniowych V3rznacza sie rubieze
rozwiniecia,™ na ktdére wojska wchodzag w odpowiednim ugru-
powaniu, iiDOzllwlaJacya przejscie do ugn”powania bojowego

na niblezy ataku« W wypadku marszu pudku po dwoch - trzech

drogach dla potrzeb rozwijania nalezy przygotowac i

- dwie - trzy drogi od rejonu wyjsciowego rubiezy rozwi-

niecia kolty»* batalionowych w kolumny koBg>aniJne;

- dwie drogi na kazda korapenie pierwszego rzutu od rubiezy

rozwijania kolumn konpenljnych w kolmny plutonowe.

51, Rubiez rozwiniecia w kolumny! batalionowe 12 - 15 ka,
kompanljne 4 - 6 km, plutonowe 2-3 te od linii stycznosci
wojsk - Regulamin walki wojsk lagdowych »

Cz«l, Dywizja, br3rgada, putk« Wyd« 0ZSaB i ASO wP s« 79#
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Dywizyjne dxxgi dofrontowe /ry&* przygotowuje elg
na gkéwnym kierunku natarcia dywizji» wykorzystujgc przede
wszystlcin drogi i1stniejgce™
Oprécz drog dywizyjnych nalezy przygotowad drogi manewru
V rejonie stanowisk startowych dywizjotui thakiat taktycznych
1 dojazdy do drog dywizyjnych*

Natarcie z bezposredniej stycznosSci z nieprzyjacielem
/jak juz wsponniano/ bedzie miato oiejace %fcéwczas» gdy
wojska przez pewien okres czasu znajdowaty sie w obKx>nie
lub natarcie po podejsciu z gtebi nie miato powodzania a po»
nadto w niektorych przypadkach po podejsciu naszidrch sit
Z gkebi 1 dokonaniu luzowunia* Tagki sposéb dziatania putku
/dywizji/ yoyaEBL przygotowania 1 utrzymania odpowiedniago
systemu drog» ktérego podstawe stanowi¢ beda drogi dofronto»
we 1 rokadowe*

Ibtraseby w zakresie ilosci i dl—ugovs;g:i drég w toku prowadze-
nia natarcia jak réwniez w rejonie %ryjsciowym do dziatac
przy omawianym sposobie przejscia do natarcia sg takie same
Jjak w przypadku przejscia putku /dywizji/ do natarcia po po-
dejsciu z gkebi» stad nie zachodzi potrzaba ich powtdorny
rozpatrywania*

Aokapitulujgc prowadzone rozwazania zmiety stwierdzlo6»
ze aby wojaka nogty odpowiednio dc potzrsab wykonywa¢ swoje
sedania» system drég w rejonie wyjsciowsn™ i w toku natarcia

powinien obejmowaC /patrz rya* 1*1* 1 1*2* oraz tabela 1*3/f
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Tabela 1.3. 52
Potrzeby putku 1 dywiz”™ v zakreele ilosci
i dhiigosci drog w natarciu /Zwarimrt/
Potrzebna 13tugosc 1+aigczna
A ME o ilosc¢ JedmJ  1ddugosc
Wyszczegoblnienie dnSg drogi Idr(% n
/szt/ /W 1 /7w
3} I
- DROGI W RijJCniE WYj£C10VyM
bywizyjz~ drogi dofrontowe 2 « 3 30 60-90
bywizyjne drogi rokadowa 1-2 20 20 = 40
butkowe drogi dofronto%re 1-2 12 12-24
i 8
butkowa drogi rokadowe w3 7 T A
t»0GX ROZWINISCIA X FRZSSUiieCZA NA RUBIEZ
ATAKU
bywizy”M drogi doftontowe 2 -3 20 = 40 80-120
drogi rozwijania w koluany 4-6 6 = 10 32_60
mtalUonowa
brogi rozwijania w koluoDy 8 e I 2_3 16-36
kocgpeBi1 i
Ikbelf eporzgfhtoao na podatatfie $xédati
1» boMowe putku. kyd. AEG 1900 r. zak. 3 1 4.
2. JDziakania bo™M dywizji. Vyd. ASO 1960 r.” zak. 5.
3* Tydy takt3fczna. Wyd. ASO 1979 r.” a. 141.
4. oddziatéw i1 pododdziatdw wojsk i”yniaryjnych

w zasadniczych rodzajach walki. kyd. HCN 1973 r.

5. Bagulaoin walki wojsk ladowjrch s~ zbro”wch PR”
Dywizja« brygada« pulk. /Rrojtot/. kyd. CZSzP ASO W
1964 r.

6. Hateriafy na A nago Znspidctora Szkolenia.

Syaten zaba™iaczenia drogowoMaoatcJwak w strata opera»

cyjnej dziatania wojsk Fkontu. Sklnz. emwa 1964 r.
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r
1 rozwijania w kol _ _ -
Krogn rozuij umy 16 2.3  32-72
bfwisy” drogi rokadowe 1-2 20 20-40
[ DROGI V CZASIE PRCWADZmA BATARCIA
bywizyjne drogi dofrontowe 2-3 jIL 90 100 . 150
Nizyjne drogi rokadowe 1 14 A~ 4 20
bubkona drogi dofrontowe i 1-2 3 A 425-301
i 5 1

"oulkore drogi rokadowe { . L 3 L

ELA DZ czasie prowadzenia natarcia/ 120 - 170

WNI1OSK.I

firzeprowadzone w rozdziale pierwszym rozwazania pozwalajag
na aiormuiowanie szeregu wnioskow zawierajaci”“‘ch w swojej

tresci cdpcwicdzi na poctawicra na wstgpie pytania bedwcze#

1# Doswiadczania wojenne wykazaty» ze rola drég w natarciu
putku Zdywizji/ bydta riLezwykle wazna» czasto decydowaty
one o powodz_leniu natarcia a w szczegolnosci wyborze Kie»
njrscu gddwnego uderzenia 1 uzyskiwanym tempie natarcia
oraz wykonaniu zadania* Analizujac warunki przyszdego pola
walki nalezy sadzié¢» ze rola drég w przyszdych dziata*
niach znacznie wzrosnie nie tylko ze wzgladu na zwigkazo*
ne wymogi taktyczno-operacyjne i wyposaz«aie wojsk w réz-
norodno pojazdy» a takze na stale rosngce potrzeby putku

/dywi2dvw>/ V zakresie materiatowo—technicznego zaopatrzcniai



\ntp6iczeazie pole walki wymaga bowiem dokon3rwania réznorod»
nych raanewréwg wynikajacych ze zwiekszenia czerokozcl pa”
sow 1 gkebokosci zadania oraz dynaiaicznosci dziakania

a takie ze %zgledu na potrzeby wynidcajace z rozirodkowa™»
oego sposobu rozmieszczenia i1 dziatania wojsk w terenie”
uwzgledniajac znacznie zwi”eszony stopieii® Ich zagroiania

Srodkami oddziatywania przeciwnika*

PPzyczte pole walki stawia systeiaowl drég wysokie wymag»-

nia® ktére sprowadzajg sie do«

- posiadania znacznej liczby drég zwigzanej z potrzebami
prowadzenia manewru wojsk /zapewnienia wyraagad taktycz»
no*technicznych/ na przyszdym polu valid;

= wysokiej odpornosci drog na uderzenie 1 zniszczenie;

— krétkiego czas\> ich odbudowy lub aioiliwoad szybkiego
przygotowanie objezdu /w czesie tiaosliwlejecyw utrzyma®

nie zaktadanego tea”™ natarcigi

Spednienie tych wyt«gad Jest motJtwe poprzez dobdér drog
wedpji™ kryteridw taktycznych i i”akainikéw tachnicznychi

zawartych w tabeli 1#2#

Z analizy pododdziatéw i oddziatdéw na przyszdym
polu walkip przyjetego ugrupowaniat koniecznosci zapew*

nanewru wojsk 1 dowozu Srodkéw zaopatrzenia ofoz
liczby 1 rodzaju sprzetu biorgcego triziat w natarciu wy»
nikaja potrzeby w zakrusle systsou drog dla puktei

/adywizji/«
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ROZDZIAL 11

WARUNKIE 1 CZYNNIKI MAJ4CE WPLYW NA ORGANIZACJg 1 SPOSOBY
PRZYGOTOWANIA 1 UTRZYMANIA DROG 1 ICH OCENA

2.1, Analizg procesu przygotowania 1 utrzymania eystnu dr6g

/PIUSD/™

Sprecyzowane w rozdziale pierwszym wymaganie stawiane
systemowi drog na przyszdym polu walki vymaga;)a konfrontacji
z realnymi warunkami1 i czynnikami2 geograficzno-militar™®
nymi w celu okreslenia mozliwosSci 1 sposobdéw ich spednienia«
Stad tez w tym rozdziale zostanie podjeta proba uzyskania

odpowiedzi na nastepujace pytanie badawcze!

1« Jakie warunki 1 czynniki 1 w jakim zakresie majg wpiyw
na organizacje i1 efektywnoss przygotowania i utrzymania

systemu drég 7

Dla ustalenia wanmkéw i czynnikéw majacych wpdyw na
przygotowanie i1 utrzymanie systemu drog wydaje sie celowe
przeprowadzenie analizy procesu PiUSD« Synteza tych rozwazas

pozwoli na okreslanie zaleznosci miedzy przyczynami wywodu*

N dalszej czesci tekstu uzywad sie bedzie zamiast nednego

brzmienia "‘przygotowanie i utrzymanie systemu drofiT
fikrétu <PIUSD*«

1* Warunek, okolicznosci w ktorych ¢SS sie odbywa«
Stownik jezyka polskiego M1 1969 r«, t« 9 a« 836«

2« Czmiik lednej z przyczyn wywotujacych skutek; jeden ze
skdadnikéw warunkujacycn cos, rozstl’\gajacych 0 czymS«
Stownik jezyka polsl”™ego PWN, 1978 r« t« 1 s« 3"N*
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ejacyini procec PIUSD /Zefekty cxldzlalyvaQla nicprzy;}aclela
na 4rogl 1 obielcty drogowe/ a akutkaci ;e ccfirtralizujacyol
/ar™janizac”® oraz spoacby i 1&ozIfi“adcl zabezpieczenia drdg/»
Afocee planowania 1 organizowania PIUSD putku /Zdywizji/

V natarciu rozpoczyna ai”™ wraz z okrecletiiea ccldw i1 zadan
tycb sit V racach planowa7U.a 1 organizowania ich dziatan

1 trwa az do zakozk”zenla wotki z przecivmikiec:« Natcioiast
proces PIUSD larzez bezposrednich wykonawcow prac Jakimi

sg pododdziaty IntynieryJno>>dxt>gowe rozpoczyna sig od chwili
otrzyiaenla zadania 1 trwa do Jego w~conanla* Obejmuje on
zazwyczaj wydzielenie ait 1 Srodkow do prowadzenia rozpozna»
nla drég Ich odpowiedniego przygotowania oraz utrzymania

w toku marszu 1 prowadzonych dziatan* Dziatanie pododdziatow
inzynieryjno-drogowych podporzadkowane Jest gdownie zapewnie*
nlu nanewru wojsk 1 wykonanycd przez nich zadanlaial* Stofiow*
nie do potrzeb wynikajgacych z zabe™lec2>nla drogowo««K>cto*
wego oddziatdw 1 zwigzkéw taktycznych”™ wykorzysttije alf

rozne sity a zwkaszcza pododdziaty InzyniaryjDo*drogowe*

Planowanie 1 organizowanie PLUSD odbywa slg w sztabie
pubku Zdywizji/ przy udziale szefa saperéow 1 kwatermistrza*
~Manddca putku Zdywizji/ w %ynlku skdadanych mu meldunkow
po™icjDuJo decyzje co do liczby drég 1 ich przebiegu /Zjesli
~3gm te nie okresli yytBzy przetozozar/« Drogi te nakazuje

*sbezpieczyn dla potrzeb manewru wojsk oraz dowozu i1 ewakua*

cjl.
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Istotne zziaczenie w zakresie zabezpieczenia drogowego
aa okresSlenie celow zadaé 1 sposobow E1USX)« Ot62 laozna stwler”
dzi¢e te na ich ustalenie zasadniczy wptyw maja nastepujgco
wanzikl 1 czynniki* stan X Xload Istniejacych drégj warunki
przejezdnosci terenu poza drogami | aktualne warunki klloa»
tycznej molllwoéci wykoriywanla nlszczeé drog i1 obiektow
drofowych przez przeciwnika; mozliwosci wynikajace z mobile
noscl wojsk wkasnych podczas prowadzenia natarcia; mozliwosci

wykonawcze pododdziatow wydzielonych do PIUSB«

Warunki terenc”e a zwkaszcza stan i1 1losS¢ Istniejacych
drog a takze warunki klimatyczne oraz pora roku maja wpiyw
nas okreslenie klezimkéw ddgodnych do x”~ruszonla sie pojaz»
dow po drogach 1 poza drogami; okreslenie miejsc newralglc»»
nychb« w ktérych przeciwnik moze dokona¢ zxiXjlbzczsa drég

1 obiektow drogowych*

Zasadniczy wptyw na PIIIED majg mozllwascl przeciwnika
w zakresie aokonanla znlazczed drég 1 obiektéw drogowych
oraz drég na przetaj /tras w terenie/ dogodt”~ch do przejazdu

pojazdow 1 sprzetu bojowego*

Vaznyxs czynnikiem decydujacym o wykonawstwie zadadé zwlag»
3”ych z PIUSD sg szeroko rozuDiane aozliwosel wykonawcze
1 sprawnos¢ dziatania pododdziatéw wydzielCKQrch do przygoto*
venia 1 utrzymania systemu drog* 0d sprawnosci ¢jgiokanii» pod»
@*latow FIUED zalezy termin 1 Jakos$¢ w~onanego zadania*
oo bowiem o to™ ze nawet najlepsze plancwanle 1 organl™
PIUSD nie przynl~le oczekiwanych efirtow Jesli dzla»

4onie pododdziatéw wykonawczych bedzie nieudolne, Do gdbéwnych
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czypyi&on o™aclaj”cych £pravnosd dziatania 1 mozlivc/ci
konawcze pododdziatéw FIUSD oozna zaliczydi ctnikture orga»
nlzacyjng 1 cpoeoby dziatania pododdziatow PiUSD; motliwosci
BfIDemrowe 1 przewozowe ¢rodlicw trancpoz”uowych a zwkaszcza

I wydajnos¢ sprz”~u 1 sSrodkéw podczas wykonywania

prac /zeAstif*

Struktura organizacyjna kazdego pododdziatu wyznaczonego
do PIUED oraz Jago wyposazenie w sprz” i Srodki bojowe
sg czytsiikasi okreslajacyrd isoZI(i(vfoéci i zaktrea realizacji
funkcji ustugowych w laatarciuc Ponadto struktura organiza*
cyjna i1 wyposazenie pododdziatéow PIUSD oraz warunki terenowa
i Doziiwocci niszczenia drdog przez przeciwnika okreslajg

fensy 1 Qx>soby dziatania oddziatéw zabezpieczania ruchu
/0z/ .

Ha proces przygotowa/nia 1 utrzymania systonu dr*g j&c
Juz uprzednio stwleidzoiio oaja wptywa

- przejezdnosc¢ terenu;
= warunki klimatyczne /poro roku/;
< molliwesci przeciwnika w zakresie dokonanie znisaczed sie*

ci drogowej™*
Zagadnienia te beda praedmiotetn kolejnych rozwazad«*
karuDki przejezdnosci te™enu /P6#noeponsdrdycki
etcrscY.W 1 Ich CCcna

tkdejatne wrcorxB8tanie terenu w dziataniach bojowych

oraz c¢ostoscwazdLe ¢o Jegc charakteru wypcEczcnla wojsk i1 tak»
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<tyki dgialanta je&t podstai#ovyei 1 odviac2siyD vycx>giGD
Bftuki wcjenne”™m Rowniez zabezpieczenie drogowot v ty¢ takze
PIUSD ;)est (clftle uzaleznione”™ od konkretnyct varunk«5v tere»
nowych w par>ie dzla3:anla voJek»

V zwlazlcu z tym ze v natarciu g¥dwnym zadaniem podod»
dziatow PIEE) zabei”oczenle manewnt vo jali oraz dowozu
Srodkow materiatowych9 celowym wyda™Je cie dokonanie analizy
terenu pod wzgledem przejezdnosci. Za przedmiot badacC przy*

jeto teren Podnocnonadmorsklego Kierunku Operacyjnego.
Ifarupki Drze.iezanozcl terenu.

Z wojskowego punktu widzenia przez przejezdnos¢ terenu
nalezy rozimiied mozllwcs6é ruchu 1 manewru pojcusdow kodowych
1 gasienicowych w réznych warunkach terenowych i kzimatycz»
nych oraz porach roku bez potrzeby prowadzenia ja2U.chkolwi®
prac 1 przedsiewzie¢ inzynieryjnych polepszajacych waz*unki
przejazdu. Flrzejezdnos¢ terenu ma zasadniczy wpdyw na prowa»
dzenle dziaka¢, bojowych* zwkaczcza zaczepnych”; dlatego tez
rrawlddtowa ocena warunkow przejezdnosci ject niezbedna do
planowania* organizowania 1 prowadzenia dziata¢ bojowych.
I"nzejezdnoSE terenu zalezy odt etanu 1 gestosci sieci drogo*
vejl rzezby terenu; rodzaju gruntow; przeszkdd wodnych;
«tanu 1 1losci obiektow drogowych; pokrycia terenu; warunkow

ItHImatycznych oraz pory dnia 1 doby. Jednym z wazniejszych

3. Ocefsa Inzynieryjna terenu. Wyd. MOH 1900 r. s. 16.
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csiani”® na pmjei9dted¢ turonu joet etan

i glatos<? if£tniac|cej slocl dro/™oure™

2~ . 1. Cttélm cinaralct«\Bti>l« Bifflci angfiwk.1

aaOaMc stan Istniajocej elecxl j pod katen jej
i“ylew'ystmla v daiateaiacii hojartyCi¥® ouaiiay praode wsaystklo
uoBMaiowi” iX)t3le» jakie «la™eiwoCici dr¢f; (“cyduja o atofniu
ich praydatno™i1 dia polxaob aalca”™~cych wojié&» +iatnyn jaat
ronoiikk lBr@a"iC83ie v jaki spoe”™b pamnetry tacbnicamc drd?
haja rtutcenf- z jeComj strony na s™oadb 1 zakres nlcacaed
praadaocych przez oirzyjoclala« z drugiaj za™ na nodii*
«osSci uiml~la powtatych uazkcdzean 1 zrdwscssef™ aiaci dro*

foaej« airakorzyztnia «phyiia;™cych m prcmdzaoia «alki#

£tofie” przydatnosci lotniejgpaj siaei dxoipwej do IMOm
rzonla lystaau drdg polko /dywizji/, aa dacydujiicy wptyw na
nkiwa 1 rodsaj prac wj”socywanycii w zwsach realizacji zadart
MNaiptin,j.11 i u drogowcMoatowae™# Okroita sldimle
udaif praaatrzeeny i "aur”~rteryetyka tmtxdezxm drsg oraz
prwdoiKKictime aoHiwoici nieprzyjaciela w aiscroiila wykeny*

wnia taeeccll drdg#

BfonaJay prdhy ocany wptywu wytsienioanych C3yt»ikdw na
stoptcd przydatnosci sieci drozowaj w wa\runkach IWC» Ocana
ta powimo byC przydatna# w mmaULenlu waOnosci poazcasogil»
<9/ aatec/prabD/zabaapiacaBonia drkjpwo«daoatowago oraz unodll»

N wypraoamanie w aiarf opdycalnycb aetod ich realizacji#
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flestor€ 1 uiOad yrzestrzarmy drori

Analizowany ot>ezar charakteryzuje cie nier™moi&iernie
rozwinieta eiecig ktérej gectoé” ocigga v « SEe0 v/
/100 et w RFti = 150 km/100 w Belgii = 187 ka/100 ki
a V Holandii « 209 km/100 km«

Tdbela 2*1.~

Geoto¢¢ drog w poszczegdlnych krajach na obazarze RIKO

Orogi ' Drogi Razem %

Kraj 0 naw* 0 naw* Ufagi
tward* » nieulep«9  kn/"~CHan"
kn/100to*” j1 kn/100kis™

K R Ji* 26,8 60,0 86,8 f£re<bila drég
Rr w 150»0 60,0 210 twardych

] FNHD 143,3 "a
Belgia 187»0 81»0 266 /100
HcOandla 209*6 60,0 269»F

N ZaatoMioDo* tylko dlugoso cieci drog znajdujacej cie na

obszarze FRiKD«

A. Zoctawi&iia wyliczen v tabeli dokonano na podatawlei

1/ VaruiddL koDunikacyjne ZSSM t« 1* Wyd« IKB 1972 r*
2/ Charakterystyka wo jskowoi-inzynleryjna terytorium IHRD

i RRI MCM 1973 r.
3/ Charakte wojckonoeinzynicryjna terytorium Belgni®
Holandi®» Lu Jrga» wd* KM 1973 r« J

V  Ibnogowy rocznik etatystyczny* Vyd« MK» 1979 r«
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DoBdnu ;™M w etrukturzo przestjrzersno™ <*r'Y3 ukdad trojkijt—»
HFf UDOzliwia dotaiTe do celu ItUkwaa drogani v niewielkln
tylko stopniu r6znXacyal ele dtugoscig* Uktad przestrzenny
drdég na obezarze HIKO ;)est pod VTzglfdon klcuTunku ich przeblo*
gu V zasadzie xStoioknieny™  /stostsiek przebiegajacych podud»
nlkovo do réhoioleznikoi#ego vynosi Jak 1 s 1/«

Kajoniejazg gastosC posiada siod drog na terenie D,
drogi o ukdadzie ™ przybliz™:iiu rownoleinikowyc staDCWig
13,4 kn/100 ka /droga o nawierzchni twardej,vystgpuja okoto
co 5« 7 ko/ co uaozJLiwis wyznaczenie w pasie dziatanie
putku jednej di*Ogi a dywizji dwocii do trzech drog* Zabe2Zopies>
cza to pinimalne potrzeby pudku 1 dywizji wynikajgce z zee»
taMlenia w tabeli 1.3« rozdziatu 1* Znaczna ilos6é drég grun*
tcewychytiiejecowych/jooiliwia wyznaczenie dodatkowych drog
1 drog zapasowych* Na pozolLtatym obszarze HiKO /RFN, lloXandia,
Belgia/ gaetosoé drog Jest znacznie wieM” od wynaganych po*
trzab* Ha otstruleayel tereziie duza liczba drég v rejonach
nadaorskich oraz czascio%K> na pozostatyn obszarze przebiega
po watach ochronnych 1 nasypach czeezo o znacznych wyeokos$*

ciach dochodzacych xua#et do 12 18 o*

A~mittafflinrgyyta twi'*= " « A liveiitremrr*>-
V charakterystyce technicznej drog ograniczyzay elg do

przeanalizowania zasadniczych paraaiatdotfF majacych wpdyw na

Vntigmtovos6 drég, zwracajac Jednoczes$nie uwaga na mozli»

5* Ryaaax” Janosz* Rozprawa doktorska* str* 160* Vyd.Afo 1979
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manici ich nl8zcz«ila i wartmki odbudowy drogi« Vyai«nlone
wlkasciwosci bdg decydowaty o wyborze drég oioreslonego typu
na drogi o znacz™ilu taktycznycu .Rmlewal o przepustowoscig
drogi decyduje gtownie typ nawierzchnig szerokos¢ Jezdni
oraz rodzaj 1 stan obiektédw drogowych”™ te w3Lasnle parametr

poddane zostang ocenie « dalszych rozwazaniach«

lergchnl.

Z roaardznlanych trzech typéw nawierzchni /typ lekkI”
Sredni 1 clazkl/ kazdy nadaje clg na drogi o znaczeniu tak»
tycznym zarowno pod wzgladen tsozllwo6cl Jazdy i”ojazdow sa*
oochodowyc™ o okreslonym nacisku osiowym Jek i1 uzyskiwanej

na nich przepustowosci«

Ifthocentowy udziat poszczegélnych typdéw nawierzchni
w stoeul”™ do catkowitej llosci drog oraz ich przepustowosc

ilustruje tabele 2*2«
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ICftela 2.2.
Intensywno$¢ ruchu pojazdéw Sa- _  Procentowy
nocbodomch na “ezdiii dwiMaiDOwej udziat pocz-
Typ Ogdlna ilos¢ po- I tyra sanochodéw %iggﬁlnych
Jazdow sasaocho- o 3uadowoesci nawierzchni
dowych szt/dobg powyzejy 5 T
&zt/do™ ™
lekki 500 - 2000 10 - 100 47.7
Sredni 2000 - 5000 100-500 37.7
ciezki 5000 - 10000 500 - 1000 14,6

V zaleznosci od szerokosci ;)ezdnl ruch na drodze caoZna
orsanizoead jako ”edno lub dwukienzikcswy co znacasiie vptyva
na przepustcwosd drogi*

Tebela 2*3»7

Pbdzlal jezdni pod wzgledcra szerokosci

Procentowy udziat posz-
czegolnych szGWokoici

SzerokosC jezdni
poBitej 5,5 m 35,1
POwy2aj 5,5 m 64,9

€= bkbelf eporggdaono na podstawie iroddau Iterunlci kotaun™
kacyjae ZTDS Cz« IX« Drogi sesx>chodQve* £2ef«Koau 75/70«
i&tan ten biorgc aktuelm dane /ktdrych brak/ ndgk ulac
radsrkalnej poprawie /autor/«

7* Ikbelf eporzadzono na podstawie c¢rddkax baiwki koeun”
kacyjne 23SM Cz« 12« Srogi saDochodoife« Szef«Koeu 73/70«
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aiaczna 1loéé drog o szerokosci ;}ezdnl ponizej 3#3 m
/tabela 2«3*/ ogranicza mozliwosSci organizowania ruchu dwui»
klanaikovego« Jednak titwardzone pobocze la&ozliwla co najmniej
organizacje ruchu Jednokierunkowego z mijankami» co Jest
wystarczajf’ce dla drog putkowych« Natomiast dla spednienia
wyoagad stawianych drogom dywizyjnym nalezy sie llczyo
z drobnymi naprawami poboczy w celu zorganizowania ruchu

dwukierunkowego«

Obiekty drogowe» a przede wszystkim n»sty, przepusty»
wiadukty» skrzyzowania drog z liniami kolejowymi 1 «drogami
/Jednopozlosowc/ maje decydujacy %™Myw na wlelkosé parame»
tr~ eksploatacyjnych drogi« 1 tak nosnosé mostow 1 wiaduk*
tow okresla nam dopuszczalne obcigzenie drogi a wymiary
wiaduktow w Swietle» decydujg o przejezdnosci sprzetu
0 ot™>wlednich gabarytach« Jednoczesnie wymienione obiekty
drogowe» ze wzgledu na #atwosé zniszczenia 1 trudnosci
« ich odbudowie sg nmimlglczaytal punktacil alecl dragoarej

1 zazwyczaj decydujg o i*rzepustowoscl drogi«

na uwadze obowlazujay w wojskach inzynieryjnych
P><ziak odpowiedzialnosci v zakresie odbudowy uszkodzonych
liat budowy noi”™ch obiektow» w przypadku Ich zniszczenia
~sr«iczyay ele do charakterystyki tych» ktérych ddugosoé
nie przekracza 30 eu Oba bowiem beda stanowidy gtdéwny ohi”*ct
®@\J" are6owanla pododdziatéw Inzynleryjno-idrogowych szcza»
N taktycznego ze wzgledu na Ich przeznaczenie 1 mozllwascl

vykoQGwcze«
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Na ter«nle NRD 1 RFTI zia;)bard?2 lej rozpowszechniona si(
R»8ty zelbetowe i1 stalowe* Rzadziej wystepuja eoety kanlenne
I drewniane« ktdre w wiekszosci spotyka sie na drogach kra»
Jjowych X1 klasy 1 drogach lokalnych* Na autostradach 1 dro-
gach panstwowych przewazajg mosty zelbetowe 1 stalowe o nos-
nosci powyzej 60 ton* Na drogach krajowych 1 klasy se mosty
kamienne« stalowe« betonowe czasem z ceg” 0 nosnosci
50-60 ton* Na terenie RFTi prowaidzi sie rowniez na szerokg
skale prace przygotowawcze« zmierzajcie do zniszczenia
mostow« drog 1 tuneli* W tym celu w obiektach drogowych bu-

duje sie komory minowe*

Szczegotowy wykaz istniejgcych mostow z rozbiciem na
gnepy rozpietosci konstrukcji /na obszarze HfK/ zawiera
tabela 2*4,

1Sbela 2+4( 8

Hos$6 obiektéw! 1Procentowy

w hetrach foet/ " dudziab oblenou
2-5 m 3€071 46 %
5-10 22295 29 H
10 - » 8927 12 %
20-30 3099 4 %
30-50 2830 3,8 %
50-100 1589 2,0 li
100 1 wiecej 812 1,2 %
RAZ SM 75623 100 %

. Itannia KaoMCLlIicacy”™ ZIDV.

«tr* 253,

U.

V]pdJ«l 1972 r.
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Z tabeli tej wynika™ ze najwi”ej Jest Doetow o iualej

roaqiiftoAci do 10 @ /77 %/

lia autostradach 1 drogach poifietiiw™h Beifall 1 Bolazulii
vystfpuja mosty state /staloire* ze-ibctw#e 1 kamienne/ o nos*
ncsci odpowiadajacej klasie drogi i na drogach panstwowych

. 20 « 40 ton™ na autostradach 60 ten 1 wiecej*

Autostrady ze wzgledu na znaczna llosd obiektdw drogo*
wych noga byd stosunkowo #atwo unieniclianiane przez znisz*
czaiie DOSitde wiaduktéw lub innych obiektéw drogowych”

a budowa nowych Jest niemozllwz do zrealizowania w krotkim
czasie, THae w duZymostopniu ottiizyd zdolnosS¢ przepustowg
terenu* Znaczna liczba obiektéw drogowych wystepuje na
przsaidcodach wodnych* Viel# z nich na skutek zniszczenia

mostow istniejacych trzeba bedzie pokonywac*

CzestotliwosSC wystepowania rz” 1 kanatdow na IHKO sta»
nowigcych przeszkody dla %K>Jsk naciez*ajacycii ze wschodu

na zachéd zawiera tabela 2*3«

Pabttl* 2.5.~
Szerokosce i OdlegtosC miedzy | OdlegtosC Srednie
rzeki i kanatu rzutami miedzy rzekami
S w km w KB
do 20 B S e 10 In | 7t5 km
20 * 60 B 40 « 50 km i h5 1Im
€0 - 150 B i 50 * 100 kB 1 73 km
150 - 300 B 100 * 150 kB 1 125 kB
ponad 300 b 1 250 * 300 kc 1 275 kB

9* Ksrunki terenowe i klimatyczne Pé4nocnego Kierunku Stra»
tegicznego* Cz* XU* Przeszkody vodx)e* VWd*>KIl 1960 8*6*
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Z tabeli 2«3* ithnlka® ¢e 1loscio«™ najwiecej do pokon»»
nia bedzie rzek waskich. Przy zadaniu dnia dywizji wynoszgcym
40 =« 60 ka zajdzie konlecznodd pol«»ianla w czasie dnia walki
Jjednaj rzeki o szerokosci 20«-60ml3«*8 rzek o szero*

kosci do 20 m«

Analizujagc warunki przejezdnosci terenu zawarte w ta»
beli 2.13« mozna atwlerdzld, ze wi3leixloo rzelii dosd czerto
bedg przepkywaty przez tereny pociete rowanl odwaniajgcymi,
depresyjne, zalesione, podraockle /73 % powierzchni terenu
trudno 1 nieprzejezdnego/ co znacziUe utrudni Ich pokonanie«
Tick znaczna 11osd rz” /o c2:esto podiaokdych brzegach/ wy»
nagas bedzie zaangazowania do ich pokonania duzej Illosci

sprzetu o wysokich parametrach tecimiczno-eksploatacyjnych«
2.2.2. t»zo.iezdnof<; twerat noza tlroBaial

Oddziaty 1 zwigzki taktyczne w toku prowadzenia dziatac
przy niezadowalajacyn stanie sieci drogowej zmuszono beda
niejednokrotnie do pokonywania znacznych odcinkéw terenu
po tzw. 'drogach na przetaj'« MozliwoSC takiego dziatania
uzaleznione jest od wkasciwosci terom okreslonych jako
jago przejez%noéc’:« Ze wzgledu na stoplo¢ trudnosci pokona»
nla terenu przyjmujemy nastepujacy jegc podziat nai
- teren przejezdny /p/,

- teren trudnoprzejczdny /t/,

» teren nloprzejezdny /n/«

MiTteriun przyjetego podziatu przejezdnosci terenu przedzta»

wU tabela 2«6«



Tiabela 2«6*10

ftrocent powie»

;topiei& przejezdxx>sci rzchni nleprze* IVaal
twenu kracza! nogo 9
terenu
teren przejezdny 50 %
teren tnidnoprze- A 0
Jjezdoy Q0%
teren nleijrzejezdny - 100 %

Z tabeli 2«6* wynika« te teiren bedzie niepa™zcjezdny jaill
ponad 80 % jego poifierzchni bedzie ailerrzekracza™.na. Inaczej

sidviac ruch pojazdéw w tych rejonach jest nieuoiliwy»

tprzojczdiiyci teren uwaza sie réwniez wéwczas« gdy po»
wlerzclmla Zauiiaryczna/ terenu nieprzido™aczalnogo bedzie
nniejsza niz 80 5 lecz wF»tFpowad bedzie w poEtaci zwartych

rubiezy /rejonow/ na kierunku natarcia*

Réwniez i uksztaktowanie terenu jest jednym z wazniej*
Azych czynnikéw» wywierajacych wpdyw na oanewr wojsk podczas
prowadzenia dziatad bojowych* ten oprocz przejezdnosci
terenu dotyczy takze warunkow obserwacji« ochrony, pmied
dzlakimien broni oosowego razenia Itp* Dlatego nieprzypadkowo
V wielu aeteriatach stwierd\za sie« ze w ogolnym potoku infor™

oficji o terenie potrzebnych wojskom uksztattowanie terenu

10, Tabele wykonano na podstewieil Ocena inzynieryjna terenu*
n ICTJ 1960 r*, 8. 30*
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2ajcu” pleniBze tniejace, doe'murVac okoto 24 % calowi Infor>*
oecjI™ V ocolie rzezby ta?zi ezczeg™ole redyleni<c” sto*
kai albo uniecl™ mla;)Q ruch woédc™ badi powodu; )™ redukcje
precsoscl jazdy pokonujacych je pojazddSw, Stad tez znajac
Bechdl dooiinujace w danym terenie oraz ddbugodcl odpowiadajg™
cych IB stokdw caozaw przyblizeniu okreClid» v jekiis
rtojnlu teren ten heosuje predkod¢ przejazdu na przetaj

w stosunku do szybkodci rozwijanej na rowmninie* Rrzykdadowg
klasyfikacje rzezby terenu pod wzgledeo przejezdnosci przed™
stavia tabela 2*7*

Tabela 2.7." ™

Dodinuace ]Szacgloks%/vaazd Ocena ere+azd* |1

podzg terenu okos / nosm
e no nQO\JNBIen/
Milnv, lagodp- fatwo lub doss |
!fM ta— izej 0 prze*
WP oy oosa0 ERPE
Klicty» 0S¢ trudno i
o2 rko* 0*200B 0,6 « 065 purg a’fjru no
WygorZvaty 1
| * PANINO*
r*3*INf© wyso 1 00 * Opo6 R azdazy lub
leprzcjazdbiy

11« barunki tarcoowa i kUaatyczae BoZooctte®» KioruniEu Str»»

tgdcznego* Cz* X* Uksztaltoiriania tarenu« vyd« NOR
1&1) r.»B* 7

12* Thnze» a« 8»



terem R9KO w zaleznosci od jego ukaztat™
<konania przedstawia tabela 2.8"
Tabela 2«8 13

Bwiarzchnia ctopien |P«lerachnle
przejezdnosci ”’ i
regionu /km / terenu Uwagi
oraz jego w
nazwa
i~30 przejezdny 1/i6l0 60
Mleg?il;zecze trudnoprzej” 9780 40
I taby nieprzejezdny
1G1Q0 przejezdny 12712 70
trudnoprzej< 4540 25
' Wezery niqg;xrzejezdny i1 906
przejezdny 25400 60
trudnoprzej, 16" 40
nieprzejezdny
10750 przejezdny 5625 130
HDIsidla tnxfeBoprsej< 7500 40
nieprsej«Htor 5625 30
12)00 35
lizlna Flan* Itriwin~rzei 20700 60
EdryjBko-Pél- triwin*rzejr
BOCaobr, .« Q™ japrzejeslay @ 1700
przejezdny 11 _ ZA*
wiafm powierz»
BID tnidnoprzejcz< 43 dmie alﬂﬁg

nieprzejezdny | 8233

OpcrzadzoTK) na podstawie zrdddai ~itotinki tercatowe
i kliaiityczne pédnocnego kierunloi strategicznego« Cze™6 1«
Uksztattowanie terenu« ML« 19CO r.
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Itoalizujgc dend zwarto w tabelir 2,8. docbodzifiiy do
te groe torenu IHiiID to terea praeja2dny /51
~Ngo caesc etanowi rowniez tar«t trudnoprzedeadny

I i minimalnym etopnlu toreo nloprzedeadny /6 %/m

yypdkn otad goneralijy wnloeek* to ukeztaitowanle tarosu

RoQ0 ula bidzie w zasadniczy sposob wptywaé¢ Heciudijoo na oa»

zZMwr wojak« Nlo 23MCzy to wcalOt lii znaczna jego cz”6 po
odlpowladnin przygotowaniu Inzynlerydnyffi przez przeciwnika

sote by trudne do pokonania«

Vatny wpdyw na jzrzejezdnodd terenu /1 nie tylko/ wywie»
rajg grunty« Znajac rodzaje gruntdw wystepujace na desoye
tarenle oraz ich noéooad 1 atopied zawilgocenia# caotna
V pMytxLItenlu okreaXlé warunki pmejezdtnodéci terenu« ft*zy»

klasyfikacjg gruntow pod wzgladan pmajezdnoacl

przedstawia tabela 2«9<

TPbela 2«0< 14

Sa>tfla8 pragjor- 1

Aodzej pnartu zdnoaci t«r«5u |

Prasek™ glina auctm#

utwory pydowe suche przejezdny
GLIne aokra trudnoprzejezdny
Eglztﬁ utwory pptowe nleprzejasiciny

VoruQkl terenowe 1 klIBsatycina potoocnMO Kierunku
strarteglcznii™o« Cz« H« Grunty« kyd« HOw €960 r«
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Z tabeli 2»9« wynika» ze teraa bedzie przejezdny» Jesli
nyst™ionas bedg na nla grunty sypkie /zwir» piasek/ 1 gnmty
spoiste euct™« llatosdast tao gdzie beda %fyBtepovad grunty
~olate aokre camz grunty pochodzenia organicznego to”en

bidzie trudno lub nieprzejezdny.

Itwjezdnos¢ terenu HRCO w zalezziosci od rodzaju gruntdw
ilustruje tabela 2.1D.
tabela 2«10*1°

n . . ) {~lerzcbnla
J 'bw'oai';,aIChmi '] Stoplefli 1 _tergmlit J i
cakk % in*zej€»dnosci T Uwagi
regionu /ku /7 1 terenu 1
K *
r r11s1n
hf el |
przejezdny 1 2450 10
1 trudnoprzej* 122000 0 H
nieprzejexiny 1
przejezdny 12700 70 1
2 18160 tnztooprzej* 2730 15
nieprzejezdny 2730 15
przejezdny 2537 60
3 k"soo trudnoprzej« 8460 20
) nieprzejezdny aheo 20
przejezdny 5625 30
4 18750 trudmprzaje 1875 10
nieprzejezdny 11250 60
r* ~»rzadzono na podatwie irddlai Yarmki terenwf

kleruoku atrategicznago« Cz»Xl«
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terrn”™ pmdaoklych itp« lasu zalezy przede wazy
gtkIB od gfstodci 1 gndx)scl drzew« Zaiedaioecl vynika;)ace

2 g~tosci drzew przedatawla tabela 2«11*

TSiwla 2.11."®

odstepy odfozy drze*

wml powyzej D m przejoj dny

Dotyczy tylko
wa&c ch Il:l pr*méeglzy drze* trudnoprzejezdoy pojazddw |
O] nochodG%n™h i

e S R

Jezeli cbodzl o polconenle laau ze wzgledu na grubozd
drzew to réznor™odne Btat<o*laly okreslajat ze czodg atoamikowo
4atwo pokonuje gesty las = powalajgc drzewa» J«511 ¢redziica
pnl wyrazona w canty«etrach» nie ja:*zekroc2y potowy ciezaru
czolgu V tonach« Natoalast pojedync” drzewo czotg powala»
gdy Jego irethiica w c«ity«etrach Joat rdwna ciezarowi czodgu
V tonach« Z rozpedu czotg aozc powali¢ pojedyncze drzewo

0 Srednicy pnia trzykrotnie wl”kszej od Jego ciezaru« Z kolei

c— relndjf zazwyczaj OK>gg powalacC drzewa o Srednicy do tO cm«

2 danych tabeli 2«12. wynika» ze lasy ctanowig etoeuo*

kowo nieduzg czesS¢ terenu nieirzeJezdne«

bana” terenowe i1 kliilaatyczae pddnocnego klenjoku atra*
tegicznego« Cz« 1?« Lasy« Vyd« wOW 1960 r«» s* 5«
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2.2«3« Ocena HUraatu TWQ tsum”

Irtatny wpdyw oa prrajezdnos¢ terenu wywieraja warunki

kliaatycznes teoperatura, apady, mgta 1 wiatrye

SaczegdInle allny wpdyw na przejezdnosSC¢ terenu wywierajg
opady* V wynDcu opaddéw deszczu wyraznemu pograzeniu ulegaja
waredcl przejezdnosci gruntéw gliniastych i pydowych* Beto-
Blaat poX«|>ezalJag ale warunki przejazdu po plaakach«

Z kolei opedy sSniegu pociggaja za eobg powstawanie pokrywy
sSniegu* ktora powatnie ogranicza przejezdnos¢ terenu dla
pojazdow rachanlcznych zwkaszcza kotowych* Pojazdy kodowe
pokonuja® wprawdzie snieg o grubosci 30-40 cr* Jednakze
szyt™"cosd Jazdy tilega przy tym znacznemu zsmlejszcniut Snieg
grubosci 20 cm pokonywany Jest z pradkosclg 6 =« 10 ka/gudz*18
Czotgi pokonuja snieg o grubosci 60 - 100 cm* przy czym
dopiero 30 cm warstwa $Sniegu zaczyna wptywad na ograniczenie
INh ny lcosci* $nieg gniboscl 50 om pokonywany Jest przez
ovotgl z predkoscig 10 - 13 kn/godz*» a $nieg grubosci 60 cm
e z predkoscig 5 = 10 km/godz* Sliskos¢ Jazdril drég* utruiW
niajaca przejazd Ujazdow kotowych* powstaje najczesciej

zimg* przy <g>adach deszczu lub Bzewki™*

V zaleznosci od por roku wptyw klimatu na przejezdnosc

bedzie sie ksztattowat Jak nizeji

16* Menaiki taranowa i klimatyczna poé#nocoef» kiarunku
tegicznego* CzesS ¥e KLimat* HYyo* 9KM 1y60 r** atr* 7



.74 -

Prze~exonoi¢ terenu ”“eet stosunkowo gorsza w pierwszej
czesci wioisny# Wystepuja Jeszcze roztopy wlcsem» a ponadto
ne przetoale marca i kwietnia przechodzg faleed krdtkotrwate
lecz gwattowne opady deszczu 1 $niefTU« przerywana okreeacil
rozpogodzei“1l. i zwigzku z ty© grunty gliniaste, nareze
1 utwory pytowe sg rczal”™te 1 grzagskie e torfowiska nawod-
nione, Przycixx)zkl zdarzajace sig do kwietnia”™ inogg powodowad
¢UJOKOwice na Jezdniach drdg« V drugiej potowie kwietnia
i V naju waneiki przejezdnosci ulegajg awykie poj»:wie ze

wzgladu ca przewage pogody suchej«
tyto /czerv;iecp lipiec® ele™ 17/

I'rzeJezdZz]OSE terenu ulega czestyia znianom« O tej porzo
Zdau wystepuja doi€ czeste 1 oSTite deszcze na skutek czego
roaaniekaja grunty spdlste 1 grunty jx>chodzenia organJLoznego«
V czasie opeddw Sliskie sg Jezdnie drég”™ co utrucSnia prze»
Jazd pojazdow kotowych®"« Jednakie wysokie tusgperatury powie-
trza w okresach uezdsezczowych sprawiajac. ;0 rcziockdy grunt

szybko wysycha«
JIrtfd./wrg««Aec.

I"\sejezdnoi¢ terenu Jest najdogodniejsze we wrzesniu
8dy przewaza pogoda sudm i bezdeszczowa« V pazdzierniku
zwbaszcza w Jego drugiej potowie oraz w list<s>adzie wystepuja
saiwyczaj duze opady~deszczu« Kiewysoka tenperatura powietrza
i diza Jego wilgotaosd utrudniajag wysychanie grtzitu« FfiLiskosd

Jezdni wymaga ostroznej Jazdy kierowcow pojazdow
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kotafych« £uch6za ;}e8t zneykle pézna ;feaied,” sprzyja to lep-

bzb) tnajazdnosci terenu«
Zisn /«rudziak, ctycz«”™ Tuw/

Vnajez¢énos6 toremi ks3Sta3ctuje £1° slziig pod uplyiNsa tao»
porstury 1 apac&am brednie mleolecssie temperatury iaeene
mjcz™iej wystepajii « stycsniu 1 v lutyn tyllso « SSIDp
dociaft aaledkrle « jednej trzeciej doi sinawych p«3u;)e isréz
z catodobowg ten"peraturg poQoitel rodczac (@dty dtfie trso-

cle to dni odallioae«

Ha zachodzie kierunku v HHI» llalaandll 1 Belgii « dni
erote ayatepuja brednio jodynie v jacnaj pigtej zijsy«

Gpady v okreele zloy na pobrzeftu raorskim oraz na zacho-
dzie kierunku ag wysokie”™ oajuytBzc ze Wazysltklch por rokun
aabOBUaat na wachodzle /MHFIXV = 2-3 razy nlisze* Przcwcia
|deaacz« Moryaa Sniatna jest cicz”™ i1 niotruBta« tworzy sie
1 tOfBieja przewaitoie kilka razy v ciagu ziisy*

Jak wysika z powyzszych %Mruxd£Ow zlsai stwarza zui obeza*

rse nsc niekorzystne warmki przejezdnosSci«

Ha podstaeie przepctiwadaonychb roaeezaaii i anellzy czyr>-
nlkAi 1 warunkéw ksztaktujacych przejezdnos¢ terenu poza
~psii dokonano uogolnieili /patrz ti™wla 2«13*/ thaozliwia»
igcych oceng przejezdnosci terenu na mSD” ktdra aode byc¢

«Jtolzystana w praktyee sgkolenia wojsk«

Z tabeli 2«13« wynika”™ ta na stopies przejezdnosci te»
r«3u saezegcinie duzy wptyw najgs tscsztiOrtawanie terenu

1 STunty powierzchniowe« aswazywszyt ze gnioty powierzchniowe



e 7€ -

ag céporoe na mrur” kHaatyczna Zaaczegélnla na opmCy/e
one ala2y docy™a™acy laSzlak v kaztattowi iu pose™eed>

ooicl tarenu*

taiadto a oceny prsejeadnocci poszczegélnych regiondi#”
nynikat +e przewazajgca csfid teroDu HOOO badzle atancwil
tmn tnztooprzeldezcSbi™ /134 V znaczaca taran pcrzejezdny
/27 K/* Szczegb6lnie duzy utelaz teroDu nieprzejezdnego znaj*
dujt alf w regionie czwartym /Uolandia/« Wlalkodo terenu
niainajezdnego bfdzle alf zwli“kazné™ wraz ze zalang wanini*

kdw 101BOtycznych /opady/«

Ze wzgledu na dosé znaczny udziat taranéw depresyjnych

iataleje aozUwoso6 Ich zatopienia«

Doetfipnosod aaterlatow drzawaych bedzie zmienna« od dob*
rych waruakéw Ich pozyskania we wschodniej czesci do rzeki
Wezery /30 K salaalenW« ™ edabych w aaehodniej czesci

/7 % aalaalenia/ ROD«

obe”KiJg nastepujeoe obaaaryt
Riedzyrzacze Odry i laby
Kledzyrzecze taby 1 Wezery
Miedsywodzle Wezery 1 TJasetneer
Holandia deyrazyjna

WIizIDa FlandryJala>»HsSkBaenobrabaociBa i Balgla
Sredniac«
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41300
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Ccara pirct™eadnocci terenu RUCO

Ci6#ne venxil™ praejcsdnoéel terenu

¢topiel. )
ggigfqﬁzdnoec ! Ukesteliouenie powi g::lzjgﬁ%. owe
ko>® ka®
pme jesdny W70 1450 10
tnjdnopneJ< 9700 40 i 22000 90
nloprte~eedny T
praejeadny 12712 70 12700 70
trudnoprse”™« | 4340 29 2730 13
raepraejoaOny” 2750 15
prae”eadny 60
trudnopme”, 40
nlepraejeacny 0460
«(%Vlsej eadny 967S 30 %25
trulpop rMj; 7500 1o 6 1673
DI*Vrafc?x<BB|I'i' . I _i |||w J 30 «,\,1\1290 60
30 273»
I trudoafirMy. 1 20700 I -60 m m 3440
niepraejeaclny 1700 3440 lo
T 73N 53
trudnoprseje 1.39420 43 3B305 2B
8233 6 19

na podataaiei Waraoki terenowe i
kyd. MW.

1900 r ..
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1000
700
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0900

936
400
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22000 30
6940 1 25 23
2730 j 19

14009

19035 20
6460
7900 40
11230 1 60
10210

20700 1 60
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27

73775 20

2C970

kilaatycane pdinocneeo kieranku atrategi€ane(7>
Xix7iv/v.

Ca. X. n.

MIGI

2ne>)uie alf Kkil»
kaaet jezior ana»
tanie utrudniajg
oych przejeadnodd

Zna(_:ane terem
pociete rowisal
odwaoniajqcyci

i>taffeey obeaar
deproeyJny
zaatapitsiny/
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2"3* Ocena nozllyocci, przecimtlgk w zakre™ig %/ykonywala”
nlezezg< tlecA iteogwgj v pasjo p>tarcie putku ZdwlzJl/
i %ryntlcaiQcy z nich zakre¢ prac drogowch

Analiza vEpcClczocnie prowadzonjrch 6ilcze]™ na Zachodzie,
a taikie doswiadczenia z wojen lokalnych oraz H wojny Swiato*
wej upowazniajg do ctwiardzenia, ze niazczenie sieci dr6g,
stanowigce jeden z podstawowych sposobOw opézniania tefspa
natarcia, badzie stosowane w bardzo szeroiciia zaksresie réw»

niaz 1 na przyszdym polu %ialkl«

Rozwdj Srodkéw walki powoduje ey~ tmmtyczny wzrost moz»
liwosci prowadzenia nlBZcz” drég i1 obiektédw drogowych, do
wykonania ktérych z coraz wi”cszg efektywnoscig wykorzystuje
slg obok wojsk inzynleryjrfych réwniez wojska rakietowe, arty-

lerie 1 lotnictwo«

Z tego wtasnie wzgledu chcac ustali¢ mozliwy do osiagnie-
cia przez nieprzyjaciela zakres zniszczen powinno sie zna-

lIeS6 odpowiedz na nastepujace pytaniaa
"*JK duze zniszczenia z;a drogach mogg dokonad wojska
inzynieryjne przeciwnika ?
Jak duze zniszczenia drég moga powstac w wyniku uderzac
Jjadrowych, ognia akK*tylerii i1 dziata¢ lotnictwa ?

Dopiero zsumowaiiie uzyskanych wielkosci moze da¢ nsD
sblizony/prawdo])odobny/ obraz zniszczecC sieci drogoirej w rejo»

oach dziatas, putku i dywizji«

Przeprowadzajac ocene mozliwosci cieprzyjaciala w zakre-

sie zniszcze¢ sieci drogowej uznano za celowe przyjecie



- 79 -

peenytih zeiozetS MStgpoych a iolaQoviclei

e anallzljB 1 ocenie poddane zostang oozUwoid Ar zakresie
@IXVBAIA 1 nlszczed sieci drog/ torygad 1 Cyyiz™i gléimle
amll USA 1 RfH* Vyolka to z wiodacej roH tych p«fbtw
w dziedzinie rozwoju taktyki 1 techniki wojskowej* Ponadto
wzigto pod uwagg takt, te w pasie obrony dywizji moga”

dzlaSiad saperzy korpusu armijnego na zasadzie wsparcia;

e wojska dziatajgce w obronie wykonujg niszczenie sieci drdg
w korzystnych dla nich warunkach czasowo”przestrzennych«
Wycofanie na kolejne niblele odbywa sie w spos¢b zorganl«:»
zowany™ a mianowicie wykonuje slga go weddug wczednlej

opracowaiitego planu;

« uieoiapletowanle pododdzlatéw inzynieryjnych w aprzat

1 ¢rodkl inzynieryjne zblizone jest do etatowego;

e zakres wsx>arcla artyleryjakiego» lotniczego 1 uzycie broni
Jjadrowej miesci slg w granicach noreiy przyjiaowanych dla

warunkdw przecietnych*

Zatozenie tak api”jajacych nlcprzyjaclelewl wansdcow
zostato dokaiane celowo* Pgxho bowlea do tietalenla maksy»
aalnych 2 11woscl nieprzyjaciela w wykoigagwnlu nlszczad*
Kazde odchylenie od nich znniejszad bedzie efektymosd dzla»
4ad nieprzyjacielax a tym smojm dagodzi¢ bedzie wkasnym

~rojskoD trudnosci w zakresie przygotowania 1 utrzymania
drdg*

ft*zygotowanle nlszczed sieci drog w obronie« a nastepnie

prowadzenie ich na szerokg idialf podczas wycofimia« sg podsta»



000_

««cwyml Zobok 2abe23>leczenia drég %iycoAsnl« sig i ustwianJU

mp6r minowych/ zadaniami wojak Inzynieryjnych armii RFW

1

e, 20

0 zaaadnodcl powyzeze” wniosku moze dwladczyO miedzy

insymif\»

Istnienie w wojskach OTK oddziatéw Intynleryjnych przezna-
czonych i1>rzede wszystkim do wykonywania nlszczed w rejonach

opuszczonych przez wojska operacyjnej

przyjecie w regulaminach 1 instrukcjach niszczenia sieci
drég za jedno z podstawowych zadad zabezpieczenia intynla»

ryjnegoj

< wykon™ole planéw 1 praktyczne sprawdzenie /¢;rodkami Owi«

czeteymi/ idozllwoé6cl zniszczenia waznlejszsrch obiektow dro-

gowych na caltya terytortian 10Tj*

uwzglednienie w bardzo szerokim zakz*e8le przy konstruowaniu
obiektéw drogowych warunku szybkiego przygotowania ich do

oU.62cxeniaz;*

Stata rozbudowa magazynow /skdadowisk/ sprzetu 1 materiatow
inzynieryjnych”™ stuzacych do budowy zapdér 1 wykon3rwania

niszczeodj

20* Organizacja wypocjazefnle 1 dziatanie amerykadsiach podod-*-

21.

dsLa#Ow inzynieryjnych» VydU Znz« vew« 1978 r»”™ a« 43«

Jedllby przeciwnikowi udato sie przanlesé dziatania na te-
rytorium fAD lub PRL w ayiU. aam strategii elastycznego
roagowsnia /wysunietych rubiezy/~wowez”™ BMzliwooci

w tym zakresie badg znacznie mnigjsze /teoria glebokich
uderzed”™ 10 krokéw do Wisty/*

YadtiaecuB Operacyjno-Inzynieryjne ZIEW« Wyd* MOH 1962 a«20»
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e budowa koctor na miny jadrowe 1 #adunki konwencjonalne w re*
Jonach waznych obiektéw kommlkacyjnych oraz w miejscach”®
ktore ze wzgledu na warunki terenowe skupiaja dziatania

wojsk /ciebniny, przetecze» doliny rzek Itp*/«”

~"topled znlszczed Jaki zdota ofilagnad nieprzyjaciel Jeat
o6eldle uzalezniony od gestosci sieci drogowej w rejonie dzla»
Htd /duza gestos¢ drog zwieksza trudisoscl w dokonaniu wybenru
do Ich zniszczenia/» 1losci pododdziatow wojsli InzynleryJ«>
xiych wykorzystywanych do wykonywania niszczen» ilosci 1 Ja*
kosci sprzetu oraz zaateriatdw Jaliini te pododdziaty dyspo*
nuja 1 czasu Jaki beda miaty na przygotowanie i1 wykonanie

niszczeh, N

Rozpatrzmy koleJzx> %iyciienione warunki* Ot6z ddugosc¢ catej
sieci drogowej o nawierzchni twardej w pasie dziatania putku
aoze wynosic¢ 730 km» a w pasie dziatania dywizji 1760 km
/dane w tabeli 2.1,/. Przyjeta powierzchnia rejonu dziatan

wynosi dla putku okoto 250 km™» a dla dywizji <icolo 1000 ka("e

W tej ogolnej ilosci drog znajduja sie m«in« drogi
0 bardzo réznym zzsaczenlu dla wojsk prowadzgcych natarcie*
Obok drog o nicwlerzchnl “kyu Sredniego 1 ciezkiego» a nawet
lekkiego przeblecwijgcych w najbardziej dogodnych kierunkach

/dofTontowo lub roltadovo do kierunku prowadzenia dziatan/

Jesliby przeclwxdkowl udato sie przeniesC dziatania na te*
rytorlUD NRD lub PfU. w loySl nowej strategii elartyeznego
reagowania /wysunietych rubiezy/ wowcz” bsoz11%>3cl lego
w tya zakresie bedg znacznie mniejsze /teoria gtebokich
uderzen, 10 krokéw do Wisty/*
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i stcffiowigcych gl<t«ne osie dziatania wo;)«k9 bedg r&anlet
zna;)dowvaly ale drobie ktére ze wzgledu na usytuowanie nogq
nie mled prawie zadnego lub f&Ze znaczenia dla ruchu wo;}ak

do przodu,

lialezy wiec sadzic” ¢e dlagzabezpieczenia ruchu 1 manc*
wru V toku walki celowo “aat wykorzysta¢ sie¢ dz™g pierwszej
i drugiej klasy technicznej /ktére s™anowla okoto UO %
drég o nawierzchniach twardych/f badi ewentualnie nizszych
klas co w pasie dziatania putku wyiiiesie 150 - 500 kim
aw pasie dziatania dyw/Izjl okoto 600 km drog /okoto 300 ku
drog o przebiegu dofrontoriryn/. Szczegolne zas znaczeni.« przy
ruchu wojsk do pr2>>du bedzie miatot na kierunku natarcia
putku 1 - 2 a w pasie natarcia dywizji 3 *4 ciaggi drogowe
o kierunku dofrontowyin 1 tylez eas¢c w kierunku rokadowym.
Arzy potrzebach dywizji na jeden dzia¢ walki“wyiwszacych
120 = ks drog /tabela 1«3«/ zupednie wystarcza wykorzya»
tanie drég powyzej wymlenloiiych* V kolejnsrch dniach walki
dyvizit zapotrzebowanie na drogi bedzie wynikato z glebokoici
zadan i1 laoze by¢ podobne do oméwionego#
Nalezy przyjac”™ ze z chwilg gdy nieprzyjaciel zdota ustalic
zasadniczy kierunek naszego natarcia wowczas wkasnie ta

drogi beda Int*isywnle niszczone#

110oS¢ pododdziatow inzynieryjnych wydzielonych do prowa»

ceszala niszczedé sieci drogowej mozemy ustali¢ w oparciu

Charakterystyka Vojskowa»lhzynieryjna terytorium IW)
1 aro# w»d. 19~ r.p B. 39.
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0 posiadane izifortoacje dotyczqce zasad ich uzycia oraz orga»

nl2acje wojak inzyniaryjnych korpusu amijnego«

Baniewaz ogélno zasady uzycia pododdziatow Inzynieryjnych
okredlajag zsledzy innynii» ze v dziataniach olronnych do wyko*
Bywania niszcz” przeznacza aie okoto 1/3 sid« niozany przy”
Jab z duzym prastidopodobiedetwec” iz niszcz«ile drég prows—»
dzié b~dg nizej podane i1losci pododdziatow inZynieryjnych!Z)

=>W pasie dziatania putku - 1-2 pisap

- w pasie dziatania dywizji - 4 - 3 plaap*

Kolejnym czynnikiem majacym %fphyw na vielkoad wykony-
wanych zniszczen sieci drogowej jeet czias Jakim dysponcwad
bfda pododdziaty wyznaczone do niszczesnia* Wlelkos6 jego be-
dzie uzalezniona od warunkéw w jakich bedzie prowadzona
obrona /wycofanie/ i1 moze sie widiad w bardzo szerokich gra-
nicach™ od kilku dni gdy obrona bedzie zazwyczaj przygotowy-
wana zSBwczasu boz stycznosci z nieprzyjacielem do zaledwie
kilku godzin /72-3/ gdy wojaka przejda do doraznej obrony
a nastepnie do %/7ycofVWwania np»i w wyniku niepoeofsSlnia roze-

granego boju spotkaniowego»

Italenaz obliczenie zakresu zniszczen prowadzonych w tak
dalece zroézanioowsoiy™ warunkach, oberesone bydoby zbyt duz]”®
Bi niedok#adaosciaeai« przyjeto do dolszych kalkulacji cae™ito

spotykany /korzystny dla nieprzyjaciela/ wariant dziatania.

inzynieryjne zwigzkow taktycznych si4 ladowych
vyd. CK 1972 r», 6« S57#
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dysponuig czasem 10 godzin na oiganlzacj”®

obpchiy, a naetepaio vycoHbJa siqg ze Srednim taupea 3-4 km/tu

V takich wariatkach plsap w ciggu 10 godzin moze przygow>

tokdaC do zniszczenia odcinek drogi o ddugosci .10 km na ktéd»

rym znajduja elg ponizsze oMekty*

1«

2«

Tabela 2»14«24

Mozliwosci plsap V zakresie niszczenia drog

fK)Raj wykonywanej czynnosci

IVzy”~towanie do zniszczenia oostu 20
do 100 D, _ N

Ctoygotowanie do zniszczenia mostu o ddu-
gosci do 10 m«

Przyeptauanie do zniszczenia 7-10 przo*
pustN«

Przygotowanie do wykonania %3
Jéw Jw kazdej grupie 3-5 leJow/T

Ustawienie w rejonie wykonywanych znisa-
czeb 2-3 grup min /drsap ustawia Jedng
grupg min w czasie 1h/

I"Tzygotowenle aig do wykonania nastgpoego
zadania«

Czas wyko-
| nania 7h/
|
I 2
i
" 0,7
: 1,5 - 275
i 4 0 .«

2-3
1-2

24« Denis JMA« Nowe apofioty %fytoocmania niszczen 1 budowy
zapor« WZnr 3 z 1971 r« e« 172« Zbidér nora Inzynieryj-

nych 384/T5*
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Bloorgc pod uwag” Bio&li%fodci praeclwnlka oceniono» ze
na pas dziatania dywizji w natcorclu - « ciggu Jednego dnia
dziataC = aoze on wykonad 6 - 10 tego typu uderzeA,™
V svlazku z tym ilod¢ rubiezy narzutowych pél rolnowych usta»
wlooych w terenie przejezdnym moze tsy0 znaczna /w taktycznej
strefie obrony/ 1 wynosi¢ 2 »4”~ 1 wiecej« Ftmadto « paca*
tnecli 1ilTO g4déwnie v ltanach ZJednocizonych prowadzi sie
praco ntnécowo-badawcze”™ zmierzajgce do opracowania kasetowych
min przeclwpanceSEzych tsar« *min intellggptns“h*« Dziatanie

ktorych polegatoby na zauwazeniu 1 odruznlenlu przejezdzaja*

cych pojazdéw w zasiegu JeJd mozliwoSci«

pDdezas natarcia naszycli %fodsk w gtebi obrony nleprzy«
Jaciela« pododdziaty plerwszorzutowe bec”™ g¥dwnie napotykaty
narzutowe pola minowe ustawione blokujgco przez aaperskia

i SBiglowcawe syst«igr mlzkowanla narzutowego«

UE3131W dziataniach bojowycki /przez obie strony/ brocC
Jadrowa« ze wzgledu na olbrzymig niszczycielska site %rybuchu«
powoduje znaczne pogorszenie warunkéw przejezdnosci terenu
1 liczne ussdcodzenla sieci drog szczegolnie obiektow drogoifych«
V krancowo nlekorzystrych dla nacierajgcego warunkach moze
nawet spowodowaC catkowite zacknlecle niektérych Idlennkow

dziatania wojsk«

V tym 4>6 w rejony dziatan putkow plerwszorzutowych i 2-4
na dywizyjne drogi dowozu 1 ewakuacji«

26« Pawtowski B« Rozwdj narzutowych zapor minowych 1 ich wpdyw
na dziatanie bojowe wojak oraz mozliwosci pcconania«
Vyd« ATO 1982 r., s. 116«
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««venlGich brocJlg jadrowa /na systea drég/ mo6o aosta¢ znlgz-
csooaych 2 < 3 obloka drogowe /sioaty« urladukty/ ores 2*3 od»
clnkl drég o ouaezTcznej dJbugoécl /przyjeto Srednio wagoolor
1 kt/~ 0736 = 0»34 km« V rejonach zawal znajdzie sie

0»6 = 079 los drog /pe2y Srednia zalegiani>i lub 2»budowie -

20 % pcmierzciml terenu/ a posaréw 09 « 1#” ko drog«”

Chcac uzyskad pedny obraz zniazczed sieci drogowej spcwo»
dcwanych uderzeniami jadrowynl nuoiiay réwniez wz 120 pod
imge skutki uzycia broni jadrowej przez wkasne wojaka«
Vynlko to 2 faktu« 1z nawet najbardziej etaroDoe wybieranie
TUEMctow zerowych wdasnych udersed jadrowych nie pozwoli
wykluczy¢ ich niszczacego oddziatywania na sie¢ drogowg«
(Stownymi czynnikarai utarudniajacyisi rudi wojsk 7ze wzgladu
na rodzaj wytiuchu « powietrzny 1 stopled pokrycia zabudowg
terenu/ bada zawaty« zwaty 1 pozary« wykonywanie wdasnych
6 « 10 uderztfé jadrowycha™ z zasai”r na g"“bownym kierunku
dziatania a wigc w pacie 10 = 13 ks noze spowodowac« ze
fgilszczope /ucadcodaone/ zostang 1 2 obiekty drogowe oraz
powstang zawaty 1 pozary w rejonach zniazczcnych obiektéow

drogowych /zawaty 0«3 e 0«6 km« pozary 0«4 « 0«9 kn/«

29« Koni>ocdiwQ! sit zbrojmeh podstw NATO« 17« MON 1983 r«
str« 116« /63 * 73 % 4adimkéw ladrowych przydZielODytii
dywizji badzie miato wogoniar ¢o 1 kt/«

30« Metodyka prognozowania 1 oceny strat wojsk w rejonei”
uderz” jadrowych« vyd* NON 1977 r« s. 110« 113i

31« Dziakania bojowe dywizji« Vyd« ASG 1960 r«« s« 78i
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Z oceny teoretykow padetw NATO w zakresie operacy”go
przygotowania terenu wynika# ie zap™y 1 niszczenia jadrowe
V razie niepoigyAlsych dziakali wojsk wkasnych powinny tyc¢
wykonywano masowo na terenie RFN w celu zahamowania lub
przerwania na okres nawet 2 « 3 <Ikb operacji zaczcipoych prze*
ciwnika« Ml systemie zapor jadrowych g#éwnymi obieictatti ml*
nowenia beda przede ws25yBtkim te obiekty# ktore decytJowaC
bedg o manevn:ovioAci wojsk 1 tempie natarcia# beda to rdznego
rodzaju mosty i wiadukty# odcljakl drog a xiawet wezdy drogowe«
Z og6lnej liczby 1471 przygotowanych zasiK"zasu wez4ow iain
jadrowych rozmieszczonych na terenie RFN# az 1406 znajduje

sie wkadnie na obiektach drogowych#"

Amerykaoscy specjalldcl wojskcwl stwierdzajg na podstai»
wie przeprowadzonych "boAa™ ze lej powstaty po wybuchu ctiny
jJadrowej jest zaporg prakt3fCZRle nic do przebycia /pokonania/
przez wspotczesne naziemne Srodki transportowe
DOLateip tez nalezy sadzic¢# iz niszczenie drég bedzie tak
samno afektywi» jak niszczenie duzych mostow« Na przyktad
lej potietaly po wybuchu miny w zaleznosci od rodzaju gruntu
1 »bcy 4adunku jadrewego moze wynosi¢ od 4 < 26 m glkebokosci
1 Srednicy od 13 = 144 m#

Ukaza sie# ze w pasie obrony dywizji noza by¢ ustawio»

mncli 2*5 jJadrowych réznej nocy# ktérych zdetonowoiie
2. Charakter¥SWka systemu_zapo
pedatw NAID w zakreaie ich ustgn%(ljema« I|yd<<A£G# <4«

33« IModdziaty Inzyniery;” zwitkow taktycznych si+ quowych
gkéwnych jo6stw NATO« kyd* 1972 r«# s«bB«
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tpovCiije zniszczenie 2 » 3 obiektéw drogowych Zewentualnie
odcinkéw drég/» oraz spowoduj zawaty i pozary laadw /w na>»
blizszym regonie wybuchu/#” Ponadto silne natezenie pro-
eieniowania v rejonie vyl3uchu utrudnia dodatkowo pokonanie
Zapory«

Rrzy #/yzGj amawlaaiych vybuchach jadrowych v;yster)owad
bedzie réwnolegle z Innymi czynnlleawl razacymi - pronlenlo«
twérczo skazenie terenu» ktore powoduje powazne zmniejszenie
Dozliwooci wylumawczych pododdziatow InzyMcrryjnc-drcgcwych
1 liziycii pododdziatdw zajmujacych sie przygotowaniem i utrzy»
Baniem drég ze wzgledu ne prace ich w $rodkach ochrcpy oso*
hilBtej« Srodki ochrony osobistej powodujga powazne ogranicza
nie czasu ezektywnej pracy« Dopuszczalny czas przebywania
zodnierzy w odziezy ochronnej typu kombinesson przedstawia
tabela 2«13*

1Zabela 2«13«35

Dopuszczalny czas przebywania zodnierzy w odziezy

ochronnej w zalezno6cl od temperatury

3« TIBBIzZe» 8« 38«

35« Hytrzymatosé zoknierzy 1 IOy pracujacych w odziezy
ochronnej« Vyd» WSOtflnz« 11 r«f s« 10*



— 9] -

CcJdzlakywanle ognia artylerii 1 lotnictMa /ZaysteiDOw
rozpo23ianc;soMjKiarzeinlowcli/ na sie¢ Crogemg fixgg uleé cliarak®
tor posSredni w wypodku wybranych obiektéow anaczenla opem»
cyjnogOe Zr.lczczenla drog gtéwnie w poatacl lejéw powetang
od ognl™. prowadzonego do przagriEpcwuJdacych nXg™ lub nacie»
rajacych wzdtuz drég pododdziatéw, fl~idnje cig” ze na
=toploetowanycb drogach w pecie dziatanie dywizji noze od
wybuchu pociclcow artyleryjsiacb powetadé okoto 20 lejoin
o Srednicy 12 « $ a i gtebokosci 0~ - 1,8 lkegg rows
nlez ulec zniazczeniu 1 » 2 obiekty drogowe /moet, wiadukt/
o 1le znajdo sie w granicach W3dionywanych ogni. Odretaiyn
cclcn™ dla pododdziatéw i oddzlakov/ artylerii bedg przede
WBzystiviiD przeprawy /nostowe 1 inne/ przez ¢radnie 1 szcro»

kle przeezkody wodne.

Niszczenie drég przez taktycziw} eidy powietrzne /2£jy
bedzie wykonywane zazwyczaj w rmach waparcia |
wych. Do wyiaonyuanin nlnaczad oiogg byo wykorzyfitane rézno»
rodne o>xXiki razenia /bomby, ral{;iety, lainy kasetowe itp/.
Naloty iDogg by¢ prowadzone dniwa i nocg bez wzgledu na panu»
Jace warunki atnozferyczne. Zacto&owanle w fiecx)lotach ceiov»
nikon; laserowych i1 rakiet naprowadzajgcych sie na wskazany
cel spowodowato tak znaczng ijoprawe skutecznosci oddziaty”

varia, ze obecnie kazdy wytypowany do zniszczenia cel /np.

36. fbtlracznlk artylerii. Vyd. KCK 1953 r., £= 217* Artyleria
si+ ladowych IUIO. Vyd. KOK, 1972 r., s. 113*
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aort o ddugosci 20 - 30 ci/ cozc by¢ tsAbzoskuo”™ Jodnorazoiiym

nalotem 2 * 4 soDOlotOii*™»

Wod+og pogladow tlATO do roellaacjl zadania "lzolac” pola
walki””, polegajacego m obozwtadnleniu przegrupowujacych sig
wojsli 1 nicsczcniu obiektow na drogach oaocoewru I zaopatrze*
nla oozc by¢ wydzielone 10 * 20 catego %iyeidku weparcia
dziatac¢ %> Igdowych, co etanowi 8 * 10 cacaolotéw no dobag
Ar paoio dziatania cl™izji/*” V wyniku dziatan lotnictwa
BOEZe by¢ wigc zniszczonych 2 * 3 obiekty drogowe /typu
Boet, wiadukt/ lub odcinek drogi w trudnyn do obejScia

miejScu«

2.3.2«m m PIW diMg«Qriian™” tmAwasKh wter
inkk m mnsri i

yr £fTi w toda«tolY fri*m IrnilB f i wtttfy

Zakres prac drogowo-oortowych, ktorych wykonanie jeet
warunkiem cpraamosci systemu drog dywizji, zalezy gtdéwnie
od liczby, ddugosci 1 jakosci drog wchodzgcych w system
oraz stopnia ich zniszczenia« Ponadto majg takie wityw va*
runki terenowe i zaaoby oaterialDwe, wystfpujgce w rejonie

dziatania«

57. Zastosowanie laserow w technice bojowej sit zbro™iych
peotetw kapitalistycznych« Vyd« MCK 8zt«CSen« Zarzad XX«

56« kmdr dyni« Cs« Michatowski« Podstawowe problew zabez-
pieczenia dziatan bojowych si+ lgdowych« vyd« ASG,
1977 r«, s« 6 - 12«
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Ka;)ac okreslone v pierwszym rozdziale ogdlne dfugosci
drég /7120 < 170 ko na ;)&den dzied walki/t wchod2ijce w sldtad
aystonu drog dywizji oraz wyxiiki rozwazaj™ dotyczace sozli-
wosci 1 stopnia Ic2i zniazczcsnla a takze warunkow terenowych
w Jakich przebiegaja* oozemy przystgpi¢ do okresSlenia zakre-
su prac* Jakie przypuszczalnie trzeba bedzie wyitonad aby

zspeimio ich eksploatacje«

Biorac pod uuage potrzeby dywizji w zakresie ilosci
drog oraz taozliwosci niszczenia przeciwnika docho-
dzimy do wniosku* te na drogach dywizyjnych zajdzie potrzeba
odbukiwy /budowy nowych/ 12 - 14 taostdw o rozpietosci
do 60 m oraz 40-75 przepustéw drogowych«

Ogardcz zniszczen obiektéw dzx>gowyeh na drogach beda
dodooKiywerne zniszczenia w postaci lei«

Biorgc za podstawe mozliwosci wykonania lejow /przedsta»
wione w poprzednim punkcie rozdziatu IX/ przez przeci%mika
Dozemy przyjac* ze na drogach w pasie dziatania dywizji
moza zostac¢ %rykmggayth 52 - 90 lejoéw /o objetosci ctoto
9 @P kazdy/* przy pomocy 8tandardowdrch +adunkéw materiatu
wybuchowego co réwna sie sumarycznie 290 - 810 wP gnastu
oraz okoto 20 lejéw od udorzi” lotnictwa i artylarii o suaa-
rycznej objetosci 24 - 100 rPP™ ~ssuj”™ obie wielkosci

uzyskfIBBy +aczng ilosS¢ prac przy zasypywaniu lejow* ktéra

59« kyiaiairy lejow przyjeto na podstawie artykudu J™*A« Becnis
“uowe sroeobywykOKafwania niszcze¢ i1 bumy zapor*«
WPZ nr 2 z 1971 r«* s« 172«
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moze wyniesé 390 « 910 /Srednio okoto 650 n?/ gruntu

Konlec29nc$™ przygotowania drog na przetaj wynika gdownie
Z powodu nie zawsze dostatecznie rozbudowanej sieci drog
0 nawierzchni twardej hgStS nienoillwoécl wykorzystania lub
Jed zniszczenia w toku dzlatadé bojowych* Przewiduje sien
te dhugosd odcinkdéw drog na prz”~aj niezbednych do obejocia
obiektéow zniszczen 1 ich pod™zenla z drogaal*o nawlerzciml
twardej /odtworzenie systemu drég dywizji/ laoze slfg”™ 7 %

Ogolnej diugodcl utrzymywanych dr’\*40

Tbk wiec pododdziaty Inzynleryjno-drogowe dywizji
1 plcrwszorzutowych podk&tp przygotowujace 1 utrzymujace
w ciggu Jednego dnia walki 120 170 km dj?6g™ piawdopodobnle
bedg musiaty przygotowann okoto 11 = 13 ka drég na przetaj
na ogét w terenie trud»)przejafi9dnyia™ najczesciej pockac el
.ze wzgledu na to» ¢e drogi te beda stanowld najczesciej do»
Jazdy do nowo wsrbudowcogfch obiektéw drogcerych* Wigzan sie
to bedzie czesto ze t~enu» co znacznie utrudni

proce przy lIch przygotowaniu*

Srodki razenia JekiiBi dysponuje nieprzyjaciel unodllwlajag
nu minowanie droég 1 terenu przejezdnego nie tylko sposobem
klasycznym» ale rowniez narzutowym” Itei ostatni sposob moze
by¢ stosowany w catym pasie dziatania 1 na catg i”bokosn
Ugnagiowania bojowego dywizji* Pododdziaty PIUSD bedg wiec
Y%rykonywady nie tylko typowe prace drc”sowoHBOStcwe w giebi

40* Janosz R* Hozpswa dokten“aka* Vyd* A£G»1979 r*» s* 150*
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ugrupowania, na toraoach przez ktoéry przcEziy 1uzZ pododdzle»
ty plerw&zarzurtowych putkow™ ale rdwnlez bedg czesto oueiaty
dokonywaC rozainoitfanla drég”™ badz %Wykonywania prze;)i¢ w za»
porach minowych. It™nlka to z kilku zasadniczycki przyczyn.

Po piorwoze « nie wszystkie prze;)ecia w zaporach inzy*
alery”™nych wykonane zostang na drogach spelnia”cych warunki
dla ruchu pojazdéw seDochodowych putku i dywizji.

Vo drugie < prawdopodobnie czes¢ drég bedzie trzeba
ponownie rozpozna¢ i ewentualnie rozniinowa¢ /najczesciej
beda to objazdy miiszczonycli obiektéw drogowycki lub drogi ro*
kadowe/ .

Fb trzecie <« budowa nowych inostdw /w miojsce znlszczonych/
Busi byC poprzedzona rozpoznanien rejonu budowy mostu 1 even»
tuBInyn jego ro2sdnch«anlea.

Po czwarta  starajgc sie ograniczyC ruch wojsk niefirz®
jeclel w szerokim zakresie stoaowat bedzie minowanie drog
przei&erezu /Tsrzegrupowanie/ eposobara narzutawym /sposob tan

uaoiliwla SIU ustawienie min na 2 « 4 rubiezach 1 wiecej

w glebi obrony/.

Biorgc pod uwage urzutovanie systemu zapor i niszczed
przeciwnika oraz jego laozliwosci w zakresie ich ustsMicsiia
wynika”™ ze czotowe oddziaty dywizji dziatajace na giownym
kienz” udin?zcziia beda lausialy w glebokosci taktycznej

pokona¢ 2 ™ 3 rubieze przeclwpoccerziych z~por minowych.41

41. Bosiewka J. Rozprawa doktorska» Vyd. 1979 r.» s. 70.
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V tych polach minowych dokonane zoetong przejscia przez
pododdziaty pierwazorzutotre pudku«

PmSjso tego okoto 1 * 2 przejss woze nie bys wykonanych

na drogach spodnlajacych kryteria przydatnosci dla dywizji»
a pozostate 3 - 5 przejss trzeba bedzie prawdopodobnie po»

ezerzys z jednoklerurrfeomyrh ne dwukleneikowe«

Oprocz zapor minowych klasycznych* stosowor» mote bys
minowanie narzutowe» ktore w vi“~xaoccl wypodliow stoscwane
bedzie w gkebi obrony w sposéb blokujacy Zutrudniajacy ruch
pododdziatow w danym rejonie/ prawdopodobnie cbejsujacy
swoim zasigglein rowniez drogi 1 teren przejezdny« Sa podsta*
wie analizy przeprcwadzcmej w poprzednich rozdziatach wynika»
ze pas natarcia dywizji cx>ze obejsionck™ nawet 70 % terenu
trudnoprzcjezdnego a nawet nieprzejezdnego« Oznacza to» ze
co najisniej jedna z drdog dywlzyjztych cioze zneless sie w ob»
Saarze ustawionego narzutowego pola mlnovgo» ktére trudno
bedzie omlngs« V takim wypadku na jednej z drdég trzeba bedzie
wykonac¢ przejscie w narzutowych polach minowych« JesSli wez»
sdeoy pod uwage réowniez fakt» ze maszerujace xo ¢rogmch
wojska moga napotke$s na drodze 2 » 4 nsSbleze narzutowych pél
minowych /w giebokosci taktycznej atreiy obrony» ktore
trudno bedzie cmlngs wéwczas zmuszone 2¢6tang do wykonania

przejss w liczbie 2 » 4«

Reasumujac przeprowadzono badania dochodzimy do wniosku»

zc pododdziaty przygotowujace drogi beda prawdcgpodobnte
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miBlaty yykono6 nastepujgce prece, ktérc ilustruje tabela

2.16.*»

Tabela 2«16«

V?yszczegélinlenle m 1lo/i
rodzaju prac prac

1vagl
wykonanie przeji¢ v klasycznych
polach nimmwc

iconanie przejac w polach mi»
\%\wdﬁ uotngio%?ch zlglglnie»
rozminowanie drcg_na przelaj
oraz i1ch urzadzenie»

erzCSiie przejsd w klasycz»

pn(;/ac%m polach r?wina*yd*n* g
razmlnoi/anle reionow budowy
ooctow z grup min*
rozpoznanie drog*

budova aoBtéw o rozpietosci
do 10 n*

budowa moBtdw O rozpietosci
10 » 20 k&

budowa moatdw O rozpietosci
20 » 60 m*

e zasypanie okoto 30 lejow
o ODjetodci

e zasypanie okoto 60 przepustéw «3

42« Zestawioiiie w tabeli wykonano naJPodstawie uprzodoio
przepravadzonych rozwazoé* przy Jed wykonywaniu przyjeto
zatozenie« ze zniszezedla dokonana przez przeciwnika
roz4ozg sie rownoDiemie na wazne z punktu widzenia
taktycznaco drogi w catym pasie dziatania dywizji
/okoto 300 km drég tBozliwych do wykorseystmua/*



m Q0 mm
VniOckl1

Neeprcii/Cidzcaee v tfis rozdziale badania i”powazniaja do

"sibrautowania odpowiedzi na poatawione na vct™>iG pytania

badawcze* Odpowiedzi przedstawiono v postaci wnioskéwp

z ktdrych wynika ¢ct

1«

2«

G;‘toéd 1 ukdad przestrzenny drdg na RIKO uoiotliwia wyz*
naczcmia drog roi“sych klas technicznych o zasedniczyn
290aczoniu taktycznyis co 3 - 4 km« Fbzwala to wytsrad

1 przygotowad po 1 * 2 drogi dofrontowe dla putkow pi~rw»
szorzutowycki 1 1 2 dla drogi dla dywizji« Jedynie na
terenie KHD noze zaj$¢ potrzeba wykorzystania na drogi
zapasowe« drog gruntowych wzoocniianych« ktérych Jest dos«»
tateczm l1losC« Matooiiast na terenie pozostatych krajow
lezacych w granicach RKO /Rfn« Holandii 1 Belgii/ réw»
niez na drogi zapasowe noga byc¢ wyznaczane drogi o na»

wierzchniacli twardych«

19aprawy zniszczonych odcinkéw /nlejsc/ nawierzchni drogo»
wych wykonanych z betonu ceocntowego lub dywanika brti»*
aicznego wynegiija specJalistycznago agnrzatu i1 odpowled»
nich iDateriatow« Stad tez naprawa nawierzchni wykonana
przez pododdziaty pnsygotowania i utrzynianla drég Jest
oozlistfa tylko prsgr uzyciu oaterlatow miejacowych /podra»
cznych/« badizie miata charakter dorazny i1 pozwoli na

eksploatacjg tychWo g przez krétki CSsrm czasuc
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3* Ziza i1los¢ wystepujacych obi”~téw drogowych n& drogach

4«

6*

/joden woet co 7»3 km i jeden przepust co 1 « 173 knm/

a takze przebieg tych drdg przez znaczne obszary trudno-»
przejezdne» a nawet niepsrzejezdne niekiedy przechodzgce
po wysokich nasypach przez tereny podmokle 1 zalewowe
itpc« 1zDozliwia przeciwnikowi szybkie i ef~tywne ich *

niszczenie«

2&decydowanie wi"cszg czgSC obszaru FURO stanowig rejorar
trudnoprzejezdne i nieprzejezdne /73 ™ powierzchni BEKO/»
utrudniajgace» a czasem uniemozliwiajgce ruch wojsk poza
istniejaca ¢roznlag na co nie bez wptywu noze by¢ dosc
znaczna 1los¢ gpadéw atiaosferyczDych wystepujgacych na

tym terenie* N

Niszczenie sieci drogowej w dziataniach obroisiych i1 odwro»
towch /wg pogladow panstw NA3?D/» jest jednym z gléwzareh
zadan wojak inzyniaryjnych przeciwnika* H”Niadczy o tym
miedzy innymi ilos¢ przygotowanych zaarczasu wezl¢éw min
jadrowych /na ogClng 1losC 1471 przygotowanych wezlcw

1406 znajduje sie na drogach leonunikacyjnych/» a takze
znaczno mozliwosci klaeycsiego minowania mostéw i odcina*
kéw drcg gtoéwnie przez wojska inzynieryjne dochodzace

do 30 40 drcég wykorzystywanych przez wojaka w natarc

ciu» moze powaznie wpdyn” na ograniczenie tempa dziakan*

Okxjatronne uzycie broni jadrowej oraz lotnictwa 1 arty»
lerli /aystenu rozpoznewczo-uderzenicarego/ spowoduje

gnnngfie zniszczenie drég» a zwlkaszcza obi”ctéw drogowsfch»
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ROZDZIAL 111

mOfPOZICJE usprawnienia PRZYC&OIIANIA | imCZYMAIOA SYSmU

DROa ¥ YARITIKACH FRZYSZLSGO POLA WALKI

3,1. Apallza 1 ocmam obo»yjU|gu:lIQcych gagacU spogoh6# 1 prgy»
datnoAcl epra™fii 1 Arod™”™ , ™ przyr™otowcBila 1 utrzynei» N

«49. ?y2tg5g-"r<t/y”»Wk.teiSdj : A-*?

| i-iUKietawiODG v poprzedailcli rozdzial:acli Ju:dor.3o0 pozwolity
na wypiK)wadzoixLe £zaxiagu wuloLkdij ckroc¢la™Ocych waruiiidL 1 vy»
ttogl przygotoiianla 1 utrzyl ;acda &y&tctai drég m przysziy»
polu walki* Kolej wl” teraz na occn™« w Swietle vyprowadzo-
cydi wxiiO£kow e”~ualnlo olxwlgazuJdgcych zocad 1 sposobow
PIUID w colup po pierwsze - okreslenia ich przydatnosci na
polu walki* a Joo drugie - okreslerda dziedzin* ktdore zdaniem
autora w3rQai%aJ™ cwdenaizacji» Wydenicarje cele bedzie motna
OEiggnad wraz z uzyckanlen odpowiedzi na pytania badawcza!l
JalRa Jest przydatnos¢ aktualnej lconcepcji przygortoarania
1 utrzymaaiia systemu drog na szczeblu pudku 1 dywizji w n»»
tarciu; Jakie istniejg niotliwosci 1 spofsoby zwiekszenia
efektywnosci przygotowaila 1 utrzymaria cystesm drég przy
wykorzystaniu nowego sprzetu 1 Srodkéw InlynleryJnych;
Y Jakich Kkiertnkach i dziedzinach oosna doskom+l6 przygo»

tcwanie 1 utrzymanie systenu drég ?
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51»1* Analiza 1 ocena zasad 1 sposobdw przygotowania 1 utrzyo»

mania eystanu drog w pullm Zdywizji/*

V calu dokonfiuala analizy alctualnych ttoiliwoscl v zakre?
o le FiU;3D ozaz wynikajacydi stad potrzeb n&iccta™oby przebcuSach
V JaklID zakresie przyjmowane dotad zasady i opcsoby PtISED
pudku 1 dywizji v natarciu odpowiadajg w™lczcEaiyin wynogoo
oraz Jalcg rrzz*tnoi ¢ posiadajg znajdujace cie aktualizie
V wyposazeniu wojsk inzynieryjnych, a zwlaszcza po<io<idziad®
InzynxcryJrj>Kirogowych™ sprzet 1 ¢rodJd. do prac drogowych.
Jak réwniez Jaltich ewentua-nle powinno sie dokonad zmian
V strukturze organizacyjnej niclctorycb pododdziaddw inzyw
nieryjnyciu

Nalezy zaznaczyd, ze w alEtualnie dostepnych aateriatach
zawierajacych koncepcje Piblli, problem ten Jest ujmowany
wycinkowo* V przytoczonych wydawnictwach Jakt j>odrecznlki
1 instrukcje oraz w innych wydawnictwach £VInz* KOK
1 VIXfeljrnz® uzupednionych artsdoHeart w czaropiasach wojako»
wych = zagadnienia dotyczace PtUiID z punlrtu widzenia tak»
tyczno-operacj™Jnego sg ujmowana na ogok powierzchownie. Jako
Jeden z bardzo wielu prob Ilem(')w, a ponadto brak Jest dost«» =
teczne” ich uszczegétowienia* Kozna wiec stwlerdzlo, iz
brek Jest ciaterialow teoretycznych, w Irtdrych koncepcja
nus: w pudku Zdy\fizjl/ bytaby tjjeta w catosci™*

Aocalizujac liczne wydawnictwa, w ktorych poruszany Jest
problem FiUi®, nalezy stwieidzlo, ze Jako isrykonawodn widzi

sie tylko oddziaty zabezpieczenia ruchu 1 kompanie Inzynle»
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dyjrne«<trogoi”™  Hig sie do rocaizacjl prac drogoifo*
moetcwycb Innych podtodcizladd/ ;)ak 19 «f podtédzlaly pierwszo-
mitowc pultkéw» y~rych sx>ilivoici v tym zakrecie sg znaczne,
przy oboesie posiadanym i pefcpckt3VicznyTa ~irzecie i Srod-

kach /mosty HLO» USC2/«

Jezeli clTOdzl o pododdziaty InzyxiiGryjno-<trogowe, to
ich Dodcmizac” zostata dolfonana w drugiej potowie lot
60-tych /pcg™rzedzoca wnikliwynl badaeiiacii naukowyol/ 1 przo-
tival& w nie zoieaoioDcj fonoie do kodca lat 70-tych, Tak
ddtugi (&res fuDkejonemnia tych pododdziatéw” bez lioniecz-
Do6ci prowadzenia zmian organizacyjnych i wyposazeniowych

wystawia bardao dobre Swiadectwo Idbi autorom«

Vydeje sie jednak, ze zwi”cczerde wymogow taktycznych
pola walki jakie nastgpito w ciggu 20 let, a takze wprowadze-
nie na wyposazenie wojsk inzynieryjnych nowego sprzetu,
powodujg Itfsniecznos6 statego doskonalenia zaréwno organiza-
cji jak 1 sposobéw dziatania pododdziatdéw inzynieryjno-dro-

gowych putkéw 1 dywizji nie tylko na *dzis* ale 1 na *jutro*«

Ikoisiki Jrzysztego pola walki z piziktu uzycia wojsk
Inzynieryjnych /1 nie tylko/ stajg sie coraz trudniejsaso

s powodu#

- wyraznego preferowania dziatas zaczepnych;

1* Ha przyktad "Dziatanie oddziatow i pododdziatow wojsk
I M nieryjnych w zasadniczych rodzajach walki'« Wodkk. HOH«
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e doskonalonla 1 upowazocimlanla irodkéw przenoszenia broni

jadrowej !

e coraz ezersze”™ etoco™wnla min jadrowych do n.Ifi>yzenie

obi”™ktéw drogowych;

= vprowedzienia na uzbrojcsiie nowych Srodkdw ralania takich

Jaii rg>«9 miny narzutowe czy tadigiki pal iwowoMpGwietrzne;

< wro™Kkego poetgpu w kierowaniu loten pociski czy bomb
powodujacym™ ¢e moHiwym ela etalo bardzo efektywna nisz»

czenio sieci drog i obi”ctéw drogoi“ych;

» doskonalenia sposobow niszczed drég i1 zwif™xzenia caoHI»
wosci wojsk inzynieryjnych potencjalnych przeciwnik”
w tym zakreeiet przez wprowadzenie ne wyposazenie nowych

2
materiatdw wybuchowych 1 sprzata«

Generalnie wiec mozne powiodziedé* iz w tycdi nowych wa» ~
runkach znacznie wziponie zakres prac inzynlesy;”:qrch wynika*
jJacych z przygotowania 1 utray®anla drog przy jednoczesnym
skroconym czasie na ich wykonawstwo* Dak stale rosngce
dysproporcje wymagaja szukania coraz to doskonalszych roz*

wiNsad«

Obowigzujace obecnie przygotowania 1 utrzyosnia

drég w natarciu» oparte gdoéwnie na wykcarzystandLu QZR do

+« VPZ nr 3# 1971 r« 6« 172* Nowo ODOSoby wykonywania nisa>*
czed i1 budowy zapdr. Vtz nr 6« 19B0O r. a« A4. Budowa
1 pokczdhywanie zsidr zieezg™ch w sitach*ladowych Stanow .
ZjednocnoBych i1BiExSeswtizrye
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do zabezi>iec2enia drdg pu2ku 1 OZH dywizji do przygotowania
1 utrzygania dr*g znaczenia dywizyjnego, w znacznyia etopniu
zapewniaja epeinienie podstawowych vanogdw w zakresie reall*
zowonych zada¢ drogowo-mostowych« Jednalc przy wnikliwej ich
eaml Izie 1 ocaoie, mozna zauwazyC pewne menl;aBiesxty, a nawet
niedociggniecia, Ictdrych usuniecie powinno wpiyna¢ na

lepsze zabezpioczatiie drc¢g oraz spowodowaC wzrost efektyw-

nosci dziatania wykorzystywanych do tego pododdziakcw#
pa ghéwnycli niedomagacC osozne zaliczycC:

1« BteUc jednoznacznych ustalali, kto jest odpowiedzialny za
zaplanowanie, przygotowanie 1 utrzymanie systemu drcg
dywizji /dla potrzeb oencwru woj” oraz dowozu 1 cwalnja»

cji/ oraz podziat koopetencji 1 zadaC w tyC zakresie«

2« Istnienia réznic w pogladach co do taktyki 1 techniki
dziatania oddziatu zabozpieczenla nichu putku Zdywizji/
w natarciu /w zaarszu/ oraz ich wspétdziatanie z tyiui
wojskasii na korzysc¢ ktorych dziatajg oraz z OT i z sidami

wspierajacymi ze e2tczebla armii«

3* Stosunkowo jeszcze mate oozliwoCci %yUonawcze prac ptodod—
dziatow ijizyniejy™io-drogowych i iiw*ch wynikajacych ze

wzrostu zniszcze¢ drog 1 obiektow dzcgowych«

Sprostanie tym coraz trudniejszym warunkocs dziatania
pododdziatdéw inzynioryjno-drcgowych i innych jest isozliwe je-
dynie pod warusfcieD zwiekszenie ich ef~ctywnooci dziatania«®
3« ~xzfadzone c¢wiczenia z wojskaoi wskazuja, ze OZR*™ w czasie

natarcia gtownie maszerujg« stople¢ ich angazowania do prac
drogowych z roznym wzgledéw jwt maty«
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Afiekszesiie of~ctymocci dgylatanln laoieoy uzyiskaC poprssez
dalsze doskonalenie procesu planowania 1 CMrgenlzacjl przy”
fotonsffila 1 utrzymania drég oraz zwiekszenia ich zdolnoéci
sytonawczych poprzez vp>"*</~6nic na wyposazenie wojsk Inzy»
ni«ryjnych 1 innych rodzajow wojsk sprzetu o wyzszycli para»

aetrachi technic2nc>»taktycznych«

3,1 «2« Analiza przydatnosci sprzetu i Srodkéw w procesie

przy Tokowania 1 utrzyiaanla drog pubicu Zdywizji/«

Jest oczywiste» ze jakcalu i sposéb wrcorzystanla rézno»
rodnego “rzetu i1 Srodkdbw w procesie przygotowania i utrzyj
Bania systemu drég dywizji stanowi w Istotny sposob o mozli«w»
«osciach» sprawnosci i efektywnosci pododdziatdéw na polu
walki. Catos$6 sprzetu %/ykorzystywsnego do przygotowania
1 «itrzymania drog mozxia umownie dla prewedzonej oceny podzie»
lIid na trzy grupy:

e sprzet do rozpoznania i torowania przejs¢ w zaporach inzy»
nieryjz”~ch ustawionych na drogach;

e sprzet i1 Srodki do przygotowania i utrzymania drog;

» sprzet umozliwiajacy pokonywanie waskich przeszkod wodtnych.

Varto wiec przeanalizowaC sprzet jaki w swoim wyposazeniu
posiadajg It beda posiadaty» te pododdziaty inzynieryjne»
InzyilieryjtiD»drogowe i inne» ktore by¢ zaangazowane

w przygotowanie i utrzymanie systasu drog dywizji« Chodzi

o0 to aby okresliC czy ich jakos¢ odpowiada warunkom przysztego

pola walki«
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Przyzzle pole valkX, 1Sk juz “przednio Btyierczaoo bidzie
#ie charakteryzowato miedzy innyoil wy”réepowaaiem duzej i1losci
rdzDorodnych zapor inzynieryjnych atosowanych x»*zez nieprzy»
jeciexax Oddziaty torujgce /grupy rozpoiznewczo-rtoi™ujace/
oraz oddziaty zabezpiuczmia rucliu pudkéw i1 dywizji bedg
8 BUBZOUC do szybkiego rozpoznania i torowania przejs$O w za*
porach inzynieryjnych w celu zabezpieczania ciggtosci ruchu

wojEk*

Wykonanie tak odpowiedzialnych 1 trudnych zadali™ mozliwe
ject jedynie przy uzyciu sprzetu o duzym stoponiu tsechaniza*
cji prac i znacznej odpornosci na oddziakywanie broni prze*
ciwnika* Do ¢sprzetu tego Dozooy aaticzyot czolg aaperé&kit

WD < 100/50CX5 oraz traty«

Czod™ capcaraki jako wioloczynnosciowa bojowa oofizyna
inzynieryjna pozwala m mecl”ardzacje zwigzanych z poko*
oywaid”™ zay/atk lesnychi /aanipulator» wciggarka/# rowéw przo*
ciwpancarnych /urzadzenie spycharkowe/ oraz p6l minowych
/dwie wyrzutnie LUD/« Z analizy parametrow toclziicznych czodgu
Mg;)ercld.ego przedstawionego w tabeli /zat« 4/ wyiiidka# ze
nie ustepuje on wzorcom stosowanym w amlacli zachodnich#

a niektorymi paranetrami naewet je przewyzsza« ls”™occ przy*
datny by#by w oddziatach torujacych# a nawet grupach rozpoa»

nawczo-torujacych ze wzgledu na swe opancerzenie 1 wleloczyn*

aosciowoso /ztozonosc/ wykonywanych prac«
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Anallzul”™ 2choi#anle ele tratow KKIW3 1 6 ™ « rcédnych
wotnkach terenowych pod katom ich przydatsno6ci do rozpozna*
nia i torcwania drdg trzeba stwlerdzidé” te bardziej prz™tcy
bidzie trat RMIW3, Ftusiada en dwie eeiccjel naciekowg 1 wyko*
powg» z ktorych azczcgdélzilG naciskowa moze byd stoeowona
do rozpoznania i1 torowania dr<¥« vynlka to z jej przyrtoeo*
wania do torowania terenu o twardym podfozu bez je/50 niszcze*
nia* liankaoerteffi sekcji naciakowej tra3xi KhT*3 jest to» 1z
wymaga transportu do przewozenia» a jej montowanie do czodgoéw
ohiedzy innyini za pocoocg dzwigu zabiera sporo czasu /do 30 al*
nut/» Bonadto manewr czodgu jest utrudniony /pradko¢é do 5 km/»
Wadg obu tratéw jest koniecznos¢ stosowania kilku - dwéch *
trzech czolgow z tratami dc ~Tykonanla jednego pfrzejscla
w polu minowym liib tez przejazd jednsnn czodglc« z tratem
1 nastepnie poszeizienie go recznie /wybuchowo/» co absorbuje
znaczng 11osSC ludzi 1 czasu» Zdaniem autora rozwoj tratow
winien i$¢ w kierunku ich doskonalenia technicznego 1 univex>*
malizacji zastosowania» Chodzi O 1O by w kazdych warunkach
terenowych mozna byto wykorzystac¢ jedan rodzaj tratu do V3fko*
nenia przejscia /po jednokrotnym przejezdzie/» ftsnadtc nie po*
winien on hamowa¢ predkosci poruszania sie czodgu w czeeie

marszu przy statym zosxmtowaniu do czodgu»

Ud) « 100/3000 nadaje sie szczegOlnie do >grkonyimia
przejsc w polach minotrych do 100 o szerokosci» przy wiekszych

Masowo zastosowano traty w cwiczeniu ""Zachod 81" do wykony*
wania przejs$¢ w polach jalnowtb. przed iirzednim skrojeou
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egerolccsclach pdl minowych wynika potrzeba zaatoaowania

kilku +adunkow przy odpalaniu ktorych trudno utrzymad piasto»
liniowos¢ prze;)Scia» Ponadto w terenie o urozmaiconej rzezbie
oraz poroctym krzewami itp* trudno dokdadnie okreslic¢ boczne

C
granice przejscia«”®

Do wykonania przej$¢ na dj”goch utwaxxhsofiych IAt) zazwy»
czaj Dato bedzie wykorzystywany. Jego przydatno$¢ widzi sie
podczac wy!conywanla przejSC w terenie przejezdnym e drogach
na przetaj. Jeet w dalezym ciggu Srodkienn nowoczeenym™

a nawet percp”tywicznym przy jego dalc2yin doskonelofiiu»

Spycharke BAT ckarakteryztijo dosSC duze tempo w jokIm noze
ona %iykonywa¢ réznorodne prace zlefraie podczas przygotowania
1 utrzymania drog szczei:oOlnle przydatna przy torowaniu zawat

i zwatéw powstatych na drogach»

Koparka eamochodowa /KC-251/ joet naezyng uzytc?czng
ee wzgledu na nozllwo$¢ zastccowania jej jako koparki, zas
po wyposazeniu w osprzet dzwigowy moze by¢ wylMiorzyctana réw»

nlez do prac montazowych.
Jej zaleta jest duza szybko$¢ poruszenia sie po drogach»

V zwigzku 20 znacznymi zniszczeniami jakie mogg wystapic
na drodze /leje™ t'yiwy/ maszyng przydatng do ich zasypywac

Ola jest spycharko»tadowarkQ# ktdéra uaozliwla w szybkim tempie

5. Badanie przeprowadzono w WijOWlnz» w 1977 r., na OC Wedrzyn
sprawozdanie w zakaczniku nr 6»
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&acx>clxxkwy most towarzyszacy /£HT e \p ”“est juz v chvi*
Ii obecnej ooetaifi praeotarzalyts /zbyt krotkie przesto» brak
integmlDej xxx~xy» przecigzony aoaochc¢d» waskie koleiny
jJezdne/ UDOzliwiajacyz zbyt wolne tesapo przejazdu po Nim
/10 ka/h a praktycznie jeszcze mniej/ pojazdéw pudku I dy»
wizji* on catkowitej cxxlyfikacji zwigzanej ze znacznym
wydtuzeniem przesta /15 ™ 20 m/ z integralng podporag oraz
zmiany pojazdu bazowego na sailaochdd o lepszych perenetreolit
tachcdczno»taktycznych lub pojazd gasienicowy* Aktualnie
czolg Sredni T = 72 ze wzgledu na swoje paremetry /szarokoso
i dezar» zad* 2/ nie laoze przejesdzitd po SMT « 1 przy
Bywaniu przossdcod* ™

V zwigzku z wprowadzeniem pododdziatow czodgdw wyposazo»
nyobw T & 72~ na V3ywed &Enic putku Zdywizji/ wynika koniecz»
noso jak najszybszego przystgpienie do niDdemlzacji £R7 1
V celu zapewnienia im swobody manewru podczas natarcia wojsk*
Do chwili zastgpienia go nowym» 2niodernlzawanyD fisosten moze
ty¢ on jak dotychczas wykorzystywany w plid i kld dla prze-
prawy pozostatego sprzetu i sSrodkow znajdujac]” sie w wy-

posazeniu putku /Zdywizji/* Do czasu wprowadzenia nowego b

7= Analiza niezbedziych zalan eksploatacy”so-tochnlcznych
w sprzecie inzynieryjnym wynikajaca z %gprowadzenia czodgu

T - 72 w W3Tpoeazenie wojak* V1 1980 r*
8* Do 1965 r. WKsewadzenie czodgow T «
t Planoaone w latach 196"
ssaieny w wojskach poncomych

1 zmoclianXzowacy¢h si4"zbrojnych FRL 1 %ipkw tych aniii
na wzrost laozliwosci bojowych oraz zasady uzycia w opera—»
cjaf”™ zaczepnych i obronnych* /Rozwdj 85/* ASO*
197r*» 0. 60.
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BBOdemlzowanego aostu SKT - czodgi T = 72 nogg ty¢ przo-

prewiane po mostach OLS 1 noatach pontonowych /niskovodnych/«

Generalnie laoZzna stwierdzi¢”™ ze Istxiie”co nosty towx
nyczace typu £KT * 1 nie w pe3tnl odpowiadaja wymogoes w6 pck>
czesckego pola walki™

3*2* Optymalizacja dziatania pododdzialéw angazowanych do

przygotcfwania 1 utrzypanig systeau drég w yudku /Zdywi™l/*

Ftiepzwodzooe uprzednio rozwazania nad ckrc"SleniaBi vyrao»
géw 1 wanz™kéw przygotowanie i1 utrzyzaaziia dr¢g na przyszlysi
polu walki oraz ich ocena w ¢wiatle dotyclxaalB etocowanych
saeod 1 epo&obéw przygotowania i utrzymania drég upowazniajg
do podjecia proby doskonalenia ct4rukturalno«crganizacyJnego

pododdziatdéw, biorgcych udziat w zahozpieczeniu drog*

3.2*1 e 0golne zasady doakmalania ibra i apocobéw przygoto-

venia 1 utrzymania drég®

nalefanla zorganizowane w pojeciu ogbélnsna to tyle, co 190»
rzadkowany ciag przedsiewzie¢ 1 czymodci Swiadomie dazacych
do osiggniecia zatozonego celu « okreslony” wanzscech /oto*
czeniu/y za pomocag metod poasmlajgcych wkasciwie vydetdm»C
/Z\JAWEE/ niezbedne zaaatly materialna™ czaaowa, przestrzenne

1 moergetyczne*

Dockcmalenie fiom dziatania polega na analizie dotych*
esaaowych, ustaleniu bteddw > czynnosci irracjonalnych
draz wykrycie ich przyczyn Jak réwniez na opracowaniu modelu

/wzorca/ nowej fOray dziatania, zgodnie z zanadanl wypraco-
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~Nanyni przez nauki csrgologlczne*

firzeprcwatteajac rozu™azesnia dotyczaca doBkonelania zaaod
&zlatani/: t 7&)2(>ododdzla2(ﬁw PIU&D putku 1 dywizji przyjafto za
podEtEwe po™la 1 deflnic” elecicsTCif nlczbedflorch w dziad»»
niu 2XDrranlzowQny®t ktdrych objasnianie praedctawlono ponizej*

1 @kj

e cel dziatania« to tyle co przyszdy* przez dziatajgcego zah
k#adany* ukdad rzoczy lub zdarzen* do ktdrego osiggniecia

zmierza cn przez organizacje cvego dziakania;

- ¥8cnmki rzo”“rawe dziatania /otoczenie/* to ogdt okolicziiDSci

posrednio optywajgcych na dane dziatanie;
e aetoda to &i>0scb postepowania aystaoatycznie stosowany;

e »£0by dziatania to przode wszystkim zasoby ludzkie« z»»
soby rzeczowe /zwkaszcza techniczne/« zasoby czasowe« za*

aoby przestrzenne* zasoby energetyczne;

e fOrme dzlekaiila* to system prawiddowo powigzanych ze sobg
elementow rzeczowych i 17posobow wykonania poszczegdlnych

przedniewzied« czynnosci« zabiegdbw w przestrzeni 1 czasie*

I4fzglednlajac tredd przedstawionych ogélnych pojed 1 de»
finlcjl dokonajmy proby ich przetrQnspono%rania na ptaszczyznag

toidonetnyeh werunkow dziates pododdziatow PiUBD*

Celen dziatania pododdziatow PiUSD w natarciu Jest ctwo*
rzenie dogodnych warunkéw drogcjwych do tsanewru wojskami oraz
zabezpieczenie dcjwozu 1 ewakuacji Srodkow laaterialowych dla
walczacych wojak* Zasa<bilczy cel dziatania t3fch sit okresla

dowddca dywizji /putku/ podczas stawienia zaeksS pododdziatom
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lityniery;Jnyim™ korzystajacy w ssseroklm siakresle z nel<!unkow
/inforcNjl/ przekazywanych su przez szefa saperow* Szef
MPAtrow podczas sk#adania Doldunloi dowddcy dywizji /pudkia/
nakazuje 1 precyzuje Doiliwy do osiggniecia pr”~z pododdzle*
4y 1nzynieryjno*drogoue cel ich dziatania*

Cel ten jest realizowaror przez wykonywanie nastepujacych

sadaz:

e przygotowanie, I utrzymanie dywizyjnej /pudkowej/ drogi dto»
irontowej /dowozu i1 ewalcuacji/;

e przygotowanie i utrzyaanie t™izyjnyci. /puklicwych/ drég
rokadowych}

< pfrzygotowanie drég oanewru gownie dla potrzeb wejscia do
walki pierwszego rzutu oraz drugiego rzutu /odwodu/ drt
1 artylerii;

e przygotowanie i utrzyioanie rokad wzdtuz przeszkdéd wodnych

1 drog prowadzacych do urzadzanych przepraw*

Wansiki /otoczenie/v jakich beda nusiaty dziatac podod»
dziaty przygotowujgce dregi do eksploatacji, zdeterminowaiie

sg przez*

- iatalejgca w rejonie dziatania sieC drogowg;

stopien zniszczenia /uszliodzeiiia/ slck:! drogowej ;

warunki terenowe* a przede wszystkir: mozliwos¢ zapewnie*

nla ruchu pojazdow poza istniejaca droznla;

nakazane do osiggniecia peraoetry techniczite drogi*
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Ra trzy pierwsze detemlnaty oodna oddziatywac# dokosai>*
lgc wkacciwe”™ wyboru sieci drogowej w czasie planowania
aetaxx:la; reagujac elaatycznio na zialany w wykorzystaniu
dro™™ wynikajgce z dynamiki walki; droga wyboru takicli Idun*
runkdw dziatania# gdzie zniszczenia terem i drdg bedg naj*
miejszci*

ftrametry teclmlc2are drogi /czwarty deteroinat/ Jakie
nalezy osiggna¢ w trakcie przygotowania drég# wyzilkajg z zan
4ozonych przez dcfwddce dopuszczalnych szybkosSci marszu# prze»
pustowo6ci drogi oraz maksymalnego obcigzenia drogi i nos*

Dosci mostow /wiaduktéw drogowych/*

Zasoby Hludzl:le 1 rzcjczalC /zwkaszcza techniczne/ okroolOT»
sg obowigzujaca organizacjg wojsk* flozaray Je zwi#”zyC¢ Jody*
nie w szczegolnych przypadkach# angazujac do prac drogowych
i iBOStGwych /nie wy6x>ecJalizowane do tych zado6/ pododdziaty
wojak inzynieryjnych oraz pododdziaty innych rodzajow wojak
1 stuzb*

Wielkos¢ zasobdéw czasowych podczas dziatania pododdziatéw
inzynicryjno-drogowych /0ZH/ w duzej nierze zalezy od orga*

nlzacjl isracy. ncrécenie czasu planowania# szybkie 1 precyzyj*

Ira
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metody pracyi

\%

pleZKfSza = setoda tzv« odcinkom« « ktorej zak¥ada sie
aykcmywanle zadania przez podod™iaty ict™iieryjno«drogoae
1 Inno roznieezczone vzd4u2 przygotowywanego i titrzymywanego
odcinka drogi ze szczegélny« uwzglednienieo ndcjsc newral*
glcznych« Przygotowany €o eksploatacji odcinek drogi« wyzna»
czony pododdziat utrzysnije w zasadzie przez caty okredlony

przez przetozonego okres eksploatacjit

druga - ootoda tzw* wyprzedzania« polega na realizowtfiiu
prac drogowo«eio8towych z pewnym Wyprzedzeﬁ;em w odniesieniu
do oddziatdéw /ZT/ przez pododdziaty inzynieryjno-drogowe
w trakcie ich przesuwania sie po przygotowanej do eksploata*

Ccji1 drodze«

Vybér metody dziatania OT i O2R uzalezniony jest od otrzy»
aanego zadania 1 zakresu prac wynikajacych z sytuacji takty»
czno-inzynieryjnej oraz taozliwooci pododdziatdow inzynieryjno»

drogowycii 1 iInnych.« zaangazowanych do P17«

3«2«2« Analiza 1 ocena caozliwosci wykcxnawcz3fch pododdziatow
putku Zdywizji/ w zakresie wykonywania zadan drogowo»

oostowych 1 sposoby ich doskonalenia

Dokonujac analizy i1 oc™iy mozliwosci %rykonaBEwczych podod»
dziatéw /oddziatow/ putku /Zdywizji/ w zakresie PiUSD nalezy
przesledzi6é sposéb i mozliwosci przygotowania systecna drog
dywizji w natarciu stosownie do %iykoxiywBnych zadad« z ktdrych
to wyniknie kolejnosé angazowania do prac dro@owo»i3ostowych

roznych pododdziatéw putku 1 dywizji«
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IVocec przygotowania i utrzymania /oarastania/ drdég
w toku prowadsenia natarcia isozna rozpatrywac poczfjw&ey od
dziatania czotowycTi pododdziatéw prowadzacycli walk”™ X prza»
ciwttililoacikc Chodzi bowiem o to, It czolcwa pododdziaty b~da
Bualoly Suz w plarwazc” kolejnosci korzysta¢ z drég zaonewru

prowadzac ich rozpozmmle”

Realizacja kazdego zadania zabezpieczenia Inzynieryjnego
aw tyis przygoto%fanla i utrzynenla drég poprzedzarm Jest
rozpoznanleci Inzynieryjnym, w ktorym biorg udziat wszystkie

rodzaje wojsk« a wojaka inzynieryjne w azczegélnoici™*

V natarciu pudtku Zdywizji/ odiganleowane Jeet rozposnenie
ogCliKdwoJdekowe 1 specjalistyczne /taciwiLlcznc/* Hoa”znanie
ogélnowojskowe prowadzone Jest przez grypy igeecjalnied sarao»
dzielno patrole rozpeznewcze /LPR/t patrole rozpoznawcze /FR/
1 bojowe patrole rozpoznawcze /BP?”, w skd#ad ktdérych loogg

wchodzi¢ IKI lub saperzy zwiadowcy«

Sac”cdzlelne patrole rozpoznacwcze prowadza rozpoznanie
V catym pasie dziatania dywizji na gtebokos¢ nawet do 80 km
/z ktérych wysytane se PR na gtebokos¢ do 10 km od SFR/«
00 Ich gkdéwnych zadan nalezy miedzy innymi t rozpoznanie zapor
1 UDocnleC inzynieryjnych przeciwnika;” rozpoznanie zniszczeo
oraz mozliwos¢ pokonywania terenu« rozpoznanie przeszkod
wodnych 1 wykorzystanie drog; rozpoznanie skazen chkecilcBiyt®

1 drég ich obejsSciax Oprécz roapoenenla prowadzonego przez

% Biuletyn Infonnacyjny nr l« Vyd« MCK 1969 r« c« 100«
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SFR z batalionow piechoty 1 rzutu yuhioi wysytane ag BPR o za»
An:Iach podobnych do wykonywonyci* przez Po przeprowa»
daeniu rozpoznania stanu drég przez wyinlGnlcaae og6Ino»
wojskowe er«.eDenty rodjpoznalwcze« po rozpoznaayc»h trasach
/drogach/ przectwajg si”™ bataliony pierwszego rzutu pudku#
fbniewoz w batalionach plerwczcrzutouych w zaleznodci od
potrzeb mogg by¢ zorganlzoi/ano cdd2l.aty torujf~e /OT/ wowe2»c
wykorzystuje sie je miedzy iIniiyni do torowania przejs¢ we
wspotczesnych zai>orach inzynieryjnyct; /ch.einicznych/*oraz

przcszl-Mdecii naturalnych na drogach manewru wojsk#10

Torowanie przejs¢ ve wspotczesnych zaporach inzynieryj-
nycb i przeszi*wOdach naturain>xh pixez OT w natarciu Doie byc¢

miedzy lIzinyoi zwig2lane z wykonywanit» nastepujacych zadapcs

e rozpoznaniem ogolnym 1 inzynieryjnym nieprzyjaciela 1 t-ere»

BU na klei”“mku dziatania OT;
e rozpoznaniem przeszkéd terenowych;

- torowonlcan przejs¢ w napotkanych zaporach inzynieryjnych

1 wyszidclwanle aoiliwych obejsof
\

= toronanie!!! przejs¢ przez rejony zniszczen 1 skazen promlo»
nlotwérczych ix>wctadych po uderzeniach jadrowych lub

chach min jadrowych;

pokonywaniem przeszkdd terenot/ych z waskimi przeszkodami

wodnymi wlkacznie /20 » 2% 1V~

10# Instrukcja o organizacji i dziakaniu ockdzlalow torujacych
Wd. MON# 1977 r. s# 9.
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f£lc2ad organizacja 1 wypoca”™enie OT zalezy kazdorazowo
od przewidywanej ilosci 1 rodzaju zapor i1 pract szczegolnie
zas w zakresie pokonania ich ostony ogniowej na kierunku
dziatania wojsk oraz od Taozli%fosci wydzielenia do skfadu OT
niezbednych pododdziatdow wojska sprzetu bojowego i odpo»

wiednich urzadzen /sprzatu/ technicznych«

Oddziat torujacy zazwyczaj sktada sie z nastepujacych

elementéw /griQ>/i

* grtgpy rozpoznawczej ;
e grupy torujacej;
* grupy wsparcia ogniowego;

= grupy ubezpieczenia i ostony«

Wyposazenie OT w zasadzie umozliwia ia wykonywanie sta»

wlanych jrrzed nimi zadad« Pudk zmechanizowany moze zorgani»

zowad wkasnymi sidamd do 3 OT a pcz do 5 OT«

Mozliwosci zwigzkéw taktycznych w zaleznosci od konkret»
nej sytuacji pozwalajg zorganlzowaé nawet do 16 OT w CZ
i1 do 20 OT w DFtac« Wydaje sie™ ze dodatkowe %ryposazenie OT
whaszcza pierwszego rzutu w jeden egzemplarz czodgu se™>ere»
kiego ze wzgledu na jego walory”™ znacznie peaeerzydoby noz»
liwosci wykonawcze /Zanaliza™ przydatnosci czodgu saperskiego

w punkcie 3»1»/«

V zwigzku z tym™ ze w natarciu OT powinny poruszad sie
V zasadzie przez caty czas w ugrupcwvaniu batalionéw pierwszo»
rzutowych /lub kcz/» to po przejsciu pododdziatéw bataliofoi

beda zazwyczaj zabieraty ze sobg sprzet mostowy /Bi0O-97/
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V celu Jego wykorzystania na liole;fwch przeszkodach /zapor>
rac™./= Biorac pod iMagg ich laozllwoacl i czas AKIm dysponu*
jJja na wykonawstwo prac w toku walki”™ drogi przez nie napra*
wlane bada tylko w sposéb dora;biiyd® uoBoillwia™acy ruch wojsk
do xT2»du«

Na tak czgociowo przygotowane drogi /trasy/» ktore moga
wyoagad ich przystosowania do potrzeb pudku /dywizji/ po*
winny wchodzid pododdziaty inzyniesryjna-drogowe celem ich
dalszego przygotowania 1 utrzcym™iia dla poti”‘zeb manewru po»

zostatych sit podchodzgcych z g#gbi ugngpowarda*

3«2«2«1* Analiza i1 ocena taoillwoscl wykonawczych pododdzia»
46w inzynieryjnych angazowanych do przygotowania
i utrzymania eystemu drog w pudku i dywizji oraz

sposoby ich doskonalenia

Z przeprowadzonych powyzej rozwazahn wynika» 1z CT jak»
kolwiek spedniajg Istotng rolg w zakresie tworzenia drog
aanewru w czasie walki dla czotowych sid» to jednak gros za»
dan zwigsenych z ich przygotowanieci 1 utrzynanlen dla po»
tarzeb manewru wojsk oraz dowozu 1 ewakuacji pudku 1 dywizji#
spadnie na pododdziaty Inzynleryjno»droggwes Dlatego konty-
nuujac problem co do mozliwosci przygotoMtnla i utrzymania
drég za celowa uwaza sig przeanalizowanie zdolnosci wykonom»
czych pododdziatdow inzynleryjno-drogowych pudku i dywizji#

w konfrontacji z uprzednio przedstawionym zakresem prac

drogowo-mostowych™*
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Tabela 3.2.°"
Ho211vo6ci wykonawcze dwéch plid'? i kid

V zalanie budowy oostéw

Rodzaj mostu
tm .ctg.atarg;8ftagc! tanatyiSiraetttt»agdi Aigini— t j]|

e*przihet &WIV1 i

= Doaty pojedyxx”ze do ok™ 10 m | 107. 20

e BOEty podwéjne z podpory 457 QD
RHT«i2 o ddugosci okodo 23 m

- Bosty z trzech przeset ¢ Fimi tylko
1 dwoch podpoér 70 90 -12071
Ok« 33 m

niskowodny

. jed” most z clectentow zaw™ i
czasu przygotowai”ch tempo 1 130-40 1/3-4Ai
budowy 10 . 12 n/n

e Jeden - dwa laosty z elements
zawczasu pizygotowanych 1-2 20-40 1/3-4/h
o ddugosci 10 . 20 n kazdy

e Jeden . dwa mosty z eleientoit
przygotowanych w trakcie
budowy o ddugosci.20 m /&< 1-2  20-40 1/4-10/h
budowy o/h/«

12. Do zaatawlenia moillwoAcl wz 1”0 pod uwagf oastQpuj%ca
ugrupowanie dywizji i dwa pz w rlerwszyrn rzucie 1 kazdy
z nich posiada Jeden plld oraz kld z bsap« Te pierwsze
b~g zaangazowane do prac drogowcwsostowych na drogach
putkowych zad kid na drogach oywizyjnych«

13* Zbidr norm technicznych 1 szkoleniowych« tfyd« MON
1975 r«, 8. 45«
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Z se&tawlenla dokonanego v tabeli 3«3* praMdc”podobnie
aolllvych do zniszczenie mostow vynlkot lo pododdziaty przy*
gotowujace dzx)gi dywizyjne b~da miaty do zbudowania 210 rab
Bostu* Z 210 rab raostu potrzebnego do zbudowania okodo 60>7Ck(ib
sole zbudowa¢ pluton moatowy w postaci mostu nlakowodnego
e 120 rab dgcznej szerokosci przeszkod mole by¢ pokrytych
ocstaiiil ;7T <« 1» Do pednego zabezplecz”da przepraw brakuje
20 = 30 » mostu* t"ynlka stad potrzeba rozpatrzenia molll%rosci
ewentualne”™;o0 manewru raostaml £2>nvi z jednej przeszkody na
drugg przeszkode w ciggu jednego dnia walkl”™ co oczywiscie
jJjest molllwe po zdublowaniu mostéw S(1V1 mostOBI nlekowodnyml»

nie zapc”slnaj”™ o podstawowej zasadzie dotyczacej konlecz”

Doscl "'zapewnienia ciagtosci ruchu %fojak po drogach™*

Budowa raostu nlakowodnego zalezy od mozliwosci plutonu
Bostowego* Zakdadajac”™ za Srednie tempo budowy mostu nisko»
wodnego bedzie wynosido 6 » 7 to jsrzy szerokosci przesz-
kody 10 a juz po poktorej godzinie moga ona by¢ zbudowane*
1y& sanym spedniona zostang warunki do zwolnienia jednoprze-
stowych mostéw £K1V1* Uwzgledniajac zdolnosci plutonu mosto-
wego zawarte w tabeli 3*3«w zakresie wykonawstw pract
aozaa sadzic¢ Iz w ciggu 10 godzin moze by¢ zwolnlOTych szesc¢
pojedynczych liib trzy podwdjne aosty £MIP»1* Kolejno nalezy
zastanowi¢ slaJbad mozliwosSciami manewru oostasl SKT”l na
kolejne przeszkody /biorac pod uwage mozliwosci plutonu moa-

towego do Ich dublowania/*

Hidec powyzszego czas manewru /Tm/ raostu z jednej przesz-
kody na druga przes”™code bytby uwarunkowany! czasem budbowy /Tb/
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B'srtu nlskowodnago /zaktadaja jednalcovy dla obydwu czas
rcHOpoczecia budoify/” czasea zt"gclo /Tz/ laostu £HIV1 z prze»
prawy i czasem przejazdu /T9j moetu celeci dolaczoila

do OZR« Czas do3ti{czenla £K1V1 do kolumny OZR wyniesiei

5 . T
M, "mlsss-Z,1Qg.
Vm Vm
gdzies ol tempo dziatania OZR /5 km/h/

» czas pozos tawania loostu na przeszkodzie
pierwszej /poprzedniej/

Vm e pr~kodd marszowa podczas dotgczania do
kolumny OZR«

Stad czas manewru mostem z przeszkody na przeszkoda

rawna sigt
Xo - IL & 22«
P Vil
3a- 1,5h ¢0,33h ¢ ?
25 kn/b
na - 2,5 h
Jak wynika z obliczed most mole byd gotowy do pow»

tomego udozenia na przeszkodzie po okoto 273 "godz«« czyli
teoretycznie rzeczywiilcie istnieje laozllwoi¢ 3 » 4»krotne(to
uz3Tcia mostu snT»1 w dniu walki Zjedli bada nozliwocci ich
dublowania/ przy uzyciu ich j”~o mostdw jednoprzasldfiych*
latomiast znacznie #3“ddtuza eig czas zaangazowania mostu

w ukdadzie dwuprzgstcwyc 1 wynosi okoto 5 godzin« I™Mrzyspie?

ezenle wykorzystania mostow seiWl wypadku ufozenia ich



- 130 -

V uktadzie dwupx*ze0dowyxB/ mozna osiagna¢ deilaontu™gc 2 mostu
dvigprze£towogo, oba aocaty £TOV1 /m ustalonej technologicznie
kolejnosci/ i1 dotgczenie do kolubDny CZR bez oczekiwania na
demontaz podpory PJ[IK\V2™ wowczas czac wykorzystania ich
przyspieszony zostanie o <40 073 godziny«

Dotaczenie podpory PSK7»2 do oddziatu zabezpieczenia ruchu

oaatgpiloby po JeJ zdanontowanlu z przeil rawy«

Z rozwazad poprzednich wigc wynika# te 12 aztisi noctdw
awvi bedacych w wyposazeniu pododdziatéw przyr~towujacych
1 utrzytnujc™cych drogi na szczeblu dywizji Jest w zasadzie
wystarczajgca /przy ich 3*” krotnym uzyciu i iDOzliwosci du*
blowanla/ do pokrycia na Oftdt wszystkich promiozowanych do
zniszczenia obiektow drogowych 1 imycli przeszkod terenowych
/np«i leje/ przy wykonywaniu nlai ocafliewu z jednej przeprawy

na druga*

Biorgc pod uwagg mozliwosci V3*nawcze pododdziatdéw inzy”™
nieryJno->drogowych w zaicresie budowy mostéw wynika# iz brak
Jest okoto 20 < 30 mb mostu do pokrycia zniszczonych obiektow
w trakcie natarcia naszych wojsk oraz ns dodatkowe potrzeby
Al zakresie budowy mostéw/ wynikde z eponswiania zniszczed*
w toku walki# ktdére mogg wynies6 do 2 - 3 obiektéw«15
Sumaryczne potrzeby mogag wynieso wéwczas do 4 <=6 mostow

/40 = 60 ab mostéw/« V zwigzku z czyn wydaje sig celewya wy»

15« Prognozuje sig, ze Sredi\)Lo»dobcwe straty /w operacji ajnsiJ»
nad/ w JadByn dniu walki moga %rynlasé 21 % sprzetu przy
dziataniach zaczepaych 2 uzy+em BRR« Biuletyn tifbrma*
cyjny nr 3# 1IN77 r«#t vyde £zt# Gen# str* 48«
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eposa™enle kocg;>anli 13xS:ynleryjnc>—>drogQwej /bscp tie 1"Mtac/
V drugi pluton mostowy /aktualnie posiada Jeden pluton mooi»
to#ty/ lub 4 * 6 mostow ¢ inm» Woéwczas kazdy z plutonéw Inzy»
BraryJix>-dzx:)gowch kld bsap /dwa plid/ posiadi~byty na owoim
nj~posazeniu 6 taostow ¢?$avi /obecnie posiada 4 szt«/ co w kid
wyniostoby 12 szt* £Ywwl «

Za wprowadzeniem do kid bsap dywizji drugiego plutmu
mOBtowego Jako lepszego rozwigzanie przemawia to» ze Jego
wypoaazofiie bytoby stosur™aswo mniej kosztowne» a aozliwoodci
wykonawczo wigk&ze« Bsnadto doprowadzidoby to do pewnej uni»
iikacji organizacji kid bsap dywizji w odniesieniu do koepa»
nii znzynieryjno-drogowej bid ABSetp» w ktorej skdad %rchodzat
ptuton saperdw» dwa plid» dwa pliaost« Ha to istotne znacze»
nie w zakresie wspétdziatania» wsparcia refundacji sprzata
dgcznie z zai&iefBioocig funkcji w przypadku xxsnieslocych
strat* Nie bez znaczenia Jest fakt eirozliwooci ciggtego zao»
patrywania plutonéw budowy mostéw w materiaty podraczne do
budewy mostéw niskowodnycb /20 terenu zalesionego/ na ti?
renie przeciwnika. Chodzi bowiem o to» ze zaopatrywanie pod»
oddziatéw InzynigryJno»drogpwych w mosty £R1V1 w warunkach
wojennych ix>ze byé trudne w realizacji» biorac pod uwagg ao”
liwoéci dokonania zniszczed przez przeciwnika zakdadow pro-

diraijacych £R!P-1 . Ponadto koszty ich produkcji sg znaczne.

16. Koszty prodidccji urzadzenia do bateryjnego wbijania pali
liczac globalue sg cniojsze ze wzglaob na mozllwodc. wy -
konania urzatls™"* N  petesyjnego wbijania pali €0-70
mostéw Zanwi - tylko 10 mb/. Nizsze sg rowniez ko«
besgpoéradnla. Ceizdki spragtu iazynicry™zjps.~kyd. fKS
1969 r.» s. 10 - 40.
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Ojpartdcz zwiekszenia zdolnosSci v zakresie budowy mostéw
istnie;)e réwniez potrzeba zwiekszenia mozliwosci pododdziatdéw
IBzyxiieryN/K>«drogow3drch w zakresie transportu gruntu do srasy®

pywania lejéw 1 przepustéw oraz wzmacniania dojazdow do urzg»
(Ssanych przepraw itp*

Leje V wyniku oddziatywania nieprzyjaciola bedg wykony*
wene na drodze zazwyczaj w miejscach trudnycki do objazdu*
V tych rejonach brak bedzie na ogét materiatow do ich odbu*
Sy /zasj™pywanle/* Stad neuLezy sie liczyd z konJiDznoscig
pozyskiwania materiatow niekiedy ze znacznej odlegtosci
/nawet od kilkadziesigt do kilkuset metrow/ od zniszczonego
odcinka drogi istniejacej* Tak znaczne odlegtosci pozyskiwa*
nia budulca wynikajag z urozmaiconego iscsztattowanla terenu

/w zaleznosci od uksztattowania 49 % terenu trudno*

przejezdnego/ i1 czestego przebiegu znacznej ilosci drog na

wysokich nasypach*

I"rzy uszkodzeniu drogi przebiegajgcej na takim nasypie
przez «3rkc»anie leja na jego koronie /zaktadajac» zm obok na*
sypu jest grunt nadajacy aie do zasypania leja/ transpert
gruntu spychazlcg do jego zasypania z iscopu na nasyp jest
*vkle utrudniony lub nawet niemozliwy» ze wzgledu na stro*

miaie skarp nasypu " /ryBm 3»l«/ i Zgnaczng jego W3B0kos$o*

17* lbjazdy gasienicowe pokonujg wzniesienia do okoto 3CP
co przedstowione jest w zatgczniku 2 /bez tzwsnortu
urobku/ a nachylenie Skaarpy wynosi ponad 30°*
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V takich parzypadkach traaficport gruntu do ale;)8ca irfoudo8m>
nia ewentualnie Eo6ghby odbywad sie wzdliiz drojl po jej na
«ierzchnl /co przylckadowo pc’cazuje xys* 3079/9 po uprzednio

pobraniu jego ze skarpy takopu«

ifBn 3*2« Tranepcart gruntu spycharka wzddfuz osi drogi
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Transport gruntu wzdduz drogi /Jto nwlerzchnl/ epycYwai™
q;>cvodowadby zanieczyszczenie grunten”™ co przy Jego
znacznej wilgotnosci /60$6 duza 1losd opadéw na terenie FNRO/
fitkorala “y dodatkowg przeszkode powodujgc Slizganie sie D&*
Jazddv; caiaochodowych /1 ale tylko/ po drodze* V wypedlm gdy
takich miejsc na drodze putkowej /dywizyjnej/ bytoty kilka
wéwczan mogdoby to wpdyaad na zmniejszenie tempa przeiDarszu
pododdziatéw /Zoddziatdow/ i”*: drugich rzutdédw podczas ich

o

wprowadzania do wedki, a tym samym wpdyngd na tempo natarcia*

Wymienione powyzej fakty nie oznaczajg wcale, ze znaczng
liczbg zniszczonych przepustéw 1 wykofuffiych lejéw nie esozna
badzie zasypywa¢ przy uzyciu spycharki BAT 1 spychazici 1V157*
Itoze to nie¢ miejsce zwkaszcza przy przemieszczaniu grurrt'™
z blizszych odlegtosci oraz przy uszkodzeniu drog przebiega»
Jacych w wykopach, przekrojach zerowych 1 niskich nasypach*
Analizujac te trudnosci mozna stwierdzi¢” i1z do transportu
gruntu na wigksze odlegtosci /np*t do kilkuset laetrow/ brak
Jest V chwili obecnej maszyn w etatowym wyposazeniu plid*
Spycharka BAT Jesr w zasadzie maszyxig przeznaczong gkownie
do torowania drog i przemieszczenia mas ziemnych na krotkie
odlegtosci /do 100 m/* Ponadto ustawienie JeJ lemiesza
V wersji torujacej uniemozliwia transport aas ziennych”

a zmiana nachylenia lemiesza Jest dos¢ kiopotliwa /zwkaszczat

ze znusialisay by¢ dokonywana kilkanascie razy w ciggu <kUa/«

¢Spycharka D»137 podobnie Jak BAT na réwniez ograniczona
aozliwoscl transportu /spychania/ gruntu z wiekszych odle®

cHosci™*
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Ponadto oa BtosimkCMO matg nsarszoirgy

Biorac Mfowyizze pod uwage potrzelana Jest v pododdziakach
Inzynlcay™n<wizx)govrych unlversaljaa maszyna zlerna* Za takg
fsolma uznad spycharko™tadowarke #»34e
1teXlzu;)ac parametry mozna stwierdzi¢”™ 1z toaozllwla ona
transport okoto 3 gruntu /pojeracod¢ dyzki 3 l&V# ze znacz*
nych odlegtosci w braku krétklm czasie™ a v zeleznodcl od po*
trzeb moze by¢ réwnlez wylcorzyotywfaaa jako spycharka, Fbnadto
BOZO +adowa¢ nie tylko grunt ale réwnlez inne $rodki na réz*

norodne samochody clezarowo*terenowc,

Reasuaujac powyzsze rozwazania celowe jest wyposazenie
kazdego plid, w joden egzecplarz spi”“chcrloo—tadowarkl rAP=2A
V zamian za spycharke rwl37# co znacznie zwiekszydoby nozll1*»
woscl plid w zakresie ™wykonywania prac drogowych szczegoélnie
V zakresie zasypywania lejow 1 Innych uszkodzeiS powstatych
na drogach, V tym wzgledzie spycharka BAT 1 spycharko«™ado*
wfoSca wzijemnle by sie uzM )ednlaty osiggajac lepsze rezultaty
w usuwaniu zolBzczch aa drogach o nawierzchni twardej«
a takze ooghjrby by¢ z lepszym skutkleo %rykor2:y8tana do przy*

gotowania Cr¢g na przekaj,

2 zestawienia prac zawartych w tabeli 3«3, wynika réwniez
potrzeba przygotowania drég na przetaj w celu ominiecia
uszkodzonych /zniszczonych/ odcinkéw drég« ktorych odbudowa
z punktu wlé™ania mcMiiioAci wykonawczych a zwkaszcza potrzab

szybkleto dziatania wojsk w toku natarcia bytaby nicsaoziiwa,

Ka podstawie analizy przeprowadzonej w poprzednich rozz*

dziatach wynika« ze znlagiczfm.ta drog 1 obiektéw drogowych
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BOga by¢ dokonyi#ane przez przeciwnika v trudnym do cmini”cla
ttrenie« 14ozna atad wnioskowaé” ze drogi na przeka;) przy;)dzie
cz”to wykonywac¢ V terenie tnjdnoprze”zdnym”™ a nawet cz/S«
ciono nieprzejezdnym« Ich przygotowanie w takia terenie bdzfe
wyoogado znacZaaego wkdadu pracy« £t~ zachodzic¢ bedzie X)otrze<»
ta angazowania odpowiednich maszyn i Srodkow do przygotowcmia
drég na przetaj# a takze olcredloaej liczby zodnierzy do prac
arigzanych niekiedy z usiArfaniesi min w terenie# bc]di wykony—»
wanien pooocnicz3drch prac drcgcwyclw Wydaje aie celowym zaan-
gazowanie do przygotowania drog na przetaj barozo przydat-
nych cpycliarek BAT, ktérych tempo torewania drég moze iiynosic
3 » 3ksj/h Dla przyspieszenia prac mozna angazowac roéwniez
£P3chiarko-fadowarke woéwczas wydajnos¢ moze wzrosngé C—I10km/Zh«
takie tempo torowania drog na przetaj /wykonywania objazdow/#
V pedni zabezpie cza potrzeby putku 1 dywizji w tym zakresie#

zwazywszy Srednie tempo ich natarcia 4 - 3 km/h«

Iteygotowanie 1 utrzymanie drog dywizji w natarciu wymaga
Ich wczesnego rozpoznania pod wzgladem taktycznym i1 tachol-
cznym# lk>zpoznaz>le t~tyczne 1 techniczne /specjalistyczne/
prowadzg odpowiednie organa rozpoznawcze /ogc¢lnowojakowe

1 specjalistyczne/ 1 podporzadkowane im sity 1 Srodki»
Rozpoznanie taktyczne drég zwykle obejzsujet

= ckredlenie przebiegu drog# <~6lnego ich stanu 1 6tO|nla

piLzejezdnoscl kazdej drogi;

= lAarakter wystepujacych obiektow drogowych 1 wartmkl Ich
mckroczonla po. drogach# przez koluBDoy# pojazdy;
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= regony i1 raloJaca znlezczania lub uczkodzonia drogi 1 Oblelo»
téw dbpopwych. wraa/bajagce odbudowy /naprawy/ badi px~goto»

wanla objazdow oiraz orientacyjny zakreC prac;

- mlejcca» rojony newralgiczne zia drogach iierszu™ ktére moga
ulec zniszczeniu /uszkodzeniu/ 1 wymaga¢ bada nlezbadnsrch

612 1 Srodkow do vrykonanlQ prac Inzynieryjnych.

Ho rozpoznania tal”~tycznego drog wyznacza slg odpowiednie eldy
organdéw rozpoznania /dowodzenia/ dzlalaji”ych na pojazdach

1 Smigtowcach. Z %ioj6k inzyriieryjnychi dywizji /pudtku/ moga
by¢ wydzielone IPR lub £IPR«

Bezposredni wykonawcy prac drogo«KMK>6towycht do ktdiych
w dywizji /putku/ zalicza clg jprzede w&zyztklm pododdziaty
inzynieryjne drogowe /kldy/ a w zalezxx>scl od potrzeb 1 inne
/op* saperskie”™ pontonowe/. Z chwilg podejscia tych ai4 do
okresioi”’3di; rejonéw robot jprauadza one przede wazystkia rozf»
poznanie tecka>iczne. T1tozpoaaaanle techniczne pcwimo okreslic
aakros 1 mozliwosci wykonania prac. Inaczej mowigc kazdy
bezposredni wykonawca dla wkasnych celow prowadzi szczegétowe
rozpoznacie sijecjailatycsaae.

Do rozpoziitaiila technicznego /specjatletycznego/ drog dyw
vizyjcych mozna wykorzyate¢ dnxz|ny rozpoznawczo-tonijgoe
1 saperow z kld /bsap DzZ/, zas do drog piitleowch = petrole
wydzielone z ksap pc /pcwv/”™
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Z obowigzujacych nona wynika» ie tonpo rozpoznania drogi
przez druzyne Goperow DOze wynosic¢ 8 Ina/h /przy drogach
csfftcicd’o rozpoznawczych/* JeCli zatera patrole inzynieryjne
wydzielone z kaep pz /pcz/ i kid beap 0Z /Waaoc/ beda z odpo*
wiednln w3przedzeni€!D rozpoznawaty drogi» woéwczas podchodzag»
CG pododdziaty beda w etanie wykona¢ dorazne prace drogowo»
aoetowG na korzyc¢c¢ koszerujacych wojak zwazywszy» ze tegpo

natarcia vojek bedzie wynoei¢ 4 3 Kig/hk

I"Ddczas rozpoznania drog patrole saperéw wydzielane z kid
/plid/ Doga napotkacC pola minowe uetowiano z klasycznych min
przeciwpancernych» w ktorych tsogg by¢ juz wykonane przejscia
przez czotowe pododdzla” oraz dodatkowe pola minowe zdalnie
ustawione w giebi ugrupowania z lain kasetowych Zich ilos¢
wynika z tabeli 3»3»/« Poaladane Srodki /2 tUD = 100/5000
V plfiap kid/”™ pozwalaja jadynie na iiykonanle dwoéch przajsc¢
w przeciwpancen” polu minowym z min klasycznych o giebo» .
kosci do 100 m» Jesliby zachodzita taka potrzeba» szczegélnie

przy przygotowaniu drég na przetaj™

Bosoetate ewentualne przejscia w klasycznych polacdi olno*
wych oraz poszerzenie juz wykoneonych przez pododdziaty piexw*
asorzutowe pudku /z jedncHcienadsowych na dwtsSci«unkove/»

Botea by wykonywa¢ recznie Hlild> i”poeobaD r(—;tczno—ec';;’\buchowyiu20

18* hormy operacyjne wykonania zacadniczych zadadé zabezpieczO»
nia inzynieryjnego* Vyd» m 1961 r*» a« 14*

19* Organizacja wojsk inzyniaryjr™ nr 020109 egz*» nr 64» s*3i

20, lioray operacyjne wykonania zasadniczych zada”™ zabesspi©»
czenia inzymaryjnego* vyd* MCR» 19BI r*» s* 32*
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aaaczzile wiecoj probleodw IDOze ziastr”zyd pokonywanie
JKlalnlG uEtawlot)yc]i narzutowych pcl olnowych”™ zwazywss™y sto*
pien zagrolenla przeciwnika tym sposobem minowania*

Do zasadniczych cposobdw pokonywania narzutowych pol ml»

nowych tnoina zal Iczyét21

= rozstrzeliwanie min;
* spoadb reczno-"B0buchcwy;
e mechanicznyt
= wybuchowy ;
- nechenlczno-wybucbowy*
vydaje si”™ 2e najbardziej przydatnymi przy irykonywaniu

przejsé na drogach marszu beda nastepujgce spoeobyi

e rozstrzeliwanie olnf
* reczDO-wybucbowy;

= necheniczno”™wybuchowy«

PierwBze dwa sposoby wydaja sie zajmowad duzo czasu przy
ich iiytcorzystaniu do wykonywsnia przeJSd, lecz z brcdou $rod»
kéw do wykonywania jarzeJSd Innyzni sposobami beda musiaty byd
stosowane /taofsg byd réwniez stoeowane gdy przy pomocy innych

Srodkéw nie bedzie mozliwosci wykonaiila przejsd/»

liajbardziej pncydatny przy iAddfivflniu przeJSd na dro—»
gsch AF narzutowych polach minowych/ wydaje sie byd sposoéb

mecheniaeno»wybuchowy s wykorzystaniem tratu aw nla

Ibivdowski B« Bozprawa doktorska* BozwoJ narzutowyt” zapor
miiKTwych i ich wp2® na <lziakania bojc” wojsk oraz vxALIN
wosci pokonywania* Wyd* AEG» 1902 r*« a* 166*
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tylko Bekc” naclskowycli do wykoni“anla kolein» a nastepnie
ich poszerzeniu poprzez ja~™tolenie obok pozostatych laln le»
iIgcych w pasie przejscia /ktérych po przejsciu czodgu nwte
bjr6 4 - 6 szt# w pasie przejscia/» +adunkéw oatorlatu wy»
tuchowego /kostek 200 lub kOO graisowych/« Oczywiscie przejscie
wykonywane bytot” Y%#éwczas gdy obejsScie narzutowego pola nii»

nowego bydoby nieeio™Mliee«

Z powyzszych rozwazad wyni!» potrzeba wzmocnienia lub
wsparcia plid i kld na czas przygotowania 1 utrzynrywania drog
w natarciu w Jeden egzemplarz czodgu z trator: RK1V5« Czolg
z tratem moégtby by¢ wydzielony z pododdziatu /oddziatu/ na
rzecz ktérego przygotov3irwana Jest droga przez plid i Kid
/np« z drugorzutowej kcz pz/« Wydzielony czotg etsnowldby Jed»
BDczesnle bezposrednlii ostone o™”owg OZR plid /Zkld/«

neasumujac wyniki przeprowadzonych rozwazad eolzia stwlan*
dzl6» ze vyx)oeazenle w podstawowy sprzet pododdziaddw inzy»
nleryjno»drogowych pu”cu 1 dywizji przeznaczonych do przygo»
towywanla 1 utrzymywania drog dywizji powinno byd nastepujace
/tabela 5«4/

22« Theze» s* 181«



= 1Al -

Tabela 3«4»24
Zasadnicze wypoeazenie pododdziatdw inzynieryjno*

dpogcwych pudku 1 dywizji

Naazenie \Wyposazenie

obecne ropcaywane
Rodzaj sprzetu Je P i‘()j ;NIZi q
baap
CZ
/Bpanc
Spycharka BAT

lipdartca DN* 157
Ibparka sacaochodowa KS-251
rarka «--34
aiT = 1
ISWora PBTIW2
TS

le do bateryjnego
pali

do rozninowaania
< 100/5000
~welIDOiia
R)S

z trate» KHTN

WzBocnienie pUd i kid tylko m okres przygotowania drég dy*
wizyjnych szczegélnie w przypadku pokonywania zapor.

bibele sporzadzono na ~odstttiiet OrgMizacja wojak inzynie-
ry*iych nr 0709 egz. nr 84 atr. 5«
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Ft*zevldu™ 6le”™ ze propcnowane doskonalenie /zmiany/
V wyposazeniu pododdziatdéw ixizyniery”™no«drogo«ych szczebla
taktycznego spowodu;)Q wzrost ich mozliwodci %iykonawczych
V poréwnaniu ze BtEaaea aktualnym /tab« 3*4«/ w nastfpu;)Qcyia
ztfcreslcs

= wykonywanie przejS¢ w zaporach minowych 1”2 krotnie;
e zasypywanie lejéw 1 zniszczonych przepustow 1 * 2 krotnie;

- budowy mostow niskowodnych przez przeszkody wodne

i terenowe 1 -2 Kkrotnie»

Ibnadto zwi”eszy si” tempo marszu /nanwrouoséo/ plid
1 kid /wszystkie pojazdy na wkasnym chodzie/”™ uniknie sie tez
potrzeby *adowania spycharki D»137 na przyczepe niskppodwo*
ziowa« ktorej holowanie w \mrmkach przysztej pola walki
bydoby znacznie utrudnione przy duzych zniszczeniach drég
ze wzgledu na jej szerokosé 1 maty dopuszczalny przachy+4
boczny /nsozliwosé zeiailecia sie apycharki D»157 z przyczepy

przy holowaniu tej ostatniej po wybojach/»

Zaproponowane upoxzednio mimny w wyposazeniu i strukturze
oypanizacyjpej pododdziatdéw Inzynieryjno«drogow3rch pudku
/dywizji/ skfaniajg obecnie do zajecia sie probleoMB odpowlad*
niego Ich rozmieszczenia w ugrupowaniu I zastosowania eptyi»

zelnych netod i1ch dziatania na polu walki»

/sOorac pod uwage z jednej strony przewidywane zniszcze*
Ola drog i1 obiektow drogowych oraz z drugiaj koniacznoso aca*
obowanla ciagtodci ruchu wojak po drogadb« nalezatoby okras*

lid fioroy organizacyjne 1 awtedy przygotowania i utrzymania

7z

drog.
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Zorganizowana odpowiednio struktura PiUSD putku /Zdywizji/
powinna zapewnid takie rozmieszczenie sit 1 Srodkdw w ugru*
powanlu bojowym pudku /dywizji/ aby miaty one warunki 1 moz»

liwoéci /dostateczny czas/ na wykonanie postawionych zadon*

przyjmiaoyt te czotowe xx>doddzialy putku /pz” pcz/
V toku natarcia samodzielnie torowaty sobie drogi przy
wykorzystaniu posiadanych ci+ 1 Srodkéw /0T/, to do rozwii”
zania pozostaje sprawa usytuowania pododdziatéw inzynieryjno-
drogowych /Zputku i1 dywizji/ w taki sposéb aby miaty waruBOKi

przygotowania drog na korzys¢ drugich rzutéw pudku 1 dywizji*

Aby spedni¢ wymieniono warunki nalezy uwzgledni¢ przyj-
nowano ugrupowanie bojowe pigtku /dywizji/ w natairciu*
Otéz w natarciu IX rsnit putku bedzie zazwyczaj przesuwat sie
za pierwszyiB rzutem w odlegtosci 6-6 km™ natomiast drugi

rzut dywizji 13 - 20 km za JeJd piorwszyn rzutem*™\"

Biorgc pcMyzsze pod uwage a tcd”™ mozliwosci rozwijania
tenpa natarcia pierw&zorzutowych si+ putku /Zdywizji/ mc™na
przyjac, ze drugie rzuty, w slad za pierwszym rzutem™ bedag
arykle poruszaty sie skokami, ktore dla drugiego rzutu pudku
noze Jednorazowo wynosi¢ okodo 2 - 3 km, a dywizji 3 - 6 km
a niekiedy 1 wiecej, w zaleznosci od sytuacji taktycznej

waruntéw »aaicoMBl* koltm « rejonach dziatania /na d »
gach marszu/* Z prseprowadzonycdi rozwozadé wynika« ze xx)dod-
Sziaty inzynieryjno-drogowe fingazowane do RLUSSD putku i Cy»
«isji najlepiej ugrupowac¢ miedzy ich plorwszyal a dnigimi

nutami*

23* Ibstatania bojowe <”Mizji* Vyd» ASO 1960 r*, str* 130*
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1>1kle usytuowanie pododdziatéw Inzynlery;)no-drogowych
V ugrupowaniu wojsk stwarza najlepsze wanaddL wykonania prac

na drogach carszu*

IV2ydchudac tewlaci drednle tempo natarcia pudku Zdywizji/
4 -5 km/h mozna wyllczyd czas na przygotowanie drogi#
Bedzie on wynosi+ dla isododdzlatu Inlynleryjno-drogowego
/plld/t rozmieszczonego miedzy pierwszym a drugim rzutem
putku okoto 1 - 2 godzin« cc pozwoli tau na przygotowanie
do 6 - 6 kilometrowego odcliika drogi« natomiast dla podod-
dziatu Inzynieryjno-drogowago /kld/« rozmieszczonego miedzy
pierwszym a drugim rzutem dywizji 2«5 e 5 godzin« co umozliwi

przygotowanie odcinka drogi o dfugosci 15 - 2C la# 1

ttogg zalstnled sytilacje« w ktorych plld lid> kld moga byd
przesiA/ane po drogach marszu tiAc przed ewolml drugimi rzutami
lub V skdadzie ich czotowego ugrupowania np# w sktadzie
szpicy lub awangardy# f~te to inled odejsce najczadclej
w przypadku braku zniszcze¢ na drogach przesuniecia wojslc«
lub bezposredniego Ich zagrozenia w czasie natarcia /np# kontra»
atakow npla« zagrozenia pododdziatéw Inzynieryjno-drogowych
Itp/# ¥ tych warunkach w ;I)zypadku potrzeby naprawy drog
przez pododdziaty Inzynleryjno-drogowe czas na %«ykonanle ro-
b6t drogowych bedzie ssilejszy 1 moze znacznie opésnld manewr
wojsk# Jakkolwiek tego rodzaju urzutcwanla pododdziatow

inzynleryjDo-drogowych moze eded miejsce« to Jednak z punktu

26# Dziatania bojowe dywizji# ¥ # ASG 1900 r#« s# 170,
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widzenia mozli%#occl wojsk inzynieryjnych v odniesieniu do

wykonawstwa prac drogo¥%fych« Jest rozwigzaniem gor8Zjmx

Istotnym warunkiem dla zrealizowania poprzednio omdwlo-
oych zadali w okreslonyiD czasie Jest przyjecie przez plid
/kid/ copcwlcénie™ metody dziakania. Fonievi;al /jak Juz wczes*
niej wspomniano = charakteryzujgc Je/ podstawowymi metodami
dziatania w zakresie wykonania prac drogowych przez plld
1 kId sgs 1 « metoda odcinkowa 1 2 * metoda wyprzedzania»
stad nalezatoby okreslld» ktéra z nich bedzie bardziej prz]”

datng przy Wykonyw?;miu tego zadaniaaﬂf.27

Katoda odcinkowa polega na kompleicsowym przygotowaniu
do eksploatacji i ciggtym utrzycywanlu drég w stanie pednej
gotowosci tecwilczned przez caty okres pizegrupowania sie
wojsk danego szczebla dowodzenia# Przy tej metodzie dziata*
nia pododdziaty wydzielone do wykonywania zadania wchodzg
rownoczesnie na wyznaczone 10 zawczasu odcinki drogh pi*zy*
gotowujg Je do sprawnosci eksploatacyjnej na catej dftugoscit

1&oncentrujac swoj wysidek na miejscach newralgicznych#

Po przygotowaniu drogi do zdolnosci eksploatacyjnej w za»
leznosci od potrzeb moze by$ ona patrolowana /co okreslony
czas/ przez wyznaczony do tego celu potroi /zc skkaidu 0ZH/

na motocyklu#

2te).etg tej metody Jest stworzenie szerokiego frontu ro*

bot» mozliwos¢ racjonalnego wykorzystania ludzi 1 maszyn

2r# St# Kostow# Mysl Wojskowa nr 3f z 1976 r#t s* 9«



tprz}ade wezyrtHlun cXagixycl ntrzyrmnia o<fr
V pelne;3 epraiwHosci tecbnlcznej przez caly. okrec 1< Yfko-»
rzyttijarde™ r«toca ta noze ly€ ttoecmna w varuxkach, /rdy dych
pu33Ky czo£™ h = T 17°zin/ potrRetrsyro na przyi“towenle
drogi dz- okspioatac;)!™*

Jedncrazocwo Yl €, =gt by uti-zyowviDy adcJjcic
€ » 10 3 przez p™d /pz# pcz/ 1 15 = 20 ka przez kid A cap/™*
T¥zoauaiecle pcdoddziolé« InzyiU™ j00O-drogtowych Zpild, kid/
ooze nostapld po przekaaumlu pop™rsedni™ adcarsitd drofri pod™
oddztadoa 1jaanlery;5nKincgdiy™ wtcze™o czczebio k0 (Izenia
1ub na rozkaz przelazcanycl;.

patroiowdnle
drog\

Drzuhj

15- gPkm

¢ N« 3*3* fitrzyisanie drogi przez plid /kid/ ootodo
odcinlcow®
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Ib przygoto%raniu drogi do eksploatac;)! <Ua «tacnych si+
organizuje aie jej dalaze utrzyamle, przez podchodzace
z gkabi zwigzki taktyczne™ wyznaczajac do togo zadania zazwy»
czaj 1me pododdziaty inzynieryjno»drog0we A9 »t pododdziat j
iniynleryjoo-idrogoiife onail/« Ibdoddeiaty przygotowujace
drogi do eksploatacji ta oetoda”™ przaeuwojag aig przed prze»
grupowujacyni zig vojakaisl i1 nie badg oogty likwidowa¢ nisa»
Ccti powntatych w ggbi ugrupowania bojowego nacierajacych

wojak«

Ibnlewaz podstawowym warunkieo sprawnego isaeeunlacia 1
pododdziatow Zoddziatéw/ Xl rzutu pudku /Zdywizji/ jaat przy»
gotowanie dla nich drog do eki”oatacji™ a czas jakim pod-
oddziaty 1i1dSynieryjTO-drogowe badg zwykle dysponowa¢ do ich
przygotowania /jodDorezcwo js”~gptowuja odcinki 6 -2 0 km/
DOde wynosi¢ 1 * 5 godz« /na kazdej z przygotowoigfch drég.
dofTontowych/ to weovtaeSt ten iDoze by¢ spedniony tylko
V przypadku realizowania zadanie druga z analizowanych nortod«
Hozeoy w zwiazku z tyn wysungC teza» ze optymalng metoda
wykonania zadania w zakresie przygotowania i utrzymania drog
putku i1 dywizji w natarciu jest metoda *Vypr2/~d2Sfinla*"«
Ibzwala ona vykoayvB6 prace drogp™e irzez wydzielGne sity
inzynieryjno»drogowe z odpowiednim wyprzedzeniem z takim wy»
liczeniem aby zakonczy¢ je do czasu podejscia drugich rzutows»
odwodow itp« fg metoda yykoayvBDIB prac /od czola maszerujag»
cych wojsk/ nie wymaga dodgczania pododdziatéw drogowych
do lIgprupowania wojsk» w porownaniu do metody odciidcowej
/utrzymanie drdog do czasu przejscia wszystkich sid/« lletoda

odcinkowego utrzymania drog noza dg¢ bardziej przydatna
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1 fitocovana no szczeblu operacy;)nyia oraz v dziataniach obron»

aych*

Do %rykonania zadania metodg v3rprzedzaldgog plid /kid/
przystepuje z chellg rozpoczecia natarcia oraz realizuje
V czasie jego prowadzenia» po uprzadniis zajeciu miejaca
V ugngxvaniu bojowyn pudtku /dywizji/ na wyznaczonej /pleno»
venej/ do przygotowania drodze 1 kontynuuje jo do kodca dnia

walki«

WarunkiGG do sprawnego przygotowmla 1 utrzymania drdg
w natarciu bedzie rowniez odpowiednio doatoaowana struktura
organizacyjna pododdziatu inzynieryjDO»drogawQgo» zardéwno
co do technologii likwidacji zoiazcze¢ drég i obiektéw dro»
gowych oraz mozliwosci wsfkcziawstwa przez plid /ki”™» z kto*
lych to sit organizowane sa oddziaty zabezpieczenia ruchu

/0zn-y/ .

struktura organizacyjna oddziatu zabezpieczenia ruchu

/teR/ .

Struktura organizacyjna oddziatéw zabezpieczenia ruchu
powinna umozliwiad wykonanie zasadniczych prac na drogach»

zwigzanych z zapewnieniem ciggtosci ruchiu

Rodzaj 1 kolejnos¢ wystepowania prac na drogach oraz za»
grozenie ze strony przeciwnika skfaniajg do utworzenia naate»

pujacej stnjktury OZR w okresie natarclat

grupa rozpoznawczo”torujaca;
grupa drogowo-mostowa;

grupa ubezpieczenia bojowego«
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Zgodnie z tecinologla wykonywanych prac na czole OZR
powinna przesuwaC ai” grypa rozpoznawczo>»toruJaca« do zadarfi

ktdre;) nalezyi

= rozpoznanie 1 xx>znimiwanle drdg;
e rozpoznanie i rozminowanie tercfiu pod urzadzenie drdg na
przeta;j;

rozminowanie rejonu budowy oiostu;

e rozpoznanie

rozminowanie zawat lesnych i1 innych zawat na

e rozpoznanie

drodze*

Grupa ta tworzona jeat zazwycza;) z etatowej druzyny roz*
poanuQwczo-»toruJace™ lub druzyny aaperdw i noze by¢ przyklai»

dowo wyposazona ws " \%

L
- pywajacy transporter opancerzony;

= sanochdd ciezarowo-terenowy;

e czotg z trakem KMID»5> N

e zoataw do rozminowania zapcr;

e laprz~"t do rozpozna{ﬁa dx~g» mostow 1 przeszkod wodnych |
« fadisiki wydtuzone #XD 100/5000;

- materiat wybuchowy;

e pity spalinowe;*

e radiostacje do utrzymania 4acznosci z dowddcg OZR

6/°"T (dr sap)
X >

In* 3«7* Ugrupowanie gnajy rozpoznaiwczofi”torujgcej w marszu*
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frzaneim oddziatu zabezpieczenia ruchu Ject grupa drogowo»

»Dstowat ktdra porusza si< za gn”pa rozpoznawczo-torujaca

\Y

gotowosci do wykonywania nastepujacych zasadniczych zadalii

przygotowania do ruchu zarlLazczoned nawierzchni drogowej;
przygotowania 1 utrzy”oania drdg na przedaj;

odbudowy lub budowy oMekt” drogowych;

ueuticeiia zawatdw z drogi wspolnie z grupa rozpoznawczo*to»
rujijca.-

Grupa ta tworzona Jest z sit etatowych pododdziatdéw inzy»

nieryJnoHlrogcwych /pllde plnoet/ i wyposazona cocze byé

w

<«

zaleznosci od posiadanych przisz nie srodkéw przykdadowo vt

sanochodowe mosty towarzyszace;
spycharke BAT;

spycharko™tadowarke SIN3A;

urzadzénie do bateryjnego wbijania pall;
pity spalinowe;

samochody cieZarowo—tg{enowe;

dswlg;

podpory REKT-2;

lekkie 1 elastyczne pokrycie drogowe«

Kolejnosé ugrupowania grupy drogowo-oostowej podyktowana

Jest rodzajem napotykanych na drodze prac* Najlepiej« aby

na poczatku kolumny przesuwat sie samochdd ciezctrowo—terenowy

za spychcorka BAT« a w nastepnej kolejnosci spychaiko-4a»

dowarka« sefsochdod z j>okryclsmi drogowymi« samochodowe mosty

towarzyszgce, samochody z urzadzecisa bateryjnym 1 pontonami«

diwig oraz ima samochody ciezarowo-terenowe z podporeni
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1 zakadowoiiyet kig nich poao&tatyc;

Koluiana drormc™MirocYVianiej ncte Yj€ ucmjEpatmmm praj™-
kladowo JI. na ponlicsryn ryeunku

GIK /pH4/iosajp/

cb ~» CD rS - CzlI

Ryc. 5> n**jewanl® TMCy crovVMio-i1icstonel OZH
podcaae narszii Ti*inht/
Gdat™py (olday po™aadaeii v toolumie pa/lcny %iyDcaic
25 « 50 s©

Gru"" ubeapiecamila eitf noarycsaj 8 pododdzI”
K5y O£~ imojakovych /na korzyc” ktorych clzlata 021V v calu
ochrony OZR przed o&fstlatywOnle» nleprzy)oelo)-a#

Crgaoizcwaoa JoiBt awykie v ollo do plutonu piechoty
caoicCu, porusza alo v taltia cio™cx%i ugrupowanie 0OZH aby
adolna byia do ¢jtgp ochrony« j”~rewdopodobnio jej nlejsee
» (i bedzie £ie znleniolo w zaloioosci od worunkdw jego za»
grozenia, rodzaju zadali wykonywcBsycb przez CSAl, a takzagidla»

gkaici podgrup ai”*scjallatycznych wykooujacycii prace«

V praktycznej dziatalnosci wojak, agdzf]jc na podstawie
PStnorodnycti ¢wiczei” xiie zawsze dewddey ogdirfeonojfikonvi sg
skdoiiig wyznaczacC sity do grupy ubezpieczenia O0ZH, aotywljac
to r&iiyZ). uzasadnionyal 1 uicuzasadnloiyBl wzgledaetl«
trzeba jadnak atwiardzi¢, ze w przypekiku cSuzego zagrozenia

GZE ze atrooy sit przeciwnika, takie wznocnianie jest
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jJeet konlec23>e, 02R ©ozc nie yyrsaga® spec”™Jalno”™ ostonyt

Jesli podczas prowadzenia raartEiau dziata¢ on bedzie w skdadzie

izplcy lub awangardy, ktdre to sity stanowi¢ bedg “go ubez-
pieczcHfiie«

ReasialTu;)ac, jjrzykkadowe ufengwanie OZR tZ /DFtoc/

« Dorszu iTKtee by¢ nastepujerce co pi“zedstawia rys. 3*9«

GRT prid) GUfpI™Iubplcz) A GHjj~ mosfJ

100 - CIfiorvi SOOrr) , 200m,  150ry) 70 S JRA— 300 1} 4

ftys. 3m9m Przyktadowe ugrupowanie OZR I2 w marszu
/wariant/

NatOBkiast ugrupowanie OZR putku zBechsoiizowanego fvVV/

i1ak no por*liEzy» rysurinii

el (d6sccip_ 6U iRl plcd)

"I 20

Rys. 3.10. PrzylOadow« vigrijpcwanle OZR pz /pcz/
w marszu /Zworilant/.

Ustalenie zasad rozmieszczenia pododdziakéw P1UED w ugnj»
powanlu bobowym putku 1 dywiz™ oraz dcii struktury organiza»
cy”ej i1 metod riylndm»1” upowaznia do przeenalizowania spo»
Bobéw wykonywania podstawowych prac zwigzanych z przygotowa»
nleo 1 utrzymaniem drég w celu sprawdzenia ich przydatnosci

¥ “tyla zakresie 1 tym samym potwierdzenia stuszawscl zaktada»
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fiych w stosunku do nich celdw*

CpoEoby pokonywania rodzaju zapdr Inzynieryjnych
1 przeszkdd terenowych.

Ze wzgl”™ na dvza rdznorodnosd zapdr Inzynieryjnych oroz
kooplcksowe Ich thHlycle przez przeciwnika na przyszdym polu
walki trudno jest w jednym zagadnieniu oplsad wszystkie oxz*
Uvw/e sytuacje 1 sposoby dziatania pododdzlatdv; PITKD podczas
p<~onywranla tych zapér« Dlatego tel” ponizej ooidwlono sposoby

podCKkizlatdw PIUSD podczas pokonywania wybranych
zapér Inzynieryjnych™ ktore i:iajczQScloj napotykaé hefig podcKi»

dziaty 1 oddziaty w toku natarcia«

Wychodzac z zatozenia# zc spoeol”™ dziatnnla w toku walki
se typowe dla wszystkich struktur ox*ganlzacyjnych pododdziatéw
PIUN /gtdwnie 0ZiWi)/ stad tez wykonywanie tych czyz>»
noc¢ci Dozna przedstawi¢ ogolnie# bez ponownego wyszczegdlniania
flwcyfiki poszczegélnych struktur organizacyjnych”™ o ktorych

Juz V treécl rozprawy byta 1&owa«

Analizujac rodzaje zniszczen /zapir Inzynletyjnych/# do»
konywanych rjrzez p»rzeclwnlka bezposrednio na drogach oraz
w la"zyleghlyn terenie jpododdzlaty PIUTD badg miaty do czynie»
sia z duzym zakresem prac drogowoHoostowych# zwigzanych

z utrzypanleo ciggtosci ruchu na drodge«

Do zasadniczych prac wykonywanych przez i)ododdzlaty PIICT

aoSemy zaliczyct

e urzadzanie przejazdéw /przejs¢/ przez waiSkle przeszkody
torenowe-naturalne 1 sztuczne wystepujgace na drogach
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dywizyjnycii /rzGkl i Btrunykl” rowy réznego rodzaju itp«/;
e napjwa dorazna drér letnlojacych;

e wytyczenie i przygotowanie drofe na przeksij lub objazdow
obielctow™ przez ktdéa?e przejazd z réznych wzgli~ddw Joct

nicfooziiwy /zniazczenlat teren skaz<xiy itp#/;

= wykonywanie dodatkowych przejéé lub pOEzerzanle istniejgcych
w zaporach minowych 1 fortyfikacyjnych na drogach manewru

oraz dowozu 1 ewakuacji pudku 1 dywizji*

V wielu wytej wymlienionych pracnch moze nleé mlejece
Jedynie doskonalenie prac Inzynieryjnych» wykonanych uprzednio
przez OT pudku Zdywizji/*

Zdajac sobie sprawe z tefro» ze zniszczenia beda z reguty

dokonane w niejscach trudnych lub nlenozllwych do ocdnlecla

wiininy by6é ~zygotowanl na Ich pckonywanle*

Na sposéb 1 Ejozllwodcl dziatania zasadniczy wpiyw wywie»
teje - zakres 1 charakter prac inzynlcryjnycli na drogach mar»
ezu /manewru/. Stad taz istnieje potrzebo Ich przeanaiiz«fap*

nia z punktu widzenia praktycznego wykonania.

Dodatkowym eleoentem utrudniajacy« nlald.ody odbudowe
alazczcii moze byd larak na miejscu zaatarlatdéw do ich odbudowy*
ktore trzeba bedzie transportowa¢ ze znacznych odlegtosci™
Szczegblnie ucigzliwy bedzie transport mas zlemzgfch do zasy*

pywania lejow» ze wzgledu na znaczng objetosc.

tioficb figtndania pododdziatu PtUED zaiczod vi*; b~Ndzd« /

0d konkretnej sytuacji 1 rodzaju napotkanych zapor izizynle»
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ery;Joycli 1 przo&zkcéd terenowych*
wykonywanie farzes¢cia v polu minowym spoGOben mecliofiicznym

V cytuoDO™M gdy elementy ros”znawczo ucrtalidy dokdadnie
granice pola rJdnowego« jcfio /ezeroko™ i gifbckod6/t opoecb
Bii30Ovaania» 110S¢ rzedéw oraz typy mizi* pododdziat PL11SD wyaylo
ze owego okdadu czotg /czolgi/ z tratem KK1V5# ktoary przetrag»
towude droge przejezdzajac po niej kolejno - cztery razy
/tan 1 z powrotem/* Ib dokoneaoilu przejscia przez czotg z tra»
lem EinV5 saperzy /2 » 3/ oznalccwuja przejscie znakami jod»

Bostronnymi i pednig na nin Ghuzl” porzadkowo™oclircasig*

LEGHDA*
v sHTzatka | cyfrg
oznacza kolejny
O O O O O O 1 23| 1a 310 O prz/\azd(z 1
11tilldli, Przez pota minowe

1

Hys* 3*11* vylfonanie przejscia w polu oinmyia przy
iIsyciu czotgu z tratem U41&SE z wykorzystaniem
sekcji1 naciskowej /wariant/*

WMcoaywanie pirzajscia w norzutcwych polach minowych ~po»
sobem r”*czno«”bucbowyiD*

Druzyna seperdw w sk#adziot dowdédca 7 saperéw podjezdza

do granie pola minowego /wczosniej oznakoéwen”o/ spieszy sif
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1 pray™nuje ugrtepowanie jak na rys« 5*12«

H t £ V przyjetym ugrupoiraniu saperzy przeeurajac sie

V gtab pola minowego prowadzg rozpoznanie wzrokowe, kazdy

V paele 2 - 2,5 m, Przy kazdej znalezlcaioj minie caperzy
ustawiajg C2ezv(»)e chorgglawid.« ft> przejeciu catego pola el
nowego dowddca druzyny ustala wzrokowo pas c azerokoici

okoto 10 m o najsniejazym zageszczeniu min« li drodze "ecmatm
nej przy kazdej minie znajdujacej cie w ty« pasie pozostaje
sgper wyposazCBfYy w 4aduruA HfF /kostka trotylu 200 g/ 1 zapal*
nik lczrtomy« lia&tepnic saperzy zaktadajg +adunki na miny

1 uzbrajajg je po czym na kooende dowédcy druzyny kolejno
zapalaja* poczynajac od sapera wysunietego najdalej na pole
minowe» CHugodd lontdéw przy poszczegélnych dadunkach jest
zréznicowana /od 1*9 0*3 «/ tak* ze wybuch #adunkéw naste*
puje piwie réwnoczeznie po wycoHeniu sie saperéw na bez»
pieczng odlegto00« Nastepnie wyznaczeni caperzy /2 « 3/ SpxXw»
dzajg czy wszystkie miny w pasie zostaly zniszczone* po czym

oznakowuja farzejicie 1 pednig stuzbe p<«*zgdkcwo—ochronng«

0 -
/\3 e 1
b

N« 3#12« nykaaanie przejécia w narzutowych polach «1 -
iwych spoiobae reccno™wytuchowy««
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HHfI2czEFi1e nin na wote rowniez odbywacC aie
V lany eposéb np»t po wykryciu 1 oznakowaniu min 3 = ™ aapo*
row na nie dadiaiia W /200 g/ a noet™pnle rozwi™»
alc¢ 2 Icffitu detozui;”ceg09 +gczac wszystkie *adunki razem
koocowiiatil lontu (Jletocujacego uzbrojonyni aptonkg tAT < 8*
Sporzadzong sled wysadza clg apocobeci elektrycznym na rozkaz
dowddcy drutynyt po irycolanlu oaperdw na bezpieczng odleghosc«

nai czynnosci sg podobne Jak w przyxadlwu opisanym powyzej«
dokonywanie przesackcd wodnycHi* -

V przypadku gdy przeszkody terenowg stanowi¢ bydzle rzeka
/kanat/ o szerokosci np# 24 < 25 a 1 nieutwardzonych brzo*
gach« wéwczas laechaalka dziatania pododdziatu moze byd nesty»
pujaca« najpierw do przeszkody podjezdza spycharka# ktoéra
przy poraocy lemiesza spycha grunt z brzegu do wody w taki
spoedb aby zmnlejszy6 szerokos¢ rz”~d do okoto 21 * 22 &e
Tak zmlejezona przeszkoda umozliwia ustawienie mostu too»
warzyszacego dwuprzystenrago z podporg posrednig# po Ci™u
w g¢rze rzeki /najmniej w odlegtosci 15 a od osi mostu/
spycha sly na %K>dy pod™pory PSrom2» Réwnolegle z przygotcwo»
o™ podpory do yptynlycla w 0$ mostu <« na kKSesredlai osi
mostu podjezdza aaioochdd z ar&»t 1 uktada aa podporze
pierwsi przyato mostowe« Bo potaczeniu podpory z przystoni
nastypuje styzenle poprzoczne i1 podduzne mostu /najpierw

z brzegu wyjsciowego 1 Jednoczesnie oddgaczenie ssnockiodu
od pnityslax Bo odjazdzie asDOChodu od przysta plerwszago
wjezilta na nie kolejoy seoocbhdéd z £ro»l 1 ukdada drugie

przysto na brzeg prmeclwlc™by« Bo oddgczeniu fismnchodu od
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1 thh pr»ci«li»” breac;
oraz l« et™anlu riocrtu™ przeprawa cotcAia do eksploatacji™
Ba przeprawie pozortaje c2u”™Mdg x«r*®«wo«irenuloc7 ktorej

sadaric!? jt?et xji“afe|/uiszzenic pojazdow i1 roijulacja roetu

V czacie cksploatocjl* Obehi” ootrtu rtencaria opcootorsy e
Idercwcy lacetow £P"N1* Ipecdb dziatania pokazano na ponizsagret
ryeonl .ut

Jdi mliiy 1 j-Laa N g u- jlid il aLaatiin.IL

Tttt ttttt

IMfs* 3«13« MsonoBle prmeiifmrty woctej ymroas tiindsnla
) noeTu THWrE|f*iSec«igP & i~Ni*#
X m
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1 z rezeivy boczne;} pobiera grunt 1 preemleszcza go do
|wyTvy/, nastepnie po tirolVai do leja cofa cle do
tytu 1 ponowie poprzedni nenewr az do codHcn/itego zacyponia
le~. Biorac pod uwage* ze grunt podczar odcpa;}anla przez
gpycMarke 1 pr*zomle6ZC*anle na nlej”~ce wbudowania ulegnie
apulci-oiienlu trzeba lej zaE?yped z nctddatl:lec okodo 10-15 co
/w zaleznoSci od rodza;)u IPTuntu/ aby w miejscu leja nie two-
rzyty Bie iinjoje«

Przez tak zasypany lej nsloz przeruscld kilkakrotnie ciezki
Srodek transportowy /na poczatku najlepiej gasienicowy/

cclein zageszczenia gnmtu w leju# kilkukrotnym przejezdzic
Srodklcfn gaclanlco%fym przez zasypany lej* doeyimjony gruntu

1 zageszczacay pojazdem kodcwyo /ktdéry posiada wiekszy nacisk
Jednostkowy na grunt/ a nastepnie oddajemy naprawiony odcinek
drogi do el«ploatacJl. Przykdadowg organizacje pracy epycharici

podano na ponizszym rysunkui

rezerwa boczna gruntu
1- nowierzchnb drogi

, ' 2 - torona drozej+2pob)

Rys. S.**. OrBonlsacJ« procy Bigrcbartsl przy zasywwnJiu
leja grusten z rszetv bocznych /wariant/.
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JGMI loj wykocesny jost % przcdcpple to ootosy zasypymé
Jjego korsyetajac z gruntu zDajdu;)€cclgo £ie na akarpach vy»
kgpu« Koparke ustwlatay w<btwczas mledtey ckarix”™ %byicopu a le”en
/rys* 3*13«/ 1 przy kazdym obrocie 4yzki koperki do tydu
ee cksrpy pobierany bedzie grunt i po obrocie zsypywany do

le”. Csgr»Dodc5 zuigzane z zageszczeniem gniotu dokonujeny

podobnie jak rrzei”o«

Rys« 3»15# leja
Y« S pray 18 1u34

gdy trzeba
ghnt
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R)konanle tcronu podocrtsicgo Im*>piaszczystego /poza dro»

0 tvazt?ej nawierzchni/«

Mccnanle terenu podmok#ego podczas prowadzsnla natarcia
nestreeZBC bMd2J.e ze znacznych trudik>iicl W3ftillia™cych z
przejezdnosci oraz ze wzgladu na zakres prac, jakie trzeba
bidzie zwyk#® wykonad w calu umozliwienia ruchu po nim po-
Jazdow szczegolnie kotowychf przy jodnoczesnycki ograniczo-
nych mozliwosciach oddziatéw zabezpieczenia ruchu w odnleslo-

i do przygotowania drég gnjntow3fch 1 drég na przekaj«

Ua wepocnlanym terenie nalezy sla llczjro z urziidzank«)
oddzielnych drég dla pojazdéw tekowych 1 oddzielnych dla
pojazdéw gasienicowych« Ilteejazd pojazdéw kotowych po tere-
nie podmokdym jest utrudniony a nawet %rr~z niemozliwy

wzDOcnlenla jezdni, ze wzgladu na duze naciski jednostlco-
vc od k6 m 1?Twt /do 7iflIS"dBY. NBtoolaat pojazdy gg™d«-
n&cowc poruszajg alg po nto zazwyczaj baz wi~cs™Kdi 10opotdw«
20 xm znacznie lanlajsze naciski jednostkowe od gQ-

sienlc na grunt /70,2 - 0,8 bV co?/«

Biorac powyzsze pod ufage drogi graotcme o stabym podtozu,
prsebiegajace po terenie podmokdym, a przeznaczono dla po-
Jjazdow kotowych, nalezy oApowladnlo wzmocnloid« Wzmocnienie

drég mozna oxln« wykonadt

« ldUrifpokryciami drogcafsml;
- elastycznymi pokryciami drogctfyoi /siatka drogowa/l
- phytani z 1 zerdzls

- nawierzchniami elastosprezystymi;
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V wyx)adku braku upraednlo otaé“lonych /neKlerzétmi
kololnowch Itp., ktdrych netoda isstalarianla "eet podobna/
do WTu&cnianla drég w terenie podriokiya stocujetny mle™ecowe
naterla™y rrxX)ne takie Jaki ¢»Ir» pialiek™ thuczed IHp.

Je warstwg 5 - 10 cm na ddugosci wzmacnianego
odcinka drogi« ktdére naatgpKiie cg zaggazczaiic przy uzyciu
raazyn drogowych /Zop, spychsri>" Itp«/« Wymieniony spoecb
wzmacniania terenu podraokdogo Ject dosé pracochdonny« lecz
ze wzgledbu na doet”™oioi¢ naterJLatow w nim etocowanych«

moze byd v wanolkach dziatad bojowych czartc rtoeowany«

Ccidwicjrne powyzej epoaoby wylxnywania zasadniczych prac
z Jakimi najczgociej oegq apotkad ale podockdziaty inzyniery>»
no-drogowe pudku i1 dywiz;”™ w natarciu« daja podstawg do
ctwierdzenia przydatxioécl pr2°Jatyci:zi dla nich atndrtur orga»
nizacyjnych i sposobow wykoiiywania prac iz dliwiajacych
im wykonywanie stawianych przed niioi zadan« Technika wyko*
nawetwa prac na drogach znajduje swoje potwierdzanie w 6wi*

czcaniach wojsk inzynieryjnych prowadzonych w terenie«

Po przedstawieniu sposobow realizacji prac drogowo* ~1
Dostowych uaatfpaym eleiMnteo wsroagajgcym przoanoliaowanie
Jest organizacja 4acznoici w pododdziatach inzynie*ryjQo*
drogowych /i1 z przetozonyai/ v calu sopewniaaia cigglodcl

dowodzenia«
+gczDodd /czyli przesytanie iniomacji na odlegtosc/
stanowi podstawowy warunek funkcjonowania dowodzenia a za*

sieg dotarcia z infonaacjasii Jest réwnoznaczny z zasiegiec
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oddziaksfwonla dowddcy /zacliy; dowodzcaila/e

Kierowanie przebiegow PIUT reelizud® szef saperow odble*
rabqc infbmacje o cytuac;)! no drof~h i przVV¥isowoc podjete
decyzje v3»l<onawcze poprzez zor™anlzowone sieci radlcwe
takie iakj $/r dowodzenia dowédcy pwlku Zdywlz /i
N ozefa saperdw dywizji oraa droga bc>z|X)Srodnich Kontaktéow

z dowddcg batallomi eaperc¢™ 1 dowddca®©! OZiU

Bardzo trudnym do rozwigazania problewec Jest p%roces
dowodzfsnia realizowany w na;Jnltszych (piwach wykonawczych
). w plutonach Inzyniery5w>-<lhx>e”™ putkéw zBiochanlaowa-
nych /pcz/ i1 koiapanli inzynlerydno-drogowe;) beap K A ® b»c/*
Czymikieia trtrudnia®ecyin dfKictiasafile w tych pododdzi”vVVch

to te realiz\i;)g one okreslone czynnosci 1 prace rzadko
catosciag Bit lecz poszczagdlnyini podgrupoiai /co uprzednio
zostato przedstawiona/. Tfeki sposob dziatania plid i1 kid
wymaga przemysSlane;) organizccji dacjznoscl dowodzenia# aby
przy zdecentrallzowa™yo spocobie wykonywfflila zadaé /veytuo™
wanie grup do kilku kilaaetréw od siebie/ mozna bydo klero-

wao 1 wphkywac¢ na pracg poszczegolnych podgngp#

Ody ela przy tyn iatzeledni# te na jednej drodze lees
na réznych Jego odcinkach nota dziata¢ CdHE> 1 02IW) to
powstaje problea Jak zorganizowa¢ dowodzenie tymi sitami#
aby praca byta skoordynowana i podporzadkowana Jectoecu

celowi™

PSpacg 1 dziataniem poszczegélnych podgrup dowodzi do»

wodca 0ZR na podstawie planu Jego dziatanie oraz wytycznych
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1 vElfazéwek szofa aaperov otrzymywonyc™i v tracie prowadzonycli
dziata¢ oraz potrzeb vo”sk wynlkaaQcych 2 okroéloned eytuacjl

bo™owed* "

W czacie dziatania dovddca 02R powinien znajdowad sig
przy tej pod/¥yupie, ktora crtanowl trzon OZR lub wytconuje za*
©adnlcze zadanie* Trzonero 02R Jest gn:gpa dro?;iOwo-Bao«tona,
przy nlcJ wiec powinien znajdowad cle dcvédca« Winien mlec
Oli DOzZ1lwodd nawigzania 4acznosci z przetoitanyn, podwikadi”Bl
1 pododdziatami wcpétdzlalajacyral™ Istniejace w wyposazeniu
plld /kld/ radiostacje zarowno ze wzgladu na ich 1losd Jak
1 zasiagg dziatania uaozltwiaja Jedynie oi”ganizacje +gcznosci
z przetozonym* Dowodzenie 2 przedozonym isozc byd zapewniona

np*J gdy z kld organizuje sie Jeden OZR*

Aby 24 >Ewnld clagtosé dowodzcsnla Itllkoma pododdz iatami
np* przy taorzoniu z kld dwoch OZR™ a takze tworzonymi wewngtrs
OZR gnepanl celowym Jest wyposazyC Je w nowo typy radlosta»
cji /o wiekszym zakresie czestotllwoécl/t zwiekszajac Jedno-
czesnie ich 1losc* V tym wzgladzie proponuje clat
1* w pud kFiogp pz /pcz/ - trzy R 107 1 Jeden iBOtocykl

2* w kld bcap D2 /DPttnc/- Jedna R 105 1 isotocykl,

pieC R»107 oraz dwa motocykle«
Zapropcnowacee powyzej l1losci /1 typy/ Srodkéw dgcznosci
uaozllwiaja zorganizo%ranl®© nastepujacej sled 4acznosci!

radiowej t
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1. V pliil ksap pz /pcz/

gnock Jivca  jtwca jD-ca
laap nOZzZR JAMPyY jenipy
i Irozp* Idrag.
‘tor, |
meM

|
s/t 2
«

|£/r <icy jizap

fi/r d-cy plid

2. V kld beap DZ A®anc/

>a D»ta 2I>ca |i>ca D-ca D-ca

OZR lIplsap 1 1 2 1 o
lazYa ¢/r /&kca B plid plooe tipimoe
Icw 1 /d-ca
OZR/
raset
fy d-cy btiap
d-cy kld

fewyzsze Srodki moxliwla;)” ponadto zorganizowanie 4gcz-
nosci 1Moldzlafincila pcmladzy QZTt»p 1 CZiWD oraz pcoladzy
OzH-etii a CT /pcdoddzlataol o™pdInowo™kouyisl/«

Oproécz $rodkow, radiowych do or~janlzackjy:znoscl nolezy
P<SvH N6z wykorzyatywad ruchooo Srodki d4gacmoscl /4aczinliacdwy
na ruchoBych Srodkach dgcaaioscl = wykorzystix3acych saaochody,
BlotocyilLie a nawat rowcay/ w calu zdublowania #gcznosci radio»

"we™» co pokazano na ponizazyia ochec”™lo«
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»t~anlzowanle dgcznosci za poraocg ruchociych Srodkow
lacsaoosci pozwala na cdksd szybkie uzysltanic infonaac;)! Itib
przekazanie rozkazu do najdalej rozmieazczcziego eleocntu dro*
gowo«xcio8towe0 o« Iki szczeblu plutonu/czas ten oose %rynosio
kilkanascie min* zas na szca™iblu laxapeaiil czas ten nieco ai”
vydluzy/f v zaleznosci od odlegtosci roznieozcgania poszcze»

gélInych pododdziatéw /eleocontow ugrupowania OZR/*

Zdajac sobie sprawe z fedct™ 1z wyposazenie pododdziatow
inzynieryjno»drogow]” w jaroponowone typy radiostacji /o0 row»
njJFlA proponowang ich 11086/ bedzie prawdopodobnie ioozlivo
w persp”gtywie co naMiaiiej kilkuletniej« obecnie organizowa»
ny eysteo 4acznosci « pododdziatach powinien opierad sie
gtdéwnie na ruchioiBych sSrodkach #gcznosci« Potwierdzaja to dos$»
wiadczenia z poraktyki sadcoleniowej wojsk« BoewdJ ootoryzacji
« naszym kraju« a w tyn ciggty wzrost ilosci poJcoBdow Zdwi>*
$ladowych i Jedno$ladowych/ oraz powszechna izoieJetD0SO ich
obsti~giwonla pozwala twlerdzio« ze w razie leaniecznoscl mozna
bedzie wykoreystad Je powszechnie do organizacji 4acznosci
na szczeblu koopanii inzyniflryjni>»drogowej i iutonu Inz«»

drogowego™

ftaeprowy!znne rozwazania w zalsresle przygotowania
I 2Ztr"mnia drog bytyby nie petne 1 nie mogg bydé ograoiczene
Jedynie do aozliwoscl wykonawczych oddziatow torujacych
1 pododdziatow inzynleryJno-drogowych /przedstawionych pcaga”™
zej/« IVzy przygotowaniu 1 utrzyBianiu drog dywizji nalezy
pfe liczyé z wykorzystanieo do prac (bPOgoiai>Haoetc>wych romiisz
Jjnyyh ~jpododdziatow Zoddziatow/ dywizji™ ktorych mozliwosci
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wykonobK”ze w tyra zakreele eg zaoaczne» co przedstawiono w ko»

le;A3yiti zagadnie®u™

3.2*2.2, (k>zliwoécl wykonawczo oraz prawdk™odotny zakres
prac drogowo-iaostowych Eso™iawy do wyl«marA w natarciu
przez pododdziaty 1 oddziaty ogdInowo”skowe dywizji

zwigzEooy z zapeMnicnleci 10 swobody nionewru*

R6znorodno$¢ Srodkow oddziatywania”™ skala ich stosowania
uDOzliwia przeciwnikowi dokonanie znlszczed ¢rog w kazdym
prawie miejscu oraz w dowolnym czasie* Wigze sie to niekiedy
z natychBxiastowego 1 cz™to sonodzielnego wyko»
nywania prostych proc drogowych bez pooocy oddzlatAi; zabezpie»
czcaila ruchu* Stad zachodzi potrzeba odpcwiednlego przygoto»
wania wszystkich pododdziatéw rodzajow wojsk i stuzb w zakre»
sic italejetaozci saciodzielnego wykonywania na wiasng korzysd

prostych prac inzynieryjnych na drogach manewru*
Do proc tych laledzy Innyiai nozna zaliczyd»
= roz|)ofoanie i1 pokonywanie zapdr niiwwych i iortyfikacyjnychi

& okreslenie przejezdnosci drég 1 obiektéw drogowych pod

przewiewane obcigzeniel

» 1 urzadzeZtie /torewanie/ drog na prztiaj /ohjaz»
dow/ oraz dokonywanie prostych napraw drog 1 obl™itow dro»

Gowychi

przeszkoéd terenowych spowodowanych w wyniIm

uzycia srodkéw razenia}
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* wzisacnlanie odcinkéw drog w terenie podnckdyrs;

- pokcny\7anie naturalnych przeszkéd wodnych i innych przeszkdod

terenoi/ych.

~&'nodzielne pokonywanie terenu 1 %i”onywanic najprostezych
prac inz¥‘ery;Jnych na drogach manewru unozliwia jx>doddziatoin
prawic wBzyBtkich rodzajow wojsk x>osiadane przez nich wyaoce
mobilne pcJlazdy e etatowy sprzet i Srodki inzynieryjne /traty,
lemiesze, +¥aduni™i isatcriatu wybuchowego 1 ixmy sprzet inzy”™
nieryjny/. Ponadto w duzym stoj™niu inoga wykorzystywad rowniez
sprzet zdobyczny i Srodlil podreczne.

Podczas prowadzenia natarcia oddziaty i1 zwigzki taktyczne
nie zawsze /z roznych wzgl”~6éw/ bedg mogty korzystac¢ z istnie*
Jacych drég a czesto przyjdzie Im wykorzystywac¢ drogi na
przetaj.

V celu urzadz&iia drég na przetaj /wykonanie objazdéw/
pododdziaty 1 oddziaty ogélnowojskowe moga wykonywac¢ nastepu*

Jgce prace Inzynieryjne:

* torowanie przejs¢ w zaporach”™ znajdujacych sie na osi prze*

biegu drogi na przedaj lub na %3d3ranej drodze objazdu;

* usuwanie zwatéw, zawatdéw oraz rulB powstatych w wyniku od*
dziatywania przeciwnika na drodze /w tym. celu w”corz3rstule
sie site silnikow pojazdow taechanicznych do rozciggania
zawatéw lub tez urzadzac¢ spycharkowych montowanych do czéd*
gow 1 ciggnikow w niektdorych sytuacjach mozna takze stbso*

waé materiat wybuchowy/;
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e urzadzanie /wzmacnianie/ Istiile;}acych tjrodow na przeszko»
dach wodnych”™ pi~gotowenlc do nich zjazdéw 1 %fyjazdow oraz

zeusypfywanle waskich 1 pdytkich rondjj /*ti?anczol/ irtrilnykow}

* rozjipoznawanle wkaéclwoécl fpnsitMw celu okreslenia cooH I
woscl polionanla terenu przez rézne typy pojazdow laechanicz»

nych /przy rozpO2S)eanlu drég na przetaj/«

Aby pododdziaty rodzajow wojak inogly wykonywad powyzsze
nalezy Je szkoli¢ 1 dOBkoanailo w okresie pokoju stwa-
rzajac .« odpowiednie sytuacje poligonach w czasie ¢wlczed
talctycznych zmuszajac do scoodzlelnego wykonywania prac inzy-
nieryjnycii zwigzanych z zapewnieniem awohody kanewru« Na przy-
k+ad pododdziaty piechoty powinny wykonywa¢ te prace przede
WBzyctkla podczas pokonywania terenu na przedaj /objazdy”
obejscia rejonéw 2alszczonych/« Itaiadto n"¢cazywa¢ Im %;ykona-
nie marszu /sanewru/ przez trudny /czac¢clcwo zniszczony/

odcinek terenu zisuszajac Je do Ich camodzlolne”™ pokonywania«

Pododdziaty 1 oddziaty artylerii /nazlcnnoj 1 plot/
nalezy szkoli¢ w saiaodzielnyni przygoto’%#aniu drog wewngtrz
rejonéw rozstioszczenia 1 przeprwadzaniu manewru z jecnego
rejonu do diTugiego™ badz do stanowisk ~sfilcwych# Najlepsze
rezultaty szkol«!la uzyoi» sig wtody™ k#ody oanwr badzle
sig odbywat nie po najlepszych drogach ale po drogach uszko-
dzonych i po bezdrozach co cz™to wigze sig z koniecznoscig
pokenywania rowow” uktadania kolein oraz pokcnywanla wgskich

1 ptytkich przeszkod wodnych«
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Rxioddzlaly transportowe /wykorzyetyvono w systemie dowozu
1 eilirakuacji/ mozna doskonali¢ w saoodzlelnyrs urzadzaniu objam»
déw zniszczonych /np* w wyniku nalotow lotniczych/ odcinkéw
drog IHb obiektéow drogowych™ w pokonywaniu brodéw ora* w do-

raznej naprawie istniejacych drég*

¢Jzkolac wojska w sanodzielnym wykonywaniu marszéw celowo
je d+aczy¢ z realizacja prostych prac drogowych za jpooocg eta-
towego efrzetu i1 materiatdéw Inzynieryjno-saperskich /urzadze-
nia spychorkowet pokrycia drogowe” dopaty« pity itp*/*
|BDwinw> sla rowniez nadal powszechnie stosowaC zasadgq doraz-
nego t/yposazenla pojazdéw i1 wozéw bojowych w drodki podraczne«
niezbadne podczas sanodzielnego pokonywania terenu* irodKi
to /koleiny« zerdzie« belki« mety itp»/ moga by¢ przewozorw
bezposrednio na wozach bojowych hiA) przy ich burtach albo

przy sprzecie*

Potrzebg takiego doraznego wyposazenia pojazdéw i wozow
bojow]”™ w podreczne Srodki i oat™:*ialy potwierdzity dodwiad«-
czenia Il wojny $wiatowej a tcilBwo”en Icscalnych™
Na przyk#ad chocby obserwacje boobardo%wd szlakéw komunikacyo*
nycb wykooywooych przez wojska aocerykafltekle na twracte Deno—
krutycanej uUepubliki Wietnonzu* Obserwacje te potwierdzity
niezbicie« ze ciggtos¢ komunikacji na teranie Demokratycznej
Republiki Vletaaou by#a zachowana w znacznym stopniu dzieki
pooystoweau wykorzystaniu prsez wojska wietnamskie srodkow
podrecznych i zasobdéw niejscowych oraz pomoc uzyskang od

ludnosci cywilnej*
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Obecnie pododdziaty wezystklch rodzajow wojsk 1 stuzb
oraz wojsk specjalnych maja Zanacznle wlgksze mozliwosci poko*
nywania terenu na przedaj w pordéwnaniu z okresem U wojny
Swiatowej dzieci znacznie lepszym paranetroro taktyczno-tecl*»
nicznym Srodkéw transportowych 1 wozoéw bojowycht a takze
dodatkowoBiu wyposazeniu pojazdéw w rdéznego rodzaju urzadzenia
ponocnicze* Pododdziaty czotgdéw oprécz tratdéw do pokonywania
zapor dysponuja bardzo wydajnymi urzadzenlaial spycharkowymi
do torowania drog na przedaj przez odpowiednie skrawanie
gnmtu spychanie go oraz odsniezanie /takze drég istnieja»
cych/. Bsnadto pododdziaty wezyztkich rodzajow wojak 1 stuzb
oraz wojsk sibecjalnych d3rsx)omidac od™powiednIml zestawami
+adunkow z zoaterlatu wybuchowego”™ mofjg nawet bez korzystania
z pooocy pododdziatow wojsk Inzynieryjnych torowaé¢ przejscia
w zaporach minowych 1 ibrtyfikacyjiiych oraz 4agodzi¢ strooe
Is”egi porzeszkdd ifodnych w celu urzadzenia na nich przepraw
w brod lub wpdaw dla transporteréw opancerzonych /ptywajacych/
1 czotgow a takze dla urzadzenia przeprawy czodgéw pod wodg.
I"ooadto fsogg ooe uzywac oaterlEdbow v3rbidchowych 1 urzadzed
spycharicowych do gaszenia pozaréw”™ na drodze marszu oraz
wykorzystywa¢ sprzat minerski do torowania przejs¢ przez

zwaty 1 miny*



labela 3*5*28

Motliwo4ci oddziaiow i ztfigzkéw taktycznych ogcélno*
wojskowych w zakresie wykonywania prac drogowo»

mostowych

Rodzaj czyzinosci pz pcz | Dz |Dftac

|Ustawianie roostéw towarzy- | , N *

saacych na podwoziu i szt/zn| 5/100 1 14/260 18/360
Bicnico™ryn i

[wykonanie prze”so koleino»

[wr1 w polach minov3rch
z wykorzystani erat

1» sekcji1 naciskowych tr»» 12
46w KKT»5

» sposobu whuciX3%fego 20 70 1
/~ebokosci do 100 m/

1» sposobu rocznego lub 20
reczno-wybuchowego

Pdzb mozliwoSciaiBi wykazanymi w tabeli 3*5* oddziaty
1 zwigzki taktyeszne ogdInowojskowe posiadajg w swoim wypoesa»
laniu urzadzania spycharkowe do czotgéw /pz = 3 USCss®
pcz » 3 USCzt DZ = 14 UfCz« DPtoc - 18 USCz/, ktdérych nodtll»

wooci w zakresie naprawy drog sg znaczne«

Raasmujac powyzsza rozwa:iania rootea generalnie stwier»
dzido™ to daczne taoiliwosci odeSziakow 1 zwigzkow taktycznych

ogolnowojskowych w zsdcresie wykonywania prac drogowych sa

28* Tabele w~tonano na podstarie irodta« Nomy operocyj”™ wy»
zasadniczych zadad zabezpieczenia inzynieryjnego*

vyd* HGN, 1981 r«t 33*
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vinsse» niz 1BOill%;oécl kilku p<xtoddzIQTéw Inlynlery™Jno-dro*
IlHowch /tabela 3.4*/. fitcd omawiajac ten xwoblem nie ntolna

nie uwzglednia¢ tego potenc;5atu.

W zwigzku 2 tym coraz Nyracénied 2arycovu;Je sie obecnie
potrzeba powszechnej wykorzystania pododdziatdw rodzajéw
wolak 1 wojsk specjalnych nie tylko do prowadzenia %«lki ale
rdwniei« gdy zajdzie koniecznos¢ do zapewnienia sobie swobody
ruchug Chodzi tu przede wszystkim o ciggto zdolnos¢ podod»
dziatow 1 oddziakéw do szybidlego zdecydowanego 1 catkowicie
sanodzleljiego realizowania przedsiewzig¢ wchodzgcych w za<e*
kres zabezpieczenia drogowego marszu 1 manewru na j)olu wrMlki*
Cne bowiem oprécz walki ogniowej prowadzonej z niepi zyjaci”®
1gw duzym stopr\1iu warunkuja t<ngpo ich dziatas» Od batalionu
pieciroty zmechanlzowapnej wymaga sie aby by+ on zdolny do
catkowicie samodzielnego zabezpieczenia swego marszu odbywaf*
Jacego sie w 8anx>dzielneJ Kolutanle w terenie po iIstniejg»
cych drogach lub tez po drogach na przekaj» Odpowiednio
wymagania te dotyczg oczywlccle takze kompanii 1 plutonu

piechoty»

Halezy Jednak zdawac¢ sobie sTwwe z ograniczcRiych mozli»
woéci wykonawczych pododdziatéw piechoty /c2>kgéw/” ktédre
przede wszysickim muszg walczy¢, badz by¢ w statej gotowosSci
do wytenywenla swoich zadas /nie majac zasa™yczaj dodatko—
trych si+ do wykonywania prac pomocnhiczych/»

niatago uwagg powinny cne zwroci¢ na rozpoznanie

drog i1 obiektéw drogowych oraz etopl«!S przejezdnosci terenu
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aby ssakree ewantualnych prac /na ktére zw3fklo nie b”~zle czasu/
by4 fitoaunkowo minimalny« Dlatego tez dowt<icy podocidzla3ubv
/oddziatow/ realizuje decyz;}" dotyczacg eykonanla marszu *
/prowadzenia walki/ szczeg6lng uwage powinny wi” zwrocio

nai
>

e rodzg;) /charakter/ terenu 1 “logo %rphyw na sposob wykonywa-
nia na;Jprofrtszych prac drojcjowch;

- wybor na;5Skrétfizei 1 najdogodniejszej drogi /lub drogi na
przetaj/p gwarantujgcy wykonanie otrzymaaiego zadania®
utrzymanie odpowiedniego tetirgoa marszu”™ 2a|>cvnlenle bezpie-
czenstwa ruchu oraz uiaozllwlajgcy zaplanowanie odpc»?lednle-

eo nakdadu sit 1 irodkéw w celu urzadzenia drofjlj

- wybor takiej drogi w terenie» ktéra umozliwiataby najsnnloj-

sze skazenie oaszerujacych pododdziatow;

- roaine aoz3-iwoscl pododdziatéw Zoddziatéw/ w zakaresle
rozpoznawania 1 urzi”*zanio niezbe*biej liczby dr” /przygo—
towanle drdog na przetaj, naprawa uszkodzonych odcinkéw

drog lub ich odsniezanie/-

Bd rozpatrzeniu wymienionych zagadaien dowddcy pododdzia-
46w ZoddzI1™6w/ ustalajg praebiag drég na przedaj, najpierw
V wynlicu do™"ffanifvtgp stiidlomnia mapy /jdLaniszy etap rozpoz—
MKila/s a nastepnie na podstawie danych uzysioaaych od wczes-
niej dokonujacych rozpoznania - elmeatCM rozpoznmiezych®
ktdre mojg za sprawdzi¢ i odpowiednio ustali¢ oraz
wytyczyC¢ drogi w turcnsla« Pozadane jest aby wybrana droga

spedniata uprzednio %fyuleiiloiM warniki«
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Patrole rozpoznawcze rozpoznajac wybrang drogga na prze»

e oprocz uwzgladnienla czynnikow przadstowionych w roz»
dziale plomiBzym /dotyczacych wyboru drogi marszu/ < powinny
obowigzkowo cprawdzié”™ czy nie na na tej drodze zapdr mino»
Yych. Przdod przeprawianiem sie przez przeezioKly wodne w zlniet
nalezy® takie sprawdziC stan poltrywy lodowej oroz jej potacze»

nie 2 brzegiem*

V celu rozpoznania drogi na przetaj oraz zapcjwnicnie
sobie canodzlelnego ruchu w terenie, naszenijacy pododdziat
/oddziat/ pieclioty lub inn™b rodzajow wojsk réze i powinien
wydzieli¢ ze swego sk#adu oraz 1ystad odpowiednio wczesnie
patrol rozpozriawczy w sile do jednej druiyny na transporterze
opancerzonym lub samochodzie clgiarowo™terGnoinTB* Ratroi ten
powinien byo ~ sprzet niezbedny do dokonania roz»
poznania inzynieryjnego /1 = 2 wylaywacze nIn™ 2 » 3 macki
rinerskie, tainy miernicze, metry skdadane, przenosny etato»
wy sprzet inzynieryjny 1 najprostSM drodicl tacozliwlajace
okresSlenie jspoistosci i1 przejezdnosci gruntu™ spoistosci po»
krywy Snieznej, wykonywanie otworow w pokirywie lodowej Itp/*
Ibnadto patrol powinien dysponowa¢ mapg, wakainlkanl /chorar
giewkEni/ lub wiechaed do oznakowania wybranej drogi ne

przetaj*

t"™znaczong 1 odpowiednio wyposazong druzyne /laaownie z2wa’>
ng patrole®© rozpoznawczy©/ nalezy wczesiilej wysta¢ na troae
przed rozpoczecie® raarazu zailaierzonego przez pododdziat
/oddziat/« W razie potrzal”™ jednoczeanago rozpoznawania

trasy i1 odbywania marszu przez pododdziat /oddziatl/ nalezy
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takQ druzyne rozpoznawcza wysung¢ na czodo ugrupcWaztla uai>»
ezcwego aby zna;)dcvaka sie w odlef?bosci od 3 - 5 tn od Bit
gbtéwnych. Zadaniem wyznaczonej druzyny rozpoznawczej Jest
udoktadnionie zaplanowanej dofl:l na przetaj /konkretne wyty
czcnie 1 cznakowanie drogi/, ustalenie oazliwoscl pokoxiania
JcJ przoz rézne typy pojazdow mechanicznych 1 wozoéw bojowych,
oliresienie nosnosci obiektow drogcn/ych /na odcinkach droég
iLtnieJacycri/ lub BOziiwocéci przkroczcnia przeszkéd wodnych
oraz wybranie obejs$¢ zagpdr minowych i rejondéw zniszczec
/jozaréw/ lub iniiych pi2eezl;od.

Uwaza sie, ze w pododdziatach piechoty taka role patrolu
rozpoznania drogowego mogg i pcwinni odgrywac patrole rozpoz>»
nawcze, orijonizowane na szczeblu batalionu, a w Innych ro»
cizajach wojsk - druzyny wyiizielone z ix>docldtladdw rozpozna»
nio specjalistycznego lub z pododdziatéw regulacji ruchu
albo obstugi. Natc?olact na ezczetlu liompanii piechoty nozna
V tym celu %iykorzyctywaC organizowane grig?y rozpoznawcze»

torujace.

V $Slad za wyskailyini patrolami rozpoznawczymi /bojowyni
lub gngpani rozpoznawczo»torujacyrsi/ wskazane Jest wysdac
/w odlegtosci 300 - 500 b/ grupe ludzi z odpowiedrilm sprze-
tem do wykCBfiywania prac ziecsnych, alnerskich, mostowych itp*
Gro™e tg w sile od druzyny do plutonu /na transporterach lub
samochodach terenowych/ nalezy wyposazy¢ w 4"ty, topory,
pity, koleiny sztywne /przyburtowa/ lub elastyczne i1 «wen-
tua:Jnie w mosty towarzyszace 1 urzadzenia “pycljarkowe /jesH

sg w cithcstzie vypozazecrd.a/= Grype taka zaozna by xBwiotio
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isaowmie grupg drogowa« Zadanie» jel bytoty c»ezorcwaDle po
drodasG wytycaonej poprzednio przez patanol rozpoznawczy 1 na*
prawianle nawiorzchni Istniejgacej drogi lub obl”~ctéow drogo*
wych”™ 1&ladanle kolein na przeszkodach liib uktadanie elastycz*
nych pokryd drogowycht #agodzenie zjazdéw Itib wyjazdows»

wzoacnianie brodow» pokrywy lodowej itp*

wymienione prace grupa ta powinna wylionyimd w pierwszej
kolejnoici za pooocg przewozonego ze aobg sprzetu 1 materia*
+ow» a jesli ich ilosS bedzie niewystarczajgca - to takze
przy uzyciu materiatow miejacowych 1) sprzetu zdobycznego*
Teego %rykonywania tych prac powinno lyd jednak takie» aby
nie bonowato zaplanowanej predkosci marszu zabezpieczonego
pododdziatu Zoddziatu/« Z tego wypdywa oczywisty wniosek»
ze prace te beda olaty charakter tylko prcwlzoryczny < do*
razny*

Koopsnia piechoty maszerujcica saroodzlelnle wykonuje
prace drogom sldani grapy rozpoznawczo-t™orujacej» ktoro od*
powiedtalo ugnepowujac ale rozpoznaje droge oarazu oraz do*

raznie ja urzadza« *

Maszerujacy pluton na pz’zekaj /przewaznie na hi 1akie
odlegtosci/ bedzie musiat poprzesta¢ na wkasciwie prowadzo*
nyta rozpoznaniu poA wzgledem drogowym« Boo”™oznanie to powinno <
uDOzlIwid rozpoznanie drogi oarszu w ten sposob» aby aozna
by4o catkowicie wykorzysta¢ naturalne”™ korzystne wkasciwosci
terenu 1 jego przejezdnosé* A wiec droga na przetaj powinna

bys w tym wypadku dobrana i wytyczona tali» by nie zachodzita
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potrzebe wykonywania na niej zadnych prac drogowych z wyjat-
kiera drobnych napraw Aizraocnleii/ przy uzyciu przewozonego
aprzatu Inzynieryjnego oraz ¢roditéw podrecznych przewozcmych

przy burtach Aub przy sprzecie/ pojazdow#

VBpoislnaJdac o konleczxK>¢cl wyposazenia druzyzxy rozpoznaw—
czej V odpowiednie najproatsze przyrzady« na sie na uwadze
przede wkzystklac taicie nloakoc™llkowano urzQdzen la« ktore
Jednak uoozllwlg zwlttiowcoc dokonanie odpowiednich poedarow
grontu™® a w rezultacie pozwolg In zebradé dano niezbedne do
okreslenia przejezdnosci terenu np# sonde ciezarkowg« geatos-
cioclerz« ktorego konstrukcja uBOzliwla bezposredni odczyt
/po zagtebieniu go w badany grunt/ nos$nosci badanego gruntu#
Rozna badania pA"M1M""20ck>scl terenu dokonad réwniez przez
przepuzzczanle pojazdow po po™DOk#yc odcinku teremi w kolej-
nosci od najlzejszego /na”anlejszy nacisk Jednostkowy na po-
wierzchnie/ do najciezszego /najwiekszy nacisk Jednostkowy

na powierzchnie/«

Rodczas pokonywania bardzo krotkich odcinkow o esalej
nosnosci gruntu na skutek duzej wilgotnosci« nozna olmizyo
w pojazdach kotowych cisnienie wewnetrzne w oporach sailaocho-
déw do 30 w stosunku do normalnego« dzieki czasu uzyskuje
sie zonlejezoiie nacisku Jednoetkowego na grunt o 23 < 30
a co praktycznie zwieksza przesz#o dwukrotnie zdolnos0O po-

terefui podoaokdego przez pojazd kotowy /na pneizsa-
tykaido/T
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Problem usaaodzielnlenla pod wagl”~dem zabezpieczenia

drogowego wazyctklch rodza;)ow wo”k i oraz wojak Bpo»

cjalnych mo duze znaczenie”™ poniewaz feflodzielnoid ta upozliwi

im V toku dzialad bojowych cwobodne poruazanie aie v terenie

w réznych okolicznooclachi zaréwno po drogach ietniejébyaht

jak 1 na przetaj™ a w czasie zniszczenia drog Istnlejejcych =
na ich dowolng zalang lub urzadzanie objazddéw réznych rejo*

néw lub oblektéowt zwkaszcza zniszczonych™
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ROZDZIAL 1V

PRDBLEIIT 1 KIERUNKI DALFZYCH RADAR

Obowigzujaca dotychczas koncepcja przygotowania 1 utrzyo«»
nla systareu dr6g dywizji w natarciu nic laozc byir traktowana
jako rozwigzanie na zaiwcze* Vizrastajace ciagle moftllwodcl wy»
kcnywanla niszczat dr6g przez przeciwnika i1 zwlgkazajaco clg
potrzeby Y%pojsk dywizji w zakresie coraz szerzej roztVidkomN\G e
nej Blecl dr6gg nakazujg sziicad rozwlgzaJ™ laogncych sprostad
nowyn wyiaaganiOBU R>sz«klwanla powinny 18d zaréwno w kierunku
dalezef?™ dosltonalenla aposobéw 1 m~iwodcl przygotcwainla
1 utrzytnanla systenu drog dywizji jak 1 w Kierunku ciggtej
inodemlzacjl organizacji 1 wyposazenia pododdziatow Inzynlc-

ryjno-drogowych reo™JjtUjacych te zadania«

4,1, W dziedzinie dowBkonaliHaia sposobo»# 1 oozl lwoOci przygo»

towanla 1 utrzyiaania systema drog dywizji!

< celowr. jest rozpatrz<mie probleinu przygotewania

1 utrzyoanla systeou drég artsll w raaoch jednolitego
system drog 1 zlntegrowan3drch %#ykonawcéw /dotychczas
tytol spratwacil zajnmjg slg wojska inzynieryjne 1 wojska
drogowe/« Oteozllwldoby to przyjecie lcpozcj koncepcji
przygotowant” systesju drog”™ doskénalnej organizacji
pododdziatdéw inzynlcry™K>--drogowych na roéznych szcze*
blach dowodzenia™ stosownie do ciggle 2Edenlajacych

slg warunkéw przyszdego pola walki«
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¢alezogo provaasenla prac nad szybka établilzecja
gnjrrtdw v celu urao™lvlenia vssoacniania odclnkdw droég
na przela;) a szczegoljiie ygnomlanio do26w po zaey*
pcsyeli lejach /Zpréby w tym wzgladzie tydy jud prcwa*
daone/t

yproyadaeode v %/ypradenie pododdzia#™« IndEynioryjno*
drogowych urzadzen do ezybkiogo 1 autoinatycznego»
a nawet zdalnego rozpoznania™ gkdéwnie zapor oinowych

ueytuonaaych na drogach loerszu wojak»
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miocKi 1 xjodbummA

Anallzujqc pxebleiniityke przygotowania 1 irLi*zQiania
tenu drog dywlz;Ji /putku/ w natarciu pi“edetawiono nastepu»
dacfj hipoteze robociu® *Rozgotowanie 1 utrzypaanio w spraw»
noscl cysteilau drog w natarciu puiku i cijvlzji wynaga statego
doskonaj .Gnia« tkjzna to uzy”~"6 przede wazyctklm poprzezt
doekonarenie sposobéw przfiotouonla 1 utrzyuanla drog
V sferze angazowanych si4 1 Sroditow pododdziatéw wojsk Inzy-
nieryjnych 1 Innych rodzajow wojsk; dalsze doskonalenie pla-
nowanla» organizowania 1 kierowania zabezpieczeniem drogowym
na szczeblu putku 1 d3rwlzjl; wprowadzenie w wyposazenie wojsk
bardziej cobllnego 1 wydajnego sprzetu oraz doskonalszych

Srodkow Inzynieryjnych*

Przeprowadzone badania generalnie rzecz blorec potwler—
dzl4y zatozong hipoteze 1 stanowig probe usprawnienia Sposo-
bow organizacji 1 iirowadzenla przygotowania 1 utrzymania sys-
temu drog pudku 1 dywizji w natarciu* Wyniki bedalS upowaznia-
Ja do sformutowania wnioskéw kodeowych”™ ktdore beda pomocne
w urzeczywistnieniu zaDlerzed zwigzanych z przygotowaniem®
wojsk Inzynieryjnych oraz Innych rodzajéw wojsk do przygo-

towania 1 utrzymania systemu drog na przyszdym polu walki*

1* Obecne 1 perspektywiczne mozliwosci potencjalnego przeciw-
nika V zakresie niszczenia sieci drogowej wrdconywanego

podczas dziatas obronnych 1 odwrotowych*
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rVzeclwnik v dzlaianlsch obrcrmych i1 cxiwix3towch uwaza
nlczcsenic sieci di0£;one;) 2g (“Léwno zadanie zabezpie-
czenia inzynlery;5neiro* V niszczeniu dro” nlézi bardzo
skuteczny spcsdb haraowanla toKpa natarcia naszyci wojck
1 kanallzcwanla ich dziatan« WNlouwMjc niszczenie ¢réfh
pldvTsy wysidek przede vszyrtklTn sknpl na wysadzanie

1 nincntanle obiektow dro”™wych /mostéw, wiaduktow, prze-
puetdv;, skrzyzowan dro»»/ zm™du;)jacycb sie w trudnym

do prztécroczenla terenie, ktdorej w eranlcach PNKO "oBt

okoto 70

Do niszczenia drég przeciwnik w bardzo ozoroklm zakz”~clo
noze uArd /obok wcjsl: Inzynlcjryjnycli/ artylerig lotnic-
twa 1 bron Jadrowg, Szczogélnio uzycia broni jadrowej
/nawet gdy udcrzcsnla nie sq irykonywane bezposrednio

na obltécty drogowe/, wte w zasadniczy sposéb zmienid
warunki wykorzystania sieci drogowej« Strefy silnych
skazen promieniotwérczych 1 zniszczen mogg na diugi
okres /rzadu kilku godzin a nawet kilku dni/ unlofnoz-
1iwlé lub utrudnlé wykorzystanie sieci drogowej w rejo-
nach wybuchu lub opadu promloniotwdrczego, czyniac

okreslone rejony niedostepnymi dla nacierajacych wojsk«

~Morzystujgc do niszczenia drog wszystkie dostepne

mu Srodki, przeciwnik moze osiggnaC znaczny zakres
zniszczen sieci drogowej 1 obiektow drogowych, ktoére

z koniecznosci najczesciej bedziemy musieli omljad, ze
wzgledu na duze deformacje éruntéw w bezposSrednim

sasiedztwie wybuchu oraz zesaaly 1 pozary«
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Xtdo rhozliwosrl r?>peifinl*ta v alxcElc nloivanla etoso»
boct norzittowym 1 nie tyll-"/stoswanogo w colu ograni-
czenia nicW lwosri nalcazujr zr-noonie szczen
oflne;1 uwarl na crranlzacje tomwcnla przejsé¢ w pclach
minowych ustawionych sposobem narzutowyn. Z bech}™>
Wwiynlkaf ze zaletnle™ potrzeby \iykonania 2 <
prze;)idtw narzutowych pclach nlnot/ych 1 2 -  przf>jA6

w klasycznych polach minowych.

Alctualnie dokonytfajic 1 pcrcpelctyi/lczne zmiany W Sposo-
bach i r*ozlli#oS€iach niszczenie drég 1 obiektéw drogo-
i#ych zmlex” ;53 g™owrdc v klerurku docT:ofial-ania Jrodl.ow
1 metod Tsrykonywarla nlczczc:* dololrtoi; drogowych ni Ny
Innyinl przez zastosowenle brcnl ¢ duzcj celnosci oiaz
wykorzystanie przez pododdziaty Inzynlory™Jne do wysadze-
nia dro#e wiekszych 1losci 1 o zwiekszonej sile HW po-jo-
dujacych uzyekl\"anle lejoii o zneczimych objetooclach

/do 500 m™/ tzw. lejow zaporowych. Doskonalenie rorbw)-
rodnych min, 4adunkéw /f“Vasow/ k?,acycznych 1 jadrowych
a takie stosowanie urzadzed do zdalnego powodowania
wybuchu podczas niazczeé obiekt” drogo*;ych. Znaczne
osiggniecia w dziedzinie rozpoznania 1 zt/lekezonego
oddziatywania /mocy, celnoscig zasiegu/ t™M1"kow rakie-
towych”™ artyleryjskich 1 bomb lotniczych powodujg, ze
mozliwym staje sie zniszczenie obiektu drogowego

/Wi« mostii/ juz pojedynczymi ix)clBkaial /boobimi/#
Wprowadzenie na wyposazenie min kasetowycki pa”zenoszonych

przez samoloty Smigtowce, czy miotanych z wyrzutni
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raltlotowych, urw>zllvlio mrec\*l>Horfl inlnowanle droép
z zasTicczonia™ v ré6znych warunkach 1 sytuacjach ra

cahii rdebokodd ufionzpo™anle Telog/cFo dy.-flzji,

2* Dos:vOxialenie cr™anlzacji przyjjotwanla 1 uaanr.c@™lo ryct«au

dron,

2,1. Fotrzohy zabezpieczenia polnej si;obody rucliu i roiicwru
wojsk z jednej strony 1 oozliwosci v;yliorfaxcze z <bugiej
etreny olorGOlaja, ¢c 0?, jxxiodé3laly Inzynioryjno-Klre>*
gowe oraz Iiine rodzaje v/ojek 1 cluth zaangazowane

do PTULT powinny byd \7yltor2ystane nr.strpujnco:

- OT do wyzwalania ruci*u walczacyc™ poooduziatdw pierwazo-

rzutowych pulXéw /Zpiei:"wazego rzutu dywizji/»

- 02R /pododdziaty Inzynieryjno-drogowe/ putkéw pierwszo-
JTZutowych do przygotowania drég dofrontowych i roka-
dowych /Zputkowyclo/=

- OZR dywizji /Zkid™ hsap/ do przyrrotowania drog dofrorw»
towych 1 rolrado™ych /dywizyjnych/;

- aprz™t i1 ¢rodki innych pododdziatow 1 oddziakdw «dywi-
zji do doraiiiego przygotowania drdg rnanawru prz3z
siebio W3{crzystyvw/arrych /zwyide drog dojazdowych,

.obejsoé itp/ V zbozonych: sytuacjach taktjrcznych*

2«2* Analizujac sozllwoicl przeclimil;a w zala™eaie zniszczad
drég oraz potrzeby puHoi /Zdywizji/ w zakraaie ich ilosci
1 stanu wynika, ze pododdziaty PiUD dywiz™U u celu za-
pewnienia swobody ruchu 1 raanewru oraz doiozu i1 ewakua-

cji via8n3nB wojskom b<jdg prawdopodobnie nusiaty w ciggu
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dnlin vodtur przylete.i pro™mcsy, iryhorwlO necte;pl>-

zodonle /praco/ lazi"iilcryj:io-<ILX)r~fo?

- rozyoZI»0 i1 ewenttia.lnie thTSf>=<f riny se 1i?79 * 17\ ifn
dro™*1;

e 21?7ndcT?ai okoto 140 nt) moetéw nirkotfcdnych;

- ustoi<Add okoto 12 /i przy ich ditblovanlv/ ipoetéw

e 2 1IN idowas”™ na dro.”~ch okoto 50 Ic,*” /do 400 n fomntu/;

e przyrectona™ 11 < 13 kw» drd™? na przcha;”?

- Hykene™ hf poszeirzyC 2 = 4 prze™Jscla v narzutowych
polach nlnowych 1 2 4 prze.jocia w klafiycznych polach
minowych*

Tak znaczny zal™vee prac Iniynlely,snc-drorc? ch Quo/a:i;)e
potrzebe zaavraftoi"anla do przy™otcs/tmla dodatkoi/ych
cl+ obok cafcatomch pododdziadtyy/ Aniaynlory;Jno-drcnowych

2 pododd2lad<Sv 1 zaMezl:<Gv taktycznych Inrrych rodza;5dtf
wojar; ze wzglethj na ich znaczne noATIwosSci wyiconawcze

vV tyn: zalcre™e. Umozliwia to poBladaay przez nie sprzet
1 Jrodicl do prac dro.fjowch /TiZ jwsladn = 14 THA 7t

12 czolgi; z tratami; .4 szt ™ USTz/, a t&Ifte Srodki

do Wzd:onanla przeji” sposobect whuchobF " Tj*

Do/ld duza I™osd drég przygotafy\/anych przez pododdziaty
Inzynieryjno-dro<scme /+i”bznle 120-170 kt/ rcalzujth
cych zadania W pocie natarcia dywizji /o czorodu)dci

do 20 *ri/ zpowodujq zazy-yczaj koniecznodd IcH ir,H:orzyo”
tania v sposéb zdecentralizw/any /realizacje, proc dro-
g "ch nadyni grupasdiL/e 023V3Cza to potrzebe doctoBcowakila
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pododdzlaiéw zaanca™ovanych do wykonywania doracnych
proc InzynieryJiKwlrogowych, bijdzle atwarzaio cx>zlivoscl

zapcimienia ciggtodci eksploatacyjnej droég*

2,7. V~1ionywanie prac tnynicryjno-i<trogowych przez pododdziaty
PtUD réznycki szczebli dowodzenia /pukloi 1 dywizji/ wy”
Icorzystywanych do zapewnienia swobody ruclui 1 manewru
zniuBza jej organa planujgce oraz wykonawcze do wkasci-
wego potraktowania organizacji wspétdziatania gtownie
oiedzy pododdziatacii InzynieryjDO-drogowytil pudku 1 dy”
wizji 1 innyni sldamit mogacymi brad udziat w zabezpie-
czeniu drog a oddziatami wykorzystujgcymi efekty ich
dziatania*
¢Cisto zsynclironizowanie uzytkownikéw drég z sitami za-
bezpioczajacyni drogi | co do celut miejsca 1 czasu»
moze prz]mieso odpowiednie rezultaty w zakresie %"“kona-

nia zasadniczych zadan pudku /Zdywizji/ w natarciu*

3* Doskcmalenie przygotowania i utrzyinania drog w wyniku zas-
tosowania nowego sprzetu i1 srodkow inzynieryjnych*
3*1 = k*rkorzystanie czotgu saperskiego na istniejacych drogach*
lub drogacli na przetaj do pokonywania réznorodnych was- -~
kich przeszkdéd - naturalnych 1 sztucznych oraz réznnrod-
oych zapor minowych 1 fortyfikacyjnych spowodujg znaczacy
wzrost mozliwosci wykonawczych pododdziatéw wykorzysty»
wanych do przygotowania i utrzymania drog* Zapewni
pododdziatom znajdujacym sig w stycznosci z przeciwni-

k#em lepsze wariat manewru i wykonania trudnych prac
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inzynieryjnych na kierunku natconciat a ponadto zmniejszy
uclazli”™ i1 niebezpieczne czyzsiosci wyitonywane Vv stycz»
nosci z przeciwnikiein /uprzednio wykonywane zazuryczaj

racznie/«

Zastosowanie urzadzenia spycharkowoK™4~owego /UCCz/
po jednym na pluton czolgdw oraz do ciggnikéw artylerii
1 Innych tnozliwl nacierajgcym pocltoddziatocD wiusza
samodzielno$¢ w zapewnieniu sobie swobody ruchu poprzez
zwiekszone mozliwosci w zakresie przygotowania /tox<-

wania/ drog w terenie.

ifyposazcnle OZIWp 1 CZIW) w spycharko™utadowarke spowodnje
dos6 znaczny przyrost Ich mozliwosci vykonawczyg:hw za*
kresie ngprawy drog» zasypywanie lejow» wyrw» wzoecnia*
nia grmtem mineralnym nawierzchni drég rma. przetaj
/objazdow/» terenu podmokdego /zwkaszcza w wypadkach

braku jego na siiejscu robotC

Wyposazenie plid w wl”™£szg 1l10s0 ¥adur“cow skupionych
1 %fydbtuzonych wpdynie na szybkosS¢ torowania drég» usu*
wanta zgpor rortyfikacyjnych» pokonywania p6él minowych

CO znacznie przyspieszy tempo wykemania zadac.

Zastosowanie nawierzchni elastosprezystych umozliwi
szybszo wzmacnianie trudnych do przejazdu odcinkéw"drog.
Konstrukcja tej nawierzchni umozliwia lei>8ze dopesowa*
nie jej do pcawicrzchnl drogi gruntowej» przez co bedzie
faozllwe szybsze jej pokonywanie pojazdami ssmochodowyni .
WEgcznie zmniejszy ciezar metra kwadratowego nawierzchni
elasto™prezystej pozwoli Jrzewozi¢ samochodem wi”sszg

jej UosScE.
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Zakacznik 1

Tabelg spoi”zasizono aa podatcwiot

1. Procak T» ptk dypl. Drogowor”oetcwe zabezidoczonie
povanla wo)Bk opmracyjaych /naszydi 1 BoA#Bznlczych/ v cys*
teole obrony tiMTytorlun kra;)u» Rozpirai®a aolcfcorsko™
Wa™ AEG = 1970 r.

2, Instrukcja o budowle 1 utrzymaniu drdég wojskowyclu
Vyd. SVInz. ICM 1964 r.



Charakteryetjrtta poaoadiw I

iiodzaj pojazdu

tc oy woz piechoty
Czotg CGrochhl T - 72
Czotg Sredni T « 55 A

Tiinneport« opone« SKC7

*MctHaoort opone« BREL!
MAZ z %fyrziztnig R < 300
ZIL z wyrzutnia R * 70

122 OD haubica Gozdzik

152 OD +iaubica Akac”

132 OD hauMca Dona

CoDOch¢d clei««6Z060wy CTAA-29

ranoehéd cigt«*tGxx!In« LTAM (O
CoDOehéd clgi««teren« CTAIW266

ITAR = 2A4
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Charalrterystylcl tcclirdczne po™z¢ou wo;)ckowyrti

Szybkosc¢ B>kony«Siif

po drogach po tor<”~< wznieaiatl
A Agah w loa/h w £top*
45
30

IWbale sporzadzono oa podstawie instnaocjl poezczegolaydi pojazdow

pbhoaywanie

przesz!*/

Rdw 2»5 D
felona 0,7 c

aov 2,6-2"
felona 0,C5

Rdw 2,7 m
fclana 0,0 o

ROV 2 Q
felona 0,5 a

Réw 1,2 m
Row 2,5 m
Row 2,5 B

Réow 2,7 B
Bréd 1,4 a

Row 2,7 o
Bréd 1,4 D

Zatgcznik 2

CrMNMlcowy

Gagsienicowy
Bréd 1,3 a

Gagelonicowy
Ikéd 1,4 a

Gfplienicowy
Ggsienicowy

Gasienicowy

Ngoeé«

Sserohoén

/»/



Zatacznik 3

V zwigzku z tys z BIKO obejouje tylko czgae¢ terenu NRD-
1 dla obllczonla i1losci caocatéw lecacych w jego granicachi
na obszarach wyzej wymienionych, postuzono sie metoda pcsred*
nig« Przy znenoj ilosci rzek i gestosci wystepowania nostcéw
bki“eslono ich ilos¢ lezacg v 1asie natarcia dywizji wg me-

tody ponizej opisanej«

Znajac z tabeli 2.4« rozkdad procentowy ckKWtéw o posz-
czegolnycli r02gpietosciach oraz z tabeli 2«3« czestotliwosc
wystepowania rzek o ckreslonych szerokosciach™ a takze
z tabeli 2«1. Srednig gestos¢ drég na 100 ka™ powierzchni,

mozna okreslic¢ i1losci obiektdéw wystepujacych na drogach put-

kowych 1 d3rizyjnych«

Jesli przeszkody wodne /rzeki/ do 20 m Bzerokosci wyste-

2
puja co 7,5 km to na 100 kxzc powierzchni, dhueosO rz”; c prze»
biegu potudnikOfwyzD wynieaie

-10 .-2~-10 . 1,33 - 13,3 to

Ftzy Sredniej g”etoscl drog wynoszacej 143,3 to/100 loar
i przy rownomiemyc! ich roadetodzio, gestos¢ drcg /o przebiegu
réwnolaznikowyn/ przecinajacych rzeki wyniesie 71»6 km 70 kc/
/100 im"0 Przy takiej gestosci bedzie ich 7 na <10 km 1 prze-
biegaC¢ bedg co okoto 1»3 km«

Z analizy terenu wynika, ze na kazdej drodze o nawierzchni

twardej znajduja sie ooety drogowe /state/«
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Aby oHoreSli¢ ich iloA¢ na 100 ker powlorzclml terenu trzeba
podzieli¢ d¥ugos¢ rzc” /o przebiegu potudnikowyci/ przez

odlegtos¢ miedzy drogacit .

n « 5" « 9 szt. cioetéw

ronieuaz iak ¥#fynlka z tabeli poety do 20 d etanowig
w occlnyn bilansie 09 % wszyetldLch mostéw a autor rozpatruj«
rzeki do 20 D /to znaczy» ze 11osS¢ laoctow w tyni przypadltu
bedzi[)e wynorida 100 %/ to eby uzyelca¢ dokdadng wartos¢ pro»
centowg mostow poszczegolnych rozpietosci v/ykontid<® dziatania

dal< w tabeli 1»

"TabtoN 1
1 Rozpietoso 1 Procentowy Rozk*ad procentowy mostow
I mostow rozktad mos- z uwzgledni”iieci rozrzuconej
lwa tow z tabeli proporcjonalnie wielkosci
- 2*4. 11 %

2-5 il 48 to ¢ - 53,9 %

5« 10 29 ¢ . 32,C %

10-20 12 12 11 - 13,5 *

Wiedzac z pcfa-zodnich oblicza¢ /m <« 9 azt/ ze na 100 ks™
iost 9 mostéw to ich rozkdad procentowy w zaleznosci od roz»

pietosci bedzie Jak w tabeli 2«
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Tabela 2

czegClnych obiektéw bedzie wnosi<b« jak przodetawiono

V tabeli 5«

RozpietosC | « . ¢ mostow 110S8¢ costéw na jednej drodze
mostow V 8zt/500kzé&2 /50 km/ w 6zt.
1V .m
1
1 2-5 Do .5 -23 25 17 - 3
5« 10 3 .5» 15 1587 -2
10 = 20 1.5-5 1 587 -1
pb

Z cbliczGO przedstawicmych w tabeli 3 wynika» te na 30 km
odcinku drogi Srednio moze znajdowaC sie okodo 6 iIBOstow

0 rotnej rozpietosci /do 20 m/ i1 jeden most o rozpietosci

20 =60 K=



. 207 -

Oprocz wyctlenlonych osofitdv na oisawianej drodze co 1 * 1f5 te
moze zna;)dovQd si” przepust drogowy /co na 50 te odcinku drogi

rowna cle 33 - 50 przepust”/.

Wymienione w tabeli 2.5* wagelcle rzeki 1 kanaty charakte*
ryzu~ce clei powolnycd predkooclaisLl pradow /do 1 o/t giebo»
ko4cla dochodzacag do 3 co uniotllwlatoby pokonywanie Ich
przy iityclu mostéw towarzyszacych 2iJAV1 z wykorzystaniem pod*
poty poorednle”™ P3<11\V2 /mosty wieloprzgetowe/* jednak wyst”
pujace W znacznej ilosci rz”~ 1 kanatéw obudowane brzegi

%
bada znacznie utrudnlaé Ich pokonywanie«

< 1
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Zakacznik 4

Fbr"3imenle paroaetréw taktyczno»tcchnlcznych

czotgbébw saperskich PRL 1 KATO

Wyszczegolnienie Jm
Baza czotgu saperskiego

Cietor czotgu t
ft*edkodO oarszu km/h
Ko¢nod6d dfwigu t
Sida wciggarki t
Moc silnika XK

Wyposazenies

« urzadzenie epychar*
kowc

trysiegnik z eienipu»
latorest

= wciggarka

e koparka o pojemnosci
< urzadzcgaic wiertnicze
- wyrzutnie WD

szt

Pfou REN VB

T*55 Leopard ChieftaJ”®

40 0,2 17,2
60 62 60
6,0 20 6,75
23 70 [ e,li
550 750 320
tak tak tak
tak
\
tak "tak tak
0,25 tak " 1,7
tak tak tak
2

Francja

AKK
17.1

NHS
4.0

tak

tak

tak
tak
tak

Z analizy parasietrow technicznych czolgu saperskiego

przedstawionych w tabeli

- == OUD

-

wynika, ¢e nie ustepu;}« on wzor-,

ook stosowanyo w araiach zachodnich a niektdérymi paraetetrami

nawet przewyzsza™

Dane uzyskano z WITT
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Zakacznik 3

Ftoréwnanle paranetréw sK>stév zna™hi”gcych ala no wyposazenia wojsk

W i NATO |
) Bofty towarowece na jo™Mnigiu c%gteaga .- r Kosty toliarzyszacc na Vv kOIOWQ
1 yyczczegdInienio FRCL Uli zsrrloasis USA USA USA VB VB RFN ; %EE’ PRL cm  zsm ZSBR CSRS  PRAICJI
m' A re -nrnmc” N r/\ é
égﬁﬁ%we OLG Chie- [ Kost na GU
gLp KTO KT A7 AV ANn fta* Bllaw anv”™ sacoch* 1m m AH-50 [}
Cectar 67 20 55A LB D in ciezar* 0S
chiarakteryatyczne nre terano«
wyD
najazd bazowy Tinss TI-72 9554 .55 vuc n-5! m leop”™ Leop* Btm zu- KrBB< TSatra
157 214 P13

NoAaodd prz<“efa t 50 50 50 60 70 60 4 60 60 60 40 15 60 60 N

Dtiigoéd przesta m 20 24 20 ic 19,2 18.3 27 19.2 22,9 22 19 10,5 14 7 10,5 13,C 22
fi

Dtugo$6 zBoetu B 100 35,6 - 35 43 54,4 44

Lzerokoid przesta B 5,a 4 3.3 3#3 38 3o 38 3,95 4 4 3,3 4 2.95 3,8 4 5,55

Czas likdadCBnia przesta Din* 5 3 5 5 3 4  5»10 3 4 2.3 3,5 5 5 5 5 2-4

Czas budowy ooetu -

vieloprzeaxowego cin* z 40 X 60 60 30 15-A0

P .
[ L

TAbela wykonano na podatawiet 1« l¥aca zbiosmwa™ ttetocfy i epoaobv dziatania OZR putku i dywizji z uwsglednianiOR nowoeaaanych
¢rodlcdw inzynieryjnych WitdAZm i9Q0 r*

2* Roat czotgowy alLO-67* vyd* 7«R* 1972 r*
3* Inatrukcja o budowie i obekikKfae £HID»1* vyd* MCR 1963 r*

i-{ Wi
/>

e
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Zatacznik 6

Charakterystyka techniczna moetdu EkZaadeoycli

1"Bholc YficrBio aa podEtavlot Procst zbioroua* tletody i apoeohY dzid OZR putku 1 dywizji z uwgladtoteols» noifOczMoy”
nrockidn  Inayniezyjnych* I 1960 r



at

5*

CharokteryBtjykQ techniczna i

Natez it

Ciliar polarvé niazbadbogreh do
UGBOcnl@&ila 100 = odc« drord*

ifydajnoad z Jodnago ¢ro<&a
trmportovego

Czaz itfiladanla 100 m odcinka
Fvzyetoeowanle do imejezdu
pojazdows

= kolovych
e gaeicnicowych

¢ston zaauancowania prodidccji

Iziierukl rozwoju arodlcdn do v/zcacnlanta

drog ¥ terenie truanoprzcjegdnyp |

rbkrycie drogowe aztuezne

Jh n FHE OSA i RRI
T1 v m i
_ - y ra
1n -FoL rio oz _fayty - ns
i katno
] i
£tal rtop alta» stop atallwo » atal
altasu
6 5 3.7 3.6 1,4
42 1i, 62 80 10 143
[
0.6 3H5 4,5
6 zok« 4 1o 4 zok 4 zoA* 1 4°i10A
L *il’ 1
X X X X V

produkcja seryjna

e

Zatgcznik 7

Pokrycia drogowe elastyczne

PRL 1 UutgaA
Hala alasto» no * RAT
apretysta

zwica polio* zywica poJé-

atrowa ztro*

atrowa zbro» Z
Jona utdknao

Jona wWICknGc

azklanyp a~lacys
2 2
130 120
1,0 1M 1.0
2 zokm - S 2 zot.
¥ omico» produlficja
woniu > aoryjna

V B

Mcrycie
netalch
aix"gt|«tc

etop
oluainiuB

<5

90

59
4 2%,

yrtrdHi™\Jn
aeryjna

Utel« wykanoBO no poéstarlet Firaea zMorowa. Netoc” 1 sposoby aziatonls OzZIl puUoi 1 dywizji z uwscl”~dalanlSB nowoczooDwch

Wij JBr

émSjabu inzynieryjnych. USOUI. 1960 r.

£°:<<‘%
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Zatacznik G

Znodyfikcwana przyC2epadi;yr2utnia /FV»tM)/

£4uzy do przewozenia i odstrzeliwania WD 100/5000

Tabela

Poréwnanie parwetrow PNKID z TV173/A/

Wydruk,3 w 3

lir kf«eac2«: 0230
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