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Ciągła Dodyflkac;)a ob0fwlązu;)ących zasad taktyki i szti^ 
operacŷ ê̂ t wynika;)ąca z rozwodu wepiSłczcanoJ sztuki %foJcn- 
nej, wyraźnie prefcn:n;)e du^ nanowrowośd działaś, B̂ wszechnie 
;3ect wiadocło, iż cprowne i efektywne przygotowanie i utrzy- 
nanie systemu drćg, jx>2wala na zwiększenie oanewrowcici wo;)sk 
a zwłaszcza szybkości fnarszu i zapewnienie ifysokiego tec^ 
natarcia, co w l:onse!cwenc;)i w zasadniczy sposdb wp3bywa na 
zwiększenie zdolności bobowej pułku i dywizji*

Konieczność intensywnego szkolenia w zaluresie W2u:x>stu 
inanewrowości wojsk nakazuje Dyrektywa Ftinistra Obrony IJarodo- 
wej do działania sił zbrojnych PRL na lata 1976 • 80 etwier» 
dzenieo * Zapewnić wysoki poziom przygotowania wojsk inżynie­
ryjnych do sprawnego zabezpieczenia przegrupowania i szybkiego 
tec^ działali bojowych wojsk w trudnych wanŝ âch terenowych*. 
Najwięltsze i90żli%K>ści poprawienia istniejącej sytuacji 
widzi się w usprawnieniu dowodzenia i eposobćw działania pod­
oddziałów przygotowujących i utrzymujących drogi dywizyjne 
oraz ich odpowiedniego wyposażenia*

Spełnienie warunków zapewnienia %rysokieJ ruchliwości wojsk 
należy rozpatrywać w remach realizacji zabezpieczenia inży-

a

nieryjnego działali a w szczególności w «rykonaniu Jago podsta- 
wolnego zadania Jakim Jest przygotowanie i utniymania dróg* 
Dowiem system dróg istniejących, ich stan techniczny 
a przede wszystkim potrzeby i możliwości Jego wykorzystania
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i pmystosoiittala do nynogdi# dglalanio swląskdw taktycznych 
1 odd2lałćv b^zla udało duży «pływ na wykonania canawru 
%K>5akani w walca i oparacjl oraz ciągła raallzowania w pałnyn 
zakreśla "żywienia pola walki*»

Istotą tego protlanu obrazuj fakty* Ctdż potrzat^ dy^ 
wizji w natarciu wskazują» ta w ciągu Jadnago dnia walki 
nalaży utrsyoywod %20 • 170 ka drdg» a utworzony z nich S3ra* 
taa powinien uaotliwlać doerdz 240 • 400 ton trodkdw natarła«» 
łcwych dla pułku 1 1400 * 2400 ton dla dywizji*^

Rola drdg uwidoczniła aią  ̂zwłaszcza podczas druglaj 
wojny śwlstowaj» w ktdraj brały udział wlaiosUłonowa amia 
wyposażona w zneżacną llodd pojazddw kołowych 1 gąsianlcowych» 
ktćra siłą rzaczy oualały korzystać z dróg* Uzolainienla 
manewru %ioJak od drdg» ich liczby 1 etanu sprewlło» ża były 
ona zaliczona do ozymlkdw nlejadnokrotaia dacydujących
o powodzaniu w walca» stały slą wystąpującym
wszystkich przadsląwzlfclach 1 zaedarzanisch taktyczne«opai' 
racyjnych składających alą na organizacją i prowadzania 
działań*

Znaczenia dróg Jaszcza bardzlaj wzroónia na jerzyszłym 
polu walki* Fb plarwaza wynika ono z dużago nasycania wojak 
różnymi pojazdami 1 uzalażnlanla ich manawru od dróg» 
po drugia użycia brofd JądrowaJ 1 lanych» nowoczasaych kia* 
sycznych środków rażania mota radykalnia zaniajszyó

1* Tyły taktyczne* wyd* AÓG 1979 r* s* 145*
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isoiliwcMSci mchu po toronle siczoię^lnlo w irjmlkii 
strof znisacre^ aowmłt potnrć^ 1 aatori®^* I*® prrycały* pclu 
walki aapawna w .jaszcza wi^kczjai eK^niu nJU <k>tychcsaa 
bfdzia alf rozgrywała walka o caaa» do ktdraj wygrania 
w znacznyis atopnlu przyczynić alf nota dobrze przygotowany 
i utrzyaany ayatar drdg» zapewniający <kiże ruchliwość wojak« 
azybkl laanewr i ich taralzzwa zaopatrzeni# w środki i aau- 
nlcjf*

0 właściwie przygotowanym i utrzymywany» ayatenie drśg 
dywizji moieoy oówiś tylko wtody« jadali bfdą apalnlone 
naatfpujące główna warunki t
• raallzaeje zadać drogowoHBoetowych bfdzia właścWle zapl«»*

ł
waiM 1 ujfta w skuteczne forry organizacyjna;

- do przygotowania 1 utrzyiwnla dróg wydzlallay wystarcza­
jące siły 1 środki!

— zostanie zapawnlona ciągła gotowość tacbnlczna oblaArtów 
drogowych« uBOillwlająca ekapioatacjf dróg«
Jak duża trudności latnlają w ^pałnlanlu tych warunków 

obrazują choćby czfśclowo takla fakty« jakt
— pl nnnwnni n aystaau dróg« oprócz spełnienia wysokich wyaa 

gaś taktyczna-oparacy^iych« wynikających z ruchu wojak«
Bual uwzglfdnlać znlazczenia pcMtala w irynlku dotyohcza- 
aowaga oddziaływania nlaprzyjaclala /a cząścimo i w wy­
niku działać wojak właaayeh/i

- zdolność nlaprzyjaclala /u czaala prowadzonych działać/ 
do niszczenia aiaci drśg na całą głąbokość ugnąpowania
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hęóą stanovlé podstawię do oceny terenu dle wyboru drdg oree 
dokonanie oceny potencjalnych ootliwoéei przeciwnika w sof» 
kresie ich ni szczania;

• w rozdziale drusia * charakterystyka sieci drogowej B52noo» 
nonacksorskiego Kierunku Operacyjnego /PRKD/ i ocena prze- 
jezdnoéci terami poza drogasii a takża ocena potencjalnych 
Boilivoáci wykonania niszcz^ aiaci drogowej w pasie dzie» 
ład pułku /dywizji/ pozwolą ustalić zakres sedad /prac/ 
drogowo-eaostowych występujących przy przygotowaniu i utrzy» 
aeniu ayetoni dróg oraz stworzą podstawą do przaprowedzaniaf
ocany ooZliwoścl ich wykonania głdwnia przaz pododdziały 
Ináíynieryjno-drogowe pułku 1 dywizji;

• w rozdziała trzacia • ocena obowiązujących zasad 1 sposobów 
przygotowania i utrzycenia systspu dróg pułku i dywizji« 
analiza i ocena aoillwoścl wykonawczych pododdziałów indy» 
niary^oo-drogowych pułku i dywizji oraz zpoeoty ich dzia» 
tania« planowanie i organizowanie przygotowania i utrzyna 
nia dróg w warunkach przyszłago pola walki«

Opracowanie rozprawy wyoagało od autora zapoznanie sią 
z literaturą przedniotu bada^« Ileáé pozycji« w których roa» 
patruja eią problaa przygotowania i utrzyaania dróg jaat 
etoeuEdmwo niewielka« Wyjątkowo ubogie aą epraoowanla z zakra- 
eu drialania pododdziałów podczas firiy gotowań la 1 utrzyaania 
dróg na szczeblu tsktyesnya« Zaledwie w kilku obwiązujących 
wydawnictwach« regulaalnach i podrącznikach aoieay znaladó 
bardzo wycinkowe i ogólnie podene inforaacje dotyczące roa» 
patrywenego problean« ¿zczagólaie CMSonara aią brak literatury







ZtłACZaaE 1 WYMOGI SYSTSm DRÓG W HATAfiClU

Aby zbadać pzx>blen dotyczący przygotowania 1 utrzymania 
eyst&BRi ćróg pułku i dywizji w natarciu« konieczne jest 
określenie roli i wymogów etewlanych eystemcwl dróg na 
przyszłym polu walki« Stąd tei celem rozwalać w tym roz­
dziale bądzie uzyskanie odpowiedzi na naatąpu^ące pytania 
badawczet
1« Jaka była rola i znaczenie dróg kołowych w minionych w o ^  

nach 1 ;Jaka może być na przyszłym polu wallci ?
2« Jakie wymagania stawia systemowi dróg przyszłe pole walki ?
3« Jakie bądą potrzeby pułku i dywiz^ w zakresie ilości 

i rodzaj dróg w przyszłych działaniach bobowych ?
Ponieważ sprecyzowanie pojęć i terminów dotyczących przy­

gotowania i utrzymania dróg jest waz 2̂nkiea jasności 1 zro- 
zunienia treści rozprawy« dlatego tai proces badawczy zoe» 
tanie poprzedzony wyjaśnieniem zasadniczych pojąć«
1«1« ląrjaśnl^e zasadniczyęh zwiazępych z

wani«n i utrzynaniem systeaei dróg«

Celowość wyjaśnienia pojąć wynikła przede wszystkim 
z braku opracowania« ktćre zawierałoby jednoznaczne określe­
nie zasadniczych danych terminologicznych związanych z przy­
gotowaniem i utrzymaniem systemu dróg w natarciu« Tym bai>- 
dziej« iż w instrukcjach« podręcznikach i innych irydewnio-
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•twach spotyka slf znacznie rdżniące slą określenia tego 
Bmego pojfcia lub są one niewystarczająco precyzyjne* Przy 
wyjaśnianiu pojąś zostały wykorzystane obowiązujące reguła* 
miny i podrącznikl wojskowe oraz słowniki 1 encyklcąpedie 
stanowiące podstawą słownictwa polskiego i terminologii 
wojskowej* Niektóre z nich są własnym dorobkiem autora*
V przypadku^ gdy dostąpne śródła podają określoną deiinicją» 
autor przytacza Ją 1 Jeśli sią z nią nie zgadza podaje 
swoją interpretacją* Zdarzają sią terminy» które nie są 
zdefiniowane w zwią^u z czym autor przytacza tylko swoją 
definicją*
Drogą kołowa * wydzielony pas terenu przezrmczony do kołowej 
komunikacji bezszynowej i ruchu pieszego» łączący ze sobą 
-różne miejscowości*
Drogą samochodowa * droga kołowa OMiJąca przeważnie nawierz­
chnią ulepazcmą» odpowiednio ukształtowttM łuki i spadki po* 
dłużne» ustawione znaki i tablice drogowe oraz drogowskazy 
umożliwiające szybką 1 besgpieczną Jazdą pojazdem sanochodo* 
wym*^
Drogą wojskowa • droga zabezpieczająca działania bojowo
woJak<

/61* DochenekiR*1000 słów o Inżynierii i komunikacji**  ̂
2* Tbaże» s* 46*
3* TtBBże 8* 47*
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Drogą na przeŁal - droga wojskowa przygotowana niawielklm
nakladea alł i środków do JediKU-azoMgo w zasadzie wykorzya»
tarle przez maszerujący /manewrujący/ oddział wojskowy

4zwłaszcza Jego saiaochody» czołgi i artylerią«
Drogą gruntowa • drogą^ której nawierzchnią stanowi grunt 
w stanie naturalnym albo ulepszony dodatkami Innych materia» 
łów, a nawet gruntów, które zwląkszają JeJ odporność na 
działanie wody lub polepszają własności wy ti ¿ynałośclowe«
Do dróg gruntowych zalicza slą drogi polne^ laśne^ tx*tócty 
wiejskie a także drogi na przełaj«*^
Drogą kolelnowa • droga» której nasfierzchnlą stanowią chtle 
równoległe koleiny w3rkonane najcząśclej z prefabrykowanych 
eleofflitów ułożcmych odpowiednio do rozstawu kół /gąsienic/ 
pojazdów«^
Sieć dróg • to zbiór wszystkich dróg leżących w rozpatrywa­
nym obszarze, powląasanych .wzajemnie olądzy sobą /na obszarze 
kraju, dzielnicy, miasta lub miejscowości Itp«/• Kia ozna^ 
czenia sieci dróg danego rodzaju dodajemy odpowiednie okreś-7lenie mówlącs sleó dróg kołowych, sleó dróg kolejowych Itp«

4« Tamże, s« 46«
5« Boch«ek R« «1000 słów o Inżynierii 1 komunikacji"* 

vyd« HOM 1980 r«, s« 44«
6« Temłże, s« 43«
7 , Wasiutydskl B« "0 kształtowaniu iścładów komunikacyjnych" 

m  19C3 r«, 8« 7«
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ST»t«a dróff « wielDszczeblowy vkŁaó powiązanych za sobą 
dróg» przygotowywanych i utrzyciywanych w działaniach bobowych 
dla zapewniania aprawnago ruchu wojak» dowozu irodków zaopa­
trzenia i ewakuacji«
Drogą dorrontowa - droga wo jakowa przebiegająca przeważnie
proatopadle do linii frontu« służąca do ranewni wojsk oraz

odowozu i ewakuacji«
Pułkowa drogą doi rontowa • droga przeznaczona do zabezpiecza­
nia przeaunlącia drugiego rzutu /odwodtu/ odwodów apecjaln3rch 
i innych sił pułku oraz do zapewnienia dowozu i ewakuacji«^^

Dywizyjna droga dofrontowa - droga przaznaczona do zabezpie­
czenia przeeuniącia drugiego rzutu» odwodu» oddziałów rakie­
towych i artylerii» wojak opl» odwodów specjalnych» punktów 
dowodzenia i innych sił dywizji» a tsdkże do zapewnienia do­
wozu i €wakuacji«^^
Drogą rokadowa - droga wojskowa przebiegająca równolegle do
linii frontu iZBOżliwiająca przegngtowanie» rozwiniecie oraz
manewr wojak sprzątu i środków» przecinająca co na^uiiaj

12dwie drogi dofTontowe» ^

8« Saganowski 3« "SysteB dróg w działaniach bojowych i nożli* wosci w zakresie utrzyoania dróg na szczeblu taktycznyn 
i operacyjny»*• Ref« 1964 r«» 8« 1«

9* Hała Encyklc^edia Wojskowa /Mdi/ 1«M 1970 r« t«X a« 523«
10« Myśl Wojskowa 2/1979 r«» s« 111«
11« Tamże» s« 111«
12« IhEBże» 8« 111
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Rokada pu3tkova • droga przeznaczoiia do wykonania manawru 
drugim rzutom^ odwodami Isądi innymi silami pułku oraz dowozu 
Środków materiałowych* ^

Rolcada dywizyjna - droga przeznaczona do wj^conania manewru 
drugim rzutem^ odwodami bądi innymi siłami dywizji oraz do» 
%#ozu środków materiałowych*14

arogą zasadnicza » droga przygotowana do wykorzystania przez
15wojska V pierwszej kolejności*

r»Qga zapasowa - droga przygotowana do wykorzystania przez
16wojska w drugiej kolejności*

Ob-lazd drogowy » droga %K>Jskowe imiożliwiająca ominiecie
17zniazczozikego odcinka drogi lub przeszkody na drodze*

Most drogowy » to obiekt /budowla/ słuiący do przeprowadzenia 
drogi kołowej ponad przeszkody termiową*18

Wiadukt drogowy - to konstrukcja typu mostowego przeprowa­
dzająca drogą kołową m d  przeszkodą terenową inną niż woda 
/dolina» wąwóz» tor kolejowy» droga kołowa/*^^
Przepust - to obiekt służący do przepuszczenia małego cieku

20wodnego lub wód opadowych pod drogą*

13« Tamże» s* 111*
14* Tkoże» s* 111*
13« Tamże» s* 111«
16* 1^1 Wojskowa 2/1979 r*» s* 111«
17* Komunikacja Wojskowa» Szel*KoD* 33/69» s* 69
IB* Mały Ilustrowany Lekŝ dfion Techniczny Vyd«Kauki-TBCh*£2r*s«306.
19* Tamże» s* 391«
20* Komunikach Wojskowa» 6zsT« Kom* 33/B9 6« 69«
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Sgtakada • stanowi rodzą;) konstrukcji siostcwej tudowanej
w calu podniesienia drogi ponad otaczający teren^ 2 pozosta*

21wlenleiB wolnej przestrzeni pod drogą*
Ve^l drogowy - miejsce skrzyżowania slą lub zbiegu dróg ko­
łowych*^
Obiekty drogowe - mosty, wiadukty, wązły drogowe, raury oporo­
we i podporowe, tunele przepusty, skrzyżowania jedno 1 wielo-

23poziomowe z drogami 1 kolejesil Itp*
Utrzymmile^ drogi - polega na lledzenlu jej stanu, jego 
ciągłym doskonaleniu, lub też naprawie drogi, obiektów dro­
gowych w celu zachowania Ich zdolności eksploatacyjnej*
Rrzygotowanie^ drogi — polega na ulepszaniu stanu drogi 
Istniejącej liib urządzeniu drogi na przełaj w celu przysto­
sowania jej do określonego rodzaju rucłm*
Urządzenie drogi - polega na wyrównaniu wyznaczonej trasy 
w terenie, likwidacji przeszkód tmrenowych 1 zapór oraz ewen- 
tuałi^D wzmocnl«ilu w celu przygotowania doraźnego do 
przejazdu środków 1 sprzątu /dotyczy dróg gruntowych/*

21* Ttaże, s* 67«
22* Kały lltwtrowaiąr Leksykon Techniczny* kyd* Raiśc«-Tech* 

1962 r*, s* 5 9 1.
23* KooRjnikacja Wojskowa, Saef* Kom* 33/69, s* 67#
24* Utrzymanie to ogół działań* który sprowca wykonule sając na gotowośó eksploatacyjną* MEWLTO vyd* 1978 r•

s* 264*
25* Caiałanle A jest przygotowaniem do działania B zwsze 1 tylko* Jeżeli A poprzedza czasowo działanie B*Kała encyklcpedlajpra?4cseologll 1 *Urorll organizacji* 

Wyd* 19 76 r*, s* 264*
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■¡Itofoiiianle drogi • to llioridacja /usuwanie/ prseszkćd tere­
nowych 1 zapór zna^SuJących alą na wyznaczonej drodze marszu 
przy użyciu maszyny bojoirej /sprzytu/ w celu uraożliwlcnta 
przejazdu eprz^tu i środków»y
FY^rycia drogowe •• przygotwane fabrycznie lub w warunkach
polowycht przenośne składane konstrukcje naswlerzcbni drogo-

26wych jarzeznaczone do pospiesznej budowy dróg*
Zabeznleczęyile drogowe — cz^ó akiadowa zabezpieczenia Inży­
nieryjnego, stanowiąca konąaeks przedsięwziąć w zakresie 
przygotowania i eksploatacji dróg oraz orgmizacji ruchu 
na nich, obejnująca rozpoznanie, wybór głównych i zapasowych

Ich utrzymanie i remont, służbą regulacji i kierowania 
27ruchem*

1*2« ąpla i zpf**f^i^ dróg w walce orms_ich klągyflkicjta

¥ niniejszym podrozdziale zostanie podjąta próba odpo­
wiedzi na nnstąpujące pytanie badawczet Jaka była rola 
i znaczenie dróg kołowych w minionych wojnach i jaka może 
być na przyszłym polu walki 7* Dokonywane rozważania 
a zwłaszcza ich S3fnteza stanowić bądą podstawą do rozpatrze­
nia wynikając€^go z przygotowania i utrzymania
systemu dróg na przyszłym polu walki*
Rmzechnie jest wiadome, iż sprawne i ef^rtywne przygoto­
wanie 1' utrzymanie systemu dróg, pozwala na zwiększenie

26* Bochenek R* *1000 słów o inżynierii i fortyfikacjach* 
Wyd* KGN, 1960 r*, s* 193*

27. podstawowych terminów wojskowych* ¥yd* £zt*Gen*
815/77* s* Z-1*
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oanewrowoicl v o ^ »  a zwłaszcza szylakoścl oerazu 1 zapaw* 
nianie wysokiego twpa natarcia» co w konaakwenc;)! w zasad­
niczy sposób wpływa na zwi^iiszanie zdolnoóci bojowej pułku 
i dywizji« Doświadczania z ubiegłych wojen wykazują» ±e 
yśpod wielu czynników wpływających na organizację i przebieg 
działaó bojowych» drogi zazwyczaj spełniały bardzo ważną 
rolę« Rola dróg uwidoczniła się zwłaszcza podczas drugiej 
wojny iwlatcjwej« w której brały udział wielotiilłonowe tmle» 
wyposażone w znaczną Uoóó pojazdów kołowych 1 gąsienico­
wych» które siłą rzeczy inuslały korzystaó z dróg* Uzależnie­
nie manewru wojsk od dróg* Ich liczby i stanu sprswlło» że 
były one zaliczane do czynników niejednokrotnie decydują­
cych c powodzeniu w walce» stały się eleoenteo występujący® 
we wszystkich przedsięwzięciach i zamierzeniach taktyczno- 
-<>peracyjnych składających się na organizację i prowadzenie 
dzlałaó*

Szczególno jednak znaczenie posiadały drogi w czasie 
prowadzenia natarcia* Można tu choóby dla przykładu pedaó 
drogi przygotowane przez polskich saperów w czasie wslk 
pod Monte Casino» które w Istotny sposób przyczyniły się 
do zapewniaiia manewru wojsk o opanowanie tak ważnego rejo­
nu obrony wojsk hiUerowsklch* Ruch wojsk do przodu wynika- 
j^cy z zapcfwnlenla manewru ciężkii^go sprzętu bojowego 
/środków ogniowych/ zwłaszcza w czasie natarcia bez posia­
dania odpowiedniej ilości należycie przygotowanych dróg» 
był wielokrotnie utrudniony a czas«a wręcz niemożliwy, 
nawet wówczas gdy nieprzyjaciel nie stawiał dużego oporu*
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Ulało to miejsce azczeg^lnle w porze iilosermej lub Jaslex>>
warunki kliaiatyczne były nleaprzy;)a^ce /ćxMźe iloić

opadów/ powodujące znaczne pogorszenie przejozdnoicl teremu
Oczywiści^« że przeciwnik te trudne worunkl działania wojak
starał sl^ pogłębló opóźniając ich ruch poprzez nlzzczenle'
większości costóWf minowanie drogi, wykonanie barykad

281 barier oraz zawcił«
itaaoleg istniejących dróg, ich liczba i stan w pasach 

natarcia wojsk bardzo często wpływała na wybór kierunku 
głównego uderzenia oddziałów 1 związków taktycznych» Doświad­
czenia z okresu 11 wojny światowej wskazują« że przy podej­
mowaniu decyzji odnośnie ugrupowania bojowego wojsk anali­
zowano i brano pod uwagę gęstośó i układ dróg istniejących 
w terenie» hożliwośó jirzyjęcia odpowiedniego ugrupowania 
bojowego i zapemienia im swobody działania w toku natarcia 
warunkowano gęstością istniejących dróg ich przebiegleB 
i stanffis licząc się równocześnie z oporem jaki nieprzyjaciel 
będzie mógł staaiaó w trakcie prowadzonych działań zacsu»p- 
nych» Zwykle w terenie o słabo rozwiniętej sieci drogowej« 
glówiąr wysiłek nieprzyjaciel skiępiał wzdłuż dróg, mając 
między innymi na uwadze to« że trudniej będzie nacierające- 
■u pokonaó teren po bezdrożach«
Yi^uuceisu oporowi j(dci stawiał nieprzyjaciel na kierunkach 
dróg« musiało odpowiadać głębsze ugzvpowania nacierającego«

28» Szczepański St» "Ra saperskia szlaku*» Wydanie W M  1967W»« 
s» 216»
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aby przez i^prowadzenie kolejnych sił bóc potęgować natarcie 
na całą głębokość obrony» Analiza literatury z okresu 
n  wojny światowej i po%K>Jennych wojen lokalnych wskazuje^ 
ii drogi %fyvierały zasadniczy wpływ na teapo natarcia wojsk 
/a nawet doprowadzały do Jego zaniechania z powodu braku za* 
opatrzenia/«^

Bowiem taa» gdzie istpiała dobrze rozwinięta sieć drogo» 
wa a przygotowanie i utrzynanle dróg było należycie zorganizo» 
wane oddziały i związki taktyczne prcwadziły natarcie w wyi- 
szyn tempie«^ Drogi bowies ułatwiały koncentrowanie» ześ» 
rodkowanie w tracie przygotowania i w toku natarcia» po» 
trzeboej ilości sił i środków na kierunkach gdzie obrona nie» 
przyjaciela była trudna do pokonania«^^ Bonadto dobrze roz» 
winięta sieć dróg wielokrotnie pozwalała nacierającenu na 
ottijwiie punktów oporu nieprzyjaciela i szybkie wychodzenie 
na Jego skrzydła i tyły zagrażając w tan sjjoaób okrążeniem 
lub nawet doprowadzając do okrążenia broniących się aił«
Oprócz dróg istniejących wykorzyst3rwsnych przez wojaka» 
często aby zaskoczyó niaprzyjaciala budowano drogi w najaniej 
spodziewanych miejscach» co obrazuj# wybrany przykładi 
*budowa drogi dla czołgów przez bagna poleski# z okrąglaków* 
/podczas operacji *Bsipraticm*/«^

29« Tyły Radziackich Sił Zbrojnych w WialkiaJ Narodowej
1941-1945» Vyd« NOK 1960 r«» a« 100» 188«

30« boBża» a« 187«
31« Tteża» a« 191«
32« Batów P« V aarszu i w boju« Wyd« NOK 1978 r. s« 429.
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Budoî a te;) drogi wymagała zaangażowania znacznych sił i środ­
ków t jednocześnie wykazała wysoki kunszt wojak inżynieryjnych 
i była w tyn czasie tak ważnym zadaniem» że uzyskała nazwę 
•operacji inżynieryjnej". V pełni słuszne jest więc porówna­
nie zawarte w powiedzeniu» że drogi sc) krwiooMegiem pola 
walki.

Znaczenie dróg jeszcze bardziej wzrośnie na przyszłym 
polu walki. Ft> pierwsze wynika ono z dużego nasycenia wojsk 
różnyrd pojazdami i uzależnienia ich manewru od dróg» po dru­
gie użycia hroni jądrowej /BUR/ i nowoczesnych kcmMmcjonal- 
nych środków rażenia /które z jednej strony wyzwalają ruch 
a z drugiej zwi^cszają zapotrzebowanie na drogi/ idożc rady­
kalnie znniejBzyó możliwości ruchu w terenie po powstaniu 
stref zniszczeó» zawal poźar&a i zatopień. przyszłym polu 
walki zapewne w jeszcze większym stopniu niż dotychczas 
będzie się rozgrywała walka o czas^ do której wygrania
w znacznym stopniu przyczynió się może dobrze przygotowany

\

i utrzymywany eystan dróg» zapewniający dużą ruchliwośó 
wojsk» ̂ szybki mancw 1 ich terminowe 2̂ aopetrzenie_w środki 
' i anunic ję.': Bożliwośó użycia £MR na przyszłym polu walki_/ ł
spowodowała większe rozśrodkcwanie wojsk /d3̂ wizja poprzednio / 
zajmowała powlerzcbanlę 8 kar» a obecnie do 600 ka /*^» 
a jednocześnie może powodowaÓ powstanie stref pożarów i rejo­
nów skażonych. Tym samym mogą wzroanąó potrzeby w zakresie

33. Kołodziejczyk Co będzie jutro. Wyd*W0R 1960 r. s. 244-9.
34. Koziej Stanisław! Toren i t^ctyka. ^̂ fd* HOK 1960 r. s. 77*
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posiadania znacznej ilości dróg w dobryn stanie uao¿liwiajl|» 
cych szybkie %ryprowadzanie oddziałów ze stref skaleń i pota» 
rów* Fonadto wzrost możliwości bojowych pułku i dywizji 
pociąga za sobą większe zapotrzebowanie na środki i materiałyi 
które muszą byó dostarczone im w celu realizowenia jednej 
z zasad walki tj* "ciągłości walki** Aby zapewnió ciągłość 
walki• llośó dostarczonych środków materiałowych do pułku 
zmechanizowanego powinna wynosić 230 * 40C t a dla d3fwizji 
zoechanizowanej 1A00 • 2400 t co równa się trzem obrotom 
trancjortu pułku i dwom dywizji na jeden dzień walki*^^ 
Dowiezienie tej wielkości zaopatrzenia, jest możliwe jedy* 
nie przy dobrze przygotowanym i utrzymanym systemie dróg*

Jakość dróg, która w znacznym stopniu zalety od pod* 
oddziałów ją przygotowującycłi i iitrzymujących będzie miała 
wpływ na zianlejszenie zużycia paliwa przez pojazdy o ok* 19^ 
i zwiększenie szybkości marszu o kilkadziesiąt procent, co 
wynika z analizy tabeli
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Charakterystyka eksploatacyjna zasadnlcz]rch 
pojasiów dywizji

TabeU 1. 1«

!  Zużycie pa liw a  1 1/100 km i w kin/b
Rodzaj pojazdu i1 po j$zo3le i  po drodze 

g rw to w e  j
r
po szosie ; po drodze 

gruntow ej
i

T •  72 /czołfT  
ś re d n i/ 1 240 260-450 1 60

N
35-45

T -  55U /c z o łg  
ira d n l/ 1 190-210 300-330 j 55 ; 55

an> -  765 1 92 110 65 40-45
SKOr » 2 AP i ^ 65 94«4

-
45______________

BRIM •  2 i 40 95 1 50
STAR 660 H2 1 ^ .

STAR 2€€ 1 - -
r

____________* _  . . .

STAR 2A4 i  ^ l i J -

0 ogroanym znaczeniu dróg ¡boźb świadczyd rdwnlel llośd wojsk 
In^ynleryjnych użyta do wykonywania zadad związanych z przy» 
gotowanlea 1 utrzynfinleo systecni dróg /odbudowa 1 budowa 
Boetów, zasypywanie lejów« wzmacnianie nawierzchni Itp/«
1 tak DA przykład w przeciętnych warunkach terpenowych 1 atmo» 
eferycznych /pora letnia/ do przygotowenla 1 utrzyiaania dróg 
w natarciu wykorzystywane było około 40 % wszystkich wojsk
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57inżynieryjnych m v crfcreeie roztopów aż 70 - 80

Rjwytfize dane potwierdzaj poglądy apec jalist^ zachod­
nich według których uważa aią» że przygotowanie i utrzynania 
dróg bądzla jednym z najważniejszych przedsifwziąó inżynie­
ryjnego zabezpieczenia natarcia i ongażowaó bądzie do 60 9( 
sil i środków inżynieryjnych»^

1»3» Wymagania stawiane systapowi dróe ,,jBułku i dywizji 
w weruplw^h przyszłego pola w^Iki^

A3ay określić jfî dLn wymaganloo powinien ocąpcwiadaó system 
dróg pułku i dywizji w natarciu wydaja aif calowa przepro­
wadzenie analizy warunków przyszłego pola walki»

Va wapółczasnych porognozach na działania bojowa wojak 
datanslnujący wpływ aa broó jądrowa» Jaj niazczycialakl cha­
rakter oddziaływania na wojaka i obiekty» ilość nagrotnadzo- 
nych przez NATO na ZTiiW ładunków jądrowych /9000/ jak 
i noray jaj przydziału dla związków taktycznych i oparacyj- 

świadczą o tym» ża broó jądrowa bądzie głównym środkiem 
rażenia przeznaczonym do rozbicia alł przeciwnika»
V aimioch NATO zakłada aią» ża do akutacznago obezwładniania 
dywizji wystarczy 9 - 1 2  uderzaó jądrowych o mocy od 0»1 
do 150 kt»^ Oóyby nawet założyć» ża w nlelitórych sytuacjach

37» kbinica B» Flyśl Wojakowa ar 2 z 1979 r»» a» 111»
36» 1/ Pododdziały inżyniery j a  zwi^dców taktycznvch aił lą­dowych głównych paóatw MATO wyd»1972 r» Szt»Qan» s»19* 

2/ Zasady użycia rodzajów wojak i służb sil lądowych głównycłi paóatw NATO» Vyd»£zt»0an» 197B r»» a»?—»
39» Keopandiua» op» cit»» a» 106»
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lub na określozqnD atas>ie działań YO^annych broń ta nla będzie 
utyta to Jednak ze względu na JeJ niazczącą silę nie ciotna 
sobie pozwolić na r3rzyko zapoonienia o niej*

Jaki wifc wpływ wywiera broń Jądrowa na obraz prryBżŁmgo 
pola walki ? Khioski w tej mierze sprowadzić aoźna do pow» 
szechnie znanych twierdzeń, te operacje prowadzone w przysz» 
łości z utycien broni jądrowej toczyć się będą na szarokin 
froncie, nasycenie aił i środków na Jeden kilooetr frontu 
będzie znacznie mniejsze niż w drugiej wojnie światowej 
ponieważ olbrzymia ich siła niszcząca zmusza do przyjęcia 
ugngKwań bardziej rozirodkowanyche

Rmdiao decydującego wpływu /jaki notę mieś/ broni Jądro» 
wej na działania bojowe %ioJak 1 JeJ znacznego nagromadzenia, 
wielką wagę przywiązuje się równiet do rozwoju konwencjonal» 
oych środków walki*

Na szczególną laiagę zasługują tzw* systeeiy ro^ioznawczo» 
•ogniowe radykalnie zwl^cszające motliifości środków konwen» 
cjonalnych*

Vyjątkowo grośny dla %#chocłząc3rch do bitwy wojsk Jest 
syaten Assault fireaker, przeznaczony do rozpoznania i obez» 
władniania peneemych zgrupowań przeciwnika na odległość 
do 200 loB od rubiety styczności wojsk*

Kolejnym przykładca Jest S3rstem preoyzyjnego rozpoznswa» 
nla 1 zwalczania eelśw » śródeł promieniowania elektroaagne» 
tycznego » PL££* tteotliwia on prowadzenie rozpoznenie w spo» 
sób ciągły i zwalczttiia tego rodzaju celów na głębokość

i- i
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4|00 • 700 Im z iwzgl^dnlcnlea dokładnego unlejecoirienla ata» 
cji radiolokacyjnych«

Na szczeblach taktycznych wprowadza aif aysteny wykry- # , 
wania i okretflanla współrzędnych środków protsleniowania
elektromagnetycznego i elementów ugrupowania bojowego prze* 
ciwnika przewidzianych do niszczenia środkami ogniowymi dy- . 
wizji qp#t aBtffirykaóski w^ółdziałajęcy ze zautomaty*
zowanym systemem kierowania ogniem artylerii polowej dy­
wizji * ZŚCFIRE«

liydatnia zwięicszyły się « ostatnim okresie molliwości
AOWdarcia ogniowego wojsk lądowych« Nastąpiło to w wyniku 

wyposażenia ich m«in« w nowe typy środków ajrtylarii lufowej. 
Do artyleryjakiej jednostki ognia wprowadza aią nowo 
skonstruowane» aamonaprowadzające się na cel pociski prze­
ciwpancerne o dużym prawdopodobieństwie trafienia« np«i 
Sadano i Coperhefad« wyposaża aią również wojaka lądowe 
w nowe« wielqprowadnioowe wyrzutnie pocisków rakietowych 
o dużym kalibrze 220 * 290 aa« wyróżniające aif zwiększoną 
skutecznością« szybteostrzelnością oraz zwięksaonya zasiągiem 
ogaiMm wystrzeliwane przez nie pociski przsnoszą różnego ro^ 
dzaju głowice f9tikXm w kasetach/ w tym m«in«t AlW do mino* 
wemla powierzchniowego« które z kolei nogą bardzo utrodniś 
/kanalisowaó/ ruch na przymałym polu walki«

^« Urbańczyk T« "Myśl wojakowa”« 1/1964 r« a« 21 * 34<
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ZfjcKinle iważa że teapo przyszłych dzlmłMń bo;)ovych 
i głębokości zadaś będą znacznie wl^csze niż w czeele

i
U  wojny światowej. Vzroet ten będzie osiągalny* Jeżeli bojowe 
zabezpieczenie działaś zapewni wojakom walczącym zneutrallzo« 
wenie skutków \iderześ głównie broni jądrowej wojsk przeciw* 
nlka Jeżeli wojska inżynieryjne nadążą w torowaniu drogi . 
oddziałom i związkom. •• ułatwią pokcaianie zapór* strof znisz* 
czeó l\ib obejście stref ^cażooych* pożarów* rozlewisk Itp.^^

Broó Jądrowa oraz duża siła uderzeniowa innych środków 
walki i wysoka ruchllwośó wojsk stwarzają warunki do prowa* 
dzenla aktywnych* śmiałych działaś związków taktycznych* 
nadają współczesnej walce zdecydowany i laanewrowy charakter. 
Bardzo istotnym* a zupełnie nieznanym w minionych wojnach 
Jest to* że we wszystkich Jego etapach przygotowania i pro* 
wadzenia współczesnych działaś bojowych mogą w bardzo krót­
kim czasie powstaó olbrzymie strefy znlszcześ oraz promie* 
nlotwórcze skażenie dużych obezarów terenu.

Z powyższych rozważaś wynika* że warunki przsrszłego pola 
walki będą się cechowaói użyciem potężnych Jądrowych i kon* 
wcncjonalnych środków rażenia; wysoką dynamlcznością 1 ma* 
newrowością działaś; nieokreślonością sytuacji bojowej; 
decydującą rolą czasu na przebieg 1 wynik działaś bojowych 
oraz 23iaczonleD aktywności 1 Inicjatywy w dowodzeniu wojska*

Al. Kołodziejczyk B. "Ce bidzie jutro?” 1^, MCH 1960, z.28.
A2. Par, 6ozt<p naukowo-tecbniczny a przeobrażenia w aztuca 

wojannej. tł.z j^.ros. Vyd* MON 1975 r. a. 22lt„29,

L»łfł....-'i-.*
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Z charakterystyki varunkóiii przyszłego pola valki vynika^ 
«yBMgania taktyczno^techniczne, ktćre w atosuzdni do syateou 
dróg należy ^;>ełnló przy ich nyborzet przygotoifaniu i utrzy» 
maniUf a są one naetfpiijącet

ej Duża oó^moćó dróg na uderzenie bronią ^drową i środkami 
kOThrenc^onalnymi I

b/ Zapewnienie osiągnięcia określonej szybkości marszu 
i przepustowości drogi oraz doitonywania manewru środkami 
1 sprzętem;

c/ Właściwe maskowanie dróg«

Realizacja powyższych wymagań może byó głównie zapewniona 
poprzez wybór drógt

• omijających duże miejscowości« masywy leśne« stacje kolejo-» 
we« miejsca gromadzwiia się środków trujących /zagłębienia« 
doliny« irąwozy itp/ i inne obiekty prawdopodobnego ataku 
nieprzyjaciela w odległości 3 - 5  kn«^^

• przebiegających przez teren przejezdny«

• o nawierzchniach twardych 1 szerokości zapewniającej swo* 
bodny rucłi jedno /dla pułku/ lub dwuklerurtcowy /dla dywizji/«

• poaiadających minimalną ilość obiektów drogowych i dosta* 
teczną ilość zjazdów«

• umożliwiających dotarcie do celu w jak najkrótszym czasie 
i w każdych warunkach pory roku i doby#

3̂« Wojskowe drogi samochodowe« Cz«l Wyd« MON 1969 r« 6« 33*
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z wymagań taktyczno-tectanicsnych i rodzaju eprzftu 
Jaki bidzie po tych drogach poruszał slf wynikają zasadnicze 
wymagania techniczno-eksploatacyjne /zestawione w tabeli 1*2/^ 
ktdryml należy klerowad slą przy wyborze dróg lub Ich przy­
gotowaniu*

44* ¿ródłat 1« Wojskowe drogi samochodowe« Cs« Z«Vyd«hON 1984«
2« Woźnice B« f!ydl Wojskowa nr 2, 1979 r« s«113*
3m Zbiór danych z zakresu zabmiKpleczenla tyłowegona szczeblu taktycznym« ’̂yd* ATG 197^# e#25«
4* Materiały na kolegltmi Głównego Inspelrtora

¿zkolenla nt«i *hwtae zabezi^eczenla drogowo- I: mostowego w strene operacy^ej działaniawojak Frontu# SWlnż« MON, w^a 1984 r«
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Tabela 1«2*

Yyiaagania techniczno»akaj)loatacyJne ataaiane 
drogom wo jakowym

1______ ^ g 4 _______sysscsególnienie wskaźników J*»« i pułkowe dywizyjne

|k*zepu6towoóć poj./tfob« j 750 leoo
I^r^ośó minlnalna dla danej 
drogi ka/h 1 20 40
Iloóó pesów ruchu ozt 1 /2/ 2
Szerokość przejść w zoninowa» nych odcinkach terenu D 4 - 5 8 - 1 0
Szerokość przejść w zawałach m 4 - 5 8 - 1 0
Szerokość przejść w odcinkach 
terenśw skażonych s 9 - 6 10 - 12
Uajwiąkszy spadek podłużny % 10 - 12 10 - 12

I NajaniejBzy prooleś łuku 
1 poziomego a 25 ‘
1 Nośność mostów t 50 50 - 60 1

ZapropoiKiwana przepuatowoić drogi /tabalA 1«2«/ wynika 
głównie z dości podstawowych pojazdów znajdujących aią 
w wyposażeniu p® /470 i VZ /2300/./posiadają one wi^cszą 
ilośó pojazdów niż pcz i Ditec/« ponadto powima byó ona 
powitkazona o 30 - 90 z powodu wykorzystywania dróg 
określonego szczebla dowodzenia do dowozu i ewakuacji oraz 
przejazdu aił wzmocnienia wydzielonych przez wyższego prze* 
łożonego na korzyść pz

45# Woźnica Kyil Wojskowa ar 2ę 1979 r#, 8» 117*
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Stąd p rz y ię ta  prz«pustowodd d ro g i pułkow ej powinna w ynosić 

750 p/dobą /p r* y  %fykor2yrtaflfiiu ja d n e j d ro g i/ a d ro g i dyw izyj­

nej 18CX) p/dobą /p rz y  w ykorzystaniu dwdch dróg/»

H iniioalna prądkośó jaką zaioźano  na ćroćzm /20 k a /h / 

vynika z przebiegu d ro g i pułkow ej n iekied y odcinkacii po d ro - 

gąch na p rz e ła j i  doraźnie zbudowanych przeprawach /mostach/ 
co zdaniem autora w p e łn i zalw zpiecza potrzeby pułku w na­

ta rc iu  /n ie  oznacza to« le  na drodze prądkośó cłaiilo w a uzys­

kiwana n ie  mole byó w i^ z a /*  In  bowiem z m n iejszej ilo ś c i  

odcinków dróg gruntowych bądzie sk ła d a ła  s ią  droga pułkowa 

tym szybkośó na n ie j uzyskiwana przez pojazdy mola tyó 

większa» V związku z tym« le  przepustowośó d ro g i dyw izyjnej 

je s t  ponad dwa razy w iększa od przapustow ości d ro g i pułkoi#e j  

konieczna ja a t uzyskiw anie co n ajB aiiej dwa razy w iąkszaj 

pffądkości /przapuatowośó ja a t wprost p ro p o rcjo n a ln ie  zalotna  

od uzyskiw anaj p ręd ko ści i  trraz z je j  wzroatea m ięk sza  a ię /«

H ośó pasów ruchu wynika z potrzab pułku /d y w iz ji/ w z a - 

kraaia ilo ś c i i  kiarunku ruchu pojazdćw» Doświadczania %k>- 

jem e oraz 1 ćw iczsó prowadzonych z wojakami wskazują« 

te  DO drodze pułkow ej ruch odfrontowy pojazdów będzia zn ik o - 

ay i  n ia  calowym ja a t przygotowywania d o raśn ia db#óoh pasów 

ruchu« Natomiast w d y w iz ji gdzia rush odfrontowy je s t  znacz­

ny calowym ja a t przygotow snia d ro g i o dwóch pasach ruchu« 

um ośliw iających b a zk o lizy jn y  ruch dwukieninkowy na drodza»

ftpzy u sta la n iu  azaro ko ści p rzajd d  na zsminowanych o dcin­

kach taranu« w zawałach i  o d cinkach taram i akaftonago k ia ro -  

wmao s ię  następującym i danymit
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• szerokością na;)szerszego pojazdu 2mJduJącego sią v wypo­
sażeniu pułku 1 dywizji /czołg !D»72 - 3#^ »# 2/;

• pafiipti ba:q>iecz0Ś8twa po obu stronach pojazdu przy prza- 
Jaździe przez przejście ze wzglądu na trudności poruszania 
sią przez przejście rucheia prostoliniowym /przy długości 
przejścia cząsto do 300 m/}

• możliwością swobodnego ściągniącia ufradtodzonego na przejś­
ciu pojazdu*
ftrzy przejściu w terenie skażonym zwiąkszono pasy bez- 

piecześstv;a po obu stronach pojazdu w celu nie wzniecania 
przy Jego pokonywaniu - pyłu promicniotwdrczego*

Hośnośś mostu ustalono biorąc za podstawą czołg 1^72 
/najcięższy pojazd - 41 t» zał* 2/*

Rdzo stałe wskaźniki wynikają z charakterystyki trakcyjnej 
pojazdów będących w wyposażeniu pułku /dywizji/ •

Zestawione w tabeli 1.2* wskaźniki /techn*-ekspl#/ wrazr
Z %rymaganiaiai tiOctycznyai '/znajdującymi sią w tekście/ 
będą pos»cne przy prowadzeniu rozpoznania dróg*

1*4* ^trzeby pułku i dywizji w zafaresie ilo4ęi_Ł 
dróg w natąrciu

Czynnikami decyttująco wpływającymi na potrzeby iniłku 
1 dywizji w zakresie ilości i rodzaju dróg w natarciu sąt

- sposób przejścia wojsk do natarcia;
- ugrupowanie bojowe pułku, i dywizji oraz wykonywmie zada­
nia /głębokość/; * *
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• BtapXeń mochanlzacji 1 motoryTacJl wjek /pułku# dywizji/ 
oraz zdolnodd do pokonywania taranu po bezdrożach*
Plrawdopodobny charakter 1 właściwości przyszłych działać 

wojennych oraz przyjęte zasady wskazują# że pułk /dywizja/ 
noże przechodzić do natarcia w różnorodnych 1 skomplikowa­
nych wartonkach pola walki* Podstawowym warunkiem# który de­
cyduje o sposobie przejścia pułku /dywizji/ do natarcia 
Jest położenie Jego wojsk względem obrony nieprzyjaciela* 
Biorąc to pod uwagę rozróżnia się dwa sposoby przejścia do 
natarciat
« po podejściu z głębi!
-zbezpośredniej styczności z nieprzyjacielem*

Natarcie po podejściu z głębi rozpoczyna się w wi^cazości
wypadków po uprzednim zajęciu przez pułk /dywizję/ rejonu
wyjściowego położonego w głębi w odległości ^  — 40 km od

47czołowych oddziałów nieprzyjaciela*
Przejście do natarcia z rejonu wyjściowegp położonego w bez­
pośredniej styczności z nieprzyjacielem# odbywać się będzie 
zazwyczaj z położenia obronnego wówczas# gdy natarcie 
z narezu nie powodzenia l\d> po podejściu wojak z głębi
1 zluzowanie wojak prowadzec3Tch działania na tym klesimku*

46. Regulamin walki wojsk lądewych siłDywizje# brygada# pułk* ft^Jekt* Wyd* ASO WP t984
s*

47* Działania bojowo dywizji* l̂ yd* AfG 1960 r*# s* 79*
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Kaidy ze sposobów przejścia do natarcia wyoaga przygotować 
nia nieco odciiennegD systeou dróg ze wzglądu na zasadnicze 
różnice występujące w początkowej fazie natarcia wynikające 
z zajęcia rejonu wyjściowego oraz rozwinięcia wojsk do pa* 
tarcia« Bez wzglądu na 8x>osÓb przejścia do natarcia pułk 
/dywizja/ noże byó różnie ugrupowaany« w pierwszym rzucie 
posiadając dwa do trzech a w drugim Jeden do cżfóch batalio* 
nów /pułków/« W|d:ywa to w zasadniczym stopniu na Jago potrze­
by w zakresie liczby dróg« Stopień ruchli%fOŚci pułku 1 dy­
wizji wynikający z tenqpa marszu i rozwinięcia wojsk wpływa 
także w znacznym stopniu na rodzaj potrzebQ3rch dróg«

Analiza potrzebnej ilości dróg dla pułku i dywizji prze­
chodzącej do natarcia« po podejściu z głębi z zajęciem re­
jonu wyjściowego« przeparowadzona zostanie w trzech laaownych 
etapach, ze względu na różne fazy natarcia« Poszczególne 
etapy będą obejmowały niezbędne drogi wt

- rejonie wyjściowymi
- przemarszu z rejonu wyjściowego i rozwinięcia do
natarcia; ^

- w czasie prowadzenia natarcia«
hiłk /dywizja/ w rej<»iie wyjściowym roasieezcza aię

w sposób rozśrodkowany zazwyczaj wzdłuż dróg aerszu w ugru-
/

powoniu dogodnym do prowadzenia natarcia« MUii rozmieszcza
ą6się batalionami z przydzielonymi środkami wzsiocnienia«

Bî pilaioin walki /dywizja« pu^c/ lî d« MCH i964 r«« s«
N
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Wojska ro2XBle6zc2one w regonie vyjiciovym powinny być w eta-
lej gotowości do odparcia nleprzy;)aclela z zlaol 1 powietrza
oraz do dokonania laanewru 1 szybkiego opuszczenia zajmowane-» 

Lqgo re^omirn^

Aby system dróg w rejonie wyjściowym pułku /pz» pcM/ 
spełniał stawiane. przcKi nim wyiaaganla /przy powierzchni re- 
Jonu wyjściowego dochodzącego do 1CX) km winien on
aleś Ilość dróg mogących pomleśclÓ co najmniej kolumną pułku 
/pz • 25 - 39 km na BlfP̂  pcz 21 27 km/^^ tj* Jedna •
dwie drogi dofrontcwe i Jedna dro|^ rokadowa* Łączna długość 
dróg znaczenia pułkowego wyniesie /przy rejonie 8 z 12 km * 
długość dróg dofrontowych « 12 24 ka i rokada długości
- 8 km/ 20 •> 32 km«

Z przyjmowanych zasad teoretycznych potswlerdzonych doA* 
wladczenlaml wojsk zasadnicza sieÓ dróg w rejonie wyjściowym 
dywizji oprócz dróg znaczenia pułkowego obejDUje dwie • trzy 
dywizyjne drogi dofrontowe 1 Jedna - dwie drogi rokadowe« 
ft*zy wielkości rejonu wyjściowego dywizji 600 km^ /20 x 30km/ 
lącssm długość dróg dywizyjnych wyniesie 80 130 km /tw*
bela 1.3#/.

V celu przesunlącia pułku /dywizji/ z rejonu wyjściowego 
do nddeiy at«ścu wyznacza sią drogi rozwiniącla %90jsk 
V marszu /rys« 1»1«/« Ich liczba zaleiy głównie od ugru(po-»

^9« Działanie bojowe dywizji« Vjrd« ASQ» 1960 r«» s« 62 • 63< 
30« Ragulaaln walki /dywizja^ pułk/ VydU MGN 1964» s« 46«
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-wanla wojsk 1 odległości rejonu wyjściowego od rubieży 
ataku. Ilość 1 Jakość wyznaczonych dróg winna unożllwlać 
Bonewr jpododdziałaal 1 oddziałami do rubieży ataku oraz 
ewentualną zmianą tigrupowanla w trakcie przeeuniącla,
If czasie podchodzfflila do przedniego skraju z rejonu odległe­
go o ^  ta i»iłk może maszerować po jednej lub dwćch drogach 
do pieiyszej rubieży rozwiJ«ila koluon laarEzowych, Wskaza­
ne Jest aby pułk z rejonu wyjściowego szczególnie bliżej 
położonego, do pierwszej rubieży rozwijania /rubież rozwinię­
cia V kolurmy kompanljne 4 — 6 ko od linii styczności wojsk/ 
naszerował dwlenia — trzema drogaisl czyli po jednej drodze 
na każdy batalion I rzutu /Rys, 1,1./, W takich warunkach 
istnieje lepsza możliwość zapewnienia swobody manewru 
i rozwinięcia w czasie wejścia do walki. Jak Już wspomniano 
w miarę zbliżania się %K>Jsk do rubieży ataku i wchodzenia 
w zasięg Ba2iiecmych środków ogniowych V3rznacza się rubieże 
rozwinięcia,^^ na które wojska wchodzą w odpowiednim ugru­
powaniu, iiDOżllwlaJącya przejście do ugn^powania bojowego 
na nibleży ataku« W wypadku marszu pułku po dwóch - trzech 
drogach dla potrzeb rozwijania należy przygotować i
- dwie - trzy drogi od rejonu wyjściowego rubieży rozwi­
nięcia kolty»* batalionowych w kolumny koBg>aniJne;

- dwie drogi na każdą korapenię pierwszego rzutu od rubieży 
rozwijania kolumn konpenljnych w kolmny plutonowe.

51, Rubież rozwinięcia w kolumny! batalionowe 12 - i5 ka,kompanljne 4 - 6  km, plutonowe 2-3 te od linii styczności 
wojsk - Regulamin walki wojsk lądowych ^Cz«I, Dywizja, br3rgada, pułk« Wyd« OZSaB i ASO wP s« 79#
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Dywizyjne dxx>gi dofrontowe /ry&* przygotowuje elą
na głćwnym kierunku natarcia dywizji» wykorzystując przede 
wszystlcin drogi istniejące*
Oprócz dróg dywizyjnych należy przygotowaó drogi manewru 
V rejonie stanowisk startowych dywizjotui t̂ akiat taktycznych 
1 dojazdy do dróg dywizyjnych*

Natarcie z bezpośredniej styczności z nieprzyjacielem 
/jak już wsponniano/ będzie miało oiejace %fćwczas» gdy 
wojska przez pewien okres czasu znajdowały się w obKx>nie 
lub natarcie po podejściu z głębi nie miało powodzania a po-» 
nadto w niektórych przypadkach po podejściu nasz3rch sił 
z głębi i dokonaniu luzowunia* Tąki sposób działania pułku 
/dywizji/ ygyiiaBi&L przygotowania 1 utrzymania odpowiedniago 
systemu dróg» którego podstawę stanowić będą drogi dofronto» 
we i rokadowe*
Ibtraseby w zakresie ilości i długości dróg w toku prowadzę-w»
nia natarcia jak również w rejonie %ryjściowym do działać 
przy omawianym sposobie przejścia do natarcia są takie same 
jak w przypadku przejścia pułku /dywizji/ do natarcia po po­
dejściu z głębi» stąd nie zachodzi potrzaba ich powtórny 
rozpatrywania*

Aokapitulując prowadzone rozważania zmięty stwierdzló» 
że aby wojaka nogły odpowiednio dc potzrsab wykonywać swoje 
sedania» system dróg w rejonie wyjściowsn^ i w toku natarcia 
powinien obejmować /patrz rya* 1*1* i 1*2* oraz tabela 1*3/f









• ¿i6 -
Tabela I.3. 52

Potrzeby pułku i dywiz^ v zakreele ilości 
i dłiigości dróg w natarciu /warlmrt/

Wyszczególnienie
Potrzebnailość
dnSg
/szt/

I3ługość 1 Łączna 
Jedm J 1 długość 
drogi |dr(^ ^

/ W  1 / W
ł ■ 'ii ’ '

' DROGI W RijJCniE WYj£C10VyM
bywizyjz^ drogi dofrontowe 2 • 3 30 6 0 - 9 0
bywizyjne drogi rokadowa 1 - 2 20 20 • 40
bułkowe drogi do£ronto%re 1 - 2 12 1 2 - 2 4
bułkowa drogi rokadowe " 3 Z T ^ 8

t»0GX ROZWINISCIA X FRZSSUiieCZA NA RUBIEŻ
ATAKU

bywizy^M drogi doftontowe 2 - 3 20 • 40 8 0 - 1 2 0
drogi rozwijania w koluany 
mtaUonowa 4 - 6 6 • 10 3 2 - 6 0

brogi rozwijania w koluoDy kocqpeBii^ 8 • Iż 2 - 3 1 6 - 3 6

Ikbelf eporząfhtoao na podatatfie śxódałi
1» bô łowe pułku. kyd. A£G 1900 r. zał. 3 i 4.
2. JDziałania b o ^ M  dywizji. Vyd. ASO 1960 r.^ zał. 5.
3* Tyły takt3fczna. Wyd. ASO 1979 r.^ a. 141.
4. oddziałów i pododdziałów wojsk i^yniaryjnych 

w zasadniczych rodzajach walki. kyd. HCN 1973 r.
5. Bagulaoin walki wojsk lądowjrch s ^  zbro^wch PR^ Dywizja« brygada« pułk. /Rrojtót/. kyd. CŻSzP ASO W  

1964 r.
6. Hateriafy na A^^nago Znspidctora Szkolenia.__Syaten zaba^iaczenia drogowoMaoatcJwaĘ w strata opera» 

cyjnej działania wojsk Fkontu. Sklnż. •■wa 1964 r.
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r
1 16 -krogi rozwijania w kolumny ûtonowe j 2 - 3 32-72

bfwisy^ drogi rokadowe 1 - 2 20 20-40
[ DROGI V CZASIE PRCWADZmA BATARCIA
bywizyjne drogi dofrontowe 2 - 3  j[ 50 100 . 150
^izyjne drogi rokadowe 1 11 ^  1 20
bułkowa drogi dofrontowe i 1 - 2  11 ^  !I 25 - 50 I
p̂ułkowe drogi rokadowe {— I— 1— l J [ 5 1

ELA DZ czasie prowadzenia natarcia/ 120 . 170

W N I O S K I

firzeprowadzone w rozdziale pierwszym rozważania pozwalają 
na aiormuiowanie szeregu wniosków zawierająci^ch w swojej 
treści cdpcwicdzi na poctawicra na wstąpię pytania bedwcze#

1# Doświadczania wojenne wykazały» że rola dróg w natarciu 
pułku /dywizji/ była rJLezwykle ważna» cząsto decydowały 
one o powodzeniu natarcia a w szczególności wyborze kie»ł
njrścu głównego uderzenia i uzyskiwanym tempie natarcia 
oraz wykonaniu zadania* Analizując warunki przyszłego pola 
walki należy sądzić» że rola dróg w przyszłych działa* 
niach znacznie wzrośnie nie tylko ze wzglądu na zwiąkazo* 
ne wymogi taktyczno-operacyjne i wyposaż«aie wojsk w róż­
norodno pojazdy» a także na stale rosnące potrzeby pułku 
/dywi24M>/ V zakresie materiałowo—technicznego zaopatrzcniai



\htp6iczeazie pole walki wymaga bowiem dokon3rwania różnorod» 
nych raanewrćwg wynikających ze zwiększenia czerokoźcl pa^ 
sów 1 głębokości zadania oraz dynaiaiczności działania 
a takie ze %#zględu na potrzeby wyniłcające z rozirodkowa^» 
oego sposobu rozmieszczenia i działania wojsk w terenie^ 
uwzględniając znacznie zwi^eszony stopieiî  Ich zagroiania 
środkami oddziaływania przeciwnika*

2* PPzyczłe pole walki stawia systeiaowl dróg wysokie wymag»- 
nia^ które sprowadzają się do«
- posiadania znacznej liczby dróg związanej z potrzebami 
prowadzenia manewru wojsk /zapewnienia wyraagaó taktycz» 
no*technicznych/ na przyszłym polu valid;

• wysokiej odporności dróg na uderzenie i zniszczenie;
— krótkiego czas\> ich odbudowy lub aioiliwoaó szybkiego 
przygotowanie objezdu /w czesie tiaośliwlejecyw utrzyma^ 
nie zakładanego tea^ natarciąi

Spełnienie tych wyt«gaó Jest motJtwe poprzez dobór dróg 
weópjî  kryteriów taktycznych i i^akainików tachnicznycłi 
zawartych w tabeli 1#2#

3* Z analizy pododdziałów i oddziałów na przyszłym
polu walkip przyjętego ugrupowaniat konieczności zapew* 

nanewru wojsk i dowozu środków zaopatrzenia ofoz 
liczby i rodzaju sprzętu biorącego triział w natarciu wy» 
nikają potrzeby w zakrusle systsou dróg dla pułtei 
/dywizji/«





- 50 .

ROZDZIAŁ II

WARUNKI I CZYNNIKI MAJ4CE WPŁYW NA ORGANIZACJg I SPOSOBY 
PRZYGOTOWANIA I UTRZYMANIA DROG I ICH OCENA

2.1, Analizą procesu przygotowania 1 utrzymania eystnu dr6g 
/PlUSD/^

Sprecyzowane w rozdziale pierwszym wymaganie stawiane
systemowi dróg na przyszłym polu walki vymaga;)ą konfrontacji

1 2z realnymi warunkami i czynnikami geograficzno-militar^ 
nymi w celu określenia możliwości i sposobów ich spełnienia« 
Stąd też w tym rozdziale zostanie podjęta próba uzyskania 
odpowiedzi na następujące pytanie badawcze!

1« Jakie warunki i czynniki i w jakim zakresie mają wpływ 
na organizację i efektywnośś przygotowania i utrzymania 
systemu dróg 7

Dla ustalenia wanmków i czynników mających wpływ na 
przygotowanie i utrzymanie systemu dróg wydaje się celowe 
przeprowadzenie analizy procesu PiUSD« Synteza tych rozważaś 
pozwoli na określanie zależności między przyczynami wywołu*

^  dalszej części tekstu używaó się będzie zamiast nełnego 
brzmienia "przygotowanie i utrzymanie systemu dró fiT fikrótu •PIUSD*«
1* Warunek, okoliczności w których cśś się odbywa«

Słownik języka polskiego M l  1969 r«, t« 9» a« 836«
2« Czmiik lednej z przyczyn wywołujących skutek; jeden ze składników warunkującycn cos, rozsti^gających o czymś« 

Słownik języka polsl^ego PWN, 1978 r« t« i s« 3^*
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•jącyini procec PIUSD /efekty cxldzlalyvaQla nicprzy;}aclela 
na 4rogl i obielcty drogowe/ a akutkaci ;)e ccfirtralizującyol 
/ar^janizac^ oraz spoacby i i&ożlfî aócl zabezpieczenia drdg/» 
Afocee planowania i organizowania PIUSD pułku /dywizji/
V natarciu rozpoczyna ai^ wraz z okrećletiiea ccldw i zadań 
tycb sił V racach planowa7U.a i organizowania ich działań 
1 trwa aź do zakozk^zenla wołki z przecivmikiec:« Natcioiast 
proces PIUSD larzez bezpośrednich wykonawców prac Jakimi 
są pododdziały lntynieryJno>>dxt>gowe rozpoczyna sią od chwili 
otrzyiaenla zadania i trwa do Jego w^conanla* Obejmuje on 
zazwyczaj wydzielenie aił i środków do prowadzenia rozpozna» 
nla dróg Ich odpowiedniego przygotowania oraz utrzymania 
w toku marszu i prowadzonych działań* Działanie pododdziałów 
inźynieryjno-drogowych podporządkowane Jest głównie zapewnie* 
nlu nanewru wojsk 1 wykonanycd przez nich zadanlaial* Stofiow* 
nie do potrzeb wynikających z zabe^lec2»nla drogowo««K>cto* 
wego oddziałów 1 związków taktycznych^ wykorzysttije alf 
różne siły a zwłaszcza pododdziały lnżyniaryjDo*drogowe*

Planowanie i organizowanie PLUSD odbywa slą w sztabie 
pułku /dywizji/ przy udziale szefa saperów 1 kwatermistrza* 
^̂ cwódca pułku /dywizji/ w %^ynlku składanych mu meldunków 
pô icjDuJ© decyzję co do liczby dróg 1 ich przebiegu /jeśli 
3̂gm te nie określi yytBzy przełożoząr/« Drogi te nakazuje 
*sbezpieczyń dla potrzeb manewru wojsk oraz dowozu i ewakua* 
cjl.
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Istotne zziaczenie w zakresie zabezpieczenia drogowego 
aa określenie celów zadaó 1 sposobów E1USX)« 0tó2 laożna stwler^ 
dzićę te na ich ustalenie zasadniczy wpływ mają następująco 
wanzikl 1 czynniki* stan X Xloáó Istniejących drćgj warunki 
przejezdności terenu poza drogami | aktualne warunki klloa» 
tycznej molllwoóci wykoriywanla nlszczeó dróg i obiektów 
drofowych przez przeciwnika; możliwości wynikające z mobile 
noścl wojsk własnych podczas prowadzenia natarcia; możliwości 
wykonawcze pododdziałów wydzielonych do PIUSB«

Warunki terenc^e a zwłaszcza stan i ilość Istniejących 
dróg a także warunki klimatyczne oraz pora roku mają wpływ 
nas określenie klezimków ddgodnych do x^ruszonla się pojaz» 
dów po drogach 1 poza drogami; określenie miejsc newralglc»» 
nycb« w których przeciwnik może dokonać zxiXjbzczsá dróg 
1 obiektów drogowych*

Zasadniczy wpływ na Plll£D mają możllwaścl przeciwnika 
w zakresie ciokonanla znlazczed dróg 1 obiektów drogowych 
oraz dróg na przełaj /tras w terenie/ dogodt^ch do przejazdu 
pojazdów 1 sprzętu bojowego*

Vażnyxs czynnikiem decydującym o wykonawstwie zadaó zwlą» 
3^ych z PIUSD są szeroko rozuDiane aożliwośel wykonawcze 
1 sprawność działania pododdziałów wydzielCKQrch do przygoto* 
venia 1 utrzymania systemu dróg* Od sprawności ¿jgiołanii» pod» 
®^^*lałów FlUED zależy termin 1 Jakość w^onanego zadania* 
^̂^̂*odzl bowiem o to^ że nawet najlepsze plancwanle 1 organl* 

PIUSD nie przynl^le oczekiwanych efî rtów Jeśli dzla» 
łonie pododdziałów wykonawczych będzie nieudolne, Do głównych
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czytyUi&ów o^aćlaj^cych £pravnośd działania 1 możlivc^ci 
konawcze pododdziałów FIUSD oożna zaliczyói ctnikturę orga» 
nlzacyjną 1 cpoeoby działania pododdziałów Pi USD; motliwości 
BflDewrowe i przewozowe ¿rodlicw trancpoz^uowych a zwłaszcza 

i wydajność sprz^u 1 środków podczas wykonywania 
prac /zeA&tif*

Struktura organizacyjna każdego pododdziału wyznaczonego
do PlUED oraz Jago wyposażenie w sprz^ i środki bojowe

«
są czytsiikasi określającyrd isożlivfoóci i załtrea realizacji 
funkcji usługowych w laatarciu« Ponadto struktura organiza* 
cyjna i wyposażenie pododdziałów PIUSD oraz warunki terenowa 
i Dożiiwoćci niszczenia dróg przez przeciwnika określają 
fensy 1 Qx>soby działania oddziałów zabezpieczania ruchu
/oz«/.

Ha proces przygotowania 1 utrzymania systonu dr^g jc«c/
Już uprzednio stwleidzoiio oają wpływa

- przejezdność terenu;
• warunki klimatyczne /poro roku/;
• molliweści przeciwnika w zakresie dokonanie znisaczed sie* 
ci drogowej*

Zagadnienia te będą praedmiotetn kolejnych rozważaó«*

kąruDki przejezdności tê ênu /Półnoęponsdr«fycki 
ęŁcrscY.W 1 Ich CC cna
tkdejątne w^cor2sy8tanie terenu w działaniach bojowych 

oraz ćostoscwazdLe ćo Jegc charakteru wypcEcżcnla wojsk i tak»
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•tyki dgialanta je&t podstai#ovyei i odviac2siyD vycx>giGD 
Bftuki wcjenne^m Również zabezpieczenie drogowot v tyć także 
PIUSD ;)eet ¿clftle uzależnione^ od konkretnycł^ varunk«5v tere» 
nowych w par>ie dzla3:anla voJek»

V zwlązlcu z tym^ że v natarciu głównym zadaniem podod» 
działów P1U££) zabei^oczenle manewnt vo jali oraz dowozu 
środków materiałowych9 celowym wydâ Je cię dokonanie analizy 
terenu pod względem przejezdności. Za przedmiot badać przy* 
jęto teren Północnonadmorsklego Kierunku Operacyjnego.

Ifarupki Drze.iezanoźcl terenu.
Z wojskowego punktu widzenia przez przejezdność terenu 

należy rozimiieó możllwcśó ruchu 1 manewru pojcusdów kołowych 
1 gąsienicowych w różnych warunkach terenowych i kżimatycz» 
nych oraz porach roku bez potrzeby prowadzenia ja2U.chkolwi^ 
prac 1 przedsięwzięć inżynieryjnych polepszających waz*unki 
przejazdu. Flrzejezdność terenu ma zasadniczy wpływ na prowa» 
dzenle działać, bojowych* zwłaczcza zaczepnych^; dlatego też 
rrawldłowa ocena warunków przejezdności ject niezbędna do 
planowania* organizowania 1 prowadzenia działać bojowych. 
Î nzejezdność terenu zależy odt etanu 1 gęstości sieci drogo* 
vejl rzeźby terenu; rodzaju gruntów; przeszkód wodnych;
«tanu 1 ilości obiektów drogowych; pokrycia terenu; warunków 
l ł̂lmatycznych oraz pory dnia 1 doby. Jednym z ważniejszych

3. Ocefsa Inżynieryjna terenu. Wyd. MOH 1900 r. s. 16.
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csiani^ na pm|ei9dteóć turonu joet etan
i g|atoś<? i£tnia^c|ce j slocl dro/̂ ôurê

2^. 1. Cttćlm cinaralct«-vBti>l« Blfflci amgflwł.1
aaOaMc stan Istnia jocej elecxl j pod kąten jej

i^ylew^ystmla v daiateaiacii ho jaityciî  ouaiiay praode wsaystklo 
uoB^aiowi^ ix)t3le» jakie «la^eiwoćici drćf; (^cydują o atofniu 
ich praydatno^i dia polxaob aalca^cych woji&» łiatnyn jaat 
rćwoiikK uBrta'i C83ie v jaki spoe^b pam n etry tacbnicamc drd^ 
hąją rtutcemf- z jećomj strony na ŝ ôadb 1 zakres nlcacaed 
praadaocych przez oi^rzyjoclala« z drugiaj za^ na nodii* 
«ości uiml^la powtałych uazkcdzeań 1 zrdmscssef̂  aiaci dro* 
foaej« aiakorzyztnia «płyiia;̂ |cych m  prcmdzaoia «alki#

£tofie^ przydatności lotniejqpaj siaei dbrorgowej do iMOm 
rzonla lystaau drdg polko /dywizji/, aa dacydujiicy wpływ na 
nkiwa i rodsaj prac wĵ socywanycii w zwsach realizacji zadarł 
n̂ iaiptin.j.11 i u drogowcMoatowae^# Okroiła sldimle 
ukłaif praaatrzeeny i ^aur^rteryetyka tm±xdęzxm drśg oraz 
pnwdoiKKictime aoHiwoici nieprzyjaciela w aiścroiila wykeny* 
wnia ttiaacacflTi drdg#

OBfconaJay prdhy ocany wptywu wytsienioanych C3yt»ikdw na
\

stopŁcd przydatności sieci drozowaj w warunkach IWC» Ocana 
ta powimo być przydatna# w mmaULenlu waOności poazcasogil» 
<9^ aateć/praD/zabaapiacaBonia drkjpwo«4aoatowago oraz unodll» 
^  wypraoaiianie w aiarf opdycalnycb aetod ich realizacji#
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flaetcîć 1 uiOad yrzestrzarmy dróri
Analizowany ot>ezar charakteryzuje cię nier^moi&iernie 

rozwiniętą eiecią której gęctoć^ ociąga v « SEęO }m/
/100 tel̂ t w RFti • 150 km/100 w Belgii • 187 ka/100 kffî 
a V Holandii « 209 km/100 km^«

Tdbela 2*1.^
Gęotoćć dróg w poszczególnych krajach na obazarze RIKO

Orogi ! Drogi Razem %
Kraj o naw* tward* » 

kn/IOOto*^ j 0 naw*nieulep«9 
1 km/lOOkis'̂

kn/^CHan^ Ufagi

K R Ji* 26,8 60,0 86,8 £re<bila dr6g
R r  ■* 150»0 60,0 210 twardych 

FNHD 143,3 'aaBelgia 187»0 81 »0 266 /100
HcOandla 209*6 60,0 269»f

^ ZaatoMioDo* tylko dlugośó cieci dróg znajdującej cię na 
obszarze FfiiKD«

A. Zoctawi&iia wyliczeń v tabeli dokonano na podatawlei
1/ VaruiddL koDunikacyjne ZSSM t« 1* Wyd« IKB 1972 r*
2/ Charakterystyka wo jskowoi-inżynleryjna terytorium IfRD 

i RRI MCM 1973 r.
3/ Charakterystyka wojckowo«>inżynicryjna terytorium Belgiî  Holandii» Luksemburga» vyd* KM 19/3 r«
V  Ibnogowy rocznik etatystyczny* Vyd« MK» 1979 r«
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DoBdnu;^^^ w etrukturzo przestjrzersnô  <*r̂ ß układ trójkijt-» 
Hf UDOżliwia dotaiT^le do celu ItUkwaa drogani v niewielkln 
tylko stopniu r6żnXącyal elę długością* Układ przestrzenny 
dróg na obezarze HIKO ;)est pod VTzglfdon klcuTunku ich przeblo* 
gu V zasadzie xxStoioKniemy'̂  /stostsiek przebiegających połud» 
nlkovo do r6hoioleżnikoi#ego vynosi Jak 1 s 1/«

Kajoniejazą gąstość posiada siod dróg na terenie fJRD, 
drogi o układzie ^ przybliź^:iiu równoleinikowyc staDCWią 
13,4 kn/100 ka /droga o nawierzchni twardej,vystąpują około 
co 5 • 7 ko/ co uaoźJLiwis wyznaczenie w pasie działanie 
pułku jednej di'Ogi a dywizji dwócii do trzech dróg* Zabe2qpie<» 
cza to pinimalne potrzeby pułku i dywizji wynikające z zee» 
taMlenia w tabeli 1.3« rozdziału I* Znaczna ilośó dróg grun* 
tcwychytiiejecowych/jooiliwia wyznaczenie dodatkowych dróg 
i dróg zapasowych* Na pozoLtałym obszarze HiKO /RFN, IloXandia, 
Belgia/ gąetośó dróg Jest znacznie w i ę M ^  od wynaganych po* 
trzab* Ha otstmuiaayei tereziie duża liczba dróg v rejonach 
nadaorskich oraz cząścio%K> na pozostałyn obszarze przebiega 
po wałach ochronnych i nasypach częezo o znacznych wyeokoś* 
ciach dochodzących xua#et do 12 18 o*

-̂rmiitifflnrtyyta lwi"*''” “ *i liWeiitr e m r r * '
V charakterystyce technicznej dróg ograniczyzay elą do 

przeanalizowania zasadniczych paraaiatłótf mających wpływ na 
Vntigmtovoś6 dróg, zwracając Jednocześnie uwagą na możli»

5* Ryaaax^ Janosz* Rozprawa doktorska* str* 160* Vyd.Afö 1979 r*
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mąnici ich nl8zcz«ila i wartmki odbudowy drogi« Vyai«nlone 
właściwości b^dą decydowały o wyborze dróg oioreślonego typu 
na drogi o znacz^ilu taktycznycu .Rmlewal o przepustowością 
drogi decyduje głównie typ nawierzchnią szerokość Jezdni 
oraz rodzaj 1 stan obiektów drogowych^ te w3Laśnle parametr 
poddane zostaną ocenie « dalszych rozważaniach«

lergchnl.

Z roaaróżnlanych trzech typów nawierzchni /typ lekkl^ 
średni 1 clążkl/ każdy nadaje clą na drogi o znaczeniu tak» 
tycznym zarówno pod wzgląden tsożllwoócl Jazdy î ojazdów sa* 
oochodowyc^ o określonym nacisku osiowym Jek i uzyskiwanej 
na nich przepustowości«

Iftnocentowy udział poszczególnych typów nawierzchni 
w stoeui^ do całkowitej Ilości dróg oraz ich przepustowość 
ilustruje tabele 2*2«

i'/.

i
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!Cftbela 2.2.

Typ

lekki
średni
ciężki

Intensywność ruc
nocbodomch na ^

hu pojazdów sa- 
ezdiii dwuiMaiDOwe j Procentowy 

udział pocz- czegćlnych 
typównawierzchni

✓

Ogólna ilość po­jazdów sasaocho- 
dowych szt/dobą

li tyra sanochodów 
o 3uadowxx>ści 
powyżej 5 T &zt/do^ "

500 - 2000 
2000 - 5000 
5000 - 10000

10 - 100 
100-500 
500 - 1000

47.7
37.7 
14,6

V zależności od szerokości ;)ezdnl ruch na drodze oaożna 

orsanizoead jako ^edno lub dwukienzikcswy co znacasiie vpłyva 
na przepustcwośd drogi*

7Tebela 2*3»

Pbdzlal jezdni pod względcra szerokości

Szerokość jezdni Procentowy udział posz­czególnych szGWokoici

poBitej 5,5 ■ 
P0wy2aj 5,5 ■

35,1
64,9

€• bkbelf eporgądaono na podstawie iródłau Iterunlci kotaun^ 
kacyjae ZTDS Cz« IX« Drogi sesx>chodQve* £2ef«Koau 75/70« 
i&tan ten biorąc aktuelm dane /ktdrych brak/ ndgk ulać 
radsrkalnej poprawie /autor/«

7* Ikbelf eporządzono na podstawie ćrddka« baiwki koeun^ 
kacyjne 23SM Cz« 12« Srogi saDochodoife« Szef«Koeu 73/70«
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aiaczna iloéé dróg o szerokości ;}ezdnl poniżej 3#3 m 
/tabela 2«3*/ ogranicza możliwości organizowania ruchu dwui» 
klanaikovego« Jednak titwardzone pobocze la&ożliwla co najmniej 
organizację ruchu Jednokierunkowego z mijankami» co Jest 
wystarczajf̂ ce dla dróg pułkowych« Natomiast dla spełnienia 
wyoagaó stawianych drogom dywizyjnym należy się llczyó 
z drobnymi naprawami poboczy w celu zorganizowania ruchu 
dwukierunkowego«

Obiekty drogowe» a przede wszystkim n»sty, przepusty» 
wiadukty» skrzyżowania dróg z liniami kolejowymi 1 «łrogami 
/Jednopozlosowc/ maję decydujący %^ływ na wlelkośó parame» 
tr^ eksploatacyjnych drogi« 1 tak nośnośó mostów 1 wiaduk* 
tów określa nam dopuszczalne obciążenie drogi a wymiary 
wiaduktów w świetle» decydują o przejezdności sprzętu
0 ot^xwlednich gabarytach« Jednocześnie wymienione obiekty 
drogowe» ze względu na łatwośó zniszczenia 1 trudności
« ich odbudowie są nmnrmlglczaytai punktacil alecl dragoarej
1 zazwyczaj decydują o i^rzepustowoścl drogi«

na uwadze obowlązująy w wojskach inżynieryjnych 
P̂ ><̂ ział odpowiedzialności v zakresie odbudowy uszkodzonych 
liât budowy noî rch obiektów» w przypadku Ich zniszczenia 
^sr«iczyay elę do charakterystyki tych» których długośó 
nie przekracza 30 eu Oba bowiem będą stanowiły główny ohi^ct 
®® Ĵ™*are6owanla pododdziałów Inżynleryjno-idrogowych szcza»
^  taktycznego ze względu na Ich przeznaczenie 1 możllwaścl 
vykoQGwcze«
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Na ter«nle NRD i RFTI zia;)bard2lej rozpowszechniona sf( 
R»8ty żelbetowe i stalowe* Rzadziej występują eoety kanlenne 
i drewniane« ktdre w większości spotyka się na drogach kra» 
jowych XI klasy 1 drogach lokalnych* Na autostradach 1 dro­
gach państwowych przeważają mosty żelbetowe 1 stalowe o noś­
ności powyżej 60 ton* Na drogach krajowych I klasy se mosty 
kamienne« stalowe« betonowe czasem z ceg^ o nośności 
50-60 ton* Na terenie RFTi prowaidzi się również na szeroką 
skalę prace przygotowawcze« zmierzajcie do zniszczenia 
mostów« dróg 1 tuneli* W tym celu w obiektach drogowych bu­
duje się komory minowe*

Szczegółowy wykaz istniejących mostów z rozbiciem na 
gnępy rozpiętości konstrukcji /na obszarze HfK/ zawiera
tabela 2*4,

Iśbela 2*4( 8

Rozpiętość w netrach
Hośó obiektów! /czt/ 11 Procentowy 1 udział oblewów poszczeg* rodź*

2 - 5 ■ 3€071 46 %
5 - 1 0 22295 29 H
10 - » 8927 12 %
20-30 3099 4 %
30-50 2830 3,8 %
50-100 1589 2,0 li
100 1 więcej 812 1,2 %
R A Z  S M 75623 100 %

8. Itannia KaoMCLlicacy^ ZIDV. U .  V]pdJ«l 1972 r.«tr* 253,
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Z tabeli tej wynika^ że najwi^ej Jest Doetów o iualej 

roaqiiftoAci do 10 ra /77 %/•
lia autostradach 1 drogach poifietiiŵ ĥ Beifall i Bolazulii 

vystfpuja mosty stałe /staloire* że-ibct«#e 1 kamienne/ o noś* 
ncści odpowiadającej klasie drogi i na drogach państwowych 
. 20 « 40 ton^ na autostradach 60 ten i więcej*

Autostrady ze względu na znaczna llośd obiektdw drogo* 
wych nogą byd stosunkowo łatwo unieniclianiane przez znisz* 
czaiie DOSitćWę wiaduktów lub innych obiektów drogowych^
a budowa nowych Jest niemożllwż do zrealizowania w krótkim

0

czasie, fiłoże w dużym stopniu ottiiżyó zdolność przepustową 
terenu* Znaczna liczba obiektów drogowych występuje na 
przsaidcodach wodnych* Viel# z nich na skutek zniszczenia 
mostów istniejących trzeba będzie pokonywać*

Częstotliwość występowania rz^ i kanałów na IHKO sta» 
nowiących przeszkody dla %K>Jsk naciez*ającycii ze wschodu 
na zachód zawiera tabela 2*3«

‘Dabttl* 2.5.^

Szerokość i rzeki i kanału w s
Odległość między | Odległość średnie

rzutami w km
między rzekami w lOB

do 20 B S • 10 ian I 7t5 km
20 * 60 B 40 • 50 km i h5 im
€0 - 150 B i 50 * 100 kB 1 73 km
150 - 300 B 100 * 150 kB 1 125 kB
ponad 300 b 1 250 * 300 kc 1 275 kB

9* Ksrunki terenowe i klimatyczne Północnego Kierunku Stra» 
tegicznego* Cz* XU* Przeszkody vodx)e* Vyd*>Kll I960 8*6*
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Z tabeli 2«3* itfynlkâ  ¿e llościo«^ najwięcej do pokon»» 
nia będzie rzek wąskich. Przy zadaniu dnia dywizji wynoszącym 
40 • 60 ka zajdzie konlecznodd pol«»ianla w czasie dnia walki 
jednaj rzeki o szerokości 2 0 « - 6 0 m l 3 « * 8  rzek o szero* 
kości do 20 m«

Analizując warunki przejezdności terenu zawarte w ta» 
beli 2.13« można atwlerdzld, że v/yi3leixlono rzelii dośd częrto 
będą przepływały przez tereny pocięte rowanl odwaniającymi, 
depresyjne, zalesione, podraokłe /73 % powierzchni terenu 
trudno 1 nieprzejezdnego/ co znacziUe utrudni Ich pokonanie« 
Tiak znaczna llośd rz^ /o c2:ęsto podiaokłych brzegach/ wy» 
nagaś będzie zaangażowania do ich pokonania dużej Ilości 
sprzętu o wysokich parametrach tecimiczno-eksploatacyjnych«

2.2.2. t»zo.iezdno£<; twerał noża tlroBaial
Oddziały 1 związki taktyczne w toku prowadzenia działać 

przy niezadowalającyn stanie sieci drogowej zmuszono będą 
niejednokrotnie do pokonywania znacznych odcinków terenu 
po tzw. "drogach na przełaj"« Możliwość takiego działania 
uzależnione jest od właściwości terom określonych jako 
jago przejezdność« Ze względu na stoploć trudności pokona»

t
nla terenu przyjmujemy następujący jegc podział nai
- teren przejezdny /p/,
- teren trudnoprzejczdny /t/,
» teren nloprzejezdny /n/«

^̂ iTterium przyjętego podziału przejezdności terenu przedzta» 
w U  tabela 2«6«
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Tiabela 2«6*10

;topiei& przejezdxx>ści twcnu

teren przejezdny
teren tnidnoprze- 
jezdoy
teren nleijrze jezdny

ftrocent
rzchni
kracża!
terenu

powie»
nleprze*
nogo

50 % 
^ Q0% 
- 100 %

lVagl

Z tabeli 2«6* wynika« te teiren będzie niepâ zc jezdny jaill 
ponad 80 % jego poifierzchni będzie aierrzekracza^.na. Inaczej 
sićwiąc ruch pojazdów w tych rejonach jest nieuoiliwy»

tn̂ przojczdiiyci teren uważa się również wówczas« gdy po» 
wlerzclmla /auiiaryczna/ terenu nieprzido^aczalnogo będzie 
nniejsza niż 80 5» lecz w3F»tf*powaó będzie w poEtaci zwartych 
rubieży /rejonów/ na kierunku natarcia*

Również i ukształtowanie terenu jest jednym z ważniej* 
Azych czynników» wywierających wpływ na oanewr wojsk podczas 
prowadzenia działaó bojowych* ten oprócz przejezdności
terenu dotyczy także warunków obserwacji« ochrony, pmied 
dzlałimien broni oosowego rażenia Itp* Dlatego nieprzypadkowo
V wielu aeteriałach stwierdza się« że w ogólnym potoku infor^

\

oficji o terenie potrzebnych wojskom ukształtowanie terenu

10, Tabelę wykonano na podstewiei Ocena inżynieryjna terenu* 
^  ICTJ 1960 r*, 8. 30*
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2ajcu^ pleniBze tniejace, obê mû ą̂c około 24 % calowi lnfbi>* 
oacjl*̂  ̂ V ocoiie rzeźby tca?̂ zi ezczeĝ lole nachyleni<c>̂  sto* 
kćii albo uniec}0 1̂iwla;)Q ruch wô &lĉ  bądi powodu;)̂  redukcję 
pręcSsoścl jazdy pokonujących je pojazd4Sw, Stąd teź znając 
Bpecfid. dooiinujące w danym terenie oraz długodcl odpowiadają* 
cych iB stoków» caoźna w przybliżeniu okrećlid» v jakiis 
rtojnlu teren ten heosuje prędkodć przejazdu na przełaj 
w stosunku do szybkodci rozwijanej na równinie* Rrzykładcwą 
klasyfikację rzeźby terenu pod względeo przejezdności przed* 
stawia tabela 2*7*

Tabela 2.7.'’̂

podzaj terenu --------------Dodinû ącewysokościoględno 1 Szactinkowa pred3iośó jazdy /równina rów* na jeden/ Ocena przejazd* i ności na prza* 1 3uij 1M ilnv, lagodp- ^ fMiaty» ła— poniżej 30 m 0,05 . 1 , 0 łatwo lub dośś I łatwo prze* 1 jezdny |klicty» paĝ :̂  pagorko* ^wydnoior, gorzjwty 30 * 200 IB1 0,6 • 0,65 dość trudno ł  lub trudno przajKiś^r*3*!Nf* wyso* 1 0»0 * 0|»6 tX\*łnO* prza jazdny lub nieprzcjazdbiy
11« barunki tarcoowa i  kUaatyczae BóZooctte®» KioruniEu Str»» 

tgdcznego* Cz* X* Uksztaltoiiania tarenu« vyd« NOR 1900 r.»B* 7.
12* Tbnże» a« 8»
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terem R9K0 w zależności od jego ukaztał* 
•konania przedstawia tabela 2.8^

Tabela 2«8< 13

Bwiarzchnia
regionu /km / 
oraz jego 
nazwa

¿topień |P«lerachnle 
przejezdności ”
terenu

¡^30
Międzyrzecze 

Odiy i Łaby

przejezdny
trudnoprzej^

W

1/i670
9780

nieprzejezdny
1G1C0

i Wezery

przejezdny
trudnoprzej<

60
40

12712

4540
niq;xrzejezdny i 906
przejezdny
trudnoprzej,

10750
HDlsidla

nieprzejezdny
przejezdny
tnxfeBoprsej<
nieprsej«Htor

25400
1 6 ^

70
25

60
40

5625 I 30
7500
5625

40
30

Uwagi

12)00 35
lizlna Flan* EłryjBko-Pćl- 
BOcaobr,.«̂ bQn»

Itriwin^rzejr 20700 60
nl^przejeslay ii 1700
przejezdny 51

PKXD tnidnoprzejcz< 43
ZA*

wiafm powierz» dmie auisa» IłiKO
nieprzejezdny I 8233

OpcrządzoTK) na podstawie żrddłai îtotinki tercałowe 
i kliaiityczne północnego kierunloi strategicznego« Czę^6 1« 
Ukształtowanie terenu« Młl« 19CO r.
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Itoalizujqc dend zwarto w tabeli 2,8. docbodzifiiy do 
te groe torenu lííID to terea praeja2dny /51 

^go caęść etanowi również tar«ł trudnoprzedeadny 
i yi minimalnym etopnlu toreo nloprzedeadny /6 %/m 

yyp4kn otąd goneralijy wnloeek* to ukeztaitowanle tarosu 
RgQ0 ula bidzie w zasadniczy sposób wpływać łiaciudi|co na oa» 
zMwr wojak« Nlo 23MCzy to wcalOt lii znaczna jego cz^6 po 
odlpowladnln przygotowaniu Inźynlerydnyffi przez przeciwnika 
sote byó trudne do pokonania«

Vatny wpływ na jzrzejezdnodd terenu /l nie tylko/ wywie» 
rają grunty« Znając rodzaje gruntów występujące na desoye 
tárenle oraz ich noéooáó 1 atopieó zawilgocenia# caotna 
V pMytxLltenlu okreáXló warunki pmejezdtnoóci terenu« ft*zy» 

klasyfikacją gruntów pod wzglądan pmajezdnoácl
przedstawia tabela 2«9<

TPbela 2«9< 14

Aodzej pnartu St«i>ifla& praej«»- 1 zdnoáci t«r«5u |

Piasek  ̂glina aucłm# 
utwory pyłowe suche przejezdny

GLlne aokra trudnoprzejezdny

terf# utwory ppłowe ■okre nleprzejasBcłny

VoruQkl terenowe 1 kllBsatycina pótoocnMO kierunku 
strarteglczniî o« Cz« H «  Grunty« kyd« HOw t960 r«
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Z tabeli 2»9« wynika» że teraa będzie przejezdny» Jeśli 
nyst̂ liowaś będą na nla grunty sypkie /żwir» piasek/ i gnmty 
spoiste eucł^« llatosdast tao gdzie będą %fyBtępovad grunty 
^oiate aokre carmz grunty pochodzenia organicznego to^en 
bidzie trudno lub nieprzejezdny.

Itwjezdność terenu HRCO w zależziości od rodzaju gruntdw 
ilustruje tabela 2.1D.

tabela 2«10*15

J Ibwiarachnia i 
całkoirltą ^ ] regionu /ku / I Stoplefli j

{^lerzcbnla
_tergM lit J Uwagi

ff

in*zej€»dności I terenu 1 kffl̂ *

hf 1̂ 1 1 >1 1 11 '* "ff"' "
przejezdny I 2450 10

1 trudnoprzej* I22000 90 H
nieprzeje2xiny I
przejezdny 12700 70 1

2 18160 tnztooprzej* 2730 15
nieprzejezdny 2730 15
przejezdny 253^ 60

3 k̂ soo trudnoprzej« 8460 20
' nieprzejezdny aheo 20

przejezdny 5625 30
4 18750 trudm^przaje 1875 10

nieprzejezdny 11250 60

r * ^»rządzono na podatwie irddlai Yarmki terenwfI kleruoku atrategicznago« Cz»XI«
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t ę r r n ^  pm daoklych itp« lasu zależy przede wazy
gtklB od gfstodci i gndx)ścl drzew« Zaiedaioecl vynika;)ące 
2 g^tości drzew przedatawla tabela 2«11*

TSlwla 2.11.^®

odstępy odfózy drze* 
wml powyżej D m

oćMtfpy między drze* 
wa&l c * 8 o
odatępy między drze* 
wofti róidjaze niż 6 i

przejojidny

trudnoprzejezdoy

ni€pT2«i €̂ »iny

Dotyczy tylko 
pojazddw I 
0|nochodG%n^h i

eMgrxw»flBranB*.i

Jeżeli cbodzl o polconenle laau ze względu na grubożd 
drzew to różnor^odne Btat<o*lały określająt że czołg atoamikowo 
łatwo pokonuje gęsty las • powalając drzewa» J«5ll ¿redziica 
pnl wyrażona w canty«etrach» nie ja:*zekroc2y połowy ciężaru 
czołgu V tonach« Natoalast pojedync^ drzewo czołg powala» 
gdy Jego irethiica w c«ity«etrach Joat rdwna ciężarowi czołgu 
V tonach« Z rozpędu czołg aożc powalić pojedyncze drzewo 
o średnicy pnia trzykrotnie wl^^kszej od Jego ciężaru« Z kolei 
c— nelmdjf zazwyczaj OK>gą powalać drzewa o średnicy do tO cm«

2 danych tabeli 2«12. wynika» że lasy ctanowią etoeuo* 
kowo niedużą część terenu niei^rzeJezdne^«

bana^ terenowe i kliiaatyczae pdłnocnego klenjoku atra* 
tegicznego« Cz« 1?« Lasy« Vyd« wOW 1960 r«» s* 5«
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2.2«3« Ocena HUiaatu T WQ tsum^

Irtatny wpływ oa prrajezdność terenu wywierają warunki 
kliaatycznes teoperatura, apady, mgła 1 wiatry•

Saczegdlnle allny wpływ na przejezdność terenu wywierają 
opady* V wynDcu opadów deszczu wyraźnemu pogrążeniu ulegają 
wanadcl przejezdności gruntów gliniastych i pyłowych* Beto- 
Blaat poX«|>ezaJą alę warunki przejazdu po plaakach«
Z kolei opedy śniegu pociągają za eobą powstawanie pokrywy 
śniegu* która powatnie ogranicza przejezdność terenu dla 
pojazdów rachanlcznych zwłaszcza kołowych* Pojazdy kołowe 
pokonują' wprawdzie śnieg o grubości 3 0 - 4 0  cm* Jednakże 
szyt̂ cośó Jazdy tilega przy tym znacznemu zsmlejszcniut śnieg

18grubości 20 cm pokonywany Jest z prądkośclą 6 • 10 ka/gudz* 
Czołgi pokonują śnieg o grubości 60 - 100 cm* przy czym 
dopiero 30 cm warstwa śniegu zaczyna wpływaó na ograniczenie 
ińh ny Icości* śnieg gniboścl 50 om pokonywany Jest przez 
cwotgi z prędkością 10 - 13 kn/godz*» a śnieg grubości 60 cm 
• z prędkością 5 • 10 km/godz* śliskość Jazdril dróg* utruiW 
niająca przejazd Ujazdów kołowych* powstaje najczęściej 
zimą* przy <ą>adach deszczu lub Bżewki*

V zależności od pór roku wpływ klimatu na przejezdność 
będzie się kształtował Jak niżeji

16* Menaiki taranowa i klimatyczna północoef» kiarunku tegicznego* CzęśŚ ¥• KLimat* Ĥ yo* 9KM iy60 r** atr* 7



. 74 •

P rze ^ e x ó n o ić  t e r e n u  ^ e e t stosunkowo gorsza w pierwszej 
części wioisny# Występują Jeszcze roztopy wlcsem» a ponadto 
ne p rzeŁ o a le  m arca i  kwietnia przechodzą faleed krdtkotrwate 
lecz gwałtowne opady deszczu i śniefTU« przerywana okreeacil 
rozpogodzei'1. Ii związku z ty© grunty gliniaste, nareze 
i utwory pyłowe są rczal^łe i grząskie e torfowiska nawod­
nione, Przycixx)zkl zdarzające sią do kwietnia^ inogą powodowad 
¿UjOKOwicę na Jezdniach drdg« V drugiej połowie kwietnia 
i V naju waneiki przejezdności ulegają awykie poj»:wie ze 
wzglądu ca przewagę pogody suchej«

Łyto /czerv;iecp lipiec^ ele ^ l^/
Î rzeJezdz]Ość terenu ulega częstyia znianom« 0 tej porzo 

ẑ oku występują doić częste i oSfite deszcze na skutek czego 
roaaniękają grunty spdlste i grunty jx>chodzenia organJLoznego«
V czasie opeddw śliskie są Jezdnie drćg^ co utrucSnia prze» 
Jazd pojazdów kołowych'« Jednakie wysokie tusąperatury powie­
trza w okresach uezdsezczowych sprawiając. ¿ 0  rczioćkły grunt 
szybko wysycha«

Jlrtfd./wrg««Aeć.
l̂ ŝejezdnoić terenu Jest najdogodniejsze we wrześniu 

8dy przeważa pogoda sudm i bezdeszczowa« V październiku 
zwłaszcza w Jego drugiej połowie oraz w list<s>adzie występują 
saiwyczaj duże opady'deszczu« Kiewysoka tenperatura powietrza 
i diża Jego wilgotaośd utrudniają wysychanie grtzitu« fiLiskośd 

Jezdni wymaga ostrożnej Jazdy kierowców pojazdów
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kotafych« £uch6za ;}e8t zneykle późna ;feaieó,' sprzyja to lep- 
bzb) tnajazdności terenu«

Zism /«rudział, ctycz«^ luW/
Vnajezćnoś6 toremi ks3Sta3ctuje £l^ slziią pod upłyiNsa tao» 

porstury i apać&am brednie mleolęcssie temperatury iâ )eene 
mjcz^iej występajii « stycsniu 1 v lutyn tyllso « SSlDp 
chociaft aaledkrle « jednej trzeciej doi sinawych p«3u;)e isróz 
z całodobową ten^peraturą poQoi±eJ rodczac @dty dtfie trso- 
cle to dni odallioae«

Ha zachodzie kierunku v HHI» llalaandll i Belgii « dni 
erote ayatępują brednio jodynie v jaćnaj piątej zijsy«

Gpady v okreele zloy na pobrzeftu raorskim oraz na zacho­
dzie kierunku aą wysokie^ oajuytBzc ze wazystklch pór roku^I
aabOBUaat na wachodzle /HfiXV • 2-3 razy nlisze* Przcwcia 

|daaacz« Moryaa śniatna jest cicz^ i niotruBła« tworzy się 
i tOfBieja przewaitoie kilka razy v ciągu ziisy*

Jak wysika z powyższych %Mruxd£Ów zlsai stwarza zui obeza* 
rse nsc niekorzystne warmki przejezdności«

Ha podstaeie przepctiwadaonycb roaeeżaaii i anellzy czyr>- 
nlkAi i warunków kształtujących przejezdność terenu poza 
^psii dokonano uogólnieii /patrz ti^wla 2«13*/ tłaożliwia» 
iących oceną przejezdności terenu na mSD^ która aode być 
•Jtołzystana w praktyee sgkolenia wojsk«

Z tabeli 2«13« wynika^ ta na stopieś przejezdności te» 
r«3u saezegćinie duży wpływ nająs tścsztiOrtawanie terenu 
i STunty powierzchniowe« asważywszyt że gnioty powierzchniowe
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aą cćporoe na m r u r ^  kHaatyczna /aaczególnla na opmćy/ę 
one ala2y docy t̂a^ący laSzlał v kaztałtowiiu ponsê âed-» 

ooicl tarenu*
taiadto a oceny prsejeadnoćci poszczególnych regionói#^ 

nynikat ±e przeważającą csfió teroDu HOOO bądzle atancwil 
t m n  tnztooprzeJezcSbî  /!34 V  znaczącą taran pcrzejezdny 
/27 K/* Szczególnie duży uwtelaż teroDu nieprzejezdnego znaj* 
dujt alf w regionie czwartym /Uolandia/« Wlalkodó terenu 
niainajezdnego bfdzle alf zwli^kaznó^ wraz ze zalaną wanini* 
kdw lOlBOtycznych /opady/«

Ze względu na dośó znaczny udział taranów depresyjnych 
iataleje aożUwośó Ich zatopienia«

Doetfipnośó aaterlałów drzawaych będzie zmienna« od dob* 
rych waruaków Ich pozyskania we wschodniej części do rzeki 
Wezery /30 K salaalenW« ^  ełabych w aaehodniej części 
/7 % aalaalenia/ ROD«

obe^KiJą następujęoe obaaary t 
Riędzyrzacze Odry i  laby  
Klędzyrzecze łab y 1 Wezery 
Międsywodzle Wezer y 1 TJaseł neer 
Holandia deyrazyjna
WlzlDa FlandryJala>»HśkBaenobrabaociBa i  B alg la  
Średnia«



• rr •

Ccara pirct^eadnoćci terenu RUCO
lltebele 2« 13.19

f^ierechnia 
s celkovite
r e r

i 4

3fAV>

¥ńc c

4Í300

16790

-fC'f::" Ł' ■- -Ł-3

136060

¿topiel.
prsejezdnoéclterenu

pmejesdny
tnjdnopneJ<

Ci6#ne venxil̂ l praejcsdnoéel terenu
Ukesteliouenie

k»'

Grunty powierzchniowe

ka'

W 7 0
9700

nloprte^eedny
praejeadnytruúnoprse^« I
raepraejoaOny^ 
prae^eadny 
trudnopme^,

12712
4340

nlepraejeaćny

Í450
40 i 22000
---+ - ------

10

90

70 12700

29 2730
2750

40

70
13
15
60

0460

ka'

3624
1000

700
1907
2400

300

0900

23

Udalol powie» rschni terenu 
w isleżnoćcl 
od etopnie 

p m

L J Z 2 .
22000

10.9®
13

20

prsejeadny««MM
trulpop r M j;

96ŻS
7500

30 %25 936
liO 1673 400III 6 ^

Dl*Vra«3«Biliijr I 9623 J 30 | 11290■ ■II  .. . I ■ 6 II . P f I*" ‘ _ii IIII W |F'̂rr~'~]E' «  ̂^
30 273»

3MO0 I trudoafirMj. I 20700 I -60 ■ ■ 3440
niepraejeaclny 1700

T
trudnoprseje 1.39420

8233
43
6

3440
7 3 ^
3B305

60

Í
l o

53

2B
I 9

3 4 4

6

6613 I i
17180
*' 4P~' u* ' 1 3

1000

6940 ! 25
2730 j 19
14009
19035

6460

7900 40
11230 i 60

msm

IVIII5I

3 0

23

20

2ne>)uie a lf  k il»  
kaaet je z io r  ana» 
tan ie  u tru d n ia ją  
oych przejeadnodd

Znacane terem 
pociete rowiaai odwaoniajqcyci

102ÍO
20700 I 60

10

27
73775
2C970

20

¡>taffeey obeaar 
deproey Jny 
zaa tap łs ln y /

na podataaiei Waraoki terenowe i  kiiaatycane pdlnocneeo kieranku atrategi€ane(7> 
kyd. MW. Í900 r . .  Ca. X . n .  X ix 7 i v / v .

-i A

 ̂ft.

CL
au>
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2^3* Ocena nożllyoćci, przecimtIgŁ w zakre^ig %/ykonywa|ą^
nlezęzg< tlęcA iteogwgj v pasjo p>tarcie pułku /dwlzJl/ 
i %ryntlcaiQcy z nich zakręć prac drogowch

Analiza v£pćlczoćnie prowadzonjrch 6ilcze]̂  na Zachodzie, 
a taikie doświadczenia z wojen lokalnych oraz H  wojny świato* 
wej upoważniają do ctwiardzenia, że niazczenie sieci dr6g, 
stanowiące jeden z podstawowych sposobów opóźniania tefspa 
natarcia, bądzie stosowane w bardzo szeroiciia zaksresie rów» 
niaż i na przyszłym polu %ialkl«

Rozwój środków walki powoduje ey^tmmtyczny wzrost moż» 
liwości prowadzenia nlBZcz^ dróg i obiektów drogowych, do 
wykonania których z coraz wi^cszą efektywnością wykorzystuje 
slą obok wojsk inżynleryjrfych również wojska rakietowe, arty­
lerię 1 lotnictwo«

Z tego właśnie względu chcąc ustalić możliwy do osiągnię­
cia przez nieprzyjaciela zakres zniszczeń powinno się zna- 
leśó odpowiedz na następujące pytaniaa

''Jak duże zniszczenia z;a drogach mogą dokonaó wojska
inżynieryjne przeciwnika ?
Jak duże zniszczenia dróg mogą powstać w wyniku uderzać
jądrowych, ognia aK*tylerii i działać lotnictwa ?
Dopiero zsumowaiiie uzyskanych wielkości może dać nsD 

sbliżony/prawdo|)odobny/ obraz zniszczeć sieci drogoirej w rejo» 
oach działaś, pułku i dywizji«

Przeprowadzając ocenę możliwości cieprzyjaciala w zakre­
sie zniszczeć sieci drogowej uznano za celowe przyjęcie
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peenytih zeiożetS MStąpoych a iolaQOviclei

• anallzljB 1 ocenie poddane zostaną oożUwoid Ar zakresie 
taliXMBx\iA 1 nlszczed sieci dróg/ torygad 1 ćyyiz^i glóimle 
amll USA 1 RfH* Vyolka to z wiodącej roH tych p«fbtw
w dziedzinie rozwoju taktyki 1 techniki wojskowej* Ponadto 
wziąto pod uwagą takt, te w pasie obrony dywizji mogą' 
dzlaSiad saperzy korpusu armijnego na zasadzie wsparcia;

• wojska działające w obronie wykonują niszczenie sieci drdg 
w korzystnych dla nich warunkach czasowo^przestrzennych« 
Wycofanie na kolejne ńiblele odbywa się w sposćb zorganl«» 
zowany^ a mianowicie wykonuje slą go według wczednlej 
opracowaiitego planu;

«• uieoiapletowanle pododdzlałćw inżynieryjnych w aprząt 
1 ¿rodkl inżynieryjne zbliżone jest do etatowego;

• zakres wsx>arcla artyleryjakiego» lotniczego 1 użycie broni 
jądrowej mieści slą w granicach noreiy przyjiaowanych dla 
warunkdw przeciętnych*

Założenie tak api^jających nlcprzyjaclelewl wansdców 
zostało dokaiane celowo* l>ąśc’no bowlea do tietalenla maksy» 
aalnych bm>ż11wośc1 nieprzyjaciela w wykoiąąwnlu nlszczad*
Każde odchylenie od nich znniejszad będzie efektymośd dzla» 
ład nieprzyjaciela« a tym smojm łagodzić będzie własnym 
r̂ojskoD trudności w zakresie przygotowania 1 utrzymania 
drdg*

ft*zygotowanle nlszczed sieci dróg w obronie« a następnie 
prowadzenie ich na szeroką idialf podczas wycofimia« są podsta»
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««cwyml /obok 2abe23>leczenia dróg %iycoAsnl« sią i ustwianJU 
mp6r minowych/ zadaniami wojak Inżynieryjnych armii RFW
1 UEA. 20

0 zaaadnodcl powyżeze^ wniosku może dwladczyÓ między
insymif^^
• Istnienie w wojskach OTK oddziałów Intynleryjnych przezna- 
czonych i>rzede wszystkim do wykonywania nlszczed w rejonach 
opuszczonych przez wojska operacyjnej

• przyjęcie w regulaminach 1 instrukcjach niszczenia sieci 
dróg za jedno z podstawowych zadaó zabezpieczenia intynla» 
ryjnegoj

• wykon^ole planów i praktyczne sprawdzenie /¿rodkami ówi«> 
czeteymi/ idożIIwoócI zniszczenia ważnlejszsrch obiektów dro­
gowych na caltya terytortian lOTj*

• uwzględnienie w bardzo szerokim zakz*e8le przy konstruowaniu 
obiektów drogowych warunku szybkiego przygotowania ich do 
oU.62cxenia;*

- Stała rozbudowa magazynów /składowisk/ sprzętu 1 materiałów 
inżynieryjnych^ służących do budowy zapór 1 wykon3rwania 
niszczeój

20* Organizacja wypocjaźefnle 1 działanie amerykaósiach podod-' 
dsLałÓw inżynieryjnych» VydU Znż« vew« 1978 r»^ a« 43«

21. YadtiaecuB Operacyjno-Inżynieryjne ZIEW« Wyd* MOH 1962^ a«20»
z Jeóllby przeciwnikowi udało się przanleśó działania na te­

rytorium ffiiD lub PRL w ayiU. a a m  strategii elastycznego 
roagowsnia /wysuniętych rubieży/^wówez^ BMżliwoóci w tym zakresie badą znacznie mniąjsze /teoria głębokich 
uderzeó^ 10 kroków do Wisły/*
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• budowa koctór na miny jądrowe 1 ładunki konwencjonalne w re* 
Jonach ważnych obiektów kommlkacyjnych oraz w miejscach^ 
które ze względu na warunki terenowe skupiają działania 
wojsk /cieóniny, przełęcze» doliny rzek Itp*/«^
^topleó znlszczeó Jaki zdoła ofilągnąó nieprzyjaciel Jeat 

óelóle uzależniony od gęstości sieci drogowej w rejonie dzla» 
łtti /duża gęstość dróg zwiększa trudisoścl w dokonaniu wybenru 
do Ich zniszczenia/» Ilości pododdziałów wojsli InżynleryJ«» 
xiych wykorzystywanych do wykonywania niszczeń» ilości 1 Ja* 
kości sprzętu oraz zaateriałów Jaliini te pododdziały dyspo* 
nują i czasu Jaki będą miały na przygotowanie i wykonanie 
niszczeń, ^

Rozpatrzmy koleJzx> %iyciienione warunki* Otóż długość całej 
sieci drogowej o nawierzchni twardej w pasie działania pułku 
aoże wynosić 730 km» a w pasie działania dywizji 1̂ »60 km 
/dane w tabeli 2.1,/. Przyjęta powierzchnia rejonu działań 
wynosi dla pułku około 250 km^» a dla dywizji <ńcoło 1000 ka(̂ •

W tej ogólnej ilości dróg znajdują się m«in« drogi 
o bardzo różnym zzsaczenlu dla wojsk prowadzących natarcie* 
Obok dróg o nicwlerzchnl 'ł;ypu średniego 1 ciężkiego» a nawet 
lekkiego przeblecwijących w najbardziej dogodnych kierunkach 
/dofTontowo lub roltadowo do kierunku prowadzenia działań/

Jeśliby przeclwxdkowl udało się przenieść działania na te* rytorlUD NRD lub PfU. w loyśl nowej strategii elartyeznego 
reagowania /wysuniętych rubieży/ wówcz^ bsoż11%k>śc1 lego w tya zakresie będą znacznie mniejsze /teoria głębokich 
uderzeń, 10 kroków do Wisły/*
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i stcffiowiących gł<5«ne osie działania wo;)«k9 będą r&anlet 
zna;)dowały alę drobię które ze względu na usytuowanie nogą 
nie mleó prawie żadnego lub f&aZe znaczenia dla ruchu wo;}ak 
do przodu,

liależy więc sądzić^ ¿e dla zabezpieczenia ruchu 1 manc*
9

wru V toku walki celowo ^aat wykorzystać sieć dz^g pierwszej 
i drugiej klasy technicznej /które s^anowlą około UO % 
drćg o nawierzchniach twardych/f bądi ewentualnie niższych 
klas co w pasie działania pułku wyiiiesie 150 - 500 kin̂  
a w pasie działania dyv/lzjl około 600 km dróg /około 300 ku 
dróg o przebiegu dofrontoriryn/. Szczególne zaś znaczeni.« przy 
ruchu wojsk do pr2»>du będzie miało t na kierunku natarcia 
pułku 1 - 2 a w pasie natarcia dywizji 3 * 4  ciągi drogowe 
o kierunku dofrontowyin 1 tyleż easx> w kierunku rokadowym.
Arzy potrzebach dywizji na jeden dziać walki'wyiwszących 
120 • ks dróg /tabela 1«3«/ zupełnie wystarcza wykorzya» 
tanie dróg powyżej wymlenloiiych* V kolejnsrch dniach walki 
dyvtzi± zapotrzebowanie na drogi będzie wynikało z głębokoici 
zadań i laoże być podobne do omówionego#
Należy przyjąć^ że z chwilą gdy nieprzyjaciel zdoła ustalić 
zasadniczy kierunek naszego natarcia wówczas właśnie ta 
drogi będą Int^isywnle niszczone#

Ilość pododdziałów inżynieryjnych wydzielonych do prowa» 
dasezila niszczeć sieci drogowej możemy ustalić w oparciu

Charakterystyka Vojskowa»Ihżynieryjna 1 aro# ŵ »d. 19^ r.p B. 39.
terytorium IW)
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o posiadane izifortoacje dotyczqce zasad ich użycia oraz orga» 
nl2ację wojak inżyniaryjnych korpusu amijnego«

Banieważ ogólno zasady użycia pododdziałów Inżynieryjnych 
okreólają zslędzy innynii» że v działaniach olronnych do wyko* 
Bywania niszcz^ przeznacza aię około 1/3 sił« niożany przy^ 
ją6 z dużym prastidopodobiedetwec^ iż niszcz«ile dróg prow»-»

27)dzió b^dą niżej podane ilości pododdziałów inżynieryjnych!

•» w pasie działania pułku • 1 - 2  pisap
- w pasie działania dywizji - 4 - 3  plaap*
Kolejnym czynnikiem mającym %fpływ na vielkoáó wykony-

p

wanych zniszczeń sieci drogowej jeet czas jakim dysponcwaó 
bfdą pododdziały wyznaczone do niszczesnia* Wlelkośó jego bę­
dzie uzależniona od warunków w jakich będzie prowadzona 
obrona /wycofanie/ i może się widiaó w bardzo szerokich gra­
nicach^ od kilku dni gdy obrona będzie zazwyczaj przygotowy­
wana żSBwczasu boz styczności z nieprzyjacielem do zaledwie 
kilku godzin /2-3/ gdy wojaka przejdą do doraźnej obrony 
a następnie do %7ycofVwania np»i w wyniku niepoeofślnia roze­
granego boju spotkaniowego»

Itaieważ obliczenie zakresu zniszczeń prowadzonych w tak 
dalece zróżanioowsoiy^ warunkach, oberesone byłoby zbyt duż]^ 
Bi niedokładaościaeai« przyjęto do dolszych kalkulacji caę̂ ito 
spotykany /korzystny dla nieprzyjaciela/ wariant działania.

vyd.
inżynieryjne związków taktycznych sił lądowych 
CK 1972 r», 6« 57#
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y którym dysponuią czasem 10 godzin na oiganlzacj^
obpĉ iy, a naetępaio vycoHłJą siq ze średnim taupea 3-4 km/tu

V takich wariatkach plsap w ciągu 10 godzin może przygo«» 
tokłać do zniszczenia odcinek drogi o długości .10 km na któ» 
rym znajdują elą poniższe oMekty*

Tabela 2» 14«

Możliwości plsap V zakresie niszczenia dróg

24

fk)d2aj wykonywanej czynności | Czas wyko­nania /h/

1« IVzy^towanie do zniszczenia oostu 20 I
do 100 D, _  ̂ I 2

2« Ctoygotowanie do zniszczenia mostu o dłu- i 
gości do 10 m« I 0 , 7

3, Przyeptauanie do zniszczenia 7-10 przo* I
pust^« I 1,5 - 2^5

4« Przygotowanie do wykonania 2«»3 1 4 0 . «  
Jów Jw każdej grupie 3-5 leJów/T ł • ^ .

5« Ustawienie w rejonie wykonywanych znisa- 
czeó 2-3 grup min /drsap ustawia Jedną 
grupą min w czasie 1h/

2 - 3

6« I^Tzygotowenle aią do wykonania nastąpoego 
zadania« 1 - 2

24« Denis J^A« Nowe apofioty %fyłoocmania niszczeń 1 budowy zapór« W Z n r  3 z 1971 r« e« 172« Zbiór nora Inżynieryj­
nych 384/T5*
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Bloorąc pod uwag^ Bio&li%fodci praeclwnlka oceniono» że 
na pas działania dywizji w natcorclu - « ciągu Jednego dnia 
działać • aoże on wykonad 6 - 10 tego typu uderzeA,^^
V svlązku z tym ilodć rubieży narzutowych pól rolnowych usta» 
wlooych w terenie przejezdnym może tsyó znaczna /w taktycznej 
strefie obrony/ 1 wynosić 2 -» 4 ^  1 więcej« Ftmadto « paća* 
tnacli lilTO głównie v Itanach ZJednocizonych prowadzi się 
praco ntnócowo-badawcze^ zmierzające do opracowania kasetowych
■in przeclwpanceSEzych tsar« *min intellgentns^h*« Działanie\
których polegałoby na zauważeniu 1 odrużnlenlu przejeżdżają* 
cych pojazdów w zasięgu JeJ możliwości«

pDdezas natarcia naszycli %foJsk w głębi obrony nleprzy« 
Jaciela« pododdziały plerwszorzutowe bęc^ głównie napotykały 
narzutowe pola minowe ustawione blokująco przez aaperskia 
i ŚBiglowcawe syst«igr mlzkowanla narzutowego«

I

Uż3rta w działaniach bojowycłi /przez obie strony/ broćt
Jądrowa« ze względu na olbrzymią niszczycielską siłę %rybuchu« 
powoduje znaczne pogorszenie warunków przejezdności terenu 
i liczne ussdcodzenla sieci dróg szczególnie obiektów drogoifych«
V krańcowo nlekorzystrych dla nacierającego warunkach może 
nawet spowodować całkowite zacknlęcle niektórych Idlennków 
działania wojsk«

V tym 4->6 w rejony działań pułków plerwszorzutowych i 2-4 
na dywizyjne drogi dowozu 1 ewakuacji«

26« Pawłowski B« Rozwój narzutowych zapór minowych 1 ich wpływ 
na działanie bojowe wojak oraz możliwości pc^conania«
Vyd« ATO 1982 r., s. 116«

i
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««venlGich brocJLą jądrową /na systea dróg/ mo6o aostać znlgz- 
csooaych 2 <• 3 obloką drogowe /sioaty« urladukty/ ores 2*3 od» 
clnkl dróg o ouaezTcznej dJbugoécl /przyjęto średnio wagoolor 
1 kt/^ 0^36 • 0»34 km« V rejonach zawal znajdzie się 
0»6 • 0^9 los dróg /pe2y średnia zalegiani>i lub 2»budowie •
20 % pcmierzciml terenu/ a pośarów 0^9 « 1#^ ko dróg«^

Chcąc uzyskaó pełny obraz zniazczeó sieci drogowej spcwo» 
dcwanych uderzeniami jądrowynl nuoiiay również wzl^Ó pod 
imgę skutki użycia broni jądrowej przez własne wojaka«
Vynlko to 2 faktu« iż nawet najbardziej etaroDoe wybieranie 
fUEMctów zerowych własnych uderseó jądrowych nie pozwoli 
wykluczyć ich niszczącego oddziaływania na sieć drogową« 
(Słównymi czynnikarai utarudniającyisi rudi wojsk /ze wzglądu 
na rodzaj wytiuchu « powietrzny i stopleó pokrycia zabudową 
terenu/ bądą zawały« zwały i pożary« wykonywanie własnych 
6 « 10 uderztfó jądrowycha^^ z zasaî r na g^bównym kierunku 
działania a wiąc w pacie 10 • 13 ks noże spowodować« że 
fgilszczope /ucadcodaone/ zostaną 1 2 obiekty drogowe oraz
powstaną zawały i pożary w rejonach zniazczcnych obiektów 
drogowych /zawały 0«3 • 0«6 km« pożary 0«4 « 0«9 kn/«

29« Koni>ocdiuQ! sił zbrojmeh poóstw NATO« 1^« MON 1983 r« 
str« 116« /63 * 73 % ładimków lądrowych przydZielODytii 
dywizji bądzie miało wogoniar ćo 1 kt/«

30« Metodyka prognozowania 1 oceny strat wojsk w rejonei^
uderz^ jądrowych« vyd* NON 1977 r« s. 110« 113i

31« Działania bojowe dywizji« Vyd« áSG 1960 r«« s« 78i
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Z oceny teoretyków paóetw NATO w zakresie operacy^go 
przygotowania terenu wynika# ie zap^^y i niszczenia jądrowe 
V razie niepoigyAlsych działali wojsk własnych powinny tyć 
wykonywano masowo na terenie RFN w celu zahamowania lub 
przerwania na okres nawet 2 « 3 <!lób operacji zaczcipoych prze* 
ciwnika« li systemie zapór jądrowych głównymi obieictatti ml* 
nowenia będą przede ws25yBtkim te obiekty# które decytJować 
będą o manevn:ovioAci wojsk 1 tempie natarcia# będą to różnego 
rodzaju mosty i wiadukty# odcljakl dróg a xiawet węzły drogowe« 
Z ogólnej liczby 1471 przygotowanych zasiK̂ zasu węzłów iaiń 
jądrowych rozmieszczonych na terenie RFN# aż 1406 znajduje 
się władnie na obiektach drogowych#^

f
Amerykaóscy specjalldcl wojskcwl stwierdzają na podstai» 

wie przeprowadzonych 'boAań̂  że lej powstały po wybuchu ctiny 
jądrowej jest zaporą prakt3fCZRle nic do przebycia /pokonania/ 
przez współczesne naziemne środki transportowe 
DOLateip też należy sądzić# iż niszczenie dróg będzie tak 
samo afektywi» jak niszczenie dużych mostów« Na przykład 
lej potietały po wybuchu miny w zależności od rodzaju gruntu 
1 »bcy ładunku jądrewego może wynosić od 4 • 26 m głębokości 
i średnicy od 13 • 144 m#

Ukaża się# że w pasie obrony dywizji noża być ustawio» 
nycli 2 * 5  jądrowych różnej nocy# których zdetonowoiie

32. Charakterystyka systemu zapór jądrowych oożlĵ rfości peóatw NAlD w zakreaie ich ustawienia« liyd«A£G#1961# s«4«
33« IModdziały Inżyniery;^ zwitków taktycznych sił lądowych 

głównych ĵ oóstw NATO« kyd* 1972 r«# s«5B«
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tpcŵ ćiije zniszczenie 2 » 3 obiektćw drogowych /ewentualnie 
odcinków dróg/» oraz spowoduj zawały i pożary laaów /w na>» 
bliższym regonie wybuchu/#^ Ponadto silne natężenie pro- 
•ieniowania v rejonie vyl3uchu utrudnia dodatkowo pokonanie 
zapory«

Rrzy ł/yżGj amawlaaiych vybuchach jądrowych v;ystęi)owad 
będzie równolegle z Innymi czynnllęawl rażącymi - pronlenlo« 
twórczo skażenie terenu» które powoduje poważne zmniejszenie 
Dożliwoóci wylumawczych pododdziałów InżyMcrryjnc-drcgcwych 
i iiziycii pododdziałów zajmujących się przygotowaniem i utrzy» 
Baniem dróg ze względu ne pracę ich w środkach ochrcpy oso* 
hlBtej« środki ochrony osobistej powodują poważne ogranicza 
nie czasu eżektywnej pracy« Dopuszczalny czas przebywania 
żołnierzy w odzieży ochronnej typu kombinesson przedstawia 
tabela 2«13*

!Zabela 2«13«35

Dopuszczalny czas przebywania żołnierzy w odzieży 
ochronnej w zależnoócl od temperatury

34« TlBBiże» 8« 38«
35« Hytrzymałośó żołnierzy 1ochronnej« Vyd» WSOtflnż« 1!

itĉ rów pracujących w odzieży 
r«f s« 10*
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CcJdzlaływanle ognia artylerii 1 lotnictMa /aysteiDÓw 
ro2po23iawc;soMjKiarzeinlowycli/ na sieć Crogęmą fix>gą uleé cliarak  ̂
tor pośredni w wypodku wybranych obiektów anaczenla opem» 
cyjnogOe Zr.lczczenla dróg głównie w poatacl lejów powetaną 
od ognl̂ . prowadzonego do przagriĘpcwuJących nXą  ̂lub nacie» 
rających wzdłuż dróg pododdziałów, fl^idnje cią^ że na 
•toploetowanycb drogach w pecie działanie dywizji noże od 
wybuchu pociclców artyleryjsiacb powetaó około 20 lejóî  
o średnicy 1^2 • $ a i głębokości 0 ^  - 1,8 lk>gą rów»
nleź ulec zniazczeniu 1 »  2 obiekty drogowe /moet, wiadukt/ 
o ile znajdo się w granicach W3dionywanych ogni. Odrętaiyn 
cclcn^ dla pododdziałów i oddzlałóv/ artylerii będą przede 
WBzystîviiD przeprawy /nostowe 1 inne/ przez ¿radnie 1 szcro» 
kle przeezkody wodne.

Niszczenie dróg przez taktycziw} eiły powietrzne /2£jy
I

będzie wykonywane zazwyczaj w rmach waparcia 
wych. Do wyiaonyuanin nlnaczad oiogą byó wykorzyfitane różno» 
rodne ¿xxxîki rażenia /bomby, ral{;iety, lainy kasetowe itp/. 
Naloty iDogą być prowadzone dniwa i nocą bez względu na panu» 
Jące warunki atnozferyczne. Zacto&owanle w fiecx)lotach ceiov» 
nikón; laserowych i rakiet naprowadzających się na wskazany 
cel spowodowało tak znaczną ijoprawę skuteczności oddziały^ 
varia, że obecnie każdy wytypowany do zniszczenia cel /np.

36. fbtlrącznlk artylerii. Vyd. KCK 1953 r., £• 217* Artyleria sił lądowych lUlO. Vÿd. KOK, 1972 r., s. 113*
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aort o długości 20 -> 30 ci/ cożc być tsAbzoskuo^ Jodnorazoiiym 
nalotem 2 * 4  soDOlotóii*^

Wodłog poglądów tlATO do roellaacjl zadania "Izolac^ pola 
walki”, polegającego m  obozwładnleniu przegrupowujących sią 
wo jsli i nicsczcniu obiektów na drogach oaooewru i zaopatrzę* 
nla oożc być wydzielone 10 * 20 całego %iyeiłku weparcia 
działać %K> lądowych, co etanowi 8 * 10 cacaolotćw no dobą 
Ar paoio działania cl^izji/*^ V wyniku działań lotnictwa 
BOEże być wiąc zniszczonych 2 * 3  obiekty drogowe /typu 
Boet, wiadukt/ lub odcinek drogi w trudnyn do obejścia 
miejscu«

2.3.2« m m  PIW diMg«Qriia^^ tmAwasKh wter 
i m k k  m  ^m nsri i

y r f  Ti w ł9da«tolY fr i^ m lrn ilB f i  w tttfy

Zakres prac drogowo-oortowych, których wykonanie jeet 
warunkiem cpraamości systemu dróg dywizji, zależy głównie 
od liczby, długości i jakości dróg wchodzących w system 
oraz stopnia ich zniszczenia« Ponadto mają takie wî tyw va* 
runki terenowe i zaaoby oateriałDwe, wystfpujące w rejonie 
działania«

57. Zastosowanie laserów w technice bojowej sił zbro^iyc^ peotetw kapitalistycznych« Vyd« MCK 8zt«CSen« Zarząd XX«
56« kmdr dyni« Cs« Michałowski« Podstawowe problew zabez­pieczenia działań bojowych sił lądowych« vyd« ASG,

1977 r«, s« 6 - 12«
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Ka;)ąc określone v pierwszym rozdziale ogdlne długości 
dróg /120 <» 170 ko na ;)€«den dzied walki/t wchod2i|ce w sldtad 
aystonu dróg dywizji oraz vyxiiki rozważaj^ dotyczące sożli- 
wosci i stopnia ic2i zniazczcsnla a także warunków terenowych 
w Jakich przebiegają* oożerny przystąpić do określenia zakre­
su prac* Jakie przypuszczalnie trzeba będzie wyitonaó aby 
zspeimió ich eksploatację«

dróg oraz taożliwości niszczenia przeciwnika docho-
Biorąc pod uuagę potrzeby dywizji w zakresie ilości

La
dzimy do wniosku* te na drogach dywizyjnych zajdzie potrzeba 
odbukiwy /budowy nowych/ 12 - 14 taostów o rozpiętości 
do 60 m oraz 4 0 - 7 5  przepustów drogowych«

Ogarócz zniszczeń obiektów dzx>gowyeh na drogach będą 
dcdooKiywane zniszczenia w postaci lei«

Biorąc za podstawę możliwości wykonania lejów /przedsta» 
wionę w poprzednim punkcie rozdziału IX/ przez przeci%mika 
Dożemy przyjąć* że na drogach w pasie działania dywizji 
■oża zostać %rykmggayth 52 - 90 lejów /o objętości ctoło 
9 tiP każdy/* przy pomocy 8tandardow3rch ładunków materiału 
wybuchowego co równa się sumarycznie 290 - 810 wP gnastu 
oraz około 20 lejów od udorzi^ lotnictwa i artylarii o suaa- 
rycznej objętości 24 - 100 rPP^ ^ssuj^ obie wielkości 
uzyskflBBy łączną ilość prac przy zasypywaniu lejów* która

59« kyiaiairy lejów przyjęto na podstawie artykułu JT*A« Becnis ”uowe sroeobywykOKąfwania niszczeć i b u m y  zapór*«WPZ nr 2 z 1971 r«* s« 172«
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może wynieśó 390 « 910 /średnio około 650 n?/ gruntu«
Konlec29rx>ś̂  przygotowania dróg na przełaj wynika głównie 

z powodu nie zawsze dostatecznie rozbudowanej sieci dróg
0 nawierzchni twardej hąStś nienoillwoócl wykorzystania lub 
JeJ zniszczenia w toku dzlałaó bojowych* Przewiduje się^
te długośó odcinków dróg na prz^aj niezbędnych do obejócia
obiektów zniszczeń 1 ich poł^^zenla z drogaal*o nawlerzclml
twardej /odtworzenie systemu dróg dywizji/ laoże slfg^ 7 %

40Ogólnej długodcl utrzymywanych dr^*
Tbk więc pododdziały Inźynleryjno-drogowe dywizji

1 plcrwszorzutowych połk&tp przygotowujące 1 utrzymujące
w ciągu Jednego dnia walki 120 170 km dj?óĝ  piawdopodobnle
będą musiały przygotowań około 11 • 13 ka dróg na przełaj 
na ogół w terenie trud»)przejafi9dnyiâ  najczęściej pockaĉ ełyB̂
. ze względu na to» ¿e drogi te będą stanowló najczęściej do» 
Jazdy do nowo wsrbudowcoąfch obiektów drogcerych* Wiązań się 
to będzie często ze t^enu» co znacznie utrudni
proce przy Ich przygotowaniu*

środki rażenia JekiiBi dysponuje nieprzyjaciel unodllwlają 
nu minowanie dróg 1 terenu przejezdnego nie tylko sposobem 
klasycznym» ale również narzutowym^ Itei ostatni sposób może 
być stosowany w całym pasie działania 1 na całą i^bokośń 
Ugnąiowania bojowego dywizji* Pododdziały PIUSD będą więc 
%rykonywały nie tylko typowe prace drc^sowoHBOStcwe w głębi

40* Janosz R* Hozpswa dokten^aka* Vyd* A£G»1979 r*» s* 150*
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ugrupowania, na toraoach przez który przcEziy iuź pododdzle» 
ty plerw&zarzurtowych pułków^ ale rdwnleż będą często oueiały 
dokonywać rozainoitfanla drćg^ bądź %/ykonywania prze;)ić w za» 
porach minowych. It̂ nlka to z kilku zasadniczycłi przyczyn.

Po piorwoze «» nie wszystkie prze;)ecia w zaporach inży* 
alery^nych wykonane zostaną na drogach spelnia^cych warunki 
dla ruchu pojazdów seDochodowych putku i dywizji.

Vo drugie •> prawdopodobnie część dróg będzie trzeba 
ponownie rozpoznać i ewentualnie rozniinować /najczęściej 
będą to objazdy miiszczonycli obiektów drogcwycłi lub drogi ro* 
kadowe/.

Fb trzecie «• budowa nowych inostów /w miojsce znlszczonycb/ 
Busi być poprzedzona rozpoznanien rejonu budowy mostu 1 even» 
tuBlnyn jego ro2sdnc%«anlea.

Po czwarta starając się ograniczyć ruch wojsk niefirz^ 
jeclel w szerokim zakresie stoaowat będzie minowanie dróg 
przei&erezu /Tsrzegrupowanie/ eposobara narzutawym /sposób tan 
uaoiliwla SIU ustawienie min na 2 « 4 rubieżach i więcej 
w głębi obrony/.

Biorąc pod uwagę urzutovanie systemu zapór i niszczed 
przeciwnika oraz jego laożliwości w zakresie ich ustsMicsiia 
wynika^ że czołowe oddziały dywizji działające na głównym
kienz^ udî ?zcziia będą lausiały w głębokości taktycznej 
pokonać 2 ^ 3  rubieże przeclwpoccerziych z^pór minowych.41

4l. Bosiewka J. Rozprawa doktorska» Vyd. 1979 r.» s. 70.
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V tych polach minowych dokonane zoetoną przejścia przez 
pododdziały pierwazorzutotre pułku«
PmSjso tego około 1 * 2  prze jśś woźe nie byś wykonanych 
na drogach społnlających kryteria przydatności dla dywizji» 
a pozostałe 3 - 5  przejśś trzeba będzie prawdopodobnie po» 
•zerzyś z jednoklerurrfęowyrh ne dwukleneikowe«

Oprócz zapór minowych klasycznych * stosowor» mote byś 
minowanie narzutowe» które w vi^xaoćcl wypodliów stoscwane 
będzie w głębi obrony w sposób blokujący /utrudniający ruch 
pododdziałów w danym rejonie/ prawdopodobnie cbejsujący 
swoim zasiąglein również drogi 1 teren przejezdny« Sa podsta* 
wie analizy przeprcwadzcmej w poprzednich rozdziałach wynika» 
źe pas natarcia dywizji cx>że obejsiowck̂  nawet 70 % terenu 
trudnoprzcjezdnego a nawet nieprzejezdnego« Oznacza to» że 
co najisniej jedna z dróg dywlzyjztych cioże zneleśś się w ob» 
Saarze ustawionego narzutowego pola mlnovgo» które trudno 
będzie omlnąś« V takim wypadku na jednej z dróg trzeba będzie 
wykonać przejście w narzutowych polach minowych« Jeśli weź» 
sdeoy pod uwagę również fakt» że maszerujące x>o ćrogmch 
wojska mogą napotkeś na drodze 2 » 4 nśbleże narzutowych pól 
minowych /w głębokości taktycznej atreiy obrony» które 
trudno będzie cmlnąś wówczas zmuszone 2X>6taną do wykonania 
przejśś w liczbie 2 » 4«

Reasumując przeprowadzono badania dochodzimy do wniosku» 
żc pododdziały przygotowujące drogi będą prawdcąpodobnte
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miBlały yykonoó następujące prece, ktćrc ilustruje tabela
2.16.*^

Tabela 2«16«

V?yszczegćlnlenle rodzaju prac
wykonanie przejić v klasycznych polach ininowycî t
wyiconanie przejąć w polach mi» nowych uotawionych zdalnie»
rozminowanie drćg na przełaj oraz ich urządzenie»
poazerzGSiie przejśd w klasycz» nych polach minowych*
rozmlnoi/anle reionów budowy ooctów z grup min*
rozpoznanie dróg*
budowa aoBtćw o rozpiętości do 10 m*
budowa moBtdw o
10 » 20 la*
budowa moatdw o 20 » 60 m*

rozpiętości

rozpiętości

• zasypanie około 30 lejów o ODjętodci
• zasypanie około 60 przepustów

Jm

«5

llo/iprac lVagl

42« Zestawioiiie w tabeli wykonano na podstawie uprzodoio przeprowadzonych rozważoó* przy JeJ wykonywaniu przyjęto 
założenie« że zniszezedla dokonana przez przeciwnika 
rozłożą się równoDiemie na ważne z punktu widzenia taktycznaco drogi w całym pasie działania dywizji 
/około 300 km dróg tBożliwych do wykorseystmua/*



m Q0 mm

V n i O c k 1

l̂ teeprcii/ćidzcaae v tjfis rozdziale badania i^powaźniają do 
'sibraułowania odpowiedzi na poatawione na vct^>iG pytania 
badawcze* Odpowiedzi przedstawiono v postaci wnioskćwp 
z ktdrych wynika ¿ct

1« G^toód i układ przestrzenny drdg na RIKO uoiotliwia wyz**■
naczcmia dróg rói ŝych klas technicznych o zasedniczyn 
29oaczoniu taktycznyis co 3 - 4 km« Fbzwala to wytsraó 
i przygotowaó po 1 * 2 drogi dofrontowe dla pułków pi^rw» 
szorzutowycłi i 1 2 dla drogi dla dywizji« Jedynie na
terenie KHD noże zajść potrzeba wykorzystania na drogi 
zapasowe« dróg gruntowych wzoocniianych« których Jest dos«» 
tateczm Ilość« Matooiiast na terenie pozostałych krajów 
leżących w granicach RKO /Rfn« Holandii i Belgii/ rów» 
nież na drogi zapasowe nogą być wyznaczane drogi o na» 
wierzchniacli twardych«

2« 19aprawy zniszczonych odcinków /nlejsc/ nawierzchni drogo» 
wych wykonanych z betonu ceocntowego lub dywanika biti»* 
aicznego wynegiiją spec Jalistycznago agnrzątu i odpowled» 
nich iDateriałów« Stąd też naprawa nawierzchni wykonana 
przez pododdziały pnsygotowania i utrzynianla dróg Jest 
oożlistfa tylko prsgr użyciu oaterlałów miejacowych /podrą» 
cznych/« bądizie miała charakter doraźny i pozwoli na 
eksploatacją tych W ó g  przez krótki cSsrm czasu«
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3* ZXiża ilość występujących obi^tćw drogowych n& drogach 
/joden woet co 7»3 km i jeden przepust co 1 « 1^3 km/ 
a także przebieg tych drdg przez znaczne obszary trudno-» 
przejezdne» a nawet niepsrzejezdne niekiedy przechodzące 
po wysokich nasypach przez tereny podmokle i zalewowe 
itp«« izDoźliwia przeciwnikowi szybkie i ef^tywne ich ' 
niszczenie«

4« 2&decydowanie wi^cszą czgść obszaru FURO stanowią rejorąr 
trudnoprze jezdne i nieprzejezdne /73 ̂  powierzchni BEKO/» 
utrudniające» a czasem uniemożliwiające ruch wojsk poza 
istniejącą ćroźnląg na co nie bez wpływu noże być dość 
znaczna ilość qpadćw atiaosferyczDych występujących na 
tym terenie* ^

3* Niszczenie sieci drogowej w działaniach obroisiych i odwro» 
towycłi /wg poglądów państw NA3?D/» jest jednym z glćwząreh 
zadań wojak inżyniaryjnych przeciwnika* H^iadczy o tym 
między innymi ilość przygotowanych zaarczasu węzlćw min 
jądrowych /na ogćlną ilość 1471 przygotowanych węzlćw 
1406 znajduje się na drogach leonunikacyjnych/» a także 
znaczno możliwości klaeycsiego minowania mostćw i odcina* 
kćw drćg głównie przez wojska inżynieryjne dochodzące 
do 30 «» 40 drćg wykorzystywanych przez wojaka w natarć 
ciu» może poważnie wpłyn^ na ograniczenie tempa działań*

6* Okxjatronne użycie broni jądrowej oraz lotnictwa i arty» 
lerli /aystenu rozpoznewczo-uderzenicarego/ spowoduje 
gnnngfie zniszczenie drćg» a zwłaszcza obi^ctćw drogowsfch»
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ROZDZIAŁ III

mOfPOZrCJE usprawnienia PRZYC&rOliiANIA I  imCZYMAiOA SYSmU

DRC)a ¥ YARltlKACH FRZYSZŁSGO POŁA WALKI

3 ,1 . A pallza 1 ocmam obo»yjU|gu:lQcych gagącU spogoh6# 1 prgy» 

datnoAcl ęprą^fii 1 Ąrod ^ ^  ,^ przyr̂ otowcBiia i utrzynęi» ̂
«49. ?y2tg5g-^r<Ł/y^»Wk.teiSdj:^-*?•

I i-iUKietawiODG v poprzedailcli rozdzial:acli ]u:dor.3o pozwoliły 
na wypiK)wadzoixLe £zaxiagu wuloLkdij ckroćla^łOcych waruiiidL i vy» 
ttogi przygotoiî anla 1 utrzyL;acda &y&tctai drćg m  przyszły» 
polu walki* Kolej w l ^  teraz na occn^« w świetle vyprowadzo- 
cydi wxiiO£ków e^ualnlo olxwlązuJqcych zocad i sposobów 
PIUID w colup po pierwsze - określenia ich przydatności na 
polu walki* a ]po drugie - określerda dziedzin* które zdaniem 
autora w3rQai9aJ^ cwdenaizacji» Wydenicarje cele będzie motna 
OEiągnąó wraz z uzyckanlen odpowiedzi na pytania badawcza! 
Jal’va Jest przydatność aktualnej Iconcepcji przygortoaranla 
i utrzymaaiia systemu dróg na szczeblu pułku 1 dywizji w n»» 
tarciu; Jakie istnieją niotliwości 1 spofsoby zwiększenia 
efektywności przygotowaila 1 utrzymaria cystesm dróg przy 
wykorzystaniu nowego sprzętu 1 środków InlynleryJnych;
Y Jakich kiertnkach i dziedzinach oośna doskomłló przy go» 
tcwanie 1 utrzymanie systenu dróg ?
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5*1 »1* Analiza i ocena zasad 1 sposobdw przygotowania i utrzy«» 
mania eystanu dróg w pullm /dywizji/*

V calu dokonfiuala analizy alctualnych ttoiliwoścl v zakre-̂
0le FiU¿3D ozaz wynikającydi stąd potrzeb n&icćtâ oby przebcuSać̂
V JaklD zakresie przyjmowane dotąd zasady i opcsoby PtlSED 
pułku i dywizji v natarciu odpowiadają ŵ ólczc£aiyin wynogoo 
oraz Jalcą rrz3̂ tnoić posiadają znajdujące cię aktualizie
V wyposażeniu wojsk inżynieryjnych, a zwłaszcza po<io<idziałć» 
lnżynxcryJrj>Kirogowycĥ  sprzęt i ¿rodJd. do prac drogowych.
Jak również Jaltich ewentua-nle powinno się dokonaó zmian
V strukturze organizacyjnej niclctórycb pododdziałów inżyw 
nieryjnyciu

Należy zaznaczyó, że w alEtualnie dostępnych aateriałach 
zawierających koncepcję PibTli, problem ten Jest ujmowany 
wycinkowo* V przytoczonych wydawnictwach Jakt j>odręcznlki 
1 instrukcje oraz w innych wydawnictwach £VInź* KOK 
i ViXfeTjnż* uzupełnionych art3doiłaart w czaropiasach wojako» 
wych • zagadnienia dotyczące PtUiiD z punlrtu widzenia tak» 
tyczno-operacĵ Jnego są ujmowana na ogół powierzchownie. Jako 
Jeden z bardzo wielu problemów, a ponadto brak Jest dost«» •I
teczne^ ich uszczegółowienia* Kożna więc stwlerdzló, iż 
brek Jest ciateriałów teoretycznych, w Irtórych koncepcja 
nus: w pułku /dy\fizjl/ byłaby tjjęta w całości*

Aoalizując liczne wydawnictwa, w których poruszany Jest 
problem FiUi^, należy stwieidzló, że Jako isrykonawców widzi 
się tylko oddziały zabezpieczenia ruchu 1 kompanie Inżynle»
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«4yjrx>«<}rogoî » HIg się do rocaizacjl prac drogoifo*
■oetcwycb Innych podtodcizlałA/ ;)cik 1 9« f podtódzlaly pierwszo- 
mitowc pułków» y^rych sx>ilivoici v tym zakręcie są znaczne, 
przy oboesie posiadanym i pefcpckt3WicznyTa ^irzęcie i środ­
kach /mosty HLO» USC2/«

Jeżeli clTOdzl o pododdziały lnżyxiiGryjno-<trogowe, to 
ich Dodcmizac^ została dolfonana w drugiej połowie lot 
60-tych /pcg^rzedzoca wnikliwynl badaeiiacii naukowyol/ i przo- 
tivał& w nie zoieaoioDcj fonoie do kodca lat 70-tych, Tak 
długi (&res fuDkejonemnia tych pododdziałów^ bez lioniecz- 
Do6ci prowadzenia zmian organizacyjnych i wyposażeniowych 
wystawia bardao dobre świadectwo Idbi autorom«

Vydeje się jednak, że zwi^cczerde wymogów taktycznych 
pola walki jakie nastąpiło w ciągu 20 let, a także wprowadze­
nie na wyposażenie wojsk inżynieryjnych nowego sprzętu, 
powodują Itfsniecznośó stałego doskonalenia zarówno organiza­
cji jak i sposobów działania pododdziałów inżyniery jno-dro- 
gowych pułków i dywizji nie tylko na *dziś* ale i na *jutro*«

Ikoisiki 3przyszłego pola walki z piziktu użycia wojsk 
Inżynieryjnych /i nie tylko/ stają się coraz trudniejsaso 
s powodu#
- wyraźnego preferowania działaś zaczepnych;

1* Ha przykład "Działanie oddziałów i pododdziałów wojsk 
î ^ nieryjnych w zasadniczych rodzajach walki"« Vyd«. HOH«
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• doskonalonla i upowazocimlanla irodkćw przenoszenia broni 
jądrowej!

• coraz ezersze^ etoco^wnla min jądrowych do n.lfi>yzenie 
obi^ktćw drogowych;

• vprowedzienia na uzbro jcsiie nowych środkdw ralania takich 
jaii rg>«9 miny narzutowe czy Ładigiki paliwowoMpGwietrzne;

• wyro^Kkego poetąpu w kierowaniu loten pociski czy bomb 
powodującym^ ¿e moHiwym elą etalo bardzo efektywna nisz» 
czenio sieci dróg i obi^ctów drogoi^ych;

» doskonalenia sposobów niszczeó dróg i zwif^xzenia caoHl»
wości wojsk inżynieryjnych potencjalnych przeciwnik^
w tym zakreeiet przez wprowadzenie ne wyposażenie nowych

2materiałów wybuchowych i sprząta«
Generalnie więc możne powiodzieó* iż w tycdi nowych wa»  ̂

runkach znacznie wzipónie zakres prac inżynlesy;̂ :qrch wynika* 
jących z przygotowania 1 utray®anla dróg przy jednoczesnym 
skróconym czasie na ich wykonawstwo* ’Dak stale rosnące 
dysproporcje wymagają szukania coraz to doskonalszych roz*
wi^saó«

Obowiązujące obecnie przygotowania i utrzyosnia
dróg w natarciu» oparte głównie na wykcarzystandLu QZR do

ł« VPZ nr 3# 1971 r« 6« 172* Nowo ODOSoby wykonywania nisa>* 
czeó i budowy zapór. Vtz nr 6« 19B0 r. a« A4. Budowa 
1 pokczływanie zsidr zieezą^ch w siłach* lądowych Stanów . 
ZjednocnoBych iBiExSeswtizry •
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do zabezi>iec2enia drdg pu2ku 1 OZH dywizji do przygotowania 
i utrzygania dr^g znaczenia dywizyjnego, w znacznyia etopniu 
zapewniają epeinienie podstawowych v3nnogdw w zakresie reall* 
zowonych zadać drogowo-mostowych« Jednalc przy wnikliwej ich 
earml Izie 1 ocaoie, można zauważyć pewne menl;aBiesxty, a nawet 
niedociągnięcia, Ictdrych usunięcie powinno wpiynąć na 
lepsze zabezpioczatiie drćg oraz spowodować wzrost efektyw­
ności działania wykorzystywanych do tego pododdziałćw#

D d  głćwnycli niedomagać o s o żn e  zaliczyć:

1« BteUc jednoznacznych ustalali, kto jest odpowiedzialny za 
zaplanowanie, przygotowanie i utrzymanie systemu drćg 
dywizji /dla potrzeb oencwru woj^ oraz dowozu i cwalnja» 
cji/ oraz podział koopetencji 1 zadać w tyć zakresie«

2« Istnienia rćżnic w poglądach co do taktyki i techniki 
działania oddziału zabozpieczenla nichu pułku /dywizji/ 
w natarciu /w zaarszu/ oraz ich współdziałanie z tyiui 
wojskasii na korzyść których działają oraz z OT i z siłami 
wspierającymi ze e2tczebla armii«

3* Stosunkowo jeszcze małe oożliwoćci %yUonawcze prac podod-t
działów ijiżyniejy^io-drogowych i iiw^ch wynikających ze 
wzrostu zniszczeć dróg i obiektów dzcgowych«

Sprostanie tym coraz trudniejszym warunkocs działania 
pododdziałów inżynioryjno-drcgowych i innych jest isożliwe je­
dynie pod warusfcieD zwiększenie ich ef^ctywnoóci działania«^

3« ^xzfadzone ćwiczenia z wojskaoi wskazują, że OZR*^ w czasie natarcia głównie maszerują« stopleć ich angażowania do prac 
drogowych z różnym względów jwt mały«
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Afiększesiie of^ctymoćci dgylałanln laoieoy uzyiskać poprssez 
dalsze doskonalenie procesu planowania i CMrgenlzac jl przy^ 
fotowsffiia 1 utrzymania dróg oraz zwiększenia ich zdolnoóci 
sytonawczych poprzez vp>^*<^6nic na wyposażenie wojsk inży» 
ni«ryjnych 1 innych rodzajów wojsk sprzętu o wyższycli para» 
aetracłi technic2nc>»taktycznych«

3 ,1 •2« Analiza przydatności sprzętu i środków w procesie 
przy Tokowania 1 utrzyiaanla dróg pułicu /dywizji/«

Jest oczywiste» że jakcáú i sposób w^corzystanla różno» 
rodnego ^rzętu i środków w procesie przygotowania i utrzyj 
Bania systemu dróg dywizji stanowi w Istotny sposób o możli«» 
«ościach» sprawności i efektywności pododdziałów na polu 
walki. Całośó sprzętu %/ykorzystywsnego do przygotowania 
i «itrzymania dróg możxia umownie dla prewedzonej oceny podzie» 
lid na trzy grupy:

• sprzęt do rozpoznania i torowania przejść w zaporach inży» 
nieryjz^ch ustawionych na drogach;

• sprzęt i środki do przygotowania i utrzymania dróg;
» sprzęt umożliwiający pokonywanie wąskich przeszkód wodtnych.

Varto więc przeanalizować sprzęt jaki w swoim wyposażeniu 
posiadają ltd> będą posiadały» te pododdziały inżynieryjne»
lnżyiiieryjtiD»drogowe i inne» które być zaangażowane
w przygotowanie i utrzymanie systasu dróg dywizji« Chodzi 
o to aby określić czy ich jakość odpowiada warunkom przyszłego 
pola walki«
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Przyzzle pole vaIkX, iśk już ^przednio Btyierćzaoo bidzie 
#ię charakteryzowało między innyoi wy^rćępowaaiem dużej ilości 
rdżDorodnych zapór inżynieryjnych atosowanych x»*zez nieprzy» 
jeciexa« Oddziały torujące /grupy rozpoiznewczo-rtoî ujące/ 
oraz oddziały zabezpiuczmia rucliu pułków i dywizji będą 
8 BUBZOUC do szybkiego rozpoznania i torowania przejśÓ w za* 
porach inżynieryjnych w celu zabezpieczania ciągłości ruchu 
woj£k*

Wykonanie tak odpowiedzialnych 1 trudnych zadalî  możliwe 
ject jedynie przy użyciu sprzętu o dużym stoponiu tsechaniza* 
cji prac i znacznej odporności na oddziaływanie broni prze* 
ciwnika* Do ¿sprzętu tego Dożooy aa.ł iczyót czołg aaper&kit 
WD  • 100/50CX5 oraz trały«

Czoł^ capcaraki jako wioloczynnościowa bojowa oofizyna 
inżynieryjna pozwala m  mecl^ardzację związanych z poko*
oywaid^ zay/ał leśnycłi /aanipulator» wciągarka/# rowów przo* 
ciwpancarnych /urządzenie spycharkowe/ oraz pól minowych 
/dwie wyrzutnie LUD/« Z analizy parametrów toclziicznych czołgu 
Mq;)ercld.ego przedstawionego w tabeli /zał« 4/ wyiiika# że 
nie ustępuje on wzorcom stosowanym w amlacli zachodnich# 
a niektórymi paranetrami naewet je przewyższa« Is^occ przy* 
datny byłby w oddziałach torujących# a nawet grupach rozpoa» 
nawczo-torujących ze względu na swe opancerzenie i wleloczyn* 
aościowośó /złożoność/ wykonywanych prac«
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Anallzul^ 2»choi#anle elę trałów KK1W3 1 6 ^ «  rćłnych 
wotnkach terenowych pod kątom ich przydatsnoóci do rozpozna* 
nia i torcwania drdg trzeba stwlerdzió^ te bardziej prz^^tcy 
bidzie trał RM1W3 , Ftusiada en dwie eeiccjei naciekową 1 wyko* 
pową» z których azczcgóIzilG naciskowa może byó stoeowona 
do rozpoznania i torowania dr<%« vynlka to z jej przyrtoeo* 
wania do torowania terenu o twardym podłożu bez je/50 niszczę* 
nia* liankaoenteffi sekcji naciakowej tra3xi KhT*3 jest to» iż 
wymaga transportu do przewożenia» a jej montowanie do czołgów 
ołiędzy innyini za pocoocą dźwigu zabiera sporo czasu /do 30 al* 
nut/» Bonadto manewr czołgu jest utrudniony /prądkoćó do 5 km/» 
Wadą obu trałów jest konieczność stosowania kilku - dwóch * 
trzech czołgów z trałami dc ̂ Tykonanla jednego pfrzejścla 
w polu minowym liib też przejazd jednsnn czołglc« z trałem 
i następnie poszeizienie go ręcznie /wybuchowo/» co absorbuje 
znaczną Ilość ludzi i czasu» Zdaniem autora rozwój trałów 
winien iść w kierunku ich doskonalenia technicznego i univex>* 
■alizac ji zastosowania» Chodzi o to by w każdych warunkach 
terenowych można było wykorzystać jedan rodzaj trału do V3fko* 
nenia przejścia /po jednokrotnym przejeździe/» ftsnadtc nie po* 
winien on hamować prędkości poruszania się czołgu w czeeie 
marszu przy stałym zosxmtowaniu do czołgu»

Ud) « 10 0/30 0 0 nadaje się szczególnie do >ąrkony%mnia 
przejść w polach minotrych do 100 o szerokości» przy większych

Masowo zastosowano trały w ćwiczeniu "Zachód 81" do wykony* 
wania przejść w polach jalnowytb. przed iirzednim skrojeou
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•gerolccśclach pdl minowych wynika potrzeba zaatoaowania 
kilku ładunków przy odpalaniu których trudno utrzymaó piasto» 
liniowość prze;)ścia» Ponadto w terenie o urozmaiconej rzeźbie 
oraz porocłym krzewami itp* trudno dokładnie określić boczne

cgranice przejścia«^

Do wykonania przejść na dj^goch utwaxxh5 0fiych lAtH) zazwy» 
czaj Dało będzie wykorzystywany. Jego przydatność widzi się 
podczac wy!conywanla przejść w terenie przejezdnym • drogach 
na przełaj. Jeet w dalezym ciągu środkienn nowoczeenym^ 
a nawet percp^tywicznym przy jego dalc2yin doskonelofiiu»

Spycharkę BAT ckarakteryztijo dość duże tempo w joklm noże 
ona %iykonywać różnorodne prace zlefraie podczas przygotowania 
1 utrzymania dróg szczei:ólnle przydatna przy torowaniu zawał 
i zwałów powstałych na drogach»

Koparka eamochodowa /KC-251/ joet naezyną użytc?czną 
ee względu na nożllwość zastccowania jej jako koparki, zaś 
po wyposażeniu w osprzęt dźwigowy może być wyl̂ iorzyctana rów» 
nleż do prac montażowych.

Jej zaletą jest duża szybkość poruszenia się po drogach»

V związku 20 znacznymi zniszczeniami jakie mogą wystąpić 
na drodze /leje^ t̂ yiwy/ maszyną przydatną do ich zasypywać 
Ola jest spycharko»ładowarkQ# która uaożliwla w szybkim tempie

5. Badanie przeprowadzono w WijOWlnż» w 1977 r., na OC Wędrzyn 
sprawozdanie w załączniku nr 6»
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&acx>clxxkwy most towarzyszący /£HT • \ p  ^est już v chvi* 
Ii obecnej ooetaifi praeotarzalyts /zbyt krótkie przęsło» brak 
integmlDej xxx^xy» przeciążony aoaochćd» wąskie koleiny 
jezdne/ UDOżliwiającyz zbyt wolne tesapo przejazdu po nim 
/10 ka/h a praktycznie jeszcze mniej/ pojazdów pułku i dy» 
wizji* on całkowitej cxxlyfikacji związanej ze znacznym
wydłużeniem przęsła /15 ̂  20 m/ z integralną podporą oraz 
zmiany pojazdu bazowego na saiaochód o lepszych perenetreolit 
tachcdczno»taktycznych lub pojazd gąsienicowy* Aktualnie 
czołg średni T • 72 ze względu na swoje paremetry /szarokośó 
i dężar» zał* 2/ nie laoże przejeśdżitd po SMT « 1 przy 
Bywaniu przossdcód*^

V związku z wprowadzeniem pododdziałów czołgów wyposażo» 
nyob w T «* 72^ na V3np06d &̂£nic pułku /dywizji/ wynika koniecz» 
nośó jak najszybszego przystąpienie do niDdemlzacji £R7 1
V celu zapewnienia im swobody manewru podczas natarcia wojsk* 
Do chwili zastąpienia go nowym» 2miodernlzawanyD fisosten może 
tyć on jak dotychczas wykorzystywany w plid i kld dla prze­
prawy pozostałego sprzętu i środków znajdując]^ się w wy­
posażeniu pułku /dywizji/* Do czasu wprowadzenia nowego lvib

7* Analiza niezbędziych zalań eksploatacy^so-tochnlcznych w sprzęcie inżynieryjnym wynikająca z %ąprowadzenia czołgu
T - 72 w W3Tpoeażenie wojak* V! 1980 r*

WKsewadzenie czołgów T «>8* Do 1965 r.
ssaieny . _____i zmoclianXzowacyćh sił'zbrojnych FRL i %ipływ tych aniii

t Planoaone w latach 196' w wojskach poncomych
na wzrost laożliwości bojowych oraz zasady użycia w opera-» 
cjaf^ zaczepnych i obronnych* /Rozwój 85/* ASO* 
19^r*» 0. 60.
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BBOdemlzowanego aostu SKT - czołgi T • 72 nogą tyć przo- 
prewiane po mostach OLS i noatach pontonowych /niskovodnych/«

Generalnie laoźna stwierdzić^ że Istxiie^co nosty towa«̂  
nyczące typu £KT * 1 nie w pe3tnl odpowiadają wymogoes w6pćł>> 
czesckcgo pola walki*

3*2* Optymalizacja działania pododdzialćw angażowanych do
przygotcfwania i utrzypanig systeau drćg w yułku /dywi^l/*

Ftiepzwodzooe uprzednio rozważania nad ckrĉ SleniaBi vyrao» 
gćw i wanz^kćw przygotowanie i utrzyzaaziia drćg na przyszlysi 
polu walki oraz ich ocena w ¿wiatle dotyclxaaJB etocowanych 
saeod i epo&obćw przygotowania i utrzymania drćg upoważniają 
do podjęcia próby doskonalenia ct4rukturalno«crganizacyJnego 
pododdziałów, biorących udział w zahozpieczeniu dróg*

3.2*1 • Ogólne zasady doakmalania ibra i apocobów przygoto- 
venia 1 utrzymania dróg'

na leíanla zorganizowane w pojęciu ogólnsna to tyle, co 190» 
rządkowany ciąg przedsięwzięć 1 czymodci świadomie dążących 
do osiągnięcia założonego celu « określony^ wanzścech /oto* 
czeniu/y za pomocą metod poasmlających właściwie vydetłm»ć 
/ẑ jAyv&é/ niezbędne zaaatiy materialna^ czaaowa, przestrzenne 
i moergetyczne*

Dockcmalenie fiorm działania polega na analizie dotych* 
esaaowych, ustaleniu błędów ltd> czynności irracjonalnych 
draż wykrycie ich przyczyn Jak również na opracowaniu modelu 
/wzorca/ nowej fOray działania, zgodnie z zanadanl wypraco-
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^anyni przez nauki csrgologlczne*
firzeprcwatteając rozû ażesnia dotycząca doBkonelania zaaod

ćzlałani/:t X>ododdzla2ów PIU&D pułku i dywizji przyj4fto za #
pod£t£wę po^^la i deflnic^ elecicsTtćif nlczbędflorch w dział»» 
niu 2XDrranlzowQny®t ktdrych objaśnianie praedctawlono poniżej* 
1 taJej
• cel działania« to tyle co przyszły* przez działającego zaf» 
kładany* układ rzoczy lub zdarzeń* do ktdrego osiągnięcia 
zmierza cn przez organizację cvego działania;

• ¥8cnmki rzo^rawe działania /otoczenie/* to ogdł okolicziiDŚci 
pośrednio opływających na dane działanie;

• aetoda to &i>osćb postępowania aystaoatycznie stosowany;

• 3»£Oby działania to przode wszystkim zasoby ludzkie« z»» 
soby rzeczowe /zwłaszcza techniczne/« zasoby czasowe« za* 
aoby przestrzenne* zasoby energetyczne;

• fOrme dzlełaiila* to system prawidłowo powiązanych ze sobą 
elementów rzeczowych i i^posobów wykonania poszczególnych 
przednięwzięó« czynności« zabiegów w przestrzeni i czasie*

Iłfzględnlając treóó przedstawionych ogólnych pojęó i de» 
flnlcjl dokonajmy próby ich przetrQnspono%rania na płaszczyzną 
toidonetnyeh werunków działeś pododdziałów PiUBD*

Celen działania pododdziałów PiUSD w natarciu Jest ctwo* 
rżenie dogodnych warunków drogcjwych do tsanewru wojskami oraz 
zabezpieczenie dcjwozu i ewakuacji środków laaterialowych dla 
walczących wojak* Zasa<bilczy cel działania t3fch sił określa4
dowódca dywizji /pułku/ podczas stawienia zaekśS pododdziałom
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litóyniery;Jnyin̂  korzystający w ssseroklm siakresle z nel<!unków 
/inforc^jl/ przekazywanych su przez szefa saperów* Szef 
MP^trów podczas składania Doldunloi dowódcy dywizji /pułkią/ 
nakazuje i precyzuje Doiliwy do osiągnięcia pr^z pododdzle* 
ły inżynieryjno*drogoue cel ich działania*
Cel ten jest realizowaror przez wykonywanie następujących 
sada2̂:
• przygotowanie, i utrzymanie dywizyjnej /pułkowej/ drogi dto» 
irontowej /dowozu i ewalcuacji/;

• przygotowanie i utrzyaanie t^izyjnyci. /pułlicwych/ dróg 
rokadowych}

<• pfrzygotowanie dróg oanewru głównie dla potrzeb wejścia do 
walki pierwszego rzutu oraz drugiego rzutu /odwodu/ drt 
i artylerii;

• przygotowanie i utrzyioanie rokad wzdłuż przeszkód wodnych 
i dróg prowadzących do urządzanych przepraw*
Wansiki /otoczenie/v jakich będą nusiały działać podod» 

działy przygotowujące dregi do eksploatacji, zdeterminowaiie 
są przez*
• iatalejącą w rejonie działania sieć drogową;
• stopień zniszczenia /uszliodzeiiia/ sIck:! drogowej;
• warunki terenowe* a przede wszystkir: możliwość zapewnie* 
nla ruchu pojazdów poza istniejącą drożnlą;

• nakazane do osiągnięcia peraoetry technicziłe drogi*
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Ra trzy pierwsze detemlnaty oodna oddziaływać# dokoaai>*
1qc właćciwe^ wyboru sieci drogowej w czasie planowania 
aetaxx:la; reagując elaatycznio na ziaiany w wykorzystaniu 
dró̂ ' wynikające z dynamiki walki; drogą wyboru takicli IdUn* 
runkdw działania# gdzie zniszczenia terem i drdg będą naj* 
miejszci*

ftirametry teclmlc2ane drogi /czwarty deteroinat/ Jakie 
należy osiągnąć w trakcie przygotowania dróg# wyzilkają z za^ 
łożonych przez dcfwódcę dopuszczalnych szybkości marszu# prze» 
pustowoóci drogi oraz maksymalnego obciążenia drogi i nos* 
Dości mostów /wiaduktów drogowych/*

Zasoby ludzl:le 1 rzcjczaTC /zwłaszcza techniczne/ okroólOT» 
są obowiązującą organizacją wojsk* flożaray Je zwi#^zyć Jody* 
nie w szczególnych przypadkach# angażując do prac drogowych 
i iBOStGwych /nie wy6x>ecJalizowane do tych zadoó/ pododdziały 
wojak inżynieryjnych oraz pododdziały innych rodzajów wojak 
i służb*

Wielkość zasobów czasowych podczas działania pododdziałów 
inżynicryjno-drogowych /OZH/ w dużej nierze zależy od orga* 
nlzacjl isracy. ncrćcenie czasu planowania# szybkie i precyzyj*

Ira
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■etody pracyi
V

pleŹKfSza • setoda tzv« odcinkom« « której zakłada się 
aykcmywanle zadania przez podod^iały ict^iieryjno«drogoae 
i inno roznieezczone vzdłu2 przygotowywanego i titrzymywanego 
odcinka drogi ze szczególny« uwzględnienieo ndcjsc newral* 
glcznych« Przygotowany ćo eksploatacji odcinek drogi« wyzna» 
czony pododdział utrzysnije w zasadzie przez cały okredlony 
przez przełożonego okres eksploatacji t

druga - ootoda tzw* wyprzedzania« polega na realizowtfiiu
prac drogowo«eio8towych z pewnym wyprzedzeniem w odniesieniu/
do oddziałów /ZT/ przez pododdziały inżynieryjno-drogowe 
w trakcie ich przesuwania się po przygotowanej do eksploata* 
cji drodze«

Vybór metody działania OT i 02R uzależniony jest od otrzy» 
aanego zadania i zakresu prac wynikających z sytuacji takty» 
czno-inżynieryjnej oraz taożliwoóci pododdziałów inżynieryjno» 
drogowycii i innych.« zaangażowanych do Pll^«

3«2«2« Analiza i ocena caożliwości wykcxnawcz3fch pododdziałów 
pułku /dywizji/ w zakresie wykonywania zadań drogowo» 
oostowych i sposoby ich doskonalenia

Dokonując analizy i oc^iy możliwości %rykonaEwczych podod» 
działów /oddziałów/ pułku /dywizji/ w zakresie PiUSD należy 
prześledzió sposób i możliwości przygotowania systecna dróg 
dywizji w natarciu stosownie do %iykoxiyw8nych zadaó« z których 
to wyniknie kolejnośó angażowania do prac dro@owo»i3ostowych 
różnych pododdziałów pułku i dywizji«
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IVocec przygotowania i utrzymania /oarastania/ dróg 
w toku prowadsenia natarcia isożna rozpatrywać poczfjw&ey od 
działania czołowycTi pododdziałów prowadzącycli walk^ x prza» 
ciwttililcci« Chodzi bowiem o to, It czołcwa pododdziały b^dą 
Bualoly Suż w plarwazc^ kolejności korzystać z dróg zaonewru 
prowadząc ich rozpozmmle^

Realizacja każdego zadania zabezpieczenia Inżynieryjnego 
a w tyis przygoto%fanla i utrzynenla dróg poprzedzarm Jest 
rozpoznanleci Inżynieryjnym, w którym biorą udział wszystkie 
rodzaje wojsk« a wojaka inżynieryjne w azczególnoici*

V natarciu pułku /dywizji/ ox7ganleowane Jeet rozposnenie 
ogćliKJwoJekowe 1 specjalistyczne /tacJwLlcznc/* Hoa^znanie 
ogólnowojskowe prowadzone Jest przez grypy ig>ecjalnie9 sarao» 
dzielno patrole rozpeznewcze /LPR/t patrole rozpoznawcze /FR/ 
1 bojowe patrole rozpoznawcze /BP?^, w skład których loogą 
wchodzić IKl lub saperzy zwiadowcy«

Sac^cdzlelne patrole rozpoznacwcze prowadzą rozpoznanie 
V całym pasie działania dywizji na głębokość nawet do 80 km 
/z ktćrych wysyłane se PR na głębokość do 10 km od SFR/«
00 Ich głównych zadań należy między innymi t rozpoznanie zapór
1 UDocnleć inżynieryjnych przeciwnika;^ rozpoznanie zniszczeó 
oraz możliwość pokonywania terenu« rozpoznanie przeszkód 
wodnych i wykorzystanie dróg; rozpoznanie skażeń cl̂ ecilczBiyt̂
1 dróg ich obejścia« Oprócz roapoenenla prowadzonego przez

9« Biuletyn Infonnacyjny nr 1« Vyd« MC3K 1969 r« c« 100«
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SFR z batalionów piechoty I rzutu yułioi wysyłane aą BPR o za»
i

Amlach podobnych do wykonywonyci* przez Po przeprowa»
daeniu rozpoznania stanu dróg przez wyinlGnlcaae ogólno»
wojskowe er«.eDenty ro2qpoznaiwcze« po rozpoznaayc»h trasach
/drogach/ przectwają si^ bataliony pierwszego rzutu pułku#
fbniewoż w batalionach plerwczcrzutouych w zaleźnodci od
potrzeb mogą być zorganlzoi/ano cdd2J.ały torujf^e /OT/ wówc2»c
wykorzystuje się je między iniiyni do torowania przejść we
współczesnych zai>orach inżynieryjnycł; /ch.einicznych/*oraz

10przcszl-̂ łdacii naturalnych na drogach manewru wojsk#

Torowanie przejść ve współczesnych zaporach inżynieryj- 
nycb i przeszi'wOdach naturain>xh pixez OT w natarciu Doie być 
między Izinyoi zwią2!ane z wykonywanit» następujących zadapćs
• rozpoznaniem ogólnym i inżynieryjnym nieprzyjaciela i t-ere» 
BU na klei^mku działania OT;

• rozpoznaniem przeszkód terenowych;
- torowonlcan przejść w napotkanych zaporach inżynieryjnych 
i wyszidclwanle aoiliwych obejsóf

\

• torowanie!!! przejść przez rejony zniszczeń 1 skażeń promlo» 
nlotwórczych ix>wctałych po uderzeniach jądrowych lub 
chach min jądrowych;

• pokonywaniem przeszkód terenot/ych z wąskimi przeszkodami 
wodnymi włącznie /20 » 2$ iV*

10# Instrukcja o organizacji i działaniu ockłzlałów torujących 
Vyd. MON# 1977 r. s# 9.
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£lc2ad organizacja i wypoca^enie OT zależy każdorazowo 
od przewidywanej ilości i rodzaju zapór i pract szczególnie 
zaś w zakresie pokonania ich osłony ogniowej na kierunku 
działania wojsk oraz od Taożli%#ości wydzielenia do składu OT 
niezbędnych pododdziałów wojską sprzętu bojowego i odpo» 
wiednich urządzeń /sprzątu/ technicznych«

Oddział torujący zazwyczaj składa się z następujących 
elementów /griQ>/i

* grtqpy rozpoznawczej;
• grupy torującej;
* grupy wsparcia ogniowego;
• grupy ubezpieczenia i osłony«

Wyposażenie OT w zasadzie umożliwia ia wykonywanie sta» 
wlanych jrrzed nimi zadaó« Pułk zmechanizowany może zorgani«» 
zowaó własnymi siłamd do 3 OT a pcz do 5 OT«

Możliwości związków taktycznych w zależności od konkret» 
nej sytuacji pozwalają zorganlzowaó nawet do 16 OT w CZ 
i do 20 OT w DFtac« Wydaje się^ że dodatkowe %ryposażenie OT 
właszcza pierwszego rzutu w jeden egzemplarz czołgu sê >ere» 
kiego ze względu na jego walory^ znacznie peaeerzyłoby noż» 
liwości wykonawcze /analiza^ przydatności czołgu saperskiego 
w punkcie 3 »1 »/«

V związku z tym^ że w natarciu OT powinny poruszaó się 
V zasadzie przez cały czas w ugrupcwaniu batalionów pierwszo» 
rzutowych /lub kcz/» to po przejściu pododdziałów bataliofoi 
będą zazwyczaj zabierały ze sobą sprzęt mostowy /BiO-97/
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V celu Jego wykorzystania na liole;$nycłi przeszkodach /zapom> 
raĉ ./• Biorąc pod iMagą ich laożllwoacl i czas ^Akim dysponu* 
ją na wykonawstwo prac w toku walki^ drogi przez nie napra* 
wlane bądą tylko w sposób dora;biiy9 uoBoillwia^ący ruch wojsk 
do xn*2»du«

Na tak cząóciowo przygotowane drogi /trasy/» które mogą 
wyoagaó ich przystosowania do potrzeb pułku /dywizji/ po* 
winny wchodzió pododdziały inżyniesryjna-drogowe celem ich 
dalszego przygotowania i utrzcym^iia dla poti ẑeb manewru po» 
zostałych sił podchodzących z głąbi ugnąpowarda*

3«2«2«1* Analiza i ocena taoillwoścl wykonawczych pododdzia» 
łów inżynieryjnych angażowanych do przygotowania 
i utrzymania eystemu dróg w pułku i dywizji oraz 
sposoby ich doskonalenia

Z przeprowadzonych powyżej rozważań wynika» iż CT jak» 
kolwiek spełniają Istotną rolą w zakresie tworzenia dróg 
aanewru w czasie walki dla czołowych sił» to jednak gros za» 
dań zwiąsenych z ich przygotowanieci i utrzynanlen dla po» 
tarzeb manewru wojsk oraz dowozu i ewakuacji pułku i dywizji# 
spadnie na pododdziały Inżynleryjno»droggwe♦ Dlatego konty­
nuując problem co do możliwości przygoto%Mtnla i utrzymania 
dróg za celowa uważa sią przeanalizowanie zdolności wykonom» 
czych pododdziałów inżynleryjno-drogowych pułku i dywizji# 
w konfrontacji z uprzednio przedstawionym zakresem prac 
drogowo-mostowych*
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Tabela 3.2.’^

i2Ho2 11voóci wykonawcze dwóch plid i kid 
V zalanie budowy oostów

Rodzaj mostu

• * prz^eł &W1V1 i
ł m . c t g . a ta r g ;.8ftag c ! t a n a t y i S i r a e t ł t t » a g d i  A i g i n i — t— j |

• Doaty pojedyxx^ze do ok^ 10 m |
• BOEty podwójne z podpory 
RHT«i2 o długości około 2 3 m

• Bosty z trzech przęseł ¿fimi 
1 dwóch podpór 
Ok« 33 m 70

1 0 '. 20

45^- GO
tylko

90 -120'i

niskowodny
. jed^ most z clectentów zaw^ czasu przygotowai^ch tempo 
budowy 10 . 12 n/n

• Jeden - dwa laosty z elements zawczasu pizygotowanych 
o długości 10 . 20 n każdy

• Jeden . dwa mosty z eleî entóî  przygotowanych w trakcie 
budowy o długości.2 0  m /t< 
budowy o/h/«

1 i 30-40 I /3-4A i 

1-2 20-40 1 /3-4/h

1 -2 20-40 I /4-10/h

12. Do zaatawlenia moillwoAcl wzl^o pod uwagf oastQpuj%caugrupowanie dywizji i dwa pz w rlerwszyrn rzucie 1 każdy 
z nich posiada Jeden plld oraz kld z bsap« Te pierwsze b^ą zaangażowane do prac drogowcwsostowych na drogach 
pułkowych zad kid na drogach oywizyjnych«

13* Zbiór norm technicznych 1 szkoleniowych« tfyd« MON 
1975 r«, 8. 45«





127

V

Fi
iiê

H «

g  g

I

CM

S 8 8
r * 8 8 8 CM K \

1

¿ T -  r -  r * V

\Łi
’

g 8 g 8 CM CM

> Ś
r -  t »

Ml

a

CM

tr\

a

Ą

w\ g

î:

JO «Oa fl

g
gK>
V£> 1  1

CM CM

H  Í

m
tc\

î

t

s
N
i l

S

a

•  tt4> ^ mI

<s

<» O

ri fl fl
B

a



.  128 •

Z se&tawlenla dokonanego v tabeli 3«3* praMdc^podobnie 
aolllvych do zniszczenie mostów vynlkot lo pododdziały przy* 
gotowujące dzx)gi dywizyjne b^dą miały do zbudowania 210 rab 
Bostu* Z 210 rab raostu potrzebnego do zbudowania około 60»7Ck(ib 
sole zbudować pluton moatowy w postaci mostu nlakowodnego 
• 120 rab łącznej szerokości przeszkód mole być pokrytych 
oostaiiil ;^T «• 1» Do pełnego zabezplecz^da przepraw brakuje 
20 • 30 » mostu* t'ynlka stąd potrzeba rozpatrzenia molll%rości 
ewentualne^;o manewru raostaml £2>nvi z jednej przeszkody na 
drugą przeszkodę w ciągu jednego dnia walkl^ co oczywiście 
jest molllwe po zdublowaniu mostów S(1V 1 mostOBl nlekowodnyml» 
nie zapc^slnaj^ o podstawowej zasadzie dotyczącej konlecz^
Doścl "zapewnienia ciągłości ruchu %fojak po drogach"*

Budowa raostu nlakowodnego zależy od możliwości plutonu 
Bostowego* Zakładając^ ża średnie tempo budowy mostu nisko» 
wodnego będzie wynosiło 6 » 7  to jsrzy szerokości przesz­
kody 10 a już po półtorej godzinie mogą ona być zbudowane* 
iy& sanym spełniona zostaną warunki do zwolnienia jednoprzę- 
słowych mostów £K1V1* Uwzględniając zdolności plutonu mosto­
wego zawarte w tabeli 3 *3 « w zakresie wykonawstw pract 
aożaa sądzić Iż w ciągu 1 0 godzin może być zwolnlOTych sześć 
pojedynczych liib trzy podwójne aosty £M!P»1* Kolejno należy 
zastanowić sląJbad możliwościami manewru oostasl SKT^I na 
kolejne przeszkody /biorąc pod uwagę możliwości plutonu moa- 
towego do Ich dublowania/*

Ifiobec powyższego czas manewru /Tm/ raostu z jednej przesz­
kody na drugą przes^codę byłby uwarunkowany! czasem budbowy /Tb/
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B̂ srtu nlskowodnago /zakładają jedna!covy dla obydwu czas 
rcHOpoczęcia budoify/̂  czasea zt^ąclo /Tz/ laostu £H1V 1 z prze» 
prawy i czasem przejazdu /T9j moetu celeci dolączoila
do OZR« Czas do3ti{czenla £K1V1 do kolumny OZR wyniesiei

M  , ̂ ■!sss-:,!g. 5 . T.
V m V m

gdzieś ** tempo działania OZR /5 km/h/
» czas pozos tawania loostu na przeszkodzie 
pierwszej /poprzedniej/

Vm • pr^kodd marszowa podczas dołączania do
kolumny OZR«

Stąd czas manewru mostem z przeszkody na przeszkodą 
rdwna siąt

5 •Xto - IL ♦ ---- «P Vffl

3ta - 1,5 h ♦ 0,33 h ♦ ? 25 kn/b

na - 2 , 5  h
Jak wynika z obliczed most mole byd gotowy do pow»

tómego ułożenia na przeszkodzie po około 2 3̂ 'godz«« czyli 
teoretycznie rzeczywiilcie istnieje laożllwoić 3 » 4»krotne(to 
uż3Tcia mostu snT»1 w dniu walki /jedli bądą nożliwoćci ich 
dublowania/ przy użyciu ich j^o mostdw jednoprząsldfiych* 
latomiast znacznie %r3̂ dłuża eią czas zaangażowania mostu 
w układzie dwuprząsłcwyc i wynosi około 5 godzin« l^rzyspie^ 
ezenle wykorzystania mostów sęiW1 wypadku ułożenia ich
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V układzie dwupx*zę0łowyxB/ można osiągnąć deiaontu^ąc 2 mostu 
dviqprzę£łowogo, oba aoaty £TOV1 /m ustalonej technologicznie 
kolejności/ i dołączenie do koIuDny CZR bez oczekiwania na 
demontaż podpory PJ[l<nV2  ̂wówczas czac wykorzystania ich 
przyśpieszony zostanie o <^ło 0^3 godziny«
Dołączenie podpory PSK7»2 do oddziału zabezpieczenia ruchu 
oaatąpiloby po JeJ zdanontowanlu z przei rawy«

Z rozważad poprzednich wiąc wynika# te 12 aztiśi noctdw 
awvi będących w wyposażeniu pododdziałów przyr^towujących 
i utrzytnujĉ cych drogi na szczeblu dywizji Jest w zasadzie 
wystarczająca /przy ich 3*^ krotnym użyciu i iDOżliwości du* 
blowanla/ do pokrycia na Oftót wszystkich promiozowanych do 
zniszczenia obiektów drogowych i imycli przeszkód terenowych 
/np«i leje/ przy wykonywaniu nlai oafliewru z jednej przeprawy 
na drugą*

Biorąc pod uwagą możliwości V3̂ nawcze pododdziałów inży^
nieryJno->drogowych w zaicresie budowy mostów wynika# iż brak
Jest około 20 • 30 mb mostu do pokrycia zniszczonych obiektów
w trakcie natarcia naszych wojsk oraz ns dodatkowe potrzeby
Ai zakresie budowy mostów/ wynikłe z •ponswiania zniszczeó*

15w toku walki# które mogą wynieśó do 2 - 3 obiektów«
Sumaryczne potrzeby mogą wynieśó wówczas do 4 •• 6 mostów 
/40 • 60 ab mostów/« V związku z czyn wydaje sią celewya wy»

15« Prognozuje sią, że średi\)Lo»dobcwe straty /w operacji ajnsiJ» 
nad/ w JadByn dniu walki mogą %rynlaśó 21 % sprzętu przy działaniach zaczepaych 2 użyłem BRR« Biuletyn Łifbrma* 
cyjny nr 3# 1^77 r«# vyd« £zt# Gen# str* 48«
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•posa^enle kocq;>anli iJxS:ynleryjnc>->drogQwej /bscp tfZę l^tac/
V drugi pluton mostowy /aktualnie posiada Jeden pluton mooi» 
to#y/ lub 4 * 6  mostów ¿inm» Wówczas każdy z plutonów inży» 
BiaryJix>-dzx:)gowych kld bsap /dwa plid/ posiadi^byty na owoim 
nj^posażeniu 6 taostów ¿?$avi /obecnie posiada 4 szt«/ co w kid 
wyniosłoby 12 szt* £̂ nv»1 «-

Za wprowadzeniem do kid bsap dywizji drugiego plutmu 
■OBtowego Jako lepszego rozwiązanie przemawia to» że Jego 
wypoaażofiie byłoby stosur̂ laswo mniej kosztowne» a aożliwoóci 
wykonawczo wiąk&ze« Bsnadto doprowadziłoby to do pewnej uni» 
iikacji organizacji kid bsap dywizji w odniesieniu do koepa» 
nii żnżynieryjno-drogowej bid ABSetp» w której skład %rchodząt 
płuton saperów» dwa plid» dwa pliaost« Ha to istotne znaczę» 
nie w zakresie współdziałania» wsparcia refundacji sprząta 
łącznie z zai&iefBioócią funkcji w przypadku xxsnieslocych 
•trat* Nie bez znaczenia Jest fakt eiożliwoóci ciągłego zao» 
patrywania plutonów budowy mostów w materiały podrączne do 
budewy mostów niskowodnycb /2 0  terenu zalesionego/ na ti^ 
renie przeciwnika. Chodzi bowiem o to» że zaopatrywanie pod» 
oddziałów lnżyniqryJno»drogpwych w mosty £R1V 1 w warunkach 
wojennych ix>że byó trudne w realizacji» biorąc pod uwagą a o ^  
liwoéci dokonania zniszczeó przez przeciwnika zakładów pro- 
diiaijących £R!P-1 . Ponadto koszty ich produkcji są znaczne.

16. Koszty prodidccji urządzenia do bateryjnego wbijania pali licząc globalue są cniojsze ze wzgląob na możllwoóc. wy­
konania urzątls^*^^^ ^  betesyjnego wbijania pali €0-70 mostów /anwi - tylko 10 mb/. Niższe są również k o « ^  
besqpoéradnla. Ceizdki spraątu iażynicry^łżjps.^kyd. fKS 
1969 r.» s. 1 0 - 40.
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Ojparócz zwiększenia zdolności v zakresie budowy mostów 
istnie;)e również potrzeba zwiększenia możliwości pododdziałów 
lBżyxiierŷ 7K>«drogow3rch w zakresie transportu gruntu do srasŷ  
pywania lejów i przepustów oraz wzmacniania dojazdów do urzą» 
(Ssanych przepraw itp*

Leje V wyniku oddziaływania nieprzyjaciola będą wykony* 
wene na drodze zazwyczaj w miejscach trudnycłi do objazdu*
V tych rejonach brak będzie na ogół materiałów do ich odbu* 
(Sowy /zasj^pywanle/* Stąd neuLeży się liczyó z konJiDznością 
pozyskiwania materiałów niekiedy ze znacznej odległości 
/nawet od kilkadziesiąt do kilkuset metrów/ od zniszczonego 
odcinka drogi istniejącej* Tak znaczne odległości pozyskiwa* 
nia budulca wynikają z urozmaiconego iścształtowanla terenu 

/w zależności od ukształtowania 49 % terenu trudno* 
przejezdnego/ i częstego przebiegu znacznej ilości dróg na 
wysokich nasypach*

l̂ rzy uszkodzeniu drogi przebiegającej na takim nasypie 
przez «3rkc»anie leja na jego koronie /zakładając» źm obok na* 
sypu jest grunt nadający aię do zasypania leja/ transpert 
gruntu spychazlcą do jego zasypania z iścopu na nasyp jest 
*^ykle utrudniony lub nawet niemożliwy» ze względu na stro* 
■iaię skarp nasypu ' /ryBm 3 »1 «/ i 2gnaczną jego W3T60kośó*

17* Ib jazdy gąsienicowe pokonują wzniesienia do około 3CP 
co przedstowione jest w załączniku 2 /bez tzwsnortu 
urobku/ a nachylenie śkaarpy wynosi ponad 30^*
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V takich parzypadkach traaficport gruntu do ale;)8ca iifbudov8ii» 
nia ewentualnie Eoógłby odbywad się wzdliiż drojl po jej ruat̂ 
«ierzchnl /co, przy!cładowo pĉ cazuje xys* 3 0^9 / 9  po uprzednio 
pobraniu jego ze skarpy takopu« ,

itfBm 3*2« Tranepcart gruntu spycharką wzdłuż osi drogi

Ii?
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Transport gruntu wzdłuż drogi /jto nwlerzchnl/ epycYwań^ 
q;>cvodowałby zanieczyszczenie grünten^ co przy Jego 
znacznej wilgotności /óoś6 duża llośd opadćw na terenie FNRO/ 
fitk*orzy2a‘y dodatkową przeszkodę powodując ślizganie się ix>* 
Jazddv; caiaochodowych /I ale tylko/ po drodze* V wypedlm gdy 
takich miejsc na drodze pułkowej /dywizyjnej/ byłoty kilka 
wćwczan mogłoby to wpłyaąd na zmniejszenie tempa przeiDarszu
pododdziałów /oddziałów/ i^*: drugich rzutów podczas ich

0

wprowadzania do wedki, a tym samym wpłynąó na tempo natarcia*
Wymienione powyżej fakty nie oznaczają wcale, że znaczną 

liczbą zniszczonych przepustów 1 wykofuffiych lejów nie esożna 
bądzie zasypywać przy użyciu spycharki BAT 1 spychazici IV157* 
Itoże to nieć miejsce zwłaszcza przy przemieszczaniu grurrt̂  ̂
z bliższych odległości oraz przy uszkodzeniu dróg przebiega» 
Jących w wykopach, przekrojach zerowych i niskich nasypach* 
Analizując te trudności można stwierdzić^ iż do transportu 
gruntu na wiąksze odległości /np*t do kilkuset laetrów/ brak 
Jest V chwili obecnej maszyn w etatowym wyposażeniu plid* 
Spycharka BAT Jesr w zasadzie maszyxią przeznaczoną głównie 
do torowania dróg i przemieszczenia mas ziemnych na krótkie 
odległości /do 100 m/* Ponadto ustawienie JeJ lemiesza 
V wersji torującej uniemożliwia transport aas ziennych^ 
a zmiana nachylenia lemiesza Jest dość kłopotliwa /zwłaszczat 
że znusiałiśay być dokonywana kilkanaście razy w ciągu <kUa/«

¿Spycharka D»137 podobnie Jak BAT na również ograniczona 
aożliwoścl transportu /spychania/ gruntu z większych odlê  
głosci*
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Ponadto oa BtosimkCMO matą nsarszoirą»

Biorąc f̂owyizze pod uwagę potrzelana Jest v pododdziałach 
lnżynlc2ry^n<wizx)govrych unlversaljaa maszyna zlerna* Za taką 
fsolna uznad spycharko^ładowarkę ^#»34 •
iteXlzu;)ąc parametry można stwierdzić^ Iż toaożllwla ona 
transport około 3 gruntu /pojeraoodć łyżki 3 lâ /# ze znacz* 
nych odległości w braku krćtklm czasie^ a v zeleżnodcl od po* 
trzeb może być rćwnleż wylcorzyotywfaaa jako spycharka, Fbnadto 
BOŻO ładować nie tylko grunt ale rćwnleż inne środki na róż* 
norodne samochody clężarowo*terenowc,

Reasuaując powyższe rozważania celowe jest wyposażenie 
każdego plid, w joden egzecplarz spi^chcrloo-ładowarkl rł*>2A
V zamian za spycharkę rwl3 7# co znacznie zwiększyłoby nożll*» 
woścl plid w zakresie ^wykonywania prac drogowych szczególnie
V zakresie zasypywania lejów 1 Innych uszkodzeiS powstałych 
na drogach, V tym względzie spycharka BAT i spycharko«^łado* 
wfoSca wz^ijemnle by się uz\4)ełnlały osiągając lepsze rezultaty 
w usuwaniu zolBzczcń aa drogach o nawierzchni twardej«
a także oogłjrby być z lepszym skutkleo %rykor2:y8tana do przy* 
gotowania ćrćg na przełaj,

2 zestawienia prac zawartych w tabeli 3«3, wynika również 
potrzeba przygotowania dróg na przełaj w celu ominięcia 
uszkodzonych /zniszczonych/ odcinków dróg« których odbudowa 
z punktu wlć^ania mc^iiioAci wykonawczych a zwłaszcza potrzab 
szybkleto działania wojsk w toku natarcia byłaby nicsaożiiwa,

Ka podstawie analizy przeprowadzonej w poprzednich ro2a* 
działaćh wynika« że znlagiczfm.ta dróg i obiektów drogowych
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BOgą być dokonyi#ane przez przeciwnika v trudnym do cmini^cla 
tttrenie« I4ożna atąd wnioskować^ że drogi na przeła;) przy;)dzie 
cz^to wykonywać v terenie tnjdnoprze^zdnym^ a nawet cz^ś« 
ciowo nieprzejezdnym« Ich przygotowanie w takia terenie b̂ dzfe 
wyoogało znac2aaego wkładu pracy« £t^ zachodzić będzie X)otrze<» 
ta angażowania odpowiednich maszyn i środków do przygotowcmia 
dróg na przełaj# a także olcreóloaej liczby żołnierzy do prac 
ariązanych niekiedy z usiArfaniesi min w terenie# bc|di wykony-» 
wanien pooocnicz3rch prac drcgcwyclw Wydaje aię celowym zaan­
gażowanie do przygotowania dróg na przełaj barozo przydat­
nych cpycliarek BAT, których tempo torewania dróg może iiynosić 
3 • 3̂ ksj/h« Dla przyśpieszenia prac można angażować również 
£P3rcłiarko-ładowarkę wówczas wydajność może wzrosnąć C—lOkm/h« 
takie tempo torowania dróg na przełaj /wykonywania objazdów/#
V pełni zabezpie cza potrzeby pułku i dywizji w tym zakresie# 
zważywszy średnie tempo ich natarcia 4 - 3  km/h«

Iteygotowanie i utrzymanie dróg dywizji w natarciu wymaga 
Ich wczesnego rozpoznania pod wzglądem taktycznym i tachol- 
cznym# Ik>zpoznaz>le t^tyczne 1 techniczne /specjalistyczne/ 
prowadzą odpowiednie organa rozpoznawcze /ogćlnowo jakowe 
i specjalistyczne/ i podporządkowane im siły i środki»

Rozpoznanie taktyczne dróg zwykle obejzsujet
• ckredlenie przebiegu dróg# <^ólnego ich stanu 1 6t0|nla 
piLzejezdnoścl każdej drogi;

• lAarakter występujących obiektów drogowych 1 wartmkl Ich 
mckroczonla po. drogach# przez koluBDoy# pojazdy;
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• regony i ralo Jaca znlezczania lub uczkodzonia drogi 1 Oblelo» 
téw dbpopwych. vyraa/5ające odbudowy /naprawy/ bądi px^goto» 
wanla objazdów oiraz orientacyjny zakręć prac;

- mlejcca» rojony newralgiczne zia drogach iierszû  które mogą 
ulec zniszczeniu /uszkodzeniu/ 1 wymagać bądą nlezbądnsrch 
612 1 środków do vrykonanlQ prac Inżynieryjnych.

Ho rozpoznania tal^tycznego dróg wyznacza slą odpowiednie elły 
organów rozpoznania /dowodzenia/ dzlalaji^ych na pojazdach 
1 śmigłowcach. Z %ioj6k inżyriieryjnycłi dywizji /pułku/ mogą 
być wydzielone IPR lub £IPR«

Bezpośredni wykonawcy prac drogo«KMK>6towycht do któiych 
w dywizji /pułku/ zalicza clą jprzede w&zyztklm pododdziały 
inżynieryjne drogowe /kldy/ a w zależxx>ścl od potrzeb 1 inne 
/op* saperskie^ pontonowe/. Z chwilą podejścia tych aił do 
okreśioî 3rci; rejonów robót ¡prauadzą one przede wazystkia rozf» 
poznanie tecła>iczne. ítozpoaaaanle techniczne pcwimo określić 
aakros 1 możliwości wykonania prac. Inaczej mówiąc każdy 
bezpośredni wykonawca dla własnych celów prowadzi szczegółowe 
rozpoznacie sijecjailatycsaae.

Do rozpoziitaiila technicznego /specjałletycznego/ dróg dyw 
vizyjcych można wykorzyateć dnxż|ny rozpoznawczo-tonijąoe 
i saperów z kld /bsap DZ/, zaś do dróg piiłlęowych • petrole 
wydzielone z ksap pc /pcm/  ̂ ,
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Z obowiązujących nona wynika» ie tonpo rozpoznania drogi 
przez drużynę Goperów DOże wynosić 8 Ina/h /przy drogach 
csfftcic3vo rozpoznawczych/* Jećli zatera patrole inżynieryjne 
wydzielone z kaep pz /pcz/ i kid beap OZ /Waaoc/ będą z odpo* 
wiednln w3̂ przedzeni€!D rozpoznawały drogi» wówczas podchodzą» 
CG pododdziały będą w etanie wykonać doraźne prace drogowo» 
aoetowG na korzyćć koszerujących wojak zważywszy» że teąpo 
natarcia vo jek będzie wynoeić 4 3 kiq/h«

Î Ddczas rozpoznania dróg patrole saperów wydzielane z kid 
/plid/ Dogą napotkać pola minowe uetowiano z klasycznych min 
przeciwpancernych» w których tsogą być już wykonane przejścia 
przez czołowe pododdzla^ oraz dodatkowe pola minowe zdalnie 
ustawione w głębi ugrupowania z lain kasetowych /ich ilość 
wynika z tabeli 3 »3 »/« Poaiadane środki / 2  ŁUD •» 100/5000 
V plfiap kid/^ pozwalają jadynie na iiykonanle dwóch przajść 
w przeciwpancen^ polu minowym z min klasycznych o głębo» . 
kości do 100 m» Jeśliby zachodziła taka potrzeba» szczególnie 
przy przygotowaniu dróg na przełaj*

Bosoetałe ewentualne przejścia w klasycznych polacdi olno* 
wych oraz poszerzenie już wykoneonych przez pododdziały piexw* 
asorzutowe pułku /z jedncHcienadsowych na dwtści«unkove/»
Botea by wykonywać ręcznie li!d> i p̂oeobaD ręczno-ęą^buchowyiu20

18* hormy operacyjne wykonania zacadniczych zadaó zabezpiecz©» 
nia inżynieryjnego* Vyd» m  1961 r*» a« 14*

19* Organizacja wojsk inżyniaryjr^^ nr 020109 egz*» nr 64» s*3i
20, lioray operacyjne wykonania zasadniczych zada^ zabesspi©» 

czenia inżymaryjnego* vyd* MCR» 19Bi r*» s* 3 2*
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aaaczzile więcoj probleoów iDOże ziastr^zyd pokonywanie 
jKlalnlG u£tawlot)yc]i narzutowych pćl olnowych^ zważywss^y sto* 
pień zagrolenla przeciwnika tym sposobem minowania*

Do zasadniczych cposobdw pokonywania narzutowych pól ml»
21nowych tnoina zallczyót

• rozstrzeliwanie min;
• spoaób ręczno- B̂O b̂uchcwy;
• mechaniczny t
• wybuchowy;
- nechenlczno-wybucbowy*

vydaje si^^ 2e najbardziej przydatnymi przy irykonywaniu 
przejśó na drogach marszu będą następujące spoeobyi
• rozstrzeliwanie olnf
• ręczDO-wybucbowy;
• necheniczno^wybuchowy«

PierwBze dwa sposoby wydają się zajmowaó dużo czasu przy 
ich iiytcorzystaniu do wykonywsnia przeJŚd, lecz z brcdcu śród» 
ków do wykonywania jarzeJŚd Innyzni sposobami będą musiały byd 
stosowane /taofsą byd również stoeowane gdy przy pomocy innych 
środków nie będzie możliwości wykonaiila przejśd/»

liajbardziej pncydatny przy i#yloQcx3fWflniu przeJŚd na dro-» 
gsch Af narzutowych polach minowych/ wydaje się byd sposób 
■echeniaeno»wybuchowy s wykorzystaniem trału a w nla

Ibiwłowski B« Bozprawa doktorska* BozwóJ narzutowyt^ zapór 
miiKTwych i ich wp2̂  na <lziałania bojc^ wojsk oraz vxAli^ 
wości pokonywania* Wyd* A£G» 1902 r*« a* 166*
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tylko Bekc^ naclskowycli do wykon^i^anla kolein» a następnie 
ich poszerzeniu poprzez ja^łolenie obok pozostałych laln le» 
iących w pasie przejścia /których po przejściu czołgu nwte 
bjró 4 - 6  szt# w pasie przejścia/» ładunków oatorlału wy» 
tuchowego /kostek 200 lub kOO graisowych/« Oczywiście przejście 
wykonywane byłot^ %#ćwczas gdy obejście narzutowego pola nii» 
nowego byłoby nieeio^liee«

Z powyższych rozważaó wyni!» potrzeba wzmocnienia lub 
wsparcia plid i kld na czas przygotowania i utrzynrywania dróg 
w natarciu w Jeden egzemplarz czołgu z trałor: RK1V5« Czołg 
z trałem mógłby być wydzielony z pododdziału /oddziału/ na 
rzecz którego przygotov3rwana Jest droga przez plid i kid 
/np« z drugorzutowej kcz pz/« Wydzielony czołg etsnowlłby Jed» 
BDcześnle bezpośrednlii osłonę o^^ową OZR plid /kld/«

neasumując wyniki przeprowadzonych rozważaó eołzia stwlan* 
dzló» że vyx)oeażenle w podstawowy sprzęt pododdziałów inży» 
nleryjno»drogowych pu^cu 1 dywizji przeznaczonych do przygo» 
towywanla 1 utrzymywania dróg dywizji powinno byó następujące 
/tabela 5«4^/

22« Tbeże» s* 181«
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Tabela 3«4»24

Zasadnicze wypoeażenie pododdziałów inżynieryjno* 
dpogcwych pułku i dywizji

Rodzaj sprzętu

Spycharka BAT 
llpychartca D^* 157 
Ibparka sacaochodowa KS-251 

rarka «--34
aiT • 1 

ISM ôra PBfIW2 
T S

le do bateryjnego pali
do rozninowaania 

• 100/5000 
^wtllDOiia 
R)S
z trałe» KHT^

Jte
^aażenieobecne Wyposażenie 

propcaywane
.id i kid 

baap CZ/Bpanc

WzBocnienie pU d  i kid tylko m  okres przygotowania dróg dy* wizyjnych szczególnie w przypadku pokonywania zapór.
bibelę sporządzono na ^̂ ôdstttiiet OrgMizacja wojak inżynie- ry^iych nr 0 ^ 0 9  egz. nr 84 atr. 5«
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Ft*zevldu^ 6lę^ że propcnowane doskonalenie /zmiany/
V wyposażeniu pododdziałów ixiżyniery^no«drogo«ych szczebla 
taktycznego spowodu;)Q wzrost ich możliwoóci %iykonawczych
V porównaniu ze BtEaaea aktualnym /tab« 3*4«/ w nastfpu;)Qcyia 
ztfcreslcs

• wykonywanie przejść w zaporach minowych 1 ^ 2  krotnie;
• zasypywanie lejów i zniszczonych przepustów 1 * 2  krotnie;
- budowy mostów niskowodnych przez przeszkody wodne 
i terenowe 1 - 2  krotnie»

Ibnadto zwi^eszy si^ tempo marszu /nanwrouośó/ plid 
1 kid /wszystkie pojazdy na własnym chodzie/^ uniknie się też 
potrzeby ładowania spycharki D»137 na przyczepę niskppodwo* 
ziową« której holowanie w \mrmkach przyszłej pola walki 
byłoby znacznie utrudnione przy dużych zniszczeniach dróg 
ze względu na jej szerokośó 1 mały dopuszczalny przachył 
boczny /nsożliwośó zeiaiięcia się apycharki D»157 z przyczepy 
przy holowaniu tej ostatniej po wybojach/»

Zaproponowane uporzednio mimny w wyposażeniu i strukturze 
oypanizacyjpej pododdziałów lnżynieryjno«drogow3rch pułku 
/dywizji/ skłaniają obecnie do zajęcia się probleoMB odpowlad* 
niego ich rozmieszczenia w ugrupowaniu i zastosowania eptyi» 
zelnych netod ich działania na polu walki»

/sOorąc pod uwagę z jednej strony przewidywane zniszczę*
Ola dróg i obiektów drogowych oraz z drugiaj koniacznośó aca* 
obowanla ciągłoóci ruchu wojak po drogadb« należałoby okraś* 
lid fioroy organizacyjne i awtedy przygotowania i utrzymania 
dróg.
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Zorganizowana odpowiednio struktura PiUSD pułku /dywizji/ 
powinna zapewnid takie rozmieszczenie sił 1 środkdw w ugru* 
powanlu bojowym pułku /dywizji/ aby miały one warunki 1 moż» 
liwoćci /dostateczny czas/ na wykonanie postawionych zadoń*

przyjmiaoyt te czołowe xx>doddziały pułku /pz^ pcz/
V toku natarcia samodzielnie torowały sobie drogi przy 
wykorzystaniu posiadanych cił 1 środków /OT/, to do rozwii^ 
zania pozostaje sprawa usytuowania pododdziałów inżynieryjno- 
drogowych /pułku i dywizji/ w taki sposób aby miały waruBOki 
przygotowania dróg na korzyść drugich rzutów pułku 1 dywizji*

Aby spełnić wymieniono warunki należy uwzględnić przyj- 
nowano ugrupowanie bojowe piątku /dywizji/ w natairciu*
Otóż w natarciu IX rsnit pułku będzie zazwyczaj przesuwał się 
za pierwszyiB rzutem w odległości 6 -6 km^ natomiast drugi 
rzut dywizji 13 - 20 km za JeJ piorwszyn rzutem*^^

Biorąc pcMyższe pod uwagę a tcd^ możliwości rozwijania 
tenpa natarcia pierw&zorzutowych sił pułku /dywizji/ mc^na 
przyjąć, że drugie rzuty, w ślad za pierwszym rzutem^ będą 
arykle poruszały się skokami, które dla drugiego rzutu pułku 
noże Jednorazowo wynosić około 2 - 3  km, a dywizji 3 - 6 km 
a niekiedy i więcej, w zależności od sytuacji taktycznej

waruntów »aaicoMBl* koltm « rejonach działania /na d ^  
gach marszu/* Z prseprowadzonycdi rozwożaó wynika« że xx)dod- 
śziały inżynieryjno-drogowe fingażowane do RLUSSD pułku i ćy» 
«isji najlepiej ugrupować między ich plorwszyal a dnigimi 
nutami*

23* Ibstałania bojowe <^izji* Vyd» ASO 1960 r*, str* 130*
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1>ikle usytuowanie pododdziałów lnżynlery;)no-drogowych 
V ugrupowaniu wojsk stwarza najlepsze wanaddL wykonania prac 
na drogach carszu*

IV2yJc}uJąc tx>wlaci drednle tempo natarcia pułku /dywizji/ 
4 - 5  km/h można wyllczyd czas na przygotowanie drogi#
Będzie on wynosił dla isododdzlału Inlynleryjno-drogowego 
/plld/t rozmieszczonego miedzy pierwszym a drugim rzutem 
pułku około 1 - 2  godzin« cc pozwoli tau na przygotowanie 
do 6 - 6 kilometrowego odcliika drogi« natomiast dla podod­
działu Inżynieryjno-drogowago /kld/« rozmieszczonego między 
pierwszym a drugim rzutem dywizji 2«5 • 5 godzin« co umożliwi 
przygotowanie odcinka drogi o długości 15 - 2C len# j

m

ttogą zalstnled sytiiacje« w których plld lid> kld mogą byd 
przesiA/ane po drogach marszu tizfc przed ewolml drugimi rzutami 
lub V składzie ich czołowego ugrupowania np# w składzie 
szpicy lub awangardy# f^te to inled odejsce najcządclej 
w przypadku braku zniszczeć na drogach przesunięcia wojslc« 
lub bezpośredniego Ich zagrożenia w czasie natarcia /np# kontra» 
ataków npla« zagrożenia pododdziałów Inżynieryjno-drogowych 
Itp/# ¥ tych warunkach w pzypadku potrzeby naprawy dróg

i *

przez pododdziały Inżynleryjno-drogowe czas na %«ykonanle ro­
bót drogowych będzie ssilejszy 1 może znacznie opóśnló manewr 
wojsk# Jakkolwiek tego rodzaju urzutcwanla pododdziałów 
inżynleryjDo-drogowych może edeó miejsce« to Jednak z punktu

26# Działania bojowe dywizji# ¥3̂ # ASG 1900 r#« s# 170,
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widzenia możli%#oćcl wojsk inżynieryjnych v odniesieniu do 
wykonawstwa prac drogo%fych« Jest rozwiązaniem gor8Z]rm«

Istotnym warunkiem dla zrealizowania poprzednio omdwlo- 
oych zadali w określonyiD czasie Jest przyjęcie przez plid 
/kid/ cópcwlcćnie^ metody działania. Fbniev;al /jak Już wcześ* 
niej wspomniano • charakteryzując Je/ podstawowymi metodami 
działania w zakresie wykonania prac drogowych przez plld 
i kld sąs 1 «- metoda odcinkowa 1 2 * metoda wyprzedzania»
stąd należałoby określld» ktćra z nich będzie bardziej prz]^

• 27datną przy wykonywaniu tego zadania#.
Katoda odcinkowa polega na kompleicsowym przygotowaniu 

do eksploatacji i ciągłym utrzycywanlu drćg w stanie pełnej 
gotowości tecJwilczneJ przez cały okres pizegrupowania się 
wojsk danego szczebla dowodzenia# Przy tej metodzie działa* 
nia pododdziały wydzielone do wykonywania zadania wchodzą 
równocześnie na wyznaczone io zawczasu odcinki dróg^ pi*zy* 
gotowują Je do sprawności eksploatacyjnej na całej dftugościt 
i&oncentrując swój wysiłek na miejscach newralgicznych#

Po przygotowaniu drogi do zdolności eksploatacyjnej w za» 
leżności od potrzeb może byś ona patrolowana /co określony 
czas/ przez wyznaczony do tego celu potroi /zc skłaidu OZH/ 
na motocyklu#

2teJ.etą tej metody Jest stworzenie szerokiego frontu ro* 
bót» możliwość racjonalnego wykorzystania ludzi 1 maszyn

27# St# Kostow# Myśl Wojskowa nr 3f z 19?6 r#t s* 99«
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\tt przede wczyrtHJUn cXągixy^cl ntrzyrmnia dx<fr

V pelne;3 epraiwiłości tecbnlcznej przez cały. okrec 1<̂  %fyko-» 
rzyttijarde* r«toća ta noże ly€ ttoec^mna w varun25«kch, /rdy dyc^ 
poriu;3<3f;y czo£^ h  • f i^zin/ potrRetrsyro na przyi^towenle 
drogi dc- okspioatac;)!*

Jedncrazcwo iŝtodii te, ?r>ôe bŷ  uti-zycyvfaDy odcJjncic 
€ -» 10 3cc! przez p̂ ld /pz# pcz/ 1 15 • 20 ka przez kid Â cap/* 
f¥zoauaiecle pcdoddziolć« lnźyiU<ń̂ 'jDO-drogt5wych /piId, kld/ 
ooże nostąpld po przekaaumlu pop̂ rsednî  ̂odcirsitd drofri pod̂  
oddztałoa ijaźynlery;5w>Kirx>go%#ŷ  wyftczê o czczebio ck)i«0(lzenia 
iub na rozkaz przełoźcanycl;.

pałroiowdnlę 
drog\

Drzuhj

15- gPkm

¿^« 3 *3* fitrzyisanie drogi przez plid /kid/ ootodo odcinlcoM^
-





^ Ute ^
1Ib przygoto%raniu drogi do eksploatac;)! <Ua «łacnych sił 

organizuje aię jej dalaze utrzyamle, przez podchodzące 
z głąbi związki taktyczne^ wyznaczając do togo zadania zazwy» 
czaj ime pododdziały inżynieryjno»drog0we A 9 »t pododdział  j 
iniynleryjoo-idrogoiife onail/« Ibdoddeiały przygotowujące 
drogi do eksploatacji tą oetodą^ przaeuwoją aią przed prze» 
grupowującyni zią vojakaisl i nie bądą oogły likwidować nisa» 
C2csti powntałych w głąbi ugrupowania bojowego nacierających 
wojak«

Ibnleważ podstawowym warunkieo sprawnego isaeeunlącia 1 
pododdziałów /oddziałów/ XI rzutu pułku /dywizji/ jaat przy» 
gotowanie dla nich dróg do eki^oatac ji^ a czas jakim pod­
oddziały iiłSynieryjTO-drogowe bądą zwykle dysponować do ich 
przygotowania /jodDorezcwo js^gptowują odcinki 6 - 2 0  km/
DOde wynosić 1 * 5  godz« /na każdej z przygotowoiąfch dróg. 
dofTontowych/ to wacvtaeSt ten iDoże być spełniony tylko 
V przypadku realizowania zadanie drugą z analizowanych nortod« 
Hożeoy w związku z tyn wysunąć tezą» że optymalną metodą 
wykonania zadania w zakresie przygotowania i utrzymania dróg 
pułku i dywizji w natarciu jest metoda *Vypr2^d2Sflnla*'«
Ibzwala ona vykoayvB6 prace drogp^e î rzez wydzielGne siły 
inżyniery jno»drogowe z odpowiednim wyprzedzeniem z takim wy» 
liczeniem aby zakończyć je do czasu podejścia drugich rzutów» 
odwodów itp« fą metoda yykoayvBDlB prac /od czoła maszerują» 
cych wojsk/ nie wymaga dołączania pododdziałów drogowych 
do ląprupowania wojsk» w porównaniu do metody odciidcowej 
/utrzymanie dróg do czasu przejścia wszystkich sił/« lletoda 
odcinkowego utrzymania dróg noża łąpć bardziej przydatna



- 1/i9 -

1 fitocovana no szczeblu operacy;)nyia oraz v działaniach obron» 
aych*

Do %rykonania zadania metodą v3rprzedzaJąoą plid /kid/ 
przystępuje z chellą rozpoczęcia natarcia oraz realizuje
V czasie jego prowadzenia» po uprzadniis zajęciu miejaca
V ugnąx3waniu bojowyn pułku /dywizji/ na wyznaczonej /pleno» 
venej/ do przygotowania drodze i kontynuuje jo do kodca dnia 
walki«

Warunki GG do sprawnego przygotowmla 1 utrzymania drdg 
w natarciu będzie również odpowiednio doatoaowana struktura 
organizacyjna pododdziału inżynieryjDO»drogawQgo» zarówno 
co do technologii likwidacji zoiazczeć dróg i obiektów dro» 
gowych oraz możliwości wsfkcziawstwa przez plid /ki^» z któ* 
lych to sił organizowane są oddziały zabezpieczenia ruchu 
/Ozn-y/.

struktura organizacyjna oddziału zabezpieczenia ruchu
/teR/.

Struktura organizacyjna oddziałów zabezpieczeni a ruchu 
powinna umożliwiaó wykonanie zasadniczych prac na drogach» 
związanych z zapewnieniem ciągłości ruchiu

Rodzaj i kolejność występowania prac na drogach oraz za» 
grożenie ze strony przeciwnika skłaniają do utworzenia naatę» 
pującej stnjktury OZR w okresie natarclat
grupa rozpoznawczo^torująca; 
grupa drogowo-mostowa; 
grupa ubezpieczenia bo jowego«
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Zgodnie z tecłnologlą wykonywanych prac na czole OZR 
powinna przesuwać ai^ grypa rozpoznawczo>»toruJąca« do zadaifi 
ktdre;) należyi

• rozpoznanie i xx>znimiwanle drdg;
• rozpoznanie i rozminowanie tercfiu pod urządzenie drdg na 
przeła;j;

• rozpoznanie i rozminowanie rejonu budowy oiostu;
• rozpoznanie i rozminowanie zawał leśnych i innych zawał na 
drodze*

Grupa ta tworzona jeat zazwycza;) z etatowej drużyny roz* 
poanuQwczo-»toruJące^ lub drużyny aaperdw i noże być przyklaí» 
dowo wyposażona ws ' v

t
- pływający transporter opancerzony;
• sanochód ciężarowo-terenowy;
• czołg z trałem KM!D»5> ^
• zoataw do rozminowania zapćr;
• laprz^t do rozpoznania dx^g» mostów i przeszkód wodnych |(
• ładisiki wydłużone łXD 100/5 0 0 0;
- materiał wybuchowy;
• piły spalinowe;'
• radiostację do utrzymania łączności z dowódcą OZR

6/̂ T (dr sap)

X >

!^* 3«7* Ugrupowanie gnąjy rozpoznaiwczofî torującej w marszu*
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frzaneim oddziału zabezpieczenia ruchu Ject grupa drogowo» 
»Dstowat ktdra porusza si< za gn^pą rozpoznawczo-torującą 
V gotowości do wykonywania następujących zasadniczych zadalii
• przygotowania do ruchu zarLazczoneJ nawierzchni drogowej;
• przygotowania 1 utrzy^oania drdg na przełaj;
• odbudowy lub budowy oMekt^ drogowych;
• ueut7ceiia zawałdw z drogi wspólnie z grupą rozpoznawczo*to» 
rujijcą.
Grupa ta tworzona Jest z sił etatowych pododdziałów inży» 

nieryJnoHlrogcwych /plldę plnoet/ i wyposażona cx>że być 
w zależności od posiadanych przisz nie środków przykładowo vt

« sanochodowe mosty towarzyszące;
- spycharkę BAT;
• spycharko^ładowarkę Sl^3A;

0• urządzenie do bateryjnego wbijania pall;
• piły spalinowe;
• samochody ciężarowo-terenowe;X
- dśwlg;
• podpory REKT-2;
- lekkie i elastyczne pokrycie drogowe«

I.

Kolejnośó ugrupowania grupy drogowo-oostowej podyktowana 
Jest rodzajem napotykanych na drodze prac* Najlepiej« aby 
na początku kolumny przesuwał się samochód ciężctrowo—terenowy 
za spychcorka BAT« a w następnej kolejności spychaiko-ła» 
dowarka« sefsochód z j>okryclsmi drogowymi« samochodowe mosty 
towarzyszące, samochody z urządzecisa bateryjnym i pontonami« 
diwig oraz ima samochody ciężarowo-terenowe z podporeni
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i załadowoiiyet kiq nich poao&tałyc;

Koluiana drorwĉ iroĉ ^̂ cniej ncte Yj€ ucrnjĘpatmrm praĵ -
kladowo JaT. na ponlicsryn ryeunku

GIK /pH4/iosajp/

C D  ^  C D  r S - CZl

Ryc. 5*r"* n*^jęwanl® 'iTMCy cJrô ^̂ iio-iiostoweJ OZH podcaae narszii Ti^inht/

Gdat^py (ol̂ day po^aadaeii v toolumie pa/lcny %iyDcaić 
25 • 50 s:̂

Gru!̂  ̂ubeapiecamila eiif noarycsaj 8 pododdzl^
l<5v O£^limojakovych /na korzyć^ których clzlała 02iV v calu 
ochrony OZR przed cxkfa6laływ0nle» nleprzy)oelo)-a#

Crgaoizcwaoa JoiBt awykie v ollo do plutonu piechoty 
caoicću, porusza alo v taltlia cio ĉx%i ugrupowanie OZH aby 
adolna byia do ¿¡tgp ochrony« j^rewdopodobnio jej nlejsee 
» CZiii będzie £ię znleniolo w zaloioości od worunkdw jego za» 
grożenia, rodzaju zadali wykonywcBsycb przez CSfl, a takżagidla» 
gkaici podgrup ai^scjallatycznych wykooującycii prace«

V praktycznej działalności wojak, aądzf|c na podstawie 
Pśtnorodnycłi ćwiczei^ xiie zawsze dewddey ogdlrfeowojfikowi są 
skłoiiig wyznaczać siły do grupy ubezpieczenia OZH, aotywljąc 
to rćżiiyzU. uzasadnionyal 1 uicuzasadnloiyBl względaetl« 
trzeba jadnak atwiardzić, że w przypekiku cSużego zagrożenia 
GZE ze atrooy sił przeciwnika, takie wznocnianie jest
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jeet konlec23>e, 02R ©oźc nie yyrsagâ  spec^Jalno^ osłonyt 
Jeśli podczas prowadzenia raartEizu działać on będzie w składzie 
izplcy lub awangardy, ktdre to siły stanowić będą ^go ubez- 
pieczcHfiie«

Reasia!Tu;)ąc, jjrzykładowe ufęnąwanie OZR ŁZ /DFtoc/
« Dorszu iTKtóe być następujerce co pi^zedstawia rys. 3*9«

GRT p^id) GUfpl̂ lubplczJ ^  GHjj^mosfJ

,100 -  - I f iO r Y ł  SOOrr) , 200m , 150ry)____ 2̂00_ -̂-------30o  rr} 4

ftys. 3m9m Przykładowe ugrupowanie OZR JD2 w marszu 
/wariant/

NatOBłiast ugrupowanie OZR pułku zBechsoiizowanego fv^^/ 
iak no por*liEzy» rysurinii

GPT (drscip) ^  O or- GÜ (pip lub plc2) u o
'ISO .200

Rys. 3.10. PrzylOadow« vigrijpcwanle OZR pz /pcz/ 
w marszu /woriíant/.

Ustalenie zasad rozmieszczenia pododdziałćw P1ÜED w ugnj» 
powanlu bobowym pułku i dywiz^ł oraz łcii struktury organiza» 
cy^ej i metod riylnłm»i^ upoważnia do przeenalizowania spo» 
Bobćw wykonywania podstawowych prac związanych z przygotowa» 
nleo 1 utrzymaniem dróg w celu sprawdzenia ich przydatności 
¥‘tyia zakresie i tym samym potwierdzenia słuszawścl zakłada»
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•fiych w stosunku do nich celdw*
CpoEoby pokonywania rodzaju zapdr Inżynieryjnych

1 przeszkód terenowych.
Ze w z g l ^  na dvżą rdźnorodnośd zapdr Inżynieryjnych oroz 

kooplcksowe Ich tłlycle przez przeciwnika na przyszłym polu 
walki trudno jest w jednym zagadnieniu oplsad wszystkie ox>ż* 
Uv/e sytuacje 1 sposoby działania pododdzlałdv; PITKD podczas 
p<^onyv^anla tych zapćr« Dlatego tel^ poniżej ooiówlono sposoby 

podCKkizlałów PIUSD podczas pokonywania wybranych 
zapćr Inżynieryjnych^ które i:iajczQŚcloj napotykać hęfią podcKi» 
działy i oddziały w toku natarcia«

Wychodząc z założenia# żc spoeol^ działnnla w toku walki 
se typowe dla wszystkich struktur ox*ganlzacyjnych pododdziałów 
PIU^ /głdwnie OZiWi)/ stąd też wykonywanie tych czyz>»
noćci Dożna przedstawić ogólnie# bez ponownego wyszczególniania 
flwcyfiki poszczególnych struktur organizacyjnych^ o których 
już V treócl rozprawy była i&owa«

Analizując rodzaje zniszczeń /zapir Inżynletyjnych/# do» 
konywanych rjrzez p»rzeclwnlka bezpośrednio na drogach oraz 
w la^zyległyn terenie jpododdzlały PIUTD bądą miały do czynie» 
sia z dużym zakresem prac drogowoHoostowych# związanych 
z utrzypanleo ciągłości ruchu na drodze«

ś

Do zasadniczych prac wykonywanych przez i)ododdzlały PllCT 
aoSemy zaliczyćt
• urządzanie przejazdów /przejść/ przez wąiSkle przeszkody 
torenowe-naturalne 1 sztuczne występujące na drogach
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dywizyjnycii /rzGkl i Btrunykl^ rowy różnego rodzaju itp«/;

• napjwa doraźna drór letnlojących;
• wytyczenie i przygotowanie drófę na przełsij lub objazdów 
obielctóŵ  przez któa?e przejazd z różnych wzgli^ddw Joct 
nlcfoożiiwy /zniazczenlat teren skaż<xiy itp#/;

• wykonywanie dodatkowych przejóó lub pOEzerzanle istniejących 
w zaporach minowych 1 fortyfikacyjnych na drogach manewru 
oraz dowozu i ewakuacji pułku 1 dywizji*
V wielu wytej wymlienionych pracnch może nleó mlejece 

Jedynie doskonalenie prac Inżynieryjnych» wykonanych uprzednio 
przez OT pułku /dywizji/*

Zdając sobie sprawę z tefro» że zniszczenia będą z reguły 
dokonane w niejscach trudnych lub nlenożllwych do ocdnlęcla 
wiininy byó ^^zygotowanl na Ich pckonywanle*

Na sposób 1 Ejożllwodcl działania zasadniczy wpływ wywie»
«

łeję - zakres i charakter prac inźynlcryjnycli na drogach mar» 
ezu /manewru/. Stąd taż istnieje potrzebo Icłi przeanaiiz«fap* 
nia z punktu widzenia praktycznego wykonania.

Dodatkowym eleoentem utrudniający« nlald.ody odbudowę 
aOazczcii może byó larak na miejscu zaatarlałów do ich odbudowy* 
które trzeba będzie transportować ze znacznych odległości* 
Szczególnie uciążliwy będzie transport mas zlemząfch do zasy* 
pywania lejów» ze względu na znaczną objętość.

Łłofićb figtnłania pododdziału PtUED zaicżod vi*; b^dzł« / 
Od konkretnej sytuacji 1 rodzaju napotkanych zapór iziźynle»
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•ry;Joycli 1 przo&zkćd terenowych*
wykonywanie farze¿¿cia v polu minowym spoGOben mecliofiicznym«

V cytuoDO l̂ gdy elementy ros^znawczo ucrtaliły dokładnie 
granice pola rJnowego« jcfio /ezeroko^^ i głftx>ko46/t opoećb 
Bii30vaania» ilość rzędćw oraz typy mizi* pododdział PlISD wyaylo 
ze owego okładu czołg /czołgi/ z trałem KK1V5# któary przetrą» 
łowude drogę przejeżdżając po niej kolejno - cztery razy 
/tan i z powrotem/* Ib dokoneaoiu przejścia przez czołg z tra» 
lem EinV5 saperzy / 2  » 3/ oznalccwują przejście znakami jod» 
Bostronnymi i pełnią na nin Głużl^ porządkowo^oclircasią*

\  r -  
N

O  O  O  O  O  O
1
1

2 3 i

I t i

1 a

I I J

3 1

l i ,
O  O

1________

LEGtlSDA-* 
s-łTzałka I  cyfrą 
oznacza kolejny 
prz^azd czotĵ u 
przez pota minowe

Hys* 3*1 1* vy!fonanie przejścia w polu oinmyia przyisyciu czołgu z trałem Q4!&«5 z wykorzystaniem 
sekcji naciskowej /wariant/*

W^^coaywanie pirzajścia w norzutcwych polach minowych ^po» 
sobem r^czno«^bucbowyiD*

Drużyna seperdw w składziot dowódca 7 saperów podjeżdża 
do granie pola minowego /wczośniej oznakówen^o/ spieszy sif
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i pray^nuje ugrtępowanie jak na rys« 5*1 2«
H t f V  przyjętym ugrupoiraniu saperzy przeeurając się
V głąb pola minowego prowadzą rozpoznanie wzrokowe, każdy
V paele 2 - 2,5 m, Przy każdej znalezlcaioj minie caperzy 
ustawiają C2ezv(»)e chorąglawid.« ft> przejęciu całego pola eiI^ 
nowego dowódca drużyny ustala wzrokowo pas c azerokoici 
około 10 m o najsnie jazyrn zagęszczeniu min« li drodze 'ęcmatm 
nej przy każdej minie znajdującej cię w ty« pasie pozostaje 
sąper wyposażCBf̂ y w ładuruA Iftf /kostka trotylu 200 g/ i zapal* 
nik Iczrtowy« lia&tępnic saperzy zakładają ładunki na miny
i uzbrajają je po czym na kooendę dowódcy drużyny kolejno 
zapalają* poczynając od sapera wysuniętego najdalej na pole 
minowe» Cługoóó lontów przy poszczególnych ładunkach jest 
zróżnicowana /od 1*9 0*3 «/ tak* że wybuch ładunków nastę*
puje piwie rćwnoczeżnie po wycoHeniu się saperów na bez» 
pieczną odległoóó« Następnie wyznaczeni caperzy / 2  «> 3/ spxw» 
dzają czy wszystkie miny w pasie zostały zniszczone* po czym 
oznakowują farzejicie i pełnią służbę p<«'ządkcwo—ochronną«

O o O

o
o ° o
0 O O  o
o o o I

opp
p/ p

I
•

b

o  -  
^3 “ '

1̂ «  3 #1 2« nykaaanie przejócia w narzutowych polach «1 - iwych spoiobae ręccno^wytuchowy««
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Hlfi2cz€fiie nin na wote również odbywać aię
V lany eposób np»t po wykryciu 1 oznakowaniu min 3 • ̂  aapo* 
rów na nie ładiaiia W  /2 0 0 g/ a noet^pnle rozwi^»
alcć 2 Icffitu detozui;^ceg09 łącząc wszystkie ładunki razem 
koócówiiatil lontu (Jletocującego uzbrojonyni apłonką tAT • 8* 
Sporządzoną sleó wysadza clą apocobeci elektrycznym na rozkaz 
dowódcy drutynyt po irycolanlu oaperów na bezpieczną odległość« 
nąi czynności są podobne Jak w przyx>adlvu opisanym powyżej«

dokonywanie przesackćd wodnycłi* •
V przypadku gdy przeszkody terenową stanowić bydzle rzeka 

/kanał/ o szerokości np# 24 • 25 a 1 nieutwardzonych brzo* 
gach« wówczas laechaalka działania pododdziału może byó nesty» 
pująca« najpierw do przeszkody podjeżdża spycharka# która 
przy poraocy lemiesza spycha grunt z brzegu do wody w taki 
spoeób aby zmnlejszyó szerokość rz^d do około 21 * 22 &•
Tak zmlejezona przeszkoda umożliwia ustawienie mostu to«» 
warzyszącego dwuprzysłenrago z podporą pośrednią# po Ci^u 
w gćrze rzeki /najmniej w odległości 15 a od osi mostu/ 
spycha sly na %K>dy pod̂ pory PSrom2» Równolegle z przygotcwo» 
n%oî  podpory do ypłynlycla w oś mostu «• na kSesnaaUai osi 
mostu podjeżdża aaioochód z ar&»t 1 układa aa podporze 
pierwsi przyało mostowe« Bo połączeniu podpory z przysłoni 
nastypuje styżenle poprzoczne i podłużne mostu /najpierw 
z brzegu wyjściowego 1 Jednocześnie odłączenie ssnocłiodu 
od pnitysla« Bo odjaździe asDOChodu od przysła plerwszago 
wjeżilta na nie kolejoy seoocbód z £ro»1 1 układa drugie 
przysło na brzeg prmeclwlc^^ły« Bo odłączeniu fismnchodu od
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1 tm pr»ci«li»^ breac;
oraz 1« et^^anlu riocrtû  przeprawa cotcAia do eksploatacji* 
Ba przeprawie pozortaje c2u !̂dq x«r*^®«wo«irenuloc7 ^  której 
sadarlc!? jt?et xji'af<e|7ui5zczenic pojazdów i roi;ulacja roetu 
V czacie cksploatocjl* Obehi^ ootrtu rtencarią opcootorsy • 
Idercwcy laoetów £P^1* Ipecdb działania pokazano na poniżsagret 
ryeonl.ut

JLlJ_i_ ■ L.Li i .1,._1__jL-L -J_-1. 1 \i _J_U- jJ.i.J .ii 1

1------1
\PSMT-2 U-
^ ■ r " * ttttt

11.1.1 l l l i l . l . I

t t t t t n

/  \

î fs* 3«13« MsonoBle prmeiifmrty woctej ymroas tiindsnla
n o eT u  Tł*w rE|f*iSec«igP & i ^N i*** #

ix^m
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i z rezeivy boczne;} pobiera grunt 1 preemleszcza go do 
|wyTvy/, następnie po tiroWai do leja cofa clę do
tyłu 1 ponowie poprzedni nenewr aż do cołHcn/itego zacyponia 
le^. Biorąc pod uwagę* że grunt podczar odcpa;}anla przez 
gpyĉ Markę 1 pr*zomle6ZC*anle na nlej^ce wbudowania ulegnie 
apulci-oiienlu trzeba lej za£?yped z nctddatl:lec około 10-15 co 
/w zależności od rodza;)u iPTuntu/ aby w miejscu leja nie two­
rzyły Bię iiryboje«
Przez tak zasypany lej nsloż̂  ̂przeruścld kilkakrotnie ciężki 
środek transportowy /na początku najlepiej gąsienicowy/ 
cclein zagęszczenia gnmtu w leju# kilkukrotnym przejeździć 
środklcfn gąclanlco%fym przez zasypany lej* doeyimjony gruntu 
1 zagęszczacay pojazdem kołcwyo /który posiada większy nacisk 
Jednostkowy na grunt/ a następnie oddajemy naprawiony odcinek 
drogi do el«ploatacJl. Przykładową organizację pracy epycharici 
podano na poniższym rysunkui

>-

re z e rw a  boczna gruntu

1 - nowierzchnb drogi 
' 2 - torona drożej+2pob)/

Rys. S.***. OrBonlsacJ« procy Bigrcbartsl przy zasywwnJiu leja grusten z rszetv bocznych /wariant/.
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JG^II loj wykocesny jost %j przcdcpple to ootosy zasypymć 
jego korsyetając z gruntu zDajdu;)€̂ cc}go £ię na akarpach vy» 
kqpu« Koparkę ustwlatay w<5wczas mlędtey ckarix̂  %łyicopu a le^en 
/rys* 3*13«/ i przy każdym obrocie łyżki koperki do tyłu 
ee cksrpy pobierany będzie grunt i po obrocie zsypywany do 
le^. Csgr»Dodc5 zuiązane z zagęszczeniem gniotu dokonujeny 
podobnie jak rrzei^o«

Lej

Rys« 3»15# przy

gnnt

lejaSIU34 
gdy trzeba
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R)konanle tcronu podocrtslcgo liri!> piaszczystego /poza dro» 
o tvazt2ej nawierzchni/«
Mccnanle terenu podmokłego podczas prowadźsnla natarcia 

nestreęZBĆ b̂ |d2J.e ze znacznych trudiK>iicl W3ftilliâ ĉych z 
przejezdności oraz ze wzglądu na zakres prac, jakie trzeba 
bidzie zwykł® wykonad w calu umożliwienia ruchu po nim po­
jazdów szczególnie kołowychf przy jodnoczesnycłi ograniczo­
nych możliwościach oddziałów zabezpieczenia ruchu w odnleslo- 
tiiti do przygotowania dróg gnjntow3fch 1 dróg na przełaj«

Ua wepocnlanym terenie należy slą llczjró z urziidzanł«) 
oddzielnych dróg dla pojazdów tekowych 1 oddzielnych dla 
pojazdów gąsienicowych« Iteejazd pojazdów kołowych po tere­
nie podmokłym jest utrudniony a nawet %rr^z niemożliwy

wzDOcnlenla jezdni, ze wzglądu na duże naciski jednostlco— 
vc od k6ł m  i?Twt /do 7iflŜ cB̂ /. NBtoolaat pojazdy gq^d«- 
n&cowc poruszają alą po nto zazwyczaj baz wi^cs^Kdi lOopotdw« 
20 xm znacznie lanlajsze naciski jednostkowe od gQ-
sienlc na grunt /0 ,2  - 0 ,8  b V co?/«

Biorąc powyższe pod ufagę drogi graotcme o słabym podłożu, 
prsebiegające po terenie podmokłym, a przeznaczono dla po­
jazdów kołowych, należy oĄpowladnlo wzmocnloió« Wzmocnienie 
dróg można cv«ln« wykonaót 
« 1 dUrifpokryciami drogcafsml;
- elastycznymi pokryciami drogctfyoi /siatka drogowa/1
- płytani z i żerdzls
- nawierzchniami elastosprężystymi;
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V wyx)adku braku upraednlo otać^lonych /neKlerzćtmi
kololnowych Itp., których netoda isstaiarlanla êet podobna/ 
do WTu&cnianla dróg w terenie podriokiya stocujetny mlê ecowe 
naterlâ y rtrx)GOwe takie Jaki ¿»Ir» piaiiek̂  tbuczeó Itp.

Je warstwą 5 - 10 cm na długości wzmacnianego 
odcinka drogi« które naatąpKiie cą zagąazczaiic przy użyciu 
raazyn drogowych /op, spychsrl>^ Itp«/« Wymieniony spoećb 
wzmacniania terenu podraokłogo Ject dośó pracochłonny« lecz 
ze względbu na doet^oioić naterJLałów w nim etocowanych« 
może byó v wanolkach działad bojowych cząrtc rtoeowany«

Cciówicjne powyżej epoaoby wylxnywania zasadniczych prac 
z Jakimi najcząóciej oegą apotkaó alę podocłdziały inżyniery>» 
no-drogowe pułku i dywiz;^ w natarciu« dają podstawą do 
ctwierdzenia przydatxioócl pr2̂ Jątyci:i dla nich atndrtur orga» 
nizacyjnych i sposobów wykoiiywania prac iz^dliwiających 
im wykonywanie stawianych przed niioi zadań« Technika wyko* 
nawetwa prac na drogach znajduje swoje potwierdzanie w 6wi* 
czcaniach wojsk inżynieryjnych prowadzonych w terenie«

Po przedstawieniu sposobów realizacji prac drogowo* ~~1 
Dostowych uaatfpaym eleiMnteo wsroagającym przoanoliaowanie 
Jest organizacja łącznoici w pododdziałach inżynie*ryjQo* 
drogowych /i z przełożonyai/ v calu sopewniaaia ciągloócl 
dowodzenia«

łączDodó /czyli przesyłanie iniomacji na odległość/ 
stanowi podstawowy warunek funkcjonowania dowodzenia a za* 
sięg dotarcia z infonaacjasii Jest równoznaczny z zasięgiec
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oddziałsfwonla dowódcy /zacliy; dowodzcaila/•
Kierowanie przebiegów PIUT reelizud© szef saperów odble* 

ra5qc infbmację o cytuac;)! no drof^h i prẑ ^̂ soM̂ oc podjęte 
decyzje v3»!<onawcze poprzez zor^^anlzowone sieci radlcwe 
takie iakj ś/r dowodzenia dowódcy pwlku /dywlz^t/i 
^  ozefa saperów dywizji oraa drogą bc>z|X)środnich Kontaktów 
z dowódcą batallomi eaperć’.» 1 dowódca©! OZiU

Bardzo trudnym do rozwiązania problewec Jest proces
%

dowodzfsnia realizowany w na;Jnl±szych (piwach wykonawczych 
t). w plutonach lnźyniery5w>-<!hx>e^^ pułków zBiochanlaowa- 
nych /pcz/ i koiapanli inźynlerydno-drogowe;) beap K  A ® b»c/* 
Czymikieia trtrudniâ ecyin dô fKictasafiie w tych pododdzî ^̂ ĉh

to te realiz\i;)ą one określone czynności i prace rzadko 
całością Bił lecz poszczagólnyini podgrupoiai /co uprzednio 
zostało przedstawiona/. Tfeki sposób działania plid i kld 
wymaga przemyślane;) organizccji łącjznoścl dowodzenia# aby 
przy zdecentrallzowa^yo spocobie wykonywfflila zadaó /veytuo* 
wanie grup do kilku kilaaetrów od siebie/ można było klero- 
waó i wpływać na pracą poszczególnych podgnąp#

Ody elą przy tyn ia#zęlędni# te na jednej drodze lees 
na różnych Jego odcinkach nota działać CdHE> i 02IW) to 
powstaje problea Jak zorganizować dowodzenie tymi siłami# 
aby praca była skoordynowana i podporządkowana Jectoecu 
celowi*

PSpacą i działaniem poszczególnych podgrup dowodzi do» 
wódca OZR na podstawie planu Jego działanie oraz wytycznych
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1 v£l£azćwek szofa aaperóv otrzymywonyc^i v tracie prowadzonycli 
działać oraz potrzeb vo^sk wynlkaáQcych 2 okroéloned eytuacjl 
bo^owed* "

W czacie działania dovddca 02R powinien znajdowad sią 
przy tej pod/î rupie, która crtanowl trzon OZR lub wytconuje za* 
©adnlcze zadanie* Trzonero 02R Jest gn:qpa dro?;iOwo-Bao«tcwa, 
przy nlcJ więc powinien znajdowad clę dcvódca« Winien mleć 
Oli DOźllwodd nawiązania łączności z przełoitanyn, podwładi^Bl 
1 pododdziałami wcpółdzlalającyral* Istniejące w wyposażeniu 
plld /kld/ radiostacje zarówno ze wzglądu na ich llośd Jak 
1 zasiąg działania uaożltwiają Jedynie oi^ganizację łączności 
z przełożonym* Dowodzenie 2 przełożonym isożc byó zapewniona 
np*J gdy z kld organizuje się Jeden OZR*

Aby 2»4>€wnló clągłośó dowodzcsnla Itllkoma pododdziałami 
np* przy taorzoniu z kld dwóch OZR^ a także tworzonymi wewnątrs 
OZR gnępanl celowym Jest wyposażyć Je w nowo typy radlosta» 
cji /o większym zakresie częstotllwoócl/t zwiększając Jedno­
cześnie ich ilość* V tym wzglądzie proponuje cląt

1* w pUd kfiop pz /pcz/ - trzy R 107 1 Jeden iBOtocykl 
2* w kld bcap D2 /DPttnc/- Jedna R 105 1 isotocykl,

pięć R»10 7 oraz dwa motocykle«

Zapropcnowacee powyżej Ilości /l typy/ środków łączności 
uaożllwiają zorganizo%ranl© następującej sled łączności! 
radiowej t
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1. V pliil ksap pz /pcz/

ś/r
I  ¡jmccL J IVca jtwca jD-ca
5 laap n OZR J ̂ M Py ¡ęnipyi i Irozp* Idrog.« “ "tor, Imoct,■eM

|£/r <i-cy ¡izap 
fi/r d-cy plid

2. V kld beap DZ A®anc/

>ca
iioẑ /a ¿/r

D»ca 2 I>»ca |i>ca OZR I plsap 1 1 /d«-ca B 
I c W  I

ransse tt
fy d-cy btiap

d-cy kld

D-ca2
plid/d-ca
OZR/

D-ca 
1

plooe tipimoe

{\3wyźsze środki mo±liwla;)^ ponadto zorganizowanie łącz­
ności iiM̂ [)ółdzlałflncila pcmlądzy QZTt»p 1 CZiWD oraz pcolądzy 
OZH-etii a CT /pcdoddzlałaol o^pdlnowo^kouyisl/«

Oprócz środków, radiowych do or^janlzacłjy:znoścl noleźy 
P<5włil6ż wykorzyatywad ruchooo środki łącmoścl /łąc2inllcdw 
na ruchoBych środkach łącaaioścl • wykorzystix3ących saaochody, 
BłotocyiLie a nawat rowcay/ w calu zdublowania łączności radio» 
'we^» co pokazano na poniżazyia ochec^lo«
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2U»t^anlzowanle łączności za poraocą ruchociych środków 
lącsaoości pozwala na ck>śó szybkie uzysltanic infonaac;)! Itib 
przekazanie rozkazu do najdalej rozmieazczcziego eleocntu dro* 
gowo«cio8towe0o« Iki szczeblu plutonu/czas ten oośe %rynosió 
kilkanaście min* zaś na szca^iblu laxapeaiii czas ten nieco ai^ 
vydluży/f v zależności od odległości roznieozcgania poszczę» 
gólnych pododdziałów /eleoontów ugrupowania OZR/*

Zdając sobie sprawę z f&łctû  iż wyposażenie pododdziałów 
inżynieryjno»drogow]^ w jaroponowone typy radiostacji /o rów» 
njflA proponowaną ich ilośó/ będzie prawdopodobnie ioożlivo 
w persp^gtywie co na^iaiiej kilkuletniej« obecnie organizowa» 
ny eysteo łączności « pododdziałach powinien opieraó się 
głównie na rucłioiBych środkach łączności« Potwierdzają to doś» 
wiadczenia z poraktyki sadcoleniowej wojsk« BoewóJ ootoryzacji 
« naszym kraju« a w tyn ciągły wzrost ilości poJcoBdów /dwi>* 
śladowych i Jednośladowych/ oraz powszechna izoieJętDOŚÓ ich 
obsłi^giwonla pozwala twlerdzió« że w razie leaniecznoścl można 
będzie wykoreystaó Je powszechnie do organizacji łączności 
na szczeblu koopanii inżyniflryjni>»drogowej i i^utonu inż«» 
drogowego*

ft*aeprowy!znne rozważania w zalsresle przygotowania 
i i2tr^mnia dróg byłyby nie pełne i nie mogą byó ograoiczene 
Jedynie do aożliwoścl wykonawczych oddziałów torujących 
i pododdziałów inżynlery Jno-drogowych /przedstawionych pcaą^ 
żej/« IVzy przygotowaniu i utrzyBianiu dróg dywizji należy 
pfę liczyó z wykorzystanieo do prac (bPOgoiai>Haoetc>wych rómiisż 
jnyyh  ^¡pododdziałów /oddziałów/ dywizji^ których możliwości
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wykonobK^ze w tyra zakreele eą zaoaczne» co przedstawiono w ko» 
le;^3yiti z a g a d n ie ^ u *

3.2*2.2, (k>żliwoócl wykonawczo oraz prawdk^^odotny zakres
prac drogowo-iaostowych Eso^liwy do wyl«marA w natarciu 
przez pododdziały i oddziały ogdlnowo^skowe dywizji 
związEooy z zapeMnicnleci io swobody nionewru*

R ó żn o ro d n o ść środków oddziaływania^ skala ich stosowania 
uDOżliwia przeciwnikowi dokonanie znlszczed ćróg w każdym 
prawie miejscu oraz w dowolnym czasie* Wiąże się to niekiedy 
z natychBxiastowego i cz^^to sonodzielnego wyko»
nywania prostych proc drogowych bez pooocy oddzlałAi; zabezpie» 
czcaiia ruchu* Stąd zachodzi potrzeba odpcwiednlego przygoto» 
wania wszystkich pododdziałów rodzajów wojsk i służb w zakre» 
sic iłalejętaożci saciodzielnego wykonywania na własną korzyśd 
prostych prac inżynieryjnych na drogach manewru*

Do proc tych lalędzy Innyiai nożna zaliczyd»
• roz|)ofoanie i pokonywanie zapór niiwwych i iortyfikacyjnychi

«* określenie przejezdności dróg 1 obiektów drogowych pod 
przewiewane obciążenie I

» i urządzEZłie /torewanie/ dróg na prztiaj /ohjaz»
dów/ oraz dokonywanie prostych napraw dróg 1 obl^itów dro» 
Gowychi

^ przeszkód terenowych spowodowanych w wynilm
użycia środków rażenia}



•  172 -

* wzisacnlanie odcinków dróg w terenie podnckłyrs;

- pokcny\7anie naturalnych przeszkód wodnych i innych przeszkód 
terenoi/ych.

^G^nodzielne pokonywanie terenu i %i^onywanic najprostezych 
prac inź3̂ ery;Jnych na drogach manewru unożliwia jx>doddziałoin 
prawic wBzyBtkich rodzajów wojsk x>osiadane przez nich wyaoce 
mobilne pcJazdy • etatowy sprzęt i środki inżynieryjne /trały, 
lemiesze, ładunl̂ i isatcriału wybuchowego i ixmy sprzęt inży^ 
nieryjny/. Ponadto w dużym stoĵ niu inogą wykorzystywaó również 
sprzęt zdobyczny i środlil podręczne.

Podczas prowadzenia natarcia oddziały i związki taktyczne 
nie zawsze /z różnych wzgl^ów/ będą mogły korzystać z istnie* 
Jących dróg a często przyjdzie Im wykorzystywać drogi na 
przełaj.

V celu urządz62iia dróg na przełaj /wykonanie objazdów/ 
pododdziały 1 oddziały ogólnowojskowe mogą wykonywać następu* 
Jqce prace Inżynieryjne:

* torowanie przejść w zaporach^ znajdujących się na osi prze* 
biegu drogi na przełaj lub na %r3d3ranej drodze objazdu;

* usuwanie zwałów, zawałów oraz rulB powstałych w wyniku od* 
działywania przeciwnika na drodze /w tym. celu w^corz3rstuJe 
się siłę silników pojazdów taechanicznych do rozciągania 
zawałów lub też urządzać spycharkowych montowanych do czół* 
gów i ciągników w niektórych sytuacjach można także stbso* 
waó materiał wybuchowy/;
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• urządzanie /wzmacnianie/ lstiile;}ących tjrodów na przeszko» 
dach wodnych^ pi^gotowenlc do nich zjazdów 1 %fyjazdów oraz 
zeusypfywanle wąskich 1 płytkich rowójj /*ti?anczol/ irtrilnyków}

* rozjipoznawanle właóclwoócl fpnsitM w celu określenia cboH I^ 
woścl polionanla terenu przez różne typy pojazdów laechanicz» 
nych /przy rozp02S)eanlu dróg na przełaj/«
Aby pododdziały rodzajów wojak inogły wykonywaó powyższe 

należy Je szkolić 1 dOBkoanailó w okresie pokoju stwa­
rzając I d  odpowiednie sytuacje poligonach w czasie ćwlczeó 
talctycznych zmuszając do scoodzlelnego wykonywania prac inży­
nieryjny cii związanych z zapewnieniem awohody laanewru« Na przy­
kład pododdziały piechoty powinny wykonywać te prace przede 
WBzyctkla podczas pokonywania terenu na przełaj /objazdy^ 
obejścia rejonów 22alszczonych/« Itaiadto n^ćcazywać Im %;ykona- 
nie marszu /sanewru/ przez trudny /cząćclcwo zniszczony/ 
odcinek terenu zisuszając Je do Ich camodzlolne^ pokonywania«

Pododdziały i oddziały artylerii /nazlcnnoj i plot/ 
należy szkolić w saiaodzielnyni przygoto%#aniu dróg wewnątrz 
rejonów rozstioszczenia 1 przeprwadzaniu manewru z jećnego 
rejonu do diTugiego  ̂bądź do stanowisk ^sfilcwych# Najlepsze 
rezultaty szkol«!la uzyoi» sią wtody^ kłody oanwr bądzle 
sią odbywał nie po najlepszych drogach ale po drogach uszko­
dzonych i po bezdrożach co cz^to wiąże sią z koniecznością 
pokenywania rowów^ układania kolein oraz pokcnywanla wąskich 
1 płytkich przeszkód wodnych«



• 17^ .

Rxioddzlaly transportowe /wykorzyetyvono w systemie dowozu 
i eiirakuacji/ można doskonalić w saoodzlelnyrs urządzaniu objam» 
dćw zniszczonych /np* w wyniku nalotów lotniczych/ odcinków 
dróg liłb obiektów drogowych^ w pokonywaniu brodów ora* w do­
raźnej naprawie istniejących dróg*

¿jzkoląc wojska w sanodzielnym wykonywaniu marszów celowo 
je łączyć z realizacją prostych prac drogowych za jpooocą eta­
towego efrzętu i materiałów Inżynieryjno-saperskich /urządze­
nia spychorkowet pokrycia drogowe^ łopaty« piły itp*/*
|BDwinw> slą również nadal powszechnie stosować zasadą doraż- 
nego t/yposażenla pojazdów i wozów bojowych w drodki podrączne« 
niezbądne podczas sanodzielnego pokonywania terenu* írodki 
to /koleiny« żerdzie« belki« mety itp»/ mogą być przewożorw 
bezpośrednio na wozach bojowych liA) przy ich burtach albo 
przy sprzęcie*

Potrzebą takiego doraźnego wyposażenia pojazdów i wozów 
bojow]^ w podręczne środki i oat^:*iały potwierdziły doówiad«- 
czenia II wojny światowej a tciJsŹB wo^en Icścalnych*
Na przykład choćby obserwacje boobardo%wó szlaków komunikacyó* 
nycb wykooywooych przez wojska aoerykafltekle na twracte Deno— 
krutycanej üepubliki Wietnonzu* Obserwacje te potwierdziły 
niezbicie« że ciągłość komunikacji na teranie Demokratycznej 
Republiki Vletaaou była zachowana w znacznym stopniu dzięki 
pooysłoweau wykorzystaniu prsez wojska wietnamskie środków 
podręcznych i zasobów niejscowych oraz pomoc uzyskaną od 
ludności cywilnej*
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Obecnie pododdziały wezystklch rodzajów wojsk 1 służb 
oraz wojsk specjalnych mają 2anacznle wląksze możliwości poko* 
nywania terenu na przełaj w porównaniu z okresem U  wojny 
światowej dzieci znacznie lepszym paranetroro taktyczno-tecl*» 
nicznym środków transportowych 1 wozów bojowycht a także 
dodatkowoBiu wyposażeniu pojazdów w różnego rodzaju urządzenia 
ponocnicze* Pododdziały czołgów oprócz trałów do pokonywania 
zapór dysponują bardzo wydajnymi urządzenlaiai spycharkowymi 
do torowania dróg na przełaj przez odpowiednie skrawanie 
gnmtu spychanie go oraz odśnieżanie /także dróg istnieją» 
cych/. Bsnadto pododdziały wezyztkich rodzajów wojak i służb 
oraz wojsk si5ecjalnych d3rsx)omiJąc od^powiednlml zestawami 
ładunków z zoaterlału wybuchowego^ mofją nawet bez korzystania 
z pooocy pododdziałów wojsk Inżynieryjnych torować przejścia 
w zaporach minowych 1 ibrtyfikacyjiiych oraz łagodzić strooe 
Is^egi porzeszkód ifodnych w celu urządzenia na nich przepraw 
w bród lub wpław dla transporterów opancerzonych /pływających/ 
i czołgów a także dla urządzenia przeprawy czołgów pod wodą. 
Î ooadto fsogą ooe używać oaterlEdbów v3rbiJchowych 1 urządzeó 
spycharicowych do gaszenia pożarów ̂ na drodze marszu oraz 
wykorzystywać sprząt minerski do torowania przejść przez 
zwały 1 miny*
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labela 3*5*28

Motliwo4ci oddziaiów i ztfiązkćw taktycznych ogćlno* 
wojskowych w zakresie wykonywania prac drogowo»

mostowych

Rodzaj czyziności pz

I Ustawianie roostćw towarzy- | , % *saących na podwoziu i szt/zn|
Bicnico^ryn i
[wykonanie prze^śó koleino»
|w^i w polach minov3rch 
z wykorzystani era t
1» sekcji naciskowych tr»» 

łów KKT»5
» sposobu vybuciX3%fego 
/^ębokości do 100 m/

1» sposobu rocznego lub ręczno-wybuchowego

pcz I DZ 

5/100 I 14/260

I Dftac

18/360

20

12

70 I
20

Pdzb możliwościaiBi wykazanymi w tabeli 3*5* oddziały 
1 związki taktyeszne ogdlnowojskowe posiadają w swoim wypoesa» 
ianiu urządzania spycharkowe do czołgów /pz • 3 USCsŝ  
pcz » 3 USCzt DZ • 14 UfCz« DPtoc - 18 USCz/, których nodtll» 
woóci w zakresie naprawy dróg są znaczne«

Raasmując powyższa rozwa:iania rootea generalnie stwier» 
dzió^ to łączne taoiliwości odeSziałów i związków taktycznych 
ogólnowojskowych w zsdcresie wykonywania prac drogowych są

28* Tabelę w^tonano na podstarie iródła« Nomy operocyj^ wy» zasadniczych zadaó zabezpieczenia inżynieryjnego* 
vyd* HGN, 1981 r«t 33*
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vinsse» niż !BOill%;oécl kilku p<xîoddzlQÎ6w Inlynlery^Jno-dro* 
Iłowych /tabela 3.4*/. fîtĉ d omawiając ten xwoblem nie ntolna 
nie uwzględniać tego potenc;5ału.

W związku 2 tym coraz NyraćnieJ 2arycovu;Je się obecnie 
potrzeba powszechnej wykorzystania pododdziałów rodzajów 
wolak i wojsk specjalnych nie tylko do prowadzenia %«lki ale 
rdwniei« gdy zajdzie konieczność do zapewnienia sobie swobody 
ruchuą Chodzi tu przede wszystkim o ciągło zdolność podod» 
działów i oddziałćw do szybîdlego zdecydowanego 1 całkowicie 
sanodzleljiego realizowania przedsięwziąć wchodzących w za«* 
kres zabezpieczenia drogowego marszu i manewru na j)olu w^lki*
Cne bowiem oprócz walki ogniowej prowadzonej z niepi zyjaci^

\

1g!7î w dużym stopniu warunkują t<nępo ich działaś» Od batalionu 
pieciroty zmechanlzowapnej wymaga się aby był on zdolny do 
całkowicie samodzielnego zabezpieczenia swego marszu odbywaf* 
Jącego się w 8anx>dzielneJ Kolutanle w terenie po istnieją» 
cych drogach lub też po drogach na przełaj» Odpowiednio 
wymagania te dotyczą oczywlćcle także kompanii i plutonu 
piechoty»

Hależy Jednak zdawać sobie sTwwę z ograniczcRiych możli» 
woéci wykonawczych pododdziałów piechoty /c2»łgów/^ które 
przede wszysickim muszą walczyć, bądź być w stałej gotowości 
do wytenywenla swoich zadaś /nie mając zasâ yczaj dodatko— 
trych sił do wykonywania prac pomocniczych/»

niatago uwagą powinny cne zwrócić na rozpoznanie 
dróg i obiektów drogowych oraz etopl«!S przejezdności terenu
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aby ssakree ewantualnych prac /na które zw3fkl© nie b^zle czasu/ 
był fitoaunkowo minimalny« Dlatego też dow<5<icy podocidzla3u5v 
/oddziałów/ realizuje decyz;}̂  dotyczącą eykonanla marszu ' 
/prowadzenia walki/ szczególną uwagę powinny w i^ zwróció
nai >
• rodzą;) /charakter/ terenu 1 l̂ogo %rpływ na sposób wykonywa­
nia na;Jprofrtszych prac drojcjowych;

- wybór na;5kr6tfizei i najdogodniejszej drogi /lub drogi na 
przełaj/p gwarantujący wykonanie otrzyrnaaiego zadania^ 
utrzymanie odpowiedniego tetrgpa marszu^ 2a|>cvnlenle bezpie­
czeństwa ruchu oraz uiaożllwlający zaplanowanie odpc»?lednle- 
ęo nakładu sił 1 irodkćw w celu urządzenia drofjlj

- wybór takiej drogi w terenie» która umożliwiałaby najsnnloj- 
sze skażenie oaszerujących pododdziałów;

- roaine aoż3-iwoścl pododdziałów /oddziałów/ w zakaresle 
rozpoznawania 1 urzi^zanio niezbę*biej liczby dr^ /przygo— 
towanle dróg na przełaj, naprawa uszkodzonych odcinków 
dróg lub ich odśnieżanie/ •

y

Bd rozpatrzeniu wymienionych zagadaień dowódcy pododdzia­
łów /oddzl^ów/ ustalają praebiag dróg na przełaj, najpierw 
V wynlicu dô fłfiiifMtgp stiidlownni a mapy /jdLaniszy etap rozpoz— 
MKila/s a następnie na podstawie danych uzysioaaych od wcześ­
niej dokonujących rozpoznania - elmeatĆM rozpoznmiezych^ 
które moją za sprawdzić i odpowiednio ustalić oraz
wytyczyć drogi w turcnla« Pożądane jest aby wybrana droga’S.
spełniała uprzednio %fyuleiiloiM warniki«
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Patrole rozpoznawcze rozpoznając wybraną drogą na prze»
• oprócz uwzglądnienla czynników przadstowionych w roz» 

dziale plon^iBzym /dotyczących wyboru drogi marszu/ • powinny 
obowiązkowo cprawdzió^ czy nie na na tej drodze zapór mino» 
%#ych. Przód przeprawianiem się przez przeezioKly wodne w zlniet 
należy' takie sprawdzić stan polŁrywy lodowej oroz jej połączę» 
nie 2 brzegiem* #

V celu rozpoznania drogi na przełaj oraz zapcjwnicnie 
sobie canodzlelnego ruchu w terenie, naszenijący pododdział 
/oddział/ pieclioty lub inn^^b rodzajów wojsk róże i powinien 
wydzielić ze swego składu oraz î ysłaó odpowiednio wcześnie 
patrol rozpozriawczy w sile do jednej druiyny na transporterze 
opancerzonym lub samochodzie cląiarowo^terGnoinTB* Ra troi ten 
powinien byó ^ sprzęt niezbędny do dokonania roz»
poznania inżynieryjnego /1 • 2 wylaywacze nln^ 2 » 3 macki 
rlnerskie, tainy miernicze, metry składane, przenośny etato» 
wy sprzęt inżynieryjny i najprostSM drodlcl tacożliwlające 
określenie ¡spoistości i przejezdności gruntu^ spoistości po» 
krywy śnieżnej, wykonywanie otworów w pokirywie lodowej Itp/* 
Ibnadto patrol powinien dysponować mapą, wakainlkanl /chorąr 
giewk£ni/ lub wiechaed do oznakowania wybranej drogi ne 
przełaj*

t^^znaczoną i odpowiednio wyposażoną drużynę /laaownie zwâ » 
ną patrole© rozpoznawczy©/ należy wcześiile j wysłać na troaę 
przed rozpoczęcie© raarazu zaiaierzonego przez pododdział 
/oddział/« W razie potrzal^ jednoczeanago rozpoznawania 
trasy i odbywania marszu przez pododdział /oddział/ należy
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takQ drużynę rozpoznawcza wysunąć na czoło ugrupc%/aztla uai>» 
ezcwego aby zna;)dcvała się w odlef?łości od 3 - 5 ton od Bił 
głównych. Zadaniem wyznaczonej drużyny rozpoznawczej Jest 
udokładnionie zaplanowanej drof!:l na przełaj /konkretne wyty 
czcnie i cznakowanie drogi/, ustalenie oażliwoścl pokoxiania 
JcJ przoz różne typy pojazdów mechanicznych i wozów bojowych, 
olireśienie nośności obiektów drogcn/ych /na odcinkach dróg 
iŁtnieJącycri/ lub BOżiiwoćci przkroczcnia przeszkód wodnych 
oraz wybranie obejść zagpór minowych i rejonów zniszczeć 
/jożarów/ lub iniiych pi‘2eezl;ód.

Uważa się, że w pododdziałach piechoty taką rolę patrolu 
rozpoznania drogowego mogą i pcwinni odgrywać patrole rozpo2>» 
nawcze, orijonizowane na szczeblu batalionu, a w Innych ro» 
cizajach wojsk - drużyny wyiizielone z ix>docldŁlałów rozpozna» 
nio specjalistycznego lub z pododdziałów regulacji ruchu 
albo obsługi. Natc?olact na ezczetlu liompanii piechoty nożna 
V tym celu %iykorzyctywaĆ organizowane griq?y rozpoznawcze» 
torujące.

V ślad za wysłaiiyini patrolami rozpoznawczymi /bojowyni 
lub gnąpani rozpoznawczo»torującyrsi/ wskazane Jest wysłać 
/w odległości 300 - 500 b/ grupę ludzi z odpowiedrilm sprzę­
tem do wykCBfiywania prac ziecsnych, alnerskich, mostowych itp* 
Gro^ę tą w sile od drużyny do plutonu /na transporterach lub 
samochodach terenowych/ należy wyposażyć w ł^^ty, topory, 
piły, koleiny sztywne /przyburtowa/ lub elastyczne i «wen- 
tua:Jnie w mosty towarzyszące 1 urządzenia ^pycljarkowe /jeśH 
są w citłcsdzie vypozażcrJ.a/ • Grypę taką zaożna by x)BWi0tió
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isaownie grupą drogową« Zadanie» jei byłoty c»ezorcwaDle po 
drodasG wytycaonej poprzednio przez patanol rozpoznawczy i na* 
prawianle nawiorzchni Istniejącej drogi lub obl^ctów drogo* 
wych^ i&ladanle kolein na przeszkodach liib układanie elastycz* 
nych pokryd drogowycht łagodzenie zjazdów Itib wyjazdów» 
wzoacnianie brodów» pokrywy lodowej itp*

wymienione prace grupa ta powinna wylionyimó w pierwszej 
kolejnoici za pooocą przewożonego ze aobą sprzętu i materia* 
łów» a jeśli ich ilośś będzie niewystarczająca - to także 
przy użyciu materiałów miejacowych liśt) sprzętu zdobycznego* 
T̂ eegpo %rykonywania tych prac powinno lyd jednak takie» aby 
nie bonowało zaplanowanej prędkości marszu zabezpieczonego 
pododdziału /oddziału/« Z tego wypływa oczywisty wniosek» 
że prace te będą olały charakter tylko prcwlzoryczny • do* 
raźny*

Koopsnia piechoty maszerujcica saroodzlelnle wykonuje 
prace drogom slłani grapy rozpoznawczo-t^orującej» któro od* 
powiedtalo ugnępowując alę rozpoznaje drogę oarazu oraz do* 
raźnie ją urządza« *

Maszerujący pluton na pẑ zełaj /przeważnie na hi iakie 
odległości/ będzie musiał poprzestać na właściwie prowadzo* 
nyta rozpoznaniu poA względem drogowym« Boo^oznanie to powinno • 
uDOżllwió rozpoznanie drogi oarszu w ten sposób» aby aożna 
było całkowicie wykorzystać naturalne^ korzystne właściwości 
terenu 1 jego przejezdnośó* A więc droga na przełaj powinna 
byś w tym wypadku dobrana i wytyczona tali» by nie zachodziła
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potrzebę wykonywania na niej żadnych prac drogowych z wyjąt­
ki era drobnych napraw Aizraocnleii/ przy użyciu przewożonego 
aprzątu Inżynieryjnego oraz ¿roditćw podręcznych przewożcmych 
przy burtach Aub przy sprzęcie/ pojazdów#

VBpoislnaJąc o konleczxK>ćcl wyposażenia drużyzxy rozpoznaw— 
czej V odpowiednie najproatsze przyrządy« na się na uwadze 
przede wEzystklac taicie nloakoc^llkowano urzQdzenla« które 
Jednak uoożllwlą zwlttiowcoc dokonanie odpowiednich poedarów 
grontu^ a w rezultacie pozwolą In zebraó dano niezbędne do 
określenia przejezdności terenu np# sondę ciężarkową« gęatoś- 
cioclerz« którego konstrukcja uBOżliwla bezpośredni odczyt 
/po zagłębieniu go w badany grunt/ nośności badanego gruntu# 
Rożna badania p^^^^2XbcK>ścl terenu dokonaó również przez 
przepuzzczanle pojazdów po po^DOkłyc odcinku teremi w kolej­
ności od najlżejszego /na^anlejszy nacisk Jednostkowy na po­
wierzchnię/ do najcięższego /największy nacisk Jednostkowy 
na powierzchnię/«

Rodczas pokonywania bardzo krótkich odcinków o esałej 
nośności gruntu na skutek dużej wilgotności« nożna olmiżyó 
w pojazdach kołowych ciśnienie wewnętrzne w oporach saiaocho- 
dów do 30 w stosunku do normalnego« dzięki czasu uzyskuje 
się zonlejezoiie nacisku Jednoetkowego na grunt o 23 •* 30 
a co praktycznie zwiększa przeszło dwukrotnie zdolnośÓ po- 

terefui podoaokłego przez pojazd kołowy /na pneizsa-
tykaidb/f
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Problem usaaodzielnlenla pod wagl^dem zabezpieczenia 
drogowego wazyctklch rodza;)ów wo^k i oraz wojak Bpo»
c jalnych mo duże znaczenie^ ponieważ fiaflodzielnoid ta upożliwi
im V toku dzialad bojowych cwobodne poruazanie aię v terenie

— »w różnych okolicznoóclachi zarówno po drogach ietniejącycht 
jak i na przełaj^ a w czasie zniszczenia dróg Istnlejejcych • 
na ich dowolną zalaną lub urządzanie objazdów różnych rejo* 
nów lub oblektówt zwłaszcza zniszczonych^

r.Ą,»*- i. '
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ROZDZIAŁ IV

PRDBLEIÍT 1 KIERUNKI DALFZYCH RADAR

Obowiązująca dotychczas koncepcja przygotowania 1 utrzyo«» 
nla systaręu dr6g dywizji w natarciu nic !aożc byi traktowana 
jako rozwiązanie na zaiwcze* Vizrastające ciągle moftllwodcl wy» 
kcnywanla niszczał dr6g przez przeciwnika i zwląkazająco clą 
potrzeby %pojsk dywizji w zakresie coraz szerzej roztMck>wy\%*a» 
ne j Blecl dr6gg nakazują sziicad rozwlązaJ^ laogncych sprostad 
nowyn wyiaaganiOBU R>sz«klwanla powinny Iśd zarówno w kierunku 
dalezef?^ dosltonalenla aposobów 1 m^iwodcl przygotcwainla 
1 utrzytnanla systenu dróg dywizji jaJ< 1 w kierunku ciągłej 
inodemlzacjl organizacji 1 wyposażenia pododdziałów Inżynlc- 
ryjno-drogowych reo^JjŁUjących te zadania«
4,1, W dziedzinie dcwBkonalíHaia sposobó»# 1 ooźllwoÓci przygo» 

towanla i utrzyiaania systema dróg dywizji!
•> celowyr. jest rozpatrz<mie probleinu przygotewania 

1 utrzyoanla systeou dróg artsll w raaoch jednolitego 
system dróg 1 zlntegrowan3rcb %#ykonawców /dotychczas 
tytol spratwacil zajnmją slą wojska inżynieryjne 1 wojska 
drogowe/« Oteożllwlłoby to przyjęcie Icpozcj koncepcji 
pr ẑygotowant^ systesju dróg^ doskćnalnej organizacji 
pododdziałów inźynlcry^K>--drogowych na różnych szcze* 
blach dowodzenia^ stosownie do ciągle 2Edenlających 
slą warunków przyszłego pola walki«
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ćalezogo provaàsenla prac nad szybką établi Izecją 
gnjrrtdw v celu urao^lvlenia vssoacniania odclnkdw dróg 
na przela;) a szczególjiie ygnomlanio do2ów po zaey* 
pcsnycli lejach /próby w tym wzglądzie tyły juó prcwa* 
daone/t
yproyadaeode v %/ypœaâenie pododdział^« IndEyniory jno* 
drogowych urządzeń do ezybkiogo 1 autoinatycznego» 
a nawet zdalnego rozpoznania^ głównie zapór oinowych 
ueytuonaaych na drogach loerszu wojak»

-.-V
i-,.; '̂r

 ̂  ̂ «i /
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miocKi 1 xjodbummA

Anallzujqc pxx>bleiniitykę przygotowania i irLi*zyQiania 
tenu dróg dywlz;Ji /puŁku/ w natarciu pi^edetawiono następu» 
dącfj hipotezę robociû  • Rozgotowanie 1 utrzypaanio w spraw» 
noścl cysteiau dróg w natarciu puiku i cijvlzji wynaga stałego 
doskonaj.Gnia« tkjżna to uzy^^ó przede wazyctklm poprzez t 
doekonarenie sposobów przfíotouonla 1 utrzyuanla dróg 
V sferze angażowanych sił 1 środitów pododdziałów wojsk Inży­
nieryjnych 1 Innych rodzajów wojsk; dalsze doskonalenie pla- 
nowanla» organizowania 1 kierowania zabezpieczeniem drogowym 
na szczeblu pułku 1 d3rwlzjl; wprowadzenie w wyposażenie wojsk 
bardziej cobllnego 1 wydajnego sprzętu oraz doskonalszych 
środków Inżynieryjnych*

Przeprowadzone badania generalnie rzecz bloręc potwler— 
dzlły założoną hipotezę 1 stanowią próbę usprawnienia sposo­
bów organizacji 1 iirowadzenla przygotowania 1 utrzymania sys­
temu dróg pułku 1 dywizji w natarciu* Wyniki bedaiS upoważnia­
ją do sformułowania wniosków koóeowych^ które będą pomocne 
w urzeczywistnieniu zaDlerzed związanych z przygotowaniem' 
wojsk Inżynieryjnych oraz Innych rodzajów wojsk do przygo­
towania 1 utrzymania systemu dróg na przyszłym polu walki*

1* Obecne 1 perspektywiczne możliwości potencjalnego przeciw­
nika V zakresie niszczenia sieci drogowej wrdconywanego 
podczas działaś obronnych 1 odwrotowych*
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1*1. rVzeclwnik v dzlaianlsch obrcrmych i cxiwix3towych uważa 
nlczcsenic sieci di*0£;owe;) 2q (^Łówno zadanie zabezpie­
czenia inźynlery;5neiro* V niszczeniu d ró ^  n l ć z i bardzo 
skuteczny spcsdb haraowanla toKpa natarcia naszyci w ojck  

1 kanallzcwanla ich działań« Wĵ ionû îjc niszczenie ćrćf^  

płdvTsy wysiłek przede vszyrtklTn sknpl na wysadzanie 
1 nlncntanle obiektów dro^wych /mostów, wiaduktów, prze- 
puetóv;, skrzyżowań dró»»/ zm^du;)jącycb się w trudnym 
do prztócroczenla terenie, której w eranlcach PNKO ^oBt 

około 70

1«2. Do niszczenia dróg przeciwnik w bardzo ozoroklm zakz^clo 
noże uĄró /obok wcjsl: Inżynlcjryjnycli/ artylerią lotnic­
twa 1 broń Jądrową, Sżczogólnio użycia broni jądrowej 
/nawet gdy udcrzcsnla nie sq irykonywane bezpośrednio 
na obltócty drogowe/, wte w zasadniczy sposób zmienió 
warunki wykorzystania sieci drogowej« Strefy silnych 
skażeń promieniotwórczych i zniszczeń mogą na długi 
okres /rządu kilku godzin a nawet kilku dni/ unlofnoż- 
llwló lub utrudnló wykorzystanie sieci drogowej w rejo­
nach wybuchu lub opadu promloniotwórczego, czyniąc 
określone rejony niedostępnymi dla nacierających wojsk«

1#3* ^^orzystując do niszczenia dróg wszystkie dostępne 
mu środki, przeciwnik może osiągnąć znaczny zakres 
zniszczeń sieci drogowej 1 obiektów drogowych, które
z konieczności najczęściej będziemy musieli omljaó, ze

0

względu na duże deformacje gruntów w bezpośrednim 
sąsiedztwie wybuchu oraz zeaaaiy 1 pożary«
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1#̂ * IXtóo rłożllwośrl r?^pci‘wnl'ta v "alxc£lc nlnoiv’anla etoso» 
bcci norziitowym 1 nie tyll-^/stoswanogo w colu ograni­
czenia nicW Iwośri na!cazujr zr-rr̂ conie szczeń
gćlne;1 uwarl na crranlzację tomwcnla przejść w pclach 
minowych ustawionych sposobem narzutowyn. Z beda}'> 
%/ynlkaf źe zaletnle^ potrzeby \iykonania 2 • 
prze;)id w narzutowych pclach nlnot/ych 1 2 - przf>jA6

t
w klasycznych polach minowych.

1.3# Alctualnie dokonytfajic 1 pcrcpelctyi/lczne zmiany w sposo­
bach i r*ożlli#oŚ€iach niszczenie dróg 1 obiektów drogo- 
i#ych zmlex^;5ą g^ówrdc v klerurku dccT:ofial-cnia Jrodl.cw 
1 metod Tsrykonywarla nlczczc:* oblolrtói; drogowych n i ^ y  
Innyinl przez zastosowenle brcnl c duźcj celności oiaz 
wykorzystanie przez pododdziały Inźynlory^Jne do wysadze­
nia dró#ę większych ilości 1 o zwiększonej sile HW po-jo- 
dujących uzy6kl\^anle lejóii o znaczrryc}i objętoóclacłi 
/do 500 m^/ tzw. lejów zaporowych. Doskonalenie rórbw)- 
rodnych min, ładunków /f^^^asów/ k?,acycznych 1 jądrowych 
a takie stosowanie urządzeó do zdalnego powodowania 
wybuchu podczas niazczeó obiekt^ drogo*;ych. Znaczne 
osiągnięcia w dziedzinie rozpoznania 1 zt/lękezonego 
oddziaływania /mocy, celnością zasięgu/ t^l^ków rakie­
towych^ artyleryjskich 1 bomb lotniczych powodują, źe 
możliwym staje się zniszczenie obiektu drogowego 
/î i« mostii/ już pojedynczymi ix)clBkaial /boobimi/# 
Wprowadzenie na wyposażenie min kasetowycłi pa^zenoszonych 
przez samoloty śmigłowce, czy miotanych z wyrzutni
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raltlotowych, urw>żllvlo ■nr̂ ecl\'łr>łkoifl inlnowanle dróp 
z zasTicczonia^ v różnych warunkach 1 sytuacjach ra 
całii rłębokoóó ufionzpô ânle Tx>1oą̂ /cf;o dy.flzji,

2* Dos:vOxialenie cr^anlzacji przyjjotwanla i utrzyrr.câ *lo ryct«au
dró^,

2,1. Fotrzohy zabezpieczenia polnej si;obody rucliu i roiicwru 
wojsk z jednej strony 1 oożliwości v;ylior*awcze z <b ugiej 
etreny oIorGÓlają, ¿c 0?, ¡xxiodć3laly lnżynioryjno-Klrę>* 
gowe oraz iiine rodzaje v/oj£k i cluth zaangażowane 
do PTULT powinny byó \7yltor2ystane nr.strpujnco:
- OT do wyzwalania ruci*u walczącyc^^ poooduziałów pierwazo- 
rzutowych pulXćw /piei:'wazego rzutu dywizji/»

- 02R /pododdziały Inźynieryjno-drogowe/ pułków pierwszo- 
jTZutowych do przygotowania dróg dofrontowych i roka- 
dowych /pułkowyclo/•

- OZR dywizji /kid^ hsap/ do przyrrotowania dróg dofrorw» 
towych 1 rolradô fych /dywizyjnych/;

- aprz^t i ¿rodki innych pododdziałów 1 oddziałów «dywi­
zji do doraiiiego przygotowania dróg rnanawru prz3z 
siebio W3d{crzystyv/arrych /zwyide dróg dojazdowych,

. obejśó itp/ V złożonych: sytuacjach taktjrcznych*
2«2* Analizując sożllwoicl przeclimil;a w zalâ eaie zniszczaó 

dróg oraz potrzeby puł!oi /dywizji/ w zakraaie ich ilości 
i stanu wynika, że pododdziały PiUD dywiz^U u celu za­
pewnienia swobody ruchu 1 raanewru oraz doi ozu i ewakua­
cji vła8n3nB wojskom b<jdą prawdopodobnie nusiały w ciągu
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dnln vodłur przylęte.i pro^mcsy, iryhorwLÓ nactę;pT>-zodonle /praco/ lażi"iilcryj:io-<lLX)r^fo?-  rozyo2TJxó i ewenttia.lnie tłrT5f><f r in y  se 1i?9 *- 17<̂  ifn 
dro'*!;

•- 2 l?ndcT?ai około 140 mt) moetów nlrkotfcdnych;
-  ustoi<7ld około 12 /i przy ich ditblovanlv/ ipoetćw

• 2 lll^idcwa<^ na dro.^ch około 50 Ic,*^ /do 400 n»̂  fomntu/;
• przyręctowâ  11 •• 13 kn» drd'? na przcła;̂ ?
- łfykcnâ  hrsdrf poszeirzyć 2 • 4 przê Jścla v narzutowych
polach nlnowych i 2 4 prze.jócia w klafiycznych polach
minowych*

s

2*3* Tak znaczny zal̂ ree prac lniynleTy,'5nc-drorc’..*7 ch Gpcv*cd:i;)e 
potrzebę zaan/raftoî anla do przŷ otcs/tmla dodatkoi/ych
clł obok crfcatowych pododdziałû / łniiynlory;Jno-drc nowych 
2 pododd2lał<5w 1 zwlęzl:<5w taktycznych Inrrych rodza;5dtf 
woja i; ze wzglęthj na ich znaczne noATlwości wyiconawcze 
V tyn: zalcre^e. Umożliwia to poBladaay przez nie sprzęt 
i ¿rodlcl do prac dro.fjowych /TiZ jwsladn • 14 Tff/5 f7t 
12 czołgi; z trałami; .14 szt ^ USTz/, a takJfte środki 
do W3d:onanla przeji^ sposobeci wyhuchołf̂ Tj*

2*4. Do/ld duża l .̂ośd drćg przygotafy\/anych przez pododdziały
lnżynieryjno-dro<5cme /łî cznle 120-170 Ict/ rcaUzujt^

♦

cych zadania w pocie natarcia dywizji /o czoroJu)dci 
do 20 *ri/ zpowodujq zazy-yczaj koniecznodd Icłi ir,H :orzyo^  

tania v  sposób zdecentralizw/any /realizacje, proc dro- 
go*î 'ch nałyni grupasdL/• 023V3Cza to potrzebę doctoBcwałila
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pododdzlaićw zaanca^ovanych do wykonywania doraćnych 
proc InżynieryJiKwlrogowych, bijdzle atwarzaio cx>żIivoścl 
zapcimienia ciągłodci eksploatacyjnej dróg*

2,7. V^îîonywanie prac tn^ynicryjno-i<łrogowych przez pododdziały 
PtUD róźnycłi szczebli dowodzenia /pułloi i dywizji/ wy^ 
Icorzystywanych do zapewnienia swobody ruclui i manewru 
zniuBza jej organa planujące oraz wykonawcze do właści­
wego potraktowania organizacji współdziałania głównie 
oiędzy pododdziałacii InżynieryjDO-drogowytil pułku i dy^ 
wizji i innyni slłamit mogącymi braó udział w zabezpie­
czeniu dróg a oddziałami wykorzystującymi efekty ich 
działania*
¿Cisło zsynclironizowanie użytkowników dróg z siłami za- 
bezpioczającyni drogi | co do celut miejsca i czasu» 
może prz]rnieśó odpowiednie rezultaty w zakresie %^kona- 
nia zasadniczych zadań pułku /dywizji/ w natarciu*

3* Doskcmalenie przygotowania i utrzyinania dróg w wyniku zas­
tosowania nowego sprzętu i środków inżynieryjnych*

3*1 • k^rkorzystanie czołgu saperskiego na istniejących drogach' 
lub drogacli na przełaj do pokonywania różnorodnych wąs- ' 
kich przeszkód - naturalnych i sztucznych oraz różnnrod- 
oych zapór minowych i fortyfikacyjnych spowodują znaczący 
wzrost możliwości wykonawczych pododdziałów wykorzysty» 
wanych do przygotowania i utrzymania dróg* Zapewni 
pododdziałom znajdującym sią w styczności z przeciwni- 
kłem lepsze wariat manewru i wykonania trudnych prac
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inżynieryjnych na kierunku natconciat a ponadto zmniejszy 
uclążli^ i niebezpieczne czyzsiości wyitonywane v stycz» 
ności z przeciwnikiein /uprzednio wykonywane zazuryczaj 
rącznie/«

3.2. Zastosowanie urządzenia spycharkowoK^ł^owego /UCCz/ 
po jednym na pluton czolgdw oraz do ciągników artylerii 
i innych tnożliwi nacierającym pocłoddziałocD wi^uszą 
samodzielność w zapewnieniu sobie swobody ruchu poprzez 
zwiększone możliwości w zakresie przygotowania /toxx>- 
wania/ dróg w terenie.

3.3. ifyposażcnle OZIWp i CZIW) w spycharko^uładowarkę spowodnje 
dośó znaczny przyrost Ich możliwości vykonawcz3g::h w za* 
kresie nąprawy dróg» zasypywanie lejów» wyrw» wzoecnia* 
nia grmtem mineralnym nawierzchni dróg na. przełaj 
/objazdów/» terenu podmokłego /zwłaszcza w wypadkach 
braku jego na siiejscu robótC

3.4. Wyposażenie plid w wl^£szą ilośó ładur̂ ców skupionych
i %fydłużonych wpłynie na szybkość torowania dróg» usu* 
wanta ząpór rortyfikacyjnych» pokonywania pól minowych 
co znacznie przyśpieszy tempo wykemania zadać.

3.3. Zastosowanie nawierzchni elastosprężystych umożliwi
szybszo wzmacnianie trudnych do przejazdu odcinków'dróg. 
Konstrukcja tej nawierzchni umożliwia lei>8ze dopesowa* 
nie jej do pcawicrzchnl drogi gruntowej» przez co będzie 
faożllwe szybsze jej pokonywanie pojazdami ssmochodowyni. 
Włącznie zmniejszy ciężar metra kwadratowego nawierzchni 
elasto^prężystej pozwoli 3przewozić samochodem wi^sszą 
jej Uość.
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Tabelą spoî ząsizono aa podatcwiot
1. Procak T» płk dypl. Drogowor^oetcwe zabezidoczonie povanla wo)Bk opmracyjaych /naszydi 1 BoAłBznlczych/ v cys* teoie obrony tiMTytorlun kra;)u» Rozpiraî a aolcfcorsko*

Vya  ̂A£G • 1970 r.
2, Instrukcja o budowle 1 utrzymaniu dróg wojskowyclu 

Vyd. SVInż. ICM 1964 r.



- 203 • Załącznik 2

Charalrterystylcl tcclirdczne po^^zćóu wo;)ckovyrti

Charakteryetjrtta poáoadíw I
po drogach

iiodzaj pojazdu ^  ^aa/h

tk>̂ owy wóz piechoty
Czołg ćrocłnl T - 72

Czołg średni T • 55 A
Tiinneport« opone« SKC7

*]Vctt)aport opone« BREt!
MAZ z %fyrzi2tnią R • 300 
ZIŁ z wyrzutnia R * 70

122 OD haubica Goździk 
152 OD łiaubica Akac^
132 OD hauMca Dona 
CoDOchćd clęi««6Z060wy CTAA-29
ranoehćd cią±«*tGxx!n« LTAM(0
CoDOehćd cląi««teren« CTAIW266
ITAR • 2A4

45
30

Szybkość
po tor<^< w loa/h

B>kony«MSiif 
wznieaiatl w £top*

pbhoaywanie
przesz!'^

Rdw 2»5 D
felona 0,7 c
aóv 2,6-2^
felona 0,C5
Rdw 2,7 m fclana 0,0 o
RÓV 2 Q 
felona 0,5 a
Rów 1,2 m
Rów 2,5 m 
Rów 2,5 B

Rów 2,7 B Bród 1,4 a
Rów 2,7 o Bród 1,4 D

C^l^lcowy
Gąsienicowy 
Bród 1,3 a
Gąelonicowy Ikód 1,4 a

^ g o é «  
Sserohoé^ 

/»/

Gfplienicowy
Gąsienicowy
Gąsienicowy

IWbalę sporządzono oa podstawie instnáocjl poezczególaydi pojazdów ¿ñ9M4.

i-' A X
hł

tum

EViií.- ^
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Załącznik 3

V związku z tys z BIKO obejouje tylko cząeć terenu NRD- 
1 dla obllczonla ilości caoatćw lecących w jego granicacłi 
na obszarach wyżej wymienionych, posłużono się metodą pcśred* 
nią« Przy znenoj ilości rzek i gęstości występowania nostćw 
bki^eślono ich ilość leżącą v î asie natarcia dywizji wg me­
tody poniżej opisanej«

Znając z tabeli 2.4« rozkład procentowy cKWtów o posz- 
czególnycli r02ąpiętościach oraz z tabeli 2 «3« częstotliwość 
występowania rzek o ckreślonych szerokościach^ a także 
z tabeli 2«1. średnią gęstość drćg na 1O0 ka^ powierzchni, 
można określić ilości obiektów występujących na drogach puł­
kowych i d3ąrizyjnych«

Jeśli przeszkody wodne /rzeki/ do 20 m Bzerokości wystę-
2pują co 7,5 km to na 100 kzc powierzchni, dłû ęośó rz^; c prze» 

biegu południkOfwyzD wynieaie

- 10 . -2^ - 10 . 1,33 - 13,3 to

Ftzy średniej g^etoścl dróg wynoszącej 143,3 to/1 0 0 loar 
i przy równomiemyc! ich roadełodzio, gęstość drćg /o przebiegu 
równolażnikowyn/ przecinających rzeki wyniesie 71 »6 km 7 0 kc/ 
/100 ¡m^0 Przy takiej gęstości będzie ich 7 na <>10 km i prze­
biegać będą co około 1 » 3 km«

Z analizy terenu wynika, że na każdej drodze o nawierzchni 
twardej znajdują się ooety drogowe /stałe/«
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Aby oHoreślić ich iloAć na 100 ker powlorzclml terenu trzeba 
podzielić długość rzc^ /o przebiegu południkowyci/ przez 
odległość między drogacit .

n • ̂ 5 ^  « 9 szt. cioetćw

ronieuaż iak łfynlka z tabeli poety do 20 ci etanowią
w ocćlnyn bilansie 09 % wszyetldLch mostćw a autor rozpatruj« 
rzeki do 20 D /to znaczy» że Ilość laoctów w tyni przypadltu 
będzie wynoriła 100 %/ to eby uzyelcać dokładną wartość pro»

4

centową mostów poszczególnych rozpiętości v/ykontid<^ działania 
dal< w tabeli .1»

' Tabtó^ 1

1 Rozpiętośó 1 
I mostów l w a

Procentowy 
rozkład mos­tów z tabeli

I ' 2*4.

Rozkład procentowy mostów 
z uwzgledni^iieci rozrzuconej proporcjonalnie wielkości 

11 %

2 - 5  j[ 48 tó ♦ - 53,9 %

5 • 10 29 ♦ . 32,C %

1 0 - 2 0 12 12 ♦ 11 - 13,5 *

Wiedząc z pcfa-zodnich obliczać /m • 9 azt/ że na 100 ks^ 
iost 9 mostów to ich rozkład procentowy w zależności od roz» 
piętości będzie Jak w tabeli 2«
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Tabela 2

czegćlnych obiektćw będzie vynosi<5« jak przodetawiono 
V tabeli 5«

Rozpiętość I H o ś Ć  mostów 
mostów I V 8zt/500kz&2 Ilość costów na jednej drodze 

/50 km/ w 6zt.I V m ___1________________________________
1 2 - 5 ,5 . 5 - 23 25 1 7 - 3

5 • 10 3 . 5 » 15 15 8 7 - 2
10 • 20 1 . 5 - 5 1 5 8 7 - 1

i»5 1 ________________________________

Z cbliczGÓ przedstawicmych w tabeli 3 wynika» te na 30 km 
odcinku drogi średnio może znajdować się około 6 iBOstów 
o rótnej rozpiętości /do 20 m/ i jeden most o rozpiętości 
20 •• 60 !&•
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Oprócz wycłlenlonych osofitdw na oisawianej drodze co 1 * 1f5 te 
może zna;)dovQd si^ przepust drogowy /co na 50 te odcinku drogi 
równa clę 33 - 50 przepust^/.

Wymienione w tabeli 2.5* wąelcle rzeki 1 kanały charakte* 
ryzu^ce clęi powolnycd prędkoóclaisLl prądów /do 1 o/t głębo» 
ko4clą dochodzącą do 3 co uniotllwlałoby pokonywanie Ich 
przy iityclu mostów towarzyszących 2iJfIV1 z wykorzystaniem pod* 
poty poórednle^ P3<11V2 /mosty wieloprząełowe/* jednak wyst^
pujące w znacznej ilości rz^ 1 kanałów obudowane brzegi

%
bądą znacznie utrudnlaó Ich pokonywanie«

, /

«. i,
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Fbr^3imenle paroaetrćw taktyczno»tcchnlcznych 
czołgów saperskich PRL 1 KATO

Wyszczególnienie Jm PfOu RFN VB Francja

Baza czołgu saperskiego T*55 Leopard ChieftaJ^ AKK
Ciętor czołgu t 40 i»0,2 17,2 17.1
ft*ędkoóÓ oarszu km/h 60 62 60 I
Koćnoóó dfwigu t 6,0 20 6,75 »̂*5 I
Siła wciągarki t 23 70 ■ e,i 4.0
Moc silnika XK 550 750 320 •

!Wyposażenies I i
i

« urządzenie epychar* 
kowc tak tak tak tak I

• trysięgnik z eienipu» 
latoresł tak V

tak SB
• wciągarka tak ' tak tak tak I
• koparka o pojemności 0,25 tak ' 1,7 tak !
•> urządzcgaic wiertnicze tak tak tak tak f 1
- wyrzutnie ŁWD szt 2 i

Z analizy parasietrów technicznych czołgu saperskiego 
przedstawionych w tabeli wynika, ¿e nie ustępu;}« on wzór-,
cooł stosowanyo w araiach zachodnich a niektórymi paraetetrami 
nawet przewyższa^

Dane uzyskano z WITT

r '
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Załącznik 3

Ftorównanle paranetrów sK>stćv zna^hi^ących alą no wyposażenia wojsk
W  i NATO I

rl:!*.-

TAbelą wykonano na podatawiet 1« I¥aca zbiorowa*
¿rodlcdw ioro«#a* ttetocfy i epoaobv dz 

inżynieryjnych WiiJWZm i9Q0 r*
2* Roat czołgowy aLO-67* vyd* 7«R* 1972 r*
3* Inatrukcja o budowie i obełiKfae £H!D»1* vyd* MCR 1963 r*

działania OZR pułku i dywizji z uwsględnianiOR nowoeaaanych

~___Bofty towarowece na jo^nnigiu czoteag 31 ...------ 1r  Kosty toiiarzyszacc na v kOlOWQ
1 yyczczegdlnieni o PRL 1 RRD Uli zsrr! asis USA USA USA VB

1 '
VB RFN ; U^ ,

RFĘ

r ^ ś

PRL c m zsm ZSBR CSRS PRAiCJi
m" ^ imm 11 OM - ̂ -.1.

AodzajeDOfitĆW
Cecłąrcłiarakteryatyczne

As
OLG
67 BLP KTO

20
KT
55A

A7
LB

AVŁD Ann
Chie-
fta*
innr e

Bllaw
7 ^

anv^
Kost na sacoch* 
ciężar* terano« 
wyD

i m 7m AH-50 G Ullos 1

najazd bazowy Ti»55 TI-72 9>54 »-55 v u c n-5! m leop^ Leop* Btm zu-
157

KrBB<214 TSatraP13
NoAaodd prz< êła t 50 50 50 60 70 60 54 60 60 60 40 15 60 60 ^  i
Dtiigoćd przęsła

fi
m 20 24 20 1C 19,2 18.3 27 19.2 22,9 22 19 10,5 14 7 10,5 13,C 22 I

Dtugośó zBoetu B 100 35,6 : 35 43 54,4 44 1
Lzerokoid przęsła B 5,a 4 3.3 3#3 3#8 3° 38 3,95 4 4 3,3 4 2.95 3,8 4 5,55 1
Czas likładCBnia przęsła Din* 5 3 5 5 3 4 5»10 3 4 2.3 3,5 5 5 5 5 2-4
Czas budowy ooetu vieloprzęaxowego cin*

l _
z

' -
40 X 60 60 30 15-AO

i:{ ■'/ i.
'i/-

•iłUl
/ >.
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Załącznik 6

Charakterystyka techniczna moetóu EkZaâeoycli

l̂ Bbolc %n̂ fion8Kio aa podEtavlot Procst zbioroua* tletody i apoeohY dzid
ńrodkićm Inâyniezyjnych* WSOWI* I960 r

OZR pułku i dywizji z uwglądtołeols» noifOczMoy^

isl#-'*'
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Załącznik 7

. í" ,,;•:« %

/ i' -« ^
fc.. f : r  .■■

!:r''

i ^ wysaw

CharokteryBtjykQ techniczna i l:iierunkl rozwoju árodlcdn do v/zcacnlanta 
dróg ¥ terenie truánoprzcjegdnyp |

Nateẑ ifił

Ciliar polarvé 
Bila lO

niazbądbogreh do
UGBOcnlenla 100 • odc« drord*

5* ifydajnoáó z Jodnago ¿ro<&a trmportovego
Czaz itfiladanla 100 m odcinka

FVzyetoeowanle do imejezdu pojazdóws
• kolovych
• gąeicnicowych

¿ton zaauancowania prodidccji

Jh
rbkrycie drogowe aztuezne Pokrycia drogowe elastyczne

FHŁ ̂ T 1 Ł  III i
O S A ¡ RRl P R L 1 U £ A V B

| n -FDL< ; r^i9 JÜU2 raytyazeicio»
kątno

n s Hala alasto» apręłysta
no * RAT Mcrycie

netalc^aix̂ ąt|«tc

£tal rtop alúa» stop
altasu

atallwo '
î atal żwica polio* 

atrowa zbro» Jona wlĆknGc azklanyp

żywica poJé- 
atrowa ztro* 
Jona ułóknao a^lacys

etopoluainiuB

i
6 5 3.7 3.6 1,4 2 2 <»•5

42 1
i
í , 62 80 10 143 130 120 90

0.6 6 żoł« 3#5 4 ioł* 4 zoł 4,5 4 zoA* 1 4°íoA 1,0 1 
2 ŹOŁm : S

M  1.0 2 żoł. . “»»S 4 żoi.

' * ■’í -1

X X X X  V 
X

i  * X X X

produkcja seryjna ¥ omico» woniu produlficja : aoryjna yrtrdHî Jnaeryjna

Utel« wykanoBO no poéstarlet Firaea zMorowa. Netoc^ 1 sposoby áziatonls OZIl puUoi 1 dywizji z uwscl^dalanlSB nowoczooDwch
émS¡a6u inżynieryjnych. USOUI. 1960 r.

a Ł. ^ j g  „   ̂ M  i »  * I ł  W j. J B r  ** * * .   ̂ vl j  f

'i
íiíl ' ’I
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Załącznik G

Znodyfikcwana przyC2epa-%;yr*2utnia /FV»ŁM)/

£łuży do przewożenia i odstrzeliwania ŁWD 100/5000

Tabela

Porównanie parwetrów I¥»̂ łJfD z TV173/A/

Wydruk,3 w 3

lir k£«eac2«: 0230
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