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Opis zatgcznikow
1/ Mapa nr RWD 071684, skala 1: 200 000

na 6 ark* Mapa odcinka: Hamburg-Hannover
/przekraczalnos$¢ terenu/*

2/ Szkic na kalce jawny na 1 ark*
Szkic uksztattowania terenu*

3/ Szkic na kalce jawny na 1 ark.
Szkic przekraczalnosci gruntéw 1 wod*

na. kalce jawny na 1 ark*
“T ~-~nzkic lasow, dréog 1 osiedli™
0J73>N"
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Pov/320chnic wiadono, v/arunki fizveznooaoGraflczne z"wGze
W spoooOb istotny wpitytialty na dzistania bojowo wojsiu Zatem do
gtbwnych zadan tak geografii wojennej jak i sztuki wojenrjej nalezy
Qtuclicwanie tych warunkéw na poszozogdélnych teatrach dziatan wo-
jennych /TDVI/* kiorunknch strateoicznych /K3/ i oporacyjnych/KO/*
Idzie réwniez o vvypPQCowar<io metod okres$lania ich wpltywu na dzia-
tania bojov;c.

W dobie obecnej badania, o ktéorych mowa nic nie stracity
ze swej aktuolnodci , bov/icm po pierwsze, Ssrodowisko gsonroficzno
mimo ogrofimogc) rozwoju techniki bojowej, nadal jest czynnikiem
istotnym, a po drugie « gak mozna zcobcerwowaé¢ - wiedza o0 nim
i jogo oddziatywaniu joof ciegto joozczo niepotr.G*

Nolczy jednoczes$nie podkresli¢, H5 nie kazdy cDszor ma V da«
.nym czasie z wojckowogo punktu widzenia, jednakowo wazno /istotne/
znaczenie* Obecfiio np. w warunkach ouropojskich, wobec doktryny
przyjptoj przez panstwa NATO, szczegdlnego znaczenia nabiera
obszar zajmowany przez takie panstwa jak? RFN, Dania, Holandia,

i Oolgio*. To na ich terytorium bede « 'wedlug przc'wicyv/an « rozgry--
wac sie przyszto dziatania bojowo, czyli prowadzono na poéitnocno-
nadmorskim Kkierunku cpcrncyjnym,

Zr'tcm nicustannio wzracta ranga studiov”™ania poszczegdlnych
rejonodw strat igicznych. Furopy oraz ich cporacyjnago i taktyczne«»
go znaczenia*

wWegu znajomos$ci fradmorskiego kierunku, szczondlnis jogo
w™tosciwosci taktyczno-operecyinych, znalazty uzssadnionic w dy®
roKtywie.* szkoleniowej MON dla oztubsiw i zwiezkdw oporccyjnych
WP lMa rok «1993/34*

W zwiezku z powyzszym:

1/ Przcanciizowanc literature traktuj«™~ca o vverunkach natu””
rolnych terenu w ocdic;

2/ Przeanalizowano literature warunkéw naturalnych poozczsadl
pych 'vojondw operacyjnych i stratcaicznyoh oraz ewentualnych kie-
runkdw operacyjnych, poci(3dajecych znaczenis dla przyszitej op<traoll
zaczepnsi;

3/ Zv*'cryvir<oy«mo przydatnos¢ dotychczasowych materioto*//

i rorm szkolenia:



4/ Dokcii“nu proby ujednolicenie; w ASG tcrminoicpii 1 ocen'
vvnruni:6o”™ fizycznin~goorjr nf Icznych Icicrunk¢ér/ opercicy.inych i teal rcm
riKlotan \vni«nnvch.

Analiza literatury dotyrz.r;jcoj poéitnoersunadmorekiego KO wyki
ZQta, ze: jGGt ona 3e32ci<c dos$¢ sknpa, n;ino ze ukazuj.™ sic co pc-
Yilen czas niolic?:ne publikacja zaréi.-no naszo jak i zeohocnie*
Tek v7,)ec zrodzit s:le pouiyct rozprarr/ doktore kic™*j na rorat "VVpivr]
wor ur/lT 6 f3zyczlboGooor4dficzlych p(3lMoclNonadroroklog o Ki eronku
operocyjnogo na przekraczalnc$¢ terenu w dziataniach zaczc™pny.cii'|

Oako gtov;ny probiern badawczy przyjeto oproco'-vanio metody
okrec¢lJania v/arunkow fizyczn&googro ficunycdi fia przckroczr.i|
nns¢ terenu, w oparciu o poéitnocr;enadm’rt kl KO.

Qelr™r? ninitbjcznj pracy jcet dokonani... analizy worunriv™ <£*
zycznoncogrofinnnycil péinocnor*adr ortdcloyo KO i ¢ ru-rtcl
ccsny ich wplv>7u n5 dziatania bojowe wojskg

Do roDl.izacji wytyczonego c$Mu przyjeto naetepujecy tok pd
bitepcwaalf? nadaw?wZego™ W pierwczej czgnci pracy /rczO? xe/i }/ enl]
rakteryzDwano podetLvnnvo al.cmenty. Srodowiska geograriozriegoja
rzozha”™ hydrografia™ zaloslcnio. grunty# drogi i urbnnizacja. Ki
len opisio i podziato /ayct4c:natyca/ przyjeto ckro¢ 1-no kryterin
wedtug !:torych oconloro dany eleinont jako przeszkode rorenaj;;n
o ol'radlonvir stopniu przckraczatncsc Nclyr»nla /rczozist 2/
przosn6lizow3no werVnki flzycznogengrgfica:o0 ybraficoo #>no0.,<0/
norel:1looo KO % wyréznienvch poorzodjjio alt.h'onbrw”™ ArrX:i
oby wiymionicnych zagadnien umozliwita /rozdziat 3/, dokonafiiu
préoby wypracowania metody oeony pr.zokr-aczalnod¢ci tercnu na przy
ktadzie poinocnDnadnioraklogD KO«

Za podetaw”™e rozwazen postuzyty ponadto wtNioski z przesTiu<ij]
v¥¥oj llter ctury problemuf doéwir.dczGnio z ¢wiezrn untulc”™/ych #
wlasriu spostrzexenla poozynlono w tcku prncy J¥dulety zncj m AS
oroz udziat w pracooh zocootov;yc!i zloconycn ASG prze =t s
ral:w yj latnch 1177-30 /dcityozecych opracowario krytoriev/ oern
przeszkdéd terenowych, wyetepejecyoh na zaohodniiM TCwW/?

Mo nadzieje - niniojoze praoQ przyezynz >ie''< 'Vubo. rc.
wi-Oozy @ Ws/i*;)zech nat ur™™-nyc-n poi-nt*cnenw”c: :.7r IW. s 11 = .
oporncyjnegc- Sadze, ze :.cpromen”ovw;na w ni...J] njoted- r.crinzc Lte:l
wié¢ okr*s¢lon”™;? nocDC dla cficcrowt prriCvChnlklv; Oowdo" MV [ |
przy ocenie przekrerzslncs$ci pro”r vjojeke prre-~zkdéd toronov*yoh

w o fCc’iouo#m Ffuld TeiHsirvi L .



1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ELEHENTO'V_ GROUO'.VISKA GEOGRAFICZI\IEGO

ct o* cw ot Cs «ot AX t»o BCA

/FIZYCZNYCH .VIASCIWOOCI TERENU/

1.1* Fizyczno vviO3ciwosci terenu
V7 szeroko pojetych informacjach o polu walkip zawartych
jv zadaniach, rozkazach, meldunkach oraz sprawozdaniach obok
luanych Gciole bojoivych zawGze vjystepuje wiadomosci o fizycznych
| 7;tasciwosciach terenu w okreslonym
W catoksztaitcie informacji o terenie, dla potrzeb wojska

» 0szczGoclno elementy terenowe maje nastepujacy udziat

« ukeztaitowanie powierzchni /rzezba/ - 24%
- drogi i koleje f« 18%
- wody .. 1507
- lasy 15~
- grunty

& osiodta 13%

1*9 ec» 49 M (30 «

Istotne role W ich znaczeniu odgr*ywa rowniez klimat, przez
.téry rozumiemy stan okreslonej pogody oddziatywujecy rMa teren*
oliczy¢ mozna co jogo "statych elementow":

- temperature powiotrza;

- opady atmocfaryczne;

- wiatry /przewazajece kierunki/;

- mgty 1 zamglenia«.

Z powyzczago zostawienia wyraznie wynika/ ktére olemonty
[? wiekszym, a Ic¢ére w mniojszym stopniu decyduje n taktycznych
Inociwos$cisch danego teremj i wpitywaja na ruch wojskg Dla
kszystkicii tych olzmcntédw przyjmujo cie ogdélne nazwe fizyczno-
jjeogroficznych warunkéw /wtasciwos$ci/ terenu*

V.ymicnio’»e w”/zej warutiki fizycznegeegraficzne, n-oge byc
pnienne, tu znaczy w rézny sposdb oddziatywa¢ na sienie oraz na

akcyc:ije ucrSoCiwoGci terenu, a tym samym na dziatania bejowe
"Cjsk.

I/ Tocheod.tsz?irjs zebezpioczenio dziotau bolowucru kiOblc Sztab
m Ghi» 4957/
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V.'yaienions el”™.r.enty terenowe, mozna przedstawic 'V po~teci
9*sficznoj , np, jako diogran) kotowy.

"Rzezba
iBten u
>. G
Yel.
\iy
Rudz A/
0100
OIoneNivnoscM
J(?.
0
’ W
JH \
\
ilesieme \

RySel* Diagram kotlowy”™ przedstawia /zaleznosSci/ wpityw
elGmfc™ntéw tor Gnu na ruch wojske*

UksztG110Zalie powierzehni /rzezba/
Ukszta rtowan lo powierzchni terenu rozpea'uju cie w odnio*-
w«—ler?lu pDz,io*nu n.Oi N fn~erz~c tak zwane wysokos$ci bozwzgl rdi”
Z uwagi .jadnak na to®, ze no dziatania bojowe /szczoodlnle na
tnsn™vwr i -tempo dziatan 27,aczopnych/ wyraznie oddziatuje owattown
8v»i>niQ6 wyeodkoscX rozpDtryws¢ nalezy chor™ktcj" wmform torcr.owych
7 stosunku do otoczenia /podstawy/, czyli rriierzQC ich wysokosci
wzgledriCl
Z uwagi na szczegodlnlo istotny wplyw rzezby terenu ua dz.i;
a.anic3 bojowts woiSKj ruzpatrywziu™ one beozie w pierwsze] koit*jnon
jest tu catoksztatt nierdi“nosSci wyerepuje-
cynh na powierzchni Ziemi. Przybierato ono rAz::trodna Trcnny, od
CBjprooLszych do bordzo ztozonych”™ W zscadzio rzeZzbe tworze 1iorr

wyplAkéo i wmieStc, kt6ro réz o rozniaozozona ;| ;nalomnwu p wlL .
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decydujg o okreSlonym charakterze daneg. obszaru»
Rzesba terenu joot elementem nadrzednym poniewaz wywiera duz.y
rozmieszczenie wod powierzchrn owych i podziemnych”
wystepowanie okreslonej

i'dzlakéw komunikacyj-

wptyw na;
ksztattowanio oie warunkéw klimatycznych;

roslinnos$ci; powstawanie sieci osadniczej

nych,
Z M vkoivecg> punktu ividzcnia rzozba terenu odgrywa bardzo

role jako wyznacznik taktycznych wtasciwosci terenu. Od

Uazfig
marszu /szczegolnie

Inioi czasem iv duzym stopniu zalezg; tempo
jpoza drogfuu/; warunki ochrony i obrony wojsk;
wacja | prowadzenie ognia; mozliwosci szybkiej
tagcznos$ci radiowej it:p, Teren z uwagi no jogo
sie na;

maskowani©; obser-

orientacji w ters*-»

hie; zasieg S$rodkéw
IrzGzbe /rOznice wysokosci poszczegolnych form/ dzieli
falisty, pagoérkowaty p gorski oraz wysokogors ki'™e
Jest prawie ptaski, z matymi.tagodnymi
Srednio na--

[réij>inriy,

fvzriiGSitniomi, dochodzgcymi w Europie do 20C m npm,

bliylcnie zboczy wynosi 2-3* , a roznica wysokosci na

jjdcj.nku 1 km nie przekf'acza sretirilo. 10 ns, Teren rowninny charak«®
er'yzujc oie przcWvSznio dobrymi warunkami obserwacji
lir cy.jnio, M przypcdlcu nie wystepowania przeszkdéd terenowych

do pokonania go na przetaj » utrudnia jednak

i prowadza-

luvr'‘arza dobru warunki
|uael;cwunio.
- potozony 200-300 n npm, Nachyleriio zboczy

jio;'o ooctiorJzic do lo"”. o réznica wysokos$ci na odcinku 1 km

|/cfio oie W granicach do 50 m,
hiowiv:Jkin wzniesienia o tagodnych zboczach Gtwarzaja wac

urjki oo ochj'ony i obrony, utatwiajg maskowanie, oraz umozliwia-

Q wozom hoj owym .pokonanie terenu na ”“>rzetaj,’
- potazony. 300-500 m npm. Nachylenie zhoezv

isieua 25 , a réznico wysokosci na odcinku 1 km moge v;ynosicé

do 100 m,

SNoziicrorinos¢ form roronowycf: typu dolin i zagtebien stwer”™o

cbt u .'...u,Tk,i OO0 inasi-.0'.vitiia x oolirony, n grabiaty wzniesien ule-»

hftitorpg'.-*n~" riib20”.y obronnych, W 5uljlio wystepui~co formy

tt.n-VXC noy:] nnturalnc przeszkody, utrudnio.;iece przekraezonis

et«<nu wcznmi bolowymi. szczegdlnie na p~-zetaj. Wzni&siotiia umoz-
y J

iuicje wgigd na blizezc rojony, oraz rezenio ognism z ukrweis-

I/ Tcy'on i taktvka srr«s~9-0
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pozwalaje na korzystne rozmieszczenie sil i ¢rurikdi/ oraz rczbudj
v.e in<tynieryjn<83 rubiezy" naturalnych, szczegdlnie miedzy pago6r]
" potozony na wysokos$ci ponad 500 m n,p,i:i.
Wystepuje w nim bardzo wyrazne formy rzezby terenu o wysokoSciai
dochodzecych do 1000 m n-p.m.
tlaje ono Ciiarakter masywow gorskich mszerokich od !iiku
mKkiikunestu kiloiootréw i diugich cd kilkunastu dc kiikudziocicci
kiloffictrow. t.'achylenie zboczy w gérach moze dochodzi¢c do 60° i
wiecej, az do stromych Scian, z licznie wystepujacymi wewozcr.w ,
jaraniij zatomami i urwiskami.

Roznica wysokos$ci wzglednej na odcinku 1 ku moze przckrac

, T3ren gorski stwarza niozliwcsci skrytego mariowru, raokova.
nic3 X ro.*budovvy umoersien irizynloryjnych oraz ogtanicza Z"j™t6q

i xntfy.isyvinooc tali udorzeniowej i promienio'.varrla, Dost on truli
aa przekroczenia z uwagi nu ograniczony drég i ?nczlj»Yosé
JOJ zaolvokcvvanici® VVystepujyce strumionio i rzoki zw-k”™e
greDokao doliny”™ zr~ilunny poziom wod, siano”iffc dodatkowe utrudni]
niddla ruchu wojsk«, Teren gorski kanallzujo ruch wojsk poprzez
doliny X cbnizon3a rrl.edzy goérami lub pasmami o6r, ponadto moze
ograniczy¢ Ilub m/kluazyo uzycie wojsk pancernych”

- fArt-y terer-owa osiggajo ;v nim -H00

i wlf*ccj motrow n,pni, |7ysokos$c.t w?~glednQ przekrcczojo 1000 3
ket nachylenia zboczy moze przekraczac Wys~™dguiece r/:nx»lccii
nie torenu charakter pasm goérskich dtugich do liikuc¢zicci
ciu kilomecrowH o szerokiej podotav»'ie i wyraznych azezyvoor

Ot az ohnizcniacn W Formie przeteczy”™ Kktdére czesto sVcncvvia ;jody3
przejScia przez .dana pasmo gor. Doliny godrskie zréznicnwafje
pod wzgledem szerokos$ci /woskie .2-3 km, Srodnie 3-10 km : szerok
dc 20 km 1 wiecej/; stoki moge hyé¢ tanochio lub cirone oz dc pio-
nowych $cian«

ecfiiii \jyPokoOOrslii z r3cjl uksztuli owarin uértirrmp nab
uniCniozliwio uiycio ivojok paucornych oroz dxinlf*nia i-zurgi:ip

froncie, o0ozczegdlnsgo znoczcrnla dlo t. dzictrn bo~c’ 1+

w omawienyp) tererid® neoicraju przejscie « przotoczc™ i Icor™ t-rr. j«

ViZ\icn la Jutj paorno gorskie i-r*fo mle¢ ré “wy ulctod

rGZny Icratne znaczGnie bedzie
w Stosunieu do kier Uflku dz - iC-oze.
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Llia réownolegtego moze ono stanowi¢ ostone skrzydta; natomiast
V przypadku potozenia prostopadiego - moze stanowi¢ przeszkode
|:erenovve.

Tak wiec wysokos¢ lYzniesien lub pasm goérskich, potozenio
brzestrzenno, wtasciwos$ci fizyczno /szczegdlnie diugos¢ i szero-
<o0$¢/ wpilywaje na mozliwosci ich przekroczenia, a liczba przejs¢
pogodnych dla wojsk pancernych i zmechanizowanych decyduje o tym,
pe dana przeszkoda terenov/a bedzie rubieze™™NN o0 znaczeniu taktycz-
pym, operacyjnym czy na'wet strategicznym,

Prcponujn sie podziat przeszkdéd /rubiezy/ wediug zasadni-
czych parametréow, jakimi oe : wysoko$¢, szerokos$¢, diugosé, na-
hyleriie zboczy, dogodnosé przejsé oraz sieé¢ drog*

Pod wzgledom wysokos$ci rozrézniamy nastepiijecs przeszkody
rubieze gorskie/:

- niskie - do 200 n- n.p.rn"; ei

- drodnie - cd 200 do 1000 mn.pnn.; I [4v4

- wysokie ~ od 1000 do 2000 m n.pslUB;

“ bardzo wysokie - ponad 2000 m n.pell* !

Pod wzgledem szerokos$ci proponuje sie nastepujece Iclaoyfi«.
ocjf przeszkéd terenowych /rubiezy/:

- weska - od 1 do 10 km;

~ drednia od 10 do 50 km;

- szeroka - od IO do 100 km;

- bardzo szeroka « ponad 100 klbo

Pod wzgledem diugosci - mozna je podzieli¢ na:

- krotkie - od 1 do 10 km;

- Srednie - od 10 do 50 km;

- dtugie - od 50 do 100 km.

Pod wzgledem nachylenia zboczy rozrézniamy:

- tagodne /5-7.0n/ - pokonywane sa przez wszystkie pojazdy
echaniczne z predkos$cia okoto 15 km/h, o piesze 4~5 km/h;

- spadziste /10-20n/ - Kktdore mozna pokon™g™ac samochodami
erenowymi i wi-izami bojowymi tylko na matych predkosciach
'0 km/h oraz pieszo 3 km/h. Wzniesienia tatwiej jest pokonywad

eojazclami gagsienicowymi niz kotowymi;
LANNEARTR | RBS'| aNio> ke il
i/ Rijbicz-po3 Ilub

Vliir.J.ciwcec

cyjne |I;ib
OC ot-jnog-i¢: P23M3 ivzg;f.ri-, przoszkody wodnto, kompleksy lesno,
Misjscc-woyci itp. - Vadsnocum Grografia 'Vuienna A3G M>

,bro/an svr.ll poz. 25.
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dostepno tylko dis oomochol

- spadzioto-~trcme /20-30°/
bardzo ,i,aly|

torenoivych 1 wo:éw bojowych na krdotkich odcinkach i

preckcactach, co dla broniecego stwarza dogodna warunki do nisz.

c:senia ;
- stromo /30-40°/ - se trudno dostepno dla czoilgéw i poia]
dé gesienicowych;
» bardzo strome /40-60°/ - dostepne se tylko dla oddziaté)
pieszych;
urwzste /ponad 6C°/ ~ dostepne se tylko dla oddzia’réW

pieszych wyposazonych w odpowiedni sprzet*
Ponadto dostepno$¢ zboczy zalezy od rodzaju gruntu i jego

nawilgocenia, a takzo od grubos$ci pokr>r*y S$nieznej, Np. dla czo.l

gow maksymalne nachylenie zboczy w suchym piaczczystym gruncie
Oeszcza baruzlLj zntu

wynosi 25 , a w gruncie mokrym tylko 20°.
kiedy pokryte

s-t.ajg oxe mozliwosci pokonania v~znieoicri w zimie,
one warstwe $Sniegu lub lodu™-~.

Pod wzgleoem dogodnosci przejs¢ - wyrézni¢ mozna przeszkori

- dogodne - gdy wystepuje rozlegte doliny 1 liczne przojcc

zepewnzojeco dobre warunki do prowadzenia dziatan bojowych wojslJ

w 9y przeszkoda poprzecinana jest weskint dollral

mi lub przetomami rzek, czesto o zmiennym stenie wodd, lub dostec

s.e tylko obnizenia o charakterze przeteczy mozliwych do zablokow
nia przejs¢ matymi sitam i;
burdzo trudne - gdy wystepujece wewozy, jary poilgezone s|

ze sobe w bardzo rézny sposdéb, a nieliczne obnizenia sg bardzo

Lticme, ogroniczajgco lub unismozliwiajeco przejscie - moriuwr.
Pod i-«gledsn sieci dréog proponuje sie przyje¢ gtowny wskczj
to znaczy gestos$¢ /liczbe kilomo'

i.0/ oraz waren

itik oporaoyjno-taktyczny drozrsi
4 6w biezgcych drég na 100 km™ powierzchni-tabcla
ruchu,
W zwigzku z tym wyrézni¢ mozna przeszkody posiadajgce
nastepujaca Sie¢ drdg;
Li“iuzo dobra - pdy jest ona bardzo gesta /przekrocz:
Lo r. n |
00 km dtugosci ns j50 knr/f sa tagodne podjazdy, rozlegte dolin]

itp

;2/ Teren 1 t Ktyka str*9
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- dobrg - gdy jest gesta /60-100 km diugos$ci na 100 km~/
lub wystepuje pevne ograniczenia ruchu jak: drogi weskle® krete ©
jstrcmo, skalisto wewozy itd* ;

~ Srednia”™ lub trudny - gdy jej diugos¢ wynosi 30-60 km na
100 krn’, a ich stan techniczny /drég« jezdni/ jest zty; wystepuje
lone na stokach, nasypach i1 podporach, w wewozach, tunelach itp« ;

- rzadke, bardzo trudne « gdy jej diugosé¢ wynosi ponizej
30 km nu 100 lub przewazaje drogi weskie o nietrwatej lub
uszkodzonej nawierzchni z licznymi uskokami ™ gwattownymi nschy-
loniami, wewozemi o pionowych $cianach tatwych do zablokowania
przeja™idow i przejs¢, a takze w depresjach na groblach, watach,
jkanalizujecych ruch 1 utrudniajecych manewr«

Znajec zatom parametry techniczne posiadanego sprzetu'oraz
izyczne witasciwos$ci okresSlonej przeszkody mozemy ustali¢ jej
»rzekroczalfic§¢ cgo6lne Ilub dla okrcislonego rodzaju wojsk /np*
>ancct p.ych czy zn'.echcnizowanych/. F~rzyjrnujec Srednie mozliwosci
cN.chniczne sprzetu, mozemy omowi¢ przekfaczalnos¢ wyzej wymienio-
lych przeszkdéd terenowych”

Przcszlcodr. przekraczalna bedzie wtedy, gdy;

~ teren jeot ptaski - réwninny lub falisty, suchy, wzniesie-
ia siegaje do ZOO n n.p.nu i wystepuje samodzielnie lub w postaci
»asma o diugos$ci do 50 krmn;

- szerokos$¢ wzniesienia /pasma/ jest mala lub sSrednio, nie
irzokrctcza 50 k»n;

- nachylenie zboczy nis przekracza 157,

- wystepuje dobre drpgi, rozlegte doliny i inno przojscla,
liogeco zapewni¢ dogodno warunki do dziatari bojowych wojsk;

piotozenic* prz.eszkody /wzniosienia/w stosunku do kierunku
Izialanxa wojsk pozwala na rozbudowe inzynieryjne, ukrycio wojsk
skryty manewr. N
Przeszkoda trudno przekroczg!lna bedzie wtedy, ody:
- teren jest rc»'.vninny, ale podmokly, depresyjny lub z duza

.loscie wéd otwartych, np. z obudowerrymi brzegami;

- wzniesienia stanowie samodzielne tub teczono pasma godrskie,
Sredniej wysokosci dc 1000 ri n.p.T.;

- dilugos¢ pasma wynosi od 50 do 10O km;

- szeroko$¢ pasm nie przekracza 100 km;

- ncchylcnio zbocz:iy wynosi od 15 dc 307™»



-

poprzecinana jest waskimi i kretymi dolinami rzek o b
zniennyir. stanie waod ;
dostepne se tvl.ko poprzeczne obnizenia /czesto Jeayne/|
charal'terze przeteczy lub przotcinu rzeki;
« istniejg warunki do zablokowania drég /stromo wawozy,
Sciany pionowe™ umozliwiajace spowodowanie lawiny - blokady/.
Z reguty doliny i przejscia w pasmacli goérskich se rojonai
w krérych mozno prowadzi¢ ograniczony manewr, a zaopat.zenie d:

dziazaj®~gcych wojsk dowozi¢ tylko isiniejéjcymi drogami.

Przeszkode - trudno dostepne moze by¢ réwnioz méleyw coérs
0 mniejszych rozmiarach niz podf.no wyzej. Np. moze on mie¢ :-O
szerol'osci i 100 km diugosci~wysokos$ci wzgledne siegaje od 300

do 600 m; moze toz posiada¢ swoje specyfike geologiczny czy
geograficzny, np. :

budowe o charaktorzo wyspowym /gdy wysiep.jjy zbocza su]|
me az do pionowych $cianko ivysckosci do 100 m od podstawy;

~ kreto doliny o bardzo zréznicowanoj oznroijosci = od 30C
do IbOOfDj

zapadliska torfowe i banna:

" weskio drogi biegriyce w stromycii skelistych wywozach
/tatwych do zablokowania/. Taka przeszkoda inczo powaznie utrurln.l
ruch v/ojsk pancernych i zmechanizowanych, szczeodlnif; poza .dro-
gami.

wtedy, g:iy

« stanowi je teren rovaninny /niz.\nny/ pociety szerokimi
uidcicitni rzek, kanataini z obudowanymi brzanami oraz clar;ree* anl
z licznymi wotarai g nrobXaw! i wurzagdzeni,onri. hyc>rol ccnnicznyinii j

- stanowie je pasma gorskie 0 wysokosSciach pn 7™ad 200 m
Mep.MB p posiadajecs grzbiety o diugosci iOO km i wvvlecu'| , zas
szorcKosc rzedu 110 km z wypietrzoo.ynii szczytami, czesto pokry"
tymi wiecznym lodem;

- kety nrcliylenia terenu przekraczaja wyotepoje ur*vi|
zalomy skatr gtebyokio jAry”~ poiaczorsa z sobg w bardzo
roznym sposob;

4 istniGjece nieliczna obnizenia se bardzo otrcirf-» 1 o/»
czaja .~uc uniemolliv/iyj;! przejsciu przez, dana rubiez;

Cipogi wystepuje na nacypraii, posiadaje liczne L»rzedzo/n.
tocnniczne Lub lunsle, star?owiecc cleete zagrozenie .zabl.oks>'arl

Ganego szicku* W tskim przypadku jedynie podii.izino oboizsnia rie



przestko'lani, pasiDami g~rskirni /tak zwane korytarze/ daje muzli«
,voo6ci wyprowadzenia wojsk w okres$lcnyni kiorunku* Trzeba jednak
liczy¢ sie z tynj, zs wystepuje tu rowniez niozliwooci zablokowania
dréog dojazdowych Ilub zamkniecia samych korytarzy.

Zatem przyjeto parametry form rzezby terenu, warunkujagce
iprzekraczalno6¢ okreslonego rejonu /jako przeszkody/ mozna przed-
stawi¢ graficznie w postaci tabeli nr 1.

Prezentowana w tabeli charakterystyka powierzchni okres$lo-
nego rejonu poprzez wyszczegolnienie parametrow wystepujgcych
foTfa rzezb'/, umozliwia ustalenie stopnia przekraczalnos$cl do*wol-
noj catoj przeszkody terenowej lub jej czeSci.

Tak wiec warunki przekraczalnosci terenu decyduje o charok””"
torzG danej przoozlcody oraz wpty™wio na ruch wojsk a tym samym

o0 j§ znaczeniu takiyczno-cperacyjrv/m,






Syctem wodny tworze wody otwarte, wystepujace ria powiorzcl?ii
Ziemi w postaci rzek, kanatow, jezior i innych zbiornikéw wodnych,
oraz zalegajece pod powierzchnie /gruntowe/ i gtebinowe*

Wody otv/arte, to znaczy rzeki, konaty, jezioro itp. zbiOr«*
niki w dziataniach bojowych bede. z jednej strony w pov/aznyrn
otopnr’u utrudnia¢ prowadzonio dziatan zaczepnych i woéwczas trak-
towane Ge jako przeszkody terenowe”™ z drugiej zas$ — stwarza¢ oo—
godne \jc?runki do organizo'wonia obrony oraz jako drogi komunika»
cyjt.e dla UOV/OzZU i ewakuacji sprzetludzi i materiatéow,

Pzokjr* Rozpatrujec znaczenie rzeki jako naturalnej przesz-
kody terenowej, nalezy uwzgledni¢ jej: szerokos¢ i gtebokosc¢,
predkos¢ predu i rodzaj dna, charakter brzegdow i wystepujecyc-h
wysp, mielizn, brodéw oraz urzedzen hydrotechnicznych, a cakzo
terom; przylegtego i aoptywow*

Wymieniono czynniki eg zmienne, warunkowano slansm wad,
ktéry z kolei zoiozy od pory roku', opaddéw, czyli aktualnych we*-
runkéw atmosferycznych. Np. wiosenne roztopy lub diuzozo opady
[4M*;0oduje zwykto a‘vattowne przybory v/¢éd, czesto tworzac rozlewiska
i powodzie. Wowczas taka rzeka, staje sie znacznie trudniejsza
do pokor.cnia. Czasem trudna jest nawot okresl On»” g3o u
rzeki szczegodlnie w terenie nizinnym, rozlewiskowym.

Szerokos¢ przeszkody wodnej wywiera znaczny vV;ptyw na orga«
nizneje forsowania, liczbe wuzytych $rodkéw przeprawoivych i czas
trwania przeprawy oraz mozliwos¢ woparcirs przeprav”iajecych sio
oddzietédw ogniem z wilasnego brzogu. Nawet v;eskie rzeki potozone
w szero”™ciej i bagnietej dolinie pozbawione dostatecznej liczby
dojazdéw Ilub inajece stroma brzegi moge powaznie zmniejsza¢ wyms"
gano tempo nstarcia''.

Rzeki pod wzgledem szerokos$ci dzielimy umownie na: weskio —
do 50 W, Srednio - do 150 m, szerokie « do 300 i bardzo szerokie* e
‘ponad » 300 m. Natomiast pod wzgledem gtebokos$ci na: ptytkie -
'do 1,5 m, Srednie » ‘do 3 m, gtebokie » do 7 m i bardzo gtebokie

ponad 7 G‘XX/

*% ©"
X/ Insirukcja o forso'waniu przeszkody wodnej, Szofostwo Wojsk

Inz. NON 1976. Inz.335/75 str.6.
|xx/ Tor-ize.
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Mozliwos$ci pokonania rzeki w zalezno:~ci od predkosci prqéu"\@\/

Przy okresleniu mozliwosci przekraczania przoszkody wodnej
vazno jest rowniez dno rzeki oraz jego stabilnosé. Zwykle ma to
jduzy zv~iazek z poditozem geolcgicznym', stopniem uregulowania rzeki
raz predkoscig predu. Np. w poditozu piaszczystym Ilub gliniastym
haraklcr dna rzeki moze sie zmienia¢. | tak przy okreSleniu
[tebokos$Sci brodu do twardego gruntu wliczy¢ nalezy warstwe mutu.
INJatomiast przy holowaniu.yjozobw - gtebokos¢ brodu nalezy zwiekszy¢
lo 1,5 raza.

Z uwagi na to, iz uksztattowanie i .rodzaj dna rzeki w zasad-
Iczy sposdb moge wpiltywaé¢é na mozliwosci jej pokonania, Iconieczrjym
ledzie przeprowsdzonia rozpoznania charakteru dna danej przoszkoc
ly. Bov»'iem prgdy, moge tworzy¢ w réznych miejscach,doty, mieliz-
ly itd.

Rzeki uregulowane z reguty dno maje bardziej ustabilizowane
iz rzeki dzikie. Zaleznos$¢ rodzaju dna rzeki od predkosci predu
irzedstawia nizej zateczona tabela 4.

Tabela 4

rnm m* t» mm murmmeyam» <a <

Predkos¢ predu w m/s * Prawdooodobny rodzaidna rzeki i

mm «m M A A 0 Ra Aifh MM Ar» MM mm Af» w» T» an» *m mmmman om ¢ cNe £T» UbI«39 mm To mm cm mm mt tro

0,1 - 0.25 inulisto-ilas tO

g
0,25 - 0,5 piaszczysta Is
0,5 - 1,0 piasek gruboziarnisty |
1,0 - 1.5 zwirowe %<
ponad 2.0 kamienisto f

om M ae »i* n»«# MM MMMM MM NacA THCM T MM W» mm mmce» mm mm < »T0«« NM MM @» cm mm To mm A g« i

Zaleznos$¢ rodzaju dna od predkosci predun'”

LG A ct* m>

v/ Tamze
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Predko$¢ predu ra3 scisty zwiezok z nechy.loliera tcrc-n
rzoka ptynjo. Np. w teronie rowninnym rzeki paynn wolni
Zwykle rzeki o kierunku potu.iniowym brzeg

ktorym

brzegi maje tagodne.
maje stromy,bardziej podmywany; atanorM on czeat-o tru
rzeki/,

zachodni
niejaze przeszkode do pokonania niz sama woda /koryto

Powazechnie uwaza sie, ze ze wzgleddébw teobnicznycl. wozy

bojowe raogA pokona¢ przeszkode wodne jes$li nachylenia hrzensw

przokracza 10-12°.

z offidwicnymi wyzaj zagadnioniami /zaleznos¢iomi przeszkol
rzekach 1 kanatach urzagdzei
jazy, zbiurniki retencyj.n

tym urzedzoniom

maje duzy zwigzek znajdujgce sie na
hydrotechniczne, jak: Sluzy, zapory,
oraz groble i v.aty przeciwpowodziowe. Dzieki
regulacji, to znaczy podnoazania luh obnizi]

ma poziomu wod w rzekach i kanatach, O ile przyacoi to okresl,
O tyle kozo mie¢ bardzo szkodliwe ski

istniejg mozliwosci

korzysci w czasie pokoju,
w czasie dziatan bojowych dla obu walczagcych cé.-cn.

Dla nacierajgcogo celowa zatopienie, toronu raezs spowodowat

dodatkowe utrudnienie, a nawet catkowicie na pewien czas uniemo|

linl¢ pokonanie przca”kody wodnejn
S?rcZegdlnie du:t8 znaczenie w przypadku znzszcj:ertia zapory]

raXa®™ powodujgaca zivyklc zalanie /zatopirriio/

ud™¢ [ML8C wyooKa
ki.lka rmelTo6]

irorenovi; iezaovch ponizej; jej predkosé¢é nozo
na oekunde”

iub przyp~rdko'vc, a ivc{|
bu'ov/.lo,

Zniszozctnic zapory mato byc¢ celowe

nxona 1lele r:iG2;czyc Dedzie na sv™ej drodze urze(Ir'.c:niL%

ty / groblo oraz zalols rozlegto tereny przylegte, Przopruwa pr

zatopxGn:» rzeki mozo by¢ bardzo iruana Ilub ureoz niemoz..

~afra N fA'zeki Dosiadajace zapory wodne ntogag strncwlé =>s

gro.~.ene cla ivojck przccy/™nj*n~ych W dol.i,*jacn, gdyz z<vtoni.»:nID

doliny nastepuje owstto™niuj niz podczas powodzi z opadow iub

rozt Op6w*

ii3fk iv.?ec v/spt»!d;inono ivyzoj
Cbjjirri:ter terenu przyloulugc: bez**

o dodotkoiwn o1(iwuuQlaQ [.0zenz ko

wooncj - roreru o priyg)ag.lyin*
paPrediUo do orzoozkody liodite] ua istotny v/plyww co mozlly™-o06ci ri

#4.. ab. N» KK 4T ic> 6N zr., - w

"ro-'e i'.utir /dooiv™v

x/ i0»02*I194d ANiency zniczO'yj.i .lapore na
Mozy/ W r;. SnhrfGi.n-nauel. Spév>/odc7/6to to colonic celnr*y na'l
n~ozerckccci i gtebokos¢ 1 m, ZalLopicr»y ouc;ij<ok
ototD, zfj rloDuUkio do pry.bjsoia w bréd i pw.ytklr; d'.o lodz-

wWWUSCHC i“"ObUroiC' /nM"3ry;40CO/; no ty;.! cdcir ku MO f..y.TiO'NC Mi 2 q
0O0doiQ<, '



7&21 N

ojsk na podsjrciach do przeszkody wodnej, jej forsowanie, a tak~
O rozwijanie dziatait po drugiej otronie rzeki«

Teren otwarty, bagnisty, z doptywani, strome brzsgi oraz
asy I osiedla - utrudniajpokonanie przoszkocb/; wymaga to cluze-
0 przygotowania* Natomiast toren 2z dobrze rozw inieeiscie drdg.
10 podQji!.ci8ch, o twardym gruncie oraz z ciobryf;*i warunkami maoko**
grania utatv;ia¢ bedzio przekroczenie rzeki.

Duzym problemem bedzla pokonywanie szerokich przeszkéd wod-
[lych, ktore stanowie duze rzeki o szerokosciach dolin dochodzacych

iU 20 km. Takio doliny maja przewaznie starorzocza, jeziorka, bag-

ta i teki czesto porosnieto krzakami, a nawet drzewami. Bywa tak,
|lo w porze suchej i zinke se przejezdno /dostepno dla wozow bojo«
rych/, natomiast wiosne i po diuzszych opadach przekroczonle ich

tost trudne Ilub bardzo trudne.
Przyki~dcfri  trudnych do pokon.ania przeszkdéd se dolno, ujsci:”
[0, odcinki rzek, Se one bardzo szerokie i gtebokie, a zmiany
tanu ich pozioTvibw wodnych, czesto gwattowno, powoduje takie
towiska, jok: sztormy oraz siegajece kilku metrobw przyptywy
odptyvvy morza.
Kanaty « podobnie jak rzeki posiadajg wspdélno cuchy
»rzeszkdd wodnych. Jednak mone mie¢ pGv;ne sv/iisto odrebnosSci« '
p, tv Europie Srodlarwoj maje one zazwyczaj strome lub dos¢ strome
rzegi U>tonove, czesto kKami onrie, s nav,et wznooniono fa3zyne,
Januty pol”~zono potudnikowo czesto maje brzon zachodni Wyzszy
dodatkowo '4izbrojofjy w zelazna kolec" wystepujgce nad wode
la utrudiiienia przeprawy, Porisdto moze wystepowaé¢ na Itanatach
iecoj urzedr.on hycrctecrmicznych, tatwych do zniszczenio colb«
KO lub przypadker/o. * !
r.cge wystepowaé¢ luzno /oddzielnie/ lub tworzyé
;eocuchy, ktéro maja czesto zabegniony lub zalesiony teren przy-
gty, Typc'/'yn elementom okupiske jezior jest teczecy jo strumion”
‘zeka lub konat.W sumie taki tancuch poteczonyc-b jezicr moze sta-
owi¢ przeszkode berd™ " trudne dé poi(onaniacx wystepujece miedzy
ezioramj przesmyki stEje sie w takich przypad].:.ccn jc~rdynymi moz-

iwymi przejSciami dla wojsk. Bed”™ cne w czasio dziatan ksnal®izo-

rac ruch wojsk w okreslonym !™1lan»nkn, co rbéze zasb”™eci¢ przeciwnika
lo zorgjriizowania i wystania oddziatu wydzielonego, desantu

mintowcowogo, lub wykonania uderzenja jedroweoOc



rejony Kkierunku opdracyjneoo oocio

-ozpatrujec zater,) okresSlono
ie z Jodr.ej strony'Mutrudni

przeszkodami wodnymi, modony uznat,

Jcj~*onu ruch r r..anevvr, a z drugiej - utatwiajg, organizacje licz,

rucxezy obronnych, ktéro none. nie¢ znaczenie taktyczne Ilub 006.

facyjno*

Ponadto wyatepowaniG no przeszkodach statych er”epro...

urzadzen technicznych oraz okreslony cherekter brzeg.

przejsé¢ i
2 terenu przylegtego raogg wpitywaé decydujgco na: rozr”~icozczeni
02,. 1 sreokéw. .liczbe pozycji obronnych, a przede wszystkim no

n,oz..,.u'o..c.. /(uchu/ przekroczenia dan-oj rubiezy wodnej.
Mo oceny przeszkdéd wodnych jako rubiezy terenowych przy-je

rowniez zostato kryterium przekrcczalnosci przez zwiyzki taktCcl

tuo operacyjne, Wodiun tego kryterium okrosSlor.a przeszkdéd» wccl.)
hjo~e byc¢ : '
- przokrac”™aina;
trudno przekrac>:<jIn3;
- bardzo trudno przekreczolna,
7-najQD parametry techniczno sprzetu przonrawcwOcCO mu.znn
usialic przekrcczalnos$ci danej przeszkody wodnej,

PrzyjiTiujec Srednie warunki tor-c>.owa /np. bez kaprysow pog

dy/ i Oroclnie mozliwos$ci techniczne sprzetu /wozéw boj™Mwy.sb./

«oioiny okres$li¢ przekrgczoln o$s¢ wyzej opisanych przeszkéd wodny

£CinSlif4lig_.ikSdg.ie

“ jest weska luh Sredniej szo.rckosci. matej
/oo 1,0 n/ r ma predkos¢ pradu dp 0,5 n/s oraz twardo

- naehylbr.ie brzegow /koryto rzeki/ nic przehrcuza is* p..
obu stronoch 1 M3 odcinkach dtugosci 1»3 K.

dolina pr~ie-nkody jest szeroka od 3 do c

gtebokosci
Ar.o;

cucha, wy:;4
N dlI

«

nn drogi doj3ardwva o r.vardoj naivic."*.":.ci:r:i /r3p. 60
gos$ci na 100 km~™/;
ictniojace przy /rL*bis;>y/ przeszkedzio lasy >t/uorzron
rdrinovrev;
Sredrtio cd S do 7 rth

coQod*?”* ijvarunki aaekoivania 1 skrytego

Ha przssz”~<oazig etato przoprawyy.
10 kiu dtugosci przoozkodyy

Si 6dnibj Szerokos$ci lub wg?’Gka, ale gtgboka co O ni

0o ~oznej strofoos$ci brzcgbtv /up. niojscani pened 207/, 0 unia

nu.C.icty;T! oraz predkosci pr~du 1~2 rm/3;
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~ szerokos¢ doliny przeszkody wynosi 1«2 Kn i miejscarni
est ona podmokia;

- drogi dojazdowe sg czesSciowo ha nasypie”™ cOo ogranicza
rzejazd na przetaj ;

- state przoprawy Vtlystepuje rzadziej « do 5 na 10 km diu«
osci przeszkody;

- brak jest dogodnych miejsc do przepraw*

Przeszkoda bedzie bardzo trudno przekraczalna w ;

- jest bardzo szeroka, gteboka ponad 5 m, o zmiennym stanie
o0d i predzie przekraczajecym predkos¢ 2 m/s;

- przylogajecy do niej po obu stronach teren jest ciegle
alcwany;

- posiada gteboke doline, miejscami o stromych zboczach
[ponad 30°/, czesto zalosionych do samego lustra wody; pionowo
clony doliny lub waly umacniajgce moge mie¢ wysokos¢ od kliku do
ilkunastu, a nawet Kkilkudziesieciu metrow;

- wystepuje Srednio 1-2 przeprawy state na 10 km diugosSci
anoj przOSZkody.

Przedstawiono v/yzoj warunki przekracz”~slnos$ci decyduje
chorakterzo danej przeszkody oraz jej wptywie na ruch wojsk
raz na mozliwosci prowadzenia operacji, a takze o0 jsj znaczeniu
aktyczno-operacyj nym.

fArzyjeto parametry elementow fizyczrjych przeszkody wodnej
orunkujeco jej przckraczalnos¢ mozna przedstawi¢ iv postaci
obeli 5. Dzieki przcdotawieniu w niej oki'eslonych, zasadniczych
zynnikow fizycznych przeszkéd wodnych oraz ich parametroWf
ozliwym jest ustalenie s.topnia przekraczalnosci danej /catej/
rzeszkudy lub tylko jej czes$ci /odcinka/ jako rubiezy o znacze-
iu taktyczno-operacyjnym.






1.4. Zalesienie

Zalceioniern nazywamy zwykle pokrycie okraslonego obszaru

kasami. W zaleznos$ci od ich ilo$ci lub wielkos$ci powierzchni

nozna okres$li¢ stopion zalesienia danego panstwa, kierunku /opa»

jracyjnego lub strategicznego/, rojony, toatru dziatan itp.
Pojecie - teren lesisty odnosi sie do obszaru, ktdéry w co

Inajmnioj 50% pokryty jost lasom. W jego granicach moge vTyste»

Ipowac inne elementy skiadowe terenu; np* 92Y Iss ro»-»nio na

bagnid « teren okresSlany jost jako leaisto-bagnisty, Z8S w przypad«
1ku/\v;yste;powania jozior - nazywamy go Iosisto«jeziornynr“o

Wystepowanie laséw rw obszarach, ktéro moge byc przysza.yni

Ikiorurikiem dziatania wojsk jost bardzo wazno zo wzgledu na to,
Zz0 wywieraje ono ma t© dziatania wptyw bardzo zréznicowany,
zarowno pozytyviny,jak i negatywn'/. Np«, jako przeszkody naturalno
maje ono znaczenio przede wszystkim w powigzaniu z innymi ele«
montani torenu o charakterze przeszkdéd, jak: rzeki, bagna, je«-
ziora oraz pasma wzniesien /czy nawet gor/.

losy, szczogd6lnio duzo kompleksy lesne, w dalszym ciegu

zacliowcly SWOJO ;viGSciwos$ci obronno i ochronne. Utatwiaé¢ moge

skryte koncontracje i przogrupowanie wojsk oraz ochrone przed

obsorwuoje juk réwnioz zwieksza¢ mozliwosci oddziatywania grup

dyworsyjnych przDciwnika oraz wymagania v;oboc rozpoznania i
ubozpieczenia.

lak wiec ogOlnie nalezy stwiordzi¢, zg zawsze wazne role
W dzia.tanicch bojowych na obszarach zalesionych bede odgrywalty
takie elementy, jak:

- pov/ierzuhiiia lasu ;

- ckioraktor drzewostanu /gestos$é¢, wysokos$¢ i grubos$¢ pni/;
gestos¢ sieci drog lesSnych;
- inne elementy terenu o charakterze przeszkody /rzeki,
kanaty, bagna, joziorn itp,/.
Piomenty te mozna potraktowac¢ jako state skiadowe terenu
zalesioneno, ktére moge w y™iekszyrn lub mniejszym stopniu wpitywac
na znaczenie taktyczno~oper6C"”jne okreslonego obszaru, rejonu

a nawce przeszkody o ciiarcykto™zo rubiezy noturalnoj,

X/ Teren i taktyka str.44.
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Fowicrzch.iie laou okreSlnray jako:

“ litatlg do 10 kin™ laou;

- Srednig 10-50 km™ lasu;

- duzg 50-150 km’:" lasu;

- bardzo duze ponad 150 km™ lasu,

V/ zaleznosci od charakteru drze«fostariu wyrdéznia sig : la;>
iglasty, lisciasty i mieszany. Kazdy z wymienionych rodzajow
lasow wywiera okreslony wpltyw na: tempo marszu i dziatan,
maskowanie, ochrone przed pylem radioaktywnym oraz dz.iataniom
fali uoerzcniowej /i,5«2 razy/ i promieniowania /3-6 rozy/, jak]|
rowniez na mozliwos$ci powstania pozaréw, Np, a/ opad pytow
zmniejszoja : - drzewa lisciasto do 15%

™ sosna 20~25?0
- Swierk do BCPo
“ jodta do 80;s"

b/ mozliwos¢ zapalenia sie /przy udetzoniu jedrowyra S$rcd-

niego kalibru/ wynosi dis :
lasu 1?.8clastego 500-600 in od riliojeca wybucliu;

- lasu iglastego 400«500 m od fBicjsca wybuchu*

Rowniez rodzaj i gesto$¢ sieci drég w konpl:m.bacb lesnych
Ma istotlnV wpiy na ozliwosSci pokonanie turonu oraz wybor
okres]Onego kierunku” rcior>u odpoc.-iynku”™ or‘err.cyjn*~no ro?vvin:b‘ -
cia wojOK i,tpc Ponouto Hogl losnc i przesieki 2z'.vrdeoro wyiot c”
co VyLuchu zwiekszajg ni8zcz-.~ce dziatanie fali uderzania'nej od

GO 2 razy* ZatOi\] przyjiojjgc skale czteroctopniowg dl.i kry-

teriu.A ditugosci oiecx drog 3-e3nycH”, ivysii:epujecych no powiorzchn
<100 rnozomy zatozyc¢/ze bedzie ona;

« berdzo dobra, gdy jej diugos$¢é¢ przekracza 25 K.ii

- C¢ohrfif gdy przekracza 15 km /15-25/:

» Srednia, gdy przekracza 10 km /10-?5/;

- rzadka, gdy jej citunos¢ joat n;r?lumlo:.’a od 10 km /"™-;p*5«3.0/

TrudnosSci przekraczani:? nicktsrych kai-iplckedw lesjiych moz'
pogtoaic rnkt wydtepowonXa ?0b wzdtuz przoczl:od wfinyco czy
teronbw pi>d oktycwi bsg n,

ocisty zw.iezck z v/ynizt-n.Lonyrli vM£lOciwejQiai'U. »na :'ch

z liten™yni terzy ne wycokos¢ u/’zrnv, grubos$¢ pnl. orcz liczba
Yi /civ N3 1 na* ZcluzNoscr. tr rrzodijiowia zot czond veb@l ~ O



Tabela 6
iiOr8ktor lasu i wiek»i/ysokos¢ Grubosc¢ Liczba | srednica
L latach ldrzew /nv pni IV ¢n drzew na 1

i ha
ltodniak 10-15 l6-7 1-5 tys.
Lcrdzina do 50 i*8-12' 5-3 tys.
brcdniak do 50 *12-16 3-1,5 tys.
mrzedwyrebowy 50-70  118-20 1200-700
lojrzoty do 110 122-25 600-400
tarodrzew do 150 126-30 200-100
V/ zaleznosci od Sredniej odlogtosSci miedzy drzewami i zvvar-
loSci koron laoy dzieli sie na: bardzo geste, geste i rzadkie «
Gestos¢ lasu nozna odczyta¢ z mapy topograficznej Ilub w
lercnie na prébnej powierzchni 100 wWg. wzoru:
odzie: L = $rednia odlegtos¢ miedzy drzewami w m;

2

n « liczba drzew na 100-m ;
10 « staty wspodiczynnik.

'rzykted : na powierzchni 100 m znajduje sie 25 dr?-CWp

izyli L = 2 oznacza, ze odlegtos¢é wynosi 2 nu

l.as bardzo ceSty bedzio wtedy, gdy $Srednia od.tegtos¢ miedzy
rzowami wynosi 5-4 in /no 100 m znajduje sie 6*9 df

Los gesty - Srednia odlegtos¢ miedzy drzewami wynosi 4«5 m.
N6 100 znajduje sie 376 drzew/.

Las rzadki to taki, w ktorym Srednia odlegtos¢ miedzy drze-
arr*i wynosi 6 m, czyl.i na powierzchni 100 m” znajoujo sie mniej
iiz 5 drzewa

PrzcicraczalPiOS¢ lasu przez wojska zalezy wiec od wielu
:zynnikébw naturalnych, zaréwno terenu, j~k i wtasciwosci fizycz«»
lych jego powierzchni, a takze od pory reku i aktualnej pogody,

po drogacn
przesiekach, oraz miedzy drzewami i utworzonymi przej$Sciami,

.as moze by¢é przekraczany wozami bojowymi lub pieszo,

lobrze utrzymane drogi o statej nawierzchni stwarzajag korzyetne

warunki przckraczalnosci lasbw oraz obrony przeciwpozarowejr

x/ Teren i taktyka str.31
|xx/ Tamze str.32.



20 -

Majec na uwadzo powierzchnie lasu jako element terenu o
raktcrze przeszkody naturalnej, o réznym stopniu przekreczalno!
nozna ustali¢, ze losy rowniez bede stanowi¢ dla ruchu wojsk pi
wZkode: , Srecnie, duze i bardzo duze,

~ stanowie oddzielna, mato i Srednie pan
lasu o powierzchni do 10 km”», ktérych drzewostan moze byc¢ jedi
lity Ilub nrleszany o wysokosci 15-25 n i Srednicy 10-30 cm oraz
dobrej luu rzadkiej sieci droon

UE.®T:Af.fLJICS,2Sin"S.da “ bedzie wtedy, gdy lasy wystepuje w
mniejszych Ilub tjiekszych skupiskach, sianowiecych 30% okreslon
obszaru dzisian. Kompleksy lesne moge mie¢ powierzchnie od 10
50 km', w ktérych wysokos¢ drzew wynosi do 25 m, a Srednica pn
od 20 do 35 cm. Dej przekraczalnos¢ zalezy od charakteru torem
/to zn. rzezby, gestosci i rodzaju sicici drog lub jogo pociecii

przou2:~ccldami wodnymi/.

" bedziG wrecy, gily lasy majg cluu’afl:ar

ouzych komplekséw, rzeéu 50-150km~, v/ystepiljecych odd”'lolfjie i

pOd.gczon.lu, przekraczaje 30" obszaru dziatan /np”™, : ZT czy KO/
Vvy3lenujacy (VzGwostan ma charakter jednolity: wyookos$s¢ drzew
we«,.c 1\'yno81( CO 25 mn Srednica 20“35 enu Drogi majg dobrg m

iic-iA.~crzcnnie , B reotosc¢ ich sioci 03cy.lujo od $rednioi do c”obrl]
Przy drogach vr/stgpujg rowy, przepusty i mosty oraz tereny pod.
inakte i zabugnienia. Przekraczalnos¢ toj przeszkody jest Iui® mo

by¢ utrudniona*
bedzie wtedy, gdy powierzchnia 1
150 ki~ Sg to potaczono konplc!<
lacow t'worzgcQ ponad 50% pokrycia obozaru lub kierunku* Beda to
ltsd>y zrcfzZtiicoivtinO Wiekowo, pociete siecig drég, wymagajgoych
rozpoznania i zabezpieczenia przez wydzielone oily 1 orcu'k!. W
potaczeniu z rurturalnymi przoG2[corkami torenowymi , jai; bagi®j,
jO,i.iota, urzconyki, rc4vy oraz cieki wodr«o, tego typij 133y O™
i.i cc chai'aktor przosr,kody 0 znaczeniu o cracyjnyn

Zateczona tabela 7 zawiera state elementy fizyczno ibrun6\

zalesionych , wptywajres na wsru.nki ich przokraczelnosS$ci.
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iL.a<, Ggwn

Uiorzcnnia warstwa ?witosfory s vvychoclzQca na pcwierzchni®
Ziemi i dna morz, zbudowana jest z réznych rainerotdw skalnych.
Skaty ulegaj? nieustannym procesom wietrzenia mechsnicznooo i
chemicznegopdzzeki czemu pekaje”™ krucza sie |1 rozdrabniaje na *
viieks”™e .ub mniejsze okruchy. CzesSci rozpuszczalne skat prze-
chodze w roztwdr, natomiast czesSci nierozpuszczalno ce przeno-
szono przez wody piynece, lodowce orc”™ wiatr i osadzane w obsz®
racn ckumulacji, gdzie tr;orze sie skaty osadowe. Z© wzgledu na
wielkosci wystepujacych okruchéw skalnych wyrézniono nastepuj
struktury osadéw neolugicznych:

1/ gtcizy, gruz skalny, otoczaki o Srednicy ziarn powyzej 2 cm:
2/ zwiry, druzigoty o $rednicy ziarn od 2 cm do 2 mm

3/ piaski o Srednicy ziarn od 2 mm do OJ. nm

4/ rautki o Srednicy ziarn od 0,1 mm do 0,002 rmm;

5/ skaty ilaste /ity i gliny/ o S$rednicy, ziarn ponizej 0,002 m

Goologiri inzynierska, ktéra zajmuje sie badaniem skat 1
orroblv/jsieni ich Wwitasciwosci dis potrzeb budowlanych, wszystkie
utwory geologiczne, a wiec i skaty - nazyvwo gruntami,

Gf unteni zatasii nazywa cie te skaty, ktdére ce badane jako
orociui'Zisko lun pootozo po83dcivionio hudcw li. W bulo'.vnictvvio
gruntN/ petnieja dwojake role :

0/ stsnowie peditozo dla réznego rodzaju fundamentéw, na-
wierzchni créo, lotnisk craz sg srodowiskiem, w ktéorym wykonyw
MO og tunele, wykopy itp,. ;

b/ Q3 materiatem budcwlonym stuzecym miedzy innymi do

Nt /it N~ g ™ h , kolojowych, zapér, v;atébw, grobli
itpv Sted pojowiDje s?.e techniczno nazwy gruntéw jak: piaczczy!
zwirowe, grsnitcH”Sj. wapiarine, itp., ; oraz uzytkowe jak: grunty
Oormn9, =zalesiono, zabudowo, nawodniono, nioliorowano itd.

Grunty fitaja z reguty duzy wply’»/ na uzycie ciezkiego sprzetu
technicznego i bojowogo. Od sktadu i struktury gruntu zalezy
przejezdnos$¢ teranu jogo rozbudowa inzynioryjna oraz podatnosc¢

i GZO3 trwania skazenia proniieniotwdrczego.

Nojogdlniej grunty nozna podzieli¢ na skaliste i pulchne

/miekkios !

X/ Torort i taktyka str.10J.9.
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N Do gruntow skalistych zalicza sie monolity tv/araych gorsKichMMan
yat /grana ty, bazalty, piaskowca itp./, nie zniszczone Ilub PO-

Uielone no duze bloki skalna,

Grunty miekkie se bardziej rozpowszechniona, pokrywaje 5
[rewie catg powierzchnie leclow™ Zq wzgledu na pewne witasciwosSci
izyczne dziola sie one na:

- kamieniste, zbudowane z duzych odtamkéw skalnych 2z do«
ieszkg zwiru, piasku i gliny. Uzycie maszyn inzynieryjnych do ]
lozbudowy w gruncie skalistym jest bardzo utrudnione. W zwigzku

tyra praco inzynieryjno moge by¢ prowadzone za pomocg prostych
arzedzi, a nawet materiatu v/yb jchowego;
M « Dilkensi%zn/xgt_%m}c I'tore tworzy gtownie piasek z niewielkag
loraioszkQ gliny /do Bb%/, zwiru i otoczakéw. W stanie suchym grunty
0 sg oypkio 1 trudno do przekroczenia, natomiast w wilgotnym

tajg sie bardziej spdjne i tatwiejsze do pokonania. Np. przy ruchu
Ljazdow na przetaj 1 pc drogach gruntowych piasek tworzy pulchng
iarstwe utrudniajgcg przejazd, natomiast przy zawilgoceniu

staje cie on bardziej cpoisty, twardnieje, co podwyzsza
ogo no$nod6¢. Prace w piaskach mogg by¢ wykonywane topatami
iraz w szerezym stopniu przez maszyny inzynieryjne, a takze
irzy uzyciu materiatow wybuchowych;

- Diaszczvsto-eliniaote, ktéro powstaty przez wymieszanie

liasku z gling /3 do 10%/. Grunty ta majag podobne wtasciwosci

;ak poprzednio, z tym, ze posiadajag wiekszg spoistos¢ i twardoscén
- nliniasto-Dioszczyste, zbudowane sg z gliny i piasku
stanowi od 10 do 30;™ ich sktadu/, S;? zwie?:to i plastyczno,

otarli'c suchym dogodna do pokonywania ivszystkimi rodzajami poj-
azdéw, po deszczu staje sie cno rozmiekte, a na drogach grunto-~
/Yuii tworze S3w gitebokie koloir>y i orzesKie br.oi.j;

- utworzone przez drobnoziarniste gliny
ji piaski. Grur»ly te se wodoezczolne, po roztopach 1 opadach doS-c.—»
czu rczmiekaje i1 staje sie trudno przejezdna. Natomiast w porze
Isuchei z racji tv;ardoscl se tatwo przokrsczslne po drogach grin«
towych i no przetaj. Rozbudowe inzynieryjng terenu moznH wykonaé
I— zaleznie od pogody, zarowno przy pomocy topat, jsk 1 maszyn

I/nnlezy braé¢ pod uwage ai<tiia3.no warunki atmosferyczne w darr/ni

rejonie/;
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i r 1l vy yv ate . p u j vy j wtsrcrsie stol.o lub
okresowo podTioklyT.; nojczsncicj w dolinach rzek i nH pojezie-
rzach, Zbudowane se z torfu przernieszaneno z piankieu./ olina
1 resztkani ros$linnosci. Z reguty grunty tc n.aj? podwyzszono'
wilgotnos$¢, proca inzynieryjna jost «ozUwa za pon.oc;? tonat
a wykorzystanie maszyn moze by¢ utrudniono z powodu zicj‘ przo.
jozdnos$ci. Grunty te sq przekraczalne przewaznie pisszo'l

utworzone przoz drobno czestki pytu /o0 ¢rcdn
0,05»0,005 mm/ z niewieike domieszkg piasku 1 gliny. iv stanie
suchym, loss tworzy bryte, w ktdérej wykopy rno2a"utrzvmac piono-/
ocione, jast on twardy i moze by¢ przejezdny na pr-dio”. fjatu.
miast przy nawilgoceniu traci spoistos¢, rozluznia oxe/r jest
trudno przekroczainy”

n analiz)gl Wé@@@iivoéGi? r5i<t.ycznj4!h fji untiv®™ 1 warunkdéw prilb
wanta terenu przez wozy bojowe wynika, ze przojczdnes¢ w duzejl
mierza zalezy od wytrzymatosci gruntu n3 naciek, czyli od spol
Xxsto.Sci.i nawilgocenia, oraz od typu pojazdu, hu, dla ,.gs.-;rr.ic
wych wynosi od 0,02 do 0,1 MPa /0.2 do 1,0 kX;/c.i>/, a dL ko>o0
wych » od 04 do 0,7 M3 /1.0 do 7.0 O/cmV. Wytrzymatos¢ gruj
warunkuje przede wszystkim jego struktura.

Zalgczona tabela 8 przodstswie rodzaj, stopien wilootuo$

i wytrzymatosci gruntu/™”.

Ne. eud T isjt

x/ Ta™nze str»”™"0-21
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Tabela 8
zaj gruntu 58t_opier'1 o VitrzYnatos¢_ qruntu w
I wilgotnosci zivartego srednio zwartego
I =Ml »«M GC «0 :
gy S5nieza.lozny ol<0,8 /Q,0/ ok.0.6 /6,0/
gruby | ~ _ 0k.0,45/4.5/ 0k.0,35/3,5/
$redniej grubosdclj « * - 0k.0,3r5/3,5/ 0,25 /2,57
|
drobny I suchy/mokry 0k.0,3 70,25 0,2/0,15/
pylas'y /3,0-2,5/ /2,0-1,5/
0k.0,25-0,15 0,2-90,1
/2,5-1.5/ /2,0-1,0/
ysto-gliniaoty 0,3-0,25 0,25-0,2
0,3 -2,5/
to-piaszczysty 0,3 -o,.' 0,2-0,06/72,0-0,6/
/3,0-1.0/
i\\ /lessowy/ 0,2-0,1
/2,0-1.0 0,07-0,05/70.7-0,5/
vy 0,1-0,0Y
/1,0-0,7/ 0,07-0,02/70,7-0,2/

«QVlew T » pm OD «9 pif Subxe o « - | 6 Mo C
0d- A A
»CM «O «0 (MCO C*%re CM «««Tirc 4 I 90 <

Z danych zawartych w tabeli wynika# zo nejlepsze v;si unig-

Iprzyjozdnos$ci - niezaleznie od pogody stwarzaje grunty kamienistag

piaszczyste 1 pisszczysto«glinioste. Z tym, ze drobny piasek w

porze suchej jest trudniejszy do pokonania przez pojazdy KOiowa.

U w porze mokrej mocno nawilgocone grunty gliniaste i torilaste

mog;? by¢ zupolnio nieprzejezdne«
Przokreczalno$¢ gruntow przez wojska /podobnie jaK oméwione

wyzej elementy terenu/ zalezy od: rodzaju gruntow# ich w.laBci-

|wosci f.i.zycznycli oraz od wielkosci i charakteru powierzchni*
Mozo powierzchnia by¢ jednorodna /np. piaszczysta/
/piacki, zwiry, gliny itp,/*

lub urozmaicona
Ponadto mogi® wystepowa¢ podmok.tosci,

bagna, lasy i okreslona gestosc¢ drog.
Grunty mone by¢ przokraczalno wozami bojowymi i pieszo po
drogach i na przoiaj* Duze znaczenie dla ruchu wojsk moze miec¢

pora roku i aktualny stan wsrunkéw atmosferycznych oraz charakter

terenu przylegtego do drdg.

Przyktadowe: grunty piaszczysta, kOomior.iste z mste domieszke

gliny posiadaj ece dobre drogi # szczegdOlnie o statej nawiorzcrtni #

w porzo suchej stwarzaje korzystne warunki przekraczalnosci terenu»
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Ogblnie przyjeto, ze zaleznie od wielkosci i chers!l:teru powierz
ni gruntéw, ksztattujg sie ich warunki przt'!Sraczalnosci.

Grunty dla ruchu wojsic /podobnie jak inne elementy terenu
rowniez moge stanowi¢ przeszkode; nicte, Srednie, duze i bardzo
duze; zatliii przekraczalna, trudno przekraczato”™, lub bardzo
trudno pr'zokraczalna.

- stanowig grunty pisss”™czystO, p?.a3rcryol
zwirowe lub z domieszka gliny /torfu/ du 10/ pov~icrzchni. Wyso-
kosci M—gladne sg niewielKie —rzgou n* wody /podinolcloso
wystepujag na matej powierzchni lub stanowig je waskio rzeczki /
wy/, rowniez nie przekraczajgce 10% badanej powierzchni.

Lany stanowiag oddzioino, mate i Srednio parcolo do .10 ki.i2
/i do 5% powierzchni/,; noga by¢ omijane. Sie¢ drogowa o dofaruj
nawlorzchni zapewnia ruch wszystkim pojazdom, odlegtos¢ miedzy

drogami wynosi 3-S km.

8r,i"0,L8.JirMteszl<£d”™ - tworze grunty o zrdéznicowanym ciioral,
rze lizy™oZijVvfii i St eunicii worunktdcn przekré”~ezcliiooc.l, to znscz'/
rjiekszy udziat jest glin, torréow, pocki®okto¢ci - do 20/ badanej

Powierzehni.
Wody otwarte zajnuje wiekezy obszar™ od 15 do 20/ po\;i
Lany wystepujg w wiekozycli okupiskoch /do 50 km*Y/ i poki*ywajr- p
wierzchnie do 30/. Drogi noge rnie¢ zr6zr?icoivane szerokosSc¢ i
wierzchnie. Srednia odlegto$é miedzy ozoGsnv) i/yr.cri od 5 do ZO
“ tworza grunty gliniaoto, podmokte lub
torfiacto-bagniste, zajmujgca obszar do 50/ badanej powierzchni
Wedy ctivorte zajmuje obszar do 30/ powier™tu.hni lub ctoriowig doz
pi zeszk~"de woorie. Lasy wystepujg oddzielnie lub w p<Ljec/-orrv'ch
koinpjLOkscch o powlerzchii?1l od [jO do 3,50 km™” Orugi maja dobrg
riawS.or”ichnle, o $?-odnisj gestosci; tnczg liczne oo0icdTe, Kktoro
nie jcsi tatwo' omingé. Taka przoozkodo bedzie mie¢ oliarakici
trUdreO plr2ekraozalny.
stanowie granty pod/r*ekio lub beg
nisto”™, przekraczajag 30/ pt™wierzchnl. Wystepuje liczno zbiorniki
wod e npe jezlorn, kKanety itp- o 4wieraktcrzo rubiozy z zobr gullron
brs:oganii lub wur::gdzenl&nii technicznyrni stolo grozacymi zurcpic:
tersnUc Lasy wyocypuja w pctreczcnlu z noruralnymi przeszkodami f

zrsznio owallei ncwierzchnl or.c trudne do riPrekroczonia
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020 drogani i przesiekami. Drogi zepewniaje ruch pojazdéw, ais
|'y6tepujQ na groblach 1 nasypach, maje rowy z wode, przepusty
ciosty, a przylegty teren jest podmokity lub zobagniony. Przesz*
loda bedzie mie¢ charakter bardzo trudno przekraczalnej.
Omowione wyzej warunki przekraczalnosci gruntow, przedsta-
|[viono se w zateczonej tabeli nr 9; wymienia sie w niej stato
LLbzmienno elementy fizyczne wptywajece na warunki przekraczat-

LoSci™® Se to: charakter i wielkos¢é powierzchni, rodzaj gruntu,

braz siec¢ drég»






L.G. Droai

Drogi
Idr6g kotowych zalicza sie:

pn. autostrady”

lawierzchni /czyli drogi

wiejskie, polne lub lesSne/.
Drogi

szowe, manewrowe, dovvozu i

la TDW dzielg sie na:

tuzece do marszu,

‘aktorze pomocniczym/, gtdwnie stuzgce do manewru

tanin wojsk.

Gtownymi v;skaznil<arai
lestoSc droég, przepustowosé
Gestos¢ drog wyznacza

.00 povVierzchni badanego

» «K»

Gestos¢ drég z nawierzchnie
tiyarde

Bardzo gesta

Gesta

Srednia

Pzadko

1» 5 «jr 4 mme9i

Przoz pojecio:
lopuszczalng

:zasu /np. godzina

cg waznym oiementem
drogi
szosy ulepszone i

gruntowe utrzymane,

z© v/::nledu na wojskowe przeznaczenie moge byc:

ewakuacji.

zaopatrzenia i

oporacyjno-taktycznymi

przepustowos$¢ drogi
intcnsy.vnosS¢ marszu po drodze w okreslonej

lub doba/. Czyli

rozbudowy terenu* Powszochriie do

0o utwardzonsj nawierzchni /to

zvjyklo/ oraz drogi bez statej

drogi gruntowe
mar-

W zaleznosci od potozenia

dofrontowe /0 charakterzo podstavwov™/ym/

ewakuacji oraz

rokadowe /o0 cha-
lub przegrupo-

drozni se :

trwatosé¢ drdg

liczba kilometrow biezecych drdég na
obszaru /tobola 10/.

Tabela 10

»«09 OTIMH « A ar» 0O 4

Dtugos¢ w km na 100 kn™
powierzchni

«lW «W MV «tO ¢ * oc cm trm mai «» «x C9 **

ponad 100
00-100
30-60

do 30

rozumie sie maksymalnie
jednoBrce

pr*zepustowos¢ drogi okres$la

.lo pojazdéw moze przejecha¢ w obu kierunkach w ciegu godzirjy

:zy doby*

raz mozliwosSci

lych, obserwacji, zagrozenia
Zaleznos$é¢ ljczby pasm

lzej zaleczona tabela

x/ Toren i taktyka, otr*14-15

x/ Tamze*

Zatozy ona od nawierzchni

technicznych wozéw bojowych,

ruchu od szerckos$ci

drogi, liczby paséw ruchu

warunkow atmosferycz-

itp*

jezdni przedstawia



Tabela 11

j Minimalna szerokos$¢ drogi

j[ Liczba pasai ruchu -
S i . . ,
T e e O MaRgo2mochodow j Czotgow
- - - *

1g_;_f?clfn(gzgijcmoklorunkowy s 3-3,5 M L 45 m
. . N .
i Ruch ov/UfCisrunkiwy 8 6-7 m

ar. 0B «» OK 9B» CTY «/Ik Ob C*W«B «0» , (avl (K) M 1 8_9 I'I'I

Do okresSlenia przepustowosci drogi w jednym pasmie mozna|

zastosowaé¢ nastepuji™“cy wzor: 1000 * V
1 +d
0
przpustowosc¢ /liczbo pojazdow na h/;
V - predkos¢ marszu w km/h;
1 - dtugos$¢ pojazdu w m;

d .. odstep miedzy pojazdami w m;

1000 » wspotczynnik przeliczenia km na m.

Przyktad: Obliczy¢ N jezeli: V:=14 km/h; 1«6 m; d=50 m;
N 1000 . 14 14000
O ¥ o"” =~ “ 250 pojazdéw /h,

W ruchu dwukierunkowym przepusto;vo$s¢ drogi mozna okresli

W9  podobnogo wzoru: K , 1000 . V
1 imd

gozie: bl liczba pojazdow przejezdzajgcych w obu kierunkach n
K a liczba pasm ruchu. Pozostata czynniki jak wyzej.

Z powyzszych wzoréw wynika, ze przepustowo$¢ zatozy od

liczby pasm ruchu, predkos$ci marszu i wielkosci odstepcw miedzyl

pojozdami™N”«
Ponadto n« predkos$s¢ marszu i odstepy w powaznym stopniu
pogody; np. Sliska jezdnia lub ograniczona

i“ptywsc moze stan
itp. ores uszkodzonio drog, wzniesienia,

widocznos¢, gotoledz
zi~eZGnia, skrzyzowania itd.
okresla czas, w ktoryni mozo byc¢ cna eksp!

atowana bez romentu /czyli czas eksploatacji/. Czas ten zalezy

od widlt* czynnikéw, rd¢d. od typu nawierzchni drogi, intensywnosc¢

liczby i ciezaru wozdéw itp.. Przecietnie przy riwrTa

uzytkowania,
1500 mdob]

nyT rucliu kotowy,:) wykorzystania drdég gruntowych wynosi

«m>es nar.*K>ce«l «» T« foo «* w»»

x/ Tamze.
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ra>clda drog o nawierzchni asfaltowo-betonov/oj do esoo0 dob.
ZaleznosS¢ okresu eksploatacji drog od ich nawierzchni
\i intensywnosci ruchu przedstawia nizej zaleczona tabela 12™

Tabela 12

1A9» a8 an ca aa 4

t I
| Okres eksploata-. Dopuszczalno
Typ nawierzchni drogi jcji nawierzchni jliczba sainoch.

w dobach i ciezarowych sr
I ] tonazu/don I
e .o D et Fe ee see wEE .. " SB»m$ er* «B« «5f£ WN e cu w» ca aa* «u
Asfaltowo-betonowa | 6500 ] 3000 \
»mm” <Mmm mm uwmT» »M mm am mm mm mm mm mm mm rm mm c3» ¢gm mm mm mm mm emm mm TT8 mm mmnmm om wWm «r» ran mat mm rm mti ra ca b» v e# erf«« Ma / 3aK « ]S «« cht WK *-» » 0N
Zuzlov/a i zwirowa Sspo- « ? ]
jona materiatem yNiezg- \ 4500-5000 t 650-1500 s
am ® n f
Zuzlowa | 2500-3600 r . 300-500 |
Iaq a» g» TTTT TT«K 4 . K» Tm V> A5 arTw Wo Kk «C>* « K «» Ca C3 «rtw i Kk > «IC «B «FV «lW « 5 mm @t
Zwirowa ] !
»mm A L cGf LK 9 <0 mm am a9 m/ c*q ac* «0 ermc A e »ir leo «svce «f «f MU C»* <T>M<cBM» M* BOb A8 Ciu «8 esel
Bruk ] 5000 ! 500 \
»caa act sbb 4 pss Kk» 08 IM M Cri«e*m 0» CAOTO» ClO M T as i B» cA> -9 KZT: 00 Ak» b<» as "aq fbb AR »A r«p na re* =
| i [
en IA A9 «A I «9 -RR«CCﬂCﬂﬂ;I-Rg.UE)LUE)\»l |cA;.c”))” ra WA (1'»eomn»ca <10029 wn9 Ol v vren

Powszechnie sie¢ drog n3 okreslonym obszarze tp™aktuje sie
ako jeden z gtéwnych elementdéw terenu- decydujecych o warunkach
ego przokraczalnosci.

Gestos¢ drog. ich przepustowose 1 trwalosS¢ nawierzchni
raz charakter terenu okresla¢ bede warunki przckraczalncsci
lanego obszaru lub rejonu. Czyli, ze dany obszar lub rejon ze
wzgledu na okreslony charakter sieci drog bedzie:

« przekraczaJdny;

- trudno przekraczalny;

- bardzo trudno przekraczalny.

Gon_przekraczalny badzie wtedy, qdv

- wystepuje gesta sieC drog /np. 10O k1, biezgcych na 100 I«r?/
nawierzchni twardej;

- drogi dofrontowo majg duzg szerokosSC /12-20 W umozliiaw«
e ruch wi o1 oKi o runkowy ;

- nawierzchnia drog jest asfaltowo”™betonowa, umozliwiajgca
irzejazd do 3000 sanochodow ciezarowych na dobe;

- teren jest nizinny /rowninny/, bez wiekszych stromosci
a drooach;

/ Taneze, stryi7,
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-grunty przylegte do drég majg charakter suchy /piaski/
CO umozliwi.™ pr:~eiazrl obok.

5£a2D”i;u6no_orz2kriuczalny_be
wystepuje siec dréog o roznej gestosci i zrdéznicovonoj ni
wierzchni ;
- przewazaje drogi weskia /4-6 m/ no groblach;
- nawierzchnia drég jest rdézna, np. asfalt, bruk i ozescii
grunt naturalny, umozliwiajgca ograniczona eksploatacje;
toron jest nizinny, ale podmokty, depresyjny lub zahag-
niony;
- wystepujg tatwo do uszkodzenia lub zniszczenia urzadzon

hydrotechniczne, jak: mosty, przepusty itp.

SS42D bardzo_trudno”™grzekrgczclny bedzie wtedy, edy

- Sie¢ drog jest rzadka lub Sredniej .gestosci;

- przewazajag drogi wagskie rzedu 3~4 m, na groblach lub na
watach ;

- nawierzchnia droég jest nietrwata Ilub tatwa do uszkodzeni
/-oo0ialt, bruk, zwir, grunt naturalny/ umozliwiajgca sksplontacj”®
od 100 do 500 samochodéw ciezarowych na dobe;

teren jest czesSciowo depresyjny, podmokty, z licznymi
zaoaonieniami lufc wystepuja przeszkody terenowo typu: czoka.
Kanat, tancucSi jezior, bagien itp.;

- wystepujg liczna urzadzenia !>ydrotechniczno totwe do zat

pienia, uszkodzenia Ilub zniszczenia, jak: $Sluzy, zapory, prze-

pusty, itp., co grozi wytgczeniem drég z okaploatsciji.






1.7, Urbonizacla

terenu ro.unle.y jego .abudc.

prz.str.unn”~. o0go6lnie termin "teren zurbaniEo.vany" oznac-.-a i0

okreslonym obszarze lub rejonie uaownetrzniajg sie wyruzno'prod

,Bv u.banizacjx, przebiegajgce w czterech zasadniczych
1 lllll-J

nach;, uemograficznei, przestrzenne-: oi - o
|-z-DOr-n<- -~1 przestrzennej, okcnomicznoj i spolcoznoj

oaie obserwujemy ciggto rozrastanie sie starych mi-.-* i

powstawanie nowych miast, osiedli oraz catych rejond: lub rr-;«.!

przemystowych, "wrostajecych” w teren,

towarzyszeco. jalc drogi kolejo. .an.iy,
ooPiyt,ki 1 kopalnio oraz lotniska.

Pewstaja wraz z nimi

zurbanizowany odnosi sie do okrcs$slonoj nr

przemodelowanej przez cztowieka réznymi wytworami icr-o

Ntrze,;i,
-~Ni-istainosci, jak: budynki mieszkalno ¢ B(ZIQ/Z}fy;YﬁTéS\R/ Elrr'ct].\- onu
n.kacyjne itp. Ste.d wynika mozliwo$¢ stosowania zamiennosSci lot
léwnorzeonooci w terminologii “teren zurbanizowany czy “toren
zabudowany. Przez analogie do terenu lesistego terenom‘zor-
banizowanym /zabudowanym/ nazywaé¢ mozna obszar /rojon/. w Kktory,

co najmniej 50% powierzchni zajmuj, miasta, osiedls, osSrodKki

przcmysiows 1 1/IN8 spoiste formy zabudowy.

uwagi zwraca Sie na prowadzenie uzi

.1 JOjowvvh w tcronie zurbanizowanym. Natarcie i obroco w tek”®,.

ierenio maj, szereg specyficznych wtasciwosci, ktéro wynikajg »

N\ i

pr-"0cC wsnystklm. Z cruf. ar.teru -uibLOowy przestrzuinoj miost i osi

li. 1>13 ncoierajecsgo bedzie W p?t"éoilféba Ve

vwa.nin duz”i -»losSci N e e r.j.zj-

..0ocx 1 sredkow na dos¢ ditugi czas dl-tr.-.-." ,0..-

aOA?ciivoc‘jci bqdzie on ~tnr-2 n _

n J R Y ¢ 34 Goej be» ©dru ®pi pe

strony, zabudowa rejondw w Europie iesr do~¢ T

.0d..e—— miast i miejscowosci w toku nat-ar-je= c-r-'-n c-i"

cerszbardziej wgtpliwa. W zwi,jzku z tvn B]F-Uij'e or~Ekononi™ W
Wspo’fczesme walks o Mestt% B ngo A)vwlL- ’klcm powszschnvm.? tr,n

Wzgledu coraz mtsnsy/ nj?)] Blr"z,p,ﬁ— owUfs SIQ do niej wo-jaka M CG-ri.

czoniach poligonowych. Np. w RRH od szeregu lat wazv.tkj. -.wi-'zk-

piechotyprzochedz,intensywno szkolonie w cpocjaln*™m.wydzislon-.n

= pougonio Homnelburg™=V, Ponadto’,
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budy,j|<i riioogniotrwato /np* z drowna/”™ Ponodto zabudowa nit=jkn
tej samej k':?nstrukcii i z togo samsgo materiati:, jest o v.iolu
trwalsza i bczpisczniojsza niz wysoka. Budynki z drewna ulogaj
c-~£koV/i toriu zniszczon3,u od fali uderzeniowej o nile 0702 kl!Po
/10,2 KG/cm [/, wysoki© budynki z cegty przy sile ok. 0,0373-0,04]
MPa /0,35-0,40 KG/cul/, a zclbotonow®© dopiero ped wplywem cis$n
nia oko 0,06-0,03 MPa /0,6-0,3 KG/crn™/7™'”, Budy”™nki drewniane sp)
taje sie w cieou 40-60 minut, drewniano otynkowano w ciegu 1,5.
P » czym zapalenie i czas palenia sie budynkéw zatozy od aktu;
nych warunkow atrnosferycznych*

Podczas wybuchu jedrowogo, w weskich ulheach i przy .zwar
zabudowie powscéang zawaty, mogece catkowicie zablokowac¢ przej$
Stopien zawalenia ulic gruzom zatozy od ich szerokosci, oOrbr
kooci i gestosci zabudowy, a takze odlt-igtosci od punktu zerowe
wybuchu. Nizej zateczona.tahola nr 14 przedstciwia czynniki wpt]

jecG na stopien zawalenia ulic

Tabela 14
A €2 «40 7S HBA A R RPN i Nl O« 2O -GM- . - W M- —cwsbbal N> EEKMOT 2B C son aw 99 M om { <t tan <on e grt flen
(l.iczba tSrednia nyco-i Wysoko$¢ sawaldj iv i i firodnia *
| pieter j kosc Ouayn- * . ) . . , .
4 | w najwyz-JPrzy Scianie i odr;:uj
KONV w m o .
( snyfn"oink-!budvTiku..... .. _ ~ podetc- ;
I cia I sivo'.ve] er.ioey w ;
9 i 3,3 a 1.5 c 4 - X
S 6.0,
17
21 10,0
K
N*p 12.0

#* KN «T «* ak «Q &0 *c»”™ i,»a (04 AN cc* on«ns c» Jag M*

17t0G CIV»(c.CJ] terenu zab ijgowancgo zdecydov™™nie wplyv/a*je no
ro6znice {liiedzy ivCi3.ke o misste- lub rejon T/ANbuur/any i wewnetrz
niego a wa.lke w polu. IV bozposSrednim natarciu na miejscowos¢
luu 10j on 4-urbEnizowany naj tcudniej szy:.i ciaper;» Jest opcinowonic?
jego skraju. Z u”™wagi na to, ze zabudowa bronieceTtu sin u.r.ozli*-

wio dobre ukrycie, nsaskowanic, obserwacje or»az prcWwodzcnio kora

t'rolewanego cgnia ns bliskie odlegtos$cie Zal*czona tabolu nr 13

przedstawia zasieg na wprost.

ted. V. A «» €oin wr tfr rst raw

X/ TarnzG, str.36.
XX/ TwOmze, otr.ze.
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Teren zabudowany unozliwia bronigcemu prowadzenie ocnia z
roznych, czesto niedostepnych miojsc”™ Jak: okna budynkow* balkony
itd. W terenie zabuocwanym dos¢ szybko moze byc zorgcanizowana sil*
na obrona* w oparciu o budynki oraz urzedzenia techniczne i komu-
nalne. Np. posiadajec pewien zasOb czasu bronigcy moze poprzez

rozbudowe wykona¢ szereg specyficznych dla danych warunkéw prac

Tabela 15

rzGcietny zasieg ognia na wprost w terenie zabudowanym/'/?

»@ «B» «m «» M M ce <

Rodzaj zabudowy <Przecietny zasigg

WO By M
| Wzdtuz | w poprzek
t ulic
Zwarta i1 nieregularna zabudowa sta- - I
mromiejska /contra raatych, srednich i loc §Do 50
miast i osiedli/ J
Zwar ta 1 regularna zabudowa blokowa I
/wewnetrzne,mieszkalne i handlowe | 350 { 50-3.00
Srednich i duzycti miast/ » t
Luzna i niska zabudowa typu willowego | '
/skraje, obszaréw miejskich, osiedla’ | 200-250 U00~1' 0
1
Luzna i wysoker zabudowa blokowa ]

/dzielnico mieszkaniowe duzych miast t 300-350 1200-250

I sroiacyni budowlamd/
KT LIV nmmmnmnmamaro <g\ eoe s*¢mm n. mmmmem mm mm i
Zabudowa przemystowa i komunikacyjna \
/tereny fabryczne, magazynowe, duze \ 450-500 300
wezty drogo'.ve. koleiowe itn./ *
H.msmmt  .......6

Lréoa.0: Wg. H.A*Kratz, Zum Gefecht in gebautem Gelande,
"Kampftruppen” nr 4/1976

inzynieryjno-tcrenowych, jak: budowe rowow poprzez ulic©,
leryvkcd odpowiednio uzbrojonych i zabezpieczonych oraz dodatko-
fyeh przej$s¢ miedzy budynkami itd. W walkach ulicznych ruch jest
utrudniony réznego rodzaju zaporami i zniszczeniami, sted wiec
mata pojemnos¢ kierunkdéw. Trudnos$ci ts w zasadzie moze pokonaé
Piechota sSciSle wspotdziatajgca z czotgami i artylJorie. Do po«
:or.yivbnia w takich warunkach przestrzeni, zabudowanej najbardziej
lostosowano se pojazdy g.esieniCowe, ktdore dosé¢ tatwo pokonuje;

poTtnxane z.apory i stanowie ostone dla nacierajacych. W walkach

1/ Tanze, str.99.
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wei™nelrz miaet, osiedli i obiektow decydujece znoczeni© ma pie<
ta, ktdéra pronvadzi dziatania w bardzo zréznicowonej postaci -
ulic poprzez dachy, pjetra az po podziemne kanaty. Dlatogo w

wiekszos$ci przypadkow walka w miastach polega¢ bedzie na uporc;
wyni wvA~”alczoniu przestrzeni poprzez niszczenie przociwnika, oL
i wykonywania w budynkach przejs¢, wytoméw i wielu otworow, ci
wymogo* zwiekszonej ilosci materiatu wybuchowego oraz innego spi
tu poorecznego; sprawnosci fizycznej i odwagi zotnierzy.

Y zwigzku z powyzszym, nasuwa sie o0goélny wniosek, ze ter
zurbanizowany stwarzac¢ bedzie duze trudnos$ci dla 'nacierajacegol
zwtaszcza w przypadku zwartej zabudowy* Koniecznos$¢ zaangazowan
znacznych sit i Srodkéw, potrzeba duzej ilo$ci czasu oraz mozlil
wosci poniesienia nieprzewidzianych strat powoduje, ze nacieraj
cy zawsze beczle szukat innego sposobu wykonania zadania niz
bezposrednio uderzenie na miasto /np. wyjscie na skrzydta i ty#]
lub zagrozenis okrezeniem itd*/.

l«?ystepowsnie miast o réznej wielkosci i znacznej "gestosSci
/mate odlogitcsci/ w niektorych rejonach powodowa¢ bedzie dla nal
rdjuceg”™ ogromne ucigzliwos¢. Powodowa¢ to bedzie zmniejszenie
tanpa dziatan, rozcztonkowania sit i Srodkbw oraz ponoszenie zn|
nych strat, bowiem kazde osiedle, zwtaszcza o budowlo trwatej,
nalezy traktowac¢ jak silny punkt oporu. Wystepowanie duzego mi

lub kliku miast na kierunku dziatan wojsk moze spowodowac i;onio]

nos¢ przygotowania i przeprowadzenia oddzielnoj lub poteczouc-j
operacji.

Wielkos¢é miast czy osiedli lub gestos¢ ich 'vystepowanir-*
charakter i 'wtasciwos$ci zabudowy oraz terenu przylogtogc mone-

stanowi¢ o tym, ze dane miasto bedzie stanowiC¢ przeszkode teron
O réznym stopniu przokraczalnosci.

Analogicznie wiec do poprzednio wymienionych przeszkdd toi
nowych miasta./osiedla/ moga tworzy¢ przeszkode /rejon/:

- przekraczalno;

trudno przokreczalng ;
- bai'dzo trudno przekraczalne*
kod przekra n a_bedzio wtedy, ody:
- mate lub $Srodniei wielkosé-«’, miasta /osiedla/ wystepuja

samcdzielnio lub w odlegtosciach rzedu 20-25 km;
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- zabudowe maje niskag /2 do 4 pieter/ czesciowo ogniotrwata;

- ulice majg ukitad prostokagtny”™ szerokos$¢ 6*10 m, a przelo-
M - do 20 m;

« wystepuja dobre drogi dojazcowo, zapowniajgce dogodne
jrunki dla ruchu wojsk;

teren przylegty jest suchy, ptaski lub falisty, czes$ciov'o

Iwarty, zapewniajgcy dobra widocznos¢ i prowadzenie ognia oraz
ozliwiajecy rozbudowe inzynieryjna<.

Przeszkoda trudno przekrsczalna bedzie wtedy, ody:

“ mate, Srednie miasta /osiedla/ Wwystepujagc blisko siebie
orza charakterystycznag rubiez Uub potaczono sa z przeszkoda
jturolng /rzeka, wzniesienia itp./;

- zabudoWwa pod wzgledem wysokosci i trwatos$ci jest rdézna*
staro niskie dzielnice eg. zwarte,z waskimi ulicami,a nowo rjiNiel«

O charaktoryzujag sie wysokimi blokami z wielkiej betonowej ptyty;

- ulice majg uktad i przebieg bardzo zrdéznicowany, od was-
Ich 4-*6 mw dzielnicach wewnetrznych - do szerokich 20 mw now'ych
|[rajnych dzielnicach;

- drogi dojazdowe ca roznej szerokosSci i 0 zrdéznicowanej »a®
|lerzchni oraz stromos$ciach z mozliwosciami blokady;

- teren przylegty jest czesciowo nizinny, podmokty; wyste-
lja w nin rzeki, wieksze v;yniostosci, z niewioikag mozliwoscia
jzepraw ograniezajgcych manewr.

Przeszkoda bardzo trudno przekraczalna bedzie wtedy, gdy:

- miasta Sredniej .lub duzej wielkosSci wystepuja samodzielnie
leko osrodek edministracyjny/ lub blisko siebie, albo tacznie
innymi przeszkodami terenowymi /jak » wybrzeze, depresje, oS$ro-
|k przeraystowy,* lub jeziora czy bagna;

- zabudowo Jest bardzo rézna, np. niska ogniotrwata Ilub
lelopietrewa ;

ulice sg krete, waskio /3-5 m/ o duzym kacie spadu lub =z
lelcma urzadzeniami technicznymi /mosty, wiadukty, tunele «
[tWO do blokady/;

drogi dojazdowe ca waskia lub na lu~sypach, co decyduje o
|[raniczonycli mozliwosciach ii”anewru;

= teren przyl.egty do miasta /osiedla/ jest podmokty lub
ipresyjny;

» wystepuja liczne kanaty melicracyjne i zeglowne z urzgdze-

16iwi hydr ot cclmlic?.nyiiii ; wyrKiostosci wokdét niiesta tivorza oasma o
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OGOLNA CIIARAKTERYSiYiO". POLNOCNOrJADMORSKiIinGO' KIGRUfAi[-J
OPERACYOINEGO
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* ; ; KA
nranice 1 obS™,c £\$I122SDEAAAROrSAIpNO k=0 rt2nK

oper-¢>cvjneoo /KO/

kierunek operacyjny /ko/ otanowi O&rod
znci.nan:ego t

Potnocnonadmorski

czesc poinocneoo kierunku strategicznego
d2ia>nn wojennych /ZTDw/ .

Kierunek ten obejmuje przybrzezne obszary Horzo 3aitf4;k
RO /Pojezierze Mcklcmbursk”ev'or

priznocne obszary terytorium
od ujscia t.aby do Cie$niny

w RFN wybrzeze Kkiorza Pdéinocnego -

ka.,etanskiej . Pusta¢ Liinsburske. péitnoeng czysé¢é Dolnol Snkaon]

oraz fiizine Holandii i Bolgii,
KO graniczy z mazurcko-po-,

Od wschodu poétnocnenarimorski
oc' potnoc-' J

...oiokxrn kO; od zachodu z francuskonadmorski.Ti KO i

jutlandzkim KO. Natomiast od potudnia omawiany KkiarunolL-
nalezgcym juz do contrainr-,o0 k-"A*unl-J

gran-,

z berlinsko-ruhrskim KO.

stratogicznego.

Granice potnocnonadnorskieno KO wyzoaczaje: linia brzenol

morz. rzeki oraz miasta /zatecznik

MZNK2EILLA- EILELLEE Kierunku starsci*/! do3.ny odcinek rzeld o

wyznaczony przez miasta Kostrzyu”~sSwinoujscio oraz odcinek Mer:
Battyckiego od Gwinouiscif) do Wyspy Rugii.

ANNJIE liaikilC £)lic.™ kierunku Jest poéitnocny odcinek nudstrs;

granicy !rancu!=ko«.beigijskicj , wyznaczony przez misste: Hirson

Bi?nkierka*

oM <Tle g, ThndNtsxae

f /KS/ jest to umo-wny pas terenu i
obszarem powietrznym. przechodzgacym pr.zl

Wt/
kierunku etj

teolL;znvm

stratGglc’\rly , orze:, ktérych'rorbio<Fol‘I"F/\;,ﬂ,
n — a

lb strate.qi-znG na deny TL)//.

VAN
jnf%o <y OIjLiMiuy czesc:',a Kkit/runlai s t r a tp%c ateiremu_,ﬂjf%)_T'Eenrg_
prowauzenie Jednoczesnych dziatan sita*.! j'edncao i-:Cl-'olu
w CG.-iu'"~roabicic gto-j
y B(:'thiui)}Qu Xéne*' Op&réGﬂanmmcﬂJS jeqo obiektow dccy’ dU|at3/J
;& fnlco KS X KO ,«3.19 przeble% umevny Po'Jano wo BO r.r 2/120
2 /. >4* \Niyd Aijijid .y j,atVv
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P61lngon3 Mranic9 kierunku ivyznaci.a linia biegn”icn od Dun-
jclerki wybrzezem Morza Péinocnego oc! uj$Scia taby oraz dolnym od«
linkiem tej rzeki do Hamburga i dalej na potudnie do molLauenburg;
lastepnie drogg igdowe na poéinocny wschdéd przez miasta rSchweriri»
icbwaon»Stralsund, omijajeca Wyspe Rugie od wschodu i skrecajeca
a poétnoc w kierunku ciesniny Sund.

Po>udniovva orcnicc !iierunku wyznaczajg nhastepujece miasta:
kostrzyn-Eborswolde-Ldwonborg-Buckvvitz-Werben-"Salzwedol /NRD/;
belle-Neu3tadt-Espel kamp-Gonabrick-Groven”~Cos feid-Raos fsld-Wesel
I"RFN/;Venlo-Roermond Maastricht /Holandia/; Liego-Huy-Phillip#-
levilc-"FHrson /Belgia/.

Ogdélna gteboko$¢é¢ kierunku /od granicy wschodniej do zachdéd-
lej/ wynosi okoto 850 km. Z tego cze$¢ wschodnia /do taby/ znaj«
uje sie po stronie panstw Ukitadu Warszawskiego i wynosi 250 km

cze$¢ zachodnia /od linii stycznosci/ « po etronie panstw
IATO; wynosi okoto 600 km.

Szorokos$¢ kierunicu poétnocnonadmorskiogo jest zrdéznlcov;ana.
la rzece Odrze wyno.si ona w linii prostej okoto 150 km a na za-
ihcdnioj granicy HRD, miedzy miastami I|Maucnburg-Salzwodcl, wynosi
koto 70 km. Dalej, idec ku zachodowi, szerokos¢ kierunku wzrasta
. nha rubiezy rzeki Ren wynosi 170 km. fsla granicy zachodniej szo~
okos¢ kierunku /v linii pr'ostoj/, miedzy Hireon a Dunkierka,
rynosi okoto 170 km.

W aktualnych granicach og()lna powierzchniaOpé’mocnonadmorskie«
|0 Icierunku operacyjnogo wynosi okoto 125 tySckm*". W zwiezku z
»owyzszym pojemnos$¢ oporacyjna kierunku wynosi¢ bedzie od 15 00
O dywizji dla kazdej ze- strori''.

2. Znaczenie operaevino potnocnonadmorskieoo KO

Znaczenie opv”-racyjne poitnocnonadmorskiero KO wynika z istnien*
lis bezposrednlej linii styku /120 km/ miedzy dwoma przeciwstawnymi
;oallejami « NATO 1 UW.

Wedtug koncepcji NATO na zachodnira TOW.ornawieny kierunek
ipcracyjny znajduje sie w strofie dziatan bojowych, ktdéra obejmuje

ibszory na v/schéd od Renu. Stad catoksztatt rozbudowy tej strefy

\ A *en > » &GN

\/ W'Wka z norm taktyczno-cparacyjnych dla ZT.
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pod w?.glvde;n operecyjiiyn prowadzi sie gtownie pod katem powij

nia terytoriow /rejonow/ w jedng catos$é, r,3 poinong sieci korni

kacj.l oraz umocnien inzynieryjnych i pf'~“ygotcwania ich ostony

przfc-z sity powietrzne i ladowe w celu niedopuszczenia do utrg
pO3iadanych rejon Ov;,

Ostatnio ;:naczonie RFN w MATO, jako gtédwnepo pai
ra USA, na ktdérego terytorium wprowadza sir™® coraz nurvszo uzbr
nie dla wojsk tnmstacjonujqgcycfu Hozbu ov/ivano cn wezly pir
d~utvych oraz przygotov~ywane bg do ewentualnego zniszczenia oK
cinki drég kotowych 1 kolejowych, mostéw, wiaduktow, zapor woi
nych i $Sluz.

BezposSrednia stycznos$é podinocricnadnur-~Kieoo KO z jutlor?<
.O ma bar'lzo wazne zrisczenie dla pien6é»w agresywnych NATO. Re*j
a takze Szto;-;lk<«Molszi:y

Danii, szczegd6lnie wyspy i ciesniny,
RFN/ or az potudniewo-wechodnia cze$¢ r-urza PdOinccneoo sa:
~ oDszarami wypadowymi na tcsrytorium NRD i P2L, zardéwno
Z lgou, jak i z morzni

- rejonatTsi blokujacymi jedyne sz]akl kor.ujn.ikacji ncd*oki
BtitlyKu Z Oceanem Atlantyckim, umozliwi™:jpco Wyjocis floty Uy
z tego morza na zewnetrz - do Morza kélnucneoj i daiej;

o] uszardml, na ktérycli bazuje zacalnicze wiiy i;d

lotnicze Gtaz Srodki techniczno eystoiu OPL panstw NATO.

Znaczenie operacyjne potrjooricn.adniorski“bc,0 KO zwiekcza i
prowadzenia intensywnej rozbudowy Istniejgcvch tu baz
I szorogu urzgdzen technicznych, w c&lu operrscyjnogo przyooto
nia obszaréw ewentualnych przysztych dziatan bojowych.
Mn,3 Oulutyczy* tu oaz morCK.icih i lotniczych znojdujacvich nic nn tf
rytorlum: wFM; Danii, Moieindii i Belgii. Toryteria tych p™~cw
umozliwiujg rozv~™iniecie baz zaopetrzcniowych, przetadunkowych
op6i 8cylT/nd d1s narynerki wojennej, lotructwa i i?o0iuk lac/V; ym|

N18duzo odlegtoscig tak drogag moroka jak j. ocwlctrzcju "1
rzajg dla eit MATO korzystng cytuacjy do prowedzeni¢ oporacii
desuniowych » z_.arowno morokich, JiK, 1 pow"iotran™/*,.b" »/A, w3 ™»0ildria
Mlu z wojskami ig.(jowyni .,

BezposSredni D styczno$¢ poé'tnocnoaadnorokx(;no KG z ro iur-tn
Morza PoOtooorega i Kanatom hjilonskim DowodujiK-f Pdinocr™o- /

n:ie v~yrrzeze rirM, Holandia i Beiui™ sa be™uzo walng ctrt<f



ivozu zaopatrzenia i ewakuacji. Tu wystepuje gtown 0 szlak--1 mors
ledov/a /zcopatrzeni owo-ewakuacyjne/ wojsk NATO.

No v/ybrzezu Morza Pé6inocnego rozbudowano sg liczne porty o
zych mozliwosciach przetadunkowych e Obecnie w rejonie wielkich
rtow znajduje sie liczne bazy zaopatrzeniowe NATO. Nalezy liczy¢
le z tym, ze w czasie ewentualnej wejny do portéw tych bede nie-
zerwanie wptywaty okrety z site zywe, zaopatrzeniem wojennym
surowcami z bliskiego i dalekiego zaplecza NATO.

Na znoczenio operacyjne omawianego kierunku maje rowniez

ityw bazy morskie rozmieszczone na wybrzezu Morza Pdéinocnego. Do

ownych baz morskich na tym kierunku zaliczamy: w RFN - Cuxhavon?j
Iholmshavon, Bremerl»oven; w Holandii - Den Holder; w Belgii -
Ltonde, Antwerpie i Niouwport. Bazy te /z wieloma innymi bazsmj.

Lrskini zachodniego TDW/ stanowie podstawe wyjsciowe do dziatan
Dcrocyjnych, zarébwno sit morskich, jak i ledowych paktu NalO. W
iotaniach bojowych maje ono réwniez zadanie zabezpieczy¢ do;voz
4 1 tecznos¢ z bazami surowcowymi spoza-KO. W zwiezku z tym
totno znaczenie dla przemystu panstw zachodnie!? i ich sit zbroj«*
~ch maje wystepujecc tu poczetkowe odcinki tras komunikacji le-
iwej. ledowo-wodnej oraz wejscia /koncéwki/ rurociegéw paliw

ymiY~ch. Prowadze one z portéw w gteb ledu, do osrodk.biv przec«

'stowych, paliwov;oenergetycznych i magazynow.

Na podkreslenie zastuguje fakt odkrycia i eksploatacji ropy
ftowoj i gazu ziemnego na Morzu PoOinocnym /jiiz poza Kkierunkiem/
wybrzezy Gzkocji i Norwegii - ztoza Ekorisk. Wymieniony euro - \

,ec strategiczny ma w duzej mierze uniezalezni¢ niektdédra panstwa
‘tor,kowskio NATO od dostaw z dalekich rynkéw zaopatrzenia : Amory-1
P6tnocnej - /6 tys.km/, Afryki /3-10 tys.km/ oraz Kkrajow

iskiono Wschodu /7«14 tys. km/.

Nadmorski charakter ponstw lezecych na Kkieruf'jku stworzyt
runki dla rozv/cju przemystu stoczniowego, odgr™Avajecego Ww ich
tcricjale woj cnno-okcnomicznym duze role oraz oksponowone miejsce
produkcji sSwiatov>el« Np. RFN, Holandia, Belgia i sesiednia Dania
»oiadaje w eu?nis 427 zakladé-w przemystu stoczniowego, w tym 288
oczni i 139 zaktadoéw produkujgcych wyposazenio okretow. Pierwsze
Roiterdarn /Holandia/ « roczny przetadunek wynosi 300 min ton U

CO zapewhnia mu pierwszo miojsce w sv”itcie. Amsterdam <= 19 min
ton, Antwerpia « 95 min ton i inne.






eco z okresu minionych ivojen silne systemy umocnien, Se one
izesciowo rozbudowane i w potgczeniu z nowymi elementami stano-

Utg - obiekty operacyjnego przygotowania zachodniego TDWc

1,3. Znaczenie

franotwa zachodnie prowadze intonsywne rozbudowe i moderni-
k.acje wszystkich gatezi swego przemystu, powiezanych z przemystem
:brojeniowym, jedrowym, maszynowym i przetwdorczym. Stopien samo«”
vystarczolnosci surowcowej tych krajow jest maty. Wiekszos¢ naj«
yazniejszych surowcOw jest importowana prawie catkowicio z za«
I"ranicy,

Gtébwne baze rozwoju ekonomiki wojennej panstw zachodnich

eot przemyst metalowy i maszynowy, Jego rozwdj i stopien nov™o«
:zesnosci uzaleznia stan i mozliwosci przemystu zbrojeniowego.
W RFN przemyst metalowy i maszynowy stanowie gtéowny dziat ges«

lodarki.Zaktady produkcyjno tych przemystow rozsiane se po catym

;raju. Jodnak giluvria ich koncentracja wystepuje w 18 wielkich mia*-
tach. Na omawianym Kkierunku se tylko dwa takie miasta: Wilhemorva«
'Cl i Brema |,

Belgia 1 Holaridia maje dobrze rozwiniety przemyst metalowy
msszynowy. Belgijskie os$Srodki przemysiu wystepuje w nastepuje-
:ych miastach: Liege, Brukseli, Mons, Namur, Gent, Antwerpii,
iGcholen i Bruggs.

Najwazniejszymi z kolei osSrodkami przemystu holenderskiego
le: Rotter*dam, Amsterdam, Arnhem, Zoanda»”, Breda, Eindhoven,
ecUvarden, Groningcn i Haga,,

Godnym z najmitodszych przemystow jest przemyst jadrowy;
lajbardziej ™niebezpieczny'* z uwagi na rnoziiv™osci wykorzystania
ego mocy do produkcji-broni jedrowej.

Ze wzgledu na mozliwosci wykorzystania energii jedrowej
izczcgbdine znaczenie maje osrodki badan wymienionych panstw «

[ liczbie 39, w ktéorych znajduje sie 66 reaktoréw oraz 92 inne
Irzedzcr;ia badawcze.
Takie os$rodki wystepujai na omawianym KO w Mol«Belgia i w

‘etton - Holandia. W latach 9'"«tych liczba tych osrodkéw ms wzros-
le¢ do 63.
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Honaoto RFN, Bolgig i Holandia siJnio rozbudowuiqg oncrge-I
tyke iedrov/e i cktualnio posiadaje Juz 23 eloktrownio jedrowo
/RrN-17, Belgia-4) Holand:La~2/. Dla potrzeb energetycznych zbul
ODweno w Alnele /Holandia/ 2 zaktady produkcji uranu wzboyncone|

' wiadomo, ze RFN posiada od dawna opracowany technologie
.odciygsnia plutonu z wypalonych w reaktorach elementow paliwowa
Best wiec M stania w ciegu 1 roku przystepie do produkcji bronit
jocrewej.; zas Belgia, biolandia i Dania « w clegu 3 lat™ od pow-|
ziecia takiej decyzji«

Przy ornawisniu wielorakiego znaczenia pc¢inocnonadmorskioi
O na uwage zastuguje rowniez i to, ze jogo opanowanie przez s
zbrojne UW pozwoli;

« rozwine¢ dziatania bojowo na jutlandzkim KO, co wuto/.N'n
odblokowanie ciesnir. battyckich, wyjscia floty W z Battyku na
Morze Péinocno i dalej na poéitnoc i potudnie Atlantyku;

« odcie¢ natuvvskie porty merckie od zaplecza i baz Zbopa-|
trzonla spoza Europy;

Msizdlov/ac ncomoi'skic buzy zaopotrzeniowo i przotadunkoj
zarowno fnarynerki wojennoj , lotnictwa, vvojsk ledowych jak i zak]
o6w yObpod\ id przamys ;GQOAMCj] krajow MATO w tej czesSci Furony;

" wykorzyrjta¢ przoz sity ;”~brolnc i'w portow morskich i baz|
orez szlakdr." komurukacli marskiej i $réd]™.-clowoj = dla poerzob
wtasnych;

- v;ykorz/Gto¢é miojccowe ba*:e 3urowco\™e 1 potencjatl wojcnn]
T ,;,0f5yui<cwy ps"*zccMe»1ka o0TO6z iotniojeco obiekty i ich zaplecze
diB potrzeb wtadnych”

sia wspotdziatanie z sitami prowadzecyni dziatania na
burlinsko-ruhrskirn KO 1 zablokowanie transportu miedzy portami
~0:jd:ob 1omi Ruhry”, ktéroGo rolo i zne”czoenie AN okcnomi.cc zacl»odni]

moze zadocydowec¢ o wynikach wojny«

2C4. SHEKING 35 RO CLAN AL INAKSELHA S S N KA g hhe FAGWPRMR

Z an”:lizy warunkéw fizycznogeograficznv'cli poéinocr.udmorc.lci
KO wynika, Za wyroznjé na W T trzy.podstcv;,ov,;o obszary c wy
nxa odmiennych r~tasciwos$ciach fizycznych i operacyjrrych. Wyste-
otjece warunki fizycznogeograPiczno w pofzczogdlmych obszarcc!>

K3.crunkn beoe zdccydcw-~unic wptywacé¢ na: stooien trucitjosci przekr

czanio terenu, a zatem X kouiGcznoc¢¢ os3or/nn3c réznorodnych
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tod dziatani™i i form walki. Wyréznionymi obszarami se :
o/ obszar i/Gchodni - miedzy rzekami Odr™ a tabe;
b/ obszar Srodkowy - miedzy rzokami tabe a Moze;

c/ obszar zachodni « miedzy Moze a zachodnie granice KO.

Ponizej przedstawiono zostane wtasciwosci fizycznogeogra-
.czno kazdego wyodrebnionego obszaru, rozpatrywane 2z punktu wi-—-
:enia wptywu ich olemcntéw na przokraczal.no$¢ terenu w operacji
iczepnej.

Elementami tymi jak juz y~cze$niej byta mowa se:

- rzezba;

- hydrografia /system wodd/;

- zalesionis;

- grunty;

-drogi;

- urbanizacja. N
4.1. Obszar wschodni

Obszar wschodni poéinocnonadmorskiego kierunku operacyjnego
»tozony jest miedzy dolne Odre a dolne tabe, na terytorium [sIR\D;
lany jest jako Pojozierzc Mcklomburskie. Posiada on dobr?:o
ichowany Kkraj obraz. polodowcowy zo stre*?*e wzgérz morenowych,/z
IkresLi zlodowacenia battyckiego/ i silnio rczwiniete oiecie

lezior.

.4.1.2. Charakterystyka rzezby obszaru wschodnieno

Pod wzgledem uksziattovinia powierzchni, obszar wschodni
Itanowi kraine nizinne-pagoérkowaty o wysokosciacn Srednich oo 30
p 70 mn.p.m. Tylko nieliczne wzniesienia se wyzszo, np.Halpter
erge wynoszece 179 m n.pcld., wystepujece na wschéd od m. Neubran
onburg; oraz Ruhnor Berge o wysoko$ci 17C w #s.p.m,, \\a potuonie
Id m. Parchin.

Wzgbrza to moge by¢é v~ykorzystane jako dogodne punkty
»rientacji lotniczej, rozmieszczenia anten radioliniowych Ilub
.nnego sprzetu wykrywania, naprowadzania i ostrzegania.

Ptaty morenowych wzniesien rozdzielono se wieloma obniza-
iami pradolinowymi, zajetymi przez liczne jeziora /rynnowe i

.nnogo typu/.
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Rzezba terenu na omawianym obszarze nie stanowi przcczko-

cly d3a ruchu v;ojsk« Pod wzgleden wysokosci toren dostepny jest

dla rucfiu pojazdow kotowych i ggsienicowych«
2cd«l*,3« BtVka bvcjEo N hodni Ofo
Hydrografie logo obszaru stanowie: rzeki, kareaty i jezioi
obszarze v~'schodnii.! 10O wysfepuje dos$¢ licznie,

Bg niewielkie« Maje zatem jedynie znaczenie taktyczne, Icl

ozcrokosci wynosze od kilku rnotrow do 20, a rsaivet AO m; notomii

gtebokosci do 1,2 OdlegtosSciemiedzy rzcKami toj czesci KO s;
ro~ne 1 wynosze od i kn do 15 krru Przecinaje one onowiany obszi
w réznych kierunlocli, gtovwnic pityne s potudnia na poéitnoc. Ooliij
rzeczne i tereny do nich przylegte cg podmokio na znacznych od

cinkech, wynika to z podtoza torfoivo*'bg.giennopo. Przekracr.alno:
tych rzek przoz wojska, poza nwrfarra, bedzie dos¢ trudna, ezczi
nie w okresie roztopow, to znaczy wioshna .i jesicnie.

obszaru wcchodniegn se waskie, lcrétkio, meli
rscyjno, rzadko zeglowne. 0Ogodélny kierunek icih potozenia /przec

uo rzek/ jest zblizony do réwnoieznikowono /tecze rzoki lui

ich doplY'wy/e Kanatly toj czesci KO bede miaty bardzo podobno
/cc?ktycz-ie/ zfioC”enlG dla ViOjok, a warunki przokreozalfjo6ci =
w przypadku wystepujeevch tu r*zOKk.

olmzaiu wschodniono se kclojnym elementem s'J
nu wodnego, utrudniajacyn? przekraczalnosé teoo rocionu« \V>"Wrel
Ich no Pojoziorzu floklemburckiia ponad 500, a rozmienzezene ae
iiirrovvnornlGrriie* Grodnie ich diugosci wynosze od 2 do 5 !*n, a
rokosci od 0,5 do 1 km, przecietriS gtebokos$¢ oG.lega 12 f., : w ;
ktéorych jeziorach dochodzi nav;sr do 35 m.

Brzegi jezior sa piaszczyste, riiokie, porosnieto |Il.t'rakamij
Wystepuje tu znaczna liczba jezior catkoviicio zu?'OCi{ietych, ctl
w”iecych z”~bagniono 3 torfiaste zbiorniki wodno™ bardzo triulno d
przekroczenia prze?, sprzet zmcchrntzowsny.

Przesmyki miedzy jeziorami /czesto jedyno przojscis/ w wi
przypadkach se bardzo ‘gokio /]«5"0 1:.w/, podruakio lub zajete
przez ciek wodny,. V v/arunkech dziatan bojcwyci; bede one obiektd

zainteresowan obu walczgcych stron, z uwagi on a/, dobre war’unk.1l
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organizacji obrony /matymi sitami na duzych .odcinkach/ oraz

( miejsca /obiekty/ ataku rakietowego, majgcego na celu znisz-

enie przepraw i niedopuszczenie przeciwnika do naturalnej ru-
biozy /uniemozliwienie mu jej pokonania/-

Do najwazniejszych jezior tego rejonu zalicza sie MuVitz
NO w sSrodkowej czesSci pojezierza oraz Schweriner See,

i wschéd od m, Schwerin-

potozone

I W przewazajgcej wiekszosci wystepujgce tu jeziora se diugie
gtebokie, w ksztatcie rynny, o przebiegu potudnikowym Ilub zbli-

pnym do niego /pochod?.enia lodov/cowogo/. Drugim typem sa jeziora
aorenowo/, rozlegte, matej gtebokosci,

ulegajece zarastaniu i za-
ognieniu, tv;orzece czesto rozlegte bagna lub torfowiska-
Zarobwno jeziora rynnowe, jak i rozlegte jeziora moreny dennej

|typu zaporowego/ stanowie naturalne przeszkody /rubieze/ wodne-
madto vjystepujecO rozlegte obszary zabagnien oraz wielkie

nnpleksy lesno tworze naturalny obraz terenu trudnego do prowa*-

‘enia 1 rozwiniecia manewru wojsk na szerokim froncie-

Poszczegd6lna grupy jezior Pojezierza Meklemburskiego tworza
la pewnych odcinkach omawianego kieruni<u operacyjnego try cbarblk—
lerystyczne przeszkody terenowe o walorach rubiezy;

i/ **Pubioz Prenzlou - Finow:

- jezioro Unter Ucker See /na potudnie od m- Prenzlau/

lfugosci 7 km, szerokosci 1-2 km i gtebokosci 12 m Leczy sie onu

[trumieniem 2z potozonym nizej, 5 km na potudnic, jeziorem Ober

jckor Sgo, diugim réwniez okoto 7 km, szerokim 300-1500 m i

gte-
lokim do IO m- Brzegi jezior sg niskie, podmokte, porosSniete
[rzakami | trzcine, dno - mulisto;
- jezioro Grunnitz See /potozone 16 km na poéitnoc od m
Iberswaide/ ditugos$ci 4,2 km, szerokosci do 3 km- Brzegi jeziora

Id strony po6éitnocnej tworze Vi/ysoke skarpe, pozostate sg niskie,

agodno pokryte krzakami;
- jezioro Werbelliner See /12 km na po6itnocy - zachdéd od

[werswaide/ diugosci 8,5km, szerokosci 1 km i gtebokosci dc tO ra/

'Srednia glebokos$¢ 20 ni/. Brzegi jeziora se wysokie od 2 do 15 m,

;0 utrudnia dostep do niego;
- jezioro Parsteiner See /9 km na potudnie od Angermunde/

lfugosci 7 kra, szerokosci 0,2-2,5 km, gtebokosci 8-15 m. Oego

irzegi se tagodne do 1 mwysokos$ci, z wyjetkiem brzegu podéinocno-

rschodniego, ktéry jest stromy i tworzy skarpe do 10 mwysokos$ci-
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2/ “IJikEPALN.gMbrandGnbura-Neustrolitz-Nftiiri.np-in.

jezioro Tollense See o charakterze rynnowym, diugosci

10 km. Szerokos$ci okoto 2 km i gtebokosci do 33 m /Srednia gt

bokosc 17 n/. Brzegi jezioro ce stromo, od potudnia wystepuje

wysokos$ci skarpa: tylko od péinocy brzeg Jest. niski, alo podm,

i zabagnlony, utrudniajgcy podejScie;

jezioro Liepe Sen, wystepuje na potudnic od poptzedn
razom tworze ona przeszkode torenowe na kierunku W-2 szerokos$
okoto 14

FAonudto na potudnic od Neustrelitz, w rejonie Revcnsbruc]|

rynnov™yeh o réznokiorunkow?,

wystepuje duza grupa matych jezior
rubiez wodne potudriiowe 3tal

potozeniu, Nastepne 20 km diugosci
nowirT jeziora w rejonie m, NGuruppin,

echlin /najwieksze jezi]
na terytorium NRD/;

jezioro KuPiPierower Ses /4, km r:a p¢tnocny-wschéd od .Tiiol

Malchin/ diugos$ci 11 km, szerokos$ci 3,5 km, gtebokosci d

najwyzszy dochodz|

WOSCi
30 n. Wysokos$¢ brzegow jest rdézna; wschodni,

9"m, pozostate niskie do 1 m Wyptywajgca z jeziora
trudno przekraczalne

rzeka Pian

/peor.e/ tworzy podinokie, bagniste doline,
ne odcinku dtugosci 30 km; '

“ Je.-ioi o Malciiiner Sc© /6 km na potudniowy zachdd od ni.
1..2,5 km, gtebokosci do 16
tagodno, nie pod-

Malchin/, diugos$ci 9 km, szerokosci
/sreonio gtebokos¢ 2,2 wn/. Brzegi sg niskie,
mokio i zauagnicne, utrudniajecs podejsScie;

- jezioro. PlcGuer Saa /na wschdod od Pl-ausr/ dtugosci 15 k

szerokosci do 4 km i gtebokos$ci do 27,5 m /Srednia gtebokos¢ 7

Brzegi jeziora se wysokie i stromo o charakterze skarpy wystjki

do 10
- jezioro Kclpin See /4 Tau na zachdéd od Waren,/ dtugoeci

7 km, ezerckcs$ci 1-4 km, gtebokosci do 30 m/ Srednia gtebokos¢
4 W/, Brzegi je,ziora se niskie do 1 m, od'zachodu i potudniowa

zachdédu zabscmionO;
Seo /™o potudnie cci Waren, najwieksze

*jGzloi o
szerckosl

jezioro NRD o powierzchni 116,8 krn™ gtebokosci 27 km,
Sroakdwej i do 800 mw czesci po?.udnio;vG*i ™~ gtebo-

7 Km w czeSci
isziora sn K'roz

kosci co 33 1 /srodnig etebekos¢ 6,5 m/. Brzoni

r.icowune, to znaczy: podmokte, zobagnione i porosnieto krzakami
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ejscami wystepuje skarpy o wysokos$ci do 8 m. C3ezioro-to wraz z
Lsiednimi ..latymi jeziorami, wystepujecymi potudnikowe, tworzy
[ituralne przeszkode terenowe na kierunku W-Z szerokos$ci 33 km.

Tok v;iec wymienione jeziora Pojezierza Meklemburskiego two-
;6 noturoilio przeszkody terenowe "rubieze"” o ogolnym kierunku
btudnikowym, Sredniej szerokosci od 35 do 90 .km. Najwieksze sku-
Isko jezior wystepuje na rubiezy Schwerin-Waren-Toinplin-Cedynia
Legnie sie ono na przestrzeni o diugos$ci 200 ka i szerokosci
Ledu 10-50 km. Wymieniona rubiez wystepuje w odlegtosci 70-90 km
li taby i blokuje /zamyka/ bezposSrednie wyjscie do rzeki Odry.
pk wiec teren ten utrudniat bedzie prowadzenie dziatan zaczep-
ach; natomiast posiada dobro warunki do rozbudowy rejonéw umoc-
en.

W porze zimowej prowadzoriie dziatali bojowych na pojezierzu
dzie réwniez bardzo utrudnione 2z wuv/agi na réznej v~-ielkosci je-
,ora, zmienne warunki zamarzania i rézna grubos$s¢ pokrywy lodowej.

mate jeziora zwykio co roku zamarzaje na okres 20-25 dni,
tomiast duze zamarzaje tylko w czasio ostrych zim. Grubos$¢ pokry*
lodowej waha sie w granicach 20-25 cm, za$ przy silnycfi mrozach
50 cm. /taka grubos¢ warstwy lodu na jeziorze umozliwia przepra-
cprzetu kotowego/. Ciednak przeprawe take nalezatoby odpowiednio
ibezpieczy¢, gdyz na jeziorach wystepuje "odparzoliny lodowo" i
[lerowna grubos$¢ pokrywy lodowej , spov~cdovvana przeptywem podziem-
~ch wod, wystepowaniem cieptych 2Zzrédet lub cieptych biot na dnie.

W okrosie wiosennym stan wod jezior podnosi sie od I5 do

cm, co powoduje zv;iekszenie powierzcfini nieprzyj ezdnych obsza-

> bagnistych i podmokiych, a tym samym poszerzonie rubiezy,
4.1.4. Char~ktorvst™Mka zalesienia obszaru v7Schodnieao

Zalesienie obszaru wschodniego stanowie kompleksy le$sno,
vorzece ewago rodzaju pnsy przestony, o gtdbwny.m kienku z péinoc-
go zachodu na potudniowy wschdéd. tecze sie cne z rejonami obsza-
w jeziornych, bagiennych oraz z rzekami. Na uwage zastuguje
isy potozone wzdluz wybrzeza i Zalewu Szczecinskiego /juz poza KO/™
‘Stepuje tu zespoty lasow lisciastych rozdzielone terenami bez-
:$nyrni, ale czesto bagiennymi.

Lasy te stwcrznje trudne warunki do rozwiniecia oporacji

jsantowych, natomiast bedg dogodno do maskowania, rozmieszczenia



umccnien nadbrzeznych i fnanewru wojske Se to gtdi-ynie lasy bukoj
zacienionB, dajece dobre ostone przed obserwacje lotnicze. Nio

rnaje one w zasadzie przesiek, podszycia, a czesto nawet runa.

Pozj-om wod gruntowych w lasach jest niski, co stwarza doi
M8 warunki do budowy gtebokich schronéw dla sprzetu i ludzi.

Istotne znaczenie dla ruchu wojsk rnoge mie¢ Vvystepujece
duze kompleksy lesne, Np. kompleks lesny na linii miast: Szczo.
cin-Pasewalk-Ankiom zajmuje pov~icrzchnie 500 kw”. Przewaza w nil
oosna z oomieszke olchy :I brzozy. Wysokos$¢ drzew ivytiosi 15-22
grubos$¢ pni od 10-40 cm z podszyciem i podmokitosciami. ktdére bp

utrudnia¢ przekraczalnosc terenu na przetaj.

Kompleks ren jest ogdélnie dobrze zagospodarowany; zr]ajduj
Gie w nim lesne przesieki i drogi, umozliwiajgce ruch pojazdéw
mechaniezH'/ch prawie we ivszystkich kiorunkcich.

Na podkres 3enie zastuguje fakt, ze jozici'a w pasie Schwfu
Gijstrovv-";/aren-[rborswalde i m po6inoc od Prenzlau ,wrnz z wystep
cyrni na tym terenie lasami, stwarzaje dgqgodno warur.ki do zorga
nizowania terenowej rubiezy operacyjnej. Obszary lesno z‘liczny
j Gi'.j-crsmi «”™.ebagnionymi dolinami f*zek i ksnatév'v stanowie /od wsc
i poitnocnego wschodu/ isrotne ostone dla podejscia do waznego
jonu operacyjnego, jokini jest Berlin.

Vi/ymicnione lasy tecza sie /poza KO/ z iviolkiirji (asami tuz
i Polnego Sleska, stancwiec prawie nieprzerwany ciog zespotow
leSnych*

Lasy wyctepujeoc na wschdéd od taby uktadeja sie ré-.~no.leglG c
rzeki i mocia Gtanoi-/i¢ rejon dogodny do zesrodhev/onis vojnk
nie w czasie orgrnizewania przeprawy przez .te przoszkode wodne.
‘A tym przypaoku bede ona powieksza¢ znaczenie rzoki jalco rubioz
naturoinej* Wystepujeca tu jednak przewaga lasow iglastych powo
zagrozeni o pozaraiiii, szczegolnio W wypadku uzycia hror?i jagdrowe
Pokononie bowiem przez wojska stref pozaréow « pcwstatych po udo
nn,c?cn jedrcwych « jost niezWwyk.To waznym, a3e i trudnym j'r»>blcMO
w dziataniach bojowych.

Przy przewadze iasCiv iglastych oraz duzej gestosci drzew
powstaje mozliwos¢ wystepowania pozarow wierj.choil:owych. W pr."y
padku ewakuacji wojsk z rejondéw ‘objetych pozarami konieczne bed
izolowanie pcvwnv*ch rejonéw i dréog ewakuacji, nawet ze ponoce

tadunkéw wydtuzonych.
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Tak wiec ogoOlnie - masywy lesno obszaru Wischodniego o duzej
Liemnos$ci stwarzoja dogodne warunki do maskowania ludzi i sprze-
L w czasie koncentracji wojsk, ale sg rowniez i niebezpieczne

uwagi na duze zagrozenie pozarami. Ponadto ogreniczaje obsor-
Ucje i orientacje w czasie marszOw oraz prowadzenie oghnia, a

3\vot utrudniajag rozpoznanie i rozréznienie witasnych oddziatow.
14.1.5. Charakterystyka gruntéw obszaru wschodniego

Grunty obszaru wschodniego w wiekszos$ci oe piaszczyste,
;esciov;o glins asto-bagniste. W dolinach rzek i obnizeniach v>ryste«
luje grunty torfiaste i torfiasto-bagniste* Od ich skitadu i struk-
lury oraz nawilgotnienia zaleze¢ bedzie przejezdnosé¢ terenu poza
Irogami, jego rozbudowa inzynieryjna, a takze podatnos¢ na skaze-
io promieniotwdércze i czas ich trwania. Grunty piaszczyste w stac
io suchym sa sypkie, przy ruchu pojazdéw na przetaj i po drogach
rontowych tworze pulehne warstwe utrudniajece przejazd, v,'zniecaje
lurz, ograniczajag obserwacje i orientacje oraz tempo marszu. Na-
prniast przy niev;?iolkirn nawet zawilgoceniu /5-7;&/ pieski te staje
lie bardziej spoisto, twardnieje, co podwyzsza ich nosnos¢.

Rozbudowa inzynieryjna terenu w gruntach piaszczystych moze
'¢c wykonana topatami oraz przy pomocy maszyn inzynieryjriych. V/y-
lagcne bedzie jednak stosowanie szalowania /obudo’/y/, zabezpiecza«*
lecego przed osuwaniem sie lub obrywaniem $cian wykopow czy
pocnion.

Grunty piaszczysto-gliniaste maje podobne witasciwosci jak
|iasx.czysta, z tym, ze posiadaje wieksze spoistos¢, sa bardziej
wiezte i plastyczno. W porze suchej moge by¢ pokonywane przez
[szystkie rodzaje pojazdéw; natomiast po opadach deszczov/ych Ilub
czasie roztopow sa rozmiekte i grzagskie. Staje cie one nieprzc«
lezdnc poza drogami; nawet na drogech gruntowych tworze sie etebo'«
|lie koleiny i btoto, utrudniajgca przejazd [»ojazdom.

Rozbudowe Inzynieryjne terenu zaleznie od pogody, mozna
[ykonywa¢ zaréwno przy pomocy topat, Jak i maszyn.

Grunty torfiaste w czasie opadow i roztopow rozmiekaje,
Irzez co znacznie pogarszaje warunki przejezdno”™$ci pojazdéw. [Ib-
e by¢é or.e wigczone w system rozbulowy terenu, szczegdlnie w po-
tagczeniu z jeziorami, pocimoktosciami i rzezbe, tworzgac naturalne

ubiez czeste o bardzo trudnych warunkach przckreczalncdéci. Naj-

logodniejszym okresem dla ruchu pojazdéw se miesigca letnio, Kkiedy
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- ~ranxcacn kierunku potozone -iost t-1-. A
mxasto /Schwerin ~ 0B . i . . n
IOo0 tysiecy HioszbantnW r i a t r 5 e
'm'etcSddt, liczgce Od 20 do 100 tyaie-v
Z , ) r.1nOc.a™kanco>/. roz»'af>c
? ro. ., omnenl®. , r
»«s» punktu .,id«.,,, okr3,iUi ,,i.uiv ,,k,. u.,-,,..;;
S AR i
miciSt s azPlng.l’\. Ell/fllrioyTnl’(i murc./ane 1-4 nipf-~vr. ,-I—. 1 m /-aoudowe
cc-ntrura zwarte N . K'U~Ir..iwnacrone, w
1 kret i li i, Pr-a3y'p.-i =
- retymi ulicami, zsa Pr %.*‘.TI.XBOV—IIF.
W przyp-'.dku dzic.ton bejowy

zaouc Dwe luzna '?
.2 szorokimi Ulicami.
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Itoj czesci KO konieczno bedzie przygorov™anie -i zabezpieczenie
last przéd atakiem przeciwnika, Wozy bojowe w tych miaotach bede
potyka¢ "trafiac¢“ na zablokowano przejscia i zawaly gruzéw, sted
mata bedzie pojemno$¢ kierunkéw. Ponadto trwata zabudowa umozli-
a: dobre warunki ukrycia, organizacje punktdy. oporu oraz prowa-
)Oni0 kontrolowanego ognia na bliskie odlegtosci.

Do pokonywania przestrzeni zabudowanej w zasadzie wykorzy-

uje sie piechote i pojazdy gasienicowo, opancerzone zdolne po-
ina¢ zapory i stanowigce ostone dla nacierajecego. W zwigzku z
'm koniecznym bedzie rozbudowanie umocnien na podejsciach i wew-

litrz miast.

Innym rodzajem zabudowy tej czesci KO se osiedla i wsio,
Irore pod wzgledem wielkosci oraz charakteru budynkoéw se bardzo
péznicowane. Czesto wsio maje charakter typowo miejski, z wyraz-
ancentrum, gdzie znajduje sie wolny plac ~ rynok,” a woko6t niego
ykajace sie budynki, czasem w kilku rzedach.

Wsie i osiedla se zabozpioczorio w wodociggi co ma istotne
iGczenie dla zaopatrzenia wojsk w wodo pitne i dla celow tech~
.cznych. Ponadto ws$réd réznych typéow zabudowy wiejskioj najczes--
.ej spotyka sie gospodarstwa typu "dolnosaksonskiego", to znaczy
> jedr'iym dachem znajduje sie pomieszczonia mieszkalno i gospo-
rczo. Przewaznie w kazdym gospodarstwio studnia jest zacpatrzo®

IV pompe. Gospodarstwa togo typu moge by¢ vykorzystanc jako silne

inkty oporu.
4.2. Obszar $réd kowy

Obszar sSrodkowy kierunku obejmuje rojony potozone miedzy
»Ilne tabe a doliie Moze. Se to: w RFN ~ Dolna daksonia; nrawio
ita nizina Holandii; oraz przybrzozno wyspy. Gest to wiec obszor

irdzo urozmaicony tak pod wzglede.-i fizycznym, jak i operacyjnym.
.4.2.1. Chartaktervstyka rzezby obszaru $rodkowogo

Rzezba Dolnej Saksonii jest w zasadzie rowninna, ale urozmo'
ona niowiolkimi wzniesieniami, o wysoico$c?ach od 20 do 50, a
lawet 70 m n.p.n. Pagodrki te nnoge stanowi¢ dogodne miejsca do =
rganizowania punktow obserwacji, orientacji terenowej i .lot-

iczej , a nawet stanowisk ogniowych i punktéw oporu.'™*
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Poi.nocno-zachodni>j czes¢ craawisnego obszaru stanowi wybr
morskie 2 wydmami do wysokos$ci 20 mn.p.m. oraz terony ptaskie]
nizinne z licznie wystepujgcyni rejonami depresyjnymi oraz mod

nadmorskimi/ czesto sa ono torfowe i zabagr.ione, pocieto rowam|

ziachéd od taby wystepujg piaszczyste, piaskio lub pag
Kowato obszary zwano pustaciami, np. Pusta¢ Lunoburska /LGnobui
j Heide/ wystepujagca na potudnie od Hamburga; tu znajduje sfe na;
Wiekszy poligon HATOM. Dost to rejon potozony blisko granicy
i<RD, gdzio istniejg warunki do koncentracji duzej liczby Jedno:
Nastepne cze$sé¢ omawianego obszaru obojmuje niziny Holandj
brednia wysokos$¢ tego kraju wynosi 10 mn.p.m., o prawia potow]
poivierzchnl ma wysokos¢ do 5 m lMep*n.
cd wzgieoeni uksztattowonia powierzchni mozna w Holandii
rozni¢ 6 nastepuj”™icych czesci:
1/ ps3 wyorzeza z nadmorokinsi ;
Holandie Péitnocno-Wochodnlg o przewadze réwnin;
3/ Holandie arocikov'i'D-Wschcdni™ "pagorkowata;
Holandie Zachoflnie, lezeca przewoznie porsiZQ;j poza.onu
norzo;
5/ Miedzyrzecze Renu i Mozy;
5/ Holandie Petudniowe i IVyspy Zolcnclzkis«

“ steriowi placke czes$¢ ledu z szerol<a piosz-
czyste plaze. Wzdtuz wybrzeza na diugosci iOOO km - od Clesninv
i 6> oc Ccii-ois Cz UO Outlandii « ciannie sie pasmo wyokj~ wyf>oko"
do 30 i zmifinnej szerokos$ci /od 50 do 150 w/. Wywicr:iony wat

dw t stote granice miedzy ledom a morzom, gdyz przy
V'Aysolc-i.oi foli przyptywu wystepuje przelewy wdéd morekichp Kktdére

maje charakter ni

- obejmuje roziogts réowniny, na ktc
rriedzy m, es”reningan a Err.rnon wystepujo rzed ptaskicli pagorico.v *0

nazwie honderung, Sa to piaszczyste Wwznicf>iGnia do 30 & n. plr.nu

fsj-3j3cs cnarakter wocu o kierunku po.H/dnikorc/n, stroCiO upadaj ace

ku wcchodcvv'i.

N «V'e» er» V't 4m»

x/ Pusta¢ /hsids/ - brak odpewiednika polskioso, zblizany - do
uroesysko. W danym przypadku - najwiei;szy poligcn NATO.

XX/ Hox.iariQ" * uznesoza kraj wklestv, potozony w >viekc2c$
ponizaj pozio-nu morza. Odnosi sie to gtédwnie do*Holandii.
chiGdniej .

":z/ Cpie gecgr.aficzno-wojskowy Oelqn
fioOH Szt. Gen. 503/71» -

Lui™;r.oriburg? i Holandii»
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lIllan di o brodkowo”y/schodnia - obejmuj u obszar miedzy zatoke Iljssel
L Dolnym Renem, V/azniejszymi wzniesieniami se tu Wzgdrza Utrechtu
|[nedu 40-60 m oraz Plaskowyz Veluwe, ktérego rzedy pagor-
Ov w czesci zachodniej osiegaje v/ysokos¢ 60 m, co sprawia ze do-
t.nuje nad faliste rownine. Natomiast w potudniowo-wschodniej
ijesci ptaskowyzu, w rejonie miasta Arnhem, wystepuje wzniesienia
rzekraczajec©. 100 /Zijpenberg 190 mn.p.m,/, w poinocnej czesci
Uniesienia Torenberg - 107 m n.pm. znajdujece sie na wschéd od
. Apeldoorn.

V/y3t.epujecO na przemian pojedyncze pagorki, garby 1 zagte-
lenia bardzo r6znicuje krajobraz i bede wpltywaé w okreslony spo-

6b na ruch wojsk.

«

blend la Zachodnie - obejmuje obszar nridmorski, miedzy ujSciem Renu

zatoke ljssulmoore w wiekszosci potozony ponizej poziomu morza,
Istoniety pasem wydm, ciegnecym sie wzdiuz wybrzeza. Na wschdd
d wymienionych vfydm wystepuja wklesta nizina uzyskana w wyniku
suszenia dna mors!<iego. Dla togo obszaru, charakterystyczne Kkraj-
Ibrazowo se groble u wysokos$ci 10 mi szerokosci do 100 m, oddziri-
Iajece norzu"od Ieduw.
[iedzyrzecze ,Rgnu i jjlozy stanowi bezlesna réwnine, silnie pociete
okami i kanaiani - nazywana jest ”polderland"” od istniejecych tu
loluerow - terendw wyc”™artych morzu/. Rucit wojsk mozo by¢ prowadzo-
jcdynio po groblach.
Or.icwiana roéwnina przechodzi na zachodzie w archipelog Wysp
lariGzkioh, silnio rozcztonkowanych, ktére oddzielone se m.teczy
ibe gtebokimi zatokami morskimi szorokos$ci od 5 do iO km. Wyspy
maje teren ptaski, potozone réwno z poziornem morza lub nieco
>nizej, co jest powodem ich wzmocnienia wycokimi groblami,
landlo Potudniov's na charaktor lekko falisty o wysokos$ciach rze«
's0-40 mn.p.m. Wyrdéznia sie tu wesi;! ptaskowyz miedzy Moze, a
Inem, IV rcjonio NIjmsgen, ktdéry lagodnym stokiem opada do Hozy,
tcmiact od strony Ronu wystepuje stromy 80-mctrowy stok.
W poludnlowo-wcchodniej czes$ci tego rejonu teren r/znosi cie
322 mn.p.Mc, iwurzec tonodne rdéwnine kt or G W strone doliny
>zy obniza sie do i00-140 in,

»M W Cza WK Wr» zm u

Tamze, str.i37.
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rovvierzennia tego obozoru zbucio’'ona jest przewaznie 2z picCi
i zwirow, Kktéro na zachodnim kranco Brabancji twof"ze ruchome VA
Wystepujg tu réwniez - na poinoc od Vcnlo--tereny nizinne /torfcl
tak zwana kraina Peel, z licznymi jeziorami, tworzagcymi 6-Kkilor|
trowe naturalny zapore o przebiegu z poHf~renngo wschodu no pchi|
niowy zachoéd, przediuzone w obu kiorunkach przez sie¢ ronowN™A

Ogdlnie mozna stwierdzi¢, ze Holandia jest krajem nizinn'
orednia wysoko$¢ Kkraju wynosi 10 mn.p.m., natomiast 35% powiei
ohni siega zaledwie do 1 w n.p«m«, a 25% powierzc™hni lezy poni;
poziomu norza”®

Trzeba jednak podkres$li¢c, zo mimo nizinnego charakteru
obszar Holandii tylko w niowiolu rtajonach stanowi catkiem pta:
rownine. Wieksrics¢ rownin ma CiUjrakter falisty, szczogdlnie na
v»schodzxo i potudniu kraju. Znaczne kontrasty uwiduczniaje”™ sie
lokalniefR na skutok réznic w wysckosciach wzglednych, miedzy
skrajom wysoczyzn a dolinami rzek. Tak wiec istotnym elementem
trrenovrym, wpilywajacy;T) “na przekraczalno¢¢ togo rei orni, becig
gtebokie dolxny rzclc o stromych zboczach, niiojocami siegugecyc
do 100 m.

Sposréd wymienionych wyzaj rejonodw obszaru drodkov”ego, n,

bardziej charakteryetycznym poci wzgledem przekraczclnosci i zr.
nia dla dziatan bojowych wojsk jest Hiedzyrzoczo Renu i Mozy.
Stanowi ono p>toska i b&zissnc rownine o poc™Moz”j gliniasty?n, d#h

gosci okoto 150 km i zmiorjnoj szerokos$ci /od 15 km miedzy niac
Arnhem i rSijmeoen do 45 km miedzy Utrechtom i Hei;sdiri/. Nn oku
bardzo fna.-cogo spadku, obie rzeki /Ren i Moza/ maje charakro;-yu
na oddzielne ramiona, a nanoszonymi osadami podwyzszajg Wwciez
sr/ojc tozyskeU

7 lcierUMku zaohodnir przedtuzenie omawiancj rcivniny atam
archipelag Wysp Zolnndzkich, zbudowanych z osadét. morokiciu

Nierownosci toronu wystepuje jedyr”~ie we wscknjidniel czesc
rejonu wyznaczGRogo przez niejscowosci Arnhem i riljmagen; se t

zbocza dolinne oraz pago6rki Vgl owc na poéinocnym brzegu Ronu.

24 *2»2y Cl} raktor st ka hydroorrTii obszgru $srod ?2* uo

Z nadmurskim pctozeniem Kkierunku wieze sie bardzo z?'¢zni’

X/ W tym rejonio, oparciu o natualne przeszkode Ho0J.0?idrzy ro:
dowali na poczetku il Oj <y swiotowej pozygjc oirrHno,ra Kt?

przez pewien czas otewzali skuteczny opor wchjsk.om itlem i':c'ul]]



3 warunki hydrografii. Wystepuje tu duzo szerokich przeszkdd
odnych. Stanowig jo uj$cia rzek i kanalébw oraz zespoty jezior,
3reny depresyjne, podmokie i bagna.

R6éznorodno warunki fizyczno, zarébwno wybrzeza, jak tez rzek,
jezior oraz bagien wywiera¢ bede okreslony wpltyw na organizacje
prowadzenie dziatan bojowych, a szczegdlnie na ruch wojsk.
- a/ Rzoki

Wieksze rzeki na omawianym Kkierunku operacyjnym, to: Odra,
aba, Wezera, Ems, Moza oraz Ren. Wystepujg cne w odstepach
rednio co 150 km, stanov/igc przeszkody v~odne o znaczeniu opora-
yjnym.yw granicach kierunku ptyng one przewaznie z potudnia na
6tnoc. Rzeki Sredniej v'~ielkosci stnnowj.g przeszkody wodns o zno-
zoniu taktycznym i wystepuja Srednio co 20-50 km.

Ogo6lnie mozna stwierdzi¢, ze sio¢ hydrograficzna stwarza
liozliwosci organizowania dogodnych rubiezy obronnych, sprzyja te-
lu szczegodlnie potudnikowy lub zblizony do niego uktad rzek,

;torc w omawianym pssio przecinajg rokadbwo drogi dogodne dla ruchu

I"jsk na kierunku W-Z.

Rzeki w nadmorskim obszarze nizinnym - od taby do zachodniegj
I"Tanicy Belgii - charakteryzujg sie duza ssorokos$cig i gtebokoscia,
izesto inulistym dnem i bagnistymi terenami przylegtymi.

W Srodkc;vej czes$ci obszaru /szczogdlnio na toryterium RPR/
1'zoki /przeszkody rodno/ nie sg szerokie ani gteboiclc, jednak
lordzo czesto majg wysokie stromo zbocza dolin lub uniocniono b”zo-
/np.betonen iub kamieniami/,co uniemozliwia dostep do ich koryt.

Tak wiec w colu przekroczenia przeszkody w wic.Ui przypcdkoch
|<onieczno bedzie prowadzenie prac przygotowowczych, polegajacych
la wykonaniu w umocnionych brzegach spocjainych zjazdoéw i wyjazdow.

lototnyn} problemom dla ruchu wojsk, jest na tyii) obszarze,
loziom réd w ujsciowych odcinkach rzek wpadajgcych do morza. Poziom
tn jcot zmienny w zwigzku z ciagtym oddziatywaniem przyptywow 1
>dp»wéw morza, wezbran wdéd oraz silfAv/ch wiatrow.

Przyptyw/ i odptywy wystepujg CO 12 goozin. brednia wysokos¢
Tzypiywu wynosi na tabie v, i*ejonie Brunsbuttalkoog - 2,5 m, a

Hamburgu ~ 1,2 m; na VVezorze okoto 3 W; na Ems w reionie Emden
3,B m uo obszarze Holandii wahania te mogg wynosi¢ cd Kkilku -
lastu centymetrow: do ponad 4 m /rd. rnaksymalns wysoko$¢ fali

ztormowej r.a Skaldzie w m. Oath osigga 4783 m/.

¢/ Wieksze rzeki /tsbs,Wazera,EmspMozn 1 Ren/ przedstawia
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Poniewaz dolne blegl rzek na omawianym, ko maje bardzo

zréoznicowane wtasciwosci fizyczne, uwazan ze celowe przedstawi,

ich charakterystyke oraz mozliwosci pokonania.

Stanowi powazne przeszkode wodne o0 znaczeniu

oporacyjnp-taktyczriym. Dolny odcinek rzeki /ponad 270 km od

Ujscia/ jest trudny lub bardzo trudny do foroowanio. V7ystepuje
rozlewiska /1,5 kr,/ podmokio i zabognicnoe starorze,
2-3 km i szerokosci 50-L

tu liczno:

|dopty.vy i rowy oraz jeziora /ditugosci

I/, Rozlewiska te i zabagnionia ograniczajg waty wysokosci 2,5.
Wi szc-rokosci 3«5 m v~/ykorzystane jako drooi*

Dolina rzeki ma zmienng szeroko$¢, od 7 km w rejonie miai

10 km w rejonie Hamburga i do 30 km w rejonie m, Cuxha'

Lonzen;
Szerokos¢ koryta rzeki wynosi odpowiednio od 250 m do 38CO n, ,
estuarium ~ 15 kra. ROwniez gitebokos$¢ taby jeef zmien.na. to zna,

W rejonie misst Lenzen-'.Verbon wynosi od 2.8 do 3.B; kolo Hambui

4,5-9 m 3 w estuariura 10-24 ra, w zwigzku z tym .zegluga na tabi,
Hamburga jest dostepna dla barok o nosnos$ci 1350 ton,

tego miasta nawet dla duzych statkéw ocoanicznych.
porta.ni.

pewyzej
ponizej

taba poteczona jest kanatami z innymi rzekomi i
Np,z Odre;a Kanatom Srédledotjym z Re.nem;! taba Lubel;a z =
rforzfira Battyckim, Przeprawy mostowo i promowa .moge by¢ o.-ynnizc|
weno iv ti“rpujecych rejoncicfi:

]I/ Plodereu-j-ditzacker prom samochodowy /szerokos$ci rzekil
290 m gtebokos¢ 372 m/;

2/ P» 1lvolak- liesmelsand prom sarriochodowy /szorokos$¢ 320
gteb. 5,4 m/,

3/ Darchau-Kateniin /sz-troko$¢ 300 in, ~gtebokosé¢ .3,1 m/ dr
gi ulepszono»'

4/ Vichlc-Barskampt /nzeroi;os¢ 280 m. gteb.jkos¢ 3,2 t:/
na prawym brzegu drogo gruntowa:

5/ Nau Bleckodo - Bleckede prom samocliod.r.wy. Ponadto se =

promy samochodowe w .innych miejscowosciach, Hp,; Vier .Lauenb./rg.

Sciinokf;:nbek, Geesthacht,

PLtynio w kierunku poinocno-z.-irdiorin.t.m ;i w

jonie c-ro.meThaven wpada do Mor ta Po6tiiocneoo, Ha coitci swcl d*u.

gocci rzeka jest zeglowna, a ol ujscl;-:;, dc Crctny rnog.? »vpivw.«:i¢

sta¢ Ki o wypornos$ci dc 20 tyOo ten i tanku'/.so do 25 tys» ton..
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1 riindon ject rriozliv;a ~ogluna barek o wyparnodé6cl do 1000 ton.
1510170 f)odono rejon Minden, lezacy juz poza KO, gdyz jest on
irdzo interesujgcy pod wzgledem operacyjnym. Tu na przotomio
szery /w Brsmio Weotfalskioj/ ca przygotowene komory mincvjo
przcznaczeniOM jej zniszczerria. W przypadku wysadzenia akat
YV6tanie zaporo pietrzgca V0Ody Wezery, powodujac zatopienio

orenu przylegtego do rzeki.
Ponadto na po6éinoc od Minden ak”vodukoio Kanatu sSrédladowego

ad Wezerg rowniez znajduja sie komory rnino;ve, ktéro majg spoive«
owoc zniszczenie akweduktu i zatopienie obszaréw potozonych po«
izej Minden « czyli znajdujgcych cie Juz w 'granicach omowianego

|ilerunku operacyjnego.

Warunki przekraczaniu, ogo6lnie sg trudna i bardzo trudne,
le wzgledu na zabognicnia, podfnoktpsci, liczno rowy z woda, wezb-
rania wod wystepujace co roku /od Il do IV, dochodzgace do 3,5 m

|]owyzoj standéw Srednich/.

Przeprawy sga mozliwe po mostach /Ktorych jest 13 drogowych
4 kolejowe/ oraz pronfiich samochodowy /12/. Ponadto miejsca
logodno do urzgdzenia przepraw znajdujg cie w rojonach miast:
liGlershoim, Buchholz, Stolzenau, Lecoerxngen; nastepnie w ro-
dnie Hoya i UGorvorden oraz w m. Fargoz i Dodesdorf.

R7.BKA F.MS. Poprzez kanaty: Dortmund-Emo, Ems-Vchte,
|ittGllrnd Kcnal™ Kustenkonol i inne ma potagczenio z siecig drog
K i Holandii.

Dolny odcinek rzoki od m, Meppon do Emden Jost witgczony
cystern kanc-ilu Dortmund«Ems« W granicach omawianego KO rzoka Ems
la swoj biog srodkot™y i dolny /sa one zeglowno/. Kanal Dortmund«
ns i ckenalizGWony odcinok rzeki do ni. Herbrum dostepno sg dln
rok o wypornosci do 1000 ton, a no odcinku Herbrum«Emden do
OO ton.

IV czasie przyptywéw morskich do portu w Emden moga zawijac
[tatki o zanurzeniu powyzej iO mi wypornosci do 30 tySe ton.

Podobnie jak poprzednie rzek'i, tak i Ems ma rézne witasciwos¢
|i d.la ruchu wojnie, zaréwno rva ok.ro$lonych odcinkach, jak i na
renie przylegtym do rzeki.

Dolina na ezorokos¢ - 1-1,5 km, miejocami jej odcinki twe-
zg forme przetomoéw o zboczacli urwistych, wysokich kilka metrow,
Ipc w rsjonio Tllo Rheine i Lingen. Natomiast powyzej Meppe w

|[Ibergen wystepuja podmokie tgki.
Keryto rzol'i na szerokos¢ rézng tu 70 do 200 i 700 m.



esepro'.vy sa rnozli,vo po mostach /78 drogowych”. B kolejowych/

orsz promem nomochodowym. Dogodno rejony do przepraw znajdo”

i M3 potudnic'Cd W hhoine, orci

HGO NLMVNoo oa m. Salzboroen I PolinAn* r _
" n;ieozy M3ppo— I Garen,

vV 11 - |
N, ~iO0j.nixl X Lehe na potudnio od Drive- i

chéd od Oldersum.

N najwiekszg rzeka Europy Zochodnicd. Ma morv
A 1

VI a.<?Btd iversalskiofo rzeka t-» -'n-y-o>n j
m - “ - - -cstaia t|m|yozynarod0W|ona od

Zl:l Z ' N . 9 0,. bo,-.=o0 .,1,

<‘orzy dol.e p,

O_ III”-
c/N.s\scicvwwo ponizaj poziomu morza,

t, ! r ! f /«»"»gi/i d« gi6,,,0 r..1,,a d

- ...al Ldd, pjyp.pp .p Potpod,P,,. o pp,

Usaol nt\/r=ir .. .
S ' I ivpada dc zatoki

oancga mnieiszo
- ptynie na poinoc

J-JSS01 rseor®

Rem. wystepuin--

omowione sg poszczego6lne odcinki
N\ N

Nizoj
pétnccncnadmorskim ko,

/Rfn/ do grnnicy holcndorskisj /50 km/,

V Od m. wesel
rotnocna Odnooa Renu,

3/ Ro?Sudniow”j Odrsocta Ronu,
Dwie ootatnio odnogi Renu przeptywsje terytorium Hclsndi'

— stanowig jej gtownag arterie wodng, Ogolnn diugosé¢ sieci wodo

w tyn kraju przekracza 113CO km. Oest to najgestsza sie¢ wodmo
na BwxooiQ”"

filNl>rze Podtnocne

tK//
y
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P6éinocne rv~rnie ujsciowe Renu ma dwa odcinki,z !;torych kazdy po-
lilada nazwe witasne.l tak odcinek od m.Panncrden cjo ‘Vijkbij Duurste-
de nazywa sie Dolny Ren /Nider Rijn/, a dalej na zachéd od Rot«
tordamu nosi nazwe - Lek i wpada do Nowej Maas, ktora z kolei (
przez kanat Nowa Droga Wodna uchodzi do Morza Pdéinocnego, teczec
Rotterdam z morzom,

Prawe /po6itnocnag/ odnoge Dolnogo Renu jest Ijssel/uwazana za
loddzieine rzeke/ wpadajeca do zatoki Iljssel rneer,

Potudniewe odnoge fMonu stanowie oddzielne odcinki posiadajece
[wiasne nazwy, jak: Waal, Merwodo i Stara Maas, stanov/iece gtowno /
jujécio Renu w Holandii. n

Merwodo i Stara Maas « to dawne ujsScia Mozy,

Krotke charakterystyke poszczegdélnych odndég Ronu przedsta-
fiono nizej,

1/ Wesel /RFN/ - granica holenderska. Odcinok rzeki biegnie
[przez szeroke Nizine Niemiocke zagrozone powodziami. Miedzy Wesol

Dornick znajduj G sie 5 odndég szerokosci 20--30 m i gtebokosci
lo 2 m Wystepuje tu liczne starorzecza i kanaty odwadniajece.
Rozlewiska ograniczono watami wysokosci 3-6 m. Zalewisko nma sze«*
(rokos¢ 3-6 km, miejscami do 25 km.

Warunki przekraczania rzeki tylko miejscami se dogodne”™ Walty
ichronno biegne 1 km od koryta rzeki. Trudno warunki moge byc

okresie opadow. Po obu stronach rzeki wystepuje podmokie teki,
raz w niektérych miejscach .starorzecza, kanaty edwadniajece

doty z wode,

Przoprawy state to 2 mosty drogowe i 4 promy samochodowe,

O organizacji przepraw najdogodniejszy jedt odcinek miedzy m,

lehrum-Ross. Do przepraw promowych i mostowych miejsca dogodno
se w m.m, : Wesel, Biolich, Obermormtor, Ress, Grieth, Dornick [
|i F.mmorich,

2/ Po6inocna Odnoga Renu, Od m. Pannerden do Wij kK bij
uurstede rzoka nosi nazwe Dolny Men, a na zachéd od Rotterdamu «
lazywa sie Lek; koryto - szerokie 200-300 m/ujscie do 600 m/
[gtebokos¢ 2-10 m

Rzeka ptynio przewaznie kilka metrow nad rownine, w wyso,
Ikicit watach ochronnych. Wpada ona do flowej Maas i dalej przez |
Ikanat Nowa Droga Wodna uchodzi do Morza Péinocnego,

Warunki przekraczania se dos$¢ trudno ze wzgledu na tereny

Iniskio, podmokie i state zagrozenio zatopieniem.
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Pr2eprawy”™ oe mo=ltvje przez 7 mostoéw clronowych; 4 kolejowe /Sre
nia odlegtos¢ mil~dzy nimi wynosi 11,5 km/ oraz 24 promy /wystj
pujecc co 5 km/.

3/ Potudniowa Odnoga Renu. Ton odcinek «Renu podlcga piyv,|
morskim dwa razy na dobe; charakteryzuje sic duz”™ zmiane stanj
wud. Wystepuje tu trzy odcinki rzeki z wtasnymi nazwami; IVaali
Hsrwede i stara Maas, poteczone sg one kanatami z innymi rzeki
i portami.

brzegach rzoki /odnogi/ wystepujo teren depresyjni
od 1 do 4 fi, obudowany watami-ochronnymi, na ktorych sg drogi
kotowe. Koryto rzeki jest szerokos$ci 200--500 w i gtebokio 2-3J

Warunki przekraczania sg tu bardzo trudne z uwagi na du:
j.iczbe rowdéw, podmokitosci i depresji oraz watdbw ocnronny'cb, o
wysokosci 3-9 w, a takze wysokie stany wod /np, wysoka fola
wynosi 6-8 rn/.

Frzeprovy mozliwo sg przez 4 mosty drogowe i 1 kolejowy
/w odiegtoooi ~7 km/ oraz 40 promy /w S$r-odnierj odloolosci
5,2 kni/ Porsadto dogodno miejsca do organizowania pr\zepraw mos|
wych wystepujg: ~ w m. Zaltbornmel, Gorinchon, Oortrecht; oraz

po dnx0O w rejonie dodatkowego rozpoznania inzynieryjnego.
Przoptywa przez terytorium Francji, Belgii
i Holandiic Wid/<sze cze$¢ rzeki stanowi naturalna granice wymi|
nionycli panstw. Ponadto Moza na odcinku od ru Hainur do Vrn”lo
stanowi granice poéinocnonadrnorskiego KO.'

Na terytorium Holendji Moza jest uregulowano; od ..uVenloj
ptynie ona w kierunku zacluodnim /réwnolegto do Rarm/ - uchodzi
do Morza POinocnego, przecinajgc prostopadto omawiany KO.

Od Ub Maasbracht Moza witeczone w system holencSor'ski
drog wodnych. Przez Konat Maas-Waal w poblizu m. Niimecen ma
poteczenio z Potudniowe odnoge Renu - zwane Waal.

Warunki przekraczania. Moza ptynie za wieksze rzeke - Re|
w odlegtosci 1-12 km, komplikuje to bardzo warunki rozruijoni;
tarcia wojsk, bowiem do pokonania se dwie duzo przeszl™ody* Gzei
kos¢ koryta wynosi 100-200 in, gtebokos$¢ 3-4 m. Dno jest piasz-
czysto-ilaste przecliodzece w mulisto i gfzeskls co nie pozwoli
M3 pokonanie rzeki po dnie.

Przeprawy stale na omawianym KO to: 9 mostéow drogowych,
6 kolejowych /$rGCni.& odlegto$é 20«30 km/ oraz 21 proméw /srudi
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o O km/. Gesta sie¢ drog kotowych po obu stronach r?:eki pozwala
brzegdow. Wszystkie drogi tego rejonu sg ha nasy«

otrze¢ do jej
to: m. Balgoij,

mach. Mozliwe miejsce do przepraw
I Keizersveer.

Maasbammme,

Ammerzoden, Waalwijk

b/

ich,

rzek na obszarze Srodko’wrn wystepuje e

[ Oprécz wymienionych
duzych kanatéw zeglownych ,jak :Ems-Hunto Kanal,Ems-vlade, Kanat
,dtugosci 115,2 km,stanowie-

.pczny tabv//wybudcv;any w latach 70-tych
t/ potaczenie potudnikowe taby z Kanatem Srédigdowym, jednoczesnie

'e/0rzgcy duze przeszkode wodne no kierunku V/«Z /oraz Kanat Alberta

inno.
Szerokos¢ kanatdbw wynosi

)Jd 2 do 3,5 W Kanaty i niektdore rzeki

|div0, pionowa* Zzasady" wykorzystujgc' toren, budowano zachodni
by mozna byto "panowacé" nad tero-

Tak wiec dla nacierajecych

i wyjazdow,

ich gtebokos¢
boto»

od 30 do 40 m, a
maje zwykio brzegi

jrzeg wyzGzy od wscliodniogo,

hoiH przylegtym od strony wschodniej .
przygotowanie w przeszkodzie zjazdéw

ponieczhe
lub zniszczenia mostow.

zczcgoinio przypad!<u braku

c/ Ooziora :i bsona /podmokitosci/

ruch wojsk w srodkowej czesci

Innym elementer) utrudniaj ecyru
depresyjne. Kaj«

[<irrunku bede duzo obszary podmokito, bagienne i
vieksze podmckiosci o charakterze trudno przekraczolnogo bagna
|vystepujg na obszorzc o powiorzchni okoto 1,5 tys. km2 +02q€y)»,
la pétnoc cd Kanatu ~rdodlgdovvc?go v, rejonie miasta Diepholz
~Nczesto w réznych opisach spotyka sie IVymie-
od po6itnocy tworzy dla naciervSjacych v/ojsk dodatkowg
co zmuszaé

takg nazwe bagno/.

iony obszar
»rzoszkode terenowg /na podejsciach do Zugtebia Ruhry/,

prewadzenia specjalnych dziatan.
IV tym obozorzo bagien
Dzieki ternu powstato

gte™»

|)edzio dc
jest czesciowo

Wiekszos¢ wystepujacych
ub catkowicie oeuczona i oddana pod uprawe.
leeta sio¢ kanatdé;v i rowow odwadniajacych /szerokich 3«4 m i
in/, ktore czesto sa obwatowano.

okich do 1,5
I rowy wraz z groblami

Tak w?iec obszary osuszonych bagien
lub ogranicza¢ go do okreslonych drég.

-itrudnia¢ beda ruch ivojsk
V przypadki* koniecznosSci powstaje zagrczcnlG
ratopicnia sprzetu,-co z kolei

ztlifszpicczoriia drog dojazdowych

przejazdu na przetaj
zv~icksza potrzebe przygoirowonia

i przejazcoivych /wyjazdowych/.
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tancuchy jestor noga n potaczeniu z rzekami i kanatami stanowi,
pr2GD2 kode bardzo trudny do pokonania*
Tereny pooinokio, w tyn réownjoz i bagna, rnog™ by¢ dostepnel

dla piechoty orsz dla pojazdéw tylko w okresie najwiekozej susz]
zwykle w n”~iesiecach czcrwioc-lipicc.

Wiosng i jesienia /kwiecien, eaj i pazdziornik-listopad/j
czyli w okresie najwiekszego nawodnienia, bagna sg trudno doot)
dla lyszystkich pojazdéw. Natomiast w zimie zonarzajg ono do ate
bokosci 0,5 m, nie stanowigc wiekszej przeszkody dla pojazdow
mechanicznych.

W zwigzku z tym, ze wystepujgce przeszkody wodno tgczag

tic-inn miasta i rojony przemystowe, mogg wiec one wraz’ z dep're«
bjami i baonami stgnowi¢ silne rubieze obronno o0 znaczeniu opoi
cyjnyrru

rvowfii-Oz istotno dla nacierajgcych wojsk jest wystepowania
na omawianym obszarzs zmiennosSci poziomu wod w ujsSciach wpadaj
cycn oo morza rzek. Ujscia ta bowiem znajdujg sie pod ciggtym
oddziatywaniem wspomnianych przyptywéw i odpltywdbw morza, wez«
bran wec?d oraz silnych wiatréw sztormowych,

Zrdznicov/ano wtasciwosci fizyczna dolrn/ch biegéw rzek
/.'-bsoariC szczegdétowo pod wzgledem warunkéw i mozliwosci przekn
nia przy pomocy przyjetych kryteriow/ sprawiaja, zo sga ono tr*jij
lub bardzo trudno przdkraczalne.

Z doswiadczen o przekraczaniu rzek i kanatdbw z poprzedni
dziatan bojowych oraz wspoétczesnych cwiczon wojsk, wyniko, zo
czesto zasadniczg przoszkode stanowig nie samo rzeki, ale ich
mokio doliny. , Ich grunt wymaga trwfatego wzjnocnienio, podcypcj
nia lub oudowy niskich, ale ditugich mostéw,, po ktéorym wojska m
by pokonaé tvar&n przylegty do rzeki.

Oddzielnym problemem ewystepujagcym w obszarzo Srodkowym 0jj
wlanego Kkierunku oporacyjnego, sa tereny dapresyjrio. Ich rola,
jaka mogg odegra¢ w ewontisalnych dziataniach bojowych”™ bedzie

szczegoblna i dlatego zostang oddzi&lnio omdwiono.
d/ Te«gg-:-nxw cigipressyvg,r;na
Na potnocnonadmorskirn k*«runku operacyjnym tereny dopresy

no wystepujri w zasadzie na zachdéd od taby - wzdiluz wybrzeza RrN|

Holandii 1 Belgii. Na terytorium RFfj sg to niewielkio obszary
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Lrfjunie Hamburga i Cilxhevun* Wieksza, bo liczgce okoto 100 wwn'
[sreny deprosyjne potozona sq na poéinoc i poéinocny wschéd od
ojscowos$ci Emdan* Natomiast najy”ieksze obszary depresyjne KO
stepujg w Holandii i zajnujg prawie potowe terytorium Kkraju,
tozono sg one od 1 mdo 6 m ponizej poziomu morza; rozciegsja
\e wzdtuz wybrzeza possm, ktorogo szeroko$¢ waha sie w granicach
10 do 60 kn. Tereny te chronione sg przed zalaniem przez wody
rzs Péinocnego, za pomocg zbudowanych taiH'grobli i waldw ochron-
‘ch. Szerokos$¢ tych watébw dochodzi do 100 m, a ich wysokos¢ do
m. Ujscia wystepujacych tu rzek sg poprzogradzanc $Sluzami,

O0re otwiera sie podczas odptywu, a zamyka w czasie przyptywu
rza. Dla zapobiezenia powodziom dolno odcinki rzak rdéwraisz
udowane sg licznymi groblami.

W Holandii od dziesigtkow lat prowadzi sie praco zakrojone )

szerokg skale majgce na colu osuszanie terendw. Dzieki budowie
inatbw i rov;6v7 melioracyjnych, oraz wypompowywaniu wody powstésja
rzne tereny do uprawy, zwano poldorsmi. Np. w 1928 r. w Zatoce
idpr-'ae zostata wybudowana tona, ktdéra odcieta te zatoke od

. -4'tnocnogo. Po w»ybuclowaniu grobli i ivypompowaniu wody otrzy-
inc .-odatkowy" Ilgd o powierzchni okoto 56 000 ha”"™~".
W zachoc”™niej czes$ci Holandii, ktéra jest poprzecinano liaz-

am kanatami lezacymi ponizej poziomu morza, pobudowano wlacrak”i
colu przApof{i;powyvwonTa~"z polderéw wody opadowej.

Od strony morza tereny depresyjne ostania pas nadbrzezny
charakterze watu, ktory stanowia wydmy poros$niete trawami,
erokos¢ tego pasa /wydm/ dochodzi do = km, a wysoko$¢ do 60 m.

Na terytorium Bolgii tereny depresyjne rozciggajg sie na
Icinku okoto 65 km wzdtuz wybrzeza. Strefa '‘przybrzezna dzieli
.6 ne pas wydm i pas poldsrow, czyli terenéw potozonych ponizej
ionu morzoc Szorokos$¢ pasa wydm jest zmienna i ivynosi okoto
5 km przy granicy francusko-belgijckioj ; 40-50 m w czeS$ci
odl;c;ve”j oraz okoto 300 m no poéinocy, brednia ivysokosc wystepuja«
X'h tu wydm wynosi od 11 do 30 m. Ich pas zabezpiecza tereny
tpresyjne przed zalaniem. Za wydmami ciggnie sie przylegty pas

liderébw ezorokos$ci od 10 do 15 km.

Tamze, str.145
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Tereny depreoyjne clierakteryzuje oie bardzo ubog? -zate

ros-Ixong. Srai- tu laséw, drzewa rosng tylko v/zdiuz szoo i drog.

a wokoét licznych sospodarstw zywoptoty z krzewodw.

Penedto tereny te sg bardzo pocieto rzekomi, kanatami
noiioracyjnymi, Wzdtuz rzek i kanatow wyste
lgdu,

zeblcHs !'ykx 1 rowami

mpoje liczne waiy ochronne o wysokos$ci od i do 3 mw gtebi

a na wybrzf~zu d o ¢ h CG do 15 m,

I eny po-~xauajg; tarczo kiyzn® gleby”~cc spowodowato roz\

gospodarki rolnej , ooadnictwa oraz duzo zaludnienia.
o..f.c 416n lost dobrze rozwinieto, jednak wielo z nich

przebiega groblami, szerokos$ci '5-7 w. Na drogach znajduje sie

iicznc mosty i przepusty jednak o matej nosnos$ci /nie przyotosoj

wane dc ruchu ciezkich pojazdéw/,

Torony dsprasyjne stanowie przeszkode w prowadzeniu dzioti

bojcwych przéd® wszystkim zo wzgledu na mozliwos¢ ich zatopienu

Zniszczenie wydm czy watdbw na wybrzozu holcndorskim
User /ktdérej vtysokosn wynosi 7,25 n n.pwu.

lub otwarcii

tamy VW Zatoce Xxjssel
fi »™e-rokos¢ 60“ ynw/ mozc spowodowa¢ wdarcie sie wod morskich w

gigb Igdu i zslcnio duzych cbszardéif uprrrwoiwch.

We wspdéiczesnych dziataniach bojowych moze nastgpi¢ nawet
niezamiorzono zerwanie tam Ilub watéw octtronnyoii, vi wyniku zusto-
sowenia duzej ilosci Srodkéw razenia, a szczegd6lnie Srodkdéw ra-

kietowych o jgdrowych. Nie jest toz wykluczono celowe zniozczen

tych urzedzen przuz walczecych, Np. w czasie TI
wzdtu;™ rubiozy obrorwycH

wo.irsy sSwititcwel

z a t ONO niektdéro obsii“ary Holandii

na przostrzsni 3-12 kw 1 gtebokos¢ do 0,5 Na
v-.-0jsk otanoivilo to skutoczng przeszkode i pozwolitc

- grobli.

mozlitvosSoi
zlokaiizow'ac dslotanla wzdtuz drég, o $Scisloj
Mozliwosci zatopienia povvnych obszarow istnioje roérvriicz tr

t,erytorium KkKrN, w rejonio Marnburga™ Cuxhaven i Eniden oraz pot<

nOK..u©)J Czac zatapiania terendow dQprooyjt'jych nistoda nicz'

czenio nrzedzen hydrotechnicznych uiozo trwaé¢ 3-4 dni. Ogétom na
poinocnonadniorBkin kierunku operacylnyn nozna zatopi¢ okoto

20 000 kn ’ ter&nodéw depreoyjnY~ch.

fi« tF*en*«U «r> I'"* «15 «rr

x/ Tanz >12



[ "79 -
fl

Poncdto tereny te stanowie trudny obszar do dziatan bojo«"

ych zo wzgledu na:

» vveskis drogi, pozvjalljgce tylko na ruch Jcdnoklerunkoy«y;A

- mata nosnos$¢ noctédw, utrudniajgcych przeprawe ciezkiego
| sprzetu:
8T - wysokie waty ochronne, docliodzagcs nawot do kilkunastu
tetrow, ktore stanowig przeszkode dla pojazddéw kotowych poza
frogarai;
ijta - kanaty i rowy melioracyjna /z reguty obudowane/ , bardzo
trudne do pokonania przez sprzet nieptywajgcy;

- brak lasow, co utrudnia, maskowanie;

- liczna zadrzewione drogi ograniczajgce obserwacje;

teren podmokty, powodujgcy trudnosci w rozbudowie inzy-
nioryjnaj /prace ziornno w post.aci wykopow i obwatov-/an wymagac
beda ciggtego odwadniania terenu/;

- wystepowanie na znacznej przestrzeni terendw bagnistych,
czesto uniemozliwiajacych przejsScie w kazdsj porze roku.

Tak wiec tereny depresyjne w powigzaniu z duza ilosciag
|'prze9zkéd wodnych oraz z ewentualnymi trudnymi warunkami kliroa-
»tycznymi czynig ten obszar nietatwym do prowadzenia dziatan bO*
jowych. Nalezy przewidywacC, zo tempo dziatan bedzio duzo mniejsze
niz na innych obszarach omawianogo kierunku oporacyjnego,

W zwigzku z powyzszym wydaja sie celo'.va - wykorzystanie na
;omawianych obszarach wojsk zmechanizowanych, wyposazonych w sprzet
p#*ncjajacy oraz silnie wzmocnionych wojskami inzynioryjnymi. ROw-
niez za stuszna wydajo sie zwrocenie wiekszej uwagi na wykorzysta-
nie desantow sSmigtoyjcowych.

Ponadto nalezatoby rozpatrzy¢ noz3,iwo$¢ v;yznaczania Kie-
runkéw dziatania wojsk wzdiuz terenédw potozonych nad poziomem
morza;, bardziej dogodnych do dziatan. Kierunki takie wyznaczajg
nastepujgce miasta: l.ingcn-Groningen; Enscheds-Amsterdam;
Eindhovon-Eroda-Rutterdam”™ Eindhovcn-Utrecht-Amstcrdam,

2.4.2,3. CharaUterystyla zal

Zalesienie omawianej czesSci Kkierunku jest mniejszu, stanoA_
ol;oto 35% powierzchni ogdélnej obszaru. Wystepuje tu szoreg kom- /)
plako”~esdnych wielko$ci od 20 do 150 km*-. Ich drzewoatan Jest

przewaznie mieszany z przewaga drzew iglastych. Najwiekszy rejon

3csnv' zrsaiduje ele W trojkec”™e tn.iest: H3an:burpg, Wittenoer ge,
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sxoc dr6g bitych i gruntoxvych oroz szerokich przao,

.-..~nxet,
co V. sunt.e tworzy dobra warunki przeiuzdnooci

Rejony r.tedzy ujsciem taby a dclne iVozero oraz wokot |

oldeniiurgs i e3 potudnie cd '‘Ar-~ninoon rr-i m
/*,r»«t--0..-:1- -l——.,. o piawiG pcsoawiono se lasol

muxe, ooosoum one tas O powi s.-rchni do ,
A P 2— » |(m . c’-el
na rt,-eu”™yr kach rolnych/*

I—as¥ Holandll podobnie 1sk iei wvhrse->« *i r
przeks-tatcPni. e ‘ --~/orzezo, ulegty znecznemil

,—X.XU. nxu og to przewainio sztucznie sadzono lasy iglast]

bxe.cGze relony Dck’\' Vit m>n™N e * N
bsam.4 wystepuj.i na pdéinoc od

r/nirtri'

nr..c.n r.r' P -
LANC t r-" Apelciorn i na potudnie od Zwolle

do rreklT-"0!r rodzaju pa3 zieleni biognecy réownole]

ruhi,~-r,/": iO km. Stanowie ono duoodnj

Cc.onr.ycn, zamykajgcych dost(-;-p do nJ

i.-v.wii.ego poftu Swiata - Rotterdonu ora”™ do Jir-te-d-m,-

i ,..n,ul. -ezecych w uj$sciowych odcinkoch Ranu.

-. . f wybrzezu Holandii lasy zajmuje mate powlerzch

-d, on« ,itoae, sztucznie posadzohe na przybrzeznych wydmach.

wojBkowogo punktu widzenia nie maje wiekszego znaczenia,

<Ic4 ,R,4,, CharsktervstMJk--) or4i,*s., u
obszaru kn-vnoo

ery,,y et,,ry eerfto,eg, KO pod ,Koledo» ,Jadol.,06ci fsyy

oyct, OO0 bordpo uropooldope. Obok OP,,.p,, YUoie.tyoh, ploOKOKYy6.

- R--~-=.x.2y:,to~0xxnia3tych wystepujg w nbnizsni“~ch terenowych tor

.1 saaagnienia, np. na poinoc od Kanatu ¢~roédifdowego /baono

Diopholz/. miedzy taba a Moza oraz w drir-r-""\i*~un p - -
.rowy i proébie utrudnia¢ beda /lub wrecz wyklucza¢/ uzyci

mena.y
PO1L.UOW pozo droGon.i, Grunty gliniasto podczas intensywnych o:-0
,U- raropien utrudniejo zdecydewanio i-nck ze wzgledu ns lepkosc¢
P'-'drtoza /grzezn.iecia 'h=>/ f!1.]..,,.,

grunty torfowe, zajace
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ekSzZG rnoilivw Ci p00SiBkonlQ /Xo ZYyiciCVy WXe *4S™  QA.ebokOc»C/ »
ide v/yl<luczaty fiiozliwos¢ ruchu v/czelkich pujazdév/ poza drogami,
ge CNO porusza¢ Gle « manewrowa¢ ~ tylko na wyznaczonych Kkie«
inkach/ okresla sie to jako ruch kanalizowany/.

Rejony piaszczysto”™gliniasce, a takze torfowo przy istnie-
hicej dobrze rozwinietej sieci odpty wow woéd oraz drég bitych
ijg - mimo trudnos$ci » warunki do przekroczenia i prowadzenia
rboudowy inzynieryjnej torenu.

Prawie cata powierzchnia Holandii zbudowana jest z osadow
necznych i morskich /piaski i mut/; jedynie twarde wychodnie
e<g wystepuje na matym skv«/arku potudniowej Limburgii i na granicy
Westwalje. I/ieksze potacie gruntow piaszczystych v/ystepuje
obszarze morenowym tréjkata miast; Rotterdam«*~ArnstCirdam-Nijmegeny

Eiobnizeniach za$ znajduje sie: loss, ity i muly» o w okolicy
[agi 1 Haarlem«torfowiska trudnie”™jsze dc przekroczenia.

W péinocnej i zachodniej czes$ci kraju przewazaje grunty
lagienne, muly rzeczno i merskio oraz torfowisko. Charakterystycz-

y obraz przedstawiaje stare poldery, zojmujece 1/3 terytorium
jralJuUe Wybrzeze holendorskio w y?yiekszo™ i pjioskie, zbudowane jest (
osadébw mutowych i torflastych, czesto naktadajacych sie na siebie,
p. koto Th. Zwammordam od strony morza rw glinie pocfiodzenia mors-
ieao zaleca warstwa' torfu gri®*bosci 4 (. nastepnie gliny 1,3 m

\ mulu rzecznego & m gr*uoosc;x

No potudnie od Renu caty obszar powierzchni pokrywa v~arstwa

iruntow sSkiadageca sie z drobnego zwiru, piesku i mutu.. W poinocno«
chodnioj Holandii wsréd rozlegtycfi r$)wnin piaszczystych wznosi

ie citdorakterystyczny rzed puTas-kich pagorkéi™/ Hondc-rug /wysokosci

lo 32 mn.pm. / cd m. Groningen w kiorunku potudniowym do
toGvurden. Te wzniesienia piaszczyste panuje nad Iczecymi od

chodu torfowiskami, ktorych poyvstanie jest zwiezane 2z brckiem
idptywu wéd. Torfoviska ciggne ©ie pasem szerokos$ci 8«16 km od m.
ironingon w kierunki! potudniowyi;« az do m. Coevorden i Meppol oro-c.
lalej nc zachéd /wzdiuz brzegow okolic Sneek/. Wymic»*

iony obszar gruntow torfiastych, pociety kanatami, stanowi natural’s

le rubiez tv'rcnowex

V Opie tB('fli"E~ric 2no~ivD3sko’'/y boln.ii , 1l.nk*3sn|buriiii, Holandii " iw"i«
MON 1871 'r= t.ilr.120/



Oo6bie charakter grantow w poigczeniu z hydroorcfi*. tonl

ouezaru crcz llcz”iyni groblami i «n>ocnier,ixkn,t} utrudnlojo prowj

c<«Bni.A i ,ozi™xicinio dzioSioii
N4-2.5. £iwa.letMrygiyj<a drép obcrar.;

W obszarze sSrodkowym poéinocnonadKorskiooo KO rozmNer,2cz.->nl
Gestos¢ sieci drog zwieksza si.> w hl

N

-rcg /198C niorébwnomierno.
runku ze wschodu na zachdéd /azczogdlnia w okregach przc”~”~alol

na wschodzie RFN Srednia gesto$¢ wynosi 44 ]

.- Wac.o«o0: o ile
Mniolozt

MA 100 <m . to w centrum wzrasta cio 100 km ne 100
oestosc Sieci dfooowo.l1 y.yetepuje na poéinocy, gdzio
I podmokio oraz jeziors. Drogi omawieneno cb Ll
0O nawierzchni utwardzoner; i

sie’,
obszary bagienne

. L mozrne.- ogolnze podziolxc ns drogi

nieutwardzonej czyli gruntowe. Te pierwszo, czyli o newierzci.ai,

wyctepuj<, w odstepach Srednio 20~?0 km. vViekezos¢ z rul

twardej
i botonowe /rzadziol =z

«; puditoze 2wiroKo-ttucznio-.ve, kamienne
kanaeni O ferukcivego/*

Prawie wszystkie drogi maje pobocza zwirowo-tluozniowo

OoKcy-c- od cc ] n. Na oaszsrach podinccno-zacitodnlch RFW,
w wiekszo$ci podmokiych lub bagiennych, duza liczba drég hiopni(
po i-iusypach od 1 do 1,5 m.
tv/ardoj mozna wyrrcirii¢: cjtostrai
klasv'An

V.O, 6d clu)0 6 nawierzcSioi
drogi. panGtwDwOf S2Zosy gtéwno | i wu

UH1S?3S£J" charakteryzuje sie znaczne, grubosci-e jezdni

/20-24 c.m/. na s.tcbych gruntach czesto .se zbrojne. Do podtoza u

piasku z ochronng warstwg bitumicznsg.
lany asfaltobeton, Oarlna szerokos$¢ koron'
a szerokos¢ dwupasmowej jezdni

/5-.7T"k/. «C no-

wa 3xe zwiru i Dotomlast

warstwe gorng stanowi
wynosi od 25 do 27 m /4 pasy/,

- 7.5 m. Autostrady rozdzielone se pasem zieleni

wycb 4~ropssmowych sutootrzndach "-osty i wiedukty zbudoY,-co ule

6 pasow ruchu, a po obu stronach gr.zdni sg 40 4 ivolrtu pary lercnl

gdOA'u do rozbuoowy j.ub ivykorzyotonia»

»=md=C*1-"e»aHO0» « . N » « e a 1=;*3,B»BB BIb« C» N13iS»

. wojsk, gospodarki i wczelkiegol

“fOfji szyorzogo ruchu, wiolcp-asmowo. r I|-r*zkol

N nrnvoenioami wokot miact. W HFN @0 pad

klasy europejskiej na L J

I N ON="--ai>yin kierunku sa ds/ie ; H”emht.rg-Ciroi
Lrscutvjruon /:;oiax1dx3/, oraz Hamburg-Daoen.

r'ymor”~n
u



I Autostrady krzyzuje sie z innymi drogami no réznych pozio-
Lach, steci duza liczba wystepujecych obiektéw technicznych typu:
Losty i'4viadukty; Srednio na 1 kn autostrady przypada 1«2 obiekty
Irogowe, przewaznie nad przeszkoda y/odne. Wieksze mista i osiedla
Lroz os$rodki przoroys?:.ow6 omijono se obwodnicami /np. Berlin,
[Sunster czy Hamburg ~ lezece juz poza KO/« Dopuszczalna szybkos¢
euchu na autostradach wynosi 150 km/h i wiecej, Proste wybrane
Ldcinki drég, o nawierzchni betonorjej i minimalnym spadku, wyko-
‘zystane ce dla potrzeb lotnictwa wojskowego, Czasem w rejonach
1NMch odcinkéw drég budowane ce dodatkowe parkingi oraz drogi do-
azdowo dla sSrodkéw transportu i zaopatrzenia,

Proni panstwowe, W sieci ogo6lnoj NRD i RFN drogi panstwowo
htanowie okoto 2C%, Haje one jedne jezdnie w wiekszos$ci bitumicz-
he, grubosci 6-8 cm lub /rzadziej/ z aflatobotonu, grubosci 3-4 cm,
pzoroko6¢ korony wynosi 8-13 m, jezdni 5,5-7 m; wiekszo$¢ drog
rapewnia dwukierunkowy ruch pojazdéw samochodowych. W rejonach
péitnocnych /podmokitych/ wystepuje duzo drég o mniejskiej szero-
posci jezdni, to zn. 4,5-5,5"~, Mosty na tego typu drogach prze-
WEznio se zelbetowe i stalowe o nosnosci do 60 ton. Dopuszczalno
predkosci dla samochoddéw osobowych wynosze do 100 km/h, za$ dla
iezarowych do 60 kiu/h, a dla kolumn 30-40 km/h, Srednia prze-
pustowos¢ drég w obu kierunkach wynosi od 300 do 600 samochodoéw
la godzine.

Drogi krajowe 1 klasv, Maje nawierz~chnie przewaznie aofaltowe
,ub kostki kamionricj. Szerokos$¢ w l.cronio wynosi od 7,5 do 10 n,
ozdni 4,0-6,5 fn; przewzaje jezdnie szerokos$ci 4-5,5 m. Dopuszczat-
10 predko$é wynosi 30-50 km/h, a $rednio przepustowo$é drdég wynosi:
O nawierzchr”™i asfaltowej do 1500 samochodow na dobe, a po zwiro-
vej - okoto 500 samochodéw na dobe. Mosty - przewazni© se betonowe

nosnosci do 40 ton.

Drogi Il klasy, Majg znaczenie lokalna, tecze m mniejsze
piasto i osiedla, Szerolco$¢ ich wynosi od 3,5 do 5 m Umozliwiaje
jruch pojazdéw przewaznie w jednym Kkierunku z predkoscie 30-40 km/h;
Brednia przepustowos$¢ wynosi 100-150 samochodoéw na dobe.

Drégi Mrultow3 - tecze wsie i gospodarstwa losne, V/iekszcscé
jtych drég wzmocniona je™t zuzlem Ilub z;virem; szerokos$¢ ich waha sie

granicach 5-5 r* Srednia predko$é wynosi do 20 kn/hy a przepusto-
woé¢ - 30-50 samochodow na dobe. W zwigzku z prowadzeniem w RFN

X/ Charakterystyka Wojskowa Inz, Terytorium NRD, RFN, str,31-39,
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na szeroka skcle proc przynotcwawc?:ych do nic-.or.cnio mo3r6n, t

i drog /budon™a kondér mino:vych/ wojska inzynioryjno stan? przed

nym problessn zabezpieczenia ruchu pojazdoéw,
bzczegdlne znaczenie dia ruchu wojsk vi danym przypadku n
mioc; drogi gruntowe i leSne.

HIJIGED Oii og6lna ditugosé¢ drog. kotowych przekracza 95 75-

tym okoto 25,i tys. km to drogi wewnatrz osiedli, zo$ 4U 140

‘45 -eec-jdujo v.e poza osiecilami/boz autostrad/. 24 32G - to d

najlepszg. Uwzgledniajgc v- Sredniej krajowe”

ty..ko drog.i zewnetrzne, to zn, pozaoGiedlowa, otrzymamy 114 ka

drég biezacych na 100 km .~"'iajwieksza diugosé¢ drég wystepuje w
I-XRburgxi i wynosi 5 kra/kw”. Natemiast pod wzgledem gestosci

autostrad Uolandia zajmuje czotowe miejsce w Europie/gdyl pos,

23 km na 1000 km powierzchni kraju. Autostrady nie sa wprowadj

ctiitfou initiijfc, Iscz posiadajg obwodnico, a Ich skrzyzowania

koniczynki lub 3-4 poziomowag zmiane kierunku. Majl

soje ksztatt
ruchu /2 x 6-9 m/, pas poste]

ons przewaznie po dwa /trzy/ pasma

jowy szerokosci 3 moraz centralny pas .zieleni 4.5 m. Uawierzek

jest asfaltowa Ilub betonowa. Szosy gtbwna majg szerokos$¢ w kor.
18»24 n, jezdnia 9-12 m, nawierzchnia - asfalt, beton .lub klink|
Pozostate szosy majg szeroko$¢ 8»12 mw koronie, z jezdnig 6-9

i nawierzchnie roéwniez, z asfaltu, betonu Ilub klinkieru, tiucz-

nia a nawet zwiru. Drogi lokalne maja szerokos¢ od 3 do G m z

nawierzchnig klinkierowa, zwirowag lub u zuzla,
1 roztopsch mozs by¢ trudna do przejazdu. Ponadto wszystkie dro
riasy'pach, w zwigzku 2z czvia

Mosty i wia

ktéra po opadach

wyi.tepujg przewaznie ng groblach lub
wjazdy 1 zjazdy mozi.iive 'sg tylko na skrzyzowaniach.
stalowo-~betonowe i ksm.ienne, ich
przowoznie 30-60 t

dukty sa konstrukcji stalowej,
nosnosc jest zalezna od klasy drogi i wynosi
lub 20-40 ton /mogag wystepowaé¢ rd6znice rzedu 10 ton/. Ponodto

chcroktorystyczris dla dréog lokalnych jest wystepowanie uo bokac

dwoéch pasm, szerokich 2 m z przeznaczeniom dla rosvarz'/stc'.v,

2.,4,2.6» obozaru $rodkowano-

UruanizGC”™a obszaru Srodkowego kierunku operacyjneno poza

S t S§zpdcy ticz™Niny rodzaj przeszkdéd d3.a naclorajec/ch wojsk« ||

miastach skupiony jest przemyst i potencjat ludzki, przecinajg

eig ga.bevn8 bzliiki koinunikacj drooGwsj , koleio-vei i i~odriosréclla-

dotvaj«



Ponadto rozlokowane ee sztaby”jednostki wojckow®©, a czed¢
/ch miast stanowi wazne porty i bazy rnorskiCo
[ omav;ianym KO znajduje sie znaczna liczba miast posiadajecych od
}0 tysiecy do miliona i wiecej mieszkancow. Sg one gtownie skupio
ifcw pasie nadmorskim, wzdituz duzych rzek oraz w rejcnoch prze-
/etowych. Sg to przewaznie miasta o zabudowie murowanej, a czesto

tonowej, z licznymi fortyfikacjami i schronamix«

Wielo miast, lezecych w dolinach rzek lub na obszarach pod-
oktych, moze swoimi murami skuteczni© broni¢ dostepu do dzielnic
pntralnych czy obiektédw warunkujgcych ich egzystencje. W tym celu
aglomeracjach miejskich rozbudowane se umocnienia,aby przygotowac
Naly .system obronny, dzieki ktéremu bede mogly one stanowi¢ trud-
re do zdobycia twierdz©. W RFN do misst takich najeze t Brema,
pernerhev/en, Oldenburg i Wilholnishaven ; w Holandii « Amsterdam,
-ottcrdarn, Haga, Utrecht, Eindhoven, Groningen, Nijmegen i inne.

V7 miastach, szczegodlnie starych obserwuje sie pewien styl
l.abudowy, to znaczy w czes$ci contralnoj wyrdznia sie "ster© miaoto”
L rynkiem i ratuszem, weskimi od 8 do 10 m kretymi ulicami, kto-re
Lrewadze n r6zno kierunki lub krzyzuje cie 2z podobnymi ulicami.
llabudovva-'Contrum jcot zwarta, rnurowana, podpiv/niezons, budynki
ha ivysokie od i do 4 pieter, z wysokimi 1 stromymi dachami, Kkry«
Kymi przewoznio dachdéwke. Natomiast “nowe miasto czesto oddzielone!
[j6Gt okreznym bulwarem; ma ono nowoczesny' uktao z3buoovti<y, to zn.
prostokatny' lub promienisty z prostymi, ozarokiu»! /720*30 m/
ilicomi, duzymi I skwerami . Przewazaje budynki murowafio
[I-2 pietowe luzno stojecc, czesto ogrodzono ptotami metclowy'mi
.ub murowanymi z kamienia. Wiole doméw mieszkaiir/ch posiada pif>-
lic© o grubych stropach betonowych, ktéro moge stanowi¢ schron/ z*;,
6wno dla ludnos$ci c'/wilnoj jok i dla wojska.

W czesci Srodkowej KO * na tery'torium RFN « miastn pod
[wzgledom zneezdnia gospodorczo-politycznego, jak i liczby miesz«™
;ancow bardzo zréznicowane. Na po6inocy w otrefio przymorskiej
wystepuje duzo aglomorBcje miejski© rzedu i00«500 tysiecy' oraz
przekraczajoce 1 milion mieszkancow.

Natomiast w czes$ci potudniowej KO miasta oe mniejsze, to
znaczy od kilku, kilkunastu do kilkudziesieciu tysiecy miecz«
|ka;'icéw. Do najvviekszy'ch naleze; Hamburg, 8roma, Bremerhaven,

JlJdonburg. Wilhelmshafon, Cu.xhafon oraz Lunoburg i Rheine«
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Vtoxo - (7 czesci potnocnej przewazaj!™ rosta /7200-ICuUO tnied
kanc6'.7/. Zabudowa Ich Jest luzna - duzo zagréd odosobnionych/
bait ro uc.o.<ane sg wzdituz drég i kaneitédw, Przev;azajg budv'nki
partorowe, rourewane z gliny i z rouru pruokiego. pod jednym da-I
chen znajduje sie pomieszczenia zarébwno roiodzkalno. jak i gosp
darczo. Czesto zagrody, drogi 1 ksnoty oraz pola obsadzono se t\

woptotom, co utrudnio¢ bedzie prowadzenis oboorwacji. Woda pSd]
skérna jest zasolone co powoduje koniecznos$¢ korzystania z wod
ciegow. Wszystkie weis sn salcktryfikowano i posiadaje tecznosj
tsiofoniczne. w pozostatych rojonach Kkierunku oporocyjnono wsi
ae bardziej zréznicowane pod wzgledem liczby mieozkadcdor/ w zaj
sadzie Ciggne sie ono wzdiuz szos lub sg zgrupowano w rejonach
okrzyzewen drég » zyskujgc charakter weziov# komunikacyjnych. Zai
buaowa ich jest luzna, wyetepuje duzo zagréd odo&obnior.ych. Pr]
waznja rowniez budynki parterowe oraz 1-2 pietrowe, murowano Z
gliny 1 moru pruskiogo. Doroy mieszkalnr. i budynki gospodarczo
czeste se pod jednvR dacheti. Wsi© sg zelektryfikowane, posiada”®
siioc tolernniczna, wodo»siegov.la - pojedyncza zagrody czerpig iyo(]
Z9 stuozicn zaopatrzonv/ch vi pompy. Zachodniej cze$¢ Kkierunku
op©racyjr;ogo obcijnujje Holandie,

N -USiSSJ~. "©budowfa ffio swojag specyfike, wynikiajagca z waril
fizyczno-geograficznych terenu. Istniojw tu duzo zréznicowanie
ezczooodlnio w budownictwio wisjakiro. W czes$ci wschodnioj i pot.

nocnej przelvozaje wsio o zabudowie luznej. Potozone sa tzdtuz

drog i kenatobw. najczesciej na sztuczrsych groblach lub wusypany!
pftg..ir.<ach wysokos$ci 4-5.ro. Odosobniops gospodarstwa sktadajg e]
& .i-8 budynkéw, otoczono sg ono zwykle rowarol i Zywoptt.tan.i. °

Ns poldcTsch przewazaja pojedynczo forroy. Heprzykiad w czesSci
wschodniej Holandii od ro. Hoogsvecn do Ter-Apoi /nad granica
ciggnie s=g nieprzerwany, 40 kilometrowy rzad pospodam i-.v.

Podobnie w (Holandii Zachednioj rzedy doniootw siocoin 10 K
j- tliecoj. Dony 20 wzgledu na nicZg nosnos$¢ gruntu bagniotoqo sg
oucjowane wytacznie na gro.blach, czesto na fundaroentech pelowychl
Miejscowosci te majg ksztatt wydiuzony i nio posiadnja bocznych|
Ulic. Domy na wsiach sga przewaznie parterowe i J.-pietrowe, budo.
wane z glj.r.Vp rzadsi6j nfiurowarie,

ilic:?gce ponad 1000 mieszkancoéw budowane sg w

rsjcnccn fif;rzyzo;vsn drég. Duze wsie o0 chsrakterze miejskim pooil

03ja domy 2-3 pietrowe murowene, 6 id. ulice cag przewaznie c
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szerokosci8ch 16-20 m. Inne osiedla typu wiejskiego - to wsie
li~w ki, wystepujgce na rowninach, oraz wielodroznice znajduje-
3 sie na terenach wyzej potozonych. Inny typ - stare duze \4Sio
charaktorza miejskim /np. w rejonie Hagi/ posiodaje zabudowe
narte, domy parterowe murowane, ulice weckie /4-5 w/, kreto,
etoiniast nowo wsio maje zabudewe luzne, domy se 1-2 pietrowe
urowane.

Na obszarach nizinnych w strefie nadmorskiej przewaza zabu-
iowa luzna pojedyéczych, odosobnionych gospodarstw, ktdérych bu-
ljynki se parterowe oraz |-2~pietrowo murowane i z gliny.

W potudniowej czes$ci Holandii /Limburgio, baseny wegtowe/
Lyetepujo dos¢ gesto zaludnienie, zvilaszcza w rejonach granicz-
nych. Duze miejscowos$ci przylegaje do siebie i ciegne sie vyieio
Lilometrow wzdituz dolin, zas$ na rdotyninsch znajduje sie raniojsza
|niejscor-iosci, przewaznie o charakterze miejskim.

Miasta. W poszczegOlnych czesciach ~7™olandl3. miasta maje
Irozne TT~Tos¢ i znaczenie. Np. we Wschodniej Holandii - w po-
rownaniu z Limburgie. Brabancje i Fryzje - zaludnienie jest
stosunkowo rzadkie, miejscowos$ci nieliczne, a ich zabudowa ma
Charakter zwarty. Miasta se roznioszczone na skreju wzniesien,
np. w tej czesci kroju wokoét plaol<suayzu Veluwe. Ogétnio na tery-j
torium Holandii ze wzgleddédw na znaczenie i wtasciwos$ci wyréznié
mozna kilkodziosiet duzych miast. Pod wzgledem wielkosci wyraz-
nie wydziela sie grupa ponad 30 miast, ktorych liczba mieszkancow

/w kazdym z nich/ przekracza 50 000.
Ogé6lnio o miastach Holandii mozna stwierdzidé, ze:

- sSr6dmiescia wiekszych miast maje zabudowe zwarte, budyn-
ki wysokos$ci |- 3-pietrowe /czesto na fi-rdamentach palowych/;
- poza $SrédmiesSciami zabudowa jest luzna, o budynki se wyzsze

to znaczy 3-4-pietrowe /w Rotterdamie wiezowce siegaje 11-16

pietra/: 1n 1K
- ulice gtébwne se szeroki 20-35m, pozostate wezsze - N ni

Mniejsze miasta w czes$ciach historycznych o zabytkowej architek-
torze maje zabudowe zwarte. domy se tu l-2-pietrowe, a ulice
weskio /4-5 m/ 1 kreto. Ponadto miasta czesto se pociete slecie
kanatébw z licznymi mostami. Wszystkie miasta wyposazone sg v

sie¢ energetycznag,, gezowe , wodociegow-e, kandizac ,jr.e

niczng*



2*4.3. C2bag?.ar hodni

Obszar zachodni pdéinocnonadmorskicgo=KO obejmuje tereny
potozone miedzy rzeke liczag a grsnice francusko-bslgijeke, ktorl

w linii prostej wyznaczaje miasta: Dunkierka i Hirson.

¢ obszaru zechodnienn

I'a potuonis od doliny Renu i Mozy rozcigga sie Holandia
Pc™Mudnlon"T/a,

vDsst to region o powierzchni lekko faliste]j, etanowigcy
delty holenderskiej. Teren pod wzgledem rzezby

o czym S$r”iadczy fakt, ze Zrdodta raalyci

czes¢ wielkiej
jest staoo zrdéznicovyany,
rzeczsK wystepuje na wysokos$ci 20-40 mn.p.m., w poblizu gra-
nicy eelgxjskicj. Dolne cacinki Renu i Mozy wciety sie w podioj
z0 X utworzyty tarasy, ktdore stanowie jedyne zrézniooy”~anie po-
wierzchni tej rowniny. Miedzy Moza a Renem, w rejemio Rijraogon
rozcigga sie waski pisskcvn/z, ktdéry isgodnis opada ku Mozie,
zas Gd otrony doliny Renu konhczy cie stromym eo-.nistrovyym otoKkii
Bardziej fis potudni?) znajduje sie terytorium Bolgii, Kkloi

stsiiGwi jedno$¢ geograficzng z poprzednim rejonem hoieaderskin

lezgce -wzachodniej czesci podélnocnonadmcrok:
rzezby nozna podzielic

Isrytorium Belgili,
go kierunku operacyjnogo;, pod wzgledem
na dwa”posy przeijiegajeca z potudniowego zachodu na péinocny
wscfiéd" , Sa to: Belgia Risks i Belgio Srednia;

Pas poitnocny obejmuje: wybrzeze, Nizine
Flands Vj Gkq orét$Z réwnine Campino /jej grcnice stanowi 'varstwici
O0 m/. w strefie przybrzeznej ivyr6zbia sie. dwie formy uksztatl
wania powierzchni - plaze | wydmy.
kos¢ od 200 do 400, a miejscami do 600 m. Srednie nachylenie

Pas plazy pa zmicTine szero-

ptozy wynosi 21> Jest otia czesciowo zalewaisa pi*/ccz przyptyw

morski.

Fas wyom uws bardziej zréznicowanag szarokes$é¢, np, na zadu

Pd miasta Rieuport wync?si ponad 2.5 km, na wysinkos$ci Middolkarl

Ponadto na terytoriun? Belgii ir/stepujo trzeci pso ™ bedecy ju]
po?:a KO® nazyivany Belglr? Wycoke; obeiRuje on v*/y;yrie Podarcionl
Ardcny i Lotaryngie Belgijske,

K/
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150 M, a koto Blankenborge tylko'50 m. Pagorki wydmowe rzadko
irzekraczaje 20 m wysokosSci.

Na wysokosci 2-4 m nad poziomem morza rozcigga sie ptocka
craina polderéw, chronionych przed zalewami licznymi groblami.

Nizina Flandryjska nie stanowi jednolitej, ptaskiej réwni-
|liy; posiada lJiczno pojedyncze wzgdérza siegajece wysokosci od
bo do 50 m W po6itnocnej czesdci omowien© nizina jest nizsza
powiem joj wysokosSci nie przel<racz3je 20 n n.p.m.. RoOownina Cam-
pine - znjhujo po6éinocnc-wschodr.ie cze$¢ Belgii. Obszar ten mie-
dzy rzekami Sh”ulde i Koz” stan6w*! piaszczysto-zwirowe réwnine,
necfiyicng z potudniowego wschodu na poéitnocny zachdéd; na brzeg™™ch
hozy v~znosi Ole do 100 m n.p.m. -krawedzie doliny rzeki wynosze
25-v0 m. W kinrunku zf*chodnim rdéwnina stopniowo opada, osiegajec
W rejonie Skaldy 5 mn.p.m.

W potudniowo-zochodnioj czes$ci krainy rzezba jest bardziej
Toéznicowons. Wznosze sie tu piaszczysto pagorki do wysokosci
O**40 m.

Be Igia redola. Pas sSrodkowy obejmuj 9 obszary centralne
loraz doliny rzek Sambry i Mozy. Oak wspomniano wyzej, granice
oddzielajece oraowians regiony jest warstwica 50 m/przobiogajeca
na linii miast: Ypreo, Courtai, Audennrde”™ Alost, Louvain,
hor5cllbX, Diost, Hasselt/« Na potudnic od tej linii wystepuje
Irzed pagorkéw o wysokosSciach od 136 do 157 m. Charskterystyczne
CGche tych wzgdrz se strome zboezs: potudniowe, wzdituz ktdérych
ciegnie sie obnizenie stanov/iece rozlcgte réwnine, wznoszece -sie
do 20 M nad Sb.aldse oraz do 150 m nad Moze. Na zachodzie doj-ina
Skaldy tworzy ezerokir obn?lzenio o tagodnych zboczach; za$ na wscho-
dzie doptywy Mozy przcolnoje weskimi przetomomi wzgorza kredowe
wznoszace sie nod doline rzeki. Ogo6lnie mozna stwierdzi¢, zo wy-
stepujace w tym rejonie wysoczyzny przybierajg forme rozlegtych
rownin opaojajecych ku poéitnocy, porozcinanych dolinami ptynacych
tu rzek. Stgd tez rézne o0g warunki przekroczenia terenu, orien-

tacji, prowadzenia ognia oraz manewru.

2.4.3.2. Charekreryctyka hydronr~fii obszaru zachodnieno.

Hydrogrufie obozaru zachodniego Siranowi sieé¢ wodna Belgii.
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M20~. rd'njwieks,~e 2 nich to Mozc i Skalda. zC
stanowig powazne pr2coz!<ody\"erL ,

krotkio i niezbyt szerokio.
zabagniono nioiocani

nows, gdyz loh aoliny majg strono zbocza,
cno or3r liczno starorzecza”
przewaznie ptyng z no-

Wystepujaco w tyn obszarze rzeki
rownolenle do'siobio |f]

tudniowego zachodu na péinocny wschadd,
/N odlegtosci 15.30 ko/ 1 stanowig szereg kolejnych przeszkéd
tercnowyche

ujsciowych odcinkach rzek wieksze znaczenie

w dolnych,
k. na rzecze Rupel /do-

na rezin néd wywierajg ptywy .norskic.
ptyw Skaldy/ w miejscowos$ci Rumst przyptyw podnosi lustro wody
o 3,b mz poszerza je ze 100 do 230 Przypiynvy siegajg wiole
ki—-omotrow w gtab lgdu. a wysokos¢ fali wynosi kilks metrow
np. w Antwerpi do 4,5 m w Gandowie dc 2 w. Watomiast na Skal-
0ZXC w czasio pr?-.yp¥¥™wWu szerokos¢ lustra wzrasta od ISO m

do 250 m, a nnwsi: do 500 a. Przyptyw zwykle niesie olbrzymio
masy wody: zwieksza js] zasoby od dziesieciu do stu razy. Fakt
ten tvykorzystywany jest przez zegluge, dzieki czonu do Antwerpii
potnonsorskie o zanurzeniu ud 5,50 do 9.50

mogg uptywaé statki
szczegOlnie'pra-

cnarakterystyczng cochag niektérych rzek,
wych doptywéw Mozy. jest znaczny spadek poziomow «6d\ mozUwocC
« ciggu kilku godzin mozo cle w nich
w przypadku pokrycia
tych dopivwcéw

doHnNio'rze

gwattownych -wezbran. Np.
podnie$s¢ poziom wody do wysokosSci 2~4 n.
oie /rébwnoczesnego wystgpienia/ foU powodziowej
z wysokim stanem woOd Mozy nastepujo powddz w cate]
ponizej miasta Liege.

JgEIEWI" Innym elementem hydrografii sg kanaty, potacze.

2 siecig w.adng sgsiednich krejow. Ma to korzystne znaczenie dla]

komunikacji i dowozu zarébwno surowcow, jak i sprzeru oraz tnva-|

kuacji. aodn.ci< w przypadku zatopienia teronéw przylegtych k-na-

zy mogg stenowi¢ powazne przeszkody die ruchu wojsk. Najwaznicj

szymi kenoiani n& tym obszarze sg: Kanat /aborta. Gandawok.i i

Gando * TtorN Gu*en ¢

Canpine,miedzy Skaldg 3 Mozag .wystepuj
niewisikio, ale liczne tereny bagienno. Ciggna sie ono réwnclcg
dc Kenotu Alberta, przybierajgce kc-ztalt ciorpa, 1 stanowig dod
kcwe, trudne do przekroczenia poze drogami przeszkody terenowe.

c/ I'a skraju
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,4.3.3a Cham klervstyka zalesie”™nla obs™arn zachocnlono

Zalesienie zachodniego obszaru podétnocnonadmorskiego KO
eot w zasadzie niewielkio, W Holandii Potudnio;voj wiekszo
artio lasow rozciegaj(™ sie wzdtuz granicy bolgijsko-holender-»
Ikiej i on0 geste podszycie. Iruiy kornpieks losny wystepuje

potudniowO"WSGi'todnioj Holandii, w tak zwanym worku limb unre k4t
czworobocznym pasie o boku 25 km, wcisnietym miedzy belnie

Tu na potudni®©® od m. Haostricht, w wyzszych partiach to-
enti vvvstepuje gesto lasy 3.isciacte* Ponodtu zadrzewieni© w tym
hbszorze wystepuje w pojedynczyoh formach, otoczonych ogrodami,
lywoplotami i niekiedy matymi lasami.

Bolgig po?:nocno posiada bardzo mato loséw. W granicach
Lmawionego kierunku zajmuje ono zaledwie T/j powierzcnni. Stro ra
folderéw i loesdéw jest catkowicio bezlesna.

W irystepujecych tu nicwlolkiclt lasach przewazaje drzewa
iLiscias tc, jak: d~b, buk, grab, josion, olcha i brzoza. WczesSci
prodkowoj obszaru wystepuje réwniez sosna. Lasy to og mate i mc
>ede stanowi¢ wiekszej przeszkody dla nacierajecych wojsk,
icdnak, ipimo ze losow jest niewiele, obserwacje i orientacja

czasie marszu bedzie utrudniona, bowioni kraina pdéinocna robi
ir/razonio silnio zadrzewionej. Powodem togo jest obsadzenie
[polorami drzew«, drég, rowdw mclioracyjnyc”™i oraz granic pol,
:aordd i miolscowos$ci.Rov/niez pola uprawne podzielona sg no mate
lziatki i otoczono drzewami, co wygleda jck rzadki ioo.

Ponadto ®/ krajobrazie Belgii zoznauza cie wyi aznie <osjin
InoGC przydomowo, jak: sady,ogrody, -krzewy ogrodowe oraz bardzo
Iczestc wystepujgce zy~woptoty. sumie linnos¢ ta przewazmo

Iwywiora¢ bedzi™™ wpityw na warunki obserwacji oraz skrytego monewru

12.1.3 .4. obszaru J~cliodmeoo

Caty obszar zbudowany jest z piaskow i zwirow, z wyjetkiem
pa3za nad, wystepujgacych v, dolinach rzecznych oraz nioliczny™™n
torfowisk wzdtuz granicy niomieckl©j. W czesSci potudniowej
Inolandii/na zachodnim krancu Brabancji P&inocnej/ picoki tworze
ruchome wvdmy, trudne do przekroczenia na przetaj. Natomiast

Rownine Nadmorskg Qtanowi weska strofa przybrzezna o pr-cewc>d-,0



(V)

- M

grunt¢.v gliniDstych oraz pas poldsrow, ktoéorych poivisrzchnip two»
rzy warctwa osadow ilasto-piaszczysiych grubos$ci do 3 m. Bedag
ono zdecydowanie utrudriie¢ ruch poza drogami oraz rozbudowe inzy
nioryjne. Innyn rsjonsn tej czesci Holandii jeot "worek linbur>k
ktory LuidoviC! i krajobrazem r6zni sie od pozostatycli krain typowo?!
holondcrokich, Wystepujs tu twarde podtozo kredowe, wychodzecoi
rfl powierzchnie Ilub przykryto grube wsrstwa osadéw /»wegla bru.
natnogo, piaskow, glin 1 lessu/,, R6zno sa wiec wsruiikj i mozlill
wotrGl przekroczenia torenu*. Np, na lescoch rozwinieta jeot upralvvlt
zb6éz oraz sadownictwal, co bedzie wptywa¢ na obserwacje p orien-
tecje* prowadzenie ognia oraz tempo i mozliwo$sci manowru, W Golgh
na Nizinie Flandyjsk”™.0)J ~w czesci poOinocnoj ™~ grunty przewaznie
plaezczystOp natomiast w czesci potltudniowej - z domieszke

ktéro niojscami stanowi warstwe grubosci do 4 nu |

Rajon Ssrodkowej Belgii ™~ miedzy dolinami rzok Skaldy i Mozy;f
stanowi réwnina o gruntach piaszczystych i zwirowych, ktdérej wa
rur«ki przekraczalnoscl Sg korzystnec,

W potudniDwO";t"™MA"bodniej Belgii lozy kraina Canpina, w ktorc|
wystepuje pasma wydm oolegajece 10-15 m i zbudowane Sg z piaskow
aluwiainyche Rejon tan zO wzgledu na obecnos¢ pasa wzniesieh VYy-
sokosci 20740 m jest dogodny do budowy umccnien obronnyche

Duza zrcézjiicowanie gruntow Belgii sSrodkowat /w centrum
gliny i piaskip na wschodzia - kreda oraz™ warstwa Icr.su nad
granice krrncji/ powodowa¢ bedzie specyficzne warunki przokraczal]

nosci i rozbudowy inzynieryjnej terenuc

2 43 5, r,B.,.1\89, ~fono

Zasadnicze znaczenie dla przajczdnosci togo obszaru bede
mie¢ drogi szybldego ruchu, to znaczy autostrady i- szosy gtdwne,
wiolopasmowa o nawierzchni asfaltowej lub botonowej. Najwieksza
geséosyc/ drég wystepujg w Limburgii i wynosi 5 km/1 kftg’. Sa ona
czesto wybudowsine na parcsblacb lub nasypach. W zwiezku z tym
drogi te posiadrje v'vielo urz.edzon technicznych, jak: niosty, wiadul
ty i przspustye ktérych nosnos$é¢ jest zalezno cd klasy d?ogi/np.
od 20 do 40-60 ton/. W Gzosio JweMatu-3?s.nycch dziatan bojowycti urze*
dzenia te moga ulec zniszczfsniu /celowemu lub przypadkowomu/, co

muzo utrudni¢ ruch wojskg o nawat rn/exXxtjnowaé¢ dano drooa.



Na terytoriuni Belciii Biec drég jest réwniez bardzo gesta
t/80«100 km diugos$ci na ICO Najwazniejsze znaczenie maje
2aut'Of3trsdy, ktdére poteczono sa z siecie drogowe sesiednich
ijow, npe autostrada z Antwerpii biegnie poprzez Lioge do Kolonxi
" /RFEN/" Autostrady belgijskie maje szerokos¢ do 40 m i 2*»4 pasma
c ruchue Np* autostrada E~ruksele-Antwerpia posiada dwio jezdnie
L- po 15 m kazda i po 4 pasma ruchu. Oprécz autostrad wystepuje

w tej czesci kierunku szosy gtov™rTG od 18 do 24 m szerokos$ci
z nawierzchnie osfaltowe, betonowe i klinkierowe* umozlii“/iajece
2-~ kierunkow ruchu.

Ponadto moga byc wykorzystane dla rucliu drogi lokalne o na®"

wierzchni zwirowo-"zuzlowej oraz drogi gruntowe, wystepujece na
podtozu gliniastym, Kktoére w przypadku opadéw staje sie trudno

rprzekraczaine, szczegOlnie przez pojazdy kotowo.
2.4.3.6. Charakterystyka urbanizacilj» obszaru zachodniego.

Urbanizacja obszaru zachodniego, charakterem jost zblizona
do rejonu poprzedniego. W miastach koncentruje sie przemyst, przoci
naje stg gtéwne szlaki komunikacji drogowoj, kolojowoj oraz wod-
nej. Ponadto cze$¢ minet U strofio nadmorskiej stanowie rowno-*
czssSnic porty hondlowo'-'paddzorskio oraz bszy morskie, np.
Antwerpin p Gecndawa i inne«

Miast3 beloijskie pod i™t"zgledem buctownictwa nie jednol3.ee.
Np. w centrum zabudowa jcet przewaznie zwarte, domy murowane 1. ~3
pietrowe z weskiini ulicami /AMS m/ ograniczajecymi iuch pojazd.™w,
za$ poza centrum budy™nki oe 2'»4 pietroLt™"e, podpiwniczone, Ilu/.no
stojece, dogodne do orgunlzoviania punktow oporu. Ulico sa proste,
szerokos$ci 20-35 m, o nawierzchni asfaltowej, czesto obsadzone
drzewamio

Wyzsze budynki wystepuje duzych miastach, np. w BrukK-."v.-Ix
i Antwerpii dociiodze do 11 i 25 pieter. Ponadto w Gandawie i
Brugii wystepuje wiole kanatdw wodnych oroz réwnej wielkosSci
mosty, ktore bede dodatkowo utrudnia¢ rozwiniecie dziatan, a
szczegoblnio przekraczalnos¢ tych miast. Na przedmiesSciach wy-
stepuje przewaznie budynki niskie, to znaczy 1-» luj-
roivane, podpiwniczono. Ulice sa tu proste, szei okie do -o m,co

w zasadzi© umozliwia uzycie sprzetu pancernego do walki w mie-scis.



Do najwiekszych ?niast Bolglu, przokr.iczajecych ICO tysiecy mics

kancOH, natoza t Antwerpio, Bruksela, Gandawa, Brugia i Liege.

Zsbudovm wl1Gjjska

No obszarze Balgii prze?5zojQ wsio iiczece od 1 do 5 tysl.i
in?aszkancow,. choc jest tez wiele mniejszych. Mal© wsie cnaja s~
buQowB iui:ne, duzo zagréd jast odosobnionych* Domy Sg parterowe
i l-piotrGWO, zbudowane z kamienia, cogty lub glirey. Wystepuje !
tu réwniez rézne wsiag typu miejskiego, fip. w rojonacfi oentralnyq
wsie maje zabudowe zwarte, nioregularne; domy se murowenG, parti
rewe, i i-«2-pietfowo, ulice se przewaznie kret©. Drugi typ -
to wsie miajse.ie /w rejonie Brukscli/™ licze co przewaznie do
J ty3j.ecy mieszKancow. kiaje ono zabudow™e luzne, domy partorc/.”e

i l«*piecrow0QO, ale tu ulice se w wiekszos$ci prosto.

Ogodélnie M zabudowie wiejskioj dominuje domy prOrtorowe i 1-
pietrowo budowano z kamienia, c©gty i gliny* WczyGlkie wsio se
ektf y{IitDwcn®©, pcslcdaie lecznosé¢ tol©fonicZ'"ne, a ‘.

wiosno wodoolegl. Inn© mniojsze vABio lub odosobnione gospodaratk

czerpie \“cde z gtebokos$ci nawet do 35 w.

10K wiec zRoutoaJB nB omawianym KO /B 0zozegodlnio wiocta |
w jego zachodninj czes$ci/ ma bardzo wazne zr?GCzanic op;~rocylnc¢ i
ré'anwor: i z tego wzgledu, zo znajduje sie w nejbards™iej wycun:» e’
mtej strofie obrony - na podejsciach do Kanatu La Mancfio, czyli
najwiekszego szlaku komunikacyjnego Zachodniej Europy. "W zwiezku]
z tym prowadzeni @ dziatan zaczepnych w tororria zurljanlzowé¢snym
/wol kIl o ZGobycio r»iisBts/ Vt*ymeoao bedzie olbrzymiego iic-I<tedu .oit|
i Srodkéw, dobrej organizacji rozpoznania rejondw obreny oraz
sreokébw”™ ogoicwych przeciwnika. Bowiorn “ré6d '"oparatorow'* pra-
cownikéw sztabu @ naukowcow wojskowych, pani*je pogled, zo walka
0 miesto wcala nie oznacza, z6 w kazdym przypadku nacierajgcy
musi walczyc w miascie. Hoza sie okazac¢™ ze wyjscie nu skrzydta
lub tyty i zagrezenis odciecia r.tiacta od pozostatych oit « przo-

sedzi o lusacli 'walkic



..5. Wnioski

Z analizy vviasciv;osci fizycznogeograficznych podétnocnonad-
lorskiego kierunku operacyjnego wyptywaj? nastepujgce wniosKki:

1/ Rzozba powierzchni terenu jest mato urozmaicona i w za-
jadzie nie bedzie decydowa¢ o mozliwos$ciach przekraczalnosci
piorun ku.

I 2/ Bardzo zrdéz?iicowane s? warunki hydrografii» poniewaz

Lyotepujo duzo: szerokich przeszkéd wodnych /ujsciewo odcinki
N'ZO6k/» roznych kanatdbw» terendéw podmokiych i depresyjnych oraz
[bagierHo

‘* b/ Wieksze rzeki /taba» Wezera» Ems» Moza/ wystepujgce w
f>dstepach okoto 150 km i stanowie przeszkody wodno o0 znaczeniu
operacyjnym. Rzeki Sredniej wielkosci wystepuje gesciej to zn. co
N20-50 km i stenowie przeszkody wodne™ o znaczeniu taktycznym. Tak
wiec zwiezki taktyczna i operacyjno bede miety do po.<Oi unia
clegu dnia no tym 1O przynajmniej jodne rzeke Srednia /lub duze/
1 kilka matych.

f 4/ Liczno przeszkody terenowo Vvystepujeco na omawianym 10
ANN\-T.0ki., ja?.iora, bagna itcl./ bede kanalisoivac ruch wojsk, czyli
xmusj’oc; fiacierajgcago do prowadzenia natarcia na kieronkoch
izoloi“anych. Narzuca to konifecziios¢ odijowiednicj organizacji
odoziei¢w iv cslu ich usaniodzielnienia.

5/ lIstniejaca sie¢ wodna wraz z pokryciem /szczegdlnie
2 lasami i osadnictwem/ - stwarzaja warunki i mozliwos$ci organi-
zowania dogodnych rubiezy obronnych. Swiadczy o tym potudnikowy,
lub zblizony do niego uktad rzek, ktdéore w omawianym pasie przoci-
naja rokodowG drogi dogodno do dziotodé wojsk na kierunku wschoéd-
zachdd. Ponadto ujscie Renu i Mozy. nsimo ze rzeki to ptyng rdéwno-
tcglG - w przyblizonym kierunku W-7. rowniez nie sg tatwe do poko™
nonla przez v.'ojsks, gdyz ich tozysi<a znajdujg eie czesto po ™ -j
terenoéw przylegtych, co sfwnrza warunki ciggtego zagrozsnia po-
wodziowagOff a zatopienia.

Omawiane przeszkody wodno, wystepujgce VW nadmorskim, nizin-
nym obszarze - od taby dc zachodniej granicy Balgii - charaktery-
zuja 3ie przewaznie duzymi szerokosciami i gtebokosciami, czesto
inulistym dnem i bagnistym terenem przylegtym . W ewentuainycn

przysztych dziataniach bojowych nr. wielu odcinkach bedg ons

trudne i bfordzo trudne du forsowania. Gidwne i:jscia se szerokie
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Stanowiag sv/ego rod:iaiu zatoki”™, wcinajgce sie gteboko w lad. ,U|.
opanoivanio /przekrcczenic-/ wymaga¢ bedzie przygotowania i przo.
prowadzenia specjalnych ledcwo-morskich operaciji.

6/ Bezposrednia stycznos¢ z morzem, powoduje duze oddziat
waiTie morskich warunkéw klimatyczno-atmosfsrycznych no poozczog
ne obszary Kkierunku, 3 nawet ~/lementy terenu. Np, na hydrograf!
/wooy otwarta/ oddziatywac¢ bedg w réznym stopniu; ptywy morskie
silne wiatry /nstorny/, opady, mgtly itp, w sumie 2wieks.za¢ bedg
cie ich parcmotry /gtebokos¢, szerokos$é¢ itd./, a tym samym i
znaczenio jako przeszkdéd terenowych. Tak wie-c niekorzystno wa-
i unki klimatyczne ogranicza¢ beda uzycie okreslonych rodzajow
wojsk, lak lotnictwo i marynarki wojennej do przeprowadzenia
operacji dasantewych.

// WystgpujecG tu tnssywy lesna /szczegd6lnio we wschodnioj
czesci/ posiedaja duza pojemnos$¢, stwarzajg dogodno warunki do
rnaakowania, koncentracji i rozsrodkowenia jednostek operncyjnyc.
rozmioszczonia elementow tytowych oraz wspodotdziatania wojak lad:
wysh z lotnictwem i marynarkg wojenng. SzczegOlnie w pasis nad-
morskim, w rcicnie iviekszych miast oraz portéow cddalonych od
morza. Penadto obszar ter; posiada povmo wtasciwos$ci obronne i
ochronns przed razagcym dziaioniem broni jagdrowej, orsz dobro
warunki rozbuciewy irizyn.lsryjnej terenu iv oparciu 0O niojccowa
baze materiatowa. Sg jednak 1 ujemne crschy - mianowici« zagroz”,
nie powstanie! pozarow, ktore moge utrudni¢ Ilub wrecz unionozli-j
Wi c rfTzokroazerfi.o rui onu»

6/ R6znorodnos¢ pokrycia poszczegdlnych rfAjondéuV; bedzlo
zdecydowaniG ogr&nicsa¢ obserwacje,mrientacje oraz rozpoznania,
tempo ruchu wojsk i wykonanie menewru fu-zoz zwigzki oparccyjnoH

»2 .1 d,». TCh,, 3k-.«, «B5Y, <Y eurar

k/ Rrzykitadnn’ nog”™ by¢ dziatania, pror;3dzone ivioGn? i96S r.
przez ™ojBka 2 Frontu Bistoruskiego pod d«r;cm marszatka K.
Losso*M3al4r.t3'*okcoro po oTtc”~roowoniu Odry /no potucln.lu od S;
Clna/ proivadzity dziatania oczyszczajccc ” gruoami A
torsnie typowo jozicrno-lcsrxstym/ na“kierunkach W*Zo* Otéwrsu i
udA* torii o wy KolN8MO poczot;owo na p6trog; dia rozoigpla torcni
~pf Zt-ew-wni kB ¢ k-5Stepnx0 z rejcnii rnxaste K rozwirjieto 1
u«:,ititanxa M3 zachdéd w kierunku miast: AnkXalln Tostoelc i Sch.ivcl
ri?n SwiDdezy to o koniecznos$ci stosowania dziatas rzczeodl-
nych uwzalgdénlaiQoy”ih specyfike dsnopo terunu /ciziat:nla”"muiy
a.i.0 6nxnycr? Qfup” desantow taktyczsivcf'i oraz ochiziatow wydzie-j
lanych// " * |
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9/ Wtasciwosci fizyczne poszczegodlnych obszarow Kkierunku,
czesto narzucajag konieczno$¢ tworzenia doraznych badZz statych
/typo'wych w takim toronie/ elcmontéw ugrupowania bojowego, o
okresSlonym sktadzie. Np. wystepujgce w gtebi kierunku natarcia
wazno obiekty, przeszkody wodne i ich mosty, przesmyki miedzy
nimi, oraz wezty drogowe, ktdore przeciv;nik moze wykorzystac¢ dc
rozszerzenia swojej obrony. Wymagajg ono zorganizowania oddzia-
~ow v~ydzielonych, lub szturmowych, albo desantow powietrznych,

celu ich uchwycenia, opanowania i umozliwienie przekroczenia.

10/ Obszary ~ srodkowy i zachodni kierunku sa w duzym
stopniu otwarte, a liczne przeszkody oraz drogi na groolach na
~tyto.kanalizuje ruch wojsk, ze obronca moze tatwo okros$li¢ kie-
runek podejscia, a navjot uderzonia. Wyklucza to mozliwos¢ uzyska-
nia zaskoczenia, zaréwno bronie konwencjonalne jak i uderzeniami
jedrowyml. W zwiezku z tym nacicrajacy bedzie musiat kamuflowac
miejsc© wykonania uderzenia. Do tego co3.u istnieje mozliwosci
korzystania z licznych drég« Wojsko moge swobodni© zmienia¢ kieru-
nek Tiiarszu i zivodzic obrohnce do konca w niepewnosci co do miejsca
uderzenia, a r>owot sugorowa¢ jemu pozorowany rejon walki.

13/ V/tasclwosci torenu « przedstawione wyzej - potw? nr.dzaje
trudnosci manewru, kanalizowani© ruchu wojsk wzdtuz izolov-snycn
kierunkéw. Ponadto jest on podatny na odksztatcenia /zmiany/
wynikajec6 z uderzen jedrowy”~ch. Skutki uzycia tej broni b”~de
wpitywaé zdecydowanie na tempo natarcia, a w wiciu przypadkach
zmniojszoje lub wrecz uniemozliwiajg wykonanie zadania. Zwtaszcza
gdy jogo wykonani©® polega na szybkim wyjsciu w gteb obrony prze-
ciwnika. Zatem taki teren wymaga precyzyjnego planowania i wyko-
nania uderzen jedrowych na bezposSredni kierunek dziatania jOQnui<
z uwzglednionion» ostony przed porazeniem witasnych wojsk.

12/ Liczno miasta, spowoduje, z0 natarcio na miasto ”~ub
rejon zurbanizowany bedzi© nicodteczpjym elementem oziatan na oma-
wianym kierunku operacyjnym. Naj tr*udniejszym etapem bedzie ¢pano-
Wsnie jogo skraju, poniewaz obronca znajduje sie w korzystniejszym
potozeniu niz naciorajney. Zabudowa deje mozliwosci ukrycia,
zapewnia dobre warunki obserwacji i prowadzenia ognia na podejs-
ciach do miasta. W zwigzku z tym decydujece role odegra silne
ogniowe przygotowanie nctarcia, obezwtadnienie punktdw obseruec«

ev'inveh i ocniowych przeciwnika.
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13/ Natarcie wcwnetl2 missto cry rejonti- xurb niz owaneno

rozni
czssnych konfl.iktow wwkszuje; zo o powodzenil decyditja dziatam
mntych, ruchliwych oddzijatobw lub grup s::turmo;-;ych, dobrze uzbrc

jonych /wzmocnionych, czotgami, artylerie i saperami/. Grupy L
czesto niejl

sie od natarcia w polu.Doswiadczonia z poprzeclnicli i W3

uzturnovv» w miescie moga prowadzi¢ ogien z réznych,
dostepnych miejsc, Decydujecym czynnikiem ¢ powodzeniu - joot r
pj~cchotv' 'wzmoenzonsj czotgmiil ~ gdyz tv ezorcjgu przypadkach joo”™
to uporczywe wywaiczanis wytomow i przejs¢ w Scianacii i boryka-
dach w calu przedostanie sie na tyty przeciwnika, w miescio o
licznej zabudowie grupy'/oddzialy/ moge dziata¢ na wozach boiwo—

wych plschoty lub c”oigson = Jcko dssant# Sor-e czotlgi z roguty

nic lisoge dzi3+3c w rrj.ioscio™ gdyz b©z ostony piechoty ponosze

duzg straty”
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3. METODA OCENY F>RZEKRACZALNO5CI TERENU PRZEZ WOO3KA

3.1™ Zastosov/anic metody w o”niesieniu_~do_"~doE/olndao”™terenu

Prawidtowa ocena wtasciv;osci fizycznych terenu przyszitego
lub aktualnego pola walki zawszo byta i jest jednym z gtdbwnych
przedmiotow zsinteresov™an /zadan/ zarowno sztabow, jak i dov~odcow
roznych ezczebli i rodzajow wojsk.

Oak juz WO wstepie byta o tym mo*wa, celem niniejszej pracy
jest wypracowanie metody okres$lania stopnia przekraczalnosci te-
renu, na podstawi© jego'wtasciwosci fizycznych w danych warunkach
taktyczno-cperacyjnych.

Znajec rechy poszczegdlnych elementéw fizycznogeograficz-
nych wystepujacych w kazdym tercnie,to znaczy: rzezby, waod, lasow,
gruntow, drog i zabudowany, mozna ocenia¢ /charaktcryzoy;a¢/ dany
/konkretny/ rejon, w ktéorym rozgrywane bede dziatania bojowo
wojsk, W kazdym terenie beda bowiem wystepowaé¢ wymienione elementy,
rozni© z oobe zwigzane fizycznie, a zatem wpiltywajecs w okres$lony
sposoOb mozliwosci jego przekraczania przez wojska.

Kazdy z elementow, jek juz byta o tym mowa, mozna potrakto-
wa¢ jako przeszkode teronowe, ktdéra charakteryzowaé sie bedzie
okresSlcnym stopniem przekraczalnosci; to znaczy bodzio przekt a-
czalna, trudno przokraczalna Ilub bardzo trudno przel!<raezalf<a.
Na stopien pr?,ckcaczalnosci bede wptywac" olcresSlon© joj cechy -
rozne /odmienno/ dla kazdej przeszkody terenowej. Tak wiec:

dla rzezby bede to: wysoko$ci nad poziom morza, diugosci
i Gzurokosci form stanowigcych przeszkode oraz roazoj zboczy”

- dla systemu wodnego /hydrografii rejonu/: szerokos¢, gte-
boko$¢ przeszkody wednej, predko$¢ preGU, charakter doliny, kory-
ta, dna”~statych przepraw na kazde 10 km diugosSci przsszc<od/ itd.

- dla zalesienia: charakter powierzchni losu, oraz rodzaj

drzewostanu, z wyrO6znieniom wysokosci drzew, grubosci pni oroz
odstepow miedzy nimi;

- dla gruntéow: charakter pokrycia powierzchni oraz ronzaj

gruntu z jogo Gtrukture i wtasciwos$ciami fizy™znyr.si ,
- dlo drog: cheraktor, gestos$¢, szerokos$¢ i liczby pesm
ruchu, typ nawierzchni, czos oksploatocji, liczba St-mechocé»*"

ciezarowych w ciegu doby oraz t/ycekos¢ terenu nsd poziomem merzD

i rodzaj gruntow,;



100

- dla Inrfaani20cji /zabudowy/ - wiclho$¢é miast, ich liczb
1 odlegtosci wystepowania w rejonie, rodzaj zabudowy, charakto
ulic w centrum,tras przelotowych oraz charakter terenu przyloo
go.

Nalezy zaznaczy¢, zq ton ostatni element /teren przylegt
jak t kategorie lub klaay drég dojazdowych winny by¢ uv/zgled"ni®
no przy ocenia kazdej przeszkody terenowej, gdyz wptywaje one
w istotny sposdb na przekraczolno$¢ okresionogo rojonu. Ulatogj
tez w kazdej trbeli zarbwno powierzchnia terenu przylogtcoo, |
i charakter sieci drog se uwzgledniane.

Zatem wymieniona wyzej cechy przeszkdd terenowych mozna
uzna¢ za mierniki ich przekraczalnosci i traktrwac¢ jo jako Kkry.j
teria przy podziale tych przeszk6éd na = przekraozalne, trudno
ptzekreczalne x bardzo trudno przdékrnczalno.

i zvNipzKu z tyra, jes$li kazdej z wyrai Snionych cech $cisle
zwiezanej z dane przeszkode i powtarzaje.coj sie wo 'wszystkich
padkach, przyporzgdkowujemy obrane wartosci w postaci ustnlony]
liczb catKowitych np. cc! O do 3.0, to bedzioray mogli oce.ni¢ danj
przGBzkode mat: ode liczbov’/g*

| s~"yjeta iiczoc 10 odnosi do najkorzystniejszych we*
runkow przekraczalnosci dansj przeszkody. Notoiniast najnmiejozj

od U uO a ounOwi s.ze go worunkoéw n3jr;inx6j korzystnych”
Oznacza to, za im wiekeza bedzie liczba koncfjiwe Zcuma punktow/)
t/iit pi «t'>Hv=>zkooa terenowa bedzie miale korzystniejszo wnmnfci
przckracza.lnoGcio

Umowiona .wWN%zsj kryteria oceny przekraczalnosSai
pr.~cczkody terenowej /rubiezy/ w odniesioniu do rzezbv
przodst£3wia tabela 17. ZsiyZzera ona stola /podstawowo/ cochy
fizyczno przeszkody, czesto decydujeco o0 joj przekraczainosSci.
Se to. chiorakter terenu, wysoko$¢ forn rzezby, ic'i szsrokos¢

i dtugosé, rodzaj zboczy oraz ditugos$¢ sioci drég s)a 100 I<m.
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Przede fcaivinna w tabeli lIcrytcrir oceny przokreczalnodci
umozliwia dos¢ doktadnie sc.harnkteryzo'.vanie dowolnoj przcozkoclv
lub jej czeS¢.

Na podstawie zawartych w nioj danych' uzna¢ natozy, 2zg ncl
donoGwiojs.-c v;arun!<i przokraczolnosci posiada przeszkoda, ktoreii
charakteryzuje najwieksza liczba punktéw, to jest 80, Ilub Wcnb
P.,ll0] , al-j .ci.'as ta iv przedziale 56~80, Zwniej szajgca cie lic
ba punktéw Swiadczy o wzros$cie stopnia trudnosci pokonania przef
kody lub pewnych Glecentéw. Np. liczba 40 punktéw, lub liczba w
przedziela Z;8».42 oznacza przeszkode trudno przckraczalne. Nato-
nuast liczba iS punktow lub zawarta w przodzialo 14-2] odnosi

sie co przeszkody tercnov/oj bardzo trudno przokroczalnej.

V p.'zypadku v.'ystepov/ania czynnikéw terenowych Ilub !:liniaty
nych zwj.ekszajgcych stopien trudnoéci przekroczenia danej rubie;
a nio ujetych w tabeli, dopuszcza "sie pewne zmiane”™ w granicach'Jl
1 do 3 punktéw. Odnosi sie to szczego6lnie do p="zoszkody przokr,]]
czcjliioj. 1 lur np, przeszkoda tcironowa typu ivzniocxr.ni;? jest
przckraczelna i otrzynato 10 punktéow. eale nicga na nioj wyste-

powa¢ okresowe utrudnienia ruchu wojsk, takie jo|<; opady atrno-

Iti j/cz.no po.*odijjece podsiekanie, wzrost pozionu wody w rzeic.och

N czpbcxoivyin zalanzon dolin itd. w takich wypedkoch nalezy punlt|

odejBowac, np. -1 lub -2 punkty zo elcrnont utrudniajecy. Czyli

r.iozs zaistnioc sytuacjo,w ktdérej sarno uksztattowanie powiorzchi]|
nie bedzie stanowi¢ przeszkody, ale to "“inno" eleuenty noon

iI/pj tyto ujemnych coch /vvinsciv/osf;i/™ wno prrenro'rkonn okaz(|

truoriD przekreezo”™.na« Zatem iv odpowiednle; rubryke cOa po-
iviur~rchni terorui nie wplozcmy 10 lecz odpoivicdni™ 7,4 ,Z punktl
Tsk wiec kazdy element terenu mozna 2a potbe”™ toj metody ochar™lj

terysowac¢ liczbowo.
IVodv

Btoeujagc te oawa rnetocie w odnicGioiiiu do przecz k6éd torcno*?|
wych, jakie otenowig poszczegoOlne elomonty liydrogratii lorenu
/rzck'Xr jaziora/ ustalony stopien .ich przckracz:alrio6ci wedtug

Xt V/1*..0)-Wych COCIN /krytenc¢.//. Tluotrujc to ponizcza tauoln/jS/lI
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prrodstevvionyr. wyzej kryteriom oceny przekraczat-

MO-.CX przeszkdédd wodnych mozna dos¢ doktadnzo ccharakteryzownc¢
/odcinok/.Dak wynika z tabeli

-owelne przeszkode Ilub joj czesé
posiada przeszkoda

najdogodniejcze warunki przokraczalnosci

ktére charakteryzuje najwieksza liczba punktow, to jest 60 Lb

-czba mniojs..a. ale zawisrajeca sie w przedziale 42-60. Zenic)

liczby punktow Swiadczy o wzro$cie stopnia trudnosci

ezanae sie
lub catej rubHni:y

pokonania pewnych elementow przeszkody
lub zawarta w przedziale 24-36.
Natomiast liczba 12 punktéw lub I~cz
sie do przeszkody wodnej

IXxczba 32 punkty, oznacza przos

kode trudno przekraczalne.
ba zawarta w przedziale 12-18 odnosi

barozo trudno przckraczalnoj.

W przypadku wystepowania czynnikéw terenowych Ilub KkI™*n.at™-c

nych zwiekszajgcych stopien trudnosSci przekroczenia danej ruble:

o nie ujetych w tabeli, dopuszcza sie pewne zmiane w granicach ,

cc . do 3 punktéow, szczegOdlnie w stosunku do przcszkociy przekrai
czelnej. Np. dolina rzeki o szerokos$ci kilku czy kilkunastu Ki-

lometrow miataby /b noszym przypadku/ 10p. ale gdy bedy wystepd.

W3C utrudnienia dla ruchu wojsk, nalezy punkty odejmowac, np.

- czeSciowo zalewana /-Ip/;
- czesciowo podmokio /7-2p/;

- posiadajgca stare zakola i jeziora /-2p/, oraz watu

ochronne /-2p/;
poczeta kanatami i rowami niGliorso,/jnyr,ii /-2p/,

Tak wiec w odpowiednie rubryke tabeli odnoszece rie do rioll

ny wpiszemy ni©® 10. a tylko odpowiednio 1-2-5 ... punktow.
U
Omoéwiono w-yze-j kryteria oceny przekraczalnos$ci w odniesieni

do lasOw przedstawiona sg w zateczenej tabeli 19 zawierajgcej ot

ich cechy fizyczno wpitywajgce na warunki przekraczalnosci”.* Se ‘lol

powierzchnia, cnarakter drzewostanu, sie¢ drég lesnych, inne’

pr<:eGzkc?dy terenoi™/9.
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rowniez w lasach na podstawie okt
ich przokrccaalno"!

Podobnie jak w hydrografii
n~“ch c~.ch /kryteriow/ nozna doi<ona¢ oceny
JCAko przeszkody lub rubiezy naturalnej.

z zatgczonej tabeli nr 19 wynika, ze najdogodniejsze i

ki przekraczalnosci posiada przeszkoda lesna, ktérg charakt’,

naksynalna liczba punktow 80 lub zblizona, zswierajgca sie

dziale 56-80. Zmniejszajaca sie liczba punktow, zwieksza o

tf jdno->ci pokonania terenu zalesionego /przeszkody/. Np. Hel

punktéw zawarta w przedziale 32-48 charakteryzuje las jako p

kode tiudno przekraczalne, a liczba zawarto w przedziale 16-|

punktow charakteryzuje przeszkode bardzo trudno przukroozalj

E£y rv™. Kryteria oceny przekraczalnus$ci gruntéw przeds

ne w tabeli 20 obejmuje state Ilub okresowe ich cechy flzyczn

wptywajece na warunki przokraczalnos$ci. Se to: powierzchnia

charakter terenu pod wzgledom uksztattowania, wit
pokrycia oraz udziat procentowy/; rodzaj

/0 w niej -
wosci fizycznych i

gruntu - jogo cechy fizyczne oraz ich udziat procentowy; nas
nlo sieé drOD.
Tak wiec, jak poprzednie clcnonty terenu, rowniez i or]|

na poo'stawie okreslonych ich coch /kryteriow/ mozna ocenic¢ p|

wzgledem przekreczalnosci jako przeszkody w danym rejonie.
Z tabeli 20 wynika, ze nejaogodniojsza warunki przekra-,
gruntésv charakteryzuje maksymalna liczba 90 punktéil

zawarta w przedziale 72-90. Zniniejszaji

czelnosci

Jub zblazona do niej,

sie Uczba punktow, zwieksza stopien przekraczalnosci rejonuj

Np. liczba zawarta w przedziale 45-63 charakteryzuje rejon t.

przekraczalny; natomiost liczba zawarta w przedziale 12-24 pi]

odnosi sie do rejonu bardzo trudno przokroczalnego.

NNkraczalnosc rejonu warunko:vana drooami charsl
21. Sa to gestos¢ drég na lu,

ryzuja kryteria zawarte w tabeli

Szerokos$¢ i liczba pasm ruchu, trwatos$s¢ nawierzchni - charakt

czas ekoplcatacji /liczba sanoc

uksztattowania powifir]

zowana przez typ nawierzchni,

dow ciezarowych na dobe/ oraz charakter
tGMo.nUff v;ysoko3ci nad poziom morza i rodzaj gruntu.









- 109 -

Arsalogicznio jak poprzednie elcniénty terenu, réunict i dro-
gi dzieki przyjetym lIcrytcriom pozwalajg oceni¢ przekraczaj r.os¢
danego rejonu,

Z tabeli 21 wynika, ze najdogodniejszo warunlci przekj'aczal-
nosci rojenu charcktoryzuje maksymalna liczba 80 punktéw lub zbli-
zona do niej, zov/arta w przedziale liczbowym 56-80, Zrnnicjszajeca
Bsie liczba punktow zwieksza stopien trudnos$ci przekroczenia rejo-
nu. f’p< liczba zewerta przedziale 32-48 charakteryzuje rejon
trudno przekroczainy: natomiast liczbo zawarta w przedziale 8-24
.punktéw odnosi sie do rejonu bardzo trudno przekraczalnogo.

Urbanizaciao Kryteria oceny przekraczalnos$ci rojpnu zurbani-
zowanego przedstawione ce w tabeli 22r zawierajgcej: charaktery«
Gtyk.e miasta /rejonu/, wielkos¢ rodzaj zabudowy, charakter ulic
oraz wtasciwos$ci taktyczne terenu przylegtego i charakter drég
dojazdowych,

Z tabeli tej wynika™ ze najdogodnicjszo v/arunki przekraczat-
nosci rejonu charnktoryzujo maksymalna liczba punlctét; 80 lub zbli-
zona UO niej , ale zawarta w przedziale liczbowym 56-00e Analogicz-
nie p zmnicjczol.ecs sie liczba punktow z',viekGza stopien trudnosSci
przekroczenia przeszkody /rejonu/ zabudowanej, Np. liczba zawarta
w przedziale 28-42 odnosi sie do rejonu trudno przokraczalnego,

a liczba zawarte w przedziale 8-24 charaktoryzujo warunki bardzo
trukMirrj przekraczalnos$ci,

Dzieki przedetfwinnym v/yzcj krytoriom, uzysltene wartosci
ilczbow™ dla poszczegdélnych olcmentéw terenu prowadza do oyntczy
v problemie przekraczalposci okresl* onego terenu /rejcnu/,

Zoteczena tabo3a 23 zawiera te. cicmenty terenu /rzezba,,
hydrografias zalesienio, grunty, di'ooi i urbanizacja/, Kktdérych
parar.totry sienowle Kkryteria oceny jego powierzchni pod wzgledem
stcprij.a pT'Zold*nczalnos$oi, Odpewiednia liczba okres$la maksymalne
vviclkos¢ /i™ume punk.tow/ lub odpowiedni przedziat liczbowy dla da-
nego stopnia przokr t~*czalncscl,
| lak: - tnrer, /rejon/ przekroczal.ny charakteryzujs maksymalna
liczué¢i 470 punktow luo przedziat liczbowy od 338 do 470;

- toren /r>>jon/ trudno przokraczvolny maksyrnDina liczba 279
lub cd 189 rlo 279 punkrov/-

- term /ro;|lor; bardzo trudno przokraczalny okresla maksymalna

liczba 133 lub mioszczecc sie w przedziale od 70 do 135,






1 D rn

NO i-

T-3

W cwsSz

\
= <0 o

YV [ )

-C 40 1n O

1

o]
pu}
o

-

+ rH

00 O

1111111

o]

ca CO O)

o
I ) N x)

>>

cu
S

-br» O TO

n

8

CoO CcL O

‘A

cu

-2y

mmmm om saTmm *9 wTmm 1 » » M oo

CM«*9 M» «» «M <mma "~

o2 T8 &

Ve ..
< <Oy
0000 el

—
Ng= 0o
ouny

A -

I'mm C»

"mm mmmm mmm el mtt «'9 mm -m» aer ¢

1w 0O v 00 00 v v 1mm =i

QJ

3
oy
rH

»37'8

sm mm M «l» M

%3 =3

1mm 0O ] (Gr=m ()00 OO+«

«

g =
3 E
- 3
g
3g °83 £87'9
E
- E B
E g [t £
= o -
5 7
=)
g
g
E
c m CH= E
o087 o ¢ o883 £ oocTT F
1= @
z g E
g £
o8 o8 = o8 £
1mm (O 00 00 00+ T 00— 00« v =100 1= 00 + 00 i+ 81811111881W
2 £
A _
w_-|nU (] _

ew«L9»vs

*
) -—
—ozF ovadm ACYTATE Ao Mg *
< _I‘

p=—.— <100 =00 ~00 00 O _Ir_|811Joo.Ilﬂm.l1_u60nwooooJ1_88. 0
~8iorol, ©Lo-o>

A oA . _ 1t 00 OO =m .— 00—~ 00— 00 0O =1 =100 ~ =:LO

Shat=!

<3

et O(Cimlefn — 0000000 _ A

89%°3e

8

mmmm ««

>mm mm mmmnmn M mm mm

rmmna *wmm e

M OM <t *

ROo
FOzo0r
~E1 =
ORI o

—— -

-/u

=

co cL cil i~



112

3*2« Zeotosowcnie S
« S21Ssa:(f.~Lodlliegi£niu_do_I<onkr™”"

/roi onn/

Pre?.entovvana wyzej metoda oceny.przekraczalnoscl terenu

umozliwia okresSlenie /wyliczenie/ stopnia przekraczalnosci

poszczeglOlnych elementow dowolnego /kazdego/ terem, lub rejonu

na zatem, dzieki niej okres$li¢c przokraczalno¢ konkretncoo /wybl

nego lub wyznaczonego/ terenu.

Dzieki zastosowaniu taj metody istnieje mozliwo$s¢ ustato,l

ktory~z elemetéow lub jego subelement /np. przy rzekach ~ moze ,

cyc gteboka dolina lub zatopiony teren przylegty
terenu /przeszkody/, mimo. ze

itp./ moze za.

ecyoowac O nieprz&kraczalnos$ci

pozostate elementy Gfj przekraczalne,.

Dla praktycznego wykorzystania w pracy dowddztw i sztabd)

proponuje przyja¢ nastepujacy porzadek rozwigzywania problemu

przekraczalnos$ci przeszkdéd torencwych algorytm tabela 24

iI5£iSIGEie r225£5238zDI'£12.551'ai3£S52i

rejonu do oceny przekraczalnosSci.

mJ) iVyznaezonie
i taktycznych

Wstepna analiza wtasciwosci fizycznych

wyznaczonego terenu.

C,;¥,,no3c ta polega na ogod6lnej analizie poszczegdlnych jogi

- . . . . A
i?”lomf;Tiloj* tBKich quKI rzozb”» . M:a, 00, Olla” layy., grunty, zabudo-
wa 11p~

/cechy/ wy,zenionych elo”®

3. Ustalenie na ilo wtasciwosci
jogo pokonanie /przekro-

n.entov® to. enu utatwiajag lub utrudniaja
czenie/®

ktory /ktére/ z olcmcntow najbardziej utrud-
stanowi przeszkode terendw,
tempera.

4* J.vtwlenie,

m ajag pokonanie danego rejonu, czyli
oraz jakie moze by¢ na niego oddziatywanie klimatu /np.

tui a, opady, wiatry itp./ zwiekszajgce trudnos$ci przekroczenia

rej onue

Do okresSleniu dacydujacogo elementu terenu, przystepujemy do ko.

jego statych ccoh fizycz-

lojncj czynnos$ci, fn.tanowicic ustalenie
nych.

5. OkresSlenie statych cech fizycznych wyzej wymienionych
elementéow terenu czyli - kryteriow, ktorych wartosci /wtasciwos§j

zmienne wptywaé¢ bedg na charskter przeszkody. Cechami tymi [jedg;
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Tabela 24



« 30 —
or<a rzczby - charaktor wyslopu .;*cych form, cze”jtotlivvo'ic

ich wyotepowania, wysokoocl nad poziomem morza, ozeroko$¢, diugo

dogodnos¢ przejs¢ , nachylenie stokov/# sieé eir6g itd. ;

« Clio hydrografii, ozczcgdlnie woéd otcrartych - szerokos$é
przeszkody, gteboko$¢, predkos¢ preclu, rodzaj dna, charakter doi:
ny, brzegéw i tererai przylegtego, sioci drén, przeprawy state,
geotosc ich wystepowania, urzadzenia techniczne itp,;

« dla las6bw « ich charakter wraz z terenom przylegtym i grl
tom, drzewostan, sio¢ drég i przesiek /ich gestos¢ i szerokos$c¢/
oroz inne cechy jok podmoktos¢, zabagnicnia itp .;

- dla gruntow ~ ich pov~ierzchnia i rodzaj /pod’wzgledem
fizycznym/ oraz sie¢ drog;

- dla drég - charakter, gestos$¢, szerokos$¢, trwatosé¢ na-
wierzchni, warunki i mozliwosci oksploatacyino;

ola uroanlzacji « charakter miast, wielkos¢ i rodzaj za-

budovify, teren przylegty i sieé¢ drég«

be Przyporzadkowanie '"okreSlonych*' /wybranych/ wartosci lic]
bowych dla kazdej statej cechy fizycznej przeszkody w celu obli-|
czenia stopnia jej przokraczalnoSci.

Czynnos$¢ ta polega na tym, iz kazdej z wybranych cech /Kkry-
teriow/ fizycznych przeszkody przyporzgdkowujcmy jako powtarza-
jace sie wo wszystkich przypadkach obrane /ustalono/ Irlczby cat-
kowita 00 O do 10, Zaleznie od charakteru /wtasciwosci fizycznych|
danej cachve

Liczba 10 odnosi sie do naj korzystnlejszych w”orimkéw przckrl
czalnosci danego elementu przeszkody, Np. przeszkodo wodna - rznk]
ma z reguty klika gtédwnych cech wpilywajgcych no jej przekraczat-
nosc, t-rzy M8j korzyr.tniejst:niojszych warunkach bedzie mie¢ ich
szesc f czyli 6 , 10 ~ 60 punktow,

Hatornlast najmrsiajszy liczba od O do 2 odnosi sie do worunk|
najmnirvj korzystnych. Oznacza to, ze im wieksza bedzie liczba
koncowa /suma pun\'‘Jiéw/\ tym przeszkoda bedzie miata korzystniojs
warulti przckl-Oczailusci »

Innymi przeszkodami mog”™ by¢; niedogodne grunty, zto drogi
lub d'jzf5 zalesienia* Haje ono rowniez state cechy fizyczne# Wy-

odrebniono ich osiem, to znocz B , 10 = BO punktow i bedzio to

liczba noj korzys tniojszych v/arunkuw*
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f Oczy’.'iscie, nie zawoze v/szyotkic cechy fizyczno danego
elementu czy przeszkody bede miatly jednakowe wartos$ci /wynika to
np. z réznic szerokosci geograficznych/. M zwiezku z tym nalezy
ustali¢ dla nich granice « czyli przedziaty liczbov/e. Np. dla rze-
pki optyinalne bedzie punktacja /7«10/, czyli przedziat liczboyyy
NWynidst 42 ~ 60 punktéw; - gorsza /trudna przeszkoda/Z 4-6, czyli
24-36 punktow i najgorszla /bardzo trudno/ 2-3, czyli od 12 do 18
I"punktow. Ola innej przeszkody terenowej, rowniez i liczby moge
lby¢ inno, z uwagi na "inne" jej wtacciy/osci fizyczne. Oednak noto-
[da jest taka sama.
Zmniejszanio sie liczby koncowej /sumy punktéw/ Swiadczy
lo wzroscie stopnia trudnosci przekroczenia pewnych elementow
»sktadowych przeszkody Ilub catej rubiezy. To znaczy, zo liczba
Nawarta w przedziale 24-36 odnosi sie do przeszkody trudno prze-
kraczalncj, natomiast liczba zawarta w przedziale liczbowym 12-33
odnosi cie do przeszkody wodnej bardzo trudno przekraczolnoj.
7. Ustalonio stopnia przekraczalnosci przeszkody,
"Czynnos¢ ta pologa na ustaleniu charakteru przeszkody wodiug joj
jstatych czynnikéw /coch/ fizycznych, ich liczby oraz wpltywu na
"przekraczialncsc.
W celu ustalenia czy przeszkoda jest: mata, Srednia, duza,
a wiec pi'zokrcicznlna, trudno przakraczalno czy bardzo trudno prze-
| Icroczilna nalezy skorzysta¢ z tabel, ktdére opracowane zostaty
| dla kazdogo elementu terenu. To znaczyr ze kazdy uprzednio wybra-
ljny, staty element badanej przeszkody winien mie¢ przyporzadkewone,
odpowiednie do wtasciwosci fizycznych, wartosé¢ liczbowe.
M przypadku wystepowania czynnikdw terenowych Ilub klimatycz-
N nych zwiekszajecych stopien trudnosci przekroczenia danej rubiezy,
O nie ujetych w tabelach, dopuszcza sie pewne zmiane w granicach
od 1 do 3 punktow, szczegolni©® w stosunku do przeszkody przokra-
czalncj. Np. dolina rzeki ma szerokos¢ Kkilku kilometrov/, jest
ptaska i pozornie warunki jej przekroczenia sa korzystne /10 punk-
tow/, ale gdy wystepie utrudniania dla ruchu wojsk, nalezy punkty
odejmowac.
Utrudnienia te moge wystapi¢ gdy:
- dolina bedzie cze$ciowa zalewana /-1p/;
- dolina bedzie cze$ciowo podmokia /-2p/;

- wystepuje storo zakola i jeziora /-2p/, kanaty i rowy

molioracyjnc /-2p/;
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- isi-Rif*lgce waty ochronna /-2p/. cryll w odpowiedniej rut

co tabeli, odnoezecoj sie do doliny rzeki, wpisujemy nie . 1<

oopowiednio mniejszy liczbe punktow.

Tak wiec z ogdlnej sumy punktédw, uzyskanej za poszczeg6lna

stale elementy powinna wynika¢ odpowiedZz odno$nie przekracza]

nosci przeszkody.
8. Wnioski « decyzja.

Uzyskane prezontowane metede stopnie przekraczalnosci
poszczogdblnych przeszkéd /elementéow/ terenowych umozliwicje rowni

scharakteryzowanio warunkéw przekraczalnosci catego terenu /rejo

na wyznaczonym KO*

w tym celu nalezy uzyskane uprzednio cechy elementéw terenj

w,.../vvdjece na jego przokraczalnos¢ /docyuujece/ ~ opracowac¢ w sp

sO6b syntetyczny*
obrazowg forme bedzie tabela w swym

Najbardziej korzystne.
Mozna je zatytuto

charakterze podobne do poprzednio stosowanych.

wac "Kryteria przekrticzalnosci okreslonego terenu" /patrz tabela

23/. W ktdérej przedstawiono:

stopien przekraczalnosci terenu /przekraczalny, trudno

fir okraczalny i bardzo trudno przakraczalny/;

- ocene elementow powierzchni terenu /rejonu/;

- sume punktow i uwagi z podaniem punktacji za poszczegdlnj

cechy danego elementu torem,].
VV/ czeBci ciotyczecoj "oceny elemcntov-v- powierzchni terenu”
ktéore maje zwykle decydujecy wpltyw na przskra-

uwzglednione to,
zalesienie,

czainosc terenu, to znaczy: rzezbe, hydrografie,

grunty, drogi i urbanizacje. 2 tym, zo podaje sie maksymalne

liczby punktéw dla poszczegdlnych elementéoww okreslonych warunki
przekraczalnos$ci /tabela 23/. Tak wiec:

“ w teronio przokraczalnym dla: rzezby - 80p, hydrografii

60p, zalesienia - 80p, gruntéw » 90p, drég - BOp, urbanizacji -

8w p. MoKoymalna liczba dla tago typu terenu wy.nosi 470« przy

czym dla kazdego elementu przedziaty liczbowo wynosze:
56-S0O; 42-60; 55-30; 72-90; 56-80; 56-80, za$ sumo zawiera sie
w przedziale 338-470 punktow;

~ w terenie trudno przekracr.alnym dla: rzezby - 42p, hydro-|

gralii - 36p, zalocifcnia - 48p, gruntéw - 63p, drég - 48p, urbani’

zscji - 42p. Maksymalna 3iczba punktow wynosi 279, zas odpowiednil

przedziaty liczbowe bede nastepujecs;.20-42p, 24-36; 32-48;



- 117 -

rli;5-63; 32-48; ;n3«42p, zas$ sun3 zav”~rze sie w przedziato 189-279
J3unkt(’)iv;

- w terenie bardzo trudno przckraczalnym dla: rzezby - 21p;
ltydrograf5.1 - 18p; zalesienia « 24p; gruntow - 24p; drog - 24p;
jirbanizacji - 24p. Maksymalna liczba punktéw dla tego terenu wy-

I0OSi 135.A odpowiednio przedziaty liczbowe bede: 14-21; 12-18,
16-24, 12-24; 8-24, 8-24, za$ suma zawiera sie w przedziale 70-
| 135 punktow.

Przyjety w prezentowanej metodzie system przedziatow licz-

rozumiany jest jako sv/oistego rodzaju "poziom odniesienia",
brazujecy charakter trudnosci przekroczenia danego teret™u.

Liczby koncowe "poszczegdOlnych pozioméw" /stopni trudnosci/
\Jut w samym zamyS$Sle se rozdzielne /nie tecze sie/, aby lepiej

znicewaty okreslony charakter przeszkody. Zatem powstojo pyta-

lie, co to bedzie za teren /rojon/ gdy jego punktacja wyniesie
ip. 282-337? Otéz moze byc¢ taka sytuacja kiedy jeden z elementdéw
teronu jest "silniojszy". Np. w terenie z przeszkodami wodnymi
jest tyle przepraw statych i dobudowywanych, niski stan wadd,
osuszony ttiron przylegty, zc istnieje v/arunki dogodne do poko-
jfianla rejonu poprzednio trudno przekrsczalnego.
] Ponadto przy badaniach wymienionych problemdéw na uy™age za-
Istuguje fakt, ze w przyrodzie /i atmosferze/ zaobserwowaé¢ mozna
wystepowanie pewnych specyficznych witasciwosci w danym rejonie
“nad morzom”™ w gorach itp./, lub w pewnych okresach czasu /3,ato-
jwioona, jesien-zima/. Moze sie to przojawia¢ np. W nasilaniu Ilub
niedostatku okres$lonych zjawisk /opady, burzo/, a nawet ich te-
jczeniu, co w sposéb znaczecy moze wpitywaé na Srodowisko /warunki
fizycznoQcograficzno/ i diametralni© zmienia¢ przekraczalnosé¢ te-
renu. Moge to by¢é diugotrwate opady, pov,odujacc y;zrost poziomu
wod w zbiornikach otwartych, wylewy, zatopienia, rozmakania grun-
tébw, zamienianie sie drég w rweco potoki. Podobnie w okresie roz-
topéw wiosennych, a w strefie nadmorskidj podczas silnych, diugo-
trwatych wiatrow powodujecych sztormy, moze nastepi¢ zatrzymanie
sptywu wod rzecznych i pov/stowenia powodzi o nioprzewidzianych
rozmiarach. ROwniez wymienione zjawiska moge byc¢ vvNv/oiane sztucz-
nie /w sposéb celowy lub przypadkowy/ w toku dziatan bojowych.
1 odwrotnie - brak opadéw lub susza spowoduje obnizenie poziomu

wod dzieki czomu przeszkody bede tatwiejsze do pokonania.
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Tok wiec O pruQkraczalnosci terenu, moze zadecydowac¢ led,-

2 cech donogo el.cnentu terenu, ktéra w okres$Slonych warunkach, np

atmosferycznych. wywiera dodatkowe
Np. przeszkoda przokraczalna, ktdore stanoc

lub ujemnie znaczenie przewazi

jece nad pozostatymi.

enraoko. ptytka rzeka, O skutek .przyptywu woéd moze zamieni¢ sie w

rozlegte rozlewiska. Toki fakt miat miejsce w czasie forsowania

Odry wiosng 1945 r. pod Szczecinom w m. Kotbaskowo. Odra ma tur |

dwa ramiona w szerokiej dolinie, ktéra byta.cata zalana przyborej

roztopovvyro. w porannaj mgle nie wida¢ byto, gdzie rzeka sie kon.

czy, Byi/ pi*VP®dki, ze zoinierza na pontonach krazyli w koto!™"™,

Ponadto na przekraczalnos¢ terenu moga wptywa¢ wtasciwosci*
czesSci kierunku, podczas gdy inne

Natomiast w innej /dalszej/ czesci

kilku elementow w okreslonej

nie majag istotnego znaczenia.

KO moza byc odw-otnia » znaczenie majg to clamenty /np. zabudowa/

ktéra w poprzednim rejonie mozna by.to poming¢ /nio odgrywaty

IVleksrej roli/ ,

przedstawienia przakraczalnosci terenu, wyzej prozen

v»iybrano rejon z c¢wiczenia gtobwnego nr 302/C dla
roku A-SG WP na rok akademicki 1983-84. Sogo temat

b colu
towang metoda

Siuchaczy 111
u, . Orcaniznejs i prowadzenie operacji zaczepnej Armii".

Do ("ozwigzania problemow przekraczalnosci terenu wybrano -

wymienione Cci/iczenie - rojon miedzy miastami

W oparciu o wyzej
mapa i schemat w'skali .1:200 000,

scmburgiem a Hennoverem /RFN/
2,3,4. Dest to pas terenu ditugosci 100 km, szerokosSci

zataczn.iki
stronil

MO km wyznaczony wzdiuz potudnika 10°/ po jego zachodniej

w granicach pcétnocnonadmorskiego KO. Wydzielony pas kierunku po-

dzielono dis celéw praktycznych na 5 odcinkéw, dzieki czemu powot

pola o wymiarach 20 4 25 km = 500 kra™ /zblizone do rejenu dziatan

4T/. Sg to pola wyznaczone umownie miedzy nastepujacymi
1/ Hamburg-Buchhoiz; 2/ Buchholz-Schneverdingen; 3/ Sehne-
4/ Wietzendorf-Meisssndorv; 5/ Meissendorf.

miejscowo”™

ciami:
vcrdinoan-iviotzcndorf;
Wottmar”

Zgodnie z tym podzia.tsm przystepuje sie do ustalenia Kkrytaridi

przckrscza.l.nosci poszczegd6lnych rejonéw /pd6l/ wediug wyzej prozen.

loivanej metody”

»je eax er» fis m »Nro fith

X/ Rslscjn uczestnikéw bitwy podana przez ptk dvpl.
czasie podrézy hictorycznsj "~.1979 r.

Szymczaka w
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V zakorjczeniu niniejozego tomatu naouwajQ sie nastepujgce wnioski*®

1/ Proponowana wyzej nocoda oceny przeicraczalnodci terenu
przGz Wwojska jest niewetpliwi“o prosta.

2/ Ocena terenu dziala»n prozento’vg metodg jest subieiu'y’vna.
Oznacza to, ze im lepiej pozna sie, teren, tym jego ocena bedzie
bardziej zblizona do rzeczywistos$ci.

' Zalete metody jest przede wszystkim t-o0, ze oconiajgcy musi
rmikne¢ wo wszystkie elementy terenu /przoanalizowc ich cechy/

i tym samym uzmyolowi¢ cobio Jogo znoczanio /wpityw/ no dziotonio
bojowo wojsk, szczegdlnie na przokraczalnosc.

3/ Opisany sposOb postepowania umozliwia jego eiutornatyzacje.
Mozna go przyjec*jako swego rodzaju algorytm.
iVystarezy posiada¢ w okresie pokoju przeprowadzony ocone terenu
i na tej podstawie opracowane katologi przckraczalnos$ci poszcze-

go6lnych rejonéw, a w czasie wojny uwzgledni¢ jodynie zaistniato

zmiany.
Wv druko”~ygno ‘v 10 -
KgZm nr 1-10 Bibl.Nauk.DZS

Wyk.pHHc Sobiorajski
DrulcMK/™L»
Drulc ASG WP ar OIS*"Za/VAV .
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ZALACZNIKI:

1. Pod.iiat zacli.Tul'/ na kierunki strategiczne 1 operacyjne

2.

Mapa 1:200 000 odcinka terenu niiedzy Namburglein a Hannoverem
Szliic /do mapy/
b2HC ~ gruntovj

Szkic - lasow: i















Szkic abitaitomnia terem

1:200000

HAVBURG

HANNOVER

~jAAtbda
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