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Podstawy pomyślnego wykonania zaoan p rzez  Vs/o1 ska Ł o in i c z e  

Frontu / v;LF/ w o p e r a c j i  zaczep n e j  j e s t  etektywnooo ic n  cizieza« 
u za le ż n io n a  w dużym s to p n iu  od cii^ołego rnane»%4>̂ owania s i ła m i  
i  bródkami lotnic^^ymi za n a c ie r a ję c y m i  zvjięzkami operacyjnyrni 
wojsk lędowych, Szybko z m ie n ia ję c a  s i ę  we w spółczesnych  d z i a ­
ła n ia c h  bojowych s y t u a c j a  c p e r a c y jn o - t a k t y c z n a  i  tyłowa^ r o z ­
mach c z a so w o -p r z e o trz e n n y , c h a r a k te r  i  p rz e b ie g  frontowej ope­
r a c j i  z a c z e p n e j Ф zad an ia  i  m ożl iw ośc i  bojowe lo t n i c t w a  frcntO' 
wego oraz  p o trzeba  odpowiednio g łę b o k ie g o  oddziałytiania-  na 
n i e p r ż y j a c i e i a  zffiuszać będ^ _do wykcnywarsia manewru lotniskowe^ 
go w całym prisie d z i a ł a n i a  f r o n tu ,  f-'roblemy z tym zwięzane 
podejmowane będą vv-pracach p ia n i s t y c z n o - o r g a n iz a c y jn y c h  d o ty -  
częcych  u d z ia łu  V-iCF w o p e r a c j i  zaczep n e j  oraz s tw orzen ia  im 
n a jd o g o d n ie js z y c h  warunków do wykonaf'»ia zadań bojowych^

Wspomniane c z y n n ik i  o p e ra cy jn e  ‘wpływać będą również na wa­
runki bazowania zwięzków ta k ty czn y ch  i  sarnodzielnych o d d z ia ­
łów l o t n i c z y c h  wchodzących w s k ła d  WLF  ̂ o k r e ś lo n a  l l o ś c i ę  po­
s iadanych  obiektów lo tn isk ow ych  w k o le jn y ch  re jonach  ich  ba­
zowania. Decydować więc one będę o w ys i łku  s łu ż b y  lo tn isk o w a j
z a b e z p ie c z a ję c e j  manewr lo tn isk ow y  »VLF̂  a r a c z e j  j e j  j e d n o s -1/tek wykonay-iczych  ̂  ̂ k tó rych  d z i a ł a n i a  będę cg ra n ic z o n e  w cz a ­
s i e  i  r o z c i ę g n i ę t e  w p r z e s t r z e n i  /w całym p a s ie  d z i a ł a n i a  
f r o n tu / .  V'^zrost m ożliw ośc i  od dz ia ływ a n ia  n i e p r z y j a c i e l a  na 
o b ie k ty  lo tn isk o w e  i  elementy tyłó'w operacyjraych nLF wyrnagaś 

b ę o z ie  zw iększen ia  norm o p era cy jn ych  w z a k r e s i e  p o trzeb  l o t ­
niskowych ł  s t r e f  bazowania pbcszczególnych rodzć^jów l o t n i c ­
twa frontówegOjf a ponadto s tw orzy  dodatkowe ^lagrożenie także 
d la  s łu ż b y  l o c n i s k o w a j h a  c h a r a k te r  i  zak res  z a b e z p ie c z e n ia

V  F o n jt* evv CÄ z o s o n c z ГП z jod  n o c a 213 i  у öC u n a *1̂ ̂ c -s-— у л* s ̂  u ż o у 
lo tn isk oy je j  l/LF sę j e d n o s t k i  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w e ^  
a ś c i ś l e j  b a t a l i o n y  budovjy lo t n i s k ^  s tę d  w d a ls z y c h  n  
ważaniach d la  i c h  o k r e ś le n ia  p r z y j ę t o  o zn a czen ie  b b i .



lotniskowego VvLF v*v operacji zaczepnej barazo Istotny /-.pływ w'y*- 
wierać oędzie również stosunkowo korzystna /ш1шо £v-/enlualnych 
zniszczeiV sytuacja w pasie cziałania frontu na boinocncnadnor- 
skim Kiorunku Operacyjnym /PNKÜ/  ̂ określona istniejącą na nim 
siecię lofriiskowę /możliwość przechwycenia lub opanowania w wy­
niku powodzenia w operacji zaczenonej stałych baz lotniczych 
i lotnisk au tost radowy ch nieprzyj aciels oraz ich v.-y kon^yst snia 
po ewentualnej odbudowie^ rozbudowie i naprav/ie^ a także przy­
stosowywania odcinków dróg komunikacyjnych i ąurcstrad do ce­
lów lotniskowych itpV oraz warunkami terenowymi y^możiiwość bu­
dowy lotnisk operacyjnych/,

Konieczność , problemu lotniskowego 'wymaga od służ­
by lotniskowej -wnikliwego przeanalizowania zależności jakie w za­
bezpieczeniu lotniskowym k̂ LF w operacji zaczepnej występować 
będ^ pomięozy potrzebami w tym t'jzgledzie, a możliwościami ich za­
spokojenia przy ŵ-ecj onalnym wy korzy sta.niu dyspczycy j nych sił 
i ś-rodków wykonawczych. Praktyka ćwiczeń^, działalność szkolenio- 
‘vvo~produkcyjna bbi i dotychczasowe opracowc2nia tematyczne 'wska­
kują jednuk na to^ że zobezpiecz.enie lotniskowa IJLF 'w operacji 
zaczepnej napotykać będzie na tä'udnosci» które nie zostaną poko­
nane przy aktualnej jego koncepciji^ ponieważ przyjęte w niej roz­
wiązania 3trukturaino-organizacyjneg funkcjonalne i tecnniczno- 
organizacyj ne / technologiczne/ nie odpowiadają współczesnym 
gom operacyjnym^ Powszechnie uważa się więc^ że w tych warunkach 
nie zostaną w pełni zaspokojone potrzeby lotriislcov̂ e vVLF ̂ з po­
wstający niedobór obiektów lotniskovvfych będzie w znacznym stop­
niu rzutować nie tylko na realne warunki bazowania lotnictwa 
w . ugrupowaniu operacyjnym frontu^ ale także na jego możliwości 
bojowe. Są, to ciągle aktualne prcblemy w działalności badav/czej 
służby lotniskowej Wojsk Lotniczych obejmującej poszukiwa­
nie doskonalszych koncepcji zabezpieczenia . Ig tniskowego■ nanew'ru 
i działań bojowych WLF w operacji zaczepnej^

Wyniki wstępnych badań przeprowadzonych w tym zakresie wykaza­
ły^ że konieczne jest ukierunkowanie cyklu dalszych badan na окг:гЗ' 
lenie warunków wykorzystania służby lotniskowej oraz ocenę faożli- 
vVosci zaspokojenia przez nią rzeczywistych potrzeb lot.niskowych
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iivLi“ V,' okresie prowaazenia cperacji zaczepnej, Lviaze siv to wiî ic 
bezpośrednie z konieczncścię określenia nie tylko miejsca i roli 
bbl w zab02.pieczeniu ic tnisko'rrym alo także warunków j;
form i możliwości ich wykorzystaniaaby w c^parclu c nie przejść 
dc nowych rozwiązań strukturalno-organizacyjnych i funkcjonalnycn 
prowadzących do zwiększenia efektywności systemu zabezpieczsniB 
lotniskowego WuF w operacji, zaczepnej^ n miarę narastania toga 
problemu pojawiła sxę potrzeba opracowania gc w sposób naukowy.

Zdajęc sobie sprawo z praktycznego zapotrzebowania służby 
lotniskowej s p r e c у z o w e n o następujący temat r o z p r öw’y doktorskiej s

“'wykorzystanie jednostek inżynieryjno-lotniskowych do zabez­
pieczenia ■ lotniskowego U-ojsk Lotniczycn Frontu w operacji 
zaczeprEcj na Fóinocnonadfnorskim Kierunku Opsracyj .nym“,

Nadajęc jej charakter studium o,эегасудno*“taktycznego dotyczą- 
cegc warunkówФ pĉ trzeb̂  ̂ form i .nożiiv/ości wykorzystania Ь Ы  do 
zabezpieczenia lotniskowego V’jLF w c-perac czepnej ЛЗ PKKO
należało odpowiedzieć na następjjęce pytania*
1 . Jakie -czynniki i w jakim stojniu wpływać b.ędę o.a zakres zabez­

pieczenia iotniskoVtf'ego V̂ LF w operacji zaczepnej na oraz
na wykorzystanie w nim ЬЫ?

2. Jakimi możliwościami wykonawczymi powinna dysponow \W -fii* 4̂ 6̂
letniskowag aby w pełni zrealizować przewidywane dla niej 
zadania majęce na celu stworzenie dogodnych v;arurw<ów do wy- 
kcnania przez V̂ LF manewru lotniskowego w całym pasie działa­
nia frontu ?

3. Jakim cptyr.ialnym założeniom powinna odpovjiadac str-ukrurs orgs- 
nizac^/jna i wyposażenie sprzętowe bbl^ aby w ckreślcnycn vja-
r u n i< a C.F» o p er a c у j П o -1 у ł owy c h oraz p r z у p r z e w i d у v;a n у c h f o г n- з c h. 
zaspokajania potrzeb lotniskowych i wymaganych zdoirroś-
ciach, wykonawczych mogły one efektywrclej realizować zadania 
wynikaję.ce z zabezpieczenia iotniskovvego ?

4̂  Jak usprawnić funkcjonowanie systemu zabezpieczenia lotnisko­
wego g aby mógł on zaspokajać potrzeby lotnisko'we V«LF w opeгa‘“ 
c j i zaczepnej- na wymaganym poziomie ilościowo-jakościowym ?
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Dak w cych nowych uwarunkowaniach strukturaino’̂organiza- 
cyjnych i funkcjonalnych w służbie lotniskowej »’'acjonal- 
nie wykorzystywać bbi do realizacji zadań zaba^pisczenia 
lotniskowego VVLF w operacji zaczepnej ?
Odpowiedzi na tak posiavw'ione pytaniapoparte ■̂'̂ ушкаги! bacan 

przeprowadzonych na tle aktualnych rozważań struk'^uralno-orgarii“ 
zacyjnych i funkcjonalnych w zabezpieczeniu iotni-kowyrn VvLFß 
określę warunki dalszych poszukiwań majęcych na z^Nlększenle
zaolnosci wykonawczych oraz usprawnienie działań!^ bbl i całego 
systemu zabezpieczenia lotniskowego Vî'LF w operacj-^ za V** 4̂•л» pnej ̂ co 
w konsekwencji wpłynie pośrednio na poprawę efektyvvnosci działa­
nia lotnictwa- -frontö'wego^

Przystępując do, prac badawc^.ych w zakresie tej p robienia tyki 
sformułowano następujęcy ich c<źdt
Okreśiejiie kierunków usprawniefila służby lotniskowej w okresie 
realizacji zadań zabezpieczenie! lotniskowego w operacji za^
czepnej na PNKO oraz z^apropontmanle nowych razv.fięZen struktural- 
no-organizacyjnych i funkcjonalnych prowadzęcych do racjonalnegc' 
wykerzystania w nim bbi.,
Dężęc do osięgnlęcia tak określonego.celu sprecyzowano następuję- 
ce zadania badćiwczes-
i„ Dokonać analizy zasadniczych czynników okrcsslajęcych ilodcio'wa - 

lalcGsciowa normy bczov’vania VJl.f vj uaruooivenxu oosracyinvr; 
i w".öikos0 ich potrzeb lotniskowych w okresie prowadzenie' cpe- 
racji zaczepnej na кЫкО oraz ocenić iĉ ä wpływ ne zakres x for­
my realizacyjne zabezpieczenia lotniskowego^

2, Określić wymagania jakie stawiaję przed służba iotniskowę 
vr3v?”unki. jej działania podczas realizacji zadań zabezpieczenia 
lotniskowego WLF w operacji zaczepnej.

3. Przeanalizować aictualne rozwięzania strukturalno-organizacyjnc 
i funkcjonalne zabezpieczenia iotniskoV'/ego VjLF w aspekcie możli 
wosci wydzielenia /przy uwzględnieniu dyrektywnie określonego 
czasu wykonania zaća^\/ s±i i środków wykonawczych do przygoto-- 
wywania obiektów lotniskowych dla WLF w planoivanychkolejnych 
rejonach ich bazovyania oraz przedstawić koncepcję efektywneqo 
wykorzystania w tym celu bbi.



4. Dokonać analizy i oceny rnt'zliv̂ /ooci służby 1 otniskoviej i/LF 
oraz zdolnoćcl wykcnav^czych Lol /przy aktualnym starjis icn 
sił i ćrodkóVv/̂  tzn,, obecnej strukturze organi^tacy 1 no-etato- 
v'̂ej i wyposażeniu sprzętowym pododdziałów wykonawczych i za-- 
bezpieczajęco-obsługujасусп/ w celu określenia ich przyćat-- 
nodci'do realizacji przedsięwzięć inżynieryjno-lctniskovvych 
wynikających z zadah zabezpieczenia lotniskowego VJLF w ope-“ 
racji zaczepnej*

5. Określić realne potrzeby iiosciowo“̂ jakościowe w zakresie 
dyspozycyjnych sił i środków wykonawczych /inżynieryino^-lorni-- 
kowych/ służby lotniskowej dysponuięcych wymaganymi zdolnoś­
ciami wykonawczymi^

6* Uwzglęaniajkonieczność zuiykszania skutecznością a więc 
i efektya^ności działania systemu zabezpieczenia lotniskowego 
V‘iLF w operac j i- zaczepnej w zakresie wykonywania Jego zasc-idni- 
czych zadĉ n pl*zedstawić propozycje zmian strukturalno-^organi- 
zacyjnych i kierunki usprawnień funkcjonalnych w działaniu 
służby lotniskowej oraz wykorzystaniu bbi*
Przy rczwięzywanlu prob.lemu badawczego uwzgięaniono strukturę 

crganizacyj Ö skład bojowy^ zasady vv‘ykonywar':ia manewru^ potrzeoy 
lotniskowe i wymagane warunki bazowania WLF iv ugrupowaniu opera- 
cyjnyin frontu oraz aktualnęi koncepcję ich zabezpieczenia lotni'Ci'.r 
wago. Dla przeprowadzenia wszelkich analiz 1 ocer» przyjęto ponacuc 
aktualny’ strukturę organizacyjnę oraz stan sił i środków v;ykoncVłV- 
czych służby lotniskowej / Ь Ы /  ̂ a także dotychczaeowęi koncepcjv 
ich wykorzystania do realizacji zadań zobazpieczsnia lotniskowegc 
IVLF. Bezpośrodnlni przedmiotem badan jest natomiast bbl w jego 
obecnej strukturze organizacyjno^etatowej i wyposażeniu sprzęto­
wym /wg etatu, ‘’’w'*/*
3ako rejon przyszłych działań przyjęto Pł̂ iKO najbardziej pr3v;do- 
podobny /w przypadku konfliktu zbrojnego/ obszar działań wojsk 
frontu utVv/orzonego głównie z Zbrojnych PkL*

Przy opracowaniu rozprawy wykorzystano komplekscwo różne raS“« 
tody. badawcze typowe dla . woj okovvych badań teoretycznych^ a wśród 
nich głównie analizę i synte2:ę logiczn.ę teoretycznych materiałów



naukowych i'pozanaukowych^^  ̂ także opracowań ешрхг ̂ .cznych uzyska­
nych podczas ćwiczeń, Badani^^i objgto dostopnę^tararyre przed­
miotu i problemu^ która - 3̂ ^̂  okazało - w wi(;.-l<«szóści przypad­
ków na jednak charakter bardzo ogólny, Opublikowćine dotychc;uC.<J

różne opracowania w postaci rczprawj, opracowań o charakterze 
studyjnym 1 koncepcyjnym^ referatów^ doni-asien^ artykułów w cza­
sopismach f achc‘V̂ o-woj skowyoh i wydawnictw specj allstycznych nie 
ujnuię problemu zabezpieczania lotnlskow'ego WLF całościowo^ trak­
tuję bowiem jedynie o wybranych^ częstkowych jego elementach, 
hie precyzuję one jednozr.acznie sposobów rozwięzywanla problemów 
lotniskowych^ ani tez nie podaję ustaleń co do kcniecznoćci dosto­
sowania możllwoici służby lcitnzskov>i'(2j do potrzeb wynikających 
z uwarunkowań opsracyjrjych i specyfiki obszaru przyszłych działrń. 
a ponadto nla uw/zglgdniaję ' sne uwarunkowań wpływajęcych bezpo­
średnio na zdolności wykonawcze bb. iitięzku z tym konieczne
było v^ykorzystanie także pxsmiennictv^a pośrednio zwięzanego z te­
matem rozprawy^ a dotyczęceg® bojowego wykorzystania w*LF w opera­
cji zaczepnej oraz zabazpi^czerjia tyłowego ich manewru i działsń.- 
bojowych. Na ten temat opublikowano wprsv.̂ dzie wiole różnych cpra- 
cowanÖ lecz dotyczę one w zasadzie materiałowo-techniczr-ych 
i inżynieryjno-“lotniczych jego aspektów^ czyli zaaacnień przygo- 
tcvjania bazy lotniczo-technicznej i obsługiijęcej nowych j kolej ­
nych rejonach bazowania lotnictwa. Rzadziej jednak dotyczę cne 
bezpośrednio zagadnień zabezpieczenia lotniskov/ego 'dLF rzutuję*“ 
cego w sposób zdecydowany na możliwość i zakres wykonania manewru 
lotniskowego w toku prowadzortycn działań zaczepnych. Mogły być 
v-;ięc one tylko pośrednio wykorzystane jako dodatkowa porncc lub 
wskazówki.
Zatem chociaż całość literatury przedmiotu i problemu ujmuje 
tylko fragmentarycznie ргоЫелшtykę zabezpieczenia lotniskowego 
WLF^ tym nxemniej jej przestudiowanie pozwoliło na krystalizację 
ogólnych poględów datyczęcych zasad wykonywania przez -LF manewru 
lotniskowego oraz zadań i form działania służby lotniskowej 
w jego zabezpieczeniu lotniskowym^ a także m  wysięgnięćI g szere­
gu wnioskövj ukierunkov^(ujęсуch badania w zakresie wykorzystania 
bbl, Vi/ tym aspekcie. niewętpiiwie najbardziej przydatne okazały 
się opracowania przedstav.;icleli Oudziału Lotniskowego wydzieio-



nego z Zarządu Lotniskowego V-iojsk Lotniczych /UL ZL\iL/ w skład 
Służb Technicznych i Zaopatrzenia V/cjsk Lotniczych /3T1Z IVL/̂  
które b^dęc podstawowymi opracowaniami z zakresu zabezpiecze­
nia lotniskowego Vt'LF v/ operacji zaczepnej^ С?кгес1з1у wstępnie 
problem badawczy. Stały się wi^c one głównym рагег1а1епг wyj-- 
bciowym do przeprowadzenia badarj w zakresie podjętego tematu ̂ 
sugerujęc zarazem ogólne kierunki rozwivozariia ' podj ętego proD- 
leniu badawczego.

Badania prowadzono także w oparciu o analizę porównawczy raa- 
teriaiovv' z dotychczasowych c'wiczeh obejmujących udział i/LF 
w operacji zaczepnej i ich zabezpieczenie pod względem tyłowym, 
i/ykorzystano w tym celu - w sensie teoretyczno-pozna’wczym - 
część tyłowy wybranych dokumentów bojowych opracowanych w toku 
międzysojuszniczych ćwiczeń frontcy/ych /пр„ URZESIEh-78^ U-\TÜ-7S а 
WIOSNA-SOj^ а szczególnie LATG-82/ й s ponadto materiały opisowe^ 
sprawozaawcze i Analityczne opracowane po ich zakończeniu. 
Pozwoliło to na wycięgnięcie ’wniosków o charakterze operacyjno- 
tyłowym stanowięcych bazę wyjściowę do dalszych badań nad podję­
tym w rozprawie problemem.

Bezpośrednie uczestnic-rwo w wybijanych ćwiczeniach organizowa­
nych przez Sztab- STiZ UL :1 ZLWL z jednostkami Inżynieryjno-lot- 
niskowymi w 1981 i 1983 r. umożliwiło przy wykorzystaniu metody 
obserwacji bezpcśredniej i pośrc4iniej oraz fragmentarycznie 
eksperymentainej - na porov'/nanie stosowanych w nich rozwiązań 
w zakresie wykorzystania boi z rozwiązaniami standardcwymi ̂ 
wynikajęcymX z obowięzujęcych aktualnie ustaleń i koncepcji za­
bezpieczenia letniskowego ULF w operacji zaczepnej.

U a W l T T T I  T r n f l i r i f i  Ш1|Т1 Г У Ш — УГГИП|ПТГП
2/ Obejmowź^ły one m., In', mobilizacyjna rozwinięcie bbl podczas

wykor.ywanla zadań s-zkoleniowo-prcdukcyjnych na obszarze kraju, 
ich p.rzsgrupowywanie do rejonu ’wyjściowego i przemieszczćinie 
w t o к u d z i a ł a П e wy S< o г z у s t a n i e- p o d d d z i a 16 w i n ż у n i e r у j Га o -1 o -j: n i ̂ 
kowych do realizacji zadań zabezpieczenia lotniskov/ego L'LF 
w poczętkowym okresie operacji zaczepnej i w toku jej prowa- 
dzenia^ treść i metodę pracy dormdztw i sztabów oraz zespołów 
klerujęcych /zarzędzajęcych/ realizację konkretnych przedsię­
wzięć inzyniąryjno-lotniskowych.



V Chociaż nie zawsze przynosiły one oczekiwar?ep  ̂ to jed­
nak pozwalały wyciagnac ciekawe wnioski co do гяг--?‘ ''dcinainych roz-Vvięz3n w tyra zakresie w przyszłości, Cennyn i o p O Z П c. V}!
czym były także opracowane vi/ teku tych ćwiczę:;̂ , jr,â ’ . ^ ̂  ̂ г i 3 z у o г a z
wypowiedzi ich uczestwOików^, a także podsurrtowuipjpe / • . ? >4jV -- Oraowienia iCDiT->'
cov;e, uzyskane drog$ informacje^ doświadczalnia • . ■ . .i wn X o S ;< X П X e
tylko skłaniały do podjęcia badań naukowych n.Q<j гг.гг',Ф.
opracowaniem problemów wynikająjcych z terriatyky  ̂ -У\>п cwiczen^^

I ale także je ukierunkowywały„
'W toku badań przeprowadzono także analizę i;_- ■ - ' —̂3̂ Cł#  ̂i ̂ O 'ijt ̂ ̂ ̂

Struktury orgenizacyjrio-funkcjonalnej służby iotn-ic.iT,„Xi ■;_ __ , - ■ ■ ' '»üXC V# X iJsJ X у
коп fron fu lac wynikające z nich wnioski t eoretun-^n^ ,  ̂ .
niami uzyskanymi w czasie cwiczoń^ Na tym ich  ̂̂'  ̂  ̂ ""'**'4̂X0 wyuGfzysca-
no elementy metody systeraowei z jej rozwinieciora v* ,̂4,-,-;/̂ 4.,* p o u C j o C X <ü
strukturalnvm i funkcjonalnym.

Do przeprowadzenia niezbędnych w procesie badaw^-yni kalkuJa« 
cii V7 zakresie potrzeb lotniskowych VJLFg możliwości ^>u:>bv 4ot- 

;. niskowej i zdolności wykonawczych Ь Ы  szeroko zastoo.owano metodv- 
prostej analizy matematycznej,

^Bardzo przydatne okazały się także metody badania sędów 
/opinii/. Obejmowały one spotkąnia konsultacyjne w ZLi.l OL ZLVL 
przy bliZ IVL̂  Szefostwie Wojsk Inżynieryjnych^ jednostkach inży- 
nieryj nc-lo tniskowych oraz we właściwych kćUedrach y/P /пхл.,,....
nie Katedrze Taktyki Lotnictvv?â  Katedrze Taktyki Tyłów i Ka'« 
tedrze Taktyki Wojsk Inżynieryjnych/. a ponadto vvvwiadv-. roznic.r.'' 
indywidualneÖ wymianę poględów i wysłuchanie relacji doświadczo­
nych praktyków^ specjalistów z zakresu probletsatyki służby iotniu- 
кowej.
Isrotnę tr aść. poznawczę posiadały także materiały radzieckie .̂ 
a szczególnie informacje uzyskane przez oficerów sl,jżb technicz­
nych i zaćpa t rżenia i WÜPK uozss tniczęcych w kursie oper асу 
no-tyłowym zorganizowanyt?. w 1983г, w v.'ojskowej Akademii Lotnicze;- 
im,Ourij£ Gagarina w Monirjo /ZSkR/ oraz przez speci aiis tów służ- ' 
by iotnisküv^ej •» podczas konsultacji zorganizowanej w 19S3r, 
także w tej Akademii,
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W trakcie prowadzonych badan szereg najważnlejszych wnioskov/ 
i wą^tpiiwGŚci oraz proponowanych rczwięzań zostało poddane pub̂ * 
liczneniu os^dowx w czasie kateoralnycn sentinariów oOsCtorancKicP^

^Wykorzystane materić^ły oraz zastosowane metody badawcze^ ш1шс 
pewns/ch' niedoskonałobci wynikajęcych głównie z ograniczonej ska­
li badań eksperymentalnychokazały siy na ogół wystarczające oo 
z г 031 i zovva П ia postawxonych zadań badĉ ŵ czych z osit̂ gr5iyL».i3 
żonego celu rozprawy. Rezultaty przeprowadzonych oadan i wnios­
ki z nich wynikajęce oraz propozycje nowych rozwiązań w zabez­
pieczeniu VibF w operacji zaczopne^J zav̂ /arto w zaprezentowanej rô -̂  
prawieo która składa, z trzech rozdziałów«
VJ pierwszym rozdziale scharaktaryzowano zasadnicza czynniki 
określające zakres zabezpieczenia lotniskowego WLF vs oporocjl 
zaczepnej na PNKOj, a v''/sróo nich jego uvra run kowani a operacyjne 
oraz warunki bazowania ULF w ugrupowaniu operacyjnym frontu* 
[•■̂ Q̂ dzisz drugi zawsers analizę aktucs-i.nycn rozi''/iî ZŁ<n SLruâ vUS 
ho'^-crrganizacyjnych 1 funkcjonalnych stosowanych w zabezpieczeniu 
lotnxxskowym VJLF w aspekcie v-/ykorzystania bbl do realizacji jogo 
zasadniczych zadań«
Trzeci rozdział., zawiera natomiast осеп«̂ : zdolności vn/konavvczyc'n 
i przydatności Ь Ы  do ’wykonywania zasadniczych przedsięvvzit:t-c 
inżynieryjno-^lotni'skoVi'ych wchodzących w zakres zacan zabszp—S“’
■ czenia lotniskowego WLF v/ operocji zaczepnej dokonanej na tlo 
ogólnych możliwości służby iotniskowej zaspokajaniu icn 
potrzeb lotniskowych.
Zawiera on także propozycje zmian strukturaino-organizacyjnych 
i kieruTäkl usprawnień funkcjonalnych działaniu służby lotnio-̂ “
kowej i wy ko rzys t aniu bbl do zabezpieczenia lotriisKowcoo vjîf 
w operacj"! zaczepnej,
Oest to zasadniczy rozdział rozprawy odpowiadający nu
П0 pytania badawcze^ a wi^c decydujący o osiągnią^l^ calu roz­
prawy.

Autor wyraża nadzieją^ że zaprezentowana w rozprawie próba 
opracowania podjętego problemu w sposób naukowy przyczyni się- 
chociażby w cząści “ do dalszogc postępu prac badawczych i ustaw­
ień praktycznych w zakresie działania służby lotniskowej v: ooólr
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I t '  о  г ‘  ' ł  -i! ?  n
J  i  44/ * i  W  i  rt*  ̂ W3 wy korzystania bbl w szczególnos ci prowadzać w konsc 

zwit^rkszonia efektywności całego systsrau zabezpieczenie lotnisko«- 
wago k.'LFb

Korzystajcie z okazji autor składa szczególne pcdzięko’Wania 
Szefowi Kat-edry Taktyki Tyłów* V/ojsk Lotniczych i OFK 
plkoivi doc, drowi hab, Mieczysławowi CHAHLRZL^* pod którego kieroW"* 
nictv''/cm naukowym opracowana została rsinlejsza ro?.:prawa.
Dego szeroka merytoryczna pcraoc w rozwięziywaniu poszczególnych 
■zagadnieó oraz cenne uwagi metodologiczne ukierunkowujęce proces 
badawczy pozwoliły autorowi na opracowanie podjętego problemu 
i nadanie prezentowanej rozprâ -̂ ie osttri:ec2:nej , formsy.
Podjęcie tej p-róby i j e j kontynuowanie nie byłoby n^ożliws bez
życzliwego podejścia do osooy autora ■jLiJ b ' Ti у prze -ii o z o П у c i
zarówno 'Wyższej Szkoły Oficerskiej It'ojsk Inżynieryinych 
im. gsn.Oakuba OASIÄSKIEGü we In’̂ oclawiujsk i
Generalnego V;P. 2at-eni za stworzenie korzystnych warunków do pro­
wadzenia pracy naukowo-badawczej autor wyraża słcwa wdzięczności 
Komendantowi liSOlsInż. ̂ Komendantovvi ASG WP i K o m e n ö a n Itydzia- 
łu Wojsk-Lotniczych i OPK,
Słowa wdzięczności kieruje autor także do szefa Zarzędu Lotnisko­
wego Wojsk Lotniczych płka rngra inż.Oóz e T Ci X \.j~ b O Г'О z s z 0 T a 
Oddziału Lotniskowego ZLWL przy sTi2 V;L - płka inż. Floriana 
GRZłiHSKIEGUj ,  którzy swoimi uv^agami wywodzącymi się z wielolet­
niego doświadczenia i praktyki w zakresie zabezpieczenia zo t ni or­
kowego ̂ a także rzeczowę i orgardizacyjnę pomocą w rozwięzywarjiu 
podjęteno problemu ukieTunkov-/ali prowadzone przez autora badania 
i pomogli w ich sfinalizowaniu^
Przychylny stosunek oficerów =- specjalistów służby lotnisl-ccwej 
z ZLltLe Oddziału tniskoy^ego ZLu-L przy STiZ IVL i jednostek 
inżynieryjno-iotniskowych przejawiał się V'J poparciu i umozii'wie- 
niu autorowi przeprowadzenia konsultacji w podległych komórkach 
crganizacyjnych “oraz udostępnieniu posiadanych raateriałówa 
których wykorzystanie wraz z wnioskami i dcświadcze-niami z ćwi­
czeń poz’woliły rozwięzap podjęty probiera w raożliwie dużym zbli­
żeniu do potrzeb praktyki'.
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Wyrażając podziękowanie wozystklrn którzy w sposób bez­
pośredni lub pośredni stwarzali autorovji korzystne vw'arunki 
do pracy badawczej nie możrja pcrriinęć współpracowników Katedry 
Ich robocze v^'ypowiedzi i sugestie wyrażarse w dyskusjach stały 
się róv'/nież bardzo pomocne^ bcwiofa pozwoliły spojrzeć 
na problem badawczy oraz uzyskane wyrsiki przez pryzn^at poglę-“ 
dów osób wolnych od zaangazovvania emocjonalnego^

>:v -
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R О z D z I  1 Т. I
IK

сгУЕ:;Щ|1 OKRSi?wjĄCs z b. Tc-iiS Z -A !BZ .óPTiio z iii' TLA WLIW OPERACJI ZACZEPNEJ EHONTU NA ИТКО
Efektj^wnośó działań FLF w czasie pro\̂ iac!zenia fronto^^ej opera■ 

cji zaczepnej uzależniona będzie w d'uzym stopniu od ciągłego ш.а- 
newrowania siłami i środkami lotnicz^ymi za n a c i e r a w o j s k a m i  
lądo'?i/;ymi* Wiąże się to z koniecznością w:;;kcir/W3nia manewru lotnis­
kowego w całpLii pasie działa-nLą^ frontu^ ̂ torego wszechstronne za«-
bezpieczenie /szczególnie pod względem lotniskr;w3?m/ rr £1 "? O '> bę­
dzie od wiel.a .ró żnorodn;̂ ych C2i:/nnikóvj ̂ W;ydaje się więc celowe 
SGharaktar;yzowanie najważnlejsz;}^ch s nich^ do któr;ych т»1Па można 
zalicz^^ós
- charakter i rozmach czascwo-przestrzenn;^ frontowej operacji za­
czepnej prowadzonej na ШКО;

- strukturę organizacyjną i skład bojowy WLF; ■
- sytuację terenowo-^lotnisk,ową w pasie działania frontu na RTKO;-
- wymagania i normy operacyjno bazowanią oraz ilościowo-jakościo- 
we potrzeby lotniskowa WÎ F w operacji zaczepnej frontUo

Analiza i ocena tych czynników pozwoli określićу które z nich i  w jakim stopniu /zakresie/ wpływać będą nie tylko na warunki 
bazowania WLE' w ugrupowaniu operacyjnym frontu^ ale .przede wszyst-- 
kim na wykorzystanie jednostek inżynieryjno-lotniskowych co reali­
zacji zasadniczych zadań zabezpieczenia lotniskowego WbE w okresie 
prowadzenia frontov^ej operacji zaczapnęj*^

1. Uwarunkowania operacyjne wpływaja^ce na zabezpieczenie 
lotniskowe

1*1• Chsrakuer i  rozmach czasow o-przestrzerm y o p e r a c ji  zaczepnej fro n tu  na ШКО C'
Wychodząc' z położenia terytorlam ЕЯЕ w Europie^ rozważam te­

oretycznych £ praktycznych doświaclczeri uzyskanych podczas cno zen 
międzysojuszniczyohj możliwości militarno^-ekonomicznych naszego 
państwa, organizacji i  roli naszych Sił Zbrojnych w Układzie



Warszawskim oraz z najbardziej prawdopcdcbnego wariantu ich 
użycia należy przyjęć^ że w przypadku konfliktu zdrojosuo 
w żuropie z Sił Zbrojnych PifL zostanie wydzielone- w skłaa 
ZSZ UW na ZTDW zgrupowanie wojsk lędowycn^ powietrznych i częś*- 
ci marynarki vvojennej* Utworzy ono razem z przydzielonymi /ope­
racyjnie podporzędkov^anyrni/ zwięzkarai operacyjnymi i taktycz^
nymi wojsk Igdowych i lotnictwa państw sojcszniczych /ZSRhi  / - ? /i NRÜ/ ^  koalicyjny zwięzek operacyjno-strategiczny  ̂ tront^'
który najprawdopodobniej wejdzie w skład pierwszego rzutu stra­
tegicznego ZSZ UW' na ZTOi/ Jego zadaniem b^^dzie przeprowadzenie - 
wspólnie z lotnictwem dalekiego zasięgu» wcjskami UPK i siłami 
Marynarki Wojennej operacji zaczepnej na PMKO z wydzieleniem 
części sił na Jutlandzki Kierunek Operacyjny /ОКО/  ̂ 6 także
ewentualne wykonanie korabinowanej operacji desantowej dla

/ f 3/zajęcia \'A/sp i Cieśnin Duńskich ^
Siły i środki frontu zostanę odpowiednio rozmieszczone tw-o-- 

rzęc jego ugrupowanie operacyjne^ Składać się ono zazwyczaj 
będzie z pierwszego i drugieco rzutu^ a w przypadku braku dru­
giego rzutii lub .dyspoTiOwania wystarczajęca iiościę sił i środków

1/ Gen. bryg, Tadeusz Bc-LCZlIV̂ 'SKI - ‘‘Przygotowanie -i prowadzenie* 
frcntov->/ej /armijnej/ operacji zaczepnoj o koalicyjnym s-kia-- 
dzie“ - aSG liP̂  tWarszawa grudzierl 1979 r, a SG v;p wewn,3bC5/7 
Gen, bryg. Tadeusz BEŁCZElJSKI - “VJybrarss problemy operacji za-* 
czepn-ej frontu /armii/ o koalicyjnym slcładzia*’ Biuletyn 
Informacyjny nr 5 /155/ B-ydanie Specjalne - '‘Operacja zaczep ■- 
na frontu koalicyjnego“  ̂ Szt. Gen. tjpg S-arszawa 1979 f\ :
’Ч.уЬгапе problemy .planowania^ organizacji i prowadzenia fron­
towej /armijnej/ operacji zaczepnej" *- Materiały z sympezjurnj 
referat programowy gers. bryg, Michała Poleeha t, "Btnioski i do- 
śv\łiadGzenia z planowania oraz użycia a L we frontowej opera­
cji“ “ Gł.Zarzęd Szkol. Boj l/arszawa grudzień 1973 ;
“Organizacj3 i prowadzenie operacji zaczepnej frontu" - 
biuletyn ■ Informacyj ny Nr 2 /143/ z 1983 t, MuN - Szt, Gen., 
Warszawa 1983r„ ̂ cz,I "̂■ozaział III str, lül-120.

2/ Zwykle front tdn nazywany jest umovvnle Frontem Północnym od 
określonego kierunku strategicznego /Północny Kierunek otrą- 
tegiczny. - P K S / n a  którym najprawdopodobniej będzie wykony'-- • 
wał operację zaczepnę.

3/ op.cit. gen.bryg, Tadeusz BSLCZEViSKI. Potwierdzaję to ró’w- 
nież pro’wadzcne w ostatnich l.atach cvjiczenia międzysojucz- 
nicze Układu Warszawskiego p.k„ 1АкС21я i SÜJÜZ,
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również z od*A’Odu ogólnowoj skowego, Elefnencaml tego <jgrupov/ania będę 
także ugrupowania różnych rodzajów sił zbrojnych i wojsk np„i rakie­
towych i artylerii^ ViLF» viojsk OPL^ desantu powietrznego i morskiego 
oraz odvvody specjalne i tyły frontowe"^^. Front o takim składzie 
utworzy na' najważniejszym /glcv̂ tyni/ kierunku zgrupowanie uderzeniowe 
złożone z większości jego sił i środków^, rnogace dokonać skutecznego 
obezwładnienia nieprzyjaciela^ d̂ ego działania wspierać będę zasad*-

C'* *nicze siły loinictv^a frontowego /WLF/ з zabezpieczać większość
J. c d г{ Ü s t e i< s p e c j a 1 n у c h f г o n t o w e g o i a г гп i. j n e 9 o p o d p orz: a d к o a  n i a,

Współczesnę frontowę operscj ę Z в c z s p П 3 c h a г s к t e г у z o a c będzie z o; e 
cydowany cel znaczna manev/Tovvosc walczących wojsś<5 ewen tualne stc** 
sowanie В Ш  przy. ■wykorzystaniu różnorodnych środków jej przenosze­
nia 6/ 0 przede v-iszystkim duży rozmach czasoviô p̂rzęstrzerjny^ oego
pcdst av'’/owe parametry.ĵ  podawane w rożny-̂ ch materiałach :f ród łowy eh 
i dokumentach z ćwiczeń^ sę często bardzo zróżnicowane^ co wynika 
z założonego celu operacji zaczepnej oraz v;arunków i03 prowadzeni
na określonym kierunku operacyjnym Dotyczy' to także rożna obu/ •  ̂j u я ■'■‘h
czasowo-przestrzersnego frontowej operacji zaczepnej prowadzonej ne

4/ op« cit „ g-en., bryg. Tadeusz BFLCZEVJSKI;“Sztuka operacyjna lotnictwa“ - cz^l l f , podrę O flZ n IL зч 'O tl 2083/8 1^
DlVLfr Poznań 1981г. g str„ 55“56;
op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/143/ z 1983r„^ cz.I rozdz.lll5/ Płk doc. Jerzy MwCHURA •» "'ii.̂ łaściwości organizacj i współdziałania 
Af •7’ лппл/ггя' V‘:r,i*̂'k i я.х1 zbrojrsych“ ASG ę WQfSZaWdAL z innymi rodzajami v;ojsk i s: 
marzec 1979r. ASG V'iP v̂ /ewn. ZŻZ4/79

6/ Poględ ten dotyczy' rozpoczęcia i prowadzenia Qzxaica'j zaczepnycn 
zarówno bez użycia broni iędro^wej /jedynie kOćnwencjonalnymi 
środkami rażenia/^ jak i z ograniczonym ĵ ej ry/korzystaniem5, aie 
ze stałę możliwościę przejścia do ' cjlotalneco /nieograniczcnegc/ 
Jej zastosowania^
Porównaj: op.cit„ “Sztuka operacyjna lotnictwa'';
mjr dypl. p il. Stanisław Dahłai - “Organizacja 1 prowadzenie ozia=̂ » 
łan bojowych AL w operacji zaczepnej frontu“ - Myśl Aojskowa 
nr 2 z 1974 r. kwartalnik str.
op.cit. Biuletyn Inf-ormacyjny nr 2/143/ z 1933r. ̂ cz,I rozdz.ili.7/ Porównaj oarametry tego rozmachu podane гф. w: ‘*Vademecu5n oticara 
służb kwatermistrzowsklch Wojsk Lotniczych“ - Uv:L̂  Poznar; 19/9r. .• 
Lot. 1936/79^ rozdział 1.12y tabela Г5Г 1„12:1 
op. cit. “Sztuka operacyj'ha lotnictwa“ str. 56-60^
op. cit. gen. bryg. Tadeusz B'HLCZEWSKI ̂ op.cit. gerw bryg J'<ichał PoA-w., 
op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/143/ z 1933r.^ cz,I rozdz.III.
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PNKO, Ponieważ jego parametry określać bgdę także rozmach zabez­
pieczenia lotniskowego V/LP i dzialan jednostek inżynieryjno--lotnis- 
kotvych* stęd dla przeprov̂ /adzenia dalszych rozważań przyjęto wskaź­
niki rozmachu czasowo-przęstrzennego operacji zaczepnej przyjmowane 
faktycznie do kalkulacji podczas ćwiczenia pj<., '‘L/\T0-62” /tabela nr 1/ .

Tabela nr 1
Podstawowe wskaźniki rozmachu operacji 
prowadzonej na РГ-4К0

;aczepnej frontu

k'skaznik rozEiiachu 
operacji'zaczepnej 

frontu
|i zaciai
I b liŻ :

Ч
bokosć operacji /кш/ |300

>
l

' /kra/ 1130

,e

340 f

4 a cj a П X e Ci a 1 s z 0 * ' Cl Cl ««•У O —
operacj a

Sze'"oko..c pasa 
natarcia Ю I

20 U
130 .50

dOu
130

Czas trwania 
operacj i
Średnie tempo 
natarcia -

/ d n i/  I ó o

/кгп/dobę/f 40 « 50 40
6
50

or f j a г i.

5801
14

40

Dokonujące się w ostatnich latach zmiany t 
zbrojnych pai'.stw NATO wynikaję iv zasadzie z wprowadzania do ich 
uzbrojenia nowych rodzajów broni i srodkóv4 przenoszenia craz 
zakładanej skali ich użycia.. Konsekwencję tego będą nowe sposoby 
prowadzenia przez nieprzyjaciela działań 2:aczepriych oraz wzrost 
możliwości jego oddziaływania na przeciwnika. Hoże to spowodować 
nie tylko zakłócenia vv operacyjnym rozwinięciu i przs.j' ..pcsvaniu, 
wojsk frontu z obszaru kraju do rejonu wyjściowego^ olu także 
określone t-rudności i ogranicze.nia w planowaniu ̂ ro?sw:̂ nięciu i pro­
wadzeniu frontowej operacji zaczepnej, Oej przebieg może mieć róż­
ne formy, a decydować o tym będzie vA/sokie tempo^ zmienność sytuacji 
na polu vjalki powodująca różne natężenie działać bojowych^ wybitnie • 
aktywny i dynamiczny ich charakter^ szybkie rozstrzygnięcia 'taktycz 
no-operacyjne korzystne przemiennie dla stron walczęcych^ duże 

msnewrowość wojsk« nieregularność przebiegu linii styczności bojo- 
vjej wojsk /LSBU'/« itp, Charakterystycznę cechę przyszłego pola walki
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będzie powstawanie dużych obszarów /stref/ zaiszczeó i s‘xazań
znaczna straty w sile żywej i sprzęcie^ r v  .r - ,w ̂ b шпе trudności ’w orca-
nizacji zapianovjanych działań^ częściowe lub całkowite zerwanie 
łęczności^ ewentualne obezv^ładnienie systemu dowodzenia^ spara­
liżowanie infrastruktury tyłowej i trudności vj wszechstгоппуш 
zabezpieczeniu walczących wojsk* Obok skomplikowanej sytuacji 
pov^ietrznej utrudni to nie tylko działania zaczepne wojsk lado« 
V'/ych<, ale także stworzy niekorzystnę sytuację dla IVLF i ograni­
czy ich możliwości bojowe 8/ Będzie miało to szczególne znaczę«^
nie sytuacjach a w których tempo f orraulov'jania decyzji dotyczę- 
cych maneivru lotniskowego*, wykonywanego dla poprawy ugrupO'va/'ia 
operacyjnego będzie znacznie niższe od tempa zmian sytu-* o /acji operacyjno«“tyłowej wytworzonej przez nieprzyjacisia

1.2, Struktura organizacyjna i skład bojowy i  t  i

■Ч
Kola w'LF w operacji zaczepnej frontu wynikać będzie z przezr^a- 

czenia i możliwości bojowych poszczególrsych rodzajóit lotnictwa 
v^chodzęcych w ich skład oraz faktu ̂ że - w odróżnieniu oc innych 
zwięzkóv»/ operacyjnych vwisk frontu - działać orse będę na całej 
szerokości jego pasa natarcia i na znacznej głębokości pz'̂ owadzo- 
nej operacji zaczepnej^

1}LF nie sę stałym zwięzkiem operacyjnyrâ  gdyż ich skład 
i struktura organizacyjna /ilcćć związków to!;tycznych i samodziel­
nych oddziałów lotniczych oraz ich uzbrojenie/ zostanę doraźnie 
okręćłone przez i'̂ 0 ZSZ b'/i na ZTüV; w zależności od konkretnej
8/ “U'iacciwoici operacyjnego rozwiń Jl, V' C- д> CS «łf VI '*1̂ ̂ w 3̂ V O ̂ w 8 i O if**l i. wt 

do bitwy w warunkach zaskakującej operacji z użyciem broni 
jadrowe'j'* Biuletyn Inforniacyjny nr 2/120/^ str, 5-2Ö; 
op, ci t j gen, bryg. Tadeu sz ВEżCZBiSl^I ; 
op. cit. gen. bryg, f'licliał PÜLECH ;
op.cit. “Sztuka operacyjna lotnictwa“ - str.7̂ 2;
"Doświadczenia i wnioski z ćwiczenia L'TüSK̂ *̂-80“  ̂ Biuletyn 
Inforniacyjny nr 3/115/*, 1'iOh - Szt.Gen.Wż IVarszawa 1930 г.

9/ "Doświadczenia i wnioski z ćwiczenia LAT0‘-78°‘ - Myśl Itojskowa 
1978 r*
op.cit. l.'I0SNA-80.

./•
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sytuacji stгаtegiczno-орогасуjnej w jakiej planuje się i przygo­
towuje pierwszy operację zaczep-nę frenty oraz w zaletnońcl oc 
wielu czynników operacyjnych wynikających z sarm/ch działań i udzia 
łu w nich WLF ^

Wychodząc z obecnej organizacji Vt'ojsk Lotniczych^ wyrnageó ope­
racyjnych w zakresie budowy wojskovi'ych struktur organizacyinych 
czasu “W“ ̂ doświadczeń uzyskanych podczas śv;iczon rniędzysojusz- 
niczych prowadzonych na przestrzeni ostatnich lato a tal:że praw­
dopodobnego ich wzmocnienia operacyjnie podporządkowanymi związ­
kami taktycznymi i oddziałami Ictniczs/mi sojuszniczych sił po­
wietrznych /AR i N/̂.L NRÜ/ można przylać^ że WLF mogą mieć swoim 
składzie 11-17, .zasadniczych oddziałów lotniczych tworzących lot­
nictwo uderzeniowe^ a ponadto oddziały /pododdziały/ lotnictwa 
pomocniczego oraz jednostki podległe służbom technicznym i za­
opatrzenia WLF /załącznik nr 1/*

Taki koalicyjny skład bojowy w'LF stworzy szereg problemów na­
tury organizacyjno-funkcjonalnaja a przede wszystkim dotyczących

10/ Zasadnicze z nich scharakteryzowane zostały w nastgpujących 
opracowaniach:
"Zasady użycia WLF i LWL" - HüN - Gł, Żarz. Szkol., 3oj, I93żr
"Przegrupowanie AL do rejonu wyjściowego" - DvVL., Poznan l972ro : 
op.cit."Sztuka operacyjna lotnictwa";
"Zasady użycia lotnictwa frontowego w działaniach bojc'wych^ 
zastosowanie śmigłowców bojowych do bezpośredniego wsparclti 
wojsk lądowych oraz udział vjojsk lądowych w zabezpieczeniu 
działań lotnictwa /obezwładnienie środków GPL/" - MSN - Gł, 
Zarząd Szkol.Boj.«, Warszawa 1980 r. :
op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/143/ z 1873r.® cz^II - 
rozdz.II - "WęzłGVJe problemy działania Wojsk Lotniczych Frontu 
w operacji zaczepnej" str„ 38-66;
"Organizacja 9 zadania i użycie AL w operacji zaczepnej" - 
Biuletyn Inforraacyjny nr 2/102/ z 1971 r, ̂ str, 17-33; 
płk doc, dr Kazimierz NOWAK i ppłk dypl„ Ryszard ZOwęiJZIOWSKI - 
"Niektóre wnioski i dosvjiadezenia uzyskane przez a L w ćwicze­
niu WRZeSILKi-79" - ,
Myśl Wojskowa nr '1 z 1980 r. str, 130-135: 
płk dypl.nawig.B,GRUDKA  ̂ "Udział AL w operacji zaczepnej 
frontu w początkowym okresie wojny" - Myśl Wojskowo nr 3 z 197IW 
"Organizacja rozwinięcia AL oraz udział jej sił w systemie CPK 
i w pierwszej operacji powietrznej -na ZTDW" - Biuletyn Informa­
cyjny nr 4/131/ z 1979 r., rozdz^llg str.25;
płk dypl. Zygmunt Gf^ZEUA^ płk doc, dr Ê  GlWfBILWXGZppłk dypl, 
Władysław BARTOCHA^ płk dypl.D.BADAK - "Wybrane problemy uży­
cia a L na Północnym Kierunku Strategicznym v-j operacji zaczep­
nej frontu" - Myśl Wojskowa nr 1 z 1975 r, « 'Warszawa 1975r, ̂ 
str. 54-73.
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całego kompleksu złożonych zagadnień zabezpieczenia tyłowego^ 
w cym także zabezpieczenia lotniskowego, VA/magao bowiem będzie 
ut^zględnienia na etapie jego planov'vanla ewentualnej korsiecznos-* 
ci przygotowania sieci lotniskovv/ej nie tylko dla jednostek ro“ 
dzimego lotnictwa uderzeniowego^ ale również dla wzmacniającego 
go lotnictwa sojuszniczego. Stanowić to więc może dodatkowe 
obciężenie dla służby lotniskowej gdyż w warunkach zakłó­
ceń w narodowych systemach zabezpieczania wojsk wykonujących 
ŷ /spólnie froniowę operację zaczepną właśnie na niej ciężyć bę­
dzie obowiązek zapewnienia v̂ /yrnaganych Warunków bazowania całemu 
lotrdictwu frontowemu 1 1/

W'łęczenie 'wdF w skład frontu może następie w okresie bezposred-
nio poprzedzajęcym rozpoczęcie operacji zaczepnej^ na poczętku
lub w toku jej trwania co vjymaga wykonania raaneivru lotniskowego
w wyznaczony im rejon wyjsciewego bazowania lub w obszar działań̂ ofrontu wraz z prz^yjęciem odpowiedniego ugrupowania cpsracyj 
Oego zasadniczymi elementami będę ugrupowania związków taktycz­
nych i oddziałów lotnictv̂ ^̂ a uderzeniowego bazujących na vvyznaczo- 
nych węzłach i pojedynczych obiektach lotniskowych oraz ugrupo­
wania tyłów operacyjnych rozmieszczonych w wydzielonych rei o- 
nach "3/,

Zazwyczaj zwięz.ki taktyczne i samodzielne oddziały lotnicze 
zostanę urzutowane w głęb, w zasadzis v>/ dwóch-trzech rzutach.

Uziałania 
V/V^LiOFK-KTL

11/ Pik doć. dr 3erzy MACHU.hA - ”Wiasciv^ćci działań bojov/ych
Ü składzie koalicyjnym“ - skrypty ASG Warszawa paldzisrni
1978r. ff ASG wewn. ЗЛЮ/78.

12/ Op,cit,“Sztuka operacyjna lotnictwa“  ̂ str, 94-96;
Płk dcc. dr Jerzy РьА.СИи1<А i płk dr Zygmunt GRZ.̂ üa - “
bojov̂ ?e AL w operacji zaczepnej frontu" « AsG Ww - V/V.____
Warszâ wâ , październik 1970r. ̂ ASG WP wewn. 3383/78 ̂ rozdz. 
Bazowanie 'AL i manewr lotniskowy;
Op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 4/131/  ̂ str.29

13/ Op.cit. "Przegrupowanie AL...„“;
op.cit. "Zasady użycia lotnictwa frontowego..."; 
op. cit. /'Biuletyn Informacyjny nr 2/ 102/ ; 
op.cit. Myśl Viojskowa nr 1 z 1980 r. ; 
op.cit. Biuletyn Informacyjny nr 4/131/.



w pierwszym rzucie znajdować się z reouły te z nich^ które
bezpośrednio wspierać będę armie ogólnowojskowe /pancerne/ 
pierwszego rzutu, frontu i część lotnictwa osłony^ a więc oddzia­
ły /pododdziały/ WLAy część LMB i LM oraz UtT,
u skład drugiego rzutu ugrupowania operacyjnego WLF wejdę naj­
prawdopodobniej pozostałe oddziały lotnicze UAB^ LM oraz LBR^ 
natomiast trzeci rzut stanowić będę inne roczaje lotnictwa wcho­
dzę ce go w skład WLF.

Rozśrodkowane w ugrupowaniu operacyjnym frontu zwięzki ta;:- 
tyczne i oddziały lotnictwa uderzerjicwegc vV'LF bazować będę
na lotniskach stałych /bazor^ania i zapasowych/^ operacyjnych 
/bazowania i rpzśrodkowania/ i drogov,'ycn odcinkach iotnisko'wych 
tworzęcych sieć lotniskcwę rejonu bazov̂ aniâ , obejmujęcego obszar 
o szerokości róvmej szerokości раза działania frontu i głęDckoś- 
ci od 40 do 350 km od LSBW /granicy partstwovjej kFfJ «* BRD/.
Sposób rozś rodkov̂ Aania WLF na tym obszarze zależeć będzie głównie 
od jego składu bojowego i możliwości zapewnienia mu wymaganych 
/założonych/ warunków bazowania w strefie tyłowej frontu

IVLF wyposażone będę V\i samoloty bojowe^ których parametry 
lotno-techniczno-taktyczne decydo'wac będę nie tylko o możliwoś­
ciach bojowych i zasadach /sposobach/ »wykorzystania lotnictwa 
frontowego w operacji zaczepnej^ з1 е także o jego potrzebach 
lotniskowych^ tzn, o ilości i jakości obiektów lotnisko’wych 
jaicie w toku operacji zaczepnej rsaieży przygotować siła«mi i środ-

14/ W dalszych rozważaniach terrain “lotnictwo uderzeniowe V.'LF 
zastąpiona umcvvnie terminem uproszczonym - "wLr‘\

15/ Szczegółowe warupkl bazowania lotnictwa uderzeniowego l/LF 
w ugrupowania operacyjnym frontu omówione zostanę w punkcie 
2 tego rozdziału rozprawy.
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kami jednostek wykonav/czych służby lotniskowej ,
Podstav^ę racjonalnego użycia lotnictwa frontowego będzie wy­

korzystanie jego sił i środków zgodnie z nowymi elementami wyni­
kającymi z rozwoju zasad sztuki operacyjnej lotnictwa a takzs 
w zależności od wielu czv/nników natury operacyjnej spośród 
których dla zabezpieczenia lotniskowego duże znaczenie majęs
- struktura i skład bojowy / ilościowo«jakościowy/ l.'LF oraz 
przyjęte ugrupowanie cperacyjne^

•** v̂ łaściv-vosci lotno^-techniczne i taktyczne sprzętu lorniczeco 
będącego w wyposażeniu  ̂ a szczegcSinis promień taktyczr?e“‘

фокосс bojowego cddziaływaniaGO działania samolotóU)̂  - H C< > ■ •  ̂,
na ugrupowanie operacyjne nieprzyjaciela^ możliwość manewru 
i prowadzenia działaś w różnych warunkach atinosferycznych 
o każdej porze doby i roku itp, 4,

~ wymagane /założone/ warunki bazowaniatzn, ilość ̂ jakość 
. /potrzeby lotniskowe/ i tiopuszczalna^ maksymalna głębokość 
rozmieszczenia obiektów lotniskowych w stosunku do LbH'J ̂ ich 
pojemność oraz możliwość wykorzystania niezależrjie od warun-* 
ków w jakich prowadzone będą działania zaczepnöi^

16/ Przyjmując z.a podstawę rczważania teoretyczna /пр, perspek­
tywiczne rozwiązania strukturalno-organizacyjna l-ojsk Lotni* 
czych bił 'Zbrojnych PPL zawarte w materiale naukowo-badaw­
czym *‘Roz'vvój““3 “ planowane w latach 1981-1985 zraiany orga­
nizacyjno-techniczne w Usjskach Lotniczych oil Zbjojnych 
PPL i ich wpływ na wzrost możliwości bojowych i zarsaciy sto­
sowania bojowego lotnictu;o operacyjnego IX połowy lat 
osiemdziesiątych’* /cząstkowe opracovvanie leoretyczno/ Ab(J 
VA/LiOPK - KTL^ L'arszavva listopad 1982 o 
czas różnorodnych ćwicz:o’i praktyczne rezul

i [iiG-21 samoloty typu

nowię wymagania w

iU'
raz uzу0кале pc r~

t a t у i Üoświaccz e —
boj owych S3moloj / 1" 0
ającycГ! oyc w nOj-e Ti X a / ПP  ̂ 0 0 a 1'4 V> u —
leży stwlerdzio
у się o•4r eś icnyr« î
najważniejsze sc 3 "
itrów teGhniczno-
•odza j u <r* 10sowanуch

na nich nawierzchni lotniskowych /zwłaszcza darniowycn i grur 
towych - naturalnych i vs/zmocnionych - będących podstawowym 
rodzajem nawierzchni lotnisk operacyjnych/
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- Sprawność organizacyjna systeniów dowodzenie^ współdziałania
Л *7i vjszechstronnego zabezpieczenia działań bojowych viLF ^

'Problemy zabezpieczenia lotniskowego V/LF w operacji zaczepnej 
nie można jednak rozpatrywać w oderwaniu od sytuacji terenovesj 
i lotniskowej PNKu oraz bez uwzględnienia zachodzących у/ nisj 
zmian spowodowanych obustronnymi uderzeniami wy ko n ywanym i w toku
prowadzenia działań wojennych^ Należę cne bowieni co zasadniczy 
elementów określających nie tylko jego zakres^ także forny
wykorzystania jednostek v^ykonawczych służby lotniskowej do przy- 
gotovv’ania obiektów lotniskowych w planowanych ̂ kolejnych rejonach 
bazow/ania lotnictwa frontowego^
1.3, v^arunki terenowe i sytuacja lotniskowa PNKO

Operacja zaczepna provjadzona przez front na FNKO pod 'wzgięcei:-i 
rozmachu przestrzennego obejmoyrać będzie znaczna obszary^ stęd 
jej planowanie wymagać będzie dokładnej znajomobci terenów przy-- 
szłych działań i to na całę głębokość jej prowadzenia. Dotyczy 
to również planov'̂ ania zabezpieczenia lotniskowego l̂ LF oraz orca--

I

nizcvyania działań jednostek inżynieryjno-iotniskcwych^ ponieważ 
zarówno zakres tego zabezpieczenia j, jak i formy realizacji zaoan 
techniczno-operacyjnych z niego vjynikajęcych , będę ściśle zwia-* 
.znane ze specyfikę PNKO, a konkretnie z istnx8jęcyb»-i. »ia 
warunkami terenowymi oraz sytuacja lotniskowa.
Vi a г u f i к i t e r 6; n o w a

Z wojskowego punktu widzenia charakter PNKO określa m e  tyxko 
jego położenie geograficzne  ̂ ale także warunki terenów,

17/ op, cit. Biuletyn Inf errnacyjny nr 4/131/^ rozdz.li
18/ Szczegółowa jego chorsk.terystyka przedstaivi.ona została гф, 

w nast ępu jęcych opraccwaniacn :: Stuciiuni oporacyj no-taktyczrsa 
Dpłka mgra Ryszarda Sobierajsl;iegc “> *'Póinocnonc:dn;ors:-ci kie 
r u n e к o p e г a c V1Л v нь G 
.,SG v̂8v,̂n, 3532/80:

p к a t €‘ o г Й 3 1 f  3  Z s Q i  i  § <i j a г s z a a lO  В i.J г
Płk dr T-deusz Gwardak “’Kierunki strategiczne zacnovonieco 
teatru działań .wojennych'’ - /vSG Vv'P - Katedra strategia.
v. 'arszawa lipiec ''1980 r. ̂ ASG KP wswn. 3b34/S0;
Pik dvol.bt Iwański “• "Taktyczno-operacyj,па ocena poznocno- 
n a Ü rn o г s i  o g o ki e r u n к u o p e r a c у j n e g o” Mysi v/ojs^owa m  у _
z 1973 r., str.270-277;
“Wybrane zagadnienia metodologii studiów operacyjnych TD-.R' - 
Szt.Gen.K^P - Zarzęa Operacyjnye V;arszawa 19?7r. ̂ uzt„ G-en/ir
w. 9wn. 3/5/76
Biuletyn Informacyjny nr 2/ 1.20/ z 1975r. ̂ schjomaty nr D-ll; 
op. cit. Biuletyn Inf ornić̂ cyjny nr 2/143/ z 19S3r, cz. 1 ̂ reżdz. .. 
“Operacyjno-geograficzna charakterystyka Centralnego i Póincc 
nsgo Kierunku btrategicznego” str, 5-80.



które -rnaĵ  wpłyvv na jr.ożllwOB ci p г owa cii: en i a przez front działań 
zaczepnych przy użyciu różnych rodzajów sił zbrojnych i wojsk,
Sę one na PNKÜ dodo zróżnicowane tak pod wzgiedeni uksztsitowa- 
ni3tf przej ezdnos ci /przekraczalnoścx/\^ rozwinit^cia sieci kozu- 
nikacyjnej'äi pokrycia terenu^, jak i zalegających pcdłożu ro­
dzajów gruntu. Ten raczej pagórkowaty leroii posiada dużo ooczn- 
ków zabegnionych i podnoklych^ zalesionych oraz rejony depresyj'- 
ле / tereny osuszonego morza/ i wydmowe. Dos^tepnodc terenu na 
PiNjKü ogranicza ponadto wysoki stopień zuroanizowania /auża i lose 
osiedli^ miast, aglomeracji miejsko-przemysłowych i portowych/ 
powodujący stosunkowo duże zogąszczenis ludności. ;t.stctny v'/piy 
na planowanie działan ■ boj owych bąozie- mieć rcwni.cz znccrina iloec 
jezior n rzek i zegio'wnych kanałów p^owiązanycn ze sobą siecią 
rowóv'(i melicracyjnych oraz szerecj' innych r»aturainych ruoiezy te-“- 
renowych. iJszystko to sprawiaj, że istniejące rsaturaine przeszko­
dy terenowe^ w połączeniu z elenentami infrastruktury tecnnicz- ̂ -Ч
nej, utrudniać będą prowadzenie dziciłan zaczepnych,

U'arunki terenowe РЫКО wpłyną także w dosc istotny sp o so b na 
działania bojowe WLF w operacji zaczepnej frontu oraz na ich 
zebezpieczenie lotniskowe. Povvfodują orse bov/iem^ ze znaczne jego 
rejony wprost nie nadają siy do celów lotniskowycn /nie spełnia^ 
ją wymogów stawianych terenom lotniskowyni/з to bardzo ograni-“19/czy możliwości zaspokajania potrzeb lotniskowych IfLr
Duże zróżnicowanie obszaru PNKu zwiększające w povvaznym stopniu
zakres i rozmiar robót przygotoivavvczych oraz ziemnych przy Ьа“-

19/ bytuacj a terenowa PNUJ i jege orientacyjna pojemność 
kowa /załącznik nr 2/ sugerują^ że przeciętnie na ka:

znaiezc ck. 12“* 15 a па­
пе

10 00СХ km^ tego obszaru można
20 terenów nadających się pod lotniska operacyjn 
terenów lotniskowych. 2 tej ilości ok, 20-óU / / 
tj. Ok, 2-8 stangwią tereny o przevvidyvjanym zakresie 
ziemnych do 10 tys, ok̂  40-45 % /do

to tereny o

lotПis 
d V o fi

г ooc t
50 Ok

4-1Ü to tereny o zakresie robót ziemnych w wielkości 
tys. m3 .i -ok, 20-25 % /do 5Ü // - tj, ok. 2-6 stanowi; 
reny o zakresie robót ziemnych 25-50 tys, глЗ̂  przy cz' 
przydatność tych ostatnich do budcv\'y lotnisk w warunk 
operacyjnych należy - ze względu na ograniczenia czasi 
i wykonawcze.- wykluczyć z dalszych rozważars.
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dowie /rozbudowie/ lotnisk* jest zarazer.i w odniesieniu do przed­
sięwzięć rozśrodkowania* sriaskowania i ochrony przed Bri.R czynni­
kiem korzystnym* gdyż zmniejsza zakres prac zwzęzanych z inżynie=-> 
ryjnp rozbudowę terenu. Także niezbyt korzystne z punktu widzenia 
budüVMy lotnisk operacyjnycn sę r*a PNKO warunki geoiecnniczne^ po­
nieważ zalegające w podłożu naturalnym grunty - w wipkszoJci przy­
padków piaszczyste i piaszczysto-giiniasie - nie stwarzały -wpraw­
dzie poważniejszych trudności w bućo^mlct^^le I0tniskowyn* jednak 
w niesprzyjających warunkach atmosferycznych lub przy wysokim 
poziomie wód gruntov\/ych tracę swoję wytrzymałość /przy nadmiernym 
nawilgoceniu wynosi cna zaledwie 4-5 kG/crn * podczas gdy w normal“ 
nych warunkach 7-10 kG/cm i więcej/, występujące na niektórycn 
obszarach grunty gliniaste sę woraw^dzle odpowiednie do prowadze­
nia prac inżynieryjno-lotniśkow'/ch * jednak wymagaję poprawy ich 
struktury uziarnienia poprzez oipowiednis zabiegi techniczne.

Panujęce na PNttO warunki klimatyczne oraz pora roku mogę röv;- 
nież wpły'wać pozytywnie lub neg.Uywnie гза prowadzenie prac inży-- 
nieryjf40-loträisküwych* 6liminuj..:tc z v.-ykorzystania окгеь1огзе tech-“ 
noiogie oraz niekiedy specjalistyczny sprzęt techniczny. taicich 
warunkach stać się także mogę nieprzydatne do -lii» *i3 tacji na­
wierzchnie naturalne /gruntowe i darniowe/ spełniające rolę po­
mocnicza ne lotniskach cywilnych i cywilno-wojskowych lub stano- 
więcs zasadnicze nawierzchnie lotrsisk operacyj nych. Możliwości
wykonywania robót warunkovvfac będą ponadto temperatury
otoczenia /powietrza/t 1..

Uwzględniajęc powyższe pojemność lotniskowa przewidywańego
rejonu poszukiwania terenów lotniskowych:i/ ę d z i e  n i e  t y l
od rozmiaru obszaru^ dziaior ale przede t kim ' Q s c 1 ” a Г

20/ deżeli prace tzw, głębokościowe mogę być prGwad2:Qnö przy 
ujemnej temperaturże otoczenia to tz'w, prace powierzch­
niowe /plantacyjnej a zwłaszcza zagęszczanie gruntu/ będę 
w tych warunkach utrudnione^ będź niarnozlivio,

21/ Wielkość przewidywanego rejonu bazowania WLF v=/ toku całej 
operacji zaczepnej frontu zależeć oędzie od jej rozmachu 
przestrzennego.
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teryzowanych warunków terenowych. Przyjmując brednią, powierzchnię 
terenu potrzebnego pod jedno lotnisko operacyjna /wraz z Goszarem 
przyiotniskowym umożliwiającym jego eksploatację v; tw'̂ udnych wa­
runkach atrnosferycznych i uwzględniajęcym bezpieczne wykonywariie

2operacji lotniczych rejonie lotniska/ wynoszrjca ok, 1 800 km 
oraz średnię powierzchnię obszaru^ na którym można będzie w'ybrac 
teren pcd lotnisko operacyjne wynoszęcę ok, 400-800 km“ /patrz 
załęcznik nr 2/* raożna określić pojeraność iotniskowę /terersowę 
i operacyjny/ rejonu poszukiwania terenów przydatnych do celów 
lotniskowych - tabela nr 2, lVyn:.ka z niej ̂ że o Gku teczrsym po­
szukiwaniu odpovv?iednich terenów lotniskov\/ych^ na których wybudo­
wać można' lotniska operacyjne^ decydować będzie operacyjna pGjO'o- 
ność lotnisko'wa tego obszaru.

Tabela nr 2

Orientacyjna pojemność letniskowa obszaru PNKO

Wielkość o bsza г u p o s zu • 
kiwari terenów lotniskO' 
wych

Poiemrjość l o t n i s k o w at e r e n  o wa operacyjna |
Liczba lotnisk

500 X /130-150/ km 
/65 000-75 000 km2/

!•
81-137 .6-42

580 X /130-150/ km 
/75 400-87 Ü0Q km^/ 94 .7 -̂4-2 — -48

Średnio:
540 X 140 km 
/75 600 km2/ 9Д-188 Д?

i;’ykorzystując dane zawarte w tabeli nr 2 i w załączniku nr . 
ocenia się̂  ̂ żc.z wybranych na obszarze PWKU 36-48 /śreonio 42/ 
terenów lotniskowych ok, 40-50 %  ̂ tj, 14-24 /średnic 16-21/ - 
to tereny -o przewidyw'anyra zakresie robót ?:iemnycn w wielkości 
10-25 tys,m'̂  ̂ o ok, 20-40 %  ̂ tj , 7-19 /średnio 8-16/ -  to te­
reny o przewidywanym zakresie robót ziemnych do 10 tys,
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Łęcznie wyniesie to 21-‘43 /średnio ZA--Z7/ terenów iotnickowy eh ̂ 
które nogę być rozpatrywane pod wzylî deni ich przydatności do bu--90 /dowy iotni.sk operacyjnych  ̂  ̂.

bcharakteryzowćine zasadnicza 'właściwości terenowe PNKO potvvier« 
dzająi ich duży wpływ na zakres zabe2:pieczenia letniskowego U'LF ive 
frontowej operacji zaczepnej prowadzonej na tym kierunku opsracyj' 
nym, uecydować wigc tym samym pośrednio o formie wjykorzystaj­
nia jednostek inżynieryjno-iotniskowych.
Sytuacja 1o t n i ь к owa

W planowarsiu zabezpiecz зп1а lotniskowego działarl bojowych v/LF 
w operacji zaczepnej frontj duże znaczenie mieć będzie znajomość

22/ Nieco inne dana dotyczące ilości i przevyidywanego zskrei
robót ziemnych przsdstat/ił mjr хп2!:, Janusz PAkUL Г\ i. Ü u ГП c cterenów

10 t nxsś'
X cl г Ó 9 . П G f 

i' ** / JV« Ü L 1KÜ i JKU pr2:ewiGyvvanycn do 
ZL'VLa Poznań r *4 Ci *1'.Л 1 ęA 4̂ J

rOZDUdOWy SiC' 
spośród

ogólnej ilości terenów lotniskowycn jaka można wytypowa; 
obszarze PNkU s
•“ ok. 2/j /tj„3 tereny/ posiada zakres robót ziErnrn/ch do 
“ ok. 6% /tj„B terenów/ posiada zakres robót ziemnych

do 1Ü
/tj.lO terenów/p^s^^^sł zakres robót ziemnych

do 15

IV:
Ok 85^ /tj ±6b terenów/ posiada zakres robót .ziemnych

do
żatern jeżeli z podanych ilości wybis? 
c opłacalnym - ze względów czasov;ych x\ 
robót ziemnych /do 15 tys.m-̂ /i) to lieść

20 tys„mi,
się tylko tereny 

wy kona w c z у c; h “• zakres v. 
terenów lotniskov^ych

'  ь /  * ^przydatnych do budowy lotnisk operacyjnych wynosić oę 'ó> X 0 c к 
Autor ponadto ocenia^ że warunki terenowe PNKU pozwalają na 
wytypowanie ok^ 13“‘18 odcinków dróg komunikacyjnych .przydat*“» 
nych do celów iotnis'kowych j, a v̂ ięc spełniających określone 
wymogi techniczno-eksploatacyjne^ Spośród rsich 5 / 1 j . 2S// 2 
к a i i z o w 3 n у c h jest v/ takich w a r’ u n kac h t e г e n g w у c h ̂ к t ó г e w у u ■. 2 
gałyby wykonania /podczas przygotowania DOL/ robót zismnycr 
w wielkości do ok, 5 tys, rsatoraiast 13 /tj.72// vv y.-ar

1 n--'.

kach terenowych o zakresie robót ziemnych w 
tys. m3.

■апхсасп lu
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Lotniska III i IV k.Lasy /jast ich ięczni^ BÔ . co stanowi 
63,5 % ogólnej liczby lotnisk na РНКО/ z Di c dłuooicl poniżej 
1 800 n öQ V'̂’Ykorzystywane cłownie przez lotnictwo sił lodowych 

lekicie samoloty kornoiiikacyjne oraz przoz cywilne lotni­
ctwo sportowe« przy czyra w przypadku konfliktu zbrojnego nie­
które z nich mogę byc bardzo szybko przystosowane do bazowania 
samolotów bojowych.

Niezależnie od podziału na klasy lotniska pafeistw NATO dzielę 
siv ~ ze v;zglie'du na charakter użytkownika - na lotniska v;ojsko’we 
/IV/, cywilno-wojskowe / C W /  i cywilne / С / .

Przeznaczenie militarne lotnisk wojskowych NATO decyduje 
o tym« że sę one przev/ażnie loti^iskami I lub II klasy /załącz­
nik nr 3/ przystosowanymi do bazov-janla na nich ssraolotów wojsko­
wych o różnym przeznaczeniu.
IV planie rozwoju ihfrastruktury wojskowej dcwódziV70 Na TCj spracy^ 
zowało podstawowe глогту dla standardowego typu lotniska wojsko­
wego« dężęc tyrn samym do zabezp:Leczenla współczesnych i .perspek- 
tywicznv/ch wymogów swojego lotnictwa . Celem zabezpieczenia 
samolotów bojovtiych przed jednoczesrsym zniszczenisra są one na

23/ Nowe« stanciardcwe lotniska wojskowe NATO« budov'Vane już zgod­
nie z tymi ncrmami« posiadaję üS o długości 2 40Ü-2 500 m 
i szerokości 45 m« oraz nośności 10-50 kG/cm^« jednę-dwie OK 
o długości 1 560-2 560 m i szerokości 20-30m /równoiegze do 
Ü6 i zlokalizowane po obu jej stronach/« które w razie potrze*

■ by mogę ioyc wykorzystytv’ane jako pomocnicze üS niezbydne urzą­
dzenia zabezpieczające loty i bazowanie skrzydła lotniczego« 
tj„ ok,70 samolotów.* honadto lotniska te wyposażono w komple­
ty specjalnych urzędzen do szybkiej naprawy i odbudov/y zasac- 
niczych elementów PVV. 
op.cit. “Informator...’“;
Ppłk mgr Ryszard SOBILRAOGKI - “Północny Kierunek btrategicz^ 
ny“ “ ASG DP - Katedro Strategii« Warszawa 1981r.«
ASG W'P vjewn. 3625/8,1;
“Operacyjne przygotowanie Sb TUU Na IO“ .
z czasopisma Wojo.nrfojo Zarubieznoje Cboznenije - nr 5 
IVojsküwy Przsględ Zagraniczny nr 10 z 1973 r.« str. 3-:̂
Siły powietrzne i'̂ ATO “** charakt erystyka« zadsbiia« możj.ivvoŁ. ci« .J 
>azov'vanie i zasady działania“ — fiON—Szt. Gen. .n-*' — Zarzęo 11« 1̂

łumaczenie artykułu
1973 r

'warszawa 1981r. « Szt.6en. 1041/81« rozdział I pkt t г . bO=
Siły powietrzne NATO zasady działania« inożliwoscj. « buzowanj.e^ 
MON — Szt.Gen.WP — Zarzad Il^’w-wa 1971г. «Szt. Gen. 566/7i 
Hugo Schnell-- •‘Ausweichflugplätze gesterrj und houts “*1̂ е.1Г1<ипоь 
nr 10 z 1972г., 0tг.535-536;
op. cit. Biuletyn Inf of«'‘'ocyjny nr 2/143/z I933r. « c z.-ł rozoz.X j 
stf. 23-24.
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lotniskach wojskowych odpowiednio rozsrodkowywane i ukryvjane 
W strefach rozsrodkowania samolotów /bkS/  ̂  ̂ wyposażonych 
zwykle w schrony samolotov̂ ê ‘ oraz schrony i ukrycia dla 
personelu technicznej obsługi naziemnej ̂ pomieszczenia napraw­
cze samolotów^ stanowiska dowodzenia itp^ Ponadto гш lotniskach 
wojskowych znajduję si^ pomieszczenia magazynowe dla ś'̂ odkóvv ma­
teriałowy ch spośród których najważniejsza rolę spełniaję wdJs- 
kov̂ e składy mps podłęczoneg, dla zapewnienia cięgł o 3 c i Cl o s £ a vv 
paliwa a bezpośrednio do rurocięgćw paliwowych r\iATU ,

Lotniska cywilno-wojskowe /załęcznik nr 3/ sę przeważnie lot' 
niskami różnych klas o sztucznej nawierzchni 03^ wykorzystywane

24/ Zwykle na lotnisku wojskowy ii NATO występuje kilka /2-3/ takici 
stref rczmieszczonych z wielu jego stron, ri ostatnim okresie 
zaniechano budowy SRS położonych cdiegłości 2-3 km i wię­
cej od J5 Ö nâ  korzyść зКЬ p ̂ łożcnych w cdległości ок*300-700'л 
od P3,
op,cit, “'Siły powietrzne NATü„,,*'’

23/ Na 42 lotniskach zbudowano -‘jgółem ok, 12QÜ ukryć dla samolo­
tów bojowych^ ćo zabezpiecza ogólne potrzeby lotnictwa tak­
tycznego i'L\Tu bazujęcego no rozpatrywanym obszarze w ck,98%. 
Ich szczegółowę chorakterystykę podano np. w następujęcych 
artykułach i opracowaniachs
“ÜS/4 F Plans Horę Hard Shaicers“’ - Aviation h'sek and Space
Technology z 27’, 11 „ 1972r^ * >tr, 41-45 - Wojskowy Przegląd
Lotniczy nr 5 z 1973 r. str.33-35;
cp,cit, "Informator,,.“:
op.cit, "Siły powietrzne NATO,,,";
“hinsatzflugplätze dar Luftivaffe" - U,Tewes - 'Wehrtechnik 
nr 11 z 1981 r.* str, 42-48;

Fiedorów - "Fiugzeugdeckung imperialistischer Staaten" - 
Hiiitarwessen nr 6 z 1971 r, ̂ str,112-114;
iV.Paramanow - "Zaszczitnyj e soorużienlja пз awiabazach Na IU", 
Zarubieżnoje laojennoje Obozrienije nr 12 z 1977r. ̂ str, 
112-114,

26/ 51 najważniejszych lotnisk wojskowych 1 cywilnych obszaru
PNKO jest zaopatгуу-'зпо w paliivo przez rozbudowana siec гиге-' 
cięgów przebiegaj-ęcych z głównych atlantyckich i srodzienmo- 
morskich portów paliv;ovjych do strefy działań boio’wych na

TüVi/. Tworzę one zintegro'wany''syst em zdolny do pracy newer 
po wyeliminowaniu jego niektórych ognivn, 
cp, cit, "Informator.,
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zarówno przez lotnictwo v̂ jokov/ê , jak i cywilne, Lotniska te sę 
st06unkov\/o łatwe do przystosowania całości dia potrzeb sił po­
wietrznych NATO ze względu na swój aktualny charakter^, ‘wyposa­
żenie i możliwość rozbudowy /modernizacji/*

Wsrócl lotnisk cywilnych /załęcznik nr 3/ r,.aj liczniej sza gru­
pę stanowię lotniska klasy IV z Po /Ub/ o nawierzchni natural­
nej /darniowej/. VJ zależności od klasy i funkcji jakę spełniaję 
v^ykorzystywons sę aktualnie do różnych celów. Ta dobrze rozwi­
nięta na PNKÜ sieć lotnisk cywilnych stanowi poważna rezerv.;«̂  dia 
lotnictwa wojskowego NATO na v\/ypadek konfliktu zbrojnego 
w Europie.

Niezależnie od posiadanej znacznej ilości nowoczesnych lot­
nisk wojskowych przygotowano i nadal przygotowuje się na PNKU 
wybrane odcinki autostrad dla potrzeb lotnictwa woj skowego 
urzędzajęc na nich zapasowe lotniska autostradowe /wciskowe lot­
niska autostradcrwe/. Spośród państw leżęcych w obszarze tego 
kierunku operacyjnego czyni to jedynie k FN /posiada cna na 
obszarze PNKU 6 na ogólnę liczbę 19 wojskov^/ch lotnisk autostra- 
do’wych już przy gotowanych z planem ziviększania Ich go 23 - za- 
łęcznik • nr __3 tabela nr 3-7/. Należy więc przypuszczać, że w nie­
dalekiej' przyszłości liczba tych lotnisk autostradowych nie tyl­
ko znacznie sio zw?iększy v-.' NFN^ ale także - ze względu na panu- 
jęcs Vv tyśii zakresie tendencje - wybudowane zostanę w pozosta­
łych państwach NATO leżęcych w granicach PNKÜ.
Wybrane i przystosowane do lotniska autostradowe odcinki auto­
strad sę prosteÖ charekteryzuję się małymi spadkami podłużnymi 
i pop rzecznymi 4, brakiem przeszkód- wysokod cicwych oraz zabe tono- 
vvaniem srodkov^ej częścią Ich długość wynosi p r z e c i ę og 
lb00“20Ü!̂  do 2500-3QÜÜ a szerokość oo 2Ü-25 do 30-33, a nawet

i иudo 40 m«- IMiektóre posiadaję dodatkowe pasma ruchu przy 
jezdniach# a przez ,To’ jeszcze większę szerokość. Nośność nawierz' 
chni autostrady" w części v^ybranej na lotnisko drogowe odpowiadc^ 
przyjętym w NATO normom dla Db wykorzystywanyra przez nowoczesne 
samoloty bojowe. Oezdnie takich odcinkövv/ autostrad sę cddzielc- 
ne od siebie iatwę do zdemontowania barierkę z elementów metalo­
wych. W rejonie lotnisk autostradovv'ych wybudowano specjalne



zatoki parkingowe wykorzyetywane iako f iir J   ̂ ^ ^ c> Ci П * o  Л. O

ty oraz podziemne magazyny paliwo'we 1 stacje zasilania w energig
elekrrycznę. Przy takich odcinkach autostrad znajduję się zwykle
drogi objazdowe i, względnie przewiduje się ich budo’we^ służęce do
utrzynuu.ia nieprzerwanego ruchu samochodowego, Niektóre wjazdy
i vvyjszdy z autostrad mogę byc wykorzystywane jako üK, Lotniska
autostraoowe znajouję się zwykle w pobliżu stałych oaz lotni*“
czych /maksimum w odległości 30-70 km od nich/^ a położenie takie
stwarza możiiv\/osci wykorzystania rozmieszczonych na nich srcdkiv?

27/materiałowo-technicznycn Obecnie pozestaję one w konserwacji
t f .lub sę wykorzystywane w czasie cv\'ic.zaa i szkoj^enia jednostek lot-* 

niczych.
Specyficzny rodzaj lotniSi< na РМчу stanowię tzw, io-cnis*<3 

krótkie /płaszczyzny startowe/  ̂ o długości US ok^ 600

'11J 00. cit. "Informator. , , “ ;
Hugo ochneii^- "Nortiande-piätze der Bundeswehr" - 
Trupponpraxis пг 6 z 1973 f ^  str, 418-420:
y, Kampf fiugzeuge auf dar Autobahn" - Flugwehr und Technik nr 6 
z 1974Г/ SU str, 142-143;
R о molo Planganx — Oes а v ions л, es suturouces sfancaise^: 
streszczanie artykułu z czasopisma когсез яегхепп&з Francsiŝ :::' 
- ша,1 1969г. i, str, 591-613. Wojskowy Przegląd Zagraniczny nr 6 
z 1969 г ;
"Przygotowanie pasów startowych na autostraciech w kPN" - 
streszczenie artykułu z czasopisma Uojennoje Zarubieznojo 
Cbozrienije nr 1 z 1974r. ̂ str.ll6g V-iojskowy Przegld Zagranicz 
ny nr 3 z 1974г.  ̂ str.134-137; 
op. cit. P. Korobkova; 
op. cit. *“Slły povv?ietrzne NATO...";
"Budowa i rozbudowa lotnisk wojskowych" - materiał go studio/м 
nia wydany przez Pdtadenię 6'ojskowę im. Fryderyka angeisa 
Na L hkUs rozdział 5̂  1971r,

28/ Znaczenie tvch lotnisk podkreśla fakt*» że z ogolnej 'tych lotnisk podkreśla fokt̂ » że  ̂  ̂  ̂  ̂ ,
nisk o długości 03 a0Q-3ü0ü ш 90% stenovtfxę lotäiisks о dzug^bci 
OS 50.0-700 przy czym należy również zauważyć że ilosc sa- 
moiotór/ lś,uL /POL/ o w/maganej długooci PJ /Оь/ ок.бСО Hi sta- 
n c w 1 o к. в ö% г./ s zy s t к i с h s в гп о 1 о 16 w NA fO, P o d s t a iv o w e wy ш i з г у 
s t а п (i a г ci о w ego 1 q t n i. s к a к f ć t к i e g o n o s z a i d i u g o s c ̂ u 8 - 
450“̂670 nidługość PS - długość OS i* 60 minimaina sz 
k. o s c P v"i

;ero
45 Ш

G . C . Kenyon у Н.М.Drake -  " T e c h n o lo g i c a l  fac  tors  xn 
air i r a n s p o r t i o n "  - Al/wk Paper nr 12B7 z 1970 г.;
00. cit. P jeorobkow ; *'

Koipakczew - "Problemy korotkowo wzliota samoiotow 
Pioskwa 1978г. & str. 23-26.

hurt heC. U X
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przeznaczone do startów i iędowaó, sajnolotów krótkiego i ̂ .pionO“ 
wego startu /załącznik nr 3 tabela nr 2/, Obejaujĵ i one zwyk­
le o Vv‘yniaracn ok, 650 x 10Ü râj, na których znajduje się PS o wy­
miarach 500 X 6G m Z DS /o nawierzchni sztucznej/ długości 400 m 
i szerokości 30 Posiadaję cns ponadto MPS oraz zabudowę
służbowo-techniczn^.
Planowany rozwój tych letnisk obejmuje wykonanie na nich dwócn 
bS o długości ok« 670 ra z dworna czołowymi pasani bezpieczenstv;D
0 długości 30 <n. Posiadać one maja typowe sztuczne nawierzcnnla 
lotniskowe albo gruntowa /darniovv’e/ o »niniimalnej nośności 
ok, 3 kG/cfii .

U czasie działań wojennych - jak się przewiduje - lotnictwo 
wojskowe wykorzystywać będzie obok stałej sieci lotniskowej
również typowe lotniska zapasowe i operacyjne /połowę/  ̂  ̂& 
wyposażone zwykle. v\/ nawierzchnie przenośne  ̂ Г'4а1е±у się ponad“ 
to liczyć z fakteme że w okresie tym podejmowane będę w NATO 

I działania zmierzajęce do rozv>/ięzania ргоЫешоу^^ lotniskowych 
w drodze doraźnego przygotowywania /nakładem niewielkich sil
1 środków oraz w stosunkowo krótkira czasie/ wojskovyych letnisk 
autost radowych na wytypowanych odcinkach dróg i autostrad

29/ X,И, Labinsky Ö R_N. Carter “Comparison of propulsion sistem 
conceptsjfor V/bTOL commercial transported “ AIAa Paper ̂ 
nr 1176 z 1972 r. -

30/ Ich charakterystyka przedstawiono została т,1г5, w następu*- 
jęcych opracowaniacii: 
op.cit,P Jkorobkow;
'‘Niektóre zagadnienia budowy lotnisk polowych’'* skrócone 
tłumaczenie artykgłu opublikowanego w czasopiśmie VVojennyj 
Zarubieżnik nr 3 z 1972r, j, Wojskowy Przeględ Zagraniczny 
nr 10 z 197Źr,g stry 130-145;
ppłk mgr inż. Ryszard Filar̂ , mgr inż, Stanisław Kozieł - 
“Lotniska połowę sił powietrznych USA" «• Wojskowy Przeględ 
Techniczny nr 1 z 1973 r.^ str.50-52.

31/ kpt.mgr inż.Tadeusz Leczykiewicz 
niskowych nav4ierzchni metalowych 
Warszawa 1984 r.

Budowa i utrzymanie lot 
rozdział 1.3 A6G »



о v'^ysokich parametrach techniczno-eksploatacyjnych 
Zwiftkbzy to znacznie ilość obiektów lotniskowych na obszarze 
p r o w a d z o n y c h  przez front działań zaczepnych,

Oqüinie dość dobrze rozbudov-̂ 'ana sieć lotniskowa PNKÜ jsst 
jednak nierór/nomiernie rozmieszczona w całym pasie działania 
frontu /załącznik nr 5 tabela nr 7/, Obszary o stosunkowo sła­
bym nasyceniu obiektami lotniskowymi v\/’ystppuję w strefach poło­
żonych na gł^^bckości do 50 km oraz 250-400 km od granicy panstwc- 
’wej “■ 0 ile pierwsza z nich nie spowoduję trudności
V» zabezpieczeniu Ig tniskcvvyfn /vifLr korzystać wówczas jeszcze
z obiektów lotniskowych V''c/jściowego rejonu bazOivania_/̂  o tyle 
druga wpłynie- negatyvvnie na możliwości zapevvnionxa b'LF wymaga­
nych warunków bazowania w ugrupowaniu opsracyjś.nym trontu, 
Niezwykle skoiypiikowana sytuacja lotniskowca wystąpi więc w 6-10 
dniu tf'wania frontowej operacji zaczepnej tzn, pod koniec wy- 
konywania zadani^ bliższego i na poczętKu zoounis oa^sz^go 
frontu. Zasadnicze obiekty lotniskowe urzutcwane sę na rozpa- 
tryV'̂ anym obszarze zasadzie ‘w trzech strefach okresiGiCych 
głębokcścię ich usytuowania w stosunku do granicy panstwGvvsj 
hPN - MRD. W strefie o głębokości 50-10(3 кш Zonajduję sie 
lotniska 1 lądowiska dla lotnictwa v̂ ojsk lądowych nieprzylocie­
lą oraz lotniska wysunięte jegc lotnictwa taktycznego^ a tsKŻe 
część lotnisk zabezpieczenia logistycznego. Największa h c l -c 
obiektów lotniskowych zlckailziowana jest na PNKü w C'dlegloscx 
100-250 km i 400-600, km od przewidywanej rubieży pierwszych 
starć /załęcznik nr 3 t'abela nr 7/, lü'ykorzysianis obie-irów 
niskowych rozmieszczonych Vi pierwszej strefie możliwe będz.ie 
dopiero po ich opanowaniu /przechrrycenlu/ i ev\̂ entuainej rozDu- 
dowie do fjtBraraetrów wynikajęcych'Z wymogów lotniskowych sprzętu

32/ Gest to tym bardziej wazne^ ponieważ; specjaliści
reprezentuję poględ^ że wszystkie główne lotniska wojskowe 
zostały niewętpliv/io rozpoznane przez przeciwnika w czasie 
pokoju i w zwięzku z tym będzio en dężyz^do ich zniszczenia 
już w poczętkowy^m okresie wojny, liiększosc z tych lotnis:<; 
może więc zostać wyłęczona z eksploatacji już na poczęi.ky 
działać^ zatem ich rolę pełnić będę lotniska zapasowe przy- 
gotowywane na odcinkach dróg /autostrad/.
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lotniczego WLF lub po przywróceniu irn sprawności techniczno-^użyt'- 
kowej /odbudowie/^ ‘więżę si^ to jednak z wykonaniem prac inżynio- 
ryjno-lotniskowych o stosunkowo dużym zakresiestąd też skłaniać 
si<? raczej należy ku ’ wy korzystaniu obiektów lotniskowych położo­
nych w pozostałych strefach bazowania lotnictwa NATO„ planujęc 
ich wyprzedzajęcs - w stosunku do ruchu głównych sił frontu - 
przechwycenie /opanowanie/ w stanie nadajęcym do natychmiestc-
wej eksploatacji lub do wykorzystenia po przeprowadzeniu prac 
adaptacyjnych lub odbudowy o małym zakresie*

U okresie bezpośrednio poprzedzajęcym operacji' zaczepną fron-- 
tu /w okresie walki o panowanie w powietrzu/^ jak i w toku jej 
rozwijania i prowadzenia sytuacja, lotniskowa P.NKU może ulec po­
gorszeniu ze wzgl^^üu ns uderzenia • wykonyv^ane na rejony bazowania 
zgrupowań Ictnictvva taktycznego nieprzyjaciela Spowoduję one
znaczne zniszczenia lub bardzo poważne uszkodzenia /czasowe obez­
władnienie/ obiektów lotniskowych jakimi ono dysponuje^ a które - 
po ich opanowaniu lub przechwyceniu w teku działań zaczepnych - 
wykorzystywane mogłyby być przez własne lotnictwo frontowe.

33/ Ivniosek taki nasuwa si^ z faktu że jednym ze skutecznych spo
sobóv\/ wyeliminowania lotnictwa nieprzyjaciel Ü z walki -dzi
niszczenie jego.oć^z lotniczych rozmieszczonych pasie cziaia- 
nia frontu fea głębokości do 300-500 km od L0BV1, btanowię onc^ 
jako duże^ o stałym,, charakterystycznym rozplanowaniu eiernen- 
tow obiekty powierzchniowe ̂ opłacalna cele uderzeń^,v.i których 
obok wojsk rakietowych /strategicznych i frontowych/ wezmą 
udział siły powietrzne strategicznego i cpsracyjnego podpo- 
rzędkowania orai: w ograniczonym zakresie wLh« 
op.Git,“Sztuka operacyjna lotnictwa“  ̂ stry31-54: 
gen. dyw. pil. Henryk Michałowski - ’‘Udział aL w s t ra t egicznej, 
operacji powietrznej na - k̂ yśl V.'ojskowa nr 197s г/,
s t г. 1 AS “* 15G ; “ h г Ü b 1 e sb у p o k. o n у w a n la o ü г o n у o ̂ z c x 'w lot л j, z. e ,j 
nieprz'̂ ĵaciela przez lotnicttvo - Biuletyn InTc-rmacyjлу
nr 4/131/ rozdział VII ̂ str. 111-124/
płk dypl.Janusz kaalowskl -'“doświadczenia i v/nioski oulnictv,/a 
frontowego“ - Biuletyn Informacyjny nr 3/135/ z^l9B0 
str.126; ..Uos'V'Jiadczenia i ^wnioski z cvt/iczenia Wi.UoiNiM-dJ .
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Uedług przewidywań oowódzrwa oraz nc-fin p rzyj mowanych pod­
czas ćwiczeń prowadzonych w jego siłach zbrojnych ocenia ze
juz w pierwszych godzinach wojny może ulec zniszczeniu do 55% 
stałych baz lotniczych* na których bazują safiшiQty NB3 oraz ok, 
35-45% lotnisk wykorzystywanych przez lotnictwo taktyczne. Nato­
miast do końca 5 dnia vMojny te zniszczenia w sieci lotniskowej 
nieprzyjaciela mogą objąć nawet 75 % obiektów lotniskowych /za­
łącznik nr 3 tabela nr В/, Obawa przed ich całko'witym wyelinino- 
waniem z eksploatacji powoduj że przed przys tąpieriiam dc wyko­
nywania uderzeń na sieć lotniskowę nisprzyjaciela należy zawcza­
su wytypować w niej te obiekty let niskowe które należy ocalić 
od zniszczenia lub przynajmniej czasowo obezwładnić i przezna­
czyć do opanowania /przechwycenia/ przez określone siły i środ­
ki wojsk frontu* przy jednoczesnym unieraożliwieniu nieprzyjacie­
lowi ich zniszczenia /uszkodzenia lub zablokowania/ podczas 
opuszczania* best tc podstawowy warunek szyokiego przygotowywa- 
nia obiektów lotniskowych w pianov^anych* kolejnych rejonach bazo­
wania ULF^ który może być spełniony jedynie wówczas* gdy zosta­
nie uwzglądniony już na etapie planowania zabezpiec2:enia lotpiis- 
kowego wLF,

Duża zależność współczesnego lotnictwa od PS powoduje* że rów­
nież w państwach Nm TO podejmuje sią szereg przedsięwziąć mających 
na celu podwyższenie możliwości bojovjego oddziaływania  ̂i «ż«. Ö o? 1V i 1ч 
obiektom lotniskowym * Obserwuje się więc proces wprowodzarrio 
/w zwiększonych ilościach/ dc uzbrojenia wojsk N><TU różnorodnych 
środków rażenia* które stwćsrzaję ^szczególne Zvagrożsnie powierz­
chniowym elementom pola naziemnego ruchu lotniczego i urządzersiorn 
lotniskowym, oraz stałe doskortalenle taktyki niszczenia obiektów

34/ "Organizacja obrony przed BHN w AL" - Biuletyn informacyjny 
nr 4 /131/ 5 rozdżibł A* str* 163-181;
mjr oypi. Hieczysłav\/ Charaera - "Odbudowa iotrai-sk operacyjnych 
uszkodzonych >v wyniku działań wojennych" - skrypty, мьб -
Ws(vLiOPK u KTLfl IJarszawa 19' str* 5-11;
G.Koncew'üj “ "üisjstwija awiacji po aerodromam" - Zarubiez- 
nejs Vtfojennoje Obozrienije «* nr 8 z 198Ü r* a, str* 43-49; 
"Instrukcja maskowania lotnisk" - podręcznik* ÜVVL* Poznan 
1 9 7 3 г .*  Lot.1459/71.



lotniskowych пр, poprzez wykonywanie uderzen z dozyrn rozmachern 
przestrzennyn  ̂. Znaczna iiose różnorodnych obiektów przezna­
czonych według poględów NATO uo niszczenia oraz potencjalne mo­
żliwości nieprzyjaciela w tym zakresie pozwalają sadzić .i że 
skupi on. S'JMÖ j g ł ó w n у w у s i i e к na nisze z e n i u / b 1C; к o ’w a n i u/ za s s d - 
niczych obiektów lotniskowych kolejno wzdłuż jak i w głęb fron-

 ̂ 30/tUfl tzw, metoua "‘stretowąs"  ̂, Zastosowanie przez nieprzyjacia- 
la üderzenxach kilku rodzajów sirodkóyłi rażenie JednoczeGnie 
/0 różfjym czasie wprowadzenia w stan gotowości bojowej/ zapewni 
mu duż^ skuteczność wyłączenia z eksploatacji szczególnie tych 
obiektów lotnisko’wych» którymi dysponuję w'LFh

Vi/śród ■ wyseiękcjonowanych przez nieprzyjaciela obiektów pod- 
legających niszczeniu bronię jędr,ov̂ ę w pierwszych dwóch dniach 
vjojny poważny procent stanowić będą również rejony bazowania V̂ LF

35/ gen, bryg, pil,-dr Zdzisław Żarski - '‘Tendencje i kierunki roz­
woju współczesnych środków rsapadu pc’wietrzns-go z punktu wi­
dzenia możliwości ich zwalczania przez środki obrony po­
wietrznej“ “ Zeszyty Naukowa tóG G'P nr 1/23/80^ V̂ arszavya 19ó0r„ 
st Г,5-19 ̂

36/ płk dr Zygmunt Kukuła - “Hożliwości wykoni^nia U4derzen iotnictvvo| 
NATO-na obiekty PHL“ - Zeszyty Naukoive a gG WH nr 3/10/76^ 
Warszawa. 1976r, ̂ a SG W'P wewn.8 1 / 7 6 str, 197-223; 
op.cit.G.koncewoj;
ppłk dypl. hieczysław Charsiera - “Organizacja odbudowy lotnlsK 
Lks UPK znis2:czonych podczas działać bojowych“ - Zeszyty Nauko­
we nr 3/14/77 s, Warszawa 197 7 r, ̂ AuG WF wewn. 3318/77 .у str.126, 
“Zasady bazowania i manewru, iotnisko'wego w operacji zaczep* 
nej*' - biuletyn Informacyjny nr 2/102/ z 1971.Г, ̂ str,79-8o; 
“Organizacja i prowadzenie działań przez AL vy operacji zaczep- 
nej frontu“ - Biuletyn Informacyjr^y nr 4/131/z 1979г.# 
str, 21-40; • ^
“Bomba lotnicza BAP-lÜü“ - streszczenie z 1 . franc. ̂ V.'Ojskowy 
Przegięci Zagraniczny nr 5/141/ z 1981 str, 124-127;
płk clę Józef Smoter - “Obiekty uderzeń lotnictwa w początko­
wej fazie.wojny“ - P'W'LioPK nr 8 z 1975r. ̂ str.5-12;
A„WLBedford - “Is the airfield the Achilles Heel of tne 
convential combad aircraft ?“ - Interavia nr 5 z 1972r.# 
str. 497-498; ' '
“üoswiadezehia lotnictwa amerykańskiego w wojnie wietnamskiej 
cz.L NON - Szt.GenAfH, Szt.Gen, 549/71,
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podstawie wniosków z cwiczen NATO przyjmuje że ok̂  SC%
Obiektów lotniskowych /lotnisk stałych i zapasowych/ w rejonie 
wyjsciowecjO bazowania ALF zostanie objęta ис1еггегз1.ап1 jędrowy- 
r.i bpowoduje to bardzo trudna sytuacjî - w sieci iotniskowej 
te(jO obszaT'Uj gdyż ok, 3ü % z nich* ze względu na duże zniszczę-- 
nia i skażeniag nie będzie się już nadaviało do eksploatacji , 
Problematyczna stanie się także ceiowosj ich odbuaowy^

jako wysoce efektywny środek Vv̂ alki przeć lwi o lotniskom uważa 
się w llwTu również bron chemicznę i biologicznej, które mogę być 
użyte do utrudnienia likwidacji skutków uoerzen na obiekty 
lotniskowe.
Ponadto należy dodatkowo uwzgię4jniaG skutki uderzeń BMR wykony­
wanych przez nieprzyjaciela na inne obiekty rozuileszczone vi obsza­
rze frontu^ a sęsiadujęce z rejonami bazowania 
pasie działania V̂/lF/,

lotnictv^D /w cal

Obok Ь.гОоП1 1ędl'owej i kiasycz:nej ̂ realne zagrożenia dlri obiek- 
to\N lotniskowych zrssjdujacych się na terenie zajętym przez wojsk 
frontu stanowić będzie zdalne mjncvv'anie narzutczwe /minowanie lot 
nisk z povv'ietrza i'z ziemi systemem narzuto'wym/ tym bardziej ̂ ż€ 
jak się przewiduje - efekty takjego minowania będę większe niż

37/ op, ci I, *‘VJłaś ciwości operacyjnego rozwinięcia,,,'* - B,i,hr 2/120/j 
op,cit,płk dypl,nawig, B„Grędka;
“Vunioski z ćwiczenia TARCZA-76 w kwestii użycia i działań wojsk 
rakietowych i artylerii” - gen, bryg, R, Kubiczek płk dypl,
Z. Kasprzaк'ИуБ1 Woj skowa nr i z 1977 r ̂ s t г, 141-147,

38/ Szczegółowy charak terystykę rażę c eg o dzia łania -wybuchów jądro- 
v̂ /ych na lotniska dokonano w następujęcych ortykuioch-i opraco­
waniach:
ppłk Leszek Czarnyszewicz^ mjr Inż^jan Badsiarz - ^Działanie
rażące wybuchu jądrowego na lotnisko” - PV.'LiüPK nr 7-8
z 1979^r,*^str,29-32;
op,cit,mjr dypl,Hieczysław Chamera;
op.cit.ppłk dypiJ''iieczy3łaiv Ghamera;
‘‘Odbudo'wa nawierzchni lotniskowych zniszczonych \ч wyniku dzia­
łań ivojsnnych” - ülv'L̂  Poznań 1975r, ̂ Lot, 16)84/75; 
mgr inż^P, Grzyv/acz Ф dr inż, E Jiarnenskl * mgr inż. Z, Py tlewski 
mgr inż, F. Kaźniierczyk - ”P»ożliwości i metody odbudowy nawierz“ " 
chni lotniskowych zniszczonych w wyniku działań wojennych" - 
Informator ITWL nr 40 z 1971 r.^ Zagadnienia lotniskowe; 
op,cit,biuletyn Informacyjny nr 4/131/» rozdział str,163-iS0
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pochodzące np. z bombardowanie lotniczeg 39/ Może ̂ ono byc róW'
nież vi/ykorzystywane przez nieprżyjaciela w połączeniu z innymi 
środkami rażenia^, w rezultacie czego na loiniskach mogę powstać 
różnorodne uszkodzenia i zniszczenia j, a obecność min doclatkov/c 
utrudni usuwanie skutków uderzeń» Üest to więc no'wy element w za­
grożeniu sieci lotniskoweje a stał sio on aktualny z chwilę opra­
cowania przez nieprzyjaciela i praktycznego w-prowadzeoia do 
uzbrojenia wojsk MATO urzędzen i śroakćw do zdalnego minowania 
narzutov̂ ego, otworzy to szczególne problemy \n zabezpieczeniu lot- 
niskowyrâ  goyz złożcność stosowanych przez nieprzyj ocielą środków 
minerskich - przy niedostatecznych w ULF siłach i srockach rozml- 
nowywania ■» raoże spowodować ̂ że zaminovî ane obiekty lotniskowe
trzeba będzie v'vyłęczyć z eksploatcicji na okres rjawet do kilku 

40/dni ' g tzn, na okres ich rozpozPiania ̂ rozminowywania i odtwa­
rzania sprawnoćci tschnlczno-użytkowej. Wydłuży to więc znacznie 
ogólny czas odbudowy uszkodzonych obiektów lotniskowych i ograni-

•Ч

czy mcżliltosć ich wykorzystania,,
Honieważ lotnictw'o nie jest jedynym środkiem odaziaływania 

nieprzyjaciela na rejony bazowania IVLF strefę tyłów i system 
komunikacyjny frontu wydaje się możliwe^ że obiekty lotniskowe 
w toku operacji zaczepnej mogę być niszczone także rakietowymi 
śb'"odkafiii rażenia wojsk lędowych nieprzyj aciela ̂ czy tez przez 
jego grupy dywersy i no-rozpozna’wcze ̂ sabotażowe i specjalne de-

Ъ9/

yi - i! « «-d

r;incwanie we współ czesnych działaniach bojowych“ - KJ-\Gler ̂ 
tłumaczenie z j»ang»artykułu zamieszczonego w czasopiśmie 
Armada International nr 6 z 198Ü r. , str„6-18j, V,ojskowy 
hrzeględ Zagraniczny nr 3 z 19Ыг» str» 32-40 ; 
ppłk S.Boysen - “Walka minowa - możliwości i granice“ 
czenie z j ̂ niem»/Woj skowy Przegięci Zagraniczny nr 3 z 1982r, ̂ 
str.41-5?/

40/ Poględ^ taki reprezentuję autorzy artykułów::
ppłk rez.Zo g »dr inż.Kazimierz üorsnda^ ppłk mgr inż,Tadeusz 
Wianecki-'v^naliza możlirjoćci rozrnino'wywania lotnisk z min 
narzutowycn“ - Myśl Viojskovva nr 1 z 1980 str.26-32;
’’Miny i Zapalniki stoso’wane w zdalnym minowaniu narzutowym“ -
Mysi î'Oj okowa nr 4 z 1980 r„ i, str»40-b0; ____:----
płk mgr inż.Marian Rajski - "kozminowywanis lotnisk minowanyc 
przez przeciwnika z „powietrza" « WPLiOPK nr 3 z 1977 r,, s t r» ZS*** 27



41 -

san ty povvietrzne 41/

Takie działania nieprzyjaciela ̂ prowadzone zarć*wno w okresie 
bezpośrednio poprzedzajęcym operacjî  ̂zaczepnę^^ jak i w toku jej 
rozwijania i prowadzenia^ spowoduję znaczne zniszczenia /uszko­
dzenia/ w sieci lotniskowej jakę dysponuję lub dysponować mogę 
w toku działaid zaczepnych ULF. 'wobec ograniczonych moiliVfOtJci 
w zakresie odtwarzania /przywracania/ sprawności techniczno-użyt- 
kowej oraz przygotowywania nowych obiektów lotniskowych w piano-“ 
wanychp kolejnych rejonach bazowania sytuacja taka może unia--
możliwie luD poważnie ograniczyć psina wykorzystanie ich zdoinos“ 
ci bojowych /пр^ poprzez wyeliminowanie z walki samolotów o kon­
wencjonalnym starcie i iędowaniu/^, a posradrsio utrudniać osięgnlę- 
cie założonego celu prowadzonych .działań^

2. Warunki bazowania VyLF w ugrupowaniu operacyjnym frontu

Wielki rozmach operacji zaczepnej frontu i manewrewosć prowa­
dzonych niej działań spowoduję-̂ , że istotnego znaczenia nabie­
rze problem ciągłości lotniczego wsparcia i osłony nacierajęcych 
wojsk frontu oraz wymaganej głębokości oddziaływania W'LF na ugru­
powanie operacyjne nieprzyjaciela^ Zależeć one będą w dużym stop­
niu od zapewnienia im niezbędnej ilości różnych obiektów lotnisko­
wych /odpowiednio rozmieszczcnych najpief’w w rejonie wyjściowym 
do operacji zaczepnej» a później już w pasie działania frontu/ 
które umożliwię, rozś г od kowanie lotnictwa nie tylkĉ  r/ okresie 
przygotovvzwczym do operacji^ ale także jogo p г z o b o z c wyrca nie 

toku rozwijania działać zaczepr«ycn«
Liczęc się :> ewentuairjoscię pogorszenia się sytuacji lotnisko- 

wej na Viuh zmuszone będę realizować przedsięwzięcia majęce
na celu złagodzenie trudności w zabezpieczeniu lotniskowym rrwin, 
poprzez terminowe prjiygotowanie obiektów lotniskowych w planowa- 
nych® kolejnych "rejonach bazo‘wania^

. v;ięże się to jednak z koniecznością określenia wytnogdvj dotyczę-

41/ op.cit„“Charakterystyka środków napadu i zagrożenia PRL
z p'owietrza“-.Biuletyn Inform.nr 2/122/ z 1976r. str,5-21;
VLBüzunow '"Obiespieczenije bazirowanija av^iaeji“- Zarubież- 
noje wojennoje Obozrienije nr 9 z 1975 str,98-104,
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cych wsrunkovv i norm bazowania l;LF w ugrupo’Wcmiü operacyjnym 
frontu в ö także ich wpływ па organizacja i reaiizacj zadan
zabezpieczenia lotnlskov^ego»

Powinno znalezć to właściwe miejsce w procesie planowania i wy
konywania /w okresie bezpośrednio poprzedzajęcym i w toku prowa«
dzenia operacji zaczepnej frontu/ manewru lotniskowego^ którego
celem jest nie tylko szybkie wyprov^adzenie oddziałów lotniczych
spod uderzenia lub zagrożenia uderzeniem,czy skoncentrowanie ich 
 ̂ ' 42/na zarysowujv̂ cych aktualnie głównych icierunkacn uuerzen ' ^
lecz także» a raczej przede y^szystklm^ w celu cięglego przybliża*^
nia oddziałów lotniczych V.'LF dĉ nacierajiijcych^ pierwszorzutowycn
związków■t3кtyęznych wojsk frontu^

2.1, bymagonia w zakresie bazowania IVLF ’w rejonie wyjściowym 
do operacji zaczepnej

Pokojowa dyslokacja lotniczych związków tSKtycznych 
łów V/L na stałych lotniskach bazowania i zapasowych un

oddzia- 
S iTł o z 1 i *“

wia w zasadzie ich' na ty chrbiasto'we wy korzystanie do azloZcjU ns 
froncie zewnetrznyra» ponieważ średnia odległość ich rozmieszczenx^s

42/ op,cit,"Przegrupowanie AL,„.“; 
op.cit,płk dypl.nawig.B,Grgdka;

АЪ /

neg  ̂ 90O pra w u П au к owa cz. I■y T
у V r zeslen 1979 г
lotnis к pod ia j t . «J ̂ nt.yVУ L Z
wych *•" GZ , I -LÖt nX sKQ S t 3 £0Ci
‘Г az W “ Vadefi* Йcu П r' 1/łuz,by 1ci-L

AbG WP « UWLiUPK - ł4jL.» warszuw
bzczegółowa charakterystyka tyc 
П у c h p г o j a '■< t o w a ri j. s • i. o t n i s к w o i s
bwL> Poznań 1 9 7 0 Г Lot, 1072//В . ^
niskowej“ - cz,X Poznań 1974гр » Lot, 16Uu//4  ̂ .
drogowych odcinków lotniskowych  ̂u *’V«Vtyczrrych jproj skiovva« 
nia lotnisk wojskowych cz, XV Drogowe odcinki lOtnioZu^is ̂ 
oraz w ‘L)edinnych tiechniczieskich triebowannijach к ^eroarcn- 

%  ̂ __ /ь-тт̂ (̂ л\п/ - HöskWö l97br, »
л ;

пуш uî ZöSt.koiii a'wtornobilnych darog /,£:3T«a UD/
Sztab’-Gbj eoinionnych VVooruzonnych Sii » a ponooto 
op. cl t, ” Та к t yka walki lotnictwa operacyj nego -• з 
op, cit„ Biuletyn Informacyjny пг 2/102/ ■“ ’'zasaoy 
i manewru- lotniskowego -̂*iL 'W op o racji -
kpt. inż, Czesław Dykszsk -- 'Lkiektóre zagadnienia  ̂  ̂ ^
nia tyłowego działań bojowych pododdziału lotniczego bazuję 
cego na drogowym odcinku lotniskovr/m'’ - Mysi i/ojskowa nr  ̂
z 19S0 r, » str.98-111,-

GZUZic
bazowania ■ 
str, 79̂ -86 

abezpieczö'
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od przcwidyv̂ 'ajiej LCÜkV /granicy państwowej KFN - Nkü/ przekracza 
Ky sanolotów bt̂ id-ycych vj wyposażeniu lotnictwa uderzeniowego 
i wynosi ok̂  350-46O 4, a nawet 5GO-6CÜ kâ  Przesądza to o koniecz­
ności ookonariia niezb^j^dnego przegrupo'wania zwlęzkćw taktycznycri 
i oddziałów wydzielonych ze składu v/L do W’LF w rejon ’wyjściowy
lub bezpośrednio na kierunek operacyjny przyszłych działań zaczep-

, 44/nych ,
Sarno przegrupcwapile i rozsrodkowanie sił lotnictwo frontowego na 
wcześniej przygotowanych obiektach lotniskowych nie zawsze pczrjo- 
li na przyjęcie korzystnego ze względów operacyjno-taktycznych 
ugriipowania ^  ̂ stęć niezl^ędne będzie wykonywanie manewru lotnis^ 
kowego /w okresie bezpośrednio poprzedzajęcyni rozpoczęcie fronto«’ 
wej operacji zaczepnej/ również w obszarze wyj sadowego rejonu 
bazowania V»LF,

u zasadzie na czas formowanici przez lotnictwo frontowe yryjśclo-
wego ugrupówabnia operacyjnego do działań należy zapewnić mu takie

46/same warunki bazowanie jak na obszarze kraju ' . V'/ynikajęce stęd 
potrzeby lotniskowe nie zawsze jednak będę mogły być zaspokojone^ 
toteż w praktyce ograniczone zostanę do zapewnienia minimalnej^ 
wymaganej iioćci lotnisk stałych bazov/ania i zapasowycn oraz “*
przygotowanych zav^czasu lub doraźnie •“ typowych lotnisk operacyj-

47/ .nych lub drogowych odcinków iotniskowycn.

44/ op̂  cit„“Przegrupowanie a L,„,“;
op,cit.“Organizacja i rozwinięcie AL,,.“;
płk, dcc, dr derzy Machura^ płk dr h-'acław źwiętnicki Kefleksje 
dotyczęcs dowodzenia lotnictwem w ćwiczeniu lAT0-78“ - Mysi 
Wojskowa nr 3 z 1979 str,129;
op, cit, “Doświadczenia i vmioski z ćwiczenia l^̂ Tu-78” ““ płk dypi 
И, Gaspsrowicz4̂ płk nawig, dr 1\, Nowak •“ “W'nioski i doświadczenia 
wojsk lotniczych z ćwiczenia bsTÜ-78“ “ str„S3“91;
“Operacyjne rozwinięcie i użycie lotnictwa do zabezpieczenia 
vjprovjahzenia wojsk frontu do bitwy“ Biuletyn Informacyjny nr 
2 z 1975 rl ̂ str,56«-58;
pik nawig. dr K.Nowak - “Przegrupowanie DLSzk na kierunek ope­
racji“- Mysi Wojskowa nr 2 z 1974 r, str, 40-47,

45/ op, cit, “Zasady użycia i;LF i LV;L“
46/ op, cit . “Zasady b a z o w a n i a . ''

op. cit, “Przegrupowanie
47/ Szczegółowa charakterystyke lotnisk operacyjnych podana jest 

w„Wytycznych projektowania lotnisk wojskowych « cz.II Lotnis­
ka operacyjne“-DW'La P o z n a ń  1967r, # Lot, 1031/67 £, a ponadto w 
op.cit.“Vademecum służby Ictniskowej“; 
op.cit.“Zasady bazowania. I ' “7i a i. a Ti 3- aop. cit. płk do.c, dr Oerzy Hachura^płk^ dr Z, Grzęda “ 
bojowe “ - rozdz.*- Bazowanie IVLF i manewr lotniskowy.



Okres.lajęc potrzeby lotniskcwe b/LF w v̂ '̂j üclowyn'j га jonie Dszo- 
wania należy kierov^ac zassda^ że każdy jego odOział lotniczy
powinien bazować w tym okresie miniraurn na l«-2̂  a w sprzyjajęcych 
warunkach nawet na 3 obiektach lotniskowych, Żarem optymalne v/a- 
runki bazowania WLF w rejonie wyjociowym do operacji zaczepnej 
ustalać siî  b^^dzie w oparciu o zsłożeniej^ że każdy pułk lotniczy 
oprócz 1 lotniska bazowania /stałego lub operacyjnegc/ powinien 
rniec przynajmniej 1 /w sprzyjacych warunkach 2/ lotnisko stałe 
zapasowe /operacyjne rozsrodkowania/ lub ewentualnie 1 /v>/ sprzy­
jających yyąrunkach 2/ drogovie odcinki lotniskowe dla rozsrcdkor/a- 
nia co najmniej 8-12 samolotów na łażdym z nich. Ponadto każdenuj 
lotniczemu zwięzkowi taktycznemu należy zapewnić aodatkowo 1“2 
/w sprzyjających warunkach 2-3/ lotniska stałe zapasowe /opera­
cyjne rozdroökov^ania/ jako tzw^ lotniska manewru  ̂ Należy przy 
tym zaznaczyć g że wydzielenie lotnisk ze^pasowych dla zwięzku tak­
tycznego jest niezbędne nie tylko z uwagi na potrzeby rozśrcdko- 
wania^ ale głównie z uwagi na konieczność zachowania obiektów 
lotniskoV)/ych wolnych od skażeń i zniszczeni przeznaczonych do 
odtwarzania gotowości bojowej ocalałych po uderzeniach sił 
Ula zwiększenia głębokości bojowego oddziaływania na ugrupowarjie 
operacyjne nieprzyjaciela iprzewidywać należy wykorzystanie opera­
cyjnych lotnisk î -̂ ysuniętycn w ilości po 1 na każdy lotniczy
żwięzek taktyczny 50/

43/ op, cit, “Przegrupov/anie AL, , . “ ; 
op, cit, “Zasady bazov̂ /ania, , , “ ;
Zespół oficerów pod 'kierunkiem Zcy Ocy V̂ L d/s Techniki i Za­
opatrzenia gen, bryg, pil, Lerzego Ł.cigody - “Organizacja inźynie- 
ryjno-iotniskowego zabezpieczenia lotnictwa w przygotowaniu 
i prov.'adzeniu vjspolnych operacji“ - referat - DVJL Poznań 1270r 
op,cit,płk navvig,dr Kazimierz Nowak; 
op. cit̂ . “Operacyjfäö rozwinięcie. , . “ ; . 
op.cił.-mjr clypi, pil, Stanisław Bahłaj ; 
op,cit,“Sztuka operacyjna lotnictwa“;
“Materiały z narady dotyczącej studiów operacyjnych TDW i za­
gospodarowania przestrzennego PfLL“ - przeprowadzonej w dniu 
8.12.1978 r. ̂ MON-Szt. Gen/wPg Vrarszawa 1979r^Szt.Gsn,920/79; 
op, cit. Biuletyn Informacyjny nr 3 / 1 3 1 / rozdz.X^ stг. 163-181,

49/ op. cit. gen, bryg. pill'Berzy Łagoda
50/ op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/102/^ str. 17-38.



Tak wiyc współczynnik bazcrwania lotnictv^a frontowego /załęcz- 
nik nr 4/w rejonie wyjściowyui do operacji powinien w'ynosic 
b=i«2“3e przy czyo - ze względu ograniczone możliwości peł­
nego rozórodkowania'kożdego z oddziałów lotniczych - zazvn/czaj

iiv  ̂ t
V'j praktyce wynosić on będzie b-1 ■2-2.5

kóżne warunki rozpoczęcia działali wojennych mogą jednak stwo­
rzyć sytuację» która doprowadzi do czasowego zagęszczenia bazcv.O’ 
nia lotrsictwa frontowego w rejonie wyjściowym« Zwiększy ro pravt- 
dopodobienstV'fo skutecznych uderzeń nieprzyjaciela na sieć lot­
niskowy» na której bazuję większe.» ponad przyjmowane normy» 
siły i środki i lotnicze  ̂«

Sieć lotniskowa wyjściowego rejonu bazoę;ania V/LF powinna stwo- 
rzyć w nim nie tylko wspomniane.już względnie dogodne warunki 
rozśrodkowania i manewru lotniskowego wzdłuż frontu^ ale także - 
poprzez bezpośrednie przybliżenie części obiektów lotniskowych

"Ч / *do LSBV'/ - zaspokajać potrzeby lotniskov;e Vt/Lr jeszcze w pierw­
szych dniach operacji i to z wymagany głębokością oodziaływa— 
nia na ugrupowanie i obiekty nieprzyjaciela /minimum ok«150 krn 
Przyjmujęc» że do rejonu wyjściowego będę przegrupowane tylko 
istniejęce w naszych zv'jxyzki taktyczne i oddziały lotnicze 
/ewentualne nowoformowąne czy sojusznicze zostanę operacyjnie 
podporzędkowane - wejdę do działań - w okresie później szyn/ 
miniraalna ilość obiektów lotniskowych w rejonie wyjściowego 
bazowania IIlF powinna wynosić ok, 15 lotnisk bazowania /stałych» 
operacyjnych/» 6-8 lotnisk starych zapasowych /operacyjnych roz-

51/ takim przypadku wyjściowe potrzeby lotniskowe vvyno$>ić będą:
- dla 11 pułków lotniczych odpowiednio 11-22-28 obiektów lotnisk
- dla 17 17-34-43 obiekty lotnisk. 

"Vademecum Tyłów lotniczych** - üVjL» Poznań 19S0r, »
Lot. 1580/79» str. 49-51.

52/ op. cit.‘’Przegrupowanie ^
op.cit.płk dypi. nav̂ /ig, .B.Grędka

53/ op.cit. ’’Zasady bazowania,^.,”
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/ S/ ̂środkowania/ oraz ó-8 drogowych odcinków lotniskowych “ ,
Urzutowanie zwięzków taktycznycri 1 odczlaiów lotniczych \n raić-* 

nie wyjbcicwyrn do operacji zaczepnej zależeć bidzie od przyjętych 
gł^bokobci rozmieszczenia stref oazowania poszczególnych rodzajów 
lotnictwa w stosunku do L63Vi/̂  Ogólnie przyjmuje się̂ , że zasadni­
cze siły WLF bazować będą w tym rejonie na głobokoćci od 20-4(3 
do 250-350 km '^/załącznik nr 6/„ Za optymalne uważa sir jednak 
położenie stref bazowania l J L F г e j c n i e wy j d c i. o v.'y n na g 1 у b o к o ć c i 
00 50 do 150—20Ü кш w stosunku do LSBl/» przy czym cc najmniei 
1/3-1/2 sił lotnictwa frontowego po'winne być tak rozmieszczona 
na tych głybokcsciach g aby raogła skutecznie wykonywać swoj s za­
dania bojowe bez korzystania z lotnisk wysuniętych / ‘‘pcdskoko- 
wych'*/ czy, dodatkowych zbiorników paliwa, iJ warunkach ograniczo­
nej ilości obiektów lotniskowych /przy trudnościach w realizacji 
przedsięwzięć zabezpieczenia lotniskowego konieczne będzie zwięk­
szenie głębokości"^ bazowania iVLF ̂ np, ŁH i LhB do 250 a fron­
towego lotnictwa bombov./ego /LBR/ do 400-450 a nawet - przy 
wykorzystaniu lotnisk wysuniętych - do 500 кш.

Usytuowanie obiektów lotniskowych względem, siebie powinno w każ 
dym przypadku zapewniać bezpieczne wykonywanie operacji lotniczych 
bez względu na warunki atmosferyczne oraz porę doby i roku<̂  toteż 
uwzględniajac wymagania ruchu lotniczego należy stwierdzić, że

54/ Takie wyjściowo potrzeby lotniskowe przedstawiono w opraco- 
v;aniu op^cit, “Przegrupowanie a L, , . ; ihatomiast w
op,cit„mjr dypi, pil, bianisiaw Bahłaj - "'Organizacja,,,,'* 
przyjęto ogólnie^ że dla pierwszego rzutu kJLf w â‘ejonie 
wyjściowyra potrzeba 10-12 lotnisk stałych bazowania, lO-ll 
lotnisk stałych zapasowych lub drogowych odcinkó*w lotniskowycf 
W arty|>uie “Haskowanie operacyjne dzic^łan AL *w opereacji za­
czepnej frontu“ - Biuletyn Informacyjrn/ nr 2/102/ z 1971r, ̂ 
str, 42-48, podano, że 'w rejonie v\iyjbcxovjQijO bazowania lot­
nictwa f rontc-ŷ /ego • potrzeba będzio 15 lotnisk stałych bazowa­
nia, 15 lotnisk Śtałych zapasowych oraz 10-15 lotnisk pozor­
nych,
V* ćwiczeniu p,k, LATO-82 Vv'LF dysponowały y; rejonie wyjściowym 
ogółem 29 lotniskami, w tym 7 lotnisk było *'nieza j ętych"

, /podstawa - Plan techniczno-tyłowego zabezpieczenia udziału 
Vy'Lr w Operacji powietrznej i działań w operacji zaczepnej 
Vł'ojsk Frontu Północnego/,
Porównaj z danymi w załęczniku nr 5, opracowanym dla różnych 
yiariantü'w bazowania l.-LF,

55/ op. cit, “Sztuka operacyjna iptnictv^'a“ - str, 112,
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odległości pomiędzy ŝ îsiednimi lotniskami powinny wynosić 
56/3(J“60 km '' a natoraiast mî ^̂ dzy letniskiem a drogowym odcinkiem 

lotniskowym oraz między dwoma w tym sainym czasie wykorzystywany*- 
mi drogowymi odcinkami loiniskowyiai - nie mniej niż 30-40 krn,

aktualna uyslokacja obiektów lotniskowych vv planowanym rejo­
nie wyjsciovjyn] jest ГмО ogół znana nieprzyjacielowi /przez niego 
rozpoznana/ co powoduje*, że w okresie poprzedza 1 ęcyra operację 
przewidywać należy budowę /w ramach operacyjnego maskowania ‘wyj­
ściowego rejonu bazowania lotnictwa frontowego/ now^/cn skrytych 
i pozornych obiektów lotniskowych oraz wykorzystywanie opuszcz.a- 
nych podczas wykonyy/ania manewru iotniekowego lotnisk do urzędzO' 
nia na nich lotnisk pozornych^
Hüvjinny one uniemożliwiać lub utrudniać nieprzyjacielowi wykry­
cie rzeczywistego składu i bazowania ly'LF ̂ toteż działanii tym
zwigzane musi cechowae masowcsc  ̂  ̂ a stosunek ilościowy pozor­
nych obiektów lotniskowych do rzeczywistych powinien wynosić 
nawet 2 :1 na głóvjnyrii kierunku uderzenia /v̂i wyjątkowych sytuacjach 
1:1/.

w v;yjściowyrn rejonie bazov>/ania IVLF lotnislsO pozorne powinny 
tworzyć 1 -2 Węzły lotniskowe odpowiadajgee rzeczywistym węzłora 
lotniskowym związków taktycznych LHB lub i pozorny- wczeł lotnis­
kowy zwięzku taktycznego ŁM, Ponadto należy przygotować w nim po 
1-2 pozorne lotniska- odoowieGnio dla poszczeqoinvch olm„ plmb^ 
oraz samodzielnych plbr i plrt /załącznik nr 7/, Uwzględniając 
poy^yższe wymagania należy przyjąć © ze każdy oddział letniczy

56/ Odległość ta powinna vt'ynosic 60 km - jeżeli Pb tych lotnisk
leżą rsa jednej osi lub gdy kąt zawarty między njlrąi nie , 0'
kracza 30 oraz 30 km - jeżeli ta różnica w,kierunkach osi P: 
nie pr^zekrocza 60-90^, Odiegłoćci te mogą być zainiej szone np 
dla lotnisk przeznaczonych do działań w dobrych warunkacn 
atmosferycznych i w dzień^ a także w przypadku posiadania Ja 
nego punktu dyspozytorskiego kierującego ruchem iotniczyra 
w rejonie- węzła lotniskowego /kilku lotnisk// 
op. cit.."Taktyka walki lotnictwa.,,'*

57/ \,'J wyjściowym rejonie bazowania WLF ilość lotnisk pozornych 
starsowić powinna naWet ok. 35% ilości lotnisk rzeczyv^istych 
na danym kierunku operacyjnym, 
op.cit. " Instrukcja maskowania lotnisk".
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WLF obok lotniska bazowania i zapasowego /rozśrodkowania/ powiniern 
dysponować w rejonie wyjściowym do operacji przynajmniej i lot­
niskiem pozornym co spowoduje® że pozorny węzeł lotniskowy związku] 
taktycznego posiadać będzie kilko lotnisk pozornych /część z nich 
powinna.cGpcwiadać lotniskom IX klasy z nawierzchniami sztucznymi, 
a część lotniskom z nawierzchniami darniowymi lub gruntowymi// 
Całość ugrupowania lotnisk pozornych pov̂ înna stwarzać wrażenie 
faktycznego ugrupowaraia operacyjnego na określonym kierunku
głównego uderzenia 4, stad ich ickalizocja po'w?lnna być podporzędkc- 
wana zamierzeniom operacyjno-raktycznym wynikajęcym z planu ope­
racji zaczepnej i udziału w niej Oznacza to^ że lotniska
pozorne powinny być zlokalizowane w odległościach przyjmowanych 
dla lotnisk rzeczywistych i w warunkach terenowych odpowiadaję- 
cych ogólnym wymogom lotniskowym^ przy zachowaniu odległości 
lotnisk pozornych do rzeczywistych rzędu 7-20 кгл ,

Przedstewicne vwymagania dotyczcjce warunków i norm bazov-ianla 
vJLF w okresie bezpośrednio poprzedzającym rozpoczęcie opsracji 
zaczepnej powoduję^, że w całokształcie problematyki zsbszpiecze- 
nia lotniskowego określone miejsce zajmov^ac po'winny działania 
wynikające z konieczności wcześniejszego przygotowania wyjścio­
wego rejonu bazowania iotnictwci frontowego^ Pogląd, ten stał się 
podstawę realizowanych już w okresie pokojowym przedsięwzięć^
VJ wyniku których przygotowano w nim takę ilość ooieJctów lotnisko­
wych^ odpowiednio rozmieszczonych stosunku do przewidywarjej ̂ 
wyjściowej, rubieży starcia wojsk /granicy państwowej HFN - NHD/ 
i planowanego 4, ’ głównego, kierunku uderzenia wojsk frontu^ która 
uzasadniona jest względami operacyjnymi wynikajęcyrni z ncriu 
bazowania ULf w ugrupo'waniu operacyjnym frontnci V W4< ̂ ̂ -
gotowaniami rozwijania frontov7ej o p e r a c j i  zaczepnej 59/

przy

58/ op,cit.“Instrukcja^maskowania lotnisk“;
op. cit, Biuletyn an form.acyjny nr 4/131 z 1979 - “Wybrane
problemy-crganizacji 2:abezpieczenia działań AL” - 
str. 183-197^ załęcznik nr 6.

59/ płk i.nż, Florian Grzemski^ mjr inż.uanusz Pakulski -  “Oblicze­
nie potrzebnych sił‘ i środków do przygotowania iotriisk w toku 
operacji/AL/“ - cz.I/Opis zadania - ü’WL-üL ZLWL^ Poznan 
1978 г .
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Liczyć się jednak trzeba z że wobec v^/korzystywania zasad-*
niczych lotnisk wyjściowego rejonu bazowania VJLF przez iotnictvjo 
sojusznicze /uPK NAL Nkü oraz przez stacjonujące na terenie NkD 
lotnictwo wojskowe ZSki</ jeszcze na początku prowadzonych dzia­
łań wojennych, przebazowujace się z obszaru PKL jednostki lot­
nicze zajmować mogę również lotniska niższych klas.

Ponieważ koncepcja rozśrodkowanego bazowania .'LPk w rejonie 
wyjściowym oraz wymogi ich operacyjnego maskowania opierają się 
o przedstawione normy ilościowe dotyczące potrzeb lotniskowych^ 
dlatego aziałanie służby lotniskowej w okresie poprzedzajęcym 
rozpoczęcie operacji zaczepnej może sprowadzić się do poprawy 
warunków bazcvwinia U-Lp poprzez przygotowanie w tym rejonie do­
datkowych lotnisk operacyjnych i pozornych,. Potwierdzają to pro­
wadzone ćwiczenia raiedzyscj-usznlcze /пр. 1/чТи-*82/ oraz specjalls* 
tyczne ćwiczenia organizowane przez Sztab STiZ t/L z jednostkami 
inżynieryj no-iotniskowyrai w latach 1978 1979 ̂ 1981 i 1983,

Problemem większej wagi w działalności służby lotniskowej 
będzie jednaic zabezpieczenie bazowania WLF w okresie prowadzenia 
operacji zaczepnej, frontu, Konieczne jest więc schc5rakteryzov<ani 
wymogów w zakresie warunków i noE'̂ m bazowsvnia VJzF-w pasie działa­
nia frontUĵ  co pozv*/cli dopiero wnikliwie spojrzeć na zadania 
oraz możliwości służby lotniskowej i takie poszukiwanie coraz 
doskonalszych rozv/ięzan^ aby gotowość zabezpieczenia lotnisko­
wego szła w parze z gotowościę bojowę lotnictwa frontowego,

2/2. Warunki i normy operacyjne bazowania P̂ LF w pasie 
działania frontu

Zapewnienie lotnictwu frontowemu /niezależnie od sytuacji 
operacyjnp-tak-tyczne 1/ warunków cio wykonywarsia rnanewru lotrriskc- 
wego vj toku prov\*adzenia działań zaczepnych zależne będzie od 
zrealizowania odpowiednich przedsięivzięć planistycznych i crga- 
nizacyj no-1 echnicznych wynikających z zabezpieczenia lotnisko­
wego^ a zwięzanych z przygotowaniem obiektów lotniskowych w pla­
nowanych^ kolejnych rejonach bazowania VJLF̂ położonych w pcbliżu
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Zakres tych przed'Osłanianych i wspieranych wojsk lędowych 
sięwzieć zależeć będzie od warunków wynikających z wybranego 
kierunku operacyjnego^ przev^idyvvansgo /założonego/ lub faktycz­
nie uzyskanego rozmachu czasowo-przestrzennego cperscji zaczep­
nej * wymaganej głębokości bojowego oddziaływania na ugrupowanie 
operacyjne nieprzyj acieia ̂ wielkości t<j samolotów będących w wy­
posażeniu ULf ̂ przyjętych /założonych/ 'warunków i norm bazowania 
V̂ LF w ugrupowaniu operacyjnym frontu oraz wielu innych czynników» 
których wpływ na zabezpieczenie lotniskowe jest bardzo trudny do 
określenia i podania z wystarczajęcę dokładnością «

Duża częstotliw/ość przebazowywania oddziałów lotniczych Vv''LF 
/zależna od długotrwałoś ci ich bazowania na obiektach lotnisko­
wych rozmieszczonych w tym samym • rejonle/ decydować będzie o 
że w ciągu każdej z pierr̂ /szych 2-3 dób trwania operacji zaczep^« 
nej należy przebazov'^ac do 50% oddziałów lotniczych co oznacza 
że pełna zmiana rsjonu bazowania Vv'LF powinna nastapiś w 3 lub 
nie później niż na początku Л dnia operacji., W dalszym toku jej 
prowadzenia - w zależności od tempa natarcia - oddziały LHS
i LRT mogę przebazowywaś się nawet co 2 doby^ a niekiedy i 
ściej /szczególnie w przypadku utraty zdolności eksploatacyjп>э1 
lotnisk aktualnego bazcwania Tak więc można przewidywać^

60/ płk mgr irw:, L, uługcsz - ’'Nawierzchnie przenośne w lotraiskô  
v;ym zabezpieczeniu działam Dojowych /̂ rmii Lotniczej** - 
Myśl U'ojskowo nr 4 z 1976 r, ̂ str, 189-198 ;
geobryg.mgr inż, Tadeusz Gembicki - “D’wswiadczenia i wniosk: 
1'UPK z ov'-Jiczenia ЫТи-78‘' - ''Doświadczenia i ivnioski z ćwi­
czenia L/\T0-78‘* - tiyśl V'iojskowa z 1978г.» str.75-S2; 
op.cit.płk doc.dr Derzy Itaci'iur-a» płk dr Zygmunt Grzęca,

61/ Poględ taki wyraził gen.bryg.pil,Derzy Łagoda w reteracie 
op.cii;. “ürgsnizacja, . . ,

62/ “Taktyka lotnictwa myśiiwsko-bombov<f6go /глуаliwsko-szturnio­
wego/ “ podręcznik, - cZ.II Działania bojowe pułku'* - \h
WWLiuPK, Fv’arszaWa raarzec I901r, » Gh' wewn, e-bl4/81.
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że poszczególne oddziały lotnicze V*Lf mogę przebazowyivac 
średnię czestotliwoócię jsden raz na 2“3 doby^ natomiast pełna 
zmiana rejonu bazowania V'jlF następować będzie co 5-4 doby  ̂
u tym czasie LbBl̂ ' przesunie się - pr^y podanej długotrwałości 
bazowania oddziałów lotnict'wa uderzeniowego VVLF vs tym samym re­
jonie - na głębokość od SÜ-.100 do 120-150 krn w ałęb terytorium 
nieprzyjaciela^ natofniast w czasie dokonania całkowitej zmiany 
rejonu bazowania rozpatryv-vana głębokość przesunięcia L5BV/ osięg« 
nie wartość od 120-150 do 160-200 km

W czasie trwania całej operacji Zaczepnej frontu oddziały LM 
Li iB i LUT mogą więc przebazov/ywać się 4-5# a nawet 6 razy # 
przy czym pamiętać należy o tym# aby w pierwszej kolejności za­
pewniać manewr lotniskowy zwięzkom taktycznym /oddziałom/ osła- 
niajęcym i wapierajęcym APanc^ zwykł© działajęcę jako CGkî F,
LBR natomiast - ze względu na większy Uj może bazować na
tych samych lotniskach nawet przez okres 5-6 dób# a tym samym 
przebazowywać się tylko 2-3 razy w ci^gu trwania całej operacji 
frontowej, oego manev'/r letniskowy następować może ponadto na

63/ op.cit,płk ragr inż, L, Długosz ;
op, cit,‘“bztuka operacyjna lotnictwa" - str,95; 
op, cit« “Vademecum tyłóv«* lotr-iczych*’ •* rozdział I# str,46-4v3: 
"Niektóre problemy zabezpieczenia,letniskowego działań AL" - 
Biuletyn Informacyjny nr 4/131/ z 1978ri# rozdział XII 
str, 199-2Ü8;
op„ cit, Biuletyn Informacyjny - nr 2/143/z 1983r,# cz,II
rozdział II# str,42;

/’Zabezpieczenie lotniskov^e działań bojowych lctnictv/s - cz,I 
Armia Lotnicza" - fjodręcznll;̂  'Warszawa 1966r, # Lot, 893/65# 
rozdział 1,5# str, 15-17^

64/ Porównaj z danymi zawartymi w
op,cit, "Sztuka operacyjna lotnictwa" s t г, 9 5.

65/ op,citipłk doc.dr Jerzy Machura# płk dr Zygmunt Grzęda; 
op,cit„"Sztuka operacyjna lotnictwa" - str, 95,

66/ Pozwoli to na złagodzenie wymagań co do głębokości bazowania 
plbr nawet do 40D-45Ü"km od LSBW, \J tym przypadku celowe jed 
лак jest wykórzystyv7anie lotnisk wysuniętych, 
op.cit."Sztuka operacyjna lotnictwa" - str. 95,
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obiekty lotniskowe zwolnione przez oddziały pierwszego rzutu wLF,
Byłoby jednak uproszczeniem rwierdzeniög że granicę opłacalnej 

głębokości oddziaływania na ugrupowanie nieprzyjaciela osiągnę 
jednoczelnle wszystkie oddziały lotnicze F<óżny kj poszczs-
gólnych rodzajów lotnietv^a i różna głębokość ich bazowania w po­
łożeniu wyjściowym oraz uzyskiwanie powodzenia nierównomiernie 
na każdym kierunku działań powoduję^> ża przy różnym lempie prze­
suwania się LSÜV/ na określonych jej odcinkach^ poszczególne 
oddziały lotnicze osięgnę w różnym czasie granice opłacalnej 
głębokości oddziaływania na nieprzyjaciela ze swych lotnisk bazO“ 
v-vaniâ, a więc w różnym czasie konieczne będzie ich przebazowanie 
na lotniska położone bliżej linii frontu ^

Przeprowadzone rozważania zwiięzane z częstotliwcścię przebazoivy- 
wania oddziałów WLF w cięgu całego okresu trwania frontowej opera> 
cji zaczepnej sę p tyle ważne dla oceny możliwości systemu zabez.- 
pieczenia iotniskovjego» że pozwaloję określić ilość obiektów lot­
niskowych jakę w poszczególnych dniach operacji trzeba będzie 
przygotować w planowanych^ kolejnych rejonach bazov/ania lotnictwa 
frontowego położonych na opanowywanym terytorium nieprzyjaciela.

Najistotniejszym parametrem wywierajęcym decydujący wpływ na 
normy operacyjne bazowania l-JLF jest współczynnik bazowania /załęc: 
nik nr 4/4, określajęcy gęstość bazowania oddziałów lotniczych na 
obiektach lotniskov;ych położonych w pasie działania frontu. 
Optymalna jego wartość b-2“3 oznacza że każdy pułk lotniczy po- 
winien w zasadzie bazować na 2-3 obiektach lotniskowych ,
V̂ ywodzi się ona z prżyjmowanej koncepcji maksymalnego rozsredko- 
wania każdego z oddziałów lotnictwa frontowego^ tzn, eskadrami na 
oddzielnycp obiektach lotniskowych  ̂,

67/ op,cit, gen.bryg, pil. Jerzy ŁagodaC'
68/ op. cit. "Taktyka lotnictwa mydli'wskiego,,, "

Porównaj także z danymi dotyczącymi norm bazowania oddziałów/ 
lotniczych’WLF w ugrupowaniu operacyjnym frontu podanymi w na-̂ | 
stępujęcych opracowaniachs 
op,cit."Zasady bazowania,.." ;
op,cit."Niektóre problemy...“ - Biuletyn Informac,nr 4/131/.

69/ gen.dyw.pil. Tadeusz Krepskl - "Niektóre problemy użycia AL 
w operacjach powietrznych i zaczepnych" - op.cit.Biuletyn 
Informacyjny nr 5/132/ z 1979 r.
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Poględ taki - uznawany powszechnie - jest niewr^tpliwie słusznyg 
choc powoduje znaczny wzrost ogólnych potrzeb lotraiskowych lot­
nictwa frontowego w operacji zaczepnej^ a więc i znaczny wzrost 
wysiłków jednostek wykonawc;iych służby lotniskov/ej ,

Bazowanie oddziału lotniczego na 2-3 obiektach lotnisko-wych 
będzie możliwe z reguły tylko przy v/ykorzystarsiu lotnisk leżą­
cych w wyjbcicwym rejonie bazowania^ natoRiiast trudniejsze w to­
ku późniejszych działań zaczepnych^ VJ ralarę rozvriianxa frontowej 
•operacji zaczepnej - ze względu na raogęce zachodzić niekiedy 
niekorzystne zmiany w sytuacji operacyjno-tyłowej oraz w istnie­
jącej na opanowanym terytorium nieprzyjaciela sieci lotniskowej ‘ 
lotnict'wö frontowe bazować może w zmiennych vvarunkachg iniskiedy 
bardzo różniących się od optyoiainych czy nawet założonych. 
Zmieniać się więc będzie przeoe wszystkim wartość współczynnika 
bazowania - b -co, oznaczae że w okresie wykonywania przez wojs­
ka frontu zadania^bliższego jego wartość wynosić będzie zwykle 
bzB-F =2-1-0 4,5  ̂ Z punktu widzenia organizacji dowodzenia
i zabezpieczenia tyłowego manewru lotniskowego a jeszcze
możliwe do przyjęcia ze względu na bazepieczeństwo  ̂ dopuszczalne 
jest bazowanie oddziału lotniczego w tym okresie na 1 lotnisku 
tzn. ze współczynnikiem bazor/ania b-1 ,
Z. kolei podczas v^ykonywania zadania dalszego frontu wartość опла­

чь, owlanego współczynnika wahać się będzie granicach
71/uznajęc wartość b=Üj>5 za dopuszczalnę Ta za względnie

u я »I?

70/ Wartość v>;spółczynnika bazowania b=2 można przyjraować i to z nsa 
łym pravvdGpodobiensi’wem jedynie w pierwszej-drugiej dobie trw 
nia operacji zaczepnej ̂ w której V*LF wykorzystywać b.ęda lasze 
obiekty lotniskowe wyjściowego rejonu bazowania.

71/ op, cit̂ , “Sztuka operacyjna lotnictwa'" 
Podobne średnie wartości 1 i

I

I

~Cj5 uzyskano w cv-/i-„.u »•“ Iczenid р,к,ЬчТ0-82 / “Plan Techniczno-ryzowego zabezpisczenia 
udziału V/LF w operacji powietrznej i działań w opveraeji zacze;.)' 
nej Wojsk Frontu'“'Północnego“/ , Zmniejsza to wyraźnie potrzeoy 
lotniskowe V/LF w operacji zaczepnej frontu, IWjrtość wspołczyrn 
nika bazowania można uwzględniać raczej pod koniec tr-va;
nia fronto'wej operacji zaczepnej kiedy oddziały lotnicze wLF- 
V\!obec poniesionych strat i nieotrzymania uzupełnień, oraz znacz 
nych trudności w zabezpieczeniu lotniskowym /w przygotowywaniu 
nowych obiektów lotniskowych/ - bazować będę na aktualnie zaj" 
rnowanych obiektach lotniskowych z v,/iększa gęstościę, 
op, cit, “Niektóre problemy,,,” - Biuletyn Informacyjny nr 4/131, 
op.cit,płk doc,dr Jerzy Hachura^ płk dr Zygmunt Grzęda; 
płk inż, Florian GrzGfiiski-“Planovv3nie i ocena sieci lotniskowej 
w operacji zaczepnej frontu“- üU'L-üL ZLt.'Le Poznan 1970г, ; 
op, cit, “ Vademecum tyłów Lotniczych“- rozdz, str, 46-47
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korzystne warunki bazov^ania oddziału lotniczego v\’ toku operacji 
zaczepnej frontu uznaje si^ takie^ w których-dysponuje on 1 lot­
niskiem bazowania /stałym lub operacyjnym/^* a niekiedy dodatko'wo 
jaszcze 1 lotniskiem zapasowym/ro^órodkowania/ lub drogowym odcin^ 
kiem lotniskowym. Oznacza tô , że współczynnik bazowania oslęgnie 
v̂ owczas war tos ó Ponadto - v/ korzystnej Sytuacji lotnisko-
v/ej « dla każdego lotniczego zwlezku taktycznego przewidują się 
przygotować dodatkowo lub przynajmniej 1 lotnisko mansy>ru '

'**7 •r* /A **' /oraz minisnum 1 -2 lotniska pozorne , \l okrasie plano'wania ope­
racji zaczepnej należy przewidzieć także przygotowanie Д-5 lotni­
sk wysuniętychniezbędnych do zabezpieczenia manewru lotnisko'we- 
go lotnictwa frontowego po przełamaniu taktycznej strefy obrony 
nieprzyjaciela ^ ^
Takie • operacyjne normy bazowania oddzlałóv^ lotniczych posłużyły 
jako pcdstay^a do obliczenia potrzeb lotniskovwych 'WLF w planowa­
nych kolejnych rejonach bazowania^ co - dla różnych wartości 
współczynnika bazowania - przedstav\fiono w załęcznlku nr 8,

72/ Zapewnienie oddziałom lotniczym W'LF odpowiednich możliwości 
manewrowych ^ zasady posiadania pewnej ilości lotnisk
zapasowych / rozś rodkowania ̂ manewru/- ■Przyjmuje się̂ , że lot­
niska te powinny stanowić ck-35fś ogólnej ilości lotnisk czyn­
nych zajętych przez oddziały lotnicze WLF^ Z drugiej zaś 
strony uważa się̂ , że bazowanie pułku lotniczego na 2-3 lotnis­
kach /ewentualnie na 1 lotnisku z 2 pomocniczymi uS w rejonie 

lub na 1 lotnisku 1 i-2  drogowych odcinkach lotniskowych/ 
eliminuje konieczność posiadania lotnisk zapasowych, i iożna 
rów'nież przyjęć;, że w toku operacji zaczepnej ze względu na 
częste zmiany bazowania WLF i trudności w zaspakajeiniu jego 
potrzeb lotniskowych możliwe jest zaniechanlG przygotowywa- 
►nia lotnisk zapasowych /w razie potrzeby ich rolę pełnić 
mogę lotnisko sąsiednich oddziałów lotniczych lub drogowe 
odcinki lotniskowe/, 
op„citŷ  ’'Zasady bazowania,,,"; 
op,cit, "bztuka operacyjna lotnictwa",

73/ op.cit,płk inż,Florian Grzemski, mjr inż,aanusz Pakulski; 
op.cit,“óztuka operacyjna lotnictwa" - str.95,

74/ op, cit, "Vadernecurn tyłów lotniczych”.

I'



{równio ważna jak ilość cbiektov''̂  lotniskowych jest ich maksynalna 
głs?bokOv!ć rozmieszczenia iv stosunku do LSBVi, gdyż ocdziały Ictni“̂ 
cze Vu'LF powinny rnieć tak usytuowane sv̂ -oja lotniska^ aby w każdym 
dniu operacji zaczepnej /stosownie do potrzeb wynikających z jej 
przebiegu/' mogły maksymairjla wykorzystać swoje możliwości bojowe 
przy zachowaniu wymaganego bezpieczenstwa^ ścisłym współdziałanie 
z innymi rodzajami sił zbrojnych i wojsk frontu craz sprav'jrvym do­
wodzeniu w s z e c h s t r o n П V ш za o 3 z o i c c z e П1 u

Głębokość bazowania bLF w strefie frontu uwarunkowana bgozia 
podobnymi jak w rejoriie wyjściowym czynnikamiale najbardziej 
możliwościami systemu zabezpieczenia lotniskowego w zakresie przy- 
gotowyv/0nia obiektów lotniskowych.
Za optymalny głębokość bazowania iłLF w stosunku do LSB\I uznaje 
si<̂  takę odległość^ która umoziiVv'ia efektyv-me jego działanie - 
przy założonym /faktycznie uzyskanym/ tempie natarcia - w prze­
ciągu ok̂  2 dni żutych samych lotnisk  ̂ Uwzględnia j ęc wszei-^ 
kie zwięzane z tym uwarunkowania określa się^ że rejon bazowania 
WLF powinien znajdować się na głębokości od 4-0-50 do 200-250 km 
w stosunku do LSB'0% przy czym optymalna strefa rozmieszczenia 
zasadniczych obiektów lotniskcvvych powinna być położona w odleg­
łości 5Ü-2GÜ km od linii frontu77/ załęcznik nr 9

75/ op, cit,‘"Zasady bazov/ania, , , ü 
op, city płk mgr inż„L,Oiugosz;
op, cit, "Orgsnizacjci„ ,, Biuletyn Inforrrtacyjny nr 
z 1971^ . str, 17-38. •

У.102/

op.cit 
U opark ^ u

gen. bryg. pil, Jerzy t.agooa
lu o uznawane powszechnie 

optymalna głębokość bazowania Vi'LF 
150-200 km. Jednakże w toku operacji zaczepnej^ w przypauku 
skomplikowanej 'sytoacji operacyjno-tyłowej oraz trudnością 
w realizocji'zadań zabezpieczenia lotniskowego można dopuś

czynniki przyjmuje się̂  ̂
nie po’winna przeks^aczać

cić głębsze ich bazowanie^ przy czym za maksymalne oddale­
nie obiakt’QW lotniskowych od linii frontu przyjmuje się od­
ległość rzędu 200-250 km. Przekroczenie tych odległości spo- 
woduje konieczność przebazowania oddziałów lotniczych na 
obiekty lotniskowe położone bliżej nacierających v^jsk^
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Przy ustalaniu ilości obioktov; lotniskoivych oraz sposobu ich 
rozmisszczenia w rejonie bazov^ania ULF należy uwzględniać rak- 
tyczn'ę jego pojemność lotniskowa a, wymogi w zakresie usytuowania 
obiektów lotniskowych względem siebie i warunki terenowe rczpa'« 
trywanego'kierunku operacyjnego /obszaru P N K G /  ̂ Zatem dla rejonu 
bazov̂ ania VJLF o głębokości zmiennej, zależnej od oddalenia jego 
granic od LSBW /od 50 do ISO-ZOO^, a navjQt maksymalnie do 25Ü kra/ 
i szerokości równej średniej szerokości pasa działania frontu 
./tabela nr 1/ oraz podobnych jak w punkcie 1^3 tego rozdziału 
rozprawy wymogów iotnlskows/ch dotyczących średniej povjierzchni 
terenu potrzebnej na jedno lotnisko^ określić można vjy[naganę 
jego pojemność lotnlskov^ę ̂ którę przedstawiono w tabeli nr 3«

£ iabeia nr 3
Pojemność lotniskowa rejonu bazowania WLF

v»'ielkość relcnu bazowania
vli--

130““j,b0 X l Ou Ivä«")
/13-15 tye^
130-150 X 150 k:n 
/19 ̂ 5̂ -22 ̂5 tys. km‘
130“150 X 2ÜÖ km 
/26-30 tys^Sumż/

2

średnio:
140 X 150 km 
/21 tys^ kmS/

ho j o ЩПР. ś ć 1 o t.n i skoyyß__
t e г en owa_____

Liczba letnisk

iO—■ ̂ i'\y

24— bo

ó2—'7 b

Zo— OZ

7-

10-12

-'--o

Analiza porównawcza pojemności lotniskowej terytorium PNku 
/tabela nr 2/ i pojaraaości lotniskowej rejonu bazowania 5'lF 
/tabela nr З//pozwala oconic^, że obszar objęty pasem działania 
frontu umozliV'.'ia ok, 3“'4-krotnę całkcwitę zmiarse bazowania lot 
nictwa frontowego cięgu całego okresu trivania frontowej ope­
racji zaczepnej na PNKU, Oznacza to zarazem^ że poszczególne 
oddziały lotnicze mogłyby bazować w tym samym rejonie w prze-
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cięgu 3“*4 dóbj, со jednak wobec stosunkowo dużego tempa działań 
zaczepnych i ograniczonych wartości Rj sprz^^^u lotpji czego zmniej' 
szałoby efektywność działań bojowych \̂ Lf̂  Ponadto w oparciu o da 
ne z tabeli nr 3 orc-iz założenia przyj gra w punkcie 1,.3, tego 
rozdziału'rozprawy dctyczęce warunków terenowych PRKO można 
określić^ że:

s* rejonie bazowania o głębokości do 150 rn od LbSW
i przy przyjętej jego szeroicosci można będzie przygoto­
wać ck^ 1-3 lotniska operacyjne uwzględniajęc ich budowę 
na terenach o objętości robót ziemnych wynoszących poni­
żej tyo V /tj, na ok, 20-4Ü % ogólnej liczby terenów
lotniskowych/« Natomiast przy uwzględnieniu także terenów 
o Vł/ieikoćci robót 2:iemnych.w granicach 10-25 tys^
/tj. na ok. 40-50 % ogólnej liczby terenów lotnisko'wych/  ̂
których jest na rczpatrywapiym obszarze ok, 2-4^ łączną 
liczba faożliwych do wybudowania lotnisk operacyjnych ivy- 
nosić będzie ok, 3-7,

b. Analogicznie w rejonie bazowania' VvLF o głębokości do
200 km liczba możliwych do przygotowania lotnisk operacyj­
nych wynosić będzie ocpowiednio 2-4j, 4-6 oraz łęcznie 
6-iO lotnisk operacyjnych,

c. Podobnie w rejonie bazowania WLF o głębokości öo 250 km 
liczba możliwych do przygotowania lotnisk operacyjnych 
wynosić będzie odpowiednio 2“*6<̂ 5-8 oraz łącznie 7-14 
lotnisk operacyjnych,

d. Średnio liczDa lotnisk operacyjnych możliwych do przygotCb
Wania w rej cnie bazowania l.-LF wynosić będzie odpowiednio
2-4 *1 4-5i; a więc łącznio 6-9 lotnisk c-pea^scyjnych,> *

vV czasie prov^adzenia fronto’waj operacji zaczepnej na PNK6 
problem lotniskovv'y' nasilać się będzie z różnym rsatażeniem. 
Należy się więc‘'liczyć z ХуШд że występię w niej takie okresy^ 
w których potrzeby lotniskowe VvLF zostanę zrealizov^ane tylko

1
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78/ /czv̂ sciowo . Stęd пр, iv okresie rozwijania działa/i zaczepnych
kapitalne znaczenie mieć b̂ d̂ę - przygotowane jes2:cze w okresie 
je p o p r z e d z a l o t n i s k a  wysunięte^ rozmieszczone zwykle 
w przygranicznej strefie wyjściowego rejonu bazowania \iLF̂  tzn, 
w odległości Ą0--70 km /w sprzyjajęcej sytuacji operacyjno-tak“- 
tycznej 15-40 km/ od spodzie’wanei rubieży pierwszych starć 
/granicy państwowej RFM-NRU/, będzie Je bowiem można wykorzys­
tać nie tylko w pierv-̂ szym̂  ale jeszcze w drugim a na-wet trze­
cim dniu operacji» a więc w okresie kiedy możliwości przygotowa­
nia nowych obiektów lotniskowych będę- powoźraie ograniczone  ̂
Pozwolą zatem złagodzić niekorzystną sytuację lotniskową w pasie 
działania frontu gaka, w tym okresie może się wytworzyć^ Nie jest 
to sprawa błaha» ponieważ złożoność sytuacji lotniskowej» spowo­
dowana stosunkowo słabym za.gęszczeniem obiekto’w lotniskowych 
w strefie przygranicznej terytorium nieprzyjaciela /załącznik nr 
tabela nr 7/ i ograniczonymi możliwościami służby Ictniskovjej 
najbardziej będzie można odczuć właśnie na początku operacji 
zaczepnej frontu» tzn^ po przełamaniu taktycznej strefy obrony 
nieprzyjaciela, V« takich warunkach oraz w sytuacji» w której

78/ v‘.' referacie programowym gen, bryg, Michała Polecha - ‘'b'nioski 
i doświadczenia z planowania oraz użycia m L v;e frontowej 
operacji zaczepnej ** - v;ygłoszonyni na synipozjura nt ̂ ‘“V.-'ybrane 
problemy planowania» or'ganizacji i provjadzenia frontowej 
/armijnej/ operacji zaczepnej" /1978г./ wyrażono pogląd» żs 
"Podczas prowadzenia frontowej operacji zaczepnej na PidkO
w 3~4 oniu 
zowania

jej trwania AL
Q ę d I

zamiast niezbędnych 11 lo 
Ły d у s p o n o w a c j e d у r ̂ i e к w l n t • n i ̂  -ę ̂ i

rn:
tnisKami e:

mi w optymalnym przedziale głębokości bazowania 50-150 lwa,
V*' następnych dniach operacji sytuacja lotniskowa polepszy się 
w niewielkim stopniu., Ponow'no jej polepszenie /znaczne/ nastą 
pi od 7-9 dnia działań» kiedy AL będzie mogła wykorzystywać 
dodarhowo 2-3 lotniska zdob\/te na terenie nieprzv/jaciela", 
Podobna sytuacja lotrsiskowa wystąrjiła podczas ćwicżenia 
p,k,LATü-82» w którym dopiero przesunięcie maksymalnej grani­
cy bazowania l.'L,F dp 25ü km pozwoliło na zaspokojenie ich po« 
trzeb lotniskowytih w 100 %.
/podstawa-- Ćwiczenie p,k, LATO-82 "Plan techniczno-tyłowego 
zabezpieczenia udziału ALF w operacji powietrznej i działań 
w operacji zaczepnej 'ŵ ojsk Frontu Pirs",/

79/ op, cit.’"Sztuka operdcyjna lotnict'wa" - str, 96;
op.cit."Zasady bazowania..." - Biuletyn Informacyjny 
nr 2/102/. . ■
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noże się zdarzyć^ że Ry samolotów będęcych iv v/yposażeniu IVLF 
nie pozwoli działać z aktualnego t* danym шошепсхе rejonu bazo­
wania /węzła lotniskowego/e prze-wiciuj e się przydzielenie danemu 
związkowi taktycznemu przynajmniej 1 lotniska manewrU;^ z którego
- traktując js jako lotnisko wysunięte / ‘“podskokowe**/ bęazie 
mógł on wykonywać swoje zadania bojov\̂ e„

Uwzględniajęc podane operacyjna normy bazowania oddziałów 
lotniczych można określić potrzeby lotniskowe WLF na cały okres 
trwania frontowej operacji zaczepnej .  ̂ przy zacho’waniu do­
puszczalnych wartości współczynnika bazowania /gęstość bazowania/, 
Aby nie dopuścić do sytuacji^ w której ze względu na e'wentualny 
niedobór obiektów lotniskowych /niezaspokojenie w pełni potrzeb 
lotniskowych/ manewr v*’LF w stosunku do ruchu wojsk lęcicwycH 
prowadzących operację zaczepnę frontu będzie opóźniony^ należy - 
wskazuję na to doświadczenia i wnioski z ćwicześi - zawczasu pla­
nować:
- stawianie zadarł przechwytywania /opano*wania/obiektóvj lotnisko­
wych nieprzyjaciela przez czołowe oddziały nacierajęcych ivojsk̂

- nieniszczanie bronię jadrowę PS /DS/ wybranych^, ' Пnycn
w, strefie taktycznej lub bliższej operacyjnej^ obiektów lotniS' 
kowych przeznaczonych do przechwycenia /opanowania/ i wykorzys 
tania przez własne lotnictwo;
prowadzenie dokładnego rozpoznania lotniskowego rejonu przysz­
łych działać /па wybranyn) kierunku operacyjnym/ nie tylko 
w aspekcie vn/korzystania istniejęcych na nim^ a Ь̂ ^̂ öących w dy­
spozycji nieprzyjaciela baz lotniczych^ ale także wybrania 
odpowiednich dla celów lotniskowych odcinków dróo i autostrady 
czy wyszukania na nim terenów lotniskowych przydatnv/ch do budo^
wy lotnisk operacyjnych 81/

Probxern wielkości potrzeb lotniskowych w'LF podjęty zostanie 
w punkcie2« 3, tego rozdziału rozprawy.
Zebranie wiadomości o sieci lotniskowej nieprzyjacieia stanov. 
obok śledzenia powstałych w niej zniszczeć w toku d z i a ł a ś  wo.i 
nnych - podstawę analizy sytuacji iotnlskcwoj пэ kierunku dzl  
łah i dokonania wyboru tych obiektów lotniskowych^ które nale 
przechwycić lub opanować stanie sprawności techa^-użytkowoj 
op,cit,gen,bryg,pil,Jerzy Łagoda
Opracowanie danych dot,obiektów i terenów lotniskowych na obs 
rze prawdopodobnych działaśi dokonano np,w “Albumie terenov; 
i dróg na PNKO i jKü przewidyw.do rozbudowy sieci lotniskowej 
oprać, przez mjr inż, Janusza Pakulskiego /ül/L-üu ZtiL^Poznan 19

.•7 ni

79



- stwarzanie odpov^öiednich warunkov^ do racjonalnego wykorzystania 
jednostek inżynieryjno-lotniskowych - głównych wyko.'iawco’w zadań 
zabezpieczenia lotniskow^ego l-LP w operacji zaczepnej frontu;

- wykorzystanie /w ramach współdziałania/ sił i drodkovv zabezpie-»
czenia inżynieryjnago wojsk frontu do realizacji nieSctorych - 
stosownie do przewidywanych potrzeb-zadaó zabezpieczenia lotnis­
kowego.. Oznacza to więc konieczność podejnowania różnych przed^ 
sięwzięć prowadzęcych z jednej strony do maksymalnego wykorzys-- 
tania warunków terenowo-lotniskowych a z drugiej ao
usprav»nienia działania służDy lotniskowej

2.3, Potrzeby lotniskowe WLF w okresie prowadzenia frontowej 
operacji zaczepnej

lv całokształcie problematyki zćJbezpiecze.nia lotniskowego WLF^ 
obejmującej dv^zenie do stworzenia im odpowiednich warunków do,-Ч
przyjęcia korzystnego /wynikajęcego z ogólnej koncepcji prowa­
dzenia frontowej operacji zaczepnej/ ugrupo'wania operacyj negc ̂ 
naj t rudniej szym zadaniem błędzie zaspokojenie potrzeb lotniskowych 
pierwszego i drugiego rzutu V.'LFa tzn. tej części lotnictvja 
frontowego* która wspiera i osłania pierv7szorzutowa związki 
operacyjne wojsk■lądowych frontu^ Pozostałe oddziały sta-
nov\'̂ ące trzeci rzut^ bazować będą w zasadzie na obiektach iotnis-- 
kowych opuszczonych przez lotnictwo drugiego rzutu w'lF* bądź 
korzystać z obiektów lotnisko‘wych o niższym standardzie rozbudo­
wy i wypcsażenis  ̂ a zatem planowanie i przygotoyjywanie dla 
niego sieci lotniskowej nie odgrywa decydującej roli 'w zabezpie­
czeniu lotniskowym i jako mniej istotne raożs zostać w dalszych 
rozważaniach pcminlęt

82/ op„cit„p?ck inż. Florian Grzemoiti;
op,cit^p2:k inż.Flicrian Grzemski^ mjr inż^Oanusz Pakulski; 
płk dyply'lie'czysłaiv Toruń - "V;aranki i możliwości tyłowego 
zabezpieczenia manewru lotn,lskoy:»’egö lotnictwa myśliv:skiego 
i myślivvskO“SZturmowego w ślad za nacierającymi wojskami 
w toku frontov<ej opęracji zaczepnej” - rozprawo doktorska^ a S G  Vi/arszawci 1 9 7 5 г .
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Prübierî y zabezpieczenia lotniskowego wLF nabieraja większa': 
rangi w okresie rozwijania i prowadzenia frontowej operacji za­
czepnej, toteż w pracach pianistyczno-crganizacyjnycn dotyczą­
cych tego rodzaju zabezpieczenia bardzo istotne jest określenie 
liczby i lokalizacji obiektów lotniskowych tworzących siec lot- 
niskow.̂  w kolejnych rejonach bazowania iotnictv/a frontowsoo 
wraz z analizę sucżliwości ich przygotowania^
Ula ułatwienia przeprowadzenia związanych z tym kalkulacji obli­
cza się dobowe potrzeby lotniskcwea na ich podstawie potrzeby 
lotniskowe na 'caiy okres trwania fronto'wej operacji zaczepnej 
i to nie tylko' dla pierwszego ale i dla drugiego rzutu.̂  
a więc dla całej zasadniczej części WLF  ̂̂ Ich podstawę będę 
scharakteryzowane w poprzednich rozważaniach wymagania w zakrs- 
Sie zachcwania założonych vvarunkow bazowania lotnictwa frontowe­
go w ugrupowaniu operacyjnym frontu^

Przedstawione "‘W punkcie 2,2 norray bazowania IVLF w ugrupowaniu 
operacyjnym ■ fŝ ontu /załęcznik nr 5̂, 7^ 8/ obejmuję jedynie lici'’,- 
bę obiektów lotniskowych, jakę powinny cne zajmować w każdym 
z planowanych, kolejnych rejono'w lotniskowych, tzn^ potrzeby 
lotniskowe rejonów bazowania WLF, Nie określajęa natomiast za- 
chodzęcych w nich zmian v\'ynikajęcych z faktu prowadzenia opera­
cji zaczepnej^ gdyż nie okreśiaję dobov;ych potrzeb lotniskowych,, 
a zatem i potrzeb lotniskowych W‘LF w okresie wykonywania przez 
front zadania bliższego i dalszego, a więc w całym okresie 
trwania operacji zaczepnej. Możliwości takie daję sprawdzcne już 
wielokrotnie, tzn« potvî ierdzone praktycznie vti licznych cwic 
niach, algorytmy obliczań

•'7

 ̂ przy pomocy których można sprâ /r

83/ op,ci^,“Niektóre problemy zabezpieczenia lotniskowego^,“ 
Biuletyn Inforfaacyjny nr 4/131/ z 1979 r. - rozdział XII; 
op, ci t,‘“Zasady bazowania,,,**- Biuletyn Informac, nr 2/102/,

84/ l;ykorzystuję one" dane wynikajęce bezpośrodnio z założeń do
przoprowadzalnych cwiczen, będz przyjmowane na etapie planowa^ 
nia frontowej operacji zaczepnej /załęcznik nr 10 punkt 1/, 
op,cit,płk inż,Florian Grzemski;
op,cit.płk inż.Floraan Grzemski,mjr inż,3anusz Pakulski,



62

nie ustalić jakie powinno byc optymalne zag^'szczenie sieci lot“* 
niskowej w pasie działania frontu^ 'w wyniku porównania uzysica- 
nych droga danych z rzeczywistym stanem sieci lotniskowej 
aktualnie wykorzystywanej przez WLF lub mogęcej być vj toku ozia-- 
łan w ich dyspozycji4, można bidzie podjęć stos.ovvne decyzje w za­
kresie pilanowania i realizowania zabezpieczenia lotnisko’wegoj 
aby oddziały lotnicze, ‘wyśconujęc systematycznie manewr za nacie- 
rajęcymi wojskami frontu, inogły bazov/ać w rejonach lotniskowych 
•których granice oddalone będę od LSBW na dopuszczalna odległość 
^^min  ̂ oraz,iv których znajdować się będzie liczba obiek-- ;
tóv\/ lotniskowych wynikajęca z zołożonychi lub ivyraeganych opera- 
cyjnych norm bazoyjania

Pełne wykorzystanie informacji uzyskanych^na etapie р1зпстапхэ 
zabezpieczenia lotniskowego WLF w operacji zaczepnej frontu poz-- 
woli również zapiarsowac odpowiednie działania służby lotniskowej,

Posługujęc się podarsymi^w punkcie 1,3 załęcznike nr 10 wzorami 
służęcymi do obliczenia niekiedy tych samych parametrów, można 
uzyskać różniące się nieco od siebie wyniki. Wszystkie one zacno- 
■wuję jednak przydatność do planowania zabezpieczenia lotniskowego 
'WLF, a zastosowanis odpowiedniego wzoru zależeć będzie od dyspo­
nowania ckresionymi danymi wyjściowymi^ Dotyczy to szczególnie 
zasadniczych parametrów uzyskiwanych tą drogę tzn* dobowych 
potrzeb lotniskowych VJLF oraz ich potrzeb lotniskowych na cały 
okres trwania operacji zaczepnej frontu.

Podstawę ich określenia /punkt 1,3 wzór nr За i 4a oraz punkt ,2 
tabela nr 5-11 załęcznika nr 10/ jest «obok przyjęcia założeń po­
danych w punkcie 1 ,2  załęcznika nr 10 - obliczenie Wć^rtoćci wskaf- 
nika stopoi-Ł̂  zagęszczenia obiektów lotnlskov.'ych w pasie działania 
frontu /punkt 1,3, wzór nr 2 lub 2a oraz punkt 2 tabela nr 4 
załęcznika nr 10/ 1 porćwnarjie go z rzeczywistę ich gestcvdcia гш 
rozpatrywanym^. obszarze. Praktycznie można tak.i*ö porównać cdieg- 
łosć pomiędzy .faktycznie istniejęcymi na wybranym kierunku opera­
cyjnym /PNKÜ/ obiektami lotniskowymi zrzutowanymi na os kierunku 
działań wojsk frontu /punkt 1,3 wzór nr 1 załęczrsika nr 10 oraz
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i'S 3» ̂punkt 2 tabela nr 1 i 2 za^ęcznika nr 10 '
jaka powinna byc rai^dzy nirai /opryfaaln:^/ i na tej 
określić potrzeby w zakresie przygotowania nowych obiektów lot­
niskowych w rejonach o ша1ч/п1 ich nasyceniu^ Oznacza wiî c lo te 
piancwonie zabezpieczenia lotf'iiskowego w'LF polegać będzie w tym 
przypadku na obliczeniu liczby obiektów lotniskowych jaka należy 
przygotować w pasie działania frontu /\i kolejnych rejorstrcn bazo­
wania. IVlF/^ aby w dowolnej dobie trvi/anla frontowej operacji za­
czepnej /zarö'wno VI okresie V'/ykonywania zadania bliższego jak 
i dalszego^ a więc w czasie trwania całej operacji/ miało ono 
zapewnione wymagane warunki uazowania,

Konsekwencj 3̂ przyjmowanych różnych w£3rtosci współczynnika b 
/v4 zależności od okresu tr̂ waoici fronto'wej operacji zaczepnej/ 
będę zmiany w wartości wskaźnika stopnia zagęszczenia sieci 
lotniskowej /gęstości obiektów lotniskowych уя pasie działania 
frontu/, co pokazano w tabeli nr 12 - punkt 2 załęcznika nr 10* 
IVartosc p /odpor^iadajęca początkowemu okresowi operacji/
oraz p odpowiadajęca końcowemu okresowi operacji/ pozwala
obliczyć liczbę obiektów lotniskowych niezbvędna do zabezpie­
czenia wymaganych warunków bazowania V;lF w okresie trwania za­
dania bliższego i dalszego frontowej operacji zaczepnej« 
l;yicorzystuj Ö się' w tym celu wzór nr 3b - punkt 1*3 załęcznika 
nr 10, a v\yniki obliczeń ujęto ■ tabeli nr 13 - punkt 2 załącz­
nika nr 1Ü*. Konsekv^encję tych zmian bê dę róv'Jnież zmiany zacho­
dzące w potrzebach lotniskowych W-LF w całym okresie prowadzenia 
frontowej operacji zaczepnej /wzór nr 4b - punkt 1*3 załęcz­
nika nr lü/e co przedstawiono w tabeli nr Ib - punkt 2 załącz­
nika nr 10* ' '

85/ Odległość między, o’biektcmi lotniskowymi planowanej sieci 
lotniskovvej -można obliczyć ró^wnież ze yazoru nr b czy nr Л 
lub 4a - punkt 1,3 załęcznika nr a wyniki tych obliczeń
przedstawiono w tabeli nr 3 punkt 2 załęcznika nr 10,
Ten sposób planowania sieci lotniskowej w pasie działania 
frontu wykorzystano*' np* w op,cit,płk inż, Florian Grzemski 
oraz opracowanym na lego podstawie załączniku nr 13*
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Istotnym parametrem v;a run kującym, ckrsslenie potrzeb lotnisko­
wych v:Lf jest również diugctrwałobc bazowania oduziałów lotni­
czych tych samych rejonach lotniskowych /па tych samych obiek­
tach Ictniskcwych/* 'Wpłynie ona w decydujący sposób na częstotli­
wość ich przebazowan podczas wykonywania manewru lotniskowego4, 
a poprzez ścisły związek z dopuszczalnym^ maksymalnym czasem 
przygotowania obiektów letniskowych wywierać będzie również wpływ 
na system ich zabezpieczenia iotniskov>/ego^ IJynikaj^cęi z tego 
faktu zależność przedstawiono w tabeli nr 17  ̂ IÖ  ̂ 19 i 20 - 
punkt 2 załącznika nr 10 cpracowarsycH przy wykorzystaniu wzoru 
nr 6 lub 6a - punkt 1^3 załącznika nr 10* Wzory te uzalsź:niaj 
długotrwałość bazowania oddziałóv; lotniczych na tych samych 
obiektach lotniskowych od odległości ich rozmieszczenia w sto­
sunku dc LSBW^ a raczej od'dopuszczalnej^ maksymalnej głębokości 
bazovjania viLF /1^^ /л tempa froircovvej operacji zaczepnej 1̂ 1 
oraz czasu niezbł^^dnego na przygotowanie obiektów lotniskowych

86/ Wartość t T obelmuie okres;5/ g 1 V. 4> X
tO

p
bi

od zajęcia terpnu /(obiektu lotniskowego/ przez wojska 
lędowe frontu po chv̂ /iii rozpoczęcia prąc inżynieryjno- 
lotniskowych i
przemieszczani5i jednostki inżynieryjno-lotniskewej oo 
rejonu wykonywania zadania; 
wykonywania zasadniczych prac inżynieryj no-lo trsiskowy ci-I
rozwinięcia r§a obiekcie lotniskowym bazy materiałowe- 
technicznej rzutu naziemnego zabezpieczenia danego 
oddziału lot-niczego*

Jest więc sumą czasów wykonania różnych przedsięwzięć zabez­
pieczenia tyłowego i? mających na celu przygotowanie obiektu 
lotniskowego do eksploatacji.

91
t -i- t ‘ł* ti-i “Ö*O p bl k nZ

/ -j
/doby/

op* cit „ "Taktyka lotnictvvia myśliwskiego*,*"; 
op.cit*"Zasady,bazowania," - biuletyn Informacyjny nr 2/lü2/| 
ppłk oypl, mgr Ludwik babłoiiski - "Organizacja i wykonani
przebazowania oddziałów i związków taktycznych lotnictwa 
operacyjnego" skrypt^j AbG  ̂ “warszawa 1973 r, ;
"Vademscum oficera - cz.I V.'ojska operacyjne" - MON - ASG 
l»'arszavva 1970 r, ̂ /iSG \JP 24/69; 
op,cit, płk dypi* liieczysław Toruń,
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Oznöcza to4 ze aby zapewnić lvLF wyniagane warunki bć-izowanla 
w ugrupowaniu operacyjnyo) frontu należy vm taki sposób zaspoka­
jać ich doboy;e potrzeby lotniskowe^ aby oddawane uo eksploata­
cji^ a raczej przekazywane - po wykonaniu zasad^niczych prac 
inzynieryjno-iorniskovvych  ̂ rzutom naziemnego zabezpieczenia 
poszczególnych ooaziałów lotniczych^ obiekty lotniskowe mogły 
byc wykorzystywane przez nie jeszcze w cięgu założonego okresu
czasû , tzrw minimum i-2  doby ;jymegania co do wartości t

■ 1 ■.wynikające z tego warunku przedstawiono \ч tabeli nr 20 i 21 - 
punkt 2 załgicznika nr 1 0  ̂ których dane pozwalaj ę -- przy wyko­
rzystaniu wzoru nr 3c lub 3d - punkt 1,,3 załęcznika nr 10 oraz 
załęcznika nr 14 - obliczyć dobowe potrzeby lotniskoive OLF„ 

tabeli nr 14 - punkt 2 załącznika nr 10 dokonane porównania 
danych Zc'̂ .wartycn w- tabelach nr 5  ̂ 10 oraz 13 - punkt 2 zaiacz- . 
nika nr 1 0 w tabeli nr 16 - punkt 2 załącznika nr 10 - porów­
nano dane z tabeli 6  ̂ Ц  oraz 15 i na tej podstawie określono 
średnie potrzeby ietniskewe WLF okresie proy;adzenia frontowej 
operacji zaczepnej^ Nie uwzględniają one jednak zasadniczego 
czynnika warunkującego ich wielkość oraz możliwość wykorzystania 
przez pierwszy rzut V»;'LF jeszcze w okresie trwania cperacjia tzn, 
czasu przygotowania poszczegóirsych obiektów lotniskowych do 
ekspicatacji. Zależność ta stała się podstawę do opracowania 
tabel nr 22 i, 22a i 23 - punkt 2 załącznika nr 10.
Dla określonych wcześniej wartości b i l  , /2, . / odpowiadają-
cych założonym warunkom bazowania \’JLF w .ugrupow-anlu operacyjnym 
frontu oraz w oparciu o,ich dobowe potrzeby lotniskowe /tabela 
nr 23 - punkt 2 załącznika nr 10/ można określić wielkość 
potrzeb lotniskowych IVLF na cały okres trwania operacji /na peł­
ną głębokość jej prov'̂ /adzenia/ - tabela nr 24 - punkt 2 załacz- ь >nika nr 10^

Zmiany zachodzące^ w-okresie prowadzenia frontov’i/ej operacji 
zaczepraej w s.tanże sił lotnictwa frontowego spowoduję^ że zmie­
niać się będą-również wymagania w zakresie bazowania WLF w ugru-

87/ op. cit. ppłk. dypl. mgr pil. Ludwik JabłOeński
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powaniu operacyjnym frontu» określone zmienn<^ wortcscią współ­
czynnika bazowania /гф, == 2̂ *“ i ~ 0»5 1 1 0»5 -
•“ 0»33/, Kons.ekwencJę tego b^dę zraieniajęce się w czasie dobowa 
i ogólne potrzeby lotniskowa V̂ LF» co przedstawionc w załączniku 
nr 11. Uane wynikające z tego załęcznika oraz z tabeli nr 24 
załącznika nr 10 posłużyły do opracowania tabeli i załącznika 
nr 1 2, w której określono wartości średnie n i N na okres trwa­
nia frontowej operacji zaczepnej» przy założonym jej rozmachu 
czasov»’0-przestrzennyrn» składzie bojowym i v-varunkach bazowania 
w'LF w ugrupowaniu operacyjnym frontu*

Posługując się przedstawionymi algorytmami obliczeń i opra­
cowanymi na ich podstawie tabelami można v«/ięc określić nie tylko 
v;ielkość potrzeb lotniskowych wLF w operacji zaczepnej na PInIKO» 
ale także charakter i zakres zadars stawianych służbie lotnisko­
wej w ramach zabezpieczenia ioiniskowego oraz dokonać realnej 
oceny możliwości ̂ .ch zreaiizowania,

3. Uogólnienia

Przeprowadzone rozważania na temat czynników wpływających 
na zakres- zabezpieczenia lotniskowego 1'jLF w operacji zaczepnej 
frontu na PNKU pozwalaję na dokonanie następujęcych uogólnień:
1. Charakter oraz wynikający z założeń strategiczno-operacyj“ 

nych rozmach czasowo-przestrzenny operacji zaczepnej na РЫки 
określać będć̂  konieczność wykonywania i rozmach manewru wLF 
w pasie działarsia f rontu a więc i potrzebę jego zabezpie­
czenia pcd ’względem lotniskowym-. Zakres tego zabezpieczenia 
zależeć będzie od struktury organizacyjnejу składu bojowego 
i rodzaju sprzętu lotniczego będęcego w wyposażeniu /uzbro- 
jeniu/’ V-'LFa częstotliv./ości przebazowan oddziałów iotniczycłi 
oraz założonej koncepcji ich rozśrodkowanego bazowania w ugru 
powaniu operacyjnym frontu* Realizujęca go służba lotniskovy/a 
zabezpieczać będzie w zasadzie manewr lotniskowy tylko 
głównych sił WLF tznt lotnictwa uderzeniowego. Dotyczy to 
wprawdzie zwięzków taktycznych i samodzielnych oddziałów 
lotniczych v\/ydzielonych ‘W jego skład z rodzimych Vi/L̂ ale nie
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można wykluczyć sytuacji^, w której zmuszona będzie do działa­
nia także na korzyść lotnictwa sojuszniczego v^ystępujęcego 
w składzie WLF.

\
2  ̂ Ula służby lotniskowej wielkie znaczenie rjileć będą nie tyle 

operacyjne normy bazoivania WLF, co v̂ 'ynika1a,ca z fiich liczba 
oraz rodzaj i parametry techniczne obiektów lotniskow?ych^ jakie] 
będzie musiała cna przekazywać do eksploatacji w poszczegól­
nych dobach trwania frontowej operacji zaczepnej, Iloscic'wo- 
jakościowy zakres potrzeb lotniskowych WLF określony zostanie 
na podstawie rozmachu czasowo-przestrzennego frontowej opera­
cji zaczepnej na PNKO^ współczynnika bazowania /jego zmienną 
wartość uzależnia się od okresu prowadzonych działar« zaczep­
nych/przyjętych głębokości bazowania ViLF w stosunku do 
LSBW /od i^. 50 km do 1  ̂ - 150-200 a nawet 250 кш/
i czasu przygotowywania obiektów lotniskowych ’w planowanych j, 
kolejnych rejGknach bazowania V7LF̂

3. Zmniejszanie wymagań w zakresie potrzeb lotniskowych ViLF 
w operacji zaczepnej może następie jedynie wyniku zwiększe­
nia samolotów będęcych wyposażeniu WLF^ a więc i zmniej-

i
szenia ograniczeń dotyczących maksymalnej głębokości bazovja-
nia poszczególnych rodzajów lotnictwa w stosunku do LSBV/,
Wymaga to ’wproivadzenia do uzbrojenia lotnictwa frontowego
nowego sprzętu lotniczego o zwiększonych parametrach lotno-
technicznych ̂ czego konsekwencję będzie możliwość z'wisksze-
nia dopuszczalne'! wartości 1'  ̂ max

4. Hozli’wosci zapswrslenia 17LF wjynaganych warunków bazowania w ugru] 
pcwaniu operacyjnym frontu zależeć będą ш,1 п̂  od sytuacji tere- 
nowo-iotniskov\'ej na obszarze PNKGw Zachodzące w niej zmiany 
spowodo'wane zostanę obustronnyrni uderzeniami wykonywanymi w râ  
mach działań vvojennn/cĥ  Zmniejszy to znacznie ilość obiekto’w 
lotniskowych jaka'*-ewentualnie mogłaby być na tym obszarze
w dyspozycji VvLF̂  Należy więc zdać sobie sprawę z tego^ że 
wykorzystanie tylko obiektów lotniskowych nieprzyjsciole 
/po ich opanowaniu Idb przechwyceniu/ nie pokryje w całości 
potrzeb lotniskowych WLF^
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5* Ogólnie dość dobrze rozbodcwana Г4а obszarze PNKü siec lot-« 
niskowa jest jednak nierównomiernie rozwirjî t̂a w całyaTi pasie 
działania frontu^ cg jtrudniać bydzie manewr lotniskowy 
Porównanie optymalnego i rzeczywistego zagęszczenia obiektów 
lotnisko’wych na kierunku działań pozwoli określić rejony
0 ich mniejszym nasyceniu^ w których konieczne będzie przy*“ 
gotowanie nowych obiektów lotniskowych^ Operacyjna pojemność 
lotniskowa obszaru FwltO umożliwia wytypowanie na nim 
/stosuj<?c kryterium odpowiednich warunków terenowych i mini­
malnego zakresu robót ziemnych/ takiej liczby terenów lotnls«-

■ę kowych oraz odcinków dróg komunikacyjnych /autostrad/^ która 
po wybudowaniu na 'nich lotnisk operacyjnych i urzędzeniu DUL 
pozwoliłaby “* przy jednocześnie jak najpe !̂ i «к. e ̂ S' у '-iii & J к 4 Ze "*-* 
taniu sieci lotniskowej 'nieprzyjaciela »- na bazowanie lVLF z gęstoscię zbliżony do optyraainej,

6. Problem iotni2>kowy w operacji zaczepnej frontu nasilać się 
będzie z różnym natężeniem. Oznacza to^ że występię w niej 
okresyß w których dobowe potrzeby lotniskowe l̂ LF zostanę 
zaspokojone tylko częściowo. Aby powstający w konsekwencji 
tego niedobór obiektów lotniskowych nie rzutował na realne 
warunki bazov̂ jania V̂ LF w ugrupowaniu operacyjnym, frontu nale-* 
ży zavjczasu podjęć stosowne przedsięwzięcia. Ich v;ykonavvcsmi 
winna być jednak nie tylko służba lotniskoiva i jej wyspecja­
lizowane jednostki inżynieryjno-lotnisko*we, ale także siły
1 środki wojsk lędowych frontu^ Ich wspólne wysiłki pozwolę - 
-,przy zastosowaniu wszystkich możliwych form realizacyjnych 
zv̂ ;ięzanych z p г zy gotowani era obiektów lotniskowych w planowa­
nych j, kolejnych rejonach bazoi-vanla lotnictwa frontowego - za­
spokoić^ potrzeby lotniskowa IVLF na wymaganyfa poziomie ilościo­
wo-j a koś ci owym,

7, Konieczność reallzorjania zadań zabezpieczenia letniskowego ULF 
w całyfi] pasie”̂ działania frontu wymagać będzie ciągłego manewro­
wania siłami i środkami wykonawczymi służby lotniskowej ̂
a rozmach tego manewru zależeć będzie głównie od ’*л'±е1козс1 
rejonu bazowania lotnictwa frontowego oraz od rozmachu czasowo- 
przestrzennego operacji zaczepnej frontu na PNKO,
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Potrzeba poszu-kiv^ania sposobó*/̂  rozwiązania problemu ioträisko-̂  

W6Q0 w okresie prowadzeni*^ frcrstowej operacji zaczepnej ns ?NKO 
zmusza do przeprowadzenia szczegółowej analizy aktualnej końce-- 
pcj'i zabezpieczenia lotniskowego \JLF oraz określenia warunków 
wy korzystania i możliwości wykonawczych jednostek inżynleryjno“ 
lotniskowych^ Porównanie icn z nowymi wymaganiarai operacyjnymi 

: w tym v'vzglydzie pozwoli określić kierunki zmian strukturalno- 
organizacyjnych i usprawnień funkcjonalnych w s ̂ w w e «i» w z a i-*' e z ̂ 
.pieczenia letniskowego Vt=LP majęcych na celu zwiększenie jego 
efektywności«

-f
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R о Z Б Z I Ь II

.ANi^LlZA i^KTÜÄniYCH TiöZ’̂ aAUt STRmCTUILAIR0-*0EG-Ai4IZ/>СУ0Ъ"УСН I  FUNKCJONi^LNYCH Z.ABEZPIÄOZFIIB lOTNIFKO’iVŶ GO ?/IF W ^ASPEKCIE WYKOEZYSTiiNIA J'EDNOSTEK MŻYNIEEYJEO^^LOTNISKOWYCH
W całokształcie ргоЫешаt;yki wszechstronnego zabezpiecze­

nia działań bojow^^ch lotnictwa frontowago /załącznik nr 1 5/ 
istotna miejsce zajmuje zabezpieczenie t̂ ł̂owê  obejmujące ze­
spół ściśle powiązan3'ch zs sobą procesów realizowsnć^ch w celu 
pełnego /ilościowo-jakościowego/ zaspokojenia potrzeb WLF« 
Bardzo istotn;yni element;6rA tego zabezpieczenia jest - jak wyni­
ka z doświadczeń uzyskanych podczas przeprowadzanych w ostat­
nich latach ćwiczeń - zabezpieczenie lotniskowe ̂ związane prze­
de wezystkim zq stwarzaniem lotnictvm frontowemu odpowiednich 
warunków bazowania w ugrupowaniu operacyjnym frontu i wykony­
wania manewru lotniskowego w całym pasie jego działania^ Jest 
to jeden z bardziej złożonych /teoretycznych i praktycznych/ 
problemów stojących przed tyłarai operacyjnymi lotnictwa fronte 
wego, którego pomyślne rozwiązanie pozwoli w pełni wykorzystać 
jego możliwości bojowe dla osiągnięcia założonego celu opera- 
cji zaczepnej Uzależnione to jednak będzie od zrealizowa­
nia całego kompleksu przedsięwzięć zabezpieczenia tyłowegoj 
a lotniskowego v<j saczegóiności^ obejmujących wcześniejsza prz;-' 
gotowanie obiektów lotniskowych w planowanych^ kolejz'jych' 
rejonach bazowania WIE wraz z rozwinięciem na nich sił i srod » 
ków rzutów nadziemnego zabezpieczenia oddziałów lotniczych  ̂*

1/ op*cit.. ‘̂ Sztuką; operacyjna lotnictwa** 
2/ op*cit ̂ ■’*ZabQzpieczenie lotniskowe

W.К Bu zun o w. *’Aerodrom - bojewaja pozicija awiacii -
aerodromnotiechniczieskoje obiespieesienije awiacii** 
Wojennoje Izdatiel^two Ministierstwa Oborony SSSR 
Moskwa 1969 r«
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W obliczu coraz i*eiększ;̂ ’Gh w;y’jiagań w zakresie rozśrodko- 
wonią bazowania 7TLF potęgować się będą trudności w ich zabez­
pieczeniu lotniskow^^ni, v̂;>’wołane z jednej strony? Z7iiększon3'mi 
potrzebami lotniskow;>̂ Dii,; z drugiej zaś - skorni-likowan'̂ rni warun­
kami operac;yjn^mi w jakich działać będą sił̂  ̂ i środki je zaspo­
kajające.
W;ymagać to będzie od Służb Techniczn̂ ĉh i Zaopatrzenia 
/STiZ \VbF/, a głównie od służb̂  ̂ lotniskowej^ dużego w^^siłku 
organizatorskiego, któr̂  ̂ obok rozwiąz^^wania problemów nstur;y 
technologicznej /teohniczno-organizac^?jnej/, warunkować będzie 
uz;yskanie pożądan;ych efektów.

Trudności w zapewnianiu 7/LF w^^sokiej ‘̂ manewrowości lotni­
skowej” dot;vGZ5?G 'będą wykon;ywania t̂ ĉh zadań techniczno-ope- 
racyjnych zabezpieczenia lotniskowego, które realizowane będą 
w strefie przyfrontowej wyjściowego rejonu bazowania W LF  oraz 
w pasie działania frontu. Będą one bowiem konsekwencją określo­
nej sytuacji lotniskowej na zajmowanym aktualnie przez wojska 
frontu obszarze^• jak również uderzeń nieprzyjaciela wykonywa­
nych nie tylko na obiekty i auządzenia lotniskowe, ale także 
na elementy tyłowe pośrednie lub bezpośrednio realizujące 
zabezpieczenie lotniskowe^"^ ,

Z punktu widzenia konkretnych zadań zabsznieczenie lotni-
li /skowe dzieli się na zabezpieczenia lotniskowo-techniczne 

i inżynieryjno-lotniskowe /załącznik nr 1 5 /«
Zabezpieczenie inżynieryjno-lotniskowe, łączące w sobie 

funkcjonalnie elementy zabezpieczenia inżynieryjnego i lotnisko­
wego 'zwane dalej umownie zabezpieczeniem lotniskowym,
obejmuje całość przedsięwzięć - wraz z szeroko pojętymi uwarun­
kowaniami i powiązaniami zewnętrznymi - wykonywanych w zakresie 2

u « И
З /  op*с it~r^*^Z3bezй  zenie  l o t n i s k o w e , , , ” ;

o p . c i t ,  p łk  dyp i  .Mieczy słavj T o r u ń -”Warunki i  m ożl iw ośc i  
p łk  dr Mieczysław Tor u f i-”Pr obie my m ater ia łow o-  

tech n iczn eg o  z a b e z p ie c z e n ia  manewru lo tn iskow ego  lo tn ic tw a  
fron tow ego”- Z e s z y t y  Naukowe ŚSG WP nr 2/5 /»Warszawa 1975 r 
s t r , 1 SI ““1 74-,

4/ Z a b ezp ieczen ie  lo tn is k o w o - te c h n ic z n e  n ie  b ęd z ie  realizowane 
■ przez zasa dn icze  j e d n o s t k i  wykonawcze s łużby  lo tn is k o w e j  WLF 
b b l ,  s tąd  w d a ls z y c h  rozw ażaniach  z o s ta n ie  pom in ię te .

'f i
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- organizacji służb^^ lotniskowej i zabezpieczenia lotnisko­
wego ,

-  rozpoznania  lotniskow ego^

“ przygotow;ywania obiektów lotniskow;yoh i  a t r z 3?m;ywania i ch  
w s t a ł e j  spraw nośc i  t e ch n icz n O “-aż2?tkowe j

- zabezpieczenia WLF pod względem inż;ynier3'jnjym,
-  l i k w i d a c j i  skutków uderzeń n ie p r z ;y ja o ie la  na rejon;^  ̂ bazowa­

nia oddziałów lotnicz;>'Gh WLF i  rejon^y ro z m iesz cze n ia  i ch  
organów /elementów/ t;yłow‘j'ch 5,

“ zabezpieczenia przedsięwzięć inż;ynier;yjno-lotniskow^^ch pod 
względem

«- maskowania i pozorowania bazowania WLFj
-  dowodzenia i  k ierow an ia  / z a r z ą d z a n ia /  zabezpieczeniem lotn isko^

5/i jednostkami inż;yni0ryjno-lotniskow;ymi ♦

Zrealizovjanie tak rozumianego zakresu zabezpieczenia
lo tn iskow ego \7LF b ę d z ie  możliwe jad^’n ie  wówczas^ s p e ł n i o ­
ne zos tan ą  w;yni3 g a n ia  dotj^czące m^in.s

a/ stworzenia wlasciveej organizacji służb3? lotniskowej '?/LF 
d;ysponującej odpowiednio prz;ygotowan;ymi siłami i środkami 
W3?konawcz3̂ mi i, których struktura organizac^? jno-e uatows ̂ 
w;̂ ;posazenie sprzętowa i uzeleźnicne od nich możliwości 
konawcze zapewnią uzyskanie przez sp'stem zabezpieczenia 
lotniskoę?ego zdolności do zaspokajania potrzeb 'lotniskov^pch 

ш okresie przpgotowpvjania^ rozwijania i prowadzenia 
frontowej operacji zaczepnej;

b.
b/ teor6t;ycznego i prakt^ycznego opanowanie przez jednostki 

inż;ynier^jno-lotniskowe Eietod wp’konawczpch /technologii
V?'i organiza-cji prac;?/ moźliw;ycfe do zastDS07.isnl3 w waran-

5/ op^cit; '^^Zabezpieczenie lotniskowe«.* ; 
op.cite Y^hK.Buzunow;
*®Tymcz3Sowp regulamin wialki lotnictv'ya frontowego /pułk- 
załoga/^'-r\VL - Sztab Poznań I9ö0r., BV'IL wewn« 109^/80; 
”Leks;ykon wiedzp vęojskowej’* MON^ Warszawa i9?9ro.j 
’’Słownik podstawow^'Ch terminów wojskow;ych’''' » Komisja Słow­
nictwa Wojskowego - MON-Szt#Gen*V/P,Warszawa 1977г#» 
Szt.Gen.8i5/77*



kach орегасз?С1П’5̂ с11 oraz umie^jętności racjonalnego w;ykorẑ *“ 
stania posiadan;ych sił i środków;

с/ opracow^^wania /warianto:?so/ koncepcji realizacji zadań zabez­
pieczenia lotniskowego V/LF̂  prẑ  ̂ dostosowaniu ich do prze­
widywanej sytuacji operacyjno»“tyłov56j oraz do warunków jakie 
zabezpieczenia lotniskowemu stwarza rNKC;

d/ terminowego rozwinięcia mobilizacyjnego jednostek wykcnsw- 
czych służby lotniskowej wraz z przemiessczenlGin ich do 
rejonu wyjściowego bazowania WLF lub bezpośrednio na kieru­
nek operacyjny;

e/ sprawnego planowania, organizowania i realizowania przedsię­
wzięć zabezpieczenia lotniskowego w operacji zaczepnej 
frontu, przy zapewnieniu ciągłego^ operatywnego i elastycz- 
•nego dowodzenia i kierowania /zarządzania/ samym zabezpie­
czeniem, jak"*i jednostkami je realizującymi;

f/ dysponowania interwencyjnymi /odwodowymi/ siłami i środka­
mi ' inżynieryjno-lotniskowy ni, z możliwością manev^rowania 
nimi w zależności od potrzeb i konkretnej sytuacji v’'j zabez­
pieczeniu lotniskowym WLF, tzn. w celu doraźnego wspierania 
/wzmacniania/ tych jednostek inźynieryjno-lotnlskowyoh, 
które realizują w danym okresie przedsięwzięcia o większym 
zakresie ilościowym, a więc i czasowym;

g/ terminowego /'wynikającego z planu zabezpieczenia lotnisko­
wego 'Л̂ Е/ przemieszpzania jednostek inżynieryjno-lotnisko- 
wych przy pełnym wykorzystaniu własnych środków transportu 
kołowego dla uzyskania większej manewrowości i niezależno­
ści od innych form wykonywania marszu;

h/ zapewnienia ż;^wotności sjistenu zabezpieczenia lotniskowego 
WLF niezależnie o5 cbstaktaru oddziaływania nieprzyjaciela 
wykorzystującego rożne środki rażenia;



i /  organizowania z a b e z p ie c z e n ia  t;yłovyego D rze ćs ię w z ie c  inż^y-
6 /nier̂ ? jDo-“lotniskow5?ch .

Z tak  okreś lonego ,  za-^ai-esa z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WLP 

oraz p rzezn aczen ia  i  zadań służb;y lo tn is k o w e j  wynika j e j  striik^ 
tura  o r g a n i z a c y jn o - f u n k c j o n a l n a , k t ó r e j  scharakteryzow anie  
wydaje s i ę  celowe d la  pełnego przedstaw ien ia  uwarunkowań w pły-  

wających na w ykorzystan ie  je d n o s te k  in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w y c h «

1 .  S t r u k tu r a  o r g a n iz a c y jn o - f u n k c jo n a ln a  1 zadania s łu ż b y  
lo tn i s k o w e j  V/LF

W z a l e ż n o ś c i  od ro d z a ju  zadań z a b e z p ie cze n ia  l o t n i s k o ­
wego WLF oraz s z cz e g ó ło w 0g;o zakresu  p rz e d s ię w z ię ć  i n ż y n i e r y j -  
no- lo tn iskow ych^  a także  k o n ie c z n o ś c i  angażowania do i c h  wVcco- 
nania  ok reś lo n ych  s i ł  i  środków  ̂ rea lizow ane mogą. być one za ­
równo,na s z c z e b lu  operacyjnym, ja k  i  taktycznym'^'* Zaznaczyć 
jedn ak  n a le ż y ,  że choć  głównym i c h  wykonawcą b ę d z ie  s łużb a  

lotniskowa^ to  jednak  w s p ó łd z ia ła ć  ona w tym z a k r e s ie  b ęd z ie  
z p ozosta łym i s łużbam i techn icznym i i  zao p a trzen ia  WLF, a ponad 

to do wykonania n ie k t ó r y c h  z n ic h  może okazać s i ę  kon ieczn e  
w ykorzystanie  s i ł  i  środków frontowych^^«

Ъ /  Bogasł*aw B is , .  Zbigniew Ma s i a t  **Organizac ja i  zasady dzia>ć
n ia  s łu ż b  t e c h n i c znych -ogó lne  zasady o r g a n i z a c j i  i  d z ia ła n i :  
systemów z a b e z p ie c z e n ia  m a te r ia ło w o -te ch n iczn e g o  WOPX i  WL̂ ‘' 
WAT, Warszawa 1 9ÖI r * ,  WAT wewn*9Sö/81;
*Wvybrane z a g a d n ie n ia  tyłowego z a b e z p ie c z e n ia  AL*’-DWL,
1972Г* s t r  *2-5* . ‘

7/  Ich  p o d z ia ł  w z a l e ż n o ś c i  od pozioma r e a l i z a c y j n e g o . przedsta^ 
wiono w o p * c i t*  ‘^Zabezpieczenie lo tn iskow e s t r * l 7 ;
p p łk  mgr i n ż * J ó z e f  Rakowski-*’Lotniskowe z a b e z p ie c z e n ie ^ d z ia ­
ł a ń  bojowych lo tn ic tw a^ ’'-skirypt, WSOWInż*, Wrocław I978r<, 
WSOWinż*v?0wn* 3 Ö5 / 7 S- _ .

8/ Wymagać to  b ę d z ie  ś c i s ł e g o  w s p ó łd z ia ła n ia  pomiędzy ty ła ^ p  
operacyjnym i WLF «i f r o n tu  oraz i c h  s p e c ja l i s t y c z n y m i  ro d za ­
jami wojs k  Л  s ł u ż b  w z a k r e s ie  uzgodnień  d o ty czą cy ch  samego'*" 
z a b e z p ie cze n ia  lo tn is k o w e g o , ja k  i  wszechstronnego z a b e z p ie ­
czenia" je d n o s te k  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  w o k r e s ie  i c h
m o b i l iz a cy jn e g o  r o z w i ja n ia  , r  o zśrodko wywan i a , prze mieszczan *■' э
do re jonu  v?yjsciow'ego bazowania WIIYna k ie ru n ek  operap^
i  toku prowadzenia' fron tow ej  o p e r a c j i  zaczep n e j  oraz w
o k r e s ie  wykonywania przez  n ie  zadań z a b e z p ie cze n ia  lobnśr-b-^ 
wego. loKb-
■ opocit»Bogusław Bis, Zbigniew Maślak- op*cit * *'V/ybrane zägadnienia .. * str *2-3 3. 1<40-14 i; 
op.cit• ̂‘Yademecum o f i c e r a ‘̂' str* 145*-l48; 
op#cit* ’’Vademecum tyłów lotniczych“ - str.27-“2o*



Так więc z a b e z p ie c z a n ie  lo tn iskow e  ?vTiF rea l izow ane  powinno -| 
b;yc na wszj^stkich s z c z e b l a c h  dowodzenia^ stosow nie  do i c h  moż­
l iw o ś c i  i  zakresu  kompetenc^ji,/ s u w zg lędn ia jąc  t'jp u c z e s t n i c ­
twa poszGzególn;7ch oreganovi /eleniantów/ WLF /p o śred n i
lub  b ez p o śre d n i/  w p r o c e s ie  r e a l i z a c j i  z a d a ń 'z a b e z p ie cz e n ia  
lotniskow ego v?;yr02:nia ^зię te^ k tó re  tworzą i c h  organ^ '̂ dowodzą-* 
n ia  i  k ierow ania  / z a r z ą d z a n ia /  oraz te^ k tóre  s tanow ią  element 
ty wykonawcza / z a ł ą c z n i k  nr 16^ 1 /  i  18/*

Za właściwą o r g a n i z a c j ę  z a b e z p ie c z e n ia  lo tn isk ow ego  odpo­
w iedz ia ln y  b ę d z ie  Z“43a D-cy WLF d s\ T e c h n ik i  i  Z a o p a trzen ia  
/ T iZ / ,  k tóry  w tym c e l u  wykorzystywać b ęd z ie  swój główny organ 

p la n i s t y c z n o - o r g a n i z a c y jn y  i  koordynujący  c a ł o ś ć  procesów zabez­
p ie c z e n ia  tyłowego 'ЛЪЕ ““ S z ta b  S łu ż b  Techn icznych  i  Z a o p a tr z e ­

n ia  /S z ta b  S T iZ /  oraz  s łu ż b ę  lo tn isk o w ą  reprezentowaną przez  
O ddzia ł  Lctniskaw y i  Inżyn iery jno -Sapersk i^ '^ *
O ddzia ł  Lotniskowy przeznaczony j e s t  do p lanow aniaj  koordynowa­

n ia ,  organizowania i  nadzoru  nad r e a l i z a c j ą  zadań z a b e z p ie c z e n ia  
lo tn iskow ego  WLF,- a ponadto dc b ezpośred n iego  dowodzenia i  k i e ­
rowania / z a r z ą d z a n ia /  jednostkam i in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y m i  •» 

b a ta l io n a m i  budowy l o t n i s k  / b e l /  oraz  pośrednio^ p rzez  b a ta l io - -  
ny z ao p a trzen ia  oddzia łów  l o t n i c z y c h ,  kompaniami o b s ł u g i  l o t ­
n i s k  / k o l /  wchodzącymi' o r g a n ic z n ie  w i c h  s k ł a d / z a ł ą c z n ik  nr 16^
1 7  i  18/

9/ V/ da lszych  rozw ażan iach  termin O d d z ia ł  Lotniskowy i  In ży ­
n ie r y j n o - S a p e r s k i  za s tą p io n o  terminem uproszczonym -  O ddzia ł  
Lotniskowy / 0 1 / ;
op*cit* Bogusław BiSę Zbigniew Maślak» 
op*ciJ;*'4^adem9cam tyłów lotniczych** - str *»27-28; 
opeCit*”VadenisGam oficera ***** str*

10/ D z ia ła n ie  k o l  sprowadzać s i ę  będz ie  w za sa d z ie  do utrzymy­
wania obiektów lo tn isk ow ych  a k tu a ln ego  bazowania oddziałów 
l o t n i c z y c h  v(i s t a ł e j  spraw ności  t e c h n i c zno-użytkow ej / g o t o ­
wości e k s p l o a t a c y j n e j /  oraz  -  w ogranie  z on у гй z a k r e s ie  -  
do wykonywania innych  p r z e d s ię w z ię ć  i n ż y n i e r y j n o - l o t n i s k o -  
wych, np* b ezp o śred n ie  przystosowywanie obiektów l o t n i s k o ­
wych do p r z y j ę c i a  rzutów pow ietrznych  i  z a b e z p ie cz e n ia  wyma­
ganych warunków wykonywania o p e r a c j i  l o t n i c z y c h *  Nie będą 
więc zajmować s i ę  r e a l i z a c j ą  z asa d n iczych  zadań z a b e z p ie c z e ­
n ia  lo tn iskow ego  WLF, tzn.przygotowywaniem obiektów lotn isko-  
wych w. p lanow an ych ,ko le jnych  r e jo n a c h  bazowania* Nie są  więc 
przedmiotem badań.
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■Так więc Z -ca  В ^ у  d/s T iZ  -  S z e f  T iZ  -  zarządzać  będzie  
poprzez Szefa  O d d z ia łu  Lotniskowego / S ze fa  Słażb;y Lotn iskow ej 
WLF/ c a ł o ś c i ą  s:ystenia z a b e z p ie c z e n ia  lotn iskow ego  t z n ^  W3?ko- 
r z 5?st5’waniem i  utrz;yni;ywaniaDi s i e c i  lo tn is k o w e j  ak tu a lnego  r e j o ­
nu bazowania lo t n i c t w a  frontowego^ prz^'gotow^/wanieni obiektów 
lotniskow;ych w planowan;>'Ch5, k o le jn ' j c h  r e jo n a c h  jego bazowania 
oraz zabezp ieczeniem  t y l o v j y m  т«1пв w z a k r e s ie  umożliwiając;ym 
sprawne funke jonowanie c a łe g o  s;yst0niu z a b e z p ie c z e n ia  l o t n i s k o ­
wego W L F .

Zakres z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  WI;E -określa szczegółow e 
kompetencje i  zadan ia  organów dowodzenia i  k ierowania  /zarządza  
n ia /  s łu ż b ą  lo tn is k o w ą  i  j e j  jednostkam i w;ykcnawcz;;ymi* I'^3leżą 
do n ich :

-  udział 'W  planowaniu^ organizow ania  i  r e a l iz o w a n iu  p r z e d s i ę -  
wzięć roz7łJinięGia m obil izac;y jnego  je d n o s te k  inż^’n ie r ;y jn o -  
lotniskowcach;

-  u d z ia ł  w organizow ania  p rzem ieszczeń  je d n o s te k  inż^^nier^»jno- 
lotniskow;ych do rejonów rozsrodkowania  położon;ych w r e jo n ie  

wyjściowego bazowania WLF lu b  w ynika jących  z k o n ie c z n o ś c i  
r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  'fLF w całym 

obszarze  d z i a ł a n i a  f r o n tu  /b ezp o śred n io  oo rejonów wykonywa­
n ia  p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h /  wraz ze z g ł a s z a ­
niem p o trzeb  vy z a k r e s ie  w ykorzystania  dróg i  przepraw dla 
zapewnienia i c h  manewru w s t r e f i e  kom unikacyjnej f r o n tu  oraz 

terenów z przeznaczeniem  na i c h  r e jo n y  ro zśro d k o w a n ia ;

-  przygotowywanie je d n o s te k  in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h  i  u t r z y ­

mywania i c h  p e łn e j  z d o ln o ś c i  do ‘wykonywania zadań z a b e z p ie ­

czenia- lo tn iskow ego  V/LF;

-  opracowywanie i  p rz e d s ta w ia n ie  Z -cy  D-cy VILF  d s . T i Z  k o n c e p c j i  
i  konkretnych  planów z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  ?/LF w opera­

c j i  zaczepne j  wraz z oceną m o żl iw ośc i  wykonania jego  zadań 
przy stosownym w ykorzystan iu  je d n o s te k  i n ż y n i e r y j n o - l o t n i s k o -  
wych;
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-  o k r e ś le n ie  i  s ta w ia n ia  zadań jednostkom inż;^-ni6r;yjno^lotnis- 
kow;ym,organizowanie i  nadzór nad i c h  r e a l i z a c j ą  oraz u d z i e l a ­
n ie  im рошос;у z a k re s ie  wykon;ywania konkretn^^ch p r z e d s ię ­
wzięć in ź;ynier;yj no-“lotniskowcach;

-  organizo?janie wstępnego rozpoznan ia  lo tn iskow ego  obiektów 
lotniskowc'Ghj terenów pod l o t n i s k a  operacc^jne i  pozorne oraz 
odcinków dróg / a u t o s t r a d /  w planowanc'ch^ k o le jn c ’Ch re jo n a ch  

bazowania WLF i  opracowanie na jego  podstawie wniosków co do 
i c h  przc^datności w z a sp o k a ja n ia  p o trzeb  lotniskowc?ch l o t n i c ­
twa frontowego oraz  o k r e ś le n ie  l lo ś o io w o - ja k o ś c io w e g o  zak re ­
su niezbędnc^ch prac  inź;ynierc^jno-lotniskowc/ch;

-  opracowc^wanie z a ło ż e ń  projektowc/ch lub projektów t e c h n ic z n o -  
organizac'C^jnc^ch przc’gütawania obiektów lo tn isk o w y ch  i  p rz e k a ­

zywanie i c h  wykonawccm wyznaczonym jednostkom in ż y n i e r y j n o -  
lotnisjcowym;

■Ч

-  z b ie r a n ie  i  opracowywanie danych o d z i a ł a l n o ś c i  s łu ż b y  

lo t n i s k o w e j ,  a s z c z e g ó ln i e  o s t a n i e  i  m ożl iw ośc iach  wykonaw­
czych  je d n o s te k  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h ;

-  uzgadn ian ie  i  organizow anie  p rz e d s ię w z ię ć  wpływających na 
utrzymanie spraw nośc i  systemu z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  WIjF;

-  u d z ia ł  w p lanowaniu, organizow aniu  i  koordynowaniu z a b e z p ie ­
czen ia  je d n o s te k  in ży n iery jn o « “lo tn isk ow ych  i  rea l izow an ych  
przez  n ie  p r z e d s ię w z ię ć  pod względem kwatermistrzowskim;

~ u d z ia ł  w planowania^organizowaniu  i  r e a l iz o w a n iu  zaopatrywa­

n ia  je d n o s te k  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  w ś ro d k i  m ater ia łow o-  
te ch n icz n a  i  s p r z ę t  wraz z opracoi^^jywaniem • p o trzeb  w tym z a -  . 
k r e s i e ,  dysponowaniem posiadanymi zapasami, zabezp ieczen iem  
i c h  dowiozą i t p « ;

“  planowanie i  koordynowanie p rz e d s ię w z ię ć  z a b e z p ie c z e n ia  tech*^ 
n ioznego  jednoste'k in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y o h  przewidywanych 
do r e a l i z a c j i  na s z c z e b lu  operacyjnym;

-  u d z ia ł  w organizowaniu  u b e zp ie cz e n ia  je d n o s te k  i n ż y n i e r y j n o -  
lo tn isk ow ych  we w szy stk ich  formach i c h  d z i a ł a n i a ;
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-  u d z ia ł  w organizo'^aniu odtwarzania gotow ości  bo jow ej i  z d o l ­
n o ś c i  w;ykonawGzych je d n o s te k  in:33^nier;yjno-lotniskow3?ch obni-* 

żonych lub  utracon;yGh w wynika oddzia ływ ania  n ie p r z y  j a c i e l a

-  opracowywanie p r o p o z y c j i  d o ty czą cy ch  u d z ia łu  s i ł  i  środków 

wojsk lądowych f r o n t u  w z a k r e s ie  wykonywania wybranych przed«“ 
s ięw zię ć  in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h ;

-  organizowanie pracy je d n o s te k  in ź y n ie r y jn c - l o t n i s k o w y c h  po­
przez opracowywanie podstawowych dokumentów d o ty czą cy ch  d z i a ­
ł a n ia  s łu ż b y  lo tn is k o w e j  \Т1Л? /g łów nie  planu z a b e z p ie cze n ia  
lo tn iskow ego WLF w o p e r a c j i  zaczep ne j  f r o n t u /  oraz  sprawne

dowodzenie, i  k ierow an ie  / z a r z ą d z a n i e /  j e j  jednostkam i wykcnaw 
czymi we w s z y s tk ic h  formach i c h  w ykorzystania  i  d z i a ł a n i a ;

-- organizowanie i  koordynowanie p rz e d s ię w z ię ć  maskowania opera­
cy jnego  w z a k r e s i e  pozorowania bazowania lo tn ic tw a  frontowa--*■X
go i  form w ykorzystan ia  je d n o s te k  in ź y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h ;

-» u d z ia ł  va planowaniu i  nadzorowania /koordynowfaniu/ u s a p e ł“«
n ia n ia  je d n o s te k  inżyn lery jno -^ lo tn iskow ych  ш s p e c j a l i s t ó w
budowy l o t n i s k  / u z u p e ł i i ia n ie  stanów osobowych/ oraz  w snę­

l i /c j a l i s t y c z n y  s p r z ę t  i n ł y n ie r y jn o - l o t n i s k o w y   ̂ ♦

K e a l i z a c j a  ty c h  zadań wymaga «współpracy O ddz ia łu  
Lotniskowego zes

-  s łu ż b ą  o p e r a c y jn ą  S z tab a  WLF-w z a k r e s ie  planowania i  r e a l i ­
zowania c a ł o ś c i  z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego;

«• Sztabem ST iZ  '̂ IjF oraz  ZLWL -  w z a k r e s ie  z a o p a try v^ania materia

ło w o -te ch n iczn eg o  i  sprzętowego je d n o s te k  i n ż y n i e r y j n c - l o t n i -  
1 2 /SkoWGgO 5

1 1 /  Porównaj ze szczegółowymi zadaniami i  zakresam i d z ia ła n ia  
O ddz ia łu  Lotniskowego przedstav^ionymi w 
op^ cit  o'^’Z a b e z p ie cz e n ie  lo tn iskow e  . . . ” -  s t r .

12 /  ZLWL j e s t  centra lnym  organem zaopatru jącym  s łu ż b ę  l o t n i s k o  
wą w ś ro d k i  m a te r ia ło w o - te c h n ic z n e  i  sprzętowe typu i n ż y -  
n ie r y jn o - lo t n i s k o w e g o  oraz sprawującym nadzór nad p o d le ­
głymi mu sk ła d n icam i^ Vi/arsztatami naprawczymi i  ośrodkiem 
s z k o l e n i a j k t ó r e  r e a l i z u j ą c  p ośredn io  zadania na r z e c z  
s łużby  lo tn is k o w e j  WLF z a b e z p ie c z a ją  w ten  sposób sprawne 
j e j  d z i a ł a n ie  *« z a łą c z n ik  nr 18 .  
o p e C i t . ”Vademeoum tyłów l o t n i c z y c h ”- s t r •98-99*
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-  organarai rozpozn an ia  lYLF i  f r o n tu  ■“ w z a k re s ie  rozpoznania  
s i e c i  lo tn is k o w e j  i  warunków terenow;ych na planowan^^ni k ie r u n ­
ku dz ia ła ń *

Do właściwego wj^konania zadań z a b e z p ie cz e n ia  lotn iskow ego 
?/LF s łużba  lo tn isk ow a  musi b /̂c odpowiednio zorganizowana^ prz^

Щ czym. znaczenie  na tu  n ie  t;ylko sama j e j  s t r u k tu r a  orgariizac;^j«- 

| n a , c o  wzajemne pow iązania  fu n k c jo n a ln e  /p ośred n ie  lu b  b ezpo -  
I  ś re d n ie /  W3;s tęp u ją ce  pcniędz^^ n ią  a pozostał^ysi organami 

/elementami/ ST iZ  / z a ł ą c z n i k  nr l o j  1 ?  i  *10/«

Щ Główn;yini w;ykon6WGami zadań W7ynikając^^^ch z zakresu  zab ez ­
p ie c z e n ia  lo tn isk ow ego  V/LP w o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n t u  będą 
samodzielne j e d n o s t k i  inż^^nier^»jno-lotniskovi^e -  batalion^» budo-  
viy l o t n i s k  / Ь Ы / . p o d l e g ł e  b ezp o śred n io  Szefow i O d d z ia ła  Lotnisk? 
wego* Przeznaczone s ą  one do prz;ygotowania obiektów l o t n i s k o -  
w;ych w pIanowan;ycb^ kolejn;y*ch r e jo n a c h  bazowania lo tn ic tw a  f r o n -  
towego prz^; wj^korz;ystaniu następując^/ch form realizac^jn^/chs

-  budowa l o t n i s k  operac^/jn^ych i  pozorn7/ch|

-  p r z 7/gotow;ywanie drogow^^ch odcinków lotniskowcach /DOL/przez 
odpowiednie przystosowT/wanie w^/bran^^ch odcinków dróg komunika- 
c y ^ n y c h  / a u t o s t r a d /  i  u rządzan ie  na n i c h  l o t n i s k  drogcwi^ch^

«• odbudowa uszkodzonT/ch 4S w^^nika działań wojenn;ych obiektów 
lotniskowcach dot;ychczasowego rejonu bazowania WLF lub baz 
lotnicz;yGh znajdujących się na opanowan;ym 4i toku operacji 
zaczepnej frontu ter^/torium nieprz^? jacie la , a znaczonT/ch 
do zabezpieczenia manewru lotniskowego oddziałów lotniczT̂ ĉh 
za naciera jąG3'nii, pierv«szorzatoW7/mi związkami oveTBoy jn̂ ymi 
wojsk ladow^'ch; '

Scharakteryzowane z o s t a ły  one np^ w p o z y c ja c h 2 
op « c it*  ^^Vademeoum o f i c e r a  ^ s t r *
pp łk  d y p l .M ieczy s ła w  Toruń -  *‘T y ły  i*iL-pr zeznaczen ie  ^zadania 
i  o r g a n iz a c ja  tyłów -AL̂ ' ASG WP -  VLVLiOPK^ Warszawa 
kwiecień. 1968r*
W/iększość ze S łu ż b  T iZ  wykonuje s z e r o k i  zakres  p rz e d s ię w z ię ć  
k tó rych  celem j e s t  s tw orzen ie  odpowiednich /pod względem 
tyłowym/warunków do -zrealizow ania  zadań z a b e z p ie c z e n ia  l o t n i  
skowego V/LF,co j e s t  jednoznaczne z zabezpoeczaniem^^działań 
je d n o s te k  in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h  we w s z y s tk ic h  fo r s a c h  
i c h  w ykorzystania*
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-  rozbudowa znajdując3?Gh s i ę  w p as ła  d z i a ła n ia  f r o n tu  obiektów 
lotniskowcach niższc^ch k la s  / I I I  lu b  IV/ do parametrów t e c h -  

n iczno'-eksp loatacc?jnc^oh odpowiadającc^ch I I  k l a s i e  l o t n i s k  
sta>c?Gh lub  l o t n i s k  operacc?jnc^ch bazowania;

przc?stosowc?wanie baz lotniczc^ch n ie p rzc ’l a c i e l a  do bazowania 
na n ich  własnego lo t n ic t w a  poprzez  vfc^konanie obok elementów 
pola naziemnego ruchu l o t n i c z e g o  także  i c h  rozbadowc? inźc/nie- 

i t p .

Ponadto batalionc? budow;y l o r n i s k  mogą b j c  wykorzc^stc^wsne 
do r e a l i z a c j i  innc/ch zadań z a b e z p ie c z e n ia  WLF pod względem 
inżc^nier^jr/jm i  lo'tniskow;yaij a mianowicie m*in» doj

-  rozpoznawania terenów przew idzianc'ch pod budowę l o t n i s k  o p e ra -  
сс'^одоЬ i  pozornc?Gh» odcinków dróg koaunikacc/jn^ch / a u t o s t r a d /  
oraz obiektów lotniskow'voh p r z e z n s c zone?ch do odbudowe? pod 
względem inżcui^-orc?jnO““lotniskowc?m wraz z przeprowadzeniem 
ok reś lo n ych  pomiarów geodezyjnych^ badań g e o l o g i c z n o - i n ż y -  
n ie r y jn y c h  /geo tech n iczn ych /^  opracowaniem dokum entacji  tech-- 
n i c z n o ““O r g 3 n iz a c y jn e j  / p r o je k to w e j/  oraz  rozpoznaniem m iejsco-'  
wych zasobów m ater ia łow ych  i  sp rzę to w y ch ^ szcze g ó ln ie  typu

b u d ow lan o - lo tn isko w eg o ;

r e a l i z a c j i  prac in ż y n ie r y jn y c h  związanych z przygotowaniem 
własnych rejonów rozśrodkow ania  lu b  wykonywania p rz e d s ię w z ię ć  
in ż y n ie r y jn o - io tn i s k o w y c h  obe jm ujących  przygotowanie  u p rosz ­
czony ch /ochr onno-obronnych /obiektów f o r t y f i k a c y j n y c h  służą-* 
cych  do z a b e z p ie cz e n ia  stanów osobowych^ środków m ater ia łow o-  
te ch n icz n y ch  i  s p r z ę tu  przed oddziaływaniem środków rażen ia   ̂
n i e p r z y j a c i e l a  i t p . j  czy t e ż  przygotowywanie i  urządzan ie  

pod względem in żyn iery jn y m  punktów wydobywania i  o c z y s z c z a ­
n ia  wody^ punktów zabiegów s p e c ja ln y c h  i  san itarnych^  p rzy ­
gotowywania dróg. dojazdowych /objazdow ych/ i  kom unikac j i  
w ew nątrzlotn iskow ej oraz przyw racania  p r z e je z d n o ś c i  własnych 
dróg marszu;

“• rozminowywsnia wymienionych wyżej rejonów oraz budowy zapór 
in ż y n ie r y jn y c h  będących  elementem systemu i c h  ochrony i  obrony 
/w ograniczony?!!! z a k r e s ie / ;



-  rea l izo w a n ia  p r z e d s ię w z ię ć  inż;yni6r 5?3n;ych w;ynik;a^ąc;ych z ko«“ 
n ie c z n o ś c i  podejisowania a k c j i  ratunkowo-ewakuac^^jnej w r e j o ­
nach mascw;ych z n i s z c z e ń  i  porażeń^ spowodowanj?ch uderzeniaoii  
n i e p r z j ; j a c ia la  w;ykorzj^stującogo głównie БШ  / d z i a ł a n i e  w sk ła  
dz ie  ORE/;

~ realizowania wybranj?ch przedsięwzięć maskowania operac^^jnego 
i pozorowania bazowania WLF w ugrupowaniu operac^^jn^ni frontu^ 
głównie w zakresie prẑ ?̂gotow;ywania nowych^ posorn^^ch obiektów 
lotniskDW;yoh;

-  maskowania b ezpośred n iego  ’własn^^ch s i ł  i  środków / stanów 
osobowj^ch i '  wj^posażenia sprzętow ego/  oraz zgromadzon;ych
w r e jo n a c h  w>;ykon3'wania zadań środków materialo'wo-technicsn^^oh 
we wszj?stkich formach d z ia ła ń *

Mogą b3?ć one tak,że korzj^st^ '̂wane do W3?kon3/wania prac wchodzą­cych w zakres rozbudowy i n ż y n i e r y j n s j  rejonów bazowania od­
dzia łów  lo tn ic z y c h ^  tzn* do przygotowywania uproszczonych  s t r e f  

rozśrodkowania samolotów /SRS/* Sta łym  obowiązkiem b b l  będz ie  
takżes

-  organizow anie  we własnym z a k r e s ie  ochrony i  obrony rejonów 
rozśrodkowania i  wykonywania p rz e d s ię w z ię ć  i n ż y n i e r y j n o -  
lo tn iskow ych ;

- dowóz siebie** środków ’materiałowo-technicznego zabezpie­
czenia w tyra również sprzętu i materiałów inżynieryjno«“ 
lotniskowych;
«-  przeprowadzanie obsługiw ań te c b n ic s n y c h j  remontów b ie ż ą c y c h  

oraz  w z a l e ż n o ś c i  od a k tu a ln y ch  m ożliw ośc i  remontowych -  
również c z ę ś c i  remontów śred n ich ;przekazywanie uszkodzonego sp rzętu  wymagającego remontu o dużym za k re sie  /remontu bieżącego dużej pracochłonności lub  remontu średniego czy głównego/ do organów /elementów/
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14/zab ezp io cze n ia  te ch n icz n e g o  s z c z e b la  nadrzędnego ‘ ;

-  utrz^^m^/wanie ST:sł0 j  ł ą c z n o ś c i  z Oddziałem L o t n i /TSL 
WLF/ i  d z i a ł a n ie  zgodnie z o t r г;ушзп;уш1 v̂j5?t5'czn;7mi /zarządcze- 
n ia m i/ ,  a także z w ł a s n y m i  pododdzia łam i vj o k r a s ie  r e a l i z a c j i  
p rzed s ię w z ięć  inż^/nier^?jnO““lotniskow;ych na k i l k u  o b ie k ta c h ;

-  maldov'^anie Szefow i S łużby  Lotn iskow ej  WLF o r e a l i z a c j i  i  w;y- 
konaniu c t r гз?шап;усЬ zadań oraz o w szy stk ich  s;5?tuaGjach i  da­
ny" eh mająca* eh wpł;yw na d z i a ł a l n o ś ć  Ъ Ы ^  s ł u ż b y  lo tn is k o w e j
i  efekt;ywnośó s^^stema z a b e z p ie c z e n ia  lotniskow ego«

Możliwość w; ;̂kGrz-5?stauia  b b l  stosow nie  do p o trz e b  oraz 

prz 3/jmowan;ych'aktualnie k o n c e p c j i  i  form r e a l i z a o y  jn^ch zab ez ­
p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  WIjF warunkuje i c h  wewnętrzna s t ru k tu ra  
organizacji  jn o -e  t a t  owa i  w;yposa zenie  sprzętowe« Każd;;;; z b b l  

/ z a ł ą c z n i k  nr 20/ sk ła d a  s i ę  z s zere g u  pododdziałów o różny’m 

przeznaczeniu^ mianowicie z pododdziałów ogóinowojskow^^ch 
/kompania ocłironjig p lu ton  łąn zn o śc i^  p lu to n  chem iesnp/j  inż:y- 

n ier^ jno-lo tn iskow ;}'ch/  kompania m a s z y n  1пгз;п1 егзрлп;усЬ5 kompania 
budowli lo tn isk j;  kompania remontu n aw ierzch n i  lo tn isk o w y ch /  
oraz  z a b e z p ie cze n ia  tyłowego /korapania te ch n icz n a   ̂ p lu to n  me­
dyczny.^ k w a t e r m l s t r z o s t w o s p e ł n i a j ą c y c h  r o l ę  usługową w s t o ­
sunku do z a sa d n icz y ch  pododdziałów wykonawczych bb l/«  Orgenemi 
dowodzenia i  k ierow ania  / z a r z ą d z a n ia /  w b b l  są  n a to m ia s t  do­
wództwo^ s z t a b j  s e k c ja  p o i i ty c z n a g  s e k c ja  budownictwa i  s łużby  

t e c h n i c z n e «

14/ op«cit« 
op®cit* 
o p *» c i t €>
o p « C u. t « 
opcCit«

"Vademecum o f ic e r a   ̂®'̂"Za be z p i  e c z en i  в lo  tn i  s ko w e « ''bVybrane zagadnienia ppłk dypleBłieczysłcw Toruń
s tr«  144

Cl « « a Tyły ś l *.«*'*;**Vademecum tyłów lo t n ic z y c ł f*  -  r o z d z ia ł  I ;  op «cit«  ppłk mgr i n ż « J ó z e f  Rakowski; ppłk dypl«Mxeczysław Toruń -  ’̂Warimki i  możliwości« opocit«  B iu le ty n  Informacyjny nr 4/131/^ r o z d z i a ł  X I I  -  
S tr  «. 1 ;Bogusław Bis 5 Zbigniew Maślak “• '‘Systemy zabezpieczenie  m ateriałowo-technicznego WORK i  Lotnictwa -  o z « I I I  Ogólne zasady o r g a n i z a c j i  i  d z ia ła n ia  s p e c j a l i s t y c z n y c h  systemów zabezpieczenia m ateriałowo-technicznego WORK i  V/L“ -  .WAT- Warszawa 1982 r« -  V/AT wewn« 1073/82.
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PrzeprowadzaniG analiz;y i  ocen;y zd o ln o ści  w3?kona’; ĉz; ;̂ch bbl W3'tnaga jednak scharakter^^zo'^ania najpierw form ic h  w;ykorz3' s t a -  nia i  warunków d z ia ła n ia ^  które w;yriikają z rozwiązań s t r u k t u ­
ra Ino-organizac^^jn^'ch i  lu n k c jonalnj'ch prz;yjmowan;yGb a k tu a ln ie  w zabezpieczeniu lotniskowcem WLF w o p e r a c j i  zaczepnej frontu*
2* Warunki działania batalionów düqowc? lotnisk w różn"jch for­

mach realizacji zadań zabezpieczenia lotniskowego WLF

Sprawność sc?stemu z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  "IfLF w opers*- 
c j i  zaczepnej  f r o n tu  char akt zu je  jego  zd o ln ość  do s z j b k i a -
go prz;ygotow;5'wania obiektów lotniskow;ych w plariowan^^ch^ k o l e j -  
n^ ĉh re jo n a ch  bazowania*
Uz ’̂skanie  pożądaniach efektów w zalzresie  z a l e ż e ć  będzie  du­
ż e j  mierze od p r z e s t r z e g a n ia  zasad r a c jo n a ln e g o  w^/korz^/stania s i  
i  środków w^/konawGz^ch służby? lo tn iskow ej, ,  do któr^^ch m« in* 
można z a l i c z y ć s

-  celow ość w^^korzj’s tan ia  b b l  zgodnie  z ich  prze znać zeniem^ 
s t r u k t u r ą  orga n izsc :/ jn o -3 ta to w ą  i  w^^posażeniem sprzętowym 
oraz  potrzebam i wynikającymi z k o n ie c z n o ś c i  z a sp o k a ja n ia  

p o trzeb  lo tn isk ow ych  WLF w o p e r a c j i  zaczepnej  / jednoznaczne  
o k r e ś le n ie  celów i  form i c h  u ż y c ia / ;

-  zapewni€i:ii0 b b l  warunków do utrzymywania s t a ł e j  gotow ości  
/ z d o l n o ś c i /  do wykonywania zadań z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  
\¥LF w o p e r a c j i  zaczep n e j ;

-  dążenie  do zapewnienia c i ą g ł o ś c i  d z i a ła ń  b b l  n i e z a l e ż n i e  od 
sytuac^ji o p e r a c y jn o - ty ło w e j  oraz  warunkovj atm csferycznych^ 
pory doby i  roku;

-  ekonomiczne w yko izys tan ie  s i ł  i  środków b b l  stosow nie  do 

charakteru .  stavMianych im zadań, zakresu  wykonywanych w i c h  

ramach konkretnych  p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h ,  
okreś lonego  dyrektywni-e czasu  i c h  zakończenia  /wykonaniaД



84

możliw^^ch do zastosov-gania w 'tarankach operacs?jn^^ch metod v̂ iy- 
konawczjch / t e c h n o l o g i i  i  o r g a n i z a c j i  prac;^/ oraz w s z e lk i c h -  
to7jarz3^sząc;ych t y m  zagadnieniom -  uwarunkowań operao^?jn;^'Ch;

“ w r a z i e  k o n ie c z n o ś c i  skoncentrow anie  w^^siłku ЪЫ na z a s a d n i -  

cz;ych zadan iach  z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  WLF r e a l i z o w a -  
n;yGh w dec^dując^^ch okresach  o p e r a c j i  zaczep n e j  oraz  na 
główn;ych k ie ru n k a ch  prowsdzon;;>^Gh d z ia ła ń ;

-  utrz;ym^w3nie i  um iejętne  vi;ykorz;ystanie ‘'interwenci?jnego odwo­
du inż;ynieri? jno- lo tn iskow ego '" ;

“• organizow anie  s t a ł e g o  w s p ó łd z ia ła n ia  służbi? lo tn is k o w e j
z wojskami lądcwi?mi w z a k r e s ie  wspólnego r e a l i z o w a n ia  w;ybra-

ni?ch p rz e d s ię w z ię ć  inż;ynieri?jn c - lo tn isk o w i 'ch  w^-nikająci/ch 
z planu z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  V/LF w o p e r a c j i  zaczepne j  
a także  ze s łu ż b ą  lo tn isk ow ą  lo t n ic t w a  s o ju s z n ic z e g o  o p era -  

ci?jnie podporządkowanego WLF na okres w spóln ie  Wi k̂oni?wan; ż̂ch 
d z i a ła ń  bojoWi?ch / s z c z e g ó l n i e  w warunkach w^^stępowania zak łó  
ceń  w i c h  narodowych systemach z a b e z p ie c z e n ia  ty łow ego/;

-  wszechstronne z a b e z p ie c z e n ie  b b l  i  rea l izow anych  przez  n ie  
p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h ;

-  wykonywanie manewru s i ł a m i  i  środkami in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o - *  
wymi w obszarze  r e jo n u  bazowania WLF oraz w p a s ie  d z ia ła n ia  
f r o n tu  /w planowanej k o le jn e  r e jo n y  wykonywania zadań tech*- 

n ic z n o - o p e r a c y jn y c h / ;

sora-wne dowodzenie i  k ierowania  /zarza .dzanie/  c a ł o ś c i ą
18/systemu z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  WLF i t p .  .

Sposób d z i a ł a n i a  b b l  w początkowym o k res ie  n a r a s ta n ia  
zagrożen ia  wojennego warunkować b ę d z ie  rozwój s y t u a c j i  o p era -  
c y jn o - t y ło w G j* Mogą one wówczas znajdować s i ę  w za sa d z ie  

w dwóch podsta.wovuych s y t u a c ja c h  wyjściowych:

1 5 / o p . c i t e  "Tymczasowy regulam in
o p e c i t*  p łk  dr Mieczysław Toruń -  "Problemy 
p łk  docodr J e r z y  Machura -  " lY łaściw ości



а/ p o z o s ta ją  w m ie js c a c h  pokojowej d ;y s lck a c j i  r e a l i z u j ą c  z a ­

dania s z k o le n io w e ;

b/ r e a l i z u j ą  zadania  szkol6niowo-prodakG;yjne na o b ie k ta c h  l o t n i s -  
kow;ych ’ rozmieszczon;ych na obszarze  k r a ju ,  bądź z n a jd u ją  s i ę  
w okres ie  p rzem ie szczen ia  s i ę  dc rejonów ŵ k̂on’̂ wanis zadań 

o t 3?m ch a r a k te r z e  lu b  w drodze powrotnej do garnizonov’S ma- 
c i e r z 5̂ st;ych -  z a ł ą c z n i k  nr 21*

7/ drugim przepadku, po otrz^-maniu okreś lonego  s;ygnała b b l  a lbo

kontj/nuowaó będą w;ykon;ywenie dctj/chczaso7jych zadań, a lb o  “
k le  tak  będz ie  -« po i c h  przerwaniu powrócą do macierz^/st^^ch
garnizonów, g d z ie  prz^/stąpią do r e a l i z a c j i  p r z e d s ię w z ię ć  p r z e -
wid;ywan‘̂ ‘ch d la  kolejn;;ych okresów o s ią g a n ia  w^ ź̂sz^ ĉh stanów
gotow ości  b o jo w e j ,  a s z c z e g ó ln ie  do uruchomienia procesu  rnobi-
lizac^^jnego r o z w in ię c ia  i s  tn ie  j ac '̂ ĉh /о n ie  pełnj'ch s tan a ch  oso-*

/ 16/bcw;ych i  wyposażeMiiu sprzętow;ym/ i  formc'wania now^^ch b b l   ̂

Okres ten obejmować b ę d z ie  zróżnicowany^ p r z e d z i a ł  czaso^^^/- Wy^ni- 
ka s t ą d ,  że i s t n i e j ą c e  obecn ie  /w o k r e s ie  s t a ł e j  goto'wosci b o jo ­

wej/ w s t r u k tu r z e  służby? lo tn is k o w e j  \7L dwa b b l ,  rozw ijan e  
w c ią g u  je d n e j  doby? w drodze u z u p e łn ie n ia  i c h  stanów osobowych 

i  wyposażenia sprzętow ego do e ta tu  **w'% os iągną  zd o ln o ść  do wy­
konywania zadań z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  V/LF pod kon iec  dru­
g i e j  doby lub  nawet na p o czą tk u  t r z e c i e j  doby od uruchomienia 

procesu m o b i l i z a c y jn e g o  r o z w in ię c ia  /po i c h  p rzem ie szczen ia  
w r e jo n  rozśrodkow ania  lub  wykonywania zadań oraz odtworzeniu

gotow ości  bojowej i  zdo^lności wykonawczych 'V* Natom iast  pozo­
s t a ł e  dwa b b l ,  c a łk o w ic ie  formowane w system ie m obil izacy jnym  

w c ią g u  t r z e c h  dób, zd o ln o ść  do wykonywania zadań z a b e z p ie cze n ia

T e T ^ fy tозЪje . t a k i e , związane z przeformowaniem i s t n i e j ą c y c h
dwóch bbl z etatu do oraz zmobilizowaniem przewidzia­
nych na okres wojny pozostałych dwóch bbl ćwiczono z jednost­
kami inżynieryjriD-lotniskowyrni podczas Ć7jiczeń dowódczo- 
sztabowych organizo7janych przez Sztab TiZ D7/L oraz ZLWL 
w 197ö,,1979^ i "‘9Ö3 n*

1 7/ Problematyka przemieszczania jednostek inżynieryjno-lotnisko- 
wych do rejonu wyjściowego bazowania WLF oraz w toku rczwija- 
nia i prowadzenia frontovjej operacji zaczepnej omówiona 
zostanie w punkcie 2,1 o tego rozdziału.
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lotniskowego ’.VLF o s ią g n ą  w tj^ch r e jo n a c h  dopiero  pod koniec  

czwartej dobj? lub  w połowie p i ą t e j  dcbp oc r o z p o c z ę c ia  p r z e d s ie -  
wzięć mobiIiz3G;>’3ri;ych
Ckreśla  to zarazein cz5S0'^ą możliy.iOŚvc s taw ien ie  im konkrstn^ych 

zadań w;ynikając:v‘cb z k o n ie c z n o ś c i  popraw;y is tn ieó ąc j/ch  w r e jo n  
wydsciow:^üi warunków bazowania irLF  ̂ w^^konania pewn^^ch
przedsięw zięć  z zak resu  pozorowania oz “̂ l i k w i d a c j i  skutków ude­

rzeń  nieprawyjaciela  na obiekt;y lo tn isk ow e  tego obszaru^ oądz 
nav'yet reaiizowan^^oh ju ż  w pasie  d z i a ła n ia  f ro n tu  /w olcresie 
rozw ijan ia  fron to w e j  o p e r a c j i  zaczepne j/^

W o k res ie  planowania, i  p r z-p’gotow^/w.anla fron tow ej  o p e r a c j i  

zaczepnej któr^^ obojmujo również planowanie i  r e a l i z a c j ę  przed-* 
s ięw zięc  z a b e z p ie c z e n ia  lo tn isk ow ego  V/LF̂  s łużba  lo tn iskow a 
w;ykon;ywać b ę d z ie  w;ynni6nione w;yżej zadania  w^korz^^stując w t-ym 

ce lu  najpierw' pie^cwsze d'wa bblj» tzn^ te^ które  az;yskeł^’ ju ż  
pełną zdo ln ość  w;̂ ’konawczą w r e j o n i e  w;yjściow^/ni,, a w prz;ypsdku 

p rz e d łu ża ją ce g o  s i ę  okresu  p oprzedza jącego  r o z p o c z ę c ie  o p e r a c j i  
zaczepnej również k o le jn e  dwa obi«

Wobec wzrostu  za g ro ż e n ia  uderzeniam i n ie p r Z 3? j a c i e l a  na 
obiekt^/ lo tn iskow e  W3;jściowego r e jo n u  bazowania WIl' b b l  mogą 
w t;ym ok re s ie  rów nież  otrz;ymao zadanie  wsparcia /wzraocnienis/ 
pododdziałów iotniskow;ych oddziałów l o t n i c z y c h  w z a k r e s ie  udzis^- 
la n ia  pomocy ratunkow o-ew akuacyjnej oraz  przywracania sprawności 
tach n iczn o -u ży tk o w e j  ty ch  obiektów lotniskowych^ k tó r e  wobec 
j e j  u t r a ty  wymagają odbudowy*
Tego r o d z a ju  p r z e d s ię w z ię c ia  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w e  /w przypad­

ku znacznych w i e lk o ś c i  p rac/  mogą rów nież  vjykonywac sam odzie ln ie '  
c z ę ś c i ą  lub  c a ł o ś c i ą  swoich s i ł  i  środków* Ponadto w r e jo n ie  
wyjściowym kontynuować mogą prowadzoną ju ż  w cze śn ie j  rozbudowę 
obiektów iotniskowychniższych  k la s  /zwykle I I I  i  IV/  do p ara -  
iiiOtrów odpow iadających  I I  k l a s i e  t e c h n ic z n e j  l o t n i s k  s t a ł y c h  
lub  l o t n i s k .o p e r a c y j n y c h  bazowania, czy ew entualn ie  prowadzić

18/ o p . c i t .  p łk  i n ż .  F lo r i a n  G-rzaaski; 
o p . c i t .  gen.bryg.Michał P o le c h .
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rozbudowę inż;yni6r;y;j.ną rejonów bazowania oddziałów iotnicz^/ch^
Nie w;yklucza s i ę  tak że  k o n ie c z n o ś c i  vj;5?korS5?st;ywania również 

w o k r e s ie  b b l  do prz;ygotow;ywani6 now^'ch obiektów lotnisko«»
w;ych położon^^ch w p o b l i ż u  LSBWj, np* l o r n i s k  wysanięt;ych,^ ba d̂ź 

ich  u d z ia łu  w r e a l i z a c j i  planu maskowania operac;yjnego bazo« 
wania WLF‘ poprzez p.rz^'gotow^'wanie pozorn^ich obiektów l o t n i s k o ­
wych.
W k o r z y s tn e j  s y t u a c j i  o p e rscy jn o « ty ło w e j  jeden  z b b l  p o z o s ta ­

wać może w tym o k r e s i e  ’w d y s p o z y c j i  Dowódcy WLFj stanowiąc jego  
‘*interwencyjny odwód in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y
Równolegle z tymi d z ia ła n ia m i  s łużb a  lotniskow a V/LE prowadzić 
będz ie  rozpoznanie  lo tn iskow e  /kontynuowanie studiów l o t n i s k o -  
w o-operacyjnych  i  prowadzenie wstępnego rozpoznania  lo tn is k o w e ­
go obszaru  w p a s ie  d z i a ł a n i a  f r o n t u  /w c e l u  skonkretyzowania
in f o r m a c j i  u ła t w ia ją c y c h  planowanie z a b e z p ie cze n ia  lo tn is k o w a -

19/go WLF na ca ły  oku:*es trwania o p e r a c j i  zaczepnej f r o n tu  «
Takie  ustaw ien ie  zadań przev^idywanych do wykonania przez b b l  
w r e j o n i e  wyjściowym do o p e r a c j i  zaczepnej^ b ędz ie  typowe dla 

okresu b ezp o śred n io  j ą  poprzedzającego« R e a l i z u ją c  je  b b l  d z i a ł a ć  
będą zwykle c a ł o ś c i ą  lu b  c z ę ś c i ą  swoich s i ł  i  środków /załe^cz-

n ik  nr 22/ 
wania WIE*

w ‘o z p r o s z e n iu  w całym r e j o n i e  wyjściowego bazc'

Z ch w ilą  r o z p o c z ę c ia  fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepnej^  w ślad 
za ruchem n a c i e r a j ą c y c h  wojsk lądowych do przodu /za przesuwa­
ją c ą  s i ę  w g łą b  te r y to r iu m  n i e p r z y j a c i e l a  LSBV//  ̂ p rzem iesz ­
c z a ć  s i ę  będą rów nież  bbl« Ten i c h  ruch  będz ie  ś c i ś l e  sk o o rd y -  
noyjany z planem zab ezp ieczen ia ,  Ir/tniskowego w o p e r a c j i

zaczepne j  f r o n tu  / ta k ż e  z planem manewru lotn iskow ego  WLF'/ lu b  
spowodowtoy z o s ta n ie  k on ieczn o  scalą poprą viy warunków i c h
aktua lnego  bazowania w ugrupowaniu operacyjnym f r o n tu  oraz 
przygotow -  a n ia  ob\.ektów lo tn isk ow ych  w planowanych^ k o l e j ­
nych re jo n a ch  bazowania lo tn ic tw a  frontowego t a k i e j  i l o ś c i

1 9 / kpt.mgr i n ż .  Tadeusz L eczyk iew icz  -  ^IFtadiowanie TDW
w a sp ek c ie  p o trz e b  lotniskowych^® -  WSOWInż., Wrocław 19ö0r



obiektó^.^ lotniskow;yGh, k tó ra  w;ynika z załcżon;yGh norm jego  roz- 
środkowanego bazowania* Będzie to więc okres  ̂ w któr;ym manewr 
bb l  p r z e p la ta ć  s i ę  b ę d z ie  z kontowaniem zadań z a b e z p ie cz e n ia  
lotniskow ego* Zwt^kle do teg o  c e l u  w^'korzysrjwane będą wszt^st- 

k ie  b b l j  choć n ie  wt^klucza s i ę  S ’̂ ^tuacji -  wskazuje na to p rak -  
tt/ka przeprowadzant'ch ćw iczeń -  w k t ó r e j  zasa dn icze  zadania Z3>- 
b e z p ie cz e n ia  lo tn isk ow ego  WLF r e a l iz o w a ć  będą trzt; z c z t e r e c h  
b b l z m i e n i a j ą c  s i ę  okresowo 'w toku o p e r a c j i  z pozosta  jąct/m 
w *^int0rwenct?jnt/m o d o d z i e  inżjniert?jno-lotniskowt?m*’ Gzwartt?m 
b b l  ' * Jego  zadaniem będz ie  w t a k i c h  warunkach w spieranie  
/wzmacnianie/ m ozliv josci  wj^k.onawczt'ch b b l  w^^konując^/ch przed­
s ię w z ię c ia  inż-t^niert?jno-lotniskowe o większa/т z a k r e s ie  robót  
/w ięk sze j  p r a c o - i  c z a so ch ło n n o śc i/ , ,  a lb o  u d z ia ł  w l i k w i d a c j i  
skutków uderzeń n ie p r z j / ja c ie  la  na obiektt^ lo tn iskow e  i  b a z u ją ­
ce na n ic h  ocdzia łt?  l o t n i c z e  oraz  na rejont? ro zm ieszcze n ia  
organów /elementów/ tt^łów operac,y jnt?eh WIjF j tzn* d z i a ła n ie

w s k ł a d z i e  dwóch oddziałóv4 ratunkowo-ewakuacj?jn^^oh /02Е/ o r g e -
21 /nizow anfch  na s z c z e b l u  WLE .

Zadania- te -  podobnie ja k  w o k r e s ie  bezpośredn io  p o p r z e d z a ją -  
r o z p o c z ę c ie  fro n to w e j  o p e r a c j i  zaczepne j  -  b b l  r e a l iz o w a ć  

zwt?kle będą c a ł o ś c i ą  lub  c z ę ś c i ą  ypołow ą/  swoich s i ł  i  środków

20/ W ćw iczen iu  'pEtC* ’*IóTC-«*82’' przt^jętc inną  k o n ce p c je  Wfko- 
rzt^stania bbl^ ponieważ jeden  z n ic h  /po prze łam ania  t a k -  
tt^Gznej streit^ obront/ nieprzt? j a c i e  l a /  wt^dzielono do zabez­
p ie c z e n ia  l o t n i c z e g o  związku tak ty czn eg o  o s ła n ia ją c e g o  
i  w sp iera jącego  zgrupowanie uderzeniowe wykonuje^ce n a t a r ­
c i e  na JK0« Wówczas na zasadniczym kierunku uderzenia  wojsk 
f r o n tu  /na К1К0/ zab ezp ie cze n ie  lotn iskow e rea l izo/za ły  t r z y  
Ь Ы ^  z k tó r y c h  jeden  /zam ien n ie/  pozostawał okresowo 
w odwódzie*
Podstawa s ' *'?lan te c h n ic z n o - ty ło w e g o  z a b e z p ie c z e n ia  u d z ia łu  
WLF w o p e r a c j i  pow ie trzn e j  i  d z i a ł a ń  w o p e r a c j i  zaczepnej  
Wojsk Frontu P ó lnobnego ’* ćw iczen ie  p*k* ’̂LlT'0-82” *

21/ W tym w arianc ie  wykorzys t a n ia  je d n o s te k  i n ż y n i e r y j n o - l o t  
n isk ow ych .ko n ieczn e  będz ie  o k r e ś le n ie  /w zarząd za n iu  t y ł O'
wym Sze fa  STiZ/^. k tó ry  z b b l  wyznaczony z o s ta n ie  
k o n ie c z n o ś c i  -  do d z ia ła n ia  w s k ł a d z i e  OHB WLF,

wobec
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z ewentualną m o ż l iw o śc ią  w;7dzi8l3nia ze swego sk ładu  1 ^ 2d. IDOd
s i l eoddziałoyj /grup/  inz;ynier;yjno-'lotniskowcach 

22/kompanii

P o d k r e ś l i ć  należC'* jednak  f a k t ,  że d z i a ł a n i e  b b l  w ^Rozprosze­

n iu  /zw;^kle na dwóch o b ie k ta c h  lotniskowcach 1 z a ł ą c z n i k  nr 2 2 / 
w pasie  d z i a ła n ia  f r o n tu  spowoduje nowe w;ymagania w z a k re s ie  
p lanowania, organizow ania  i  roalizo'WBnio p rz e d s ię w z ię ć  2:ahBz- 
p ie c z e n ia  lo tn is k o w e g o ,  a r^onadto u tru dn i  dowodzenie 1 k i e r o ­
wanie / z a r z ą d z a n ie /  elementami wjkonawozpmi b b l ,  przp w;ydłuże- 

n iu  s i ę  okresu  r e a l i z a c j i  podejmowanych p rz e d s ię w z ię ć  Inżnmie-' 
r y jn o - lo tn i s k o w y c łu  .

W ielkość s i ł  i  środków in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h  wy­
d z ie la n y c h  do wykonania okreś lonego  zadania u za le ż n io n e  b ę ­
d z ie  m*in* od p o trzeb  w ynika jących  z zaki^esa i  rozmiaru prac 

in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h  oraz t e c h n ic z n o -o r g a n iz a c y jn y c h  
rozwiązań  i c h  wykonania* Problemy t e ,  podobnie ja k  warunki 
d z i a ł a n ia  b b l  w z a sa d n ic z y c h  formach r e a l i z a c j i  przedsię^^^^sięc 
in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o 7 ^ y ch ,  wymagają -  z r a c j i  i c h  r a n g i  «. podję 
c i a  w d a ls zy c h  rozw ażan iach .

2 . 1 .  ir^rzemieszGzanie bata lionów  budowy l o t n i s k

^''Manewrowość lotniskowa** WLF u za leżn io n a  będz ie  od zd o ln o ­
ś c i  wykonawczych systemu z a b e z p ie c z e n ia  lo tn isk o w eg o ,  a te m.in*

22/ Ich  zdaniem zw ykle*będz ie  wzmacnianie pododdziałów l o t n i s k o  
wych oddziałów l o t n i c z y c h  w o k r e s ie  wykonyv^ania przez  n ie  
p rz e d s ię w z ię ć  p r z e k r a c z a ją c y c h  i c h  m ożliw ości  wykonawcze,np 
podczas:
-o d b u d o w y  obiektów lo tn iskow ych  a k tu a lnego  bazowania dane­

go ^-oddziału l o t n i c z e g o ,  uszkodzonych w wyniku uderzeń 
n i e p r z y j a c i e l a ;

-  przystosowywania wybranych odcinków dróg / a u t o s t r a d /  do 
wykorzystania^,, przez  k lu c z - e s k a d r ę  w ydzie loną  ze sk ła d a  
danego o d d z ia łu  l o t n i c z e g o ;

-  wyykonywania prac wchodzących w zakres i n ż y n i e r y j n e j  / f o r ­
t y f i k a c y j n e j /  rozbudowy re jo n u  aktua lnego  /planowanego/ 
bazowania o d d z ia łu  l o t n i c z e g o ;

•*“ l i k w i d a c j i  skutków, uderzeń  n i e p r z y j a c i e l a  BMP /wzmoc­
n ie n ie  s i ł  i  środków grupy ratunkow o-ew akuscyjnej -  GRE 
organizowanej na s z c z e b lu  o d d z ia łu  l o t n i c z e g o  lub  związku 
ta k ty c z n e g o / .
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od z d o ln o ś c i  ЪЫ do *л;укоп 1̂мап1 а s z y b k ic h  przem ieszczeń* R e a l ± ^  

zowane one zwykle będą w n a s tę p u ją c y c h  warankacht

a/ w początkowym o k r e s i e . wojny -  p rzem ieszcza n ie  z rejonów

pokojowej d y s l o k a c j i  /alarmowych/ do rejonów pośredn iego  r o z -  
środkowania lu b  w r e jo n  wyjściowego bazowania WLF oraz
wewnątrz n iego  г

. \
b/ podczas o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n tu  -  p rzem ieszazan ie  z re jo n u  

dotychczasowego rozśrodkowania  lub  wykonywania zadań /w r e j o ­
n ie  wyjściowym do o p e r a c j i /  w podobne rejony^ położone 
w planowanychj k o le jn y c h  r e jo n a ch  bazowania w p as ie  d z i a -

ła n ia  f r o n tu  z a ł ą c z n i k  n r  21 ^

Z ogó lnych  zadań WLE n a jp ierw  w o p e r a c j i  pow ie trzn e j  na 
TDWj a potem we f ro n to w e j  o p e r a c j i  zaczepne j  wynika potrzeba 
odpowiednio wcześnie go aruchcmienia  s i ł  i  środków i n ż y n i e r y j n o -  
lotn iskow ych*  D ecyduje  o tym czas  o s i ą g n ię c i a  przez  n ie  nakaza­
nych rejonów.^ s tąd  t e ż  i c h  przem ieszczen ie  może r o z p o czą ć  s i ę  
ju ż  w o k res ie  n a r a s t a n ia  k o n f l i k t u  /np* pod pozorem ćwiczeń/« 

J e ż e l i  n a tom ias t  Ъ Ы  n ie  o s ią g n ą  nakazanych rejonöv^ przed wybu- 
chem'4Vojny\ praemieszczenici  i c h  odbywać s i ę .  b ędz ie  z pewnym 
opóźnieniem -  po zakoń czen ia  lu b  w t r a k c i e  r e a l iz o w a n ia  przed­
s ię w z ię ć  prcceusu • m o b il iza cy jr iG go * Zatem ju ż  podczas se lek tyw n e­
go wprowadzania wyższych stanów gotow ośc i  bojowej c z ę ś ć  z n i c h -  
te co osio^gnęły p e łn ą  gotowość bojową w r e jo n a c h  s t a ł e j  dyslo-- 
k a c j i  /alarmowych/ -  kierowana b ęd z ie  do wyjściovjego re jo n u  
bazowania WLE, bądź bezpośred n io  na k ie ru n e k  operacyjny , ,  co 
p r z y ś p ie s z y  o s i ą g n i ę c i e  przez  system z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego

25/ Takie-, warianty przemieszczeń Ъ Ы  uwzględniano także w ć'wi'- 
czeniach organizowanych przez Eztab STiZ DWL oraz ZLWL 
z jednostkami in,żyhieryjno-lotniskowymi w î979i, 190'"̂
i  1985 r*. '’'Yedemecum służby lotniskowej - cz«!!'** - DWL, 
Poznań 1975 ^ •?
pp łk  dypl»'Stanisław Stroiwąs-^^Przesunięcie  rzutów naziemne­
go z a b e z p ie c z e n ia  pułku l o t n i c z e g o  transportem  samochodowym 
na l o t n i s k o  operacyjne**“*3krypt,S.ztab ST iZ  DV/L,Poznań 
marzec
o p * c i t*  "Przegrupowanie А Ъ  
o p * c i t*  "Operacyjne r o z w in ię c ie
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choćb;y ogra n iczon ych  z d o ln o ś c i  do ^wykonywania zadań» Przy ta«« 
kim rozw iązan iu  oraz  w przypadku^ gdy w przeb iegu  procesu  mobi- 
l i 22cy jnego  n ie  w ystąp ią  zak łócen ia^  nożna będz ie  uzyskać  po­

żądane wyprzedzanie czasowe um ożl iw ia jące  vłykorzystariie b o i  
w za b ez p ie cze n iu  lotniskowym 'ifL F  j e s z c z e  przed' rozpoczęc iem  
o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n tu  /w r e j o n i e  wyjściowym/ i  w początko«“ 
wyn o k res ie  j e j  rozv-jijaniai

'W każdym jednak przypadku p rzem ie szczen ie  b b l  do r e jo n u  w yjśc io  
wago będzie  mogło n a s t ą p i ć  n ie  w c z e ś n ie j ,  n iżs

a/ d la  b b l  ro z w ija n y ch  systemem m ob il izacy jnym  do e t a tu  -  

w d r u g ie j  dob ie  od c h v j i l i  uruchomienia procesu  m o b i l i z a ­
cy jn ego ;

b/ dla b b l ,  k tó r e  s ą  w ramach tego  systemu c a łk o w ic ie  formowa­
ne -  w c zw a rte j  dobie  od c h w i l i  jego  uruchomienia^^^«

Rozmach p rzem ieszczeń  b b l ,  a s z c z e g ó ln i e  o d l e g ł o ś ć  i  czas  
wykonania, z a l e ż e ć  b ęd z ie  od i c h  pokojowej d y s l o k a c j i  i  po­

ł o ż e n ia  wyznaczonych im rejonów rozśrodkow ania  w ugrupowaniu

2ą/ op^cito płk dypl* Marian Gasperowicz, płk nawig« dr 
Kazimierz Nowak;
opacit^, Biuletyn nr 4/1 Jl/- rozdział I, str.
Dokumentacja z cwiczeri organizowanych przez Sztab STiZ 
D7/L oraz ZLWI z jG4^nostkami inżynieryjno-lctniskowymi w 197Ó 
1979. 1.9S1 i 1933 r.

25/ Zamiar jak najszybszego osiąg^aięcie nakazanych rejonów może 
udać się /wobec lawinowo-narsstającego zagrożenia i.skcmpli 
kowanej sytuacji operacyjno-tyłowej/ jedynie w stosunku do 
tych dwóch bbl5 dla których okres mobilizacyjnego rozwinie'- 
cia wynosi jedną dobę^ natomiast będzie bardzo rrudny w sto 
sunkd do pozostałych dwóch, dla których okres ten wynosi 
trzy doby /załącznik nr 21/«
Ranga tych problemóvrf wzrasta do tego stopnie, że stają się,

« . • «  ■ t v  y o  ^

l i t e r a t u r a  'oroblema»



г
* 26/орегзс;уjnego f r o n t u  , з taksę od ro d za ju  transportu^  a ^iięc 

i  tempa p r z e m ie s s c s a n ia S p r a w n e  p r z e s u n ię c ie  Ъ Ы  co re jo n u  W3? j -  
ściowego lub b ezpośredn iego  na k ie ru n ek  operac;yjn3? wpmagac b ędz ie  
dokładnego zgran ia  i ch  marszu z ruchem przegrupowując^^ch s i ę  wojsk 
wchodzących Vi sk ła d  f r o n tu  /własnych i  s o juszniczych/.^  k tóre  

’*5pływaó” będą do wyznaczonego re jo n u  wyjściowego ao o p e r a c j i  
zeozepnej ze znaczne j  c z ę ś c i  t e r y to r io m  H i l  /różnymi drogami 

i  w od dz ie lnych  kolumnach/«
0 i l e  pierwsze dwa b b l  przesuwać s i ę  będą w z a sa d z ie  w yłącznie  
transportem kolejowym, o t y l e  p o z o s ta łe  dwa mogą również wykony­
wać marsz kołowy 27/ Oznacza t o ,  że b b l  o s ią g a ć  mogą wyznaczone

rejony po upływie ok* 0,5-^* s nawet 1 , 5  doby od c h w i l i  rozp o czępp /
cia przem ieszczania  -  z a ł ą c z n i k  nr 2 1 ,

26/ Rejony rozśrodkowania b b l  powinny znajdować się w odległości 
nie mniejszej niż ok«50 *km od LSBW, natomiast rejony wyko­
nywania za da Ti - w odległości ok,2C— Ю  km od LSBW. 
op,cit* ”Vadem0cam tyłów operacyjnych'® - str. 88-9'̂ ; 
op.cit. Biuletyn Informacyjny nr 4-/131/ ■“ rozdział I; 
op,cit* dokumd'ntaoja z ćwiczeń z jednostkami inżynieryjno- ‘ 
lotniskowymi w 1978, 1979» 190̂  ̂ i 1983 r«; 
op.cit« "Plan techniczno-tyłowego zabezpieczenia ćwi­
czenie p,k* LATO-82^

27/ Genera ln ie  t rzeb a  jednak s t w i e r d z i ć ,  że typowym d la  tego
etapu rodzajem marszu b ęd z ie  marsz kombinowany, do wykonania 
którego b b l  wykorz^/stywaó będą zarówno t r a n s p o r t  ko le jow y,  
jak  i  kołowy a. Wykorzystanie w yłączn ie  t r a n s p o r ta  kołowego 
spowodov'tf'aioby -  wobec znacznego wydłużenia czasu  p rzem iesz ­
czen ia  -  op óźn ien ie  w uzyskaniu  przez b b l  p e łn e j  z d o ln o ś c i  
wykonawczej mogące s ię g a ć  /w przypadku z a k łó c e ń  w r e a l i z a c j i  
p rzem ieszczen ia  ^/nawet k i l k u  dób.
Na ogół uważa s i ę ,  że d la  zw iększenia  manewrowości systemu 
z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  i  u n ie z a le ż n ie n ia  go od srana 
dróg i  obiektów komunikacyjnych k orzys tne  by łoby  w ykorzysta ­
n ie  tra n sp or tu  pow ietrznego .  Jednak wobec zby t  małych o d l e g ł o ­
ś c i  p rzem ieszczeń ,  ogran iczonych  z d o ln o ś c i  załadowczych 
tra n sp or tu  powietrznego oraz  n ie p rzy s to sow an ia  a k tu a ln ego  
wyposażenia sprzętowego b b l  do t a k i e j  formy p r z e s u n ię c ia  t y lk o  
n i e l i c z n e  elementy in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w o  /np ,  grupy re k o n e ­
sansowe b b l /  b ędz ie  można przem ieszczać  przy w ykorzystania  
np, śmigłowców* Stanowisko ta k ie  p o tw ie rd z a ją  dotychczasowe 
ćwiczenia  oraz  o g o C i t ,  ®®Vadem8cum s łużby  lo tn is k o w e j  -  
c z , I I " ,

2 8 / ■o p , c i t ,  dokumentacja z ćw iczeń organizowanych przez Sz tab
STiZ  D17L* i  ZLWL z jednostkam i in ź y n ie ry  jn o - lo tn isk o w ym i w 1978;‘|

979» 1931  i  1 9 8 5
o p . c i t ,  "Plan te ch n icz n o - ty ło w a g o  z a b e z p ie cze n ia  
ćw iczenie  p , k .  LAT0-82«

ti
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Przem ieszczen ie  ЪЫ do re jonu  wj?jściov*iego kończ^^ pierv'isz;^ 
etap ich  d z i a ł a n i a ,  od k tórego  й znacznym s to p n iu  u z a l e ż n i o ­
ny/ będzie i ch  u d z ia ł  w r e a l iz o w a n iu  zadań z a b e z p ie cz e n ia  i o t n i s  
kowego .WLF» Stąd t e ż  nasuwa s i ę  wniosek o c e lo w o ś c i  uprz'y/wile- 
jowanego traktow ania  b b l  podczas i c h  p rzem ieszczan ia  do p lan o ­
wanego re jonu  wy/jściowego bazowania WLE«. V/y/magany/ priory?tet 
dla ich  p rzem ieszczan ia  będzie  niDżna os ią g n ą ć  przez odpowiednie 
wy/eksponowanie i c h  ważności ns e ta p ie  planowania przegrupowa­
nia wojsk f r o n tu  i  WLF do re jonu  w y ; j ś c io w e g o a  ponadto przez 

właściwe zrozumienie  tego  zagadn ien ia  przez  ogolnov^iojskowe 
i  komunikacy/jne organy? kierowania  ruchem wojsk Trzeba j e d ­

nak zaznaczy^ćj, że j e s t  to p r z e d s ię w z ię c ie  n ie z m ie rn ie  z łożone § 
uzależnione od wielu, zmiennych -czynników zarówno n atu ry  orga ­
n iz a c y jn e j   ̂ ja k  i  o p e r a c y jn e j ,  niemiożliwycn n ie k ie d y  do p rze ­
widzenia na e ta p ie  plancwonia i  o.rganizowania przegrupowania•4

•tyłów operacy jnych  WLP^
Bezpośrednio po zakoń czen ia  przem ieszczen ia  b b l  mogą otrzymać 
zadania okreś lone  planem z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  bą.dż
zajmować re jo n y  ro zśro d k o w a n ia , W obu przypadkach na jp ierw  
p rz y s tą p ią  jednak do odtwarzania go tow ośc i  bojowej w c e l a  u zy s ­
kania pełnych  z d o ln o ś c i  wykonawczych.

Л
Znacznie t r u d n i e j s z e  warunki p rzem ieszczan ia  b b l  w ystąp ią  

wówczasg gdy b ędz ie  ono wykonywane w s t r e f i e  f r o n tu  i  to 

zarówno w r e j o n i e  wyjściowym do o p e r a c j i^  ja k  i  p ó ź n ie j  w o k r e ­
s ie  j e j  r o z w i ja n ia  i  prowadzenia^ a więc ju ż  w p a s ie  d z i a ł a ­
nia frontu*,

Wynikać one będą z oddzia ływ ania  n i e p r z y j a c i e l a  różnymi środka­

mi r a ż e n ia ,  powodującego powstawanie dużych s t r e f  z n i s z c z e ńb-

29/ op*c it»  B iu le t y n  Inform acyjny nr 2/120/ -  s t r *  56-68; 
o p a c it*  ’’Przegrupowanie ńL
o p * c i t c  p łk  d y p l .  Marian Gasperow icz ,  p łk  nawig* dr 
Kazim ierz  Nowak;
gen^dywo J * S l i w i ń s k i  -  ’’K ie r u n k i  i  metody pracy zespo łu  
podgrywającego w ćvviczeaiu LATO-7^’’ lylyśl Wojskowa nr 1 
z 1 9 7 5  s t r .  1 5 9 ‘-' 6̂'̂ *
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i  skażeń oraz poważne z a k łó c e n ia  w ruchu wojsk  ̂ ^

Duż;y rozmach przestrzenn^^ z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WL? 
/konieczność r e a l i z a c j i  jego zadań w cał;y!n p a s ie  d z i a ła n ia  
frontu/ powodować b ędz ie  - zw iększen ie  ruchu pododdziałów w^^konaw“* 
cz;ych służb^^ lo tn is k o w e j   ̂ Pamiętać jednak  t rzeb a  o t;5?nî  że i ch  
stosunkowo n ie w ie lk ie  kolumn;^ /mocno zróżnicowane pod względem 
wielkości i. m ożliw ości  r o z w i ja n ia  p rę d k o śc i  marszow^/ch/ stanow ią  
ważne elementy w c a ł o ś c i  systemu z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  
w op era c j i  z a c z e p n e j .  Zatem tro ska  o zapewnienie im dogodn^/ch 
warunków wykonania marszu kołowego l e ż e ć  winna w i n t e r e s i e  całe--  

go fron tu  i  z tego t e ż  s z c z e b la  n a leży  sterow ać jego  rozwiąza*“ 
niem. Może to b;yć dokon;ywan0 na zasa d z ie  prz^^znawania b b l  pricr^? 
tetu w ogóln^^m ,s;5̂ sternie ruchu wojsk w s t r e f i e  f r o n tu  i  u s ta lę -“ 
nia dla n ic h  tzw. “bloków czasow57Ch*% k tóre  ś c i ś l e  o k r e ś lą  czas  
ich przeb;ywania na drogach marszu / s z c z e g ó ln i e  arm ijnych  i  f r o n -  
towych/, prze kra Grzania wyznaczonych przepraw i t p .  ^

Ruch b b l  za n a c ie r a ją c y m i  wojskami f r o n tu  odbywać s i ę  będz ie  po 
precyzy jn ie  o k re ś lo n y c h  drogach marszu^ zwykle w s k ł a d z i e  od­
działów /pododdzia łów / ty łow ych  drugorzutcwych związków t a k t y c z ­
nych związków op eracy jn ych  p ierw szego r z u tu  f r o n tu  lub  p ie rw szo -  
rzutowych związków ta k ty czn y ch  wchodzących w s k ła d  jego  d r u g ie ­
go rzutUj GO umożliwi im ja k  n a jszy b sz e  d o t a r c i e  do re jo n u  wyko- 
n‘;;wania zadań^ 41 pewnych warunkach jednaką, np .  w o k r e s ie  odtwa­
rzania sprawności te ch n icz n o -u ży tk o w e j  obiektów lo tn isk ow ych  
aktualnego re jo n u  bazowania WIP^ b b l  przem ieszczać  s i ę  mogą 
ty lko  w g ra n ica ch  tego obszaru», \7ówczas.^ ze względu na n ic h  
położenie  w stosunku do IßBW ruch  b b l  odbywać s i ę  będz ie  w zasa^- 
dzie poza s t r e f ą  b ezp o śred n ich  d z i a ła ń  /poza s t r e f ą  intensyw ne­
go ruchu w ojsk/ ,  a więc w s t r e f i e  m niejszego  zagrożenia«

30/ o p . c i t . “Przegrupowanie ń L . . « “ ;
o p . c i t .  p łk ^ d y p i .  Marian Gasperow icz,  p łk  naw ig .dr  K az im ierz  
Nowak:

31/ Jednoznaczne stanowisko w t e j  k w e s t i i  p o tw ie r d z a ją  ćw icze ­
nia  s z c z e b la  frontowego i  WLF oraz ćw iczenia  z je d n o s tk a ­
mi in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y m i j  a także l i c z n e  opracowania 
do tyczące  problemów p rzem ieszczan ia  wojsk lądowych i  rzutów 
naziemnych tyłów op era cy jn ych  WLF,



O dleg ło śc i  пз j e k i e  przem ieszczane będą vs t̂ n̂i o k r e s ie  b o i  ciogą 
wynosić rk* 5 0 -1 0 0  a nawet do 1 5 0 -2 0 0  km̂  co wynikać będz ie  
z p rzesu n ięc ia  s i ę  LSBW w g łą b  t e ry to r iu m  n i e p r z y j a c i e l a  w c z a ­
sie  wykonywania przez  n ie  poprzedn ich  zadań i  p rzem ieszczan ia  
w kole jny  rejon^ Przy p r z e c i ę t n e j  o d l e g ł o ś c i  przem ieszczania^  

operacyjnej p ręd k o śc i  marszowej^ czasu  n iezbędnego  do wykona­
nie p rzed s ięw z ięć  d o ty czą cych  o r g a n i z a c j i  marszu^ s także czasu  
potrzebnego na odtworzenie go tow ośc i  bojowej po przemiesza z e - 
n iu ,  ogólny czas  p r z e s u n ię c ia  Ъ Ы  wynosić będz ie  ok. 0^5 doby 

/przy w iększej  o d l e g ł o ś c i  p rzem ieszczen ia  o s ią g n ie  on. wartość 
nawet 1 doby*^"^ .̂
Współczesne warunki-prowadzenia d z i a ła ń  bojowych p rzez  WLE wyma- 
gają^ aby czas  przem ieszczan ia  b b l  b y ł  bardzo k r o t k i ,  co u z a l e ż ­
nione j e s t  n ie  t y lk o  od o d l e g ł o ś c i  p r z e s u n ię c i a ,  a także od sp o ­
sobu jego vi^ykonania /od wykorzystywanego środka t ra n sp o r tu  
i  jego z d o ln o ś c i  manewrowych/» Wszelka bowiem zwłoka w ich  p r z e -*4 “*
mieszczaniu  może o g ra n icz y ć  znaczn ie  m ożliw ośc i  systemu zabezp ie  
czenia lo tn iskow ego  /zm ale je  i l o ś ć  oddav^^anych do e k s p l o a t a c j i  
obiektów lo tn isk o w y ch ,  a to j e s t  tego w ykładnik iem /, s więc ujeni  ̂
nie wpłynąć na wykonanie manewru lo tn iskow ego  p rzez  WL? i  o b n i ­
żyć e fe k t  i c h  d z i a ł a ń  bojowych®
Ponieważ możliwość przewozu b b l  transportem  kolejowym w s t r e f i e  
operacy jne j  f r o n tu  j e s t  co na jm nie j  prob lem atyczna ,  s tąd  przew i­
duje s i ę ,  ż e  wykonywanie marszu kołowego b ęd z ie  zasadniczym 
sposobem ic h  przemieszczeń®

. O rga n izac ja  marszu kołowego b b l  wynikać b ę d z ie  z o g r a n i ­
czonego czasu  i  potrzeby uzyskan ia  maksymalnej manev^rowosci, 
zapewnienia bezp ieczeństw a  / p r z e c iw d z ia ła n ie  s t r a ­
tom/, sprawnego i  c i ą g łe g o  dowodzenia oraz łą .cznośo i  zarównoo
pomiędzy elementami ugrupovsania marszowego, ja k  i  n ad rzęd ­
nymi organami dowodzenia i  kiercn^gsnia / z a r z ą d z a n ia / .
Są to  powszechnie V.nane 5 ogólne zasady o r g a n i z a c j i  marszu®

52/ J e s t  to  dość  znaczny o k res ,  k tóry  zm nie jszy  i  tak  już  
bardzo ograniczony  ogólny czas  wykonywania konkretnych  
p rzed s ię w z ięć  • in ż y n ie ry  jn o - lo tn isk o w y c h



stąd ich  charakter^^st^^ka s i ę  n ie ce lo w a .  P o d k r e ś le n ia

jednak ŵ /maga fakt^  że przem ieszczan ie  ЪЫ powinno odb /̂v'iac s i ę  
w tak i  sposób, ab̂ ? zachowałby one c i ą g ł ą  zdo lneśó  w^^konawczą 
w c a łe j  p r z e s t r z e n i  operac^^jnej ob e jm u ją ce j  rejonby dotychczaso­
we, obszar pomiędzby nimi a planowanb^’a i  re jonam i •wbykonbb/wania 
kolejnb/ch zadań oraz  te w łaśn ie  rejon;y^ Zarówno w prz^^padku 
kon /̂v^ania przez b b l  marszu kołowego całGŚcią j ,  ja k  i  c z ę ś c i ą  
s i ł  i  środków powinn:^ one stanow ić  sam odzie lne rzutry kołowa 
/zwbykle 2 - 3 / zachowujące zd o ln o ść  do konania p rz e d s ię w z ię ć  
in żby n i  e гьу j  no «“lo  tn i s  ko G h
Ten wbymóg s u g e r a je ,  że np«. w miarę kończen ia  poszczególn^^ch f a z  
/rodzajów/ rob ó t  Wbykorzbystbywane w n i c h  siłby i  ś r o d k i  inźbynie- 
r;yjno-lotniskowe mogą b j c  kierowane do rejonów Wb ?̂korj;ywania ko le j-  
пьусЬ zadań, co skróclłobs»' ogólnb^̂  czas  przbygotowania obiektów 
lotniskowcach. O s t a t n i  i ch  r z u t  kołowy? w;ykonałbb>' w tak ich '  wa­
runkach marsz do p iero  po całkowitbym zakończeniu  r o b ó t  i  p r z e ­
kazaniu ob iek tu  lo tn iskow ego  do e k s p lo a t a c j i«  Bbyłob ?̂ to jednak 
rozwiązanie dość n ie b e z p ie c z n e  ze względu na '^rozdrobnienie 
i  ewentualność ’^zagubienia ’’' poszczególnbych elementów wbykonaw- 

czych służby? lotniskowcej na drogach marszu.^ s tąd  zwbykle -  
6 potwierdza to praktbyka ćw iczeń -  c a ł o ś ć  s i ł  i  środków inzby -̂ 
nierbyjno-lotniskowbych wj^konującj^ch pracę  na jednbym o b ie k c ie  
opuści go dop iero  po całkowit;>’m i c h  zak oń czen iu ,  przby czbyn 

te które w cześn ie j  zakończbyłó? sw oją  d z i a ł a l n o ś ć  będa^ w;ykorzj'«- 
stbywane do r e a l i z o w a n ia  prac o ch a ra k terze  pcmocniczbym lab  
W5>nik3 jącbych z k o n ie c z n o ś c i  przbygotowania s i ę  do k o le jn e g o  

przemieszczania«
Wobec przewid;ywanego, bardzo s i ln e g o  oddziałbywania nieprzbyja­
c ie  la p oszczegó lne  rzat;y kołowe b b l  mogą Ъьус z k o l e i  d z ie lo n e  

na 2 - 5  cżłonby /к о 1 ипшьу pododdziałowe lu b  grupby je d n o s te k  
sprzętowbych/, z uwzględnieniem nadrzędnego k ry ter iu m  w tbym 
w żględzie ,  tżn» zapewnienia maksj^malnego bezp ieczeństw a  przby 
zachowaniu'możliwie n a jp a łn ie  jszbych z d o ln o ś c i  Wbykonawcz^^ch* 

Oznacza t o ,  że wspomniane członby obejmować powinnby niejedno«»
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rodne /о różn^^m p rzezn a czen iu  i  prz^/naleiności  o rgon izacp 'jne j /  

sił;y i  środki s tanow iące  samodzielne s z c z e g ó ln ie  pod wzgle*“ 
dem w;ykcn6wcz2̂ ni -  elementjf inżynier^? jno-lotnisko^^e  ̂ Z n i s z c z ę “̂ 
nie /ca łkow ite  la b  częśc iow e/  k tó r e g o ś  z n ic h  n ie  pozbswirob;^ 

bbl możliwości w;ykon^wani3 o k reś lo n e g o  ro d z a ju  roboty  э jed^^nie 
je o g ra n icza ło  /zachowanie prz^^na jmnie j  ogran ie  z on;}'ch zdol«- 
Dości w;}'konawGz;ych/Ф Technologiezn;y wj r̂nóg tworzenia  ugrupowań 
marszow;;;ch b b l  n a tom iast  sprawia  ̂ ż e  zasadn icze  i c h  sił^? 
i  środki wykonawcze powinny być urzutowane w k o l e j n o ś c i  wyni-- 
k a jące j  z  t e c h n o l o g i i  prowadzenia prac in żyn ie ry jn o « “lotnisko-» 

wych na tych  o b ie k ta c h  lotniskowych^ na k tóre  z o s t a ły  one 
skierowane /z  uwzględnieniem i c h  v^ejscis do pracy ” 2 marszu^Y^^ 
a więc wg i c h  p rzezn a czen ie  i  p r z y n a le ż n o ś o i  o r g a n iz a c y jn e j  
Zarówno pierwszy ' i  d ru g i  z wyGilenionych sposobów tworzenia  

ugrupowania marszowego b b l  są  możliwe dc ^lastosowanis w prek-- 
tyce 2 zestrzGżnniem  każdorazowego dostosowania i c h  do a k t u a l ­
nych warunkówj p o trz e b  i  m ożl iw ośc i  oraz  pełnego w ykorzystania  
dodatnich  s t ro n  każdego z nich«

Po' zakoń czen ia  marszu kołowego s i ł y  i  ś ro d k i  b b l  przystą-* 
pią do ’odtwarzania z d o ln o ś c i  wykona wozy oh 5̂ a c z y n n o ś c i  2 tym 
związane sprowadzać s i ę  będą. do wykonania p r z e d s ię w z ię ć  wyni-- 
ka jących  z k o n ie c z n o ś c i  przywrócenia  spraw ności  “t e c h n ic z n o -  
użytkowej /go to w ośc i  e k s p l o a t a c y j n e j /  sp r z ę tu  i n ż y n i s r y j n o -  
lotniskowego i  środków transportow ych  po p o n ie s io n y c h  w' c z a s ie  

marszu s t r a t a c h  /bojowych i  e k sp lo a ta cy jn y ch /^  doprowadzenia 
do mie jsc  p rzeznaczen ia  tych  je d n o s te k  sprzętow ych i  ewentual*- 
n ie  podoedziaiów^ k tó re  o p ó ź n i ł y - / z  różnych p rzyczyn /  swój 
marsz oraz z p o trzeby  u s ta le n ia  za kresu^ sposobu i  terminu 
ewentualnego u zu p e łn ie n ia  s i ł  i  środków wykonawczych do wyma­
ganego stanu«. vV przypadku pokonywania na t r a s i e  marszu o b sza ­
rów skażonychj nia^zbędne b ędz ie  rów nież  przeprowadzenie w tym

??55/ op^cit« • “Vademecuni s łu żb y  lo tn is k o w e j  -  c z . I I  
opwCit* pp łk  oypl« S ta n is ła w  S tro iw ą s ;  
opwcit« pp łk  mgr inż^ J ó z e f  Rakowski;
o p . c i t *  dokumentacja a ćw iczeń organizowanych przez  S z ta b  
ST iZ  DWL 1  ZLWL z jednos-ckami in ż y n ie r y  jn o - lo tn iskow ym i 
w 1 9 7 3 , 1 9 7 9 * I 90I i  1 9 3 3  r .  ' ■
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okresie całkowit^/ch zabiegów spec jaln;yGh i  sanitamrych^»

Po od twór żenili  z d o ln o ś c i  w;ykon6wcz^ch sił;y i  ś r o d k i  Ъ Ы  
podzielone zos tan ą  na d^ie c z ę ś c i  2

a/ bezpośrednio r e a l i z u j ą c e  prace in Ż 3?nier;yjnó““lotn iskovie  
kające  z p rz 3? ję tego  rozw iązan ia  t e c h n i c znO“ organizac;yjnego 
prz^/gotowania o b ie k tu  lo tn iskow ego  wraz z elementami k i e r o ­
wania i  z a b e z p ie cze n ia  m a ter ia ło w o -te ch n iczn eg o  -  r o z m ie sz ­
czone w r e jo n ie  i c h  w^^kon^ywania  ̂ tzn* na .o b ie k c ie  lötniskow;yj

Ъ/ nie b io rąca  a k t u a ln ie  u d z ia łu  w prz;ygctow3?waniu o b ie k tu
lotniskowego j ani 'w  re a l iz o w a n iu  inn^ych p r z e d s ię w z ię ć  bezpo­

średnio z t;ym związan;ych /np<,. zabezp iecza jąco-obsłagow ^jch  
i  pomocnicz^^-Gh w s tosunku  do s i ł  i  środków  ̂ v?;ykonując;yGb 
zasadn icze  praco inż;yiii0r 3? jn o - lo tn isk o w e /  -  rozm ieszczone  
w r e jo n ie  roz^środkowania b b l  / z a ł ą c z n i k  nr 2 5 /0

Ponieważ manewr siłami i środkami w^/konawczj^ml służby 
lotniskowej 'odb;ywaó się będzie w obszarze całego rejonu bazo­
wania WIiF'y a niekied-y także poza nim i to w różnj^ch kierunkach^ 
dlatego-niezależnie od funkcjonowania ogólnowojskowego ± koma^ 
nikac^^jnego s;ystemu i kierowania kontroli i zabazpleczenia 
ruchu wojsk w strefie frontu bbl ‘powinny utrzrymj/wac własns 
element^y zabezpieczenia ruchu na drogach marszu^ Utrz^m^/wanie 
przez, bbl w czasie marsza stałej łączności sT5DWLF' /.Sztabam 
STiZ V7‘Lb' oraz Oddziałem lotniskowym/ umożliwi lepsze wzajeime 
orientow.ariie się w położenia i avrantaalne elastyczniejsza 
reagowanie na zmiany zachodzące w_sytuacji oporacyjno-tyłowej 
oraz korygowanie wydanych zarządzeń,dotyczących wykorzystania 
bbl  w zakezpieczeniu lotniskowym WLF w operacji zaczepnej^
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2 ш2 ф E e a l i z a c j s  zasadnicz;yGii przedsię«/jzięć inż^^nier*^jno 

lotnisko7rf3?ch

Rozpoznanie lo tn iskow e

Na o s ią g n ię c ia  powodzenia щ z a b e z p ie c z e n iu  lotniskow^yrn WLF 
w o p e r a c j i  zaczepne j  w daź:)?ci s to p n iu  vypł;ywac b ę d z ie  s t o p ie ń  
zrealizowania przedsię'i/2z i ę c  poprzedzającj/ch e ta p  planowania 
i  organizowania jego  zasadnicz;yGh zadań« Należy? do n i c h  n^in« 
rozpoznanie lo tn isk ow e  przep>rowadzane w ramach о о в щ  m oż l iw ośc i  
wszechstronnego z a b e z p ie cze n ia  u d z ia łu  TLF ш planowanej opera-- 
c j i  zaczepnej .frontu^ a obejmuje o n o t

a/ sj^stemat;yGzn8 s tud iow anie  ter;^Jtorium n i e p r j a c i e l a  /na 
w /̂bran /̂ch k ie ru n k a ch  d z i a ła ń /  w a sp e k c ie  w;ymagań i  potrzeb  
lotniskowcach; ■

■Ч
b/ prowadzenie rozpozn an ia  lo tn iskow ego  w ok re s ie  planowania^ 

organizowania i  r e a l iz o w a n ia  z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WLF 
w o p e r a c j i  zaczep n e j  fro n tu

Pierwszy z dwóch’ wc?iaieniorjC’cb etapów /realizowane? we wszc/Stkich 
stanach gotow ości  b o jo w ej/  zasadza s i ę  przede wsz;^stkim na 
s tu d iach  i  ocenie  prawdopodobnych obszarów d z ia ła ń  zaczepnych 
pod względem lotniskowym«
J e s t  on zazwyczaj c z ę ś c i ą  składową o g ó ln e j  oceny o p e r a cy jn e j  
tery tor ium  n i e p r z y j a c i e l a ,  w raaiach k t ó r e j  przeprowadza s i ę  
s tud ia  lo tn isk ow o-op eracy jn e^  Na i c h  program sk ła d a  s i ę  ana­
l i z a  i  ocena ak tu a lnego  stanu  i  planowariej /prow adzonej/  roz^- 
budowy/ m o d e rn iz a c j i /  s i e c i  lo tn is k o w e j  n i e p r z y j a c i e l a  na 
wybranych^, k ieru n kach  operacy jnych  oraz opracov^anie studium 
k a r t o g r a f i c z n e g o g e o d e z y j n e g o  i  g e o lo g ic z n e g o  d la  p o trzeb  
wyboru terenów przydatnych  do budowy l o t n i s k  o p e ra cy jn y ch

3^/ op*cit , ,  *lZabezpiecżenie lotniskowa
op«cit«  kpt«mgr. inż* Tadeusz L eczyk iew icz  
"Studiowanie

s tr«

tfw • C Ф
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i  prost;yGh odcinków dróg / s u s t o s t r a d /  odpowiednich d la  arzą*» 

dzonia na n ic h  Podejmowanie studiów lotniskowo-^opera-
c3?jn;;yGh w;ybran;yGh kierunków operac;yjn;ych ju ż  w o k r e s ie  p o k o jo -  
w;yni pozwoli na uw zględn ien ie  opracowsn;yGłi na i c h  podstawie 
materiałów w ocen ie  m ożliw ości  w;;ykorz'jstania/ w o k r e s ie  prowa*- 
dzenia frontow ej o p e r a c j i  z a c z e p n e j/  s i e c i  l o tn is k o w e j  będące j  
obecnie w d;yspoz;yGji n ie p r z j ? ja c ie la  d la  potrzeb  V/LF i  zeplanO“ 

wanie odpowiednich form d z i a ła n ia  służb:y l o tn is k o w e 0 «

Również podczas planowania i  organizow ania  u d z ia łu  WLF 
w o p e r a c j i  zaczep n e j  f r o n tu  należ;y odpowiednim komórkom rjlani-- 
st^^cznj’m d o s ta r c z a ć  s z e r e g  niezbędn^ych dan^^ob i  ocen tsr;ytO'- 
riam nieprz;y j a c i e  la  pod względem lotniskow^^nia W^^nika z  tego 
konieczność kont;ynuowania studiów lo in iskow o'-operscyjnj^oh wy­
branego obszaru^ a o r g a n iz a to r e m -ty ch  p rz e d s ię w z ię ć  oędzie

Oddział. Lotniskowy współpracującym w tym z a k re s ie  z  odpowied--
36/nimi komórkami o rg a n izacy jn y m i WLF i  f r o n tu

35/Stud ia  tego typu prowadzi ob ecn ie  wiele  w yspec ja lizow anych  
komórek o r g a n iz a c y jn y c h  S i ł  Zbro jn ych  ?RL^ a wśród n ic h  
Wydział Studiów ZLWL, CL ZIWJL przy ST iZ  DWL oraz  Zarząd 
Sztabu Generalnego W?  ̂ jednak opracowywane p rzez  n ie  ^material­
ly  wskazują-na brak  k o o r d y n a c j i  i  w sp ó łd z ia ła n ia  między 
s łu żb ą  lo tn isk o w ą  a Zarządem I I  S z ta b a  Genera lnego  WP» 
Stanowisko t a k ie  zaprezentowanc na n a ra d z ie  d o ty c z ą c e j  stu»- 
diów operacy jn ych  Т Ш  i  zagospodarowania przestrzennego^FLL  
zorganizowanej przez  S z ta b  Generalny W  w dn iu  8^12^19?Ьг^ 

ugerując /w y s tą p ien ia  ppłk  mgr in ż e l le k s s n d r a ^ B u c k ie g osui
ZL'.VL/  ̂ żć p recy zy jn e  opracov^anie in lo r i i ia c j i  i  danycn^ 

o s i e c i  lo tn is k o w e j  na ZTDW j e s t  możliwe je d y n ie  przy Ow >n̂ Ołym w s p ó ł d z i a ł a n i u  s p e c j a l i s t ó w  z  r ó ż n y c h  d z ie d z in ^  wśród któr^;ch główną r o l ę  powinni p e ł n i ć  s p e c j a l i ś c i  służby? Ic tn ie k o v i6 j «
36/Zakres studiów  lotniskow o-^operacy j n y c h  powinien^ je d n a k  w tym przypadV:u- być z n a c z n i e  s z e n s z ^   ̂ gdyż bezpośrednio^ związane są, ono wówczas, z uzyskaniem  danych o m o ż l iw o ś c ia c h  przygoto»“ wania na wybranym k ie ru n k u  operacyjnym  /w planowanych r e j o ­nach bazo-w.ania V/LF w p a s ie  d z i a ł a n i a  f r o n t u /  odpowiedniej' i l o ś c i  obiektów l o t n is k o w y c h  przy stosownym w y k o r z y s t a n iu  jednostek- i n ż y n i e r y jr i O “^Iotniskowych<,Podany j e s t  on np^ w n a s t ę p u j ą c y c h  d p r a c o w a n is c h i^  o p ^ c it , .  p łk  i n ż * I ‘i o r i a n  Grzemski^ mjr in ż® Jan u sz  r a k u l s k i ;’l l i e k t ó r e  ■ zasady opracowywania i  t r e ś ć  wojskowych dokumentów o p e r a c y j n o - g e o g r a f i c z n y c h  o k i e r u n k a c h  s t r a t e g i c z n y c hoperacyjnych** -  B i u l e t y n  I n f o r m a c y jn y  nr 2/120/ - s t r ^ 15"*'̂ '̂"'60 k ot «mgr in ż e  Tadeusz Leczy k i e  wic z - ”R ozooznanie  l e t n i s k o w e "  -* WSOWInż« I 960 r « ;o p » c i t «  p płk  mgr i n ż *  J ó z e f  Rakow ski;

o p « c i t « ’’Z a b e z p ie cz e n ie  lo tn iskow e
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Na podstawie przewiązywanego przebiegu frontowej operacji 
zaczepnej, udziału w niej lotnictwa frontowego i _jego planowane­
go bazowania na kierunku działań oraz informacji azzyskanẑ ch na 
etapie studiów lotniskowo-operacz’jnp'ch przeprowadzać się będzie 
wstępnie rozpoznanie lotniskowe stanu baz lotnlczjch nieprzp'- 
jacie la w pasie działania frontu ̂ a także tzw« jonów poszU““ 
kiwan’* terenów dla potrzeb budownictwa lotniskowego /budowy 
lotnisk operaGjyjn;ych i posornz^^oh/i odcinków dróg /autostrad/ 
umożliwiającz^ch urządzenie na nich DOL «
Dziekania ta k ie  powinn;y znaczn ie  wz^przedzac opanowania okrsś lo«“ 
nz’ch obszarów terrytor iam  nieprzzv j a c i e  la abẑ  -  po p r z e s u n ię c iu  
s ię  If B̂W na odpowiednio bezpjieczną o d le g ło ś ć  ““ można bz’ło  p rze ­
prowadzić I c h  szczegó łow a rozpoznan ie  lo tn iskow e i  prz;z'S‘̂ ^pió 
do r e a l i z a c j i  prac inżz^nierz? jno-lotniskowzych* Wy о б а  k o n k r e t -  
nzych terenów lotniskowz^ch z przeznaczeniem  ich  pod budowę l o t ­
n isk  operacz^ jnzycn /pozornzych/ b ę d z ie  możliwy wówczas, gdz/ 
założz? s i ę  odpowiednie w;;yinagania operacz’ j n e t e c h n i c z n o - e k o n o -ZP/
miczne i  Qksploatac;:7’jne-^ oraz  dokona praktycznego  sprsradze- 
nia  pjytypowanych w stępnie  terenów w tym a s p e k c i e .  Stąd dla  
l o k a l i z a c j i  w t e r e n i e  jednego l o t n i s k a  operacyjnego  okreś lone  
zostaną  zwykle 2--3 igarianty je g o  usytuow an ia/я c e lu  utriożli- 
wienia wyboru spośród  n ich  t e g o ,  k tó ry  odpcwiadać będz ie  

założonym k ry te r io m .
Ocenia s i ę  w ięc ,  że w wyniku wstępnego rozpoznania  lotniskow a--  
go i  w cze śn ie jszy ch  studiów lo tn isk o w o -o p e ra c y jn y c h  można spo­
śród o g ó ln e j  i l o ś c i  wytypowanych terenów lo tn iskow ych  w yse le ­

kcjonować te  z n i c h ,  na k tó ry ch  p la n u je  s i ę  wybudować l o t n i s k a

37/ Zwykle znajdować s i ę  one będą na obszarach  o małej  i l o ś c i  
obiekoów lo tn isk o w y ch  /stosunkowo małej i c h  g ę s t o ś c i /  a 
wiec na o b sz a ra ch  o zbyt  ogra n iczo n ych  m ożliw ośc iach  wyko- 
rzystania; baz l o t n i c z y c h  n i e p r z y j a c i e  la _ /p c  i c h  przechwy­
cen iu  lub  opanowaniu/ przez  vvlasne lo tn ic tv jo .  
o p .c ' i t .  '^ZvCsady baz owan'ia. ♦ .  ** — В. J .  nr wi/i02/ z  d97' г . ,  
s t r .  .7 9 ^8 6 .

58/ Szczegółowa i c h  a n a l i z a  zawarta z o s t a ła  ws 
o p . c i t .  " Z a b e z p ie c z e n ie  lotniskowe"^^ 
o p . c i t .  p p łk  mgr i n ż .  Jó ze fa ^ E a ko K sk i;  „ ^
"Rozpoznanie i  oomiary tei'enow pod Xov^niska — u . - 3/c>o5 
o p . c i t .  kpt.mgr" in ż .T a d e u sz  L e c z y k ie w ic z -" R o z p o z n a n ie , . 
o p . c i t .  "Wytyczne pro jektow ania  l o t n i s k  иоj s k o w y c h - c z . I  i  I I
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орбгас;:^З^е lub  te  ъ  W3?t;ypov<an'jch 0<3с1пк0ш dróg /a u to s tra d /^  
na któr;ych «- po i c h  a d a p t a c j i  s tosow aniu/  do celów lo tn is*

7.0 /
kowych -  u rz ą d z ić  można DCL ♦

O rgon iza toren  wstępnego rozpoznan ia  lotn iskow ago  b ęd z ie  
Sztab WLF orez  ST iZ  / i c h  Sztab  i  O d d z ia ł  lotriłskowy/^ ‘ a prze*“ 
prowadzać będzio  p r a k ty c z n ie  grupa ró-żnych s p e c ja l i s t ó w  /ш tym 
przede wszystkim s łu żb y  lo t n i s k o w e j/  • w ykorzystu jąc  zwykle 
tran sp ort  powietrzny /śm ig łow ce/ .
Grapa ta w c ią g a  8 -12  h czasu  dz iennego /О^З^ОдЗ doby/ p r z e ­
prowadzić może rozpozn an ie  ck ,  3 rejonów^ z k tó r y c h  wybierze 
teren  p o s ia d a ją cy  n a j b a r d z i e j  k o rzy s tn e  warunki^ a przede 
wszystkim, możliwość wiaściwago rozplanowania  elementów l o t n i s ­

ka i  najraniejszy  zakres  prac inżyniery jno«-lotn iskovvych .  Wynika 
s tą d ,  że jedna grupa wstępnego rozpoznania  może w tym c z a s ie

39/ Przyjmując podane w punkcie r o z d z ia ł u  I  dane o i l o ś c i
terenów lo tn isk o w 7);Gh ja k ie  można wytypować na o b szarze
BŃiKC oraz z a ło ż e n ie  o wynikach wstępnego rozpoz Au OxU -LC>
lo tn iskow ego w z a k r e s ie  k o n kre tn e j  l o V :a l i z a ć j i  l o t n i s k  
operacy jn ych  ocenia  s i ę ,  ż e  spośród ogó ln e j  i l o ś c i  terenów 
lotn iskow ych  b ęd z ie  można wybrać średn io  ok* 1 3 ““2 5 # na 
k tó rych  zakres rob ó t  n ie  p rzekroczy  I 5 tys^ ei5 oraz ck ,̂ 
18-30, na k tó ry ch  zakres robót  n ie  przekroczy  20

^ a>10 -- U --- ---- r
Spośród- t a j  l i c z b y  średnio  ok«, 8 -16  to tereny-.o z a k re s ie  
robót  ziemnych n ie  p rz e k ra cza ją cy ch  Ю  tys^  ̂ a ok,
З“»? ЬО;Л:егбпу o za'Kresia rob ó t  ziemnych vj g r a n ic a c h  1C'-1 

/-bĉ -n ' I 2 o/só In e j  i l o ś c i  terenów o z a k r e s ie
» 3

uys * Ш /tzn* G/p z ogorneo.^xiubci
robót  ziemnych IO - 2 5  tys^ ш5/ oraz ok» 10 -14  to  tereny 
o z a k r e s i e ' r o b ó t  ziemnych w g r a n ic a c h  10-20 m3 /tsn®
2 / 3  z og ó ln e j  i l o ś c i  terenów o z a k r e s ie  rob ó t  ziemnych 
IC-25 tys* ШР/а 
Oznacza to zarazem 
wybudować na obsza:
w dogodnych warunkach terenowych, o k reś lo n y ch  prze 
malny zakres r o b ó t  ziemnych«
Podobnie w yb iera jąc  spośród o gó ln e j  i l o ś c i  wytypowanych 
na Ш К 0  odcinkoyv dróg / a u t o s t r a d /  przeznaczonych  do celów 
lo tn iskow ych  t e \  k tó re  zna jdą  s i ę  w dogodnych warunkach 
terenowych / o ^ sa k re s ie  robót  ziemnych n ie  p r z e k r a c z a ją ­
cym 10'tys*. m^/ można będz ie  przygotować na obszarze  I^KO Ok, 1,3-18 DOL,

i l o ś ć  l o t n i s k  operacy jn ych  ja k ą  można 
'zs ЖК0 /w pas ie  d z ia ła n ia  f r o n t u /

z mini
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dükcnac rozpozn 3 aic3 “cerenon* i ^ o s c i  oopoiriadaj ą c e о z lo i c a l i -

40 /ao'/ianiu ^jednego о Ы зк к а  lotniskoi^egü

Dane z  tego rozpoznan ia  s tan ow ić  będą podstawę dc p o d ję c ia  s to^  
sown;ych postanowień оЪеjm u ją c jch  u s t a l e n ia  co do k o n ie c z n o ś c i  
prz;ygotowani3 obiektów lotniskcw;ych w planowaniach r e jo n a c h  bazo-^ 
wiania V/LF̂  w tjni również l o k a l i z a c j i  l o t n i s k  operacj/jn^^ch g pozor- 
nych i  DOL oraz Wi'dsielenia ni€zbędn;:;ch s i ł  i  środków Wj^kcnaW“- 
czicn /inżi^nieri?jn o - lo tn isk o w i'ch /  do r e a l i z a c j i  określonrych 
planem zab ez p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WkB' zadań  ̂ W takim prsi?- 
padku dowódca poprzez Sze fa  ST iZ  WLF vŷ /ti p̂owani n̂i ЪЫ
rozkaz / z a r z ą d z e n ie /  .przem ieszczen ia  s i ę  c a ł o ś c i ą  lu b  c z ę ś c i ą  
je j  s i ł  i  środków w nakazany? re jo n *

Przem ieszczen ie  s i ł  głowniach ob i  do rejonów v’̂ ^ykorii^wania
zadań poprzedz i  o s i ą g n i ę c i e  ich  przez  grup;y rekonesansowe«
Pod jęc ie  przez  n ie  d z i a ł a l n o ś c i  wj z a k r e s ie  szczegolov ’̂ êgo r o z p o -

 ̂ 42znania lotn iskow ego  ' ro zp o czn ie  b ezp o śred n i  u d z ia ł  ЪЫ 
w r e a l i z a c j i  zadań w;yaikając^^ch z planu z a b e z p ie c z e n ia  - lo t n i s k o ­
wego WLP' w o p e r a c j i  zaczepne j  fron tu«  W w^rznaczon^/m przez  a--cę 
bbl c z a s ie  grupa rekonesansowa uda s i ę  w nakazan^^ r e jo n  w^^ko- 
nując marsz kołow^y prz;y s t a n iu  włssnj^ch środków t r a n ­
sportowych lub  -  r z a d z i e j  -  p rz e m ie sz cz a ją c  s i ę  transportem  
powietrznym /śmigłowcami/* ?/ s k ł a d z i e  grupy re k o n e sa n sO'wsj ЪЫ

40/ U p * G JL U Ф połk  mgr iriż« J ó z e f  Hakowskis% w  »L. w #  ̂лГ V/ V./

op*cit«  ^kłozpoznanie i  pomiary ?» Lot* 3^^^/eo
’'Rozpoznanie * «^op*cit«  kpt* mgr iPż*  Tadeusz Leczyk iew icz  

o p * c i ta  “Z a b e z p ie cz e n ie  lorniskow e
41/ Dotyczy to także  innych form przygotowywania obiektów 

lo tn iskow ych  np* poprzez ich  odbudowę czy rozbudowę*
5.

42/ N iek iedy  z a ch o d z ić  będz ie  potrzeba  w ydz ie len ia  z ■ jednego 
ЪЫ dwóch grup rekonesansowych5 s tąd  każdorazowo /d o ra ź ­
n ie /  opracowane zawczasu warianty  i c h  sk ładu  dostosowy­
wane będą do p o trz e b  w ynikających  z k o n ie c z n o ś c i  rea lizo-«  
wania otrzymanego zadania c a ł o ś c i ą  lub  c z ę ś c i ą  p o s ia d a ­
nych s i ł  -i środków /na 1 - 2  o b ie k ta c h  lo tn isk ow ych  “• z a ł ą c z ­
n ik  nr 2 2 / у a także  do a k tu a ln y ch  m ożliw ośc i  w tym 
w zględzie*



104

znajdov '̂ac s i ę  będą zespoły? do^odzenia^ rozpoznania  chamicznego

i  inżj-Tiier^» jnegOj pomiarowo-proóektc'v^;y i  u b e zp ie cz e n ia  5, t??ppos3 -
żcno w odpowiednie sił^/ i  ś rodk i   ̂ któr;^ch zadaniem będzie^

-  «л;ког1зп10 nlezbędn^^^ch'prac wstępnych /przpgotowawcz^/ch/ po­
przedza-jacj’ch zasadniczG  prace gaoGezj^nSg '

-  przeprowadzenie pomiarów geodez^^jn^ch w z a k re s ie  niesbędn^^m 
do opracowania uproszczoneg dokamentacpi p ro jek to w e j  / t e c h -  
n iczn o -D rgsn l23 c ;y jn e j/  budowy» lo tn isk a ^

-  u s ta le n ie  charakter'vst;yki terenu  pod pole  naziemnego ruchu 
lo t n ic z e g o  wraz z przeprowadzeniem badań g e o l o g i e zno - in a^ 'n isr -  
sk ieb  -/określenie- warunków grant-owo-wodnpohj^ r o d z a ju  i  n oś ­
n o śc i  n<3 t a r a l n e j  naw ierzchn i  itp«,/^

-  opracowanie p r o je k tu  techn iczno-organizscr j ; jnego  budowp 
lo tn isk a

*4
-  oznaczenie w t e r e n ie  konturów i  w ie lk o ś c i  robót  zienin^^cn 

/powierzchniow;}’Ch i  głębokościow^^Gh/^

-  u s ta le n ie  niezbednp’ch s i ł  i  środków do w;ykon8nia zadania^

“ o k r e ś le n ie  terminu zakończenie  prac inzp'nier;^?jn c^ - lo tn isk o -  
w;;̂ ’Ch i  przekazania  l o t n i s k a  do e k s p lo e t a c j i^  
a ponadto u s t a l e n i e  i  rozpoznaniem

“ rejonów ro zm ieszcze n ia  pododdziałów i n ż j n i e r y j n o - l o t n i s k o -  
wj»ch i  zabezp iecza  jąc^^ch w^^konanis zadania

- m ie jsc  r o z w in ię c ia  magazj?nów KŚrodków ma ueria lo-w o-teGhnioz-
nj ôhj) mpsj polcw;yGh warsztatów n apr 8wcz;ych5 parku' samocho- 
ccwGgo i  s p rz ę tu  in ż jn ie r y jn o - lo t n i s k o w e g o  ' ■

- m ie jsc  ro zm ieszczen ia  elementów rozbudowy’ iiiż;yni0r 3?jnej
/ f o r ty f ik a c j i  j n e j /  r e jo n u  wykonywania zadania i  ro z środkowa- . 
n ia  bblg ■ ♦

« o r g a n i z a c j i  dowodzenia* ł ą c z n o ś c ią  ochrony 1 obrony oraz 
maskowania.

^5/ opaCit^ *’Vademecum s łużb y  lo tn is k o w e j  « C2 « I I ” |
op^cit*  kpt^mgr i n ż ,  Tadeusz Leozykiewicz-^Kozp/oznanii
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-  stanu dróg ćojszdowjich, o b ja zd ca ych  i  wewnętrznej kom unikac j i  

w r e jo n ie  przygotowywanego l o t n i s k a ,

- s t a n u  s s n i ta r n o -o p id e m io lo g ic z n a g o  w r e jo n ie  l o t n i s k a ,

“ źródeł oraz j a k o ś c i  wody d la  p o trz e b  bytowych i  t e c h n ic z n y c h ,

- EOżliwości wykorzystania miejscowych zasobów materiałowych
/budowlsno-lotniskowych/, roboczej, środków transporto­
wych itp.,

-  możliwości załadowczo-wyładowczych n a j b l i ż s z e j  s t a c j i  k o l e ­

jowej,
l' ^

“ Stanu rozbudowy’ terenu

Wspomniane ju ż  o g r a n ic z e n ia  czsso^^e powodują^ ża n a j b a r ­

dz ie j  pracochłonne p rz e d s ię w z ię c ia  / s z c z e g ó l n i e  pomiary geode­
zyjne i  opracowanie dokum entacji  t e c h n i c z n o - o r g a n i z a c y jn e j /  
należy tak  zorganizować^ aby do czasu  p rzybyc ia  za sa d n icz y ch

■4
pododdziałów wykonawczych Ь Ы  można b y ło  'zakończyć opracowa­
nie przynajm niej aproszczcnago  p r o je k tu  ro b ó t  ziemnych /w s k r a j ­
nym przypadku zazn aczyć  c h o c ia ż  kontury  i  w ie lk o ść  r o b ó t  ziem­
nych w c e lu  um ożliwienia  i c h  p o d ję c ie  bezpośredn iego  po odtvi?o- 

rżeniu z d o ln o ś c i  wykonev^czych po zakończonym marszu/* 
Przem ieszczenie  grupy rekonesansowej ЪЫ powinno być tak  z o r ­
ganizowane /z  takim wyprzedzeniem czasowym/^ aby mogła ona 
dotrzeć  w nakazany r e jo n  rozpoznan ia  przed p rz 7;byciem p ierw sze­
go rzu tu  /kolumny/ z a sa d n icz y ch  jego  s i ł  i  środków9 dysponuj-ąc 
je szcze  niezbędnym czasem na przeprowadzenie rozpoznania^ wyko­
nanie prac geodazy jn o -p ro jek to w ych  i  u m ożl iw ia jących  p r z y s tą ­
p ien ie  do budowy l o t n i s k a *
Ponieważ odbywać s i ę  ,to będz ie  w ograniczonym c z a s i e  /  d la  оргЗ'

4^/ op *c it*  ^^Zabezpieczenie lo tn isk ow e
op *c it*  p łk  dypl.* 'Mieczysław Toruri -  ’*Warun-«J , . k i  i  m o ż l i ­
wości ,
o p * c i t*  '®Zasady bazowania i  manewru -  B„I*  nr 2 / ' \ 0 2 / ^
stro 79“S6;
c p e c i t . kpt «mgr inżoTadeusz L e c z y k ie w ic z - ’®Rozpozn3nie * *« 
o p * c i t*  ppłk  mgr i i i ż * Jó z e f  Rakowski;
^^dbudo'wa n aw ierzch n i  l o t n i s k o v^ych zn iszczo n ych  w wyniku 
d z ia ła ń  wojennych” , Poznań 1976 r « .  L o t . 1684/75*
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cowsnia dokucientacji  t e c h n i c ano-organisaG^^jnej budoi/jy l o t n i s k a  

operac;y;}n0go ‘/ j y n o s l  on ok* 1 2 - 1 6  co łąck^nie s przeprowadae«» 
riiem rozpoznania tereno'Ä'ego -  ok« 1 0 '-1 2  h c zasu  dziennego -  
osiągnie Viiartosd ok® 1 ' dobj'/ grupa rekonesansowa powinna prz;y- 

b;yó w re;jon roznozn an ia  prz;^najmniej na ok® 1 2  h przed з 1 1 8 ш1Zic,/
główn; ’̂n i  obi ® J e s t  to jednak czas  stosunkowo d ł u g i  ja k  
ПЗ współczesne warunki operac;5?jne i  d latego^ e b y  go skróc ić^  
grupa rekonesansowa b b l  powinna w /̂icon v̂cac swoje zadanie  za ­

równo przed przз?Ъз^olGШ jego  s;i.ł g l ó Y ^ n y c h  w rojom w^ikonenia 
zadania / n a j c z ę ś c i e j  po opanowaniu ok reś lo n ego  obszaru.^ do 
chw il i  kied'^ I£BW p rzesu n ie  s i ę  ne b e z p ie c z n ą  o d le g ło ś ć  o z y  

też  w c z a s ie  9 w k tó r jm  w y z n s o z o n y  b b l  kończy? w;ykon'jwani8 za ­
dania w .poprzednim r e j o n i e  lub  y ^ i y k o n u j e  marsz do nowego/^ ja k  
i  w t r a k c ie  jego  r e a l i z a c j i »  Zatera n ie  j e s t  to  czas  l i m i t u j ą -

t
c y  termin oddania o b ie k tu  lo tn iskow ego  do e k s p l o a t a c j i  / w i e l ­
kość t,_̂  ̂ -  ogó lb eg c  czasu  prz^’gotowania ob iek tu  lotniskowego/% 
a więc można go ш rozważaniach  pominąć®

Odmienna w t r e ś c i  i  form ie szczegó łow e rozpoznan ie  l o t n i s ­
kowce prowadzić b ę d z ie  grupa rekonesansowa b b l  w przj^padka od -  
budoŵ  ̂ ‘ l o t n i s k a  uszkodzonego w Wj^niku d z ia ła ń  woj3nn;ych» 
Poprzedzi  je  zw;5?kle wstępne rozpoznan ie  lo tn iskow a  o r g a n iz o ­
wane przez  s z c z e b e l  operao;yjn;;y /WLE/ lub  takt^żczn^ / o d d z ia ł  
lo tn icz;y/ j  a mające na c e l a  a®in® u s t a l e n ie  s tanu  elementów 

pola naziemnego ruchu lo tn iczego®  Dokonany? na jego  p^odstawie 
obmiar z n is z c z e ń  i  uszkodzeń oraz  . ustalonj^ zakres  n la z b e c n jc h  
prac inż;ynier;yjnO““lotn iskovJ3?ch pozw oli  n ie  t^ lko  p od jąć  
deci ĵ ẑję o c e lo w o śc i  odbudöw;;;y danego lo tn isk a ^  a le  także o k r e ś ­

l i ć  potrzeby? w zak p ę s ie  s i ł  i  środków ja k ie  n a lo ż r  w y d z ie l i ć  
do j e j  w^ '̂konania *

ą57~~op»cit • *'Ho z DO znanie i po miar ;y » и Lo u
Opcсit »• PPł'к .mgr, inż® Józef Hakows
pł к mgr inż ® P-1 Kupis zaк — iVietod^ sẑ 'bko scioweg0 nr0 js:kto-
wanXа 1otnisk^’ - Mĵ śl WojskoW3 nr 2 z 19?6r, c:tr *172* 9 o ♦w у
op*ч>it *.kpt®m.gr inż «Tadeas z Lecs;ykiewic z-"Hozpoznenis u.) Л * ^
op сit * "Zabe zpiec żenie lotniskowe ® * w ^
op«Чуit * płk d;ypl «Mieczy s łav4 Tor u n—■̂ *Warunki i Ш0żlJL\10 so i * • „
op®сit * mjr d;ypl® Mieć '̂ '3 s ł a w n hsmers ~ ’’Cd budowU if « »U ̂ <>
op*/ЛЧ-‘it * **Gdbudowa ' — 1)01Ф 1684/75*

n
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Postawienie b b l  zadania  odbudowy- Ic^tniska spoęyodu;je k o n ie c z ­
ność przeprowadzenia s z c z e g ó ł ovuego rozpoznania^ podczas k t ó r e ­

go jego grapa rekonesansowa u s t a l a ć  b ę d z ie :

-  zakres i  i l o ś ć  ro b ó t  kon iecznych  do wykonania na poszczegó l-“ 

n - j o h  e lementach oraz k o l e jn o ś ć  i c h  wykonania w c e lu  jak  
najszybszego  przywrócenia spraw ności  tech n io zn o -a ży tk o w e j
РБ /DS/;

-  potrzeb w z a k r e s ie  s i ł  i  środków j a k i e  do odbudowy n a leży  
w ydz ie l ić  z b b l ;

tech n o lo g ię  i  o r g a n i z a c j ę  wykonania prac i n ż y n i e r y j n o - l o t n i s ­
kowych;

-  o r g a n iz a c ję  z a b e z p ie c z e n ia  niaterialowo-^tevchiiicznsgo^ gospodsr«^ 
czo-bytowegoj ochrony i  obrony^ maskowania itp^.;

“ możliwy termin- zakończenia  odbudowy p o sz cze g ó ln y ch  elementów
PW /PS/ę tzna."* term in jego przek azan ia  no odbudowie do

49 /e k s p l o a t a c j i  ^  ̂ ^

Czas pracy grupy rekonesansowej b b l  b ędz ie  w t 5’m przypadku 
ograniczony, k o n ie c z n o ś c ią  jak  n a jszy b sz e g o  p.rzywrócenia spraw­
nośc i  teoh n iczn o -u ży tko w e j  l o t n i s k a  i  p rzekazan ia  do e k s p lo a t a ­
c j i^  stą-d j e j  wymarsz powinien następować z takim w y l i c z e ­
niem j aby dysponowała ona ok<. 6 -8  h czasu  dz iennego na wykona­
nie zadani o ̂

Podczas rozpozn an ia  odcinków dróg / a u t o s t r a d /  przezna­

czonych do u rz ą d z e n ia .n a  n ic h  DOL$ celem d z i a ł a n ia  grupy ręko 
nesansowej ЪЫ będz ie  /przy  w ykorzystan iu  danych z i c h  wstęp­

nego rozp o zn an ia/  u s t a l e n i a :

-  k la sy  rodzą ju  i  stanu  t e c h n ic z n e g o  / n o ś n o ś c i/  n aw ierzchn i  
d r o g i - / a u t o s t r a d y / ;

-  s tanu  i  ch a ra k te ru  i s t n i e j ą c y c h  urzEęd^eń te c h n ic z n y c h ;

-  rodzą ju  Д . i l o ś c i  przeszkód terenowych / n a ta r a in y c h  i  s z tu c z  
n y c h / k t ó r e  n a le ż y  usunąć;

477~”o ~ p 7 c i ~mąr inżeP*>Grzywacz i  i n n i  -  Informator IR IL ;  
op*cit^  mjr dypl^Mieczysław Chamera -  ‘̂Odbudowa  ̂  ̂

, o p * c i t e  **Odbudowa , «R* -  Lot« 1684/75®
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-  s;ytuacji terenovyag, warunkov^̂  g e o t e c h n i c z ^ o h  i  ukszta itovva-  

nia terena prz;y l e g łe g o  do "w;y brane go odcinka d r o g i  / a u t o -  
strad;y/;

-  warunków odwodnienia d r o g i  /autostrad;y/  i  terenu  prz^yległe- 

g o ;

-  możliwości usytuowania p o sz czeg ó ln y ch  elementów DCL;

« możliwości urza^dzenia /щ  wypadkach k on ie czn ych /  ob jazdu  d ro ­
gowego;

-  o r ien ta cy jn eg o  zakresu  robót  a d a p ta cy jn y ch  i  term inu i c h
zakończenia; .

« potrzeb  w z a k r e s ie  s i ł  i  środków in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  
ja k ie  trzeba  w y d z ie l i ć  ż bb l '  d la  'wykonania zadania w nakaza­
nym c z a s ie  ^

niezbędnych przy opracowaniu uproszozonego p r o je k tu  technicz*- 
no~organizacyjnego  przygotowania

Podobne w z a k r e s ie  i  formie d z i a ł a n ie  grupy rekonesanso­
wej b b l .b ę d z ie  podczas rozpoznawania obiektów lo tn isk ow ych  opa* 
nowanyc.h /przechwyconych/ w toku d z i a ł a ń  zaczepnych^ s k tóre  -  
w v’jyniku. u s ta le ń  wstępnego rozpoznan ia  lo tn iskow ego v̂‘yzna­
czone z o s t a ły  do w ykorzystan ia  przez  własne lo t n ic t w o  po p r z e ­
prowadzeniu odpowiednich prac a d a p ta cy jn y ch  lu b  rozbudowy^

Zrea lizo ivanie  w c a ł o ś c i  lu b  przyna jm nie j  va n ie zb ęd n e j  

c z ę ś c i  zadań postawionych przed grupą rekonesansową b b l  będz ie  
podstawą do r o z p o c z ę c ia  wykonywania zasa d n iczych  prac i n ż y n i e -  
ry jn o - lo tn isk o w y c h  wchodzących w-zakres o k r e ś lo n e j  formy p r z y ­
gotowania obiektów lotn iskow ych*

Prz?/_gotów^wanie obi ektów l otniskow;:vch

Potrzeby lo tn iskow e  /̂/LF w o k r e s ie  r o z w ija n ia  i  prowadza
n ia  fron tow ej o p e r a c j i  zaczepne j  mogą byó zaspokajane — j3

^8/ o p .o i t *  ‘^Wytyczne projektowania  l o t n i s k  v^ojskowych -  g z *±^% 
o p . c i t ,  **j0d in y je  t e c h n i c z i e s k i  je  t r iebow an i  ja  ^ »9
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wskazują przeprov^edzan« c'wiczenia i zebrane ’Л‘ nie л dos^wiadoze-^ 
nia - w drodze stosowania różn^^ch form przjgotowjjwania obiektów 
lotniskow3?cĥ  spośród któr^'ch V7.>'mienió n a l e ż y  t

Ia/ budowę lotnisk operach?jn^^ch i pozorach;

b/ odbudowę lotnisk uszkoózon;ych w w;yniku prowadzon^^ch działań 
wo jenn;yGh;

с/ rozbudowę l o t n i s k  do v i y m e g a n y c h  parametrów t e c h n i c z n o - e k s p lo a -  
tac;yjD;ych;

d/ prz;ygotcw3?wanie drogow^^ch odcinków lotniskoV73?ch;

в /  przj-stosow^^wanie opsncwan;ych lub przechw;yCDn'jch baz lotni- 
c z y c h  nieprzyjaciela do wykorzystania przez własne lotnictwo 
frontowe,.

Dla przeanalizow ania  m cż l iw ośc i  w ykorzystania  je d n o s te k  wykonaw­
czych s łużb y  lo tr 4,iskowej /Ъ Ы / do r e a l i z a c j i  tego ro d z a ju  
przedsięwzięć  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y o h y  celowe wydaje s i ę  scłiara 
kteryzowanie 'wynikających z n ic h  uwarunkowań^

Lotniska  o p era cy jn e  -  przeznaczone do k ró tk o trw a łe g o  bazo ­
wania oddziałów l o t n i c z y c h  w warunkach op era cy jn ych  -  s tanow ią  
podstawovyy r o d z a j  obiektów lo tn isk o w ych  przygotowywanych przez  

bbl w warunkach d z i a ł a ń  wojennycha Przy o k r e ś la n iu  parainetrc-'w 
ich  zasadn iczych  elaaientów / z a ł ą c z n i k  nr 24/ d e c y d u ją c ą  r o l ę  

odgrywać będą t c c h n i c z n o - e k s p lo a t a c y j n e  c h a r a k t e r y s t y k i  samolo-.  
tów bojowych będących  w wyposażeniu WLF*

Czas potrzebny na przygotowanie l o t n i s k a  operacy jnego  

za leżeć  będz ie  g łów nie od i l o ś c i  i- zakresu  prac i n ż y n i e r y j n o -  
lotniskowych^ m ożl iw ośc i  / z d o l n o ś c i /  wykonawczych s i ł  i  środków 
wykorzys uyHvanych do i c h  wykonania oraz  p r z y ję ty c h  sposobów 

/metod wykonawczych/ r e a l i z a c j i  robota  W zakres prac i n ż y n i e -  
r y jn o - lo tn isk o w y ch  \yykbnywanych podczas budowy l o t n i s k a  opera ­
cyjnego wchodzić będą n a s tę p u ją ce  zasa d n icze  grupy robóts

a /  przygotowawcze uporządkowanie i  o cz y sz cz e n ie  terenu  budowy^ 
wykonanie podstawowych.pomiarów geodezy jnych  oraz  przygotowa­
n ie  fro n tu  r o b ó t  -do wykonania prac z a sa d n icz y ch ;
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Ь/ ziemne /g łębokośc iow e i  pov’j i e r zchniowe/ -» p o le g a ją c e  na do­

stosowania n a t u r a ln e j  rzeźby  terenu  ?W / Ш /  do w.^maganego 
ukszta łtow an ia  pionowego wraz z przemieszczaniem mas ziemnych 

i  zagęszczeniem  i c h  na obszarze  nasypów;

с/ nawierzchniowe “ prz^^gotowanie podłoża /n a tu ra ln e g o  lub  s z tu c z  

nago / pod t;ymcz830WG naw ierzchn ie  lotn iskow e i  i c h  w jkons-  
n ie ;

d/ plantac;y jne -  w;yrównanie /w;y p ro f  i ło w a n ie /  terenu  РЯ /Р6 / 

i  je go  z a g ę s z c z e n ie ;

e/ inż;ynier;yjna: rozbudowa ra jo n a  l o t n i s k a  «» w^/konanie urządzeń  

ochronnc-obronn;yGh oraz budowa zasadnicz^^ch dróg dojazdow^/ch^ 
objazdow;ych i  kom unikac j i  wewnętrznej na lotnisku^,

Mając na v^)zględzie to.j że l o t n i s k a  operac^-^jne będą budowane na 
terenach n a j b a r d z i e j  do tego c e l u  prz 5?datn3̂ chj, zasednicz^^mi

-Ч
robotami^ które  o k r e ś lą  czas  jego prz;ygotowania i  p rzekazan ia  do 

e k s p l o a t a c j i j  będą z reguły? roboty; ziemne^ plantaco^jne i  za g ę sz ­
czanie oraz w prz 3?padku w^^konawania t;̂ ’mozasow3?ch naw ierzchn i  

lo tn iskow 3?oh t 3?pu sz tu czn eg o  -  roboty? nawierzchniowe 
Ogrom różnorodny?eh prac inżyn iery ’ jno-lotniskowy?ch j a k i e  zwyvkle 
związane będą z budową l o t n i s k a  operacy/jnego wymaga p o d z ie le n ia  
ich  «• według ważności -  na p rz e d s ię w z ię c ia *

a/ p ierw sze j  k o l e j n o ś c i  -  obejmujące wykonanie tych  elementów 
l o t n i s k a  operacyjnego^ k tóre  d e cy d u ją  o r o z p o c z ę c iu  jego 
e k s p lo a t a c j i^  a mianowicie г

-  budowę PS o dopu szcza lnych  minimalBych wymiarach,

-» budowę minimum DK i  MPS /PP S/ ,

-  budowę minimum dróg dojazdowych, objazdowych i  kom unikacji  
wewnętrznej na l o t n i s k u ,

« u su n ię c ie  g ra n ic a c h  l o t n i s k a  w sze lk ich  przeszkód l o t n i ­
cz y ch ,-  •

-  przygotowanie SP o d d z ia łu  /p o d o d d z ia łu /  l o t n i c z e g o ;
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9

Ъ/ d ru g ie j  k o l e j n o ś c i  «“ obejmajc^cej 

w^fdiużenie zasadn iczego  PS^

-  w;ykonanie t;ymczasowa j  na^i/ierzchni lotniskowce j  §

-  rozbudot^ę inżjTiier^?jną /fort^^fikao;;/jną/ l o t n i s k a  w z a k re ­
s i e  zapewniająo;ym d łu ż s z ą  jego  e k s p l o a t a c j ę  orsz' normalne 
/połowo/ warunki D;ytowc3 riia i  prac;y o d d z ia łu  / p o d o d d z ia łu /  
l o t n i c z e g o  /prz^^gotowanie £HS i  pomocnicz;ych r ß ^  scФ^ror2ÓvC 

i  ukr;yć d la  l u d z i  i  sp r z ę tu  itp«/^

-  w;ykonanie dróg cojazdow^/ch^ cbjazGOw;yGh i  kom u n ikac j i  
wewnętrznej na lo tn isk u ^

•“ oczemszczenie re jo n u  l o t n i s k a  z przeszkód w g ra n ic a c h  w;yni- 

ka‘j ą c 3?ch z przyjęt^^ch n orm /tak t^ czn o -ek sp loa tac i* jn^ch/  
ro zm ieszcze n ia  elementów zabadDi''^̂ ; s łużbow o-techn iczn e j®

Biorąc pod uwagę • k o n ie czn o ść  jak  na jszjmbszego oddania do eksplos^ 
t a c j i  l o t n i s k  operac;yjn;yGh b b i  sw^^kle w^'koniwac będą robot^^ 
p ierw szej  ko le jn ośc i* .  Prace d r u g ie j  k o l e j n o ś c i  mogą b;yó kcnt^^nuo  ̂
wane ju z  podczas e k s p l o a t a c j i  danego l o t n i s k a  operac^?jnego^ 

prz;y vj;ykorz;;:,?staniu np® s i ł  i  środków Ь Ы  i  o d d z ia łu  lo tn ic z e - -  
go lu b  doraźn ie  w snąc zonach do tego  c e l u  pododdziałów wojsk 

inż^^nier^jnwch s z c z e b l a  operac ijnego^
Z robót  pierwsze j  ■ k o le  j n o ś c i  na jy-^ażnie j s z e  jest; :orz3/gotowanie 
PS / p o z o s ta łe  prace mogą b^c w;̂ ’kon;ywsne rów nolegle  z je go  budo-- 
wą/^ zatem czas budcw^  ̂ lo t n i s k a  operacj'jnego uwarunkowany będz ie  

w za sa d z ie  czasem przygotowania PS o typowych wymiarach z n‘a -  
w ierzciin ią  n a tu ra ln ą  /gruntową^ darniową/ lu b  dodatkowo s DS 
/p łaszczyzn am i startowymi/^ o n aw ierzch n i  ’^ sz tu czn e j ’’ / g r u n t o -  
vjej wzmocnionej środkami wiążącymi la b  r o z b ie r a ln e j / ^
Na podstawie porównawczych danych szacunkowych przyjm uje slę,^ 
że budowa l o t n i s k a  operacy jnego  wymagać b ędz ie  z re a l izo w a n ia  . 
n as tęp u jące go  zakręsu  z asa d n iczych  rob ó t  i n ż y n i e r y j n o - l o t n i s -  

kowychs
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' labela  nr 5

P£ o w^^miarach /24-00 -  2600/ x/lOO -  120/ш

fjii UîRodzajrobót o nawiers«

gruntowej I /2200-2000/ 
X /25““30/ Ш

)S o wj/mia«» I z  pła£scz;yEn3r£ii tj
o '^;уш1згасЬ jij

/2 5 0  -  3 0 0/  X / 2 5  «* 3 0 / m
\I с'Л’оша

pobct;y
lemne1/ 12 »» 18 / 1 5 20/

riant owa nie 
tegęszGzanic

.. .....
r

i I 3 2  ha
U
iil!|

Karczowanie
pni

•i
I
5

• 1 - 2,5 ha и
!ij ń

prąb lasu I •0^5“*̂ ba
i i\
* Ч

pzbierka 
ta powietrz- 
bch linii 
tlektro“ 
tnergetŝ cz« 
bch ет 
h5kV/

Il
I

■ i

nooo m

Ą
i i\' 4l]\ł ‘
ii\ jł*

»̂#»1.. -wirrTii>-> n II nurt t r~lj ;
fobot̂ f
iawierzch-
liowo:

in trt o;,
:hnia
lężar
lowożon;yGh

50 -  § 6
tys »m̂ - 

2260 t

e,25 r
еШ“

282

12,5И<
t;y.3 ̂ ш2

564 t

ii

1/  O k re ś la ją c  o b ję t o ś ć  robót  zieron^^ch 
w ie lkość  na podstawie małego i  śred 
zakresu^, tza«, zakładając«, że budowa 
terenach  o większ^/m z a k re s ie  r o b ó t  
j e s t  Z0 yyzglęaów ррбгас7/jn;ych n ie c e
Prz;y o b l i c z a n iu  "c iężaru  dowożon^^ch 
zapas montażowy oraz pł;yt' '̂ K - 1 D«, 
startow-3?ch zm nie jsza  zakres prac na 
1/5«* w^^kcnanie dodatkowo jednego 
pł5̂ t*

2/

prz;yjęto szacunkową i c h  
niego p r zewid-.^'wanego i c h  

l o t n i s k  opersG:yjn:ych na . 
zie3m;vGh/pcw^żej 25 tjs.m/ 
Iowa ♦
pł;yt uwzględniono 10% 

anie t;yiko płaszczj^zn 
.^/ierzGhniow;ych o ok^1/3'- 
PPS potrzeba  ok« 170 t
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Ролагпз' wpływ пз c h a r a k t e r z a k r e s  i  czasy  wykonania robót  
wywierać będą warunki k limatyczne^ ponieważ przy zby t  n i s k i c h  
temperaturach o to c z e n ia  oraz w o k r e s ie  je s ie n n y c h  opadów i  wio< 
sennych roztopów zm ale je  wydajność robocza l u d z i  1 maszyn^ 
a ponadto n iemożliwe s t a n ie  s i ę  ty ch  warunkach zastosowanie  
n iektórych  z przewidywanych t e c h n o lo g i i«  Z podobnych powodów 
nawierzchxie n a tu ra ln e  /gruntowe^ darniov’ye/ u le g a ć  mogą rozmo-* 
knieniu i  s t r a c i ć  swoją nośność^ co spowoduje okresowe wyłącza« 
nie / u t r a t ę  d y spozycy jnośc i^  o g r a n ic z e n ie  używ alnośc i  operacyj* 
n e j / lo t n i s k  o p era cy jn ych  p o s ia d a ją c y c h  t a k i  r o d z a j  nawiarzchrii 
z e k s p lo a t a c j i  lub  k o n ie czn o ść  wykonania / s z c z e g ó l n i e  ns bS^ 
p ła s z c z y z n a c h ,s tar to w ych  i  p rzedstar tow ych /  n sw ierz ch n i  
'^sztuczne j
Podzaj naw ierzchn i  lo tn iskow ych  stosowanych na l o t n i s k a c h  ope­
racy jnych  uwarunkowany będzie  głównie potrzebami wytrzymało­
ściowymi tzn*|, 'taką i c h  nośnością^  k tó ra  zapewniłaby i c h  
e k s p lo a ta c ję  nawet w warunkach n ie s p r z y j a j ą c y c h  « Muszą one 
odpowiadać ponadto określonym wymogom o p e r a c y jn o - -e k s p lc a ta c y j -  
nyiDj a m ianow ic ie5

czas i c h  wykonania s i ł a m i  i  środkami b b l  n ie  powinien p rz e ­
kraczać  1 -  2 doby;

“ wymaganą nośność  powinny one uzyskać  w c z a s ie  przeviiczianym 
na przygotowanie l o t n i s k a  operacy jnego  do e k s p l o a t a c j i |

-  p rzydatność  i c h  do e k s p l o a t a c j i  p rzez  samoloty m yśliw skie
i  myśliwsko-bombowe powinna wynosić minimaui pC dnij, bez

SÖ/względu na warunki atm osferyczne  i  porę roku ® •

V/ychodząc z ty c h  z a ło ż e ń  ocenia  się^ że na l o t n i s k a c h  o p e r a c y j -
ъ. ■ , ^

nych możliwe .będzie stosow anie  n a s tę p u ją c y c h  roczajow tym czaso­

wych naw ierzchn i  lo tn is k o w y c h 2

497""i)i s  s p i T z ^ t i r 'z'egô  b ~ ę o a k t u a l n i e  w wyposażenia WLF’ 
wymagana . je s t  nośność  gruntowych n aw ierzchn i  lo tn iskow ych  
VJ granicach^ minimalnych 6-10  kG/cm^ i  darn iow ych-rzęda  
10 -12  kG/cn^ przy g ru b o ś c i  d a rn i  8-18  cm*

50/ mgr Zygniiunt Marczewski -  ^^Wzmacnianie n sw ierzohn i  dróg 
s tar tow ych  l o t n i s k  o p e r a c y jn y c h ’* -  FWLiOP^ nr 4 z 1 9 B̂ - r* 
s t r .  55 •“ 57^
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-  Dicwzmocnicn^yoh /nataral^^'ch/g w^konan^^ch na i s t n i e j ą c e j  
naw/lersichni darniow ej lu b  rodzimj^ch gruntach  bez stosd^jania 
zabiegów t e c h n i c znj^ch;

« wzmocnlon;ych d r o g ą ‘mechanicznego ‘zagęszczenia /przez wałowa« 
nie/ po w;yprofiłowaniu do w;ymagan;yGh projektem raędnj»ch;

-  wzmocnion^^ch za pomocą d o z ia r n ia n ia  i  mechanicznego z a g ę s z ­
czania /wałowania/;

-  wznocnion^'ch sztuczn;yffii środkami wiążąc;ymi pochodzenia  mine­
ralnego lub  chemicznego /np. wapnem, cementem, bitumami, 
oami QpokS3?dowynłi i t p * / ;

« przenośnych,w;ykonano?ch z elementów r o z b ie r a ln y c h  / p r e f a b r y ­
kowanych p ł y t  betonowych, p ł y t  metalowych lub  z tworzyw 
sztucznych/

i'.ktualne «wymagania lotniskowe wst>ółczesnycb: samolotów bojo7jyoh
decydują jednak o tym, ż e  na l o t n i s k a c h  o p era cy jn ych  /na i c h  DS,
pieszezyznach s tar tow ych  i  F . P ß /  r a c z e j  stosowane powinny być

nrwierzebnie ■ ■ 'szi:;aczne*^'«gruntowe wzmocnione środkami vifiąźącymiS2/ciarniowe lu o  n aw ierzchn ie  r o z b ie r a ln e  przy czym te  ostacn^cC
n a jb a rd z ie j  odpowiadają wymaganiom wytrzymałościowym i  eksploatć. 
o.vjnyiru vVy копу wane zazwyczaj są  ono z elornentów metalowych 
/stilowycii,^ duralcwych lub  a lum iniow ych/,  k tóre  miogą byc u k ła d a ­
ne w każdych warunkach i  to  nawet bezpośredn io  na naturalnym  
oodlożu gruntowym /po jego  odpowiednim s p r o f i l o w e n i u ' i  z a g ę sz ­
czeniu/* Korzystna ze względów o p era cy jn ych  j e s t  ponadto m o ż l i ­
wość w ie lokrotnego  i c h  użycia  na k o le jn o  budowanych l o t n i s k a c h  
operacyjnych* Wykonanie lo tn isk ow ych  naw ierzchn i  r o z b ie r a ln y c h7 o p * c ^ R T T ° 1 5 Y l < : ~ l m g r e F " l l a ¥ i 3  w s ki  ;

op^cit*  p łk  cyp^l* Mieozysłfiw Torari -  ”̂ Warunki i  m ożliw ości . . .  
op^cit  * ’^Zabezpieczenie lo tn iskow e  * *« 
opcC it*  mjr in ż * Ja n u sz  P a k a is k i  -  ’’ś lb u n  **.,*’ ; 
op.»Git* ’’Wytyczne projektowaniaу2/ Nawierzchnio gruntowe wzmocnione /stabilizowane/środkam i wiążącymi mają ograniczone możliwości zastosowania na lo tn is k a c h  operacyjnych przede wszystkim ze względu na * warunki i  stosunkowo d łu gi czas ic h  wykonania oraz uzyska nia wymaganej wytrzymałości /miruok. 25*-30 kG/cm^/. op^oito Zygmunt Marczewski
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rjic w:/u.raga /oprócsi środków transportow;yGh i  p r jieładunkowych/ 
korz;/stania  spec^a 1п;усЬ u r ;iądzeń rnonta żowo«-demcnt;a żowyoh ^

а ich układanie  może r e a l i z c w a c  nawet p e rso n e l  n iew^'kvfalif iko- 
55/wanj? «

Szczegółowe zasady? rzeczowego i  tech n iczn ego  W3?konania prac 
inżjnier;^jno~lotniskoW 2;̂ ch związanych z  budową l o t n i s k a  o p era -  

c^ ĵnego zawarte są. w w;yt;yczn;;'/ch służb;y lotniskowe^] i  opracowa­
niach spGCoaIist;yczn 3̂ cĥ  a ponieważ n ie  wchodzą w zakres  oadań,> 
ich Gh3rakter;ystyka w;ydaj0 s i ę  zbj^teczna*

Uwzględniając korz;>'Stnę warunki terenowe o k r e ś la ją c a  zakre: 
i  w ielkość zasadniez;^’ch robót  inż;ynierj?jno-lotniskow^^ch> m o ż l i ­
wości v’srykonawGze b b l  oraz  z a ł o ż e n i e , że budowę l o t n i s k a  o p e ra -  

c;yjnego r e a l i z u j e  jeden  b b l  ocenia  s i ę ,  że o r ientacj?jn^» czas  
prs^gü'Gowania l o t n i s k a  operacj?jnego /budowy jego  PS o typowych 

s’jyDiiarach/ b o d z ie  w ynosił  ok* 1 - 3  dób / z a ł ą c z n i k  nr 2 9/*

Jedną z z a sa d n icz y ch  f4>rm przygotowywania p rzez  b b l  o b ie k -  

.V locniskowych b ęd z ie  odbudowa tych  z  n i c h ,  k tó re  u le g ły  
uszkodzeniu w toku i^roy^adzonych d z i a ł a ń  wojennych/po i c h  uchwy- 
ccrnlu lub opanowaniu/, jednakże pod warunkiem, że zakres  prac 

z przywróceniem im spraw ności  te ch n iczn e -u ży tk o w e j  
nie przekroczy  m ożliw ośc i  wykonawczych s i ł  i  śrouków w yd z ie lo ­
nych c3o i c h  wykonania, a więc także oki'6 słonego dyrektywnie

. fęzasa r e e l i z  acy^nego“'' '
ł

ż.akres prac in ż y i i i e r y jn o - lo tn i s k o w y c h  przy odbudowie 
obiektów lo tn iskow ych  z a le ż e ć  b ędz ie  g łównie od środków r a ż e ­
nia ?̂ 3 Stosowcńnych GO wykonania uderzeń* Zastosowanie w d z i a ł a -  
ninch bojowych środków masowego r a ż e n i a ,  spowoduje znaczne 

z n isz cze n ia  w s i e c i  lo te i s k o w e j  z n a jd u ją c e j  s i ę  zarówno w d y s -

55/ op*cit. płk dypl* Mieczysłevj Toruń -  -’Warunki i możliwości'' 
op*cit* ’’ZaDGZpieczenie lotniskowe* • 
op*Git«, ppłk mgr inż* Józef Hakowski; 
op.cit* kpt*nigr inż* Tadeusz Leczy kie wic z - ’’Budowa 
i utrzymanie metalowych nawierzchni lotniskowych”»I '

5k/ op*cit«, cp.cit* płk inż, Florian Grzemski, mjr 
Janus z Pa ku1s к1 *
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ocs^'Oji nieprz^? j a c i e  la j jak  i  rozmieGzcscne j  w r e j o n i e  a k t u a l ­
ne o b a z o П a n x a i V LP 5 /  ̂ %

Ccibudowa obiektów lotniskow;:;ob5 k tó re  uległ;^ uszkodzeniu  pod
destruko^r’ jnego d z ia ła n ia  towarzj?szą.c;;>>c;h уу7уЪисЬош j ą d r o -  

czynników rażenie^  b ędz ie  u trudniona  ze względu na ch a ra k te r  
i roziLtier z n is z c z e ń  /uszkodzeń/  oraz  s k a ż e n ie ,  k tó r y c h  w ie lk ość  
zależeć będzie  od i l o ś c i  i  mocy ładunków jądrowych, m ie jsca  
wybuchu / jego  rodzaju/% a ponadto od typu nrjwierzchni lotniskow­
ce j* T przypadku naziemnego wybuchu ładunku jądro^fsgo o mocy 
cio 5 kT do l ikv^ idao ji  uszkodzeń b ę d z ie  można -  ze względu nd 
stopień skażenia  te ren u  -  p r z y s t ą p i ć  dopiero  po upływie k i l k u  -  
k ilkunastu  g o d z in .  Natom iast  przy naziecmyrD wybuchu ładunku 
jądrowego o mocy powyżej 5 kTl s z c z e g ó ln i e  w przypadku wykona­
nia uderzenia na środkową c z ę ś ć  F S ^  wysoki s t o p ie ń  ska żen ia  
terenu oraz duży zakres  robót  in ź y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h  może 
całkowicie lu b  na dłuższy/ okres c z a su  un iem ożliw ić  odbudowę 

c-Dioktu lotn iskow ego  /do odbudowT? będzie  można p r z y s t ą p i ć  d o p ie ­
ro po obn iżen iu  s i ę  skażen ia  do dawki d o p u s z c z a ln e j j  з to może 
nastąpić  n ie  w cze śn ie j  n i ż  po upływie k i l k u  -  k i l k u n a s t u  dób/*
W tak ich  warunkach problem atyczna ,  a nawet n iece low a / n ie r e a ln a /  

w toku frontow ej o p e r a c j i  z a c z e p n e j - s t a n ie  s i ę  odbudowa tych  
obiektów lotniskowychj,  na k tó rych  n a s t ą p i ł  naziemny wybuch ł a ­
dunku jądrowego o mccy p r z e k r a c z a ją c e j  ^^"^0 k i*  Odbudowa o b ie k -  

t'6'л lotn iskow ych  uszkodzonych od uderzenia  b ro n ią  jądrową będz ie  
możliwa rówriieź wówczas, gdy wykonany z o s ta n ie  pow ietrzny wybucl'i 
jądrowy 7iywołający n i s k i  s t o p ie ń  ska żen ia  i  znikome uszkodzenia  
nawierzchni lot/niskowych. Czas odbudowy obiektów lo tn isk ow ych  
uszkodzon^ych od naziemnego v^ybuchu jądrowego z a l e ż e ć  będz ie  n ie  
tylko od czasu w e jśc ia  s i ł  i  środków wykonawczych na teren  ba«» 

a le  także od 7? ie lkośc i  uszkodzeń i  wynikającego z  tego

55/ Z n isz c z e n ia  ta mogą być spowodowane również uderzeniam i na 
inne o b iek ty  zn a jd u jące  s i ę  w p o b l i ż u  obiektów lotn iskow ych  
a do ty czyć  to będz ie  g łównie oddzia ływ ania  f a l i  u d erzen io ­
wej i  czynnika wywołującego promieniotwórcze skażen ia  t e r e ­
nu, w wyniku k tó rego  mogą powstać na n ic h  skażen ia  /o r ó ż ­
nym s top n iu  n a t ę ż e n ia /  o g r a n ic z a ją c e  możliwość i c h  od­
budowy*
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zakresu robót in zy n ie rsfjn o -lo tn isk o sy G h ^ ^ ^ . C r i e n t a c : / z a k r e s  robót prẑ y odbudowie obiektów lotn iskow ych  uszkodzonych od wybuchu jądrowego zależn y także b ędzia od jego ro d za ju  i  mocy jadunkUf co przedstaw iono w z a łą cz n ik u  nr 25 -• ta b e le  nr 1 -6 .Znacznie crinie.jsza uszkodzenia powsitaną na o b iek tach  l o t n i ­skowych w wyniku uderzeń konwencjonalnymi środkami ra żen ia  /cełączn ik  nr 26 -  także nr 1 -4 , wykres nr 1 i  2 / , to ta ż  aby pocrswić sku teczn ość d z ia ła n ia  systemu za b ezp ieczen ia  lo t n is k o -  Wilgo я za k re śla  zasp o kajan ia  potrzeb lotniskow ych WLF -  ta  
•I isiich(, która z o s ta ły  urizko^dzone tym i środkami ra że n ie  możne i  nałoży ocbudowiTwać. ■INai pcdstE'wie przewidywanego zsgroż:enia obiektów lo tn is k o ­wych ocenia a i ę ,  że uszkodzeniu u lagn ą na n ich  przede wszystkim te elementy i  u rz ą d z e n ia , które bezpośrednio wpływają na możliwość bezpiecznego wykonywania o p e r a c ji  lo t n ic z y c h , a więc głównie V r, /Г-й/. Problemy te ch n ic z n o -o rg a n iz a cy jn e  dotyczące
56/ ńbdług prognozoifönego zagrożen ia  obiektów lo tn isk o w y ch  oce ­

nia  s i ę ,  że naziemny wyeuch jądrowy spowoduje s i l n e  z d e f o r ­
mowania n s a i c r z c h n i  lo tn is k o w e j  wokół powstałego l e j a ,  s tą d  
powierzchnia przeznaczona  do odbudowy może być' większa o 
50- 250 -̂ od obszaru  n aw ierzchn i  bezpośrednio  zn iszczone i  '

' wybuchem jądrowym.
o p . c i t e  ’’Z a b e z p ie c z e n ie  l o t n i s k o w e . . . " ;  
o p . c i t .  rajr dy p l .M ieczy s ław  Chamera -  "Odbudcwa 
o p . c i t .  ppłk  d yp l .M ieczys ław  Chamera -  "O rg a n iza c ja  odbudov.;'
Fonnclto ocenia  s i ę ,  że w przypadku wykonania u derzen ia  ł s -  
dunkiaai jćidrowym o mocy 10-200 kT czas  odbudo'wy wynosić b ę ­
dz ie  ok. 3-̂ !- doby, a w przypadku ładunku o mocy do Ю  kT -  
C,;f—0,4 doby, n ie  w l i c z a ją c  w to okresu oczekiwania  na ! 
spadek raocy dawki p ro E ien io w an ia . :
/па podstawie k o n s u l t a c j i  u d z ie lo n y ch  p rz e d s ta w ic ie lo m  iSłużby lo tn isk o w ej w 1983 t'» w Wojskowej Akadem ii lo tn ic z e n -  Konino 2SS3/.
Fcrównaj z  dsnyrai w z a łą c z n ik u  nr 2 9 .

57/ Powszechnie uważa s i ę ,  że j e ż e l i  s t r a t y  w in f r a s t r u k t u r z e  
lo tn isk ow ej  wynoszą ok . 60-70?*, to  o b ie k t  lotnisVrowy n ie  
nauaye s i ę  do odbudowy, a więc i  do d a ls z e g o  w ykorzystan ia .  
Natomiast  w przypadku gdy z n i s z c z e n ia  te s i ę g a j ą  2 5 - 50% 
obiokr lo tn iskow y uznaje  s i ę  za częściowo obezwładniona
/usz.kodzony/ z m ożliw ośc ią  je g o  odbudowy j e s z c z e  я toku 
trwania fron tow ej  o p e r a c j i  z a c z e p n e j .
"Zabezp ieczen ie  lotniskow e d z i a ła ń  bojowych lotnictwo"-WAT 
Nydziai I n ż y n i e r i i  Lądowej i  G e o d e z j i ,  v'/arszswa I 983 r .
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ich odbudowy? sprowadzać s i ę  będą do o k r e ś le n ia  czasu  r e a l i z a -  !

c;yńnego oraz n o trzeb  w z a k re s ie  s i ł  i  środków w;ykonawcz5?ch
58 / I/roboczych' i  sprzętow ych/

Pod jęc ie  prac in ż y n ie r y Jn o - lo t n i s k o w y c h  г е а Н г о ^ а д у сЬ  I
■fi ranach odbudowy obiektów lo tn isk ow ych  poprzedsció powinny !
roboty przygotowawcze^ zaś  sama odbudowa może mieć charaktei* i
prov^Jizoryczny /tymczasowy/ lub  b a r d z i e j  trwały» Z a le ż e ć  to  |

będz ie  od przewidywanego czasu  / d ł u g o t r w a ł o ś c i /  b azo -
■ гюшь c dc z la łów l o t n i c z y c h  na odbudowywanych o b ie k ta c h  lotnisko^
'/jvch* \ 'г1еТ к .о ( :о 1  i  ch arak teru  uszkodzeń« s i ł  i  środków oraz '' i
czasu wyznaczonego na ч ^ у к о п у щ в п ± в  prac in ż y n iery jn o « » lo tn i3 k o -  I
wychj, pory roku itp® D z i e l i  s i ę  zatem na odbudowę doraźną^ | 
czasową i  trw3ł-ą t: |

Odbudowa doraźna pov^inna być przeprowadzona w ja k  na jkrótszym  
czasie i  przy ja k  najmniejszym n a k ła d z ie  s i ł  i  środków inżynie--  
ry jno- lo tn iskow yche  W j e j  wynika o b ie k t  lo tn iskow y  po’winien 
u ioż l iw iac  wykonywania startów  i  lądowań po jedyn czych  samolotów 
bojowych w c ią g u  k i l k u  lub  k i l k a n a s t u  dni^ przy czym odbudowa­
na cz ę ść  lub  w r a z i e  k o n ie c z n o ś c i  c a ł o ś ć  PS / Ш /  powinna odpo­
wiadać minimalnym wymaganiom te c h n ic z n o -e k s p lo a ta c y jn y m  określo-

i

noj k lasy  / r o d z a ju /  l o t n i s k a ,  u s t a lo n e j  d la  danego typu 

eamolctów» Obejmować ona będz ie  odbudowę n aw ierzch n i  lo tn isko -^  

ifych /n a tu ra ln ych  i  s z tu cz n y ch /  poprzez zasypanie  p ow sta łych  ' 
w wyniku uderzenia  le jów  miejscowym materiałem w ypełniającym  '

5^7 op*cit», ppłk  d y p U /ń e cz y s ła w  Chamera -  ’*Organizacja 
odbudowy « .« ’* e t i4  122 -14 5 ;  
o p .c i t»  '’Odbudowa - 'L o t *  1684/75»

59/ Wprawdzie odbudowa trwała przywracać będz ie  p e łn ą  sprawnoś: 
t e c h n i c zno-użytkową obiektów lo tn iskow ych ,  jednak  ze wzglę^ 
da na rozm iar  i  oharektor  wykonywan^/ch prac in ż y n i e r y j n o -  
lornislcowych n ie  będz ie  mogła być zrea lizow ana  j e s z c z e  w 
okres ie  trwania frontow ej o p e r a c j i  zaczepnej»

/zm il i ta ry z o w a n e / ,  k tóre  zwykle wykonują prace przy budo 
wie nowych lu b  rozbudowie / m o d e r n iz a c j i /  ju ż  i s t n i e j ą ­
cych obiektów lo tn isk ow ych .
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/ n a jc z ę ś c ie j  gruntem rodzim,>’m/ wraz z jego  warstwow;ym z a g ę s z -  ■ 

czaniem i j ± e  przew iduje  s i ę  n a tom ias t  odtw orzenia  p i e r -  |

i’̂ otnego stanu lub  przj?najrnniej w w e r s j i  u p roszczon e j  s z tu c z «  
n:ych naw ierzchni lotniskowcach^ co b ęd z ie  przedmiotem d z ia ła ń  , 
dopiero p r z y  odbudo’;ż-ie czasowej® Ten ro d za j  odbudowy’ ob iek tu  w 
lotniskowcach uszkodzonych w izwiązku z prowadzon;ymi d z i a ła n ia  
wojennymi b ę d z ie  w warunkach operac;/jnych n a j c z ę ś c i e j  stosowa-- 

d uważany j e s t  zs podstawową, szybkościow ą metodę przy-ny o . S L'
wracania spraw ności  techn iczno -uźy tkow ej^  a w konsekw encji  ,

■

gotowości e k s p lo a t a c y jn e j  obiektów lotn iskow ych*
Odbudowę czasową przeprowadzać s i ę  będz ie  na ty ch  o b ie k ta c h  j 
lotniskowych® na k tó rych  przew iduje  s i ę  bazowanie oddziałów |
lo tn iczy ch  w p r z e c ią g u 'c a łe g o  okresu  ,trwania fro n to w e j  o p e r a - i  
c j i  zaczepnej^ dużą c z ę s t o t l i w o ś ć  wykonywania grupowych s t a r - |  
tów i  lądowań oraz w c e lu  przyw rócenia  p e łn e j  spraw nośc i  t e c h ­

nic zn o -u ż^ytkow e j  s z tu cz n y ch  naw ierzchn i  lo tn iskow ych  w przypsd 
ku występowania n i e s lurzyja jących  warunków a tm osferyczn ych ,  

obniża jących  nośność  grujatowego w ype łn ien ia  zabadov^anych’~meto- 
dą doraźną lejów® W tym. przypadku o b ie k t  lo tn iskow y powinien ̂ j
tg.ć odbudowany / ł ą c z n i e  ze sz tucznym i naw ierzchniam i l o t n i s k o ­

wym/ do T^ełnych 'wymiarów odpowiadßją cych  k l a s i e  l o t n i s k a  j
t. a ł e g o 1 b o iV s r a o  у j n e go ̂  as t  a 1  опус К r.i a po d s t  a w i  e wymogów t  e c h -  i 

ni(n?,no-:fjcx^plostacyjnych ssnolotów  bojowych^ k tóre  będą na nich 
bazowacły p o  zakończen iu  odbudowy* Prz^; odbudowie czasow ej 
cbiekbów lo tn isk ow ych  również obowiązuje zas.ada ja k  n a j s z y b s z e ­
go przekazania  i c h  użytkownikowi do e l c s p l o a t a o j i , s tąd  aby | 
uzyskać przynajruniej gruntowy PS o minimalnych wymiarach j
/2200x80 ш/ na jp ierw  wykonane powinny być prace i n ż y n i e r y j n e - * 
lotniskowe wchodzące t e c h n o lo g i c z n ie  'w zakres odbudowy d o r a ź - jI I
n e j ,  po czym p od ję ta  powinna być odbudowa czasowa s z tu c z n y c h  |

80/ Szczegółową c h a r a k te r y s ty k ę  t e c h n o l o g i i  l ikw idow ania^lejów  
na naw ierzchn iach  gruntowych /darniowych/ i  s z tu cz n y ch  | i 
zamieszczono w n a s tę p u ją cy ch  opracowaniachs j :
op<oit®_ mgr inż*  E.Grzywacz -  ’̂Możliwości  i  metody *
odbudowy j ' i
op®cit* mjr dypl®Micczysław Chamera -  ’’Odbudowa ^
op®cit® ppłk  dyp l .M ieczys ław  Chamera- ’’O rg a n iz a c ja  odbudowy” ; 
op*cit® ’’Odbudowa ~ Lot* 1684/75* '
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nawierzchni lotniskowcach DS, GDKj MPS /rPS/  i  PDK

Koncepcja odbudowy uszkcdzonc^ch obiektów lotniskowych 
w każdym konkretnym przypadku zasadzać się będzie na najmniej 
pracochłonnych wariantach odtworzenia ich sprawności techniczno^ 
użytkowej, spośród których zasadniczymi mogą byćs
-  odbudowa PS /DS/ w n ie p e łn y ch  wymiarach, tzn ^ -p rz y  d łu g o ś c i  

i  s z e ro k o śc i  gruntowego PS' oraz PS o s z t u c z n e j  n aw ierzchn i  
zmniejszonych do d o p u szcza ln ych  minimalnych rozmiarów;

-  zmiana p o łożen ia  o s i  p od łu żn e j  odbudowywanej c z ę ś c i  PS ta k ,  
aby p rz e b ie g a ła  ona zgodnie z k ierunkiem  p o d łu żn e j  o s i  ob sza ­

rów PS o n a jm n ie j s z e j  i l o ś c i  / o b j ę t o ś c i /  z n is z c z e ń ;
\

-  wykorzystanie n ie u sz k o d z o n e j  lu b  na jm nie j  uszkodzone j  c z ę ś c i  

FS .lub GPK na urządzen ie  na n ic h  /po ew entualnej odbudowie/ 
nowej DS;

■Ч

-  usytuowanie'nowego gruntowego PS pomiędzy zn iszczonym i DS-ami
/w przypadku i s t n i e n i a  dwóch / lu b  pomiędzy DS i  GK -- z a ł ą c z ­
n ik  nr 28^ '

siłNa czas odbuGowy obiektów lotnciskowych oraz wielkość 
i środków Wydzielanych do j e j  wykonania istotny wpływ wywiC' 
raó będzie wiele czynników^ a szczególnie:

61/ Podczas t.ej odbudowy prace przygotowawcza i  ziemne n a leży  
w^^konać zgodnie z zasadami odbudowy doraźne j   ̂ a roboty  
nawierzchniowe.- p o legać  będą na przywróceniu  uszkodzonym 
nawierzchniom lotniskowym wyjściowego stanu  t e c h n i c z n c -  
eksp loa tacy  jnego przy w ykorzystaniu  uproszczonych  metod 
wykonawczych 1 podręcznych materia łów  budowlano^-lotnisko'“ 
wych, w zględnie  -  w przypadku w iększych  z n i s z c z e ń  -  po-  
prze:^ wykonanie w m ie jscach  uszkodzonych nowej naw ierzchn i  
s z t u c z n e j  o ch ara k terze  tymczasowym* W  takim przypadku 
prze'widuje s i ę  p o k ry c ie  n aw ierzch n i  uszkodzonych /wypełnio 
nych gruntem le jó w /  elementami prefabrykovjanymi lub  p ł y t a ­
mi naw ierzchn i  ^rozbieraInych^ bądź wykonać wzmocnienie
grunpu szybkiosprawnymi m ater ia łam i wiążącymi* 
o p . c i t *  mgr inza  PaGrzywacz -  **Możliwo'ści i  metoGy**^ 
o p a C i t ;  mjr dypl*  Mieczysław Chsmera -  ’^Odbudowa  ̂
o p * c i t*  p p łk  dyplcM ieczysław  Chamera -  *®Or,ganizacja 
odbudowy
o p . c i t *  pp łk  mgr inż*  J ó z e f  Sakowski; 
o p . c i t *  ‘̂Z a b e z p ie c z e n ie  lotniskowe*««**; 
o p . c i t *  “Odbudowa “ -  Lot* 168^/75«

11
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-  zakres uszkodzeń i  w;ynik3 ią cs  3*oąd w ie lkość  r o b ó t  inż^ m ie-  
X-j; j  no ““lo  t  n i  s к o w 3/o h ;

-  sposób prze prowadzenia odbudowy /metody wykonawcze i  kole^j«- 
noóó odbudowy p o szczeg ó ln ych  elementów P?//^

-  czas ;i3ki z o s t a ł  wydzielony na wykonanie odbudowy i  p rzekaza ­
nie ob iek tu  lo tn iskow ego  do e k sp lo a ta co i^

«w arunki  w j a k i c h  rea lizow ana  b ę d z ie  odbudowa;

« s i ł y  i  ś rodk i  inżyn iery jno -3 .o tn iskow e  j a k ie  mogą być wydzie­
lone do odbudowy danego o b ie k tu  lotniskov^ego i  i c h  zdolności^  
wykonawcze;

« możliwość w szechstronnego z a b e z p ie c z e n ia  odbudowy i  r e a l i ­
zu jący ch  j ą  s i ł  i  środków wykonawczych«»

Do t e j  formy przygotowywania obiektów lo tn isk ow ych  d i s  bazowa­
nia WLF w o k r e s ie  trwania fron to w ej  o p e r a c j i  zaczep n e j  wyzna­
czać s i ę  będzie  "te z nich^ na k tó r y c h  powstały? n ie w i -e lk ie 5, małe 
lub średnie  uszkodzen ia  / z a ł ą c z n i k  n r  ^  t a b e le  nr 7 $ ö i  9/«> 
k w a l i f ik u ją c e  s i ę  «» przy stosunkowo krótkim  o k r e s ie  r e a l i z a c j i  
zasadn iczych  prac in ź y n ie ry jn o -X o tn isk o w y o h  «*» do odbudowy do«- 

raźnej  i  c z a s o w e j« Na podstawie doświadczeń z ćw iczeń  i
ł a l n o ś c i ' s z k o l a n i c w b “»produkcy jn e j  Ь Ы  ocen ia  s l ę ^ - ż -з odbudowa

o
doraźna n ie  powinna p rzek ra cza ć  Ô !?***̂ * doby^ a odbudowa czasowa 
1 --1 , 5  doby w z a l e ż n o ś c i  od konkretnych  warunków i c h  r e a l i z a c j i  

/ z a łą c z n ik  nr 2 9 /*
Szacunkov^o ocenia  s i ę 5, ź e  odbudowa uszkodzonego o b ie k tu  l o t n i ­
skowego zakwalif ikow anego do w ykorzystania  przez  własne l o t n i c ­
two fronto-we wymaga wykonania ju ż  t y lk o  ok* 5 0 -5 0  / 7 0 /  % prac
in ż y n ie ry jn o - Io tn isk o w y o h  s k ła d a ją c y c h  s i ę  na budowę lo u n isk s  
operacyjilcgo zatem do t e j  хогшУ odzyska obiektów l o t n i s k o ­
wych wyznaczać trzeb a  będz ie  s i ł y  i  srodi^i i n ź j i x j . . e r y j ^

nO“»lotn iskow eЙ Dorap/ną lu b  czasową: odbudowę ooiekbów l o u n i s k c -  
wych o nieariüGznym i  małym z a k r e s ie  z asa d n iczych  rooóo i n ź y -  
n ie r y jn o - io tn i s k c w y c h  mogą wykonywać w zasa d z ie  p o d o d cz ia ły

62/ op«cit« ’̂Zasady bazowania i  ®
str* 79 **06;  ̂ .
,op«cit* gen#bryg«pil^  J e r z y  *

B*I«nr 2/102/
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lotniskowe wchodsące w sk ła d  s i ł  i  środków rsutów naEiemnego 

zabezpieczenia  oddzia łów  letn iez;ycb*  Zw^^kla jednak ze wzglę““ 
du na ich  n io w le lk ie  m ożliw ości  w^^konawoze^ e zss  i  t r u d n o ś c i  
materia łow o-sprzętow e oraz znaczne o g r a n ic z e n ia  czasowe do 
oQbudov̂ ;̂  ̂ obiektów lötniskow:>’oh w:j?korz2/st;:nfCne będą. rów nież  ЪЫ-. 
7/ takim przj'padku mogą one v\’;ydsiöla0 ze swoich s i ł  i  środków 
/stosownie do za'tcresu odbudowy? i  w^^znaczenego czasu  r e a l i z a ­
cyjnego/ p ododd zia ł  w s i l e  ok.. 1 kompanii^ k tóry  wykonywać 
będzie p.racQ in ż y n ie r y jn o - lo t n ls k o w e  razem z organicznym i s i ł a ­
mi i  środkami r z u t u  xiaziemnego z a b e z p ie c z e n ia  o d d z ia łu  l o t n i ­
czego.  Znaczny zakres  odbudowys ^n^etki -  okreś lony  dyrektywnire- 
czas je j .  r e a l i z a c j i  lu b  potrzeba  odbudowy tych  obiektów l o t n i -  
skowych^ ПЗ k tó ry ch  n ie  b a z u ją  a k t u a ln ie  własne o d d z ia ły  lotni.  

CZ6 mogą powodo.vv'3ó k on ie czn ość  angeżo^^ania do j e j  przeprowadze- 
nia większych  s i ł  i  środków in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y ch -p o lo w y ^  
a nawet ca łe g o  b b l . / z a ł ą c z n i k  nr 25 ta b e la  nr W warunkach 
znacznych t r u d n o ś c i  w r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie c z e n ia  l o t n i s k o ­
wego WLP do odbudowy obiektów lo tn iskow ych  mogą byc także  
wykorzystywana p od o d d z ia ły  / o d d z i a ł y /  wojsk in ż y n ie r y jn y c h  
s z cze b la  operacy jnego

Stosprikowo n ia w ie l k i  zakres ro b ó t  in ż y n ie ry jn o - lo tn lsk o w y c h ^

a więc i  m nie jsze  nakłady  s i ł  i  środków oraz czasu  j a k i  trzeba
będzie  w y d z ie l ić  na i c h  wykonanie pozwala sądzie^, że odbudowa
obiektów lo tn iskow ych  uszkodzonych w toku prowadzonych d z ia ła ń
wojennych umożliwiać będz ie  p e ł n i e j s z e  zasp ok o jen ie  znacznych
potrzeb  lo tn iskow ych  a więc będz ie  jedną  z z a sa d n icz y ch
form przygotowywania obiektów lo tn iskow ych  w planowanych,
k o le jn y ch  r e jo n a c h  bazowania WIF i  w ykorzystania  w tym ce lu

je d n o s tek  inżynieryjno-lotniskow cach®  
г

Należeć .CO  n ic h  będz ie  również przygotowywanie DOI 
przy czym o m oż l iw ośc i  w ykorzystania  odcinków dróg / a u to s t r a d /

63/ oD.cit*" nrjr dyn i  .Mieczysław Chamara -  ’’Odbudowa 
’•Oebudówa . . . ” -  Lo to168ą/75 .

63/ o p . c i t  *"
o p . c i t .

б-г/ Według ;
niskewe
s t a ł y c h  zapasovvych, operacy jn ych  rozsrodkcwania lub  wysu- 
n ię ty ch *
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do celów lotniskow^/ch dec;ydovVSć będzie wiele cz^'nnikow^ г prze 
de wsz;ystkim5

-  ogran iczen ia  w;ynik3jące z obcia^źenia s - ^ s t e i v a  komanikac^/jnego 
1‘ron ta  rucbeci koiowj-rri i  iroźllwosć wp'łąc2enia z n iego  ŵ t̂ r̂po- 
wanj^ch odcinków dróg  / a n to s t r a d / ;

-  w;ysiagania techn iczno -eksp loa tao^ / jn e  dakirri powinn;v odpowiadać 
w;yznaczone zawczasu la b  doraźn ie  o d c in k i  dróg / a u t o s t r a d / ;

- możliwości s;ysteEaa zabezpieczenia lotniskowego w zakresie 
przystosowywania odcinków dróg /autostrad/ co celów IctniskO' 
w,ch ^5/.

Powszechnie uważa się^ że do doraźnego przygotowywania DCL ney- 
l e p ie j  nadawać s i ę  będą d ro g i  “komunikacyjne wyższych k la s  tech^ 
nicznych  oraz a u t o s t r a d y k t ó r e  p o s ia d a ją  zarazem sz cze g ó ln e  

znaczenie w system ie  komunikscyjnym f r o n tu  Zmuszałoby to
do wyłączenia  wyoranych na n ich  odcinków p rostych  z e k s p lo a t a ­

c j i  przez  wojskowy ruch  kołowy /p rzyn a jm n ie j  w k o r z y s tn y c h  d la  
wykonywania lotów bojowych warunkach/ lu b  spowodo*wałoby k o n ie ­
czność przygotowania dodatkowo i c h  objazdów^ a to oznacza łoby  
zwiększenie zakresu  rob ó t  in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w y o h «  Ponadto 

na drogach i  a u to s t r a d a c h  o najwyższym standardzie-  i s t n i e j e  
wiele obiektów drogowych, k tóre  mogą być n is z c z o n e  w toku d z i a ­

ła ń  wojennych / s z c z e g ó l n i e  w s t r e f i e  przyfrontow ej/^  stąd  bado- 
wa DCL realizovvane może być także  na drogach o n iż s z y c h  para­

metrach techr^iczno^-eksploatacyjnych« Muszą to byc jednak odcin^ 
ki dróg o n aw ierzch n iach  z betonu cementowego lub  a s fa l to w e g o ,  
odpowiednio s z e r o k i e j  koronie  i  k ierunku  zgodnym z n a j c z ę ś c i e j  
wiejącymi 'w danym̂  r e j o n i e  wiatrami^ a pcnadto o t a k i c h  lokal«.

65/ kpt.mgr inż^Tadouoz' L eczyk iew icz  -®*Wymagania techn iczno '-  
operacy jne  stovrlane drogowym odcinkom letniskowym'* -  
MSCPIriż. f r o c ł a r - l 9 ? 9  r * ,
kpt*mgr in ż lT a d o u sz  Leczyk iew icz  -  '^Wykorzystanie drogowych 
odcinków lo tn isk o w y ch  w o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n t u "  -  
WSOWInż*, Wrocław i960 г ♦

66/ 'Wytypowanie konkretnego odcinka  d r o g i  / a u t o s t r a d y /  d la  
urządzenia  na nim DOL n a leży  każdorazowo uzgadniać  ze 
s łuzD ą  komunikacyjną fro n tu  i  to zarówno na e ta p ie  p lan o ­
wania, organizow ania ,  ja k  i  w t r a k c ie  r e a l i z a c j i  za b ezp ie ­
czen ia  lo tn is k o w e g o . WLF w o p e r a c j i  zaczepnej»
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njch warunkach t,erenow;ych, k tó re  pozwolą na urządzan ie  oprócz  

drogowego PS również GLK, PPS i  EPS.

Ze względu na t o ,  że do celów lotniskowS'Ob wj)korz-j’Stj''jV3na b ę d z ie  
głównie drugorzędna aieó^ drogowa obasaru  d z i a ła ń  iu b  te  o d c in k i  

dróg o na^wyższ^Mt s ca a d a rd z ia  i  s a t o s t r a d ,  k tó re  n ie  p o s ia d a ją  
szczególnego znaczen ia  я system ie  komunikacyjnym f r o n t u ,  e k tó re  

pomimo ewentualnych z n i s z c z e ń  nadawać s i ę  będą do s z y b k i e j  odbu­
dowy, zakres prac a d a p ta cy jn ych  zn a czn ie  s i ę  zw iększy ,  O b e ja o -  
wać one będą g łów nie :

-  roboty przygotowawcze -  p o le g a ją c e  na przygotowaniu pasa wol­
nego od przeszkód wysokościowych na s z e r o k o ś c i  u m o ż l iw ia ją c e j  
urządzenie  drogowego IS  /wyrąb l e s u ,  l ik w id a c ja  lub  p r z e s u n ię ­

c ie  napow ietrznych  l i n i i  ' te ch n iczn y ch ,  urządzeń  drogowych i t p . / :

-  roboty  ziemne ~ .p o lega jące  na zasypan iu  przydrożnych  rowów 
odwadniających,-< wyróvmaniu terenu  p r z y le g łe g o  /a g r a n ic a c h  
pasa wolnego od przeszkód  wysokościowych/, wykonaniu lub  po­
s z e rz e n iu  poboczy DS stariowiących BFB, przygotowanie DK i t p .  
wraz z .robotami p la n ta cy jn y m i  i  zagęszczan iem  oraz  ew entual­
nym wykonaniu elementów rozbudowy i n ż y n i e r y j n e j ,  a s z c z e g ó l ­
n ie  u proszczon e j  SSS;

“ roboty  nawierzchniowe -  do tyczące  p oszerzen ia  1  ewentualnego 
pogrub ien ia  i s t n i e j ą c e j  n aw ierzch n i  drogowej do wymaganych 

parametrów k o n stru k cy jn y ch  i  wytrzymałościowych nowierzch'ci 
lo tn isk o w e j  D£,'wzm ocnienia  n aw ierzch n i  poboczy D5 /БРБ/, ЗЖ 
i  PPS, zabudowy pasa r o z d z i e la j ą c e g o  je z d n ie  n aw ierzch n i  
drogowej i t p , ;  ■ ’

-  urządzenie  w r a z i e  braku i s t n i e j ą c y c h  dróg lo k a ln y c h  objazdu
b.

D G h  .^;ykonanie n i e z h ę a n y o h  r o b o v  2iiemn:ych /plsntü.'^anie
terenu  na t r a s i e  ob jazdu  i  ,e?ventu3lne ut'/iardzenia jego  nav^ierz- 

. Ghni grunto\.^ej prz^ t a n ia  uproś ze zon:>?ch metod v -̂vkonaii?- ‘
Gzych/ 67/

67/ o p . c i t ,  "V/ytyczne projektowania  l o t n i s k  vsojskowych -  c z , l T ;  
o p . c i t ,  " J e d l n y j e  t i e c h n i c z i e s k i j e  t r ie b o w a n i ja
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Szacunkowa o c e n y  prowadzone podczas studiów lo tn is k o w o -o p a r a -  

c;yjn3?ch oraz parametriy teGriniczno-eksploatsc;yŚ^e LOL / z a ł ą c z ­
nik n r  28 -  t a b e lo  nr 1 i  2 / wskazują  na tOj źe p r 23?gotowanie 
ich w:yciagać b ędz ie  z re a l iz o w a n ia  z a sa d n icz y ch  rob ó t  i n ż y n i e -  

jn o - lo tn isk o w y ch o  następującym  z a k re s ie  z

-  roboty ziemne

*- plantowanie i  z a g ę sz cz a n ie

-  roboty BS‘wierzchnicW'3

-  wzmacnianie naw ierzchn i  
gruntowej ■

-  dowóz i , u ł o ż e n i e  n aw ierz ­
ch n i  r o z b i e r a l n e j  na PPS 
o p ow ierzchn i  4- 50O

-  wyrąb lasu

>- karczowanie pni

-  rozb iórka  lu b  p r z e s u n ię c ie  napowie 
trznyc.h l i n i i  te ch n icz n y ch

5-e /5«.'I n /0/ ъузo m3

4^5 -  5 ha

2C 000 tL

170 t

0s5

2-  t e l e f o n i c z n y c h  ^

-  e l e k t r o - o n e r g e ty c z n y c h
Щ  / 1 5 k¥/

Wynika stą.d^ że t a k i  zakres  ro b ó t  adaptacy jn yoh  s^mnuszać b ędz ie  
do zaangażowania w przygotowaniu DOL oprócz etatowych s i ł  
i  środków z a b e z p ie c z e n ip  naziemnego o d d z ia łu  ?5.o tn ic z e g c  rów­
nież b b l  oraz  -  w miarę p o trzeb  i  m ożliw ości  -  lu d zk ich -  
i  sprzętowych zasobów miejscowych^
Ponadto do wykonania c z ę ś c i  rob ó t  /np* przygotowania objazdu 
lub r o z b u d o w y - in ży n ie ry jn e j  r e jo n u  LOL/^wykorzystane mogą być 
pododdziały / o d d z i a ł y /  wojsk in ż y n ie r y jn y o h  s z c z e b la  opera­
cyjnego^ ^
Czas potrzebny na przygotowanie LOL z a le ż e ć  będz ie  n ie  t y lk o  oc 
zakresu i  i l o ś c i  prac a d a p ta cy jn ych  /przygotowanie  LOL wymaga-

68/ op *c i t*  mjr in ż * Ja n u s z  P a k u ls k i  -  ’®ślbum
o p . c i t *  ’’Zasady bazowania i  manewru«. •«** «■ B^I* nr 2/Л02/^ 
str^ 79 w 86*
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jak s i ę  ЗЕЗсипксио ocen ia  -  wykonania ju ż  tj^lko oV:„ 30-50% 
prac inż jn ier j» jno-iotn iskow j^ch  składajacrych s i ę  na budowo i o t -

* - Ii # •niska operacj'jnego a le  także  od m ożliw ości  ;̂укопзу\^с2;усп
s i ł  i  środków w;v2n3ćzon5?ch do i c h  Nie powinien on

jednak p rzek ra cza ć  c z a sa  p r z^'gotowania o b iek tu  lo tn iskow ego  
prz;y w;ykorz;>‘S t3 n ia  in n e j  form^/ r e a l in a c h ’jn e j  /np^ odbuGow;^’ obie  
tów lo tn iskow poh/j  zateir шак5;>’ша1па jego  wartość o k reś lo n a  j e s t  
granicą podaną w z a łą c z n ik u  nr 2 9 *

. Zazw;ycz3 j jednak ,  ja k  s i ę  ccen ia  na podstawie o r ientac;-? jn^/ch 
k a l k u l a c j i  i  praktjCzn;yGh doświadczeń z r e a l i z a c j i  zadań s s k o -  
leniowO“̂ prodakc;7jn;yGh9 w z a l e ż n o ś c i  od zakresu  prac inź^m ie-  

' Г5?jno-lotni.skow;;/Gh^ k o n ie c z n o ś c i  p oszerzen ia  n aw ierzch n i  drogo­
wej co w^nisganej s z e r o k o ś c i  I S  i  wykonania ob jazdu  oraz  w ie lk o ­
śc i  s i ł  i  środków•in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y c h  przygotowywających 
DOL / c a ło ś ć  lub  c z ę ś ć  s i ł  i  środków Ь Ы /  czas ten  wynosić  bę­
dzie ok* 0 2̂ 5 “-'̂  só? doby«.
Chociaż o b e c n ie ’ spxctyka s i ę  op in ie^  że ze względu na małą p o je ­
mność lo tn isk ow ą  i  ś c i s ł ą  z a le ż n o ś ć  /pod waględeni z a b e z p ie c z e ­
nia m ater ia łow o-techn icznem o/ od l o t n i s k a  bazowania o d d z ia łu  
l o tn ic z e g o  w ykorzystan ie  DOL n ia  b ęd z ie  prowadzić do efektyW“- 
nej poprawy warunków bazowania WLF w ugrupowaniu operacyjnym 
fron tu  na k ierunku  jego  d z ia ła ń  zaczepnych^ to jednak  wobec 
znacznie  im ie j s z s g o  zakresu  robot  inżyn iery jno-^ lotn iskow ych  
oraz k ró tszego  czasu r e a l i z a c y jn e g o  i  co tym i d z i e  mniej«-“ 
szych nakładów s i ł  i  środków wykonawczych s łużby  lo tn iskow ej^  
tę formę przygotowywania obiektów lo tn isk ow ych  w planowanych^ 
k o le jn y ch  r e jo n a ch  bazowania WLF również uznawać można za jedną 

2 podstawowych^
Potrzeba powszechnie go j e j  stosow ania  spowoduje więc^, że zwią­
zano z tym d z ia ła n ia  b b l  będą dość c z ę s t ą  formą i c h  wykorzy­
s t a n ia  w warunkach r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cze n ia  l o t n i s k o ­
wego u d z ia łu  w 'o p e ra c j i  zaczepne j  fi^ontu^

Ib urn69/ o p . c i t *  mjr in ż« Ja n u sz  P a k u ls k i  „  ̂ ^
op*c i t v  **Zesady bazowania manewru*** nr k/iOc./^
S tr* ? 9  b6;
o p . c i t *  gen.bryg.pil<> Je r z y  Łagoda^ '
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i-Tẑ ĝotow^’̂ ânie no?j;5;ch obiektów lotniskowych /l^ctnisk 
ор8гас̂ ,;п.;усЬ/ będzie ze vtzgleda na ograniczenia czasowa i wj'- 
konawcze sił 1 środków inż;ynier3?jno-^lotniskow^Gh -» przedsięwzie 
ciem nieztłiernie trudn^pm do zrealizowania 'w warunkach frontowej 
operacji zaczepnej*
Dąźj’̂ się więc trzeba będzie do jak najszerszego wj^korzt^stanis 
baz lotniczych znajdujących się na terytorium nieprzyjaciela, 
co uwarunkowane będzie możliwościami w zakresie ich wyprzedza­
jącego /w stosunku do sił głównych frontu/ przechwycenia lab 

I' opanowania w stanie nienaruszonym /w. pełnej sprawności tech-* 
nicznO“Uzytkow6 j/jf, albo przynajmniej w stanie wymagającym 
wykonania prac adoptącyjnycb lab naprawczych /odbudowy/ o nie­
wielkim zakresie 7С/ roniewaz zaaanie to - wooec prognozowa­
nych zniszczeń w sieci lotniskowej na kierunku działań - 
będzie bardzo trudne do zrealizowania z tak założonym efektem^ 
stąd raczej skłaniać się trzeba będzie ku wyborzystywcsnlu obok 
odbudowanych po uszkodzeniach przechwyconych /opanowanych/ 
zasadniczych baz lotniczych nieprzyjaciela również crugorzęd- ' 
nych obiektów lotniskowych /zwykle letnisk I I I  i IV klasy/.^ 
które na- Ш К О  występują w dość znacznej ilości. W  px*zeważS‘- 
jącej części wymagać będą one rozbudowy do parametrów technicz« 
no-eksploatacyjnyoh odpowiadających I I  klasie lotnisk stałych 
lub lotnisk' operacyjnych bazowania o fa forma pozyskiwania 
obiektów lotniskowych dla WLF może być również /obok typowej70/ Zagadnieniom tym pośi^ięca s i ę  w każdych ćw iczeniach wiele u’wagi uznając je  za bardzo is t o t n e  o planowania zabezpie­czenia lo tn ic z e g o  WLF w okresie  prowadzenia frontow ej opera­c j i  zacaepnaj,.  Kp.podczas ćwiczenia p<,k* jlśTO-82 w -planie techniczne-tyłow ego sab ezp iecz en is  u działu  WLF w o p e r a c j i  powietrznej -i d z ia ła ń  w o p e r a c j i  z a c z e p n e j . Woj s k  Frontu Pół­nocnego uwzględniono przechwycenie ■ ok* 1/ą- ogólnych potrzeb l o tpiskov^ych lo tn ic tw a  frontowego^ , t j *  9 l o t n i s k  s ta n ie  nienaruszonym oraz 11 l o t n i s k  wymagających odbudowy s i ła m i batalionów b u d o w y ,lo tn isk .o p * c it*  '''Pian tbchnicsno-tyłćw ego zabezpieczenia -ćwiczenie pik« LŚTO-82*
71/ Luża zależność efektov^ t a k i e j  formy przygotowywania obiektó /̂i  ̂lotn iskow ych. dla WLF od zakresu robót adaptacyjnychg bądź " przywracających 1ш” stan sprawności tOvChniczno-użytkowaj oraz od cziala/i n i e p r z y j a c i e l a  powodują^,że przechwyty^.’̂ ania /орзло- wsniö/v?y ty powöriych na e ta p ie  stud iów ' lotniskow e-operacyjnych i  planowania zabezpieczenia lotniskowego u d ziału  wlF w c j i  zaczepnej fro n tu  baz lo t n ic z y c h  powixino być alternatyw ne.
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odbudovr̂ 2̂/ formą pr z^ywracania ini sprawnorści technics no 
po uszkodzeniach spc'^odowan^^ch pro’̂aczcniem działań saczepn^-ch 
Ö ile c z ę ś ć prac a d a p t a c y j n y c h  może być ш;}'копапа siłami i środ­
kami wojsk lądow^^ch dokonując^/ch przechvŝ ôenia /opanowania/

72/obiektu lotiiiiskowego  ̂ ' lub rzutu naziemnego zabezpieczenia 
oddziału lotniczego» to zasadnicze prsae inżynier^?jno^-lotnis- 
kowe wchodzące w zakres rozbudowy; wykonywać będą bbl /częścią 
lub całością swoich sił i środków wykonawcz;ych/*
Zakres rozbudowy obejmującej najczęściej wydłużenie PS /PS/ 
będzie podobny do zakresu prac inżynieryjnO'--lotniskowych wyko-- 
nywsnych przy budowie lotniska operacyjnego^ jednak ich wiel­
kość obejmować beazie około wielkości prac przewidywa-

75/nych co wykonania w tyra przypadku
Termin w jakim przechwycone /opanowane/ obiekty lotniskowe po-» 
v’vinny byę-■przekazane do eksploatacji uwarunkowany będzie ich 
stanem w chwili"* za j ęcia określającym zakres robot adaptacyj«- 
nych lub rozbudowy*
Nie po7<inien on jednak przekraczać czasu przygotowania lotnis­
ka operacyjnego o podobnym lab tym samym standardzie /załącz­
nik nr .28/* Korzystniejsza w przypadku rozbado'wy przechwyco­
nych /opancwanycn/■ obiektów lotniskowych warunki .działania Ъ Ы  
/mniejsze: nakłady, sił i środków oraz krótszy czas realiza- ■ 
cyjny/ ppwodują.j że tę formę przygotowywania cbic-któw lotnisko­
wych w р.1эпо«апуСлЬ» kolejnych rejonach bazowania 7ILF takżo 
uznaje się.za jedną z zasadniczych.

7 2 / Wykorzystywane one zwykle będą do rozpoznan ia  przechwyconych 
/opanowanych/ obiektów lo tn iskow ych  pod względem chem icz­
nym' i  in żyn iery jn ym  oraz  -  z a le ż n ie  od jego  wyników -  co 
wykonania prac- u m ożl iw ia jących  r o z p o c z ę c ie  za sa d n iczy ch  
rob ó t  ihżyn iery jno-- lo tn iskow yoh*  Ponscto  wykonywać mogą 
prace wchodzące w zakres rozbudowy i n ż y n i e r y j n e j  / f o r t y f i ­
kacyjnej/». 3 'nskże utrzymywać będą przechwycone /opanowane/ 
obiekty. lo tn iskow e do czasu  p rzekazan ie  i c h  jGcnostkom 
wykonawczym s łu ż b y  lo tn isk o w e j  lab  rzaton liazieniriego z a b s s -  
p ie cze n ia  o d d z ia łu  lo tn ic z e g o «
**Organizacja 1 d z i a ła n ie  o p e r a c y jn e j  grupy manewrowoj/OG?^/ 
Erontu i  ś r m i i  w o p e r a c j i  zaczepnej'^* — Gł «Żarząc S z k o lo B o j* -  
ŚSG W?» Warszawa l i p i e c  19ö1r*» ASG WP wewn*$62b/81^

 ̂ S tr*  212 -2 14 ;  ^
75/ opcCitcDijr  in ż * Ja n u sz  P a k u ls k i  -  ”śibuoie**

op* c i t  * ’̂Zasady bazowania i  manewru**.*’-  B*I* nr 2/102/.  
s t r *  79 -  86;
Q P *c it*g en *b ry g* Jerzy  Łagoda*
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Tl'nr TM /1 ̂ 2Podczas r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cz e n ia  lotniskoivego 
bbl w^konr/wać mogą także  parana p rzsds ięraz ięc ia  z zakresu  roa~ 
budowy i n ż j n i e r 5>jnej.  W przypadku gdy przygotowanie ncraego 
obiektu  lo tn iskow ego  / lo t n i s k a  operacy jnego  lub  DOL/ obejmo-.fać 

będzie wykonanie prac in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o r a y ch  s dość  z n e c z -  
n:;ch o b j ę t o ś c i a c h  oraz  raobec dysponowania bardzo o g r a n ic s o n y a i  
nożliraościąni  czasowymi i  wykonaraczymi, rozbudowa in ż y n ie r y jn a  
realizowana przez b b l  sprowadzać s i ę  będz ie  je d y n ie  do raykcns- 
nia p ros tych  obiektów f o r t y f i k a c y j n y c h  /ochronno-obronnych/ę 
s łużących  co z a b e z p ie c z e n ia  własnych s i ł  i  środków r o z m ie sz ­
czonych zarówno w r e jo n ie  r c z ś r o ć k o w a n ie , ja k  i b s z p c ś r e d n ia -  

g o V9 у к о n у V'i a n i  э г o bó t .
V/ k o r z y s tn e j  s y t u a c j i^  'П k t ó r e j  wykonyvvane przez ЪЪ1 z a s a d n i -  
cze prace i n ż y n i a r y jno-lotniskO'Л’e n ie  p rzek ro czą  i c h  możiii^o- 

se i  wykcna^jczych^ mogą one również własnymi s i ł a m i  i  środkami 
wykonywać prace wchodzące w zakres  rozbudów:; i n ż y n i e r y j n e j  

przygotowywanego o b ie k tu  lotniskow ego« i la tom iast  w ''warunkach 
wzmocnienia i c h  c a ł o ś c i ą  lub  c z ę ś c i ą  s i ł  i  środków innego ЪЫ 
mogą być one wykorzystane do samodzielnego wykonywanie
robót  wchodzących w zakres omawianego p r z e d s ię w z ię c ia  •  ̂ ^
Po przekazaniu  o b ie k tu  Ictniskovv’sgo rzutow i naziemnego zabez­

p ie c z e n ia  o d d z ia łu  l o t n i c z e g o  wykonane przez Ь Ы  elementy r o z -  
, budowy i n ż y n i e r y j n e j  rozbudowywane będą w miarę p rzed łu ża n ia  
s i ę  czasu  / d ł a g o t r w a ł ą ś c i /  bazowania o d d z ia ła  / p o c o d d z ia łu /  
l o t n i c z e g o  do p o s t a c i  w y n ik a ją c e j ' z potrzeby  i  k o n ie cz n o śo i  
z ab ezp ie cze n ia  jego  s tanu  osobowego i  sp rz ę tu  lotr i iGZC”- te c h -  
n icznego  oraz o b s łu g u ją ce g o  przed naziemnym i  powietrznym 
a tak iem  n ie p r s y j a c i e  la^ W tym c e lu  wykorzystywane będą w sase-

74/ bo tyczyó  to s z d z e g ó ln ie  będz ie  s y t u a c j i^  w k tó ry c h  obok
typowych Polowych obiektów f o r t y f i k a c y j n y c h  /осЬгоппьо-^оЪгсП’ 
nych/ pa.chodzic  będz ie  potrzeba  przygotowania u p ro sz cz o ­
nych stanow isk  dowodzenia oraz innych  obiektów u z u p e łn ia ­
jących  SRS, w tym.'również dróg dojazdowych, objazdowych 
i  kom unikacji  wewnętrznej na l o t n i s k a .
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dzie 3ed:ynie własne sił^ i środki oddziału lotniczego«
Jeżeli Ъ Ы  prz;ygotow3?waó będą przechw^^cone /opanowane/ lotniska 
nieprz;;̂ 'jacie la do w^korz;y3tania przez własne lotnictwo frcnto-- 
we poprzez prz;;^wracanie im sprawności techniczno^^uż^^tkowaj 
/odbudowę/^ cz;y też prowadzić będâ  rozbudowę lotnisk nizszp’oh 
klas .do ŵ imagan;̂ ^̂  parametrów^ prace W'̂ nika.jące z potrzabj’ ich 
ir_Ż3?nier3?jno.j rozbudow'j mogą stanowić oddzielne przedsięwzięcia 
W3̂ kon;yw3nago zadania* W takich warunkach W3?kon;̂ wac je będą 
zazw;̂ >>czaj sa»modzialnie oddziały? lotnicze W7/korz;̂ /stając istnie­
jące już na obiekcie lotniskowcem element;̂ ' rozbadow^^ inżpnierpj- 
nej terenu^ bądź efekty prac inż̂ niier;̂ jn;ych w;̂ ;korip’wan^'ch przez 
bbl W skrajn^^m prz5?psdku do rozbudowy? inż-jnierj?jnej obiek­
tów lotniskow;ych mogą Ъ '^г ŵ -korẑ 'st̂ -niiane również pododdział;^? 
inŻ5»niero?jne tego związku ор0гас;уjnego^ na kierunku którego 
prz;ygotoW5>w3nę’ będzie obiekt lotniskowy? lub w^/dzielone doraźnie 
ze składu wojsk ińżyniery?jny?ch szczebla frontowego^ W każdym

•Ч•jednak przypadku przedsięwzięcia rozbudowy inżynieryjnej obiek­
tów lotniskowych realizowane będą w drugiej kolejności,. 
r‘rektyka dotychczasowych ćwiczeń^ wf których brały udział WLF 
i ich STiZ oraz przeprowadzanych z bbl wskazuje jednak na to $ 
że wobec* ograniczonych możliwości wykonawczych i stosunkowo 
krótkiego' czasu realizacyjnego nie wykorzystywano Ъ Ы  do wyko­
nywania rozbudowy inżynieryjnej obiektów lotniskowych« "Nie 
można jednak wykluczyć takiej sytuacji,j w której obok realizo­
wania zasadniczych proc inżynieryjno-lotniskowych związanych 
z przygotowaniem pola naziemnego ruchu lotniczego c z ę ś ć  sił 
i środków bbl wykonywać będzie prace wchodzące w zakres rozpa­
trywanego przedsięwzięcia i, ' ' ,

Ilkwidacj-!3 skutków uderzeń ♦

Ewentualność użycia przez nieprzyjaciela В Ш  powoduje ̂ że 
w okresie przygotowywanie, rozwijania i prcwadzenia frontowej
operacji zaczepnej mogą pov’̂^stac sytuacje ̂ w których znsosruO
75/ laka .sytuacja moża .wystąpić także podczas prowadzenia rozba 

dcwy inżynieryjnej obiektów lotniskowych jeszcze w rejonie 
wyjściowego bazowania czy wreszcie podczes wykonywania
przedsięwzięć wynikających z maskowania operacyjnego bazo'ws 
nia liP lub ich ochrony przed БМН,
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Gzęś̂  obiektów aktualnego rejonu basowania 1 roairLicSscaenia i 
t̂ ł̂ów WU?, a także terenów i)vze^iäzlBr^oh pod büö05?e lotnisk 
opersc5>jn;ych eras odcinków dróg /autostrad/ przasn3c:son;ych do 
urządzenia n..a nich lotnisk crogoŵ ôh /DOL/̂  cẑ' wreszcie dróg 
■ aarszj,elementów zabezpieczenia b̂ -łowego WIJ- soże znaleźć się 
na oDszsrsch o y<flększwrn lub mniejsẑ /m stopniu ska denials także 
w rejonach o znaczn̂ ĉb znissczeniachu Taka s'jtuacja może 
wprost uniemożliwić lub prẑ /najmniej ogranicz3?c prowadzenie 
działań bojovv;;y-ch przez Wlilą a .także spowodować określone utru­
dnienia w działania bbl̂  Ich konsekv̂ enc ją mogą b;yć opóźnie­
nia w realizowania zadań zabezpieczenia lotniskowego stąd
w każdym przypadku po uderzeniu nieprzyjaciela na obiekty 
lotniskowe i rejony rozśrockowania elementów aabezpieczenia •
tyłowego‘WliF podejmowane będą działania z zakresu likwidacji 
ich sl-iutkówe Znaczne rozśrockowanie oddziałów lotniczych ЖЖ ' 
w całym ugrapcwaniu operacyjnym frontu orsz nieliczny sten ^

•4
sił i środków elementów zabezpieczenia naziemnego nie zawsze 
pozwoli na zorganizowanie prac ratowniczo-ewekuacyjnycli wyłącz­
nie ich etatowymi siłami i środkami wydzielonymi do grup ratan- 
kowo«-ewGkuecyjnych /GHk/® Niekiedy konieczne będzie ich w z d o o- 
nieriie siłami i środkami rstankowo-ewakuacyjnymi szczebla 
operacyjnogo-, zorganizowanymi w.dwa oddziały ratankowo-^ewakaa-' 
cyjno - ONI. V/LF  ̂ • Z przeznaczenia ONE W U  wynika, źs w ich
składzie znajdować się będą elementy rozpoznania, torowania ( 
dróg do miejsc prowadzenia akcji rstunkowo-ewakuscyjnej 
/usuwania zawałów/, gaszenia j)eżarów, wyszukiwania i ewakuowa­
nia porażonych i ivarinyth, udzielania pomocy technicznej 
i ewakuacji Uszkodzonego sprzętu, przeprowadzania zabiegów 
specjalnych i sanitarnych, a ponadto elementy inżynieryjnc- 
lotniskowa wydzielane najczęściej z tego ЬЫ, który wykonuje 
zadania 'o mniejszym znaczeniu lub w danej chwili pozostaje

77 /w ‘‘odwodzie interwe-ncyjriyra’’ D-*cy WLE

/ e T ^ o ^ c i t /  S i a i e t y n  Inform acyjny nr 4 / I 3I /  r o z d z i a ł  X, 
str. 1d3 181 .

77/ V/ ćw iczeniu  p«k«LAT0-82/plan t e c h n i c zno-“tyłowego z a b e z p ie ­
czen ia  -udzia łu  WLF W o p e r a c j i  pow ietrznej  i  d z i a ł a ń  w ope­
r a c j i  zaczepnej  Wojsk Frontu  Fółnocnego/j:>rz3widzi3no utwo­
rze n ie  w ramach tyió?^ operacyjnycłi  ?/1Е dwóch GF:Ey w s k ł a -  
'dzie k tó ry ch  występowały obok s i ł  i  środków zab ez p ie cze n ia  
t e c h n ic z n e g o  , medycznego ^chemicznego , in ź y n is ry jn o = - lo tn ic ze  
go także s i ł y  i  ś rodk i  in ż y n ie ry jn o ^ lo tn isk o w e  w c o s t a c i  
V k  bbl*
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■ >%orzą one ł ą c z n ie  p o d cd d z ie ł  /\г* s i l e  ok ко»ТГГ\?.5Г1 ЧьЛЖ ЧУ  ̂л. ̂  аДм

nier^^OnO'-lotnisköw;^ uzupełniyon^? eleoientanii z a b e z p ie c z e n ie  
2:aTieriaio«o~.techrticznGgo i  ky^aterniisirzowskiego« k tó re so  v̂ î -ko
n z ' j s z e n •о к */ X С- :h ОЛЬ V/l F będzie stoso^^'ne do skutków .uderz^
nieprZ3? jacio 18 oraz  zaniiaru manewru 1 dalsz'j'Oh d z i e ł a ń  
w;ych lo tn ic tw a  frontovvego^

Celem pododdzia łu  in ż p n ie r j ' j r i o - l o tniskowego wchodzącego

DO.ID

Л Cj łed
0ЛŻ! V ‘. będzie  więc

przeprowadzenie rozpoznania regonów porażenie^ dróg P 
do nich i terenu przyległego pod względem inźpnieryjn

\r\ Ci ~r c;.-̂j.c:
-O

przygotowanie objazdów rejonów zniszczeń, usuwanie ŻJ uruyi Ćt, (У

do jszcosyoh  X  SK aku acy jn jch  z n i s z c zoviego sprz  
negOj zasa ióa  i t 'p . ;

U :ecnnicz-“

u d z ia ł  w wydobywaniu l u d z i iprzęta  t e c h n i c snef^ spod zaw
łów« ze zn 9', Л 9onych la b  uszkodzonych urządzeń  lotniskowvi ■n
i  zabudowy s iużbow o-tachn iozne ,

przygotowanie /pod względem i- 
s p e c ja ln y c h  i  s a n i t a r n y c h  i t p 73/

iery jnym / punktów zabiegó

Zaznaczyć, n a leży   ̂ 'żg u d z i Ci ±x S r  OG ЪЫ w d z i a ł a n ia c
ÖR. r:.ri , H* nic Że byó ponadto związany z  e went aa Ir o Cl Л

i n ż y n i e r y j n o - l o t n i s k  owy eh wchodzą^cych w zakres odbudow 
dzonych obiektów lotniskow ych« Będzie  to jednak ż a le  że 
rea ln ych  m ożliw ości  w tyra względzie«  Nie wyklucza s: 
i  t a k i e j  s y t u a c j i^  w. k t ó r e j  wobec ogromu z asa d n iczych

î O

V  d e a n e  к

TTTT TT- pr o Ы ema ty c zn</ 9 a n ie k ie d yzab ezp ieczen ia  1 o tn i  sk o w e go 
wręcz niemo.żliwy« s t a n i e  s i e  u d z ia ł  s i ł  1 środków in ż e n ie

ry jn O “ lottLiskowych w d z i a ła n ia c h  OR'. W'

Pozorowani, в b з z  o vj a n i  a liL F
f

S p e c y f i c z n ą  formą d z ia ła n ia  je d n o s tek  vsykonawozyoh s łużb y  
lo t n i s k o w e j ' W6 w szy stk ich  etapach  o p e r a c j i  zaczep ne j  będz ie  
i c h  bezpośredn i  udział. , ,w pozorowania bazowania WLF w ugrupowa

78/ o p * c i t « ' **Yedemecum s łużby  lo tn is k o w e j  -  o z « I I



flia о?бГ5сз?^од21 xrontu  * Realizo^sane ona b ęd z ie  in ^ p o p rz e z 2

- prz; '̂gotOv’2;j>wanie o k r e ś lo n e j  i l o ś c i  pozorn^^ch v^ęzłcw i  obiektó'^ 
lotniskow:;ych t^/jorzących pozorny’ r e jo n  jśc iow ego  bazo'/^ania 
WLF ПЭ główn^^m k ie ru n ku  plano^^anych d z i a ła ń  zaczepn^/ch;

^stw arzanie  warunków do W3?konania pozornego manevsru l o t n i s k o -  
ЩЩО na drugorzędn;^-m k ierunku  uderzenia  poprze.z prz;;ygotDwanie 
na niia pozorn^/ch ODiektó'w lotniskowcach;

- ukrywanie r z e c z y w is te g o  ro zm ieszcze n ia  i  rejonów '/jykonywania 

zadań przez b b i  wraz z prowadzeniem d z ia ła ń  pozornych i  demon­

s tra cy jn ych  GÜ do m ie js ca  i  c zasu  i c h  w ykorzystan ia  oraz spo­
sobu re a l iz o w a n ia  zadań z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  WLF;

- organizowanie i  wykonywanie pozornego manewru jednostkanii  wykonaw 

czyni* służby. 'iü'Gniskowej rea l izow enegp  sam o dz ie ln ie  lu b  s t a n o ­

wiącego ölGmsne maskowania r ze csy w is ty c ł i  i c h  przemieszczeń^ 
sugerując  m ten  sposób  chęć i c h  wykorzystania- na k ieru n kach  
drugorzędnych

-Ч

Konieczność r a a l iz o w a n is  ty c h  p r z e d s ię w z ię ć  ju ż  w o k r e s ie  po-- 

przędzającym o p e r a c ję  zaczepną zmuszać b ędz ie  s łu ż b ę  lotniskowiec 
do d z ia ła ń  i  w tym. z a k r e s ie  tote.ż obok. ewentualnego kontynuowa­
nia prac związanych z  poprâ ^̂ ią /rozbudową/ stanu  s i e c i  l o t n i s k o -  
i êj rejonu. wyjśoiC'W6go pj^^anowac ona będzie^ -organizDwać i  r e a l ! -  

p rzeds ięw z ięc ls ,  z s i ia rza ją ce  do pozorowania bazowania l o t ­
nictwa frontowego na tym obszarze 81/

79/ Szczegó łow a . c i ia ra k terys ty ka  p r s 0dsięwzię(S rea l isow en yoh  ш r s -  
mach maskowania op eracy jn ego  bazowania s do ty czą cych
również jego, pozorowania zawarta j e s t  w n a s tę p u ją c y c h  оргасо» 
wa-niachs ' '
o p . c i t *  "^IriStrukcja maskowania l o t n i s k “̂ s t r *  2p^ 2-60; 
'paskowanie op era cy jn e  d z i a ła ń  ś L  w o p e r a c j i  zaczepne j  frontu'* 
- B iu l e t y n  Inform acyjny  nr 2/102/  z ‘'^Э7'^ г® str^  42 -  48; 
op^cit^^ ’ '̂Sz.tuka operacy jna  l o t n i c t w a '” -= s t r *  2 7 *

80/ o p ^ c i t .. 'Piaskowanie operacy jne  ^ ^  ”-БвХеПГ 2 /10 2 /^ s tr  ^42-48; 
c p . c i t *  ''Wybrane problemy o r g a n i z a c j i  z a b e z p ie c z e n ie  dzi.a łsń  

-  Б Л о  nr 4 / g ó 1 / ,  s tr«  1 0 5 ^1 9 7 .
81/ Obajm-owaó. on-e bęcą  budo7 ’̂e pozo.mych węzłów i  obiektów l o t n i s ­

kowych .zorganizowanych w pozorny r e jo n  wyjściowego bazowania 
7/Lf' oraz nadawanie wytypowanym /rzeczyw istym /  obiektom lotnis-^^ 
kowym ■ r e jo n u  'wyjściowego t a k ie g o  ogólnego wygląda^który 
św iadczy łby  o i c h  nieprzygoto'wania do eksplO iOtacji  z powodu 
prowadzenia na i c h  p ośp ieszn ych  r o b ó t  naprawczych^ moderniza­
cy jn y ch  /rozbudowy/^ esy acaptacy jnych^  Healizov^'ad je  mogą 
zarówno s i ł y  i  ś ro d k i  rzutów naziemnego za b ezp ie cze n ia  
od d z ia łó w  l o t n i c z y c h ,  ja k  i  о Ы .
op *c it»  " In s t r a k c j a  maskowania l o t n i s k ’® -  str»  38--48^



.'/ieikość po trzeb  Ja k o sc io w o - i lo sc io iv y ch  <iV z a k r e s ie  

posorn;ych obiektów lotniskow^/eh siakie prz^’gotcwac należy’ 
w r e jo n ie  3̂̂ /jsc iow ego  bazowania WLF' powoduje,^ ż e  mimo róś-“> 
r>;yc-h sposobów i c h  urządzen ia  /np .  poprzez ta n ie

W c e lu  i i i c z s jp t p c h  ** s k t u a ln i e  l o t n i s k  stsł^/oh. i  cx^ogO" 
^ y o h /  n ie  można w^/klucz^^ć k o n ie c z n o ś c i  budow;  ̂ no-?o’Gh pozor­
nych obiektów lotniskowych^ czym zajmować s i ę  będą ш tym 
o^^resle Dcl /po i c h  p rzem ieszczen iu  w r e jo n  wyjściowego ba*® 
zowania lo tn ic tw a  frontowego/* Zaki^es ty ch  d z i a ł a ń  wynikać 
będzie  z  p iana  maskowania op eracy jn ego  manewru i  d z i a ł a ń  
bojowych Vv'Im' w o p e r a c j i  zaczepne j  oraz z  u z u p e łn ia ją c y c h  go 
zarządzeń  ŵ /ycona wc zych^

W toku prowadzenia o p e r a c j i  zaczepnej  WLF bazować będą 
g łównie na przsob'^yccnyoh /opanowanych/ 1 odbudowanych lub  
rozbudowanych* o b ie k ta c h  lo tn isk ow ych  n i e p r z y j a c i e l a ,  s tąd  
wobec zagrożon ia  z je g o  s t ro n y  sz cze g ó ln e g o  znaczen ia  n a b ie ­
rze  maskowanie op eracy jn e  bazowania po łączone  z jego 
pozorowaniem* W o k res ie  tym podst3?jowy?m sposobem z r e a l i z o ­
wania jego założeit  b ęd z ie  roasrodkowanie oddzia łów  l o t n i -  
czych  w ugrupowaniu operacyjnym f ro n tu  oraz  wykonywanie skr^v 
tego manewx'u lo tn iskow ego  /w odpowiednio dobranym m ie jscu  
i  c z d b ie /  'Л o p a rc iu  o Przygotowane przez s łu ż b ę  lotniskow-ą 
lo t n i s k a  s t a ł e   ̂ operacy jne  i  drogowe oc3cinki lo tn isk o w e ,  
śby jednak te  ̂ d z i a ł a n i a  by ły  efektywne muszą byc powiązane 

z umiej^^tinie prowoózorij/m^ oobrze przeinysianyш organizowaniCu} 
pozornego oazowanis I c tn ic fw a  frontow egoj c z y l i  p rz v g o to — 
wywaniem nawet c a ły c h  pozornych węzłów lo tn isk ow ych  przy 
wyKorzp/stsrjiu ist;nxv?jiących w ргз£1е ■ d z ia ła n ia  frontu^  a ono«- 
aowarrych W toku o p e r a c j i ,  bas l o t n i c z y c h  n i e p r z y j a c i e l a ,  
ba^dz r z a d z i e j  s p e c j a l n i e  wybudowanych pozornych obiekrów 
lotniskowych^. Do i c h  przygotowania wykorz^/stywane będą głów­
n ie  jednostic i  wykonawcze s łu ż b y  lotn iskow a j , *8le także
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yę;yspeC3slizowane oddziały /podcddsiał;y/ î sojsk inŻ3?nler2̂ 
szczebla operacry^nego »
0 i l e  t a k ie  d z i a ł a n ie  b b l  będzie  mozliv^ve w o k re s ie  plano'wanis
1 prz;ygotovv77,‘3nia  o p e r a c j i  zaczep n e j  f r o n tu /  ?? r a j e n i a
wego bazowania WLF/^ o t;yle okresie jej rozy^ljsnia i dalszego 
prowadzenia ogrom zadań wj-nikającj>ch z zabezpieczenia lotnisko­
wego л'Тк może w'̂ klucz;yc działanie służbj? lotniskowej na rzecz

85/pozorowania bazovyania WiiF .
Щ działaniach słuźb;y lotniskowej należj? uwzględniać fakt^ 

że nieprzj^jacie 1 będzie dąż̂ ;c wszelkimi sposobami do uz5?skania 
informacji o jej pocz;vnanlaGh w zakresie zaspokajania potrzeb 
lotniskowj/cłi WLF^ stąd problemj? aiaskćwania i pozorowania dzia- 
łari bbl powinnj^ bĵ ć rozpotrj?warie już na etapie rozpoznania 
lotniskowego5 a szczególnią w okresie realizowania zadań zabez­
pieczenia lotniskowego WLF i w;y-konĵ wani3 konkretnj^ch przedsię-

82/ R'^sj'gotovvariie pozornego o b ie k tu  lo tn iskow ego  n ie  sprowadza 
się jedj^nie do je g o  urządzen ia  na doraźn ie  wj b̂ran /̂ir  ̂ przj*- 
godn:m teren ie^  l e c z  óo wj?konania ta k ie g o  pozornego FS  ̂
ktcriy soełniałb;^ zasadniczy? warunek eksplostacy?jnj^ -  m o ż l i ­
wość, wp’konj/waraa na nim star tów  i  lądowań pojedywne zj?ch samo 
lotów bojowych« Konieczne j e s t  także  wyposażenie ,go w pozor 
ne urządzen ia  lo tn isk ow e  i  pozorowanie na nim d z i a ł a l n o ś c i  
obsługo\‘D -z a b e z p ie G z s ją c e j  / im itowanie  jego  e k s p l o a t a c j i / o  
Do t a k i c h  jednak p rz e d s ię w z ię ć  j e d n o s t k i  in ż y n ie ry jn o « * lo t -  
niskewG^. a n i  s-łużba lotn iskow a n ie  są  a k t u a ln ie  przygotowa 
n e .  Zatem urządzeniem  i  e k s p l o a t a c j ą  pozornych obiektiow 
lotniskow\iC.h zajmoyyać s i ę  povyinny; rzu ty  naziemnego zab ez ­
p ie cze n ia "  oddzia łów  l o t n i c z y c h  bazu ją cych  na E n a jca ją cy ch  
s i ę  w i c h  pobliżu rze c z y w is ty c h  o b ie k ta ch  lo tn isk o w y cn .  
ooocit, "Ins-órukcja rneslcowania x o c t i e k ”;
o p e C i t^ .P łk  i n ż ,  l a c r i s n  GrEemski, mjr in ż .O s n u s z ^ P s k u i s k i ; 
o p c i t . -  "Maskowanie cparacp jns  ». .  " -  Б Л . - п г  2 Л 0 2 / ,  
s t7-. Ч-2— S I
o p . c i t .  ‘t7ybraria problemy 4/131/% s t

83/ Takie" sta.nowisko w t a j  k w e s t i i  p o tw ie rd z a ją  ćw iczenia
s z c z e b la  frontowego i  WIiF' o raz  organizowane przez^ bztab  
STiZ DWb i  SLWL z jednostkam i in ż y n ie r y jn o - l o t n i s k c w y n i  
w 1 9 7 6 , 1 9 7 9 , '1^961 i  1 9 8 3  w k tó ry ch  wykorzystywane one
były  do -przygotowywania pozornych  obiektów lo tn isk o w ych  ^
/w o k re s ie  prowadzania fron tow ej  o p a r a c j i  zbczeprići^_^/ 
w wyjątkowych przypadkachc

Ci. ?  f i  5"'- i 09- i 9 Й
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yiizięó inźj^niar^/gno-^lotniskm^^ychc W ie lk ie  znaczen ie  będz ie  miało 

maskowanie i  pozorowanie prac ¥5т7коп;уwan^^ch prs^? budowie noW3?ch 
obiektów lotniskowcach ze względu na i c h  sp*ec5? f iczns  cache/ dema-«, . 84-/ _  . . , . .  ̂ ... , ,skuoące « i- ôwinnc? dc/c. więc one prowadzone z w^/korzastaniem
takich metod technolcgicsn^ychg k tó re  gwarantować będą sprawne
ich z rea l izo w a n ie  oraz  sprzj?jac p rzeds ięw zięc iom  maskowniczo-“8 5 /pozorac:>’jn;y!n в  zatem w t a k i  sposób^ ab̂ ?̂

-  rozległ;/ teren  wpkonpwariia prac in i j n i e r p j n o - I o t n i s k c w p c h  
noskowaó poprzez nadawanie im ch a ra k te ru  praą *^nl6Wo,jskow3̂ ch*% 
z natpchirdas'cowpm ukrpv‘̂ aniem wpkonanpch eleraenców pola ' 
naziemnego ruchu l o t n i c z e g o ;

- ogran iczać  g o nie.zbędnego minimum tworzenia now^/ch dróg orsz  
ruch sprzę.tu inżpn ierp^ n a^ lo tn iskow ego  i  bransportowego 
/ p r z e s t r z e g a n ie  dp’Sopp lin p  ruchu w re jor i ie  w; k̂on37w=ani8 zsdoii is/

“ W3?korz3f\stać warimki o g ra n icz o n e j  w idoczn ośc i  do s k r y te g o  рго’“ 
wadzenia robót  i n z-^jwi e r 3̂ jn o ^ lo t n i s k o w je h ;

-  l ikwidować pow sta jące  wskutek ргаез? sp rzę tu  / sz o ze g ó l i l ia  ш n ie^  
sp rz 3> jąjąci^ch d la  maskowania waranksoh. przygotew^^’wania o b iek tu  

lo tn iskow ego/  wtórne оесЬз' demaskujące;

-  rygor 3?st3v c z n ie . p r z e s t r z e g a ć  zasad maskowania bezpośredn iego  

w sze lk ich  d z i a ł  an. ̂

Ogólne w /̂mogi maskowania dot-jczą także  et3r>u planowania^ 
organizowania 1  r e a l iz o w a n ia  rzeGZ3vwistpGh oraz ройогпз^оЬ prze-- 
mieszczeri bbl ,̂ z g o d n ie ’ z k t ó r 3?ml2

dotychczasowo rej-ony rozśrodkowania lub  wykorxyt^ania zadań 
n a leży  opuszczać  s k r y c ie  j, l ik w id u ją c  ślady przebywania w n ic h ;

-  przemarsze powinny być wykonywane w warunkach o g ra n icz o n e j  
v’̂ idccziiooci^ po drogach i  w t e r e n ie  zakrytym^ z omijaniem 
charakterystycanyc 'h  punktów tGrenoW3/ch i  dużych sk u p isk  wojsk 
lądowych^ a w przypadku k o n ie c z n o ś c i  w^/konywania i c h  w wa.run- 
kach dobrej  w id oczn ośc i  i  w t e r e n ie  otwartym. -  z maksymarn^ym

Sl-T^o'p*' c i t T ^ ' 'шs~trllkcja Inss'kovi^nTa l o t n i s k ’’® s tr« 10 3
8 5/ Szczegóło'vp_ i c h  c h a r a k te r y s ty k a  przedstawiona z o s t a ła  w 

o p * c i t*  “ I n s t r u k c ja  raaskowania l o t n i s k “ str*. 5"̂  ““ 59*



wj'лог z;y staniem  metod mas ko a n i  a Ъе spośredn iego  ;

й^/лоп^йбс ijależ;y rów nież  poacrne pi’ sem ieszcsen ia  pocoddziaiów

inä^'nieriy jno-lOcTiiHkow^^ch; ' ,

rzecs;;y’wiste p rzem ie szczen ia  planować z takim seniem czeso^
аЪз? m z asa d z ie  do n a s ta n ia  świtu Ъ Ы  o s i ą g n ę ł y  nakazane 

rejoHj? /ukr37’waćąc p o d e j ś c i e  do a ich/^  rozśrodkował^? s i ę  w n ic h  
1 zamaSkCował^y j e s z c z e  przed poc;}ęGiem roDot  ̂ *

Z p rzeznaczen ia  ^struktury? i  w p o s a  żenią Ъ Ы  v ^ y s i b ze .c n
działanie w z a k r e s ie  przj?gotowj^wanie nowych posorn^xh obiektów 
iotniskow;:;żch /w;ybudow3nie pozorn^'ch l o t n i s k  i  DOL/ sprowadzać s i ę  
zazw;yGsaj b ęd z ie  do p r z^'gotowania pozornego Ш  / F S / ^  n a  k t ó r y m  

można będz ie  v jy k o n y ^ ^ s c  s tarts '  i  lądowania pojed^yncZ5?ch samolotów 
bojow;ych<. P o leg a ć  to №ięc b ęd z ie  na w;ykon3niu na pow ierzchni

pozornego roDot  p rz 7ygotowawGz;vcnj,- z i e i m y o n  x ew en taa in is  n a -
wierzchniowj'ch z  w'2/korz;y3taniem technologii nodobn̂ ĉia do stoso--

 ̂ 87/'лапз̂ сЬ prz2/ budowie rzGGSj'wist;;yxh obiektów lotnisKow^xh * Odok
nich stosować się będzie róvsnież pomocnicze metody techno logics-“ 
ne, jak np^ koszenie traŵ ? na różn;ych w;ysokoŚGiaGht, barwienie 
3ej środkami chaiuiczn^^mi^ роз~ ф̂з?̂ ап1е powierzchni PS materiałami 
sĵ pkimi z 'jednoczesnym ich 7^łowaniem^ ścięcie wierzchniej warstwy 
naturalnego podłoża^ plantowanie i v^aiowanie naturalnych nawierz-» 
chni gruntüv'iychj usuwanie lub wałowanie śniegu itp^g co przede 
wszystkim będzie miało na celu podkreślenie geometrycznych i faktu­
rowych lorm elementów PW /PS/ lotnisk pozornych /imitowanie rozpla­
nowania .elemenmów pola naziemnego rucha lotniczego^ a szczególnie 
nawierzchni sztucznych/*

Pełne  wvykonanie przedstaw ionych  p rz e d s ię w z ię ć  i n ż y n i e r y j n o -  
lotniskowych przewidywanych do r e a l i z a c j i  przez  s łu ż b ę  lo tn isk ow ą  
i j e j  je d n o s tk i '  wykonawcze w ramach z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  
V(LF w o p e r a c j i  zaczepne j  b ędz ie  rnozlivve jedyn ie  przy zorganizowa­
niu sprawnie d z i a ła j ą c e g o  systemu i c h  wszechstronnego zab6zpl6czenia| 
Dotyczy to s z c z e g ó ln ie  tych  jego  elementó^w^ k tó re  poprzez  s tw orze­
nie b b l  odpowiednich warunków co d z i a ła n ia  wpływać będą. pośrednio

86/ op *c it«  ’' In s t r u k c ja  maskowania l o t n i s k
87/ Prace te ЪЫ wykonywać mogą c a ł o ś c i ą  swoich s i ł  i  środków^

- jedn ak  wobec znaczn ie  rrmiejszego zakresu  ro b ó t  in ż y n ie r y jn o  
lo tn iskow ych  wykorzystywać będą zazwyczaj ty lk o  i c h  cz ę ść  
/np* poGoddział  w s i l e  1 —2 kompanii/*
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• na możliwości sluzb^»' lo tn is k o w e j  w salci'esie pe łnego  zrea l isow a 

nia zadań z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego   ̂ a więc na pełne zaspoko­
jenie potrzeb  lotniskow;ych bTI?‘ o p e r a c j i  zaczepne j  
blem ten w;ytnag3 s z e rsz e g o  u ję c ia *

3 * Za b ezp ieczen ie  m s te r ia ło w o -te c h n ic z n e  bata lionów  budowy; l o t ­
n is k  podczas W3?kon3?wania p rz e d s ię w z ię ć  in ży n ier^  j  no ““l o t n i s k o

£pec;yfik3 prowadzenia' o p e r a c j i  zaczepne j  oraz s t a l e  w zra- 
stając^^ zakres i  ska la  u życ ia  ш n i e j  lo tn ic tw a  frontowego s t a ­
wiać będzie  przed ST iZ  \TLF co ra z  większe wymagania w stosunku do 
ich  z a b e z p ie c z e n ia  tyłowego* Wiąże s i ę  to  także  ś c i ś l e  z u t r z y ­
mywaniem s t a ł e j  gotow ości  s łu żb y  lo tn isk o w e j  do v?ykonywania zadań 

zab ezp ieczen ia  lo tn isk o w eg o ,  k tó re  rea lizow ane będą przez ЪЪ1 

na obszarze c a łe g o  ugrupowania operacyjnego  i  w całym pasie  
d z ia ła n ia  f ro n tu *  Ponieważ c i ą g ł e  z a k łó ce n ia  spowodowane o c d z l s -  
ływaniem n i e p r z y j a c i e l a  o g r a n ic z a ć  będą i c h  m ożl iw ośc i  wykonaw­
cze ,  s tąd  i s t o t n e g o  znaczen ia  n a b ie r z e  po’wiązanie z a b e z p ie c z e ­
nia lotn iskow ego  z tymi elementami systemu z a b e z p ie c z e n ia  t y ł o ­
wego WLF, k tó re  wpływają b ezp o śred n io  na m ożl iw ośc i  wykonawcze 
bbl* Z tych  t e ż  względów omówienie problemu z a b e z p ie cz e n ia  przed 
s ięw z ię c  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  ograniczono do i c h  zab ezp ie czę  
nia ma t e г i a ł o  w o - 1 echn ic  zneg o *

Za be zp iec  zen i  e materiałowe■  ■ ■     — —II  —    II— I-— -

Zaopatrywania b b l  w ś ro d k i  materiałowe b ęd z ie  jednym 
z głó.vnyon problemów .w; d - z ia ła ln o ś c i  n ie  t y lk o  Sz tabu  ST iZ  7Л1Р, 
a le  przede' wszystkim organów zarzą,dzających  i c h  s p e c j a l i s t y c z ­
nymi s łużbam i tyłowymi, spośród  k tó ry c h  s z c z e g ó ln ą  r o l ę  w tym 
zakres ie  s p e łn i a ć  będz ie  O d d z ia ł  Lotniskowy* Zasadzać  s i ę  ono 
będzie  na polowym system ie  zaopatrywania YITuF x f r o n tu  / z a ł ą c z n i k  
nr 30 i  y ^ / w  którym ZLWL s p e łn ia  -  vg s tosunku  60 s łu żb y  
lo tn isk ow ej  -  rolę^^COZ, koordynującego  c a ło ś ć  skomplikowanych 
przeds ięw z ięć  p la n i s t y o z n o - o r g a n iz a c y jn y c h  i  k o n t r o l n e - r o z l i ­
czeniowych w z a k re s ie  j e j  zaopatrywania / s z c z e g ó l n i e  w ogniwie 
WLP “ f r o n t  -  obszar  k r a ju ,  ze względu na w ystępujące  pomiędzy лimi| 
powiązania fu n k c jo n a ln e /*  Elementami wykonawczymi ST iZ  WLF wzak> '̂-
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s ie  z a b e z p ie cze n ia  m aterie łowego ^ ogóle^ з więc i  bol^ będą 
natom iast  Br^/gady Materiałowego Z a b ezp ieczen ia  f J W  /BMZTtr-r / Bö/VI/ u: / a
Na s z c z e b lu  b b l  z a b e z p ie cz e n ia  m a t e r i a ł о'лиз' realizo'/nsne będz ie  
przez tą. elernent;y i c h  struktury* organizac^  jn o - fa n k cę o n a ln e  j   ̂
k tóre sku p i  c.n e są  z a г ó w n o w в  e Ic c ,j i  Ь u d o щ n  l o t  ш a s ł  u żb a c h t  a o h ■- 
niczn^^ch oraz kwatermistrzoy^skich^ ;]ak i  p o szczeg ó ln a o b  pod- 
c d d z ia ła c b « C a ło 3 c ią  zagadnień  zaopatr;y^snis na s z c z e b l u  b b l  
kiGrcwać będą i c h  ö ^ c ' j  poprzez sw oich  zastępców d są budownictwa 
i  techn iczrr jch  oraz sze fa  s z ta b u  1 kw aterm istrza  zakr-esie i c h  
kompetencji  słrażbowj^cb.®
Podstawą pianowania_ i  organizowania zab ez p ie cze n ia  m ater ia łow e­

go b b l  podczas w;^kon:vwonia p rz e d s ię w z ię ć  in ź p n ie r ^ jn o « - lo tn is -  
kowmoh będą zarząd ze n ia  i  W3?t:yczne u w zg lęd n ls jące  s t r u k t u r ę  
orgenlzac^»jrio-etatową i  w;yposaśenie sprzętowe bbl^ c h a ra k te r  

zadań realizcwan-pch przez  n ie  w z a b e z p ie c z e n iu  lotniskowpmi^, 
przewid:/wane i c b  n atężen ia^  potrzeb^/ w z a k r e s ie  róźn o ro an 3?ch 
środków materiałow;>'ob i  przj’ jmowane normi  ̂ i c h  zaż-pcia.! w ie l ­
kość  i  urzutcwanie zapasów środków m ateria łow ych na poszczsgól-^ 
nych s z c z e b la c h  o r g a n iz a cy jn y ch  oraz a k tu a lny  s ta n  i  ro z m ie sz ­
czen ie  • elemontów tyłów op eracy jn ych  WliF^

Ja k  wynika z doświsdczeri uzyskanych p o d c z a s ' ćw iczeń  o rg a ­
nizowanych na s z c z e b l a  f r o n tu  i  WLF oraz  o d d z ie ln ie  z e  S T I Z  

i  jednostkam i in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y m ig  r e a l i z a c j a  z s o p a t r y -  
7si3nia ty ch  o s t a t n i c h  w środk i  m a ter ia ło w o -tso h n icz n e  typu 
ogólnowojskowego rde j e s t  i  n ia  b ę d z ie  o p e r a c j i  z sczap ne j  
trudnym problemem ze względu na stosunkowo n ie w i e lk i e  i c h  
pomrzeby « In a c z e j  przeastawnac s i ę  będz ie  sprawa zachowa­
n ia  c i ą g ł o ś c i  zaop^aurywania w s p e c j a l i s t y c z n e  ś r o d k i  m a t e r ie -  
łowo-tec^łinicpne i - s p r z ę t  typu in ź y n ie r y  jno-Xotniskow6go^ 
Z g o d n ie 'z  usta lonym i ogólnymi zasadami zaopstrj?wania l?LF se b e z -  
p ie c z e n ie  bbl.-w ś ro d k i  materiałovye i  s p r z ę t  i n ź y n i e r y j n o - l o t n i s -

88/ op^ cit*  d*¥sGeniscam. t^/łów lo tn ie z y c h * ’‘'| 
cp a c i t^  Bogusław Bis^ Zbigniew Maślak; opeCit*>- *''7ас0шесит oficera««^*’,

В9/ Wymagać ono jedynlG będz ie  o rg a n iz a cy jn e g o  zgra n ia  systemiu

wo j s k  lądowych /I.  i  F/
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ъ ы  ̂ przj/ cŝ ymrealizować się będzie w ogniwie EMZ W U  
podobnie jak zaopaЬгл’̂ зпЕе BMZ WIB' może odb^’wac się ono za 
pośrednicT:v.'e2i zasadnicz:;ch frontow^’ch /armijnj/Ch/ ogniw zaopa 
trĵ wania lub niekiedy» prz,y шз?когz^/stanlu щ -yözlelBiivah 2 
oddziałów ruchomych /głó%’nie polow^’ch 
załącznik nr 1Л  ̂

rą n Л»
on i! kł a dów t e c hnic zn vc h /

Babalion^^ bodow;7 lotnisk ponosić będą straty w op: 
i środkach natariałowych jnż na obszarze kraju^ stąd do ich 
uzupełnionia wykorzystywać się będzie ?Jówczas sprzęt i zapasy 
mobilizacyjne, ą także obrony terytorialnej i gospodarki naro-« 
dowej« W okresie przegrupowania oraz p»rsygotowania frontowej 
operacji zaczepnej /w okresie realizowania przedsięwzięć inży- 
nieryjnO““lotniskowych w wyjściowym rejonie bazowania кЪЕ / Ъ Ы  
wykorzystywać będą ristomiast własne środki газtsrialows utrzy­
mywane jako tzw»-zapasy ruchome «> w okresie tym osły więc wy­
siłek w zakresie zabezpieczenia materiałowego /dysponowania 
posiadanymi zapasami środków materiałowych/ skupiać się będzie 
w bbl* Oznacza to^ że sprawność działania ich pododdziałów 
inźynieryjno-iotńiczych i zapewnienie im maksymalnych zdolno­
ści w^hronawczycłi zależeć bedzie od ich własnych,, wswnętrz-

 ̂ 91 /nych, dość ograniczonych możliwości •
W początkowym okresie realizowania zadah zabezpieczenia lotnis 
kowego V^J /w czasie rozwijania frontowej operacji zaczepnej/

90/ **0rg<3nizacjs zaopatrywania wojsk ^ inżynieryjne środki 
materiałowa i sprzęt oraz zabezpieczenia technicznego 
sorzętu 'W operacji zaczepnej frontu /armii/*® - -
Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych, Warszawa I9B3

91/ Бу’sep rui ją on a bp wiem wybranymi co do rodzaju i ilości
środkami- materiałowo-technicznymi /zGStawami remoictovvyrni 
i eksploatacyjnymi/, które wystarczą zaledwie do wykO“* 
nania R3 i części HS w ciągu ok® 2-5 bób dziełsń«. Ten 
stosunkowo^ niewielki zapas środków materiało*wo-t;echnicz- 
nych zmusza do sukcesywnego ich usupełnisnia w osia nie­
dopuszczenia do obniżenia wydajności remontowej i możli­
wości wykonaviczyeh bbl*
op.4;Cit* Gokumentacjs z ćwiczeń przeprowadzanych przez 
Sztab STiZ fWI i ZLWL z jednostkami inżynieryjno-lotnisko-
wy mi w 1970, 1979, I9BI i I9Ö3 r-*;
cp*cit* *®Organizscja zaopatrywania wojsk ***’%
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b o l  suż;ywać będą własne zapss;y środków materiałowcach uzupełn iane  
zapasami zgromadzoncnii w sk ła d a ch  materiałów lo tn isk o w y ch  /sm l/  
będących elementem organicznym polowych składów te c h n ic z n y c h  /?ST/| 
każdej z disóch B llZ  W LF / lu b  OBKZ TLF/ .  

fi dalszym o k r e s ie  r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  IFLI]  

operacji  zaczep n e j  b b l  wykorzystywać będą własna zapasy środków 
materialovv’ych uzupełn iane  do wymaganego s tan u  n ie  t y lk o  ze szczer­
bie EMZ a l e  t a k że  ze s z c z e b la  frontowego lub  ew entualn ie  г г -

93/Dumnego .

Takie urzutowanie środków materiałcviych typu techn icznego  

w łą czn e j  i l o ś c i  /na w szystk ich  s z c z e b la c h  o r g a n iz a c y jn y c h /  zabez 
p ie cza ją ce j  wykonanie c a ł o ś c i  HB i  HS w o k r e s ie  trwania fron tow ej  

operac j i  zaczepne jg  pozwala wnioskować o tym^ że potrzeby  b b l  
w zaloresie zaopatrywania w ś r o d k i  materiałowe typa tech n iczn eg o  
zostaną w p e łn i  zaspokojone^ Znaczn ie  t r u d n ie j s z a  s y t u a c ja  wystąp/.

ich  zaopatrywaniu w ś ro d k i  materiałowe typu i n ż y n i e r y j n c - l o t n i s -  
kowego /budówlaПЮ“-lotniskowego/,^ ponieważ n ie  dysponują  one ż s c -  
ryiiir własnymi ich  zapasami ruchomymi^ co do tyczy  tak że  s z c z e b la  
operacyjnego /sml BMZ \VIm7*

Potrzeba  dowozu środków m ateria łow ych  do b b l  ze s z c z e b la  
operacyjnego może w ystąp ić  ju ż  w 2 -3  /4/  dobie i c h  d z ia ła ń *
Każde więc op óźn ian ie  lub  z a k łó c e n ie  w p rzem ieszczan iu  tyłów 

operacyjnych \¥LP • oraz u zyskan iu  przez n ie  z d o ln o ś c i  do 
z a s i la n ia  b b l  V7 n iezbędne podczas wykonywania

92/ u mo.gazyn3ch sml utrzymywane są. t y lk o  zapasy środków materia  
ło w o -te ch n iczn ych  / c z ę / ś c l  zamiennych i  podzsspołóv] oraz  odp;^- 
wr-^dnich do rodzajów i  typów s p r z ę tu  zestawów środków e k s p l o -  
a ta cy jn G “*remontowyG,h s łu ż ą c y c h  do wykonania HE i  НЗ/ w i l o ś ­
c ia c h  zabezp iecza ją .cyoh  ok.,3“*̂ 5 óób d z i a ła ń  /ок* 2 5% ogó lnych  
potrzeb/« Ich  ogólna pojemn'.ość wynosi ok.80 t  dla  każde j  z 
Gwócb sml^ przy czym przeznaczone s ą  one do z a b e z p ie c z e n ia  
w tym z a k r e s ie  obok b b l  r ó virileż kol« 
op-cCit. ’''Vademeoum tyłów lo tn iczyoh '%  s t r .  65; 
o p l c i t »  **Organipac ja  zaopatrywania  wojsk • * •

93/ W sk ła d a ch  PBilZ- i  TBP lu b  w i c h  o d d z ia ła c h  ruchomych /OPBM/j^ 
СТБЕ/ z n a jd u ją  s i ę  zapasy środków m a te r ia ło w o - te ch n iczn y ch ,  
k tóre  w toku prowadzenia fro n to w e j  o p e r a c j i  zaczepne j  p r z e -  
suwane one będą d o .n i ż s z y c h  s z c z e b l i  zaopatrywania /w tym 
także do BMZ V/LF/ w c e l u  uzyskan ia  w i c h  sk ła d a c h  u s t a l o ­
nych w ie lk o ś c i  środków m a te r ia ło w o - te ch n iczn y ch  i  sprzętowych 
op.cit. ’’O rg a n iz a c ja  zaopatrywania wojsk
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pr z e о в i  z i  ę ó iia i  e г ;y jno - 1  o tn i  s ko w o h śr odki nia t  e г ia ł  o 'â e  ̂ ino ż s

poftciżnie ogranic^^yd lu b  -.'iręcz unlernozlivvic i c h  z re a l izo w a n ie   ̂
a i  z-abczpi^ozenie WUJ' w o p e r a c j i  zaczepnej  pcc względeui 
iotniakow;^!!!  ̂ 7/ с^'ра ’prz;yśpieszenia  zsopatrAfwenis Ъ Ы  p r e f e r o ­

wać si p̂ będzie  niektór:ycb pośredn ich  ogniw w sj?ste?riie
zabezpieczenia materia łowego ?/Li' / f r o n t u /  i  d o s ta r c z a n ie  n i e -  
zbęGri:i ĉh środków m a te r l8łow;yGh bezpośred n io  do w;ykonawców zacan 
zabezpieczenia lotniskowego^ tzn* do Ъ Ы ф

Do przaw'ozu środkó'^ materiałowj^ch wpkorzD’stD^wan'  ̂ b j c  może żarów-» 
no tran sp ort  orguriu zaopatru jącego^  ja k  i  zaopstr;ywanego^ Cho­
ciaż plerwszD? sposób  uważan;y j e s t  powszechnie za podsta'wcw^j^ 
to j-.:dnak n ie  inożn-s w';ykluczy'6 i c h  dowozu tzn® metodą s i e b i e ” 
co oznacza wpkor^^/^iQriie własnego t ra n sp o r tu  samochodowego ЬЫ * 
rxzewiduje s i ę  jednaką że ta forma dowozu o p ła ca ln a  b ę d z ie  j e -  
d̂ n̂ie wówczas^ o d l e g ł o ś ć  pomiędzy? rejonem r o z m ie sz cze n ia  

bbl /rojonD? W"vkon:;p?wania zadań/ & h a z e ^  z a o p a t r u ją c ą  n ie  przelcro- 
c z y  ЗО^^О kzi  ̂ Hamię do'wozu może s i ę  jednak pewn^^ch okresach  
w^^dłużjó nawet do o d l e g ł o ś c i  rzędu 1 G0'»-150 km oo spowoduje^ że 
uż;ycie t ra n sp o r tu  samochodowego ЪЫ napotka na poważna' trudno*- 
soi i  dowÓ2-̂. środków nateriałoy^irch metodą ”пз s i e b i e ” może okazać 
się nieopłacalny?  ̂ W t e j  s y t u a c j i  c z ę ś ć  środków materia łow ych  
coże być przewożona środkami transportowymi s z c z e b la  nadrzędnego 
/bsrr BMZ V1/LI7  z'.wykerzystaniem t r a n s p o r tu  kolejowego włącznie^ 

Fowra-ncający t r a n s p o r t  dowozu -* w s p r z y ja ją c y c h  warunkach /k iedy  
nie ma obawy opóźn ien ia  k o le jn e g o  p r z y ję c ia  Z3i:>asów/ >- ewakuo- 
'ii'dz będz ie  w pierv^szoj  Ico le jnośo i  rannych  i  chorych^ a następ-- 
nie zbędne ś rod k i  materiałowe i  wymagający x:aprawy s p r z ę t
tech

Cai' i
c zny

l i ‘uclności. i  ograr i iczen is  w zaopatrywaniu ЪЫ w ś r o d k i  m a te r ia -
i ^  " "

iow6 występować mogą n ie  t y lk o  ze względu пз od dz ia ływ an is  n i e -
. ' 9S/przyyacxe.La czy ogran iczone  m ożliw ośc i  bazy t ra n sp ortow ej

O'
‘>‘57 o p i c i e  * ■ ’̂̂ Org5nl!7sc~j i  a wojsk  ̂  ̂ ;
95/ Ogólny udźwig t ra n sp o r tu  samochodowego IhlF/w a k t u a ln e j  s t r ą k  

turze  o r g a n iz a c y jn o -e ta to w e j  BMZ V/LF/wyncsi d la  każdego b s t r  
ok«..'V350 t^ h s to m ia s t  jago z d o ln o ść  załadowcza wynosi ck ,
1521  ^t / łą c z u s  i l o ś ć  Utrzymy-wanych zapasów/^przy czym w w iol 
k o ś c i  t e j  wydzielono ok^SO t  d la  zapasów środków materiałowD- 
tech n iczn ych  typu in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y ch ^  
op *c i t*  '*Уас^шесиЕп tyłów l o t n i c z y c h ” -  s t r *
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a le  także ze wzgięca na mogącą v3;;pstępo^^aó okresov^o k on ieczn ość  

jednoczesnego re a l iz o w a n ia  dowozu i  p rzem ieszcza n ia  s i ę  ?ST 
BMZ 'IfLF w nowe rejcn^^ rozśrodkowania  w ugrupowaniu operac;^? 
fron tU j ri.iekied ;7 także prz;y p rzem ieszczan ia  s i ę  b b l ’do koleje- 
n;>’ch rejonów w;ykon5;wania zadań* C z ę s to t l iw o ś ć  dowozu z a l e ż e ć  
będz ie  od w;y£okoŚGi zapasów prZ 0chow3?wsD;ych w kolejn^yCh 
ogniwach zaopatr;ywania oraz intens^^wności i c h  zuż^/cis z a le ż ą  
ne j  od w ie lk o ś c i  s t r a t  i  przewid^^wa^ch p o trz e b  natar ia icw o '-  
techriiczn;yGh*

Zagadnienia  t e ,  wchodze^ce w zakres planowania 5 zaopatr;y wo­
n ią  i  d^/str;ybucji srodkovj materiałow;>’ch i  s p r z ę t a ,  zna jdą  
o d z w ie r c ie d le n ie  w p la n ie  zaopatrywania WLP /e lem ent  planu 
tyłowego z a b e z p ie c z e n ia  u d z ia łu  V/LE w o p e r a c j i  zaczepne j  front:u/j 

k tóry  w toku d z i a ła ń  u le g a ć  b ęd z ie  koordynowaniu na podstawie 
a k tu a ln e j  s y t u a c j i  o p e ra o y jn o - ty ło w e j  i  meldunkówi dobowych 
sk ładanych  prz^ez w szystk ie  j e d n o s t k i  wykonawcze tyłów opera«-
cy jn y ch  vYLł 96/

Z a b ezp ieczen ie  tecbnl.c_zjie_

Duże n a tę ż e n ie  i  znaczny zakres  zadań j a k i e  w ramach 

z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  VifLF wykonywać będą b b l  zwiększy 
intensyv'3ność w ykorzystania  i c h  wyposażenia sprzętowego« Stwo­
rzy  to ok reś lo n a  wymagania w stosunku do systemu z a b e z p ie c z e n ia  
tech n iczn eg o  b b l  podczas r e a l i z a c j i  p rz e d s ię w z ię ć  i n ż y n i e r y j n o -  
lo tn iskow ych  obejmuje^cego c a ł y  kompleks różnorodnych  'dz ia łań  
podejmowanych przez  organy /e lem en ty/  tyłowe WLF i  f ro n tu  
W ce lu .  utrzymania ich  wyposażenia sprzętowego na wysoki'm po-- 
ziomie sprawności tech n iczn o -u ży tk o w e j  /go tow ośc i  e k s p lo a t a ­
c y jn e j / *

96/ op *c ito  ^Organizacja  zaopatrywania wojsk
op *c i t*  "Wybrane’problemy -  Б*1 * nr 4 / 13 ^ /^ s tr* 1 8 3 - 1 9 7 :i
o p . c i t *  pp łk  dypl^Mieczysłsw Toruń -  *^Tyły 
op *c it*  Bogusław B i s ,  Zbigniew Maślak -  "O rgan izac ja  
i  zasady***"*
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3e ö l i 2ac;ia te ĵ E^asadnicÄe.j jego  f u n k c j i  u ze le ż n io n a  będzie  
czjTiników, spośród któr^^ch głó^^ną r o l ę  s p e łn i a ć

b'̂ cjąt

odd s ia ł  ;̂ n’janie n ieprs^p jac ie la  oraz  w ie lk ość  prognozowanego 
charakLera i  ro z k ła d u  s t r a t  w s p r z ę c ie  tecriQicsn;^;m Ъ Ы ;

zło żono ść ■ W3?posa żenią  epr setowego' b b l   ̂ з̂/шэg a j  ąc ego umie j ętno 
śc i  fachcw:;ych w utrz^ ’̂maniu jego  spraw ności  t a c h n ic z n o - u ż p t k c -  
wej;

r^kö’i»̂j4nagsn;v podczas rea l iz o w a n ia  zadań zabsspiecsenrcs 
W0go V/LF s t o p ie ń  ukompletowania ЪЫ w s p r z ę t  t e ch n icz n p ;

o gran ic  sons, m ożliw ości  k iasilonia  b b l  now;^a sprzętem  tac łm icz--  
n^m pochocząc 3̂ m z zap lecza  / u z u p e łn ia n ie  strat bsspcwrotn^’ch/ ;̂

czas jakim d^/spcnowac s i ę  będz ie  w toku d z ia ła ń  na bezpośred-- 
n ie  w3?kon3/wanie prac ob£ługowo-reniontow3?Gh i  to zarówno

■Ч

dzielan^? w c ią g u  0003/$ ja k  i  ogólny/ czas  W3?kon3;wani8 zadań 
w j.edn3̂ m r e j o n i e  ro z w in ię c ia  /na jedn 3,’ni obiekcie^lotnisko/r/tn/^ 
CZ3? t e ż  vi c ią g u  c a ł e j  o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n t u ;

p o t r s 6b3̂' remontowe i  m ożliw ości  elemeiitów z a b e z p ie c z a n ia  
techn icznego  V/LF i  ‘służby? lo t n i s k o w e j ,  dz i^ łs jąc3?ch  74 j e d n o l i -  
t y m  /zintegrowan^ym/ рЫо^з^ш s^^stemie z a b e z p ie c z e n ia  t e c h n i c s -  
nego frontu^, s z c z e g ó ln i e  w z a k r e s ie  prz^’wracania /odtw arzan ia/  
sprawności t e c h n ic z n o ““UŻ3/tkowej zasadn iczego  s p r z ę t u  1п1з/п18-- 

гзг jn o - lo tn i s k o w e g o ;

założone p ro p o rc ja  pomiędzy l i c z e b n o ś c i ą  s tan u  osobowego i  
роза żenią sprzętowego poae')ddzia> ów remontowych

V r-

s zabezpie

CZi przez n ie  ЪЫ

97/ Szczegółowa oharakteryst^/ka f u n k c j i  systemu z a b e z p ie cze n ia  
techn icznego  przedstawiona z o s t a ła  w wielu opracowaniacii 
sp e c ja l is tyozn ych j , .  zaś  w- za 
n ie r y jn o - lo t n i s k b w y c h  np* w

o- P- _ , . ,
•‘̂ pecjai.istyoznychj,. zaś  w- z a k r e s ie  c o t 3;czącym ^lednosteiri inz;

'ontu
B iu le ty n  In form acy jn y  nr 3/126/  z 1977 ^*9 ■“ Sztab«
Gen^V/?5 otr  * 5 ы 1  

98/ o p * c i t o “C r g s n lz a c ja  zaopatrywania wojsk^>^*’ ;
c O c C i t  * ‘’'Problemy ma t e r i a ł c w o - t e c h n i c z n e g o  * « « I «nr  3/ 126/



1^5

I ? iio;y ЪЫ niDgłj zrealizoi?va6. sto^ląc(3. przed Dimi zadania  povvinn;3? 

Ivsponowac możliwie ja k  najwyższ^ym wskaźnikiem pokr^^cia n a le ż n o ś c i  
i - ẑętu inż;ynier;y jn o - lo tn isk o w 8 g o  /ukcmpietowania / o
lei sprawności t e c h n i c z n e j j  w y s ta rcza ją co  dużym zap as ie  кш i  mth do 
:)leQnej o b s łu g i  t e c h n ic z n e j  /um ożliw iającym  jego pełne is^ykorzysta- 
ie 'fi okresie  c a ł e j  o p e r a c j i  z a c z e p n e j/  oraz określonym i zapasami 

rodków !T:ateria>owo--techriiGznycłu Podczas rea l izo w a n ia  zadań z ab ez -  
i-czer/ia lotn iskow ego  WLF cbowiązy’waó b ęd z ie  zasada pr ze prowadzanie 
•5pobiegaWGzych/planov’yo-“p r o f i l a k t y c z n y c h /  obsługiwali technicznychj,
\:z^ czym wykonywać s i ę  je  będz ie  zwykle w tzw* okresach  międzyzaća«- 
iowych) międzyoperacyjnych^ a przede wszystkim w o k r e s ie  poprzedza-  

rozp o częc ie  d z i a ł a ń  zaczepnych-  K a leży  s i ę  jednak  licz^yc 
występowenieiL t a k ic h  s y t u a c j i^  w k tó ry ch  n ie k tó r e  c z y n n o ś c i  t e c h -  

liczne /np* ;aie mające bezpo śred n iego  związku ri odtwarzaniem spraW'“ 
ości t e c h n i c zno-ążytkow ej s p r z ę t a  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w e g o /  mogą 
Ы  -  ze względu na o g r a n ic z e n ia  czasowe i  wykonawcze -  pomijane 
|ab ograniczone do c z y n n o ś c i  gw arantu jących  jego  b ie ż ą c ą  sprawność 
3chniczno«“Użytkową^^ Tak więc z a b e z p ie c z e n ia  b b l  rea lizow ane  będz ie  
następujących etapaohs

|/ w ok res ie  przygotowywania fron tow ej o p e r a c j i  z a c z e p n e j - -  p o -p rze ­
mieszczeniu z obszaru  k ra ju  /rejonów r o z w in ię c ia  m o b i l i z a c y jn e g o /  
cio rejonów rozśrodkowania po łożonych  w r e jo n ie  wyjściowego b e z o -  
wanio;' ';t f  ̂ gdz ie  w z a l e ż n o ś c i  od s y t u a c j i  operacry jno-ty łcw ej
c zynno śc i  obs ł  ugc wo- r  a mon to w ̂ 

ł o ś c i

mogą b7 c zrealizowane nawet vi ca

17 okres ie  t̂ m̂ w z a s a d z ie  zakończone powinno byćt
-  wyposażenie b b l  w n iezbędny  s p r z ę t  i  m a te r ia ły  zapewniające 

wyV:on.anie p lanowanych' zadań z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego
w o p e r a c j i  z a c z e p n e j ;

-  doprowadzenie do p e łn e j  spraw ności  t e c h n ic z n e j  sp rz ę tu  in ż y n is
r y j n o - l o t n i s l ‘iov’i6go. /wykonanie ob s łu g  te c łm iczn y ch  wyższego 
rzędu Ovd p rzys ługu jącego . ,  a le  z ograniczeniem  i c h  do cz y n n o śc i  
niezbęcynych/.; ^
zgromadzenie n iezbędnych  zapasów środków ciaterisiowycri / te c h n l  
czno—e k s p lo a t a c y jn y сЬ/ oraz i c h  odpowiednie urzutowanie ns ро--- 
s z cze gó ln y ch  s z c z e b la c h  o r g a n iz a c y jn y c h ;

-  wykonanie manewru s i ł a m i  i  środkami z a b e z p ie cze n ia  aiateriełowo
tech n iczn eg o  zgodnie  z zarządzGniem tyłowym. Z“-cy D -^ cy  d s.
T iZ  i  dyrektywą ty łow ą f r o n tu ;   ̂  ̂ ^
postaw ienie  zsdari w z3k.rosie w ykorzystania  miejscowych^ i  zao^y 
Gznych środkó'w m a te r ia ło w o -te ch n iczn y ch  i  sp r z ę tu  w tośiu prowa 
Gzenis d z ia ła ń  zaczepnych*  ̂ ^
o p * c i t*  *®0rg3ńizacja zaopatrywania wojsk ♦ . « ’ o
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'"СО,

I' ь/ w toku ope.r3cii  zaczep n e j  -  w r s jo n e c h  wp’kon;^wania zadań t e o h - ^  

niczno=“Cperac2/jn;ych z a b e z p ie cz e n ia  lotnisko^Ttfego W LF położon^/ch 
'Л obszarze  d z ia ła ń  f r o n tu  aktaalri;yoh i  planowan^/ch re joriacn  

bazowania WL?/ -  w oki-esie służb;y te ch n icz n e  b b l  będą uczę -  
srriicz;>'C w rozpozn an iu  t e c h n i c zn;yni, przeprowadzać b ie ż ą c e  / c o ­
dz ienne/  o b s ł u g i  te ch n icz n e  sp rz ę tu  aiając(3 na c e lu  utrz;ym3nie 
jego s t a ł e j  gotow ośc i  t e c h n ic z n O “-eksploatao*jjnej  i  zapob iegan ie  
powstawaniu s t r a t  elcsploatac;]?jn^/ch w c z a s i e  jego  uż^^tkowania 

odtwarzać sprawność techniczno-^uż^?tkową s p r z ę t u  inŹ 5?nier;;yjno^- 
lotn iskow ego  i  k ierować go do e k s p l o a t a c j i  po przaprowadzeniu 
remontu o okreśion;ym zakres ie^  ewakuować s p r z ę t  w;ymagając^  ̂ r e ­
montu o w iększ3?m zalo 'esie  do nadrzędnych organów remontowych^ 
u zu p e łn ia ć  zużyte  ś ro d k i  materiałowe i  drobny s p r z ę t  t e c h “- 
n ic z n y ,  dokonywać manewru s?joimi s i ła m i  i  środkami stosownie 
do potrzeb  w ynika jących  z a k tu a ln e j '  s y t u a c j i  t ech n iczn e j^  
a także przygotowywać /po sprawdzeniu i  p r z e s z k o le n ia  op era to -  
róWj za łó g  i  osób fu n k cy jn y ch /  miejscowe /zd ob yczn e/  ś rod k i  
materiałowe 1"= s p r z ę t  tec łm iczn y  do w ykorzystan ia  podczas r e a l !  

z a c j i  p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y c h ?

с/  w toku o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n tu  -  w tswuokresaoh m iędzy-  

zadaniowych /w r e jo n a c h  rozśrodkowania po zakoriczeniu p op rze ­
dniego zadania i  oczek iw aniu  na ko le jne/^  w k tó ry ch  m o ż l i ­
we będz ie  z re a l izo w a n ie  /w ograniczonym z a k r e s i e /  n ie k t ó r y c h  
c z y n n o śc i  wchodzących w zalcres obs ług  t e c h n ic z n y c h  po p rz e ­

pracowaniu o k r e ś lo n e j  i l o ś c i  g od z in  e k s p lo a t a c y jn y c h  /mth/ 
i  p rzeb iegu  o k r e ś lo n e j  i l o ś c i  km̂  dokonanie s e l e k c j i  aszkcdzo^ 
nego sp r z ę tu  według p rzezn aczen ia  go do

-г o00/ B ieżące  o b s łu g i  t e ch n icz n e  s p r z ę ta  wykonywane będs
s i ła m i  załogą, obsługą kiero'wc6w i  uperatorów danych je d n o s te k  
sprzętowych pod kierownictwem dowódców pododdziałów 1 i c h  
z-GÓw b / s  ta-Grinicznych* Z tego t e ż  vvzględu mogą być pominięte 
w o k r e ś la n iu  o b c ią ż e n ia  s łu ż b  te ch n icz n y ch  b b l j  ponieważ p rz e ­
widuje' s i ę  jed yn ie^ sp ora d yczn ą  /w przypadku przeprowadzania 
b a r d z ie j  skomplikowanych c z y n n o ś c i  obsługowych/ pomoc sp e c js l i<  
s tyczn ych .pododdz ia łów  remontowych^ przy w ykorzystaniu  i c h  
sprzę-bU i  warsztatów naprawczych*
oo«c it*  '̂ ’Problemy m a ter ia łow o-tech n iczn eg o  * * *'* -  B*!« >
n i  5/126/;
op^ cit  * "O rgan izac ja  zaopatrywania wojsk* * •
op *c i t*  Bogusław. B iS j  Zbigniew Maślak -  "O rgan izac ja  i  zasady« 
op *c i t*  Bogusław B i s ,  Zbigniew Maślak -  "Systemy z a b e z p ie ­
czen ia  s t r *  26-30*
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także asDalenie zadań remonto«;;yoh pomiędzy okreśion;ysi еХвшеп«м. 
tötai polo'Hjego systoma zabezpieczenia technicznego /załącznik 
nr 30 i 32/ oraz potrzeb « zakresie ich maiiö'v̂ ru® ^'ł:y^Bć będą 
na to przede ViSZ^atkim ich możliwości /dobowe i ogólne - na 
cał;y. okras trwarxia operacji zaczepnej/ w zakresie odtwarzania 
sprawności techniczno-^eksploataoj’jnaj sprzętu InŻA/nier;̂ jno*̂  
lotniskowej będącego w w^^posażeniu ЪЫ^ a ponadto charakter 
i zakres uszkodseńs czy wreszcie sama konstrukcja sprzętu« One to bowiem dec;ydować będą o czaso«* i pracochłonności remontu 
oraz potrzebach w zakresie w^^kwalifikowanego personelu ramonto-« 
wego, specjalist^^cznego sprzętu warsztatowego i niatörialow;7ch 
środków teGhnicznO“-aksploataG;yjn^^ch^ a î ięc o możliwości reali-^ 
zacji określon^^ch remontów na odpowiednim szczebla organizec;yj- 
n;yin* Zabezpieczenie technic-zne Ъ Ы  podczas wj?kon;ywania -przede 
sięwzięć inż^nier;yjno-lotniskow3;ch realizowane będzie więc 
VÖ określon^^m s;ystemie organizacjijnO“funkcjonsln;7Dii w którego 
skład wchodzie będą zarówno organ;y i  elementy? techniczne szczer­
bią operacjijnego /WLF i  frontu/, jak i takt;yGznego / Ъ Ы / ^

Uszkodzon;y s p r z ę t  teohniczn;5? p o d leg a ć  b ęd z ie  remontowi 
bezpośrednio w p o d o d d z ia ła ch  inż;^nier ‘̂ jno-lotniskow^ich «“ prz;y 
vf;ykorz;ystania kierowców /operatorów / dan^ich je d n o s te k  sprzęto-“ 
w;ych i  pod nedzoreni mechaników z pododdziałów remontoW7yGh ЪЪ1 
z a łą c z n ik  nr 16^ 50 i  3 2 » bot.ycz3? to  głównie t a k i c h  jego  uszko«- 
azeń, k tóre  k w a l i f i k u j ą  s i ę  do vrvkonania W s,7 t u s c j i ,  w k t ó “« 
rej s p r z ę t  zakwalifikowany do EB w ystąp i  w v\iiększych i l o ś c i a c h  lub orzekroGzy m o żl iw ośc i  ranoxitO'^^ jego  użytkowników /ЕВ 
i  KB^^/ wykorzystywać t l e  bedz io  do jego  wykonania c a ł o ś ć  s i ł  
i  środkóvj wykonawczych s ia z b  tecn n iczn yo h  b o i ,  przy czym koniec z 
DOŚĆ skró cen ia  c y k lu  te ch n o lo g ic z n e g o  ok reś lo n ych  remontów do 

niezbędnego niinimun powo.duje p o trzeb ę  zastosowania n a j b a r d z i e j  
r a c jo n a ln e j  o r g a n i z a c j i  pracy Ponieważ s p r z ę t  i n ż y n i e r y j n o -
lotniskow y poddavjariy' retrontoKi powinien й ja k  na jkrótszym  c z a s ie

•102/ Polega ona na tym,, że jeden remont -луко-пиое k i lk a  pracowni' ków ''bezpośrednio produkcyjnych" /пр» ^EB-miniP—3 , a Нь — m in. 5 -4 / , co pozw oli odpowiednio zm niejszyć ic h  czaso­chłonność /dłu gość cyk lu  tech n o lo giczn ego /o p .c i t .  "Normy operacyjne s t r .  70-7'1, ta b e la  nr 30
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b;yć przekasan^^Di äo ponovmego v?;yk:orz3^st3nia przez  pododdziały? 
inży^niery? jno--lotni3kowQ j, s tąd  w przy,’padkii gd;5' jego  remont prze-“ 
Itraczsłby; czaso'^e i  produVccy?jne m ożl iw ośc i  elementov^ z a b e z p ie ­
czenie tech n iczn eg o  bbl^ należy? p r z e s t r z e g a ć  zasadny ”priory?tetu 
remontowego''Ч Oznacza to  ̂ że w p ie rw sze j  k o l e j n o ś c i  napray^isó 
należy? s p r 2:.at zakwalifikowany? do RB /wymagający? najnraiajszego 
nakładu pracy?/^ w ystępu jący  w b b l  w pojedynczych  egzem plarzach ,  
n a jb a rd z ie j  ‘przydatny  w raa l izow an ych  aktual'nie  pracach  inży*- 
niery?jno-lotnlskowychj, a więc decydu jący  o terminowym wykonaniu 
zadania Przy dużym n a tę ż e n iu  s t r a t  i  zadań stawieri'ych do
wykonania b b l  n ie  b ędz ie  można o b ją ć  remontem biejńącym i  śreo.^^  

nim ca łe go  sp r z ę tu  i n ż y n i e r y jno-lotn iskovi/ego  ̂ k tó ry  ta k ie g o  
remontu wymaga  ̂ Wynikać to  b ędz ie  n ie  t y lk o  z i c h  pracochłoń-- 
nośc i  i  d łu g o ś c i  c y k lu  tac ł in o lo g iczn eg o  / c z a s o c h ło n n o ś c i  
remontu/j a le  także  z og ra n iczo n y ch  m ożliw ośc i  remontowych 
s łużb  te ch n icz n y ch  bbl^* czasu  j a k i  można b ęd z ie  w y d z ie l i ć  w c i ą ­
gu doby na b a sp o śred n ie  wykonanie c z y n n o śc i  remontowych oraz 
czasu pozostawania b b l  w jednym r e j o n i e  r o z w in ię c ia  /ns jednym 
ob iekc ie  lotniskowym/^ t j *  c za su  jak im  elementy remontowe b b l  
dysponować będą na wykonanie o k r e ś lo n y c h  remontó^j? / w ie l o k r o t ­

ność dobow4sgo czasu  dyspozycy jnego/»
V/arunkiem r a c jo n a in e g o  d z i a ła n ia  s łu ż b  te ch n icz n y ch  b b l  w z a k re ­

s ie  remontu sp r z ę tu  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w e g o  b ęd z ie  ponadto 
pełne wykorzystanie  zap lecza  tech n iczn eg o  w p as ie  d z i a ła n ia  
fron tu  /miejscowych zakładów i  u^^ządzań naprawczych/ ora^ fisp-oi"-
d z ia ła n ie  z elementiami remontowymi wydzielanyrai według potrzeb

104 /z organów te ch n icz n y ch  s z c z e b la  nadrzęcnsgo

loj/'^'hTrywid^ualnir^eSoSt^lTc^^ prowadzić^należy ^
y-iiówcsas drogą wymiany zespołów^ podzespołów i  c z ę ś c i  uprzed­
n io  przygotowanych i  skompletowanych w zestawach remontowych» 
op»cit.» ‘'Organ izac ja  zaopatrywania wojsk
op^oit* '’'Problemy mater ia low o'-teohn icznego  »“ b iu le t y n
Inform acyjny n r ' З'-Л^в/;
"K ater ia łow o -tG ch n lczn e  z a b e z p ie c z e n ie  operacy jnego  
n ię c io  iś/i3 j ś c i a  mojsk f r o n tu  do bitwy w warunkach stosowa­
n ia  przez n i e p r z y j a c i e l a  b ro n i  jądrowe у B iu le t y n  Informa­
cy jn y  nr 2/120/Ф

104/ op»cit^  ■ ''Problemy m a ter ia ło w o -te cb n io sn eg o ^ « » -  B iu le ty n  
Inform acyjny nr 5/126/;
o p . c i t »  "O rgan izac ja  zaopatrywania wojsk . ?e
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Możliwoóci remontowe służby' lo tn isk o w e j  WLÎ  n ie  ogranie!są 
s ię  jednak omyłko do %5'korz;>'Stania pcMdoddziałovi remontow^^h 
ЬЫ.» bezpośrednio  zabezpieczając;yGh pod wzglęaam t ‘aGhniGzn;j’Ui 
realizowane przez  n ie  p r z e d s ię w z ię c ia  inż;'?riierp jno»aotniskows » 
Duże strat;}^ bojowe w s p r z ę c ie  inż^/nier^?jno-lotniskow^-mj prz:y 

Dierównomiern^^ni i c h  rozs i ładz ie  czasowo^-przestrzenn^^iiiL^ kon iec  z«- 
nośc skró cen ia  c z a s a  Щ  i  lub  ŵ ’konanla ЕВ--, i  c z ę ś c i
RS na s z c z e b l a  ЪЫ  powodują^ że znaczną pomoc i c h  s ła ż b o n  
t e c h n ic z ^ m  okazpwać mogą grup;y / b r 5?gad2?/ remontowe wpdzielans 
z elementów z a b e z p ie c z e n ia  te ch n iczn ego  s z c z e b la  opersenyjnegc 
/ u d z ie la n ie  tzw * ‘"szybkie j  pomocy te c h n ic z n e j" '/  i  kierowane 
bezpośrednio  do rejonów zgromadzenia funduszu remontowego /ma­
newr s i ła m i  i ' środkami remontowymi/ U za leżn io n e  to jednak
będzie od' odpowiedniego urzutowania elementów z a b e z p ie cze n ia  
techn icznego  WLl" i  f r o n tu  na k ie ru n k a ch  d z ia ła n ia  ЪЫ r e a l i z u ­
jących  zasadnicze' zadania z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  WLE^■4
a także  od s to p n ia  i c h  zaangażowania dc wykonania remontów na 
ST^oim szczeblu.^ Dotyczy  to g łównie WLPj, k tó re  w k a ż d e j ,  z dwóch 
BMZ Wn}" p o s ia d a ją  podstawową swoją bazę remontową sp r z ę tu  STiZ—> 
batalioD,y remontu s p r z ę tu  naziemnego /brsn/^' a n ic h  kompanie

С5/ Sprzęt.  ln ż .y n ie ry jn o ^ o tn isk o W y ,  k tó ry  n ie  może być viy--
remontowaiiy^ w b b l  nawet przy pomocy ‘"serwisów remontowych"',, 
ewakuowany b ęd z ie  do FZSU org8 ni.zowanych przez organy 
ty ło w o - te c h n ic z n s  s z c z e b la  operacyjnego<. Uprzednio

 ̂wymontowane  ̂z n iego  z o s ta n ą  części"^ podzespoły  
i  zespoły, k tó re  .umc-żllwią uzyskanie  maksymalnego odzyska 
s p r z ę tu  na s z c z e b lu  b b l  /wy шоп to wane iiówczas e^вm^эnty 
wykorzystywane będą. jako c z ę ś c i  zamienne 00 s p r z ę t a  wyma- 
gającogo^EB l a b  naw et . 'częśc i  В Б / .  Pod legać  o r/ b ę d z ie  
remontowi w m ie jscu  zgromadzenia fundus .zu remontowego 
lub -  po p rzek azan iu  pododdziaiomi ewakuacyjnym -  w bazaob 
remontowych VEL? la b  frontu«
op*cit«  Bogusław Bis,^ ZbigniQ'W Maślak -  ‘‘Systemy zabe'-- ■ 
p iec  zenia  ^ s  t r . 1 7 7 - 1 9 2 ;
o p -c i t «  Bogusław Bis^ Zbigniew Maślak -  ‘‘O rg a n iz a c je  
i  z a s a d y * . s t r .  151 ...1 5 5 .
opuCit« /Wybrane problemy *. f ’ -  БЫ* nr V l 3 1 / $  s t r / . 8 3 - 1 9 7 *• 
o p . c i t e  "O rg a n iza c ja  zaopatrywania wojsk * ii
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remontu s p r z ę tu  lotnisko^sego / k r s l /   ̂ W przj^padku powstawa­
nia funduszu remontowego w w ie lk o ś c i  p r z e k r a c z a ją c e j  m ożliw ości  

remontowe s łu ż b  technicznj^ch b b l  i  k r s i  brsn  BMZ do w^/ko«
nenia remontu s p r z ę t u  inżj?nierj? jno-loti i iskow ego wj»korzj?stj’we- 
ne mogą b̂ ó̂ również możliw ości  remontowa elementów techriiczn;ych 
szczebla  frontowego /ba ta l ion ów  remontu sp rz ę tu  inżj/nierj?jnego«- 
b rs in ż / .  AStsnowią one najwj/ższe ogniwo remontowe polowego s;yst0 ^
mu zab ezp ie cze n ia  te ch n icz n e g o  przeznaczone do w w a n i a  RS

'1C7 /o w iększej  p ra co -  i  c z a s o c h ło n n o ś c i  ^

Przj’ u s t a l a n iu  m ożliw ości  r e m o n t ó w c a ł o ś c i  s^^stemu za­
bezp ieczen ia  te ch n iczn eg o  b b l  podczas з̂ к̂оп;у ’̂Зп1а p rz e d s ię w z ię ć  
inż;yni0rj?jno-Iotniskow^ych naieżj? uw zględniać b i l a n s  s t r a t
sprzętu  i ,  m ożliw ośc i  jego  remontu na w szj 'stk ich  s z c z e b la c h  
organizacj?jn;ych» Szacunkowa dane pozw alają  wnioskować^ ża s i ł a ­
mi i  środkami s łu ż b  technicznj^ch b b l  -  prz;5̂ średniodobow 
s t r a ta c h  ogólnj^ch n ie p r z e k r a c z a  j ą c 3>ch 1 0 - 1 5 % “• można w^yremonto- 
waó w cia.ga każde j  d o b y  c a ł o ś ć  s p r z ę tu  in ż j^ n ie r y jn o - lo t n i s k o -  
wego zakw alifikowanego do ЕБ oraz c z ę ś ć  / śre d n io  ok« 2 5 ““50% /

106/ Ich  W7;korzj?stanie  w sj/stemie z a b e z p ie cze n ia  te ch n iczn eg o  
ST iZ  WLF b ęd z ie  możliwe jednak do p iero  po upł;ywie o k ,2 -3  
dób od uruchomienia sj?stemu m obil izac j i jnego  / cza s  niezbędny 
na o s i ą g n i ę c i e  przez-tj»łj? operaojijne WLF go tow ośc i  do d z i a ­
ła n ia ,  w r e jo n ie  WjjŚGiowjioi do o p e r a c j i  zaczepne j/«
Is  tn ie  ją ce ' ’ w brsn  BLIZ WLR k r s l  djisponują możliwościami 
renio-ntowymi rzędu  3 0 0 - 3 5 0  robh każda  ̂ co pozwala na wykona-- 
n ie  o r i ę n t a c j j n i e  ok« 6-7 KB lub  1 - 1 , 5  KS / o p . c i t «  ''Vademe- 
cum tyłów operacjjajach®* -  s t r«  70-75/» Ponieważ p rzezn a czo ­
ne są one do' zabe^ipieczenia pod względem technicznym  w szy s t ­
k ic h  s i ł  i  środkópj s łużb y  lo tn is k o w e j  / c z te r y  b b l  oraz 
w szystk ie  k o l /  można więc o k r e ś l i ć ,  że każda z k r s l  u k ie ru n ­
kowana b ęd z ie  w toku r e a l iz o w a n ia  zadań z a b e z p ie c z e n ia  t e c h ­
n iczn ego  p rzed s ię w z ięć  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c b  na dwa b b l  

• oraz:v ok«5~6 kol., Pozwala to s ą d z i ć ,  że na k orzyść  jednego 
b b l -b ę d z ie  można w y d z ie l i ć  ok* 1 /3  dobowych m ożliw ośc i  r e ­
montowych k r s l ,  a więc ok* 10 0 -1 16  robh.. Ponieważ k r s l  w 
jednym r e jo n ie  .^^rozwinięcia p o zo s ta n ie  w c ią g u  ok» 2 -3  dób, 
można b ędz ie  w^tcorjac w tym c z a s i e  odpowiednio dc 4 -5  Pb Itib 
1 RS, bądź 6-7 RB lub  1 - 1 95 PJ3.

1 0 7 / P o z o s t a ją  one vi jednym r e j o n i e  ro z w in ię c ia  w c ią g u  ok.
4 -5  dób, a i c h  dobowe m ożliw ośc i  remontowe pozw ala ją  na wy­
konanie ok* 8-10 RS lub  18 -26  RB« 
o p . c i t .  **Organizacja zaopatrywania wojsk* 
o p * c i t*  Bogusław B i s ,  Zbigniew Maślak -  "Systemy zabez­
p ie cze n ia t r .  88.
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sprzętu ją ceg o  w;ykonania RS* P o z o s ta ła  c z ę ś ć  RS / ś re d n io
ok. 50-75% / V? z a sa d z ie  poTjinna b y ć  całko\^/icie w;ykon3na na
szczeblu  / s i ł a m i  i  środkami k r s l / ,  a w przj^padku przekro^
czenia i c h  m ożliw ośc i  w t y m  z a k r e s ie  również b r s i n ż  s z c z o -

1 08 /bla frontowego * W3/nika s t ą d ,  że prz^/ zaangażowaniu do
wykonania rernontów oprócz  s i ł  i  środków lu b  s łu ż b  te ch n icz n y ch

także pododdziałów remontowych s z c z e b la  operacyjnego  /WLI'
i f r o n tu /  -sp rzę t  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y  uszkodzony w p ierw sze j
dobie d z i a ła ń  może powrócić  do b b l  /ponownie być wykorzystywany/
dopiero po upływie 1 “ 2 dób dla  RB* 2 - 5  óób d la  RS wykonywanych
w k r s l  oraz dop iero  po upływie 3“-^ óób d la  RS wykonywanych

109 /w brs inż .  s z c z e b la  frontowego « Natomiast  s p r z ę t  in ż y n ie r y  j -

no- lo tn iskow y zakwalifikowany do RG n ie  b ędz ie  mógł być w z a s a ­
dzie wykorzystywany przez  b b l  w- t e j  samej o p e r a c j i  zaczepne j

fron tu 10/

Reasumując można s tw ie r d z ić *  że w wyniku zabiegów ramonto- 

wych obejmujących RB i  RS rea l izow a n ych  na l i n i i  b b l  -  k r s l  
brsn B U Z  V-/LF -  b r s in ż  s z c z e b la  frontowego powinno s i ę  zwrócić  
bb l  -  j e s z c z e  w toku o p e r a c j i  -  nawet do 70% c a ł o ś c i  uszkodzonego 
sp rzę tu  iń ż y n ie r y jn o - “lotn iskow ego  /przy ś red n ich  s t r a t a c h  dobo-

108/ opeCin^ ' 'Zabezp ieczenie  lo tn iskovue* i'3 s t r .  46 i  73
op«c it*  dokumentacja z ćw iczeń  organizowanych przez S z ta b  
ST iZ  BV/L i  ZLV/L z jednostkam i in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w y m i  
w la t a c h  197Ö-1933-

1 0 9 / RB powinien być zakończony n a jp ó ź n ie j  na początku  d r u g ie j  
doby od czasu  pcwatania uszkodzenia  / a w a r i i / ,  natom iast  HS 
powinien być ro z p o czę ty  n a jp ó ź n ie j  vi d r u g ie j  d ob ie  lub  na 
początku  t r z e c i e j  doby od czasu  powstania uszkodzenia  
/aw ari i/*  Za leży  to  jednak od i l o ś c i  uszkodzonego sp rzę tu  
tech n iczn eg o  oraz zakresu  i  d ł u g o ś c i  cy k lu  te c h n o lo g ic z n e g o  
.danego r o d z a ju  remontu.

110 /  Z o s ta n ie  on ewakuowany poza obszar  d z i a ła ń  bojowych v3ojsk 
f r o n t u ,  do w yspecja lizow anych  zakładów remontowych / z a p l e ­
cze tech n iczn e  ^-obszaru k ra ju /*  zatem ob n iżać  będz ie  f a k t y c z ­
ny s t a n - s p r z ę t u  in ż y n ie r y jn o - lo tń is k o w e g o  b b l  / i c h  ukomple- 
towanie/.. Te s ta c jo n a r n e  zak łady  naprawcze obok RG wykony­
wać będą również remonty p oszczeg ó ln ych  zespołów i  p odzescc-  
łów sprzę tu  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w e g o  dla  p o trzeb  baz remon­
towych WiłF i  f r o n t u  -oraz produkować d la  n i c h  n ie k t ó r e  c z ę ś c i  
zamienne.
o p . c i t .  **Organizacja zaopatrywania wojsk . . . n
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«3?сЬ nieprzekraczając^^ch ok* 1 0 - 1 5 % fskt;ycznego s ta n u /
111/

I n t e g r a ln ą  c z ę ś c i ą  systemu -zabezp ieczen ia  te ch n iczn ego  
/ ś c i ś l e  z^^iiązaną z p racą  elementów remontów3?ch/ b ę d z ie  ewaku3-> 
cja techn iczn a  przeznaczona ^głównie ó o t

~ prz3?śp ieszen ia  odtwarzania spraw ności  techn iczno-“üZ3̂ tkowej 
sp rzę ta  poprzez ratownictwo te c h n ic z n e  /przj?wracanie spraw­
n o ś c i  ruchowej oraz  odz;$?slciwanie wyłączonego z e k s p l o a t a c j i  
sp r z ę tu  in Ź 3/n ier ;y jno - lo tn iskow ago/ ,  gromadzenie funduszu  
remontowego w drodze d o s ta r c z a n ia  uszkodzonego s p r z ę tu  inż;y» 
n ier ;y jn o - lo tn iskow ego  w zaplanowane lub  doraźn ie  w;;7znaczone 
rejony/, z b ió r k i  s p r z ę tu  uszkodzonego /PZSU/ oraz do n ad rzęd -  
n;ych organów remontow;ych;

-  umożliwienia  nat;ychmiastowego w łączen ia  sp r z ę tu  iriŻ3?nier3?jno“ 
lotniskow ego do. e k s p l o a t a c j i  po z re a l izo w a n iu  określon;ych 
zabiegów obsługowo-remontoW5?ch / z a s i l a n i e  nim b b l / ;

-  odz^^sku sprawnych zespołów^ podzespołów^ mechanizmów i  c z ę ś c i  

ze sp rz ę tu  z a l i c z o n e g o  do s t r a t  bezpowrotnych;

-  z b i e r a n ia  w ol?n?eślonych r e jo n a c h  sp r z ę tu  zdobycznego;

-  usuwania- z dróg marszu /dowozu i  ew akuacji/  zn iszczo n e g o  /uszko
dzonego/ sp r z ę tu  in ż y n ie r y jn O “«lotniskowego oraz u d z ia ł  w za­
b e z p ie c z e n iu  ruchu na odc inkach  t ru d n o p rz ek ra cz a In y ch  i  w l i ­
kwidowaniu skutków uderzeń БШ  ‘ *

S p e c ja ln e  elementy ewakuacyjne w ystępu ją  je d yn ie  na s z c z e b lu  
operacyjnymi, na którym .c a ło ść  ew akuacj i  powiązana j e s t  w z i n t e ­
growany układ® N a le ż ą  do n ic h  przede wszystkim p lu tony  ewskue- 
cyjne brsn BMZ WLP oraz frontowe b a t a l io n y  ew skuse j i

|111/ op.cit^l **MatGrioł o wo- te c h n ic z n e  zabezp iec  zenie  * *. 
nr 2 / 1 2 / /  -  s t r  * 1 1 5 *

ftt. ■p T

112/ op*cit® Bogusław ,Eiss, Zbigniew Maślak ’*Organizac ja
i  zasady * * ♦ 1% s t r  «.l-^ö'-l 5̂  ̂ ?
op®cit* 'O r g a n iz a c ja  zaopatrywania wojsk®-.*®

1113/ P lu tony  'ewakuacyjne brsn. EMZ 7/LF dywponują n as tęp u jący m i możlii-.| 
wościamis

przy promieniu ew akuacji :
7 ,5  km “  ewakuacja 8^  j e d n o s te k  sprzętowych^

1 5  km -  ewakuacja 53 je d n o s te k  sprzętow ych ,
3 0  km -  ewakuacja 32  j e d n o s te k  sprzętoęjycb,
60 km “  ewakuacja 16  j e d n o s t e k  sp rz ę to w y ch .

op® cit-  Yademecum tyłów lotn iczych** .
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Sprzętu »“ z a łą c z n ik  nr Są  to  wielozadanio^'i'oe elementy? е^'Зкаа- 
v^;ykonujące prace na r z e c z  BMZ WLF' i  FBR^ s tąd  ob e jD u ją  

swoją d z i a ł a l n o ś c i ą  wsz;ystkiQ ro d za je  u z b r o je n ia  i  s p r z ę ta  tecb* 
nicznego>  ̂ t;yDi także  inż;ynier5’ jno-lotnisko^^ego /v̂ g u s ta lon ego  

prior;ytQtu e'/jakuacji/<i,

Pełna a n a l i z a  polcv^ego s;ystema z a b e z p ie cz e n ia  techn iczn ego  

przedsięwzięć inż;ynier;yjno-lotniskovi;ych w;ymaga -  z r a c j i  jego 
bezpośredniego wpł^^wu na m ożl iw ośc i  w;ykona70cz0 i  manewrowe bbl^ 
a więc i  na efokt^^wność s;:/stemu sa b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  Wir' 
w o p e ra c j i  zaczepne j  -  przeprowadzenia ocenj;» m oż l iw ośc i  r e s o n -  
towj^̂ ch zasadnicz;ych jego  ogniw /Ъ Ы  i  k r s l  b rsn  BMZ WLF/j co 
przedstawiono, z o s t a n ie  w punkcie 2 r o z d z ia ł u  I I I *

ą. U ogó ln ien ia  i - w n io s k i
■Ч

A n a l iz a  a k tu a ln y c h  rozw iązań  s t r u k tu r a ln o ^ o r g a n iz a c y jn y c h  
i  fu nkc jona lnych  za b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WLF w o p e r a c j i  zâ  
czepnej oraz wariinko'w d z i a ł a n ie  b b l  w różnych  formach realize«-  
c j i  jego. zadań pozwala na dokonanie n a s tę p u ją cy ch  uogó ln ieńs

1* Sprawność d z i a ła n ia  s łu żb y  lo tn i s k o w e j  m z a k re s ie  zaspoka­
ja n ia  potrzeb  lo tn isk o w y ch  WLF na wymaganym poziomie i l o -  
ściowo-jakościowym uza leżn iona  b ęd z ie  od j e j  z d o ln o ś c i  do 
szybk iego  przygotowywania obiektów lo tn isk ow ych  w planowa­
nych  ̂ k o le jn y c h  r e jo n a c h  bazowania lo tn ic tw a  frontowego* 
Ponieważ b ęd z ie  t o ' zasadn iczo  zadanie  jakim w, z a b e z p ie c z a ­

n iu  lotniskowym WLF w o p e r a c j i  zaczepnej  obc iążan a  będz ie  
s łu żb a  lotniskow ag zatem u zyskan ie  pożądanych efektów pod­
czas  jego r e a l i z a c j i  z a le ż e ć  b ę d z ie  od p r z y ję c ia  r a c j o n a l ­

n e j  k o n c e p c j i  w ykorzystania  bbl*

2* Sposób wykorzystania  b b l  w z a b e z p ie c z o n iu  lotniskowym V/LF‘ 
V3 o p e r a c j i  zaczepne j  za leżny  b ęd z ie  od zamłactanycn lorni 

przygotowywania obiektów lo tn isk o w y ch j  s p e s r ó d . kuorych n a j
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b a r d z ie j  będąs a d a p ta c ja   ̂ odbudO'.^a la b  rozbudowa
przechw3?con3?ch /орзпо^аодсЬ/ l o t n i s k  niepra^; j e c i e  la  oraz 
prz;ygo oow^'wanie LOL na w;ybren:ych odc inkach  dróg komunika-  
с у ^ Щ 'О Ъ ./  a u tos trad ach/«  N a jb a r d z ie j  niekorzj^stną^ ŵ tüuszo-  
ną przez  ni6prz;y j a c i e  la  ̂ a r a c z e j  przez określenia s y t u a c ję  
lotniskowej w p as ie  d z i a ł a n ia  'Ггопьа^ formą prz -̂^gotow r̂jijaw 

nia  obiektów iotniskow'^ch w planowan;yGh| kolejn^^ch r e j o ­
nach bazowania irLF b ęd z ie  budowa l o t n i s k  operac;yjn^'ch^ co 
w^^nika z n a jw ięk szego  w г;уш prs^^padku zakresu  ro b ó t  inż^^- 
nier^?jnO“ lo tn is k o w 3?ch oraz n a jd łu ż s z e g o  czasu  realizac^?jnego« 
Nie w;3?klucza s i ę  -  w a k t u a ln e j  k o n c e p c j i  z a b e z p ie cze n ia  
lo tn iskow ego  V/LF w o p e r a c j i  zaczepne j  -  k o n ie c z n o ś c i  o b c ią ­

żenia  b b l  także  t^̂ poŵ ^mi zadaniami WGhodząG;3’mi w zakres  
z a b e z p ie cze n ia  inż;yniei‘ę/jnego WLF /np« rozbudowa Д n ż з? n ie r7 j -  
na obiektów lotniskowcach^ d z i a ł a n ie  na r z e c z  pozorowania 
bazowania к-'ЬЕ w ugrupowaniu орегаез?jn;yni f r o n t u u d z i a ł  

w l i k w i d a c j i  skutków uderzeń  ВТШ itp«/^ co jednak 
obniżałob^J ogólne m o ż l iw ośc i  s łu żb y  lo tn isk o w e j*  Zatem 
wobec znacznego n a tę ż e n ia  zadań prior^^tetcwych zv^iązan3'oh 

z prz 3/gotow3’waniem kolejn^^ch rejonów bazowania lo tn ic tw a  
frontowego oraz ograniezon^/ch możliv'^ości w^^kpnawcz^^ch 

.służby? lo t n i s k o w e j ,  należy/ w prz^/szłości  c a łk o w ic ie  W3?k lu-  
c z 3 ć̂ u d z ia ł  b b l  vi r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie c z e n ia  inż;ynie-. 

r^ ĵnego. WrLF*

5 * Zw3;kle b b l  r e a l iz o w a ć  będą w^^znaczene im zadania sa m o d z ie l ­
n i e ,  c a ł o ś c i ą  swoich s i ł  i  środkóv3 na 1 ' o b ie k c ie  l o t n i s k o ­

wcem« Wprawdzie d z i a ła n ie  b b l  je d n o cześn ie  na 2 o b ie k ta c h  
lo m lsk o w j'ch  zwiększa e f e k t 3?wnoś6 d z i a ł a ń  służby? l o t n i s k o ­
we j ’na r z e c z  zasp ok o jen ia  p o trzeb  lotniskow^/ch w op era ­
c j i  zaczepnej'  /większa i l o ś ć  oddawan^^ch do e k s p l o a t a c j i  
obiektów lo tn is k o w 3?ch/, jednak wobec znacznego w prz^?- 
padku \’33’’d łu ż e n ia  s i ę  czasu  realizac^?jnego  b ęd z ie  to  n i e ­
kiedy' rozw iązan ie  n i e  ty-lko niekorzy^stne, a le  nawet wręcz 
niemożliwe« Dla doraźnego wzmocnienia /w sp a rc ia /  pododdzia-
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łów lotniskow;ych rzutów naziemnego s a b e z p ie c s e n ia  oddziałów 
lotnicz .^ch  lu b  d z i a ła n ia  w s k ł a d z i e  OP.E 7/IE ЪЫ  w ydz ie lać  
mogą d -2  pododdziały? /grup-j/ inźynaiery?jno--lotniskowe si3.e 
ok« 1 kompanii* Zatem w d z i a ł a n ia c h  ЪЫ m.ogą w^/stępoi^ać 
Sj^tuacje, w który?ch i c h  sił;;^ i  ś ro d k i  pozostawać będą przez  
dłiiższ;^ czas  w rozproszen iu^  co u tr u d n i  dowodzenie i  kierowa 
n ie  / z a r z ą d z a n ie /  t,ymi rozczłonkowan^'mi elementami w^/konaw- 
czy?mij a. także  i c h  wszechstronne z a b e z p ie c z e n ie  / s z c z e g ó ln ie  
m a ter ia łow o-tech n iczn e/«

S z c z e g ó ln ie  niekorzy?Stn6 vi d z i a ł a n ia c h  ЪЫ  będą tzw* *®okresy 
nieprodukoy-jne*’ o b n iż a ją c e  /poprzez  sk ra ca n ie  czasu  dy?spozy?- 

przeznaczonego na wy^konanie zadań/ i l o ś ć  przekaz:;^“* 
wany/ch do e k s p l o a t a c j i  obiektów lotniskowy?che Obejmovsac one 
będą głównie' okres  przegrupowania b b l  do re jo n u  w;yj3Gicwsgo 
lub  b ezpośred n io  na k ieru n ek  operacy?jny?.^ Sprawne jego  wy?ko- 
nanie  p>ozwo,li na p e ł n i e j s z a  w;ykorzy^st3riie b b l  w d z ia ła n ia ch ,  
zasa d n iczych  i  to zarówno w r e j o n i e  wy?jściowy?nig, jak- i  w okre 
S ie  rozw ijan ia ,  fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepnej® Powodzenie 
w ty?m w zględzie  z a l e ż e ć  jednak b ędz ie  od sy?tuacj i  t a k ty c z n o -  

operacy^jnej i  ty/łowej^, a także  od zrozumienia r a n g i  tego 
problemu przez organy/ o r g a n iz u ją c e  przegrupowanie v?ojsk 
f r o n tu  do r e jo n u  ш-vjsGiowegOe Duże n a tę ż e n ie  zadań z a b e z p ie ­
czan ia  lo tn iskow ego  WLF w o p e r a c j i  zaczepnej  o ra z  potrzeba  
i c h  re a l izo w a n ia  w cały^m p as ie  d z ia ła n ia  f r o n tu  spowoduje 
kon ieczn ość  c i ą g ł e g o  p r z e n ie s z o z a n ia  elementów wykonawczych 
s łu żb y  iotnisko'wej /grup rekonesansowych i  rzutów *®bezpo-“ 
średn io  produkcyjnych** Ъ Ы / do k o le jn y c h  rejonów d z ia ła n ia ^  
Oznacza t o ,  że b b l  przemiennie wykonywać będą marsz kołowy 
lu b  p rz e d s ię w z ię c ia  i n żynleryjno«“lo t n i s k o w e * Wymaga to  n ie  ■ 

t y lk o  odpowiedniego dostosowania i c h  z d o ln o ś c i  manewrowych 
i  Kiykonawczych do t a k i e j  formy d z i a ł a n i a ,  a l e  także  p o d e j­

mowania różnych  d z i a ła ń  usprawniaja^cych wykonanie marsza 

kołowego w s t r e f i e  fron tu *
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5. Na r a c jo n a ln e  W2̂ korz;ystanie ЪЫ \дгр1у^ас będz ie  uz;^^sk:anie peł-^ 
n;ych in f o r m a c j i  o s t a n ia  s:7’t u a G j i  lo tn isk o w e j   ̂ s i e c i  drogowej 
i  warunkach terenow;ych w p as ie  d z i a ła n ia  frontu^  co b ęd z ie  
efektem określon;yGh zabiegów rozpoznawcz^^ch /stadiów  lo tn is k o '  

wo-operac^?jn^^ch i  wstępnego rozpoznania  lotniskow ego/,.  I c h  
organizatorem  będzie  S z ta b  ST iZ  i  O ddz ia ł  Lotniskowy? przy; 

w spó łudz ia le  wszy^stkich organów rozpoznavvczy?ch zarówno szcze-» 
b la  'ЛОЛ?5 ja k  i  frontu^  Prz;yśpieszenie  prac na e ta p ie  p la n o ­

wania i  wy»pracowsnia d e c y z j i  na z a b e z p ie c z e n ie  lotn iskow e WLF 
w o p e r a c j i  zaczep ne j  a z j s k a ć  będz ie  można poprzez  wy?korzy-sta- 
n ie  ETO do o b l i c z e n i a  w ie lk o ś c i  p o trzeb  lctniskowy;ch VJl F  у 

o k r e ś le n ia  m ożliw ośc i  w;ykonawGzy?ch b b l  i  opracowania dokumen-- 
t a c j i  t e c h n i c sn o -organ izsc ;y jn e j  / p r o je k to w e j/  przy?gotowania 
nowy/ch obiektów lotniskowy?ch*

6 * śby  ̂ szczegółow e rozpoznanie  lo tn iskow e n ie  w;ydłażało czas  
wy?konania zadania  9 powinno by?c przeprowadzane w o k r e s ie  pO' 
przędzający?!!! przy?b;ycie s i ł  główny?ch b b l  w kolejny? r e jo n  d z ia ła  
n i a e .Wzrośnie więc ranga sprawnego organizowania d z ia ła n ia  
grap  rekonesansowy/oh^ co leź^  wprawdzie w g e s t i i  d-oy’ b b l^ a le  
zależy? od czasu  otrzy?m8nia  k o le jn e g o  zadania ze s z c z e b la  erga 
n iż u ją c e g o  wykorzy/stanie bb l*  Efektem d z i a ł a n ia  grupy reko n e­

sansowej b b l  powinno być n ie  t y lk o  o k r e ś le n ie  ch ara k teru  i  
w ie lk o ś c i  ro b ó t  inżyn iery jn o - lo tn isk ow ych ®  a le  głównie potrzeb| 
w z a k re s ie  s i ł  i  środków wykonawczych oraz czasu  r e a l i s a c y j ’ 
negOj a. także  opraoowania / n ie k ie d y  przy u d z ia le  OL ST iZ  WL 
'odpowiedniej dokum entacji  t e c h n ic z n o - o r g a n iz a c y jn e j  /projek--  
tow ej/  1 t a k ty c z n e j*  E o zp o częc ie  prac in ż y n ie r y jn o -^ lo tn is k o -  
wych g a leśn e  będz ie  bowiem od pomyślnego zakończenia  lub  
zrea l izov iän ia  w n ie zb ęd n e j  c z ę ś c i  zadań postaw ionych przed 
grupą rekonesansową bbl*  Po p rzy b y c iu  s i ł  głównych b b l  w r e jo n  
V3ykonywenia'' Zadania grupa rekonesansowa -  w z a l e ż n o ś c i  od kon- 

c e p o j in je g o  d a lsze go  w ykorzystania  -  p rz e ch o d z ić  będz ie  na 
k o le jn y  o b ie k t  / r e jo n /  rozp o zn a n ia j  a lb o  utworzy razem 

z  p rz e d s ta w ic ie la m i  s z ta b U jS łu ż b  technicznych^  k w a te rm is tr z e -

? j



stwa i  s e k c j i  budownict^t/a ЪЫ  punkt dov§ó(3czO““d^spoz;ytorski 
kierując'j w;ykonaniem zadania *

7 , Sprawność d z i a ł a n ia  ЪЫ podczas re a l iz o w a n ia  p rz e d s ię w z ię ć  
inź:/nier;^;jnc- lotn iskow ^'ch  w;ymaga zestosot^iania sz^^bkościow^^ch 
metod W7 kcnawGz;^vch*
Dot;ycz3? to  zarówno' t e c h n o l o g i i  у ja k  i  sposobów o r g a n i z a c j i  rob­
bet» prz;y Gzjin zw3?kle W3̂ korz;ystpwan0 będą ‘cakie form^? r e a l i z e -  
с у  i n e  i, k tóro  «5?!iiag3 j ą  zaangażowania renie jsz;ych s i ł  i  środków 
W5>konawoz;ych^ Pozwoliłoby? to na ntrzy'miywanie ^^interw*Gric;yjnogo 
odwodu inżyniery?jno-lotniskowego"® przaziiaczonego do wzniacnis*« 
nia  b b l  wy?konających zadania o znacznej  p r a c o -  i  c z a s o c h ło n ­

n o ś c i  -a lbo  do d z i a ł a n ia  na r z e c z  oddziałów lo tn ic z y c h ^
W skrajnym przypadku-^ wobec okresowych t r u d n o ś c i  z a b e z p ie ­
czen iu  lobciskowyrriy odwód ten 'm ógłby  być także  wykorzystywany 
do d z ia ła ń  samodzielnych^ a ponadto usiożXiv'iiałby okresową za­

mianę tworzącego go Ъ'Ы z b b l  p ozos ta jący m i w ’^pierwszym 
r z u c i e ” .

8. Pełne w ykorzystanie  m ożliw ości  s łu ż b y  lo tn isk o w e j  i  z d o ln o ś c i  
wykonawczych b b l  w z a k re s ie  r e a l i z a c j i  z asa d n iczych  p r z e d s i ę ­
wzięć in ż y n . ie ry jn o - lo tn isk o w y ch  b ę d z ie  możliwe je d y n ie  przy 
sprawnie d z ia ła ją c y m  system ie  i c h  z a b e z p ie cze n ia  ty łow ego, 
a m a t e r ia ło ’Wo-technicznego w s z c z e g ó ln o ś c ią  O i l e  w obecnej 
k o n c e p c j i  zaopatrywanie b b l  w typowe /ogólnowojskewe i  i n ż y ­
n ie r y j n e /  ś ro d k i  m a ter ia ło w o -te ch n iczn e  n ie  b ęd z ie  s p r a w ia ć _ 
t r u d n o ś c i ,  o t y l e  ich . z a s i l a n i e  w środk i  s p e c j a l i s t y c z n e  
/budcwleno-lotniskovve/ stanow ić  b ędz ie  w ie lk i  problem, orga­
nizacyjny.* Brak i c h  zapasów zarówno na s z c z e b lu  b b l ,  ja k  w sml 
PST BLZ V/L5'’ spov'^duje, że możliwość wykonywania r o b ó t  n aw iarz -  
chniov^ych u za leżn io n a  będzie  g łównie od w ykorzystan ia  budowla- 
n o - lo tn isk o w y ch  środków m ateria łow ych  pochodzących  z  zasobów 
miejscowych lub  zdobyczy wojennych^ Z a le ż e ć  to więc będzie

adzie od wewnętrznych, bardzo ogran iczon ych  m ożliw ości  ЪЫw za,
w za k re s ie  i c h  pozyskiwania w r e j o n i e  wykonywania zadań»
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Duża intens37V3nośó w;ykorz3'Stania sp r z ę tu  tech n iczn eg o  
ЪЫ podczas r e a l i z a c ; } !  p rz e d s ię w z ię ć  inż;ynier^-óno«-lotnisk,o- 

wych w;vffiaga sprawnego d z ia ła n ia  polowego s'^stema z a b e z p ie ­
czen ia  technicznego^  Sz;ybki oego odzysk /po wj^konaniu o k r e ś lo  

remontów/ pozw oli  bowiem na utrz;7manie m ożliw ośc i  

konawcz^/ch i  manowrowpych b b l  na wp̂ maganj^m poziomie w toku 
ca łe go  okresu trwania fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepne j»

W r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  V/LF w opera ­
c j i  zaczepnej kon ieczne  będz ie  w s p ó łd z ia ła n ie  s i ł  i  środków 
wj^konaWGz;ych służby? lo tn is k o w e j  z  pozostałj^mi ST iZ  \TLFp 
6 nawet odpowiednimi rodzajam i wojsk i  s łu ż b  frontu^  stosow ­
n ie  do i c h  kom petencj i  i  możliwości«
W;yinaga to s tw o rzen ia  pomiędzy' nimi okreś lonych  v^ięzi fu n k e jo*- 
n a ln y ch  i  u j ę c i e  i c h  w odpowiednie formy o r g a n i z a c y j n e , a c e ­
lem tych  d z i a ł a ń  winno.być z je d n e j  s trony  dążen ie  do stwo­
rzen ia  odpowiednich warunków do pełnego w ykorzystania  m o ż l i ­
wości wykonawczych samej s łu ż b y  lo tn iskow ej^  a z d r u g ie j  -  
w ykorzystanie  m ożl iw ośc i  elementów n ie  związanych z n ią  
o r g a n i z a c y j n i e «

rr;-̂  ГЛy, ni'

10* Zakres z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  WLF w o p e r a c j i  zaczepne j  

o k r e ś la  kompetencjo organów dowodzenia i  kierov^ania / z a r z ą ­
dzan ia/  s łu ż b ą  lo tn isk o w ą .  Główną r o l ę  w tym w zg lęd z ie  s p s ł  
n ia c  będą CL i  ST iZ  \7LF  ̂ zatem utrzymywanie p rzez  b b l  
w szy stk ich  formach i c h  d z i a ł a n i a /  s t a ł e j  ł ą c z n o ś c i  z TSD 
pozwoli  na wzajemne informowanie s i ę  w położeniu^  eiastycz«- 
n i e j s z e  reagowanie na zmiany zachodzące w s y t u a c j i  o p e r a c y j -  
no-ty^owej oraz  korygowanie wydanych zarządzeń  d o ty czą cy ch  
wykorzystania  ЪЫ»
U og ó ln ien ia  te .prow adzą  do sprecyzowania n a s tę p u ją c y c h  
wniosków s

1 /  Dla p e łn e j  oceny a k tu a ln e j  k o n c e p c j i  z a b e z p ie c z e n ia  l o t n i s  
kowego konieczne., j e s t  n ie  t y lk o  o k r e ś le n ie  ogólnych  

m ożliw ości  s łu ż b y  lo tn is k o w e j  w z a k re s ie  za sp a k a ja n ia  i c h
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p o trzeb  roteiskcv^^^chg a le  przede vosz;ystkiiri z d o ln o ś c i  

gj3?kcnawcz'jGh ЪЫ| ocen^? i c h  prz^^datności do r e a l i z a c j i  
konkretnj^ch p rz e d s ię w z ię ć  inż;ynier;yjno-»lotniskow;^?ch 
oraz m ożl iw ośc i  i c h  z a b e z p ie c z e n ia  pod względem m a te r ia -

. loŵ ^m i  technicznj>m*

2/ Przeprowadzone ш t y m  a s p e k c ie  rozważania pozwolą dop iero  
na zaproponowanie zmian strakturalno^-organizacpjn^ych 
w sj'stemie z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  WLF w o p e r a c j i  
zaczepnej  i  o k r e ś le n ie  kierunków usprawnień funkcjonał-^ 

n y c h  vi d z i a ł a n i u  służb?; lo tn isk o w e j«  I ch  konsekwencją  
powinno b'vc dostosowanie wewnętrznej struktury? organiza*- 
c jg n ö j  i  Wj.’posażenia  sprzętowego b o i  do przewid^/weiij^ch 
form i c h  w?/korzj'stania j nowj?ch wj^magań te c h n ic z n o -o p a r a -  
cj/jnj’ch  oraz  potrzeby utrzj?mania i c h  z d o ln o ś c i  wykonaw- 
czj'ch i  man3 wrow?/ch w c a ł e j  p r z e s t r z e n i  opersc;vjnej 
na w;ymsganj^m poziomie* Konieczne  b ę d z ie  także  usraie--  
n ie  n o ' ^ y c h  powiązań fu n k e jonalnj?ch pomiędzj elementami 
z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  a sj^stemem wszechstrormego 
.za b ezp ie cze n ia  u d z ia łu  WLF w o p e r a c j i  zaczepne j*
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O kreś len ie  prcpcz^-oji  zmian strukturalnO'^organizac^ ’on^ych 

oraz kierunko'vv usprawnień funkcjonaln^ycb w d z i a ła n iu  służby? lob'- 

niskowej i  ,ie;5 ^jednostek w;ykonawGs;y4'3h /ЪЪ1/ za leżne  j e s t  od 
ków ocen;y a k tu a ln y ch  m ożliw ości  systemu z a b e z p ie c z e n ia  l o t n i s k o -  
V90go WLF'-Ш o k re s ie  prowadzenia fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepne j*  Po­
nieważ jago zadania  d o ty c z ą  s z c z e g ó ln ie  przygotowywanie oDiektow 
lotniskowych ■ ’W planowanych^ k o le jn y c h  re jo n ach  bazo'wania . vvI jP  ̂
zatem konieczne j e s t  p rzeana l izow an ie  ogólnych  m ożliw ośc i  s łu żb y  

lo tn iskow ej  w zaki’e s ie  zasp oka jan ia  p o trz e b  lo tn isk ow ych  'żIL?' 
w c z a s ie  i  w m ie jscu  odpowiadającym rozmachowi czasowo«“P rzes traen  
nemu prowadzonej o p e r a c j i  zaczepne j  oraz dokonanie oceny przyda^j- 
nośc i  i  z d o ln o ś c i  wykonawczych Ъ Ы  -  w i c h  a k t u a ln e j  s t r u k tu r z e  
o rg a n iz a cy jn o -e ta to w 0 j  i  wyposażeniu sprzętowym « do r e a l i z a c j i  
typowych przedsięv^zięc in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w y c h »  Uzyskane w e f e ’:̂ 
c ie  przeprowadzonych rozważańj ana].iz^ k a l k u l a c j i  i  ocen I'inioski

pozwolą dopiero  p r z e j ś ć  do rozw iązań  postulatywnych* ^

1* M ożliw ości  s łużb y  lo tn isk o w e j  w z a k r e s ie  z asp ok a ja n ia  potrzeb  

lo tn iskow ych  V/LF

K onieczność  o k r e ś le n ia  ch a r a k te r u  i  zakresu zadań ja k ie  ree^ 
lizowane będą w ramach z ab ezp ie cze n ia  lo tn iskow ego oraz u s ta le n ia  
r a c jo n a ln e j  k o n c e p c j i  w ykorzystania  b b l  wymagała o k r e ś le n ia  n a j ­

pierw w ie lk o ś c i  p o trzeb  lo tn iskow ych  WLF, co dokonano w punkcie

2 . 3 . r o z d z ia łu  X*

P r z y ję te  z a ło ż e n ia  d o ty czą ce  sk ładu  bojowego W'LP̂  warunków ic h  

bazowania w ugrupowaniu'- operacyjnym f r o n tu  oraz rozmach czaso?#o- 
przestrzenny  frontowc^j o p e r a c j i  zaczepne j  na PNKO p o zw o li ły
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o k r e ś l i ć j  że dobowe potrzeb^/ lo tn iskow e  lo tn ic tw a  uderzeniowego 
w;ydzielonego w s k ła d  WUF z  rodzim'vch WL w^/nosic będą ok^ 5-5 

obiektów lotniskow^/ch / z a łą c z n i k  nr 12 /  « Doświadczenia
i  wnioski li.czn^^ch ćwiczeń wskazują  jednak na t o ,  że prz^goto«-* 
wanie w każdej dob ie  d z i a ła ń  zaczepn^/ch t a k i e j  i l o ś c i  obiektów 
lotniskov**‘ych -  choć j e s t  kon ieczne  ze względu na p o trzeb ę  zapew­
nienia  vVLF korz^’stn^^cb warunków bazowania w ugrupowaniu opera -  
o y i n y m  f r o n tu  -  b ę d z ie  zadaniom n ie zm ie rn ie  trudn^’m do z r e a l i z o ­
wania w prakt;yc0 . Uw zględniając  r e a l i a  przewid;ywan;ych d z ia ła ń  
zaczepn^^ch^ względnie k o rzy s tn ą  s;}»tuaGję lo tn isk ow ą  na ИТКО 
i własne m ożliw ości  ocen ia  się^ że pełne zasp o k o jen ie  p o trzeb  

lotniskowych V/LF b ęd z ie  możliwe je d y n ie  przy maksymalnym wyko­
r zy s ta n iu  s t a ł y c h  baz l o t n i c z y c h  i  l o t n i s k  autostradow ych n i e ­
p r z y ja c ie la  z n a jd u ją c y c h  s i ę  w p a s ie  d z ia ła n ia  fro n tu *  Ponieważ 
przechwytywanie /opancwywanie/ l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l e  oraz 
przekazywanie icq  do e k s p l o a t a c j i  po przeprowadzeniu okreś lonych  
zabiegów a d a p ta cy jn ych  lu b  odbudowy /doraźnej^  czaso w ej/  pozwoli
na zasp ok o jen ie  potrzeb  lo tn iskow ych  WLF w ok^ 50-60% / orzy

o  i
współczynniku bazowania b 0 , 5  ^/ 9 zatem tę  formę pozy­
skiwanie ’obiektów lo tn isk ow ych  dla  WLF uważa s i ę  powszechnie za 
n a jb a r d z ie j  s p r z y j a j ą c ą  p r z y b l i ż a n iu  oddziałów l o t n i c z y c h  do 
n a c ie r a ją c y c h  wojsk lą-dowych frontu^
Przeprowadzona w punkcie 1^5« r o z d z i a ł u  I  a n a l i z a  s y t u a c j i  

lo tn isk ow ej  PUKO oraz przyjmowane podczas różnych  ćwiczeń w skażni-

1 / W p o z y c ja c h P
op»c it*  '-^Sztuka operacyjna  lotnictwa''^ -  str^  96; 
o p * c i  t « ’ ‘'Za D e z p i  e c zen ie  . lo  tn i s  ko w eu, * P* -  s t r  * 1 6 ;  
op *c it*  ''Zss-ady bazowania**^'* -  B iu le ty n  Inform acyjny  nr 2/102/ 
op*c ita  ’^Instrukcja  maskowania l o t n i s k ’^
podano^ że dobowe potrzeby lo tn iskow e  lo tn ic tw a  frontowego 
w ok res ie  prowadzenia o n e r a o j t  zaczep n e j  fro n tu  w^^nosió będą. 
ok*7“*1’2 obiektów lo tn iskow ych  z uwzględnieniem l o t n i s k  bazowa­
n i a ,  zapasowycn Vrozsrodkow ania  lub  POL/ oraz l o t n i s k  wysunię­
tych  i  pozornych/'To  zróżnicow anie  w ie lk o ś c i  dobowych potrzeb  
lo tn iskow ych  wynika głównie z różnych  za ło ż eń  wyjściowych 
przyjmowanych d o 'k a lk u la c j i ^  przy czym podaną w z a łą c z n ik u  
nr 12 y^ielkośc dobowych p o trzeb  lo tn isk ow ych  WLF uznać n a leży  
za n a j b a r d z i e j  adekwatną do prognozowanych warunków i c h  bazo­
wania i  manewru w p as ie  d z i a ła n ia  f r o n t u  na PNKO*

2/ op*ci t .B iu le t y n  Inform acyjny nr ^/1 3 ^ /9  r o z d z ia ł  X I I ,  s t r  *199-208.
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ki dot;yczące możliv^ośoi wykorz^^stan 1э przechw;ycon77Ch /opanovva*- 
щ с й ' /  obiektó^j lotnisko«;vch  n ie p r  z;>’ j a c i e  la poz^^^alają ocenić^ że 
z ogólnej i l o ś c i  46 l o t n i s k  I  i  I I  klas^;' i s tn ie ją c ;vG b  a k tu a ln ie  
na t̂ /m kierunku орегаоз?jn;yDi można planować opanowanie /przechw^?- 
c e n i e / . ok-50%t t j *  2p lo tn is k «  P o z o s ta łe  50% l o t n i s k  tj-ch k la s  
stanowić będą -  jak  s i ę  przew iduje  -  tzw« strat;y bezpowrotne 
spowodowane z n is z c z e n ia m i  i  uszkodzeniarai^ któr^^oh u s u n ię c ie  
vs;ykraczałDb:y poza czasowe i  w;;ykonawcze m ożliw ości  służby? l o t n i s ­
kowej^ a więc powodujące^ że i c h  w^/korz^^stanie w ok re s ie  trwania 
frontowej o p e r a c j i  zaczep ne j  b ę d z ie  n iem ożliw e . Efektj' t e j  g łów­

nej form;>' poz^^skiwania obiektów lotniskow;ych u z a le ż n io n e  będą 
od ich  stanu w c h w i l i  p r z e ję c ia   ̂ stą.d dążpc n a leźp  do opanowa­
nia /przechw3>cenis/ l o t n i s k  n ieprzp* jao ie la  w s t a n ie  p ozw a la ją -  
C3?m na jak  najsz^^bs-ze p rzekazan ie  i c h  do e k s p l o a t a c j i«  Przew idu­
je s i ę  jednak,, że z podanej W3’ ż e j  liczb^^ l o t n i s k  ok«25% t j .  11 
lo t n i s k  nadawać s i ę  b ędz ie  do nat^^chmiastowej e k s p l o a t a c j i  / b e z -  
pośrednio po przeohW3?ceniu cz ;̂ opanowenia/ lu b  dop iero  po w^'ko- 
naniu prac adsptac^'jn^^cb czp d o ra źn e j  odbudowy? o z a k re s ie  .
robótj  wymagających zaangażowania jedyn ie  s i ł  i  środków pod­
oddziałów lo tn isk o w y ch  wobodzącycłi w sk ład  rzutów naziemnego 
zabezp ieczen ia  oddziałów  lo tn ic z y c h ^  n atom iast  2 5%# t j«  12 l o t ­
n isk  wymagać b ęd z ie  wykonania prac związanych z odtworzeniem 
/przywróceniem/ i c h  sprawności t e c h n ic z n o -u ż y tk o w e j/  odbudowa 
doraźna lu b  czasowa/ rea l izo w a n y ch  przy wykorz3»stania s i ł  i  ś ro d ­
ków b b l j  a to  og ra n iczy  zn a czn ie  możliwość przekazan ia  i c h  do 
e k s p l o a t a c j i  w ja k  n a j'te’otszym c z a s i e  «
P ozos ta łe  >̂0 - 50% piotrzeЪ lo tn isk o w y ch  \7IP z a sp o k a ja ć  trzeb a  
v îęc będz ie  w drodze wykor z y s ta n ia  innjychj u zu p e łn ia  ją cych .  form, 
przygotowywania obiektów lo tn isk ow ych  d la  a g łów­
nie poprbćz rozbadc7ję /wydłużanie oraz ewentualne wykonanie 
wzmocniehia n aw ierzch n i  n a tu r a ln y c h /  l o t n i s k  I I I  lu b  IV k la s y  dc 
parametrów t e c h n ic z n o -e k s p lo a t a c y jn y c h  odpow iadających  wymogom 
lotniskowym s p r z ę tu  l o t n i c z e g o  będącego w wyposażeniu ?/LF,

3/ o p * c i t .  B iu le ty n  Inform acyjny  nr 4 / 1 3 1 / ,  r o z d z i a ł  XII^ 
s tr«  199-208,
o p . c i t «  p łk  inże^Florien Grzemski i  mjr i i iż« Janusz  Pakulsk 
" O b l ic z e n ie  potrzebnych  s i ł  i  środków <, it
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adaptowanie odcinków dróg / a u t o s t r a d /  do celów lotniskow^^chę 

tzn* urządzen ie  na n ic h  DOL  ̂ a także  poprzez budowę t^^powrych 

lo tn isk  operac5? T e g o  r o d z a ju  d z ia ła n ia  w;y!nagać będą bas- 
względnego w;ykorz;ystania w n ic h  zasadnicz 'jch  s i ł  i  środków wp‘kc*“ 
nawcz^^ch służby* l o t n i s k o w e j , co znaczn ie  zwiększy? n a tę ż e n ie  za­
dań stawian^/ch do Wj^konania bbl*  Można więc na t e j  podstawie 
szacunkowo o k r e ś l i ć ^  że w toku o p e r a c j i  zaczepne j  W IJF vi;ykorz;y“

i
• st^^wać będą obiekt^^ lo tn iskow e . prz^^gotowana w ok»7 0 - 7 5% przez 
służbę lo tn iskow ą  prz^  ̂ w;ykorz;ystaniu różn^^ ĉh form realizacjajn^^ch 
Zachodzi więc potrzeba  s t a łe g o  dążenia  do zw iększania  sfektj?w- 
ności  j e j  d z ia ła ń  na r z e c z  pełnego zab ez p ie cze n ia  u d z ia łu  WLF 
w o p e r a c j i  zaczepne j  .pod względem lotniskow^ym*

ś n a l i z a  porównawcza danj?ch zawartj?ch w różnj^ch m a ts r i s ła c h  
źródłowj-ch wskazuje na to» że potrzebj/ lotn iskow e WLF mogą bj?ó 
w toku fron tow ej  o p e r a c j i  zaczep ne j  zaspokajane poprzez wj»ko« 
rzj^stanie do prz;^gotowj^wania obiektów lotniskowcach n a s t ę p u ją ­

cych form r e a l i z a c y jn y c h s

-  a d a p ta c ja  lub  doraźna odbudowy przechwyconych /opancv’sanych/ 
l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a  wykonane s i ła m i  i  środkami pododdzia­
łów lo tn iskow ych  wchodzących w sk ła d  rzutów riazienmego zabez­
p ie cz e n ia  oddziałów l o t n i c z y c h  -  ok«30% ogółu  p o trz e b  l o t n i s -  

koviych WLF'g

-  odbudowa /doraźna jczasow a/  lub  rozbudowa /wydłużenie  t S /  p rzech ­

wyconych /opanowanych/ l o t n i s k  n i s p r z y j a c i e l a  wykonane s i ła m i
i środkami bbl ok*3P% ogółu potrzeb lotniskowych v̂LF»

- przygotowanie lotnisk .drog.n.*ym /101/ no. odcinkach dróg komu­
n ik a c y jn y c h  /autostradach/ wykonana aiiami i środkami bbl -  
ck*25% ogółu рокГ/.зЬ lotniskowych WIli%

- budowa ’Iptuisk operacyjnych siłami i środkami bbl - ok,15% 
ogółu  potrzeb  lotniskowych ILiF.̂

« ♦ w d • ,

nie w l ic z a ją c .w  to  przygotowywania l o t n i s k  p ozornych^ ^ -rys .n r  11  •

4/ op*c it*gen  .b r y g ^ p i l . ' J e r z y  Łagodaj
o p * c i t . ’" Ins trukc ja  maskowania l o t n i s k ” ;
op^cit  • ”Zasady bazowiania “- B i u l e t y n  Inform acyjny  nr 2/102/ 
s t r . 7 9 - b ó ;
o p . c i t . B i u l e t y n  In form acy jn y  nr 4 / 1 J 1 / , r o z d z 1  a> s t r .  199-203. / » io z c iz ia r
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Takie procento'/ie w skaźn ik i  ro zk ła d a  p o s s e sególn^ch fo r^  p rz 5;goto -  

w;ywania obiokto'w lotniskowj/ch o k r e ś l a j ą  zarazem prognozowane 

natężenie konkretn^^ch zadań sa b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  WLii’ w ope­
rac j i  zaczep n e j j  a ponadto potwierdzają. W3?raż8ne powszechnie 
sugestie  co do p r z e s a n ię c ia  p r o p o r c j i  pomiędz;y' odpow iadając3?mi 
im formami w^fkorzj/stariia bbl«
Oznacza to ,  że r e a l i z u j ą c  w o k r e s ie  prowadzenia o p e r a c j i  z a cz e p ­
nej f r o n tu  zadania z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  V/U' b b l  obciąża-'  

ne będą:

- odbudową /doraźną  lu b  czasową/ przechW5>coD;yGh /opanowan;:/ch/ 
l o t n i s k  n ieprz^ 'jac ie  la  -  w 25”=30%,

- rozbudową ijrzechw^/conych /opanowanych/ l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a  -  
w 1 5 - 20%,

“ przygotowywaniem- LOL na wytypowanych odcinkach  dróg komunika­
cy jn ych  /autostl^adach/ w 35%̂

<
- budową l o t n i s k  o p era cy jn ych  « w 20% -  rys*  nr 2*

Odnosząc n a t o m ia s t . ten  procentowy r o z k ła d  p o szczeg ó ln ych  form 
przygotowywania obiektów lo tn iskow ych  do w ie lk o ś c i  dobowych 
potrzeb lo tn iskow ych  vTLF można o k r e ś l i ć ,  że 's łużba  lotn iskow a 
/przy wykorzystaniu  s i ł  i  środków b b l /  powinna w c ią g u  każde j  
doby prowadzonych d z i a ła ń  zaczepnych  przekazać  do e k s p l o a t a c j i  
minimum 4 -6  obiektów lo tn isk ow ych  przygotowanych g łów nie poprzez:

-  odbudowę lub  rozbudowę 2 -3  przechwyconych /opanow anych/lo tn isk
n i e p r z y j a c i e l a ,  * .

“ przystosow anie  1 - 2  odcinlnVw dróg kcmuxcikacyjnycb  / a u to s t r a d /  
do urządzenia  na n i c h  l o t n i s k  drogowych /БОЬ/,

-  wybudowanie 1 l o t n i s k a  operacyjnego* ^

' Doświadczenia i  wnioski z ćw iczeń ,  w k tó rych  b r a ły  u d z ia ł  
WLF i  ich STiZ  / s z c z e g ó ln ie  p*k* ЪРЛ:0 82/ oraz organizowanych 
przez Sztab  .S l iZ  WL i  ZLWL z jednostkam i in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w y m i

w la ta c h  1 9 7 8 , >̂979̂  I 9ÖI i  1 9 8 3  su g e r u ją ,  że ze 'w zględu  na 

ogran iczen ia  czasowe i  wykonawcze s łużb a  lotn iskow a zasp o k a ja ć
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R;ys.nr 1 S t ru k tu ra  procentowego nr 2 S t ru k tu r a  i  cha: '0
rozk ład u  .poszc ze goi-- 
n^ ĉh form r 6 a l iza c :y j - '  

n^'ch w prz;ygotow’5'waniu 
obiektÓ7j lo tn iskow ych

k t e r  zadań rea l izo«  
wanych w z a b e z p ie ­
c z e n iu  lotniskowym 
Y fLF  przez b b l

Oznaczania': -  adaptacja^  odbudowa lub  rozbudowa
pr zechv^yconych /opanowanych/obiekt ów 
lo tn iskow ych  n i e p r z y j a c i e l a  wykonane 
s i ł a m i  i  środkami pododdziałów l o t n i ­
skowych rzutów naziemnego z a b e z p ie ­
czen ia  oddziałów l o t n i c z y c h

-  formy przygotowywania obiektów l o t n i s ­
kowych rea lizow ane s i ł a m i  i  środkami 
b b l  /60-70% p otrzeb  lo tn isk ow ych  WL? 
zaspoka janych  przez b b l /

-  odbudov^a przechwyconych /opanowanych/ 
l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a

-  rozbudowa przechwyconych /opanowanych/ 
l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a

-  przygotowanie DOL ■ ń  ,

-  budowa l o t n i s k  operacyjnych*
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będzie potrzeb^» lo tn iskow e  Т ь Е  w o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n tu  jedj»- 

nie w ok.60% /r;ys. nr 1 i  2/^ prz;y zachowaniu podobnego ch arakteru  
i struktur^» zadań, j a k i e  w z a b e z p ie cz e n iu  lotniskowcem stawiane 
będą do wj^konania bb l*  Potwierdza to więc s łu s z n o ś ć  przc^jętc/ch 
p roporc j i  i  z a l e ż n o ś c i  pomiędzy? formami przc^gotowywania o b ie k ­
tów lotniskowcach a formami w ckorz^stania  y? n ic h  b b l .  Wobec poda- 
ncch w z a łą c z n ik a  nr 12  w ie lk o ś c i  dobov^c^ch p o trzeb  lotniskowcach 
WL? oznacza t o ,  że s łu ż b a  lotniskovya co d z ie n n ie  przekazc^waó powin­
na do e k s p l o a t a c j i  minimum, n* ~ 3*“5 obiektów lotniskowcach, przc  ̂
czym w ok res ie  wc^konc^wania zadania b l i ż s z e g o  f r o n tu  -
r 4 -5  /ok .  46«67/^ w a r to śc i  Пг,.:. z a ł ą c z n ik  nr 1 2 / ,  a w ok res ieZ/ n—r
«скоп;С^зп1а zadania  d a lszego  f r o n tu  -  ~ obiektc? l o t -

c. J
niskowe /ok .  67-75% w a r t o ś c i -  z a łą c z n ik  nr 1 2 /   ̂ Taka
sytuac ja  p o c ią gn ie  za sobą s t a ł y  n iedobór  obiektów lo tn isk o w y ch ,  
który o g ó ln ie  v? k ażde j  dobie  d z i a ła ń  zaczepnych /wynosić  będzie

'Ч

ok. 2-4  ob iek ty  lo tn iskow e  /40“̂ 4% o g ó ln e j  w ar to śc i  dobowych 

potrzeb lo tn iskow ych  -  n / ,  przy czym w zadaniu  b l i ż s z y m  .ten n i e -

5/ Takie m ożliw ości  s łu ż b y  lo tn is k o w e j  w z a k re s ie  zasp ok a ja n ia  
dobowych potrzeb  lo tn iskow ych  uznać można za r e a l n e ,  co po­
tw ie rd z a ją  n a s tę p u ją c e  m a ter ia ły  źródłowes
o p . c i t .  B i u l e t y n . Inform acyjny  nr 2/143/  z 19^3 c z . I I  -  
r o z d z i a ł  I I ,  s u r . 42;
o p . c i t .  "Vad.emecum’tyłów lotniczych®* -  s t r  .46-48; 
o p . c i t .  '‘* Instrukcja  maskowania lotnisk**; 
o p . c i t .  B iu le ty n  Inform acyjny nr 4/131/» r o z d z i a ł  X I I ,  
s t r .199-203;
o p . c i t .  gen .b r y g .  p i l . '  J e r z y  Łagoda;
o p . c i t .  p łk  i n ż .  F lo r i a n  Grzernski i  mjr i n ż . J a n u s z  P a k u l s k i -  
“O b l i c z a n ie  potrzebnych  s i ł  i  ś r o d k ó w . . . ’*.
Określono w n i c h ,  że w tru d n e j  s y t u a c j i  l o tn is k o w e j  na k ieru r  
ku operacyjnym oraz  przy n i e w i e lk i c h  m ożliw ośc iach  zaspokaja-

potwierdza t a k ż e  “P lan  t e c h n i c zno-ty łow ego z a b e z p ie cze n ia  
u d z ia łu  'Л Ш  w -o p e r a c j i  p ow ietrzne j  i  d s ia ła i i  w o p e r a c j i  za­
czepnej  Wojsk Frontu  Północnego** opracowany w ćw iczen iu  p .k ,  
LATO-82, z k tórego  wynika, że w każde j  dobie d z i a ł a ń  zaczep­
nych s łużba  lo tn iskow a powinna przekazywać do e k s p l o a t a c j i  
^~5 obiektów lo tn isk o w y ch .  Zaznaczyć  jednak n a le ż y ,  że w toku 
tego ćw iczenia  n ie  z d o ła ła  ona jednak  w p e łn i  z a sp o k o ić  dobo­
wych potrzeb  lo tn isk ow ych  ?/LF.  ̂ .
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dobór obiektova lotnisko<Ä;ych wynosić będz ie  oiu 2 -6 /  p3“‘5^% warto^ 

ści a w zadaniu  dalszym -  ok« 1 - 2 /  2 5 -̂ 5 3% vsartosc i .

Пг
'ZB-г  
/ZD-F

V/ykorzy3tując podane procentowe w skaźnik i  r o z k ła d a  p o s z c z e ­

gólnych form przygotowywania obiektów lo tn isk ow ych  można o k re ś ­
lić^ że w każdej  dob ie  dzia łań, zaczepnych  s łu ż b a  lo tn iskow a  zaspo 

kajać .będzie  potrzeby  lo tn iskow e W LF  w i l o ś c i a c h  podanych w tabe­
l i  nr 6«

Dobowe m oż l iw ośc i  s łu żb y  lo tn is k o w e j  w z a k r e s ie  
zasp ok a ja n ia  p o trzeb  lo tn isk ow ych  WL?

Tabela  nr 6

Forma przygotoviy- 
wania obiektów 
lotniskowych

U d z ia ł
procen
towy n n

ZB̂
A

Odbudowa 5, rozbudowa • J

Przygotowanie DOL

Budowa l o t n i s k  
operacyjnych

H a z e Ш :

Ц 5% 3 Л o1 l ćl

35% i 1 -  2
I

20% i ^

100?^ 3 - 5

91 2

4 - 5

>•

^ auu

O graniczona  m ożliw ośc i  s łu ż b y  lo tn is k o w e j  w z a k re s ie  zasp ok a ja n ia  
dobowych potrzeb  lo tn isk ow ych  WLF spowodują także n ie p e łn e  zaspo­

k o je n ie  i ch  p o trzeb  Iptn iskow ych  na okres wykonywania zadania 
b l i ż s z e g o  i  d a lsze g o  f r o n t u ,  a więc i  na c a ły  okres trwania

6/ Ten niedobór  obiektóy^i ..lotniskowych będzie  n ie w ą tp l iw ie  j e s z c z e  
w iększy ,  j e ż e l i  dla  u n ik n ię c ia  poważnych s t r a t  od uderzeń n i e ­
p r z y j a c i e l a  stosowane będzie  w szerokim  z a k re s ie  maskowanie 
o p e ra cy jn e ,  rea lizow ane  głównie poprzez  rozśrodkowanie o d d z ia ­
łów, l o t n i c z y c h  i  pozorowanie i c h  bazowania.
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|:ontowe;i o p e r a c j i  z a c z e p n e j ,  co przeastaw ia  ta b e la  nr 7

Ogólne m ożliw ośc i  służby? lo tn is k o w e j  w z a k re s ie  
zasp ok a ja n ia  p o tr z e b  lotniskowcach WLF'

7/

la' prsc^gotowc'' 
la obiektó;w 
iiskow;ycri -1

idowa i  roZ' 
)wa

igctowanie

}wa l o t n i s k  
!ac;yĆno?Gh •

a z 0 m :

Tabela  nr 7

n 3 o
“----------------------- ^

M ’ S m » ' i
ZB-F  1 *^ZD-F

I 4 - 12

f.T %1ч- Я ’

^*«12

в

^ZD-^F'

N  ̂ ̂ ZD^F

cd

h 2-30  15--3P 27“ 60 6--50

ubezpieczenia | | |
'zeb lotnisko^- i i 5 ““50 | 75*^05 150-“61 f 45-66

i

V'

,6^75 52^70

80Ini % za b ez- i 50 |izenia potrzeb f--— —— -— lis ko w л; oh V.TiF I 60 •“ 65 60 55 70

ii

6C II
u

60 •_65
Uwaga: % z a b e z p ie c z e n ia  ogó łu  p o trz e b  lotniskowcach W o p a i a c j i

żaczep ns j  f r o n tu  o b l i c z o n o  w stosunku do p^^artcści pocisk 
xaC?ch vj z a łą c z n ik a  nr 1 2 .

s t r
'ozd z ia ł X I I , 3 t r . 1 9 9 ‘-208

—  НИ И I I ■ » I ■ ■  I . .  ł. — ̂

w pozc/cjach
op^cit« ’̂Yademecum t^iów lo t n ic z j ? c h “ 
op^cit^ Eiuletrvn Informacyjne' nr 4 / 1 3 1 /
o p a c i t .  płk. i n ż o F l o r ia n  Grzemski i  mjr In ż . J a n u s z  P a k u ls k i ;  
o p « c i t„  ppłk  mgr inż.IJvLłae;csz-Myś l  Wojskowa nr 4 z 1 976r* , s t r ^189-] 
I 9Ö3 o k r e ś lo n o j ŻG ogólne potrzeby  lo tn iskow e lo tn ic tw a  frontO' 
wego zaspokajana w o k r e s ie  provjadzenia fron tow ej  o p e r a c j i  zaczep*- 
nej przez s łu ż b ę  lo tn isk o w ą  wynosić powinny 3 9 - 5^ o b ie k ty  l o t n i s k o ­
we /porównaj z  danymi w z a łą c z n ik a c h  nr 1 0 , 11 i  1 2 / .
W ćw iczeniu  p .k .LA T 0 “-82 porrzeby lo tn iskow e  WLF/na c a ł ą  o p e r a c je  
zaczepną tron  tu/  wynosiły  5̂ 1-, o b ie k ty  lo tn is k o w e .  Nie uzyskano jed 
nak i c h  pełnego z a sp o k o je n ia  co spowodowało^ ż e  w 6 - 7  dn ia  trwa­
n ia  o p e r a c j i  /kon iec  zadania b l i ż s z e g o  f r o n t u /  kon iaesne  by ło  baz 
wanie po 2 o d d z ia ły  . lo tn ic z e  na 1 l o t n i s k a  /Ъ~0^^5/ nawet przy ma­
ksymalnej g ł ę b o k o ś c i  rozm ieszczen ia  obiektów lo tn iskow ych  w stosu; 
ku do LSbk / i ,  .j. = 200 km/» Tę n ie k o r z y s t n ą  S y t u a c ję  lo tn isk ow ą  
poprawiło zwiększenie  s t r e f y  bazowania Wił' do g ł ę b o k o ś c i  2 5 0 'km 
od LSEW. Po raz  d ru g i  kryzysowa s y t u a c j a  lotn iskow a w y s tą p i ła  
w 9 -1 0  dniu trwania fron tow ej  o p e r a c j i  z a c z e p n e j ,a  więc ju ż  pod­
czas wykonywania’ zadania d a lsze go  f r o n t u .
o p . c i t ,  'T la n  t e c h n i c z n o - t y ło w e g o . . . -  ćw iczenie  p.k.]lVTC«82.
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Z dsnj’ch w t e b e l i  nr 7 ze s łu żb a  lo tn iskow a s t o s u ją c
W3?2i ienione formy przygotowywania obiektów lo tn isk ow ych  d la  WLF 

zaspoko i  i c h  ogólne potrzeby  lo tn iskow e jedyn ie  w вО ;ь^  natom iast  
potrzeby  lo t n i s k o w e ■ na okres wykonywania zadania b l i ż s z e g o  -  

7̂  5 0 -5 5 % /s zadania  d s l s z e g o  -  w 70-80% Poprawę ty ch  wskaż-- 
ników procentowych z asp ok o jen ia  p o trzeb  lo tn isk ow ych  WL? bę­
d z ie  można uzyskać  w drodze zw iększenia  efektów przeohwytywania 
/opanowywania/ obiektów lo tn isk ow ych  n i e p r z y j a c i e l a  w s t a n ie  

nadającym s i ę  do e k s p l o a t a c j i  po wykonaniu prac a d a p ta cy jn ych  
lub  odbudowy o z a k r e s ie  robót  n ie p rze k ra cza ją cy m  m ożl iw ośc i  wy­
konawczych pododdziałów lo tn isk ow ych  rautów naziemnego z a b e z p ie ­
czen ia  oddziałów lotniczych^, p e ł n i e j s z e  w ykorzystanie  do celów 
lo tn isk ow ych  dobrze rozbudowanej i  utrzymanej na wysokim p o z io ­
mie techniczno-użytkow ym  s i e c i  drogowej i  au tos tradow ej  ИТК0 
lu b  w drodze usprawnień w samym system ie  z a b e z p ie c z e n ia  lo tn isk cr  
wegOj prowadzących do zw iększenia  e fektyvm osoi  jego  d z ia ła n ia  na 
r z e c z  WLF«

Możliwość w ykorzystan ia  przez  o d d z ia ły  l o t n i c z a  obiektów 

lo tn isk ow ych  przygotowanych w planowanychj k o le jn y c h  re jo n a ch  
bazowania WLF‘ olcre^śla i c h  o d le g ło ś ć  od LSBW w c h w i l i  p rzek a za ­

n ia  do e lo e p lo a ta c j i ,  a r a c z e j  w c h w i l i  z a k o ń c z e n i ą  wykonywania 
za sa d n iczy ch  prac in ży n iery jn o - lo tn isk o w y ch ®  Podstawowym wyzna­
czn ik iem  t e j  o d l e g ł o ś c i  j e s t  czas  przygotowania obiektów l o t n i s ­

kowych dc e k s p l o a t a c j i  /t,^^/, k tó reg o  w artość  w stępnie  ok i 'es lo -  
no w punkcie 2*3* r o z d z i a ł a  I  oraz  w t a b e la c h  nr 20 i  21 -  
punkt 2 z a łą cz n ik a  nr Ponieważ czas  ten j e s t  także  podstawo­

wym k ryter ium  oceny m ożliw ości  systemu z a b e z p ie c z e n ia  l o t n i s k o -

8/ \7 p o z y b j i ;  c p * c i t « B iu le t y n  Inform acyjny  nr ^ /1р 1/  r o z d z i a ł  X I I  
s t r * 1 9 9 ““208 podano natomiast^ że z a g ę sz cz e n ie  s i e c i  l o t n i s k o ­
wej na PNKO  ̂ przewidywana dc przechwycenia /opano??ania/i lość  
l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a  oraz m o żl iw ośc i  s łu żb y  lo tn is k o w e j  WIF 
wskazują  na t o ,  że w toku fro n to w e j  o p e r a c j i  zaczep n e j  zabez­
p ie czy  ona:
-  w pierw szych dn iach  o p e r a c j i  /zadan ie  b l i ż s z e  f r o n t u / “*okołc 

30-50% potrzeb  lo tn iskov iycb  przyjm ując  wartość w sp ó łcz y n n i­
ka nazowania b = 1 ; *'
w d a ls z y c h  dniach  trwania o p e r a c j i  / zadan ie  da lsze  f r o n t u / -  
przy zm nie jszonej  w a r to ś c i  w spółczynnika  bazowania b=.-0,5-1- 
około  60-70% p o trzeb  lom iskow ych *
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4^ego ’! Л ^  n a l e ż - ^  rozpatrzcie  go \ч s z e r s z y m  aspekcie,*
W rozważaniach nad ino ż l  iw o śc ią  mi sc’stema z a b e z p ie cze n ia  l o t n i s ­
kowego ЬЪР oraz wjikcrzc’Staniem ЪЫ  na pierwszy/ p lan  v ^ 'v s m a  s i ę
problem czasu  jakim s łu ż b a  lo tn iskow a  może dc?sponowac na bezDo-

9/średnie ŵ ’konanie zadania * G en era ln ie  okreś la  go p r z e d z ia ł  
czasu pomiędzc» czasem uchw^ycenia /opanowania/ re jo n u  / o b ie k tu /  
lotn iskow ego a czasem /zw^ikle z o s t a n ie  on olcreślonc? dc’rsktciw- 
n i e / ■ p rzekazan ia  o b iek tu  lo tn iskow ego  do e k s p l o a t a c j i ,  Ivie może 

■bcić on jednak c a łk o w ic ie  wc’korzc?stanc? na bezpośredn ie  wc^konanie 
prac inżc;nierc'jno-lotniskowc^Gh, bowiem w znacznej  c z ę ś c i  z o s t a ­
nia  on pochłonięte? przez  czc^nności poprzedza jące  w e jśc ie  s i ł  
i  środków ЪЫ, w r e j o n  wc’korr^wania zadania / z v ^ ^ k l e  rea lizow ane 
one będą w c z a s ie  t^ 0̂ *5 “̂ 1  dobc* liczonymi od c h w i l i  uenwpee- , 
nia lu b  opanowania' okreś lonego  re jo n u  cz;y ob iek tu  lotniskowego/*. 
Obejmować będą one przede w sz:ystkim szczegółow e rozpoznanie  
lo tn iskow e te re n u  /ob iek tu /^  ewentualne węykonsnie rob ó t  prz;^>gotD- 
wawcz;ych umożliwiającj?oh p o d ję c ie  zasadnicz:VGh prac bezpośred ­

n io  "z marszu’*® /w t 3?m także  rozminowanie/^ opracowania dokamen- 
t a c j i  techn iczno -organ izac^ ? jne j  /projektovuej/  wykonania rob ó t  
i tp * C z a s  ten ponadto zm niejszy s i a  ze względu na oddzia ływ anie  
n i e p r z y j a c i e l a  u n iem oż l iw ia ją ce  wkroczenie w te re n  /na o b ie k t/  
bezpośredn io  po jego  uchwyczeniu /opanowaniu/» Ponadto zasadn icze

9/ Z punktu widzenia k o n ie c z n o ś c i  zapewnienia WLF wymaganych
warunków bazowania w ugrupowaniu operacyjnym f r o n tu  n iezbędne 
będz ie  jak  n a js z y b s z e  / n a jk r ó t s z e  w c z a s i e /wyk'onanie wszyst-^ 
k ic h  p rzed s ię w z ięć  Związanych z przygotowaniem obiektów lctnis=  
kovniych w рХапс^апдсЬ^ k o le jn y c h  r e jo n a c h  bazowania^ co można 
o k r e ś l i ć  żależnoŚGią.s Wartość /za łą .czrpk  nr 35/^
decydują  jednak n ie  t y lk o  o tyia w jakie j '^  o d l e g ł o ś c i  od ISliW 
znajdować s i ę  będą przekazywane do e k s p l o a t a c j i  o b iek ty  lo t -^  
niskowe^ a le  także o tym przez  ja k  d łu g i  j e s z c z e  okres będz ie  

je  można v^ykorzystywaó zanim zn a jd ą  s i ę  one poza p r z y j ę t ą  
/d op u szcza ln ą/  w a r t o ś c i ą ' O z n a c z a  to^ że o b ie k ty  l o t o i s - “  ̂
kowe w c h w i l i  pri^ękazania - d̂o e k s p l o a t a c j i  powinny znajdować 
s i ę  na g łę b o k o ś c i  u m o ż l iw ia ją ce j  i c h  w ykorzystan ie  do zabez­
p ie c z a n ia  bazowania WLF w o p e r a c j i  zaczepnej  j e s z c z e  przez 
okres minimum 1 - 2  dób* Takie z a ło ż e n ie  p rz y ję to ^ ta k ż e  do  ̂
k a l k u l a c j i  po trzeb  lo tn iskow ych  w punkcie 2 ,3 *  r o z d z i a ł  ILI
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prace l n  ż-y l i i e r  у  ^ n o - - l o t n i s k o m  в  będą mogł;y ro z p o czę te  dopiero 

po 'up>;\vtfie czasu  przeznaczonego na przem ieszczen ie  ЪЫ  do. r e j o ­
nu 'Ävlcon ŷ v̂ania zadania / t  Oznacza tOj, ża ten bardzo o g r a n i -iii
czorr ’̂ czas będz ie  można ^^i^/dzielió na bezpośredn ie
W3?konanie prac inż;ynier5? jnO“-lotnlskov*J3?chy зtal*^iac będz ie  przed«3
ЪЫ yęysokie v̂ pmag.2n ia  techniczno-organizao^^jne związana z wp'ko- 
naniem. postawionego zadania* , '

'wi^korzpstanie obiektów lo tn isk o w y ch  przygotowanych w toku 
o p e r a c j i  zaczepnej  f r o n t u  przez  Ъ Ы  będz ie  możliwe wówczas^gdy ■

"шах V
W s y t u a c j i^  w k t ó r e j  będą one p ra k ty cz n ie  n ieprzy da tn e

t
g -  . .

dla WLFj ponieważ w c h w i l i  oddania do e k s p l o a t a c j i  i c h  o d le g ło ś ć  
od ISBW n ie  zapewni bazującym na n ic h  oddziałom lo tn ic z y m  uzyska- 
n ie  wymaganej g ł ę b o k o ś c i  oddzia ływ ania  na ugrupowanie i  ob iekty  

n i e p r z y j a c i e l a  /przy  za ło ż o n e j  i c h  używ alnośc i  co n-ajmniej 
je s z c z e  przez okres dób/* Zatem w ykorzystanie  obiektów letnia  
kowych przygotowanych przez  b b l  b ęd z ie  możliwe wówczas^ gdy przy 
V hO- 5 0  kn/dobę w artość  t^^ wynosić  będzie' odpowiednio^

dla  -  1 5 0  kmulaX
d la .  1 

dla  1

o A
max

max

5 , 7 5  -  5sO dób,

C-00“ km dobg

250  km 6 ,2 5  ^ 5^0 dób,

pomniejszona o okres i ch  e k s p l o a t a c j i  co najoiniej w c ią g a  1«-2 dób 
Określone w t a b e l i  nr 1 załą .cznlka nr 35 orientacyjn .e  w a r to śc i  

t ^  mogą -  wraz ze wzrostem tempa fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepnej-“
o -  . . . .

p rzek ro czyć  dopuszcza lne  normy czasowa, co spowoduje, ze jUZ 
w c h w i l i  ^przyjęcia r z u tu  pow ietrznego oddziałów l o t n i c z y c h  

n ie k t ó r e  z przygotowanych przez b b l  i  p rzekazsnych  do e k s p lc a to -  
c j i  obiektów lotniskovsych mogą z n a le ź ć  s i ę  na g ra n icy  a o p u sscz a l -  
n e j ,  maksymalne j g łę b o k o ś c i  bazowania /1„,,^,/ lub  nawet poza 
n ią*  Obniży to  więc zneczh ie  efektyw ność  d z ia ła n ia  służby; 
lo tn isk o w e j  na r z e c z  zapewnienia V7LF wymaganych warunków b a z o ­

wania i  prowadzenia d z ia ła ń  Dojowycłu
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Konsekwencją ogran icaeń  co do w a rto ści t,^, będą również ograni
\O.J

czenia co do do pu szcza ln e  j,  такБ:^ша1пеo w a r to śc i  ‘"-'S a dot;y 
czą one wss^^stkich z  rozpatr;;ywan;ych form r e a l i z a c ;y зп;}’с1а 
rzyst^^wan^^cb p rzez  Ъ Ы  okrenie  w^;kon;ywania biadań z a b e z p ie c z e ­
nia lotn iskow ego WLFo»
Ponieważ p rz e k ro cze n ie  dopuszcza lne  ma ks;̂  ̂ma In e j  w artośc i
odb^v^ałob;y s i ę  kosztem czasu  efektj^wnego bazowania oddziałów

lotnicz^ych na prZ3/gotowan3?ch przez s łu ż b ę  lo tn isk ow ą  ob iek tach
lo tn is ‘kow;ych5 co ze względów ODeraa^^drn^ch j e s t  n ie  do orz-^ię^
cia ■ , s tąd  aby tago  uniknąć koniacsna  będz ie  skx>ócenie czasów
Ekfada jąo jch  s i ę  na og ó ln ą  wartość t  , ,  a przeds w szy stk ia  t  .gx o

Korz^^stn^ym rozwiązaniem sprz^^jając ‘̂ in sk ró cen iu  og ó ln e j  
w artośc i  t,^  ̂ b ędz ie  zastosow anie  .w prskt^^ce t a k ic h  form prz;ygo- 
tow;ywania ob iek tó w  l o t n i s k o w c a c h a  więc i  t a k i c h  form Wj?korzo’-  
s tan ia  оЫ^ k tó ra  wobec potrzeby? w^^konania t^ ik o  n ie w ie lk i c h  
prac inż;yniery jn a “ l-otnl3kow3?ch/ w s e n s ie  zaki^esa i ' i c h  w ie lk o ­
ś c i/  n ie  spowodują p rz e k ro cze n ia  w a r to śc i  określon^ych w t a ­
b e l i  nr  1 z a łą c z n ik a  nr 33* N a jb a r d z ie j  prz^'daths w tj?ch warun­
kach b ęd z ie  więc prz;5?gotowj^wanie obiektów lotniskow^/ch w p ia n o -  
wan;̂ ’Cbj  ̂ kolejn;ych r e jo n a c h  bazowania VfLB‘ p u z y  maksymalnym 

rzysta i i iu  ST^ałych baz l o t n i c z y c h  i  l o t n i s k  autostradovjych n i e ­
p r z y ja c i e l a  z n a jd u j ‘ąoych s i ę  w p a s ie  d z ia ła n ia  frontu^ a przechwy 
Gonycn /opano‘tónycb/. w s t a n ie  umożliwi/iająoym. i c h  e k s p l o a t a c j ę  

po.wykonania prac a d a p ta cy jn y ch  la b  doraźnej odbudowy o małym 
zaki-esie robót  inżynieryjno^-lotrAiskowych«
Całkowite rozv4iązanie prcblemu lo tn iskow ego  w warunkach prowadze­
nia fron tow ej o p e r a c j i  zaczepnej b ę d z ie  jednak możliwe je d y n ie  
przy równoległym stosevyaniu także  p o z o s ta ły c h  form przygotowywa­
nia obiektów lotn iskow ychs  tzn* a rz ą d z e n is  LOL na zaadapto -

W »»HŁ3p««*wi»niiw#CT<hc*.vg x iŁrt>łr»<>«ifi— fVir,iii<<aaarb-.>sia łw>oi-«r^»tatj».M**g/v^*.u*-*uŁ.TggA'i-bsM«  ̂ ^ ^

Wymaga, to bowiem skró cen ia  czasu  potrzeonego na wykonanie 
prac in żyn ie ry jn .o - lo tn isk o w ych  winien on wynosić
ju ż  n ie  t y lk o  1 - 2  doby^, a le  w n ie k tó r y c h  przypadkach nawet' 
p o n iż e j  1 doby / t a b e la  nr 1 z a łą c z n ik a  nr 33/*

11/  Czas przewidywanej e k s p l o a t a c j i  obiektów lo tn isk ow ych  przez 
o d d z ia ły  l o t n i c z e  j e s t  bowiem odwrotnie proporcjonalny^ do 
czasu trwania i c h  przygotowania przez  ЪЫ«
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wan;ych do tego  c e l o  odcinkach  dróg копшп1кас;уЗПз^сЬ. / a u t o s t r a ­
dach/^ c z e s o m i  odbudo'Ä3? рг^есд^С’СООД'сЬ /орапо'лап^/сЬ/ l o t n i s k  
n ie p rz^ ja c io la  oras  budci^j’ l o t n i s k  operac:ypin37oh^ k tóre  ^prei’vdzie 
w^kracza^ą poza m o ż l iw ośc i  w^^konawcze pododdziałów letn iskow ego 
rzutów naziemnego z a b e z p ie c z e n ia  oddziałów lo tn icz ;ych ,  a le  m iesz­
czą s i ę  w g ra n ica ch  zdo lr iosc i  w^^konawcz^^ch bbl*
Możliwość i c h  p r a k t 5?czn0g o . W3?korz-jstania zależna  Jednak będzie  
od w ie lk o ś c i  czasu  realizac'^/jnego  ̂ któr*̂ » n ie  powinien p rzek ra ­

czać w artośc i  określon^^ch w t a b e l i  m? 1 z a łą c z n ik a  nr 33«

Żadnej z 1;усЬ form n ie  prz;yznaje s i ę  Jednak wj/łącznosci,  
gd̂ ź̂ żadna z n ic h  -- stosowana o d d z ie ln ie  -  n ie  pozw oli  na pełne 
zaspokojenia  p o trzeb  lo tn isk o w 3?cb. ?/LFe Pi'zewiduje s i ę  zatem ich  
kompleksowe w^/korzastanie s tosow nie  do warunków operac;7jno- 
t;yłow;ych i  terenowcach obszarów d z ia ła ń »  H ie ra rc h ic z n e  i c h  u s t a ­
wienie -  рос względem prz;ydatności /m oż l iw ośc i  zastosowania  
w warunkach operarc^?Jn̂ ’̂ch/  i  szacunkowj^ch w ie lk o ś c i  c.zasów r e a l ! -  
zac;yJn5’Gh / t a b e la  nr 2 z a łą c z n ik a  nr 35/ ““ z a le ż e ć  będz ie  od 
uwarunkowań scharakter;yzowan;ych w poprzedn ich  rozw ażaniach .  Spo­
śród nic.h przede wszj/stkim w;̂ ’m ien ic  n a l 6ż:5> minirrialną wartość 
t^^ z a le ż n ą  głównie od m ożliw ości  w^konawcz;ych samjeh bbl» Так* 
więc Jeö;yriie i c h  łą cz n e  V4;ykorz;ys t a n ie  w. prakt'j/ce zab e z p ie cze n ie  
lotniskowego WLF w .o p e r a c j i  z a c z e p n e j , z  przewagą okreś lonego  
2 n ich  w z a l e ż n o ś c i  od konkretnej '  s iy tuacjlę  zapewni możliwie 
maksjunalne z a sp o k o je n ie  aobow;ych i  ogóln;ych potrzeb  lotniskowcach 

V/LFj prz;y cz;ym zaznacz^^ć n a l e ż y ^  że sz^^bkość prz^^gotcwjwania 
obiektów lotniskowcach w* planowanc^oh^ kolejnc'ch  r e jo n a ch  bazo'wa- 
nia 7/LF powinna bc/ć wprost p ro p o rc jo n a ln a  do tempa prowadzDn;yGh 

d z ia ła ń  zaczepne^ch»

0 m ożliw ościach  zasp o k o jen ia  potrzeb. lotniskow;ych WLF 

w o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n tu  deoc^dują moin® posiadane siłc? 
i  ś ro d k i  wc^konawGze„./określone przez  i l o ś ć  bbl» Rozważając ten 
problem naleźc? rozpatrzc?c i go w k a te g o r ia c h :

a/ dobowj-’ch p o trzeb  i Io śc io W 3?ch b b l  niezbędne^ch do przc^gotowania 
wc^maganej i l o ś c i  obiektów lotniskowcach w k o le jn y c h  dobach 
trwania front.owej za cz e p n e j ;  —
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Ъ/ осенз» a k tu a lnych  mozli'^osci s łu żb y  lotnisko-^ej /przy obacney 
i l o ś c i  b o i/  w z a k r e s ie  zasp ok a ja n ia  dobowych p o trzeb  l o t n i s ­
kowych WLFo

Potrzebną i lość"  b b l  n iezb ęd n ą  dla  zasp o k o jen ia  o k reś lo n ych  po­
trzeb  lo tn iskow ych  WLF -  przy założonych^ przewidywanych formach 
przygotowywania obiektów lo tn isk ow ych  /w ykorzystan ia  b b l /  
o k r e ś l i ć  można ze wzoru:

m = П» Ч- t ^ /

gdzie

m

n

potrzebna  dobowa i l o ś ć  bbl^

dobowa i l o ś ć  obiektów lo tn isk ow ych  przygotOvVy- 
wanych przez  s łu ż b ę  lotniskową^

-Ч

czas  wykonania prac in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y c h »  
tzru  czas  r e a l i z a c y j n y  przygotowania obiektów 
lo tn isk ow ych  przez  b b l  /doby/j,

ś redn i  czas  przem ieszczen ia  b b l  do r e jo n u  wykcnj 
wania zadań /doby/*

K o rz y s ta ją c  z podanych ju ż  i l o ś c i  obiektów lo tn isk ow ych  jaką  

w c ią g u  doby przygotowywać b ędz ie  s łu żb a  lotn iskow a / n V  oraz 
o b l ic z o n y c h  dopuszcza lnych  w a r to śc i  t-̂ ^̂  i  / t a b e la  nr 1 1 2  
z a łą c z n ik a  nr 35/ można o b l i c z y ć ,  że s łu żb a  lotn iskuw a WLF 

powinna dysponować w c ią g u  każde j  doby tak im i  i l o ś c i a m i  w zakrC' 
S ie  bbl^ ja k ie  przedstawiono w t a b e l i  nr 8̂
I l o ś ć  b b l  jaka w c ią g u  każde j  doby j e s t  n iezbędno d la  zaspokoję' 
nia minimalnych p o trz e b  lo tn isk ow ych  WIF j e s t  jednak  wprost 
p roporc jona lna  do w ie lk o ś c i  czasu  r e a l i z a c y jn e g o  przygotowywa­
nych przez n ie  obiektó.w lotniskowych*, Oznacza to^ żs gvdyby np*

C'
przewidywano .zaapokojenie  p o trzeb  lo tn isk ow ych  WLF t y lk o  w drod 
budowy l o t n i s k  op eracy jn ych  i l o ś ć  potrzebnych  do tego c e lu  b b l  
znaczn ie  by w zro s ła .
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Mo:< îiwo3c i  zaspokopienia dćoow;ych potrzeb  
l e t n i s k o  Ш у e h  WiiF

‘a be l a  n r  ^

Wartość 7i z a l e ż n o ś c i  od m

‘ma;  ̂ t , ^i Ol. Шк

2 4̂ r-y r-~ ■I'y t "i 0«/Р“ ‘

■■j.iv<fcitu-fguria<łŁ<aaKTrr-maŁny «yi»»iut*ii#uiaEiao.aoer»'

5-3

4ł 3
l Аж«0Г<1»ЛД Х >̂̂ а̂и.ГУДХ>ВГМ|1|И -

I ■ 3-“2 i 5”2 '

t j  :|

I 9-5 I iO-6 l 12Ц7
i 4 -5 4- 5̂

i 1 o  iZ 'Z П c
^з^>а<ХЖУ'': с̂клал-̂Хл1Х:. a.viafMbv>W:.r\ n.Ls»̂£̂̂ûir.a**-si.tg9tŝ

i 1 i
t i

arywłysŁa-Ł' '̂  ̂ f«fc .■ tsz •/5 śi ;i jj
1 1 I 2^1 • 2 ^

a;2 I 5-2
200

250

i  0 . 7 0 , 5 I

« к -’л̂:ая’Л]1̂,лк̂.иж.̂9.»кла»ги£̂
;  1 , 0 •“ 1 , 5

S8
J „

4 - 2

j  2 , 0 ““2 • | 2 - 1

- s V
•~l^

fssjąii-l- 9-6

średn ios  1 ^ P >1 p I >“

|0g6łem s *“ 2^ 0 p

j 4->5 I 4'̂ p̂

u

4 - 3.

7'-**4 I 6«̂ 5 i 9—̂-
a I«Łi>P I 5 'S=-2̂- 3 ■ 0

U'Ä3g£cl Wartość t m'toś'-- 

n r  З З 0

2^ Porovmaj z (Заодт! w t a b e l i  nr  8 «

prz*^ięto z t a b e l i  nr 1 z a łą c z n ik a

Dla p r z^^gotowarxia c ią g u  dobo; ~
służba lotnisköv^q po\;^inna d:ysportowac m.

 ̂ obiektów l o t n io k o ‘̂ J37Ch 
gotowanie ogólne

4 ^5  obiektów lotniskow’3/cłi
6^8 b b l ,  a dla

la ;r: 5~6 ЪЫ» Natomiast  prz;; 

3->5 obiektów lo tn isk o w 5?ch w;37mag8 pos iaden la

m 5“=8 bb le  Zatem,
n 4

waó minimum m == 6 obi'©
йоЪ'^ 'prz'^gbtoviac n|^

u za le ż n io n ą  od prz;^"jęt5̂ ch do k a l k u l a c j i  w a r to śc i  v

ągu ka Zvi *

. d^fsponO'

8 i  9

a b e la ns
*11 Й-.

as
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I^opusz-czalna w artość  t Ы
Tabela  nr 10

r-
n m

4.^5

o ■fc> 1 ^ K .t)j JL bl Ш

3“*̂5-5 S
i{-

r

ą^5 I

_________ ’I

5-5 J
4 i

5

6

U j ̂ i

0

8 0,5-“1

X.

0 ,8 »-i,0 - 1 ,5 -2 0  0 ,3 - 0 ,5 0 ,5
1..0- 1 , 5 - 2 , 3  0 , 4 - 0 , 5  O , 6 - 0 , 8

j o , 8 - 1 , 3  h , 3 - 2 , 3  I 0 , 5 - 0 , 4  I 0 , 5 -0 , 6

f  ̂ *Q I 1 , 5 - 2 , o j 0 , 4 - 0 , 5  j 0 , 5 - 0 , 7

i 1 , 0- 1,25 [ 1 , 5 - 2 , 2 5  1 0 , 4 - 0 , 5  i 0 , 6 - 0 , 7 5
-»̂ ■«имгтмиги.пмт nam i ■ 11—  ̂iI ' 1 , 2 5 - 1 , ?  I 1 , 7 5 - 2 , 7  I 0,5-0-,6 I 0 , 7 5 - 1 , 1  i;

1 jO-1 1 0 ,4 ^ 0 ,6  0 ,6

25 i 1 , 7 5 - 2 , 2 5 1 0 , 5  I 0 , 7 - 1 , 0tł|.vi-»>asi.cnrrtB. aw m at? пггиптт1птгг< яг̂ Щмжлл м-сипвп«'Пи|’‘.т*п‘»тшлпгтг1и«1П|-1ггпг<д-ти-та-^г1У1»г>||Т|1аг>ам»»«»^«-- «*^т 1ит»пам
1 , 2 - 1 , 5  I 1 , 7 - 2 , 5  о , 5 - 0 , 6  0 , 7 - 0 , 5

L' »Г||1|Штг1Ггт тшт Muiri и пту и irimaf^iifWłirriunrrytuTHiTrirurr чгдт•i-niiriiiwniM«>i»Д- iTniri iniii-fiш lai н а  -rninimiwiTt l■■ l■nrrl'  ̂ wfiii imi■im¥iw^'iMiini ■

h , 5 - 2 , 0  2 , 0 - 5 , 0  0 , 5 - 0 , 7  ! 1 , 0 - 1 , 5
K*Äl№Ä<wn№ii <

] l , 2- 2 , 0  I 1 , 7 - 3 , 0  f o , 5 - 0 , 7  'j 0 ,7-1-,5  
I 1 , 5  ( T ^ , 5  j 0 , 5 - 0 , 6  f o , 8 - 1 , 2

uBUTtf»3ae*aieeaw«6Stt6S«***ttw»
î!
{!
n

,Х.4»»Х-^*4ЬЫ̂ |5У<« ‘

1  ̂6-*'2  ̂0 9 ''is^y.Cr i 0 , 5 “ 0 , 7  I 1 , 1 - 1 , 3 .
' 2 , 0 - 2 , 7  I 2 , 5 “‘3,7 j 0 , 6 - 0 , 9  I 1 , 4 - 1 , ö 
h , 6 - 2 , 7  1 2 , 1 - 5 , 7  I 0 , 5 - 0 , 9  И . 1 ~ ' 1 . 0

2 , 5 - 3 , 0  . 0 ,6 -0 ,7 1 , 2 - 1 , 7

oraz а także  od a i n i a a l n e j  i l o ś c i  obiektów lo tn isk cw jch '  
prz;ygctowah;;ych w c ią g u  każde j  dob;  ̂ d z ia ła ń  p rzez  s łu ż b ę  l o t n i s ­
kową / n V «  k tóra  w t;ych warunkach powinna w^/nosic - 0 ,8 - 1  4̂
dob;;/ /porównaj z  t a b e l ą  nr 1 z a łą c z n ik a  nr 35/*

U z a le ż n ia ją c  jednak  dobowe / s t a ł e /  m ożliw ości  służby» 
lo tn is k o w e j  V/L? od i l o ś c i  b b l  /ш/^ i c h  z d o ln o ś c i  w;;ykonav"jcz: ĉh 
w z a k re s ie  W5;kon3?wania i^obót ziemn;yGh /W^/ oraz przewid;;rwan;>Gh,
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określcri^/ch saacunkowoj i c h  o b j ę t o ś c i  J k ,  /  możsa o k r e ś l i ćol*
i lo ść  ooiektów lotniskowcach / n V  w, tych  war'onkach przeke
z^wać będz ie  c o d z ie n n ie  6o e k s p l o a t a c j i  s łużba  lotn iskow a 
przedstawiono w t a b e l i  z a łą c z n ik a  nr k tóra  p o s iu z j ’ia  z k o l s i  
do opracowania t a b e l i  nr ^

t * Ł '•

Wymagane dobowe rsoźliwości 'wc^konawcze ЪЫ
/tc?s* т-^/ dobę/

Tabela  nr 11

Ilość o b ia k -  1
lów lo tn*  -  i 
»

3
Е,|Ши1ЭШК£Г:'1

î-<
ушьщжвшее

f:

5

12

6 I 9

5

e . _ |  кJ

1 - -

l^j,/tys.m^/ I 10 I 1 5  I 20
 ̂ I

1C 1 5  I 20 i

3

7

. J,_

12

14

1 *1 Г» 5 i Kj 1
■ *1 c:

1. L
1 “* “ “i? — — —

1

1 ' i j  i 1 9 ! 2 5

л
if\ ‘w-̂ ‘nwiiKinTWfTiT;>yri r»Mrrt.n..ifci>.»<tewag.ŵ aTO<3ü> r ̂

15  I 20
ti • i *r irt-T*r'̂  **-*-**̂ iP*-̂ T*'̂ -'

13  I 1 7

8 10 1C

Przedstawiono w n i e j  wj^magania w z a k r e s ie  dobowych z d o ln o ś c i  
konawcz:ych b b i  ]^Tzy  wi’konj>waniu za sa d n iczy ch  ro b ó t  inżynieryjno** 

lotniskovjych  / ro b ó t  ziemnych/ w z a l e ż n o ś c i  od i c h  o b j ę t o ś c i  
i  k on kretn e j  i l o ś c i  odds7ianych c o d z ie n n ie  do e k s p l o a t a c j i /  p rzeka­
zywanych rzutoni naziemnego z a b e z p ie cze n ia  oddziałó^i l o t n i c z y c h /  

przez s łu ż b ę  lo tn isk o w ą  obiektów lo tn isk ow ych  -
Ó

|Dla n a j b a r d z i e j  prawdopodobne j  w a r to śc i  1 5  t y s  * ^ oraz
wobec konifeczności przygotowywania p>rzez s łu ż b ę  lo tn isk o w ą  co-* 

d z ie n n ie  minimum =: 3-“5  ̂ "̂ ’“ 5 i   ̂ 3~“'ł/ obiektó'w
lotniskowych^ a tak że  wobec оЬ-геs ło n e j  i l o ś c i  b b l  ja k ą  ona może 

lab  powinna dysponować^ dobowe m ożl iw ośc i  wykonawcze ЪЫ^ o k r e ś lo ­
no w t a b e l i  nr 12*, v
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Minimalna dobowe m ożliw ości  w^^konawcse ЪЫ 
/t^Se ш<^/аоЪе/

Tabela  nr  12

I f " - - -  —

1! I lo ś ć  
ЪЪ i

Ш. 

li-
if*“

5

I l o ś ć  obiektów lo tn isk ow ych
ataa&yjg;.JC&A9~JA»pa»t»gaa:a g ł. Ł 1-X'̂ ytriifU .-r:r,̂iC2ä̂ii4 д«-л-зт ŁAf

«1:3 1 n f ! f42 3«4 ■5

i )  UUi

9

iO  -  15 10 15

8 6 8 o I \J
z dan*^ch w t a b e l i  nr 12  w;ynika  ̂ że ab;;̂  s łużba  lo tn iskow a  mogła 

W5?konaó stawiane J e j  zadania /w n a j b a r d z i e j  prawdopccobn;yGh
■Ч

warunkach d z i a ł a n i a /  powinna d^ysponować:

IŁ r: 1- ЪЫ  O minimaln^/ch dobow^/ch m ożliw ośc iach  w z ak re s ie  
w;ykon;5̂ wania rob ó t  siemn;yoh V/̂ . r: 16  t;>*s »m̂ ’/dobe

lub m = 5 b b l  o minimaIn^/ch dobow^^ch m ożliw ościach  w zak res ie
z

w;ykon5̂ wania. ro b ó t  siemn^’ch :::: 1 2 ' t;ys ^m'^/dobe^

lub ffi = 6 b b l  o miiiim.aln;yGh dobow^^ch m ożliw ościach  w z ak res ie

wj^kon'jwania rob ó t  ziemn;ych ~ 11 t^̂ s «ш'^/аоЪе^
. V - ,

albo ffi- 8 b b l  o minimalnych dobowych m ożliw ościach  w z a k re s ie
' ^ 1 1  ' 

wykonywania r o b ó t  ziemnych 8 tys  «m^^/dobę "{

M ożliwości  z a sp o k a ja n ia  p rz e z  s łu ż b ę  lo tn isk o w ą  dobowych 
potrzeb  lo tn iskow ych  YCT z a le ż e ć  będą od ich  w ie lk o ś c i  / s z c z e g ó l ­
n ie  od wai^tości n*  ̂ tzn* minimalnej i l o ś c i  obiektów lotniskowych^ 
jaką  w c ią g u  k ażd e j  doby powinna przekazywać do e k s p l o a t a c j i  
s łu żb a  lotniskowa/j,' cprżyjmowanj^ch form r e a l i z a c j i  zadań zabez­
p ie c z e n ia  lotn iskow ego '!JLF  w o p e r a c j i  zaczepnej^ od zakresu .

12/  Dla -  10 tys^m^ b b l  /odpowiednio do i c h  i lo ś c i/p o w in n y  
dysponować dobowymi możliwościami w za k re s ie  ^^yykonywania 
robót  ziemnych o minimalnej w ie lk o ś c i  tys^lm^/dobę,
zaś  przy ś , “ 20 tys.m-^ -  o minimalnej w ie lk o ś c i  2 0 -16 -
ią « 11  t y s . тЗ/dobę.,
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' W/ -̂4 ttiL«

Z2sadnicz;>’cb r o b ó t  inz^/nier.vjno^lotniskow;yGh oraz od dobowych 
zdolrxosci wykonawczych bbl«

V/ planowania d z i a ł a l n o ś c i  s łu żb y  lo tn is k o w e j  z a sa d n ic z ą  uwagę 
należy 'Więc zwracać na te formy r e a l i z a c j i  zadań zabezp i  
lotniskowego WLF w o p e r a c j i  zaczepnej^  k tó re  pozw ala ją  na makisy- 
malna / i l o ś c io w o - ja k o ś c io w e /  zasp o k o jen ie  i c h  p o trzeb  l o t n i s k o ­
wych« Należą, do n ic h  obok d oraźne j  lu b  czasowej odbudowy p rz e ­
chwyconych /opanowanyoh/ obiektów lo tn iskow ych  n i e p r z y j a c i e l a  
rozbudowa opuszczonych  przez n i e p r z y j a c i e l a  lub  przechwyconych 
/opancwanych/ w toku 'prowadzonych d z ia ła ń  zaczepnych  l o t n i s k  
n iż szych  k la s  /zwykle I I I  la b  IV/ co parametrów te c h n ic z n o -  
eksp loa facy  jny.ch cdpowiade j ą c y c h ' I I  k l a s i e  l o t n i s k  s t a ł y c h  lub  
lotn iskom  operacyjnym basowania oraz p r zygotowy'wania l o t n i s k  

drogowych / и О Ъ /  na' odc inkach  dróg komunikacyjnych / a u t o s t r a d a c h / ,  
f c i c j s z y  w tym przypadku zakres r o b ó t  inżyn iery jno - lo tn iskow ycfc^  

a wiv̂ G ‘mniejsze ^iakłady s i ł  i .  środków oraz  mozliwosc stosow anie  

sz‘ybko 3ciowych metod wykonawczych pozwolą na zm n ie jszen ie  czasu  
ich  'wykonania do minimalnej wielkością , u zasadn ion e j  jedyn ie  
wz^,lędaiiii technologicznymi® Są to więc te  formy przygotowyw.ania 
obiekto'w. lo tn isk ow ych  w planowanych^ k o le jn y c h  r e jo n a c h  bazo­
wania V/IE5) k tóre  -  wobec stosunkowo małej p ra c o -  i  c z a s o c h ło n ­
n o ś c i  /w porównaniu ż budową, l o t n i s k  operacyЛВД'^Ь/ -  będą n a j ­

c z ę ś c i e j . stosowane \4 r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cze n ia  l e t n i s k o ­
wego WLF w o p e r a c j i  zaczepnej«  Przy rac jonalnym  w ykorzystaniu  
b b l  pozwolą bowiem zw iększyć  m ożl iw ośc i  s łużb y  lo tn is k o w e j  w 
k r e s ie  przekaz^/wania. w -tym samym c z a s i e  do e k s p l o a t a c j i  w iększe j  
i l o ś c i  obiektów lo tn isk ow ych  / p e ł n i e j s z e  za sp o k o jen ie  p o trzeb  
lo tn iskow ych  co j e s t  ^wykładnikiem e fektyw nośc i  уел
działania<^i, Będzie  t c  miało s z cz e g ó ln e  znaczenie  wówczas^ gdy 
dysponować ona b ę d z ie  ograniczonym i s i ła m i  i  środkami wyi^onaw- 
czymi, przy stosunkowo dużym n a t ę ż e n ia  zadań z a b e z p ie cze n ia  - 
lo tn iskow ego  , V/LF rea l izow an ych  w bardzo ograniczonym c z a s ie  «

Praktyczne doświadczenia  z  d z i a ł a l n o ś c i  s zko len iow o-p rod u k-  
c y jn e j  b b l  sugerują^ źą na jw iększe  t ru d n o ś c i  spraw iać  będzie  
budowa l o t n i s k  operacyjnych« śby umożlivvić i c h  w ykorzystan ie
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й toku pro'^aäzenia frontowe;] o p e r a c j i  zaczepnej  oaleź;y z gór;y 

zak?£adac zirXiiejs z o n e  v\i;yni3gania te ch n icz n e  -  eksploatac;yjne^ 
uwzględniające k ró tk o trw a łe  bazowanie na i c h  oddziałów l o t n i -  
cz5'ch oraz ogran iczon e  m ożliw ości  czasowe i  w^^konawcze bbl^ 
Dot;vGz;y to s z c z e g ó ln i e  w;ykon;ywania naw ierzchn i  - l o t n i s k c w 3?ch 

t;ych l o t n i s k .
V/prawdzie naw ierzchnie  n a tu ra ln e  /grunrowe i  darniowe/ odpowiS“- 
dają wymaganiom w spółczesnych  samolotów bojowych WLE  ̂ jednak 
mają one ogran iczon ą  używalność w n ie s p r z y ja ją c y c h  warjankach 
atm osferycznych. V/ynika sta^d potrzeba  i c h  wzmocnienia środkami 
wiążącymi lub  poprzez  u ło ż e n ie  na n i c h  naw ierzchni r o z b i e r a l n e j .  
PużG t ru d n o śc i  w d o s ta r c z a n iu  /w odpowiedniej i l o ś c i  i  j a k o ś c i /  
do m ie js c  budovjy stosunkowo, k ło p o t l iw y c h  w przechowywaniu 
i  przewożeniu środków wiążących oraz k on ieczn ość  dysponowania 
specja lnym sprzętem in ż y n ie r y jn O “-lotniskowym /np.m ieszarkam i 
gruntovjymi -  zespołam i do s t a b i l i z a c j i  gruntu/  i  odpowiednio 
wyszkolonym personelem o g r a n ic z ą  możliwość wykonywania na l o t ­
n isk ach  op eracy jn ych  naw ierzchn i  gruntowych wzmocnionych środ ­
kami wiążącymi tym b a r d z i e j ,  że znaczny czas  r e a l i z a c y j n y  / i c h  
wykonania i  uzyskania  p e łn e j  w ytrzym ałośc i/  op óźn iać  będzie  
o k i l k a n a ś c i e  g o d z in ,  a nawet o parę dn i  termin przekazania  
l o t n i s k  op eracy jn ych  do e k s p l o a t a c j i .  Podobne u tr u d n ie n ie  d o ty ­
czyć będą uk ładania  naw ierzchn i  r o z b ie r a ln y c h ,  zatem wobec 
c z ę s ty c h  zmian rejonów bazowania ooddziałów l o t n i c z y c h  oraz 
zbyt d łu g ie g o  czasu  budowy l o t n i s k  op eracy jn ych  z LS o naw ierz­

chniach  gruntowych wzmocnionych środkami wiążącymi lu b  r o z ­
b ie r a ln y c h  ra d y k a ln ie  zmniejszy s i ę  możliwość i c h  wykorzystania  

toku fron tow ej  o p e r a c j i  zaczep n e j  przez pierwszy^ a n ie k ie d y  
nawet i  przez d ru g i  r z u t  WLF / c a ł o ś ć  lo tn ic tw a  uderzeniow ego/. 
Zatem dla- sk ró cen ia  ogólnego czasu  wykonania rob ó t  in ż y n i a r y j n o -  
lo tn iskow ych  wchodzących w zakres  budowy lo t n i s k a  operacyjnego 
przewiduje s i ę  wykonywać roboty  nawierzchniowe je d y n ie  na 1 -2  
p ła sz cz y z n a ch 'S ta r to w y ch  i  PP3, c h o c ia ż  n ie k ie d y  i  w tych  
warunkach budowa l o t n i s k  op era cy jn ych  o **sztucznych’  ̂ naw ierz­
ch n ia ch  lotniskov,iych s t a n ie  s i ę  problem atyczna ,  n iece low a lub
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niekied;y prakt^^cznie niemoźliifgs do zrea l izo w a n ia  w liakazanjm 

Ćl3?rekt3?vmi0 c z a s ie «  Stąd ta forma prz:5’gotow;ywsni3 obiektów 
lotniskov5;yGh może okazać s i ę  nieprz^/datna do zaspoko^ODia 
p o trzeb  lctniskovo;ych WLF w o k r e s ie  prowadzenia frontow ej 
o p e r a c j i  zaczep n e j  /z  w;yjątkiQm budow;y l o t n i s k  operaci'jn^^oh 
w bardzo k o r z 5>stn3?ch warunkach terencwychj, d la  któr^‘ch czas  
realizac;yjn;y n ie  p r z e k ix c z;y dopaszczaln;ycb w a r to ś c i Di.
ok reś lo n ych  w t a b e la c h  nr 1 i  2 z a łą c z n ik a  nr 35 oraz w ta b e ­
l i  nr 10/  "^5/^

Wychodząc z ogó lnych  m ożliw ośc i  s i ł  i  środków wykonawczych 
s łu żb y  lo tn is k o w e j  można s tw ierdz ić^  że zaangażowanie 

b b l  do budowy l o t n i s k  operacy jnychó  a więc do wykonania z a ­
dań z a b e z p ie cz e n ia  le tn iskow ego  WLF o n a jw ię k s z e j  p ra c o -  
i  c z a s o c h ło n n o ś c i jz a in ie js z y  znaczn ie  i l o ś ć  oddawanych w V:aż- 
de j  dobie d z i a ł a ń  do e k s p l o a t a c j i  obiektów lo tn isk ow ych  
/ p r zekazyv^anych rzutom naziemnego z a b e z p ie c z e n ia  oddziałów 
lo t n ic z y c h / «  Zatem stosow anie  t e j  formy przygotowywania c b ie k  
tów lo tn isk ow ych  w planowanych^ k o le jn y c h  r e jo n a c h  bazowa­
n ia  ViTLF powinno być ogran iczon e  do wypadków koniecznychjjWymu- 
szonych p rzez  n i e p r z y j a c i e l a  oraz  przez  s y t u a c j ę  lo tn isk ow ą  
okreś lonych  obszarów d z ia ła ń «  Oznacza to że c h o c ia ż  le ży  
ona obecnie  w głównym p r o f i l u  wykonawczym b b l  n ie  można 
j e j  jednak c a łk o w ic ie  wykluczyć -  może być uwzględniane 

w d z i a ł a l n o ś c i  s łu ż b y  lo tn is k o w e j  na dalszym p lanie^  jako 
o s ta te cz n a  forma rozwiązywania problemu lo tn iskow ego  /w p rzy ­
padku gdy niemożliwe b ęd z ie  zastosowanie  innych  ferm p rz y g o to -

1 5 / K o n ieczn ość  n ie p r z e k r o c z e n ia  d o p u szcza ln e j  w a r to śc i
ogran icza  możliwość zastosow ania  w praktyce  t a j  formy ' ^  
do budowy l e t n i s k  op eracy jn ych  o gruntowym_^PS przy 
o b j ę t o ś c i  ro b ó t  ziemnych p o n iż e j  20 tys« oraz budovT̂ y 
l o t n i s k  operacy jn ych  o gi'untowym fS  z 1 - 2  p ła s z c z y z n a ­
mi "startowymi lub  1 p ła s z c z y z n ą  star tow ą  i  1 ?B3 c na­
w ierzch n iach  gruntowych wzmocnionych środkami wiążącymi 
/ r o z b ie r a ln y c h /  przy o b j ę t o ś c i  ro b ó t  ziemnych p on iża j  
10 tys«



wjvjania obiektów lotniskow;}rch ^ planowaniach5, k o le jn ^ ch  regonach 
bazowania ^/LF/ ^

Potrzeba  możliwie gak n a g p e in ie g sse g o  z a sp o k o je n ia  dobo-» 
wich p o trzeb  lotniskowcach powoduje k o n ie czn o ść  stosowania 
różnych form przigotow^wania obiektów Ic tn isk o w cch  je d n o cześn ie  
/kompleksowe i c h  w^korzcstanie/^  prze przewadze 'tech form r e a l ! -  
zacc jncch s  k tóra  ze względu na stosunkowo małe zakres  robót  
i n ż c n ie r c j n o “ lo tn isk o w cch  pozwolą -  prze zachowania dopuszczał-“ 
n e j j  maksymalnej granic:y -  na w yd z ie len ie  do i c h  wykonania 
c z ę ś c i  s i ł  i  środków ЪЫ* Taka s y t u a c ja  umożliwi jednoczesne  
d z ia ła n ie  ЪЫ n a ' 2 ,  a nawet 5 o b ie k ta c h  lo tn iskow ych  co wyraz*“ 
n ie  z w ię k szy 'm o ż l iw o śc i  s łużby  lo tn isk o w e j  w z a k r e s ie  zaspoka­

ja n ia  dobowych i  ogó lnych  -potrzeb lo tn iskow ych  w o p e r a c j i  
zaczepnej^  Ponieviaz w p o sz cze g ó ln y ch  dobach j e j  trwania^ w ок-ге* 
s i e  wykonywania zadania  b l i ż s z e g o  i  d a l s z e g o 3 u le g a ć  będą zm is-

'S

nom dobowe potrzeby lo tn iskow e WLF /przyczyny tego z jawiska 

przedstawione z o s t a ł y  w punkcie 2 r o z d z i a ł  I  oraz  w rozważa­
n ia c h  początkowych tego r o z d z ia łu / ^  zmieniać s i ę  b ędz ie  również 
n a tę ż e n ie  zadań z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WLFj co spe^^oduje 
zmienność o b c ią ż e n ia  bbl,# Wystąpią więc w c z a s i e  fron tow ej  
o p e r a c j i  zaczepnej  okresy  o znacznym n a s i l e n i a  zadeń z a b e z p ie ­
c z e n ia  lo tn iskow ego  i  rea l izow anych  w i c h  ramach przedaię«- 
wzięć in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  oraz  takie^  w k tó ry ch  pełne i c h

f -mr. ^
Ija/W o p « c i t* g 0n*bryg«Michał P o le e h  ®*Wnioski i  dośw iadczenia   ̂

z planowania oraz użyc ia  A L  wg fron to w e j  o p e r a c j i  zaczepnej^* 
celowo n ie  wymieniono budowy l o t n i s k  op eracy jn ych  o s z tu c z n e j  
naw ierzchn i  DS o r a z . odbudowg? l e t n i s k  s i l n i e  zn isz czo n y ch ^ p o n ie -  
V5aż-“ja k  wskazują dośw iadczenia  ^i w nioski  z ćw iczeń ze względu 
na zbyt  d ł u g i  czas  r e a l i z a c y j n y  oraz  p o trzeb ę  dowozu ogromnych 
i l o ś c i  iliateriałÓ7j budowlano-lotniskowycb» będą to ^nie.przydatne 
w warunkach‘operacy jn ych  formy przygotowywania obiektów l o t n i s ­
kowych d la  IVLF» Ponieważ problem lo tn iskow y będzie j e s z c z e  
przez  wiele  l a t  cąynTiikieni obn iża jącym  m ożliw ośc i  bojowe 7nJF^  
uważa s ię „  że ^złagodzić  go może je d y n ie  maksymalne w ykorzysta­
n ie  przechwyconych /орапо'?^апусЬ/ l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a  w s t a ­
n ie  nadaję.cym s i ę  do natychm iastow ej e k s p l o a t a c j i  lub  po 
przeprowadzenia odbudowy t rw a ją c e j  n ie  d łu ż e j  n i ż  1 doba* 
Równoległe w ykorzystan ie  także  innych  / u z u p e łn ia ją c y c h /  form 
przygotowywania obiektów lotniskowych^na t y l e  poprawi s y t u a c ję  
lo tn isk ow ą  w p a s ie  d z i a ła n ia  frontu^  że pozwoli na p e łn i e j s z e  
zasp ok o jen ie  p o trz e b  lo tn isk ow ych  WLF«



185

wjłkonanie n ie  b ę d z ie  stanoy^iło problemu*

iTzeprowadzona a n a l i z a  literatur^^ problemu oraz  dot^ychcza- 
sov?e dosv^iadczenia i  vm ioski  z ćw iczeń  pozwalają  sądzić^  ż e  

jeden ЪЫ może w toku c a ł e j  o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n tu  przygotO ’ 
wać średn io  4 obiekty? lo tn iskow e /d la  
o b l i c z o n e j  p r z y  w a r to ś c i  t, 
t-

ń o b j ,  t
•̂ л)-5.5  ä o b y

'bićsr

s j >  0 ооЬ\у oraz ̂ uli
2 ,0  dob3> prz ;y ję te j  na podstawie z a łą c z n ik a  nr 29/*

14/

Oznacza t o ,  że prz;:;̂  a k t u a ln e j  i l o ś c i  ЪЫ / ш ~ 4/ oraz  z a k ła d a ­
nego czasu  trwania fron to w ej  o p e r a c j i  zaczepne j  /Т  ̂ 1 1 - 1 4  dób/ 
s łużba  lotniskowa b ęd z ie  mogła prz;ygotowac 16 obiektów lotnisko^ 
W3?ch, co stanow ić b ę d z ie  zaledwie 1 5 ““35% /śre d n io  ’25%/ogóln3'ch 
potrzeb  lotniskowcach \^TLF podancch w t a b e l i  z a łą c z n ik a  nr 12
Natomiast  po p r z e j ę c i u  d o p u sz cz a ln e j  makscmalnej w a r to śc i  ,

o-^Sr
/ ta b e la  nr 12 /  oraz  zmiennej /przejmowanej do k a l k u l a c j i /  
w artośc i  m i  t e j .  samej w a r to śc i  T, rozpatrywane m ożliw ości  
s łu żb y  lo tn isk o w e j  w za'kresie zasp ok a ja n ia  p o trzeb  lotn iskow ych  
WLF wynosić b ę d ą 2

O r ie n ta cy jn e  m ożl iw ośc i  s łu ż b y  lo'iziiskowej  w z a k r e s ie  
zasp oka jan ia  p o trz e b  lo tn isk o w ych  WLF

Tabela  nr 15

'1 “ff--

m g j- T
S]

1,5*-2,0 
75-2,25  

2 , 0 - 2 '‘З 
2 ,5-3 .,  O

1-1-14

Możliwo­
ś c i  jed  
nego 
b b l

4 “»6

Ogólne j % zaspo- 
m ożliw ości  k o je n ia
;łużby 

l o t n i s k o ­
wej V/LF

24- -.32
2 5 -  35 
30-^36 
32-40

16-»24
2C«^30
24-36
3 2 -Л8

f Ogólnyon 
\ p o trzeb  
I lo tn isk o -

Vv9LF

3S-5"> 
40--50 
48—5S 
51 -64

25-3S  
32—48 
58-58 
51 -78

I Średn i  % 
zaspoko­
je n ia  

l po trzeb  
4* lo tn isko -  
1^.^усЬ_Ж-Р

1 ‘^5
45-50 
50-55 
55-60

■-11

30-55
40

45-50
6C«65

p 4 7 v r o p ~ c i to B iu le ty n  Inform acyjny nr"“ 4 / 1 3 1 / ““i’O zd z ia ł  X I I , s t r *199“* 
208 o k r e ś lo n o ,  że w szystk ie  4 Ъ Ы  są  w s t a n ie  przygotować w okra 
S ie  trwania fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepne j  ok*16 obiektów lo t n i s k o  
w ych ,co  z a s p o k o i  ok«30“4-0% ogó lnych  p o trzeb  lo tn iskow ych  
o b l ic z o n y c h  przy współczynniku bazowania b = 0 ,5 -1*
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Uwaga: 1 /  P ro ce n t  zaspoko jen ia  p o trz eb  lotniskow;;^ch 7/LF
przez  s łu ż b ę  lo tn isk o w ą  o b l ic zo n o  w stosunku do 
i c h  w ie lk o ś c i  podan^’ch « t a b e l i  nr 1 załącz«» 
n ik a  nr 12,,

2/ Wartość t   ̂  ̂ prz;yjęuO według t a b e l i  nr 12
śri"n r  1 z a łą c z n ik a  nr 53«

Ponieważ tak  o k reś lo n e  orieiitao;yjrie m ożliw ości  s łu ż b j ’ lo tn isko^je j  

w z a k re s ie  z a sp o k a ja n ia  p o trz e b  lotnlskows^ch WLP miescilj'b;;^ s i ę  
na granic;^’ w;ymag6nej minimalnej w ie lk o ś c i , z a te m  n iezbędne będz ie  

P od jęc ie  d z i a ła ń  zm ierzając-joh  do popraw:^ t e j  niekorz;ys'tnej 
3;irtuaGji, prz;y cz /̂in s z c z e g ó ln e  znaczen ie  mieć b ę d z i e ,
■ dobór t a k i c h  form p r z^^gotovrvwania obiektów lotiiiskoii^’oh, k tóre  

Pozwolą na obn iżen ie  o g ó ln e j  w a r to ś c i

; Przep.i*owadzone rozważania  nad możliwościami służby? l o t n i s ­
kowej V? z a k re s ie  z a sp o k a ja n ia  p o trzeb  lo tn isk o w 3?ch WLP  ̂ n a j b a r -  

.d z ie j  prawdopodobn;ymi formami prz;ygotow;yv3ania obiektów l o t n i s k o -  

w;ych, c z ę s t o t l i w o ś c i ą  /natężeniem / i c h  w^^stępowania w o k re s ie  
r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  YILF w warunkach 
prowadzenia fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepne j  na И1Х0, a także  nad 

formami -w^/korź^stania w n i c h  ЪЫ  p o tw ie r d z a ją  s łu s z n o ś ć  i c h  
h ie ra r c h ic z n e g o  ustaw ien ia  oraz  prz^^jęt^^ch wzaj0im;ych p r o p o r c j i  
poniiędz;^ n a j b a r d z i e j  efekt;yv3n 5'mi formami realizac^jn^^mi«

’J e s t  to  ważne t;ym b a r d z i e j ,  że s t a j ą  s i ę  one podstawą, n ie  t*jlko 
analizjy i  o c e r r y  ogóln;5?ch m ożliw ości  s łu ż b y  lo tn isk o w e j  w zak re s ie  
z asp ok a ja n ia  potrzeb  lo tn isk o w 3?ch WbF, a le  także z d o ln o ś c i  

konawGz;;y'ch bbl*

Konieczność  uw zględnienia  w d z i a ł a n ia c h  b b l  obok z a s a d n i -  
o z y o h  form i c h  Wj?korz;^st3Qia także  ewentualnego i c h  uż;yGia do 
rozbudow^y^ inż;ynier3?jnej obiektów lo tn isk o w ych ,  l i k w i d a c j i  s k u t ­
ków uderzeń  ЕШ , budowy l o t n i s k  pozornych ,  czy w reszcie  potrzeba 
dysponowania ’’interwenoyjnym odwodem in ż y n ie ry j i io - lo tn isk c w y m ’  ̂
powoduje, że*w z a b e z p ie cze n iu  lotniskowym n a leży  wprowadzić

zmiany systemowe prowadzące do p o d n ie s ie n ia  jego sprawności 
/e fek ty w n o śc i  i  n iezaw odności/*



187

Obejmować one więc powinn;y m*in» d s i a ł a n i a  zm ierza jące  co wpro« 

wadzenia ta k ich  zmian fu n k e jonalnj^cbi któr^^ch efektem będz ie  
p od n ies ien ie  spraw ności  dowodzenia i  k ierowania  / z a rz ą d z a n ia /  
całym systemem z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  W LE  oraz le p sz e  przy ­

gotowanie s łużby  lo t n i s k o w e j  / s z c z e g ó l n i e  ЪЪ1/ do p e łn i e j s z e g o  
zrea l izow ania  s taw ianych  im zadań, a ponadto wdrożenie w budow­

n ictw ie  lotniskowyai nowych rozw iązań  t e c b n ic z n o -o r g a n iz a c y jn y c b  
/ te c h n o lo g ic z n y c h /  możliwych do zastosow ania  w ‘/warunkach opera­
cyjnych«. Wspólnym celem ty ch  d z i a ł a ń  powinno byc zm n ie jszen ie  
w artośc i  do n iezbędnego  minimum, р г 2̂ у jednoczesnym podobnym 
d z ia ła n iu  w stosunku  do p o z o s ta ły c h  w a r to śc i  składowych t ^ *gi,
Konieczne będzie  rów nież  i,\’p>row8dzenie zmian s trak tu ra ln o « -org8 n i-  
zacy jnych  p o le g a ją c y c h  z ja d n e j  s t ro n y  na zw iększeniu  i l o ś c i  
je d n o s tek  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  /ЪЪ1/^ a z d r u g ie j  -  na 
dostosowaniu i c h  wewnętrznej s t r u k t u r y  o r g a n iz a c y jn o -e ta tov ie j 
i  wyposażenia sprzętowego do warunkov*/ w ja k ic h  będą rea lizow ane 
zadania z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  WLF /w tym także  do ewentu­
a ln e j  potrzeby  d z ia ła n ia  jednego b b l  przy wykonywaniu k o n k r e t ­
nych p rzed s ię w z ięć  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  na 2 -3  o b ie k ta ch  

oraz do zwiększonych/ ш s tosunku  do obecnych/ wymagań ш s a k r ę -  
Sie i c h  z d o ln o ś c i  wykonawczych Ą o b le m y  z tym. związane, 
rozpatrywane na t l e  ogó lnych  rozważań nad kierunkam i rozw iąza ­
n ia  problemu lo tn iskow ego  w o g ó le ,  p o d ję te  zo s tan ą  w punkcie 3 
tego  r o z d z ia łu *

2 o Z d o łn o śc i  wykonawcze i  p rzyd a tn o ść  bata lionów  budo^wy l o t n i s k  

do r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  WLF

Na c z o ło  p rz e d s ię w z ię ć  związanych z d z ia ła n ie m  b b l  wysuwa

s i ę j

a/  terminowe i c h  przem ieszczan ie  do k o le jn y c h  rejonów wykonyC'
wania zadań;“

1 5 /  Tska potrzeba  wywołana j e s t  również faktem ponoszenia  przez 
b b l  s t r a t  osobowych i  sprzętowych o b n iża ją cy ch  i c h  zdo ln ośc i  
wykonawcze i  manewrowe vę o k r e s ie  wykonywania zadań z a b e z p ie “ 
czen ia  lo tn iskow ego  WLF w o p e r a c j i  zaczepne j  oraz kon ieczn o ­
ś c i ą  utrzymania i c h  powyżej wymaganej g ra n icy  minimalnej*
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Ь/ sprsv^ne r o z w in ię c ie  s i ł  i  środków w;ykonawcz;ych i  obsługują-“ 
c o - z a b e z p ie c 2ając;ych w re jo n a ch  rozśrodkowania / o 6d3 lon:ych

o 2 -5  кш od rejonów bezpośredn iego  w3?kon;ywsnia przed­

s ię w z ię ć  inżjynier^^ jno- lo tn iskow j/ch/  u m ożl iw ia jące  a 2;;;bkie 
odtwarzanie z d o ln o ś c i  w^^konawcz^^ch po zakończeniu  marssu;

с/ utrz;ym;ywania s ta ł;ych  z d o ln o ś c i  w;2̂ konawcz;ych do rea l izow an ia
i

różnorodn;yGh ^jadań z a b e z p ie c z e n ia  lotn iskow ego

d/ s y s t e m u  t y c z n y  zaopatr;yw3 n i 0 w ś ro d k i  ma teria łowo-^techniczne 5

e/ organizowanie w łaśc iw ej e k s p lo a t a c j i j ,  konserwacji^  o b s łu g i  
t e c h n ic z n e j  i  remontovg sp r z ę tu  inż^nier^?jno-lotniskowego^ 
transportowego i  pomocniczego;

f /  organizowanig ochrony* i  obrony» oraz  maskowania w o k r e s ie
kon3?wania marszów kołcw 5?ch i  k on k re tn e j  r e a l i z a c j i  zadań zabez­
p ie c z e n ia  lotniskowego' VvXF;

g/ u t r z 3/m;ywanie ł ą c z n o ś c i  z  TSD WL?’ /Oddziałem Lotniskowym, po­
przez  Sztab  S'TiZ WIF/ oraz z  pododdzia łam i wykonującymi zespO“* 
łowo lub  sa m o d z ie ln ie  p r z e d s ię w z ię c ia  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w e  
a także ze w sp ó łd z ia ła ją cy m i  z b b l  /okresowo/ s i ł a m i  i  środka­
mi wojsk lądowych f r o n tu ;

h /  organizowanie sprawnego dowodzenia i  kierowania b b l  / s łu ż b ą  

lo tn iskow ą  w o g ó le /  we w s z y s t k i c h 'formach i c h  d z ia ła n ia *

Pomyślne z rea l izo w a n ie  tych  p rz e d s ię w z ię ć  stworzy^ odpowiednie 
warunki do pe łnego  w ykorzystania  z d o ln o ś c i  wykonawczych ЪЫ*

Te spośród n ic h  k tó re  w sposób zasa d n iczy  viywier3 j ą  na to  wpływ 
scharakteryzowane z o s t a ły  w r o z d z i a l e  I I  w op a rc iu  o a k tu a ln ą  
kon cepc ję  s t r u k t u r a ln o - f u n k c jo n a ln ą  z a b e z p ie cze n ia  lotniskow ego 

V/LF« Dla p e łn e j  oceny z d o ln o ś c i  wykonavi?czych b b l  celowa wydaje 
s i ę  jednak p rzeana l izow an ie  m ożliw ości  zastosowania w praktyce  

zasa d n iczych  forta i c h  w ykorzystania  w z a b e z p ie cze n iu  lotniskowym
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WLT w ok res ie  prowadzenia fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepne j 16/

7/e wsz;ystkiGh formach w;7k o rz 3?stania b b l  do r e a l i z a c j i  zadań 
zabezp ieczenia  lo tn iskow ego  W bF  / p r z 3̂ gotow;ywanie obiektów l o t ­
niskowych w plaxiowanych, k o le jn y c h  re jo n a ch  bazowania 'J7LT‘/ 
nió można'podobne p rz e d s ię w z ię c ia  in ż y n ia r y  jno>-lptniskcw0  ̂ k tóra  

s k ła d a ją  s i ę  z prac przygotowjawczych, ’ ziemnych^ n aw ierzch n io ­
wych oraz pomocniczych / u z u p e łn ia ją c y c h / *  Zasadniczym i z n ich  są  
jak  to ju ż  podkreślono w punkcie 2 r o z d z i a ł a  I I  roboty  ziemnej 
stąd a n a l i z ę  i  ocenę z d o ln o ś c i  wykonawczych b b l  na leży  pro'wadzic 

w łaśnie w t e j  k a t e g o r i i *  Z a le ż ą  one od w ielu  csynnikÓ7»j spośród 
k tórych  n a jw ażn ie jszym i są  s t r u k tu r a  organizacyjno^^etatowa 
i  wyposażenie sprzętowe oraz p r z y ję t e  rozw iązan ie  t e c h n ic z n o -  
organ izacy jn e  wykonania zadania /w ykorzystan ie  s i ł  i  środków j a ­
kimi w konkretne j  s y t u a c j i  'dysponować b ędz ie  b b l/*

"f! a k tu a ln e j  s t r u k tu r z e  o r g a n iz a c y jn e j  b b l  / z a ł ą c z n i k  nr 20/ 
zasadniczym jego^organem wykonawczym w z a k re s ie  r o b ó t  ziemnych 
j e s t  kompania maszyn in ż y n ie r y jn y c h  /kminż/j p o s ia d a ją c a  w s^^ej  ̂

s t r u k tu r z e  wewnętrznej dwa p lu tony  maszyn in ż y n ie r y jn y c h  /p lm in ż/ ,  

V/ i c h  wyposażeniu sprzętowym z n a jd u je  s i ę  n a s tę p u ją cy  sp r z ę t  
i n ż y n i e r y jn o - lü tn isk o w y  przeznaczony do wykonywania rob ó t  ziem­
nych:

-  z g a r n ia r k i  sam.ojezdne

-  sp y ch a rk i  gąsienicow e c i ę ż k i e  
«* spy ch a rko - ład ow a rk i  na ciOigniku
-  ładow arki samojezdne na podwoziu 

kołowym

-  równiarki^samojezdne 
walce samo jezdne ogumione

-  kopark i  samochodowe

W wyposażeniu sprzętowym kminż -  w 
z n a jd u je  s i ę  ponadto S samochodów « wywrotek dużej  ładowności*  
S p r z ę t  i n ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w y 5 k tó ry  może być również v^yko- 

i^zystywany do-wykonywania robót  ziemnych występuje także  w кошра-^

ШЛА 14 s z t  *

6 s z t  e

kołowym ii Vi ^

ШЛ 4 s z t  o

6 s z t  *
tM s z t*

2 s z t  •

' p lu to n ie tr.snspo

16/  B a ta l io n y  budowy l o t n i s k  w c h w i l i  obecnej są  jednostkami^
in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y m i  o jednorodnej  s t r u k t u r z e  o rg a n iza ­
c y jn o -e ta to w e j  i  wyposażeniu sprzętowym^ stąd  d a ls z e  rozważa­
n ia  d o tyczyć  będą jednego z n ich*
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nii remontu пз'>А;?1егzeh n ! l o t n l s k o ' ^ ^ r j o h  /krn l/^  а inianov/icie

- ерз^сЬэгк! gąs ien icow e c i ę ż k i e
- ładowarka samo^ezdna na podwoziu kołow;ym
- równiarki samojezdne
« samochodj^-^w^wrotki ś r e d n ie j  ładow ności

Zatem zasadniez;y s p r z ę t  inż;ynier;^jno-lotniskow^? s łu ż ą c y  do 

nawania robót  ziemnych występuje w b b l  w n a s tę p u ją c y c h  i l o ś c i a c h :

2 p ̂  ‘h
(O  ij S'

1 s z t  *
2 s z t «
2 в  z b  u

- z g a r n ia rk i  samojezdne
- sr;ycharki gąs ien icow e c i ę ż k i e
- spyGharko«*ładowarki samojezdne na 

podwozia kołowym
- ładowarki samojezdne na podwoziu kołowym
- rów niarki  samojezdne 

walce samojezdne ogumione
“ koparki  samochodowe
-  samochody-wywrotki dużej ładow nośc i
-  samochody-wywrotki ś r e d n ie j  ładow ności

““ 1 ̂  s z t  Ф 
8 s z ta

““ Ч- s z t  a 

5 sa te
3 sz  t„  

3 szt^  
“ 2 szt^
-  8 s at *
-  2 sst^

Lo wykonania ro b ó t  nawierzchniowych przeznaczona j e s t  w b b l  
kompania budowy l o t n i s k  / k b l/  -  z a ł ą c z n ik  nr 20̂  ̂ w s k ła d z ie  
k tó re j  występuje zasadn iczy  p o d o d d z ia ł  wykonawczy p lu to n  budo­
wy l o t n i s k  / p lb l / *  Dysponuje on podstawowym sprzętem  do prac n a -  
vvierzchniowych / l im itu ją c y m  m o żl iw ośc i  wykonawcze ЪЫ  w z a k re s ie  , 

budowy naw ierzchn i  gruntowych wzmocnionych cementem/ w p o s t a c i  } 
2 zespołów do s t a b i l i z a c j i  grunta  -  t z w m i e s z a r e k  gruntowych^ '

I

a ponadto całym zestawem sp rzę tu  tow arzyszącego /pomocniczego/^ 
Zasadniczy s p r z ę t  i n ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w e j  występuje  więc w b b l  
W ła^cznej i l o ś c i  5^ je d n o s tek  sprzętow ych  ̂  ̂ z k tó ry ch  46 z a ­
l i c z a  s i ę  do s p r z ę t u  techn icznego  słażą.c8go do bezpośredniego  
Wykonywania r o b ó t  ziemnych i  nawierzchniowych /tzwe s p r z ę t  *Ъег- 
pośrednio p r o d u k c y j n y « Ponieważ decydować on b ęd z ie  o zdo ln o ­
śc ia ch  wykonawczych ^wymienionych wyżej  pododdziałów  ̂ a więc ЪЫ^ 
zatem w toku r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  7/IP 
w o p e r a c j i  zaczepne j  powinien być on utrzymyv^any w ja k  n a j ­
wyższej sprawności te ch n icz n o -u ży tk o w e j  /gotowości e k s p l o a t a c y jn e j /

^6a/ opeC ■i A -■i. o * Vademecum tyłów l o t n i c z y c h tt s r r ,  49“ 3'*̂ i  6 8-9 1
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w t;;yDi t e ż  a sp ek c ie  prowadzone będą d a ls z e  rozmnażania

W o k re s ie  r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cze n ia  lGtnisk:oi.^ego \ X̂F 
w o p e r a c j i  zaczepne j  fro n tu  b b l  p o n o s ić  b ędz ie  s t r a t y  s p r z ę c ie  
t e c h n ic z n 3?ni w o g ó l e a  więc w s p r z ę c i e  inż^^nier^?jnc-lotniskowjiii 
także* Pochodzić  one będą zarówno od uszkodzeń / a w a r i i /  pomsta- 
ł 5'ch na skutek  normalnego zuż;ycia aksploatao^'jnego / s t r a t ;7 eksplo«- 
a t a c F jn e / ,  j a k  i  od oddział^^wania nieprz^j? j a c i e  la /straty? bojowe/. 
Wpł3>w8 ó one będą na obn iżen ie  poziomu ukompletowania sprzętowego 
oraz sprawność t e c h n ic z n ą  s p r z ę tu  le tn iskow ego  bbi*  Ponieważ ma 
to b ezpo śred n i  związek ze zd o ln o śc ia m i  Wj?kcnawoz;ymi bbl,^ zatem 
u s t a l e n ia  w ie lk o ś c i  współezj^nnika ukompletowania sprzętowego 
i  współcz^/nnika spraw ności  t e c h n ic z n e j  sp rz ę tu  na każdą dobę d z i a ­
ła ń  /w t;ym także na okres w^^kon^wania zadania b l i ż s z e g o  i  d a l ­
szego fron tU j  a więc na cał^? okres trwania fron tow ej  o p e r a c j i  
z a c z e p n e j/  s t a j e  s i ę  obiekt^ywną k o n ie c z n o ś c ią *  ?/;yciaga to jednak 

prz;yjęcia z a ło ż e ń  oraz uw zględnienia  rozważań za^/art^^ch

w punkcie  3 r o z d z i a ł a  I I*  7/ t a b e la c h  numer 1 g29 3  i  5 oraz na wy­
k r e s i e  nr 2 1 5  z a łą c z n ik a  nr 37 przedstaw iono poziom ukompleto-  
wania b b l  w zasadn iczy  sx->rzęt inżynieryjno«-lotniskov^y

oraz w ie lk o ś ć  jego w spółczynnika  spraw ności  t e c h n ic z n e j  
wraz ze zmianami w ■ i c h  w a r to śc ia ch  zaohodza^cych w o k r e s ie  prowa­
dzenia  frontow ej o p e r a c j i  zaczepne j  /ii k ażde j  dobie d z i a ła ń  za ­
czepnych., w o k ra s ie  wykonywania z s ca n ia  b l i ż s z e g o  i  d a lsze g o  f r o n ­
tu oraz  ogółem na c a ł ą  o p e r a c ję  zaczepną f ro n tu / *  Tabele  nr 3 i  5 
oraz wykres nr 5 z a łą c z n ik a  nr 37 p rz e d s ta w ia ją  ponadto zmiany 
zachodzące w toku o p e r a c j i  zaczep ne j  f r o n tu  w v^artosci współczyn­
n ik a  z d o ln o ś c i  wykonawczych b b l  wraz z okreś len iem  dopuszcza lnej^
minimalnej jego  g r a n i c y ,  odpow iadające j  wymagairicm operacyjnym

j /
/tzw* opłacalnym operacyjnym zdo lnościom  wykoiiawczym Ь Ы /  ‘ i  

Operacyjne dobowe z d o ln o ś c i  wykonawcze ЪЫ / t a b e la  nr 1 z a ł ą c z ­
n ika  nr 3 0/ w z a k r e s ie  узукопуwania za sa d n icz y ch  r o b ó t  in ż y n ie r y jn o

1 7 / Przy o k r e ś la n iu  w a r to śc i  współczynnika  z d o ln o ś c i  wykonawczx^cb 
ЪЫ  n ić  uy^zględniono zmian zachodzących  w s t a n i e  озоЪоу'зуп, 
poniey^jaż y^cbec n ie w ie lk i c h  s t r a t  sa n i ta r n y ch  w stosunku  co 

. s t r a t  sprzętoy^ych n ie  .one decydować będą o jego  m ożliw ościach  
w Zokresie  wykonyyijania rob ó t  ziemnych i  nawierzchniowych^Z t e j  
przyczyny s t r a t y  s a n i ta r n e  b b l  n ie  b y ły  przedmiotem przepro'wa- 
dzonych rozważań i  k a l k u l a c j i «
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lotniskowych /w ystęp u ją cych  we- w szystk ich  formach^, 

przygo-Gcwy;«ania obiektóv3 lotniskow^^ch/obliozyó można przyjmując 
za łożenia  i  wzory oraz dane wyjsciov^e podane w z a łą c z n ik a  rir 3 8 * 

Pozwalają cne z  k o l e i  o k r e ś l i ć  o r i e n t a c y jn ą  wartość czasu  r e a l i «  
z a c j i  konkretnych  p rz e d s ię w z ię ć  iażyn iery jno-^ lotn iskow ych  
przy wybranej form ie  w ykorzystania  Ъ Ы  /np* przy n s j o a r d s i e j  n ie  
korzystnym w ariancie  budowie l e t n i s k a  operacyjnego z 1Б o n a ­
wierzchni gruntov'jej o raz  n a j b a r d z i e j  prawdopodobnym zak res ie  
robót in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y m  ta b e la  nr 1 i  vjykres nr 1 z a ł ą c z ­
nika nr 39/« ’ ■
Potwierdza to  h ie r a r c h i c z n e  u s ta w ien ie  zadań z a b e z p ie cze n ia  l o t ­

niskowego /punkt 1 r o z d z i a ł u  I I I / ^  j a k ie  w c e l a  zaspoko jen ia  
potrzeb  lo tn iskow ych  VJIF w o k r e s ie  prowadzenia fron to w ej  opera­
c j i  zaczepnej r e a l iz o w a ć  będz ie  s łu ż b a  lotn iskow a i  j e j  j e d n o s t ­
k i wykonawcze -  bb l*

Konieczność  ^ p e łn ie n ia  nadrzędnego warunku -  n ie p r s e k r оспе« 
nia w ar to śc i  dopuszcza lne  j  t,  ̂  ̂ doby / t a b e la  nr 1 z a ła c z -b i  ajt
nika nr 35/ powoduje^ że b b l  powinien dysponować n a s tę p u -  ' 
jącymi średnimi z d o ln o śc ia m i  w z a k r e s ie  r e a l i z a c j i t

rob ó t  ziemnych o ś r e d n ie j  o b j ę t o ś c i  1 0 - 1 5 “=-20 ty s  
= 8 -11-15  tys^ m^/dobęj

mу

- r o b ó t  p la n t a c y jn y c h iz a g ę s z c z e n ia  pow ierzchni  PS t j«  ok^2^i-32 ha 

-  18 -23  ha/dobę^

-  robót  nawierzchniowych -  wzmacniania gruntu  środkami w iążący -  
mi lub  uk ładan ia  n aw ierzchn i  r o z b i e r a l n e j  na pow ierzchni  ok» 10-20 ty so  =.** 8-15  tys«m^/dobę*

Porównujc^Ci te w ie lk o ś c i  z su g cs t ia n i i  poczynionymi w tym w zględzie  
w p unkcieM  r o z d z i a ł a  I I I  nożna s tw ierd z ić^  że v./ przypadku gdy 
s łużba  lotniskow a n ad a l  będz ie  dysponować czteroma ob i  powinny 

one pos iadać  średn ie  dobowe z d o ln o ś c i  v?ykon3wcze w z a k re s ie  robot  
ziemnych “• = 16  tys«m^/dobę /przy  ś r e d n ie j  w a r to ś c i

= 0^76 *“ t a b e la  nr 5 i  wykres nr 3 z a łą c z n ik a  nr 3?/« Zwięk­
sz e n ie  r o z p o r z ą d z a in e j  / d y s p o z y c y jn e j/  i l o ś c i  b b l  do p i ę c i a
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pozwoli na o b n iże n ie  t e j  minimalnej w artośc i  W:, do Ekranie?
= 1 3  t 2;s*Ei^/dobę, zaś  \ч prz;yp6dka s z e ś c iu  b b l  -  do 
r: 11 t;ys*i][i^/dobęi, a prẑ j? ośmiu b b l  -  do :!• 8 t^s .m-^/dobę. 

Konieczność p r z e s t r z e g a n ia  n ie  t^^lko v̂ ^̂ mogu co do dop iiszcża lne j  
iaaks;ymalnej w a r to śc i  także  potrzeba  zachowania w^ymaga-
пз с̂Ь z d o ln o ś c i  w^/konawcz'^cb w cał^^m o k r e s ie  r e a l i z a c j i  zadań 
zab ezp ieczen ia  lo tn iskow ego  V/LF w o p e r a c j i  zaczep ne j  povtiodaje^ 
że b b l  powinien d3?sponcwac następując'^mi^ W3?jściow3?mi operec^-j- 
n^nii dobo^yymi z d o ln o śc ia m i  tił z a k r e s ie  w;7kon;3̂ wania s

obó t zi.emnych

' dla m 4

' dla m .5

dla m 6

' dla m  ̂ 3 -

d 22 tps^m-^/dob^

Wa

a

41

o

o

o

o

16  t3?s ♦m'^ /̂dobę

-V

1 5  t^SaCi^/dobę

11 t3?s «m-^/dobę

Ъ/ plantowania, i  za g ęszcza n ia s

o
11-20 t;ys «.m̂ /dobę

18/ b b l  mógł w3?konaó swoje zadanie  neviet w wiarunkach n i e -
kcrs;ystn 3̂ ch /ogran iczona  w artość  t . ^  ^  1^ 0  dob /̂ i  maks^/msl-u i i .  3^
П37 zakres r o b ó t  zicDinpch 20  /pow inien  d^^sponowac

jściow; 5̂ mi dobow^^ml operac^?'jnpmi zd o ln ośc ia m i  W2?kcnswG2:'3'mi 
rzędus 2 0 -2 7  »m^/dobę^ ha/dobę i  2 0 - 2 7  :^m2/dobę®
W -ta k ie j  s j^ taac j i  nie- b : ^ l j b ' v  one jednak w p e łn i  vipkorzj'Ste- 

■ , ne /nadmiar z d o ln o ś c i  w^^konawczpeh w prz^’padka odoadow;;y i  roz^̂  
budowy? l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a  oraz podczas przygotowywa­
n ia  DCL /  *
K o r z y s t n i e j s z 3/m rozwiązaniem b a łob y  więc p r z y j ę c i e  średiiicl' 
warto^ści Ip^po Ьузле>/соЪр^ 24-3-2 ha/dobę i

ci z. u rugJLü j -  wyłLurz^^bbanr« x o u  Hiuuj-i-iU“*
ś c i  wykonawczycli«. W przypadku gdy zakres ro b ó t  p rzek ro czy łb y  
Vvk b b lp 'd o  i c h  wykonania n a le ż y  wykorzystać  dwa ЪЫ^ wydzio 
l8S%o wzmocnienia /w sp arc ia/  zasadn iczego  c b l  c a ł o ś ć  lu b  
c z ę ś ć  b b l  p o z o s ta ją c e g o  w obwodzie lub  wykonującego a k t u a l ­
n ie  zadanie o m n ie jsz e j  p ra co “-! czaso ch łon n ośc i^  S y tu a c ja  
taka wystąpi także  w warunkach w iększych  n i ż  za łożono  do 
k a l k u l a c j i  o g ra n icz e ń  czasowych lub  przy w iększych  wartC“» 
ś c i s c h  п Ч



Przaprowadzone roz^/ażania potwierdza j ą  więc  ̂ ze p ozostaw ie­

n ie  w s t r u k tu r z e  organizac^^jnej s łuźo^  lo tn is k o w e j  VvIP c z te r e c h  
ЪЫ  w;$?niagałob;y zw iększen ia  i c h  cobow^^ch operacw jn jch  z d o ln o śc i  
w z a k re s ie  vj;ykon;ywania ro b ó t  ziemn^^ch do w artośc i  V/do

2 vs

dobę /w zrost  o ok* ''\OOyo щ s tosunku  do ob8cn;ychj podan;7ch w ta
b e l i  nr 1 z a łą c z n ik a  nr 38/ oraz do W,

o
32 hs/dobę Ш z ak res ie

Plantowenia  i  za g ę sz cz a n ia  now ierzchni  PS /wzrost  odpowiednio
2o окЛ(Ж= i  '150%/, a tak że  do W., = 20 t y s . E  /dobę я galcresie

wykonywania r o b ó t  nav^ierzchniowych /wzrost  o ок^^О-'ЮО%/^ Zwięk­
s z e n ie  n a to ir ia s t  i l o ś c i  b b l  do s z e ś c iu  / n a j b a r d z i e j  uzasadniona 
«zgiędsm i opsracyjno~ekcnotnicanymi i l o ś ć  b b l /  wymagałoby jedn o­czesnego zw iększenia  i c h  obecnych dobowych op eracy jn ych  z d o l -  
n o ś c i  w ,z3 'tcresie w;ykon‘̂ w8nia r o b ó t  siemn^^ch do I 5

dobę /w zrost  o б ^ Л С ^ / , zachowaniu t a k ic h  s s -^ ch  ja k  w po«-
przednim prz;ypadku o p e r a c j r c o b o w j / c h  z d o ln o ś c i  w z ak res ie  w;)'* 
koiijwania pozos^tał^^ch rob ó t  inż;>^nier;j?jno->lotniskowych. Dokładne 
o k r e ś le n ie  Gobow;yGh z d o ln o ś c i  b b l  w z ak re s ie  v?3;kon5?wanis zasad=- 
nicz5?Gb robót  inżj/nier;;)'jnO‘“lctniskow;ych możliwe będz ie  jednak 
dop iero  po przaprowadzeniu bardzo szozegółpw^^ch a n a l i z  tecniio— 
logiczii^^i'ch /techiilczno<“Organizac]^jn^ych/j co w^'krscza poza ram^ 

t e j  prac^'*

Prakt^ ’̂Gzna r e a l i z a c j a  zadam szkoleiiiowo^-prCł^uki,;^^n^v^iA 

b b l  w okres ie  pokojow^m^ d o św isa czen is  z cwiozen oraz a n a l iz a  
te c h n o lo g ic z n a  dokum entacji  t e c h n ic z n o —organizcsc;^jnej budowa- 
ns^ch i  rozbudow;ywan;ych /modernizow8n;ych/w o s t a t n i c h  l a t a c h  
l o t n i s k  wskazują  na to^ że prz^; Wj^korz^/staniu kompleksowej шеспс.

n *I f*T C? d, ńi r o b ó t ,  a więc n a je fe k to w n ie j s z e g o  w^^korz-j^stsnia rozpo
rzą d za In eg o  s p r z ę t u  lnż;yniei‘;i/jno-lotnismowego oraz  uecnnolc .̂ -̂v.^*-* 

n ie  u zasadn ion e j  o r g a n i z a c j i  prscj? ocenia  się^ zc np^z 
o b j ę t o ś c i  ro b ó t  siemn;5?ch 65-70% w;ykonują zgerniark^w samoDie zne 
1 0 - 1 5 % “■ sp;ychark3V gąsienicow e c i ę ż k i e  i  spiivcharko-ladowarüi, 
n a tom iast  5 - 1 5 % ““ inn;y s p r z ę t  i n ż 2/i î'3r;yjnO‘“l o t n i s k o w ^ r ó w ­
n i e ż  moża^bś^ć wj^korzj'stanj^ do w;ykon3?wanis robót  ziemnjcłi 
/np .  k o p a r k i ,  ła d o w a rk i ,  w;ywrotki i t p . / .  Te w skaźn ik i  procentowe 
uzupełn ione  szacunkowo określon;ymi /o r ie n ta c j jn r jm iA ^ ie lk o śc ia m i
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/ 19/robot z l e m i ^ G h   ̂ za łożonym i \iyarunksffii i c h  v^iykonyv^ania oraz 
danymi tochniczno-użytkow ym i aktua lnego  lub  p erspek tyw iczn ie  

wprowadzanego do wyposażenia b b l  s p r z ę ta  inżyn isry jno -* lo tn isko--  
wego^ pozwolą -  po przeprowadzenia  bardzo szrjzegółowych kalkulc?.- 
c j i  tGchnicznc-ekcnoiii icznych  na u s t a le n ie  wyniegań w zak re s ie  
i lość iow o-;iakośc iow ego  wyposażenia sprzętowego bbl»
Ponieważ wykracza to  poza ramy t e j  pracy  ̂ s tąd  problem ten po*« 
winien być p od ję ty  w o d d z ie ln y ch  opracowaniach«

Dla zapewnienia c i ą g ł o ś c i  dz ia łań -  b b l  s z c z e g ó ln ą  r o l ę  

s p e łn ia ć  będą p r z e d s ię w z ię c ia  podejmowane przez  c a ły  połowy 
system z a b e z p ie c z e n ia  te c h n ic z n e g o ,  zm ierza jące  do utrzymania 

/w c ią gu  c a łe g o  okresu  trwanie fron tow ej  o p e r a c j i  za cz ep n e j/  
ich  z d o ln o ś c i  wykonawczych i  manewrowych na wysokim poz io m ie • 
O k re ś le n ia  m o ż l iw o śc i  w tym z a k r e s ie  n a jw a ż n ie jszy ch  ogniw 
tego systemu b ę d z ie  możliwe do p iero  po p r z y ję c iu  o r ie n ta c y jn y c h  
/prognozowanych/ procentowych wskaźników średniodobowych s t r a t  
w .zasadniczym s p r z ę c i e  technicznym. bbl<,
Zakładając^  że b b l  będą  r e a l iz o w a ć  zadania z a b e z p ie cze n ia  l o t ­
niskowego WLF w o p e r a c j i  zaczep ne j  w powiązaniu z i c h  pierwszym 
rzutem można przyjąć^, że s t r a t y  j a k ie  p on os ić  ons będą w s p r z ę ­
c ie  technicznym  z b l i ż o n e  będą w ie lk o ś c ią  do s t r a t  ponoszonych 
przez  te o d d z ia ły  /p o d o d d z ia ły /  tyłowe wojsk lądowych frontu^ 
na w ysokości  którychj, a r a c z e j  g ł ę b o k o ś c i  wi s tosunku  do I63W, 
b b l  wykonywać będą swoja zadania* Frzyjmując t a k ie  z a ło ż e n ie  
można na podstaviie przeprowadzonych badań d o s tę p n e j  l i t e r a t u ­
ry przedmiotu^ a s z c z e g ó ln i e  wniosków w ynikająo 3̂ ch 2 przeprowa­

dzanych .w 1 9 7 8 , 1 9 7 9 з I 9SI i  1 9 8 3  r* ćwiczeń organizowanych 
przez  Sz tab  ST iZ  DWL i  кШ Ь z jediicstkam i in ż y n ie ry jn o - lo tn ie -^  
kowymi -^przy jąóę  że o r ie n ta c y jn e  średniodobowe s t r a ty

1 5 / Ponniewsż ocenia  s i ę  /punkt 1*3--» r o z d z i a ł  I  oraz  punkt 
r o z d z i a ł  1 1 / ,  Ż0 o b ję t o ś ć  rob ó t  ziemnych prz^

. гл у m, m, Л t __

, 2 . 1 .i  i.'. cr:, ir'„ r o z d z ia i i l / ,  se oDjęiiosc rooo-c ziem iijcii przy budo­wie lo t n is k  орегаез?jnjłcii wj^nosić będzie orientacivonie 10-20 t j s .m J ,  to  wobec fa k t u , że odbudowa lo t n is k  obeomować będzie ok . 50-70%, rozbudowa lo t n is k  -  50-70% i  przj^gotowanie DOL o k .50- 50% t e j  w ie lk o ś c i , wj^nosić to b ędzie odpowiednios o k .5 “ 14 t j s . m J ,  5-14' tys.m5 oraz 5“Ю  Ь з'з.аЗ .
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1 Ча /Ьо^оУго  ̂ ^ s p r z ę c i e  inzj/iiier;;y jnc—lotnisko'-^rm ^i^mosic będą 
ük» 8“-10%* Zvsiększaó s i ę  one^będą o ts'v3̂  strat^jy e k s p lo a t 8c;5̂ jne  ̂
ktor^^'ch yuartośó s i ę g a ć  'oioże ok^,2-3% co oznacza g że ogólne s t r a ­

ty? w s p r z ę c ie  inź;ynier3V3no-lotniskoy'o^i^ ЪЫ/ш olcresie î ;3/kcri^wa- 
nia zadań z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  \̂ T'P w o p e r a c j i  zaczepnej 
fronta/w;ynosic będą ok* 10-13% stosunku  dobcw;;^m« Ich  s z c z e ­
gółowa k la s ;y f ik a c ja  w poszGzególn;^Gh grupach sprzęto^^m wskazu­
je na t o ,  że w zassdnicz^^m s p r z ę c ie  in ż 5u i ie r 3̂ jno-lotiiiskow;ynł 
rospatr;ywane strat;^ bojowe o s ią g n ą ć  oiogą i^artośc rzędu  9“*1 3 %* 
Przy podobnej ja k  podano wyżej w a r to śc i  s t r a t  e k sp lo a ta cy jn y ch  
ogólne s t r a t y  w zasadniczym s p r z ę c ie  in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y m  
wynosić .będą ok* 11-16%/ średn io  okc. 1 3 % w stosunku  dobov îym/ -  
z a łą c z n ik  nr 56^ Z powyższego wynika § że w ola?esie trwania 
fron tow ej  o p e r a c j i  zaczep ne j  u le g ła b y  wyeliminowania z eksploata^ 

o j i  c a ło ś ć  z asa d n iczeg o  s p r z ę tu  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w e g o  bbl^
zatem jego romont będz ie  mieć s z c z e g ó ln e  znaczen ie  d la  umożliwię

/  19b/n ia  jego  ponov^nego w ykorzystania

dz ia łań *  Trudno bowiem p rz e w id z ie ć  t a k ie  o k resy ,  w k tó ry c h  
mogą być cne wyższe lub  n iż s z e  od o r ie n ta c y jn y c h  procen­
towych wskaźników prognozowanych s t r a t  /nierównomiernośó 
г o zk ł  a d a c za s o w c -pr  ze s t r  z enn ego s t r a t -  'w za s a on i  czym s pr z ę -  
c i e  in ż y n ie ry jn o - io tn isk o w y m  bbl/«

19'b/ Trudnośc i  w otrzymaniu u z u p e łn ia n ia  z  zaplecz-a kra^u
powodują, ż-6 zasavdnicsyird ź ró d łam i  pozyskiwania sp rzę tu
in ż y n ie r y jn o - Io tn is k o w e g o  będąs

-  odzysk s p r z ę ta  po wykonania olcreślonego remontu y p rz y  
w ykorzystaniu  zestawóvj remontowych/;

-  za:Soby własne s łużb y  lo tn is k o w e j  i  f r o n tu  utrzymyws-- 
ne jako zapasy;

-  odzysk c z ę ś c i  zamiennych i  podzespołów ze s p r z ę tu  za^wa- 
lifikowanego^-"db s t r a t  bezpowrotnych;

-  zasoby miejscowa 1 zdobyczne, możliwe do w ykorzystania  
p r z e z - j e d n o s t k i  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k c w e  w re;jcnach wyko­
nywania zadań zab ez p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WSJF' oraz еХешеП' 
ty systemu z a b e s p ie c z e n is  materiałowego wojsk lądowych*

o p . c i t *  **Organizacja zaopatrywania wojsk
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Na p o d s pczi otai e organizac;y0n;yiai służby? lotniskc'j^ej-- 
?i b b l  c a ło ś ć  probleQiat;yk:i z a b e z p ie cz e n ia  t e c h n ic z  -  

nego re a l iz o w a ć  będą i c h  służb*j techniczne^  kierowane przez  
z-^cę b b l  d/s t e c h n ic z n y c h  i  je g o  p e rso n e l  specjalist^^czno«-
sztabowy?, d;ysponające jako organetn w;ykonawcz; îii kompanią tech*- 
n i c z n ą / k t /  -  z a ł ą c z n i k  nr 2 0 ^

Zajmować s i ę  one w warunkach operao^/j^ch  głównie będą zapewnie 

niara v»vł3Ściw0j e k s p l o a t a c j i  i  b e z p o śre d n ią  o b s łu g ą  tech n iczn ą  
W5?pos8 żenia sprzętowego bbl,^ organizowaniem pomocy t e c h n ic z n e j  

w p o s t a c i  remontów i  ev'^akiiscji uszkodzonego / z n is z c z o n e g o /  na 
sk u te k  e k s p lo a ta c y jn e g o  zużyc ia  lu b  oddziałyv^эniг n i e p r z y j a c i e -  
la  s p r z ę tu  te ch n icz n e g o  z  m ie jsc  а к ч а г И  la b  uszkodzenia  do e l e -
Ш6Пtów obsłligowo-remontcуэуch rO/ .0 v/e wszystmicłi formach wykO'
r z y s t a n ia  bb l  i c h  s łu ż b y  tech'nlGzne organizov^ac będą ponadto
rozpoznanie  t  e c hn ic  zn e 21 k tó re  ze względu na s p e c y f i c z n y
ch a ra k te r  d z i a ła ń  b b l  prowadzić może tak że  p e rso n e l  dowiódczo-
te ch n icz n y  pododdziałów inżynj ery jno--lotniskcv'rych kierują^oy
poszczegó lnym i odcinkami i  f i4 n t8 m i  ro b ó t  /zg łaszające  jego  wy-
n i k i  do.paiiktu dowódczo-»dyspokу t o r s k ie g o  sorganlzcwsnego prze^
sz ta b ę  s e k c ję  budownictwa i  s łu ż b y  tech n iczn e  b b l  w r e jo n ie
wykonywania r o b ó t  in ż y n ie r y jn o - lo t n ls k o w y c h  o k r e ś lą  jednocześ-/
n ie  potrzeby  w z a k re s ie  n ie zb ę d n e j  ipomocy t e c h n ic z n e j/^

20/ pp łk  d y p l J i i e c z y s ł e w  Toruń *®Tyły
2 1/  W tym ce lu  s łu ż b y  te ch n icz n e  b b l  utworzą s p e c ja ln e  p a t r o le  

rozpoznania  i  grupy pomocy techn ics iae j  wyposażone w wydzie­
lone ze sk ładu  k t 'e le m e n ty  wykonawcze^ k tó rych  zadaniem 
b ę d z ie n
-  obserwacja rejonów wykonywania prac in ż y n le ry jn o ^ - lo tn is k o -  

wych oraz u s t a la n ie  p o łożen ia  sp r z ę tu  te ch n icz n e g o  wyłc^czo 
nego z e k s p l o a t a c j i  na sk u te k  a w a r i i  lub  oddzia ływ ania  nie • 
p r z y j a c i e l a ;

-  u s t a l e n ie  ch ara k teru  uszkodzenia' oraz zakresu  prac napraw­
czych;

“  wybranie m ie jsca  na ro z m ie sz cze n ie  sp r z ę tu  p o le g a ją ce go  
rem ontow i'i  r o z w in ię c ie  s i ł  i  środkóvj techn icznych ;^

-  dokonanie ra c jo n a ln e g o  p o d z ia łu  rozporządzaIn yoh  w danym 
ok res ie  s i ł  i  środków obsługowo-remontowyoh;

-  u d z ie la n ie  pomocy t e c h n ic z n e j/ s to s o w n ie  do p o trzeb  
i  m o z l iv jo se i/ ;

-  u s ta la n ie  m ożliw ośc i  w ykorzystania  sp r z ę tu  zdobycznego/pc-  
zostawionego p rzez  n i e p r z y j a c i e l a  w r e j o n i e  d z i a ła n ia  d o i / 
po uzyskaniu  na to  zgody oraz p rz e s z k o le n iu  operatorów
i  p erso n e lu  funkcy jnego*

op*cit«.Pogusłew B i s ,  Zbigniew Maślak •“ ‘^ r g a n i z a c j s  
i  z a s a d y .* * ’*, s t r . 124-146 i  14 6 -15 2 .
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Możliv.ości reiTontoi/je s łu ż b  techniczD;ych b b l  w z a k re s ie  
renionta sp rz ę tu  in Ż 3̂ iil6ry3no-lotnisko«i'3ego u za le ż n icn e  glov^nie 
będą od öfektov’g d z i a ła n ia  p lu tonu  remontu sp rz ę tu  inź^^nier;^Jnego 
/ p i r s i n 2/  ̂ v^ohodsącego w sk ład  k t  -  z a łą c z n ik  nr 20» I l o ś ć  

s p e c j a l i s t y c z n e g o  s p r z ę tu  warsztatowego występująca w p l r s in ź *  
j e s t  n ie w ie lk a j  s tąd  jego  wyeliminowanie spowoduje znaczny spa-- 
dek m ożliw ości  remontowych oraz og ra n iczy  zakres wykonywanych 
napraw /nawet przy niezmienionym s t a n ie  osobowym/^
M ożliw ości  remontowe p i r s i n ż  będą więc w toku trwania frontow ej 
o p e r a c j i  zaczepnej  maleć na sk u te k  s t r a t  ponoszonych przez s ł u ż -  
by tech n iczn a  b b l  /bojowych e k s p lo a ta c y jn y c h  i  s a n i ta r n y c h /   ̂

a or ien tacy jn ą ,  i c h  w ie lk o ść  można o k r e ś l i ć  przyjm ując za ło żen ia  

podane w z a łą c z n ik u  nr 38i>

Ocenę dobowych m ożliw ości  odzyska s p rz ę ta  in ż y n ie r y jn o -  
lotn iskow ego b b l  dokonać można na podstavMia rozważań punktu 3 

. ro z d z ia łu  I lg  przy czym za leżn e  od n ie g o  dobowe z d o ln o ś c i  wykcnaw 
cze b b l  będą w toku r e a l i z a c j i  zadań z ab ezp ie cze n ia  lobaiskowego 
WLF w o p e r a c j i  zaczep n e j  fro n tu  na t y l e  zmienne / z a ł ą c z n i k  nr 37 

i  3 8 /5  na i l e  połowy system z a b e z p ie c z e n ia  t e c h n i c snego b b l  
podczas wjykonywania przed£ięv?zięć in ż y n is r y jn o - lo t n i s k o w y c h  b ę ­
d z ie  w s t a n ie  odtwarzać /przyw racać/  sprawność tech n iczn o -u ży ta ­

kową i c h  wyposażenia sprzętowego wykonujące ok reś lone  remonty 
/przy zachowaniu wymaganego w tym w zg lędz ie  *®prioryt e t u ’V» 
Z a leżn o ść  ta oraz  dane zawarte w t a b e la c h  i  wykresach z a ł ą c z ­

ników nr 38  i  3 7  pozw ala ją  szacunkowo o k r e ś l i ć 3 że z ogółu 
dobowych s t r a t  w zasadniczym s p r z ę c i e  inżynieryjno-lctniskow^^m 
/dobowego funduszu remontowego/ b ę d z ie  można odz^^akac /w p rz e ­
c i ę t n y c h  v-^arunkach d z ia ła ń /  odpowiednioj

22/ C k r e ś l e n ie - z  w y s ta r c z a ją c ą  d o k ła d n o śc ią -b e z w zg lę d n e j  w artośc i  
o b n iż a ją c e j  m ożl iw ośc i  remontowe p l r s i n ż  k t  b b l  vi różnych  
formach jego d z i a ł a n ia  j e s t  v i r ę c z  niemeżliwe«
P o jaw ia ją  s i ę  na tan temat różne poglądy^ h ip o te z y  i  k a lk u ­
l a c j e   ̂ Z k tórych  wynika^ że n ie  można s t r a t  j a k i e  on będzie  

p on os ić  /bojow ych, e k s p lo a t s c y jn y c h  i  s a n i t a r n y c h /  w sposób 
prosty  odn ieść  do podobnych s t r a t  w wojskach lądowych c a l a -  . 
ł a j ą c y c h  w bezpośrednim zagrożen iu*  Problem ten  stanowi 
problem badawczy sam w sob ie  i  wykracza poza zakres  pod ję ­
ty ch  w rozprawie badań, s tąd  pov^inien być potraktowany od­
d z i e l n i e  ^
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а/ na s z c z e b la  t:akt;yGzn- îii -  s i ł a m i  i  środkami p l r s i n ż  k t  ЪЫ
/przij' yyspóładziale  орегаЬого'Л) i  kiaro7icóv§/s

« c a ł o ś ć  sp r z ę tu  zakwalifiko«v?anego do ^0% ogó łu  s t r a t
dobo7j'jch /6 ,̂5% s t r a t  w zasadniczym s p r z ę c ie  inży/iiiery?jno- 

lotniskovjym/\

- częśćj tzn* średnio ok»2 5 “5 0% ogólneó ilości sprzętu zskv-^a- 
lifcwanego do HS^ g o  stano^j^i ok* 5-1C% ogółu strat dobowy?ch 
/O j,65-1,5% strat w zasadnicz'jm sprzęcie inż;7nier3g n O “-lotniS' 
kowy/ai/^

-» ł ą c z n ie  ogółu  s t r a t  dobow;^ch / 7 s t r a t
w zasadniczym s p r z ę c ie  in żyn iery jno -* lo tn iskow 2r a / ;

Ъ/ na s z c z e b lu  operacy

-  s i ł a m i  i  środkami k r s l  brsn  BMZ 1 1 Ш  częsó^ tzBo średnio  
ok« <^5-50% dgólney i l o ś c i  s p r z ę t u  zakwalifikowanego do ES  ̂
co stanowi ok» 9-10% ogółu  s t r a t  dobowych /1 .j1 7‘-'1_»5% s t r a t  
w zasadniczym s p r z ę c ie  inźyn iery yn o - lo tn isk ow ym /

27^/
-  s i ł a m i  i  środkami b r s in ż  fron to w ej  bazy remontowej /1ВЕ/ •

c z ę ś ć j  tzn« średn io  do 30% s p r z ę t u  zakwallfikowanego do 

ESg co Stanovoi do 6% ogó łu  s t r a t  dobov-jych /do 0p78% s t r a t  
w zasadniczym s p r z ę c ie  inżyn iery jno - lo tn iskow ym /. ,

-  ł ą c z n ie  średn io  ok^ 50“"7 5 % o g ó ln e j  i l o ś c i  sp rzę tu  zakvds- 

l i f ik ow an eg o  do HS» oo stanowi ok* 1 0 - 1 5 % og ó łu  s t r a t  dobo­
wych/ 1 p3-1p95% s t r a t  w zasadniczym s p r z ę c ie  i n ż y n i e r y j n o -  

lotniskowym/ «

с Г ¥ Б  1 П  ^emontu s p r z ę t
in ż y n ie r  у jn o —lotn iskow ago  będącego w wyposażeniu s ła z o y  
wej W hF  przew idziano ' '^zarezerwow aniena s z c z e b l a  f r o n tu  ^
/vj b r s in ż  FBR/ wykonanie ckel  7*^22 RS na ca ły  orcr es ̂ trwanie? i r o ’ -. 
wej o p e r a c j i  z-aesepnej^ a w tyra d la  spycharek  -  7-^ 
rek  “* 6-3  R S Ц spycharko-ładow arek  -  2 -3  ES i  d la  innego sprzęga
in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w e g o  -  2 -3  E S b  и.о.о-'’
Dane te  p r z y ję t o  na podstawie ćw iczeń  przeprowadzonych w U g i  ̂
i  1985 r ‘. przez S z ta b -S T iZ  DTO i  ZLWL z jednostkam i inzynieryo--  

I no-lotn iskow ym i*
23a/Szcz6gółov^e r o z l i c z e n i e  o r ie n ta c y jn y c h  dobowych możliwe s e i  r e -  

' montowych Polowego systemu z a b e z p ie c z e n ia  te cn n iczn eg o  obi pod­
czas  wykonywania p rzed s ię w z ięć  inżyn iery jno^ lo tn is tccw ych  przed­
s t a w ia ją  t a b e le  nr 1 -Л  i  wykres nr 1 z a łą c z n ik a  nr 37-
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i  S

W ta k ic h  v^arunkach cał^/ d o b o v ^ v  odsj^sk remontow;y zasadn iczego  
sprzętu inz;yriiör2?jn o - lo tn is k o w e g o  może rs-aksi^-malnie w^nosiót

-  w pier'?jsz;;?cb 5-^ dn iach  d z i a ła ń  -  do 60% ogółu  s t r a t  dobovv;;7ch^ 
co stanowi 7 9^% s t r a t  щ zasadnicz^'a s p r z ę c ie  inz^ynier^^^no- 
lotniskow;5»mj

-  V4 dalsz^/ch dn iach  d z i a ł a ń  do 70% ogółu  s t r a t  dobowjcbj, co
stanowi s t r a t  w zasadnics^/m s p r z ę c ie  5.nżyni8r“vdno-lotnisko«^
W3>m«

Oznacza t o ,  ż e  fakt^^czne stratny dobowe b b l  w zasadnicz^^ni s p rz ę c ie  
inŻ3?nier;y;jno-lotniskow37ni wynosić będs^ do 30% ogó łu  s t r a t  dobo- 

w;ych, GO- stanowi 3?9% s t r a t ,
a V9ięc obejmować będą s p r z ę t  z3kwalifikowan"j do SB 

ipowodują' one w p o łą c z e n iu  zs sprzętem pozostając;ym 
w remoncie, ż e  pod kon iec  zadania d a ls z e g o  f r o n tu  /w;ykreB nr 3 
z a łą czn ik a  nr 3 7 A  b b l  p os ia d a ć  b ę d z ie  mniej n i ż  60% w;yjściow^^cb 
dobowych z d o ln o ś c i  wykonawczych, a więc p o n iż e j  o p ła c a ln e j  ze 
względów op era cy jn ych  granicy^ Utrzymanie i ch  na pożądanym p o z io ­
mie wymagałoby u z a p e łn ia n la  wyi^ossżenią sj)rsętc/wego b o i  w tzw* 
okresach  międzyzadaniowych lub  zw iększenia  m ożliw ośc i  remonto­
wych s łu ż b  te ch n icz n y ch  b b l  oraz WLF / k r s l  brsn  BMZ 7/LF/*C i l e  
pierwsza z p r o p o z y c j i  wydaje s i ę  mało r e a l n a , o t y l e  druga -  

możliwa -  wiąże s i ę  za zmianami s t r a k tu r a ln o -o r g a n iz s o y jn y o i i  
i  funkcjona lnym i w system ie  z a b e z p ie c z e n ia  technicznego^

Skonkretyzowanie zada-ń oraz o k r e ś le n ie  r e a ln y c h  z d o ln o ś c i  
wykonawczych b b l  umożliwia przeprowadzenie oceny p rz y d a tn o ś c i  
jego a k tu a ln e j  s t r u k tu r y  o r g a n iz a c y jn e j  i  wyposażenia s p r z ę t o ­
wego do r e a l i z a c j i  typowych form przygotowyv?ania obiektów l o t n i s ­
kowych d lą  WLF*

24/ Wydaje s i ę  mało cprawdopodobne, aby s p r z ę t  zakwalifikowany do 
RG -  przy- w i e l k i e j  jego  praco-» i  c z a s o c h ło n n o ś c i  oraz bez ­
w ła d n o ś c i . systemu evsakuacji i  dowozu -  pow rócił  co b b l  jeszcze ,  
w toku trwania frontow ej o p e r a c j i  zaczepnej*  W c t e e s i e  tym * 
również niemożliwe r a c z e j  b ędz ie  u zu p e łn ia n ie  wyposażenia 
sprzętowego b b l  do poziomu etatowego ukompletowanie* Będzie  
to  możliwe w zasadz ie  dop iero  po zakończeniu  operacji,v« tzw* 
okres ie  międzyoperacyjnym.
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Prakt^^ka zadań s z k o la n io i^ io - p r o d u k c j r o a l i z o i^ ja n ^ ^ ^ c h  przez 
bbl V3 o k re s ie  роко0о'лз?т w;ykazu3 Gj ż e  vs i c h  toku w;̂ 5k o r 2;7S t 3?vgan8 
są n as tęp u jące  pododdział^/ 7?;>kona »̂vcze -  inź;ynier;v jno«“io tn iskov 6̂ s

kninż -  do i^^'konj/wania rob ó t  ziemn^ych /głębokościowj?ch i  poivierz^ 
chniow^'ch/, plantaoę/jnj/Gh i  zag ęszczan ia  s p r o f i lo w a n e j  
pow ierzchni F£^

кЫ  -  GO przj^go oow;y'wania podbadcw;^ pod loóniskow ’6 nawierzchnia 
sz tuczne  / z  betor.iu cementowego lub a s fa lto w eg o /  metoda^ 
wzmacniania grunta  cementeoijf

k rn l  do WA/kon3?waais remontów elcsploatac^/jn'jch sztacziij^ch n s -  
w ierzchn i  lotniskow^/ch metodą i c h  r e g e n e r a c j i  m a t e r io ła -  
liii b i tu m ie z n o -e pokej/dowj?2iijj

przj? cz -y m  o i l e  kminż Wj/konują zadania  szkoleniowo*-produkc^jne 
zwj^kle razem na 1 - 2  o b ie k ta c h  lotniskowj^ch^, o t^^la k r n l  zawsze 
r e a l i z u j e  je  sam odz ie ln ie  /na oddzieln^ym lo tn is k u / «

W strukturze"* o rg a n iza c j i jn e j  b b l  z n a jd u ją  s i ę  więc t a k ie  pod 
oddziałji  in ż ^ in ie r jn o - lo tn is k o w e ^  k tó re  odpowiadają podanj^n 

formom r e a l i z a c j i  r o b ó t  inżj/nierjijno-lotniskowj>ch« Ich  przj^dat- 
nośc  w ok re s ie  wj?konjiwania zadań szkoleniowo-prodakoyjnj^ch n ie  
b u d z i  z a s t r z e ż e ń ,  natom iast  wątpliwa będz ie  vü vsarunkach op era -  
cjijn;ych* I)ot;yczji to głównie krnl*, k t ó r e j  przj?datnośó do wj/konj»- 

wania zadań z a b e z p ie cze n ia  lo tn isk ow ego  WjbF w o k r e s ie  prowadze­
n ia  frontov^iaj o p e r a c j i  zaczepnej wj/daje s i ę  co n a jm n ie j  p r ó b ie -  

matj-czna« Nie przew idu je  s i ę  bowiem w tj?oh warunkach wj/konywania 
remontów elcsploatacj?jnj'ch obiektów lo tn is k o w jc h  położonj^‘ch na 

k ierunku  d z ia ła ń  wojsk f r o n t u ,  stą.d p ododd zia ł  przjvstosowan'j do 
i c h  Wj'kon;ywania b ęd z ie  w s t r u k t u r z e  b b l  w łaściw ie bezuż;ytacznj? 
z a łą c z n ik  n r ’ 2 2 «

r-\ .

iTezuzptecznośc^^Ja p f i e  j l ^ ^ a c ^ T ę  będzie  ,w jego n ieprzj^datności  
do wj/fconj/wania zasaduiczj/oh хзгас inżj^nierj ' jn o - lo tn isko w p ch  zw iąza-  
nj'ch z przj;gotow;pw8niem obiektów lotniskowj^ch,bowiem ewentualna 
możliwość wykerzj/stania Wj^bran'j/ch je d n o s te k  sprzętowj^cb k r n l  co 
wj?konj?wania p r a c ' pomocniczpoh /w bardzo ograniczonym z a k r e s ie / c r a s  
j e j  stanu osobowego do prac ręczn ych  n ie  zwiększy wydatnivS o g ó l ­
nych dobowych z d o ln o ś c i  wykonaviczych ЪЪ1» Stanowisko t a k ie  p o tw ier ­
d z a ją  ćw iczenia  organizowane przez  S z ta b  ST iZ  L\VL oraz ZLV/L z j ’ed -  
nostkami in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w y m i  w l a t a c h  197S“1983 ,podczas  k t ó ­
rych  występujące w i c h  s t r u k tu r z e  o r g a n iz a c y jn e j  k r n l  n ie  by ły  wy­
korzystywane do wykonywania zadań z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WIF 
w o p e r a c j i  zaczepne j  fron tu *



/.Ictualnie кЪ1 n ie  j e s t  przj-stosowana an i  pod względem o r g a n iz a -  
c;yjnO““W;yposażeniowym, an i  pod względem opanowania u m ie ję tn o ś c i  -- 
6o zastosowania  w prakp;yce inn^^ch t e c h n o l o g i i  /metod v^^ k̂onaw- 
cz;ych/ n i ż  k tó ra  leż^» w zasacaicz^yni p r o f i l u  w^źkonawoz^m 
/wzmacnianie gruntu  cementem/j a w;ykorz;ystj>\rsana powszecłmie pod-- 
'czas rea l izo w a n ia  zadań szkoleniowo-^produkc^jn;ych« Ponieważ c z a s o ­
we i  w;ykonawGze o g r a n ic z e n ia  -  i s t o t n e  w wsrunksch орегэс;^’jn;ych -  
w^^kluczają możliwość zastosowania podczas W3>kon;ywania. k o n k re t -  
nj'ch p rz e d s ię w z ię ć  inż^^nier^y^nc-lotniskovu^^oh z a b e z p ie cze n ia  

lotniskow ego o p e r a c j i  zaczepnej^  zatem prz j ’da tnosc  a k tu a ln e j  
kbl  do prz;ygotow;ywania obiektów lotniskcw:;ch  w planowanj?ch^ 
kolejn^ych r e jo n a c h  bazowania WU? j e s t  również problemat^^czna  ̂
P rak t ‘̂’Gznie więc ca łkovsitą  -prz'jdatnosc do celów budownictwa lot--  
niskowego w warunkach opersc'^jn^jch w^^kazuje t;ylko kminż, t o t e ż  
zasadn icze  m ożliw ośc i  w;ykonawcz0 b b l  og ra n icza ć  s i ę  będą w t^/ch 
VMarunkach w z a sa d z ie  t;ylko do w;ykorz;ystsnia tego  pododdzia łu   ̂ »

Przedstawione w punkcie 2^1« r o z d z i a ł u  I I  t r u d n o ś c i  
kon;ywaniu sz;^5bkich. przem ieszczeń  v^ ĵ-nikac będą wprawdzie z  prz;y- 

cz 5?n operacs?jn;ych, a le  tak że  z wewnętrznej struktury; o r g a n iz s c^ j   ̂
n e j ,  a r a c z e j  w^^posażenia sprzętowego b b l .  J e s t  to bowiem je d n o s ­
tka zb,yt *’o c i ę ż a ł a *% mało rucbliv*va /mobilna/^ abj? nadążać swoim 

manewrem i  wę/kon;ywani6ni zadań za rucham wojsk lądow^^ch i  p o t r z e ­
bą c i ą g ł e g o  przebazovi;^;wania oddziałów lotnicz^żch /w3?kon3/wania 
manewru lo tn isk o w e g o / .  P rz 3?cz;yną ta k ie g o  stanu  rzeczy? j e s t  duża 

i l o ś ć  różnorodnego s p r z ę t u  technicznego^  o różn^^m p rzezn a cze ­
n iu  i  o s ią g a ch  taohniczn;ych /w^^trzjuiałości^ c i ę ż a r z e ,  gaoar^/tach, 
u d ź w ig u , ł a d o w n o ś c i w y d a j n o ś c i  i t p . /  w j a k i  a k t u a ln ie  wyposa^ 

żony j e s t  b b l ,  -a przede ?vszystkim od jego zbyt  małych z d o ln o ś c i

marszowyc O gran icza  t c  znacznie  je g o  nianewrowośc^ czego

26/ Stanowisko tak ie"  d o b i tn ie  p o tw ie rd z a ją  ćv3iczenia organizowa­
ne przez S z ta b  S l i Z  Ж Ъ  oraz ZLWL z jednostkam i i n ż y n i a r y j -  
no- lo tn iskow ym i w l a t a c h  1976 1965»

27/ Prędkość  marszowa, b b l  można -  j a k  s i ę  obecnie uważa -  zwięk­
sz y ć  w ykorzystu jąc  przyczepy transportow e / s z c z e g ó ln ie  n i s k o -  
podwoziowe/, s łu ż ą c e  do przewożenia s p e c j a l i s t y c z n e g o  sp rzę tu  
in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w e g o  o podwoziu gąsienicowym.



203

wyznacznikiem j e s t  zdo ln ość  do w y k o n y i s  s z y b k ich  i  skry tych  

marszów kołowych oraz zdolno-śó do łatv«ego przechodzen ia  /nieza-- 
leżn ie  od warunków d z ia ła ń /  od je d n e j  formy wykonywania zada-*
Eia do d r u g i e j .

V/ a k tu a ln e j  k o n c e p c j i  z a b e z p ie c z e n ia  lotn iskow ego WLF 

w o p e r a c j i  zaczepne j  b b l  wykonywać b ęd z ie  p rz e d s ię w z ię c ie  i n ż y -  
n ie r y jn o ““Iotniskow e na 1 - 2  o b ie k ta c h  lo tn iskow ych  wykorzystu jąc  
wszystkie rozp o rzą d za ln e  s i ł y  i  ś r o d k i .  Zatem w toku ic h  rea lize -*  
c j i  występować mogą okresowo s y t u a c ja  j, w k tó ry ch  kon ieczne  będz ie  

doraźne w ydz ie lan ie  z c a ł o ś c i  jego  s i ł  i  środków in ż y n i e r y j n o -  
lotniskow ych  2 pododdziałów /rzutów^grup/ wykonawczych. Problemy 
te s z c z e g ó l n i e ,o s tr o  w ystąp ią  podczas wykonywania zadań przez 
jeden b b l  je d n o cz e śn ie  na 2 o b ie k ta c h  lo tn iskow ych  la b  w war’un-̂  
kach kończenia  prac na jednym o b ie k c ie  i  rozpoczynania  i c h  ju ż  
na kolejnym^ czy t.eż w s y t u a c j i 3 w k t ó r e j  z ob i  w ydzielone z o s t a ­
ną pododdzia ły  ir> żyn iery jno - lo tn iskow e  /zwykle w s i l e  o k .1 kom­

p a n i i /  w c e lu  wzmocnienia /w sp arc ia/  pododdziałów lo tn iskow ych  
rzutów naziemnego z a b e z p ie cze n ia  oddziałów l o t n i c z y c h  a lbo  i n ­

nych -  wykonujących p rz e d s ię w z ię c ia  o szczególnym  znaczen iu  czy 

o znacznej  praco«“i  c z a s o c h ło n n o ś c i  b b l .  Przypadek t a k i  może 
zdarzyć  s i ę  także  wówczas^ gdy te wydzielone z b b l  pododdzia ły  
in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w e  re a l iz o w a ć  będą. zadanie s a m o d z ie ln ie j  co 

oprócz wykonywania prac zvjią.zanych z przygotowaniem obiektów 
lo tn iskow ych  w ystąp ić  może w przypadku pozostawania b b l  w ’^inter- 
wencyjnym odwodzie in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y m ’'* lub  d z ia ła n ia  
w s k ła d z ie  CES Ich* formowanie naruszy a k tu a ln ą  s t r u k t u r ę
o r g a n iz a c y jn ą  b b l  i  vsystępujące pomiędzy j e j  elementami-więzy 
fu n k c jo n a ln e .  W e f e k c ie  tego z n a jd u ją ce  s i ę  b b l  poszczegó lne  
pododdzia;^y i  s łużby  p ra k ty cz n ie  p rz e s ta n ą  i s t n i e ć  /na pewien 
o k r e s / ,  3. w i c h  m ie jsca  powstaną doraźn ie  tworzone -  sam o dz ie l ­
na pod względem wykonawczym i  zabezp iecza jąco-obs ługow ym  -  pod­

o d d z ia ły  in ż y n ie -ry jn o - lc tn iskow e  / r ż u t y , g ru py/ .  Dowodzone bęcą  
one ju ż  n ie^przez  etatowych dowódców i  szefów s łużby  з przez

doraźn ie  wyznaczonych dowódców pododdzia łów . /rzu tów , grap/z i n ­

nymi ju ż  uprawnieniami i  obowiązkami.
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■p,*'' 'Т, ClTö pododdziai;y inż'vnier;yjno-lo.tniskowe sk ła d a ć  s i ę  będ 

ce vöszjstkini z uzaaadnior'i;>4;h ■ t e c b n o lo g i c s n ie  oiamentó^i p r sa -  
znaczoDjch  do wj'kon;y^ania robót  przjgotOv\?a^cz;;ych^ zisrmpoh 
i  n iekisd:; na«ierzcbniow;ych5 co z a la ż s c  b ęd z ie  ‘Л sposób prcstp  
od prz-j^ętej reaiizov^aDego zadarjia^ zakresu  robót^
przeznaczonego na i c h  Vb^^konanie cza su  itpo  Ponadto i c h  s k ł a ­
dz ie  występować będą aiaiiient;y rozpoznania  lotniskowego^ ubez­
p ie c z e n ia  bojowego /ochron;y i  o b r o n y / \  z a b e z p ie cze n ia  c h e n ic s -  
nego^ to’łcwego /kwaterniistrscwskiego^ materia ło w o - te c i in ic S “ 
nego^ med;ycznego/ oraz łą .cznoście  dowodzenia i  k ierowania  
/zarządzan ia/«

Tak więc tworzenie  t;ych pododdziałów /rzutów^grap/ in ż p n ie -  
jn o - lo t n i s k o w jc h  s ta n ie  s i ę  oDiekt;>''wną kon iecznośc ią jj  a na­

wet prawidłowośćią^ pojawiaje^cą s i ę  w z a b e z p ie c z e n iu  l o t n i s k o -  
‘̂ y m  \VLF c;>'kliGznie^ k tóra  doprowadzi n ie  t^ylko do łamiąciycb 
a k tu a lne  struktury? organizac^?jne i  więz^’ fa n k o jo n a ln a  w s ł u ż ­
b ie  lo tn isk o w e j  zmian^ a le  także  dc naruszen ia  s;ysteiiLU dowo­
dzenia  i  k ierowania / z a r z ą d z a n ia /  j e j  elementami w^^kcnaw- 
cz;ymi* ,W;ynikająoe stą,d t r u d n o ś c i  potęgować może ponadto fakt,. 
Ż6 b b l  p rz e ch o d z ić  będzie  przemiennie  od je d n e j  struktur;^ -  

e ta tow ej -  do d r u g ie j  -  n ie e ta to w e j|  p o z o s ta ją c  w n i e j  nie«- 
kied^^ przez b l o ż B z y  c z a s j  przj^ je d n o czesn e j  k o n ie c z n o ś c i  wpko“ 
n;ywania ola.‘e3owo prsemieszczeri i  w;ydzielsni6 grup rekci(esąn- 

sow^/chu

Frakt;ycznQ w;ykon3?wanie prac 1пЬ; ’̂п1егз^jn o - lo tn isk o w p c h  
zasada s i ę  obecn ie  na takim ro zw ią zan ia  techn iczno-organi-»  
zacj ’jn;ym /technologiczn;ym/^ którj? o k re ś la  s i ę  jako  metodę 
“potokową^, rów nolegle  potokowa^j, -lub gniazdową*®« Sprz;7 j s j ą

i .

one n a j b a r d z i e j  sz;ybkościowjm metodom- ŵ k̂ona-wcz'^m̂  któr^/oh prz; 
datnośc  do r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cze n ia  lotn iskow ego WIT' 
w warunkach prowadzenia fron tow ej  o p e r a c j i  zaczep ne j  n ie  bud z i  
w ątp liw ości*  Nieprz^^datne n a to m ia s t  będą inne metod;y o rg a n i­
z a c j i  robót  znane pod nazwą metoda "ko le jn ego  lub  rów nole­
g łego  W3^kon;ywania robÓV% stosowane z powodzeniem w ok res ie
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О  У

rea lizow ania  zadań szkcleriiowO“-proaakc3/;jnj?ch  ̂ ^
Za podstawowy sposób szybkoscicw ago wykonywania prac inżyn iery j- -  

no-lo tn iskow ych  uważa s i ę  nietodę '^potokową’’ / z a ł ą c z n i k  nr 
gdyż jedyn ie  ona pozwoli  na prawie jednoczesne r o z w i ja n ie  w szy s t ­
k ich  zasadn iczych  rodzajów rob ó t  1 rów no leg łą  i c h  rea lizac ję^ ,  
n a jb a r d z ie j  pełne i  równomierne viykorz y s ta n ie  'oraz s zyb k ie  wpro-» 
wadzenie do pracy w szy stk ich  r o spor zad za lny ca /pozos ta ją,c7/ch. 
w d y s p o z y c j i  Ь Ы /  zespołów roboczo-sprzętoyuych^ co w konsekwen-»
c i i  zvjiększy ogólne m o ż l iw o śc i  produkcyjne ob i  i  s k r ó c i  czes

• _ 2P ‘I
wykonania c a ł o ś c i  zadania
Zastosowanie potokowego ivykonswstwa rob ó t  inżyn iery jno^-lotn isko-“ 

wych przy budowie l o t n i s k  operacy jnych  będz ie  u trudn ione  w przy­
padku riierównoiidernegD ro zm ieszcze n ia  robót  sieianych ns cełym 
obszarze  przygotowywanego /PS/» ró ż n e j  i c h  pow ierzchni  i  oDję 
t o ś o i n a  p o szczeg ó ln y ch  d z ia łk a c h  ro b o czych ,a  także  przy zróżni^  
cowanej praco-* i  c z a s o c h ło n n o ś c i  i c h  wykonania o W t a k i c n  waran

-Ч

kach 2:wykle roboty  ziemne wykonywane będą systemem “gniasdcvvym '̂'' ^

28/ I ch  szczegółowa c h a ra k te ry s ty k a  zâ garta j e s t  w w ielu  publika 
c j a c h ’ spec ja l is tyczn ych ,^  a także w pozyc jachty  
op^cit*  p łk  dypi«Mieczysław Toruń -  ’^Warunki i  możliwości«-,.^ 
op*c-it<. “Z a b ezp ieczen ie  lo tn i s k o w e ^ .* “ ; 
op .c it .*  ppłk  mgr i n ż . J ó z e f  Sakowski;  ̂ ^
kpt*iiigr inż«Tadeusz Leozyk iew icz  -  “Budowa l o t n i s k  -  c z « i  
Lotniskowe roboty  ziemne“ V/SOWInż«.Wrocła'w
WSOWInż* wewn. 426/80«

'-i JlJ. w ^  ,L ca 1. X, 2. \J u  - o- - -   ̂ i. ^

.one czyn n o śc i  wynikające z t e c h n o l c g i c p i e  у  ̂ ^
ko le  jno śc i  r e a l i  za c j  i  r obó t  in  ży n i  e ry jno - l o  tn i s ko w у’сп  ̂c c a
i c h  ro d za j  lu b  k i l k a  wzajemnie se sobą^pcw iązenycn/* 
ich  w\"konani8 z a l e ż e ć  b ędz ie  od rytmu й tempa r>racy orcz 
m ożliw ości  v'jy! 
wyciu Taka spe
w ykorzystaniu  s i ł  i  środków będących   ̂  ̂ ^
bbl« Podstawowym warunkiem zastosowania  t e j  metody yest^po^^ 
d z i a ł  obszaru ro b ó t  na f r o n ty  ro b ó t  i  d z i a ł k i  robocze /iuO;c-c 
zasadn iczych  prac n ie  powinna na. n ic h  r ó ż n i c  s i ę  więoe;] 
n i ż  1 0 - 1 5 %/ pod kątem stw orzenia  optymalnych wsruniow 
pracy -Sprzętu in ży n iery jn o - lo tn isk o w eg o j ,  terniiiiowsgo^^uaori-^ 
czen ia  każdego r o d z a ju  ro b ó t  oraz przygotowania fronoU rocou 
d la  k o le jn y c h  c z y n n o śc i  techn o log iczn ych«
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a w;ykor2;ysi:;ywari2? do i c h  z i? e a l i2 Di^aiiia s p r z ę t  t e c h n i c powinien 
bj ĉ na jp ierw  wprowadzań;/ na te o d c in k i  roboty na kt6r;y-Gh nio 
przöivicuje s i ę  Wj'konania rob ó t  przj^gotowawcsj?chg a lbo  na d z i a ł k i  
robocze c stosunkowo niałpm z a k re s ie  robót  siemnp/ch /zwi^kle t:;7 lko  
powierzchniowych/g któr^^ch s^realisowanie w ja k  n a j k r ó t S 23?m c z a s ie  
umożliwi oddanie poważnej c z ę ś c i  ?W / Ш /  do wykonj>wania np*,robót 
plantac:5’jn;ych / s a g ę s z c 2:an ia/  lu b  także  nawierzchniowych*
Z podobnych względów metoda ’̂g n ia z d o w a s t o s o w a n a  będz ie  przy 
odbudoyiie loon isk«

N ie k tóre  z z asa d n iczych  robót  w ^*potoka‘* /zwykle n a j b a r d z i e j  
pracoch łonn e/  uznaje  s i ę  za prowadzą.ce i  im podporządkowuje 
p ozos ta łe«  Czasy i  k o l e jn o ś ć  i c h  wykonania oraz powiązania z r o ’- 
botami towarzyszącymi u s ta lon e  zostaną, w p r o je k c ie  o r g a n i z a c j i  
robót  /harmonogramie lub  m o de la •sieciowym oraz w p ia n ie  rucha 
**potoka'\ tzn« w zasadniczych '  dckamentach operatywnego k ierow a­
n ia  robotami in żyn iery j .n o - lo tn isk ow ym i/  z takim wyliożenieni^aby*4
prace zsVwonczone z o s t a ły  w nakazanym term inie  
I s t o t n e  z punktu widzenia e fek tyw n o śc i  d z i a ła n ia  b ę d z ie  pełne 
wykorzystanie  z d o ln o ś c i  wykonawczych s i ł  i  środków jak im i w danym 
o k r e s ie  / s z c z e g ó ln ie  w pierw szej«  początkow ej f a z i e  ro b ó t/d y sp o -  

ПС7ШС będzie  bbl«
V/ymaga to'-dokładnego zorganizowania i  umiejętnego r o z w in ię c ia  
ro b ó t  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y c h  po zakończenia  п а г в т т  kołowego 
i  odtworzeniu z d o ln o ś c i  wykonawczych / p o d ję c ie  r o b ó t  “’z marszikV» 
Do ‘^potoku** poszczegó ln e  zespo ły  roboczo^-sprzętowe włączane będą. 
E-copniüwo^ w miarę przygotowywania d la  n ic h  f r o n tu  roboty  w odpo­
w iedn ie j  k o l e j n o ś c i  t e c h n o lo g ic z n e j«  W związku, z tym^ aby zacho­
wać równomierny i  nieprzerwany / c i ą g ł y /  ruch  c a łe g o  szeregu  
t e c h n o lo g ic z n e g o 5 tzn* “potoku®® jako  c a ło ś c i ą  i c h  praca powinna 
być ś c i ś l ó  zaplanowana w c z a s ie  i  w o d n ie s ie n ia  cc m ie jsca  

r e a l i z a c j i «  '
Podczas organizowania wykonania p rzed s ię w z ięć  i n ż y n i e r y j n o - l o t n i c  
kowych metodą “potokową*® uwzględnione powinny być pewne zessdy^ 
k tó ry c h  p r z e s t r z e g a n ie  pozwoli  r a c j o n a l n i e ,  w łaśc iw ie  pod w zglę­
dem technolog icznym , zorganizować proces  przygotowywania o b iek tu  

lotniskow ego*
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Należą do n ic h  ra*in*:

-  minimein;y czas  r e a l i z a c ^ ; ;

-  uz;yskanie jak  najt^Jiększej ^^;ydajności ргасз? prz;y zminiinslisows«^
n;>̂ Gh nakładach  s i ł  i  środków w;ykona oraz ma te r  iałow^chp

-  u s t a l e n ie  k o l e j n o ś c i  Wj'kons^yjania poszczególn^żcli cz;ynnösci
w c ią g u  technologiezn^/m /**potcku'V i  i c h  p r a c o -  i  c z a s o c h ło n ­

no ŚG i ;

-  właściwp dobór metod w;i?konania prac inż^.naisr^'jno-lotniskow^vch 
/ t e c h n o l o g i i  i  o r g a n i s s e j i  p racp/  prz^? v-j3?korz:ystaniu n a j ­

s to so w n ie jszeg o  s p r z ę tu  zasadn iczego  i  pom ccniczego;

-  właściwe zorganizowanie  p lacu  budowp;

-  kompleksowa mechanizacja  robót  prz3? W3’kors 3?stan ia  jed n os tek  
sprzętow^/ch o duże j  w^/dajności i  spraw ności  t e c h n ic  zne^ ś

-  pełne wз;ког2;уs t a n ia  czasu  ргаез  ̂ i  wj^szkolenia spec^alistj/ozno-  

bojov’dego stanu  osobowego b b l ;

-  ewentualna, okresowa k o n ie czn o ść  zw iększenia  w psiłku  dobowego
- , . 50/l u d z i  i  s p r z ę t u . l u b  vsprowadzenie ргаез  ̂ na dwie гтхзпз’

Celem tak  2crg 8 nizowsn3?ch d z i a ła ń  ma Ьз с̂ r a c jo n a ln a  wpkorz^^stsn; 
z d o ln o ś c i  wykonawczych ЪЫ oraz s p e łn i e n ie  nadrzędne j  konieczno' 

ś c i  -  o g ra n icz e n ia  do niezbędnego minimura. ogólnego czasu  przygo 
towywania p oszczeg ó ln ych  elementów PW / T B Ą  z  m oż l iw ośc ią  p-rzeka 
zywania i c h  stopniowo do e k s p l o a t a c j i  według s to p n ia  le n  was-

- » 31 /noSGl ^ ^  a

3 0 / op vc it*  l-cptefagr inż*Tadeusz Leczyk iew icz  - ’^Budowa l o r n i s  
cz^r*' str.*, '126-144

3 1 / S tego te ż  powodu jako zasadę zak łada  s i ę  przygotowanie 
p ierw sze j  k o l e j n o ś c i  ograniczonego  co do wymiarów ^  /0  
r o k o ś c i  rzędu 40-60 m na c a ł e j  jego  d łu g o ś c i / a  dop iero  w 
s z e j  t e z i e  prowadzenie jego rozbudowy /p o sz e rz e n ia /d o  wy 
rów projektowanych^ przy czym wykonaną w pierwszym e ta p i  
/ t a z i e  r o b ó t/  pow ierzchnię  PS n a le ż y  wybierać w m ie jscu  
o mozliv'iie najmniejszym n a tę ż e n iu  prsco 
c p e C i t «'^Zabezpieczenie lotn iskow e *  ̂^ ^  
o p . c i t . "Wytyczne projektowania  l o t n i s k  wojskowych"

w

(J z
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о i l 6  odbuaowę i  rozbudowę l o t n i s k  lub  przj'bOtowywsrJ.a LOL 
orowadaić s i ę  b ęd z ie  c z ę ś c i ą  lu b  c a ł o ś c i ą  s i ł  i  środkÓK b o i ,  
c t^ le  budowa l o t n i s k  o p o rsc j jn yc i i  realisoweris będz ie  V3 zesadaie  
zawsze c a ł o ś c i ą  sx ł '  i  si?c Glcow ЪЪ!«, i?aza6 ■" ti.zacęun.LjneJ 
саш1 ооб.гвсз’,ini'nii “  p o t rz e b ’j  w buoowie Xotnisioa operacyjnego  
wziąć u d z ia ł  mogą б»з Ь Ы  lub  jeden  b b l  wzaiocńiony /wsparty/ 
i -2 p o d o d d z is ia E i  in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w y m i  /kompaniami/ viydzis- 

loDyCii z innego b b l .  Wówczas aesa d n icze  d z ia ła n ia  skoncentrcv.a“ 
ns będą По przygotov'jsniü К  /КЗ/ i  wykonywać Dędzxe jec^ju 
z dwóch b b l .  Drug i  zaś  przygotowywać będz ie  p o z o s ta łe  elementy 
po la  naziemnego ruchu l o t n i c z e g o  l o t n i s k a  operacy jnego  /xr^j 
GDKj PDX, SI?S/« Jednakże  n ie  s k r ó c i  to  terminu przekazania  l o t ­
n iska  operacyjnego do e k s p i o a t a c j i j  ponieważ czas  budowy Zosadcix- 

czego jego  elementu -* P S /D S /-  p o z o s ta n ie  bez zmian.
W t e j  s y t u a c j i  o r g a n iz a c ja  ro b ó t  zasadzać  s i ę  pcviinna xia meto­
d z ie  "równolegle potokow ej" .  Po lega  ona na p o d z ie le n iu  Fń /PS/ 

na dwa lub  k i lk a 'o d c in k ó w  r o b ó t ,  na k tó ry c h  zorganizowane z o s t a ­

n ia  / n ie z a le ż n e  od s i e b i e /  "potokowe" wykonywanie /jszysiicich 
c z y n n o ś c i  s k ła d a ją c y c h  s i ę  na c a ł o ś ć  rob ó t  ' . fckierowanie ao 
budowy l o t n i s k a  operacy jnego  V3i ę k s s e j  i l o ś c i  s i ł  i  srodköv'j 
in ż y n ie r y jn O “ lotniskov'iych n ie  s K r ó c i  / p r o p o r c jo n a ln ie  do rc-n 
w ie lk o ś c i /  czasu  r e a l i z a c y j n e g o ,  a jedyn ie  soworsy n ie c e z p ie c z n e  
zgromadzenie duże j  i l o ś c i  l u d z i  i  sp r z ę tu  t e c t e i c z n e g o  na obsza ­

rze  wykonywania r o b ó t ,  ns stosunkowo k r ó t k i  o k r e s .

Wybór w łaśc iw ej o r g a n i z a c j i  pracy wymaga o k r e s le n i s  z a k r e ­
su czyn n o śc i  p rzy g o tcw ą w o z o -re a l iz a cy jn y ch ,  przeprowadzenia k a l ­

k u l a c j i  czasu  trw ania  i  terminu i c h  zakończania o raz  oVireslama 
s z c z a g ó ło r y c h  zadań c ła  wyznaczonych wykonawców. ?os-«olx to 

УЗ konsekw encji  nas

~ kompleksowe' wykonywanie rob ó t  i  r a c jo n a ln e  w ykorzystan ie  bęoą- 
cych w d y s p e z y c j i ^ s i ł  i  środków in ż y n ie r y jn o - lo t n is n o w y c h .

32/ Takia  n ie z a le ż n e  "p o tok i"  mogą być także zorgan izow ane_
w c z a s ie  prowadzenia rob ó t  p rzez  jeden  o b i ,  np .  przy rowu 
legł;ym w;ykon3/w3nia DS i  GBK*
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sz;ybkie vvprowsv^zenia zespołótA/ гоЪосsO“ Sprzętoiy;ych do praczy 
na po3zczególn;yGh odcinkach  ro b ó t  /według uzasadnione;} t e c h ­
n o lo g i c z n ie  k o le jn o ś c i / ^

wzajeinną k o n t r o lę  w;ykonawców p oszczegó ln ych  ro b ó t  składov;ych 
w ”potoka” j

zorganizowanie  k o n t r o l i  terminowego r czp o cz y n sn ia  składowych 
czyn n ośc i  t e c h n o lo g ic z n y c h  na poszczegó ln ych  elementach 
ob iek tu  lotniskow ego* i c h  właściwego /pod względem t e c h n i c z ­
nym i  rzeczowym/ oraz terminowego wykonania^ з także  p rzy ­

d a tn o ś c i  elementów' rS do e k s p lo a ta c j i®

św ie t le  przeprov^^sdzonych rozważań oraz a n a l i z  popartych  
doświ3Gcz0niami z ćwiczeń i  p ra k tyczn ą  d z i a ł a l n o ś c i ą  s z k o l e -  
n i c w o - p r o d u k c y b b l  można przyja.ó* że przedstaw ione  zasady 
i  metody r e a l i z a c j i  p r z e d s ię w z ię ć . in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  
oraz wynikające z n ic h  uwarunkowania o k r e ś la ć  będą zakres pod-  
stawoviej d z i a ł a l n o ś c i  obi®
Nowe wymagania te c h n ic z n o -o p e r a c y jn e  powodują^ że niezbędne 
będz ie  dokonanie zmian w systemie z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  ITl

Zmierzać one powinny do jego  usprawnienia poprzez  stworzenie  
v^arunkovj do r a c jo n a ln e g o  w ykorzystania  s i ł  i  środków ^rykonaw-- 
Gzych s łużb y  lo tn isk o w e j  oraz e l a s t y c z n i e j s z e g o  reagowania na 
zmiany zachodzące w toku prowadzenia fron tow ej  o p e r a c j i  z a ­
czepnej®

T*aka potrzatia wynika także  z  f s k tU j  że obecna s t r u k tu r a  orga ­

n iz a c y jn a  i  wyposażenie sprzętowe b b l  n ie  odpowiada wymaga­
niom wynikającym z z asa d n iczych  form jego  w ykorzystania  w t o ­

ku r e a l i z a c j i  zadań^ k o n ie c z n o ś c i  zapewnienia mu wysokiej 
manewrowości i  takich, z d o ln o ś c i  wykonawczych* k tó re  s p r z y -

г-
ja ó  będą uzyskan iu  przez system z a b e z p ie cze n ia  lo tn isk o w e ­
go V/LF vjyspkiej efektywności®
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5. Propoz^^cje zmian strukturalno-^organizac^?ja;ych 1 k ierunka
usprawnień f апкс;5опа1п;усЬ ш d z i a ł s n i u  słuźbj? lo tn isk o w e j  o r a z  

V43̂ kcrz3̂ s t a n ia  je d n o s te k  inż^^nier;^ jn o “ l o t n i s k o  ̂ ;;7ch do aabezpie  
c z e n la  lo tn iskow ego  VvLF

Bezsprzeczna z a le ż n o ść  e fekt;yw nośc idz ia łań  bojowych l o t n i c ­
twa frontowego w o p e r a c j i  zaczep n e j  od s k u te c z n o ś c i  d z ia ła n ia  
sj^stemu z a b e z p ie cz e n ia  lotniskov^ego powoduje  ̂ że konieczne s t a j a  
s i ę  dążenie do c i ą g ł e g o  j e j  podnoszenia« A b y  jednak  cki^eślic  
k ie r u n k i  d z i a ł a n i a  w t;ym z a k r e s ie  n a le ż a ło  na jp ierw  dokonać ocen;? 
rozwiązań  stcsowan^'ch’ obecnie  w z a b e z p ie cze n iu  lotniskowym i  to 
s z c z e g ó ln ie  w a sp e k c ie  wykorzys ta n ia  bbl^ Wymagało to  więc p rze ­
prowadzania a n a l i z y  ca łe g o  kompleksu uwarunkowań o k r e ś la ją c y c h  
ak tua lne  m ożliw ośc i  s łużb y  * lotniskcviiej  w r e a l i z a c j i  zadań z a c e z -  
p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  c o  u j ę t o  w stosownych rozwazaniacho
Przeprowadzone d ja  i c h  poparc ia  k a l k u l a c j e  p o tw ie r d z i ły  d o b i tn ie  
s łu s z n o ś ć  sugerowanych powszecłmie wniosków o p o t r z e b ie  i  k o n ie c z ­
n o ś c i  usprawnienia  systemu z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  -VILF po*“ 
p rzez  dokonanie w .nim zmian systam ow ychCbeym ow ac one powinny 
zarówno d o sko n a len ie  jego a k t u a ln e j  koncepcj i^  ja k  i  wprowadze­
n ie  t a k ic h  nowych rozwiązań  s t r u i t o r s ln o - o r g a n iz s c y ; jn y c h  i  lunkcy  
n a ln y ch j  k tó re  s p r z y ja ć  będą za sp o k a ja n iu  p o trzeb  l o tnisäcoviycii 
WTiP na wymaganym poziomie i lośc iow o-jakośc iow ym «

Ich  w ie lk ość  może u le c  zoacznemu zm n ie jszen ia  po wyposażeniu 
lo tn ic tw a  liderzeuiowsgo Ъ Ъ 1‘ w t a k i  s p r z ę t  lo t n i c z y ^  k tóry  сЬагак'- 
teryzować s i ę  b ęd z ie  pozwalającym oa zwipirszenle dopusz­
c z a l n e j  yjartośoi 1 e W konsekw encji  togo zwiększyłaby, s i ę  dług .̂/

ma X ^
trw a ło ść  bazowania oddziałów l o t n i c z y c h  ty ch  samycn
o b ie k ta ch  lo tn iskow ych  a więc zm n ie jszy ły by  s i ę  lo b  potrzeby 
ilcściow.G na każdą  dobę prowadzonych d z ia ła ń  zaczepnycn® /«prowa*« 

-d z e n ie  do u zb r o je n ia  '̂ /LF samolotów bo^oviych o krótk im  s t a r c i e  
i  lądowaniu pozw oli łoby  z k o l e i  s k r ó c ie  d łu g o ść  ?S /Бо/ oo om« 
600-900 a nawet -  w przypadku wyposażenia WLF w samoloty 
o pionowym s t a r c i e  i  lądowaniu — o g r a n ic z y ć  je  do p ła s z c z y z n  
startow ych  o d łu g o ś c i  ok*250-“500 m. Powinny być to  zarazem 
samoloty bojowe o n i s k i c h  wymaganiach co do ro d z a ju  i  n o śn o śc i
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nawierzchni lo tn isk o w y ch ,  ponieważ n oż l iw ość  wykonywania st32»tó® 

i  lądowań nawot na n aw ierzch n iach  gruntowych wzmocnionych s p o s c -  
ben naturalnym zw iększy łaby  o p e r a c y jn ą  używalność obiektów l o t ­
niskowych o n iższym  s ta n d a r d z ie  te c h n ic z n o -e k sp lo a ta c y jn y m .  
Genera ln ie  więc wyposażenia WLF w t a k ie  samoloty bojowe z je d n e j  
s trony  zm n ie jszy łoby  potrzeby lo tn iskow e /n i  Ж/, a z  d r u g ie j  ~ 
znacznie  s k r ó c i ł o b y  czas  przygotowywania obiektów lo tn iskow ych  
/ t . , - . /  poprzez wyraine zm n ie jszen ie  czasu  n iezbędnego  ns b ezpo­
średn ie  wykonanie p rz e d s ię w z ię ć  I n ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y c h  / t ^ , /  
o mniejszym zavo-esie robót» Możliwość przekazyväsnis przez  s łu ż b ę  
lo tn iskow ą  do e k s p lo a t a c j i - w  c ią g u  każde j  doby d z i a ł a ń - s i ę k s z a j  
i l o ś c i  obiektów lo tn iskow ych  p ozw o li ła by  s k o l e i  na p e łn ie j s z e  
zasp ok o jen ie  p o trz e b  WLl? w tym w z g lę d z ie ,  nawet przy o g r a n ic z o ­
nych obecnie  z d o ln o ś c ia c h  wykonawczych b b l .  Konsekwencją tego 
by łaby  możliv30Ść p e łn i e j s z e g o  rozśrodkoKan ia  oddziałów lo tn ic tw a  
uderzeniowego WLB''» ugrupowaniu operacyjnym f r o n t u ,  a więc z b l i - ■ 
żenie  r z e c z y w is t e j  w ar to śc i  w spółczynnika  basowania do wcar^os-^i 

optymalnej /b = 2 -3 /  1 to  ш c ią g u  c a łe g o  okresu trwania  o p e r a c j i  

zaczepnej«

T ak i  sposób  rozw iązan ia  problemów lo tn iskow ych  j e s t  jednak 
n ie z a le ż n y  od s łu ż b y  lo tn is k o w e j  i  wobec a k tu a ln y ch  prognoz 
d o tyczących  perspektyw icznego wyposażania ¥/LP s t a j e  s i ę  mało 

prawdopodobny« Zatem dopoki i c h  obecny s p r z ę t  lo t .n iczy  m e  *
n ie  zas tąp ion y  sprzętem  o k o r z y s t n i e j s z y c h  wymaganiach l o t n i s k o ­
wych, c i ę ż a r  gatupkoväy podejmowanych prób z ła g o d z e n ia  t r u d n o ś c i  
V2 z a b e z p ie cze n iu  lotniskowym powinien przesunąć s i ę  na роагак^.- 
wania r a c jo n a ln y c h  rozwiązań w samej s ł u ż b ie  l o t n i s k o w e j .  Prowa­
d z i ć  one powinny 6o ogólnego usprawnienia  systemu s a c e z p ie c z e -  

n ia  lo tn iskow ego  VfiP' w o p e r a c j i  z a c z e p n e j ,  a więc także  do 
zwiększenia  m ożliw ości  s łu żb y  lo tn is k o w e j  w z a k re s ie  узк n a jp e Ł -  
n ie j s z c g o  z ssp o k o ja n ia  i c h  p o trz e b  lotniskowych» Może być to  
dokonana je d y n ie  przy podejmovisaniu różnorodnych d z ia ła ń  o k r a s z a ­
nych zwykle terminem "doskonalen ie  t a k t y k i  lo tn is u o w e j  . ü o e j u “

«aó one głównie powinny $
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doskonalonie  procesu  planov^ania sa b e zp ie cz e n ia  lo tn iskow ego 

V7LF, o k r e ś le n ie  po trzeb  w z a k r e s ie  s i ł  i  środków niezbędnj^ch 
00 w;?kcn6nia je go  zadań oraz u s t a la n ie  m ożliw ośc i  lob  w;ydzie‘“

l e n ia ;

dostosowanie s t r u k t u r  organizac;yÓno-»etatow^ch i  w;yposażenia 

sprzętowego, a przez  to także  z d o ln o ś c i  w^^konawcz^^ch Ъ Ы  do 
potrzeb  w^/nikając^^ch z p rz 0wid3?wsn;ych form i c h  korz^/stsnia;

doskona len ie  rozpoznan ia  ogólnowojskowego i  s p e G ^ a l i s t j ’cznago 
/np* inź;ynier5?jnego/ wspomagając;^/ch rozpoznanie  lotn iskow e 
w z a k re s ie  o k r e ś la n ia  ch a r a k te r u  1 w ie lk o ś c i  zadań z a b e z p ie ­
czen ia  . lotniskowego- \УЬР oraz z b ie r a n ia  in f o r m a c j i  u ł a t w i a j ą -  
с ’̂сЬ opraccw;^'wariie dokum entacji  t e c h n i c zno-^organizacil^jnej 
/ p ro je k to w e j/  ^^^'konania otoeślon^/ch p rz e d s ię w z ię ć  I n ż ^ j n i e r y ; ^ ^  

no«‘lotniskow;^ch;

poszukiwanie no"W3̂ ch, ss^bkościow^^ch metod w;^;konawcz7 ch / t e c n — 

n o l o g i i  i  o r g a n i z a c j i  r o b ó t /  s z c z e g ó ln ie  w zaki-esie budowy; 
tymczasowych lu b  odbudowy sz tu cz n y ch  n aw ierzch n i  lotnistcowych;

okreś lan ie ,  o r ie n ta c y jn y c h  czasów r e a l i z a c y j n y c h  p o sse zegól«* 
nych przedsięy jz ięó  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  w z a le ż n o ś c i  od 
zwariantoisanych zakresów r o b ó t ,  p r z y ję t y c h  t e c h n o l o g i i  i  o rg a ­

n i z a c j i  i c h  wykonania;

' zapewnienie Ъ Ы  dogodnych warunków do przem ieszczan ia  s i ę  

w s t r e f i e  f r o n tu  poprzez um ożliw ienie  k o r z y s ta n ia  z dróg 
i  przepraw p o z o s ta ją c y c h  w d y s p o z y c j i  s łu z o  komunik3cy;inych 
f ro n tu  oraz ty ch  ZO, na k ierunku  k tórych  b b l  wykonywać oędą 
marsz i  ok reś lo n e  zadan ia ,  z a b e z p ie c z e n ie  c i ą g ł e g o  i c n  lucnu  
na drogach marszu oraz  jego  skoordynowanie z ruchem wojs^ 

lądowych;

-■ zapewnienie c i ą g ł o ś c i  z a b e z p ie c z e n ia  materia łowego ЪЫ podczas 
wykonywania• p rzed s ię w z ięć  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  w droczę  
usprawnienia i c h  zaopatryw ania ,  u s t a l e n ie  urzutowania wybrs- 
nych środków m ateria łow ych, t z n .  ja k im i  co do roczajów i  i l o ś c i
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Środkami materiałowcami sgromadzon^yml vj sa pas ach ruchcmjch 
powrlnnc dysponować ЪЫ^ a caklm i sml 1ST BMZ WLF;

-  usprawnienie Polowego systemu sa b e zp ie cz e n ia  techn icznego  po­
przez zw iększenie  m ożliw ości  remontowych p cszcz e g o ln y ch  
ogniw; ■

-  doskona len ie  systemu dowodzenia i  k ierowania /sarsą .dzsnia/  
c a ł o ś c i ą  z a b e z p ie c z e n ia  lotnisViowego \v1 jP oraz u trw alan ie  
prawidłowych nawyków w c z a s i e  podejmowania d e c y z j i  w warun­
kach szybko z m ie n ia ją c e j  s i ę  S3?tuacji орегзсу jno-ty łow e j ;

-  o k r e ś le n ie  zadań d la  rodzajów wojsk i  s łu ż b  f r o n tu  w z a k re s ie  
z a b e z p ie cze n ia  sprawnego d z i a ł a n i a  s łu żb y  lo tn isk o w e j  oraz 
zasad i c h  w sp ó łd z ia ła n ia  z j e j  jednostkam i wykonawczymi pod­
czas  wspólnego wykonywania v^ybranych p rz e d s ię w z ię ć  I n ż y n i a r y j -  

no ‘-lotniskowyoho,

Ich  z re a l izo w a n ie  wpłynie także  pośrodn io  lu b  bezpośredn io  na 
zwiększenie  z d o ln o ś c i  wykonawczych bbl^ co j e s t  n ie  bez znaczeni:- 
d la  pełnego i  terminowego wykonania s t o ją c y c h  przed nimi zacan , 
a więc i  sprawnej r e a l i z a c j i  w s z e lk ic h  p rz e d s ię w z ię ć  i n ż y n ia r y .3 -  

n o - lo tn isk o w y ch  z n ic h  wynikających« Uzyskaniem pożądanych 
efektów w tym w zględz ie  powinny być  zainteresow ane n ie  t y lk o  
7/LF i  i c h  s łu żb a  lotniskowa,^, a le  także s z c z e b e l  frontu^, Cznacza 
to* że przedstawione wyżej formy ^'^dcskonale n ia  t a k t y k i  l o t n i s ­

kowej’'’' rea l izow ane  będą zarówno na s z c z e b lu  b b l  i  VvI jF * pak 

i  f r o n t u s t o s o w n i e  do i c h  k om p eten c j i  i  możliwości«

Funkcjonalne  poła^czenie w szy s tk ich  zadań sa'oezp?.eG3 enia 
lo tn iskow ego i  in ż y n ie ry jn e g o  WUF ш o p e r a c j i  zaczepne j  wyda36 s ie  
•rozwiązaniem^ k tóre  w przewidywaniach warunkach p r z y s z łe g o  pola 
v?alki n ie  zapewni uzyskania  po żądanych  ̂efektów w każdym z nicn» 
Ogrom zadań j a k ie  w ramach z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  UiF 
wykonywać będą U b l  "skłania  do wniosku^ że wobec znacznych o g ra ­
n ic z e ń  czasowych i  wykonawczych zrea lizow ana  z o s ta n ie  tylmo i c h  
część*  tzn« zasa dn icze  p rz e d s ię w z ię c ia  in ż y n ie ry jn o - lo tn ism o w e
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obejmujące prz^'gotowanie obiektom lotniskov>;ycb w plariDyj3n;v’ch5 
kolejn^^ch r e jc n a c h  bazowania V/LF v? p as ie  a z i a ł s n i a  frontu*  Fomi- 

n ię te  zos tan ą  n a to m ias t  p rz e d s ię w z ię c ia  I n z - j n i e r ' ^ ^ n e

7ichodząc0 V3 zakres  rosbudow;y inż^^nier:;jnej obiektvow i  rejonów 
lotniskow;yGh, roziiiino^f5>wania i  n i s z c z e n ia  obiektów /urządzeń/ 
lotniskow;ych9 maskowania i  pozorowania bazowania WLF / z  

kiem prz^ygotow^i^wania Ш  now;ych l o t n i s k  pozom:ych/j w reszcie

l i k w id a c j i  skutków uderzeii EMR*
Posnąca w os ta tn im  o k re s ie  zn aczen ie  z a b e z p ie cze n ia  inż:/nier2/ j -  
nego / s z c z e g ó ln ie  wobec dużago zagrożen ia  zablokcvifanie.' obiektów 
lotniskow^ych poprzez i c h  zaminowanie/ W7;w o łu j0 p o trzeb ę  o d d z i e l e ­
nia go od z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  -  z a ł ą c z n i k  nr 41«
Konsekwencją tego b^'łabv k o n ie czn o ść  dokonania odpowiednich zmian. 
struktura.ino*“Orgaiiizac3’jn 3?chj, ponieważ stosow nie  do u s t a l e ń  
deoj^zó?jn3?ch w 'CTosti i  r o z d z ia ł u  z a b e z p ie c z e n ia  inż^/nier^?jnego od 
l o t n i s k o w e g o - s p e c ja l i s t^ c z n e  zadania  inżjnierT?jne powinny? b i i ó  

przekazane do wykonania pododdziałom /oddzia łom / wojsk inż^mie“- 
r^jnj;ch, np* w p o s t a c i  dwóch kompanii /b a ta l io n ó w /  inżjmier:^j-- 
n;ychj któr^^ch utworzenie na s z c z e b lu  w^^daje s i ę  obieKit;3̂ wrią 
kon ieczn ośc ią *  Niezbędne b^łob^ również u tw orzenie  seoiodzielnab^^ 
WT^działu ’/O d d z ia łu /  Inż^^nier^?jnego podporządkowanego Szefowi 

Sztabu  WLF^

W przypadku pozostaw ien ia  p rob lem atyk i  z a b e z p ie cze n ia  

in ż e n ie r y jn a g o  w g e s t i i  Z -cy  D-cy d/s T iZ  utwórzony Wydział 
/ O d d z ia ł/  In ż y n ie r y jn y  podporządkować n a le ż a ło b y  Szefow i Sztabu  
ST iZ  V/LFj, k tóry  by łby  zę*razem koordynatorem p rz e d s ię w z ię ć  r e a l ! “ 

aov\:aiiych wspólnie lu b  na k o r z y ść  s łużby  lo tn isk ow ej«
W innym b a r d z i e j  korzystnym ze względu na i s t o t n ą  w s p ó łz a le ż ­
ność  p rzed s ię w z ięć  rea lizow anych  w ramach z a b e z p ie cz e n ia  lo t n i s k o -  
wego i  in ż y n ie r y jn e g o  ^UJF w o p e r a c j i  zaczepnej roz'wis^zaniu^ 
n a le ż a ło b y  w s k ła d z ie .  OL ST iZ  WLF utworzyć Wydział Lotniskowy 
i  \7ydział I n ż y n i e r y j n y k t ó r e m u  podporządkowano by pododdzia ły  
/ o d d z ia ły /  wojsk inżyniery jnych®  Wówczas ca łk o w ity  nadzór nad

33/ Frzemav’jia  za tym również fak t^  żg za b ezp ieczen ie  in ży n ie ry jn e  stanow i element zab ezp ieczen ia  bojovsego V/LE w o p e r a c ji zaczep­n e j ,  natom iast zab ezp ieczen ie  lotniskow e element ic h  zabez­p ie cze n ia  tyłowego«
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zabezpieczsnieni  inż-^nierjónjni WLF sprawowałby S z e f  S łużby  L o t n i ­
skow ej» o r g a n iz u ją c y  i  koordynujący  je d n o cz e śn ie  współds3.3łania 

7,o j sk  in ż y n ie r y jn y c h  WLF z wojskami in ży n ie ry jn y m i  f r o n tu  oraz 
ty c h  jego  ZO, na k ierunku k tó r y c h  wykonywać będą cne swoje zada­
n i a ,  a także  z jednostkam i lo tn iskow ym i “  b b l .  W każdym s propo­
nowanych rozw iązań  S z a f  Wydziału /O d d z ia łu /  In ż y n ie ry jn e g o  pod­
le g a łb y  pod względem fachowym Szafow i Wojsk In ż y n ie ry jn y c h  Fro n ttu  
W o k res ie  r e a l i z a c j i  zadań z a b e z p ie cze n ia  in ż y n ie r y jn e g o  w p l a ­
nowanych, k o le jn y c h  r e jo n a ch  bazowania V/LF i c h  pododdzia ły  /od­
d z i a ł y /  wojsk in ż y n ie r y jn e g o  povJinny zajmować o k reś lo n e  tereny  
lub o b iek ty  lo tn iskow e  bezpo śred n io  po i c h  opanowaniu /przechwy­
ce n iu /  przez  czołowe o d d z ia ły  wojsk lądowych, aby mogły wykonać 
swoje zadania  /rozpoznan ie  in ż y n ie r y jn e  i  ewentualne rozminowa­

n ie  / j e s z c z e  przed przybyciem s i ł  głównych b b l ,  a nawat i c h  grup 
rekonesansowych /и t  /« Ponadto mogłyby być one wykorzystywane 
do wykonywania w szy stk ich  zadań zab ezp ieozen ia  in ż y n ie ry jn e g o  
w r e jo n ie  a k tu a ln ego  bazowania WLF  ̂ O d c ią ży ło b y  to anacsnio ЪЪ1 
i  pozw oli łoby  na s k u t e c z n ie j s z e  d z i a ł a n ie  zgodnie  z lo b  z a sa d ­
niczym przeznaczeniem  /przygotowywanie obiektów lo tn isk o w y ch / .  
Byłoby to  więc b a r d z i e j  k o rzy s tn e  rozw iązan ie  w stosunku do 
obecnego, da jące  gwarancję terminowego wykonania zadań zarówno 
z a b e z p ie cze n ia  in ż y n ie r y jn e g o ,  jak. i  lo tn isk o w e g o ,  i  to nawet 
przy większym i c h  z a k re s ie  rzeczowym.
Ponieważ -  jak  ju ż  t^spomniano -  O s ta tn io  bardzo mocno wzrosła 
ranga z a b e z p ie cze n ia  in ż y n ie r y jn e g o  WLF‘, jego  problematyka 

podejmowana j e s t  a k t u a ln ie  w d z i a ł a l n o ś c i  badawczej Sztabu  i OL 
ST iZ  DV?L oraz  ZL?;L., ‘Sugerowane na j e j  podstawie propozycje praktycznych rozw iązań s tru k tu ra ln o -o rg a n iz a c y jn y c h  i  fu n k cjo n a ln y ch  'wymagają jednak teoretyczn ego opracowania i  u zasad n ien ia  naukowego. Zagadnienia te  w ykraczają jednak poza p od jęty  w rozpraw ie problem badawczy, zatem zostan ą w d alszych  rozw ażaniach pom inięte z myślą o po­tr z e b ie  p o d ję cia  ic h  w oddzielnych  opraco'waniach naukowo-badaw­cz y c h .R o zd zie le n ie  zab ezp ieczen ia  lotniskow ego od in ży n iery jn eg o  i  nosa u s ta le n ia  stru k tu ra ln o -o rg a n iz a c y jn e  z tym związane spowodują inne ustaw ienie kom petencji organów dowodzenia i  k ie s c -
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wania / z a r z ą d z a n ia /  nimi oraz i c h  elemenuów v?;ykonawcz ’̂ch* Dot'j-  

cz^ć to  î̂ łięc bę^dzie także  no7^ego o k r e ś le n ia  prseznaczen ia  i  сЬЭ“ 
r a k te ra  zadań j a k i e  w;ykon;y№6c będą ЪЫ^ bov«iem zmieni s i ę  forma 

ich  w;ykorzastania• Przekazanie  c a łe g o  kompleksu t 3?pov»̂ ’ch p rse d -  
sięę^zięc ,inż;ynier;yjn^^ch do r e a l i z a c j i  przez wojska I n ż y n i e r i a  

W LF  poz'woli na zw iększenie  m ożliw ośc i  s'^stemu za b ezp ie cze n ia  
lotniskow ego i  b a r d z i e j  efekt^^wne k o r s t a n i e  b b l  do r e a l iz a - -  
c j i  jego  zadań p r i o r 3/tQto'w;7ch^
Zatem w nowj^m u k ła d z ie  strukturslno-orgsnizac^?jn^/a  i  f u n k c jo n a ł -  
п;уш za b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  b b l  b^^łjbj? przeznaczone v̂;3?łąGznie 

do prz;>^gotovy;ywania obiektów lotniskoi??2?ch w рХапо^апз’сЬ^ kolej-»- 
n;ych re jo n a ch  bazowania V/LE i  odtwarzania spraw ności  t e c h n ic z n o -  
uż:5>tkow0 j  obiektów lotniskcw^Hch i c h  aktua lnego  re jo n u  bazowania 

w ugrapowsniu operac;yзод'т .frontu®
Ponadto w’ ’̂kon:?wał5;b;y one prace związane z inżynier;:;jną / f o r t y - ^  

f ikac;^jną/  rozbudową rejonów w3 k̂on;;y 2̂3nia zadań /na własn*^ użj?-> 
ta k j  2 6V50ntualn;yiii dostosowaniem j e j  do p o trz e b  o d d z ia łu  l e t n i ­
c z e g o k t ó r ^ /  po przekazan iu  danego o b iek tu  lo tn iskow ego  do 
e k s p l o a t a c j i  b ędz ie  na nim bazować/®
Utworzenie w s k ł a d z i e  '//IP wojsk inż;3/nier;yjn^^ch W5?ellyranommłobj? 
także k o n ie czn o ść  okresowego ŵ ’d z i e la n ia  s i ł  i  згоскб'л jean ago 
z b b l  do OPE WLP  ̂ co dot;:;chczas okresowo pozbaw iało  go 
m o ś c i  d z i^ fa n ia  na r z e c z  za b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  i  zm n ie j­

s z a ło  ogólne m ożliw ości  służb^^ lo tn is k o w e j  w z a k re s ie  zaspoka­
ja n ia  p o trzeb  lotniskov? 3̂ ch '//LF© Bardziejj celowe / s z c z e g ó ln ie  
pod względem w;ykonawcz;/m/ b;;7ł o b 3? więc s ta w ia n ie  zadania u d z ia ­
łu  Щ l i k w i d a c j i  skutków uderzeń  EMR/ d z i a ł a n ia  w s k ła d z ie  CPE 
7.Ц./ poGcdóziałom. /oddzia łom / wojsk inz'^nier^^jn^ch WLP lub  -  
w skrajn;yni prz^^padkug do c h w i l i  i c h  utworzenia «“ c z ę ś c i  s i ł  
i  środków b b l  pozostająo:7ch a k t u a ln ie  odwodzie® Ten drug i  
wariant f ;y ło b 3? jednak  rozwiązaniem mniej korz^^st^m^ a to  • ze 

vizględu na ogranici^oną przyda tność  s i ł  i  środków Ъ Ы  do tego 
c e lu  oraz  podobne ja k  w rozw ią zan ia  dotychczasowym o g r a n ic z e ­
n ie  m ożliw ości  s łu żb y  lo tn iskov ja j © Problem ten  do tyczy  t;ak2:e 

r e a l i z a c j i  p rzed s ię w z ięć  z zakresu  pozorowania bazowania 7vIP
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w ugrupovvaniu operac^’jn;yi:a frontu^  z a t e m  щ n o ^ y m . u k ła d z ie  s t r u -  
k t u r a ln o -o r g a n iz a c 3̂ ;in;yra i  fu n k e jonaln^/m z a b e z p ie cze n ia  l o t n i s ­
kowego ЪЫ  b y ł y b y  v i y k o r z y s t y \ 4 a n Q  jed^^nie do pozorowania d z i a ł a l ­
n o ś c i  samej służby? lo tn is k o w e j  oraz  do /IS!/

budowanych l o t n i s k  pozornych 3^/ Ta forma wvkorzys ta n ia  ЪЫ
byłaby więc z b l iż o n a  do budowy rz e cz y w is ty ch  l o t n i s k  operacyo“

55/nych o mniejszym z a k re s ie  rzeczowym i  va ie lkosci  robót  . 
Ograniczona ona b ę d z ie  jednak  do przypadków kon ieczn ych  /wymu­
szonych/ ,  a przyczyny tego  z jaw iska  przedstawiono w rozważaniach 
punktu 2„2^ r o z d z i a ł u  I I«  G e n e ra ln ie  p r z e d s ię w z ię c ia  maskoT^ni“* 
c zo -p o zo ra cy jn e  podejmowana b y łyby  także przez  ЪЫ we w szyst­
k ic h  formach i c h  d z ia ła n ia  / z  dostosowaniem do własnych p orrzeb / i  
przy zachowania nadrzędnej  k o n ie c z n o ś c i  “• utrzymania możliw ości

wykonawczych na wymaganym -poziomie w całym o k r e s ie  trwania frontO' 
waj o p e r a c j i  zaczepne j*  Oznacza t o ,  że po przekazan iu  typowych 

zadań z a b e z p ie c z e n ia  in ż y n ie r y jn e g o  V/LF V9 kompetencje i c h  wojsk 
in ż y n ie r y jn y c h  b b l  z o s ta ły b y  odciążone  od i c h  nawet okresowego 
w'ykonywania, co pozw o li łoby  na sk u p ie n ie  i c h  wysiłków /przy 
pełnym w ykorzystaniu  a k tu a ln y ch  z d o ln o ś c i  wykonawczych i  czasu  
dyspozycy jnego/  na zadaniach  o zn aczen ia  priorytetow ym , prowa­
dzących' bezpośred n io  do z a sp o k o je n ia  p o trzeb  lo tn iskow ych  Т Ы  
w o p e r a c j i  zaczepne j  na wymaganym poziomie iloscibv^o-oakosciowym^

W a sp ek c ie  powyższego innego ustaw ien ia  wymaga s t ru k tu ra  
o rg a n izacy jn a  s łu żb y  lo tn is k o w e j  V/LF, ponieważ czynniłciem 
o is to tn ym  znaczen iu  dla  spraw ności  systemu z a b e z p ie cze n ia  l o t ­
niskowego WLF w op0r6c,ji z sczepm j będz ie  dysponowania o k r e ś lo ­
nymi s i ła m i  i  środkami wykonawczymi / ł ą c z n i e  z utrzymywaniem 
"in terw encyjnego  odwodu in Ź 7; n i e r y j n o “- lo tn iskow 0go®V«> ЪоЪес 
ak tu a lnych  t r u d n o ś c i  w rzeczyw istym  p okryc iu  p o trzeb  lotnisko-*  
wych Vv1 j]? -  nawet przy różnych formach przygotowywania obiektów

lotn isköw vch  “• n ie  wystarczy jedn ak  samo o k r e ś le n ie  potrze  o

3*̂ / P rz e d s ię w z ię c ia  obejniują.c0 urządzeriie i  e k s p l o a t a c j ę  posor^ 
nych obiektów lo tn iskow ych  wchodziłyby natomiesrt w zai^reo^ 
kom petencji  rzutów; naziemnego z a b e z p ie cze n ia  oddziałów lO u -  
n ic z y c h  i  wojsk in ż y n ie r y jn y c h  'nLF«

55/ Obejmować ona wbv^̂ czas b ę d z ie   ̂ podobnie ja k  przy rozriaoo'wie 
l o t n i s k  -  ok«30-707^ zakresu  rob ó t  jaka przewidywana j e s t  
do wykonania przy budowie typowego l o t n i s k a  pperacyj'-  
nego*
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й zakres ie  s i ł  i  środków inż;ynierj/jrjo-lotniskowj^ch oraz możliwo­
ści i ch  v s jd z ie le n ia , Konieczne j e s t  także wypracowanie rec j jo n a l -  
nej k o n c e p c j i  i c h  w ykorzystan ia  oraz  o k r e ś le n ie  wymaganego pO“- 
ziomu z d o ln o ś c i  wykonawczych ЪЫ| a wnioski z tego  wypływają^ce 
posłużyć mogą do p o d ję c ia  stosov\'nych u s t a l e ń  decyzyjnych*.

Poprawienie n ie k o r z y s t n e j  obecn ie  s y t u a c j i  w z a k re s ie  
sk u teczn o śc i  d z i a ła n ie  s łu ż b y  lo tn isk o w e j  powinno zmierzać -  
jak to  ju ż  wspomniano -  w k ierunku  zmian s tru k tu ra ln o -o rg a n iza* -  
cyjnych i  fu n k c jo n a ln y ch  w samej s łu ż b ie  lotniskowej*, przy uwzglę^- 
dnieniu  k o n ie c z n o ś c i  zw iększen ia  samodzielności,|  mane^rowości 
i  z d o ln o ś c i  wykonawczych b b l  orez  tow arzyszących  im d z ia ła ń  na 
rzecz  usprawnienia  dowodzenia i  kierovgania / za rz ą d z a n ia /  z a o e z -  

p ieczeniem lotniskoviym \TLF w ogóle»
Rozwiązanie r a c jo n a ln a  w t e j  k w e s t i i  zasadzać  s i ę  więc powinno 

z jedn e j  s t ro n y  na zw iększeniu  l i c z b y  b b l  do okreś lone  у V3 oun-' 
kc ie  2 r o z d z ia ł u  I I I  minimalnej w ie lk o śc ią  a z d r u g ie j  -  na 
k o n ie c z n o ś c i  dysponowania p rzez  n ie  odpowiednimi zdo lnośc iam i 
wykonawczymi w z a k re s ie  r e a l i z a c j i  typowych robo o inżyn^ery jj.iO““ 
lo tn iskow ych  /w tym także budowy tymczasowych n aw ierzchn i  l o t n i S ‘“ 
kowych przy w ykorzystaniu  t e c h n o l o g i i  możliwych do zastosowania 

w warunkach o p era cy jn ych /  -  punkt 2 r o z d z i a ł  II^
W takim rozum ieniu  p o trzeb  proponuje  się^ aby s łu żb a  lotn iskow a 
dysponowała sześciom a bbl^ z k tó ry c h  c z t e r y  -  p ię ć  powinny 
zab ezp ie cza ć  pod względem lotniskowym pierwszorzutowe od d z ia ły  
l o t n i c z e  n a tom iast  jeden dwa -  wchodzić w s k ła d  “ i n t e r ­

wencyjnego odwodu in ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w e g o “ .
D-cy WIZ' i  jego  Z -cy  cl/s ‘i iZ^  przeznaczonego do odtwarza­
n ia  /przyw racan ia/  sprawności te ch n iczn o -u ży tk o w e j  obiektów 
lo tn isk ow ych  ak tu a lnego  re jo n u  bazovyania /w sp ieran ie  lub  wzmac­

n ia n ie  pC'doddziałów lo tn iskow ych  rzutów naziemnego z a b e z p ie c z ę “ 
n ia  oddziałów l o t n i c z y c h  podczas wykonywania odbudovry obib*r ôóv? 

lotniskovgych o zakr.esle przekracza jącym  i c h  m ożliw ości  ,
oraz  wzmacniania /w sp iera n ia/  ty c h  ЪЫ§ k tó re  wykonują aktua ln ie  
zadania o szczególnym  znaczen iu  lub  o z a k r e s ie  ro o ó t  in zyn iery j-*  - 
nO““lotniskowych p rz e k ra cza ją o y ch  i c h  m9żliv30Ści wykonavicze a lbo  

k tó ry ch  czas  r e a l i z a c y j n y  p rz e k ra cza łb y  w artość  dopu szcza lną
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one także  î ’̂kon^^wac sam o dz ie ln ie  zadania s a b e z p ie c z e -  
n ia  lotniskoTjego V/LF* Hotsc^^jna rumiana Ъ Ы  pomiędz^^ ’®pierwsz;^̂ ni

a ’'odwocieai *̂ pozwoliłab;; n ie  t^/lko na okresovj; '̂ odpocz^ynek 
Ich  osobow;^ch5 a le  także  na w;^konanie przedsię^szięó za b e z -
p ie c z e n ia  , te ch n icz n e g o  о większ^^^m zak-resie*. Т-а .i-sięksaa V7 a to s u n -  

d o  obecnej i l o ś ć  b b l  spowoduje zyriększenie jn:>̂ ch s i ł
± środkó^v ŵ ’konawcz^’ch s łu ż b “̂ lotniskowej*^ a zatem zwiększenie  
j e j  możliw ości  w z a k re s ie  oddawania do e k s p l o a t a c j i  /w c iągu  
każde j  d o b y /  w iększe j  i l o ś c i  obiektów lotniskow;5rori prz^/gotow;;^we­
nach planowan^/ch^ k o le jn y c h  r e jo n a c h  bszov^ania lo tn ic tw a  f r o n to - ’ 
wegoe Zwi ę̂ksz^  ̂ także  i c h  odporność na oddział^^wania n ieprz^ / jac ie -  
la  i  w^^elimipovyanie eleoientów w'j kona w 023 *̂ oh s b d ż b y  lo tn iskow ej^  
co o g ra n icz a łc lr j  lub  pozbawiało system zabazi^ieczenis  lo tn isk o --  
w ego \7bF m ożliw ości  d z ia ła n ia  na r z e c z  V/LF®
Problem zw iększenia  z d o ln o śc i  vMykonawczych Ъ Ы  x^owinien być 
n atom iast  rozwiązany w drodze zmian jakościow ych  i  i lo śc iow ych *  
Zachodzi  więc pour zęba utworzenia Ъ Ы  o t a k i e j  wewnętrznej s t r ą k -  
turse  o r g a n i z a c y j n e j k t ó r a  odpowiadałaby zasadniczym formom i c h  
wykorzystania  /punkt 1 ro isdzia ł  I I I /  oraz właściw ościom  d z ia ła ń  
w nowych warunkach operacyjno-tyłowych*. Ponadto uw zględn ia jąc  
duży rozmach czasow o-przestrze lm y  z a b e z p ie cze n ia  lotn iskow ego 
WLF  ̂ x^öwinna ona pozwalać na wykonywanie przez  b b l  zadań jedno-» 
*̂ 2;0 śnie  na 2 , a n iewykluczone że i  na 3 o b ie k ta c h  lotniskow ych* 
Konieczność  uwzględnienia  potrzeby  c z ę s te g o  przem ieszczan ia

b b l  przy w ykorzystaniu  własnego t ra n sp o r tu  kołowego zmusza 
5;ap0wniQ]Gia im znacznej manewrowośoi^ co można uzyskać  poprzez 

'̂^̂ isa d̂ny kompromis pomiędzy potraktowanymi pr io ry te tow o  wysokimi 

^^^Inościami wykonawczymi*, s wymaganiami 00 do t e c h n c l o g i c s n o -  
Scn isa  oy jne j  s amo d z ie In o  śc i  ̂  pr zy j  e dno c z es ny m s tw or z e n iu  

^^^unków do sprawnego wykonywania marszu kołowego oraz e l a s t y c z -  
dowodzenia i  k ierowania / z a r z ą d z a n ia /  elementami wykonaw- 

s łużby  lo tn i s k o w e j  w c z a s i e  re a l izo w a n ia  p rzez  n ie  zadań 
^^^espieczenia lo tn iskow ego V/LF w o p e r a c j i  zaczepne j*

Wprowadzone w 19^0 r* s t r u k tu r y  o rg a n izacy jn o -e ta to w a  i  wy- 
^^^ażenie sprzętowe ЪЪГ sprawdzone są  aktual.nie  podczas realisow-:. • 

zadań szko len iow o-produkcy jnych  oraz  ćw iczeń  przaprowaczenyck
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przez Sz tab  ST iZ  WL i  ZLWL -  z jednostkam i inż^nier;^jn o - ' l o t n i s k c -  
wj/cii w I 98I Го i  I 903 I?« Zebrane poaczan n ic h  dosv^iiadczenia i  wnios­
ki dowodzą, że n ad a l  preferować n a leży  u n iw e r s a l i z a c j ę  b b l  co do 
ich p rzezn a czen ia  i  w^/posażenia w te ch n iczn e  ś ro d k i  m echan izac j i  
prac inż-jniery  jno-lotniskow^oh^ pr większej  wewnętrznej s p e c ja ­

l i z a c j i  / u n i f i k a c j i /  i c h  pododdziałów w^ykonawcz^ych* Ponadto w^'ka- 

żu ją  one, że nadrzędną k o n ie c z n o ś c ią  powinno b /̂ć j e s z c z e  p e ł n i e j ­
sze n i ż ,o b e c n ie  dostosowanie wewnętrznej straktur;y organizac;}'j-  

nej 1 wj^posażenie sprzętowego b b l  do w;ynikając^/ch z k o n c e p c j i  
za b ezp ieczen ia  lo tn iskow ego  form i c h  w^korz'^stania  ̂ charakteru  
i  n a tężen ia  podstawcw;;ycb zadań realizowon^oh przez  s łu ż b ę  l o t n i s ­

kową podczas z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  \ЧШ  w o p e r a c j i  zaczep ­
nej  oraz kierunków i*ozwiąz3?viania główn3?ch jego  problemów prz;y'- 

s z ło ś c i«  ' * •

Za tom w szystk ie  b b l  powinny być jednorodne,  natoirilast
WQvmetrznie powinny dysponować zroznioovysnymijj w y s p e c ja l i ­
zowanymi pododdzia łam i wykonawczymi® Celowe by łoby  tak że ,ab y  

w swej s t r u k t u r z e  o r g a n iz a c y jn e j  b b l  p o s ia d a ły  pododdzia ły  do 
przeprowadzania rozpoznania  i n ż y n ie r y jn o - lo t n i s k o w e g o , wykonywa­

n ia  robót  przygotowawczych, g łębokośc iow ych  i  powiarzchniowych 
/ p la n ta c y jn y c h /  rob ó t  ziemnych oraz  robót  nawierzchniowych, a v^ięc 

o g ó ln ie  p ododd zia ły  słażą.ce do wykonywania w szy stk ich  z a sa d n i ­
czych  robót  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h ,  typowych dla każde j  z  form 
przygotowywania obiektów lotn iskow ych*  Uzupełn ione  powinny być 
one pododdzia łam i do wykonywania prac pomocniczych oraz  e lem enta­
mi z a b e z p ie cze n ia  bojov’jcgo , z a b e z p ie cz e n ia  tyłowego oraz dowodze­
n ie  i  k ierowania /zarządzania/«, Taka wewnętrzna struktox'a o r g a n i ­

zacy jna  i  stosowne wyposażenie sprzętowe b b l  powinny umożliwiać 

i c h  p o d z ia ł  na 2 -5  n ie z a le ż n e  pod względem wykonawczym c z ę ś c i  
/moduły v’iykonawcze/, zdolne do samodzie lnego
r e a l iz o w a n ia  ok reś lo n ych  p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ie ry jn o - lo tn isk o w y ch ^  

Pozwalałoby to  również na i c h  wzajemną wymianę /zamianę^ p rz e ­

kazywanie/ pomiędzy poszczegó lnym i bbl®

V/ myśl podanych wyżej z a ło ż e ń  zasa d n icze  s i ł y  i  ś ro d k i  wy­
konawcze b b l  / z a ł ą c z n i k  nr ń2/ sk ła d a ć  s i ę  powinny z t a k i c h  pod^ 
oddziałów in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  jaks dwie równorzędne kompanie
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tudDw;  ̂ l o t n i s k  / к Ы /  i  jedna kompania odbudoyy'  ̂ l o t n i s k  /kodbl/k  
Pierwsze -  przeznaczono do p rz 5̂ gotow; ‘̂wania obiektó'/^ l o t ­
niskowcach głównie poprzez rosoadowę l o t n i s k  nisprz;^’ja c ia la ^  przc’-- 
gctow'vwanie lOL  oraz budowę l o t n i s k  operscc?,jnj/ch / p o z o v ^ o b /  i  to 
zarówno posażonach ш DS o tc'rncsasowej s z tu c z n e j  naw ierzchni 
lotniskowej-^ ja k  i  o n aw ierzch n i  n a tu r a ln e j  /gruntow ej wzinocnio-* 
nej  mechanicznie lub  darniowej/^ Nie wc^klucza s i ę  taksa  m o ż l i ­
wości wc?korzc?stania tc?ch dwóch k b l  do odbudowe? doraźnej  i  c z a ­
sowej obiektów lotniskowcach usskodzonc?ch w toku d z i a ła ń  wojen- 
nj'ch /możliwe wariant;;; w;ykorzc?stenia t a k ic h  ЪЫ  przedstawiono 
w z a łą c z n ik u  nr 45/« Zatem w i c h  wewnętrznej s t r u k tu r z e  organi«- 
zac;yjnej pcwinne? znajdować s i ę  r;ododdzisłc? maszyn inżc?nierc?jnpch 
/po dwa plminż w k ażde j  k b l /  przeznaczone do wc^konc^wania robót 
zieninc?ch oraz  p odo dd z ia ł  budowj naw ierzchn i  lotniskowcach /po 
jednc?m p lb n l  w k ażd e j  k b l /  przeznaczone? do budowj? tcjmczascwc?ch 
sztucznc?ch n aw ierzchn i  lotniskowcach metodą va'zmacniania gruntu 
sz;ybkosprawn;ymi środkami wiąźą.c3?ini lu b  uk ładan ia  ro z b ie ra lx ie j 
naw ierzchn i  lo tn isk ow ejo  Celowa b y ł o b y  również atrz^manie w s k ł a ­

d z ie  każde j  k b l  pododdziałów saperów /po jednj?m p ls a p  w każde j  
k b l /  oraz trsnsportow;;;ch /po dwa p l t r  w każde j  kbl/«  P lu ton  

saperów sk ła d a ć  s i ę  powinien z druż^^n '̂ rozpoznan ia  inź^/nierp^nego 
/ d r r in ż /  oraz  t r z e c h  drużj^n saperowi /drsap/^ k tó re  г з а 1 1 ^01?гз1 з?Ъ;;}̂  
zadania inż^^nier^jne w;}’ł ą c z n ie  na r z e c z  sw oje j  kom.panii« Pluto-- 
n y  transportowe przeznaczone b ^ ł ‘j?b;̂  na tom iast  do przaviosa s p r z ę ­
tu  spec j a l i s t 5?c znego i  środków ma te r  i e ł o w o - t 0chniGzn 3 ĉh k b l  
w c z a s ie  w^^kon'jwania przez n ią  marsza kołowego.^ a także  do zasp o­
k a ja n ia  p o trzeb  materiałow;ych Ъ Ы  metodą dowozu niezbędn;^ch 
środków materiałowo-techniczn^^oh z BMZ» W LF  / p r z y  maks3?malnej odie 
g ł o ś c i  dowozu do 100 km/« W takim ustavsieoiu obie  k b l  mogł^bi' 
' л у к о п у  w a ó ̂  pr z e d s i  ęw z i  ęo ia in  ż; n̂ ier;^ j  no - l o  tn i s  ko w e s amo d z 16 in  i  e 
na 2 oddzialn^^ch o b ie k ta ch  lotntskovi^^oh lu b  w^^^konując zadania 
o większ;yiii z a k re s ie  f  a lbo  w bardzo ograniczon;ym c z a s ie   ̂ w spól­
n ie ,  na 1 o b ie k c ie  l o t n i 3kow;yni / z a łą c z n i k  nr 43/-  
Natom iast  kodb l  -  jako pododdział,,  któr;;y z z a s a d y  W3?kon;7WSĆ 
będzie  zadanie odbudowy l o t n i s k  uszkodzon;;ych w oderwaniu od s i ł  
główn^‘ch b b l ■ / sam od z ie ln ie  lub  wzmacniając p ododdzia ł  louniSi:ow;;y
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zata  naziernnego z a b e z p ie cze n ia  o d d z ia łu  l o t n i c z e g o /  sk ła d a ć  
i ę  powinna 2 plminż^ p lu tonu  odbudow3? n aw ierzchn i  lotriiskcwincb
'plodbnl/  oraz podobnie 0эк w prz'^^padku к Ы p i s ар i  p l t r .

i l e  plminż przeznaczon;y do w;ykon3>wania ro b ó t  zienin;ychj
|o t 3?le i^lcdbnl^ składająo*j s i ę  z  d^óch druz^/n odbuöovy;  ̂ navnlerzchni 
Xotniskow;ych /drodbnl/s^ d ra ż 3?n3> ro b ó t  йрес.заХщсЬ /drrobsp ac/  
i  druz^̂ n;  ̂ o b s ł u g i  techn iozneó  /d ro b s łtech /^  stanowiło^-* pododdzia ł  
zdolny; do w;ykon;yi’3ania c a łe g o  zakresu  prac zwiąsairjoh s odbudową 
czasową sztuczn^^ch naw ierzchni,  lotniskow:yob^ Takie  ustaw ienie  
|org3nizac3^Óne kodb l  pozwal&łobł? także  na j e j  ewentualne wikorz;?“- 
s ta n ia  do wzmocnienia кЪ1 lub  w^/kon^^wania sa m o d z ie ln ie  zarówno 

|rczbudow;y l o t n i s k ,  ja k  i  prz^gotow^^wania LOL, choc w b a r d z ie j  
ograniczon;ym zakres ie^

Zmiany organizac;^jno powinn^  ̂ n a s t ą p i ć  także  w pododdzia łach  
podlegając^^ch sze fow i  sz tabu  b b l*  K on ieczność  d z i a ł a n ia  ЪЪ1 z r e ­
guły? na 1 - 2  obiektach-lotniskow^^cha przw rów n o le g łe j  okresowej-4 ^
k o n ie c z n o ś c i  w^/dzielania 1 - 2  grup r6konesonsow;yoh powoduje  ̂że 
w s k ła d z ie  p lu tonu  ł ą c z n o ś c i  / p i ł /  powinn;y znajdować s i f  ester;? 
o b s łu g i  r a d i o s t a c j i  ÜEI' ś r e d n ie j  inoĉ ? / o b s ł  r d s t /  oraz dwia 
druż;yn3? r a d i o t e l e f o n i c z n e  / d r r a d io t e l e f / ^  z a b e z p ie c z a ją c e  swoimi 

s i ł a m i  i  środkami ł ą c z n o ś ć  wewnętrzną w b b l  oraz  zewnętrzną z  TSL 
WLF /Sztabem ST iZ  i  OL/.
Proponuje s i ę  d a l e j  pozostavrienie p lu tona  chemicznego /plchem/ 
i  kompanii ochron^/ /kochr/  w dot'jchczasowej s t r u k t u r z e  o r g s n i s a -  
C j ' jn e j ,  uzupełniajq .c  u z b r o je n ie  kochr o ś ro d k i  ogniowe oz;ynnej 
obrony p r z e c iw lo tn ic z e j«  Dodatkowo proponuje s i ę  n atom iast  viprovva 
d z i ś  do s t r u k tu r y  o r g a n iz a c y jn e j  b b l  /p jodleg łość  szefow i sz tabu/  
p ls a p  v5' s k ła d z ie  t r z e c h  a r r i n ż  i  je d n e j  drsap^, k tó ry  p rzezn aczo ­
ny byłby do zab ez p ie cze n ia  pod v?zględ3m in żyn iery jn y m  1 - 2  grup 
rekonesansowych b b l  oraz w szy s tk ich  -  poza wymienionymi wyżej 

kompaniami -  pododdziałó'W i  s łu ż b  bbl«

Bardzo is to tn ym  elementem w s t r u k tu r z e  o r g a n iz a c y jn e j  b b l  
j e s t  sa k e ja/Dudov’sriictwa /sbud/ przeznaczona do przeprowadzania 
rozpoznania  lotniskov^ego w z a k r e s ie  niezbędnym do opracowania 
dokum entacji  p ro jektow ej / t e c h n ic z n o - o r g a n i z a c y jn e j /  i  zapewni 
n ia  sprawnego kierowania robotam i in żyn iery jn o « lo tn isk ow ym i
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/п&бгбг \33^kone7<cz3’/e Zatem ir^zględnia^ąc okresową kon ieczność  
dzia>^Q^3 ЪЪ1 vi z a sa d z ie  na 1 - 2  o b ie k ta ch  lo tn iskc irvcb  ja d n o c s e ś -  

n ie ,  prz 7y ew entualnej ró w n o le g łe j  k o n ie c z n o ś c i  v^^^ydzlelania 1 -̂2 
grup rekonesansowych, j e j  s i ł y  i  ś r o c k i  pov^inny być przygoto',^'ane 

"^^kich form d z i a ł a n i a  o Proponuje s i ę  zatem stosov^ne ustawie-- 
n ie  etatowe / ta k ż e  sprzętow a/ sbad ,  z uwzględnienieru dodstkO“ 
wej potrzeby  s tw orzen ia  w n i e j  etatów 2«-4 projektantów  budcwnic-“ 

lo tn isk ow eg o ,  k tó ry c h  fachowa przygotowanie i  u m ie ję tn o śc i  
praktyczne usprawniłyby proces  oprecow7/w3nia dokufflentów projek--» 
towycii^

Generalna zasada k o n ie c z n o ś c i  p o d z ia łu  \^?s:zyst'kich s i ł  i  sroo-- 
ków b b l  na dwie róv4 no rzędne 1 samodzie lno pod względem wykonaw-« 
czym c z ę ś c i  obowiązuje również w stosuziku do s łu ż b  te ch n icz n y ch  
bblę, wykonujących c a ł o ś ć  zadań zaDOzpieczeriia techn iczn ego  prze-- 

widywanych do r e a l i z a c j i  na tym s z c z e b lu  crganizscy jnym * Sk ładać  
s i ę  zatem one powinny z s łu ż b y  samochodowej /sssm /, inzyniery j-*  
no—lo tn isk o w e j  / s i n ż —l o t /  oraz  u z b r o je n ia  i  e l e k t r o n i k i  / sa sb r  
i  e lek tron/»  Ich  organem wykonawczym byłaby kompania t e c h n i c z -  
n a / k t/  o zm ien ionej  w stosunku do obecnej  s t r u k t u r z e  o r g a n iz a c y j«-* 
nej*  W j e j  sk ła d  powinny m iancw icie .w chodzics  p lu to n  ramontu 
sp r z ę tu  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w e g o  / p l r s i n ż - l o t / ,  p lu to n  remontu 

pojazdów kołowych /pJLrpk/g p lu to n  o b s łu g i  t e c h n ic z n e j  / p lo b s i t e c L /
1 p lu to n  transportowy / p l t r / *  Pododdz ia ły  te  z zasady powinny być 
dwudrużynowe, z wyjątkiem p l o b s ł t e c h ,  który  powinien dysponować 
dvjoma drużynami e le k tro e n e rg e ty czn y m i  / d r a ie k t r o e n e r g /  i  dwoma 
drużynami v^ycobywania i  o c z y s z c z a n ia  wody /drwlcw/» Eon iecsn osć  
zab ezp ie cze n ia  k ażd e j  z  sa m o dz ie ln ie  działajaj.cych dwocn c z ę ś c i  
s i ł  i  środków b b l  /podczas r e a l i z a G y i  zadań je d n o c z e śn ie  na
2 o b ie k ta ch  lo tn isk ow ych /  wymaga^ aby występująca  w p lrsu -nz- lo t  
i  p lr p k  drużyny remontowe dysponowały idenCycznymi możu-iw o ś c i e ­
rni r e mon to wy mi у ża le  żny mi m^in« od posiadanego w^i^posazenia W3rszbc.‘- 
towego* Oznacza to k on ie czn o ść  ^sprowadzenia w i c h  wyposażeniu 

podwójnej /w Skali p lu to n u /  i l o ś c i  ruchomych warsztatów naprawczycl
■ przeznaczonych  do remontu sp r z ę tu  in ż y n ie r y jn o —lotn iskow sgo  i  s a —♦ 

dochodowego* Podobne wymagania w z a k re s ie  wyposażenia d o ty czą  

d r e le k t r o e n e r g  i  drwiow p lo b s ł t e c h e
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C a ło ść  zadań z a b e z p ie cz e n ia  k^^ateraistrzowakiego r e a l i z o “ 

wana będzie  ш b b l  przez  k w a term is trzostv^o, zatem jego  sk ład  
powinna wchodzić s e k c ja  ż;>’W.nościowa /sz^’w/ mundarovss /smund/ 
nips /smps/ oraz jako element wjkonawcz;^ pododdział^» zaopatrzen ia  
i  o b s łu g i  /dwa p lza o p  i  obsł/^ s k ła d a ją c e  s i ę  a draż;yn^- gospodar»« 
c z e j  /drgosp/jj druż;yri5? tran sp ortow ej  / d r t r /  i  s e k c j i  s t ra ż y  
pożarnej / s s t r a ż j p o ż / *  Drużyna gospodarcza  powinna w proponowa- 
n;ym układzie'organizac37jn;ym b /̂ć w s p r z ę t  ssż;;yK i  smund
w i l o ś c i  z a b e z p ie c z a ją c e j  potrzeby' b^ t̂owe c a ł o ś c i  s i ł  i  środków 
ob i j  natom iast  ó r t r  powinna «« d la  s a b e z p is c z e n ia  przewozu oraz 
dowozu w sze lk ich  środków materiałov ‘);^ch t ‘̂ pu kwstermistrzcwskie---' 
go “  d;7sponować odpowiednimi вето chodami oraz dpstrj/--
butorami paliwow;ymi* Oznacza to^ ± e  w prz jpadku  jednoczGanego 
d z ia ła n ia  b b i  c z ę śc ia m i  na -2 o b ie k ta c h  lotniskowcach ich  zabezpie^-- 

Gzenie kwaterm istrzow skie  realizowałby? przy?dzielony' do każdej 
z n i c h - p l z o o p  i  obsł«  Wobec k o n ie c z n o ś c i  dowozu wlękssy?ch i l o ­
ś c i  środków matei^alowy'ch / s z c z e g ó l n i e  tppu Inży/niery^jno-lotn is-  

kowego/ wy?korz;yst^wane Ъу̂ ку'Ьу' do tego c e lu  siły? i  ś rodk i  p l t r  

wszy?stkich pododdziałów bbl®

Inne elenanty? struktury? organizacy?jnej bbl^ ja k  np* se k c ja  

polity?czna / s p o i l t / j, p lu to n  med;yczn;7 /plmed/ij sekco^ finansowe 
/ s f i n /  i  s ek c ja  WSW /sV?SW/g powinn ;7 pozostać  w doty^chczasowy^m 

u j ę c i u  organizacyjny?m®

Stw orzenie  struktury? e ta to w e j  b b l  i  o k r e ś le n ie  wy?poaazeni3 

p oszczegó ln ych  j e j  elementów viymagaloDy? przeprowadzeni« szc^egó*- 
łowych k a l k u l a c j i  techniczno-^ekonomicznychę co stanow ić moza 

o d d z ie ln y  problem badawczy®.

W przypadku k o n ie c z n o ś c i  wykonywania s z c z e g ó ln i e  ważnego 
zadania lub  gdy zakres robót  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y o n  рг^^етго« 
czy z d o ln o ś c i  wykonawcze jednego bbl^ d la  i c h  pełnego z re a l iz o w a ­
n ia  wyznaczać należy-dodatkow o c a ł o ś ć  lub  c z ę ś c  s i ł  i  sro«^ków 
drug iego  b b lp  wzmacniających / w s p ie r a ją c y c h / b b l  wykonują.cy rob o ­

ty zasadn icze  /głóysnego wykonawcę/®

Proponowany układ s t r u k tu r a ln o -o r g a n iz a c y o n y  s łu żb y  l o t n i s ­

kowej i  b b l  j e s t  b e z sp rze czn ie  n iezgodny z i s t n i e j ą c ą  a k tu a ln ie  
s t r u k t u r ą  o r g a n iz a c y jn o - fu n k c jo n a ln ą  systemu zab ez p ie cze n ia
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lotniskowego a le  -  ^ak p o tw ierd 2.aQą przeprowadzone badania -
n a jb a r d z ie j  odpov^iadalb;;^ współczesn^^m ŵ 'mogoni орегзс;^jnya*

Zmianom strukturalno-organisac^/jn;ym w s ł u ż b ie  lo tn isk ow ej  

towarzjSz;yó powinno podejmowanie r ó ż n o r o d ^ c h  d z i a ła ń  zm ierza -  
ją c ‘5̂ ch do zw iększan ia  o g ó ln e j  manewrów o ś c i  b b l  tak^ ab-j? dorówn-j— 
wała ona możliwościom marszow'5?m środków transportow ych  /samocho­
dów/ i  samobieżnych maszyn o pod^^ziu kołowym^ a więc o s ią g a ła  
średn ią  o p era cy jn ą  prędkość marszową w g ra n ic a c h  nrinimum A-0 - 5 0  

km/h* S p r z y ja ć  temu. b ędz ie  również u j ę c i e  ruchu b b l  w ola^eslone 
гашу i  b e z k o l i z y jn e  powiązanie g;o z całym ruchem wojsk w ooszarze  
f r o n t u ,  co będz ie  miało s z c z e g ó ln e  znaczen ie  w s y t u a c j i  sp o tę g o -  
vsanegc ruchu kołowego 'wojsk lądowych na ока.*ез1опусл coszarach  , 
położonych w p o b l i ż u  ISBW.  ̂ Duże n a tę ż e n ie  rożnorcdnycn  zadań 
ja k ie  w ramach z a b e z p ie c z e n ia  lotn iskow ego WIl' ’wykonywać będą. obi 
powoduje, że będą  one zwykle гзгzemiessczane średn io  co 1*-?- doby. 
Wzrośnie zatem ranga sprawnej o r g a n i z a c j i  i  wykonania przez

"Ч

b b l  marszu kołowego. Dla zw iększenia  manewroysości b b l  konieczne 
będz ie  wyposażenie i c h  w s p r z ę t  te ch n iczn y  o dużych p ręd ko śc iscn  
marszowych i  roboczych^ a ponadto n a leży  wyelimincwoc z wy-  ̂

posażenia  sprzętowego b b l  s p r z ę t  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y  i  ротос*  ̂
n ic z y  vjykorzystywany ep izo d y cz n ie  /okresowo,sezonowo/^ zbęcny 

w konkretnych warunkach op era cy jn ych  oraz o g r a n ic ż y ć  i l o ś ć  s p r z ę ­
tu  o podwoziu gąsienioowyoiy wymagającego holowania cis^gniksmi 
o takim r o d z a ju  podwozia lu b  przewożenia na przyczepach  n i s k o -  

podwoziowych«

Potrzeba  utrzymywania z d o ln o ś c i  wykonawczych b b l  w całym 

o k r e s ie  trwania fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepnej  na założonym m in i­
malnym poziomie /nawet w n ie k o r z y s tn y c h  warunkacn bojowych, 

g e o te ch n icz n y ch ,  atm osferycznych  i  k l im a ty czn y ch ,  n ie z a l e ż n ie  
od pory roku i  doby/ wymaga utrzymania wysokiego poziomu ułcoiupI i  
towania i  spraw ności  t e c h n ic z n e j  zasadn iczego  s p r z ę t a  i n ż y n i e -  
r y j n o - l o t n i s k o w e g o Z a t e m  n a leży  dążyć  do większego a j e d n o l i c e ­
n ia  sprzę tu  pod względem rodzajów i  typów oraz  rozwią.zari Vion— 
s t r u k c y jn y c h ,  a ponadto wprowadzić s p r z ę t  o duże j  niezawodności 
w d z ia ła n iu  i  odporności  na oddzia ływ anie  n ie k t ó r y c h  środków

f \ «Ь
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walki,  GO ułat'A’iłob;y jego  ob s łu g ę  te c h n ic z n ą  i  remont ш warunkach 

operac3̂ an;ycĥ
Dla zm n ie jszen ia  i l o ś c i  je d n o s te k  sprzętow:^ch w bbl^ p r z ^  j e d n o -  

czesn^^m n ie o b n iź a n iu  ic h  dobov3;yGh ffiożliwości w^konawczj'ch^ konie-' 
czrie będz ie  wprowadzenie do i c h  wyposażenia nowoczesnego s p r z ę ta  
in ż y n ie ry jn o - lo tn is k o w e g o  /sam obieżnych maszyn'O podwoziu k o ł o -  
wym^jhydrodynsniicsnym napędzie  i  h^/drauliczriym sterow aniu  organa­

mi roboczymi, o parametrach te ch n icz n y ch  od pow iad a jących  wymogom 
operacyjnym i  charakterow i rea l izow a n ych  zadań/ o dużych wydaj«- 

nościaoh«

Oczywiste j e s t ,  że na czas' r e a l i z a c j i  p rz e d s ię w z ię ć  i n z y -  

n ie r y jn o - ' lo tn is k o w y c h ' wp>y wać będz ie  s ta n  s i ł  i  środków orss  

[ z d o ln o ś c i  wykonawcze b b l ,  a tak że  za k re s ,  w ie lk o ść  rob o t  i  p r z y ­
ję t y  wariant  i c h  organ izac j i®  O i l e  na Z3la?es i  w ie lkość  robót  
ЪЫ  r a c z e j  n ie  będą miały wpłyi^u, o t y le  na własne z d o ln o ś c i  
wykonav5czG -  p ośredn io  -  i  na bezpośrednio
tak* Są to v«ięc n a jw a żn ie jsze  e lem enty ,  na k tó re  w d z i a ł a l n o ś c i

b b l  n a leży  zw rócić  s z c z e g ó ln ą  uwagę*
Dla skrócen ia  czasu  r e a l i z a c j i  p rz e d s ię w z ię ć  i n ż y n i e r y j n o - l o t n i s -  
kowych /zm n ie jszen ia  w a r to śc i  t^^ /̂ kon ieczne  b ęd z ie  przygotowanie 
rob ó t  pod względem technolog icznym  i  organizacyjnyrrij, czemu s p r z y ja ć  
będz ie  wybór n a jw łaśc iw szych  w danych warunkach metod wykonaw­

czych* Odpowiadać one powinny rac jcna lnem u w ykorzystaniu  p o ten ­
c j a ł u  lu d z k ie g o ,  te ch n icz n y ch  środków m e ch a n iz a c j i  robót  / k o n p lc -  
ksovöej m e ch a n iza c j i  w szy stk ich  c z y n n o śc i  roboczych  wchodzegeyęh 
w sk ła d  ca łe g o  procesu  t e c h n o lo g ic z n e g o /  i  dostępnych  środków 

materiałowych*

Szybkiemu wkroczeniu s i ł  i  środków wykonawczych b b l  w ra-- 
jon  d z ia ła n ia  i  p o d ję c iu  / r o z w in ię c iu /  ro b ó t  bezpośredn io  
**z marszu-** s p r z y ja ć  będz ie  wykonanie przez  wojska lądowe, dcŁCO-“ 
nu jące  przechwycenia /opanowania/ terenu  / o b ie k t u /  lo tn isk ow eg o ,  

konkretnych prac- przygotowawczych, a nawet c z ę ś c i  in s y n ie r y y n o -  

lotniskowych® •

Znaczne n ie k ie d y  o g r a n ic z e n ia  czasowe wymagać będą s k r ó c e ­
n ia  czasu  r e a l i z a c j i  robót  in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  do n ie z b ę d -
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nego minimum m , in ,  poprzez pode jci0'/<eni8 окгбзо’л'о prac^» na d\??ia 
zmianj  ̂• S y tu a c ja  taka może w;ystąpió również vsobeo k o n ie czn o śc i  
zastosowania w prakt;yce t a k i c h  form prz;ygotow;7'W8n i 8 obiektów 
lo tn iskow 3?oh  ̂ przj^ któr*^cb czas  r e a l i z a c y j n y  przekroczy  lab  
zn a jd z ie  s i ę  na g ra n icy  d o p u s z c z a ln e j  w a r to śc i  t.,-,  ̂ Obniżenie  
r z e c z y w is te j  w a r to śc i  t-̂  ̂ uzyskać  b ędz ie  można' również poprzez 
ra c jo n a ln e  w ykorzystanie  rozporządza^Lnycb s i ł  1 środków oraz 
r e a l i z a c j ę  p rz e d s ię w z ię ć  inżyn iery jno - lo tn isV :ow yc ł i  na podstawia 

zwariantowanego horffionogramu ro b ó t  /opracowanego np» wg zasad 
a n a l iz y  s ie c io w e j/ »  W wielu przypadkachg zs względu na d e f i c y t  
czasu i  ogran iczone  możliw ości  wykonawcze s łu żb y  lo tn isk o w e j  WLI% 
zach od zić  będz ie  potrzeba  k o n c e n t r a c j i  wysiłków b b l  ne r e a l i z s c j i  
zadań p r io ry te tow ych  lub  wykonyv?ariie prae etapami^ wg s top n ia  
i c h  ważności lub  w sposób uproszczony  /np^ przygotowywanie r S  

o z góry obniżonych  parametrach t e c h n io s n o - e k s p lo a t a c y j n y c h / .
Dla p r z y ś p ie s z e n ia  przekazania  wykonanych ju ż  elementów PS do 
e k s p l o a t a c j i  nale^ży przygotować je  najp ierw  w dopaszożalnych^ 

minimalnych rozmiarach»
Pcnie'waz na jw iększych  t r u d n o ś c i  w z a b e z p ie cze n iu  letniskowym WLP 
n a leży  spodziewać s i ę  przy r e a l i z a c j i  rob ó t  nawierzchniowych i  tc  

we w szy stk ich  formach przygotowywania obiektów lotniskowych^ 
zatem wobec potrzeby  przekazywania do e k s p l o a t a c j i ' / w  stosunkowo 
k r ó tk i c h  term inach  r e a l i z a c y j n y c h /  ja k  n a jw ię k s z e j  i l o ś c i  ooiem-“ 
tów lo tn isk ow ych  o ok reś lo n ych  parametrach tscbn iczn o-^ eksp loa ta -  
cy jn y ch j  kon ieczne  j e s t  podejmowanie prac badawczych^ a r a c z e j  
i c h  kontynuowanie na szeroką  skalę.^ nad оргэсоузашеш i  wcrozeniem 
do p ra k ty k i  budownictwa' lo tn iskow ego  w warunkach operacyjnych  

/ ta k że  do p ra k ty cz n e j  d z i a ł a l n o ś c i  szkol8nlowO‘-“prodakcyjne^ Ъ Ы / 

t a k i c h  metod wykonawczych / t e c h n o l o g i i  i  o r g a n i z a c j i  pracy/^ 
k tó re  przydatne będą podczas szybkościowego wykonywania za s a dni»“ 

czych  prać in ż y n ia r y jn o - lo tn i s k o w y c h  w o g ó le ,  a. w s z c z e g ó ln o ś c i  
podczas budowy tymczasowych n aw ierzchn i  lotn iskow ych*  Powszech­
n ie  uważa się-, że na j lepszym  sposobem zw iększenia  n o śn o śc i  n a ­
tu ra ln y ch  naw ierzch n i  lo tn iskovjych  j e s t  i  b ędz ie  j e s z c z e  w n a j ­
b l i ż s z e j  p r z y s z ł o ś c i  wzmacnianie gruntu szybkos'prawnymi środka­
mi wiążącymi a lb o  w ykorzystanie  lo tn iskow ych  n aw ierzchn i  r o z b i e -
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ralnj'ch /prefabr;ykowan;ycb pł^/t s tv ôrz^^  ̂ s z t a c s-одсЬ la b  z 1бк“- 
k ich  m e ta l i/  о l a t h ' d  montażu i  demontaża* Konsek^jencją. tego 
b^łab;^ k o n ieczn ość  wprowadzenia w;̂ ’t;)?pcwanj?cb środków m a t e r i s ł o -  
vs5»ch do w^^posażenia słażb"^ lo tn is k o w e j  oraz zgromadzenie odpo­
wiednich i c h  zapasów w b b l  i  sml ?ST BMZ WLE, Będzie  to także 
nie bez wpl-^̂ wu na s t r u k t u r ę  organizsc:/jną^ a s z c z e g ó ln ie  na 
spec j a l i s  uj’czne w;yposażenlo sprzętowe bbl« Niezbędne będzie  tak-^

26 przeprowadzenie odpowiednich zmian i l o s c lo w o “ jr3ko3cicw3?ch 
w b s t r  BMZ k tó re  korz;yst;^’wane będą do dowo2U materiałówbud o w la n o  “"lo  tn  i s  ko7J G h lu b  elome.ciüow nawxer'ZGhni го<ь»сх.0Гси1_:3.̂ 'С]л
na m ie jsce  woudovianiab Ponadto w yłoni s i ę  'potrzeba docatkoviegD 
p rz e sz k o le n ia  stanów .csobow;ycb b b l  oraz ewentualnego prz;5;gotowa- 
n la  zap lecza  gospodarczego k r a ju  do p o a ję c ia  sccsowncQ p rcoukcj i^

Efekt;y w kcnlci^etnej d z i a ł a l n o ś c i  b b l  z a la ż e c  będą również 
od'poziomu w;v'Szkolenia spec jalist^^czno-^bojowego i c h  stanów o s c -  
bow^-cń, w^/.koirpwania zadań z duż^^mi u m ie ję tn ośc ia m i  praktyczn^^mi, 
inicjat^^wą, pcui;5’s ło w o śc ią  i  odwag£|  ̂ W3>konswcóWg które  'o.Bl.eź'^  

wyrabiać u n ich  w warunkach d z i a ł a l n o ś c i  s z k o le m o w o —produkc^j^ne^j 
/w3?kon;ywania p rz e d s ię w z ię ć  in z ' jn ie r^ jn o - lo tn isk o w ^ ch  w warunkach 

pokojow;ych/.»

Z a o s tr z e n ie  kr^^teriów co do d o p u sz cza ln e j  w a r to śc i  maks^'rnal- 

n e j  t^^ powoduje^ że w t r a k c i e  r e a l i z a c j i  zadań z ab ezp ie cze n ia  
lo tn iskow ego  ?7LE r o la  OL i  b b i  sprowadzać s i ę  oędzle  do podejfuo“" 
wania w sze lk ich  mozliwj’Cb c z i a ł e n  z m ierza ją cych  do wyelimincwa“'' 
n la  lub  maksymalnego wykorz'ys t a n ia  w p ra k ty cz n e j  d z i a ł a l n o ś c i  
tzn« "okresów n iep rod u k cy jn ych "  oraz do żn in ie jszenla  rzeczywi»-' 
s ty c h  w a r to śc i  t^^ poprzez zm n ie jszen ie  w a r to śc i  jego  czasów 
składowych* Dotyczy to głównie okresu  *̂0  ̂ k to rego  c ługo oc  
żeć  b ęd z ie  w z a sa d z ie  od s y t u a c j i  operacyjno->tyłoiiej jaka 
rzy  s i ę  n  r e j o n i e  opanowanego /przechwyconego/ terenu  pod l o t ­
n isk o  o p e ra cy jn e ,  ob iek tu  lo tn iskow ego  n i e p r z y j a c i e l a  lub  o d c in ­
ka d ro g i  kom unikacyjnej / a u t o s t r a d y /  przeznaczonego do u rzą d ze ­

n ia  na nim DOL* W oki^esie tym powinny więc być wykonane w szyst­
k ie  p rz e d s ię w z ię c ia  poprzedzające  zasadn icze  prace i n ż y n ie r y jn o -
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lo tn iskow e, tzn* rozpoznanie  ogólnowojskowe  ̂ inż;yni6r;y5^ o - l o t -  
niskcwe i  ewentualne rozr[iino.7;3 n ie   ̂ Czas ten  « określony? obec­

nie w ie lk o ś c ią  dobj  ̂ -  może u le c  skróceniUj, jednak v iie lk iego
wpł;]/wu na to  s łużb a  lotniskowa, mieć n ie  będz ie*  Zachodzi więc 
potrzeba makś;yiL3lnego. wj?korz^?stenie tego  okresu  n ie  t;ylko na p r z e ­
prowadzenie wstępnego^ a le  i  s z c  ze gontowego rozpoznania  l o t n i s k o ­
wego. Według 3 ktualn;yGh metod W3?konawcz;ych na jego  z re a l izo w a ­
nie potrzeba  nawet ok. 1^5-2  dób^ J e s t  to  jednak  czas  zb^ t̂ d ł u g i  
na współczesne w'j^magania operac^» jne 5, s tąd  k o n ie czn o ść  będzie  
jego skró cen ie  tak^ abp vspnosil on /wraz z czasem przesnaczonpm 
na opracowywanie dokum entacji  t e c b n i c s n o - o r g a n iz a c y jn e j  -  p rocen­

tow ej/  msksimurii 0^25*“0^5 doby* Można to os ią g n ą ć  np, poprzez 
przeprowadzenie rozpoznania  3.o"cmskowego wyznać z 0113.̂ en oDievifcow 
/terenów/ . lo tn iskow ych  b ezp o śred n io  po i c h  przechwycenia  lub  opa­
nowaniu /z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym w stosunku do 
przybyc ia  s i ł  głównych b b ł / 0 dogo ceiem byłoDy wówczas wstęp­
ne o k r e ś le n ie  i c h  p rz y d a tn o ś c i  do wykorzystania  p rzez  własne l o t ­
nictwo frontowe^ ce low ośc i  ew entualnej odbudowy lu b  rozbadowy^ 
ch arak teru  i  w i e lk o ś c i  robót  oraz  p o trzeb  w z a k r e s ie  s i ł  i  środ-^ 
ków wykonawozychj a w przypadku budowy l o t n i s k  operacyynycn rUD 
DOL -  v*?ykonanie n iezbędnych  pomiarów geodezyjnych  i  badań g 8olc,,yi- 

c z n o - in ż y n ie r s k i c h  /geotec łm icznych/^  mających bezpośredn i  zwią-- 
zek z k orek tą  opracowanego zawczasu przez  0 .и projekuU ;rOi.:C'ep' ŷ 

nego lub  t e c h n ic z n o -o r g a n iz a c y jn e g o  budowi; l o t n i s k a  орегэсу’jnegu *

W takim przypadku czyn n ośc i  t.e mogłyby być wykonywane przez 
utworzoną na s z c z e b lu  OL sam odzie lną  grupę rozpoznan ia  lot^*iSł^:o- 
wego przygotowaną do przerzu tu  transporteni powiezrznj/iiiö игао-з 
t a , dysponując określonym i s i ł a m i  i  środkami rozpoznawczo—pomio '̂“ 
rowo““projektowymi^dokony^wałaby n ie  t y lk o  szczegółow ego rozpoznci- 
n ia  techn iczn ego  wyznaczonego zawczasu terenu-^ a le  także oprano-- 
wywałaby p r o j e k t  t e c h n ic z n o -o r g a n iz a c y jn y  budowy lo t n i s k a  opera ­
cy jn ego   ̂ k tóry  przekazywałaby p rz e d s ta w ic ie lo w i  b b l  oiorącema 
u d z ia ł  w rozpoznan iu  lub  dowódcy grupy rekonesansowej oo l  po j e j  
p rzyb yc iu  W-nakazany r e jo n .  Grupa ta przeznaczona oyłaby ró^nie^

do przeprowadzenia rozpoznania  przechwyconych /opanowanych/ 
l o t n i s k  n i e p r z y j a c i e l a  lub  odcinków dróg k o m u n ik a c y jn y c h / a u u i - a d /
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S k u teczn ość  d z ia ła ń  na r z e c z  skrócenia  ''okresów nieproduk-» 
C3̂ jn3ych'' za leżna  będzie  głównie od opanowania sz;j?bkościow3?ch 
metod przeprowadzenia rozpoznania  lotn iskow ego oraz zeutoruatjzu- 
wania etapu opracowania p r o je k tu  techniGzno--organiz8C‘j^jnego*

Zatem w s k ła d z ie  utworzonej na s z c z e b lu  OL grup^  ̂ rozpoznania  l o t ­
niskowego powinni z n a le ź ć  s i ę  obok t 3/pow;ych s p e c ja l i s t ó w  także 
p r o je k ta n c i  budownictwa lotn iskow ego*
Ws'korzj^stanie przez  n ic h  sz^'bkosoiow^i'Gh metod projektowania«

^6/wspomagan;ych z3utom3t3^zowaniem procesu  ob liczen iow ego^  % sinrócl 
c a ł 3̂ c;;ykl prz^^gotowania p r o je k tu  t e c h n i c z n o -o r g s n iz a c j jn e g o i  
a także umożliwi r e a l i z a c j ę  t;ych prac przez  zranięjszon;;>  ̂ do m in i­
mum zespó ł  pomiarcwo-projektow^^ w^posaźon^ ш zestaw instrumentów 
geodez-ijn3?ch.j st6reoskopow;yoh lu b  fotogram3trj?czn;vch^ tzn^ prz^/- 
rząd;y um ożliw ia jące  zarówno- in t e r p r e t a c ję ^  ja k  i  opracowanie 
z d ję ć  lo tn icz ;ych  w powią-saniu z EMC* Pro jektow anie  taką  matoda .̂ 
trwać będzie  ok« 6' h /p rz 3?gotowanie dan^^ch wejściówkach i  w^^kona-*4
n ie  o b l i c z e ń  projektov^;ych na ЕглС/̂ , a czas  opracowania g r a f i c z n e g o  
p ro je k tu  można s k r ó c i ć  poprzez z a s tą p ie n ie  niektor^'ch dokumentów 

tabulogramami /wk^drukami z EMC/« C a ło ś ć  prac rozpoznawczo-pr oj ak­
towych z o s ta ła b y  w tych  wai?unkach ograniczona  do 6-10  э więc 

n ie  p rzek ra cza ła by  0 , 2 5 - 0 ^ 5  doby«
Zasadność w ykorzystania  proponowanego sposobu rozpoznania  i  opra­
cowywania p ro je k tu  t e c h n i c żnc-^organisacyjnego budowy l o t n i s k a  
operacyjnego na s z c z e b lu  OL potwierdza również fsk t^  że obecne 

wyposażenie b b l  / s z c z e g ó ln ie  i c h  sbud/ w t ra d y cy jn e  instrum enty

56/ Szybkościowe projektowanie  l o t n i s k  op eracy jn ych  proponuje s i ę  
w wielu opracowaniach, su g e ru ją c  np* w ykorzystan ie  w stereo*- 
skopowych metodach wyboru odpowiednich terenów projektowanic.
robót  ziemnych z d ję ć  lo tn ic z y c h ^  tzw« stereogramów /baz konie«“ 
c z n o śc i  dokonywania rozpoznan ia  terenowegoy^ czy t e ż  sastosows 
ni6 metody f o t o g r a m e t r y c z n e j E r a k t y c z n a  i c h  przydatność  co 
■ orojektowania u ksz ta łtow an ia  PW iorniSiC operacyonycłi^ьр^ал- 
dzono ju ż  w latach'1 9 7 2 9 7 5  ̂ u zysku jąc  przy wspomaganiu niLU

opoc it*  p łk  mgr inż.„ T«Kupiszak;
"Projektowanie  naw ierzchni l o t n i s k  przy zastosow aniu  metod 
ęe cd ezy jn o - fo to g ra m etry czn ych  2 wykorzystaniem ETO / p r z y ­
s p ie sz e n ie  prac projektowych^’/ -  opracowanie ZLWL, V/E?i£Lsp 
i  wńT«
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geodez;7 jn 0 n ie  pozwala na p r z y ś p ie s z e n ie  prac pomiarowych wy­

konywanych metodami t ra d y cy jn y m i ,  a tym samym i  projektowycha 
Uniemożliwia ponadto przeprowadzanie pomiarów geodezyjnych  w wa­
runkach n ie k o r z y s tn y c h  /np* ograniczona  w idoczność ,  z łe  warun­
k i  atm osferyczne I t p * / *  W przypadku p r z e n ie s ie n ia  tego obowiązku 
na s z c z e b e l  operacyjny  /01/  n a s t ą p i ło b y  znaczne od c iążen ie  sbud 
b b l  od k o n ie c z n o ś c i  wykonywania skomplikowanych i  czasoch łonnych  
Gzynrjości pomiarowo-projektowycłij a sk u p ien ie  j e j  wysiłków na 
wykonaniu przedsię^^zięc um ożl iw ia jących  p r z y s tą p ie n ie  do r e a l i ­
z a c j i  robót bezpośredn io  po zakończen iu  marszu i  odtworzeniu 

z d o ln o ś c i  vyykonawczych przez  s i ł y  głównie b b l  oraz  sprawne i c h  
kontynuowanie /opracowanie u z u p e łn ia ją c e j  dokum entacji  t e c h n i c z ­
n o - o r g a n iz a c y jn e j  oraz  wybór n a jo d p o w ie d n ie js z e j  w dan^^ch warun­
kach i  przy a k tu a ln y ch  z a o ln o ś c ia c h  wykonawczych b b l  o r g a n i z a c j i  
robótji a także nadzór wykonawczy nad realizow anym i robotami/^
Nie e l im in u je  to jednak c a łk o w ic ie  k o n ie c z n o ś c i  wykonywania 
pomiarów geodezy jnych  także  na s z c z e b lu  bbl*
Zv^jiązane ona z^jykle będą z  wprowadzeniem w zawczasu opracowa­

nym p r o je k c ie  ewentualnych poprawek^ k o n f r o n t a c ją  danych z p r o je k ­
tu z warunkami terenowymi^ l o k a l i z a c j ą  rob ó t  t e r e n ie  /wyznacze­
n ie  i c h  obszarów, konturów i  w i e l k o ś c i / ,  j a k  również wykcnaniem 
tzv3« pomiarów k o n tro ln y ch  w t r a k c i e  r e a l i z a c j i  r o b ó t  i  po i c h  
całkowitym zakończeniu* Potw ierdza to więc p o trzeb ę  V2ypcsaźen ia  
grup rekonesansowych b b l  w g eo dezy jn ą  a p a ra tu rę  pomiarową o wyso-  ̂
k l e j  sprav^nosoi / n ie z a le ż n e j  od warunków wykonywania rozpoznanie/  
oraz odpowiednie środk i  ł ą c z n o ś c i  wewnętrznej i  zewnętrznej^ 
a także  opanowania metod szybkościowego wykonywaraia u p r o sz e z c -  

nych pomiarów geodezy jn ych ,  co z je d n e j  s trony  usprawni proces 
opracowania wynikov^ rozp o zn a n ia ,  s z d r u g ie j  — o b ie g  in form acjx  

pomiędzy elementami rozpoznania  lo tn isk ow eg o ,  b b l  i  ТББ kLP 
/Sztabem S T i Z ' i  OL/.Usprawni to  dowodzenie i  k ierowanie
/ z a rz ą d z a n ie /  elementami wykonawczymi z a b e z p ie c z e n ia  lotniskow ego 

P oszerzen ie  sk ładu  sbud b b l  np . i  2 projekoantów budownictwa 
lotn iskow ego u ła tw i ło b y  pro jek tow an ie  i  opracowanie dokumensao^i 
t e c h n ic z n o -o r g a n iz a c y jn e j  w przypadku r e a l iz o w a n ia  ty ch  c z y n n o śc i
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na s z cze b lu  b b l ,  a także  dobór n a j b a r d z i e j  odpowiednich w daDj’ci. 

waunkach metod O r g a n i z a c j i  rcbćt»

Możliwość Oprawnego przepro.wadzenia szczegółowego rozpozna­
n ia  lo tn iskow ego znacznie  zmaleje  w przj^padku gdj b b l  d z i a ła ć  
b ędz ie  na 2 o b ie k ta c h  lotniskowcach j e d n o c z e ś n ie . Potrzeba  wc?dzie-  ̂
l e n ia  wówczas sk ładu  s i ł  i  • środkóv^ dowódczo-kierowniczpch 
i  specjalistc^czn;ych t a k i c h  i l o ś c i  grup rekonesansowc^ch -  prz;  ̂
je d n o czesn e j  k o n ie c z n o ś c i  zapewnienia sprawnego dowodzenia 
i  k ierowania / z a rz ą d z a n ia /  s i ł a m i  głównc/ni b b l  w dotc;chczaso-- 
w;̂ ’ch re jo n a ch  wc^konc?wania zadań -  obniży? i c h  sprawność*, W t a k i e j  
S3>tuacji awiększc» s i ę  r o la  1 zakres  d z ia ła n ia  grup rospoznaw- 

cz;ych s z cze b la  орегас:^jnego / O L / o

Część ‘̂'okresu iiieprodakc^jnego®* w d z ia ła n ia c h  b b l  pochłrt-

n ie  czas  przeznaczony' na i c h  p rzem ieszczen ie  do v ^ y z n a c z o n - j o h

rejonów r e a l i z a c j i  zadań / t  / ^  Ab^ n ie  zw iększa ł  on ogólnegom
czasu  przy'gütowania obiektów lotniskowy?ch /"^gp/ o g r a n ic z a ł  

d o p u szcza ln e j  w ar tośc i  maksymalnej p rzem ieszczen ie  Ъ Ы  po-*
winno być wykonane równolegle  z  rozpoznaniem lotniskowyiiij, tzn..

ca łk o w ic ie  lu b  częściowo c z a s ie o Oznacza t o .  że s i ł y  głó'.^
ne bbl-powinny rozp o czą ć  wykonywanie marszu kołowego bezpośrec-- 
n io  po zakończeniu  wstępnego rozpoznan ia  lo tn iskow ego  i  p o d ję ­
c i u  o s t a t e c z n e j  d e c y z j i  o tym̂ , k tó ry  z  b b l  z o s t a ł  viyznaczony do 
r e a l i z a c j i  okreś lonego  zadania*, Z a le ż e ć  to jednak  b ędz ie  od 
s y t u a c j i  operaoyjno-*tyłowej w j a k i e j  dany b b l  r e a l iz o w a ć  oędzis  
dotychczasowa zad a n ie ,  s to p n ia  jego  zaawansowania oraz C2,3su 

w jakim posta^iione m u'zostan ie  zadanie k o le jn e *  Wówczas zasad ­
n icze  s i ł y  wykonawcze b b l  przyby łyby  na k o le jn y  o b iek t  /w re jo n /  
lotn iskow y je s z c z e  w t r a k c ie  przeprowadzania szczegółowego r o z ­

poznania lotn iskow ego  i  opracowywania jego  wyników^ W Tiakiey 
s y t u a c j i  w iększość  z n iezbędnych  prac geodezy jnO “*projsktowyeh 
wykonywana by łaby  z n iew ie lk im  wyprzedzeniem czasoviym w 
do r e a l i z a c j i  ro b ó t  mnżynier^^jno—lotniskowym lub  równolegre 
z nimi* Wpłynęłoby to na zw iększen ie  d o p u sz cza ln e j  w artośc i  
maksymalnej t^^ o wartość całkov3itą  lub  częśc iow ą t^ i 

dy c z ę ś ć  t o

n ie m ie -

в  to oznacza możliwość wyV:onania s z e rsz e g o  zakresu
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robót  inz^’n i e r y 3nO“ lotnisko'^;vch /пр^ odbudov̂ ^̂  ̂ czeso'^ej^ rozbU“ 
dow;v lotn i .3k  о szersz^/m zakju^esie lub  nav^et budo'^̂  ̂ l o t n i s k  ope-  
racyo^j^ch z t^ '̂mczasc-via n aw ierzch n ią  s z tu cz n ą  na pł3szcz;ysrjSGh 
störtüwpch/„ KonieGzrij?ni warunkieiü będz ie  tu jednak d o ta r c ie  
grup rozpoznania  lo tn iskow ego  s z c z e b la  operac^^jnego /01/ w r e j c n  

/na o b ie k t /  lotniskowy? bezpośredn io  po jego  uchwyceniu /opanowa­
n iu /  przez wojska lądowe f r o n t u ,  a grap rekonasansowych b b l  
natychoilast  po i c h  sprawdzeniu pod względem chemiczny?m i  inży'“- 
n ie r y jn y n  oraz p o d ję c iu  d e c y z j i  o k o n ie c z n o ś c i  wykonania olajeślo-- 
nych p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ia r y jn o - lo t n i s k o w y c h ,  c z y l i  ze znacznym 
wyprzedzeniem czasowym w stosunku  do głównych s i ł  i  środków 
wykonawczych b b l ,
Manewrowośó grup rekonesansow ych-bb l  można znaczn ie  zwiększyć 
poprzez przystosow anie  i c h  sk ładu  i  wyposażenia sprzętowego 
n ie  ty lk o  do wykonywania s z y b k ic h  marszów kołowych^ a la  także 
do p rzerzu tu  w nowy re jo n  /na nowy o b ie k t/  rozpoznania  przy wy­
k o r z y s ta n iu  t ra n sp o r tu  pow ietrznego /np, śmigłowców/, P o rą cze -  
n ie  “* w bardzo k orzys tn y ch  warunkach d z ia ła ń  rozpoznania  w stęp“- 
nego ze szczegółowym byłoby także  k o l e jn ą  formą dążenia  do 

maksymalnego sk ró cen ia  ^''okresów n ie p r o d u k c y jn y c h ”  ̂ a nawet 

wyeliminowania i c h  ca łk o w ic ie  w d z ia ła n ia c h  Dbl^

Skuteczną  formą d z ia ła n ia  na r z e c z  sprawnej r e a l i z a c j i  ro­
bót  wchodzących w zakres p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ie ry jn o ^ - lo tn isk o -  

wych będzie  n ie  t y lk o  właściwe i c h  przygotowanie pod względem 
technolog icznym  i  organizacy jnym i a le  także  zapewnienie icn  
c iP ig ło śc i  n i e z a l e ż n i e  od warunków ’w j a k i c h  będą ona wykonywane 
/pory roku i  doby, vjarunkow atm osferycznych  i  terenowychj, cddzid* 
ływania n i e p r z y j a c i e l a  i t p , / c  Wymaga to ś c i s ł e j  współpracy 
s łużby  lo tn is k o w e j  z odpowiednimi s łużbam i T iZ  WLP i  f r o n tu  
w z ak re s ie  pełnego zasp oka jan ia  w sze lk ich  p o trzeb  ооХ, w tym 
głównie w z a k r e s ie  i c h  za b e z p ie cze n ia  pod względem m ateria łow o-  
t e c h n i c znydo T ru d n ośc i  w tym z a k re s ie  spraw iać będz ie  zarówno 
o k r e ś le n ie  w ie lk o ś c i  potrzeb  b b l  w o k r e s ie  rea l izow a n ia  k o n k re t“- 
nych przeds ięv jz ięć  inżyn iery jno-" lo tn iskow ych|  ja k  i  хаки, że cL i  

n ie  dysponują  obecnie  /w zapasach  ruchomych/ żadnymi środkami 

materiałowymi typu budowlano-lotniskowego^
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Potęgoyjac 30 b ędz ie  zwięV:szenie o d l e g ł o ś c i  pomiędz*^ rejonami 
«3>коп;у'лап?̂ ,а przez  b b l  p rz e d s ię w z ię ć  inżynier-;)?jno*“l o t n i s k o o h  
a rejonanii ro z m ie sz cze n ia  zasednicz;}’ch składów z a o p s t r z e n io -  
Wj;ch i  baz remontow;ych5 spowodowane znaozi:i;yni rozmacheiia prze^- 
strzenn^/m z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego  W U F .

Wobec f a k t u ,  ze sml 1БТ EMZ WLF także n ie  d;ysponują aktu»“ 
a ln ie  iadrrvmi środkami materiałow;7mi t;ypa budowlano-^lotnisko- 
wego, konieczne będzie  o k r e ś le n ie  i c h  arzutowania na p o sz cz e g ó l-  
n^̂ ch s z c z e b la c h  organizacyjn;ychs, isn« o k r e ś le n ie  i l o ś c io w o -  
jakościow ych wskaźników utrzymywania i ch  zapasów w BMZ WLP 
i  bbl« Zależne to będz ie  głównie od rozmachu csasow o-przes trzen -  

nego i  n a tężen ia  zadań z a b e z p ie cze n ia  lo tn isk o w eg o ,  ich  ch ara k ­
t e r u ,  przewidywanych s t r a t  V3 s p r z ę c i e  technicznym i  środkach 
materiałowych oraz zastosowanych metod wykonawczych / te c h n o lo ­
g i i  i  o r g a n i z a c j i  robót/^ a także  sposobów zasp ok a ja n ia  po trzeb  
b b l  w ogniwie b t l  -- sml B3T BMZ V/LF« Potrzeba  utrzymywania zapa-  ̂
sów środków materiałowych typu budow lano-lotn iskow ego w b b l  
лчупЬка ponadto z t ru d n o ś c i  w dostosowaniu /w c z a s i e  i  p rz e ­
s t r z e n i /  w ie lk o ś c i  i c h  zużycia  do s trum ien ia  dostaw, a zarazem 
z ab ezp ie cze n ia  s i ę  s łużby  lo tn is k o w e j  przed zderzeniam i n i e z a ­
leżnymi .cd organów zaopatrywania^ tak im i ap® ja k  n ie oczek iw a ­
ne zwiększona zu ży c ie  lub  s t r a t y  spowodowane oddziaływaniem n ie  
p r z y ja c ie la «

Na w ie lk ość  i  s t r u k t u r ę  rozm ieszcze n ia  /ursutow anie/  zapa­
sów środków materiałowych wpłynie także sposób zaopatrywania 
bbl« Scharakteryzowany^« punkcie 2 ®2 « r o z d z i a ł a  I I  system bie-- 
żącego dowozu środków msteriałcvyyoh do b b l  metodą s ie b  

przy wykorzystaniu  ich  własnych środków transportow ych  s 
rza  niebezpieozeństw.o n lG r e g u la r n o ś c i  dostaw, a nav îot przerw 
w z a s i l e n i a  b b l  i  w konsekw encji  naruszen ie  c i ą g ł o ś c i  z a b e z p ie ­
czen ia  lotn iskow ego WLF® W przypadku znacznego v^^ydłużenia s i ę  
ramienia dowozu ten sposób zaopatrywania b b l  może być nawet 
wyeliminowany z praktycznego w yko rzystan ia .  Zachodzi  więc konie.: 
ność  szukania  nowych rozwiązań  w tym zalrzresie, d a ją cych  większą 
gwarancję terminowego zaopatrywania b b l .  Może być nim np. 
wspomniane ju ż  utrzymywanie zapasów środków materiałowych typu

SC

f V  -: P111 a
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■ töchniczno^^eksploatac-y;jnego i  i n 2'vniör;y0n o - lo tn iskow ego  и ЬЫ^ 
z m ożliw ością  d z i e l e n ia  i c h  na 2 c^ęści^  ргз;у i^ęielkosć t;>’ch

zapasów powinna zapeirniać (3ziałani.e Ь Ы  w c ią gu  ok .  2 -5  «3ób 
/budowa 1 “2 obiektów lo tn isk o w 3?ch/, Wj^magałob ;̂ to zwiększenia  
z d o ln o śc i  przewozow^^c^h bbl^ t z n ,  w^/pcsażenia i c h  w środk i  t r a n ­
sportowe zdolne przewozić uzasadnione względami operao;;7 în3̂ mi 
1 technologiczn;ymi i l o ś c i  środków rnsteriałow^^ch^ Zwiększ;yłob3? to 
znacznie  / i l o ś c io w o /  'w^^posażenie /sprzętowe bbl^ co ze względu na 
ich  msnewrowośó n ie  j e s t  zjawiskiena k c rz 3’stn;ym« Vij/daje s i ę  więc^ 
że lepsz;yn rozwiązaniem b;yłob3? “• obok utrzymywania w sml PST BMZ 
WI? zapasów środków m ateria łow ych na okres óób d z ia ła ń  -  
stosowanie manewru zapasami środków materiałowych s z c z e b le  o p era ­
cyjnego* Konieczne byłoby więc w ydz ie lan ie  oddziałów' ruchomych 
BMZ WLP /CEMiZ WLP/ oddziałóvi PST BMZ WLP  ̂ w s k ł a d z i e  k tórych  
by łyby  także sml, w re jo n y  położone w p o b l iż u  b b l  wykonujących 
zasadn icze  lub  n a j b a r d z i e j  p r a c o -  i  czasoch łonne  zadania zabez­
p ie cz e n ia  lotn iskow ego  V/LP oraz  wykorzystanie  ćio z a s i l e n ia  obi 
t ra n sp o r tu  b s t r  BMZ V/LF̂  co także  wiąże s i ę  ze zmianami s p r z ę t o ­
wymi w ich  wyposażeniu* W ykorzystanie t ra n sp o r tu  BMZ WLF będz ie  
n iezbędne także  wówczas^ gdy ramię dowozu o s ią g n ie  w ie lkość  po­
wyżej 50 km* Zatem w przypadku p r z y b l i ż e n ia  baz zao p a trzen ia  
s z c z e b la  operacy jnego  do b b l  poprzez k o le jn e  wysuwanie do prsoou 

dwupołożeniowych oddziałów składów te ch n icz n y ch j  ramię dov^ozu 
utrzymywane byłoby w gran ioach  zapew niających  terminowe zaopaGry­

wanie b b l  oraz stosowanie systemu dowozu ''na s i e b i e ’% tzn* przy 
7iykorzystan iu  własnego t ra n sp o r tu  bbl*  Obok z a s i l a n i a  b u l  poprzez 
dowóz środków materia ło w y c h / s z c z e g ó ln ie  typu oudowlano—l o t n i s k o -  
W0g o / z 0 s z c z e b la  op eracy jn ego j  konieczne będz ie  maksymalxis wymo- 

rzystyw anie  i c h  zespołów miejscowych oraz zdobyczy wojennych* 
Jednoznaczne o k r e ś le n ie  na jw łaśc iw szego  k ierunku  rozvjiązanis  
problemów z a b e z p ie cze n ia  materiałowego b b l  wymaga -  ze względu na 
jego ś c i s ł e  powiązanie z systemem z a b e z p ie cze n ia  tyłowego WIB 
i  f r o n tu  -  przeprowadzenia dodatkowych szczegółow ych  a n a l i z  

i  od dz ie ln ych  badań*
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Czynaikiem о istotnyca znaczen iu  d la  term lnoKego, c i ą g ł e g o  
i  pełnego z a b e z p ie cz e n ia  lo tn iskow ego  ftll“ я o p e r a c j i  zaczepnej 
będz ie  także wysoVia sprawność i  nanewrowośó po lewego systemu 
za b e z p ie cze n ia  te ch n iczn eg o  b b l  podczas wykonywania p r z e d s ię ­
wzięć in ż y a ie r y jn O “ lo tn isk o w y ch .  '.^iąże s i ę  to  g łównie z k o n ie c z ­
n o ś c ią  w ydz ie lan ia  ze s z c z e b la  operacyjnego  obok elementów zao­
patrywania także elcEantóra z a b e z p ie cze n ia  te ch n iczn eg o  /brygad^ 
grup remontowych z k r s l  brsn  BMZ ?iI57s wzmacniającyoh / 'Bspiera-  
ją c y c h /  etatowa s i ł y  i  ś ro d k i  s łu ż b  te ch n iczn y ch  b b l .  I ch  vjspol- 
ne możliwości remontowe powinny z a b ezp ie czy ć  wykonanie na s z c z e ­
b lu  b b l  100% RB i  do 50% I\S. P o z o s ta łe  50% Ш  powinno natom iast  
być  wykonane w k r s l  brsn  EM2 WLE. Takie  m ożliw ości  remontowe, 
u za leżn ion e  od zmian o r g a n iz a cy jn y ch  i  wyposażania elemantovi 
z a b e z p ie cze n ia  tach n iczn ego  « s p e c j a l i s t y c z n y  s p r z ę t  w a r s z ta to ­
wy, pozwolą utrzymać duże m ożliw ośc i  wykonawcze i  щгпеяго'яе n ia  
t y lk o  konkretnego b b l ,  a le  tak że  ca łe g o  systemu zab ezp ieczen ia  

lotn iskow ego '.ИЛ'.

Potrzeba  podejmowania w saeIk ich-m ożliw ych  d z ia ła ń  prowadzą­
cych и konsekv^ancj i  do z ła g o d ze n ia  problemu lotn iskow ego w o k re ­
s i e  prowadzenia fróatow aj o p e r a c j i  zaczepne j  powoduje, że koniec, 

ny będz ie  wspólny w ys i łek  w szy s tk ich  rodzajów wojsk i  s łu ż b  
f r o n t u .  Wymaga to jednak odpoHiedniego i c h  przygotowania oraz n ic  
zawodnie fu n k c jo n u ją ceg o  systemu dowodzenia, w obręb ie  k tórego  
p r z e b ie g a ją  główna procesy w s p ó łd z ia ła n ia .  Nie może ono jednak 
o g ra n icz a ć  s i ę  — j s k  to  miało n ie k ie d y  do ty ch cza s  m ie jsce  pouczaj 
ćw iczeń -  j e d y n ie  do uzgodnieri form alnych obe,jraujących ogólne 
problemy u b e zp ie cz e n ia  i  z a b e z p ie cz e n ia  d z ia ła ń  elementów wykonam 
czych  s łużb y  lo t n i s k o w e j .  Powinno ono obejmować konkretne u zg ea -  
n ie n ia  co do zak re su ,  m ie jsca  i  czasu  d z i a ła ń  realizovvanych 
w i n t e r e s i e  zasp ok o jen ia  p o trzeb  lo tn iskow ych  WL? we viszystkien  
etapach  o p e r a c j i  z a cz e p n e j .  Pełne w ykorzystanie  m ożliw ości  s i ł  
i  środków uczestn iczą .cych  w wykonywaniu zadań zab ez p ie cze n ia  
lotn iskow ego ITIP s p r z y ja ć  będz ie  o s i ą g n ię c iu  / n i e z a le ż n ie  od 
s y t u a c j i  o p e r a c y jn o - ty ło w e j/  zak ładanych  jego r e z u l t a t c a .  Zatem 

zab ezp ie cze n ie  lotn iskow e 'WXF w o p e r a c j i  zaczepne j  s t a ć  s i ę



237

powinno i i J iż  n ie  t;ylko problemem służby? lo t n i s k o w e j , a le  problemem 
ogóInowojskowj’m, k tó rego  rozwia^zaniem w drodze opracowania jedno-- 
l i t e j  jego k o n c e p c j i  powinny? bj?ć zaintereso^jana zarówno VTL3^ jvak 
i  f r o n t  . Wj'maga to  w łączenia  je go  wojsk operac;^'jn^^cłi do sj^stamu 
z ab ezp ie cze n ia  lo tn iskow ego  v7LF i  u s t a le n ia  d la  n i c h  konkretnj?Gh 
zadań w z ak res ie  prowadzenia stadiów lotn iskow o^ opersc j ’jnj'ch^ 
rozpoznawaniaj, opanowj?vjania lub przechwytj'wania obiektów lo tn is k o «  
wj/ch j a k ie  znajdować s i ę  będą ną k ierunku  ich  d z ia ła ń  zaczepnjr^ch 
/w takt^/Gznej i  b l i ż s z e j  cp era c j ' jn e j  g łę b o k o śc i/^  w;ykcnjwsnia nie*- 
któr;7ch prac dotj/czącjch  a d a p t a c j i  obiektów lo tn iskow ych  n ie p r z y ­
j a c i e l a  do wykorzystania  przez  własne lo tn ic tw o  frontowe^ p rsek a -  
zyv’jania in f o r m a c j i  o s y t u a c j i  operacyjno-^tyłowej mają-cej wpływ na 
zab e z p ie cze n ie  lo tn iskow e WllPę obrony naziemnej i  os łony  p rzec iw ­
l o t n i c z e j  rejonów bazowania lo tn ic tw a  frontowego i  rozórodkowa- 
n ia  jego tyłów operacy jnych  oraz  z a b e z p ie cze n ia  przemieszczeri 
b b l  za czołowymi oddzia łam i ogólnowojskowymi«,

C rg a n iz a to rs k o -k o c rd y n u ją c ą  r o l ę  w z a k r e s ie  w sp ó łd z ia ła n ia  
różnych  organów i  i c h  elementów wykonawczych na r z e c z  zwiększenia  
e fektyw nośc i  zab ez p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WLF s p e łn ia ć  powinien 
s z c z e b e l  frontowy, przy ś c is ły m  v’5s p ó łu d z ia le  samych ?/Lf\ S z c z e g ó ło ­
we uzgodnienia  w z a k re s ie  w sp ó łd z ia ła n ia  pomiędzy s łu ż b ą  lo tn is-*  

kov^ą a wojskami operacyjnymi oraz rodzajam i wojsk i  s łu ż b  f r o n tu  
powinny być ju ż  u s ta lon e  na e t a p ie  planov^yania i  _ organizowania 
u d z ia łu  v̂ jE fron tow ej  o p e r a c j i  zaczepnej^ D otyczyć  one m«in* po­

winny o k r e ś le n ia  i  u s ta le n ia s

“  aktualnego  stanu oraz 'możliwości wykonawczych s i ł  i  środków 
p oszczegó ln ych  rodzajów wojsk i  s łu ż b  f r o n t u ,  k tó rych  d z ia r a n ie  
może mieć konkretny v>̂ p̂ływ na efektywność systemu z a b e z p ie c z e ­

n ia  lotniskow ego vVLF;

-  możliwości Viydziele n ia  konkretnych  s i ł  1 środków wykonawczych 
różnych rodzajów? wojsk i  s łu ż b  f r o n t u / s z c z e g ó ln ie  wojsk insy  ** 

n ie r y jn y c h /  do wykonywania doraźnych zadań na rzec.z

“ p rzeds ięw z ięć  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y c h  wyznaczonych do r e a l i z e  

c j i  przez s i ł y  i  środk i  f r o n t u ,  zakresu ,  rejonów i  terminów 
r e a l i z a c j i  różnych  świadczeń na korzyść  konkretnych i c h

wykonawców oraz sposobów r e a l i z a c j i ;



«« si^osobów wszechstronnego z a b e z p ie cze n ia  d z ia ła ń  inź:yni&T27jno- 
lC)tniskow^ch realizowan^Jch przez sił;y i  ś ro d k i  wo,j3k lądoW2̂ ch;

-  warunków w s p ó łd z ia ła n ia  pomiędzy; wszystkimi wykonav’̂ canri zadsń 
r z e c z  z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego

« z<5sad dowodzenia i  k ierowanie / z a rz ą d z a n ia /  na czas  wspólnego 
dgiiałania różnych organów /elementów/ s z c z e b la  V/Lł~‘ i  f r o n t iu

bo vgykonywania n ie k tó r y c h  zadań z a b e z p ie cze n ia  inżyn iery jne*“ 
go i  lo tniskow ego ódhP przewidywać n a leży  w ykorzystanie  pododdzia­
łów /oddzia łów / woysk in ż y n ie r y jn y c h  fro n tu  lub  ty ch  Z T  /ZO/,na 
k ierunku  k tó rych  wykonywane będą zadania z a b e z p ie cze n ia  lotniskO'--’ 
wego V/LF. Wymagać to  będz ie  ś c i s ł e g o  i c h  w sp ó łd z ia ła n ia  z podob-- 
nyrni s i ła m i  i  środkami ,/po i c h  utw orzeniu/  oraz s łu ż b ą  l o t ­
niskową* 71 związku z  dużymi potrzebam i vs z a k r e s ie  zaspoko jen ia  
p o trzeb  lo tn iskow ych  w o p e r a c j i  zaczepnej wydaje c i ę  koniecz*« 
ne* oby pododdzia ły  / o d d z ia ły /  wojsk in ż y n ie r y jn y c h  fron tu  opa--  ̂
nowały^ podobnie ja k  vjojska in ż y n ie r y jn e  V/L5\ um ie ję tność  p rzy ­
gotowywania obiektów lo tn iskow ych  oraz odtwarzania i c h  в р ^ в ' л п о s o l  

technicznc-użytkov\?8ję a więc wykonywania typowych prac i n ż y n i e r y j -  
lotnisViovyych* G enera ln ie  jednak i c h  zadania powinny ш«1п* o b e j -  

nicwaćs:

-  u d z ia ł  w z b ie r a n ia  i  u z u p e łn ia n ia  danych /przy  w ykorzystaniu  
zintegrowanego systemu rozpoznania  f r o n tu /  o terenach^ drogach 

i  a u tos trad ach  przeznaczonych do celów lo tn iskow ych  oraz o b ie k ­
tach  lo tn is k o w y c h -n ie p r ż y je c ie  la^ a także w i c h  rozpoznaniu  

inżyniery jnynij  ocen ie  aktua lnego  stanu  i  p r z y d a tn o ś c i  do wyko­

r z y s t a n ia  p rzez  własne lo tn ic tw o  frontowe;

vjykonywania c z ę ś c i  prac in ż y n ie r y jn o - lo t n is k o w y c h  o ch a ra k te rze  • 
pom ocniczym '/oczyszczanie  terenu^ wykonyviyanie dróg dojazdowych, 

objazdowych i  kom unikacji  wewnętrznej na o b ie k ta c h  lotniskowych^ 

^i^ozniinowywanie obiektów i  terenów lo tn iskow ych  oraz  rejonów 
rozśrodkowania tyłów operacy jnych  7 I L F / ;  ;

Wykonywanie -  w skrajnym przypadku -  zasa d n iczych  prac i n ż y -  
^ ie r y jn o - lo tn is k o w y c h ,  ja k  np* budowa^ rozbudowag czy odbudowa 
c>biektów lo tn iskow ych;
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-  у?;укопз>'лгп1е rozbudow;y inż;ynier-^jnej / fort;y f ikac;3?jnaj/ r e jo  
nów basowania i  rozśrodkow snia

-  prz;ygotow^/vjariie w ramach maskowania operao*;^jnego posorn^'ca 
reijonów bazowania i  re;)onów rozm leszozen ia  tp'łó?i орегас^ЗПз?сЬ 

WIP;

-  u d z ia ł  w l ikw idow ania  skutków uderzeń Б?Лй,̂  tzn^ d z ia ła n ie
w ramach akc^i ratunkowO“ ewakuaa;y3n e j  organizowanej na s z c z e ­
b lu

£ i ł 3? i  ś rod k i  wojsk oporac;y j^cl i  f r o n tu  mcgą Ъзгс

jednak w;ykorz;yst3'warje do W7;kon;ywania r ^ v r j z s z ' ^ o h  zadań t'^'lko 
d o r a ź n ie 5 zatem traktować je  r a c z e j  będz ie  można jako in terw en-  
c;yjne s i> 3̂ i  ś ro d k i  odwodowe,^ pozostają.c8 w g e s t i i  D“-c;7 Frontu  

i  Sze fa  Wojsk Inż^ynisr^?jn^ych Frontu»

Dla usprawnienia  s^^stemu za b ezp ie cze n ia  lotn iskow ego \fLF' 

w o p e r a c j i  zaczep n e j  konieozne b ę d z ie  także s t a ł e  unowocześnia­
n ie  form prac^  ̂ i  w sp ó łd z ia ła n ia  organów dowodzenia i  k ierowania 
/ z a rz ą d z a n ia /  zabezp ieczeniem  lotniskow^-m oraz  jego  umiejętne 
zs;ynchro,nizow8rii6 z cał;ym polow;ym s^^stemem dowodzenia WSiF' 
i  frontu^
Proces planowania i  organizowania z a b e z p ie cze n ia  ?LOtniskowego 
WTLF oraz bezpośredn iego  u d z ia łu  w nim s łu żb y  lo tn is k o w e j  powi«- 
n ien  b;yó ś c i ś l e  -sgran^  ̂ /podporsądkowsn^» fo rm a ln ie  i  mcr^^torjCz- 
n i e /  z procesem planowania 1 organizowania o p e r a c j i  zaczepnej 
f r o n tu  oraz u d z ia łu  w .n ie j  WIF» Będzie  to  jednak uza leżn ion e  
od Gprav.'nosci ckreślon;ych dowództw i  sztabów różn^^ch s z c z e b l i  
organizsc3^jn;yGh^ a głównie P łSD/ZPłSD/ \1L i  WOPL oraz TSD WIF. 
Ponieważ będą to  zasadn icze  o ś r o d k i  i n i c j u j ą c e  w sze lką  działa!*«- 
nośc  w z ak re s ie  ‘z ab ezp ie cze n ia  u d z ia łu  YIliF w o p e r a c j i  zaczepne j  
frontu^ s tąd  w planowania z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  s z c z e g ó ł  
np u d z ia ł  mieć będz ie  Sztab  ST iZ  WiF i  OL rozm ieszczone  w łaś­
n ie  na TSD \7LF.
Stanowią one ogniwo pośredn ie  w polowpm s;ysteniie dov5CGzeiii& 
s łu ż b ą  lo tn isk ow ą  i  k ierowania / z a rz ą d z a n ia /  Ъ Ы .  Ich  zadaniem 

będz ie  w;ypracoW5>wanie propoz;ycji  deo^^zji D-o;;y V/IF v? z a k re s ie  
o k r e ś le n ia  m ie jsca  i  r o l i  / o g ó ln e j  k o n c e p c j i /  zab ez p ie cze n ia
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lotniskow ego w s;5>stemie z-abezpieczenia t;j;łov;'ego u d z ia łu  7/L? 
w o p e r a c j i  z a c z e p n e j ,  główn^^ch jego w;;^siłków, oŁarakteru  i  za ­
kresu  jego zadań oraz u su a le n ia  r a c jonslrj;3?ch form kor23?s ta n ia  

s i ł  i  środków je  realizując^^ch, zatem v^ss'jystkia iv '̂t^X'sne i  zarz 
dzenia  w;7da7jane przez Sztab  ST iZ  i  GL będą mieł^; charakter  

d3?rekt3̂ wn;7 •
Będzie  to jednak końcow;^ e tap  r e a l i z a c j i  c a łe go  kompleksu 
przeds ięw z ięć  analitj'Cziio^planist^'Gzn^'cri^ obejmuj ê ĉ /oh głównie

-  opracow^^wanie materiałów analit ;yozn 3?cn c aktualn-jm s t a n ie  s ie  
lotniskovvej n ie p r z ;y ja c ie le  na k ierunku  prowsdzon^/ch d z ia ła ń ;

-  o b l i c z a n ie  p o trzeb  Ictniskow^źch W LF na kezdą dobę d z ia ła ń  za*- 
Gzepn^^ch, zadanie  b l i ż s z e  i  d a l s z e  oraz na o a l - ' j  okres trwania 
frontow ej o p e r a c j i  zaczepnej^ a także  o k r e ś la n ia  form i c h  
z a s p o k o je n ia ;

~ a n a l i z ę  wniosków z rozpoznania  lotn iskow ego 5

-  o k r e ś la n ie  i l o ś c i  i  konkretn^/oh wskazań co do przechw;>’t 3^wsnia 
/opanow3?wania/ obiektów l o t n i s k o 7̂ 3̂ ch nieprz^? j a c i e  l a ;

t 3?powa.nie l o t n i s k  .do odbudowy? lu b  rozbudowa;

~ tj^powanie odcinków dróg komunikach?jn^^ch / a u t o s t r a d /  na LOL;

-  th^povjanie terenów lotniskowcach pod l o t n i s k a  operach?jna;

o b l i c z a n ie  a k tu a in cch  m ożliw ośc i  wh'konawcsh^ch s łu ż b y  l o t n i s k o ­
wej WIL’ i  każdego b b l  w za k re s ie  rea lr^ zsc j i  konkretnhrCh p rzed -  

sit^^vziv^d inzh'nierh? jnó-lotniskowh?oh;

o b l i c z a n ie  p o trzeb  w z a k re s ie  s i ł  i  środków wh?konewczh^ćh sluzb^^ 

lotxiiskowej 5 Y/IIF /wojsk inŻ 3?nierh?jnh/ch i  s łu ż b  zab ezp ie cze n ia  
th^łowego/ oraz f ro n tu  / je g o  rodzajów wojsk i  s ł u ż b j  a głównie 

wojsk inż^nierh/jnh?ch/;

-  koordh^nowanie d z ia ła ń  poszozegoln^’ch b b l  c e l u  zwiększenia  

ogó ln e j  efekth»wności d z i a ła n ia  służbh? lo tn is k o w e j  w z a k re s ie  
r e a l i z a c j i  zadań z ab ezp ie cze n ia  lo'bniskowego 7JL?; •
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-  opraco\^3̂ weni0 /zav^csasu/ aokam entacji  techriicznO““Orgarji£ac3?jnej 
/p ro je k to w e j/  budow3? l o t n i s k  орегасз»jnj^ch na t /̂pov̂ /sn̂ ĉh t e r e ­
nach lotniskow;ych oraz urządzen ia  IJOL na у«з;Ъгэп;;/сЬ odcinVcsch 
dróg kcdunlkac^?jn^^ch /au tos tra d a ch /«

Ich  usprawnieniem b ęd z ie  -- w warunkach ograniesonego czasu  i  n t e -  

l i c z n e g o  stanu osobowego OL d z ia ła ją c e g o  na T£D WLL i  jego przed­
s t a w i c i e l i  wchodząc3?ch w sk ła d  grup opersc^jn;ycb ST iZ  w^dzie lonpcl'  
na PłSI) /SFłSD/ V/L5"iW0PL w;ykorz-pstanie odi)owiednich programów 

n a EMC j c pr a g o w a n y  o h przez D V/L pr zi' u d z ia le  OL ZLWL«
I c h  doskona len ie  i  u a k tu a ln ia n ie  powinno s t a ć  s i ę  sta łam  poda­

niem służb;)  ̂ lo tn isk o w e j  w sp ó łp ra cu ją ce j  w t e j  d z i e d z in i e  z odpo-“ 
wiednimi komórkami organizac;yjn^^mi DF/L« J e s t  to  tyxr± b a r d z ie j  nie-- 
zbędne, że pozwala na w^^raźne sk ró ce n ie  czasu  prZj?gotowpwania 
dan;yGh do deo^^zji FU? na z a b e z p ie cz e n ie  lotn iskow e u d z ia łu
WLF w o p e r a c j i  z a cz e p n e j ,  sz;ybsze reagowanie na zmianę s^Jtuacjij, 

dokon^^wanie sto^soven;ych k orek t  w opracowaniach dokameatach p3.ani- 
st3>czn;ycii, przetw arzanie  i  wi?bór in f o r m a c j i  o s i ; t u a c j i  lotni>3-
kowej w p as ie  d z i a ła n ia  f r o n tu  oraz  o d z i a ła n ia c h  zmierzającj^ch 
do zapewnienia V/IxF. Wi’magani'ch warunkó^^ bazowania w ugrupowaniu 
орегас^/jni'm fron tu *

Podstawą do przeprowadzenia ws2;e lk ic h  a n a l i z  ^. k a l k u l a c j i  
i  ocen na e ta p ie  planowania i  organizowania z a b e z p ie cze n ia  l o t n i s ­
kowego będą z a ło ż e n ia  wi^jściowe w^/nikające z d e c y z j i  D-cy WIP 
oraz w yciągi  z  jego  rozkazu operacyjnego  i  zarząd zen ia  tyłowego 
S ze fa  STiZ  'FLI?, a także u z u p e łn ia ją c e  je  wytyczne przygotowawcze 

i  zarządzenia  S ze fa  S łużby Lotniskowej«
Uzyskać je  b ę d z ie  można d z i ę k i  właściwemu obiegowi in fo r m a c j i  
pomiędzy poszczegó lnym i ośrodkami decyzyjnymi /dowództwami i  i c h  
sztabami/« Sprawność i c h  d z i a ła n ia  w tym z a k re s ie  / s z c z e g ó ln ie  
p r z e d s t a w i c i e l i  s łużb y  lo tn is k o w e j  7Jchcdząoych w sk ła d  grup opera« 
cy jn y ch  ST iZ  na PłSD /ZPłSD/ \7LPiOPL koordynujących  na tym s z c z e ­
b lu  problematykę zab ezp ieczen ia  lo tn iskow ego/  wpłynie na V9ypraco­
wanie przez Sze fa  S łużby  Lotn iskow ej d e c y z j i  na za b ezp ieczen ie  

lotniskow e VUjF w o p e r a c j i  zaczepne j  oraz na w ykorzystanie  w nim 
bbl*  Zatem dla operatywnego i  sprawnego dowodzenia i  kierowania
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/zarządsenia/ w szystkim i procesam i zab ezp ieczen ia  lotniskow ego niezbędna b ęd zie  wyposażenie jego  organów decyzyjnych w doskonal­sza od dotychczasowych środ ki obiegu i  przetw arzania in fo r m a c ji oraz in s tr u m a n t a liz s c ji  /oprzyrządow ania/ prac sztabow ych, aż po autom atyzację tego procesu i  sze ro k ie  wykorzystywanie Z'TO / sz c z e g ó ln ie  w planowaniu zab ezp ieczen ia  lotnislcowago i  opracowy­waniu dokum entacji te c h n ic z n o -o r g a n iz a c y jn e j/ .Przeprowadzane o s ta tn io  zmiany o r g a n iz a c y jn o -fu n k c jo n a l­ne w ЙХР s p r z y ja ją  usprawnieniu planow ania i  orgsnizov'sania pro­cesu zab ezp ieczan ia  lo tn iskow ego , co potwierdza słu szn o ść d a l­szych dążeń, W tym z a k r e s ie .Sprawność, d z ia ła n ia  organów dowodzenia i  kierow ania / z a r z ą -  d zsnia/ zabezpieczeniem  lotnis'cowym 'KLS' z a le ż e ć  będzie także od stru k tu ry  i  sposobu o r g a n iz a c ji  łą c z n o ś c i na l i n i i  i 'iS u  /hrłSD/ *SXFiWOPL -  TSD WLP /Sztab STiZ i  OL/ -  b b l oraz łą c z n o ś c i w sp ółd ziałan ia  ze w szystkim i tymi organami /elementami/ V.XF i  fr o n tu , które pośrednio lu b  bezpośrednio wywierać będą wpływ na efektyw ność d z ia ła ń  służby lo tn is k o w e j.O gólnie dowodzenie i  kierow anie /zarząd zan ia/ słu żb ą lotniskową, i  b b l odbywać s i ę  będzie przy w ykorzystaniu s i e c i  aowodzsaia STiZ / z a łą c z n ik  nr 44/, z k tó r e j jednak b ędzie można kox'Zj»stać d o ra źn ie . Obecnie b b i mogą naw iązać łączn o ść z określonym i STrZ- blLF i  ic h  elementami wykonawczymi /głównie z BHZ WLF/ jed yn ie  poprzez TSD Y2LF i  s ia ć  dowodzenia S T iZ , co u tru d n i pełną r e a l i ­z a c ję  p rzed sięw zięć w p ro cesie  decyzyynym zab ezp ieczen ia  io c n is -  kovjego 'ILF, s z c z e g ó ln ie  na l i n i i  Sztab  STiZ -  Cn — b b l.Zachodzi więc potrzeba utw orzenia o d d z ie ln e j s ie c r  łąjCziiosci pomiędzy OL a b b l i  ic h  modułami wykonawczyDii, u ła tw ia ją c e j z jed n ej strony planowanie zab ezp ieczen ia  lotniskow ego "Я2', a z d ru g ie j -r u sp raw n iającej proces organizowania i  r e a l i z a c j i  konkretnych jego  zadań / z a łą c z n ik  nr 44 /,Dla właściwego zorganizow ania zab ezp ieczen ia lotniskow ego WLF Sztab STiZ i  OL powinny z odpovjiednim wyprzedzeniem cz a so ­wym opracować wariantowy plan zab ezp ieczen ia  lotniskow ego udzis łu  'MF w o p e r a c ji zaczepnej fr o n tu , będący podstawowym s p e c ja ­listyczn ym  dokumentem planistycznym  uzupełniającym  d ecyzję  D-cy*
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IfLF na uż;yci0 lo tn ictw a  w o p e r a c ji  zaczepnej fro n tu » Ош^аоач w form ie g ra fic z n e g o  planu oraz uzupełniając;$/ch go uzasadnień, zestaw ień , k a l k u l a c j i ,  a n a liz  i  ocen sta n ia  s ię  podsrawą do o k re śle n ia  szczegółow;ych zadań zab ezp ieczen ia  lotniskow ago 7/L?, terminów i  sposobów ich  r e a l i z a c j i ,  s i ł  i  środków ja k ie  należ;? w ;ydzialic do ic h  w^^konania, form ic h  kor£vjstania  ̂ sposobów Wozechstronnego zab ezp ieczen ia  p rzed sięw zięć in ż ;v u ie rp jn o -lo tn ie -  kcwo ĉh oraz dowodzenia i  kierow ania /zarządzan ia/ elementami wykona v?cz;ymi służb'^ le tn isk o w e j u Opracowuje s i ę  go szczegółowo^ na okres w;7kon;)?wania zadania b liż s z e g o  i  o gó ln ie  na okres zada--- nia dalszego fr o n tu . Zachodzące g ’̂^itewne zinian;y w s^ytuacji ope*- r a c 3̂ jno-t;yłowaj i  s ta n ie  s i ł  i  środków w;ykonawcz5?cb służbj' l o t ­niskow ej powodov?ać będą konieczn ość dokon^^wsnia w nim korekt oraz w;ydawania stoscwn^^ch rozkazów i  zarządzwń w;?konawoz7;c h 'ć o t ;j-  cząc^^ch o k re ś le n ia  now;ych zadań służb;? lotTiiskow ej i  b b l na ko­le jn e  dob;y o p e r a c ji  lub na okres w-jkon̂ M̂ ânego a k tu a ln ie  zadania 
/2 w;̂ niagan;ym niezbędn;?m w;7p rzed zen i0ni czasow;?m na zorganizowanie odpowiednich d z ia ła ń / . Powodzenie w t;yni zaluresie osiągnie' s ię  prz;y jednoesesn^^m /równoległ;7rri/ rozwiąz;yw3niu zagadnień p ia n i-  st;yczn0‘“0r g a n iz 8G'jjnych zab ezp ieczen ia  lotniskow ego WLP na s z c z e ­b lu  OL i  D bl, a az;;?skan^ w ten sposób zapas czasu pozwoli d-c'p b b l na poszukiwanie rozw iązań b a r d z ie j wiłaściwj^ch z punktu wie­dzenia sk u te czn o ści d z ia ła n ia . Golowe więc b;;>łob;^  ̂ abi' otrz^ui;?- wał on k o le jn e  zadania /nawet w form ie u s tn e j/  je s z c z e  w o k reśla  r e a l i z a c j i  ^poprzedniego,- a ś c iś le  ju ż  }}o zakończeniu rozpoznania lotniskow ego ncw.ego rejonu i  po prz;yb;v'ciu nań s i ł  główn'pch bbl* Wówczas “* w olcresie r e a l i s s o j i  tego nowego zadania -- dowódca b o i mógłb;  ̂ ju ż  w;ysłać w k o le jn ‘7? re jo n  grupę rekonesansową oraz podjąć stosowna d z ia ła n ia  nad w^^pracowaniem d e c j z j i  na u ż y c i e  włssn^fch s i ł , i  środkóWę lepsze ic h  przj’gotowanie do wykonania zadania k o le jn e g o , sprawne przem ieszczenie w nowg» re jo n  i  уг; '-  konanie go w пакагапт/та, oViresloniT -̂m zw;ykle cljrektjw nle c z a s ie . Szczegół;y co do zadań b b l p rzekaz^^wane powimąy b;;'ć d-c;y obi w form ie pisemnego zarządzenia w;;konawczego sukces;ywnie w miarę ich  prec5’zovyania • Takie etapowe postępowanie w p rocesie  dec-^-  z;yjn;ym skróciłob;^ tzw . ^'okres:^ nieprodakc;^jne’* w d z ia ła ln o ­ś c i  b b l .



Sprawność d z ia ła n ia  wsz;ystklch pododdziałćęi inż;5̂ nierpjnD- 
lotnisk.cw;yGh i  zabezpieczająco^-obsługając^^Gh b b l  z a le ż e ć  oęcz ie  
rovmiez od operat;yv4nagp dowodzenia i  kierovvania / z e r s a d z a n ia /  
nirnig sa co odpowiedzialne j e s t  dowództwo^ sz ta b  i  p o s z c z e g ó l ­
n i  szefowie s łu ż b  ЪЫ» Cni to powinni b;5̂ ó s t a l e  zor ientow ani  
w potrzabacb  i  aktualn;ych Giożliwościach podlsgłp-ch im pododczia  
łów oraz prz;ygotowani do s k ła d a n ia  d-c^ ЪЫ  meldunków o a k tu ­
a ln e j  s^^tuacji i  p rzed s ta w isn ia  w^-nikając^^ch z n i e j  wniosków 
i  propoz^/cji* P la  zapewnienia c i ą g ł o ś c i  dowodzenia i  kierov^ania 
/ za rz ą d z a n ia /  elementami w^^.konawozami podczas rea l izow an ia  
p rzed s ięw z ięć  inź^^nier;^jno-lotniskowwołi zorganizować naies^' 
w b b l  oprócz SD d-c^ż b b l  rów nież  punkt dowodczo-'d^yspoz^^torski^ 
któr;y pozwoli  na utrz;ym5̂ wanie c i ą g ł o ś c i  techn icznego  kisrowsiria 
robotami poprzez zapewnienie s t a ł e g o  kontaktu  z poszozególnjuiii 
i c h  w;ykonewcami« Stanowić więc b ęd z ie  element nadzoru wpkonaw*- 
czego sztabu,, sbud, s łu ż b  t e c h n i c zn;ych i  kwatermistrzost?is  bol^ 
Położony? powinien b;>’ć on p o b l i ż u  re jo n u  główn;yGh r o b ó t 5 a ł ą  
nośó pomiędzy? nim a Sztabem ST iZ  i  OL /TSD Ш1Е/ urrspm3?wnna Po 
winna b̂ ó̂ prz;y pomocy/ środków ł ą c z n o ś c i  rad iow ej / r a d i o s t a c j i  
1Ю ' ś r e d n ie j  natom iast  pomiędz;;^ grapami robocspnii -
prz 3̂ pomoc; ’̂ r a d i o s t a c j i  małej rad io te le fon ów  lub  polewaj

s i e c i  t e l e f o n i c z n e  jo.

iu-

Zaproponowane zmian;y strukturalno^-organizacj? jne oraz  
usprawnienia fu n k c jo n a ln e  w d z i a ł a n iu  słuzbj? lo tn is k o w e j  i  wpsxo- 

rzj^staniu b b l  mają na c e lu  p o d n ie s ie n ie  s k u t e c z n o ś c i  o z ia ru n ia  
ca łe g o  sj?steniu zab ez p ie cze n ia  lo tn iskow ego w z a k re s ie  prej-gotO“- 
wania obiektów lotniskowcach w pianov^anj?ch, k:olsjn;yoh re jo n a ch  
bazowania WLF w ugrupowaniu operacjajnj'm frontu^ Wjmagają jednak 
najpierw  sprawdzenia w cv iiczen isoh i  a аг;узка-пе podczas n ic h  

doświadczenia  i  wnioski s ta n ą  s i ę  dop iero  podstawą stosownj/ch 

u s t a le ń  dec3?z;y jn;ych« •
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Z A K O Ń C Z E N I

Poni;yślne rozwią.,2a n i 0 ргоЫеша zape^ivnienia WLF warankó'^ 
do w;yk:on;ywania manevsra lotn iskov?3go toku o p e r a c j i  zaczepnej 

za leżne  b ędz ie  od p o d ję c ia  r ó ż a c h  d z ia ła ń  vicłłcdząc;yoh w zakres 
i c h  z a b e z p ie cze n ia  lotnisko?jego* Dot5?cz;yć one będą głównie 
w cześn ie jszego  p r z 3?gotowania obiekt^ów 1 о1:п1 £кош; ;̂сЬ p ia n o ла-
п;усЬ, kolejn^^ch re jo n a ch  bazowania lo tn ic tw a  ironto:v8go^ a i c h  
r e a l i z a t o r a iü i  będz ie  n ie  tj-lko s łużb a  lotniskowa^ tsn*, O ddz ia ł  
Lotniskow^^ 1 kierowane przez  n ie g o  bbl^ a le  także  pozoscDłc  
słażb;y T iZ  Y łLF  oraz w^fbrane r o d z a je  wojsk i  s łu ż b  frontu^ Ponad­
to powinny.» one wspólnie dąż^^c do stw orzenia  s ł u ż b ie  lo tn isk o w e j  
t a k ic h  warunków d z ia ła n ia  5 ab;y mogła ona -  W5̂ kcrz;ystają,c w tpn 
c e lu  r o z p cr z ą d sa ln e  sił^^ i  ś ro d k i  wj/kcnawcze zasp ok a jać  po­

trzeb y  lo tn iskow e V/LF na wymaganym poziomie i l o ś c io w o “*jako3o i o -  
?iym  w całym o k re s ie  trwania f r o n t o w e j . o p e r a c j i  zaczepnej*  Będzie 

to  możliwe jo d yn ie  przy pełnym w ykorzystaniu  w szy s tk ich  form 
p r zygotowyviania obiektów lotniskowych^ czego konsekwencją będą 
okreś lone  wymagania w stosunku do samej s łużb y  lo tn isk o w e ,3 *

Jak  ćov7o d z i  p r 3kt?j?ka ćw iczeń  i  prsepro'wadsone badsnia  zab ez ­
p ie c z e n ie  u d z ia łu  WLiF w ope^-biCji zaczepnej  pod względem iotn isko-  
wym napotykać b ędz ie  na t ru d n o śc ią  k tórych  przyczyną  będą z j e o -  
n e j  s trony  ograniczone  /w a k t u a ln e j  k o n c e p c j i  o r g a n iz a c y jn o -  
fu n k c jo n a ln e j  systemu z a b e z p ie c z e n ia  lo tn iskow ego/  możliw ości  
wykonawcze b b l ,  a więc i  c a ł e j  s łużby  lotnisko'wej^ z drugiey zaś 
negatywny wpływ w sze lk ich  czynników zewnętrznych w stosunkia <lo 

systemu z a b e z p ie cze n ia  lotniskowego.^ w ynikających  z f a r t u  pro­

wadzenia o p e r a c j i  zaczepne j  f r o n tu  na ИЖС* Wywołuje to k o n ie c z ­
ność  znowelizowania zasad wykorzystanie  b b l  oraz dostosowania 

i c h  z d o ln o ś c i  wykonawczych do nowych warunków operacyyno-ty.no­
wych w ja k i c h  realizow any b ęd z ie  proces z a b e z p ie o z e n is  l o t n i s ­

kowego \7LF,
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Duże n a tę ż e n ie  zadań z a b e z p ie cze n ia  lotniskovieso i/L? ope­
r a c j i  zaczepne j  oraz potrzeba realizovsania  i c h  ca ł^ n  pas ie  
d z ia ła n ie  f r o n tu  o k r e ś la ć  będą rozmach czaso\^o-przestrzenrj'j? dzia*-* 
ł a ń  b b l  i  k o n ie czn o ść  v-g^/kon^wania przez n ie  częst;ych przemiesz*“ 
czeń* W;ydiużj? to  znaczn ie  ogólnp czas  prz;2̂ gotovgpv\i8 nis  cbiektov^ 
lotniskowcach, a zarazem zmniejsz'j dobowe możliw ości  służby/ l e t ­
n iskowej w z a k r e s ie  przekazj/wania do e k s p l o a t a c j i  j s k  n a jw ięk ­

s z e j  i c h  i l o ś c i *

Konieczność  r e a l iz o w a n ia  przedsisowzięć inż^nierpjno-lotnis«--  

kowpeh w bardzo krótk im  c z a s i e  /zależnym od tempa prowadzonej 
o p e r a c j i  za cz e p n e j/  w^/msga, ab'j b b l  dysponowały» odpowiednimi 
z d o ln e ź c ia m i --wykonsvuGzymi« Z a le ż e ć  one będą od i c h  viawnętrznej 
s t ru k tu ry  organ izacy  jn o —etatowe j  aktualnego  stanu  s i ł  i  s r o c -  
ków, pozioma w yszkolenia  s p e c ja l i s t y c z n o -b o jo w e g o  stanu osobO“- 
we go, wysokiego pozioma org a n iza cy jn e go  i  s to p n ia  przygotowania 
do r e a l i z a c j i  zadań, sprawnego przem ieszczen ia  do k o le jn y ch  
rejonów i c h  wykonywania^ r a c jo n a ln e g o  d z i a ła n ia  w t r a k c ie  r e a l i ­

z a c j i  konkretnych  p rzed s ię w z ięć  in ż y n ie r y jn o - lo tn is k o w y c h ,  p e łz ­
nego zasp o k o jen ia  przez  system z a b e z p ie cze n ia  ma t e r i a ł o w o - t e c n -  
n iczn ego  WLF w sze lk ich  p o trz e b ,  a także pośredn io  od sprawności 

systemu dowodzenia i  kiarov^ania / z a r z ą d z a n ia /  wewnętrznymi s i e “» 
mentami wykonawczymi s łużby  lo tn is k o w e j  oraz c a ł o ś c i ą  procesu 

z a o e z p ie cz e n ia  lotn iskow ego WLF^

ri-oblemoni- tym poświęcono znacznej, c z ę ś ć  prezentCijaocy rozyr- 
wy« Nie wyczerpuje ona jednak bogaetv^a tematu, bowiem z  s z e r o ­

k i e j  i  w łaściw ie  dotychczas  n ie  podejmowanej w takim ujęciu,,  
a więc n ie  rozw iązan e j  do końca ,  og ó ln e j  p rob lem atyk i  zabezr^ie- 
c zen ia  lotn iskow ego przedstawiono w n i e j  zagadn ien ia  łą c z ą .08 

s i ę  bezpośrednio, z wykorzystaniem b b l  i  s k u t e c z n o ś c ią  d z ia ła n ia  
systemu zab ez p ie cze n ia  lo tn iskow ego  ?/LF w o p e r a c j i  zaczapney*

Przeprowadzone w ty c h  aspek tach  rozw ażania ,  a n a l i z y ,осепу 
i  k a lk u la c j e  z a sa d z a ją  s i ę  na a k tu a lnych  rozw iązan iach  stosewU““ 
nych w z a b e z p ie c z e n iu  lotniskowym oraz na wnioskach wynikają-^ 
cych z  dotychczasowych praktycznych  doświadczeń* Badayao niozliv;o 
ś c i  s łużby  lo tn isk o w e j  w z a k re s ie  zasp aka jan ia  po trzeb  lotnisko-*
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wjch V/LF oraz zd oln ości  w^^kona^cze i  prz^^datnośc ЪЫ go r e a l i ­z a c j i  zadań zabezpieczenia lotniskowego w^^sanięto w rozprav^/ie szereg wniosków, z któr^^ch wj^nikają bardzo is t o t n e  propoz-^boją prakt^/czne zm ierzające do kompleksowego doskonalenia prcoesu zabezpieczenia lotniskowego ViXF w o p e r a c j i  zaczepnej* Dotpczą cne zarówno zmian w w;yposażenia WLP /npt» vjprokadzenie sprzętu lo tn ic z e g o  o dażj^m Hrn.-, oraz stosunkowo n i s k i c h  wpmagsniach
Л . O  , 'lotniskow;^ch określając;^ch parametry teohniczno^^oksploataopj-- ne jakim powinny? posiadać obiekty? lotniskowe przygotowywane przez b b l  V2 warunkach operacyjnyoh/$ ja k  i  k o n ieczn ości  zraorga- nizo'wania samej służby lotniskovie j . Oznacza że dla zwięk­szenia efektywności j e j  d z ia ła n ia  konieczne będzie dokonanie w n i e j  niezbędnych zmian strukturalno^-organizacyjnych oraz wpro­wadzenie usprawnień funkejo n a ln y eh ,  które ge n era ln ie  powinny obejmować:« usprawnienie procesu m obilizacyjn ego rozw ęcia  bbl.^ prsegrU' pcwania ic h  do rejonu wyjściowego bazowania -clLF i  przemiesz­czania w s t r e f i e  fr o n tu ;-  dokonanie zmian ilo ścio w o -jak o ścio w ych  w stru ktu rze  o rg a n iz a ­c y jn e j  służby lotniskowie j ;-  dokonania zmian w stru k tu rze  o rg a n iz a c y jn e j  i  wyposażeniu sprzętowym bb l w aspekcie zvęiększenia ic h  zd o ln o ści  wykona'W“ czych ,  imanev r̂owoś c i , sam odzielności oraz usprawnienia dowo­dzenia i  kierowania /zarządzania/ ic h  elementami /modurami/ wykonawczymi;-  opracowanie -  w oparciu o zaproponowane zmiany w s t r u i t u r z eo rg a n iz a c y jn e j  służby lo tn isko w ej i  usprawnienia funkej o r a i -  ne w -procesie zabezpieczenia lotniskowego WLb' k o n cep cji  wy­k o rzystan ia  b b l  Д -wariantowego i c h  d z ia ła n ia  na ob iek­tach lotniskowych;-  opracowanie wzorcowej dokumentacji taktyczno-^techniczno-“ o rg a n iz a c y jn e j  wykonywanej przez bbl w różnych formach r e a l i z a c j i  zadań zabezpieczenia lotniskowego WLF;



.

usprawnienie w;^bora terenów poć lo t n i s k a  opsrac:^Jne i  aróg 
komunik3c;7Ón-jch / a u t o s t r a d /  priieznaczon^-ch ćo u m ą cz e n ia  
na n ich  DOL;

p o łą cz e n ie  wstępnego rozpoznania  terena  / o b ie k t u /  lotniskonc<^ 
gc z tą  c z ę ś c i ą  i c h  rozpczrxania S 2;czegółowego^ które  d o t y c z y  

w;ykonariia pracochłonny?eh pomiarów geodazy?jrrjch i  badań g e c -  
techniczny/ch;

opr8Gowy?wanie na s z c z e b l a  O d d z ia ły  Lotniskowego projektów 

t e c h n ic z n o -o r g a n iz a c y jn y c h  z wykorzystaniem metod szybko­
ściowych wspomaganych ETO;

podejmowania w d z i a ł a l n o ś c i  naukowo--bsćawczej i  r a c j o n a l i z a -  
torsko -w ynalazG za j  problemów te c h n o lo g ic z n y c h  / o e ch n icz n o -  
o r g a n iz a cy jn y ch /  prowadzących do opracowania ssybkoscicviych 
metod wykonawczych możli-wych do zastosowania przy odbudowie 

i  rozbudowie lo tn isk ^  przygotowywaniu LOL oraz  budowie l o t ­
n i s k  w warunkach operacy jnych;

“ dokonanie zmian w wyposażeniu sprzętowym Ъ Ы  stosownie co 
opracowanych t e c h n o l o g i i  i  za ło żeń  co do i c h  możliw ości  wyko­

nawczych i  manewrowych;

-  praktyczne s z k o le n ie  b b l  w opanowaniu szybkościowych  metod 
wykonawczych stosowanych podczas r e a l i z a c j i  typowych przed­
s ię w z ię ć  in ży n iery jn o - lo tn isk o v 3 y ch  /w tym głównie nowych 
t e c h n c l o g i i / o r a z  w z a k re s ie  sprawnego przeprowadzania re k o ­
nesansów rejonów /terenów i  obiektów/ lotniskowychj, wykonania 
marszu koło^^ego i tp ^ ;

-  o k reś le n ie ,  norm k a lk u la c y jn o -o p e r a c y jn y c h  d la  b b l ;

-  dokonania a n a l i z y  potrzeb  środków materia łow ych  typu óudowla- 

no - lo tn iskow ego  oraz o k r e ś le n ie  zadań w tym w zględzie  d la  
systemu 'zaopatrywania b b l ;

« o k r e ś le n ie  zadań dla polowego systemu za b e z p ie cze n ia  t e c h ­
n iczn ego  b b l  podczas r e a l i z a c j i  p rz e d s ię w z ię ć  in ż y n ie r y jn o -  

lo tn iskow ych;
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« usprawnienie procesu  dowodzenia i  k ierowania /za rzą d za n ia /  
zabezp ieczeniem  lotniskow;^’m WLF oraz ś c i s ł e  skoord*jnowanie 
/w c z a s ie  i  p r z e s t r z e n i /  jego  zadań z potrzebami w;]/nikając;7nii 
z u d z ia łu  WIF w о р е г а о Д  zaczepne j  f r o n tu ;

- doskona len ie  metod wi^^pracowonia decyzji n s szczeblu bbl po­
przez  cperat^/wne d z i a ła n ie  ich dowództw^ sztabów i sekcji 
budownictwa na e ta p ie  planowania i  organizowania ?ч̂;̂’когг^зо8- 
n ia  ro zp o rzą d za ln 3'ch s i ł  1 środków w;;s/konawGz;yoh;

-  usprawnienie d z i a ła n ia  wsz;^;stkich organów odi^owiedzialnpch 
za planowanie i  organizowanie wszechstronnego zabezpieczenia 
bbl*

Wzaje’mne z a l e ż n o ś c i  zachodzące poniiędzp t;ymi elamentaini wpmagałp 
kompleksowego rozpatiu^enia i c h  zakresu  oraz sposobów srealizowa- 
n i 3 j co-dokonano w r o z d z ia le  III rozprawmy* Zawarte w гшп propo-- 
z;;ycj8 n ie  riiOgł;y' jednak c a łk o w ic ie  rozwiązać probism^^ na jakie 
w swej d z i a ł a l n o ś c i  napot;yka s łu żb a  lotniskow a  ̂ a tpm sampm 
jednoznaczn ie  o k r e ś l i ć  zasad;y ra c jo n a ln e g o  w^korz;ystanxa bbl* 
Generalne ro z s tr z ;y g n ię c ia  w t;yDi zalci'esie z a l e ż ą  bovyiam także 
w duże j  mierze od postępu tech n iczn eg o  dotj^czącego zarówno sprz-;: 
tu  l o t n i c z e g o ,  j a k  i  inż;ynier5?jn o - lo tn isk o w e g o  crez technolcgii 
stosowan^'ch w budownictwie lotniskow;;>’m̂> V/pł3-w3ją cne bowiem bez­
pośrednio  na o r g a n iz a c ję  i  czas  r e a l i z a c j i  konleretujch X-)rzec!Się- 

y-^zięc inżpniers'jno-lotniskow^/ch wchodząc;;yoh w zakres окгезюпез 
formx  ̂ przj^gotow^^wania obiektów lotniskowcach®

Brak dot^/chczas je  dno znaczny? eh d a n y c h  o możliwościach 
służb;y lo tn is k o w e j  V/LF i  z d o ln o ś c ia c h  w^^konawcz^/ch bbl /w struk­
turze  organizac^^jno^-atatowej i  w^^posażeniu sprzętcw;vm wg 3ktua_- 
nego e ta tu  ”w”/ w z a k re s ie  w^^konpwania sasadniczj'ch przedsię“* 
wzięć inż^^nier^^jnO“-lotniskow3?oh w^nikaja^cpch z zadań zabeapie«- 
ożenią  lo tn iskow ego  WLF zmuszał do przeprowadzenia ich teore-- 
tyczn^/ch k a l k u l a c j i *  W;ymsgają one jednak sprawdzenia w rósnpcn 
ćw iczen iach  / ta k że  prakt^^czn^^ch/, k tóre  potwierdzić mogą i c h  

prz^^datność w warunkach operac^?jn;ych*
Porównanie uz^^skan^^ch tą  drogą dan^^ch dot,yczc^G3?ch z d o ln o ś c i  
w^^konawGzj/ch b b l  z teoratj^czn^uni ŵ ’nikami badań zawart;ymi w roz

/
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prawie Ъ;5/1оЬз? najlepsz^^iü sprawdsianeci i c h  war'cosci^ a także unio-- 
żliwiałob;y i c h  porównanie z  obecn^^mi planami / z a ło ż e n ia m i/  ope-  
rac;yjn '̂ffi.i♦ Takie kr^^terium prakt;^'C2n e j  wer; ’̂f i k a c j i  z3X3roponowan3*ch 
w rozprawie rozw iązań  z ocz;ywist;7Gh wzglęaóv? n ie  mogło b^ó uwzglę­
dnione na e t a p ie  prowadzon;ych badań* O p iera jąc  c z ę ś ć  ŵ ^wodów i  
wniosków j6d;ynie na k a l k u l a c j a c h  matemat3̂ czn;yGhj, op era c ja ch  m^ślo- 
W3?ch i  bardzo ograniczonj^ch elementech  eksper^^mentowania z a s t o s o ­
waniach w spec , ja l is t i?czn 3/ch ćw iczen iach  służb;y lotniskov/ej n ie  

u n ik n ię to  i c h  pewnej względności« W t f̂m s t a n ie  rzeczy? p rzedstaw io ­

ne w rozprawie rozw iązania  s tru k tu ra ln o ^ o rg a n iza c i? jn e  i  funkcjo-« 

nalne  naież;y traktow ać jako koncepcj  jne o k r e ś la ją c e  k ie ru n k i  
ogólnego usprawnienia procesu z a b e z p ie cze n ia  lotnisV:o'wago WLF 

w o p e r a c j i  zaczepnej*  Wskazują one zarazem na p o trzeb ę  podejmo­
wania dalsz;ych prac stud^jn^^ch i  naakowo-badawczi/ch nad s z c z e g ó io -  
W5?m opracowaniem zagadnień  wynikająci/ch z rozpraw;y§ bowiem dąże­
n ie  do z ła g o d ze n ia  problemu lo tn iskow ego  w o p e r a c j i  zaczepnej 
s t a j e  s i ę  nieodzowną k o n ie c z n o ś c ią  w głębokim  rozainienia  istot;?' 
i  znaczenia  potrzeb;^ zapewnienia WLF ŵ ^magen̂ ’ch warunków basowa­
n ia  i  w;ykon;ywania manewru lotniskow ego* W takim u ję c i u  mogą one 
także  s ta ć  s i ę  podstacją do olereślon^^ch u s t a le ń  dec;yz'jjrr^ch zgod­
nych z potrzebami s łużby  lo tn isk o w e j«  Dotyczyć  one 
powinny o k r e ś le n ia  zasad r a c jo n a ln e g o  wykorzystania  ЪЪ1 zab ez ­
p ie cz e n iu  lotniskowym tOlF w o p e r a c j i  zaczepnej« W tym przypadku 
konieczne jednak b ędz ie  w cze śn ie jsze  eksperymentalne sprawdzenie 
w ćw iczeniach  zapropono?2snych w rozprawie rozwia,zań organizacy^^ 
n o - fu n k c jo n a ln y ch  w systemie z a b e z p ie cze n ia  lo tn iskow ego  WLFj co 
wiąże s i ę  z p rzy jęc iem  proponowanej s t ru k tu ry  o r g a n iz a c y jn e j  
s łu żb y  lo tn isk o w e j  i  b b l  oraz i c h  odpowiednie ustaw ien ie  e t a t o ­
we /osobowe i  sprzętow e/ ,  s tosownie do zak ładanych  wymogów 

te ch n iczn o -o p era cy jn y ch *

Zwiększenie i l o ś c i  b b l  o nowej s t r u k tu r z e  o r g a n iz a c y jn e j  
i  odpowiadającym j e j  wyposażeniu sprzętowym oraz  potrzeba  utwo-“ 
r ż e n ia  na s z c z e b lu  WLF pododdziałów,! /oddzia łów / wojsk inzyniery j«-  
nych wywołuje kon ieczn ość  dokonania zmian w dotychczescwych 

p lanach  m o b i l iz a cy jn e g o  r o z w in ię c ia  i s t n i e j ą c y c h  i  formowania



now;ych je d n o s te k  inż^^nier^ ±  lotniskoT^ych^ a także prz;ysns- 
n ia  b b l  pierwüzeüstwcj otrz ŷa^^ ę̂ganiu now ccsesnego, ]̂;узоко' ?̂з̂ аа j*- 
nego i  manewrowego s p rz ę tu  in ż 5?nier;7 jn o “*lotniskowego«

Ze względu na takt;yczn3> ch a ra k te r  rozpraw^» n ie w ie le  uv îsgi 
poświęcono w n i e j  zagadnieniQiia t e c h n i c zn̂ yrn̂  o g r a n ic z a ją c  s i ę  
je d 2?nie do pewn'jch rozwiązań organizacją ,  prac^? podczas w;>"kon:j'-“ 
wania p rzed s ię w z ięć  i^^;ynier^02iO‘“lotniskDW^ch- Hanga t 3/ch zaga-- 
dnień  w c a ł o k s z t a ł c i e  Problei:aat;yki z ab ezp ie cze n ia  lotn iskow ego 

s k ła n ia  jednak do p o d ję c ia  da lsz jch ^  oddzieln^jch ju ż  bada­
niach.naukowo-'techniczn;ychj, ponieważ podobnie jak  opracowanie 
struktur^^ organizac^/jno«-etatow0 j  1 u s t a l e n ia  i l o ś c i o w o - j a k o ś c i o -  
\й8 W 7i;yposazeniu sprzętow;ym t b l  w;7maga przeprowadzenia bardzo 
szczegółow;yGh k a l k u l a c j i  ekonom iczno-technicznych*  7/ykrscza to 
jednak ju ż  poza гашу n i n i e j s z e j  rozprawy^

Potrzeba doskona len ia  U m ie ję tn o śc i  p raktycznych  stenów oso-^ 
bowych b b l  w zaloresie r e a l i z a c j i  ok reś lonych  p rzed s ię w z ięć  i n ż y -  
n ie ry jn O ““lo tn iskow ych  powoduje k on ieczn ość  o g r a n ic z e n ia  u d z ia łu  
b b l  w wykonywaniu zadań szko len iow o-produkcy ji iych  w 0 :O.'esie 
/ ro ta cy jn e  i c h  wykorzystywanie/* Uzyskany w ten sposób czas b ę ­
d z ie  można p rzeznaczyć  na opanowywanie nowych t e c h n o l o g i i  netod 
wykonawczych, sposobów organi^ iac j i  pracy^ doskona len ie  o r g a n iz a ­
c j i  przeprowadzania rozpoznania  lotniskowego^ wykonywania marszu 
kołowegOj zgrywanie elementów wykonawczych itp*., co wiąże s i ę  
ze zwiększeniem p rzed s ięw z ięć  szko len iow ych  rea l izow anych  w c z e s i  
pozostawania b b l  w garn izonach  m a c ie rzy s ty ch  oraz  w warunkach 
poligonovsiych.

Dla opracowania perspektyw rozwoju s łużby  lotniskowej i  okre 
ś l e n ia  kierunków poszukiwań w z a k r e s ie  ^zwiększenia jej możliwości 
konieczne j e s t  kontynuowanie badań naukowych orss  równoległe 
prowadzenie sprawdzianów p raktycznych  /przy u d z ia le  ws-2:/Stkich 
zainteresow anych  stron/«  Ich  konsekwencją powinny być ok reś lo n e  
r o z s t r z y g n ię c i a  decyzyjne   ̂ k tóre  stosownie do uzyskanych wynikowi 
zmierzać povjinny do system atycznego podnoszenia  e fektyw nośc i  
d z i a ła n ia  s łużby  l o t n i s k o 7̂ ej na r z e c z  z a b e z p ie cze n ia  W LF  pod 

względem lotniskowym*
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