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Podstawy pomysSinego wykonania zaoan przez \Walska toinicze
Frontu /v;LF/ w operacji zaczepnej jJjest etektywnooo icn cizieza«
uzalezniona w duzym stopniu od cii”™otego mane»¥ed>"ownania sitami
i brodkami lotnic™ymi za nacierajecymi zvjiezkami operacyjnyrni

wojsk ledowych, Szybko zmieniajeca sie we wspodiczesnych dzia-

taniach bojowych sytuacja cperacyjno-taktyczna i tytowa™ roz-
mach czasowo-przeotrzenny, charakter i przebieg frontowej ope-
racji zaczepnej® zadania i mozliwosci bojowe lotnictwa frcntO®

wego oraz potrzeba odpowiednio gtebokiego oddziatytiania- na
nieprzyjacieia zffiusza¢ bed”™ _do wykcnywarsia manewru lotniskowe”
go w catym prisie dziatania frontu, f-‘roblemy z tym zwiezane
podejmowane bedag vv-pracach pianistyczno-organizacyjnych doty-
czecych udziatu W-HCF w operacji zaczepnej oraz stworzenia im

najdogodniejszych warunkéw do wykonaf'»ia zadan bojowych”

Wspomniane czynniki operacyjne Wwpitywaé bedg rowniez na wa-
runki bazowania zwiezkow taktycznych i sarnodzielnych oddzia-
tow lotniczych wchodzgcych w sktiad WLF™ okreSlona llo$cie po-
siadanych obiektéw lotniskowych w kolejnych rejonach ich ba-
zowania. Decydowac¢ wiec one bede o wysitku stuzby lotniskowaj
zabezpieczajecej manewr lotniskowy »VF a raczej jej jednos-
tek wykonay-iczych PN ktorych dziatania bede cgraniczone w cza-
sie 1 rozciegniete w przestrzeni /w catym pasie dziatania
frontu/. V'~zrost mozliwos$ci oddziatywania nieprzyjaciela na
obiekty lotniskowe i elementy tytdé'w operacyjraych nLF wyrnagas
beozie zwiekszenia norm operacyjnych w zakresie potrzeb lot-
niskowych + stref bazowania pbcszczegdélnych rodzé™Njow lotnic-
twa frontéwegOjf a ponadto stworzy dodatkowe ~lagrozenie takze

dla stuzby locniskowajha charakter i zakres zabezpieczenia

V Fonjpew@z o0s on cz Mk jodno c aZ y&una®esy /& s™uzoy
lotniskoyjej I/LF se jednostki inzynieryjno-lotniskowe”
a Scislej bataliony budovjy lotnisk”™ sted w dalszych n
wazaniach dla ich okres$lenia przyjeto oznaczenie bbi.



lotniskowego WAF W operacji zaczepnej barazo Istotny /-.phw wy<
wieraC¢ oedzie rowniez stosunkowo korzystna /wiwo A~/enlualnych
zniszczeilV sytuacja w pasie cziatania frontu na boinocncnadnor-
skim Kiorunku Operacyjnym /PNKU/”~ okreslona istniejaca na nim
siecie lofriiskowe /mozliwos¢ przechwycenia lub opanowania w wy-
niku powodzenia w operacji zaczenonej statych baz lotniczych

1 lotnisk autostradowych nieprzyjaciels oraz ich vakonMystsnia
po ewentualnej odbudowie”™ rozbudowie 1 naprav/ie® a takze przy-
stosowywania odcinkow drog komunikacyjnych 1 gurcstrad do ce-
Iow lotniskowych i1tpV oraz warunkami terenowymi y”moziiwosSC bu-
dowy Hlotnisk operacyjnych/,

Koniecznosc , problemu lotniskowego "wymaga od stuz-
by lotniskowej -wnikliwego przeanalizowania zaleznosci jJakie w za-
bezpieczeniu lotniskowym kKYF w operacji zaczepnej wystepowac
bed™ pomieozy potrzebami w tym t"jzgledzie, a mozliwoSciami ich za-
spokojenia przy wregonalnym wykorzysta.niu dyspczycyjnych sit
1 S-rodkéw wykonawczych. Praktyka c¢wiczen®, dziatalnosC szkolenio-
wwo~produkcyjna bbi 1 dotychczasowe opracowchia tematyczne “wska-
kuja jednuk na to™ ze zobezpiecz.enie lotniskowa IJF W operacji
zaczepnej napotykac¢ bedzie na ta“udnosci» ktore nie zostang poko-
nane przy aktualnej jego koncepciji”™ poniewaz przyjete w niej roz-
wigzania 3trukturaino-organizacyjneg Tunkcjonalne 1 tecnniczno-
organizacyj ne / technologiczne/ nie odpowiadaja wspotczesnym
gom operacyjnym”™ Powszechnie uwaza sie wiec™ ze w tych warunkach
nie zostang w pedni zaspokojone potrzeby lotriisloove WLF™ 3 po-
wstajacy niedobdér obiektow lotniskowfych bedzie w znacznym stop-
niu rzutowaC¢ nie tylko na realne warunki bazowania lotnictwa
w ugrupowaniu operacyjnym frontu® ale takze na jego mozliwosci
bojowe. Sg, to ciggle aktualne prcblemy w dziatalnosci badav/czej
stuzby lotniskowej Wojsk Lotniczych obejmujacej poszukiwa-
nie doskonalszych koncepcji zabezpieczenia .lg tniskowegomnanew®ru
1 dziatan bojowych WLF w operacji zaczepnej”

Wyniki wstepnych badan przeprowadzonych w tym zakresie wykaza-
4y~ ze konieczne jest ukierunkowanie cyklu dalszych badan na oxr:r3-
lenie warunkéw wykorzystania stuzby lotniskowej oraz ocene faozli-

Woscl zaspokojenia przez nig rzeczywistych potrzeb lot.niskowych



INT° \[ okresie prowaazenia cperacji zaczepnej, Lviaze siv to wirNic
bezposrednie z konieczncscie okreslenia nie tylko miejsca i1 roli
bbl w zabo2.pieczeniu ic thisko"rrym alo takze warunkow g

form 1 mozliwosci ich wykorzystaniaaby w c™arclu c nie przejsé
dc nowych rozwigzan strukturalno-organizacyjnych 1 funkcjonalnycn
prowadzacych do zwiekszenia efektywnosci systemu zabezpieczsniB
lotniskowego WuF w operacji, zaczepnej”™ n miare narastania toga
problemu pojawida sxe potrzeba opracowania gc w sSposob naukowy.

Zdajec sobie sprawo z praktycznego zapotrzebowania stuzby
lotniskowej sprecyzoweno nastepujacy temat rozprowy doktorskiej s

“*wykorzystanie jednostek i1nzynieryjno-lotniskowych do zabez-
pieczenia mlotniskowego U-ojsk Lotniczycn Frontu w operacji
zaczeprEcj na Foéinocnonadfnorskim Kierunku Opsracyj .nym“,

Nadajec jej charakter studium operacyano*‘taktycznego dotyczg-
cegc warunkow® pc™Mrzeb™ form 1 .noziiv/osci wykorzystania bbl do
zabezpieczenia lotniskowego LF w c-perac czepnej /13 PKKO
nalezato odpowiedzie¢ na nastepjjece pytania*

1. Jakie -czynniki i1 w jakim stojniu wptywaC b.ede oa zakres zabez-
pieczenia iotniskovtfF'ego VLF w operacji zaczepnej na oraz
na wykorzystanie w nim bbl?

2. Jakimi mozliwosciami wykonawczymi powinna dysponow YW # &
letniskowag aby w pedni zrealizowa¢ przewidywane dla niej
zadania majece na celu stworzenie dogodnych v;arurw<ow do wy-
kcnania przez VLF manewru lotniskowego w catym pasie dziata-
nia frontu ?

3. Jakim cptyr.ialnym zatozeniom powinna odpovjiadac str-ukrurs orgs-
nizac™/jna 1 wyposazenie sprzetowe bbI”™ aby w ckreslcnycn vja
run kaCk» operacyjllo-lytowych oraz przy przewidyvanych fornsch
zaspokajania potrzeb lotniskowych I wymaganych zdoirros-
ciach, wykonawczych mogty one efektywrclej realizowa¢ zadania
wynikaje.ce z zabezpieczenia i1otniskovvego ?

4 Jak usprawni¢ Tunkcjonowanie systemu zabezpieczenia lotnisko-
wego g aby mégt on zaspokajac¢ potrzeby lotnisko*we VWF w opera“
Cj i zaczepnej- na wymaganym poziomie i1losSciowo-jakosciowym ?



Dak w cych nowych uwarunkowaniach strukturaino”™organiza-
cyjnych 1 funkcjonalnych w stuzbie lotniskowej Sacjonal-
nie wykorzystywa¢ bbi do realizacji zadan zaba”pisczenia
lotniskowego WLF w operacji zaczepnej ?

Odpowiedzi na tak posiaw"ione pytaniapoparte “w*Mykaum! bacan
przeprowadzonych na tle aktualnych rozwazan struk*~uralno-orgarii*
zacyjnych 1 funkcjonalnych w zabezpieczeniu iotni-kowyrn WLH3
okresle warunki dalszych poszukiwan majecych na z""Nlekszenle
zaolnosci wykonawczych oraz usprawnienie dziatan!”™ bbl 1 catego
systemu zabezpieczenia lotniskowego WYF w operacj-~ zaV® pnej ™ co
w konsekwencji wptynie posrednio na poprawe efektywwnosci dziata-

nia lotnictwa- -frontd*wego™

Przystepujac d, prac badawc™.ych w zakresie tej probieniatyki
sformutowano nastepujecy ich c<dt
realizacji zadan zabezpieczenie! lotniskowego w operacji za®
czepnej na PNKO oraz z”apropontmanle nowych razv.fieZen struktural-
no-organizacyjnych 1 funkcjonalnych prowadzecych do racjonalnegc*®
wykerzystania w nim bbi.,
Dezec do osiegnlecia tak okreslonego.celu sprecyzowano nastepuje-
ce zadania badCiwczes-

I,, DokonaC¢ analizy zasadniczych czynnikéw okrcsslajecych ilodcio™wa -
lalcGsciowa normy bczovvania \JI.f \j uaruoolvenxu o0O0Sracyinvr;
1 wW'.01kosOo 1ch potrzeb lotniskowych w okresie prowadzenie "cpe-
racji zaczepnej na kblkO oraz ocenicC i1cd wptyw ne zakres x for-
my realizacyjne zabezpieczenia lotniskowego®

2, Okresli¢ wymagania jakie stawiaje przed stuzba iotniskowe
w3unki. jej dziatania podczas realizacji zadan zabezpieczenia
lotniskowego WLF w operacji zaczepnej.

3. Przeanalizowa¢ aictualne rozwiezania strukturalno-organizacyjnc
1 funkcjonalne zabezpieczenia iotniskoV"/ego jLF w aspekcie mozli
wosci wydzielenia /przy uwzglednieniu dyrektywnie okreslonego
czasu wykonania zaca™\/ sxi 1 Srodkow wykonawczych do przygoto--
wywania obiektow lotniskowych dla WLF w planoivanychkolejnych
rejonach ich bazovyania oraz przedstawi¢ koncepcje efektywneqo
wykorzystania w tym celu bbi.



4. Dokona¢ analizy 1 oceny mt"zlivYooci stuzby lotniskoviej wAF
oraz zdolnoc¢cl wykcnav~czych Lol /przy aktualnym starjis icn
sit 1 ¢érodkbAW/™ tm,, obecnej strukturze organi”tacy lno-etato-

Vg 1 wyposazeniu sprzetowym pododdziatow wykonawczych 1 za—

bezpieczajeco-obstugujacycn/ w celu okresSlenia ich przycat—-

nodci*do realizacji przedsiewzie¢ inzynieryjno-Ilctniskovvych
wynikajacych z zadah zabezpieczenia lotniskowego VJLF w ope-*“
racji zaczepnej*

5. Okresli¢ realne potrzeby i1i1osciowo“jakosciowe w zakresie
dyspozycyjnych sit 1 sSrodkow wykonawczych Zinzynieryino™-lorni--
kowych/ stuzby lotniskowej dysponuiecych wymaganymi zdolnos-
ciami wykonawczymi”®

6* Uwzgleaniajkoniecznos$¢ zuiykszania skutecznoscig a wiec
1 efektya™nosci dziatania systemu zabezpieczenia lotniskowego
MiLF w operacjF zaczepnej w zakresie wykonywania Jego zasc-idni-
czych zadc™ pl*zedstawi¢ propozycje zmian strukturalno-~organi-
zacyjnych 1 Kkierunki usprawnien funkcjonalnych w dziataniu
stuzby lotniskowej oraz wykorzystaniu bbi*

Przy rczwiezywanlu prob.lemu badawczego uwzgieaniono strukture
crganizacyj O sk#ad bojowy”™ zasady wykonywar®:ia manewru” potrzeoy
lotniskowe 1 wymagane warunki bazowania WLF W ugrupowaniu opera-
cyjnyin frontu oraz aktualnei koncepcje ich zabezpieczenia loti™Ci".r
wago. Dla przeprowadzenia wszelkich analiz 1 ocer» przyjeto ponacuc
aktualny’strukture organizacyjne oraz stan sit 1 Srodkéw v;ykonoAV-
czych stuzby lotniskowej /bbl/” a takze dotychczaeowei koncepcjv
ich wykorzystania do realizacji zadan zobazpieczsnia lotniskowegc
IMLF. BezposSrodnlni przedmiotem badan jest natomiast bbl w jego
obecnej strukturze organizacyjno”etatowej 1 wyposazeniu sprzeto-
wym /wg etatu, “W*/*
3ako rejon przysztych dziatan przyjeto RO najbardziej pr3v;do-
podobny /w przypadku konfliktu zbrojnego/ obszar dziatan wojsk
frontu utW/orzonego gtownie z Zbrognych PkL*

Przy opracowaniu rozprawy wykorzystano komplekscwo roézne raS«
tody .badawcze typowe dla .woj okowych badan teoretycznych”™ a wsrod
nich gtownie analize 1 synte2e logiczn.e teoretycznych materiatow



naukowych i"pozanaukowych™ 2 takze opracowan euwpxr ~.cznych uzyska-
nych podczas c¢wiczen, Badani™™1 objgto dostopne”tararyre przed-
miotu i1 problemu®™ ktéra - 3™ okazato - w wi(G.-lkksa¥ci przypad-
kow na jednak charakter bardzo ogdolny, OpublikowCine dotychc;co
réozne opracowania w postaci rczprawj, opracowan o charakterze
studyjnym 1 koncepcyjnym”™ referatow™ doni-asien™ artykuddw w cza-
sopismach fachcY%"o-woj skowyoh 1 wydawnictw specj allstycznych nie
ujnuie problemu zabezpieczania lotnlskow"ego WLF catosciowo”™ trak-
tuje bowiem jJedynie o wybranych”™ czestkowych jego elementach,
hie precyzuje one jednozr.acznie sposobow rozwiezywanla problemow
lotniskowych”™ ani tez nie podaje ustalen co do kcniecznocéci dosto-
sowania mozllwoici stuzby Ilcrtedos1"(2) do potrzeb wynikajgcych

z uwarunkowan opsracyjrjych 1 specyfiki obszaru przyszdych dziabm.
a ponadto nla uw/zglgdniaje "sne uwarunkowan wp4ywajecych bezpo-
Srednio na zdolnosci wykonawcze lb. ifiticzku z tym konieczne
by4o v~ykorzystanie takze pxsmiennictv™a posrednio zwiezanego z te-
matem rozprawy”™ a dotyczeceg® bojowego wykorzystania wiF w opera-
Cji zaczepnej oraz zabazpi”czerjia tytowego ich manewru i1 dziaksn.-
bojowych. Na ten temat opublikowano wprsv.”dzie wiole roznych cpra-
cowanO lecz dotycze one w zasadzie materiatowo-techniczr-ych

1 inzynieryjno-“lotniczych jego aspektow™ czyli zaaacnien przygo-
tcvjania bazy lotniczo-technicznej 1 obstugiijecej nowych j kolej -
nych rejonach bazowania lotnictwa. Rzadziej jednak dotycze cne
bezposrednio zagadnien zabezpieczenia lotniskov/ego "dF rzutuje*
cego w sposob zdecydowany na mozliwoSC 1 zakres wykonania manewru
lotniskowego w toku prowadzortycn dziatan zaczepnych. Mogty byc
v;iec one tylko posrednio wykorzystane jako dodatkowa pormcc lub
wskazowki .

Zatem chociaz catos¢ literatury przedmiotu 1 problemu ujmuje
tylko fragmentarycznie problenwtyke zabezpieczenia lotniskowego
WLFN tym nxemniej jej przestudiowanie pozwoli4o na krystalizacje
ogolnych pogledéw datyczecych zasad wykonywania przez -1F manewru
lotniskowego oraz zadan i1 form dziatania stuzby lotniskowej

w jego zabezpieczeniu lotniskowym”™ a takze m wysiegnieClg szere-
gu wnioskovj ukierunkov™(ujecych badania w zakresie wykorzystania
bbl, W tym aspekcie.niewetpiiwie najbardziej przydatne okazaty
sie opracowania przedstav.;icleli Oudziatu Lotniskowego wydzieio-



nego z Zarzadu Lotniskowego V-iojsk Lotniczych /UL Z\i./ w sktad
Stuzb Technicznych 1 Zaopatrzenia V/cjsk Lotniczych /3T1Z M/
ktére b*dec podstawowymi opracowaniami z zakresu zabezpiecze-
nia lotniskowego WILF V operacji zaczepnej”™ C?krecl3ly wstepnie
problem badawczy. Staty sie wi“c one g#éwnym parerlalenr wj—
bciowym do przeprowadzenia badarj w zakresie podjetego tematu”
sugerujec zarazem ogolne Kierunki rozwivozariia “"podj etego proD-
leniu badawczego.

Badania prowadzono takze w oparciu o analize pordéwnawczy raa
teriaiow” z dotychczasowych c"wiczeh obejmujacych udziat AF
w operacji zaczepnej 1 iIch zabezpieczenie pod wzgledem tydowym,
1/ykorzystano w tym celu - w sensie teoretyczno-poznaWwczym -
czesC¢ tytowy wybranych dokumentow bojowych opracowanych w toku
miedzysojuszniczych ¢éwiczen frontcy/ych /np,, URZESIEh-78" U-\TU-7S a
WIOSNA-SOJ™ a szczegOlnie LATG-82/1i s ponadto materiaty opisowe”
sprawozaawcze i Analityczne opracowane po ich zakonczeniu.
Pozwoli4o to na wyciegniecie WwnioskOow o charakterze operacyjno-
tytowym stanowiecych baze wyjsciowe do dalszych badan nad podje-
tym w rozprawie problemem.

BezposSrednie uczestnic-rwo w wybijanych ¢wiczeniach organizowa-
nych przez Sztab- STiZ UL 1 ZLWL z jednostkami Inzynieryjno-lot-
niskowyms w 1981 1 1983 r. umozliwido przy wykorzystaniu metody
obserwacji bezpcsSredniej 1 posSrc4ainiej oraz fragmentarycznie
eksperymentainej - na porov™/nanie stosowanych w nich rozwigzan
w zakresie wykorzystania boi z rozwigzaniami standardcwymi ™
wynikajecymX z obowiezujecych aktualnie ustalen 1 koncepcji za-
bezpieczenia letniskowego ULF w operacji zaczepnej.

UaW ITTTI Traflirifi WLTICY W — YIOANOTID

2/ Obejmowz™y one m, In", mobilizacyjna rozwiniecie bbl podczas
wykor.ywanla zadan s-zkoleniowo-prcdukcyjnych na obszarze kraju,
ich p.rzsgrupowywanie do rejonu Wwyjsciowego 1 przemieszczcinie
w toku dziatalle wySorzystanie pod ddzialsw inzynieryjlo-1ogni®
kowych do realizacji zadan zabezpieczenia lotniskov/ego L°LF
w poczetkowym okresie operacji zaczepnej 1 w toku jej prowa-
dzenia™ tresC 1 metode pracy dormdztw i1 sztabow oraz zespotow
klerujecych /zarzedzajecych/ realizacje konkretnych przedsie-
wzieC¢ inzyniaryjno-lotniskowych.



¥Chocia2 nie zawsze przyphosity one oczekiwar?e

to jed-
i i i i D
\r/]j!( pozwalaty wiima(::jnac cuekawi \fVﬂ_IOSIéI co do [;r"dcinainych Foz—
1ez3n w tyra zakresie w przysztosci, Cennyn . ApOZﬂc\]!

czym byty takze opracowane W teku tych dmcze:;®, jra ,r|'32y oraz
wypowiedzi ich uczestwOikow™, a takze podsurrta/mjlj{jge Oraé)wieni‘a Fﬁilg'

cov;e, uzyskane drog$ informacje”™ doswiadczalnia i’wnXoS%X MXe
tylko skdtaniaty do podjecia badan naukowych nGj mar 0.

opracowaniem probleméw wynikajgajcych z terriatyky WorT GWiczen™
I ale takze je ukierunkowywaty,,

W toku badan przeprowadzono takze analize :_—-L’S’\ A OPAn
Struktury orgenizacyj:’jo—funkcjonaln%i. stuzby I0-iGhheXi 8 iEXy
kon fron fu lac wynikajace z nich wnioski teoretun-"n" N
niami uzyskanymi w czasie cwiczon™ Na tym ich oY) wylj\é\fzysca—
no elementy metody systeraowei z jej rozwinieciora \Z,:pgﬁl@j—é@ﬂ@
strukturalnvm 1 funkcjonalnym.

Do przeprowadzenia niezbednych w procesie badaw*-yni kalkuJa«
cii V7 zakresie potrzeb lotniskowych VJLFg mozliwosci ”>u:>bv 4ot-

> niskowej 1 zdolnosci wykonawczych bbl szeroko zastoo.owano metodw
prostej analizy matematycznej,

~Bardzo przydatne okazaty sie takze metody badania sedow
/opinii/. Obejmowaty one spotkgnia konsultacyjne w Zi.l OL ZLWL
przy bliZ M» Szefostwie Wojsk Inzynieryjnych”™ jednostkach inzy-
nieryj nc-lo tniskowych oraz we wh#asciwych kcUedrach yP f,,....
nie Katedrze Taktyki Lotnictw?a® Katedrze Taktyki Ty4ow 1 Ka'«
tedrze Taktyki Wojsk Inzynieryjnych/. a ponadto wwiadv-. ramic.r.™"
indywidualneO wymiane pogledéw i wystuchanie relacji doswiadczo-
nych praktykow” specjalistow z zakresu probletsatyki stuzby iotniu-
Kowej .
Isrotne trasc.poznawcze posiadaty takze materiaty radzieckie 2
a szczego6lnie informacje uzyskane przez oficerow sl,jzb technicz-
nych 1 zacpatrzenia I WOPK uozss tniczecych w kursie operacy
no-ty4owym zorganizowanyt?. w 1983r, w v."ojskonej Akademii Lotnicze;-
im,Ourij£ Gagarina w Monirjo /ZSkR/ oraz przez speci aiistow stuz- -~

by #1otniskivej < podczas konsultacji zorganizowanej w 19S3r,
takze w tej Akademit,
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W trakcie prowadzonych badan szereg najwaznlejszych wnioskov/
I wa tpiiwGSci oraz proponowanych rczwiezan zostato poddane pub™
liczneniu os™dowx w czasie kateoralnycn sentinariéw oOsCtorancKicP?

"Wykorzystane materi¢c™y oraz zastosowane metody badawcze”™ wiuwc
pewmns/ch® niedoskonatobci wynikajecych g#déwnie z ograniczonej ska-
Ii badan eksperymentalnychokazaty siy na ogot wystarczajace oo
zro3lizowallia postawxonych zadan badc™wczych z osit'groiyi». i3
zonego celu rozprawy. Rezultaty przeprowadzonych oadan 1 wnios-
ki z nich wynikajece oraz propozycje nowych rozwigzan w zabez-
pieczeniu VibF w operacji zaczopne™ zavvarto w zaprezentowanej ro™M
prawieo ktoéora skdada, z trzech rozdziatdéw«

\J pierwszym rozdziale scharaktaryzowano zasadnicza czynniki
okreslajace zakres zabezpieczenia lotniskowego WLF \s oporocjl
zaczepnej nha PNKOj, a v/t nich jego uwrarunkowani a operacyjne
oraz warunki bazowania ULF w ugrupowaniu operacyjnym frontu*

[ dzisz drugil zawsers analize aktucs-i.nycn raa™"/ivad<n SLrua™US
ho"~-crrganizacyjnych 1 funkcjonalnych stosowanych w zabezpieczeniu
lotnxxskowym VIF w aspekcie v-/ykorzystania bbl do realizacji jogo
zasadniczych zadan«

Trzeci rozdziak., zawiera natomiast oo™ zdolnosci wv/konawczyc™n
1 przydatnosci bbl do Wwykonywania zasadniczych przedsienwzit:t—c
inzynieryjno-~lotni"skovi*ych wchodzgacych w zakres zacan zabszp-S*°
mczenia lotniskowego WLF W operocji zaczepnej dokonanej na tlo
ogolnych mozliwosci stuzby iotniskowej zaspokajaniu 1icn
potrzeb lotniskowych.

Zawiera on takze propozycje zmian strukturaino-organizacyjnych
1 kieruTakl usprawnien funkcjonalnych dziataniu stuzby lothio"
kowej 1 wykorzystaniu bbl do zabezpieczenia lotriisKkowcoo \yrf
w operacj''! zaczepnej,

Oest to zasadniczy rozdziat rozprawy odpowiadajgcy nu

Mo pytania badawcze™ a wi”c decydujacy o osiagnig™l™ calu roz-
prawy .

Autor wyraza nadzieja”™ ze zaprezentowana w rozprawie proba
opracowania podjetego problemu w sposdb naukowy przyczyni sie-

chociazby w czasci “ do dalszogc postepu prac badawczych 1 ustaw-
1en praktycznych w zakresie dziatania stuzby lotniskowej . oodlr
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3 wykorzystania bbl w szczegolnosci prowadza¢ w konsc«. w..vta
zwit™rkszonia efektywnosci catego systsrau zabezpieczenie lotnisko«-
wago k. "LFHo

Korzystajcie z okazji autor skfada szczegolne pcdziekoWania
Szefowi Kat-edry Taktyki Tyow* V/ojsk Lotniczych i1 OFK
plkoivi doc, drowi hab, Mieczystawowi CHAHLRZL™* pod ktorego KkieroWV™
nictv""/an naukowym opracowana zostata rsinlejsza ro?.:prava.
Dego szeroka merytoryczna pcraoc w rozwieziywaniu poszczegolnych
mzagadniedé oraz cenne uwagi metodologiczne ukierunkowujece proces
badawczy pozwolid4y autorowi na opracowanie podjetego problemu
1 nadanie prezentowanej rozpra™ie osttri:ec2:nej , formsy.
Podjecie tej p-roby i jej kontynuowanie nie bydoby n™ozliws bez
zyczliwego podejscia do osooy autora s b Ty prze-mzollyci
zarowno “Wyzszej Szkodty Oficerskiej Itojsk Inzynieryinych
im. gsn.Oakuba OASIASKIEGU we IMmoclawiujsk i
Generalnego V;P. Zat-eni za stworzenie korzystnych warunkéw do pro-
wadzenia pracy naukowo-badawczej autor wyraza stcwa wdziecznosci
Komendantowi 11OIslnz. ~Komendantovvi ASG WP 1 Kome n 6 a n ltydzia-
+u Wojsk-Lotniczych 1 OPK,
Stowa wdziecznosci kieruje autor takze do szefa Zarzedu Lotnisko-
wego Wojsk Lotniczych pitka rmgra inz.06zeTd X\Jb OlM0z szoTa
Oddziatu Lotniskowego ZLWL przy sTi2 VL - ptka inz. Floriana
GRZHIHSKIEGU, ktdorzy swoimi uvtagami wywodzgcymi sie z wielolet-
niego doswiadczenia 1 praktyki w zakresie zabezpieczenia zotnior-
kowego N a takze rzeczowe 1 orgardizacyjne pomocg W rozwiezywarjiu
podjeteno problemu ukieTunkov-Zali prowadzone przez autora badania
1 pomoglt w ich sfinalizowaniu®
Przychylny stosunek oficerow = specjalistow stuzby lotnisl-cowej
z ZAltde Oddziatu tniskoy™ego Zlu-L przy STiZ M 1 jednostek
inzynieryjno-iotniskowych przejawiat sie \VJ poparciu 1 umozii“wie-
niu autorowi przeprowadzenia konsultacji w podlegtych komérkach
crganizacyjnych ‘6raz udostepnieniu posiadanych raateriatéwa
ktorych wykorzystanie wraz z wnioskami 1 dcswiadcze-niami z Cwi-
czen pozwolity rozwiezap podjety probiera w raozliwie duzym zbli-
zeniu do potrzeb praktyki®.
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Wyrazajgc podziekowanie wozystklrn ktorzy w sposob bez-
posredni lub posredni stwarzali autorovji korzystne w"arunki
do pracy badawczej nie mozrja pcrriineC wspodpracownikow Katedry
Ich robocze v™“ypowiedzi 1 sugestie wyrazarse w dyskusjach staty
sie rov"/niez bardzo pomocne”™ bcwiofa pozwolidy spojrzec

na problem badawczy oraz uzyskane wyrsiki przez pryznmat pogle-**
déw oséb wolnych od zaangazovvania emocjonalnego”™
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ROzDz I1T I

IK

CcrYE:;ll]1 OKRSi?wjACs z hicils ZABZ.OPTiiozii'TLA WLI
W OPERACIJI ZACZEPNEJ EHONTU NA WTKO

Efektj™wnosé dziatan HF w czasie pro\iaclzenia fronto™ej operam
cji zaczepnej uzalezniona bedzie w d"uzym stopniu od ciggtego w.a-
newrowania sidami i1 Srodkami lotniczymi za nacierawojskami
lab™21/;yr* Wigze sie to z koniecznoscig w:;kcir/W3nia manewru lotnis-
kowego w calpLii pasie dziata-nLa™ frontu™ "torego wszechstronne za«
bezpieczenie /szczeg6lnie pod wzgledem lotniskr ;w32 20>  pe-
dzie od wiel.a .rdznorodn;”ych Ca:/mikovj ™ W;ydaje sie wiec celowe
SGharaktar ;yzowanie najwaznlejsz;}ch s nich™ do ktoér;ych T»1lla mozna
zalicz’\0s

- charakter 1 rozmach czascwo-przestrzenn;” frontowej operacji za-
czepnej prowadzonej na WKO;

- strukture organizacyjng i1 skfad bojowy WLF; m

- sytuacje terenowo-“lotnisk,owg w pasie dziatania frontu na RTKO;-

- wymagania i normy operacyjno bazowanig oraz ilosciowo-jakoscio-
we potrzeby lotniskowa WI'F w operacji zaczepnej TfTrontUo

Analiza 1 ocena tych czynnikéw pozwoli okreslicy ktore z nich
I w jakim stopniu /zakresie/ wptywac¢ beda nie tylko na warunki
bazowanta WE" w ugrupowaniu operacyjnym frontu”™ ale .przede wszyst--
kim na wykorzystanie jednostek inzynieryjno-lotniskowych co reali-
zacji zasadniczych zadan zabezpieczenia lotniskowego WbE w okresie
prowadzenia frontovej operacji zaczapnej*"

1. Uwarunkowania operacyjne wplywaja™ce na zabezpieczenie
lotniskowe

1*1e Chsrakuer i rozmach czasowo-przestrzermy operacji zaczepnej
frontu na WKO c

Wychodzac® z potozenia terytorlam EAE w Europie”™ rozwazam te-
oretycznych £ praktycznych doswiaclczeri uzyskanych podczas cno zen
miedzysojuszniczyohj mozliwosci militarno”™-ekonomicznych naszego
panstwa, organizacji i roli naszych Sit Zbrojnych w Ukdadzie



Warszawskim oraz z najbardziej prawdopcdcbnego wariantu ich
uzycia nalezy przyjec”™ ze w przypadku konfliktu zdrojosuo
w zuropie z Sit Zbrojnych PrfL zostanie wydzielone- w skfaa
ZSZ UNW na ZTDW zgrupowanie wojsk ledowycn™ powietrznych 1 czes*-
ci marynarki wojennej* Utworzy ono razem z przydzielonymi /ope-
racyjnie podporzedkovanyrni/ zwiezkarai operacyjnymi 1 taktycz”®
nymi wojsk Igdowych 1 lotnictwa panstw sojcszniczych /ZSRh
i NRU/ h koalicyjny zwiezek operacyjno-strategiczny tront"'/
ktéry najprawdopodobniej wejdzie w skdad pierwszego rzutu stra-
tegicznego ZSZ UV na ZTOi/ Jego zadaniem b™Mdzie przeprowadzenie
wspolnie z lotnictwem dalekiego zasiegu» wcjskami UPK i1 sidami
Marynarki Wojennej operacji zaczepnej na PMKO z wydzieleniem
czesci sit na Jutlandzki Kierunek Operacyjny /0KO/”™ 6 takze
ewentualne wykonanie korabinowanej operacji desantowej dla
zajecia A 1 Cieénin Dur{skich 3/ A

Sity 1 Srodki frontu zostane odpowiednio rozmieszczone two—
rzec jego ugrupowanie operacyjne”™ Sk#adaC sie ono zazwyczaj
bedzie z pierwszego 1 drugieco rzutu™® a w przypadku braku dru-
giego rzutii lub .dyspoTiOwania wystarczajeca ii1oscie sit 1 srodkow

1/ Gen. bryg, Tadeusz BcLZIIVVXI - “Przygotowanie - prowadzenie*
fratov—>/ej /armijnej/ operacji zaczepnoj o0 koalicyjnym skia—
dzie*“ - aSG NP tWarszawa grudzierl 1979 r, aSG vp wewn,3bC5/7
Gen,bryg.Tadeusz BELCZELJSKI - “VIybrarss problemy operacji za*
czepn-ej frontu Zarmii/ o koalicyjnym slchkadzia*” Biuletyn
Informacyjny nr 5 /155/ B-ydanie Specjalne - ®Operacja zaczep =
na frontu koalicyjnego“” Szt. Gen. fpg S-arszawa 1979 N\ :
Y.ybrane problemy .planowania® organizacji 1 prowadzenia fron-
towej Zarmijnej/ operacji zaczepnej™ * Mater|a+y Z sympezjurnj
referat programowy gers.bryg,Michata Poleeha t,"Btnioski 1 do-
SWhiadGzenia z planowania oraz uzycia al we frontowej opera-
cji“ “ Gk.Zarzed Szkol .Boj I1/arszawa grudzien 1973 ;
“Organizacj3 1 prowadzenie operacji zaczepnej Trontu"” -
biuletyn minformacyjny Nr 2 /143/ z 1983 t MUN - Szt,Gen.,
Warszawa 1983r,, ~ cz,l ““'mozaziak 111 str, 101-120.

2/ Zwykle front tdn nazywany jest umownle Frontem PoO4nocnym od
okreslonego kierunku strategicznego /P64nocny Kierunek otrg-
tegiczny. - PKS/na ktérym najprawdopodobniej bedzie wkowy —
wat operacje zaczepne.

3/ op.cit. gen.bryg, Tadeusz BSLCZEViSKl. Potwierdzaje to row-

niez prowadzcne w ostatnich l.atach cvjiczenia miedzysojucz-
nicze Uk#adu Warszawskiego p-.k,, 1AkCa 1 SUJUZ,



17

rowniez z oA0du ogolnowoj skowego, Elefnencaml tego <jgrupov/ania bede
takze ugrupowania roéznych rodzajow sit+ zbrojnych 1 wojsk np,,1 rakie-
towych 1 artylerii”™ Vil viojsk OPLN desantu powietrznego 1 morskiego
oraz odwody specjalne 1 tydy frontowe™™. Front o takim sktadzie
utworzy ma" najwazniejszym /glcvyni/ kierunku zgrupowanie uderzeniowe
zdozone z wiekszosci jego sit 1 Srodkdow™, mmogace dokonaC skutecznego
obezwfadnienia nieprzyjaciela”™ d'ego dz(iggjania wspiera¢ bede zasad*-
nicze sidy loinictva frontowego /WLF/ 3 zabezpieczaC wiekszosc¢
JcdfUste k specjalnych frontowego i armijnego podporz:adkoa nia,

Wspotczesne fTrontowe operscj e ZBczspll3 charskteryzo ac bedzie zge
cydowany cel znaczna manev/Towosc walczgcych wojss<s ewen tualne stc*™*
sowanie Bl przy. mwykorzystaniu roéznorodnych Srodkéw jej przenosze-
nia 6/ O przede v-iszystkim duzy rozmach czasovioVyrzestrzerjny”™ o0ego
pcdsta/7Zowe parametry.j”™ podawane w rozny-"ch materiatach Hréd4owyeh
I dokumentach z ¢éwiczen™ se czesto bardzo zréznicowane”™ co wynika
Z zatozonego celu operacji zaczepnej oraz v;arunkéw 103 prowadzeni
na okreslonym kierunku operacyjnym A Dotyczy" to taMze rozn& ®u
czasowo-przestrzersnego frontowej operacji zaczepnej prowadzonej ne

4/ op«cit,,ge., bryg. Tadeusz BFLCZEVJSKI;
“Sztuka operacyjna lotnictwa®“ - cz~IIf, podreO#hL3 0Td 2083/817
DMfr Poznan 1981r. g str,, 55°“56;
op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/143/ z 1983r,~ cz.l rozdz.lll

5/ Ptk doc. Jerzy MwCHURA o '™ii.Masciwosci organizacj i wspotdziatania
AL ¥ imre rodzajami VIoSk 1 &x1 zbrojrsych* ASG e WQfSzawd
marzec 1979r. ASG VP vVen. ZZZ4/79

6/ Pogled ten dotyczy®™ rozpoczecia 1 prowadzenia Qz<aica®j zaczepnycn
zaréwno bez uzycia broni iedrowej /jedynie kO¢nwencjonalnymi
srodkami razenia/”™ jak 1 z ograniczonym jp¥j ry/korzystaniems aie
ze state mozliwoscie przejscia do "cjlotalneco /nieograniczcnegc/
Jej zastosowania®
Poréwnaj: op.cit, “Sztuka operacyjna lotnictwa"";

mjr dypl.pil.Stanistaw Dahtai - “Organizacja 1 prowadzenie azia@>
+an bojowych AL w operacji zaczepnej TfTrontu“ - Mysl Aojskowa
nr 2 z 1974 r. kwartalnik str.

op.cit. Biuletyn Inf-ormacyjny nr 2/143/ z 1933r. ™~ cz,l rozdz.ili.

7/ Poréwnaj oarametry tego rozmachu podane rd. w: *Vademecuh oticara
stuzb kwatermistrzowsklch Wojsk Lotniczych* - W:l™ Poznar; 19/9r. =
Lot. 1936/79" rozdziat 1.12y tabela [ 1,,12:1
op. cit.“Sztuka operacyj*ha lotnictwa*“ str. 56-60"
op- cit.gen. bryg. Tadeusz B"HLCZEWSKI ™~ op.cit. gerwbrygJ "<ichat PoAw.,
op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/143/ z 1933r.~ cz,l rozdz.Ill.



PNKO, Poniewaz jego parametry okreslaC bgde takze rozmach zabez-
pieczenia lotniskowego VAP 1 dzialan jednostek i1nzynieryjno--lotnis-
kotwch* sted dla przeprovVYadzenia dalszych rozwazan przyjeto wskaz-
niki rozmachu czasowo-przestrzennego operacji zaczepnej przyjmowane
faktycznie do kalkulacji podczas c¢wiczenia pj<., “L/\T0-62” /tabela

nr 1/.
Tabela nr 1

Podstawowe wskazniki rozmachu operacji ;aczepnej frontu
prowadzonej na H-40

k"skaznik rozEiiachu fzeciai 4agallXe na g
operacji"zaczepnej Ibliz: e GalszO operacj a
frontu
bokosC operacji /kw/ |300 340 £ 20U dOu 580
>

Sze"'oko..c pasa '
natarcia " /kra/ 1130 0 1 130 .50 130 1

Czas trwania
operacj i /dni/ 1 6 0] 6 14

Srednie tempo
natarcia - /km/dobe/f 40 « 50 40 50 40

Dokonujace sie w ostatnich latach zmiany t orfan.

zbrojnych pai“.stw NATO wynikaje W zasadzie z wprowadzania do ich
uzbrojenia nowych rodzajéw broni 1 srodkov4 przenoszenia craz
zaktadanej skali i1ch uzycia.. Konsekwencje tego beda nowe sposoby
prowadzenia przez nieprzyjaciela dziatan 2aczepriych oraz wzrost
mozliwosci jego oddziatywania na przeciwnika. Hoze to spowodowac

nie tylko zakd#6cenia w operacyjnym rozwinieciu 1 przs.j” ..pcSvaniu,
wojsk frontu z obszaru kraju do rejonu wyjsciowego”™ olu takze
okreslone t-rudnosci i1 ogranicze.nia w planowaniu” ro?sw:™Mieciu i pro-
wadzeniu frontowej operacji zaczepnej, Oej przebieg moze mieC roz-
ne formy, a decydowa¢ o tym bedzie vA/sokie tempo”™ zmiennosS¢ sytuacji
na polu vjalki powodujgca rozne natezenie dziataC bojowych™ wybitnie -
aktywny 1 dynamiczny ich charakter™ szybkie rozstrzygniecia “taktycz
no-operacyjne korzystne przemiennie dla stron walczecych”™ duze
msnewrowosC¢ wojsk« nieregularnos¢ przebiegu linii stycznosci bojo-
vjgg wojsk /LSBU*/« 1tp, Charakterystyczne ceche przyszdtego pola walki



bedzie powstawanie duzych obszardéw /stref/ zaiszczed 1 sXazan
znaczna straty w sile zywej 1 sprzecie™ w™b-wne trudnosci W orca-
nizacji zapianovjanych dziatan™ czesciowe lub catkowite zerwanie
tecznosci”™ ewentualne obezv™Madnienie systemu dowodzenia”™ spara-
lizowanie infrastruktury tydowej 1 trudnosci J wszechstronnyu
zabezpieczeniu walczacych wojsk* Obok skomplikowanej sytuacji
poviietrzney utrudni to nie tylko dziatania zaczepne wojsk lado«
VAdx, ale takze stworzy niekorzystne sytuacje dla IMF 1 ograni-
czy ich mozliwosci bojowe 8/ Bedzie miato to szczegolne znacze«®
nie sytuacjacha w ktérych tempo forraulov®jania decyzji dotycze-
cych maneivru lotniskowego*, wykonywanego dla poprawy ugrupO®va/"ia
operacyjnego bedzie znacznie nizsze od tempa zmian O/sytu—
acji operacyjno«“tytowej wytworzonej przez nieprzyjacisia

1.2, Struktura organizacyjna 1 skfad bojowy .. .

[
Kola w'LF w operacji zaczepnej fTrontu wynika¢ bedzie z przezr™a-

czenia 1 mozliwosci bojowych poszczegdlrsych rodzajoit lotnictwa
v~chodzecych w ich skdad oraz faktu”™ ze - w odrdéznieniu oc innych
zwiezkowy/ operacyjnych vwisk frontu - dziataC¢ orse bede na catej
szerokosci jJego pasa natarcia 1 na znacznej gtebokosci pz " owadzo-
nej operacji zaczepnej”

IUF nie se statym zwiezkiem operacyjnyra® gdyz ich sk#ad
1 struktura organizacyjna Zilcc¢ zwigzkéw to!;tycznych 1 samodziel-
nych oddziatéw lotniczych oraz ich uzbrojenie/ zostane doraznie
okrectone przez V0 ZSZ BA na ZIiV; w zaleznosci od konkretnej

8/ “UTiacciwoici operacyjnego rozwinldyvcasS FVIE w3 0w 8iOfivt
do bitwy w warunkach zaskakujacej operacji z uzyciem broni
Jadrone™j** Biuletyn Inforniacyjny nr 2/120/™ str, 5-20;
op,citjgen,bryg.Tadeusz BEzCZBiSIM ;
op.cit.gen. bryg, Flicliat PULECH ;
op.cit. “Sztuka operacyjna lotnictwa* - str.772;
"Doswiadczenia 1 wnioski z cwiczenia L"TUSKV™-80“ N Biuletyn
Inforniacyjny nr 3/115/*, 1'th - Szt.Gen.Wz IVarszawa 1930 r.

9/ "Doswiadczenia 1 wnioski z c¢wiczenia LAT0=78° - Mysl Iltojskowa
1978 r*
op-.cit. [1."I0SNA-80.
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sytuacji strategiczno-oporacyjnej w jakiej planuje sie 1 przygo-
towuje pierwszy operacje zaczep-ne frenty oraz w zaletnoncl oc
wielu czynnikow operacyjnych wynikajgacych z sam/ch dziatan 1 udzia
+u w nich WLF N

Wychodzgc z obecnej organizacji Vtojsk Lotniczych”™ wyrnaged ope-
racyjnych w zakresie budowy wojskovi®ych struktur organizacyinych
czasu ‘“W“”™ doswiadczen uzyskanych podczas $Sv;iczon rniedzysojusz-
niczych prowadzonych na przestrzeni ostatnich lato a tal:ze praw-
dopodobnego ich wzmocnienia operacyjnie podporzadkowanymi zwigz-
kami taktycznymi 1 oddziatami Ictniczs/mi sojuszniczych sit po-
wietrznych /AR 1 NL NRU/ mozna przylaé”™ ze WLF moga mieé swoim
sktadzie 11-17, .zasadniczych oddziatow lotniczych tworzacych lot-
nictwo uderzeniowe”™ a ponadto oddziaty /pododdziaty/ lotnictwa
pomocniczego oraz jednostki podlegte stuzbom technicznym 1 za-

opatrzenia WLF /zatacznik nr 1/*

Taki koalicyjny sk#ad bojowy w'LF stworzy szereg probleméw na-
tury organizacyjno-funkcjonalnaja a przede wszystkim dotyczacych

10/ Zasadnicze z nich scharakteryzowane zostaty w nastgpujacych

opracowaniach: _
""Zasady uzycia WLF 1 LWL"™ - HON - G#, Zarz. Szkol., 30}, 193zr
"Przegrupowanie AL do rejonu wyjsSciowego™ - DM., Poznan 1972ro :

op.cit."Sztuka operacyjna lotnictwa";

"Zasady uzycia lotnictwa frontowego w dziataniach bojc wych™
zastosowanie sSmigtowcdéw bojowych do bezposSredniego wsparclti
wojsk ladowych oraz udziat vjojsk ladowych w zabezpieczeniu
dziatan lotnictwa /obezwtadnienie Srodkéw GPL/" - MSN - G,
Zarzad Szkol.Boj.«, Warszawa 1980 r. :

op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/143/ z 1873r.® cz™l1l -
rozdz.1l - "Wezd#GVJe problemy dziatania Wojsk Lotniczych Frontu
W operacji zaczepnej' str,, 38-66;

"Organizacja 9 zadania 1 uzycie AL w operacji zaczepnej'" -
Biuletyn Inforraacyjny nr 2/102/ z 1971 r, ~ str, 17-33;

ptk doc, dr Kazimierz NOWAK 1 pp#k dypl,, Ryszard ZOwerJZIOWSKI -
"Niektore wnioski 1 dosvjiadezenia uzyskane przez aL w Cwicze-
niu WRZeSILKi-79" - ,

Mysl Wojskowa nr "1 z 1980 r. str, 130-135:

ptk dypl.nawig.B,GRUDKA ~ "Udziat AL w operacji zaczepnej

frontu w poczatkowym okresie wojny” - Mysl Wojskowo nr 3 z 1971IW
"Organizacja rozwiniecia AL oraz udziat jej si+ w systemie CPK
1 W pierwszej operacji powietrznej -ma ZTDW" - Biuletyn Informa-

cyjny nr 4/131/ z 1979 r., rozdz™llg str.25;

ptk dypl. Zygmunt GFZEUA™ ptk doc, dr EAGIWFBILWXGZpptk dypl,

W+adystaw BARTOCHAN p4k dypl.D.BADAK - "Wybrane problemy uzy-
cia aL na Podnocnym Kierunku Strategicznym v operacji zaczep-
nej frontu™ - Mysl Wojskowa nr 1 z 1975 r, « "Warszawa 1975r, N
str. 54-73.
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catego kompleksu ztozonych zagadnien zabezpieczenia tytowego”
w cym takze zabezpieczenia lotniskowego, VA/magao bowiem bedzie
ut™zglednienia na etapie jego planov*vanla ewentualnej korsiecznos-*
ci przygotowania sieci lotniskow/ej nie tylko dla jednostek ro*
dzimego lotnictwa uderzeniowego”™ ale rowniez dla wzmacniajgcego
go lotnictwa sojuszniczego. Stanowi¢ to wiec moze dodatkowe
obciezenie dla stuzby lotniskowe] gdyz w warunkach zak#6-
cen w narodowych systemach zabezpieczania wojsk wykonujgcych
yYspolnie froniowe operacje zaczepng wHasnie na niej ciezy¢ be-
dzie obowigzek zapewnienia VvVYymaganychWarunkow bazowania catemu
lotrdictmu frontowemu 11/

W=deczenie "woF w skfad frontu moze nastepie w okresie bezposred-
nio poprzedzajecym rozpoczecie operacji zaczepnej”™ na poczetku
lub w toku jJej trwania co vjymaga wykonania raaneiviu lotniskowego
w wyznaczony iIm rejon wyjsciewego bazowania lub w obszar dzia%ar;l\
frontu wraz z prz”yjeciem odpowiedniego ugrupowania cpsracyj
Oego zasadniczymi elementami bede ugrupowania zwigzkow taktycz-
nych 1 oddziat#éw lotnhictvVa uderzeniowego bazujacych na vvyznaczo-
nych wez4ach 1 pojedynczych obiektach lotniskowych oraz ugrupo-
wania tydow operacyjnych rozmieszczonych w wydzielonych reio-
nach "3/,

Zazwyczaj zwiez.ki taktyczne 1 samodzielne oddziaty lotnicze
zostane urzutowane w gdeb, w zasadzis W dwoch-trzech rzutach.

11/ Pik do¢. dr 3erzy MACHU.hA - "Wiasciv”~¢ci dziatan bojov/ych

U sktadzie koalicyjnym*“ - skrypty ASG Warszawa paldzisrni
1978r. FASG wewn. 3/10/78.

12/ Op,cit,“Sztuka operacyjna lotnictwa“”" str, 94-96;
Pk dcc. dr Jerzy PA.OMIKA 1 ptk dr Zygmunt GRZ.™Nia - “Uziratania
bojov*?e AL w operacji zaczepnej TFfrontu” « AsG Ww - VAN LIOFK-KTL
Warsza™wa, pazdziernik 1970r. ~ ASG WP wewn. 3383/78 ™ rozdz.
Bazowanie “AL i1 manewr lotniskowy;
Op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 4/131/” str.29

13/ Op.cit. ™"Przegrupowanie AL...,*“;
op.cit. "Zasady uzycia lotnictwa frontowego...";
op. cit. /"Biuletyn Informacyjny nr 2/102/ ;
op.cit. Mysl Viojskowa nr 1 z 1980 r. ;

op.cit. Biuletyn Informacyjny nr 4/131/.




w pierwszym rzucie znajdowacC sie z reouty te z nich™ ktoére
bezposrednio wspiera¢ bede armie ogdélnowojskowe /pancerne/
pierwszego rzutu, frontu 1 czes¢ lotnictwa ostony™ a wiec oddzia-
4y /pododdziaty/ WLAy czesC LMB 1 LM oraz UtLT,

u skdad drugiego rzutu ugrupowania operacyjnego WLF wejde naj-
prawdopodobniej pozostate oddziaty lotnicze UABN LM oraz LBRM
natomiast trzeci rzut stanowiC bede i1nne roczaje lotnictwa wcho-
dzecego w sk#ad WLF.

RozSrodkowane w ugrupowaniu operacyjnym frontu zwiezki ta;:-
tyczne 1 oddziaty lotnictwa uderzerjicwegc WT1F bazowaC bede
na lotniskach statych /bazor™ania 1 zapasowych/” operacyjnych
/bazowania 1 rpzsrodkowania/ 1 drogov, ycn odcinkach i1otnisko®wych
tworzecych sieC lotniskcwe rejonu bazovania®, obejmujecego obszar
0 szerokosci rovmej szerokosci pasa dziatania frontu 1 gteDckos-
ci od 40 do 350 km od LSBW /granicy partstwvjej kFfJ & BRD/.
Sposob rozs rodkovania WLF na tym obszarze zalezeC¢ bedzie g#ownie
od Jego skfadu bojowego 1 mozliwosci zapewnienia mu wymaganych
/zatozonych/ warunkow bazowania w strefie tytowej Tfrontu

IMF wyposazone bede W samoloty bojowe”™ ktdorych parametry
lotno-techniczno-taktyczne decydo"wac bede nie tylko o mozliwos-
ciach bojowych 1 zasadach /sposobach/ »wykorzystania lotnictwa
frontowego w operacji zaczepnej”™ 31e takze o0 jego potrzebach
lotniskowych™ tzn, o ilosci 1 jakosSci obiektéw lotniskowych
Jjaicie w toku operacji zaczepnej rsaiezy przygotowa¢ sitaumi 1 Srod-

14/ W dalszych rozwazaniach terrain “lotnictwo uderzeniowe V.°F
zastgpiona umcvvnie terminem uproszczonym - "wLr\

15/ Szczegotowe warupkl bazowania lotnictwa uderzeniowego IAF

w ugrupowania operacyjnym frontu oméwione zostane w punkcie
2 tego rozdziatu rozprawy.
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kami jednostek wykonav/czych stuzby lotniskowej ,

Podstave racjonalnego uzycia lotnictwa frontowego bedzie wy-
korzystanie jego sit 1 Srodkéw zgodnie z nowymi elementami wyni-
kagacymi z rozwoju zasad sztuki operacyjnej lotnictwa a takzs
w zaleznosSci od wielu czv/nnikdw natury operacyjnej sposrod
ktorych dla zabezpieczenia lotniskowego duze znaczenie majes

- struktura i1 skdad bojowy / ilosciowo«jakosciowy/ L*F oraz
przyjete ugrupowanie cperacyjne/

#F Wasciv-vosci lotno™-techniczne 1 taktyczne sprzetu lorniczeco
bedgcego w wyposazeniu ~ a szczegcSinis promien  taktyczr?e ™
GO dziatania samolotdU)™ - H G>mMypokocc bojowego cddziatywania
na ugrupowanie operacyjne nieprzyjaciela™ mozliwos¢ manewru
1 prowadzenia dziatas w réznych warunkach atinosferycznych
0 kazdej porze doby 1 roku itp, 4

~ wymagane /zatozone/ warunki bazowaniatzn, i1los¢” jakosc

. /potrzeby lotniskowe/ 1 tiopuszczalna® maksymalna gtebokosc
rozmieszczenia obiektow lotniskowych w stosunku do LbH*J” ich
pojemnos¢ oraz mozliwosSC wykorzystania niezalezrjie od warun-*
kow w jakich prowadzone bedg dziatania zaczepnoi™

16/ Przyjmujac z.a podstawe rczwazania teoretyczna /np, perspek-
tywiczne rozwigzania strukturalno-organizacyjna l1-ojsk Lotni*
czych bi+ "Zbrojnych PPL zawarte w materiale naukowo-badaw-
czym *Roz*woj“3 ““ planowane w latach 1981-1985 zraiany orga-
nizacyjno-techniczne w Usjskach Lotniczych oil Zbjojnych
PPL 1 ich wpdyw na wzrost mozliwosci bojowych 1 zarsacity sto-
sowania bojowego lotnictu;o operacyjnego IX potowy lat
osuemdzuesuqtych*/czqstkowe opracovvanie Ieoretyczno/ Ab(J
VA/LIOPK - KTLN L"arszawa Ilstopad 1982 oraz uzy Kane pcr
czas roznorodnych dwicz:o’i praktyczne rezul taty i Uoswiaccze-

boj owy ch;S3molo 10
ajacyc! Ayc W nQoj-
eTiXxa /p”™ 00aH wu—

i [iiG-21 samoloty typu iU lezy stwlerdzio

y sie 0-4reS|cnykd\

najwazniejsze sc3"
nowie wymagania w itrow teGhniczno -

eodzaju +10sowanych
na nich nawierzchni lotniskowych /zw#aszcza darniowycn 1 grur
towych - naturalnych 1 vs/zmocnionych - bedacych podstawowym
rodzajem nawierzchni lotnisk operacyjnych/
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- SprawmnosC organizacyjna systeniow dowodzenie” wspétdziatania
1 Vjszechstronnego zabezpieczenia dziatan bojowych vilF N

"Problemy zabezpieczenia lotniskowego VAF w operacji zaczepnej
nie mozna jednak rozpatrywaC w oderwaniu od sytuacji terenovesj
1 lotniskowej PNKu oraz bez uwzglednienia zachodzgcych ¥y nisj
zmian spowodowanych obustronnymi uderzeniami wykonywanymi w toku
prowadzenia dziatan wojennych”™ Naleze cne bowieni co zasadniczy
elementow okreslajacych nie tylko jego zakres™ takze forny
wykorzystania jednostek v~ykonawczych stuzby lotniskowej do przy-
gotowania obiektow lotniskowych w planowanych ~“kolejnych rejonach
bazow/ania lotnictwa Tfrontowego”®

1.3, vharunki terenowe 1 sytuacja lotniskowa PNKO

Operacja zaczepna provjadzona przez front na FNKO pod “waiecei:-i
rozmachu przestrzennego obejmoyraC bedzie znaczna obszary”™ sted
jej planowanie wymaga¢ bedzie doktadnej znajomobci terendw przy--
szdych dziatan 1 to na cate gtebokosSC jej prowadzenia. Dotyczy
to rowniez planov™ania zabezpieczenia lotniskowego WVIF oraz orca—-
nizcvyania dziatan jednostek inZynieryjno—liotniskcwych’\ poniewaz
zarowno zakres tego zabezpieczenia} jak 1 formy realizacji zaoan
techniczno-operacyjnych z niego vjynikajecych , bede sScisle zwia—*
.znane ze specyfike PNKO, a konkretnie z istnxgjeob-i. »ia
warunkami terenowymi oraz sytuacja lotniskowa.

Viarufiki tergnowa

Z wojskowego punktu widzenia charakter PNKO okresla me tyxko
jego potozenie geograficzne ~ ale takze warunki terendw,

17/ op, cit.Biuletyn Inferrnacyjny nr 4/131/” rozdz.li

18/ Szczego6towa jego chorsk.terystyka przedstaivi.ona zostata ro,
w nastepujecych opraccwaniacn - Stuciiuni oporacyj no-taktyczrsa
Dptka mgra Ryszarda Sobierajsl;iegc ‘> *Poinocnonc:dn;ors:-ci Kkie

runek operacVi/v HbG P  Kat€orll 31f3zsQii § sjarsza a |OBIJr
-6 Vv8s/m, 3532/80: i i i i
P4k dr T-deusz Gwardak “Kierunki strategiczne zacnovonieco

teatru dziatan .wojennych®” - A/SG WP - Katedra strategia.

. "arszawa lipiec ""1980 r. » ASG KP wswn. 3b34/S0;

Pik dvol.bt Iwanski “ "Taktyczno-operacyj,jA ocena poznocno-
naUmors i ogo kierunku operacyjnego” Mysi wbjs™owa m Yy

z 1973 r., str.270-277;

‘“Wybrane zagadnienia metodologii studiow operacyjnych D-R -
Szt.Gen.K™P - Zarzea Operacyjnye V;arszawa 19?7r. ™ uzt,, G-en/ir
w. 9wn. 3/5/76

Biuletyn Informacyjny nr 2/120/ z 1975r. ~schjomaty nr D-11;
op.cit.Biuletyn Infomiécyjny nr 2/143/ z 19S3r, cz. 1”rezdz. -
“Operacyjno-geograficzna charakterystyka Centralnego 1 Pdincc
nsgo Kierunku btrategicznego” str, 5-80.



ktore -may™ wpolyw na jr.ozllwOBci prowaaienia przez front dziatan
zaczepnych przy uzyciu roznych rodzajow sit zbrojnych 1 wojsk,
Se one na PNKU dodo zréznicowane tak pod wzgiedeni uksztsitowa-
niI3tF przej ezdnos ci /przekraczalnoscx/\" rozwinit"cia sieci kozu-
nikacyjneja pokrycia terenu®, jak i1 zalegajacych pcddozu ro-
dzajow gruntu. Ten raczej pagorkowaty leroii posiada duzo ooczn-
kow zabegnionych 1 podnoklych”™ zalesionych oraz rejony depresyj”-
ne /tereny osuszonego morza/ 1 wydmowe. Dos”tepnodc terenu na
PO ogranicza ponadto wysoki stopien zuroanizowania Zauza ilose
ostiedl1™ miast, aglomeracji miejsko-przemystowych 1 portowych/
powodujacy stosunkowo duze zoggszczenis ludnosci. ;t.stctny v/piy
na planowanie dziatan mboj owych bgozie- mie¢ rowni.cz znccrina iloec
jeziorn rzek 1 zegio*wnych kana#déw p~owigzanycn ze sobg sieciag
no/@ melicracyjnych oraz szerecj® innych r»aturainych ruoiezy te-=
renowych. 1Jszystko to sprawiaj, ze istniejgce rsaturaine przeszko-
dy terenowe”™ w poflqczeniu z elenentami infrastruktury tecnnicz-
nej, utrudniaC bedg prowadzenie dzicitan zaczepnych,

U*arunki terenowe PblKO wpdtyng takze w dosc i1stotny sposob na
dziatania bojowe WLF w operacji zaczepnej Tfrontu oraz na ich
zebezpieczenie lotniskowe. Powfodujg orse bov/iemw ze znaczne jego
rejony wprost nie nadaja siy do celow lotniskowycn /nie spednia®
jJa wymogéw stawianych terenom lotniskowyni/3 to bardzlglograni—“
czy mozliwosci zaspokajania potrzeb lotniskowych Ifir
Duze zroOznicowanie obszaru PNKu zwiekszajgce w powaznym stopniu
zakres 1 rozmiar robot przygotoivawczych oraz ziemnych przy ba“

19/ bytuacj a terenowa PNUJ i jege orientacyjna pojemnosc lotllis
kowa /zatacznik nr 2/ sugeruja” ze przeme,tnle na ka: dVoh
10 00CX km™ tego obszaru mozna znaiezc ck. 1215 a na-

20 terenow nadajacych sie pod lotniska operacyjme
terenow lotniskowych. 2 tej i1losci ok, 20-6U / /
tj. Ok, 2-8 stangwig tereny o przewidyvjanym zakresie rooct
ziemnych do 10 tys, ok™ 40-45 % /do 50 Ok
4-1U to tereny o zakresie robot ziemnych w wielkosci
tys. m3 . -&k, 20-25 % /do 5U // - tj, ok. 2-6 stanowi;
reny o zakresie robdét ziemnych 25-50 tys, 3" przy <
przydatnos¢ tych ostatnich do budoA®y lotnisk w warunk
operacyjnych nalezy - ze wzgledu na ograniczenia czasi

1 wykonawcze.- wykluczy¢ z dalszych rozwazars.
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dowie /rozbudowie/ lotnisk* jJest zarazer.i w odniesieniu do przed-
siewzieC rozsrodkowania* sriaskowania 1 ochrony przed BiR  czynni-
kiem korzystnym* gdyz zmniejsza zakres prac zwzezanych z inznie=—>
ryjnp rozbudowe terenu. Takze niezbyt korzystne z punktu widzenia
budiWy lotnisk operacyjnycn se ra PNKO warunki geoiecnniczne”™ po-
niewaz zalegajace w podtozu naturalnym grunty - w wipkszoJdci przy-
padkow piaszczyste 1 piaszczysto-giiniasie - nie stwarzaty -wpraw-
dzie powazniejszych trudnosci w buco™mlct™le lotniskowyn* jednak
w niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych lub przy wysokim
poziomie wod gruntov\/ych trace swoje wytrzymatosSC /przy nadmiernym
nawi lgoceniu wynosi cna zaledwie 4-5 kG/cm * podczas gdy w normal*
nych warunkach 7-10 kG/cm 1 wiecej/, wystepujgce na niektdrycn
obszarach grunty gliniaste se worawdzle odpowiednie do prowadze-
nia prac inzynieryjno-lotniskow®/ch* jednak wymagaje poprawy ich
struktury uziarnienia poprzez oipowiednis zabiegi techniczne.

Panujece na PNttO warunki klimatyczne oraz pora roku moge rov;-
niez wply*waé¢ pozytywnie lub neg.Uywnie r3a prowadzenie prac inzy--
nieryjf40-lotraiskimych* 6 liminuj..:tc z v.-ykorzystania okreblorse tech-*
noiogie oraz niekiedy specjalistyczny sprzet techniczny. taicich
warunkach staé¢ sie takze moge nieprzydatne do # “Btacji na-
wierzchnie naturalne /gruntowe 1 darniowe/ spedniajgce role po-
mocnicza ne lotniskach cywilnych 1 cywilno-wojskowych lub stano-
wiecs zasadnicze nawierzchnie lotrsisk operacyj nych. Mozliwosci

wykonywania robot warunkowfac beda ponadto temperatury
otoczenia /powietrza/t L

Uwzgledniajec powyzsze pojemnos¢ lotniskowa przewidywanego
rejonu poszukiwania terendéw lotniskowych edzie nie tyl
od rozmiaru obszaru™ dziaior o ale przede tkim ©Q scrarl

20/ dezeli prace tzw, gtebokosciowe moge byC¢ prGwad2:0nd przy
ujemnej temperaturze otoczenia to z'w, prace powierzch-
niowe /plantacyjnej a zwkaszcza zageszczanie gruntu/ bede
w tych warunkach utrudnione”™ bedz niamozlivio,

21/ WielkosC przewidywanego rejonu bazowania WLF w toku catej

operacji zaczepnej Trontu zaleze¢ oedzie od jejJ rozmachu
przestrzennego.
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teryzowanych warunkéw terenowych. Przyjmujac brednia, powierzchnie
terenu potrzebnego pod jedno lotnisko operacyjna /wraz z Goszarem
przyiotniskowym umozliwiajgcym jego eksploatacje v, tw*udnych wa-
runkach atrnosferycznych 1 uwzgledniajecym bezpieczne wykonywariie
operacji lotniczych rejonie lotniska/ wynoszrjca ok, 1 800 km?
oraz Srednie powierzchnie obszaru™ na ktorym mozna bedzie w"ybrac
teren pcd lotnisko operacyjne wynoszece ok, 400-800 km* /patrz
zatecznik nr 2/* raozna okresli¢ pojeranosS¢ iotniskowe /terersowe

1 operacyjny/ rejonu poszukiwania terendw przydatnych do celdéw
lotniskowych - tabela nr 2, IMn:.ka z niej » ze o Gku teczrsym po-
szukiwaniu odpow?iednich terenow lotniskov\/ych® na ktorych wybudo-
wa¢ mozna®™ lotniska operacyjne”™ decydowaC bedzie operacyjna pGjOTo-
nos¢ lotnisko*wa tego obszaru.

Tabela nr 2

Orientacyjna pojemnos¢ letniskowa obszaru PNKO

WielkoSC obszaru poszue Poiemrjos¢ lotniskowa
kivari terendw lotniskO teren owa operacyjna |

wych
Liczba lotnisk

500 X /130-150/ km -

/65 000-75 000 km2/ 81-137 6-42
580 X /130-150/ km
/75 400-87 U0Q km/ 94 7 21248
Srednio:
540 X 140 km ]
/75 600 km2/ 9/4-188 Iy

ykorzystujgc dane zawarte w tabeli nr 2 1 w zatgczniku nr
ocenia s zc.z wybranych na obszarze PWKU 36-48 /Sreonio 42/
terendw lotniskowych ok, 40-50 % ~ tj, 14-24 /Srednic 16-21/ -
to tereny -0 przewidyw®anyra zakresie robot ?:iemnycn w wielkosci
10-25 tys,m"™ o ok, 20-40 % ~ ¢ , 7-19 /Srednio 8-16/ - to te-
reny o przewidywanym zakresie robot ziemnych do 10 tys,
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Lecznie wyniesie to 21-43 /Srednio ZA--Z// terendow iotnickowyeh”
ktére noge bycC rozpatrywanegog}od wzylident ich przydatnosci do bu—
dowy @otni.sk operacyjnych ™ /™.

bcharakteryzowCine zasadnicza “wkasciwosci terenowe PNKO potwier«
dzajai 1ch duzy wpdyw na zakres zabexpieczenia letniskowego U'LF ne
frontowej operacji zaczepnej prowadzonej na tym kierunku opsracyj®
nym, uecydowaC wigc tym samym posrednio o formie wjykorzystaj-
nia jednostek iInzynieryjno-iotniskowych.

Sytuacja lotnibkowa

W planowarsiu zabezpiecz 3nla lotniskowego dziakarl bojowych vAF

7

w operacji zaczepnej Trontj duze znaczenie mieC bedzie znajomoscC

22/ Nieco i1nne dana dotyczgce ilosci 1 przevyidywanego zskrei

robot ziemnych przsdstat/i+ mjr xn2,Janusz PAKUL Ni.Oulltc
terenéw X drO9 .NG _f KU i JKU prz: eW|Gyvvanycn do rOzDudOwy SiC*
10tnsst* /M« UL ZL"VLa Poznan TP 16] sposrod

ogolnej 1i1losci terendw lotniskowycn jaka mozna wytypowa;
obszarze PNkUs

& ok. 2/ /t},,3 tereny/ posiada zakres robot ziEmm/ch do IV:
“ ok. 6% /tj,B terendéw/ posiada zakres robot ziemnych

do 1U
Ok /t) .10 terenow/p"s™~st zakres robot ziemnych
do 15
85" /tj *6b terenow/ posiada zakres robot .ziemnych
do 20 tys,mi,

zatern jezeli z podanych ilosci wybis? sie tylko tereny

c optacalnym - ze wzgledéw czasov;ych x\wykonawczych *® zakresv
rob6t ziemnych /do 15 tys.m¥i) to lies¢ terendw lotniskov™ych
przydatnych™ do budowy lotnisk operacyjnych wynosié¢ oe® X0 ck
Autor ponadto ocenia”™ ze warunki terenowe PNKU pozwalaja na
wytypowanie ok™ 1318 odcinkéw drog komunikacyjnych ._przydat™s$
nych do celdow i1otnis“kowych j a viec spedniajacych okreslone
wymogi techniczno-eksploatacyjne”™ Sposrdod rsich 5 7 1j .2S// 21R-.
kKaiizow3nych jest V takich warunkach terengwych” ktdére wyue
gatyby wykonania /podczas przygotowania DOL/ robot zismnycr

w wielkosci do ok, 5 tys, rsatoraiast 13 /tj.72// W y-ar
kach terenowych o zakresie robdt ziemnych w  mEanxcacn lu
tys. m3.
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Lotniska 111 1 IV k.lasy /jast ich i1eczni™ BON. co stanowi
63,5 % ogolnej liczby lotnisk na PHKO/ z Di c dduooicl ponizej
1 800 n 6Q VYkorzystywane cHtownie przez lotnictwo si+ lodowych

lekicie samoloty kornoiiikacyjne oraz przoz cywilne lotni-
ctwo sportowe« przy czyra w przypadku konfliktu zbrojnego nie-

ktére z nich moge byc bardzo szybko przystosowane do bazowania
samolotéw bojowych.

Niezaleznie od podziatu na klasy lotniska pafeistw NATO dziele
siv ~ ze v;zglie"du na charakter uzytkownika - na lotniska v;ojskole
/WV/, cywilno-wojskowe /CW/ i cywilne /C/.

Przeznaczenie militarne lotnisk wojskowych NATO decyduje
o0 tynx ze se one przev/aznie loti™iskami 1 lub Il klasy /zatacz-

nik nr 3/ przystosowanymi do bazov-janla na nich ssraolotow wojsko-
wych o réznym przeznaczeniu.

M planie rozwoju i1hfrastruktury wojskowej dcwddziV70 Na TG spracy™
zowato podstawowe rnorty dla standardowego typu lotniska wojsko-
wego« dezec tym samym do zabezp:Leczenla wspodczesnych 1 .perspek-
tywicznv/ch wymogow swojego lotnictwa . Celem zabezpieczenia
samolotéow bojovtiych przed jednoczesrsym zniszczenisra sSg one na

23/ Nowe« stanciardcwe lotniska wojskowe NATO« budov™Vane juz zgod-
nie z tymi ncrmami« posiadaje US o ddugosci 2 400-2 500 m
I szerokosci 45 m« oraz nosnosci 10-50 kG/cm™« jedne-dwie OK
o dtugosci 1 560-2 560 m i szerokosci 20-30m /rownoiegze do
Us i zlokalizowane po obu jej stronach/« ktére w razie potrze*

m by moge I1oy}c wykorzystytvane jako pomocnicze uS niezbydne urzag-

dzenia zabezpieczajgce loty 1 bazowanie skrzydta lotniczego«
tj,, ok,70 samolotéw.* honadto lotniska te wyposazono w komple-
ty specjalnych urzedzen do szybkiej naprawy 1 odbudov/y zasac-
niczych elementow PW.
op.cit. “Informator. ;
Pptk mgr Ryszard SOBILRAOGKI - “P64nocny Kierunek btrategicz®
ny*“ “ ASG DP - Katedro Strategii« Warszawa 1981r.«
ASG WP vjemn. 3625/8,1; _
“Operacyjne przygotowanie Sb TUU Na 10* tumaczenie artykutu
z czasopisma Wojo.nrfojo Zarubieznoje Cboznenije - nr 5 1973 r
IVoyskiwy Przsgled Zagraniczny nr 10 z 1973 r.« str. 37
Si+y powietrzne I"AI0 “* charakterystyka« zadsbila« myzj.iwck. Cci«
>azov"vanie 1 zasady dziatania®“ — FION-Szt.Gen. # — Zarzeo 1l«
"warszawa 1981r. « Szt._.e6en. 1041/81« rozdziat 1 pkt tr.o=
Sity powietrzne NATO zasady dziatania« 1nozliwoscj.« buzowanj.e®
MON — Szt.Gen.WP — Zarzad I1I1™MV-wa 1971r. «Szt.Gen. 566/71

J
!

Hugo Schnell-- <Ausweichflugplatze gesterrj und houts “*e.l Kunob

nr 10 z 1972r., 0tr.535-536; )
op.cit.Biuletyn Infdi<"ocyjny nr 2/143/z 1933r. « cz 4 rozoz.X j
stf. 23-24.
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lotniskach wojskowych odpowiednio rozsrodkowywane 1 ukryvjane
W strefach rozsrodkowania samolotéw /bkS/ NN wyposazonych
zwykle w schrony samolotov“e “ oraz schrony 1 ukrycia dla

personelu technicznej obstugi naziemnej ™ pomieszczenia napraw-
cze samolotow”™ stanowiska dowodzenia 1tp™ Ponadto rw lotniskach
wojskowych znajduje si” pomieszczenia magazynowe dla sYodkow ma-
teriatowych sposréd ktorych najwazniejsza role spedniaje wdJs-
kove sktady mps poddeczoneg, dla zapewnienia ciegto3ci dosfaw

paliwaa bezposrednio do rurociegéw paliwowych NIAIU

Lotniska cywilno-wojskowe /zatecznik nr 3/ se przewaznie Ilot”
niskami roznych klas o sztucznej nawierzchni 03" wykorzystywane

24/ Zwykle na lotnisku wojskowy m NATO wystepuje Kkilka /72-3/ takici
stref rczmieszczonych z wielu jego stron, n ostatnim okresie
zaniechano budowy SRS potozonych cdiegtosci 2-3 km 1 wie-
cej od J50 na™ korzyS¢ 3Kb p™tozcnych w cdlegtosci ok*300-700"n
od P3,

op,cit, ‘“Sity powietrzne NATG,,,,*"’

23/ Na 42 lotniskach zbudowano Jgodem ok, 12QU ukry¢ dla samolo-
téw bojowych”™ ¢o zabezpiecza ogbélne potrzeby lotnictwa tak-
tycznego 1'\lu bazujecego no rozpatrywanym obszarze w ck,98%.
Ich szczeg6towe chorakterystyke podano np. w nastepujecych
artykutach 1 opracowaniachs
“U“/4 F Plans Hore Hard Shaicers® - Aviation h"sek and Space
Technology z 27711,1972r™ * >tr, 41-45 - Wojskowy Przeglad
Lotniczy nr 5 z 1973 r. str.33-35;
cp,cit, "Informator,,.“:
op.cit, "Sidy powietrzne NATO,,,";
“hinsatzflugplatze dar Luftivaffe" - U,Tewes - "Wehrtechnik

nr 11 z 1981 r.* str, 42-48;

Fiedorow - "Fiugzeugdeckung imperialistischer Staaten" -
Hititarwessen nr 6 z 1971 r, ™~ str,112-114;
1V_Paramanow - "'Zaszczitnyj e sooruzienlja n3 awiabazach Na IU",
Zarubieznoje laojennoje Obozrienije nr 12 z 1977r. © str,
112-114,

26/ 51 najwazniejszych lotnisk wojskowych 1 cywilnych obszaru
PNKO jest zaopatry-"30 w paliivo przez rozbudowana siec mre--
ciegow przebiegaj-ecych z g#éwnych atlantyckich 1 srodzienmo-
morskich portow paliv;ovjych do strefy dziatan borowych na

TWM/. Tworze one zintegro®wany""system zdolny do pracy newer
po wyeliminowaniu jego niektorych ognivn,
cp, cit, "Informator.,
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zarowno przez lotnictwo vVjokow/e”™, jak i1 cywilne, Lotniska te se
stocukoN/o tatwe do przystosowania catosci dia potrzeb sit po-

wietrznych NATO ze wzgledu na swdj aktualny charakter™, Wyposa-
zenie 1 mozliwoS¢ rozbudowy /modernizacji/*

Wsrécl lotnisk cywilnych /zatecznik nr 3/ r,gliczniej sza gru-
pe stanowie lotniska klasy IV z Po /Ub/ o nawierzchni natural-
nej /darniowej/. \0 zaleznosci od klasy 1 funkcji jake spedniaje
vykorzystywons se aktualnie do réznych celéw. Ta dobrze rozwi-
nieta na PNKU sie¢ lotnisk cywilnych stanowi powazna rezv.« dia

lotnictwa wojskowego NATO na W/ypadek konfliktu zbrojnego
w Europie.

Niezaleznie od posiadanej znacznej 1ilosci nowoczesnych lot-
nisk wojskowych przygotowano 1 nadal przygotowuje sie na PNKU
wybrane odcinki autostrad dla potrzeb lotnictwa woj skowego
urzedzajec na nich zapasowe lotniska autostradowe /wciskowe lot-
niska autostradcrwe/. Sposrod panstw lezecych w obszarze tego
kierunku operacyjnego czyni to jedynie kFN /posiada cha na
obszarze PNKU 6 na ogolne liczbe 19 wojskov/ch lotnisk autostra-
dowych juz przygotowanych z planem ziviekszania Ich go 23 - za-
tecznik enr _3 tabela nr 3-7/. Nalezy wiec przypuszczac, ze w nie-
dalekiej "przysztosci liczba tych lotnisk autostradowych nie tyl-
ko znacznie sio zw?iekszy ¥ NFN® ale takze - ze wzgledu na panu-
jecs W t4i zakresie tendencje - wybudowane zostane w pozosta-
+ych panstwach NATO lezecych w granicach PNKU.

Wybrane 1 przystosowane do lotniska autostradowe odcinki auto-
strad se prosteO charekteryzuje sie matymi spadkami pod¥uznymi

1 pop rzecznymi 4 brakiem przeszkdéd- wysokod cicwych oraz zabe tono-
waniem srodkovej czescig Ich dfugos¢ wynosi przeci € og
1b00““2001* do 2500-3QUU a szerokos$¢ oo 2U-25 do 30-33, a nawet
do 40 m« IMiektére posiadaje dodatkowe pasma ruchu przy Vu
jezdniach# a przez Jo” jeszcze wieksze szerokos¢. Nosnos¢ nawierz®
chni autostrady” w czesci v*ybranej na lotnisko drogowe odpowiadch
przyjetym w NATO normom dla Db wykorzystywanyra przez nowoczesne
samoloty bojowe. Oezdnie takich odcinkbw/ autostrad se cddzielc-
ne od siebie i1atwe do zdemontowania barierke z elementow metalo-
wych. W rejonie lotnisk autostradow"ych wybudowano specjalne



zatoki parkingowe wykorzyetywane i1ako fir 1 ~ ~ A oCilPo 10
ty oraz podziemne magazyny paliwo"we 1 stacje zasilania w energig
elekrryczne. Przy takich odcinkach autostrad znajduje sie zwykle
drogi objazdowe v wzglednie przewiduje sie ich budo®e”™ stuzece do
utrzynuu.ia nieprzerwanego ruchu samochodowego, Niektore wjazdy

1 wyjszdy z autostrad moge byc wykorzystywane jako UK, Lotniska
autostraoowe znajouje sie zwykle w poblizu statych oaz lotni*
czych /maksimum w odlegdosci 30-70 km od nich/~ a potozenie takie

stwarza moziiv\/osci wykorzystania rozmieszczonych na nich srcdkiv?

mater1atowo-technicznycn 21/ Obecnie pozestaje one w konserwacji

lub se wykorzystywane w czasie OAic.za i szkoj”enia jednostek lot—*
niczych.

Specyficzny rodzaj lotniSi< na PMyy stanowie tzw, 10-Cnis*33
krotkie /ptaszczyzny startowe/ ~ o ddugosci US ok™ 600

"11J oo.cit."Informator. -

Hugo ochneiri”™- "Nortiande-piatze der Bundeswehr™ -
Trupponpraxis nr 6 z 1973 2 str, 418-420:

y, Kampf fiugzeuge auf dar Autobahn' - Flugwehr und Technik nr 6
z 19741/ 9 str, 142-143;
Romolo Planganx — Oes avions res suturouces sfancaise:

streszczanie artykudu z czasopisma Korces gerxenn&s Francsis™:::”®
- wal 1969r. i str, 591-613. Wojskowy Przeglad Zagraniczny nr 6
z 1969r ;

"Przygotowanie pasow startowych na autostraciech w kPN -
streszczenie artykudu z czasopisma Uojennoje Zarubieznojo
Cbozrienije nr 1 z 1974r. ™ str.116g V-iojskowy Przegld Zagranicz
ny nr 3 z 1974r." str.134-137;

op-. cit._P. Korobkova;

OB-cit-*SHy w?ietrzne NATO..."; i i
"Budowa 1 rozbudowa lotnisk wojskowych™ - materiat go studio/m
nia wydany przez Pdtadenie 6"ojskowe iIm. Fryderyka angeisa

NaL hkUs rozdziat 5 1971r,

28/ Znaczenie tych lotnisk podkresla fakt™» ze z ogolnep * ~ 2
nisk o ddugosci 03 a0Q-3ulOu w 90% stenovitfxe lotaiisks o dzug”™bci
0S 50.0-700 przy czym nalezy réwniez zauwazyC ze i1losc sa-
moiotor/ KL /POL/ o w/maganej d4ugooci PJ /0b/ 0K.6CO H sta-
ncwl ok .BO6% rAszystkich semplolew NA O, Podstamowe wywisry
stan@raowego lgtniska KFCtkiego noszai diugosc”™u8 -
450670 nid4ugos¢ PS - ddugos¢ 0OS ¥ 60 minimaina sz,€ro
kosc Pi 45 U

G.C.Kenyony H.M.Drake - "Technological fac tors xn hurt h&€UX
alr iransportion” - Al/WK Paper nr 12B7 z 1970 r.;
0O0.cit.Pjeorobkow ; *

Koipakczew - "Problemy korotkowo wzliota samoiotow

Pioskwa 1978r. & str. 23-26.
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przeznaczone do startéow 1 iedowad, sajnolotéw krotkiego 1 ~.pion0*
wego startu /zatacznik nr 3 tabela nr 2/, Obejaujj™i one zwyk-
le 0 Wyniaracn ok, 650 x 10U #}, na ktorych znajduje sie PS o wy-
miarach 500 X 6G m Z DS /o nawierzchni sztucznej/ ddugosci 400 m
1 szerokosci 30 Posiadaje cns ponadto MPS oraz zabudowe
stuzbowo-techniczn”.

Planowany rozwdj tych letnisk obejmuje wykonanie na nich dwocn

bS o ddugosci ok« 670 m z dwma czodowymi pasani bezpieczenstv;D

O ddugosci 30 . PosiadaC one maja typowe sztuczne nawierzcnnla

lotniskowe albo gruntowa /darniow?®/ o »niniimalnej nosnosci
ok, 3 kG/cfii

U czasie dziatan wojennych - jak sie przewiduje - lotnictwo
wo jskowe wykorzystywaC bedzie obok statej sieci lotniskowej
rowniez typowe lotniska zapasowe 1 operacyjne /potowe/ ™ N&
wyposazone zwykle. W nawierzchnie przenosne N [T4alety sie ponad*
to liczy¢ z fakteme ze w okresie tym podejmowane bede w NATO
dziatania zmierzajece do rozv>/iezania problewoy™ lotniskowych
w drodze doraznego przygotowywania /nakdadem niewielkich sil
1 Srodkow oraz w stosunkowo krotkira czasie/ wojskovyych letnisk
autost radowych na wytypowanych odcinkach drég i1 autostrad

29/ X ,W, Labinsky O R_N. Carter “Comparison of propulsion sistem
conceptsjfor V/bTOL commercial transported “ AlAa Paper ™
nr 1176 z 1972 r. -

30/ Ich charakterystyka przedstawiono zostata T1,1r5, w nastepu*-
jecych opracowaniacii:
op.cit,PJkorobkow;
"Niektdére zagadnienia budowy lotnisk polowych™  skrécone
ttumaczenie artykgtu opublikowanego w czasopismie Wojennyj
Zarubieznik nr 3 z 1972r, § Wojskowy Przegled Zagraniczny
nr 10 z 197Z2r,g stry 130-145;
pptk mgr i1nz. Ryszard Filar®, mgr 1inz, Stanistaw Koziet -
“Lotniska potowe si+ powietrznych USA"™ < Wojskowy Przegled
Techniczny nr 1 z 1973 r.~ str.50-52.

31/ kpt.mgr inz.Tadeusz Leczykiewicz Budowa 1 utrzymanie Ilot
niskowych nav4ierzchni metalowych rozdziat 1.3 A6G »
Warszawa 1984 r.



0 v'ysokich parametrach techniczno-eksploatacyjnych
Zwiftkbzy to znacznie i1losC obiektow lotniskowych na obszarze
prowadzonych przez front dziatan zaczepnych,

Oquinie dos¢ dobrze rozbudov""ana sie¢ lotniskowa PNKU jsst
jednak nieror/nomiernie rozmieszczona w catym pasie dziatania
frontu /zatgcznik nr 5 tabela nr 7/, Obszary o stosunkowo sta-
bym nasyceniu obiektami lotniskowymi Wstppuje w strefach poto-
zonych na g#“bckosci do 50 km oraz 250-400 km od granicy panstwc-
ej ‘a O 1le pierwsza z nich nie spowoduje trudnosci
W zabezpieczeniu Igtniskewyf Aiflr korzysta¢ wowczas jeszcze
z obiektow lotniskowych VT *c/jscionego rejonu bazOivania /™ o tyle
druga wpdynie- negatyvvnie na mozliwosci zapevvnionxa b"LF wymaga-
nych warunkéw bazowania w ugrupowaniu opsracyjs.nym trontu,
Niezwykle skoiypiikowana sytuacja lotniskowca wystgpi wiec w 6-10
dniu tf*wania frontowej operacji zaczepnej tzn, pod koniec wy-
konywania zadani”™ blizszego 1 na poczetKu zoounis oa”*sz”*go
frontu. Zasadnicze obiekty lotniskowe urzutcwane se ha rozpa-
tmV"anym obszarze zasadzie W trzech strefach okresiGiCych
gtebokcscie i1ch usytuowania w stosunku do granicy panstwGwsj
hPN - MRD. W strefie o gtebokosci 50-10(3 kw Zonajduje sie
lotniska 1 ladowiska dla lotnictwa vojsk ladowych nieprzylocie-
la oraz lotniska wysuniete jegc lotnictwa taktycznego”™ a tskZe
czesC lotnisk zabezpieczenia logistycznego. Najwieksza hcl <
obiektéw lotniskowych zlckailziowana jest na PNKO w C"dlegloscx
100-250 km 1 400-600, km od przewidywanej rubiezy pierwszych
star¢ /zatecznik nr 3 t"abela nr 7/, lu"ykorzysianis obie-irow
niskowych rozmieszczonych M pierwszej strefie mozliwe bedz.ie
dopiero po ich opanowaniu /przechrrycenlu/ 1 ewWentuainej rozDu-
dowie do fjtBraraetrow wynikajecych"Z wymogow lotniskowych sprzetu

32/ Gest to tym bardziej wazne”™ poniewaz; specjalisci
reprezentuje pogled”™ ze wszystkie g+owne lotniska wojskowe
zostaty niewetpliv/io rozpoznane przez przeciwnika w czasie
pokoju 1 w zwiezku z tym bedzio en dezyz”™do ich zniszczenia
Juz w poczetkowy”™m okresie wojny, liiekszosc z tych Ilotnis:<;
moze wiec zostaC wydeczona z eksploatacji juz na poczei.ky
dziatac”™ zatem ich role pedni¢ bede lotniska zapasowe przy-
gotowywane na odcinkach drég Zautostrad/.
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lotniczego WLF lub po przywroceniu Im sprawnosci techniczno-~uzyt®-
kowej Zodbudowie/”™ Wieze si™ to jednak z wykonaniem prac inzynio-
ryjno-lotniskowych o stosunkowo duzym zakresiestagd tez sk#aniac
sik? raczej nalezy ku Wwykorzystaniu obiektéw lotniskowych po4ozo-
nych w pozostatych strefach bazowania lotnictwa NATO,, planujec

ich wyprzedzajecs - w stosunku do ruchu g#éwnych si+ frontu -
przechwycenie /opanowanie/ w stanie nadajecym do natychmiestc-
wej eksploatacji lub do wykorzystenia po przeprowadzeniu prac
adaptacyjnych lub odbudowy o matym zakresie*

U okresie bezposSrednio poprzedzajecym operacji® zaczepng fron—
tu /w okresie walki o panowanie w powietrzu/”™ jak 1 w toku jej
rozwijania 1 prowadzenia sytuacja, lotniskowa P.NKU moze ulec po-
gorszeniu ze wzgl™™iu ns uderzenia swykonyv™ane na rejony bazowania
zgrupowan Ictnictvva taktycznego nieprzyjaciela Spowoduje one
znaczne zniszczenia lub bardzo powazne uszkodzenia /czasowe obez-
wdadnienie/ obiektow lotniskowych jakimi ono dysponuje™ a ktdore -
po ich opanowaniu lub przechwyceniu w teku dziatahn zaczepnych -
wykorzystywane mogtyby by¢ przez wkasne lotnictwo frontowe.

33/ Ilvniosek taki nasuwa si”™ z faktu ze jednym ze skutecznych spo
oW wyeliminowania lotnictwa nieprzyjacielU z walki = —dzi
niszczenie jego.o¢”™z lotniczych rozmieszczonych pasie cziaia-
nia frontu fea gtebokosci do 300-500 km od LOBV1, btanowie onch
jako duze™ o stabym,, charakterystycznym rozplanowaniu eiernen-
tow obiekty powierzchniowe ™ optacalna cele uderzen”™,u ktdorych
obok wojsk rakietowych /strategicznych 1 frontowych/ wezmg
udziat sity powietrzne strategicznego 1 cpsracyjnego podpo-
rzedkowania orai: w ograniczonym zakresie wlLh«
op.-Git,“Sztuka operacyjna lotnictwa“” stry31-54:
gen. dyw. pil. Henryk Michatowski - *Udziat aL w strategicznej,

operacji powietrznej na - ksl V."ojskona nr 197s r/,
Str.1AS*15G ; “hrUblesy pokonywanla ourony o”z cxWotnj zej
nieprz®™jaciela przez lotnicttvo - Biruletyn InTc-rmacyjny

nr 4/131/ rozdziat VII ~ str. 111-124/ L L i
ptk dypl.Janusz kaalowskl -*“doswiadczenia 1 v/nioski oulnictv,/a

frontowego*“ - Biuletyn Informacyjny nr 3/135/ z"~19BO
str.126; ..Uos"V"Jiadczenia 1 “wnioskl z cvt/iczenia Wi.UoiNiM-dJ]
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Uedtug przewidywan oowodzrwa oraz rcfin przyj mowanych pod-
czas ¢wiczen prowadzonych w jego sidach zbrojnych ocenia ze
Juz w pierwszych godzinach wojny moze ulec zniszczeniu do 55%
stalych baz lotniczych* na ktorych bazujg safiwiQty NB3 oraz ok,
35-45% lotnisk wykorzystywanych przez lotnictwo taktyczne. Nato-
miast do konca 5 dnia wojny te zniszczenia w sieci lotniskowej
nieprzyjaciela mogg objg¢ nawet 75 % obiektow lotniskowych /za-
+acznik nr 3 tabela nr B/, Obawa przed ich catko*witym wyelinino-
waniem z eksploatacji powoduj ze przed przystgpieriiam dc wyko-
nywania uderzen na sieC lotniskowe nisprzyjaciela nalezy zawcza-
su wytypowa¢ w niej te obiekty letniskowe Kktére nalezy ocalic
od zniszczenia lub przynajmniej czasowo obezwdadni¢ 1 przezna-
czyC¢ do opanowania /przechwycenia/ przez okreslone sity 1 Srod-
ki wogsk frontu* przy jednoczesnym unieraozliwieniu nieprzyjacie-
lowr ich zniszczenia /uszkodzenia lub zablokowania/ podczas
opuszczania* best tc podstawowy warunek szyokiego przygotowywa-
nia obiektéw lotniskowych w pianov™anych* kolejnych rejonach bazo-
wania ULF™ ktory moze byC spedniony jedynie wowczas* gdy zosta-
nie uwzgladniony juz na etapie planowania zabezpiec2enia lotpiis-
kowego wLF,

Duza zaleznos¢ wspodczesnego lotnictwa od PS powoduje* ze row-
niez w panstwach NmTO podejmuje sig szereg przedsiewzigC majacych
na celu podwyzszenie mozliwos$ci bojovjego oddziakywania " i&)&IVil
obiektom lotniskowym * Obserwuje sie wiec proces wprowodzarrio
/w zwiekszonych i1losciach/ dc uzbrojenia wojsk N<TU roéznorodnych
srodkow razenia* ktdére stwCsrzaje szczegoélne Zvagrozsnie powierz-
chniowym elementom pola naziemnego ruchu lotniczego 1 urzadzersiom
lotniskowym, oraz state doskortalenle taktyki niszczenia obiektéw

34/ "Organizacja obrony przed BHN w AL™ - Biuletyn informacyjny
nr 4 /131/ 5 rozdzib+ A* str* 163-181;
mjr oypi .Hieczysktav\/ Charaera - "Odbudowa iotrai-sk operacyjnych
uszkodzonych x wyniku dziatan wojennych™ - skrypty, mMb06 -
Ws(WLIOPK u KTLfl 1Jarszawa 19° str* 5-11;
G.Koncew™uj *“ "lUisjstwija awiacji po aerodromam"™ - Zarubiez-
nejs Vtfojennoje Obozrienije & nr 8 z 198U r* g str* 43-49;
"Instrukcja maskowania lotnisk™ - podrecznik* UW* Poznan
1973r.* Lot.1459/71.



lotniskowych np, poprzez wykonywanie uderzen z dozym rozmachern
przestrzennyn N _ Znaczna ii1ose roéznorodnych obiektéw przezna-
czonych weddug pogledow NATO uo niszczenia oraz potencjalne mo-
zliwosci nieprzyjaciela w tym zakresie pozwalaja sadziC 1 ze

skupi on.S3j g¥éwny wysiiek na niszezeniu /bilCkoWwaniu/ zassd-
niczych obiektéw lotniskowych kolejno wzdduz jak 1 w gteb fron-

A
la

" N 30 . _ .
tzw, metoua 'stretowas A , Zastosowanie przez nieprzyjacia-
Uderzenxach kilku rodzajow sirokdyl razenie JednoczeGnie

/0 rézfjym czasie wprowadzenia w stan gotowosSci bojowej/ zapewni

mu duz”™ skutecznosSC¢ wydgczenia z eksploatacji szczegolnie tych
obiektow lotniskoWwych» ktorymi dysponuje w'LFh

VI/Srdd myseiekcjonowanych przez nieprzyjaciela obiektéw pod-

legajacych niszczeniu bronie jedr,ove w pierwszych dwéch dniach
vjojny powazny procent stanowi¢ bedg réwniez rejony bazowania VVF

35/

36/

gen,bryg,pil -dr Zdzistaw Zarski - =Tendencje i kierunki roz-
woju wspodczesnych Srodkow rsapadu pcwietrzns-go z punktu wi-
dzenia mozliwosci ich zwalczania przez Srodki obrony po-

wietrznej* “ Zeszyty Naukowa t6G GP nr 1/23/80" VVarszawa 1900r,,
stl,5-19"

ptk dr Zygmunt Kukuda - “Hozliwosci wykoni™nia Udderzen iotnictwol
NATO-na obiekty PHL* - Zeszyty Naukoive agG WH nr 3/10/76"
Warszawa. 1976r, ~ aSG WP wewn.81/ 7 6 str, 197-223;
op.cit.G.koncewoj;

pptk dypl.hieczystaw Charsiera - “Organizacja odbudowy lotnlskK
lLks UPK znis2:czonych podczas dziataC bojowych® - Zeszyty Nauko-
we nr 3/14/77 s Warszawa 1977r, ™~ AuG WF wewn.3318/77y str.126,
“Zasady bazowania 1 manewru, 1otnisko"wego W operacji zaczep*
nej** - biuletyn Informacyjny nr 2/102/ z 1971., ™ str,79-80;
“Organizacja 1 prowadzenie dziatan przez AL w operacji zaczep-
nej frontu“ - Biuletyn Informacyjr™y nr 4/131/z 1979r._#

str, 21-40; ) - N
“Bomba lotnicza BAP-IUU“ - streszczenie z 1 .franc. ™ V. Ojskony
Przegieci Zagraniczny nr 5/141/ z 1981 str, 124-127;

ptk ce Jozef Smoter - “Obiekty uderzen lotnictwa w poczgtko-
wej Tazie.wojny* - P*WLIOPK nr 8 z 1975r. ™ str.5-12;
A,WLBedford - “Is the airfield the Achilles Heel of tne
convential combad aircraft ?* - Interavia nr 5 z 1972r_#

str. 497-498; * °

“loswiadezehia lotnictwa amerykanskiego w wojnie wietnamskiej
cz.L NON - Szt.GenAfH, Szt.Gen, 549/71,
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podstawie wnioskéw z cwiczen NATO przyjmuje ze ok™ SC%
Obiektow lotniskowych /lotnisk statych 1 zapasowych/ w rejonie
wyjsciowecjO bazowania ALF zostanie objeta wuclerrersl.anl jedrowy-
ri bpowoduje to bardzo trudna sytuacji™~ w sieci iotniskowej
t©(JO obszaT"Uj gdyz ok, 30 % z nich* ze wzgledu na duze zniszcze--
nia 1 skazeniag nie bedzie sie jJuz nadaviato do eksploatacji
Problematyczna stanie sie takze ceilowosj ich odbuaowy”™

jako wysoce efektywny Srodek Whalki prze¢ lwio lotniskom uwaza
sie w IwWlu réwniez bron chemiczne i biologicznej, ktdére moge bycC
uzyte do utrudnienia likwidacji skutkédw uoerzen na obiekty
lotniskowe.
Ponadto nalezy dodatkowo uwzgied4jniaG skutki uderzen BMR wykony-
wanych przez nieprzyjaciela na inne obiekty rozuileszczone M obsza-
rze frontu™ a sesiadujece z rejonami bazowania lotnictvD /w cal
pasie dziatania VAF/,

Obok b.r0dil ledlowej 1 kiasycz:nej ™ realne zagrozenia diri obiek-
to\WN lotniskowych zrssjdujacych sie na terenie zajetym przez wojsk
frontu stanowi¢ bedzie zdalne mjncwranie narzutczwe /minowanie lot
nisk z pow"ietrza 1"z ziemi systemem narzuto*wym/ tym bardziej ™ z€
jak sie przewiduje - efekty takjego minowania bede wieksze niz

37/ op,cil,Hasciwosci operacyjnego rozwiniecia,,,"™™ - B,i,hr 2/120/j
op,cit,ptk dypl,nawig, B,,Gredka;
“Vunioskil z ¢wiczenia TARCZA-76 w kwestii uzycia 1 dziatan wojsk
rakietowych 1 artylerii” - gen, bryg, R, Kubiczek p#k dypl,
Z. Kasprzak®/lybl Woj skowa nr 1 z 1977 r~ str,141-147,

38/ Szczegbétowy charak terystyke razecego dziadania -wybuchéw jadro-
VA na lotniska dokonano w nastepujecych ortykuioch-1 opraco-

waniach:
pptk Leszek Czarnyszewicz”™ mjr Inz~jan Badsiarz - ~Dziatanie
razagce wybuchu jadrowego na lotnisko” - PV."LiUPK nr 7-8

z 1979r , *~str,29-32;

op,cit,mjr dypl,Hieczystaw Chamera;

op.cit.pptk dypid "iieczy3daiv Ghamera;

“Odbudo*wa nawierzchni Hlotniskowych zniszczonych M wyniku dzia-
+an i1vojsnnych” - UM Poznan 1975r, ™ Lot,16)84/75;

mgr 1nz”™P, Grzyv/acz ® dr inz, EJiarnenskl * mgr inz. Z, Py tlewski

mgr inz, F. Kazniierczyk - P»ozliwosci i1 metody odbudowy nawierz“™
chni lotniskowych zniszczonych w wyniku dziatan wojennych” -
Informator ITWL nr 40 z 1971 r.~ Zagadnienia lotniskowe;
op,cit,biuletyn Informacyjny nr 4/131/» rozdziat str,163-1S0
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pochodzgace np. z bombardowanie lotniczeg 39/ Moze ™ono byc roN®
niez vi/ykorzystywane przez nieprzyjaciela w podgczeniu z innymi
srodkami razenia®, w rezultacie czego na loiniskach moge powstac
réznorodne uszkodzenia i zniszczenia j a obecnos¢ min doclatkov/c
utrudni usuwanie skutkéw uderzen» Uest to wiec nowy element w za-
grozeniu sieci lotniskoweje a stat sio on aktualny z chwile opra-
cowania przez nieprzyjaciela 1 praktycznego w-prowadzeoia do
uzbrojenia wojsk MATO urzedzen 1 Sroakéw do zdalnego minowania
narzutovego, otworzy to szczegdlne problemy \ zabezpieczeniu lot-
niskowra® goyz z4ozcnosS¢ stosowanych przez nieprzyj ocielg Srodkéw
minerskich - przy niedostatecznych w ULF si4ach 1 srockach rozml-
nowywania ® raoze spowodowacC ™ ze zaminovi“ane obiekty lotniskowe
trzeba bedzie v'wheczyC z eksploatcicji na okres rjavet do Kkilku

dni 4019 tzn, na okres ich rozpozPiania” rozminowywania 1 odtwa-
rzania sprawnoc¢ci tschnlczno-uzytkowej. Wydduzy to wiec znacznie
ogolny czas odbudowy uszkodzonych obiektéw lotniskowych 1 ograni-
czy mczliltosc ich'q wykorzystania, ,

Honiewaz lotnictw"0 nie jest jedynym Srodkiem odaziatywania
nieprzyjaciela na rejony bazowania IMF strefe tyddw i1 system
komunikacyjny frontu wydaje sie mozliwe”™ ze obiekty lotniskowe
w toku operacji zaczepnej moge byC niszczone takze rakietowymi
S "odahil razenia wojsk ledowych nieprzyj aciela”™ czy tez przez
jego grupy dywersy ino-rozpoznaWwcze ™ sabotazowe 1 specjalne de-

B9/ rjincwanie we wspodczesnych dziataniach bojowych* - KJ-\Gler”
thumaczenie z J»ang»artykutu zamieszczonego w czasopismie
Armada International nr 6 z 198U r. , str,6-18j, V,ojskowy
hrzegled Zagraniczny nr 3 z 19blr»  str» 32-40 ;

pptk S.Boysen - “Walka minowa - mozliwosci 1 granice“ Y- ild
czenie z jJ™niem»/Wojskowy Przegieci Zagraniczny nr 3 z 1982r, N
str.41-5?/

40/ Pogled™ taki reprezentuje autorzy artykudéw::
pptk rez.Zog»dr iInz.Kazimierz dUorsnda”™ pptk mgr inz,Tadeusz
Wianecki-"v™naliza mozlirjocci rozrninowywania lotnisk z min
narzutowycn“ - Mysl Viojskowa nr 1 z 1980 str.26-32;
™Miny 1 Zapalniki stosowane w zdalnym minowaniu narzutowym
Mysi r™gokowa nr 4 z 1980 r, |, str»40-b0; ——
ptk mgr inz_Marian Rajski - kozmlnowywanls lotnisk minc mlnowanyc

przez przeciwnika z ,powietrza™ « WPLIOPK nr 3 z 1977 r,,
Str» &8%27
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santy powvvietrzne 41/

Takie dziatania nieprzyjaciela ™ prowadzone zarc*wno w okresie
bezposSrednio poprzedzajecym operacji’™ zaczepne™ jak 1 w toku jej
rozwijania 1 prowadzenia”™ spowoduje znaczne zniszczenia /uszko-
dzenia/ w sieci lotniskowej jake dysponuje lub dysponowac¢ moge
w toku dziataid zaczepnych ULF. "wobec ograniczonych moiliVfOt]ci
w zakresie odtwarzania /przywracania/ sprawnosci techniczno-uzyt-
kowej oraz przygotowywania nowych obiektow lotniskowych w piano-*
wanychp kolejnych rejonach bazowania sytuacja taka moze unia—
mozliwie luD powaznie ograniczyC psina wykorzystanie ich zdoinos*
ci bojowych /np™ poprzez wyeliminowanie z walki samolotéw o kon-

wencjonalnym starcie 1 i1edowaniu/”, a posradrsio utrudniac¢ osiegnle-
cie zatozonego celu prowadzonych .dziakan™

2. Warunki bazowania WLF w ugrupowaniu operacyjnym frontu

Wielki rozmach operacji zaczepnej frontu i manewrewosC prowa-
dzonych niej dziatan spowoduje-~, ze iIstotnego znaczenia nabie-
rze problem ciggtosci lotniczego wsparcia 1 ostony nacierajecych
wojsk frontu oraz wymaganej gdebokosci oddziatywania WLF na ugru-
powanie operacyjne nieprzyjaciela™ Zaleze¢ one bedg w duzym stop-
niu od zapewnienia Im niezbednej i1losci roéznych obiektéw lotnisko-
wych Zodpowiednio rozmieszczcnych najpiefiv w rejonie wyjsSciowym
do operacji zaczepnej» a pozniej jJjuz w pasie dziatania frontu/
ktore umozliwie, rozsrodkowanie lotnictwa nie tylkc™ ¢ okresie

przygotovvzwczym do operacji™ ale takze jogo przobozcwrcanie
toku rozwijania dziata¢ zaczepr«ycn«

Liczec sie > ewentuailrjoscie pogorszenia sie sytuacji lotnisko-
wej na Vilth zmuszone bede realizowaC przedsiewziecia majece
na celu ztagodzenie trudnosci w zabezpieczeniu lotniskowym rrwin,
poprzez terminowe prjiygotowanie obiektéw lotniskowych w planowa-
nych® kolejnych "rejonach bazoWwania™

.v;ieze sie to jednak z koniecznoscig okreslenia wytnogdvj dotycze-

41/ op.cit,,“Charakterystyka Srodkéw napadu i zagrozenia PRL
z pTowietrza‘“-_.Biuletyn Inform.nr 2/122/ z 1976r. str,5-21;
VLBUzunow """Obiespieczenije bazirowanija av™iaeji““- Zarubiez-

noje wojennoje Obozrienije nr 9 z 1975 str,98-104,
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cych wsrunkoww 1 norm bazowania I;LF w ugrupoWcmil operacyjnym

frontus 6 takze i1ch wpdyw na organizacja 1 reailizacj zadan
zabezpieczenia l1otnlskov™ego»

Powinno znalez¢ to wkasciwe miejsce w procesie planowania 1 wy
konywania /w okresie bezposSrednio poprzedzajecym 1 w toku prowa«
dzenia operacji zaczepnej Trontu/ manewru lotniskowego”™ ktorego
celem jest nie tylko szybkie wyprovtadzenie oddziatéw lotniczych
s/p\od uderzenia lub zagrozenia uderzeniem,czy skoncentrowanie ZS?
na zarysowujv’cych aktualnie g4#oéwnych icierunkacn uuerzen N
lecz takze» a raczej przede y~szystklm™ w celu cieglego przybliza*»
nia oddziatow lotniczych V.F & nacierajiijcych™ pierwszorzutowycn
zwigzkowmt3ktyeznych wojsk frontun

2.1, bymagonia w zakresie bazowania IMF W rejonie wyjsciowym
do operacji zaczepnej

Pokojowa dyslokacja lotniczych zwiazkéw tSKtycznych — oddzia-
+ow VA na statych lotniskach bazowania i zapasowych un Sibzl ™
wia w zasadzie ich® natychrbiasto"we wykorzystanie do azloZcju ns
froncie zewnetrznyra» poniewaz Srednia odlegtoSC ich rozmieszczenx”s

42/ op,cit,"Przegrupowanie AL,,,.*;
op.cit,ptk dypl.nawig.B Grgdka negO* orawu Maukowa cz. |7

AbG WP « UWLiUPK - HjL» warszuw Wrzeslen 19791

av, bzczegétowa charakterystyka tyc lotnisk pod B j t - GV N A
Mych projaktowarjs =iotnisk wois Wwych * GZ.l1 -LOtnX%I:Q St3£0
bwL> Poznan 19 70T Lot,1072//B Taz W Vade ficunl Phuz by ack
niskowej* - cz,X Poznan 1974rp » Lot, 16Uu//4n
drogowych odcinkéw lotniskowych ™ u *’V«VtyczrrychjprOJ sk i OWa«
nia lotnisk wojskowych cz, XV Drogowe odcinki I10tnioZu™is ©
oraz w 1)edinnych tiechniczieskich triebowannijach k ”eroarcn-
nyw uPStkoiii a“wtorrGbiInGeEY "dard’ﬁDSWz@'Sﬂ?J@fﬁ >
Sztab=Gbj eoinionnych VWooruzonnych Sit » a ponooto _
op.clt,”Taktyka walki lotnictwa operacyjnego - 30ZUZIic 1 ;
op, cit,Biuletyn Informacyjny nr 2/102/ # ~Zzasaoy bazowanla .

I manewru- lotniskowego 1 W oporacji - ’.79/\_8.6_
kpt.inz, Czestaw Dykszsk — “Lkiektére zagadnienia Aabezpleczo/\
nia ty+owego dziatan bojowych pododdziatu lotniczego bazuje
cego na drogowym odcinku Hlotniskovr/m®” - Mysi i1/ojskowa nr ~
z 19S0 r, » str.98-111,-
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od przovidywN"ajiej LOUKY /granicy panstwowej KFN - Nku/ przekracza
Ky sanolotéw bthidycych j wyposazeniu lotnictwa uderzeniowego

I wynosi ok™ 350-4604 a nawet 5G0-6CU ka® Przesadza to o koniecz-
nosci ookonariia niezb™jdnego przegrupo“wania zwlezkcéw taktycznycri

1 oddziatow wydzielonych ze sk#adu wA do WLF w rejon WwyjsSciowy

lub bezposSrednio na Kkierunek operacyjny przyszdych dziatan zaczep-
nych 44/,

Sanmo przegrupcwapile 1 rozsrodkowanie si+ lotnictwo frontowego na
wczesniej przygotowanych obiektach lotniskowych nie zawsze pczrjo-
li na przyjecie korzystnego ze wzgleddw operacyjno-taktycznych
ugriipovania ™~ N stecC niezl”edne bedzie wykonywanie manewru lotnis®
kowego /w okresie bezposSrednio poprzedzajecyni rozpoczecie fronto«’
wej operacji zaczepnej/ roéowniez w obszarze wyj sadowego rejonu
bazowania WLF,

u zasadzie na czas Tormowanici przez lotnictwo frontowe yryjsclo-
wego ugrupowabnia operacyjnego do dziatan nalezy zapewni¢ mu takie
same warunki bazowanie jak na obszarze Kkraju 46‘..\P/ynﬂqﬂece sted
potrzeby lotniskowe nie zawsze jednak bede mogty byC zaspokojone”
totez w praktyce ograniczone zostane do zapewnienia minimalnej”®
wymaganej 1i1iocci lotnisk statych bazov/ania 1 zapasowycn oraz **
przygotowanych zav~czasu lub doraznie & typowych lotnisk operacyj-
nych 47/ lub drogowych odcinkéw iotniskowycnh.

44/ ophcit,,“Przegrupowanie al,,,, ;
op,cit.“Organizacja 1 rozwiniecie AL,,.*“;
phk, dcc, dr derzy Machura™ p#k dr h-"ackaw zwietnicki Kefleksje
dotyczecs dowodzenia lotnictwem w céwiczeniu IATO-78“ - Mysi
Wojskowa nr 3 z 1979 str,129;
op,cit,“Doswiadczenia 1 vmioski z c¢wiczenia 1"™Tu-78" “ ptk dypi
N, Gaspsrowicz4 ptk nawig, dr N\ Nowak & “W"nioski 1 doswiadczenia
wojsk lotniczych z c¢wiczenia bsTU-78* * str,,S391;
“Operacyjne rozwiniecie 1 uzycie lotnictwa do zabezpieczenia
vjprovjahzenia wojsk frontu do bitwy* Biuletyn Informacyjny nr
2 z 1975 rl ™ str,56«-58;
pik nawig. dr K.Nowak - ‘“Przegrupowanie DLSzk na Kkierunek ope-
racji‘“- Mysi Wojskowa nr 2 z 1974 r, str, 40-47,

45/ op,cit,“Zasady uzycia i;LF 1 LV;L*

46/ op, cit .“Zasady b a z o] W a n i a .-
op. cit, “Przegrupowanie

47/ Szczegbétowa charakterystyke lotnisk operacyjnych podana jest
w,,Wytycznych projektowania lotnisk wojskowych « cz.ll Lotnis-
ka operacyjne“-DN"La Poznafn 1967r, # Lot,1031/67 £ a ponadto w
op.cit.“Vademecum stuzby Ictniskowej*;
op.cit.“Zasady bazowania. -
op. cit. ptk do.c,dr Oerzy Hachura™ptk™ dr Z, Grzeda ** I"TialaTi3a
bojowe “ - rozdz.*- Bazowanie IMF 1 manewr lotniskowy.



Okres.lajec potrzeby lotniskcwe bAF w vVYjiclown®j rajonie Dszo-
wania nalezy Kkierovtac zassda”™ ze kazdy jego odOziat lotniczy
powinien bazowa¢ w tym okresie miniraum na k2™ a w o sprzyjajecych
warunkach nawet na 3 obiektach lotniskowych, Zarem optymalne W/a-
runki bazowania WLF w rejonie wyjociowym do operacji zaczepnej
ustala¢ s b™dzie w oparciu o zstozeniej™ ze kazdy putk lotniczy
oprocz 1 lotniska bazowania /statego lub operacyjnegc/ powinien
miec przynajmniej 1 /w sprzyjacych warunkach 2/ lotnisko state
zapasowe /operacyjne rozsrodkowania/ lub ewentualnie 1 A¥ sprzy-
jJajacych yyarunkach 2/ drogovie odcinki lotniskowe dla rozsrcdkor/a-
nia co najmniej 8-12 samolotow na 4azdym z nich. Ponadto kazdenuj
lotniczemu zwiezkowi taktycznemu nalezy zapewni¢ aodatkowo 1“2
/w sprzyjajacych warunkach 2-3/ lotniska state zapasowe /opera-
cyjne rozdrookov™ania/ jako tzw™ lotniska manewru ~ Nalezy przy
tym zaznaczyC g ze wydzielenie lotnisk zeMpasowych dla zwiezku tak-
tycznego jest niezbedne nie tylko z uwagi na potrzeby rozsrcdko-
wania”™ ale g#déwnie z uwagi na koniecznosC zachowania obiektow
lotniskoV)/ych wolnych od skazen 1 zniszczeni przeznaczonych do
odtwarzania gotowosci bojowej ocalatych po uderzeniach sit
Ula zwiekszenia gtebokosci bojowego oddziatywania na ugrupowarjie
operacyjne nieprzyjaciela iprzewidywa¢ nalezy wykorzystanie opera-
cyjnych lotnisk ™~ysunietycn w 1losci po 1 na kazdy lotniczy
zwiezek taktyczny S0/

43/ op, cit, “Przegrupov/anie AL, ,.*;
op, cit,“Zasady bazovVYania, ,,“;
Zespot oficerow pod “kierunkiem Zcy Ocy VL d/s Techniki 1 Za-
opatrzenia gen, bryg, pil, Lerzego t.cigody - “Organizacja inzynie-
ryjno-iotniskowego zabezpieczenia lotnictwa w przygotowaniu
1 prov.“adzeniu vjspolnych operacji“ - referat - DVIL Poznan 1270r
op,cit,p*k nawig,dr Kazimierz Nowak;
op. cit®. “Operacyjfad rozwiniecie. ,.*;
op.cit.-mjr clypt, pil, Stanistaw Bah}aj ;
op,cit,“Sztuka operacyjna lotnictwa“
“Materia*y z narady dotyczacej studiow operacyjnych TDW 1 za-
gospodarowania przestrzennego PAL* - przeprowadzonej w dniu
8.12.1978 r. ™ MON-Szt. Gen/wPg Vrarszawa 1979r"Szt.Gsn,920/79;
op, cit. Biuletyn Informacyjny nr 3/131/rozdz.X™ str. 163-181,

49/ op. cit.gen, bryg. pill*Berzy tagoda
50/ op.cit.Biuletyn Informacyjny nr 2/102/™ str. 17-38.



Tak wiyc wspodczynnik bazcrwania lotnictv®a frontowego /zatecz-
nik nr 4/w rejonie wyjsciowyui do operacji powinien w"ynosic
b=1«2“3e przy czyo - ze wzgledu ograniczone mozliwosci ped-
nego rozorodkowania“kozdego z oddziatow lotniczych - zazvn/czaj
\J praktyce wynosi¢ on bedzie b-1 m2-2.5 v

kézne warunki rozpoczecia dziatali wojennych mogg jednak stwo-
rzy¢ sytuacje» ktora doprowadzi do czasowego zageszczenia bazcv.0O”
nia lotrsictwa frontowego w rejonie wyjsciowym« Zwiekszy ro pravt-
dopodobienst/fo skutecznych uderzen nieprzyjaciela na sie¢ lot-
niskowy» na ktorej bazuje wieksze.» ponad przyjmowane normy»
sidy 1 Srodki i1 lotnicze N«

Sie¢ lotniskowa wyjsciowego rejonu bazoe;ania V/AF powinna stwo-
rzy¢ w nim nie tylko wspomniane.juz wzglednie dogodne warunki
rozsrodkowania 1 manewru lotniskowego wzdduz frontu® ale takze -
poprzez bezposrednie przyblizenie czesci obiektow lotniskowych
do LB/ - zaspokgjaé potrzeby lotniskov;e WAr jeszcze w pierw-
szych dniach operacji 1 to z wymagany g#ebokosciag oodziatywa—
nia na ugrupowanie 1 obiekty nieprzyjaciela /minimum ok«150 km
Przyjmujec» ze do rejonu wyjsciowego bede przegrupowane tylko
istniejece w naszych v xyzki taktyczne 1 oddziaty lotnicze
/ewentualne nowoformowgne czy sojusznicze zostane operacyjnie
podporzedkowane - wejde do dziatan - w okresie poézniej szyn/
miniraalna 110oS¢ obiektéw lotniskowych w rejonie wyjsSciowego
bazowania IMF powinna wynosi¢ ok, 15 lotnisk bazowania /statych»
operacyjnych/» 6-8 lotnisk starych zapasowych /Zoperacyjnych roz-

51/ takim przypadku wyjsciowe potrzeby lotniskowe wynob>i¢ beda:
- dla 11 putkow lotniczych odpowiednio 11-22-28 obiektow lotnisk
- dla 17 17-34-43 obiekty lotnisk.

"Vademecum Ty4#ow lotniczych** - u\jb» Poznan 19SOr, »
Lot. 1580/79» str. 49-51.

52/ op.cit. “Przegrupowanie
op.cit.ptk dypi. av¥ig, -B.CGredka

53/ op.cit. ™Zasady bazowania,”™.,”
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grodkowania/ oraz 06-8 drogowych odcinkéw lotniskowych S/A,

Urzutowanie zwiezkoéw taktycznycri 1 odczlaiow lotniczych Y raic—*
nie wyjbcicwyrn do operacji zaczepnej zaleze¢ bidzie od przyjetych
gt bokobci rozmieszczenia stref oazowania poszczegolnych rodzajow
lotnictwa w stosunku do L&A~ 0golnie przyjmuje sie®, ze zasadni-
cze sity WLF bazowa¢ bedg w tym rejonie na gtobokoéci od 20-4(3
do 250-350 km *~/zakgcznik nr 6/, Za optymalne uwaza sir jednak
potozenie stref bazowania LLF rejcnie wyjdciovyn na glybokocCci
00 50 do 150-20U kw w stosunku do LSBI/» przy czym cc najmniei
1/3-1/2 sit+ lotnictwa frontowego po*winne byC tak rozmieszczona
na tych gtybokcsciach g aby raogla skutecznie wykonywaC swoj s za-
dania bojowe bez korzystania z lotnisk wysunietych / “pcdskoko-
wych™*/ czy, dodatkowych zbiornikéw paliwa, U warunkach ograniczo-
nej i1losci obiektow lotniskowych /przy trudnosciach w realizacji
przedsiewzieC zabezpieczenia lotniskowego konieczne bedzie zwiek-
szenie gkebokosci' bazowania ™MF”™ np, tH 1 LhB do 250 a fron-
towego lotnictwa bombov./ego /LBR/ do 400-450 a nawet - przy
wykorzystaniu lotnisk wysunietych - do 500 kuw.

Usytuowanie obiektéw lotniskowych wzgledem, siebie powinno w kaz
dym przypadku zapewnia¢ bezpieczne wykonywanie operacji lotniczych
bez wzgledu na warunki atmosferyczne oraz pore doby 1 roku<™ totez
uwzgledniajac wymagania ruchu lotniczego nalezy stwierdzicC, ze

54/ Takie wyjsciowo potrzeby lotniskowe przedstawiono w opraco-
v;aniu op”~cit, “Przegrupowanie al, ,. ; thatomiast w
op,cit,mjr dypi, pil,bianisiaw Bahtaj - ""Organizacja,,,,"™
przyjeto ogoélnie® ze dla pierwszego rzutu klf w &ejonie
wyjsciowyra potrzeba 10-12 lotnisk statych bazowania, 10-11
lotnisk statych zapasowych lub drogowych odcinké*w Iotnlskowycf
W arty]>uie “Haskowanie operacyjne dzic™Man AL * opereacji za-
czepnej fTrontu“ - Biuletyn Informacyjrn/ nr 2/102/ z 1971r, N
str, 42-48, podano, ze W rejonie AiyjooovjQijO bazowania lot-
nictwa TfrontcyVeg =potrzeba bedzio 15 lotnisk statych bazowa-
niar,] 15 lotnisk Statych zapasowych oraz 10-15 lotnisk pozor-
nych,

\* ¢wiczeniu p,k, LATO-82 WILF dysponowaty y; rejonie wyjsciowym
ogotem 29 lotniskami, w tym 7 lotnisk byto *"niezajetych"
/podstawa - Plan techniczno-tytowego zabezpieczenia udziatu
Wlr w Operacji powietrznej 1 dziatan w operacji zaczepnej
Wojsk Frontu Po64nocnego/,

Poréwnaj z danymi w zateczniku nr 5, opracowanym dla réznych
yiarianti*w bazowania I1.-F,

55/ op.cit,“Sztuka operacyjna iptnictvMa“ - str, 112,
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odlegtosci pomiedzy s™isiednimi lotniskami powinny wynosic

3JF60 km 56“a natoraiast mrWdzy letniskiem a drogowym odcinkiem
lotniskowym oraz miedzy dwoma w tym sainym czasie wykorzystywany*-
mi drogowymi odcinkami loiniskowyial - nie mniej niz 30-40 km,

aktualna uyslokacja obiektow lotniskowych w planowanym rejo-
nie wyjsciovjyn] jest W ogo+ znana nieprzyjacielowl /przez niego
rozpoznana/ co powoduje*, ze w okresie poprzedzalecyra operacje
przewidywaC¢ nalezy budowe /w ramach operacyjnego maskowania Wyj-
sciowego rejonu bazowania lotnictwa frontowego/ nowcn skrytych
I pozornych obiektow lotniskowych oraz wykorzystywanie opuszcz.a-
nych podczas wykonyy/Zania manewru iotniekowego lotnisk do urzedzO®
nia na nich lotnisk pozornych”
Hovjinny one uniemozliwiaC lub utrudniac¢ nieprzyjacielowi wykry-
cie rzeczywistego sk#adu 1 bazowania WNIF™ totez dziatanii tym
zwigzane musi cechowae masowcsc NN a stosunek 1losciowy pozor-
nych obiektow lotniskowych do rzeczywistych powinien wynosicC
nawet 2:1 na glovyryrii Kierunku uderzenia AN wyjatkowych sytuacjach
1:1/.

w V;yjsciowyrn rejonie bazov>/ania IMF lotnislsO pozorne powinny
tworzyC 1-2 Wezty lotniskowe odpowiadajgee rzeczywistym wezdora
lotniskowym zwigzkow taktycznych LHB lub 1 pozorny- wcze+ lotnis-
kowy zwiezku taktycznego M, Ponadto nalezy przygotowa¢ w nim po
1-2 pozorne lotniska- odoowieGnio dla poszczeqoinvch olm,, plImb?
oraz samodzielnych plbr 1 plrt /zatacznik nr 7/, Uwzgledniajac
poy”yzsze wymagania nalezy przyjac© ze kazdy oddziat letniczy

56/ OdlegtosC ta powinna vt'ynosic 60 km - jezeli Pb tych lotnisk
leza ra jJednej osi lub gdy kat zawarty miedzy njlrai nie [0
kracza 30 oraz 30 km - jezeli ta réznica w,kierunkach osi FP:
nie pr~zekrocza 60-90”~, OdiegtoCci te moga byC zainiej szone np
dla lotnisk przeznaczonych do dziatan w dobrych warunkacn
atmosferycznych 1 w dzien® a takze w przypadku posiadania Ja
nego punktu dyspozytorskiego kierujacego ruchem iotniczyra
w rejonie- wezda lotniskowego /Zkilku lotnisk//
op. cit.."Taktyka walki Hlotnictwa.,,"™

57/ Y wyjsciowym rejonie bazowania WLF ilos¢ lotnisk pozornych
starsowi¢ powinna naWet ok. 35% i1losci lotnisk rzeczyv*istych
na danym kierunku operacyjnym,

op.cit. "Instrukcja maskowania lotnisk™.
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WLF obok lotniska bazowania 1 zapasowego /rozsrodkowania/ powiniern
dysponowa¢ w rejonie wyjsciowym do operacji przynajmniej i lot-
niskiem pozornym co spowoduje® ze pozorny wezed lotniskowy zwigzku]
taktycznego posiadac¢ bedzie kilko lotnisk pozornych /czes¢ z nich
powinna.cGpcwiada¢ lotniskom IX klasy z nawierzchniami sztucznymi,
a czes¢ lotniskom z nawierzchniami darniowymi Hlub gruntowymi//
CatoSC ugrupowania lotnisk pozornych pov“inmma stwarzac¢ wrazenie
faktycznego ugrupowaraia operacyjnego na okreslonym kierunku
glkdwnego uderzenia 4 stad ich ickalizocja po*w?Ilnna by¢ podporzedkc-
wana zamierzeniom operacyjno-raktycznym wynikajecym z planu ope-
racji zaczepnej 1 udziatu w niej Oznacza to™ ze lotniska
pozorne powinny byC zlokalizowane w odlegtosciach przyjmowanych
dla lotnisk rzeczywistych 1 w warunkach terenowych odpowiadaje-
cych ogolnym wymogom lotniskowym”™ przy zachowaniu odlegtosci
lotnisk pozornych do rzeczywistych rzedu 7-20 wn .

Przedstewicne vwymagania dotyczcjce warunkéw i1 norm bazov-ianla
VAF w okresie bezposrednio poprzedzajgcym rozpoczecie opsracjl
zaczepnej powoduje”™, ze w catoksztatcie problematyki zsbszpiecze-
nia lotniskowego okreslone miejsce zajmov™ac po winny dziatania
wynikajace z koniecznosci wczesniejszego przygotowania wyjscio-
wego rejonu bazowania iotnictwci frontowego”™ Poglad, ten stat sie
podstawe realizowanych juz w okresie pokojowym przedsiewziec¢?

\J wyniku ktorych przygotowano w nim take ilosC¢ ooiedctow lotnisko-
wych”™ odpowiednio rozmieszczonych stosunku do przewidywarjej ™
wyjsciowej, rubiezy starcia wojsk /granicy panstwowej HFN - NHD/
1 planowanego 4”g+éwnego, kierunku uderzenia wojsk frontu™ ktodra
uzasadniona jest wzgledami operacyjnymi wynikajecyrni z ncriu
bazowania ULf w ugrupo“"waniu operacyjnym frontma V WK™M- przy

gotowaniami rozwijania frontov7ej operacji zaczepnej 59/

58/ op,cit_“Instrukcja™maskowania lotnisk*;
op- cit,Biuletyn an form.acyjny nr 4/131 z 1979 - “Wybrane
problemy-crganizacji 2:abezpieczenia dziatan AL” -
str. 183-197~ zatecznik nr 6.

59/ ptk 1.rg, Florian Grzemski”™ mjr inz.uanusz Pakulski - “Oblicze-
nie potrzebnych sid+“i Srodkow do przygotowania iotriisk w toku
operacji/AL/* - cz.1/0pis zadania - UWL-UL ZLWLN Poznan
1978 .
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LiczyC sie jednak trzeba z ze wobec v~/korzystywania zasad-*
niczych lotnisk wyjsciowego rejonu bazowania VIF przez iotnictvjo
sojusznicze /uPK NAL NkiU oraz przez stacjonujgce na terenie NKkD
lotnictwo wojskowe ZSKki</ jeszcze na poczatku prowadzonych dzia-
4an wojennych, przebazowujace sie z obszaru PKL jednostki lot-
nicze zajmowa¢ moge rowniez lotniska nizszych klas.

Poniewaz koncepcja rozsrodkowanego bazowania ."LPkw rejonie
wyjsciowym oraz wymogi ich operacyjnego maskowania opierajg sie
0 przedstawione normy i1losciowe dotyczgce potrzeb lotniskowych”
dlatego aziatanie stuzby lotniskowej w okresie poprzedzajecym
rozpoczecie operacji zaczepnej moze sprowadzi¢ sie do poprawy
warunkow bazcwwinia U-Lp poprzez przygotowanie w tym rejonie do-
datkowych lotnisk operacyjnych 1 pozornych,. Potwierdzajg to pro-
wadzone c¢wiczenia raiedzyscj-usznlcze /np. 1/4ln-*82/ oraz specjalls*
tyczne ¢éwiczenia organizowane przez Sztab STiZ tA z jednostkami
inzynieryj no-totniskowyrai w latach 1978 1979 1981 1 1983,

Problemem wiekszej wagi w dziatalnosci stuzby lotniskowej
bedzie jednaic zabezpieczenie bazowania WLF w okresie prowadzenia
operacji zaczepnej, frontu, Konieczne jest wiec schcorakteryzov<ani
wymogow w zakresie warunkow 1 nEYm bazowsvnia VJzF-w pasie dziata-
nia frontUJ® co pozv*/cli dopiero wnikliwie spojrze¢ na zadania
oraz mozliwosci sduzby lotniskowej 1 takie poszukiwanie coraz
doskonalszych rozv/iezan™ aby gotowoSC zabezpieczenia lotnisko-
wego szda w parze z gotowoscie bojowe lotnictwa frontowego,

2/2. Warunki 1 normy operacyjne bazowania PYF w pasie
dziatania frontu

Zapewnienie lotnictwu frontowemu /niezaleznie od sytuacji
operacyjnp-tak-tyczne 1/ warunkow cao wykonywarsia rnanewru lotrriskc-
wego J toku prov*adzenia dziatan zaczepnych zalezne bedzie od
zrealizowania odpowiednich przedsieivzie¢ planistycznych 1 crga-
nizacyj no-1 echnicznych wynikajacych z zabezpieczenia lotnisko-
wego”™ a zwiezanych z przygotowaniem obiektow lotniskowych w pla-
nowanych”™ kolejnych rejonach bazowania VI potozonych w pcblizu



su

Ostanianych i1 wspieranych wojsk ledowych Zakres tych przed®
siewzie¢ zaleze¢ bedzie od warunkéw wynikajgcych z wybranego
kierunku operacyjnego”™ przev*idywansgo /zatozonego/ lub faktycz-
nie uzyskanego rozmachu czasowo-przestrzennego cperscji zaczep-
nej * wymaganej gtebokosci bojowego oddziatywania na ugrupowanie
operacyjne nieprzyj acieia”™ wielkosci tj samolotéw bedgcych w wy-
posazeniu ULF "™ przyjetych /zatozonych/ “warunkébw 1 norm bazowania
VIF w ugrupowaniu operacyjnym frontu oraz wielu innych czynnikow»
ktorych wpdyw na zabezpieczenie lotniskowe jest bardzo trudny do
okreslenia 1 podania z wystarczajece doktadnoscig «

Duza czestotliw/oS$¢ przebazowywania oddziadéw lotniczych WM1F
/zalezna od ddugotrwatosci ich bazowania na obiektach lotnisko-
wych rozmieszczonych w tym samym erejonle/ decydowa¢ bedzie o
ze w ciggu kazdej z pierr’/szych 2-3 déb trwania operacji zaczep™«
nej nalezy przebazov*™ac do 50% oddziatéw lotniczych co oznacza
ze pedna zmiana rsjonu bazowania WI1F powinna nastapis w 3 lub
nie pézniej niz na poczatku /1 dnia operacji., W dalszym toku jej
prowadzenia - w zaleznosci od tempa natarcia - oddziaty LHS
I LRT moge przebazowywas sie nawet co 2 doby™ a niekiedy i
Sciej /szczegblnie w przypadku utraty zdolnosci eksploatacyjresl
lotnisk aktualnego bazcwania Tak wiec mozna przewidywach

60/ ptk mgr i, L,udugcsz - ~Nawierzchnie przenosne w lotraisko®
v;ym zabezpieczeniu dziatam Dojowych /~mii Lotniczej** -
Mysl U“ojskowo nr 4 z 1976 r, ™ str, 189-198 ;
geobryg.mgr inz, Tadeusz Gembicki - ‘“DWwswiadczenia 1 wniosk:
1"UPK z ov™-Jiczenia blITn-78< - *"Doswiadczenia 1 ivnioski z Cwi-
czenia L/\TO-78% - tiaysl VT iojskona z 1978r.» str.75-S2;
op.cit.ptk doc.dr Derzy H=a"iu-a» ptk dr Zygmunt Grzeca,

61/ Pogled taki wyrazit+ gen.bryg.pil,Derzy tagoda w reteracie
op.cii;. “lrgsnizacja, .. ,

62/ “Taktyka lotnictwa mysiiwsko-bombov<fégo /rnyaliwsko-szturnio-
wego/ ““ podrecznik, - cZ.1l Dziatania bojowe pubku™* - \n
WWLIuPK, RarszaWa raarzec 1901r, » " wewn, e-bl4/81.
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ze poszczegolne oddziaty lotnicze VAf moge przebazowyivac

Srednie czestotliwodcie jsden raz na 2“3 doby™ natomiast pedna
zmiana rejonu bazowania \jIF nastepowaC bedzie co 5-4 doby N
u tym czasie UBV przesunie sie - pry podanej dtugotrwatosci
bazowania oddziatéw lotnict*wa uderzeniowego WALF s tym samym re-
jonie - na g¥ebokos$é od SU-.100 do 120-150 kn w akeb terytorium
nieprzyjaciela™ natofniast w czasie dokonania catkowitej zmiany
rejonu bazowania rozpatrnw-vaa gtebokosSC przesuniecia L5B/ osieg«
nie wartos¢ od 120-150 do 160-200 km

W czasie trwania catej operacji Zaczepnej frontu oddziaty LM
LiB i LUT moga wiec przebazov/ywa¢ sie 4-5# a nawet 6 razy #
przy czym pamietaC nalezy o tym# aby w pierwszej kolejnosci za-
pewniaC¢ manewr lotniskowy zwiezkom taktycznym /oddziatom/ osta-
niajecym i1 wapierajecym APanc”™ zwyk#© dziatajece jako CCki"F,
LBR natomiast - ze wzgledu na wiekszy Uj moze bazowac¢ na
tych samych lotniskach nawet przez okres 5-6 dob# a tym samym
przebazowywa¢ sie tylko 2-3 razy w ci“gu trwania catej operacji
frontowej, oego maev'/r letniskowy nastepowaC moze ponadto na

63/ op.cit,ptk ragr inz,L, Dtugosz ;

op, cit, “bztuka operacyjna lotnictwa" - str,95;

op, cit«*“Vademecum tAdxk* lotr-iczych*” ¢ rozdziat I# str,46-4v3:
"Niektore problemy zabezpieczenia,letniskowego dziatan AL" -
Biuletyn Informacyjny nr 4/131/ z 1978ri# rozdziat XllI

str, 199-2U8;

op,, cit,Biuletyn Informacyjny - nr 2/143/z 1983r,# cz,IlI
rozdziat 11# str,b42;
/Zabezpieczenie lotniskov*e dziatan bojowych Ictnictvw/s - cz,lI
Armia Lotnicza" - fjodrecznll;”® "Warszawa 1966r ,# Lot, 893/65#
rozdziat 1,5# str, 15-1/~

64/ Pordéwnaj z danymi zawartymi w

op,cit, '"Sztuka operacyjna lotnictwa" str,95.
65/ op,citiptk doc.dr Jerzy Machura# ptk dr Zygmunt Grzeda;
op,cit,,'"Sztuka operacyjna lotnictwa'™ - str, 95,

66/ Pozwoli to na ztagodzenie wymagan co do gtebokosci bazowania
plbr nawet do 40D-45U"km od LSBW, \ tym przypadku celowe jed
nak jest wykorzystyv7anie lotnisk wysunietych,
op.cit."Sztuka operacyjna lotnictwa™ - str. 95,
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obiekty lotniskowe zwolnione przez oddziaty pierwszego rzutu wLF,

Bydoby jednak uproszczeniem rwierdzenidg ze granice optacalnej
glebokosci oddziatywania na ugrupowanie nieprzyjaciela osiggne
jednoczelnle wszystkie oddziaty lotnicze F<6zny kj poszczs-
golnych rodzajéow lotnietv®a 1 rozna gtebokos¢ ich bazowania w po-
4ozeniu wyjsSciowym oraz uzyskiwanie powodzenia nierownomiernie
na kazdym kierunku dziatan powoduje™> za przy roéznym lempie prze-
suwania sie LS/ na okres$lonych jej odcinkach™ poszczegdlne
oddziaty lotnicze osiegne w roznym czasie granice optacalnej
gltebokosci oddziatywania na nieprzyjaciela ze swych lotnisk bazO*
vwanih, a wiec w roznym czasie konieczne bedzie ich przebazowanie
na lotniska potozone blizej linii1 frontu N

Przeprowadzone rozwazania zwiliezane z czestotliwcsScie przebazoivy-
wania oddziatéw WLF w ciegu catego okresu trwania frontowej opera>
cji zaczepnej se p tyle wazne dla oceny mozliwosSci systemu zabez.-
pieczenia 1otniskovjego» ze pozwaloje okresli¢ i1l1osC obiektow lot-
niskowych jake w poszczegdélnych dniach operacji trzeba bedzie
przygotowaCc w planowanych”™ kolejnych rejonach bazov/ania lotnictwa
frontowego potozonych na opanowywanym terytorium nieprzyjaciela.

Najistotniejszym parametrem wywierajecym decydujacy wptyw na
normy operacyjne bazowania KIF jest wspodczynnik bazowania /zalkec:
nik nr 4/4 okreslajecy gestos¢ bazowania oddzia#éw lotniczych na
obiektach lotniskov;ych potozonych w pasie dziatania frontu.
Optymalna jego wartos¢ b-2“3 oznacza ze kazdy putk lotniczy po-
winien w zasadzie bazowa¢ na 2-3 obiektach lotniskowych ,
Vywodzi sie ona z przyjmowanej koncepcji maksymalnego rozsredko-
wania kazdego z oddziatow lotnictwa frontowego”™ tzn, eskadrami na
oddzielnycp obiektach lotniskowych n,

67/ op,cit, gen-bryg,c|3il- Jerzy tagoda

68/ op. cit."Taktyka lotnictwa mydli“wskiego,,, "
Porownaj takze z danymi dotyczgcymi norm bazowania oddziatow/
lotniczych”WLF w ugrupowaniu operacyjnym frontu podanymi w na-"}|
stepujecych opracowaniachs
op,cit.""Zasady bazowania,.." ;
op,cit."Niektore problemy...* - Biuletyn Informac,nr 4/131/.

69/ gen.dyw.pil. Tadeusz Krepskl - "Niektore problemy uzycia AL
w operacjach powietrznych 1 zaczepnych”™ - op.cit.Biuletyn
Informacyjny nr 5/132/ z 1979 r.
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Pogled taki - uznawany powszechnie - jest niewr™tpliwie stusznyg
choc powoduje znaczny wzrost ogoélnych potrzeb lotraiskowych lot-
nictwa frontowego w operacji zaczepnej”™ a wiec 1 znaczny wzrost
wysitkow jednostek wykonawc;iych sduzby Ilotniskov/ej ,

Bazowanie oddziatu lotniczego na 2-3 obiektach lotnisko-wych
bedzie mozliwe z reguty tylko przy v/ykorzystarsiu lotnisk lezg-
cych w wyjbcicwym rejonie bazowania”™ natoRiiast trudniejsze w to-
ku pézniejszych dziatan zaczepnych”™ \0 ralare rozvriianxa frontowej
eoperacji zaczepnej - ze wzgledu na raogece zachodzi¢ niekiedy
niekorzystne zmiany w sytuacji operacyjno-tytowej oraz w istnie-
jacej na opanowanym terytorium nieprzyjaciela sieci lotniskowej
lothict™wd frontowe bazowa¢ moze w zmiennych wvarunkachg iniskiedy
bardzo réznigcych sie od optyoiainych czy nawet zatozonych.
ZmieniaC sie wiec bedzie przeoe wszystkim wartos¢ wspotczynnika
bazowania - b -, oznaczae ze w okresie wykonywania przez wojs-
ka frontu zadania™blizszego jego wartos¢ wynosic¢ bedzie zwykle
bzB-F =2-1-045 N Z punktu widzenia organizacji dowodzenia
1 zabezpieczenia tytowego manewru lotniskowego a jeszcze
mozliwe do przyjecia ze wzgledu na bazepieczenstwo”™ dopuszczalne
jest bazowanie oddziatu lotniczego w tym okresie na 1 lotnisku
tzn. ze wspodczynnikiem bazor/ania b-1,

Z. kolel podczas v~ykonywania zadania dalszego frontu wartos¢ oma-

wlanego wspodczynnika wahaC sie bedzie granicach ‘b,Q P

uznajec wartosé b=Uj>5 za dopuszczalne 4 Ta za wzglednie

70/ WartoscC v>;spofczynnika bazowania b=2 mozna przyjraowac¢ i to z rea
+ym pravvdGpodobiensiwem jedynie w pierwszej-drugiej dobie trw
nia operacji zaczepnej *w ktorej VAF wykorzystywac¢ b.eda lasze
obiekty lotniskowe wyjsSciowego rejonu bazowania.

71/ op, at®, “Sztuka operacyjna lotnictwa™"
Podobne Srednie wartosci 11 ., ~CI5 uzyskano w o+/i-
czenid p,K,buT0-82 /“Plan Techniczno-ryZbwego zabezpisczenia
udziatu VAF w operacji powietrznej 1 dziatan w opveraeji zacze;.)"
nej Wojsk Frontu®““Po#nocnego‘/ , Zmniejsza to wyraznie potrzeoy
lotniskowe VAF w operacji zaczepnej frontu, IWjrtos¢ wspodczyrn
nika bazowania mozna uwzglednia¢ raczej pod koniec tra;
nia fronto*wej operacji zaczepnej kiedy oddziaty lotnicze W~
WIdec poniesionych strat 1 nieotrzymania uzupednien, oraz znacz
nych trudnosci w zabezpieczeniu lotniskowym /w przygotowywaniu
nowych obiektow lotniskowych/ - bazowaC bede na aktualnie zaj™
rnowanych obiektach lotniskowych z v,/ieksza gestoscie,
op, cit,“Niektore problemy,,,” - Biuletyn Informacyjny nr 4/131,
op.cit,ptk doc,dr Jerzy Hachura™ ptk dr Zygmunt Grzeda;
ptk i1nz, Florian GrzGfiiski-““Planovw3nie 1 ocena sieci lotniskowej
w operacji zaczepnej Tfrontu‘“- UU"L-UL 4At."Le Poznan 1970r, ;
op, cit, “Vademecum ty#éw Lotniczych*- rozdz, str, 46-47
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korzystne warunki bazov™ania oddziatu lotniczego WX toku operacji
zaczepnej Tfrontu uznaje si” takie™ w ktorych-dysponuje on 1 lot-
niskiem bazowania /statym lub operacyjnym/~* a niekiedy dodatko®wo
jaszcze 1 lotniskiem zapasowym/ro”6rodkowania/ lub drogowym odcin®
kiem lotniskowym. Oznacza t, ze wspotczynnik bazowania oslegnie

vowczas war tos 6 Ponadto - V korzystnej Sytuacji lotnisko-
v « dla kazdego lotniczego zwlezku taktycznego przewidujg sie
przygotowa¢ dodatkowo fub przyngjmniej 1 lotnisko mansy>ru -~

oraz minisnum 1-2 lotniska pozorne A , M okrasie plano“"wania ope-
racji zaczepnej nalezy przewidziec¢ takze przygotowanie [O-5 lotni-
sk wysunietychniezbednych do zabezpieczenia manewru lotnisko"we-
go lotnictwa frontowego po przedamaniu taktycznej strefy obrony
nieprzyjaciela ~ »

Takie «operacyjne normy bazowania oddzlatov™ lotniczych postuzyty
jako pcdstay™a do obliczenia potrzeb lotniskovwych "WF w planowa-
nych kolejnych rejonach bazowania™ co - dla rdéznych wartosci
wspotczynnika bazowania - przedstav\fiono w zatecznlku nr 8,

72/ Zapewnienie oddziatom lotniczym W'LF odpowiednich mozliwosci
manewrowych N zasady posiadania pewnej i1losci lotnisk
zapasowych / rozs rodkowania”™ manewru/- mPrzyjmuje sie®, ze lot-
niska te powinny stanowi¢ ck-35fS ogolnej 1i1losci lotnisk czyn-
nych zajetych przez oddziaty lotnicze WLF™ Z drugiej zas
strony uwaza sie®, ze bazowanie pudku lotniczego na 2-3 lotnis-
kach /Zewentualnie na 1 lotnisku z 2 pomocniczymi uS w rejonie

lub na 1 lotnisku 1 1-2 drogowych odcinkach lotniskowych/
eliminuje koniecznosS¢ posiadania lotnisk zapasowych, 1iozna
row*niez przyjec;, ze w toku operacji zaczepnej ze wzgledu na
czeste zmiany bazowania WLF 1 trudnosci w zaspakajeiniu jego
potrzeb lotniskowych mozliwe jest zaniechanlG przygotowywa-
ia lotnisk zapasowych /w razie potrzeby ich role peinic
moge lotnisko sgsiednich oddziat#ow lotniczych lub drogowe
odcinki lotniskowe/,
op,city® ~Zasady bazowania,,,';
op,cit, "bztuka operacyjna lotnictwa'",

73/ op.cit,ptk inz,Florian Grzemski, mjr inz,aanusz Pakulski;
op.cit,“6ztuka operacyjna lotnictwa™ - str.95,

74/ op, cit,"Vademecum tydow lotniczych”



{romio wazna jak i1losC dhiektov "™ lotniskowych jest ich maksynalna
ols?okOvIC rozmieszczenia W stosunku do LSBVi, gdyz ocdziaty lctni®
cze \WW1F powinny mie¢ tak usytuowane sv™oja lotniska™ aby w kazdym
dniu operacji zaczepnej /stosownie do potrzeb wynikajgcych z jej
przebiegu/® mogty maksymairjla wykorzysta¢ swoje mozliwosci bojowe
przy zachowaniu wymaganego bezpieczenstwa”™ Scistym wspoddziatanie
z innymi rodzajami sit zbrojnych 1 wojsk frontu craz sprav'jrwm do-
wodzeniu wszechstronllVw zao3zoicczelliu

Gtebokos¢ bazowania bLF w strefie frontu uwarunkowana bgozia
podobnymi jak w rejoriie wyjsciowym czynnikamiale najbardziej
mozliwosSciami systemu zabezpieczenia lotniskowego w zakresie przy-
gotowv/onia obiektéw lotniskowych.

Za optymalny gtebokos¢ bazowania HLF w stosunku do LSB\l uznaje
si* take odlegtosé” ktora umoziiWwTia efektyv-me jego dziatanie -
przy zatozonym /faktycznie uzyskanym/ tempie natarcia - w prze-
ciggu ok 2 dni zutych samych lotnisk N Uwzgledniajec wszei-"
kie zwiezane z tym uwarunkowania okresla sie”™ ze rejon bazowania
WLF powinien znajdowa¢ sie na gtebokosci od 4-0-50 do 200-250 km
w stosunku do LSB*Oh przy czym optymalna strefa rozmieszczenia
zasadniczych obiektéw lotniskcvvych powinna by¢ potozona w odleg-

¥osci 50-26U km od linii frontu’’/  zakecznik nr 9

75/ op, cit,“'Zasady bazov/ania, ,, U
op, city ptk mgr 1inz,L,0lugosz;
op, cit,"Orgsnizacjci,, ,, Biuletyn Inforrrtacyjny nr Y.102/
z 1971 . str, 17-38. =

op.cit gen. bryg. pil, Jerzy t.agooa

U opark lu o uznawane powszechnie czynniki przyjmuje sieg™ “u
optymalna gtebokos¢ bazowania MWF nie poWwinna przeks™aczacC
150-200 km. Jednakze w toku operacji zaczepnej”™ w przypauku
skomplikowanej "sytoacji operacyjno-tytowej oraz trudnosciag
w realizocji®zadan zabezpieczenia lotniskowego mozna dopus
ci¢ gltebsze ich bazowanie”™ przy czym za maksymalne oddale-
nie obiaktQW lotniskowych od linii frontu przyjmuje sie od-
legtoSC rzedu 200-250 km. Przekroczenie tych odlegtosci spo-
woduje konieczno$S¢ przebazowania oddziatdéw lotniczych na
obiekty lotniskowe po4ozone blizej nacierajgcych vAjpsk”
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Przy ustalaniu i1losci obioktov; lotniskoivych oraz sposobu ich
rozmisszczenia w rejonie bazovtania ULF nalezy uwzgledniac¢ rak-
tycn"e jego pojemnos¢ lotniskowa g wymogi w zakresie usytuowania
obiektéw lotniskowych wzgledem siebie 1 warunki terenowe rczpa©«
trywanego'kierunku operacyjnego /obszaru PNKG/” Zatem dla rejonu
bazovtania VILF o gtebokosci zmiennej, zaleznej od oddalenia jego
granic od LSBW /od 50 do 1S0-Z00®, a navjQt maksymalnie do 250 ka&/
1 szerokosci rownej Sredniej szerokosci pasa dziatania frontu
/tabela nr 1/ oraz podobnych jak w punkcie 13 tego rozdziatu
rozprawy wymogow iotnlskows/ch dotyczacych Sredniej povjierzchni
terenu potrzebnej na jedno lotnisko”™ okresli¢ mozna vjy[nagane
jego pojemnos¢ lotnlskov™e N ktore przedstawiono w tabelr nr

fabeia nr 3
Pojemnos¢ lotniskowa rejonu bazowania WLF
hoj olP.SC 1otniskoyy3

terenowa .
Liczba letnisk

w ielkos¢ relcnu bazowania
vi—

130,00 X 10u K&

/13-15 tye® i O-u\Y 7-
130-150 x 150 k:n 2
/19 " N-2275 tys. km 24—bo 10-12
130150 X 2U0 km
/26-30 tys"Sumz/ 62-—"7b )
Srednio:

140 x 150 km

/21 tys™ kmS/ Z0—-0Z

Analiza pordownawcza pojemnosci lotniskowej terytorium PNku
/tabela nr 2/ 1 pojaraaosci lotniskowej rejonu bazowania 51F
/tabela nr 3//pozwala oconic®, ze obszar objety pasem dziatania
frontu unozlivV'."i1a ok, 3‘““4-krotne catkcwite zmiarse bazowania lot
nictwa frontowego ciegu catego okresu trivania frontowej ope-
racji zaczepnej na PNKU, Oznacza to zarazem™ ze poszczegoOlne
oddziaty lotnicze mogtyby bazowaC w tym samym rejonie w prze-
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ciegu 3“4 ddbj, co jednak wobec stosunkowo duzego tempa dziatan
zaczepnych 1 ograniczonych wartosci Rj sprz¥u lotpji czego zmniej”
szatoby efektywnos¢ dziatan bojowych YLFf Ponadto w oparciu o da
ne z tabeli nr 3 otz zatozenia przyjgra w punkcie 1,.3, tego
rozdziaturozprawy dctyczece warunkow terenowych PRKO mozna
okreslich ze:
s* rejonie bazowania o gtebokosci do 150 m od LbSw
1 przy przyjetej jego szeroicosci mozna bedzie przygoto-
waC ck™ 1-3 lotniska operacyjne uwzgledniajec ich budowe
na terenach o objetosci robdét ziemnych wynoszgacych poni-
zej tyo. /tj, na ok, 20-4U % ogdélnej liczby terenow
lotniskowych/« Natomiast przy uwzglednieniu takze terendw
o V¥/ieikocci robdot 2 iemnych.w granicach 10-25 tysh
/tj. na ok. 40-50 % ogolnej liczby terendow lotnisko*wych/”
ktdérych jest na rczpatrywapiym obszarze ok, 2-4~ 4gcznag
liczba faozliwych do wybudowania lotnisk operacyjnych iw-
nosi¢ bedzie ok, 3-7,

b. Analogicznie w rejonie bazowania® WLF o gtebokosci do
200 km liczba mozliwych do przygotowania lotnisk operacyj-
nych wynosi¢ bedzie ocpowiednio 2-4j, 4-6 oraz #ecznie
6-10 lotnisk operacyjnych,

c. Podobnie w rejonie bazowania WLF o gtebokosci 6o 250 km
liczba mozliwych do przygotowania lotnisk operacyjnych
wynosi¢ bedzie odpowiednio 26 5-8 oraz #acznie 7-14
lotnisk operacyjnych,

d. Srednio liczDa lotnisk operacyjnych mozliwych do przygotCb
Wania w rejcnie bazowania 1-F wynosiC bedzie odpowiednio
2-4_1 4-51 a wigc *acznio 6-9 lotnisk c-pea’scyjnych,

W czasie provhadzenia frontowaj operacji zaczepnej na PNKeé
problem lotniskow"y"nasila¢ sie bedzie z réznym rsatazeniem.
Nalezy sie wiec“liczy¢ z Xyllnp ze wystepie w niej takie okresy”
w ktorych potrzeby lotniskowe WAF zostane zrealizovhane tylko
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czvscionwo 78/- Sted np, W okresie rozwijania dzia%a/{ zaczepnych

kapitalne znaczenie mie¢ b™de - przygotowane jes2:cze w okresie
je poprzedzalotniska wysuniete™ rozmieszczone zwykle

w przygranicznej strefie wyjsciowego rejonu bazowania \iLF* tzn,
w odlegtosci AO0--70 km /w sprzyjajecej sytuacji operacyjno-tak‘-
tycznej 15-40 km/ od spodzieWwanei rubiezy pierwszych starc
/granicy panstwowej RFM-NRU/, bedzie Je bowiem mozna wykorzys-
ta¢ nie tylko w pierv-"szym™ ale jeszcze w drugim a na-wet trze-
cim dniu operacji» a wiec w okresie Kkiedy mozliwosSci przygotowa-
nia nowych obiektow lotniskowych bede- powozraie ograniczone N
Pozwolg zatem zd#agodziC niekorzystng sytuacje lotniskowg w pasie
dziatania frontu gaka, w tym okresie moze sie wytworzy¢”™ Nie jest
to sprawa b#aha» poniewaz z4ozonosSC sytuacji lotniskowej» spowo-
dowana stosunkowo sdabym za.geszczeniem obiektow lotniskowych

w strefie przygranicznej terytorium nieprzyjaciela /zatacznik nr
tabela nr 7/ 1 ograniczonymi mozliwosciami stuzby Ictniskovjej
najbardziej bedzie mozna odczuC¢ w#asnie na poczatku operacji
zaczepnej Trontu» tzn™ po przedamaniu taktycznej strefy obrony
nieprzyjaciela, \ takich warunkach oraz w sytuacji» w ktorej

78/ \Z referacie programowym gen, bryg, Michata Polecha - “b"nioski
I doSwiadczenia z planowanla oraz uzycia mL vie frontowej
operacji zaczepnej * - v;yghloszonyni na synipozjura nt” “V.-“yorane
problemy planowania» or-ganizacji i provjadzenia frontowej
/armijnej/ operacji zaczepnej' /1978r./ wyrazono poglad» zs
"Podczas prowadzenia Tfrontowej operacji zaczepnej na PidkO
w 3~4 oniu jej trwania AL zamiast niezbednych 11 lom:
zowania Qed ty dysponowac jedyrie kK w Intnidkani e
mi w optymalnym przedziale gtebokosci bazowania 50-150 Wa,
V* nastepnych dniach operacji sytuacja lotniskowa polepszy sie
w niewielkim stopniu., Ponow*no jej polepszenie /znaczne/ nastg
pi od 7-9 dnia dziatan» kiedy AL bedzie mogta wykorzystywacC
dodarhowo 2-3 lotniska zdob\/te na terenie nieprzv/jaciela",
Podobna sytuacja lotrsiskowa wystarjidfa podczas cwiczenia
p,k,LATU-82» w ktorym dopiero przesuniecie maksymalnej grani-
cy bazowania L1F dp 250 km pozwolid4o na zaspokojenie ich po«
trzeb lotniskowytih w 100 %.
/podstawa-- Cwiczenie p,k, LATO-82 "Plan techniczno-tyfowego
zabezpieczenia udziatu ALF w operacji powietrznej 1 dziatan
W operacji zaczepnej “wyojsk Frontu Pirs",/

79/ op, cit.”'Sztuka operdcyjna lotnict™wa™ - str, 96;

op.cit.'"Zasady bazowania..." - Biuletyn Informacyjny
nr 2/102/. . |
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noze sie zdarzy¢” ze Ry samolotow bedecych w v/yposazeniu IMF

nie pozwoli dziataC z aktualnego t danym wowencxe rejonu bazo-
wania /wez4a lotniskowego/e prze-wiciuje sie przydzielenie danemu
zwigzkowi taktycznemu przynajmniej 1 lotniska manewrU;™ z ktorego
- traktujac jJs jako lotnisko wysuniete / “podskokowe**/ beazie
mogk on wykonywa¢ swoje zadania bojoNe,

Uwzgledniajec podane operacyjna normy bazowania oddziatow
lotniczych mozna okreslic¢ potrzeby lotniskowe WLF na caty okres
trwania frontowej operacji zaczepnej . ™ przy zachowaniu do-
puszczalnych wartosci wspodczynnika bazowania /gestos¢ bazowania/,
Aby nie dopusci¢ do sytuacji™ w ktorej ze wzgledu na e"wentualny
niedobdr obiektéw lotniskowych /niezaspokojenie w pedni potrzeb
lotniskowych/ manewr VLF w stosunku do ruchu wojsk lecicwycH
prowadzacych operacje zaczepne frontu bedzie opdézniony™ nalezy -
wskazuje na to doswiadczenia 1 wnioski z c¢wiczeSi - zawczasu pla-
nowac:

- stawianie zadart przechwytywania /opano*wania/obiektévj lotnisko-
wych nieprzyjaciela przez czotowe oddziaty nacierajecych 1vojsk®

- nieniszczanie bronie jadrowe PS /DS/ wybranych”™, Mnycn

w, strefie taktycznej lub blizszej operacyjnej” obiektow lotniS-
kowych przeznaczonych do przechwycenia /opanowania/ 1 wykorzys
tania przez w#asne lotnictwo;

prowadzenie dok#adnego rozpoznania lotniskowego rejonu przysz-
+ych dziata¢ /na wybranyn) Kierunku operacyjnym/ nie tylko
w aspekcie vn/korzystania istniejecych na nim™ a bvYVogcych w dy-
spozycji nieprzyjaciela baz lotniczych™ ale takze wybrania
odpowiednich dla celdow lotniskowych odcinkéw dréo i1 autostrady

czy wyszukania na nim terendow lotniskowych przydatnv/ch do budo™

wy lotnisk operacyjnych 81/

Probxern wielkosci potrzeb lotniskowych w'lLF podjety zostanie

w punkcie2«3, tego rozdziatu rozprawy.

Zebranie wiadomosci o sieci lotniskowej nieprzyjacieia stanov.
obok Sledzenia powstatych w niej zniszcze¢ w toku dziatas wo.i
nnych - podstawe analizy sytuacji i1otnlskcwoj na kierunku dzl
+ah 1 dokonania wyboru tych obiektow lotniskowych”™ ktore nale
przechwyci¢ lub opanowac stanie sprawnosci techa™-uzytkowoj
op,cit,gen,bryg,pil,Jerzy tagoda

Opracowanie danych dot,obiektéw 1 terendw lotniskowych na obs s
rze prawdopodobnych dziakasi dokonano np,w “Albumie terenov;

1 drog na PNKO 1 jJKUO przewidyw.do rozbudowy sieci lotniskowej]
oprac¢, przez mjr 1inz, Janusza Pakulskiego Zul/L-Uu ZtiL™Poznan 1979



- stwarzanie odpov™oiednich warunkov® do racjonalnego wykorzystania
jednostek i1nzynieryjno-lotniskowych - g#déwnych wyko."1avcolv zadan
zabezpieczenia lotniskow™ego 1P w operacji zaczepnej frontu;

- wykorzystanie /w ramach wspotdziatania/ sit 1 drodkovw zabezpie-»
czenia Inzynieryjnago wojsk frontu do realizacji nieSctorych -
stosownie do przewidywanych potrzeb-zadadé zabezpieczenia lotnis-
konego.. Oznacza to wiec koniecznosS¢ podejnowania roéznych przed”®
siewzieC prowadzecych z jednej strony do maksymalnego wykorzys--
tania warunkéw terenowo-lotniskowych a z drugiej ao
usprav»nienia dziatania stuzDy lotniskowej

2.3, Potrzeby lotniskowe WLF w okresie prowadzenia Tfrontowej
operacji zaczepnej

i catoksztatcie problematyki zcJbezpiecze.nia lotniskowego WLF”
obejmujacej dv’\zerLie do stworzenia im odpowiednich warunkow do,
przyjecia korzystnego /wynikajecego z ogolnej koncepcji prowa-
dzenia frontowej operacji zaczepnej/ ugrupo“wania operacyj negc”?
naj trudniej szym zadaniem bledzie zaspokojenie potrzeb lotniskowych
pierwszego i drugiego rzutu V."lFa tzn. tej czesci lotnictvja
frontowego* ktdéra wspiera 1 ostania piervrszorzutowa zwigzki
operacyjne wojskmlgdowych frontu® Pozostate oddziaty sta-
A\ gce trzeci rzut™ bazowa¢ bedg w zasadzie na obiektach iotnis--
kowych opuszczonych przez lotnictwo drugiego rzutu wl1F* badz
korzystaC¢ z obiektow lotniskoWwych o nizszym standardzie rozbudo-
wy 1 wypcsazenis N a zatem planowanie 1 przygotoyjywanie dla
niego sieci lotniskowej nie odgrywa decydujgacej roli W zabezpie-
czeniu lotniskowym 1 jako mniej istotne raozs zosta¢ w dalszych
rozwazantach pcminlet

82/ op,.cit, p?ck Inz. Florian Grzemoiti;
op,cit™p2:k 1nz.Flicrian Grzemski”™ mjr inz”Oanusz Pakulski;
ptk dyply®lie"czystaiv Torun - "V;aranki 1 mozliwosci tytowego
zabezpieczenia manewru lotn,Iskoy:»tgd lotnictwa mysliv:skiego
I mySlivvskO“SZturmowego w Slad za nacierajacymi wojskami
w toku frontov<ej operacji zaczepnej” - rozprawo doktorska”
aSG Vi/arszawci 1975r.



Pribieriy zabezpieczenia lotniskowego wLF nabieraja wieksza":
rangi w okresie rozwijania i1 prowadzenia frontowej operacji za-
czepnej, totez w pracach pianistyczno-crganizacyjnycn dotycza-
cych tego rodzaju zabezpieczenia bardzo istotne jest okreslenie
liczby 1 lokalizacji obiektow lotniskowych tworzgacych siec lot-
niskow. w kolejnych rejonach bazowania i1otnictv/a frontowsoo
wraz z analize suczliwosci ich przygotowania”™
Ula udatwienia przeprowadzenia zwigzanych z tym kalkulacji obli-
cza sie dobowe potrzeby lotniskcwea na ich podstawie potrzeby
lotniskowe na "caiy okres trwania fronto*wej operacji zaczepnej
1 to nie tylko" dla pierwszego ale i1 dla drugiego rzutu”

a wiec dla catej zasadniczej czesci WLF AN 1ch podstawe bede
scharakteryzowane w poprzednich rozwazaniach wymagania w zakrs-
Sile zachcwania zatozonych wvarunkow bazowania lotnictwa frontowe-
go w ugrupowaniu operacyjnym frontu®

Przedstawione 'W punkcie 2,2 norray bazowania IMF w ugrupowaniu
operacyjnym mfs™ontu /zatecznik nr 8, 7 8/ obejmuje jedynie lici"7-
be obiektéow lotniskowych, jJake powinny cne zajmowaC w kazdym
z planowanych, kolejnych rejono"w lotniskowych, tzn™® potrzeby
lotniskowe rejonéw bazowania WLF, Nie okreSlajea natomiast za-
chodzecych w nich zmian w"ynikajecych z faktu prowadzenia opera-
cji zaczepnej”™ gdyz nie okresiaje dobov;ych potrzeb lotniskowych,,
a zatem 1 potrzeb lotniskowych WLF w okresie wykonywania przez
front zadania blizszego 1 dalszego, a wiec w catym okresie
trwania operacji zaczepnej. Mozliwosci takie daje sprawdzcne juz
wielokrotnie, tzn« potvitierdzone praktycznie W licznych cwic®’
niach, algorytmy oblfczan przy pomocy ktérych mozna spra¥r

83/ op,ci™,“Niektére problemy zabezpieczenia lotniskowego”,*“
Biuletyn Inforfaacyjny nr 4/131/ z 1979 r. - rozdziat XllI;
op, cit, “Zasady bazowania,,,**- Biuletyn Informac, nr 2/102/,

84/ 1;ykorzystuje one" dane wynikajece bezposrodnio z zatozen do
przoprowadzalnych cwiczen, bedz przyjmowane na etapie planowa™
nia frontowej operacji zaczepnej /zatecznik nr 10 punkt 1/,
op,cit,ptk 1nz,Florian Grzemski;
op,cit.ptk 1nz.Floraan Grzemski,mjr inz,3anusz Pakulski,
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nie ustali¢ jakie powinno byc optymalne zag™"szczenie sieci lot*™*
niskowej w pasie dziatania frontu™® W wyniku pordéwnania uzysica-
nych droga danych z rzeczywistym stanem sieci lotniskowej
aktualnie wykorzystywanej przez WLF lub mogecej by¢ 3 toku ozia—
4an w ich dyspozycji4 mozna bidzie podjeC stos.owne decyzje w za-
kresie pilanowania 1 realizowania zabezpieczenia lotniskoWwegoj
aby oddziaty lotnicze, Wysconujec systematycznie manewr za nacie-
rajecymi wojskami frontu, inogly bazov/ac w rejonach lotniskowych
ektorych granice oddalone bede od LSBW na dopuszczalna odlegtosc
Mmin A oraz,iv ktorych znajdowac¢ sie bedzie liczba obiek-- ;
OV lotniskowych wynikajeca z zotozonychi lub ivyraeganych opera-
cyjnych norm bazoyjania

Pedne wykorzystanie informacji uzyskanych”™na etapie pl3ncrtanxa
zabezpieczenia lotniskowego WLF w operacji zaczepnej Tfrontu poz—-
woli réwniez zapiarsowac odpowiednie dziatania stuzby lotniskowej,

Postugujec sie podarsymi™w punkcie 1,3 zatecznike nr 10 wzorami
stuzecymi do obliczenia niekiedy tych samych parametréw, mozna
uzyskaC roznigce sie nieco od siebie wyniki. Wszystkie one zacno-
mwje jednak przydatnos¢ do planowania zabezpieczenia lotniskowego
"WF, a zastosowanis odpowiedniego wzoru zalezeC bedzie od dyspo-
nowania ckresionymi danymi wyjsciowymi”™ Dotyczy to szczegolnie
zasadniczych parametréw uzyskiwanych tg droge tzn* dobowych
potrzeb lotniskowych VILF oraz ich potrzeb lotniskowych na caty
okres trwania operacji zaczepnej Trontu.

Podstawe i1ch okreslenia /punkt 1,3 wzér nr 3a 1 4a oraz punkt 2
tabela nr 5-11 zatecznika nr 10/ jest «obok przyjecia zatozen po-
danych w punkcie 1,2 zatecznika nr 10 - obliczenie W rtocci wskaf-
nika stopoi+™ zageszczenia obiektow lotnlskov."ych w pasie dziatania
frontu /punkt 1,3, wzor nr 2 lub 2a oraz punkt 2 tabela nr 4
zatecznika nr 10/ 1 porcwnarjie go z rzeczywiste ich gestcvdcia ruw
rozpatrywanym™. obszarze. Praktycznie mozna t.i"™0 porowna¢ cdieg-
+os¢ pomiedzy .faktycznie istniejecymi na wybranym kierunku opera-
cyjnym /PNKU/ obiektami lotniskowymi zrzutowanymi na os kierunku
dziatan wojsk frontu /punkt 1,3 wzor nr 1 zakeczrsika nr 10 oraz



punkt 2 tabela nr 1 1 2 za”™ecznika nr 10 i53)'A/X odl69acscX9

jJaka powinna byc raidzy nirai /opryfaaln:”/ 1 na tej PoG3w XG
okresli¢ potrzeby w zakresie przygotowania nowych obiektow lot-
niskowych w rejonach o walyft ich nasyceniu”™ Oznacza wiic lo te
piancwonie zabezpieczenia lotf iiskonego w'LF polegaC bedzie w tym
przypadku na obliczeniu liczby obiektow lotniskowych jaka nalezy
przygotowa¢ w pasie dziatania frontu Ai kolejnych rejorstren bazo-
wanta. MF/~ aby w dowolnej dobie trvi/anla frontowej operacji za-
czepnej /zar6"wno M okresie V"/ykonywania zadania blizszego jak

1 dalszego™ a wiec w czasie trwania catej operacji/ miato ono
zapewnione wymagane warunki uazowania,

Konsekwencj-s przyjmowanych roznych wE3rtosci wspodczynnika b
M zaleznosSci od okresu tr'weoici fronto"wej operacji zaczepnej/
bede zmiany w wartosci wskaznika stopnia zageszczenia sieci
lotniskowej /gestosci obiektow lotniskowych y pasie dziatania
frontu/, co pokazano w tabeli nr 12 - punkt 2 zatecznika nr 10*
IVartosc p /odpor~itadajeca poczatkowemu okresowi operacji/
oraz p odpowiadajeca koncowemu okresowi operacji/ pozwala
obliczy¢ liczbe obiektéw lotniskowych niezbvedna do zabezpie-
czenia wymaganych warunkéw bazowania V;IF w okresie trwania za-
danta blizszego 1 dalszego frontowej operacji zaczepnej«
I;yicorzystuj O sie” w tym celu wzér nr 3b - punkt 1*3 zakecznika
nr 10, a W\yniki obliczen ujeto mtabeli nr 13 - punkt 2 zatgcz-
nika nr 10*. Konsekv”~encje tych zmian bede révIniez zmiany zacho-
dzace w potrzebach lotniskowych WHF w catym okresie prowadzenia
frontowej operacji zaczepnej /wzor nr 4b - punkt 1*3 zatecz-
nika nr li/e co przedstawiono w tabeli nr Ib - punkt 2 zatgcz-
nika nr 10* - -

85/ Odlegtos¢ miedzy, obiektcmi lotniskowymi planowanej sieci
lotniskovwwej -mozna obliczy¢ ro™wniez ze yazoru nr b czy nr /i
lub 4a - punkt 1,3 zatecznika nr a wyniki tych obliczen
przedstawiono w tabeli nr 3 punkt 2 zatecznika nr 10,

Ten sposéb planowania sieci lotniskowej w pasie dziatania
frontu wykorzystano*® np* w op,cit,ptk inz, Florian Grzemski
oraz opracowanym na lego podstawie zatgczniku nr 13*
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Istotnym parametrem viarunkujacym, ckrsslenie potrzeb lotnisko-
wych viLf jest roéwniez diugctrwatobc bazowania oduziatdéw lotni-
czych tych samych rejonach lotniskowych /na tych samych obiek-
tach Ictniskcwych/* *Wpkynie ona w decydujgcy sposéb na czestotli-
wosSC iIch przebazowan podczas wykonywania manewru lotniskowego4
a poprzez scisty zwigzek z dopuszczalnym”™ maksymalnym czasem
przygotowania obiektow letniskowych wywieraC bedzie rowniez wpiyw
na system iIch zabezpieczenia iotniskov>/ego”™ I1Jynikaj”cel z tego
faktu zalezno$¢ przedstawiono w tabeli nr 17~ 10~ 19 i 20 -
punkt 2 zatgcznika nr 10 cpracowarsycH przy wykorzystaniu wzoru
nr 6 lub 6a - punkt 173 zatgcznika nr 10* Wzory te uzalsz:niaj
ddugotrwatos¢ bazowania oddziatdv; lotniczych na tych samych
obiektach lotniskowych od odlegtosci i1ch rozmieszczenia w sto-
sunku dc LSBW™ a raczej od"dopuszczalnej”™ maksymalnej gtebokosci
bazovjania vilF /1™ /n tempa froircowej operacji zaczepnej 1M
oraz czasu niezb¥dnego na przygotowanie obiektéw lotniskowych

86f Wartos¢ tg obeymuie gkress

t od zajecia terpnu /(obiektu lotniskowego/ przez wojska
ledowe frontu po dwYiil rozpoczecia prac inzynieryjno-
lotniskowych i
przemieszczania jednostki inzynieryjno-lotniskewej 00

P rejonu wykonywania zadania;

bi wykonywania zasadniczych prac inzynieryj no-1o trsiskowy aH

rozwiniecia r&a obiekcie lotniskowym bazy materiatowe-
technicznej rzutu naziemnego zabezpieczenia danego
oddziatu lot-niczego*
Jest wiec sumg czasow wykonania roznych przedsiewzieC zabez-
pieczenia tytowego P majacych na celu przygotowanie obiektu
lotniskowego do eksploatacji.

91 tO +tp *tBI < knZ
op* cit,,'"Taktyka lothictwia myé{iiwskiego*,*";
op.cit*"Zasady,bazowania, "™ - biuletyn Informacyjny nr 2/102/]
pptk oypl, mgr Ludwik babtoriski - "Organizacja 1 wykonani
przebazowania oddziatow 1 zwigzkow taktycznych lotnictwa
operacyjnego’ skrypt™j AbG N fiarszawa 1973 r, ;

"Vademscum oficera - cz.l V."ojska operacyjne'™ - MON - ASG
b>*arszana 1970 r, ™ /1SG \P 24/69;
op,cit, ptk dypi* liieczystaw Torun,

/doby/
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Oznocza to4 ze aby zapewni¢ IMF wyniagane warunki bc¢-izonvanla
w ugrupowaniu operacyjnyo) frontu nalezy w taki sposob zaspoka-
jac¢ ich doboy;e potrzeby lotniskowe”™ aby oddawane uo eksploata-
Ccji™ a raczej przekazywane - po wykonaniu zasad™niczych prac
inzynieryjno-iorniskovvych ~ rzutom naziemnego zabezpieczenia
poszczegdlnych ooaziatédw lotniczych™ obiekty lotniskowe mogty
byc wykorzystywane przez nie jeszcze w ciegu zatozonego okresu
czasuw®, tzrw minimum i-2 doby ;Jymegania co do wartosci t
-Wynﬂ'(ajlqce z tego warunku przedstawiono MW tabeli nr 20 1 21 -
punkt 2 zadgicznika nr 10" ktéorych dane pozwalaj e — przy wyko-
rzystaniu wzoru nr 3c lub 3d - punkt 1,,3 zatecznika nr 10 oraz
zatecznika nr 14 - obliczy¢ dobowe potrzeby lotniskoive OLF,,
tabeli nr 14 - punkt 2 zatgcznika nr 10 dokonane pordéwnania
danych Zc*wartycn w- tabelach nr 5 10 oraz 13 - punkt 2 zairacz-
nika nr 1 0 w tabeli nr 16 - punkt 2 zatgcznika nr 10 - porow-
nano dane z tabeli 6~ | oraz 15 1 na tej podstawie okreslono
Srednie potrzeby ietniskewe WLF okresie proy;adzenia frontowej
operacji zaczepnej”™ Nie uwzgledniajg one jednak zasadniczego
czynnika warunkujgcego ich wielkos¢ oraz mozliwosC wykorzystania
przez pierwszy rzut \W1F jeszcze w okresie trwania cperacjia tzn,
czasu przygotowania poszczegoirsych obiektow lotniskowych do
ekspicatacji. Zaleznos¢ ta stata sie podstawe do opracowania
tabel nr 224 22a 1 23 - punkt 2 zatgcznika nr 10.
Dla okreslonych wczesniej wartosci bil ,/2, ./ odpowiadaja-
cych zatozonym warunkom bazowania \JLF w .ugrupow-anlu operacyjnym
frontu oraz w oparciu o,ich dobowe potrzeby lotniskowe /tabela
nr 23 - punkt 2 zatgcznika nr 10/ mozna okresli¢ wielkosc
potrzeb lotniskowych IMF na caty okres trwania operacji /na pet-
ng g}ebokobéé jej prov"\/adzenigl - tabela nr 24 - punkt 2 zatacz-
nika nr 10"

Zmiany zachodzgce™ w-okresie prowadzenia frontovifg operacji
zaczepraej w s.tanze sit lotnictwa frontowego spowoduje”™ ze zmie-
niaCc sie beda-réwniez wymagania w zakresie bazowania WLF w ugru-

87/ op. cit._pptk. dypl. mgr pil. Ludwik JabdOenski
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powaniu operacyjnym frontu» okreslone zmienn<® wortcscig wspot-
czynnika bazowania /rq, =2"* 1 ~ 0»5 1 1 0»5 -
¢ 0»33/, Kons.ekwencJde tego b”de zraieniajece sie w czasie dobowa
1 ogolne potrzeby lotniskowa VI co przedstawionc w zatgczniku
nr 11. Uane wynikajgace z tego zatecznika oraz z tabeli nr 24
zatgcznika nr 10 postuzydy do opracowania tabeli 1 zatgcznika
nr 12, w ktérej okreslono wartosci Srednie n 1 N na okres trwa-
nia frontowej operacji zaczepnej» przy zatozonym jej rozmachu
czasowD-przestrzennyrn» skdadzie bojowym 1 v-varunkach bazowania
WLF w ugrupowaniu operacyjnym frontu*

Postugujac sie przedstawionymi algorytmami obliczen 1 opra-
cowanymi na ich podstawie tabelami mozna w/iec okresli¢ nie tylko
v;ielkosC potrzeb lotniskowych wLF w operacji zaczepnej na PhIKO»
ale takze charakter 1 zakres zadars stawianych stuzbie lotnisko-
wej w ramach zabezpieczenia 1oiniskowego oraz dokonac¢ realnej
oceny mozliwosci ~.ch zreaiizowania,

3. Uogolnienia

Przeprowadzone rozwazania na temat czynnikéw wpdywajacych
na zakres- zabezpieczenia lotniskowego 1jLF w operacji zaczepnej

frontu na PNKU pozwalaje na dokonanie nastepujecych uogolnien:

1. Charakter oraz wynikajacy z zatozen strategiczno-operacyj‘
nych rozmach czasowo-przestrzenny operacji zaczepnej na Pblku
okresla¢ bed® koniecznos¢ wykonywania 1 rozmach manewru wLF
w pasie dziatarsia frontu a wiec 1 potrzebe jego zabezpie-
czenia pcd wzgledem lotniskowym-. Zakres tego zabezpieczenia
zalezeC bedzie od struktury organizacyjnejy skdadu bojowego
1 rodzaju sprzetu lotniczego bedecego w wyposazeniu /uzbro-
jeniu/’\-lFa czestotliv./osci przebazowan oddziatéw iotniczychi
oraz zatozonej koncepcji ich rozsrodkowanego bazowania w ugru
powaniu operacyjnym Ffrontu* Realizujeca go stuzba lotniskovy/a
zabezpieczaC bedzie w zasadzie manewr lotniskowy tylko
gtéwnych si+ WLF tznt lotnictwa uderzeniowego. Dotyczy to
wprawdzie zwiezkow taktycznych 1 samodzielnych oddziatow
lotniczych vW/ydzielonych W jego skdad z rodzimych W ale nie
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mozna wykluczy¢ sytuacji”™, w ktérej zmuszona bedzie do dziata-
nia takze na korzys¢ lotnictwa sojuszniczego Vvystepujecego

\ w sktadzie WLF.

2™ Ula stuzby lotniskowej wielkie znaczenie njileC bedg nie tyle
operacyjne normy bazoivania WLF, co v‘“ynikala,ca z fiich liczba
oraz rodzaj 1 parametry techniczne obiektéw lotniskow?ych”™ jakie]
bedzie musiata cna przekazywa¢ do eksploatacji w poszczegol-
nych dobach trwania frontowej operacji zaczepnej, lloscic*wo-
jJjakosciowy zakres potrzeb lotniskowych WLF okreslony zostanie
na podstawie rozmachu czasowo-przestrzennego frontowej opera-
cji zaczepnej na PNKO™ wspodczynnika bazowania /jego zmienng
wartos¢ uzaleznia sie od okresu prowadzonych dziatar« zaczep-
nych/przyjetych gtebokosci bazowania VilF w stosunku do
LSBW Zod 1. 50 km do 1 ~ - 150-200 a nawet 250 kw/
I czasu przygotowywania obiektéw lotniskowych W planowanych j
kolejnych rejGknach bazowania VA

3. Zmniejszanie wymagan w zakresie potrzeb lotniskowych VilF
W operacji zaczepnej moze nastepie jedynie wyniku zwieksze-
nia i samolotéw bedecych wyposazeniu WLF™ a wiec 1 zmniej-
szenia ograniczen dotyczacych maksymalnej g#ebokosci bazovja-
nia poszczegolnych rodzajow lotnictwa w stosunku do LSBY/,
Wymaga to Wproivadzenia do uzbrojenia lotnictwa frontowego
nowego sprzetu lotniczego o zwiekszonych parametrach lotno-
technicznych ~ czego konsekwencje bedzie mozliwos¢ z*wisksze-

nia dopuszczalne®} wartosci 1 ax

4. Hozliwosci zapswrslenia I1LF wjynaganych warunkow bazowania w ugru]
pcwaniu operacyjnym frontu zalezeC beda w,1m™ od sytuacji tere-
nowo-1otniskov\*ej na obszarze PNKGw Zachodzgce w niej zmiany
spowodo*wane zostane obustronnyrni uderzeniami wykonywanymi w ra®
mach dziatan wojennn/ch® Zmniejszy to znacznie 1l1osC¢ obiektow
lotniskowych jaka®"*-ewentualnie mog#aby byC na tym obszarze
w dyspozycji WL Nalezy wiec zda¢ sobie sprawe z tego™ ze
wykorzystanie tylko obiektow lotniskowych nieprzyjsciole
/po i1ch opanowaniu Idb przechwyceniu/ nie pokryje w catosci
potrzeb lotniskowych WLF?
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5 0g6lnie dosS¢ dobrze rozbodcwana [4a obszarze PNKU siec lot—
niskowa jest jednak nierownomiernie rozwirjita w calali pasie
dziatania frontu™ cg jJtrudniac¢ bydzie manewr lotniskowy
Poréwnanie optymalnego 1 rzeczywistego zageszczenia obiektow
lotniskoWych na kierunku dziatan pozwoli okresli¢ rejony
O ich mniejszym nasyceniu™ w ktdérych konieczne bedzie przy*
gotowanie nowych obiektow lotniskowych”™ Operacyjna pojemnosc
lotniskowa obszaru FwltO umozliwia wytypowanie na nim
/stosuj<?c kryterium odpowiednich warunkéw terenowych i mini-
malnego zakresu robot ziemnych/ takiej liczby terendow lotnls«-

® kowych oraz odcinkéw drog komunikacyjnych Zautostrad/” ktoéra
po wybudowaniu na "nich lotnisk operacyjnych 1 urzedzeniu DUL
pozwolidaby “* przy jednoczesnie jak najpe Twe"S yE & K 4& *
taniu sieci lotniskowej "nieprzyjaciela » na bazowanie IMF
Zz gestoscie zblizony do optyraainej,

6. Problem iotnizkowy w operacji zaczepnej frontu nasilac¢ sie
bedzie z roznym natezeniem. Oznacza to" ze wystepie w niej
okresyl3 w ktorych dobowe potrzeby lotniskowe WLF zostane
zaspokojone tylko czesciowo. Aby powstajacy w konsekwencji
tego niedobdér obiektéow lotniskowych nie rzutowat na realne
warunki bazov‘jania VIF w ugrupowaniu operacyjnym, Ffrontu nale-*
zy zavjczasu podjeC stosowne przedsiewziecia. Ich v;ykonavwcsmi
winna by¢ jednak nie tylko stuzba Ilotniskoiva 1 jej wyspecja-
lizowane jednostki 1i1nzynieryjno-lotnisko*we, ale takze sity
1 srodkr wojsk ledowych frontu™ Ich wspolne wysitki pozwole -
-,przy zastosowaniu wszystkich mozliwych form realizacyjnych
zv\;iezanych z przygotowani era obiektow lotniskowych w planowa-
nych 3§ kolejnych rejonach bazoi-vanla lotnictwa frontowego - za-
spokoi¢”™ potrzeby lotniskowa IMF na wymaganyfa poziomie i1losScio-
wo-J akos ci owym,

7, Koniecznos¢ reallzorjania zadan zabezpieczenia letniskowego ULF
w calyfi] pasie™dziatania frontu wymagaC bedzie ciggtego manewro-
wania sidtami 1 Srodkami wykonawczymi sduzby lotniskowej ©
a rozmach tego manewru zalezeC bedzie g#déwnie od *n"telkoscl
rejonu bazowania lotnictwa frontowego oraz od rozmachu czasowo-
przestrzennego operacji zaczepnej Tfrontu na PNKO,
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Potrzeba poszu-kivtania sposobé*/™ rozwigzania problemu iotraisko"
WeQo w okresie prowadzeni* frcrstowej operacji zaczepnej ns ?NKO
zmusza do przeprowadzenia szczegotowej analizy aktualnej korice--
pcj 1 zabezpieczenia lotniskowego \JF oraz okreslenia warunkow
wykorzystania 1 mozliwosci wykonawczych jednostek inzynleryjno*
lotniskowych”™ Pordéwnanie icn z nowymi wymaganiaral operacyjnymi

w tym vivzglydzie pozwoli okresli¢ kierunki zmian strukturalno-
organizacyjnych 1 usprawnien Tfunkcjonalnych w s™wwe 4w za¥ez”
.pieczenia letniskowego VHP majecych na celu zwiekszenie jego
efektywnosci«

=
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RoZb Z 1 b 11

ANIMLIZA i"KTUANIYCH TioZ™aAUt STRmCTUILAIRO-*0EG-Ai4IZ/>CY0b"YCH
| FUNKCIONI*LNYCH Z.ABEZPIAOZFIIB IOTNIFKOWYXO ?/IF W ~ASPEKCIE
WYKOEZYSTiiNIA JEDNOSTEK MZYNIEEYJEOMLOTNISKOWYCH

W catoksztatcie problewat;yki wszechstronnego zabezpiecze-
nia dziatan bojow™ch lotnictwa frontowago /zatacznik nr 15/
iIstotna miejsce zajmuje zabezpieczenie tY™Mowe™ obejmujgce ze-
spot Scisle powigzan3®ch zs sobg proceséw realizowsné”™ch w celu
pednego /ilosciowo-jakosciowego/ zaspokojenia potrzeb WLF«
Bardzo istotn;yni element;6rA tego zabezpieczenia jest - jak wyni-
ka z doswiadczen uzyskanych podczas przeprowadzanych w ostat-
nich latach ¢wiczen - zabezpieczenie lotniskowe N zwigzane prze-
de wezystkim zq stwarzaniem lotnictvm frontowemu odpowiednich
warunkéw bazowania w ugrupowaniu operacyjnym frontu 1 wykony-
wania manewru lotniskowego w catym pasie jego dziatania”™ Jest
to jeden z bardziej ztozonych /teoretycznych 1 praktycznych/
probleméw stojacych przed tykarai operacyjnymi lotnictwa fronte
wego, ktorego pomyskne rozwigzanie pozwoli w pedni wykorzystac
jego mozliwosci bojowe dla osiggniecia zatozonego celu opera-
Cji zaczepnej Uzaleznione to jednak bedzie od zrealizowa-
nia catego kompleksu przedsiewzieC zabezpieczenia tytowegoj
a lotniskowego 9 saczegdoinosci”™ obejmujacych wczesniejsza pz--
gotowanie obiektow lotniskowych w planowanych”™ kolejz®jych”
rejonach bazowania WIE wraz z rozwinieciem na nich si4 1 srod »
kow rzutdédw nadziemnego zabezpieczenia oddziatow lotniczych ~*

1/ op*cit.. %Sztukag; operacyjna lotnictwa**

2/ op*cit Mw*ZabQzpieczenie lotniskowe
W.K Buzunow *Aerodrom - bojewaja pozicija awiacii -
aerodromnotiechniczieskoje obiespieesienije awiacii™*
Wojennoje Ilzdatiel™two Ministierstwa Oborony SSSR
Moskwa 1969 r«
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W obliczu coraz reiksz;"Gh wyyjiagan w zakresie rozsrodko-
wonig bazowania 7tLr potegowaC sie beda trudnosci w ich zabez-
pieczeniu lotniskow™ni, VHwvotane z jednej strony? Z7iiekszon3*mi
potrzebami lotniskow;>Dii,; z drugiej zas - skomi-likonan™mi warun-
kami operac;yjn™mi w jJakich dziata¢ bedag s i1 Srodki je zaspo-
kajajace.

W;ymaga¢ to bedzie od Stuzb Techniczr'vch i Zaopatrzenia

/STiZ \WF/, a gtownie od stuzb™ lotniskowej”™ duzego w™sidku
organizatorskiego, ktor"® obok rozwigz™wania probleméw nstur;y
technologicznej /teohniczno-organizac™?jnej/, warunkowac bedzie
uz;yskanie pozadan;ych efektow.

Trudnosci w zapewnianiu 7/1F w™sokiej “manewrowosci lotni-
skowej” dot;vGZ5%G bedg wykon;ywania tVch zadan techniczno-ope-
racyjnych zabezpieczenia lotniskowego, ktore realizowane beda
w strefie przyfrontowej wyjsSciowego rejonu bazowania wLr oraz
w pasie dziatania frontu. Beda one bowiem konsekwencjg okreslo-
nej sytuacji lotniskowej na zajmowanym aktualnie przez wojska
frontu obszarze”ejak réwniez uderzen nieprzyjaciela wykonywa-
nych nie tylko na obiekty 1 auzadzenia lotniskowe, ale takze
na elementy tydtowe posrednie lub bezposSrednio realizujgce
zabezpieczenie lotniskowe™' |,

Z punktu widzenia konkretnych zadan zabsznieczenie Ii(}tni—
skowe dzieli sie na zabezpieczenia lotniskowo-techniczne
1 inzynieryjno-lotniskowe /zatacznik nr 15/«

Zabezpieczenie inzynieryjno-lotniskowe, +3czgce w sobie
funkcjonalnie elementy zabezpieczenia inzynieryjnego i lotnisko-
wego "zwane dalej umownie zabezpieczeniem lotniskowym,
obejmuje catosSC przedsiewzieC - wraz z szeroko pojetymi uwarun-
kowantami 1 powigzaniami zewnetrznymi - wykonywanych w zakresie 2

3/ op*cit~r™*"Z3bezn zenie lotniskowe,,,”;
op.cit, ptk dypi.Mieczystavj Torun-"Warunki i mozliwosci u M
ptk dr Mieczystaw Tor ufi-"Probiemy materiatowo-

technicznego zabezpieczenia manewru lotniskowego lotnictwa
frontowego”-Zeszyty Naukowe SSG WP nr 2/5 /»Warszawa 1975 r Fj
str,1SI “174-,

4/ Zabezpieczenie lotniskowo-techniczne nie bedzie realizowane
1przez zasadnicze jednostki wykonawcze stuzby lotniskowej WLF
bbl, stagd w dalszych rozwazaniach zostanie pominiete.
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- organizacji stuzb™ lotniskowej 1 zabezpieczenia lotnisko-
wego ,

- rozpoznania lotniskowego”™

przygotow;ywania obiektow lotniskow;yoh i atrz3m;ywania ich

w statej sprawnos$ci technicznO“az2tkowe j
- zabezpieczenia WLF pod wzgledem inz;ynier3"jnjym,

- likwidacji skutkéw uderzen nieprz;yjaoiela na rejon; bazowa-
nia oddziatéw lotnicz;>'Gh WLF i rejon™y rozmieszczenia ich

organéw /elementéow/ t;ytowj'chb

zabezpieczenia przedsiewziec¢ inz;ynier;yjno-lotniskow™ch pod
wzgledem

« maskowania 1 pozorowania bazowania WLFj

- dowodzenia 1 kierowania /zarzgadzania/ zabezpieczeniemlotnisko”
5

1 jednostkami inz;ynioryjno-lotniskow;ymi ¢
Zrealizovjanie tak rozumianego zakresu zabezpieczenia
lotniskowego \7LF bedzie mozliwe jad™'nie wowczasN spetnio-

ne zostang wyndgania dotj~czace m~in.s

a/ stworzenia wlasciveej organizacji stuzb3? lotniskowej “AF
d;ysponujagcej odpowiednio prz;ygotowan;ymi sidami 1 Srodkami
W3?konawcz3mi § ktérych struktura organizac™? jno-e uatows ”
w;N;posazenie sprzetowa 1 uzeleznicne od nich mozliwosci
konawcze zapewnig uzyskanie przez sp"stem zabezpieczenia
lotniskoe?ego zdolnosci do zaspokajania potrzeb "lotniskov™pch

Ww okresie przpgotowpvjania®™ rozwijania 1 prowadzenia
fron%owej operacji zaczepnej;

b/ teor6t;ycznego 1 prakt*ycznego opanowanie przez jednostki
inz;ynier*jno-lotniskowe Eietod wpkonawczpch /technologii
7
1 organiza-cji prac;?/ mozliw;ycfe do zastDSO7.isnl3 w waran-

5/ op”cit; "/™MZabezpieczenie lotniskowe«.* ;
op.cite Y”hK.Buzunow;
*®Tymcz3 Sowp regulamin wialki lotnictv"ya frontowego /putk-
zatoga/™"-r\VL - Sztab Poznan 1960r., B/IL wewn« 1097/80;
”’Leks;ykon wiedzp veojskowej®* MONN Warszawa 1979ro.]}
“Stownik podstawow™"Ch terminow wo jskow;ych™ » Komisja S4ow-
nictwa Wojskowego - MON-Szt#Gen*V/P,Warszawa 1977r#»

Szt.Gen.815/77*



c/

d/

e/

T/

h/

kach operac3?Cl1%cit oraz umie”jetnosci racjonalnego w;ykorz™*
stania posiadan;ych si+ 1 Srodkow;

opracow™wania /warianto:?so/ koncepcji realizacji zadan zabez-
pieczenia lotniskowego VL prz¥™ dostosowaniu ich do prze-
widywanej sytuacji operacyjno»“tytovb6] oraz do warunkow jakie
zabezpieczenia lotniskowemu stwarza rNKC;

terminowego rozwiniecia mobilizacyjnego jednostek wykcnsw-
czych stuzby lotniskowej wraz z przemiessczenlGin ich do
rejonu wyjsciowego bazowania WLF lub bezposrednio na kieru-
nek operacyjny;

sprawnego planowania, organizowania 1 realizowania przedsie-
wzieC zabezpieczenia lotniskowego W operacji zaczepnej
frontu, przy zapewnieniu ciggtego”™ operatywnego 1 elastycz-

*nego dowodzenia 1 kierowania /zarzadzania/ samym zabezpie-

czeniem, jak'**i jednostkami je realizujacymi;

dysponowania interwencyjnymi /odwodowymi/ sidami 1 Srodka-
mi "inzynieryjno-lotniskowyni, z mozliwosScig manev~rowania
nimi w zaleznosci od potrzeb 1 konkretnej sytuacji \j zabez-
pieczeniu lotniskowym WLF, tzn. w celu doraznego wspierania
/wzmacniania/ tych jednostek inzynieryjno-lotnlskowyoh,
ktore realizuja w danym okresie przedsiewziecia o0 wiekszym

zakresie 1i1losciowym, a wiec 1 czasowym;

terminowego /“wynikajacego z planu zabezpieczenia lotnisko-
wego “J'E/ przemieszpzania jednostek inzynieryjno-lotnisko-
wych przy pednym wykorzystaniu wkasnych sSrodkéw transportu
kotowego dla uzyskania wiekszej manewrowosci 1 niezalezno-

sci od 1nnych form wykonywania marszu;

zapewnienia z;”wotnosci sjistenu zabezpieczenia lotniskowego
WLF niezaleznie 05 cbstaktaru oddziatywania nieprzyjaciela
wykorzystujgcego rozne srodki razenia;



i/ organizowania zabezpieczenia t;ytovyego Drzedésiewziec inz"y-
nier’\’?jDo—“Iotniskow5’?d16 /

Z tak okreslonego, za-"ai-esa zabezpieczenia lotniskowego WLP
oraz przeznaczenia 1 zadan stuzb;y lotniskowej wynika jej striik®
tura organizacyjno-funkcjonalna, ktérej scharakteryzowanie
wydaje sie celowe dla peltnego przedstawienia uwarunkowan wpty-

wajacych na wykorzystanie jednostek inzynieryjno-lotniskowych«

1. Struktura organizacyjno-funkcjonalna 1 zadania stuzby
lotniskowej V/LF

W zaleznos$ci od rodzaju zadan zabezpieczenia lotnisko-
wego WLF oraz szczego6towOg;o zakresu przedsiewzieé¢ inzynieryj-
no-lotniskowych”™ a takze koniecznos$ci angazowania do ich wVcco-
nania okres$lonych sit 1 Srodkéw ™ realizowane mogg. by¢ one za-
rowno,na szczeblu operacyjnym, jak i taktycznym'~'* Zaznaczyc
jednak nalezy, ze cho¢ gitéobwnym ich wykonawcg bedzie stuzba
lotniskowa”™ to jednak wspoétdziata¢ ona w tym zakresie bedzie
z pozostatymi stuzbami technicznymi i zaopatrzenia WLF, a ponad

to do wykonania niektérych z nich moze okaza¢ sie konieczne

wykorzystanie sit i $rodkobw frontowych”™"N«
b/ Bogast*aw Bis,. Zbigniew Masiat **0Organizacja i zasady dzia>¢
nia stuzb technicznych-ogdlne zasady organizacji i1 dziatani:

systeméw zabezpieczenia materiatowo-technicznego WOPX i WA
WAT, Warszawa 1901 r*, WAT wewn*9S6/81;

*Wvybrane zagadnienia tylowego zabezpieczenia AL*-DWL,

1972r* str *2-5* . ‘

7/ lch podziat w zaleznosci od pozioma realizacyjnego.przedsta®
wiono w op*cit* ‘~Zabezpieczenie lotniskowe str*17;
pptk mgr inz*J6zef Rakowski-*’'Lotniskowe zabezpieczenie”~dzia-
tan bojowych lotnictwa””-skirypt, WSOWInz*, Wroctaw 1978r<,
WSOWinz*v?0wn* 305/7S-

8/ Wymaga¢ to bedzie $cistego wspodtdziatania pomiedzy tyta™p
operacyjnymi WLF « frontu oraz ich specjalistycznymi rodza-
jami wojsk /1 stuzb w zakresie uzgodnien dotyczgcych samego'™*"
zabezpieczenia lotniskowego,jak i wszechstronnego zabezpie-
czenia"™ jednostek inzynieryjno-lotniskowych w okresie ich
mobilizacyjnego rozwijania ,rozsrodkowywania,prze mieszczan ¥3
do rejonu V?yjsciow’ego bazowania WIIlYna kierunek operap”®
i toku prowadzenia' frontowej operacji zaczepnej oraz w
okresie wykonywania przez nie zadanh zabezpieczenia lobnsr-b-n~
wego. loKb-
mpocit»Bogustaw Bis, Zbigniew Maslak- i
op*cit *** rane zagadnienia .. * str*2-3 3 1<40-14 i;
op.citeYademecum ofi1cera " str*145I148;
op#cit* “Vademecum tydow lotniczych* - str.27-20*



Tak wiec zabezpieczanie lotniskowe AIF realizowane powinno 4
b;yc na wszj”stkich szczeblach dowodzenia”™ stosownie do ich moz-
liwosci i zakresu kompetenc”ji,/ s uwzgledniajgc t'jp uczestnic-
twa poszGzegdln;7ch oreganovi /eleniantow/ WLF /posredni
lub bezposredni/ w procesie realizacji zadan'zabezpieczenia
lotniskowego v;yr02:nia ~3ie te™ ktoére tworzg ich organ™ dowodza-*
nia i Kkierowania /zarzadzania/ oraz te”™ ktdore stanowig element

ty wykonawcza /zatgacznik nr 16~ 1/ i 18/*

Za witasciwg organizacje zabezpieczenia lotniskowego odpo-
wiedzialny bedzie ZzZ43a D-cy WLF d s\ Techniki i Zaopatrzenia
/Tiz/, ktéry w tym celu wykorzystywaé¢ bedzie swdj gtdbwny organ
planistyczno-organizacyjny i koordynujacy catos$¢ procesdéw zabez-
pieczenia tytowego ‘'JTbE “* Sztab Stuzb Technicznych i Zaopatrze-
nia /Sztab STiZ/ oraz stuzbe lotniskowa reprezentowang przez

Oddziat Lctniskawy 1 Inzynieryjno-Saperskin'n*
Oddziat Lotniskowy przeznaczony jest do planowaniaj koordynowa-

nia, organizowania i nadzoru nad realizacjag zadan zabezpieczenia

lotniskowego WLF,- a ponadto dc bezposSredniego dowodzenia i1 Kie-

rowania /zarzgdzania/ jednostkami inzynieryjno-lotniskowymi

batalionami budowy lotnisk /bel/ oraz posSrednio”™ przez batalio--
ny zaopatrzenia oddziatéw lotniczych, kompaniami obstugi lot-
nisk /kol/ wchodzgcymi' organicznie w ich sktad/zatgacznik nr 16"
17 i 18/

9/ V dalszych rozwazaniach termin Oddziat Lotniskowy i Inzy-
nieryjno-Saperski zastgpiono terminem uproszczonym - Oddziat
Lotniskowy /01/;
op*cit* Bogustaw BiSe Zbigniew Maslak»
op*ciJ;*"4™adem9cam tyd4ow lotniczych** - str *»27-28;
opeCit*VadenisGam oficera ***  str*

10/ Dziatanie kol sprowadzacC sie bedzie w zasadzie do utrzymy-
wania obiektow lotniskowych aktualnego bazowania oddziatow
lotniczych \ statej sprawnos$ci techniczno-uzytkowej /goto-
wosci eksploatacyjnej/ oraz - w ograniezonym zakresie -
do wykonywania innych przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotnisko-
wych, np* bezposSrednie przystosowywanie obiektéw lotnisko-
wych do przyjecia rzutéw powietrznych i zabezpieczenia wyma-
ganych warunkéw wykonywania operacji lotniczych* Nie beda
wiec zajmowaC sie realizacjg zasadniczych zadan zabezpiecze-
nia lotniskowego WLF, tzn.przygotowywaniem obiektow lotnisko-
wych w planowanych,kolejnych rejonach bazowania* Nie sg wiec
przedmiotem badan.
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1Tak wiec Z-ca B~y d/s TizZ - Szef TiZ - zarzgdzac¢ bedzie
poprzez Szefa Oddziatu Lotniskowego /Szefa Stazb;y Lotniskowej
WLF/ catos$cig s:ystenia zabezpieczenia lotniskowego tzn~r WRko-
rz?stSwaniem i utrz;yni;ywaniaDi sieci lotniskowej aktualnego rejo-
nu bazowania lotnictwa frontowego”™ prz~N'gotow”™/wanieni obiektow
lotniskow;ych w planowan;>'Ch5 kolejn'jch rejonach jego bazowania
oraz zabezpieczeniem tylovjym T«1lnB w zakresie umozliwiajgc;ym

sprawne funke jonowanie catego s;ystOniu zabezpieczenia lotnisko-

wego WLF.

Zakres zabezpieczenia lotniskowego W;E -okreSla szczegdétowe

kompetencje i zadania organdw dowodzenia i Kkierowania /zarzadza
nia/ stuzbag lotniskowg i jej jednostkami w;ykcnawcz;;ymi* I'"3lezg
do nich:

- udziat'wW planowaniu”™ organizowania 1 realizowaniu przedsie-

wzie¢ roz7HinieGia mobilizac;yjnego jednostek inz™'nier;yjno-

lotniskowcach;

- udziat w organizowania przemieszczen jednostek inz™nier™»jno-
lotniskow;ych do rejonéw rozsrodkowania potozon;ych w rejonie
wyjsciowego bazowania WLF lub wynikajgcych z koniecznosci
realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego 'fLF w catym
obszarze dziatania frontu /bezposSrednio oo rejonéw wykonywa-
nia przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych/ wraz ze zgtasza-
niem potrzeb w zakresie wykorzystania drég i przepraw dla
zapewnienia ich manewru w strefie komunikacyjnej frontu oraz

terendbw z przeznaczeniem na ich rejony rozsrodkowania;

- przygotowywanie jednostek inzynieryjno-lotniskowych 1 utrzy-
mywania ich peitnej zdolnos$ci do wykonywania zadan zabezpie-

czenia- lotniskowego V/LF;

- opracowywanie i1 przedstawianie Z-cy D-cy vVviLF d s.TiZ koncepcji
I konkretnych planobw zabezpieczenia lotniskowego ?/LF w opera-
cji zaczepnej wraz z oceng mozliwos$ci wykonania jego zadanh
przy stosownym wykorzystaniu jednostek inzynieryjno-lotnisko-

wych;
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okreSlenie i stawiania zadan jednostkom inz;™-ni6r;yjno™lotnis-
kow;ym,organizowanie i nadzér nad ich realizacjag oraz udziela-
nie im powoc;y zakresie wykon;ywania konkretn™~ch przedsie-

wzieé¢ in z;ynier;yjno-“lotniskowcach;

organizo?janie wstepnego rozpoznania lotniskowego obiektow

lotniskowc'Ghj terendéw pod lotniska operacc”™jne i pozorne oraz
odcinkébw drég /autostrad/ w planowanc'ch™ kolejnc’Ch rejonach
bazowania WLF i1 opracowanie na jego podstawie wnioskow co do
ich przc~datnos$ci w zaspokajania potrzeb lotniskowc?ch lotnic-
twa frontowego oraz okresSlenie llosSoiowo-jakosciowego zakre-

su niezbednc”™ch prac inZ;ynierc”™jno-lotniskowc/ch;

opracowc”™wanie zatozen projektowc/ch lub projektéw techniczno-
organizac'C”Njnc”~ch przc’gitawania obiektéw lotniskowych 1 przeka-
zywanie ich wykonawccm wyznaczonym jednostkom inzynieryjno-

lotnisjcowym;

zbieranie i opracowywanie danych o dziatalnosci stuzby
lotniskowej, a szczegdlnie o stanie 1 mozliwos$ciach wykonaw-

czych jednostek inzynieryjno-lotniskowych;

uzgadnianie i organizowanie przedsiewzie¢ wpiltywajgcych na
utrzymanie sprawnosci systemu zabezpieczenia lotniskowego WjF;

udziat w planowaniu, organizowaniu i koordynowaniu zabezpie-
czenia jednostek inzynieryjno«“lotniskowych i realizowanych

przez nie przedsiewzie¢ pod wzgledem kwatermistrzowskim;

udziat w planowania”™organizowaniu i realizowaniu zaopatrywa-
nia jednostek inzynieryjno-lotniskowych w $Srodki materiatowo-
techniczna 1 sprzet wraz z opracoi™jywaniemepotrzeb w tym za-
kresie, dysponowaniem posiadanymi zapasami, zabezpieczeniem
ich dowioza itp«;

planowanie i koordynowanie przedsiewzie¢ zabezpieczenia tech*®
nioznego jednoste'k inzynieryjno-lotniskowyoh przewidywanych
do realizacji na szczeblu operacyjnym;

udziat w organizowaniu ubezpieczenia jednostek inzynieryjno-

lotniskowych we wszystkich formach ich dziatania;
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- udziat w organizo'aniu odtwarzania gotowosci bojowej i zdol-
nos$ci w;ykonawGzych jednostek in:337™nier;yjno-lotniskow3?ch obni-*

zonych lub utracon;yGh w wynika oddziatywania nieprzy jaciela

- opracowywanie propozycji dotyczgcych udziatu sit i Srodkow
wojsk ladowych frontu w zakresie wykonywania wybranych przed«*

siewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych;

- organizowanie pracy jednostek inZzynieryjnc-lotniskowych po-
przez opracowywanie podstawowych dokumentéw dotyczgcych dzia-
tania stuzby lotniskowej \IUP /gtdownie planu zabezpieczenia
lotniskowego WLF w operacji zaczepnej frontu/ oraz sprawne
dowodzenie, i kierowanie /zarzadzanie/ Jjej jednostkami wykcnaw

czymi we wszystkich formach ich wykorzystania i dziatania;

-~ organizowanie i koordynowanie przedsiewzie¢ maskowania opera-
cyjnego wzak&esie pozorowania bazowania lotnictwa frontowa--*

go i form wykorzystania jednostek inzZzynieryjno-lotniskowych;

» udziat wa planowaniu i nadzorowania /koordynowfaniu/ usapet“«
niania jednostek inzynleryjno-~lotniskowych w specjalistow
budowy lotnisk /uzupetiiianie standéw osobowych/ oraz w sne-

cjalistyczny sprzet in’rynieryjno—lotniskowylI/Ao

Kealizacja tych zadan wymaga «wspoOtpracy Oddziatu

Lotniskowego zes

- stuzbg operacyjna Sztaba WLF-w zakresie planowania i reali-

zowania catosci zabezpieczenia lotniskowego;

< Sztabem STizZz ™"jF oraz ZLWL - w zakresie zaopatryv™ania materia

towo-technicznego 1 sprzetowego jednostek inzynieryjnc-lotni-

12
SkoWwGgO /5

11/ Porownaj ze szczego6towymi zadaniami i1 zakresami dziatania
Oddziatu Lotniskowego przedstav™ionymi w
op~cit o'NMZabezpieczenie lotniskowe ...” - str.

12/ ZLWL jest centralnym organem zaopatrujgcym stuzbe lotnisko
wa w srodki materiatowo-techniczne i sprzetowe typu inzy-
nieryjno-lotniskowego oraz sprawujgagcym nadzor nad podle-
gtymi mu skitadnicami”Vi/arsztatami naprawczymi i o$rodkiem

szkoleniajktdore realizujac posrednio zadania na rzecz
stuzby lotniskowej WLF zabezpieczajg w ten sposéb sprawne

jej dziatanie * zatgcznik nr 18.
opeCit.”Vademeoum tytéw lotniczych”-str«98-99*
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- organarai rozpoznania IYLF i frontu ¥ w zakresie rozpoznania
sieci lotniskowej i warunkow terenow;ych na planowan™™ni kierun-

ku dziatan*

Do witasciwego wj~konania zadan zabezpieczenia lotniskowego
?/LF stuzba lotniskowa musi b”/c odpowiednio zorganizowana”™ prz/

CzZym. znaczenie na tu nie t;ylko sama jej struktura orgariizac;”j«-

|na,co wzajemne powigzania funkcjonalne /posSrednie lub bezpo-

L]

Srednie/ WB;stepujace pcniedz™ niag a pozostat”™ysi organami

/elementami/ STiZ /zatacznik nr loj 1? i1 *10/«

Gtown;yini w;ykon6WGami zadan Wynikajagc™"ch z zakresu zabez-
pieczenia lotniskowego V/IP w operacji zaczepnej frontu beda
samodzielne jednostki inz™nier™»jno-lotniskovi~e - batalion”™» budo-
viy lotnisk /b bl /.podlegte bezposrednio Szefowi Oddziata Lotnisk?
wego* Przeznaczone sa one do prz;ygotowania obiektow lotnisko-
w;ych w planowan;ycb”™ kolejn;y*ch rejonach bazowania lotnictwa fron-

towego prz”; wj™korz;ystaniu nastepujgac”™/ch form realizac™jn”™/chs
- budowa lotnisk operac”™/jn~ych i pozorn7/ch|

- przi/gotow;ywanie drogow™ch odcinkéw lotniskowcach /DOL/przez
odpowiednie przystosowT/wanie wYbran™ch odcinkéw dr6g komunika-

cy~nych /fautostrad/ i urzgadzanie na nich lotnisk drogcwi™~ch”™

« odbudowa uszkodzonT/ch & w“nika dziatan wojenn;ych obiektow
lotniskowcach dot;ychczasowego rejonu bazowania WLF lub baz
lotnicz;yGh znajdujgacych sie na opanowan;ym 4 toku operacji
zaczepnej frontu ter™/torium nieprz”? jacie la, a znaczonT/ch
do zabezpieczenia manewru lotniskowego oddziatow lotniczT”ch
za naciera jaG3"nii, pierv«szorzatoW7mi zwigzkami oveTBoy jrrymi

wojsk ladow™"ch;

Scharakteryzowane zostaty one np™ w pozycjach?2

op«cit* “~Vademeoum oficera N ostr*

pptk dypl.Mieczystaw Torun - *Tytly i*iL-przeznaczenie ~zadania
i organizacja tytow -AN ASG WP - VLVLIOPK™  Warszawa
kwiecien. 1968r*

W/iekszo$¢ ze Stuzb TiZ wykonuje szeroki zakres przedsiewziec
ktérych celem jest stworzenie odpowiednich /pod wzgledem
tytowym/warunkéw do -zrealizowania zadan zabezpieczenia lotni
skowego V/LF,co jest jednoznaczne z zabezpoeczaniem”™”~dziatan
jednostek inzynieryjno-lotniskowych we wszystkich forsach
ich wykorzystania*
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rozbudowa znajdujgagc3?Gh sie w pasta dziatania frontu obiektow
lotniskowcach nizszc~ch klas /111 lub 1V/ do parametrow tech-
niczno'-eksploatacc?jnc™oh odpowiadajgcc”™~ch 11 klasie lotnisk

sta>c?Gh lub lotnisk operacc?jnc”~ch bazowania;

przc?stosowc?wanie baz lotniczc”~ch nieprzc’laciela do bazowania
na nich witasnego lotnictwa poprzez vfc~konanie obok elementéw
pola naziemnego ruchu lotniczego takze ich rozbadowc? inzc/nie-

itp.

Ponadto batalionc? budow;y lornisk mogg bjc wykorzc™stc™wsne

do realizacji innc/ch zadan zabezpieczenia WLF pod wzgledem

inzc™nier™Njr/jm i lo'tniskow;yaij a mianowicie m*in» doj

rozpoznawania terendw przewidzianc'ch pod budowe lotnisk opera-
cc'Mopob i pozornc?Gh» odcinkédw drég koaunikacc/jn”~ch /autostrad/
oraz obiektéw lotniskow'voh przeznsczone?ch do odbudowe? pod
wzgledem inzcui™-orc?jnO“lotniskowc?m wraz z przeprowadzeniem
okreslonych pomiaréw geodezyjnych”™ badan geologiczno-inzy-
nieryjnych /geotechnicznych/”~ opracowaniem dokumentacji tech--
niczno“0Org3nizacyjnej /projektowej/ oraz rozpoznaniem miejsco-'
wych zasobdéw materiatowych 1 sprzetowych”szczegodlnie typu

budowlano-lotniskowego;

realizacji prac inzynieryjnych zwigzanych z przygotowaniem
witasnych rejondéw rozsrodkowania lub wykonywania przedsiewziec
inzynieryjno-iotniskowych obejmujacych przygotowanie uprosz-
czony ch /ochronno-obronnych /obiektéw fortyfikacyjnych stuzag-*
cych do zabezpieczenia stanow osobowych”™ Srodkow materiatowo-
technicznych i sprzetu przed oddziatywaniem $rodkéw razenia ™
nieprzyjaciela itp.j czy tez przygotowywanie i urzadzanie
pod wzgledem inzynieryjnym punktéw wydobywania i oczyszcza-
nia wody”™ punktéw zabiegéow specjalnych i sanitarnych”™ przy-
gotowywania drég. dojazdowych /objazdowych/ i komunikacji
wewhnatrzlotniskowej oraz przywracania przejezdnos$ci witasnych

drég marszu;

rozminowywsnia wymienionych wyzej rejondw oraz budowy zapor
inzynieryjnych bedgcych elementem systemu ich ochrony 1 obrony
/w ograniczony?!ll zakresie/;



realizowania przedsiewzieé¢ inz;yni6r58n;ych w;ynik;a”ac;ych z ko«*
niecznosci podejisowania akcji ratunkowo-ewakuac™™jnej w rejo-
nach mascw;ych zniszczen i porazen”™ spowodowanj?ch uderzeniaoii
nieprzj;jaciala w;ykorzj”~stujgcogo gtéwnie bWl /dziatanie w skita
dzie ORE/;

realizowania wybranj?ch przedsiewzie¢ maskowania operac™jnego
1 pozorowania bazowania WLF w ugrupowaniu operac™jn™ni frontu®
gtownie w zakresie przV\?gotow;ywania nowych” posorn™ch obiektow
lotniskDW;yoh;

maskowania bezposredniego Wwhasn™ch sit 1 S$Srodkéw / standéw
osobowj”™ch i' wj”posazenia sprzetowego/ oraz zgromadzon;ych
w rejonach wsykond'wania zadan $rodkéw materialo'wo-technicsn”™”oh

we wszj?stkich formach dziatan*

Moga b3?¢ one tak,ze korzj”st™'wane do WB?kon3/wania prac wchodza-

CyCh w zakres rozbudowy inzynieryjnsj rejondéw bazowania od-

dziatow lotniczych”™ tzn* do przygotowywania uproszczonych stref

rozsrodkowania samolotéw /SRS/* Statym obowigzkiem bbl bedzie

takzes
- organizowanie we wilasnym zakresie ochrony i obrony rejondéw
rozsrodkowania i wykonywania przedsiewzie¢ inzynieryjno-

lotniskowych;

dowoz siebie*™ Srodkow ‘materiatowo-technicznego zabezpie-
czenia W tyra roéwniez sprzetu i1 materiatdw iInzynieryjno«*
lotniskowych;

<«
przeprowadzanie obstugiwan tecbnicsnychj remontOw biezacych

oraz w zaleznoséci od aktualnych mozliwoséci remontowych -

rowniez czesci remontéw Srednich;

przekazywanie uszkodzonego sprzetu wymagajacego remontu
0 duzym zakresie /remontu biezgcego duzej pracochtonnosci
lub remontu S$redniego czy gtéwnego/ do organéw /elementéw/
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zabezpioczenia technicznego szczebla nadrzednegol4/;

- utrz™™m™/wanie ST:st0j taczno$ci z Oddziatem L o t n i /TSL
WLF/ i dziatanie zgodnie z otrryyusmywl Vvp?tSczn;7/mi /zarzadcze-
niami/, a takze z wtasnymi pododdziatami  okrasie realizacji

przedsiewzieé¢ inz™/nier™?jnO“lotniskow;ych na kilku obiektach;

- maldov'Manie Szefowi Stuzby Lotniskowej WLF o realizacji i wy-
konaniu ctrr3?wan;ycb zadan oraz o wszystkich s;%tuaGjach i da-
ny'eh majgca*eh wplyw na dziatalnos$¢ bbi~ stuzby lotniskowej

i efekt;ywnosoé s™stema zabezpieczenia lotniskowego«

Mozliwo$é wNkGrz-3?stauia bbl stosownie do potrzeb oraz
prz¥jmowan;ych'aktualnie koncepcji i form realizaoy jn~ch zabez-
pieczenia lotniskowego WjF warunkuje ich wewnetrzna struktura
organizacji jno-etatowa i w,yposazenie sprzetowe« Kazd;;;; z bbl
/zatagcznik nr 20/ sktada sie z szeregu pododdziatow o rézny’m
przeznaczeniu” mianowicie 2z pododdziatow ogdéinowojskow”™"ch
/kompania octironjig pluton tagnznosci™ pluton chemiesnp/j inz:y-
nier™jno-lotniskow;}'ch/ kompania maszyn lnr3;nlerspnn;ycb5 kompania
budowli lotniskj; kompania remontu nawierzchni lotniskowych/
oraz zabezpieczenia tytowego /korapania techniczna ™ pluton me-
dyczny. kwatermlstrzostwospetniajgcych role ustugowg w sto-
sunku do zasadniczych pododdziatéw wykonawczych bbl/« Orgenemi
dowodzenia 1 kierowania /zarzgdzania/ w bbl sg natomiast do-
wodztwo”™ sztabj sekcja poiitycznag sekcja budownictwa i stuzby

techniczne«

14/ op«cit« "Vademecum oficera "® str« 144
op®cit* MZabezpieczenie lotniskowe «
op*it€ "bWbrane zagadnieni@««a
op«ut« pptk dypleBtieczystcw Torun Tyly § | *.«*'™;
opcCit« **Vademecum tytow lotniczyctf* - rozdziat I;
op«cit« pptk mgr inz«J6zef Rakowski;
pptk dypl«Mxeczystaw Torun - ~Warimki i mozliwos$ci«
opocit« Biuletyn Informacyjny nr 4/131/” rozdziat XII -

str« 1 :

Bogustaw Bis 5 Zbigniew Maslak “e “Systemy zabezpieczenie
materiatowo-technicznego WORK i Lotnictwa - oz«lIl Ogdlne
zasady organizacji I dziatania specjalistycznych systemow

zabezpieczenia materiatowo-technicznego WORK i V/L*
MAT- Warszawa 1982 r«- VAT wewn« 1073/82.
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PrzeprowadzaniG analiz;y i oceny zdolnosSci w3?kona’cz;”sch bbl
WB'tnaga jednak scharakter™*zo'~ania najpierw form ich w;ykorz3sta-
nia i warunkéw dziatania”™ ktore w;yriikaja z rozwigzan struktu-
ra Ino-organizac’™jn™"ch i lunkcjonalnj'ch prz;yjmowan;yGb aktualnie
w zabezpieczeniu lotniskowcem WLF w operacji zaczepnej frontu*

2* Warunki dziatania bataliondow digowc? lotnisk w rézn”jch for-

mach realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego WLF

Sprawnos¢ sc?stemu zabezpieczenia lotniskowego “IfLF w opers*-
cji zaczepnej frontu char akt zuje jego zdolnos$s¢ do szjbkia-
go prz;ygotow;Swania obiektéw lotniskow;ych w plariowan™ch”™ kolej-
n™ch rejonach bazowania*
UzVskanie pozadaniach efektow w zalzresie zalezeC bedzie du-
zej mierze od przestrzegania zasad racjonalnego w~?/korz™/stania si
I srodkow w~?™/konawGz”ch stuzby? lotniskowej,, do ktor*™ch mx in*

mozna zaliczy¢€s

- celowos¢ w™Mkorzj’stania bbl zgodnie z ich prze znac¢ zeniem”
strukturg organizsc:/jno-3tatowa i w”™posazeniem sprzetowym
oraz potrzebami wynikajgcymi z koniecznos$ci zaspokajania
potrzeb lotniskowych WLF w operacji zaczepnej /jednoznaczne

okresd$lenie celéw i1 form ich uzycia/;

- zapewni€i:ii0 bbl warunkéw do utrzymywania statej gotowosci
/zdolnosci/ do wykonywania zadan zabezpieczenia lotniskowego

N F w operacji zaczepnej;

- dgzenie do zapewnienia ciggtosci dziatan bbl niezaleznie od
sytuac”™ji operacyjno-tytowej oraz warunkovj atmcsferycznych”
pory doby i1 roku;

- ekonomiczne wykoizystanie sit i Srodkow bbl stosownie do
charakteru. stavMianych im zadan, zakresu wykonywanych w ich

ramach konkretnych przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych,

okreslonego dyrektywni-e czasu ich zakonczenia /wykonania/j
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mozliw™Mch do zastosov-gania w 'tarankach operacs?jn”™~ch metod Wiy-
konawczjch /technologii i organizacji prac;”™/ oraz wszelkich-

to7jarz3”szac;ych tym zagadnieniom - uwarunkowan operao™?jn;™'Ch;

w razie koniecznos$ci skoncentrowanie w”™sitku bbl na zasadni-
cz;ych zadaniach zabezpieczenia lotniskowego WLF realizowa-
n;yGh w dec”~dujac™™ch okresach operacji zaczepnej oraz na

gtown;ych kierunkach prowsdzon;;>"Gh dziatan;

utrz;ym”~w3nie 1 umiejetne vi;ykorz;ystanie “interwenci?jnego odwo-

du inz;ynieri? jno-lotniskowego'";

organizowanie statego wspoétdziatania stuzbi? lotniskowej

z wojskami ladcwi?mi w zakresie wspdolnego realizowania w;ybra-
ni?ch przedsiewziec¢ inz;ynieri?jnc-lotniskowi‘ch w”-nikajaci/ch

z planu zabezpieczenia lotniskowego V/LF w operacji zaczepnej
a takze ze stuzba lotniskowa lotnictwa sojuszniczego opera-
ci?jnie podporzadkowanego WLF na okres wspoélnie Wi koni?wan;”zch
dziatan bojoWi?ch /szczegdlnie w warunkach w”™"stepowania zakité

cen w ich narodowych systemach zabezpieczenia tytowego/;

wszechstronne zabezpieczenie bbl 1 realizowanych przez nie

przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych;

wykonywanie manewru sitami i $rodkami inzynieryjno-lotnisko-*
wymi w obszarze rejonu bazowania WLF oraz w pasie dziatania
frontu /w planowanej kolejne rejony wykonywania zadan tech*-
niczno-operacyjnych/;

sora-wne dowodzenie i Kkierowania /zarza.dzanie/ catosScia

systemu zabezpieczenia lotniskowego WLF itp.18/.

Spos6b dziatania bbl w poczatkowym okresie narastania

zagrozenia wojennego warunkowa¢ bedzie rozwdj sytuacji opera-

cyjno-tytowGj* Mogg one woOwczas znajdowacC sie w zasadzie

w dwoéch podsta.wovuych sytuacjach wyjsciowych:

15/ op.cite "Tymczasowy regulamin

opecit* pitk dr Mieczystaw Torun - "Problemy
ptk docodr Jerzy Machura - "lYtasciwosci



a/ pozostajg w miejscach pokojowej d;yslckacji realizujgc za-

dania szkoleniowe;

b/ realizujag zadania szkol6niowo-prodakG;yjne na obiektach lotnis-
kow;ych 'rozmieszczon;ych na obszarze kraju, badz znajduja sie
w okresie przemieszczenia sie dc rejonow w“>Vkonmwanis zadan
o t3m charakterze lub w drodze powrotnej do garnizonovS ma-

cierzst;ych - zatacznik nr 21*

7 drugim przepadku, po otrz™-maniu okreslonego s;ygnata bbl albo
kontj/nuowadé beda w;ykon;ywenie dctj/chczaso7jych zadan, albo *

kle tak bedzie « po ich przerwaniu powrd6cg do macierz”™/st™ch
garnizonéw, gdzie prz~/stapig do realizacji przedsiewzie¢ prze-
wid;ywan”*ch dla kolejn;;ych okreséw osiggania w™isz™ch stanéw
gotowosci bojowej, a szczegdlnie do uruchomienia procesu rnobi-
lizac*jnego rozwiniecia istniejac™h /o nie peinj'ch stanach oso-*
bcw;ych 1 wyposazeMiiu sprzetow;ym/i formc'wania now™-ch bbl 167 .
Okres ten obejmowa¢ bedzie zréznicowany”™ przedziat czaso™V- WyMni-
ka stgd, ze istniejagce obecnie /w okresie statej goto'wosci bojo-
wej/ w strukturze stuzby? lotniskowej \7L dwa bbl, rozwijane

w ciggu jednej doby? w drodze uzupetnienia ich stanéw osobowych

I wyposazenia sprzetowego do etatu *wW% osiggng zdolnos¢ do wy-
konywania zadan zabezpieczenia lotniskowego V/LF pod koniec dru-
giej doby lub nawet na poczatku trzeciej doby od uruchomienia
procesu mobilizacyjnego rozwiniecia /po ich przemieszczenia

w rejon rozsrodkowania lub wykonywania zadan oraz odtworzeniu
gotowosci bojowej i1 zdo”™Inosci wykonawczych 'V* Natomiast pozo-
state dwa bbl, catkowicie formowane w systemie mobilizacyjnym

w ciggu trzech déb, zdolnos¢ do wykonywania zadan zabezpieczenia

TeT~fyto3dbje .takie,zwigzane z przeformowaniem istniejacych
dwéch bbl z etatu do oraz zmobilizowaniem przewidzia-
nych na okres wojny pozostatych dwoch bbl éwiczono z jednost-
kami inzynieryjriD-lotniskowyrni podczas C7jiczen dowddczo-
sztabowych organizo7janych przez Sztab TiZ D7/l oraz ZLWL
w 1976, ,1979" i "“903 n*

17/ Problematyka przemieszczania jednostek inzynieryjno-lotnisko-
wych do rejonu wyjsciowego bazowania WLF oraz w toku rczwija-
nia 1 prowadzenia frontovjej operacji zaczepnej omowiona
zostanie w punkcie 2,1 0 tego rozdziatu.
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lotniskowego 'VLF osiggna w tj*ch rejonach dopiero pod koniec
czwartej dobj? lub w potowie piagtej dcbp oc rozpoczecia przedsie-
wzie¢ mobiliz3G;>"3ri;ych

Ckreséla to zarazein cz5S0'~g mozliy.iOSvc stawienie im konkrstn”ych
zadan w;ynikajac:v‘cb z koniecznosSci popraw;y istniedgcj/ch wrejon
wydsciow: Ui warunkéw bazowania irLF® w/konania pewn™ch
przedsiewzie¢ z zakresu pozorowania oz”™ likwidacji skutkéw ude-
rzen nieprawyjaciela na obiekt;y lotniskowe tego obszaru”™ o0gdz
nav'yet reaiizowan”™”™oh juz w pasie dziatania frontu /w olcresie

rozwijania frontowej operacji zaczepnej/™

W okresie planowania, 1 przpgotow™/w.anla frontowej operacji
zaczepnej ktor™ obojmujo rowniez planowanie i realizacje przed-*
siewziec zabezpieczenia lotniskowego V/LP* stuzba lotniskowa
w;ykon;ywa¢ bedzie w;ynniénione w;yzej zadania w”™korz™stujgc w t-ym
celu najpierw' pie~cwsze dwa bblj» tzn™ te”™ ktéore az;ysket™ juz
petng zdolnos¢ wkonawcza w rejonie w;yjsciow™ni,, a w prz;ypsdku
przedtuzajgcego sie okresu poprzedzajgcego rozpoczecie operacji

zaczepnej rowniez kolejne dwa obi«

Wobec wzrostu zagrozenia uderzeniami nieprz3?jaciela na
obiekt”™/ lotniskowe W3;jéSciowego rejonu bazowania WII' bbl mogag
w t;ym okresie rowniez otrz;ymao zadanie wsparcia /wzraocnienis/
pododdziatow iotniskow;ych oddziatow lotniczych w zakresie udzis™-
lania pomocy ratunkowo-ewakuacyjnej oraz przywracania sprawnosSci
tachniczno-uzytkowej tych obiektow lotniskowych”™ ktdore wobec
jej utraty wymagajag odbudowy*
Tego rodzaju przedsiewziecia inzynieryjno-lotniskowe /w przypad-
ku znacznych wielkos$Sci prac/ mogg réwniez vjykonywac samodzielnie’
czescig lub catos$ciag swoich sit i Srodkobw* Ponadto w rejonie
wyjsciowym kontynuowa¢ moga prowadzong juz wczes$Sniej rozbudowe
obiektéw iotniskowychnizszych klas /zwykle 11l i 1V/ do para-
iiiotréw odpowiadajgcych 11 klasie technicznej lotnisk statych

lub lotnisk.operacyjnych bazowania, czy ewentualnie prowadzic

18/ op.cit. ptk inz. Florian G-rzaaski;
op.cit. gen.bryg.Michat Polech.
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rozbudowe inz;yni6r;y;j.na rejonéw bazowania oddziatéw iotnicz™/ch”
Nie w;yklucza sie takze koniecznos$ci \FkorS5’st;ywania réwniez

w okresie bbl do prz;ygotow;ywani6é now™ch obiektow lotnisko«»
w;ych potozon™™ch w poblizu LSBW}, np* lornisk wysaniet;ych,” ba™dz
ich udziatu wrealizacji planu maskowania operac;yjnego bazo«
wania WLF poprzez p.rz™Mgotow™Mwanie pozorn”ich obiektéw lotnisko-
wych.

W korzystnej sytuacji operscyjno«tytowej jeden z bbl pozosta-
waé moze w tym okresie W dyspozycji Dowddcy WLFj stanowigc jego
“*interwencyjny odwdd inzynieryjno-lotniskowy

Rownolegle z tymi dziataniami stuzba lotniskowa V/LE prowadzic
bedzie rozpoznanie lotniskowe /kontynuowanie studiow lotnisko-
wo-operacyjnych i prowadzenie wstepnego rozpoznania lotniskowe-
go obszaru w pasie dziatania frontu /w celu skonkretyzowania
informacji utatwiajacych planowanie zabezpieczenia lotniskowa-
go WLF na caty oku:*es trwania operacji zaczepnej frontulg/«
Takie ustawienie zadan przev”~idywanych do wykonania przez bbl

w rejonie wyjsciowym do operacji zaczepnej”™ bedzie typowe dla
okresu bezposSrednio ja poprzedzajgcego« Realizujgc je bbl dziatad
bedga zwykle catosciag lub czesciag swoich sit i Srodkéw /zate™cz-

nik nr 22/ w ‘ozproszeniu w catym rejonie wyjsciowego bazc’
wania WIE*

Z chwilag rozpoczecia frontowej operacji zaczepnej™ w S$lad
za ruchem nacierajgcych wojsk ladowych do przodu /za przesuwa-
jaca sie w gtagb terytorium nieprzyjaciela LSBV//™ przemiesz-
cza¢ sie beda rowniez bbl« Ten ich ruch bedzie $cisle skoordy-
noyjany z planem zabezpieczenia, Ir/tniskowego W operacji
zaczepnej frontu /takze =z planem manewru lotniskowego WLF/ lub
spowodowtoy zostanie konieczno scalgpopraviy warunkéw ich
aktualnego bazowania w ugrupowaniu operacyjnym frontu oraz
przygotow - ania ob\.ektow lotniskowych w planowanych”™ kolej-

nych rejonach bazowania lotnictwa frontowego takiej ilosSci

19/ kpt.mgr inz. Tadeusz Leczykiewicz - ~IFtadiowanie TDW
w aspekcie potrzeb Ilotniskowych™® - WSOWInz., Wroctaw 1960r



obiekto™.™ lotniskow;yGh, ktdéra w;ynika z zalczon;yGh norm jego roz-
sSrodkowanego bazowania* Bedzie to wiec okres ™ w ktér;ym manewr
bbl przeplata¢ sie bedzie z kontowaniem zadan zabezpieczenia
lotniskowego* Zwt™kle do tego celu w”™'korzysrjwane bedag wszt/Nst-
kie bblj cho¢ nie wt™klucza sie S™~tuacji - wskazuje na to prak-
tt/ka przeprowadzant'ch ¢wiczen - w ktdérej zasadnicze zadania 2Z3>
bezpieczenia lotniskowego WLF realizowac¢ beda trzt; z czterech
bblzmieniajgc sie okresowo w toku operacji z pozosta jagct/m

w *AintOrwenct?jnt/m ododzie inzjniert?jno-lotniskowt?m>*’ Gzwartt?m
bbl " * Jego zadaniem bedzie w takich warunkach wspieranie
/wzmacnianie/ mozlivjosci wj~k.onawczt'ch bbl w”™konujac”™/ch przed-
siewziecia inz-t™niert?jno-lotniskowe o0 wieksza/t zakresie robot
/wiekszej praco-i czasochtonnosci/,, albo udziat w likwidacji
skutkéw uderzen nieprzj/jaciela na obiektt™ lotniskowe i bazuja-
ce na nich ocdziatt? lotnicze oraz na rejont? rozmieszczenia
organdw /elementéw/ tt™Moéw operac,y jnt?eh WIF j tzn* dziatanie

w sktadzie dwéch oddziatév4 ratunkowo-ewakuacj?jn™~~oh /02E/ orge-

nizowanfch na szczeblu WLE 21/.

Zadania- te - podobnie jak w okresie bezpos$rednio poprzedzajag-
rozpoczecie frontowej operacji zaczepnej - bbl realizowad¢

zwt?kle bedag catoscig lub czesScig ypotowag/ swoich sit i1 $Srodkow

20/ W ¢wiczeniu 'pEtC* ’*I0TC-«*82'" przt~Njetc inng koncepcje Wfko-
rzt~stania bbl™ poniewaz jeden z nich /po przetamania tak-
tt~"Gznej streit”™ obront/ nieprzt? jacie la/ wt~dzielono do zabez-
pieczenia lotniczego zwigzku taktycznego ostaniajgcego
i wspierajgcego zgrupowanie uderzeniowe wykonuje”™ce natar-
cie na JKO« Wobwczas na zasadniczym Kierunku uderzenia wojsk
frontu /na KI1KO/ zabezpieczenie Ilotniskowe realizo/zaty trzy
bbl~r z Kktéorych jeden /zamiennie/ pozostawatl okresowo
w odwodzie*

Podstawa s "*'?lan techniczno-tytowego zabezpieczenia udziatu
WLF w operacji powietrznej i dziatan w operacji zaczepnej
Wojsk Frontu P&6lnobnego’* ¢wiczenie p*k* LIT'0-82"*

21/ W tym wariancie wykorzystania jednostek inzynieryjno-lot
niskowych.konieczne bedzie okres$lenie /w zarzadzaniu tytC
wym Szefa STiz/”. ktéry z bbl wyznaczony zostanie wobec
koniecznosci - do dziatania w sktadzie OHB WLF,
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z ewentualna mozliwos$cig w;7dzi8I3nia ze swego sktadu 12 o
oddziatoyj /grup/ inz;ynier;yjno-"lotniskowcach sile

kompanii
Podkres$li¢ nalezC'* jednak fakt, 2ze dziatanie bbl w ~Rozprosze-

niu /zw;~kle na dwéch obiektach lotniskowcach 1 zatacznik nr 22/
w pasie dziatania frontu spowoduje nowe w;ymagania w zakresie
planowania, organizowania i roalizo'WBnio przedsiewzie¢ 2ahBz-
pieczenia lotniskowego, a r”~onadto utrudni dowodzenie 1 kiero-
wanie /zarzadzanie/ elementami wjkonawozpmi bbl, przp w;ydtuze-
niu sie okresu realizacji podejmowanych przedsiewzie¢ Inznmie-'
ryjno-lotniskowyctu

Wielkos¢ sit i $Srodkébw inzynieryjno-lotniskowych wWy-
dzielanych do wykonania okreSlonego zadania uzaleznione be-
dzie m*in* od potrzeb wynikajacych z zaki™esa 1 rozmiaru prac
inzynieryjno-lotniskowych oraz techniczno-organizacyjnych
rozwigzan ich wykonania* Problemy te, podobnie jak warunki
dziatania bbl w zasadniczych formach realizacji przedsie™M™siec
inzynieryjno-lotnisko7”~ych, wymagajg - z racji ich rangi « podje

cia w dalszych rozwazaniach.

2.1. ir~rzemieszGzanie batalionow budowy lotnisk

N*"Manewrowos$¢ lotniskowa** WLF uzalezniona bedzie od zdolno-

Sci wykonawczych systemu zabezpieczenia lotniskowego, a te m.in*

22/ lIch zdaniem zwykle*bedzie wzmacnianie pododdziatow lotnisko
wych oddziatéw lotniczych w okresie wykonyv™ania przez nie
przedsiewzie¢ przekraczajgcych ich mozliwosci wykonawcze,np
podczas:

-odbudowy obiektéw lotniskowych aktualnego bazowania dane-
go N-oddziatu lotniczego, uszkodzonych w wyniku uderzen
nieprzyjaciela;

- przystosowywania wybranych odcinkéw dr6g /autostrad/ do
wykorzystania”™,, przez klucz-eskadre wydzielong ze sktada
danego oddziatu lotniczego;

- wyykonywania prac wchodzacych w zakres inzynieryjnej /for-
tyfikacyjnej/ rozbudowy rejonu aktualnego /planowanego/
bazowania oddziatu lotniczego;

& likwidacji skutkéw, wuderzen nieprzyjaciela BMP /wzmoc-
nienie sit 1 3$rodkdbw grupy ratunkowo-ewakuscyjnej - GRE
organizowanej na szczeblu oddziatu lotniczego lub zwigzku
taktycznego/.
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od zdolnos$ci bbl do *njykon™manla szybkich przemieszczen* Realx~n

zowane one zwykle bedg w nastepujgcych warankacht

a/ w poczatkowym okresie.wojny - przemieszczanie 2z rejonow
pokojowej dyslokacji /alarmowych/ do rejonow posSredniego roz-
Srodkowania lub w rejon wyj$sciowego bazowania WLF oraz

wewnatrz niego r
A

b/ podczas operacji zaczepnej frontu - przemieszazanie z rejonu
dotychczasowego rozsrodkowania lub wykonywania zadan /w rejo-
nie wyjsciowym do operacji/ w podobne rejony”™ potozone
w planowanychj kolejnych rejonach bazowania w pasie dzia-

tania frontu zatgcznik nr 217

Z o0go6lnych zadan WLE najpierw w operacji powietrznej na
TDWj a potem we frontowej operacji zaczepnej wynika potrzeba
odpowiednio wcze$niego aruchcmienia sit i SrodkObw inzynieryjno-
lotniskowych* Decyduje o tym czas osiggniecia przez nie nakaza-
nych rejonéw.™ stad tez ich przemieszczenie moze rozpoczagt sie
juz w okresie narastania konfliktu /np* pod pozorem c¢wiczen/«
Jezeli natomiast bbl nie o0siggnag nakazanych rejonév™ przed wybu-
chem'4Vojny\ praemieszczenici ich odbywac¢ sie. bedzie z pewnym
opo6znieniem - po zakonczenia lub w trakcie realizowania przed-
siewzieC prcceusu *mobilizacyjriGgo* Zatem juz podczas selektywne-
go wprowadzania wyzszych stanéw gotowosci bojowej cze$é¢ z nich-
te co osio”™gnetlty peilnag gotowos¢ bojowa w rejonach statej dyslo--
kacji /alarmowych/ - Kkierowana bedzie do wyjsciovjego rejonu
bazowania WLE, badz bezposSrednio na kierunek operacyjny,, co

przyspieszy osiggniecie przez system zabezpieczenia lotniskowego

25/ Takie-, warianty przemieszczen bbl uwzgledniano takze w ¢wi™-
czeniach organizowanych przez Eztab STiZ DWL oraz ZLWL
z jednostkami i1n,zyhieryjno-lotniskowymi w N9P1, 190™
i 1985 r*. "Yedemecum stuzby lotniskowej - cz«I1™ — DWL,
Poznan 1975 7 e?
pptk dypl»'Stanistaw Stroiwags-~""Przesuniecie rzutow naziemne-
go zabezpieczenia putku lotniczego transportem samochodowym
na lotnisko operacyjne***“*3krypt,S.ztab STiZ DV/L,Poznan
marzec
op*cit* "Przegrupowanie Ab
op*cit* "Operacyjne rozwiniecie
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choCb;y ograniczonych zdolnos$ci do ~wykonywania zadan» Przy tax«
kim rozwigzaniu oraz w przypadku”™ gdy w przebiegu procesu mobi-
li 22cyjnego nie wystagpia zaktdécenia”™ nozna bedzie uzyskaé po-
zadane wyprzedzanie czasowe umozliwiajgce viykorzystariie boi

w zabezpieczeniu lotniskowym ‘ifLF jeszcze przed' rozpoczeciem
operacji zaczepnej frontu /w rejonie wyjsciowym/ i w poczatko«*
iWyn okresie jej rozv-jijania

'W kazdym jednak przypadku przemieszczenie bbl do rejonu wyjscio

wago bedzie mogto nastgpi¢ nie wczesniej, nizs

a/ dla bbl rozwijanych systemem mobilizacyjnym do etatu -
w drugiej dobie od chvjili uruchomienia procesu mobiliza-

cyjnego;

b/ dla bbl, ktéore sa w ramach tego systemu catkowicie formowa-

ne - w czwartej dobie od chwili jego uruchomienia™™"«

Rozmach przemieszczen bbl, a szczegdlnie odlegtos$é i czas
wykonania, zaleze¢ bedzie od ich pokojowej dyslokacji i po-

tozenia wyznaczonych im rejonéw rozsrodkowania w ugrupowaniu

23/ op~cito ptk dypl* Marian Gasperowicz, ptk nawig« dr
Kazimierz Nowak;
opacit®, Biuletyn nr 4/1J1/- rozdziat 1, str.
Dokumentacja z cwiczeri organizowanych przez Sztab STiZ )
D7/L oraz ZLWI z jG4™nostkami 1nzynieryjno-Ictniskowymr w 1970

1979. 1.9S1 1 1933 r.

25/ Zamiar jak najszybszego osiggfaiecie nakazanych rejondéw moze
uda¢ sie /wobec lawinowo-narsstajgcego zagrozenia i.skcmpli
kowanej sytuacji operacyjno-tytowej/ jedynie w stosunku do
tych dwéch bbls dla ktdérych okres mobilizacyjnego rozwinie”-
cia wynosi jednag dobe”™ natomiast bedzie bardzo rrudny w sto
sunkd do pozostatych dwoch, dla ktorych okres ten wynosi
trzy doby /zatgcznik nr 21/«

Ranga tych problemovrf Wzrastquo tego stopn@Q, ze staja sie,

literatura ‘oroblema»



* 1

oper3c;yjnego frontu 26/, 3 takse od rodzaju transportu”™ a ~iec

i tempa przemiesscsaniaSprawne przesuniecie bbl co rejonu W3?j-
$ciowego lub bezposredniego na kierunek operac;yjn3? wpmagac bedzie
doktadnego zgrania ich marszu z ruchem przegrupowujac”™”™ch sie wojsk
wchodzacych vi sktad frontu /witasnych 1 sojuszniczych/.» ktore
*5ptywad” bedg do wyznaczonego rejonu wyjsciowego ao operacji
zeozepnej ze znacznej czesci terytoriom Hil /réznymi drogami

i woddzielnych kolumnach/«

O ile pierwsze dwa bbl przesuwa¢ sie bedag w zasadzie wytgcznie
transportem kolejowym, o tyle pozostate dwa moga rowniez wykony-

wa¢ marsz kotowy 27/ Oznacza to, ze bbl osigga¢ mogg wyznaczone
rejony po uptywie ok’r‘)pO/,S-’\* s nawet 1,5 doby od chwili rozpocze
cia przemieszczania - zatgcznik nr 21,

26/ Rejony rozsrodkowania bbl powinny znajdowaC sie w odlegtosci
nie mniejszej niz ok«50 *km od LSBW, natomiast rejony wyko-
nywania zadaTi - w odlegtosci ok,2C-10 km od LSBW.
op,cit* ’Vademocam ty4ow operacyjnych"® - str. 88-9"/;
op.cit. Biuletyn Informacyjny nr 4-/131/ & rozdziat 1;
op,cit* dokumd*ntaoja z ¢wiczen z jednostkami iInzynieryjno-
lotniskowymi w 1978, 1979» 190" 1 1983 r«;
op.cit« "Plan techniczno-tytowego zabezpieczenia cwi-
czenie p,k* LATO-82n

27/ Generalnie trzeba jednak stwierdzié¢, ze typowym dla tego
etapu rodzajem marszu bedzie marsz kombinowany, do wykonania

ktérego bbl wykorz™/stywad bedag zaréwno transport kolejowy,

jak 1 kotowy a Wykorzystanie wytgcznie transporta kotowego
spowodov'tf'aioby - wobec znacznego wydtuzenia czasu przemiesz-
czenia - opoéznienie w uzyskaniu przez bbl peitnej zdolnosci

wykonawczej mogace siegac¢ /w przypadku zakitécen wrealizacji
przemieszczenia ~/nawet kilku dob.

Na ogot uwaza sie, ze dla zwiekszenia manewrowosci systemu
zabezpieczenia lotniskowego i1 uniezaleznienia go od srana
drég i obiektéw komunikacyjnych korzystne bytoby wykorzysta-
nie transportu powietrznego. Jednak wobec zbyt matych odlegto-
§ci przemieszczen, ograniczonych zdolnosci zatadowczych
transportu powietrznego oraz nieprzystosowania aktualnego
wyposazenia sprzetowego bbl do takiej formy przesuniecia tylko
nieliczne elementy inzynieryjno-lotniskowo /np, grupy rekone-
sansowe bbl/ bedzie mozna przemieszcza¢ przy wykorzystania

np, S$migtowcéw* Stanowisko takie potwierdzajg dotychczasowe
¢wiczenia oraz ogoCit, ®&®Vadem8cum stuzby lotniskowej -

cz,I1",

28/wop,cit, dokumentacja z c¢wiczen organizowanych przez Sztab
STiZz DI7l* i ZLWL z jednostkami inzZzyniery jno-lotniskowymi w 1978;|

979» 1931 i 1985 i
op.cit, "Plan techniczno-tytowago zabezpieczenia

cwiczenie p,k. LATO-82«
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Przemieszczenie bbbl do rejonu wj?jSciov*iego koncz™ pierv'isz;™
etap ich dziatania, od ktdérego i znacznym stopniu uzaleznio-
n/ bedzie ich udziat w realizowaniu zadan zabezpieczenia iotnis
kowego WLF» Stad tez nasuwa sie wniosek o celowosci uprz'y/wile-
jowanego traktowania bbl podczas ich przemieszczania do plano-
wanego rejonu wy/jsciowego bazowania W.E« W/y/megany/ priory?tet
dla ich przemieszczania bedzie niDzna osiggng¢ przez odpowiednie
wy/eksponowanie ich waznos$ci ns etapie planowania przegrupowa-
nia wojsk frontu i WLF do rejonu wy;jSciowegoa ponadto przez
witasciwe zrozumienie tego zagadnienia przez ogolnov™iojskowe
I komunikacy/jne organy? kierowania ruchem wojsk Trzeba jed-
nak zaznaczy”™éj, ze jest to przedsiewziecie niezmiernie ztozone §
uzaleznione od wielu, zmiennych -czynnikdbw zaréwno natury orga-
nizacyjnej ™ jak i operacyjnej, niemiozliwycn niekiedy do prze-
widzenia na etapje plancwonia 1 o.rganizowania przegrupowania
tytOw operacyjnych WLPA
BezposSrednio po zakonczenia przemieszczenia bbl mogg otrzymac
zadania okreslone planem zabezpieczenia lotniskowego ba.dz
zajmowacé rejony rozsrodkowania, W obu przypadkach najpierw
przystapia jednak do odtwarzania gotowos$ci bojowej w cela uzys-

kania peitnych zdolnosci wykonawczych.
n

Znacznie trudniejsze warunki przemieszczania bbl wystagpiag

wowczasg gdy bedzie ono wykonywane w strefie frontu i to
zarbwno w rejonie wyjsciowym do operacji™ jak i po6zniej w okre-
sie jej rozwijania 1 prowadzenia”™ a wiec juz w pasie dziata-

nia frontu¥*,
Wynika¢ one bedg z oddziatywania nieprzyjaciela roznymi $Srodka-

mi raZeni@, powodujgcego powstawanie duzych stref zniszczen

29/ op*cit» Biuletyn Informacyjny nr 2/120/ - str* 56-68;
opacit* "Przegrupowanie AL
op*citc ptk dypl. Marian Gasperowicz, ptk nawig* dr
Kazimierz Nowak;
gen™~dywo J*Sliwinski - “Kierunki i metody pracy zespotu
podgrywajgcego w c¢vviczeaiu LATO-7/n” lylysl Wojskowa nr 1
z 1975 str. 159476



i skazen oraz powazne zakitdécenia w ruchu wojsk ~ A

Duz;y rozmach przestrzenn™”™ zabezpieczenia lotniskowego WL?
/koniecznos¢ realizacji jego zadan w cat;yln pasie dziatania
frontu/ powodowacC bedzie -zwiekszenie ruchu pododdziatéw w™konaw*
cz;ych stuzb™ lotniskowej ~ Pamietaé¢ jednak trzeba o t5ni™ Ze ich
stosunkowo niewielkie kolumn;™ /mocno zrdéznicowane pod wzgledem
wielkosci i. mozliwosci rozwijania predkos$ci marszow”™/ch/ stanowiag
wazne elementy w catos$ci systemu zabezpieczenia lotniskowego
W operacji zaczepnej. Zatem troska o zapewnienie im dogodn”™/ch
warunkow wykonania marszu kotowego leze¢ winna w interesie cate--
go frontu i z tego tez szczebla nalezy sterowacC jego rozwigza*“
niem. Moze to b;yé dokon;ywan0 na zasadzie prz~™znawania bbl pricr”?
tetu w ogéln™m ,s;Nsternie ruchu wojsk w strefie frontu i ustale-“
nia dla nich tzw. “blokéw czasow57Ch*% ktére $cisle okres$lg czas
ich przeb;ywania na drogach marszu /szczegdlnie armijnych i fron-
towych/, przekraGrzania wyznaczonych przepraw itp. ~
Ruch bbl za nacierajacymi wojskami frontu odbywaé¢ sie bedzie po
precyzyjnie okres$lonych drogach marszu”™ zwykle w sktadzie od-
dziatow /pododdziatéw/ tytowych drugorzutcwych zwigzkéw taktycz-
nych zwigzkéw operacyjnych pierwszego rzutu frontu lub pierwszo-
rzutowych zwigzkéw taktycznych wchodzacych w sktad Jjego drugie-
go rzutUj GO umozliwi im jak najszybsze dotarcie do rejonu wyko-
n‘;;wania zadan”™ 41 pewnych warunkach jednaka, np. w okresie odtwa-
rzania sprawnosci techniczno-uzytkowej obiektow lotniskowych
aktualnego rejonu bazowania WIP™ bbl przemieszcza¢ sie moga
tylko w granicach tego obszaru», \76wczas. ze wzgledu na nich
potozenie w stosunku do IBBW ruch bbl odbywac¢ sie bedzie w zasa™-
dzie poza strefg bezposrednich dziatan /poza strefg intensywne-

go ruchu wojsk/, a wiec wstrefie mniejszego zagrozenia«

30/ op.cit. “Przegrupowanie NL..«"“;
op.cit. ptk~rdypi. Marian Gasperowicz, ptk nawig.dr Kazimierz
Nowak:

31/ Jednoznaczne stanowisko w tej kwestii potwierdzajag c¢wicze-
nia szczebla frontowego i WLF oraz c¢wiczenia z jednostka-
mi inzynieryjno-lotniskowymij a takze liczne opracowania
dotyczgce probleméw przemieszczania wojsk ladowych 1 rzutow

naziemnych tytow operacyjnych WLF,



Odlegtosci n3 jekie przemieszczane bedg w ™1 okresie boi cioga
wynosié¢ rk* 50-100 a nawet do 150-200 kn™ co wynikaé¢ bedzie

z przesuniecia sie LSBW w gtgb terytorium nieprzyjaciela wcza-
sie wykonywania przez nie poprzednich zadan i przemieszczania

w kolejny rejon”™ Przy przecietnej odlegtosci przemieszczania”™
operacyjnej predkosci marszowej”™ czasu niezbednego do wykona-
nie przedsiewzie¢ dotyczgcych organizacji marszu”™ s takze czasu
potrzebnego na odtworzenie gotowos$ci bojowej po przemieszaze-
niu, ogolny czas przesuniecia bbbl wynosi¢ bedzie ok. 0”5 doby
/przy wiekszej odlegtosci przemieszczenia osiggnie on. wartosé
nawet 1 doby*\"'™M,

Wspodtczesne warunki-prowadzenia dziatan bojowych przez WLE wyma-
gaja”™ aby czas przemieszczania bbl byt bardzo krotki, co uzalez-
nione jest nie tylko od odlegtosci przesuniecia, a takze od spo-
sobu jego vi‘ykonania /od wykorzystywanego Srodka transportu

i jego zdolnoéc,gl manewrowych/» Wszelka bowiem zwitoka w ich prze-
mieszczaniu moze ograniczy¢ znacznie mozliwosci systemu zabezpie
czenia lotniskowego /zmaleje ilos¢ oddav™anych do eksploatacji
obiektow lotniskowych, a to jest tego wyktadnikiem/, s wiec ujeni™
nie wptyng¢ na wykonanie manewru lotniskowego przez WL? i obni-
zy¢ efekt ich dziatan bojowych®

Poniewaz mozliwos¢ przewozu bbl transportem kolejowym w strefie
operacyjnej frontu jest co najmniej problematyczna, stad przewi-
duje sie, ze wykonywanie marszu kotowego bedzie zasadniczym

sposobem ich przemieszczen®

Organizacja marszu kotowego bbl wynika¢ bedzie z ograni-
czonego czasu 1 potrzeby uzyskania maksymalnej manev”~rowosci,
zapewnienia bezpieczenstwa /przeciwdziatanie stra-
tom/, spjawnego i ciggtego dowodzenia oraz ta.cznos$oi zaréwno
pomiedzy elementami ugrupovsania marszowego, jak i nadrzed-
nymi organami dowodzenia i kiercn™gsnia /zarzadzania/.

Sa to powszechnie V.nane 5 ogélne zasady organizacji marszu®

52/ Jest to dos¢ znaczny okres, Kktoéry zmniejszy i tak juz
bardzo ograniczony ogdélny czas wykonywania konkretnych
przedsiewzieC einzyniery jno-lotniskowych



stad ich charakter™st™ka sie niecelowa. Podkres$lenia
jednak w¥Ymaga fakt”™ ze przemieszczanie bbl powinno odb”™/Viac sie
w taki sposob, ab? zachowatby one ciggta zdolnesé w”™konawczg
wcatej przestrzeni operac™jnej obejmujacej rejonby dotychczaso-
we, obszar pomiedzby nimi a planowanb™ai rejonami eswbykonbb/wania
kolejnb/ch zadan oraz te witasnie rejon;y™ Zaréwno w prz~™padku
kon™/v/ania przez bbl marszu kolowego calGSciaj, jak i czescia

sit i Srodkow powinn:™ one stanowi¢ samodzielne rzutry kotowa
/zwbykle 2-3/ zachowujace zdolnos$é do konania przedsiewzied
indmiemwyjno&lotnis ko Gh

Ten wboynbg sugeraje, ze np«. W miare konczenia poszczegoln™”™ch faz
/rodzajow/ robo6t Wbykorzbystbywane w nich sitby i Srodki inZzbynie-
r;yjno-lotniskowe mogg bjc kierowane do rejonow Wo™korj;ywania kolej-
nmbycb zadan, co skrocliobs»' ogolnb™ czas przbygotowania obiektow
lotniskowcach. Ostatni ich rzut kotowy? w,ykonatbb>" w takich®' wa-
runkach marsz dopiero po catkowitbym zakonczeniu robot i prze-
kazaniu obiektu lotniskowego do eksploatacji« Bbylob™? to jednak
rozwigzanie dos¢ niebezpieczne ze wzgledu na '~rozdrobnienie

i ewentualnos¢ ’'~zagubienia’™ poszczego6lnbych elementéw wbykonaw-

czych stuzby? lotniskowcej na drogach marszu.”™ stad zwbykle -

6 potwierdza to praktbyka ¢éwiczen - catos$é¢ sit i Srodkow inzby™
nierbyjno-lotniskowbych wj”~konujacj™~ch prace na jednbym obiekcie
opus$ci go dopiero po catkowit;>'m ich zakonczeniu, przby czbyn

te ktore wczes$niej zakonczbyt6? swojg dziatalnos¢ beda™ w;ykorzj'«-
stbywane do realizowania prac o charakterze pcmocniczbym lab
Wb>nik3 jacbych z koniecznos$ci przbygotowania sie do kolejnego
przemieszczania«

Wobec przewid;ywanego, bardzo silnego oddziatbywania nieprzbyja-
ciela poszczegdélne rzat;y kotowe bbl mogg bbyc z kolei dzielone
na 2-5 cztonby /koluwuby pododdziatowe lub grupby jednostek
sprzetowbych/, z uwzglednieniem nadrzednego kryterium w thym
wzgledzie, tzn» zapewnienia maksj™malnego bezpieczenstwa przby
zachowaniu'mozliwie najpatnie jszbych zdolnosci Wbykonawcz™Mch*

Oznacza to, ze wspomniane cztonby obejmowacé powinnby niejedno«»
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rodne /o rézn™m przeznaczeniu i prz”~/naleinosci orgonizacp'jnej/
sit;y i Srodki stanowigce samodzielne szczegO6lnie pod wzgle**
dem w;ykcn6wcz2yi - elementjf inzynier™?jno-lotnisko”™™e ~ Zniszcze"»
nie /catkowite lab czesSciowe/ ktdrego$ z nich nie pozbswirob;”
bbl mozliwosci w;ykon™wani3 okreslonego rodzaju roboty 3 jed™nie
je ograniczato /zachowanie prz™najmniej ogranie zon;}'ch zdol«-
Dosci w;} konawGz;ych/® Technologiezn;y w™még tworzenia ugrupowan
marszow;;;ch bbl natomiast sprawia ™ ze zasadnicze ich sii™?

I Srodki wykonawcze powinny by¢ urzutowane w kolejnosci wyni--
kajgcej z technologii prowadzenia prac inzynieryjno«*“iotnisko-»
wych na tych obiektach lotniskowych”™ na ktdére zostaty one
skierowane /z uwzglednieniem ich v~ejscis do pracy 72 marszuNY™
a wiec wg ich przeznaczenie i przynalezno$oi organizacyjnej
Zarowno pierwszy ' i drugi z wyGilenionych sposobéw tworzenia
ugrupowania marszowego bbl sg mozliwe dc ~“lastosowanis w prek--
tyce 2 zestrzGznniem kazdorazowego dostosowania ich do aktual-
nych warunkéwj potrzeb i mozliwosci oraz peitnego wykorzystania

dodatnich stron kazdego z nich«

Po' zakonczenia marszu kotowego sity i Srodki bbl przystg-*
pia do 'odtwarzania zdolnos$ci wykonawozyoh% a czynnos$ci 2 tym
zwigzane sprowadza¢ sie beda. do wykonania przedsiewzie¢ wyni--
kajgcych z koniecznos$ci przywrdcenia sprawnosci “techniczno-
uzytkowej /gotowosci eksploatacyjnej/ sprzetu inzynisryjno-
lotniskowego i $rodkéw transportowych po poniesionych w czasie
marszu stratach /bojowych i eksploatacyjnych/”~ doprowadzenia
do miejsc przeznaczenia tych jednostek sprzetowych 1 ewentual*-
nie podoedziaiow”™ ktore opoéznity-/z réznych przyczyn/ swdj
marsz oraz z potrzeby wustalenia zakresu”™ sposobu i terminu
ewentualnego uzupetnienia sit 1 S$Srodkéw wykonawczych do wyma-
ganego stanu«. W przypadku pokonywania na trasie marszu obsza-

row skazonychj nia™zbedne bedzie rowniez przeprowadzenie w tym

55/ op~cit« <“Vademecuni stuzby lotniskowej - cz.II
opwCit* pptk oypl« Stanistaw Stroiwas;
opwcit« pptk mgr inz™ Jozef Rakowski;
op.cit* dokumentacja a ¢éwiczen organizowanych przez Sztab
STiZ DWL 1 ZLWL z jednos-ckami inzyniery jno-lotniskowymi
wl973, 1979* 1901 i 1933 r. "o
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okresie catkowit”™/ch zabiegow spec jaln;yGh i sanitamrych”»

Po odtwoér zenili zdolnos$ci w;ykonbwcz”~ch sit;y i $rodki bbl

podzielone zostang na d”ie czesci 2

a/ bezposrednio realizujgce prace inzZ3?nier;yjné“iotniskovie
kajace z prz3jetego rozwigzania technicznO“organizac;yjnego
prz~/gotowania obiektu lotniskowego wraz z elementami kiero-
wania i1 zabezpieczenia materiatowo-technicznego - rozmiesz-

czone w rejonie ich w™konywania® tzn* na .obiekcie Ildtniskow;y]

B/ nie bioraca aktualnie udziatu w prz;ygctow3waniu obiektu
lotniskowego j ani'w realizowaniu inn™ych przedsiewzie¢ bezpo-
Srednio z t;ym zwigzan;ych /np<,. zabezpieczajgco-obstagow”™jch
I pomocnicz™-Gh w stosunku do sit i Srodkow™ v?;ykonujac;yGb
zasadnicze praco inz;yiiiOr3?jno-lotniskowe/ - rozmieszczone

wrejonie roz~$srodkowania bbl /zatacznik nr 25/0

Poniewaz manewr sidami 1 Srodkami wYkonawczj™ml stuzby
lotniskowej “odb;ywad sie bedzie w obszarze catego rejonu bazo-
wania WIFy a niekied-y takze poza nim 1 to w réznj~ch kierunkach”
dlatego-niezaleznie od funkcjonowania ogolnowojskowego + koma”
nikac™jnego s;ystemu 1 kierowania kontroli 1 zabazpleczenia
ruchu wojsk w strefie frontu bbl powinny utrzrymj/wac wiasns
element™y zabezpieczenia ruchu na drogach marszu”™ Utrz"m/wanie
przez, bbl w czasie marsza statej 4gcznosci sTS5DWLF® /.Sztabam
STiZ Vib" oraz Oddziatem lotniskowym/ umozliwi lepsze wzajeime
orientow.ariie sie w potozenia 1 avrantaalne elastyczniejsza
reagowanie na zmiany zachodzgace w_sytuacji oporacyjno-tytowe]j
oraz korygowanie wydanych zarzadzen,dotyczgcych wykorzystania
bbl w zakezpieczeniu lotniskowym WLF w operacji zaczepnej”
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2uw2 ¢ Eealizacjs zasadnicz;yGii przedsie«/jzie¢ inz™nier*™Njno

lotnisko/rf3?ch

Rozpoznanie lotniskowe

Na osiggniecia powodzenia uw zabezpieczeniu lotniskow”™yrn WLF
w operacji zaczepnej w daz)?ci stopniu vyptiywac bedzie stopien
zrealizowania przedsie'i/Ziec poprzedzajacj/ch etap planowania
I organizowania jego zasadnicz;yGh zadan« Nalezy? do nich n”in«
rozpoznanie lotniskowe przep>rowadzane w ramach oosu mozliwosci
wszechstronnego zabezpieczenia udziatu TLF w planowanej opera--

cji zaczepnej .frontu™ a obejmuje onot

a/ sj~stemat;yGzn8 studiowanie ter;™NJtorium nieprjaciela /na

wYbran™/ch kierunkach dziatan/ w aspekcie w,ymagan i potrzeb

lotniskowcach; 1
(1]

b/ prowadzenie rozpoznania lotniskowego w okresie planowania”™
organizowania 1 realizowania zabezpieczenia lotniskowego WLF

w operacji zaczepnej frontu

Pierwszy z dwoch’wc?iaieniorjC’cb etapéw /realizowane? we wszc/Stkich
stanach gotowos$ci bojowej/ zasadza sie przede wsz;”stkim na
studiach i ocenie prawdopodobnych obszaréw dziatan zaczepnych
pod wzgledem lotniskowym«

Jest on zazwyczaj czesciag sktadowag ogdélnej oceny operacyjnej
terytorium nieprzyjaciela, wraaiach ktorej przeprowadza sie
studia lotniskowo-operacyjne”™ Na ich program sktada sie ana-
liza i ocena aktualnego stanu i planowariej /prowadzonej/ roz"-
budowy/ modernizacji/ sieci lotniskowej nieprzyjaciela na
wybranych”™, kierunkach operacyjnych oraz opracov”™anie studium
kartograficznegogeodezyjnego 1 geologicznego dla potrzeb
wyboru terendéw przydatnych do budowy lotnisk operacyjnych

3~/ op*cit,, *lZabezpieczenie lotniskowa Str«

op«cit« kpt«mgr. iiFi* Tadeusz Leczykiewicz
"Studiowanie weC™0
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i prost;yGh odcinkéw drég /sustostrad/ odpowiednich dla arzg*»

dzonia na nich Podejmowanie studiow lotniskowo-"opera-
cjn;;yGh w;ybran;yGh kierunkéw operac;yjn;ych juz w okresie pokojo-
wyi pozwoli na uwzglednienie opracowsn;yGti na ich podstawie

materiatldbw w ocenie mozliwos$ci w;;ykorz'jstania/ w okresie prowa*-
dzenia frontowej operacji zaczepnej/ sieci lotniskowej bedagcej
obecnie w d;yspoz;yGji nieprzj?jaciela dla potrzeb V/LF i zeplanO*

wanie odpowiednich form dziatania stuzb:y lotniskoweO«

Rowniez podczas planowania i1 organizowania udziatu WLF
w operacji zaczepnej frontu nalez;y odpowiednim komérkom rjlani--
st™cznj’m dostarcza¢ szereg niezbedn”~ych dan™ob i ocen tsr;ytO'-

riam nieprz;y jacie la pod wzgledem lotniskow™nia W»nika z tego
koniecznos$¢ kont;ynuowania studidw loiniskowo'-operscyjnj”~oh wy-

branego obszaru”™ a organizatorem-tych przedsiewzieé¢ oedzie

Oddziat. Lotniskowy wspotpracujacym w tym zakresie z odpowied--

. . . ) ) . 36/
nimi komoérkami organizacyjnymi WLF i1 frontu

35/Studia tego typu prowadzi obecnie wiele wyspecjalizowanych
komérek organizacyjnych Sit Zbrojnych ?RL™ a wsrdéd nich
Wydziat Studiéow ZLWL, CL ZIWIL przy STiZ DWL oraz Zarzad
Sztabu Generalnego W™ jednak opracowywane przez nie “material-
ly wskazujg-na brak koordynacji i wspoétdziatania miedzy
stuzbg lotniskowg a Zarzgadem 11 Sztaba Generalnego W,P»
Stanowisko takie zaprezentowanc na naradzie dotyczacej stu»-
diow operacyjnych TLW i zagospodarowania przestrzennego”™FLL
zorganizowanej przez Sztab Generalny w wdniu 8712719?brn
suigerujgc /wystgpienia pptk mgr inzellekssndra™Buckiego

ZL'VIL/™ z¢ precyzyjne opracov”anie inloriiiacji i danycn”™

o sieci lotniskowej na ZTDW jest mozliwe jedynie przy Ow>®
tym wspdtdziataniu specjalistow :z réznych dziedzin™ ws$rod
ktor~;ch gtowng role powinni petni¢ specjalisci stuzby?
Ictniekovi6j «

36/Zakres studiéw lotniskowo-~operacy jnych powinien” jednak w tym
przypadV:u- by¢ znacznie szensz~ ~ gdyz bezposSrednio”™ zwigzane
sg, ono wobwczas, z uzyskaniem danych o mozliwosciach przygoto»“
wania na wybranym kierunku operacyjnym /w planowanych rejo-
nach bazo-w.ania V/LF w pasie dziatania frontu/ odpowiedniej’
ilosci obiektow lotniskowych przy stosownym wykorzystaniu
jednostek- inzynieryjriO“*otniskowychs<,
Podany jest on np™ w nastepujgcych dpracowanischi®
op”~cit,. ptk inz*l‘iorian Grzemski™® mjr inz®Janusz rakulski;

'liektére masady opracowywania i tres¢ wojskowych dokumentow

operacyjno-geograficznych o kierunkach strategicznych
operacyjnych** - Biuletyn Informacyjny nr 2/120/-str”™B*"™ 0

kot «mgr inze Tadeusz Leczykiewicz-"Rozooznanie letniskowe" -*

WSOWInz« 1960 r«;

op»cit« pptk mgr inz* J6ézef Rakowski;

op«cit« ”"Zabezpieczenie lotniskowe
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Na podstawie przewigzywanego przebiegu frontowej operacji
zaczepnej, udziatu w niej lotnictwa frontowego 1 _jego planowane-
go bazowania na kierunku dziatan oraz informacji azzyskanzch na
etapie studiow lotniskowo-operacz’jnpch przeprowadzaC sie bedzie
wstepnie rozpoznanie lotniskowe stanu baz lotnlczjch nieprzp”-
jJacie la w pasie dziatania frontu” a takze tzw« jonéw poszU*
kiwan™* terenow dla potrzeb budownictwa lotniskowego /budowy
lotnisk operaGjyjn;ych 1 posornz™oh/i odcinkéw drog Zautostrad/
umozliwiajacz”*ch urzadzenie na nich DOL «

Dziekania takie powinn;y znacznie wz”przedzac opanowania okrsslo«*
nzch obszarow terrytoriam nieprzzvjacie la aw™ - po przesunieciu
sie IfBW na odpowiednio bezpjieczng odlegtos¢ “ mozna bzto prze-
prowadzi¢ Ich szczegdétowa rozpoznanie lotniskowe i prz;z'S”™"pib
do realizacji prac inzz™nierz? jno-lotniskowzych* wyo6a konkret-
nzych terenéw lotniskowz”~ch z przeznaczeniem ich pod budowe lot-
nisk operacz™jnzycn /pozornzych/ bedzie mozliwy woéwczas, gdz/
zatlozz? sie odpowiednie w;;yinagania operacz’jnetechniczno-ekono-
miczne i kaploatac;:?jne-’%P/ oraz dokona praktycznego sprsradze-
nia pjytypowanych wstepnie terenéw w tym aspekcie. Stad dla
lokalizacji w terenie jednego lotniska operacyjnego okresSlone
zostang zwykle 2--3 igarianty jego usytuowania/a celu utriozli-
wienia wyboru sposrdéd nich tego, ktéry odpcwiada¢ bedzie
zatozonym kryteriom.

Ocenia sie wiec, ze w wyniku wstepnego rozpoznania lotniskowa--
go i wczesSniejszych studiéw lotniskowo-operacyjnych mozna spo-
Sréd ogolnej ilosci wytypowanych terenow lotniskowych wysele-

kcjonowaé¢ te z nich, na ktdéorych planuje sie wybudowac¢ lotniska

37/ Zwykle znajdowac¢ sie one bedag na obszarach o matej ilos$ci
obiekoow lotniskowych /stosunkowo matej ich gestosSci/ a
wiec na obszarach o zbyt ograniczonych mozliwos$ciach wyko-
rzystania; baz lotniczych nieprzyjacie la_/pc ich przechwy-
ceniu lub opanowaniu/ przez vvlasne lotnictvjo.
op.c'it. '“ZvCsady baz owan'ia.¢+.* — B.J. nr wi/i02/ z d97' r

str. 7/9786.
58/ Szczegodtowa ich analiza zawarta zostata ws
op.cit. "Zabezpieczenie lotniskowe"™"
op.cit. pptk mgr inz. Jozefa™~EakoKsKi; w D
"Rozpoznanie i oomiary tei'enow pod Xov~niska — u. - 3/c>05

op.cit. kpt.mgr"™ inz.Tadeusz Leczykiewicz-"Rozpoznanie,.
op.cit. "Wytyczne projektowania lotnisk wuojskowych-cz.l i 11
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opbrac;:~"3™e lub te +» W3?t;ypov<an'jch 0<3clnkOw droég /autostrad/"
na ktor;ych <« po ich adaptacji stosowaniu/ do celéw lotnis*

_ _ 70/
kowych - urzadzi¢ mozna DCL +

Orgonizatoren wstepnego rozpoznania lotniskowago bedzie
Sztab WLF orez STizZz /ich Sztab i Oddziat lotritskowy/”™ ‘a prze*“
prowadza¢ bedzio praktycznie grupa ro-znych specjalistow /w tym
przede wszystkim stuzby lotniskowej/ ewykorzystujgc zwykle
transport powietrzny /sSmigtowce/.

Grapa ta wcigga 8-12 h czasu dziennego /0"3M0Op3 doby/ prze-
prowadzi¢ moze rozpoznanie ck, 3 rejonéw”™ z ktérych wybierze
teren posiadajgcy najbardziej korzystne warunki™ a przede
wszystkim, mozliwos¢ wiasciwago rozplanowania elementéw lotnis-
ka 1 najraniejszy zakres prac inzynieryjno«-lotniskovvych. Wynika

stad, ze jedna grupa wstepnego rozpoznania moze w tym czasie

39/ Przyjmujac podane w punkcie rozdziatu | dane o ilosci
terenéw lotniskow);Gh jakie mozna wytypowaé na obszarze
BNiKC oraz zatozenie o wynikach wstepnego rozpoz ADU{G
lotniskowego w zakresie konkretnej loV:alizacji lotnisk
operacyjnych ocenia sie, ze spos$rdéd ogdlnej ilosSci terendow
lotniskowych bedzie mozna wybraé $rednio ok* 13“25# na

I;érych zakres rgbot nie przekroczy 15 tys¥a ei5 oraz ck’\r
11 -30, na ktéryc zakres robot nie przekroczy 20
Sposrod- taj liczby sSrednio ok« 8-16 to tereny-.o0 zakresie
robot ziemnych nie przekraczajgcych KO tys™ ~ a oKk,

3“%? bO;J/l:erébny o za'Kresia robot ziemnych  granicach 1C'-1
uys* Il Zedr 'GA 2 ofoineg. Mibubci terendw o zakresie
robot ziemnych 10-25 tys™ w5/ oraz ok» 10-#*3 to tereny

0 zakresie'robdét ziemnych w granicach 10-20 m3 /tsn®
2/3 z ogodlnej ilosci terendw o zakresie robot ziemnych
IC-25 tys* WP/a

Oznacza to zarazem 1ilo$¢ lotnisk operacyjnych jaka mozna
wybudowaé¢ na obsza: 'zs XXKO /w pasie dziatania frontu/

w dogodnych warunkach terenowych, okreslonych przez mini
malny zakres robdt ziemnych

Podobnie wybierajgc sposrdéd ogolnej ilosci wytypowanych
na wko odcinkoyv drég /autostrad/ przeznaczonych do celéw
lotniskowych te\ Kktdére znajdag sie w dogodnych warunkach
terenowych /o”sakresie robot ziemnych nie przekraczaja-
cym 10'tys*. m”™/ mozna bedzie przygotowac¢ na obszarze

I"KO ok, 1,3-18 DOL,
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dikcnac rozpozn3aic3 ‘terenon* i“osci oopoiriadajgceo zloicali-
ao'/ianiu Njednego obl3kka lotniskoi™egl 407/

Dane z tego rozpoznania stanowi¢ bedg podstawe dc podjecia sto™
sown;ych postanowien obejmujgcjch ustalenia co do koniecznosci
prz;ygotowani3 obiektéw lotniskcw;ych w planowaniach rejonach bazo-»
wiania V/LF* w tjni rowniez lokalizacji lotnisk operacj/jn™ch g pozor-
nych i DOL oraz Wi'dsielenia ni€zbedn;:;ch sit i $rodkéw Wj~kcnaW*-
czicn /inzi™nieri?jno-lotniskowi‘ch/ do realizacji okreslonrych
planem zabezpieczenia lotniskowego WkB' zadan N W takim prsi?-
padku dowddca poprzez Szefa STiZ WLF wyYti™powani™i b bl
rozkaz /zarzadzenie/ .przemieszczenia sie catoscig lub czeScig

jej sit i Srodkéw w nakazany? rejon*

Przemieszczenie sit gtowniach obi do rejonéw VvVVykorii”™wania
zadan poprzedzi osiggniecie ich przez grup;y rekonesansowe«

Podjecie przez nie dziatalnosci w zakresie szczegolov”™eg rozpo-
N\

znania lotniskowego ' rozpocznie bezposredni udziat bbl

wrealizacji zadan w;yaikajgc™ch z planu zabezpieczenia -lotnisko-
wego WLP w operacji zaczepnej frontu« W w?™znaczon”™/m przez a--ce
bbl czasie grupa rekonesansowa uda sie w nakazan™ rejon w™“¥ko-
nujgc marsz kotowy prz;y staniu wissnj~ch Srodkéw tran-
sportowych lub - rzadziej - przemieszczajac sie transportem

powietrznym /sSmigtowcami/* 7 sktadzie grupy rekonesansOwsj bbl

40/ Up¥pirwe. pomtk mgr iriz« Jozef Hakowskis
op*cit« ~ktozpoznanie i pomiary Lot* 3VVVeo
op*cit« kpt* mgr iPz* Tadeusz Leczykiewicz *Rozpoznanie *«™
op*cita “Zabezpieczenie lorniskowe

41/ Dotyczy to takze innych form przygotowywania obiektow

lotniskowych np* poprzez ich odbudowe czy rozbudowe*
5

42/ Niekiedy zachodzi¢ bedzie potrzeba wydzielenia zirjednego
bbl dwoéch grup rekonesansowychb5 stad kazdorazowo /doraz-
nie/ opracowane zawczasu warianty ich sktadu dostosowy-
wane bedg do potrzeb wynikajgcych z koniecznosci realizo-«
wania otrzymanego zadania catoscig lub czes$cig posiada-
nych sit -i srodkéw /na 1-2 obiektach lotniskowych “e zatgcz-
nik nr 227y a takze do aktualnych mozliwos$ci w tym
wzgledzie*
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znajdov™Mac sie beda zespoty? do”odzenia”™ rozpoznania chamicznego
i inzj-Tiier»jnegOj pomiarowo-proéektc’'v™;y i ubezpieczenia 5 t??ppos3-
zcno w odpowiednie sit™/ i Srodki ~ ktor;”~ch zadaniem bedzien®

- «mkorlanl0 nlezbedn™™~ch'prac wstepnych /przpgotowawcz”/ch/ po-

przedza-jacj'’ch zasadniczG prace gaoGezj™nSg

- przeprowadzenie pomiaréw geodez™jn~ch w zakresie niesbedn™™m
do opracowania uproszczoneg dokamentacpi projektowej /tech-
niczno-Drgsnl23c;yjnej/ budowy» lotniska”™

- ustalenie charakter'vst;yki terenu pod pole naziemnego ruchu
lotniczego wraz z przeprowadzeniem badan geologiezno-ina”™'nisr-
skieb -/okres$lenie- warunkéw grant-owo-wodnpohj™ rodzaju i nos-

nosci m3taralnej nawierzchni itp«, /™

- opracowanie projektu techniczno-organizscrj;jnego budowp

lotniska
#
- oznaczenie w terenie konturéw i wielkosSci robdét zienin™cn
/powierzchniow;}'Ch i gtebokosSciow™Gh/"
- ustalenie niezbednp’'ch sit i $rodkéw do w;ykon8nia zadania”™

“ okreslenie terminu zakonczenie prac inzp'nier;™?jnc”™-lotnisko-
w*Ch i przekazania lotniska do eksploetacji®™

a ponadto ustalenie 1 rozpoznaniem

rejondw rozmieszczenia pododdziatow inzjnieryjno-lotnisko-
wj»ch 1 zabezpiecza jgc™ch w”™konanis zadania
- miejsc rozwiniecia magazj?néw KSrodkéw mauerialo-wo-teGhnioz-

nj~ohj) mpsj polcw;yGh warsztatéw napr8wcz;ychS parku' samocho-

ccwGgo | sprzetu inzjnieryjno-lotniskowego o

- miejsc rozmieszczenia elementéow rozbudowy’ iiiz;yniOr3?jnej
/fortyfikacjijnej/ rejonu wykonywania zadania i rozsrodkowa- .
nia bblg 1 +

« organizacji dowodzenia* tacznos$cia ochrony 1 obrony oraz

maskowania.

N5/ opaCit™ *Vademecum stuzby lotniskowej « C2«I11”]
op~cit* kpt™mgr inz, Tadeusz Leozykiewicz-~"Kozp/oznanii
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- stanu drég c¢ojszdowjich, objazdcaych i wewnetrznej komunikacji

wrejonie przygotowywanego lotniska,

-stanu ssnitarno-opidemiologicznago w rejonie lotniska,
“ zrodet oraz jakosci wody dla potrzeb bytowych i1 technicznych,

- EOzliwosSci wykorzystania miejscowych zasobdéw materiatowych
/budowlsno-lotniskowych/, roboczej, Srodkéw transporto-

wych 1tp.,

- mozliwosci zatadowczo-wytadowczych najblizszej stacji kole-
jowej,
rA

“ Stanu rozbudowy’ terenu

Wspomniane juz ograniczenia czsso™e powodujag”™ za najbar-
dziej pracochtonne przedsiewziecia /szczegoOlnie pomiary geode-
zyjne i opracowanie dokumentacji techniczno-organizacyjnej/
nalezy tak zorganljlzowaéA aby do czasu przybycia zasadniczych
pododdziatow wykonawczych bbl mozna byto ‘zakornczy¢ opracowa-
nie przynajmniej aproszczcnago projektu robdét ziemnych /w skraj-
nym przypadku zaznaczy¢ chociaz kontury i wielkos¢ robdét ziem-
nych w celu umozliwienia ich podjecie bezposSredniego po odtvi?o-
rzeniu zdolnosci wykonev”~czych po zakonczonym marszu/*
Przemieszczenie grupy rekonesansowej bbl powinno by¢ tak zor-
ganizowane /z takim wyprzedzeniem czasowym/”~ aby mogta ona
dotrze¢ w nakazany rejon rozpoznania przed prz/,byciem pierwsze-
go rzutu /kolumny/ zasadniczych jego sit i $rodkéw9 dysponuj-ac
jeszcze niezbednym czasem na przeprowadzenie rozpoznania”™ wyko-
nanie prac geodazyjno-projektowych i umozliwiajgcych przysta-
pienie do budowy lotniska*

Poniewaz odbywaé sie ,to bedzie w ograniczonym czasie / dla opr3

4™/ op*cit* ~"Zabezpieczenie lotniskowe

op*cit* ptk dypl.* "Mieczystaw Toruri - "*Warunki 1 mozli-
WOoSsTi , T
op*cit* '®Zasady bazowania i1 manewru - B,I* nr 2/\o02/~

stro 79%S6;
cpecit. kpt«mgr inzoTadeusz Leczykiewicz-"®Rozpozn3nie **«

op*cit* pptk mgr iiiz*J6zef Rakowski;
~Mdbudo'wa nawierzchni lotniskov®™ych zniszczonych w wyniku
dziatan wojennych”, Poznan 1976 r«. Lot.1684/75*
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cowsnia dokucientacji technicano-organisaG”™”™jnej budoi/jy lotniska

operac;y;}n0go 7jynosi on ok* 12-16 co tack™nie s przeprowadae«»
riliem rozpoznania tereno'A'ego - ok« 10'-12 h czasu dziennego -
osiggnie Viiartosd ok® 1 'dobj'/ grupa rekonesansowa powinna prz;y-
b;y6 w re;jon roznoznania prz;”najmniej na ok® 12 h przed 3118ui
gtown;”¥ni  obi ®Jest to jednak czas stosunkowo diugi jak

M3 wspobtczesne warunki operac;®jne i dlatego”™ eby go skroécié¢n
grupa rekonesansowa bbl powinna wYicon™vcac swoje zadanie za-
rowno przed prz3?b3”™oIGLU jego s;i.t gléy~nych w rojom w~”ikonenia
zadania /najczesciej po opanowaniu okreslonego obszaru.”™ do
chwili kied'™ IEBW przesunie sie ne bezpieczng odlegtos$¢ ozy
tez wczasie 9 w ktéorjm wyznsozony bbl konczy? w;ykon'jwani8 za-
dania w .poprzednim rejonie lub y~iykonuje marsz do nowego/”™ jak
i thrakcie jego realizacji» Zatera nie jest to czas limitujg-
cy termin oddania obiektu lotniskowego do eksploatacji /wiel-
kos¢ t ™ - ogol6lbegc czasu prz~N'gotowania obiektu lotniskowego/%

a wiec mozna go w rozwazaniach pomingc®

Odmienna w tresci i formie szczego6towe rozpoznanie lotnis-
kowce prowadzi¢ bedzie grupa rekonesansowa bbl w przj~padka od-
budow™ ‘lotniska uszkodzonego w Wj™niku dziatan woj3nn;ych»
Poprzedzi je zw3kle wstepne rozpoznanie lotniskowa organizo-
wane przez szczebel operao;yjn;;y /WLE/ lub takt~zczn”™ /oddziat
lotnicz;y/j] a majgce na cela a®in® ustalenie stanu elementdow
pola naziemnego ruchu lotniczego® Dokonany? na jego p”~odstawie
obmiar zniszczen i uszkodzen oraz .ustalonj™ zakres nlazbecnjch
prac inz;ynier;yjnO“iotniskovJ3>ch pozwoli nie t~lko podjac
decinj”zje o celowos$ci odbudbw;;;y danego lotniska”™ ale takze okres-
li¢ potrzeby? w zakpesie sit i Srodkéw jakie nalozr wydzielic
do jej w™konania *

W  ou

ab7—op»cite *HozDOznanie 1 pomiary »
Opccit» pppK .mgr, inz® Jozef Hakows
pkk mgr inz® PIdKupiszak — iktod® sz’\'bkosciowe%o nro js: kto—
wanXa lotnisk™” - Mj”sSl WojskoW3 nr 2 z 1976r, tr *172* P
op*wit* .kpt@n.gr inz«Tadeasz Lecs;ykiewicz-""Hozpoznen is )N1*"~
op cit™ '"Zabe zpiec zenie lotniskowe ®*w ~
op«Yit> ptk d;ypl «Mieczys #a4 Torun-Warunki i WOZzlauosoi*e"

op®cit* mjr d;ypl® Mieé~3skaw Nhsmers ~ “TdbudowlU i«
op*@it* *dbudowa "— DO0lo 1684/75*
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Postawienie bbl zadania odbudowy- Ic”~tniska spoeyodu;je koniecz-
nos¢ przeprowadzenia szczego6tovuego rozpoznania”™ podczas ktére-

go jego grapa rekonesansowa ustalac¢ bedzie:

- zakres i ilos¢ robodot koniecznych do wykonania na poszczegol-*
n-joh elementach oraz kolejnos¢ ich wykonania w celu jak

najszybszego przywrécenia sprawnosci techniozno-azytkowej
Pb6 /DS/;

- potrzeb w zakresie sit i $rodkéw jakie do odbudowy nalezy

wydzieli¢ z bbl;

technologie i organizacje wykonania prac inzynieryjno-lotnis-

kowych;

- organizacje zabezpieczenia niaterialowo-"tevchiiicznsgo”™ gospodsr«”™

czo-bytowegoj ochrony i obrony”™ maskowania itp”™.;

mozliwy termin- zakonczenia odbudowy poszczegdlnych elementow
PW /PS/e tzna'™* termin jego przekazania no odbudowie do

eksploatacji N A

Czas pracy grupy rekonesansowej bbl bedzie w t5m przypadku
ograniczony, koniecznos$ciag jak najszybszego p.rzywrdécenia spraw-
nosci teohniczno-uzytkowej lotniska i przekazania do eksploata-
cji™ stg-d jej wymarsz powinien nastepowac z takim wylicze-
niemj aby dysponowata ona ok<. 6-8 h czasu dziennego na wykona-

nie zadanio”™

Podczas rozpoznania odcinkow drég /autostrad/ przezna-

czonych do urzgdzenia.na nich DOL$ celem dziatania grupy reko
nesansowej bbl bedzie /przy wykorzystaniu danych z ich wstep-

nego rozpoznania/ ustalenia:

- klasy rodzaju i stanu technicznego /nosnosci/ nawierzchni
drogi-/autostrady/;

- stanu i charakteru istniejgcych urzEed™en technicznych;

- rodzgju [ .ilos$ci przeszkdédd terenowych /natarainych i sztucz

nych/ktére nalezy usunac;

477~ 0 ~p 7cCci~-mar inzeP*>Grzywacz 1 inni - Informator IRIL;
op*cit™ mjr dypl~Mieczystaw Chamera - ~Odbudowa "
,op*cite **Odbudowa , «R* - Lot« 1684/75®
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- s;ytuacji terenovyag, warunkov™ geotechnicz”~oh i uksztaitovva-
nia terena prz;ylegtego do'wybranego odcinka drogi /auto-

strad;y/;

- warunkéw odwodnienia drogi /autostrad;y/ i1 terenu prz~ylegte-
go;

- mozliwosSci usytuowania poszczegolnych elementow DCL;

« mozliwosci urza™dzenia /uw wypadkach koniecznych/ objazdu dro-
gowego;

- orientacyjnego zakresu robo6t adaptacyjnych i terminu ich

zakonczenia;

« potrzeb w zakresie sit i Srodkébw inzynieryjno-lotniskowych
jakie trzeba wydzieli¢ z bbl' dla ‘'wykonania zadania w nakaza-
nym czasie ™

niezbednych przy opracowaniu uproszozonego projektu technicz*-

no~organizacyjnego przygotowania

Podobne w zakresie 1 formie dziatanie grupy rekonesanso-
wej bbl.bedzie podczas rozpoznawania obiektow lotniskowych opa*
nowanyc.h /przechwyconych/ w toku dziatan zaczepnych”™ s Kktore -
w jjyniku. ustalen wstepnego rozpoznania lotniskowego vyzna-
czone zostaty do wykorzystania przez witasne lotnictwo po prze-

prowadzeniu odpowiednich prac adaptacyjnych lub rozbudowy”

Zrealizoivanie w catos$ci lub przynajmniej wa niezbednej
czesci zadan postawionych przed grupg rekonesansowg bbl bedzie
podstawg do rozpoczecia wykonywania zasadniczych prac inzynie-
ryjno-lotniskowych wchodzgcych w-zakres okresSlonej formy przy-

gotowania obiektéw lotniskowych*

Prz?/_gotow”™wanie obi ektéw | otniskow;:vch

Potrzeby lotniskowe “YAF w okresie rozwijania 1 prowadza

nia frontowej operacji zaczepnej moga byé zaspokajane — J3

N8/ op.oit* ‘~Wytyczne projektowania lotnisk v"ojskowychg— gz **+"%
op.cit, **j0dinyje techniczieskije triebowanija » g
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wskazuja przeprov”edzan« c"wiczenia 1 zebrane n nien dos"wiadoze-"
nia - w drodze stosowania réznch form przjgotowjjwania obiektow
lotniskows?d® sposrod ktor™"ch V7.>"mienid nalezy t

a/ budowe lotnisk operach?yn™ch 1 pozorach;

b/ odbudowe lotnisk uszko6zon;ych w w;yniku prowadzon™ch dziatan
WO jenn;yGh;

¢/ rozbudowe lotnisk do viymeganych parametréow techniczno-eksploa-
tac;yjD;ych;

d/ prz;ygotcw3wanie drogow™ch odcinkéw lotniskoV73?ch;

8/ przj-stosow™wanie opsncwan;ych Bub przechw;yCDn*"jch baz lotni-
czych nieprzyjaciela do wykorzystania przez whasne lotnictwo

frontowe, .

Dla przeanalizowania mczliwo$ci wykorzystania jednostek wykonaw-
czych stuzby lotr4iskowej /bbl/ do realizacji tego rodzaju
przedsiewzieC¢ inzynieryjno-lotniskowyohy celowe wydaje sie sctiara

kteryzowanie ‘'wynikajgcych z nich uwarunkowan”

Lotniska operacyjne - przeznaczone do krotkotrwatego bazo-
wania oddziatéw lotniczych w warunkach operacyjnych - stanowiag
podstawovyy rodzaj obiektéw lotniskowych przygotowywanych przez
bbl w warunkach dziatan wojennycha Przy okres$laniu parainetrc-'w
ich zasadniczych elaaientéw /zatacznik nr 24/ decydujgca role
odgrywac¢ bedg tcchniczno-eksploatacyjne charakterystyki samolo-.

tow bojowych bedacych w wyposazeniu WLF*

Czas potrzebny na przygotowanie lotniska operacyjnego
zaleze¢ bedzie gtownie od ilosci i- zakresu prac inzynieryjno-
lotniskowych”™ mozliwosci /zdolnosci/ wykonawczych sit i1 Srodkéw
wykorzys uyHvanych do ich wykonania oraz przyjetych sposobéw
/metod wykonawczych/ realizacji robota W zakres prac inzynie-
ryjno-lotniskowych \yykbnywanych podczas budowy lotniska opera-

cyjnego wchodzi¢ beda nastepujgce zasadnicze grupy robdts

a/ przygotowawcze uporzagdkowanie i1 oczyszczenie terenu budowy”

wykonanie podstawowych.pomiarow geodezyjnych oraz przygotowa-
nie frontu robdét -do wykonania prac zasadniczych;
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b/ ziemne /gtebokosSciowe i povjierzchniowe/ -» polegajgce na do-
stosowania naturalnej rzezby terenu ?W sw /s do w.maganego
uksztattowania pionowego wraz z przemieszczaniem mas ziemnych

i zageszczeniem ich na obszarze nasypow;

c/ nawierzchniowe prz~"gotowanie podtoza /naturalnego lub sztucz

nago / pod t;ymcz830WG nawierzchnie lotniskowe i ich wjkons-
nie;
d/ plantac;y jne - w;yrownanie /wyprofitowanie/ terenu PA /P6/

I jego zageszczenie;

e/ inz;ynier;yjna:rozbudowa rajona lotniska <« w”/konanie urzadzen

ochronnc-obronn;yGh oraz budowa zasadnicz™™ch dr6g dojazdow”™/ch”™
objazdow;ych i komunikacji wewnetrznej na lotnisku”,

Majac na v”™)zgledzie to.j ze lotniska operac™-"jne bedg budowane na
terenach najbardzuiej do tego celu prz52datn3chj, zasednicz™mi
robotami”™ ktére okreslag czas jego prz;ygotowania i przekazania do
eksploatacjij bedag z reguty? roboty; ziemne”™ plantaco™jne 1 zagesz-
czanie oraz w prz3padku w™Mkonawania t*mozasow3d?ch nawierzchni
lotniskow30oh t3?pu sztucznego - roboty? nawierzchniowe

Ogrom roéznorodny?eh prac inzyniery’jno-lotniskowy?ch jakie zwyvkle
zwigzane beda z budowa lotniska operacy/jnego wymaga podzielenia

ich <« wedlug waznosSci - na przedsiewziecia*

a/ pierwszej kolejnosci - obejmujgce wykonanie tych elementow
lotniska operacyjnego”™ ktére decydujg o rozpoczeciu jego

eksploatacji™ a mianowicier
- budowe PS o0 dopuszczalnych minimalBych wymiarach,
-» budowe minimum DK i MPS /PPS/,

- budowe minimum dr6ég dojazdowych, objazdowych i komunikacji

wewnetrznej na lotnisku,

« usuniecie granicach lotniska wszelkich przeszkéd lotni-

czych,- o

- przygotowanie SP oddziatu /pododdziatu/ lotniczego;
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b/ drugiej kolejnos$ci <« obejmajc”™cej
wNfdiuzenie zasadniczego PS™
- w;ykonanie t;ymczasowaj na”i/ierzchni lotniskowcej §

- rozbudot™e inzjTiier™?jng /fort~""fikao;;/jna/ lotniska w zakre-
sie zapewniajgo;ym dtuzszag jego eksploatacje orsz' normalne

/potowo/ warunki Dyytonc3riia i prac;y oddziatu /pododdziatu/

lotniczego /prz~~gotowanie £HS i pomocnicz;ych re~ scd™rordDC
i ukr;y¢ dla ludzi 1 sprzetu itp«/"
- w;ykonanie drdég cojazdow”™/ch”™ cbjazGOw;yGh i komunikacji

wewnetrznej na lotnisku”®

¢ oczemszczenie rejonu lotniska z przeszkéd w granicach w;yni-

kajac3?ch z przyjet~~ch norm/takt~czno-eksploataci*jn~ch/

rozmieszczenia elementéw zabadDi"'™; stuzbowo-technicznej®

Bioragc pod uwage *koniecznos¢ jak najszjmbszego oddania do eksplos™
tacji lotnisk operac;yjn;yGh bbi sw™kle w”™'koniwac bedg robot™
pierwszej kolejnos$ci*. Prace drugiej kolejnosci moga b;yé kcnt™nuo™
wane juz podczas eksploatacji danego lotniska operac™?jnego”™

prz;y vj;ykorz;;:,?staniu np® sit i Srodkdw bbbl i oddziatu lotnicze--

go lub doraznie w sngczonach do tego celu pododdziatow wojsk
inz™nier™jnwch szczebla operacijnego”

Z robot pierwsze j tkole jnos$ci najy-~azniejsze jest; :orz3dgotowanie

PS /pozostate prace moga b~c wtkon;ywsne réwnolegle z jego budo--
wa/”™ zatem czas budew™ lotniska operacj'jnego uwarunkowany bedzie
w zasadzie czasem przygotowania PS o typowych wymiarach z na-
wierzciinig naturalng /gruntowg”™ darniowa/ lub dodatkowo s DS
/ptaszczyznami startowymi/”~ o nawierzchni ’'~sztucznej” /grunto-
vjej wzmocnionej Srodkami wigzacymi lab rozbieralnej/"™

Na podstawie porownawczych danych szacunkowych przyjmuje sle”™

ze budowa lotniska operacyjnego wymaga¢ bedzie zrealizowania
nastepujacego zakresu zasadniczych robd6t inzynieryjno-lotnis-

kowychs
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'labela nr 5

PE o w™miarach /24-00 - 2600/ x/100 120/w

_ o nawiers« ¥ UB o wj/miaw |: ptafscz;yEn3rEi 1
ROd,ZaJ o 'Myuwlsracb il
robot gruntowej | /2200-2000/ /250 - 300/ X /25 & 30/ m

X /25*“30/ U \
| CJTowa
lemn;é/l/ 12 » 18 /15 20/
riantowanie 32 h L_J
tegeszGzanic; | a l
Karczowanie T 1 - 2.5 ha -
P 5 i J‘.
prab lasu | «ON5““\ ha #
pzbierka ‘}\
E)apr(])wietrz— i ﬁ
ch linii
tlektro I NOOO0 m i
thergets”cz«
bch er
h5kv/ -
u| B s Mhuree g 5

faoot™f
iawierzch-
liowo:

m 50 - 86 e,25 r 12,50<
-hnia tys - elll” ty3MN2
lezar
lonozon;yGh 2260 t 282 564 t

n
1/ OkreSlajac objetos¢ robot zieron™ch prz;yjeto szacunkowg ich

wielkos¢ na podstawie matego i
zakresu”, tza«, zaktadajgac«, ze budowa
terenach o wieksz*/m zakresie robot zie3m;vGh/pcw’zej
jest Z0 yyzgleadéw pp6rac#jn;ych niece lowa ¢

Sred niego przewid-.~wanego

ich

lotnisk opersG:yjn:ych na

25 tjs-m/

2/

Prz;y obliczaniu "ciezaru dowozon™ch pt;yt uwzgledniono 10%

zapas montazowy oraz phyt'N K-1Dx anie t;yiko ptaszczj™zn
startow-3?ch zmniejsza zakres prac na.”ierzGhniow;ych o ok”1/3'-
1/5«* w/™Mkcnanie dodatkowo jednego PPS potrzeba ok« 170 t

pi
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Ponarn3' wptyw n3 charakterzakres 1 czasy wykonania robot

wywiera¢ beda warunki klimatyczne”™ poniewaz przy zbyt niskich

temperaturach otoczenia oraz w okresie jesiennych opaddéw i wio<
sennych roztopéw zmaleje wydajnos¢ robocza ludzi 1 maszyn®
a ponadto niemozliwe stanie sie tych warunkach zastosowanie

niektérych z przewidywanych technologii« Z podobnych powodéw
nawierzchxie naturalne /gruntowe” darniovye/ ulega¢ moga rozmo-*
knieniu i straci¢ swojg nosno$é¢”™ co spowoduje okresowe wytgcza«
nie /utrate dyspozycyjnosci™ ograniczenie uzywalnosci operacyj*
nej/lotnisk operacyjnych posiadajacych taki rodzaj nawiarzchrii
z eksploatacji lub koniecznos¢ wykonania /szczegod6lnie ns bS™
ptaszczyznach,startowych i przedstartowych/ nswierzchni
*Nsztuczne j

Podzaj nawierzchni lotniskowych stosowanych na lotniskach ope-
racyjnych uwarunkowany bedzie gtéwnie potrzebami wytrzymato-
Sciowymi tzn*|, 'takg ich nosnoscig”™ ktéra zapewnitaby ich
eksploatacje nawet w warunkach niesprzyjajgcych « Muszag one
odpowiada¢ ponadto okreslonym wymogom operacyjno--eksplcatacyj-

nyiDj a mianowicieb

czas ich wykonania sitami i Srodkami bbl nie powinien prze-

kracza¢ 1 - 2 doby;

“ wymagang nos$nos¢ powinny one uzyska¢ w czasie przeviiczianym

na przygotowanie lotniska operacyjnego do eksploatacjil

- przydatnos$¢ ich do eksploatacji przez samoloty mysliwskie
I mysliwsko-bombowe powinna wynosi¢ minimaui pC dnij, bez
i i SO/
wzgledu na warunki atmosferyczne i pore roku ®»

V/ychodzac z tych zatozen ocenia sie”™ ze na Iotniskac/\h operacyj-
[

nych mozliwe .bedzie stosowanie nastepujacych roczajow tymczaso-

wych nawierzchni lotniskowych?2

497""M)is spiTz”™Mtir'Zeggghb~eoaktualnie w wyposazenia WLF
wymagana .jest nosnos¢ gruntowych nawierzchni lotniskowych
M granicach”™ minimalnych 6-10 kG/cm”™ i1 darniowych-rzeda
10-12 kG/cn”™ przy grubosci darni 8-18 cm*

50/ mgr Zygniiunt Marczewski - “Wzmacnianie nswierzohni dradg
startowych lotnisk operacyjnych’™ - FWLIOP™ nr 4 z 19B™ r*
str. 55 ¢ 57~
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- Dicwzmocnicn”™yoh /nataral”™”™'ch/g w”™konan™™ch na istniejgcej

naw/lersichni darniowej lub rodzimj~ch gruntach bez stosd”™jania

zabiegéw technicznj”~ch;

« wzmocnlon;ych drogamechanicznego <Zageszczenia /przez watowa«

nie/ po w;yprofidowaniu do w;ymagan;yGh projektem raednj»ch;

- wzmochion™ch za pomocg doziarniania i1 mechanicznego zagesz-

czania /watowania/;

- wznocnion”™'ch sztuczn;yffii srodkami wigzgc;ymi pochodzenia mine-
ralnego lub chemicznego /np. wapnem, cementem, bitumami,
oami QpokS3?dowynti itp*/;

« przeno$nych,w;ykonano?ch z elementéw rozbieralnych /prefabry-
kowanych ptyt betonowych, ptyt metalowych lub 2z tworzyw

sztucznych/
i"_ktualne «wymagania lotniskowe wst>64czesnycb: samolotdéw bojo7jyoh

decydujg jednak o tym, ze na lotniskach operacyjnych /na ich DS,
pieszezyznach startowych i F.PR/ raczej stosowane powinny by¢
nrwierzebnie n'szi:;aczne*N«gruntowe wzmochnione S$rodkami vifigzgcymi
ciarniowe luo nawierzchnie rozbieralne S2/ przy czym te ostacn”™cC
najbardziej odpowiadajg wymaganiom wytrzymatosciowym i eksploatc.
o.vjnyiru Wykonywane zazwyczaj sa ono z elornentow metalowych
/stilowycii,” duralcwych lub aluminiowych/, ktére mioga byc uktada-
ne w kazdych warunkach i to nawet bezposSrednio na naturalnym
oodlozu gruntowym /po jego odpowiednim sprofiloweniu'i zagesz-
czeniu/* Korzystna 2ze wzgledow operacyjnych jest ponadto mozli-
wos¢ wielokrotnego ich uzycia na kolejno budowanych lotniskach

operacyjnych* Wykonanie lotniskowych nawierzchni rozbieralnych

7 op*c "RTT°15YI<:~ImgreF"lla¥i3 wsKki ;

op~cit* pitk cyp™N* Mieozystfiw Torari - Warunki i mozliwosci...
op~cit* '~Zabezpieczenie lotniskowe **«
opcCit* mjr inz*Janusz Pakaiski - "Slbun ** *;

op.»Git* "Wytyczne projektowania

y2/ Nawierzchnio gruntowe wzmocnione /stabilizowane/Srodkami
wigzacymi majg ograniczone mozliwosci zastosowania na
lotniskach operacyjnych przede wszystkim ze wzgledu na *
warunki i stosunkowo dtugi czas ich wykonania oraz uzyska
nia wymaganej wytrzymatosci /miruok. 25*30 kG/cm”/.
op”oito Zygmunt MarczewsKki
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rjic w/uraga /oprécsi Srodkow transportow;yGh i prjietadunkowych/
korz;/stania spec”a ln;ycb ur;igdzen rnontazowo«-demcnt;azowyoh »

a ich uktadanie moze realizcwac nawet personel niew”'kvfalifiko-

venj? 5%/ «

Szczeg6towe zasady? rzeczowego i technicznego W?konania prac

inzjnier;~jno~lotniskoW2”ch zwigzanych :z budowa lotniska opera-

c™MJnego zawarte sg. w wyt;yczn;;'/ch stuzb;y lotniskowe”™] i opracowa-

niach spGCoalist;yczn3ch™ a poniewaz nie wchodzag w zakres oadan,>

ich Gh3rakter;ystyka w;ydaj0 sie zbj~teczna*

Uwzgledniajac korz;>'Stne warunki terenowe okreslajgca zakre:
I wielkos¢ zasadniez;™'ch robdt inz;ynierj?jno-lotniskow”™”~ch> mozli-
wosci \srykonawGze bbl oraz zatozenie, ze budowe lotniska opera-
c;yjnego realizuje jeden bbl ocenia sie, ze orientacj?jn™» czas
prs™gu'Gowania lotniska operacj?jnego /budowy jego PS o typowych

§yDiiarach/ bodzie wynosit ok* 1-3 déb /zatacznik nr 29/*

Jedng z zasadniczych f4>m przygotowywania przez bbl obiek-

V locniskowych bedzie odbudowa tych z nich, ktdére ulegty
uszkodzeniu w toku i~roy™adzonych dziatan wojennych/po ich uchwy-
ccrnlu lub opanowaniu/, jednakze pod warunkiem, ze zakres prac

z przywréceniem im sprawnosci techniczne-uzytkowej
nie przekroczy mozliwosci wykonawczych sit i Sroukow wydzielo-
nych c3® ich wykonania, 1:a wiec takze oki'6stonego dyrektywnie

gzasa reeliz acy”~nego”™ '

+

z.akres prac inzyiiieryjno-lotniskowych przy odbudowie
obiektow lotniskowych zaleze¢ bedzie gtéwnie od Srodkéw raze-
nia ?38Stosowcnnych GO wykonania uderzen* Zastosowanie w dziata-
ninch bojowych $rodkéw masowego razenia, spowoduje znaczne

zniszczenia wsieci loteiskowej znajdujacej sie zaréwno w dys-

55/ op*cit. I* Mieczystev) Torun - Narunki 1 mozliwosci®*®
oB*c_it* p’%l;DG pieczenie Iot%iskowe* -
op*Gits, pptk mgr inz* Jozef Hakowski;
op-cit* kpt'nigr Inz* Tadeusz Leczykiewicz - “Budowa
I utrzymanie metalowych nawierzchni lotniskowych”» .

S/ op*cit«, cp.cit* pkk inz, Florian Grzemski, mjr
Janusz Pakulskl*
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ocs™Oji nieprz™? jacie laj jak 1 rozmieGzcscnej wrejonie aktual-
ne o bazolanxa M.P 5/7 %
Ccibudowa obiektow lotniskow;:;ob5 ktére ulegt;”™ uszkodzeniu pod
destruko”™r’jnego dziatania towarzj?sza.c;;>>c;h w¥bucbow jadro-
czynnikbw razenie”™ bedzie utrudniona ze wzgledu na charakter
i roziLtier zniszczen /uszkodzen/ oraz skazenie, ktérych wielkos¢
zaleze¢ bedzie od ilosci i mocy tadunkédw jadrowych, miejsca
wybuchu /jego rodzaju/% a ponadto od typu nrjwierzchni lotniskow-
cej* T przypadku naziemnego wybuchu tadunku jgadro”~fsgo o mocy
cdo 5 kT do likv~idaoji uszkodzen bedzie mozna - ze wzgledu nd
stopien skazenia terenu - przystgpi¢ dopiero po uptywie Kkilku -
kilkunastu godzin. Natomiast przy naziecmyrD wybuchu tadunku
jadrowego o mocy powyzej 5 kTl szczegdlnie w przypadku wykona-
nia uderzenia na Srodkowag czes$¢ rFs~ wysoki stopien skazenia
terenu oraz duzy zakres robdét inzynieryjno-lotniskowych moze
catkowicie lub na dtuzszy/ okres czasu uniemozliwi¢ odbudowe
c-Dioktu lotniskowego /do odbudowT? bedzie mozna przystgpi¢ dopie-
ro po obnizeniu sie skazenia do dawki dopuszczalnejj 3 to moze
nastgpi¢ nie wczesniej niz po uptywie kilku - kilkunastu dob/*
Wtakich warunkach problematyczna, a nawet niecelowa /nierealna/
w toku frontowej operacji zaczepnej-stanie sie odbudowa tych
obiektéw lotniskowychj, na ktorych nastgpit naziemny wybuch ta-
dunku jadrowego o mccy przekraczajgcej ~~~0o ki* Odbudowa obiek-
t'6n lotniskowych uszkodzonych od uderzenia bronig jadrowag bedzie
mozliwa réwriiez woéwczas, gdy wykonany zostanie powietrzny wybucl'i
jadrowy 7iywotajacy niski stopien skazenia i znikome uszkodzenia
nawierzchni lot/niskowych. Czas odbudowy obiektéw lotniskowych
uszkodzon”™ych od naziemnego v~ybuchu jadrowego zaleze¢ bedzie nie
tylko od czasu wejscia sit i1 Srodkdbw wykonawczych na teren baw»

ale takze od 7?ielkosci uszkodzen i wynikajacego z tego

55/ Zniszczenia ta moga byé spowodowane réwniez uderzeniami na
inne obiekty znajdujgce sie w poblizu obiektéw lotniskowych
a dotyczy¢ to bedzie gtdwnie oddziatywania fali uderzenio-
wej i czynnika wywotujgcego promieniotwdrcze skazenia tere-
nu, w wyniku ktérego moga powsta¢ na nich skazenia /o réz-
nym stopniu natezenia/ ograniczajgce mozliwos¢ ich od-

budowy*
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zakresu robot inzyniersfino-lotniskosyGh~”~, Crientac:/zakres
robot prz’y odbudowie obiektow lotniskowych uszkodzonych od
wybuchu jadrowego zalezny takze bedzia od jego rodzaju i mocy
jadunkUf co przedstawiono w zatgczniku nr 25 - tabele nr 1-6.

Znacznie criniejsza uszkodzenia powsitang na obiektach lotni-
skowych w wyniku uderzen konwencjonalnymi Srodkami razenia
/cetacznik nr 26 - takze nr 1-4, wykres nr 1 i 2/, totaz aby
pocrswi¢ skutecznos$¢ dziatania systemu zabezpieczenia lotnisko-

Wilgo a zakreS$la zaspokajania potrzeb lotniskowych WLF - ta
o isiich(, ktora zostaty urizko™dzone tymi Srodkami razenie mozne

I natozy ocbudowiTwac. 3

Nai pcdstE'wie przewidywanego zsgroz:.enia obiektow lotnisko-
wych ocenia aie, ze uszkodzeniu ulagng na nich przede wszystkim
te elementy i urzadzenia, ktore bezposrednio wpiywajg na
mozliwos¢ bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych, a wiec
gtdwnie vr, /T-iA/. Problemy techniczno-organizacyjne dotyczgce

56/ nbdiug prognozoifénego zagrozenia obiektéow lotniskowych oce-
nia sie, ze naziemny wyeuch jadrowy spowoduje silne zdefor-
mowania nsaicrzchni lotniskowej wokét powstatego leja, stad
powierzchnia przeznaczona do odbudowy moze byc¢' wieksza o
50- 250~ od obszaru nawierzchni bezpos$rednio zniszczonei
* wybuchem jadrowym.
op.cite Zabezpieczenie lotniskowe...";
op.cit. rajr dypl.Mieczystaw Chamera - "Odbudcwa
op.cit. pptk dypl.Mieczystaw Chamera - "Organizacja odbudov.;’

Fonnclto ocenia sie, ze w przypadku wykonania uderzenia +ts-
dunkiaai jéidrowym o mocy 10-200 kT czas odbudo'wy wynosi¢ be-
dzie ok. 3N- doby, a w przypadku tadunku o mocy do KO KT -
C,;f—0,4 doby, nie wliczajgc w to okresu oczekiwania na !
spadek raocy dawki proEieniowania. :
/na podstawie konsultacji udzielonych przedstawicielom i
Stuzby lotniskowej w 1983 t'» w Wojskowej Akademii lotniczen-
Konino 2SS3/.

Fcrownaj z dsnyrai w zataczniku nr 29.

57/ Powszechnie uwaza sie, ze jezeli straty w infrastrukturze
lotniskowej wynoszg ok. 60-70?*, to obiekt lotnisVrowy nie
nauaye sie do odbudowy, a wiec 1 do dalszego wykorzystania.
Natomiast w przypadku gdy zniszczenia te siegaja 25-50%
obiokr lotniskowy uznaje sie za czesciowo obezwtadniona
/usz.kodzony/ z mozliwos$ciag jego odbudowy jeszcze sa toku
trwania frontowej operacji zaczephnej.

"Zabezpieczenie lotniskowe dziatan bojowych lotnictwo"-WAT
Nydziai Inzynierii Ladowej i Geodezji, v'/arszswa 1983 r.
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ich odbudowy? sprowadzaé¢ sie bedg do okresSlenia czasu realiza- !

c;yfinego oraz notrzeb w zakresie sit i $rodkéw w;ykonawcz5?ch

/roboczych® i sprzetowych/ 587/ !

Podjecie prac inzynieryJno-lotniskowych reaHro”™apgychb |
i ranach odbudowy obiektow lotniskowych poprzedscié powinny !
roboty przygotowawcze”™ za$ sama odbudowa moze mie¢ charaktei* i
prov/Nizoryczny /tymczasowy/ lub bardziej trwaly» Zalezec¢ to |

bedzie od przewidywanego czasu /dtugotrwatosci/ bazo-

irows cdczlatow lotniczych na odbudowywanych obiektach lotnisko”™
/jvch* \'rieTk.o(:o1 i charakteru uszkodzen« sit i srodkéw oraz '
czasu wyznaczonego na u~ykonywsnze pPrac inzynieryjno«»lotni3ko- |
wychj, pory roku itp® Dzieli sie zatem na odbudowe dorazna” |
czasowg 1 trw3t-g t |

Odbudowa dorazna pov”~inna by¢ przeprowadzona w jak najkrotszym

czasie i przy jak najmniejszym naktadzie sit i1 Srodkow inzynie--
ryjno-lotniskowyche W jej wynika obiekt lotniskowy poWwinien
uiozliwiac wykonywania startow i Ilgdowan pojedynczych samolotéow

bojowych w ciggu Kkilku lub kilkanastu dni™ przy czym odbudowa-
na czes¢ lub wrazie koniecznos$ci catos$¢ PS sw s powinna odpo-
wiada¢ minimalnym wymaganiom techniczno-eksploatacyjnym okreslo-

noj klasy /rodzaju/ lotniska, ustalonej dla danego typu

eamolctéow» Obejmowaé¢ ona bedzie odbudowe nawierzchni lotnisko-"

ifych /naturalnych 1 sztucznych/ poprzez zasypanie powstatych

w wyniku uderzenia lejow miejscowym materiatem wypetniajgcym

577 op*cit», pptk dypU/neczystaw Chamera - ’*Organizacja
odbudowy «.«’* eti4d 122-145;
op.cit» "“Odbudowa -‘Lot* 1684/75»

59/ Wprawdzie odbudowa trwata przywracaé¢ bedzie peinag sprawnos:
techniczno-uzytkowa obiektéw Ilotniskowych, jednak ze wzgle®
da na rozmiar 1 oharektor wykonywan”™/ch prac inzynieryjno-
lornislcowych nie bedzie mogta by¢ zrealizowana jeszcze w
okresie trwania frontowej operacji zaczepnej»

/zmilitaryzowane/, ktore zwykle wykonujg prace przy budo
wie nowych lub rozbudowie /modernizacji/ juz istniejg-
cych obiektow lotniskowych.
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/najczesciej gruntem rodzim,>m/ wraz z jego warstwow;ym zagesz- 1

czaniem ijre przewiduje sie natomiast odtworzenia pier- |

otnego stanu lub przj?najrnniej w wersji
lotniskowcach”™ co bedzie przedmiotem dziatan

uproszczonej sztucz«

n:ych nawierzchni
odbudo’zie czasowej® Ten rodzaj odbudowy’ obiektu w

dopiero przy
dziatania

lotniskowcach uszkodzonych wizwigazku 2z prowadzon;ymi
wojennymi bedzie w warunkach operac;/jnych najczesciej
ny SE d uwazany jest zs podstawowsa, szybko$ciowa metode przy-
techniczno-uzytkowej”™ a w konsekwencji :

stosowa--

wracania sprawnosci
gotowosci eksploatacyjnéj obiektéw lotniskowych*

Odbudowe czasowg przeprowadza¢ sie bedzie na tych obiektach |
lotniskowych® na ktérych przewiduje sie bazowanie oddziatéow |
lotniczych w przeciggu'catego okresu ,trwania frontowej opera-i
zaczepnej”™ duzag czestotliwos¢ wykonywania grupowych star-|

cji
sprawnosci tech-

tow i ladowan oraz w celu przywrdécenia peinej

nic zno-u z™ytkowej sztucznych nawierzchni lotniskowych w przypsd

ku wystepowania nieslurzyjajgcych warunkéw atmosferycznych,

obnizajacych nos$nosé grujatowego wypetnienia zabadov”™anych~meto-
dg dorazpa lejow® W tym. przypadku obiekt lotniskowy powinien F
ze sztucznymi nawierzchniami lotnisko-

tg.¢ odbudowany /tgcznie
lotniska j

wym/ do T7einych'wymiaréwodpowiadRjacych klasie
tatlego 1 b oMsraoyjnego~astai1onycK ria podstawi e wymogdéw tech- i
ni(n?,no-:fjcx™plostacyjnych ssnolotéw bojowych”™ ktdére beda na nich
bazowacty po zakonczeniu odbudowy* Prz”; odbudowie czasowej

lotniskowych réwniez obowigzuje zas.ada jak najszybsze-

ich uzytkownikowi do elcsploataoji, stad aby .|

cbiekbow

go przekazania
przynajruniejgruntowy PS o minimalnychwymiarach J

uzyskac
inzynieryjne-*

/2200x80 w/ najpierw wykonane powinny byC¢ prace

lotniskowe wchodzace technollogicznie 'w zakres odbudowy doraé—jI

nej, po czym podjeta powinna by¢ odbudowa czasowa sztucznych |
likwidowania”™lejow
sztucznych |i

i

80/ Szczegobtowg charakterystyke technologii
na nawierzchniach gruntowych /darniowych/ i

zamieszczono w nastepujgcych opracowaniachs

op<oit®_ mgr inz* E.Grzywacz - ~Mozliwosci i metody *

odbudowy j ' i

op®cit* mjr dypl®Micczystaw Chamera - Odbudowa N
’Organizacja odbudowy”;

op®cit® pptk dypl.Mieczystaw Chamera-
op*cit® ’Odbudowa ~ Lot* 1684/75* )
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nawierzchni lotniskowcach DS, GDKj MPS /rPS/ i1 PDK

Koncepcja odbudowy uszkcdzonc”~ch obiektéow lotniskowych
w kazdym konkretnym przypadku zasadzac¢ sie bedzie na najmniej

pracochtonnych wariantach odtworzenia ich sprawnosci techniczno”®
uzytkowej, sposrod ktorych zasadniczymi moga bycés

- odbudowa PS /DS/ w niepeitnych wymiarach, tzn”-przy dtugosci
I szerokos$ci gruntowego PS oraz PS o0 sztucznej nawierzchni

zmniejszonych do dopuszczalnych minimalnych rozmiaréw;

- zmiana potozenia osi podituznej odbudowywanej czesci PS tak,
aby przebiegata ona zgodnie z kierunkiem podtuznej osi obsza-

row PS o najmniejszej ilosci /objetosSci/ zniszczen;

- wykorzystanie nieuszkodzonej lub najmniej uszkodzonej czes$ci

FS .lub GPK na urzgdzenie na nich /po ewentualnej odbudowie/

nowej DS;

- usytuowanie'nowego gruntowego PS pomiedzy zniszczonymi DS-ami
/w przypadku istnienia dwoéch /lub pomiedzy DS i GK -- zatgcz-
nik nr 28" )

Na czas odbuGowy obiektéw lotnciskowych oraz wielko$é St
I Srodkéw Wydzielanych do jej wykonania istotny wpdyw wywiC"

rad bedzie wiele czynnikow”™ a szczegdlnie:

61/ Podczas t.ej odbudowy prace przygotowawcza 1 ziemne nalezy
w™Mkona¢ zgodnie z zasadami odbudowy doraznej ™ a roboty
nawierzchniowe.- polega¢ bedag na przywrdéceniu uszkodzonym
nawierzchniom lotniskowym wyjsciowego stanu technicznc-
eksploatacy jnego przy wykorzystaniu uproszczonych metod
wykonawczych 1 podrecznych materiatdw budowlano”™-lotnisko'*
wych, wzglednie - w przypadku wiekszych zniszczen - po-
prze:™ wykonanie w miejscach uszkodzonych nowej nawierzchni
sztucznej o charakterze tymczasowym* W takim przypadku
prze'widuje sie pokrycie nawierzchni uszkodzonych /wypeinio
nych gruntem lejéw/ elementami prefabrykovjanymi lub pityta-
mi nawierzchni ~rozbieralnych”™ bgdZz wykona¢ wzmocnienie
grunpu szybkiosprawnymi materiatami wigzgcymi*

op.cit* mgr inza PaGrzywacz - **Mozliwo'Sci i metoGy**’\]]-
opaCit; mjr dypl* Mieczystaw Chsmera - ’~Odbudowa ™
op*cit* pptk dyplcMieczystaw Chamera - *®O0r,ganizacja
odbudowy

op.cit* pptk mgr inz* J6zef SakowsKi;
op.cit* 7~Zabezpieczenie lotniskowe*««**;
op.cit* “Odbudowa “ - Lot* 1687™N/75«
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- zakres uszkodzen i w;ynik3igcs 3*oad wielko$¢ robdét inz"mie-
Xj;jno“lo tni skowdoh ;

- sposOb prze prowadzenia odbudowy /metody wykonawcze 1 koleNj«-

no6é odbudowy poszczegdélnych elementow P?//N

- czas ;i3ki zostat wydzielony na wykonanie odbudowy i przekaza-

nie obiektu lotniskowego do eksploatacoi™

«warunki w jakich realizowana bedzie odbudowa;

« sity 1 $rodki inzynieryjno-3.otniskowe jakie moga by¢ wydzie-
lone do odbudowy danego obiektu lotniskov”~ego i ich zdolnosci®
wykonawcze;

« mozliwos¢ wszechstronnego zabezpieczenia odbudowy i reali-
zujacych ja sit i $rodkow wykonawczych«»

Do tej formy przygotowywania obiektéw lotniskowych dis bazowa-
nia WLF w okresie trwania frontowej operacji zaczepnej wyzna-
cza¢ sie bedzie "te z nich™ na ktérych powstaly? niewi-elkie5 mate
lub $rednie uszkodzenia /zatacznik nr ~ tabele nr 7$ 6 i 9%k
kwalifikujace sie « przy stosunkowo krotkim okresie realizacji
zasadniczych prac inzynieryjno-Xotniskowyoh & do odbudowy do«-
raznej i czasowej« Na podstawie doswiadczen z c¢wiczen i
talnosci'szkolanicwb‘produkcy jnej b bl oceniaoslef\-z-s odbudowa
dorazna nie powinna przekraczac¢ O doby”™ a odbudowa czasowa
1-1,5 doby w zalezno$ci od konkretnych warunkéw ich realizacji
/zatacznik nr 29/*

Szacunkov”™o ocenia sieb ze odbudowa uszkodzonego obiektu lotni-
skowego zakwalifikowanego do wykorzystania przez witasne lotnic-
two fronto-we wymaga wykonania juz tylko ok* 50-50 /70/ % prac
inzynieryjno-lotniskowyoh sktadajgcych sie na budowe lounisks
operacyjilcgo zatem do tej xorwyY odzyska obiektéw lotnisko-
wych wyznacza¢ trzeba bedzie sity 1 srodi™i inzjixj..eryjn
nO‘slotniskowel Dorap/ng lub czasowg: odbudowe ooiekbéw louniskc-
wych o niearitiGznym i matym zakresie zasadniczych roodéo inzy-
nieryjno-iotniskcwych mogg wykonywa¢ w zasadzie pododcziaty

*
62/ op«cit« ”~Zasady bazowania i ® B*l«nr 2/102/

str* 79 **06; n -
,op«cit* gen#bryg«pil™ Jerzy *
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lotniskowe wchodsgce w sktad sit i sSrodkéw rsutéw naEiemnego
zabezpieczenia oddziatow letniez;ycb* zZw™“kla jednak ze wzgle*™
du na ich niowlelkie mozliwosci w™“konawoze™ ezss i trudnosSci
materiatowo-sprzetowe oraz znaczne ograniczenia czasowe do
oQbudovy™ obiektow lotniskow:>’oh w:j?korzZst;:nfCne bedg. réwniez bbl-.
7 takim przj'padku moga one WX;ydsiolaO ze swoich sit i1 $rodkéow
/stosownie do za'tcresu odbudowy? 1 w”™"znaczenego czasu realiza-
cyjnego/ pododdziat w sile ok.. 1 kompanii™ ktéry wykonywac

bedzie p.racQ inzynieryjno-lotnlskowe razem z organicznymi sita-

mi i Srodkami rzutu xiaziemnego zabezpieczenia oddziatu lotni-
czego. Znaczny zakres odbudowys “n”etki - okre$lony dyrektywnire-
czas jej. realizacji lub potrzeba odbudowy tych obiektow lotni-

skowych”™ T3 ktdéorych nie bazujg aktualnie wiltasne oddziaty lotni.
CzZ6 moga powodo.w'36 konieczno$¢ angezo™™ania do jej przeprowadze-
nia wiekszych sit i1 Srodkéw inzynieryjno-lotniskowych-polowy~”
a nawet catego bbl./zatgcznik nr 25 tabela nr W warunkach
znacznych trudnos$ci wrealizacji zadan zabezpieczenia lotnisko-
wego WLP do odbudowy obiektéw lotniskowych moga byc takze
wykorzystywana pododdziaty /oddziaty/ wojsk inzynieryjnych
szczebla operacyjnego

Stosprikowo niawielki zakres robot inzynieryjno-lotnlskowych”

a wiec i mniejsze naktady sit i Srodkébw oraz czasu jaki trzeba
bedzie wydzieli¢ na ich wykonanie pozwala sadzie”™, ze odbudowa
obiektéw lotniskowych uszkodzonych w toku prowadzonych dziatan
wojennych umozliwia¢ bedzie petniejsze zaspokojenie znacznych
potrzeb lotniskowych a wiec bedzie jedng z zasadniczych
form przygotowywania obiektéw lotniskowych w planowanych,
kolejnych rejonach bazowania WIF i wykorzystania w tym celu

jednostekrinzynieryjno-lotniskowcach®

Naleze¢.CO nich bedzie rowniez przygotowywanie DOI

przy czym o mozliwos$ci wykorzystania odcinkéw drég /autostrad/

63/ oPp.ciitt** nrjr dyni .Mieczystaw Chamara - “Odbudowa
op.cit. ’eOebudéwa ...” - Lotol683/75.

6-r/ Wedtug ;
niskewe

statych zapasovvych, operacyjnych rozsrodkcwania lub wysu-
nietych*
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do celdow lotniskow”™/ch dec;ydovwS¢ bedzie wiele cz™"nnikow™ r prze

de wsz;ystkimb

- ograniczenia w;ynik3jace z obcia™zZzenia s-~steiva komanikac”™/jnego
Ironta rucbeci koiowj-rri i irozllwosé¢ wp'tac2enia z niego w“M\rpo-

wanj”~ch odcinkow drég /antostrad/;

- w;ysiagania techniczno-eksploatao”™/jne dakirri powinn;v odpowiadac

w;yznaczone zawczasu lab doraznie odcinki drég /autostrad/;

- mozliwosSci s;ysteEaa zabezpieczenia lotniskowego w zakresie

przystosowywania odcinkoéow drog Zautostrad/ co celdow IctniskO*
w,ch "5/.

Powszechnie uwaza sie™ ze do doraznego przygotowywania DCL ney-
lepiej nadawac¢ sie bedg drogi komunikacyjne wyzszych klas tech”®
nicznych oraz autostradyktore posiadajg zarazem szczegoOlne
znaczenie w systemie komunikscyjnym frontu Zmuszatoby to
do wytgczenia wyoranych na nich odcinkéw prostych z eksploata-
cji przez wojskowy ruch kotowy /przynajmniej w korzystnych dla
wykonywania lotéw bojowych warunkach/ lub spowodo*watoby konie-
cznoSC¢ przygotowania dodatkowo ich objazdow”™ a to oznaczatoby
zwiekszenie zakresu robodt inzynieryjno-lotniskowyoh« Ponadto
na drogach i1 autostradach o najwyzszym standardzie- istnieje
wiele obiektow drogowych, ktére moga by¢ niszczone w toku dzia-
tan wojennych /szczegdélnie w strefie przyfrontowej/”™ stad bado-
wa DCL realizovvane moze by¢ takze na drogach o nizszych para-
metrach techr”~iczno”™-eksploatacyjnych« Muszg to byc jednak odcin®
ki drég o nawierzchniach z betonu cementowego lub asfaltowego,
odpowiednio szerokiej koronie i kierunku zgodnym z najczesciej
wiejacymi ‘wdanynm™ rejonie wiatrami”™ a pcnadto o takich lokal«.

65/ kpt.mgr inz~"Tadouoz' Leczykiewicz -®*Wymagania techniczno’-
operacyjne stovrlane drogowym odcinkom letniskowym'* -
MSCPIriz. froctar-19?9 r¥*,
kpt*mgr inzlTadousz Leczykiewicz - '~Wykorzystanie drogowych
odcinkéw lotniskowych w operacji zaczepnej frontu"”
WSOWInz*, Wroctaw 1960 r¢

66/ 'Wytypowanie konkretnego odcinka drogi /autostrady/ dla
urzgdzenia na nim DOL nalezy kazdorazowo uzgadniac¢ ze
stuzDag komunikacyjng frontu i to zaréwno na etapie plano-
wania, organizowania, jak i1 w trakcie realizacji zabezpie-

czenia lotniskowego.WLF w operacji zaczepnej»
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njch warunkach t,erenow;ych, ktére pozwolg na urzadzanie oprécz

drogowego PS rowniez GLK, PPS i EPS.

Ze wzgledu na to, ze do celow lotniskowS'Ob wj)korz-j’Stj"’'jV3na bedzie

gtownie drugorzedna aiedé”™ drogowa obasaru dziatan iub te odcinki

drég o na™wyzszMt scaadardzia i satostrad, ktére nie posiadaja

szczegob6lnego znaczenia A systemie komunikacyjnym frontu, e ktore

pomimo ewentualnych zniszczen nadawaé¢ sie beda do szybkiej odbu-

dowy, zakres prac adaptacyjnych znacznie sie zwiekszy, Obejao-

wa¢ one beda gtéwnie:

roboty przygotowawcze - polegajgce na przygotowaniu pasa wol-

nego od przeszkdéd wysokosciowych na szerokos$ci umozliwiajacej

urzadzenie drogowego IS /wyrgb lesu, likwidacja Ilub przesunie-
cie napowietrznych linii 'technicznych, urzgdzen drogowych itp./:
roboty ziemne ~ .polegajgce na zasypaniu przydroznych rowow

odwadniajgcych,-< wyrévmaniu terenu przylegtego /a granicach

pasa wolnego od przeszkéd wysokos$ciowych/, wykonaniu lub po-
szerzeniu poboczy DS stariowigcych BFB, przygotowanie DK itp.
wraz z .robotami plantacyjnymi i zageszczaniem oraz ewentual-
nym wykonaniu elementéw rozbudowy inzynieryjnej, a szczegol-

nie uproszczonej SSS;

roboty nawierzchniowe - dotyczgace poszerzenia 1 ewentualnego
pogrubienia istniejgcej nawierzchni drogowej do wymaganych
parametrow konstrukcyjnych i wytrzymatosciowych nowierzch'ci
lotniskowej DE£,'wzmocnienia nawierzchni poboczy D5 /BPB/, 3XK
I PPS, zabudowy pasa rozdzielajgcego jezdnie nawierzchni

drogowej itp,; 1

urzqdzertl)ie w razie braku istniejgcych drég lokalnych objazdu

DGh Nykonanie niezheanyoh robov diemn:ych /plsnti.'~anie
terenu na trasie objazdu i ,e?ventu3lne ut'/iardzenia jego nav”ierz-
Ghni grunto\.”™ej prz/ tania upros ze zon:>?ch metod v/™-vkonaii?- *
Gzych/ 67/

67/ op.cit, "V/ytyczne projektowania lotnisk vsojskowych - c¢cz,IT;

op.cit, "Jedlnyje tiechniczieskije triebowanija
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Szacunkowa oceny prowadzone podczas studiow lotniskowo-opara-

c;yjn®¥ch oraz parametriy teGriniczno-eksploatsc;yS~e LOL /zatacz-
nik nr 28 - tabelo nr 1 i 2/ wskazujg na tOj Ze pr23yotowanie

ich w:yciagaC bedzie zrealizowania zasadniczych robdét inzynie-

jno-lotniskowycho nastepujgcym zakresie z
- roboty ziemne 5-e /5<-10/ bYy30 m3
* plantowanie 1 zageszczanie 4"5 - 5 ha

- roboty BSWwierzchnicw'3

- wzmacnianie nawierzchni
gruntowej 1 2C 000 t

- dowoéz i,utozenie nawierz-
chni rozbieralnej na PPS 170 t
o powierzchni 4 500

- wyrab lasu 0s5
> karczowanie pni

- rozbiérka lub przesuniecie napowie

trznyc.h linii technicznych

- telefonicznych ~ 2

- elektro-onergetycznych
Ll /15 k¥/

Wynika stg.d™ ze taki zakres robot adaptacyjnyoh s™muszaC bedzie
do zaangazowania w przygotowaniu DOL oprécz etatowych sit

i Srodkéw zabezpieczenip naziemnego oddziatu bdotniczegc row-
niez bbl oraz - w miare potrzeb i mozliwosci - ludzkich-

i sprzetowych zasobdéw miejscowych”

Ponadto do wykonania czes$ci robd6t /np* przygotowania objazdu
lub rozbudowy-inzynieryjnej rejonu LOL/”™wykorzystane moga byc¢
pododdziaty /oddziaty/ wojsk inzynieryjnyoh szczebla opera-
cyjnego” N

Czas potrzebny na przygotowanie LOL zaleze¢ bedzie nie tylko oc

zakresu i ilosci prac adaptacyjnych /przygotowanie LOL wymaga-
68/ op*cit* mjr inz*Janusz Pakulski - ’®&Slbum
op.cit* Zasady bazowania i manewru«. e«™® a B~I* nr 2/102/"

str™ 79 w 86*
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jak sie 3E3cumnkcumo ocenia - wykonania juz tj~lko oVv:,, 30-50%

prac inzjnierj»jno-iotniskowj”~ch sktadajacrych sie na budowo iot-
nisl?a operacj'jﬁego I ale #akzoe od mozliwos$ci 7ykon3y\c2;ycn
sit i $Srodkéw w;v2n3¢ézon5?ch do ich Nie powinien on
jednak przekraczac¢ czasa prz~'gotowania obiektu lotniskowego
prz;y wykorz;>'St3nia innej form/ realinach’jnej /np”~ odbuGow;”™ obie
tow lotniskowpoh/j zateir uwek5;>walna jego wartos¢ okres$lona jest
granica podana w zataczniku nr 29*

.Zazw;ycz3j jednak, jak sie ccenia na podstawie orientac;-? jn™/ch
kalkulacji i praktjCzn;yGh doswiadczen z realizacji zadan ssko-
leniowO*“*prodakc;7jn;yGh9 w zaleznos$ci od zakresu prac inz™"mie-

r3jno-lotni.skow;;/Gh”™ koniecznos$ci poszerzenia nawierzchni drogo-

wej co w”™nisganej szerokosci IS 1 wykonania objazdu oraz wielko-
Sci sit i Srodkoweinzynieryjno-lotniskowych przygotowywajgcych
DOL /catos¢ lub czes¢ sit 1 Srodkbw bbl/ czas ten wynosi¢ be-

dzie ok* 0725¥"s¥? doby«.

Chociaz obecnie’ spxctyka sie opinie”™ ze ze wzgledu na mata poje-
mnos¢ lotniskowag i Scistg zaleznos$¢ /pod wagledeni zabezpiecze-
nia materiatowo-technicznemo/ od lotniska bazowania oddziatu
lotniczego wykorzystanie DOL nia bedzie prowadzi¢ do efektywW**
nej poprawy warunkéw bazowania WLF w ugrupowaniu operacyjnym
frontu na Kierunku jego dziatan zaczepnych”™ to jednak wobec
znacznie imiejszsgo zakresu robot inzynieryjno-~lotniskowych
oraz krotszego czasu realizacyjnego 1 co tym idzie mniej«-*
szych naktadéw sit i Srodkow wykonawczych stuzby lotniskowej”
te forme przygotowywania obiektéw lotniskowych w planowanych”
kolejnych rejonach bazowania WLF réwniez uznawa¢ mozna za jednag
2 podstawowych”

Potrzeba powszechniego jej stosowania spowoduje wiec”®, ze zwig-
zano z tym dziatania bbl bedag dos¢ czestg formg ich wykorzy-
stania w warunkach realizacji zadan zabezpieczenia lotnisko-

wego udziatu w ‘operacji zaczepnej fi~ontu®

69/ op.cit* mjr inz«Janusz Pakulski Ibur A
op*citv **Zesady bazowania manewru*** nr k/iOc./™

Str*?9 b6;
op.cit* gen.bryg.pil<> Jerzy tagoda™
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I-TZVgotow*"Vanie nd?j;5;ch obiektdéw lotniskowych ZI”ctnisk
opsrach,;n.;yct/ bedzie ze vtzgleda na ograniczenia czasowa 1 Wj™-
konawcze sit 1 Srodkéw inz;ynier3?jno-~lotniskow™Gh -» przedsiewzie
ciem nieztdiernie trudn™pm do zrealizowania W warunkach frontowej]
operacji zaczepnej*

Dazj™ sie wiec trzeba bedzie do jak najszerszego wj korzt"stanis
baz lotniczych znajdujacych sie na terytorium nieprzyjaciela,
co uwarunkowane bedzie mozliwosSciami w zakresie iIch wyprzedza-
Jjacego /w stosunku do sit gtéwnych Frontu/ przechwycenia lab
opanowania w stanie nienaruszonym /w. pednej sprawnosci tech-*
nicznO*“Uzytkows yjf, albo przynajmniej w stanie wymagajgcym
wykonania prac adoptacyjnycb lab naprawczych /Zodbudowy/ o nie-
wielkim zakresie roniewaz zaaanie to - wooec prognozowa-
nych zniszczen w sieci lotniskowej na kierunku dziatan -
bedzie bardzo trudne do zrealizowania z tak zatozonym efektem™
stad raczej sktaniaC sie trzeba bedzie ku wyborzystywcsnlu obok
odbudowanych po uszkodzeniach przechwyconych /opanowanych/
zasadniczych baz lotniczych nieprzyjaciela réwniez crugorzed-
nych obiektow lotniskowych /zwykle letnisk Il 1 IV klasy/.»
ktore na- L K0 wystepuja w dos¢ znacznej ilosci. W px*zewazS=
Jjacej czesci wymagaC beda one rozbudowy do parametrow technicz«
no-eksploatacyjnyoh odpowiadajgcych |l klasie lotnisk statych
lub lotnisk®™ operacyjnych bazowania o fa forma pozyskiwania
obiektow lotniskowych dla WLF moze by¢ réwniez /obok typowej

70/ Zagadnieniom tym poSi®ieca sie w kazdych ¢wiczeniach wiele
uwagi uznajac je za bardzo istotne o planowania zabezpie-
czenia lotniczego WLF w okresie prowadzenia frontowej opera-
cji zacaepnaj,. Kp.podczas cwiczenia p<k* j1sTO-82 w-planie
techniczne-tytowego sabezpieczenis udziatu WLF w operacji
powietrznej -i dziatan w operacji zaczepnej.Wojsk Frontu P6#-
nocnego uwzgledniono przechwycenie mk* 1/3- ogdlnych potrzeb
|o tpiskov™ych lotnictwa frontowego”™ ,tj* 9 lotnisk stanie
nienaruszonym oraz 11 lotnisk wymagajacych odbudowy sitami
batalionow budowy,lotnisk.
op*cit* ''Pian tbchnicsno-tyt¢wego zabezpieczenia -
¢wiczenie pik« LSTO-82*

71/ Luza zaleznoS$C efektov™ takiej formy przygotowywania obiekt¢’V/i
lotniskowych.dla WLF od zakresu robot adaptacyjnychg badz
przywracajacych 1lur’stan sprawnosci tOvChniczno-uzytkowaj oraz
od cziala/i nieprzyjaciela powoduja™ze przechwyty™”ania /op3no-
wsni6/v?y ty poworiych na etapie studiéw'lotniskowe-operacyjnych
I planowania zabezpieczenia lotniskowego udziatu wiF w
cji zaczepnej frontu baz lotniczych powixino by¢ alternatywne.
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odoudowr™2Y forma prz~ywracania ini sprawnorsci technicsno

po uszkodzeniach spc™odowan™ch pro”aczcniem dziatan saczepn™-ch
O ile czeé¢ prac adaptacyjnych moze byé w;}"komana sidami i $rod-
kami wojsk ladow™ch dokonujac™/ch przechvs™oenia /opanowania/
obiektu lotriiiskowego 24 lub rzutu naziemnego zabezpieczenia
oddziatu lotniczego» to zasadnicze prsae inzynier™?jno™-lotnis-
kowe wchodzgce w zakres rozbudowy; wykonywaC bedg bbl /czescig
lub catoscig swoich si+ 1 Srodkow wykonawcz;ych/*

Zakres rozbudowy obejmujacej najczesciej wydduzenie PS /PS/
bedzie podobny do zakresu prac inzynieryjnO®--lotniskowych wyko—-
nywsnych przy budowie lotniska operacyjnego”™ jednak ich wiel-
koS¢ obejmowac¢ beazie okoto wielkosci prac przewidywa-
nych co wykonania w tyra przypadku 7>/

Termin w jakim przechwycone /opanowane/ obiekty lotniskowe po->»
Winny bye-mprzekazane do eksploatacji uwarunkowany bedzie ich
stanem w chwili"™* zajecia okreslajgcym zakres robot adaptacyj«-
nych lub rozbudowy*

Nie po7<inien on jednak przekracza¢ czasu przygotowania lotnis-
ka operacyjnego o podobnym lab tym samym standardzie /zatgcz-
nik nr .28/* Korzystniejsza w przypadku rozbado*wy przechwyco-
nych /opancwanycn/mobiektow lotniskowych warunki .dziatania bbl
/mniejsze: naktady, sit 1 Srodkow oraz krotszy czas realiza- =
cyjny/ ppwodujg.j ze te forme przygotowywania cbic-ktéw lotnisko-
wych w p.lano«anyCnb» kolejnych rejonach bazowania 7ILF takzo
uznaje sie.za jedng z zasadniczych.

72/ Wykorzystywane one zwykle bedg do rozpoznania przechwyconych
/opanowanych/ obiektéw lotniskowych pod wzgledem chemicz-
nym' i inzynieryjnym oraz - zaleznie od jego wynikbw - co
wykonania prac- umozliwiajgcych rozpoczecie zasadniczych
robét ihzynieryjno--lotniskowyoh* Ponscto wykonywaé¢ moga
prace wchodzagce w zakres rozbudowy inzynieryjnej /fortyfi-
kacyjnej/». 3 'nskze utrzymywaé beda przechwycone /opanowane/
obiekty. lotniskowe do czasu przekazanie ich jGcnostkom
wykonawczym stuzby lotniskowej lab rzaton liazieniriego zabss-
pieczenia oddziatu lotniczego«

**Qrganizacja 1 dziatanie operacyjnej grupy manewrowoj/0G?™/
Erontu i $rmii w operacji zaczepnej'* — Gt «Zarzac SzkoloBoj*-
§SG W?» Warszawa lipiec 1961r*» ASG WP wewn*$62b/81"

NStr* 212-214; n

75/ opcCitcDijr inz*Janusz Pakulski - “Sibuoie**
op*cit *Zasady bazowania 1 manewru**.*- B*|* nr 2/102/.
str* 79 - 86;

QP*cit*gen*bryg*Jerzy tagoda*
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gfizbuGoaa inz;vnier??.iKa.

Podczas realizacji zadan zabezpieczenia lotniskoivego '}!I:[’EVI
bbl w”™konr/wa¢ mogg takze parana przsdsieraziecia z zakresu roa—
budowy inzjnier5jnej. W przypadku gdy przygotowanie ncraego
obiektu lotniskowego /lotniska operacyjnego lub DOL/ obejmo-.fa¢
bedzie wykonanie prac inzynieryjno-lotniskoraych s dos$¢ znecz-
n:;ch objetosciach oraz raobec dysponowania bardzo ogranicsonyai
nozliraoscigni czasowymi i wykonaraczymi, rozbudowa inzynieryjna
realizowana przez bbl sprowadzac¢ sie bedzie jedynie do raykcns-
nia prostych obiektow fortyfikacyjnych /ochronno-obronnych/e
stuzacych co zabezpieczenia wtasnych sit i sSrodkébw rozmiesz-
czonych zaréwno w rejonie rcz$sroékowanie, jak 1 bszpcs$rednia-
go \®ykonyMVania robot.

VV korzystnej sytuacji™ n ktdérej wykonyvvane przez bbbl zasadni-
cze prace inzyniaryjno-lotniskO'J/1’e nie przekroczg ich moziii™o-
sei wykcna”™jczych”™ moga one rowniez wilasnymi sitami i Srodkami
wykonywaé¢ prace wchodzgce w zakres rozbudow:; inzynieryjnej
przygotowywanego obiektu lotniskowego« ilatomiast w ' 'warunkach
wzmocnienia ich catosciag lub czescig sit 1 sSrodkbw innego Dbl
moga by¢ one wykorzystane do samodzielnego wykonywanie
rob6ét wchodzacych w zakres omawianego przedsiewziecia <« ™"N
Po przekazaniu obiektu Ictniskovv’sgo rzutowi naziemnego zabez-
pieczenia oddziatu lotniczego wykonane przez bbb elementy roz-
,budowy inzynieryjnej rozbudowywane beda w miare przedtuzania

sie czasu /dtagotrwatasci/ bazowania oddziata /pocoddziatu/

lotniczego do postaci wynikajacej'z potrzeby i koniecznoS$oi
zabezpieczenia jego stanu osobowego i1 sprzetu lotriiGZC’-tech-
nicznego oraz obstugujgcego przed naziemnym i powietrznym

atakiem nieprsyjacie la™®» W tym celu wykorzystywane beda w sase-

74/ botyczyo to szdzegodlnie bedzie sytuacji™ w ktorych obok
typowych Polowych obiektow fortyfikacyjnych /ocbronnbo-~obrcll’
nych/ pa.chodzic bedzie potrzeba przygotowania uproszczo-
nych stanowisk dowodzenia oraz innych obiektow uzupetnia-
jacych SRS, w tym.'réwniez drég dojazdowych, objazdowych
I komunikacji wewnetrznej na lotniska.
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dzie 3ed:ynie whkasne sid+” 1 Srodki oddziatu lotniczego«

Jezeli bbl prz;ygotowswad bedg przechw™cone /opanowane/ lotniska
nieprz; ;N jaciela do w*korz;y3tania przez whasne lotnictwo frcnto—-
We poprzez prz;;™wracanie iIm sprawnosci techniczno™uz™tkowaj
/odbudowe/”™ cz;y tez prowadzic¢ beda® rozbudowe lotnisk nizszp™oh
klas .do wMimagan;Y* parametrow”™ prace W"™Mika.jgce z potrzabj” ich
ir Z?niers?jro.j rozbudow™j moga stanowi¢ oddzielne przedsiewziecia
W3kon;yw3nago zadania* W takich warunkach W3s?kon;wac je bedag
zaav;”>>czaj sa»modzialnie oddziaty? lotnicze Ww/korz;”~/stajac istnie-
jJace juz na obiekcie lotniskowcem elerent;™" rozbadow™ 1nzpnierpj-
nej terenu™ badz efekty prac nz'iier;\jn;ych wkoripwan™"ch przez
bbl W skragn™m przs?psdku do rozbudowy? inz-jnierj?jnej obiek-
tow lotniskow;ych moga br whkorzZMst™nilane rowniez pododdziad;”?
inZS»niero?jne tego zwiazku oporac;yjnego™ na kierunku ktérego
prz;ygotol5>w3ne” bedzie obiekt lotniskowy? lub w?/dzielone doraznie
ze sktadu wojsk @Inzyniery?jny?ch szczebla frontowego”™ W kazdym
ejednak przypadku Mprzedsiewziecia rozbudowy inzynieryjnej obiek-
tow lotniskowych realizowane beda w drugiej kolejnosci,.
rtektyka dotychczasowych c¢wiczen™ wW ktérych braty udziat WLF

I ich STiZ oraz przeprowadzanych z bbl wskazuje jednak na to$
ze wobec* ograniczonych mozliwosci wykonawczych 1 stosunkowo
krotkiego®™ czasu realizacyjnego nie wykorzystywano bbl do wyko-
nywania rozbudowy inzynieryjnej obiektow lotniskowych« 'Nie
mozna jJednak wykluczy¢ takiej sytuacji,j w ktérej obok realizo-
wania zasadniczych proc inzynieryjno-lotniskowych zwigzanych

z przygotowaniem pola naziemnego ruchu lotniczego czes¢ sit

1 Srodkéw bbl wykonywac¢ bedzie prace wchodzgce w zakres rozpa-
trywanego przedsiewziecia i " ",

Ilkwidacj-13 skutkow uderzen .

Ewentualnos¢ uzycia przez nieprzyjaciela B L powoduje ™ ze

w okresie przygotowywanie, rozwijania 1 prcwadzenia frontowej

operacji zaczepnej moga pov™stac sytuacje » w ktdérych znsosruO

75/ laka .sytuacja moza .wystgpi¢ takze podczas prowadzenia rozba
dcwy 1dInzynieryjnej obiektéw lotniskowych jeszcze w rejonie
wyjsciowego bazowania czy wreszcie podczes wykonywania
przedsiewzie¢ wynikajacych z maskowania operacyjnego bazo“ws
nia 1iP lub i1ch ochrony przed BMH,
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Gzes™ obiektow aktualnego rejonu basowania 1 roairLicSscaenia |
™iov W?, a takze terenow i)vze~iazlBr~oh pod bid057e lotnisk
operscan;yadh eras odcinkow drog /Zautostrad/ przasn3c:son;ych do
urzadzenia nanich lotnisk crogov¥oh /DOL/™ & wreszcie drdg
marszj ,elementow zabezpieczenia b™onego WIJ- soze znalezC sie
na oDszsrsch o y<fleksaun lub mniejsz’/m stopniu skadenials takze
w rejonach o znacz’cb znissczeniachu Taka s"jtuacja moze
wprost uniemozliwi¢ lub prz/najmiej ogranicz3t prowadzenie
dziakan lojow;y-dh przez WMilg a .takze spowodowaC okreslone utru-
dnienia w dziatania bbl™ Ich konsekv™enc Jg moga by¢ opdznie-
nia w realizowania zadan zabezpieczenia lotniskowego stad
w kazdym przypadku po uderzeniu nieprzyjaciela na obiekty
lothiskowe 1 rejony rozsrockowania elementow aabezpieczenia <
tytowego MiF podejmowane beda dziatania z zakresu likwidacji
ich sl-iutkdne Znaczne rozsrockowanie oddziadow lotniczych »OK °
w cadym ugrapcwzaniu operacyjnym frontu orsz nieliczny sten ~
sit 1 Srodkdw elementow zabezpieczenia naziemnego nie zawsze
pozwoli na zorganizowanie prac ratowniczo-ewekuacyjnycli wydgcz-
nie ich etatowymi sidami i1 Srodkami wydzielonymi do grup ratan-
kowo«-ewGkuecyjnych /GHk/® Niekiedy konieczne bedzie ich wzdoo-
nieriie sidami 1 Srodkami rstankowo-ewakuacyjnymi szczebla
operacyjnogo-, zorganizowanymi w.dwa oddziaty ratankowo-"ewakaa-"
cyjno - ONI. VAF ~ e 7z przeznaczenia ONE WU wynika, 2zs w ich
sktadzie znajdowac¢ sie beda elementy rozpoznania, torowania (
drég do miejsc prowadzenia akcji rstunkowo-ewakuscyjnej
/usuwania zawatdw/, gaszenia J)ezarow, wyszukiwania 1 ewakuowa-
nia porazonych 1 ivarinyth, udzielania pomocy technicznej

I ewakuacji Uszkodzonego sprzetu, przeprowadzania zabiegow
specjalnych 1 sanitarnych, a ponadto elementy inzynieryjnc-
lotniskowa wydzielane najczesciej z tego bbl, ktory wykonuje

zadania 0 mniejszym znaczeniu lub w danej chwili pozostaje

w “odwodzie interwe-ncyjriyra” D-*cy WLE 4

/eT~o~cit/ Siaietyn Informacyjny nr 4/131/ rozdziat X,
str. 1d3 181 .

77/ VM ¢wiczeniu p«k«LATO-82/plan techniczno-“tytowego zabezpie-
czenia -udziatu WLF W operacji powietrznej i dziatan w ope-
racji zaczepnej Wojsk Frontu Fotnocnego/j:>rz3widzi3no utwo-
rzenie w ramach tyié?™ operacyjnycti ?/1E dwoch GF:Ey w skta-

‘dzie ktorych wystepowaty obok sit 1 Srodkébw zabezpieczenia
technicznego , medycznego ~chemicznego ,inzynisryjno=-lotnicze
go takze sity i Srodki inzynieryjno”™lotniskowe w costaci

VK bbl*
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1>%o0rza one tgacznie podcddziet A~ sile 0K KoM:J
nier*0OnO’'-lotniskdw;”™ uzupetniyon™? eleoientanii zabezpieczenie
2aTieriaio«o~.techrticznGgo i ky~aterniisirzowskiego« ktéreso VvVico
nz'jszen 0 W XG  :h O/lb VAF bedzie stoso™'ne do skutkéw .uderz
nieprz3?jacio 18 oraz zaniiaru manewru 1 dalsz'j'Oh dzietan po_ID
w,ych lotnictwa frontovvego”

Celem pododdziatu inzpnierj'jrio-lotniskowego wchodzacego J1 G 4ed
ONz bedzie wiec

przeprowadzenie rozpoznania regonéw porazenie”™ drég P WIAGH
do nich 1 terenu przylegtego pod wzgledem inzpnieryjn 0

przygotowanie objazddéw rejondw zniszczen, usuwanie 2 yyg¢
dojszcosyoh x SKakuacyjnjch zniszczoviego sprz U :ecnnicz-*“

negOj zasaida it'p.;

udziat w wydobywaniu ludzi iprzeta technicsnef® spod zaw
tow« ze zn  993nych lab uszkodzonych urzadzen lotniskowvi m
i zabudowy siuzbowo-tachniozne,

przygotowanie /pod wzgledem i- ieryjnym/ punktéw zabiegd

specjalnych i sanitarnych itp 73/

Zaznaczy¢, nalezy ™ %g udzi Q@ +x sr OG Bbbl w dziataniac

R mHnicZe byé ponadto zwigzany =z ewentaalr Ocin
inzynieryjno-lotnisk owyeh wchodzg”™~cych w zakres odbudow i0
dzonych obiektow lotniskowych« Bedzie to jednak zale ze
realnych mozliwosci w tyra wzgledzie« Nie wyklucza s: ,  eane K
i takiej sytuacji™ w ktérej wobec ogromu zasadniczych
zabezpieczenia lotniskowego T probl ematyczngg a niekiedy
wrecz niemo.zliwy« stanie sie udziat sit 1 Srodkéw inzenie

ryjnO“lottLiskowych w dziataniach or. W

Pozorowani,s b3zogyania IliLF

f
Specyficzng formg dziatania jednostek vsykonawozyoh stuzby

lotniskowej'Ws wszystkich etapach operacji zaczepnej bedzie

ich bezposSredni udziat.,,w pozorowania bazowania WLF w ugrupowa

78/ op*cit«'**Yedemecum stuzby lotniskowej - oz«ll



flia 0?6I'5¢c3?™0og21l xrontu * Realizo”™sane ona bedzie in~poprzez?2

- prz;NgotOvZj>wanie okreslonej ilo$ci pozorn™ch v~eztcw i obiekté'™»
lotniskow:;ych t~/jorzacych pozorny’ rejon jsciowego bazo'/"ania

WLF T glown™m kierunku plano™™anych dziatan zaczepn”™/ch;

~Nstwarzanie warunkéw do WA?’konania pozornego manevsru lotnisko-
wuwo na drugorzedn;™m kierunku uderzenia poprze.z prz;;ygotDwanie

na niia pozorn”™/ch ODiektdé'w lotniskowcach;

- ukrywanie rzeczywistego rozmieszczenia i rejonow ‘/jykonywania
zadan przez bbi wraz z prowadzeniem dziatan pozornych i demon-
stracyjnych GU do miejsca i czasu ich wykorzystania oraz spo-

sobu realizowania zadan zabezpieczenia lotniskowego WLF;

- organizowanie i1 wykonywanie pozornego manewru jednostkanii wykonaw
czyni* stuzby. "iu'Gniskowej realizowenegp samodzielnie lub stano-
wigcego O6lGmsne maskowania rzecsywistycti ich przemieszczen”

sugerujac m ten sposdb chec¢ ich wykorzystania- na kierunkach
drugorzednych

u

Koniecznos$¢ raalizowanis tych przedsiewzie¢ juz w okresie po--

przedzajacym operacje zaczepna zmusza¢ bedzie stuzbe lotniskowiec

do dziatan i w tym. zakresie tote.z obok. ewentualnego kontynuowa-
nia prac zwigzanych z popra¥Nig /rozbudowg/ stanu sieci lotnisko-
ie] rejonu. wyjsoiC'W6go pj™Manowac ona bedzie”™ -organizDwaé¢ i real!-

przedsiewziecls, zsiiarzajgce do pozorowania bazowania lot-

nictwa frontowego na tym obszarze 81/

79/ Szczegdtowa.ciiarakterystyka prsOdsiewzie(S realisowenyoh w rs-

mach maskowania operacyjnego bazowania s dotyczagcych
rowniez jego, pozorowania zawarta jest w nastepujacych opraco»
wa-niachs e

op.cit* "~lriStrukcja maskowania lotnisk™ str* 2p~ 2-60;
'paskowanie operacyjne dziatan SL w operacji zaczepnej frontu'*
-Biuletyn Informacyjny nr 2/102/ z “~a7r~ ® str™ 42 - 48;
op~cit™ '~N'Sztuka operacyjna lotnictwa'” =str* 27*

80/ op~cit. 'Piaskowanie operacyjne "™ 7”-baXellll 2/102/7"str N42-48;
cp.cit* ""Wybrane problemy organizacji zabezpieczenie dzi.atsn
- BNo nr 4/9g61/, str« 1057~197.

81/ Obajm-owad. on-e beca budo7Ve pozo.mych weztéw i obiektéw lotnis-
kowych .zorganizowanych w pozorny rejon wyjsciowego bazowania
7/Lf oraz nadawanie wytypowanym /rzeczywistym/ obiektom lotnis-""
kowym 1 rejonu ‘wyjsciowego takiego ogolnego wyglgda™ktory
Swiadczytby o ich nieprzygoto'wania do eksplOiOtacji z powodu
prowadzenia na ich pospiesznych robdét naprawczych”™ moderniza-
cyjnych /rozbudowy/”™ esy acaptacyjnych” Healizov™ad je moga
zarowno sity i1 $rodki rzutéw naziemnego zabezpieczenia
oddziatéw lotniczych, jak i obl.
op*cit» "Instrakcja maskowania lotnisk’®- str» 38--48"



."/ieikos¢ potrzeb Jakosciowo-iloscioivych < zakresie
posorn;ych obiektow lotniskow”~/eh siakie prz~N'gotcwac nalezy’
w rejonie “SYjsciowego bazowania WJF powoduje,™ e mimo ros->
r>yc-h sposobéw ich urzgdzenia /np. poprzez tanie
w celu iiiczsjptpch * sktualnie lotnisk stst™/oh. i cx~ogO"
~yoh/ nie mozna wY¥klucz™¢ koniecznos$ci budow;™ no-?200Gh pozor-
nych obiektéw lotniskowych”™ czym zajmowaé¢ sie beda w tym
o™Mresle Dcl /po ich przemieszczeniu wrejon wyjsciowego ba*®
zowania lotnictwa frontowego/* Zaki™es tych dziatan wynikac
bedzie z piana maskowania operacyjnego manewru i dziatan
bojowych WImM w operacji zaczepnej oraz z uzupetniajgcych go
zarzagdzen wYyconawczych”

W toku prowadzenia operacji zaczepnej WLF bazowac¢ beda
gtébwnie na przsob'~yccnyoh /opanowanych/ 1 odbudowanych lub
rozbudowanych* obiektach lotniskowych nieprzyjaciela, stad
wobec zagrozonia z jego strony szczegod6lnego znaczenia nabie-
rze maskowanie operacyjne bazowania potgaczone 2z jego
pozorowaniem* W okresie tym podst3?jowy?m sposobem zrealizo-
wania jego zatozeit bedzie roasrodkowanie oddziatéow lotni-
czych w ugrupowaniu operacyjnym frontu oraz wykonywanie skr™v
tego manewx'u lotniskowego /w odpowiednio dobranym miejscu
I czdbie/ 71 oparciu o Przygotowane przez stuzbe lotniskow-g
lotniska state ™ operacyjne i1 drogowe oc3cinki lotniskowe,

Sby jednak te™ dziatania byty efektywne muszg byc powigzane
z umiej™tinie prowoodzorij/m”™ oobrze przeinysianyw organizowaniCu}
pozornego oazowanis Ictnicfwa frontowegoj czyli przvgoto—
wywaniem nawet catych pozornych weztow lotniskowych przy
wyKorzp/stsrjiu ist;nxv?jigcych w pr3f£le idziatania frontu”™ a o0no«-
aowarrych W toku operacji, bas lotniczych nieprzyjaciela,
ba™z rzadziej specjalnie wybudowanych pozornych obiekrow
lotniskowych”™. Do ich przygotowania wykorz”/stywane beda gtow-

nie jednostici wykonawcze stuzby lotniskowaj, *8le takze
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ye;ysge3slizowane oddziaty /podcddsiat;y/ ¥sojsk inZ3?nler?
szczebla operacry”™nego »

O ile takie dziatanie bbl bedzie mozlivive w okresie plano'wanis

1 prz;ygotovw77,'3nia operacji zaczepnej frontu/ ? rajenia

wego bazowania WLF/™ o tyle okresie jej rozy™ljsnia 1 dalszego
prowadzenia ogrom zadan wj-nikajacj>ch z zabezpieczenia lotnisko-
wego Tk moze w"Kklucz;yc dziatanie shuzbj? lotniskowej na rzecz
pozorowania bazovyania WiiF 85/ ;

Il dziataniach shuzb;y lotniskowej nalezj? uwzgledniac¢ fakt®
ze nieprzj”jacie 1l bedzie daz™;c wszelkimi sposobami do uzs?skania
informacji o jej pocz;vnanlaGh w zakresie zaspokajania potrzeb
lothiskowj/chki WLF® stad problemj? ailaskCéwania 1 pozorowania dzia-
dari bbl powinnj™ bjJ”¢ rozpotrj?warie juz na etapie rozpoznania
lotniskowego5s a szczegolnig w okresie realizowania zadan zabez-
pieczenia lotniskowego WLF 1 w;y-konywani3 konkretnj”ch przedsie-

82/ R'~sj'gotovvariie pozornego obiektu lotniskowego nie sprowadza
sie jedj™nie do jego urzadzenia na doraznie wbraVir™ przj*-
godn:m terenie”™ lecz 60 wj?konania takiego pozornego FS™
ktcriy soetniatb;” zasadniczy? warunek eksplostacy?jnj™ - mozli-
WoSC, wo'konj/waraa na nim startéw i lagdowan pojedywne zj?ch samo
lotbw bojowych« Konieczne jest takze wyposazenie ,gj0 w pozor
ne urzadzenia lotniskowe |1 pozorowanie na nim dziatalnosci
obstugo\‘D-zabezpieGzsjgcej /imitowanie jego eksploatacji/o
Do takich jednak przedsiewzie¢ jednostki inzynieryjno«*lot-
niskewG”. ani s-tuzba lotniskowa nie sg aktualnie przygotowa
ne. Zatem urzadzeniem i eksploatacjag pozornych obiektiow
lotniskow\iC.h zajmoyya¢ sie povyinny; rzuty naziemnego zabez-
pieczenia™ oddziatéow lotniczych bazujgcych na Enajcajgacych
sie w ich poblizu rzeczywistych obiektach lotniskowycn.
ooocit, "Ins-6rukcja rneslcowania xoctiek”;
opeCit™.Ptk inz, lacrisn GrEemski, mjr inz.Osnusz”~Pskuiski;

opcit.- "Maskowanie cparacpjns ».. "™ - BJl.-nr 2J102/,

st7-. 42— S| .

op.cit. ‘t7ybraria problemy 4/131/% st  109- 937
83/ Takie" sta.nowisko w taj kwestii potwierdzajg ¢wiczenia

szczebla frontowego i1 WIF oraz organizowane przez”™ bztab

STiZ DWb i SLWL z jednostkami inzynieryjno-lotniskcwyni

w 1976, 1979, 17061 i 1983 w ktérych wykorzystywane one

byty do -przygotowywania pozornych obiektow lotniskowych
/w okresie prowadzania frontowej oparacji zbczepri¢i™ 7/

w wyjatkowych przypadkachc



yiizied inzj~niar™/gno-"~lotniskm”™™ychec Wielkie znaczenie bedzie miato
maskowanie i pozorowanie prac ¥5r/komywan™ch prs™? budowie nowW3?ch
obiektéw lotniskowcach ze wzgledu na ich sp*ec5?ficzns cache/ dema-«
skuoace 84- « T-™owinnc? 'dc/c. wiec Aone prowadzone z w?/korzastaniem
takich metod technolcgicsn”™~ychg ktdore gwarantowaC bedg sprawne
ich zrealizowanie oraz sprzj?jac przedsiewzieciom maskowniczo-*

pozorac:>’jn;y'n 85/ e zatem w taki sposéb”™ ab™n

- rozlegt;/ teren wpkonpwariia prac inijnierpjno-lotniskcwpch
noskowadé poprzez nadawanie im charakteru prag *™l6Wo,jskow3dch*%

z natpchirdas'cowpm ukrpv“aniem wpkonanpch eleraencéw pola

naziemnego ruchu lotniczego;

- ogranicza¢ go nie.zbednego minimum tworzenia now”™/ch drdég orsz
ruch sprze.tu inzpnierp™na”™lotniskowego 1 bransportowego

/przestrzeganie dp'Sopplinp ruchu w rejoriie w;”kon37w=ani8 zsdoiiis/

“ W?korz3f\sta¢ warimki ograniczonej widocznos$ci do skrytego pro*

wadzenia roboét inzawier¥yno~lotniskowijeh;

- likwidowa¢ powstajgce wskutek praes? sprzetu /szozegolilia w nie®
sprz3jajaci~ch dla maskowania waranksoh. przygotew™wania obiektu

lotniskowego/ wtorne oecb3' demaskujace;

- rygor3st¥cznie.przestrzegaé¢ zasad maskowania bezposSredniego

wszelkich dziat an.™

Ogo6lne wYmogi maskowania dot-jczg takze et3r>u planowania”™
organizowania 1 realizowania rzeGZ3wistpGh oraz poiliorn3”™ob prze--

mieszczeri bbl®, zgodnie’z ktér3ml2

dotychczasowo rej-ony rozsrodkowania Ilub wykorxyt™ania zadanh

nalezy opuszcza¢ skrycie j likwidujac $lady przebywania w nich;

- przemarsze powinny by¢ wykonywane w warunkach ograniczonej
VNidccziiooci™ po drogach i w terenie zakrytym”™ z omijaniem
charakterystycanyc'h punktéw tGrenoW3¥ch i duzych skupisk wojsk
ladowych”™ a w przypadku koniecznos$ci w”?™/konywania ich w wa.run-

kach dobrej widocznosci i w terenie otwartym. - 2z maksymarn™ym

SI-T™o'p*citT ™" 'ws~trllkcja Inss'kovi™nTa lotnisk™® str«103

85/ Szczegdto'vp_ ich charakterystyka przedstawiona zostata w
op*cit* “Instrukcja raaskowania lotnisk* str*. S» *“* Ko*



wj'norzzystaniem metod masko ania besposredniego ;

™/ non™ibe ijalez;y réwniez poacrne pi'’semieszcsenia pocoddziaiow

in&™N'nieriy jno-10cTiiHkow”™M ch; ' ,

rzecs;;y'wiste przemieszczenia planowac z takim seniem czeso™

ak3? m zasadzie do nastania Switu bbl osiagnety nakazane
rejoHj? /ukr37waégac podejscie do aich/”™ rozsrodkowat™? sie wnich
1 zamaSkCowaty jeszcze przed poc;}eGiem roDot N*

Z przeznaczenia "struktury? i wposa zenig bbl v~ysib ze .cn
dziatanie w zakresie przj?gotowj™wanie nowych posorn”™xh obiektéw
iotniskow;:;zch /w;ybudow3nie pozorn”™'ch lotnisk i DOL/ sprowadzac¢ sie
zazw;yGsaj bedzie do prz~'gotowania pozornego W /FS/~ na ktérym
mozna bedzie vjykony~rnsc starts' i lgdowania pojed™yncz5?ch samolotéw

bojow;ych<. Polega¢ to Neiec bedzie na w;ykon3niu na powierzchni

pozornego roDot prz¥gotowawGz;vcnj,- zieimyon X ewentaainis na-
wierzchniowj"ch z w"2/korz;y3taniem technologii nodobn™cia do stoso--
N

TaRb prz2/ budowie rzGGSjTwist;;yxh obiektédw lotnisKow”™xh 87/ Odok

nich stosowa¢ sie bedzie rdévsniez pomocnicze metody techno logics-*
ne, jak np® koszenie trav*? na rézn;ych w;ysokoSGiaGht, barwienie

3¢] Srodkami chailuicz¥mi™ po3~3?"anle powierzchni PS materiatami
sy’pkimi z "jednoczesnym ich 7~owaniem”™ Sciecie wierzchniej warstwy
naturalnego podtoza™ plantowanie 1 v/Maiowanie naturalnych nawierz-»
chni gruntiv®iychj usuwanie lub watowanie $Sniegu Itp™g co przede
wszystkim bedzie miato na celu podkreslenie geometrycznych i1 faktu-
rowych lorm elementéw PW /PS/ lotnisk pozornych /Zimitowanie rozpla-
nowania .elemenmow pola naziemnego rucha lotniczego”™ a szczego6lnie
nawierzchni sztucznych/*

Petne wvykonanie przedstawionych przedsiewzieé¢ inzynieryjno-
lotniskowych przewidywanych do realizacji przez stuzbe lotniskowag
I jej jednostki' wykonawcze w ramach zabezpieczenia lotniskowego
V(LF w operacji zaczepnej bedzie rnozlivve jedynie przy zorganizowa-
niu sprawnie dziatajgcego systemu ich wszechstronnego zab6zpl6czenial
Dotyczy to szczegdélnie tych jego elemento™w” ktdére poprzez stworze-
nie bbl odpowiednich warunkow co dziatania wpltywacC bedg. posrednio

86/ op*cit« "Instrukcja maskowania lotnisk

87/ Prace te bbl wykonywaé¢ moga catos$ciag swoich sit i $rodkow”

- jednak wobec znacznie rrmiejszego zakresu robot inzynieryjno

lotniskowych wykorzystywa¢ bedag zazwyczaj tylko ich czesé
/np* poGoddziat w sile 1—=2 kompanii/*



ena mozliwosci sluzb”™»' lotniskowej w salci'esie petnego zrealisowa
nia zadan zabezpieczenia lotniskowego ™~ a wiec na peitne zaspoko-
jenie potrzeb lotniskow;ych bTI? operacji zaczepnej

blem ten wytnagd szerszego ujecia*

3* Zabezpieczenie msteriatowo-techniczne batalionéw budowy; lot-

nisk podczas W?kon3?wania przedsiewzieé¢ inzynier™jno“lotnisko

£pec;yfik3 prowadzenia' operacji zaczepnej oraz stale wzra-
stajagc™ zakres i skala uzycia wniej lotnictwa frontowego sta-
wia¢ bedzie przed STiZ \TLF coraz wieksze wymagania wstosunku do
ich zabezpieczenia tylowego* Wigze sie to takze $cisle z utrzy-
mywaniem statej gotowosci stuzby lotniskowej do v?ykonywania zadan
zabezpieczenia lotniskowego, ktére realizowane beda przez bbbl
na obszarze catego ugrupowania operacyjnego i w catym pasie
dziatania frontu* Poniewaz ciggte zaktdécenia spowodowane ocdzls-
tywaniem nieprzyjaciela ogranicza¢ beda ich mozliwosci wykonaw-
cze, stgd istothnego znaczenia nabierze poWwigzanie zabezpiecze-
nia lotniskowego z tymi elementami systemu zabezpieczenia tyto-
wego WLF, ktére wpiltywajg bezposrednio na mozliwosci wykonawcze
bbl* Z tych tez wzgledow omowienie problemu zabezpieczenia przed
siewziec inzynieryjno-lotniskowych ograniczono do ich zabezpiecze

nia materiatowo-lechnic znego*

Zabezpiec zeni e materiatowe

Zaopatrywania bbl w Srodki materiatowe bedzie jednym
z gt6.vnyon probleméw .w d-ziatalnosci nie tylko Sztabu STiz 7/1P,
ale przede' wszystkim organéw zarzg,dzajgcych ich specjalistycz-
nymi stuzbami tytowymi, sposréd ktérych szczegdlng role w tym
zakresie spetnia¢ bedzie Oddziat Lotniskowy* Zasadzac¢ sie ono
bedzie na polowym systemie zaopatrywania vyimur X frontu /zatacznik
nr 30 i y~/w ktorym ZLWL speinia - \g stosunku 60 stuzby
lotniskowej - role"C0OZ, koordynujgcego cato$¢ skomplikowanych
przedsiewzie¢ planistyozno-organizacyjnych i kontrolne-rozli-
czeniowych w zakresie jej zaopatrywania /szczegdélnie w ogniwie
WLP “ front - obszar kraju, ze wzgledu na wystepujgce pomiedzy nimj

powigzania funkcjonalne/* Elementami wykonawczymi STiZ WLF wzak>"-



2y

sie zabezpieczenia materietowego ~ ogéle™ 3 wiec i bol™ beda
natomiast Br~/gady Materiatowego Zabezpieczenia fiw /BMZ

- 7 B 4

Na szczeblu bbl zabezpieczenia materiatdng realizo'/nsne bedzie
przez tag. elernent;y ich struktury* organizac”™ jno-fankceonalnej ™
ktére skupicne sg zaréwno w selcc ji budounlotwa stuzbach taohs-
niczn™ch oraz kwatermistrzoy”~skich”™ ;Jak i poszczego6lnaob pod-
cddziatacb«Cato3ciag zagadnien zaopatr;y”™snis na szczeblu bbl
kiGrcwaé¢ bedg ich o6~c'j poprzez swoich zastepcow d sgbudownictwa
i techniczrrjch oraz szefa sztabu 1 kwatermistrza zakr-esie ich
kompetencji strazbowj”™cb.®

Podstawg pianowania_ i organizowania zabezpieczenia materiatowe-
go bbl podczas w;™kon:vwonia przedsiewzie¢ inZpnier™jno«-lotnis-
kowmoh beda zarzadzenia i Wt:yczne uwzglednlsjace strukture
orgenlzac”™»jrio-etatowa i w;yposasenie sprzetowe bbl™ charakter
zadan realizcwan-pch przez nie w zabezpieczeniu lotniskowpmi”®,
przewid:/wane icb natezenia”™ potrzeb”~/ w zakresie rézZnoroan3’ch
sSrodkéw materiatow;>'ob i przj’jmowane normi™ ich zaz-pcia.! wiel-
koS¢ i urzutcwanie zapasow Srodkéw materiatowych na poszczsgé6l-~
nych szczeblach organizacyjnych oraz aktualny stan i rozmiesz-

czenie eelemontéw tytdw operacyjnych Wi

Jak wynika z doswisdczeri uzyskanych podczas'¢wiczen orga-
nizowanych na szczebla frontu i WLF oraz oddzielnie ze sTIzZ
i jednostkami inzynieryjno-lotniskowymig realizacja zsopatry-
7si3nia tych ostatnich w Srodki materiatowo-tsohniczne typu
ogoélnowojskowego rde jest i nia bedzie operacji zsczapnej
trudnym problemem ze wzgledu na stosunkowo niewielkie ich
pomrzeby « Inaczej przeastawnac sie bedzie sprawa zachowa-
nia ciggtosci zaop”™aurywania w specjalistyczne Srodki materie-
towo-tec™Mtinicpne i-sprzet typu inzynieryjno-Xotniskow6go”™
Zgodnie'z ustalonymi ogdélnymi zasadami zaopstrj?wania I?LF sebez-

pieczenie bbl.-w S$rodki materiatovye i sprzet inzynieryjno-lotnis-

88/ op~cit* d*¥sGeniscam. t™iodw lotniezych*7|
cpacit™ Bogustaw Bis™ Zbigniew Maslak;

opeCiIt™> *"*7acOuecnt oficera««™N*”,

B9/ Wymaga¢ ono jJedynlG bedzie organizacyjnego zgrania systemiu

Wojsk ladowych /1. i F/
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realizowa¢ sie bedzie w ogniwie EMZ WU v o N przy/ cstym
podobnie jak zaopabrn”™3ntEe BMZ WIB" moze odb™Wwac sie ono za
posSrednicT:v."e2i zasadnicz:;ch frontow~Tth Zarmijnj/Ch/ ogniw zaopa
trji’wania lub niekiedy» prz,y ws?korz’/stanlu y-yozlelBiivah 2 &

o]
oddziatéw ruchomych /g#d%hie polowr*th kk#addéw technicznwh/
zatacznik nr In ~

ni

Babalion™ bodow;7 lotnisk ponosi¢ bedg straty w op:
1 Srodkach natariatowych jnz na obszarze kraju™ stad do ich
uzupednionia wykorzystywaC sie bedzie ?Jowczas sprzet 1 zapasy
mobilizacyjne, g takze obrony terytorialnej 1 gospodarki naro-«
dowej« W okresie przegrupowania oraz p»rsygotowania frontowej]
operacji zaczepnej /w okresie realizowania przedsiewzie¢ Inzy-
nieryjnO“lotniskowych w wyjsciowym rejonie bazowania KbE /Dbl
wykorzystywaC beda ristomiast wkasne Srodki rastsrialows utrzy-
mywane jako tzw»-zapasy ruchome & w okresie tym osty wiec wy-
sitek w zakresie zabezpieczenia materiatowego /dysponowania
posiadanymi zapasami Srodkow materiatowych/ skupiac¢ sie bedzie
w bbl* Oznacza to™ ze sprawnos¢ dziatania ich pododdziatéw
inzynieryjno-iotniczych i zapewnienie im maksymalnych zdolno-
sci whhronawczycki zalezeC¢ bedzie od ich wkasnych,, wswnetrz-
nych, dos¢ ograniczonych moZIiwos’./E:i o1/
W poczatkowym okresie realizowania zadah zabezpieczenia lotnis
kowego VAJ /w czasie rozwijania frontowej operacji zaczepnej/

90/ *rgenizacjs zaopatrywania wojsk ” inzynieryjne sSrodki
materiatowa 1 sprzet oraz zabezpieczenia technicznego

sorzetu W operacji zaczepnej frontu Zarmii/*® - -
Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, Warszawa 19B3

91/ bysepruijg ona bpwiem wybranymi co do rodzaju i1 ilosci
sSrodkami- materiatowo-technicznymi /zGStawami remoictowymi
1 eksploatacyjnymi/, ktére wystarczg zaledwie do wykO**
nania R3 1 czesci HS w ciggu ok® 2-5 bob dzieksn«. Ten
stosunkowo”™ niewielki zapas Srodkéw materiato*wo-t;echnicz-
nych zmusza do sukcesywnego ich usupednisnia w osia nie-
dopuszczenia do obnizenia wydajnosci remontowej 1 mozli-
wosci wykonaviczyeh bbl*
op-4;Cit* Gokumentacjs z c¢wiczen przeprowadzanych przez
Sztab STiZ fWI 1 ZLWL z jednostkami inzynieryjno-lotnisko-
wymi w 1970, 1979, 19BI i 1903 r=;
cp*cit* *®0rganizscja zaopatrywania wojsk ***%
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bol suz;ywa¢ beda witasne zapss;y Srodkéw materiatowcach uzupetniane
zapasami zgromadzoncnii w sktadach materiatéw lotniskowych /sml/
bedacych elementem organicznym polowych skiadéw technicznych /?ST/|
kazdej z disé6ch BllZ WLF /lub OBKZ TLF/

fi dalszym okresie realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego IFLI]
operacji zaczepnej bbl wykorzystywaé¢ bedg witasna zapasy S$rodkow
materialovv’ych uzupetniane do wymaganego stanu nie tylko ze szczer-
bie EMZ ale takze ze szczebla frontowego lub ewentualnie rr-

9B/

Dumnego

Takie urzutowanie Srodkéw materiatcviych typu technicznego
w tacznej ilosci /na wszystkich szczeblach organizacyjnych/ zabez
pieczajacej wykonanie catosci HB i HS w okresie trwania frontowej
operacji zaczepnejg pozwala wnioskowaé¢ o tym”™ ze potrzeby bbl
w zaloresie zaopatrywania w Srodki materiatowe typa technicznego
zostang w petni zaspokojone”™ Znacznie trudniejsza sytuacja wystap/.
ich zaopatrywaniu w $Srodki materiatowe typu inzynieryjnc-lotnis-
kowego /budéwlaltO“-lotniskowego/,”™ poniewaz nie dysponujg one zsc-
ryiiir witasnymi ich zapasami ruchomymi”™ co dotyczy takze szczebla

operacyjnego /sml BMZ \VIm7*

Potrzeba dowozu $rodkéw materiatowych do bbl ze szczebla
operacyjnego moze wystagpi¢ juz w 2-3 /4/ dobie ich dziatan*
Kazde wiec opé6éznianie lub zaktécenie w przemieszczaniu tytow
operacyjnych \¥LP e oraz uzyskaniu przez nie zdolnos$ci do

zasilania bbl W niezbedne podczas wykonywania

92/ u mo.gazyn3ch sml utrzymywane s3a. tylko zapasy $rodkéw materia
towo-technicznych /czesscl zamiennych i podzsspotév] oraz odp;™-
wr-~dnich do rodzajow i typow sprzetu zestawow sSrodkéw eksplo-
atacyjnG*“*remontowyG,h stuzgcych do wykonania HE i H3/ wilos$-
ciach zabezpieczajg.cyoh ok.,35 66b dziatan /o0k*25% ogdlnych
potrzeb/« Ich ogdélna pojemn’.os¢ wynosi ok.80 t dla kazdej z
Gwocb smI”™ przy czym przeznaczone sg one do zabezpieczenia
w tym zakresie obok bbl roévirilez kol«
op-cCit. ’"*Vademeoum tytéw lotniczyoh'% str. 65;
oplcit» **0Organipacja zaopatrywania wojsk e *e

93/ W sktadach PBilZ- i TBP lub w ich oddziatach ruchomych /OPBW/j»

CTBE/ znajduja sie zapasy Srodkow materiatowo-technicznych,
ktore w toku prowadzenia frontowej operacji zaczepnhnej prze-
suwane one beda do.nizszych szczebli zaopatrywania /w tym
takze do BMZ V/LF/ w celu uzyskania w ich sktadach ustalo-
nych wielkosci s$rodkéw materiatowo-technicznych i sprzetowych
op.cit. “Organizacja zaopatrywania WwoOjsk
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przeosi zieo ila ieryjno-lotniskow oh $rodki niateriatos® ™ inozs
poftciznie ogranic™™yd Ilub -.irecz unlernozlivvic ich zrealizowanie ™
a I z-abczpi™ozenie WJ' w operacji zaczepnej pcc wzgledeui

iotniakow; NN 7/ cNMpa prz;yspieszenia zsopatrAfwenis bbl prefero-
weC si”p bedzie niektor:ycb posrednich ogniw w sj?ste?riie
zabezpieczenia materiatowego ?/Li' /frontu/ i dostarczanie nie-
zbeGri:i~ch $rodkéw materl8tow;yGh bezposrednio do w;ykonawcéw zacan
zabezpieczenia lotniskowego”™ tzn* do b bl ¢

Do przaw'ozu S$rodkdo™”™ materiatowj”™~ch wpkorzD’stD™Wan™» bjc moze zarow-»
no transport orguriu zaopatrujgcego”™ jak 1 zaopstr;ywanego”™ Cho-
ciaz plerwszD? sposdb uwazan;y jest powszechnie za podsta'wcwN»

to j-.:dnak nie inozn-s w';ykluczy'6 ich dowozu tzn® metodg siebie”
co oznacza wpkor™/”iQriie wiltasnego transportu samochodowego bbl*
rxzewiduje sie Jednakg ze ta forma dowozu optacalna bedzie je-
d™nie wowczasN odlegtos¢ pomiedzy? rejonem rozmieszczenia
bbl /rojonD? W'vkon:;p?wania zadan/ & haze~ zaopatrujgcag nie przelcro-
czy 30™MO kzi™® Hamie do'wozu moze sie jednak pewn™ch okresach
wMdtuzjé nawet do odlegtosci rzedu 1G0'»150 km oo spowoduje”™ ze
uz;ycie transportu samochodowego bbl napotka na powazna' trudno*-
soi i dowO2 $rodkéw naterialoy”irch metoda ”n3 siebie” moze okaza¢
sie nieoptacalny? ~ Wtej sytuacji cze$¢ Srodkéw materiatowych
coze by¢ przewozona Srodkami transportowymi szczebla nadrzednego
/bsrr BMZ \LI7T z'.wykerzystaniem transportu kolejowego witacznien®
Fowra-ncajacy transport dowozu -* w sprzyjajacych warunkach /kiedy

nie ma obawy opdéznienia kolejnego przyjecia Z3i:>asow/ > ewakuo-

ii'dz bedzie w pierv”~szoj lIcolejnosoi rannych i chorych”™ a nastep--
nie zbedne é;-qdki materiatowe | wymagajgcy X:aprawy sprzet
|

tech czny

li‘uclnosci. i og\rariiczenis w zaopatrywaniu bbl w srodki materia-
I L] n
iow6 wystepowa¢ moga nie tylko ze wzgledu n3 oddziatywanis nie-
- . . L i 9S/
przyyacxe.La czy ograniczone mozliwosci bazy transportowej

6]

>57 opicie * 1”™0rg5nl!7sc~j ia wojsk™ ™ ;

95/ 0Ogélny udzwig transportu samochodowego IhlF/w aktualnej stragk
turze organizacyjno-etatowej BMZ V/LF/wyncsi dla kazdego bstr
0k«..'V350 t™ hstomiast jago zdolnos¢ zatadowcza wynosi cKk,
1521 ~t /taczus ilo$é Utrzymy-wanych zapaséw/~przy czym w wiol
kosci tej wydzielono ok”"SO t dla zapaséw Srodkow materiatowD-
technicznych typu inzynieryjno-lotniskowych”
op*cit* "*Yac™wecuEn tytéw lotniczych” - str*
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ale takze ze wzgigca na mogaca \8;;pstepo™ad okresov™o koniecznos$¢
jednoczesnego realizowania dowozu i1 przemieszczania sie ?ST
BMZ ‘i1fLF w nowe rejcn™ rozsrodkowania w ugrupowaniu operac;”?
frontUj ri.iekied;/ takze prz;y przemieszczania sie bbl’do koleje-
n3ch rejonéw w;ykonbwania zadan* Czestotliwo$¢ dowozu zalezed
bedzie od w;y£fokoSGi zapasow prZ0Ochow3wsD;ych w kolejn”yCh
ogniwach zaopatr;ywania oraz intens™™wnosci ich zuz”/cis zalezag

nej od wielkos$ci strat i przewid™™wa”™ch potrzeb natariaicwo’-
techriiczn;yGh*

Zagadnienia te, wchodze”~ce w zakres planowania 5 zaopatr;y wo-
nig i d~/str;ybucji srodkovj materiatow;>ch i sprzeta, znajdag
odzwierciedlenie w planie zaopatrywania WLP /element planu
tytowego zabezpieczenia udziatu V/LE w operacji zaczepnej front:u/j
ktéory w toku dziatan ulegaé¢ bedzie koordynowaniu na podstawie
aktualnej sytuacji operaoyjno-tytowej i meldunkéwi dobowych
sktadanych prz~ez wszystkie jednostki wykonawcze tytéw opera«-

cyjnych wvyl4 96/

Zabezpieczenie tecbnl.c_zjie

Duze natezenie i znaczny zakres zadan jakie w ramach
zabezpieczenia lotniskowego MflLF wykonywa¢ bedag bbl zwiekszy
intensyv'3hos$é wykorzystania ich wyposazenia sprzetowego« Stwo-
rzy to okreslona wymagania w stosunku do systemu zabezpieczenia
technicznego bbl podczas realizacji przedsiewzie¢ inzynieryjno-
lotniskowych obejmuje™cego caty kompleks réznorodnych ‘dziatan
podejmowanych przez organy /elementy/ tytowe WLF i frontu
W celu. utrzymania ich wyposazenia sprzetowego na wysoki'm po--
ziomie sprawnosci techniczno-uzytkowej /gotowos$ci eksploata-

cyjnej/*

96/ op*cito ~Organizacja zaopatrywania wojsk

op*cit* "Wybrane’problemy - B*1* nr 4/13~/7~str*183-197i
op.cit* pptk dypl™~Mieczystsw Torun - *"Tyly
op*cit* Bogustaw Bis, Zbigniew Maslak - "Organizacja

I zasady***"*
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dedli2ac;ia te”j E~asadnicAe.j jego funkcji uzelezniona bedzie
czjTinikéw, sposréd ktéor™ch gté™""™ng role spetniad
b cjat

oddsiat Yfjanie nieprs”~pjaciela oraz wielkos¢ prognozowanego

charakLera 1 rozktadu strat w sprzecie tecriQicsn;”™;m bbl;

zto zono $¢1WB?posa zeniag eprsetowego' bbl ™ ~3/upgaj agcego umiejetno
Sci fachcw:;ych w utrz~¥¥maniu jego sprawhnos$ci tachniczno-uzptkc-
wej;

ps¥nagsn;v podczas realizowania zadanh zabsspiecsenrcs ko’

Wgo V/LF stopien ukompletowania bbl w sprzet technicznp;

ogranicsons, mozliwosci kiasilonia bbl now;™a sprzetem tactmicz--

n™m pochoczacdm z zaplecza /uzupetnianie strat bsspcwrotn”’ch//;

czas jakim d~/spcnowac sie bedzie w toku dziatan na bezposSred--
nie w3kon3¥wanie prac obf£itugowo-reniontow3?Gh i to zaréwno
dzielan”™? Wciacglqu 0003/ jak i ogolny/ czas Wkon3;wani8 zadan

w j.edn¥m rejonie rozwiniecia /na jedn3n obiekcie™lotnisko/r/tn/"

CzZ3? tez vi ciggu catej operacji zaczepnej frontu;

potrs6b3 remontowe i mozliwosci elemeiitow zabezpieczania

technicznego V/LF i ‘stuzby? lotniskowej, dzi™tsjgc3?ch 7 jednoli-
tym /zintegrowan”~ym/ pblo™3”™w s™stemie zabezpieczenia technics-
nego frontu”™, szczego6lnie w zakresie prz™Mwracania /odtwarzania/
sprawnosci techniczno“Uz3¥tkowej zasadniczego sprzetu 1nl3/ni8--

rjno-lotniskowego;

zatozone proporcja pomiedzy liczebno$ciag stanu osobowego i W-
po3azeniag sprzetowego poae')ddzia>o6w remontowych s zabezpie

Czi przez nie bbl

97/ Szczego6towa oharakteryst~/ka funkcji systemu zabezpieczenia
technicznegp przedstawiona zostata w wielu opracowaniacii

Specjalisttyozmychj,. za$s w zakresie cot3czacym ~lednosteiri inz:
nieryjno-lotniskbwych np* w

‘ontu

Biuletyn Informacyjny nr 3/126/ z 1977 ~*9 I Sztab«
Gen™V/?5 otr * 5bli1l

98/ op*cito“Crgsnlzacja zaopatrywania wojskN>N*";
cOcCit **"Problemy materialcwo-technicznego *« « l«nr 3/126/
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I ? iiogy bbl niDglj zrealizoi?va6.sto”™lagc@ przed Dimi zadania powvinn;®
Ivsponowac mozliwie jak najwyzszym wskaznikiem pokr™cia naleznosSci
i -~zetu inz;ynier;yjno-lotniskow8go /ukcmpietowania / o]
lei sprawnosci technicznejj wystarczajgco duzym zapasie kW i mth do
DleQnej obstugi technicznej /umozliwiajgcym jJjego petne is™ykorzysta-
ie i okresie catej operacji zaczepnej/ oraz okreSlonymi zapasami
rodkbw !T:ateria>owo--techriiGznyctu Podczas realizowania zadan zabez-
i-czer/ia lotniskowego WLF cbowigzy’'wad bedzie zasada prze prowadzanie
PHobiegaWGzych/planodo-“profilaktycznych/ obstugiwali technicznychj,
\:z~ czym wykonywac¢ sie je bedzie zwykle w tzw* okresach miedzyzaa«-
iowych) miedzyoperacyjnych”™ a przede wszystkim w okresie poprzedza-
rozpoczecie dziatan zaczepnych- Kalezy sie jednak licz™yc
wystepowenieil takich sytuacji™ w ktorych niektdére czynnosci tech-
liczne /np* ;aie majace bezposredniego zwigzku n odtwarzaniem spraw'*
osci techniczno-gzytkowej sprzeta inzynieryjno-lotniskowego/ mogg
bl - ze wzgledu na ograniczenia czasowe 1 wykonawcze - pomijane
|db ograniczone do czynnos$ci gwarantujgacych jego biezgcag sprawnos$é
3chniczno«*Uzytkowg™ Tak wiec zabezpieczenia bbl realizowane bedzie
nastepujacych etapaohs

I/ wokresie przygotowywania frontowej operacji zaczepnej-- po-prze-
mieszczeniu z obszaru Kkraju /rejondw rozwiniecia mobilizacyjnego/
cio rejonow rozsrodkowania potozonych w rejonie wyjsciowego bezo-
wanio;" 7t ¥ gdzie w zaleznos$ci od sytuacji operacryjno-tytcwej
czynno $ci obstugcwo-r amontow® mogg b7c zrealizowane nawet \ ca

tosci

I7 okresie t™Mm w zasadzie zakonczone powinno byct

- wyposazenie bbl w niezbedny sprzet 1 materiaty zapewniajgce
wyV:on.anie planowanych'zadan zabezpieczenia lotniskowego
W operacji zaczepnej;

- doprowadzenie do petnej sprawnos$ci technicznej sprzetu inzynis
ryjno-lotnislioviégo. /wykonanie obstug tectmicznych wyzszego
rzedu Od przystugujgcego., ale z ograniczeniem ich do czynnos$ci
niezbecynych/.; N
zgromadzenie niezbednych zapasow S$rodkow ciaterisiowycri /technl
czno—eksploatacyjnycb/ oraz ich odpowiednie urzutowanie ns po--
szczegollnych szczeblach organizacyjnych;

- wykonanie manewru sitami i1 $rodkami zabezpieczenia aiaterietowo
technicznego zgodnie z zarzadzGniem tylowym. Z“cy D-~cy d s.
TiZ 1 dyrektywg tytowg frontu; N NN
postawienie zsdari w z3k.rosie wykorzystania miejscowych”™ i1 zao”™y
Gznych $rodké'w materiatowo-technicznych i sprzetu w toSiu prowa
Gzenis dziatan zaczepnych* N N

op*cit* *®0rg3nizacja zaopatrywania wojsk ¢.«’ 0
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I‘b/ w toku ope.r3cii zaczepnej - w rsjonech wkon;”wania zadanh teoh-~

c/

00/

niczno=“CperacZjn;ych zabezpieczenia lotniskorTtfego wLF potozon”/ch

71 obszarze dziatan frontu aktaalri;yoh i planowan”™/ch rejoriacn

bazowania WL?/ - w oki-esie stuzb;y techniczne bbl bedg ucze-

srriicz;>'C w rozpoznaniu techniczn;yni, przeprowadzac¢ biezgce /co-

dzienne/ obstugi techniczne sprzetu aiajac(3 na celu utrz;ym3nie

jego statej gotowosci technicznO‘“eksploatao*jjnej i zapobieganie

powstawaniu strat elcsploatac;]?jn™~/ch w czasie Jjego uz”™tkowania
odtwarza¢ sprawnos$é techniczno-~uz”?tkowag sprzetu inZ5nier;;yjno™-
lotniskowego 1 kierowac¢ go do eksploatacji po przaprowadzeniu
remontu o okresSion;ym zakresie”™ ewakuowa¢ sprzet w,ymagajac™ re-
montu o wieksz3m zalo'esie do nadrzednych organéw remontowych”
uzupetniaé zuzyte Srodki materiatowe i drobny sprzet tech®-
niczny, dokonywa¢ manewru s?joimi sitami i $Srodkami stosownie
do potrzeb wynikajgcych z aktualnej' sytuacji technicznejn

a takze przygotowywac¢ /po sprawdzeniu i przeszkolenia operato-
roWj zatég i oséb funkcyjnych/ miejscowe /zdobyczne/ Srodki
materiatowe I=sprzet tectmiczny do wykorzystania podczas real!

zacji przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych?

w toku operacji zaczepnej frontu - w tswuokresaoh miedzy-

zadaniowych /w rejonach rozsrodkowania po zakoriczeniu poprze-
dniego zadania i oczekiwaniu na kolejne/”™ w ktérych mozli-
we bedzie zrealizowanie /w ograniczonym zakresie/ niektdérych

czynnos$ci wchodzgacych w zalcres obstug technicznych po prze-

pracowaniu okres$lonej ilosci godzin eksploatacyjnych /mth/
I przebiegu okresSlonej ilosci km dokonanie selekcji aszkcdzo™
nego sprzetu wediug przeznaczenia go do

Biezgce obstugi techniczne sprzeta wykonywane bedsfy g

sitami zatoga, obstuga kiero'wc6w i uperatorow danych jednostek
sprzetowych pod kierownictwem dowddcow pododdziatéw 1 ich
z-GOw b/s ta-Grinicznych* Z tego tez vvzgledu moga by¢ pominiete
w okreSlaniu obcigzenia stuzb technicznych bblj poniewaz prze-
widuje' sie jedynie”~sporadyczng /w przypadku przeprowadzania
bardziej skomplikowanych czynnos$ci obstugowych/ pomoc specjsli<
stycznych.pododdziatéw remontowych”™ przy wykorzystaniu ich

sprze-bU i warsztatow naprawczych*

oo«cit* "*Problemy materiatowo-technicznego **** - B*l«

ni 5/126/;

op~cit * "Organizacja zaopatrywania wojsk* *e

op*cit* Bogustaw. BiSj Zbigniew Maslak - "Organizacja i zasady«
op*cit* Bogustaw Bis, Zbigniew Maslak - "Systemy zabezpie-

czenia str* 26-30%*
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takze asDalenie zadan remontok;;yoh pomiedzy okresion;ysi eXswuerm.
ttal polo®Hjego systoma zabezpieczenia technicznego /zatgcznik

nr 30 1 32/ oraz potrzeb « zakresie ich maIio*vyuwR ~-+#:y~B¢ bedg
m to przede ViSZ™atkim ich mozliwosci /dobowe 1 ogdélne - na
aky. okras trwarxia operacji zaczepnej/ w zakresie odtwarzania
sprawno$ci techniczno-"eksploataoj’jnaj sprzetu InZA/nier; \jno*?
lotniskowej bedgcego w w™posazeniu bbbl a ponadto charakter

1 zakres uszkodsens czy wreszcie sama konstrukcja sprzetu« One
to bowiem dec;ydowa¢ beda o czaso«* i1 pracochfonnosci remontu
oraz potrzebach w zakresie w™kwalifikowanego personelu ramonto-«
wego, specjalist™cznego sprzetu warsztatowego 1 niatorialow;7ch
Srodkow teGhnicznO*-aksploataG;yjn™ch™ a iec o mozliwosci reali-»
zacji okreslon™ch remontéw na odpowiednim szczebla organizec;yj-
nyat Zabezpieczenie technic-zne bbl podczas wj?kon;ywania -przede
siewzieC inz™nier;yjno-lotniskow3;ch realizowane bedzie wiec

\D okreslon™m s;ystemie organizacjijnO“funkcjonsin;7Dii w ktérego
skkad wchodzie bedg zaréwno organ;y i elementy? techniczne szczer-
big operacjijnego /WLF i frontu/, jak i takt;yGznego /bbl/"

Uszkodzon;y sprzet teohniczn;® podlegaé¢ bedzie remontowi
bezposrednio w pododdziatach inz;™nier”™jno-lotniskow”ich <« prz;y
vf;ykorz;ystania kierowcow /operatorow/ dan”ich jednostek sprzeto-*©
w;ych i pod nedzoreni mechanikéw z pododdziatéw remontoW¥Gh bbl
zatgcznik nr 16~ 50 i 32» bot.ycz3? to gtéwnie takich jego uszko«-
azen, ktore kwalifikujag sie do vrvkonania W s, 7tusciji, w ktd“«
rej sprzet zakwalifikowany do EB wystgpi w v\iiekszych ilosciach
lub orzekroGzy mozliwoéci ranoxitO'* jego uzytkownikéw /EB
i KB™Y/ wykorzystywac¢ tle bedzio do jego wykonania catos¢ sit
i Srodkdévj wykonawczych siazb tecnnicznyoh boi, przy czym koniecz
DOSC skrécenia cyklu technologicznego okreslonych remontéw do
niezbednego niinimun powo.duje potrzebe zastosowania najbardziej
racjonalnej organizacji pracy Poniewaz sprzet inzynieryjno-

lotniskowy poddavjariy' retrontoKi powinien i jak najkrotszym czasie

102/ Polega ona na tym, ze jeden remont -nyko-nuoe kilka pracowni’
kow "‘bezposrednio produkcyjnych™ /np» "EB-miniP—3, a Hb —
min. 5-4/, co pozwoli odpowiednio zmniejszyC ich czaso-
chtonno$é¢ /dtugos$é cyklu technolo%iczneogo./
op.cit. "Normy operacyjne str. 70-7'1, tabela nr 30
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b;y¢ przekasan™Di &0 ponovmego Vv?;yk:orz3”st3nia przez pododdziaty?
inzy™niery? jno--lotni3kowQ j stad w przy,’padkii gd;3 jego remont prze-“
Itraczstby; czaso'”™e 1 produVccy?jne mozliwosci elementov™ zabezpie-
czenie technicznego bbl™ nalezy? przestrzegacC zasadny ”priory?tetu
remontowego"4 Oznacza to ™ ze w pierwszej kolejnosci napray”iso6
nalezy? spr2.at zakwalifikowany? do RB /wymagajacy? najnraiajszego
naktadu pracy?/™ wystepujagcy w bbl w pojedynczych egzemplarzach,
najbardziej przydatny w raalizowanych aktual'nie pracach inzy*-
niery?jno-lotnlskowychj, a wiec decydujgcy o terminowym wykonaniu
zadania Przy duzym natezeniu strat i zadan stawieri'ych do
wykonania bbl nie bedzie mozna obja¢ remontem biejngcym i s$reo.~n
nim catego sprzetu inzynieryjno-lotniskovi/ego”™ ktory takiego
remontu wymaga ™ Wynika¢ to bedzie nie tylko z ich pracochton--
nosci i1 dtugosci cyklu tactinologicznego /czasochtonnosci
remontu/j ale takze 2z ograniczonych mozliwosci remontowych
stuzb technicznych bbl™* czasu jaki mozna bedzie wydzieli¢ wcig-
gu doby na basposSrednie wykonanie czynnos$ci remontowych oraz
czasu pozostawania bbl w jednym rejonie rozwiniecia /ns jednym
obiekcie lotniskowym/”~ tj* czasu jakim elementy remontowe bbl
dysponowac¢ beda na wykonanie okreslonych remonté”™j? /wielokrot-
nos¢ dobow4dsgo czasu dyspozycyjnego/»

V/arunkiem racjonainego dziatania stuzb technicznych bbl w zakre-
sie remontu sprzetu inzynieryjno-lotniskowego bedzie ponadto
petne wykorzystanie zaplecza technicznego w pasie dziatania
frontu /miejscowych zaktadéw i u”™™zadzanh naprawczych/ ora”™ fisp-oi'-
dziatanie 2z elementiami remontowymi wydzielanyrai wediug potrzeb

z organéw technicznych szczebla nadrzecnsgo

loj/'MhTrywid?™ualnir™eSoStNMTcecM prowadzi¢™nalezy ™
y-iibwcsas drogag wymiany zespotéw”™ podzespotdw i czesSci uprzed-
nio przygotowanych 1 skompletowanych w zestawach remontowych»
op»cit.» “Organizacja zaopatrywania wojsk
op”oit* "Problemy materialowo'-teohnicznego »* biuletyn
Informacyjny nr*'3'-J1"B/;
"Kateriatowo-tGchnlczne zabezpieczenie operacyjnego
niecio is/id3jécia mojsk frontu do bitwy w warunkach stosowa-

nia przez nieprzyjaciela broni jadrowey Biuletyn Informa-
cyjny nr 2/120/¢
104/ op»cit™ 1"'Problemy materiatowo-tecbniosnego™« » - Biuletyn

Informacyjny nr 5/126/;

op.cit» "Organizacja zaopatrywania wojsk ®
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Mozliwodci remontowe stuzby' lotniskowej WL™ nie ogranielsa
sie jednak omytko do %5'korz;>'Stania pcMdoddziatovi remontow”™"™h
bbl» bezposrednio zabezpieczajgc;yGh pod wzgleaam taGhniGzn;j’'u
realizowane przez nie przedsiewziecia inz;'?riierpjno»aotniskows »
Duze strat;}™ bojowe w sprzecie inz™/nier™?jno-lotniskow”™-mj prz:y
Dierownomiern™™ni ich rozsitadzie czasowo™-przestrzenn™iiiL™ koniec z«
nosc skrocenia czasa LU, i lub wtkonanla EB-, i czeSci
RS na szczebla bbl powodujg™ ze znaczng pomoc ich stazbon
technicz™~m okazpwaé¢é moga grup;y /br5?gad2/ remontowe wpdzielans
z elementédw zabezpieczenia technicznego szczebla opersenyjnegc
/udzielanie tzw * “'szybkiej pomocy technicznej"™'/ 1 Kkierowane
bezposrednio do rejondw zgromadzenia funduszu remontowego /ma-
newr sitami i 'Srodkami remontowymi/ Uzaleznione to jednak
bedzie od odpowiedniego urzutowania elementow zabezpieczenia
technicznego W™ i frontu na kierunkach dziatania bbbl realizu-
jacych zasadnicz%' zadania zabezpieczenia lotniskowego W.EN
a takze od stopnia ich zaangazowania dc wykonania remontéw na
ST™oim szczeblu.™ Dotyczy to gtownie WLPj, ktére w kazdej, z dwodch
BMZ wn}' posiadajg podstawowag swojg baze remontowg sprzetu STiZ—

batalioD,y remontu sprzetu naziemnego /brsn/”™" a nich kompanie

C5/ Sprzet. Inz.ynieryjno”™otniskoWy, Kktéry nie moze byc¢ viy--
remontowaiiy™ w bbl nawet przy pomocy ‘“‘'serwisow remontowych"',,
ewakuowany bedzie do FZSU org8ni.zowanych przez organy
tytowo-techniczns szczebla operacyjnego<. Uprzednio

~wymontowane 7z niego zostanag czesci"™ podzespoty
i zespoty, ktore .umc-zllwig uzyskanie maksymalnego odzyska
sprzetu na szczeblu bbl /wywontowane iiéwczas e”Bm™anty
wykorzystywane beda. jako czes$ci zamienne 00 sprzeta wyma-
gajagcogo™"EB lab nawet.'czesci Bs/. PodlegacC or/bedzie
remontowi w miejscu zgromadzenia fundus.zu remontowego

lub - po przekazaniu pododdziaiomi ewakuacyjnym - w bazaob
remontowych VEL? lab frontu«

op*cit« Bogustaw Bis" Zbigni%‘W Maslak - *“Systemy zabe'-- 1
piec zenia ~ s tr. 177-192;

op-cit« Bogustaw Bis”™ Zbigniew Maslak - ‘“Organizacje

i zasady*.str. 151 .155.

opuCit« /Wybrane problemy *. f’ - Bbl* nr VI31/$ str/.83-197*

op.cite "Organizacja zaopatrywania wojsk * i



remontu sprzetu lotnisko”~sego /krsl/ ~ W przj~padku powstawa-

nia funduszu remontowego w wielkosSci przekraczajgcej mozliwosci

remontowe stuzb technicznj~ch bbl i1 krsi brsn BMZ do wko«

nenia remontu sprzetu inzj?nierj?jno-lotiiiskowego wj»korzj?stj’we-

ne moga b9 rowniez mozliwosci remontowa elementédw techriiczn;ych

szczebla frontowego /bataliondw remontu sprzetu inzj/nierj?jnego«-

brsinz/. AStsnowia one najwj/zsze ogniwo remontowe polowego s;yst0O”
mu zabezpieczenia technicznego przeznaczone do wwania RS

. . . ., . '1C7/
0 wiekszej praco- i czasochtonnosci ~

Przj’ ustalaniu mozliwosci remontowcatosci s™stemu za-
bezpieczenia technicznego bbl podczas ”3™kony™N3nla przedsiewziec
inz;yniOrj?jno-lotniskow”ych naiezj? uwzglednia¢ bilans strat
sprzetu i, mozliwos$ci jego remontu na wszj'stkich szczeblach
organizacj?jn;ych» Szacunkowa dane pozwalajga wnioskowaé”™ za sita-
mi i $rodkami stuzb technicznj~ch bbl - prz;5 $redniodobow
stratach ogélnj~ch nieprzekracza jac3>ch 10-15% “ mozna w”yremonto-
wad w cia.ga kazdej doby catos¢ sprzetu inzj™nieryjno-lotnisko-

wego zakwalifikowanego do EB oraz cze$é¢ /srednio ok« 25“50% /

106/ Ich W:;korzj?stanie w sj/stemie zabezpieczenia technicznego
STiZ WLF bedzie mozliwe jednak dopiero po upt;ywie o0k,2-3
déb od uruchomienia sj?stemu mobilizacjijnego /czas niezbedny
na osiggniecie przez-tj»+j? operaojijne WLF gotowos$ci do dzia-
tania, w rejonie WjjSGiowjioi do operacji zaczepnej/«

Is tnie jgce'’w brsn BLIZ WLR krsl djisponujga mozliwos$ciami

renio-ntowymi rzedu 300-350 robh kazda ™~ co pozwala na wykona--
nie orientacjjnie ok« 6-7 KB lub 1-1,5 KS /op.cit« ''Vademe-
cum tytéw operacjjajach®* - str« 70-75/» Poniewaz przeznaczo-
ne sg one do' zabe”ipieczenia pod wzgledem technicznym wszyst-
kich sit i $rodképj stuzby lotniskowej /cztery bbl oraz

wszystkie kol/ mozna wiec okresli¢, ze kazda z krsl ukierun-
kowana bedzie w toku realizowania zadan zabezpieczenia tech-
nicznego przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowycb na dwa bbl

eoraz:v ok«5~6 kol., Pozwala to sgdzié¢, ze na korzy$¢ jednego
bbl-bedzie mozna wydzieli¢ ok* 1/3 dobowych mozliwos$ci re-
montowych krsl, a wiec ok* 100-116 robh.. Poniewaz krsl w

jednym rejonie .~rozwiniecia pozostanie w ciggu ok» 2-3 dobb,

mozna bedzie w~"tcorjac w tym czasie odpowiednio dc 4-5 Pb Itib
1 RS, badz 6-7 RB lub 1-195 PJ3.

107/ Pozostajg one vi jednym rejonie rozwiniecia w ciggu ok.
4-5 doéb, a ich dobowe mozliwosci remontowe pozwalajg na wy-
konanie ok* 8-10 RS lub 18-26 RB«
op.cit. **Organizacja zaopatrywania wojsk*
op*cit* Bogustaw Bis, Zbigniew Maslak - "Systemy zabez-
pieczenia tr. 88.
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sprzetu jacego w;ykonania RS* Pozostata cze$¢ RS /Srednio

ok. 50-75% / V zasadzie poTjinna by¢ catko\™/icie w;ykon3na na

szczeblu /sitami 1 Srodkami krsl/, a w przj~padku przekro”

czenia ich mozliwosci wtym zakresie roéwniez brsinz szczo-

108/

bla frontowego » WB/nika stad, ze przY zaangazowaniu do

wykonania rernontow oprocz sit i Srodkow lub stuzb technicznych

takze

pododdziatéow remontowych szczebla operacyjnego /WLI

i frontu/ -sprzet inzynieryjno-lotniskowy uszkodzony w pierwszej

dobie

dziatan moze powréci¢ do bbl /ponownie by¢ wykorzystywany/

dopiero po uptywie 1“2 déb dla RB* 2-5 66b dla RS wykonywanych

w krsl oraz dopiero po uptywie 3“™ 66b dla RS wykonywanych

109/

w brsinz. szczebla frontowego « Natomiast sprzet inzyniery j-

no-lotniskowy zakwalifikowany do RG nie bedzie mégt by¢ w zasa-

dzie wykorzystywany przez bbl w-tej samej operacji zaczepnej

10/

frontu

Reasumujac mozna stwierdzi¢* ze w wyniku zabiegéw ramonto-

wych obejmujacych RB i RS realizowanych na linii bbl - krsli

brsn Buz VAF - brsinz szczebla frontowego powinno sie zwroécic

bbl -

jeszcze w toku operacji - nawet do 70% catosci uszkodzonego

sprzetu inzynieryjno-“lotniskowego /przy sSrednich stratach dobo-

108/ opeCin™ '‘Zabezpieczenie lotniskovue*

B str. 46 i 73

op«cit* dokumentacja z ¢éwiczen organizowanych przez Sztab
STiZ BV/L i ZLV/L z jednostkami inzynieryjno-lotniskowymi
w latach 1970-1933-

109/

110/

RB powinien by¢ zakonczony najpdzniej na poczatku drugiej
doby od czasu pcwatania uszkodzenia /awarii/, natomiast HS

powinien by¢ rozpoczety najpdézniej vi drugiej dobie lub na
poczatku trzeciej doby od czasu powstania uszkodzenia

/awarii/* Zalezy to jednak od ilo$ci uszkodzonego sprzetu

technicznego oraz zakresu i diugosci cyklu technologicznego

.danego rodzaju remontu.

Zostanie on ewakuowany poza obszar dziatan bojowych v3ojsk
frontu, do wyspecjalizowanych zakitadéw remontowych /zaple-
cze techniczne ™-obszaru kraju/* zatem obnizaé¢ bedzie faktycz-
ny stan-sprzetu inzynieryjno-lotniskowego bbl /Zich ukomple-
towanie/.. Te stacjonarne zaktady naprawcze obok RG wykony-
wa¢ bedg rowniez remonty poszczegdlnych zespotdéw i podzescc-
tow sprzetu inzynieryjno-lotniskowego dla potrzeb baz remon-
towych WHF i frontu -oraz produkowac¢ dla nich niektdére czesSci
zamienne.

op.cit. **Organizacja zaopatrywania wojsk N
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111/
«Pcb nieprzekraczajgc™”~ch ok* 10-15% fskt;ycznego stanu/

Integralng czescig systemu -zabezpieczenia technicznego
/$cisle z”™iigzana z praca elementow remontéw3ch/ bedzie ewaku3->

cja techniczna przeznaczona ~gtdwnie 6ot

~ prz3?$pieszenia odtwarzania sprawnos$ci techniczno-“UZ3tkowej
sprzeta poprzez ratownictwo techniczne /przj?wracanie spraw-
nosci ruchowej oraz odz;$?slciwanie wytlgczonego z eksploatacji
sprzetu inZ¥nier;yjno-lotniskowago/, gromadzenie funduszu
remontowego w drodze dostarczania uszkodzonego sprzetu inz;y»
nier;yjno-lotniskowego w zaplanowane lub dorazZznie w/znaczone
rejony/, zbidrki sprzetu uszkodzonego /PZSU/ oraz do nadrzed-

n;ych organéw remontow;ych;

- umozliwienia nat;ychmiastowego witaczenia sprzetu iriZz¥nier3?jno*
lotniskowego do. eksploatacji po zrealizowaniu okreslon;ych

zabiegéw obstugowo-remontoW5>ch /zasilanie nim bbl/;

- odz™sku sprawnych zespotow” podzespotdéw”™ mechanizmdéw i czesSci

ze sprzetu zaliczonego do strat bezpowrotnych;
- zbierania w ol?n?eSlonych rejonach sprzetu zdobycznego;

- usuwania- z drég marszu /dowozu i ewakuacji/ zniszczonego /uszko
dzonego/ sprzetu inzynieryjnO‘«lotniskowego oraz udziat w za-
bezpieczeniu ruchu na odcinkach trudnoprzekraczalnych 1 wli-
kwidowaniu skutkow uderzen bLWI *

Specjalne elementy ewakuacyjne wystepujg jedynie na szczeblu

operacyjnymi, na ktérym .catosé ewakuacji powigzana jest w zinte-

growany ukiad® Nalezg do nich przede wszystkim plutony ewskue-

cyjne brsn BMZ WLP oraz frontowe bataliony ewskuseji

|111/ op.cit™l **MatGriotowo-techniczne zabezpiec zenie L T

nr 2/12// - str * 115=*

112/ op*cit® Bogustaw ,Eiss, Zbigniew Maslak '*Organizac ja
I zasady **¢1% str «.|-"0-1 3?
op®cit* 'Organizacja zaopatrywania wojsk®-.*®
1113/ Plutony ‘'ewakuacyjne brsn. EMZ 7/LF dywponuja nastepujacymi mozlii-.|
wosciamis
przy promieniu ewakuacji:
7,5 km *“ ewakuacja 8~ jednostek sprzetowych”

15 km - ewakuacja 53 jednostek sprzetowych,
30 km - ewakuacja 32 jednostek sprzetoejych,
60 km *“ewakuacja 16 jednostek sprzetowych.

op®cit- Yademecum tytéw lotniczych**,
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Sprzetu ¥ zatgcznik nr Sa to wielozadanio™i'oe elementy? e”'3kaa-
v/;ykonujgce prace na rzecz BMZ WLF 1 FBR™ stad obejDuja
swojg dziatalnoscig wsz;ystkiQ rodzaje uzbrojenia i sprzeta tecb*
nicznego> ™ tyDi takze inz;ynier9jno-lotnisko™~”ego /vg ustalonego

prior;ytQtu e'/jakuacji/<i,

Petna analiza polcv™ego s;ystema zabezpieczenia technicznego

przedsiewzie¢ inz;ynier;yjno-lotniskovi;ych wyymaga - z racji jego

bezposredniego wp¥Y™w na mozliwosci w;ykona70OczO i manewrowe bbI™
a wiec i na efokt™wnos$¢ s;:/stemu sabezpieczenia lotniskowego Wir'
woperacji zaczepnej - przeprowadzenia ocenj;» mozliwos$ci reson-

tonj”™¥xh zasadnicz;ych jego ogniw /bbl 1 krsl brsn BMZ WLF/j co

przedstawiono, zostanie w punkcie 2 rozdziatu III1~*

a. Uogdélnienia i-wnioski

Analiza aktualnych rozwigzan strukturalno”™organizacyjnych
i funkcjonalnych zabezpieczenia lotniskowego WLF w operacji za"
czepnej oraz wariinko'w dziatanie bbl w réznych formach realize«-

cji jego. zadan pozwala na dokonanie nastepujgacych uogdlniens

1* Sprawno$¢ dziatania stuzby lotniskowej m zakresie zaspoka-
jania potrzeb lotniskowych WLF na wymaganym poziomie ilo-
Sciowo-jakosciowym uzalezniona bedzie od jej zdolnosci do
szybkiego przygotowywania obiektéw lotniskowych w planowa-
nych ™~ kolejnych rejonach bazowania lotnictwa frontowego*
Poniewaz bedzie to'zasadniczo zadanie jakim w,zabezpiecza-
niu lotniskowym WLF w operacji zaczepnej obcigzana bedzie
stuzba lotniskowag zatem uzyskanie pozadanych efektow pod-
czas jego realizacji zaleze¢ bedzie od przyjecia racjonal-

nej koncepcji wykorzystania bbl*

2* Spos6b wykorzystania bbl w zabezpieczoniu lotniskowym V/LF

B operacji zaczepnej zalezny bedzie od zamtactanycn lorni

przygotowywania obiektéw lotniskowychj spesréd.kuorych naj
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bardziej bedgas adaptacja ™ odbudO'.”~a lab rozbudowa
przechw3?con3?ch /op3no”aoacb/ lotnisk niepra”™; jeciela oraz
prz;ygo oow™Nwanie LOL na w;ybren:ych odcinkach dréog komunika-
cy~lW,'0ob./ autostradach/« Najbardziej niekorzj”~stng”™ w'uuszo-
Nng przez ni6prz;y jacie la ™ a raczej przez okreSlenia sytuacje
lotniskowej w pasie dziatania 'lronba™ forma prz™-"gotow™rjijaw
nia obiektow iotniskow'~ch w planowan;yGh| kolejn™"™ch rejo-
nach bazowania irLF bedzie budowa lotnisk operac;yjn™'ch™ co
w™nika z najwiekszego w iy prs™padku zakresu robdt inz™M-
nier™?jnO0“lotniskow3?ch oraz najdtuzszego czasu realizac”™?jnego«
Nie w®@klucza sie - w aktualnej koncepcji zabezpieczenia
lotniskowego V/LF w operacji zaczepnej - koniecznos$ci obcig-
zenia bbl takze t"™pow™mi zadaniami WGhodzaG;3mi w zakres
zabezpieczenia inz;ynieie/jnego WLF /np« rozbudowa Anz3?nier7j-
na obiektow lotniskowcach”™ dziatanie na rzecz pozorowania
bazowania k'bE w ugrupowaniu operae3?jn;yni frontuudziat

w likwidacji skutkéw uderzen BTW itp«/”™ co jednak
obnizatob”™) ogélne mozliwosci stuzby lotniskowej* Zatem
wobec znacznego natezenia zadan prior™tetcwych zv~igzan3'oh

z prz¥gotowdwaniem kolejn™"~ch rejonéw bazowania lotnictwa
frontowego oraz ograniezon”™/ch mozliv'~osci w™kpnawcz™ch
.stuzby? lotniskowej, nalezy/ w prz~/szto$ci catkowicie WB?klu-
cz3X udziat bbl vi realizacji zadan zabezpieczenia inz;ynie-.
r™jnego. WHF*

Zw3kle bbl realizowaé¢ beda w”™™znaczene im zadania samodziel-
nie, catos$cig swoich sit i $rodkév3d na 1 'obiekcie lotnisko-
weem« Wprawdzie dziatanie bbl jednoczesnie na 2 obiektach
lomlskowj'ch zwieksza efekt3?wnos6 dziatan stuzby? lotnisko-
wej 'na rzecz zaspokojenia potrzeb lotniskow”™/ch W opera-
cji zaczepnej' /wieksza ilos¢ oddawan™™ch do eksploatacji
obiektéw lotniskow3>h/, jednak wobec znacznego w przn?-
padku \Bdtuzenia sie czasu realizac”™?jnego bedzie to nie-
kiedy' rozwigzanie nie ty-lko niekorzy”~stne, ale nawet wrecz

niemozliwe« Dla doraznego wzmocnienia /wsparcia/ pododdzia-
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tow lotniskow;ych rzutéw naziemnego sabezpiecsenia oddziatéow
lotnicz.~ch lub dziatania w sktadzie OP.E 7/IE bbbl wydzielad
moga d-2 pododdziaty? /grup-j/ inzynaiery?jno--lotniskowe si3.e
ok« 1 kompanii* Zatem w dziataniach bbbl m.oga w”™/stepoi™acé
Sj~tuacje, w ktory?ch ich sit;;™ i Srodki pozostawacC beda przez
dtiizsz;™ czas w rozproszeniu”™ co utrudni dowodzenie i kierowa
nie /zarzadzanie/ t,ymi rozcztonkowan™'mi elementami w”™/konaw-
czy?mij a. takze ich wszechstronne zabezpieczenie /szczegOlnie

materiatowo-techniczne/«

Szczegodlnie niekorzy?Stn6 M dziataniach bbbl bedg tzw* *®okresy
nieprodukoy-jne*’ obnizajgce /poprzez skracanie czasu dy?spozy?-
przeznaczonego na wy”konanie zadan/ ilos$¢ przekaz:;™™*
wany/ch do eksploatacji obiektéw lotniskowy?che Obejmovsac one
beda gtéownie' okres przegrupowania bbl do rejonu w;yj3Gicwsgo
lub bezposrednio na kierunek operacy?jny?.”™ Sprawne jego wy?ko-
nanie p>ozwo,li na petniejsza w;ykorzy”™st3riie bbl w dziataniach,
zasadniczych i to zarowno w rejonie wy?jsciowy?nig, jak- i w okre
Sie rozwijania, frontowej operacji zaczepnej® Powodzenie
w ty?’m wzgledzie zaleze¢ jednak bedzie od sy?tuacji taktyczno-
operacy”™jnej 1 ty/towej”™, a takze od zrozumienia rangi tego
problemu przez organy/ organizujgce przegrupowanie Vv?0jsk
frontu do rejonu utvjsGiowegOe Duze natezenie zadan zabezpie-
czania lotniskowego WLF w operacji zaczepnhej oraz potrzeba
ich realizowania w calty™m pasie dziatania frontu spowoduje
koniecznos¢ ciggtego przenieszozania elementéw wykonawczych
stuzby iotnisko'wej /grup rekonesansowych i rzutéw *®bezpo-*
Srednio produkcyjnych** Bbbl/ do kolejnych rejonéw dziatania™
Oznacza to, ze bbl przemiennie wykonywa¢ bedg marsz kotowy
lub przedsiewziecia inzynleryjno«“lotniskowe* Wymaga to nie 1
tylko odpowiedniego dostosowania ich zdolnosci manewrowych
i Kiykonawczych do takiej formy dziatania, ale takze podej-
mowania réznych dziatan usprawniaja”™~cych wykonanie marsza

kotowego w strefie frontu*
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Na racjonalne W2Xkorz;ystanie bbl \arply™ac bedzie uz;”sk:anie pet-"
n;ych informacji o stania s:ftuaGji lotniskowej ™ sieci drogowej
i warunkach terenow;ych w pasie dziatania frontu™ co bedzie
efektem okreslon;yGh zabiegéw rozpoznawcz™™ch /stadiow lotnisko’
wo-operac™?jn™™ch i1 wstepnego rozpoznania lotniskowego/,. Ich
organizatorem bedzie Sztab STiZ i Oddziat Lotniskowy? przy;
wspotudziale wszy”~stkich organow rozpoznavvczy?ch zarowno szcze-»
bla yD?5 jak i frontu”™ Prz;y$pieszenie prac na etapie plano-
wania 1 wy»pracowsnia decyzji na zabezpieczenie lotniskowe WLF
W operacji zaczepnej azjska¢ bedzie mozna poprzez wy?korzy-sta-
nie ETO do obliczenia wielkosSci potrzeb Ictniskowy;ch vaFry
okreslenia mozliwos$ci w;,ykonawGzy?ch bbl i opracowania dokumen--
tacji technicsno-organizsc;yjnej /projektowej/ przy?gotowania

nowy/ch obiektéw lotniskowy?ch*

Sby™ szczegotowe rozpoznanie lotniskowe nie w;ydtazato czas
wy?konania zadania 9 powinno by?c przeprowadzane w okresie pO'
przedzajagcy?!!! przy?b;ycie sit gtowny?ch bbl w kolejny? rejon dziata
niae.Wzrosnie wiec ranga sprawnego organizowania dziatania
grap rekonesansowy/oh”™ co lez”™ wprawdzie w gestii d-oy’ bbl™ale
zalezy? od czasu otrzy?m8nia kolejnego zadania ze szczebla erga
nizujacego wykorzy/stanie bbl* Efektem dziatania grupy rekone-
sansowej bbl powinno by¢ nie tylko okreslenie charakteru i
wielkos$ci robdt inzynieryjno-lotniskowych® ale gtéwnie potrzeb]
w zakresie sit i s$srodkbw wykonawczych oraz czasu realisacyj’
negOj a. takze opraoowania /niekiedy przy udziale OL STiZ WL ?]
'odpowiedniej dokumentacji techniczno-organizacyjnej /projek--
towej/ 1 taktycznej* Eozpoczecie prac inzynieryjno-~lotnisko-
wych galesne bedzie bowiem od pomyslinego zakonczenia Ilub
zrealizovidnia w niezbednej czesci zadan postawionych przed
grupa rekonesansowa bbl* Po przybyciu sit gtownych bbl wrejon
V3ykonywenia'' Zadania grupa rekonesansowa - w zaleznos$ci od kon-
cepojinjego dalszego wykorzystania - przechodzi¢ bedzie na
kolejny obiekt /rejon/ rozpoznaniaj albo utworzy razem

z przedstawicielami sztabUjStuzb technicznych”™ kwatermistrze-



stwa i sekcji budownict™t/a bbbl punkt dov86(BczO“d” spoz;ytorski
kierujac'j w;ykonaniem zadania *

Sprawno$¢ dziatania bbbl podczas realizowania przedsiewzied
inz:/nier;”™;jnc-lotniskow”™’'ch w,ymaga zestosot”iania sz”™bkosciow”™™ch
metod W kcnawGz;”vch*

Dot;ycz3? to zaréwno'technologiiy jak i sposobéw organizacji rob-
bet» prz;y Gzjin zw3?kle Ws~korz;ystpwan0 beda ‘cakie form™? realize-
cyine i ktéro «S?iiagdja zaangazowania reniejsz;ych sit i $rodkéw
Wb>konawoz;ych”™ Pozwolitoby? to na ntrzy'miywanie “interw*Gric;yjnogo

odwodu inzyniery?jno-lotniskowego”"® przaziiaczonego do wzniachis*«

nia bbl wy?konajgcych zadania o znacznej praco- i czasochton-
nosci -albo do dziatania na rzecz oddziatéw lotniczych”
W skrajnym przypadku-~ wobec okresowych trudnosci zabezpie-

czeniu lobciskowyrriy odwdd ten'moégiby byc¢ takze wykorzystywany
do dziatan samodzielnych”™ a ponadto usiozXiv'iialby okresowg za-
miane tworzgacego go b'bl z bbl pozostajgcymi w ’pierwszym

rzucie”.

Petne wykorzystanie mozliwosci stuzby lotniskowej i1 zdolnosSci
wykonawczych bbl w zakresie realizacji zasadniczych przedsie-
wzie¢ inzyn.ieryjno-lotniskowych bedzie mozliwe jedynie przy
sprawnie dziatajagcym systemie ich zabezpieczenia tytowego,

a materiatoWo-technicznego w szczegd6lnoscig O ile w obecnej
koncepcji zaopatrywanie bbl w typowe /ogdélnowojskewe i inzy-
nieryjne/ Srodki materiatowo-techniczne nie bedzie sprawiac_
trudnosci, o tyle ich. zasilanie w 3$rodki specjalistyczne
/budcwleno-lotniskovve/ stanowi¢ bedzie wielki problem, orga-
nizacyjny.* Brak ich zapasObw zaréwno na szczeblu bbl, jak w sml
PST BLZ VA5’ spov'~duje, ze mozliwo$¢ wykonywania robdét nawiarz-
chniov™ych uzalezniona bedzie gtéwnie od wykorzystania budowla-
no-lotniskowych Srodkéw materiatowych pochodzgcych z zasobdéw
miejscowych lub zdobyczy wojennych”™ Zaleze¢ to wiec bedzie

w za, adzie od wewnetrznych, bardzo ograniczonych mozliwos$ci bbl

w zakresie ich pozyskiwania w rejonie wykonywania zadan»
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Duza intens37V3nosé w;ykorz3'Stania sprzetu technicznego
bbl podczas realizac;}! przedsiewzie¢ inz;ynier™-6no«-lotnisk,o-
wych wvffiaga sprawnego dziatania polowego s'*stema zabezpie-
czenia technicznego”™ Sz;ybki oego odzysk /po wj~konaniu okreslo

remontéw/ pozwoli bowiem na utrz;/manie mozliwos$ci

konawcz”™/ch i manowrowpych bbl na wp™maganjm poziomie w toku
catego okresu trwania frontowej operacji zaczepnej»

Wrealizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego V/LF w opera-
cji zaczepnej konieczne bedzie wspotdziatanie sit i1 Srodkow
wj~konaWGz;ych stuzby? lotniskowej z pozostatj~mi STiZ \TLFp

6 nawet odpowiednimi rodzajami wojsk i stuzb frontu”™ stosow-
nie do ich kompetencji i mozliwosci«

Wyinaga to stworzenia pomiedzy' nimi okresSlonych v~iezi funkejo*-
nalnych 1 ujecie ich w odpowiednie formy organizacyjne, a ce-
lem tych dziatan winno.by¢ z jednej strony dazenie do stwo-
rzenia odpowiednich warunkéw do peitnego wykorzystania mozli-
wosci wykonawczych samej stuzby lotniskowej™ a z drugiej -

wykorzystanie mozliwosci elementéw nie zwigzanych 2z nig

organizacyjnie«

Zakres zabezpieczenia lotniskowego WLF w operacji zaczepnej
okresla kompetencjo organéw dowodzenia i kierov™ania /zarzag-
dzania/ stuzbag lotniskowg. Gtédwng role w tym wzgledzie spst
niac bedg CL i STiZ \7LF zatem utrzymywanie przez bbl
wszystkich formach ich dziatania/ statej tgcznosci z TSD Qjﬁfﬂ
pozwoli na wzajemne informowanie sie w potozeniu”™ eiastycz«-
niejsze reagowanie na zmiany zachodzgce w sytuacji operacyj-
no-ty”~owej oraz korygowanie wydanych zarzgdzen dotyczgcych

wykorzystania bbl»

Uogdlnienia te.prowadza do sprecyzowania nastepujacych
whnioskow s

1/ Dla petnej oceny aktualnej koncepcji zabezpieczenia lotnis
kowego konieczne., jest nie tylko okres$lenie ogd6lnych

mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie zaspakajania ich
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potrzeb roteiskcv™”~chg ale przede vosz;ystkiiri zdolnosci
g3?kcnawcz'jGh bbl|] ocen™? ich prz~~datnosci do realizacji
konkretnj~ch przedsiewziecC inz;ynier;yjno-»lotniskow;”?ch

oraz mozliwosci ich zabezpieczenia pod wzgledem materia-

. low™m i technicznj>m*

Przeprowadzone w tym aspekcie rozwazania pozwolg dopiero
na zaproponowanie zmian strakturalno”™-organizacpjn”ych

w sj'stemie zabezpieczenia lotniskowego WLF w operacji
zaczepnej i okreslenie kierunkéw usprawnien funkcjonat-~
nych vi dziataniu stuzb?; lotniskowej« Ich konsekwencja
powinno b'vc dostosowanie wewnetrznej struktury? organiza*-
cjgnodj 1 W.'posazenia sprzetowego boi do przewid™/weiij”™ch
form ich w?/korzj'staniaj nowj?ch wj™magan techniczno-opara-
cj/jnj’ch oraz potrzeby utrzj?mania ich zdolnos$ci wykonaw-
czj'ch i man3wrow?/ch w catej przestrzeni opersc;vjnej

na w,ymsganj™m poziomie* Konieczne bedzie takze usraie--
nie no'~ych powigzan funkejonalnj?ch pomiedzj elementami
zabezpieczenia lotniskowego a sj”stemem wszechstrormego

.zabezpieczenia udziatu WLF w operacji zaczepnej*
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MOZLr-;/0gCT WYKORZYST/ANIA JEDNOSTEK LU I INYINO*»-LOTNISKOM/TCH
DO ZABEZPIEGZENB LOTNISKOWEGO WLE W OPE'HACII ZACZSHIEJ NA WKO

OkresSlenie prcpcz”™-o0ji zmian strukturalnO'~organizac”’on”™ych
oraz kierunko'vv usprawnien funkcjonaln™~ycb w dziataniu stuzby? lob’-
niskowej i ,ie;5 ~jednostek wykonawGs;y4'3h /bbl/ zalezne jest od
kbw ocen;y aktualnych mozliwosci systemu zabezpieczenia lotnisko-
Wgo WLF'4l okresie prowadzenia frontowej operacji zaczepnej* Po-
niewaz jago zadania dotyczg szczegdélnie przygotowywanie oDiektow
lotniskowych W planowanych”™ kolejnych rejonach bazo'wania .wjP?
zatem konieczne jest przeanalizowanie ogo6lnych mozliwosci stuzby
lotniskowej w zaki’esie zaspokajania potrzeb lotniskowych "ZL?

w czasie 1 w miejscu odpowiadajacym rozmachowi czasowo«“Przestraen

nemu prowadzonej operacji zaczepnej oraz dokonanie oceny przydanj-

nosci i zdolnos$ci wykonawczych bbbl - wich aktualnej strukturze
organizacyjno-etatowOj i wyposazeniu sprzetowym « do realizacji
typowych przedsiev”~ziec inzynieryjno-lotniskowych» Uzyskane w efe™
cie przeprowadzonych rozwazanj ana].iz™ kalkulacji 1 ocen I'inioski

pozwolg dopiero przejs¢ do rozwigzan postulatywnych* N

1* Mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie zaspokajania potrzeb

lotniskowych V/LF

Koniecznos$¢ okres$lenia charakteru i zakresu zadan jakie ree”™
lizowane beda w ramach zabezpieczenia lotniskowego oraz ustalenia
racjonalnej koncepcji wykorzystania bbl wymagata okresSlenia naj-
pierw wielkosci potrzeb lotniskowych WLF, co dokonano w punkcie

2.3. rozdziatu Xx*

Przyjete zatozenia dotyczagce skiadu bojowego WLP* warunkéw ich

bazowania w ugrupowaniu'- operacyjnym frontu oraz rozmach czaso?#o-

przestrzenny frontowc”™] operacji zaczepnej na PNKO pozwolity
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okresli¢j ze dobowe potrzeb”™/ lotniskowe lotnictwa uderzeniowego
w;ydzielonego w sktad wur z rodzim'vch WL w”/nosic bedag ok~ 5-5
obiektow lotniskow”™/ch /zatgcznik nr 12/ « Doswiadczenia

i wnioski li.czn™ch ¢wiczen wskazujg jednak na to, ze prz~goto«-*
wanie w kazdej dobie dziatan zaczepn”™/ch takiej ilosci obiektéow
lotniskov**'ych - cho¢ jest konieczne ze wzgledu na potrzebe zapew-
nienia WLF korz”’stn™cb warunkéw bazowania w ugrupowaniu opera-
oyinym frontu - bedzie zadaniom niezmiernie trudn™~m do zrealizo-
wania w prakt;ycO. Uwzgledniajac realia przewid;ywan;ych dziatan
zaczepn™ch”™ wzglednie korzystng s;}»tuaGje lotniskowg na WTKO

i witasne mozliwosci ocenia sie”™ ze peilne zaspokojenie potrzeb
lotniskowych V/LF bedzie mozliwe jedynie przy maksymalnym wyko-
rzystaniu statych baz lotniczych i lotnisk autostradowych nie-
przyjaciela znajdujgcych sie w pasie dziatania frontu* Poniewaz
przechwytywanie /opancwywanie/ lotnisk nieprzyjaciele oraz
przekazywanie icq do eksploatacji po przeprowadzeniu okreslonych
zabiegbw adaptacyjnych lub odbudowy /doraznej”™ czasowej/ pozwoli
na zaspokojenie potrzeb lotniskowych WLF w ok”™ 50-60% / orzy
wspotczynniku bazowania b 0,5 ~n/ . 9 zatem te forme pozy-
skiwanie ’obiektow lotniskowych dla WLF uwaza sie powszechnie za
najbardziej sprzyjajagca przyblizaniu oddziatow lotniczych do
nacierajgcych wojsk Ilg-dowych frontu”

Przeprowadzona w punkcie 175« rozdziatu | analiza sytuacji

lotniskowej PUKO oraz przyjmowane podczas roznych c¢wiczen wskazni-

1/ W pozycjachP
op»cit* '-~Sztuka operacyjna lotnictwa'"'™ - str™ 96;
op*cit« "ZaDezpieczenie .lotnis koweuy, *P* - str *16;
op*cit* 'Zss-ady bazowania**”"'* - Biuletyn Informacyjny nr 2/102/
op*cita ’'~Instrukcja maskowania lotnisk’»
podano”™ ze dobowe potrzeby lotniskowe lotnictwa frontowego
w okresie prowadzenia oneraojt zaczepnej frontu w”™nosié beda.
ok*7**12 obiektow lotniskowych z uwzglednieniem lotnisk bazowa-
nia, zapasowycn Vrozsrodkowania lub POL/ oraz lotnisk wysunie-
tych i pozornych/'To zrdéznicowanie wielkosci dobowych potrzeb
lotniskowych wynika gtownie z réznych zatozen wyjsciowych
przyjmowanych do'kalkulacji™ przy czym podang w zataczniku
nr 12 y~ielkosc dobowych potrzeb lotniskowych WLF uzna¢ nalezy
za najbardziej adekwatng do prognozowanych warunkéw ich bazo-
wania |1 manewru w pasie dziatania frontu na PNKO*

2/ op*cit.Biuletyn Informacyjny nr ~/137/9 rozdziat XII,
str *199-208.
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ki dot;yczace mozliv™o$oi wykorz™stan 13 przechw;ycon//Ch /opanovva*-
wcii'/ obiektd”™j lotnisko«;vch niepr z3jacie la poz™~Nalajg ocenié¢”™ ze
z ogolnej ilosci 46 lotnisk 1 i 11 klas™;" istniejac;vGb aktualnie
na tYm kierunku operao3s?jn;yDi mozna planowac¢ opanowanie /przechw”?-

cenie/. ok-50%t tj* 2p lotnisk« Pozostate 50% lotnisk tj-ch klas

stanowi¢ beda - jak sie przewiduje - tzw« strat;y bezpowrotne
spowodowane zniszczeniami i uszkodzeniarai”™ ktor*oh usuniecie
vs;ykraczatlDb:y poza czasowe i w;;ykonawcze mozliwosci stuzby? lotnis-

kowej™ a wiec powodujgce”™ ze ich w”™/korz™stanie w okresie trwania
frontowej operacji zaczepnej bedzie niemozliwe. Efektj' tej gtow-
nej form;>" poz™skiwania obiektéw lotniskow;ych uzaleznione bedg

od ich stanu w chwili przejecia ™ sta.d dgzpc nalezp do opanowa-
nia /przechw3>cenis/ lotnisk nieprzp*jaoiela w stanie pozwalaja-
C¥n na jak najsz™bs-ze przekazanie ich do eksploatacji« Przewidu-
je sie jednak,, ze z podanej WBzej liczb™ lotnisk ok«25% tj. 11
lotnisk nadawaé¢ sie bedzie do nat™chmiastowej eksploatacji /bez-
posrednio po przeohW3?ceniu cz”; opanowenia/ lub dopiero po w?'ko-
naniu prac adsptac™N'jn™™cb czp doraznej odbudowy? o zakresie
robotj wymagajacych zaangazowania jedynie sit i Srodkéw pod-
oddziatow lotniskowych wobodzacycti w sktad rzutéw naziemnego
zabezpieczenia oddziatéw lotniczych”™ natomiast 25%# tj« 12 lot-
nisk wymaga¢ bedzie wykonania prac zwigzanych z odtworzeniem
/przywroceniem/ ich sprawnos$ci techniczno-uzytkowej/ odbudowa
dorazna lub czasowa/ realizowanych przy wykorz3»stania sit i $rod-
kbw bblj a to ograniczy znacznie mozliwos¢ przekazania ich do
eksploatacji w jak naj'teotszym czasie «

Pozostate >0U-50% piotrzeb lotniskowych \7IP zaspokaja¢ trzeba

vhiec bedzie w drodze wykorzystania innjychj uzupe%niajqcych.fOlTﬂ,
przygotowywania obiektéw lotniskowych dla a gtow-
nie poprbéz rozbadc7je /wydiuzanie oraz ewentualne wykonanie
wzmochniehia nawierzchni naturalnych/ lotnisk 111 lub IV klasy dc
parametrow techniczno-eksploatacyjnych odpowiadajgcych wymogom

lotniskowym sprzetu lotniczego bedgcego w wyposazeniu ?/LF,

3/ op*cit. Biuletyn Informacyjny nr 4/131/, rozdziat XIIN
str« 199-208,
op.cit« ptk inze~Florien Grzemski i mjr iiiz«Janusz Pakulsk
"Obliczenie potrzebnych sit i S$rodkow <« t
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adaptowanie odcinkéw drog /autostrad/ do celéw lotniskow”™"che

tzn* urzadzenie na nich DOL™ a takze poprzez budowe t™powrych
lotnisk operac5? T e g o rodzaju dziatania wy'naga¢ bedg bas-
wzglednego w;ykorz;ystania w nich zasadnicz'jch sit 1 S$Srodkéw wp kc*
nawcz™Mch stuzby* lotniskowej, co znacznie zwiekszy? natezenie za-
dan stawian™/ch do Wj~konania bbl* Mozna wiec na tej podstawie
szacunkowo okreélié’i\ ze w toku operacji zaczepnej wuF vi;ykorz;y*
<st™waé bedg obiekt™ lotniskowe .prz~™gotowana w ok»70-75% przez
stuzbe lotniskowg prz™ w;ykorz;ystaniu rézn™~ch form realizacjajn”™”~ch
Zachodzi wiec potrzeba statego dagzenia do zwiekszania sfektj?w-
nosci jej dziatan na rzecz petnego zabezpieczenia udziatu WLF

woperacji zaczepnej .pod wzgledem lotniskow”™ym*

Snaliza porownawcza danj?ch zawartj?ch w roznj~ch matsristach
zrodtowj-ch wskazuje na to» ze potrzebj/ lotniskowe WLF moga bj?6
w toku frontowej operacji zaczepnej zaspokajane poprzez wj»ko«
rzj~stanie do prz;~gotowj”™wania obiektéw lotniskowcach nastepuja-

cych form realizacyjnychs

- adaptacja lub dorazna odbudowy przechwyconych /opancvsanych/
lotnisk nieprzyjaciela wykonane sitami i $Srodkami pododdzia-
tow lotniskowych wchodzgcych w sktad rzutéw riazienmego zabez-
pieczenia oddziatow lotniczych - o0k«30% og6tu potrzeb lotnis-
koviych WL.Fg

- odbudowa /doraZnajczasowa/ lub rozbudowa /wydituzenie tss/ przech-
wyconych /opanowanych/ lotnisk nisprzyjaciela wykonane sitami
1 Srodkami bbl ok*3P% ogodu potrzeb lotniskowych MP»

- przygotowanie lotnisk .drog.n.*ym /101/ ro. odcinkach drég komu-
nikacyjnych /autostradach/ wykonana aiiami i1 Srodkami bbl -
ck*25% ogodu pokl/.3b lotniskowych WIHi%

- budowa ptuisk operacyjnych sitami i Srodkami bbl - ok,15%
og6tu potrzeb lotniskowych ILFN

nie wliczajgc.w to przygotowywania lotnisk pozornych”™”™-rys.nr 11

4/ op*cit*gen .bryg”pil."Jerzy tagodaj

op*cit.™Instrukcja maskowania lotnisk”;
op~cit «”Zasady bazowiania “-Biuletyn Informacyjny nr 2/102/
str.79-bo;

.cit.Biuyl Inf J 4/1J1 1 a>
gPr.CIEQQI—%OeBt.yn nformacyjny nr 4/1J //’»rioozzocllzziaar



Takie procento’'/ie wskazniki rozktada possesegéln”~ch for”~ prz5goto-
w;ywania obiokto'w lotniskowj/ch okres$lajg zarazem prognozowane
natezenie konkretn™™ch zadan sabezpieczenia lotniskowego Wi’ w ope-
racji zaczepnejj a ponadto potwierdzaja. W8raz8ne powszechnie
sugestie co do przesaniecia proporcji pomiedz;y' odpowiadajac3’mi

im formami w~fkorzj/stariia bbl«

Oznacza to, ze realizujgc w okresie prowadzenia operacji zaczep-

nej frontu zadania zabezpieczenia lotniskowego V/U bbl obcigza-’

ne beda:

- odbudowa /dorazng lub czasowa/ przechW5>coD;yGh /opanowan;:/ch/
lotnisk nieprz”™'jacie la - w 25"=30%,

- rozbudowg ijrzechw”~/conych /opanowanych/ lotnisk nieprzyjaciela -
w 15-209,

“ przygotowywaniem- LOL na wytypowanych odcinkach drég komunika-

cyjnych /Zautostl™adach/ w 35%"
<
- budowag lotnisk operacyjnych « w 20% - rys* nr 2*

Odnoszac natomiast.ten procentowy rozktad poszczegdélnych form
przygotowywania obiektéw lotniskowych do wielkos$ci dobowych

potrzeb lotniskowych VILF mozna okres$li¢, ze 'stuzba lotniskowa
/przy wykorzystaniu sit i Srodkéw bbl/ powinna w ciggu kazdej
doby prowadzonych dziatan zaczepnych przekaza¢ do eksploatacji

minimum 4-6 obiektow lotniskowych przygotowanych gtéwnie poprzez:

- odbudowe lub rozbudowe 2-3 przechwyconych /opanowanych/lotnisk
nieprzyjaciela, *

“ przystosowanie 1-2 odcinlnVw drog kcmuxcikacyjnycb /autostrad/
do urzadzenia na nich lotnisk drogowych /BOb/,

- wybudowanie 1 lotniska operacyjnego*

' Doswiadczenia i wnioski z ¢éwiczen, w ktorych braty udziat
WLF i ich STizZz /szczegd6lnie p*k* 1vpn:0 82/ oraz organizowanych
przez Sztab .SliZz WL i ZLWL z jednostkami inzynieryjno-lotniskowymi

w latach 1978, ~~979™ 1901 i 1983 sugeruja, ze ze'wzgledu na

ograniczenia czasowe i wykonawcze stuzba lotniskowa zaspokajac
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R;ys.nr 1 Struktura procentowego nr 2 Struktura 1 cha: "0
rozktadu .poszc zegoi-- kter zadan realizo«
n™ch form r6alizac:yj-" wanych w zabezpie-

n~ch w prz;ygotow'Swaniu czeniu lotniskowym

obiektO7j

Oznaczania':

lotniskowych YfLF przez bbl

adaptacja”™ odbudowa lub rozbudowa

pr zechv”~yconych /opanowanych/obiekt 6w
lotniskowych nieprzyjaciela wykonane
sitami i $Srodkami pododdziatéow lotni-
skowych rzutéow naziemnego zabezpie-
czenia oddziatéw lotniczych

formy przygotowywania obiektéw lotnis-
kowych realizowane sitami i $Srodkami
bbl /60-70% potrzeb lotniskowych WL?
zaspokajanych przez bbl/

odbudov”™a przechwyconych /opanowanych/
lotnisk nieprzyjaciela

rozbudowa przechwyconych /opanowanych/
lotnisk nieprzyjaciela

przygotowanie DOL 1 N

budowa lotnisk operacyjnych*
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bedzie potrzeb”™» lotniskowe TwE w operacji zaczepnej frontu jedj»-
nie w ok.60% /r;ys. nr 1 i 2/~ prz;y zachowaniu podobnego charakteru
i struktur™» zadan, jakie w zabezpieczeniu lotniskowcem stawiane
beda do wj~konania bbl* Potwierdza to wiec stusznos$¢ przcNjetc/ch
proporcji i zaleznosci pomiedzy? formami przc~gotowywania obiek-
téow lotniskowcach a formami wckorz”~stania Y nich bbl. Wobec poda-
ncch w zatgcznika nr 12 wielkosci dobov™c”ch potrzeb lotniskowcach
WL? oznacza to, ze stuzba lotniskovya codziennie przekazc™wadé powin-
na do eksploatacji minimum, n* ~ 3*5 obiektéw lotniskowcach, przc™

czym w okresie wc™konc™wania zadania blizszego frontu -

r 4-5 /ok. 46«67/ wartosci rerfi—r zatgcznik nr 12/, a w okresie

«ckon;C™3nla zadania dalszego frontu - ~ obiektc? lot-
cJ

niskowe /ok.67-75% w a r t o § ¢ i - zatacznik nr 12/ ~ Taka

sytuacja pociggnie za sobg staty niedobdr obiektow lotniskowych,
ktéory ogolnie W kazdej dobie dziatan zaczepnych /wynosi¢ bedzie
ok. 2-4 obiekty lotniskowe /40*4% ogolnej wartosci dobowych

potrzeb lotniskowych - n/, przy czym w zadaniu blizszym .ten nie-

5/ Takie mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie zaspokajania
dobowych potrzeb lotniskowych uzna¢ mozna za realne, co po-
twierdzajg nastepujgce materiaty Zrdédiowes
op.cit. Biuletyn.Informacyjny nr 2/143/ z 1973 cz.ll -
rozdziat Il, sur.42;
op.cit. "Vad.emecum’tytow Ilotniczych®* - str .46-48;
op.cit. *™Instrukcja maskowania lotnisk**;
op.cit. Biuletyn Informacyjny nr 4/131/» rozdziat XII,
str.199-203;

op.cit. gen .bryg.pil."” Jerzy tagoda;
op.cit. ptk inz. Florian Grzernski i mjr inz.Janusz Pakulski-
“Obliczanie potrzebnych sit i sSrodkow...™™

Okreslono wnich, ze w trudnej sytuacji lotniskowej na Kkierur
ku operacyjnym oraz przy niewielkich mozliwosciach zaspokaja-

potwierdza takze “Plan techniczno-tytowego zabezpieczenia
udziatu 'nw w-operacji powietrznej i1 dsiataii w operacji za-
czepnej Wojsk Frontu Po6tnocnego** opracowany w c¢wiczeniu p.k,
LATO-82, z ktorego wynika, ze w kazdej dobie dziatan zaczep-
nych stuzba lotniskowa powinna przekazywacC do eksploatacji
~N~5 obiektow lotniskowych. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze w toku
tego C¢éwiczenia nie zdotata ona jednak w peini zaspokoi¢ dobo-
wych potrzeb lotniskowych ?/LF. N
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dobér obiektova lotnisko<A;ych wynosi¢ bedzie oiu 2-6/ p3“5°% warto”

$ci “7B-1 a w zadaniu dalszym - ok« 1-2/ 25+53% vsartosci.

"o-F/

V/ykorzy3tujac podane procentowe wskazniki rozktada poszcze-
golnych form przygotowywania obiektéw lotniskowych mozna okres-
lic™ ze w kazdej dobie dziatan, zaczepnych stuzba lotniskowa zaspo
kaja¢ .bedzie potrzeby lotniskowe wLF w ilosciach podanych w tabe-

li nr 6«

Dobowe mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie
zaspokajania potrzeb lotniskowych WL?

Tabela nr 6

i Udziat
Forma przygotoviy- rocen
wania obiektow ?ow n n
lotniskowych y BN

A
Odbudowa 5 rozbudowa J  LI5% 31 a 9 >
Przygotowanie DOL 35% 11 - 2 1 2
I
Budowa I_otmsk 0% _ N
operacyjnych |
Ha z e W: 100?7" 3 -5 4 -5 h

Ograniczona mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie zaspokajania
dobowych potrzeb lotniskowych WLF spowodujg takze niepetne zaspo-

kojenie ich potrzeb Iptniskowych na okres wykonywania zadania

blizszego 1 dalszego frontu, a wiec i na caty okres trwania

6/ Ten niedobdr obiektoy™i ..lotniskowych bedzie niewatpliwie jeszcze
wiekszy, jezeli dla unikniecia powaznych strat od uderzen nie-
przyjaciela stosowane bedzie w szerokim zakresie maskowanie
operacyjne, realizowane gtéwnie poprzez rozsrodkowanie oddzia-
tow, lotniczych 1 pozorowanie ich bazowania.
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|:ontowe;i operacji zaczepnej, co przeastawia tabela nr 7 7/

Ogd6lne mozliwos$ci stuzby? lotniskowej w zakresie
zaspokajania potrzeb lotniskowcach WF

Tabela nr 7

la’ prsc™gotowc'*

k. obiektosw 4 3 o "ZD-NF
1iskow;ycri -1 M’ S ' % , A .
ZB-F I *AZD-F ¥ 4 N 2pAr i
idowa i roZzZ’
1 4-12
wa
igctowanie A2
a I,otnlsk 5 -
lac;yCno?Gh -
az 0 m: h2-30 15--3P 2760 6--50 V"
ubezpieczenia | | |
'zeb lotnisko”™- ii5“50 | 7505 150-“61 f 45-66 6775 22770
1|
Ini % zabez- i 50 | 80 60 55 70 6C
izenia potrzeb f— — — u
lis kownoh VTIF | 60 ¢ 65 60 65
Uwaga: % zabezpieczenia o0go6tu potrzeb lotniskowcach W opaiacji
zaczepnsj frontu obliczono w stosunku do p™Martcsci pocisk
xaCch jy zatacznika nr 12.
‘w pozc/cjach
op~cit« “Yademecum t™iow lotniczj?ch* str
op~cit™ Eiuletrvn Informacyjne' nr 4/131/ ‘'ozdziat XI11,3tr.199+-208
opacit. pitk. inzoFlorian Grzemski i mjr Inz.Janusz Pakulski;

op«cit,, pptk mgr inz.1JvL+ae;csz-Mysl Wojskowa nr 4 z 1976r*,str ~189-]
1903 okreslonoj ZG ogdélne potrzeby lotniskowe lotnictwa frontO*®
wego zaspokajana w okresie provjadzenia frontowej operacji zaczep*-
nej przez stuzbe lotniskowa wynosi¢ powinny 39-5~ obiekty lotnisko-
we /poréwnaj z danymi w zatacznikach nr 10, 11 i 12/.

W ¢éwiczeniu p.k.LATO*“82 porrzeby lotniskowe WLF/na catg operacje
zaczepna trontu/ wynosity 5%, obiekty lotniskowe. Nie uzyskano jed
nak ich peitnego zaspokojenia co spowodowato”™ e w 6-7 dnia trwa-
nia operacji /koniec zadania blizszego frontu/ koniaesne byto baz
wanie po 2 oddziaty .lotnicze na 1 lotniska /b~-0™"5/ nawet przy ma-
ksymalnej gtebokosci rozmieszczenia obiektéow lotniskowych w stosu;
ku do LSbk /i, J = 200 km/» Te niekorzystnag Sytuacje lotniskowa
poprawito zwiekszenie strefy bazowania Wit do gtebokosci 250'km

od LSEW. Po raz drugi kryzysowa sytuacja lotniskowa wystgpita

w 9-10 dniu trwania frontowej operacji zaczepnej,a wiec juz pod-
czas wykonywania’ zadania dalszego frontu.

op.cit, 'Tlan techniczno-tytowego.. . - <¢wiczenie p.k.]JIVTC«82.
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Z dsnj’ch w tebeli nr 7 ze stuzba lotniskowa stosujagc
WsZiienione formy przygotowywania obiektéw lotniskowych dla WLF
zaspokoi ich ogolne potrzeby lotniskowe jedynie w s0;s~ natomiast
potrzeby lotniskowerna okres wykonywania zadania blizszego -

» 50-55%/s zadania dslszego - w 70-80% Poprawe tych wskaz--
nikdbw procentowych zaspokojenia potrzeb lotniskowych WL? be-
dzie mozna uzyska¢ w drodze zwiekszenia efektéw przeohwytywania
/opanowywania/ obiektéw lotniskowych nieprzyjaciela w stanie
nadajacym sie do eksploatacji po wykonaniu prac adaptacyjnych
lub odbudowy o0 zakresie robod6t nieprzekraczajgcym mozliwosci wy-
konawczych pododdziatéw lotniskowych rautow naziemnego zabezpie-
czenia oddziatow lotniczych”™, petniejsze wykorzystanie do celow
lotniskowych dobrze rozbudowanej 1 utrzymanej na wysokim pozio-
mie techniczno-uzytkowym sieci drogowej i autostradowej WTKO
lub w drodze usprawnien w samym systemie zabezpieczenia lotniskcr
wegOj prowadzacych do zwiekszenia efektyvmosoi jego dziatania na

rzecz WLF«

Mozliwo$s¢ wykorzystania przez oddziaty lotnicza obiektow

lotniskowych przygotowanych w planowanychj kolejnych rejonach
bazowania WLF olcren™sla ich odlegtos¢ od LSBW w chwili przekaza-

nia do eloeploatacji, a raczej w chwili zakonczenia wykonywania
zasadniczych prac inzynieryjno-lotniskowych® Podstawowym wyzna-
cznikiem tej odlegtosSci jest czas przygotowania obiektow lotnis-
kowych dc eksploatacji /t,~™/, ktéorego wartos¢ wstepnie oki'eslo-
no w punkcie 2*3* rozdziata | oraz w tabelach nr 20 i 21 -
punkt 2 zatacznika nr Poniewaz czas ten jest takze podstawo-

wym kryterium oceny mozliwos$ci systemu zabezpieczenia lotnisko-

8/ Y pozybji; cp*cit«Biuletyn Informacyjny nr ~/1pl/ rozdziat XlIlI
str*199“208 podano natomiast”™ ze zageszczenie sieci lotnisko-
wej na PNKO™ przewidywana dc przechwycenia /opano??ania/ilosé
lotnisk nieprzyjaciela oraz mozliwos$ci stuzby lotniskowej WIF
wskazujag na to, ze w toku frontowej operacji zaczepnej zabez-
pieczy ona:

- w pierwszych dniach operacji /zadanie blizsze frontu/“*okotc
30-50% potrzeb lotniskoviycb przyjmujgc wartos¢ wspoétczynni-
ka nazowania b=1; *

w dalszych dniach trwania operacji /zadanie dalsze frontu/-
przy zmniejszonej wartosci wspotczynnika bazowania b=.-0,5-1-
okoto 60-70% potrzeb lomiskowych™*
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4™ego 11~ nalez-~ rozpatrzcie go wW szerszym aspekcie,*
Wrozwazaniach nad inozliwosScig mi sc’'stema zabezpieczenia lotnis-
kowego bbP oraz wjikcrzc’'Staniem bbbl na pierwszy/ plan v~'vsma sie
problem czasu jakim stuzba lotniskowa moze dc?sponowac na bezDo-
Srednie wYkonanie zadania % . Generalnie okresla go przedziat
czasu pomiedzc» czasem uchw”ycenia /opanowania/ rejonu /obiektu/
lotniskowego a czasem /zw”ikle zostanie on olcreSlonc? dc’rsktciw-
nie/iprzekazania obiektu lotniskowego do eksploatacji, lvie moze
ibcic on jednak catkowicie wckorzc?stanc? na bezposrednie wc”konanie
prac inzc;nierc'jno-lotniskowc”~Gh, bowiem w znacznej czesSci zosta-
nia on pochtoniete? przez czc™nnosci poprzedzajgce wejscie sit

i Srodkéw ©Dbbl, w rejon w’korrwania zadania /zv~~kle realizowane
one bedg w czasie t» o5 “Nr1 dobc* liczonymi od chwili uenwpee-
nia lub opanowania' okreslonego rejonu cz;y obiektu lotniskowego/*.
Obejmowac¢ bedg one przede wsz:ystkim szczegdétowe rozpoznanie
lotniskowe terenu /obiektu/”™ ewentualne weykonsnie robot prz;”~>gotD-
wawcz;ych umozliwiajacj?oh podjecie zasadnicz:VGh prac bezpoSred-
nio "z marszu®/w t3m takze rozminowanie/”™ opracowania dokamen-
tacji techniczno-organizac”™?jnej /projektovuej/ wykonania robot
itp*Czas ten ponadto zmniejszy sia ze wzgledu na oddziatywanie

nieprzyjaciela uniemozliwiajace wkroczenie w teren /na obiekt/

bezposrednio po jego uchwyczeniu /opanowaniu/» Ponadto zasadnicze

9/ Z punktu widzenia koniecznos$ci zapewnienia WLF wymaganych
warunkéw bazowania w ugrupowaniu operacyjnym frontu niezbedne
bedzie jak najszybsze /najkréotsze w czasie/wyk'onanie wszyst-N
kich przedsiewzie¢ Zwigzanych z przygotowaniem obiektow Ictnis=
kovniych w pXanc™angcb”™ kolejnych rejonach bazowania™ co mozna
okres$li¢ zaleznoSGia.s Wartosé /zata.czrpk nr 35/
decyduja jednak nie tylko o tyia w jakiej'c odlegtosci od ISliw
znajdowaé¢ sie beda przekazywane do eksploatacji obiekty lot-»
niskowe”™ ale takze o tym przez jak dtugi jeszcze okres bedzie
je mozna v~ykorzystywad zanim znajdg sie one poza przyjeta
/dopuszczalng/ wartos$cig'Oznacza to™ ze obiekty lotois-“"
kowe w chwili pri~tekazania -"do eksploatacji powinny znajdowac
sie na gtebokosci umozliwiajgcej ich wykorzystanie do zabez-
pieczania bazowania WLF w operacji zaczepnej jeszcze przez
okres minimum 1-2 doéb* Takie zatozenie przyjeto~takze do™
kalkulacji potrzeb lotniskowych w punkcie 2,3* rozdziat ILI
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prace In z-yliiery~no--lotniskom s beda mogty rozpoczete dopiero
po ‘up>;\vtfie czasu przeznaczonego na przemieszczenie bbbl do. rejo-
nu ‘Aviconywvania zadania /ti Oznacza tOj, za ten bardzo ograni-
czorr’N czas bedzie mozna ~™Mi"™/dzieli6 na bezposSrednie
WP’konanie prac inz;ynier5?jnO“—IotnIsl%)v*JS?chy3tal*’\iac bedzie przed

bbl yeysokie vYymag.2nia techniczno-organizao™”jne zwigzana z wp'ko-
naniem. postawionego zadania* )

'wiNkorzpstanie obiektéw lotniskowych przygotowanych w toku

operacji zaczepnej frontu przez bbl bedzie mozliwe wobwczas™gdy 1

Liax vV

W sytuacji™ w ktdrej bedga one praktycznie nieprzydatne
t
g- .

dla WLFj poniewaz w chwili oddania do eksploatacji ich odlegtos¢

od ISBW nie zapewni bazujgcym na nich oddziatom lotniczym uzyska-
nie wymaganej gtebokos$ci oddziatywania na ugrupowanie i obiekty
nieprzyjaciela /przy zatozonej ich uzywalnosci co n-ajmniej

jeszcze przez okres dob/* Zatem wykorzystanie obiektow letnia
kowych przygotowanych przez bbl bedzie mozliwe wowczas”™ gdy przy

\% hO-50 kn/dobe warto$é t™ wynosi¢ bedzie' odpowiednio”

dla ulax - 150 km 5,75 - 5s0O doéb,

dla. 1 B km dobg
max

dla 1 250 km 6,25 ~ 520 dbb,
max

pomniejszona o okres ich eksploatacji co najoiniej w cigga 1«2 doéb
Okreslone w tabeli nr 1 zatg.cznlka nr 35 orientacyjn.e wartosci
t~ moga - wraz ze wzrostem tempa frontowej operacji zaczepnej-*
p?%ekroczyc’ dopuszczalne normy czasowa, co spowoduje, ze jUZ

w chwili “przyjecia rzutu powietrznego oddziatow lotniczych
niektore z przygotowanych przez bbl i przekazsnych do eksplcato-
cji obiektow lotniskovsych moga znalez¢ sie na granicy aopussczal-
nej, maksymalnej gtebokosci bazowania /1,,,,”~,/ lub nawet poza
nig* Obnizy to wiec zneczhie efektywnos$¢ dziatania stuzby;

lotniskowej na rzecz zapewnhienia V/LF wymaganych warunkéw bazo-

wania i prowadzenia dziatan Dojowyctu
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Konsekwencjg ogranicaen co do wartosci t”, beda réwniez ograni
czenia co do dopuszczalne j, Takb:™Mwalneo wartosci ‘\'QQJ'S a dot;y
czg one wss™stkich z rozpatr;;ywan;ych form realizac;y3n}cla
rzyst™wan™cb przez bbbl okrenie w"kon;ywania biadan zabezpiecze-
nia lotniskowego WJFo»

Poniewaz przekroczenie dopuszczalne malks™™malnej wartosci
odb”vNatob;y sie kosztem czasu efektj*wnego bazowania oddziatéw
lotniczych na przZz3¥gotowan3ch przez stuzbe lotniskowa obiektach
lotnis‘kow;ychd co ze wzgledéw ODeraa™drn”ch jest nie do orz-"ien
cia 1 , stad aby tago uniknag¢ koniacsna bedzie skx>6cenie czasow

Ekfadajgojch sie na ogdélng wartosc tg)’(’ a przeds wszystkia to

Korz™stnym rozwigzaniem sprz”™”™jajac™Nn skrdéceniu ogoélnej
wartosci t” bedzie zastosowanie .w prskt™"ce takich form prz;ygo-
tow;ywania obiektéw lotniskowcacha wiec i takich form Wj?korzo’-
stania obl™ ktéra wobec potrzeby? w”™konania t”~iko niewielkich
prac inz;ynieryjna“l-otnl3kow3?ch/ w sensie zaki™esa i'ich wielko-
Sci/ nie spowoduja przekroczenia wartosci okreslon™ych w ta-
beli nr 1 zatacznika nr 33* Najbardziej prz~'daths w tj?ch warun-
kach bedzie wiec prz;3®gotowj™wanie obiektéw lotniskow”~/ch w piano-
wan,¥Chj™® kolejn;ych rejonach bazowania vfiB° puzy maksymalnym
rzystaiiiu ST atych baz lotniczych 1 lotnisk autostradovjych nie-
przyjaciela znajdujgoych sie w pasie dziatania frontu™ a przechwy
Gonycn /opanotonycb/. w stanie umozliwi/iajgoym. ich eksploatacje
po.wykonania prac adaptacyjnych lab doraznej odbudowy o matym
zaki-esie robodt inzynieryjno”™-lotrAiskowych«

Catkowite rozv4digzanie prcblemu lotniskowego w warunkach prowadze-
nia frontowej operacji zaczepnej bedzie jednak mozliwe jedynie
przy rownolegtym stosevyaniu takze pozostatych form przygotowywa-

nia obiektow lotniskowychs tzn* arzadzenis LOL na zaadapto-

Y, HL3< *Wirniiw#CT<hchg x Erthr<ifi— fVir iii<<agarb-.>sia tw>0i-«r tatj» M=g/A. LUk TggA'i-bsMe

Wymaga, to bowiem skrdécenia czasu potrzeonego na Wykoname
prac inzynieryjn.o-lotniskowych winien on wynosic¢
juz nie tylko 1-2 doby®™ ale w niektdérych przypadkach nawet’
ponizej 1 doby /tabela nr 1 zatacznika nr 33/*

11/ Czas przewidywanej eksploatacji obiektéw lotniskowych przez
oddziaty lotnicze jest bowiem odwrotnie proporcjonalny”™ do
czasu trwania ich przygotowania przez bbl«
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wan;ych do tego celo odcinkach drdég konuwnlkac;y3rs3”~cb. /autostra-
dach/™ czesom i odbudo'A3? prrecg™C’COOA'cb /opano'nan”™/cb/ lotnisk
nieprz”~jaciola oras budci®™’ lotnisk operac:ypin37oh™ ktdére “preivdzie
w”/kracza™g poza mozliwosci w™konawcze pododdziatow letniskowego
rzutbw naziemnego zabezpieczenia oddziatéw lotnicz;ych, ale miesz-
czg sie w granicach zdolriosci w™konawcz™ch bbl*

Mozliwo$¢ ich prakt5?cznOgo.W8?korz-jstania zalezna Jednak bedzie

od wielkosci czasu realizac'™/jnego”™ ktor*» nie powinien przekra-

cza¢ wartosci okreslon™™ch w tabeli m? 1 zatacznika nr 33«

Zadnej z 1;ycb form nie prz;yznaje sie Jednak wj/tgcznosci,
g2 zadna z nich - stosowana oddzielnie - nie pozwoli na petne
zaspokojenia potrzeb lotniskow3b. ?/LFe Pi'zewiduje sie zatem ich

kompleksowe w”/korzastanie stosownie do warunkdéw operac;7jno-

t;ytow;ych i terenowcach obszaréw dziatan» Hierarchiczne ich usta-
wienie - poc wzgledem prz;ydatnosci /mozliwosci zastosowania
w warunkach operarc™?Jv¥ch/ i szacunkowj”™ch wielkosci c.zasow reall!-

zac;yJn5Gh /tabela nr 2 zatacznika nr 35/ “ zalezeé¢ bedzie od
uwarunkowan scharakter;yzowan;ych w poprzednich rozwazaniach. Spo-
sréd nic.h przede wszj/stkim wmienic nal6z5 minirrialng warto$é
t™M zalezng gtéwnie od mozliwosci w”™konawcz;ych samjeh bbl» Tak*
wiec JeoO;yriie ich taczne Wykorz;ystanie w prakt'j/ce zabezpieczenie
lotniskowego WLF w.operacji zaczepnej,z przewagg okresSlonego
2 nich w zaleznos$ci od konkretnej' siytuacjle zapewni mozliwie
maksjunalne zaspokojenie aobow;ych i og6ln;ych potrzeb lotniskowcach
V/LFj prz;y cz;ym zaznacz™¢ nalezy~ ze sz™bko$¢ prz~~gotcwjwania
obiektow lotniskowcach w-planowanc”™oh”™ kolejnc'ch rejonach bazo'wa-
nia 7/LF powinna bc/¢ wprost proporcjonalna do tempa prowadzDn;yGh

dziatan zaczepne”™ch»

O mozliwosciach zaspokojenia potrzeb. lotniskow;ych WLF
w operacji zaczepnej frontu deoc”™dujg moin® posiadane sitc?
i Srodki wc”™konawGze,,./okre$lone przez ilos¢ bbl» Rozwazajgc ten

problem nalezc? rozpatrzc?c igo w kategoriach:

a/ dobowj-'ch potrzeb ilo$cioW3>ch bbl niezbedne”~ch do przc~gotowania
wc™maganej ilosci obiektéw lotniskowcach w kolejnych dobach

trwania front.owej zaczephnej; —
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b/ oceH3» aktualnych mozli*~osci stuzby lotnisko-~ej /przy obacney
ilosci boi/ w zakresie zaspokajania dobowych potrzeb lotnis-
kowych WLFo

Potrzebng ilos¢™ bbl niezbedng dla zaspokojenia okre$lonych po-
trzeb lotniskowych WLF - przy zatozonych”™ przewidywanych formach
przygotowywania obiektow lotniskowych /wykorzystania bbl/

okresli¢ mozna ze wzoru:

m = I» U t~/s
gdzie
m potrzebna dobowa ilos¢ bbIn™
n dobowa ilos¢ obiektéw lotniskowych przygotOvVy-

wanych przez stuzbe lotniskowag”

czas wykonania prac inzynieryjno-lotniskowych»

tzru czas realizacyjny przygotowania obiektow
lotniskowych przez bbl /doby/j,

Sredni czas przemieszczenia bbl do rejonu wykcnj
wania zadan /doby/*

Korzystajac z podanych juz ilosci obiektéw lotniskowych jaka

w ciggu doby przygotowywaé bedzie stuzba lotniskowa /nV oraz
obliczonych dopuszczalnych wartosci t"™™ i /tabela nr 112
zatacznika nr 35/ mozna obliczy¢, ze stuzba lotniskuwa  WLF
powinna dysponowa¢ w ciggu kazdej doby takimi ilosciami w zakrC’®
Sie bbl™ jakie przedstawiono w tabeli nr 8"

Ilos§¢ bbl jaka w ciggu kazdej doby jest niezbedno dla zaspokoje’
nia minimalnych potrzeb lotniskowych WIF jest jednak wprost
proporcjonalna do wielkosci czasu realizacyjnego przygotowywa-
nych przez nie obiekté.w lotniskowych*, Oznacza to”™ zs gvdyby np*
przewidywano .zaapokgjenie potrzeb lotniskowych WLF tylko w drod
budowy lotnisk operacyjnych ilo$s$¢ potrzebnych do tego celu bbl

znacznie by wzrosta.
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zaspokopienia déoow;ych potrzeb

letnisko wyeh WiIF

‘abela nr ~

Wartosc 77 zaleznosSci od m
Tra; {I(\ t O I/\ LLl nj iv<feitu-fguria<tt <aaKTrr-mak ny «yis»iut*ii#uiaEiao.aoers'
t o
” 3 .
G 0 < Y 5.3 1 9-5 11i0-6 1 127
1 A>K«0<1nax Wry;poﬂ'mja -
4 3 | 132 i 572" 4-5 415
AIA>A<XOKY": m,viarmbww-.r\ MW\ 5 é Brywlystat = m.ﬁ)’
i 1 oiz 'Z Nc i 1 i 1 1 | 271 2 J\
t i
2 | 5-2
(0] 70,5 | -s V
MDD . - —]~
200 1,0 .1.5 8 4-2 - 9-6
250 ;2,0 wp 2-1 4->5 |  4™p
$rednios 1~ P =P s . 74 65 i 92
|
|0g6tems *270 Y 4-3. &P 552 3 =m0
U'A3g£l W a Hias5€ t prz*~Nieto z tabeli nr 1 zatacznika
nr 330
2~ Porovmaj z (3aoat! w tabeli nr 8«
Dla prz”™gotowarxia ciagu dobo; ~ 475 obiektéw lotniskow’¥chi
stuzba lotniskév~g po\;Ninna d:ysportowac m 678 bbl, a dla
~ obiektéow lotnioko?8Ch la x 5~-6 bbl» Natomiast prz;;

gotowanie ogolne
m 5“8 bble Zatem,

iob'~ 'prz'~gbtoviac npN

3->5 obiektow

wad minimum m = 6 obi'©

uzaleznionag od prz;™"jetYch

do kalkulacji

wartosci v

lotniskowb5?ch w3dmag8 posiadenla

agu ka ai*
.d™fsponO’

8 i 9
abela ns

A s
as
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I"opusz-czalna wartos¢ tbl

Tabela nr 10

r-
n m 0 ) NG | LU
475 0,8»-1,0- 1,5-20 0,3-0,5 0,5
3N 1..0- 1,5-2,3 0,4-0,5 0,6-0,8
5-5 S jo,8-1,3 h,3-2,3 10,5-04 10,5-0,6
i f A*Q |1,5-2,o j0,4-0,5 j0,5-0,7
ans | i1,01,2511,5-2,25 10,4-0,5 i 0,6-0,75
5 U™ 1 |'1,25-1,? |1,75-2,7 Io;mm:)M(S 1 0,75-1,1 | Ii;
' 5-5J 1jo-1 10,47%0,6 0,6
4 25 |1,75-2.250 o5 0,7-1,0

1,2-1,5 11,7-2,5 0,5-0,6 0,7-0,5

L STUWrTrwr Mid unTy v irimafNifWhirriunmytu THiTrirurr argrei-niiriiivniMesis 4 iTniri iniii-fiwlai va -minimivi Tt imlinrel*~ wfiii imitim¥iwN'iMiini K*AINe A<wnNeii <

6 © h.,5-20 20-50 05-07 !1,0-15
mse*m«an@w»:lﬂ

]1,2-20 11,7-3,0 fo,5-0,7 'j 0,7-1-,5 0
,X.43>X—"*4bl"|5«‘

| 1,5 (T~,5 j0,5-0,6 fo,8-1,2
1rex20 9 e || YT L]

8 0,5-1 2 0-2,7 | 2,5“3,7 j0,6-0,9 | 1,4-1,6
h,6-2,7 12,1-5,7 10,5-0,9 W.1~'1.0

2,5-3,0 . 0,6-0,7 1,2-1,7

oraz a takze od ainiaalnej ilosci obiektow lotniskcwjch"’
prz;ygctowah;;ych w ciggu kazdej dob;™ dziatan przez stuzbe lotnis-
kowg /nV« ktora w t;ych warunkach powinna w”/nosic -0,8-1 ™M

dob;;/ /poréwnaj z tabelg nr 1 zatgcznika nr 35/%*

Uzalezniajac Jjednak dobowe /state/ mozliwosci stuzby»
lotniskowej V/L? od ilosci bbl /w/” ich zdolnos$ci w;;ykonav'jcz:”*ch

w zakresie Wgkon3?wania i”obdét ziemn;yGh /W”/ oraz przewid;;rwan;>Gh,
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okreslcrin/ch saacunkowoj ich objetosci Jk’ol*/ mozsa okreslic
ilos¢ ooiektow lotniskowcach /nV w tych war'onkach przeke
z~wat¢ bedzie codziennie 60 eksploatacji stuzba lotniskowa
przedstawiono w tabeli zatgacznika nr ktéra posiuzj’ia z kolsi
do opracowania tabeli nr N

Wymagane dobowe rsozliwosci ‘wc”konawcze bbl
/tc?s* 1~/ dobe/

Tabela nr 11

1.
Ilos¢ obiak- 1 3
Iow lotn* - i
»
E,ILLIM]IMF:I.
Inj,/tysm”~/ 1 10 115 1 20 1cC 15 1 20 i ik P mee
~ | L S —
1
1
yfbu.p«amee/}_ f 1 2 ! ' I J k‘/hwll)(l:TV\iTlTPyri n!Mrmfwism;mearA
5 6 1 9 12 n 15 1 20
5 7 14 13 1 17
e. | KJ 3 8 10 1C

Przedstawiono w niej wj™magania w zakresie dobowych zdolnosci
konawcz:ych bbi 1~1zy wi’konj>waniu zasadniczych robdét inzynieryjno**
lotniskovjych /robo6t ziemnych/ w zalezno$ci od ich objetosci

i konkretnej ilo$ci odds7ianych codziennie do eksploatacji/ przeka-
zywanych rzutoni naziemnego zabezpieczenia oddziaté”™i lotniczych/
przez stuzbe lotniskowa obiektéw lotniskowych - )

IDla najbardziej prawdopodobnej wartosci 15 tys * A0 oraz
wobec konifecznosci przygotowywania p>rzez stuzbe lotniskowa co-*
dziennie minimum = 3-5 N WL N 3~“1/ obiekto'w
lotniskowych”™ a takze wobec ob-restonej ilosci bbl jaka ona moze

lab powinna dysponowac¢”™ dobowe mozliwos$ci wykonawcze bblI™ okreslo-

no w tabeli nr 12%*, \Y,
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Minimalna dobowe mozliwosci w™konawcse bbl
/tNSe w<™Naobe/

Tabela nr 12

11108¢ Ilos§¢ obiektow lotniskowych
Bbi ataatyig: cerQmpartogaaia ot Dok iri2# e
LLl B % nft f4 3«4 15
li- i ) wu
i.Pé‘
5 9
i0 - 15 10 15
8 6 8 o I\J

z dan*~ch w tabeli nr 12 w;ynika ™ ze ab;™ stuzba lotniskowa mogta

WB’konaé stawiane Jej zadania /w najbardziej prawdopccobn;yGh
warunkach dziatania/ powinna d”ysponowac:

L r - bbbl O minimaln™/ch dobow”™/ch mozliwo$ciach w zakresie

w;ykon;%wania robét siemn;yoh W rn 16 t>s»n1¥/dobe

lub m =5 bbl o minimaln™/ch dobow™ch mozliwosciach w zakresie

z
w;ykonY*wania. rob6t siemn”’ch = 12 't;ys ~“m'~/dobe”

lub fh

6 bbl o miiiim.aln;yGh dobow™ch mozliwos$ciach w zakresie

wj~kon'jwania robdét ziemn;ych ~ 11 tVs«w'NaobenN

v

albo ffi- 8 bbl o minimalnych dobowych mozliwosciach w zakresie
' VAN

1 1 '
wykonywania robdét ziemnych 8 tys «m™Ydobe "{

Mozliwos$ci zaspokajania przez stuzbe lotniskowag dobowych
potrzeb lotniskowych YCT zaleze¢ beda od ich wielkosSci /szczegdl-
nie od wai”™tosci n* ™ tzn* minimalnej ilosci obiektow lotniskowych”
jaka w ciggu kazdej doby powinna przekazywac¢ do eksploatacji
stuzba lotniskowa/j," cprzyjmowanj”~ch form realizacji zadan zabez-

pieczenia lotniskowego 'WLF w operacji zaczepnej”™ od zakresu

12/ Dla - 10 tys™m”™ bbl /odpowiednio do ich ilosSci/powinny
dysponowac¢ dobowymi mozliwos$ciami w zakresie ™yykonywania
robot ziemnych o minimalnej wielkosci tys™Im~™/dobe,
zasS przy s, “ 20 tys.m-~ - o minimalnej wielkosci 20-16-
Ig«1l tys. T13/dobe.,
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Z2sadnicz;>'cb robdét inz~/nier.vjno”lotniskow;yGh oraz od dobowych
zdolrxosci wykonawczych bbl«

V planowania dziatalnos$ci stuzby lotniskowej zasadniczg uwage
nalezy 'Wiec zwraca¢ na te formy realizacji zadan zabezpi w M.
lotniskowego WLF w operacji zaczepnej™ ktore pozwalajg na makisy-
malna /ilosciowo-jakosSciowe/ zaspokojenie ich potrzeb lotnisko-
wych« Nalezg, do nich obok doraznej lub czasowej odbudowy prze-
chwyconych /opanowanyoh/ obiektéw lotniskowych nieprzyjaciela
rozbudowa opuszczonych przez nieprzyjaciela lub przechwyconych
/opancwanych/ w toku ‘prowadzonych dziatan zaczepnych lotnisk
nizszych klas /zwykle 111 lab 1V/ co parametrow techniczno-
eksploafacy jny.ch cdpowiade jgacych'll klasie lotnisk statych Ilub
lotniskom operacyjnym basowania oraz przygotowy'wania lotnisk
drogowych /uobs na' odcinkach drég komunikacyjnych /autostradach/,
fcicjszy w tym przypadku zakres robdét inzynieryjno-lotniskowycfc”
a wivG mniejsze ~iaktady sit i. srodkbw oraz mozliwosc stosowanie
szybko3ciowych metod wykonawczych pozwolag na zmniejszenie czasu
ich 'wykonania do minimalnej wielko$cig, uzasadnionej jedynie

wzN ledaiiii technologicznymi® Sag to wiec te formy przygotowyw.ania
obiekto'w. lotniskowych w planowanych”™ kolejnych rejonach bazo-
wania V/IE) ktére - wobec stosunkowo matej praco- i czasochton-
nosci /w porownaniu z budowag, lotnisk operacy/IB4'™/ - beda naj-
czesciej.stosowane M realizacji zadan zabezpieczenia letnisko-
wego WLF w operacji zaczepnej« Przy racjonalnym wykorzystaniu
bbl pozwolg bowiem zwiekszy¢ mozliwosci stuzby lotniskowej w
kresie przekaz™/wania. w-tym samym czasie do eksploatacji wiekszej
ilosSci obiektéw lotniskowych /petniejsze zaspokojenie potrzeb
lotniskowych co jest ~wyktadnikiem efektywnosci yen
dziatania<”i, Bedzie tc miato szczegdélne znaczenie wowczas”™ gdy
dysponowa¢ ona bedzie ograniczonymi sitami 1 S$rodkami wyi”™onaw-
czymi, przy stosunkowo duzym natezenia zadan zabezpieczenia -

lotniskowego ,V/LF realizowanych w bardzo ograniczonym czasie «
Praktyczne doswiadczenia z dziatalnosci szkoleniowo-produk-
cyjnej bbl sugeruja”™ Za najwieksze trudnosSci sprawiacC bedzie

budowa lotnisk operacyjnych« $by umozlivvi¢ ich wykorzystanie
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n toku pro'~aazenia frontowe;] operacji zaczepnej oalez;y z gor;y
zak?£adac zirXiiejszone Wi;yni3gania techniczne - eksploatac;yjne”
uwzgledniajace krotkotrwate bazowanie na ich oddziatéw lotni-
cz5ch oraz ograniczone mozliwos$ci czasowe i w?™konawcze bbI»
Dot;vGz;y to szczegdlnie w;ykon;ywania nawierzchni -lotniskcw3?ch
t;ych lotnisk.
V/prawdzie nawierzchnie naturalne /grunrowe i darniowe/ odpowiS*
dajg wymaganiom wspoétczesnych samolotow bojowych WLE™ jednak
majg one ograniczong uzywalno$¢ w niesprzyjajgcych warjankach
atmosferycznych. V/ynika sta™d potrzeba ich wzmocnienia Srodkami
wiazacymi lub poprzez utozenie na nich nawierzchni rozbieralnej.
PuzG trudnos$ci w dostarczaniu /w odpowiedniej ilosci i jakosci/
do miejsc budovjy stosunkowo, ktopotliwych w przechowywaniu
I przewozeniu Srodkdw wigzacych oraz koniecznosé¢ dysponowania
specjalnym sprzetem inzynieryjnO*“lotniskowym /np.mieszarkami
gruntovjymi - zespotami do stabilizacji gruntu/ i odpowiednio
wyszkolonym personelem ogranicza mozliwos¢ wykonywania na lot-
niskach operacyjnych nawierzchni gruntowych wzmocnionych $rod-
kami wigzgcymi tym bardziej, ze znaczny czas realizacyjny /ich
wykonania i uzyskania peitnej wytrzymatosci/ opdéznia¢ bedzie
o kilkanascie godzin, a nawet o pare dni termin przekazania
lotnisk operacyjnych do eksploatacji. Podobne utrudnienie doty-
czy¢ bedg uktadania nawierzchni rozbieralnych, zatem wobec
czestych zmian rejonéw bazowania ooddziatéw lotniczych oraz
zbyt ditugiego czasu budowy lotnisk operacyjnych z LS o nawierz-
chniach gruntowych wzmocnionych sSsrodkami wigzacymi lub roz-
bieralnych radykalnie zmniejszy sie mozliwos¢ ich wykorzystania
toku frontowej operacji zaczepnej przez pierwszy”™ a niekiedy
nawet 1 przez drugi rzut WLF /cato$é¢ lotnictwa uderzeniowego/.
Zatem dla- skrocenia ogo6lnego czasu wykonania robodot inzyniaryjno-
lotniskowych wchodzgcych w zakres budowy lotniska operacyjnego
przewiduje sie wykonywa¢ roboty nawierzchniowe jedynie na 1-2
ptaszczyznach'Startowych i PP3, chociaz niekiedy i w tych
warunkach budowa lotnisk operacyjnych o **sztucznych’nawierz-

chniach lotniskov,iych stanie sie problematyczna, niecelowa Ilub
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niekied;y prakt™~”™cznie niemozliifgs do zrealizowania w liakazanjm
A¥rekt3?vmi0 czasie« Stad ta forma prz:5gotow;ywsni3 obiektow
lotniskov5;yGh moze okazac¢ sie nieprz~™/datna do zaspoko”™ODia
potrzeb Ictniskovo;ych WLF w okresie prowadzenia frontowej
operacji zaczepnej /z w;yjatkiQm budow;y lotnisk operaci'jn™~"™oh
w bardzo korz5stn3>ch warunkach terencwychj, dla ktor~‘ch czas

realizac;yjn;y nie przekixczy dopaszczaln;ycb wartosci

okreslonych w tabelach nr 1 i 2 zatgcznika nr 35 orazDv;/ tabe-
i nr 10/ "N5/N

Wychodzac z ogolnych mozliwosci sit i Srodkédw wykonawczych
stuzby lotniskowej mozna stwierdzi¢”™ ze zaangazowanie

bbl do budowy lotnisk operacyjnych6é a wiec do wykonania za-
dan zabezpieczenia letniskowego WLF o najwiekszej praco-

i czasochtonnos$cijzainiejszy znacznie ilo$¢ oddawanych w V:az-
dej dobie dziatan do eksploatacji obiektéw lotniskowych
/przekazyv™anych rzutom naziemnego zabezpieczenia oddziatow
lotniczych/« Zatem stosowanie tej formy przygotowywania cbiek
tow lotniskowych w planowanych”™ kolejnych rejonach bazowa-
nia MILF powinno by¢ ograniczone do wypadkéw koniecznychjjWymu-
szonych przez nieprzyjaciela oraz przez sytuacje lotniskowag
okreslonych obszarow dziatan« Oznacza to ze chociaz lezy

ona obecnie w gitownym profilu wykonawczym bbl nie mozna

jej Jjednak catkowicie wykluczyé - moze by¢ uwzgledniane

w dziatalnos$ci stuzby lotniskowej na dalszym planie™ jako
ostateczna forma rozwigzywania problemu lotniskowego /w przy-

padku gdy niemozliwe bedzie zastosowanie innych ferm przygoto-

15/ Koniecznos$é nieprzekroczenia dopuszczalnej wartos$ci
ogranicza mozliwos$¢ zastosowania w praktyce taj formy'~
do budowy letnisk operacyjnych o gruntowym "PS przy

objetos$ci robd6t ziemnych ponizej 20 tys« oraz budovl?y
lotnisk operacyjnych o gi‘'untowym fS z 1-2 ptaszczyzna-
mi "startowymi lub 1 ptaszczyzng startowg i 1 ?B3 ¢ na-

wierzchniach gruntowych wzmocnionych Ssrodkami wigzacymi
/rozbieralnych/ przy objetosci robd6t ziemnych ponizaj
10 tys«



wjvjania obiektéw lotniskow;}rch ~ planowaniachy kolejn”~ch regonach
bazowania ~/LF/ ~

Potrzeba mozliwie gak nagpeiniegssego zaspokojenia dobo-»
wich potrzeb lotniskowcach powoduje koniecznos$é¢ stosowania
réznych form przigotow”~wania obiektéw Ictniskowcch jednocze$nie
/kompleksowe ich w”korzcstanie/”™ prze przewadze 'tech form real!-
zaccjncchs ktora ze wzgledu na stosunkowo mate zakres robodt
inzcniercjno“lotniskowcch pozwolag - prze zachowania dopuszczat-*
nejj maksymalnej granic:y - na wydzielenie do ich wykonania
czesci sit i Srodkow bbl* Taka sytuacja umozliwi jednoczesne
dziatanie bbl na‘'2, a nawet 5 obiektach lotniskowych co wyraz**
nie zwiekszy'mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie zaspoka-
jania dobowych i ogdélnych -potrzeb lotniskowych w operacji
zaczepnej”™ Ponieviaz w poszczegd6lnych dobach jej trwania”™ w oOk-re*
sie wykonywania zadania blizszego i dalszegod ulega¢ bedg zmis-
nom dobowe potrzvséby lotniskowe WLF /przyczyny tego zjawiska
przedstawione zostaty w punkcie 2 rozdziat | oraz w rozwaza-
niach poczatkowych tego rozdziatu/”™ zmienia¢ sie bedzie rowniez
natezenie zadan zabezpieczenia lotniskowego WLFj co spe”™™oduje
zmiennos$¢ obcigzenia bbl,# Wystapia wiec wczasie frontowej
operacji zaczepnej okresy o0 znacznym nasilenia zaden zabezpie-
czenia lotniskowego I realizowanych w ich ramach przedaie«-
wzie¢ inzynieryjno-lotniskowych oraz takie™ w ktérych peilne ich

I m N
lja/W op«cit*gOn*bryg«Michat Poleeh ®*Whnioski i doswiadczenia ™
z planowania oraz uzycia AL wg frontowej operacji zaczepnej™*

celowo nie wymieniono budowy lotnisk operacyjnych o sztucznej
nawierzchni DS oraz.odbudowg? letnisk silnie zniszczonych”™ponie-

Voaz-“jak wskazujg doswiadczenia i wnioski z ¢éwiczen ze wzgledu
na zbyt dtugi czas realizacyjny oraz potrzebe dowozu ogromnych
ilosci iliateriatO7] budowlano-lotniskowycb» bedg to ™nie.przydatne

w warunkach‘operacyjnych formy przygotowywania obiektow lotnis-
kowych dla IVLF» Poniewaz problem lotniskowy bedzie jeszcze
przez wiele lat caynTiikieni obnizajgagcym mozliwosci bojowe 7niF~
uwaza sie, ze ~ztagodzi¢c go moze jedynie maksymalne wykorzysta-
nie przechwyconych /opano'?™anycb/ lotnisk nieprzyjaciela wsta-
nie nadaje.cym sie do natychmiastowej eksploatacji lub po
przeprowadzenia odbudowy trwajgcej nie dtuzej niz 1 doba*
Rownolegte wykorzystanie takze innych /uzupeiniajgcych/ form
przygotowywania obiektow lotniskowych”™na tyle poprawi sytuacje
lotniskowa w pasie dziatania frontu”™ ze pozwoli na petniejsze
zaspokojenie potrzeb lotniskowych WLF«
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wjtkonanie nie bedzie stanoy”ito problemu*

iTzeprowadzona analiza literatur™”™ problemu oraz dot™ychcza-
sov?e dosv”iadczenia 1 vmioski z ¢wiczen pozwalajg sagadzic”™ :ze
jeden Bbbl moze w toku catej operacji zaczepnej frontu przygotO’
waC Srednio 4 obiekty? lotniskowe /dla A n)-5.5 aoby

obliczonej przy wartosci t, s j rebj, tlJi 0] oob\y oraz

t’bic},r 2,0 dob3> prz;yjetej na podstawie zatgcznika nr 29/*
Oznacza to, ze pz:;;™ aktualnej ilosci bbbl / w~ 4/ oraz zaktada-
nego czasu trwania frontowej operacji zaczepnej /T ~ 11-14 dob/
stuzba lotniskowa bedzie mogta prz;ygotowac 16 obiektéw lotnisko”
W8?ch, co stanowié¢ bedzie zaledwie 15“35% /Srednio '25%/0g6In3'ch
potrzeb lotniskowcach wvwnr podancch w tabeli zatgcznika nr 12 14/
Natomiast po przejeciu dopuszczalnej makscmalnej wartosci ondr
/tabela nr 12/ oraz zmiennej /przejmowanej do kalkulacji/
wartosci m i tej. samej wartosci T, rozpatrywane mozliwosSci

stuzby lotniskowej w za'kresie zaspokajania potrzeb lotniskowych
WLF wynosi¢ bedg?2

Orientacyjne mozliwosci stuzby lo'iziiskowej w zakresie
zaspokajania potrzeb lotniskowych WLF

Tabela nr 15

. “f— '
! Mozliwo- Ogélne J % zaspo- | Sredni %
Sci jed mozliwosci kojenia zaspoko-
m ai T nego ;tuzby f Ogolnyon jenia
9] bbl lotnisko- \ potrzeb 1| potrzeb
wej V/LF Il lotnisko- & lotnisko-
WAF 1. ~Nyeb K-P
1,5*%-2,0 24--.32 3S-5"> 1 N
75-2,25 1. 144 25- 35 40--50 45-50
2,0-2"3 30-"36 48-5S 50-55
2,5-3.,0 32-40 51-64 55-60
16-»24 25-3S 30-55
2C«™30 3248 40
456 24-36 58-58 45-50
32-N8 51-78 6C«65

p47vrop~citoBiuletyn Informacyjny nr“4/131/“70Ozdziat XIl,str*199*“*
208 okresSlono, ze wszystkie 4 bbl sg w stanie przygotowac¢ w okra
Sie trwania frontowej operacji zaczepnej ok*16 obiektow lotnisko
wych,co zaspokoi 0k«30“4-0% ogdélnych potrzeb lotniskowych
obliczonych przy wspoétczynniku bazowania b = 0,5-1%*

i
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Uwaga: 1/ Procent zaspokojenia potrzeb lotniskow;;~ch 7/LF

przez stuzbe lotniskowag obliczono w stosunku do
ich wielkos$ci podan™ch « tabeli nr 1 zatgcz«»
nika nr 12,,

2/ Wartos¢ t ~"° prz;yjeuO weditug tabeli nr 12

i"hr 1 zatgcznika nr 53«

Poniewaz tak okreSlone orieiitao;yjrie mozliwosci stuzbj’ lotnisko™jej
w zakresie zaspokajania potrzeb lotnlskows”~ch WLP miescilj'b;;™ sie
na granic;”™’ w;ymagénej minimalnej wielkos$ci,zatem niezbedne bedzie
Podjecie dziatan zmierzajac-joh do popraw:™ tej niekorz;ys'tnej
3;irtuaGji, prz;y cz2in szczeg6lne znaczenie mie¢ bedzie,

1dobdér takich form prz~™gotovrvwania obiektéow lotiiiskoii™~’oh, ktdére

Pozwolg na obnizenie ogdélnej wartosci

; Przep.i*owadzone rozwazania nad mozliwosciami stuzby? lotnis-
kowej \ zakresie zaspokajania potrzeb lotniskow3?ch WLP™ najbar-
.dziej prawdopodobn;ymi formami prz;ygotow;yv3ania obiektow lotnisko-
w;ych, czestotliwosciag /natezeniem/ ich w”™stepowania w okresie
realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego YiLF w warunkach
prowadzenia frontowej operacji zaczepnej na W1X0, a takze nad
formami -w”™/korz”stania w nich bbbl potwierdzajg stusznos¢ ich
hierarchicznego ustawienia oraz prz™Mjet™ch wzajOim;ych proporcji
poniiedz;™ najbardziej efekt;yvh5mi formami realizac™jn™*"mi«

Jest to wazne t;ym bardziej, ze stajag sie one podstawg, nie t*jlko
analizjy i ocerry ogé6ln;®2ch mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie
zaspokajania potrzeb lotniskow3?ch WbF, ale takze zdolnosci
konawGz;;y'ch bbl*

Koniecznos$¢ uwzglednienia w dziataniach bbl obok zasadni-
ozyoh form ich Wj?korz;”st3Qia takze ewentualnego ich uz;yGia do
rozbudow™y” inz;ynier3?jnej obiektéw lotniskowych, likwidacji skut-
kow uderzen ELWI, budowy lotnisk pozornych, czy wreszcie potrzeba
dysponowania “interwenoyjnym odwodem inzynieryjiio-lotniskcwym’»
powoduje, ze*w zabezpieczeniu lotniskowym nalezy wprowadzic

zmiany systemowe prowadzgce do podniesienia jego sprawnosSci
/efektywnos$ci i niezawodnosci/*
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Obejmowac one wiec powinn;y m*in» dsiatania zmierzajgce co wpro«
wadzenia takich zmian funkejonalnj”~cbi ktér*ch efektem bedzie
podniesienie sprawnosci dowodzenia i kierowania /zarzadzania/
calym systemem zabezpieczenia lotniskowego wLE oraz lepsze przy-
gotowanie stuzby lotniskowej /szczegOlnie bbl/ do petniejszego
zrealizowania stawianych im zadan, a ponadto wdrozenie w budow-
nictwie lotniskowyai nowych rozwigzan tecbniczno-organizacyjnychb
/technologicznych/ mozliwych do zastosowania w 7Ywarunkach opera-
cyjnych«. Wspdélnym celem tych dziatan powinno byc zmniejszenie
wartosci do niezbednego minimum, pr2y jednoczesnym podobnym
dziataniu w stosunku do pozostatych wartos$ci skiadowych tai,*
Konieczne bedzie réwniez RXp>row8dzenie zmian strakturalno«-org8ni-
zacyjnych polegajgcych z jadnej strony na zwiekszeniu ilosci
jednostek inzynieryjno-lotniskowych /bbl/~ a z drugiej - na
dostosowaniu ich wewnetrznej struktury organizacyjno-etatoviej

I wyposazenia sprzetowego do warunkov*/ w jakich bedg realizowane
zadania zabezpieczenia lotniskowego WLF /w tym takze do ewentu-
alnej potrzeby dziatania jednego bbl przy wykonywaniu konkret-
nych przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych na 2-3 obiektach
oraz do zwiekszonych/ w stosunku do obecnych/ wymagan w sakre-
Sie ich zdolnosci wykonawczych Aoblemy z tym. zwigzane,
rozpatrywane na tle ogélnych rozwazan nad kierunkami rozwigza-

nia problemu lotniskowego w ogdéle, podjete zostang w punkcie 3

tego rozdziatu*

20 Zdotnosci wykonawcze i przydatnos¢ batalionéw budo™wy lotnisk

do realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego WLF

Na czoto przedsiewzie¢ zwigzanych z dziataniem bbl wysuwa
sie]

a/ terminowe ich pr&emieszczanie do kolejnych rejonéw wykony

wania zadan:;*

15/ Tska potrzeba wywotana jest rowniez faktem ponoszenia przez
bbl strat osobowych i sprzetowych obnizajgcych ich zdolnosci
wykonawcze 1 manewrowe ¥ okresie wykonywania zadan zabezpie*
czenia lotniskowego WLF w operacji zaczepnej oraz konieczno-
Scig utrzymania ich powyzej wymaganej granicy minimalnej*
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b/ sprsv™ne rozwiniecie sit i Srodkow w;ykonawcz;ych i obstuguja-*“
co-zabezpiec2ajac;ych w rejonach rozsrodkowania /o06d3lon:ych

0 2-5 Kw od rejonéw bezposredniego w3?kon;ywsnia przed-

siewzie¢ inzjynier™™ jno-lotniskowj/ch/ umozliwiajgce a2;;;bkie

odtwarzanie zdolnosci w™“konawcz™ch po zakonczeniu marssu;

c/ utrz;ym;ywania sta’r;ych zdolnos$ci w2konawcz;ych do realizowania

réoznorodn;yGh ~jadan zabezpieczenia lotniskowego
d/ systemutyczny zaopatr;yw3ni0 w $Srodki materiatowo-~techniczne 5

e/ organizowanie witasciwej eksploatacjij, konserwacji™ obstugi

technicznej 1 remontovg sprzetu inz”™nier™?jno-lotniskowego”™
transportowego I pomocniczego;

f/ organizowanig ochrony* i obrony» oraz maskowania w okresie
kon3?wania marszow kotcwb5?ch i konkretnej realizacji zadan zabez-

pieczenia lotniskowego' WXF;

g/ utrz3¥m;ywanie tgcznoséci z TSD WL? /0Oddziatem Lotniskowym, po-
przez Sztab S'TiZz WIF/ oraz z pododdziatami wykonujacymi zespO**
towo lub samodzielnie przedsiewziecia inzynieryjno-lotniskowe
a takze ze wspotdziatajgagcymi z bbl /okresowo/ sitami i $rodka-

mi wojsk ladowych frontu;

h/ organizowanie sprawnego dowodzenia i kierowania bbl /stuzbag

lotniskowa w ogole/ we wszystkich'formach ich dziatania*

Pomys$Sline zrealizowanie tych przedsiewzie¢ stworzy”™ odpowiednie
warunki do petnego wykorzystania zdolnos$ci wykonawczych bbl*

Te sposéréd nich ktére w sposdb zasadniczy viywier3ja na to wplyw
scharakteryzowane zostaty wrozdziale Il w oparciu o aktualng
koncepcje strukturalno-funkcjonalnag zabezpieczenia lotniskowego
V/LF« Dla petnej oceny zdolnos$ci wykonavi?czych bbl celowa wydaje

sie jednak przeanalizowanie mozliwo$ci zastosowania w praktyce

zasadniczych forta ich wykorzystania w zabezpieczeniu lotniskowym
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WLT w okresie prowadzenia frontowej operacji zaczepnej 16/

7/e wsz;ystkiGh formach wr/korz3?stania bbl do realizacji zadan
zabezpieczenia lotniskowego wbF /prz3gotow;ywanie obiektow lot-
niskowych w plaxiowanych, kolejnych rejonach bazowania ‘JALT/
nié6 mozna'podobne przedsiewziecia inzyniary jno>-lptniskcwO”™ ktéra
sktadajg sie z prac przygotowjawczych, ’ziemnych”™ nawierzchnio-
wych oraz pomocniczych /uzupetniajgcych/* Zasadniczymi z nich sg
jak to juz podkreslono w punkcie 2 rozdziata 11 roboty ziemnej
stad analize i ocene zdolnos$ci wykonawczych bbl nalezy pro'wadzic
witasnie w tej kategorii* Zaleza one od wielu csynnikO7»j sposrod
ktéorych najwazniejszymi sa struktura organizacyjno”™"etatowa
I wyposazenie sprzetowe oraz przyjete rozwigzanie techniczno-
organizacyjne wykonania zadania /wykorzystanie sit i $rodkéw ja-

kimi w konkretnej sytuacji 'dysponowac¢ bedzie bbl/*

i aktualnej strukturze organizacyjnej bbl /zatacznik nr 20/
zasadniczym jego”~organem wykonawczym w zakresie robd6t ziemnych
jest kompania maszyn inzynieryjnych /kminz/j posiadajgca w s™Mg
strukturze wewnetrznej dwa plutony maszyn inzynieryjnych /plminz/,
V ich wyposazeniu sprzetowym znajduje sie nastepujacy sprzet
inzynieryjno-lutniskowy przeznaczony do wykonywania robdét ziem-
nych:

- zgarniarki sam.ojezdne m14 szt*
- spycharki gasienicowe ciezkie 6 szte
& spycharko-tadowarki na ciOigniku kotowym i V&
- tadowarki samojezdne na podwoziu

kotowym um 4 szto
- rowniarki~samojezdne 6 szt *

walce samojezdne ogumione v szt*
- koparki samochodowe 2 szt -
W wyposazeniu sprzetowym kminz - w plutonie tr.snspo

znajduje sie ponadto S samochodéw « wywrotek duzej tadownos$ci*
Sprzet inzynieryjno-lotniskowy5 ktéry moze byé réwniez v~yko-

i~“zystywany do-wykonywania robdét ziemnych wystepuje takze w kowpa-N

16/ Bataliony budowy lotnisk w chwili obecnej sa jednostkami”®
inzynieryjno-lotniskowymi o jednorodnej strukturze organiza-
cyjno-etatowej i wyposazeniu sprzetowym”™ stgd dalsze rozwaza-
nia dotyczy¢ bedg jednego z nich*
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Nnii remontu m3>A;?2lerzehn! lotnisko'~~rjoh /Zkrnl/”™ a inianov/icie

- ep3”~cbark! gasienicowe ciezkie 2 PRs
- tadowarka samo”™ezdna na podwoziu kotow;ym 1 szt *
- rowniarki samojezdne 2 szt
« samochodj™-"~w”™wrotki Sredniej tadownosci 2 Bzbu

Zatem zasadniez;y sprzet inz;ynier;”~jno-lotniskow”? stuzacy do

nawania robot ziemnych wystepuje w bbl w nastepujacych ilosciach:

- zgarniarki samojezdne “AN szt @
- sr;ycharki gasienicowe ciezkie 8 szta
- spyGharko«*tadowarki samojezdne na

podwozia kotowym “ 4y szta
- tadowarki samojezdne na podwoziu kotowym 5 sate
- rowniarki samojezdne 3 szt,,

walce samojezdne ogumione 3 sztn
“ koparki samochodowe “ 2 szt~
- samochody-wywrotki duzej tadownosci - 8 sat*
- samochody-wywrotki Sredniej tadownosci - 2 sstn

Lo wykonania robot nawierzchniowych przeznaczona jest w bbl
kompania budowy lotnisk /kbl/ - zatacznik nr 20" w sktadzie
ktorej wystepuje zasadniczy pododdziat wykonawczy pluton budo-
wy lotnisk /plbl/* Dysponuje on podstawowym sprzetem do prac na-
vvierzchniowych /limitujgcym mozliwosci wykonawcze bbl w zakresie |,
budowy nawierzchni gruntowych wzmocnionych cementem/ w postaci }
2 zespotéw do stabilizacji grunta - tzwmieszarek gruntowych”
a ponadto catym zestawem sprzetu towarzyszgcego /pomocniczego/"
Zasadniczy sprzet inzynieryjno-lotniskowej wystepuje wiec w bbl
W ta~cznej ilosci 5™ jednostek sprzetowych ~n~n z ktéorych 46 za-
licza sie do sprzetu technicznego stazg.c8go do bezposSredniego
Wykonywania robdét ziemnych i nawierzchniowych /tzwe sprzet *ber-
posrednio produkcyjny« Poniewaz decydowa¢ on bedzie o zdolno-
Sciach wykonawczych “wymienionych wyzej pododdziatow ™ a wiec bbI™
zatem w toku realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego 7/IP
w operacji zaczepnej powinien by¢ on utrzymyv™any w jak naj-

wyzszej sprawnosci techniczno-uzytkowej /gotowos$ci eksploatacyjnej/

~6a/ opeCMo+ vabdnecum tytéw lotniczych®  srr, 49+3~ i 68-91
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w ;)0 tez aspekcie prowadzone bedg dalsze rozmnazania

W okresie realizacji zadan zabezpieczenia IGtnisk:oi.~ego \"XF
w operacji zaczepnej frontu bbl ponosi¢ bedzie straty sprzecie
techniczn3mi w ogdélea wiec w sprzecie inz™nier™?jnc-lotniskowjiii
takze* Pochodzi¢ one bedg zaréwno od uszkodzen /awarii/ pomsta-
t5ch na skutek normalnego zuz;ycia aksploatao”™'jnego /strat;/ eksplo«-
atacFjne/, jak 1 od oddziat®™wania nieprznj?jacie la /straty? bojowe/.
Wpt3 86 one beda na obnizenie poziomu ukompletowania sprzetowego
oraz sprawnos$¢ techniczng sprzetu letniskowego bbi* Poniewaz nm
to bezposredni zwigzek ze zdolnos$ciami Wj?kcnawoz;ymi bbl,~ zatem
ustalenia wielkosci wspotezj™nnika ukompletowania sprzetowego
i wspotcz™/nnika sprawnosci technicznej sprzetu na kazdg dobe dzia-
tan /w tiym takze na okres w”™kon™wania zadania blizszego i dal-
szego frontUj a wiec na cat™? okres trwania frontowej operacji
zaczepnej/ staje sie obiekt*ywng koniecznoscig* ?/;yciaga to jednak
prz;yjecia zatozen oraz uwzglednienia rozwazan za”™/art™ch
w punkcie 3 rozdziata I11* 7/ tabelach numer 19293 i 5 oraz na wy-
kresie nr 215 zatagcznika nr 37 przedstawiono poziom ukompleto-
wania bbl w zasadniczy sx->rzet inzynieryjno«-lotniskov”™y

oraz wielko$¢ jego wspodéitczynnika sprawnos$ci technicznej

wraz ze zmianami witich wartosciach zaohodza”cych w okresie prowa-
dzenia frontowej operacji zaczepnej /ii kazdej dobie dziatan za-
czepnych., w okrasie wykonywania zscania blizszego i dalszego fron-
tu oraz ogo6éitem na catag operacje zaczepnag frontu/* Tabele nr 3 i 5
oraz wykres nr 5 zatgcznika nr 37 przedstawiaja ponadto zmiany
zachodzgce w toku operacji zaczepnej frontu w v”~™artosci wspotczyn-
nika zdolnosci wykonawczych bbl wraz z okresleniem dopuszczalnej”
minimalnej jego granicy, odpowiadajgacej wymagairicm operacyjnym
/tzw* optacalnym operacyjnym zdolnosciom wykoiiawczym bbl/ ‘i/
Operacyjne dobowe zdolnosci wykonawcze bbbl /tabela nr 1 zatacz-

nika nr 30/ w zakresie y3ykonywania zasadniczych robdét inzynieryjno

17/ Przy okres$laniu wartosci wspoétczynnika zdolnos$ci wykonawczx”cb
bbbl ni¢ uy”zgledniono zmian zachodzacych w stanie o030boy'3yn,
poniey™Njaz y~cbec niewielkich strat sanitarnych w stosunku co
strat sprzetoy”™ych nie .one decydowac¢ bedag o jego mozliwos$ciach
w Zokresie wykonyyijania rob6t ziemnych i nawierzchniowych”™Z tej
przyczyny straty sanitarne bbl nie byty przedmiotem przepro'wa-
dzonych rozwazan | kalkulacji«
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lotniskowych /wystepujacych we- wszystkich formach”,
przygo-Gecwy;«ania obiektév3 lotniskow”™”~ch/obliozyé mozna przyjmujac
zatozenia i wzory oraz dane wyjsciov™e podane w zatgcznika rir 38*
Pozwalajg cne z kolei okres$li¢ orientacyjng warto$¢ czasu reali«
zacji konkretnych przedsiewziec¢ iazynieryjno-~lotniskowych

przy wybranej formie wykorzystania bbl /np* przy nsjoardsiej nie
korzystnym wariancie budowie letniska operacyjnego z 1b 0 na-
wierzchni gruntov'jej oraz najbardziej prawdopodobnym zakresie
rob6ét inzynieryjno-lotniskowym tabela nr 1 i vjykres nr 1 zatgcz-
nika nr 39/« "

Potwierdza to hierarchiczne ustawienie zadan zabezpieczenia lot-
niskowego /punkt 1 rozdziatu 111/~ jakie w cela zaspokojenia
potrzeb lotniskowych VIIF w okresie prowadzenia frontowej opera-
cji zaczepnej realizowa¢ bedzie stuzba lotniskowa i jej jednost-

ki wykonawcze - bbl*

Koniecznos$¢ ~petnienia nadrzednego warunku - nieprsekrocne«
nia wartosci dopuszczalnej t’b/i\e:j\t doby /tabela nr 1 zatacz-
nika nr 35/ powoduje”™ ze bbl powinien dysponowacC nastepu-

jacymi Srednimi zdolnosciami w zakresie realizacjit

robé6t ziemnych o $redniej objetosci 10-15<20 tys nv
= 8-11-15 tys™ m~/dobej

-robot plantacyjnychizageszczenia powierzchni PS tj« o0k"™"27i-32 ha
- 18-23 ha/doben

- robd6t nawierzchniowych - wzmacniania gruntu $rodkami wigzgcy-
mi lub uktadania nawierzchni rozbieralnej na powierzchni
ok» 10-20 tyso * 8-15 tys«m”™/dobe*

Porownujc™Ci te wielkos$ci z sugcstianii poczynionymi w tym wzgledzie
w punkcieM rozdziata 11l nozna stwierdzi¢”™ ze VW przypadku gdy
stuzba lotniskowa nadal bedzie dysponowaé¢ czteroma obi powinny
one posiada¢ Srednie dobowe zdolnos$ci v?ykon3wcze w zakresie robot
ziemnych ‘e = 16 tys«m”~/dobe /przy $Sredniej wartosci

= OnN76 * tabela nr 5 i wykres nr 3 zatgcznika nr 3?/« Zwiek-

szenie rozporzadzainej /dyspozycyjnej/ ilosci bbl do piecia
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pozwoli na obnizenie tej minimalnej wartosci W, do Ekranie?

= 13 t2s*Ei/dobe, za$ w prz;yp6bdka szes$ciu bbl - do

r 11 t;ys*i][i”/dobei, a przy? osmiu bbl - do * 8 t~s .m-"/dobe.
Koniecznos$¢ przestrzegania nie t™Mlko vWYnogu co do dopiiszczalnej
iaaks;ymalnej wartosci takze potrzeba zachowania w?*ymaga-
b zdolnos$ci w”™konawcz'*cb w cat”™m okresie realizacji zadan
zabezpieczenia lotniskowego V/LF w operacji zaczepnej povtiodajen
ze bbl powinien d3?sponcwac nastepujgc' mi”™ WB?jsciowPmi operec”-j-

nMnii doboyymi  zdolnos$ciami tt zakresie w/kon;wania s

ob6t zi.emnych

"dla m 4 q 22 tps”™~m-~/dob™
o}
"dla m .5 W 16 t3?s +m'~/dobe
o]
dla m 6 a 15 t~SaCi”~/dobe
o
dla m~™ 3 - 4 11 t3?s «m-~/dobe
o}
b/ plantowania, i zageszczanias

11-20 tys«.nYdobe

18/ bbl mégt wd?konadé swoje zadanie neviet w wiarunkach nie-

kcrs;ystn3ch /ograniczona wartos$é tU{\S’\ AN 17M0 dobY i maks”™N/msl-

Ny zakres roboét zicDinpch 20 /powinien d”™sponowac
jsciow;5m dobow™ml operac™?'jnpmi  zdolnos$ciami W2kcnswG23'mi

rzedus 20-27 »m”~/dobe ha/dobe i 20-27 :"m2/dobe®
W -takiej sj”~taacji nie- b:~ljb'v one jednak w peini vipkorzj'Ste-

1 , ne /nadmiar zdolnosci w”™konawczpeh w prz~’'padka odoadow;;y i roz\
budowy? lotnisk nieprzyjaciela oraz podczas przygotowywa-
nia DCL /*
Korzystniejsz¥m rozwigzaniem batoby wiec przyjecie $rediiicl’
wartoNsci Ip~Mpo bysne>/cobp”™ 24-3-2 ha/dobe i

ci z uruglLUj - wytLurz™"bbanr« xou Hiuuj-i-iU“*
Sci wykonawczycli«. W przypadku gdy zakres robdét przekroczyitby
WKk bblp'do ich wykonania nalezy wykorzysta¢ dwa bbl™ wydzio

185%0 wzmocnienia /wsparcia/ zasadniczego cbl catosc¢ lub
czesS¢ bbl pozostajgcego w obwodzie lub wykonujgcego aktual-
nie zadanie o mniejszej praco‘! czasochtonnos$ci™ Sytuacja

taka wystgpi takze w warunkach wiekszych niz zatozono do
kalkulacji ograniczen czasowych lub przy wiekszych wartC“»
Scisch ny



Przaprowadzone roz”~/azania potwierdza jg wiec ™ ze pozostawie-

nie w strukturze organizac™”™jnej stuzo”™ lotniskowej WIP czterech
bbbl w;$?niagatob;y zwiekszenia ich cobow™ch operacwjnjch zdolnos$ci
w zakresie vj;ykon;ywania robd6t ziemn™ch do wartos$ci vdo 2 vs
dobe /wzrost o ok* '"ooyo w stosunku do ob8cn;ychj podan;/ch w ta
beli nr 1 zatgcznika nr 38/ oraz do Wo 32 hs/dobe LW zakresie
Plantowenia i1 zageszczania nowierzchni PS /wzrost odpowiednio

0 OK/IOK= 1 '150%/, a takze do W, = 20 tys.E2/dobe 1 galcresie
wykonywania robot nav”~ierzchniowych /wzrost 0 OKMO-'MOO%/N Zwiek-
szenie natoiriast ilosci bbl do szes$Sciu /najbardziej uzasadniona
«zgiedsmi opsracyjno~ekcnotnicanymi ilo$s¢ bbl/ wymagatoby jedno-
czesnego zwiekszenia ich obecnych dobowych operacyjnych zdol-
nosci w ,z3'tcresie w;ykon™*w8nia robdét siemn™ch do 15

dobe /wzrost o 6~nc~7/, zachowaniu takich ss-~ch jak w po«-

przednim prz;ypadku operacjrcobowj/ch zdolnosSci w zakresie w™*
koiijwania pozos™tat™ch robd6t inz;>"nier;j?jno->lotniskowych. Doktadne
okres$lenie Gobow;yGh zdolno$ci bbl w zakresie vZ3;kon5?wanis zasad=-
nicz5?Gb robdt inzj/nier;;)'jnO“lctniskow;ych mozliwe bedzie jednak
dopiero po przaprowadzeniu bardzo szozegoéipw™™ch analiz tecniio—
logiczii“™i'‘ch /techiilczno<*“Organizac]™jn~ych/j co w”'krscza poza ram”™
tej pracnN'*

Prakt™VGzna realizacja zadam szkoleiiiowo™-prCt ™ uki,;MnNvNA
bbl w okresie pokojow™m”™ dosSwisaczenis z cwiozen oraz analiza
technologiczna dokumentacji techniczno—organizcsc;™jnej budowa-
ns~ch 1 rozbudow;ywan;ych /modernizow8n;ych/w ostatnich latach
lotnisk wskazujg na to™ ze prz©;, Wj~korz™/staniu kompleksowej wecnc.
e Ni robot, a wiec najefektowniejszego w”™™korz-j~stsnia rozpo
rzgdzalnego sprzetu Inz;yniei‘;i/jno-lotnismowego oraz uecnnolcN.N-v.N*-*
nie uzasadnionej organizacji prscj? ocenia sie™ zc np”~z
objetos$ci robdét siemn;%ch 65-70% w;ykonujg zgerniarkw samoDie zne
10-15% “r sp;ychark¥ gasienicowe ciezkie i spiivcharko-ladowardi,
natomiast 5-15% “ inn;y sprzet inzZiMN'3r;yjnO“lotniskow ~"row -
niez moza~bs™é wj~korzj'stanj™® do w;ykon3?wanis robot ziemnjcti
/np. koparki, tadowarki, w;ywrotki itp./. Te wskazniki

procentowe
uzupetnione szacunkowo okreslon;ymi /orientacjjnrjmiA”~ielkosSciami
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robét zIemi"Ghlg/’\ zatozonymi \iyarunksffii ich v~iykonyv™ania oraz
danymi tochniczno-uzytkowymi aktualnego lub perspektywicznie
wprowadzanego do wyposazenia bbl sprzeta inzynisryjno-*lotnisko--
wego”™ pozwolg - po przeprowadzenia bardzo szrjzegdétowych kalkulc?.-
cji tGchnicznc-ekcnoiiiicznych na ustalenie wyniegan w zakresie
ilos¢iowo-;iakosSciowego wyposazenia sprzetowego bbl»

Poniewaz wykracza to poza ramy tej pracy ™ stad problem ten po*«

winien by¢ podjety w oddzielnych opracowaniach«

Dla zapewnienia ciagtosci dziatan- bbl szczegdlnag role
spetnia¢ bedg przedsiewziecia podejmowane przez caty potowy
system zabezpieczenia technicznego, zmierzajgce do utrzymania
/w ciggu catego okresu trwanie frontowej operacji zaczepnej/
ich zdolnosci wykonawczych i manewrowych na wysokim poziomiee
OkresSlenia mozliwosci w tym zakresie najwazniejszych ogniw
tego systemu bedzie mozliwe dopiero po przyjeciu orientacyjnych
/prognozowanych/ procentowych wskaznikéw $Sredniodobowych strat
w.zasadniczym sprzecie technicznym. bbl<,

Zaktadajgc”™ ze bbl beda realizowac¢ zadania zabezpieczenia lot-
niskowego WLF w operacji zaczepnej w powigzaniu z ich pierwszym
rzutem mozna przyjac¢”, ze straty jakie ponosi¢ ons beda w sprze-
cie technicznym zblizone beda wielko$cig do strat ponoszonych
przez te oddziaty /pododdziaty/ tytowe wojsk lgdowych frontu”
na wysokosci ktérychj, a raczej gtebokosci w stosunku do 163W,
bbl wykonywaé bedg swoja zadania* Frzyjmujgc takie zatozenie
mozna na podstaviie przeprowadzonych badan dostepnej literatu-

ry przedmiotu”™ a szczegoélnie wnioskéw wynikajgo3ch 2 przeprowa-

dzanych w 1978, 19793 19SI i 1983 r* ¢wiczen organizowanych
przez Sztab STiZ DWL i kWb z jediicstkami inzynieryjno-lotnie-"
kowymi -~przyjade ze orientacyjne Sredniodobowe straty

15/ Poniewsz ocenia sie /punkt 1*3-» rozdziat | _ oraz punkt ,2.1.

I I a,ir, rozdziai il/, 20 oDjetiosc roegs-€ ziemwcn przy budo-
wie lotnisk operaes?jnjtcii wj”nosi¢ B'ga"me orientacivonie

10-20 tjs.mJ, to wobec faktu, ze odbudowa lotnisk obeomowac
bedzie ok. 50-70%, rozbudowa lotnisk - 50-70% i przj~*gotowanie
DOL o0k.50- 5% tej wielkosSci, wj™nosi¢ to bedzie odpowiednios
ok.5“14 tjs.mJ, 5-14' tys.m5 oraz 5“0 b3'3.a3.
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bo™oYro 1ﬂa,/\ sprzecie inzj/iiier;;y jnc—Ilotnisko'-~"rm ~i“mosic bedg

Uk» 8“10%* Zvsiekszad sie one”beda o ts'v3" stratNjy eksploat8c;:jne ~
ktor™'ch yuartosé siegac¢ 'oioze ok™,2-3% co oznacza g ze o0go6lne stra-
y? w sprzecie inz;ynier3V3no-lotniskoy'o”i™ bbl/w olcresie ¥ ¥kcri“wa-
nia zadan zabezpieczenia lotniskowego VTP w operacji zaczepnej
fronta/w;ynosic bedg ok* 10-13% stosunku dobcw; ;™M Ich szcze-
goétowa klas;yfikacja w poszGzegdln;”~Gh grupach sprzeto™™m wskazu-
je na to, ze w zassdnicz™m sprzecie inzb5uiier3jno-lotiiiskow;ynt
rospatr;ywane strat;”™ bojowe osiggnagé oiogg i~artosc rzedu 9*“43%
Przy podobnej jak podano wyzej wartosci strat eksploatacyjnych
ogo6lne straty w zasadniczym sprzecie inzynieryjno-lotniskowym
wynosié¢ .beda ok* 11-16%/ Srednio okc. 13% w stosunku dobovtiyn/ -
zatgcznik nr 56~ Z powyzszego wynika 8 ze w ola?esie trwania
frontowej operacji zaczepnej ulegtaby wyeliminowania z eksploata™
oji catos¢ zasadniczego sprzetu inzynieryjno-lotniskowego bbI»
zatem jego romont bedzie mie¢ szczegOlne znaczenie dla umozliwie

. . / 19b/
nia jego ponov™nego wykorzystania

dziatan* Trudno bowiem przewidzie¢ takie okresy, w ktorych
moga by¢ cne wyzsze lub nizsze od orientacyjnych procen-
towych wskaznikéw prognozowanych strat /nieréd6wnomiernoso
rozktada czasowc-pr zestr zennego strat- w zasaoniczym sprze-
cie inzynieryjno-iotniskowym bbl/«

19'b/ Trudnos$ci w otrzymaniu uzupetniania z zaplecz-a kra”™u
powodujg, z6 zasavdnicsyird zrodtami pozyskiwania sprzetu
inzynieryjno-lotniskowego bedas

- odzysk sprzeta po wykonania olcreslonego remontu yprzy
wykorzystaniu zestawovj remontowych/;

- za:Soby witasne stuzby lotniskowej 1 frontu utrzymyws--
ne jako zapasy;

- odzysk czesSci zamiennych i podzespotéw ze sprzetu za™wa-
lifikowanego”™-"db strat bezpowrotnych;

- zasoby miejscowa 1 zdobyczne, mozliwe do wykorzystania
przez-jednostki inzynieryjno-lotniskcwe wre;jcnach wyko-

nywania zadan zabezpieczenia lotniskowego wsF oraz eXewell
ty systemu zabespieczenis materiatowego wojsk lgdowych*

op.cit* **QOrganizacja zaopatrywania wojsk
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Na p o d s pcziotaie organizac;yOnyia stuzby? lotniskc'j™ej--
2%i bbl catosc¢ probleQiat;yk:i zabezpieczenia technicz -
nego realizowaé¢ bedg ich stuzb*j techniczne”™ kierowane przez
z-"\ce bbl d/s technicznych i jego personel specjalist™*™czno«-
sztabowy?, d;ysponajgace jako organetn w,ykonawcz;Nii kompanig tech*-
niczna/kt/ - zatacznik nr 20~
Zajmowac¢ sie one w warunkach operao”/j~ch gtéwnie bedg zapewnie
niara v»vi3SciwOj eksploatacji i bezpos$rednia obstuga techniczna
Ws?pos8zenia sprzetowego bbl,» organizowaniem pomocy technicznej
w postaci remontéw i ev'Makiiscji uszkodzonego /zniszczonego/ na
skutek eksploatacyjnego zuzycia lub oddziatyv™anir nieprzyjacie-
la sprzetu technicznego z miejsc akuaru lab uszkodzenia do ele-
Lerttow obstligowo-remontcysych rO/O we wszystmicti formach wykO'
rzystania bbl ich stuzby tech'nlGzne organizov™ac beda ponadto
rozpoznanie technic zne 21 ktére ze wzgledu na specyficzny
charakter dziatan bbl prowadzi¢ moze takze personel dowiddczo-
techniczny pododdziatéw inzynj ery jno--lotniskcv'rych Kkierujg™oy
poszczegd6lnymi odcinkami i fidnt8mi robdét /zgtaszajgce jego wwy-
niki do.paiiktu dowddczo-»dyspokytorskiego sorganlzcwsnego przen
sztabe sekcje budownictwa 1 stuzby techniczne bbl w rejonie
wykonywania robot inZynieryjno—lo}nlskowych okresla jednoczes$-

nie potrzeby w zakresie niezbednej ipomocy technicznej/"

20/ pptk dyplliieczystew Torun *®Tyly

21/ W tym celu stuzby techniczne bbl utworzg specjalne patrole

rozpoznania i grupy pomocy technicsiaej wyposazone w wydzie-
lone ze skitadu kt'elementy wykonawcze”™ ktérych zadaniem

bedzien

- obserwacja rejondéw wykonywania prac inzynleryjno”™-lotnisko-
wych oraz ustalanie potozenia sprzetu technicznego wyic”czo
nego z eksploatacji na skutek awarii lub oddziatywania nie »
przyjaciela;

- ustalenie charakteru uszkodzenia' oraz zakresu prac napraw-

czych;

wybranie miejsca na rozmieszczenie sprzetu polegajacego

remontowi’'i rozwiniecie sit i S$rodkoévj technicznych;»

- dokonanie racjonalnego podziatu rozporzgdzalnyoh w danym
okresie sit 1 Srodkéw obstugowo-remontowyoh;

- udzielanie pomocy technicznej/stosownie do potrzeb
i mozlivjosei/;

- ustalanie mozliwos$ci wykorzystania sprzetu zdobycznego/pc-
zostawionego przez nieprzyjaciela wrejonie dziatania doi/
po uzyskaniu na to zgody oraz przeszkoleniu operatoréw
I personelu funkcyjnego*

op*cit«.Pogustew Bis, Zbigniew Maslak ¢‘“~rganizacjs

I zasady.**'* str.124-146 i 146-152.
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Mozliv.osci reiTontoi/je stuzb techniczD;ych bbl w zakresie
renionta sprzetu inZXNiiléry3no-lotnisko«i'3ego uzaleznicne glov/nie
bedg od ofektovg dziatania plutonu remontu sprzetu inz”™nier;”~Jnego
/pirsin2/” v~ohodsagcego w sktad kt - zatgcznik nr 20» l1los¢
specjalistycznego sprzetu warsztatowego wystepujgca w plrsinz*
jest niewielkaj stad jego wyeliminowanie spowoduje znaczny spa--
dek mozliwosci remontowych oraz ograniczy zakres wykonywanych
napraw /nawet przy niezmienionym stanie osobowym/”™
Mozliwos$ci remontowe pirsinz beda wiec w toku trwania frontowej
operacji zaczepnej male¢ na skutek strat ponoszonych przez stuz-
by techniczna bbl /bojowych eksploatacyjnych i sanitarnych/ ~
a orientacyjng, ich wielkos¢ mozna okres$li¢ przyjmujac zatozenia

podane w zatgczniku nr 38i>

Ocene dobowych mozliwos$ci odzyska sprzeta inzynieryjno-
lotniskowego bbl dokonaé mozna na podstavMia rozwazan punktu 3
.rozdziatu Ilg przy czym zalezne od niego dobowe zdolnos$ci wykcnaw
cze bbl bedag w toku realizacji zadan zabezpieczenia lobaiskowego
WLF w operacji zaczepnej frontu na tyle zmienne /zatacznik nr 37
i 38/5 na ile potowy system zabezpieczenia technicsnego bbl
podczas wjykonywania przed£iev?zie¢ inzynisryjno-lotniskowych be-
dzie w stanie odtwarzac¢ /przywracac¢/ sprawnos¢ techniczno-uzyta-
kowa ich wyposazenia sprzetowego wykonujace okreslone remonty
/przy zachowaniu wymaganego w tym wzgledzie *®priorytetu’V»
Zaleznos¢ ta oraz dane zawarte w tabelach i wykresach zatgcz-
nikéow nr 38 i 37 pozwalajg szacunkowo okres$li¢3 ze z ogo6tu
dobowych strat w zasadniczym sprzecie inzynieryjno-lctniskow”™"™m
/dobowego funduszu remontowego/ bedzie mozna odz™akac /w prze-

cietnych v-~arunkach dziatan/ odpowiednioj

22/ Ckreslenie-z wystarczajagcag doktadnosScig-bezwzglednej wartosSci
obnizajgcej mozliwos$ci remontowe plrsinz kt bbl v réznych
formach jego dziatania jest virecz niemezliwe«

Pojawiajg sie na tan temat rozne poglady”™ hipotezy i kalku-
lacje ™~ Z ktorych wynika™ ze nie mozna strat jakie on bedzie
ponosi¢ /bojowych, eksploatscyjnych i sanitarnych/ w sposéb

prosty odnie$¢ do podobnych strat w wojskach ladowych cala-
tajgcych w bezposrednim zagrozeniu* Problem ten stanowi
problem badawczy sam w sobie i wykracza poza zakres podje-
tych w rozprawie badan, stad pov~inien by¢ potraktowany od-
dzielnie »
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a/ na szczebla t:akt;yGzn-"Niii - sitami i Srodkami plrsinz kt bbl

/przij' yyspotadziale operaboro'J/l) i Kkiaro7icov8/s

« catos¢ sprzetu zakwalifikokv?anego do ~0% 0gOtu strat
dobo7j'jch /6"N5% strat w zasadniczym sprzecie inzy/iiiery?jno-
lotniskovjym/\

- czesc¢j tzn* Srednio ok»25“50% ogolned i1losci sprzetu zskv-"a-
lifcwanego do HS™ go stano™j™i ok* 5-1C% ogdé4u strat dobowy?ch
/0j,65-1,5% strat w zasadnicz®"jm sprzecie inz;7nier3gnO ‘“lotniS*”
kowwy/ai/™

» tgcznie 0gotu strat dobow;”ch s 7 strat

w zasadniczym sprzecie inzynieryjno-*lotniskowZa/;

b/ na szczeblu operacy

- sitami i Srodkami krsl brsn BMZ 11w czesOo”™ tzBo Srednio
ok« <"5-50% dgolney ilosci sprzetu zakwalifikowanego do ES ™
co stanowi ok» 9-10% ogétu strat dobowych /1 jl7+1»5% strat

w zasadniczym sprzecie inzynieryyno-lotniskowym/

27~/
- sitami i s$Srodkami brsinz frontowej bazy remontowej /1BE/ .

czes$éj tzn« Srednio do 30% sprzetu zakwallfikowanego do
ESg co Stanovoi do 6% ogo6tu strat dobov-jych /do Op78% strat

w zasadniczym sprzecie inzynieryjno-lotniskowym/.,

- tacznie Srednio ok”™ 50“75% ogdélnej ilosci sprzetu zakvds-
lifikowanego do HS» oo stanowi ok* 10-15% ogdétu strat dobo-
wych/ 1 p3-1p9%5% strat w zasadniczym sprzecie inzynieryjno-
lotniskowym/ «

clMr¥b1Tl ~emontu sprzet
inzynieryjno—-dotniskowago bedgcego w wyposazeniu stazoy

wej whF przewidziano '‘"~zarezerwowaniena szczebla frontu ©
/vj brsinz FBR/ wykonanie ckel 7722 RS na caty orcres ~trwanie? iro’-

wej operacji z-aesepnej™ a w tyra dla spycharek - 7-»
rek “*6-3 RSL, spycharko-tadowarek - 2-3 ES i dla innego sprzega
inzynieryjno-lotniskowego - 2-3 ESD no.o-"

Dane te przyjeto na podstawie c¢wiczen przeprowadzonych w Ugi ™
I 1985 r" przez Sztab-STiZ DTO i ZLWL z jednostkami inzynieryo--
I no-lotniskowymi*
23a/Szcz6gob6tov™e rozliczenie orientacyjnych dobowych mozliwe sei re-
montowych Polowego systemu zabezpieczenia tecnnicznego obi pod-
czas wykonywania przedsiewzie¢ inzynieryjno”™lotnistccwych przed-
stawiajag tabele nr 1-/1 i wykres nr 1 zatgcznika nr 37-
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Wtakich v~arunkach cal”™/ dobov~v o0dsj”™sk remontow;y zasadniczego

sprzetu inz;yriiorZjno-lotniskowego moze rs-aksi™-malnie w”nosiot

- w pier'?jsz;;?cb 5-~ dniach dziatan - do 60% ogdétu strat dobow;;7ch™
co stanowl 79% strat w zasadnicz”™'a sprzecie inzynier™~no-
lotniskow;5»mj

- M dalsz™/ch dniach dziatan do 70% ogotu strat dobowjcbj, co
stanowi strat w zasadnics™/m sprzecie 5.nzyni8r%¥dno-lotnisko«”
VB¢

Oznacza to, ze fakt™czne stratny dobowe bbl w zasadnicz™™ni sprzecie
inZ3?nier;y;jno-lotniskow37ni wynosi¢ beds™ do 30% og6tu strat dobo-
w;ych, GO- stanowi 3?79% strat,

a V9iec obejmowaé¢ beda sprzet z3kwalifikowan"j do SB
i Sipowoduja' one w potgczeniu zs sprzetem pozostajac;ym
w remoncie, ze pod koniec zadania dalszego frontu /w;ykreB nr 3
zatacznika nr 37A bbl posiada¢ bedzie mniej niz 60% w;yjsciow™cb
dobowych zdolnos$ci wykonawczych, a wiec ponizej optacalnej ze
wzgledéw operacyjnych granicy”™ Utrzymanie ich na pozgdanym pozio-
mie wymagatoby uzapetnianla wyi™osszenig sj)rsetc/wego boi w tzw*
okresach miedzyzadaniowych lub zwiekszenia mozliwosci remonto-
wych stuzb technicznych bbl oraz WLF /krsl brsn BMZ 7/LF/*C ile
pierwsza z propozycji wydaje sie mato realna, o tyle druga -
mozliwa - wigze sie za zmianami strakturalno-organizsoyjnyoii

i funkcjonalnymi w systemie zabezpieczenia technicznego”

Skonkretyzowanie zada-n oraz okreSlenie realnych zdolnos$ci
wykonawczych bbl umozliwia przeprowadzenie oceny przydatnosSci
jego aktualnej struktury organizacyjnej i wyposazenia sprzeto-
wego do realizacji typowych form przygotowyv?ania obiektow lotnis-
kowych dlag WLF*

24/ Wydaje sie mato cprawdopodobne, aby sprzet zakwalifikowany do

RG - przy- wielkiej jego praco-» i czasochtonnos$ci oraz bez-
witadnos$ci.systemu evsakuacji i dowozu - powrécit co bbl jeszcze,
w toku trwania frontowej operacji zaczepnej* W cteesie tym *

rowniez niemozliwe raczej bedzie uzupetnianie wyposazenia
sprzetowego bbl do poziomu etatowego ukompletowanie* Bedzie
to mozliwe w zasadzie dopiero po zakonczeniu operacji,v« tzw*
okresie miedzyoperacyjnym.
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Prakt™"ka zadan szkolanioi™io-produkcjroalizoi™~jan™"™~ch przez

bbl \8 okresie poko0o'm3?T w;ykazu3Gj ze w ich toku w%or2y/St3vgan8

sg nastepujace pododdziat™/ T;>kona’™Swze - inzZ;ynier;v jno«“iotniskov’6s
kninz - do i™konj/wania robd6t ziemn”ych /gtebokosciowj?ch i poivierz®
chniow”'ch/, plantaoe/jnj/Gh i zageszczania sprofilowanej

powierzchni FEN

K bl - GO przj~go oow;y'wania podbadcw;”™ pod lodéniskow’'6 nawierzchnia
sztuczne /z betor.iu cementowego lub asfaltowego/ metoda™

wzmacniania grunta cementeoijf

krnl do WA/kon3?waais remontow elcsploatac”™/jn'jch sztacziij~ch ns-
wierzchni lotniskow”™/ch metoda ich regeneracji materiota-

liii bitumiezno-epokej/dowj?Zijj

przj? cz-ym o ile kminz Wj/konujg zadania szkoleniowo*-produkc”™jne
zwj™kle razem na 1-2 obiektach lotniskowj~ch”™, o t™la krnl zawsze

realizuje je samodzielnie /na oddzieln™ym lotnisku/«

W strukturze™* organizacjijnej bbl znajdujg sie wiec takie pod
oddziatji inz”™inierjno-lotniskowe”™ Kktore odpowiadajg podanj™n
formom realizacji robdét inzj/nierjijno-lotniskowj>ch« Ich przj~dat-
nosc w okresie wj?konjiwania zadan szkoleniowo-prodakoyjnj”~ch nie
budzi zastrzezen, natomiast watpliwa bedzie w vsarunkach opera-
cjijn;ych* Dot;yczji to gtdownie Kkrnl*, ktorej przj?datnosé do wj/konj»-
wania zadan zabezpieczenia lotniskowego WbF w okresie prowadze-
nia frontov~Niaj operacji zaczepnej wj/daje sie co najmniej probie-
matj-czna« Nie przewiduje sie bowiem w tj?oh warunkach wj/konywania
remontéw elcsploatacj?jnj'ch obiektéw lotniskowjch potozonj™~‘ch na
kierunku dziatan wojsk frontu, stg.d pododdziat przjvstosowan'j d%
ich Wj'kon;ywania bedzie w strukturze bbl wtasciwie bezuz;ytacznj?
zatacznik nr’'22«

iTezuzpteczno$c™Ja pfie jl~™ac”™~Te bedzie ,w jego nieprzj~datnosci

do wj/fconj/wania zasaduiczj/oh x3rac inzj”™nierj'jno-lotniskowpch zwigza-
nj'‘ch z przj;gotow;pw8niem obiektow lotniskowj”™~ch,bowiem ewentualna
mozliwos¢ wykerzj/stania Wj™bran'j/ch jednostek sprzetowj”™~cb krnl co
wj?konj?wania prac'pomocniczpoh /w bardzo ograniczonym zakresie/cras
jej stanu osobowego do prac recznych nie zwiekszy wydatnivS ogol-

nych dobowych zdolnos$ci wykonaviczych bbl» Stanowisko takie potwier-
dzaja c¢wiczenia organizowane przez Sztab STiZ L\VL oraz ZLV/L z jed-

nostkami inzynieryjno-lotniskowymi w latach 197S“1983,podczas kto-
rych wystepujgace w ich strukturze organizacyjnej krnl nie byty wy-
korzystywane do wykonywania zadan zabezpieczenia lotniskowego WIF
w operacji zaczepnej frontu*



/.Ictualnie kbl nie jest przj-stosowana ani pod wzgledem organiza-
c;yjnO“W;yposazeniowym, ani pod wzgledem opanowania umiejetnos$ci -
60 zastosowania w prakp;yce inn™ch technologii /metod v™Vkonaw-
cz;ych/ niz ktora lez™» w zasacaicz”™yni profilu w”?*Zkonawoz™m
/wzmacnianie gruntu cementem/j a w;ykorz;ystj>\rsana powszectmie pod--
‘czas realizowania zadan szkoleniowo-"produkc”™Njn;ych« Poniewaz czaso-
we i w;,ykonawGze ograniczenia - istotne w wsrunksch operac;”™jn;ych -
w™kluczajg mozliwosé zastosowania podczas WB>kon;ywania. konkret-
nj'’ch przedsiewziec¢ inz™nier™*y™nc-lotniskovu™~™oh zabezpieczenia
lotniskowego operacji zaczepnej”™ zatem przj’datnosc aktualnej
kbl do prz;ygotow;ywania obiektéw lotniskcw:;ch w planowanj?ch”
kolejn~ych rejonach bazowania WU? jest rowniez problemat™™czna ™
Prakt™"Gznie wiec catkovsitg -prz'jdatnosc do celéw budownictwa lot--
niskowego w warunkach opersc'Mjn”™jch w™kazuje t;ylko kminz, totez
zasadnicze mozliwos$ci w;ykonawczO bbl ograniczaé¢ sie beda w t™/ch

VMarunkach w zasadzie t;ylko do w;ykorz;ystsnia tego pododdziatu ™»

Przedstawione w punkcie 27”1« rozdziatu 1l trudnosci
kon;ywaniu sz;”5bkich. przemieszczen vYW-nikac bedg wprawdzie z prz;y-
cz5n operacs?jn;ych, ale takze z wewnetrznej struktury; organizsc”™j »
nej, a raczej w”™"posazenia sprzetowego bbl. Jest to bowiem jednos-
tka zb,yt *ociezata™ mato rucbliv®*va /mobilna/”~ abj? nadgza¢ swoim
manewrem 1 we/kon;ywaniéni zadan za rucham wojsk lgdow™ch i potrze-
ba ciggtego przebazovi;”™;wania oddziatéw lotnicz”~zch /w3?kon3¥wania
manewru lotniskowego/. Prz3cz;yna takiego stanu rzeczy? jest duza
ilos¢ réznorodnego sprzetu technicznego”™ o0 réozn”™~m przeznacze-
niu i osiggach taohniczn;ych /w”™"trzjuiatosci™ ciezarze, gaoar”™/tach,
udzwigu,tadownos$ciwydajnosci itp./ w jaki aktualnie wyposa®
zony jest bbl, -a przede ?vszystkim od jego zbyt matych zdolnosSci

marszowyc Ogranicza tc znacznie jego nianewrowos$c”™ czego

26/ Stanowisko takie™ dobitnie potwierdzajg c¢v3iczenia organizowa-
ne przez Sztab SliZ x b oraz ZLWL z jednostkami inzyniaryj-
no-lotniskowymi w latach 1976 1965»

27/ Predkos¢ marszowa, bbl mozna - jak sie obecnie uwaza - zwiek-
szy¢ wykorzystujgc przyczepy transportowe /szczegoélnie nisko-
podwoziowe/, stuzgce do przewozenia specjalistycznego sprzetu
inzynieryjno-lotniskowego o podwoziu gasienicowym.
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wyznacznikiem jest zdolnos¢ do wykonyis szybkich i skrytych

marszow kotowych oraz zdolno-$6 do tatv«ego przechodzenia /nieza--

leznie od warunkéw dziatan/ od jednej formy wykonywania zada-*
Eia do drugiej.

VV/ aktualnej koncepcji zabezpieczenia lotniskowego WLF
woperacji zaczepnej bbl wykonywa¢ bedzie przedsiewziecie inzy-
nieryjno“lotniskowe na 1-2 obiektach lotniskowych wykorzystujac
wszystkie rozporzadzalne sity i $Srodki. Zatem w toku ich realize-*
cji wystepowa¢ moga okresowo sytuacja j w ktérych konieczne bedzie
dorazne wydzielanie 2z catosci jego sit i $rodkéw inzynieryjno-
lotniskowych 2 pododdziatéow /rzutéw”~grup/ wykonawczych. Problemy
te szczegodlnie,ostro wystapig podczas wykonywania zadan przez
jeden bbl jednoczes$nie na 2 obiektach lotniskowych lab w warun"
kach konczenia prac na jednym obiekcie i rozpoczynania ich juz
na kolejnym”~ czy t.ez wsytuacji3d w ktorej z obi wydzielone zosta-
ng pododdziaty ir>zynieryjno-lotniskowe /zwykle w sile ok.l kom-
panii/ w celu wzmocnienia /wsparcia/ pododdziatéw lotniskowych
rzutébw naziemnego zabezpieczenia oddziatow lotniczych albo in-
nych - wykonujacych przedsiewziecia o0 szczegdélnym znaczeniu czy
O znacznej praco«“i czasochtonnosci bbl. Przypadek taki moze
zdarzy¢ sie takze wowczas”™ gdy te wydzielone z bbl pododdziaty
inzynieryjno-lotniskowe realizowa¢ beda. zadanie samodzielniej co
opr6cz wykonywania prac zvjig.zanych z przygotowaniem obiektow
lotniskowych wystgpi¢ moze w przypadku pozostawania bbl w ’~inter-
wencyjnym odwodzie inzynieryjno-lotniskowym™ lub dziatania
w sktadzie CES Ich* formowanie naruszy aktualng strukture
organizacyjna bbl i vsystepujgace pomiedzy jej elementami-wiezy
funkcjonalne. W efekcie tego znajdujgace sie bbl poszczegdlne
pododdzia;”™y i1 stuzby praktycznie przestang istnie¢ /na pewien
okres/, 3.wich miejsca powstanag dorazZnie tworzone - samodziel-
na pod wzgledem wykonawczym i zabezpieczajgco-obstugowym - pod-
oddziaty inzynie-ryjno-lctniskowe /rzuty,grupy/. Dowodzone becg
one juz nie™przez etatowych dowddcow i szefow stuzby 3 przez
doraznie wyznaczonych dowddcéw pododdziatéow./rzutéw, grap/z in-

nymi juz uprawnieniami i obowigzkami.
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TO6 pododdziai;y inz'vnier;yjno-lo.tniskowe sktadac¢ sie bed N
ce voszjstkini z uzaaadnior'i;>4;h itecbnologicsnie oiamentd”™i prsa-
znaczoDjch do wj'kon;y”ania robd6t przjgotOv\?a”™cz;;ych”™ zisrmpoh
i niekisd:; na«ierzcbniow;ych5 co zalazsc bedzie n sposéb prcstp
od prz-j~etej reaiizov”~aDego zadarjia™ zakresu robotn
przeznaczonego na ich Vb™konanie czasu itpo Ponadto ich skta-
dzie wystepowaC beda aialiient;y rozpoznania lotniskowego”™ ubez-
pieczenia bojowego /ochron;y i obrony/\ zabezpieczenia chenics-
nego”™ to'tcwego /kwaterniistrscwskiego”™ materiatowo-teciinicS*
nego”™ med;ycznego/ oraz tg.cznosScie dowodzenia i Kkierowania
/zarzgadzania/«
Tak wiec tworzenie t;ych pododdziatéw /rzutéw~”™grap/ inzpnie-
jno-lotniskowjch stanie sie oDiekt;>""wng koniecznoscigjj a na-
wet prawidiowoscig”™ pojawiaje™~ca sie w zabezpieczeniu lotnisko-
nym \WLF c;>'kliGznie™ ktéra doprowadzi nie t~ylko do tamigciycb
aktualne struktury? organizac”™?jne 1 wiez”™r’ fankojonalna w stuz-
bie lotniskowej zmian™ ale takze dc naruszenia s;ysteiiLU dowo-
dzenia i kierowania /zarzadzania/ jej elementami w™kcnaw-
cz;ymi* ,W;ynikajgoe stg,d trudnosSci potegowac¢ moze ponadto fakt,.
Z6 bbl przechodzi¢ bedzie przemiennie od jednej struktur;®™ -
etatowej - do drugiej - nieetatowej| pozostajagc w niej nie«-
kied™ przez bvlozBzy czasj przj™ jednoczesnej koniecznosci wpko*
n;ywania ola.‘e3owo prsemieszczeri i w;ydzielsni6 grup rekci(esan-
sow”™/chu

Frakt;ycznQ w;ykon3?wanie prac 1nb;”¥nlers”®Njno-lotniskowpch
zasada sie obecnie na takim rozwigzania techniczno-organi-»
zacj’jn;ym /technologiczn;ym/”~ Kktorj? okresla sie jako metode
“potokowa”™, réwnolegle potokowa”j, -lub gniazdowa*®« Sprz;7jsja
one najijardziej sz;ybkosciowjm metodom- w™kona-wcz'Mr ktéor~/oh prz;
datnosc do realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego WT
w warunkach prowadzenia frontowej operacji zaczepnej nie budzi
watpliwos$ci* Nieprz~™"datne natomiast bedg inne metod;y organi-
zacji robo6t znane pod nazwg metoda "kolejnego lub réwnole-

gtego WB~kon;ywania robOV% stosowane z powodzeniem w okresie
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o y

realizowania zadan szkcleriiowO“proaakcd;jnjch ~ ~

Za podstawowy sposOb szybkoscicwago wykonywania prac inzynieryj--

no-lotniskowych uwaza sie nietode '~potokowg” /zatacznik nr

gdyz jedynie ona pozwoli na prawie jJjednoczesne rozwijanie wszyst-

kich zasadniczych rodzajow robot 1 réwnolegta ich realizacje”™,
najbardziej petne i rownomierne viykorzystanie ‘oraz szybkie wpro-»

wadzenie do pracy wszystkich rospor zadzalnyca /pozos taja,c/ch.

w dyspozycji bbl/ zespotéw roboczo-sprzetoyuych”™ co w konsekwen-»
cii zvjiekszy ogo6lne mozliwosci produkcyjne obi i skroéci czes
.wykonania catosci zadania ‘

Zastosowanie potokowego ivykonswstwa robdét inzynieryjno”™-lotnisko-*

wych przy budowie lotnisk operacyjnych bedzie utrudnione w przy-

padku riierownoiidernegD rozmieszczenia robdot sieianych ns cetym

obszarze przygotowywanego /PS/» rd6znej ich powierzchni i oDje
tosoina poszczegdlnych dziatkach roboczych,a takze przy zréznin
cowanej praco-* i czasochtonnosci ich wykonaniao W takicn waran

kach 2wykle roboty ziemne wykonywane beda systemem ‘gniasdevvym ~

28/ Ich szczegbétowa charakterystyka za™garta jest w wielu publika
cjach’ specjalistycznych,™ a takze w pozycjachty

op~cit* ptk dypi«Mieczystaw Torun - ’'~Warunki i mozliwosci«-, N

op*c-it<. “Zabezpieczenie lotniskowe”™.**;

op.cit.* pptk mgr inz.J6zef Sakowski; NN
kpt*iiigr inz«Tadeusz Leozykiewicz - “Budowa lotnisk - cz«i
Lotniskowe roboty ziemne*“ V/SOWInz«.Wrocta'w

WSOWInz* wewn. 426/80«

—id.w ~ Lcal. X, 2. \Ju o - N i n

.one czynnos$ci wynikajgce z technolcgicpiéy" N

kole jnosci realizacji robdt inzynieryjno-lotniskowcn Ncca
ich rodzaj lub kilka wzajemnie se sobg”™pcwigzenycn/*

ich w\"konani8 zaleze¢ bedzie od rytmu 1 tempa r>racy orcz
mozliwos$ci Vj

wyciu Taka spe

wykorzystaniu sit 1 Srodkéw bedgcych N N

bbl« Podstawowym warunkiem zastosowania tej metody yest™po™"
dziat obszaru robd6t na fronty robo6t i dziatki robocze /iuO;c-c

zasadniczych prac nie powinna na. nich réznic sie wieoe;]
niz 10-15% pod katem stworzenia optymalnych wsruniow
pracy -Sprzetu inzynieryjno-lotniskowegoj, terniiiiowsgo™™uaori-"
czenia kazdego rodzaju robdét oraz przygotowania fronoU rocou
dla kolejnych czynnos$ci technologicznych«
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a w;ykor2;ysiz;ywari2? do ich zi?eali2Dinaiiia sprzet te c h n i c powinien
bj~c najpierw wprowadzan;/ na te odcinki roboty na kt6r;y-Gh nio
przdivicuje sie Wj'konania robdét przj~gotowawcsj?chg albo na dziatki
robocze c¢ stosunkowo nialpm zakresie robdét siemnp/ch /zwi~kle t;/lko
powierzchniowych/g ktor*ch s~realisowanie w jak najkrétS232n czasie
umozliwi oddanie powaznej czes$ci ?W /lLl/ do wykonj>wania np*,robot
plantac:5jn;ych /sageszcZ2ania/ lub takze nawierzchniowych*

Z podobnych wzgledow metoda “gniazdowastosowana bedzie przy
odbudoyiie loonisk«

Niektére z zasadniczych robdét w ~*potoka‘* /zwykle najbardziej
pracochtonne/ uznaje sie za prowadzg.ce I im podporzadkowuje
pozostate« Czasy i kolejnos$¢ ich wykonania oraz powigzania z ro-=-
botami towarzyszgcymi ustalone zostang, w projekcie organizacji
rob6t /harmonogramie lub modelaessieciowym oraz w pianie rucha
**potoka'\ tzn« w zasadniczych' dckamentach operatywnego kierowa-
nia robotami inzyﬁieryj.no—lotniskowymi/ z takim wyliozenieni”™aby
prace zsVwonczone zostaty w nakazanym terminie

Istotne z punktu widzenia efektywnosSci dziatania bedzie petne
wykorzystanie zdolnosci wykonawczych sit i sSrodkéw jakimi w danym
okresie /szczegdélnie w pierwszej« poczatkowej fazie robdét/dyspo-
MC7LLC bedzie bbl«

V/ymaga to'-doktadnego zorganizowania 1 umiejetnego rozwiniecia
robét inzynieryjno-lotniskowych po zakonczenia narsTT kotowego

i odtworzeniu zdolnos$ci wykonawczych /podjecie robdot “z marszikV»
Do ‘~potoku** poszczegdlne zespoty roboczo™-sprzetowe wigczane beda.
E-copnitwo”™ w miare przygotowywania dla nich frontu roboty w odpo-
wiedniej kolejnosci technologicznej« W zwigzku, z tym”™ aby zacho-
wac¢ rownomierny i nieprzerwany /ciaggty/ ruch catego szeregu
technologicznegob tzn* “potoku®® jako catos$ciag ich praca powinna
by¢ $cislé zaplanowana w czasie i w odniesienia cc miejsca
realizacji« '

Podczas organizowania wykonania przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotnic
kowych metoda “potokowg*® uwzglednione powinny by¢ pewne zessdy”
ktérych przestrzeganie pozwoli racjonalnie, witasciwie pod wzgle-
dem technologicznym, zorganizowaé¢ proces przygotowywania obiektu

lotniskowego*
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Nalezg do nich ra*in*:

- minimein;y czas realizac”™;;

- uz;yskanie jak najt™NJiekszej ~";ydajnosci prac3? prz;y zminiinslisows«”

n>Ch naktadach sit i Srodkéw w;ykona oraz mater iatow”™chp

- ustalenie kolejnosci Wj'konsyjania poszczegoln”~zcli cz;ynndésci
w ciggu technologiezn™~/m /**potcku'V i1 ich praco- i czasochton-
no SGi ;

- witasciwp dobdor metod wi;i?konania prac inz”.naisr™'jno-lotniskow”™vch
/technologii i organisseji pracp/ prz*? W?korz:ystaniu naj-

stosowniejszego sprzetu zasadniczego i pomccniczego;

- witasciwe zorganizowanie placu budowp;

- kompleksowa mechanizacja robdét prz3? Wekors3?stania jednostek

sprzetow”™/ch o duzej w~”/dajnosci I sprawnosci technic zne™ $

- petne ws;korZ;ystania czasu prae3™ i wj”szkolenia spec”™alistj/ozno-

bojovdego stanu osobowego bbl;

- ewentualna, okresowa koniecznos$¢ zwiekszenia wpsitku dobowego

o _ - . . 50/
ludzi 1 sprzetu.lub vsprowadzenie prae3™ na dwie rTX3n3

Celem tak 2crg8nizowsn3>ch dziatan ma b3”c racjonalna wpkorz™stsn;

zdolnosci wykonawczych bbl oraz spetnienie nadrzednej konieczno'

S§ci - ograniczenia do niezbednego minimura. ogélnego czasu przygo

towywania poszczegd6lnych elementow PW /sT7BA z mozliwoscig p-rzeka

zywania ich stopniowo do eksploatacji wediug stopnia len was-
nosapP W,

30/ opvcit* Il-cptefagr inz*Tadeusz Leczykiewicz -’~Budowa lornis
czNr*' str.*, '126-144

31/ S tego tez powodu jako zasade zakltada sie przygotowanie W
pierwszej kolejnos$ci ograniczonego co do wymiaréw ~ /O
rokosci rzedu 40-60 mna catej Jjego ditugosci/a dopiero w
szej tezie prowadzenie jego rozbudowy /poszerzenia/do wy
row projektowanych”™ przy czym wykonang w pierwszym etapi
/tazie robdét/ powierzchnie PS nalezy wybieraé w miejscu
o mozliv'iie najmniejszym natezeniu prsco
cpeCit«'~rZabezpieczenie lotniskowe *™" N
op.cit."Wytyczne projektowania lotnisk wojskowych" 0z
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o il6 odbuaowe i rozbudowe lotnisk lub przj'bOtowywsrJ.a LOL

orowadai¢ sie bedzie czes$cia lub catos$cia sit i $rodkOK boi,

c t™le budowa lotnisk oporscjjnycii realisoweris bedzie \B zesadaie

zawsze catosciag sxt' i si?cGlcow Dbbl, i?azab

cawl 006.rec3’,ini'nii “ potrzebj

1" ti.zaceun.Ljnel

w buoowie Xotnhisioa operacyjnego

wzig¢ udziat mogg 6»3 bbl lub jeden bbl wzaiocniony /wsparty/

1 -2 pododdzisiaEi inzynieryjno-lotniskowymi

/kompaniami/ viydzis-
loDyCii z innego bbl.

Wobwczas aesadnicze dziatania skoncentrcv.a“
ns bedg Mo przygotov'jsniut K /K3/ i wykonywad

Dedzxe jec™Nju
z dwoéch bbl. Drugi

zasS przygotowywac bedzie pozostate elementy

pola naziemnego ruchu lotniczego lotniska operacyjnego /Xr”"j

GDKj PDX, SI?S/« Jednakze nie skroci

niska operacyjnego do ekspioatacjij

to terminu przekazania lot-
poniewaz czas budowy Zosadcix-
czego jego elementu -* PS/DS/- pozostanie bez zmian.

W tej sytuacji organizacja
dzie

robét zasadzaé sie pcviinna xia meto-
"rownolegle potokowej". Polega ona na podzieleniu FA /PS/

na dwa lub Kkilka'odcinkédw robdét, na ktdéorych zorganizowane zosta-

nia /niezalezne od siebie/ "potokowe"™ wykonywanie /jszysiicich

czynnosci sktadajgcych sie na cato$é¢ robot ' . fckierowanie ao

budowy lotniska operacyjnego \iekssej ilos$ci sit

I srodkov'j
inzynieryjnO*“lotniskov'iych nie sKroéci

/proporcjonalnie do rc-n

wielkosci/ czasu realizacyjnego, a jedynie soworsy niecezpieczne

zgromadzenie duzej ilosci ludzi i sprzetu tecteicznego na obsza-

rze wykonywania robot, ns stosunkowo kroéotki okres.

Wybér witasciwej organizacji pracy wymaga okreslenis zakre-

su czynnosci przygotcwawozo-realizacyjnych, przeprowadzenia kal-

kulacji czasu trwania i terminu ich zakonczania oraz oVireslama

szczagotorych zadan cta wyznaczonych wykonawcéw. ?0s-«olx to

B konsekwencji nas

~ kompleksowe® wykonywanie robdét i racjonalne wykorzystanie beog-

cych w dyspezycji™sit i $Srodkéw inzynieryjno-lotnisnowych.

32/ Takia niezalezne "potoki™ mogag by¢ takze zorganizowane_
w czasie prowadzenia robo6t przez jeden obi, np. przy rowu
legt;ym w;ykon3/w3nia DS i GBK*
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sz;ybkie vvprowsv”zenia zespototA/ robocsO“Sprzetoiy;ych do praczy
na po3zczegodln;yGh odcinkach robot /wediug uzasadnione;} tech-
nologicznie kolejnosci/™

wzajeinng kontrole w;ykonawcow poszczegoélnych robot skiadov;ych
w “potoka”j

zorganizowanie kontroli terminowego rczpoczynsnia skitadowych
czynnos$ci technologicznych na poszczegélnych elementach
obiektu lotniskowego* ich witasciwego /pod wzgledem technicz-
nym i rzeczowym/ oraz terminowego wykonania™ 3 takze przy-

datnosci elementéw’ rS do eksploatacji®

Swietle przeprov™sdzonych rozwazan oraz analiz popartych
doswi3GczOniami z ¢wiczen 1 praktyczng dziatalnos$cig szkole-
nicwo-produkcybbl mozna przyja.6* ze przedstawione zasady
I metody realizacji przedsiewziec.inzynieryjno-lotniskowych
oraz wynikajgce z nich uwarunkowania okres$Sla¢ beda zakres pod-

stawoviej dziatalnos$ci obi®

Nowe wymagania techniczno-operacyjne powodujga”™ ze niezbedne

bedzie dokonanie zmian w systemie zabezpieczenia lotniskowego
Zmierza¢ one powinny do jego usprawhnienia poprzez stworzenie
vNarunkovj do racjonalnego wykorzystania sit i1 Srodkéw “rykonaw--
Gzych stuzby lotniskowej oraz elastyczniejszego reagowahnia nha
zmiany zachodzace w toku prowadzenia frontowej operacji za-

czepnej®

T*aka potrzatia wynika takze z fsktUj ze obecna struktura orga-
nizacyjna 1 wyposazenie sprzetowe bbl nie odpowiada wymaga-
niom wynikajgcym z zasadniczych form jego wykorzystania w to-
ku realizacji zadan™ koniecznos$ci zapewnienia mu wysokiej
manewrowosci i taki(r:_h, zdolnosci wykonawczych* ktdore sprzy-

jadé beda uzyskaniu przez system zabezpieczenia lotniskowe-
go V/LF vjyspkiej efektywnos$ci®

ITI
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5. Propoz”™™cje zmian strukturalno-~organizac”™?ja;ych 1 kierunka
usprawnien fankc;5onaln;ycb w dziatsniu stuzbj?
VA3 kcrz3stania jednostek

lotniskowe] oraz
Inz™nier;~jno“lotnisko 7;;7ch do aabezpie
czenla lotniskowego WLF

Bezsprzeczna zaleznos$¢ efekt;ywnoscidziatan bojowych lotnic-

twa frontowego w operacji zaczepnej od skutecznos$ci
sj~stemu zabezpieczenia

dziatania
lotniskov”~ego powoduje ™ ze konieczne staja
sie dazenie do ciggtego jej podnoszenia« Aby jednak cki™eslic
kierunki dziatania w tijym zakresie nalezato najpierw dokonaé ocen;?

rozwigzan stcsowan”™'ch’obecnie w zabezpieczeniu lotniskowym i to

szczegoOlnie w aspekcie wykorzystania bbl™ Wymagato to wiec prze-
prowadzania analizy catego kompleksu uwarunkowan okresSlajgcych

aktualne mozliwosci stuzby *lotniskcviie] w realizacji
pieczenia lotniskowego co

Przeprowadzone dja

zadan zacez-
ujeto w stosownych rozwazaniacho

ich poparcia kalkulacje potwierdzity dobitnie

stusznos$é¢ sugerowanych powszectmie wnioskdw o potrzebie i koniecz-

po™*
przez dokonanie w.nim zmian systamowychCbeymowac one powinny
zarowno doskonalenie jego aktualnej koncepcji™ jak i

nosci usprawnienia systemu zabezpieczenia lotniskowego -VILF

wprowadze-

nie takich nowych rozwigzan struitorslno-organizscy;jnych i lunkcy

nalnychj ktdore sprzyjac¢ beda zaspokajaniu potrzeb Ilotnisacoviycii
WTIP na wymaganym poziomie ilosciowo-jakosciowym«

Ich wielkos¢ moze ulec zoacznemu zmniejszenia po wyposazeniu
lotnictwa liderzeuiowsgo bb1* w taki sprzet lotniczy”
teryzowaé¢ sie bedzie

ktory cbarak'-

pozwalajgcym oa zwipirszenle dopusz-

czalnej yjartosoi 1 Xe W konsekwencji togo zwigkszytaby, sie dtug™/

trwatos¢ bazowania oddziatéw lotniczych tych samycn

obiektach lotniskowych a wiec zmniejszytyby sie lob potrzeby

ilcSciow.G na kazdag dobe prowadzonych dziatan zaczepnycn® /«prowa*«
-dzenie do uzbrojenia YLF samolotow bo”™oviych o krotkim starcie

i lgdowaniu pozwolitoby z kolei skrécie ditugosé ?S /bo/ o0 onk

600-900 a nawet - w przypadku wyposazenia WLF w samoloty

o pionowym starcie i lgdowaniu — ograniczy¢ je do ptaszczyzn
startowych o dtugos$ci ok*250-“500 m. Powinny by¢ to zarazem

samoloty bojowe o niskich wymaganiach co do rodzaju i nosnosci
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nawierzchni lotniskowych, poniewaz nozliwo$¢ wykonywania st32»t6®

I ladowan nawot na nawierzchniach gruntowych wzmocnionych sposc-
ben naturalnym zwiekszytaby operacyjng uzywalnos¢ obiektow lot-
niskowych o nizszym standardzie techniczno-eksploatacyjnym.

Generalnie wiec wyposazenia WLF w takie samoloty bojowe z jednej
strony zmniejszytoby potrzeby lotniskowe /n 1 )X/, a z drugiej -~

znacznie skroécitoby czas przygotowywania obiektéw lotniskowych

/t.,-./ poprzez wyraine zmniejszenie czasu niezbednego ns bezpo-

Srednie wykonanie przedsiewzie¢ Inzynieryjno-lotniskowych 7/t~,/

0 mniejszym zavo-esie robot» Mozliwos¢ przekazyvasnis przez stuzbe

lotniskowag do eksploatacji-w ciggu kazdej doby dziatan-siekszaj
ilosci obiektow lotniskowych pozwolitaby s kolei
zaspokojenie potrzeb WLI? w tym wzgledzie,

na petniejsze
nawet przy ograniczo-
nych obecnie zdolnosciach wykonawczych bbl. Konsekwencjg tego
bytaby mozliv30S¢é petniejszego rozsrodkoKania oddziatow

uderzeniowego WLB'» ugrupowaniu operacyjnym frontu,

lotnictwa

a wiec zbli-u
zenie rzeczywistej wartosci

optymalnej /b =

wspotczynnika basowania do wcar™os-"Ni

2-3/ 1 to wciggu catego okresu trwania operacji
zaczepnej«

Taki sposO6b rozwiagzania probleméw lotniskowych jest jednak
niezalezny od stuzby lotniskowej i wobec aktualnych prognoz
dotyczgcych perspektywicznego wyposazania ¥/LP staje sie mato

prawdopodobny« Zatem dopoki ich obecny sprzet lot.niczy me *

nie zastgpiony sprzetem o korzystniejszych wymaganiach lotnisko-

wych, ciezar gatupkovdy podejmowanych préb ztagodzenia trudnos$ci

\2 zabezpieczeniu lotniskowym powinien przesungé¢ sie na poarak”,.-

wania racjonalnych rozwigzan w samej stuzbie lotniskowej. Prowa-

dzi¢ one powinny 60 ogdélnego usprawnienia systemu sacezpiecze-

nia lotniskowego MiP w operacji zaczepnej, a wiec takze do

zwiekszenia mozliwosci stuzby lotniskowej w zakresie y3K najpet-

niejszcgo zsspokojania ich potrzeb lotniskowych» Moze by¢ to
dokonana jedynie przy podejmovisaniu réznorodnych dziatan okrasza-
nych zwykle terminem "doskonalenie taktyki lotnisuowej ugoeju*“
«ad one gtownie powinny $
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doskonalonie procesu planov™ania sabezpieczenia lotniskowego

V7/LF, okresSlenie potrzeb w zakresie sit i Srodkéw niezbednj”~ch
00 w;?kcn6nia jego zadan oraz ustalanie mozliwosci lob w;ydzie“
lenia;

dostosowanie struktur organizac;yOno-»etatow”ch i w;yposazenia
sprzetowego, a przez to takze zdolnos$ci w“konawcz™ch b bl do

potrzeb w”/nikajac™ch z przOwid3?wsn;ych form ich korz”~/stsnia;

doskonalenie rozpoznania ogolnowojskowego i speG~alistj’cznago
/np* inz;ynier5?jnego/ wspomagajac;”™/ch rozpoznanie lotniskowe

w zakresie okresSlania charakteru 1 wielkos$ci zadan zabezpie-

czenia .lotniskowego- \YbP oraz zbierania informacji utatwiajg-
cNcb opraccw;™Mwariie dokumentacji techniczno-~organizacil™jnej
/projektowej/ ~2Nkonania otoes$lon”™/ch przedsiewzieC Inz~jniery;~n
no«‘lotniskow;”ch;

poszukiwanie noW8*ch, ss”~bkosciow”™”~ch metod w;”konawcz/ch /tecn—
nologii i organizacji robot/ szczegodlnie w zaki-esie budowy;

tymczasowych lub odbudowy sztucznych nawierzchni lotnistcowych;

okreslanie, orientacyjnych czaséw realizacyjnych possezegol«*

nych przedsieyjzied inzynieryjno-lotniskowych w zaleznosci od
zwariantoisanych zakresow robot, przyjetych technologii i orga-
nizacji ich wykonania;

zapewnienie bbl dogodnych warunkéw do przemieszczania sie
w strefie frontu poprzez umozliwienie korzystania z drodg
I przepraw pozostajgcych w dyspozycji stuzo komunik3cy;inych
frontu oraz tych ZO, na kierunku ktérych bbl wykonywac¢ oeda
marsz 1 okresSlone zadania, zabezpieczenie ciaggtego icn lucnu
na drogach marszu oraz jego skoordynowanie z ruchem wojs™

ladowych;

zapewnienie ciggtosci zabezpieczenia materiatowego bbbl podczas
wykonywaniaeprzedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych w drocze

usprawnienia ich zaopatrywania, ustalenie urzutowania wybrs-

nych $Srodkéw materiatowych, tzn. jakimi co do roczajow i ilosci
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Srodkami materiatowcami sgromadzon”~yml \j sapasach ruchcmjch
powrlnnc dysponowac¢ bbl™ a caklmi sml 1ST BMZ WLF;

- usprawnienie Polowego systemu sabezpieczenia technicznego po-

przez zwiekszenie mozliwosci remontowych pcszczegolnych
ogniw; 1

- doskonalenie systemu dowodzenia i kierowania /sarsg.dzsnia/
catosciag zabezpieczenia lotnisViowego \WjP oraz utrwalanie
prawidtowych nawykéw w czasie podejmowania decyzji w warun-

kach szybko zmieniajgcej sie S3?tuacji operscyjno-tytowej ;

- okres$lenie zadan dla rodzajéw wojsk i stuzb frontu w zakresie
zabezpieczenia sprawnego dziatania stuzby lotniskowej oraz
zasad ich wspodtdziatania z jej jednostkami wykonawczymi pod-
czas wspolnego wykonywania v~ybranych przedsiewzie¢ Inzyniaryj-

no-lotniskowyoho,

Ich zrealizowanie wptynie takze posrodnio lub bezposrednio na
zwiekszenie zdolnosci wykonawczych bbl™ co jest nie bez znaczeni:-
dla petnego i terminowego wykonania stojgcych przed nimi zacan,
a wiec i sprawnej realizacji wszelkich przedsiewzieé¢ inzyniary3-
no-lotniskowych z nich wynikajgcych« Uzyskaniem pozgdanych
efektow w tym wzgledzie powinny by¢ zainteresowane nie tylko

/LF i ich stuzba lotniskowa,”, ale takze szczebel frontu”, Cznacza
to* ze przedstawione wyzej formy ~~dcskonalenia taktyki lotnis-
kowej™ realizowane bedg zar6bwno na szczeblu bbl i WjF* pak

i frontustosownie do ich kompetencji i mozliwosci«

Funkcjonalne pota~czenie wszystkich zadan sa'oezp?.eG3enia
lotniskowego i inzynieryjnego WUF w operacji zaczepnej wyda36b sie
erozwigzaniem”™ ktore w przewidywaniach warunkach przysztego pola
v?alki nie zapewni uzyskania pozadanych “efektow w kazdym z nicn»
Ogrom zadan jakie w ramach zabezpieczenia lotniskowego UiF
wykonywa¢ bedag Ubl "sktania do wniosku”™ ze wobec znacznych ogra-
niczen czasowych i wykonawczych zrealizowana zostanie tylmo ich

czeSC* tzn« zasadnicze przedsiewziecia inzynieryjno-lotnismowe
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obejmujgce prz~'gotowanie obiektom lotniskov>;ycb w plariDyj3n;v’ch5
kolejn~ch rejcnach bazowania V/LF WV pasie aziatsnia frontu* Fomi-
niete zostang natomiast przedsiewziecia Inz-jnier'~~ne
fichodzacO \8 zakres rosbudow;y inz~™nier:;jnej obiektvow i rejondéw
lotniskow;yGh, roziiiino~f5>wania i niszczenia obiektéw /urzadzen/
lotniskow;ych9 maskowania i pozorowania bazowania WLF /z

kiem prz~ygotow™i“wania LW now;ych lotnisk pozom:ych/j wreszcie
likwidacji skutkow uderzeii EMR*

Posnaca w ostatnim okresie znaczenie zabezpieczenia inz:/nier?/j-
nego /szczegolnie wobec duzago zagrozenia zablokcvifanie." obiektow
lotniskow”~ych poprzez ich zaminowanie/ WEwotujO potrzebe oddziele-
nia go od zabezpieczenia lotniskowego - zatacznik nr 41«
Konsekwencja tego b~™tabv konieczno$¢ dokonania odpowiednich zmian.
struktura.ino*“Orgaiiizac3jn3chj, poniewaz stosownie do ustalen
deoj”™z6?jn3?>ch w 'CTostii rozdziatu zabezpieczenia inz”~/nier™?jnego od
lotniskowego-specjalist™~czne zadania inzjnierT?jne powinny? biié
przekazane do wykonania pododdziatom /oddziatom/ wojsk inz"mie*-
r*jnj;ch, np* w postaci dwoch kompanii /batalionow/ inzjmier:"Nj--
n;ychj ktéor~ch utworzenie na szczeblu w™Mdaje sie obieKit;3wiag
koniecznos$cia* Niezbedne b~™ob”™ réwniez utworzenie seoiodzielnab™
WT/dziatu '/0ddziatu/ Inz™nier™?jnego podporzadkowanego Szefowi
Sztabu WL

W przypadku pozostawienia problematyki zabezpieczenia
inzenieryjnago w gestii Z-cy D-cy d/s TiZ utwdOrzony Wydziat
/0ddziat/ Inzynieryjny podporzadkowaé¢ nalezatoby Szefowi Sztabu
STiZ V/LH, ktéry bytby ze*razem koordynatorem przedsiewzie¢ real!*
aov\:aiiych wspdélnie lub na korzy$¢ stuzby lotniskowej«

W innym bardziej korzystnym ze wzgledu na istotng wspotzalez-
nos¢ przedsiewzie¢ realizowanych w ramach zabezpieczenia lotnisko-
wego i inzynieryjnego ~UJF W operacji zaczepnej roz'wis”™zaniu”™
nalezatoby w sktadzie. OL STiZ WLF utworzy¢ Wydziat Lotniskowy

I \7ydziat Inzynieryjnyktéremu podporzadkowano by pododdziaty

/oddziaty/ wojsk inzynieryjnych® Wobwczas catkowity nadzér nad

33/ Frzemavjia za tym rowniez fakt™ zg zabezpieczenie inzynieryjne
stanowl! element zabezpieczenia bojovsego VAE w operacji zaczep-

nej, natomiast zabezpieczenie lotniskowe element ich zabez-
pieczenia tytowego«
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zabezpieczsnieni inz-~nierjonjni WLF sprawowatby Szef Stuzby Lotni-

skowej» organizujacy i koordynujgacy jednoczesnie wspotds3.3tania
l,ojsk inzynieryjnych WLF z wojskami

tych jego ZO,

inzynieryjnymi frontu oraz

na kierunku ktorych wykonywac¢ bedg cne swoje zada-
nia, a takze z jednostkami lotniskowymi “ bbl.
nowanych rozwigzan Szaf Wydziatu /0ddziatu/
legatby pod wzgledem fachowym Szafowi Wojsk
W okresie realizacji

W kazdym s propo-
Inzynieryjnego pod-
Inzynieryjnych Fronttu
inzynieryjnego w pla-
rejonach bazowania V/LF ich pododdziaty /od-

inzynieryjnego povlinny zajmowacC okreslone tereny
lub obiekty lotniskowe bezposSrednio po

zadan zabezpieczenia
nowanych, kolejnych

dziaty/ wojsk

ich opanowaniu /przechwy-

ceniu/ przez czotowe oddziaty wojsk ladowych, aby mogty wykonac

ewentualne rozminowa-
nie /jeszcze przed przybyciem sit gtobwnych bbl,
rekonesansowych /n t /«

swoje zadania /rozpoznanie inzynieryjne i

a nawat ich grup

Ponadto mogtyby by¢ one wykorzystywane

do wykonywania wszystkich zadan zabezpieozenia inzynieryjnego

w rejonie aktualnego bazowania WLF®™ Odcigzytoby to anacsnio bbbl

I pozwolitoby na skuteczniejsze dziatanie zgodnie z lob zasad-

niczym przeznaczeniem /przygotowywanie obiektéw
Bytoby to wiec bardziej korzystne
obecnego,

lotniskowych/.

rozwigzanie w stosunku do
dajgace gwarancje terminowego wykonania zadan zaréwno
zabezpieczenia inzynieryjnego, jak. i lotniskowego, i to nawet
przy wiekszym ich zakresie rzeczowym.

Poniewaz - jak juz t”spomniano - Ostatnio bardzo moOCnO wzrosta

ranga zabezpieczenia inzynieryjnego WLF, jego problematyka
podejmowana jest aktualnie w dziatalnosci

STiZ DVL oraz ZL?;L., ‘

Sugerowane na jej podstawie propozycje praktycznych rozwigzan
strukturalno-organizacyjnych i funkcjonalnych 'wymagaja jednak
teoretycznego opracowania i uzasadnienia naukowego. Zagadnienia

te wykraczajg jednak poza podjety wrozprawie problem badawczy,
zatem zostanag w dalszych rozwazaniach pominiete z mys$lg o po-

trzebie podjecia ich w oddzielnych opraco'waniach naukowo-badaw-
czych.

badawczej Sztabu 1 OL

Rozdzielenie zabezpieczenia lotniskowego od inzynieryjnego
I nosa ustalenia strukturalno-organizacyjne z tym zwigzane

spowodujg inne ustawienie kompetencji organow dowodzenia i kiesc-
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wania /zarzgdzania/ nimi oraz ich elemenuéw v?;ykonawcz~ch* Dot'j-

cz™C to ~Miec bendzie takze no7”™ego okreslenia prseznaczenia i cb3*

sie forma
ich w;ykorzastaniae Przekazanie catego kompleksu t3%ow™~ch prsed-
siee”™ziec ,inz;ynier;yjn™™ch do realizacji przez wojska

wLF poz'woli na zwiekszenie mozliwosSci

raktera zadan jakie wykon;yN&bc bedg bbl™ bov«iem zmieni

Inzynieria
s'~stemu zabezpieczenia
lotniskowego i bardziej efekt™wne korstanie bbl

cji jego zadan prior¥tQto'w;/ch”

do realiza--

Zatem w nowj™m uktadzie strukturslno-orgsnizac”™?jn”™/a

myw zabezpieczenia lotniskowego bbl

I funkcjonat-
b~M\Mjbj? przeznaczone V3t3Gznie
do prz;>"gotovy;ywania obiektow lotniskoi??2?ch w pXano”an3’cb”™ kolej-»-

n;ych rejonach bazowania V/LE i odtwarzania sprawnosci

uz:5>tkow0Oj obiektow lotniskcw”™Hch

techniczno-

ich aktualnego rejonu bazowania
w ugrapowsniu operac;y3oa't .frontu®

Ponadto wW*kon:?walbbyy one prace zwigzane z inzynier;:;jng /forty-»

fikac;”jng/ rozbudowa rejonow w3"™kon;;y23nia zadan /na wlasn*™ uzj?->

takj 2 6V0ntualn;yiii dostosowaniem jej do potrzeb oddziatu letni-

czegoktdér”~/ po przekazaniu danego obiektu lotniskowego do

eksploatacji bedzie na nim bazowaé/®

Utworzenie w sktadzie '//IP wojsk inz;¥nier;yjn™ch W&ellyranommitobj?

takze konieczno$¢ okresowego w¥dzielania sit 1 3rock6'n jean ago

z bbl do OPE WLP™ co dot;:;chczas okresowo pozbawiato go
mosci dzi~fania na rzecz zabezpieczenia lotniskowego i zmniej-
szato ogd6lne mozliwosci stuzb™ lotniskowej

jania potrzeb lotniskov?3ch '//LF© Bardziejj

w zakresie zaspoka-

celowe /szczegdlnie
pod wzgledem w;ykonawcz;/m/ k;7tob3? wiec stawianie zadania udzia-

tu w likwidacji skutkbw uderzen EMR/ dziatania w sktadzie CPE

71/ poGcdéziatom. /oddziatom/ wojsk inz'*nier™™jn”~ch WLP lub

w skrajn;yni prz™padkug do chwili ich utworzenia & czesci sit

i Srodkéw bbl pozostajgo:7ch aktualnie odwodzie® Ten drugi

wariant f;ytob3? jednak rozwigzaniem mniej korz™Mst™"m”~ a to - ze

vizgledu na ogranici™ong przydatnos$¢ sit i $Srodkéw bbbl do tego

celu oraz podobne jak w rozwigzania dotychczasowym ogranicze-

nie mozliwos$ci stuzby lotniskovjaj © Problem ten dotyczy t;ak2e

realizacji przedsiewzie¢ z zakresu pozorowania bazowania 7vIP
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w ugrupovvaniu operac”™N’jnyi:a frontu”™ zatem uw no~ym. uktadzie stru-

kturalno-organizac3yinyra i

funkejonaln™~/m zabezpieczenia lotnis-
kowego bbl bytyby

viykorzysty\4anQ Jjed™™nie do pozorowania dziatal-
nosci samej stuzby? lotniskowej oraz do

/1SY/
budowanych lotnisk pozornych 37/

Ta forma wvkorzystania bbl
bytaby wiec zblizona do budowy rzeczywistych

lotnisk operacyo*
nych o mniejszym zakresie rzeczowym i

vaielkosci robé6t 55/ }

Ograniczona ona bedzie jednak do przypadkéw koniecznych /wymu-

szonych/, a przyczyny tego zjawiska przedstawiono w rozwazaniach

punktu 2,2™ rozdziatu Ill« Generalnie przedsiewziecia maskoT™ni“*

czo-pozoracyjne podejmowana bytyby takze przez bbbl

we wszyst-
kich formach ich dziatania /:z

dostosowaniem do witasnych porrzeb/i
przy zachowania nadrzednej koniecznos$ci “ utrzymania mozliwosci
wykonawczych na wymaganym -poziomie w catym okresie trwania frontO’

waj operacji zaczepnej* Oznacza to, ze po przekazaniu typowych

inzynieryjnego V/LF \® kompetencje ich wojsk
inzynieryjnych bbl zostatyby odcigzone od

w'ykonywania, co pozwolitoby na skupienie

zadan zabezpieczenia

ich nawet okresowego

ich wysitkow /przy

petnym wykorzystaniu aktualnych zdolnos$ci wykonawczych i czasu

dyspozycyjnego/ na zadaniach o znaczenia priorytetowym, prowa-

dzacych' bezposrednio do zaspokojenia potrzeb

lotniskowych Thbl
w operacji

zaczepnej na wymaganym poziomie iloscibv”~o-oakosciowym”

W aspekcie powyzszego innego ustawienia wymaga struktura

organizacyjna stuzby lotniskowej V/AF, poniewaz czynnidciem

o istotnym znaczeniu dla sprawnosSci

systemu zabezpieczenia lot-
niskowego WLF w opOr6ec,ji

zsczepmj bedzie dysponowania okres$lo-

nymi sitami i Srodkami wykonawczymi /tgcznie z utrzymywaniem

"interwencyjnego odwodu inZZnieryjno‘“lotniskowOgo®V& bobec
aktualnych trudnosci

W rzeczywistym pokryciu potrzeb lotnisko-*
wych Mj]? -

nawet przy roéznych formach przygotowywania obiektow

lotniskdwvch “e nie wystarczy jednak samo okreslenie potrzeo

3* Przedsiewziecia obejniujg.cO urzagdzeriie
nych obiektéw
kompetencji

I eksploatacje posor™
lotniskowych wchodzityby natomiesrt w zai”“reo™

rzutoéw; naziemnego zabezpieczenia oddziatow I0u-
niczych i wojsk inzynieryjnych 'nLF«

Obejmowac¢ ona wov™czas bedzie ~ podobnie jak przy rozriaoo'wie
lotnisk - 0k«30-707" zakresu robot jaka przewidywana jest

do wykonania przy budowie typowego lotniska pperacyj’'-
nego*

55/
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M zakresie sit i Srodkéw inz;ynierj/jrjo-lotniskowj”™~ch oraz mozliwo-
Sci ich vsjdzielenia, Konieczne jest takze wypracowanie recjjonal-
nej koncepcji ich wykorzystania oraz okresSlenie wymaganego pO‘“
ziomu zdolnos$ci wykonawczych bbl] a wnioski z tego wyptywajg™ce

postuzy¢ mogg do podjecia stosov\'nych ustalen decyzyjnych>*.

Poprawienie niekorzystnej obecnie sytuacji w zakresie
skutecznos$ci dziatanie stuzby lotniskowej powinno zmierzac¢ -
jak to juz wspomniano - w kierunku zmian strukturalno-organiza*-
cyjnych i funkcjonalnych w samej stuzbie lotniskowej*, przy uwzglen-
dnieniu koniecznos$ci zwiekszenia samodzielnos$ci,] mane”~rowosci
i zdolnosci wykonawczych bbl orez towarzyszgacych im dziatan na
rzecz usprawnienia dowodzenia 1 kierovgania /zarzadzania/ zaoez-
pieczeniem lotniskoviym \TLF w ogOle»

Rozwigzanie racjonalna w tej kwestii zasadza¢ sie wiec powinno

z jednej strony na zwiekszeniu liczby bbl do okre$loney \8 oun-'
kcie 2 rozdziatu 11l minimalnej wielkoscig a z drugiej - na
koniecznosci dysponowania przez nie odpowiednimi zdolnosciami
wykonawczymi w zakresie realizacji typowych robo o inzyn~ery jj.i0*
lotniskowych /w tym takze budowy tymczasowych nawierzchni lotniS*
kowych przy wykorzystaniu technologii mozliwych do zastosowania
w warunkach operacyjnych/ - punkt 2 rozdziat I1I™

W takim rozumieniu potrzeb proponuje sie”™ aby stuzba lotniskowa
dysponowata szescioma bbl™ z ktérych cztery - pie¢ powinny
zabezpiecza¢ pod wzgledem lotniskowym pierwszorzutowe oddziaty
lotnicze natomiast jeden dwa - wchodzi¢ w sktad “inter-
wencyjnego odwodu inzynieryjno-lotniskowego“.

D-cy WIZ i jego Z-cy cl/s 1iZ™ przeznaczonego do odtwarza-
nia /przywracania/ sprawnos$ci techniczno-uzytkowej obiektow

lotniskowych aktualnego rejonu bazovyania /wspieranie lub wzmac-

nianie pC'doddziatéw lotniskowych rzutéw naziemnego zabezpiecze*
nia oddziatow lotniczych podczas wykonywania odbudovry obib*r™o6v?
lotniskovgych o zakr.esle przekraczajgcym ich mozliwosci

oraz wzmacniania /wspierania/ tych bbl§8 ktére wykonuja aktualnie
zadania o szczegbélnym znaczeniu lub o zakresie roodt inzynieryj-* -
nO““lotniskowych przekraczajgoych ich m9zliv30Sci wykonavicze albo

ktorych czas realizacyjny przekraczatby wartos¢ dopuszczalng
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one takze ™Mkon™wac samodzielnie zadania sabezpiecze-
nia lotniskoTjego V/LF* Hotsc™™jna rumiana bbbl pomiedz™ ’®pierwsz;”“Mi
a ’'‘odwocieai™ pozwolitab;; nie t™/lko na okresovj;” odpocz”ynek
Ich osobow;”~ch5 ale takze na w;”konanie przedsie”szie6 zabez-
pieczenia ,technicznego o wieksz¥™¥m zak-resie*. T-a .i-sieksaa V atosun-
do obecnej ilos¢ bbl spowoduje zyriekszenie jn:>ch sit
+ Srodké”™v wrhkonawcz”™N'ch stuzb®™ lotniskowej*”™ a zatem zwiekszenie
jej mozliwosci w zakresie oddawania do eksploatacji /w ciggu
kazdej dobys wiekszej ilosci obiektéw lotniskow;aori prz”/gotow;; we-
nach planowan™/ch”™ kolejnych rejonach bszov”ania lotnictwa fronto-’
wegoe Zwigksz™" takze ich odpornos¢ na oddziat™wania nieprz”~/jacie-
la i w”elimipovyanie eleoientow wjkonaw)23h sbdzby lotniskowejn
co ograniczatclrj lub pozbawiato system zabazi”™ieczenis lotnisko--
wego \7bF mozliwos$ci dziatania na rzecz V/LFK®
Problem zwiekszenia zdolnos$ci vMykonawczych Bbbl x”™owinien by¢
natomiast rozwigzany w drodze zmian jakos$ciowych 1 ilosciowych*
Zachodzi wiec pour zeba utworzenia bbl o takiej wewnetrznej strak-
turse organizacyjnejktéra odpowiadataby zasadniczym formom ich
wykorzystania /punkt 1 roisdziat 111/ oraz wtasciwosciom dziatan
w nowych warunkach operacyjno-tytowych*. Ponadto uwzgledniajgc
duzy rozmach czasowo-przestrzelmy zabezpieczenia lotniskowego
WLF ™ x™dwinna ona pozwala¢é na wykonywanie przez bbl zadan jedno-»
*20$nie na 2, a niewykluczone ze i na 3 obiektach lotniskowych*
Konieczno$¢ uwzglednienia potrzeby czestego przemieszczania
bbl przy wykorzystaniu witasnego transportu kotowego zmusza
5apOwniQ]Gia im znacznej manewrowo$oi™ co mozna uzyskaé poprzez
NN saNdny kompromis pomiedzy potraktowanymi priorytetowo wysokimi
AnNInosciami wykonawczymi* s wymaganiami 00 do technclogicsno-
Scnisaoyjnej samodzielno $ci~ przy jednoczesnym stworzeniu
AAunkéw do sprawnego wykonywania marszu kotowego oraz elastycz-
dowodzenia i1 kierowania /zarzadzania/ elementami wykonaw-
stuzby lotniskowej w czasie realizowania przez nie zadan

nNn~Nespieczenia lotniskowego V/LF w operacji zaczepnej*

Wprowadzone w 1970 r* struktury organizacyjno-etatowa 1 wy-
ANNazenie sprzetowe bbbl sprawdzone sa aktual.nie podczas realisow-:. e

zadan szkoleniowo-produkcyjnych oraz ¢éwiczen przaprowaczenyck
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przez Sztab STiZz WL i ZLWL - z jednostkami inz™nier;~jno-"lotniskc-
wiZcii w1981 To i 1903 I« Zebrane poaczan nich dosv”iiadczenia i wnios-
ki dowodzag, ze nadal preferowac nalezy uniwersalizacje bbl co do
ich przeznaczenia i w”/posazenia w techniczne S$Srodki mechanizacji
prac inz-jniery jno-lotniskow”™oh” pr wiekszej wewnetrznej specja-
lizacji /unifikacji/ ich pododdziatow w"*ykonawczych* Ponadto w”"'ka-
zujg one, ze nadrzednag koniecznos$Sciag powinno b"/¢ jeszcze peitniej-
sze niz,obecnie dostosowanie wewnetrznej straktur;y organizac;}'j-
nej 1 wj”posazenie sprzetowego bbl do w;ynikajgc™/ch z koncepcji
zabezpieczenia lotniskowego form ich w”2korz'~stania ™ charakteru

i natezenia podstawcw;;ycb zadan realizowon”™oh przez stuzbe lotnis-

kowag podczas zabezpieczenia lotniskowego \4w w operacji zaczep-

nej oraz kierunkéw i*ozwigz3?viania gtéwn3?ch jego problemoéow prz;y'-
sztoSci« ' * .

Zatom wszystkie bbl powinny by¢ jednorodne, natoirilast
WQvmetrznie powinny dysponowac¢ zroznioovysnymijj wyspecjali-

zowanymi pododdziatami wykonawczymi® Celowe bytoby takze,aby

w swej strukturze organizacyjnej bbl posiadaty pododdziaty do
przeprowadzania rozpoznania inzynieryjno-lotniskowego, wykonywa-
nia robdét przygotowawczych, gtebokos$ciowych i powiarzchniowych
/plantacyjnych/ robdét ziemnych oraz robot nawierzchniowych, a vMiec
ogo6lnie pododdziaty staza.ce do wykonywania wszystkich zasadni-
czych robdét inzynieryjno-lotniskowych, typowych dla kazdej z form
przygotowywania obiektow lotniskowych* Uzupeitnione powinny by¢
one pododdziatami do wykonywania prac pomocniczych oraz elementa-
mi zabezpieczenia bojovjcgo, zabezpieczenia tytowego oraz dowodze-
nie i1 kierowania /zarzadzania/«, Taka wewnetrzna struktox'a organi-
zacyjna i stosowne wyposazenie sprzetowe bbl powinny umozliwiad
ich podziat na 2-5 niezalezne pod wzgledem wykonawczym czesSci
/moduty vykonawcze/, zdolne do samodzielnego

realizowania okreslonych przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych”
Pozwalatoby to rowniez na ich wzajemng wymiane /zamiane”™ prze-

kazywanie/ pomiedzy poszczegélnymi bbl®

VV mysl podanych wyzej zatozen zasadnicze sity i Srodki wy-
konawcze bbl /zatagcznik nr n2/ skitadac¢ sie powinny z takich pod”®

oddziatéw inzynieryjno-lotniskowych jaks dwie rownorzedne kompanie
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tudDw;™ lotnisk /kbl/ i jedna kompania odbudoyy'™ lotnisk /kodbl/k

Pierwsze - przeznaczono do prz5gotow;wania obiekté'/™ lot-

niskowcach gtéwnie poprzez rosoadowe lotnisk nisprz;”™’jaciala™ przc'-

gctow'vwanie I0OL oraz budowe lotnisk operscc?,jnj/ch /pozov~ob/ 1 toO
zarowno posazonach w DS o0 tc'rncsasowej sztucznej nawierzchni
lotniskowej-~ jak 1 o0 nawierzchni naturalnej /gruntowej wzinocnio-*

nej mechanicznie lub darniowej/”™ Nie wc™klucza sie taksa mozli-
wosci wc?korzc?stania tc?ch dwoch kbl do odbudowe? doraznej i cza-
sowej obiektow lotniskowcach usskodzonc?ch w toku dziatan wojen-
nj‘'ch /mozliwe wariant;;; w;ykorzc?stenia takich bbl przedstawiono

w zatgczniku nr 45/« Zatem w ich wewnetrznej strukturze organi«-
zac;yjnej pcwinne? znajdowacC sie r;ododdzistc? maszyn inzc?nierc?jnpch
/po dwa plminz w kazdej kbl/ przeznaczone do wc™konc™wania robot
zieninc?ch oraz pododdziat budowj nawierzchni lotniskowcach /po
jednc?m plbnl w kazdej kbl/ przeznaczone? do budowj? tcjmczascwc?ch
sztucznc?ch nawierzchni lotniskowcach metodg va‘'zmacniania gruntu
sz;ybkosprawn;ymi $rodkami wigzg.c3?ini lub uktadania rozbieralxiej
nawierzchni lotniskowejo Celowa bytoby rowniez atrz~manie w skta-
dzie kazdej kbl pododdziatéw saperow /po jednj?m plsap w kazdej
kbl/ oraz trsnsportow;;;ch /po dwa pltr w kazdej kbl/« Pluton
saperow sktadacé¢ sie powinien z druz¥WWN rozpoznania inz”™/nierp”™nego
/drrinz/ oraz trzech druzj™n saperowi /drsap/”~ ktére r3zall~02r3l &R
zadania inz™nier”™jne wftgcznie na rzecz swojej kom.panii« Pluto--
ny transportowe przeznaczone b natomiast do przaviosa sprze-
tu specjalist5xcznego i Srodkow materietowo-tOchniGzn3ch kbl

w czasie w™kon'jwania przez nig marsza kotowego.™ a takze do zaspo-
kajania potrzeb materiatow;ych bbl metodg dowozu niezbedn;”ch
$rodkéw materiatowo-techniczn™”™oh z BV®» wLF /przy maks3?malnej odie
gtosci dowozu do 100 km/« W takim wustavsieoiu obie kbl mogtbi’
‘nykony WaOprzedsi ewzi eoia in z™ier;~jno-lo tniskowe samodzl6inie
na 2 oddzialn™™ch obiektach lotntskovi™~™oh lub w™konujac zadania
o wieksz;yiii zakresie f albo w bardzo ograniczon;ym czasie ™ wspol-
nie, na 1 obiekcie lotnidkowyyni /zatacznik nr 43/-

Natomiast kodbl - jako pododdziat,, ktor;;y z zasady W8?kon;7WSC
bedzie zadanie odbudowy lotnisk uszkodzon;;ych w oderwaniu od sit

gtown™'ch bbli/samodzielnie lub wzmacniajgc pododdziat louniSi:ow;;y
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zata naziernnego zabezpieczenia oddziatu lotniczego/ sktadad

ie powinna 2 plminz”~ plutonu odbudow3? nawierzchni

'plodbnl/ oraz podobnie 03k w prz'padku kbl

lotriiskcwincb
pisap i pltr.
ile plminz przeznaczon;y do w;ykon3>wania robdt zienin;ychj

lo tle i~lcdbnl”™ sktadajao*j sie z d~6ch druz”™/n odbudovy;”™ navnlerzchni

Xotniskow;ych /drodbnl/s”™ draz3?n3>robdét iipec.3aXuwcb /drrobspac/

I druzvnn;™ obstugi technioznedé /drobsitech/” stanowito™-* pododdziat

zdolny; do wykon;yi3ania catego zakresu prac zwigsairjoh s odbudowg

czasowg sztuczn™”™ch nawierzchni, lotniskow:yob”™ Takie ustawienie

lorg3nizac3”~One kodbl pozwal&tobt? takze na jej ewentualne wikorz;?“-

stania do wzmocnienia kKbl lub wYkon™wania samodzielnie zaréowno

|rczbudow;y lotnisk, jak i prz~*gotow™wania LOL, choc w bardziej

ograniczon;ym zakresie”™

Zmiany organizac;”~jno powinn™ nastgpi¢ takze w pododdziatach

podlegajac™™ch szefowi sztabu bbl* Koniecznos¢ dziatania bbbl z re-

guty? na 1-2 obiekhach-lotniskow’\’\cha przw rownolegtej okresowej

koniecznos$ci w”/dzielania 1-2 grup r6konesonsow;yoh powoduje "™ze

w sktadzie plutonu tgacznosci /pit/ powinn;y znajdowac sif ester;?

obstugi radiostacji UEI' $redniej inoc™ /obst rdst/ oraz dwia

druz;yn3 radiotelefoniczne /drradiotelef/”~ zabezpieczajace swoimi

sitami i Srodkami tgcznos¢ wewnetrzng w bbl

oraz zewnetrzng z TSL
WLF /Sztabem STiZ i OL/.

Proponuje sie dalej

pozostavrienie plutona chemicznego /plchem/
I kompanii

ochron™/ /kochr/ w dot'jchczasowej strukturze orgsnisa-
Cj'jnej, uzupeiniajg.c uzbrojenie kochr o $rodki

ogniowe o0z;ynnej
obrony przeciwlotniczej«

Dodatkowo proponuje sie natomiast viprovwa
dzi$ do struktury organizacyjnej bbl /pjodlegtos¢ szefowi
plsap B sktadzie trzech arrinz i jednej

sztabu/

drsap”™, ktoéry przeznaczo-

ny bytby do zabezpieczenia pod v?zgled3m inzynieryjnym 1-2 grup

rekonesansowych bbl oraz wszystkich - poza wymienionymi wyzej

kompaniami - pododdziatéo'W i stuzb bbl«

Bardzo istotnym elementem w strukturze organizacyjnej bbl

jest sakeja/Dudov’sriictwa /sbud/ przeznaczona do przeprowadzania

rozpoznania lotniskov™ego w zakresie niezbednym do opracowania

dokumentacji projektowej /techniczno-organizacyjnej/ i

nia sprawnego Kkierowania robotami

zapewni

inzynieryjno«lotniskowymi
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/n&6roéor \33"kone7<cz3/e Zatem ir~zglednia”™agc okresowa koniecznos$¢

dzia>~Q”™3 bbbl vi zasadzie na 1-2 obiektach lotniskcirvcb jadnocses$-

nie, przk ewentualnej réwnolegtej koniecznos$ci v~™2ydzlelania 1™-2

grup rekonesansowych, jej sity i $Srocki pov™inny by¢ przygoto',™ane

"Ankich form dziatania o Proponuje sie zatem stosov™ne ustawie--

nie etatowe /takze sprzetowa/ sbad, z uwzglednienieru dodstkO*

etatow 2«4 projektantéw budcwnic-“
lotniskowego, ktérych fachowa przygotowanie i

we] potrzeby stworzenia w niej

umiejetnosci
praktyczne usprawnityby proces oprecow7/w3nia dokufflentéw projek--»
towyciin™

Generalna zasada koniecznosci podziatu \"?s:zyst'kich sit
kow bbl

I Sroo--
na dwie roéovdnorzedne 1 samodzielno pod wzgledem wykonaw-«

czym czesci obowigzuje réwniez w stosuziku do stuzb technicznych
bble, wykonujgcych catos¢ zadan zaDOzpieczeriia technicznego prze--

widywanych do realizacji na tym szczeblu crganizscyjnym* Sktadac

sie zatem one powinny z stuzby samochodowej /sssm/,
no—dotniskowej /sinz—-dot/ oraz uzbrojenia i
I elektron/»

inzynieryj-*
elektroniki /sasbr

Ilch organem wykonawczym bytaby kompania technicz-

na/kt/ o zmienionej w stosunku do obecnej strukturze organizacy j«*

nej* W jej skitad powinny miancwicie.wchodzics pluton ramontu
sprzetu inzynieryjno-lotniskowego /plrsinz-lot/,
pojazdéw kotowych /plLrpk/g pluton obstugi

1 pluton transportowy /pltr/*

pluton remontu

technicznej /plobsiteclL/

Pododdziaty te z zasady powinny byc¢

dwudruzynowe, z wyjatkiem plobsttech, ktory powinien dysponowacd

dvjoma druzynami elektroenergetycznymi /draiektroenerg/ i dwoma

druzynami v~ycobywania i1 oczyszczania wody /drwlcw/»
zabezpieczenia kazdej =z

Eoniecsnos¢
samodzielnie dziatajaj.cych dwocn czesci
sit i Srodkow bbl /podczas realizaGyi
2 obiektach

zadan jednoczesnie na
lotniskowych/ wymaga”™ aby wystepujgca w plrsu-nz-lot
i plrpk druzyny remontowe dysponowaty idenCycznymi mozu-iwoscie-
rmi remontowymiyzale znymi m”~in« od posiadanego w~?i“posazenia W3rszbc.*-
towego* Oznacza to konieczno$¢ “sprowadzenia w ich wyposazeniu

podwojnej /w Skali plutonu/ ilo$ci ruchomych warsztatow naprawczycl

inzynieryjno—-dotniskowsgo i sa—¢
Podobne wymagania w zakresie wyposazenia dotyczag

drelektroenerg I drwiow plobstteche

przeznaczonych do remontu sprzetu
dochodowego™*
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Catos$¢ zadan zabezpieczenia k~™"™ateraistrzowakiego realizo*
wana bedzie wbbl przez kwatermistrzostv”™o, zatem jego sktad
powinna wchodzi¢ sekcja z3*W.nosciowa /sz™'w/ mundarovss /smund/
nips /smps/ oraz jako element wjkonawcz;” pododdziat™» zaopatrzenia
I obstugi /dwa plzaop i obst/™ sktadajgce sie a draz;yn™ gospodar»«
czej /drgosp/jj druz;yri5? transportowej /drtr/ i sekcji strazy
pozarnej /sstrazjpoz/* Druzyna gospodarcza powinna w proponowa-
nym uktadzie'organizac37jn;ym b"/¢ w sprzet ssz;;yK i smund
w iloSci zabezpieczajgcej potrzeby' b™towe catosci sit i $Srodkéw
obij natomiast O6rtr powinna « dla sabezpisczenia przewozu oraz
dowozu wszelkich $rodkéw materiatov);ch t"pu kwstermistrzcwskie---"
go “ d;/’sponowaé¢ odpowiednimi BeTochodami oraz dpstrj/--
butorami paliwow;ymi* Oznacza to™ e W przjpadku jednoczGanego
dziatania bbi czesciami na -2 obiektach lotniskowcach ich zabezpie™--
Gzenie kwatermistrzowskie realizowatby? przy?dzielony’' do kazdej
z nich-plzoop i obst« Wobec koniecznosci dowozu wlekssy?ch ilo -
sci S$rodkéw matei™alowy’'ch /szczegdlnie tppu Inzy/niery”™jno-lotnis-
kowego/ wy?korz;yst™wane by xy'by’ do tego celu sity? i Srodki pltr
wszy?stkich pododdziatéw bbl®

Inne elenanty? struktury? organizacy?jnej bbl™ jak np* sekcja
polity?czna /spoilt/j pluton med;yczn;/ /plmed/ij sekco”™ finansowe
/sfin/ i sekcja WSW /sV?SW/g powinn;/ pozostaé¢ w doty”chczasowy”™m

ujeciu organizacyjny?m®

Stworzenie struktury? etatowej bbl i okres$lenie wy?poaazeni3
poszczegdlnych jej elementéw viymagaloDy? przeprowadzeni« szc™egO*-
towych kalkulacji techniczno-~ekonomicznyche co stanowi¢ moza

oddzielny problem badawczy®.

W przypadku koniecznos$ci wykonywania szczegdlnie waznego
zadania lub gdy zakres robdét inzynieryjno-lotniskowyon proa™eTro«
czy zdolnosci wykonawcze jednego bbl™ dla ich pelnego zrealizowa-
nia wyznacza¢ nalezy-dodatkowo catos$¢ lub czesc sit 1 sro«™kéw
drugiego bblp wzmacniajacych /wspierajacych/bbl wykonujg.cy robo-

ty zasadnicze /gtdysnego wykonawce/®

Proponowany uktad strukturalno-organizacyony stuzby lotnis-
kowej i bbl jest bezsprzecznie niezgodny z istniejgcag aktualnie

strukturg organizacyjno-funkcjonalng systemu zabezpieczenia
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lotniskowego ale - ~ak potwierd2aQg przeprowadzone badania -

najbardziej odpov/iadalb;;”™ wspotczesn™™m wNmogoni opersc;”™Njnya*
Zmianom strukturalno-organisac”™/jn;ym w stuzbie lotniskowej
towarzjSz;yé6 powinno podejmowanie réznorod”~ch dziatan zmierza-

jac5ch do zwiekszania ogélnej manewréwos$ci bbl tak”™ a&bj? doréwn-j—

wata ona mozliwosciom marszow'5?m Srodkéw transportowych /samocho-

dow/ i samobieznych maszyn o pod”~”~ziu kotowym”™ a wiec osiggata

Srednig operacyjna predkos$¢ marszowa w granicach nrinimum A0-50

km/h* Sprzyjac¢ temu. bedzie réwniez ujecie ruchu bbl
rawy i

w ola”eslone
bezkolizyjne powigzanie g0 z catltym ruchem wojsk w ooszarze

co bedzie miato szczegdlne znaczenie w sytuacji
vsanegc ruchu kotowego

frontu, spotego-

'wojsk lgdowych na oka.*e3lonycn coszarach ,
potozonych w poblizu ISBW Duze natezenie

jakie w ramach zabezpieczenia

roznorcdnycn zadan

lotniskowego WII' iwwykonywac beda. obi
ze beda one zwykle r3rzemiessczane $rednio co 1*?- doby.
Wzrosnie zatem ranga sprawnej organizacji i

"y

bbl marszu kotowego.

powoduje,

wykonania przez

Dla zwiekszenia manewroysosci bbl konieczne

bedzie wyposazenie ich w sprzet techniczny o duzych predkosciscn

marszowych i1 roboczych”™ a ponadto nalezy wyelimincwoc z w-"

posazenia sprzetowego bbl sprzet inzynieryjno-lotniskowy i portoc*™

niczy vjykorzystywany epizodycznie /okresowo,sezonowo/” zbecny

w konkretnych warunkach operacyjnych oraz ograniczy¢ ilosS¢ sprze-
tu o podwoziu gasienioowyoly wymagajacego holowania cis™gniksmi
o takim rodzaju podwozia lub przewozenia na przyczepach nisko-
podwoziowych«

Potrzeba utrzymywania zdolnos$ci wykonawczych bbl w catym

okresie trwania frontowej operacji zaczepnej na zatozonym mini-

malnym poziomie /nawet w niekorzystnych warunkacn bojowych,
geotechnicznych, atmosferycznych 1 klimatycznych,
od pory roku i

niezaleznie
doby/ wymaga utrzymania wysokiego poziomu ul—coiuplif\<b

towania i sprawno$ci technicznej zasadniczego sprzeta inzynie-

ryjno-lotniskowegoZatem nalezy dazy¢ do wiekszego ajednolice-

nia sprzetu pod wzgledem rodzajow i typow oraz rozwig.zari Vion—

strukcyjnych, a ponadto wprowadzi¢ sprzet o duzej niezawodnosSci

w dziataniu i odpornos$ci na oddziatywanie niektdéorych Srodkéw
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walki, GO utat'A’itob;y jego obstuge techniczng i
operac3™an;ycm

Dla zmniejszenia ilosSci

remont w warunkach

jednostek sprzetow:~ch w bbI»
czesn™m nieobnizaniu ich dobov3;yGh ffiozliwosci
czrie bedzie wprowadzenie do

prz~ jedno-
w”~konawczj'ch™ konie-'
ich wyposazenia nowoczesnego sprzeta
inzynieryjno-lotniskowego /samobieznych maszyn'O podwoziu koto-

wym~jhydrodynsniicsnym napedzie i h”/drauliczriym sterowaniu organa-

mi roboczymi, o parametrach technicznych odpowiadajgcych wymogom

operacyjnym i charakterowi realizowanych zadan/ o duzych wydaj«-
nosciaoh«

Oczywiste jest, ze na czas' realizacji przedsiewzieC inzy-

nieryjno-‘lotniskowych'wp>y wa¢ bedzie stan sit i

[zdolnoSci wykonawcze bbl, a takze zakres,

Srodkéw orss

wielkos¢ robot i przy-
jety wariant ich organizacji® O ile na z3la?es i wielkos¢ robodt
bbl raczej nie bedg miaty wplyittu,

wykonavxzG - pos$rednio - i na

o tyle na witasne zdolnosSci

bezposSrednio

tak* Sg to v«iec najwazniejsze elementy, na ktore w dziatalnosci

bbl nalezy zwréci¢ szczegdélng uwage*

Dla skrdécenia czasu realizacji przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotnis-

kowych /zmniejszenia wartosci t™VYVY konieczne bedzie przygotowanie

robét pod wzgledem technologicznym i organizacyjnyrrij, czemu sprzyjac

bedzie wybdér najwitasciwszych w danych warunkach metod wykonaw-

czych* Odpowiada¢ one powinny racjcnalnemu wykorzystaniu poten-

cjatu ludzkiego, technicznych Srodkédbw mechanizacji robot /konplc-

ksovbej mechanizacji wszystkich czynnosci roboczych wchodzegeyeh

w sktad catego procesu technologicznego/ i1 dostepnych $Srodkow
materiatowych*

Szybkiemu wkroczeniu sit i Srodkédw wykonawczych bbl w ra--

podjeciu /rozwinieciu/ robdét bezposrednio
**7 marszu-** sprzyja¢ bedzie wykonanie przez wojska

jon dziatania i

ladowe, dckCO-*

nujgce przechwycenia /opanowania/ terenu /obiektu/ lotniskowego,

konkretnych prac- przygotowawczych, a nawet czesSci

lotniskowych®

insynieryyno-

Znaczne niekiedy ograniczenia czasowe wymaga¢ bedg skrdoce-

nia czasu realizacji robot inzynieryjno-lotniskowych do niezbed-
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nego minimum m,in, poprzez pode jci0'/<eni8 oKr63o0JTo prac™ na d\??a
zmianj™ « Sytuacja taka moze w;ystgpidé réwniez vsobeo koniecznos$ci
zastosowania w prakt;yce takich form prz;ygotow;7V8ni8 obiektow
lotniskow3?h™ przj™ ktér*~cb czas realizacyjny przekroczy lab
znajdzie sie na granicy dopuszczalnej wartosci t.,-, ™~ Obnizenie
rzeczywistej wartosci tY™ uzyskaé¢ bedzie mozna' rOwniez poprzez
racjonalne wykorzystanie rozporzadza™Lnycb sit 1 $rodkéw oraz
realizacje przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotnisV:owycti na podstawia
zwariantowanego horffionogramu robdot /opracowanego np» wg zasad
analizy sieciowej/» Wwielu przypadkachg zs wzgledu na deficyt
czasu i ograniczone mozliwos$ci wykonawcze stuzby lotniskowej WLI%
zachodzi¢ bedzie potrzeba koncentracji wysitkow bbl ne realizscji
zadan priorytetowych lub wykonyv?ariie prae etapami™ wgy stopnia
ich waznosci lub w sposéb uproszczony /np”™ przygotowywanie rs

0 z gory obnizonych parametrach techniosno-eksploatacyjnych/.
Dla przyspieszenia przekazania wykonanych juz elementéow PS do
eksploatacji nale”~zy przygotowac je najpierw w dopaszozalnych”
minimalnych rozmiarach»

Pcnie'waz najwiekszych trudnos$ci w zabezpieczeniu letniskowym WLP
nalezy spodziewac¢ sie przy realizacji robdét nawierzchniowych i tc
we wszystkich formach przygotowywania obiektéw lotniskowych”
zatem wobec potrzeby przekazywania do eksploatacji'/w stosunkowo
krotkich terminach realizacyjnych/ jak najwiekszej ilosci ooiem-*
tow lotniskowych o okreslonych parametrach tscbniczno-~eksploata-
cyjnychj konieczne jest podejmowanie prac badawczych”™ a raczej
ich kontynuowanie na szeroka skale.™ nad opracoysawew i wcrozeniem
do praktyki budownictwa'lotniskowego w warunkach operacyjnych
/takze do praktycznej dziatalnosci szkol8nlowO“prodakcyjne”™ bbl/
takich metod wykonawczych /technologii i organizacji pracy/"
ktore przydatne beda podczas szybkosciowego wykonywania zasadni»“
czych pra¢ inzyniaryjno-lotniskowych w ogole, a w szczegolnosSci
podczas budowy tymczasowych nawierzchni lotniskowych* Powszech-
nie uwaza sie-, ze najlepszym sposobem zwiekszenia nosnosci na-
turalnych nawierzchni lotniskovjych jest i bedzie jeszcze wnaj-
blizszej przysztosci wzmacnianie gruntu szybkos'prawnymi srodka-

mi wigzacymi albo wykorzystanie lotniskowych nawierzchni rozbie-
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ralnj‘ch /prefabr;ykowan;ycb pt™/t s tvorzzYW sztacs-oacb lab z 16k*
kich metali/ o 1ath*d montazu i demontaza* Konsek”™jencjg. tego
b™Mab;”™ koniecznos¢ wprowadzenia w't;)?pcwanj?cb sSrodkow materisto-
w»ch do w/™posazenia stazb"” lotniskowej oraz zgromadzenie odpo-
wiednich ich zapaséw w bbl i sml ?ST BMZ WLE, Bedzie to takze
nie bez wpl-"YWu na strukture organizsc:/jng”™ a szczegO6lnie na
specjalis uiczne w;yposazenlo sprzetowe bbl« Niezbedne bedzie tak-"
26 przeprowadzenie odpowiednich zmian ilosclowo“jr3ko3cicw3?ch

w bstr BMZ ktore korz;yst;wane beda do dowodJ materiatéw
budowlano “lotnis kod Gh lub elome.ciliow nawxer'ZGhni ro<e»cx.dcnl3™NCln
na miejsce woudovianiab Ponadto wytoni sie ‘'potrzeba docatkoviegD
przeszkolenia stanéw .csobow;ycb bbl oraz ewentualnego prz;5gotowa-

nla zaplecza gospodarczego kraju do poajecia sccsowncQ prcoukcjin™

Efekt;y w kcnlci™etnej dziatalnos$ci bbl zalazec bedag rowniez
od'poziomu w;Vv'Szkolenia Spec jalist®*™czno-~bojowego ich stanow osc-
bow™-cn, w?/.koirpwania zadan z duz™mi umiejetnosciami praktyczn”™"mi,
inicjat*wa, pcui;Sstowoscia i odwagE]|™ WB>konswcéWg ktoére ‘o.Bl.ez'~
wyrabia¢ u nich w warunkach dziatalnosci szkolemowo—produkc™Nj™nenj

/w3?kon;ywania przedsiewzieé¢ inz'jnier~jno-lotniskow”~ch w warunkach

pokojow;ych/.»

Zaostrzenie kr™teriow co do dopuszczalnej wartosci maks”™'rnal-

nej t™ powoduje”™ ze w trakcie realizacji zadan zabezpieczenia
lotniskowego ?7LE rola OL i bbi sprowadza¢ sie oedzle do podejfuo*™
wania wszelkich mozliwj’Cb cziaten zmierzajgcych do wyelimincwa*
nla lub maksymalnego wykorz'ystania w praktycznej dziatalnos$ci
tzn« "okresdw nieprodukcyjnych™ oraz do zniniejszenla rzeczywi»-'
stych wartosci t™"" poprzez zmniejszenie wartosci jego czasow
sktadowych* Dotyczy to gtéwnie okresu *0~ ktorego ctugooc

ze¢ bedzie w zasadzie od sytuacji operacyjno->tytoiiej jaka

rzy sie n rejonie opanowanego /przechwyconego/ terenu pod lot-
nisko operacyjne, obiektu lotniskowego nieprzyjaciela Ilub odcin-
ka drogi komunikacyjnej /autostrady/ przeznaczonego do urzagdze-
nia na nim DOL* W oki™esie tym powinny wiec by¢ wykonane wszyst-

kie przedsiewziecia poprzedzajgce zasadnicze prace inzynieryjno-
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lotniskowe, tzn* rozpoznanie ogélnowojskowe ™ inz;ynibr;y5™o-lot-
niskcwe i ewentualne rozr[iino.7;3nie ~ Czas ten « okre$lony? obec-
nie wielkosciag dobj» - moze ulec skréceniUj, jednak viielkiego
wpl;]/wu na to stuzba lotniskowa, mie¢ nie bedzie* Zachodzi wiec
potrzeba maks;yiL3lnego. wj?korz”™?stenie tego okresu nie t;ylko na prze-
prowadzenie wstepnego”™ ale i szczegontowego rozpoznania lotnisko-
wego. Wedtug 3ktualn;yGh metod W?konawcz;ych na jego zrealizowa-
nie potrzeba nawet ok. 175-2 déb” Jest to jednak czas zb™t dtugi
na wspotczesne w'j™magania operac”™» jne 5 stad koniecznos$é¢ bedzie

jego skroécenie tak”™ abp vspnosil on /wraz z czasem przesnaczonpm
na opracowywanie dokumentacji tecbnicsno-organizacyjnej - procen-
towej/ msksimurii 0"N25*“0"5 doby* Mozna to osiggnaé np, poprzez
przeprowadzenie rozpoznania 3.0"cmskowego wyzna¢ z0113%2n oDievifcow
/terendw/ .lotniskowych bezposSrednio po ich przechwycenia lub opa-
nowaniu /z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym w stosunku do
przybycia sit gtownych bbt/ 0 dogo ceiem bytoDy woéwczas wstep-

ne okreslenie ich przydatnosci do wykorzystania przez witasne lot-
nictwo frontowe”™ celowosci ewentualnej odbudowy lub rozbadowy”™
charakteru i wielkosci robét oraz potrzeb w zakresie sit i1 $Srod-»
kow wykonawozychj a w przypadku budowy lotnisk operacyynycn rUD
DOL - v*?ykonanie niezbednych pomiaréw geodezyjnych i badan g8olc,,yi-
czno-inzynierskich /geotectmicznych/”~ majacych bezpos$redni zwig--
zek z korekta opracowanego zawczasu przez Owm projekuU ;rOi.:.Cepy
nego lub techniczno-organizacyjnego budowi; lotniska operacy’jnegu *
W takim przypadku czynnosSci t.e mogtyby by¢ wykonywane przez
utworzong na szczeblu OL samodzielng grupe rozpoznania lot™*iSt™:o-
wego przygotowang do przerzutu transporteni powiezrznj/iii6 wurao-3
ta,dysponujgc okres$lonymi sitami i $rodkami rozpoznawczo—pomio™N*
rowo“projektowymi”~dokony”~wataby nie tylko szczegdétowego rozpoznci-
nia technicznego wyznaczonego zawczasu terenu-~ ale takze oprano--
wywataby projekt techniczno-organizacyjny budowy lotniska opera-
cyjnego ™ ktéry przekazywataby przedstawicielowi bbl oiorgcema
udziat wrozpoznaniu lub dowddcy grupy rekonesansowej ool po jej
przybyciu W-nakazany rejon. Grupa ta przeznaczona oytaby ré™nie”
do przeprowadzenia rozpoznania przechwyconych /opanowanych/

lotnisk nieprzyjaciela lub odcinkdéw drog komunikacyjnych/auui-ad/
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Skuteczno$¢ dziatan na rzecz skroécenia 'okreséw nieproduk-»
CNjndich' zalezna bedzie gtéwnie od opanowania sz;j?bkosciow3?ch
metod przeprowadzenia rozpoznania lotniskowego oraz zeutoruatjzu-
wahia etapu opracowania projektu techniGzno--organiz8Cj”~jnego*
Zatem w sktadzie utworzonej na szczeblu OL grup™ rozpoznania lot-
niskowego powinni znalezé¢ sie obok t3¥pow,ych specjalistow takze
projektanci budownictwa lotniskowego*

Ws'korzj~stanie przez nich sz™Mbkosoiow™i'Gh metod projektowania«
wspomagan;ych z3utom3t3~zowaniem procesu obliczeniowego’\/\6g/o sinroécl
catd™c;;ykl prz~gotowania projektu techniczno-orgsnizacjjnegoi

a takze umozliwi realizacje t;ych prac przez zranigjszon;;>" do mini-
mum zespo6t pomiarcwo-projektow”™”™ w”/posazon”™ W zestaw instrumentow
geodez-ijn32ch.j st6reoskopow;yoh lub fotogram3trj?czn;vch” tzn” prz~/-
rzad;y umozliwiajgce zardéwno- interpretacje”™ jak 1 opracowanie
zdje¢ lotnicz;ych w powig-saniu z EMC* Projektowanie takg matoda™
trwa¢ bedzie ok« g h /prz3gotowanie dan™ch wejsciowkach i w™kona-
nie obliczen projektov™;ych na ErnC/”, a czas opracowania graficznego
projektu mozna skroci¢ poprzez zastgpienie niektor”~'ch dokumentow
tabulogramami /wk~drukami z EMC/« Cato$¢ prac rozpoznawczo-pr oj ak-
towych zostataby w tych wai?unkach ograniczona do 6-10 3 wiec
nie przekraczataby 0,25-0"5 doby«

Zasadnos$¢ wykorzystania proponowanego sposobu rozpoznania i opra-
cowywania projektu technicznc-~organisacyjnego budowy lotniska
operacyjnego na szczeblu OL potwierdza roéowniez fskt™ ze obecne

wyposazenie bbl /szczegdlnie ich sbud/ w tradycyjne instrumenty

56/ Szybkosciowe projektowanie lotnisk operacyjnych proponuje sie
w wielu opracowaniach, sugerujac np* wykorzystanie w stereo*-
skopowych metodach wyboru odpowiednich terendéw projektowanic.
robot ziemnych zdjeé¢ lotniczych”™ tzw« stereogramoéw /baz konie«*
cznosci dokonywania rozpoznania terenowegoy”™ czy tez sastosows

ni6 metody fotogrametrycznejEraktyczna ich przydatnos$c¢ co
1orojektowania uksztattowania PW iorniSiC operacyonycti™“bp™an-

dzono juz w latach'1972975~ uzyskujac przy wspomaganiu niLU

opocit* ptk mgr inz.,, T«Kupiszak;

"Projektowanie nawierzchni lotnisk przy zastosowaniu metod
egecdezyjno-fotogrametrycznych 2 wykorzystaniem ETO /przy-
spieszenie prac projektowych”’/ - opracowanie ZLWL, V/E?I£L
i wWNT«
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geodez;7jn0 nie pozwala na przys$pieszenie prac pomiarowych wy-
konywanych metodami tradycyjnymi, a tym samym i projektowycha
Uniemozliwia ponadto przeprowadzanie pomiarow geodezyjnych w wa-
runkach niekorzystnych /np* ograniczona widocznos¢, zte warun-
ki atmosferyczne Itp*/* W przypadku przeniesienia tego obowigzku
na szczebel operacyjny /01/ nastgpitoby znaczne odcigzenie sbud
bbl od koniecznosci wykonywania skomplikowanych i czasochtonnych
Gzynrjosci pomiarowo-projektowyctij a skupienie jej wysitkow na
wykonaniu przedsie™”™ziec umozliwiajacych przystagpienie do reali-
zacji robo6t bezposrednio po zakonczeniu marszu i odtworzeniu
zdolnos$ci vyykonawczych przez sity glownie bbl oraz sprawne ich
kontynuowanie /opracowanie uzupetniajacej dokumentacji technicz-
no-organizacyjnej oraz wybor najodpowiedniejszej w dan™ch warun-
kach i1 przy aktualnych zaolnosciach wykonawczych bbl organizacji
robétji a takze nadzér wykonawczy nad realizowanymi robotami/»
Nie eliminuje to jednak catkowicie koniecznos$ci wykonywania
pomiarow geodezyjnych takze na szczeblu bbl*

Zv/jigzane ona z"jykle beda z wprowadzeniem w zawczasu opracowa-

nym projekcie ewentualnych poprawek”™ konfrontacjag danych z projek-

tu z warunkami terenowymi” lokalizacjg robdt terenie /wyznacze-
nie ich obszaréw, konturow i wielkosci/, jak rowniez wykcnaniem
tzv3« pomiaréw kontrolnych w trakcie realizacji robé6t i po ich

catkowitym zakonczeniu* Potwierdza to wiec potrzebe \B/pcsazZenia
grup rekonesansowych bbl w geodezyjng aparature pomiarowg 0 wyso-"
klej sprav™nosoi /niezaleznej od warunkow wykonywania rozpoznanie/
oraz odpowiednie S$rodki tgcznosci wewnetrznej i zewnetrznejn

a takze opanowania metod szybkosSciowego wykonywaraia uproszezc-

nych pomiarow geodezyjnych, co z jednej strony usprawni proces

opracowania wynikov™ rozpoznania, s z drugiej — obieg informacjx
pomiedzy elementami rozpoznania lotniskowego, bbl i Tbb KLP
/Sztabem STizZ't OL/.Usprawni to dowodzenie i kierowanie

/zarzadzanie/ elementami wykonawczymi zabezpieczenia lotniskowego
Poszerzenie skitadu sbud bbl np. i 2 projekoantéw budownictwa
lotniskowego utatwitoby projektowanie i opracowanie dokumensao”i

techniczno-organizacyjnej w przypadku realizowania tych czynnos$ci
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na szczeblu bbl, a takze dobdér najbardziej odpowiednich w daDj’ci.
waunkach metod Organizacji rcbét»

Mozliwos¢ Oprawnego przepro.wadzenia szczegoOtowego rozpozna-

nia lotniskowego znacznie zmaleje w przj~padku gdj bbl dziatac
bedzie na 2 obiektach lotniskowcach jednoczed$nie. Potrzeba wc?dzie-™
lenia wowczas sktadu sit i *Srodkév™ dowddczo-kierowniczpch

I specjalistc™czn;ych takich ilosci grup rekonesansowc”™ch - prz;®
jednoczesnej koniecznosSci zapewnhnienia sprawnego dowodzenia

i kierowania /zarzgdzania/ sitami gtéwnc/ni bbl w dotc;chczaso--
w*ch rejonach wc™konc?wania zadan - obnizy? ich sprawnosc¢*, W takiej

S3>tuacji awiekszc» sie rola 1 zakres dziatania grup rospoznaw-

cz;ych szczebla operac:~jnego s0L/o

Czes¢ 7okresu iiieprodakc™jnego®* w dziataniach bbl pochitrt-
nie czas przeznaczony' na ich przemieszczenie do v~yznaczon-joh
rejonow realizacji zadan /tm//\ Ab™ nie zwiekszat on ogodlnego
czasu przy'gutowania obiektow lotniskowy?ch /"~gp/ ograniczat
dopuszczalnej wartosci maksymalnej przemieszczenie bbbl

po-*
winno by¢ wykonane roéwnolegle z rozpoznaniem lotniskowyiiij, tzn..
catkowicie lub czes$ciowo czasie Oznacza to. ze sity glo"
ne bbl-powinny rozpocza¢ wykonywanie marszu kotowego bezposSrec--
nio po zakonczeniu wstepnego rozpoznania lotniskowego i podje-
ciu ostatecznej decyzji o tyn, ktéry z bbl zostat viyznaczony do
realizacji okreslonego zadania*, Zaleze¢ to jednak bedzie od
sytuacji operaoyjno-*tytowej w jakiej dany bbl realizowac¢ oedzis
dotychczasowa zadanie, stopnia jego zaawansowania oraz C2,3su

w jakim posta”™iione mu'zostanie zadanie kolejne* WoOwczas zasad-
nicze sity wykonawcze bbl przybytyby na kolejny obiekt /w rejon/
lotniskowy jeszcze w trakcie przeprowadzania szczeg6towego roz-
poznania lotniskowego i opracowywania jego wynikow”™ W Tiakiey
sytuacji wiekszos¢ z niezbednych prac geodezyjnO“*projsktowyeh
wykonywana bytaby z niewielkim wyprzedzeniem czasoviym w

do realizacji robdét mnzynier*™jno-Hotniskowym Ilub rdéwnolegre

z nimi* Wptynetoby to na zwiekszenie dopuszczalnej wartos$ci
maksymalnej t~ o warto$é catkov3ita lub czeéciowa t~ j hiemie-

dy czesé t B to oznacza mozliwos¢ wyV:onania szerszego zakresu
0
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robét inzMniery3nO“lotnisko'™;vch /np”™ odoudov¥™™ czeso'™ej™ rozbU*

dow,v lotni.3k o szersz™/m zakju~esie lub nav~et budo™™ lotnisk ope-

racyo™j”~ch z t™Ymczasc-via nawierzchnig sztuczng na pi#3szcz;ysrjSGh

stortuwpch/,, KonieGzrij?ni warunkieill bedzie tu jednak dotarcie

grup rozpoznania lotniskowego szczebla operac™™jnego /01/ w rejcn

/na obiekt/ lotniskowy? bezposrednio po jego uchwyceniu /opanowa-

niu/ przez wojska ladowe frontu,
natychoilast po

a grap rekonasansowych bbl

ich sprawdzeniu pod wzgledem chemiczny?m i inzy'*

nieryjnyn oraz podjeciu decyzji o koniecznosci wykonania olajeslo--

nych przedsiewzie¢ inzyniaryjno-lotniskowych, czyli ze znacznym

wyprzedzeniem czasowym w stosunku do gtéownych sit
wykonawczych bbl,

i Srodkow

Manewrowosé grup rekonesansowych-bbl mozna znacznie

poprzez przystosowanie ich sktadu i

zwiekszy¢
wyposazenia sprzetowego
nie tylko do wykonywania szybkich marszéw kotowych”™ ala tak:ze

do przerzutu w nowy rejon /na nowy obiekt/ rozpoznania przy wy-

korzystaniu transportu powietrznego /np, $migtowcdéw/, Poragcze-

nie “*w bardzo korzystnych warunkach dziatan rozpoznania wstep*

nego ze szczego6towym bytoby takze kolejng formag dagzenia do

maksymalnego skrdécenia N'okresow nieprodukcyjnych””™ a nawet

wyeliminowania ich catkowicie w dziataniach DbI®

Skuteczng formag dziatania na rzecz sprawnej
b6t wchodzacych w zakres przedsiewziec

wych bedzie nie tylko witasciwe

realizacji ro-
inzynieryjno”™-lotnisko-
ich przygotowanie pod wzgledem
technologicznym 1 organizacyjnymi
ciPigtosci

ale takze zapewnienie icn
niezaleznie od warunkow Ww jakich bedag ona wykonywane

/pory roku i doby, vjarunkow atmosferycznych i terenowychj, cddzid*

tywania nieprzyjaciela itp,/c Wymaga to $cistej wspoipracy

stuzby lotniskowej z odpowiednimi stuzbami TiZ WLP i frontu

w zakresie petnego zaspokajania wszelkich potrzeb o0o0oX, w tym

gtébwnie w zakresie ich zabezpieczenia pod wzgledem materiatowo-

technicznydo Trudnos$ci w tym zakresie sprawiac¢ bedzie zardéwno

okreslenie wielkosci potrzeb bbl w okresie realizowania konkret*

nych przedsievjzie¢ inzynieryjno-"lotniskowych]|] jak i xakwu, ze cLi

nie dysponuja obecnie /w zapasach ruchomych/ zadnymi Srodkami

materiatowymi typu budowlano-lotniskowego”™
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Potegoyjac 30 bedzie zwieV:szenie odlegtos$ci pomiedz*™ rejonami
«3komy'nam?Na przez bbl przedsiewzieé inzynier-;)?jno*“lotniskooh
a rejonanii rozmieszczenia zasednicz;}'ch sktadow zaopstrzenio-

Wj;ch i baz remontow;ychb5 spowodowane znaozi:i;yni rozmacheiia prze”™-
strzenn™/m zabezpieczenia lotniskowego wuUF.

Wobec faktu, ze sml 1BT EMZ WLF takze nie d;ysponujg aktu»“
alnie iadrrvmi $rodkami materiatow;/mi t;ypa budowlano-~lotnisko-
wego, konieczne bedzie okresSlenie ich arzutowania na poszczegol-
nmch szczeblach organizacyjn;ychs, isn« okresSlenie ilosSciowo-
jakosciowych wskaznikbw utrzymywania ich zapaséw w BMZ WLP
I bbl« Zalezne to bedzie gtéwnie od rozmachu csasowo-przestrzen-
nego i natezenia zadan zabezpieczenia lotniskowego, ich charak-
teru, przewidywanych strat \ sprzecie technicznym i $rodkach
materiatowych oraz zastosowanych metod wykonawczych /technolo-
gii I organizacji robot/™ a takze sposoboéw zaspokajania potrzeb
bbl w ogniwie bti - sml B3T BMZ V/LF« Potrzeba utrzymywania zapa-"
sow Srodkéw materiatowych typu budowlano-lotniskowego w bbl
nuynbka ponadto z trudnos$ci w dostosowaniu /w czasie i prze-
strzeni/ wielkos$ci ich zuzycia do strumienia dostaw, a zarazem
zabezpieczenia sie stuzby lotniskowej przed zderzeniami nieza-
leznymi .cd organdéw zaopatrywania”™ takimi ap® jJjak nieoczekiwa-

ne zwiekszona zuzycie Ilub straty spowodowane oddziatywaniem nie
przyjaciela«

Na wielko$¢ i strukture rozmieszczenia /ursutowanie/ zapa-
sow srodkow materiatowych wptynie takze sposOb zaopatrywania
bbl« Scharakteryzowany”™« punkcie 2®& « rozdziata 1l system bie--
zacego dowozu S$rodkéw msteriatcvyyoh do bbl metodg sieb
przy wykorzystaniu ich witasnych Srodkéw transportowych s 'lia
rza niebezpieozenstw.o nlGregularnosci dostaw, a naviot przerw
w zasilenia bbl i w konsekwencji naruszenie ciggtosci zabezpie-
czenia lotniskowego WLF® W przypadku znacznego v~™ydiuzenia sie
ramienia dowozu ten sposOb zaopatrywania bbl moze by¢ nawet
wyeliminowany z praktycznego wykorzystania. Zachodzi wiec konie.:
nos¢ szukania nowych rozwigzan w tym zalrzresie, dajacych wieksza
gwarancje terminowego zaopatrywania bbl. Moze by¢ nim np.

wspomniane juz utrzymywanie zapasow sSrodkéw materiatowych typu
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itdchniczno”™"eksploatac-y;jnego i in2'vnior;yOno-lotniskowego un bbI®

z mozliwoscig dzielenia ich na 2 c”™esSci™ prsay i~eielkos¢ t>ch
zapasOw powinna zapeirnia¢ (3ziatani.e bbl w ciggu ok. 2-5 <«3db
/budowa 1“2 obiektéw lotniskow3ch/, Wj™magatob”™; to zwiekszenia
zdolnosci przewozow™c™h bbl™ tzn, w”?/pcsazenia ich w Srodki tran-
sportowe zdolne przewozi¢ uzasadnione wzgledami operao;;7Nn3mi

1 technologiczn;ymi ilo$ci $rodkéw rnsteriatow™ch”™ Zwieksz;ytob3? to
znacznie /ilosciowo/ ‘w™Mposazenie /sprzetowe bbl™ co ze wzgledu na
ich msnewrowo$é nie jest zjawiskiena kcrz3stn;ym« Vij/daje sie wiec”
ze lepsz;yn rozwiagzaniem b;ytob3 “ obok utrzymywania w sml PST BMZ
WI? zapaséw Srodkéw materiatowych na okres 66b dziatan -
stosowanie manewru zapasami S$rodkéw materiatowych szczeble opera-
cyjnego* Konieczne bytoby wiec wydzielanie oddziatéw' ruchomych
BMZ WLP /CEMiZ WLP/ oddziatévi PST BMZ WLP™ w sktadzie ktorych
bytyby takze sml, w rejony potozone w poblizu bbl wykonujacych
zasadnicze lub najbardziej praco- i1 czasochtonne zadania zabez-
pieczenia lotniskowego V/LP oraz wykorzystanie Cc¢io zasilenia obi
transportu bstr BMZ V/LF™ co takze wigze sie ze zmianami sprzeto-
wymi w ich wyposazeniu* Wykorzystanie transportu BMZ WLF bedzie
niezbedne takze wowczas™ gdy ramie dowozu osiggnie wielkos¢ po-
wyzej 50 km* Zatem w przypadku przyblizenia baz zaopatrzenia
szczebla operacyjnego do bbl poprzez kolejne wysuwanie do prsoou
dwupotozeniowych oddziatéw skiadéw technicznychj ramie dov™ozu
utrzymywane bytoby w granioach zapewniajgcych terminowe zaopaGry-
wanie bbl oraz stosowanie systemu dowozu ''na siebie’% tzn* przy
fiykorzystaniu wtasnego transportu bbl* Obok zasilania bul poprzez
dowé6z Srodkéw materiatowych/szczegdélnie typu oudowlano-Hotnisko-
Wlgo/z0 szczebla operacyjnegoj konieczne bedzie maksymalxis wymo-
rzystywanie ich zespotébw miejscowych oraz zdobyczy wojennych*
Jednoznaczne okres$lenie najwtasciwszego Kkierunku rozvjigzanis
probleméw zabezpieczenia materiatowego bbl wymaga - ze wzgledu na
jego Sciste powigzanie z systemem zabezpieczenia tytowego WIB

i frontu - przeprowadzenia dodatkowych szczegotowych analiz

i oddzielnych badan*
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Czynaikiem o istotnyca znaczeniu dla termlnoKego, ciggtego
I petnhego zabezpieczenia lotniskowego ftll“ a operacji zaczepnej
bedzie takze wysoVia sprawnos¢ I nanewrowo$é polewego systemu
zabezpieczenia technicznego bbl podczas wykonywania przedsie-
wzie¢ inzyaieryjnO“lotniskowych. '.”~igze sie to gtéwnie z koniecz-
noscia wydzielania ze szczebla operacyjnego obok elementéw zao-
patrywania takze elcEantéra zabezpieczenia technicznego /brygad”
grup remontowych z krsl brsn BMZ ?il57s wzmacniajgcyoh /'Bspiera-
jacych/ etatowa sity i Srodki stuzb technicznych bbl. Ich vjspol-
ne mozliwosci remontowe powinny zabezpieczy¢ wykonanie na szcze-

blu bbl 100% RB i do 50% I\S. Pozostate 50% LUl powinno natomiast

by¢ wykonane w krsl brsn EM2 WLE. Takie mozliwos$ci remontowe,

uzaleznione od zmian organizacyjnych i1 wyposazania elemantovi

zabezpieczenia tachnicznego « specjalistyczny sprzet warsztato-

wy, pozwolg utrzymaé duze mozliwosci wykonawcze i wrrnesaro'se nia

tylko konkretnego bbl, ale takze catego systemu zabezpieczenia

lotniskowego ".WT.

Potrzeba podejmowania wsaelkich-mozliwych dziatan prowadza-
cych un konsekv”™ancji do ztagodzenia problemu lotniskowego w okre-

sie prowadzenia frdéatowaj operacji zaczepnej powoduje, ze koniec,
ny bedzie wspdélny wysitek wszystkich rodzajow wojsk i stuzb
frontu. Wymaga to jednak odpoHiedniego ich przygotowania oraz nic
zawodnie funkcjonujgcego systemu dowodzenia, w obrebie ktdérego
przebiegaja gtédwna procesy wspoétdziatania. Nie moze ono jednak

ograniczac¢ sie — jsk to miato niekiedy dotychczas miejsce pouczaj

¢wiczen - jedynie do uzgodnieri formalnych obe,jraujacych ogdlne
problemy ubezpieczenia i zabezpieczenia dziatan elementéw wykonam
czych stuzby lotniskowej. Powinno ono obejmowaé¢ konkretne uzgea-
nienia co do zakresu, miejsca I czasu dziatan realizovvanych

w interesie zaspokojenia potrzeb lotniskowych WL? we viszystkien
etapach operacji zaczepnej. Peitne wykorzystanie mozliwosci sit

I SsrodkObw uczestniczag.cych w wykonywaniu zadanh zabezpieczenia
lotniskowego ITIP sprzyja¢ bedzie osiggnieciu /niezaleznie od
sytuacji operacyjno-tytowej/ zaktadanych jego rezultatca. Zatem

zabezpieczenie lotniskowe "WXF w operacji zaczepnej stacC sie
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powinno iiJiz nie t;ylko problemem stuzby? lotniskowej, ale problemem
ogolnowojskowj’'m, ktdérego rozwia”™zaniem w drodze opracowania jedno--
litej jego koncepcji powinny? bj?¢ zaintereso”™jana zaréwno vTL3~ jvak

i front . Wj'maga to witgczenia jego wojsk operac;™Mjn™chi do sjstamu
zabezpieczenia lotniskowego V/LF i ustalenia dla nich konkretnj?Gh
zadan w zakresie prowadzenia stadiéw lotniskowo”™operscj’jnj'ch™
rozpoznawahniaj, opanowj?vjania lub przechwytj'wania obiektéw lotnisko«
wj/ch jakie znajdowac¢ sie bedag ng kierunku ich dziatan zaczepnjr~ch
/w takt™~/Gznej i blizszej cperacj'jnej gtebokosci/™ w;ykcnjwsnia nie*-
ktor;7ch prac dotj/czacjch adaptacji obiektow lotniskowych nieprzy-
jaciela do wykorzystania przez wtasne lotnictwo frontowe”™ prseka-
zyvjania informacji o sytuacji operacyjno-~tytowej maja-cej wpltyw na
zabezpieczenie lotniskowe WIPe obrony naziemnej i ostony przeciw-
lotniczej rejondw bazowania lotnictwa frontowego i rozérodkowa-

nia jego tytéw operacyjnych oraz zabezpieczenia przemieszczeri

bbl za czotowymi oddziatami ogolnowojskowymic,

Crganizatorsko-kocrdynujacg role w zakresie wspoétdziatania
réznych organéw 1 ich elementow wykonawczych na rzecz zwiekszenia
efektywnosci zabezpieczenia lotniskowego WLF spetnia¢ powinien
szczebel frontowy, przy $cistym wWspoétudziale samych ?/Lf\ Szczegdto-
we uzgodnienia w zakresie wspoétdziatania pomiedzy stuzbg lotnis-*
kovg a wojskami operacyjnymi oraz rodzajami wojsk i stuzb frontu
powinny by¢ juz ustalone na etapie planov™yania i _organizowania
udziatu WE frontowej operacji zaczepnej™ Dotyczy¢ one m«in* po-
winny okresSlenia i ustalenias

aktualnego stanu oraz 'mozliwosci wykonawczych sit i S$rodkow
poszczegdlnych rodzajow wojsk i stuzb frontu, ktdéorych dziaranie

moze mie¢ konkretny wYhyw na efektywnos$¢ systemu zabezpiecze-
nia lotniskowego WLF;

- mozliwosci Viydzielenia konkretnych sit 1 Srodkdbw wykonawczych
réoznych rodzajow? wojsk i stuzb frontu/szczegdlnie wojsk insy *

nieryjnych/ do wykonywania doraznych zadan na rzec.z

przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych wyznaczonych do realize
cji przez sity i Srodki frontu, zakresu, rejonow i terminow
realizacji roznych Swiadczen na korzysc konkretnych ich

wykonawcow oraz sposobéw realizacji;



« si”™osobow wszechstronnego zabezpieczenia dziatan inz:yni&T27jno-

IC)tniskow”~ch realizowan”™Jch przez sit;y i $rodki wo,j3k ladow2 ch;

- warunkéw wspoétdziatania pomiedzy; wszystkimi wykonav”™canri zadsn
rzecz zabezpieczenia lotniskowego

« z5sad dowodzenia i kierowanie /zarzadzania/ na czas wspélnego

dgiiatania roznych organéw /elementéw/ szczebla VA& i frontiu
bo vgykonywania niektdérych zadan zabezpieczenia inzynieryjne**
go i lotniskowego 6&dhP przewidywac¢ nalezy wykorzystanie pododdzia-
tow /oddziatéw/ woysk inzynieryjnych frontu lub tych zt /Z0/,na
kierunku ktéorych wykonywane beda zadania zabezpieczenia IlotniskO'--’

wego V/LF. Wymaga¢ to bedzie Scistego ich wspotdziatania z podob--
nyrni sitami i Srodkami ,/po ich utworzeniu/ oraz stuzbg lot-
niskowa* 71 zwigzku z duzymi potrzebami w zakresie zaspokojenia
potrzeb lotniskowych W operacji zaczepnej wydaje cie koniecz*«
ne* oby pododdziaty /oddziaty/ wojsk inzynieryjnych frontu opa-"
nowaty”™ podobnie jak vjojska inzynieryjne V/L5\ umiejetnos¢ przy-

gotowywania obiektéw lotniskowych oraz odtwarzania ich sp~s'nnosol

technicznc-uzytkov\?8je a wiec wykonywania typowych prac inzynieryj-

lotnisViovyych* Generalnie jednak ich zadania powinny w«ln* obej-
nicwacs:

- udziat w zbierania i uzupetniania danych /przy wykorzystaniu

zintegrowanego systemu rozpoznania frontu/ o terenach”™ drogach
i autostradach przeznaczonych do celéw lotniskowych oraz obiek-
tach lotniskowych-nieprzyjecie lan a takze w ich rozpoznaniu
inzynieryjnynij ocenie aktualnego stanu i przydatnos$ci do wyko-
rzystania przez witasne lotnictwo frontowe;

vjykonywania czes$ci prac inzynieryjno-lotniskowych o charakterze
pomocniczym'/oczyszczanie terenu”™ wykonyviyanie drég dojazdowych,
objazdowych i komunikacji wewnetrznej na obiektach
NiNozniinowywanie obiektow i1 terendéw lotniskowych oraz rejonow
rozsrodkowania tytow operacyjnych 7iLF/;

Wykonywanie - w skrajnym przypadku - zasadniczych prac inzy-

Nijeryjno-lotniskowych, jak np* budowa”™ rozbudowag czy odbudowa
c>biektow lotniskowych;

lotniskowych”
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- y?,ykon3>'nrnle rozbudow;y inz;ynier-~jnej /fort;yfikac;®jnaj/ rejo

néw basowania i rozsrodkowsnia

prz;ygotow™vjariie w ramach maskowania operao*;”~jnego posorn”‘ca
reijonbw bazowania i re;)onéw
WIP;

rozmleszozenia tp't6?i operac”3l13?cb

udziat w likwidowania skutkéw uderzen BYT™ tzn™ dziatanie

w ramach akc”i ratunkowO“ewakuaa;y3nej
blu

organizowanej na szcze-

£it3? i Srodki wojsk oporac;yj~cli frontu mcgg bBarc

jednak w;ykorz;yst3warje do W:kon;ywania r~vrjzsz'~oh
doraznie5 zatem traktowaé je raczej

c;yjne si> i $rodki odwodowe, N

zadan t'™lko
bedzie mozna jako interwen-

pozostajg.c8 w gestii D“c7 Frontu
I Szefa Wojsk Inzynisr™*?jn™ych Frontu»

Dla usprawnienia s™stemu zabezpieczenia
W operacji zaczepnej

lotniskowego \fLF

konieozne bedzie takze state unowoczesSnia-

nie form prac™ i wspotdziatania organéw dowodzenia i

/zarzadzania/ zabezpieczeniem

kierowania
lotniskow”™-m oraz jego umiejetne

zs;ynchro,nizow8rii6 z cat;ym polow;ym s™stemem dowodzenia WiF
i frontu”

Proces planowania i organizowania zabezpieczenia ?LOtniskowego

WILF oraz bezpos$redniego udziatu w nim stuzby lotniskowe]j powi«-

nien b;yé scisle -sgran™ /podporsagdkowsn”™» formalnie i mcr™torjCz-

nie/ z procesem planowania 1 organizowania operacji zaczepnej

frontu oraz udziatu w.niej WIF» Bedzie to jednak uzaleznione

od Gprav.'nosci ckre$lon;ych dowddztw i sztabéw rézn™ch szczebli

organizsc3”™Njn;yGhn™ a gtownie PISD/ZP4SD/ \L i WOPL
Poniewaz beda to zasadnicze os$rodki

oraz TSD WIF.
inicjujgce wszelkg dziatal*«-
nosc w zakresie ‘zabezpieczenia udziatu vyiiF w operacji

zaczepnej
frontu”

stagd w planowania zabezpieczenia

np udziat mie¢ bedzie Sztab STizZ WiF i
nie na TSD \7LF.

lotniskowego szczegdt

OL rozmieszczone witas-

Stanowig one ogniwo posrednie w polowpm s;ysteniie dovbCGzeiii&

stuzbg lotniskowag i kierowania /zarzgdzania/ bbl. Ich zadaniem

bedzie w;ypracoWo>wanie propoz;ycji deo™zji D-o;;y V/IF W zakresie

okreslenia miejsca i roli /ogolnej koncepcji/ zabezpieczenia
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lotniskowego w s;>>stemie z-abezpieczenia t;j;tov;'ego udziatu 7/L?

w operacji zaczepnej, gtown™ch jego w;;sitkébw, otarakteru i za-
kresu jego zadan oraz usualenia racjonslrj;®ch form kor23xstania
sit i sSrodkow je realizujgc™”™ch, zatem v~ss'jystkia ivMt™X'sne i zarz
dzenia w/daljane przez Sztab STiZ i GL beda miet™; charakter
d3rekt3Wn;7 =

Bedzie to jednak koncow;™ etap realizacji catego kompleksu

przedsiewziec¢ analitj’Cziio™planist™'Gzn”™'cri™ obejmuj exYoh gtéwnie

opracow™wanie materiatow analit;yozn3cn ¢ aktualn-jm stanie sieOl

lotniskovvej nieprz;yjaciele na kierunku prowsdzon”™/ch dziatan;

obliczanie potrzeb Ictniskow”™Zch wLF na kezdg dobe dziatan za*-
Gzepn™™ch, zadanie blizsze 1 dalsze oraz na oal-'j okres trwania

frontowej operacji zaczepnej™ a takze okresSlania form ich
zaspokojenia;

analize wnioskéw z rozpoznania lotniskowego 5

okreslanie ilos$ci i konkretn™/oh wskazan co do przechw;>t3wsnia

/opanow3?wania/ obiektéw lotnisko7%ch nieprz~?jacie la;

t 3?powa.nie lotnisk .do odbudowy? lub rozbudowa;
tj~ powanie odcinkéw drég komunikach?jn™™ch /autostrad/ na LOL;
th”™povjanie terendw lotniskowcach pod lotniska operach?jna;

obliczanie aktuaincch mozliwosci wh'konawcsh”~ch stuzby lotnisko-
wej WIL i kazdego bbl w zakresie realr”~zscji konkretnhrCh przed-

sit™wvziv™d inzh'nierh? jné-lotniskowh?oh;

obliczanie potrzeb w zakresie sit 1 Srodkéw wh?konewczh”™~¢éh sluzb™
lotxiiskowej 5 Y/IIF /wojsk inZ3nierh?jnh/ch i stuzb zabezpieczenia

th™Mowego/ oraz frontu /jego rodzajow wojsk i stuzbj a gtéwnie
wojsk inz™nierh/jnh?ch/;

koordh™nowanie dziatan poszozegoln”™’ch bbl celu zwiekszenia
ogoOlnej efekth»wnosci dziatania stuzbh? lotniskowej w zakresie

realizacji zadan zabezpieczenia lo'bniskowego 7JL?;
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- opraco\*weni0 /zav~csasu/ aokamentacji techriicznO“Orgarjif£ac3?jnej
/projektowej/ budow3? lotnisk operac3»jnj~ch na tYpovwYsnch tere-
nach lotniskow;ych oraz urzgdzenia IJOL na y«3;bran;;/cb odcinVcsch
drog kcdunlkac™?jn™ch /autostradach/«

Ich usprawnieniem bedzie - w warunkach ograniesonego czasu 1 nte-
licznego stanu osobowego OL dziatajacego na TED WLL i jego przed-
stawicieli wchodzac3?ch w sktad grup opersc™jn;ycb STiZz w~dzielonpcl'
na P#S1) /SFiSD/ V/L5"iWOPL w;ykorz-pstanie odi)owiednich programow
na EMCjcpragowanyoh przez DV/A przi' udziale OL ZLWL«
Ich doskonalenie i uaktualnianie powinno sta¢ sie statam poda-
niem stuzb;)™ lotniskowej wspotpracujgcej w tej dziedzinie z odpo-“
wiednimi komdorkami organizac;yjn™mi DF/L« Jest to tyxr+ bardziej nie--
zbedne, ze pozwala na w™razne skroécenie czasu prZj?gotowpwania
dan;yGh do deo™"zji FU? na zabezpieczenie lotniskowe udziatu
WLF w operacji zaczepnej, sz;ybsze reagowanie na zmiane s”™Jtuacjij,
dokon™wanie sto”soven;ych korekt w opracowaniach dokameatach p3.ani-
st3>czn;ycii, przetwarzanie 1 wi?bdor informacji o sij;tuacji lotni>3-
kowej w pasie dziatania frontu oraz o dziataniach zmierzajgcj”™ch
do zapewnienia Vb W’magani‘ch warunké™ bazowania w ugrupowaniu
operac™/jni'm frontu*

Podstawa do przeprowadzenia wszZelkich analiz ™ kalkulacji
i ocen na etapie planowania i organizowania zabezpieczenia lotnis-
kowego bedg zatozenia wi™Njsciowe w”™/nikajagce z decyzji D-cy WIP
oraz wyciggi z jego rozkazu operacyjnego 1 zarzadzenia tytowego
Szefa STiZ 'FLI?, a takze uzupetniajgce je wytyczne przygotowawcze
i zarzadzenia Szefa Stuzby Lotniskowej«
Uzyskac¢ je bedzie mozna dzieki witasciwemu obiegowi informaciji
pomiedzy poszczegolnymi osrodkami decyzyjnymi /dowddztwami i ich
sztabami/« Sprawnos$¢ ich dziatania w tym zakresie /szczegédlnie
przedstawicieli stuzby lotniskowej Wdchcdzgaoych w skiad grup opera«
cyjnych STiZ na PiSD /ZPiSD/ \7LPiOPL koordynujgcych na tym szcze-
blu problematyke zabezpieczenia lotniskowego/ wptynie na V9ypraco-
wanie przez Szefa Stuzby Lotniskowej decyzji na zabezpieczenie
lotniskowe WJF w operacji zaczepnej oraz na wykorzystanie w nim

bbl* Zatem dla operatywnego i sprawnego dowodzenia i kierowania
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/zarzadsenia/ wszystkimi procesami zabezpieczenia lotniskowego
niezbedna bedzie wyposazenie jego organow decyzyjnych w doskonal-
sza od dotychczasowych Srodki obiegu i przetwarzania informacji
oraz instrumantalizscji /oprzyrzadowania/ prac sztabowych, az
po automatyzacje tego procesu i szerokie wykorzystywanie ZTO

/szczegdlnie w planowaniu zabezpieczenia lotnislcowago i opracowy-
waniu dokumentacji techniczno-organizacyjnej/.

Przeprowadzane ostatnio zmiany organizacyjno-funkcjonal-
ne w MXP sprzyjaja usprawnieniu planowania i orgsnizov'sania pro-
cesu zabezpieczania lotniskowego, co potwierdza stuszno$¢ dal-
szych dazen, Wtym zakresie.

Sprawnos¢, dziatania organdw dowodzenia i kierowania /zarza-
dzsnia/ zabezpieczeniem lotnis'’cowym 'KLS zalezeC bedzie takze od
struktury i sposobu organizacji tgcznos$ci na linii i'iSu /hriSD/
*SXFIWOPL - TSD WP /Sztab STiZ i OL/ - bbl oraz tacznoSci
wspotdziatania ze wszystkimi tymi organami /elementami/ V.XF
i frontu, ktore posrednio lub bezposSrednio wywieraé bedg wplyw
na efektywnos$¢ dziatan stuzby lotniskowej.

Ogo6lnie dowodzenie i kierowanie /zarzadzania/ stuzbg lotniskowa,
i bbl odbywaC sie bedzie przy wykorzystaniu sieci aowodzsaia
STiZ /zatgcznik nr 44/, z ktorej jednak bedzie mozna kox'Zj»stac
doraznie. Obecnie bbi mogg nawigza¢ tgcznos¢ z okreslonymi STrz-
bILF i ich elementami wykonawczymi /gtownie z BHZ WLF/ jedynie
poprzez TSD Y2AF i sia¢ dowodzenia STiZ, co utrudni peing reali-
zacje przedsiewzieC w procesie decyzyynym zabezpieczenia iocnis-
kovjego 'ILF, szczegdlnie na linii Sztab STiZ - Cn —bbl.
Zachodzi wiec potrzeba utworzenia oddzielnej siecr #3jCziiosci
pomiedzy OL a bbl i ich modutami wykonawczyDii, utatwiajgcej

z jednej strony planowanie zabezpieczenia lotniskowego "A2'

a z drugiej -r usprawniajgcej proces organizowania i realizacji
konkretnych jego zadan /zatgcznik nr 44/,

Dla witasciwego zorganizowania zabezpieczenia lotniskowego
WLF Sztab STiZ i OL powinny z odpovjiednim wyprzedzeniem czaso-
wym opracowac¢ wariantowy plan zabezpieczenia lotniskowego udzis
tu 'MF w operacji zaczepnej frontu, bedacy podstawowym specja-
listycznym dokumentem planistycznym uzupetniajgcym decyzje D-cy*
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IfLF na uz;yciO lotnictwa w operacji zaczepnej frontu» Ow aoauy

w formie graficznego planu oraz uzupetniajac;$/ch go uzasadnien,
zestawien, kalkulacji, analiz i ocen stania sie podsrawg do
okresSlenia szczegotow;ych zadan zabezpieczenia lotniskowago 7/L?
terminéw i sposobow ich realizacji, sit 1 Srodkébw jakie nalez;?
w;ydzialic do ich w”*konania, form ich korEvjstania ™ sposobdéw
Wozechstronnego zabezpieczenia przedsiewzie¢ inz;vuierpjno-lotnie-
kewoch oraz dowodzenia i kierowania /zarzgdzania/ elementami
wykonav?cz,ymi stuzb'™ letniskowej u Opracowuje sie go szczegétowo”
na okres wrkon;)?wania zadania blizszego 1 ogdlnie na okres zada---
nia dalszego frontu. Zachodzgce g¢g¥~itewne zinianyy w s”ytuacji ope*-
rac3’jno-t;ytowaj i stanie sit i Srodkéw w,ykonawcz=®cb stuzbj' lot-
niskowej powodov?a¢ bedg koniecznos$¢ dokon™wsnia w nim korekt
oraz wydawania stoscwn™ch rozkazow i zarzadzwn w;?konawoz7ch'¢ot;j-
czac™ch okreslenia now,ych zadan stuzb;? lotTiiskowej i bbl na ko-
lejne dobyy operacji lub na okres wjkoWVanego aktualnie zadania
/2 w;Miagan;ym niezbedn;?m w7przedzeniOn czasow;?m na zorganizowanie
odpowiednich dziatan/. Powodzenie w tyni zaluresie osiggnie' sie
prz;y jednoesesn™m /réwnolegt;7rri/ rozwigz;yw3niu zagadnien piani-
st;ycznO“Organiz8G'jjnych zabezpieczenia lotniskowego WLP na szcze-
blu OL i Dbl, a az;?skan™ w ten sposO6b zapas czasu pozwoli d-c'p
bbl na poszukiwanie rozwigzan bardziej witasciwj*ch z punktu wie-
dzenia skutecznosci dziatania. Golowe wiec b;>lob™ abi' otrz/ui;?-
wat on kolejne zadania /nawet w formie ustnej/ jeszcze w okreSla
realizacji ”poprzedniego,- a SciSle juz Yo zakonczeniu rozpoznania
lotniskowego ncw.ego rejonu 1 po prz;yb;v'ciu nan sit gtdwn'pch bbl*
Wowczas “*w olcresie realissoji tego nowego zadania - dowoOdca boi
mogtb; juz w;ystaé w kolejn? rejon grupe rekonesansowg oraz
podjgé stosowna dziatania nad w”™‘pracowaniem decjzji na uzycie
wissn™Mch s it,i SrodkéWe lepsze ich przj'gotowanie do wykonania
zadania kolejnego, sprawne przemieszczenie w noagp» rejon i yr'-
konanie go w nakarant/Ta, oViresloniT™~m zw;ykle cljrektjwnle czasie.
Szczegobty co do zadan bbl przekaz™wane powimgy b;'¢ d-c;y obi

w formie pisemnego zarzadzenia w;;konawczego sukces;ywnie w miare
ich prec5zovyania = Takie etapowe postepowanie w procesie dec--
zyjn;ym skrocitob;™ tzw. ~okres: nieprodakc;®jne’™* w dziatalno-

Sci bbl.



Sprawno$¢ dziatania wsz;ystklch pododdziatéei inz;3nierpjnD-

lotnisk.cw;yGh i zabezpieczajagco”™-obstugajac™~™Gh bbl zalezeé¢ oeczie

rovmiez od operat;yvdnagp dowodzenia i kierovvania /zersadzania/

nirnig sa co odpowiedzialne jest dowddztwo”™ sztab i poszczegol-

ni szefowie stuzb bbl» Cni to powinni b;3% stale zorientowani

w potrzabacb i aktualn;ych Giozliwosciach podlsgtp-ch im pododczia

tow oraz prz;ygotowani do sktadania d-c™ bbl meldunkéw o aktu-
alnej s™tuacji i przedstawisnia w”™-nikajac™ch z niej wnioskow
I propoz”/cji* Pla zapewnienia ciggtosci dowodzenia i

/zarzadzania/ elementami w™.konawozami podczas

kierov™ania

realizowania
przedsiewziec¢ inz™nier;”™jno-lotniskowwoti

w bbl oprécz SD d-c™z bbl

zorganizowac naies”™'

rowniez punkt dowodczo-'d™yspoz™torskin
ktor;y pozwoli na utrz;ym5‘wanie ciggtosci
robotami

technicznego Kkisrowsiria
poprzez zapewnienie statego kontaktu z poszozegdlnjuiii

ich w;ykonewcami« Stanowi¢ wiec bedzie element nadzoru wpkonaw*-

czego sztabu,, sbud, stuzb techniczn;ych i kwatermistrzost?is bol"

Potozony? powinien B3¢ on poblizu rejonu gtéwn;yGh robdtb a i3 ik

nosé pomiedzy? nim a Sztabem STiZ i OL /TSD LWIE/ urrspm3wnna Po

winna b6 prz;y pomocy/ $Srodkéw tgcznos$ci radiowej /radiostacji

1O Sredniej natomiast pomiedz;;™ grapami robocspnii

prz3 pomoc;” radiostacji matej radiotelefonéw Ilub polewaj

sieci telefoniczne jo.

Zaproponowane zmian;y strukturalno”™-organizacj?jne oraz

usprawnienia funkcjonalne w dziataniu stuzbj? lotniskowej 1 wpsxo-

rzj~staniu bbl majag na celu podniesienie skutecznosS$ci
catego sj?steniu zabezpieczenia

oziarunia

lotniskowego w zakresie prej-gotO*

wania obiektow lotniskowcach w pianov™anj?ch, k:olsjn;yoh rejonach

bazowania WLF w ugrupowaniu operacjajnj'm frontu”™ Wjmagaja jednak

najpierw sprawdzenia w cviiczenisohi a ar;y3ka-ne podczas nich

doswiadczenia i wnioski stang sie dopiero podstawg stosownj/ch

ustalen dec3zyjn;ych« e



245

ZAKONCZENII

Poni;yslne rozwia.,2ani0 problewa zape”ivnienia WLF waranké'~
do w;yk:on;ywania manevsra lotniskov?3go toku operacji zaczepnej
zalezne bedzie od podjecia r6zach dziatan vicHcdzac;yoh w zakres
ich zabezpieczenia lotnisko?jego* Dotb5?cz;y¢é one beda gtéwnie
wczes$niejszego prz3?gotowania obiekt™ow lolnlfkou;™cb pianona-
n;ycb, kolejn™~~ch rejonach bazowania lotnictwa ironto:v8go™ a ich
realizatoraitui bedzie nie tj-lko stuzba lotniskowa”™ tsn*, Oddziat
Lotniskow™ 1 kierowane przez niego bbl™ ale takze pozoscDic
stazb;y TiZ ywr oraz w~fbrane rodzaje wojsk i stuzb frontu”™ Ponad-
to powinny.» one wspolnie daz™c do stworzenia stuzbie lotniskowej
takich warunkéw dziatania 5 ab;y mogta ona - Wb“kcrz;ystaja,c w tpn
celu rozpcrzadsalne sit™ i $Srodki wj/kcnawcze zaspokaja¢ po-
trzeby lotniskowe V/LF na wymaganym poziomie ilosciowo“*jako3oio-
2iym w catym okresie trwania frontowej.operacji zaczepnej* Bedzie
to mozliwe jodynie przy petnym wykorzystaniu wszystkich form
przygotowyviania obiektéw Ilotniskowych”™ czego konsekwencjg bedg

okreslone wymagania w stosunku do samej stuzby lotniskowe3d™*

Jak ¢oviodzi pr3kt?j?ka é¢wiczen i prsepro'wadsone badsnia zabez-
pieczenie udziatu WLF w ope™-biCji zaczepnej pod wzgledem iotnisko-
wym napotykac¢ bedzie na trudnoscia ktérych przyczyng bedag z jeo-
nej strony ograniczone /w aktualnej koncepcji organizacyjno-
funkcjonalnej systemu zabezpieczenia lotniskowego/ mozliwosci
wykonawcze bbl, a wiec i catej stuzby lotnisko'wej™ z drugiey za$
negatywny wpltyw wszelkich czynnikéw zewnetrznych w stosunkia <lo
systemu zabezpieczenia lotniskowego.™ wynikajgcych z fartu pro-
wadzenia operacji zaczepnej frontu na WMXC* Wywotuje to koniecz-
nos¢ znowelizowania zasad wykorzystanie bbl oraz dostosowania
ich zdolnos$ci wykonawczych do nowych warunkéw operacyyno-ty.no-
wych w jakich realizowany bedzie proces zabezpieozenis lotnis-
kowego \7LF,
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Duze natezenie zadan zabezpieczenia lotniskovieso i/L? ope-

racji zaczepnej oraz potrzeba realizovsania ich cat™n pasie
dziatanie frontu okres$la¢ beda rozmach czaso\™o-przestrzenrj'j? dzia*-*

tan bbl i koniecznos$¢ v-gvkon™wania przez nie czest;ych przemiesz**

czen* W;ydiuzj? to znacznie ogélnp czas prz;2’gotovgpWi8nis cbiektov®

lotniskowcach, a zarazem zmniejsz'j dobowe mozliwos$ci stuzby/ let-

niskowej w zakresie przekazj/wania do eksploatacji jsk najwiek-
szej ich ilosci*
Koniecznos$¢ realizowania przedsisowzie¢ inz™nierpjno-lotnis«--

kowpeh w bardzo krotkim czasie /zaleznym od tempa prowadzonej
operacji zaczepnej/ w™msga, ab’'j bbl dysponowaty» odpowiednimi

zdolnezciami--wykonsvuGzymi« Zaleze¢ one beda od ich viawnetrznej

struktury organizacy jno—etatowe j aktualnego stanu sit 1 sroc-

kow, pozioma wyszkolenia specjalistyczno-bojowego stanu osobO*

wego, wysokiego pozioma organizacyjnego i stopnia przygotowania

do realizacji zadan, sprawnego przemieszczenia do kolejnych

rejonodw ich wykonywania”™ racjonalnego dziatania w trakcie reali-

zacji konkretnych przedsiewzie¢ inzynieryjno-lotniskowych, petz-

nego zaspokojenia przez system zabezpieczenia materiatowo-tecn-

nicznego WLF wszelkich potrzeb, a takze posSrednio od sprawnosci

systemu dowodzenia i kiarov™ania /zarzadzania/ wewnetrznymi sie“»

mentami wykonawczymi stuzby lotniskowej oraz catosScig procesu

zaoezpieczenia lotniskowego WL

ri-oblemoni- tym poswiecono znacznej, czes¢ prezentCijaocy
wy« Nie wyczerpuje ona jednak bogaetv™a tematu, bowiem

rozyr-
z Szero-

kiej i wtasciwie dotychczas nie podejmowanej w takim ujeciu,,

a wiec nie rozwiazanej do konca, ogolnej problematyki zabezr”™ie-

czenia lotniskowego przedstawiono w niej zagadnienia tgcza.08

sie bezposSrednio, z wykorzystaniem bbl i skutecznos$cig dziatania

systemu zabezpieczenia lotniskowego ?/LF w operacji zaczapney*

Przeprowadzone w tych aspektach rozwazania,

analizy,oceny
i kalkulacje

zasadzajag sie na aktualnych rozwigzaniach stosewU*

nych w zabezpieczeniu lotniskowym oraz na wnioskach wynikajg-"

cych z dotychczasowych praktycznych doswiadczen* Badayao niozliv;o

Sci stuzby lotniskowej w zakresie zaspakajania potrzeb lotnisko-*
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wjch VAF oraz zdolnos$ci w™konacze i prz~™datno$c bbl go reali-

zacji zadah zabezpieczenia lotniskowego w"™sanieto w rozprav’™/ie
szereg wnioskéw, z ktor*ch wj”nikajag bardzo istotne propoz-"~bojg
prakt™/czne zmierzajgce do kompleksowego doskonalenia prcoesu
zabezpieczenia lotniskowego VIXF w operacji zaczepnej* Dotpcza
cne zarOwno zmian w w;yposazenia WLP /npt» vjprokadzenie sprzetu
lotniczego o dazjfm Hn, oraz stosunkowo niskich wpmagsniach |
lotniskow;”*ch okreélanjoac;’\ch parametry teohniczno””oksploataopj--
ne jakim powinny? posiadac¢ obiekty? lotniskowe
przez bbl \2 warunkach operacyjnyoh/$ jak i koniecznoS$Sci zraorga-
nizo'wania samej stuzby lotniskoviej. Oznacza ze dla zwiek-
szenia efektywnosSci jej dziatania konieczne bedzie dokonanie

w niej niezbednych zmian strukturalno”-organizacyjnych oraz wpro-

wadzenie usprawnien funkejonalnyeh, ktore generalnie powinny
obejmowac:

przygotowywane

« usprawnienie procesu mobilizacyjnego rozw ecia bbl”™ prsegrU’

pcwania ich do rejonu wyjsciowego bazowania -LF i przemiesz-
czania w strefie frontu;

dokonanie zmian ilosciowo-jakosciowych w strukturze organiza-
cyjnej stuzby lotniskowiej ;

- dokonania zmian w strukturze organizacyjnej i wyposazeniu
sprzetowym bbl w aspekcie zveiekszenia ich zdolnosci wykona'W
czych, imanev™owo$ci, samodzielnoSci oraz usprawnienia dowo-

dzenia i kierowania /zarzadzania/ ich elementami /modurami/
wykonawczymi;

opracowanie - w oparciu 0 zaproponowane zmiany w struiturze
organizacyjnej stuzby lotniskowej i usprawnienia funkejorai-

ne w-procesie zabezpieczenia lotniskowego Wb koncepcji wy-
korzystania bbl [ -wariantowego ich dziatania na obiek-
tach lotniskowych;

opracowanie wzorcowej dokumentacji taktyczno-~techniczno-*

organizacyjnej wykonywanej przez bbl w roznych formach
realizacji zadan zabezpieczenia lotniskowego WLF;



«

usprawnienie w;”bora terendw po¢ lotniska opsrac:™Jne i ardg
komunik3c;70n-jch /autostrad/ priieznaczon”™-ch éo umaczenia
na nich DOL;

potaczenie wstepnego rozpoznania terena /obiektu/ lotniskonc<”
gc z tg czes$cig ich rozpczrxania SZczegbétowego”™ ktdre dotyczy

w;ykonariia pracochtonny?eh pomiarow geodazy?jrrjch i badan gec-
techniczny/ch;

opr8Gowy?wanie na szczebla Oddziaty Lotniskowego projektow

techniczno-organizacyjnych z wykorzystaniem metod szybko-
Sciowych wspomaganych ETO;

podejmowania w dziatalnosci naukowo--bséawczej i racjonaliza-

torsko-wynalazGzaj probleméw technologicznych /oechniczno-
organizacyjnych/ prowadzacych do opracowania ssybkoscicviych
metod wykonawczych mozli-wych do zastosowania przy odbudowie

i rozbudowie lotnisk”™ przygotowywaniu LOL oraz budowie lot-
nisk w warunkach operacyjnych;

dokonanie zmian w wyposazeniu sprzetowym bbbl stosownie co
opracowanych technologii i zatozen co do ich mozliwosci wyko-

nawczych i manewrowych;

praktyczne szkolenie bbl w opanowaniu szybkos$ciowych metod

wykonawczych stosowanych podczas realizacji typowych przed-

siewzie¢ inzynieryjno-lotniskov3dych A tym gtéwnie nowych
technclogii/oraz w zakresie sprawnego przeprowadzania reko-
nesanséw rejonoéw /terenow i obiektow/ lotniskowychj,
marszu koto™ego itp”";

wykonania

okreslenie, norm kalkulacyjno-operacyjnych dla bbl;

dokonania analizy potrzeb $rodkéw materiatowych typu o6udowla-

no-lotniskowego oraz okreslenie zadan w tym wzgledzie dla
systemu ‘zaopatrywania bbl;

okresSlenie zadan dla polowego systemu zabezpieczenia tech-
nicznego bbl podczas realizacji przedsiewzieé
lotniskowych;

inzynieryjno-
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« usprawnienie procesu dowodzenia i kierowania /zarzadzania/
zabezpieczeniem lotniskow;~'m WLF oraz $ciste skoord*jnowanie

/w czasie i przestrzeni/ jego zadan z potrzebami w;]/nikajac;/nii
z udziatu WIF w operao/] zaczepnej frontu;

doskonalenie metod wi™pracowonia decyzji ns szczeblu bbl po-
przez cperat™/wne dziatanie 1Ich dowdédztw”~ sztabdw 1 sekcji
budownictwa na etapie planowania i organizowania ™*Korr”~308-

nia rozporzadzaln3'ch sit 1 s$Srodkéw w;;s/konawGz;yoh;

usprawnienie dziatania wsz;”;stkich organdw odi”owiedzialnpch

za planowanie i organizowanie wszechstronnego zabezpieczenia
bbl*

Wzajemne zaleznos$ci zachodzace poniiedzp t;ymi elamentaini wpmagadp

kompleksowego Frozpatiu~enia ich zakresu oraz sposobow srealizowa-
ni3j co-dokonano w rozdziale 11l rozprawmy* Zawarte w rwn propo—-
z;;ycj8 nie rii0gky jednak catkowicie rozwigzaC probism™™ na jakie

w swej dziatalnosci napot;yka stuzba Ilotniskowa ™ a tpm sampm
jednoznacznie okres$li¢ zasad;y racjonalnego Ww“korz;ystanxa bbl*
Generalne rozstrz;ygniecia w tyDi zalci'esie zalezg bovyiam takze

w duzej mierze od postepu technicznego dotj”czacego zaréwno Sxz-;:
tu lotniczego, jak i inz;ynier3no-lotniskowego crez technolcgii
stosowan”™'ch w budownictwie lotniskow;;>> V/pk3-w3jg cne bowiem bez-
posrednio na organizacje i czas realizacji konleretujch X-)rzec!Sie-
y-~ziec inzpniers'jno-lotniskow”~/ch wchodzac;ydh w zakres okre3swnes

formx”™ przj~gotow™Mwania obiektow lotniskowcach®

Brak dot~/chczas jednoznaczny?eh danych o mozliwosciach
stuzb;y lotniskowej V/LF i zdolnosciach w™konawcz”/ch bbl /w struk-
turze organizac™™jno™-atatowej i w~™posazeniu sprzetcw;vm wg 3ktua -
nego etatu “w’/ w zakresie w™konpwania sasadniczj®"ch przedsie‘*
wzieé inz™nier™jn0‘“~lotniskow®oh wtnikaja™cpch z zadann zabeapie«-
ozenig lotniskowego WLF zmuszat do przeprowadzenia ich teore--
tyczn”™/ch kalkulacji* W;ymsgaja one jednak sprawdzenia w rosnpcn
¢wiczeniach /takze prakt™czn™ch/, ktére potwierdzi¢ moga ich
prz~™datno$¢ w warunkach operac™?jn;ych*

Poréwnanie uz™skan™ch ta droga dan™ch dot,yczc™G3?ch zdolnosci

w™MkonawGzj/ch bbl 2z teoratj™czn”™uni w¥nikami badan zawart;ymi w roz
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prawie bB5/1ob3? najlepsz™ilu sprawdsianeci ich war'cosci™ a takze unio--
zliwiatob;y ich porownanie :z obecn™™mi planami /zatozeniami/ ope-
rac;yjnvNffi.is Takie kr™Mterium prakt;”~'C2nej wer;fikacji z3X3roponowan3*ch
W rozprawie rozwigzan z ocz;ywist;7Gh wzglea6év? nie mogto b”~6 uwzgle-
dnione na etapie prowadzon;ych badan* Opierajgc czes$¢ wvYwodéw i
wnioskow j6d;ynie na kalkulacjach matemat3™czn;yGhj, operacjach m~$lo-
WB?ch i bardzo ograniczonj~ch elementech eksper™™mentowania zastoso-
waniach w spec,jalisti?czn3ch ¢éwiczeniach stuzb;y lotniskov/ej nie
uniknieto ich pewnej wzglednosci« W t™m stanie rzeczy? przedstawio-
ne w rozprawie rozwigzania strukturalno”™organizaci?jne i funkcjo-«
nalne naiez;y traktowac¢ jako koncepcjjne okreslajgce Kkierunki
og6lnego usprawnienia procesu zabezpieczenia lotnisV:o'wago WLF

w operacji zaczepnej* Wskazujg one zarazem na potrzebe podejmo-
wania dalsz;ych prac stud”™jn™™ch i naakowo-badawczi/ch nad szczegdio-
WE’m opracowaniem zagadnien wynikajaci/ch z rozpraw;y8 bowiem daze-
nie do ztagodzenia problemu lotniskowego w operacji zaczepnej
staje sie nieodzowng koniecznos$cig w gtebokim rozainienia istot;?’

I znaczenia potrzeb;”™ zapewnienia WLF w™magen¥ch warunkow basowa-
nia 1 w;ykon;ywania manewru lotniskowego* W takim ujeciu mogg one
takze staé¢ sie podstacjg do olereSlon™ch ustalen dec;yz'jjrr~ch zgod-
nych z potrzebami stuzby lotniskowej« DotyczyC one

powinny okresSlenia zasad racjonalnego wykorzystania bbl zabez-
pieczeniu lotniskowym tOIF w operacji zaczepnej« W tym przypadku
konieczne jednak bedzie wczesniejsze eksperymentalne sprawdzenie
w ¢wiczeniach zapropono?2snych w rozprawie rozwia,zan organizacy”™"
no-funkcjonalnych w systemie zabezpieczenia lotniskowego WLFj co
wigze sie z przyjeciem proponowanej struktury organizacyjnej
stuzby lotniskowej 1 bbl oraz ich odpowiednie ustawienie etato-
we /osobowe i sprzetowe/, stosownie do zaktadanych wymogow

techniczno-operacyjnych*

Zwiekszenie ilosci bbl o nowej strukturze organizacyjnej
i odpowiadajacym jej wyposazeniu sprzetowym oraz potrzeba utwo-“
rzenia na szczeblu WLF pododdziatéw,! /oddziatéw/ wojsk inzynieryj«-

nych wywotuje koniecznos¢ dokonania zmian w dotychczescwych

planach mobilizacyjnego rozwiniecia istniejgcych i formowania



now;ych jednostek inz™™niern + lotniskoTych”™ a takze prz;ysns-
nia bbl pierwlzelstwcj otrz'ya™\eganiu nowccsesnego, “;y30k0'?3"aaj*-
nego i manewrowego sprzetu inz5nier;7jno“*lotniskowego«

Ze wzgledu na takt;yczn3> charakter rozpraw™» niewiele uvNisgi
poswiecono w niej zagadnieniQiia techniczavym™ ograniczajgc sie
jed2Znie do pewn'jch rozwigzan organizacja, prac™? podczas w>"konj'-“
wania przedsiewzieé¢ i™;ynierr02i0“lotniskDW~ch- Hanga t3ch zaga--
dnien w catoksztaitcie Problei:aat;yki zabezpieczenia lotniskowego
sktania jednak do podjecia dalszjch”™ oddzieln™jch juz bada-
niach.naukowo-"techniczn;ychj, poniewaz podobnie jak opracowanie
struktur™™ organizac”™/jno«-etatowQOj 1 ustalenia iloSciowo-jakos$cio-
B W Ti;yposazeniu sprzetow;ym tbl w/maga przeprowadzenia bardzo
szczegbtow;yGh kalkulacji ekonomiczno-technicznych* 7/ykrscza to

jednak juz poza rawy niniejszej rozprawy”

Potrzeba doskonalenia Umiejetnosci praktycznych stenéw oso-N
bowych bbl w zaloresie realizacji okreslonych przedsiewzie¢ inzy-
nieryjnO“lotniskowych powoduje konieczno$¢ ograniczenia udziatu
bbl w wykonywaniu zadan szkoleniowo-produkcyjiiych w 0:0.'esie
/rotacyjne ich wykorzystywanie/* Uzyskany w ten sposOb czas be-
dzie mozna przeznaczy¢ na opanowywanie nowych technologii netod
wykonawczych, sposobdéw organi”®iacji pracy”™ doskonalenie organiza-
cji przeprowadzania rozpoznania lotniskowego”™ wykonywania marszu
kotowegOj zgrywanie elementéw wykonawczych itp*., co wigze sie
ze zwiekszeniem przedsiewzie¢ szkoleniowych realizowanych w czesi

pozostawania bbl w garnizonach macierzystych oraz w warunkach
poligonovsiych.

Dla opracowania perspektyw rozwoju stuzby HRlotniskowej i okre
$lenia kierunkéw poszukiwan w zakresie ~zwiekszenia Jjej mozliwosci
konieczne jest kontynuowanie badan naukowych orss rownolegte
prowadzenie sprawdzianéw praktycznych /przy udziale ws-2:/Stkich
zainteresowanych stron/« Ich konsekwencjg powinny by¢ okreslone
rozstrzygniecia decyzyjne ™ ktore stosownie do uzyskanych wynikowi
zmierzac¢ povjinny do systematycznego podnoszenia efektywnosSci
dziatania stuzby lotnisko/ej na rzecz zabezpieczenia wLF pod

wzgledem lotniskowym™*
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