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Zalgcznik 1

Liczba

Liczba

Llys.r. 11 Poczny przebieg dni i nocy z zachmurzeniem ca-tkomtym no lotniskach
r/ojskowych



fAys.r. 12 Tioczny przebieg rnTan podstawy chmur no lotniskach wojskowych



Liczba

Pys. 1. 13 Roczne i dobotve farzebiegi czestoSci Wystepowania burz na Lotniskach
wojskowych



2-5 m/s
0-2 m/s

Rys. z. 14 Procentowy roczny rozktad predkosci wiairu w rejonie m, SLIWICE
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Zatgcznik 3y

SYSTEMY SZKOLENIA NA BOIOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTOVCH
WLOTNICTV/IE SIt ZBROIJNYCH PRL

Systemy szkolenia pilotow obowigzujace po 1945 roku w lotnictwie Sit Zbrojnych
PRL opieraly sie na radzieckich systemach szkolenia lotniczego™ Piloci poczatkov/o
szkoleni byli wZSRR, a po utworzeniu Oficerskiej Szkoty Lotniczej w DgBLINIE
szkolenie realizowano w kraju, réwniez w oparciu o radzieckie systemy szkolenia
lotniczego, kadre instruktorskg oraz sprzet lotniczy.

Wstepne szkolenie selekcyjne oraz podstawowe szkolenie lotnicze realizo' mno
na lekkich samolotach tlokowych UT-2 i PO-2#

Szkolenie przejsciowe /zaawansowane/ i docelowe realizowano na szkolno-bojowych
oraz bojov/ych samolotach tlokowych typu JAK-9, 1L-2, I£-10, UTB-2* PO-2 i TU-2.

\l okresie wprowadzania do uzbrojenia samolotéw odrzutowych /1950 r./ wstepne
szkolenie selekcyjne oraz podstawowe szkolenie lotnicze realizowano na lekkich samo-
lotach ttokowych UT-2, PO-2 i JAK-18.

Szkolenie przejsciowe realizov;ano na szkolno-bojowych i bojowych samolotach
tloko\srych JAK-9, JAK-11, UTB-2 i TU-2, natomiast szkolenie bojowe odbywato sie na
szkolno-bojowych i bojowych samolotach odrzutowych JAK-17U, JAK-23, MIG-15, MiG-19
i 1£-28.

Obowigzujgce systemy szkolenia na wyzej wymienionych typach samolotow oparte
byly na systemach jakie obowigzywaty w sitach zbrojnych ZSRR.

Po uzyskaniu dos$v;iadczen i przygotowaniu wiasnej kadry instruktorsko-dowddczej
systematycznie modernizowano system szkolenia lotniczego, dostosowujgc go do we-
runkdw i v/yposazenia jakie aktualnie bylo wlotnictwie Sit Zbrojnych PRL,

Przetlomowym momentem w tworzeniu wiasnych, specyficznych systeméw byto wyposa-
zenie naszego lotnictwa wsamoloty naddzwiekowe MIG-21 i SU-7,

Przedmiotem rozwazan bedg wiasne systony szkolenia pilotow na samolotach odrzu-
towych powstate od chwili rozpoczecia szkolenia na samolotach naddzwiekowych, tzn,
od roku 1965*

Stopniowe wychodzenie z uzbrojenia bojowych samolotéw ttoko\~ch i wprowadzanie
na ich miejsce samolotow odrzutowych, a nastepnie samolotéw naddzwiekowych, spowo-
dowato konieczno$¢ opracovramia nowego systemu szkolenia lotniczego”™ Przeszkalanie
na samoloty naddzwigkov/e, w pierwszym etapie ich wproxvadzania, realizowane byto
w ZSRR. Nastepnie, po przygotowaniu kadry instruktorskiej, pilotow przeszkalano
v Kraju,

V/ okresie tym obov/igzywaty bardzo surowe rygory w odniesieniu do selekcji
i typowania pilotow do przeszkalania, stad tez nie moze on byé wpetni adekwatny
do obecnego.
Powszechne wprov/adzanie do uzbrojenia samolotéw naddzwiekowych spowodowato koniecz-
no$¢ sprecyzowania i zaprogramowania procesu szkolenia stosownie do potrzeb v/ias-
nego systemu szkolenia, V v/yniku przeprowadzonych analiz i wnioskéw ze zdobytych
do3v/iadczeh opracowano w 1965 roku program szkolenia na samolotach naddzwiekowych
w petnym wymiarze, okre$lonym przez ich przeznaczenie,

V1965 roku ulegt rov/niez korekcie dotychczasowy system szkolenia z uv/agi na
rozpoczecie pov/szechnego uzytkov”™mla odrzutowego samolotu szkolnego TS-11,
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Szkolenie lotnicze”w”latach 1965-1968

Szkolenie w Oficerskiej) Szkole Lotniczej) /0OSL/ trwato 3 lata« Absolwent OSL
uzyskiwat stopien podporucznika i kv/alifikacj)e pilota 3 klasy*

Warunkiem przyj)ecia kandydata do OSL byto miedzy innymi ukohczenie szkolenia
samolotowego w ramach Lotniczego Przysposobienia Woj)skov;ego /LPW/«
Szkolenie realizowane w ramach LPW, obej)mowato [35] :

- szkolenie szybowcov/e /LPV/-1/, z uzyskiv/anym nalotem na szybowcach dwumiej)scowych
i j)ednomiej)scowych okoto 7 godz* na pilota;

- szkolenie samolotowe /LPW-2/, z uzyskiwanym naloton okoto 45 godz* na pilota na
samolocie JUNAK-3 lub TS-8«

Nastgpnie szkolenie lotnicze realizov/ane byto w OSL na samolotach TS-11* Jego
ramowy ukitad przedstawiat sie nastepuj)aco [53]

I rok szkolenia:

- od pazdziernika do czerwca - szkolenie teoretyczne;
- od czerwca do pazdziernika - praktyczne szkolenie podstawowe na samolocie TS-11
w putku szkolnym.

Il rok szkolenia:

- od pazdziernika do marca ~ szkolenie teoretyczne;
- od marca do czerv/ca - praktyczne szkolenie podstawowe na samolocie TS-11;
- od czerv/ca do pazdziernika - szkolenie teoretyczne*

Il rok szkolenia:

- od pazdziernika do marca - szkolenie teoretyczne;
- od marca do pazdziernika - szkolenie praktyczne na samolocie LIM-2;
- promocja pod koniec roku kalendarzowego /listopad/,

Wpierv*szyra roku szkolenia w OSL, program na TS-11 zawierat [53] ;
- loty po kregu;
- loty na prosty pilotaz;
- loty na $redni pilotaz;
- loty na duzej v;ysokosci /do putapu/;
- loty trasowe;
- loty szykiem /na wysokosciach $rednich, duzych i matych/;
- loty na typowe ataki;
- loty V zastonietej kabinie,
Zestav/ienie struktury nalotu przedstawione Jest wtabeli Z,3.1» w tym wedtug
przyrzadéw w zastonietej kabinie - okoto KO godz.

Tabela Z.5.1
MWarun-jLoty kontrolne /Iiczba}Lo_ty samod,zielatr;éam:”“STI:?Sé’ziéﬁ%esfl!i:E?ﬁgE»Iecﬁ»éec\e/“-gs*'S,
___llotow - ¢~ /liczba lotow - czas/ |Iczas/
POMA 1002 -—258447 ! fs . 9709 S L _BE 4h

=ssi—rat—=t5a*tenniats5SBakrars—ssa=. 3 =Ar So—seeaBsse—stsBapeeaen asba \Saesse) SSoE-SSeSeSIESSSHiasaa«
Wdrugim roku szkolenia program obejmowat [53] *

- wznowienie nawykow w D2AWA;

- strzelanie do celéw naziemnych;

- walki pov/ietrzne;
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« przechwycenia >

- loty trasowe i przeloty;

- loty wzastonietej kabinie;

- loty wDIWA /pojedynczo i wsktadzie pary oraz na zastosov/anie bojowe/;
- loty nocne.

Zestav/ienle struktury nalotu przedstawione Jest wtabeli 2.3.2, w tym wediug
przyrzadow w zastonietej kabinie - okoto 8 godz.

Tabela 2.3.2
SI Loty kontrolne Loty samodzielne Razem ]
SWarunki | /liczba lotow - /liczba lotéw - /liczba lotéw - czas/
n j czas/ czas/
%I:ZV\A I 22 - 1052 11 - 2.26 33 - 13.16
R~
{iIDVA JI 24 - 1450 11 - 7.00 35 - 2150
n__
Ao | ~
i Ogdétem + 68 - 33.00 35 - 12.06 j 103 - 46.06
itaaas33esssas:a-&3aaseasaaaaEs:sca&:8asssesi“a:s!lEBszsas:saaisaaBSM 3Sieaee)si>ttaa.atassm SEtt9sxsre>eascs3il”®
Ogbtem szkolenie na samolocie TS-11 wl i Il roku obejmowato 273 loty wczasie
111 godz. 56 min.
Trzeci etap szkolenia lotniczego realizowany tyt wlll roku szkolenia w OSL

i po JeJ ukonczeniu, wJednostce bojowej odpowiedniego rodzaju lotnictwa /LI, LMSz,
LRTiA/ na samolocie typu LIM,

Program trzeciego roku szkolenia w OSL obejmowat [35, 52]
- loty po kregu;
« loty do strefy na prosty pilotaz;
- loty do strefy na s$redni pilotaz;
- loty na duzej wysokosci' /do putapu/;
- loty trasowe;
- loty szykiCTi /na wysokosciach Srednich i duzych/;
- loty na typowe ataki;
- loty na matej wysokosci;
- loty w zastonietej kabinie;
- strzelanie do celéw naziemnych;
- walki powietrzne;
- przechv/ycenia;
- loty trasowe i przeloty;
- loty wDNMd /pojedynczo i w sktadzie pary oraz na zastosowanie bojowe/;
loty wNZVA,

Wwyniku realizacji wyzej wymienionego programu absolwent OSL uzyskiwat warunki
wymagane do 3 .klasy pilota wojskowego w lotnictwie mysliwskim oraz czes$¢ warunkow
na 2. klase. Zestawienie nalotu uzyskanego podczas realizacji programu trzeciego
roku szkolenia lotniczego w OSL przedstawione Jest w tabeli 2,3,3 /w tym wedtug
przyrzadow w zastonietej kabinie - 9 godz,/.
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Tabela Z«3>3

Hs s v sso s<Ba asrae|s:S=:m =B stasssaaeBassss Sll~raaasssaaaaaaaaaaaaxaaB:PasseslioasamBsssHstCESas s =1

1oty kontrolne . Loty samodzielne Y Razem ]
jiwarvinkl 1 /liczba lotéw - { /liczba lotow - i /liczba lotow - 3
n j czas/ 1 czas/ j czas/ 8
i— < . _ '
H i 67 - 27.27 1 91 - 38.18 Jl 158 - 65i45 8
- .
%q.DTV\A i 17 - 10,15 } 15 - 9.50 |1 32- 20,05 A
. 1
ir--—--———-
pewa '3 20 - 50.16 . 14-320 1 34- 1014 n
r*_"*_l [
HOgétlem '} 104 - 44,36 } 120 - 5128 L 24 - 96,04 h

. . A *
=mtlassacriei>»esieeresbac=»es»ss»*anlanBil W *«»*BWw SXr«ars*:ew=wangs @ " 11saeaaaaaaaaaaaaasBsaaa

Wputku bojowym pilot kontynuowat szkolenie zaawansowane i doskonalgce
wedtug profilbw i potrzeb rodzajow lotnictwa.
Proces szkolenia pilota do uzyskania poziomu 1. klasy trwat 2 lata. Po rozpoczeciu
szkolenia wjednostce bojowej, wmiare zdobywania wyzszych kw alifikacji, stopniowo
pilot przechodzit w okresSlonych elementach do treningu ciggtego. Peine przejscie na
trening ciagty nastepowato po zakoriczeniu szkolenia i uzyskaniu poziomu 1, klasy
/2 lata pobytu w jednostce/,

Z uwagi na wystepujace trudnosci sprzetowe, to znaczy brak dostatecznej liczby
szkolno-treningowych samolotéw odrzutowych TS-11, wlatach 1965-1968 zamiennie rea-
lizowano etap podstasowego szkolenia lotniczego na samolocie ttokowym TS-8 z nie-
ktorymi giupami podchorgzych. Program ten byt zblizony do programu realizowanego
przez grupy podchorgzych na szkolno-treningowych jsamolotach odrzutowych TS-11,

z wyjatkiem lotdw na podstawowe zastosowanie bojowe [35] *

System szkolenia lotniczego wtej sytuacji sktadat sie z nastepujacych etapéw
szkolenia:

- pierwszy etap szkolenia lotniczego zawierajgcy wstepne szkolenie selekcyjne
w ramach LPW1 i LPW-2, na bazie aeroklub6éw, realizowany byt na szybowcach
w wymiarze okoto 7 godz, oraz nattlokowych samolotach JUNAK-3 lub TS-8 w wymia-
rze okoto 45 godz,;

- drugi etap szkolenia lotniczego realizowano w pierwszym i drugim roku pobytu
w OSL, na samolotach ttokowych TS-8, w wymiarze ponad 100 godz, bez zastosowa-
nia bojov/ego /brak mozliwosci/;

- trzeci etap szkolenia realizowano w trzecim roku pobytu wOSL, na poddZwiekowych
samolotach odrzutowych typu LIM, w wymiarze okoto 110 godz, oraz w okresie 2 lat
w putkach bojowym w wymiarze 160-170 godz,;

- czwarty etap szkolenia lotniczego realizowano na szkolno-bojowych 1 bojowych
samolotach naddzwiekowych MIG-21, w wymiarze okoto 170 godzi, do uzyskania
poziomu 1, klasy na tym typie samolotu.
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W drugim etapie szkolenia program zawierat nastepujgce /typowe/ elementy
pilotazowe "53] :
Whpiens'szym roku pobytu w OSL - w DZWA

loty po kregu;

loty na prosty pilotaz;

« loty na $redni pilotaz;
loty trasowe;

loty szykiem;

loty wzastonietej kabinie.

Struktura nalotu przedstawiona jest wtabeli Z,3,4, wtym wedlug przyrzadéw
w zastonietej kabinie okoto 10 godz.

Tabela Z2.3.4

>=tSBX3asssass s s;53zsSB 4 Klssa:sssz5SSsss*=awssasssasa3S!sa5assc:s8SBsssErasBaaass9as3S3aes3as*sssBEeaesBce»*Bc|sstsasss8S3B«sseat3ts3sssis»spe»asasn i
] Loty kontrolne Loty samodzielne j Razem N “

{ Warunki /liczba lotéw - /liczba lotéw - /liczba lotow -

n czas/ czas/ czas/ I
|‘__||____ o |
I DAV/A 78 - 24.26 42 - 11i3l 120 - 4557 7

am&l sasssassstssBSsssecBSsssasszeassass;eeaBe88S383sscssaBa3S9as385sais;asaBr&se ase ms«aia«saa«s:atsB:.a9atae»s«a

Wdrugim roku pobytu w OSL szkolenie obejmowato wznowienie nawykow w DANA
/po przerwie/, trening wlotach do strefy na $redni pilotaz oraz [53] 8
- loty trasowe;
- loty szykiem;
- loty wzastonietej kabinie;
- loty wDIV/A
- loty wnocy.

Struktura nalotu przedstawiona jest wtabeli Z.3.5» wtym wedlug przyrzadow
w zastonietej kabinie okoto 10 godz.

Tabela Z2.3.5
"Vsasa3985msa:a:|SSB::a::aeasBSBass:asaa!as:s:a::ts::srsax:lssaaeaxeassssxa:ae::sA33S3tB33e/\ssBsaeassxsKsetll
n ) j Loty kontrolne I Loty samodzielne i Razem i |
I' Warunki 1 /liczba lotéw - j /liczba lotéw - | /liczba lotéw - U
n I-E5£®Z- - - —

IIIi DA/A I 31 - 20.16 i 15 - 6.01 | 46 - 26.17
H DTVA iL 19 - 1350 7 - 550 26 - 19.40
P ——— -
};JKI\IZV\A | 22- 854 | 13- 230 35 - 11.24
--------- IS S
H Ogotem | 72 - 43.00 1 35 - 1421 i 107 - 57.21 I
asaacesa 3=a::tasaaaaasaaBai ia:4aaaaaaaaasaaaasi sahaaasaassus axasaaaaaallial]

Ogdétem w ramach pierwszego stopnia szkolenia lotniczego planowano na samolocie
TS-8 /112 rok szkolenia wOSL/ 227 lotéw w czasie 103 godz. 18 min.
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W>(yniku realizac;)! dwoch réwnolegtych planéw szkolenia uwarunkow'anych pozio-
mem wyjsciowym /po TS-11 lub TS-8/ absolwenci OSL powinni uzyska¢ nalot na samolo-
tach typu LIM w wymiarze ["35» 52"

Tabela Z,3«6

Kaaaescassaixst9seB8«iaKipss«isEsaia»&:8sesis3es|ssax3als ts«s£:9B »aas32Sas3ftasatsss”ssr:a;ft«8Ks»B9saBsa9p;»ssaicnc«matse9ae»B»] ‘|7|
Loty kontrolne iLoty samodzielne lRa_zem = Typ samolotu
Warunki  /liczba lotow - I/iiczba lotéw - |/liczba lotéw - drugiego etapu n
j czas/ jczas/ _ _ jczas/ szkolenia” X
DANA ' 80 - 31.03 j 1Q0 - 4343 {I8Q - kM { TS-8 J
67 - 27.27 91 - 38.18 |158 - 65i45 TS-11
DTVWA 19 - 1125 17 - 11.00 j 36 - 22,25 TS-8
17 - 10.15 15 - 9.50 132 - 20.05 TS-11
NAVA 25 - 7.A8 - 3.20......... «39 - 1Mno8 TS-8
.20 -5016 | 14- 320 134 - 10.14 Ts-11
Ogélem li24 - 50.16 I 131 - 58.03 255 - 108.19 TS-8
& Szasta sa Es a » S8XBSS« as; sa;a a

Poziom wyjsciowy szkolonych pilotow /opanowanie
wywierat Istotnego znaczenia na dalszy proces szkolenia praktycznego |"83" .

samolotu TS-11 lub TS-8/ nie

Réznica wnalocie na poddzwiekowych samolotach odrzutowych typu LIM podczas
realizacji trzeciego etapu szkolenia lotniczego polegata nazwiekszeniu zaledwie
0 20 lotéw kontrolnych wczasie okoto 6 godz. oraz 11 lotéw samodzielnych w cza-
sie okoto 7 godz. Ta minimalna ilo$§¢ zwiekszonego nalotu wpetni gwarantowata
zachowanie zasad metodyki szkolenia i bezpiecznego wykonywania lotov*

Szczegbtowa ilos¢ i struktura nalotu przedstawiona Jest wplanach szkolenia
pilotow - patrz tabele 2.3.7, 2.5.8, 2.3.9, 2.3.10 [35, 52, 53, 65] «









Z1

PLAN SZKOLENIA PODCHORAZYCH
NA SAMOLOTACH TS-11

fabela z. 3.9
1 2 3 4 5 6 7 9 9 10 N1 12 13 4 15 16 17 19 19 20 21 22 23 24 25 29 30 3N 32 33 Ja 35 36 37 38

1 2-4 04 04 04 2-4 2-404 04 3-43-40-202102031 8 6-9 10 10 12 12 03 1 12 4-6 14 2-4 1-4 2-4 5-8 5-B BRB0O32-4 2-4
HOCH +—o—i b-o—+1-0—4+-OOH tOOH h-0—11-00H bOOH ~oIn i-)fH 1-~ 1R/-1 H-[H b-Jln bAY Yns

0,40 0,30 0,07 0,07 0,07 0,30 0,30 0,07 0,07 0,30 0,30 0,070,25 0,07 0.25 0,40 0,40 0,40 0,40 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,30 0,30 0,30 0,30 0,40 0,40 0,30 0,30 0,30 0,30

i1 1 3 2 202 3 2 2 3 3 2 2 2 2 1 2 1 1 2 2 2 1 3 2 4 3 2 4 1 2 1 1 1 1

39 40 4~ 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 7L 72 73 74 7T5
2-424 6 6 24 2.4 2-4 2-4 2-4 1 1 1 2-4 2.4 2 2 2 14 14 14 1-2 12 2-4 1-22-3 2-3 2-3 04 12 2-3 2-3 04 2-3 2-5 6,2

IAVAS
H r b/ 4 t-1-1 #N1-H eHr HZ3nh bITH HZH 1-44 K H H X kn1 H X N i_O-H

0,300,30 0,40 0,40 0,30 0,30 0,30 0,40 0,40 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,40 1,00 WO 0,30 0,30 0,30 0,50 Q40 0,40 0,40 0,30 0,50 0,40 0,40 0,30 0,40 0,50 0,15

1 a4 f 2 2 3 2 2 2 2 1 4 2 2 2 / 3 2 1 1 o 3 2 2 4 1 1 2 2 3 4 2 2 2 2
% 77 78 79 8o 81 82 83 84 g5 100 101 102 103 104 105 106 107 108 Loty kontrolne Loty samodziei Razem ftoldyy
202 2.3 Warunki lotu Cras ne Cras Cras
-02 2-3 2-3 2-4 2-4 2-4 2-4 75-42-4 2-4 1-2 04 04 04 2- -3 2-4 05 2-4 i ] i ) i ]
4 2-3 2-3 Liczba ook min. Liczba gockz. min, Liczba qodz min.

W -~n DALt L1 £ DZIEN zm 101 44,22 72 2908 173 7330
0,40 0,40 040 0,30 0,30 0,30 0,30 0,50 0,50 0,40 0,400,07 0,07 0,07 0,30 0,30 0,50 0,50 0,40 DZIEN TWA 24 15, 10 71 7.00 35 2210
11 e 2 2 2 1 2 7 2 1 12 2 7o 2 3 3 1 1 NOC Z WA 22 719 13 2,40 35 9,58

Razem 147 66,50 96 38,40 243 105,38



m4-|?
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PLAN SZKOLENIA PODCHOPAZYCH NA PRZFJSCIOmCH SAMOLOTACH ODRZUTOmMCH

TYPU ..Lim" TRZECI ROK SZKOLENIA

Z 3 4 5 s [ 8 9 1014 1 12 13 15 1B 17 s50 BL 18 19 20

13 6-3 05 05 05 2-e 46 46 05 05 24 2-8 16 26 2626 26 2.4 24 8 B s

24 26

8-3 6-3 2-6 2626 26

2/ 22 23

1o h-0-1 hHO-+H-0—1h-x-i (OHio cH Ho—1HO—1, 1., HXH H 2~ HA-lbA-i nou

HXH K)OH u\-] I-Al A - HH

040 0,30 007 007 007040 0.25 0,25 007 007 0,30 Q40 0.40 040 0,30 aso 0,30 Q30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0i30 0,30

1 - 24 2 201 1 2 » 2 1 2 2 2 2 3 2 2 7 1 2 2 3 4 2 2 + s
1 1 v 2 201 1 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 , = 1 2 o 3 a4 1 o 13
39 155 15340 41 42 43 44 45 46 47 a8 40 154 50 51 22 52 53 54 55 56 57 153 101 102 22 103
2424 4 101012/4 s4 0 O 0 0 s 6 14 10 10 63 2-4 2.4 2-4 s60<a052-6 4 2-4 2.6 6°3 2-4
4N HIn HIH j4 R4 n an.nq BXHk b H<H hK-CM HOOH
gyr ur "AT

030 0,400,30 0,30 0.35 040 0,40 0.40 0,40 0,40 0,40 0.50 0.45 0,50 0,50 0.50 030 aszo 0,25 0.25 0,30 0,30 0,50 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30

Tabelo z. 3.10

152 31 22 34
2.4 0200463 12 12 12 24

27 28 29
02 102 0-2 1-03

30 32 33 35 38

HOOH
Vv K3H M1b A]A
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Dalsza realizacja trzeciego etapu szkolenia /na samolotach LIM/ prowadzona
byta wputkach bojowych majacych samoloty typu LIM /odpowiedniego rodzaju lotnic-
twa - LM, LMSz, LRT/.

Przeznaczony do realizacji plan szkolenia przewidywat uzyskanie poziomu 1,
klasy na bojowych samolotach poddzwiekowych. Zestawienie oraz struktura programo-

wego nalotu przedstawiona jest w tabeli [35» 527,
Tabela Z«5«11
easesxs«ae=s*sspi=B*ee=xejaba=Msrse=sie-et*ees3=-eesi=sseesee3ls»=5ee«»ate-e«ea*"*esiess«assess aes
Czas lotow kon- ' Czas lotow samo- | Razem
\Warunki troln)/ch dzielnych | /godz,/
E godz./ godz./
iBzm I 85.00
IIIiDTVA 31.00
mnzm 20.00 28.00
1}
Il Ogdtem; | 42,00 128.00 170,00
NsaaaaaaaaaaaW aaaaaaaas 18 s:58s 5:5CssS3s S5xs55S33sS3s Saes s555355333ssSsS3sr8 8 SS8ss” ssa 8 3
Prz es zkalanie_  na__samolotach naddzwi”kao2

w ¢ h MIG-22. Wstepne przeszkalanie z samolotéw poddzwiekowych na naddzwie-
kowe /741G-21/ odbywato sie w Centrum Szkolenia Lotniczego - MODLIN /CSL/, Na prze-
szkolenie kierowani byli piloci samolotéw mysliwskich z nalotem ponad 400 godz,
na samolotach typu LIM i majacy poziom 1, klasy pilota v/ojskowego.

Program przeszkalania w CSL obejmov;at zakres DANA i DIV/A /elementy pilotazowe/
i zamykat sie naloton 20 godz, na samolocie bojov/yin, 7»5 godz, na samolocie
szkolno-bojow3mwa poddzwiekowym IMIG-15 oraz 2,5 godz, na samolocie szkolno-bojowyoi
naddzwiekov/ym MIG-21U j[54] ,

Razem nalot wynosit okoto 50 godz.

Okres przeszkalania przedstawiat sie nastepujaco;

- przeszkolenia teoretyczne - 6 tygodni;
- przeszkolenia praktyczne - 10-14 tygodni.

Po wstepnym przeszkoleniu W CSL piloci kontynuowali dalszy jego proces w jed-
nostkach bojowych.

Catkowity czas przeszkolenia na samolocie MIG-21 trwat 12 miesiecy - wedh\Ag
zatozen programowych, ¥ rzeczywistosci, na skutek trudnosci sprzetowych proces
szkolenia przeciggat sie do 18 miesiecy. Zakonczenie przeszkolenia odbywato sie
z chwilg uzyskania przez pilota v/arunkow 1, klasy na tym typie samolotu. Catko-
wite przeszkolenie wraz z treningiem ciggtym obejmowato nalot [ 35]
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- na samolocie bojooym - okoto 91 godz* f
- na samolocie szkolno-bojowym - okoto 4 godz# f
- na samolocie szkolno-bojowym poddZwlekowym - okoto 24 godz;

Zestawienie 1 struktura nalotu programowego obejmujgcego tylko przeszkolenie

przedstawione sg w tabeli Z#3i12,
Tabela Z73.12

)ms :3sas:a-aretss>33:sas:tas;ssssa: xas*3aases*sss:s:airaB:st:SQaia>asrs303aiasasea!$95as;sns3KS| essr3S3r!ssss:3B» (I

15 mlG-21U mlG-21 i
FzTyp samolotu J}/Ilcz a lotow- /liczha lotow- {/Ilczl;a lotéw” { /I|czpa Iotow-{{
czas czas/ J czas/ | czas/
Dzm 8 - 4i02 1 2~ 1040 JY\ &7 — 32i25 fI
4 - o _ “““"ﬂ
. I .
} Drwa I 6 - 3i50 | 17 - 1lioo Ty
} NAWA ~ 0O - 3i58 A 2 - 0i40 36 - 20i30 ~ ~ - 25i08
- = =
AL L 6 - 3#30 | 2 - 1i10 ji ”

I Qgstem | 30 - 16.20 | 8 - 3i40 126 - 733 | 154 - 92i35

. arN"aaaaaaaaaaaaaaaasl aaaaaaaeaeaaaaalfaaaaaaaaaaaaaasiiaaaaaaa:

Nalezy doda¢, ze samolot MIG-21 F-13, na ktorym odbywat sie proces przeszka-
lania, nie miat celownika radiolokacyjnego, a .wiec program przeszkalania nie obej-
movat zadan zvmlczania celéw powietrznych w chmurach. Byt wiec samolotem tatwiej-
sz3n do opanowania.

Okres szkolenia pilota wojakovrego do uzyskania poziomu 1~ klasy wynositj
a/ na samolocie poddzwiekow3ai;

“ wszkole lo-bniczej /0SL/ - 3 lata
- w jednostce bojowej - 2 lata
Razem: 5 latj

b/ catkowity czas szkolenia do uzyskania poziomu 1, klasy pilota na samolocie
naddzv/lekowym wynosit:
- v;yszkolenie na samolotach blU do uzyskania poziomu

1, klasy i uzyskanie nalotu 400 godzi .7 Xat
- przeszkolenie na MIG-21 - 1f5 roku
Razem: 8,5 roku

Szkolenie lo;taicze__w”lotach 1968-1974

System szkolenia lotniczego w1968 roku ulegt zmianie na skutek
- utworzenia Wyzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej /WOSL/ 1 zmiany struktury progra-
mowej ksztatcenia podchorgzych;
- ﬁllfeéygnowanla z werbunku kandydatéw do WOSL prowadzanego dotychczas przez Aero-
ub PRL;
zaniechania wstepnego szkolenia selekcyjnego. vi petnym wymiarze kandydatéw do
szkoty lotniczej wramach LPW, ograniczajac sie do wykonania nalotu selekcyjnego
z kandydatami wliczbie okoto 15 godz,;

- Iprzy_jecia kmcepcji werbunku kandydatéw nie majgcych zadnego wstepnego szkolenia
otniczego,

Wzwigzku z wyzej wymieniong zmiang zaszta koniecznos$¢ korekty programéw szko-
lenia lotniczego w celu dostosowania ich do wyniktej sytuacji®



27

Zmiany polegaty na;
- zwiekszeniu nalotu przed lotem samodzielnym;
- zwiekszeniu liczb>" lotéw kontrolnych wposzczeg6lnych elementach pilotazowych;
zaniechaniu wykonywania lotéw nocnych w ramach szkolenia w WOSL;
- zmniejszeniu zakresu wyszkolenia pilota.

Zmiany te byty konsekwencja wytworzonej sytuacji powodujacej niewspotmierny
wzrost obcigzen >3l zadaniami szkoleniowymi oraz znacznego -pogorszenia warunkéw
rekrutacji kandydatow#

Ramowy plan procesu szkolenia w WOSL przedstawiat sie nastepujgco*

W1 1 1l roku pobytu podchorgzych wWOSL odbywato sie ich szkolenie teoretyczne,

V11l roku szkolenia, od marca do pazdziernika, prowadzane byto szkolenie prak-
tyczne na samolocie TS-11 i od pazdziernika do marca roku nastepnego - szkolenie
teoretyczne,

WIV roku szkolenia, od marca do pazdziernika, szkolono praktycznie podchora-
zych na samolotach LIlI4-2, po czym nastepowata prcsnocja,

Absolv;ent WOSL uzyskiwat tytut wojskowego pilota - inzyniera i cze$¢ warunkéw
do uzyskania poziomu 3* klasy pilota wojskowego,

Szczegdtov/y proces szkolenia przedstawiat sie nastepujgco*

Pierwszy etap szkolenia lotniczego - realizowany byt na samolotach TS-11 w1l
roku pobytu podchorgzych wWOSL i trwat 7 miesiecy* Obejmowat szkolenie praktyczne
wDZWA, zmniejszony zakres DIVA oraz loty zapoznawcze w NA/A /bez lotow samodziel-
nych/ [63] -

Jednocze$nie w znacznym stopniu zmniejszono liczbe lotow na zastosow'anie bojowe,
Zastosov”/iie i struktura nalotu przedstawione sa w tabeli Z,3*13*

Tabela 7,3.13
as ss:ss8sss X*s sx &2 a:al >aE9es«ssriis3sssea:sssis:a:s:sf£:s:sss=:sslacseaatssca=:s:=:s(saB4>ss«E3B:ssssaassasesnaissaias
. | Loty kontralne I Loty samodzielne Razem
Warunki { /liczba lotéw - | /liczba lotéw - /liczba lotow -
_I_C;g_s/ _czas/
DONA 112 - 4417 { 61 - 22.12 173 - 66;29
E_{_ DIWV 20 - 12;20 1 7. 440 27 - 17*00
N
% NA/ZA 10 - 2.06 10 - 2,06
U  Ogdtem L 142 - 58.43 j 68 - 2652 . 210 - 85*35 | . i
: :3:ss"atcs: 3a<BasEi3iZeari=»ss3i;s: aisestaiBa(Xl

Drugi etap szkolenia lotniczego - rozpoczynat sie w IV roku pobytu w TA3BL wlot-
niczym putku szkolno-bojov;ym, realizov;any byt na samolotach LM-2 i kohczyt sie
w jednostkach bojow™ych uzyskaniem przez absolwenta WOSL pozicsnu pilota 1, klasy na
samolotach poddzwigkov/ych,

V/ V/OSL etap ten obejmowat loty w DZVIA zmniejszang cze$¢ lotow w DIV<A oraz loty
zapoznawcze w NAWA /bez lotéw samodzielnych/,

Wwyniku realizacji programu szkolenia praktycznego w IV roku w WOSL absolwenci
uzyskiv/ali cze$¢ waimjnkéw do uzyskania pozicxnu 3. klasy pilota wojskowego ['23] oraz

powinni byli osiggng¢ nalot ogdélny na samolocie LM,-2 /LEf-5/ okresSlony w tabeli
2,3.14.
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Tabela Z.3.14
SiXKan SasBu s asts« sizs AAD LlexAaaanaszxkaaaanana 383~ K Aadasaaaaaasaasaasa 13333535a>ﬂa>>aca5taaSBa>aasaaa.JLL_I.
Loty kontrolne Loty samodzielne Razem ) %

|l1 V/arunkl /liczba lotéw - /liczba lotéw - /liczba lotéw =+
_"czas/ «E2£S7. «- t czas/ J
- T T I

M DZVA 67 - 27.07 91 - 38.18 158 65|25 )

] DT\k , 18 - 9in5 9 - 6:;05 25 - 15i50 i
NZVA 10 - 2.06 ¢ 10 -206 7
U Ogdtenn i 93 - 38.58 1100 - 44i23 193 - 83i21 i

tes e =at:3e e ns:sa la:sss s aaast a:3aata;setaaea>s a xa! 3apaaisaaaaaaaaanaaaaaaaaaan’

Po ukoniczeniu WOSL, absolwent kierowany byt do ;jednostki bojowej odpowiedniego
rodzaju lotnictwa /WU, LMSz, LRT/.

Plan szkolenia pilotéw W Jednostkach bojowych przewidywat uzyskanie poziomu
1, klasy na bojowych samolotach poddzwiekowych /z wyjatkiem pilotow lotnictwa mysliw-
skiego, ktérzy byli przygotow-yv/ani do szkolenia na samolotach naddzwlekovo™ch/*

Z uwagi na koniecznosé weczesniejszego rozpoczecia szkolenia na docelowych samo-
lotach naddzv/iekov;ych MIG-21, piloci ci wJednostkach bojowych szkoleni byli na
przejsciowych samolotach poddzwiekowych typu LIM wedtug skréconego programu. Pro-
gram ten zawieratl nalot wgranicach 167 godz. i zmierzat do ukonczenia elementow
pilotazov;ych wNTVA wiacznie i uzyskania sumarycznego nalotu na samolotach typu
1W - 250 godz, /okoto 83 godz, nalotu wWOSL + okoto 167 godz, nalotu w Jednostce
bojowej/.

Zestawienie oraz struktura nalotu programowego, na samolotach typu LIM, pilotoéw
przygotowywanych w Jednostkach bojowych do przeszkolenia na samolotach naddzdieko-
wych, zawarte Jest wtabeli 2.3.15[52]j

Tabela 7Z.3.15
(RLIEALARELEEERE 3B3a3a33a3BBa3XaBB3333B isasisstBSansssa3aBaSCS33535SS310S3S33aBa salsansBBaII
. | Loty kontrolne Loty samodzielne 1 Razem .
! Warunki e /liczba lotow - /liczba lotoéw - /liczba lotow - ]
LESESZ. czas™_ 1
DANA j 31 - 16 133 - 74 164 - 90
I DIVA 110 - 7 38 - 26 48-33
nzva 1 16 - 35 - 16 4I 53-21
NTVA 14-9 20 - 14 | 34-23
Ogotem | 73 - 37 I 222 - 130 -
lll—FI)KKFIg ~ 999 959-69939 95 ST A A5 | 299 - 167

a33BBBaaa333aaa3BaB3aa3aa33™

Piloci pozostatych rodzajéw lotnictv/a szkoleni byli wJednostkach boJov/ych na
dotychczasowych zasadach.

Trzeci etap szkolenia /przeszkalania/ [51, 54] . W zwiazku ze zwiekszonym zapo-
trzebowaniem na pilotéw samolotow naddzwiekov/ych, a z drugiej strony w zwigzku ze
zmniejszeniem sie rezerw pilotéw o poziomie 1, klasy i nalocie na samolocie LIM
minimum 400 godz,, zaszta konieczno$¢ obnizenia wnogdy/ w odniesieniu do poziomu
wyjsciowego kandydatéw na pilotéw samolotow MIG—21, Zmniejszono wiec Vénagany mini-
malny nalot do 250 godz, i viymagany poziom v;yszkolenia do 2, klasy pilota na samo-
lotach typu LiM, zwiekszajgc Jednoczes$nie program przeszkolenia i zvdazeiny z tym
nalot, Wzaleznosci od potrzeb realizov/ane byly réwnoczesnie dw/a programy szkolenia



29

na samolotach MIG-21 uzaleznione od pozianu v/ylsciov/ego pilotéw. Jednocze$nie wejs-
cie do uzbrojenia novych modyfikacji samolotéw MIG-21 o zwiekszonych mozliwosciach
zastosov/-ania bojowego, zmusito do dodatkowego zwiekszenia nalotu programowego, pozwa-
lajgcego na opanowanie tych samolotov; zgodnie z ich przeznaczeniem*

PiervsTszy etap szkolenia odbywat sie w CSL, podobnie jak poprzednio® Na szkole-
nie kierov.-ani byli piloci z nalotem na samolotach LIM ponad 250 godz, i opanov/ane
elementy pilotazowe na tych samolotach wNTWA

Piloci z nalotem ponad 400 godz, na samolotach poddzv.dekowych szkolili sie
wedtug programu dotychczasowego.

Uzyskiwany nalot W CSL miat podobng wielko$¢ jak poprzednio.
Dalszg cze$¢ tego etapu przeszkalania realizowano w jednostkach bojowych.
Catkowity czas szkolenia przedstawiat sie nastepujgco:

a/ lotnictwo mysliwskie:

- pilot 2 nalotem 250 godz, - 28 miesiecy;

- pilot z nalotem 400 godz. - 18 miesiecy;
b/ lotnictwo rozpoznania taktycznego:

- pilot z nalotem 250 godz, - 26 miesiecy;

- pilot 2 nalotem 400 godz, - 17 miesiecy.

Catkowite przeszkolenie v™az z treningiem cigglym do uzyskania pozianu 1, klasy
obejmov;ato nalot:
Ul41G-15 MIG-21u MIG-21  Razem

- pilot z nalotom 250 godz, 32, 26 30.30 17130 231.26

- pilot z nalotem 400 godz, 14.18 1512 11540 175.10
¢/ lotnictv/o rozpoznania taktycznegos

- pilot z nalotem 230 godz, 32;00 25.00 17230 229.30

- pilot z nalotem 400 godz, 15.00 12.00 11230 139.00

Zestaw'ienie i struktura nalotu programowego przedstawiane sg wtabeli Z,3,16,

Tabela 7,3.16
a@%&%mm&ﬁdqmaﬂmmﬁs@nﬁﬂmm[nmzim*r&se#ﬁcp@
Warunki | | W¥inG15  { MIG-21U MIG-21 Razem
------------ i ) |

I- ~ « ©66-00 4
i 1.10 . 37.15 i 43027 ]L
™ Sttt i
: 250 I 27.50 j 36,50 8
E}a, ______ 400 19,10 2350
250 19.35 ] 3031 J
I' N2VA '
400 1.50 I 16.50 e 2128
o hioo2900 00 {340 _6,40 I 2210 ] 3130
fi I 400 j 110 4.10 1540 21,00
[ Ogotem |- - ~ ~ 30730 1 3 3 \
{ 400 | 6.18 14 | 88.55 " | *109745

1 .32 !

»SBsaesrssssssi  =—p=e—=BrBEAATFANB=a—T—nalasaal HacaraBiTTesAa*.3larmasssaAlBra
Wyszkolenie pilota wojskowego do uzyskania poziomu 1i klasy odbywato sie

w nastepujacym czasie:
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a/ na samolocie poddzwlekowym - 7 lat /MWOSL - 4 lata i (Jednostka bojowa - 3 lata/]j
b/ na samolocie naddzwlekov/ym - 9 lat /WOSL - 4 lata i jednostka bojowa - 5 lat/*

Szkolenie lo;tolcze™od 19j4”~roku

Wzwigzku z catkowitym wyczerpanien sie rezerw pilotéw, ktorzy odpowiadali
dotychczasowym wYynogem dla kandydatow na samoloty MIG-21 /minimalny nalot na samolo-
tach typu LIM - 400 godz* 1 poziom 1# klasy pilota/, zaszta konieczno$¢ zmodyfiko-
wania dotychczasov/ego systemu pod katem rezygnacji z przeszkalania na samoloty nad-
dzwiekowe, a wigczenia tego etapu do jednolitego systemu szkolenia lotniczego z réw-
noczesnym rozszerzeniem programu szkolenia na samolocie naddzwiekowym /MIG-21/«
Wtej sytuacji rozwigzanie Centrum Szkolenia Lotniczego /CSL/, jako istotnego ogni-
wa w szkoleniu na samolotach naddzwiekowych, znacznie otnizyto efektywno$¢ szkole-
nia i skomplikowato jego realizacje*

Rozwigzanie CSL i zorganizowanie na jego bazie szkolnego putku selekcyjnego,
miato zlikwidowac¢ ujemne skutki rezygnacji z wstepnego szkolenia selekcyjnego w ra-
mach LPW na bazie aeroklubdw.

Aktualnie obowigzujacy system szkolenia lotniczego obejmuje przygotowanie dla
potrzeb lotnictwa Sit Zbrojnych PRL pilotow odrzutowych samolotéw poddzwiekowych
1 naddzwiekowych.

, Pierwszy etap szkolenia - obejmuje wstepne szkolenie selekcyjne na odrzutowych

samolotach szkolnych TS—1* Realizowany jest na Il roku w V/0SL w wymiarze okoto
25 godz, nalotu ["65 *
Drugi etap szkolenia - szkolenie podstav/owe, realizowane jest na Il roku,

na samolocie TS-11*

Zestawienie i struktura ogdlnego nalotu selekcyjnego i podstav/owego zawarte
sg wtabeli 2.3.17 [65] ,

Tabela Z"3*17

Trzeci etap - obejmuje szkolenie przejsciowe na poddZzwiekowych samolotach
odrzuto\*ych szkolno-bojovvych i bojowych typu LIM /11M-2, 1/1H-5/* Rozpoczyna sie

w czasie IV roku w WOSL, trwa 7 miesiecy, w ciggu'ktdrych podchorazy uzyskuje
nalot rzedu 86 godz*

Zestawienie i struktura nalotu ogdlnego na samolocie UM w czasie IV roku
szkolenia w WSL przedstawione sg w tabeli 2.3.18 i
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Tabela Z7°3.18

|"wwaB3eesrasnasxssarseeyE: lBB=BBBBBBB=-BB|*aaBlBAB=%»a3BBA=B=5=>» *ss»ean»===

[ Rodzaj Loty kontrolne Loty samodzielne Razem  _1I
lotow Liczba  Czas | Liczba Czas 1 Liczba Czas
Warunki lotéw { lotéw i lotéw
atmosfe-
1
il DAV/A 88 j 82 34i47 i 170 70i 29
H BTL j 10 7i00 1 24 15*30
= _
u Ogdtem i 92 41*47 j 197 85i59

0*BB =B»B5reecaesa3eeaB3:aB=te=eBoeerB<eB*as3BB=ciatace=ee*=55e5a525*«= e*¥ = *|* s¢=** ¥z @ * =¥ @ *@E" RR® "

Dalsza realizacja szkolenia /szkolenie przejSciowe - zaawansowane/ na poddivd.e-
kowych samolotach odrzutowych typu LIM kontynuowana jest z pilotami - absolwentami
lO3b /po promocji/ w czterech wydzielonych bojowych putkach lotnictwa mysliwskiego
/trzech wV/OK i jednym wW./ - dla lotnictwa mysliwskiego oraz w jednym putku
lotnictwa mysliwsko-szturmov/ego dla potrzeb lotnictwa mys$li\Msko-bonbov/ego, bombowo-
rozpoznawczego i rozpoznania taktycznegoi

Piloci - absolwenci WOSL szkoleni w putkach bojowj*ch /przed rozpoczeciem szko-
lenia na samolotach MIG-21/ wciggu 1-1,5 roku osiggajg poziom 1.klasy /z wyjatkiem,
NTV/A w ktorych opanowuja tylko elementy pilotazov/e/ i uzyskujg nalot programowy
w granicach 95-t00 godz, i zakres wyszkolenia pilotazowego do MTLL* Wtej sytiiacji
ich tgczny nalot na samolotach odrzutowych /TS-11, LM/, warunkujgcy rozpoczecie
przeszkolenia na samolotach MIG-21 wynosi 290 godz* a w tym nalot programowy - nie
mniej niz 250 godz*

Piloci - absolwenci WOSL szkoleni w putkach bojowych dla potrzeb lotnictwa
mysliwsko-banbov/ego i bombowo-rozpoznawczego w okresie 2-2,5 lat osiggaja pozicxn
1, klasy i uzyskujg W tym czasie nalot programowy w granicach 140-145 godz# Ich
taczny nalot, przed rozpoczeciem szkolenia na samolotach SU-7, i~-20 wynosi
330-400 godz*

Zestawienie oraz struktura nalotu programowego na samolotach typu LIM w zalez-
nosci od rodzaju lotnictwa, przedstawione jest wtabeli Z*3.19 ["52] -

Tabela 7*3.19

Cisaaseszsssmsassssaissassssssss assasrssssssssassaassassscssi . ;558 asa sss a sss a 85S3CScasss s

. Rodzaj | Loty kontrolne jLoty amodzielne Razem
{ V/arunki It\(/)v'gnlc— Liczba  Czas | Czas | Liczba  Czas X
lotow - ;
o NE2ASLZ i
M A N1 .u 34 1" *76 44 ]
I EZV\A “ — T8 _T won 8— 1 ” 108 59 ________ ! " I AT "BI ________ ﬂ
i DTWA
1 Jg___ 8
22 A1 19 S
VNANA
! .S2..-4
NTVA 19 1 22 S 14 «
{lw B LVB 20 Y - 1
q T w | 47 26 T 114 69 | 161 96 H
140" N T

Czwarty etap szkolenia - obejmuje szkolenie na samolotach naddzv/iekowych

MIG-21, Szkolenie teoretyczne odbyva sie w sposéb scentralizowany i trwa okoto
1,5 miesigca*



32

Szkolenie praktyczne realizov/ane ;Jest wmacierzystych “jednostkach bo(Jov/ych do
czasu osiagniecia przez pilota poziomu 1, klasy i powinien trwa¢ okoto 2 lat. Fak-
tycznie trwa okoto 3 late Wtym czasie pilot uzysku;)e nalot okoto 220 godz,

V lotnictwie WOPK poczatkowo szkolenie na samolotach naddZwieko\yych MIG-21 w zakre-
sie okoto 30 godz, nalotu, Jest scentralizov/ane. Realizov®ne Jest na bazie \'grznaczo-
nego putku bojowego i obejmuje czeSciowe przygotowanie pilotazowe w DAVA i DIWA
oraz wstepne przygotowanie wzakresie zastosowania bojowego. Dalsze szkolenie pilo-
tazowe oraz opanow'ywanie zastosowania bojowego samolotu MIG-21 w lotnictwie WORK
odbywa sie réwniez V bojowych putkach lotnictwa mysliwskiego.

Struktura nalotu programov.ego w czasie szkolenia na saniolotach MIG-21 przedsta-

wione Jest v tabeli Z,3»20,
Tabela Z«3«20

is £5tas;9 s:tsSCESSSs »  ccsS Bsstsas3e*s:sst=5==:xs=:r55|e=1sss=s=5i=1SS=tssrsa3l«=:[se=ras=»=s=*a;et3as5StsiE=!e” SCa $35SssS3s ctsss:sssas s

Rodzaj Lot kontrolne ILoty kontrolne jLoty samodziel- ! Razem
lotéw /samoloty pod-j/samoloty nad- {/samoloty nad- |
dzv/igkowe/ {dZzwiekowe/ jdZzwriekowe/ |
i Warunki jLiczba Czas {Liczba Czas 1lLiczba Czas Liczba Czas
K atmosfe- | lotéw lotow llotow ilotéw ]
(!I;‘ Dzm 330 i 24 13i50 ! 92 52i25 {122 6945 |
P e e .
8 DIVWA 3.00 I 10 6,00 i 45 27150 T 60 3650 |
!h _________________ n lll Ll I’
F ________ NZV\A 6.16 1 11 4.0 | 35 30.31
H_ WA ) 340 j 1 6.40 | 34 2110 J 51 3130 i
. I R 1
j Ogotem 34 1626 1 55 30,30 »203 119.15 i296 '|69i56 |
:9ts>si3;aseac;ss;sas3sss3:3tsse3asaasasaasas:as:33so[aassssa3=:3ais3;=>,x4:a>s 53ssa559esta3553at,ssaBSs:3«4

Szkolenie na samolotach SU-7 i SU-20 rozpoczyna sie dopiero po osiggnieciu przez
pilota lotnictwa mysliv/sko-szturmowego poziomu 1, klasy na poddzwiekowych samolotach
odrzutovg”™ch typu LIM-6, Nastepuje to po wyszkoleniu pilota w zakresie techniki pilo-
tovvania we wszystkich warunkach atmosferycznych wdzien i wnocy oraz zastosowania
bojowego odrzutowych samolotéw mysliwsko-sztunnowych LIM-6, Nastepuje to $rednio
po 2-2,5 latach szkolenia wputku bolov/ym,

V/ytypowani na samoloty mysliwsko-bombowe piloci przechodza teoretyczne /4 tygod-
niowe/ i praktyczne szkolenie wputku bolov/ym, Praktyczne szkolenie trwa dwa lata,
w czasie ktérych piloci uzyskujg nalot po okoto 200 godz, na szkolno-bojowych i bo-
Jovrych samolotach SU-7 /SU-20/ i osiggajg poziom 1, klasy pilota na tych samolotach
/nalot programowy na SU-7 - 87 godz, na SU-20 - 118, godz/ [55]) i

Ocena przeprowadzanych zmian w systemach nasuwa nastepujgce v/iioskl:

Pilot mysllv/skich samolotow naddZzwiekowych osigga w tym systanie szkolenia lot-
niczego poziom pilota wolskov/ego 1. klasy po uptywie 8 -9 lat, a pilot samolotéw
SU-20 osigga poziom 1. klasy po uptywie 10-11 lat,

Do podstawowych trudnosci rzutujacych na spadek efektywnosci obecnego systemu
szkolenia lotniczego nalezg przede v/szystklra:

- niedoskonate funkcjonowanie systemu rekrutacji kandydatow na pilotéw samolotéw
odrzTJtovych;
ograniczone mozliwosci putkéw bojowych w szkoleniu pilotow na samolotach naddzwie-
kovych /miedzy innymi ze v/zgledu na brak odpowiednio przygotowanej kadry instru-
ktoisKiel, brak dostatecznej liczby samolotéw szkolno-bojowych, ograniczenia z uwa-

gi no skomplikov;ang sytuacje i duze nasilenie ruchu lotniczego oraz odpowiednie
‘/arunki almosfely czne/,
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Zatgcznik

SYSTtMY SZKOLENIA IMA BOIOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTCT.ACH
WLOITMICTWIE SIt ZBRAOIMYCH ZSRR

RekrutaCj[Ja_["15]

Kandydaci do wojskowych szkét lotniczych przyjmowani sg gtovnie ze szkot
Srednichi

Aerokluby /DOSAAF/ nie pro\Nradza specjalnego szkolenia przygotowawczego wytgcz-
nie dla potrzeb lotnictwa wojskowego, a wyszkoleni przez aerokluby piloci przyjmo-
wani sg na ogdlnych zasadach, obowigzujgcych innych kandydatow;

Przyjmov,-ani sg kandydaci rekrutujacy sie sposrod mitodziezy cywilnej, szeregow-
cow i podoficeréw wszystkich rodzajéw wojsk, niezaleznie od okresu stuzby w wojsku,
odpowiadajgcy Warunkc«n zdrov/otnym,

V/sréd miodziezy szkét Srednich /przedostatni i ostatni rok nauki/ prowadzong
jest przez specjalnie delegowanych oficeréw v/yzszych oficerskich szkét lotniczych,
szeroka i dtugofalowa agitacja z vAkorzystaniem materiatéw programowych, takich
jak broszury, afisze itp;

Kandydaci do V.'yzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej sktadaja podania o przyjecie
poprzez terenov™e placOwki uzupetnienh i tam tez przechodza pierwsze badania lekar-
skie prowadzone przez kcmlisje sktadajgce sie z lekarzy cywilnych. Tej pierwszej
selekcji towarzyszy przedstawiciel V/OSL, ktory reprezentuje interesy lotnictv/a;
Srednio 10/a zbadanych odpowiada kryteriom stuzby W powietrzu.

Kandydaci mogg tez sktada¢ podania o przyjecie bezposrednio do wybranej szkoty
lotniczej. Do podania o przyjecie zalgcza sie:
- szczegbtowy zyciorysj
- $v/iadectwo ukonhczenia szkoly sredniej oraz odpis Swiadectwa z IX i X klasy;
- Swiadectwo urodzenia;
- opinie /v/ojskowi - dov/6dcy jednostki, miodziez cywilna - z ostatniego miejsca

pracy, absolv/enci szkoly $Sredniej /bezposrednio po jej ukonczeniu/ - dyrektora
szkoty/;

- opinie organizacji partyjnej lub miodziezov;ej;

- opinie komisji lekarskiej o zdolnosci do stuzby wojskowej;

- inne dokumenty.

Wszyscy kandydaci po przybyciu do szkoty lotniczej przechodza powtérne badania
lekarskie - tym razem przed komisjg lotniczo-lekarska;

Kryteria zdrov/otne dla kandydata sg podobne jak wnaszym lotnictwie. Miedzy
innymi kandydat powinien odpov/iada¢ nastepujgcym yLL.IUMKOT:
- vdek 17-21 lat;
ci$nienie i tetno 130/80 /nie mniej niz 110/70/;
dtugos¢ konczyn dolnych nie mniejsza niz 73 cm

wysoko$¢ siedzeniowo-ciemieniowa /ledzwlowo-ciemieniov\?a/ nie wieksza niz 94 cm;
masa ciata nie v/ieksza niz 80 kg.

Ponadto, podczas badaii psychologicznych kandydat musi v/ykaza¢ sie dobrg pamie-
cig, wiasciv/a koncentracja i podzielnoscia uv/agi oraz okre$lonym czasem reakcji,

wyniku przeprowadzonej selekcji zdrowotnej przez specjalistyczrxg kanisje
lotniczo-lekarska V/0SL, okoto 2" kandydatéw przystepuje do egzaminu konkursowego
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/Zrednto okoto szesciu kandydatébw na tym etapie przypada na dedno miejsce w szkole
lotniczej/.

Egzaminy wstepne odbyv;ala sie z nastepujacych przedmiotéw /z zakresu v;iadomosci
na poziomie szkoty Sredniej/«

- matematyka /egzaunin ustny i pisemny/}
- fizyka’' /egzamin ustny/}
- jezyk rosyjski i literatura /egzamin pisemny/.

Trwajg one od 20 lipca do 20 sierpnia”
Kandydaci, ktérzy otrzymali na egzaminach konlcursowych oceny pozytyvne, przechodzg
badania psychologiczne wedlug specjalnych testow.

Badani zostajg zakv:alifikov®ni do czterech grup klasyfikacyjnych* Kandydaci
zakwalifikowani do czwartej grupy nie sa przyjmowani na pilotow bez v/zgledu na stan
zdrowia 1 wyniki egzaminéw konkursowych.

Przyjmuje sie o 25% podchorgzych wiecej niz Jest etatowych miejsc w szkolen
Nadwyzka ta przewidziana Jest na wykruszenie sie podchorazych | i Il roku nauki ze
wzgledu na stan zdrowia.

Podchorgzowie, ktorzy ze v”zgledu na kryteria zdrowotne lub tez z innych przy-
czyn nie moga by¢ szkoleni na pilotow, w zaleznosci od stazu w V/0SL, kierowani sg
do szkolenia wzakresie innych specjalnosci lub zv~«Iniani sg ze szkoty*

Selekcji kandydatoéw na podsta\idLe lotéw na samolotach ttokowych w WOSL nie pro-
wadzi sie;

Ostateczng decyzje o przyjeciu kandydata do Tfi*zsze) Oficerskiej Szkoty Lotni-
czej wydaje komisja kwalifikacyjna powotana przez kcenendanta szkotyi

SystemjjT szkolenia

Szkoloiie lotnicze do lat siedemdziesiatych realizowane tyto woparciu o WSL
i Jednostki bojowe.

Stosowane byly nastepujace warianty systmow szkolenia lotniczego*

| Pierwszy etap szkolenia lotniczego, realizowany w ramach
DOSAAF /odpowiednik APFIL/, obelmo™mit wstepne szkolenie selekcyjne na samolocie
ttokowym JAK-18A w wymiarze okoto 80 godzi

Drugi etap szkolenia lotniczego realizowany byt w¥0SL wll roku szkolenia na
samolocie L-29 w wymiarze okoto 43 godz. i obelmov’it szkolenie podstawowei

Trzeci etap szkolenia lotniczego realizov/any byt w V/0OSL w LU roku szkolenia na
samolocie MIG-17 w wymiarze 82 godz. i obejmowat szkolenie przejSciowe.

CZ\vrarty etap szkolenia - szkolenie na samolotach naddZwiekowych - rozpoczynat
sie wlV roku szkolenia wWOSL na samolocie MIG-21 w wymiarze okoto 54 godzi
Zakonczenie tego etapu nastepowato po dwuletnim szkoleniu wJednostce bojov/ej*

V/yszkolenie do poziomu 1. klasy obejmowato nalot programowy wynoszacy okoto
160 godz. na samolocie naddiv/iekovym i trwato 6 lat.

Omawiany system byt czterostopniowym systemem szkolenia, kazdy etap reallzov/iy
byt wramach oddzielnego stopnia.

Struktura nalotu przedstawiona Jest wtabeli Zi5.1.
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Tabela 2.5.1
crrme xlilaaali)ataaoEgB(')aI:{;/aa jNalot kontr,olny °N6_1|70f samiogiiellny I
nTyp samolotu /liczba "lotéw 1 /liczba lotév; - }/liczba lotow - ]
™ 4 e naloty J
“JAK-18A 225 - 77.00 126 - A0IOO 90 - 37.00 g
8L.29 - 43i00 j 90 - 25i00 56 - 18i00 I
MMIO-17 263 - 82.00 l161 - 45.00 102 - 37i00 i
«MIG-21 F-13 103 - 5700 I 45 - 21i00 58 - 33.00 H
NRazem - )
nsamoloty 512 - 179.00 196 - 91.00 i 216 - 88700
_ odrzutowe
i - - —
ji Ogétem 737 - 256.00 j422 - 131.00 i 515 - 125.00
flkrmsssEtaa ssmli>KasKaB¥akBaaBBMVLLL  meiasilensittaastad Lbal« taalsaaaaBaaaaaaiaatss
N latach szesédziesigtych szkolenie praktyczne realizowano
w trzystopniowym systemie szkolenia lotniczego wll, 111 i IV roku szkolenia w WOSL,
kolejno:
- pierwszy stopien szkolenia lotniczego - na odrzutowych samolotach szkolno-trenin-
gowych L-29;
- drugi stopien szkolenia lotniczego - na odrzutowych samolotadi poddzwiekowych
MIG-17}

- trzeci stopien szkolenia lotniczego na odrzutowych samolotach naddzwiekowych
MIG-21 /SU-7/V

1. Szkolenie lotnicze na odrzutowych samolotach szkolnho-bojowych L-29.

Proces praktycznego szkolenia w powietrzu rozpoczynano w Il roku szkolenia
wWOSL. Tn'/at 6 miesiecy - od 15 kwietnia do 15 pazdziemikai Realizowany byt wczte-
roeskadrowym putku szkolnym bazujacym na dv/6ch lotniskach. Eskadry wykonywaty loty
oddzielnymi zmianami, cztery razy w tygodniu.

Etatowo w skitad szkolnego putku wchodzito 94 pilotéw /tgcznie z zastepcami dowod-
cy putku i dowodcow eskadr do spraw politycznych/ oraz 96 samolotéw L-29.

Stan etatowy putku wynosit 94 pilotow - Instruktoréw, w tym:
- 48 instruktorow;
-12 starszych instruktoréw;
-12 dov/odcdw kluczy;
- 22 pilotéw personelu dowddczego putku i eskadr.

Starsi instruktorzy w zasadzie nie szkolg bezposrednio ucznidow, lecz spetniajg
w razie koniecznos$ci funkcje dowddey kluczy lub instruktordéw.

Przecietnie wputku szkolito sie okoto 140 uczniéw, stad na jednego instruktora
przypadato okoto 3 ucznidw.

Sredni roczny nalot personelu instruktorskiego wynosit 160-180 godz. /w tym
okoto 30 godz. na osobiste szkolenie/. Program szkolenia uczniéw przev/idywat 116 godzi
naziemnego przygotowania oraz okoto 80 godz, lotow. Wysokos¢ lotév/ nie przekraczata
6000 m

Zadania szkoleniowe na samolocie L-29 przedstawione sg wtabeli Z.5.2,
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Tabela Z#3*2

Z zestawienia wynika, ze szkolenie odbywato sie W zasadzie wylgcznie w DAVOV
Loty V N/ traktowane byly jako zapoznawcze. Wramach zadania 111 przewidywano
altemAtyv/ne wykonanie 6 lotov; kontrolnych w czasie 3 godz. wdzien w chmurach®

Na -w/age zastuguje stosunkowo duza liczba lotéw przed samodzielnym wyloten'
ucznia - 173 loty w czasie 13 godz, 3™ min, v, tym 8 lotéw VW czasie 4 godz, 40 min,

2, Szkolenie lotnicze na poddzwiekowych samolotach odrzutowych MIG-17#

Szkolenie realizowano na Il roku W okresie 6 miesiecy, od 15 kwietnia de 15
pazdziernika, w trzyeskadrov/ym putku stacjonujgcym na jednym lotnisku. Eskadry
organizov/aty loty 4 razy w tygodniu oddzielnymi zmianami,

Stan etatowy putku v7ynosit 70 pilotéw - instruktoréw, w tym:

36 instruktorow;
- 9 starszych instmaktorow;
9 dowddcdw kluczy;

16 pilotow personelu dowddczego eskadr i putku.



V wryposazeniu znajdowaty sie 82 samoloty, wtym 42 dwusterowe*

Szkolenie realizov/ano z okoto 114 uc23iiaini, stagd na Jednego instruktora przy-
padato 3 uczniow,

Sredni roczny nalot personelu instruktorskiego wynosit 130-150 godz, /w tym
30 godz, na osobiste doskonalenie/.

Program szkolenia uczniéw przevddywat 84 godz. przygotowania naziemnego oraz
okoto 70 godz, lotow. Wysokos¢ lotow nie przekraczata O 000 m Charakterystyczne
Jest rowniez, ze okoto 83% programu przypadato na loty samodzielne;

Zestav;ienie zadan wedtlug programu szkolenia na samolocie MIG-1? znajduje sie
w tabeli Z,5.3,

Tabela 7Z.5.3
3s:s:3sssssac =ss: ,
| Przygot,l Loty /liczba lotovf - nalot wgodz/
Zadanie ~Naziemnej Koritrolne  Samodzielne Razem
/godz;/]
Zadanie I; Loty po kregu | 24 | 34 - 4.46 30 - 3,00 64 - 7.46

Zadanie 11. Prosty pito-
taz, zastonieta kabina oraz L
krag i strefa na matej wyso-J
kosci i 1 10 - 3;28 22 . 8.00

Zadanie I11. Loty grupowe }
/para, klucz/ na matych, |
Srednich i duzych wysoko$- j

I

ciach 3- 130 6 - 3,00 4.30
{ Zadanie IV. Sredni pito-
n Yl
1 Zadanie V, Loty nawiga-
» oyjne 12 000 nv 2. 1,30 8 - 6;20 10 - 750
irn . .
1 Zadanie VI™ Typowe ataki
I'i walki pov/ietrzne
. - * - i
.males. 8000 Y 11 5- 225 12 6*30 17 8.55 Ili
M—
i Zadanie VI, Strzelanie
Hdo celéw naziemnych i bom-
%’Jbardov/anie 5 A 4 - 200 6 - 3.00 10 - 5.00
Zadanie V111. Zastonigta i
il kabina i loty wDI\A 8 j114 - 6;36 4 - 2,00 18 - 8,36
[
I Zadanie IX; Loty wLNA 13 j 24 - 555 13 - 324 37 - 9,19 i
r H
I Ogétem 84 jloe - 32,40 102 - 27,12 208 - 69.52 H

tesassssasassss Ssa.al)
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Szkolenie, Jak wynika z zestawienia, realizowano glovnie wDZVA* Loty w DIWA
w przypadku braku odpowiedniej pogody realizowano w zastonietej kabiniei

3i Szkolenie lotnicze na naddzwiekowych samolotach odrzutowych MIG-21,

Szkolenie odbywato sie w IV roku nauki, wciggu 6 miesiecy - od 15 marca do
15 wrzes$nia;

Organizacja putku pod wzgledem liczby personelu latajgcego i samolotéw byta
analogiczna do putku wyposazonego w samoloty MIG-17.

Szkolenie realizowano w zasadzie z okoto 102 uczniami, stad na Jednego instru-
ktora przypadato 2-3 uczniow;

Przecietny roczny nalot personelu instruktorskiego wynosit 120150 godz* /w tym
30 godz, osobistego doskonalenia/.

Program szkolenia uczniéw na samolocie MIG-21 przewidywat okoto 50 godz* nalotu
/patrz tabela Z.5.V*

Tabela Z2,5,4
~rzygot. «Loty /liczba lotéw - nalot wgodz,/
Zadania laziemne |--------------- )
/godz,/ lKontroIne Samodzielne Razem

I Zadanie |I. Loty zapoznaw-
[{cze po kregu i do strefy 35 2,50 10 - 5i00 22 - 750

ﬂ Zadanie |1, Loty w zasto-
jjnietej kabinie wedlug syste-
limu /samodzielne wedtug przy-

il rzadoéw/ 7- 3WU5 1- 030 8 - 3i45
I)

H Zadanie Ill; Prosty i $red-

Ini pilotaz oraz loty grupowe

Iw sktadzie pary 14 8- 4,20 14 - 8,30 22 - 1250

| Zadanie IV, Loty z predkos-

Il ciami poddzwiekowymi oraz

lw stratosferze n

|}/Hel5 000 - 18 000 mvV { 4 3- N30 6 - 3*00 19 - 11i50

] Zadanie V; Typov/e ataki
Iz imitacja odpalania pociskéw
I rakietovych oraz strzelanie
lldo celéw naziemnych z dziatek
i odpalanie pociskéw rakieto-

lvych 15 6 - 330 13 - 8;20 19 - 11750
jj_ _________________ -
il Zadanie VI, Loty doskonala-
ce do strefy i na bolovre zasto-
]l sov/anie oraz egzamin I1 5- 2:30 5- 230 10 - 5i00 {I'I
e e 1
Il Ogotem 70 ]; 41 - 1755 49 - 27:00 90 - 4545 g

fo=s=szs 552121 CxXSSI=CSSESSSB § =x sbbsl bbss ~ sssliBsaBBBBSssBx  eassssss  E33a|33BXBBX
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Z analizy programu wynika, ze zav/ierat on wytgcznie przeszkolenie na nowym
typie samolotu oraz podstawowe elementy zastosowania bo;)owego w DZVA.

I ,w.a i ~a™™, Z uwagi na wychodzenie z uzbrojenia samolotéw MI0O-17 utwo-
rzony zostal dwustopniowy system szkolenia obejmujacy:

- Il rok WOSL - wstepne i podstawowe szkolenie na szkolnym samolocie odrzutov,ym
typu L-29 w wymiarze okoto 80 godz,;

- 11l rok WOSL - szkolenie zaawansowane na samolocie L-29 w vymiarze okoto
90 godz,;

- IV rok WOSL - szkolenie na naddzwlekowym samolocie bojowym MIG-21 w wymiarze
okoto 50 godzi

Dalsze szkolenie realizowane byto w jednostkach bojowych. Catkowity nalot pro-
gramowy na samolocie docelowym wynosit 220 godzi Poziom 1, klasy pilot osiggat po
6-8 latach szkolenia wjednostce bojoweji

a £i 22 i* Realizowany byt réwnolegle z wariantem drugim. Przebieg
procesu szkolenia wtym wariancie przedstawiat sie nastepujgco:

- Il rok WOSL - szkolenie wstepne i podstawowe na samolocie L-29 w wymiarze okoto
80 godz,;

- 11l rok WOSL - szkolenie na naddzwlekowym samolocie MIG-21 w wymiarze okoto
50 godz, 5

I,- IV rok WOSL - szkolenie na naddzwlekowym samolocie MIG-21 w vymiarze okoto
55 godz.

Dalsze szkolenie na naddzwlekowym samolocie MIG-21 realizowane byto w jedno-
stkach bojov;ych. Piloci uzyskiwali poziom li klasy po osiggnieciu nalotu programowe-
go na samolocie bojowym w wymiarze okoto 200 godzi

System ten zostal zaniechany z uv/agi na znaczne pogorszenie bezpieczehstwa lata-
nia, szczegdlnie podczas szkolenia na samolotach naddZzwiekowych w WOSL,

Ocena przeprov/adzcaiych zmian w systemach i ich v/ariantach nasuwa nastepujgce
vffiioskii
- przy zmniejszeniu liczby stopni szkolenia uwidocznit sie spadek efektywnosci
nalotu oraz wydtuzanie sie czasu szkolenia}

- zauwaza sie spadek bezpieczenstwa latania w systemach dwustopniowych w poréwnaniu
2 systemami trzystopniowymi i czterostopniowymi /okoto 14?V>

- nastgpito znaczne zwiekszenie kosztéw szkolenia w systemach dwustopniowych;
Aktualnie S'tosow™M”™ syst™”szkolenia

Z W\Vagi na \</yzg wspanniane czynniki, a zwiaszcza z uwagi na zaprzestanie pro-
dukcji poddzwiekov/ych samolotéw odrzutowych MIG-17 i rozwiniecie na szerokg skale
produkcji naddzwiekowych samolotéw odrzutowych MIG-21 i SU-7, obecnie realizowany
jest dvAistopniowy system szkolenia lotniczego.

Pierwszy stopien szkolenia lotniczego rozpoczyna sie wl roku studiéw w WOSL
na szkolno—treningov/ym samolocie odrzutowym L—29 /L-39/; Obejmuje on 60—godzinny
program praktycznego szkolenia wpowietrzu wl roku studiéw oraz 90-godzinny
program w Il roku studiow.

Razem - okoto 150 godz. nalotu na samolocie L-29 /L-39/,



Drugi stopien szkolenia lotniczego realizowany Jest na naddzwiekov/ych samolo-
tach odrzutowych MIG-21 lub SU-7 w putkach szkolno-bojowych WOSL wlll i IV roku
szkolenia, po okoto 55 godzi nalotu na pilota w kazdym roku.

Razem - okoto 110 godz* nalotu na szkolno-bojowych i bojowych samolotach nad-
dzv/iekowych MIG-21 lub SU-7i

tacznie pilot—nzynier, absolwent V<'OSL,0sigga nalot okoto 260 godz. Nie uzyskuje
on 3. klasy kwalifikacyjneji Jest wyszkolony w elementach pilotazowych wsktadzie
pary tylko wdzien w zwyklych warunkach atmosferycznych oraz zaznajomiony z wykony-
waniem elementéw zastosowania bojowego, takich Jak strzelanie z broni pokladowej
i bombardowanie.

Roczny nalot na aparaturze treningowej podchorgzego i pilota do uzyskania pozio-
mu 3. klasy wynosi okoto 50 godz.

Baza szkoleniowa WOSL Jest dobrze wyposazonai Sale wykladowe przeznaczone do
zajeC¢ z dziedziny budowy i eksploatacji sprzetu lotniczego majg bogate zestawy pra-
cujacych agregatéw, schematdéw, pogladowych przekrojéw, oryginalnych instalacji oraz
$rodkéw audiowizualnych i programowego nauczania.

Wymienicxne pomoce naukowe zamawiane sg centralnie i wykcnywane przez wyspecjali-
zowane zaktady przemystowe. Otrzymuje Je réwnolegle WOSL i podlegte mu putki szkolne.

Oprécz wymienionych pomocy naukovych szkota wyposazona Jest w odpowiednie kabiny
treningowe samolotéw szkolno-bojowych i bojowych wspotpracujace z innymi urzadzeniami
treningowymi.

okregu, ktéronu podlega WOSL znajduje sie etatov;a komorka psychologii lotni-
czej zajmujgca sie badaniem i profilowaniem szkolenia lotniczego w WOSL.

Obecnie wszystkie wyzsze oficerskie szkoty lotnicze majg w swej strukturze orga-
nizacyjnej po cztery putki lotnicze, z ktérych kazdy bazuje na co najmniej dwoch
lotniskach™ Wsktad putku szkolnego /szkolno-bojowego/ wchodzg cztery eskadryi

Cykl szkolenia wpovdetrzu odbywa sie wnastepujacej kolejnosci:

- pierwszy putk szkolny realizuje szkolenie na samolotach L-29 z podchorgzymi | roku
studidow;

- drugi putk szkolny realizuje szkolenie na samolotach L-29 z podchorgzymi Il roku
studiow;

- trzeci putk szkolno-bojowy realizuje szkolenie na samolotach naddZwigkowych MIG-21
/lub SU-7/ z podchorgzymi 111 roku studiow;

- czwarty putk szkolno-bojowy realizuje szkolenie na samolotach naddZzwiekowych MIG-21
/lub SU-7/ z podchorgzymi IV roku studiéw.

Obecnie lotnicze putki szkolno-bojowe majg po 100 samolotéw, w tym 50% samolotow
szkolno-boJ ov/ch.

Podczas praktycznego szkolenia kazdy instruktor dysponuje Jednym samolotem
szkolno-bojowym oraz Jednym samolotem bojowym oraz ma w grupie od 3 /MIG-21/ do
4 podchorgzych /L-29/i

Dowodey kluczy i starsi instruktorzy réwniez majg przydzielone samoloty szkolno-
bojov/e;

Putki szkolne i szkolno-bojowe nie sg obcigzone zadnymi zadaniami dodatkowymi.
Jak,: udziat wc¢wiczeniach, treningach, pokazach itp. Na osobiste doskonalenie kadry
przeznaczony Jest roczny nalot wliczbie 30 godz, na Jednego instruktora.
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Personel instruktorski obowigzuje oddzielna klasyfikacja o obnizonym - w porév>-
naniu z pilotami liniowymi - wymaganiach z zakresu elementdéw zastosowania bojov/ego,
eksponujacych natomiast nalot ogélny i staz instruktorski.

Etaty kadry instruktorskiej uzupeiniane sg corocznie do 100% wybranymi, najlep-
szymi absolwentami szkoty; Po promocji v/ytypowani absolwenci przerabiajg 2-raiesiecz-
ny program teoretyczny w wymiarze okoto 174godz., ua ktéry sklada sie*

- psychologia lotnicza 20 godz. i
- pedagogika wojskowa 30 godz. i
- logika 14 godz,;
- metodyka szkolenia 70 godz.}
- prowadzenie dotamentacji 20 godz,;
- technika lotnicza 20 godz.

Nastepnie mtodzi instruktorzy kierowani sg do putku, gdzie przerabiajg 15-20
godz. program lotéw instruktorskoHnetodycznych z zakresu zadan objetych programem
szkolenia podchorgzych. Po zakonczeniu programu przechodzg staz pod kierunkiem
starszych instruktoréw,

Cechy charakterystyczne omawianego systemu szkolenia*

- 100% personelu dydaktycznego i instruktorsko-dowddczego posiada wyzsze wyksztat-
cenie;

- etaty personelu dydaktycznego i instruktorsko-dowddczego obsadzone sg w 100%;

- programy szkolenia teoretycznego przewidujg znacznie wiecej niz u nas godzin na
przedmioty ogoélnotechniczne i eksploatacyjne;

- baza szkoleniov™a /laboratoria/ opiera sie na najnowsz3ri sprzecie lotnicz3ni

- indeksy i dyplomy wykonywane sg wedlug v/zoréw obowiazujgcych na wyzszych uczel-
niach cywilnych.

Wykruszatoo$¢ godczas szkol”™ia w ¥0SL j~76]

W ostatnich latach wykruszalno$s¢ w toku catego procesu szkolenia lotniczego
w WOSL wynosita okoto 40% Najwiecej podchorazych wykruszato sie na Il roku nauki
podczas realizacji pierwszego stopnia szkolenia lotniczego /loty wstepne na szkolno-
treningowym samolocie odrzutowym L-29/* Obecnie podchorgzowie realizujg pierwszy

stopien szkolenia lotniczego na samolocie L-29 w zakresie 60-godzinnego programu
juz na | roku studiéw w WOSL,

W wyniku scistego respekto\:/ania badan psychologicznych oraz nieprzyjmowania

kandydatéw z ocenami niedostatecznymi z egzaminu wstepnego, znacznie obnizano wykru-
szalnos¢,

0 skresleniu podchorgzego z I, Il i Il roku decyduje kandydat szkoty, natomiast
o skres$leniu podchorazych z IV roku decyduje dov;6dca Wojsk Lotniczych;

Podchorazowie, do ktdrych wprocesie szkolenia wytonity sie zastrzezenia natury
zdrowotnej dyskwalifikujgce ich ze stuzby wpov/ietrzu, badZ? tez zastrzezenia zwig-
zane ze stabymi postepami w opanowywaniu techniki pilotowania, koncza szkote lotni-
czg i po zdaniu egzaminéw teoretycznych z wynikiem pozytywnym uzyskujg stopien
wojskowy oraz tytut inzyniera; Oficerowie ci kierowani sg na stanov/iska, na ktérych
nie wykonujg lotow jako piloci. Na taki tryb postepowania kandydaci wyrazaja pise-
mng zgode podczas przyjmowania ich do szkoty lotniczej.



Podchorazowie, ktorzy zdadza korcowy egzamin praktyczny, lecz nie zdadzg egza-
mindéw teoretycznych, uzyskuja stopien wojskowy i tytut pilota oraz Swiadectwo wy-
stuchania uczelni* Wcelu uzyskania tytutu inzyniera mogg oni ponownie w nastep-
nym roku zdawa¢ egzaminy teoretyczne z zaliczeniem tych przedmiotéw, z ktdrych
uprzednio uzyskali oceny bardzo dobrej

Podchorgzym wydalanym z uczelni za niezdyscyplinowanie lub stabe postepy w nau-
ce nie zalicza sie czasu nauki wuczelni do stuzby v/olskowel*

Szkolenie w EOSLN

Ogdlna liczba godzin szkolenia teoretycznego podchorazych wynosi 4270, z tego
okoto 600 godz, zajeé¢ teoretycznych realizuje sie wokresach lotéw w putkach szkol-
nych.

Struktura zaje¢ i propozycje liczby godzin przedstawiajg sie nastepujaco:

- nauki spoteczno-polityczne - 550 godz,
- szkolenie ogo6lnowojskowe - 280 godz,
- vyychowanie fizyczne 300 godz,
- szkolenie specjalistyczne - 3140 godz.

Razen: 4270 godz.

Do wyzej l'oraienionel liczby godzin nalezy dodaé¢ liczbe godzin bezposrednio zwia-
zanag z praktycznym szkoleniem lotniczym:

- przygotowanie naziemne « 280 godz,
- przygotowanie do lotéw - 198 godz,
“ - 1508 godz.

Raz«n; 2046 godz,

Wsumie na teoretyczne i praktyczne szkolenie wWOSL przeznacza sie 6516 godz,

Podczas szkolenia podchorgzych w putkach szkolnych realizowane sg wytgcznie
zajecia z przedmiotéw spoteczno-politycznych, ogoélnowojskowych, specjalistycznych
oraz Jezykéw/ obcych;

Wczasie | i |l semestru poza zajeciami z wychowania fizycznego nie przerabia
sie zaje¢ ogolnowojskowych, WIIIl semestrze korniczy sie catkowicie realizacje przed-
miotéw ogolnoksztatcgcych 1 ogdlnotechnicznych,

WII i IV semestrze miesigc marzec i potowe kwietnia wykorzystuje sie na kom
pleksowe przygotowanie podchorgzych z przedmiotéw specjalistycznej wiedzy lotniczej;
Od 20 kvdetnia do 15 pazdziernika trwa praktyczne szkolenie na szkolno-treningowych
samolotach odrzutowych, czyli realizacja pierwszego stopnia sXkolenla lotniczego.

WV semestrze realizuje sie: teorie prawdopodobienistwa i skutecznosci bojowej,
budowe samolotéw i silnikow, taktyke ogdlng, zastosowanie bojowe $rodkéw razenia
oraz inne przedmioty specjalistyczne,

WVI semestrze miesigc kwiecien wykorzystuje sie na kompleksowe przygotowanie
podchorazych z przedmiotéow specjalistycznych do lotéw na samolotach MIG-21 /SU-7/;

N WVII semestrze realizuje sie przedmioty specjalistyczne oraz taktyke, wykonuje
s e prace indywidualng z zakresu zastosowania bojowego i taktyki lotnictwa.

Semestr VIII przeznacza sie na dalszg realizacje drugiego stopnia szkolenia na
samolocie naddzwiekowym, zakonczenie szkolenia teoretycznego oraz na przygotowanie
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i przeprov;adzenle egzaminéw panstwowych*
Egzaminy panstwowe stuchacze zdajg z nastepujgcych przedmiotow*

1* Egzamin praktyczny - technika pilotowania samolotu MIG-21i
2, Egzaminy teoretyczne*

- naukowy komxinizm;

- taktyka lotnicza;

- budowa, eksploatacja i mechanika lotu samolotu bojowego;
« wychowanie fizyczne*

Pracy dyplomowej nie wykonuje sie*
Szkolenie lotnicze “w”jednostce”lNiowej

Po ukonczeniu szkoty lotniczej miody pilot, skierowany do okreslonego rodzaju
lotnictv/a, rozpoczjna dalsze szkolenie wlJednostce bojowej# Z reguty Jednostkom
liniowym przydziela sie do 6 promowanych pilotéwi

Po przejsciu do Jednostki liniowej wciggu 15 dni miody pilot odbywa przygoto-
wanie do lotéw z nizej wymienionych przedmiotéw, zakoriczone dwugodzinnym egzaminem*

- mechanika lotu - 24 godz.
- budowa i eksploatacja samolotu «10 godz*
- budowa i eksploatacja silnika - 8 godz,
- osprzet - 8 godz*
- urzadzenia radiowe i elektryczne -14 godz*
- uzbrojenie - 6 godz*
- instrukcje techniki pilotowania -12 godz,
- meteorologia - 2 godz*
« rejon lotow - 8 godz*
- tacznosé i UL - 8 godz,
- program szkolenia - 8 godz,
- treningi - 4 godz*
- rozkazy - 2 godz*
- inne - 4 godz*

Struktura organizacyjna bojowych putkdw lotniczych Jest trzyeskadrowa. Jedna
z eskadr wydzielona Jest specjalnie do szkolehia mtodych pilotéw. Kazdy pilot ma
przydzielany samolot bojooym Ponadto wputku znajduje sie 6 samolotéw szkolno-bojo-
wych*

Proces szkolenia pilotow w putku bojoowym do uzyskania poziomu 1* klasy przebie-
ga nastepujaco:

- wl roku szkolenia piloci opanowujg elementy pilotazowe oraz zastosowania bojo-
wego w sktadzie pary wdzien w zwyktych warunkach atmosferycznych. Osiggaja
nalot 120-140 godz, i uzyskujg poziom 3* klasy;

- wll roku szkolenia piloci kohczg szkolenie wdzien w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych i wnocy w 2\i/yklych warunkach atmosferycznych oraz z zastosowaniem bojo-

wymt Osiggajg nalot 100-120 godz. Okoto 50% szkolonych pilotéw uzyskuje poziom
2* Kklasy;

- wlll roku szkolenia piloci wzasadzie powinni ukonczy¢ petny program szkolenia,
tacznie ze szkoleniem wnocy w trudnych warunkach atmosferycznych. Osiggaja nalot
100-120 godz. Okoto 50% szkolonych pilotév; uzyskuje pozirai 1; klasy; Pozostali
piloci powinni uzyska¢ ten poziom w czwartym roku szkolenia.
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Stwierdzono ;Jednak, ze praktycznie proces petnego \vyszkolenia pilota V jednostce
liniowej trv;a do 5 lat.

Trening ci”gty”~i“doskcnalenie tMiktj“*czno-bojowe” [I5, 72

Po osiggnieciu poziomu 1, klasy piloci realizujg trening ciaggty i doskonalenie
ta kty czno- boj onei

Uzyski\irane przecietne naloty roczne przez jednego pilota wtreningu ciggtym na
samolotach MIG-21 wynoszg 110-115 godz,, wtym okoto 6-7 godz, nalotu w zastonietej
kabinie na samolocie MIG-21 lub UMIG-15. Co kv/artat pilot wykonuje jeden lot na
samolocie MIG-21U w zastonietej kabinie wedlug przyrzadéw dublujacych, Wprzypadku
gdy piloci wykonujg zadania dodatkowe, odpowiednio zwieksza sie ich nalot roczny.

Zestawienie rocznego nalotu oraz jego elonentéw dla pilotéw poziomu 1, i 2i
klasy znajduje sie w tabeli Zz.5-5 i 72,5,6,
Tabela 2,55

esszssses Sp 35S S acS33rS5ss $52i8553as3555S S SSASS S5ASSSASSSSSSSIS SSSSS

Piloci poziomu Piloci poziomu

Nalot ogdlny

ﬁl 10 godz. - — 115
bre=srsaa - 1 sas¥Bsssasa sssaisaBsssss:
Na samolocie bojowym 102 96
Na samolocie szkolno-bojowyra 6 12
\/ DIWA 12 17
w tym w chmurach 6 9

¥ NANA 12 2
WNIV/A 10 15

w tyra w chmurach 6 8

V/ zastonietej kabinie 5 5
Cwdcz, lotno-taktyczne 29 24

w tym v/spoétdziatanie z v/ojskami 13 13
Instruktorski 67 14

V/ kabinie treningowej 15 15

Tabela Z,5,6

ESsassassss SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSssn
Piloci poziomu ' Piloci poziomu ¢

Nalot ogdlny 1, klasy—_z, klasy
Liczba elementéw S

Ss ssSsSBsa&ssssssss

Przechwycenia przy naprov.adzaniu

zlani 38
w tym;
operov™ui /ogotem/ 28

przy dolnej granicy celownika

radiolokac, /dzien/

przy dolnej granicy celovjnika

radiolokac, /noc/ 4 /dolna |
rce-
ownika I
radio- j
lokac,/
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WDTVA /w chmurach/

V NZVA

V/ NI\<A /w chmurach/

Walki powietrne pojedynczo

VAalki powietrzne wgrupie
Samodzielne poszukiwanie

w tyra celow wolno lecacych

Ogdlna liczba walk powietrznych nas

-H 18 000 m y 10

- H > 300 m 10
Loty przy zaktéceniach:

- tacznosci

H- stacji radiolokacyjnej
F] Loty z przekazywaniem dowodzenia i lgdo-
H waniem na innym lotnisku

n  Strzelanie do celéw naziemnych 4 (/:}sﬁnp?{}]
NPR/ HTI
Strzelanie do celéw powietrznych % 1 1
Fotostrzelanie do zisni m| 6 6
Fotobombardowanie w dzieri il 4 1 4
Bombardov/anie w dzien 1 4 1 4
Loty trasowe 18 I 25
jako cel % 16 | 2
na petny zasieg 1 2 [ 2
Loty z nawierzchni trawiastej I 2 2
WDIV/A /ustalone minimum/ % 4 ; 4
WNIVA /ustalone minimum/ 1 4 l -
Loty taktyczne | 1 1
$53955=;5S Xsa5a:55;5535a3B98 8535353355 ISassies

Przeszkalanie pilotow na samoloty MIG-21 wykonywano réwniez w jednostkach
liniowych,

Wtabelach Z.5i7 i Z.5*8 znajduje sie pordwnanie programu przeszkalania na samo-
lotach naddzwiekowych MIG-21 w putkach bojowych - pilotéw poziomu 1i i 2, klasy,
latajacych na poddzwiekowych samolotach odrzutowych MIG-17 oraz miodych pilotow -
absolw™entéw szkot lotniczych.

Pierwsze zadanie

Tabela 72,5>7

aa 9BS S S s:ss 355355«s:9ssss9c = z’\3,39=:sB=:s::|3r:ss3aassaesssi3=:sss:xssBsasaKeB3"nasstssssats"

j Cwicze- j Piloci - absolw, | Piloci 1, i 2* j

Element I nie szkét klasy
Czas

}ﬁEBBBaBBBaBBBﬂaBLUBBaaBBBBBB ts:asss8S|cassssasa SérzBBSESBé asaa ssBSBsassaaaas
Technika pilotowania )
DAVNA 11.00 |
Loty grupowe 400 j

Zastonieta kabina | 16-19 6.00 |
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i Technika pilotowania

«W DTWA 20-30 29 00 1 '3 7.00

“ Technika pilotowania 1

[fna matych H 31-36 12 ;00 | 5 3.00

A! Bojowe zastosowanie i

K/przechvi-ycenie/ 37-47 25 100 i199 10.00

I Bojowe zastosowanie %

/atak, celéw naziemnych/ 48-52 12 .00 i ® 5.00

Lotn.-takt* ¢v/icz, r
hA przechwyceniem: 1
n- pojedynczo 53-65 ~00 1 23 14,00
i» para 66-71 ~00 A 5.00
Il - kluczem 72-74 5.00 3 2.00
Lotn,-»takt, atak, celow }
1 naziemnych 79-85 5.00 i 7 8,00
[ S— EW ¥
lOgé’rem 176 100 i115 66,00
Us 35SBssa s=5 aesssssia ISSSOISISISSSx 5555 s ta v XHSAX laaaaaaaaaaaaaeaa taaaxsaaaaaatc™
Drugie zadanie
Tabela Z,5,8
$S 5555555 SRSseS33sBxs ss«as as3xX9a:n S9tsssss3sasS3sss533s a s S333s 's:s s Sa teSES:paASaAz:A=a:asS=[BfstSISs mSas SB*acli3 ai
Element %\i,\élcze- P|I00|s§1lk<3§*olwen0| kpll?(fa:syl’ i 2,
1 1Loty Czas Loty Czas
Technika pilotowania i % %

w NZVA 1 101-109 17 8.00 > 10 5;00
Zastonieta kabina }110-111 1 7 3:50 4 2,00
Technika pilotowania ; j i

WHTIIA I 112-120 1 22 12.00 I n 6.00
Technika pilotowania na 4 i '

matych H i 121-123 1 6 300 } 3 2.00
Bojowe przygot, /przechwy¢. /124-129 1 12 7.00 i 10 6.00
Bojowe przygot. /cele 1 i

naziem,/ 1130-132 7 4.00 5 3.00
Lotn-takt, cwicz. | ] }

z przechwyceniem: i 1 1

- pojedynczo 1133-145 | 25 16.00 21 13700

- parg } 146-149 10 6,00 i 6 4.00
Lotn,-takt, ¢év/icz. F i

w sktadzie eskadiy i putku i150-154 5 3.00 1 5 3.00

: 4

Ogdtem i m 62;00 i 75 44,00

s=essstBS=ia =e=:s53:sisisssssss3 siSBissssecssEcsdIBisiaiictdSiss 5sS5asS=55& —B3SISCSSIBSSSI SSiSNSS CESIss —3LSESCE] ac 5355 5T GESSSXX55q

Jedna z eskadr putku bojowego specjalizuje sie wprowadzeniu swobodnych grupo-
wych walk powietrawych /mistrzowie/*
Nalot rocaiy pilotow tej eskadry wynosi 120-130 godz, Majg oni planowanych okoto
50 lotéw do strefy na Srednich i malych wysokosSciach oraz okoto 50 lotov/ na opano-
wanie grupov.ych v/alk powietrznych i lotév; w szyku;



Planowany roczny nalot na symulatorach dla pilotow o poziomie 1. i 2. klasy
wynosi 15 godz., natomiast 3. klasy 25 godz.

Ocena systemOw na podstawie poréwnan przedstawia sie nastepujaco;

e wprowadzenie dwustopniowego systemu szkolenia lotniczego zostato wymuszone sytua-
Cjg sprzetows; System ten jest mniej bezpieczny, drozszy oraz wj“dluza proces szko-
lenia lotniczego o okoto 2 lata,

W systemie dv/ustopniowym v;ystepuje zbyt duzy przeskok jakosciowy pomiedzy rodza-
jami samolotéw, w zwigzku z czym naruszone zostajg zasady metodyki nauczania do-
tyczace stopniowania trudnosci w procesie nauczania, co w kcaisekwencji prowadzi
do zwiekszonej v/ypadkowosci /o okoto 14%/j

- istnieje dobry system rekrutacji, pozv/alajagcy na uzyskanie /juz po wstepnej selek-
cji, gdzie $rednio 10% zbadanych odpowiada kryteriom stuzby w pov/ietrzu/ S$rednio
okoto 6 kandydatoéw na 1 miejsce w V/OSL; Dzieki temu, liczgc na wykruszalnosé
w czasie szkolenia wpowietrzu mozna przyjaé o 25% podchorazych vdecej niz jest
etatowych miejsc w WOSL}

- obserwuje sie dobre wyposazenie bazy szkoleniowej wyzszych oficerskich szkot
lotniczych w naddzwiekowe samoloty szkolno-bojowe i bojowe;

- etaty instruktorow WSL zapetnione sg W 100% kadrg z wyzszym v/yksztatceniem;

- szkolenie podchorgzych wpowietrzu Istnieje juz od pierwszego roku studidw
w WOSL,

- obserwuje sie dobrg sytuacje lotniskowg szkolonych putkoéw, Czteroeskadrowe puitki
bazujag na 2 lotniskach, przez co uzyskuje sie v/tasciwg rytmike szkolenia /eskadry
vykonujg loty 4 razy w tygodniu/;

- stosunkowo duze naloty osiggaja absolv;enci WOSL - do 260 godz, na samolotach
odrzutowych, WV tym okoto 110 godz, na samolotach naddzwiekowych;

- najkorzystniejszym systanem okazat sie czterostopniovy system szkolenia lotniczego.
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Zatgcznik 6

3Y3TX SZKOLENIA NA BOIOV/YCH SAI-IOLOTACH ODRZUTOWYCH
WLOTNICT)KXE SIt ZBROINYCH USA

NasoVYe wprowadzenie do uzbrojenia lotnictwa mysliwskiego i mysliwsko-bombowego
samolotéw naddzv/iekov/ych wytonito problem odpovdedniego przygotowania personelu
latajgcego; Za organizacje i realizacje szkolenia personelu latajgcego USA odpo-
wiedzialne jest dowodztwo szkolenia lotniczego; Jest ono drugim co do v/ielkosci
/po dov/bdztwie strategicznych sit zbrojnych/ dowddztwem W sitach zbrojnych USA;
Stan osobowy wojsk podlegtych dowddztwu szkolenia lotniczego wynosi 118 tysiecy
ludzi, a wjego wyposazeniu znajduje sie ponad "1900 saraolotov/ [9/ e

Rekrutacja [3]

Jedng z czesci skladowych dowddztv/a szkolenia lotniczego jest stuzba werbun-
kov;a, o licznym stanie osobowym /okoto 2000 pracovnikév;/; Na stuzbie tej spoczywa
zadanie werbunku kandydatéw do stuzby w sitach pov/ietrzwych; ¥ tym celu posiada
ona 7 regionalnych gnip rekrutacyjnych, wsktad ktérych wchodzi 46 rejonowych
osrodkéw i 558 biur rekrutacyjnych;

Kandydaci do szkolenia na pilotéw wojskowych rekrutujg sie:

- ze studiow v/ojskowych /studim wojskovie/ przy \Nyzszych uczelniach cywilnych;

- z wyzszej oficerskiej szkoty sit povdetrznych /Air Force Academy-Colorado
Springs/;

- z oficerskiej szkoty rezerwy sit powietrznych /Officer Training School/*

Najwiekszym rezerwuarem rekrutacji przysztych pilotow wojskovych sa studia
wojskowe /studium v;ojskov/e/ przy wyzszych uczelniach cywilnych, z ktoérych pochodzi
okoto 65% kandydatéw na pilotow*

Nalezy podkresli¢, ze sity powietrzne USA nie majg trudnych probleméw z weiv
bunkiem kand™datéw do szkolenia na pilotow v/ojskowych; Liczba ochotnikéw przekra-
cza kilkakrotnie potrzeby w tym zakresie* \/ kazdyin roku sity zbrojne USA dysponuja
liczbg 12-15 tysiecy vyselekcjonovranych kandydatow/, spos$rdd ktorych biura werbun-
kow/e kwalifikujg do stuzby w powietrzu najwyzej 2/ z podanej liczby* Poza tym
z gory zaktada sie, ze 25-30/ oficeréw zakwalifikowanych do szkét lotniczych zos-

tanie z réznych powodoéw wyeliminowanych, przed ukonczeniem wstepnego szkolenia
selekcyjnego.

Od kandydatéw na pilotéw/ v/ymega sie bardzo dobrego stanu zdrov/ia. Kandydat po-
winien odpowiada¢ miedzy innymi nastepujacym warunkom:
- wiek 205 - 265 lat;
- wyksztatcenie wyzsze;
- wzrost 160-190 cm;

- wysoko$¢ siedzeniov/0-ciemieniowa /dtugosé tutov/ia wpozycji siedzacej do 96 cm/;
- weig ciata 51-97 kg.

Kandydat pow/inien uzyska¢ zadowi/alajgcy wynik z testowych egzaminéw psychofizycz-
nych, Nalezy zaznaczy¢, ze okoto 50% kandydatow/ jest odrzucana z powodu wid wzroku.

Podczas werbunku do szkolenia na pilotéw w/ojskowych, szczeg6lna uv/age zwraca
sie na stan moralno-polityczny kandydatow; Przy selekcji kandydatow bardzo wazng
role odgrywa czynnik motywacji wybranego rodzaju sit zbrojnych. Dazy sie do v/yeli-



58

klinowania tych, ktérzy po uzyskaniu tytutu pilota i wygasnieciu kontraktu w sitach
zbro;3nych /minimum k lata/ zamierzajg przej$¢ do pracy na odcinku cywilnym Jako
piloci, a takze tych, ktérzy uwazajg, ze zawod pilota wojskowego Jest o wiele tat-
wiejszy od innych zawoddw wojskowych,

W czasie werbowania kandydatow na pilotéw wolskov/ych bierze sie pod uwage
mozliwo$é wykorzystania ich do pracy wsitach zbrojnych, wprzypadku' ewentualnej
utraty zdolnosci do stuzby liniowej wpowietrzu;

Wsystemie szkolenia taktycznych sit zbrojnych USA obowigzuje zasada szkolenia
na pilotéw wojskowych tych kandydatéw, ktérzy posiadajg duze zdolnos$ci przyswaja-
nia wiedzy teoretycznej i szybkiego opanov“ywania nov;ych typéw samolotéow, totez
wiekszo$¢ szkolonych ma ukonczone studia na wyzszych uczelniach cywilnych* System
szkolenia lotniczego Jest Jednolity i rozbudowany dla wszystkich kandydatow do
trzy i czterostopniowego systemu.

System__szkolenla_~w _latach 1958-1959 [ 3]

Po wieloletnim stosowaniu czterostopniowego systemu szkolenia lotniczego
z wstepnym szkoleniem selekcyjnym na samolotach ttokowych, wlatach 1958-1959 wpro-
wadzono eksperymentalnie trzystopniowy system szkolenia lotniczego z selekcjg na
samolotach odrzutowych.

Pierwszy stopien szknlenia lotniczego realizowany byt na szkolnym samolocie
odrzutowym typu T-57 w wymiarze 110-132 godz; nalotu na pilota;

Drugi stopien szkolenia lotniczego realizowany byt na poddzwiekov;ym samolocie
szkolnym T-33, ktory pov;stat z adaptacji samolotu bojowego F-80 SHOOTING STAR,
Nalot - 130-140 godz, na pilota, V/ pOZniejszym okresie samolot ten zostat zastgpiony
przez szkolny samolot nadd?wiekov/y T-38,

Trzeci stopien szkolenia lotniczego realizowany byt na samolotach serii "sto

/F-100, F-101, F-102/;

Jednak zaréwno wzgledy ekonomiczne Jak 1 wzgledymetodyczne /a w tym i bezpie-
czenstwo latania/ zdecydov/aly o tym, ze w 1963 r; powrdcono do czterostopniowego
systemu szkolenia lotniczego z wstepnym szkoleniem selekcyjnym na tanich w eksploa-
tacji, lekkich samolotach ttokowych T-34 lub T-41.

V zwigzku z wysokim poziomem ogdlnego przygotowania kandydatéw na pilotow wojsko-
wych sit zbrojnych USA istnieje mozliwos¢ silnego zwarcia procesu praktycznego szko-
lenia pilotow.

Kandydaci z oficerskiej szkoty rezerwy sit zbrojnych /bez przeszkolenia w powie-
trzu/ zak”valifikov/ani do szkolenia na pilotéw wojskowych, przed rozpoczeciem szkole-
nia podstawov"ego przechodza 3-tygodnio\y kurs wstepnego szkolenia selekcyjnego na
lekkim samolocie tlokovym T-41 CESSNA osiggajac minimum 14 godz; nalotu*

Szkolenie pilotow sklada sie z czterech zasadniczych etapéw;

—wstepnego szkolenia selekcyjnego}
—szkolenia podstawov/ego;

szkolenia przejsciov/ego na szkolnym samolocie naddzwiekowym:;
—szkolenia na samolocie bojowym;
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Podstawowe szkolenie lotnicze prowadzone jest w8 osrodkach szkolenia - skrzy-
dfach szkolenia pilotéw. Kazde skrzydio skitada sie z 2-3 eskadr i ma w wyposazeniu
70-100 samolotéw szkolno-treningowych.

V/ okresie realizacji pierwszych trzech stopni czterostopniowego systemu szkole-
nia lotniczego, przed rozpoczeciem szkolenia na samolocie bojoivym, pilot uzystuje
nastepujacy nalot:

- pierv/szy stopien szkolenia na samolocie tlokowym T-41 20-30 godz,;
- drugi stopieh szkolenia na poddzwickov/ym samolocie
odrzutov;>Tii T-37 80-90 godz.i
- trzeci stopien szkolenia na naddzwiekowym samolocie
odrzutowym T-38 100-120 godz.
Razen nalot na samolotach 210-220 godz.
Nalot na urzadzeniach treningowych 72 godz.
Szkolenie teoretyczne okoto 800 godz.

Wszyscy kandydaci na pilotow posiadaja stopnie oficerskie /stopien porucznika/.
Ich szkolenie podstawowe obejmuje trzy fazy:

1, Zajecia teoretyczne - 3 tygodnie.

2. Trening na urzadzeniach treningowych - 34 godz, i loty na poddZzwiekowych
samolotach odrzuto\'/ych T-37 - 80-90 godz, Czas trv;ania - 20 tygodni,

3 Trening na urzadzeniach treningowych - 38 godz. i loty na naddZwiekov/ych
samolotach odrzuto™grch T-38 110-120 godz, Czas trwania - 25 tygodni.

Pierwszy stopien w systemie szkolenia lotniczego, to jest szkolenie na samolo-
cie tlokov;ym T-41 CESSNA w zakresie 20-30 godz. nalotu oraz 30-godzinnego przygo-
towania do lotow realizujg studenci - kandydaci na pilotow v/ojskov;ych na cztero-
tygodniowych obozach w jednej z baz lotniczych.

Rocznie dla potrzeb sit pov/ietrznych USA szkoli sie obecnie okoto 2000 pilotéw
/na samolotach odrzutowych/.

Szkolenie teoretyczne pilotéw skierowane jest gtownie na poznanie konstrukcji
poszczegblnych typéw samolotév/, zasad ich eksploatacji, podstawowych procedur
wlocie oraz sposobow postepowania w szczegélnych przypadkach. Szkolony po zrealizo-
waniu programu otrzymuje promocje i tytut pilota. Jak v/idaé, uzyskanie tytutu pilo-
ta sit pov/ietrznych USA nie jest jednoznaczne z opanov/tiniem techniki pilotowania
samolotu bojowego bedacego w wyposazeniu eskadry jego dalszej stuzby. Pilot 3. kla-
sy osiggat nalot okoto 210 godz, i umiejetnos$¢ tylko techniki pilotowania samolotow
szkolnych w DA/A i DIWA oraz - wstepnie - wNA/A bez zastosowania bojowego.

Nalezy podkresli¢, ze awaryjno$¢ w jednostkach dowddztwa szkolenia lotniczego
sit pov/letrznych USA jest mniejsza od Sredniej dla catych sit zbrojnych. Np, je$li
w ostatnich 3 latach wsitach powietrznych byly 3 katastrofy na OO tys. godz, na-
lotu, to w jednostkach dov/odztv”® szkolenia lotniczego zanotowano $rednio 2,1 kata-
strofy na 100 tys. godz, nalotu.

Po zakonczeniu szkolenia podstawowego i przejsciov;ego oraz po uzyskaniu nalotu
220-240 godz, na samolotach i 72 godz, na symulatorze lotu rozpoczynasie najwaz-
niejszy etap szkolenia pilota - szkolenie na samolocie bojovym. Szkolenie to odty-
wa sie w specjalnych skrzydtach i w jednostkach bojowych.

Szkolenie na samolocie bojowym obejmuje nastepujace fazy;

1/ szkolenie pilotazov\"e;
2/ szkolenie taktyczno-bojov/e;
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3/ trening ciaggty;
4/ szkolenie instruktorskie;
5/ specjalne kursy taktyczne.

Szkolenie pilotazowe i taktyczno-bojowe prowadzone Jest w skrzydtach szkolenia
na samolotach bojowych 1 trwa okoto 5 miesiecy /20—26 tygodni/. Piloci realizuja
nalot na urzadzeniach treningowych w granicach 40-60 godz. oraz na samolotach
szkolno-boJov/ych i bojowych wgranicach 90-120 godz*

Trening ciggty realizowany Jest w eskadrach statego przydziatu personelu lataja-
cego, a kursy instruktorskie i taktyczne organizowane sa wedlug potrzeb;

Szkolenie

Szkolenie pilotazowe skierowane Jest na opanowanie techniki pilotowania samo-
lotu wlotach z widzialnoscig, wlotach wedlug przyrzadéw i wnocy.

Przed przystapieniem do lotéw dowddcy zatég i piloci samolotéw powinnis

- odbywa¢ przeszkolenie teoretyczne zwigzane z samolotem i Jego wyposazeniem na
specjaln3dn kursie zapoznawczym;

- pozna¢ sposOb prowadzenia obliczehh inzynieryjno-nawigatorskich, sposob wykonywa-
nia lotbw w danym rejonie, podstawowe proceduiy w locie oraz sposoby przyjecia
i zdania samolotu;

- zda¢ egzamin pisemny z czynnosci wykonywanych w szczegdlnych przypadkach wlocie
1 wykaza¢ znajomo$é obliczenn InzynleryJno-navdgatorskich;

- zna¢ sposOb postugiwania sie fotelem katapultov/Tn;

- wykona¢ 5 godz. nalotu na symulatorze lotu wczasie ktérego wykaza¢ dokladng Za-
Janos$¢ kabiny samolotu i podstawowych procedur wlocie;

- odbywaé bezposrednie przygotowanie do wykonania kolejnych zadan szkolenia w po-
v/ietrzu.

Szkolenie pilotazowe na taktycznych samolotach mysliwskich obejmuje 10-11
zadan wyszkolaiia w powietrzu. Kazde zadanie moze by¢ realizowane w Jednym lub
w kilku lotach kontrolnych i samodzielnych. Dobér tres$ci na poszczeg6lne loty wykof-
nuje instruktor na podstawie oceny postepéw szkolonego, pilota. Dlatego tez dla kaz-
dego szkolonego przydziela sie statego instruktora na okres przeszkolenia; Rozpo-
czecie realizacji nastepnego zadania dopuszczalne Jest po catko\d.tym opanowaniu
zadania przerabianego. Zgodnie z programami szkolenia mozliwe Jest zwiekszenie na-
lotu szkoleniowego w celu uzyskania petnego opanowania wykonywania zadan.
Podstawowym kryterium postepowania w tym wypadku Jest zapewnienie wysokiego bezple-
czenstv/a latania Jako zasady naczelnej i przedniej w catym procesie szkolenia i tre-
ningu ciggtego. Mozliwosci zmniejszenia czasu nalotu tych szkolonych, ktérzy wyka-

zujg duze postepy sag ograniczone - zmniejszenie nie moze przekracza¢ 3% normy nalotu
na Jednego pilota.

Szkolenie pilotazowe na samolocie F-105 skfada sie z nizej przedstawionych
zadan:

Zadanie 1

Zapoznanie sie z technikg pilotowania samolotu po kregu i wstrefie, poznanie
v/tasclv/osci lotu z matymi predko$ciami z wypuszczonym podwoziem i klapami. Nauka

wyjscia na obiekt naziemny i Sciezke znizania wedlug systemu ”Tacan” /zadanie wyko-
nywane Jest z widzialnoscig/.
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Zadagnie_n2

Poznanie techniki pilotowania samolotu bojowego w strefie. Lot do strefy wyko-
nywany jest w skladzie pary samolotéw /instruktor jako prowadzony/, Wstrefie wyko-
nuje sie prosty pilotaz, rozpedzanie do Ma=12 i hamowanie, lot z wypuszczonym pod-
woziem 1 wychylonymi klapami, wejscie w krag i wykonanie dwodch kregdw ze znizaniem
po wykonaniu czwartego zakretu, a nastepnie lgdowanie /zadanie wykonywane jest
z widzialnoscig/,

Z a_d”a’™mlien A3

Opanowanie techniki pilotowania wstrefie na duzej wysokosci« Lot do strefy
wykonuje sie w sktadzie pary samolotéw bojowych /Zinstruktor jako prowadzony/. Na
wysokosciach 5000-7000 m wykonuje sie prosty pilotaz i powrotny lot w szyku zwartsrm
pary samolotéw /zadanie wykonywane jest z widzialnos$cig/,

Zadanie 4

Zapoznanie sie 1 opanowanie w strefie Sredniego pilotazu, przyspieszeh ze sta-
tym przecigzeniem 1 i 1,2, techniki przej$cia na wznoszenie ze statym przecigzeniem,
umiejetnosci wyprowadzania samolotu ze stromego nurkowania, nauka podejsScia do lagdo-
wania i lgdowania z minimalnym zapasem paliwa /zadanie wykonywane jest z widzialnos-
cig/,

Zadanle”5b

Opanov;anie techniki pilotowania w strefie na matej wysokos$ci /do wysokosci 70-
80 m/, Wstrefie v™Vkonuje sie zakrety, zmniejszanie predkosci, zwroty bojowe, zniza-
nie, a nastepnie wyjscie na obiekt nazianny i na kurs lgdowania wedtug systemu ”Tacan”,

Zadanle”6
Opanowanie techniki wykonywania procedur lotéw wedtug przyrzadéw. Lot w ZWA
Zadanlen7?7

Opanowanie szykéw zwartych 1 bojowych pary samolotow, Wstrefie na wysokosci
okoto 3500 m wykonuje sie $redni pilotaz w wyciggnietym szyku bojooym pary. Minimal-
ne warunki atmosferyczne; dolna podstawa chmur - 350 m, widzialno$¢ - 5,5 km

Zadanie”e

Opanowanie techniki wykonywania procedur lotéw wedtug przyrzadéw. Minimalne
warunki atmosferyczne: dolna podstawa chmur - 350 m, widzialno$¢ - 5,5 km.

Zadanle _ 9

Lot egzaminacyjny ze szkolenia pilotazowego. Minimalne warunki atmosferyczne -
jak w zadaniu 8,

Zadanie 10

Zapoznanie sie i opanov-fanie \\ykonywania podstawowych manewréw oraz kregéw wnocy.

Ten cykl szkolenia prov,'adzony jest w bardzo krétkim czasie i stagd podstawowe
przeszkolenie pilotazowe na samolocie bojowym trwa kilka tygodni, Wprocesie szko-
lenia, zadania od 1 do 4 musza byé opanowane w kolejnosci zaplanowanej, natomiast
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przy realizacji dalszych zadan dopuszcza sie zmiany kolejnosci ich wykcnywania*
Srednia diugotrwato$¢é poszczegélnych lotéw wynosi okoto 1 godz* 30 min* Najdtuzsze
loty szkoleniowe trvrajg do 2 godz. a loty z tankowaniem samolotéw w powietrzu - do
2 godz. i 50 min. Praktyczne szkolaiie pilotazowe drugiego pilota samolotu F-4 ogra-
niczone jest do wykonania jednego lotu zapoznawczego z tylnej kabiny. Po pomysSinym
zdaniu egzaminu w pov/ietrzu dowddca zatogi zostaje uprawniony do rozpoczecia szko-
lenia taktyczno-bojowego.

Zakres i podziat godzin zaje¢ teoretycznych w okresie szkolenia na samolocie
bojov/ym zawarty jest wtabeli Z;6.1.

Tabela 72,6.1
[ __Typ samolotu F-4 F-5 | F-105 I
I Przedmiot
Aerodynamika 4
Samolot i jego wyposazenie 69 45
Przyrzady i stacje radioloka-
cyjne 21
BezpieczenAstwo lotéw i metodyka
szkolenia 27
Procedury wlocie 23
Taktyka lotnicza 03
ttsssrsitsssi3XS 3 $SSS ISSS=SS esasssassssaswW358a s sS3sassan:4.59sss s 58888!38888888882

Szkolenie taktj“czno-bojowe "6, 37J n

Celem szkolenia taktyco-bojov/ego jest nauczenie pilota umiejetnosci wykorzysty-
wania systemu uzbrojenia samolotu i osiggniecia stanu wyszkolenia “bojowo-gotowy".
Szkolenie taktyczno-bojowe zaldég samolotéw F-4 prowadzi sie jednoczes$nie dla dowddcy
zatogi i dla drugiego pilota; Kazde zadanie wykonuja oni wspélnie z wyjatkiem lgdo-

v/yjscia na obiekty naziemne lub kurs ladowania wedtug systemow radiona\~dgacyj-
nych i wkcnyv/ania zadan wzastonietej kabinie. Przygotowanie naziemne poprzedzajgce
szkolenie sktada sie z 5-godzinnego treningu na symulatorze lotu oraz na Innych urzga-
dzeniach treningov;ych. a takze z poariania systemu uzbrojenia samolotu, co potwier-
dzone jest uzyskaniem odpowiedniego Swiadectwa;

Szkolenie taktyczno-bojowe na samolocie F-4 obejmuje:

- loty wcelu opanowania pozornych zrzutéw tadunkéw jadrowych;

- loty wcelu opanowania dziatan /strzelan 1 bombardowar’/ z uzyciem S$rodkéw konwencjo-
nalnych;

- zadania taktyce /walkipov/ietrzneoraz dziatania na cele naziemne/ - 11 lotow;

- loty wedlug przyrzadow _ -I8lotow;

- ladowania W szyku paryw dzien i wnocy " 2lgdo-
wania;

- lot egzaminacyjny -1

Przeprowadzona przez amerykanskich specjalistow wojskowych analiza poréwnawcza

dziatan bojov.ych lotnictwa w KOREI i wWIETNAMIE ~vykazala zaskakujacy spadek sku-
teczno$ci dziatania LW USA,
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Jezeli wskaznik zwyciestw w walkach povdetrznych podczas vjojny koreanskiej byt
korzystny dla pilotéw amerykanskich, to wv/ojnie v/iethamsklej miat statg tendencje
spadkowg, osiggajac wniektdérych okresach warto$¢ ponizej 1:1, Zdaniem specjalistow
wynikato to gté”~ie z taktyki zastosowanej przez wietnamskie lotnictwo mysliwskie,
ktore dziatajac matymi grupami /po 2-4 samoloty/ v/ykorzystyvrato czynnik zaskoczenia
oraz vdeksza manewro\vo$¢ wietnamskich samolotow typu MIG W stosunku do amerykan-
skich samolotow typu F-4 PHANTOM Usitujac znalez¢ usprav/iedliwlenle dla tak nie-
korzystnej tendencji, amerykanscy specjalisci twierdzg rdv,niez, ze \d.ekszo$¢ ze-
strzelonych pilotéw posiadata mate doSwiadczenie bojowe /ponizej 20 lotéw bojowych/,
Tv;icrdzg ponadto, ze przekroczeniu tej umovnej granicy doswiadczenia bojowego, rze-
komo wskaznik zwyciestw polepszyt siei

Poszukii'Tania drég wyeliminowania stabosci amerykanskiego LI wpotaczeniu z vnios-
kaml z dziatali bojowych lotnictwa w wojnie izraelsko-arabskiej w1973 r, legty u pod-
staw zatozen konstrukcyjnych nov/ej generacji samolotéw, takich jak F-14, F-15 1 F-16
oraz revdzji dotychczasov;ego systemu szkolenia bojov/ego lotnictwa taktycznego;
Stwierdzono bowiem, ze nav;et bardzo dobrze wyszkolona zatoga zav;odzita, dziatajac
w rzeczyvdystych wrarunkach bojowych, znacznie odbiegajgcych od \-ytronowanych pokojo-
wych schematov/. Przede wszystkim szok tov/arzyszacy starciu z realnym nieprzyjacie-
lem powietrznym, dziatajgcym zdecydov/anie i ofensywnie,zaskaldv/at i odbierat inicja-
tywe. Stad zrodzita sie koncepcja szkolenia pilotov;, dovx5dztv/ i sztab6éw oraz perso-
nelu technicznego w vAirunkach maksymalnie zblizanych do bojovych* W rezultacie jej
rozvdniecia powstato szereg programdéw szkolenia, z ktdrych naj\A«zniejsze zostaty
oznaczane kryptonimami «Red Flag«, »Green Flag"”, "Blue Flag«, Gold Flag" i «Black
Flag«.

Od konca roku 1975 mowbri\o sit zbrojnych USA regularnie przeprow'adza cvdcze»
nia pod kryptonimem "Red Flag" na poligonie NELLIS w stanie NEVADA w warunkach
zblizonych do warunkéw bojovych.

W ostatnich dwéch latach przeprowadzono okoto dwudziestu tego rodzaju o6wdczen,
W kazdym brato udziat okoto 150 samolotéw réznych rodzajow lotnictwa taktycznego.
Tto operacyjne i sytuacje taktyczne v, poszczegbélnych ¢wdczeniach zalezaty od skitadu
¢w/iczacych sit i bytly maksymalnie zblizone do realnych warunkéw/ na Srodkow/oeuro-
pejskim TDW,

Kazde ¢év;iczenie rozpoczynato sie od przebazow/ania jednej eskadiy ze skiadu
skrzydta w rejon poligonu. Personel naziemny i samoloty przebazow/anej eskadry pozo—
staw/aty w rejonie poligonu przez okres jednego miesigca, a personel latajgcy Wymie-
niany byt po uplyw/ie dv/6ch tygodni przez personel latajagcy nastepnej eskadiy tego
samego skrzydta,

V/ ciggu pierw/szych dwn3ch-trzech dni O6wdczen zatogi zapoznawaly sie 2 rejonem
lotow, urzadzeniami poligonu, zasadami lotéw/ i systemem dowodzenia na poligonie,
Wykonyw/ane byty loty zapoznaw/cze w w”™arunkach zakidcen radiow/ych, na pokonyw/anie
silnej obrony przeciw/lotniczej, rozpoznanie typovvych obiektow i na spotkanie wpo-
wdetrzu z samolotami mysliwskimi nieprzyjaciela.

Po zakonczeniu lotéw/ zapoznaw/czych '/ykonyw/fmo lot w sktadzie duzej grupy samolo-
tOw/ na w.ykonanie zadania - uderzenia na lotnisko, osrodek przemystow/y lub na wycho-
dzaca koluirme wojsk - w w,arunkach silnego przeciw/dziatania srodkéw przeciwlotniczych.
Lyniki uderzenia byty doktadnie rejestrowane metodg fotogrefow/ania celownikéw arty-
lerii przeciw/lotniczej i zapisu mg'jnetovddow/ego celownikéw/ przeciw/lotniczych pociskow
rakietowych oraz poprzez analize sytuacji w pov/ietrzu i przebiegu w/alk pow/ietrznych.
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Na drugi dzl«S po wykonaniu uderzenia, na podstawie zare;lestrowanych wynikoéw
przeprov/adzano doktadne omdwienie lotu w zakresie skutecznosci dziataii na obiekty
naziemne i pov/ietrzne. Ustalano kto i jakie cele zniszczyt oraz kto 1 z jakiego
powodu zostat «zestrzelony"; Omawiano najbardziej typov,e bledy i stosowanie nie-
wiasciwej taktyki.

Podczas nastepnych dni zatogi samolotow dziatajacych w sktadzie matych grup ov/i-
czyty, unikajgc powtarzania uprzednio v/ykrytych btedéw, prowadzenie dziatan w we-
runkach przeci®;dzlatania radioelektronicznego, pokonywanie systemu obrany przeciw-
lotniczej, manewr obronny przeciv; samolotom mysliwskim, wspotdziatanie z samolotami
mysllv/skimi bezposredniej ostony grup uderzeniov;ych i inne zagadnienia.

Dziatania te, po ich zakonczeniu, rowniez byly szczegdétowo omawiane na podsta-
wie osiggnietych wynikéw i wykrytych bleddw;

Pod kcniec drugiego tygodnia ¢wiczen wykonywano drugi kompleksowy lot grupowy na
wykonanie zadania; Wyniki uderzeh réwniez byly dokiadnie rejestrowane i anawiane
z uczestnikami lotu,

Z doswiadczen wynika, ze wrezultacie dwitygodnio\yych ¢wiczen osiggany jest wy-
razny v;zrost wyszkolenia zatdg. Wyniki drugiego uderzenia wykonywanego w trakcie
¢wiczeh sg znacznie lepsze od wynikéw pierwszego uderzenia. Zwieksza sie liczba
zniszczonych obiektéw, malejg Srednio o Bl% straty wiasnych samolotéw; Zatogi na-
bieraja pewnosci wdziataniach w trudnej sytuacji, maksymalnie zblizonej do warun-
kéw oczekiv/anych na europejskim TDVW/ w poczatkov/ym okresie waojny;

Cwiczenia typu "Red Flag", jako nowa forma szkolenia operacyjnego i taktycznego
jednostek sit zbrojnych, sga wysoko oceniane przez poszczeg6lne narodowe do\vodztwa
sit pov/letrznych NATO, Na wzoér tych éwiczeh, na europejskim TDW prov/adzone sag ¢wi-
czyta pod kryptonimem "Red Star" z wykorzystaniem poligonu wrejonie bazy lotni-
czej SARAGOSSA na terytorium HISZPANII;

Wokresie szkolenia pilotazowego i taktyczne-bojowego dowddcy zatdg uzyskujg
nalot przedstawiony w tabeli Z,6,2,

Tabela Z,6,2
s 3 a a sa3sX;a seSBasSls:ssS«st
I Typ samolotu - n
- - 7 h F-5 -
Jj Rodzaj lotow - F-105 “
H11~ [ B |
{ Loty przeszkoleniowe J 11,2 /9/ 18,3 /18/ 7,6 /59/
HLoty z widzialnoscig i 5.8 /5/
| Loty viedtug przyrzadow i 10,7 /8/ 17,5 /14/ 22,7 /11/
I Loty nawigacyjne | - 3,9 /2/
I Loty grupowe i 17,0 79/ 8,0 /4/ 10,9 77/
J Loty taktyczne | 86,7 /53/ 49,9 /43/ 85,6 /58/
j Ogdétem nalot 131,4 /81/ 93,7 /99/ 1130,7 /83/
y
J Nalot na symulatorze lolu 13,5 /9/ 16,0 /10/

J Czas trwania szkolenia |
I wpowietrzu /w miesigcach/ {
rsasaztaaasssassaasaaaas
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Ki~teria_~oceny”personelu_"lataj™cego

Wcelu ujednolicenia systemu oceny znajomosci teoretycznej zagadnieh i umiejet-
nosci praktycznych vdrowadzQno nastepujgce kryteria ocen:

- poziom wiedzy teoretycznej:
A - oceniany posiada wiedze elementarna;
B - oceniany wykazuje znajomo$¢ zasad dziatania i v/N-konywania okreslonych pro-
cedur;
C - oceniany wykazuje gtebokg znajomos$¢ zasad dziatania i wykonywania okres$lo-
nych procedur;
X - oceniany wykazuje nieznajomos$¢ z powodu braku wyposazenia lub mozliwosci;

- umiejetnosci praktyczne:
1 - oceniany demonstruje z tolerancja, ktéra wyklucza pomysine wykonanie zadania;
2 - oceniany demonstruje z tolerancja, ktéra umozliwia wykonanie zadania;
3 - oceniany demonstruje z takg umiejetnoscig, ze wykonanie zadania Jest zagwa-
rantowane;
X - oceniany nie moze przeprowadzi¢ treningu, gdyz brak Jest sprzetu lub mozli-
woscl*
Najwyzszy stopien znajomosci i umiejetnosci praktycznych /3C/ wymagany Jest
Z nastepujacych dziedzin:

- czynnos$ci w szczegOllnych przypadkach wlocie;

- sygnalizacja v/zroko™ W lotach grupowych;

- kontrola kierowanych pociskéw rakietov;ych przed lotem;

- planov/anie i sposéb rozmieszczenia na samolocie tadimkoéw bojowych;
- zasady v/spdllnego uzycia roznych Srodkéw razenia;

- taktyka dziatali boJov/ych.

Sposéb__v;znawiania utracanyeh ~nmv/kéw

Whpraktycznej dziatalnos$ci lotnictv/a, czes¢ personelu latajagcego moze utracié
nawyki pilotazowe wskutek zaistnienia przerw w wykonywaniu przez nich lotéw. Przer-
wy te wynikajg z przyczyn stuzbowych, organizacyjnych i osobistych, V/znawianie na-
wykow prowadzi sie z tymi pilotami, ktérzy uprzednio odbyli co najmniej szkolenie
pilotazowe na danym typie samolotu, Uv/aza sie, ze niewykonywanie lotdw w czasie co
najmniej 46 dni powoduje utrate nawykdw,
W czasie wznawiania utraconych naiNykéw nalezy zgodnie z programami szkolenia:
- omdwi¢ z upovVaznionym Instruktorem podstawowe procedury 1 czynnos$ci w sytuacjach
awaryjnych;

- zdaé egzamin pisemny z tych czynnosci;

- przecvdczyc na symulatorze lotu /w ciagu 1-2 godz./ czynnosSci w sytuacjach awa-
ryjnych;

- wykona¢ nastepujacg liczbe lotdv; kontrolnych: 1 lot - przy przerwie wlotach
V/ granicach od 46 do 90 dni; 3 loty - przy przerwie wlotadi wgranicach od 91
do 179 dni; 5 lotov"™ - przy przerwie wlotach do 6 miesiecy,

Wokresie szkolenia pilotazowego i taktyczno-bojowego prowadzi sie takze szko-
lenie teoretyczne, lecz tylko z tonatyki Scisle zwigzanej z wykonywanymi lotami,

Niektére v7skazov/ki metodyczne

Ze v/zgledu na réznice wystepujgce Y przygotowaniu i doswiadczeniu pilotazowym
szkolonych oraz ze wzgledu na rézne v/arunki miejscowe dopuszcza sie mozliwos¢ zmian
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w procesie szkolenia. Uprav»iienia takie posiada do™vodca skrzydta. Moze on odpowied-
nio regulow™ac przebieg procesu szkolenia z uwzglednimion konkretnej sytuacji wcelu
uzyskania maksymalnych efektéw szkoleniowych.

Nie wolno nmu jednak;

- zmienia¢ nakazanej kolejnosci zadan od 1 do 4}

- przesuwac vokonywania lotow wedlug przyrzadéw i w szyku za inne, p6zZniej planowa-
ne do \'konania fazy szkolenia;

- dopuszcza¢ do niewykonania lotéw kontrolnych poprzedzajacych poszczegdlne fazy
szkolenia.

Wymagane jest, azeby poszczegllne zadania opanov/ane zostaly w ciggu najwyzej
5 godz. lotév/. Zgodnie z programami, dowddca zatogi wykonuje loty tylko z przedniej
kabiny; Ladowania grupowe powinny by¢ poprzedzone lotami kontrolnymi. We v;szystkich
lotach z instruktorem dopuszcza sie wykonywanie startéw samolotu po skréconym™ dobie-
gu. Dopuszcza sie zmiane instruktora pomiedzy okreslonymi fazami szkolenia, np;;
szkolenie wedtug przyrzadow, v, walkach povdetrznych itd;

Przygotowanie do lotév/ obejmuje:

- przygotowanie do nov/ej fazy szkolenia;
- przygotowanie do zadania /lotu/;

Przed rozpoczeciem nowej fazy szkolenia przeprowadza sie zapoznanie z obowig-
zujgcymi zasadami i instrukcjami oraz treningi; Przed wykonanian zadania /lotu/
instruktor lub jedrai ze szkolgcych sprawdza znajomo$¢ procedur i techniki jego ww-
konania, Czas przygotowania zalezy od rodzaju zadania i warutikébw jego wykonania;
Zaleca sie wykonywanie treningowych odpalen fotela katapultov;ego na urzadzeniu na-
zZiemnym raz na miesiagc oraz treningu Vv, uprzezy spadochronu raz na kwartat.

Jeden raz w tygodniu przeprowadza sie o0g6lne spotkania w celu anévd.enia pro-
bleméw bezpieczenhstv;a latania. Uwza sie, ze gtobwny wysitek profilaktyczny w zakre-
sie bezpieczenstwa latania pov/Inien by¢ skierov/any na wdrozenie $cistego przestrze-
gania instrukcji i przepisow, uzyskanie petlnego zabezpieczenia lotéw oraz na wyro-
bienie Scistej dyscypliny wpovd.etrzu 1 na ziemi.

Trening oidgljr[6. 45, 37]

Trening ciagty'prowadzony jest w jednostkach bojowych lotnictwa z t>Tni zatoga-
mi, ktére osiagnety stan wyszkolenia "bojow-gotowy” i "zdolny do wykonyv/ania zadanh
bojowych"”, Stan wyszkolenia "zdolny do wykonywania zadan bojowych" uzyskuje zatoga
po skonczeniu specjalnego tcursu taktycznego,

Planow/anie i realizacja treningu ciggtego odbywa sie w cyklach pétrocznych.
Programy szkolenia upow”izniajg dowodcdw/ szczebla "armia lotnicza" do szczeg6towego
planow/ania treningu ciggtego z uw/zglednienian specyfiki zadan, sytuacji bojowej
i warunkéw bazow/ania oraz wykonywania lotdw w konkretnej strefie klimatycznej.

Zatogi prow,adzace trening ciggty odbywajg okresowe /co pot roku/ przeszkolenie na-
ziemne w celu poszerzenia i od$w/iezenia wiedzy;

Biezagce szkolenie naziemne w jednostce bojow/ej zw/igzane jest z tematyka lotow
i prow.adzi sie je metodg wyktadow, SCTiinariow, pokazéw, wyswietlania filméw szko-
leniowych i zajeé zwigzanych z przygotowaniem zatég do lotéw. Dodatkowo w okresie

poétrocznym kazdy pilot pow/inien wykona¢ 6 lotdw na urzgdzeniu treningow3m i odno-
v/i¢ licencje na znajomo$¢ systemu uzbrojenia samolotu.

Zatogi, realizujgc trening ciggty na samolotach F-105 wykonujg w cyklu potrocz-
nym nastepujace loty:
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- pozorov/any zrzut tadunkéw Jadrowych =9 /5/}
- dziatania z uzyciem srodkov/ konwencjonalnych wdzien -24 /6/;
- dziatania z uzyciem $rodkéw konwencjonalnych wnocy - 5;
- zadania taktyczne /whalki powietrzne oraz dziatania na

cele naziemne/ -15 /7/]
- zadania nav/igacyjne - 5 /3/i

Szkolenie  lotach wedlug przyrzadéw - prowadzi sie wedlug oddzielnego pro-
gramu*
Szkolenie uzupeiniajgce:

- bombardowanie z lotu pozicsnego z wykorzystaniem

poktadowej stacji radiolokacyjnej -2 /1/j
- start wszyku - 2 /1/;
- lgdow™anie v, szyku -2 /1/*

¥ nawiasie podano liczbe lotow lub elementow dla zatdg, ktore osiggnely stan
wyszkolenia "zdolny dod v/ykonywania zadah bojov/ych"*

Zatogi prov;adzagce trening ciggty /w pelnym wymiarze/ osiggaja roczny nalot
w granicach 240 godz;

Szkolenie tos'ti“iktorsk”

Szkolenie instruktorskie prowadzi sie wspecjalnych osrodkach* Istnieje ten-
dencja do przeszkalania na instruktoréw tych pilotéw, ktérzy majg doswiadczenie
bojowe*

Instruktoréw szkoli sie przede wszystkim do prowadzenia nauki taktyki walki
i zastosowania boloviego systemu uzbrojenia samolotu.

Kurs~taktyczny

Celem specjalnych kurséw taktycznych Jest przygotowanie zatdg samolotéw do
bezposredniego prov/adzenia dziatan bojowych W okreSlonym rejonie $v/iata* Wminio-
nym okresie prowadzono kursy wtrzech skrzydiach taktycznych samolotéw mysliwskich,
ktére przygotov,yv/aty zatogi samolotow F-4 do prowadzenia dziatah w VaETNAMIE. Kurs
sktada sie z 10 dni zaje¢ teoretycznych i 84 dni lotow* Po zakornczeniu kursu zatoga
uzyskuje stan v/yszkolenia "zdolny do wykcnyVyania zadan bojov~ch"”,

Zakres szkolenia wpowietrzu w czasie kursu taktycznego przedstawiony Jest
w tabeli Z.6.3.

Tabela Z;6*3
= SBS=speeS3ssss=a N
Rodzaj lotu Liczba lotéw Czas lotow

= - sss3—sss—s—t—|ssr XSS, s sssasaajj
Przeszkoleniovy
Wedtug przyrzaddéw
W ugrupov;aniu bojowym
Typowe ataki
V.hlki povdetrzne
Atakov;anie celu naziemnego
Atakov;anie celu naziannego w pozorowanych
warunkach bojov.ych 10,2
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»ss*es«sa=:a=sess«s =55 t»«stsasses==il30«stars «s=:sasB«i=:ee*»=s»=:eize=-taaeee=i

Atakov.'anie celu naziemnego z wykorzysta-
niem pokitadov/ej stacji radiolokacyjnej

Atakowanie celu naziemnego z wykorzysta-
niem poktadowej stacji radiolokacyjnej
w pozorov/anycii warunkach bolov;ych

Tankowanie w povdetrzu

Tankov/anie wpowietrzu wnocy
Przeszkoleniowy W nocy

Atakov.”~ie celu naziemnego wnocy

Atakov;anie celu naziemnego w nocy w pozoro-
wanych warunkach bojowych

Atakov/anie celév/ opancerzonych

wx T ol
r Ogdtem f 74 1204
l‘_Sansssss3ss9s3ssa»r;sscs»s3iKaaBBes;BSSSSEggae m,&mm BBans8s

Zakres szkolenia teoretycznego w czasie kursu taktycznego przedstawiony Jest
w tabeli Zi6,4,

Tabela Z,6™M

||rtesr5assssr3=3niBaKsss=55SB33e3=ser:sa=s»sas;Bsisss9sssss:saB»3s»sE8aBsuB:r.a8SKa8sa>s8s:asa3S»cs8e:s:aas:e!-'aiSscBBaiiaBisaaKa*s

Temat szkolenia Liczba godzin

w. A~ Tematszkolenia J

SSBSSSSiSS S.8SB5ESES emasERscs® Xsaaaas8s S5 laaaaaaaaaaaaasqjaz ?.:>ss:B:rges:aa:eaE>saaattsac?.;)!—|

Samolot i Jego wyposazenie 35i00 «
Formowanie ugrupov;an bojowych 2.00 H
Zasady wykorzystywania urzgdzen radiolokacyjnych 23*00 ' 8
Taktyka walki powietrznej 22.00 5
Uderzenia $rodkami konwencjonalnymi 36.00 n
Efektywnos¢ bojowa Srodkéw razenia 5.00 I
Uzbrojenie Jadrov/e samolotu 20.00 B
Zasady planowania i organizacji lotow bojowych 12.00 8
System automatycznego zrzutu tadunkéw bojowych 6.00 »
Zasady prowadzenia operacji powietrznych 6.00 il
Wykorzystanie $rodkéw radioelektronicznego przeciw- I
I dziatania 4.00 8
it Rozpoznanie 15i30 H
'ﬁ Wyposazenie osobiste i ratov/nictwo zatdg 13.00 g
i BezpieczensWo lotow I 22.00 b
1 - =
il Trening na symulatorze lotu 13.30 i
Przygotowanie do lotévr i omowienie lotow - N
I 4*3 godz./1, lot 340i00 8
s, sss:85583:5aas8s8ssst3s9a8ss8sssaxaz:2  SISSBSAISSSSsssasssasa inBsasaaasasasisaaaaaafi

V/ szkoleniu teoretyczn3n zatdg, gtovhiy wysitek skierowany Jest na poznanie
v/arunkov/ klimatycznych i taktycznych wprzyszbtym rejonie dziatan bojowychi’
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Przeszkalante na_samolot2”™ E"INI

Do przeszkolenia na samoloty o zmiennej gecxnetrii skrzydta typu F-HI wybierani
sg doswiadczeni piloci samolotow odrzuto™rych z ogdlnjmi nalotem ponad 1000 godz.,
w tym 750 godz. na samolotach odrzutov/ych;

Pierwszy etap przeszkolenia trv/a 3 miesigce* V okresie tym prov/adzone jest
szkolenie teoretyczne i opanowyv/anie umiejetnosci z zakresu techniki pilotov»ania
samolotu F-111. trakcie tego szkolenia piloci uzyskujg po 45 godz* nalotu na
F-111 oraz v/ykonujg indywidualny przelot przez Atlantyk*

Drugi etap przeszkolenia - zastosov/anie bojov/e samolotu - prowadzony jest na
lotnisku statego bazovrania skrzydta. W ciggu dwdch miesiecy zatogi v/ykonujg prze-
cietnie 13 zadan szkoleniowych /z og6lnym nalotem 45 godz*/* V/ykonywane sg loty po
trasach wdzien i wnocy, na duzych i malych wysokosciach, na bombardowanie, strze-
lanie powietrzne oraz raanev,ry taktyczne;

Po zdaniu egzaminu zatogi uznaje sie za przygotowane do wykonywania zadan
bojo\<vch*

Podczas praktycznych lotéw na F-111 lub naurzgadzeniu treningowym, trenuje sie
nastepujacy typov/y spos6b dziatania: start i zwiekszanie wysokosci do 12 000 m, lot
nad wilasnym terytorium /kilkaset km/, znizanie do wysokosci 7500 m w celu uzupet-
nienia paliwa w pov/ietrzu, podejscie do strefy OPL, pokonanie strefy OPL na malej
lub koszacej wysokos$ci /od 3000 do 60 m/, lot z predkos$cig naddZwigkowag z omijaniem
przeszkéd terenowych do obiektu ataku, bombardowanie i powrét na v/tasne lotnisko
wedlug analogichego schematu.

Pov/yzszy sposéb przeszkolenia stosowany byt wsitach zbrojnych USA podczas przez-
brajania 20 skrzydta lotnictv/a taktycznego stacjonujgcego na terenie WIELKIE] BRY-
TANIL.

Roczny nalot /liczba godzin lotu/ niezbedny do utrzymania gotowosci pilotow
lotnictwa taktycznego USA przedstawiony jest wtabeli Z.6.5.
Tabela 2*6,5

17 Sis as sss3s s SISasssssis aisssia s|s sass= SABSASS|asss;ssad:ss33s5:KSS83S:sasa ssssaa&aassaasaatssaaasaajk
Liczba j Liczba za- Stosunek ' Wymagana liczba godzin un
mn

T samolotéw« +6g w eska- ilosci lotu
yp weska- {drze zatog do dla dla |
drze ! samolotow zatogi eskadry
1,25:1 5612 H
1251 4*968 I
F-105 1,25:1 5221 "
A-7 1,25:1 5.497 I

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

z analizy poréwnawczej systemu szkolenia lotniczego sit zbrojnych USA z aktual-
nym systemem szkolenia lotniczego wnaszym lotnictwie wynikajg nastepujace wnioski:

1* Zrodia i przyczyny stosunkov/o wysokiej efektyvaiosci aktualnego systemu szko-
lenia lotniczego w sitach zbrojnych USA tkv/ig miedzy innymi /.

- v/arunkach ekonomicznych, finansov/ych, pozicmie rozwoju przemystu lotniczego, wyso-
kiej cyv/ilizacji technicznej spoteczenst\va oraz politechnizacji nauczania w szko-
tach podstawov/ych, Srednich i v/yzszych;
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- sposobach roknitac™i. Kandydat na pilota v/o;jskov/ego w trakcie trwania v/yzszych
studioy/ odb™&@'m v/stepne przeszkolenie lotnicze. Celem tego szkolenia /selekcyj-
nego/ jest zapoznanie z podstav/ov.-ymi elaTientami techniki pilotazu, v-yrobienie
spostrzegawczosci oraz sprawdzenie zainteresov”™nia 1 predyspozycji do zawodu
pilota wojskov/ego;

- dynamice podstav/ov/ego szkolenia lotniczego W v/ojsl<u dzieki przesunieciu zadan
zdobyv;ania v”~zszego wyksztatcenia i selekcji na lekkich samolotach szkolnych na

wyzszg szkote cywilng;

- sprzyjajacych warnankach Iclimatycznych, atmosferycznych i ruchu lotniczego. Osrod-
ki szkolenia lotniczego potozone sa w rejonach ditugotrv/atej, dobrej pogody,
0 stabszym nasileniu ruchu lotniczego /$rodkov/o-potudniov;e strony USA/, Skompll-
kov/ana sy;:uacja ruchu lotniczego w EUROPIE oraz nieodpowiednie warunki atmosfe-
ryczne hamujgce proces szkolenia lotniczego, zwtaszcza W poczatko\'ym okresie,
wptynety miedzy innymi naprzeniesienie szkolenia pilotow RENJ na kontynent amery-
kanski;

- nadaniu vysokiej rangi 1 prestizu zav;,odov,d pilota v/ojskov;ego spoteczenstv/ie
amery kail skim;

- konstruowaniu i vykorzystyivaniu W szkoleniu lotniczym urzadzen treningowych -
symulatorovi lotu o stosunkovio duzej doskonatos$ci. V paristv/ach NATO w ostatnich
latach V zvdazlai z kryzysem paliwovym, zv/réccno wiekszg uviage na konstruowanie
1 vykorzystyv/anle w systemie szkolenia pilotov/ nov/oczesnych skomputery-zovianych
kabin treningoisych - symulatorov/ lotui chodzi sie z zatozenia, ze wprav/dzle
takie urzgdzenie treningov/e jest znacznie drozsze od samolotu bojowego, niemniej
jesli chociaz w czesci zastapi w procesie szkolenia lotniczego samolot, jest
w efekcie ekonomicznie optacalne. Pozwolito to zmniejszyé roczny nalot szkolcAiego
pilota sit zbrojnych USA z 220 do 170 godz. [ ,

2i Lotnictv;o v;ojskov/e USA uzytkuje samoloty o bardziej ekoncwiicznych silnikach
i v/iekszych diugotrviatosciach lotu - przecietna diugotn-iato$¢ kazdego lotu wynosi
60-80 min i wiecej; VW naszjmi lotnictwie przecietna diugotrwato$¢ kazdego lotu wynosi
Srednio 25-35 min,

3. z analizy danych o rekrutacji do lotnictwa wojskowego USA viynlka, ze ich
sity povdetrzne nie majg trudnosci z v/erbunkion kandydatow na pilotév/ wojskowych;
Liczba ochotnikéw, absolvientéw viyzszych uczelni v;yselekejoncwanych w ramach 30-go-
dzinnego v/stepnego szkolenia w powietrzu, przekracza kilkakrotnie potrzeby lotnic-
tv/a wojskowego w tym zakresie. Totez w systemie szkolenia lotniczego taktycznych
sit zbrojnych USA obowigzuje zasadaszkolenia na pilotéw wojskov;ych tylko tych kan-
dydatow, ktérzy maja duze zdolnos$ci do przyswajania wiedzy teoretycznej i do szyb-
kiego opanov/ywania nov/ych typéw samolotov;;

4. Sity zbrojne USA dysponuja stosunkowo duzg liczbag odrzutowych samolotéw szkol-
nych poddzwiekov*ych i naddzv,dekov.'ych dostosowanych parametrami /tatwoscia techniki
pilotowania/ do poziomu poczatteujgcego pilota. Piloci realizujg na tych samolotach
przeszkolenie tylko z zakresu techniki pilotazu w DZUA, w DWA oraz zapoznawcze
w NZV/A, nie vykonujg jednak elementdév/ z zakresu zastosov/ania bojov/ego,

5. Dov;édcy szczebla operacyjnego sit zbrojnych USA majg duze uprawnienia w za-
kresie dostosowyv/ania procesu szkolenia lotniczego i doskonalenia taktyczno-bojowego
do potrzeb i warunkéw dziatan.



W programach szkolenia, zamiast duzej ilosci wskazowek metodycznych 1 wykonaw-
czych, umieszczony Jest przepis mowiacy, ze VW procesie planowania, organizacji i w—
konyv/ania lotéw musi by¢ przede wszystkim uwzglednione bezpieczenstwo lotéw [11,80] i

6. Poprzez ponov/ne zastosowanie czterostopniov/ego systemu szkolenia lotniczego
ze Vv/stepnym szkoleniem selekcyjnym na samolotach ttokowych, sity zbrojne USA uzys-
katy najwyzsze w $Swiecie wskazniki bezpieczehstwa latania wpordéwnaniu z innymi

panstv/aml.
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Zatgcznik 7

SYSTEMY SZKOLENIA NA BQOIOVMCH SAMOLOTACH ODRZUTOWYCH
WLOINICTWIE SIt ZBROINYCH RFN

Rekrutac”a”ifstosowane”sjj~stemy”szkolenia™lotnlczego [2, 15, 37, 85]

Od kandydatéw na pilotow wojskowych wymagane jest Srednie wyksztatcenie, wiek
17-28 lat 1 nienaganna postawa moralno-polityczna. Werbowani sg oni zarévno w szko-
tach i wyzszych uczelniach cywilnych, jak i wsrdd ochotnikéw do oficerskiej szkoty
sit powietrznych, ktéra szkoli oficerow wszystkich specjalnosci w zakresie progra-
mu szkolenia ogoélnowojskowego [M2/ *

Szkolenie lotnicze pilotéw Luftwaffe realizov/ane jest w czterostopniowym syste-
mie szkolenia lotniczego:

a/ plerv/szy stopien —selekcyjne szkolenie podstawowe na samolotach PIPER
i DO-27?

b/ drugi stopien - szkolenie na poddzv/ieckowym samolocie T-37;

c/ trzeci stopien - szkolenie na naddzv/iekov-ym samolocie T-38;

d/ czwarty stopien - szkolenie na naddzwlagkowym samolocie szkolno-bojowym
TF-104 i bojowym F-IOAG lub F-4 PHANTOM,

Kandydaci na pilotow woficerskiej szkole sit powietrznych odbywaja selekcyjne
szkolenie podstawowe, w ramach pierwszego stopnia szkolenia lotniczego, uzyskujac
od 25 do 40 godz, nalotu w zakresie pilotazu na samolotach ttokowych typu PIPER
i DO-27; Po ulccnczeniu kursu oficerskiego i zdaniu egzamindéw zostajg skierowani,
na okres trzech mlesigcy, do osrodka szkolenia jezyk6v'/ obcych /jezyka angielskiego/.

Kandydaci na pilotow bojovych samolotéw odrzutowych po trwajagcym okoto dwdch
lat szkoleniu w kraju i otrzymaniu stopnia podporucznika, kierowani sg na dalsze
szkolenie do osrodka szkolenia lotniczego Bundeswehry w USA, /Szkolenie trwa okoto
dwa lata/,

Whpierwszym etapie szkolenia pllotazov/ego realizowanym w bazie valLLIAMS
k/PHOENIX /stan ARIZONA/ piloci przechodzg drugi stopien szkolenia na poddZwie-
kowych dwusilnikov/ych samolotach szkolnych typu T-37 w zakresie okoto: - 130 godz,
nalotu, - 400 godz, przygotowania teoretycznego, —60 godz, treningu na urzadze-
niach treningov/ych oraz trzeci stopien szkolenia lotniczego na naddZwiekov/ych samo-
lotach szkolnych typu T-38 w zakresie okoto 130 godz, nalotu.

Podczas realizacji drugiego i trzeciego stopnia szkolenia lotniczego nastepuje
wtérna selekcja pilotév/. Najlepsi sposrod pilotow pozostajg wUSA wcelu realizacji
czv/artego stopnia szkolenia na naddzwiekowych samolotach bojov;ych F-104G lub F-4i
Pozostali piloci wacajg do RH'1l, gdzie odby”jg szkolenie na bojov/ych samolotach
poddzv;iekowych typu G-91,

Realizacja czwartego stopnia szkolenia lotniczego odbywa sie na samolotach
szkolno-bojov/ych TF-1041 oraz bojov/ych F-104G STARFIGHTER W dnigiej szkolnej eska-
drze lotniczej Luftwaffe wLUKE /stan TEKSAS/ oraz na samolotach szkolno-bojov/ych
i bojov;ych F-4F PHANTOM wtrzeciej szkolnej eskadrze lotniczej Luftv/affe w GEORGE,
natomiast na samolotach tego typu wersji rozpoznawczej PY¥4E - w szkolnej jednost-
ce lotnictv.™ rozpoznawczego sit povdetrznych \i SHOW /POLUENIOVIA KAROLINA/;
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- ulcierunkov.'anego szkolenia na samolotach bojov.ych /F-FOAO lub F-4 i G-91/,

?, V;ielostopniov/o$¢ i duzy nalot uzyskiv/any przed przystgpienlen do szkolenia
na samolotach bo”™ov/ych - naddzwiekouych:

- dla pilotov/ szkolonych na samolotach F-100G nalot przed sldLerov/aniem do jednostek
bojovych vynosi ~70 godz., w t™"m 300 godz. przed przystgpienien do lotéw na F~10'7*G;

- nalot dla pilotOA-/ szkolonych na G-91 przed skierov.'aniem do jednostek vynosi 340-
410 godz*

3« Duza Intensywnos¢ szkolenia w poszczegélnych etapach polega na tym, ze szko-
leni uzyskujg na samolotach T-37 i T-38 nalot okoto 260 godz, w ciagu jednego roku,
a na samolotach F-104G lub F-4, nalot okoto 125 godz. V ciggu 8 miesiecy.

¥ ciagu catego okresu szkolenia piloci uzyskujg $rednio 90-100 godz, nalotu na
symulatorze lotu.
System szkolenia personelu latajacego sit povdetrznych RFN oparty jest w zasadzie
na amcr)~kanskich programach szkolenia,

4, 0 przeniesieniu punktu ciezkos$ci szkolenia pilotéw sarnoloto\ bojovych z RFN
do osrodkéw szkolenia na terytorium USA zadecydov/aty m.in. takie czynniki, jak;

- konieczno$¢ zmniejszenia liczby alarméw lotniczych, v, tym treningovych lotow
bojovych, vgTiikajgca z narastajacych probleméw intensyfikacji cywilnego ruchu
lotniczego w przestrzeni pov/ietrznej obszaru RFN;

- skrdécenie czasu przeznaczonego na praktyczne szkolenie pilotow vynikajace z korzyst-
niejszych v;arunkéw klimatycznych panujacych na kontynencie amerykanskim  dowolnej
porze roku i zwigzany z tym wzrost wskaznika eksploatacji sprzetu szkoleniov/ego;

- zaktadany, wysoki poziom wyszkolenia personelu latajacego uwarunkov.any mozliv~s$ciag
prov/adzenia ¢wdczen z bojovym wykorzystaniem etatowego uzbrojenia na rozlegtych,
dobrze przygotov/anych poligonach lotniczych;

- angazowanie w procesie szkolenia stosimkowo niev/ielkiej liczby witasnej kadry
instruktorsko-dydaktycznej.

Szkolenie podstav;owe i doskonalgce /rocznie okoto 100 pllotév;/ na samolotach
typu T-37 i T-38 trv/a okoto 13 miesiecy i przewiduje 260 godz. nalotu na jednego
pilota. Obecnie, sprzyjajace v/arunki klimatyczno-meteorologiczne i rozlegte, odpo-
vdednio przygotov/ane, poligony lotnicze pozv;olity skrdéci¢ czas szkolenia pilotow
samolotow typu F-104, F-4F oraz RF-4E do 8 miesiecy.

Szkolenie bojowe

Dowodztv/o Sit Pov.'ietrznych RFN zwraca szczegdlng uwage na vg”~szkolenie bojowe
personelu latajgcego. Od 1967 r. zv/ieksZono nalot roczny na pilota do okoto 200 godz, ,
z takim vg'liczeniem, aby miesiecznie pilot osiggat 17-20 godz. Szkolenie prov;adzone
jest wréznych v/arunkach atmosferg’cznych 1 porach doby. Duza uwage przyktada sie do
szkolenia na matej wysokos$ci, prowadzenia rozpoznania wzrokowo-fotograficznego oraz
poszukiv.”ania, rozpoznav/ania i niszczenia stanowisk ogniov*ych artylerii rakietov/ej.

Ataki podczas zv/alczania celow naziCTinych przy uzyciu dziatek vghkonyv/ano sg
z katami nurkowania okoto 30° - ataki z zastoso\\/aniem pociskév; rakietov.ych - z kata-
mi nurkov/ania okoto 10 , natomiast odlegtosci odpalania pociskév/ rakietov/ych \\ynoszg
2000-5000 m, Szkoltmiie bojov/e piloci przechodzg zarovno w kraju, jak i poza jego
granicami. Szkolenie odbyv'a sie rév/nolegle v/odlug planéw sit zbrojnych ELU i wedtug
planéw NATO. Regularnie co miesigc odbywaja sie ¢wiczenia lotnicze w ramach 2 i 4
PTSP, V ktorych uczestnicza rézno rodzaje lotnictv/a.
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Piloci zachodnioniemieccy uczestniczg réwiiez w zawodach organizov/anych przez
NATO, gdzie zdobywajg czotowe mie;jscai

Duza wage przywiazuje sie ostatnio do szkolenia pilotow w wykonywaniu zadaii
w zakresie wsparcia sit lagdov/ych, przy czym kiadzie sie nacisk na dziatanie z ma-
tych \\rysokosci i z zastosowaniem S$rodkéw kcnv”encjonalnych.

Zatogi F—0AG i F—4 przechodzg rdéwniez szkolenie z zastosowaniem broni jagdro—
weji

Personel latajgcy lotnictwa mysliwsko-bombov/ego, oprécz v/ykanywania zadan
w zakresie v.'sparcia sit lagdov/ych i uderzen jadrowych, jest szkolony w przechwyty-
v/anlu i zwalczaniu celéw povdetrznychi Wynika to z mozlivAsci wykorzystania lot-
nictv/a mysliv;sko-bombowego w pierwszych dniach wojny w zintegrowanym systemie
OP NATO,

W celu zapewnienia intensywnego szkolenia perscMielu latajgcego, sity zbrojne
RFN szeroko v/ykorzystuja bazy szkoleniowe innych panstw NATO oraz dazg do posiada-
nia wilasnych baz poza granicami kraju,

Klerunki“modernlzacji 2rogramu”szkolenia__bojov/ego zatdg sit

Program szkolenia bojowego pilotow jednostek lotnictwa mysliwsko-bombowego sit
zbrojnych RFN na rok 1971 prze\d.dywat wzrost Intoisywnosci szkolenia pilotéw w za-
kresie dziatan bojowych wlotach nocnych na matych wysokosciach oraz \r v/ykonyv”miu,
tzw, uderzen sitami skoncentrov/anymi#

Do roku 1970 szkolenie wlotach nocnych na matych wysoko$ciach zatogi wykonywa-
ty pojedynczo. Na podstawie zdobytych dos$v/iadczern w osrodku szkoleniowym opracowano
/w 1971 Ti/ noyiy program szkolenia pilotow, ktéry obejmuje:

dwa do trzech lotéw nocnych na duzej \/ysokosci z zadaniem zblizania i sformowania
szyku w sktadzie dwoéch do trzech samolotow;

cztery do pieciu lotév/ nocnych na matych varsokosciach parami w znanych przez
pilotbw obszarach pov/ietrznydi RFN i panstw NATO;

- dwa do trzech lotéw nocnych na matych v/ysokosciach w sktadzie klucza /4 samoloty/.

Loty noche wykonywane sg wnastepujgcych warunkach: podstawa chmur nie nizsza
niz 1500 ra, widzialno$¢ 3,7 km /72 Ybl/»

Piloci biorgcy udziatl wlotach nocnych powinni spetniaé nastepujgce warunki:

- na 3 godz, przed lotami nie mogg wykonywa¢ zadnych innych obowigzkéw stuzbowych;
- na jeden dzien przed wyznaczonym terminan lotéw nocnych nie mogg wykonywaé wiecej
niz 4 loty lub 5 godz, nalotu na samolocie jednomiejsco\Voml albo nie v/iecej niz

4 loty lub 6 godz, nalotu na samolocie dwumigjscov;ym;

- nie mogg mie¢ dtuzszej przerv/y W lotach niz 3 dni;

- przed przystgpieniem do lotéw nocnych wedtug przyrzadéw poktadowych, pilot musi
mie¢ zaliczone w okresie 6 miesiecy loty nocne w szyku vrwarunkach dobrej widzial-
nosci, V Innych przypadkach loty nocne zaleca sie rozpoczyna¢ o zmierzchu, azeby
da¢ pilotowi mozliv;0$¢ stopniov/ej adaptacji do lotow nocnych.

Zgodnie z obov.dgzujgéymi zasadami, zatogi przed rozpoczeciem lotéw sg odpowied- .
nio przygotowywane 1 otrzymujg doktadny instruktaz; 2arOwo przed, jak i w czasie
trvania lotéw, piloci sg infoxmov/ani o warxinkach atmosferycznych na biezgco, sami
natomiast sa zobowigzani do meldowania v/tasnych observ/acji meteorologicznych. Nie
v/ykonuje sie lotdv/, gdy temperatura pov;ietrza na lotnisku wynosi od +2° do -2®C,
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Przy szkoleniu zatég samolotéw mysliv/sko-bombo\vych w \ykonywaniu, tzv;* "uderzen
sitami skoncentrov/anymi” zwiekszano liczbe zadah tego rodzaju do pieciu na kazde
skrzydto#

Program szkolenia na 1971 r, w zakre.sie tego typu dziatan przewidywat, ze:

- czas trwania ataku podczas "uderzenia sitami skoncentrowanymi” nie niote przekra-
cza¢ 20 min. Przewiduje sie nie wiecej niz 2 zajScia jednego samolotu}

- lot koszacy w promieniu 10 km od $rodka celu moze by¢ wykonywany na wysokosci
150 m

- v;ysokos¢ dolotu i odejscie 2 rejonu celu w zaleznos$ci od warunkéw atmosferycz-
nych povdnna by¢ nie mniejsza niz 300 m}

- podstawa chmur w rejonie celu nie po\dnna by¢ nizsza niz 300 n#

Szkolenie w wykonywaniu uderzen sitami skoncentrowanymi na stanowiska startowe
przeciwlotniczych pociskéw rakietowych HAAK przeprowadza sie wspolnie z jednostkami
operacyjnymi# Cwiczenia te planov;ane sg wspdlnie z o$rodkami operacyjnymi sektoréow
obrany pov.detrznej /OP/* Ma to na celu jednoczesne przeszkolenie zatdég samolotéw
mysliwsko-bombowych w taktyce doskonalenia uderzen oraz trening obstugi stanov/isk
startowych pociskéw rakieto\\iych# Podczas ataku samoloty v/ykonujg zdjecia, ktore
nastepnie oceniane sg przez sztab,

Do nowych przedsiewzie¢ w zakresie szkolenia bojowego pilotév/ lotnictw'a mysliwa
sko—bombov/ego wyposazonych ~ samoloty typu G-91 nalezy zaliczy¢ dziatanie w zwal-
czaniu celéw povdetrznych, ktére ma na celu v/zmocnienie systemu OP gtdvnie wstrefie
dziatan bojov/ych# Program szkolenia na rok 197~ zaktadat na kazdego pilota tego
typu samolotu wykonanie od 4 do 6 wylotéw /¢éwiczeh/ w szkoleniu przygotov/ujagcym do
zadan typowych dla lotnlctv;a mysliv/skiego#

V celu wykonania tych zadan szkolenie podzielono na 3 czesci:

a/ cze$¢ pierv/sza - to szkolenie teoretyczne z zakresu v;yzszego pilotazu
z uwzglednieniem manewrdv/ i celowania;

b/ czes¢ druga - to szkolenie praktyczne wlotach na duzej wysokosci# Piloci
maja do przerobienia zagadnienia zwigzane z rgmiejetnoscig wykcaiywania figur wyzsze-
go pilotazu /beczka, beczka sterov;ana, petla, imelmeoi, ésanka/, lot na duzej vryso-
kosci z minimalng predkosciag, atakowanie celéw powietrznych itp ,;

c/ cze$¢ trzecia - to trening w wykonywaniu manewrdw, w walce pov/ietrznej /po
4 wyloty na pilota/, lot z minimalng predkoscig /“przeciggniecie samolotu”/, wykcsiy-
wanie manewréw podczas towarzyszenia samolotom. mysliv;sko-banbowym lub bombowymi

Opr6cz v™rymienicnych zadan w programach szkolenia \"zystkich jednostek lotnictv/a

bojowego sit zbrojnych RIH, duzg uvw/age zwraca sie na szkolenie wmanewrach lotnisko-
v/Ach oraz w, tzw. "przezyciu”;

Dowddztwo sit povdetrznych RFN wychodzi z zatozenia, ze v/szystkle zatogi povdn-
ny by¢ przygotov*me do dziatali z kazdego lotniska zarovno przewidzianego V planach
manevru lotniskov;ego /lotniska state i zapasowe/, jak i z lotnisk innych panstw
NATO; Bazy lotnicze RFN révniez powinny by¢ przygotov;ane do zabezpieczenia samolo-
tov; innych paiistv/ NATO,

Celem tego szkolenia ma byé zapoznanie zatég z odmiennymi warunkami meteorolo-
gicznymi i geograficznymi, sprawdzenie mozliwosci zabezpieczenia z innych lotnisk,
nav;lagzanie kontaktow i podtrzymywanie przyjaznych stosunkdéw ze stanem osobovym sit
pov'ietrznych innych panstv; NATO, Loty na lotniska Innych jednostek lub sit zbroj-
nych vykcAiywane sg najczesciej W sktadzie pary samolotow.
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Przedsiev.leela szkoleniov/e w zakresiei™ tzv/| "przezycia” dotyczg znajonosci
i obstugi sprzetu ratowniczego. Wtym celu raz na 3 lata kazdy pilot obovd.gzany
Jest ucze.stniczy¢ w trzydniowym Kkursie "przezycia na morzu” i raz na 4-6 lat musi
przejs¢ dv>utygodniov»y kurs "przezycie na lagdzie” /3AHOLW1A/~ Niezaleznie od tego
kazda Jednostka przeprowadza dla pilotéw ¢v/Iczenla w zakresie ratownictv/a morskiego.

Jak wynika z realizacji programu szkolenia bojowego lotnictv/a sit zbrojnych
RFN, gtévne kierunki dziatania - to dalsze doskonalenie zatég w dziataniach kon-
wencjonalnych ze szczeg6lnym uv/zglednieniem grupowych lotéw nocnych na matydi \yso-
kosciach oraz w grupowym uderzeniu na obiekty skoncentrowanymi sitami. Ponadto roz-
poczeto przygotow/anie zatég mysliwsko-botnbowych /0-91/ do dziatan mysliwskich wta-
tycznej strefie v«=ilki.

Zadanie to nie stanowd zasadniczego profilu szkolenia, lecz Jest dodatkowym
szkolenia bojowym. Napotyka ono na duze trudnosci wJego realizacji ze w/zgledu na
nleprzystosowrany sprzet 1 przecigzenie innymi zadaniami®

Jak wamnika z tendencji modernizacji programéw szkolenia lotniczego, dow6dztwo
sit zbrojnych RFN dazy wprocesie szkolenia pilotéw do ich w/szechstronnego przygoto-
wania w klasycznych dziataniach lotnictwa mysliwsko-bombow/ego, co z\Nrigzane Jest
z planowanym przezbrojeniem na samoloty ALHLA JET i TORNADO.
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Zatgcznik 8

SYSTH4Y SZKOLENIA NA BOIOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTOV/YCH
WLOTNICTV/IE SIt ZBROINYCH VJIELKIEJ BRYTANII

1, Rekrutac,5™ [Y'O# 63] -
Rekrutacje kandydatéw na pilotow prowadzi sie zarévno v,$réd miodziezy cywilnej,
Jak i vérod wojskowych.

Za rekrutacje odpovledzialne sg biura werbunkowe poszczeg6lnych rodzajéw sit zbroj-
nych, dov;6dztv: sit povletrznych oraz dowddztwo szkolenia lotniczego.

Rekrutacje kandydydatéw sposréd miodziezy cywilnej na pilotéw RAF W/ latach
1970 - 75 przedstawia tabela Z,8il,

Tabela 72,81

Lata ¥ 1970/71 19772 ' 1972/73" 1973/74 1974/75
Liczba zwerbowanych |

kandydatéw do szkdét lotni-}

czych i 1005 1182 823 705 500
Liczba zv/erbowanych 1

kandydatéw do innych szkoH

wolskov/ych j 11884 9123 5605 6109 7170

=:ass3s=e=ci=:s:r=a=:3i=;t3=:83=is=sr:3=:s=:3sa=:ss:sa Bsssssssasss: :asB339srs A a ssf :

Powyzsze dane dotyczace liczby kandydatow skierowanych do szkét lotniczych nie

obejmuja kandydatéw zwerbovenych sposréd zoinierzy poszczegélnych rodzajow sit
zbrojnych.

Gtownymi osrodkami rekrutacji kandydatév/ na pilotow RAF sg wyzsze uczelnie

brytyjskie i istniejace przy tych uczelniach lotnicze eskadry univ/ersyteckie, skad
rekrutuje sie okoto 60% ogolnej liczby pilotéw RAF,

Stan liczebny pilotéw brytyjskich sit zbrojnych wlatach 1955 - 1975 przedsta-
wiony Jest wtabeli Z,8,2,

Tabela 7;8,2
Rodzaje sit | - ta I
zbrojnych 1 1955 1960 1965 1970 1975 i

1

Sity povdetrzne | 8670 6790 6115 5438 4603 i
Sity morskie i 806 599 706 676 612 1
Sity ladowe | 210 250 330 445 1B S
Piechota morska jl 10 5 24 48 50 n
Ogttem 1 9696 7644 7175 6607 5668 i

$SaSasS=SS sssssasass

Jak wykazujg powyzsze dane od 1955 do 1975 r™ liczba pilotéw brytyjskich sit
zbrojnych zmalata z 9696 do 5668, czyli o 4018 pilotowi Proces zmniejszanie sie
liczby pilotév/ wiaze sie z wycofywanian z uzbrojenia samolotéw starszych typow
i v/~rov;adzaniem wich miejsce mniejszej liczby nov/ocze,nielszych samolotow bojo\>rychi
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2i Systemjr szkolenia lotniczego [0, 15» 18» 37» 63J) «

Wlatach 1957 - 1955 v/prowadzcny zostat wsitach povdetrznych V/IELKIE]J HIYTANII
/RAF/ dwstopnlowy system szkolenia pilotow#

Pierwszy stopien szkolenia lotniczego realizowano na samolocie typu PROVOST
T-1 z silnikiem tlokowym# Podchorgzy uzyskiwat nalot okoto 120 godzin;

Drugi stopien szkolenia lotniczego realizowano na poddZzwlekowym samolocie odrzu-
tooym GLOSTER METEOR T-7 lub VAMPIRE T-11 - nalot okoto 110 godz;

Po osiggnieciu ogdlnego nalotu okoto 230 godz# w dwustopnlo\'Orm systemie szkole-
nia lotniczego, piloci kierowani byli do (Jednostek bojowydi#

Wrolcu 1955 do realizacji plerv/szego stopnia szkolenia lotniczego wprowadzcno
szkolno—treningowy samolot odrzutovy JET PROVOST P-84» ktdry zdaniem brytyjskich
specjalistow lotniczych miat z powodzeniem zastgpi¢ samolot ttokov/y podstawowego
szkolenia PROVOST T-1;

Nalot na samolocie VAMPIRE T-11 w czasie realizacji drugiego stopnia szkolenia
lotniczego skrocono o okoto 30 godz;, co przyniosto zdaniem brytyjskich specjali-
stdbw znaczne oszczednos$ci sprzetu /resursu samolotéw/ i paliwa#

Zgodnie z novyml zatozeniami szkolenie poczatkov/e pilota, a wiec realizacja
pierwszego stopnia szkolenia lotniczego, odtywato sie na szkolno—treningowym samo-
locie odrzutowym JET PROVOST wedtug 150-godzinnego programu#

Drugi stopien szkolenia lotniczego realizov/any byt na poddZzwiekowym samolocie
odrzutowym JET PROVOST P-84 W ramach pierwszego stopnia szkolenia lotniczego roz-
I>oczeto na bazie lotniczej HUUAV/INGTCHT juz we wrzesniu 1955 r; Sposréd 18 os6b -
uczestnikow pierwszego eksperymentalnego stopnia szkolenia lotniczego - tylko 6
latato juz poprzednio w aeroklubach;

1

Czas szkolenia do wylotu samodzielnego wynosit dla grupy podchorazych, ktérzy
poprzednio juz latali waeroklubach - od 7 godz# do 9 godz; 15 min;

Najdtuzszy czas szkolenia do \vylotu samodzielnego podchorazych z grupy tych,
ktorzy przed kursem nigdy nie latali - wynosit 13 godz# 35 min;

Sredni czas szkolenia tej grupy podchorazych do wylotu samodzielnego wynosit
11 godz# 13 min i byt zaledwie o dwie godziny diuzszy od $Sredniego czasu szkolenia
do wylotu samodzielnego tych podchorgzych, ktérzy poprzednio latali w aeroklubach#

Zdaniem dov/6dztv/a RAF ten systan szkolenia lotniczego zdat wpetni egzamin;
Swiadczy o tym miedzy innymi artykut zamieszczcny w czasopi$émie FLIGHT z 22;02;57 #
stvderdzajacy, ze do™/6dztv/o RAF oraz Doradcza Grupa Szkolenia lotniczego NATO uzna-
ty, ze stosujgc nov/y S3Rt«n szkolenia lotniczego osiggnieto wyzszy poziom wyszkole-
nia niz poprzednio, gdy stosowano do szkolenia poczatkowego samoloty ttokowe# Mimo,
ze podchorgzovde szkoleni wylgcznie na samolotadh odrzutowych uzyskuja mniejszy
nalot, to jednak latajg lepiej, sg lepiej przygotowani do lotéw na bojowych samo-
lotach odrzutowych, a zestaw figur pilotazu opanowanych przez nich jest szerszy
i dokladniej wykonywany#

Zdaniem angielskich specjalistow wojskowych wykonywanie programu szkolenia
lotniczego z nalotem wynoszacym 150 godz. wramach realizacji pierwszego stopnia
szkolenia lotniczego na odrzutowym samolocie szkolno-bojovym typu JET PROVOST
bedzie wprawdzie nieco drozsze, niz na samolocie PROVOST z silnikiem tltokowym, to

jednak V/ efekcie bedzie cno optacalne, poniewaz anniejszeniu ulegnie nalot na samo-
lotach T-7 i T-11.
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Wilatach 1958 - 1960 w sitach zbrojnych WIELKIE] BRYTANIlI wprov;adzono pc»iov/nie
trzystopniov\™ system szkolenia pilotow wojskowych#

Pierwszy stopien szkolenia na odrzuto\"rych samolotach szkolno-treningov/ych
JET PROVOST - nalot 160 godz.

Drugi stopien szkolenia - doskonalenie pilotazowe na odrzutov/ych samolotach
szkolno-treningowych GNAT - nalot 160 godz.

Trzeci stopien szkolenia na odrzutowych samolotach szkolno-bolJov;ych LIGHTING
F-1 ~ nalot 100 godz#

Rozwazano réwniez w sitach zbrojnych WIELKIE) BRYTANII mozliwos¢ ponownego
wprowadzania dvAistopniov/ego systemu szkolenia lotniczego;

Pierwszy stopien - szkolenie podstawowe na szkolno-treningowych samolotach -
nalot 40-50 godz.

Drugi stopien - szkolenie na odrzutowych samolotach szkolno-bojov/ych typu
LIGHTING.

VYora\Vrdzie ten system szkolenia lotniczego pozwala na unikniecie duzych wydatkdw
zwigzanych z zakupem posredniego samolotu szkolonego, Jednak powazng wadg tego dwu-
stopnioviego systemu byta zbyt mala liczba godzin osigganego przez pilotéw nalotu
/210 godz./;

Uczniovde-pllocl zbyt szybko kierowani byli na skomplikowane samoloty, co powo-
dov/ato, miedzy innymi, powazny wzrost \Nfypadkdw lotniczych. Z danych statystycznych
przeprov/adzanych w sitach zbrojnych WIELKIE) BRYTANII v/ynika, Zze po wprov/adzeniu
dwustopniowego systemu szkolenia lotniczego, wypadki lotnicze podczas szkolenia
doskonalacego wzrosty pravde dwukrotnie.

Jak wynika z powyzszych rozv"3zan system szkolenia lotniczego pilotév/ RAF zmie-
niat sie wielokrotnie; Rdwniez obecnie przevdduje sie wymiane niektérych typéw samo-
lotow szkolnych, i tak samolot JET PROVOST ma pozosta¢ na v/yposazeniu pododdziatow
szkolnych do 1980 r., a nastepnie zostanie zastgpiony przez samoloty typu HAtIC.

Wpotowie czerv;ca 1977 r; rozpoczeto dziatalnos¢, wnowym skiadzie organizacyj-
nym, dowoddztv/o w-sparcia sit powietrznych tIELKIEJ BRYTATIII, powstate z potgczenia
dwdch dotychczasowych dovnbdztw - szkolenia i \-nSparcla lotniczego.

Now/o utv;orzone dowodztwo Jest odpowiedzialne za catoksztatt funkcji szkolenio-
wych, reraontov/0-naprawczych oraz za proces zaopatrzenia sit powietrznych;

W szkoleniu lotniczym dokonano ostatnio szeregu zmian majacych na celu ujedno-
licaiie procesu szkolenia lotniczego w catych sitach zbrojnych#

Koordynacjg catoksztattu szkolenia lotniczego zajmuje sie oficerska szkota sit
powietrznych w CRANWELL, przy ktdrej znajduje sie centralna szkota pilotazu;

Oficerskiej szkole sit povdetrznych podlegaja:

- 5 szkot pilotazu /Flying Training School/;

- 16 eskadr univrersyteckich /University Air Squadron/,

- centralna szkota szybowcowa /Central Gliding School/ wNEWTCN, ktdrej podlega
28 osrodkéw szkolenia szybowcowego;

- 13 kluczy doswiadczalnych /Air Experience Flight/;

- szkota kontroli ruchu powietrznego /Central Air Traffic Control School/
w SHRAVEURY;

- 3 szkoty szkolenia technicznego.
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Umieszczona wraz z oficerskg szkota sit pov/ietrznych w CRANV/ELL centralna szkota
pilotazu realizuje szkolenia zatdg samolotéw i Smigtovrcow w zakresie pilotazu, nav/i-
gacji oraz uzytkowania sprzetu lotniczego.

Ponadto szkota ta prowadzi szkolenie instruktoréw pilotazu i systematycznie
organizuje sprawdziany dla instruktorow eskadr przeszkalania zatdg w lotnictv/ie
uderzeniowym.

Kandydaci na pilotow wojskowych sit pov/letrznych po ulcohiczeniu szkoty Sredniej
1 kurséw przysposobienia lotniczego /szybowcowego/ sg kierowani przez sity powietrz-
ne na wyzsze studia cywilne, gdzie otrzymujg stypendium wojskowe w v»ysokosci 1475
funtéw szterlingdw wskali rocznej /okoto 246 dolaréw miesiecznie/"

Rownoczes$nie z odbywaniem studiow cywilnych kandydaci szkoleni sg w eskadrach
uniwersyteckich z przedmiotéw teorii lotniczej oraz realizujg pierwszy etap szkole-
nia lotniczego /oraz przechodzg selekcje/ na szkolnych samolotach ttokowydi typu
BULLDOG.

Zajecia odbywajg sie w godzinach popotudniowych oraz corocznie wciggu 15-dnlo-
wych obozéw szkoleniovych.

Ogotem studenci wykonuja okoto 120 godz, nalotu podczas realizacji pierwszego
etapu szkolenia lotniczego na samolotach ttokov/ych CHIPMUNK lub BULLDOG oraz pod-
czas realizacji drugiego etapu szkolenia lotniczego na szkolno-treningowych samolo-
tach odrzutowych JET PROVOST, wykonujgc program wstepnego i podstawowego kursu szko-
lenia lotniczegoi

Stypendysci - kandydaci na pilotéw wojskowych stuzby zawodowej - po ukonczeniu
trzyletnich studiow uniwersyteckich lub politechnicznych i uzyskaniu stopnia nauko-
wego oraz stopnia podporucznika odbywaja jednoroczny kurs wojskowy w szkole oficer-
skiej oraz siedroiomiesieczny kurs w szkotach zaawansov/anego pilotazu, gdzie reali-
zujg trzeci etap szkolenia lotniczego na poddzv/iekowych samolotach odrzutowych typu
GNAT z 70-godzinnym programem szkolenia zaawansov/anego.

Oficerowie stuzby okresowej stanowig okoto b0% kadry sit powietrznych; Kandyda-
ci na oficerow stuzby okresowej odbywajg najpierw sze$cioniesieczny kurs teoretycz-
ny, Po zakv/alifikowaniu i selekcji kierowani sa do szkoty podstawowego pilotazu na
okres 10 tygodni, gdzie realizujg pierwszy etap szkolenia lotniczego z 50-godzinnyin
nalotem na samolotach ttokowych CHIMPMUNK lub BULLDOG.

Po ukonczeniu szkolenia wstepnego /selekcyjnego/ kursanci w zaleznos$ci od wykazy-
wanych zdolnosci i wybranej specjalnosci kierowani sg na dalsze szkolenie w szkotach
sit powietrznych lub morskich.

Po dziewieciu miesigcach szkolenia podstav/owego i wykcaianiu drugiego etapu szko-
lenia lolaiiczego na szkolno-treningowych samolotach odrzutowych typu JET PROVOST
2 145-godzinnym programem, kursanci otrzymuja dyplomy pilotow.

Nastepny etap - to szkolenie w szkotach zaawansowanego pilotazu oraz w eskadrach
przeszkalania zatdg, gdzie wczasie 1-2 lat piloci uzyskujg nalot od 70 do 100 godz.
na poddzv/iekowych samolotach odrzutowych typu LUAT i HUNTER oraz okoto 180 godz.,

w zaleznos$ci od specjalizacji pilota, na poszczeg6lnych typach samolotow w ramach
czwartego etapu szkolenia lotniczego.

Kandydaci na pilotéw zawodowych, ktdrzy zobowigzg sie studiowaé zaocznie lub nie

zdadzg egzamindéw wstepnych na uczelnie cywilne, realizujg szkolenie lotnicze wszkole
oficerskiej;
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Pozostali kandydaci /okoto A0% rekrutujg sie gtévnie sposréd wojskowych, a zwihasz*
cza spos$rod kadetow Air Training Corps*

Wyselekcjcnowani kandydaci do szkolenia na pilotow wojskowych kierowani sg do
szk6t lotniczych i os$rodkéw wstepnego szkolenia w zakresie pilotazu* Pewa liczba
pilotow wojskowych rekrutuje sie z cywilnych szkoét lotniczych*

Obecnie brytyjskie systemy szkolenia pilotow wojskowych woficerskiej szkole
sit powietrznych sktadajg sie ze szkolenia wstepnego, podstawowego 1 zaawansowanego,
po ukonczeniu ktorych absolwenci uzyskujg licencje pilotowi taczny czas trwania
szkolenia pilota do uzyskania licencji wynosi 3 latai

Dalsze szkolenie w okresie 1-2 lat kontynuowane Jest w eskadrach szkolnho-bojo-
wych, zwanych eskadrami przeszkalania zatog.

W eskadrach przeszkalania zatdg piloci kontynuujg szkolenie na tych typach
samolotdéw, na ktorych beda lata¢ w eskadrach bojowych.

Pierwszy rok nauki w szkole oficerskiej poswiecony Jest gtdwnie przedmiotem
teoretycznym* Praktyczne szkolenie w zakresie pilotazu, czyli realizacja pierwszego
stopnia szkolenia lotniczego, rozpoczyna sie V drugim s”~estrze. Kandydaci na pilo-
téw szkolg sie na ttokowych samolotach szkolnych typu CHIPMUNK i BULLDOG« Okres
wstepnego szkolenia obejmuje 30-godzinny program lotow;

Po Jego zakonczeniu dokonywana Jest selekcja kandydatéw do dalszego szkolenia
lotniczego.

Kandydaci nie kwalifikujacy sie na pilotow kierowani sg do grupy szkolenia na-
wigatoréw lub obstugi naziomnej;

Wdrugim roku nauki kandydaci na pilotow przechodza podstawowy kurs pilotazu
obejmujacy drugi stopien szkolenia lotniczego z programem 145 godz* nalotu z instru-
ktorem i samodzielnie na poddZwiekowych samolotach szkolno-treningowych typu JET

PROVOST, ktore wprzysztosci majg byé zastgpione przez odrzutowe samoloty szkolno-
bojowe typu HAVK

Program szkolenia wpowietrzu w trzecim roku nauczania realizowany Jest W szkole
zaawansowanego pilotazu, gdzie szkoleni odbywajg trzeci stopien szkolenia lotnicze-

go na odrzutowych samolotach poddzwiekowych typu GNAT i HUNTER z 70-godzlnnym pro-
gramem lotow*

Aktualnie samoloty typu GNAT, Jako przestarzate, zastepowane sg przez samoloty
szkolno-bojowe HA/K* Program szkolenia na samolotach typu HAK przewiduje nalot
85 godz.

Ogétem kandydaci na pilotow w ciggu trzech lat nauki uzyskujg 245-260 godz;
nalotu.

Po uzyskaniu licencji pilota, oficerowie kierowani sg na okres 1-2 lat do eskadr
przeszkalania zatdg, gdzie wzaleznosSci od specjalizacji pilota realizujg czwarty
stopienn szkolenia lotniczego z programem okoto 180 godz. na samolotach bojowych;

Stuchacze oficerskiej szkoty zawodowej sit powietrznych, oprocz programu lotni-
czego, studiujag takie przedmioty Jak: aerodynamika, termodynamika, wykorzystanie
urzadzen analityczno-liczacych, organizacja sit powietrznych, historia powszechna,
strategia v/olskowa, polityka i stosunki miedzynarodowe;
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Szkolenie "i“owe /3N

Po ukoniczeniu szkoty lotniczej dla zaawansobranych» piloci przed skierowaniem do
stuzby wlJednostkach bojowych muszg przej$s¢ przeszkolenie w eskadrach przeszkalania
zatég na poszczegblne typy samolotév; bojowych”™ Jak PHANTCM, HUNTEX, HARRIER i inne*

Okres szkolenia 1-2 lat* Nalot uzyskiwany przez pilotow okoto 180 godz. w zalez-
nosci od typu samolotu.

Na przyktad na nadd”wiekowym samolocie raysliwsko-borabowym typu PHANTCM Sredni
nalot wynosi okoto 09 godz.

Program przeszkolenia pilotéw w ramach realizacji czwartego stopnia szkol«iia
lotniczego w eskadrze przeszkalania zatdég na samolotach typu PHANTa>1 obejmuje*

- 27 lotow treningowych wstrefie pilotazu;

- 25% lotov; na atakowanie celéw naziemnych z réznych wysokosci wdzien i wnocy;
- 33% lotow na przechwycenie celéw powietrznych;

- 15%lotéw na rozpoznanie i patrolowaniei

Po ukonczeniu szkolenia bolov/ego piloci kierowani sg do stuzby w eskadrach bojo-
wych na terytorium V/IELKIE] BRYTANII i terytoriach zamorskich”

W sumie, w okresie szkolenia piloci sit powietrznych VAELKCB] BRYTANII przed
skierowaniem do stuzby w eskadrach bojowych uzyskujg nalot okoto 440 godz*, w tymi

- okoto 260 godZi nalotu wciggu trzech lat nauki wszkole oficerskiej;
- okoto 180 godz* w ciggu 1-2 lat doskonat<3iia z zastosowania bojowego w eskadrach
przeszkalania zalog*

5. Planowanie zmiany w systemie szkolenia lotniczego pilotow sit powietrznych
VIELKIEJ BRYTANII [I8, 37].

'Wostatnich kilku lat, wwyniku dostaw samolotéw bojowych i szkolno-bojowych
nowych generacji, systematycznie wzrastaty mozliwosci bojowe brytyjskich sit zbroj-
nych. Wlatach siedemdziesigtych wprowadzony zostat na uzbrojenie nowoczesny samolot
wsparcia taktyc2oiego JAGUAR /7200 sztuk/.

\l koncu biezacego dziesieciolecia maja sie rozpoczaé dostawy wielozadaniowego
samolotu o zmiennej gecxnetrii skrzydet typu TORNADO*

Dowodztwo brytyjskich sit powietrznych Jest zdania, ze nowoczesne samoloty wyme
gaja wysokich kwalifikacji zatdég, zwilaszcza personelu latajgcego* Problem ten znaj-
duje sie w centrum uwagi organdéw pracujacych nad reorganizacjg systonu szkolenia
lotniczego.

Obecny system szkolenia lotniczego sktada sie z trzech lub czterech stopni
/etapdw szkoleniov/ych/, podczas ktérych szkoleni opanowujg technike pilotowania
4-5 samolotéw réznych typow zanim zostang skierowani do eskadr przeszkalania zatdg
/Operational Convertion Unit/, gdzie dopiero cpanowujg samoloty znajdujgce sie na
uzbrojeniu eskadr bojowychi

Z uwagi na wysokie koszty obecnego systemu szkolenia lotniczego, wysunieto pro-
pozycje zreorganizowania poszczegdlnych stopni systemu szkolenia lotniczego i zmniej-
szenia liczby typéw samolotéw stosowanych wprocesie szkolenia® Brytyjczycy zamierza-
ja zwiekszy¢ efektywnos$¢ szkolenia poprzez zmniejszenie liczby typéw samolotéw szkol-
no-treningowych, skrécenie czasu lotéw szkolnych pilotéw na samolotach drogich w eks-
ploatacji, a wzamian za to szersze wykorzystanie wprocesie szkolenia urzgdzen i ka-
bin treningowych oraz innych pomocy szkoleniowych, a takze zwiekszenie czasu lotu na
samolotach tanszych w eksploatacji w okresie realizacji pierwszego stopnia szkolenia
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lotniczego. Dazy sie do ekonomizacji i zintensyfikov/ania procesu szkolenia lotni-
czego.

Wfazie realizacji pierv/szego etapu szkolenia lotniczego planuje sie zwiekszy¢
nalot na ttokowych samolotach podstav/owego szkolenia z 30 do 100 godz.

Po ukonczeniu tego etapu szkolenia stuchacze otrzymujg odznaki pilotéw i zgod-
nie ze sv/yrai predyspozycjami zostaja skierov.nni na Jeden z trzech kierunkéw szkole-
nia: na samolotach odrzutowych, na samolotach wielosilnikowych lub na $migtowcach.

Kandydaci na pilotow samolotéw odrzutowych /PHABITLU, LIGHTING, BUCCIANEER,
HARRIER, JAGUAR i TORNADO/ powinni realizowac»

Pierwszy stopien szkolenia lotniczego v/edlug 100-godzinnego programu na ttoko-
wych samolotach szkolnych typu BULLDOG,

Drugi stopieh szkolenia lotniczego wedtug 130-godzinnego programu doskonalenia
techniki pilotazu oraz 50-godzinnego programu zastosowania bolJov/ego na szkolno-
bojowym samolocie odrzutowym typu HAWK,

e Piloci, ktorzy ukoncza pierwszy i drugi stopien szkolenia lotniczego kierowani
sg do eskadr przeszkalania zatég, w celu opanowania umiejetnosci latania na docelo-
wym typie samolotu /trzeci stopien szkolenia lotniczego/.

Proponowany system szkolenia lolaiiczego upraszcza i skraca cykl szkolenia, pozwa-
la na szybsze osiggniecie specjalizacji, stwarzajac lepsze warunki przeszkolenia
pilotéw z Jednego typu samolotu na drugi;

Kolejne decyzje dowddztwa brytyjskich sit zbrojnych zmierzajg do zapewnienia
szkotom i osrodkom szkolenia lotniczego, odpowiednich samolotow szkolnych i szkolno-
bojowych niezbednych w procesie szkolenia wnadchodzacym dziesiecioleciu*

Ocena przeprowadzonych zmian W systmach nasuwa nastepujgce wnioski:

- uwidocznit sie powrd6t do duzego nalotu na ttokowych samolotach w okresie realiza-
cji piem”~rszego stopnia szkolenia lotniczego - poczagtkowego okresu szkolenia Jako
podstawy zasadniczej selekcji kandydatow na pilotéw bojowych samolotéw/ odrzutowych}

- nastgpito potaczenie szkolenia lotniczego /kandydatéw na pilotéw/ stuzby zawodowej/
z uzyskaniem | stopnia naukowego - wuczelniach cywilnych;

- realizowane Jest szkolenie pilotow/ zawodow/ych oraz pilotéw stuzby okresowej;

- zwiekszyt sie nalot pilotéw/ /260-300 godz., w tym 70-100 godz, na samolotach
o predkosciach okotodzwiekowych/ przed rozpoczeciem szkolenia na samolotach nad-
dzwdekow/ych;

- po kilkuletnich doswiadczeniach w szkoleniu pilotéw vrt)iskov/ych bezposrednio na
samolotach odrzutow/ych z pominigciem samolotu ttokowego, od 1960 roku powardccaio
do starego systemu wprowadzajagc pierwszy stopien szkolenia lotniczego /szkolenie
podstawowe i selekcja/ na ttokowym samolocie typu CHIPMUNK z programe* 30 godz,
nalotu. Decyzja ta motywov/ana Jest miedzy innymi \"“rzgledami ekonomicznymi - rozpocze*
cie szkolenia lotniczego na tanszym w eksploatacji i nieskomplikowanym samolocie
oraz v/zgledami metodycznymi - realizacja pierwszego stopnia szkolenia lotniczego
na stosunkowo tatwo™m w pilotowaniu samolocie, a nastepnie stopniowanie trudnosci
w trakcie realizacji kolejnych stopni systemu szkolenia lotniczego.
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Zatgcznik ©

SYSTLI-IY SZKOLENIA NA BOIOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTOWai
WLO'INICr.'/IE SIt zBROINYCH FRANCII

1. Systany do 1970 roku [M5 1/ e

Szkolenie personelu lata;)gcego francuskich sit zbro”~ych zajmuje sie Dowddztwo
Szkot Sit Povdetrznych, ktdre opanowuje programy szkolenia lotniczego i koordynuje
proces szkolenia wszystkich specjalistow lotniczych.

Dowddztwo Szkét Sit Powietrznych sprawuje réwniez kontrole nad wiasciv/ym wykorzy-
staniem \\ykwalifi kowanego personelu sit povdetrznych.

System szkolenia personelu latajacego francuskich sit powietrznych od vdelu lat
nie ulega zasadniczym zmianom, a niewielkie zmiany dotyczg gtéwnie metod szkolenia.

Szkolenie lotnicze realizowane jest wszkolnej bazie lotniczej. Znajdujg sie
wniej trzy szkoty oficerskiej Szkota Lotnicza, Wojskowa Szkota Lotnicza i Szkota
Intendentury Lotnictwa, Szkoly te podlegajg jednemu dowddztwu. ROznig sie one w za-
kresie rekrutacji kandydatéw, profilu i okresu szkolenia,

Wsktad personelu latajagcego sit zbrojnych FRANGTI wchodzg oficerowie i pod-
oficerowie.

Rekrutacja kandydatoéw na oficerow i podoficeréw personelu latajacego oraz pod-
stawowe szkolenie lotnicze prowadzone jest oddzielnie. Natomiast lotnicze szkolenie
specjalistyczne realizowane jest wspdlnie wosrodkach szkoleniowych wedtug jednoli-
tego programu.

Rekrutacje do szkoty lotniczej prowadzi sie wsrdd absolwentéw szko6t Srednich
posiadajgcych obywatelstwo francuskie, stanu wolnego, nie karany, w wieku od 17-
22 lat;

Kandydaci, po zdaniu matury zobowigzani sg od ukonczenia lotniczego Kkursu przy-
gotov/awczego. Kandydaci przed przyjeciem do szkoty lotniczej nie v/ykonujg lotow.

Przyjecie do szkoty uwarunkowane jest wynikeani egzaminu konkursowego, spetnia-
niem varunkow badan psychotechnicznych oraz pomysinym wynikiem badan lekarskich.

Po zakv/alifikov;aniu nastuchaczy kandydaci podpisujg kontrakt na 8 lat stuzby
w sitach zbrojnych.

Nauka w szkole lotniczej trwa 3 lata. Program pierwszego i drugiego roku obejmuje
szkolenie teoretyczne. Poziom nauczania odpowiada w przyblizeniu studiom wyzszym
| stopnia,

Whpierwszym roku szkolenia, poza szkoleniem wojskowym podchorgzowie odbyv/ajg
zajecia z zakresu matematyki, fizyki i aerodynamiki.

Po zakonczeniu pierwszego roku nauki podchorgzowie otrzymujg stopien chorazego,

Wdrugim roku nauki odbywa sie przygotowanie do zawodu oficera. Chorgzowie biorg
udziat wszkoleniu miodszych rocznikéw, Szkolmie wojskowe obejmuje miedzy innymi
dziatania partyzanckie i zv/~alczanie partyzantéw. Ponadto chorazowie biora udziat
w éwiczeniach terenov/ych z wojskami obrony terytorialnej i zanlarmeria. V okresie
dwdch pierwszych lat nauki grupa podchorazych personelu latajgcego realizuje taki
sam program teoretycznego szkolenia technicznego, jak grupa personelu technicznego.
Program szkolenia praktycznego obu grvip rézni sie liczba godzin. Grupa szkolenia
personelu latajgcego ma wiecej godzin na ¢v/iczenia z przedmiotow zawodowych zwigza-
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nych z pilotazem 1 nawigac;33, mniej na szkolenie techniczne*

Po zakonhczeniu drugiego roku nauki i zdaniu egzamindéw chorgzego otrzymujg sto-
pieh podporucznika,

W trzecim roku szkolenia odbywa sig tylko szkolenie pilotazowe i zwigzane z nim
szkolenie z nawigacji> meteorologii i ruchu lotniczego”™ Realizowany jest pierwszy
stopien szkolenia lotniczego z programem 130-150 godz. nalotu na poddZwiekowych
samolotach odrzutowych ~(YLW MAGISTER /SUPER MAGISTER/.

Po jego zakoriczeniu oficerowie otrzymujg d>T)lomy pilota | stopnia.

Dalsze szkolenie oficerow-pilotow prowadzone jest wspélnie z podoficerami -
pilotami wszkotach specjalistycznych /aplikacyjnych/.

Kandydaci na wojskowych pilotow rezerwy przechodza wspoélnie z innymi specjalis-
tami trzjnuiesieczne przeszkolenie wojskowe w szkole oficeréw rezerwy /Wojskowej
Szkole Lotniczej/, a nastepnie kierowani sg do Szkoty Pilotazu Podstawowego, gdzie
w ciggu 12,5 miesiaca realizujg pierwszy stopien szkolenia lotniczego z 135-godzin-
nym programem nalotu.

Po ukonhczeniu kursu podstav/owego pilotazu otrzymuja stopien chorgzego lub pod-
porucznika rezerwy i dyplom pilota wojskowego | stopnia.

Rekrutacja kandydatéw na podoficeréw —pilotéw jest prowadzana wsréd absolwen-
tow szk6t srednich /maturzystow/ oraz kandydatéw z matg maturg, Wiek —17,5-22 lati
Obowigzuje egzamin konkursowy z wiadomos$ci og6lnychi

Kandydaci na podoficerow - pilotow podpisujg kontrakty na 7 lat stuzby w sitach
zbrojnychi Przechodzag oni 5-®iesiec2yie szkolenie wojskowe oraz szkolenie uzupetnia-
jace wzakresie wiadomosci ogolnych w Szkole Przygotowania Elewow Personelu Lataja-
cego, Po ukonczeniu tej szkoty elewi otrzymujg stopieh kaprala i kierowani sg do
szkot pilotazu podstav/owegoi

Nauka w szkole pilotazu podstawov/ego trwa 12,5 miesigca i obejmuje piervszy
stopien szkolenia lotniczego ze 135-godzinnym programem lotéw na poddzwiekowych
samolotach odrzutowychi

Po zakonczeniu szkolenia absolv/enci otrzymujg dyplom pilota | stopnia, zostaja
awansowani do stopnia sierzanta oraz skierowani do szk6t specjalistycznych szkolgcych
na samolotach odrzutowych lub ttokowych i do osrodka szkolenia na $migtowcach.

Oficerowie i podoficerowie posiadajacy dyplom pilota wojskowego | stopnia konty-
nuujg razem dalsze szkolenie lotnicze W szkotach specjalistycznych.

Szkolenie bojowe

Program szkolenia wszkole specjalistycznej pilotdw samolotéw odrzutowych obej-
muje teorie, realizacje drugiego stopnia szkolenia lotniczego - to jest szkolenie
w elementach zastosowania bojowego na odrzutowych samolotach poddzwiekowych typu
T-33 /75 godzi nalotu/ oraz trzeci stopien na bhojowych samolotach MYSTERE IVA
/25 godzi nalotu/ oraz kurs szkolenia ogdlnowojskowegoi

Dla pilotéw miodych, ktérzy przybyli ze szkoty, ten cykl szkolenia trwa 35 ty-
godnii

Celem szkolenia naziemnego jest przede wszystkim przygotowanie pilotéw do lotéw
na samolotach bedacych na wyposazeniu szkoty oraz pogiebienie posiadanych wiadomosci*
Program szkolenia teoretycznego, oprécz kurséw przygotowawczych do lotow, obejmuje
nastepujgce przedmioty; strzelanie powietrzne, uzbrojenie lotnicze, nawigacje i radio-
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nawigacjg, radiolokacjg, osprzet lotniczy. Jezyk angielski, meteorologie, ruch
lotniczy, medycyne lotniczg, bezpieczenstwo lotéw.

Program szkolenia naziemnego obejmuje okoto 160 godz., w tym nauka o samolocie
30 godz. Po 6 tygodniach nauki odbywa sie egzamin przelsciov/y, po ktérym rozpoczy-
na sie realizacje drugiego stopnia szkolenia lotniczego na samolotach typu T-33.
Egzamin konicowy z teorii odbywa sie po dziewieciu tygodniach nauki w szkole.

Szkolenie pilotéw na samolotach T-33 trwa okoto 20 tygodni. Wczasie przygoto-
wania naziemnego kazdy pilot realizuje 20-godzinny program lotéw w kabinie treningo-
wej.

Szkolenie praktyczne na samolotach T-33 obejmuje okoto 61 lotéw, z nalotem
75 godz. /Srednio Jeden lot trwa 1 godz, 20 min/, w tym;

- wcelu v;yrobienia nawykéw w technice pilotowania - 19 lotowj
- wszyku /w sktadzie 3 samolotow/ - 12 lotéw;
- wzastonietej kabinie - 12 lotow;
- po trasie na duzych wysokoSciach - 6 lotéw;
- po trasie na matych wysokosciach - 6 lotow;
- wnocy . — 6 lotéw.

Pie¢ pierwszych lotow pilot wykonuje z instruktorem, a nastepnie po sprawdze-
niu, wykonuje loty samodzielnie. Po kazdych pieciu lotach z danej grupy zadan,
pilot zostaje poddany sprawdzeniu.

Wprzypadku otrzymania podczas sprawdzianu trzech ujemnych ocean w danej grupie
zadan lub czterech ocen ujemnych tgcznie, pilot zostaje wyeliminowany z dalszego
szkolenia na samolotach odrzutovych i skierowany na szkolenie pilotazowe na samolo-
tach ttokov/ych, $migtowcach lub do szkoty radionawigatorAiw, badZ tez do innej stuz-
by w sitach zbrojnych.

Po zakohczeniu szkolenia na samolotach T-33, piloci realizujg tygodniowy pro-
gram szkolenia naziemnego, ktéry obejmuje teoretyczne i praktyczne zapoznanie sie
z samolotem bolow3dmMYSTERE IVA oraz odbywajg trzeci stopien szkolenia lotniczego
na tym typie samolotéw z programem okoto 25 godz, nalotu.

W ramach tego programu piloci wykonuja:

- 8 lotow w celu opanowania techniki pilotowania;
- 7 lotéw w sktadzie klucza;
- 2 loty po trasie,

W czasie ostalniego lotu po trasie, ktéry wykonywany Jest nad Atlantykiem,
piloci przekraczajg po raz pierwszy predkos$é¢ dzwieku.

Po ukonczeniu tego cyklu szkolenia lotniczego i zdaniu egzamindéw pilot otrzy-
muje dyplom pilota wojskowego Il stopnia,

Wczasie nastepnych 3 tygodni piloci kontynuujg szkolenie na samolocie bojowym
MYSTERE IVA wliczbie okoto KO godz. nalotu na pilota.

Po ukonczeniu tego cyklu szkolenia piloci osiggajg nalot ogélnyw granicach
240 godz,, a nastepnie kierov;ani sg do putku szkolno-bojowego.

Szkote specjalistyczng pilotazu na samolotach odrzutowych /w TOURS/ kohczy
rocznie okoto 120-150 pilotow, a wykrusza sie $rednio okoto 10-15% pilotéw rocznie.

Po zakohczeniu szkolenia w osrodkach specjalistycznych personel latajacy kiero-
wany Jest na, tzw. staz operacyjny do osrodkéw szkolenia operacyjnego. Piloci lotnic-
twa mysliwskiego w ciggu 14 tygodni odbywaja staz operacyjny w8 putku szkolno-
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bojowym. Tok. pracy i szkolenie taktyczno-bolov/e w tyra putku jest takie Jak w putkach
bolJov/ych,

\/ czasie stazu przeznacza sie 52 godz, na szkolenie teoretyczne i 52 godz. na
szkolenie wpowietrzu na odrzutowych samolotach poddZzwiekowych MYSTERE IVA, Piloci
oprécz innych elementéw zastosowania bojowego wykonujg ostre strzelania z dziatek
poktadowych oraz pociskami rakietowymi do celéw powietrznych i naziemnych*

2. Aktualny system szkolenia |27, 37" »

Wprowadzenie na uzbrojenie sit zbrojnych FRANCII nowych typéw samolotéw, Jak np.
ALPHA JET, JAGUAR oraz dazenie do obnizenia kosztow szkolenia wywarto duzy wplyw na
zmiane systemu szkolenia lotniczego. W zwigzku z tym wprowadzone zostaty do realiza-
cji pierwszego etapu szkolenia lotniczego, to Jest selekcji oraz wstepnego szkolenia,
lekkie samoloty typu CAARP CAP-tO z silnikami tlokowymi z 20-godzinnym programem
szkolenia na kazdego pilota.

Drugi etap szkolenia lotniczego realizowany Jest na odrzutowych samolotach
szkolno-treningowych FOUGA MAGISTIN. Nalot 135 godz, na pilota.

Etap szkolenia zaawansowanego wykonywany Jest na d\vumielscowym szkolnym samolo-
cie odrzutoVvym typu T-33 z planowanym nalotem 110 godz, na pilota wramach trzeciego
stopnia szkolenia lotniczego oraz na nieco przestarzatym bojowym samolocie poddzwie-
kowm MYSTEHE) IV z planov/anym nalotem 100 godz, W ramach czwartego stopnia szkole-
nia lotniczego.

V przysztosci te dwa typy samolotow /T-33 i MYSTERE IV/ zostang zastapione przez
samoloty typu ALPHA JET, na ktérych piloci uzyskuja po 120 godz. nalotu w ramach
trzeciego etapu szkolenia lotniczego.

Czwarty etap szkolenia lotniczego realizowany bedzie na szkolnho-bojowym i bojo-
wym samolocie naddzwiekowym MIFA\GEII3 w wymiarze 100-godzinnego programu zastosowa-
nia bojowego.

Szkolenie pilotow wJednostkach bojowych

Po ukoxiczeniu szkolenia W szkotach i osrodkach piloci samolotéw odrzutowych
otrzymujg skierowanie do Jednostek okreslonego rodzaju lotnictwa: mysliwskiego,
mysliwsko-bombowego lub rozpoznawczego,

Do kolejnego etapu szkolenia, tj, do realizacji czv/artego stopnia szkolenia
lotniczego Juz na samolotach naddzwiekowych, np, MIRAGE Illc wyznacza sie pilotéw,
ktorzy po przeszkoleniu na samolotach poddzv/iekov/ych nabyli Juz doswiadczenie lot-
nicze wokresie okoto dwdch lat. Ich nalot ogélny v.ynosi 350-400 godz,, w tym
210-250 godz. na poddzv/ieko”™ch samolotach odrzuto'*o”ch typu MYSTERE IVA,

V/ poczatkov,7m okresie stuzby liniov/ej wJlednostce piloci kcntynuujg szkolenie
w eskadrze szkolno-bolov/el, Jest to tzw, "staz utrwalania", ktory trwa 5-8 miesiecy.
Program tego szkolenia obejmuje okoto 45 lotéw na dwusterze /okoto 70% programu
szkolenia/ oraz 15 lotéw samodzielnych na odrzutowych samolotach naddzwiekowych.
Pilot osiggat nalot okoto 60 godz. Obecnie nalot ten zwiekszono do okoto 100 godz.

Nastepnie piloci kiero\\ani sg do eskadr bojowych, W eskadrach bojowych kontynuo—
wane Jest szkolenie lotnicze, ktore obejmuje cztery fazy:

- pierv/sza i druga faza szkolenia lotniczego trwa 1 rok, wktérym pilot osigga
150 godz, nalotu;

- trzecia faza trwa 16-18 miesiecy, w czasie ktérych pilot osigga nalot od 200-
250 godz,;
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- czv/arta faza trwa 1 rok, wktérym pilot osigga nalot 150 godz.

Celem pierwszej fazy szkolenia lotniczego Jest dokladne zapoznanie sie pilota
z samolotami, ktdre sg na uzbrojeniu putku bojov/ego, ich danymi taktyczno-technicz-
nymi i wiasciwosciami lotnymi. Faza ta kohczy sie egzaminem z teorii oraz egzaminem
praktycznym w powietrzu,

Wramach drugiej fazy szkolenia lotniczego realizowany Jest program szkolenia
taktyczna-bojowego danego rodzaju lotnictwa.

Faza szkolenia taktyczno-bojowego konczy sie egzaminami teoretycznymi z zakresu
taktyki dziatah oraz dwoma lotami egzaminacyjnymi na wykonanie zadan bojowych.

Po zdaniu egzaminu pilot otrzymuje licencje pilota bojowego, upowazniajaca go
do wykonania zadan bojowych w sktadzie klucza. Licencje te wydaje dowddztwo rodzaju
lotnictwa sit powietrznych;

Trzecia faza szkolenia lotniczego to szkolenie zastepcy dowodcy klucza - dowdd-
cy pary* Podczas tego szkolenia pilot wykonujac loty na zadania bojowe gtévjne i za-
dania drugorzedne dla danej Jednostki zdobywa kwalifikacje instruktora oraz prowa-
dzacego pare.

Egzamin koricowy obejmuje wiadomos$ci z zakresu ogd6lnych dziatan lotnictv/a, lot
na wykonanie gtéwnego zadania bojowego oraz lot na wykonanie drugorzednego zadania
bojowego danej Jednostki, Po zdaniu egzaminu pilot otrzymuje dyplcm zastepcy dowdd-
cy klucza /dowddcy pary/. Czwarta faza szkolenia lotniczego wputku bolov/ym - to
szkolenie dowddcy klucza. Program tego szkolenia obejmuje wykonywanie wszystkich
zadan bojowych przewidzianych dla danego rodzaju lotnictv/a oraz prowadzenie klucza
na wykonywanie zadan bojowych Jako instruktor szkolagcy dowddcow par. Ta faza szko-
lenia lotniczego konczy sie egzaminem przed komisjg paristwowa. Po zdaniu egzaminu
pilot otrzymuje dyplan dowodcy klucza.

Czwarta faza szkolenia lotniczego Jest koricowym etapem szkolenia pilotéw pod-
oficeréw, poniewaz mogg oni zajmowaé Jedynie stanowiska do dowbdey klucza wiacznie,

Oficerov/ie piloci zajmujg te stanovliska tylko przejsciowo wokresie szkolenia.
Dalsze szkolenie oficerowie kontynuujg na specjalnych kursach doskonalenia i wwyz-
szych szkotach wojskowych.

Pelny zakres wyszkolenia na samolotach naddzwiekowych MIRAGE Illc pilot uzysku-
je po 7 latach od poczatku szkolenia A/ szkole lotniczej/ osiggajac nalot 500-600
godz.
Charakterystyczne cechy systemu szkolenia lotniczego w sitach pov/ietrznych
fr;idcji to:
- ponowne wprov;adzenie lotow selekcyjnych na ttokowych samolotach szkolnych w okre-
sie kandydowania ucznia na pilota;
- duza liczba lotéw z instruktorem przed wylotem samodzielnym /ucznia/ - okoto
20 godz;
- brak wprogramie szkolenia lotniczego podchorgzych /elewdw/ elementéw zastosowa-
nia bojowego;
- bardzo duzy nalot kontrolny /loty z instruktorem/ podchorgzych /elewov// w procesie
szkolenia lotniczego - ponad 70% catego nalotu;
- wykonyv/anie nieznacznej liczby lotéw wDIV/A i NA/A /tylko loty z instruktorem/;
- stosunkowo duzy nalot na aparaturze treningowej /okoto k2 godz/;
- zwiekszenie liczby godzin nalotu w okresie przeszkalania na naddZwigkowe samoloty
MIRAGE Illc z 60 godz, do 100 godz, na pilota.






AR
CWICZENIA

/i/YSOKOSC

104 105

3-0,5

SYMBOL

CZAS
LOTU

ILOSC
LOTOW

0,40 030 0,10

134 137

135 134 136 139

A

140
919 9-19 9-19 12-17 7-12 6-10 B-130,3-2

Y HY-H W'Y UY<H sy
035 035 035 035 0,40

4 4 2 2 1 2%

040 040 030Q7 030 040 040 035 035 035 030 0,40 030 040030 040 040 0400 040 040030 030 Q40QD 035 0,35 035 035 035 035 035 030 0,30

93

PLAN SZKOLENIA P/LOTOW -GPUPA

NA SAMOLOTACH N16-21

EKSPERVtIENTALNE]]

™ ladeiQ r. 101
* 109 m 112
| L 121 122 124 126 127 131 132 733
i5-12 513 3-5 12-14 13-15 Putap 2-10 5-05 505 Pogad g5 Pofad Ponad Ponad Ponad Popad Ponad Ponad Popad Popad 510 312 6-10
+M-1HK—1 [-/*XH r-n ma hO0—+ -fr an, i [
n
040 040 030 040 030 030 030 030 030 035 030 040 040 040 030 040 040 040 040 040 0,40 10,40 10,30 035 0,30 0,40
ro3 20 1 2 2 1 2
1 cl ) 1 2 2 2
1 _ 1
3,142 N44 145 146 147 149 150 151 152 153 14 15 16 /57 758 <P) w0 76/ 762 (O) 767 768 (r78) 179 /80 (200T
_____ . — XY,
03-2 05-1 051 DZPS 02-4 05-r 0501 02-1505155- 15 8-15 1- 2 0516 ¥ 05155.5 2.75 13 7 7 3 0513 735 05 2.8 2.8 /T 05 752

uYr'=s A VA e rTrrd 7 ToH i-0-i AUIIHIZHH-X yk H f- iHO-H bthrH "

0,30 0,07 0,30

2 1 2 2 1

4y ’ v 2 r 2 2 2 2 2 2 3 7 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 g 2
204 1 205 a1 22 25 221 222 224 226 234 235 234 236 237 239 240 242 244 245 246 | 247
05 05 05 3-5 1312 195 055 o Pogad 5.3 Pogad Ponad Popad Popad Poad Ponad g 19 o159 7-12 610 B-13 052 052 051 051 DG 50 1-12
i HYH
0,30 035 0,30 030 040 040 040 030 040 040 040 040 040 040 040 040030400 040 Q400D 040 040 040 030 030 040 040 035 040 040
v/ 4 4 1 2 2 1 2 2 1 2 2 z 2
248 /34 /3B (ie?) 199 190 191 12 198 1A 235 299 290 291 292 293 \RODZA7  SZKOLNO-BOJOWE szkoLno- BoJOWE
2/0 979 9.9 P Pogad Popad Popac Poped Ponad 16 g-1g "ol Popad Popad Ponad Ponad Poned Ponad NARUKR, O PODDZWAKOWE  NADDZWIEKOWE POIOWE RAZEN UWAGI
Y g K K XK ok  ow v | SK K K A/TOSPEAI \  LOTY  czAs  LOTY CZAS LOTY CZAS LOTY CZAS
1741/>A 4 220 31 1417 93 5255 128  69.32
040 040 040 040 040 040 040 040 030 040 040 040 030 030 040 040 040 040 DTYVA 2 720 13 7,40 23 1450 '38 2350
2 2 2 2 NZW A 15 506 14 630 46 2605 75 3741
NTYVA — — 23 1410 30 1930 53 3340
OGOLEM 21 846 81 42,37 192 11320 294 /6443












7

PLAN SZKOLENIA PERSONELU LATAJACEGO NA SAMOLOTACH MI16-21 1grupa kontrolna PO 40060DZ. NALOTU NA SAMOLOTACH -~ POIDZ™MIiKOYCH
2i3 grupa kontrolna PO 250G0DZ. NALOTU NA SAtIOLOTACH PODDAMEKOW)/CH
Tabela z. 103
101 102 103 104 105106 108 109 110 108 111 112 113 114 1@ 106 107 115 116 117 lie 119 120 121 122 123 124 125 126 127 129 130 131 132 133 134 135 134 136 137 138 140 141 142 143 144 145 146 147 148 149 150 751 152
PONAD WLV POSAD POSAD PONAD PONAD PONAD Ponad PONAD ponap

15 102 05 30505 102 3163-192-5 3401315195 240 210 102 10282 5 505 3 08B 3" 3 3 3 3 3 3 3 3 1216133510123610914 914 10 1214 712610 8-13208 203 105 1054.,: 402 20501 15010515515 B-15

>.00-1 0 0-i iy —" . ) VW& HO 0—1-00— HOO—t % 1 pr* ) n uh-* XL n .JL nojL - Sfr*

eTir ny,\‘_A_,hk\/‘_‘I-X

040 030 010 040 010 035 040 040 0.30 040 030 0,30 030 035 030 025 030 040 040 040 030 040 040 040 040 040 040 030 040 040 030 030 035 030 040 3105 w-T 040 04X 040 040 040 357 030 040 040 035 Q35 035 030 040 030 inosa 040
- 11 1 3 2 1 2 1 1 2 1 - = 11 2 1 111 11 2 1 - 1 1 2 1 2 11 1 r 3 3 1 3 1 2 1M 1 - 2 2 1 1 1 5 2 2 2
1 2 6 1 5 3 2 4 3 1 2 2 1 4 3 1 4 2 2 3 2 2 2 4 2 1 2 2 2 2 3 2 2 3 , 55 1 3 2 2 121 . 12 . 1 2 ., 2 2 2 2

/53 154 155 156 157 150 134 135 /36 /59 160 /Ol 162 166 167 166 178 179 180 200 200 201 202 203 204 205 206 208 20g 210 211 272 215 216 217 218 219 220 221 222 223 224 225 226 234 235 234 236 237239 240 241 242 243

PONAD PONAD PONAD PONAD PONAD PONAD PONAD PONAD PONAD

1-1205-16?@05-15 5-15 2-/5 151915191516 /-3 1 7 3 13501135 05 8-2 B-T 10-1 05 3-6 16 3-8 05 30505 3-103163-19 2-5 1315105 5 505 3 003 3 3 3 3 3 3 3 812814 10 12U 712610 8-13 2:05205 1-05
‘n >A IX g h X, U1lH 4 3- 4134 .S - EO—u4CX nox »— 1m < 1 « > M-t H/11Y g p »  TreA 1 w X X X X X u . N U

040, , it 040 PABORO w m 040 040 040 035 035 035 035 035 0.35 0.35 0.30 0,30 038 007 030 0,40 030 0/0 0.40 0.0 035 040 0.40 030 030 030 0,40 040 040 030 040 0,40 040 040 040 040 0,30 0.40 5703 0.40 QBRI 040 o040 030 0.30 o040

i 2 1 2 1 1 2 1 1 1 2 2 1 2 2 2 1 2 2 4 1 1 1 1 1 3 2 1.2 1 2 1 1 1 1 1 2 1 2 1 - 1 1 2 3 3 1 2 1 1 1 1 1

2 3 2 3 1 2 2 1 1 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 6 2 ¢ 2 4 1 5 3 2 2 2 2 7/ 1 3 4 2 3 1 4 2 1 2 2 92 4 4 7 2 2 1 1 2 2 1

244 245 246 247 74Q 234 235 134 135 187 188 109 190 191 192 193 194 234 235 287 288 269 290 291 292 293
105205510 112 210 51618y 4 2 3 3 3 4 g a6 G0 Py Poso Fue poo FAVD KD FIKD
e tSfr a4l X g X X rog M M.JISLX X ng  surisa X X
040 0350,40 0.40 040 040 040 0,40 040 0.40 030 0,30 040 040 0,40 0.40 Q30 0,40 0,40 0,40 0,30 0.30 040 0,40 040 0,40
12 2 2 2 1 12 2 12 2 13 3 112 2 12 2 13 3 1

2 2 2 2 2 1 12 2 2 2 3 2 4 3 1 12 2 2 2 3 2 4 3 1









Ppr» dooy Nr edmetg
1 upa elea ftSa. CQU e o
1 Ii'zo%:elrwle -%r<<f’\wr§5‘<I9 1 ager% nIt WNZIm . rE -
- 7 przeksz. %I I , ma limyn lotzu w iy 28
- Z przecsz. 1 ladowni ma Iany« lotsu WNILL +37

&< Strzelanie do  Odpulniie KKR do celu pobdetmego w
célu povwaotrau P PO s

K Strzel|m|e d sxrzeianie do ceiu na2|esnego Z reziet wnocy

celu ua strzelanie do celu uazleunege z dziali wnocy 1 57
Sonbardonanle z lotu pozienego wnocy ) — '
& Borberdonenle  Benburdolvinie z lotu nuiicovezo winocy ziJ -
: o-
[

%’%&j%%‘{% %elozgilennego Ilgta WI’@/ y
Imitacja bolbarbnaePIRgyRo Ve £
&

Zrzut lbonb O6vdetla lucych

) < n _ B N

3« Reipesiaale - : ¥\zrd«wfa Wéjgén)goemanlu B Jj 1(?(?
%Jmoame otogral Igmgl? zast%/\anlu ROTAS 1 ﬂ -

Rozpoznarle ra loalektreniczne wnocy 103

6« Przecwdzla-  Przeciiiffizialanie radigi»lektreniczne akiywne wnocy 112

U anie Przeciwdziatanie radioelektronicane pesywne wnocy % 113

° . omie Lot wranech CIB LTC v riocr b 149

gtrefa l|c<)r?'otazun§/)vCy %

8. -~
'“f’g * m aale 1
3 ega’ - Wstrat s¥glze s

Lot m ozpedzanle i putap wnocy %Zl?
>
Traaa w 194
X Truss Trasa wMIW . 195
- rag;[la’ra %Ny%l@sd +196
- w I orza
ﬁ ?uen nk ianya lotnisku WNAK 1588,
->z quavvanlal na iimyn lotnisku wNWL +20A
Zajscia wg USL-"™ wNIVWA na sanolocie bg 234 +234
10. U8-R3. ZaJSC|e wg U3 -R3. wNIWA ra. saeolocie szk 2% .. 1235,
u;smar\zl)w?:] LH.:‘FG_W na samolocie szk. —trenm 1« 235 i%
Lot wzas nie m je sz ‘
1A Lot wzasi lggglnle m asanqggge Sz -trenlng» ‘%
Iaplel\/bal udamyrh reflektoorach , ¥
12. Lot 7 Dlodec espcn. WJeryku reeyjskin Wi scy 90

DWRnA 0686/79






AHAT A r PJ
4 707 2 pil
N~ 1ZCy ¢lw
VCIOyV
Nfl SAA. 154,
NA R:-}04'ie4d. -
NA SA«. T-Affo*-.. | LAC

NA SMiGLv .CAC-

N D2J5V 4 [

N QzIBU T:A
WoC z A

W ,CC T'VA

Dr., A

NUi%ea c'HC2£.'Ua
ItCSC "LA CwA" [
iUSC  4YI(™P A5
C*..NI£EH,A WYH

Nt~ cR C?HCA~'c.Hp
tLCSC Ha ¢ T a
ucC scC VA" )V, A,

C-. NI 5:u, \ VYy~*,

pT;, A

W---6R CMC2¢"<ia
ILcSc ALACA“ [
ALwWSC uyVit 5°AH*

C-.NLN -4, ~ We,

N2i.A

C~vICZRRN! ¢
1tCSC ptA™OMI' g
11CsC LIY4ONAAL

R

rrAvhR
NILVSC «¢PA CHA A

AT 1

HU/* 9 CMC~-MN-HA
I (USC “Ha ciua"pj
I LCSC +YnN3uAlH

Ch.MIEAt.-~ wY'H

NUffgR  (;LE'H-H!.
iLC3V ALA‘'CHA']
UCscC YKO™A.H.

NUMgR tIH'HNTI
ALC3C pLAMH 'A-[
UCSC ;-YI"OHAuA

NUIHR LLfc"HNU
iLC3C fHA ;i,nA" 4
UCSC -yY™?™Arl:

CoTNTATC W -C;™ ( LOT

174

24

112

12

10=

uli

2Mn3

215

ia?

135

u?

2Wi
et

rn

2T

297

KJ POY1MTH

ne21t

M-321Phl

?7E C £1I11H".7uC

1
1

i

Fo19m"n4

c?, P ~ R S Q A L N
IIIVSZIIrD
1 gSj(AGNA - o U o PRTYCYIPLY
ciTo Y DO D7J, W - *CHI*pA 'HAS" 1/ ~'jp = U, Al
A" o AMNajveor. 3' bz'/la- 3«,8B oY NH'VC gIS'ifcNTACH
e © y
cc-c .
( BCSZA TV . PniiZzzZ-: yc~ Ic 1 0
A 2vsu'~cs I
gan o ~uU2 2 2TKT|ue
ot . l-I* .\|_/| ) 3T.K2. PnTto-«5rH2
t W U_U*fACi- P 3T;.Z. Foi-c,;,r"Tpz
u;zuon. . . 30. 12 1 F
» 0" p 770~ ' AN
Pﬂ'"T !
ZAGSCr DO ir*n, WA - UsL
OCZinV U sTioLT™mMpg 1 bTLPiej p~rAIHACITI
?A UBANU 5 29,
e % U*1H:
_ f 5% w14 =, HW 15, . p .. BN9
itWwA  H 5. "JNcH .Nn. = Hn 1-y.. ‘A7
Gy o OBl 14.- 7~
-t " ’ ' :
K "o ot 297 PN. 19. no
0 A 1 CcC2BHZ2Tc cH
149 4f 146 ur- N4 N
o ' . « 14 15T 154 156
1 : 1 3
7Q 2f T«? 14e ’
102 & 1m? 1tH
2 2
1-b? ge 1-'9 19" 191 192 1n~2
2 2 '4 5 1
113 112 11 124 13u 151 150 B agg A (BV
V
15 ‘34
‘AR 243
47
222 rrm
=Q 0 iigLccii
N $ TT Vi 1 HCa :TMA
PLA 5.56 S o 2.50 1
11
-Y<. 1.11 2.4:- ~n
4V - 2V,2b 2.'21 g’gg
LA j 23, N1 N
: *13,4- »
TY, .7 2.,4" 24,00 320
1Y/ r 4,74 9,40 2.52
) _ y 1.1 0,13
|
JASTO&'V N,Mg S-'JO-Js . "
A g SAI"CLOTACH NAO®Zy”~ KKOUYC.1
25 ?
: . 1 ‘ 66 65 1N -65
3 4 9 1
2 3
Hy -I9f11 Ca 231 234 433
4 2? + 4
1 u 2
10

13?

17:

23.

\O






PTLGT Y an;
P ] [CR L
PU VT Hi =Y Non' U, Cr i

kAU T

iA sA‘,
a0 aA'", i * 1
SAM, A i oL
S.ij'
w D™NU r . U
k pr:*'
<oc W
w .OC T

H*. £K |
U,:SC |, La
U, .SC

c .'u . Vv, 1A7

e\ C |
UwSC . Lrt
ucsc Vu

at A

14 t;? |
1LASC U m
U, .sc V.;
L .sU L.

N1 tR i -,
I twSC
U< SC V., LA

C .NU: L

nL” e
UucCcsc

o i 4?
UA

>n a
R 1#i

i LCSC =-Lx
C..NT: 1L

la2l

NUruR
UcscC
I LCSC

5Lc
U-A
VA

NUr 6R L 17
UCsSC V1A
UCSC  Tii

N'V&< ¢,
UuC LA
UCSC U4

"9l

c".v

75

N

24, “'C

> 0 &
ctd te-2 NY U, rkU
M, I"T
o4an L, n SC.J iLi; *:1Ti1CA
YC* u ;
\IN | " Tk* r
-7r", p'T" e~7'U. rei’ Pj.
p l CPw)
u i PUT*'3"-;:AMNA>U.
| , r, - ISL 41
b" - IA TVl .. ,C!
P"1l
1 "0 T
~A
i, A N @4\
? n
1
3 1
NN
"2 Cu U L"CcU
A U u:
4 *>»
™
1,1" 4= |
Ar wV
5 M, & Y [ %
. _ 4oV
%ﬂ O my
mf 1.1 ys
I >r vc<
A 1'U
2 f
1
"™
*72
1 /



