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Załącznik ЗуSYSTEMY SZKOLENIA NA BOJOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTOVnfCH W LOTNICTV/IE SIŁ ZBROJNYCH PRLSystemy szkolenia pilotów obowiązujące po 1945 roku w lo tn ictw ie  S i ł  Zbrojnych PRL opierały się na radzieckich systemach szkolenia lotniczego^ P i lo c i  początkov/o szkoleni b y li w ZSRR, a po utworzeniu O fice rsk ie j Szkoły L otniczej w DgBLINIE szkolenie realizowano w kraju , również w oparciu o radzieckie systemy szkolenia lotniczego, kadrę instruktorską oraz sprzęt lo tn ic z y .Wstępne szkolenie selekcyjne oraz podstawowe szkolenie lo tn icze  realizo'^mno na lekkich samolotach tłokowych UT-2 i  PO-2#Szkolenie przejściowe /zaawansowane/ i  docelowe realizowano na szkolno-bojowych oraz bojov/ych samolotach tłokowych typu JAK-9, IŁ -2 , IŁ-10, UTB-2^ PO-2 i  TU-2.
\I okresie wprowadzania do uzbrojenia samolotów odrzutowych /1950 r ./  wstępne szkolenie selekcyjne oraz podstawowe szkolenie lo tn ic z e  realizowano na lekkich samo­lotach tłokowych UT-2, PO-2 i  JAK-18.Szkolenie przejściowe realizov;ano na szkolno-bojowych i  bojowych samolotach tłoko\srych JAK-9, JAK-11, UTB-2 i  TU-2, natomiast szkolenie bojowe odbywało się na szkolno-bojowych i  bojowych samolotach odrzutowych JAK-17U, JAK-23, MIG-15, MiG-19 i  IŁ-28.Obowiązujące systemy szkolenia na wyżej wymienionych typach samolotów oparte były na systemach ja k ie  obowiązywały w siłach  zbrojnych ZSRR.Po uzyskaniu dośv;iadczeń i  przygotowaniu własnej kadry instruktorsko-dowódczej systematycznie modernizowano system szkolenia lo tn icze g o , dostosowując go do wa­runków i  v/yposażenia ja k ie  aktualnie było w lo tn ictw ie  S i ł  Zbrojnych PRL,Przełomowym momentem w tworzeniu własnych, specyficznych systemów było wyposa­żenie naszego lotnictw a w samoloty naddźwiękowe MIG-21 i  SU-7,Przedmiotem rozważań będą własne systony szkolenia pilotów na samolotach odrzu­towych powstałe od chw ili rozpoczęcia szkolenia na samolotach naddźwiękowych, tzn , od roku 1965*Stopniowe wychodzenie z uzbrojenia bojowych samolotów tłoko\^ch i  wprowadzanie na ich m iejsce samolotów odrzutowych, a następnie samolotów naddźwiękowych, spowo­dowało konieczność opracovramia nowego systemu szkolenia lotniczego^ Przeszkalanie na samoloty naddzwiękov/e, w pierwszym etapie ich  wproxvadzania, realizowane było w ZSRR. Następnie, po przygotowaniu kadry in stru k to rsk ie j, pilotów  przeszkalano 

V/ kraju,V/ okresie tym obov/iązywały bardzo surowe rygory w odniesieniu do s e le k c ji i  typowania pilotów do przeszkalania, stąd też n ie  może on być w p ełni adekwatny do obecnego.Powszechne wprov/adzanie do uzbrojenia samolotów naddźwiękowych spowodowało koniecz­ność sprecyzowania i  zaprogramowania procesu szkolenia stosownie do potrzeb v/łas- nego systemu szkolenia, V/ v/yniku przeprowadzonych a n a liz  i  wniosków ze zdobytych do3v/iadczeń opracowano w 1965 roku program szkolenia na samolotach naddźwiękowych w pełnym wymiarze, określonym przez ich  przeznaczenie,V/ 1965 roku u leg ł róv/nież korekcie dotychczasowy system szkolenia z uv/agi na rozpoczęcie pov/szechnego uzytkov^mla odrzutowego samolotu szkolnego TS-11,
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Szkolenie lotnicze^w^latach 1965-1968Szkolenie w Oficerskiej) Szkole Lotniczej) /OSL/ trwało 3 lata« Absolwent OSL uzyskiwał stopień podporucznika i  kv/alifikacj)e p ilo ta  3 klasy*Warunkiem przyj)ęcia kandydata do OSL było między innymi ukończenie szkolen ia  samolotowego w ramach Lotniczego Przysposobienia Woj)skov;ego /LPW/«Szkolenie realizowane w ramach LPW, obej)mowało [3 5 ] :-  szkolenie szybowcov/e /LPV/-1/, z uzyskiv/anym nalotem na szybowcach dwumiej)scowych i  j)ednomiej)scowych około 7 godz* na p ilo ta ;-  szkolenie samolotowe /LPW-2/, z uzyskiwanym naloton około 45 godz* na p ilo ta  na samolocie JUNAK-3 lub TS-8«Nastąpnie szkolenie lo tn ic ze  realizov/ane było w OSL na samolotach TS-11* Jego ramowy układ przedstawiał się  następuj)ąco [53] .I  rok szkolenia:-  od października do czerwca -  szkolenie teoretyczne;-  od czerwca do października -  praktyczne szkolenie podstawowe na samolocie TS-11 w pułku szkolnym.I I  rok szkolenia:-  od października do marca ~ szkolenie teoretyczne;-  od marca do czerv/ca -  praktyczne szkolenie podstawowe na samolocie TS-11;-  od czerv/ca do października -  szkolenie teoretyczne*I I I  rok szkolenia:-  od października do marca -  szkolenie teoretyczne;-  od marca do października -  szkolenie praktyczne na samolocie LIM-2;-  promocja pod koniec roku kalendarzowego /listop ad /,W pierv^szyra roku szkolenia w OSL, program na TS-11 zaw ierał [53] ;-  lo ty  po kręgu;-  lo ty  na prosty p ilo ta ż ;-  lo ty  na średni p ilo ta ż ;-  lo ty  na dużej v;ysokości /do pułapu/;-  lo ty  trasowe;-  lo ty  szykiem /na wysokościach średnich, dużych i  małych/;-  lo ty  na typowe a ta k i;-  lo ty  V/ zasło n iętej kabinie,Zestav/ienie struktury nalotu przedstawione Je s t  w ta b e li Z,3.1» w tym według przyrządów w za sło n iętej kabinie -  około Ю godz. Tabela Z .5.1

— ~  ~  — у  a t  e s a a s a : c s a s s « s : s a * i a « e e 5 s e ! = s 5 3 » j a e » e e s » e e e a s 3 s * |И Warun-jLoty kontrolne /liczba}Loty samodzielne {Razem /liczba lotów -  S____I lotów -  c ^ ^  ^ / licz b a  lotów -  czas/ I czas/ "II DZWA 1I 02 — 59-4? ! Aa _  o'? no ! ипгл rr t-n68 -  27.085DZWA jl02 -  39.42 III j  , , .  --------- -=s=si=ra:t==t5a*teaaiats5SBaK»a=s==ssa=:3:=Ar:sa==seeaBsse=stsB»aeeeaea:aa5a=̂ saesseJ5tsae=sssssssesss»asee«J 170  -  66.50

W drugim roku szkolenia program obejmował [53] *-  wznowienie nawyków w DZWA;-  strzelan ie  do celów naziemnych;-  walki pov/ietrzne;
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«• przechwycenia >-  loty trasowe i  przeloty;-  loty  w zasło n iętej kabinie;-  loty w DTWA /pojedynczo i  w składzie pary oraz na zastosov/anie bojowe/;-  loty nocne.Zestav/ienle struktury nalotu przedstawione Je s t  w ta b e li Z .3 .2 , w tym według przyrządów w zasło n iętej kabinie -  około 8 godz. Tabela 2 .3 .2

s = =I Loty kontrolne S Warunki I / liczb a  lotów -  
j  czas/
! 22 - 10.52

n̂
— —5 DZWA R— —R{jDTWA

n _ _  ___________ J ___________ __________________nH
I 24 -  14.50

Ii Ogółem ł 68 -  33.00

Loty samodzielne / liczb a  lotów -  czas/
11 -  2.2611 -  7.00

Razem/liczb a lotów  -  czas/
33 -  13.1635 -  21.50

ШШ  I  ^

35 -  12.06 j 103 -  46.06
i t a a a s 3 3 e s s s a s : a = & 3 a a s e a s a a a a E s : s c a & : 8 a s s s e s i ^ a : s ! E B s z s a s : s a a i s a a B S M 3 S i e a e e ) s i > t t a a . a t a s s m S E t t 9 s x s r e > e a s c s 3 i J ^Ogółem szkolenie na samolocie TS-11 w I  i  I I  roku obejmowało 273 lo ty  w czasie 111 godz. 56 min.Trzeci etap szkolenia lotn iczego realizowany ty ł  w I I I  roku szkolenia w OSL i  po Je J  ukończeniu, w Jednostce bojowej odpowiedniego rodzaju lotnictw a /Ш , LMSz, LRTiA/ na samolocie typu LIM,Program trzeciego roku szkolenia w OSL obejmował [35, 52] :-  lo ty  po kręgu;« lo ty  do stre fy  na prosty p ilo ta ż ;-  lo ty  do stre fy  na średni p ilo ta ż ;-  lo ty  na dużej wysokości' /do pułapu/;-  lo ty  trasowe;-  lo ty  szykiCTi /na wysokościach średnich i  dużych/;-  lo ty  na typowe a ta k i;-  lo ty  na małej wysokości;-  lo ty  w zasło n iętej kabinie;-  strzela n ie  do celów naziemnych;-  walki powietrzne;-  przechv/ycenia;-  lo ty  trasowe i  przeloty;-  lo ty  w DTVEd /pojedynczo i  w składzie pary oraz na zastosowanie bojowe/;-  lo ty  w NZVA,W wyniku r e a liz a c ji  wyżej wymienionego programu absolwent OSL uzyskiwał warunki wymagane do 3 .klasy p ilo ta  wojskowego w lotnictw ie myśliwskim oraz część warunków na 2. k lasę. Zestawienie nalotu uzyskanego podczas r e a liz a c ji  programu trzeciego roku szkolenia lotniczego w OSL przedstawione Je s t  w ta b e li 2 ,3 ,3  /w tym według przyrządów w zasło n iętej kabinie -  9 godz,/.
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Tabela Z«3>3
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; S = : m = ; B , s t a s s s a a e B a s s s sLoty kontrolne / liczb a  lotów -  czas/
s-:r | ^ a a a s s s a a a a a a a a a a a a x a  a

1 Loty samodzielne 
{ /liczb a  lotów -  
1 czas/

в  :ф а  s  s  es Ш 9  a  s  a  9B s  ss S9[ st CE S a  s  s
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j  /liczba lotów -  
j czas/ =1

8n
8
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1
65i45 8
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11 DTWA n

111 17 -  10,15
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20,05 an
ir-----------
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W pułku bojowym p ilo t  kontynuował szkolenie zaawansowane i  doskonalące według profilów  i  potrzeb rodzajów lotnictw a.Proces szkolenia p ilo ta  do uzyskania poziomu 1. klasy trwał 2 la t a . Po rozpoczęciu szkolenia w jednostce bojowej, w miarę zdobywania wyższych k w a lif ik a c ji , stopniowo p ilo t  przechodził w określonych elementach do treningu ciągłego. Pełne p rz e jś c ie  na trening ciągły następowało po zakończeniu szkolenia i  uzyskaniu poziomu 1, klasy /2 la ta  pobytu w jednostce/,Z uwagi na występujące trudności sprzętowe, to znaczy brak dostateczn ej lic z b y  szkolno-treningowych samolotów odrzutowych TS-11, w latach  1965-1968 zamiennie rea­lizowano etap podstasowego szkolenia lotniczego na samolocie tłokowym TS-8 z n ie ­którymi giupami podchorążych. Program ten był zbliżony do programu realizowanego przez grupy podchorążych na szkolno-treningowych jsamolotach odrzutowych TS-11, z wyjątkiem lotów na podstawowe zastosowanie bojowe [ 3 5 ]  *System szkolenia lotniczego w t e j  sytu acji składał się z następujących etapów szkolenia:-  pierwszy etap szkolenia lotniczego zawierający wstępne szkolenie selekcyjne w ramach LPW-1 i  LPW-2, na bazie aeroklubów, realizowany był na szybowcachw wymiarze około 7 godz, oraz natłokowych samolotach JUNAK-3 lub TS-8 w wymia­rze około 45 god z,;-  drugi etap szkolenia lotniczego realizowano w pierwszym i  drugim roku pobytuw OSL, na samolotach tłokowych TS-8, w wymiarze ponad 100 godz, bez zastosowa­nia bojov/ego /brak możliwości/;-  trz e ci etap szkolenia realizowano w trzecim roku pobytu w OSL, na poddźwiękowych samolotach odrzutowych typu LIM, w wymiarze około 110 godz, oraz w okresie 2 la t  w pułkach bojowym w wymiarze 160-170 godz,;-  czwarty etap szkolenia lotniczego realizowano na szkolno-bojowych 1 bojowych samolotach naddźwiękowych MIG-21, w wymiarze około 170 godzi, do uzyskania poziomu 1, klasy na tym typie samolotu.
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W drugim etapie szkolenia program zawierał następujące /typowe/ elementy pilotażowe ĵ 53 ]  :W piens'szym roku pobytu w OSL -  w DZWA:-  loty  po kręgu;-  loty  na prosty p ilo ta ż ;« lo ty  na średni p ilo ta ż ;-  lo ty  trasowe;-  loty  szykiem;-  lo ty  w za sło n iętej kabinie.Struktura nalotu przedstawiona je s t  w ta b e li Z ,3 ,4 , w tym według przyrządów w zasłoniętej kabinie około 10 godz. Tabela Z .3.4

> =t  SB X3 as ss as s  s  s ;  S3 zs SB:{{ Warunki n
NЦ—————II DZV/A

4 .K ! s s a :s s s z 5 S S s s s * = a w s s a s s s a s a 3 S ! s a 5 a s s c :s 8 S B s s s E r a s B a a a s s 9 a s 3 S 3 a e s 3 a s * s s s B E e a e s B c » * B c | s s t s a s s s 8 S 3 B « s s e a t 3 t s 3 s s s is » s p e » a s a s n  цLoty samodzielne j Razem  ̂ ||/liczba lotów -  czas/Loty kontrolne / liczb a  lotów -  czas/78 -  24.26 42 -  11i3lII35 s; a sz ss as «S s: I s a s s s a s s s t s s B S s s s e c B S s s s a s s z  e a s s a s s ; e e a B e 8 8 S 3 8 3 s s c s s a B a 3 S 9 a s 3 8 5 s a i s ;a s a B r & s e  a s e

/liczb a  lotów -  IIczas/ II
«—jj

120 -  45.57 и
m s « a i a « s a a « s : a t s B : . a 9 a t a e » s « aW drugim roku pobytu w OSL szkolenie obejmowało wznowienie nawyków w DZWA /po przerwie/, trening w lotach do stre fy  na średni p ilo ta ż  oraz [5 3 ] 8-  lo ty  trasowe;-  lo ty  szykiem;-  lo ty  w za sło n iętej kabinie;-  lo ty  w DTV/A;-  lo ty  w nocy.Struktura nalotu przedstawiona je s t  w ta b e li Z .3.5» w tym według przyrządów w zasło n iętej kabinie około 10 godz. Tabela Z .3.5

^ s a s a 3 9 S s m s a = a = | S S B = : a = : a e a s 8 S B a s s ; a s a a ! a s : s ; a ; = t s = : s r s a x = t s s a a e a x e a s s s s x a = a e = : s ^ 3 3 S 3 t B 3 3 e  ^ s s B s a e a s s x s K s e t l lЙ j Loty kontrolne I Loty samodzielne i Razem ЦI! Warunki i / liczb a lotów -  j / liczb a lotów -  | / liczb a  lotów • Ц^ ______________________________________________ I-£5£®Z-__-  -  — _____li DZV/A
II
0 . . . _________IIH DTVAU NZWA n̂---------H Ogółem иIbsasaacesa

I 31 -  20.161 19 -  13.50I4 -----------------! 22 -  8.54I•ł-------------------
I 72 -  43.003=a::ŁasaaaaasaaBai

i 15 -  6.017 -  5.50
I 13 -  2.301 35 -  14.21ia:4aaaaaaaaasaaaasi

I 46 -  26.17
26 -  19.4035 -  11.24 --Ч1

i 107 -  57.21 II1 ”saaaaasaassus ажазаааааашацOgółem w ramach pierwszego stopnia szkolenia lotniczego planowano na samolocie TS-8 / 1 1 2  rok szkolenia w OSL/ 227 lotów w czasie  103 godz. 18 min.
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W >(yniku realizac;)! dwóch równoległych planów szkolenia uwarunkow'anych pozio­mem wyjściowym /po TS-11 lub TS-8/ absolwenci OSL powinni uzyskać n a lo t na samolo­tach typu LIM w wymiarze [̂ 35» 52  ̂ : Tabela Z,3«6
K aaaescassaixst9 se B 8 « ia K ip ss« isE sa ia» & :8 se sis3 es|ssax 3 a!s^ ts« s£ :9 B ^» a a s3 2 Sa s3 ftasatsss^ ssr:a ;ft« 8 K s»B 9 saB sa 9p ;»ssa icn c« m atse 9a e »B »]Loty kontrolne iLoty samodzielne |Razem • Typ samolotu ■“ЙWarunkiDZWA
DTWA
NZWA
Ogółem

/ liczb a  lotów - l/ iiczb a  lotów -  l/liczba lotów -  drugiego etapu n j czas/ . _ jczas/ _ _ ___  jczas/ | szkolenia^ ___ }{' 80 -  31.03 j 1QO -  43.43 {l8Q -  I k M  {__________TS-8 j67 -  27.2719 -  11.25 91 -  38.18 |158 -  65i4517 -  11.00 j 36 -  22,25 TS-11TS-817 -  10.1525 -  7.A8 15  -  9.50 ! 32 -  20.05-  3 .2 0 ............ « 39 -  1П08 TS-11TS-8. 20 -  50.16 I 14 -  3.20 ! 34 -  10.14----------------------------------------------------- 1-------------------li 24 -  50.16 ! 131 -  58.03 .255 -  108.19 TS-11TS-8asa szasta L TS-11s a  I s  s  a  »  S8 XB S S «  a s 9  s a ;  a  aPoziom wyjściowy szkolonych pilotów  /opanowanie samolotu TS-11 lub  TS-8/ n ie  wywierał Istotnego znaczenia na dalszy proces szkolenia praktycznego |^83  ̂ .Różnica w n alo cie  na poddźwiękowych samolotach odrzutowych typu LIM podczas r e a liz a c ji  trzeciego etapu szkolenia lotniczego p olegała na zwiększeniu zaledwie o 20 lotów kontrolnych w czasie około 6 godz. oraz 11 lotów samodzielnych w cza­s ie  około 7 godz. Ta minimalna ilo ś ć  zwiększonego nalotu w pełni gwarantowała zachowanie zasad metodyki szkolenia i  bezpiecznego wykonywania lotóv*Szczegółowa ilo ś ć  i  struktura nalotu przedstawiona Je s t  w planach szkolenia pilotów -  patrz tabele Z .3 .7 , Z .5 .8 , Z .3 .9 , Z .3 .1 0  [35, 52, 53, 65] «
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PLAN SZKOLENIA PODCHORĄŻYCH  

NA SAMOLOTACH T S - 11

fabela z. 3 .9

1 2 3 4 5 6 7 9 9 10 11 12 13 14 15 16 17 19 19 20 21 22 23 24 25 29 30 31 3 2 3 3 J 4 35 3 6 37 3 8

1 2-4 0,4 0,4 0,4 2-4 2-4 0,4 0,4 3-4 3-4 0-2 0,2-1 0,2 03-1 8 6-9 10 10 1-2 1-2 0,3 1 1-2 4-6 1-4 2-4 1-4 2-4 5-8 5 -в Q5-Q2Q5-0,32-4 2 -4

HOCH ł—o~~i b-o—11—o—1ł-OOH ЮОН h-o—11-0 OH bOOH
^oJ^ i-)fH 1 - ^ 1-7V-! н-Дн ь-Лн ь Я Ч Ч д /

0,40 0,30 0,07 0,07 0,07 0 ,3 0 0,30 0,07 0,07 0,30 0,30 0,07 0,25 0,07 0.25 0,40 0,40 0,40 0,40 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,30 0 ,30 0,30 0,30 0,40 0,40 0,30 0,30 0,30 0,30

1 1 30 2 20 2 3 2 2 3 3 2 2 2 2 1 2 1 1 2 2 2 1 3 2 4 3 2 4 1 2 1 1 1 1

39 40 4^ 4 2 4 3 4 4 4 5 4 6 4 7 4 8 4 9 50 51 52 5 3 5 4 5 5 5 6 5 7 58 61 62 6 3 64 6 5 6 6 67 68 69 70 71 72 73 74 75

2-4 2-4 6 6 2-4 2 -4 2 -4 2 -4 2 - 4 1 1 1 2 - 4 2 -4 2 2 2 1-4 1-4 1-4 1-2 1-2 2 - 4 1-2 2 - 3 2 - 3 2 - 3 0,4 1-2 2 -3 2-3 0,4 2 - 3 2 - 5 6,2
H r

iJ V , ь / Ч 1--Л-1 ł-Л -н • H r HZ3h ь-ГПн H Z H 1-44 K H H X 1̂  Л 1 H X 1̂ ^̂  1 i-O-H

0,30 0,30 0,40 0,40 0,30 0,30 0,30 0,40 0,40 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0 ,4 0 1,00 WO 0,30 0,30 0 ,30 0,50 Q 40 0,40 0,40 0,30 0,50 0,40 0,40 0,30 0,40 0,50 0,15

1 4 f 2 2 3 2 2 2 2 1 4 2 2 2 / 3 2 1 1 2 3 2 2 4 1 1 2 2 3 4 2 2 2 2

76 77 78 79 8 0 81 8 2 8 3 8 4 8 5 100 101 102 103 104 105 106 107 108

2-0,2 2-3 2 -3 2-4 2-4 2 - 4 2 - 4 7.5-4 2 - 4 2 - 4 1-2 0,4 0,4 0,4 2 -3 2 - 3 2-4 0,5 2-4

W • ^ n 1--Ф—11—•—! i-#—11-##Hf-##H

0,40 0,40 0,40 0,30 0,30 0,30 0,30 0,50 0,50 0,40 0,40 0,07 0,07 0,07 0,30 0,30 0,50 0,50 0,40

1 1 6 2 2 2 1 2 7 2 1 12 2 70 2 3 3 1 1

Warunki lotu
Loty kontrolne Loty samodziei 

ne
Razem łołóyy

Liczba Czas 
godz. min. Liczba Czas

godz. min. Liczba Czas
godz. min.

DZIEŃ z m 101 44,22 72 29,08 173 73,30

DZIEŃ TWA 24 15, 10 71 7.00 35 22,10

NOC Z WA 22 7,19 13 2,40 35 9 ,5 8

Razem 147 6 6 ,5 0 96 3 8 ,4 0 243 105,38
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PLAN SZKOLENIA PODCHOPĄŻYCH NA PRZFJŚCIO m CH SAMOLOTACH ODRZUTOm CH
2 3

TYPU ..L im " TRZECI ROK SZKOLENIA
Tabelo z. З.Ю

Z 3 4 5 6 7 8 Я 10 14 11 12 13 15 16 17 /50 151 18 19 20 2/ 2 2 2 3 24 26 27 2 8 29 30 152 31 3 2 22 3 3 34 3 5 3 8

1-3 6 - 3 0.5 0.5 0.5 2-e 4-6 4-6 0.5 0.5 2-4 2-8 1-6 2-6 2-6 2-6 2-6 2 - 4 2-4 8 в 8 8 - 3 6 - 3 2 -6 2-6 2 6 2-6 0.2 1-0,2 0-2 1-0.3 2-4 Q4-0.2 QB-0.4 6.3 1.2 1.2 1.2 2-4
1-СЧЭН h-O-l h-O—l I-o—1h-x-i hOOHЮ CH HO—1HO—1ь-Л-н н х н н ^ НЛ-I ь-A - i иОч нхн К) он н\-| i-A-i А - Н н V lo c i ' V V

юон КЭн М1Ь А -14
0,40 0,30 0,07 0,07 0,07 0.40 0.25 0,25 0,07 0.07 0 ,3 0 0,40 0,40 0,40 0,30 а з о 0,30 Q30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0 ,30 0 ,3 0 0i30 0,30 0,06 0,25 0,06 0,25 0,30 0,40 0,40 0,30 0,30 0 ,2 5 0.23 0,30

1 / 24 2 20 1 1 2 2 2 1 2 2 2 2 3 2 2 / 1 2 2 3 4 2 2 г 5 2 2 4 2 2 1 2 1 2 1 6 1

1 1 16 2 20 1 1 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 / ; 1 2 2 3 4 1 2 1 3 2 2 4 2 / 1 1 1 г 1 4 1

39 155 153 40 41 4 2 4 3 4 4 45 4 6 4 7 4 8 4 0 154 5 0 51 2 2 52 5 3 5 4 5 5 5 6 5 7 153 101 102 22 103 104 106 155 156 /57 158 159 161 162 163 15 173

2-4 2 -4 4 10 10-12 /4 /4 /0 10 /0 /0 8 6 1-4 10 10 6 -3 2-4 2 -4 2 -4 аб-о.< ав-0.5 2-6 4 2-4 2 -6 6^3 2-4 2-4 2-6 г-4 2-4 2 -4 0,5 2-6 2-4 2-4 0.5 3-4 2-4
4 ^ нГи нПн j 4 hJ 4 Л а п . Л ьосн к ь н<Н

ч г ч г
hK-CM

"А Г ЮОН
г 4

еф . ф н идц
w ■dAb

0,30 0,40 0,30 0,30 0.35 0.40 0,40 0.40 0 ,4 0 0 ,4 0 0,40 0.50 0.45 0,50 0,50 0 .5 0 0.30 а з о 0,25 0 .2 5 0,30 0,30 0 ,50 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0 ,5 0 0,40 0,40 0.40 0,30 0,50 0.40 0,40 0,30 0,30 0,30

2 г 1 1 2 1 ; 2 / 2 2 2 2 1 1 / 1 . 2 2 2 7 2 2 1 2 2 \ 2 2 1 1 1 2 1 / 3 4 1 1 /

2 2 1 1 2 1 1 2 1 2 2 / / 7 1 / 1 2 2 2 1 2 1 / 2 2 1 2 2 1 1 1 г 1 / 3 3 ; / 1

164 160 165 166 167 169 169 170 171 172 173 174 200 201 202 203 204 205 206 2 0 7 208 211 213 214

г - 4 2 -4 2 -6 Q?-QJ 1.5 -4 г - 4 г - 4 2-4 2 - в 2 -в г - 4 2 -4 204 г-4 0,5 0.5 0.5 2 -4 2^4 10 в-10 г - 6 г -6 2 -6

Ф Ф ^ Ф 1 ♦  \н#-ч н#-н »-••н '

0,40 0,40 0,50 0,15 0.40 0,40 0,40 0 ,3 0 0 ,5 0 0 ,4 5 0,30 0 .3 0 0,40 0 ,3 0 0,07 0 ,07 0,07 0 ,3 0 0 ,3 0 0,30 0,30 0,30 0 ,40 0,40

2 1 1 1 1 5 2 3 2 г 2 2 1 1 12 г 10 2 2 2 1 2 3 1

2 1 1 1 1 4 2 2 2 г 1 2 1 1 10 2 10 2 2 2 1 2 2 1

Prz.ygotoi^'anie cLo 
egzarninu

2 1 3 3
-

3 5 1 6 1

6 -3 1. г 1.2 2 -4

кхн H I H • с н

0.30 0.30 0,25 0,40

1 Г 1 1

1 1 1 1

E g zam in

21 3 5 167 Lub 155

6 - 3 1.2 2 - 4

кхн ч н

0,30 0,25 0 ,3 0

1 1 1

1 1 1

^ \ P o d z a j

atmosferycuit^

Kontrolne Samodzielne Яагет

Liczba
lotÓYY

Czas 
aodz. min.

Liczba
lotórf

Czas 
godz. min.

Liczba
l0tÓ ¥ Y

Czas
godz. mm.

D Z W A 31.03^
^ ^ 7.27

100 43.43 ^  
^ ^ 8.18

180
^ ^ 1 5 8

7446^
^ ^ 5.45

в т ш 19
17

11.25^
^ ^ 0.15

17
^ 1 5

11.00̂ ^
. ^ 9 .50

36
32

22.25^
^ 0.05

NZWA 2 5
2 0

7.48^ ^
. ^ 6 .54

14
14

3 . 2 0 ^
^ ^ 3 .20

3 9
34

11.08^
^ ^ 10.14

Pazem 124
f04

50.16^
^ ^ ^ 4.36

131
'20

5 8 .0 3 . ^
^ . - ^ 1.28

255^ ^
^ 2 2 4

108.1^
^ ^ 6.04

\

\
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Dalsza r e a liz a c ja  trzeciego etapu szkolenia /na samolotach LIM/ prowadzona była w pułkach bojowych mających samoloty typu LIM /odpowiedniego rodzaju lo tn ic ­twa -  LM, LMSz, LRT/.Przeznaczony do r e a liz a c ji  plan szkolenia przewidywał uzyskanie poziomu 1, klasy na bojowych samolotach poddźwiękowych. Zestawienie oraz struktura programo­wego nalotu przedstawiona je s t  w ta b e li [35» 52^ .
Tabela Z«5«11

e a s e s x s « a e = s * s s p i = B * e e = x e j a 5 a = M s r s e = s i e = e t * e e s 3 = e e s i = s s e e s e e 3 ! s » = 5 e e « » a t e = e « e a * ^ * e  s i e s s  « a s s e s s  ae sI Razemn WarunkiIIn[L-----------li BzmIIli DTVA
II

Czas lotów kon­trolnych/godz./

II nzm
IIII Ogółem; | 42,00
^ s a a a a a a a a a a a W a a a a a a a a s

’ Czas lotów samo­dzielnychgodz. / I /godz,/
I  8 5 .0 0

20.00128.00
: 8  s :  ss s  s : SC ss S3 s  S5 xs ss S3 3s S3 s

31.0028.00170,00
ś ae s  ss ss 3S S3 33 ss ss S3 sr 8  8  SS8 ss ̂  ss a  8  3

P r z  e s  z k a l a n i e _ _ n a _ _ s a m o l o t a c h _ n a d d ź w i ^ k 02 w c h MIG-22. Wstępne przeszkalanie z samolotów p oddźwięk owych na naddźwię- kowe /^4IG-21/ odbywało się w Centrum Szkolenia Lotniczego -  MODLIN /CSL/, Na prze­szkolenie kierowani b yli p ilo c i  samolotów myśliwskich z nalotem ponad 400 godz, na samolotach typu LIM i  mający poziom 1, klasy p ilo ta  v/ojskowego.Program przeszkalania w CSL obejmov;ał zakres DZWA i  DTV/A /elementy pilotażowe/ i  zamykał się  naloton 20 godz, na samolocie bojov/yin, 7»5 godz, na samolocie szkolno-bojow3nra poddźwiękowym lJMIG-15 oraz 2,5 godz, na samolocie szkolno-bojowyoi naddźwiękov/ym MIG-21U j[54j ,Razem n a lo t wynosił około 50 godz.Okres przeszkalania przedstawiał się następująco;-  przeszkolenia teoretyczne-  przeszkolenia praktyczne -  6 tygodni;-  10-14 tygodni.Po wstępnym przeszkoleniu v/ CSL p ilo c i kontynuowali dalszy jego proces w jed­nostkach bojowych.Całkowity czas przeszkolenia na samolocie MIG-21 trwał 12 miesięcy -  wedł\Ag założeń programowych, ¥ rzeczyw istości, na skutek trudności sprzętowych proces szkolenia p rzeciągał się do 18 m iesięcy. Zakończenie przeszkolenia odbywało się z chwilą uzyskania przez p ilo ta  v/arunków 1, klasy na tym typie samolotu. Całko­wite przeszkolenie wraz z treningiem ciągłym obejmowało nalot [ 35]  :



26

-  na samolocie bojowym -  około 91 godz* f-  na samolocie szkolno-bojowym -  około 4 godz# f-  na samolocie szkolno-bojowym poddźwlękowym -  około 24 godz;Zestawienie 1 struktura nalotu programowego obejmującego tylko p rzeszkolenie przedstawione są w ta b e li Z#3i 12 , Tabela Z^3.12
) m s » : 3 s a s : a = a r e t s s > 3 3 : s a s : t a s ; s s s s a : x a s = 3 a a s e s = s s s : s : a i r a B = s t = S 9 a i a > a s r s 3  0 s a i a s a s e a ! S 9 s a s ; s n s 3 K S i = e s s r 3 S 3 r ! s s s s : 3 B » ( l

I j UMIG-.15 |mIG-21U ! mIG-21 i Razem I!olotu } / liczb a  lotów- {/ liczb a  lotów- {/ lic z b a  lotów^ { / lic z b a  lotów-{{ł _ / . / . / . / „II HII I IIJ^  57 -  32i25I 17 -  IliO O ̂  ̂ 36 -  20i30 ^  ^  -  25i08 J
6 -  3#30 I  2 -  1i10 j. ”

jj Typ samR Dzm}} DTW4
I czas/ I czas/ j czas/ | czas/

8 -  4i02 *  ̂ -  n.Zł.n I 47 — f
}} NZWA
j j -  — —Й Ш Ш  ll__________NII OgółemЦ̂г SS SS S?B SS SS SS'

! 6 -  3i50O -  3i58
I 2 -  0.40

4 -------------I T I — -  -  “ “ “ "{j
I 2 -  0i40

I 30 -  16.20 I 8 -  3i40 Il26 - 73i35 '
ar^aaaaaaaaaaaaaaaasLaaaaaaaeaeaaaaalfaaaaaaaaaaaaaasiiaaaaaaa:

I 154 -  92i35 "Należy dodać, że samolot MIG-21 F-13, na którym odbywał się  proces przeszka- la n ia , n ie  miał celownika radiolokacyjnego, a .więc program przeszkalania n ie  obej- movał zadań zvmlczania celów powietrznych w chmurach. Był więc samolotem ła tw ie j-  sz3nn do opanowania.Okres szkolenia p ilo ta  wojakovrego do uzyskania poziomu 1  ̂ k lasy w ynosiłj a/ na samolocie poddźwiękow3rai;“  w szkole lo-bniczej /OSL/ -  3 la ta-  w jednostce bojowej -  2 la taRazem: 5 la t jb/ całkowity czas szkolenia do uzyskania poziomu 1 ,  k lasy p ilo ta  na samolocie naddźv/lękowym wynosił:-  v;yszkolenie na samolotach ЬШ do uzyskania poziomu1, klasy i  uzyskanie nalotu 400 godzi .  7 Xat-  przeszkolenie na MIG-21 -  1f5 rokuRazem: 8,5  rokuSzkolenie lo;taicze__w^lotach 1968-1974System szkolenia lotniczego w I 968 roku u leg ł zmianie na skutek :-  utworzenia Wyższej O fic e rsk ie j Szkoły Lotniczej /WOSL/ 1  zmiany struktury progra- mowej kształcenia podchorążych;-  zrezygnowania z werbunku kandydatów do WOSL prowadzanego dotychczas przez Aero­klub PRL;zaniechania wstępnego szkolenia selekcyjnego. vl pełnym wymiarze kandydatów do szkoły lo tn ic z e j w ramach LPW, ograniczając się do wykonania nalotu selekcyjnego z kandydatami w lic z b ie  około 15  godz,;-  przyjęcia k m cep cji werbunku kandydatów n ie mających żadnego wstępnego szkolenia lotniczego,W związku z wyżej wymienioną zmianą zaszła konieczność korekty programów szko­len ia  lotniczego w celu dostosowania ich  do wynikłej sytuacji^
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Zmiany polegały na;-  zwiększeniu nalotu przed lotem samodzielnym;-  zwiększeniu liczb>^ lotów kontrolnych w poszczególnych elementach pilotażowych;_ zaniechaniu wykonywania lotów nocnych w ramach szkolenia w WOSL;-  zmniejszeniu zakresu wyszkolenia p ilo ta .Zmiany te były konsekwencją wytworzonej sy tu a cji powodującej niewspółmierny wzrost obciążeń >Ю31 zadaniami szkoleniowymi oraz znacznego -pogorszenia warunków rekrutacji kandydatów#Ramowy plan procesu szkolenia w WOSL przedstawiał się  następująco*W I 1 I I  roku pobytu podchorążych w WOSL odbywało się  ich szkolenie teoretyczne, V/ I I I  roku szkolenia, od marca do października, prowadzane było szkolenie prak­tyczne na samolocie TS-11 i  od października do marca roku następnego -  szkolenie teoretyczne,W IV roku szkolenia , od marca do października, szkolono praktycznie podchorą­żych na samolotach LII4-2, po czym następowała prcsnocja,Absolv;ent WOSL uzyskiwał ty tu ł wojskowego p ilo ta  -  inżyniera i  część warunków do uzyskania poziomu 3* klasy p ilo ta  wojskowego,Szczegółov/y proces szkolenia przedstawiał się następująco*Pierwszy etap szkolenia lotn iczego -  realizowany był na samolotach TS-11 w I I I  roku pobytu podchorążych w WOSL i  trwał 7 miesięcy* Obejmował szkolenie praktyczne w DZWA, zmniejszony zakres DTVA oraz lo ty  zapoznawcze w NZV/A /bez lotów samodziel­nych/ [б з] •Jednocześnie w znacznym stopniu zmniejszono lic zb ę  lotów na zastosow'anie bojowe, Zastosov^iie i  struktura nalotu przedstawione są w ta b e li Z,3*13*

Tabela Z ,3.13
a  s  s  s : ss 8  ss s  X* s  sx SC a  a: a 3Warunki > a E 9 e s « s s r : i s 3 s s s e a : s s s i s : a : s : s £ : s : s s s = : s s ! a c s e a a t s s c a = : s : = : s ( s a B 4 > s s « E 3 B :  s s s s a a s s a s e s n a i s s a i a sI Loty kontrolne { /liczba lotów -

_________DZWA 112 -  44,17|{ DTVW
Щ.—
N8 NZV/A
U______________
ttÜ Ogółem

20 -  12; 20

10 -  2.06

I Loty samodzielne I /liczba lotów -  I czas/-ł— ---
{ 61 -  22.12 

1 7 .. 4.40
Razem/ liczb a  lotów -  

_czas/_________173 -  66;29 27 -  17*00 
10 -  2 ,06I 142 -  58.43L. 210 -  85*35 i:3:sŝ atcs:3a<3as»rEi3i3ea»i=»ss3:i;s:eass=3atsxs3ass(3aisestaiBa(xJIj 68 -  26.52Drugi etap szkolenia lotniczego -  rozpoczynał się  w IV roku pobytu w Т?Ю31 w lo t ­niczym pułku szkolno-bojov;ym, realizov;any był na samolotach LM -2 i  kończył się w jednostkach bojovv̂ ych uzyskaniem przez absolwenta WOSL pozicsnu p ilo ta  1, klasy na samolotach poddźwiękov/ych,V/ V/0SL etap ten obejmował lo ty  w DZViA, zmniejszaną część lotów w DTV<A oraz lo ty  zapoznawcze w NZWA /bez lotów samodzielnych/,W wyniku r e a liz a c ji  programu szkolenia praktycznego w IV roku w WOSL absolwenci uzyskiv/ali część waimjnków do uzyskania pozicxnu 3. klasy p ilo ta  wojskowego |̂ 2з] oraz powinni b y li osiągnąć nalot ogólny na samolocie LM,-2 /LE’f-5/ określony w ta b e li 2 ,3 .14.
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• Si Ж я я  Я  as SB м  s  as ts «  s: «z s :II V/arunklПП DZVA

II DT\:k

' я я ф 1 « ж я я я я з ж я я я я я я я аLoty kontrolne / liczb a  lotów - __^czas/_____ ________67 -  27.07 , 18 -  9i^5
3 S 3 ^ : г Ж я я а я я я я я  я я я я я я я аLoty samodzielne / liczb a  lotów -.«£2£SZ,_«-_____ ____91 -  38.18 9 -  6;05NZVAU Ogółenn!te s  e  = a t:3  e  e  n  s: s a

10 -  2.06i 93 -  38.58
---------- f.------------------

1 100 -  44i23
1 a: ss s  s  aaas t  a: за at a; s e t  aa ea> s  a  xa!

Tabela Z .3.14
: aa aa s  3  s  a> з а »  ac a  st aa SB a> aa s  aa a . 1ЦIRazem jj/ lic z b a  lotów -* {}ł czas/ JII158 -  65i25 {{

w  w  w  w  •• e* *  *  *» w  w  *  w  w25 -  15i50 i
10 -  2.06 Й

----------------------193 -  83i21 !}за в а  a i s  a a a a a a a a a n a a a a a a a a a a ^Po ukończeniu WOSL, absolwent kierowany był do ;jednostki bojowej odpowiedniego rodzaju lotnictw a /Ш , LMSz, LRT/.Plan szkolenia pilotów  v/ Jednostkach bojowych przewidywał uzyskanie poziomu 
1 ,  klasy na bojowych samolotach poddźwiękowych /z wyjątkiem pilotów  lotn ictw a myśliw­skiego, którzy b y li przygotow-yv/ani do szkolenia na samolotach naddźwlękovo^ch/*Z uwagi na konieczność wcześniejszego rozpoczęcia szkolen ia  na docelowych samo­lotach naddźv/iękov;ych MIG-21, p ilo c i  c i  w Jednostkach bojowych szkoleni b y li  na przejściowych samolotach poddźwiękowych typu LIM według skróconego programu. Pro­gram ten zawierał nalot w granicach 167 godz. i  zm ierzał do ukończenia elementów pilotażov;ych w NTVA włącznie i  uzyskania sumarycznego n a lo tu  na samolotach typu 
1 Ш -  250 godz, /około 83 godz, nalotu w WOSL + około 167 godz, nalotu  w Jednostce bojowej/.Zestawienie oraz struktura nalotu programowego, na samolotach typu LIM, pilotów przygotowywanych w Jednostkach bojowych do przeszkolenia na samolotach naddźdięko- wych, zawarte Je s t  w ta b e li Z .3 .1 5 [5 2 j . Tabela Z .3.15
ф а з ш а з в з з з в з з з з зH
И!l WarunkiDZWA

звзазаззазввазжаввззззв isasisstBSansssa заваSCS33S3SSS3IOS3S3 зава saisansBBallI Loty kontrolne | Loty samodzielne | Razem "• /liczb a lotów -  I / liczb a  lotów -  } / lic zb a  lotów -  Йj 31 -  16
.L£S£5Z. czas^_ II

!! DTV/A ! 10 -  7nzv;aNTV.A ! 16 -1 4 - 9
133 -  74

38 -  2635 -  16
20 -  14

164 -  90 4 8 - 3 3
,1 Ogółem I 73 -  37 ! 222 -  130Л—яжкяяяж—яжяявяхаггвая ~ ss я яяя яя—ся язя яя яся Ł я яп я я

I 5 3 - 2 14 --------------------
I 3 4 - 2 3I  299 -  167

аззвввааазззааазвавзаазаазз*P ilo c i pozostałych rodzajów lotnictv/a szkoleni b y li w Jednostkach boJov/ych na dotychczasowych zasadach.Trzeci etap szkolenia /przeszkalania/ [5 1 , 54] .  W związku ze zwiększonym zapo­trzebowaniem na pilotów  samolotów naddźwiękov/ych, a z d ru gie j strony w związku ze zmniejszeniem się rezerw pilotów o poziomie 1, klasy i  n a lo cie  na samolocie LIM minimum 400 godz, ,  zaszła konieczność obniżenia wymogóy/ w odniesieniu do poziomu wyjściowego kandydatów na pilotów samolotów MIG—21, Zmniejszono więc W3nnagany mini­malny nalot do 250 godz, i  v;ymagany poziom v;yszkolenia do 2, klasy p ilo ta  na samo­lotach typu LiM, zwiększając Jednocześnie program przeszkolenia i  zvdązeiny z tym n a lo t, W zależności od potrzeb realizov/ane były równocześnie dv/a programy szkolenia
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na samolotach MIG-21 uzależnione od pozianu v/yJściov/ego pilotów . Jednocześnie wejś­cie do uzbrojenia nov.ych m odyfikacji samolotów MlG-21 o zwiększonych możliwościach zastosov^-ania bojowego, zmusiło do dodatkowego zwiększenia nalotu programowego, pozwa­lającego na opanowanie tych samolotov; zgodnie z ich  przeznaczeniem*PiervsTszy etap szkolenia odbywał się  w CSL, podobnie ja k  poprzednio^ Na szkole­nie kierov.-ani b y li p ilo c i z nalotem na samolotach LIM ponad 250 godz, i  opanov/ane elementy pilotażowe na tych samolotach w NTWA;P ilo c i z nalotem ponad 400 godz, na samolotach poddźv.dękowych s z k o li l i  się według programu dotychczasowego.Uzyskiwany n alot v/ CSL miał podobną wielkość ja k  poprzednio.Dalszą część tego etapu przeszkalania realizowano w jednostkach bojowych.Całkowity czas szkolenia przedstawiał się następująco:a/ lotnictw o myśliwskie:-  p ilo t  2 nalotem 250 godz, -  28 m iesięcy;-  p ilo t  z nalotem 400 godz. -  18 m iesięcy;b/ lotnictw o rozpoznania taktycznego:-  p ilo t  z nalotem 250 godz, -  26 m iesięcy;-  p ilo t  2 nalotem 400 godz, -  17 m iesięcy.Całkowite przeszkolenie v r̂az z treningiem ciągłym do uzyskania pozianu 1, klasyobejmov;ało n a lo t:-  p ilo t  z nalotom 250 godz,-  p ilo t  z nalotem 400 godz,с/ lotnictv/o rozpoznania taktycznego:-  p ilo t  z nalotem 2[30 godz,-  p ilo t  z nalotem 400 godz,Zestavv’ie n ie  i  struktura nalotu programowego przedstawiane są w ta b e li Z ,3,16,

UI4IG-15 MIG-21 u MIG-21 Razem
32,  26 30.30 171,30 231.2614.18 15,12 115.40 175.10>:32; 00 25.00 172.30 229.3015.00 12.00 112,30 139.00

Tabela Z ,3.16ea:a=e3es:̂ sa=rsa;=ssssea:e=:a:=iai==s:=sssser!3is5Äesss=es=s:rr=:ss=:s«nessa!r;sst*tsts:rest35=S4:[mssase*resas:e»*:qsx!5»asB|Warunki I I ^̂ '̂î G-15 { MIG-21U I MlG-21 I Razem J
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а/ na samolocie poddźwlękowym -  7 la t  /WOSL -  4 la ta  i  (Jednostka bojowa -  3 la ta / jb/ na samolocie naddźwlękov/ym -  9 la t  /WOSL -  4 la t a  i  jednostka bojowa -  5 la t/*Szkolenie lo;tolcze^od 19j4^rokuW związku z całkowitym wyczerpani en się  rezerw p ilo tów , którzy odpowiadali dotychczasowym ŵ nnogcm dla kandydatów na samoloty MlG-21 /minimalny n a lo t na samolo­tach typu LIM -  400 godz* 1 poziom 1# klasy p ilo ta / , zaszła  konieczność zmodyfiko­wania dotychczasov/ego systemu pod kątem rezygnacji z przeszkalania na samoloty nad- dźwiękowe, a włączenia tego etapu do jednolitego systemu szkolenia lo tn icze go  z rów­noczesnym rozszerzeniem programu szkolenia na sam olocie naddźwiękowym /MlG-21/«W t e j  sy tu a cji rozwiązanie Centrum Szkolenia Lotniczego /CSL/, jak o  istotn ego ogni­wa w szkoleniu na samolotach naddzwiękowyćh, znacznie otniżyło  efektywność szkole­nia  i  skomplikowało jego re a liz a c ję *Rozwiązanie CSL i  zorganizowanie na jego bazie szkolnego pułku selekcyjnego, miało zlikwidować ujemne skutki rezygnacji z wstępnego szkolenia selekcyjnego w ra­mach LPW na bazie aeroklubów.Aktualnie obowiązujący system szkolenia lo tn icze go  obejmuje przygotowanie dla  potrzeb lotnictw a S i ł  Zbrojnych PRL pilotów  odrzutowych samolotów poddźwiękowych 

1  naddźwiękowych., Pierwszy etap szkolenia -  obejmuje wstępne szkolen ie selekcyjne na odrzutowych samolotach szkolnych TS—11* Realizowany je s t  na I I  roku w V/0SL w wymiarze około 25 godz, nalotu [^65j *Drugi etap szkolenia -  szkolenie podstav/owe, realizowane je s t  na I I I  roku, na samolocie TS-11*Zestawienie i  struktura ogólnego nalotu selekcyjnego i  podstav/owego zawarte są w ta b eli Z .3 .1 7  [б 5] , Tabela Z^3*17

Trzeci etap -  obejmuje szkolenie przejściowe na poddźwiękowych samolotach odrzuto\^ych szkolno-bojovvych i  bojowych typu LIM /11М-2, 1ЛН-5/* Rozpoczyna się  w czasie IV roku w WOSL, trwa 7 m iesięcy, w ciągu'których podchorąży uzyskuje n alot rzędu 86 godz*Zestawienie i  struktura nalotu ogólnego na samolocie UM w cza sie  IV roku szkolenia w WSL przedstawione są w ta b e li Z.3 .18 i
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Tabela Z^3.18
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Szkolenie praktyczne realizov/ane ;Jest w m acierzystych ^jednostkach bo(Jov/ych do czasu osiągnięcia przez p ilo ta  poziomu 1, klasy i  powinien trwać około 2 l a t .  Fak­tycznie trwa około 3 late W tym czasie  p ilo t  uzysku;)e n a lo t około 220 godz,V/ lotnictw ie WOPK początkowo szkolenie na samolotach naddźwięko\yych MIG-21 w zakre­s ie  około 30 godz, nalotu, Je s t  scentralizov/ane. Realizov^ne Je s t  na bazie \ ą̂rznaczo- nego pułku bojowego i  obejmuje częściowe przygotowanie pilotażowe w DZlv'A i  DTWA oraz wstępne przygotowanie w zakresie zastosowania bojowego. Dalsze szkolenie p ilo ­tażowe oraz opanow'ywanie zastosowania bojowego samolotu MlG-21 w lo tn ic tw ie  WOPK odbywa się również v/ bojowych pułkach lotnictw a m yśliwskiego.Struktura nalotu programov:ego w czasie szkolenia na saniolotach MIG-21 przedsta­wione Je st V/ ta b e li Z,3»20, Tabela Z«3«20
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30.3131.30 i• ----------- 1119.15 i 296 '|69i56 Is3ssass9estasss3at.ssaBSs:3«4Szkolenie na samolotach SU-7 i  SU-20 rozpoczyna się  dopiero po o siągn ięciu  przez p ilo ta  lotnictwa myśliv/sko-szturmowego poziomu 1, k lasy  na poddźwiękowych samolotach odrzutovg^ch typu LlM-6, Następuje to po wyszkoleniu p ilo ta  w zakresie tech n iki p ilo -  tovvania v/e wszystkich warunkach atmosferycznych w dzień i  w nocy oraz zastosowania bojowego odrzutowych samolotów myśliwsko-sztunnowych LIM-6, Następuje to  średnio po 2-2,5 latach szkolenia w pułku boJov/ym,V/ytypowani na samoloty myśliwsko-bombowe p ilo c i  przechodzą teoretyczne /4 tygod­niowe/ i  praktyczne szkolenie w pułku boJov/ym, Praktyczne szkolenie trwa dwa la t a ,  w czasie których p ilo c i  uzyskują n a lo t po około 200 godz, na szkolno-bojowych i  bo- Jovrych samolotach SU-7 /SU-2o/ i  osiągają  poziom 1, k lasy p ilo ta  na tych samolotach /nalot programowy na SU-7 -  87 g o d z,, na SU-20 -  118, godz/ [ 55J  iOcena przeprowadzanych zmian w systemach nasuwa następujące v^iioskl:P ilo t  myśllv/skich samolotów naddźwiękowych osiąga w tym systanie szkolenia lo t ­niczego poziom p ilo ta  woJskov/ego 1. klasy po upływie 8 - 9  l a t ,  a p i lo t  samolotów SU-20 osiąga poziom 1. klasy po upływie 1 0 - 1 1  l a t ,Do podstawowych trudności rzutujących na spadek efektywności obecnego systemu szkolenia lotniczego należą przede v/szystklra:-  niedoskonałe funkcjonowanie systemu rekru tacji kandydatów na pilotów  samolotów odrzTJtovych;ograniczone możliwości pułków bojowych w szkoleniu pilotów  na samolotach naddźwię- kovych /między innymi ze v/zględu na brak odpowiednio przygotowanej kadry in stru - k to isK ieJ, brak dostatecznej lic z b y  samolotów szkolno-bojowych, ograniczenia z uwa­g i no skomplikov;aną sytuację i  duże n asilen ie  ruchu lotniczego oraz odpowiednie'. /a run ki a Im os f  e ly  c zn e/ ,
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Załącznik
SYSTtMY SZKOLENIA IMA BOJOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTCT.̂ CH W LOITMICTWIE SIŁ ZBROJIMYCH ZSRRRekrutaCj[Ja__[^15]Kandydaci do wojskowych szkół lotniczych przyjmowani są głóvnie ze szkół średnichiAerokluby /DOSAAF/ nie  pro\Nradzą specjalnego szkolenia przygotowawczego wyłącz­nie dla potrzeb lotnictw a wojskowego, a wyszkoleni przez aerokluby p i lo c i  przyjmo­wani są na ogólnych zasadach, obowiązujących innych kandydatów;Przyjmov,-ani są kandydaci rekrutujący się spośród młodzieży cyw iln ej, szeregow­ców i  podoficerów wszystkich rodzajów wojsk, n iezależn ie  od okresu służby w wojsku, odpowiadający v/arunkc«n zdrov/otnym,V/śród młodzieży szkół średnich /przedostatni i  o statn i rok nauki/ prowadzoną je s t  przez sp ecjaln ie  delegowanych oficerów v/yższych oficersk ich  szkół lo tn iczy ch , szeroka i  długofalowa a g ita c ja  z v/y korzy staniem materiałów programowych, takich jak broszury, a fis z e  itp ;Kandydaci do V.'yższej O fice rsk ie j Szkoły Lotniczej składają podania o przyjęcie poprzez terenov^e placówki uzupełnień i  tam też przechodzą pierwsze badania lekar­skie prowadzone przez kcmlsje składające się z lekarzy cywilnych. Tej pierwszej s e le k c ji towarzyszy przedstaw iciel V/OSL, który reprezentuje interesy lotnictv/a; Średnio 10/a zbadanych odpowiada kryteriom służby v/ powietrzu.Kandydaci mogą też składać podania o przyjęcie bezpośrednio do wybranej szkoły lo tn ic z e j. Do podania o przyjęcie załącza s ię :-  szczegółowy życiorysj-  śv/iadectwo ukończenia szkoły średniej oraz odpis świadectwa z IX i  X k lasy;-  świadectwo urodzenia;-  opinię /v/ojskowi -  dov/ódcy jed n ostki, młodzież cywilna -  z ostatniego m iejsca pracy, absolv/enci szkoły średniej /bezpośrednio po j e j  ukończeniu/ -  dyrektora szkoły/;-  opinię organizacji p artyjnej lub młodzieżov;ej;-  opinię kom isji lek arsk ie j o zdolności do służby wojskowej;-  inne dokumenty.Wszyscy kandydaci po przybyciu do szkoły lo tn ic z e j przechodzą powtórne badania lekarskie -  tym razem przed komisją lotniczo-lekarską;Kryteria zdrov/otne dla kandydata są podobne jak  w naszym lo tn ictw ie . Między innymi kandydat powinien odpov/iadać następującym уш.гипкот:-  vdek 17-21 la t ;-  c iśnienie i  tętno 130/80 /nie mniej n iż 110/70/;-  długość kończyn dolnych nie mniejsza n iż  73 cm;-  wysokość siedzeniowo-ciemieniowa /lędźwlowo-ciemieniov\?a/ nie większa n iż  94 cm;-  masa c ia ła  nie v/iększa niż 80 kg.Ponadto, podczas badaii psychologicznych kandydat musi v/ykazać się dobrą pamię­c ią , własciv/ą koncentracją i  podzielnością uv/agi oraz określonym czasem re a k c ji,wyniku przeprowadzonej s e le k c ji zdrowotnej przez specjalistyczrxą kanisję lotniczo-lekarską V/0SL, około 20/̂  kandydatów przystępuje do egzaminu konkursowego
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/źrednło około sześciu kandydatów na tym etapie przypada na dedno m iejsce w szkole lo tn ic z e j/ .Egzaminy wstępne odbyv;aJą się  z następujących przedmiotów /z zakresu v;iadomosci na poziomie szkoły śred n iej/«-  matematyka /egzaunin ustny i  pisemny/}-  fizyka’ /egzamin ustny/}-  język rosyjsk i i  lite r a tu r a  /egzamin pisemny/.Trwają one od 20 lip c a  do 20 sierpnia^Kandydaci, którzy otrzymali na egzaminach konlcursowych oceny pozytyvne, przechodzą badania psychologiczne według specjalnych testów.Badani zostają  zakv:alifikov®ni do czterech grup klasyfikacyjnych* Kandydaci zakwalifikowani do czwartej grupy n ie  są przyjmowani na pilotów  bez v/zględu na stan zdrowia 1 wyniki egzaminów konkursowych.Przyjmuje się  o 25% podchorążych więcej n iż  Je s t  etatowych m iejsc w szkoleń Nadwyżka ta przewidziana Je s t  na wykruszenie się podchorążych I  i  I I  roku nauki ze względu na stan zdrowia.Podchorążowie, którzy ze v^zględu na kryteria  zdrowotne lub też Z innych przy­czyn nie mogą być szkoleni na p ilotów , w zależności od stażu w V/0SL, kierowani są do szkolenia w zakresie innych sp ecjaln o ści lub zv^«lniani są ze szkoły*S e le k c ji kandydatów na podsta\idLe lotów na samolotach tłokowych w WOSL n ie  pro­wadzi s ię ;Ostateczną decyzję o p rzyjęciu  kandydata do Tfi^ższeJ O fic e rs k ie j Szkoły Lotni­czej wydaje komisja kw alifikacyjna powołana przez kcenendanta szkołyiSystemjjT szkoleniaSzkoloiie lo tn icze  do la t  siedemdziesiątych realizowane tyło  w oparciu o WSL i  Jednostki bojowe.Stosowane były następujące warianty systmów szkolen ia  lotniczego*I  Pierwszy etap szkolenia lo tn ic z e g o , realizowany w ramachDOSAAF /odpowiednik APFIL/, obeJmô ^mlł wstępne szkolenie selekcyjne na samolocie tłokowym JAK-18A w wymiarze około 80 godziDrugi etap szkolenia lotniczego realizowany był w ¥0SL w I I  roku szkolen ia  na samolocie L-29 w wymiarze około 43 godz. i  obeJmov^ił szkolenie podstawoweiTrzeci etap szkolenia lotniczego realizov/any był w V/OSL w Ш  roku szkolenia na samolocie MIG-17 w wymiarze 82 godz. i  obejmował szkolenie przejściow e.Cz\vrarty etap szkolenia -  szkolenie na samolotach naddźwiękowych -  rozpoczynał się  w IV roku szkolenia w WOSL na samolocie MIG-21 w wymiarze około 54 godZi Zakończenie tego etapu następowało po dwuletnim szkoleniu w Jednostce bojov/ej*'V/yszkolenie do poziomu 1. klasy obejmowało n a lo t programowy wynoszący około 160 godz. na samolocie naddiv/iękovym i  trwało 6 l a t .Omawiany system był czterostopniowym systemem szko len ia , każdy etap reallzo v^ iy  był w ramach oddzielnego stopnia.Struktura nalotu przedstawiona Je s t  w ta b e li Z i5 .1 .
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Tabela Z .5.1e c s ^ a s s a  =  s s : s e 3 3 s s i = : z x a : = s s a : s £ s a a• Nalot samodzielny II} / liczb a  lotów -  !|
! naloty___________________ J—90 -  37.00 g56 -  18i00 I102 -  37i00 ii•58 -  33.00 H
i 216 -  88^00

ssmJiжазкавжажвааввмш. ■ aai asilensittaasta ЗШ aal« i 515 -  125.00itaalsaaaaBaaaaaaiaatss^ latach  sześćdziesiątych szkolenie praktyczne realizowano w trzystopniowym systemie szkolenia lotniczego w I I ,  I I I  i  IV roku szkolenia w WOSL, kolejno:-  pierwszy stopień szkolenia lotn iczego -  na odrzutowych samolotach szkolno-trenin- gowych L-29;-  drugi stopień szkolenia lotniczego -  na odrzutowych samolotadi poddźwiekowych MIG-17}-  trze ci stopień szkolenia lotn iczego na odrzutowych samolotach naddźwiekowych MIG-21 /SU-7/i'1. Szkolenie lo tn icze  na odrzutowych samolotach szkolno-bojowych L-29.Proces praktycznego szkolenia w powietrzu rozpoczynano w I I  roku szkolenia w WOSL. Тп'/ał 6 m iesięcy -  od 15 kwietnia do 15 paździem ikai Realizowany był w czte - roeskadrowym pułku szkolnym bazującym na dv/óch lotn iskach . Eskadry wykonywały lo ty  oddzielnymi zmianami, cztery razy w tygodniu.Etatowo w skład szkolnego pułku wchodziło 94 pilotów  /łącznie z zastępcami dowód­cy pułku i  dowódców eskadr do spraw politycznych/ oraz 96 samolotów L-29.Stan etatowy pułku wynosił 94 pilotów  -  Instruktorów, w tym:-  48 instruktorów;- 1 2  starszych instruktorów;- 1 2  dov/ódców kluczy;-  22 pilotów personelu dowódczego pułku i  eskadr.S ta rsi instruktorzy w zasadzie n ie szkolą bezpośrednio uczniów, le c z  sp ełniają  w razie konieczności funkcję dowódcy kluczy lub instruktorów.Przeciętnie w pułku szk o liło  się  około 140 uczniów, stąd na jednego instruktora przypadało około 3 uczniów.Średni roczny nalot personelu instruktorskiego wynosił 160-180 godz. /w tym około 30 godz. na osobiste szkolenie/. Program szkolenia uczniów przev/idywał 116 godzi naziemnego przygotowania oraz około 80 godz, lotów. Wysokość lotóv/ n ie  przekraczała 6000 m;Zadania szkoleniowe na samolocie L-29 przedstawione są w ta b e li Z .5 .2 ,
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Tabela Z#3*2

Z zestawienia wynika, że szkolenie odbywało się  v/ zasadzie wyłącznie w DZVÖVi Loty V. NZV/Л traktowane były jako zapoznawcze. W ramach zadania I I I  przewidywano altemAtyv/ne wykonanie 6 lotóv; kontrolnych w czasie  3 godz. w dzień w chmurach^Na -uv/agę zasługuje stosunkowo duża liczb a  lotów przed samodzielnym wyloten' ucznia -  173 lo ty  w czasie 13 godz, 3^ min, v; tym 8 lotów v/ czasie  4 godz, 40 min,2, Szkolenie lo tn icze  na poddźwiękowych samolotach odrzutowych MIG-17#Szkolenie realizowano na I I I  roku v/ okresie 6 m iesięcy, od 15 kwietnia de 15 października, w trzyeskadrov/ym pułku stacjonującym na jednym lo tn isk u . Eskadry organizov/ały lo ty  4 razy w tygodniu oddzielnymi zmianami,Stan etatowy pułku v7ynosił 70 pilotów -  instruktorów, w tym:“  36 instruktorów;-  9 starszych instmaktorów;-  9 dowódców kluczy;-  16 pilotów personelu dowódczego eskadr i  pułku.
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V wryposażeniu znajdowały się  82 samoloty, w tym 42 dwusterowe*Szkolenie realizov/ano z około 114 uc23iiaini, stąd na Jednego instruktora przy­padało 3 uczniów,Średni roczny nalot personelu instruktorskiego wynosił 130-150 godz, /w tym 30 godz, na osobiste doskonalenie/.Program szkolenia uczniów przevddywał 84 godz. przygotowania naziemnego oraz około 70 godz, lotów. Wysokość lotów n ie przekraczała Ю 000 m. Charakterystyczne Je s t  również, że około 83% programu przypadało na lo ty  samodzielne;Zestav;ienie zadań według programu szkolenia na samolocie MlG-1? znajduje się w ta b e li Z, 5 .3 , Tabela Z. 5.3
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Szkolenie, Jak wynika z zestaw ienia, realizowano glovnie w DZVA* Loty w DTWA w przypadku braku odpowiedniej pogody realizowano w za sło n ię te j kab in iei3i Szkolenie lo tn icze  na naddźwiękowych samolotach odrzutowych MlG-21,Szkolenie odbywało się w IV roku nauki, w ciągu 6 m iesięcy -  od 15 marca do 

1 5 września;Organizacja pułku pod względem lic z b y  personelu la ta ją ce g o  i  samolotów była analogiczna do pułku wyposażonego w samoloty MIG-17.Szkolenie realizowano w zasadzie z około 102 uczniam i, stąd na Jednego in stru ­ktora przypadało 2-3 uczniów;Przeciętny roczny nalot personelu instruktorskiego wynosił 120—150 godz* /w tym 30 godz, osobistego doskonalenia/.Program szkolenia uczniów na samolocie MIG—21 przewidywał około 50 godz* nalotu /patrz tabela Z .5 .V * Tabela Z ,5,4
Zadania ^rzygot. « Loty / lic z b a  lotów -  n a lo t w godz,/laziemne |----------------/godz,/ { Kontrolne
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{}.------ ---------------------------------------------IIij Zadanie IV , Loty z prędkoś- II ciami poddźwiękowymi oraz II w stratosferze ^|}/Hel5 000 -  18 000 m/ { 4
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Z analizy programu wynika, że zav/ierał on wyłącznie przeszkolenie na nowym typie samolotu oraz podstawowe elementy zastosowania bo;)owego w DZVA.I I I  „w_a_^r^i_^a^n^t, Z uwagi na wychodzenie z uzbrojenia samolotów MIÖ-I7 utwo­rzony zo stał dwustopniowy system szkolenia obejmujący:-  I I  rok WOSL -  wstępne i  podstawowe szkolenie na szkolnym samolocie odrzutov;ym typu L-29 w wymiarze około 80 god z,;-  I I I  rok WOSL -  szkolenie zaawansowane na samolocie L-29 w vymiarze około 
90 god z,;-  IV rok WOSL -  szkolenie na naddźwlękowym samolocie bojowym MlG-21 w wymiarze około 50 godziDalsze szkolenie realizowane było w jednostkach bojowych. Całkowity n a lo t pro­gramowy na samolocie docelowym wynosił 220 godzi Poziom 1, klasy p i lo t  osiągał po 6-8 latach  szkolenia w jednostce bojowejiä £ i  2 2 i*  Realizowany był równolegle z wariantem drugim. Przebieg procesu szkolenia w tym wariancie przedstawiał się  następująco:-  I I  rok WOSL -  szkolenie wstępne i  podstawowe na samolocie L-29 w wymiarze około 80 god z,;-  I I I  rok WOSL -  szkolenie na naddźwlękowym samolocie MIG-21 w wymiarze około 
50 godz, 5I,- IV rok WOSL -  szkolenie na naddźwlękowym samolocie MIG-21 w vymiarze około 55 godz.Dalsze szkolenie na naddźwlękowym samolocie MIG-21 realizowane było w jedno­stkach bojov;ych. P ilo c i uzyskiwali poziom l i  klasy po osiągnięciu nalotu  programowe­go na samolocie bojowym w wymiarze około 200 godziSystem ten został zaniechany z uv/agi na znaczne pogorszenie bezpieczeństwa la ta ­n ia , szczególnie podczas szkolenia na samolotach naddźwiękowych w WOSL,Ocena przeprov/adzcaiych zmian w systemach i  ich  v/ariantach nasuwa następujące vffiioskii-  przy zmniejszeniu liczb y  stopni szkolenia uwidocznił się  spadek efektywności nalotu oraz wydłużanie się czasu szkolenia}

-  zauważa się spadek bezpieczeństwa latania w systemach dwustopniowych w porównaniu 
2 systemami trzystopniowymi i  czterostopniowymi /około 14?V>-  nastąpiło znaczne zwiększenie kosztów szkolenia w systemach dwustopniowych;Aktualnie S'tosow^;^ syst^ ^ szkolen iaZ u\\/agi na \</yżej wspanniane czynniki, a zwłaszcza z uwagi na zaprzestanie pro­dukcji poddźwiękov/ych samolotów odrzutowych MIG-17 i  rozwinięcie na szeroką skalę produkcji naddźwiękowych samolotów odrzutowych MIG-21 i  SÜ-7, obecnie realizowany je s t  dvAistopniowy system szkolenia lotniczego.Pierwszy stopień szkolenia lotniczego rozpoczyna się  w I  roku studiów w WOSL na szkolno—treningov/ym samolocie odrzutowym L—29 /L—39/; Obejmuje on 60—godzinny program praktycznego szkolenia w powietrzu w I  roku studiów oraz 90-godzinny program w I I  roku studiów.Razem -  około 150 godz. nalotu na samolocie L-29 /L-39/,



48 Drugi stopień szkolenia lo tn icze go  realizowany Je s t  na naddźwiękov/ych samolo­tach odrzutowych MIG-21 lub SU-7 w pułkach szkolno-bojowych WOSL w I I I  i  IV roku szkolenia, po około 55 godzi n alotu  na p ilo ta  w każdym roku.Razem -  około 110 godz* nalotu  na szkolno-bojowych i  bojowych samolotach nad- dźv/iękowych MIG-21 lub SU-7iŁącznie p i lo t —in żynier, absolwent V<'0SL,osiąga n a lo t około 260 godz. Nie uzyskuje on 3. klasy kw alifik acyjn eji J e s t  wyszkolony w elementach pilotażowych w składzie pary tylko w dzień w zwykłych warunkach atmosferycznych oraz zaznajomiony z wykony­waniem elementów zastosowania bojowego, takich Jak strz e la n ie  z broni pokładowej i  bombardowanie.Roczny n alo t na aparaturze treningowej podchorążego i  p ilo ta  do uzyskania pozio­mu 3. klasy wynosi około 50 godz.Baza szkoleniowa WOSL Je s t  dobrze wyposażonai S a le  wykładowe przeznaczone do zajęć z dziedziny budowy i  e k sp lo a tacji sprzętu lo tn iczego  mają bogate zestawy pra­cujących agregatów, schematów, poglądowych przekrojów, oryginalnych in s t a la c ji  oraz środków audiowizualnych i  programowego nauczania.Wymienicxne pomoce naukowe zamawiane są cen traln ie  i  wykcnywane przez w yspecjali­zowane zakłady przemysłowe. Otrzymuje Je  równolegle WOSL i  podległe mu p u łki szkolne.Oprócz wymienionych pomocy naukovych szkoła wyposażona Je s t  w odpowiednie kabiny treningowe samolotów szkolno-bojowych i  bojowych współpracujące z innymi urządzeniami treningowymi.okręgu, któronu podlega WOSL znajduje się etatov;a komórka p sych o logii lo t n i­czej zajmująca się  badaniem i  profilowaniem szkolenia lotn iczego w WOSL.Obecnie wszystkie wyższe o fic e rsk ie  szkoły lo tn ic z e  mają w swej strukturze orga­nizacyjnej po cztery pułki lo tn ic z e , z których każdy bazuje na co najmniej dwóch lotniskach^ W skład pułku szkolnego /szkolno-bojowego/ wchodzą cztery eskadryiCykl szkolenia w povdetrzu odbywa się w następującej k o le jn o ści:-  pierwszy pułk szkolny re a liz u je  szkolenie na samolotach L-29 z podchorążymi I  roku studiów;-  drugi pułk szkolny rea lizu je  szkolenie na samolotach L-29 z podchorążymi I I  roku s tudiów;-  trze ci pułk szkolno-bojowy r e a liz u je  szkolenie na samolotach naddźwiękowych MIG-21 /lub SU-7/ z podchorążymi I I I  roku studiów;-  czwarty pułk szkolno-bojowy r e a liz u je  szkolenie na samolotach naddźwiękowych MIG-21 /lub SU-7/ z podchorążymi IV roku studiów.Obecnie lo tn ic ze  pułki szkolno-bojowe mają po 100 samolotów, w tym 50% samolotów s zkolno-bo J  o v/y ch.Podczas praktycznego szkolenia każdy instruktor dysponuje Jednym samolotem szkolno-bojowym oraz Jednym samolotem bojowym oraz ma w grupie od 3 / MIG-21/ do 4 podchorążych / L-29/iDowódcy kluczy i  sta rsi instruktorzy również mają przydzielone samoloty szkolno- bojov/e;Pułki szkolne i  szkolno-bojowe n ie  są obciążone żadnymi zadaniami dodatkowymi.J a k ,: udział w ćwiczeniach, treningach, pokazach i t p . Na osobiste doskonalenie kadry przeznaczony Je s t  roczny nalot w lic z b ie  30 godz, na Jednego in struktora.
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Personel in struktorski obowiązuje oddzielna k la sy fik a c ja  o obniżonym -  w poróv>- naniu z pilotam i liniowymi -  wymaganiach z zakresu elementów zastosowania bojov/ego, eksponujących natomiast n alot ogólny i  staż in stru k to rsk i.Etaty kadry in stru ktorsk iej uzupełniane są corocznie do 100% wybranymi, najlep ­szymi absolwentami szkoły; Po promocji v/ytypowani absolwenci p rzerabiają 2-raiesięcz- ny program teoretyczny w wymiarze około 174godz. ,  ua który składa się*-  psychologia lo tn icza-  pedagogika wojskowa-  logika-  metodyka szkolenia-  prowadzenie dołamentacji-  technika lo tn icza

20 godz. i 30 godz. i 14 god z.; 70 god z.} 20 god z.; 20 godz.Następnie młodzi instruktorzy kierowani są do pułku, gdzie p rzerabiają  15-20 godz. program lotów instruktorskoHnetodycznych z zakresu zadań objętych programem szkolenia podchorążych. Po zakończeniu programu przechodzą staż pod kierunkiem starszych instruktorów,Cechy charakterystyczne omawianego systemu szkolenia*-  100% personelu dydaktycznego i  instruktorsko-dowódczego posiada wyższe wykształ­cenie;-  etaty personelu dydaktycznego i  instruktorsko-dowódczego obsadzone są w 100%;-  programy szkolenia teoretycznego przewidują znacznie więcej n iż  u nas godzin na przedmioty ogólnotechniczne i  eksploatacyjne;-  baza szkoleniov^a /laboratoria/ opiera się na najnowsz3mi sprzęcie lo tn ic z 3mi;-  indeksy i  dyplomy wykonywane są według v/zorów obowiązujących na wyższych uczel­niach cywilnych.Wykruszatoość godczas s z k o l^ ia  w ¥0SL ĵ 76]W ostatnich latach wykruszalność w toku całego procesu szkolenia lotn iczego w WOSL wynosiła około 40%, Najwięcej podchorążych wykruszało się na I I  roku nauki podczas r e a liz a c ji  pierwszego stopnia szkolenia lotn iczego /loty  wstępne na szkolno- treningowym samolocie odrzutowym L-29/* Obecnie podchorążowie re a liz u ją  pierwszy stopień szkolenia lotniczego na samolocie L-29 w zakresie 60-godzinnego programu już na I  roku studiów w WOSL,W wyniku ścisłego  respekto\:/ania badań psychologicznych oraz nieprzyjmowania kandydatów z ocenami niedostatecznymi z egzaminu wstępnego, znacznie obniżano wykru­szalność,0 skreśleniu podchorążego z I ,  I I  i  I I I  roku decyduje kandydat szkoły, natomiast o skreśleniu podchorążych z IV roku decyduje dov;ódca Wojsk Lotniczych;Podchorążowie, do których w procesie szkolenia wyłoniły się zastrzeżenia natury zdrowotnej dyskw alifikujące ich ze służby w pov/ietrzu, bądź też zastrzeżenia zwią­zane ze słabymi postępami w opanowywaniu techniki pilotow ania, kończą szkołę lo tn i­czą i  po zdaniu egzaminów teoretycznych z wynikiem pozytywnym uzyskują stopień wojskowy oraz tytu ł inżyniera; Oficerowie c i  kierowani są na stanov/iska, na których nie wykonują lotów jako p ilo c i . Na ta k i tryb postępowania kandydaci wyrażają pise­mną zgodę podczas przyjmowania ich do szkoły lo tn ic z e j.
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Podchorążowie, którzy zdadzą końcowy egzamin praktyczny, le c z  n ie  zdadzą egza­minów teoretycznych, uzyskują stopień wojskowy i  ty tu ł p ilo ta  oraz świadectwo wy­słuchania uczelni* W celu uzyskania tytu łu  inżyniera mogą oni ponownie w następ­nym roku zdawać egzaminy teoretyczne z zaliczeniem  tych przedmiotów, z których uprzednio u zyskali oceny bardzo dobrejPodchorążym wydalanym z u czeln i za niezdyscyplinowanie lub słabe postępy w nau­ce nie za licza  się  czasu nauki w uczeln i do służby v/oJskoweJ*Szkolenie w ’£0SL^Ogólna lic z b a  godzin szkolenia teoretycznego podchorążych wynosi 4270, z tego około 600 godz, zajęć teoretycznych re a liz u je  się  w okresach lotów w pułkach szkol­nych.Struktura zajęć i  propozycje lic z b y  godzin przedstaw iają się  następująco:-  nauki społeczno-polityczne -  55O godz,-  szkolenie ogólnowojskowe -  280 godz,-  vyychowanie fizyczne 300 godz,-  szkolenie sp ecjalistyczne -  3140 godz.Razen: 4270 godz.Do wyżej I'oraienioneJ lic zb y  godzin należy dodać lic zb ę  godzin bezpośrednio zwią­zaną z praktycznym szkoleniem lotniczym:-  przygotowanie naziemne « 280 godz,-  przygotowanie do lotów -  198 godz,“  -  1508 godz.Raz«n; 2046 godz,W sumie na teoretyczne i  praktyczne szkolenie w WOSL przeznacza się  65I 6 godz,.Podczas szkolenia podchorążych w pułkach szkolnych realizowane są wyłącznie za jęcia  z przedmiotów społeczno-politycznych, ogólnowojskowych, sp ecjalistyczn ych  oraz Języków/ obcych;W czasie I  i  I I  semestru poza zajęciam i z wychowania fizycznego n ie  przerabia się zajęć ogólnowojskowych, W I I I  semestrze kończy się  całkow icie r e a liz a c ję  przed­miotów ogólnokształcących 1  ogólnotechnicznych,W I I  i  IV semestrze m iesiąc marzec i  połowę kw ietnia wykorzystuje s ię  na kom­pleksowe przygotowanie podchorążych z przedmiotów sp e c ja listy c z n e j wiedzy lo tn ic z e j; Od 20 kvdetnia do 15 października trwa praktyczne szkolenie na szkolno-treningowych samolotach odrzutowych, c z y li r e a liz a c ja  pierwszego stopnia s2kolenla lo tn icze g o .W V semestrze re a liz u je  s ię : teorię prawdopodobieństwa i  skuteczności bojowej, budowę samolotów i  silników , taktykę ogólną, zastosowanie bojowe środków rażenia oraz inne przedmioty sp ecjalistyczn e ,W VI semestrze miesiąc kwiecień wykorzystuje się  na kompleksowe przygotowanie podchorążych z przedmiotów specjalistycznych do lotów na samolotach MIG-21 /SU-7/; ̂ W V II semestrze re a liz u je  się  przedmioty sp ecjalistyczn e oraz taktykę, wykonuje s ę pracę indywidualną z zakresu zastosowania bojowego i  taktyki lotn ictw a.Semestr V III  przeznacza się na dalszą re a liz a c ję  drugiego stopnia szkolenia na samolocie naddzwiękowym, zakończenie szkolenia teoretycznego oraz na przygotowanie
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i  przeprov;adzenle egzaminów państwowych*Egzaminy państwowe słuchacze zdają z następujących przedmiotów*1* Egzamin praktyczny -  technika pilotowania samolotu MIG-21 i 2, Egzaminy teoretyczne*-  naukowy komxinizm;-  taktyka lo tn ic z a ;-  budowa, eksploatacja i  mechanika lo tu  samolotu bojowego;« wychowanie fizyczne*Pracy dyplomowej n ie  wykonuje się*Szkolenie lotnicze_^w^jednostce^l^iowejPo ukończeniu szkoły lo tn ic z e j młody p i lo t , skierowany do określonego rodzaju lotnictv/a, rozpoczjna dalsze szkolenie w Jednostce bojowej# Z reguły Jednostkom liniowym przydziela się do 6 promowanych pilotówiPo p rzejściu  do Jednostki lin io w ej w ciągu 15 dni młody p ilo t  odbywa przygoto­wanie do lotów z n iż e j wymienionych przedmiotów, zakończone dwugodzinnym egzaminem*-  24 godz.-  mechanika lo tu-  budowa i  eksploatacja samolotu-  budowa i  eksploatacja s iln ik a-  osprzęt-  urządzenia radiowe i  elektryczne-  uzbrojenie-  instrukcje techniki pilotowania-  meteorologia « rejon lotów-  łączność i  UL-  program szkolenia-  treningi-  rozkazy-  inne

« 1 0  godz*-  8 godz,-  8 godz*- 1 4  godz*-  6 godz*- 1 2  godz,-  2 godz*-  8 godz*-  8 godz,-  8 godz,-  4 godz*-  2 godz*-  4 godz*Struktura organizacyjna bojowych pułków lotniczych  Je s t  trzyeskadrowa. Jedna z eskadr wydzielona Je s t  sp ecjaln ie  do szkoleńia młodych pilotów . Każdy p ilo t  ma przydzielany samolot bojowym Ponadto w pułku znajduje się  6 samolotów szkolno-bojo- wych*Proces szkolenia pilotów w pułku bojowym do uzyskania poziomu 1* klasy przebie­ga następująco:-  w I roku szkolenia p ilo c i opanowują elementy pilotażowe oraz zastosowania bojo­wego w składzie pary w dzień w zwykłych warunkach atmosferycznych. Osiągają nalot 120-140 godz, i  uzyskują poziom 3* klasy;-  w I I  roku szkolenia p ilo c i kończą szkolenie w dzień w trudnych warunkach atmosfe­rycznych i  w nocy w z\i/ykłych warunkach atmosferycznych oraz z zastosowaniem bojo­wym* Osiągają nalot 100-120 godz. Około 50% szkolonych pilotów uzyskuje poziom2* klasy;-  w I I I  roku szkolenia p ilo c i w zasadzie powinni ukończyć pełny program szkolenia, łącznie ze szkoleniem w nocy w trudnych warunkach atmosferycznych. Osiągają nalot 100-120 godz. Około 50% szkolonych pilotóv; uzyskuje pozirai 1; klasy; Pozostali p ilo c i powinni uzyskać ten poziom w czwartym roku szkolenia.
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Stwierdzono ;Jednak, że praktycznie proces pełnego \vyszkolenia p ilo ta  v/ jednostce lin iow ej trv;a do 5 l a t .Trening ci^gły^i^doskcnalenie t^iktj^czno-bojowe^ [ l5 , 7 ^Po osiągnięciu poziomu 1, klasy p ilo c i  re a liz u ją  trening c iąg ły  i  doskonalenie ta к ty c zn o- bo j  ow eiUzyski\irane przeciętne naloty roczne przez jednego p ilo ta  w treningu ciągłym na samolotach MIG-21 wynoszą 110-115 g o d z,, w tym około 6-7 godz, nalotu  w za sło n ięte j kabinie na samolocie MIG-21 lub UMIG-15. Co kv/artał p i lo t  wykonuje jeden lo t  na samolocie MIG-21U w zasłoniętej kabinie według przyrządów dublujących, W przypadku gdy p ilo c i wykonują zadania dodatkowe, odpowiednio zwiększa się  ich  n a lo t roczny.Zestawienie rocznego nalotu oraz jego elonentów d la  pilotów poziomu 1, i  2i klasy znajduje się  w ta b e li Z .5-5 i  Z ,5 ,6 , Tabela Z ,5,5
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I —a t s a s s a s s e e a s  в в а в в а я я * а » = *W DTVA /w chmurach/V NZVAV/ NTV<A /w chmurach/Walki powietr2ne pojedynczo V^alki powietrzne w grupie Samodzielne poszukiwanie-  w tyra celów wolno lecącychOgólna lic z b a  walk powietrznych nas-  H 18 000 m-  H >  300 mLoty przy zakłóceniach:-  łączności

s  ssr S »  ss ж=в aa ss s  se es 8s  9  ss se s

I 10ł
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Loty z przekazywaniem dowodzenia i  lądo-H -  s t a c j i  radiolokacyjnej flnЦH waniem na innym lotnisku n S trze la n ie  do celów naziemnych 4 /1-2 po-{I
C is k i  i  jj

HIIStrzela n ie  do celów powietrznych 111 1 111 1F otostrzelanie do zisn i ■ i 6 111 6Fotobombardowanie w dzień 1I 4 1
1 4Bombardov/anie w dzień t

1 4 1 4Loty trasowe 1 18 i 25jako cel 1ł1 16 ii 22na pełny zasięg 1 2 I 2Loty z nawierzchni traw iastej ii 2 i11i
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ss39ss=;ss xsasa:ss;ss3sa3B9 8 8S3S3S3S58ss3ess899a 3SSS assiesPrzeszkalanie pilotów na samoloty MIG-21 wykonywano również w jednostkach liniowych,W tabelach Z. 5i7 i  Z. 5*8 znajduje się porównanie programu przeszkalania na samo­lotach naddźwiękowych MIG-21 w pułkach bojowych -  pilotów  poziomu 1i i  2, k lasy , latających  na poddźwiękowych samolotach odrzutowych MIG-17 oraz młodych pilotów -  absolw^entów szkół lotniczych. Pierwsze zadanie Tabela Z,5>7
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Jedna z eskadr pułku bojowego sp ecja lizu je  się  w prowadzeniu swobodnych grupo­wych walk powietr2nych /mistrzowie/*Nalot roc2aiy pilotów  te j  eskadry wynosi 120-130 godz, Mają oni planowanych około 50 lotów do stre fy  na średnich i  małych wysokościach oraz około 50 lotóv/ na opano­wanie grupov.ych v/alk powietrznych i  lotóv; w szyku;
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Planowany roczny nalot na symulatorach dla pilotów  o poziomie 1. i  2. klasywynosi 15 g o d z., natomiast 3. klasy 25 godz.Ocena systemów na podstawie porównań przedstawia się następująco;• wprowadzenie dwustopniowego systemu szkolenia lotn iczego zostało wymuszone sytua­cją  sprzętową; System ten je s t  mniej bezpieczny, droższy oraz wj^dłuża proces szko­len ia  lotn iczego o około 2 la t a ,W systemie dv/ustopniowym v;ystępuje zbyt duży przeskok jakościowy pomiędzy rodza­jami samolotów, w związku z czym naruszone zo sta ją  zasady metodyki nauczania do­tyczące stopniowania trudności w procesie nauczania, co w kcaisekwencji prowadzi do zwiększonej v/ypadkowości /o około 14%/j-  is tn ie je  dobry system re k r u ta c ji , pozv/alający na uzyskanie /już po wstępnej selek­c j i ,  gdzie średnio 10% zbadanych odpowiada kryteriom służby w pov/ietrzu/ średnio około 6 kandydatów na 1 m iejsce w V/0SL; D zięki temu, l ic z ą c  na wykruszalnośćw czasie szkolenia w powietrzu można przyjąć o 25% podchorążych vdęcej n iż  je s t  etatowych m iejsc w WOSL}-  obserwuje się  dobre wyposażenie bazy szkoleniowej wyższych oficersk ich  szkół lotniczych w naddźwiękowe samoloty szkolno-bojowe i  bojowe;-  etaty instruktorów WSL zapełnione są v/ 100% kadrą z wyższym v/ykształceniem;-  szkolenie podchorążych w powietrzu Is tn ie je  już od pierwszego roku studiów w WOSL;-  obserwuje się  dobrą sytuację lotniskową szkolonych pułków, Czteroeskadrowe pułki bazują na 2 lo tn isk ach , przez co uzyskuje się v/łaściwą rytmikę szkolenia /eskadry vykonują lo ty  4 razy w tygodniu/;-  stosunkowo duże naloty osiągają absolv;enci WOSL -  do 260 godz, na samolotach odrzutowych, V/ tym około 110 godz, na samolotach naddźwiękowych;-  najkorzystniejszym  systanem okazał się czterostopniovy system szkolenia lotn iczego .
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Załącznik б

ЗУЗТЖ SZKOLENIA NA BOJOV/УСН SAI-IOLOTACH ODRZUTOWYCH W LOTNIСТЖЕ SIŁ ZBROJNYCH USA!̂aso\̂ re wprowadzenie do uzbrojenia lotnictwa myśliwskiego i  myśliwsko-bombowego samolotów naddźv/iękov/ych wyłoniło problem odpovdedniego przygotowania personelu latającego ; Za organizację i  re a liz a c ję  szkolenia personelu la ta ją ce g o  USA odpo­wiedzialne je s t  dowództwo szkolenia lotniczego; J e s t  ono drugim co do v/ielkości /po dov/ództwie strategicznych s i ł  zbrojnych/ dowództwem v/ siła ch  zbrojnych USA;Stan osobowy wojsk podległych dowództwu szkolenia lotn iczego wynosi 118 tysię cy  lu d z i, a w jego wyposażeniu znajduje się ponad "1900 saraolotöv/ [9^ •Rekrutacja [з ]Jedną z części składowych dowództv/a szkolenia lotniczego je s t  służba werbun- kov;a, o licznym stanie osobowym /około 2000 pracovnikóv;/; Na służbie t e j  spoczywa zadanie werbunku kandydatów do służby w siłach pov/ietr2nych; ¥ tym celu posiada ona 7 regionalnych gnip rekrutacyjnych, w skład których wchodzi 46 rejonowych ośrodków i  558 biur rekrutacyjnych;Kandydaci do szkolenia na pilotów  wojskowych rekrutują s ię :-  ze studiów v/ojskowych /studim  wojskov;e/ przy \ ;̂yższych uczelniach cywilnych;-  z wyższej o fic e r s k ie j szkoły s i ł  povdetrznych /A ir Force Academy-Colorado Springs/;-  z o fic e rs k ie j szkoły rezerwy s i ł  powietrznych / O ffic e r  Training School/*Największym rezerwuarem re k ru ta cji przyszłych pilotów  wojskovych są studia wojskowe /studium v;ojskov/e/ przy wyższych uczelniach cywilnych, z których pochodzi około 65% kandydatów na pilotów*Należy p o d kreślić , że s iły  powietrzne USA nie mają trudnych problemów z weiv bunkiem kand^^datów do szkolenia na pilotów  v/ojskowych; Liczba ochotników przekra­cza kilkakrotnie potrzeby w tym zakresie* V/ każdyiń roku s i ły  zbrojne USA dysponują liczb ą  12-15  tysię cy  vyselekcjonovranych kandydatów/, spośród których biura werbun- kov/e kw alifikują  do służby w powietrzu najwyżej 25/̂  z podanej liczby* Poza tym z góry zakłada s ię , że 25- 30/i oficerów zakwalifikowanych do szkół lotniczych  zos­tanie z różnych powodów wyeliminowanych, przed ukończeniem wstępnego szkolenia selekcyjnego.Od kandydatów na pilotów/ v/ymaga się bardzo dobrego stanu zdrov/ia. Kandydat po­winien odpowiadać między innymi następującym warunkom:-  wiek 20,5 -  26,5 la t ;-  wykształcenie wyższe;-  wzrost I 6O -I9O cm;-  wysokość siedzeniov/0-ciemieniowa /długość tułov/ia w pozycji siedzącej do 96 cm/;-  wreiga c ia ła  51-97  kg.Kandydat pow/inien uzyskać zadowi/alający wynik z testowych egzaminów psychofizycz­nych, Należy zaznaczyć, że około 50% kandydatów/ je s t  odrzucana z powodu ŵ id wzroku.Podczas werbunku do szkolenia na pilotów w/ojskowych, szczególną uv/agę zwraca się na stan moralno-polityczny kandydatów; Przy s e le k c ji  kandydatów bardzo ważną rolę odgrywa czynnik motywacji wybranego rodzaju s i ł  zbrojnych. Dąży się  do v/yeli-
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klinowania tych , którzy po uzyskaniu tytu łu  p ilo ta  i  wygaśnięciu kontraktu w siła ch  zbro;3nych /minimum k la ta/  zamierzają przejść do pracy na odcinku cywilnym Jako p i lo c i , a także tych , którzy uważają, że zawód p ilo ta  wojskowego J e s t  o w iele ła t ­wiejszy od innych zawodów wojskowych,W czasie werbowania kandydatów na pilotów  woJskov/ych bierze się  pod uwagę możliwość wykorzystania ich do pracy w siłach  zbrojnych, w przypadku' ewentualnej utraty zdolności do służby lin iow ej w powietrzu;W systemie szkolenia taktycznych s i ł  zbrojnych USA obowiązuje zasada szkolenia na pilotów wojskowych tych kandydatów, którzy p osiadają duże zdolności przyswaja­nia wiedzy teoretycznej i  szybkiego opanov^ywania nov;ych typów samolotów, to też większość szkolonych ma ukończone studia na wyższych uczelniach cywilnych* System szkolenia lotniczego Je s t  Jed n o lity  i  rozbudowany dla  wszystkich kandydatów do trzy i  czterostopniowego systemu.System__szkolenla__^w_latach 1958-1959 [_3]Po wieloletnim stosowaniu czterostopniowego systemu szkolenia lo tn icze g o  z wstępnym szkoleniem selekcyjnym na samolotach tłokowych, w latach  1958-1959 wpro­wadzono eksperymentalnie trzystopniowy system szkolenia lotniczego z s e le k c ją  na samolotach odrzutowych.Pierwszy stopień szknlenia lotn iczego realizowany był na szkolnym samolocie odrzutowym typu T-57 w wymiarze 110-132 godz; nalotu na p ilo ta ;Drugi stopień szkolenia lotn iczego realizowany był na poddźwiękov;ym samolocie szkolnym T-33, który pov;stał z ad a p ta cji samolotu bojowego F-80 SHOOTING STAR,Nalot -  130-140 godz, na p ilo ta , V/ późniejszym okresie samolot ten z o sta ł zastąpiony przez szkolny samolot naddźwiękov/y T-38,Trzeci stopień szkolenia lotn iczego realizowany był na samolotach s e r i i  "sto" /F-100, F-101, F-102/;

Jednak zarówno względy ekonomiczne Jak 1 względymetodyczne /a w tym i  bezpie­czeństwo latania/ zdecydov/ały o tym, że w 1963 r ; powrócono do czterostopniowego systemu szkolenia lotniczego z wstępnym szkoleniem selekcyjnym na tanich  w eksploa­t a c j i ,  lekkich samolotach tłokowych T-34 lub T-41.V/ związku z wysokim poziomem ogólnego przygotowania kandydatów na pilotów  wojsko­wych s i ł  zbrojnych USA is tn ie je  możliwość silnego zwarcia procesu praktycznego szko­le n ia  pilotów.Kandydaci z o fic e rs k ie j szkoły rezerwy s i ł  zbrojnych /bez przeszkolenia w powie­trzu/ zak^valifikov/ani do szkolenia na pilotów  wojskowych, przed rozpoczęciem szkole­nia  podstawov^ego przechodzą 3-tygodnio\y kurs wstępnego szkolenia selekcyjnego na lekkim samolocie tlokovym T-41 CESSNA osiągając minimum 14 godz; nalotu*Szkolenie pilotów  składa się z czterech zasadniczych etapów;— wstępnego szkolenia selekcyjnego}— szkolenia podstawov/ego;szkolenia przejściov/ego na szkolnym samolocie naddźwiękowym;— szkolenia na samolocie bojowym;



59
Podstawowe szkolenie lotn icze prowadzone je s t  w 8 ośrodkach szkolenia -  skrzy­dłach szkolenia pilotów . Każde skrzydło składa się z 2-3 eskadr i  ma w wyposażeniu 70-100 samolotów szkolno-treningowych.V/ okresie r e a liz a c ji  pierwszych trzech stopni czterostopniowego systemu szkole­nia lo tn icze go , przed rozpoczęciem szkolenia na samolocie bojoivym, p ilo t  uzysłшje następujący nalot:-  pierv/szy stopień szkolenia na samolocie tłokowym T-41-  drugi stopień szkolenia na poddźwiękov/ym samolocie odrzutov;>Tii T-37-  trze ci stopień szkolenia na naddźwiękowym samolocie odrzutowym T-38

20-30 g o d z ,; 80-90 godz. i  100-120 godz.Razen nalot na samolotach 210-220 godz.Nalot na urządzeniach treningowych 72. godz.Szkolenie teoretyczne około 800 godz.Wszyscy kandydaci na pilotów posiadają stopnie o fic e rsk ie  /stopień porucznika/. Ich szkolenie podstawowe obejmuje trzy fazy:1, Z ajęcia  teoretyczne -  3 tygodnie.2. Trening na urządzeniach treningowych -  34 godz, i  lo ty  na p oddźwięk owych samolotach odrzuto\'/ych T-37 -  80-90 godz, Czas trv;ania -  20 tygodni,3« Trening na urządzeniach treningowych -  38 godz. i  lo ty  na naddźwiękov/ych samolotach odrzuto^^ąrch T-38 110-120 godz, Czas trwania -  25 tygodni.Pierwszy stopień w systemie szkolenia lotn iczego , to je s t  szkolenie na samolo­cie tłokov;ym T-41 CESSNA w zakresie 20-30 godz. nalotu oraz 30-godzinnego przygo­towania do lotów re a liz u ją  studenci -  kandydaci na pilotów  v/ojskov;ych na cztero­tygodniowych obozach w jednej z baz lotniczych.Rocznie dla potrzeb s i ł  pov/ietrznych USA szk o li się obecnie około 2000 pilotów /na samolotach odrzutowych/.Szkolenie teoretyczne pilotów skierowane je s t  głównie na poznanie konstrukcji poszczególnych typów samolotóv/, zasad ich e k sp lo a ta c ji, podstawowych procedur w lo c ie  oraz sposobów postępowania w szczególnych przypadkach. Szkolony po zrealizo ­waniu programu otrzymuje promocję i  ty tu ł p ilo ta . Ja k  v/idać, uzyskanie tytu łu  p ilo ­ta s i ł  pov/ietrznych USA nie je s t  jednoznaczne z opanov^iniem techniki pilotowania samolotu bojowego będącego w wyposażeniu eskadry jego d a lszej służby. P i lo t  3. kla­sy osiągał n alot około 210 godz, i  umiejętność tylko techniki pilotowania samolotów szkolnych w DZV/A i  DTWA oraz -  wstępnie -  w NZV/A bez zastosowania bojowego.Należy podkreślić, że awaryjność w jednostkach dowództwa szkolenia lotniczego s i ł  pov/letrznych USA je s t  mniejsza od średniej dla całych s i ł  zbrojnych. Np, je ś l i  w ostatnich 3 latach w siłach  powietrznych były 3 katastro fy  na Ю0 ty s . godz, na­lo tu , to w jednostkach dov/odztv,  ̂ szkolenia lotniczego zanotowano średnio 2,1 kata­strofy na 100 tys. godz, nalotu.Po zakończeniu szkolenia podstawowego i  przejściov;ego oraz po uzyskaniu nalotu 220-240 godz, na samolotach i  72 godz, na symulatorze lo tu  rozpoczynasię najważ­niejszy etap szkolenia p ilo ta  -  szkolenie na samolocie bojovym. Szkolenie to odty- wa się w specjalnych skrzydłach i  w jednostkach bojowych.Szkolenie na samolocie bojowym obejmuje następujące fazy;1/ szkolenie pilotażov\^e;2/ szkolenie taktyczno-bojov/e;
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3/ trening c ią g ły ;4/ szkolenie in struktorskie;5/ specjalne kursy taktyczne.Szkolenie pilotażowe i  taktyczno-bojowe prowadzone Je s t  w skrzydłach szkolenia na samolotach bojowych 1 trwa około 5 m iesięcy /20—26 tygodni/. P i lo c i  re a liz u ją  nalot na urządzeniach treningowych w granicach 40—60 godz. oraz na samolotach szkolno-boJov/ych i  bojowych w granicach 90-120 godz*Trening c ią g ły  realizowany Je s t  w eskadrach stałego  przydziału personelu la t a ją ­cego, a kursy in struktorskie i  taktyczne organizowane są według potrzeb;SzkolenieSzkolenie pilotażowe skierowane Je s t  na opanowanie techniki pilotow ania samo­lo tu  w lotach z w idzialnością, w lotach  według przyrządów i  w nocy.Przed przystąpieniem do lotów dowódcy załóg i  p i lo c i  samolotów powinnis-  odbywać przeszkolenie teoretyczne związane z samolotem i  Jego wyposażeniem na specjaln3nn kursie zapoznawczym;-  poznać sposób prowadzenia obliczeń inżynieryjno-naw igatorskich, sposób wykonywa­nia lotów w danym re jo n ie , podstawowe proceduiy w lo c ie  oraz sposoby p rzy ję c iai  zdania samolotu;-  zdać egzamin pisemny z czynności wykonywanych w szczególnych przypadkach w lo c ie  1 wykazać znajomość obliczeń lnżynleryJno-navdgatorskich;-  znać sposób posługiwania się fotelem katapultov^Tn;, -  wykonać 5 godz. nalotu na symulatorze lo tu  w czasie  którego wykazać dokładną 2п а - Janość kabiny samolotu i  podstawowych procedur w lo c ie ;-  odbywać bezpośrednie przygotowanie do wykonania kolejnych zadań szkolen ia  w po- v/ietrzu.Szkolenie pilotażowe na taktycznych samolotach myśliwskich obejmuje 10-11 zadań wyszkolaiia w powietrzu. Każde zadanie może być realizowane w Jednym lub w kilku lotach kontrolnych i  samodzielnych. Dobór tr e ś c i  na poszczególne lo ty  wykof- nuje instruktor na podstawie oceny postępów szkolonego, p ilo ta . Dlatego też d la  każ­dego szkolonego przydziela się stałego instruktora na okres przeszkolenia; Rozpo­częcie r e a liz a c ji  następnego zadania dopuszczalne Je s t  po całko\d.tym opanowaniu zadania przerabianego. Zgodnie z programami szkolenia możliwe Je s t  zwiększenie na­lo tu  szkoleniowego w celu uzyskania pełnego opanowania wykonywania zadań.Podstawowym kryterium postępowania w tym wypadku Je s t  zapewnienie wysokiego bezple- czeństv/a la tan ia  Jako zasady naczelnej i  przedniej w całym procesie szkolenia i  tre ­ningu ciągłego. Możliwości zmniejszenia czasu nalotu tych szkolonych, którzy wyka­zują duże postępy są ograniczone -  zmniejszenie n ie  może przekraczać 3% normy nalotu na Jednego p ilo ta .Szkolenie pilotażowe na samolocie F-105 składa się  z n iż e j przedstawionych zadań:Z a d a n i e  1Zapoznanie się  z techniką pilotow ania samolotu po kręgu i  w s t r e f i e ,  poznanie v/łasclv/ości lo tu  z małymi prędkościami z wypuszczonym podwoziem i  klapami. Naukawyjścia na obiekt naziemny i  ścieżkę zniżania według systemu ” Tacan” /zadanie wyko­nywane Je s t  z w idzialnością/.
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Z a d ą n i ę _ ^ 2Poznanie techniki pilotowania samolotu bojowego w s t r e f ie . Lot do s tr e fy  wyko­nywany je s t  w składzie pary samolotów /instruktor jako prowadzony/, W s t r e f ie  wyko­nuje się prosty p ilo ta ż , rozpędzanie do Ma=1,2 i  hamowanie, lo t  z wypuszczonym pod­woziem 1 wychylonymi klapami, wejście w krąg i  wykonanie dwóch kręgów ze zniżaniem po wykonaniu czwartego zakrętu, a następnie lądowanie /zadanie wykonywane je s t  z w idzialnością/,Z a__d_̂ a_̂ n_l ê_̂  ^3Opanowanie techniki pilotowania w s tr e fie  na dużej wysokości« Lot do stre fy  wykonuje się w składzie pary samolotów bojowych /instruktor jako prowadzony/. Na wysokościach 5000-7000 m wykonuje się prosty p ilo ta ż  i  powrotny lo t  w szyku zwartsrm pary samolotów /zadanie wykonywane je s t  z w idzialnością/,Z a d a n i e _ 4Zapoznanie się 1 opanowanie w s tr e fie  średniego p ilo ta ż u , przyspieszeń ze sta­łym przeciążeniem 1 i  1 ,2 , techniki p rze jścia  na wznoszenie ze stałym przeciążeniem, um iejętności wyprowadzania samolotu ze stromego nurkowania, nauka p od ejścia  do lądo­wania i  lądowania z minimalnym zapasem paliwa /zadanie wykonywane je s t  z widzialnoś­cią/ ,Z a d a n l e ^ 5Opanov;anie techniki pilotowania w s tr e fie  na małej wysokości /do wysokości 70- 80 m/, W s tr e fie  v^^konuje się zakręty, zmniejszanie prędkości, zwroty bojowe, zniża­n ie , a następnie wyjście na obiekt nazianny i  na kurs lądowania według systemu ” Tacan” ,Z a d a n l e ^ 6Opanowanie techniki wykonywania procedur lotów według przyrządów. Lot w ZWA, Z a d a n l e ^ 7Opanowanie szyków zwartych 1 bojowych pary samolotów, W s tr e fie  na wysokości około 3500 m wykonuje się średni p ilo ta ż  w wyciągniętym szyku bojowym pary. Minimal­ne warunki atmosferyczne; dolna podstawa chmur -  350 m, widzialność -  5 ,5  km.Z a d a n i e ^ eOpanowanie techniki wykonywania procedur lotów według przyrządów. Minimalne warunki atmosferyczne: dolna podstawa chmur -  350 m, widzialność -  5,5 km.Z a d a n l e _ 9Lot egzaminacyjny ze szkolenia pilotażowego. Minimalne warunki atmosferyczne -  jak w zadaniu 8,Z a d a n i e  10Zapoznanie się i  opanov-fanie \\ykonywania podstawowych manewrów oraz kręgów w nocy.Ten cykl szkolenia prov,'adzony je s t  w bardzo krótkim czasie i  stąd podstawowe przeszkolenie pilotażowe na samolocie bojowym trwa k ilk a  tygodni, W procesie szko­len ia , zadania od 1 do 4 muszą być opanowane w kolejności zaplanowanej, natomiast
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przy r e a liz a c ji  dalszych zadań dopuszcza się zmiany ko le jn o ści ich  wykcnywania* Średnia długotrwałość poszczególnych lotów wynosi około 1 godz* 30 min* Najdłuższe lo ty  szkoleniowe trvrają do 2 g o d z., a lo ty  z tankowaniem samolotów w powietrzu -  do 2 godz. i  50 min. Praktyczne sz k o la iie  pilotażowe drugiego p ilo ta  samolotu F-4 ogra­niczone je s t  do wykonania jednego lo tu  zapoznawczego z ty ln e j kabiny. Po pomyślnym zdaniu egzaminu w pov/ietrzu dowódca załogi zo sta je  uprawniony do rozpoczęcia szko­len ia  taktyczno-boj owego.Zakres i  podział godzin zajęć teoretycznych w okresie szkolen ia  na samolocie bojov/ym zawarty je s t  w ta b e li Z ;6 .1 . Tabela Z ,6 .1
I t tr  ’S  a  = s  s  s  t s  a  S3 Ш = s  a :
!! — ----------!! Przedmiot __Typ samolotu F-4 F-5 a s  s s n a s s s s s s s s s :  ssaH t  I tt

1 F-105 II

AerodynamikaSamolot i  jego wyposażeniePrzyrządy i  sta cje  radioloka­cyjneBezpieczeństwo lotów i  metodyka szkoleniaProcedury w lo c ieTaktyka lo tn icza

69 445
21

272393
ttss s r s it s s s i  3X S 3 s s s s  :sss=ss e s a s  s s a  ss ssasW35 8  a  s s S3 sa ss ая :4.S9 ss s s 58888 ia8888888882
Szkolenie taktj^czno-bojowe j^6, 37J  ^Celem szkolenia taktyc2no-bojov/ego je s t  nauczenie p ilo ta  um iejętności wykorzysty­wania systemu uzbrojenia samolotu i  osiągnięcia stanu wyszkolenia “ bojowo-gotowy". Szkolenie taktyczno-bojowe załóg samolotów F-4 prowadzi się jednocześnie d la  dowódcy załogi i  d la drugiego p ilo ta ; Każde zadanie wykonują oni wspólnie z wyjątkiem ląd o- v/yjścia na obiekty naziemne lub  kurs lądowania według systemów radiona\^dgacyj- nych i  wkcnyv/ania zadań w za sło n ię te j kabinie. Przygotowanie naziemne poprzedzające szkolenie składa się  z 5-godzinnego treningu na symulatorze lo tu  oraz na Innych urzą­dzeniach treningov;ych. a także z po2ariania systemu uzbrojenia samolotu, co potwier­dzone je s t  uzyskaniem odpowiedniego świadectwa;Szkolenie taktyczno-bojowe na samolocie F-4 obejmuje:-  lo ty  w celu opanowania pozornych zrzutów ładunków jądrowych;-  lo ty  w celu opanowania działań /strzelań 1 bombardowań/ z użyciem środków konwencjo­nalnych;-  zadania tak tyc2ne /walki pov/ietrzne oraz d ziałan ia  na cele naziemne/ -  11 lotów;-  lo ty  według przyrządów _  -I8 lotów;-  lądowania v/ szyku pary w dzień i  w nocy „  2 lądo­wania;-  lo t  egzaminacyjny _  -jPrzeprowadzona przez amerykańskich specjalistów  wojskowych a n a liza  porównawcza działań bojov.ych lotnictwa w KOREI i  w VvlETNAMIE ^vykazala zaskakujący spadek sku­teczności d ziałan ia  Ш USA,
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Je ż e l i  wskaźnik zwycięstw w walkach povdetrznych podczas vjojny koreańskiej był korzystny dla pilotów  amerykańskich, to  w v/ojnie v/ietnamsklej miał s ta łą  tendencję spadkową, osiągając w niektórych okresach wartość poniżej 1 :1 , Zdaniem specjalistów  wynikało to g łó ^ ie  z taktyki zastosowanej przez wietnamskie lotnictw o myśliwskie, które d z ia ła ją c  małymi grupami /po 2-4 samoloty/ v/ykorzystyvrało czynnik zaskoczenia oraz vdększą manewro\vość wietnamskich samolotów typu MIG v/ stosunku do amerykań­skich samolotów typu F-4 PHANTOM, U siłu ją c  znaleźć usprav/iedliwlenle d la  tak n ie­korzystnej ten d en cji, amerykańscy s p e c ja liś c i twierdzą róv,nież, że \d.ększość ze­strzelonych pilotów  posiadała małe doświadczenie bojowe /poniżej 20 lotów bojowych/, Tv;icrdzą ponadto, że przekroczeniu t e j  umovnej granicy doświadczenia bojowego, rze­komo wskaźnik zwycięstw polepszył s ię iPoszukii'Tania dróg wyeliminowania słabości amerykańskiego Ш w połączeniu z vnios- kaml z działali bojowych lotnictw a w wojnie izraelsk o -arab sk iej w 1973 r ,  le g ły  u pod­staw założeń konstrukcyjnych nov/ej generacji samolotów, takich jak F-14, F-15 1 F-16 oraz revd zji dotychczasov;ego systemu szkolenia bojov/ego lotnictw a taktycznego; Stwierdzono bowiem, że nav;et bardzo dobrze wyszkolona załoga zav;odziła, d ziałając w rzeczyvdystych wrarunkach bojowych, znacznie odbiegających od \-ytronowanych pokojo­wych schematov/. Przede wszystkim szok tov/arzyszący sta rc iu  z realnym n iep rzyjacie­lem powietrznym, działającym zdecydov/anie i  ofensywnie,zaskaJdv/ał i  odbierał in ic ja ­tywę. Stąd zrodziła się koncepcja szkolenia pilotov;, dovx5dztv/ i  sztabów oraz perso­nelu technicznego w v^irunkach maksymalnie zbliżanych do bojovych* \7 re z u lta c ie  je j  rozvdnięcia powstało szereg programów szkolenia, z których naj\A«żniejsze zostały oznaczane kryptonimami «Red F lag«, »Green F lag ", "Blue F lag « , Gold Flag" i  «Black Flag«.Od końca roku 1975 по\-л5пг1\-;о s i ł  zbrojnych USA regularnie przeprow'adza cvdcze» nia pod kryptonimem "Red Flag" na poligonie NELLIS w stan ie NEVADA w warunkach zbliżonych do warunków bojovych.
W o s ta tn ic h  dwóch la ta c h  przeprowadzono około dw udziestu tego ro d za ju  ówdczeń,

W każdym b rało  u d z ia ł  około 150 samolotów różnych rodzajów  lo tn ictw a  ta k ty czn e go .
Tło operacyjne i  s y tu a c je  tak tyczn e v; poszczególnych ćwdczeniach z a le ż a ły  od składu  
ćw/iczących s i ł  i  b yły  maksymalnie z b liżo n e  do realn ych warunków/ na środkow/oeuro- 
pejskim TDW,

Każde ćv ;iczen ie  rozpoczynało s ię  od przebazow/ania je d n e j eskadiy ze składu  
skrzydła w/ re jo n  p o lig o n u . P erson el naziemny i  sam oloty przebazow/anej eskadry pozo— 
staw/ały w r e jo n ie  p o ligon u przez okres jednego m ie s ią c a , a personel la t a ją c y  Wymie­
niany był po upływ/ie dv/óch tygodni p rzez personel l a t a ją c y  n astępn ej esk ad iy tego  
samego sk rzy d ła ,

V/ cią g u  pierw/szych dwлЗch-trzech  dni ówdczeń z a ło g i zapoznawały s ię  2 rejonem 
lo tów , urządzeniam i p o lig o n u , zasadami lotów/ i  systemem dowodzenia na p o lig o n ie ,  
Wykonyw/ane były lo t y  zapoznaw/cze w w^arunkach zakłóceń radiow/ych, na pokonyw/anie 
s i l n e j  obrony p rzeciw / lo tn icze j, rozpoznanie typovvych obiektów  i  na sp o tk an ie  w p o -  
wdetrzu z samolotami myśliwskimi n ie p r z y ja c ie la .

Po zakończeniu lotów/ zapoznaw/czych './ykonyw/fmo l o t  w/ s k ła d zie  du żej grupy samolo­
tów/ na w.ykonanie zadania -  uderzenia na lo tn is k o , ośrodek przemysłow/y lu b  na wycho­
dzącą koluirmę wojsk -  w w,arunkach s iln e g o  przeciw /działania środków p r z e c iw lo tn ic z y c h .  
Lyniki uderzenia były dokładnie rejestrow ane metodą fotogrefow/ania celowników a r ty ­
l e r i i  przeciw /lotniczej i  zapisu ma,';’netovddow/ego celowników/ przeciw /lotniczych pocisków  
rakietowych oraz poprzez an alizę  s y t u a c ji  w pov/ietrzu i  przebiegu w/alk pow/ietrznych.
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Na drugi dzl«S po wykonaniu uderzenia, na podstawie zare;Jestrowanych wyników przeprov/adzano dokładne omówienie lo tu  w zakresie skuteczności działaii na obiekty naziemne i  pov/ietrzne. Ustalano kto i  ja k ie  cele zn iszczył oraz kto 1 z jakiego powodu został «zestrzelony"; Omawiano n ajbardziej typov;e błędy i  stosowanie n ie ­właściwej ta k ty k i.Podczas następnych dni zało g i samolotów działających  w składzie małych grup óv/i- czyły , unikając powtarzania uprzednio v/ykrytych błędów, prowadzenie d ziałań  w wa­runkach przeci^^;dzlałania radioelektronicznego, pokonywanie systemu obrany przeciw­lo tn ic z e j, manewr obronny przeciv; samolotom myśliwskim, współdziałanie z samolotami myśllv/skimi bezpośredniej osłony grup uderzeniov;ych i  inne zagadnienia.Działania t e ,  po ich  zakończeniu, również były szczegółowo omawiane na podsta­wie osiągniętych wyników i  wykrytych błędów;Pod kcniec drugiego tygodnia ćwiczeń wykonywano drugi kompleksowy lo t  grupowy na wykonanie zadania; Wyniki uderzeń również były dokładnie rejestrowane i  anawiane z uczestnikami lo tu ,Z doświadczeń wynika, że w re z u lta c ie  d wu ty godni o\yych ćwiczeń osiągany je s t  wy­raźny v;zrost wyszkolenia załóg. Wyniki drugiego uderzenia wykonywanego w trak cie  ćwiczeń są znacznie lepsze od wyników pierwszego uderzenia. Zwiększa się  lic z b a  zniszczonych obiektów, m aleją średnio o Ъ1% s tra ty  własnych samolotów; Z ało gi na­b ierają  pewności w działaniach w trudnej s y tu a c ji , maksymalnie zb liżo n ej do warun­ków oczekiv/anych na europejskim TDV/ w początkov/ym okresie wojny;Ćwiczenia typu "Red F la g " , jako nowa forma szkolenia operacyjnego i  taktycznego jednostek s i ł  zbrojnych, są wysoko oceniane przez poszczególne narodowe do\vództwa s i ł  pov/letrznych NATO, Na wzór tych ćwiczeń, na europejskim TDW prov/adzone są ćwi­c z y ł a  pod kryptonimem "Red Star" z wykorzystaniem poligonu w rejo n ie bazy lo t n i­czej SARAGOSSA na terytorium HISZPANII;W okresie szkolenia pilotażowego i  taktyczne-bojowego dowódcy załóg uzyskują nalot przedstawiony w ta b e li Z ,6 ,2 , Tabela Z ,6 ,2II Typ samolotu}j Rodzaj lotów -____H ” ~ —— — —— —{| Loty przeszkoleniowe H Loty z w idzialnościąI Loty v;edług przyrządówII Loty nawigacyjne I! Loty grupowe jj Loty taktycznejj Ogółem nalot
„ ------------------------- -----------------------------------------------IIjj Nalot na symulatorze lo lu}i Czas trwania szkolenia | II w powietrzu /w miesiącach/ {

F-4
J 1 1 , 2  /9/ 
j 5 , 8  /5/ 
i 10,7 /8/
I -
i 17,0 /9/
I 86,7 /53/

131,4 /81/

13,5 /9/

F-5

18,3 /18/

17,5 /14/

8 , 0  /4/ 
49,9 /43/

s  3  a  a  sa 3s X; a  se SB as SI s :  ss S« st n
F-105 IIIIII

. . . — . . . . . . . . . . I I

7,6 /59/

22,7 /11/ 
3 ,9  /2/ 

10,9 /7/ 
85,6 /58/

93,7 /99/ 1130,7 /83/

16,0  / 10/----------h-----
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Ki^teria_^oceny ̂ person elu_^lataj^cegoW celu ujednolicenia systemu oceny znajomości teoretycznej zagadnień i  umiejęt­ności praktycznych vфrowadzQno następujące kryteria ocen:-  poziom wiedzy teoretycznej:A -  oceniany posiada wiedzę elementarną;В -  oceniany wykazuje znajomość zasad działania i  v '̂-konywania określonych pro­cedur;C -  oceniany wykazuje głęboką znajomość zasad d zia łan ia  i  wykonywania określo­nych procedur;
X -  oceniany wykazuje nieznajomość z powodu braku wyposażenia lub m ożliwości;-  um iejętności praktyczne:1 -  oceniany demonstruje z to le ra n cją , która wyklucza pomyślne wykonanie zadania;2 -  oceniany demonstruje z to le ra n cją , która umożliwia wykonanie zadania;3 -  oceniany demonstruje z taką um iejętnością, że wykonanie zadania Je s t  zagwa­rantowane;
X -  oceniany n ie  może przeprowadzić treningu, gdyż brak Je s t  sprzętu lub m ożli- woś cl*Najwyższy stopień znajomości i  um iejętności praktycznych /ЗС/ wymagany Je s t  z następujących dziedzin:-  czynności w szczególnych przypadkach w lo c ie ;-  sygnalizacja v/zroko^ v/ lotach grupowych;-  kontrola kierowanych pocisków rakietov;ych przed lotem;-  planov/anie i  sposób rozmieszczenia na samolocie ładimków bojowych;-  zasady v/spólnego użycia różnych środków rażenia;-  taktyka działali boJov/ych.Sposób__v;znawiania utracanyęh__^nmv^kówW praktycznej d ziałaln o ści lotnictv/a, część personelu latającego może u tracić nawyki pilotażowe wskutek zaistn ie n ia  przerw w wykonywaniu przez nich lotów. Przer­wy te wynikają z przyczyn służbowych, organizacyjnych i  osobistych, V/znawianie na­wyków prowadzi się z tymi p ilotam i, którzy uprzednio odbyli co najmniej szkolenie pilotażowe na danym typie samolotu, Uv/aża s ię , że niewykonywanie lotów w czasie co najmniej 46 dni powoduje utratę nawyków,W czasie wznawiania utraconych naiNyków należy zgodnie z programami szkolenia:-  omówić z upov\/ażnionym Instruktorem podstawowe procedury 1 czynności w sytuacjach awaryjnych;-  zdać egzamin pisemny z tych czynności;-  przecvdczyc na symulatorze lo tu  /w ciągu 1-2 godz./ czynności w sytuacjach awa­ryjnych;-  wykonać następującą liczbę lotóv; kontrolnych: 1 lo t  -  przy przerwie w lotachV/ granicach od 46 do 90 dni; 3 lo ty  -  przy przerwie w lo tad i w granicach od 91 do 179 dni; 5 lotóv^ -  przy przerwie w lotach do 6 m iesięcy,W okresie szkolenia pilotażowego i  taktyczno-bojowego prowadzi się  także szko­len ie teoretyczne, lecz tylko z tonatyki ś c iś le  związanej z wykonywanymi lotam i,Niektóre__v7skazóv/ki metodyczneZe v/zględu na różnice występujące \r przygotowaniu i  doświadczeniu pilotażowym szkolonych oraz ze względu na różne v/arunki miejscowe dopuszcza się możliwość zmian
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w procesie szkolenia . Uprav»iienia ta k ie  posiada do^vodca skrzydła. Może on odpowied­nio regulovv âc przebieg procesu szkolenia z uwzględni m i on konkretnej s y tu a c ji w celu uzyskania maksymalnych efektów szkoleniowych.Nie wolno mu jednak;-  zmieniać nakazanej kolejności zadań od 1 do 4}-  przesuwać vo'^konywania lotów według przyrządów i  w szyku za in ne, później planowa­ne do \';̂ ^konania fazy szkolenia;-  dopuszczać do niewykonania lotów kontrolnych poprzedzających poszczególne fazy szkolenia.Wymagane j e s t ,  ażeby poszczególne zadania opanov/ane zo stały  w ciągu najwyżej 5 godz. lotóv/. Zgodnie z programami, dowódca za ło g i wykonuje lo ty  ty lk o  z przedniej kabiny; Lądowania grupowe powinny być poprzedzone lotam i kontrolnym i. We v;szystkich lotach z instruktorem dopuszcza się  wykonywanie startów samolotu po skróconym  ̂ dobie­gu. Dopuszcza się  zmianę in struktora pomiędzy określonymi fazami szk o le n ia , np; ; szkolenie według przyrządów, v; walkach povdetrznych itd ;Przygotowanie do lotóv/ obejmuje:-  przygotowanie do nov/ej fazy szkolenia;-  przygotowanie do zadania /lotu/;Przed rozpoczęciem nowej fazy szkolenia przeprowadza się zapoznanie z obowią­zującymi zasadami i  instrukcjam i oraz tren in g i; Przed wykonani an zadania /lotu/ instruktor lub jedrai ze szkolących sprawdza znajomość procedur i  tech n iki jego wy­konania, Czas przygotowania zależy od rodzaju zadania i  warutików jego wykonania; Zaleca się wykonywanie treningowych odpaleń fo te la  katapultov;ego na urządzeniu na­ziemnym raz na m iesiąc oraz treningu v; uprzęży spadochronu raz na kw artał.Jeden raz w' tygodniu przeprowadza się ogólne spotkania w celu  anóvd.enia pro­blemów bezpieczeństv;a la ta n ia . Uwża s ię , że główny wysiłek p ro fila k ty czn y  w zakre­sie  bezpieczeństwa la tan ia  pov/lnien być skierov/any na wdrożenie ś c is łe g o  p rzestrze­gania in stru k cji i  przepisów, uzyskanie pełnego zabezpieczenia lotów oraz na wyro­bienie ś c is łe j  dyscypliny w povd.etrzu 1 na ziem i.Trening o iä g ljr [6 . 45, 37]Trening ciągły'prowadzony je s t  w jednostkach bojowych lotnictw a z t>Tni załoga­m i, które osiągnęły stan wyszkolenia "bojow-gotowy” i  "zdolny do wykonyv/ania zadań bojowych", Stan wyszkolenia "zdolny do wykonywania zadań bojowych" uzyskuje załoga po skończeniu specjalnego łcursu taktycznego,Planow/anie i  re a liz a c ja  treningu ciągłego odbywa się  w cyklach półrocznych. Programy szkolenia upow^iżniają dowódców/ szczebla "armia lo tn icza " do szczegółowego planow/ania treningu ciągłego z uw/zględnienian sp e cy fik i zadań, s y tu a c ji bojowej i  warunków bazow/ania oraz wykonywania lotów w konkretnej s t r e fie  klim atycznej. Załogi prow,adzące trening c ią g ły  odbywają okresowe /co pół roku/ przeszkolenie na­ziemne w celu poszerzenia i  odśw/ieżenia wiedzy;
Bieżące s z k o le n ie  naziemne w je d n o stce  bojow/ej zw/iązane j e s t  z tem atyką lotów  

i  prow.adzi s ię  je  metodą wykładów, SCTiinariów, pokazów, w yśw ie tlan ia  film ów  szko­
leniowych i  z a ję ć  związanych z przygotowaniem za łó g  do lo tó w . Dodatkowo w o k re sie  
półrocznym każdy p i l o t  pow/inien wykonać 6 lotów  na urząd zen iu treningow 3nm i  odno- 
v/ić lic e n c ję  na znajomość systemu u zb ro je n ia  sam olotu.

Z a ło g i , r e a liz u ją c  tre n in g  c ią g ł y  na sam olotach F-105 wykonują w/ cyk lu  p ó łr o c z ­
nym n astę p u ją ce  lo t y :
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-  pozorov/any zrzut ładunków Jądrowych *- 9 /5/}-  działania z użyciem srodkov/ konwencjonalnych w dzień -24 /6/;-  działania z użyciem środków konwencjonalnych w nocy -  5;-  zadania taktyczne /w^alki powietrzne oraz działania nacele naziemne/ -15  /7/j-  zadania nav/igacyjne -  5 /З/iSzkolenie lotach według przyrządów -  prowadzi się  według oddzielnego pro­gramu*Szkolenie uzupełniające:-  bombardowanie z lo tu  pozicsnego z wykorzystaniempokładowej s t a c j i  radiolokacyjnej -  2 /1/j-  s ta rt w szyku -  2 /1/;-  lądow^anie v; szyku -  2 /1/*¥ nawiasie podano liczbę lotów lub elementów dla  załóg, które osiągnęły stan wyszkolenia "zdolny dö v/ykonywania zadań bojov/ych"*Załogi prov;adzące trening c ią g ły  /w pełnym wymiarze/ osiągają roczny nalot w granicach 240 godz;Szkolenie tos'ti^iktorsk^Szkolenie instruktorskie prowadzi się w specjalnych ośrodkach* Is tn ie je  ten­dencja do przeszkalania na instruktorów tych pilotów , którzy mają doświadczenie bojowe*Instruktorów szkoli się przede wszystkim do prowadzenia nauki ta k tyk i walki i  zastosowania boJov;ego systemu uzbrojenia samolotu.Kurs^taktycznyCelem specjalnych kursów taktycznych Je s t  przygotowanie załóg samolotów do bezpośredniego prov/adzenia działań bojowych v/ określonym rejonie śv/iata* W minio­nym okresie prowadzono kursy w trzech skrzydłach taktycznych samolotów myśliwskich, które przygotov,yv/ały załogi samolotów F-4 do prowadzenia działań w VaETNAMIE. Kurs składa się z 10 dni zajęć teoretycznych i  84 dni lotów* Po zakończeniu kursu załoga uzyskuje stan v/yszkolenia "zdolny do wykcjny\̂ rania zadań bojov^^ch".Zakres szkolenia w powietrzu w czasie kursu taktycznego przedstawiony Je st w ta b e li Z .6 .3 . Tabela Z ;6*3=**====» ===s=5BS=spee53ssss:=: a: tsassessssstsa::̂Rodzaj lotu L ic z b a  lotów C zas lo tów

=  ______________Przeszkoleni ov;y Według przyrządów W ugrupov;aniu bojowym Typowe ataki V.hlki povdetrzne Atakov;anie celu naziemnego Atakov;anie celu naziannego w pozorowanych warunkach bojov.ych

ss:s3=;sss=:s:=t=:|ssrsxascsssaaa:'ssssasaajj

10 ,2
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» s s * e s « s a = : a = s e s s « s  =5S» t» « s ts a s s e s = = i!3 0 «  s t a r s  « s = : s a s B « i = : e e * » = s » = : e i = e = t a a e e e = iAtakov.'anie celu naziemnego z wykorzysta­niem pokładov/ej s t a c j i  radiolokacyjnejAtakowanie celu naziemnego z wykorzysta­niem pokładowej s t a c j i  radiolokacyjnej w pozorov/anycii warunkach boJov;ychTankowanie w povdetrzuTankov/anie w powietrzu w nocyPrzeszkoleniowy v/ nocyAtakov.^ie celu naziemnego w nocyAtakov;anie celu naziemnego w nocy w pozoro­wanych warunkach bojowychAtakov/anie celóv/ opancerzonychn OgółemII f " * -----------74 T ' 120,4Ibsa n s s s s s 3 s s 9 S 3 8 s a » r ; s s c s » s 3 i K a a B B e s ; B S 8 S S E 9 9 a e sssnras9BSS9aaatsfl;s:aatai88S5C BBams8s •Ił
Zakres szkolenia teoretycznego w czasie kursu taktycznego przedstawiony Je s tw ta b e li Z i6 ,4 , Tabela Z ,6^4

| | r t e s r 5 a s s s s r 3 = 3 n iB a K s s s = 5 S B 3 3 e 3 = s e r :s a = s » s a s ;B s is s s 9 s s s s s :s a B » 3 s » s E 8 a B s u B :r .a 8 S K a 8 s a > s 8 s :a s a 3 S » c s 8 e :s :a a s :e !- 'a iS s c B B a iia B is a a K a * sTemat szkolenia" .... ^ ------ --------- J  —Liczba godzinssBssssi ss :s:8S8 »яе ses в sra SSS9 a ss e 83 s X s: a a a a 8 s S3S I a a a a a aa aa aa aaasqja 2Samolot i  Jego wyposażenie Formowanie ugrupov;ań bojowychZasady wykorzystywania urządzeń radiolokacyjnych Taktyka walki powietrznej Uderzenia środkami konwencjonalnymi Efektywność bojowa środków rażenia Uzbrojenie Jądrov/e samolotuZasady planowania i  organ izacji lotów bojowych System automatycznego zrzutu ładunków bojowych Zasady prowadzenia operacji powietrznych Wykorzystanie środków radioelektronicznego przeciw-RozpoznanieWyposażenie osobiste i  ratov/nictwo załóg BezpieczeńsWo lotów
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ITrening na symulatorze lo tu  Przygotowanie do lotóvr i  omówienie lotów -
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340i00 8i n B s a s a a a s a s a s i s a a a a a a f iV/ szkoleniu teoretyczn3nn załóg, głóv^iy wysiłek skierowany Je s t  na poznanie v/arunkóv/ klimatycznych i  taktycznych w przyszłym rejonie działań bojowy chi’
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P rzeszk a la n łe  na__sąmolot2^ E " l^ lDo przeszkolenia na samoloty o zmiennej gecxnetrii skrzydła typu F - H l  wybierani są doświadczeni p ilo c i  samolotów odrzuto^ r̂ych ź ogólnjmi nalotem ponad 1000 godz. , w tym 750 godz. na samolotach odrzutov/ych;Pierwszy etap przeszkolenia trv/a 3 miesiące* V/ okresie tym prov/adzone je s t  szkolenie teoretyczne i  opanowyv/anie um iejętności z zakresu techniki pilotov,»ania samolotu F-111. trakcie tego szkolenia p ilo c i  uzyskują po 45 godz* nalotu na F-111 oraz v/ykonują indywidualny p rzelo t przez Atlantyk*Drugi etap przeszkolenia -  zastosov/anie bojov/e samolotu -  prowadzony je s t  na lotnisku stałego bazovrania skrzydła. V7 ciągu dwóch miesięcy załogi v/ykonują prze­ciętn ie  13 zadań szkoleniowych /z ogólnym nalotem 45 godz*/* V/ykonywane są lo ty  po trasach w dzień i  w nocy, na dużych i  małych wysokościach, na bombardowanie, s trz e ­la n ie  powietrzne oraz raanev;ry taktyczne;Po zdaniu egzaminu załogi uznaje się za przygotowane do wykonywania zadańbojo\<vch*Podczas praktycznych lotów na F-111 lub naurządzeniu treningowym, trenuje się następujący typov/y sposób d ziałan ia: s ta rt i  zwiększanie wysokości do 12 000 m, lo t  nad własnym terytorium /kilk aset km/, zniżanie do wysokości 7500 m w celu uzupeł­nienia paliwa w pov/ietrzu, podejście do strefy  OPL, pokonanie s tre fy  OPL na małej lub koszącej wysokości /od 3000 do 60 m/, lo t  z prędkością naddźwiękową z omijaniem przeszkód terenowych do obiektu ataku, bombardowanie i  powrót na v/łasne lotn isko według analogic2nego schematu.Pov/yższy sposób przeszkolenia stosowany był w siła ch  zbrojnych USA podczas przez­brajania 20 skrzydła lotnictv/a taktycznego stacjonującego na terenie WIELKIEJ BRY­TANII.Roczny n alo t / liczb a  godzin lotu/ niezbędny do utrzymania gotowości pilotów  lotnictwa taktycznego USA przedstawiony je s t  w ta b e li Z .6 .5 . Tabela 2*6,5
1^ s  SI s  a  s  :s  ss 3S s  s  SI S3 ss ss s : s  a: ss s : a  s | s  S3 S5 = sa8sass|asss;ssad:ss3 3ss:KSS83S:sasaT y p

F-105A-7

Liczba j Liczba za- samolotów« łóg w eska- w eska- { drze drze !
ssssaa&aassaasaatssssessStosunek i lo ś c i  załóg do samolotów1,25:1 1,25:1 1,25:1 1,25:1

aaaaaajk' Wymagana lic z b a  godzin и lo tu  Пdlazałogi dla Ieskadry jj5.612 H
4*968 j}5.221 "
5.497 !!

a a a a a s a a a a a a a a s a a s a a a a a a a a a a a s a a a a a i ^z analizy porównawczej systemu szkolenia lotniczego s i ł  zbrojnych USA z aktual­nym systemem szkolenia lotniczego w naszym lo tn ictw ie  wynikają następujące wnioski:1* Źródła i  przyczyny stosunkov/o wysokiej efektyvaiości aktualnego systemu szko­len ia  lotniczego w siłach zbrojnych USA tkv/ią między innymi v/:-  v/arunkach ekonomicznych, finansov/ych, pozicmie rozwoju przemysłu lo tn icze go , wyso­k ie j cyv/ilizacji technicznej społeczeńst\va oraz p o lite c h n iz a c ji nauczania w szko­łach podstawov/ych, średnich i  v/yższych;
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-  sposobach ro kn itac^Ji. Kandydat na p i l o t a  v/o;jskov/ego w tr a k c ie  trw an ia  v/yższych 
studióy/ odb̂ â m v/stępne p r z e s z k o le n ie  lo t n i c z e . Celem teg o  s z k o le n ia  / s e le k c y j­
nego/ j e s t  zapoznanie z podstav/ov.-ymi elaTientami t e c h n ik i p i l o t a ż u , v-yrobienie  
sp o strzegaw czości oraz sprawdzenie za in te re so v ^ n ia  1 p r e d y s p o z y c ji do zawodu 
p ilo t a  wojskov/ego;

-  dynamice podstav/ov/ego s zk o le n ia  lo tn ic z e g o  v/ v/ojsl<u d z ię k i p r z e s u n ię c iu  zadań 
zdobyv;ania v^zszego w yk szta łcen ia  i  s e le k c ji  na le k k ic h  sam olotach szk o ln ych  na 
wyższą szkołę cy w iln ą ;

-  sp r z y ja ją c y c h  warnankach Iclim a ty c z n y c h , atm osferycznych i  ruchu lo t n i c z e g o . Ośrod­
k i szk o le n ia  lo tn ic z e g o  położone są w rejonach d łu g o trv / a łe j, d o b re j pogody,
0 słabszym n a s ile n iu  ruchu lo t n ic z e g o  /środkov/o-południov;e str o n y  USA/, Skom pll- 
kov/ana sy;:u acja  ruchu lo tn ic z e g o  w EUROPIE oraz nieodpow iednie warunki atm osfe­
ryczne hamujące proces sz k o le n ia  lo t n ic z e g o , zw ła szcza  v/ początko\'ym o k r e s ie ,  
wpłynęły między innymi n a p r z e n ie s ie n ie  s z k o le n ia  p ilo tó w  REIJ na kontynent amery­
k ański;

-  nadaniu v y s o k ie j ran gi 1 p r e s tiż u  zav;odov,d p i l o t a  v/ojskov;ego społeczeń stv/ie
am ery kail skim;

-  konstruowaniu i  vykorzystyivaniu v/ szk o le n iu  lo tn icz y m  urządzeń treningow ych -  
symulatorovi lo t u  o stosunkovio d u że j d o sk o n a ło ści. V/ paristv/ach NATO w o s ta tn ic h  
la ta c h  V/ zvdązlai z kryzysem paliw ovym , zv/róccno w iększą uv:agę na konstruow anie
1 vykorzystyv/anle w system ie s z k o le n ia  pilotov/ nov/oczesnych skomputery’-zovianych 
kabin treningoisych -  symulatorov/ lo t u i  chodzi s ię  z z a ło ż e n ia , że wprav/dzle 
ta k ie  urząd zen ie treningov/e j e s t  zn aczn ie  d ro ższe od samolotu bojow ego, n iem n iej 
j e ś l i  ch ociaż w c z ę ś c i  z a s ta p i w p r o ce s ie  s z k o le n ia  lo tn ic z e g o  sa m o lo t, j e s t
w e fe k c ie  ekonomicznie o p ła ca ln e . P o zw o liło  to  zm n iejszy ć roczny n a lo t  szkolcÄiego  
p ilo t a  s i ł  zb rojnych USA z 220 do 170 godz. [  ,

2 i  Lotn ictv;o v;ojskov/e USA u ż y tk u je  samoloty o b a r d z ie j ekoncwiicznych s iln ik a c h  
i  v/iększych d łu go trviałościach  lo t u  -  p r ze c ię tn a  dłu go tn -iało ść każdego l o t u  wynosi 
60-80 min i  w ię c e j; V/ naszjmi lo t n ic t w ie  p r ze c ię tn a  dłu gotrw ałość każdego lo t u  wynosi 
śred n io 25-35 min,

3 . Z a n a liz y  danych o r e k r u ta c ji  do lo tn ictw a  wojskowego USA viynlka, że ic h  
s i ł y  povdetrzne n ie  mają tru d n o ści z v/erbunkion kandydatów na p ilo tć v /  wojskowych; 
L ic z b a  ochotników, absolv;entów viyższych u c z e ln i v;ysele k ej on cwanych w ramach 30-go- 
dzinnego v/stępnego szk o le n ia  w p o w ie trzu , przek racza k ilk a k r o tn ie  p o trze b y  l o t n i c -  
tv/a wojskowego w tym z a k re sie . T o te ż w system ie s z k o le n ia  lo tn ic z e g o  tak ty czn y ch  
s i ł  zbrojnych USA obowiązuje za sa d a szk o le n ia  na p ilo tó w  wojskov;ych t y lk o  tych  kan­
dydatów, którzy mają duże zd o ln o śc i do przysw ajania wiedzy te o r e ty c z n e j i  do szyb­
k iego opanov/ywania nov/ych typów samolotóv;;

4 . S i ł y  zbrojne USA dysponują stosunkowo dużą l i c z b ą  odrzutowych samolotów s z k o l­
nych poddźwiękov^ych i  naddźv,dękov.'ych dostosowanych parametrami / ła tw o ś c ią  te c h n ik i  
pilotow an ia/ do poziomu początłeującego p i lo t a . P i l o c i  r e a liz u ją  na ty c h  sam olotach  
p rzeszk o len ie  ty lk o  z zakresu te c h n ik i p ilo ta ż u  w DZUA, w DWA oraz zapoznawcze
w NZV/A, n ie  vykonują jednak elementóv/ z zakresu zastosov/ania bojov/ego,5. Dov;ódcy s z c z e b la  operacyjnego s i ł  zbrojnych USA mają duże uprawnienia w za­
k r e s ie  dostosowyv/ania procesu s z k o le n ia  lo tn ic z e g o  i  doskonalenia taktyczno-bojowego 
do potrzeb i  warunków d z ia ła ń .
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W programach szkolenia, zamiast dużej i lo ś c i  wskazówek metodycznych 1 wykonaw­czych, umieszczony Je s t  przepis mówiący, że v/ procesie planowania, o rg an izacji i  wy— konyv/ania lotów musi być przede wszystkim uwzględnione bezpieczeństwo lotów [l1 ,8 0 ]  i6. Poprzez ponov/ne zastosowanie czterostopniov/ego systemu szkolenia lotniczego ze v/stępnym szkoleniem selekcyjnym na samolotach tłokowych, s i ły  zbrojne USA uzys­kały najwyższe w św iecie wskaźniki bezpieczeństwa la ta n ia  w porównaniu z innymi państv/aml.





73
Załącznik 7

SYSTEMY SZKOLENIA NA BOJOV̂ fCH SAMOLOTACH ODRZUTOWYCH W LOINICTWIE SIŁ ZBROJNYCH RFN
Rekrutac^a^i^stosowane^sjj^stemy^szkolenia^lotnlczego [^12, 15, 37, 85]Od kandydatów na pilotów wojskowych wymagane je s t  średnie w ykształcenie, wiek 17-28 la t  1 nienaganna postawa m oralno-polityczna. Werbowani są oni zaróvno w szko­łach i  wyższych uczelniach cywilnych, jak i  wśród ochotników do o fic e r s k ie j szkoły s i ł  powietrznych, która szk o li oficerów wszystkich sp ecjaln o ści w zakresie progra­mu szkolenia ogólnowojskowego [^12  ̂ *Szkolenie lo tn icze  pilotów Luftw affe realizov/ane je s t  w czterostopniowym syste­mie szkolenia lotniczego:a/ plerv/szy stopień — selekcyjne szkolenie podstawowe na samolotach PIPER i  DO-27?b/ drugi stopień -  szkolenie na poddzv/iękowym samolocie T-37;с/ trz e c i stopień -  szkolenie na naddźv/iękov-ym samolocie T-38;d/ czwarty stopień -  szkolenie na naddźwląkowym samolocie szkolno-bojowym TF-104 i  bojowym F-IOAG lub F-4 PHANTOM,Kandydaci na pilotów  w o fic e rs k ie j szkole s i ł  powietrznych odbywają selekcyjne szkolenie podstawowe, w ramach pierwszego stopnia szkolenia lotn iczego , uzyskując od 25 do 40 godz, nalotu w zakresie p ilo tażu  na samolotach tłokowych typu PIPER i  DO-27; Po ulccńczeniu kursu oficerskiego i  zdaniu egzaminów zostają skierowani, na okres trzech m lesiący, do ośrodka szkolenia językóv'/ obcych /języka angielskiego/.Kandydaci na pilotów  bojovych samolotów odrzutowych po trwającym około dwóch la t  szkoleniu w kraju i  otrzymaniu stopnia podporucznika, kierowani są na dalsze szkolenie do ośrodka szkolenia lotniczego Bundeswehry w USA, /Szkolenie trwa około dwa la ta / ,W pierwszym etapie szkolenia pllotażov/ego realizowanym w bazie vaLLIAMS k/PH0ENIX /stan ARIZONA/ p ilo c i przechodzą drugi stopień szkolenia na poddźwię- kowych dwusilnikov/ych samolotach szkolnych typu T-37 w zakresie około: -  130 godz, nalotu, -  400 godz, przygotowania teoretycznego, — 60 godz, treningu na urządze­niach treningov/ych oraz trze ci stopień szkolenia lotn iczego na naddźwiękov/ych samo­lotach szkolnych typu T-38 w zakresie około I 30 godz, nalotu.Podczas r e a liz a c ji  drugiego i  trzeciego stopnia szkolenia lotniczego następuje wtórna selekcja  pilotóv/. N ajlepsi spośród pilotów pozostają w USA w celu  r e a liz a c ji  czv/artego stopnia szkolenia na naddźwiękowych samolotach bojov;ych F-104G lub F-4i Pozostali p ilo c i  w acają  do RFI'1, gdzie odby^ją szkolenie na bojov/ych samolotach poddźv;iękowych typu G-91,R ealizacja  czwartego stopnia szkolenia lotniczego odbywa się na samolotach szkolno-bojov/ych TF-1041 oraz bojov/ych F-104G STARFIGHTER v/ dn igiej szkolnej eska­drze lo tn ic z e j Luftwaffe w LUKE /stan TEKSAS/ oraz na samolotach szkolno-bojov/ych i  bojov;ych F-4F PHANTOM w tr z e c ie j szkolnej eskadrze lo tn ic z e j Luftv/affe w GEORGE, natomiast na samolotach tego typu w ersji rozpoznawczej P̂ F-4E -  w szkolnej jednost­ce lotnictv.^ rozpoznawczego s i ł  povdetrznych \i SHOW /POLUENIOVJA KAROLINA/;
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-  ulcierunkov.'anego s zk o le n ia  na sam olotach bojov.ych /F-Ю АО lu b  F-4  i  G -9 1/,

? , V;ielostopniov/ość i  duży n a lo t  uzyskiv/any przed p r zy stą p ie ń !e n  do szk o le n ia  
na samolotach bo^ov/ych -  naddźwiękouych:

-  d la  pilotov/ szkolonych na sam olotach F-10^^G n a lo t przed sldLerov/aniem do jedn ostek  
bojovych vyn osi ^70 g o d z ., w t̂ mi 300 godz. przed p r zy stą p ie n ie n  do lo tó w  na F~10'?*G;

-  n a lo t d la  pilotÓA-/ szkolonych na G-91 przed skierov.'aniem do jed n o stek  vyn osi 340- 
410 godz*

3« Duża Intensywność szk o le n ia  w poszczególn ych etapach polega na tym, że szko­
le n i  u zysk u ją na samolotach T-37 i  T-38 n a lo t około 2б0 godz, w cią g u  jednego roku, 
a na sam olotach F-104G lub F -4 , n a lo t  około 125 godz. v/ cią g u  8 m ie s ię c y .

¥ cią g u  ca łe go  okresu szk o le n ia  p i l o c i  uzysku ją śre d n io  90-100 godz, n a lo tu  na 
sym ulatorze lo t u .
System s zk o le n ia  person elu la ta ją c e g o  s i ł  povdetrznych RFN oparty j e s t  w za sa d zie  

na amcr)^kańskich programach s z k o le n ia ,

4, 0 p r z e n ie s ie n iu  punktu c ię ż k o ś c i szk o le n ia  p ilo tó w  sarnolotó\^ bojovych z RFN 
do ośrodków s z k o le n ia  na terytorium  USA zadecydov/ały m. in . ta k ie  c z y n n ik i, ja k ;

-  konieczność zm n iejszen ia l ic z b y  alarmów lo t n ic z y c h , v; tym tren ingovych lotów  
bojovych , vgTiikająca z n a ra sta ją cy ch  problemów i n t e n s y f i k a c ji  cyw iln ego ruchu 
lo tn ic z e g o  V/ p r z e s tr z e n i pov/ietrznej obszaru RFN;

-  skrócenie czasu przeznaczonego na praktyczne s z k o le n ie  p ilo tó w  v y n ik a ją ce  z k o rzy st­
n ie js z y c h  v;arunków klim atycznych panujących na k ontynencie amerykańskim v/ do’wolnej 
porze roku i  związany z tym w zrost wskaźnika e k s p lo a t a c ji  sprzętu s z k o le n i ov/ego;

-  zakładany, wysoki poziom w yszkolenia personelu la t a ją c e g o  uwarunkov.any m o żliv ^ ścią  
prov/adzenia ćwdczeń z bojovym wykorzystaniem etatow ego u zb ro je n ia  na r o z le g ły c h ,  
dobrze przygotov/anych poligon ach lo tn ic z y c h ;

-  angażowanie w p r o c e s ie  szk o le n ia  stosimkowo n ie v / ie lk ie j l ic z b y  w łasn ej kadry 
in stru k to rsk o -d y d a k ty czn e j.

Szk o len ie  podstav;owe i  doskonalące /ro czn ie  około 100 pllotóv;/ na sam olotach  
typu T-37 i  T-38 trv/a około 13 m ie się cy  i  przew iduje 2б0 godz. n a lo tu  na jednego  
p i l o t a . Obecnie, s p r z y ja ją c e  v/arunki k lim atyczn o-m eteoro lo giczn e i  r o z le g ł e , odpo- 
vdednio przygotov/ane, p o ligon y lo t n ic z e  pozv;oliły s k r ó c ić  czas s z k o le n ia  p ilo tó w  
samolotów typu F -1 0 4 , F-4F oraz RF-4E do 8 m ie się cy .

Szk o le n ie  bojowe

Dowodztv/o S i ł  Pov.'ietrznych RFN zwraca szcze gó ln ą uwagę na vg^szkolenie bojowe 
personelu la t a ją c e g o . Od 1967 r . zv/ięksZono n a lo t roczny na p ilo t a  do około 200 godz, , 
z takim vg'liczeniem , aby m ie się czn ie  p i l o t  o s ią g a ł 17-20 godz. Szk o le n ie  prov;adzone 
je s t  w różnych v/arunkach atmosferą’’cznych 1 porach doby. Dużą uwagę przykłada s ię  do 
szk o le n ia  na m ałej w ysokości, prowadzenia rozpoznania w zrokow o-fotograficznego oraz 
poszukiv.^ania, rozpoznav/ania i  n is z c z e n ia  stanowisk ogniov^ych a r t y l e r i i  rakietov/ej.

A ta k i podczas zv/alczania celów naziCTinych przy u ż y c iu  d z ia łe k  vg^konyv/ano są 
z kątami nurkowania około 30° -  a ta k i z zastoso\\/aniem pocisköv; rakietov.ych -  z k ąta­
mi nurkov/ania około 10 , natom iast o d le g ło ś c i od palania pocisköv/ rakietov/ych \\ynoszą 
2000-5000 m, Szkoltmiie bojov/e p i l o c i  przechodzą zarovno w k r a ju , ja k  i  poza jego  
granicam i. Szk o le n ie  odbyv.'a się  róv/nolegle v/odług planów s i ł  zbrojnych ЕШ  i  według 
planów NATO. R egu larnie co m iesiąc odbywają się  ćw icze n ia  lo tn ic z e  w ramach 2 i  4 
PTSP, V/ których u c z e stn ic z ą  różno ro d za je  lo tn ictv/a.



76
P ilo c i zachodnioniemieccy uczestniczą rówiież w zawodach organizov/anych przez NATO, gdzie zdobywają czołowe mie;jscaiDużą wagę przywiązuje się ostatn io  do szkolenia pilotów  w wykonywaniu zadaii w zakresie wsparcia s i ł  lądov/ych, przy czym kładzie s ię  nacisk na d z ia ła n ie  z ma­łych \\rysokości i  z zastosowaniem środków kcnv^encjonalnych.Załogi F—10AG i  F—4 przechodzą również szkolenie z zastosowaniem broni jądro—weji Personel la ta ją c y  lotnictw a myśliwsko-bombov/ego, oprócz v/ykanywania zadań w zakresie v.'sparcia s i ł  lądov/ych i  uderzeń jądrowych, je s t  szkolony w przechwyty- v/anlu i  zwalczaniu celów povdetrznychi Wynika to z m ożliv^ści wykorzystania lo t -  nictv/a myśliv;sko-bombowego w pierwszych dniach wojny w zintegrowanym systemie OP NATO,W celu zapewnienia intensywnego szkolenia perscMielu la ta ją ce g o , s i ł y  zbrojne RFN szeroko v/ykorzystują bazy szkoleniowe innych państw NATO oraz dążą do posiada­nia własnych baz poza granicami k raju ,Klerunki^modernlzacji 2rogramu^szkolenia__bojov/ego załóg s i łProgram szkolenia bojowego pilotów  jednostek lotnictw a myśliwsko-bombowego s i ł  zbrojnych RFN na rok 1971 prze\d.dywał wzrost Intoisyw ności szkolenia pilotów  w za­kresie działań bojowych w lotach nocnych na małych wysokościach oraz \r v/ykonyv^miu, tzw, uderzeń siłam i skoncentrov/anymi#Do roku 1970 szkolenie w lotach nocnych na małych wysokościach z a ło g i wykonywa­ły  pojedynczo. Na podstawie zdobytych dośv/iadczeń w ośrodku szkoleniowym opracowano /w 1971 Ti/ noyiy program szkolenia p ilotów , który obejmuje:-  dv/a do trzech lotów nocnych na dużej \/ysokości z zadaniem zb liża n ia  i  sformowania szyku w składzie dwóch do trzech samolotów;-  cztery do p ię ciu  lotóv/ nocnych na małych vąrsokościach parami w znanych przez pilotów obszarach pov/ietrznydi RFN i  państw NATO;-  dwa do trzech lotów nocnych na małych v/ysokościach w składzie klucza /4 samoloty/.Loty nocne wykonywane są w następujących warunkach: podstawa chmur n ie  n iższa n iż  1500 ra, widzialność 3 ,7  km /2 УЫ/»P ilo c i biorący udział w lotach nocnych powinni spełniać następujące warunki:-  na 3 godz, przed lotam i n ie mogą wykonywać żadnych innych obowiązków służbowych;-  na jeden dzień przed wyznaczonym terminan lotów nocnych n ie  mogą wykonywać więcej n iż  4 lo ty  lub 5 godz, nalotu na samolocie jednomiejsco\̂ oml albo n ie  v/ięcej n iż4 lo ty  lub 6 godz, nalotu na samolocie dwumiejscov;ym;-  n ie  mogą mieć dłuższej przerv/y v/ lotach niż 3 dni;-  przed przystąpieniem do lotów nocnych według przyrządów pokładowych, p ilo t  musi mieć zaliczone w okresie 6 m iesięcy lo ty  nocne w szyku vrwarunkach dobrej w idzial­n o ści, V/ Innych przypadkach lo ty  nocne zaleca się rozpoczynać o zmierzchu, ażeby dać pilotow i możliv;ość stopniov/ej adaptacji do lotów nocnych.Zgodnie z obov.dązująćymi zasadami, załogi przed rozpoczęciem lotów są odpowied- . nio przygotowywane 1 otrzymują dokładny instruktaż; 2аг0шо przed, ja k  i  w czasie trvania lotów, p ilo c i  są infoxmov/ani o warxinkach atmosferycznych na b ieżąco , sami natomiast są zobowiązani do meldowania v/łasnych observ/acji meteorologicznych. Nie v/ykonuje się lotóv/, gdy temperatura pov;ietrza na lo tn isk u  wynosi od +2° do -2®C,
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Przy szkoleniu załóg samolotów myśliv/sko-bombo\vych w \ ;̂ykonywaniu, tzv;* ’’uderzeń siłam i skoncentrov/anymi” zwiększano liczbę zadań tego rodzaju do p ię ciu  na każde skrzydło#Program szkolenia na 1971 r , w zakre.sie tego typu działań przewidywał, że:-  czas trwania ataku podczas ’’uderzenia siłam i skoncentrowanymi” n ie  пю±е przekra­czać 20 min. Przewiduje się n ie  więcej n iż  2 z a jś c ia  jednego samolotu}-  lo t  koszący w promieniu 10 km od środka celu może być wykonywany na wysokości 

150 m;-  v;ysokość dolotu i  odejście 2 rejonu celu w zależności od warunków atmosferycz­nych povdnna być n ie  mniejsza n iż  ЗОО m}-  podstawa chmur w rejonie celu n ie  po\dnna być n iższa  n iż  ЗОО m#Szkolenie w wykonywaniu uderzeń siłam i skoncentrowanymi na stanowiska startowe przeciwlotniczych pocisków rakietowych HAWK przeprowadza się  wspólnie z jednostkami operacyjnymi# Ćwiczenia te planov;ane są wspólnie z ośrodkami operacyjnymi sektorów obrany pov.detrznej /ОР/* Ma to na celu jednoczesne przeszkolenie załóg samolotów myśliwsko-bombowych w taktyce doskonalenia uderzeń oraz trening obsługi stanov/isk startowych pocisków rakieto\\iych# Podczas ataku samoloty v/ykonują z d ję c ia , które następnie oceniane są przez sztab,Do nowych przedsięwzięć w zakresie szkolenia bojowego pilotóv/ lotnictw'a myśliwa sko—bombov/ego wyposażonych samoloty typu G—91 należy zaliczyć działan ie w zwal­czaniu celów povdetrznych, które ma na celu v/zmocnienie systemu OP głóvnie w s tr e fie  działań bojov/ych# Program szkolenia na rok 197̂  zakładał na każdego p ilo ta  tego typu samolotu wykonanie od 4 do 6 wylotów /ćwiczeń/ w szkoleniu przygotov/ującym do zadań typowych dla  lotnlctv;a mysliv/skiego#V/ celu wykonania tych zadań szkolenie podzielono na 3 części:a/ część pierv/sza -  to szkolenie teoretyczne z zakresu v;yższego p ilo tażu  z uwzględnieniem manewróv/ i  celowania;b/ część druga -  to szkolenie praktyczne w lotach na dużej wysokości# P ilo c i mają do przerobienia zagadnienia związane z гдmiejętnością wykcaiywania fig u r  wyższe­go pilotażu /beczka, beczka sterov;ana, p ę tla , imelmeoi, ósanka/, lo t  na dużej vryso- kości z minimalną prędkością, atakowanie celów powietrznych i t p , ;с/ część trz e c ia  -  to trening w wykonywaniu manewrów, w walce pov/ietrznej /po 4 wyloty na p ilo ta / , lo t  z minimalną prędkością /“ przeciągnięcie samolotu” / , wykcsiy- wanie manewrów podczas towarzyszenia samolotom. myśliv;sko-banbowym lub bombowymiOprócz v r̂ymienicnych zadań w programach szkolenia \^zystkich jednostek lotnictv/a bojowego s i ł  zbrojnych RIH, dużą uv/agę zwraca się na szkolenie w manewrach lo tn isk o - v/ych oraz w, tzw. ’’przeżyciu” ;Dowództwo s i ł  povdetrznych RFN wychodzi z założenia, że v/szystkle załogi povdn- ny być przygotov^me do działali z każdego lotn iska zarovno przewidzianego v/ planach manevru lotniskov;ego /lotniska sta łe  i  zapasowe/, jak  i  z lo tn isk  innych państw NATO; Bazy lo tn ic z e  RFN róvnież powinny być przygotov;ane do zabezpieczenia samolo- tóv; innych paiistv/ NATO,Celem tego szkolenia ma być zapoznanie załóg z odmiennymi warunkami meteorolo­gicznymi i  geograficznymi, sprawdzenie możliwości zabezpieczenia z innych lo tn is k , nav;lązanie kontaktów i  podtrzymywanie przyjaznych stosunków ze stanem osobovym s i ł  pov'ietrznych innych państv; NATO, Loty na lotniska Innych jednostek lub s i ł  zbroj­nych vykcÄiywane są n ajczęście j ŵ składzie pary samolotów.
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Przedsięv.^lęela  szkoleniov/e w zakresiei^ tzv/| ’’przeżycia” dotyczą znajoności i  obsługi sprzętu ratowniczego. W tym celu raz na 3 la ta  każdy p i lo t  obovd.ązany Je s t  ucze.stniczyć w trzydniowym kursie ’’przeżycia na morzu” i  raz na 4-6 la t  musi przejść dv>utygodniov»y kurs ’’p rzeżycie na lą d zie ” /ЗАН0Ш1А/  ̂ N iezależn ie  od tego każda Jednostka przeprowadza d la  pilotów  ćv/lczenla w zakresie ratownictv/a morskiego.Jak wynika z r e a liz a c ji  programu szkolenia bojowego lotnictv/a s i ł  zbrojnych RFN, głóvne kierunki działania -  to  dalsze doskonalenie załóg w działan iach  kon­wencjonalnych ze szczególnym uv/zględnieniem grupowych lotów nocnych na małydi \yso- kościach oraz w/ grupowym uderzeniu na obiekty skoncentrowanymi s iła m i. Ponadto roz­poczęto przygotow/anie załóg myśliwsko-botnbowych /0-91/ do działań myśliwskich w ta -  tycznej s tr e fie  v«=ilki.Zadanie to  n ie  stanowd zasadniczego p ro filu  szk o le n ia , le c z  Je s t  dodatkowym sz k o le n ia  bojowym. Napotyka ono na duże trudności w Jego r e a l iz a c j i  ze w/zględu na nleprzystosowrany sprzęt 1 przeciążenie innymi zadaniami^Jak  wąrnika z tendencji m odernizacji programów szkolenia lo tn ic z e g o , dow;ództwo s i ł  zbrojnych RFN dąży w procesie szkolenia pilotów  do ich w/szechstronnego przygoto­wania w klasycznych działaniach lotnictw a myśliwsko-bombow/ego, co z\Nriązane Je s t  z planowanym przezbrojeniem na samoloty ALHLA. JET i  TORNADO.
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Załącznik 8SYSTH4Y SZKOLENIA NA BOJOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTOV/YCH W LOTNICTV/IE SIŁ ZBROJNYCH VЛELKIEJ BRYTANII
1 ,  Rekrutac;5^  ̂ [̂ ''0# 63] •Rekrutację kandydatów na pilotów  prowadzi się  zarövno v,śród młodzieży cyw iln ej, Jak i  vśród wojskowych.Za rekrutację odpovledzialne są biura werbunkowe poszczególnych rodzajów s i ł  zbroj­nych, dov;ództv: s i ł  povletrznych oraz dowództwo szkolenia lo tn iczego .Rekrutację kandydydatów spośród młodzieży cyw ilnej na pilotów  RAF v/ latach  

1970 -  75 przedstawia tabela Z ,8 i l , Tabela Z ,8,1
я  s* =s =5  Ä  =я 5= =s ss Ä  S» =2  s  =: Я  =3 CB t= es= as == e  =r =s S3 =  S3 Ä  га =s rs rr s= =s:L a t a  }* 1970/71 1971/72  ' 1972/73" 1973/74 • - s t a a s c e s t a s

1974/75
............... ............... .... ........... ..

1Liczba zwerbowanych |kandydatów do szkół lotni-}czych j  1005
1

1182 823 705 500
1Liczba zv/erbowanych | kandydatów do innych szkół! woJskov/ych j 11884

= : a s s 3 s = e = c i = : s : r = a = : 3 i = ; t 3 = : 3 = i s = s r : 3 = : s = : 3 s a = : s s : s a

9123 5605
B s s s s s s s a s s s :

6109
: as ВЭ 39 sr s  я  a  ss Я :

7170
Powyższe dane dotyczące lic z b y  kandydatów skierowanych do szkół lotniczych nie obejmują kandydatów zwerbovenych spośród żołnierzy poszczególnych rodzajów s i ł  zbrojnych.Głównymi ośrodkami rekru tacji kandydatóv/ na pilotów  RAF są wyższe uczeln ie brytyjskie i  is tn ie ją c e  przy tych uczelniach lo tn ic z e  eskadry univ/ersyteckie, skąd rekrutuje się  około 60% ogólnej lic zb y  pilotów RAF,Stan liczebny pilotów brytyjskich  s i ł  zbrojnych w latach  1955 -  1975 przedsta­wiony Je s t  w ta b e li Z ,8 ,2, Tabela Z ;8 ,2

Rodzaje s i ł  | - t  a l!zbrojnych 1 1955 1960 1965 1970 1975 jj1S iły  povdetrzne | 8670 S iły  morskie j  8O6 S iły  lądowe | 210Piechota morska j 101

6790
599
250

5

6115
706
330

24

5438676
445

48

4603 i 
612 1 
1ЮЗ S

II
50 nOgółem 1 9696 7644ssasass=ss 7175sssssasass 6607 5668 jjJak wykazują powyższe dane od 1955 do 1975 r  ̂ lic z b a  pilotów  brytyjskich s i ł  zbrojnych zmalała z 9696 do 5668, c z y li o 4018 pilotowi Proces zmniejszanie się liczby pilotóv/ wiąże się z wycofywanian z uzbrojenia samolotów starszych typów i  v^rov;adzaniem w ich miejsce m niejszej liczb y nov/ocze,nieJszych samolotów bojo\'>rychi
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2i Systemjr szkolenia lotn iczego [^10, 15» 18» 37» 63J  •W latach 195  ̂ -  1955 v/prowadzcny zo stał w siła ch  povdetrznych V/IELKIEJ HIYTANII /RAF/ dwstopnlowy system szkolenia pilotów#Pierwszy stopień szkolenia lo tn iczego  realizowano na samolocie typu PROVOST T-1 z silnikiem  tłokowym# Podchorąży uzyskiwał n a lo t około 120 godzin;Drugi stopień szkolenia lo tn iczego realizowano na poddźwlękowym samolocie odrzu­towym GLOSTER METEOR T-7 lub VAMPIRE T-11 -  n alo t około 110 godz;Po osiągnięciu ogólnego nalotu około 230 godz# w dwustopnlo\'Orm system ie szkole­n ia  lotn iczego , p ilo c i  kierowani b y li do (Jednostek bojowydi#W rolcu 1955 do r e a liz a c ji  plerv/szego stopnia szkolen ia  lo tn iczego  wprowadzcno szkolno—treningowy samolot odrzutovy JET PROVOST P—84» który zdaniem b rytyjsk ich  specjalistów  lotniczych  miał z powodzeniem zastąpić samolot tłokov/y podstawowego szkolenia PROVOST T-1;Nalot na samolocie VAMPIRE T-11 w czasie r e a l iz a c j i  drugiego stop nia szkolenia lotniczego skrócono o około ЗО god z;,  co przyniosło zdaniem brytyjskich  s p e c ja li­stów znaczne oszczędności sprzętu /resursu samolotów/ i  paliwa#Zgodnie z novyml założeniami szkolenie początkov/e p i lo t a , a więc r e a liz a c ja  pierwszego stopnia szkolenia lo tn icze g o , odtywało s ię  na szkolno—treningowym samo­lo c ie  odrzutowym JET PROVOST według 150-godzinnego programu#Drugi stopień szkolenia lotn iczego realizov/any był na poddźwiękowym samolocie odrzutowym JET PROVOST P-84 v/ ramach pierwszego stopnia szkolenia lo tn icze g o  roz- I>oczęto na bazie lo tn ic z e j HULlAV/INGTCffT ju ż v/e wrześniu 1955 r ; Spośród 18 osób -  uczestników pierwszego eksperymentalnego stopnia szkolenia lo tn iczego  -  ty lk o  6 la ta ło  już poprzednio w aeroklubach; ,Czas szkolenia do wylotu samodzielnego wynosił d la  grupy podchorążych, którzy poprzednio już l a t a l i  w aeroklubach -  od 7 godz# do 9 godz; 15 min;Najdłuższy czas szkolenia do \vylotu samodzielnego podchorążych z grupy tych , którzy przed kursem nigdy n ie  l a t a l i  -  wynosił 13 godz# 35 min;Średni czas szkolenia t e j  grupy podchorążych do wylotu samodzielnego wynosił 11 godz# 13 min i  był zaledwie o dwie godziny dłuższy od średniego czasu szkolenia do wylotu samodzielnego tych podchorążych, którzy poprzednio l a t a l i  w aeroklubach#Zdaniem dov/ództv/a RAF ten systan szkolenia lo tn icze go  zdał w p e łn i egzamin; Świadczy o tym między innymi artykuł zamieszczcny w czasopiśmie FLIGHT z 22;02; 57 r# stvderdzający, że dô -/ództv/o RAF oraz Doradcza Grupa Szkolenia lo tn icze go  NATO uzna­ł y ,  że stosując nov/y S3®t«n szkolenia lotniczego o siągn ięto  wyższy poziom wyszkole­n ia  n iż poprzednio, gdy stosowano do szkolenia początkowego samoloty tłokowe# Mimo, że podchorążovde szkoleni wyłącznie na samolotadh odrzutowych uzyskują m niejszy n a lo t , to jednak la t a ją  le p ie j ,  są le p ie j  przygotowani do lotów na bojowych samo­lotach odrzutowych, a zestaw fig u r  p ilo tażu  opanowanych przez nich je s t  szerszy i  dokładniej wykonywany#Zdaniem angielskich  sp ecjalistów  wojskowych wykonywanie programu szkolenia lotniczego z nalotem wynoszącym 150 godz. w ramach r e a liz a c j i  pierwszego stopnia szkolenia lotniczego na odrzutowym samolocie szkolno-bojovym typu JET PROVOST będzie wprawdzie nieco droższe, n iż  na samolocie PROVOST z silnikiem  tłokowym, to jednak v/ efekcie będzie cno opłacalne, ponieważ anniejszeniu ulegnie n a lo t na samo­lotach T-7 i  T-11.
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W latach 1958 -  I960 w siła ch  zbrojnych WIELKIEJ BRYTANII wprov;adzono pc»iov/nie trzystopniov\^ system szkolenia pilotów  wojskowych#Pierwszy stopień szkolenia na odrzuto\^rych samolotach szkolno-treningov/ych JET PROVOST -  n alo t 160 godz.Drugi stopień szkolenia -  doskonalenie pilotażowe na odrzutov/ych samolotach szkolno-treningowych GNAT -  n alot 160 godz.Trzeci stopień szkolenia na odrzutowych samolotach szkolno-boJov;ych LIGHTING F-1 ^ n alot 100 godz#Rozważano również w siłach  zbrojnych WIELKIEJ BRYTANII możliwość ponownego wprowadzania dvAistopniov/ego systemu szkolenia lotn iczego ;Pierwszy stopień -  szkolenie podstawowe na szkolno-treningowych samolotach -  nalot 40-50 godz.Drugi stopień -  szkolenie na odrzutowych samolotach szkolno-bojov/ych typu LIGHTING.V̂ pra\̂ гdzie ten system szkolenia lotniczego pozwala na uniknięcie dużych wydatków związanych z zakupem pośredniego samolotu szkolonego, Jednak poważną wadą tego dwu- stopniov:ego systemu była zbyt mała lic z b a  godzin osiąganego przez pilotów  nalotu /210 godz./;Uczniovde-pllocl zbyt szybko kierowani b y li na skomplikowane samoloty, co powo- dov/ało, między innymi, poważny wzrost \Nfypadków lo tn iczy ch . Z danych statystycznych przeprov/adzanych w siłach  zbrojnych WIELKIEJ BRYTANII v/ynika, że po wprov/adzeniu dwustopniowego systemu szkolenia lo tn icze go , wypadki lo tn ic z e  podczas szkolenia doskonalącego wzrosły pravde dwukrotnie.Jak wynika z powyższych rozv^3żań system szkolenia lotniczego pilotóv/ RAF zmie­n ia ł się w ielokrotnie; Również obecnie przevdduje s ię  wymianę niektórych typów samo­lotów szkolnych, i  tak samolot JET PROVOST ma pozostać na v/yposażeniu pododdziałów szkolnych do 1980 r . ,  a następnie zostanie zastąpiony przez samoloty typu HAtlC.W połowie czerv;ca 1977 r; rozpoczęło działaln o ść, w nowym składzie organizacyj­nym, dowództv/o w-sparcia s i ł  powietrznych tlELKIEJ BRYTATJII, powstałe z połączenia dwóch dotychczasowych dovл5dztw -  szkolenia i  \-л5рагс1а lotniczego.Nov/o utv;orzone dowództwo Je s t  odpowiedzialne za cało k szta łt fu n k cji szkolenio­wych, reraontov/0-naprawczych oraz za proces zaopatrzenia s i ł  powietrznych;W szkoleniu lotniczym dokonano ostatnio szeregu zmian mających na celu  ujedno- l i c a i i e  procesu szkolenia lotniczego w całych siła ch  zbrojnych#Koordynacją całokształtu  szkolenia lotniczego zajmuje się  oficerska szkoła s i ł  powietrznych w CRANWELL, przy której znajduje się centralna szkoła p ilo ta żu ;O ficersk ie j szkole s i ł  povdetrznych podlegają:-  5 szkół p ilo tażu  /Flying Training School/;-  16 eskadr univrersyteckich /University A ir  Squadron/;-  centralna szkoła szybowcowa /Central Gliding School/ w NEWTCN, któ rej podlega 28 ośrodków szkolenia szybowcowego;-  13 kluczy doświadczalnych /Air Experience F lig h t/ ;-  szkoła kontroli ruchu powietrznego /Central A ir  T r a ff ic  Control School/ w SHRAV®URY;-  3 szkoły szkolenia technicznego.
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Umieszczona wraz z oficerską szkołą s i ł  pov/ietrznych w CRANV/ELL centralna szkoła p ilotażu  re a liz u je  szkolenia załóg samolotów i  śmigłovrców w zakresie p ilo ta ż u , nav/i- g a c ji  oraz użytkowania sprzętu lo tn iczego .Ponadto szkoła ta  prowadzi szkolenie instruktorów p ilo tażu  i  systematycznie organizuje sprawdziany dla instruktorów eskadr przeszkalania załóg w lotnictv/ie uderzeniowym.Kandydaci na pilotów wojskowych s i ł  pov/letrznych po ulcończeniu szkoły średniej1 kursów przysposobienia lotn iczego /szybowcowego/ są kierowani przez s i ły  powietrz­ne na wyższe studia cywilne, gdzie otrzymują stypendium wojskowe w v»ysokości 1475 funtów szterlingów  w sk a li rocznej /około 246 dolarów miesięcznie/^Równocześnie z odbywaniem studiów cywilnych kandydaci szkoleni są w eskadrach uniwersyteckich z przedmiotów t e o r ii  lo tn ic z e j oraz re a liz u ją  pierwszy etap szkole­n ia  lotniczego /oraz przechodzą selekcję/ na szkolnych samolotach tłokowydi typu BULLDOG.Zajęcia odbywają się w godzinach popołudniowych oraz corocznie w ciągu 15-dnlo- wych obozów szkoleniovych.Ogółem studenci wykonują około 120 godz, nalotu  podczas r e a liz a c j i  pierwszego etapu szkolenia lotniczego na samolotach tłokov/ych CHIPMUNK lub BULLDOG oraz pod­czas r e a liz a c ji  drugiego etapu szkolenia lo tn iczego  na szkolno-treningowych samolo­tach odrzutowych JET PROVOST, wykonując program wstępnego i  podstawowego kursu szko­le n ia  lotniczegoiStypendyści -  kandydaci na pilotów  wojskowych służby zawodowej -  po ukończeniu trzy letn ich  studiów uniwersyteckich lub politechnicznych i  uzyskaniu stopnia nauko­wego oraz stopnia podporucznika odbywają jednoroczny kurs wojskowy w szkole o fic e r ­sk ie j oraz siedroiomiesięczny kurs w szkołach zaawansov/anego p ilo ta ż u , gdzie r e a l i ­zują trze ci etap szkolenia lo tn iczego na poddźv/iękowych samolotach odrzutowych typu GNAT z 70-godzinnym programem szkolenia zaawansov/anego.Oficerowie służby okresowej stanowią około b0% kadry s i ł  powietrznych; Kandyda­c i  na oficerów służby okresowej odbywają najpierw sześcioniesięczny kurs teoretycz­ny, Po zakv/alifikowaniu i  s e le k c ji  kierowani są do szkoły podstawowego p ilo ta ż u  na okres 10 tygodni, gdzie re a liz u ją  pierwszy etap szkolenia lo tn iczego  z 50-godzinnyin nalotem na samolotach tłokowych CHIMPMUNK lub BULLDOG.Po ukończeniu szkolenia wstępnego /selekcyjnego/ kursanci w zależności od wykazy­wanych zdolności i  wybranej sp ecjaln ości kierowani są na dalsze szkolenie w szkołach s i ł  powietrznych lub morskich.Po dziewięciu miesiącach szkolenia podstav/owego i  wykcaianiu drugiego etapu szko­le n ia  lolaiiczego na szkolno-treningowych samolotach odrzutowych typu JET PROVOST2 145-godzinnym programem, kursanci otrzymują dyplomy pilotów .Następny etap -  to szkolenie w szkołach zaawansowanego p ilo ta żu  oraz w eskadrach przeszkalania za łó g , gdzie w czasie  1-2 l a t  p ilo c i  uzyskują n a lo t od 70 do 100 godz. na poddźv/iękowych samolotach odrzutowych typu ШАТ i  HUNTER oraz około 180 godz. , w zależności od s p e c ja liz a c ji p i lo t a , na poszczególnych typach samolotów w ramach czwartego etapu szkolenia lo tn iczego .Kandydaci na pilotów zawodowych, którzy zobowiążą się  studiować zaocznie lub n iezdadzą egzaminów wstępnych na u czeln ie  cywilne, re a liz u ją  szkolenie lo tn ic z e  w szkole o fic e rsk ie j;
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P o zo stali kandydaci /około A096 rekrutują się głóvnie spośród wojskowych, a zwłasz* cza spośród kadetów A ir  Training Corps*Wyselekcjcnowani kandydaci do szkolenia na pilotów  wojskowych kierowani są do szkół lotniczych i  ośrodków wstępnego szkolenia w zakresie pilotażu* Реша liczb a  pilotów wojskowych rekrutuje się  z cywilnych szkół lotniczych*Obecnie brytyjskie systemy szkolenia pilotów  wojskowych w o fic e r s k ie j szkole s i ł  powietrznych składają się ze szkolenia wstępnego, podstawowego 1 zaawansowanego, po ukończeniu których absolwenci uzyskują lic e n c je  pilotów i Łączny czas trwania szkolenia p ilo ta  do uzyskania l ic e n c j i  wynosi 3 la ta iDalsze szkolenie w okresie 1-2 la t  kontynuowane Je s t  w eskadrach szkolno-bojo- wych, zwanych eskadrami przeszkalania załóg.W eskadrach przeszkalania załóg p ilo c i  kontynuują szkolenie na tych typach samolotów, na których będą la ta ć  w eskadrach bojowych.Pierwszy rok nauki w szkole o fic e r s k ie j poświęcony Je s t  głównie przedmiotem teoretycznym* Praktyczne szkolenie w zakresie p ilo ta ż u , c z y li r e a liz a c ja  pierwszego stopnia szkolenia lotn iczego , rozpoczyna się v/ drugim s ^ e s tr z e . Kandydaci na p ilo ­tów szkolą się  na tłokowych samolotach szkolnych typu CHIPMUNK i  BULLDOG« Okres wstępnego szkolenia obejmuje 30-godzinny program lotów;Po Jego zakończeniu dokonywana Je s t  selekcja  kandydatów do dalszego szkolenia lotniczego.Kandydaci n ie  kw alifikujący się na pilotów  kierowani są do grupy szkolenia na­wigatorów lub obsługi naziomnej;W drugim roku nauki kandydaci na pilotów  przechodzą podstawowy kurs p ilo tażu  obejmujący drugi stopień szkolenia lotniczego z programem 145 godz* nalotu z instru­ktorem i  samodzielnie na poddźwiękowych samolotach szkolno-treningowych typu JET PROVOST, które w przyszłości mają być zastąpione przez odrzutowe samoloty szkolno- bojowe typu HAV/K.Program szkolenia w powietrzu w trzecim roku nauczania realizowany Je s t  v/ szkole zaawansowanego p ilo ta ż u , gdzie szkoleni odbywają tr z e c i stopień szkolenia lo tn icze­go na odrzutowych samolotach poddźwiękowych typu GNAT i  HUNTER z 70-godzlnnym pro­gramem lotów*Aktualnie samoloty typu GNAT, Jako p rzestarzałe, zastępowane są przez samoloty szkolno-bojowe HAV/K* Program szkolenia na samolotach typu HAWK przewiduje nalot 85 godz.Ogółem kandydaci na pilotów  w ciągu trzech la t  nauki uzyskują 245-260 godz; nalotu.Po uzyskaniu lic e n c ji  p ilo ta , oficerowie kierowani są na okres 1—2 l a t  do eskadr przeszkalania załóg, gdzie w zależności od s p e c ja liz a c ji  p ilo ta  re a liz u ją  czwarty stopień szkolenia lotniczego z programem około 180 godz. na samolotach bojowych;Słuchacze o fic e rsk ie j szkoły zawodowej s i ł  powietrznych, oprócz programu lo tn i­czego, stud iują  takie przedmioty Jak: aerodynamika, termodynamika, wykorzystanie urządzeń analityczn o-liczących , organizacja s i ł  powietrznych, h is to r ia  powszechna, strategia  v/oJskowa, polityka i  stosunki międzynarodowe;
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Szkolenie ^i^owe ^3^Po ukończeniu szkoły lo tn ic z e j d la  za awans obranych» p i lo c i  przed skierowaniem do służby w Jednostkach bojowych muszą p rzejść przeszkolenie w eskadrach przeszkalania załóg na poszczególne typy samolotóv; bojowych^ Jak PHANTCM, HUNTEJ ,̂ HARRIER i  inne*Okres szkolenia 1-2 la t*  Nalot uzyskiwany przez pilotów  około 180 godz. w zależ­ności od typu samolotu.Na przykład na nadd^więkowym samolocie rayśliwsko-borabowym typu PHANTCM średni nalot wynosi około Ю9 godz.Program przeszkolenia pilotów  w ramach r e a liz a c ji  czwartego stopnia sz k o l« iia  lotniczego w eskadrze przeszkalania załóg na samolotach typu PHANTa>1 obejmuje*-  2.7% lotów treningowych w s tr e fie  p ilo ta ż u ;-  25% lotóv; na atakowanie celów naziemnych z różnych wysokości w dzień i  w nocy;-  33% lotów na przechwycenie celów powietrznych;- 15% lotów na rozpoznanie i  patrolowanieiPo ukończeniu szkolenia boJov/ego p ilo c i  kierowani są do służby w eskadrach bojo­wych na terytorium V/IELKIEJ BRYTANII i  terytoriach zamorskich^W sumie, w okresie szkolenia p ilo c i  s i ł  powietrznych V^ELKCBJ BRYTANII przed skierowaniem do służby w eskadrach bojowych uzyskują n a lo t około 440 godz* ,  w tymi-  około 260 godZi nalotu w ciągu trzech la t  nauki w szkole o f ic e r s k ie j;-  około 180 godz* w ciągu 1-2 l a t  doskonał<3iia z zastosowania bojowego w eskadrach przeszkalania załóg*5. Planowanie zmiany w systemie szkolenia lotn iczego pilotów  s i ł  powietrznych VIELKIEJ BRYTANII [ l8 ,  3 7 ] .' W ostatnich k ilk u  l a t ,  w wyniku dostaw samolotów bojowych i  szkolno-bojowych nowych g en e racji, systematycznie wzrastały możliwości bojowe brytyjskich  s i ł  zbroj­nych. W latach siedemdziesiątych wprowadzony został na uzbrojenie nowoczesny samolot wsparcia taktyc2oiego JAGUAR /200 sztuk/.
\l końcu bieżącego d z ie s ię c io le c ia  mają się rozpocząć dostawy wielozadaniowego samolotu o zmiennej gecxnetrii skrzydeł typu TORNADO*Dowództwo brytyjskich  s i ł  powietrznych Je s t  zdania, że nowoczesne samoloty wyma­gają wysokich k w a lifik a c ji załóg, zwłaszcza personelu latającego* Problem ten znaj­duje się  w centrum uwagi organów pracujących nad reorganizacją  systonu szkolenia lotniczego .Obecny system szkolenia lotniczego składa się z trzech lub czterech stopni /etapów szkoleniov/ych/, podczas których szkoleni opanowują technikę pilotow ania 4-5 samolotów różnych typów zanim zostaną skierowani do eskadr przeszkalania załóg /Operational Convertion U n it/ , gdzie dopiero cpanowują samoloty znajdujące się  na uzbrojeniu eskadr bojowychiZ uwagi na wysokie koszty obecnego systemu szkolenia lo tn iczego , wysunięto pro­pozycję zreorganizowania poszczególnych stopni systemu szkolenia lo tn icze g o  i  zmniej­szenia liczb y  typów samolotów stosowanych w procesie szkolenia^ Brytyjczycy zamierza­ją  zwiększyć efektywność szkolenia poprzez zmniejszenie liczb y  typów samolotów szkol- no-treningowych, skrócenie czasu lotów szkolnych pilotów  na samolotach drogich w eks­p lo a ta c ji , a w zamian za to szersze wykorzystanie w procesie szkolenia urządzeń i  ka­bin treningowych oraz innych pomocy szkoleniowych, a także zwiększenie czasu lo tu  na samolotach tańszych w eksp loatacji w okresie r e a liz a c ji  pierwszego stopnia szkolenia
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lo t n ic z e g o . Dąży s ię  do ekonom izacji i  zintensyfikov/ania procesu s z k o le n ia  l o t n i ­

czego.
W f a z i e  r e a l i z a c j i  pierv/szego etapu szk o le n ia  lo t n ic z e g o  p la n u je  s ię  zw iększyć  

n a lo t  na tłokowych samolotach podstav/owego s z k o le n ia  z  30 do 100 godz.

Po ukończeniu te g o  etapu s z k o le n ia  słu chacze otrzym ują odznaki p ilo tó w  i  zgod­
n ie  ze sv/yrai predyspozycjam i z o s t a ją  skierov.nni na Jeden z trze ch  kierunków szk o le ­
n ia : na sam olotach odrzutowych, na sam olotach w ie lo siln ik o w y ch  lu b  na śm igłow cach.

Kandydaci na p ilo tó w  samolotów odrzutowych /РНАЫТШ, LIGHTING, BUCCIANEER,
HARRIER, JAGUAR i  TORNADO/ powinni realizow ać»

Pierw szy sto p ie ń  szk o len ia lo t n ic z e g o  v/edług 100-godzinnego programu na tło k o ­
wych sam olotach szkolnych typu BULLDOG,

D rugi sto p ie ń  szk o le n ia  lo t n ic z e g o  według 130-godzinnego programu doskonalenia  
te c h n ik i p ilo t a ż u  oraz 50-godzinnego programu zastosow ania boJov/ego na s zk o ln o -  
bojowym sam olocie odrzutowym typu HAWK,

• P i l o c i ,  k tó rzy  ukończą pierw szy i  drugi sto p ie ń  s z k o le n ia  lo t n ic z e g o  kierow ani 
są do eskadr p r z e s z k a la n ia  z a łó g , w c e lu  opanowania u m ie ję tn o śc i la t a n i a  na d o celo­
wym ty p ie  samolotu / t r z e c i  sto p ień  s z k o le n ia  lo t n ic z e g o / .

Proponowany system szk o le n ia  lo la iicz e g o  u p raszcza  i  skraca cy k l s z k o le n ia , pozwa­
l a  na szyb sze o s ią g n ię c ie  s p e c j a l i z a c j i ,  stw arzają c le p s z e  warunki p r z e s z k o le n ia  
p ilo tó w  z Jednego typu samolotu na d r u g i;

K olejne d e c y z je  dowództwa b r y ty js k ic h  s i ł  zbrojnych zm ierzają  do zapewnienia  
szkołom i  ośrodkom szk o le n ia  lo t n ic z e g o , odpowiednich samolotów szkoln ych i  szk o ln o -  
bojowych niezbędnych w p ro ce sie  s zk o le n ia  w nadchodzącym d z ie s ię c io le c iu *

Ocena przeprowadzonych zmian v/ s y s tm a c h  nasuwa n astę p u ją ce  w n iosk i:

-  uw idoczn ił s ię  powrót do dużego n a lo tu  na tłokow ych sam olotach w o k re sie  r e a li z a ­
c j i  piem^rszego sto p n ia  szk o le n ia  lo tn ic z e g o  -  początkowego okresu sz k o le n ia  Jako  
podstawy z a s a d n ic z e j s e le k c ji  kandydatów na p ilo tó w  bojowych samolotów/ odrzutowych}

-  n a s tą p iło  p o łą cz e n ie  szk o le n ia  lo tn ic z e g o  /kandydatów na pilotów/ słu żb y  zawodowej/ 
z uzyskaniem I  sto p n ia  naukowego -  w u cze ln ia ch  cyw iln ych ;

-  realizow ane J e s t  szk o le n ie  pilotów/ zawodow/ych oraz p ilo tó w  służby okresow ej;

-  zw iększył s ię  n a lo t  pilotów/ /260-300 g o d z ., w tym 70-100 godz, na sam olotach
o prędkościach okołodźwiękowych/ przed rozpoczęciem  sz k o le n ia  na sam olotach n ad -  
dźwdękow/ych;

-  po k ilk u le tn ic h  dośw iadczeniach w szk o le n iu  p ilo tó w  vrt)Jskov/ych bezpośrednio na  
samolotach odrzutow/ych z pominięciem samolotu tłokow ego, od I960 roku powaróccaio 
do starego systemu wprowadzając pierw szy sto p ień  s z k o le n ia  lo tn ic z e g o  / szk o le n ie  
podstawowe i  s e le k c ja /  na tłokowym sam olocie typu CHIPMUNK z programe* 30 godz, 
n a lo tu . D ecyzja  ta  motywov/ana J e s t  między innymi \^rzględami ekonomicznymi -  rozpoczę* 
c ie  szk o le n ia  lo tn ic z e g o  na tańszym w e k s p lo a ta c ji  i  nieskomplikowanym sam olocie  
oraz v/zględami metodycznymi -  r e a li z a c ja  pierw szego sto p n ia sz k o le n ia  lo tn ic z e g o
na stosunkowo łatwo^m w p ilo to w an iu  sam olocie, a n a stę p n ie  stopniow anie tru d n o ści  
w tr a k c ie  r e a l i z a c j i  k olejn ych s to p n i systemu s z k o le n ia  lo t n ic z e g o .





87
Załącznik ^

SYSTŁl-lY SZKOLENIA NA BOJOWYCH SAMOLOTACH ODRZUTOWai W LO'INICr.'/IE SIŁ ZBROJNYCH FRANCJI
1. Systany do 1970 roku [̂ 15» 1^ •Szkolenie personelu lata;)ącego francuskich s i ł  zbro^ych zajmuje się  Dowództwo Szkół S i ł  Povdetrznych, które opanowuje programy szkolenia lotniczego i  koordynuje proces szkolenia wszystkich sp ecjalistów  lotniczych.Dowództwo Szkół S i ł  Powietrznych sprawuje również kontrolę nad właściv/ym wykorzy­staniem \\ykwali f i  kowanego personelu s i ł  povdetrznych.System szkolenia personelu la ta ją ce go  francuskich s i ł  powietrznych od vdelu la t  n ie  ulega zasadniczym zmianom, a n iew ielkie zmiany dotyczą głównie metod szkolenia.Szkolenie lo tn ic ze  realizowane je s t  w szkolnej bazie lo tn ic z e j. Znajdują się w n ie j trzy szkoły o ficersk ie j Szkoła Lotnicza, Wojskowa Szkoła Lotnicza i  Szkoła Intendentury L otn ictw a,, Szkoły te  podlegają jednemu dowództwu. Różnią s ię  one w za­kresie rek ru ta cji kandydatów, p r o filu  i  okresu szkolen ia ,W skład personelu latającego s i ł  zbrojnych FRANGTI wchodzą oficerow ie i  pod­oficerow ie.Rekrutacja kandydatów na oficerów i  podoficerów personelu la ta ją ce g o  oraz pod­stawowe szkolenie lo tn icze  prowadzone je s t  od dzielnie . Natomiast lo tn ic z e  szkolenie sp ecjalistyczn e realizowane je s t  wspólnie w ośrodkach szkoleniowych według je d n o li­tego programu.Rekrutację do szkoły lo tn ic z e j prowadzi się wśród absolwentów szkół średnich posiadających obywatelstwo fran cuskie , stanu wolnego, n ie karany, w wieku od 17-  22 la t ;Kandydaci, po zdaniu matury zobowiązani są od ukończenia lotniczego kursu przy- gotov/awczego. Kandydaci przed przyjęciem do szkoły lo tn ic z e j nie v/ykonują lotów.Przyjęcie do szkoły uwarunkowane je s t  wynikeani egzaminu konkursowego, spełnia­niem v ârunkow badań psychotechnicznych oraz pomyślnym wynikiem badań lek arskich .Po zakv/alifikov;aniu nasłuchaczy kandydaci podpisują kontrakt na 8 l a t  służby w siłach  zbrojnych.Nauka w szkole lo tn ic z e j trwa 3 la t a . Program pierwszego i  drugiego roku obejmuje szkolenie teoretyczne. Poziom nauczania odpowiada w przybliżeniu studiom wyższym I stopnia,W pierwszym roku szkolenia, poza szkoleniem wojskowym podchorążowie odbyv/ają za jęcia  z zakresu matematyki, f iz y k i i  aerodynamiki.Po zakończeniu pierwszego roku nauki podchorążowie otrzymują stopień chorążego,W drugim roku nauki odbywa się  przygotowanie do zawodu o fic e ra . Chorążowie biorą udział w szkoleniu młodszych roczników, Szkolm ie wojskowe obejmuje między innymi działania partyzanckie i  zv^alczanie partyzantów. Ponadto chorążowie biorą udział w ćwiczeniach terenov/ych z wojskami obrony te ry to ria ln e j i  żanlarmerią. V okresie dwóch pierwszych l a t  nauki grupa podchorążych personelu latającego r e a liz u je  taki sam program teoretycznego szkolenia technicznego, jak  grupa personelu technicznego. Program szkolenia praktycznego obu grv.ip różni się lic z b ą  godzin. Grupa szkolenia personelu latającego  ma więcej godzin na ćv/iczenia z przedmiotów zawodowych związa-
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nych z pilotażem 1 nawigac;3ą, mniej na szkolenie techniczne*Po zakończeniu drugiego roku nauki i  zdaniu egzaminów chorążego otrzymują sto­pień podporucznika,W trzecim roku szkolenia odbywa sią  tylko szkolenie pilotażowe i  związane z nim szkolenie z n aw igacji> m eteorologii i  ruchu lotniczego^ Realizowany je s t  pierwszy stopień szkolenia lotniczego z programem 130-150 godz. nalotu na poddźwiękowych samolotach odrzutowych ^(УШ MAGISTER /SUPER MAGISTER/.Po jego zakończeniu oficerowie otrzymują d>T)lomy p ilo ta  I  stopnia .Dalsze szkolenie oficerów-pilotów prowadzone je s t  wspólnie z podoficerami -  pilotam i w szkołach specjalistycznych /aplikacyjnych/.Kandydaci na wojskowych pilotów  rezerwy przechodzą wspólnie z innymi s p e c ja lis ­tami trzjnuiesięczne przeszkolenie wojskowe w szkole oficerów rezerwy /Wojskowej Szkole L o tn iczej/ , a następnie kierowani są do Szkoły P ilotażu  Podstawowego, gdzie w ciągu 12,5 m iesiąca re a liz u ją  pierwszy stopień szkolenia lo tn iczego  z l35-godzin- nym programem n alotu .Po ukończeniu kursu podstav/owego p ilotażu  otrzymują stopień chorążego lub pod­porucznika rezerwy i  dyplom p ilo ta  wojskowego I  stopnia.Rekrutacja kandydatów na podoficerów — pilotów  je s t  prowadzana wśród absolwen­tów szkół średnich /maturzystów/ oraz kandydatów z małą maturą, Wiek — 17,5—22 la t i  Obowiązuje egzamin konkursowy z wiadomości ogólnychiKandydaci na podoficerów -  pilotów  podpisują kontrakty na 7 l a t  służby w s iła ch  zbrojny chi Przechodzą oni 5-®iesięc2yie szkolenie wojskowe oraz szkolenie uzupełnia­ją c e  w zakresie wiadomości ogólnych w Szkole Przygotowania Elewów Personelu L a ta ją ­cego, Po ukończeniu t e j  szkoły elewi otrzymują stopień kaprala i  kierowani są do szkół p ilotażu podstav/owegoiNauka w szkole pilotażu  podstawov/ego trwa 12,5 m iesiąca i  obejmuje piervszy stopień szkolenia lotniczego ze 135-godzinnym programem lotów na poddźwiękowych samolotach odrzutowychiPo zakończeniu szkolenia absolv/enci otrzymują dyplom p ilo ta  I  stop nia , zo sta ją  awansowani do stopnia sierżanta oraz skierowani do szkół sp ecjalistycznych  szkolących na samolotach odrzutowych lub tłokowych i  do ośrodka szkolenia na śmigłowcach.Oficerowie i  podoficerowie posiadający dyplom p ilo ta  wojskowego I  stopnia konty­nuują razem dalsze szkolenie lo tn ic z e  v/ szkołach sp ecjalistyczn ych .Szkolenie bojoweProgram szkolenia w szkole sp ecja listy czn e j pilotów  samolotów odrzutowych obej­muje te o rię , r e a liz a c ję  drugiego stopnia szkolenia lotn iczego -  to je s t  szkolenie w elementach zastosowania bojowego na odrzutowych samolotach poddźwiękowych typu T-33 /75 godzi nalotu/ oraz tr z e c i stopień na bojowych samolotach MYSTERE IVA /25 godzi nalotu/ oraz kurs szkolenia ogólnowojskowegoiDla pilotów młodych, którzy p rzybyli ze szkoły, ten cykl szkolenia trwa 35 ty -  godniiCelem szkolenia naziemnego je s t  przede wszystkim przygotowanie pilotów  do lotów na samolotach będących na wyposażeniu szkoły oraz pogłębienie posiadanych wiadomości* Program szkolenia teoretycznego, oprócz kursów przygotowawczych do lotów, obejmuje następujące przedmioty; strzelan ie powietrzne, uzbrojenie lo tn ic z e , nawigację i  radio-
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nawigacją, rad iolokacją , osprzęt lo tn ic z y . Język a n g ie ls k i, m eteorologię, ruch lo tn ic zy , medycynę lo tn ic z ą , bezpieczeństwo lotów.Program szkolenia naziemnego obejmuje około 160 g o d z., w tym nauka o samolocie 30 godz. Po 6 tygodniach nauki odbywa się egzamin przeJściov/y, po którym rozpoczy­na się r e a liz a c ję  drugiego stopnia szkolenia lotniczego na samolotach typu T-33. Egzamin końcowy z te o r ii odbywa się po dziewięciu tygodniach nauki w szkole .Szkolenie pilotów na samolotach T-33 trwa około 20 tygodni. W czasie przygoto­wania naziemnego każdy p ilo t  re a liz u je  20-godzinny program lotów w kabinie treningo­wej. Szkolenie praktyczne na samolotach T-33 obejmuje około 61 lotów, z nalotem 75 godz. /średnio Jeden lo t  trwa 1 godz, 20 min/, w tym; -  19 lotówj-  12 lotów;-  w celu v;yrobienia nawyków w technice pilotowania-  w szyku /w składzie 3 samolotów/-  w za sło n ię te j kabinie -  12 lotów;-  po tr a s ie  na dużych wysokościach -  6 lotów;-  po tra s ie  na małych wysokościach -  6 lotów;-  w nocy .  — 6 lotów.Pięć pierwszych lotów p ilo t  wykonuje z instruktorem, a następnie po sprawdze­niu , wykonuje lo ty  samodzielnie. Po każdych p ięciu  lotach  z danej grupy zadań, p ilo t  zo sta je  poddany sprawdzeniu.W przypadku otrzymania podczas sprawdzianu trzech ujemnych ocean w danej grupie zadań lub czterech ocen ujemnych łą czn ie , p ilo t  zostaje wyeliminowany z dalszego szkolenia na samolotach odrzutovych i  skierowany na szkolenie pilotażowe na samolo­tach tłokov/ych, śmigłowcach lub do szkoły radionawigatorńw, bądź też do in n ej służ­by w siłach  zbrojnych.Po zakończeniu szkolenia na samolotach T-33, p ilo c i re a liz u ją  tygodniowy pro­gram szkolenia naziemnego, który obejmuje teoretyczne i  praktyczne zapoznanie się z samolotem boJow3rm MYSTERE IVA oraz odbywają tr z e c i stopień szkolenia lotniczego na tym typ ie samolotów z programem około 25 godz, nalotu .W ramach tego programu p ilo c i  wykonują:-  8 lotów w celu  opanowania techniki pilotow ania;-  7 lotów w składzie klucza;-  2 lo ty  po tr a s ie ,W czasie ostalniego lo tu  po tr a s ie , który wykonywany Je s t  nad Atlantykiem , p ilo c i przekraczają po raz pierwszy prędkość dźwięku.Po ukończeniu tego cyklu szkolenia lotniczego i  zdaniu egzaminów p ilo t  otrzy­muje dyplom p ilo ta  wojskowego I I  stopnia,W czasie  następnych 3 tygodni p ilo c i kontynuują szkolenie na samolocie bojowym MYSTERE IVA w lic z b ie  około Ю godz. nalotu na p ilo ta .Po ukończeniu tego cyklu szkolenia p ilo c i osiągają n a lo t ogólnyw granicach 240 godz, , a następnie kierov;ani są do pułku szkolno-bojowego.Szkołę sp ecjalistyczną p ilo tażu  na samolotach odrzutowych /w TOURS/ kończy rocznie około 120-150 pilotów , a wykrusza się średnio około 10-15% pilotów  rocznie.Po zakończeniu szkolenia w ośrodkach specjalistycznych personel la ta ją c y  kiero­wany Je s t  na, tzw. staż operacyjny do ośrodków szkolenia operacyjnego. P i lo c i  lo tn ic ­twa myśliwskiego w ciągu 14 tygodni odbywają staż operacyjny w 8 pułku szkolno-
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bojowym. Tok. pracy i  szkolenie taktyczno-boJov/e w tyra pułku je s t  tak ie  Jak  w pułkach boJov/ych,V/ czasie stażu przeznacza się 52 godz, na szkolenie teoretyczne i  52 godz. na szkolenie w powietrzu na odrzutowych samolotach poddźwiękowych MYSTERE IVA, P ilo c i oprócz innych elementów zastosowania bojowego wykonują ostre strz e la n ia  z działek pokładowych oraz pociskami rakietowymi do celów powietrznych i  naziemnych*2. Aktualny system szkolenia |^27, 37  ̂ •Wprowadzenie na uzbrojenie s i ł  zbrojnych FRANCJI nowych typów samolotów, Jak np. ALPHA JET, JAGUAR oraz dążenie do obniżenia kosztów szkolenia wywarło duży wpływ na zmianę systemu szkolenia lotn iczego . W związku z tym wprowadzone zo sta ły  do re a liz a ­c j i  pierwszego etapu szkolenia lo tn icze g o , to Je s t  s e le k c ji  oraz wstępnego szkolenia , lekkie samoloty typu CAARP САР-Ю z silnikam i tłokowymi z 20-godzinnym programem szkolenia na każdego p ilo ta .Drugi etap szkolenia lotniczego realizowany Je s t  na odrzutowych samolotach szkolno-treningowych FOUGA MAGISTtN. N alot 135 godz, na p ilo ta .Etap szkolenia zaawansowanego wykonywany Je s t  na d\vumieJscowym szkolnym samolo­cie  odгzuto\̂ ŷm typu T-33 z planowanym nalotem 110 godz, na p ilo ta  w ramach trzeciego stopnia szkolenia lotniczego oraz na nieco przestarzałym bojowym samolocie poddźwię- kowym MYSTEFiE) IV z planov/anym nalotem 100 godz, v/ ramach czwartego stopnia szkole­nia  lotniczego.V/ przyszłości te  dwa typy samolotów /Т-33 i  MYSTERE IV/ zostaną zastąpione przez samoloty typu ALPHA JE T , na których p ilo c i  uzyskują po 120 godz. n alotu  w ramach trzeciego etapu szkolenia lotniczego .Czwarty etap szkolenia lotniczego realizowany będzie na szkolno-bojowym i  bojo­wym samolocie naddźwiękowym MIFd\GEII3 w wymiarze 100-godzinnego programu zastosowa­nia  bojowego.Szkolenie pilotów  w Jednostkach bojowychPo ukoxiczeniu szkolenia v/ szkołach i  ośrodkach p ilo c i  samolotów odrzutowych otrzymują skierowanie do Jednostek określonego rodzaju lotnictw a: m yśliwskiego, myśliwsko-bombowego lub rozpoznawczego,Do kolejnego etapu szkolenia, t j ,  do r e a liz a c ji  czv/artego stopnia szkolenia lotniczego Już na samolotach naddźwiękowych, np, MIRAGE I I I c  wyznacza się  pilotów , którzy po przeszkoleniu na samolotach poddźv/iękov/ych n ab yli Już doświadczenie lo t ­nicze w okresie około dwóch la t .  Ich nalot ogólny v.ynosi 350-400 godz, , w tym 210-250 godz. na poddźv/ięko’̂ ch  samolotach odrzuto'^o^ch typu MYSTERE IVA,V/ początkov,7m okresie służby liniov/ej w Jednostce p i lo c i  kcntynuują szkolenie w eskadrze szkolno-boJov/eJ, Je s t  to tzw, "staż utrw alania", który trwa 5-8 m iesięcy. Program tego szkolenia obejmuje około 45 lotów na dwusterze /około 70% programu szkolenia/ oraz 15 lotów samodzielnych na odrzutowych samolotach naddźwiękowych.P ilo t  osiągał n alot około 60 godz. Obecnie nalot ten zwiększono do około 100 godz.Następnie p ilo c i  kiero\\’ani są do eskadr bojowych, W eskadrach bojowych kontynuo— wane Je s t  szkolenie lo tn ic z e , które obejmuje cztery fazy:-  pierv/sza i  druga faza szkolenia lotn iczego trwa 1 rok, w którym p ilo t  osiąga 150 godz, nalotu;-  trzecia  faza trwa 16-18 m iesięcy, w czasie których p ilo t  osiąga n alot od 200- 250 godz,;
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-  czv/arta faza trwa 1 rok, w którym p ilo t  osiąga n a lo t 150 godz.Celem pierwszej fazy szkolenia lotniczego Je s t  dokładne zapoznanie s ię  p ilo ta  z samolotami, które są na uzbrojeniu pułku bojov/ego, ich  danymi taktyczno-technicz- nymi i  właściwościami lotnymi. Faza ta  kończy się egzaminem z te o r ii oraz egzaminem praktycznym w powietrzu,W ramach drugiej fazy szkolenia lotniczego realizowany Je s t  program szkolenia taktyczna-bojowego danego rodzaju lotnictw a.Faza szkolenia taktyczno-bojowego kończy się egzaminami teoretycznymi z zakresu taktyki działań oraz dwoma lotami egzaminacyjnymi na wykonanie zadań bojowych.Po zdaniu egzaminu p ilo t  otrzymuje licen cję  p ilo ta  bojowego, upoważniającą go do wykonania zadań bojowych w składzie klucza. L icencję tę wydaje dowództwo rodzaju lotnictw a s i ł  powietrznych;Trzecia faza szkolenia lotniczego to szkolenie zastępcy dowódcy klucza -  dowód­cy pary* Podczas tego szkolenia p ilo t  wykonując lo ty  na zadania bojowe głóvjne i  za­dania drugorzędne dla danej Jednostki zdobywa k w a lifik a c je  instruktora oraz prowa­dzącego parę.Egzamin końcowy obejmuje wiadomości z zakresu ogólnych działań lotnictv/a, lo t  na wykonanie głównego zadania bojowego oraz lo t  na wykonanie drugorzędnego zadania bojowego danej Jednostki, Po zdaniu egzaminu p ilo t  otrzymuje dyplcm zastępcy dowód­cy klucza /dowódcy pary/. Czwarta faza szkolenia lotn iczego w pułku boJov/ym -  to szkolenie dowódcy klucza. Program tego szkolenia obejmuje wykonywanie wszystkich zadań bojowych przewidzianych dla danego rodzaju lotnictv/a oraz prowadzenie klucza na wykonywanie zadań bojowych Jako instruktor szkolący dowódców par. Ta faza szko­len ia  lotniczego kończy się egzaminem przed komisją paristwową. Po zdaniu egzaminu p ilo t  otrzymuje dyplan dowódcy klucza.Czwarta faza szkolenia lotniczego Je s t  końcowym etapem szkolenia pilotów  pod­oficerów, ponieważ mogą oni zajmować Jedynie stanowiska do dov«5dcy klucza włącznie,Oficerov/ie p ilo c i zajmują te  stanovJiska tylko przejściowo w okresie szkolenia. Dalsze szkolenie oficerowie kontynuują na specjalnych kursach doskonalenia i  w wyż­szych szkołach wojskowych.Pełny zakres wyszkolenia na samolotach naddźwiękowych MIRAGE I I I c  p i lo t  uzysku­je  po 7 latach od początku szkolenia /v/ szkole lo tn ic z e j/  osiągając n a lo t 500-600 godz.Charakterystyczne cechy systemu szkolenia lotn iczego w siłach pov/ietrznych fr;ünIc j i  to :-  ponowne wprov;adzenie lotów selekcyjnych na tłokowych samolotach szkolnych w okre­sie  kandydowania ucznia na p ilo ta ;-  duża liczb a  lotów z instruktorem przed wylotem samodzielnym /ucznia/ -  około 20 godz;-  brak w programie szkolenia lotniczego podchorążych /elewów/ elementów zastosowa­nia bojowego;-  bardzo duży nalot kontrolny /loty z instruktorem/ podchorążych /elewov// w procesie szkolenia lotniczego -  ponad 70% całego nalotu;-  wykonyv/anie nieznacznej liczb y lotów w DTV/A i  NZV/A /tylko loty  z instruktorem/;-  stosunkowo duży nalot na aparaturze treningowej /około k2 godz,/;-  zwiększenie liczb y  godzin nalotu w okresie przeszkalania na naddźwiękowe samoloty MIRAGE I I I c  z 60 godz, do 100 godz, na p ilo ta .
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