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WSTEP .

Rozw6j wspodczesnej sztuki wojennej»przejawiajacy sie w cig-
agtej modyfikacji obowigzujagcych zasad taktyki i sztuki opera-
cyjnej »wyraznie preferuje duzg manewrowosd dziatan.W manewrowo-
sci dziatan,widzi sie miedzy innymi»mozliwos¢ unikniecia obez-
wtadniajacych uderzen bronia jadrowag,uzyskanie prze7/agi sit
i Srodkéw na wybranym kierunku,zyskanie na czasie,uchwycenie
i utrzymanie inicjatywy jak réwniez zamkniecia luk czy wydoméw ,
powstatyrrh wskutek dziatania nieprzyjaciela.Dazgac do wzrostu
ruchliwosci wojsk wypracowuje sie*nowe formy pracy sztabéw,wy-
posaza wojska w nowy sprzet o wysokich walorach bojowych 1 tra-
kcyjnych,doskonali organizacje i sposoby zabezpieczenia dziatanh
bojowych wojsk.

Konieczno$¢ intensywnego szkolenia w zakresie wzrostu ruch-
liwosci wojsk nakazuje Dyrektywa Ministra Obrony Narodowej do
dziatania sit zbrojnych PRL na lata 1976-80 /Nr 005/0per./
stwierdzeniem -"OsiggnaC wyzsze mozliwosci zabezpieczenia ruchu
i manewru wojsk na polu walki ..."_.Rowniez Szef Wojsk Inzynie-
ryjnychjna odprawach szkoleniowych przeprowadzanych w latach
1975 - 77,okreslajac g¥owne kierunki dziakalnosci wojsk inzynier
ryjnych,podkreslat znaczenie ciggtego doskonalenia zabezpiecze-
nia ruchu 1 manewru woj sk.Najv/ieksze mozliwosci poprawienia ist-
niejacej sytuacji widzi sie w usprawnieniu procesu dowodzenia
i zasad dziatania pododdziatow utrzymujgcych system drog armii.

Dla spetnienia wymogoéw wysokiej ruchliwosci wojsk,konieczne
jest szeroko rozwiniete zabezpieczenie iInzynieryjne»szczegoélnie
w zakresie przygotowania I utrzymania systemu drog,Bov/iem stan

techniczny drég,w ramach tego systemu,ich dfugosciag przede wszy-
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stkira przystosowanie do wymogow wojsk,bgdzie miato duzy v/phw

na wykonanie manewru wojskami w walce 1 operacji oraz ciagte,

realizowane w pednym zakresie "zyv/ienie pola walki”.

Wage zadania obrazujg fakty,ze W ciggu jednego dnia opera-
cji musimy utrzymywa¢ okodo 1000 km drdég,a utworzony z nich
system powinien umozliwi¢ ruch 12-14 tys$,pojazdéw,wykonywany
w ramach manewru i dowozu 4-5 tyéiton zaopatrzenia,}4

0 wkasciwie przygotowanym i utrzymanym systemie droég armii
mozemy mowi¢ tylko wtedy, jezeli bedg spednione nastepujace wa-
runki?

- realizacja zadania zabezpieczenia drogowego bedzie wkasciwie
zaplanowana i1 ujeta w skuteczne formy organizacyjne;

- zostanie dokonany wyrazny podziat kompetencji w zakresie wy-
konywania zadann zabezpieczenia drogowego;

- d* przygotowania i utrzymania drég wydzielimy wystarczajace
sity 1 Srodki;

- zostanie zapewniona ciggta gotowos¢ techniczna obiektéw dro-
gowych, umozliwiajgca eksploatacje drég.

Jak duze trudnosci istnieja w spednieniu tych warunkdov/,ob-
razujg chocby czesciowo takie fakty jak:

- planowanie systemu droég,oprécz wysokich wymagan taktyczno-
operacyjnych wynikajacych z ruchu wojsk,musi uwzgledni¢ zni-
szczenia powstate w wyniku dotychczasowego oddziatywania
nieprzyjaciela /a czesciowo i1 w wyniku dziatan wojsk whas-
nych/;

1.Studium w zakresie zabezpieczenia citggtosci ruchu na sieci
komunikacyjnej .VAd .Gtbéwne KwatermivStrzostwo /P, Szefostwo
Stuzby Komunikacyjnej Ministerstwa Obrony Narodowej,
" Yarozava - 1971 rok.Str.33 1 42,



- ijociziak kompetencji w sakresie odpowiedzialnosci za przj~go-
towanie i utrzj;manie s;ystemu drég armii,naktozonej na wojska
inzynieryjne 1 v/ojska komunikacji /pododdziaty drogov/e/,

a ktoérych wspétdziatanie ze wzgledu na réznice w v/yposazeniU;

mozliwosciach i1 odrebne podporsadkov/anie jest trudne do zor-

ganizowania;

- duza i1los¢ réznych \yykonawcéw bioracych udziat w przygotowa-
niu I utrzymaniu systemu drdog armii,rozmieszczonych w catym
pasie jej dziatania,pov/oduje trudnosci w elastycznym i ope-
ratywnym kierowaniu nimi;

- zdolno$¢ nieprzyjaciela do niszczenia sieci drég na cata
gtebokos¢ ugrupowania operacyjnego armii,stwarzajaca state
zagi*ozenie dla ciggtosci komunikacji,

W Swietle \"magah stav/ianych systemowi drég armii,szczegol-
nie waznym staje sie problem wykorzystania podstawoi”ych podod-
dziatoéw drogov;o~-mostoi, "1 ch armii jakimi sa bid i bbm,Mozna to
wyrazi¢ w pytaniu; jak powinien dziata¢ batalion inzynieip>>no-
¢ rQg8"™™ 1 batalion budowy mostéw,aby zadanie stav/iane przed

przy gotov/anie i utrz:vmanie drdg manewru -
y/ykonane. Jest sprav/q oczywista,ze wszelkie przypadko-
we 1 zywiotowe dziatanie na wspétczesnym polu walki wogéle,

a W omawianym przypadku v; szczegolnosci,nie moze mieC miejsca*
Ztozonos¢ 1 roznorodnos¢ sytuacji jakich bedziemy reali-

zowalil zadania drogowo-mostowe,skwarzaja potrzebe wariantowa-

nia sposobdé™w ich v/2r*konania,Obecnie najczesciej stosowany jest
sposéb,w ktérym zadania drogowo-mostowe v;ykonywane w ramach
gotOi/uuia i Uorzymania systemu drdg opracov/ywane przez

.—.zeiostwo ;,0jsk Inzynieryjnych Armii,\7e wspodpracy z Oddziatem
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Operacyjnym i1 Kwatermistrzostwem,przekazywane sa do sztabu

DSap /oczywiscie w czesci jej dotyczacej/ .Natomiast zadania

dla bid i bbm stawia diewddca brygady w formie rozkazu bojowe

go.Dowddca brygady odpowiada przed Szefera Wojsk Inzynieryjnych

Armii za realizacje zadania*Wypada nadmienic¢,ze jest to jedno

z wielu waznych zadan realizowanych przez BSap,zazv/yczaj rowno-

czesnie z wieloma innymi zadaniami i1 do tego na duzym obszarze.

Ten fakt stwarza obiektywne trudnosci w kierowaniu pododdziata-

mi drogowo-mostowymi .Wydaje sie, ze W tym wzgledzie nalezy poszu-

ka¢ bardziej racjonalnych rozwigzan,ktére umozliwig operatywne

wykorzystanie bid 1 bbm do prac drogowo-mostowych.
Biorgc powyzsze pod uwage.celem niniejszej pracy jest dosko-
nalenie koncepcji v/ykorzystania bid.i bbm dla przygotowania

i utrzymania systemu drég w operacji zaczepnej armii.

Jiby osiagng¢ zatozony cel,autor uwazat za konieczne udziele-
nie odpowiedzi na nastepujgce zasadnicze pytania badawcze:

1. Jakie sg mozliwosci przeciwnika w zakresie v/ykonania nisz-
czen sieci drogowej 1 jakie wynikajag z tego nastepstv/a,/zak-
res zniszczen,mozliwosci odbudowy/?

2. Do jakich zadan zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem sy-
stemu drog celov;o jest wykorzystywa¢ bid i bbm?

3. W jaki sposéb mozna zwiekszy¢ efektywnos¢ wykorzystania bid
i bbm w toku przygotov/ania i utrzymania systemu drég?

4. Jak nalezy organizowa¢ dziatanie bid i bbm aby zrealizowac
w pedni przygotowanie i utrzymanie drog manedru armii?

Odpowiedzi na przedstawione pytania badawcze,stanov/igce
trzon rozprawy,podbudowane zostang w poszczegdélnych rozdzia-

+ach odpowiednim materiatem®* informacyjnym, analitycznym i uogol-
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niajacym.Przedmiotem szczegétowych badan beda;

- wrnrzdziale pierwszym - charakterystyka sieci drogowej wybra-
nych obszaréw ZTDW,ocena potencjalnych mozliwosci wykonania
niszczeh sieci drogowej w rejonie dziatan,rodzaj i1 zakres wy-
stepujacych zadann drogowo-mostowych.Uzyskane wyniki badan po-
zwola zrozumieé¢ wage zadan zabezpieczenia drogowo-mostowego.
Stworza rowniez podstawe do przeprowadzenia oceny mozliv/osci
wykonania tych zadan przez bid i bbm,ktdéra zostanie dokonana
w nastepnym rozdziale; -

- w rozdziale drugim - w wyniku podziatu kompetencji i zadan
zostang okreslone sposoby dziatania i1 mozliwosci wykonawcze
bid 1 bbm,Mozliwosci wykonawcze .pordwnane z zakresem zadan
drogowo-mostowych,analizowanym 1 ustaulonym w rozdziale pier-
wszym, umozliwig ustalenie racjonalnych zasad uzycia bid i bbm.
Pozwolg takze na ujawnienie niedociggnie¢ w dotychczasowych
sposobach dziatania 1 dokonanie zmian wykluczajgacych ich pow-
stawanie.Doskonalenie sposobéow dziatania widziane jJest jako
warunek pednej realizacji zadan zabezpieczenia drogov/o-mosto-
wego operacji zaczepnej armii;

- w rozdziale trzecim - sposoby dziatania bid i bbm w ramach
zasad ich uzycia podanych w poprzednim rozdziale.Zagadnienie
to przedstawiono w formie dwoch mozliwych do przyjecia warian-
W dziatania.W pierwszym wariancie,kierowanie pododdziatami
utrzymujgacymi drogi manewru armii powierzono utworzonej w tyra
celu grupie operacyjne /GO/,v/ydzielonej ze sztabu BSap 1 szta-
béw podporzadkowanych GO pododdzia#déw inzynieryjno-drogowych
1 mostowych,*// utworzeniu GO v/idzi sie mozliwosS¢ rozwigzania

problemu Scislejszego niz dotychczas wspoétdziatania bid 1 bbm
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z innymi pododdziatami przygotov;ujgcymi i utrzymujacymi drogi,
Utv/orzenie® GO daje rowniez mozliwos¢ pednego i operatywnego do-
wodzenia pododdziatami drogowymi i budowy mostéw oraz wspoéddzia-
4+ania z przegrupowujacymi sie zwigzkami taktycznymi 1 oddziata-
mi .

W drugim wariancie zaktada sie utworzenie putku drogowo-mo-
stowego /pdm/.,ktdérego zadaniem bytoby rozwigzywnie wszystkich
probleméw zwigzanych z zadaniem przygotowania i1 utrzymania droég
manewru wojsk armii, -

W sposbéb szczegétowy rozwazono tworzenie i dziatanie GO,a w
tym organizowanie i1 kierowanie dziataniami podlegtych pododdzia-

46w, jJak rowniez zsynchronizowanie dziatania bid i bbm w czasie

przygotowania i utrzymania drég wprowadzenia dywizji do bitwy

oraz przygotowania drég manewru dla BROT i1 odwoddéw specjalnych,
armii.

Dazac do uzyskania odpowiedzi na wszystkie pytania 1 o0siag-
niecia celu badan tj*sformutowania zasad wykorzystania 1 Sposo-
bow dziatania bid i1 bbm /z ABSap/ w przygotowaniu i utrzymaniu
drég manewru wojsk armii w operacji zaczepnej,koniecznym bydo
zastosov/anie odpowiednich metod, badawczych,Podstawowe metody,
ktoére autor zastosowat VW niniejszej pracy to;analiza i1 krytyka
pismiennictwa,metoda pordéwnawcza,modelowanie opisowe i badania
dokumentacji z ¢éwiczen,Ze wzgledu na obiektywne trudnosci,naj-
bardziej v/artosciowg metode -eksperymentéw badawczych- mozna
byto sto3ov/ad w bardzo ograniczonym zakresie.Trudnosci te vo™Mi-
kaja z niewielkiej ilosci ¢wiczen,w ktorych interesujaca proble-
matyka by#a szczegoétowo rozpatrywana /w odpowiednim zakresie i

szczeblu/,a w ktérych autor miat mozliwosS¢ uczestniczyc€.
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Skdadam serdeczne podziekov/anie promotorowi p#k.doo. dr.
Tadeuszowi Procakowi za ukierunkowanie procesu badav/czego .
1 pomoc w jego opracowaniu oraz troskliwg opieke 1 wyrozumia-
+os¢ wykazywang przez caly okres studidow doktoranckich..

Dziekuje rowniez przetozonym i1 oficerom Katedry Taktyki
Wojsk Inzynieryjnych ASG,a przede wszystkim ptk.dypl.inz.
Jerzemu Szymczakowi ,ptk.dr.Jézefowi Mankowskiemu,pdk.dre
Leonardowi Boguszewskiemu,mjr,dypl. J6zefowi Marczakov/i,ktorzy
przyczynili sie do v/zbogacenia tresci rozpra™vy,posv7ieoajac

sv/0] czas osobisty na dyskusje 1 konsultacje.
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Rozdziat 1. WARUNKI REALIZACJI ZKDAS ZABEZPIECZENIA_PROGOWO-

msTomao W operacji zaczepnej abmii.

le1,0g6Ina charakterystyka sieci drogowej wybranych obszaréw

Zachodniego Teatru Dziatan Wojennych /ZTDW/. ~

Badajac etan istniejacej sieci drogowej pod katem jej wyko-
rzystania w dziataniach bojowych,musimy przede wszystkim uzmy-
stowid sobie, jakie wkasciwosci drég decyduja o stopniu ich
przydatnosci dla potrzeb walczgacych wojsk.Waznym jest rowniez
ustalenie,w jaki sposOb parametry techniczne drég beda rzuto-
wa¢ z jednej strony na sposéb i zakres niszczehn prowadzonych
przez nieprzyjaciela,z drugiej zas$,na mozliwosci usuniecia pow-
statych uszkodzeh i1 zniszczenh sieci drogowej,niekorzystnie
wpdywajgcych na prowadzenie walki.

Utopien przydatnosSci istniejacej sieci drogowej do tworzo-
nego systemu drog armii,ma decydujacy wpdyw na zakres 1 rodzaj
prac wykonywanych w ramach realizacji zadan zabezpieczenia
drogowo-mostowego.Okresla go gkbéwnie gestosc¢,uktad przestrzen-
ny i charakterystyka techniczna™ drég oraz mozliwosci nieprzy-
jaciela w zakresie wykonywania niszczen droég.

Dokonajmy proby oceny wpdywu wymienionych czynnikéw na sto-
pien przydatnosci sieci drogowej ,w warunkach dziatania na wy-
branych obszarach ZTDW.Ocena ta powinna umozliwi¢ zrozumienie
waznosci realizacji poszczegdlnych zadahn zabezpieczenia drogowo-
mostowego oraz bedzie przydatna w okresleniu zakresu prac wyko-

nywanych przez bid i1 bbm. /Zatgcznik nr 1./

‘lel=l1 _GestosS¢ 1 uktad przestrzenny drdg.

Analizowany obszar charakteryzuje sie bardzo dobrze rozwi-
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nietg siecig drdég o nawierzchni twardej ,ktdérej gestos¢ osigga;
w RPN -167,3 w.Holandii 208,9 a w Belgii 260,8 km/100 km" tere-
TINX.V?

Dominujgacy w strukturze przestrzennej drog,policentryczny
uktad tréjkatno-szescienny,umozliwia dotarcie do wybranego pun-
ktu kilkoma drogami,w niewielkim tylko stopniu réznigcych sie
dtugoscig.

Gestos¢ drog oraz ich uktad przestrzenny,a zwkaszcza™"ggow
drogowych o przebiegu réownoleznikowym,umozliwia wyznaczenie
drég o znaczeniu taktycznym co 10-15 km,a drdég o znaczeniu ope-
racyjnym co 25-30 km.Taki stan.pozwala,w oparciu o istniejaca
sie¢ drég typu ciezkiego i Sredniego,stworzy¢ system drdég armii
w ramach ktérego mozna bedzie wykorzystywa¢ miedzy innymi 3-4
armijne dofrontowe drogi samochodowe /ADS/ 1 2-3 zapasowe do-
frontowe drogi samochodowe /ZADS/.Dodatkowo,korzystajac z drég
nizszych klas,wykonujgc krotkie 4gczace odcinki drég na przetaj,

mozemy przygotowa¢ Srednio co 5-7 km armijne drogi manewru.

1.Ti.2._Charaktery3tyka techniczna drég,

& charakterystyce technicznej drog ograniczymy sie do prze-
analizowania parametréw majacych wpdyw na przepustowosé,mozli-
wosci niszczenia 1 warunki odbudowy drogi.Wymienione wtasciwo-
Sci bedg gtoéwnie decydowaty o wyborze drég okreslonego typu na
drogi 0 znaczeniu armijnym.

Poniewaz o przepustowosci,mozliwosciach niszczenia i waru-
kach odbudowy drogi decyduje g#déwnie typ nawierzchni,szerokos¢ .

lezdni oraz rodzaj_i stan obiektow drogowych”~te wkasnie para-
1.Drogowy Rocznik Statystyczny 1977 r.Wyd.Ministerstwo Komuni-
kacji. Centralny Zarzad Drég Publicznych.Warszawa.Str.134.
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metry poddamy ocenie w dalszych rozwazaniach.

1.1-P-1.Typ 1 rodza.1l nawierzchni.szerokos¢ ,lezdnl._

Z rozrb6znianych trzech typéw nawierzchni /typ lekki,sSredni
i ciezki/,najczesciej spotykanymi sg typ Sredni i lekki.Udziat
drég o tych typach nawierzchni,w ogolnej d#ugosci drog,przekra-
cza 80 % i z tego wzgledu nalezy przyjmowaé,ze wkasnie po tych
drogach odbywa¢ sie bedzie zdecydowana wiekszo$¢ ruchu wojsk
armii™*

Drogi o nawierzchni typu Sredniego, umozliwiaja uzyskanie in-
tensywnosci ruchu w granicach 2000-5000 poj./dobe*W razie ko-
niecznosci mozemy zwiekszy¢ tg ilos¢ do 10 000 poj/dobe.zdajac
sobie sprawe,ze przy tak iIntensywnej eksploatacji.,nawierzchnia
drogi moze by¢ szybko zniszczona.

Nawierzchnie wykonane najczesciej z mas bitumicznych,asfal-
tu lub kostki brukowej,pozwalajg osigga¢ szybkos¢ jazdy od 40
do 60 km/h.Szeroko$¢ jezdni,wynoszgca najczesciej 5-6 m,umozli-
wia organizowanie ruchu dwukierunkowego*

Nawierzchnie typu lekkiego spotykamy najczesciej na drogach
o0 znaczeniu lokalnym*WytrzymatosS¢ nawierzchni gwarantuje uzys-
kiwanie intensywnosci ruchu w granicach 500-2000 poj/dobe pod
warunkiem,ze w tej ilosci pojazdow nie bedzie wiecej niz 100
pojazdéw ktdérych ciezar przekracza 5 T.Wykonywane sa najczes$-
ciej Q postaci dywanika bitumicznego na podtozu kamiennym lub
zwirowym*Czes¢ drog typu lekkiego posiada nawierzchnie z kostki
lub zwiru*Wymienione nawierzchnie umozliwiajg osigganie szybko-
Sci jazdy siegajacej 30 - 40 km/h.Szerokos¢ jezdni 4-5 m,ogra-

nicza bardzo powaznie mozliwo$¢ organizowania ruchu dwukienan-
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kowego -

Drogi o nawierzchni typu lekkiego,w toku intensywnej eksplo-
atacji ulegaja bardzo szybkiemu zniszczeniu,szczegolnie przez
pojazdy gagsienicowe 1 z tego powodu v/ymagajg wykonywania inten-
sywnych zabiegéw konserwacyjnych,

Nav/ierzchnie typu ciezkiego wystepujgce na okoto 16 % ogol-
nej dtugosci drog,wykonane sa najczesciej z betonu lub asfalto-
betonu. Tego rodzaju nawierzchnie stosowane sg na autostradach,
drogach o znaczeniu miedzynarodowyrQ,v/aznycki drogach krajowych
i na ulicach miast.

Intensywno$¢ ruchu osiggana na drogach tego typu moze sie-
ga¢ 5000-10 000 poj/dobe,a mozliwe do osiggniecia szybkosci ja-
zdy znacznie przekraczaja szybkosci mozliwe do osiggniecia
przez pojazdy wojskowe.

Dopuszczalna intensywnos¢ ruchu Scisle zwigzana z obcigze-
niem poruszajacych sie po drodze pojazdow,wynika z konstrukcji
nawierzchni drogowej,.ktéra stanowi o ~"/ytrzymatosci drogi .

Decydujaca role w uzyskaniu odpowiedniej wytrzymatosoi od-
grywa grubos¢ warstw nosnych,Wynosi ona od 12 do 18 cm dla na-
wierzchni typu lekkiego,15-22 cm dla nawierzchni typu Srednie-

*go 1 15-25 cm dla nawierzchni typu ciezkiego,

1,1.2,2,Charakterystyka obiektcy/ komunikacyjnych.

Obiekty komunikacyjne,a przede wszystkim przepusty,mosty,
wiadukty 1 skrzyzowania drog z liniami kolejowymi /jednopozio-
mowe/ maja decydujacy wptyw na wielkos¢ parametrow eksploata-
cyjnych drogi.Dla przyktadu - nosnos¢ mostow i wiaduktédw okres-
la nam dopuszczalne obcigzenia drogi,a wymiary wiaduktow kole-

jowych /linja kolejowa w gornym poziomie/ i tuneli "w Swietle*.
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decyduja o gabarytach sprzetu,ktdéry moze porusza¢ sie po okre-
Slonej drodze.Jednoczesnie obiekty komunikacyjne,ze wzgledu na
+atwos¢ zniszczenia i1 trudnosci w ich odbudowie,sga newralgicz-
nymi punktami sieci drogowej i zazwyczaj decydujag o0 przepusto-
wosci drogi.

Majac na uwadze obowigzujacy podziat odpowiedzialnosci w za-
kresie odbudowy /budowy nowych/ uszkodzonych lub zniszczonych
obiektéw,ograniczymy sie do charakterystyki tych,ktérych d#u-
gos¢ nie przekracza 50 m.One bowiem bedag stanowidty gtoéwny obie-
kt zainteresowania batalionu inzynieryjno-drogowego i batalio-
nu budowy mostow, ze wzgledu na ich przeznaczenie i mozliwosSci
wykonawcze . /"

Szczegb6towy wykaz istniejacych mostdéw z rozbiciem na grupy

rozpietosci konstrukcji /na obszarze RFN/,zawiera tabela nr 1.

Tabela nr 1.

Rozpietosé 1106 Z tego w ciggu

. obiektow autostrad 559, {9, B0t hntn-
v/ych wych tow. Liych.
2 - 5m 35071 671 4277 7546 4957 18620
5-10m 22295 1257 2752 3996 2491 11799
to - 20 m 8927 683 1576 1860 1104 3704
20 - 30 m 3099 171 676 643 392 1217
30 - 50 m 2830 163 647 699 404 917
50 - 100 m 1589 96 412 466 203 412
100 1 wigce™i 812 163 287 163 52 147
1. Gen.Cz,Piotrowski ,Zabezpieczenie iInzynieryjne operacji za-

czepnej armii.Wyk#ad Wyd._MON.1972_Str.73.
2. " Varunki Komunikacyjne ZTDW.CzeS¢ 11 .Wyd.MOIT 1972 r.Str.253<
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Z tabeli tej po dokonaniu obliczen wynika,ze na ogolng ilo-
8¢ 75623 mostow roznej konstrukcji i ddugosci,jest 73222 mostow
o rozpietosci nas interesujacej.Stanowi to 97 % catej ilosci
mostoéw.W grupie mostéw o rozpietosci do 50 m,zdecydowang wiek-
szo$¢ stanowiag mosty o rozpietosci nie przekraczajacej 10 m.
Jest ich 58366 czyli ponad 80 %.

Mosty o rozpietosci TO0-20 m stanowig 12,2 0 rozpietosci
20-30 m - 4,2 %,a o rozpietosci 30 - 50 m zaledwie 3,6 %.

Orientacyjna gestos¢ wystepowania mostow,wynikajgca z podzie-
lenia og6lnej ilosci drog przez ilos¢ mostdéw znajdujgcych sie
na tych drogach,wynosi okoto 1 most na 4,4 km drogi.

, Wiekszos¢ mostow i wiaduktow o rozpietosci do 50 m jest kon-
strukcji zelbetonowej /okodto 85 /»/.Szczegotowy podziat uwzgle-

dniajacy rozpietos¢ i konstrukcje obiektu jest nastepujacys

- obiekty o rozpietosci 2-5 m -90,6 % zelbetonowe;
" 5-20 m  -87,0 % « ;
" - " 20-50 m -76,7 "

Dodatkowo,cechg charakterystyczng mostow spotykanych na dro-
gach w Belgii i Holandii jest usytuowanie ich konstrukcji wyso-
ko nad lustrem wody.Mosty nad kanatami zeglownymi i rzekami sag
zazwyczaj /starsze konstrukcje/ mostami zwodzonymi lub obroto-
wymi . Zastosowanie takich konstrukcji wynika z koniecznosci za-
pewnienia w miare bezkolizyjnego ruchu na przecieciach sie drog
wodnych i ladowych.

Obiektami drogowymi mogacymi stwarza¢ ograniczenia w ruchu
kolumn wojskowych,sa skrzyzowania drég z liniami kolejowymi.

RPIl.na drogach przystosowanych do ruchu kotowego, znajduje

31? ol.olo ,3 tys. takich skrzyzowan,a w tym ponad 18 tys. skrzy-
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zov/an na roéznym poziomie «Wiekszos¢ z nich to v/iadukty kolejowe
/12834 obiektow/,z ktérych wiele ze wzgledu na wymiary przeswi-
tu moze stanowi¢ powazng przeszkode w ruchu drogowym."Wysokie
nasypy”po ktérych linia kolejowa osigga poziom wiaduktu,cigagng-
ce sie wiele kilometréw utrudniaja,a nieraz wrecz uniemozliwia-
Ja wykonanie objazdu zniszczonego wiaduktu czy tez wiaduktu o
za matym 7przeswicie”.

Nowo budowane wiadukty sg z regudy wiaduktami drogowymi o
konstrukcji zelbetonowej,Takie rozwigzanie konstrukcyjne podyk-
towane jest wzgledami technicznymi 1 ekonomicznymi.Wiadukty dro-
gowe nie stwarzaja ograniczen w ruchu pojazdéw zwigzanych z ich
wymiarami .W rzadkich wypadkach,a dotyczy to tylko obiektéw zbu-
dowanych przed rokiem 1939 i obiektow na drogach podrzednych,
wiadukty moga mie¢ zbyt matg nosnos¢.W razie zniszczenia,wyko-
nanie objazdu wiaduktu drogowego.nie wymaga zbyt wielkiego na-
ktadu sit,Srodkéw i czasu.

Kierujac sie przy wyborze drogi marszu przeswitami wiaduktow
i tuneli wskazanym jest pamietac,ze obowigzujace oznakowania
przewiduja pewien zapas wysokosci5ktory wynosi przy znaku dro-
gowym ”4 m” okodo 20-40 cm,a przy znakach *3,9” i 73,7 okoto
20 cm.Zachowujac duzg ostroznos¢ mozna wigc przeprowadzaé¢ pod
wiaduktem /tunelem/ pojedyncze pojazdy,nieznacznie przekracza-
jJjace swymi gabarytami wielkos¢ podang na znaku drogowym.

Skrzyzowania jednopoziomowe,w specyficznych warunkach tereno-
wych, moga rév/niez stanowi¢ pewne utrudnienie w ruchu kolumn.
Utrudnienia,powodujgce nieraz bardzo znaczny spadek szybkosci,
spowodowane sg najczesciej nieréwng nawierzchnia drogi na prze-

jJazdach, ostrymi zakretami przed i za skrzyzowaniem i ogranicze-
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niem widocznosci .
Ze wzgledu na *atwos¢ naprawy drogi w rejonie zniszczfonego
przejazdu oraz mozliwos¢ wykony”vania obejs$¢,skrzyzowania jedno-

poziomowe nie stanowiag zbyt optacalnych obiektéw do zniszczenia.

1.2.0cena warunkéw przejezdnosci terenu M

Wzgledy operacyjnej™ a niekiedy niezadawalajacy stan sieci dro-
gowej w pasie dziatania wojsk armii,zmusza¢ bedzie niejednokro-
tnie do pokonywania pewnych odcinkédw terenu po '"‘drogach na prze-
+aj" -Mozliwos¢ takiego dziatania uzalezniona jest od wkasciwos-
ci terenu okreslanych ogdélnie jako "przejezdnos¢ terenu.

0 warunkach przejezdnosci terenu decyduje wytrzymatosS¢ grun-
tu, rzezba i pokrycie terenu.Wpdyw tych czynnikow na mozliwosc
ruchu pojazdow w terenie pokazany jest w zatgczniku nr 1,

V/ klasyfikacji stopnia przejezdnosci terenu przyjmujemy naj-
czesciej podziat na: rejony dostepne,rejony trudno dostepne
i rejony niedostepne ,

Rejonami dostepnymi nazywamy tereny, na ktérych ruch pojaz-
doéw poza drogami moze odbywa¢ sie po v/ykonaniu niewielkiego za-
kresu prac inzynieryjnych™np.przeprowadzeniu rozpoznania,wyty-
czeniu zjazdow czy wyroévmaniu navtierzchni. Zakres prac moze ulec
wyraznemu zwiekszeniu~gdy zmuszeni bedziemy do dziatania w nie-
korzystnych warunkach atmosferycznych.Dfugotrwate opady deszczu
czy wysoki poziom w/d&d gruntowych, moze zmieni¢ niektdore obszary
w rejony trudno dostepne”a nawet niedostepne.

Rejonami trudno dostepnymi okreslamy tereny gdzie stworzenie
warunk0Y/ do ruchu pojazdév; poza istniejaca droznig wymaga wyko-*

1.Chrakterystyka v;ojskowo-inzynieryjna terytorium ilRD i NRP.
-Wd.MOR - 1973 r.Str.44.
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nania duzego zakresu prac inzynieryjnych_Prace te bedg polega-
4y najczesciej na podwyzszeniu v/ytrzymatosci gruntu poprzez
utozenie pokry¢ drogowych /Zetatowych lub doraznie przygotowa-
nych/, budowie przepustéw i mostédw przez kanaty melioracyjne,
zmniejszaniu kata spadku terenu i1 wykonaniu przejazdéw przez
wawazy, jary,rozpadliny,wyrobiska oraz na wyrebie lasu w pasie
przygotowywanej drogi.

Rejony niedostepne” ze wzgledu na niewielki zasieg wystepov/a-
nia oraz skale trudnosci jakie stwarzaja przy ich przekracza-
niu (wykluczajacag w zasadzie mozliwos¢ dziatania wojsk na szer-
szg skale)zostang pominiete w dalszych rozwazaniach.

Generalnie mozna stwierdzic¢,ze terytorium NRD,RPK,Belgii
i Holandii w zdecydowanej swej wiekszosci /bo odpowiednio HRD
i RPN okoto 72 % a Belgia i1 Holandia okoto 49 % terenu/ zalicza-
my do rejondéw dostepnych.Usytuowanie rejondw okreslonych wspdél-
nym stopniem przejezdnosci,pokrywa sie z niewielkimi wyjatkami,
z naturalnymi jednostkami geograficznymi tych krajow.

Nizina Niemiecka,Wschodnia Holandia i1 Podnocno-rzachodnia
Belgia,to prawie w catosci rejony dostepne.Jedynie waski pas
wybrzeza Morza Po64nocnego i1 GoOry Harz..zaliczamy do terendéw tru-
dnodostepnych.

Sredniogorze Niemieckie skladajgce sie z szeregu oddzielnych
pasm 1 masywow gorskich,rozdzielonych kotlinami 1 szerokimi do-
linami oraz Ardeny i Podgérze Ardenskie,v/ zdecydowanej v/iekszo-
Sci sa rejonami trudno dostepnymi,Do rejonéw trudno dostepnych
zaliczamy réwniez osuszone niziny przybrzezne -poldery,

W rejonach podgoérskich i gorskich,trudnosci jakie napotykamy

przy przekraczaniu terenu spowodowane sg przede wszystkim boga-
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ta rzezba terenu i1 duzym stopniem zalesienia,Do wykonania drég
na przetaj najdogodniejsze sg tereny potozone miedzy wzniesie-
niami 1 wzdduz ciekdw wodnych oraz ptaskie,niezalesione szczy-
ty gor.

Na osuszonych nizinach przybrzeznych /polderaoh/,do gtéwnych
czynnikéw ograniczajgacych przejezdnos¢ zaliczamy istnienie ges-
tej sieci kanatow zeglownych i1 melioracyjnychj,duzg ilos¢ i1 zna-
czng wysokos¢ watdéw ochronnych i nasypow po ktorych przebiega-
Jja drogi oraz wysoki stopien nawilgocenia gruntu.

W tych rejonach przekraczanie terenu jest mozlivYe tylko w
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,Opady wykluczaja cat-
kowicie ewentualnos¢ skierowania ruchu wojsk poza istniejaca

droznie,

ne3«0cena mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie y/ykonywania
niszczen, sieci drogowej.

Doswiadczenia 11 Wojny kwiatowej»analiza wspotczesnie pro-
wadzonych dziatan bojowych oraz Wwnioski ?/yply“vajace z przepro-
wadzonych oéwiczen,upowazniajg do stwierdzenia»ze niszczenie
sieci drég,stanowigc®© jeden z podstawowych warunkédw utrudnie-
nia marszu i manewru wojskom nacierajacym,bedzie stosowane w
bardzo szerokim zakresie na przewidywanym polu walki.

Rozwdj Srodkéw walki powoduje systematyczny v/zrost mozliwo-
Sci prowadzenia niszczen do wykonania ktdorych z coraz wiekszg
efekt;yv.Tioscig wykorzystuje sie wojska inzynieryjne,wojska ra-
kietowe »artylerie 1 lotnictwo,

Z tego wzgledu,oceniajgc mozli/y do osiggniecia przez nie-
przyjaciela zakres zniszczen,musimy znalezé¢ odpowiedZz na naste-

pujace pytania;
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- jakie zniszczenia na drogach moga by¢ dokonane przez wojska
inzynieryjne przeciwnika?

- do wykonania jakich zadah zwigzanych z niszczeniem drég mo-
ze by¢ uzyta bron jadrowa,lotnictwo i artyleria /rakiety/
oraz jakie beda tego efekty?

Zsumowanie wielkosci uzyskanych w wyniku badan,uwzglednia-
jJace pewne /celowo ﬁprowadzone/uproszczenia ,powinno da¢ bar-

dz prawdopodobny obraz zniszczenh sieci drogowej na przewidywa-

nym polu v/alki«

Przeprowadzajac ocene mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie
niszczen sieci drogowej,celowym bedzie przyjecie pewnych zato-
zen wstepnych!
~ analizie 1 ocenie poddane zostang mozliwosci 5 i1 7 KA USA

oraz 1 1 2 KA RPK.Wynika to z wiodgcej roli tych panstw w_
dziedzinie taktyki 1 techniki wojskowej oraz operacyjnego
rozwini*ecia tych sit+ na terytorium RM;

- przyjeto,ze korpusy armijne,ktdore moga przechodzi¢ do obrony®
a nastepnie do dziatan odwrotowych,posiadaja dobre warunki
do wykonania niszczen drég i obiektédw drogowych;

- Zatozono, iz ukompletowanie pododdziatdéw inzynieryjnych w
sprzet i1 Srodki inzynieryjne zblizone jest do etatowego;

- zakres wsparcia artyleryjskiego, lotniczego 1 uzycie broni
Jadrovw/ej miesci sie w granicach przyjmowanych dla warunkéw

przecietnych.

Zatozenie tak dogodnych,sprzyjajacych nieprzyjacielowi wa-
*
runkow zostato dokonane celowo.Chodzi bowiem o ustalenie maksy-
malnych mozliwosci nieprzyjaciela w wykonaniu niszczen.Kazde od-

chylenie od nich ZITiriigjszad bedzie efektywnos¢ dziatan nieprzyja-
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cielg,a tym saniym +agodEi¢ nacierajacym wojskom trudnosci w

zakresie p.rs;ygotowaaia i utrz“mania drog«

1*3.1 MozliwosSci wykonywania niszczen przez
niery,ine nteprz.Vtlagj™g\Vi.
Przygotovmnie niszczen sieci drég w czasie dziatan obron-
nych, a nastepnie prowadzone na szeroka skale niszczenia drég
i obiektéw drogowych podczas dziatan odwrotoY/ych”sg podstawo-
v/ymi /obok zabezpieczenia drég wycofania sie i ustawiania zapor
minowych/ ,zadaniami wojek inZynieryjnych,:¥
Na podstawie danych zawartych w regulaminach i publikacjach
omawiajacych sposoby prowadzenia dziatan bojow™™-ch mozemy przy-
jac, ze przeciwnik wycofujagc sie na kolejne rubieze obrony.be-
dzie dazyt do zniszczenia wszystkich obiektOY/ drogowych maja-
cych wpdyw na zmniejszenie tempa natax®"cia naszych wojsk.
Potwierdzeniem powyzszego wniosku jest miedzy innymi;

- istnienie w wojskach OP pododdzia#déw inzynieryjnych przezna-
czonych przede wszystkim do wykonywania niszczen rejonach
opuszczanych przez wojska operacyjne]

- zaliczenie w regulaminach 1 instrukcjach niszczexiia sieci
drog do podstawowych zadan zabezpieczenia inzynieryjnego.oraz
wigczenie szkolenia w zakresie niszczehn do podstawowej pro-
blematyki szkolenia iInzynieryjnegoi

« wykonanie plandéw i praktyczne sprav/dzenie [$rodkami 6wlczebny-
mi~mozliwosci zniszczenia najwazniejszych obiektéw drogow™ych;

« uwzglednianie przy konatruoYmniu obiektéw drogowych-warunku

szybkiego przygotowania do zniszczenia;

1.0rganizacja,wyposazenie 1 dziatanie amerykanskich pododdzia-
46w inzynieryjnych.V/yd. Inz*V/ew.Str* 43*

2_Vademekum Operacyjno-Ilnzynieryjne ZTDW
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« stata rozbudowa magazynow /sktadowisk/ sprzetu i materiatow
inzynieryjnych,stuzacych do budov/y zapdér i1 wykonywania nisz-
czen;

- budowa komér na miny Jadrowe i1 4adunki konwencjonalne w re-
jonach waznych obiektow komunikacyjnych oraz trudnych do
pokonania odcinkéw terenu;

Stopien zniszczen,Jaki zdota osiagnac¢ nieprzyjaciel,bJest
Sciste uzalezniony od waznosci i dbugosci sieci drogowej w re-
jonie dziatania,ilosci sit wojsk inzynieryjnych zaangazowanych
do wykonywania niszczen,ilosci i1 Jakosci sprzetu /materiatow
inzynieryjnych/. Jakimi te pododdziaty dysponuja oraz czasu,Ja-
ki beda miaty na przygotowanie i wykonanie niszczen.

Rozpatrzmy kolejno wymienione warunki. DHdugos¢ catej sieci
drég o nav/ierzchni twardej w pasie dziatania KA moze wynosic¢
od 4-8 tys,km do 6-12 tys.km, " W tej ogbélnej ilosci znajda
sie drogi o bardzo zréznicowanym znaczeniu dla dziatan wojsk.
Obok drég typu ciezkiego i1 Sredniego,przebiegajacych w najbar-
dziej dogodnych kierunkach.gdofrontov/o lub rokadowo w stosun-
ku do kierunku prowadzenia dziatan/,stanowigcych gtéwne osie
dziatania wojsk,beda réwniez znalddov/aty sie drogi,ktére ze
wzgledu na usytuowanie i stan tec]:iniczny,nie majg prawie zad-
nego znaczenia dla loichu wojsk.

W wyniku badann ustalono,ze do zabezpieczenia ruchu 1 mane-
wru, wykorzystywa¢ bedziemy w roéznych okresach walki okodo 55-
60 % wszystkich*drog tJ. 3450-4600 km.Szczeg6lne zas zna-
czenie dla ruchu wojsk bedzie miec 6-8 ciagdéw drogo™f/ych
dofrontowych i 3-4 ciggi drogowe rokadowe o sumarycznej d¥ugo-

. %ei300-1100 bardzo prawdopodobnym, ze ze wzgle-
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du na znaczenie,wtasnie te drogi moga by¢ bardzo intensywnie
niszczone.

110S8¢ pododdziatow inzynieryjnych wydzielanych do prowadze-
nia niszczen sieci drogowej,mozemy ustali¢ w oparciu o posiada-
ne wiadomosci dotyczgce zasad ich uzycia oraz biorac pod uwa-
ge organizacje wojsk inzynieryjnych KA.

Do realizacji wszystkich zadan zabezpieczenia inzynieryjne-
go dziatan,korpusy armijne dysponujg etatowami i przydzielonymi
pododdziatami inzynieryjnymi,ktérych ogélna organizacja i ilosc¢
przedstawiona zostata w tabeli Hr 3,

Biorgc pod uwage szeroki wachlarz zadan zabezpieczenia in-
zynieryjnego,daleko posunietg specjalizacje oraz zasady uzycia
pododdziatdéw inzynieryjnych okreslajace miedzy innymi,ze do wy-
konywania niszczen przeznacza sie okoto 1/3 sit,mozemy przyjac
z duzg doza prawdopodobienstwa,iz niszczenie droég prowadzic¢ be-
dg przedstawione w tabeli Nr 2 ilosci pododdziatdéw inzynieryj-

nych. v -
Tabela nr 2,

Szczebel organizacyjny USA REN
BZ , BPanc Trzy plsap Trzy plsap
Dz ,DPanc ksap ksap
KA - pododdziaty inzynieryj- dwa - trzy dwa- trzy
ne organiczne + wzmoc- bsap bsap
nienie. /24 - 43 pi
sap/

taktycznych si+ ladowych






- 29 -

Uzyskane.w wyniku dodania do siebie liczby plsap wykonuja-
cych niszczenia na poszczegélnych szczeblach organizacyjnych,
ilosci pododdziatdéw inzynieryjnych /dane zawarte w tabeli nr 2»
beda podstawg do obliczenia mozliwosci wykonywania niszczen
w pasie dziatania KA.

Ze wzgledu na wage zadania-pododdziaty te”korzystajac z
priorytetu w wyposazeniu 1 zaopatrywaniu,beda dysponowaty odpo-
wiednig iloscig sprzetu i1 materiatdw inzynieryjnych.niezbednych
do ich realizacji.

Wielkos¢ czasu jakim pododdziaty inzynieryjne beda dyspono-
waty na przygotowanie i wykonanie niszczen,uzalezniona jest od
sytuacji na polu walki.Moze ona wynosi¢ od kilkunastu do kilku
godzin,w sytuacji gdy KA przechodzi do obrony w sprzyjajacych
warunkach /bez aktywnego oddziatywania naszych wojsk/,do Kilku-
nastu minut czy kilku godzin,w wypadku dziatan odwrotowych,kie-
dy nacierajgce wojska osiggajg tempo dziatan siegajace 60-80km/
dobeﬁ* Biorac pod uwage zatozenia wstepne /str#24/ do dalszych
kalkulacji przyjmowa¢ bedziemy,ze czas jakim dysponujag podod-
dziaty inzynieryjne na wykonanie niszczen moze wynosi¢ 10-12 h.

Dotychczas przeprowadzone rozwazania pozwalaja na dokonanie
oceny stopnia zniszczenia sieci drogowej,osiggnietego dziata-
niem pododdziatdéw inzynieryjnych.

Ze wzgledu na to,ze najmniejszym pododdziatem inzynieryjnym
mogacym w miare samodzielnie wykonywaC tak odpowiedzialne zada-
nie, jest pluton saperéw, jego mozliwosci stanowi¢ bedg podstawe
w ustalaniu wielkosci wykonanych zniszczen drdg.

Pluton saperéw,dziatajacy z reguty w sktadzie ksap,za zada-

Uiiektdre dane dotyczace organizacji wojsk,poje¢ oraz norm
operacyjno-taktycznych.Wyd.ASG.1976.Str.17.
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nie otrzymuje najczesciej-przygotowanie i wykonanie niszczenh
odcinka drogi.Maksymalna d¥fugos¢ tego odcinka wynika przede
wszystkim z ilosci obiektéw wytypowanych do zniszczenia,odle-
gtosci tych obiektédw miedzy soba i mozliwosci wykonawczych plu-
tonu saperéw.Mozliwosci wykonawcze plsap ograniczone sa miedzy
innymi koniecznos$cia pozostawiania przy kazdym niszczonym obie-
kcie /ewentualnie przy grupie obiektow potozonych blisko siebie/
dwéch - czterech saperow w celu zabezpieczenia wykonanych prac
I doprowadzenia ich do konica po wycofaniu sie wojsk whasnych.
Trudne zazwyczaj warunki w jJakich ci saperzy bedg dziatali,a
przede wszystkim czesta bezposSrednia stycznos¢ z nacierajgcym
przeciwnikiem,z reguty nie pozwolg na ich ponowne uzycie przed
uptywem 1-2 godzin /a nawet wiecej/ od momentu wykonania nisz-
czenia.

Uwzgledniajac koniecznos¢ pozostawiania przy niszczonych

obiektach Kilku saperéw mozemy przyjac¢,ze pluton saperéw przy-
gotuje 1 zniszczy Srednio 6-8 obiektéw drogowych.Na podstawie
wczesniej obliczonej gestosci wystepowania obiektéow drogowych
/réznego typu/dochodzimy do wniosku,ze taka ich 1los¢ znajdowacd
sie bedzie prawdopodobnie na odcinku drogi o ddugosci ,10 km.

Innym warunkiem okreslajac5rm mozliwos¢ wykonania niszczen,
jest czas potrzebny na ich wykonanie.Czas ten mozemy okreslic
na podstawie nastepujacych kalkulacji.Ustalona czestotliwosé
wystepowania réznych obiektéw drogowych pozwala przyjacjze na
dziesieciokilometrow3rm odcinku drogi moze nie by¢ zadnego lub
znajdowa¢ sie jeden most /wiadukt/ o d¥ugosSci powyzej 20 @ ,
1-2 mosty o ddugosci do 10 m i 7-10 przepustédw drogowych.

Na przygotowanie tych obiektéw do zniszczenia oraz wykonanie
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dodatkowych prac utrudniajacych ich obejscie lub naprawe,plsap
potrzebuje: L
- przygotowanie do zniszczenia mostu /wiaduktu/

0 rozpietosci powyzey 20m o _... 2 h
- przygotowanie do zniszczenia mostu o d¥ugosci

do 10 m ,40 A~

- przygotowanie do zniszczenia 7-10 przepustéw

0»5 h « /7 - to przepustow/

—————— - - ————————————— - =1,5 -2,5h
2 - 3 dr sap
----  t,5-2,5 h

- wykonanie 2-3 grup leji /w kazdej grupie 3-5 lejow/
1,8-3 h

- ustawienie w rejonie wykonywanych niszczen 2-3 grup

min przyjmujac,ze drsap ustawia grupe min w czasie
jednej godziny * oou
- czas niezbedny na organizacje nowego zadania  ....... ih

Razem T - 12- godzin.

Aby okresli¢ zakres czasu zaangazowania plutonu w wykonywa-
nie niszczenia odcinka drogi,dodatkowo musimy uwzgledni¢ réw-
niez okres wyczekiwania na dogodny /wikasciwy/ moment wykonania
zadania.Chodzi o to,ze wiekszosS¢ prac /niszczen obiektéow/,wyko-
nywanych bedzie dopiero po wycofaniu sie pododdziatédw ogélnowoj-
skowyoh na kolejna rubiez obrony.Dtugosé tego okresu zalezy prze-
de wszystkim od tempa natarcia uzyskanego przez prowadzgcego
dziatania zaczepne,lub patrzac odwrotnie,od tempa wycofywania
cie wojsk prowadzgcych dziatania obronne.Okres wyczekiwania moze
wynosi¢ od 1 h - przy tempie odwrotu 10 km/h do 2-3 h przy tempie
wycofywania sie,3-g km/h.

Mz Nnr.31t97rr.St?21172."Zbi (?#™Norm. F4~N budowy zapér.
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Wielko$S¢ czasu potrzebnego na wykonanie niszczenia drogi
o dtugosci okoto 10 km wskazuje,ze w przecietnych warunkach
terenowych.pluton saperéw moze w ciagu doby /10 godzin efekty-
wnej pracy/ przygotowa¢ do zniszczenia 1 zniszczy¢ jeden taki
odcinek*

Przyblizona zgodnos¢ wyniku analizy dwéch warunkédw ograni-
czajacych mozliwosci wykonania niszczeh upowaznia do sformudo-
wania nastepujacego wniosku! pluton /USA,RFN/ ,moze,,w .
ciggu doby walki przygotowa¢ do zniszczenia i zniszczy¢ odcj”
nek drogi o ddugosci 8-10 km wysadza.iac na nim wszystkiegdecy-
du.iace o mozliwosci ruchu* obiekty .»drogowe*

Biorgc za podstawe tak sformutowany wniosek oraz dokonane
wczesniej ustalenia i1losci plutonéw saperéw,ktdre bedg prawdo-
podobnie uzyte do prowadzenia niszczeh,mozemy “ki?a™£¢E p~olng
ddfugos¢ drog,ktdére moga zostaC zniszczone w pasie obrony KA*
Wyniesie ona w okresie przygotowawczym,w przypadku KA USA -
310-430 km, a w przypadku .dziatania KA RFN - oko4o 280 km.

W ciagu pierwszego dnia walki,w wyniku nieprzerwanie prowa-
dzonych niszczen,wielkos¢ ta wzrosnie o okoto 200 - 300 km
i wyniesie odpowiednio,dla KA USA -530-730 km drog,a dla KA
RFN - 480 km drég.Podane wielkosci stanowia 12-15 % ogolnej
dfugosci droég,ktére ze wzgledu na jakos¢ i1 kierunek przebiegu

beda wykorzystywane szczegdélnie intensywnie przez nacierajgce

wojska.

W kolejnym dniu operacji,ddugos¢ zniszczonych odcinkéw drég
moze siega¢ 170-220 km,a ze wzgledu na dokdadne rozpoznanie
kierunku dziatania wojsk przeciwnika,wskaznik zniszczenia drdg

decydujacych o mozliwosci ruchu nacierajacych wojsk,wzrosnie
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do 20-25 o«

1,3.2. Zakres zniszczen powstatych w wyniku obustronnego uzy-
cia broni Iladrowe,l,opinia artylerii 1 dziatan lotnictwa.

Uzyta w dziataniach bojowych,przez obie walczgce strony
bron jadrowa,ze wzgledu na olbrzymig,niszczycielskg site v/ybu-
chu,powoduje zdecydowane pogorszenie warunkéw przejezdnosci te-
renu i1 utrzymania systemu drog.W krancowych wypadkach moze na-
wet spowodowa¢ catkowite zamkniecie dla ruchu,uprzednio dogod-
nych kierunkéw do dziatania wojsk.

Sie¢ drogowa wykorzystywana przez nacierajgce v/ojska,nara-
zona bedzie na zniszczenie szczegélnie mocno,poniewaz nieprzy-
jJaciel chcgc zatama¢ natarcie bedzie; po pierwsze - wykonywa#t
wiekszos¢ uderzen jadrowych na kolunmy przegrupowujacych sie
wojsk,przyjmujac najczesciej za punkt zerowy wybuchu,doktadnie
umiejscowiony obiekt drogowy,Po drugie - bedzie wykonywat ude-
rzenia na obiekty drogowe celowo,zdajgc sobie sprawe,ze w ten
sposob najskuteczniej op6zni marsz.Po trzecie « bedzie wysa-
dzat miny jadrowe /lub wykonywat uderzenia/,w trudnych do obej-
Scia ciasninach,przeteczach,przesmykach miedzy jeziorami badz
duzymi kompleksami lesnymi,utrudniajgac ich przekroczenie.

Wydaje sie,ze nie popednimy btedu jesli po odliczeniu 4adun-
kow jadrowych uzytych do obezwtadnienia Srodkéw przenoszenia
broni jadrowej,stanowisk dowodzenia,rejondéw zesrodkowania wojsk
i rejonow SO artyleriTy”onajmniej 40-50 % #adunkéw jadrowych
jJakimi dysponuje KA,wykorzystana bedzie bezposrednio lub posSre-
dnio /przy okazji obezwkadniania kolumn/,do niszczenia sieci
drogowej,a szczeg6élnie obiektow drogowych.

Pomimo duzej odpornosci drog i obiektow drogowych na uszko-
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dzenia,przewidywana ilosd uderzen /10-20/ w ciagu jednego dnia
operacji,moze spowodowa¢ zniszczenia okoto 3,5 - 7 km nawierz-
chni drog,na odcinkach szczegd6lni« waznych dla zapewnienia ciag-
gtosci ruchu wojsk oraz 8-15 obiektéow drogowych /typu most,
wiadukt/.Dodatkowo,powstate w wyniku uderzen zawaty 1 pozary
moga obja¢ swym zasiegiem 40 % dréog planowanych do wykorzysta-
nia.

Ze wzgledu na stwarzang skale trudnosci,odrebnego potrakto-
wania wymaga inny czynnik razenia broni jadrowej,a mianowicie
promieniotwércze skazenie terenu.

Obowiazujgce w NATO zasady uzycia broni jadrowej.okreslaja,
ze z ogo6lnej ilosci przydzielonych KA 4adunkéw jadrowych,okodo
20 -30 % wykorzystywanych bedzie do wykonania wybuchéw naziem-
nych.Wybuchy te spowodujg powstanie stref silnego promienio-
twérczego dkazenia terenu /strefa B/,ktorych wielkos¢ moze wy-
nosi¢ od 500 km2 w dniu rozpoczecia operacji™~do 375 km - w ko-
lejnym dniu prowadzenia dziatan.

Strefy silnych skazen powstang rowniez w wyniku uzycia przez
nieprzyjaciela min jadrowych,ktérych w pasie dziatania,w cigagu
jednego dnia operacji KA moze ustawi¢ 5-8 wez#déw /3-5 komér w
kazdym wezle/ .Wybuch tych min moze stworzy¢ strefy silnych ska-

zen o powierzchni -jeden wezed+ min jadrowych okoto 166 km ,a

2
osiem wez+6w - okoto 1300 km . ~

Zsumowanie wielkosci stref silnego promieniotwérczego skaze-
nia terenu,daje w wyniku obszar 1700 - 1800 km2 terendow ska-
zonych. Stanowi to okoto 20-25 b catego obszaru dziatan armii
w jednym dniu operacji,a tym samym obrazuje nam wielkos$¢ proble-

mu v/ymagajacego rozwigzania, z ktorym uporac¢ sie beda musiaty
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pododdziaty utrzymujgce sie¢ drogowg armii.

Chcac uzyska¢ pedny obraz zniszczen sieci drég powstaty w
w wyniku uderzen jadrowych,musimy rowniez uwzgledni¢ skutki
uzycia broni jadrowej przez wojska whkasne.

Uderzenia jJadrowe wykonywane przez wojska wkasne,pomimo bar-
dzo starannego wybierania rejonéw wybuchdéw,miedzy innymi pod
katem mozliwosci ruchu wojsk wykorzystujgacych skutki tych ude-
rzen, spowoduja znaczny wzrost trudnosci napotykanych przy przy-
gotowywaniu drog do eksploatacji.Gkownymi czynnikami utrudnia-
Jacymi ruch wojsk beda zawaty i pozary powstate w wyniku ude-
rzen. ~Yykonanie dwudziestu i wiecej uderzen /w wiekszosci wybu-
chy powietrzne/ z zasady na gtownym Kierunku dziatania,a wiec
w pasie 40-60 km,spowoduje powstanie stref Zniszczen i pozaroéw
o wielkosci odpowiednio - zniszczenia 71 km”,pozary 337 km.

Przyjmujac, ze na g¥ownym kierunku uderzenia armii dziataja
dwa-trzy zwiazki taktyczne,kazdy w pasie 15-20 km,a gtebokosé
zadania dnia wynosi 35 km,to obszar na ktorym beda wazyty sie
losy bitwy wyniesie 1600-2100 km™.

Poréwnanie prawdopodobnych skutkéw uderzen jadrowych z wiel-
koscig obszaru na ktorym bedzie skupiony gtéwny wysitek walczag-
cych wojsk pozwala stwierdzic¢,ze zniszczenia budynkédw murowa-
nych /a wiec powstawanie zawatow w osiedlach/ wystapia na oko-
40 3,5 - 4,5 / ,a pozary obejmg 16 -21 % analizowanego obszaru.

Reasumujac przeprowadzone rozwazania mozemy stv/ierdzic¢,ze
gtdwnyro czynnikiem ui”rudniajgcym wykonanie zadan drogowo-mosto-
wych, oprécz juz wymienionych, jest silne promieniotwércze skazenie
terenu obejmujgce swym zasiegiem 30 - 40 /i wiecej/ powierz-
chni rejonu dziatan.7/ielkos¢ powstatych w wyniku uderzen jJadro-

wych zniszczen i1 pozaréw budynkéw oraz zawaty i pozary laséw,
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uzalezniona jest Scisle od zabudowy i1 uksztattowania terenu.

Dla zmniejszenia ewentualnych skutkédw uderzen jadrowych nalezy
odpowiednio zaplanowa¢ przebieg systemu drdég.Mozemy to osiag-
ng¢ poprzez taki wybor drdég o znaczeniu armijnym,aby w miare
mozliwosci omijaly one wieksze miejscowosci ,wezty komunikacyj-
ne,ciasniny oraz tereny zalesione czy podmok#e,0 ile jest to
niemozliwe,musimy wczesniej wyznaczy¢ objazdy rejondw szczegol-
nie podatnych na zniszczenia.Wybuchy naziemne /miny jadrowe*
bomby lotnicze,*adunki rakiet,pociski artyleryjskie/ uderzen
wykonanych na obiekty drogowe,spowoduja tak silne odksztatcenia
terenu i1 skazenie promieniotworcze,ze wykonywanie jakichkolwiek
prac w tych rejonach przez pododdziaty inzynieryjne armii jest
niemozliwe.W takich wypadkach,koniecznym jest kierowanie ruchu
wojsk na inne,juz wczesniej zaplanowane 1 przygotowane drogi .

Oddziatywanie ognia arjbylerii na siee( drogowg ma raczej cha-
rakter posredni.Zniszczenia droég,gtownie w postaci leji,powsta-
na w wyniku ognia prowadzonego do kolumn,a majacego na celu
op6znienie wejscia do bitwy Swiezych sit lub zakdd6cenie dowozu
Srodkow materiatowych.Ze wzgledu na parametry techniczne arty-
lerii, a przede wszystkim jej zasieg i skutecznos¢ ognia,najbar
dziej narazone na zniszczenie sg drogi /mosty,przeprawy/ poto-"
zone V odlegtosci 8-12 km od rubiezy stycznosci wojsk,Na te bo-
wiem odlegtos¢ bedzie mogta prowadzi¢ ogien zasadnicza ilosé
artylerii /do kalibru 155 mm/. Przewiduje sie,ze do podchodzag-
cej dyw/izji /11 rzut/,nieprzyjaciel moze wykona¢ 4-5 ognii./od-
cinki 300 X 300 m/ zuzywajac na kazdy z nich 100-200 pociskow,
Z tej ilosci okoto 2 ;5tj.2-4 pociski uderzg w jezdnie drogi,

powodujac powstanie leja o wymiarach:na drogach gruntowych-sre-
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dnica 3~5 m,gkebokos¢ 1,2-1,8 m,a na drogach o nawierzchni ty-
pu Sredniego i lekkiego - Srednica 1,2-2,5 ni 1 gtebokos¢ 0,4~
0,8 m.

W wyniku wykonania 4-5 ogni,na drogach intensywnie eksploa-
tov/anych moze powstaé¢ 87-20 lej éw, ktorych zlikwidowanie bedzie
v;arunkiem przywrécenia ruchu na drodze »Moze réwniez ulec znisz-
czeniu 1'-2 obiekty drogowe /most,wiadukt/,o ile znajdowac¢ sie
beda w granicach wykonywanych ognii.l'

Niszczenie drdog przez taktyczne sity powietrzne /TSP/,bedzie
wykonywane z zasady w czasie realizacji zadania “izolacja rejo-
nu dziatan bojowych”,Zadania to wykonywane w ramach posSrednie-
go wsparcia lotniczego,ma na celu opdéznianie marszu podchodzag-
cych wojsk przeciwnika,Polegato ono bedzie najczesSciej na nisz-
czeniu wez4o6w komunikacyjnych i przepraw potozonych w gtebi tak-
tycznej 1 operacyjnej.

Wed4ug pogladéw NATO,d6 realizacji tego zadania moze bydé wy-
dzielone TO-20 % catego wysitku /samolotolotédw/ wsparcia dzia-
+an wojsk ladowych. Przyjmujac,ze dziatania KA wspierane bedzie
120-150 samoiotolotami w ciggu doby,mozna obliczy¢ ilo$¢ samolo-
tow, ktére prav/dopodobnie beda niszczyty obiekty drogowe,Wynosi
ona 12-15 do 24-30 samolotow na dobe.GHéwny wysidek ich dziata-

nia koncentrowat sie bedzie na gtebokos¢ do 50-60 km od rubiezy

stycznosci wojsk.

1 ,Mozlivyfosci niszczenia sieci drog ogniem artylerii opracowano
na podstawieyPodrecznika artylerii” Wyd.MON 1953 r,Wiadomosci
og6lne.Str.217,i wydawnictwa “Artyleria sit+ ladoy/ych NATO.
Zasady uzycia,organizacja,uzbrojenie.Wyd.MON 1972,Str.113,

2,Kmdr dypl,Cz_Michatowski,Podstawowe problemy zabezpieczenia
dziatan bojov/ych sit+ lgdowych przez taktyczne sity powietrzne

w/g pogladéw NATO.Wyd,ASG.1977 r.str.6-T2.
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Do wykonywania, niszczen wykorzysta roéznorodne sSrodki raze-

nia /bomby,rakiety,miny kasetowe itp*/.Naloty moze prowadzic
dniem i1 nocg,bez wzgledu na panujace v/arunki atmosferyczne.
Sk#ad grupy uderzeniowej nieprzyjaciela powinien zapewni¢ mu
wykonanie zadania i uzalezniony jest od rodzaju obiektu,zatozo-
nego sposobu bombardowania oraz 4adunku bojowego.Np.dla znisz-
czenia mostu o Srednich rozmiarach z prawdopodobienstwem raze-
nia 84 % przy bombardowaniu z nurkowania,potrzeba 72 bomby 750
funtowe.Poniewaz samolot uderzeniowy przenosi 6 bomb,do wykona-
nia tego zadania moze wyznaczy¢ grupe samolotow w skdadzie 12
aparatéw mogacych przenies¢ konieczng do zniszczenia obiektu
ilos¢ bomb,

W najblizszej przysz4osci nalezy liczy¢ sie ze znaczng po-
prawg skutecznosci bombardowania wynikajacq z coraz szerszego
zastosowania bomb kierowanych za pomoca urzadzen laserowych.
Zastosowanie celownikow laserowych spowoduje zmniejszenie Sred-
nicy kota rozrzutu bomb z 120-135 m do 3-4 m.Na uwage w tym
wzgledzie zastuguja wyniki, jakie uzyskano w czasie wojny w Wiet-
namie,gdzie dokonujac zrzutu 1000 bomb kierowanych urzadzeniem
laserowym,osiggnieto 70 % trafienia w cel.Tak duza doktadnoscé
bombardowania pozwala na zmniejszenie grup uderzeniowych do 3~
4 samolotow przy zachowaniu skutecznosci gwarantujgcej wykonanie
zadania.

Z°przytoczonych zasad dziatania i mozliwosci TSP wynika,ze w
toku przygotowania 1 utrzymania drdég w pasie dziatania armii mu-
simy liczyé sie z ewentualnoscia zniszczenia okoto 6-10 obiek-
téw komunikacyjnych typu most,wiadukt czy skrzyzowanie drog.

Celem uderzen bedg najczesciej obiekty o rozpietosci powyzej 20-



- 39 -
30 m. Prawdopodobnym jest, ze zniszczenia te v/ykonywane beda prze-
de wszystkim na gtéwnych drogach, takich jak np,drogi wprov/adze-
nia do bitwy ZT z drugiego rzutu armii.Opéznienia powstate w
wyniku zniszczen dokonanych przez lotnictwo w/g oceny przeciw-
nika,moga siega¢ 2-3 godzin,co stanowi 1/3 - 1/2 ogélnego czasu
przegrupowania sie dywizji z rejonu wyjsciowego na rubiez atakuj*

Rekapitulujac rozwazania dotyczgace zakresu zniszczen sieci
drogowej w pasie dziatania armiiwyniktych z celowej dziatalnos$-
ci wojsk inzynieryjnych nieprzyjaciela,uderzen lotnictwa i ognia
artylerii,dochodzimy do wniosku,ze zniszczenia mogg siega¢ 20-30
i Qgolnej dtugosci drog.Stref.y;vsilnych skazen promieniotwérczych
onejmowac beda 30-40 % powierzchni dziatania,a w zasiegu zawatow
¢ --pozaréw znajdzie sie okoto 40 % planowanych do wykorzystania
drog.-

W rezultacie oddziatywania wszystkich przedstawionych sit i
SrodkoWjW ramach podanego zakresu zniszczen,moze by¢ zniszczonych
8MilQQ i1 wszystkich mostow przez Srednie i szerokie przeszkody
wodne._Mosty na V/askich przeszkodach.niszczone beda tylko na dro-
gach waznych dla ruchu wojsk, .Przy zorganizowananych dziataniach
odwrotowych,przeciwnik ma mozliwos¢ osiagniecia zakresu znisz-

mostéw w granicach 30-50 ogolnej ich ilosci.Dodatko-
wo drogi marszu i drogi obejsScia mogg by¢ minowane sposobem na-
rzutowym, co znacznie komplikuje dziatanie pododdziatéw przygoto-

wujacych 1 utrzymijacych drogi.

""iszczenia sieci dr¢gg przez lotnictwo,opraoo-
.ano na podstawie nastepujacych wydawnictw;l ,Zasady bojowego

RZAOPKA%g;fgg-Z.Kmdr dypl.Cz.Micha+o%gﬁquoé§§g'8ﬁ§OSX§néW%ﬁ'
bojowych ol+ ladowych 11zZ tTtyl2Zz

rKkKP+pPhP pogladow HATO, ;Vyd.ASG. 3. Zastosowanie lase-

Vyd.l110;”~;SstarGen kapitalistycznych.
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WN1OSKI

Przeprowadzone w tym rozdziale badania upowazniajg do sfor-
mudowania odpowiedzi na przedstawione na wstepie pytania ba-
dawcze. Odpowiedzi przedstawiono w postaci wnioskow z ktorych
wynika ze;

1. Gestos¢ i uktad przestrzenny drég na ZETDW umozliwia wyzna-
czenie drég o zasadniczym znaczeniu taktycznym co 10-15 km,
a drég o znaczeniu operacyjnym co 25-30 km.Pozwala to wybrac
i przygotowa¢ dla kazdego ZT 1 rzutu armii jedng droge do-
frontowg /dowozu 1 ewakuacji/.W pasie dziatania armii mozna
wyznaczy¢ 3-4 armijne drogi dofrontowe /ADS/.

2 . Przygotowujac niekiedy dodatkowo krotkie odcinki drdg na
przetaj ,zageszczajagce istniejacg sie¢ drogowa,mozemy przysto-
sowa¢ do wykorzystania przez wojska armii drogi manewru /do-
frontowe i1 rokadowe/ wystepujace przecietnie co 5-7 km.Umo-
zliwia to wyznaczenie w pasie przegrupowania dywizji na ru-
biez ataku /przy szerokosci pasa przegrupowania 15-20 kn/,
dv/6ch-trzech drég dofrontowych.Taka ilos¢ drog zaspokaja w
pedni potrzeby ZT.

3. Ze wzgledu na wymagane parametry techniczne i istniejacy
.stan sieci drogowej na ZETDW,na drogi O znaczeniu armijnym
powinnismy wyznacza¢ gdéwnie drogi o nawierzchni typu ciez-
kiego lub Sredniego,a przy ich braku - typu lekkiego.Dopusz-
czalna dla drég o nawierzchni lekkiej intensywnos¢ ruchu
/do 2000 poj/dobes/ i mozliwos$é osiggania szybkosci pojedyn-

czych pojazdéow 30-40 km/h,zaspokaja wymagania taktyczno-ope-

racyjne zwigzane z manev/rem wojsk*

4 1 apravly, zniszczonych nawierzchni drogov/ych wykonanych z be-
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tonu,asfaltobetonu lub dywanika bitumicznego,wymagaja spe-

cjalistycznego sprzetu i materiatow. Stad tez naprawa nav/ie-
rzchni wykonywana przez wojska iInzynieryjne na drogach mane-
wru wojsk,bedzie miata charakter dorazny i pozwoli na eksplo-
atacje tych drog przez krotki okres-czasu*

5#Duza ilosé obiektow komunikacyjnych /Zjeden most lub wiadukt
co 4,4 km i jeden przepust co 1,5 km/,umozliwia przeciwniko-
wi szybkie 1 efektywne niszczenie drdg.

6, Zdecydowanie wiekszg czesSé ZETDW stanowig rejony dostepne”
umozliwiajace ruch wojsk poza istniejgca drpznig,Jedynie te-
reny nadmorskie i1 niektére rejony potozone”™w poblizu przesz—*
kéd wodnych,prawie catkov/icie przywigzuja ruch wojsk do ist-
niejgcej sieci drog(0O nawierzchni twardej.

7/ . Niszczenie sieci drogowej w dziataniach obronnych i odwroto-
wych /w/g pogladéw panistw NATO/, jest gdoéwnym zadaniem wojsk
inzynieryjnych.Na drogach najczesciej bedg niszczone obiekty
drogowe,a stopien ich zniszczenia moze siega¢ 80-100 % - w
odniesieniu do ogélnej ilosci mostéw na szerokich 1 Srednich
przeszkodach wodnych oraz 30-50 ~ - w odniesieniu do ogdélnej
ilosci mostow na waskich przeszkodach wodnych.

8 .Obustronne uzycie broni jadroweji a takze wykorzystanie do ni-
szczenia sieci drogowej wojsk inzynieryjnych,artirierii i lot-
nictwa,spowoduje duze zniszczenie,ktére mogg objac¢ swym za-
siegiem az 20-30 % ogdlnej d#ugosci drég armijnych /okoto
200-300 km w ciagu doby walki/,Z kolei strefy silnych skazen
moga obja¢ okoto 30-40 % powierzchni terenu dziatan,a w za-
siegu zawatow i1 pozardéw znajdzie sie prawdopodobnie 40 drog

planowanych do wykorzystania przez wojska armii,Dziatanie
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wojsk w strefach ekazori promieniotwdorczych bedzie wiec zja-
wiskiem bardzo czestym,a usuwanie zniszczen i zawatow sta-
nie sie jedng z podstawowych prac /obok budowy raostov// wyko-
nywanych przez pododdziaty iInzynieryjne przygotowujace i

utrzymujace system drog armii#
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Rozdziat 11.AMLIZA 1 OCENA SPOSOBU PRZYGOTOWANIA 1 UTRZY-
MA-NIA SYSTEMU DROG ARMII ZE SZCZEGOLNYM IPAZGLE-
DITIEITIEM ZADAIT REALIZOWANYCH PRZEZ bid 1 bbm,

241 .System drog w operao.ii zaczepnej armii oraz ocena zasad
i sposobdéw ._lego przygotowania 1 utrzymania.

Okreslenie 7system dr6ég armii” uzywane jest dotychczas w
literaturze przedmiotu doss$ sporadycznie.W obowigzuj”~acych pod-
recznikach i regulaminach zazwyczaj uzywa sie okreslen "drogi”
lub”sie(6 drog” co zdaniem autora nie w pedni oddaje tres¢ wyni-
kajacg z ideil ich przebiegu,utrzymania i wykorzystania w ope-
racji zaczepnej armil.

Ze wzgledu na brak w dostepnych mi materiatach Zzrédiowych
w miare pednego okreslenia pojecia ''system drég armii” rozwa-
zania na ten temat rozpoczne od préby sformutowania definicji.

"System drog armii to Scisle ze sobg powigzane ciggi drogo-
we lub odcinki drég,gtoéwnie dofrontowych i rokadowych wraz z
ich infranstruktura,vimozliwiajace dzieki ich usytuowaniu,przy-
gotowaniu i utrzymaniu sprawny manewr wojsk oraz zapewniajace
dogodne warunki drogowe do realizacji zadan tylowch®.*

Koniecznos¢ przygotowania i utrzymania sprawnego systemu
drég o wysokich: parametrach technicznych,spowodowana jest po-
trzebami walczacych wojsk i1 wynika z koniecznosci stworzenia_
im dogodnych warunkéw drogowych do swobodnego wykonania manewru
i bardzo intensywnego dowozu ./ewakuacji/srodkéw potrzebnych
do prowadzenia walki,Z danych zZrodfowych wynika,ze system drég
armii w ciagu jednego dnia operacji obejmie swym zasiegiem po-

nad 1000 km drdég i bedzie musiat umozliwié¢ ruch /w ramach mane-
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1
wru oraz dowozu i ewkuacji/ 12-14 tys.pojazdow samochodowych

Przygotowany i utrzymywany system drdég w operacji zaczep-
nej armii sk#ada sie z szeregu drdég Zodcinkéw drég lub ciegbw

drogowych/ ktoérych podziat w/g nomenklatury wojskowej jest na-

stepujacy”;

1. Gen.Cz.Piotrowski.Zabezpieczenie iInzynieryjne operacji za-
czepnej armii.Wyd.MON-1972_.Str.67.
Studium w zakresie zabezpieczenia ciggtosci ruchu na sieci
komunikacyjnej -Wyd.G¥_Kwat.WP-1971_.Str.33 1 42.

2. PAk. T. Procak. rogowo-mostowe zabezpieczenie przegrupowania
wojsk operacyjnych /naszych i sojuszniczych/ w systemie ob-
rony terytorium kraju”.Rozprawa doktorska,zat.nr 1.



- 45 -

Planowaniem ~”systemu drcbg armii” zazwyczaj zajmujg sie jod-
dziat operacyjny,szefostwo wojsk inzynieryjnych 1 kwatermis-
trzostwo armii”ktére droga uzgodnien okreslajg potrzeby /licz-
be i1 rodzaje drog/,warunki i sposoby eksploatacji oraz mozli-
wosci wykonawcze w zakresie ich przygotowania i utrzymania.

Zadania drogowo-mostowe ustalone w toku planowania dla
wojsk inzynieryjnych,ujmowane sg w piani® zabezpieczenia in-
zynieryjnego 1 przekazywane sag do realizacji w formie rozkazu
bojowego /np.dla BSap/ lub zarzadzen zabezpieczenia inzynie-
ryjnego /np.dla Z1/,

Cechg charakterystyczng przygotowania i utrzymania systemu
drog jest wieloetapowosc wykonywania prac drogowo-mostowych”
wynikajgca z uzycia dp tych zsdan wydzielonych sit réznych ele-
mentéw ugrupowania bojowego ZT i ugrupowania operacyjnego armii,

W pierwszym etapie czesd prac drogowo-mostowych wykonuja od-
dziaty torujace /0T/ putkéw i1 dywizji,Zadaniem ich jest przede
wszystkim wykonanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych,torowani®
drog przez zawaty,wyrownywanie nawierzchni drogi,wytyczanie
brodow lub urzagdzanie przy pomocy BLG przepraw mostowych przez
przeszkody wodne o szerokosci do 19-20 m,Wszystkie te prace OT
wykonujg w zakresie,ktéry umozliwia pierszorzutowym pododdzia-
4om pudku ruch i manewr,Do torowania drog OT wykor?;ystujga obok
sprzetu pododdziatdédw inzynieryjnych,réwniez doczepny sprzet in-
zynieryjny /lemiesze,traty/ i1 tWD znajdujgce sie na wyposazeniu
pododdziatéw czoigow,

W drugim etapie do przygotowania wybranych drég przystepuja
oddziaty zabezpieczenia ruchu putkow /0ZR-p/,0ZR-p ma zadanie

umozliwi¢ przesuniecie i manevn? pozostatych sit+ putku oraz
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. ) ) Srodkow materiatowych i
stworzy¢ warunki dla dowozu i ewkuacji rannych transportem sa-

mochodowym. W tym celu OZR-p przygotowuje 1 utrzymuje jedna
droge dofrontowg przebiegajgaca od rokady dywizyjnej.rozmiesz-
czonej na wysokosci PPG,do rokady putkowej rozmieszczonej na
wysokosci stanowisk ogniowych artylerii i1 tydow bataliondw
piechoty /lub kompanii czokgow/ pierwszego rzutu pz /pcz/ oraz
rokade putkowg.

Na tak /bardzo prowizorycznie/ przygotowane drogi w trzecim
etepie wkraczaja oddziaty zabezpieczenia ruchu dywiz-ji/0ZR-D/.
Zadaniem OZR-D,wyposazonych w specjalistyczny,wysokowydajny
sprzet, jest przygotowanie do eksploatacji i utrzymanie jednej-
dwéch dywizyjnych drég dofrontowych /dowozu i ewakuacji/ od
rokady armijnej/przebiegajacej na wysokosci DTZ/do rokady dywi-
zyjnej oraz drog rokadowych /rokady dywizyjnej i rokad limozli-
wiajacych manewr wojsk wzdduz przeszkédd wodnych itp./.

Wykonane prace musza przede wszystkim umozliwi¢ zwolnienie
ludzi i1 sprzetu drogowo-mostowego uzytego do odbudowy drogi
przez pudki pierwszego rzutu dywizji.Jakos¢ techniczna drogi
przygotowanej do eksploatacji przez 0OZR-D musi zapewniaé¢ osig-
gniecie intensywnosci ruchu w granicach 120-180 poj/h.

Utrzymywane drogi zapewniaja ruch wojsk do przodu,pozwalaja
na wykonanie manewru drugim rzut-em /lub odwodem/ pudku,dywizji
czy odwodami specjalnymi oraz umozliwiajg dowéz zaopatrzenia z
DPZ do PPG 1 na stanowiska ogniowe artylerii.

Niektére,zazwyczaj najlepsze drogi dywizyjne,bedg wykorzysta-
ne nastepnie jako armijne drogi dowozu i ewakuacji.Przekazywane
sgq one do dalszego utrzymywania-w gdebi ugrupowania operacyjne-

go - batalionowi drogowo-eksploatacyjnemu armii /bde/_Batalion
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drogowo-eksploatacyjny zazwyczaj utrzymuje dwie-trzy drogi do-

frontowe /ADS/ przebiegajgce od rokady frontowej do rokady ar-
mijnej”™ a ponadto rokade armijng przebiegajacq na wysokosci roz-
mieszczenia dywizyjnych punktéw zaopatrywania /DPZ/ ZT pierw-
szego rzutu armii. /Zatacznik nr 2/.

Pododdziaty inzynieryjno-drogowe i mostowe armii swoj gkow-
ny wysidek kieruja na przygotowanie 1 utrzymanie armijnych
drog manewru,ktére powinny zapewni¢ dogodne warunki do wprowa-
dzenia do bitwy dywizji z drugiego rzutu armii,jak rowniez
umozliwi¢ swobode ruchu brygadzie rakiet taktyczno-operacyj-
nych 1 odwodom specjalnym armii.Aby wykonaC to zadanie koniecz-
nym jest przygotowanie 1 utrzymanie na kierunku wejsScia dywi-
zji drugiego rzutu armii do bitwy»dwéch-trzech drég dofronto-
wych 1 dwéch-trzech drég rokadowych,a takze zapewnienie jednej
-dwéch drog manewru /dofrontowych lub rokadowycl”™/ dla BROT
i odwodéw specjalnych.Z uwagi na ograniczong ilos¢ drég w pa-
sie dziatania armii ,dla potrzeb wykonywania manewru wojsk w
duzym stopniu moga by¢ wykorzystywane armijne drogi dowozu
i ewakuacji /rowniez dywizyjne/,jezeli kierunek ich przebiegu
i stan techniczny odpowiadaja wymogom wojsk wykonujgacych ma-t
newr 1

Bardzo waznym zadaniem pododdziatdéw inzynieryjno-drogowych
i mostowych armii jest réwniez wspieranie dziatania oddziatéw

1.Drogi armijne powinny posiada¢ nastepujace parametry techni-
czne: przepustowos¢ 2-3 tys poj/dobe,mozliwa Srednia szybkoscé
Jazdy 30-40 km/h,szerokos¢ jezdni nie mniejsza niz 4-6,5 m,
minimalny promien 4fukéw poziomych nie moze by¢ mniejszy niz
35 m.
Podstawa - '"Drogowe zabezpieczenie operacji armii i frontu™.
V/yd .MON-1965 r.Str.55.
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zabezpieczenia ruchu dywizji pierwszego rzutu armii,Koniecz-
nos¢ wykonywania tego zadania spowodowana jest: nie wystarcza-
Jacymi czesto mozliwosciami wykonawczymi 0ZR-D}dazeniem do jak
najszybszego zwolnienia OZR-D z obowigzku utrzymywania szybko
wydduzajacego sie odcinka drogi dywizyjnej jak réwniez daze-
niem do zapewnienia wysokiej jakosci prac na drogach,ktdére ma-,
Ja sta¢ sie drogami 0 znaczeniu armijnym.

Biorgc za podstawe przyjmowane gtebokosci zadan ZT oraz
przedstawione wymagania co do ilosci i1 jakosci droég,mozemy us-
tali¢ przyblizong dtugos¢ drég wchodzgcych w system drég armii,
~Ustalenia te przdstawione sga w tabeli Nr 4,

Tabela nr 4

ORIENTACYJNA DLUGOSC.DROG W SYSTEMIE DROG ARMII
/w Jeclnym dniu operacji/

Ip, Okreslenie drogi /nazwa/ 110S¢ Ddugos¢é droég utrzymy-
dré wanych w ciagu jedne-
go dnia operacji.

1. Putkowe drogi dofrontowe

/dowozu 1 ewakuacji/ 7-9 280-360
2. Putkowe drogi rokadowe
/dowozu 1 ewakuacji/ 7-9 50-60
3. Dywizyjne drogi dofrontowe
/dowozu i1 ewakuacji/ 3 120
4. Dywizyjne drogi rokadowe
/dowozu i1 ewakuacji/ 6 70-90
5. Armijne drogi dofrontowe
/ADS/ 2-3 200-300
6. Armijne drogi rokadowe
/dowozu i1 ewakuacji/ 1-2 60-120
7. Armijne drogi manewru:
a/dla ZT Ilrzutu armii 2-3 180-240 -
b/dla BROT i odwodéw
specjalnych. 2 -3 60-90

Razem 1020-1280

Uwaga:Do kalkulacji przyjeto,ze armia ugrupowana jest w dwa
rzuty i w plierwszym rzucie ma trzy ZI,
2,Wskazniki”~rozmachu operacji zaczerpnieto z wydawnictwa
pt,"Niektére dane dotyczgace organizacji wojsk,poje¢ oraz
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W przedstawionym zestawieniu daje sie zauwazy¢ wyrazny po~
dziat drég wchodzgcych w system,na drogi o znaczeniu taktycz-
nym i drogi O znaczeniu operacyjnym,Generalnie przyjmowang za-
sadg jest,ze .obowigzek przygotowania i utrzymania drdég o zna-
czeniu taktycznym spoczywa na wojskach inzynieryjnych.Utrzyma-
nie drég o znaczeniu operacyjnym jest przedsiewzieciem bar-
dziej ztozonym,Zazebia sie w nim bowiem dziatanie pododdziatow
wojsk inzynieryjnych ZT 1 armii,przygotowujgcych drogi w stre-
fie taktycznej 1 operacyjnej z dziataniem pododdziatdédw drogo-
wo-eksploatacyjnych wojsk drogowych.

Organizacja wspétdziatania miedzy tymi réznymi pododdziata-
mi napotyka na szereg trudnosci,z ktdérych najwieksze wynikaja
z powodu powaznych réznic w zakresie ich mozliwosci wykonywa-
nia prac drogowo-mostowych;a takze z odrebnego podporzadkowa-
nia. Innym czynnikiem komplikujacym utrzymanie drég o znaczeniu
operacyjnym w czasie dziatan bojowych, jest zanikanie formalne-
go podziatu zadan drogowo-mostowych pomiedzy wojakami inzynie-
ryjnymi i drogowymi”“wykonywanych na bardzo duzym obszarze.
Stad tez utrudnione jest organizowanie dowodzenia,wspotdziata-
nia i zabezpieczenia bojowego dziatan réznych si+ biorgcych -~
udziat w przygotowaniu i utrzymaniu systemu drog armii*

Obowigzujace-zasady przygotowania i utrzymania systemu drég
w operacji zaczepnej armii w duzej mierze zapewniajg spednie-
nie podstawowych wymagan w zakresie realizowanych zadan drogo-
wo-mostowych. Jednak przy wnikliwej ich analizie 1 ocenie mozna

zauwazy¢ wiele watpliwosci i1 nieja3noscl,ktorych usuniecie lub

norm taktycznych,V7yd,ASG-1978 r.

3, Gen, Cz. Piotrov/ski w skrypcie pt. Zabezpieczenie inzynieryine
oEerchi zaczeenej armii'.?/yd._MOH-1972 r. na stronie 67
okresla dtugosc tych drog na okodo 1000 km.
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doktadniejsze sprecyzowanie powinno spowodowa¢ zwiekszenie

sprawnosci funkcjonowania systemu drég z punktu widzenia pla-

nowania 1 organizacji.
Do najwazniejszych niedociggnie¢ mozemy zaliczyc:

1. Brak na szczeblu sztabu armii wyspecjalizowanego organu zaj-
mujacego sie w sposéb ciaglty problematyka przygotowania
i utrzymania systemu droég.Zadanie to,decydujace czesto o po-
wodzeniu i1 tempie dziatan,realizowane ciagle przez caty ok-
res trwania operacji,wymaga aby pododdziaty wykonujace prace
drogowo-mostowe, byty kierowane nieprzerwanie i1 bardzo opera-
tywnie. Decyzje odnosnie kierunku przebiegu drég,czasu ich
utrzymania,sposobu i zakresu wspoétdziatania pomiedzy réznymi
pododdziatami /oddziatami/ utrzymujacymi 1 wykorzystujacymi
system drog,powinny by¢ podejmowane /i ewentualnie korygowa-
ne/ na szczeblh sztabu armii.Organem planujacym i bezpoSre-
dnio organizujacym realizacje zadan drogowo-mostowych,w mysl
wytycznych oddziatu operacyjnego sztabu armii,powinno byc
szefostwo wojsk inzynieryjnych,ktére dysponuje najwiekszymi
mozliwosciami w zakresie wykonawstwa tych zadan.

2. Pewne trudnosci, jakie moga wystgpi¢ w ciggtosci utrzymania
dywizyjnych drég dofrontowych na odcinku pomiedzy drugim
rzutem dywizji a rokada wynikajg ze sposobdéw dziatania O0ZR-D.
Poniewaz instrukcje i regulaminy okreslaja miejsce dziatania
OZR-D "miedzy pierwszym a drugim rzutem dywizji',a zadanie
wprowadzenia do walki drugiego rzutu dywizji jest w pewnych
okresach walki bezprzecznie najwazniejszym zadaniem dla OZR,
to z ref-uly odcinek drogi podtozony za drugim rzutem /az do

rokndy ai’mijnej o ddugosci okoto 15-20 km/ moze byC pozbawio-
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ny utrzymujgacych go wczesniej sii%
3.0kreslenie przez instrukcje 1 podreczniki szefostwa wojsk
inzynieryjnych i szefostwa komunikacji jako wykonawcéw tych
samych prac /zadan/ np.utrzymania drég wejscia do bitwy ZT
drugiego rzutu armii,pododdziatéw wojsk inzynieryjnych i pod-
oddziatéw drogowo-eksploatacyjnychjbez podawania podziatu
kompetencji 1 zakresu czynnosci wykonywanych w czasie ich re-
alizacjiz-Jeielf te pododdzia+y>maque réoznaj podlegtosci, maja
wykonywa¢ wspoélnie to zadanie,wéwczas nalezatoby sprecyzowac
przede wszystkim kto jest odpowiedzialny za jego wykonanie -
dowdédca batalionu inzynieryjno-drogowego czy dowddca batalio-
nu drogowo-eksploatacyjnego.
4 _Wystepowanie znacznych rozni¢ w wyposazeniu,a co za tym idzie
i mozliwosSciach pododdziatow inzynieryjnych 1 drogowo-eksplo-
atacyjnych,uniemozliwia szybkie odzyskiwanie i zwalnianie
sprzetu inzynieryjnego uzytego do odbudowy drég przez OZR-D,
bid czy bbm.Na podstawie instrukcyjnych mozliwosci bde /zat.
nr 3 / mozna sadzi¢,ze sprzet uzyty przez pododdziaty inzy-
nieryjne bedzie zwolniony dopiero po uptywie kilku,a nawet
kilkunastu godzin,co stwarza powazne trudnosci w ponownym je-
go wykorzystaniu przez pododdziaty inzynieryjne kierowane do

wykonywania nowo powstatych zadan drogowo-mostowych.

1. Dziatanie oddziatéw i pododdziatdéw wojsk inzynieryjnych w
zasadniczych rodzajach walki.Podrecznik.Wyd.MON-1973.Str 62.
2. Zabezpieczenie inzynieryjne walki./Putk,dywizja/ . Wyd.MON-1969
3tr.42_pkt 61.Wyjscie dywizji z rejonu wyjsciowego na rubiez

ataku zabezpieczaja oddziaty zabezpieczenia ruchu.
Drogowe zabezpieczenie operacji zaczepnej armii i1 frontu.
Wyd -MON-1965.
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p.p-. Zadania drogowo-mostowe oraz podziat kompetenc,|l._wykona)A™
czycki“przy ich realizacji».

Dazac do okreslenia tresci zadan wykonywanych w ramach przy-
gotowania i utrzymania systemu drég armii oraz ich zakresu,na-
lezatoby przede wszystkim odpowiedzi¢ na pytanie: jakie czyn-
niki wptywaja na ostateczne sformutowanie tresci i1 zakresu za-
dan czego wynika podziat kompetencji przy realizowaniu za-
dan drogowo-mostowych?

Wyjasnienie tego problemu umozliwi znalezienie odpowiedzi
na podstawowe w tym rozdziale pytanie badawcze ktoére brzmi:
do .jakich zadan drogowo-mostowych celowo jest wykorzystac¢ bid _
i bbm?

Najogbélniej rzecz biorac,zakres zadah drogowo-mostowych wy-
nika z potrzeb zabezpieczenia pednej swobody ruchu i1 manewru
wojskom oraz z mozliwosci /co stanowi pewne ograniczenie/ wojsk
inzynieryjnych i drogowych wykonujgacych te zadania.

Podziat kompetencji przy realizowaniu zadan okreslony jest
w przyblizony zarysie przez role 1 miejsce pododdziatu w ugru-,
powaniu operacyjnym armii,ich podporzadkowanie,przeznaczenie,
zasady uzycia i1 mozliwosci wykonawcze.

Uwzgledniajac omawiane wczesniej potrzeby wojsk armii prowa-
dzacej operacje zaczepna i1 ogélne zasady ich zaspokajania,mo-
zemy okresli¢ nastepujace zadania drogowo-mostowe;

1. Przygotowanie i utrzymanie pudkowych i1 dywizyjnych drég do-
frontowych i rokadowych /dowozu i ewakuacji/.
2. Przygotowanie 1 utrzymanie armijnych drég dofrontowych 1 ro-

kadowych /ZADS/.

3*Przygotowanie i utrzymanie armijnych drég manewru /dofronto-
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wych 1 rokadowych/1
a/dla wprowadzenia do bitwy ZT z drugiego rzutu armii;
b/dla BROT i1 odwodéw specjalnych;
c/inne drogi manewru,ktdorych koniecznos¢ przygotowania po-
dyktowana Jest sytuacja na polu walki.

Do przygotowania i utrzymania tak szeroko rozbudowanego
systemu drdég oraz niezbednych w nim przepraw,najczescieje=wyko*
rzystujemy nastepujace ilosci pododdziatéw; dwadziescia plu-
tondw inzynieryjno-drogowych,osiem kompanii inzynieryjno-dro-
gowych,piedé kompanii pontonowych,Jeden-dwa pudki pontonowe,
Jeden batalion inzynieryjno-drogowy,Jeden batalion budowy mo-
stow oraz Jeden-dwa bataliony drogowo-eksploatacyjne /z wojsk
drogowych/ _Tabela nr 5.

szczegblnych sytuacjach moga by¢ rowniez wykorzystywane po-

oddziaty desantowo-przeprawowe. Tabela nr 5»

PODODDZIALY WYKORZYSTYWANE DO UTE2YMANIA
SYSTEMU DROG ARMII.

Szczebel orga- p%;d kid kpgnt b;g bbm ppont bde bdp

nizacyjny. ksap bsap bsap BSap BSap A A A
putk 1

dywizja 1 1

armia 3 1 1 1-2 1-2 1
Razem 20 8 5 1 1 ~1-2 1-2 1

Uwaga:do obliczen przyjeto armie w sk#adzie pieciu ZI.

Wymienione oddziaty i pododdziaty realizujg rézne czgstko-
we zadania wynikajgce z ich podporzadkowania,przeznaczenia
i wyposazenia,a sktadajace sie na powstanie sprawnie Ffunkcjo-

nujacego systemu drég armii.Pododdziaty inzynieryjno-drogowe,
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pontonowe,a niekiedy 1 desantowo-przeprawowe zwigzkow taktycz-

nych pierwszego rzutu armii,przygotowuja i utrzymuja drogi

i przeprawy”zapewniajgce mozliwos¢ wykonania manewru i dowozu
zaopatrzenia w strefie taktycznej na gtebokos¢ 20-30 km,a nie-
kiedy 1 wiecej,od rubiezy stycznosci wojsk,

Botalion inzynieryjno-drogowy i batalion budowy mostéw,przy-
gotowujg i utrzymujg dofrontowe i1 rokadowe drogi manewru armij.,
za$ batalion drogowo-eksploatacyjny utrzymuje dofrontowe i ro-
kadowe armijne drogi samochodowe /ADS/.Pudki pontonowe,a nie-
kiedy i1 batalion desantowo-przeprawowy,utrzymuje przeprawy
przez Srednie /a niekiedy szerokie/ przeszkody wodne przecina-
Jjace drogi mane*wru 1 drogi dowozu 1 ewakuacjli.

0d tego aktualnie przyjmowanego podziatu kompetencji,moga
istnie¢ pewne odstepstwa,Okreslone sytuacje powoduja,ze bid
i bbm czescig swoich sit+ mogg dziata¢ na korzysS¢ ZT pierwsze-
go rzutu armii w gtebi ich ugrupowania,Pododdziaty te réwniez
bardzo czesto moga wspiera¢ dziatanie bde w przygotowaniu do
eksploatacji armijnych drdg samochodowych wykorzystywanych dla
potrzeb manewru wojsk.

Konieczno$¢ zapewnienia jak najlepszych warunkéw manewru
i ruchu wojsk wchodzacych do bitwy spowoduje,ze bid 1 bbm beda
zmuszone do przejecia obowigzku przygotowania 1 utrzymania nie-
ktérych odcinkédw ADS od bde,na okres wykorzystywania ich przez
przegrupowujace sie dywizje,Mozliwosci bde,moga bowiem okazac
sie niewystarczajgce do pednego wykonania zadania,

Z przedstawionego podziatu kompetencji w wykonywaniu zadan
wynika,ze gtoéwng role w przygotowaniu i utrzymaniu,a przede
wszystkim w nadaniu spojnosci catemu systemowi drog armii,spek-

niaja /obok pododdziatédw inzynieryjno-drogowych ZT/ Bid i bbm.
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Od organizacji ich dziatania i1 mozliwosci wykonawczych w duzej

mierze zalezy sprawnos¢ funkcjonowania systemu drog armii.
Uwzgledniajac temat rozprawy doktorskiej»dalsze rozwazania do-

tyczy¢ beda przede wszystkim wykorzystania bid i bbm.

2.3.Zakres prac drogowo-mostowych koniecznych do wykonania
na drogach przygotowywanych i utrzymywanych przez pod-
oddziaty inzynieryjne armii oraz ocena ich mozliwosci
wykonawczych.

Zakres prac drogowo-mostowych »ktérych wykonanie jJest warun-
kiem sprawnosci systemu drog armii»zalezy gtdéwnie od ddugosci
drog wchodzacych w system»stopnia ich zniszczenia oraz Warun-
kow terenowych 1 materiatowych, jakie wystepuja w rejonie dzia-
+ania.

Ustalajac dtugos¢ drog przygotowywanych i utrzymywanych w
ramach systemu drog armii przez bid i1 zakres zadan wykonywa-
nych przez bbm,przyjeto za podstawe wyniki badan dokumentacji
z roznych ¢éwiczen oraz osobisty udziat autora w niektdérych
¢wiczeniach przeprowadzonych w latach 1974-1978.Wyniki tych

badan przedstawione sg w tabeli nr 6.
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Na podstawie danych zawartych w tabeli mozna stwierdzic,
ze na og6lng ddugos¢ drdég manewru®przygotowanych i utrzymanych
przez pododdziaty inzynieryjno-drogowe 1 mostowe armii /Sred-

nie wartosci z badanych ¢éwiczen/,a wynoszacq okoto 400 km skta-

dato sies

utrzymywanie dwoch drog dofrontowych /podtaczonych drogami
rokadowymi/ wynikajgce z zabezpieczenia wejscia do bitwy dy-
wizji z drugiego rzutu armii o +gcznej d¥ugosci okoto 200 km;

przygotowanie drég manewru dla BROT i1 odwoddéw specjalnych

o d¥ugosci okoto 60 km;

przygotowanie i utrzymanie jednej-dwoch rokad armijnych /

najczesciej nadbrzeznych/ o d¥ugosci 70-80 km;

przygotowanie do eksploatacji armijnych drég samochodowych
/ADS/ o dtugosci 70 km.

Po ustaleniu dtugosci drég przygotowywanych przez pododdzia-
4y inzynieryjno-drogowe i mostowe armii oraz wykorzystujac do-
konane w pierwszym rozdziale obliczenia prawdopodobnych wiel-
kosSci zniszczen sieci drég,mozemy przystgpi¢ do okreslenia za-
kresu prac, jakie przypuszczalnie trzeba bedzie wykona¢ na tych
drogach,aby moéc zapewni¢ ich eksploatacje.

Poniewaz pracami,ktdére najczesciej bedg musiaty wykonywac
pododdziaty przygotowujace i1 utrzymujgce drogi sa: wykonywanie
przejs¢ w zaporach minowych i rozminowanie drog,budowa mostoéw,
przygotowanie drég na przetaj,likwidacja lejow na drodze -ist-
-nieje zatem potrzeba analizy zakresu prac, jakie mogg wystepo-

wa¢ w ciggu jednego dnia prowadzenia operacji zaczepnej,

2.3.1.Budowa mostédw niskowodnych i ustawianie mostow SMT,

Z oceny sieci drogoy/ej na ZETDW przedstawionej w rozdziale
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pierwszym wynika,iz na drogach o 4acznej d¥ugosci 400 km znaj-

dzie sie prawdopodobnie okoto 90 mostéow i wiaduktow,a w tym:
72 mosty o rozpietosci przesta do 10 m; 1l mostéw o rozpietosSci
przesta 10-20 m; 4 mosty o rozpietosci przesta 20-30 m i trzy
mosty o rozpietosci przesta 30-50 m /rozdziat l'eStr.17-20/.

Z &} ilosci mostéow i wiaduktéw moze zosta¢ zniszczonych:
- mosty o rozpietosci do 10 m - 21-36 szt.
- mosty i wiadukty o rozpietosci 10-20 m - 4-6 szt.

» ” 3 20-30 m - 1-2 szt.
L M M 30-50 m - 2-3 szt.

Ponadto,nieprzyjaciel uderzeniami broni jadrowej,artylerig
i lotnictwem,moze zniszczy¢ juz w czasie eksploatacji drég,w
gtebi naszego ugrgpowania, 7-10 mostéw /wiaduktédw/ o rozpieto-
$ci od 20 do 50 metroéw.

W toku przygotowania 1 utrzymania systemu drdég,czes¢ mostow
/w miejsce zniszczonych/,w miare swych potrzeb i mozliwosci,
zbudujg oddziaty zabezpieczenia ruchu pulkéw 1 dywizji z pierw-
szego rzutu armii.Przygotowujgc do eksploatacji putkowe i1 dywi-
zyjne drogi dofrontowe /dowozu i ewakuacji/ o dtugosci 30-40 kma
/w ciagu jednego dnia walki/,beda prawdopodobnie musiaty zbudo-
waé¢ 16-20 mostéw o rozpietosci od 2 do 50 m,a w tym: 12-14 mo-
stéw o rozpietosci do 10 m,wykonywanych najczes$ciej w postaci
mostow SMT; 3-4 mosty o rozpietosci 10-20 m,budowanych jako mo-
sty niskowodne lub dwuprzestowe mosty SMT; 1-2 mosty O rozpie-
tosci 20-30 m,".vykonywane najczesciej jakp most niskowodny i je-
den most o rozpietosci 30-50 m urzadzany najczesciej w postaci
mostu pontonowego.

Sumaryczne mozliwosci wykonawcze jednego OZR-p 1 jednego
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OZR-D w zakresie budowy mostéw sg nastepujacej '
- budowa mostéw SMT: - mosty pojedyncze o ddugosci ok.I10m
- 10 szt,
- mosty podwéjne z podpora PSI\T~2
0 d#ugosci Ok.23 m - § szt.

- mosty z trzech przesed SMT

1 dwéch podpér PSMT-2 o ddugosci

0k.35 m - 2 szt.
/\
Czas budowy mostow SMT wynosi; /gllo
OZR -D/
~ mosty pojedyncze ~ 10-20
- mosty podwdjne - 45-80
- mosty potrdéjne - 90-120

- budowa mostow niskowodnych:e
a/ jeden most z elementédw wczesniej przygotowanych o ddu-
e gosci 30-40 m /tempo budowy 10-12 m/h/ w czasie ok.3-4 h.

b/ jeden-dwa mosty z elementdédw wczesniej przygotoy/auych
o dtugosci 10-20 m w czasi okoto 3-4 h.

c/ jeden-dwa mosty,z elementdw przygotowywanych w trakcie
budowy,o d¥ugosci do 20 m /tempo budowy 4-5 m/h/ w cza-
4-10 h.

Z przedstawionych potrzeb i mozliwosci budowy mostéw przez
OZR-p 1 OZR-D wynika,ze w przecietnych warunkach,dywizje pierw-
szego rzutu armii sg w stanie zabezpieczy¢ sv/oje potrzeby w za-
kresie budowy mostow,Nalezy jednak pamietac¢,ze w czasie przy-
gotowywania drog dywizyjnych,ktére zostang wykorzystane dla po-

trzeb armii,istnieje koniecznos¢ zastgpienia mostéw SMT mosta-

1. Zbidér norm technicznych i szkoleniowych. Wyd«MON-1975,
Str.45.
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mi niskowodnymi .Mosty SMT nie zapevmiaja bowiem duzej intensy™"
wnosci ruchu jaka jest wymagana na drogach armijnych®.

Jezeli chodzi o szczegétowe informacje o prawdopodobnej
ilosci zniszczonych obiektow drogowych,a takze zakres i1 podziat
prac wynikajacych z budowy mostéw wykonywanych przez OZR-p,

0OZR-D, bid 1 bbm,to zawarte sg one w tabeli nr 7.

Tabela nr 7.

Ogolna 1l16s6 Przyjety 1l10os¢ znir 1loS¢ obie- [110SC obie-
mostéw i wia- % ich szczonych ktéw odbu- ktéw odbu-
duktow znaj- znisz-  mostow dowanych . dowanych
dujacych sie czenia. i wiadu- przez 0ZR-p przez bid
na drogach ktow w szt 1 OZR-D i bbm
utrzymywanych

przez podod4
dziaty inz.A.
w szt. /dt.

drog 400 km/

D¥.do 10 m
72 szt. 30-50 22-36 12-14/SMT/ 18-32 /nis-
kowodne/
D4.10-20 m
11 szt 30-50 4-6 3-4 7SMT 1-2 /nisko-
lub nisko- wodne/
wodne/
D¥.20-30 m
4 szt S0-100 3-4 1-2 /SMT/ 3-4 /SMT
i niskowodne
D¥.30-50 m
3 szt 80-100 4-6 1 /ponton/ 4-6 /SMT

i niskowodne

UwagarSuma ilosci mostdow budowanych przez 0ZR-y,bid i1 bbm jest
wieksza od ilosci zniszczonych mostéw poniewaz:1l-czeso
mostow o rozpietosci do 10 m budowanych przez OZR-y nie
bedzie odpowiadata wymogom 1 koniecznym bedzie zbudowa-
nie w ich miejsce nowych mostéw;2-mosty SMT ustawione
przez OZR-y beda zastgpione mostami niskowodnymi;3-Czes¢

i

mostow zostanie ponownie zniszczona w toku eksploatacji.
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Z por6%nania wielkosci prawdopodobnych zniszczen z zakresem
prac wykonywanych przez ZT pierwszego rzutu armii podanych w
tabeli wynika,ze bid i bbm w ciagu jednego dnia operacji bedg
musiaty zbudowa¢ 7-10 mostow /wiaduktéw/o rozpietosci 25-50 m;
1-2 mosty o rozpietosci 10-20 m i 18-32 mostdéw o rozpietosci
do 10 m.W podanej ilosci budowanych mostév/ sg uwzglednione
obiekty niszczone i budowane juz w trakcie eksploatacji, jak
rowniez te,ktdérymi zastgpione zostang mosty SM? ustawiane przez
OZR-y.

Mozliwosci bid i1 bbm w zakresie budowy mostédw przedstawiajag
sie nastepujaco:

a/ MozliwosSci bid w zakresie budowy mostow”

Ip. Pododdziat ilos¢ Rodzaj prac Tempo Mozliwosci wy-
w bid wykony- konawcze w ciggu
wania
prac. 10 h.
1. Pluton -budowa mos-
mostowy . 6 ” tow nisko- Jeden
wodnych o most w 30-36 mostéw,

d¥.do 10 m. ciagu
1,5-2 h lub

-budowa mos-

tow niskO"r 10-12

wodnych o lub 4-5 2-3 mosty
d¥.10-20 m. m/h

-budowq mos-

tow nisko- 25-30 mostow.
wodnych o

d¥.do 10 m.

oraz

2. Blyton ustawianie Ne
inzynieryj- -ust «
no-drogowy 6 pojedyncze- 10-20
go mostu SMT 12 mostoéw
-ustawianie
podwé jnego 45-80
mostu SMT z
podporg PSMT 6 mostow

-ustawianie 90-120
3“pI’ZQS-|’- SMT 3 mosty
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W sumie bid moze réwnoczesnie ustawid 12 mostédw SMT jedno-
przestowych o 4acznej dtugosci 126 m,ewentualnie 6 mostéw dwu-
przestowych o #acznej ditugosci okoto 138 m,lub 3*4 mosty SMT
trzyprzestowe /kazdy z dwiema podporami PSMT-2/,ktérych d4u-
gos¢ wyniesie 106-142 m.Ponadto bid jest w stanie wykonac
25-30 mostdéw niskowodnych /drewnianych/ o ddugosci do 10 m
i 2-3 mosty o ddugosci 10-20 m.tgczna ddugos¢ zbudowanych w

ciggu 10 h mostédw niskowodnych moze wynosi¢ 300-360 m”~o ile
dostarczone mu zostang niezbedne elementy mostowe/
b/ Mozliwosci bbm w zakresie budowy mostow.

Ip* Pododdziat ilos¢ Rodzaj prac Tempo MozliwosSci
w wykony- wykonawcze
bbm wania w ciaggu 10 h,
prac.

1. Kompania bu-
dowy mostow, Budowa mos-
/kbm/ tu niskowo-
dnego /drew/
o d¥.30-50 m
-z elementow

wczesniej 12-16 m/ 4-6 mostow
pr zygotowa**
nych /h.

<z elementdéw
przygotowywa- g5_7 m/h

nych w trak- ,35_40 niji 2-4 mosty
cie .budowy tylko na
2. "Kompania mo- Budowa mostu sred.i sz
stow sktada- sk#adanego "f#€sz-Woa
nych, /kms/ MS-22-80
o d+¥,30-50 m. 2-3 mosty

W sumie bbm moze w ciggu 10 h zbudowa¢ 4-7 lub 6-9 mostow
niskowodnych drewnianych i mostéw stalowych sk#adanych o ogél-
nej ddugosci 180-310 m lub 260-390 m.

Batalion budov/y mostéw przygotowany jest w zasadzie do bu-
dowy mostow poszczegélnymi kompaniami ,W szczegbélnych v/ypadkach,

przy budov;ieV6~Imniejszej rozpietosci,mozemy podzieli¢ kbm i1 kms
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na dwa zespoty /kazda/,budujgce mosty réwnolegle*

2.3*2.Przygotowanie drég na przetaj.

Konieczno$¢ przygotowania drog na przetaj wynika gkdéwnie
z powodu nie zawsze dostatecznie rozbudowanej sieci drég o na-
wierzchni twardej lub jej zniszczenia w toku dziatan bojowych*
Przewiduje sie,ze dtugos¢ odcinkéw drég na przedaj niezbednych
do obejscia obiektéw /rejondéw/ zniszczen 1 powigzania drég o
nawierzchni twardej w systern drég armii,moze siegac ogol-
nej diugosci utrzymywanych droég *

Tak wiec pododdziaty inzynieryjno-drogowe armii przygoto-
wujace i utrzymujgce w ciggu jednego dnia operacji okoto 400
km drég,prawdopodobnie bedg musiaty przygotowa¢ okodo 28 km
drog na przetaj=Czes¢ z tych drog /okoto 6-8 km/ przypuszczal-
nie bedzie mogta by¢ juz wczesniej przygotowana przez O0ZR-y
putkéw 1 dywizji pierwszego rzutu armii,Stad wynika,ze podod-
dziatom inzynieryjno-drogowym armii pozostanie do wykonania
okoto 20-22 km drég na przetaj,

Do przygotowania droég na przetaj wykorzystywane sg gtéwnie
plutony inzynieryjno-drogowe /plid/,ktére prace tg mogag wyko-
nywa¢ w tempie 3-4 km/h~Batalion inzynieryjno-drogowy moze UIEC
posiadanymi plutonami inzynieryjno-drogowyrai wykona¢ w ciggu
10 h okoto 200km drég na przekaj*
2*3*3*Likwidac.ia lejéw na drodze.

Leje wykonywane na drogach bedg rodzajem zapOr inzynieryj-
nych sto™owanym dosSC czesto w dziataniach bojowych.Spowodowane

to jest prostota i krotkim czasem wykonywania leja z jednej
strony,a skutecznoscig tego typu zapory z drugiej strony.

1. Pk. B.Woznica.Rozprav/a doktorska, Str. 132,
2. Zbidér norm technicznych i szkoleniowych.Wyd.MON-1975_Str.46
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Sposoby wykonania i1 duze niekiedy wymiary leja /wykonanego ty-
powymi zes,tawami 4adunkéw M/czesto uniemozliwiaja pokonanie
go nawet przez czodgi .Warunki terenowe istniejgce w rejonie
wykonywania niszczen przez nieprzyjaciela,takie jak np.zabag-
nienia, lasy wysokie nasypy,moga niekiedy utrudnié wykonanie
obejocia 1 likwidacje lejoéw.

Biorac za podstawe mozliwosci wykonania lejéw na drogach
/ustalone w pierwszym rozdziale/ mozemy przyjac¢,ze na drogach
utrzymywanych przez pododdziaty inzynieryjne ZT plierwszego rzu*
tu armii,a nastepnie przygotowywanych i utrzymsrwanych /jako
drogi manewru przez bid,moze zosta¢ wykonanych od 100 do 200
lejow.Leje te usuwane bedg przez O0ZR-y pudkéw i1 dywizji oraz

bid,prawdopodobnie w zakresie podanym w tabeli nr 8.
Tabela nr 8.

Ogélna % zni-D¥.zni- Prawdo- 1l10s¢ leji
d¥ugosS¢ szcze-szczo- podob- Likwidowana

Okreslenie drogi  km.  nia. nych od-na ilo- przez:
cinkow s¢ leji  0ZR-p bid
drog w przy 0ZR-D
km. gestosci

1-2 na
jeden km

Drogi manewru

armii: 400 20-30 80-120 100-200

- w tym putkowe

i dywizyjne dro- 240- 124-
gi dofrontowe; 180 30 54-72 62-124 62
- drogi przygotowy- ]

wane przez bid.

a ktore nie byty

wczesniej eksplo- 160-

atowane. 220 20 32-44 38-76 38-76

Uwaga:Mozliwosci wykonawcze O0ZR-p,0ZR-D i bid ustalono®na pod-
stawie obowigzujacych norm z uwzglednieniem wynikow uzys-
kanych w ¢wiczeniu doswiadczalnym przeprowadzonym w
dniach 25~30, 07.1978 r. na CSWL Drawsko na temat; Wypra-
cowanie zasad i praktycznych sposobdédw torowania-drog
przez rejony zniszczeh i zawaty za pomoca maszyn i P.W*
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Do v/ykonania tych prac najczesciej zostang uzyte plutony
inzynieryjno-drogowe i1 plutony mostowe,ktére posiadajg w tym
zakresie nastepujace mozliwosci wykonawcze:

a/ pluton inzynieryjno-drogowy,

- Wykorzystujgc do prac koparki samochodowe KS-251 i prace
2-4 saperow,moze zlikwidowa¢ dwa leje o wymiarach 7x3x1,5
metra w ciggu 1-1,5 h.

-Wykorzystujac do prac dwie spycharki ciezkie 1 prace 24

saperow,moze zlikwidowa¢ 2-3 leje o wymiarach 10x4x1,5 m

w ciggu 1 h.

Uwzgledniajac koniecznos¢ przemieszczania sie maszyn na

kolejne miejsca pracy,jeden plid moze w ciggu 10 h pracy

zlikwidowa¢: koparkami - 12-16 leji;spycharkami - 14-21:

lej i,Wszystkie plid /6 w bid/ mogg zatem w ciggu 10 h pracy

zlikwidowa¢ przez zasypanie 156-222 lejoéw.

b/ Pluton mostowy wykorzystujgc wczesniej przygotowane kon-
strukcje moze zlikwidowac¢,przez ich zabudowe,nastepujace
ilosci leji: leje o matych wymiarach - okoto 24 szt; leje
0 duzych wymiarach - okoto 4 szt.

Angazujac do wykonania tych prac wszystkie plutony inzynie-
ryjno-drogowe i1 plutony mostowe wystepujgace w bid,mozemy po-r
przez zasypanie lub zabudowe konstrukcjg mostowa,zlikwidov/ac

okoto 190 leji/zasypujac/ oraz 144 leje mate lub 24 leje duze
/zabudowujac/ .

Y. Jymiary lejéw przyjeto na podstawie artykudu J.A,Dennis™bwe
sposoby v/ykonywania niszczen i budowy zapor” . WPZ. 1971 Nr 3.
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2.3.4>Rozminowanie drég oraz wykonywanie przejs¢ w zaporach
minowych klasycznych 1 ustawianych anosobem narzutowym«.

Srodki razenia jakimi dysponuje nieprzyjaciel,umozliwiaja
mu minowanie drég 1 terenu nie tylko sposobem klasycznym ale
rowniez narzutowym,Ten ostatni sposOb moze byd stosowany w ca-
+ym pasie dziatania i na cala gtebokos¢ ugrupowania operacyjne-
go armii.Batalion inzynieryjno-drogowy i batalion budowy mostéw
bedga wiec wykonywaty nie tylko typowe prace drogowo-mostowe w
gtebi ugrupowania,na terenach przez ktére zazwyczaj przeszty
Juz wojska pierwszego rzutu armii,ale rowniez bedg czesto mu-
siaty dokonywa¢ rozminowania drog badz wykonywania przejs¢ w
zaporach minowych,Wynika to z kilku zasadniczych przyczyn, Ptr
pierwsze - czes¢ drdg manewru znaczenia armijnego przygotowy-
wanych przez bid nie bedzie mogta by¢ wczesniej przygotowywana
przez pododdziaty iInzynieryjne ZT pierwszego ¥zutu armii,Po
drugie - czes¢ drég na przetaj wykonanych przez OZR-p i 0ZR-D,
a prowadzacych przez przejscia w zaporach minowych moze by¢
w zd#ym stanie technicznym,co zmusza do urzadzania nowych drég
i wigze sie z wykonywaniem nowych przejs¢.Po trzecie - budowa
mostow /w miejsce zniszczonych/ musi by¢ poprzedzona rozpozna-
niem rejonu budowy i1 ewentualnym jego rozminowaniem.Po czwarte
- starajac sie ograniczy¢ ruch wojsk,nieprzyjaciel w szerokim
zakresie bedzie stosowat minowanie drdg przegrupowania SpoOSso-
bem narzutowym,

Z analizy zasad dziatania wojsk wkasnych i przedstawionych
mozliwosci minowania drég przez nieprzyjaciela wynika,ze z 400
km drég przygotowyv/anych i1 utrzymywanych przez pododdziaty in-

zynieryjne armii,okoto 70-100 km nie bedzie v/czesniej wykorzy-
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stywanych przez ZT pierwszego rzutu armii.Na tych wkasnie dro-
gach moze znalez¢ sie 35-50 min opéznionego dziatania i1 1400-
2000 min ppanc /ppiech/,ustawianych najczesciej w rejonach
zniszczonych obiektéw drogowych e

Posiadanymi S$rodkami /wyrzutnie rakietowe i lotnictwo/,da-
zgc do zaktb6cenia przegrupowania sie naszych wojsk,nieprzyja-
ciel moze wykona¢ na drogach utrzymywanych przez armijne pod-
oddziaty inzynieryjno-drogowe i mostowe,4acznie 6-10 pdél mino-
wych sposobem narzutowym,ktdérych parametry techniczne 1 spo-
s6b pokonywania przedstawia rysunek2-

Gestos¢ min w polu minowym: 5

- z min typu PAITOORA 1 raina/314m
- z min typu MEDUZA 1 raina/500m*"

\\ /717 / Ditugos¢ drogi

obejscia 3-4 km.
X /

300 m Wykonanie przejscia w polu minowym

wymaga usuniecia /zlikwidowania/ min z powierzchni 7,5-9 tys,
m ./Szerokos¢ przejscia 25-30 m x ddugosé przejscia 300 r/
Na takiej powierzchni znajdzie sie prawdopodobnie:

-24-28 min typu PANDORA n

- lub 15-14 min typu MEDUZA.

Czas wykonania przejscia w polu minowym o podanych wymiarach
wynosi okoto 30-60 minut.Wykonanie obejscia pola minowego

postaci drogi na przetaj o diugosci 3-4 km wymaga czasu 1 h.

1_P+k_M.Suchariew,Zarubieznoje Wojennoje Obozrenie.Nr 1.1975 r,
“Fodgotowka zon zagrazdenii 1 rozryszenii na putjach soobsz-

czenii'",Str 114.

2¢ P4k ,B _.Pawtowski L,Rutkowski,™Niektdére problemy torowania prze-
Js¢ w powierzchniowych polach minowych” .ZN nr4 _Wyd.ASG.Str.84,
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Orientacyjny zakres omowionych prac zwigzanych z usuwaniem
min na drogach oraz udziat w ich wykonaniu 0ZR-p,0ZR-D 1 bid

przedstawiony jest w tabeli nr-9*

Tabela nr 9%«

Rodzaj prac* jm Zakres Z tego wykonuja: _
prac* OZR-p 0ZR-D bid

1/\Wkonanie przejs¢ na

drogach z ktéiych na- :-km 400 180-240 90-120 70-100

lezy usunac; szt 200 90-120  45-60 35-50

-miny op6z.dziataila o . gggp  3600-4800 1800-2400 1400-

-miny ppanc,ppiech -2000

Wykonanie przejs¢ w

zaporach minowych

typu narzutowego szt 6-10 1-2 2-4 3-4
110S¢ min kaseto-

wych do usuniecia:

- PANDORA szt 102-170 17-34 34-68 51-68
- MEDUZA szt 54-90 9-18 18-"6 27-36

Y/ykonywanie przejsé
w zaporach minowych
w czasie budowy drég
na przetaj* szt 5-8 2-3 1-2 2-3
Z danych zawartych w przedstawionej tabeli wynika,ze bid
przygotowujac drogi manewru znaczenia armijnego bedzie prawdo-
podobnie zmuszony do:
“ rozpoznania i czesciowego rozminowania 70-100 km.d.roég;
-“wykonania 3-4 przejs¢ w powierzchniowych polach minowych;
- wykonania 2-3 przejs¢ w statych polach minowych podczas bu-
dowy drég na przetaj*
Do w/ykonania tych zadan mozemy wykorzysta¢ w kazdej kid
druzyne rozpoznawczo-torujaca 1 jedng druzyne saperow,Moga one

w ciggu 10 h: - rozpozna¢ 1 rozminowa¢ do 30 kra drég; lub wyko-
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na¢ 4-5 przejs¢ w polach minowych i1 rozpozna¢ /czesciowo rozmi*
nowa¢/ okok-o0 20 km drég-j*

Batalion inzynieryjno-drogowy sidami druzyn rozpoznania in-
zynieryjnego z plutonu dowodzenia,trzech druzyn rozpoznaweso-
torujacych i1 trzech druzyn saperéw z kid moze wiec wykonac,

6-7 przejs¢ w polach minowych /réznego typu/ i rozmjjiowaC dro-
gi o ogdélnej dtugosci 75-90 km,co z zasady zaspokaja potrzeby
na wykonania tego rodzaju prac /wynoszg one 70-100 km/dobe/,

W celu rekapitulacji dokonanych rozwazan i1 opracowania ogol-
nych wnioskéw wynikajgacych z analizy droég i oceny mozliwosSci
wykonania prac drogowo-mostowych,dokonano zestawienia wynikow

badan,ktére przedstawiono w formie tabeli./tabela nr 10/

Tabela nr 10.

Jedno- Zakres

Okreslenie zadania stka prac. Mozliwosci wykonawcze Roz-

miary. bIn bbm nica.
Budowa mostow nisko- 27-45 27-33/180 160-240
wodnych . szt/m /450 m drew. 20
i 90-100
o , ra MS
Ustawianie mostow szt/m 5-7 poj-12/126
SMT. 7180 pod.6/138 3 3%4
pot.3-4/ 0
/106-142
Budowa drég na
przetaj . km 20-22 30 i wiecej +8-10
Likwidacja leji. szt 38-76 przez zasyp.
189 + 132
przez zabud.
o 24
Rozpoznanie 1 roz-
minowanie droég. km 70-100 75-90 - 10
do 25
>Vykonywanie przejsc¢
w polach minowych. szt 5-7 5-7 - -
—1 e n

20 m.

.Zbidor norm technicznych i szkoleniowych.\Vyd.MOK-1 OYrTempo
rozpoznania i czesciowego rozminowania wynosi 1,5-2 kin/h.
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lia podotawie danych zav/artych w tabeli mozna stwierdzic, ze
pododdziaty wo.jsk inzynieryjnych armii /gddéymie bid 1 bbm/
przygotowujace i1 utrzymujace drogi manewru,bedg musiaty w cig-

gu dnia operacji zaczepnej armii wykona¢ nizej wymienione pra-

ce: zbudowa¢ 27-45 mostdéw o rozpietosci 10-50 ra i ogdélnej

dfugosci okoto 450 m;

ustawi¢ 5-7 mostéw SMT o catkowitej dHugosci okoto 1SO m;

“zlikwidowa¢ 38-76 leji na drogach;

przygotowa¢ 20-22 km drog na przekaj;

rozpozna¢ 1 rozminowa¢ 70-100 km drég.

Pewna ilustracja poréwnawcza dotyczaca skali zakresu prac
koniecznych do wykonania przy odbudowie drdog moze by¢ informa-
cja podana w podreczniku ™rogowe zabezpieczenie operacji za-
czepnej armii 1 frontu”."7yd.MON-1965 r.Autorzy tego podreczni-
ka na atr.223 pisza:...w ostatniej wojnie Swiatowej i1l1bsS¢ ro-
b6t zwigzanych z odbudowa drég w toku natarcia armii wynosita
na jeden kilometr drogi:

- robét ziemnych 10-128 m";

- budowa i odbudowa mostéw 1,2-3,2 m;
- naprawa i wzmacnianie mostéw 0,7 m;
- profilowanie drég 2-6 m;

- naprawa drog 16 m.

We v/spotczesnych dziataniach zaczepnych, ze wzgledu na ich
wysoce manewrowy charakter i duze wykorzystanie drdég przez v/oj-
ska,a takze zwazywszy fFfakt wzrostu mozliwosci przeciv/nika W wy-
konywaniu niszczen,jaki nastgpit od czasu zakonczenia Il Wojny
Swiatowej ,nalezy sadzié¢,ze zakres zniszczen drog i obiektow

drogowych moze by¢ kilkakrotnie wiekszy od przytoczonego,co wy-
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kazano w wyniku przeprowadzonych badan.

WNIOSKI .

Przeprowadzone rozwazania odnosnie zasad przygotowania sys-
temu drég armii i wynikajacych z nich zadan drogowo-mostowych,
podziatu kompetencji przy ich realizacji oraz zakresu potrze-
bnych prac, a takze mozliwosci wykonawczych bid i bbm,pozwalaja
na sformutowanie wnioskéw bedacych réwnoczesnie odpowiedzig na
postawione w tym rozdziale pytanie badawcze.Y/ynika z nich ze:
1.Sposéb planowania,organizacji i1 kierowania przygotowaniem
oraz utrzymaniem systemu drég armii w operacji zaczepnej wyma-
ga statego doskonalenia.Zwazywszy fTakt uzycia do wykonania za-
dan sit roznego podporzadkowania i1 z roznych szczebli dowodze-
nia, problemy zwigzane z ich dziataniem muszg byC rozpatrzone
kompleksowo przez jeden organ dowodzenia,planujgacy i organizu-
jJacy wykonawstwo zadan stosownie do potrzeb i mozliwosci wojsk,
Integracja pododdziatéw drogowo-mostowych wojsk inzynieryjnych

i wojsk drogowych sprzyjataby lepszemu wykonaniu zadania*

2_Wykonawstwo zadan drogowo-mostowych w operacji zaczepnej wy-
maga bardziej precyzyjnego okreslenia sposobu i zakresu wyko-
nania zadan oraz wspotdziatania pomiedzy pododdziatami inzy-
nieryjno-drogowymi 1 mostowymi wojsk inzynieryjnych armii,a
pododdziatami wojsk drogowych,w czasie przygotowania i utrzy-
mania systemu drog armii.Ze wzgledu na to,ze wiekszos¢ sit uzy»
wanych do przygotowania i1 utrzymania systemu drdég to pododdzia-
4y wojsk inzynieryjnych,stad szefostwo wojsk inzynieryjnych
armii powinno byé tym organem,ktdry koryguje uzycie roznych

sit+ przy wykonywaniu prac drogowych i mostowych.Biorac za pod-
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stawe zamiar dowddcy 1 wytyczne sztabu armii*

3,Potrzeby zabezpieczenia pednej swobody ruchu 1 manewru
wojsk z jednej strony oraz wielkos¢ prawdopodobnych znisz-
czen 1 mozliwosci wykonawcze pododdziatédw z drugiej strony
okreslajg,ze bid i bbm najbardziej celowym jest wykorzystac
do wykonywania nastepujacych zadan;
- przygotowanie i utrzymanie drég manewru dla zabezpieczenia

wejscia do bitwy dywizji drugiego rzutu armii;
- przygotowanie drog manewru dla BROT i1 odwodéw specjalnych
armii;
- przygotowanie i utrzymanie armijnych drég rokadowych /ma-
newru/ ;
- wspieranie dziatan OZR-D w zakresie przygotowania i utrzy-
mgnia dj”™wizyjnych drég dofrontowych /dowozu i ewakuacji/*
4*Wykonanie tych zadan,wynikajacych z potrzeb wojsk,zwigzane
jest z przygotowaniem i utrzymaniem okodo 400 km,rozpozna-
niem 1 czesciowym rozminowaniem 70-100 km drog oraz budowg
mostow niskowodnych o #acznej diugosci okoto 450 m*
5*Mozliwosci bid,bbm oraz innych pododdziatéw inzynieryjno-
drogowych armii /przy zatozeniu warunku pe#nego ich wykorzy-
stania/, z zasady pozwalaja wykona¢ przedstawiony zakres prac<
Jedynie zakres zadania ™rozpoznanie i rozminowanie drog”
i “ustawianie mostéw SMT” w wypadkach masowych znisz-
czen dokonanych przez nieprzyjaciela,moze przekroczy¢, swym
zasiegiem mozliwosci pododdziatow i przedtuzy¢ wykonywanie
zadania.
6*Zadania wykonywane przez bid i bbm moga by¢ zrealizowane pod

warunkiem ze;
- opracowane zostang zasady zintegrowanego dziatania bid
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i bbra umozliwiajace pedne wykorzystanie ich mozliwosci wy-
konawczych; -

batalionowi inzynieryjno-drogowemu,zwazywszy ha trudnosci
w realizacji niektorych zadan,zostanie udzielona pomoc
gtéwnie w zakresie prowadzenia rozpoznania i czesciowego
rozminowania droég;

wykonywanie zadan bedzie réwnomiernie roz4ozone na c™ty
dzien walki.W innym wypadku,do wykonywania prac drogowo-
mostowych, koniecznym jest wydzielanie dodatkowych podod™®
dziatow;

batalion Inzynieryjno-drogowy wzmocnimy pododdziatem przy-
gotowania elementéow mostowych i tym samym stworzymy mu wa-
runki do budowy mostédw niskowodnych z wczesniej przygoto-

wanych elementéw mostowych.
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Rozdzia# 111.DOSKONALENIE ZASAD DZIALANIA BATALIONU INZYNIE-
RYJNO-DROGOWEGO 1 BATALIONU BUDOWY MOSTOW JAKO
WARUNEK PETNEJ REALIZACJI PRZYGOTOV/ANIA 1 UTRZY-

MANIA DROG MANEWRU ARMII.

3»1.0pidlne zaaady doakonalenla dziatan.

Dziatanie zorganizowane,w pojeciu ogolnym,to tyle co upo-
rzadkowany ciag przedsiewzieC i1 czynnosci skierowanych swia-
domie na osiagniecie ustalonego celu w okreslonych warunkach
/otoczeniu/,za pomocg metod pozwalajacych wkasciwie wydatko-
wa¢ /zuzywac¢/ niezbedne zasoby materialne,czasowe,przestrzen-
ne i energetyczne.

Doskonalenie form dziatania polega na analizie form dotych-
czasowych,ustaleniu btedédw lub czynnosci irracjonalnych oraz
wykryciu ich przyczyn, jak rowniez na opracowaniu modelu /wzor-
ca/ nowej formy dziatania,zgodnie z zasadami wypracowanymi
przez nauki ergologiczne.

Przeprowadzajac rozwazania dotyczace doskonalenia zasad
dziatania bid 1 bbra przyjeto za podstawe pojecia i1 definicje
elemntow niezbednych w dziataniu zorganizowanym,ktdorych obja-
Snienia przedstawiono ponizej.l tak:

- cel dziatania to tyle co przyszty,przez dziatajgcego zaktada-
ny ukdfad rzeczy lub zdarzen,do ktdrego osiaggniecia zamierza
on przez organizacje swego dziatania;
warunki rzeczowe dziatania /otoczenie/,to ogét okolicznosci
posrednio wptywajgcych na dane dziatanie;
- metoda to sposOb postepowania systematycznie stosowany;

zasoby dziatania,to przede wszystkim zasoby ludzkie,zasoby
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rzeczowe /zwhkaszcza techniczne/,zasoby czasowe,zasoby prze-
3trzenne,zasoby energetyczne;

- forma dziatania,to system prawidfowo powigzanych ze sobag
elementow rzeczowych 1 sposobéw wykonania poszczegdlnych
przedsiewziec¢,czynnosci,zabiegbw w przestrzeni 1 czasie.

Uwzgledniajac tres¢ przedstawionych ogélnych poje¢ i defi-
nicji, dokonajmy proéby ich przetransponowania na ptaszczyzne
konkretnych warunkéw dziatan bid i bbm.

Celem dziatania batalionu inzynieryjno-drogowego 1 batalionu

budowy mostéw w operacji zaczepnej armii,jest stworzenie do-

godnych warunkéw drogowych do wykonania manewru wojskami,Za-
sadniczy cel dziatania dla tych sit okresla dowédca armii“/pod-
czas stawiania zadan wojskom inzynieryjnym/,korzystajgcy w sze-
rokim zakresie z informacji przekazywanych mu przez Szefa

Wojsk Inzynieryjnych Armii,Szef Wojsk Inzynieryjnych Armii,

dzieki swej wiedzy fachowej /korzystajac z pomocy Szefostwa

i/ojsk Inzynieryjnych/ ,podczas skdtadania meldunku dowddcy armii,
wskazuje i precyzuje mozliwy do osiaggniecia przez pododdziaty
drogowo-mostowe cel ich dziatania.Cel ten jest realizowany po-
przez wykonywanie nastepujacych zadan:

- przygotowanie i utrzymanie drdég wejscia do bitwy dywizji
z drugiego rzutu armii;

- przygotowanie drog manewru dla BROT i odwoddéw specjalnych;

- przygotowanie i utrzymanie armijnych drég rokadowych;

-wspieranie dziatania 0ZR-D w utrzymaniu dywizyjnych /dofron-

towych/ drog zaopatrzenia i ewakuacji,

Harunkl /otoczenie/ w Jakich bedg musiaty dziata¢ pododdziaty

przygotowujace drogi do eksploatacji,zdeterminowane sa przez:
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- istniejaca w rejonie dziatania sie¢ drogowa;

- stopien~zniszczenia /uszkodzenia/ sieci drogowej;

- warunki terenowe,a przede wszystkim mozliwos¢ zapewnienia
ruchu pojazdoéw poza istniejaca droznig;

- nakazane do osiggniecia parametry techniczne drogi.

Na trzy pierwsze determinanty mozna oddziatowywac: szeroko
i wnikliwie uwzgledniajgc stan sieci drogowej w czasie plano-
wania operacji zaczepnej; reagujac elastycznie na zmiany w wy-
korzystaniu drog wynikajace z dynamiki walki; droga wyboru ta-
kich kierunkéw dziatania,gdzie zniszczenia terenu i drég bedag
najmniejsze.

Parametry techniczne drogi /czwarty determinant/,jakie na-
lezy osiagna¢ w trakcie przygotowania drog,wynikaja z zatozo-
nych przez dowddce dopuszczalnych szybkosci marszu,przepusto-
wosci drogi oraz maksymalnego obcigzenia drogi i nosnosci mo-
stow /wiaduktédw drogowych/.

Zasoby ludzkie i rzeczowe /zwkaszcza techniczne/,okreslone sa
obowigzujaca organizacjg wojsk.Mozemy je zwiekszy¢ jedynie w
szczegb6lnych wypadkach,angazujagc do prac drogowych i mostowych
/nie wyspecjalizowane do tych zadan/ pododdziaty wojsk inzy-
nieryjnych oraz pododdziaty innych rodzajow wojsk i1 stuzb.
Wielkos¢ zasobow czasowych podczas dziatania bid i1 bbm w du-
zej mierze zalezy od organizacji pracy.Skrécenie czasu plano-
wania, szybkie i precyzyjne przekazanie zadanh,wkasciwa organi-
zacja pracy»powodujg wydatny wzrost czasu przeznaczonego na
wykonanie efektywnej pracy.

Metody dziatania /sposoby/. Batalion inzynieryjno-drogowy wy-

konujac prace drogowo-mostowe na drogach manewru v/ojsk armii
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bedzie stosowat najczesSciej nastepujace metody pracy: 1- metode

odcinkowg,w ktorej zak#ada sie wykonywanie zadania przez podod-
dziaty /plid,plmost,kid,kbm/ rozmieszczone wzdtuz przygotowywa-
nego i1 utrzymywanego odcinka drogi.Przygotowany do eksploatacji
odcinek drogi,wyznaczony pododdziat utrzymuje w zasadzie przez
caty,okreslony przez przetozonego,okres eksploatacji; 2 - meto-
de wyprzedzania,polegajaca na realizowaniu z pewnym wyprzedze-
niem przez pododdziaty bid,kolejnych zadah drogowo-mostowych
w trakcie ich przesuwania sie po przygotowywanej do eksploata-
cji drodze.

Batalion budowy mostéw buduje zazwyczaj mosty niskowodne
i sktadane przez waskie /niekiedy Sredniej szerokosci/ przesz-
kody wodne na armijnych drogach dofrontowych 1 rokadowych.W za-
leznosci od zadania moze dziatac catoscia sit /zv/ykle rzadki
wypadek/, lub poszczegélnymi jego pododdziatami.Najwiekszg wd-
dajnosdé osiaga przy budowie mostow przez Sredniej szerokosci
przeszkody wodne,na ktorych istnieje mozliwos¢ budowy mostu ni-
skowodnego réwnoczesnie z dwéch brzegdw.

Wybor metody dziatania bid i bbm uzalezniony jest od otrzy~_

manego zadania i zakresu prac wynikajacych z sytuacji takty-
czne- inzynieryjnej oraz mozliwosSci pododdziatdv/ inzynieryjnych.

3.2.Zasady dziatania batalionu inzynieryjno-drogowego i bata-
lionu budowy mostéw w czasie przygotowania 1 utrzymania
dr6ég manev/ru.
Zgodnie z przedstawionymi uprzednio ogélnymi zasadami dosko-
nalenia dziatan,badania szczegdétowe w odniesieniu do bid 1 bbm
nalezatoby rozpocza¢ od krytycznej analizy obowigzujacych do-

tychczas metod ich wykorzystania,v/ celu ustalenia istniejacych
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wanych przez wojska inzynieryjne w operacji zaczepnej*To kom-

pleksowe zadanie bedzie polegato gtdédvmie na przygotowaniu
i utrzymaniu odpowiedniej ilosci drog manewru,umozliwiajacych
sprawne wyjscie dywizji na rubiez ataku.

Zakres prac drogowo-mostowych koniecznych do wykonania,be-
dzie zalezat gtdéwnie od liczby i stanu istniejacych droég,cze-
stotliwosci wprowadzania nowych ZT do bitwy,odlegtosci rejonu
wyjsciowego od rubiezy wprowadzenia do bitwy i1 przyjetego ugru-
powania bojowego dywizji /marsz po dwéch lub po trzech drogach/

Jezeli chodzi o liczbe i stan istniejacych drog,to w Swietle
przeprowadzonej analizy terenu /Rozdziat 1/,istnieje mozliwosé
wyznaczenia dla kazdego wprowadzanego do bitwy ZT dwéch-trzech
dréog o odpowiadajacych temu celowi parametrach technicznych.

Czestotliwos¢ wprowadzania do bitwy nowych ZT wynika z sy-
tuacji operacyjnej na polu bitwy i1 ilosci ZT znajdujacych sie
w drugim rzucie armii.Armia moze posiada¢ w drugim rzucie 1-3
dywizje pancerne lub zmechanizowane.Dywizje te moga by¢ wpro-
wadzane do bitwy jednoczesnie /lub prawie jednoczesnie/ na jed-

n i L. n - . 1
nym Kierunku,lub tez w réznym czasie na réznych kierunkach.*
Na podstawie analizy wielu ¢wiczen dowddczo-sztabowych oraz

opracowan teoretycznych mozna przyjac,ze najczesSciej-w ciagu
dnia operacji - wprowadza¢ sie bedzie do bitwy 1-2 nowe ZT.
Odlegtos¢ rejonu wyjsciowego do rubiezy ataku okreslona jest
zasadami dziatania drugiego rzutu armii,z ktoérych miedzy innymi
wynika, ze drugi rzut armii zv/ykle rozmieszcza sie w rejonie
wyjsciowym podozonym w odlegtosci 40-60 km od rubiezy styczno-
Sci wojsk i1 w takiej odlegtosci przesuwa sie w toku operacji”,

T7T610r prac akademii. ."yd.ASG-1972.Str. 18.
2 . Tamze.
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Marsz drugiego rzutu z rejonu wyjsciowego na rubiez wprowa-

dzenia do bitwy odbywa sie /w przecietnych warunkach/ najczes-
ciej po dwoch-trzech drogach.llos¢ drég zalezy przede wszys*
tkim od ilosci putkoéw,ktore zgodnie z podjeta decyzjag,majaq
wejsé do bitwy w pierwszym rzucie dywizji.

Biorac za podstawe przytoczone zasady taktyczno-operacyjne
oraz ustalong w pierwszym rozdziale liczbe istniejacych drdg,
jak tez zakres prawdopodobnych zniszczen sieci drogowej ,mozemy
przystgpi¢ do okreslenia zakresu prac koniecznych do wykona-
nia w czasie realizacji tego zadania.

Odlegtos¢ rejonu wyjsciowego od rubiezy stycznosci wojsk

/wynoszaca 40-60 km w Bimi prostej/ oraz potrzeba przygotowania
2-3 dréog marszu od lini wyjsciowej do rubiezy rozwiniecia w
kolumny batalionowe,a nastepnie 4-6 drdég marszu do rubiezy roz-
winiecia w kolumny kompanijne powoduje,ze +#aczna d¥ugos¢ tych
drég moze wynosi¢ 140-200 km. / Schemat -nr 1/

Prawdopodobne zniszczenia na tak ddugim odcinku drég, jak
réwniez zakres prac koniecznych do wykonania przez kolejnych

wykonawcéw przedstawia tabela Hr 10.
Tabela Nr 10.

Okreslenie tresci Jednos. Zakres V/ykonawcy
zadania. miary. prac. UZR-B, bde bid,bbm
i~ozpoznanie drdég po-
4+gczone z ich czes-

ciowym rozminowaniem. km 40-60 20-30 20-30
Budowa mostow nisko-

wodnych. szt/m 40/220 20/60-80 20/160
Ustawianie mostéw SMT, szt/m 3-4/80 3-4/60-
Budowa drég na przedaj. km 7 3 ;120
Likwidacja leji. szt. 40-80 20-40 20-40

"/ykonanie przejs¢ w za-
porach minowych. szt. 3-4 -1-2 1-2
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Zaktadajac,ze drogi wejscia do bitwy ZT drugiego rzutu ar-

mii przygotowuje i utrzymuje gdéwnie bid /wykorzystujgc do te-
go celu 2-3 kid/ wzmocniony kbm /przyjeto na podstawie v/ynikdéw
badann przeprowadzonych w Rozdziale 11/,mozemy w sposob przybli-
zony ustali¢ czas potrzebny na przygotowanie tych drég do eks-
ploatacji. Ustalimy go drogg nastepujacych kalkulacji:
Rozpoznanie i rozminowanie zniszczonych odcinkow drég.
Wykorzystujgc do tego celu drrinz /z pldow/ oraz trzy dru-
Zyny rozpoznawczo-torujace 1 trzy druzyny saperéw - razem 7
druzyn - z ktérych kazda moze osiagng¢ tempo dziatania 1,5-2
km/h /tempo dziatania jest tak niskie ze wzgledu na koniecz-
nos¢ prowadzenia niekiedy rozminowania drogi i obiektéw dro-
gowych/, zadanie to mozemy wykona¢ w czasie 2-3 h.
Budowa mostéw niskowodnych.
Zadanie to moze wykonywa¢ réwnoczesnie 6-8 pl mostowych
/z kid 1 kbm/,z ktorych kazdy buduje most niskowodny drewnia-
nny z szybkoscig 12-15 m/h /lub 4-5 m/h/.Przedstawiony w ta-
beli zakres prac mogg one wykonac:
kbm - jest w stanie zbudowa¢ dwa mosty o ddugosci 20-30 r
w czasie 2-3 h /lub z elementéw przygotowanych w czasie
budowy w ciggu 4-6 h/j
szes¢ plutonéw mostowych z kid moze zbudowa¢ trzy mosty nisko-
wodne o ddugosci 10-20 m i 15 mostéw o diugosci do 10 m
w ciggu 3-4 h,lub 4-6 h-gdy nie posiada zawczasu przygo-
towanych elementéw do ich budowy.
Ustawianie mostow SMT.
Mostéw tego typu w czasie przygotowywania drog raczej nie -

bedziemy ustawiali,Wykonywa¢ je bedziemy z regudy w toku utrzy-
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mywania drdg,zastepujac nimi mosty state /niskowodne/ zniszczo-
ne przez nieprzyjaciela w czasie przegrupowywania sie wojsk,
dazac do jak najwczesniejszego uruchomienia przeprawy.

Urzadzanie drég na przelaj.

Do urzadzania drdég na przetaj wykorzystujemy przede wszys-
tkim plutony inzynieryjno-drogowe.Poniewaz mogg one,pracujac
réownoczesnie,urzadzi¢ /przygotowac/ 3-4 km drogi/kazdy/ w cig-
gu godziny,stad to zadanie moze by¢ wykonane w ciagu 1-1,2 h.

Likwidacja leji.

Jezelil przyjmiemy /na podstawie uprzednich rozwazan/,ze
80-90 % lej i mozna bedzie zlikwidowaé przez zasypanie /16-36
leji/,a przez zabudowe konstrukcja mostowg 10-20 % /4-6 leji/,
to czas potrzebny do ich likwidacji wyniesieni
- zasypywanie leji przez dr maszyn ziemnych - 2,5-3 h;

- zabudowa lejéw wykonywana przez plm z kid - 1,5-2 h.

Z przedstawionych kalkulacji wynika,ze czas przygotowania
drég wejscia dywizji do bitwy limitujag mozliwosci wykonawcze
pododdziatédw mostowych.Mozliwosci te w duzej mierze zaleza od
stopnia w jakim uda sie nam zabezpieczy¢ budowe mostéw w ele-
menty wczesniej przygotowane.Konieczno$¢ budowy mostow z ele-
mentdéw mostowych przygotowywanych w trakcie budowy mostu,wy-
ddfuza czas pracy nad realizacja tego zadania dwukrotnie - do
4-6 godzin a nawet wiecej.

Chcac okresli¢ sumaryczny czas potrzebny pododdziatom inzy-
nieryjnor-drogowym i mostowym na przygotowanie drog do eksplo-
atacji,nalezy do czasu niezbednego na przygotowanie /3-4 1lub

1.Przyjeto na podstawie danych uzyskanych w czasie d¢wiczen dos-
wiadczalnych przeprowadzonych przez SWinz PON. _25-30.07.78.
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4-6 h/,dodaC czas na organizacje prac 1 przegrupowanie sie w
rejon wykonywania zadania /2-3 h/.Po jego dodaniu otrzymujemy
+aczny czas 5-7 h /lub 6-9 b/,0 ktory postawienie zadania po-
winno wyprzedzic¢ termin oddania drogi do eksploatacji.

Na sumaryczny okres wykonywania zadania zawierajgcego w
swej tresci okreslenie '"przygotowanie i utrzymanie droég”,
sktada sie obok czasu juz przedstawionego,réwniez czas przez-
naczony na ‘'‘utrzymanie drog".Okres utrzymania drdog jest z re-
gudy rowny czasowi przegrupowania sie dywizji po utrzymywa-
nych drogach i wynosi,w zaleznosci od ilosci drog /Za tym sa-
mym od d#ugosci poszczegdlnych kolumn dywizji/ - 3-4 lub 4r™
godzin.

Tak wiec pododdziaty wyznaczone do realizacji tego zadania
beda zaangazowane do prac przez 9-t2 h.a w niektérych wypad-
kach nawet przez 15 h.

V/arunkiem zrealizowania analizowanego zadania w przedsta-
wionym czasie”jest przyjecie przez bid odpowiedniej metody
dziatania.Poniewaz podstawowymi metodami dziatania bid sagj
1 - metoda odcinkowa 1 2 - metoda wyprzedzania,nalezy ustalicé
ktéra z nich bedzie matodg whkasciwg przy wykonywaniu tego za-
dania

Metoda odcinkowa polega na kompleksowym przygotowaniu do
eksploatacji i1 ciaggtym utrzymywaniu drég w stanie pednej go-
towosci technicznej przez caty okres przegrupowywania sie
wojsk_.W tej metodzie,pododdziaty wydzielone do wykonywania za-
dania, wykorzystujac istniejgce drogi /juz utrzymywane lub tym-
czasowe/wchodzg réwnoczesnie na wyznaczone Im zawczasu odcin-

1.Mjr inz. St.Kostow.MysSlY/ojskowa nr 3.1976 r.Str.93.
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ki droég,ktére maja przygotowac¢ i przystepujag <o pracy, a e g

tej metody jest stworzenie szerokiego frontu robot»mozliwosé
racjonalnego wykorzystania ludzi i maszynka przede wszystkim
zapewnienie ciagtosci utrzymania drég w pednej sprawnosci tech-
nicznej przez caty okres ich wykorzystania.Moze by¢ stosowana
w warunkach,gdy dysponujemy czasem 5-6 godzin potrzebnym na
przygotowanie drogi do eksploatacji./Zatgcznik nr 4/* i

Metoda wyprzedzania polega ~” na tym,ze kompania inzynie-
ryjno-drogowa /plid,plraost/,dziatajac przed przegrupowujacymi
sie ZT /oddziatami/,wykonuje wszystkie konieczne prace na wy-
znaczonym odcinku drogi.Po przygotowaniu do eksploatacji wyzna-
czoneao odcinka drogi, przegrupowu je sie do nastepnego rejonu
prac»wyprzedzajac ciaggleezabezpieczane pod wzgledem drogowym
maszerujgce wojska./Zatacznik nr 5 /,

Po przygotowaniu drogi do eksploatacji organizuje sie jej
utrzymywanie,wyznaczajagc do wykonywania tego zadania zazwyczaj
inne pododdziaty inzynieryjno-drogowe 1 mostowe /np.z odwodu
inzynieryjnego armii lub pododdziaty inzynieryjne /organiczne/
przegrupowujacych sie ZT /oddziatéw/»Pododdziaty przygotowujag-
ce drogi do eksploatacji tg metodg,przesuwajgac sie przed prze-
grupowujacymi sie wojskami,nie beda bowiem mogty likwidowac nir-
szczen powstatych w gtebi ugrupowgnia marszowego przegrupowuja-
cych sie v/ojsk.

Poniewaz podstawowym warunkiem sprawnego przegrupowania sie
ZT na rubiez wejscia do bitwy, jest utrzymanie przez bid drdg
przegrupowania w oednej sprawnosci eksploatacyjnej przez caty
okres przegrupowania sie wojsk,a warunek ten spedniony jest tyl-

ko V przypadku realizowania zadania pierwszg.z analizowanych
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metod mozemy wysungl teze,ze optymalng metoda v/ykonywania za-

dania *przygotowanie 1 utrzymanie drég we.iscia do_bltwy ZT
drugiego rautu armii' ._jest''metoda odcinkowa”,

Do wykonania zadania ta metoda bid przystepuje po otrzyma-
niu rozkazu,w ktorym przetozony okresla przede wszystkimi prze-
bieg drdég i zakres prac niezbednych do wykonania;czas gotowo$-
ci drég do eksploatacji ; termin zakonczenia utrzymywania drdég.

Po przeprowadzeniu oceny potozenia »dowdédca bid dokonuje po-
dziatu drég na odcinki /gtownie na podstawie mapy/,ktdére powin-
ny by6 przygotowywane i utrzymywane przez poszczeg6lne Kkid oraz
ustala zadania dla przydzielonych pododdziatéw budowy mostéw,

0 ile istniejgce warunki pozwolg dowodcy na przeprowadzenie re-
konesansu, to szczeg6towe zadania,sposéb ich wykonania 1 granice
przygotowywanych i utrzymywanych odcinkédw drég pomiedzy poszcze-
SMnymi pododdziatami ,zostang ustalone w czasie jego prowadze-
nia, -

Pododdziaty etatowe bid /i ewentualnie podporzadkowane/, po
przegrupowaniu sie w rejon wykonywania zadania, przystepujg do
rozpoznania drogi,wyznaczania drég objazdu odcinkéw zniszczo-
nych, a nastepnie wykonuja prace podnoszace stan techniczny dro-
gi do wymaganego poziomu,

Z chwila zakonhczenia przygotowania drogi do eksploatacji,
kompanie inzynieryjno-drogowe i kompanie budowy mostow przyste-.
puja do utrzymywania wyznaczonych odcinkéw drég /obiektow/,

& tym celu dowddcy pododdziatédw powinni rozmiesci¢ zespoty lu-
dzl 1 sprzet w newralgicznych punktach /rejonach/ drogi,w kté-
rych gtownie mozna sie spodziewa¢ oddziatywania nieprzyjaciela.

Ludzi 1 sprzet rozmieszcza sie w ukryciach terenowych,w bezpie-
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cznej odlegtosci od utrzymywanych obiektow /najczesciej 2-3 ké/
Rozmieszczenie ludzi i sprzetu w podanej odlegtosci od obiektu
pozwoli unikna¢ strat jakie moga powsta¢ od uderzen jadrowych
wykonywanych na utrzymywany obiokt diogowylo

Na drogach przy obiektach drogowych,powinna pozosta¢ tylko
stuzba porzadkowo-ochronna i posterunki /patrole/ obserwacyjne
majace za zadanie; kontrolowanie stanu technicznego obiektéw
drogowych i utrzymywanie ich w pednej spravmosci techniczhej;
nadzorowanie przestrzegania rezymu eksploatacyjnego ustalonego
dla danego obiektu /lub odcinka drogi/; ciagte informowanie
dowédcy o istniejacej sytuacji na utrzymywanym odcinku drogi,

W wypadku zniszczenia odcinka drogi /obiektu drogowego/ spo-
wodowanego dziataniem nieprzyjaciela lub intensywnga eksploata-
ja,pododdziaty inzynieryjno-drégowe i mostowe przystepujg do
usuwania zniszczeh i uszkodzen,kierujac jednoczesnie /w miare
mozliwosci/ ruch kolumn na przygotowane wczesniej lub wykonane
doraznie drogi obejsScia,Zniszczone mosty zastepowane sg zwykle
mostami SMT,a rownoczes$nie z ich ustawianiem,pododdziaty budowy
mostéw przystepuja do budowy mostédw niskowodnych,ktére powinny
jak najszybciej umozliwi¢ ptynny ruch maszerujacych kolumn.

Okres utrzymywania drog marszu koniczy sie w danym dniu walki
zazwyczaj z chwilg przesuniecia sie oddziatéw pierwszorztitowgch

dywizji na rubiez ataku,zas drugorzutowych do zaplanowanych re-

1.?/ykonujac uderzenia bronig jadrowa na maszerujgace kolumny,
jJako punkty zerowe wybuchdow wybiera sie najczesciej obiekty
drogowe /mosty.wiadukty/.Przy wybuchu powietrznym #adunku ja-
drowego promienie razenia sidy zywej v/ynosza: dla +4adunku o
mocy 10 kT - 1,5 km,dla 4adunku 50 KT - 2,5 km. Podstawa-Weto-
dyka prognozowania 1 oceny skutkéw wybuchéw jadrowych pod
v/zglcdem inzynieryjnym.7/yd._TdON-1971 rok.
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jonow wejscia do bitwy /lub zesrodkowania/.

Po wykonaniu zadania,pododdziaty inzynieryjno-drogowe zaz-
wyczaj przekazuja utrzymanie drog,ktére maja by¢ wykorzystane
jako ADS batalionowi drogowo-ekaploatacyjnemu /bde/,same zas
zeSrodkowuja sie w wyznaciaonym rejonie,gdzie odtwarzajg goto**
wosé bojowag,a nastepnie przystepuja do wykonywania nowych za-
dan.

Przedstawiony spos6b przygotowania i utrzymania droég v;ejs-
cia do bitwy ZT drugiego rzutu armii,wymaga zaangazov/ania na
ddugi okres znacznych si+ pododdziatdéw inzynieryjno-drogowych
i budowy ,mostéw,a przez to skdania do szukania rozwigzania na-
stepnego problemu badawczego,ktéry brzmi; od czego zalezy
ilos¢ pododdziatédw inzynieryjno-drogowych 1 budowy mostéw nie-
zbednych do wykonania zadania ? /przygotowania 1 utrzymania
drég wejscia do bitwy ZT drugiego rzutu armii/.

Ustalajac i1l1os¢ sit i1 Srodkdéw niezbednych do wykonania za-
dania,musimy wyraznie rozgraniczy¢ dwa okresy dziatania podod-
dziatéw inzynieryjno-drogowych i budowy mostéw,a mianowicie
- okres przygotowania drog do eksploatacji i okres ich utrzy-
mania.

0 ile dtugos¢ odcinka drogi przygotowywanego do eksploata-
cji zalezy g#béwnie od czasu przeznaczonego na wykonanie zada-
nia /np.kid dziatajgc metodg wyprzedzania moze w ciggu 10 h
przygotowa¢ do eksploatacji odcinek drogi o ddugosci 6 0 i wie-
cej kilometrow/,to przy okreslaniu dfugosci odcinka drogi jaki
dany pododdziat moze utrzyma¢ w stalej gotowosci do eksploata-
cji,decyduje warunek - uzyte sidty muszg zapev/ni¢ przywrocenie

V jaknajkrotszym czasie mozliwosci ruchu na zniszczonym odcin-
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ku drogi.

Poniewaz w czasie eksploatacji drogi,zniszczeniu ulega¢ be-
da najczesciej mosty»wiadukty i odcinki dr6ég prowadzgce przez
trudny do pokonania teren,o terminie przywrécenia ruchu na dro-
dze,w razie wystgpienia zniszczen,zadecydujg potencjalne mozli-
wosci wyznaczonego do utrzymania drogi pododdziatu do natych-
miastowej budowy mostéw 1 urzadzania objazdéw zniszczonych od-
cinkow™wykonywane w postaci drdog na przetaj.Przyjeta dtugosé
przygotowywanego 1 utrzymywanego odcinka drogi powinna réwniez
umozliwi¢ organizacje sprawnego systemu 4acznosci dowodzenia
pododdziatami wykonujacymi prace drogowo-mostowe.

Dokonajmy zatem oceny mozliwosci kid /a nastepnie bid/ w za-
kresie przedstawionych prac,pod katem ustalenia warunkéw ogra-
niczajacych mozliwe do przyjecia diugosci przygotowywanych i
utrzymywanych odcinkéw drog.

Jezeli chodzi o czas potrzebny do uruchomienia nowej prze-
prawy / w miejsce zniszczonej/”a tym samym czas ktéry moze
wpdyngé na opoéznianie marszu kolumny,to zazwyczaj uzalezniony
Jjest on od mozliwosci wykonawczych pododdziatow Scisle zwiagza-
nych z koniecznym do wykonania rodzajem przeprawy I sposobem

jej budowy,Ponadto zalezy on od odlegtosci rejonu zesSrodkowania

pododdziatu wykonujgcego to zadanie7do”rejonu~budowy~raost”

Organizacja i1 wyposazenie kid pozwala na ustawienie mostoéw
SMT z podporami PSMT-2 oraz budowe mostéw niskowodnych.Mosty
te mozna budowaé¢ niezaleznie od siebie,jak réwniez w postaci
mostow kombinowanych,powstatych z potgaczenia mostu niskowodne-

go z mostami SMT.Mozna takze zastosowa¢ wariant,w ktérym most
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SMT wykorzystywany jJest tylko do chwili uruchomienia przepra-

wy po moscie niskowodnym.Wpdyw rodzaju przeprawy i sposobu jej
budowy na termin uruchomienia oraz wynikajacy stad czas opOz-
nienia marszu kolumny,spowodowany czasem budowy i wkasciwos-

ciami technicznymi przeprawy,obrazuja ponizsze wykresy.

PRZEPRAWA PO MOSCIE SMT. h B

5 evod™

4 5 h 30

3 km/

/h/\/\

t budowy

2 . 2,5 h

1 A_Y~O km/h

15 7 45 75 km
Onéznienie marszu « 2 h 228

PRZEPRAWA PO MOSCIE SMT A MSTEPNIE
PO MOTCIE TTISKOWODNYM.

Uwaga:Przy wykonywaniu wykresow przyjeto,ze ddugos¢ kolumny
przegrupowujgcej sie dywizji /po dwéch drogach/»wynosi
120 km. Zniszczenie mostu nastgpito v/éwczas,gdy czes¢ ko-
lumny - 1/4*przekroczyta juz przeszkode wodng.
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Na przedstawionych wykresach mozemy zauwazyc¢,ze na wielkosé

ewentualnego opéznienia marszu kolumny,spowodowanego znisz-
czeniem przeprawy mostowej,ma decydujacy wpdyw czas budowy no-
wej przeprawy oraz mozliwa do osiagniecia szybkos¢ jazdy po
nowo zbudowanym moscie.Niewielka dopuszczalna szybkos¢ jazdy
po mostach SMT /10-15 km/h/ powoduje,ze pomimo kroétkiego cza-
su budowy wieloprzestowego mostu SMT,opOznienie marszu dywizji
moze siegac¢ pieciu i wiecej godzin.W przypadku budowy mostu
niskowodnego,opdznienie marszu bedzie z reguty réwne czasowi
budowy mostu.Wysoka bowiem dopuszczalna szybkos¢ jazdy po mo-
stach statych/niskowodnych/,zblizona do szybkosci poruszania
sie po drogach,pozwala unikngC zwiekszania sie czasu opoOznie-
nia podczas przejazdu kolumny przez most.

Najkorzystniejszy jest spos6b urzadzania przeprawy +4aczacy
w sobie zalety mostow SMT /krétki czas budowy/ z zaletami mo-
stow niskowodnych /duza przepustowosc/.Takie efekty mozemy
uzyska¢ budujac réwnoczesnie /w miejsce zniszczonego/ most SMT
i most niskowodny.Rownoczesna budowa mostéw /SMT i niskowodne-
go/ ,pozwala w krétkj.m czasie uruchomi¢ przeprawe /po moscie
SMT/ ,ograniczajac do minimum czas zatrzymania sie kolumn na
drodze,a nastepnie umozliwia skierowanie kolumny na most nisko-
wodny ,minimalizujagc w ten sposob opéznienie marszu wojsk spo-
wodowane zniszczeniem przeprawy,

Czas potrzebny pododdziatom inzynieryjno-drogowym i mosto-
wym na urzadzenie przeprawy mostowej,zalezy w duzej mierze od
odlegtosci rejonu zesSrodkowania pododdziatu do miejsca budowy

mostu.

*Nje.vielka odlegtos¢ rejonu zesrodkowania pododdziatu do re-
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jonu budowy oraz wczesniejsze rozpoznanie i przygotowanie mie-
jsca budowy,pozwala na skroécenie do minimum /rzedu Kilkunastu

minut/ okresu przygotowawczego,poprzedzajgacego efektywna budo-
we mostu,Y/ takim przypadku czas uruchomienia przeprawy”™ na ktoé-
ry sktada sie czas przygotowania do budowy i czas budowy mostu
bedzie swg wielkoScig bardzo zblizony do tego ostatniego,wyni-
kajacego z mozliwosci wykonawczej pododdziatu i okreslonej sze»
rokosci przeszkody wodnej .Wielkos¢ opdéznienia,wynikajaca z od-
legtosci rejonu rozmieszczenia pododdziatu do re-jSfeIfsVzalez-
na gtownie od mozliwej do osiaggniecia szybkosci jazdy na od-

cinku drogi +aczacej te dwa rejony /zwykle niewielka/,mozemy

zesrodkowania od miejsca budowy mostu;

— na osi y mozemy odczyta¢ wielkos¢ opdéznienia /w min/
wynikajaca z odlegtosci rejonu Zesrodkowania od
miejsca budowy i1 z przyjetej szybkosci jJazdy.

Z powyzszego wykresu wynika,ze np.przy odlegtosci rejonu ze-
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Srodkowania do miejsca budowy wynoszgacej 5 km,czas budowy wy-
dduzy sie o 15-30 minut,Przy odlegtosci rzedu 15 km,op6znie-
nie wzrasta do 45-90 minut i moze nawet przekroczy¢ swag wiel-
koscig czas efektywnej budowy mostu.

Chcac wiec maksymalnie skroci¢ czas budowy mostu /przy za-
+ozeniu, ze spednione zostang wszystkie warunki rzutujace na
sprawna budowe/,nalezy rozmieszcza¢ pododdziaty mozliwie jak
najblizej planowanych rejonéw budowy mostow.

Odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi przeszkodami wodnymi /6"Szero-
kosci 10-25 m/ rzedu 30-40 kra z zasady wyklucza mozliwo$¢ uzy-
cia jednego plutonu mostowego na wiecej niz jednej przeszko-
dzie wodnej,Pakt ten powoduje,ze Kkid posiadajgca dwa plutony
mostowe,ktére rozmieszcza w poblizu planowanych rejonéw budo-
wy mostéw,moze zabezpieczy¢ przeprawe przez dwie kolejne prze-
szkody wodne o szerokosci okoto 20 m.

Plutony inzynieryjno-drogowe,posiadanymi mostami SMT 1 pod-
porami PSMT-2 /odpowiednio 4 i1 2/,sga w stanie zabezpieczy¢
przeprawe przez dwie przeszkody wodne o szerokosci okodo 20 m
lub przez cztery przeszkody wodne o szerokosci okoto 9 m.

Wykorzystujgac dane o gestosci wystepowania przeszkdéd wod-
nych /Tabela nr 11/,mozemy ustali¢ d¥ugos¢ odcinka drogi”na

ktorym kid posiadanymi sidami 1 Srodkami moze zabezpieczyé

przeprawy . Tabela nr 11,"
Szerokos¢ przeszkody i1loS¢ przeszkdéd na
wodnej, 100 km drdg-

5-10 a 9-11
10 - 25 m m 1.9 - 2,1

25 - 50 m 0,9 - 1,1
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Biorac pod uwage przeprowadzone badania majgace na celu us-

talenie mozliwosci kid w zakresie zabezpieczenia przepraw do-
chodzimy do wniosku.ze kid jest w stanie utrzymac¢ odcinek .dro-
gi o ddugosci 40-50 km.

Drugim,obok urzadzania i utrzymania przepraw zadaniem.ktoére-
go wykonanie ma duzy wpdyw na skrécenie czasu zatrzymania ko-
lumny /wynikajgcego ze zniszczenia drogi/,jest wykonywanie
obejs¢ zniszczonych odcinkéw drogi marszu /najczesciej w posta-
ci droég na przetaj/.

W czasie utrzymywania drég,drogi na przetaj urzadzane bedg
w celu obejscia rejonéw zniszczen powstatych w wyniku uderzenh
Jjadrowychystref skazen oraz stref pozardéw wykonanych przez nie-
przyjaciela na drogach marszu /przegrupowania sie/ dywizji.

Poniewaz urzadzanie drég na przetaj jest zadaniem komplekso-
wym, obejmujacym miedzy innymi rozpoznanie /z ewntualnym rozmi-
no7/aniem/ oraz urzadzanie przepraw przez rowy,kanaty meliora-
cyjne, a takze wykonanie réznorodnych prac ziemnych, stad tez
bedzie ono zazwyczaj realizowane sitami plutonéw inzynieryjno-
drogowych.

Ze wzgledu na mate prawdopodobienstwo trafnego okreslenia
rejonow /odcinkow/ w ktorych nieprzyjaciel dokona zniszczen,
nalezy dazy¢ do takiego rozmieszczenia plidtaby wszystkie ne-
wralgiczne rejony /obiekty/ odcinka utrzymywanej drogi bydy w
zasiegu ich dziatania.

Wydaje sie,ze naturalnymi granicami odcinkov/ drég utrzymy-
v;anych przez poszczegdolne plid moga by¢ na przyktad przeszkody
wodne,na ktérych plutony mostowe utrzymuja przeprawy,*Dzieki

takiemu rozmieszczeniu sit kompanii inzynieryjno-drogowej ,spet-
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nimy warunki umozliwiajace wykonanie zadania zaréwno w przy-
padku zniszczenia przepraw,jak i drég pomiedzy dwiema kolejny-
mi przeszkodami wodnymi .

Innym warunkiem ograniczajacym d¥ugos¢ odcinka drogi,ktory
moze utrzymywac kid, jest koniecznos¢ zapewnienia ciggtosci do-
wodzenia podlegtymi pododdziatami,w oparciu o podstawowy S$ro-
dek #acznosci pododdziatow inzynieryjno-drogowych - radiosta-
cje R-105 /ewentualnie R-107/,

Przy "dziataniu na tak duzym obszarze /odcinku/,podstawowym
sposobem utrzymania statej +4gcznosci dowodzenia w relacji kid-
plid-pImost,powinna by¢ gtownie +acznos¢ radiowa uzupedniona
ruchomymi Srodkami 4gcznosci,Poniewaz posiadane Srodki 4gczno-
Sci radiowej /jedna radiostacj”™a R-105/ nie pozwalaja na orga-
nizacje 4gcznosci radiowej na szczeblu kid,istnieje potrzeba
wyposazenia wszystkich plutonéw tej kompanii w radiostacje ty-
pu R-105 /R-107/,Parametry techniczne tej radiostacji zapew-

niaja +acznos¢ w sieci dowodzenia dowédcy kid na odlegtosci po-

Uw/aga! "V nawiasach podano zasieg radiostacji w szczegblnie
sprzyjajacych warunkach terenowych 1 atmosferycznych.

1"V zataczniku nr 6 podano szczegétowe dane sprzetu radiowego
znajdujacego sio na wyposazeniu bid 1 bbm.
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Na podstawie danych technicznych sprzetu radiowego /zawar-

tych w zakaczniku nr 6 /,a takze biorgc pod uwage przedstawio-
ny na szkicu najbardziej sprzyjajacy wariant organizacji 4gcz-
nosci mozemy stwierdzid, ze kid majaca na wyposazeniu radiosta-
cje typu R-105 /R-107/ moze zapewni¢ sobie #gcznos¢ dowodzenia
na odlegtos¢ nie wiekszg niz 40 km,Osiggniecie takiego zasiegu
+gcznosci bedzie jednak mozliwe pod warunkiem zastosowania ra-
diostacji posredniczacych,ktéorymi moga by¢ w pewnych okresach
radiostacje plutonéw rozmieszczonych w poblizu stanowiska do-
wodzenia dowddcy kompanii.

Przeprowadzone w tym rozdziale badania upowazniaja do sfor-
mudowania nastepujacej odpowiedzi na postawione uprzednio pyta-
nie badawcze: ot6z,i1l108¢ pododdziatdédw inzyniery jno-drogowych i
budowy mostow,niezbedna do przygotowania i utrzymania drog wej-
Scia do bitwy dywizji drugiego rzutu armii,zalezy gtéwnie od
stopnia zniszczenia drog,czasu jakim te pododdziaty dysponuja.
na przygotowanie drogi do eksploatacji oraz ich mozliwosSci wy-
konawczych w zakresie utrzymania drog przez caty okres przegru-
powania sie dywizji na rubiez wejscia do bitwy,W przecietnych
warunkach terenowych i1 Srednich zniszczeniach.ddugos¢ odcinka
drogi,ktory moze utrzymywaC /a wczesniej przygotowac/ kid.nie
powinna przekracza¢ 40-50 km.Jezeli natomiast przyjmiemy,ze kbm
moze zabezpieczaé¢ 1-2 przeprawy przez jedng przeszkode wodng
0 szerokosci powyzej 25 m,to do przygotowania i utrzymania drég
wejscia do bitwy ZT,o0 najczesciej spotykanej diugosci 140-200
ka nalezy wyznaczy¢ 2-3 kid i 1-2 Kkbm.

Mozliwy do przyjecia /zgodny ® przeprowadzonymi rozwazenia-
mi/ sposéb dziatania bid w czasie wykonywania tego zadania przed-

stav/iono na schemacie nr 1.
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3.2.2. Przygotowanie i utrzymanie drég manewru dla,,BROT

i odwodbéw spec.ialrych armii»

Koniecznos¢ zabezpieczenia drég manewru dla BROT i1 odwoddéw
specjalnych armii, wynika ze znaczenia dziatan wymienionych ele-
mentdédw ugrupowania operacyjnego na przebieg i1 wyniki prowadzo-
nej operacji zapzepnej.

Pamietajgc o zasadzie,w mysSl ktdorej do wykonania manewru
wojska wykorzystuja gtéwnie utrzymywang sie¢ drog nalezy sa- ,
dzic¢,ze w wielu wypadkach trzeba bedzie jednak przygotowac¢ od-
cinki drog umozliwiajgce BROT szybkie osiggniecie nowego rejo-
nu lub rubiezy rozwiniecia przez OPpanc czy OZap armii*\M

Taka sytuacja spowodowana jest: madta i1losScig drég utrzymy-
wanych przez bde /lub bid/ w pasie natarcia armii /2-3 ADS od-
dalone sg od siebie o okoto 20-30 kra/; nie zawsze zgodnym z po-
trzebami tych elementoéw,kierunkiem przebiegu drdg; specjalnymi
wymogami co do stanu technicznego drég i mostow, stawianych
przez wojsk rakietowe./Zatgcznik nr 7 /." s

Niezbedna i1los¢ drog przegrupowania dla BROT bedzie zaleza-
+a od czestotliwosci dokonywanych zmian zajmowowanych rejonéw
w trakcie operacjiiDo kalkulacji najczeSciej przyjmuje sie,ze
BROT bedzie przegrupowywa¢ sie na jednym-dwdéch kierunkach,a w
ciggu doby moze onazmienia¢ zajmowane rejony do dwoéch razy na
dobe,Stad tez zachodzi potrzeba przygotowania i utrzymania w

kazdym dniu operacji dwoch drég dofrontowych ~./Schemat nr 2/.

1. Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan wojsk na szczeblu opera-

cyjnym. Podrecznik.Wyd .MON-1 978. Str. 288. Drogi dofrontowe dla

BROT nalezy przygotowa¢ i utrzyma¢ wg planu armii jej sidami
i Srodkami .

2. Tamze.Str.287.
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Jezeli chodzi o OPpanc 1 OZap armii,to przegrupowujg sie

one zazwyczaj na kierunkach przewidywanych przeciwuderzen nie-
przyjaciela,najczesciej za ZT pierwszego rzutu armii.

Odwodom tym wyznacza sie kierunek dziatania /niekiedy dwa/.
Wojska i1nzynieryjne armil powinny zabezpieczy6 im odpowiednie
drogi marszu do wyznaczonych rejonéw zesrodkowania i1 do rubie-
zy rozwiniecia sie.Do kalkulacji najczesciej przyjmuje sie,ze
OPpanc i1 OZap armii /dziatajgc z zasady wspoélnie/ moze w ciagu
dnia dwukrotnie zmienia¢ rejon zesrodkowania.Moze rowniez ulec
zmianie Kkierunek ich dziatania.Z przytoczonych zasad wynika,ze
w kazdym dniu operacji moze zaistnie potrzeba przygotowania
dwéch drég wyprowadzajacych na rubieze rozwiniecia sie OPpanc
czy 0Zap /schemat nr 3/.*

Na podstawie analizy materiatdédw teoretycznych oraz badan
dokumentacji z przeprowadzonych c¢wiczen ustalono,ze Srednia
dfugos¢ droég,ktdore nalezy przygotowa¢ w celu zabezpieczenia
pod wzgledem drogowym manewmBROT i odwodéw specjalnych,wynosi
okoto 60 km - w jednym dniu operacji zaczepnej/patrz rozdziat
11/.Na te dtugosé¢ sktadaja sie najczesciej - jedna droga prze-
grupowania sie BROT /o dtugosci 30 km/ i dwa-trzy odcinki drég
/0 dtugosci“30 km/,umozliv/iajace wyjscie odwodéw specjalnych
na rubieze rozwiniecia,llub do rejonéw zesrodkowania.

Wykorzystujagc wyniki badan w zakresie prawdopodobnych zni-
szczeh na drogach /Rozdziat 1/ oraz ustalone mozliwosci wyko-
nawcze pododdziatéw inzynieryjno-drogowych i mostowych mozemy
przyjac¢,ze do realizacji tego zadania -"'przygotowanie 1 utrzy-
manie drég manewru dla BROT i odwodow specjalnych”-powinno sie
v/yznaczac jeden—dwa plid 1 jeden—dwa pImostoweePododdziaty te

potrzebuja na wykonanie tego zadania okoto 3-4 godzin.
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3.2.3» Prz_yrcotowanie i utrzymanie armijnych dré” rokadowych
/manewru/ .

Aby zabezpieczy¢ wojskom armii dogodne warunki do wykonania
manewru /pod wzgledem drogowym/v; catym pasie dziatania,musimy
obok drég dofrontowych,przygotowa¢ i utrzyma¢ odpowiedniag
ilos¢ drég rokadowych,Drogi rokadowe +gczag ze soba dofronto-
we drogi dowozu i ev/akuacji oraz drogi manewru, tworzac
dzieki temu funkcjonalny system drég armii.

Dzieki przygotby/anym i utrzymymanym drogom rokadowym /zabez-
pieczanym przez wojska iinzynieryjne .i drogowe/przegrupowujace
sie ZT i oddziaty majg mozliwos¢: zmiany Kierunku marszu np,w
celu obejscia rejonu zniszczen; wyboru odpowiednich przepraw
przez przeszkody wodne; zmiany i rozwiniecia ugrupowania bojo-
wego z chwilg wejsScia do bitwy.

Armijne drogi rokadowe /manewru/ wyznaczamy najczesciej nha
wysokosci rozmieszczenia zasadniczych elementéw tytowych /PPG,
DPZ,RBA/ ,na wysokosSci rozmieszczenia drugiego rzutu armii i
jej odwodoéw specjalnych,na rubiezy rozwijania sie ZT wchodzag-
cych do bitwy oraz wzdduz przeszkdédd wodnych.Badania wykazaty
/Rozdziat 11/,ze w jednym dniu operacji,pododdziaty inzynieryj-
no-drogowe i mostowe armii najczesciej przygotowuja i utrzymu-
Jja dwie-trzy drogi rokadowe /w tym 1-2 rokady nadbrzezne/

o dtugosci 70-80 km.Poniev;az koniecznos¢ przygotowania i utrzy-
mania™ kolejnych drég rokadowych przez pododdziaty inzynieryjno-
drogowe 1 mostowe armii wystepuje 1 zanika cyklicznie,a d¥fugosé

jednej rokady nie przekracza z zasady 40-50 km - to do nrzY-“ro-
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Wyznaczona do wykonywania tego zadania kid bedzie je reali-
zowata, przechodzgc do utrzymywania kolejnych drég rokadowych,
w czasie uzaleznionym g#déwnie od tempa prowadzenia operacji
zaczepneje

Przygotowujac i1 utrzymujac rokade nadbrzezng,przebiegajaca
zazwyczaj przez tereny o duzej ilosci ciekédw wodnych przecina-
jJacych drogi,musimy liczy¢ sie z szerszym niz przecietny,zakre-
sem robot liostowych.Zakres tych prac,v/ niektdérych wypadkach ,mo-
ze by¢ wiekszy niz mozliwosci wykonawcze Kid.Powoduje to niekie-
dy koniecznos¢ wzmacniania kid - nawet dwoma plutonami mostowymi*
Ze v/zgledu na fakt,ze rozpatrywane zadanie wystepuje w sposob
ciagty przez caly czas trwania operacji nalezy uwazac,iz kid wy-
znaczona do jego wykonywania,z zasady nie bedzie mogta by¢ wyz-

naczana w danym dniu do wykonywania innych prac drogowo-mostowych*

3.2,4_Wspieranie dziatania 0ZR-D pierwszego rzutu armii
przez pododdziaty inzynleryjno-drogowe i ,mostowe armii
w utrzymywaniu dywizyjnych drég dofrontowych /dowozu
i ewakuacji/.
Obok przedstawionych zasadniczych zadan wykonywanych przez
bid 1 bbm,wystepuje réwniez czesto koniecznos$¢ przygotowania
do intensywnej eksploatacji,dywizyjnych drég dofrontov/ych/dowo-
zu i ewakuacji/,ktérych przedtuzenie stanowi¢ maja armijne dro-
gi samochodowe.
Potrzeba wykonywania tego zadania przez pododdziaty inzynie-
ryjno-drogowe 1 mostowe armii jest spowodowana:
- réznica w wymaganiach, jakie stawia sie drogom o znaczeniu dy-

wizyjnym,w porownaniu do wymagan stawianych drogom armijnym;
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dazeniem do ,lak na.jszybozego zwolnienia sprzetu drogowo-mos-

towego uzytego przez OZR—D,co'jest warunkiem ciggtosci ich
dziatania w kierunku zabezpieczenia wysokiego tempa natarcia
dywizji;

_ niedostatecznymi w niektdrych sytuacjach bojowych,warunkset)
terenowyfflh czy czasowych,mozliwosciami wykonawczymi bd.e WV za-
kresie odbudowy drég,a zwkaszczea mostow,w takim tempie,jakie
by umozliwido OZR-D oraz pododdziatom przeprawowym dywizji
pierwszego rzutu armii,odzyskiwanie sprzetu niezbednego do

wykonywania nowych zadaé\o

Potrzeba wsparcia przez pododdziaty inzynieryjno-drogowe

i mostowe armii dziatan OZR-D,w warunkach duzych zniszczen

drég,wystepuje ciagle przez caty okres operacji.Dziatanie to

wymaga bardzo Scistego wspoétdziatania réznorodnych pododdzia-
46w przygotowujacych i utrzymujacych drogi.Chodzi bowiem

0 zsynchronizowanie wj~konawstwa prac drogowormostowych pomie-

dzy OZR-D,pododdziatami przeprawowymi dywizji,a batalionem in-

zynieryjno-drogov/ym i batalionem drogowo-eksploatacyjnym.
Zadania bid i1 bbm w zakresie wsparcia 0OZR-D beda polegaty
gtéwnie na: poszerzaniu przejs¢ w zaporach minowych; zastepo-
waniu mostéw SMT - mostami niskowodnymi; wzmachianiu nawierz-
chni drdog; przystosowaniu drdég do ruchu dwukierunkowego.
Poniewaz w pasie dziatania armii,pododdziaty drogowe utrzy-
muja z zasady dwie-trzy drogi /ADS/,ktére stanowig przedtuze-
nie dywizyjnych drog dofrontowych, a drogi te w cig,gu dnia walki

1. Zatacznik nr5 e Organizacja 1 mozliwosci bde nie zapewniaja
szybkiej odbudowy droég,szczegdélnie w zakresie budowy nowych

mostow. Pododdziat ten przygotov/any jest raczej do kierov/ania
ruchem v/ojsk /regulacja/.
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wydtuzaja sie w kierunku dofrontowym o 30-40 km /gtebokos¢ za-

dania dnia dywizji/,stad dtugos¢ drog,ktdére trzeba bedzie przy-
gotowa¢ do zwiekszonego ruchu wyniesie 60-120 km. Przeprowadzo-
ne badania wykazaty /Rozdziat 11/,ze dtugos¢ tych drog w Jed-
nym dniu operacji wynosi najczesciej 70 ka.

Na drogach o takiej d#ugosci,pododdziaty inzynieryjno-dro-
gowe 1 mostowe armii bedg zazwyczaj zmuszone do : l1-rozminowa-
nia dwoéch-trzech rejondéw budowy mostéw; 2-budov/y trzech-czte-
rech mostow niskowodnych /lub SMT/,o0 d#ugosci 5-10 m,budowy
Jednego mostu niskowodnego o ddugosci 10-25 m i budowy®Jednego

mostu niskowodnego o ddugosci 25-50 ra.Mostami tymi zastgpione

zostang mosty SW/IT ustawiane przez OZR-D lub mosty pontonowe zbudo-
v;ane przez kpont; 3 - urzadzenia /poszerzenia,wzmocnienia/ okoto
5 km drég na przetaj; 4 - wzmocnienia nawierzchni drogi na znisz-
czonych odcinkach i1 ulepszenia zjazdow /wyjazdéw/ na drogi obej-
scia.

Ze wzgledu na duze odlegtosci pomiedzy dywizyjnymi drogami
dofrontowymi /rzedu 20-30 km/,na kazdej z nich powinien dzia-
+a¢ pododdziat inzynieryjno-drogowy /wydnielony z armii/ moga-
cy wykona¢ samodzielnie wszystkie podstawowe prace,Jakie mogag
wystgpi¢ na danym odcinku drogi.Takie mozliwosci posiadaja plu-
tony inzynieryjno-drogowe dziatajace wspélnie z plutonami mos-
towymi . Organizacja kid pozwala na wydzielenie dwoéch takich ele-
mentéw, dziatajacych rownoczesnie na dwoch rownolegdych drogach
dofrontowych.Kazdy z tych elementow sktada sie z plid 1 plmost.

Rezygnujac /z powodu braku si#/ ze wspierania dziakan OZR-D
ZT dziatajgcego na kierunku pomocniczym mozemy przyjac,ze do

wspierania dziatan O0ZR-dywizJi prowadzacych natarcie na kie-
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runku g#évmego“v/;ysidka arraii,powinnisni’, Wi znacz;y6 z ~bid /ABSay/
- HGdng kompanie inz;ynier.v ,ino~drogowq. -

Ko\mpania inz;ynier/ jno-drogoy/a bedzie zazv/;yczab zaangazowana
w w;ykonanie tego zadania przez oaly okres prowadzenia natarcia
przez ZT.0 ile zaistnieje koniecznos¢ budowy na tych drogach
mostu niskowodnego o d¥ugosci powyzej 25 m,to do wykonania ta-
kiego zadania nalezy v/yznacza¢ z zasady kbm /z bbm/.Sposéb wy-
konyv/ania oméwionego zadania przedstawiony jest na schemacie.

Schemat nr 5

SGHEMAT DZIALANIA kid WSPIERAJACEJ DZIALMIE OZR-D

ZT NAGIERAJACICH M KIERUKKU GLOmiEGO VFFSnKU ;\RMIl /wariant/

r\
/
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Na podstawie przeprowadzonej analizy zasad dziatania bid-
i bbm oraz ich mozliwosci wykonania podstawowych prac drogo-
wo-mostowych,mozemy dokona¢ oceny stopnia wykorzystania tych
pododdziatdédw w ciggu jednego dnia operacji.Podstawowe dane
.potrzebne do przeprowadzenia zasygnalizowanej oceny,zawarte

sg w ponizszej tabeli*
g?abela nr 12.

Sity niezbedne c,55 Czas nie- Czas po
do wykonania wyko-zbedny na Ktorym
zadania* naniaodtworze- pododdz*
zad* nie got. bedzie
bojowej * mogt wyko
nywa¢ no-
we zada-
nie

Zadanie

Przygotowanie i utrzy-
manie drog wejscia do %_2 Kbm 9514 3-4 h 12-18 h
bitwy ZT z 11 rzutu A.

Przygotowanie drog ma-

1-2 plid
newru dla BROT i odwo- q_o plmost* 3-5h 1-2 h 4-7 h
dow specjalnych*
Przygotowanie 1 utrzy-
manie armijnych drog r kid 4-6 h 2,-3 h 6-9 h
rokadowych /manewru/* 1-2 plmost.
Wspieranie dziatania
OZR dywizji dziataja- 1 kid przez
cych na kierunku gt. okres
wysitku A. dziat-

W celu zobrazowania przedstawionych w tabeli mozliwoSci
wykorzystania pododdziatédw inzynieryjno-drogowych i mostowych,

sprébujmy te .dane przedstawi¢ w sposob graficzny;
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Informacje przedstawione w tabeli 1 zobrazowane na wykre-
sie pozwalaja na wyciggniecie nastepujacych wnioskowi
~ gtéwnym zadaniem bid w operacji zaczepnej armii,bedzie przy-

gotowanie i utrzymanie drég wejscia do bitwy dywizji zZ 11

rzutu armii.W wykonanie tego zadania bedzie z reguty zaan-
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Sazowan;y cak;y bid;

- do realizacji pozostatosci! zadan Y/o™nikajacosch z potrzeby za-
pewnienia dogodnych y/sirunkdw drogowych do wykonania manev/ru,
wojska inzynieryjne amiii pov/inny wydzieli¢ dodatkowo 1-2
kompanie iInzyniery jno-drogov/e;

- dziatanie bid povd.nno by¢ wsparte przez 1-2 kbm wykonujgce
zadania w ugrupowaniu bid;

- mozli*wosci bbm w pedni zaspokajajg potrzeby armii w zakresie
budowy mostéw przez przeszkody wodne o szerokosci 20-50 m.
Wyniki szczeg6tov/ych badan mozliv;osci wykonav;czych bid

i bbm stanowig potwierdzenie ?/nioskdéw podsumowujacych rozwa-

zania zawarte w rozdziale l1l.Ich zgodnos¢ $wiadczy o prawiddo-
wosci dokonanych badan stano?/iacych podstawe do szukania op-

tymalnych metod dziatania bid i bbm.

5.5«ierunki doskonalenia dziatan bid i1 bbm.

V/ toku dokonanych rozv;azan w rozdziale Il przedstawiono
przeanalizowane zasady teoretyczne wykorzystania pododdziatév/
inzynieryjno-drogov/ych i mostowych /bid i bbm/ w zabezpiecze-
niu drég manewru podczas prowadzenia operacji zaczepnej armii.

Przedstav/ione zasady dziatania pododdziatév/ inzynieryjno-
drogov/ych i mostowych armii stosowane podczas praktycznej
dziatalnosci na ¢y/iczeniach dowoédczo-sztabowych 1 z y/ojskami,
wykazuja pe\me niedoskonatosci.Niedoskonatosci te powodujg
state dazenie dowddztw pododdziatdéw i1 oddziatdw inzynieryjnych
do ich modyfikacji.

Poszukiwania v; zakresie doskonalenia zasad uzycia pododdzia-

46w inzynieryjno-drogovych i mostowych mozna zau*wazy¢ w roz-
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Analizujgc tres¢ danj”ch zawartj~ch w tabeli mozenty stwier-
dzi¢ ze:

- pododdziaty”™ inzy™niery?jno-drogo?/e brygady wykorzystywane sg
czesto do utrzymyv/ania nie tylko drog manev7ru ale 1 drog
zaopatrzenia /ADS/;

- batalion budowy mostéw w wielu wypadkach jest wykorzystywa-
ny do budow/y mostow w strefie tytoéw armii;

- do w/ykonywania prac na drogach o znaczeniu armijnym, ze wzgle-
du na duzy zakres prac,coraz czesciej uzywa sie kompanie in-
zynieryjno-drogowe z bsap /BSap/;

- do kierowania “Jykonawstwem zadan przez réznorodne pododdzia-
4y inzynieryjno-drogowe i mostowe armii czesto tworzy sie w
BSap grupe opgracyjnq /G0/ _Na dowddce GO wyznacza sie hajeze-
Sciej: zastepce dov/odcy brygady d/s liniowych,szefa Vydzia-
+u technicznego 1 zapor lub starszego pomocnika szefa wydzia-
4u technicznego i1 zapdér,Obok dowddcy,w sk#ad grupy operacyj-
nej najczesciej wchodza: oficer wydziatu operacyjnego brygady
wydziatu technicznego 1 kwatermistrzostwa.

Y celu usprawnienia v/ykonawstwa zadan drogowo-mostowych w
¢wiczeniach organizowano niekiedy oddziaty drogowo-mostowe
/0DM/ o nastepujacych ski#adach:

a/ - dov70dztwo \

- sztab .

- bid.

- bbm
- 1-2 kid z bsap
- bde

- tydy.
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b/-dow6édztwo;

-sztab

-kdow

-bid

-bbm

-1-5 kid z bsap
-ty ly >

c/ - dowodztwo
- sztab
- kdow
- 3-6 kid
- 2 kbm
- 1 kms

- kzaop.

Przedstawione pralct™czne zasady dziatania pododdziatéw in-
zyniery jno-drogowych 1 mostowych sg napewno krokiem 7 Kierun-
ku rozwigzania trudnego problemu jakim jest wykonawstwo zadan
drogowo-mostowych w operacji zaczepnej armii.Poniewaz jednak
nie w pedni go rozwigzujg,niezbednym jest prowadzenie dalszych
badan w tym kierunku, ktdorych celem bytoby potwierdzenie /lub
negacja/ nastepujacej hipotezy roboczejs efektyvm.os6 dziatania

bid 1 bbm mozemy zw/iekszy¢ poprzez dalsze doskonalenie syste-
mu olanov/ania oraz organizacji przygotowania 1 eutrzymania
drog majiewru,sposobu dowodzenia pododdziatami wykonujacymi to

zadanie oraz modyfikacje metod ich dziatania.

Przeprov;adzone zmiany” powinny w efekcie doprowadzic¢ do:
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- asprav/nienia przebiegu,organizowania i kierowania dziata-

niami pododdziatdéw inz;ynier~éno-drogow”™ch 1 mostowj~chki armii;
- w;ydbhuzenia czasu efekt™/wned pracy;

- pekniejszego wykorzystania mozliwosci wykonav/ozycki podod- .

dziatov7/, wynikajgcych z ich wyposazenia i organizacji;

- usprawnienia systemu zabezpieczenia dziatan bojowych podod-
dziatéw wykonujacych prace drogov/e w sposob rozsrodkowany

i na bardzo duzym obszarze. -

W proponowanych rozwigzaniach mozemy wyodrebni¢ modyfikacje
w zakresie planowania,organizacji i dowodzenia oraz zasad wy-

korzystania bid i bbm.

Uspray/nlenie metod planowania,organizacji i dowodzenia po-
winno spowodowac;powstanie na szczeblu armii organu, zajmujg-
cego sie w sposéb cigglty problematyka przygotowania i utrzyma-
nia armijnych drég manewru; "stworzenie lepszych warunkéw do
nawigzania i1 utrzymania bezposredniego i1 Scistego wspétdziata-
nia bid i1 bbm z innymi oddziatami i pododdziatami bioracymi
udziat w realizacji zadan drogowo-mostowych na szczeblu armii
/tj.z ppont,bde,kid z ZT i1 innymi/; mozliwosS¢ bardziej elaS-
t;ycznego niz dotychczas reagowania na zmiany zadah wynikajace

z dynamiki v/alki; udoskonalenie systemu zabezpieczenia bojo-

v/ego dziatkali.

Zmiany w zakresie sposobu dziatania majag na celu; Sciste
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potaczenie dziatan bid i1 bbm oraz innych pododdziatéw utrzymu-

jJjacych drogi mapewru; zapewnienie warunkéw do sprawnego kiero-
wania 1 zaopatrywania tych pododdziatéw; umozliwienie zreali-

zowania istniejacych zadan w pednych zakresie,

3.3,1»Nowe propozycje w zakresie planowania,organizacji i.do-
wodzenia,

W dalszych badaniach rozwazone zostang dwa. mozliwe do przy-
jJjecia warianty rozwigzan.Pierwszy - to utworzenie grupy opera-
cyjnej /GO/ wydzielanej ze sztabu BSap i1 sztabdow podporzadko-
wanych grupie operacyjnej pododdziatow.Drugi wariant - zaktada
utworzenie z pododdziatdéw inzynieryjno-drogowych i1 budowy mos-
tow, putku drogowo-mostowego.

Tworzenie GO uzasadnione jest przede wszystkim dwoma powo-

dami: 1-sztab BSap,organizujacy i kierujacy wykonywaniem duzej
ilosci zadan zabezpieczenia inzynieryjnego”realizowanych réwno-
czesnie przez pododdziaty brygadd‘,nie jest w stanie sprostac
wszystkim wymaganiom w zakresie planowania,organizowania i kKie-
rowania pododdziatami inzynieryjno-drogowymi 1 mostowymi ,Kto-
re przygotowuja i utrzymujg drogi manewru armii,Zadania drogo-
gowo-mostowe wystepujace ciaggle przez caly czas trwania opera”®
cji zaczepnej»wymagaja w dynamice walki nieustannego i wnikli-
wego analizowania,oceniania 1 reagowania na zmiany przez odpo-
wiednio przygotowany i wyposazony zespé+ ludzi,
2 - sztab bid nie posiada mozliwosci organizowania wykonawstwa
zadan drogowo-mostowych w zakresie v/ynikajacym z potrzeb armii,
Do ich wykonywania bedg wiec angazowano réwniez inne pododdzia-
4y inzynieryjno drogowe 1 bbm armii.

Dodatkowym argumentem przemawiajgcym za celowosScig organi-
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zowania GO, jest koniecznos¢ ciggtego rozwigzywania v/ielu pro-

bleméw natury organizacyjnej»wynikajgacych np.z koniecznosci
wspotdziatania pododdziatdéw inzynieryjno-drogov/yclyi 1 budov/y mo-
stow z przegrupowujacymi sie ZT, batalionem drogowo-eksploata-
cyjnyra,putkami pontonowymi 1 innymi pododdziatami uczestniczg-
cymi w pracach na drogach manewru,Rozwigzanie jjych probleméw
przekracza mozliwosci dowddcy i sztabu bid,skupiajacego swij
wysitek na zorganizov/aniu pracy podlegtych pododdziatdw.
Sugestie o koniecznosci wydzielania ze sztabu BSap grupy ope-
racyjnej do kierowania wykonawstwem zadann drogowo-mostowych,
byty wielokrotnie gtoszone przez bytego Szefa Wojak Inzynieryj-
nych MOR gen.dyw,Gz.Piotrowskiego,na odprawach szkoleniowych
oraz podczas c¢wiczen dowddczo-sztabowych na mapach 1 c¢wiczen
z wojskami .
Uwazajac potrzebe tworzenia GO za uzasadniong,przystgpie do
ustalenia zakresu zadah przez nig wykonywanych,a nastepnie jej
struktury organizacyjnej ,zapewniajacej zrealizowanie okKa.c¢lonych
zadan,Biorgc za podstawe zmiany i modyfikacje jakie powinnismy
osiggna¢ drogg utworzenia GO,zadania te mozemy sformutowaé nar*
stepujacoi
- ustalenie,wspélnie z oficerami sztabu armii na mapie,a naste-
pnie w terenie,najbardziej dogodnego przebiegu drég manewru
/etap planowania dziatan/;

- sprecyzowanie w rejonie wykonywania zadan prac dla poszcze-
goélnych pododdziatéw drogowo-mostowych armii;

- nawigzanie bezposSredniego /bardzo sScistego/ wspétdziatania
ze sztabem przegrupowujgcego sie ZT czy oddziatu;

organizowanie wspoddziatania bid 1 bbm z innymi pododdziata-
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mi,bioragcymi udziat w realizacji zadan drogowo-mostowych na
drogach manewru armii;

- systematyczne informowanie przedozonych o sytuacji istnieja*
cej w podlegtych pododdziatach i ng drogach manewru*

Po sformutowaniu zasadniczych zadan GO mozemy rozpoczac
szukanie odpowiedzi na kolejne pytanie badawcze Jjaka powin-
na by¢ struktura organizacyjna GO i jej wyposazenie.,aby te za*
dania mogty byc¢ zrealizowane?

CzesSciowg odpowiedz na“"to pytanie uzyskatem w czasie c¢wi-
czenia 7LUTY 77” _.Przeprowadzone w trakcie d<¢wiczenia badania,
polegajgce na tworzeniu GO w réznym skdadzie 1 analizowaniu
efektywnosci ich dziatania,doprowadzity do ustalenia - zda-
niem autora - optymalnego /dla panujacych w c¢wiczeniu warun-

kéw/ skdadu GO.Przedstawia sie on nastepujaco:

Struktura sztabu GO by#a nastepujgca: szef sztabu,dwoéch-trzech
oficerow specjalistéow,wykorzystywanych miedzy innymi jako "ofi-
cerowie kierunkowi' ,oficer #3cznosci.

Poniewaz v/ydzielenie tak znacznej grupy oficeréw ze sztabu
BSap wyraznie obnizato jego mozliwosSci przyjeto,ze do GO sztab
brygady v*ydzielat tylko 2-3 oficerdéw,w tym zawsze dowddce. Po-
zostali oficerowie wywodzili sie ze sztabow bid i bbm.

Takie rozwigzania wg zdania Cwiczacych uzasadnione by¥o mie-
dzy innymi tym,ze sztaoy bid i1 bbm odcigzone od wykonywania

Vielu prac planistycznych,organizacy, "inych i sprawozdciv/czych,
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dysponuja pewng nadwyzka oficerdéw /w stosunku do potrzeb/,a

tyra samym mogty skierowgc ich.do GO,Szczegdlnie korzystne wa-
runki pod tym wzgledem wystepuja w bbm.Batalion ten,do niedaw-
na wystepujacy jako samodzielny pododdziat armijny /obecnie w ,
sktadzie BSap/,przeznaczony do budowy mostdéw przez waskie a
nawet sSrednie przeszkody wodne,posiada bardzo znacznie rozbu-
dowany sztab,ktdory przy proponowanych zasadach dziatania bbm,
moze wydzieli¢ podstawowe sidy i1 Srodki do tworzonej GO,

Mniej korzystnie przedstawia sie sytuacja w bid,ktéry pod-
stawowe swe zadania /przygotowanie 1 utrzymanie drdog wejscia
do bitwy ZT drugiego rzutu armii/ wykonuje catoscig sit.Sztab
bid,v/ tych warunkach,obciazony organizowaniem dziatan,w mniej-
szym stopniu moze uczestniczy¢ w tworzeniu GO,

W opisanym przypadku zastosowano rozwigzanie,w Ktdrym posz-
czegb6lne sztaby wydzielity nastepujace ilosci ludzi 1 sprzetu:
- sztab brygady wyznaczy+ dowdédce GO i wydzieli+ niezbedne do

dziatania Srodki +gcznosci;
- sztab bid wyznaczat oficera na stanowisko szefa sztabu GO;
- sztab bbm wydzielat pozostate sity i1 Srodki umozliwiajace
GO wyped#nienie cigzacych na niej zadan.

Drugi wariant proponowanego rozwigzania probleméw dowodze-
nia pododdziatami przygotowujgcymi 1 utrzymujgcymi drogi mane-
wru armii,zakdtada tworzenie w armii pudtku drogowo-mostowego”
1,W organizacji wojsk inzynieryjnych Armii Radzieckiej wyste-

puje putk drogowo-mostowy /0 organizacji przedstawionej w

zataczniku nr 8/-,ktéry odpowiada za rozwigzanie przedstawio-

nych probleméw, zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem
drég manewru znaczenia armijnego.
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To drugie rozwigzanie,zdaniem autora,posiada znacznie wie-

cej cech dodatnich dzieki ktdérym przewyzsza poprzednig propo-
i powinno by¢ rozwigzaniem perspektywiczhym.Do najwaz-
niejszych z nich mozna zaliczy¢ fakt,iz pudk drogowo-mostowy,
jako oddziat o statej organizacji,posiada jtiz przygotowany
i odpowiednio wyposazony sztab oraz stuzby zabezpieczajace pro-
wadzenie dziatan bojowych.Dzieki temu moze przyja¢ na siebie
caty ciezar przygotowania /whkacznie z udziatem w planowaniu sy-
stemu drég armii/ i utrzymania drég manewru armii; pododdziaty
putku,dzieki wspdlnie prowadzonemu szkoleniu bojowemu,posiada-
Jja wysokie umiejetnosci wspotdziatania miedzy sobg,co umozli-
wia daleko posunietg integracje pododdziatdéw inzynieryjno-dro-
gowych 1 mostowych;organizacja, pultku zapewnia bardzo dobre wa-
runki do organizacji dowodzenia i zabezpieczenia tytowego.
Bardzo waznym argumentem przemawiajgacym za takim rozwigza-
niem jest réwniez fakt,ze na szczeblu armii powstatby oddziat
0 jednolitej strukturze i wyposazeniu,bardzo podobnym do stru-
ktoéry inzynieryjnego putku drogowo-mostowego frontu.Taka sytu-
acja umozliwiataby /na wzdér armijnych i frontowych putkéw pon-
tonowych/ zastosowanie w razie notrzeby,bardzo korzystnego ma-
newru organizacyjnego,polegajacego na przekazywaniu sobie /Zar-
mia frontowi - front armii/ rejonéw wykonywania prac drogowo-
mostowych wraz z ze wszystkimi sidami w nich dziatajacymi.
Stwarza roéwniez korzystne warunki do wzajemnego wspierania
owych dziatan podczas wykonywania prac drogowo-mostowych oraz
wymiany catych pododdziatow,ktére poniosty duze straty i utra-
4y zdolnos¢ bojowa.

“Vbrew pozorom,organizacja pudku drogowo-mostowego nha szcze-
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blu armii® nie wigze sie z koniecznoscig znacznego zwiekszania

ilosci zoinierzy /pododdziatéw”™ w porownaniu do ilosci Jaka
Jest obecnie zaangazowana do wykonywania prac drogowo-mosto-
wych* Trzon putku stanowidyby bowiem bid 1 bbm,a Jedynie w pe-
wnym moze stopniu nalezatoby zwiekszy¢ ilosc zodnierzy /ofi-
cerow/ w sztabie putku oraz pododdziaty zabezpieczenia tytowe-
go* /Zatacznik nr 9 i1 nr 10/*

Poniewaz organizacja pododdziatéw drogowo-mostowych,metody
dziatania oraz wykonywane zadania sa bardzo zblizone do sie-
bie /a w wielu vw/ypadkach idantyczne/,w obu proponowanych roz-
wigzaniach, stad wyniki dalszych rozwazan beda dotyczyty zaréw-
no pierwszego Jak 1 drugiego wariantu rozwigzania*

Zdajac sobie sprawe,ze z wielu wzgleddéi”r,bardziej realne
Jest w obecnym okresie tworzenie GO dla kierowania dziatania-
mi pododdziatéw drogowo-mostowych,gtédwna uwaga w dalszych ba-
daniach skupiona bedzie na ustalenie najbardziej zblizonych do
optymalnych rozwigzanh metod dziatania,w »takim wkasnie uktadzie
organizacyjnym*Uzyskane rozwigzania,ze wzgledu na v/spomniang
Juz bardzo bliskg wspélnote organizacji i zadan,bedzie mozna
zastosowa¢ /po dokonaniu niewielkich zmian/ réwniez w dziata-
niach putku drogowo-mostowego.
3»3>2*Zasady dziatania Grupy Operacyjnej w.czasie kierowania

przygotowaniem i utrzymaniem drég manewru armii*

Poddajac analizie zadania,ktdére powinna realizowa¢ GO,za-
uwazamy istnienie probleméw,ktéore mozna ujgé w nastepujace
grupy: 1l-organizacja dowodzenia; 2-zaopatrywanie w sprzet i
materiaty inzynieryjne; 3- zabezpieczenie kwatermistrzowskie.

Z przedstawionych probleméw szczegdédowo przeanalizujemy or-
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ganizacje dowodzenia.Wynika to ze szczeg6lnego znaczenia tego
problemu oraz z faktu,zZe wkasnie z tym problemem y/igza sie naj-

wieksze -z proponowanych zmian.

3.3.2.1,0rganizacja dowodzenia.

Grupa operacyjna realizuje w zasadzie wszystkie funkcje do-

wodzenia,ktére mozemy sformudowaé¢ nastepujaco:

- okreslanie,przekazywanie 1 uswiadamianie celu dziatania}

- pozyskiv;anie,przekazywanie i udzielanie informacji;

- przewidywanie rozwoju sytuacji 1 przeciwdziatanie ewentual-
nym negatywnym objawom;

- decydowanie,planowanie i przekazywanie zadan;

- pobudzanie do dziatan;

- kontrolowanie.

Dazac do pokazania jak najprostrzego obrazu dowodzenia rea-
lizowanego przez GO,przedstawiony zostanie sposob spedniania
tych funkcji /scisle ze soba zwiazanych i tworzacych zwartag
catos¢/ w trzech odrebnych czesciach.W pierwszej -zawarte zos-
tang funkcje sktadajace sie na pojecie ™przygotowanie dziatan™,
w drugiej - funkcje zwigzane z oddziatywaniem na podlegte pod-
oddziaty, a wiec ™organizacja dziatan.” ,w trzeciej zas - funkcje
bedace czescig sktadowg zakresu czynnosci okreslanych jako
iikierov/anie dziataniami”.

Przygotowanie dziatah przez grupe operacyjng.

Od momentu uty/orzenia GO,jej dowddca wraz z podporzadkowa-
nymi sobie osobami,bierze czynny udziat w wypracowaniu decyzji
przez dowodce brygady.Zadaniem dowddcy GO bedzie wypracowanie
propozycji /meldunku/ zabezpieczenia drogowo-mostowego operacji

/W ramach zadan realizowanych przez brygade sapero\y,ktére to
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propozycje,po zatwierdzeniu ich przez dowddce brygady,bedag ,
elementem decyzji dowddcy BSap i stanowig podstawe do opraco-
wania przez GO "Planu przygotowania i utrzymania drég manewru
W operacji zaczepnej armii”*

Opracowujac propozycje /meldunek/,dowédca GO kieruje sie:
zarzadzeniem bojowym badz wytycznymi dowddcy BSap,a niekiedy
informacjami zawartymi w zarzadzeniu bojowym szefa wojsk inzy-
nieryjnych armii /dotyczacymi systemu drég/,meldunkami od pod-
oddziatow oraz informacjami naptywajacymi z innych Zrédet.

Wzajemne powigzanie tych informacji obrazuje schemat:

Wypracowujac wnioski niezbedne do ustalenia tresci meldun-
ku /propozycji/,dowédca*G0 postepuje najczesciej wg nastepuja-

cego schematu pracy:

analizuje zadanie;

wydaje zarzadzenia wstepne;

kalkuluje czas osobisty i ogélny;

ocenia potozenie;

sktada meldunek /propozycje/.

Po zatwierdzeniu przez dowddce BSap z4ozonych propozycji
/meldunku/ ,dowédca GO przystepuje do opracowania “Planu przy-

gotowania i utrzymania drég manewru armii”.
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Poniewaz zakrea problematyki rozpatrywanej w poszczeg6lnych

etepach, jest wyczerpujgco opisany w wielu dostepnych ogdélnie
wydawnictwach,ograniczymy sie do ustalenia informacji, jakie
powinny byé zawarte w “Planie przygotowanie i utrzymania drog
manewru w operacji zaczepnej armii”.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ dokonywania uzgodnien przebiegu
drég z szefostwem wojsk inzynieryjnych armii i przev/idywang
mozliwos¢ przekazywania niekiedy zadah grupie operacyjnej bez-
posrednio przez szefostwo wojsk inzynieryjnych,plan powinien
by¢ sporzadzony w formie graficznej na mapie w skali 1:200 000
Mapy tej skali sg bowiem podstawowymi dla pracy sztabu armii.
Aby z kolei méc dowodzié¢ pododdziatami podporzadkowanymi GO,
nalezy w sztabie &) prowadzié¢ mape robocza w skali 1:100 000.

Na planie /mapie/ powinny znalez¢ sie nastepujace informa-
cje:
1.Sytuacja ogoélna,a w niej:

- linie rozgraniczenia,

zarys rubiezy stycznosci wojsk,

rejony dziatania rozbitych pododdziatédw nieprzyjaciela,
grup dywersyjnych oraz ocena prawdopodobnych mozliwosci od-

dziatyv/ania nieprzyjaciela na utrzymyv/Zany system droég,

rubiez wprowadzenia oraz SD dywizji,ktérej zabezpieczamy
drogi wejscia do bitwy.

2.Sytuacja inzynieryjna,a w niej:

planowany system drég armii,ze szczegolnym uwzglednieniem

drég manewru,przygotowywanych i utrzymywanych sidami wojck

inzynieryjnych,

przedsiewziecia zwigzane z utrzymaniem drog,a wykonywane
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przez inne pododdziaty /nie podlegajace GO/,

- terminy, przygotowania i utrzymania drég /odcinkéw/ przez
wykonawcow,

- potozenie SD BSap,

- zadania pododdziatdéw inzynieryjno-drogowyc”™ i mostowych
podporzadkowanych GO oraz ich rozmieszczenie /ugrupowanie/,

- planowane rozmieszczenie SD GO i1 podporzgadkowanych jej pod-
oddziatow w kolejnych etapach dziatania,

3.Sytuacja tytowa,w ktérej powinno sie uwzglednic:

- rozmieszczenie pododdziatow tytowych bid 1 bbm,

- potozenie pododdziatéw tytowych BSap i1 skdaddéw armijnych,

- potozenie batalionéw medycznych /ZT:.i inbw/dziatajgcych w re-
Jonach wykonywania prac® przez pododdziaty podlegte GO,

Dodatkowo,na mapie lub w legendzie do planu,nalezy umies$-
ci¢ schemat ugrupowania marszowego,przyjetego na czas przegru-
powania sie GO wraz z podlegtymi pododdziatami do rejonu wyko-
nywania prac oraz schemat dowodzenia 1 43acznosci.

Integralng czescig planu jest legenda,W legendzie,w formie
opisowej,za pomoca tabel,wykreséw i opiséw,przedstawia sie
sposéb i1 mozliwosci realizacji zadania,podziat sit i1 Srodkow,
spos6b zabezpieczenia technicznego i1 materiatowego,kalkulacje

i niezbedne uzasadnienie przyjetego sposobu realizacji zadania,

Organizacja dziatan pododdziatéw podporzadkowanych grupie
operacyjnej,

Zaktadajac pewne uproszczenia w przedstawionym toku pracy,
organizowanie dziatan sit podporzadkowanych GO rozpoczyna sie
od postawienia Im zadanh,Zadanie przekazywane bedzie w pierw-

szym okresie,w formie wytycznych do dziatan,po czym nastgpi jeM
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go sprecyzowaiiie 1 przekazanie w formie rozkazu bojowego do-
wodcy GO.Rozkaz dowdédcy GO powinien zawierac:
1.Informéeje o nieprzyjacielu dziatajacym w rejonie wykonywa-
nych prac oraz ocene mozliwosci jego oddziatywania na pod-
oddziaty w czasie wykonywania przez nie zadan;
2.Informacje o dziataniach wojsk y/fasnyoh w rejonie wykonywa-
nia prac,ze szczegélnym uwzglednieniem danych o oddziatach
i ’pododd ziatach”™ktérych *dziatahie.ma"“Wphw''n¥ proces przy-
gotowania i utrzymania drog;
3. Zadanie jakie otrzymata GO i ogdolny sposéb jego realizacji.
4. Po stowie"rozkazuje"
-podziat organizacyjny pododdziatéw podporzadkowanych GO,a ma-
jacy na celu integracje ich dziatan;
-tres¢,miejsce i termin wykonania zadania przez bid;
-tres¢,miejsce i termin wykonania zadania przez bbm;
-zadania dla pododdziatéw okresowo podporzadkowanych GO;
-organizacja przemarszu w rejon, wykonywania zadania;
-sposb6b zaopatrywania w Srodki 1 materiaty inzynieryjne;
-czas gotowosci do dziatan.
5,Iviiejsce 1 sposOb dowodzenia grupg operacyjna. Zastepcy.
6.Tres¢ i terminy przekazywania meldunkéw.
* Przekazywanie zadan /rozkazéw/ moze odbywal sie poprzez:
przyjazd przetozonego do podw#adnego, lub podwkadnego do prze-
+ozonego; dostarczenie dokumentéw dov/odzenia przez #gcznika;
techniczne sSrodki +acznosci.
V okresie organizacji dziatan,ze wzgledu na koniecznosé
przekazania duzej ilosci informacji i oméwienia probleméw

wspotdziatania,najbardziej racjonalnym jest przekazywanie za*
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dan wzywajac podwdadnych na SD GO,lu"> wyjezdzajgc do podwtad-

nych.

Po postawieniu zadan,dowodca GO przystepujje do organizacji
wspotdziatania 1 zabezpieczenia dziatan.Podstawag do tej czyn-
nosci sa wytyczne do wspotdziatania i1 zabezpieczenia dziatan
otrzymane od dowédcy BSap.Wspoéddziatanie organizowane przez
GO powinno ob”gd swoim zasiegiem:

- pododdziaty inzynieryjne szczebla armijnego,uczestniczace
w przygotowaniu i utrzymaniu systemu drég armii;

~ pododdziaty drogowe utrzymujgce ADS;

- oddziaty i ZT na korzysé ktérych GO wykonuje zadania.

Organizacja wspoOtdziatania polegata bedzie na uzgodnieniu
ich dziatan co do miejsca,czasu i sposobu wykonania zadania w
celu osiagniecia jak najlepszego efektu wykonanej pracy.

Pormg organizacji wspoétdziatania, jest przekazanie osobom
funkcyjnym z GO oraz dowdédcom podlegtych pododdziatéw,wytycz-
nych wspotdziatania,ktdore powinny® okreslac:

- pododdziat /oddziat/ z ktorym nalezy nawigzac¢ wspoétdziatenie;

- zakres wzajemnej pomocy przy wykonywaniu zadania 1 organiza-
cji zabezpieczenia bojowego dziatan;

- spos6b nawigzania 1 utrzymania #gacznosci wspoétdziatania;

- sygnaty wspétdziatania i1 sygnaty rozpoznawcze.

Nalezy w tym miejscu nadmienié¢,ze brak wytycznych do orga-
nizacji wspoétdziatania nie zwalnia dowédcéw pododdziatév/ od
obowigzku jego nawigzania.W sytuacji gdy dowddcy nie otrzymali
wytycznych, lub otrzymali tylko ogélne wskazév;ki do jego orga-
nizacji, nawigzuja wspotdziatanie,v/ niezbednym dla nich. zakre-

sie, kierujagc sie og6élnie przyjetymi zasadami 1 potrzebami wyni-
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kajacymi z tresci wykonywanego zadania.

Kierowanie dziataniami pododdziatédw podporzadkowanych grupie
operacy,lne,l1.

Dynamika dziatan i wynikajgce z niej ciagte zmiany sytuacji
powoduja,ze plany przygotowania i utrzymania drdég opracowane z
najwieksza doktadnosciag /mozliwg do osiagniecia w okresie przy-
gotowawczym/ ,a bedaca podstawg do organizacji dziatan,w toku
operacji czesto ulegaja dezaktualizacji.Wyniki bitwy /walki/
zmieniaja znaczenie i1 tresd6 oraz zakres poszczegbélnych zadan
drogowo-mostowych.Zmieniaja sie rowniez czasy i miejsce ich wy-
konywania.

Pododdziaty inzynieryjne przygotowujgce i utrzymujgce drogi,
w wyniku oddziatywania nieprzyjaciela i zuzywania sprzetu dro-
gowego, traca w réznym stopniu swe mozliwosci wykonawcze.

Przedstawione przyczyny powoduja koniecznosé ciagiego
i aktywnego reagowania na przebieg wydarzen- czyli "kierowania
dziataniami”,

Kierowanie dziataniami moze by¢ realizowane poprzez:

- ciggta wymiane informacji pomiedzy GO,a podlegdymi podod-
dziatami;

- opracowanie uzyskanych informacji i1 odpowiednie do sytuacji
reagowanie; N ]

- precyzowanie nowych celdéw i zadan drogowo-mostowych;

- aktualizowanie form i sposobow wspotdziatania.

Podstawowym warunkiem -prawiddowego przebiegu procesu kie-
rowania, jest stv/orzenie sprawnego systemu +gcznosci umozliwia-
jacego ciagta 1 szybkag wymiane informacji,a tym samym natych-

miastowe reagowanie* na kazda zmiane sytuacji.Poniewaz organi-
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zacja Htacznosci zalezy gtbévmie od sposobéw dziatania pododdzia-
+6w wykonujacych zadanie - dok#adna jej organizacja zostanie

przedstawiona po rozwigzaniu tego problemu.

3.3.3.Gkowne zasady dziatania pododdziatdéw inzynieryjno-dro-
gowych 1 budowy mostéow.podczas przygotowania i utrzymania
drdég manewru oraz propozycje rozwigzan organizacyjnych.
Rezultaty dotychczas przeprowadzonych badan W zakresie po-
trzeb sit 1 Srodkow wskazuja,ze do przygotowania i1 utrzymania
drég manewru armii,grupie operacyjnej kierujagcej wykonaniem te?
go zadania celowo jest podporzadkowac: bid,bbm,jedng-dwie kid
/z bsap BSap/ i jeden-dwa pl przygotowania elementédw mostowych.
Sity te w rejonie wyjsciowym i w toku operacji zazwyczaj roz-
mieszczaja sie .1 dziatajg miedzy pierwszym a drugim rzutem ar-
mii na drogach manewru,ktére zabezpieczajg.-Wykonawstwo prac dro-
gowo-mostowych na réznych drogach,znacznie od siebie oddalonych
powoduje,ze dziatajg one w sposdb rozsrodkowany,a podozenie pod-
oddziatéw ulega czestym zmianom.Zmiany te wynikaja z zadan, jakie
maja realizowa¢ w ramach zapewnienia swobody ruchu i manewru
wojsk gtownie na korzys¢ drugich rzutdéw,odwodéw specjalnych ar-
mii,ABROT itp.

. Aby zadania stawiane pododdziatom inzynieryjno-drogowym 1 mo-
stowym mogty by¢ wykonane musimy w ich wykorzystywaniu przest-
rzega¢ nastepujacych zasad /ogélnych/ dziatania: 1-koncentracja
wysidku; 2-optymalne wykorzystanie sit i1 Srodkéw; 3-integracja
dziatan bid i1 bbm; 4-jednos¢ dov;odzenia.

Koncentracja wysidtku v;ymaga,aby wsréd wielu zadan realizowa-
nych roév/noczesnie,wybra¢ najwazniejsze z nich w danym etapie

i na nich skupi¢ dziatanie” pododdziatdéw zgodnie z zasadg - im
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wazniejBze zadanie tyra wiecej sit 1 Srodkéw na jego zabezpie-
czenie.

Zasada koncentracji wysidku nie pozwala na rozpraszanie
sit 1 Srodkéw,Zgodnie z oraawiang zasadag,wiekszos¢ pododdzia-
46w inzynieryjno-drogowych i1 mostowych powinna by¢ uzyta na
kierunku gtéwnego uderzenia,do zabezpieczenia najwazniejszych

zadan.

Optymalne wykorzystanie sit 1 Srodkéw polega na tym,ze w
zaleznosci od sytuacji taktyczno-inzynieryjnej»warunkéw tere-
nowych 1 zniszczen drdg,do wykonania zadan uzyjemy przede ®
wszystkim te sidy i Srodki,ktére w danych warunkach gwarantu-
ja -uzyskanie "najlepszych rezultatéw,Jako przyktad moze postu-
zy¢ sytuacja,w ktérej przeprawe /przejazd/ przez przeszkode
wodng moze wykona¢ plid usypujac groble maszynami do prac zie-
mnych, albo plImost z kid budujgc niskowodny most koleinowy,lub
kbm budujac most niskowodny z pedng zabudowa jezdni,Sposéb wy-
konania tego zadania bedzie decydowat o parametrach technicz-
nych przeprawy,Wybor wkasciwego rozwigzania moze spowodowac
skrécenie czasu budowy,zapewnié¢ oszczednos¢ materiatédw,czy tez
pozwoli na uzyskanie wyzszych parametréw technicznych przepra-

wy.

Integracja dziatan bid i bbm jest podstawowym warunkiem przy-
gotowania i utrzymania drég manewru armii.V/ynika ona z nierozia-
cznosci prac drogowych i1 mostowych wykonywanych na przygotowy-
wanym do eksploatacji odcinku drogi.Tak, jak nie mozemy méwic
0 gotowosci drogi do eksploatacji,gdy nie bedg wykonane na niej

mosty,tak tez zbudowane mosty nie bedg spekniaty swojej roli



- 130 -

Jezeli nie zootang wkgczone w utrzymywany system
drég.Koniecznozc integracji dziatan wynika rowniez stad,ze
prognozowana ilo66é mostéow, jakie trzeba bedzie zbudowaé¢ na
drogach przygotowywanych i utrzymywanych przez bid,przekracza
jego mozliwod6ci wykonawcze.

Zasadniczg formg integracji dziatan jest podporzadkowanie
batalionowi inzynieryjno-drogowemu jednej-dwéch kompanii bu-

dowy mostéw na caty okres wykonywania zadania /patrz schemat/

Mozliwe jest rowniez podporzadkowanie batalionowi budowy
mostow jednej kompanii inzynieryjno-drogowej i uczynienie Qo
odpowiedzialnym za utrzymanie przepraw wraz z cala siecia drog

zapewniajaca ich funkcjonowanie /patrz schemat/.
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czesciej bedzie to dowédca pododdziatu,ktdéry wykonuje na da-

nym odcinku drogi podstawowe prace i ma zaangazowane do ich

wykonania wieksze sity.

Jednos6 dowodzenia polega na scentralizowanym planowaniu
i kKierowaniu wykonaniem zadania*Zasada ta Jest realizowana
poprzez stworzenie GO,spedniajacej fFfunkcje planowania wykona-
wstwa prac drogowo-mostowych i1 kierowania ich wykonywaniem
przez caly okres trwania operacji zaczepnej*

Przestrzegajgc wymienione zasady dziatania pododdziatdéw inzy-

nieryjno-drogowych i mostowych podporzadkowanych GO,mozemy

organizowa¢ kierowanie nimi wg nastepujacych schematowi

- wykonywanie zadania - ’przygotowanie i utrzymanie drog wej-
Scia ZT do bitwy” powierza sie bid,wzmocnionemu 1-2 kbm*
Dowddca bid odpowiada za techniczne wykonanie zadania,nato-
miast GO organizuje i zabezpiecza wspétdziatanie z przegru-
powujacym sie ZT i pododdziatami /oddziatami/(ktére biora
udziat w utrzymaniu tych drdég /np.bde,ppont/.

- przygotowanie i utrzymanie droég™na ktérych wystepuje konie-
cznos¢ wykonania w duzym zakresie prac mostowych,powierzamy
bbm wzmocnionemu z regudy Jedng”kide

- przydzielone kompanie inzynieryjno-drogowe wykorzystujemy
do wykonywania zadan wystepujgcych doraznie,a kierowanie ni-
mi pozostawiamy w gestii dowddcy GO.

Przedstawiony sposéb dziatania /pokazany na schemacie nr 6/
zapevmia warunki realizacji v/szyatkich podstawowych prac dro-
gowo mostov\7ch,umozliwia manewr sit i Srodkéw w rejony, gdzie
zniszczenia sg szczegOlnie duze 1 znacznie upraszcza Sposob

dowodzenia i zaopatrywania pododdziatéw.
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3 , Organlzac.la systemu 4acznosci . i podporzadkowanych
pododdziatdéw«

Utrzymanie statej #Hacznosci pomiedzy wszystkimi elementa-
mi realizujgcymi zadanie utrzymania drog manewru armii,jest
jednym z podstawowych warunkéw wykonania zadania«Dokonajmy
wiec analizy tego problemu pod katem zasad i mozliv/osci zor-
ganizowania systemu 4gcznosci,umozliwiajacego d-cy GO i do-
woédcom poszczegbélnych pododdziatdéw sprawne dowodzenie.

System 4gcznosci organizowany przez GO powinien zapev/nio

warunki cigagtej wymiany Informacji,ktoérych obieg przedstawia



-39~ -
Przedstawiony obieg informacji mozemy zapewni¢ poprzez:
1. Organizacje #acznosci radiowej.

2. Organizacje #*acznosci za pomocg Srodkdédw ruchomych

Organizacja +gcznosci radiowej.”

W ramach organizowanej 4acznosci radiowej d-cy GO koniecz-
nym jest: wkaczenie radiostacji d-cy GO do sieci radiowej d-cy
BSap z mozliwosSciag wyprowadzania jej na “kierunek radiowy”
Szefa Y/ojak Inzynieryjnych; organizowanie sieci radiowej d-cy
GO - sied radiowa dowodzenia;organizowanie sieci radiowej /kie-
runkéw radiowych/ wspoéddziatania; organizowanie sieci radiowej
d-céw pododdziatdéw podporzadkowanych GO.

W toku ¢éwiczenk”LUTY 777 ,ktérego podstawowym celem bydo wy-
pracowanie systemu zabezpieczenia inzynieryjnego dziatan,a w
tym #acznosci miedzy elementami ugrupowania inzynieryjnego,
przeprowadzono miedzy innymi badania systemu 4acznosci d-cy GO
i podlegtych jej pododdziatdéw.Badania te staly sie podstawg do
opracowania rozwigzania tego problemu,w sposéb przedstawiony
w ponizszej tabeli;

Nazwa sieci Szef SD " GO bid bbm Inne i
Lp  radiowej Winz BSap BSap BSap BSap pododdziaty

1. Kierunek radiowy
Szefa Winz.
2. S/r dov/odzenia

d-cy BSap.
3. S/r dowodzenia
d-cy BSap. ANApod .BSap
4. Kierunek radiowy -
d-cy GO. ] /C. X«/f
5. 3{£yd%\g?dzenla Anlpel, kid
6. S/r wspétdziata-
nia d-cy GO.
7. S/r dowodzenia )
.d-cy bid. ,2,3kid
8. S/r dowodzenia 1,2 kbm,

d-cy bbm
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Najtrudniejszym do rozwigzania problemem w organizacji 43-
cznosci, jest brak odpowiedniej ilosci Srodkéw /radiostacji/.
Posiadana ilos¢ radiostacji pozwala w zasadzie na zorganizowa-
nie 4acznosci w sieciach radiowych dowédcy GO 1 dowddcov/ bata-
lion6éw. Brak natomiast jakiejkolwiek mozliwoSci zorganizowania
+acznosci radiowej w kompaniach inzynieryjno-drogowych - wyko-
nujacych swe zadania na odcinkach drog o dfugosci rzedu 40 -
50 km.Bedaca na wyposazeniu kid jedna radiostacja R-105 PM,
umozliwia zorganizowanie 4gacznosci d-cy kid z d-cg bid.Ponie-
waz 4acznasdé radiowa d-cy kid powinna byé zorganizowana tak,
aby d-ca mog+ dowodzic¢ kazdym z podlegtych plutondéw,kompania
inzynleryjno-drogowa powinna posiada¢ 6-7 radiostacji o zasie-
gu 8-10 kra /zasieg taki majg ¢eadiostacje R-105 lub R-107/.

Dopiero taka ilos¢ radiostacji,przy zastosowaniu retransla-
cji /radistacjarai posredniczacymi moga by¢ w pev/nych okresach
radiostacje plutonéw rozmieszczonych blizej stanowiska dowdd-
czo-obserwacyjnego d-cy kompanii/,zapewnia d-cy kid niezbedng
w dowodzeniu 4gcznosc.

Aby ustali¢ niezbedng ilos¢ radiostacji,ktora powinna znaj-
dowa¢ sie w pododdziatach przygotowujacych i utrzymujgcych dro-
gi manewru ,a jednoczesnie okresli¢ typ i1 i1los¢ radiostacji
brakujacych do zorganizowania przedstawionego systemu 4gczno-
Sci, poréwnano stan radiostacji znajdujgcych sie na wyposazeniu

z ustalonymi potrzebami,Uzyskane wyniki przedstawiono w formie

tabeli.
i Ittt . bbm Razem
Typ radiostacji stan/ o Sgéﬁlf stan/ potrzeby
potrzeby, . potrzeby potrzeby
R - 118 BM -/ 2 1/1 /1 2

R - 105 PM -/ 2 5/23 /7 20
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Na podstawie przedstawioniych danych widzimy,iz istnieja po-
trzeby dodatkowego wyposazenia GO i pododdziatdéw drogowo-mo-
stowych w 20 radiostacji R-105 PM /R-107/ oraz 2 radiostacje
R-118 BM.Nie jJest to liczba wygérowana,o czym Owiadczyd moze
przykdad wyposazenia w radiostacja batalionu drogowo-ekeplo-
atacyjnego.0t6z bde,przygotowujacy i utrzymujacy drogi o ddu-
gosci zblizonej do dtugosci drog utrzymywanych przez bid,orga-
nizuje 4gcznos¢ kierowania ruchem majgc do dyspozycji,pieC ra-

diostacji R-118 BM 1 38 radiostacji R-105 PM.

tacznos¢ za pomocg ruchomych Srodkéw dgcznosci stanowi bar-
dzo wazne uzupednienie systemu 4gcznosci radiowej,a w niekto-
rych wypadkach moze sta¢ sie podstawowym sposobem przekazywania
informacji w relacjach - GO-sztab BSap,GO-d-cy pododdziatow,
jak réwniez wewngtrz pododdziatow.

Ten sposob 4#acznosci z zasady stosujemy w wypadkach:

- ciszy radiowej |

- zak¥b6cen w dacznosci radiowej;
60y informacja ze wzgledu na swoja tresé lub forme,jest tru-

dna do przekazania przez Srodki radiowe;

- kiedy niewielkie odlegtosci miedzy stanowiskami dowodzenia
umozliwiajg posiadanymi sSrodkami lokomocji,szybkie dostar-
czenie informacji w postaci rozkazu ustnego,map,szkicu itp,

Z racji posiadanych srodkéw transportowych,podstawowym spo-
sobem przekazywania informacji jest dziatanie 4gcznika na mo-
tocyklu.Aby méc réwnoczesnie przekaza¢ informacje podporzadko-

wanym pododdziatom,dowédca GO powinien mie¢ do dyspozycji 2-3

+acznikéw,a dowddcy bid,bbm i kid po 1-2 4ac2nikov/.

Przy odlegtosciach /przecietnych/ jakie wystepujg miedzy GO
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a sztabem BSap,a takze miedzy GO i podlegtymi pododdziatami

/rzedu 20-30 km/,czas obiegu informacji miedzy nimi wynosi
okoto 30-40 minut,Wewngtrz pododdziatow,w relacji dowddcy ba-
talionéw - dowdédcy kompanii oraz dowdédcy kompanii - dowddcy

plutonéw,czas ten wynosi okodo 20-30 minut.

MIOSKI,

Przeprowadzone badania pozwalajga na wyciggniecie nastepu-

Jacych wnioskow:

- w przecietnych warunkach terenowych i Srednich zniszczeniach
dfugos¢ odcinka drogi,ktéry moze utrzymywaé¢ kid,nie powinna
przekracza¢ 40-50 km,a bid nie powinietdé utrzymywac¢ wiecej
niz 120-150 km drég,Wynika Stad koniecznos¢ uzycia do przy-
gotowania i utrzymania drég wejscia do bitwy ZT drugiego
rzutu armii z zasady catego bid,Duzy zakres prac mostowych
wykonywanych na drogach,zmusza do wzmocnienia bid wykonujg-
cego to zadanie, jedng-dwiema kbm;

- do realizacji pozostatych zadan wchodzacych w zakres przy-
gotowania i1 utrzymania drdég manevn?u armii,wojska inzynieryj-
ne powinny wydzieli¢ dodatkowo jedng-dwie Kid;

- ograniczenie zakresu prac bbm do budowy mostow gtdéwnie przez
v/askie przeszkody wodne /na Srednich przeszkodach nalezatoby
budowa¢ mosty pontonowe/,spowodowatoby pedne zaspokojenie
potrzeb armii na przeprav/y przez te najczesciej wystepujace
przeszkody wodne;

- usprawnienie przebiegu organizowania 1 kierowania dziatania-
mi pododdziatoéw inzynieryjno-drogowych i mostowych mozemy
osiggna¢ tworzac GO i1 obarczajac ja odpowiedzialnosScig za

przygotowanie i utrzymanie drég manewru armii;
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- organizacja systemu +gcznosci,spedniajgcego wymogi stawia-
ne przez przyjety sposob dziatania,wymaga przydziatu dodat-
kowego sprzetu radiowego;

~ pedniejsze wykorzystanie mozliwosci wykonawczych pododdzia-
+6w /zblizone do mozliwosci wynikajacych z ich organizacji
I wyposazenia/.,mozemy osiggna¢ przez integracje ich dziata-
nia;

- podstawowymi zasadami uzycia bid 1 bbm powinny by¢: - kon-
centracja wysidtku,optymalne wykorzystanie sit i srodkow,

integracja dziatan,jednosc dowodzenia.
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Ty.TTnnOT.THIETHIA.WIOSKI 1 ZARYS PROBLEMATYKI DALSZYCH BADAj”™

Autor po zapoznaniu sie z problematyka przygotowania
i utrzymania drég manewru w operacji zaczepnej armii,postawit
nastepujaca hipoteze roboczg: “»przygotowanie 1 utrzymanie
drég manewru wojsk armiil w operacji zaczepnej mozna zapewnic
poprzez optymalne wykorzystanie pododdziatédw inzynieryjno“”
drogowych i mostowych armii droga doskonalenia zasad planowa“

nia,kierowania i wykonawstwa zadan".

Przeprowadzone badania,generalnie rzecz biorgc,potwierdzity
zatozong hipoteze i stanowig probe usprawnienia sposobow oraz
mozliwosSci przygotowania 1 utrzymania drég manewru armii. </yni“
ki badan upowazniajg do sformutowania wnioskoéw koncowych przed-

stawionych w trzech grupach tematycznych:

I .Obecne 1 perspektyy/iczne mozliwosci potencjalnego przeciw-
nika w zakresie niszczenia sieci dro/ov/e.i wykonywanego pod-

czas dziatan obronnych i odwrotowych.

1.1. Nieprzyjaciel uwaza niszczenie sieci drogowej za gtéwne
zadanie zabezpieczenia inzynieryjnego dziatan obronnych
i odwrotowych.W niszczeniu drog widzi bardzo skuteczny
sposOb hamowania tempa natarcia wojsk przeciwnika i kana-
lizowania jego dziatan.Wykonujac niszczenia drég,przeciw-
nik prawdopodobnie skupi g#owny wysitek przede wszystkim
na v/ysadzaniu i minowaniu obiektédw drogo?;ych /mostéw,wia-
duktéw, przepustow, skrzyzowan droég/,znajdujacych sie w trud-
nych do przekroczenia,czy obejscia rejonach,

1.2. Do niszczenia drog nieprzyjaciel w bardzo szerokim zakre-

sie moze uzy¢ /obok wojsk inzynieryjnych/ artylerie,lotni-
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ctwo™ i1 bron jadrov/a. Szczegb6lnie uzycie broni jadrowej /na-

wet gdy uderzenia nie sg wykonywane bezposSrednio na obie-
kty drogowe/,moze w zasadniczy sposéb zmieni¢ v/arunki wy-
korzystania sieci drogowej.Strefy silnych skazeh promie-
niotwérczych i zniszczen,moga nha ddugi okres /rzedu Kilku
godzin,a nawet Kilku dni/,uniemozliwi¢ wykorzystanie sieci
drogowej w rejonach wybuchu lub opadu promieniotv/dérczego,
czyniagc okreslone rejony niedostepnymi dla nacierajacych
wojsk,
le3*Wykorzystujgac do niszczenia droég wszystkie dostepne mu

Srodki,nieprzyjaciel moze osiaggna¢ znaczny zakres znisz-?
czen sieci drogowej,siegajacy 20-30 % ogdélnej dHugosci
drég wykorzystywanych przez armie w operacji zaczepnej.
Zniszczeniu prawdopodobnie ulegng wszystkie mosty przez
Srednie 1 szerokie przeszkody wodne,a mosty przez waskie
przeszkody wodne,znajdujace sie na waznych dla nacieraja-
cych wojsk ciagach drogowycli,mogg by¢ zniszczone w okoto
30-50 "«Strefy silnych skazen promieniotwdrczych obejmg
przypuszczalnie swym zasiegiem 30-40 % powierzchni pasa

mdziatania armii,a w zasiegu pozardéw i zawatdw znajdzie sie
prawdopodobnie okoto 40 % drég wykorzystywanych przez ar-
mie,

1,4*Aktualnie dokonywane i perspektywiczne zmiany w sposobach

niszczenia drég zmierzaja gtownie w kierunku doskonalenia
Srodkéw 1 metod wykonywania niszczen obiektow drogowych
przez pododdziaty inzynieryjne oraz coraz szerszego wyko-
rzystania do tego celu lotnictwa i artylerii.Wzrost zasie-

gu haubic 155 mm do ponad 30 kra,a wyrzutni rakietowych do
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60 kra oraz osiggniecia w dziedzinie Kkierowania lotem po-

ciskow artyleryjskich 1 bomb lotniczych powodujg,ze mozli-
wym staje sie zniszczenie obiektu drogowego /np.mostu/ juz
pojedynczymi pociskami /bombami/,daleko poza strefa bezpo-
Srednich walk._Wprowadzenie na uzbrojenie min kasetowych

przenoszonych przez lotnictv/o,czy miotanych z wyrzutni ra-
kietowych, umozliwia nieprzyjacielowi minowanie drdég na ca-

43 gtebokos¢ ugrupowania operacyjnego armil,

Il1.Tres¢.zakres 1 sposéb realizacji zadah przez bid i bbm

w _czasie przygotowania 1 utrzymania drdég manewcru armii.

2.1, Potrzeby zabezpieczenia pednej swobody ruchu 1 manewru
wojsk z jednej strony,a wielkos¢ prawdopodobnych znisz-
czen i1 mozliwosci wykonawcze z drugiej strony okreslaja,
ze bid i1 bbm nalezatoby wv/ykorzysta¢ do wykonania nastepu-
Jacych zasadniczych zadans
— przygotowania i uurzymania drog wejscia do bitwy dyiYizji

drugiego rzutu armii;

“ przygotowania i utrzymania armijnych drdég manewru /do-—
frontov/ych i1 rokadoy/ych/;

- wspierania dziatan OZR-D,pierwszego rzutu armii,w czasie
przygotowania i utrzymania dywizyjnych drég dofrontowych
/dowozu 1 ewakuacji/;
przygotowania i utrzymania drdég manewru dla BROT 1 od-
wodow specjalnych.

2.2. >;ykonu3ac przedstawione zadania pododdziaty inzynieryjno-
drogowe i mostowe bedg prav;dopodobnie musiaty w oilagu ,jed-
nego dnia operacji:

rozpozna¢ i ev/entualnie rozminowaC¢ 70-100 «ra drog;
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- zbudowa¢ 27-45 mostéw niskowodnych o #acznej dHugosci
okoto 450 m;
- ustawi¢ 5-7 wieloprzestov/ych mostéw SMT o 4gcznej ddu-
gosci okoto 180 m;
— zlikwidowa¢ na drogach 38-76 duzych leji>

— przygotowa¢ 20-22 km drog na przedaje

2,3*Duzy zakres prac drogowo-mostowych oraz ich wzajemne po-

2.4.

wigzanie /biorac pod uwage potrzebe ciggtosci ich wykony-
wania/ powoduja,ze istnieje koniecznos¢ uzycia do przygo-
towania 1 utrzymania armijnych drég manewru,dodatkowych

sit /obok bid i bbm/ zazwyczaj w ilosci?jedna-dwie Kkid

oraz jeden-dwa plutony przygotowania elementdéw mostowych.
Potrzeba uzycia dodatkowych si4 do realizacji zadan uzale-
zniona bedzie gtbéwnie od zakresu prac podczas wykonywania
podstawowego zadania tj.przygotowania i utrzymania drog
wejscia do bitwy ZT drugiego rzutu armii.Jezeli bid bedzie
zaangazowany w wykonanie tego zadania catosciag sit,to do
wykonania pozostatych zadan Zuprzednio wymienionych/ pow in-
ny by¢ wyznaczone dodatkowe pododdziaty inzynieryjno-dro-
gowe.W sytuacji gdy do realizacji gtdéwnego zadania wystar-
czaja dwie kid z bid /taka sytuacja moze wystgpic¢,o ile re-
jon wyjsciowy ZT drugiego rzutu armii bedzie potozony w od-
dlegtosci okoto 40 km od rubiezy stycznosci wojsk 1 diu-
gos¢ niezbednych drdég nie przekroczy 100-120 kra/,woéwczas

do wykonania pozostatych zadan nalezy zaangazowaC dodatko-
vwo tylko jedng kid.

Koniecznos¢ nierozerv/alnego #aczenia prac drogowych i1 mo-

stowych podczas ich wykonywania na poszczegdlnych drogach
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oraz uznanie za glov/ne zadanie bbm - budovw/e mostédw przez
waakie przeszkody wodne - powoduje,ze poszczegdlne kompa-
nie budowy mostéw z bbm bedf* czesto musiaty dziatac w
ugrupowaniu bid.Najlepszym rozwigzaniem w takiej sytuacji
bytoby podporzadkowanie kbm na czas wykonywania zadania,
batalionowi iInzynieryjno-drogowemu,a co za tyra idzie - ut-
worzenie doraznych grup drogowo-mostowych,’/spélne wykony-
wanie zadan drogowo-mostowych /Zintegracja dziatan/ przez
bid 1 bbm,powinno stad sie zasadg ich wykorzystania w cza-
sie przygotowania 1 utrzymania drdég manewru armii.

Biorgc za podstawe wymogi organizacyjne usprawniajace
dziatanie zintegrowane bid i bbm nalezy dazy¢ do: 1-utwo-
rzenia GO,ktora spedniataby role organu dowodzenia,planu-
jacego, organizujacego i kierujgcego dziataniami roznych
pododdziatédw wyznaczonych do przygotowania i utrzymania
drég manewru; 2 -podporzadkowania GO odpowiednich sit

i Srodkoéw,umozliwiajgcych pedna realizacje zadania.

Grupe operacyjnag powinna organizowa¢ brygada saperéw.Orga-
nizowana (,w/ skdtad ktérej weszliby oficerowie wydzieleni
ze sztabu BSap i1 sztabow bid,bbm,realizowataby wszystkie
funkcje dov/odzenia w stosunku do podporzadkowanych jej
pododdziatdév/,Grupa operacyjna,jako organ dowodzenia wyspe-
cjalizowany w problematyce przygotowania i utrzymania drdg,
posiadajaca odpowiednie sidy i Srodki,a takze dzieki temu,
ze najczesciej znajdowaC sie bedzie w rejonie gdzie wyko”
nywane sa gtdéwne prace drogowe,jest w stanie zrealizowac
wszystkie /wymienione w tresci/ funkcje dowodzenia.

Zabezpieczenie dziatalnosci GO w zakresie potrzebnj”~ch $rdod-
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kéw doiYodzenia i1 zapewnienie odpowiednich warunkéw byto-
wych,niezbednych do sprawnego funkcjonowania,powinno opie-
ra¢ sie na sSrodkach wydzielonych z sztabu BSap i $rodkach
bbm - przy ktérym GO z reguty powinna funkcjonowac.
2,7.wWykonywanie gtoéwnego zadania,jakim jest przygotowanie droég
wejscia do bitwy ZT drugiego rzutu armii,powinno sie reali-
zowa¢ batalionem inzynieryjno-drogowym wzmochionym jedng-
dwieraa kbm.Zadanie to bedzie wykonywane najczesciej ™meto-
dg odcinkowg” ,polegajgcg na przygotowaniu i utrzymaniu
drog w statej sprawnosci technicznej przez caty okres
przemarszu ZT na rubiez wejsScia do bitwy .Dfugos¢ drog ja>*
kie bid 1 podlegte mu pododdziaty moze przygotowaé¢ i utrzy-
mac¢, wynika gtébwnie z ich mozliwosci w Zakresie szybkiego
przywrécenia mozliwosci ruchu zatrzymanego w wyniku znisz-
czenia obiektdy/ drogowych, lub uszkpdzenia nawierzchni dro-
gi. W przecietnych warunkach terenowych sidy te mogg utrzy-
ma¢ drogi o ddfugosci 120-150 km.Czas wykonywania tego zada-

nia /razem z odtwarzaniem gotowosci bojowej/ moze wyniesé

12-18 godzin.
Jezeli wezmiemy pod uwage fTakt,ze po wykonaniu tego zadania

pododdziaty muszg mieC jeszcze czas nha przegrupowanie sie
w rejon nowego zadania /najczesciej bedzie to przygotowanie
drég wejscia do bitwy dla nastepnego ZT/ nalezy sadzié,ze
bid wraz z podporzadkowanymi sidtami,w toku operacji zaczep-
nej,moze by¢ wykorzystany w ciagu jednego dnia do zabezpie-
czenia pod wzgledem drogowym,tylko jednego ZT.0 ile jednak
zaistniataby koniecznos¢ wprowadzenia do bitwy dwéch ZT w

9

jednego dnia operacji, to do wykonania tego zadania
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nalezatoby wyznaczy¢ dodatkowe sity,

2.8, Do przygotowania i utrzymania rokad armijnych /manewru/,

a zwkaszcza rokad nadbrzeznych /o ddugosci 70-80 km w jed-
nym dniu operacji/,z ktorych szczegélnie rokady nadbrzezne
charakteryzuja sie wystepowaniem duzej ilosci mostow,powin-
no wyznaczac¢ sie jedna kid.Poniewaz drogi rokadowe powinny
by¢ stale przygotowane do eksploatacji,najskuteczniejszg
metodq wykonania tego zadania bedzie réwniez ™metoda odcin-
kowa” ,Czas wykonywania zadania i jego cyklicznos¢ wystepo-
wania, wynikajgca z przesuwania sie wojsk do przodu powodu-
je, ze wyznaczony pododdziat bedzie zaangazowany w jego wy-
konanie zazwyczaj przez caly dzien operacji,

2.9. Wspieranie dziatania O0ZR~D,dywizji pierwszego rzutu armii,
w zabezpieczeniu przez nich drég dywizyjnych,wynika z pew-
nych réznic parametréw technicznych, jakim powinny odpowia-
da¢ drogi o znaczeniu taktycznym 1 drogi o0 znaczeniu opera-
cyjnymi» Spowodowane jest rO¥/niez koniecznos$cig jak najwczes-
niejszego zwolnienia sprzetu drogov/o-mostowego,uzytego do
odbudowy drog przez OZR-D.Wspieranie to bedzie polegato
przede wszystkim na zastepowaniu mostéw SMT oraz mostow
pontonowych - mostami niskowodnymi ,poszerzaniu przejs¢ w
"zaporach inzynieryjnych,a niekiedy przystosov/ywaniu drég
do ruchu dwukierunkowego z jednoczesnym wzmochieniem na-
wierzchni drogi,Prace te wykonywane beda jedynie na drogach®
ktére bedg wykorzystane jako armijne .drogi samochodowe,lub
drogi manewru na gkdév/nym kierunku uderzenia.

Pododdziaty wyznaczone do wykonywania tych prac posuwacC sie

beda tuz za drugim rzutem /odwodein/dywizji,aby méc jak naj-
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wezesiniel przystapic¢ do wykonywania prac.llos¢ pododdzia
+éw,ktoére powinnismy wyznaczy¢ do realizacji tego zadania,
obliczamy biorgc za podstawe ustalenia,ze na kazda droge
majaca spedniac¢ role drogi armijnej nalezy skierowa¢ cronaj-

mniej jeden plid i jeden plmost.

2.10.Drogi przeznaczone dla manewru BROT i odwodéw specjalnych,

przygotowywane bedg najczesciej w postaci krotkich od-cin-
kéw dréog,taczacych rejony rozmieszczenia tych sit z zasa-
dniczg siecig drog armii i dalej z planowanymi nowymi re-—
Jjonami lub rubiezami dziatania.Przygotowujac te drogi,pod--
oddziaty inzynieryjno-drogowe i mostowe stosuja najczes-
ciej "metode wyprzedzania',pozostawiajac obov/igzek utrzy-
mania tych drég w czhsie przegrupowywania sie zabezpiecza-
nych pod wzgledem drogowym wojsk,ich wkasnym elementom in-
zynieryjnym.

Koniecznos¢ wykonywania tego zadania uzalezniona jest
szczeg6lnie mocno od sytuacji na polu bitwy,ktéra moze
spowodowa¢ pewne trudnosci w przewidywaniu miejsca i cza-
su wykonywania prac.Z tego wzgledu celowo jest mie¢ w od-
wodzie dowddcy GO dodatkowe sity /rezerwe/,ktdra mozna by
skierowa¢ w razie potrzeby do wykonywania tego zadania.

Do przegrupowania,BROT i odv/ody specjalne,powinny wykorzy-
stywa¢ przede wszystkim najlepsze drogi manewru i zaopa-
trzenia juz utrzymywane.

2.11, Bardzo Sciste powigzanie dziatan pododdziatéw inzynieryj-

no-drogéwych 1 mostowych wojsk inzynieryjnych,przygotowu-
jacych i utrzymujacych drogi manewru z dziataniem bde pod-

legtym kwatermistrzostwu armii,a utrzymujacym ADS,wymaga
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opracowania szczeg6towego sposobu i1 zakresu wspoétdziatania.

Powinno ono uwzgledni¢ przede wszystkim: odpowiedzialnosc

w czasie 1 przestrzeni za stan techniczny drogi oraz ter-
min ich przekazania przez pododdziaty iInzynieryjne - pod-
oddziatom batalionu drogowo-eksploatacyjnemu; zakres pomo-
cy jaka powinny udziela¢ pododdziaty inzynieryjne - bata-
lionowi drogowo-eksploatacyjnemu w usuwaniu zniszczen pow-
statych w toku eksploatacji drég; sposob dziatania bid

i bbm,w zakresie wykonawstwa prac, podczas przegrupowywania
sie ZT po ADS,ktdére to drogi w tym okresie beda wykorzy-

stywane jako drogi manewru.

I111,Problematyka dalszych badan,majacych na celu organizacyjne
i techniczne doskonalenie procesu przygotowania i utrzyma-
nia drég manewru armii.

Obowigzujaca dotychczas koncepcja utrzymania systemu
drég w operacji zaczepnej armii,nie moze by¢ traktowana
Jako "'rozwigzanie na zawsze'.7/zrastajgc®© ciggle mozliwosci
wykonania niszczen drég przez nieprzyjaciela i zwiekszaja-
ce sie potrzeby wojsk armii w zakresie coraz szerzej roz-
budowywanej sieci droég,nakazuja szuka¢ rozwigzan mogacych
sprosta¢ nowym wymaganiom,Poszukiwania powinny is¢ zardw-
no w kierunku dalszego doskonalenia sposobdéw i mozliwosSci
przygotowania i utrzymania systemu drég armii,jak i1 w Kie-
runku ciagtej modernizacji organizacji i wyposazenia pod-
oddziatow inzynieryjné-drogowych i mostowych,realizujacych
te zadania,

3,1,".V dziedzinie doskonalenia sposobow i mozliwosci przygoto-

wania systemu drog armii:
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\/Bkazane jest prowadzenie dalszych badan odnos$nie mozli-
wosci przyjecia innej organizacji w zakresie zabezpiecze-
nia systemu drog armii,w ktérej odpowiedzialnos¢ za przy-
gotowanie 1 utrzymanie wszystkich zasadniczych drog powie-
rzono by wojskom inzynieryjnym /Zoczywiscie po odpowiednim
zwiekszeniu ilosci pododdziatéw inzynieryjno-drogowych
i mostowych/.Aktualne rozwigzanie organizacyjne,dzielace
system drog armii na drogi manewru,utrzymywane przez woj-
ska inzynieryjne 1 drogi zaopatrzenia /ADS/,utrzymywane
przez wojska drogowe - powoduje powstawanie zbyt wielu
probleméw natury organizacyjnej,jak i probleméw zwigzanych
z wykonawstwem prac drogowo-mostowych.Na szczeblu armii,
planowaniem systemu drog powinna zajac sie jedna komdrka
organizacyjna tj.Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych,a nie tak
Jjak to jest obecnie rowniez i Kwatermistrzostwo.Kwatermis-
trzostwo armii zgtaszatoby tylko swoje potrzeby,co do kie-
runku przebiegu i czasu utrzymywania ADS.Réwniez Kierowa-
niem ruchem kolumn w pasie dziatania armii,powinna zajmo-
wac sie wydzielona grupa ludzi majaca do swej dyspozycji
pododdziaty regulacji ruchu.Podporzadkowanie wszystkich
pododdziatéw szczebla armijnego,przygotowujgcych i1 utrzy-
ii“"uj”cych system drég armii jednemu specjalistycznemu or-
ganowi dowodzenia,a takze zgrupowanie ich w jednym oddzia-
le /np.w putku drogowo-mostowym/,znacznie by uproscido or-
ganizowanie 1ich dziatan 1 zapewnito lepsze wspétdziatanie.
Umozliwidoby tez rotacje pododdziatédw i1 sprzetu oraz utat-

wito zaopatrzenie w sprzet i1 materiaty inzynieryjne.



- 149 -
3.2.w dziedzinie doskonalenia technicznego;

Sprzet drogowo-mostowy wprowadzany na wyposazenie wolsk

w latach szescédziesigtych,nie w pedni odpowiada potrzebom

przewidywanego pola walki.Szczegolnie wymogom zwigzanym z

wzrostem intensywnosci ruchu.Zwiekszone wymagania powoduja

ze:

- wskazanym jest opracowanie 1 wprowadzenie na wyposazenie
pododdziatdédw inzynieryjno-drogowych i mostowych,nowych
konstrukcji mostow skdtadanych,Mosty te musza charaktery-
zowa¢ sie krotkim czasem ich montazu i1 duza dopuszczal-
na szybkoscia jazdy po moscie /w granicach 30-40 km/h/
oraz prostota montazu 1 eksploatacji.

-ew miejsce znajdujacych sie na wyposazeniu lekkich pokryé¢
drogowych /LPD/,uciazliwych w przewozeniu,montazu i eks-
ploatacji, nalezatoby opracowa¢ pokrycia z tworzyw sztu-
cznych, ktére powinny spednia¢ nastepujace zasadnicze wy-
magania; mozliwosé wzmocnienia terenu o nos$nosci 0,50,7
kG/cm ; zapewnienie przejazdu ponad dv/6ch tysiecy pojaz-
dow o nacisku na o$ rzedu 10-12 osiggniecie ciezaru
jednostkowego pokry¢ nie wiekszego niz 6-7 kG/m
Celowo jest rowniez prowadzi¢ intensywne badania majace
na celu znalezienie sposobdéw wykonania szybkiej stabili-
zacji gruntéw,Ten sposéb wzmacniania-nawierzchni bydby
szczegolnie przydatny przy usuwaniu lejow wykonanych na
drogach o twardej nawierzchni i1 likwidowanych poprzez
ich zasypanie,

- rozwéj rodzimego przemystu budowy maszyn,produkujacego

maszyny do prac ziemnych o Swiatowym standardzie,umozli-
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wia wyposazenie wojsk inzynieryjnych w sprzet o wyzszych

parametrach technicznych.Szczegélnie przydatne moga oka-
za¢ sie uniwersalne spycharko-+adowarki,a to ze wzgledu

na duzg wydajnos¢ pracy i osiaganie duzej szybkosci jJazdy.
Wprowadzenie na wyposazenie koparek o sterowaniu hydrauli-
cznym moze spowodowa¢ prawie dwukrotny wzrost mozliwosci
pododdziatéw w zakresie wykonywania wykopdéw,przemieszcza-

nia gruntuj czy 4+adowania go na samochody.

X X X

Niniejsza praca nie wyczerpuje bynajmniej catosci proble-
matyki zwigzanej z przygotowaniem i utrzymaniem drdg manewru
armil w operacji zaczepnej.Szczegélng uwage,co wynika z tema-
tu rozprawy,poswiecono wykorzystaniu niektérych tylko podod-
dziatéw przygotowujacych i utrzymujacych drogi manewru /bid
i bbm z ABSap/.

*Przedstawione wyniki badan w zakresie uzycia bid i bbm w
przygotowaniu i utrzymaniu drdg manewru armii powinny by¢ pod-
dane sprawdzeniu i1 weryfikacji w praktycznych c¢wiczeniach z
wojskami, jako ze sity te do tych zadan w pednym zakresie i w

pednym etatowym sk#adzie nie bydy dotychczaswykorzystywane.
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31 .Sprawozdanie z ¢wiczen doswiadczalnych przeprowadzonych

przez SWInz POW w dniach 25-30.67.1973 r.

1V.Skrypty.wydawnictwa popularno-naukowe.

32. Bordzitowski J,gen.Wojska inzynieryjne na polu walki.
Wyd . MON.

33. Bordzitowski J.gen.Zodnierska droga,0z.1 i I1._Wyd._.MON,

34. Ciesielski M,ptk dypl,Taktyka dziatania matych grup ude-
rzeniowych taktycznych si+ powietrznych NATO.Skrypt,
ASG-1977 r.

35. Cupryniak K.ptk,dypl.Zasady organizacji 1 prowadzenia

dziatan obronnych przez dywizje sit+ ladowych NATO.Skrypt.
ASG-1976 r.

36. Jabtonski B.ptk dypl.Grupa armii NATO w podstawowych ro-
dzajach dziatan bojowych,Skrypt.ASG-1976 r.

37. Kural . W,ptk dypl,Armijna Brygada Saperow,jej organizacja
i zasady wykorzystania w operacji zaczepnej armii,Wyd.
A3G-1972.

38, liichatowski Cz.ptk dypl,Podstawowe problemy zabezpiecze-

nia dziatan bojowych przez taktyczne sidy powietrzne we-
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dfug poglad(bw NATO.SKkrypt,ASG-1 977 r.
39. Procak T.ptk doc.dr Wykorzystanie oddziatdy pontonowych
1 mostowych armii 1 frontu do zabezpieczenia forsowania
i przeprawy wojsk w operacji zaczepnej.Skrypt_ASG-1976 r.
40, Rutkowski L.p#k dypl.mgr Rola,zadania i dziatalnos¢ sze-
fostwa wojsk inzynieryjnych armii w zakresie planowania
i organizacji zabezpieczenia iInzynieryjnego operacji ar-
mijnych._Wyd,ASG-1975 r,
41eSeroczynski S.ptk-dypl,Mroczek S.pptk inz.Organizacja
i mozliwosSci taktyczno-inzynieryjne oraz kalkulacja prze-
grupowania pododdziatow i1 oddziatow wojsk inzynieryjnych.
Wyd _ASG-1973. r.
42 ,Soroka S.ptk=doc.dr Niektére problemy zabezpieczenia in-
zynieryjnego w sSwietle doswiadczen ¢wiczenia 7TARCZA 767 .

43 .Stepniewski W.ptk.dypl,Przegrupowanie armii.Wyd.ASG-1974.

7 .Artykuty w czasopismach wojskowych,

a/Mysl Wojskowa.

44_ Krél W_M.ptk dypl.w st.spocz.Przegrupowanie wojsk w nowo-
czesnej wojnie_Nr 11/1976.

45_. Kuleszynski L.ptk dr Doskonalenie dowodzenia v/ojskami w wa-
runkach polowych_.Nr 2/1977,

46. Miszew P._Wptyw wspotczesnych Srodkéw razenia na manewr
wojskami .Nr 11/1976.

47 . Pawtowski B.ptk mgr inz_Wybrane problemy zabezpieczenia
ruchu i manewru wojsk na wspédczesnym polu walki.Nr 10/77.

4B,Procak T.p#k doc.dr O roli i zadaniach wojsk inzynieryj-

nych na wspétczesnym polu walki_.Nr 9/1975 r.
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49 _Rytt P.pptk mgr Zasady organizacji zabezpieczenia tech-
nicznego marszu na duze odlegtosci.lir 21M91S,
50.Skotarek A_pptk dypl,Stuzba komunikacji czy zabezpiecze-
nie ruchu.Nr 8/1975.
51 _Stepniewski W.pdk dr Znaczenie czasu podczas wprowadza-
"nia wojsk do bitwy*Nr5/1976.
52. Watega T.ptk dypl.O0 drogowo-mostowym zabezpieczeniu mar-
szu_.Nr 12/1976.
53. Zapata L.ptk dypl.inz.Jak organizowa¢ wspotdziatanie.

Nr 6/1977.

b/Przeglgd Wojsk Ladowych.

54. Kamyczek B.pptk Szkolenie pododdziatdédw budowy mostdédw ni-
skowodnych.Nr 2/1972.

55. Koziatek J.pptk Rozpoznanie mostow w celu okreslenia ich
nosnosci .Nr 12/1973.

56. tojko T.pptk Zapewnienie sprawnosci ruchu kolumn po prze-
jechaniu przez most pontonowy.Nr 4/1976.

57. Maczynski M.pptk Rozpoznanie 1 organizacja przeprawy
w brod.Nr 9/1972.

58. Polakowski J.mjr mgr inz*Inzynieryjne zabezpieczenie mar-
szu.Nr 10/1975.

59. Reziecki M.ptk dypl.mgr Rutkowski L.ptk dypl mgr O pra-
cach drogowych wykonywanych przez pododdziaty innych ro-
dzajow wojsk.Nr 6/1972. .

60.Skorupka T.kpt.mgr inz.Wojskowe wiadukty drogowe._Nr10/75.

61 .Szyszka S.ptk inz.Pokonywanie kanatow 1 waskich rzek pod-

czas natarcia bp.Nr6/1977.
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62._.Sybilski T.ptk dypl.inz_.Sposoby przekraczania kanatow
rzeglownych i1 rzek o uregulov/anych brzegach. Oz. 1 1 1I.
Nr 7 1 8/1977.
63.Wilczynski 1.pptk Szkolenie pododdziatdéw inzyniery;jnych

w zakresie zabezpieczenia drogowego.Nrl1/1964*

c/Wo.iskowy Przeglad Zagraniczny.

64. Dennis J.A.Nowe sposoby wykonywania niszczen i budowy za-
pér. Nr 3/1971.

65. Dziatanie wojsk inZynieryjnycp amerykanskiego korpusu
armi jnego.Nr 1/1974.

66. Prosa P.Brytyjski sprzet inzynieryjny.Nr 2/1977.

67. Jager H.Przesuniecia w zadaniach rodzajéw wojsk w dzie-
dzinie prac inzynieryjno-saperskich.Nr 4/1973.

68. J.B.Amerykanskie zestawy do minowania.Nr 1/1977.

69. Pododdziaty inzynieryjno-saperskie wojsk obrony teryto-
rium RPN_.Nr 1/1973. "

70. Problemy forsowania przeszkoéod wodnych na terytorium RPN.
Nr 1/1973.

71.Stosowanie min niespodzianek przez amerykanskie sity la-
dowe .Nr 5/1969.

72. Turner H.D.Rozminowanie drogi przez kompanie piechoty.
Nr 6/1971.

73. Uzycie wojsk inzynieryjnych KA Bundeswehry w obronie.
Nr 6/1972.

74. Valente T.E.mjr Surfacing Repaired Craters in Vietnam.

The Military Enginer_I1X-X_.1968 r.
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1. Zakgcznik nr 1.Analiza 1 ocena warunkéw drog07/ych ZETDW pod

2. Zatacznik

3. Zatacznki

4. Zatacznik
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7. Zatacznik

8. Zatgcznik

nr
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nr

nr

nr

nr

nr

katem ich wpdywu na ruch i manewr wo,jsk.

2.Schemat drog samochodowych armii.

3, Organizacja,wyposazenie 1 mozliv/osci bde.

4 _Schemat przygotowania i utrzymania drog mane-
wru przez pododdziaty bid i1 bbm.

5.Schemat przygotowania drég do eksploatacji
przez pododdziaty bid 1 bbm metoda wyprzedza-
nia.

6.Dane techniczne oraz zestawienie ilosSciowe
sprzetu radiowego znajdujgcego sie na wyposa-
zeniu bid 1 bbm.

7.Dane taktyczno-techniczne wyrzutni operacyj-
no~taktycznej 9P 117,decydujace o parametrach
technicznych drég manewru dla BROT*

8.Inzynieryjny putk drogowo-mostowy Armii Ra-

dzieckiej.

9. Zatgcznik nr 9*Batalion inzynieryjno-drogowy .

10. Zatgcznik nr 10.Batalion budowy mostéw.

11. Zakacznik nr 11.Schemat przygotowania i utrzymania systemu

drég armii w kolejnym dniu operacji zacze-

pnej /wariant/.
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Zatacznik nr T

-AHAEIZA | OCENA ,YARUM(GN DROGOWYCH ZAKIDAr
POD KATEM 1CH WPLYWU HA RUCH 1 MEHETO woJsk.

r

Cele: Ustalenie mozliwosci wyboru drog o parametrach techni-
cznych odpowiadajgcych potrzebom armii#
Ustalenie mozliwosci ruchu kolumn poza istniejgca droz-
nig.

Metoda: Analiza materiatédw 2zroddowych.

Badaniam poddano:

- Mapy terenu ZETDW o skali 1:200 000#

- Podreczniki Centralny Kierunek Strategiczny.Wyd.MON 1969.
- Warunki Komunikacyjne ZTDW.Wyd.MON 1972.
- Opis Geograficzno-wojskowy Belgii,Luksemburga,
Holandii .Wyd.MON 1971.
- Charakterystyka Wojskowo-inzynieryjna teryto-
rium Belgii,Holandii i Luksemburga.Wyd.MON -
1974.
- Charakterystyka Wojskowo-inzynieryjna teryto-
rium NRD & NRP.Wyd.MON 1973.
- Rozprawy doktorskie
- ptk dypl.B.Woznica ''Zabezpieczenie drogowe
Jako element zapewniajacy ruchliwosé wojsk na
polu walki'.
- ptk dypl.T.Procak "Drogowo-mostowe zabezpie-
ernie przegrupowania wojsk operacyjnych /na-
szych 1 sojuszniczych/ w sytemie obrony tery-

torium kraju”.
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- Skrypty

% gen*Cz.Piotrowskiego.'"Zabezpieczenie inzynieryjne
operacji zaczepnej armii'.Wyd MON 1972.

- ptk doc.dr T*Procak."Wykorzystanie ododdziatédw pon-
tonowych 1 mostowych armii 1 frontu do zabezpieczenia
forsowania 1 przeprawy wojsk w operacji zaczepnej'.

Wyd.ASG 1976.

- Drogowy Rocznik Statystyczny 1977 r_Wyd_Min._Kom.

- @nne materiaty uwidocznione w bibliografil.

I. Badania w zakresie wyznaczania drdég manewru.

110$6 ciagébw drogowych,w pasie dziatania armii,odpowia-

dajacych wkasciwosSciami wymogom stawianych drogom armijnym,wy-

nika gtownie z gestosci drog na danym terenie,ich ukdadu prze-

strzennego i stanu technicznego.Cznniki te dla ZETDW ksztattu-

ja sie nastepujaco?

1.1.

1.2.

p
Gestos¢ drog twardych w km/100 km w/g Drogowego Rocznika

statystycznego 1977 r.
RFN - 177,3 ; Belgia - 260,8 j Holandia - 208,9 ;

Dania - 147.

Uktad przestrzenny drog.

Kontynentalng czes¢ Europy Zachodniej,cechuje w pedni roz*
winiety policentryczny ukdad tréjkatno-szesciemiy,drog.
Dazgc do ustalenia wzajemnego stosunku drég przebiegaja-
cych w kierunku podudnikowym i réwnoleznikowym oraz okres-
lenia mozliwosci wyznaczania drég manewru,przeprowadzono

badania terenu ZETDW.Badaniom poddano teren zawarty na 14
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arkuszach map o skali 1:200 000,wybranych droga losowg z
44 arkuszy map obejmujacych caty interesujacy nas obszar.

Wyniki badan zawarte sg w ponizszej tabell.

Ogélna di. D¥.drog .

Lp. God4o mapy. badanych 0 przebiegu O przebiegu Stosunelj
drog. Dotudnikowym réwnoleznik. _
TT M-32-xVii “T3921ES 1144 km 1248 km 48/57Z
2. M-32-XI1 2304 kra 1152 km 1152 km 50/50
3. M-31-XVII 4024 km 1924 km 2100 km 47/53
4. M=32-XXVIIlI 2016 km 1196 km 820 km 60/40
5. N-32-XXVI 1336 tan 776  km 560 km 58/42
6. N-32-XXV 1890 km 998 km 902 km 52748
7. H=32-XXXIV 1697 tan 774  km 923 km 46/54
8. N-32-XXXI11 2540 km . 12¢0 km 1330 km 48/52
9. N-32-XXXI 2432 km 1236 km 1196 tan 51/49
10. N-32-11 3820 km 1840 km 1980 km 48/52
11. N-32-111 3144 km 1664 km 1480 km 53747
12. M-31-VI 2860 km 1508 km 1352 km 52/48
13. M-31-X 5958 km 3068 km 2890 km 51/49
14. M-32-X11 1872 km 1040 km 832 km 55745
brednio 51/49

Analiza terenu wykazata mozliwos¢ wyznaczania drég manewru
co 9-11 km.

Na podstawie danych zawartych w tabeli,mozemy wyciagnac
wniosek,ze rozk#ad drég pod wzgledem kierunku ich przebiegu
jest w zasadzie rownomierny.Jedynie na obszarach pod4ozonych
w poblizu rzek /ptynacych najczesciej w kierunku pédnocnym/

i portow morskich,istnieje przewaga drég przebiegajacych w kie-

runku P4#d - Pin.

1.3. Stan techniczny drég,

W og6lnej dtugosci drog klasyfikowanych,nawierzchnie posz-
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czeg6lnych typow znajduja sie na:
- nawierzchnie typu lekkiego -41t2 %d¥ugosci drog}
« typu Sredniego -42,1 % 5
« typu ciezkiego -16,7 % «
Szerokos¢ droég klasyfikowanych w ujeciu procentowym przed-

stawia sie nastepujaco:
- do 4 m 713 %

5, %

33 %

19.2 %

10.2 %

1,7 %

- 12 i wiecej 3,2 % ,
a szerokos¢ drég gminnych /pozamiejskich/

- ponizej 4 m 58 %

-4 -5 m 31 %
-5-6 m 8%
-6-7 m 2 %
- ponad 7 m 1,3 %

Prawdopodobng ilos¢ obiektow drogowych znajdujacych sie na
drogach manewru ustalono biorgc pod uWage: ogélna d¥ugosé drog
w RFIT,og6lng ilos¢ mostéw i1 wiaduktéw,ddugosé drdég manewru.

- ddugosé drog 415,9 tys.km.
—-ilos¢ mostéw i wiaduktdédw 93 623.
Gestos¢ wystepo7/ania tych obiektow wynosi wiec:

415,9 1 93 623 = 4,4 km drogi/na jeden obiekt.

drogach manewru przygotowywanych i utrzymywanych w ciggu
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jednego dnia operacji,o dtugosci okoto 400 km znajdzie si§
wiec prawdopodobnie 400j4,4 * okoto 90 mostéw i wiaduktow.
Poniewaz w ogolnej i1losci mostow,procentowy udziat mostow

0 przedstawionej nizej rozpietosci przedstawia sie nastepuja-

co: -mosty o rozpietosci do 10 m oko+o 80
« —H- 10 - 20 m "12,2%
« -ll- -11- 20 -30 m 4,2%
- -lI- -11- 30 -50 m 3,69

tow ilosci90 mostow ktére znajdg sie na drogach manewru,beda;

72 mostyo rozpietosci do 10 m]

- 11" mostow 10-20 m]
- 4 mosty 20-30 m|
- 3 mosty 30-50 m.

Prawdopodobnag ilos<™ mostow znajdujacych sie na drogach ma-
newru,mozemy rowniez obliczyé¢,biorgc za podstawe 1l10$¢ rzek

przypadajacych na 100 km drég,a ktdéra wynosi:

Lp. Szerokos¢ rzeki 110$¢ rzek przypa- 110S¢ rzek przypa-
dajacych na 100 dajacych na 400 km
km dro/”. dro-"

1. 5 -10 m 9 - 1t 36-44

2, 10 - 25 m 1,9 - 2,1 8

3, 25 - 50m 0,9 - 1,1 4

4, 50 - 100 m 0,5 - 0,6 2,4

m 2

Uwaga:Tabele wykonano na podstawie materiatu zawartego w roz-
prawie doktorskiej ptk dypl.B.Wozgicy pt.'"Zabezpieczenie
drogowe jako element zapewniajacy ruchliwos¢ wojsk na

polu walki,/Str.158/
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Bardzo duza zgodnos¢ wynikéw uzyskanych w dwéch odr”~hhyhh

obliczeniach,stanowi potwierdzenie ich prawdziwoSci#lstniejgca
rozbieznos¢ niektdérych wynikow,spowodowana jest roznica w

przyjetych zakresach rozpietosci mostéw*

1.4* Dopuszczalne S$rednie predkosci ruchu kolumn*

Dopuszczalne Srednie predkosci ruchu kolumn uzaleznione sg
od typu i stanu nawierzchni drogi,szerokosci jezdni oraz ro-
dzaju ruchu /jednokierunkowy czy dwukierunkowy/ jaki odbywa .
sie na danej drodze*Zaleznosci te przedstawione sg w poniz-
szych tabelach.

Dopuszczalne S$rednie predkosci ruchu kolinnn w zalez-
nosci od rodzaju i stanu nawierzchni drofcowej*

tp. Typ nawierzchni Dopuszczalne Srednie predkosci ruchu
kolumn wojskowych w km/h
Wav/ierz- hav/ierz- Nawierzchnia
chnia w chnia wy- zniszczona
dobrym remonto- w ponad
stanie wana. 10% 10 %
t. Betonowa 50 - - -
2. Asfaltowa 50 40-50 20-35 10-20

3* THuczniowa 1 zwi-

rowa ulepszona

bitumem 50 40-45 20-30 10-20
4. Tduczniowa 1 zwi-

rowa nie ulepszo-

na 40 30-40 20-30 10-20
5. Bruk z kostek
foremnych 45 30-40 20-30 10-20
6. Bruk z kamieni
polnych 35 25-35 15-25 10-20
7. Gruntowa ulep-
8zona 30 20-30 12-20 5-12
8. Grunt,naturalna 25 20-25 8-10 6-5

JL Drew.Pokr.Kolein. 30 20-25 8-10 5-6
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POpuBzczalna szybkoad .jazdy w km/h przy dwukie-»
runkowym ruchu

Szeroko$é¢ jezdni w m. 5,0-6,0 6,0-6,5 6,5-7,0 7,5 8,0

Dopuszczalna szybkosc 10-20 20-30 30-40 45 50

Dopuszczalna gzybko$™ jazdy w km/h w zaleznosSci.
od promienia zakretu«

WielkoS¢ promienia w m -

Stan nawierzchni 40”0 6070 80-100
sucha km/h 12-15 15-18 18-20 20-25 25-30 30-35 35-40
mokra km/h 8-10 t0-11 11-12 12-15 15-20 20-22 22-25

1.5. Mozliwos¢ ruchu pojazdéw po drogach gruntowych i na prze-

+aj -
Dostepnos¢ stokéw przy twardym 1 suchym gruncie.
Rodzaj pojazdu Kat spadu stoku
w stpniach.
Lekkie samocliody ciezarowe. 12 - 1b
Samochody terenowe. 20 - 30
Objuczone zwierzeta. 25
Traktory 1 ciagniki bez
przyczep. 30

Traktory 1 ciagniki
Z przyczepami. 17 - 25
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Ruch po.jazddy/ po dror:acti \;i™untowych i _na przcla,!

Gebokosé Liczba samochodow przechodzg-
zagtebia- gych tymi  samymi kﬁleinami az
= i 0 oparcia sie mechanizmem
ué?ngogﬁa_ Rodzaj gruntu réznicowym o ziemie.
dajacego z *x
wysoko&ci 1,5 tony 3,0 tony 5,0 tony
0,5 ni.
Glina 1000 150 100
2 cm riaszczysto-glin 1000 500 300
Piaszczysty 2000 1200 600
Glina 40 10
4 cm Piaszczysto-glin* 530 280 160
Piaszczysty 740 430 215
Glina — T55 * 0 i
6 cm Piaszczysto-glin 225 135 70
Piaszczysty 3%% 190 110
Glina 8 3
8 cm Piaszczysto-glin 140 75 40
Piaszczysty 265 125 70
Glina 30 5 2
10 cm Piaszczysto-glin 100 50 30
Piaszczysty 190 80 50
Glina -—1 4 2
12 cm Piaszczysto-glin 90 45 27
Piaszczysty 150 60 40
Glina 20 4 2
14 cm Piaszczysto-glin 85 40 25
Piaszczysty 130 55 35
Glina 15 3 1
16 cm Piaszczysto-glin 76 35 22

Piaszczysty J
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Zatacznik nr.%.

ORGANIZACJA ,WYPOSAZENIE 1 MOZLIWOSCI bde

/batalionu drogowo-eksploatacyjnego/

bde
Dowodctwo
sztab Sprzet
sekcja polityczna -dzwig 5-8 T -2
pl .dowodzenia -dzwig 9-16 T -1
pl,*acznosci -elektrownia 167kW -1
dwie keksploatacji drog -spycharka lekka -6
-trzy pl.reg.ruchu -koparka samochodowa- 6
-punkt dyspozycyjny -walec drogowy -2
-pl.drogowy -rowniarka -1
dwie dr drogowe
dr maszyn ziemnych -betoniarka -1
-pl,kontroli ruchu -trak ciezki . -1
-dr +acznosci -sprezarka -1
-dr rozpoznania skazen -pita spalinowa -1;
-dr transportowa -miot bezkafarowy -5
kompania mostowa -silnik zaburtowy -2
-dwa pl mostowe -most skdadany
-pl,przygotowania i przewozu -radiostacja R-118 - 5
elementow
-dr maszyn ziemnych -radiostacja R-105 PM -38

Mozl iwosci
Budowa mostu -25-30 m/d
Budowa drogi ulepszonej

-dr gospodarcza

-pl. przev/ozu mostu sk#adanego

-dr budov/y elementéw mostowych 1130 m~ /w ciagu 8 h
sekcja techniczna Budowa drogi zwirowej
800
Ihatemistrzo31vo

Budowa drogi ZzZ plyt bet,
300
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Zatgcznik nr 7*

DANE.TAKTYCZNO-TECHNICZNE WYRZUTNI OPERACYJNO-
TAKTYCZNEJ 117 DECYDUJACE O PARAMETRACM
TECHNICZNYCH DROG MANEWRU DLA BROT

Obstuga - 8 ludzi.
Ciezar I : napelniong rakieta, obshuga i pal iwem ©39,8 T
- w pofozeniu marszowym 3BT
Wmiary obrysonei
- dhugose 13,36 m
- szerokosé e 3,02 m
— Wysokose 3,33 m
Silnik typ D12 A - 525 p mocy 525 K.
Opony /z automatycznym pomponanien/ - 1500x600x635 M. .
cisnienie: normalne - . 3.5 k&/cm*
minimalne “ / 1 k&/am
OdleghosSC miedzy skrajnymi osiami 7,7 m.
Liczba osi napedzanych 4
Najwieksze obcigzenie osi /2-ga o/ « 10 T.
Przeswit 440 mm.
SzerokosE kolein 2,375 mm.
Najmiejszy promien skretu 13.5 m.

Najmiejsza szerokosSC drogi w przypadku najwiekszego
skretu

Kat wjazdu « 28
Kat zjazdu -5
Pokormywanie wzniesien - do
Kat przechydu poprzecznego -15

SzerokosC pokonywsmego rowu

Najwieksza szybkosSC jazdy z rakieta: -

- po drogach brtych - 60 knh
- po drogach gruntomych - 50 kwh
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S2CZEG(5#OWA ORGAHIZACJA batalionu

Dowoédctwo

- dca batalionu

-z-ca dowddcy d/s politycznych
-z-ca dowbédcy d/s technicznych
-z-ca dowédcy d/s budowlannych -
-instruktor polityczny
-kierownik klubu

-starszy kinooperator

Sztab

- szef sztabu

- starszy pomponik szefa sztabu
- podoficer 4gcznosci
- instruktor
-podoficer ewidency;)ny
-kierowca kancelista
-pisarz-raaszyn.

Pluton dowodzenia*

- d-ca plutonu

- elektromechanik

/
- kierowca samochodu-elektryk

IMZmiERYJHO-DROGOWEGO

Sprzpti samochéd 4t —-1j elektrownia oswietleniowa —1#

a/dr rozpoznania inzynieryjnego.
- d-ca druzyny A

- zv;iadowcy 8
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- kierowca 1

Sprzett zestaw do rozpoznania -lkplj samochdéd ciez*-1;

RKM -1] rgppanc -1.

b/dr rozpoznania skazen#

- d-ca druzyny
- zwiadowca chem#

- kierowca

Sprzet: radiostacja R-t05 -PM

skazen na samochodzie -1le

c/dr radiostacji R-118
- d-ca druzyny
- radiotelegrafista

- kierowca

Sprzet: radiostacja R-118#

d/dr radiotelefoniczna#

- d-ca druzyny tel#

d-ca druzyny rad#

radiotelefoniaci

monter akumulatorow

kierowca

1
2

1=

1
2

1

1

1
9
1

2

1;

zestaw do rozpoznania

Sprzet: radiostacja R-105 -5;wzmacniacz -2} stojak do

+adowania akumulatorow -1;samochdéd ciezarowy-1

Kompania inzynieryjno-drogowa /kid/#

d-ca kompanii
z-ca d/s politycznych
z-ca d/a technicznych

at.mechanik samochodowy

1

1
t
1
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- szef kompanii 1
- sanitariusz 1
- kierowca samochodu 2

Sprzeti radiostacja R-126; samochdéd oaob.teren.-1; samo-
chod ciezarowy -1.
4_.1. Pluton saperéw.
- d-ca plutonu 1
Sprzet: radiostacja R-126.

a/dr rozpoznawcz-torujgca

- d-ca druzyny 1
- zwiadowca saper . 7
- kierowca 1

Sprzet: zestaw do rozpoznania i rozminowania -1; WD -1;
pita spalinowa -1} RKM -1; rgppano -1; samochdd
ciezarowy -1.

b/dwie druzyny saperoéw.

- d-ca druzyny 1
- saper 7
- kierowca 1

Sprzet: pita spalinowa -2; pita do wiercenia otworéow -1;
RKM -1; rgppanc -1} samochdéd ciezarowy -1,

4_.2. Dwa plutony inzynieryjno-drogowe.

f - d-ca plutonu 2
- pom.d-cy plutonu 2
- d-ca dr operator BAT 2

pomocnik operatoraspych.4

d-ca dr spycharek 1
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- saper 7
- kierowca SMT 4
- pom.kierowcy 4

Dwie druzyny kierowcoéw.

d-ca druzyny

kierowca ciggnika samochodowego

kierowca samochodu

operator koparki samochodowej

NN NN

pomocnik operatora koparki
Sprzet: radiostacje R-126 - 2}spycharka szybkobiezna BAT -2j
spycharka ciezka -2;koparka samochodowa -2; most SMT-
4; podpora PSMT-2 -2} pokrycie drogowe LPD -4; pokry-
cie drogowe EPD -2; samochdod ciezarowy 2,5 T -6] przy-
czepa transportowa -4] ciggnik samochodowy -~2] przy-
czepa niskopodwoziowa -2.

4*3_.Dwa plutony mostowe.

- d-ca plutonu 2

- dwie druzyny budowy podpér.
- d-ca druzyny 2 \
- motorowy 6
- kierowca samochodu 4

Sprzet:miot bezkafarowy -10; pita spalinowa -2; samochéd
ciezarowy -4; przyczepa -2; urzadzenie do bicia pa-
li -1; transporter pltywajacy 1.
- dwie druzyny przewozu elementéw.
- d-ca druzyny Kkieirowcéw 2
- kierowca samochodu 18

- kierowca samochoduoperator dzwigu 2
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- motorzysta kutra n
- pomocnik kutrzysty 1
Sprzeti kuter -1; samochdd ciezarowy 2,5 T -6; samochdd
ciezarowy 7-10 T -6;. dzwig 5-8 T 2] przyczepa
transportowa 3-4 T -2; przyczepa dduzycowa -6;
zestaw sprzetu do budowy podpér -2.
5% Stuzby techniczne.

- pluton remontowy

- druzyna remontu sprzetu inzynieryjnego 15
- druzyna remontu samochodéw /trzy/ 16
6. Kwatermistrzostwo. 7

- pluton zaopatrzenia
- druzyna zaopatrzenia, 18
Sprzet: samochdd osobowo-terenowy -1j samochéd cieza-
rowy 2,5 T -5} samochdéd ciezarowy 4 T -5]| sa-
mochdd cysterna -2| przyczepa transportowa -7*
- druzyna gospodarcza 13
Sprzet: samochdd ciezarowy-4; kuchnia podtowa -3;
kuchnia plecakowa -3] zbiornik na mode 1000 1 -
-1.
- pluton medyczny 5
Sprzet; samochdd sanitarny -1.

Razem w bid 474 zoknierzy.
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ORGATMIZACJA KOMPANT1 BUDOWY MOSTOW

1. Dowddctwo kompanii ofic.chor.podof.szer.

“ d-ca kbm 1

- pom.d/s tech* 1

- szet kompanii 1

- sanitariusz 1
- kierowca . 1

Sprzet:Radiostacja UKF H-126 -1;samochéd 4 t - 1;406dZz roz-
poznawcza -1 ;zestaw minerski -1 jzestaw stol*cies.-!
zestaw kowalsko-$lusarski -1*

2. Pluton budowy podpor*

- d-ca plutonu "1
- pom*d-cy pl* 1
a/dwie dr budowy podpor 2 14

Sprzet:kafar sktadany -2;mdot bezkafarowy -10;samochéd 2,5t
-4 ;przyczepa transportowa -2.

b/dr saperéw 1 8

Sprzet;pida spalinowa -3;samochdéd 2,5t -1;wykrywacz min-1%*

3. Pluton przygotowania elementéw.

- d-ca plutonu 1

- pom.d-cy pl* t

Sprzet: radiostacja R-126
a/dwie druzyny trakow 2 12

Sprzet; trak ciezki -2;pita spalinowa -2;ciggnik 8amoch,-2*
b/dr elekktrotechniczna 1 5

Sprzet: elektrownia sidowa -1;elektrownia oswietleniowa-1;

samochéd 2,5t -1,
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ofic. chorepodof.szer.
c/dr saperéw 1 8
Sprzet! pidta spalinowa -2jsamoohdéd 2,5t -1jwykrywacz min-1
4. Pluton montazowy.
-d-ca plutonu . n
-kierowcy n
b/cztery dr saperéw. n
Sprzet: radiostacja R-126 -1;samochdéd 2,5t -2sRKM -11
rgppanc —Ijpita spalinowa 4.
5.Pluton transportowy.
- d-ca plutonu 1
- pom.d-cy pl.
a/ dwie dr przewozu sprzetu 2 14
Sprzet: zestaw do budowy podpér na 4 samochodach «2 kompl;
kuter holowniczy -2}46dZz desantowa -2|silnik za-
burtowy -2;samochéd 2,5t -4jprzyczepa transp.-2.
b/ dr transportowg. 1 T
Sprzet: samochdod 2,5t -6;dzwig 5-8 T -2;przyczepa dtuz.-4]
przyczepa transportowa -2.
6. Druzyna remontowa. -1 2
Sprzet: warsztat Bl/Sam.

Razem:127 zodnierzy.
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ORGAHIZACJA KOMPAITII MOSIdW SKEADAHYOH

. fic.chore f.Bzer*
Dowddctwo ofic.chorepodo e

- d-ca 1
- pom,d/a tech, 1
- szef kompanii 1le
- sanitariusz 1
- kierowca 1
Sprzet: samochdéd 4t -1;46dZz rozpoznawcza ~1]zestaw miner-
ski-1;zestaw stol.cied, -lezestaw Olus*kowalski-1j
wykrywacz min -1.
Pluton budowy podpér.-
- d-ca plutonu t
- pora.d-cy pl. 1
Sprzet: radiostacja R-126
a/dwie dr budowy podpdr. 2 14
Sprzet: kafar sktadany -2} miot bezkafarowy -5; samochdd
ciezarowy 2,5t -4.
b/dr saperoéw 7 1 7
Sprzet: pita spalinowa -2; wykrywacz min -1.
c/dwie dr przewozu sprzetu. 2 14
Sprzet: zestaw sprzetu do budowy podpdér na 4 sam. -2j
kuter holowniczy -2;4#6dZz desantowa -2:silnik za-

burtowy -2; samochdéd 2,5t -4] przyczepa tran.-2.

Dwa plutony montazowe.
- d-ca plutonu 1 1

- kierowca n
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ofic.chor*podof.8zere
. 2

a/osiem druzyn montazowych 8 56

- kierowca operator dzwigu

Sprzet plutonu: radiostacja R-126} samochdd 4t
dzwig 5-8 T -2; RKM -2;rgppanc «2*
4*Dwa plutony przewozu mostu skdadanego /MS/.
- d-ca plutonu* 2
- kierowca operator dzwigu 2
Sprzet: radiostacja R-126; dzwig 5-8 T -2;
a/cztery druzyny -traneportowe. 4 28
Sprzet: most stalowy MS-22-80 -150m;samochody ciezaro-
we 7-10t -33

RAZEM: 155 zodnierzy*

Wydrukowano w 15 egz.*

Egz* Nr 1-15 Bihl.1 Nauk. 0ZS
Wyk. mjr Janosz

Druk A.G. dn. 17*02.79 r*
Druk ASG WP nr OIOS/YW






