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IDEOWY PLAN REALIZAC3I PROGRAMU BADAWCZEGO

żałgcznik nr 1

E t a p

I etap 
badawczy

Możliwości 
boj owe 
samolotu

i-i

II etap 
badawczy•
Walka powie­
trzna poje­
dynczych 
myśliwców.

III etap 
badawczy.

Zespołowa
walka
powietrzna
myśliwców.

Zawartość problemowa etapu

lO^cr^öslenie możliwości ogniowych^ 
^[^Tnolotu.
I'

'Określenie możliwości manewro-*^^ 
wych samolotu.

Cele i cechy

j Ok'r«^łenie możliwości pгz e s t f e ö |  
 ̂nych samolotu.

^  Ä - »  « »  » ,  1 Щ т  щ - ^ . т в : ш т т я ж т т я ш т т т » т ш т т т т я т т ^ я т т т ж т т ^ т ^ т я  .

[[ Określenie możliwości czas owy ch^*s:i 
^samolotu.

j Pilotaż indywidualny.Wypracowa- j 
I nie zasad łęczenia poszczególnych 
I figur pilotażu w grupy/'’więzanki*‘/J

Walka powietrzna pojedynczych 
[ myśliwców.

« Pilotaż grupowy.Wypracowanie 
n zasad manewrowania grupę w walce 
j powietrznej,

I* Grupowa walka powietrzna 
* myśliwców.

j pk rl^^pSte, m̂ o ż 1 iwo ści oglfiSi^yc h ^ ¥ m o  Ip 10
ijp^f^zy,ji^ciu określonego wariantu uzbrojenia, | 
* W ^ r a ^ p m p i e  zasad celowania i

a
ractonalnych^:*

iWy^ÄCOwanie optymalnych m a n e w r w  bojowych 
ize/^wzglfdu na zespół właściwości pilotażo-
LUf:

jOkreś!_ 
t rzayćb

"Sm

promienia rozg>ywaiYf^^äjk p o ^ ^  
ОЙ lotniska startu ól“az minimalnej 

z walki pozostałości paliwa.
мШ WM nilм ■'м'ё̂ *̂̂ '8?!̂ 1ген

i'ifi

^etrznej,czasu rozpędzania i hamowania : ^

«"sprawdzenie sposobów zachowania się/reakcji/ 1 
[samolotu i personelu latającego w długo- |
, trwałym pilotowaniu 
i podczas wykonywania 
I ż u .

z dużymi przeciążeniami 
"wiązanek”figur pilota

[Wypracowanie sposobów i metod atakowania 
i wyjścia spod ataku npla.

[sprawdzenie możliwości manewrowych grup 
-* myśliwców naddźwiękowych.

[Wypracowanie sposobów i metod grupowego 
I ataku rozdzielania grupy i łączenia po 
"[ ataku w większe ugrupowanie ,sposoby wyjścia 
jspod ataku npla,
------------------------------------------------------- 1

¥

5:Ю

c sz

cc (fi 
N O

Praca nad progra­
mem szkolenia.

Praca nad metodyką 
podt rzymywania 
i wznawiania 
utraconych nawyków 
piłotażowo-bojo- 
wych wyszkolonego 
w prowadzeniu 
walk powietrznych 
personelu 
latającego plm OPK
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Załęcznik Nr la

B A D A W C Z YP R O G R A M

Cel: Określić/sprawdzić/możliwości bojowe samolotu MiG-2l
Hipoteza: Myśliwiec MiG-2l jest samolotem w pełni manewrowym pozwalającym na prowadzenie manow^Qy^yci-, yyalk powietrznych w każdych warunkach i na każdej wysokości lotu do pułapu praktycznego włęcznie. E T A P - I

Problem
Г8ЯВ.Д «S SS *

Figura 
gilotażu
Nr ćwicz, 
wg PSzBLM
Symbol 
^ćwiczenia

Ilość lotów

Wysokość
lotu

Skręt pełny

Mo -liwości manewrowe
ш  mm A m  A  <

Przewrót Pętla/półpętli Pętla/półpętla/ JZwrot bojowy Nurkowanie Spirala

Możliwości przestrzenne

102 106 102 I 107 1 174 1 175 
1 1 1

102 107 102 107 102 ; 106 j 107 
1 1

102

ł-OO— • •— O O — • К 5 0 - ! к 5Сн Ь о о Г ! Ч ) 0 ^ 1— 0 0 — « O O — • •-OOh iKX>-< li-OO-«1 t 1 - 0 0 — •

2 2 1 j li l i i 1 1

h* —— — — — — — — H
1 1 1 » 1 * 1X , X  , X 2

106 102 106
102/108 106/109

ł“ O 0 ^  I I |0=®OO"^

11.000
4.500
1.500

4500 
1500

!^99^^ !4000 »40003000 j 3000 I [ 6000 6000 6000 6000 1-. ! 1-

Wyniki 
badań :

/wnioski/

1. Najlepsze właści­
wości pilotażowe 
/największe war­
tości przeciężenis 
7-e g/na H-do 
5000 m

2. Największa pręd­
kość kętowa pod­
czas przejścia 
z V naddź.do V рос 
dźwiękowej.

S.Duże możliwości 
manewrowe podczas 
wykonywania skrę­
tów "forsownych".

4 .W walce powietrz­
nej zastosowanie 
może znaleźć wi­
raż wielokrotny 
stanowięcy połę- 
czenie skrętu nor­
malnego z forsow­
nym oraz cięgłę 
zmianę wysokości 
l o t u .

1. Może być wykonywany
z H-1800 m do wysokoś 
ci dynamicznego puła­
pu włęcznie.

2. Wytrzymanie zwisu pod 
czas wykonywania figu 
ry znacznie zwiększa 
wytratę wysokości.

3. W walce powietrznej 
należy unikać klasy­
cznego sposobu wprowa 
dzenia do figury na 
korzyść wykonywania 
przewrotu z linii 
hotyzontu z intensyw­
nym narastaniem prze- 
ciężenia po przekro­
czeniu przechyłu 45°.

1.MaksymaIna wyso­
kość wprowadzeni- 
do figury H-50Q0 
m/z dopalan?lom/

J2 ,W warunkach bojo­
wych wznoszęca 
część figury 
winna być wyl^o//- 
wana z dopala­
niem natomiast 
schodzęca na 
obrotach minim-il- 
nych silnika,

3.Częstsze zasto­
sowanie w walc'3 
powietrznej pę^l: 
/półpętli/ 
skośnej.

.Im mniejszy kęt 
nachylenia figu­
ry w stosunku do 
horyzontu tym 
większy zakres 
dysponowanych 
przeciężeń.
.Powyżej kęta 
nachylenia 45° 
cęłość figury 
może być wykony­
wana z dopalanie

.Mniejszy nabór 
wysokości a jedn 
cześnie mniejsza 
wytrata prędkoś­
ci /energii s-tu 
niż w pętli kla­
sycznej .

.Rozszerzony za­
kres prędkości 
i wysokości wpro 
wadzenia do figu 
ry w stosunku do 
pętli klasycz­
nej .

, —  j 500- 
4000 I 4000 I 4000 

1= * *

10.000
2.0Э0 6000

1. W zależności od 
aktualnej sytuacj 
figura może być 
wykonywana:
-Jako skośna pół-
pętla;

-jako część spira 
li wznoszęcej ; 

-jako skręt for­
sowny.

2. Duży nabór wyso­
kości w wypadku 
wykonywania figu­
ry na reżimie 
pracy silnika
z dopalaniem.

/|3.Figura noszęca 
znamiona półpęt- 
li daje większe 
możliwości mane- 
wrowe/większe war 
tości przeciężeń/

1. Może być wykonyJ 
wane do wysokoś«^ 
ci praktycznego \ 
pułapu włęcznie .j

2. Nurkowanie wyko^
nywać z silni- j 
kiem pracujęcymi 
na zakresie maк4 
symalnym. j

12.000
■ 6.000

__________________

Najmniejszę stre 
tę H daje spira­
la z 4 5 - 5 5  
ze wzrostem 
przechylenia 
dość znacznie 
rośnie strata 
wysokości w posz 
czególnych zwo­
jach i podczas 

j wyprowadzania 
1 z figury.
I
*2« Podczas wykony­

wania figury 
w walce powie­
trznej konieczna 
jest cięgła zmia­
na przechylenia 
i przeciężenia 
/promienia spi­
rali/.

i
i

2 11 2 i
1

6.000 1
1 6.000 Ii

107/109

I OO X I

TMożliwoici czasowe

102 107 111

;z a a

10.000-4.000 i 
_______ ^

1. Możliwa odległość rozgrywania walki powietrz- » 1.
nej od lotniska startu zależy od czasu jej [ 
trwania oraz pozostałości paliwa i wynosi [
150-180 km. Promień ten ulega znacznym zmianom i
w przypadku małych wysokości prowadzenia walki J 2. 
oraz pracy silnika na reżimie dopalania. j

i
2. Rodzaj podwieszonego uzbrojenia nie wpływa na |

odległość i czas prowadzenia walki. i

7.000 7.000 12.000-5,000

Czas trwania walki powietrznej pojedynczych 
myśliwców zależy w głównej mierze od reżimu 
pracy silnika i waha się w granicach 7-12 minut

Charakter sposobu wyjścia z walki oraz warunk; 
meteorologiczne lotniska lędowania maję istoti 
wpływ na zapas paliwa zabezpieczajęcy lędowa- 
nie myśliwca. Zapas ten wynosi:
DZWA
D*nVA

550 1. 
800 1.

a odległość od planowanego lotniska lodowania 
nie może być większa niż: 80-100 km.

Czas wznoszenia na :

H-5000 m 
H-7500 m 
H-10000 m 
H-16000 m

wynosi 40 sek. 
90 sek. 

120 sek. 
180 sek.

3. Czas rozpędzania samolotu od prędkości 600 km/h 
do prędkości:

Ogólne warunki

1. Pilot myśliwca MiG-2l może nawięzywać 
walkę z przeciwnikiem na wszystkich wysokoś­
ciach do praktycznego pułapu. Zasadniczę 
jednak strefę walki winna być przestrzeń do 
8000 m .

2. Samolot wykazuje najlepsze właściwości mane­
wrowe na prędkościach Ma - 05 - 0.95

3. Czas trwania walki powietrznej zależny jest 
od reżimu pracy silnika oraz odległości od 
lotniska planowanego lędowania i wynosi 
7-12 minut Personel latajęcy winien zdawać 
sobie sprawę z konieczności wyjścia z walki 
przy określonej pozostałości paliwa w zależ­
ności od warunków atmosferycznych panujęcych 
na 1-sku lędowania, wysokości lotu oraz 
charakteru przewidywanego manewru.

4. Możliwa odległość nawięzania walki od przy­
puszczalnego lotniska lędowania nie powinna 
być większa od 150 km. Odległość ta ulega 
znacznym zmianom w przypadku małych wysokości 
pracy silnika na reżimie dopalania oraz 
przedłużonego czasu prowadzenia walki.

Vp - 1000 km/h 
Ma - 1 
Ma - 1.2 
Ma - 1.5

wynosi 30 sek
50 sek .

80 s e k .
150 s e k .



Załęcznik nr Ib

PROGRAM BADAWCZY
Cel: Określić/sprawdzić/ możliwości prowadzenia manewrowych indywidualnych walk powietrznych na samolocie MiG-21

Hipoteza: Manewrowość myśliwca MiG-21 zabezpiecza skuteczne prowadzenie walk powietrznych z myśliwcami 
ewentualnego przeciwnika. E t a p II

Indywidualna walka powietrzna myśliwców Ogólne wnioski/podsumowanie etapu/

Elementy pilotaż indywidualny

Nr ćwicz.

Symbol 
ćwiczenia

Walka powietrzna pojedynczych myśliwców

102 106 107

ł— O O - ^
4'

130

П f
132

l i
176 177

Ilość lotów*

Wysokość 
lotu

Wyniki 
badań: 
/wnioski/

! 4.000 7.000

__________ -̂=s = =____---I:_____

.Wprowadzanie s-tów do figuń  ̂
pionowych winno odbywać si^ 
na reżimie "Pełne dopala­
nie** z przeciążeniem maksy­
malnie możliwym,natomiast 
wyprowadzenie lub drugę po3io 
wę figury na reżimie 
"małego gazu".

.Figury wykonywane w płasz­
czyźnie skośnej pozwalaję 
na znaczne rozszerzenie za-i 
kresu dysponowanych prędkoś| 
ci lotu co pozwala płynnie 
przechodzić do dowolnych 
figur pilotażu.

.Skręt wielokrotny może 
mieć formę skrętu zaczep­
nego lub obronnego.W wypad-j 
ku przewagi nad przeciwni­
kiem najczęściej stosuje 
się tzw,:skręt forsowny 
wykonywany ze zmniejszanieml 
prędkości i krzywizny toru 
lotu kosztem narastania 
przeciążenia.

3.000-
12.000

3.000-
12.000

4-,000- 
500

10.000-
500

1. Sukces w manewrowej walce powietrznej tkwi 
w uprzedzeniu przeciwnika w dostrzeżeniu i stałej 
/ciągłej/jego obserwacji. Czynniki te zapewniają 
myśliwcowi przewagę w wyborze manewru do ataku 
i sprzyjają jego bojowej aktywności.

2. Podstawą prowadzenia walki powietrznej jest 
prędkość samolotu,gdyż efektywne manewrowanie 
w walce możliwe jest tylko wówczas gdy pilot dys­
ponuje większą prędkością lotu niż przeciwnik.
Dla myśliwca MiG-21 wyjściową prędkością jest 
Vp - 950 km/h.

3.Prędkość pozwala na wykonanie dowolnego manewru, 
który jest z kolei podstawą do zajęcia dogodnej 
pozycji do ataku. W manewroivej walce powietrznej 
myśliwiec 85 % czasu poświęca na manewr Д О  % na 
proces celowania, a tylko 5 % na prowadzenie og­
nia, Duży zakres prędkości s-tu MiG-21 pozwala 
na jednorazowy manewr z . dowolną zmianą wysokości 
od O do 10.000 m.

4. Duży, jednostkowy rozchód paliwa podczas prowadze-j 
nia walki powietrznej zmusza personel latający 
do ciągłej kontroli jego pezoetałości celem 
określenia momentu wyjścia z walki i powrotu na 
lotnisko lądowania.

1. Myśliwiec MiG-21 może być użyty do prowadzenia 
manewrowej walki powietrznej ze wszystkimi będą­
cymi obecnie na uzbrojeniu państw zachodnich 
myśliwców.

2.'Sukces manewrowej walki powietrznej i przesłanka 
zwycięstwa tkwi we wcześniejszym dostrzeżeniu 
przeciwnika oraz stałym utrzymywaniu z nimi łącz­
ności wzrokowej. Czynniki te zapewniają przewagę 
w wyborze manewru do ataku i sprzyjają aktywności 
bojowej.

3. Prędkość i wysokość są podstawą wykonania szybkie­
go, zaskakującego ataku. Mając przewagę w prędkoś­
ci pilot może być pewny, że nie zostanie niespo­
dziewanie zaatakowany, a nawet gdyby to nastąpiło, 
może w każdej sytuacji wyjść z walki przez proste 
oderwanie się od przeciwnika. Dla myśliwca MiG-21 
podstawową jest Vp - 950 km/h.
Im większa wysokość /H>,4000 m/ i prędkość lotu 
/ V ^ 9 5 0  km/h/ tym więcej czasu traci się na wykona 
nie manewru lub ewolucji.

4. Duży jednostkowy rozchód paliwa zmusza personel 
latający do ciągłego śledzenia pozostałości paliwa 
Pozostałość ta zmuszająca do wyjścia z walki dla 
myślibwca MiG-21 wynosi w;

DZWA
DTVVA

550 1. 
800 1.

a odległość od lotniska nie może być w tym wypadku 
większa, niż 120 - 150 k m . i



PROGRAM BADAWCZY

Załącznik Nr Ic

Problem

C e l : Określić/sprawdzić/możliwości
Hipoteza : Manewrowość 

w zespole z

prowadzenia manewrowych »zespołowych walk powietrznych na samolocie MiG-21
ugrupowań bojowych myśliwców MiG-21 zabezpiecza skuteczne użycie posiadanego uzbrojenia i walkę 
grupami myśliwców potencjonalnego ,przeciwnika.

Elementy pro 
mu

ble- Pilotaż grupowy^.

Zespołowa walka powietrzna myśliwców 

Grupowa walka powietrzna

Etap III

Ogólne wnioski/podsumowanie etapu/

myśliwców

Nr ćw.w/g 
PSzBLM

1 178
I

1‘ 179 
1

179 1' 180 
1

■!
180 1 szkolenie 

! takt.-bojowe
Symbol
ćwiczenia i U U - - .

1
1— 1 i ^

Ilość lotów 1 2 1 2
i

2 ■ !........i " "
1

1
I

2 r— ; --------
1

Wysokość lotu 1 8000- 
! 2000

1 8000- 
1 2000

8000-2000 j10000-1000
1

1
' 1

500-12000 [ 7000-2000 
1

\^yn±k± badań 
/wnioski/

1, Włęczanie i wyłącza­
nie reżimu dopalania 
prowadzony może wyko­
nywać tylko na komen­
dę prowadzącego,

2. Przy zmianach miejsca 
w ugrupowaniu bojowym 
prowadzony nie może 
wychodzić w strugę 
gazów wylotowych samof 
lotó prowadzącego,

3. Przy manewrze lub 
wyprowadzeniu z figu­
ry w stronę słońca 
prowadzony winien 
zmniejszyć odległość 
i zwiększyć przewyż­
szenie lub przejść
na stronę dosłone- 
czną •

4, Prowadzący pamiętać 
musi ciągle o zapasie 
ciągu»prędkości i 
przeciążeniu
u prowadzonych.

1 . Przyjęte przez dowódcę ugripowanie bojowe myśliwców 
w pierwszym rzędzie zapewnić musi dobrą obserwację prze­
strzeni powietrznej i wysofcą manewrowość.

2. Przy rozczłonkowywaniu ugrupowania bojowego myśliwce 
muszą zapewnić sobie wzajeiine współdziałanie ogniowe
nie tylko między poszczególnymi grupami ale również zało­
gami w grupie,

3. Dowodzący oprócz osobistego, zaangażowania w prowadzonej 
walce musi szybko przecelowywać poszczególne grupy na 
oddzielne cele lub elementy ugrupowania bojowego przeciw­
nika bez odbierania inicjatywy kierowania walką prowadzą­
cym grup.

4.W zespołowej walce powietrznej przy istnieniu elementu 
zaskoczenia przeciwnika, najeży wykorzystywać atak całością 
w zwartym ugrupowaniu bojowym przy braku zaskoczenia stoso­
wać luźne ugrupowanie bojowe z możliwością rozczłonkowania 
go z przydziałem określonych zadań.

Zasadniczą ogniową jednostką bojową 
w walce powietrznej jest klucz samolotów 
MiG-21.

2. Maksymalne nasycenie ognia uzyska się nie­
wątpliwie poprzez ataki z zaskoczenia 
w zwartym ugrupowaniu bojowym/klin»front/. 
W wypadku ataku bez zaskoczenia sensowniej 
stosować luźne ugrupowania bojowe zapew­
niające lepsze warunki współdziałania 
par i manewru w walce powietrznej.

3. Grupowa walka powietrzna jest tym bardziej 
skomplikowana im większa liczba myśliw­
ców bierze w niej udział. Niezwykle waż­
nym czynnikiem wpływającym na wynik takiej 
walki jest dowodzenie.W wypadku większych 
grup ze względu na dużą przestrzeń wykony­
wanych manewrów dowodzący nie jest w sta­
nie kontrolować przebiegu walki i kierować 
nią.Z tego względu wydaje się sensowna 
decyzja decentralizacji dowodzenia,
W grupowej walce powietrznej wzajemne 
wsparcie i pomoc są niezbędną regułą.
Od każdego pilota wymaga się dokładnego 
utrzymania miejsca w ugrupowaniu bojowym 
bez względu na wykonywane manewry.Każdy 
pilot musi podporządkować swoje działanie 
planowi walki obranemu przez dowódcę oraz 
dokładnemu wykonaniu zadania taktycznego.
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Zał.nr . Л ,

• Ш Ш
LOOT w tm M )o z m m o

topień у н а ш  pilota tPt* ,

adanie* Sprawdzić możliwości samolotu MiG—21 I"T  Ir « « • • • • • • • * « « « « • • • •  «I

w zakresie naboru wysokości podczas 
wykonywania zwrotu bojowego typu

”półpętla skośna” na reżimie pracy sil-

niкa”dopalanie pełne”.

Cw. 106/dośw..

^«ziłltdit doiiuiaüczonia .
- 3000m H 2 ,B2oo m

- - 1 lOOm
^zwrotu" .52.00 “ ..........

~  64 ,00  m
• * » •

Ü  4. 5З00 mzwrotu
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Zał, nr 2

-Jw
£3QCXXX

« • « » * * » » « « »  

Zadanie;, sprawdzić możliijo^ci sâ niô o.tą „ . . ., ,

myśliwskiego MiG-21 w zakresie naboru
§ 4.5 . j - a »  a 6 «(» - * e  IV* # - * * # < ( # • • #

wysokości podczas wykonywania zwrotu

bojowego typu ’̂ skręt forsowny na wzno- 

szeniu” wykonywanego na średnich wysokoś

ciach.

Gw.nr 403/dośw. * < ' * » « « * » » *
■V

• ( • Srb » « г i « « » ъ • « «» « ъ «

• » * « * «
Ы
«

zwrotu 
«■ ® •

3200
# e

m
«
•« * • e »

t « » •f • Ф * * 1» ■* 4 » « * » e * ft

• » Ш t « «1̂ a 4‘ « « •Ł ■ * 4 4 * 4 . (1 tt a e

* • • « >3̂ ■t « i T t 4 4 i .»

• • « % «# « Ч » « • » i* ■:» «4 • » # «

* » ® • ♦ łt <* t -» n* « « 4 f s a • 0 »

e a . » * § • ♦ * < ! # « «  » « t e » « » » ' #  » f t ®  *t|











zał.nr A,,

.у

douę 1 ш ш 1 о к о t р И а Ь й  цр1к jerz^
Jadanie: Sprawdzić możliwości samolotu MiG-21
I* • • * • • • ♦ ♦ » • * « * *  ł « ♦ » > » « * *  s

w Zakresie naboru wysokości podczas 

v/ykonyv/ania zwrotu bojowego typu
l # * * < ‘ * * * * » « ’ * * * ł *  * * # * # * «  • « *

"skręt forsowny na wznoszeniu" 
• • • • • • • • • ■ * * ♦ * • *  « * « * « >  0 » 0  «

na Zakresie pracy silnika,
* *  0 * 0  0 • • • 0  0 ' 0 « « * 0  •

a/maksymalnym 

b/pełne dopalanie
• * ^ * * * в * 0 в « * # * < ( » 0 « 0 0 * # * 0

• 9 ^ 0 « B « «  « « « « « * 0 0 0 0 0 * 0 « 0 «
Gw.106 /dośw.

• • • • • • . • » » « • • в . * #  i « « 0 0 0  0

V ч,0' lii oiüv} ŁłOOr-iń • «
a/Z akr e s " maksy mal ny "

« 0 • «

<- 0 4 t 0 • f •
- - 2000 m

V 0 0 . « . « . 4
Hp - 4900 m

* * * * 0

> * * « ♦ *
H zwrotu - 29oo m

* * * . . 0 0 « '  « а . а . в е  .« ь
“ •* 1800 m Нр - 4300 m

^zwrotu “ ^
b/ Zakres "pełne dopalanie "

- H, - 29oo m 
• • • • • ♦ # *  0 0

Hp ~ 68oo Щ
' » • • . • « • « • 0 0 0  » 0

H
0 0 0 0 . zwrgtu T 3990 «21» » « # • « • •
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Zał. nr Л ..

KART,

L O T U  D O S W I A D C Z A M E G O  

)pi*ń,H»zwisko ,linię pilot*

**r*‘ ytitatę .Wi^spkoącf. ui pc.iejüiioge. .

; sjlnikietn . .

itjialnt̂ m. f .tnę<k5t/i3io(.(ftyą окр;!; t  ufi^puiiciqnytti/ . .

lcb,Ш0l\^^м^k^^mü(^aml. ąerodyfiqnt4Hi,I№i.......... I

• » •

'сгеиГе 541/flqśw.................................
pult at doüvii&üGZ&niSL

ręs .mąk̂ iTiajfiy -  tiąwolcę ujy pus^ąone. 1.
Jooo.rti. . .Vg'55p icmfłi. , , . .

..................... ->pmu(ęe. schpuiarie , ,
Jpoom, . .V '̂550.km/h . . . .

l^ręs. ivi"n[męłlijy - liawujcą Łgyp,us:czon.d
UjopOm . . . . .  f^t.49.0Q
........................................................ }[i-dpoo,m.
..................... 7 Ijamujcd .scjio.wdfie f ,
5opOw , . Ур-4pokm[it _ ,  ̂ tri.

(4









,с^/и<я^е^ г Q̂qA qajoa^
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Zał. nr

LOTO DOSlflADaZAHnSGO

ф1вй,п©ш1еко ęiMlę pilota • .
isplot

irgaid^̂ ć .ułfqtę, wi/so^ci ртеш/осГе .u)v*̂ qn(̂ -. 
ąt|ni i)ą ^ аЬ еф  .pracy dnfJq .
ри§гогд|дд liąmulce .аегрфа0ИГ'<^е д) .-fi'alcfe. , 
il:pn.yuic(fit,d. |-igur.tj.................................... ...

• • • * • • • •  « •

jfęięnfe. 5^ydośui...............
mit at öoävjiödcismila # * . .

■tes iiig(csufiio((fiu
l'^oppfj . . .Vp-.44qmii. . , Л г .Ь .Ь о о у ^  . 

...................................

• • « *

« 9 • •

t • « «

• * • • • * • • • • • • • • • • * • • • • *  • • 9













Zał. nr *...

итгу I

! ii l?v?l̂  pilot© *♦*»»*♦*•#»*«*#**»«**1,
ppłk. dypl. pil. Jozef LASZGZAK

kpt. pil. Marian WILKOI^SKI 

••***•**•••*••****♦♦*■**•*••*••♦••
lanie : Określić sposób wprowadzania do przev/rotu

podczas prov/adzenia swobodnej walki po- 

wietrznej.
>**********9***»*Щ**т0*ш«Ф**Ш»ш*т»т**т^>»1>^>*ФШщ*4^^ 

\»* * * • * * • m 0 0 0 » * m 0 • • • 9 0 » 0 m 0 0 0 m * 0 Щ * 0 t 0 m » л ».* , «.|

» * • # * * • * # • ♦ . * • # * .  ̂  ̂ \

I##**#*«»#*#***#**,
Gw. 132/dośw,

Ltvit iÓ^@nli3 t 00000***00*.09000m00»«v9^i-m . 9 »
Jopuszczalne jest wprowadzanie samolotu do prze—|M ****•*•♦*♦* *^ *»***,
:u w_ swobodnej walce powietrznej sposobem klasycz* 

yszkolnym/ • Trwa zbyt długo /5“8 sek./ co poz-j>i
****»**0****9000000Ш000Л0шт04(00тш00тт000^0л* 9 » * »
na atak zarówno rakietowy jak i z broni ai?tyle— 

jtiej* Y/prowadzeni@ wykonywać z horyzontu z na- 

piastowym narastaniem przeciążenia do 4 - 5*0 g

























zał* nr ....

î ARTA t;Jfu

,nH2:VljlekO I, 5»ш1\г pi 2.3 %ö «•«««*« v«.

ppłk. dypl. pil. Józef LASZGZAK

mjr pil. marian Щ1\7£0ЩК1

[ie: Określić sposób wprowadzania do przewrotu

podczas prowadzenia swobodnej v/alki po- 

wietrznej .

6w.132/dośw.

• ••••в**##*..»* **»<♦♦••*at ia f
powadzaó samolotu do przev/rotu z zadaniem

przednio kąta wznoszenia.





















2 a ł .  n r

bî ,r.S£ni«Ub i inię pilotJ ............. ....... .

m jr p i l .  M arian  3ZYIviGZAKI3WICZI* ♦»**>**•#*» «•♦•*»•»«•••'•#•*•»*•**♦*•*•#*♦«*».1»**«

Określić najkorzystniejsze \'iSir\m]£ĥ)Ny'k:onsLn‘- 
nia manewru pionowego typu "pętla” /półpętla,

# # • ■ » ♦ • • • # ♦ * * •  ” ' * * l » * * # - * ' ł * 4 6 » * * # * ^ e i * » » # * * * * * i » , .  ,  » 4 1 »

# #4 «»##•»♦ *»««#»

**•*••*«»* 9 <»»*•«*«• ***•»»

Ф4-<»*ч»Фтт*<**-»Ф»^шчФ»*тФ»Ф'»»*-Ф**» >»*•** ‘' ФФФ»**т**

Gw, 107/dośw,

30‘ n.7'-4 , 0
Q = 60' Пу=5-б.О g

Q = 90' ^y- 4*0 g
t*#«**«*»*** <««#«, **»»*••«««»»*•<*«»«>•»«<»»»•, ,9»9

' D o p a l a n i e
•  » » » » « « » » » » • « » » « « « » • » » • • « « • » f t « « * » » » » » , # » » * « » » »

30' n-, 3-0 XT

Q = бо*̂ nу = 5.0 g

90' n
4 . 1 Л 1 Я











IGI PILOTA s

Ы Mykonyi âiem zgodnie postawionym zodciaiett)
Monalem 6 pątli określojoic nojkOizustniejsze
wfi/pki wjjkonaniQ ffgurLj. Oto utrzumanio

, pi'^äkcdci conöjrmv'ej
\̂ ~ p P p  kp>/ti PQchoiwQc DQstepujücel& c iĄ z e o iC i: . . ,wKin.

ксф '30^
: ' 6 0 " ^

n y - P .O q  
n u - S 'b .O P  
n y - Ą O g

^ ^okresem „dcpalanie

kąt -  30 
- 6 0  
-90

О

о
пи - 2 -3 .0 q 
п §  ' ^ ~ S ,0 q  
ojj -  3-ĄOg

*«»•«••»* y* •••*«»)«
/podpis pilota/





Zał. nr ...i.

i^RTA LOTU DOS'^IADGZALUEGü

[eń^nazwisko i 1гй1^ pilota
Mjr pil. Marian 3.ZIMGZAKISWICZ

kia:
' Skreślić najkorzystniejsze warunki 

wykonywania manewru pionowego typu

"pętla" /pdłpętla/*
* • • • •  0 * 0  * 0  0- 0 0 0  0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 000**00000000*.^m00 * 0 0 0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 0 0 m 0 0 » * 0 0 0 0 0

I» 0 0 0  ■ » 0 * 0 Ф 0 0 0 0 * 0 0 в * 0 0  * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 * * 0 0 0  0 0 0 0 0 0 0 0 0 0  

l $ * * « 0 * * * 0 0 0 * » 9 0 0 J > 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 * 0 * 0 0 * 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 » 0 0 0  

0 * * 0 * 0 0 » 0 * 0 0 » 0 * 0 0 * * » 0 0 0 m 0 0 * 0 0 0  *  0 * 0 0 0 0 0 0 0 * 0 * 0 0 0

I *  * 0 * 0 0 * 0 * * 0 * 0 0 0 0  3  * 0 0 m * 0 f 0 * 0 » 0 » e » . i 0 0 m * 0 0 * 0 0 m 0 0 0 0 0

Gw, 107/dośv/.
I* »•* »4 J>«4 * 0 * 0 * i 0 t>0 * * 0 0 * *

tat dośwta^lcze-iia • "Z a k re s  m a k s y m a l n  y"|•® • UW ~ łW A.C*% ..fi<*5,IS ł J i f c J  9

Q = 4-5 Пу = 6.0 g

Q = 90' ^y = 4.0 g
' * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 * 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 * 0 0 0  * 0 0 0 0  *  0 0 * 0 0 * * * 0 0 0

Q = 135° = 3.0 g
* * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 » 0 e 0 0 * 0 0 0 0 0 0 * 0 0 * 0 0 0

" Dxo p a ł a n i e "
Ш 0 0 » 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 * 0 0 0 * 0 0 * 0 0 т 0 0 0 0 * 0 0 0 * 0

Q = 45°  tiy = 4*0 g

Q = 90° = 4.0 g
• * 0 0 0 * 0 0 * 9 * 0 * 0

Q = 135°
9 0 * * 0 0 0 0 0 * * 0 0 * 0 * 0 0 * 0 * 9 * * * * * 0 0 0 * 0 * » 0 0 * * * » * * * * * 0
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Zał nr J..
K A H T A

L O T U  D O S W I A D C Z A M E G O

|ipifń,nazwisko,imię pilota . .
j;ini* możlivvoś^ci s^ainolotu MiG-21^

w zakresie wykonywania”górki” z kątami 
do 40^i powyżej 4o° na zakresie pracy sil-

[ • • • • . .............................................
,nika "maksymalnym" i "pełne dopalanie"*

Ii « • • « # • • • » • •  • « • • o a o a a a a a *

#•  # • « # •  •

i t a a a * # * « «  * •  « • • • • •  #«

Ćwiczenie 106/dośw*

zultat doświadczania.............. ..
- H - 5ooo “kąt wznoszenia -40^

V^- 500 km/h

• 'a • • • • • • • • • • • • a a «

zakres"pełne dopalanie"

~ H - 8ooo m “kąt v/znoszenia 40°
V - 530 km/h

















jał. nr 10

ŁOni

lÜ fM JSS^iS^O  ^ i l lo l iÄ  # ♦ « » » ♦ • # * • *
t*s kpt.pil. Marian 3ŁASZCZYK

anie: Sprawdzić możliv/ości samolotu MiG-21
« • • • • • • ♦ » • • • « ♦ » • в * * * * * *

w zakresie wykonywania manewru typu

"górka” na zakresie pracy silnika "peł-

ne dopalanie" oraz prędkości w prowadze-

'Uiach do manewru zniżającego / przewrót,
• * • * • • • * » • * * ■ * • • • • » • ♦ * • * *

półprzewrót/.
* * • * * • • ♦ • • • » * * • • * * • * ♦ ' » *

Gw. nr 106/dosw.* ♦ • • « » • * r  • • •« • «
Ltöt doAuladojsatiia # * . • *

« « « « « « *

rwpr. 920 kmi « • » « « • /łl• » ♦ • * « « « « « » « ft ft 9 ft

pwpr- 2600 m
к « » « « • « 9 9 « • » « « e • • • 9 ft ft ft ft
kąt wzn.- 60*̂
i * • • * • * • •• • * • « « « « « ♦ ft ft « ft ft
fj wpr. przewr . 650 » » «km/łi • * ♦ * 9 « » ft ft ft ft ft ft
p wpr.przewr.к « « tt • « » 5800 # • 9m• ♦ » ♦ 9 « • 9 ft ft • 4 « ft

i « « 0 « « « * • • • • • » 9 « • ft ft « ft ft ft ft

L « • * • • 9 • « • • » * ♦ 9 • * • • ft ft ft ft ft









pilota

L tp

•У-Й? Д/7 <P ? L c.j<n'l ■̂ yClcyŜ ^
</

^ (Р̂ -сл 6 Д

T
Li  O '

6 ć^ '

S 0 ‘

l/fytĆć.UPi

/ ■ Д . 4
" P f

9ć

i/^ 0  ^ S '€ '0

S'& O 6 (PO ‘"'"/l,

ŚO cP Д М '

</ d  /
^ ‘:> 'jr^£?6lćd?SC''i CpCi ^S^'~rS^^

ÖA
/podpis pilot©/



Z^ł.nr 10

; "^гд tonj

i pilota
kpt. pil. Marian BŁASZCZYK

 ̂ •Uift Sprawdzić iiiożliv/ości samolotu MiG-2lI"*® ♦•♦*»*'«*********#**#*****e*e<»#*».»r«^“ii'.«*.„
w Zakresie w^^konywania manewru typu 

"górka" na zakresie pracy silnika "palne 

dopalanie".Określić konieczną prędkośćI»*«««*«**.«»«». •«.««.

I W 'wprowadzeniu do przewrotu przy v/ykonw

I niu "górki" pod kątem 60-80°.
I* *•*'••♦#•*♦•*•***•**<•***»*»*»»»*#*

vaft

* *I«»«'««»«*«*«.

* % •

Gw.102/d ośw.

i«,ai -«i#»*«#«»#»**##**.

W o w a d z .  "
f * » * » * ¥  9 m { W  W  r  ir p  m  * *  m  Л  *  9  m- *  t i ę: Ш m ą  Ш *  * * *  9 » Ф » 9  s -t i -i *

^wprowadź. ”  3000 m 

^^^wznosz. “  65*^-70°
• '*’•*•*••***••*«••*•**•♦•**••*♦•#♦*•#**#»**»♦ i*

^przewr. -  600-639 km/Ii

H wpr.przewrT 5000-5500m
* **•**•**»**•*••♦•<►♦***••*•#*»«••*

' ^ * * • * * • ^ ^ * * * * * ^ » * ^ * Ш * » * * * • 9 » ф * 4 ч ^ щ l l ^ m m ш 4 ^ i ^ » « t ^ ^ * * » * ш
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Zał, nr .li.

KARTA tOTU D0SVIA3C2«\LNEG0

Ileń.nazwisko i imię pilota ...............
h mjr pil. Andrzej В Ш А -ŁA 
|f *•••••*•*••*•*••**

Sprawdzić utratę wysokości v; jednym
, II

zwojU spirali schodzącej z przo- 

chyleniem 60^, 90°. H- l6ooOm -5000 m

И I» •«••***.

Gw. nr 106/dośw.

litot do^tiadcj!0ni.a •••*•••••.«•«##••**♦#*♦****

- 16000 Ш B-^0° Il2 - 8200 m

II utr - 7800 m
* * * * Ф * * » * ф » « * » 9 т ф * * » т щ ф ф 1 , ф ф ф ф ф ф ф ф ф ф ф ф , ^ ^ ^ ^ ^ ф ^ ^ , ^

- бЗОО m Q “90^ ' Ни _ Rono m ■
.......... ........................ Л .. Л . . .  я ......Ą

H utr - 1300 m

- 6000 m Нд - 4200 m
• •»*•#•••. .  •**,44,  4444, 4 , , , ,  , 4 ,

H utr - 1800 m
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Ipilota

, k

’oV^ vu  ̂ ^  / W e ^ m 'С̂ 0-<̂ /1-̂ ЛАлд̂

<yVv , IjA ul МЛ/|лЛОО

vct-'' Cp 1х.ЛАЛ. . 

^  tcu-i.

Ли

/podpis pilot#/
т щ• • Lf • • •ilotey

a • • • *4



















pilota

У i w  iT̂ tcU ę.tu •Yl' /U ̂  L Ł еХм,

[t-A/o <lI'b^Yc'U. 'V'г̂ 's- ,^'\1с\о\)

Q'C ti'J  ̂ jrn^i 1̂лла.с̂ йл. /i^«,UAjl£ .vHvSL̂ U ai-w-Dvi-".

2 jvWtw^iZfe ^M. euA ^ О о - Ъ О А . л ^  .

о Ou-U. Ł ZXt.lö /и/Ц l'VV. lA .  oJ rйХсо I”* ^ ^

tvt\ :i4vvi'evM  - Ъ о о  л/^ с < к х ^ ^ с ^ С  t ^ c o  .

/1л ̂ ге ^ А w€

-u".

(ЛлЛ̂ Т̂ал C-v. \ /ил /VW с

• # • 4 4 *1* *“
/podpis pilota/







ihffiÄM^ .^сП^ ßiAjOo(/^<ĵ  ($1^ C£/cc i!j р ггЯ -  

}̂АлЛ. fuuÔ

j/ Jy / ^ U lX l /I u J ^ S 4 i J  U t  - Uß(p6i4y6 ^

rwQ^bKv^ p rlio^  :^<9leujd0

[ГААуОоЛ  Cit .S jU M . .
f!’ " —
i  (У0)Ъ O '̂kJM) (a)<x IjQajula  ̂ pnfzMuJLjd^

ijjOj SOO JUj  ̂ xAjxd̂  CLIBuju . Ujcj î öcxJL

Ich lo^xßz^iA^XL ^^фе1(уоС1ъ s \ b y j { \ j ^

0< 9ило'Ь0ъ Ca . ß o o  - J\ 0 0 0 b j^
' Ó .

cĄ . u a x  u . o C o u jd i^ ^

^ ll~  ̂ Q^L^AJb 6Q.OO0O  (6> ^  .

00(9̂  [aaul U -И^ yLu^ Ct'uj 0

• • * «
pi:

• tt » 9 • •







PILOTA:

V<yO/*̂   ̂2- v-»AiW^ !
|]̂ 6̂*,‘ Ĉ O-)mS\P ■%*» * W  <Ą Otirf\A-̂  .1*»*-«,
I' A»<e ^4\0-^ . ^L>-€ \iurc »VÄ- |•̂ *̂4■̂ â łJ *гд-<

^̂W>j«4icH£4A*r t • 2- С̂ксЦ/ик AA'k̂ î̂.jiv* To U/<aLx̂i
>L-«rTia V 2—

i- 'V*o - ' a^ o^  a  л и Ц г е ^ »^ ' v<cJr« ’C^ '-< jU>o^ » We^

1̂ >*ехХм. '^♦уЦ^и .'-у.,

4»̂  4^^  ̂ /̂î/v’c^^LcnT^^ Чад,»1/Ccu »4**«̂ <̂£,<»Л<»ч̂ггм-««/A

 ̂ чал«лД лД Ct/tAÂ  ,̂ £viî  Аи:1м̂ и«у, ^ Ł'v«wł'^

,U-<LtVvtU* /vl ̂»-«л̂,

/p4>dpi8 pilota/





Zał, nr 15

KARTA LOTU DOSWIADCZA.LNEGO

.eń,nazwisko i ifnj.ę pilota ................... .

ppłk dvpl pil. Jerzy G0T0V/A1A
tt • • * * * * • * • *  т ' * * » * Л ^ г * т ^ т * щ 9 * * * * < г л » * » » » * * » 9 т * * » т Ф »

mjr pil. Tadeusz BZDNMęi^YK

lania: Wypraćov/ac zasadę walki powietrznej

na naddzwiękowych' myśliwcach prowadzących

walkę " w poziomie ".

>* • • • «, «• « « « • « • • « « « • « . « • • • « « • « • • • . • « • « • « • ' • « • « « в

'̂ w. 1 32/dośw,

[tat doświadczenia : ...... .
pczas posiadania nadwyżki prędkości nad 
I***.*..«*«.

lem wykonywać błyskawiczny atak z natychmia- 

owym odejściem od celu i z as losowaniem^ manewry.^ ̂

jonowego. ̂ Przy ̂ gednakow;^ęh^yrędko^ęiyę^^^§5yę^.. •
zmniejszania promienia wykonywanego manewru 

)rzez stosowanie taw. "skrętu forsownego ".



















Zał.nr

i xsi-v ptlot.̂ ^
Zenon K I M

. Sprav^dzic efekty manewru "półpetla
X V  i « « • • » • » » * « • « * « « « # * » < » * * » • « « # » # *  -r  «f » a J  ł  *  *  #

skośna** podczas ataku celu o innieiszei
! # * • »  « • «  Ü • # »  * * « • • • # * » • * * * «  %! » * •  s<H» . >ł <̂ '4 * »

,«.. . .°Я. Pi'ß.lj-.wp.a*.......

» ♦ ♦ ♦ 4 4 > * * » * * l l * » « l * * * « * * , * * * t # i » * * i » * * - > * » » * ł -  i .. *

♦ • • * * » ♦ • « > » * ♦ * ■ #  » # * ■ * ♦ »  • ■■- f. Ф -a. te- *

)•< »* -■ 4 • » • « > < ' • » « » » » «  » * ' • • * » « •  ‘- Ф*

Gw.132/dośWp

“?o-śv?e р4с5?0Г41гэ t̂' «« )# V jit

bzy nadwyżce prędkości 200 km/ti nad celem 

conieczne jest zastosovt/aiiie kata wznoszenia
I * ł » # * * * * p # * * * » « a * ł 4 # » * * » * *  « i « »  •  ; . « * * *  » f ^  ̂ * ' t nr <•■

tie mniej niż 15^» przy nadwyżce 300 km/łi 

, 20°, 400 km/h - 30®

|# 4  « « I )  ■«• '«  4 r ii «. * • t Ф  f * •» *
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Zał.nr

КД^гТА LOTU 0ида1.Л'Х:2,-.0Ы£('0

jeń.nazwisko S. ia i.?  p i lo ta  ...........................................
mjr pil. Tadeusz PERLIKOWSKI

 ̂ nijr pil. .Lucjan SOBHüRAJ

anie: Sprawdzić efekty¥/ność manewru typu

"przewrót” /półprzewrót/ podczas

atakowania celu wykonującego manewr

poziomy typu "spirala Obronna ".

*******'*••••■••' ■*♦••♦■* ♦•••»►»»•«■»♦»•w. * •*.«
!w.nr 132/dośw.

lta t  dodw lacJcsenia
jnev/r znajduje zastosowanie w wj^padku różnicy 
I* •«#••••*#«•**♦ ♦ *, *.*s*.ee**»*.
jędkosci między atakującym myśliv«?cem a celem.-
I » » « * « « # . « 0 S . 4 « .

piedzny kąt wznoszenia: 

przy nadwyżce 200 km/h - 15^

l•••*••****•*••♦•**•*••*•*•••в*•в••(l*#**













Zał; 16/17

i'lARTA LOTU LHjavii'V x ^ v u e -,ü

||ipień.n3a<ie!(3 i  I n lę  p i lo t a  ...................................... ..
npłk dypl pil. Jerzy SY/I^TKia'/ICZ

#c Ш1Г D1.X XjU.cjsri S 0 3 j.iiiPLA,ü"■F" • 9 f̂ *Jr * ir • 4Г#* #»*»*»*♦*#♦»*#*11**

I f *  •  « « • * ♦ *

•  « «  * « «ł^ P P .:’. /półprz.ewfi^t/.
podczas adat-kowania cslu wykonuia~

cego manewr poziomy typu "Spirala
I * . • * • ♦ « . * . . * * * » * . * , * *  . . * r *  * ,  .  .

obronna".

Dośw, 132/ dośw.

• •**«»«•*•**»»♦«**«>ü t a t  do.::^ladcir-:oni<3 * * * , » « . .

lewr może mieć zastosov^anie w Vi^ypadku znacznej
I* • » * ♦ # . * * ♦ » * ♦ * » # * * * * * ,

3111 cy prędkości między atakującym myśliwcemI***.

i 2пе kąty wznoszenia:
)rzy nadwyżce 300km/h ~ 2o~25°

)rzy nadwyżce 400km/h - 30~35°

)rzy nadywyżce 500km/h i więcej - 40°

»«♦♦••♦« *1















KARTA LOTU DOSWIADCZ/%Lr%IHGO

Zał. nr . J.7

■ Щ -

ie

eń,nazwisko i imię pilota .i;'.,
Zenon KIDA

mjr Lucjan SOBIERAJ

* •  # « 4»

Sprawdzić efektywność manewru typu

"półpętla skośna” podczas atakowania

celu wykonującego manewr pionowy podczas *****************••••*•*••••*•••••••♦••#•••**••
 ̂̂ spotkania na kursach przecinających sie

pod kątem około 90^* '« • • • • ♦ • * • • * * • < » * * * * * ,

f'

Gw. 132 /dośw*

Itat doświadczenia a*.,.,............ ............

.^9iU'(?Q4ęi ..
Ь  manewrującego celu:

# « # •  «

ppiowani© manewru celu

[konanie nianewru naboru wysokości zakończo- !*•#»«•**•*»******,
Igo dowrotem na Cel i atakiem z półprzewrotu*
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«

Zał.nr ..4

KARTA LOTU оо вп т сгл и т оо
tm  т а нш  Ш -m  Ш  m im  mm •»■m m  m » жт tm  Фт tm  Л » в»* m  ^  ^  tm  Ф 0 щт

1оЛ ,na?.i«ls;:o i inię oilota
, Jerzy WOŁYŃSKI

nim Sprawdzić efektywność manewru typu
"półpętla skośna” podczas ataku celu 
wykonującego manewr poziomy typu ’’spirala

obronna”

Gw.132/dośw*
} $ 0 т 0 0 0 т 0 0 » 0 9 0 т 0 0 0 0 0 0 0 0 Ш 0 а 0 0 0 » 0 0 0 0 0 0 0 0 0 т 0 0 т 0 Ш 0 0

»tat c^ośv?ladc^3nlo • ^ • # • « • « > * « « • « • « • « * # « • * • « « « « 1 *

kewr pozvs?ala na efektywne atakowanie celu

pnującego manewr poziomy typu "wiraż wie-
I * * * * * « * ' » « « # » * « * « * « « # * * « * * « * » « « * « « « « « « » * * » « # * * «

’otny” przy spotkaniu z celem na kursach

tkaniowych.

























Zał,nr 18

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

eń,nazwisko i imię pilota ,
\SZSWIGZ, kpt. pil. Włodzimierz HAUK

ĵ g. Sprawdzić efektywność na^iowru typ^^^zwrot 
bojowy - pćłprzewrót w swobodnej walce*

powietrznej myśliwców podczas atakowania 

celu wykonującego manewr poziomy typu 

"spirala obronna " przy spodkaniu z celem

na kursach przeciwnych.

Ĉ '. nr 132/dośw»

tat dosvA/iadczenia : ,

adza zamiar atakującego i prowadzi w konsekwancji|

Izerwania ataku* „.aiiev/r winien być wykonywany 
Ihwili Osiągnięcia kąta v/izov/ania na cel 30-30^

lakim kątem wznoszenia by uzyskać nadwyżkę wyso- 

[ci nad celem rzędu 1600-1800 m, oraz zmniejszanie| 

kości do 500-550 km/h.
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Zał, nr, 19

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

ień,nazwisk o i imię pilota *.
:JISG, kpt. pil. Czesław REJMAN

nie : nianewru typu

’̂ Pętla" podczas prowadzenia swobodnej

walki pov/ietrznej myśliwców.

Gw.132/dośw*

liiltat doświadczenia : • ̂ А

.e^łosci /100“400 ш/ jest skomplikov/ane ze
pędu na możliwości wejścia w' strugi celu. Jest 

jednak możliwe do przeprov^adzenia wl i IV Gwiari 

Iwykonywanego manewru.















Zał. nr 20

ICAETA
LOTU DCSWIADCZAIITLGO

• ' nijr*pil. Franciszekien,nazvriS^o jimię pilota . -t; . . . . - . .
CZEPANIAK, kpt^pil. Czesław RSJMAN

danie: sprawdzić efektyvmqść manewru .typu .
"zwrot bojowy " w, przypadku spotkania 

z celem na kursach przecinających się 
o

pod kątem 90

Gw*nr 132/dośw.^ .1 « «

saultat doświadczenia
laewr skopiowania manewru celu przynosi naj-

.epsze rezultaty, kąt wznoszenia i przeciążenie

należne są od intensywności manewru celu. Dobre

rezultaty przynosi również manewr naboru wysokość;
p dowrotem na cel i przejściem w półprzewrót 
ba celem.











Î i pilota

€ЛМ. у  ____ _

aiAxeiAA . NicLjtê î e ^ q,tjuJJjcJx , Ы ьч/

 ̂ yAAOJA^t' Ĉeiju , miu(
ltu-f<::j,c>4 wCiÂ 'evi Joo t^ n ^ w ^ o J -p c u
^ь4^гкл и)ч^1ю lu>doi’ Алд2х{ ęa€^

r’ S ie j U) ̂ yW? Ümo^̂  et' b y  o  u ć e d  :̂ л-' ^  ( ю  u ^ 'e ie  W c tte j I
|)TeLa:^^'au^(X w  -fyaAci't

O A u U  лмal^eмnнл .

1 O/'^uWe  ̂ ЛмолсеилГ' o4^‘C2x> ^  /UaÜ g l̂uo- 
'ę̂  u) 1̂ Ь̂е|/1ло4'си /1ло!ЬоМл
' vö̂ UA-otbtM Дл̂ . СдД/ V jrî 'OCtCtM чГ 

1(ЮЫе|' ощ ьи ' гча1леи)'1/-м U |meg^t
L-i>vi{’ / , U) r/-ocl.zxi^u >1Л1леч̂ ^̂
,̂ p<;n..ewcx y^ir
СлЛм  1 ' < -^ '\> o W  Чv^P"  ̂ О . |> u e e v '^ -

te. b ^ c ^ . O f

^̂ X7. лаа’

/podpis pilota/





Zał.nr 21

KARTA LOTU TOaVXA:)C2:*%U-JEG0 

ipieii,naa«ilsko i Imtę jäiXota
;IARSKI, kpt.pil.Marian ?/ILKOI^SKI, mjr pil.Edrmnc 

TKOWSKI.
femes ......przydatność

w swobodnej walce powietrznej ugrupowania
............................................................................................ ...

bojowego myśliwców typu "Front " i"Schody"
f..***#*.*#*

w czasie manewrowania grupą.

..... ., ......................................

kuitat do^s^iaoczenlo **
Odstęp:300 - 500 m

Odległość: 500-800m

'FJ^^iF^enie w parze: 30-50 m 

[vlipdzy parami : 100 - 200 m
# « 4 4t 9 # «I

* * * * * * * * * * * * * • • * • • * * • # * ► ♦ # • # ♦ .  i,











n

Р11.СТЛ5

' p o l^ u  ^\оЛ('лО(: lj'A:|fniŁ

.*'C),'̂ '‘ \>'0(w'̂  rmc bojO lvc ; ob^Vj^ зО-ЮО/w 

lv[| \Obt » ̂ 0 0  ' £э O O  рлч_ fV-0,^lb^O

c ь-Уч. ; ^ 7 0 (V̂ 'A'vl^^'

1̂ с Ц  ccoo, f^Orчyo(.liл^лX

c.ol o b ć Ч -‘7 Co -g>COy
' L 1 \ 7

/W.y j ^

L*C/D V





Zał.nr *??,.
КРЯТк

LOTU DOŚWIADCZ A M E G O

;.eń,nazwisko,imię pilota , . .
mjr pil, Roman IWANOW 

kpt.pil. Jakub MIAZEK
■ЛХЖ • • «

mjr pil. Zygmunt ZIELONKA

^Sprawdzić przydatność rozdzielenia ugru­
powania bojowego pary samolotów podczas

atakowania pojedynczego mśliwca przeciw­

nika stosującego intesnsywny manewr 

poziomy

,  ̂̂   ̂ _ C\4*nr 32/üoß\4,

mit at doświadczenia Manewr celu/’spiralą  ̂ ^

^ronna” winien pociągnąć za ŝojoą ppwtór2;en,ie

inewru celu przez prowadzącego. Prowadzony na-

)miast winien dążyć do zastosowania manewru piono-
£?o.* L • • ............... , , , , , ,

Najlepsze rezultaty przynosi manewr typu

)ółpętla skośna»»













Ü pilot®. 

30-öUjb'u-' u9CL uuJO^ flT'ftMb oei w v ü W ä U)

p I, bpAiLtö, 1о1злдоакгй." ллх)̂ '(ер&х;е/ ( W Ł U / ^ a k

и л з и ^ о о а о а л

1/Ъ u) t<9{,'\[. ^

ceil Ir^bO^ Ш /t

w | o ö w a t M A  ^ l o i ö u t o o  öjilt ^ I t 9 6 u ö

bv*:.p(Pwü илЛ,- |'(^ Дл^д.о1ллл,01лл\ . U) h iu t i

[\ллХ К5лй1 Ц э ь Ь е  1

^ /мО (WĄOO bj 0> илхх W i  О И W  Ö . pro W-OölAÖOtj^

мгм̂ О öilö^ö'-fol /wiaWaa) !  DeW еЛаЫ'
kl oloo (9®!.aa£/ SulujCLtp ЙГ Ш ^ ю г т ы л ^  

\O fW ^oJ/r p/W U öiö^^*^ Wll 1Ал' tu_ Lu9 
/ IVa >0̂ \a jv J^ [V  pn'öUOirAA к{}\фь4>  ^

h^UjO. vW)i/UX}J-,
0

l41| 5^^1алХЬ .
/ро) pilota/





Zał. nr 23

KARTA LOTU DOSWIAOCZiALNEGOI ]

Ipień,nazwisko i imię pilota , Fi
tATKIZWICZ,kpt.pil.Leon BRZOZA,kpt*pil*Józef
IILINOWSKI. ’ * * * * * * */ •*••••••••'•**•••***••••
lianie : PPPFPPFP, J’p udzieleni a

pary samolotów myśliwskich, podczas wykony- 

Wania przez cel energicznego manewru wyjści; 

spod uderzenia typu "zwrot bojowy"

G w.132/dośw»

Isultat doĴ ttiadczenia
jodpowiedniejszym manewrem pozwalającym na atak 

lu przynajmniej przez jednego z atakujących, 

[owadzoiiy winieg^ absorbować uwagę celu przygoto- 

jąc warunki do ataku prowadzącemu,
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cŝ

A:

o

A)
. O.

:lhi

cO
A ■f>si













Zał. nr . . 24-. . ..

if! * - 1 pil0i

.. т к - ,  ^ ifp h . p.i.i.% ę ? T ^ . Р т т ш 1 ? А  „Pri^V* Нлгг\1 _ r>T 1 . .TcÜ 0 • e •

ppłk dypl. pil. Jerzy JOTO?/AŁA 
•*•••»«'*•***•

anie: Sprawdzić możliwości wykonywania ataku
!«»•• **»'»•**»«•»***•♦•*#•»***»»*# *#.»*«4

parą samolotów z rozdzieleniem u^rupo- 

V(̂ ania boJov/ego podczas ataku celu na
!#♦ »*». »*»•-••*«« t ł t t »****»  #*#.#*»* **■ »■;. IV»

kursach spotkaniowych
I# * »  » 0 » « S > » * # * ¥ * * * * * # * % * * e « «  4 5 , . , ,

^*<^***‘*^*9*тффЩ> -4 тлф»>лт*%̂  -sf.

Gw. nr 132/dośw.

t ’ 15£(£*'‘̂''йГ1 i/a utrzynianie odpowiedniego

llstępu / 15ОО-25ОО" między atakującą parą myś-
* « # < . - » » * » * * * .  . ą .  m 0 V t » » t  * # » « <5 >.

Łwców a celem Jest niezbędną koniecznością,
**'* '******'************•***
takiej sytuacji zadaniem prowadzącego winien
9 0 - * 0 * 0 0 0 0 a 0 M 0 4 f 0 * 0 0 0 - i < :  0 0 0 - 0 0 ^ 0 ^ 0 0 0  -i ■ $ , 0 J ^ 0 я  * 0  » j ^ ;  0 0 l l 0 ^ щ

''ć atak z przev\/yźszeniem, natomiast prowadzonego **•*♦«**#*###»#,*»
-ak z poziomu w stosunku do celu, “

•  • * » «  • « « » « • » « « » » • я , # « . » . ,  «, « , 3>«  » A * * * » * * * * . # *  » в » « # « #

***#***#*»»****#,s,»»r*0j*»«**-»i(ia****»fe**j(i,*j|.t^-»*.











Zał. nr 25

jleń,nnzr#isk0 i tmtę pÜ0ta
ppłk. dypl. pil* Józef LASZGZAK

ЛЖХ4  ̂ mjr pil. Marek ZAPI6R

» * • * • * * ( . *

• 9 » » * •

mjr D Ü .  Edmund MEKDRY

danie: Sprawdzić efektywność manewru typu
’’kleszcze” podczas atakov\/ania celu

^»«#***t»****#**#»# •*#***♦**♦*»**<>.
pov\/ietrznego spotkanego na kursach 

zbliżonych do 9Q*̂

^ ^ * * ^ » * ‘ * * * 9 m » m * » » 9 * * * 9 ę m * 9 9 p ^ » »  -г т * * * « . т * * * » » т ф ш ф , » ш т и

* * < * * * Ш * * * 9 * * » * 9 * » Щ 9 9 * * 9 9 ^ Ш 1 » 0 т ф т 9 9 9 ф ф 1 Щ ф ф ф ф ф ф ф ф ф ф  if

6w.132/dośw*
# * * . • * * * ♦ * # , 1 * * * « , * , * # * * * » .

X Łi/ -V Cl0^'Wl3OC^ ®rli0 ?»*••«***«#. * « i » * a i # * * * . . ^ * * . * * # * |

lieczne obopólne dążenie do nawiązania v;alki 

;kyvmość działań/ w przeciwnym wypadku do v/alki

;óle mo.że nie dojść. Prowadzący wykonuje manewr

[onowy z dużym naborem w^^skości, prowadzony z mnie| 

|ym lub manewr poziomy obliczony na ciągłą obser- 

icję celu.
****»*9******тт9»тФщтт*щф0ффф0»ЛФЩй99т**»999»9»щ

» « * Ф 9 Ф « » т ф ф Л
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PlLi^A 5

Ct о ^  '{лЛ^и^
,-0 -^ Лсл^ î A-AJii А - ^  ^'~иЛ ^  U^tx-^'-^L

у\/'ъи̂  C^Cuy <ĵ ‘̂  " vxbjul̂ <̂ t-ij--̂
 ̂ 'Ф ~ ^ т ^ . 4 г tt4. A/"0|W^^/Äw

с.лллЛаЛ ^  JUjk <^'^-c?4,
| л л ^ ' « С - « -  I A  Л ллА }\^\А .'^'иН  ^ ^ C c O - H ^ C ^

|/)-c>'6^ tii,']/1Ч.ы)^ AA^xi^^y^^wV-i^ p V c 'tL  prx7 tvT?LxC<̂  tt'

~̂Ẑ '̂ C/CLxx̂  <y-x~j>yC tt ‘̂VUM/î'L̂,
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/podpia piXota/





Zał. nr . .

tt:TU

iloń.neawleico i i-!iv' pUotu ... ^
Ppłk, dypl. pil. Jerzy GOTOWAŁA + 15

'file FAife,..
powietrznej eskadrą samolotów r»iiG--21

Z wypracowaniem racjonalnego ugrupowania 

bojowego.
* •  * *  m  » *  * • * ft »  *  Ф  *  0  9̂  9 *  •  Л *  *  m  #  *  9  #  * 9  * ^ Ф  ąt Ф  -i ^ ^ m i » т Щ  *

• •♦••••••••»•»♦♦♦«♦•»«♦♦•i*#*»- t 'i *<*«**♦» # «««.*##♦«

»яФ»щфФ*Фт»Ф*тФ*’»9Ф**фФФтшт*Фт »*«-««»«4« •«#♦«« » »

P X". łJ t do'*l̂ iö55f3-JSOin iiä

Wydzielenie grup taktycznego przeznaczenia
- o^npy uderzeniowej /4-8 samolotów/
********'********'^******«<**#*.#a> #**■•■#
- grupy osłony /4 samoloty /

«.»•»•»«••«o**'!*
- grupy interwencyjnej / 4 samoloty /

Najlepsze właściv/ości manewrowe posiada klucz *
ll»*••♦^■‘»*♦*****♦**••**♦9**.4♦•*в»4#*••^•Ч^**'‘••*•****•

samolotów.
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Ŝ \



t r

ы

о»йоО

0

> <

чэ

,/д

<л.*0 -К

оVi

ооч>о
><■

сг»‘

b l

<ч»'

O l

ш:



Ooо
VS

^  \
УП

<2»

ЪЗ'Ь



i -

f'ÄI

Ж

Я:

Q
V.

'Мл.

у

о

0,1







о

oor>

tsip

I

>k S
/ T

:
' ■«?0 ■

-Л:

U

Oi









Zał, nr

ГЛРЛА LOTU

' »**«* 0 *

jfi,riazv#i8tco S. tmlę p linta

Ppłk* dyni* pil. Jerzy GOTOV/ALA + 13

1& Sprawdzić moźliwoscr wykonania .ledno"“
* л »  * * * * 0 * т Ф т 0 * 0 щ * т т Ф ф ш » * 0 ф щ ф ф ф ф 1 , Ъ » 1 Ф * « * л 0 ф ) [ ф 1 , 0 » т 0 ф

czesnego ataku eskadrą samolotów MiG-21 

rozczłonkowanego w/g frontu ugrupowania 

bojowego przeciwnika. H.- 4000m.

^ • • * • • • * ♦ * • * * » * # * * « « ( 1 * * ,  * * * ♦ # * « » *  ., » » e j » * . * . # * , ; , «

A * * # # . * # *  -»*■ »

M*»****«*«*«**«ft*«««***«**««e*<**«««**««***«**»«*

L lta t do4wific^CZ0:iia
konany tylko i wyłącznie w sytuacji całkowitego 

skoczenia przeciwnika. Najlepsze v^yniki daje 

'upowanie typu "front kluczy "* Wyjście z ataku
I* ♦*<*••♦*■••• ̂ •«••**#**'4#**ł 0ф9*фф*»а»ффт*0ффф*фф0ф
Btąpic winno na körnende dowódcy bez wz-rledu
I*# *♦ *♦ *•••■ • • •»• #•*«•*»«#«»«» #* *«* « 9  Ф  »  9 Ф  Ш

osiągnięte rezultaty. •

I»«#»«*««**««'»««**«*'****'*««'*«««**««*««»«»***««««*«««

Ш Ф 0 » * ф » т ‘» 9 * 0 » 0 * » * * » * - * ф * * 0 * 9 * * * * 0 * * * * * » 9 * * Ф « * » Ф » т т







Zał. nr 28

KARTA LOTU DOŚW1AOC2ALNOGO

» « * * « • • 1 * * *1̂ ,nazwisko 1 imię pilota

‘I^łk, dypl- pil. Jerzy GOTOWAŁA -к 11

Sprawdzić możliwości ataku celu powietrzne- 

go eskadrą samolotów MiG-21 z zastosowa- 

niem ataku "z dołu" i wydzieleniem grupy 

"przynęty".

« « « « • « «

Ц » « » » » « « » « * * « « * # « « « « * « . « « « » « »  « « « « » « » » « « » « « « А « «

t̂at doświadczenia ...
utrudniony. ?/ypływa stąd konieczność wydziale-
•  • • « » • « • « • • • • f f f f . f e f . f f f e f f f f e v j i f . f f « « « « « * « « « - » * «

^rupy "przynętjR’,' która odciągnie uwagę celu 

jworzy warunki do ataku grupie uderzeniowej. H

wr jest tym bardziej skomplikowany im większa
« • • « « f f f « • « # • • • • » * • « « . • • • • « « « • « * » • • « • • * « • • • « • • •

różnica wysokości między celem a atakującą • 

[drą.



PILOTA!

U -  ul 4 ,W) /ÄVT oL y ' M O €СЦ 'U4̂/'O-"0ß>ÂJ Z-̂ _̂S>"xt-

рии-с'-едл* . !'Ос̂ Л̂ '̂  <x*JoVê

l̂ £ЛJu)г>tJuX>€Juu о  ^о^чдлЛ-сс JL a х̂ е̂Хч. С. uJ-v'uM-^
l€,  ̂ сл.л-̂ \ ч и д А й д - ч - - е ^ i <l̂ X ‘-^Ы лл'cXę.

^^ -̂|/̂  / k i^ C ^ I  I о Cm2 ^  ev̂ a-|̂ (̂  4 /^ -

o C V' (̂ c,̂  j (lxA jû  Сл̂ 01<.л̂  a'tT
jŁę, |)ĉ iuüAi_C . ЦдоЛле̂ чГпГ ‘ U -  (-n'Ci-t'CA-L

ллЛл^' Ч, LЧ'^■ -̂<UM a t=  a X = « ii^

a'cJUuOQ .̂ 'Goßa tuoa^'o/L^A^ , . Ц^йЛА^е  ̂ У'|uo'T̂'

|*(1л4г' 4 Oî ssC'Wci' 'V <-*-<-

)’ <LaŻ̂  /Yob\j(jit̂ Q̂̂  ил-ł Сч! Лал-Oc oG jG^ Л-̂ М-rroî KJU^t^ ил^

cttr-iXû  ̂(u<̂  ,

V
/podpis pil

I t « * * # # « «
dta/









PILOTA:

o4-|C>i ,̂ v/»’0<̂ '̂  . 1̂ 0СоЬ'̂ “|1л:)Т>>̂ ^
^Л ,̂VгIu?' '̂ '̂'  ̂ obo yx>Vi'̂ ЛЛЛХА̂  $^МХоЛ>*4  ̂ cL^ ‘<Ĉ lo(jrÛ

ptaoJ} /jnre-łotttfe^ ^ tO 'ta '^ q  a) Ъ<:^(l^■^ckлL^ö^t^

f 4' X©4^<

гмТ|Гс«^ ••

|>yo'łxxxi-<>oe:- o e W  / о<1«ыл2. ,-ŵ '̂-</<̂ ’i — & leA^

........„ . '—  ^  \ W  ЛИ

^  'Г' / W ^

'— G

ĵUuces)/t-
!■'
•|/бД^Ч Оиля^^

f/Y'pЦ)CcX̂ Д.-̂ CЫC »̂ ^̂ ил'СХ.

'QxejucO C_ <(v <-4 CX-L ' uw-^ ?

V
/podpis pilota/
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Zał. nr 35• ♦ « • «

O p i n i a  Lekarska

określająca przeciętne możliwości wykony- 
v>/ania lotów z dużymi przeciążeniami oraz 
możliwości odtwarzania zdolności organiz­
mu pilota dObi powtórnego przebyv\?ania w. po­
przednich warunkach pracy.
Por. lek. Wojciech OZBSKI - starszy lekarz

J.w. 1901
Nawarstwianie się negatywnych zjawisk wpły­
wających na samopoczucie personelu latają­
cego jest zauważalne już po wykonaniu dru­
giego wylotu. Po wylocie trzecim zmiany w 
zachowaniu v/idoczne są już bez specjalnej 
aparatury medycznej /kontrolnej/. 
Pełnosprawne wykonywanie tych samych zadań 
w takich samych lub zbliżo..ych warunkach 
jest możliwe po zastosowaniu odpowiednich 
przedsięwzięć regenerujących stan psycho­
fizyczny personelu latającego. Długotrwa­
łość odtwarzania sprawności w/g przeprovi/a— 
dzonych w J.W* 1901 doświadczeń wynosi:



1.P0 dniu lotnym z 3 wylotami do strefy 
na średni, wyższy pilotaż lub walkę 
powietrzną - conajmniej 24 k.

2*po dniu lotnym z dwoma wylotami
ia h*

3*Po dniu lotnym z 1 wylotem - 3- k.

st ,le. )01

por ■ębski





M G O R Y T M  Ы А Ш  П И ! Е Т т ^  M Y Ś L M C Ó M

* -

D o s T R ^ e ü L e s

A T A K U

3 A S K Q C 2 E N I £

P ß Z E C I N N I K A

K O N I E C

B0STRZE2BNI£ 
ATAKUJACEGO

MĄNENR OBR.

MAN6NR FAtSB. 
/N IEM 02UN Y/

K O N I E C

MANENR PRAŃ.

NYMUS2£SI£ 
KONTYN. NALKi

D U 2 A  H

SPIRALA OBR
PR2ENRÖT
NURî ONAŃ/E

OBRONA
H Y M U 5 2 Q N A

F A t S Z Y N A

O B R O N A

n y n u s z o n a

PRAhJIDtONA

o n a
Z O N A

MAK . f ? UCHYL.

PÓŹNĄ, MAŁO 
ENERGICZNA

ATAK 2 eORY 
LUB Z DOtU

A T A K U O A C Y

PRZENAGA
K" / И "

PR2ECINNIK

PRZENAGA 
/ '  / H "

T R A F I E N I E

K O N I E C

D E C Y Z O A  :

- P R Z E R N A Ć

- KONTYNUONAĆ 
Hf ALKE

ŚREDNIA H

P R Z E N R O r

NOŻYCE

M A t A H

M A N E N R P I O N .

N  G Ó R Ę

A LUB P

NOMY
atak

O B R O N A

M Y N 1 U S Z O N A

F A t S Z Y M A

P R 2 E C I M N I K

PR2ENAGA 
Y, И I POZ.

ATAK 2 TYLU USILONĄNIE 2AOĘ- 1 ATAK ATAK 2 GÓRY,

/PR2ECHN У CENIE/ 'CIA POZYCO! DO ■ 2 2 DOtU LUB BOKU
ATAKU PRZODU / PR2£CHkIYCEN/E/

d o s t r z e ż e n ie
a t a k u j ą c e g o

M A N EN R OBR.

Z A S K O C Z E N I E

PRZFCIMNIKA

KONIEC

A T A K U O A C Y

PR2ENAGA 
V, H I POZ.

OBRONA
N tA ŚU M A

OSTRY ZNROr 
PRZERNAĆ NAL.

P R Z E R M A C

N U R K O N A N I E  

2  D O P A L A C Z .

PR2ER\ ĄC KJALK_
/NURKONANIE/

D EC Y Z JA  -
- PRZERNAĆ
- KONTYNUONAĆ 

H ALKĘ

A L U B p A T A K U JĄ C Y

N O N Y
A T A K

POHTÓR2
M A N EN R

d e c y z j a ■

H A L K Ą "

DUŻA PREDK.

V> 200 m/s
MAŁA PREDK.

V< 200 m/s

N YS. f 7 0 0 0 m

MANENR PION. 
/H2NOS2ĄCY/

O

M A E  A  

P R Ę D K O Ś Ć  

Z B L I Ż E N I A

D U Ż A

P R Ę D K O Ś Ć

Z B L I Ż E N I A

“Г

M A tĄ
P R Ę D K O Ś Ć

Z B L IŻ A N IA

D U Ż A
P R ĘD K O ŚĆ  ł-  ----------

ZBLIŻAN IA

A T A K U O A C Y

N 2N O S2EN lE

N Y S ^  7 0 0 0 m

MANENR POZIOM.
/ z n iż a j ą c y /

NYPR2E02. CELU
PONTORZ
M A N E N R

Ź L.
KONTYNUONANtE PRZERNANIE

NALK! OPUSZCZENIE POLA 
h JA LK !

M A N E N R

SPÓŹN ION Y

KONIEC

D E C Y 2 0 A  : 
P R Z ER N A Ć  

H A L K Ę

ATAKUOACY

M A N E N R  
P ! O  N O N Y

Ч

M AN EN R
UPRZED2AOA

CY

M A N E N R  O B R .
/

/ B R A K  R E A K C J I

U S I b .  Z A J Ę C I A  N 0 -
/ * '

K O N I E C
H E J  P O Z .  D O  Ą T K U

M A N E N R

USR. ZADĘCIA 
NONEO P 0 2 .

Z A M I A R  A T A R U 9 A C £ G 0  t •

---------------------------- ------------------------------------------------------------------- — — -----------------—

Z A M I A R  B R O N I Ą C E G O  S I E :
Z A Ł O Ż E N I A  i

/. OSIĄGNĄĆ DOGODNA P O Z Y C JE  D O  OTNARCIĄ  
OGNIA. 1. P R 2 E C IN N IK  Z N A J D U J E  S i Ę  N  PO LU  N ID 2EN IĄ

/. NATYCHN1IĄST N Y 3 Ś Ć  B E  S T R E F Y  OGNIA  
2. U Z Y S K A Ć  /yiO ŻLIRJIE J U 2 Y  K A T  A T A K U

2 .  2 А С Н 0 И А С  P R 2 E N A G E  И 2 .  A K C JE  P R 2EC IN N IK A  SĄ  P P A /Y U tO h JO  IN TERPRE-
3 . N IE  B Y Ć  C E L E M  OLA U Z B R O J E N IA  

NA P O D C Z E R R H E Ń
U / Y S O K O Ś C l TO R /A N E A. M A N E R J R E M  D O P R O R /A D Z IĆ  P R Z E C IN N IK A
P R Ę D K O Ś C I 3 .  2 E A K C J E  N A M A N E R / R Y  P P JE C IR JN IK A  5A D O  R J Y J Ś C IA  D O  P R Z O D U .
P 0 2 Y C O / 2 A  P R 2 E C IN N I K I E M  

—— — --------------------------------------------- -----------------------------------------------------------------------------

R J Ł A Ś C IN E  .





Zał. nr

u m  1ю ш ам )огш ^ш ю

stopień,n«ZT?leko,ini€ p i l o t a ...............
№ Ä f i .......... pil.- i'epzy poyO^fiU^ . .|

ppłk. dypl. pil. Józef LAS2GZAK

ppłk. dypl. pil. Jerzy ̂ WIATICISJICZ

Zadanie dla instruktora: Określid czas potrzebny•  • •  •  -m » m 0  9 9

na realizację poszczególnych eta- 

pów swobodnej walki powietrznej

myśliwców przez pilota I klasy. 
* • • • • • * * # « « • • • • • * • * * * * * * *  *1

/ ppłk.dypl. pil. Jerzy Gotowała/
Besultet doświadczenia • « * * • • • • • • • • * « *

1 . ̂ R^łzpozn^n^e oęeęia.syti^aę ji * . * .
2. Manewr dla zajęcia pozycji do ataku- 47”60 sek.
* . • « • • « • • « . • • • • o * * * * * * * * *
3. Celowanie i prowadzenie ognia ” 13 sek*
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Zał. nr •.37,

КДГ>ТА LOTU DOSJlA-:CZ^'.UJHCO

■St.:3pi0ń»vrf0ZV'‘̂tŝ -o i pilotSi  ̂ .
por.pil. inż. Zbigniew PASAŁICA

хх 1̂ з£Ж5га<, PPi^» ^ypl*pil* Józef LASZGZAK

ppłk. dypl.pil. Jerzy oWIATKIIWICZ 

Zadanie dla instruktora: Określić czas potrzebny 

na realizację poszczególnych etapów; walki 

powietrznej myśliwców przez pilota III kl. 

/por.pil. inż. Zbigniew Pasałka/
e * »  ■ * * • » * * » . i » * » » * * i * . # * * ^ « . , * »

• * * * * * » *

ф»*ф<»фф***фффф»»4тшл»шта*ашт.ф»0»*‘,»афа*шф*фт*»ф*а<1>«

ф * 4 * « * * Ф Ф Ф ф * ш * * Ф 4 Ф Ф Ф а » п » т * » т » ш а Ф * ф т ш ф * ф ф т » ш < * т т * * Ф Ф ф

*ф*ф*4Ф»ф**Ф*»т***ф»*ФафтФ»тт»0Фф,ф»ф • *••*<•***•*■

•oruXtot doiikviaticzonia a ...............................
1 • Rozpoznanie i ocena sytuacji - 9 sek.

2. Manewr dla zajęcia pozycji do ataku ~ 104-120 se.
• * • * * • • » * • » * * • • * * • * • • » 0 4 0 * 0 0  0

3* jelowanie i prowadzenia ognia ~ 23 sek.

* * • • • * • • * • * * • * • • • • • • • * • 0 0 * 0 0 0 0 0 ^ 0 ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ , ^ ^ ^ ^ ^ ^ , ^ ^ ^

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 0 0 0 0 m 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 , 0 , 0 ,  , , , , , , ,

• * * * * * * * * » * * * * * * * * » 0 * * * * 0 0 0 » 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 , ,  0 0 0  

* » * • * * • * • • • • • * • * • • * • • • • •  • • • • • • • * 0 0 * 0 0 0 0  0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0










