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badawczy

MozliwoSci
boj owe
samolotu

Il etap
badawczye

Walka powie-
trzna poje-
dynczych
mysliwcow.

111 etap
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powietrzna
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Walka powietrzna pojedynczych

[mySliwcow.

«Pilotaz grupowy.Wypracowanie
n zasad manewrowania grupe w walce

jpowietrznej,

FGrupowa walka powietrzna

*mysliwcow.
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Praca nad progra-
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Problem
Figura
gilotazu

Nr éwicz,
wg PSzBLM

Symbol
Néwiczenia

I11oS¢ lotow

Wysokos¢
lotu

Wyniki
badan :

/wnioski/

Skret pedny

102 106
'l—_OO_. ._O O — ®
2 2
11.000 4500
17300 1500

Najlepsze wHasci-

wosci pilotazowe
/najwieksze war-
tosci
7-e g/na H-do
5000 m

Najwieksza pred-

kos¢ ketowa pod-
czas przejscia

z V naddz.do V poc

dzwiekowe]j .

.Duze mozliwosci
manewrowe podczas
wykonywania skre-

tow "forsownych™.

W walce powietrz-

nej zastosowanie
moze znalezé wi-
raz wielokrotny

stanowiecy pote-

czenie skretu nor-
malnego z forsow-

nym oraz ciegte
zmiane wysokosci
lotu.

przeciezenis

Cel:
Hipoteza: MySliwiec MiG-21 jest samolotem w pedni
reBA
Mo -liwosSci manewrowe
Przewrot Petla/potpetli Petla/potpetla/
102 1107 1174 1 175 102 107 102 107
1 1 1
K50-1k 5Ch boo F1U)0~ Hf;gf;;fH
1§ i 1ii 1 1 1 1
6000 6000 6000 6000

3000 j 3000 1#9%0 4090

z H-1800 m do wysokos$
ci dynamicznego puta-
pu wtecznie.

Moze byc¢ wykonywany 1.Maksymalna wyso-

koS¢ wprowadzeni-
do figury H-50Q0
m/z dopalan?lom/

2. Wytrzymanie zwisu pRAW warunkach bojo-

czas wykonywania figu
ry znacznie zwieksza
wytrate wysokosci.

3. W walce powietrznej

nalezy unikaé¢ klasy-
cznego sposobu wprowa
dzenia do figury na
korzys¢ wykonywania
przewrotu z linii 3
hotyzontu z intensyw-
nym narastaniem prze-
ciezenia po przekro-
czeniu przechydtu 45°.

wych wznoszeca
czes¢ figury
winna by¢ wyl™o//-
wana z dopala-
niem natomiast
schodzeca na
obrotach minim-il-
nych silnika,

.Czestsze zasto-

sowanie w walc"3
powietrznej pe’l:
/pétpetli/
sko$nej .

.Im mniejszy ket
nachylenia figu-
ry w stosunku do
horyzontu tym
wiekszy zakres
dysponowanych
przeciezen.

.Powyzej keta
nachylenia 45°
cetos¢ figury
moze by¢é wykony-
wana z dopalanie

.Mniejszy nabér

wysokosci a jedn
czednie mniejsza
wytrata predkos$-
ci /energii
niz w petli
sycznej .

kla-

-Rozszerzony za-

kres predkosci

i wysokosci wpro
wadzenia do figu
ry w stosunku do
petli klasycz-
nej .

OkresSlié¢/sprawdzié/mozliwosci

S

JZwrot bojowy

102

; 106 ] 107
1

1

102

bojowe samolotu MiG-21

Nurkowanie

106

00—« °—OOhFX>—<!i4I%«1-oo— -« 0O~

i » 1 * 1 2
1-. I %- J500- 10.000
4000 1 4000 14000 2.030 6000
1: * *
1. W zaleznosSci od1.

s-tu/]3.

aktualnej sytuacj
figura moze byc

wykonywana:

-Jako skosna pot-
petla;

-jako czes$¢ spira
Ii wznoszecej ;
-jako skret for-

sowny.

2.

Duzy nabdér wyso-
kosci w wypadku
wykonywania Tfigu-
ry na rezimie
pracy silnika
z dopalanienm.

Figura noszeca
znamiona poOtpet-
Ii daje wieksze
mozliwosci mane-
wrowe/wieksze war
tosci przeciezen/

Moze by¢ wykonyJ
wane do wysokoS$«”"

ci praktycznego \
putapu wiecznie j

Nurkowanie wyko”

nywa¢ z silni-

J

kiem pracujecymi
na zakresie mak4

symalnym.

|—\h| s

PROGRAM

manewrowym pozwalajacym na prowadzenie manowQyyci-,

Spirala
102 106
I |]0=R@00"~
12.000
. 6.000

Najmniejsze stre
te H daje spira-
la z 45-55

ze wzrostem
przechylenia
dos¢ znacznie
ros$nie strata
wysokosci w posz
czegb6lnych zwo-
jach 1 podczas
wyprowadzania

z figury.

|
*2« Podczas wykony-

wania Ffigury

w walce powie-
trznej konieczna
jest ciegta zmia-
na przechylenia

I przeciezenia
/promienia spi-
rali/.

BADAWCZY

yyalk powietrznych w kazdych warunkach i

MozliwosSci przestrzenne
1027108 106/109
i
i
2 } 2 1
6.000 1 6.000 |

107/109

1 00 X 1

10.000-4.000

Mozliwa odlegtos¢ rozgrywania walki powietrz-

nej od

trwania oraz pozostatosci
Promien ten ulega znacznym zmianom
prowadzenia walki

150-180 km.

w przypadku matych wysokosci

lotniska startu zalezy od czasu jej
paliwa

i wynosi

oraz pracy silnika na rezimie dopalania.

Rodzaj podwieszonego uzbrojenia nie wptywa
czas prowadzenia walki.

odlegtosé i

Charakter sposobu wyjscia z walki
meteorologiczne
wptyw na zapas paliwa zabezpieczajecy

nie mysliwca.
DZWA
D*nVA

a odlegtos¢ od planowanego
nie moze by¢ wieksza niz:

lotniska

Zapas ten wynosi:
550 1.
800 1.

ledowania maje

lotniska
80-100 km.

na

oraz warunk;
istoti
ledowa-

lodowania

TMozliwoici

- — s p— — Y

na kazdej wysokosSci

=

N

lotu do

czasowe

102 107

7.000 7.000

Czas trwania walki

putapu

praktycznego wkecznie.

111

zaa

12.000-5,000

powietrznej pojedynczych

mySsliwcow zalezy w g#éwnej mierze od rezimu

pracy silnika

Czas wznoszenia na :

H-5000 m wynosi 40
H-7500 m 90
H-10000 m 120
H-16000 m 180

Czas rozpedzania samolotu od predkosci

do predkosci:

Vp - 1000 km/h wynosi
Ma - 1

Ma - 1.2

Ma - 1.5

sek.
sek.
sek.
sek.

30
50
80
150

1 waha sie w granicach 7-12 minut

600 km/h

sek

sek .
sek.
sek.

Zatecznik Nr la

ETAP-1

0gélne warunki

Pilot mySliwca MiG-21 moze nawiezywac

walke z przeciwnikiem na wszystkich wysokos$-
ciach do praktycznego putapu. Zasadnicze
jednak strefe walki winna by¢é przestrzen do
8000 m.

Samolot wykazuje najlepsze wHasciwosci
wrowe na predkosciach Ma - 05 - 0.95

mane-

Czas trwania walki powietrznej zalezny jest
od rezimu pracy silnika oraz odlegtosci od
lotniska planowanego ledowania 1 wynosi

7-12 minut Personel latajecy winien zdawac
sobie sprawe z koniecznosci wyjscia z walki
przy okreslonej pozostatosci paliwa w zalez-
nosci od warunkow atmosferycznych panujecych
na 1-sku ledowania, wysokos$ci lotu oraz
charakteru przewidywanego manewru.

Mozliwa odlegtos¢ nawiezania walki od przy-
puszczalnego lotniska ledowania nie powinna
by¢ wieksza od 150 km. Odleg4os¢ ta ulega
znacznym zmianom w przypadku matych wysokosci
pracy silnika na rezimie dopalania oraz
przedfuzonego czasu prowadzenia walki.



PROGRAM BADAWCZY

Zatecznik nr 1Ib

Cel: Okreslic¢/sprawdzié/ mozliwosSci prowadzenia manewrowych indywidualnych walk powietrznych na samolocie MiG-21
Hipoteza: Manewrowo$¢ mysSliwca MiG-21 zabezpiecza skuteczne prowadzenie walk powietrznych z mysliwcami
ewentualnego przeciwnika. Etap "
Indywidualna walka powietrzna my$Sliwcéw 0gélne wnioski/podsumowanie etapu/
Elementy pilotaz indywidualny Walka powietrzna pojedynczych mySliwcow Mysliwiec MiG-21 moze byé uzyty do prowadzenia
- manewrowej walki powietrznej ze wszystkimi bedag-
Nr cwicz. 102 106 107 130 132 176 1r7 cymi obecnie na uzbrojeniu panstw zachodnich
4 r1 L . mysSliwcow.
Symbol L0O0O-~ I | - - - - -
éwiczenia 2_"Sukces manewrowej walki powietrznej 1 przestanka
L. . zwyciestwa tkwi we wczesSniejszym dostrzezeniu
ITos¢ lotow przeciwnika oraz statym utrzymywaniu z nimi +gcz-
. nosci wzrokowej. Czynniki te zapewniajg przewage
Wysokosc¢ ! 4.000 7-000 3.000- 3-000- 4-,000- 10.000- w wyborze manewru do ataku i sprzyjaja aktywnosci
Nog== —I:
Sls . . S . i . i Predkos¢ i okos¢ odsta konania bkie-
Wyniki .Wprowadzanie s-téw do figun 2. Sukces w manewrowej walce powietrznej tkwi goe zaika&u?éiegosatzsup szagapvgewagelw Eigdk;é—
Z . - - ~ =N - - - . - - - 7 -
badan: pionowych winno odbywac si w uprzedzeniu przeciwnika w dostrzezeniu i statej ci pilot moze byé pewny, ze nie zostanie niespo-

/wnioski/

na rezimie '"Pedne dopala-
nie** z przecigzeniem maksy-
malnie mozliwym,natomiast
wyprowadzenie lub druge po3io
we Tigury na rezimie

"matego gazu'.

2.

.Figury wykonywane w ptasz-

czyznie skosnej pozwalaje
na znaczne rozszerzenie za-i
kresu dysponowanych predkos]|
ci lotu co pozwala ptynnie
przechodzi¢ do dowolnych
figur pilotazu.

.Skret wielokrotny moze

mie¢ forme skretu zaczep-
nego lub obronnego.W wypad-j
ku przewagi nad przeciwni-
kiem najczesciej stosuje
sie tzw,:skret forsowny
wykonywany ze zmniejszanieml
predkosci 1 krzywizny toru
lotu kosztem narastania
przecigzenia.

3.

/ciaggtej/jego obserwacji. Czynniki te zapewniaja
mysSliwcowi przewage w wyborze manewru do ataku
i sprzyjaja jego bojowej aktywnosci.

Podstawg prowadzenia walki powietrznej jest
predkos¢ samolotu,gdyz efektywne manewrowanie

w walce mozliwe jest tylko wowczas gdy pilot dys-
ponuje wieksza predkoscig lotu niz przeciwnik.
Dla mysliwca MiG-21 wyjsciowg predkoscig jest

Vp - 950 km/h.

Predkos¢ pozwala na wykonanie dowolnego manewru,
ktéry jest z kolei podstawg do zajecia dogodnej
pozycji do ataku. W manewroivej walce powietrznej
mySliwiec 85 % czasu poswieca na manewr JO % na
proces celowania, a tylko 5% na prowadzenie o0g-
nia, Duzy zakres predkosci s-tu MiG-21 pozwala
na jednorazowy manewr z .dowolng zmiang wysokosSci
od O do 10.000 m.

Duzy, jednostkowy rozchéd paliwa podczas prowadze-j
nia walki powietrznej zmusza personel latajacy

do ciaggtej kontroli jego pezoetatosci celem
okreslenia momentu wyjscia z walki i powrotu na
lotnisko ladowania.

dziewanie zaatakowany,
moze w kazdej sytuacji
oderwanie sie od przeciwnika.
podstawowg jest Vp - 950 km/h.
Im wieksza wysokos¢ /H>,4000 m/ i
/V"~950 km/h/ tym wiecej czasu traci
nie manewru lub ewolucji.

a nawet gdyby to nastgpito,
wyjs¢ z walki przez proste
Dla mysSliwca MiG-21

predkos¢ lotu
sie na wykona

Duzy jednostkowy rozchdd paliwa zmusza personel

latajacy do ciggtego Sledzenia pozostatosci paliwa
Pozostatos¢ ta zmuszajagca do wyjscia z walki dla
myslibwca MiG-21 wynosi w;

DZWA 550 1.

DTWA 800 1.
a odlegtos¢ od lotniska nie moze by¢é w tym wypadku
wieksza, niz 120 - 150 km.1



Cel: Okresli¢/sprawdzié/mozliwosSci
Hipoteza :

Problem
Elementy proble-
mu

Nr ¢w.w/g 1
PSzBLM I

Symbol
éwiczenia

I1oS¢ lotow 1

Wysokos¢ lotu 1

\“yn+k+ badan
/wnioski/

1,

w zespole z grupami

PROGRAM BADAWCZY

Zespotowa walka powietrzna mysliwcow

Pilotaz grupowy”.

Wkeczanie i1 wytacza- 1.
nie rezimu dopalania
prowadzony moze wyko-
nywa¢ tylko na komen- 2.
de prowadzgcego,

Przy zmianach miejsca

W ugrupowaniu bojowym
prowadzony nie moze 3.
wychodzié¢ w struge

gazow wylotowych samof
loté prowadzacego,

Przy manewrze lub
wyprowadzeniu z figu- 4
ry w strone sdonca
prowadzony winien
zmniejszy¢ odlegtosé

i zwiekszyC przewyz-
szenie lub przejsé

na strone dostone-

czng =

Prowadzgcy pamietac
musi ciagle o zapasie
ciggu»predkosci i
przecigzeniu

u prowadzonych.

.W zespotowej walce powietrznej przy

Grupowa walka powietrzna mys$Sliwcow

178 %‘ 179 179 ¥ 180 180 1 szkolenie
al ! takt.-bojowe
- 1
| vu-- T 1 i A
2 1 2 2 m .. [T 1 2 — ; ————————
i T I
8000- 1 8000- 8000-2000 jﬂ)OOO-lOOO 1 500-12000 [ 7000-2000
2000 12000 1 "1 1

Przyjete przez dowddce ugripowanie bojowe mysSliwcow
w pierwszym rzedzie zapewni¢ musi dobra obserwacje prze-
strzeni powietrznej i wysofcg manewrowos¢.

Przy rozcztonkowywaniu ugrupowania bojowego mySliwce
muszag zapewniC¢ sobie wzajeiine wspétdziatanie ogniowe

nie tylko miedzy poszczegélnymi grupami ale réwniez zato-
gami w grupie,

Dowodzgcy oprécz osobistego, zaangazowania w prowadzonej
walce musi szybko przecelowywa¢ poszczegdlne grupy na
oddzielne cele lub elementy ugrupowania bojowego przeciw-
nika bez odbierania inicjatywy kierowania walka prowadzag-
cym grup.

istnieniu elementu
zaskoczenia przeciwnika, najezy wykorzystywa¢ atak catoscia

w zwartym ugrupowaniu bojowym przy braku zaskoczenia stoso-

wa¢ luzne ugrupowanie bojowe z mozliwoscig rozczdonkowania
go z przydziatem okreslonych zadan.

Zatgcznik Nr Ic

prowadzenia manewrowych »zespotowych walk powietrznych na samolocie MiG-21

ManewrowoS¢ ugrupowan bojowych mys$liwcow MiG-21 zabezpiecza skuteczne uzycie posiadanego uzbrojenia
mysliwcdédw potencjonalnego przeciwnika.

i walke

Etap 111

0g6lne wnioski/podsumowanie etapu/

Zasadniczag ogniowa jednostkg bojowa
w walce powietrznej jest klucz samolotéw
MiG-21.

Maksymalne nasycenie ognia uzyska sie nie-
watpliwie poprzez ataki z zaskoczenia

w zwartym ugrupowaniu bojowym/klin»front/.
W wypadku ataku bez zaskoczenia sensowniej
stosowa¢ luzne ugrupowania bojowe zapew-
niajgce lepsze warunki wspotdziatania

par 1 manewru w walce powietrznej.

Grupowa walka powietrzna jest tym bardzie]
skomplikowana im wieksza liczba mysSliw-
cow bierze w niej udziat. Niezwykle waz-
nym czynnikiem wpdywajgcym na wynik takiej
walki jest dowodzenie.W wypadku wiekszych
grup ze wzgledu na duzg przestrzen wykony-
wanych manewrdw dowodzacy nie jest w sta-
nie kontrolowa¢ przebiegu walki 1 kierowacd
nia.Z tego wzgledu wydaje sie sensowna
decyzja decentralizacji dowodzenia,

W grupowej walce powietrznej wzajemne
wsparcie i pomoc sa niezbedng reguts.

0d kazdego pilota wymaga sie dok#adnego
utrzymania miejsca w ugrupowaniu bojowym
bez wzgledu na wykonywane manewry.Kazdy
pilot musi podporzadkowa¢ swoje dziatanie
planowi walki obranemu przez dowddce oraz
dok+adnemu wykonaniu zadania taktycznego.
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w Zakresie naboru wysokosci podczas

v/ykonyv/anla zwrotu bcyowego typu
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"skret forsowny na wznoszeniu™
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* * 0*0 e © o & « °

a/maksymalnym
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*** 00« *" «a.a.Be « b > %k g *
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b/ Zakres "peine dopalanie "

- H, - 2900 m Hp ~ 6800

ooooo‘# 00 " » e e _ ecexxe (000 » 0

H
00O0O0. zwrgtu T 3990 «21» » K # e « o



C3

=

%

S’

©os;

o&

nk r3n





















Zok.nr n ..
KART,

LOTU DOSWIADCZAMEGO
pi*n,H>»>zwisko ,linie pilot*
Fhpxe ytitate .Wi~spkoacf. ui pc.iejuiioge.
; sjInikietn
itjialntm. f .tnedSt/iBio(.(ftyg okp;!; t ufitpuiicignytti/ . .

Ich,U0ON\MurkMmua(~aml. gerodyfigntd4Hi, Nl ... ... |

‘cremlie SAL/TlgSW.......cvcvcveicccccnee,
pultat dolvii&UGZ&niSL

res .mak"iTigjfly- tignolee Uypus™gone. 1. .
Jooo.rti. . .Vg'55p i , , . .

..................... ->pmu(ee. schpuiarie o
Jpoom, . V¥550knvh . . .

["res. M riehlify - liawujca tgyppuscamnd

UjopOm . o T™M49.00Q @
........................................................ Hi-dpoo,m.
..................... 7 ljamujcd .scjio.wdfie f :

50pOw , . Yp4dpokm[it , A tri.












,c™Nu<shen r QYA gajoa™
\—M@L / Lll—f/m N N ,OA“‘ -

<p f~
'tiM n~/"M 1

1~
~(Pe? /-
- p(\
- A,
- J 4 _

K K « « » K K « < « F A » o






Zat. nr

LOTO DOSIFfIADaZAHNSGO

®1Bii,nOwleko eiMle pilota - .
isplot

irgaid™¢ .uHfgte, wi/so”ci  prew/ocle .uv"gn(™.
gtlni 1)g “abed .pracy dnflq :
puSrora|an ligmulce .aerppaOAIT<”e o) .-fi'alcfe. |,
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Zak. nr *.__.

nTry I

! i 122N pilotO *e*nn*eFefin*a*#f**n**],
pptk. dypl. pil. Jozef LASZGZAK

kpt. pil. Marian WILKOINSKI

eet* kot oootee*tihggigrretestocpoe

lanie : Okres$li¢ sposob wprowadzania do przev/rotu

podczas prov/adzenia swobodnej walki po-

wietrznej.
Sk HAK KKK A A QR KKy k|| [RHRTOX P PF* [Up LUFTH TH*TAS» 1 >AS*O LW 4N
W **e**eDO0» *MDee=90»0NMO00NOLL Ot Oy n».*
> * e H * * e * H - L * e # * AN\
| HHFF A o HFHFFTHT,

Gw. 132/dosw,

Ltvit i07@nli3t 00000***00*.09000MO0»«v9™i-m . 9»
JpRuszSzalng, LJesk, wprowadzanie samolotu do prze-
uw_swobodnej walce powietrznej sposobem klasycz*

yszkolnym/ < Trwa zbyt dtugo /5“8 sek./ co poz-j>i
FREXR*XQ****9000000LI000N0OWTO4(0O0TWOOTTOO0NON* On*»

na atak zarowno rakietowy jak i z broni ai?tyle-

jtiej* Y/prowadzeni@ wykonywa¢ z horyzontu z na-
piastowym narastaniem przecigzenia do 4 - 5*0 g




































zat* nr

'ARTA t;Jfu

,NH2:VEjIEO 1, 511N pi23%0 KOLLKF K V.
ppik. dypl. pil. Jézef LASZGZAK

mjr pil. marian WIN\7E£0LK1

[lez  Okreslic¢ sposdéb wprowadzania do przewrotu

podczas prowadzenia swobodnej v/alki po-

wietrznej .

6w.132/dosw.

at laf eeeeep**ffi* _n* **ycepee*

powadzadé samolotu do przev/rotu z zadaniem

przednio kata wznoszenia.






























2at. nr

bi™,r.SEnidb 1 1nie pilotd ... ... ....... e -

I*Q»**>**°#m>j£ . ‘)oi*l»'o »Moa.roi aI}#,;)&ZXM-ﬁZéKLSyML%(*» CInFrR
Okresli¢ najkorzystniejsze \IAINETIN/Kadn-

nia manewru pionowego typu "petla” /potpetla,

HH el »4 eeeffy Fhe N TEK|kkg K FAEFEH I N Ty » TR i», . , »41»

HHA K»HHe» ¢ Fn««H»
Fre*eeF un* Q<nnFerre F**¥ ey
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Gw, 107/dosw,

30° nN74.,0

Q = 60" Ny=5-6.0 g

Q.= Ny- 4*0 g

*H< **«*»*** <, FFpHFeewwunyFe<FunuSenc<nyre .  9»9
"Dopalanie

R R R E R R N T e e I R R R
-

30 n, 3-0 xr

Q = 6o Ny =5.09

- n
0 4.1 114
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bl Mykonyi™aiemzgodnie  postawionym zodciaiett)

Monalem 6 patli okreSlojoic nojkOizustniejsze

wii/pki  wjjkonaniQ ffgurLj. Oto utrzumanio
,pi'Makcdci condjrmv'ej
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kat = 30° nm - 2 -3.0 q

-60

90°  ojj = 3-AOg

Fanoxoen®* y* 000*«»)«

/podpis pilota/






Zak. nr _.._.10.

i"RTA LOTU DOS*""~IADGZALUEGU

[en“nazwisko 1 1mil™ pilota
Mjr pil. Marian 3.ZIMGZAKISWICZ

kia
" Skresli¢ najkorzystniejsze warunki

wykonywania manewru pionowego typu

"pegla" /pdipetla/*
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"Dxo patanie™
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Zat nr J..
KAHTA

LOTU DOSWIADCZAMEGO

| ipifi,nazwisko, imie pilota

Jin mozlivwvos™ci s™ainolotu MiG-21"
w zakresie wykonywania”gorki” z katami
do 40”1 powyzej 40° na zakresie pracy sil-

Lo ik aksyRainyi T T pekhe” dopaTanie

b« o o « # e » . « e e 0 a O a a a a a *

He H o « H e -

itaaa>*#* « « * e K ® ® © o @ H <«

Cwiczenie 106/dosw*

zultat dosSwiadczania

-H - 5000 “kat wznoszenia -40"°

VA~ 500 km/h
L) 'aooooooooooooaa«
zakres"petne dopalanie”

~ H - 8000 m “kat v/znoszenia 40°
V - 530 km/h
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NillolIA # & « » » & o H# * o *
t*s kpt.pil. Marian 3LASZCZYK

anie: Sprawdzi¢ mozliv/osci samolotu MiG-21

K ®© © ®© © o e ¢ » e e e (

¢

» e B

*****

w zakresie wykonywania manewru typu

"gorka” na zakresie pracy silnika "pet-

ne dopalanie™ oraz predkosci w prowadze-

"Uiach do manewru znlzajacego / przewrot

» e

e * o e o o » e

po+przewrot/

* *
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4 .nr 10

;U"Arg tonj

i pilota
kpt. pil. Marian BLASZCZYK

VAL JRLANAZ G AGZL/R5GL SRR QEU MG 2R - o o o
w Zakresie wMkonywania manewru typu
"gorka" na zakresie pracy silnika "palne

| W “wprowadzeniu do przewrotu przy v/ykonwsaft

| niu

gorki". pod kqtem 60-80°
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Zat, nr _li.

KARTA tOTU DOSVIA3C2<«ALNECGO

Ilen.nazwisko 1 1
h And
If*ooooo o’p oo o*oo**
Sprawdzi¢ utrate wysokosci v, jednym
, _ - . |
zwojU spirali schodzacej z przo-
chyleniem 60”, 90°. H- 16000m -5000 m

Nhe«ee***x

Gw. nr 106/dosw.

litot doMtiadcjlOni.a eee*eececece «eo«fffoe*roffrorx*xx

- 16000 LW B-~0° 12 - 8200 m

Il utr - 7800 m
_ [13 A "
.0 m o Qe t n _pRono.m

H utr - 1300 m

- 6000 m Hg - 4200 m
ce.. e*x* AA 4444, 4,,,, .4,

H utr - 1800 m
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Zat, nr 15

KARTA LOTU DOSWIADCZA.LNEGO

.en,nazwisko i1 ifnj.e pilota ................... .
pptk dvpl pil. Jerzy GOTOV/A1A

*****

mjr pil. Tadeusz BZDNMelAYK

lania: Wypracdov/ac zasade walki powietrznej

na naddzwiekowych® mysliwcach prowadzacych

walke "™ w poziomie

S e e e <, ke K <« K ® K ®® KKK

"w.132/dosw,

[tat dosSwiadczenia: ... -
pczas posiadania nadwyzki predkosci nad

*** * « «.

lem wykonywa¢ bdyskawiczny atak z natychmia-

owym odejsciem od celu 1 zaslosowaniem”™ manewry. "

jonowego. “Przy “gednakow;”*eh”yredko”eiye"85ye”
zmniejszania promienia wykonywanego manewru

)rzez stosowanie taw. '"skretu forsownego
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1 xsi-v ptlot./™
Zenon KIM

~_Spravidzic efekgy manewru "Qé+petla
Vi «« o o » €« « oy oo« « #o» * r«f » a J + *oxH#

gkosna*™ pedgzas ataky, cely, g innigiszel,,,

IH*en «ox«
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bzy nadwyzce predkosci 200 km/ti nad celem
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tie mniej niz 15 przy nadwyzce 300 km/+i

20°, 400 km/h - 30®
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Zat.nr

KOMTTA LOTU  Oumpal ./17X:2,-_0blEC"0

jen.nazwisko S iai.? pilota ..
mjr pil. Tadeusz PERLIKOWSKI

N nijr pil. .Lucjan SOBHURAJ

anie: Sprawdzi¢ efekty¥/nos¢ manewru typu
"przewrot” /pédprzewrét/ podczas
atakowania celu wykonujgacego manewr
poziomy typu "spirala Obronna ".

alsialaialaialial XY DL LUTYY T T LIS P PYTITN FaXx

-«

Iw.nr 132/dosw.

Itat dodwlaclcsenia
lnev/r zna dUJe zastosowanle w wj”padku roznicy

Jedkosm mledzy ataKUchym mysl|v«’?cem a celem.-
» » « « . «0S.4«.

pledzny kat wznoszenia:

przy nadwyzce 200 km/h - 15~


















Zat; 16/17

i'lARTA LOTU LHjavii'Vx~vue-,l

| lipien.n3a<ie!(3 i Inle pilota .
ixe o Nptk dypl pil. Jerzy SY/IMKia®/I1CZ
.*‘*
o 9P 193 Aoy ST A5 3 QR AT
NPP L /pétprz.ewfi™t/. . ..

podczas adat-kowania cslu wykonuia~
1+ .+.4 . »C€YO, Manewr poziomy typu "Spirala |

obronna.

DosSw, 132/ dosw.

Utat do.:MMadcir-oni<3 ***  »«.. ee**ypqoere**yygur >

Jewr moze mieC zastosov“anie w Vi“ypadku znacznej

I:;ﬂ;;cy predkosci miedzy atakujacym mysliwcem

i 2ne katy wznoszenia:

»Kbboeopx *
Jrzy nadwyzce 300km/h ~ 20~25°
Jrzy nadwyzce 400km/h - 30~35°

Jrzy nadywyzce 500km/h 1 wiecej - 40°





















Zak. nr _.J.7

m U -
KARTA LOTU DOSWIADCZ/%Lr%IHGO

en,nazwisko i imie pilota M#¥ Lucjan SOBIERAJ
Zenon KIDA

e Hu b
je Sprawdzic¢ efektywnoS¢ manewru typu

"pétpetla skosna” podczas atakowania
GBI WNKQNNLACEGQ L MNEWY, PIoNOWY, RodCzas, |
"M spotkania na kursach przecinajgcych sie

... Pod. katem_okoto, 907 y

.r

Gw. 132 /dosw*

Itat doswiadczenia a*., .,

.MU (2Q4ei
b manewrujacego celu:

- Ha He «
ppiowani®© manewru celu

kopanie.nianewky.naboru wysokosci zakonczo-
' Qﬂ%«o L 0> y

lgo dowrotem na Cel 1 atakiem z pétprzewrotu*
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Zak.nr .47

KASIA LOIU coBnTCrnMTO0O

m Tadw W -m W m im mm EMM M» XT m oTtm fl» B»*m A A tm ®0 wT

lon ,na?.i«Is;:o 1 inie oilota
,Jerzy WOLYNSKI

NIM Sprawdzié efektywno$é manewru typu

"pétpetla skosna” podczas ataku celu
wykonujgcego manewr poziomy typu 7spirala

obronna”

Gw.132/dosw*
}) $071000TO0O0»090T00O0O0 OO OOTIW Oa0O00H»0000000O0O0TOOTOLMWOO
»tat CAOéVr)IadCABnIO eNeHoeqou>Fruowo o« T H e FTFoewwwul*
kewr pozvs?ala na efektywne atakowanie celu

pnujgcego manewr poziomy typu "wiraz wie-
I *

FEXFCF "D CAHEY T FFQRAOBFTFFFF e Fnp e »* *n « #**«

btny” przy spotkaniu z celem na kursach

tkaniowych.




































Zat,nr 18

KARTA LOTU DOSWIADCZALNEGO

en,nazwisko i imie pilota ,
\SzZSwWIGz, kpt. pil. Wkodzimierz HAUK

J9. Sprawdzic¢ efektywnos¢ na™iowru typ~/Azwrot
bojowy - pcdprzewrot w swobodnej walce*
powietrznej mysliwcow podczas atakowania
celu wykonujgcego manewr poziomy typu

"spirala obronna " przy spodkaniu z celem

na kursach przeciwnych.

CV. nr 132/dosw»

tat dosvA/iadczenia : .
adza zamiar atakujacego 1 prowadzi w konsekwancji]|

Izerwania ataku* . aiiew/r winien by¢ wykonywany
Ihwili Osiagniecia kata v/izov/ania na cel 30-30"

lakim kgatem wznoszenia by uzyska¢ nadwyzke wyso-

[ci nad celem rzedu 1600-1800 m, oraz zmniejszanie|

kosci do 500-550 km/h.
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Za¥, nr, 19

KARTA LOTU DOSWIADCZALNEGO

ien,nazwisko 1 imie pilota *
G, kpt. pil. Czestaw REJMAN

nie : nianewru typu
"Petla™ podczas prowadzenia swobodnej

walki pov/ietrznej mysSliwcow.

Gw.132/dosw*

liiltat doswiadczenia -/ A
_eMosci /100400 W/ jest skomplikov/ane ze

pedu na mozliwosci wejsScia W strugi celu. Jest
jednak mozliwe do przeprov”™adzenia wl i 1V Gwiari

lwykonywanego manewru.





















Za¥. nr 20

ICAETA

LOTU DCSWIADCZAIITLGO
fen,nazvriSto jimie pilota N Ril. Franciszek
CZEPANIAK, kpt”~pil. Czestaw RSJIMAN

danie: sprawdzié¢ efektyvmqs¢ manewru .typu

"zwrot bojowy w, przypadku spotkania

z celem na kursach przecinajacych sie

pod katem 90o

Gw*nr 132/dosw.” o« «

saultat doswiadczenia
laeawr skopiowania manewru celu przynosi naj-

.epsze rezultaty, kat wznoszenia 1 przecigzenie
nalezne sg od intensywnosci manewru celu. Dobre
rezultaty przynosi rOMI€Z manewr naboru wysokosc;

p dowrotem na cel 1 przejsciem w potprzewroét
ba celem.















i pilota

Ly _enm
afsarA . NicjteVe ~ q4gullicdx, blew/

A yAAOJAN Celju , iy
uH<jc4  wWCANewi Joo t*"n~w”oJ-pcu
AR )y lu>doi”  Anp2x{ eagn

rsiej U~2yW?Ulho™et'” byouced N A~ (0 u”'eieWcttej |
PDTeLa:M"aur(X w -fyaAci't

OAuU nwmal”emnHn .
1O/ uWe Mo o4NRe N AHD gMluo-
CART) YH/Irdan AolboVi
v UA-othtM O QY V jrit0acaM J-

1Kt owbun' rEl@A/-M U [meght

L>a{ /7 , U) r/-ocl.zxi*u > 11ewvV\h
Jpsn.encx yAir
Cnim 1" <-"\>oW Yv~P" N 0. [>ueev'”-
te. brcr.O0F
MXT . nea’

/podpis pilota/






Zak.nr 21

KARTA LOTU TOaVXA:)C2:*%U-JEGO
ipieli,reexdlsko 1 Imte jaiXota
;IARSKI, kpt.pil._Marian ?/ILKOINSKI, mjr pil.Edrmnc

TKOWSKI .
femes ...... przydatnosc¢

w swobodnej walce powietrznej ugrupowania

Roj S1iwcow typu “Front ™ i"Schody"
f__***#*(_)l-gycvego mysitwcow Ttypu ron 1 choay

w czasie manewrowania grupg.

kuitat do”s”™iaoczenlo **
Odstep:300 - 500 m

Odlegtosc¢: 500-800m

"FIMMiF*enie w parze: 30-50 m
[Viipdzy parami : 100 - 200 m

#« 449 #H

kkkkkkkkkkkkkookooX* o ft* P oot @, i















P11.CTJ15

. pol™u  NoJ/1('nO(: AL
FONMNFOWArme  bojOlve ; obMV™ 30-HOO AV

YJI\Obt »00 " £00 pu_ fv-0,~1b”0
C b-Yu. ; N7 0 (WAVINNT
" c U4 ccoo, fAOruyo (. 1in™nX

"L [ \7

My " colobé Y 7Co oy

(Ka 0] \Y






Zak.nr *?7?,.
KPATK

LOTU DOSWIADCZAMEGO

;.en,nazwisko, imie pilota ,
. mjr pil, Roman IWANOW

kpt.pil. Jakub MIAZEK

WK

mjr pil. Zygmunt ZIELONKA

ASprawdzié¢ przydatnos¢ rozdzielenia ugru-
powania bojowego pary samolotédw podczas

atakowania pojedynczego m$Sliwca przeciw-
nika stosujgcego iIntesnsywny manewr

poziomy

moon o OTr 32/,

mitat doswiadczenia Manewr celu/’spiralg ~ »

~ronna” winien pociagna¢ za “sojog ppwtorzen,ie
inewru celu przez prowadzgcego. Prowadzony na-

dmiast winien dazy¢ do zastosowania manewru piono-
Eb-* L e 7 7 7 7 7 7
Najlepsze rezultaty przynosi manewr typu

)otpetla skosna»»


















U pilot®.
0-ajb u-" UICLuuld™  fIT'ftMb  oei wv a Wa U)
p LbpAiLtd, 1lolsngoakrii.” nm)™(epgx;e/ (WLU/Z™ak

mn3Inm™~ooaoan

W W 7
cell —
wljobwatMA ~“loidutoo ojilt ~1t96uod
bv*: _p(Pwd wnil,- | Anng.olnnn,0lnn\ . U) hiu ti
DX Kiillabbe 1

A MO (WAOO josunxx Wi OUW O . proW-051A00tj~
MO 6iloNo'-fol  AviaWa! DeW eflabl’

M oloo (®aaf/ SulujCLtp W W AwrTbean
\OfW~od/r p/WUGBGIONN*N  WI Altu_ Lo
d Vas0\ajvIr[V  pnT6UOIrAA K(\pb4> A
U0, WW)i/UX}-,

K] 5”1lanXb .
/po) pilota/






Zat. nr 23

. KARTA LOTU DOSWIAOCZiALNEGO

Ipien,nazwisko 1 imie pilota, Fi
tATKIZWICZ ,kpt.pil .Leon BRZOZA ,kpt*pil*Jbzef
I ILINOWSKI . 7k *Akkkkk/ o ooeccccce "o  ooe* oooe

lianie : PPPFPPFP, Jbudzieleni a
pary samolotéw mysSliwskich, podczas wykony-

Wania przez cel energicznego manewru wyjsci;

spod uderzenia typu "zwrot bojowy"

Gw.132/dosSw»

Kt d Hisotaa

jodpowiedniejszym manewrem pozwalajgacym na atak
lu przynajymniej przez jednego z atakujgcych,
[owadzoiiy winieg”™ absorbowa¢ uwage celu przygoto-

jac warunki do ataku prowadzacemu,
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Zat. nr .. 2. ...

i *- 1 pil0i

. IN\\/*
Weee _Pr|V R\lh—p||'%e,gT’\ PTTw 1?A

o LBH] *.Q,Yp.'- pil. Jerzy JOTO?/AtA

inle' Sprawdzic, £§3L| OSQL*»XhPﬂyﬂﬁﬂéﬁ ataku

ee **x3n T e NK® *>

parg samolotéw z rozdzieleniem u”rupo-

V(™ania boJov/ego podczas ataku celu na

18 »*», »*He_ee*F« tHtt» ** > % HXH H*»* 21 2. b
kursach spotkaniowych

73 F» »0»«SSnFHFIYFI IR L A X xa« 45,.,,

Ax sk QT 4 TRG»>T U £

Gw. nr 132/dosw.
t IR Mlva utrzynianie odpowiedniego
listepu /71500- 2500" mledzy atakUchq parg mys-

<. -»»Fy* moO Vt»» * Hy o« &>

twcéw a celem Jest nlezbednq konleczn050|q,

FAk"A ThkAhkkAAkAThkhkAhkikkhkikhkkikkhghik

takiej sytuacji zadaniem prowadzgcego winien

90-*0*0000aoOMO04fO0*000-i<: 00O0-00"0"000 4 m$,0]709 *0 »j~ 00110~

%2 .«*,Z#,Pﬁgy yZszeniem, natomiast prowadzonego

-ak z poziomu w stosunku do celu, “

eeF i sk eEIN A H .., «« 3D« »AFFFy XX XK H* By« H«H

***#***#*»»****# , [S ,O» r*oj *»«**_» i (i a****»fe**j (i , *j I . t/\_»* R















Zak. nr 25

Jlen,mzradO 1 tmte pUOta T
pptk. dypl. pil* J6zef LASZGZAK

Xx4 ~ mjr pil. Marek ZAPIG6R
mjr pu. Edmund MEKDRY

danie: Sprawdzi¢ efektywnos¢ manewru typu Imnte

“kleszcze” podczas atakov\/ania celu
Ny QPFF R XX A PXXHyH a*ffrhhgrkghyrhes

pov\/ietrznego spotkanego na kursach

zblizonych do Q™

ANEXNpXEX XX 9 mMymM*r»» 93 *¥**0em>*09pAy»y» TT*** e« T*** sy Thwd,»wTN
R E TP FFEQGHE X9 F U 99**99AULI»O0THTIO9dDIUDIODDDD DD If
g own QW 132/doSWT L
Xt/ v CION"WI3OCARrIi0 ?»*ee«™ . *«inraist*x* Axx xxgx|

lieczne obopbélne dazenie do nawigzania v;alki

;kyvmos¢ dziatan/ w przeciwnym wypadku do v/alki

;0le mo.ze nie dojsé. Prowadzacy wykonuje manewr

[onowy z duzym naborem w™skosci, prowadzony z mniej

[ym lub manewr poziomy obliczony na ciggta obser-

icje celu.
FEEEFQFFX XXX TTONTOWTT*WPODPPPO»NMOLWAIIT**»999»9» 1y

»«*DPID«r»T P
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PILI?AS

o ~ o nnann
,-0-7 Nen™ PA-AJii A-~ NM=nN UMX-M-AL
Wart  CrCuy <™ " whuwtHN
n O~~~ T A 4T w4 A/TO|WAN/Aw
cafldl Jjk  <rrc4,
lnn”r'«C-«- | A AanAVAMMH AMC cO -HAC”
|/)-c='6" tii,"]/14.60)™  AANXINMYNMWY-IN - pVe'th  prx7 eTLGN it
NN IPHCHE WY,
N JACC U
-+ NN O \AY, N AX/CJl"<c
(oM s /

7

/podpia pixota/






Za¥. nr

tt:TU

1lon.neadeico 1 HIV pUotu ~

Pptk, dypl. pil. Jerzy GOTOWALA + 15

“file FAife,
powietrznej eskadrg samolotow miiG—21

Z wypracowaniem racjonalnego ugrupowania
bojowego.

e FAmo» ¥ FeFfty FOFONYF e I FEmH Q9 H F9FA o gto 4N Amodo» TlUO*

®eegocccccce o Pttt o Nt FH - t TF<FFTe» Huw

CrHHAe«

»ADO»WPO*FPTH»O*TO*H9P**PPOTWT*PT »*Fc-«cu»cd« o <HOb<K » »
PX. Bt do "MidBf3-Kiniia

Wydzielenie grup taktycznego przeznaczenia

- o™npy uderzeniowe] /4-8 samolotow/

R R o e e S e e e e o /\******«<**#* N #a> #**...#
- grupy ostony /4 samoloty /

K. »enenee Q> *"1*

- grupy interwencyjnej / 4 samoloty /

Najlepsze WfaSCIV/OSCI  manewrowe p03|ada klucz =
I I»-k..‘/\. ‘**..** 9

_Jee*Briff*eeNe ee*e**
samolotow-
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Zat, nr
rPAA LOTU

jfiriazv#i8tco S tmle plinta
Pptk* dyni* pil. Jerzy GOTOV/ALA + 13

'»**«* 0*
1& Sprawdzi¢ mozliwoscr wykonania .ledno™

Ny FEXEEXOFXTOTO*OLXTTOOW *0duddddl, b»10*«*n0d)[dl,0»T0d

czesnego ataku eskadra samolotéw MiG-21
rozcztonkowanego w/g frontu ugrupowania

bojowego przeciwnika. H.- 4000m.

Neeoe* oooX ghoXdy X ffkx(l**, * X oH*un™ [ »rejr»* . * #* ., «

A**H#HH# *#* ynm »

M*Ep*xxx ( x (X (PP FEF T FFF e <F P F T x*Fx*x* ™

Litat dodwific™CZO:iia
konany tylko 1 wytgcznie w sytuacji catkowitego
skoczenia przeciwnika. Najlepsze v'yniki daje

rypuaqie. Ty TTIONE. flugzy, s Wisele. & atao,

Rtapic, winno na _ kornende dowodcy hez wz-rledy

osiaggniete rezultaty.

I DD T QLT TR D RUFIF T T FFFRFIF (" FRAUT LTI P TFF T K«

WoO0»*hp»T H$9 >0 »0 *»**»*_ ***x(*Qg****x(*xx %% % » 9 ** O «F»0»TT









Zat. nr 28

KARTA LOTU DOSW1AOC2ALNOGO

»FF ool XXX

INnazwisko 1 imie pilota
“‘I4k, dypl- pil. Jerzy GOTOWALA 11

Sprawdzi¢ mozliwosci ataku celu powietrzne-

go eskadrg samolotéw MiG-21 2z zastosowa-

niem ataku "z do#u™ 1 wydzieleniem grupy

"przynety”
LE»«»»» ««» «** e« *H e« ., «««»«» LD €N » EE» €« A ««
Nat doSwiadczenia o--
utrudniony. 7/yp+ywa stad koniecznos¢ wydziale-

feffffevjif. ffewaoda*cwwa-»*«

e K e K

~rupy "przynetjR7 ktdra odciggnie uwage celu
do ataku grupie uderzeniowej. H

Jworzy warunki
wr jest tym bardziej skomplikowany

oo« fffao«wHooeen > o, oo

roznica wysokosci miedzy celem a atakujaca

[dra.

im W|eksza



PILOTA!

U- ubw " M0 €] UWomRy 2z "$ATo

pucegr . 1I"0eY™ X+ Jove
NEMWr>tuX>€Juu o ~o”rupgnfi-cc JLa xVeXu C. uJ-viuM-~
1€, » o \NungAig-u--er i ¥€X =" blantxe.
A KINCA | 0 Cm2" eva\ 4/n -
oC V e, jrA arolm atT
Jte, DAL C . Upo/lne™dil © U - O
nannn™ Y, LY mN-<UM at= aX=«ii®
a'cJuuoQ™. 'Golla @ o/LNAN, . LINANANN Y
P 4 O1"ssC™Wei " Ve
Yzt oGO wnd Gl JanGoGjc  JHW-
o i TR (1 ,
Tt *## <«

/podpis pildta/












PILOTA:

o4|CH RO IN0Cob L) TSN
ANNIIU?NAA - obo ST $™WXo/lsg ~ cLr <CMo(grih
ptaoJ} /jnre-totttfe ~tO 'ta'~q a) b<:A(1Iwrcknl Ao
L Vi X041<

ruT|Fc«N =

‘bood->0e- oeW /7 o<k, W</<Yp — & leAN
>0
Ajluces)y/t- e = ~\W U
. VA N
«|/64™Nd Onnann /0
— G
/Y p)CND.BC  »YYWn"CX.
QGUOC_ <(v <40 w-n
V 1 > T}

/podpis pilotad” |
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Zak. nr . +?9¢

Opi1nia Lekarska

okreslajgca przecietne mozliwosci wykony-
v>/ania lotéw z duzymi przecigzeniami oraz
mozliwosci odtwarzania zdolnosci organiz-
mu pilota dobi powtdrnego przebyv\?ania w. po-
przednich warunkach pracy.

Por. lek. Wojciech 0ZBSKI - starszy lekarz
J.w. 1901

Nawarstwianie sie negatywnych zjawisk wpty-
wajacych na samopoczucie personelu latajag-
cego jest zauwazalne juz po wykonaniu dru-
giego wylotu. Po wylocie trzecim zmiany w

zachowaniu v/idoczne sa juz bez specjalnej
aparatury medycznej /kontrolnej/.

Petnosprawne wykonywanie tych samych zadan
w takich samych lub zblizo..ych warunkach
jest mozliwe po zastosowaniu odpowiednich
przedsiewzieC regenerujgcych stan psycho-
fizyczny personelu latajacego. Dfugotrwa-
+0$8¢ odtwarzania sprawnosci w/g przeprovi/a—
dzonych w J.W* 1901 dos$wiadczen wynosi:



1.PO dniu lotnym z 3 wylotami do strefy
na Sredni, wyzszy pilotaz lub walke
powietrzng - conajmniej 24 k.
2*po dniu lotnym z dwoma wylotami
ia h*

3*Po dniu lotnym z 1 wylotem - 3 K.

st Lle. )01

por mebski






MGORYTM

ATAK 2 TYLU

bl A LU n "

DosTR”™eulLes

AT A K U

USILONANIE 2AOE-

IET TN

MYSLMCOM

1 ATAK ATAK 2 GORY,
/PR2ECHN YCENIE/ A POZYCOL DO ' 2 2 DOty LUB BOKU
ATAKU PRZODU / PR2ECHKIYCEN/E/
3ASKQC2ENIE BOSTRZE2BNIE OBRONA 0BRONA ona OBRONA dostrzezenie ZASKOCZENIE
PRZECINNIKA ATAKUJACEGO HYMUS52QNA nynuszona ZONA MYNL1USZONA atakujacego PRZFCIMNIKA
KoNTEC MANENR OBR. FALSZYNA PRAhJIDtONA MAK . f? UCHYL. FATSZYMA MANENR OBR. KONIEC
MANG6NR FAtSB. MANENR PRAN. POZNA, MALO ATAKUOACY PR2ECINNIK PR2ECIMNIK ATAKUOACY OBRONA WA NENR
/NIEMO2UNY/ ENERGICZNA NtASUMA SPOZNIONY
NYMUS2£SIE ATAK 2 eORY PRZENAGA PRZENAGA PRZENAGA PRQEN%%% OSTRY ZNROr KONIEC
KONTEC KONTYN. NALKi LUB Z DOtU K* 7/ - VAN A Y, N | POZ. V,H 1 K. PRZERNAC NAL.
DECYZOA DECYZJA - .
TRAFIENIE . PRZERNAC DECYZOA :
- - e ¢ z j an 2
PRZERNAC ) ) d y 1 PRZERNAC
- KONTYNUONAC - KONTYNUONAC HALKA" HALKE
KONITEC m HALKE
DU2A H SREDNIA H MAtA H A LUB P PRZERMAC PR2ER\ AC A LUB p ATAKUJACY ATAKUOACY ATAKUOACY
SPIRALA OBR PRZENROT MANENR PION. NOMY NURKONANIE B NONY POHTOR?2 MANENR
o 5 ) /NURKONANIE/ N2NOS2ENIE
PR2ENROT, NOZYCE N GORE atak 2 DOPALACZ. ATAK MANENR PIONONY
DUZA PREDK. MALA PREDK. MAE A DUZA MAtA DUZA
V> 200 /s V<200 m/s PREDKOSC PREDKOSC PREDKOSC PREDKOSC - oo
ZBLIZENIA ZBLIZENITA ZBLIZANIA ZBLIZANIA
‘T Y
NYS. f7000m NYSA 7000m NYPR2EO2. CELU
PONTORZ MANENR
MANENR PION. MANENR POZIOM. MANENR UPRZED2AOA
/H2NOS2ACY/ /znizajacy/ cY
/
MANENR OBR. / BRAK REAKCJI MANENR
/ *
USIb. ZAJECIA NO- USR. ZADECIA
KONTEC
HEJ POZ. DO ATKU NONEO PO2.
ZL.
KONTYNUONANTtE PRZERNANIE
1 OPUSZCZENIE POLA
NALK! hJALK!
Z A M IA R A TARU9ATCTEGTU O t - Z A M IA R BRONIACEGO S |IE
ZALO ZEN IA i
/. OSIAGNAC DOGODNA

OGNIA.

2. 2ACHOUAC
u/Ysokoscl
PREDKOSCI
P0O2YCO/

2A PR

POZYCJE DO OTNARCIA

PR2ENAGE W”

2ECINNIKIEM

1 PR2ECINNIK ZNAJDUJE SiE N POLU NID2ENIA

2. AKCJE PR2ECINNIKA SA PPA/YUtOOhJO

TOR/ANE
3. 2EAKCIJE
RJLASCINE .

NA MANER/RY PPJECIRIJNIKA

5A

INTERPRE-

/. NATYCHN1IAST NY3SC BE STREFY OGNIA

. UZYSKAC AWiIOZLIRJIE JU2Y KAT ATAKU

3. NIE BYC CELEM OLA UZBROJENIA
NA PODCZERRHEN

N

MANERJREM DOPROR/ADZIC PRZECINNIKA
DO RJYJSCIA DO PRZODU.






Zat. nr
um lowam)orw ™

stopien,n«ZT?leko,ini€ pilota...............

N A FodoLLLoL... pil.- i “epzy poyOrfiun . ]
pptk. dypl. pil. J6zef LAS2GZAK
pptk. dypl. pil. Jerzy "WIATICISJICZ

Zadanie dla instruktora: Okreslidczas potrzebny . .

na realizacje poszczegélnych eta-

poéw swobodnej walki powietrznej
e eeed

. e e e *.*qysllwcow przez pllota I k’!a§y’.k N

K K & & o

/ ppik.dypl. p||. Jerzy Gotowata/
Besultet dosSwiadczenia ® « * * e © e © e @ e & * ( *

1._~R™zpozn~n”e oeeeia.syti®aeji * . *

2 Manewr dla zajecia pozycji do ataku- 47760 sek
e K ® ® ( ® ® (K . ® ® ® @ 9 K* Kk Kx K* *k *k K* *x *

3. Celowanie i1 prowadzenie ognia 7”13 sek*

m . e



nn






Zat. nr .37,

KAMr>TA LOTU DOSJIA-:CZ~" _UJHCO

St iR Ats™-0 i pilotSi A
por.pil. 1Inz. Zbigniew PASALICA
xxatba PPiN» Nypl*pil* J6zef LASZGZAK
pptk. dypl.pil. Jerzy oWIATKIIWICZ
Zadanie dla instruktora: Okresli¢ czas potrzebny
na realizacje poszczegolnych etapéw; walki
powietrznej mysliwcow przez pilota 111 Kkl.

/por.pil. inz. Zbigniew Pasatka/

€%y M*XFen*Xy inXynX*i*x HEFN,  *y

@k Kk Kok gk

d»*h<»hd***Phdhh»»4TIwA» WTa*aT. h» O»*; »ada*wh*pr»hra<l>«
D *4***TOO0OH w04 O000a»yn»T Ty T>wad*rOTWOFOPT>w<FTT OO
*Pr*P*FAP»PFFO*»T***Phr*PahTO»TT»0P G, h»d e *eo*co*khoky

eoruXtot dolikviaticzonia @ . ... im i i e
le Rozpoznanie 1 ocena sytuacji - 9 sek.

2. Manewr dla zajecia pozycji do ataku ~ 104-120 se.

------- » * @« » ¥ * e e * * o * a e » 040*00 O

3* jelowanie 1 prowadzenia ognia ~ 23 sek.

*********************** 0 0-00000r0ARAANRAAR Annnnn. nnn
........................ 000O0OMmMDO 0Oo0o0O0O0OO0OOO,O0,0O0 C o e e
********************* 0 0 0O 0 0O0OO0OOOOOOOOOOSOO OO OTQO OO0 000















