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PROGRAM

Cel: Określić/sprawdzić/ffloźliwoścl bojowe samolotu MiG-21
Hipoteza: Myśliwiec MiG-21 Jest samolotem w pełni manewrowym pozwalajęcym na prowadzenie manewrowych 

do pułapu praktycznego włęcznie.
t 3£ S S S S S 9 a S 3 3 S5S S S

Problem^_
Figura
^gilotażu_^_^^^^
Nr ćwicz.w/g 
_PSzBLM_______
Symbol ćwicz.

Ilość lotów

Wysokość
LOTU

sssssssaasssrss stsas cas scssssssssssssssstsssSB asssassssseasasasasssssssssssssssasassa

Skręt pełny

102 106

Przewrót

102 I 107 174 175

Molliwości manewrowe 
— — — — r*

Pętla/półpętla/ Pętla/półpętla/
skośna

Zwrot bojowy

102 107 102 107 107

Nurkowanie

102

Spirala

105 108

s a a u a s s s c s s s B s a B s s

Vi/yniki badań : 
/wnioski/

4500 
1500

a s s e s s  Es =  ssts  =S B S 3 3

11000 
4500

«i§QQ=
1. Najlepsze właś­

ciwości pilota- 
źowo/naJwięlsze 
wartości przGcię 
żenią 7-8 g/na 
H do 5000 m

2, Największa pręd­
kość kętowa pod­
czas przejścia 
z V noddźw.do 
V poddźwiękowej.

3. Duże możliwości 
manewrowe pod­
czas wykonywania 
skrętów "forsow­
nych” .

4, W walce powietrz 
nej zastosowanie 
może znaleźć 
wiraż wielokrot­
ny stanowięcy 
połęczenie skrę­
tu normalnego , 
z forsownym oraz 
cięgłę zmianę 
wysokości lotu*

6000 6000

1 łt 1 \ 1 ! 1
1 i

5000 1ł 6000 ; 1- ! 1-

= ss:a=;t: = s = =:l:c:=:=:=::J = a =

l.Może być wykonywa-^ 
ny z H-1800 m do 
wysokości dynami­
cznego pułapu włę­
cznie.

2. Wytrzymanie zwisu 
podczas wykonywa­
nia figury znacz­
nie zwiększa wy- 
tratę wysokości,

3, W walce powietrz­
nej należy unikać 
klasycznego sposo­
bu wprowadzenia 
do figury na 
korzyść wykonywa­
nia przewrotu z li 
nii horyzontu 
z intensywnym na­
rastaniem prze- 
ciężenia po prze­
kroczeniu przechy­
łu 45®.

.Maksymalna wyso­
kość wp rowadzeniei 
do figury H-5000mi 
/z dopalaniem/.

2,W warunkach boJo-| 
wych wznoszęca 
część figury 
winna byc wykony«^ 
wana z dopalaniem« 
natomiast scho- j 
dzęca na obrotach} 
minimalnych 
silnika.

3,Częstsze zastoso-J 
wenie w walce 
powietrznej pęt­
li /półpętli/ 
skośnej.

l.Im mniejszy kęt 
nachylenia figu­
ry w stosunku do 
horyzontu,tym 
większy zakres 
dysponowanych 
przeciężeń.

2. Powyżej kęta na­
chylenia 45®ca- 
łość figury może 
być wykonywana
z dopalaniem.

3. Mniejszy nabór 
wysokości a Jed­
nocześnie mniej­
sza wy trata prędj- 
kości/energii 
s-tu/niż w pętli 
klasycznej.

A

¡500-
4000 • 4000 ¡4000

1. W zależności od 
aktualnej sytuac 
figura może być 
wykonywana:
-jako skośna pół
pętle

-Jako część spira}- 
li wznoszęcej

-Jako skręt for- 
. sowny,

2. Duży nabór wyso­
kości w wypadku 
wykonywania figu-i 
ry no reżimie 
procy silnika 
z dopalaniem*

10000 I linnnn 12000 ! ¡10000. * gQQg
________I__________

i
1. Może byc wykony-»1. Najmniejszę stre 

wane do wysokość^ tę H daje
praktY^cznego pu- *
pu włęcznie. i

2, Nurkowanie wykon'^
wść z silnikiem «
pracujęcym na *
zakresie maksyma?
nym

4 .Rozszerzony za­
kres prędkości 
i wysokości wpro 
wadzenia do fi­
gury w stosunku 
do pętli klasy­
cznej .

3.Figura noszęcs 
znamiona skośnej 
półpętli daje 
większe możliwoś-j 
ci manewrowe 
/większe wartoś­
ci przeci^żeś/.

ra^.a z  - 4 5  
BO“" .Z e  w z ro s te m  
p r z e c h y l e n i a  
doś ć  znsG^:ni*'5 . 
r o ś n ie  s t r a t a  
w y s o k o ś c i  vi po­
s z c z e g ó ln y c h  

s z w o ja c h  i  pod- 
I c z a s  w yp ro w a-  
I d z e n ia  z  f i g u -  
! r y ,
«2. Podczes wykonywa 
I nia figury 
I walce powietrz- 
i nsj konieczna
j Jest ciągłe
J zmiana prze- I chylenia i prze- 
I ciężenia 
» /promienie 
! spirali/.

BADAWCZY

wblk powietrznych w każdych warunkach 1

! Możliwości przestrzenna

102/108
t
i1 106/109 111 107/109

t i? 8

2
8
i 2

11
1 2

6000
tl
18

5000
1
ł11

10000
4000

1. Możliwa odległość rozgrywania walki 
powietrznej od lotniska startu zależ' 
od czasu JeJ trwania oraz pozostałośi 
paliwa i wynosi 150-180 km.
Promień ten ulega znacznym zmianom w 
przypadku małych wysokości prov«adzen; 
walki oraz pracy silnika na reżimie 
dopalania.

2. Rodzaj podtii/ieszonego uzbrojenia nie 
wpływa na odległość i czas prowadzeń: 
walki.

3. Charakter sposobu wyjścia z walki on 
warunki meteorologiczne lotniska lędt 
wania maję istotny wpływ na zapas pa 
wa zabezpieczajęcy lędowanio myśliwe« 
Zapas ten wynosi:
DZIYA

DTWA

550 1. 
800 1.

a odległość od planowanego lotniska 
dowania nie może być większa niż 
80-100 km.



Zełęcznik nr la

każdej wysokości lotu

r Możliwości czasowe

Etap

Ogólne wnioski

102 107 111

7000 7000 12000
5000

Cza s trwania1 walki powi et rznej poj edyn
czych myśliw'CÓW zależy w główn ej mierz
od reżimu pracy silniks i waha się
w g ranicach 7-12 minu t.
Cza 3 wznoszenia na :
H - 5000 m wyno si 40 sek .
H - 7500 m 90 sek .
H -10000 m 120 sek.
H -16000 m *• 180 sek,
Cza s rozpędzania samolo tu od prędkości
600 km/h do pręrikości
Vp - 1000 km/h wyno S i 30 sek.
Ma - 1 50 sek.
Ma - 1.2 - ~" - 80 sek.
Ma - 1.5 - 150 sek.

1, Pilot myśliwski MiG-2l może nawięzywać walkę 
z przeciwnikiem na wszystkich wysokościach do 
praktycznego pułapu, Zasadniczę jednak strefę 
walki winna być przestrzeń do H-8000 m,

2v Samolot wykazuje najlepsze właściwości mnnewrows 
na prędkościach Ma = 05 - 0,95,

3. Czas trwanie walki powietrznej zależny jest od 
reżimu pracy silnika oraz odległości Od lotniska 
planowanego lędowania i wynosi 7-12 minut.
Personel latajęcy winien zdawać sobie sprawę
z konieczności wyjścia z walki przy określonej 
pozostałości paliwa w zależności od warunkóiy 
atmosferycznych panujęcych na 1-sku lędowania, 
wysokości lotu oraz charakteru przew±dy?/3nego 
manewru.

4. Możliwa odległość nawięzania walki od przypusz­
czalnego lotniska lodowania nie powinna być 
większa od 150 km.
Odległość ta ulega znacznym zmianom w przypadku 
małych wysokości, pracy silnika ne reżimie od­
palania oraz przedłużonego czasu prowadzenia walki
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Załęcznik nr 2

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilot: ppłk dypl.pil. Derzy GOTOWAŁA ' ,
Zadanie: Sprawdzić możliwości samolotu MiG-2l w zakresie

naboru wysokości podczas wykonywania zwrotu bojowego 
typu "spirala wznoszęca"

Rezultat: - 1000 m

Hg - 1000 m
M zwrotu- 6200 m

H zwrotu - 7100 m

Hg - 7200 m

- 8100 m

Pilot: ppłk pil* Ryszard SKIBA
Zadanie: Sprawdzić możliwości samolotu MiG-21 w zakresie

naboru wysokości podczas wykonywania zwrotu bojo­
wego typu "półpętla skośna".

Rezultat: - 3400 m

- 3400 m

H zwrotu - 4600 (a

H zwrotu - 3800 m

Hg - 8000 m

Hg - 7200 m

Pilot: ppłk dypl.pil. Derzy ŚWI^TKIEWICZ

Zadanie: Sprawdzić możliwości samoldtu MiG-21 w zakresie
naboru wysokości podczas wykonywania zwrotu bojowego 
typu "skręt forsowny na wznoszeniu".

Rezultat - 2000 m

- 2900 m

H zwrotu - 2900 m

H zwrotu - 3900

Hg - 4900 m

Hg - 6800 m



-  10 -

Załęcznik r\r 3

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO 

Pilot: mjr pil. Marek ZAPIÔR

Zadanie : Sprawdzić możliwości samolotu MiG-21 w zakresie 
mlnimalnej/konleczneJ/ prędkości wprowadzenie 
do przewrotu podczas wykonywania **przewrotu na 
górce**.

{  * 40° - 460 km/h

- 520 km/h

- 560 km/h
o

- 650 km/h

Rezultat :

Załącznik nr 4

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO 

Pilot: mjr pil. Zygmunt ZIELONKA

Zadanie: Sprawdzić wpływ przechylenia podczas wykonywania 
przewrotu na samolocie MiG-21 na utratę wysokości 
w trakcie wykonywania figury.

Rezultat :

lo'
15̂

20‘

2600 m 

2750 m 

2900 m 

3000 m
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Załęcznik nr 5

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilot: ppłk dypl.pll, Oózef LASZCZAK
kpt. pil, Marian WILKOŃSKI

Zadanie: Określić apoeób wprowadzenia do przewrotu podczas 
prowadzenia swobodnej walki powietrznej.

Rezultat:Wprowadzenie do przewrotu szkolnym sposobem jest 
długotrwałe i pozwala na przeprowadzenie ataku 
różnymi środkami rażenia. Najwygodniej wprowadzać 
samolot z horyzontu i natychmiastowym narastaniem 
przeciężenia.

Załęcznlk nr 6

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilot: mjr pil. Marian SZYMCZAKIEWIC2
Zadanie: Określić najkorzystniejsze warunki wykonywania 

pętli /półpętll/.

Rezultat:"Zakres maksymalny":

Q » 30“ ny at 4.0 g.

Q - 60® ny m 5-6.0 g
Q » 90® ny ot 4.0 g.

"Dopalanie"
Q » 30® ny a 3*0 g.

Q ■ 60® ny a 5.0 g .

Q « 90® ny a 4.0 g.
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Załącznik nr 7

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilotj mjr pil. Marian SZYMCZAKIEWICZ 
Zadanie: Sprawdzić możliwości samolotu MiG-21 w zakresie 

wykonywania pętli /półpętli/.
j

Rezultat :** Zakres maksymalny**
.0s 45 

« 90°
- 135°

Dopalanie

o 45

ny ■ 6.0 g. 
ny = 4.0 g. 
ny o 3.0 g.

ny * 4.0 g. 
ny a 4.0 g. 
ny * 2.0 g.

Załącznik nr 9

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO 

Pilot: kpt.pil. Lesław MAŚLANKIEWICZ

Zadanie: Sprawdzić możliwości samolotu MlG-21 w zakresie 
wykonywania "pętli skośnej".

Rezultat: M. a 6000 m Hg - 8000 m «3 ■ 6200 m

«4 a 3200 m Hg - 7000 m 4500 m

«7 « 5000 m ■ 9000 m ”9 ■ 5500 m



- 13 -

Załącznik nr 10. 

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO 

Pilot! mjr pil. Marek ZAPIÓR

Zadanie: Sprawdzić możliwości samolotu MiG-21 w zakresie 
wykonywania -górki** na zakresie "maksymalnym- 
i *'pełne dopalanie-.

Rezultat: Zakres-maksymalny"

i= 40® - 460 km/h

i- 50® - 520 km/h

u 60® - 560 km/h

¿T“ 80® -

3palanie"

40° - 440 km/h

60® - 520 km/h

r«
ł

80® - 580 km/h

Załęcznik nr 11

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO.

Pilot: mjr dypl.pil. Andrzej BUGAŁA
Zadanie: Sprawdzić utratę wysokości w 1 zwoju spirali w za< 

leżności od przechylenia i prędkośc;|L pionowego 
opadania.

Rezultat: p» 30® Hutr « 4000 m

(i* 60® Hutr » ‘3000 m

90® Hutr « 1700 m
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Załącznik nr 12 
KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO.

Pilot: mjr pil. Edmund MENDRY
Zadanie: Określić możliwości samolotu MiG-21 w zakresie

odległości od lotniska i długotrwałości prowadze­
nia swobodnej walki powietrznej.

Rezultat: H « 0 - 4000 m t a 7 min. D a 80 km
H =» 4 - 8000 m t a 10 min. D a 140 km
H = 8 -12000 m t a 12 min. D a 200 km

Załącznik nr 13

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilot: mjr pil. Stanisław BARTOSZEWICZ
mjr pil. Danuary MURA 
kpt.pll. Stanisław MŁYNIEC 
kpt.pil. Włodzimierz HAUK

Zadanie: Określić odległość wzrokowego wykrycia taktycznych 
myśliwców NATO typu *'F-104** /"Mig-21**/ i 
/-SU-20**/. *

Rezultat:

Warunki lotu

Odległość 
¥î k rycia

F-1Ó4- /”MiG-21Vi 
_________________

3 - 5 111 6 - 8

3 4
111 4 - 5



Pilot t

Zadanie:

Rezultat:
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Załęcznik nr 14 

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Wljr pil. Franciszek SZCZEPANIAK 
kpt.pil. Oakub MIAZEK 
kpt.pll. Dózef KULINOWSKI
Określić szerokość strumienia zaburzeń za samolotem 
« celem oraz odległość Jego oddziaływania na ataku« 
Jęcego myśliwca.

załącznik nr 15 

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO.

Pilott ppłk dypl.pil. Darzy GOTOWAŁA
mjr pil. Tadeusz BEDNARCZYK

Zadanie: Wypracować zasady walki powietrznej, naddźwlękowyoh 
myśliwców prowadzących walkę **w poziomie**.

Rezultat:Podczas posiadania nadwyżki prędkość nad celem wy­
konywać błędzie błyskawiczny atak z natychmiastowym 
odejściem z zastosowaniem manewru pionowego.
Przy Jednakowych prędkościach dążyć do zmniejsza- 
nla promienia wykonywanego manewru poprzez stosowa­
nie tzw.: "skrętu forsownego".
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Załęcznlk nr 16/17

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO.

Pilott ppłk dypl.pil. Oerzy SWI^TKIEWICZ 
mjr pil.inż. Lucjan S0BIERA3

Zadanie Sprawdzić efektywność manewru typu ’•przewrót'*
/"półprzewrót"/podczas atakowania celu wykonującego 
manewr poziomy typu "spirala obronna".

Rezultat: Manewr ma zastosowanie w wypadku znacznej różnicy 
prędkości między atakujęcym myśliwcem, a celem.
Dla wytraty tej nadwyżki prędkości atakujęcy myśli­
wiec zmuszony Jest wykonać manewr pionowy.
W zależności pd posiadanej nadwyżki prędkości konie­
czne Jest zastosowanie odpowiednich kętów wznosze­
nia :

jftaamtmmaeg asaia:  s: a s al s a :  a a  a a  a a  f es  a a  a a  B a s a a a a B a s a a a a a a a a a a s s a a a a a a i

/bm/h S 10Q 200 300
l a s a a s a s B a B  a a  ais S B a a a s s f e a a a a  aaBaAs a  a  i: a:

I

10' 15' 20'

400

30'

laBaBBBaaBBai laaaBBaaBaBBBaBSBBBaBBBi
Lepszym manewrem okazuje się w takich sytuacjach manewr 
typu "pętla skośna", przy czym 1 tu konieczne Jest stosowa­
nie kęta wznoszenia, uzależnionego od posiadanej nadwyżki 
prędkości nad celem.
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Pilot :

Zadanie :

Rezultat

Załęcznik Nr 18.

k a r t a  l o t u  d o ś w i a d c z a l n e g o

mjr pil. Stanisław BARTOSZEWICZ 
kpt.pil. Włodzimierz H A u I<

Sprawdzić efektywność manewru "zwrot bojowy - pół- 
przewrót" w swobodnej walce powietrznej myśliwców 
podczas atakowania celu wykonującego manewr pozio«- 
my typu "spirala obronna",przy spotkaniu na kursach 
przeciwnych.

W czasie wykonania manewru zdradza zamiar atakuję- 
cego i prowadzi w konsekwencji do zerwania ataku. 
Manewr winien być wykonywany w chwili osięgnięcia 
kęta wizowania na cel 30-40° z takim kętem wznosze­
nia, by uzyskać nadwyżkę wysokości nad celem rzędu 
1600-1800 m oraz zmniejszenie prędkości do 500- 
550 km/h• Przejście do półprzewrotu należy wykony­

wać z widzialnością celu tak dobierając prędkość, 
orzeciąźenie i kąt nurkowania by w jego końcówce 
znaleźć się za celem na odległości rzędu 300-400m. 
Mały manewr wysokości prowadzi z reguły do wyjścia* 
w momencie ataku poniżej płaszczyzny manewru celu 
co w konsekwencji zrywa atak.

Pilot : 
Zadanie :

Rezultat:

Załącznik nr 19.

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO, 

kpt.pil. Stanisław MŁYNIEC

Sprawdzić efektywność manewru "pętla" podczas pro­
wadzenia swobodnej walki powietrznej.

Prowadzenie ognia w figurach pionowych jest skom­
plikowane ze względu na właściwości pilotażowe 
samolotu oraz duże możliwości "wejścia" atakującego 
m y śM wc a w strugi celu. Ośst ono możliwe głównie 
w I i IV ćwiartce wykonywanej figury.Najlepsze wa­
runki atakowania występują podczas strzelania 
do celu na jego torze zniżającym.
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Załęcznik nr 20

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilot: mjr pil. Franciszek SZCZEPANIAK
kpt.pil, Czesław REOMAN

Zadanie: Sprawdzić efektywność manewru "zwrot bojowy" w przy.
padku spotkania z celem na kursach przecinających 
się pod kętem 90°.

Rezultat: Najlepsze rezultaty przynosi skopiowanie manewru 
celu przy czym pilot atakujęcy dęźyć winien do 
utrzymania nadwyżki wysokości nad celem. Mniejsza 
wysokość prowadzi w konsekwencji do zwiększania 
przeciężenia.
Dobre efekty przynieść również może manewr obliczo» 
ny na wykonanie w pierwszej kolejności naboru wyso­
kości z dowrotem na cel i przejściem w półprzewrót. 
Manewr ten należy stosować w sytuacji zbyt dużej ' 
różnicy prędkości między celem a atakujęcym myśliw­
cem kęt wznoszenia nie przekracza 20-30° a przecią­
żenie uzależnione jest od intensywności manewru 
wykonywanego przez cel.

Załącznik nr 21.

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO.

Pilot: mjr pil. Aleksander WINIARSKI
kpt.pil. Marian WILKONSKI 
mjr pil. Edmund WITKOWSKI

Zadanie: Wypracować i sprawdzić przydatność ugrupowania bojo­
wego myśliwców typu "front” i "schody", w czasie 
manewrowania„grupę w zespołowej walce powietrznej.

Rezultat:Luźne,ostre ugrupowanie‘bojowe grupy zabezpiecza
najlepsze warunki wykrycia przeciwnika.Przy odległoś­
ci 200-300 m i odstępie 50-70 m prowadzony w parze 
bojowej ma najlepsze warunki swobodnego pilotowania . 
samolotu z możliwością poświęcenia części uwagi obser­
wacji przestrzeni powietrznej.W klucza najlepiej 
utrzymywać odstęp 300-500 m. i odległość rzędu 500-800m. 
Przeniżenie w parze nie powinno być większe,jak 50 m, 
natomiast między parami 100-150 m.
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Załęcznik nr 22

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

mjr pil, Roman IWANOW 
kpt.pil. Dakub MIASEK 
mjr pil. Zygn unt ZIELONKA
Sprawdzić przydatność rozdzielenia ugrupowania 
bojowego pary samolotów podczas atakowania 
pojedynczego myśliwca przeciwnika stosujęcego 
intensywny manewr poziomy.

Rezultat: w wypadku wykonywania przez cel manewru typu
"spirala obronna" sensowne Jest rozdzielenie pary 
bojowej, która przy energicznym manewrze celu 
może ulec rozdzieleniu. Dlatego najlepsz® efekty 
przynosi kontynuacja manewru za celem przez pro- 
wadzęcego. Prowadzony natomiast wykonując zwrot 
bojowy/najlepiej "półpętla skośna"/ ma możliwość 
ataku z przewyższenie. Przeciwnik usytuowany 
w wyniku tak wykonanego manewru między atakują­
cymi myśliwcami ma dość nikłe możliwości uniknię­
cia ataku.

Załęcznik nr 23.

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO
ppłk dypl.pil.Derzy ŚWI^^TKIEWICZ ‘ 
kpt.pil. Leon BRZOZA 
kpt.pil. Dózef KULINOWSKI
Sprawdzić potrzebę rozdzielenia pary samolotów 
podczas wykonywania przez cel manewru wyjście 
spod uderzenia typu "zwrot bojowy".

Rezultat: Najlepsze efekty przynosi w takich sytuacjach
manewr typu "kleszcze"pozwalaJęcy na atak celu 
z dwu stron. Zadaniem prówadzęcego winno być po­
wtórzenie manewru celu z naborem możliwie Jednak 
większej niż cel wysokości.Zadaniem prowadzonego 
winno być absorbowanie'^uwagi przeciwnika poprzez 
ciasny manewr wewnątrz manewru celu i w odpowied­
nim momencie atakowanie celu z przeniźeniem 
rzędu 200-300 m.
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Załęcznik nr 24

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO
Pilot: ppłk dypl.pil. Darzy ŚWI^TKIEWICZ

ppłk dypl.pil. Darzy GOTOWAŁA 
kpt.pil. Dózef KULINOWSKI

Zadanie: Sprawdzić możliwości wykonania ataku parę samolotów
z rozdzieleniem ugrupowania bojowego podczas ataku 
celu na kursach spotkaniowych.

Rezultat: W wypadku spotkania celu na kursach przeciwnych 
konieczne jest zachowanie lub wypracowanie odpo­
wiedniego odstępu na wykonanie manewru majęcego na 
celu atak przeciwnika z poziomu i przewyższenia 
rzędu 1600-2000 m. W takiej sytuacji zadaniem pro- 
wadzęcego winien być atak z przewyższenia natomiast 
prowadzonego atak z poziomu w stosunku do celu. 
Sposób wykonania manewru przez prowadzęcogo uzależ­
niony jest zawsze od działalności i sposobu ataku 
wykonywanego przez prowadzonego i działalności 
celu.

Załęcznik nr 25 

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO.

Pilot: ppłk dypl.pil. Dózef LASZCZAK
mjr pil. Marek ZAPIÓR
mjr pil. Edmund WITKOWSKI

Zadanie: Sprawdzić efektywność manewru typu *’kleszcze‘’pod-
czas ataku celu powietrznego spotkanego na kursach 
zbliżonych do 90°.

Rezultat: Podczas spotkania z celem na kursach przecinajęcych 
się pod kętem około 90° obie grupy muszę dężyć do 
nawięzania walki. W przeciwnym wypadku spotkanie 
przeciwników jest utrudnione i nie zawsze może na- 
stępić. Manewr wznoszęcy celu musi poclęgnęć za 
sobę również manewr wznoszęcy conajmniej jednego 
samolotu z atakujęcej grupy. Prowadzony natomiast 
musi wykonać manewr poziomy pozwalający na cięgłę 
obserwację wychodzęcego spod uderzenia celu.W ta­
kich sytuacjach/w zależności od ugrupowania ataku- 
jęcych myśliwców/prowadzęcy atakuje cel z poziomu, 
natomiast prowadzony z manewru pionowego. '
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Załącznik nr 26.

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO 
Pilot: ppłk dypl.pil. Oerzy GOTOWAŁA + 15.
Zadanie: Sprawdzić możliwość prowadzenia walki powietrznej 

eskadrę samolotów MiG~21 z wypracowaniem racjonal­

nego ugrupowania bojowego.

Rezultat:Skład eskadry samolotów myśliwskich /16 MiG-2l/poz- 
wala łatwiej niż dotychczas na wydzielenie odpowied­
nich grup taktycznego przeznaczenia w tym głównie:

- grupy uderzeniowej.

- grupy osłony,
- grupy interwencyjnej.
Najlepsze właściwości manewrowe posiada klucz samo­
lotów. W wypadku jednak grupowego celu powietrznego 
sensowniej jest wydzielić do grupy uderzeniowej 2 klu­
cze. Pozostałe 2 klucze tworzę grupę osłony i grupę 
interwencyjnę. Zadaniem pierwszej z nich jest osłona 
atakującej grupy uderzeniowej,zaś drugiej interwen­

cja w wypadku osłony lub pomocy grupom tego wymaga- 
jęcym lub pilotom wychodzącym ź walki.
Poszczególne grupy muszę posiadać warunki swobodne­

go manewru. Dzięki dość znacznym ojdległościom i od­
stępom między poszczególnymi kluczami są one w sta­
nie wystarczająco swobodnie manewrować we wskazanych 
sektorach nie przeszkadzając sobie wzajemnie zacho­
wując współdziałanie ogniowe i taktyczne oraz utrzy­

mując przy tym zupełnie wyraźnie odznaczającą się 

linię frontalną.
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Zełęcznik nr 27.

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilot: ppłk dypl.pil. Oerzy GOTOWAŁA + 15.
Zadanie: Sprawdzić możliwości wykonania Jednoczesnego ataku

eskadrę samolotów MiG-21 rozczłonkowanego w/g frontu 
ugrupowania bojowego przeciwnika.

Rezultat:Dednoczesny atak eskadrę można wykonywać w sytuacji 
zaskoczenia przeciwnika, W przypadku spiętrzonego 
ugrupowania bojowego przeciwnika prowadzęcy winien 
wybrać cel i zaatakować całościę ugrupowania tworzęc 
ugrupowanie ‘'front kluczy".

Wyjście z ataku następuje na komendę prowadzęcego 
/d-cy eskadry/bez względu czy wszyscy piloci odpali­
li pociski czy też nie. Nie utrzymanie miejsca w ugru­
powaniu bojowym eskadry,lub zbyt długi czas przyce- 
lowywanla się powoduje odstawanie od ugrupowania 
i naraża pozostajęce w.tyle załogi/grupy/na ogień 
nieprzyjaciela.
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Załęcznik nr 28

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO 
Pilot I ppłk dypl.pil. Darzy GOTOWAŁA + 15 
Zadanie! Sprawdzić możliwość ataku celu powietrznego eskadrę 

samolotów MiG-21 z zastosowaniem ataku z dołu i wy­
dzieleniem grupy ’'przynęty".

Rezultat! W sytuacji gdy eskadra znajduje Się poniżej celu 
konieczne jest wydzielenie grupy,która odcięgnie 
uwagę nieprzyjaciela i stworzy warunki do ataku 
nabierajęcej wysokość grupie uderzeniowej, W tym celu 
po włęczeniu zakresu "dopalanie" grupa przynęty wy­
chodzi przed cel z możliwie dużym kętem wznoszenia 
/25-30®/,którzy następnie zostaje zamieniony w manewr 
poziomy z dużym przeciężeniem. Stwarza to dogodne 
warunki grupie uderzeniowej do zaatakowania przeciw^ 
nika w manewrze poziomym i wyjście z walki. Manewr 
jest tymbardziej skomplikowany, im większa jest 
różnica wysokości między celem, a atakujęcę eskadrę.

Załęcznik nr 29.

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO.

Pilot! ppłk dypl.pll. Oerzy GOTOWAŁA
por.pil.inż. Marek SZCZEPAŃSKI 

Zadanie: Sprawdzić podział czasu dyspozycyjnego pilota na 
poszczególne etapy swobodnej walki powietrznej.

Rezultat! Rozpoznanie celu 1 ocena sytuacji 20 sek.
M a n e w r  ok. 9 min.
Celowanie 60 sek.
Prowadzenie ognia 5 sek.
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Załącznik nr 30.

•’ B L 0 K - I

ćw. 570

ćw. 571

ćw. 572

ćw. 573

ćw. 574

Egzaminacyjny lot do strefy w celu sprawdzenia 
techniki wykonywania wyższego pilotażu.

Treningowy lot do strefy w celu wykonania figur 
wyższego pilotażu.

Lot do strefy w zasłoniętej kabinie.

Lot szkoleniowy w luźnym ugrupowaniu bojowym 
pary samolotów.

Treningowy lot do strefy w ‘luźnym ugrupowaniu 
bojowym pary samolotów.
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t W I C Ż E N I  E 570,

Egzaminacyjny lot do strefy w celu sprawdzenia techniki 
wykonywania wyższego pilotażu»

Liczba lotów 
Czas lotu 
Cel ćwiczenia

Wskazówki wykonawcze -

decyduje szkolęcy dowódca 
25 minut
sprawdzić pilota z umiejętności wyko­
nywania figur wyższego pilotażu i oce­
nić jego gotowość do szkolenia w pro­
wadzeniu indywidualnej »swobodnej 
walki powietrznej.
lot wykonywać na samolocie MiG-2lU/US,

UM/bez zbiornika dodatkowego i podwieszeń nad lotniskiem przy
0

zachmurzeniu 2-3/10 lub nad chmurami przy górnej granicy chmur 
nie większej niż 1000 m.
Start wykonać z włęczonym zakresem "dopalanie pełne". Po zez­
woleniu KL wykonać na H « 500-600 m 2 wiraże z przechyleniem 
60° i prędkością przyrzędowę 800-900 km/h, przy czym jeden 
na reżimie "maksymalnym", drugi "pełne dopalanie". Po wira­
żach wykonać górkę do kęta 50-60° wprowadzajęc samolot do 
figury na prędkości 950-1000 km/h z przeciężeniem 5-6 g..
1 wprowadzajęc wirażem z przechyleniem zależnym od posiada-* 
nej prędkości. Następnie przejść do nurkowania z kętem do 50° 
z takim wyliczeniem, by osięgnęć prędkość 950-1000 km/h na 
wysokości Hp - 400-500 m. W końcu nurkowania włęczyć "dopala­
nie" i wykonać półpętlę wyłęczajęc zakres "dopalanie"ńa po­
dejściu do górnego punktu figury lub po jego przejściu, 
w zależności od posiadanej prędkości lotu. Następnie półbecz- 
kę wprowadzić samolot w nurkowanie wykonać beczkę nie zwięk­
szając kęta nurkowania i na Hp - 400-500 m z prędkościę 
950-1000 km/h przejść do "górki" z kętem do 60° i włęczonym 
zakrsem "dopalania". Na wysokości 2200-2500 m przy prędkości 
Vp - 650-700 km/h wykonać półbeczkę osięgnęć wysokość 3000-
3500 m i wyłęczajęc "dopalanie" wykonać przewrót a następnie 
pętlę. Na wysokości Hp - 400-500 m włęczyć zakres "dopialanie"
1 wykonać ósemkę w pionie/dw przewroty na górce z kętem wzno­
szenia 50-60°/. Zestaw figur pilotażu zakończyć podwójnym 
zwrotem bojowym wychodzęc na wysokość 5500-7000 m z przejś­
ciem do spirali z przechyleniem 50° i kętem zniżania 20°..
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Minimalna pozostałość paliwa w strefie do wykonania manewru 
do lędowania - 700 1.

Ć W I C Z E N I E 571

Treningowy lot do strefy w celu wykonania figur wyższego
pilotażu.

Liczba lotów decyduje szkolęcy dowódca
Czas lotu - 25 minut

Cel ćwiczenia - określić poziom techniki

pilotowania szkolonego pilota i jego gotowość do przystę- 
pienia do nauki prowadzenia swobodnej, indywidualnej walki 
powietrznej•

Wskaz^ówki wykonawcze - lot wykonywać na samolocie bojowym 
bez zbiornika dodatkowego z dwoma szkolnymi pociskami rakiO' 
towymi R-3U w zwykłych warunkach atmosferycznych, nad lot­
niskiem, Wskazówki wykonawcze jak w ćw.570.

i: W I c Z E N I E '572

Lot do strefy w zasłoniętej kabinie.

Liczba lotów - decyduje szkolęcy dowódca
Czas lotu - 25 minut

Wysokość lotu - 1000-6000 m

Cel ćwiczenia - sprawdzić umiejętności piloto­
wania samolotu bez widoczności naturalnego horyzontu oraz 
odtwarzania położenia samolotu w przestrzeni na podstawie 
Informacji przyrzędów pilotażowo-nawigacyjnych,
Wskazówki wykonawcze - lot wykonać na samolocie szkolno- 
bojowym w zwykłych warunkach atmosferycznych lub nad chmura­

mi, Kolejność wykonania figur i wielkość przechyleń, pochy­
leń oraz przeciężeń ustala dowódca w czasie wstępnego przy­
gotowania do lotów. Instruktor kontroluje technikę piloto­
wania pilota wykonującego lot do strefy w zasłoniętej kabi­
nie i w razie konieczności przejmuje stery nie dopuszcza­
jąc do utraty prędkości w figurach pionowych. Po wykonaniu
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zaplanowanych figur pilotażu instru¥For wykonuje manewr po 
czym nakazuje wyprowadzić samolot do położenia horyzontal. 

nego. Po wykonaniu zadania w strefie zajście do Igdowania 
wykonać z rubieży w/g komend KSL-a,

Ć W I C Z E N I E  573
Lot szkoleniowy w luźnym ugrupowaniu bojowym pary samolotów.

Liczba lotów - decyduje szkolęcy dowódca
Czas lotu - 25 minut
Wysokość lotu - 1000-6000 m
Cel ćwiczenia - sprawdzić umiejętności personelu
latajęcego w wykonywaniu pilotażu w luźnym ugrupowaniu bojo­
wym pary myśliwców. Ocenić możliwość dopuszczenia pilota do 
wykonywania figur pilotażu w luźnym ugrupowaniu bojowym pary 
na samolotach bojowych.
Wskazówki wykonawcze - Lot wykonywać na samolotach MiG-2lU 
/US,UM/ bez zbiorników dodatkowych, w zwykłych warunkach 
atmosferycznych, z dwoma pociskami rakietowymi R-3U,Start 
wykonać parę lub pojedynczo. Szkolony pilot startuje i wyko­
nuje lot Jako prowadzony. Wznoszenie do ustalonej wysokości 
i lot do strefy wykonać w luźnym ugrupowaniu bojowym "schody 
samolotów" /odstęp 400-600 m,kęt obserwacji na prowadzęcego 
20-30°, różnica wysokości między prowadzęcym â prowadzonym 
±30™/* W strefie, w celu wykonania ćwiczenia para zajmuje 
wysokość 2500-3000 m 1 ustala prędkość przyrzędowę 800 km/h. 
Lot wykonuje się w ugrupowaniu bojowym "schody"z odstępem 
między samolotami 400-600 m i z kętera obserwacji na prowa­
dzęcego 20-30°, Prowadzęcy, sprawdziwszy, że przestrzeń po­
wietrzna Jest wolna melduje: "Gotów" i po komendzie instruk­
tora "Manewr", przystępuje do wykonania układu figur pilota­
żu,Szkolony pilot podczas wykonywania układu powinien utrzy­
mywać swoje miejsce w ugrupowaniu bojowym oraz eksploatacyj­
ne warunki lotu.Układ pilotażu rozpoczęć wykonaniem wirażu 
na wysokości 2500-3000 m poczętkowo bez dopalania z prędkoś- 
cię przyrzędowę Vp « 80 km/h z przeciężeniem 3,5-4,O, a póź­
niej w odwrotnę stronę na dopalaniu z prędkościę przyrzędo- 

km/h i przeciężeniem 5,0-5,5. Podczas wyprowa-



- 28 -

dzenia z wirażu wyłęczyć dopalanie i zmniejszyć prędkość przy.- 
rzędowę do 700 km/h przed wprowadzeniem do następnej figury, 
Prowadzęcy informuje prowadzonego o włęczeniu i wyłęczeniu 
dopalania. Z ustalonę prędkościę. bez dopalania wykonać pół- 
przewrót z przecięźeniem 4,5—5,0 i wyprowadzić w nurkowanie 
z kętem 40-50°, W przypadku intensywnego wzrostu prędkości na­
leży wychylić hamulce aerodynamiczne i poinformować o tym pro­
wadzonego. Wyprowadzenie z nurkowania wykonać z p r z e d ęźeniem 

5*5-6,O z takim wyliczeniem, aby je zakończyć na wysokości 
1000 m z prędkością przyrządową 900-950 km/h. Przy wyprowadza­
niu z nurkowania schować hamulce aerodynamiczne i włączyć do­
palanie, o czym również należy poinformować prowadzonego,

W razie konieczności ustalić warunki wprowadzenia w górkę tj. 
prędkość i wysokość. Wprowadzenie w górkę wykonać z przecią­
żeniem 5,5-5,O do kąta wznoszenia 40-50° z zaakcentowaniem 
odcinka prostoliniowego. Wyprowadzenie z górki wykonać zakrę­
tem przy zmniejszeniu prędkości przyrządowej od 550-700 km/h 
na początku wyprowadzania do 550-600 km/h w górnym punkcie 
figury na wysokości 4000-4500 m. Po przejściu do lotu poziome­
go wyłączyć dopalanie i wykonać przewrót z takim wyliczeniem, 
aby zapewnić wyprowadzenie z niego na wysokości 1000-1200 m 
z prędkością przyrządową Vp = 900 - 9 5 0 'km/h. W czasie prze­
wrotu nie dopuszczać do wzrostu liczby Ma ponad 0,87-0,9, wy 
korzystując w tym celu hamulce aerodynamiczne i regulację pra­
cy silnika. W końcu wyprowadzenia z przewrotu, orientując się 
według wskazań prędkości, włączyć dopalanie w celu wykonanie 
kolejnego zwrotu bojowego. Zwrot bojowy wykonać z dopalaniem 
w płaszczyźnie pętli pochyłej z wyprowadzeniem na wysokość 
4000-4500 m przy prędkości przyrządowej w górnym punkcie nie 
mniejszej niż 550 km/h. Po zakończeniu zwrotu bojowego wyłą­
czyć dopalanie i wykonać przewrót z przeciążeniami, zapewnia­
jącymi wyprowadzenie z niego na wysokości 1500-2000 m z pręd­
kością Vp = 900-950 km/h. W tych warunkach wspólnie wykonać 
zawrót Immelmana z kolejnym przejściem w nurkowanie.. Przejście 
przez górny punkt zawrotu Immelmana wykonać na wysokości, 3500- 
4000 m z prędkością przyrządową nie mniejszą niż 450-500 khi/h, 
a następnie wyłączyć dopalanie. Po osiągnięciu kąta nurkowania
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50-60 w cięgu 2-3 s wykonać półbeczkę w stronę ustalonę 
z prowadzonym i kontynuować nurkowanie z kętem nurkowania 
40-50 . W celu niedopuszczenia do nadmiernego wzrastania 
prędkości podczas nurkowania zmniejszyć obroty silnika i wy­
puścić hamulce aerodynamiczne. Przed wyprowadzeniem z nurko­
wania włęczyć dopalanie. Wyprowadzenie zakończyć na wysokoś­
ci 1500-2000 m z prędkościę 900-950 km/h. Po ustaleniu pręd­
kości i wysokości lotu wykonać pętlę pochylę z kętem nachyle­
nia płaszczyzny figury 45 z przeciężeniem. odpowiadajęcym 
poczętkowi wibracji aerodynamicznych, nie dopuszczajęc przy 
tym do zmniejszenia prędkości przyrzędowej w górnym punkcie 
poniżej 500 km/h. Po wykonaniu pętli pochyłej, nie wyłęcza- 
jęc dopalania, z wysokości 1500-2000 m przy prędkości przy­
rzędowej 900-950 km/h wykonać zwrot bojowy w płaszczyźnie 
pętli pochyłej z kętem nachylenia płaszczyzny figury 60° 
i zakończyć go na wysokości 3500-4000 m z prędkościę przy- 
rzędowę nie mniejszę niż 500 km/h. Po przejściu do lotu po­
ziomego wyłęczyc dopalanie. Zameldować kierownikowi lotów 
drogę radlw.^ę o zakończeniu układu i wracać na lotnisko.
W ćwiczeniu zostały podane parametry lotu dla prowadzęcego. 
Prowadzony utrzymujęc ustalone ugrupowanie powtarza czynnoś­
ci prowadzęcego. W trakcie wykonywania układu pilotażu w celu 
utrzymania eksploatacyjnych warunków lotu bez przekraczania 
ograniczeń, prowadzonemu pilotowi zezwala się na zmianę 
’’schodów'*. W przypadku naruszenia ugrupowania bojowego pro­
wadzony zobowlęzany jest przerwać wykonywanie ćwiczenia 
i zameldować o tym prowadzęcemu. Dalsze działanie pary w tym 
przypadku określa instruktor. Instruktor kontroluje pilota 
szkolonego i prowadzęcego, podpowiada szkolonemu jego dzia­
łanie, a w razie konieczności przejmuje sterowanie samolotem 
i pokazuje wykonanie elementów układu'. Instruktor uprzedza 
szkolonego o przejęciu sterowania na siebie.
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Ć W I C Z E N I E  574

Treningowy lot do strefy w luźnym ugrupowaniu bojowym pary
samolotów.

decyduje szkolęcy dowódca 
25 minut 
1000-6000 m
opanować lot w luźnym ugrupowaniu

Liczba lotów 
Czas lotu 
Wysokość lotu 
Cel ćwiczenia 
bojowym pary samolotów.
Wskazówki wykonawczo - start, wejście w strefę pilotażu, 
ugrupowanie bojowe podczas wykonywania pilotażu, kolejność 
wykonania figur pilotażu w strefie, parametry lotu oraz
sposób powrotu samolotów na lotnisko startu - jak w ćwiczeniu 
573.
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Załęcznik nr 31

*• B L O K -  II '•

"Przygotowanie personelu latajęcego do nauki zastosowania 
poszczególnych wariantów uzbrojenia".

Lot na atakowanie manewrującego celu powietrzne­
go.

Lot na atakowanie manewrujęcego celu powietrz­
nego z zastosowaniem npr i ognia artyleryjskiego.

Lot na atakowanie manewrujęcegó celu powietrznego 
z zastosowaniem npr i ognia artyleryjskiego.

Lot na atakowanie manewrujęcego celu powietrz­
nego z zastosowaniem wszystkich wariantów 
uzbrojenia.
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Ć W I C Z E N I E  575

Lot na atakowanie manewrujęcego celu powietrznego.

Liczba lotów - 1

Czas lotu - 30 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m

Cel ćwiczenia — opanować atakowanie celu powietrz­
nego w typowych sytuacjach swobodnej walki powietrznej myśliw­
ców naddźwiękowych.

Wskozówj<i wykonawcze - Start wykonać parę lub pojedynczo, 
Oako pierwszy startuje samolot-cel. Szkolony pilot wykonuje 
lot jako prowadzony. Ugrupowanie bojowe podczas lotu do stre­
fy - "schody" z odległościę między samolotami 300-400 m i kę- 
tem obserwacji prowadzęcego 30°. W strefie, pc otrzymaniu 
zezwolenia z SD/kiorownika lotów/ na wykonanie ćwiczenia, 
pilot samolotu-celu, po ustaleniu wymaganych warunków lotu, 
podaje komendę "Wykonuj" /w przypadku konieczności "Zabraniam 
wykonywać"/. Po tej komendzie pilot szkolony sprawdza gotowość 
do pracy uzbrojenia i celownika, zajmuje pozycję wyjściową do 
ataku w odległości 2-3 km, z kętem obserwacji 70-80°, z prze- 
wyższeniem/przeniżeniem/ 300-400 m i melduje "Gotów".Ponieważ 
Celne "odpalenie" pocisków rakietowych'do celu manewrującego 
można wykonać jedynie, znajdując się z zewnętrznej strony ma­
newru, koniecznym jest, aby przy zajęciu pozycji wyjściowej 
z prawej strony podać komendę na manewr celu w stronę lewą 
i odwrotnie. Pilot samolotu-celu potwierdza drogą radiową 
otrzymanie komendy i przystępuje do wykonania ustalonego 
manewru. Szkolony pilot wykonuje zakręt w stronę manewrują­
cego celu, zbliża się do niego, wykonuje celowanie/ustala - 
wychwytuje sygnał dźwiękowy/, "odpala" pocisk rakietowy z od­
ległości l000-i200 m przy kącie kursowym celu 2/8-0/8.,,a na­
stępnie podaje komendę "Atakuję z działka". Cel wyprowadza 
z manewru i kontynuuje lot prostoliniowy na ustalonej wysokoś­
ci i prędkości. Atakujący melduje "Atakuję z prawej/z lewej/, 
z góry/z dołu/" i wykonuje manewr w stronę celu, z przechyle­
niem 60 - 70 . Przy podejściu celu do ramki czołowej szyby 
/kąt obserwacji celu 15 - 20°/ przechodzi w odwrotne przechy-



- 33

lenls , wykonuje celowanie, fotoatrzelanie i wyprowadza sa­
molot z ataku. O wyprowadzeniu z ataku atakujgcy pilot mel­
duje przez radio "Wychodzę w prawo/w lewo/, w g6rę /w ddł/" 
Wyprowadzenie z ataku należy wykonywać ze wznoszenia^ lub ’ 
zniżeniem w tę stronę, z której prowadzony był atak. 
Samolot-cel kontynuuje lot prostoliniowy, a atakuję^y po za­
jęciu pozycji wyjściowej wykonuje następny atak. Przy zmianie 
kierunku ataku szkolony pilot melduje przez radio "Przechodzę 
w prawo/w lewo/". Po zakończeniu strzelań do celu niemanewru- 
jęcego, przystępie do wykonania strzelań najpierw do celu 
wykonujęcego zakręty w płaszczyźnie poziomej, później do ce­
lu, wykonujęcego zwroty bojowe. Instruktor określa ilość ata­
ków ze strzelaniem do celu manewrujęcego oraz przy każdym 
następnym rodzaju manewru. Strzelanie z działka do celu manę- 
wrujęcego należy prowadzić w następujęcy sposób. Na poziomym 
prostoliniowym odcinku lotu celu. szkolony pilot zajmuje po­
zycję wyjśoiowę i podaje komendę pilotowi samolotu-celu 
-zakręt w prawo/w lewo/, atakuję" lub "Zwrot bojowy w prawo 
/w lewo/, atakuję". Ataki wykonywać podczas manewru celu 
w stronę atakujęcego i od niego. W pierwszym przypadku, po 
zajęciu pozycji wyjściowej, podać komendę dla samolotu-celu 
na manewr w tę stronę, z której znajduje się atakujęoy, ' ‘
w drugim przypadku - w stronę odwrotnę. Podczas manewru celu 
na atakujęcego, pozycję wyjśoiowę do ataku zajmować na odle- 
g o ci 700 - 800 m, z kętem obserwacji celu 10-15®, z prze- 
wyższenlem/przeniżenlem/ 70-100 m.Pilot samolotu celu potwler- 
za przez radio otrzymanie komendy i przystępuje do wykona­

nia ustalonego manewru. Szkolony pilot wykonuje zakręt w stro-• 
nę celu manewrujęcego, przeprowadza celowanie, fotostrzela- 
nie i wyprowadza samolot z ataku. Wyprowadzanie z ataku należy 
wykonać ze wznoszeniem na zewnętrznę stronę manewru celu, 
meldujęc przez radio "Wychodzę w prawo/w lewo/". Strzelanie 
z działka do celu manewrujęcego można wykonywać jedynie od 
wewnętrznej strony manewru celu. Przy ataku celu od zewnętrz­
nej strony manewru celu, przejście na stronę wewnętrznę nale­
ży wykonać z przeniżeniem nie mniejszym niż 70 m. Pilot samo-, 
otu-celu, po przyjęciu meldunku o wyprowadzeniu z a^aku, 

przerywa manewr i przechodzi do prostoliniowego lotu poziomego.
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i i W I C Z E N I E  576.

Lot na atakowanie manewrujęcego celu pov;ietrznego z zastoso­
waniem npr i ognia artyleryjskiego.

Liczba lotów - 1

Czas lotu - 30 minut

Wysokość lotu - 1000-8000 m

Cel ćwiczenia sprawdzić umiejętności personelu
latajęcego w wykonywaniu typowych ataków do manewrujęcego colu 
powietrznego z zastosowaniem npr i ognia artyleryjskiego• 

Wskazówki wykonawcze - Start wykonać parę lub pojedyn­
czo. Ugrupowanie bojowe podczaja lotu do strefy - "schody 
samolotów" z odlagłościę między samolotami 300-400 m i kętem 
obserwacji na prowadzęcego 30°. W strofie po otrzymaniu zez­
wolenia z SD na wykonanie zadania, prowadzęcy, po ustaleniu 
warunków lotu, podaje komendę "Wykonuj"/lub "zabraniam wyko­
nywać"/ • Po tej komendzie pilot prowadzony sprawdza włęcze- 
nie celownika i uzbrojenia, zajmuje pozycję wyjściowę do ata 
ku na odległości 800—1200 m z kętem' obserwacji na proy/adzę*»- 
cego 70-80°, z przewyższeniem /przeniżeniem/ 200-300 m i rnol- 
duje "Gotów” , Samolot-cel wykonuje lot prostoliniowy na usta­

lonej wysokości i z ustalonę prędkościę. Atakujęcy po meldun­
ku "Atakuję z lewej/prawej/z góry/z dołu /" v/ykonuje zakręt 
w kierunku celu z przechyleniem do 90° i z chwilę podejścia 
celu do ramki szyby przedniej/kęt obsery^acji 15-20°/ przecho­
dzi w odwrotne przechylenie i przystępuje do celowania i pro­
wadzenia ognia npr a następnie z działek i wyprowadza z ataku 
z przejściem na drugę stronę celu. Po wykonaniu ataku z jed­
nej strony celu powtarza się go z drugiej informując o tym cel. 
Następnie cel przechodzi do manewrów pionowych. Pilot ataku­
jęcy stara się utrzymywać za celem odnajdując i wykorzystując 
odcinki na których dogodne jest prowadzenie ognia określonym 
środkiem rażenia. Liczbę i typ figur pilotażu określa szkolą­
cy dowódca. Na komendę prowadzęcego "Koniec ćwiczenia" prowa­
dzony dołącza do prowadzęcego po czym następuje'wytratawy- 
sokości i powrót na lotnisko startu. ^

lii i
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i l W I C Z E N I E 577

Lot na atakowanie manewrujęcego celu powietrznego z zastoso­
waniem npr i ognia artyleryjskiego.

Liczba lotów - 1
Czas lotu - 30 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m
Cel ćwiczenia - opanować typowe ataki manewrujęcego
celu powietrznego z zastosowaniem npr i ognia artyleryjskie­
go.
Wskazówki wykonawcze - start wykonać parę lub pojedynczo. 
Ugrupowanie bojowe podczas lotu do strefy oraz sposób wyko­
nania ćwiczenia Jak w ćwiczeniu 576.

Ć W I C Z E N I E  578.

Lot na atakowanie manewrujęcego celu powietrznego z zasto­
sowaniem wszystkich wariantów uzbrojenia.

Liczba lotów - 2
Czas lotu - 30 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m ►
Cel ćwiczenia - opanować wykonywanie typowych ata­
ków do manewrujęcego samolotu myśliwskiego przeciwnika z wyko­
rzystaniem celownika optycznego i wszystkich, posiadanych 
wariantów uzbrojenia.
Wskazówki wykonawcze - Loty wykonywać na samolocie bojo­
wym bez zbiorników dodatkowych, z dwoma szkolnymi pociskami 
rakietowymi R-3U, w zwykłych warunkach atmosferycznych lub 
nad chmurami. Lot wykonywać w strefie walki powietrznej na 
wysokościach:

- pierwszy lot - 4000 - 8000 m
- drugi lot -1000 - 6000 m

Samolot-cel wykonuje zakręty o 120-180°, z prędkościę przy- 
rzędowę 700-750 km/h i przeciężeniem 2-3. Odległość odpalania 
pocisków rakietowych - 1000-2000 m, prędkość zbliżania do 
celu nie większa niż 200 km/h. Odległość strzelania z npr 
600-400 m, z działka 400-200m, prędkość zbliżania do celu •
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- nio większa niż 100 km/h. Minimalna odległoś-ć zbliżenia do 
calu podczas wyprowadzania z otoku - 200 m. Start wykonać po­
rę lub pojedynczo, Oako pierwszy startuje somolot-col. Szko­
lony pilot wykonuje lot w charakterze prowadzonego. Ugrupowa­
nie bojowe podczas lotu do strefy - "schody samolotów" w od­
ległości 300-400 m, z kętem obserwacji na prowadzgeego 30^.
W strefie, po uzyskaniu zezwolenia z SD/kierownika lotów/ 
na wykonywanie ćwiczenia, pilot samolotu-celu po ustaleniu 
żędanych warunków lotu, podaje komendę "Wykonuj"/w razie ko­
nieczności/ "Zabraniam wymonywoć". Szkolony pilot sprawdza 
gotowość do pracy/włęczenie/uzbrojenia i celownika,zajmujo 
pozycję wyjściowę na odległości 2000 m z kętom obserwacji 
samolotu-celu 50-60° i przewyższeniem /przoniżGniGm/300-400m 
i melduje Gotów* • Pilot samolotu-celu podaje komendę"Zozwa- 
lam atakować". Samolot-col kontynuuje lot prostoliniowy na 
ustalonej wysokości i z ustalonę prędkościg. Atakujgcy po 
zameldowaniu "Atakuję z prawej/lewoj/" wykonuje zakręt w kie­
runku na cel z przechyleniem 60-70° i przy jego podejściu do 
ramki czołowej szyby kabiny /kgt obserwacji 15-20°/ wprowa­
dza samolot w przechylenie odwrotne. Po wykonaniu celowania 
atakujgcy z odległości 1500 m przy kgcie kursowym celu 2/8 - 
1/8 odpala pierwszy pocisk rakietowy, zbliża się do celu, prze­
prowadza korektę celowania i z odległości 1000 rn odpala drugi 
pocisk rakietowy. Po odpaleniu drugiego pocisku rakietowego 
atakujgcy podaje komendę "Zakręt w prawo/w lewo/". Pilot samo­
lotu-celu potwierdza otrzymanie tej komendy i przystępuje do 
wykonania ustalonego manewru, Atakujgcy zbliża się do celu, 
wykonuje celowanie i strzelanie z npr z odległości 600-400m 
serig długości 1-2 s i z działka 400-200 m. Wyprowadzenie 
z ataku wykonuje ze wznoszeniem w zewnętrzng stronę manewru 
celu. Pilot samolotu-celu po przyjęciu meldunku o wyprowadze­
niu szkolonego z ataku, przerywa manewr i przechodzi do lotu 

prostoliniowego, W celu wykonania następnych ataków, pilot 
samolotu-celu zajmuje żgdang wysokość i ustala odpowiednie 
warunki lotu,Szkolony pilot obserwuje samolot-cel, podgża 
za nim, zajmuje pozycję wyjściowg na prostoliniowym odcinku 
lotu, powtarza atak z odpalaniem pocisków rakietowych i strzo-
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laniem z działka. Podczas lotu należy wykonać zarówno strze­
lanie z działka towarzyszęce Jak i towarzyszęco-zaporowe.
Po w y k o n a n iu  z a d a n ia  s z k o l o n y  p i l o t  m e ld u je  " Z a d a n ie  z a k o ń ­

c z y ł e m " . P a ra  po w y k o n a n iu  z a d a n ia  w ra ca  na l o t n i s k o .
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Załącznik nr 32

" B L O K -  III "

Walka powietrzna pojedynczych myśliwców.

ćw, 579 Lot szkoleniowy na walkę powietrzną pojedynczych 
myśliwców. .

ćw. 580 Kierowana walka powietrzna pojedynczych myśliwców.

ćw. 581 Swobodna walka powietrzna pojedynczych myśliwców.
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Ć W I C Z E N I E  579

Lot szkoleniowy na walkę powietrznę pojedynczych 
myśliwców.

Liczba lotów - 1

Czas lotu - 25 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m
Cel ćwiczenia - nauczyć/sprawdzić umiejętnośći/
personel latający zasad prowadzenia swobodnej walki powie­
trznej pojedynczych myśliwców.
Wskazówki wykonawcze - Lot wykonać na samolocie MiG-21U 
/US,UM/ bez zbiorników dodatkowych^ w zwykłych warunkach 
atmosferycznych lub nad chmurami, w strefie prowadzenia walk 
powietrznych* Odległość "odpalania" pocisków rakietowych 
1000-2000 m, npr - 1000-600 m, odległość strzelania z dział­
ka 400-200 m. Minimalna odległość zbliżenia do celu 200 m. 

Start wykonać parę lub pojedynczo. Dako pierwszy startuje 
pilot pozorujący,. Szkolony/sprawdzany/pilot startuje i wyko­
nuje lot w charakterze prowadzonego. Dowódca podczas wykony­
wania ćwiczenia jest instruktorem. Lot do strefy wykonać 
parę w luźnym ugrupowaniu bojowym "schody samolotów" Z odle­
głością pomiędzy samolotami 300-400 m i kątem obserwacji na 
prowadzącego 30°. Wejście do strefy wykonać na'wysokości 
ustalonej przez dowódcę. W strefie, po otrzymaniu zezwole­
nia z SD/kierownika lotów/ na wykonanie ćwiczenia, instruk­

tor podaje komendę "Przygotować się". Po tej komendzie pozo­
rujący ustala wymagane warunki lotu, a szkolony pilot spraw­
dza gotowość do pracy /włączenie/uzbrojenia i celownika, 
zwiększa odległość od prowadzącego do 1000-1500 m i melduje 
przez radio "Gotów". Pozorujący, po upewnieniu się, że prze­
strzeń powietrzna jest wolna, podaje komendę: "Do walki". 
Pozorujący przystępuje do wykonania manewru zgodnie, z zada­
niem, wykonując kolejno: ósemkę na maksymalnym zakresie 
pracy silnika, zwrot bojowy i ósemkę z dopalaniem, półprze-. 
wrót, górkę i zakręt na górce, półprzewrót i pętlę pochyłą 
oraz klasyczną. Podczas wykonywania manewru pozorujący w od-
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powiednim czasie uprzedza szkolonego o włęczeniu i wyłę- 
czeniu dopalania. Szkolony, ścięgajęc "przeciwnika" manew­
ruje z takim wyliczeniem, aby stworzyć warunki do celnego 
"odpalenia" pocisków rakietowych lub strzelania z działka 
i npr. Należy przy tym pamiętać, że ze względu na dopusz­
czalne przeciężenia "odpalanie" pocisków rakietowych moż­
liwe jest na górce, przy wprowadzeniu ze zwrotu bojowego 
i w momencie zmiany kierunku manewru celu. Atak na cel ma- 
newrujęcy z "odpalaniem" pocisków rakietowych należy wy­
konywać z zewnętrznej strony manewru. Po wyjściu na odle­
głość 2000-3000 m skierować samolot w stronę celu, wykonać 
celowanie/wyodrębnić właściwy sygnał dźwiękowy/i z odległoś­
ci 1000-2000 m przy kęcie kursowym celu 2/8 - 0/8 "odpalić" 
pociski rakietowe. Należy pamiętać, że samolot myśliwski 
szybko przechodzi strefę możliwych odpaleń/w cięgu 5-10 s/i 
atak kończy się z wewnętrznej strony manewru celu. Strzela­
nie towarzyszęco-zaporowe z działka i npr.jest możliwe tyl­
ko na odcinkach manewru podczas lotu atakujęcego z prze- 
ciężeniem około 5/zakres "SS"/, a,strzelanie towarzyszące 
/zakres "ŻYR0"/przy przeciążeniu nie większym niż 2,5-3. 
Celowanie i strzelanie z działka możliwe jest tylko z iwew- 
nętrznej strony manewru celu, dlatego* też przy wykonywaniu 
ataku z zewnętrznej strony manewru, po zbliżeniu do celu na 
odległość 700-800 m z przewyższeniem/przeniżeniem/70-100 m, 
należy skierować samolot w stronę celu, przejść na wewnętrz­
ną stronę manewru i wykonać celowanie i strzelanie. Przejś­
cie wykonać z takim wyliczeniem, aby różnica wysokości 
w stosunku do kierunku lotu celu wynosiła jh 70 m, W jednym 
locie należy wykonać "odpalanie" pocisków rakietowych i 
Jeden z wariantów st^zelań z działka - towarzysząco-zapo- 
rowe/celownik w zakresie "NIERUCH."/ lub towarzyszące 
/celownik w zakresie "ŻYRO"/, W zakresie "NIERUCH,"ustawić 
bazę 35 m, w zakresie "ŻYRO" - bazę 7 m, odległość 300 m. 
Instruktor kontroluje czynnośŁi szkolonego/sprawdzanego/ 
pilota, a w razie konieczności podpowiada mu lub, przejmu­
jąc sterowani§^, pokazuje sposób wykonania ataku, Deżeli’ 
w czasie pościgu "przeciwnika"szkolony pilot utracił z nim 
łączność wzrokową, powinien natychmiast przerwać man.ewro-
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wanie i zameldować o tym instruktorowi* Oeżeli instruktor 
także nie widzi celu, zobowięzany jest do wydania komendy 
przez radio o przerwaniu zadania.Po tej komendzie piloci 
obu samolotów wzmagaję obserwację i melduję na SD swój kurs 
oraz wysokość lotu. SD doprowadza do zbliżenia samolotów 
w zależności od pozostałości paliwa oraz sytuacji i na proś^ 
bę instruktora zezwala na dalsze wykonywania zadania lub 
kieruje samoloty na lotnisko* Po wykonaniu zadania obaj 
piloci na komendę instruktora "Koniec zadania", tworzę 
ugrupowanie bojowe i wracaję na lotnisko.

Ć W I C Z E N I E  580.

Kierowana walka powietrzna pojedynczych myśliwców. 
Liczba lotów - 2
Czas lotu - 25 minut

Wysokość lotu - 1000-8000 m
Cel ćwiczenia - odtrenować warianty rozegrania

walki powietrznej przy różnych warunkach spotkania z samo­
lotem myśliwskim przeciwnika.
Wskazówki wykonawcze - loty wykonywać na samolotach 
bojowych bez zbiorników dodatkowych, w zwykłych warunkach 
atmosferycznych lub nad chmurami,w strefie prowadzenia walk 
powietrznych na wysokościach i

- pierwszy lot - 4000 - 8000 m
- drugi lot - 1000 - 6000 m
W pierwszym locie przetrenować manewry zalecone podczas 
prowadzenia walki powietrznej w poziomie ze spotkaniem 
celu na kursach przecinajęcych się i zgodnych/pętla skoś­
na, zwrot bojowy, nurkowanie,górka/.

W drugim locie przetrenować manewry za]econe podczas atako­
wania celu wykonujęcegó energiczny manewr poziomy i manewr 
w pionie/pętla, półpętla, przewrót na górce, podwójny zwrot 
bojowy/.
Start wykonać parę lub pojedynczo.Pilot szkolony startuje 
i wykonuje lot jako prowadzony. Para wykonuje lot w kierun-. 
ku strefy walk powietrznych w luźnym ugrupowaniu bojovjym 
"schody samolotów" /odległość między samolotami 300-400 m.
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kęt obserwacji - 30 /* Wejście do strofy wykonać na wysokości 
podanej przez dowódcę. W strefie na komendę instruktora zająć 
ustalono ugrupowanie bojowe/pozycja wyjściowa/, w zależności 
od ustalonej podczas przygotowania do lotów kolejności opa­
nowania elementów bojowych manewrów zaczepnych. Otrzymawszy 
zezwolenie KL na wykonanie zadania, instruktor wydaje komen­
dę przez radio "Przygotować się do walki". Po otrzymaniu 
komendy piloci wzajemnie obserwuję się. a pilot szkolony 
przygotowuje uzbrojenie ćwiczebne do pracy i melduje przez 
radio "Do walki gotów". Pilot pozorujęcy p rzecivynika, po 
upewnieniu się. że przestrzeń powietrzna jest wolna, podaje 
komendę "Kontrola do walki". Po otrzymaniu komendy piloci 
obu samolotów krótkotrwałym naciśnięciem przycisku bojowego 
zaznaczaję początek walki powietrznej na przyrządach obiek­
tywnej kontroli, następnie rozpoczynają wykonywanie posta­
wionego zadania.

Manewry stosowane w pierwszym locie H-4-8000 m.
Manewr nr 1 - atak samolotu myśliwskiego przeciwnika na kur­
sach zgodnych. Pozycjo wyjściowa -.odległość 2-2500 m, pręd­

kość 800-850 km/h, wysokość 6000 m. Po otrzymaniu komendy 
wydanej przez instruktora "Manewr", "przeciwnik" wykonOJe 
skręt o 180° z przechyleniem do 60° po czym po dojściu do 
kęta około 90° podaje komendę "dopalanie" i włącza zakres 
"dopalanie minimalne", utrzymując przeciążenie 3-5,0 g.
Pilot szkolony po włączeniu dopalania obserwuje "przeciwni­
ka" i w zależności od potrzeby decyduje się no manewr "skręt 
forsowny" lub"półpętla skośno", W tym ostatnim manewrze 
osiąga wysokość 1000-1200 m nad płaszczyzną manewru "prze­
ciwnika". przechodzi na zniżanie i wyłączając dopalanie 
atakuje cel npr z odległości 800-600 m i ogniem z działka 
400-200 m.

Manewr nr 2 - atak samolotu myśliwskiego przeciwnika na kur­
sach przocinających się. Pozycjo wyjściowa - ugrupowanie bo­
jowe "ostro schody" /odstęp 100 m. odległość 1000-1200 m/. 
prędkość 800-850 km/h. wysokość lotu 4000 m. Po komendzie 
dowódcy "Manewr" prowadzony zmniejsza obroty silnika obser­
wując wykon^o^/any w jego kierunku manewr celu i zwiększa
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przeniżenie do 500-600 m* Prowadzęcy podaje komendę “zwrot 
bojowy'* włęcza zakres “dopalanie minimalne" i wykonuje zwrot 
bojowy z przeciężeniem 2-4,0 g w kierunku szkolonego pilota. 
Po nabraniu wysokości 6-6500 m wykonuje półprzewrót z wyłę- 
czeniem dopalania.
Pilot szkolony, obserwujęc "przeciwnika" po czasie 2-3 sek. 
po rozpoczęciu przez niego manewru, włęcza zakres "pełnego 
dopalania", energicznie wprowadza swój samolot w zwrot bojo­
wy w stronę "przeciwnika" starajęc się wyjść na większę niż 
on wysokość. Po stwierdzeniu, że "przeciwnik" wykonuje manewr 
zniżajęcy, szkolony pilot wykonuje półprzewrót wyłęczajęc 
zakres dopalania wtedy gdy ma pewność, że cel zostanie zaata­
kowany na odcinku zniżanie lub w trakcie wyprowadzenia z nur­
kowania.
Manewry stosowane w drugim locie H - 1000-6000 m.
Manewr nr 1 - atak celu na torze zniżajęcym i wznoszęcym 
manewrów pionowych. Pozycja wyjściowa - ugrupowanie bojowe 
"schody samolotów" /odstęp 50-70 m, odległość 400-500 m/, 
prędkość malejęća do 500-550 km/h, wysokość 3000 m. Po otrzy­
maniu komendy prówadzęcego "Manewr-przewrót" prowadzony obser­
wuje samolot-cel zmniejszajęc prędkość i po wykonaniu przez* 
niego przewrotu przez skrzydło po 2-3 sek.powtarza manewr 
z takim wyliczeniem i narastaniem przeciężenia,, by wypraco­
wać pozycję strzeleckę podczas wyprowadzania z nurkowania. 
Następnie nie tracęc "przeciwnika" z pola widzenia na komendę 
instruktora włęcza zakres "dopalanie" i wykonuje manewr wzno- 
sżęcy starajęc się zaatakować przeciwnika w pierwszej ćwiart­
ce pętli. W tym manewrze szczególnę uwagę zwracać na tech­
nikę pilotowania oraz zabezpieczyć się przed wejściem w strur 
mień zaburzeń za celem, deżeli szkolony straci cel z pola 
Widzenia winien zameldować o tym dowódcy i po przejściu gór­
nego położenia wyprowadzić samolot do lotu poziomego i mel- 
dujęc o swoich poczynaniach poszukiwać cel.

Manewr nr 2 - atak samolotu myśliwskiego przeciwnika na kur­
sach przeciwnie - równoległych. Pozycja wyjściowa - ugrupo­
wanie bojowe "front samolotów" /odstęp 300-500 m, odległość 
50-100 m/, prędkość 800-850 km/h, wysokość 2000 m.
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Po komendzie na rozejście piloci wykonuję manewr w przeciw­
nych kierunkach i po czasie 15 sek«ponowny manewr o 180° 
z zachowaniem różnicy wysokości 500 m. Po wykryciu przeciwni- 
ka/naprowadzeniu przez PłSD/cel wykonuje manewr typu "spirala 
obronna" natomiast atakujęcy włęcza zakres "dopalanie" i wy­
konuje manewr typu "zwrot bojowy", by po osięgnięciu wysokoś­
ci 1400-1800 m wykonać półprzewrót i po wyłęczeniu "dopala­
nia" zaatakować cel na zniżaniu. Po wykonaniu manewru i ataku, 
piloci wykonuję zbiórkę pary i powtarzaję te same manewry 
lub przygotowuję się do następnych.

t Ć W I C Z E N I E  581.\ o
Swobodna walka powietrzna pojedynczych myśliwców.

Liczba lotów - 2
Czas lotu - 25 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m
Cel ćwiczenia - opanować sposoby utrzymania/zdoby-
wania/inicjatywy w walce powietrznej poprzez stosowanie zna­
nych manewrów bojowych i atakowania manewrujęcego samolotu 
myśliwskiego prżeciwnika z zastosowaniem pocisków rakieto­
wych i ognia artyleryjskiego.
Wskazówki wykonawcze - Lot wykonać na samolotach bojowych 
bez zbiorników dodatkowych z dwoma pociskami szkolnymi,w dzień 
w zwykłych warunkach atmosferycznych lub nad chmurami przy 
górnej granicy chmur nie większej niż 1000 m.Na samolotach 
należy mieć przygotowane do pracy przyrzędy obiektywnej kon­
troli /SARPP-12, PKP, Scz-61/. Walkę powietrznę wykonać 
w strefie walk powietrznych na wysokościach 1000-8000 m,
W zakresie prędkości od ewolucyjnej do okołodźwiękowej, z 
przeciężeniami nie większymi niż dopuszcżalne w stosunku do 
prędkości i wytrzymałości konstrukcji samolotu. Pociski ra­
kietowe "wykorzystywać" z odległości nie mniejszych niż 
1000 m tfotostrzelanie przeprowadzać na odległościach 600 - 
2000 m, prędkość zbliżania w poczętkowym etapie ataku - 
nie mniejsza niż 200 km/h, odległość wyjścia z ataku - nie 
mniejsza niż 200 m.Przed lotem piloci powinni przeanalizo­
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wać i wyjaśnić słabe i dobre strony wcześniej prowadzonych 
walk powietrznych podczas zaczepnych i obronnych manewrów 
bojowych, ocenić ich efektywność w swobodnej walce powietrz­
nej podczas spotkania z ^przeciwnikiem” na kursach zbieżnych, 
powtórzyć właściwości zastosowania uzbrojenia, kolejność 
celowania i prowadzenia ognia, cechy charakterystyczne, sta­
teczności i pilotowanie samolotem podczas wykonywania mane­
wrów bojowych w określonych warunkach lotu. Po otrzymaniu za­
dania, każdy pilot bez względu na doświadczenie i stanowisko 
służbowe samodzialnie opracowuje plan walki powietrznej, 
w którym musi uwzględnić możliwość wykonywania lotu Jako 
atakujący lub Jako atakowany. Właściwe znaczenie rozplanowa­
nia i rozpracowania planu swobodnej walki powietrznej zawarte 
Jest w kolejnej analizie/przeprowadzonej przez każdego pilota 
/rozwoju zdarzeń oraz we wnioskach z tej analizy, które maję 
charakter poprzedzający powzięcie decyzji, Jak również obli­
czenia wysokości, prędkości i przeciążeń na poszczególnych eta. 
pach manewrów bojowych. Warianty działania/stosowanych mane­
wrów bojowych/ należy wykreślić w postaci schematu na odwrot­
nej stronie planu walki powietrznej wraz z niezbędnymi wy­
jaśnieniami. Podczas sporządzania planu walki pilot powinien 
przemyśleć także i takie sposoby taktyczne, które ze względu 
na warunki bezpieczeństwa nie mogą być stosowane w walce 
szkolnej, lecz mogą być zastosowana w walce z realnym prze- 
ciwnikiem/wykonanie manewru w stronę słońca, w chmury, ze 
zniżaniem na małą wysokość itd/. Po opracowaniu planu walki, 
każdy z pilotów indywidualnie przedstawia Jego treść oraz 
schemat do zatwierdzenia przez dowódcę eskadry. Dowódca eska­
dry oddzielnie przyjmuje meldunki obu pilotów i wprowadza 
niezbędną korektę do ich planów w celu wyeliminowania błędów 
oraz zachowania pełnego bezpieczeństwa. Dowódca powinien 
szczególną uwagę zwrócić na prawidłową analizę możliwości 
manewrowych samolotów, ponieważ w niektórych przypadkach 
piloci podczas przygotowania do lotów planują szczególnie 
trudne, dotychczas przez nich wykonywane i dlatego niebez­
pieczne manewry, a w niektórych przypadkach w ogóle niemoż­
liwe do wykonania.
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Podczas sprawdzania gotowości pilotów do lotów na walkę po« 
wietrznę dowódca powinien zwracać uwagę na kolejność rozgryw­
ki całego lotu, aby ni© ujawnić planu działań żadnego z pilo­
tów, Dlatego rozgrywkę lotów należy zakończyć rnomentom wyjś­
cia samolotów no pozycję wyjściowę.
Start i wznoszenie wykonać pojedynczo lub parę. Lot do strefy 
wykonać w luźnym ugrupowaniu bojowym "schody samolotów", w od­
ległości 300-400 m i kętem obserwacji na prowadzęcego 30°, 
Wejście w strefę wykonać na wysokości 3000-4000 m, prowadzić 
obserwację, zameldować przez radio o zajęciu miejsca w stroT 
fie i przystępić do wykonania zadania. Na komendę prowadzę­
cego "Do walki" piloci naciskaję przycisk bojowy z zachowaniem 
warunków bezpieczeństwa i zajmuję pozycję wyjściowę do rozpo­
częcia walki, dajęc przewagę taktycznę prowadzęcemu.
Na komendę prowadzęcego "Manewr" piloci pary wykonuję rozejś­
cie się z zakrętem o 180° w tę sarnę stronę, Poczętek rozejś­
cia prowadzony wykonuje z opóźnieniom w stosunku do prowadzę­
cego o 6 s, w wyniku czego prowadzony zostanie z tyłu prowa­
dzęcego w odległości 2500-3000 m. Piloci przygotowują uzbro­
jenie ćwiczebne do walki, a prowadzony melduje "Do vvalki 
gotów". Prowadzący po sprawdzeniu, że strefa Jest wolna wy­
daje komendę "Rozpoczęć walkę, kontrola". Prowadzący,majęc 
przewagę taktycznę nad "przeciwnikiem" przed rozpoczęciem 
walki, powinien ocenić manewr "przeciwnika" i działać zgodnie 
z opracowanym planem walki. Podczas manewru stworzyć sobie 
warunki do "odpalenia" pocisków rakietowych lub strzelanie 
ż działek. Manewrowanie obaj piloci wykonuję w granicach, 
określonych warunkami wykonywania zadania.
Walkę powietrzną zakończyć:
- przy pozostałości paliwa nie mniejszej niż 1000 1.;
- po wykonaniu przez Jednego z pilotów wszystkich planowa-
- nych manewrów;
- przy niezachowaniu warunków bezpieczeństwa ;
- przy zmianie warunków atmosferycznych ,które nié zapewnia­

ją możliwości wykonania postawionego zadania;
- na prośbę Jednego z pilotów.
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Załęcznik nr 33

ćw. 582

ćw. 583

ćw. 584

ćw. 585

ćw • 586

ćw. 587

” B L O K - IV *•

Grupowa walka powietrzna myśliwców.

- Lot parę myśliwców na atakowanie manewrującej 
pary myśliwców nieprzyjaciela,

- Zaczepna,kierowana walka powietrzna pary 
myśliwców, z zastosowaniem ustalonych manewrów,

- Swobodna walka powietrzna par samolotów 
myśliwskich,

- Lot na zgranie klucza podczas manewrowania 
w luźnym ugrupowaniu bojowym.

- Kierowana walka powietrzna klucza myśliwców
z zastosowaniem ustalonych manewrów bojowych.

- Szkolenie taktyczno-bojowe eskadry myśliwców 
z przeciwnikiem stosujęcym energiczny manewr 
obronny.
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Ć W I C Z E N I E  582
Lot parę myśliwców na atakowanie manewrujęcej pary myśliwcó/; 

nieprzyjaciela,

Liczba lotów - 2
Czas lotu - 30 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m
Cel ćwiczenia - odtrenować manewry bojowe w płasz­
czyźnie poziomej i pionowej w składzie pary na maksymalnym 
zakresie pracy silnika oraz z dopalaniem.
Wskazówki wykonawcze - start parę po 20 sek.za przeciwnikiem. 
Wznoszenie na ustalonę wysokość i lot do strefy wykonać w luź­
nym ugrupowaniu bojowym "kolumna par" z prędkościę przyrzędo- 
wę 800 kra/h. Para szkolona wykonuje lot jako prowadzona. 
Podczas dolotu do strefy odległość między parami zwiększyć do 
1 , 5—2 km•
W parach przyjęć ugrupowanie bojowe:
- para szkolona - "front samolotów" - odstęp pomiędzy samolo-- 

tami 1-1,5 km i
- para pozorujęca - "schody samolotów", odległość 300-400 m, 

kęt obserwacji 30°/to ugrupowanie bojowe para utrzymuje 
przez cały czas walki powietrznej/,

O przylocie do strefy dowódca grupy melduje na SD i po otrzy­
maniu zezwolenia rozpoczyna wykonywanie postawionego zadania. 
Para prowadzęca znajduje się na wysokości 3000 m,para prowa­
dzona w stosunku do niej z przeniźeniem 200-300 m/2800-2700m/. 
Na komendę dowódcy grupy "Kontrola,do walki" wszyscy piloci 
grupy jednocześnie naciskaję na przyciski bojowe, zaznaczajęc 
na przyrzędach obiektywnej kontroli lotu poczętek walki, a 
następnie para szkolona zwiększa prędkość przyrzędowę do 
950 km/h i zbliża się do "przeciwnika" na odległość "odpalenia 
rakiet /1000-1500 m,/. Na komendę prowadzęcego pary "Atakuje" 
oskrzydla "przeciwnika" z obu stron,Po rozpoznaniu pary ataku- 
jęcej "przeciwnik" z prędkościę przyrzędowę 800-850 km/h wyko­
nuje "tmijkę" w locie poziomym z odchyleniami od osi lotu do 
45°, Szkolona para wykonuje manewr”nożyce", Podczas wykonywa­
nego zakrętu przez "przeciwnika" w lewo atakuje go prowadzę-
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cy, natomiast prowadzony ubezpiecza go z przewyższeniem 200« 
300m. Poczas zakrętu "przeciwnika” w prawo, atakuje go prowa­
dzony, a ubezpiecza prowadzęcy. "Przeciwnik"podczas kolejnego 
ataku prowadzęcego szkolonej pary energicznie wykonuje zwrot 
w kierunku na niego w celu wyjścia spod ataku. Następnie zmie- 
niajęc przechylenie w odwrotną stronę wykonuje zakręt o 90° 
ze wznoszeniem do wysokości 5000 m, Prowadzęcy pary szkolonej 
po wydaniu komendy "Atakuję" prowadzi pościg za "przeciwnikiem" 
Oego prowadzony wykonuje zakręt w tę sarnę stronę na swojej 
wysokości z przeciążeniem do 4 g. Prowadzi również ciągłą obser­
wację działania "przeciwnika" i swojego prowadzęcego oraz po­
zostaje w ciągłej gotowości do wykonania ataku. "Przeciwnik" 
celem wyjścia spod uderzenia prowadzęcego szkolonej pary, 
wykonuje półprzewrót w prawo/prędkość wprowadzenia 600-650 
km/h ze stratę wysokości 2000 ra. Następnie po wykonaniu zakrę­
tu o 180° w lewo w locie poziomym włącza dopalanie i wykonuje 
zwrot bojowy /prędkość przyrządowa wprowadzenia 800-850 km/h/ 
z przeciążeniem początkowym ns wprowadzeniu 4-5 z wyprowadze­
niem na wysokość 4500 m z prędkością.przyrządową nie mniejszą 
niż 600 km/h."Przeciwnik" w celu wyjścia spod ataku prowadzą­
cego szkolonej pary wykonuje prawy półprzewrót, następnie- po 
przelocie po prostej w ciągu 6-8 s., na wysokości 2000 m 
i z prędkością przyrządową 850-900 km/ wykonuje pełne zakręty 
w prawą stronę na zakresie dopalania i z przeciążeniem 5. 
Prowadzący szkolonej pary, prowadząc pościg za "przeciwnikiem" 
dąży do wykonania "strzelania" i w chwili Jego przejścia 
w pełny zakręt wydaje komendę prowadzonemu "Pętla skośna 
w prawo". Prowadzony po tej komendzie nie przerywa obserwa­
cji działań prowadzącego i "przeciwnika", włącza dopalanie 
i wykonuje prawy zakręt ze wznoszeniem. Mając przewyższenie 
w stosunku do prowadzącego 1000-1500 m, ubezpiecza go od nie­
spodziewanego ataku "przeciwnika"z tylnej półsfery. "Przeciw­
nik" po wykonaniu pełnego zakrętu, wyprowadza samolot do lotu 
poziomego i po uprzedzeniu atakujących, wyłącza dopalanie. 
Prowadzący szkolonej pary przerywa atakowanie i wydaje komen­
dę "koniec zadania, kontrola". Po tej komendzie wszyscy pilo­
ci naciskają przyciski bojowe /3-4 s/, zaznaczając koniec 
wykonywanego zadania.
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Grupa wykonuje zbiórkę według wcześniej opracowanego schematu 
i po otrzymaniu zezwolenia z SD samodzielnie lub przy jego 
pomocy wykonuje lot na lotnisku lędowania.

Ć W I C Z E N I E  583

Zaczepna, kierowana walka powietrzna pary myśliwców,z zasto» 
sowaniem ustalonych manewrów.

Liczba lotów - 1
Czas lotu - 30 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m
Cel ćwiczenia - opanować taktyczne sposoby zdobywania
przewagi nad przeciwnikiem podczas stosowania ustalonych ma­
newrów bojowych.
Wskazówki wykonawcze - Uruchomienie silników i wykołowanie wy­
konać na komendę dowódcy grupy. Start parami. Wznoszenie na 
ustalońę wysokość wykonać podczas lotu do strefy w luźnym ugru­
powaniu bojowym par. Para pozorujęca "przeciwnika" wykonuje 
lot jako prowadzęca w ugrupowaniu bojowym, "schody samolotów", 
odległość między samolotami 300-400 m, kęt obserwacji na samo­
lot prowadzęcego 30^. Ugrupowanie bojowe pary szkolonej - 
"front samolotów" w odstępie 1000-1500 m prowadzony - z lewej 
strony prowadzęcego. Odstęp i odległość między parami 1500- 
2000 m. Po wylocie do strefy na wysokości 2000-3000 m dowódca 
grupy melduje na SD o zajęciu strefy, proszęc o zezwolenie 
wykonania zadania. Po otrzymaniu zezwolenia podaje komendę 
"Kontrola, do walki". Po tej komendzie wszyscy piloci jedno­
cześnie naciskaję na przyciski bojowe, zaznaczajęc na przy- 
rzędach obiektywnej kontroli lotu poczętek walki.
Szkolona para zwiększa prędkość przyrzędowę do 850 km/h i kon­
tynuuje lot po prostej. Para pozorujęca’, obserwujęc szkolonę 
parę, również zwiększa prędkość przyrzędowę do 850-900 km/h 
i wykonuje zakręt o 90° w kierunku szkolonej pary z przeniże- 
niem 200-300 m oraz z przeciężeniem '4. Następnie zmienia 
przechylenie w odwrotnę stronę w celu wyjścia w tylnę półsfer^ 
z zamiarem "odpalenia" pocisków rakietowych do prowadzonego 
szkolonej pary. Zbliżywszy się na odległość 1000-1500 m, pro- 
wadzęcy pary "przeciwnika" wydaje komendę "Atakuję*“.
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Prowadzęcy szkolonej pary po rozpoznaniu "przeciwnika" podaje 
komendę "Dopalanie i wiraż w lewo". Piloci pory włęczaję do­
palanie i wykonuję: prowadzony - pełny zakręt w lewo z prze- 
ciężeniem 5-6, prowadzęcy - pętlę pochylę w lewo z przecięże- 
niem 5 i ze wznoszeniem do wysokości 4000-5000 m w górnym 
punkcie pętli, "Przeciwnik" podczas ścigania prowadzonego 
szkolonej pary, dęży do wykonania "strzelania", Prowadzęcy 
szkolonej pary, obserwujęc swego prowadzonego i ścigajęcego 
go "przeciwnika'^, atakuje go z górnej półsfery w celu wyko­
nania "strzelania" do prowadzonego pary "przeciwnika".
Podczas wykonywania prowadzęcy szkolonej pary podaje komendę 
"Atakuję, zakręt o 180°", Po tej komendzie "przeciwnik" prze­
rywa pościg za prowadzonym szkolonej pary i wykonuje dwa ko­
lejne zakręty w locie poziomym o 180° z prędkościę przyrzędo- 
wę 850-900 km/h i z przeciężeniem 5-6/pierwszy zakręt w prawo, 
następny - w lewo/, Prowadzęcy szkolonej pary kontynuuje po­
ścig za "przeciwnikiem", a prowadzony w tym czasie wykonuje 
prawy zakręt z przeciężeniem 6 i wznoszeniem na wysokość 
1000-1500 m. Manewr ten ma na celu osłonięcie z góry prowadzę- 
cego, który wykonuje atak do "przeciwnika", "Przeciwnik" po 
wykonaniu dwóch zakrętów o 180°, wyprowadza samolot do lotu 
poziomego i po uprzedzeniu szkolonej pary, wyłęcza dopalanie. 
Szkolona para przerywa wykonywanie ataków i po wykonaniu 
zbiórki w ustalone ugrupowanie bojowe, dołęcza do pary pozo- 
rujęcej. Na rozkaz dowódcy grupy, wszyscy piloci zaznaczaję 
koniec walki naciskajęc na przycisk bojowy, Deżeli zapas pa­
liwa na samolotach grupy pozwala na powtórzenie/o ile to 

przewidziano w zadaniu/ epizodu walki, to należy go powtórzyć 
w omówionej powyżej kolejności.

Ć W I C Z E N I E  5844

Swobodna walka powietrzna par samolotów myśliwskich.

Liczba lotów - 2 -
Czas lotu - 30 minut
Wysokość lotu - 1000-8000 m
Cel ćwiczenia - opanować zespół zaczepnych i obron­
nych manewrów bojowych pary samolotów myśliwskich.
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Wskazówki wykonawcza - Startrwznoszenie i lot w kierunku wyz­
naczonego rejonu samodzielnego poszukiwania/strefa walki po­
wietrznej/ wykonać parami w odstępie 2-3 minut. Pierwsza para 
wychodzi w ustalony rejon, w którym na nieparzystym piętrze, 
w granicach 1000-7000 ra, przez każde 1000 m prowadzi samo­
dzielne poszukiwanie "przeciwnika".
Druga para prowadzi poszukiwanie podczas wykonywania lotu do 
rojonu/strefy/ i w granicach rejonu/strefy/,w którym buduje 
manewr na parzystym piętrze, rozpoczynajęc od wysokości 2000 
de 6000 m. Piloci obu par prowadzę wzajemne poszukiwanie wzro­
kowe* Oeżeli w cięgu 3-5 min,nie nawiężę ze sobę łęczności 
wzrokowej, to obowięzkiem SD ject naprowadzenie ich na siebie. 
Dowódca pary, który jako pierwszy zauważy samolot-cel, powi­
nien zameldować o tym na SD i podać komendę "Atakuję,kontrola" 
Po tej komendzie piloci naciskaję na przyciski bojowe i wyko­
nuję manewr w celu zajęcia wygodnej taktycznej pozycji wyjścio­
wej do ataku. Para atakowana po rozpoznaniu "przeciwnika" po­
winna wykonać manewr w celu wyjścia spod ataku i przechwycenia 
inicjatywy w walce, wykonując manewry bojowe przewidziane 
planem walki w zaistniałej sytuacji. Manewrowanie wykonać z 
zastosowaniem manewrów bojowych, opanowanych podczas ćwiczeń’ 
582,583, Po wykonaniu dwóch-trzech manewrów bojowych,na komen­
dę dowódcy klucza, walkę należy zakończyć. Walkę należy zakoń­
czyć również przy pozostałości paliwa 1000 l,,w przypadku 
naruszenia warunków bezpieczeństwa, przy zmianie warunków at­
mosferycznych nie zapewniajęcych możliwości wykonania zadania 
i na prośbę któregokolwiek pilota.
Koniec wykonania zadania wszyscy piloci na komendę dowódcy 
grupy "Koniec zadania, kontrola" zaznaczają na SARPP-12, na­
ciskając jednocześnie na 3-4 s przycisk bojowy.
Lot na lotnisko lądowania wykonać parami lub w składzie 
klucza,

Ć W I C Z E N I E  585,
Lot na zgranie klucza w luźnym ugrupowaniu bojowym.

Liczba lotów - 1
Czas lotu - 25 minut
Wysokość lotu - 1000-6000 m
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Cel ćwiczónla - opanować wykonywanie manewrów w luźnym
ugrupowaniu bojowym klucza, zmianę ugrupowania oraz manewry 
poziomo i pionowe.

Wskazówki wykonawcze - Start wykonać z włęczonym dopalaniem 
w odstępie czasowym między parami 12-15 s. Ugrupowanie bojowo 
klucza podczas wznoszenia i lotu do strefy - "kolumna par" 
z odległością między parami 1,5-2 km. W parach odległość 
między samolotami 400-600 m, kęt obserwacji prowadzącego na 
prowadzonego 30-40°, W strefie na wysokości 3000-4000 m, po 
zameldowaniu przez parę prowadzoną "Na miejscu", dowódca 
klucza po otrzymaniu zezwolenia z SD na wykonanie zadanie i 
po sprawdzeniu, że przestrzeń ppwietrzna strefy Jest wolna, 
wydaje komendę "Kontrola,manewr"• Po tej komendzie piloci 
klucza krótkotrwałym naciśnięciem przycisków bojowych zazna­
czają początek zadania na przyrządach obiektywnej kontroli 
lotu. Klucz w ugrupowaniu bojowym "kolumna par" kolejno wy 
konuje ustalone pełne zakręty /dwa bez włączonego dopalania 
z prędkością przyrządową 800 km/h z przeciążeniem 3,0 i 4,0 
i dwa z włączonym dopalaniem z prędkością przyrządową 900 km/h 
i z przeciążeniom 4,0 i 5,0/, Następnie zakrętem metodą "wszy-- 
scy razem" o 90°, z odstępem między parami 1,5-2 km zmienić 
ugrupowanie bojowe klucza z "kolumny par" na "front par",
W końcowej fazie wykonywanego zakrętu w parach ustala się 
ugrupowanie bojowe "schody samolotów" z odległością między 
samolotami 400-500 m i kątem obserwacji prowadzonego na 
prowadzącego 30°. W ugrupowaniu bojowym "front par" wykonać 
zakręt metodą "wszyscy razem" o 180° bez dopalania z prędkoś­
cią przyrządową 800 km/h z przeciążeniem 3,0. Po włączeniu 
dopalania i zwiększeniu prędkości przyrządowej do 900 km/h 
wykonać zakręt metodą "wszyscy razem" o 90° z przeciążeniem 
4,0. Podczas tego manewru następuje zmiana pary prowadzącej 
/para prowadzona Jest prowadzącą/. Po wykonaniu zakrętu meto­
dą "wszyscy razeim" o 180°, para, dowódcy klucza Jest nadal parą 
prowadzącą. Zakrętem o 90° metodą "wszyscy razem" z przecią­
żeniem 5,0 klucz zmienia ugrupowanie bojowe na "front par" 
i wyłącza dopalanie, W celu zachowania ugrupowariia bojowego 
"front" podczas zakrętów o 90°, klucz wykonuje Je kolejno



- 55 -

parami z prędkością przyrządową 800 km/h i z przeciążeniem 
2 ,0 , a następnie z przeciążeniem 3,0 /różnica czasu między 
parą prowadzącą, a parą, w stronę której wykonuje się zakręt 
wynosi 5 s/. Przed rozpoczęciem manewru w płaszczyźnie piono­
wej klucz powinien zakrętem metodą "wszyscy razem" o 90° 
zmienić swoje ugrupowanie bojowe w "kolumnę par". Po zmianie 
ugrupowania bojowego zmniejszyć prędkość przyrządową lotu do 
600-650 km/h i z wysokości nie mniejszej niż 4000 m wykonać 
półprzewrót z kątem nachylenia do płaszczyzny horyzontu 45° 
bez dopalania i z przeciążeniem 3,0 - 4,0. Podczas wykonywa­
nego półprzewrotu nie dopuszczać do zwiększenia prędkości, 
zachowując na wyprowadzeniu prędkość przyrządową nie więk­
szą niż 1000 km/h. Wyprowadzenie zakończyć na wysokości nie 
mniejszej niż 1000 m. Manewrowanie zakończyć wykonaniem zwro­
tu bojowego na pętli pochyłej z włączonym dopalaniem i z prze* 
ciążeniem 3,0-4,0. Wyprowadzenie ze zwrotu bojowego wykonać 
na wysokości 4000-5000 m i z prędkością przyrządową nie mniej­
szą niż 600 km/h. Po wykonaniu każdego manewru, prowadzący 
pary prowadzonej jest zobowiązany zameldować o zachowaniu 
ustalonego miejsca w ugrupowaniu bojowym meldunkiem "Na miejs« 
C U " .  Ten meldunek jest podstawą dla dowódcy klucza do rozpo­
częcia następnego manewru. 0 zakończeniu zadania dowódca klu­
cza melduje na SD. "Koniec zadania.kontrola". Po tej komen­
dzie wszyscy piloci naciskają na przyciski bojowe, zaznacza­
jąc na przyrządzie SARPP-12 koniec zadania.

ę j W I C Z E N I E  586
Kierowana walka powietrzna klucza myśliwców z zastosowaniem 

ustalonych manewrów bojowych.

Liczba lotów - 2
Czas lotu - 25 minut
Wysokość lotu - 1000-6000 m
Cel ćwiczenia - opanować taktyczne sposoby rozgrywa­
nia walki powietrznej kluczem samolotów myśliwskich na swoję 
korzyść.
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Wskazówki wykonawcze - Uruchomienie silników oraz wykołowa- 
nie wykonać na komendę dowódcy klucza. Start wykonać parami, 
zbiórka zakrętem o 180°. Wznoszenie i lot do strefy walk po­
wietrznych wykonywać w luźnym ugrupowaniu bojowym "kolumna” 
lub "schody par" z prędkością przyrzędowę 800 km/h, Para 
pozorująca leci jako zamykająca w odległości 1-1,5 km.
Przy podejściu do strefy walk powietrznych na wysokości 2000m 
klucz zmienia ugrupowanie bojowe w ugrupowanie "front par" 
z odstępem między parami 1,5-2 km/para prowadzona z prawej 
strony/, W parach - ugrupowanie bojowe "schody" z odległoś­
cią między samolotami 400-500 m i kątem obserwacji prowadzo­
nego na samolot prowadzącego 20-30? Para pozorująca zwiększa 
odległość do 2,5-3 km. O zajęciu miejsca w strofie dowódca 
klucza melduje na SD i po otrzymaniu zezwolenia grupo rozpo­
czyna wykonywanie zadania. Na komendę dowódcy klucza "kontro­
la, do walki" wszyscy piloci grupy jednocześnie naciskają na 
przyciski bojowe w celu zaznaczania na przyrządach obiektyw­
nej kontroli początku rozpoczęcia zadania. Następnie na komen­
dę "Manewr, rozpoczęli" para pozorująca wykonuje zakręt w pra­
wo o 270° z przechyleniem 60° z jednoczesnym wznoszeniem do 
wysokości 3000-5000 m z prędkością przyrządową 700 km/h -i wy­
konuje lot poziomy z nowym kursem do chwili jej zauważenia 
1 przejścia do ataku szkolonego klucza. Klucz po 20 s od roz­
poczęcia manewru pary pozorującej wykonuje zakręt w lewo spo­
sobem "wszyscy razem" o 180° zwiększając prędkość przyrządo­
wą do 900-950 km/h i w tym czasie rozpoczyna poszukiwanie 
"przeciwnika". Po rozpoznaniu "przeciwnika" na kursach prze­
cinających się powyżej swojego samolotu , na komendę dowódcy 
klucza "Dopalanie, skręt w prawo", atakuję" klucz wykonuje 
manewr bojowy i atakuje przeciwnika z tylnej półsfery.
Po wyjściu klucza na odległość otwarcia ognia para pozorują­
ca wykonuje prawy półprzewrót i na wyprowadzeniu z nurkowa­
nia włącza dopalanie, następnie z prędkością przyrządową 
800-850 km/h i przeciążeniem 5 wykonuje lewy pełny zakręt. 
Klucz, ścigając "przeciwnika", który wykonuje półprzewrót 
stosuje manewr bojowy "widełki", a następnie, gdy "przeciwnik" 
rozpocznie wykonywanie pełnego zakrętu, przedłuża atak mane­
wrem bojowym "pętla skośna".
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Para pozorująca widząc, te Jest nadal atakowana/po wykonaniu 
pełnego zakrętu/ wychodzi spod ataku lewym zwrotem bojowym. 
Klucz, ścigajęc "przeciwnika", powtarza Jego manewr bojowy, 
a następnie,po wykonaniu ataku, na komendę dowódcy "Zakręt" 
"wszyscy razem o 90°"w prawo wychodzi z ataku i z t-̂ alki.
Po wyjściu z walki dowódca klucza podoje komendę "Koniec 
walki, kontrola". Po tej komendzie piloci klucza i pary no- 
ciskaję na przyciski bojowe, zaznaczajęc koniec walki i wy- 
łęczaję dopalanie* W zależności od postawionego zadania obie 
grupy wykonuję zbiórkę i w ustalonym ugrupowaniu bojowym lub 
każda grupa samodzielnie wykonuję lot na ustalonych wysokoś­
ciach na lotnisko lędowania.

i : W I C  Z E N I E  587.

Szkolenie taktyczno-bojowe eskadry myśliwców z przeciw­
nikiem stosujęcym energiczny manewr obrony.

Liczba lotów 
Czas lotu 
Wysokość lotu 
Cel ćwiczenia

25 minut

- 1000-5000 m
- przotrunować opanowanie prowadze­

nia zespołov/oj walki powietrznej w składzie eskadry z grupę 
samolotów myśliwskich "przeciwnika.

Wskazówki wykonawcze - Lot wykonywać na samolotach bojowych 
w zwykłych warunkach atmosferycznych, ćwiczenie wykonywać 
na tle taktycznym, zawierajęcym kontrolne dane o sytuacji 
powietrznej, skażeń promieniotwórczych i zakłóceń w rejonie 
działań bojowych. Jak również dane o przeciwdziałajęcych 
środkach OPL "przeciwnika" i o własnych współdziałajęcych 
Jednostkach/pododdziałach/OPL. Na pozorujęcych "przecivjnika' 
wyznaczać zgrany klucz i pary, które przedtem wykonały za­
liczeniowe ćwiczenia na walkę powietrznę /ćwiczenie 586/. 
Dowodzenie "przeciwnikiem" prowadzić z PłSD. Naprowadzanie 
"przeciwnika" na eskadrę prov;adzić na różnych kanałach łęcz- 
ności. 2 chwilę nawięzania walki przejść na kanał łęcznoś- 
ci eskadry. W celu wzajemnego rozpoznawania się na samolo­
tach "przeciwnika" należy mieć zbiorniki dodatkowe. Na
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wszystkich samolotach mieć po dwa szkolne pociski rakietowe. 
Zadania na lot opracowuje sztab pułku z udziałem dowódcy eska­
dry, prowadzęcych grup w tej liczbie również pozorujęcych 
"przeciwnika”, dowódcy SD i nawigatorów, zaangażowanych do 
kierowania działaniami stron. Podstawę ćwiczenia powinien 
być taktyczny zamiar dowódcy, odpowiadajęcy realnym warunkom 
sytuacji, oczekiwanej w pasie działań bojowych własnego zwięz- 
ku. OednoGześnie z opracowywaniem zamiaru i schematu graficz­
nego zadania należy rozwięzać zagadnienia organizacji startu 
i zbiórki grup w powietrzu, dowodzenia i łęczności na róż­
nych etapach lotu, warunki bezpieczeństwa i warianty działań 
grup w przypadku utraty łęczności z SD. Podczas przygotowa­
nia do lotu piloci powinni przeanalizować zadanie, komendy 
dowodzenia, sposoby utrzymywania łęczności w grupie i z SD, 
sposoby zbiórki w powietrzu i formowania ugrupowań bojowych 
eskadry podczas wykonywania zadania bojowago, swoje miejsce 
w ugrupowaniu bojowym w różnych etapach Ictu, czynności w 
przypadku naruszenia ugrupowania bojowego i warunki bezpie­
czeństwa. W wyniku analizy zadania należy znać i umieć zamel­
dować sytuację taktycznę, możliwości bojowe i taktykę działań 
samolotów myśliwskich oraz środków OPL przeciwnika, rozmiesz­
czenie stref działań bojowych własnych jednostek rakietowych 
sposób kierowania walkę powietrznę z ziemi,.jak również 
sposób działania z wyznaczonego lotniska w skomplikowanej 
sytuacji promieniotwórczej w powietrzu i w warunkach zakłó­
ceń radiowych o różnym charakterze i intensywności. Kontrolę 
przygotowania pilotów eskadry do wykonania lotu egzaminacyj­
nego przeprowadzić z obowięzkowym sprawdzeniom znajomości 
swoich czynności przez pilotów w warunkach sytuacji, znanej 
im z tła taktycznego w walce powietrznej z konkretnymi typa­
mi samolotów myśliwskich realnego przeciwnika, z uwzględnie­
niom ich rzeczywistych możliwości bojowych. Lot należy prze­
ćwiczyć metodę "pieszo-latajęc" z udziałem nawigatorów SD.
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Załącznik nr 34

OPINIA LEKARSKA.

Pilot; mjr pil. Lucjan SOBIERAD
Lekarz; et.lekarz O.W,1901 por. Wojciech cęBSKI
Dnia I wylot - ćw.107 • przeciążenie 5-7 g, czas lotu

30 minut
RR - 125/80 tętno 88

- Samopoczucie dobre. i
II wylot . ćw. 107, przeciążenie 4-6 g, czas lotu

27 minut.
RR 130/80 tętno 92 
Spocony, lekkie zdenerwowanie.

III wylot - ćw.107, przeciążenie 4-5 g, czas lotu
28 minut.
RR -140/90 tętno 107 
Spocony,objawy zmęczenia.

Wnioski; .. Pilot wykonał trzy wyloty z dużymi przecią-
por.GęBSKI żeniami i długim czasem ich oddziaływania

,/7,5,5 minut/. Po II wylocie zauważalna 
Jest zmiana w usposobieniu. Po wylocie trze­
cim ospałość i początki odczuwalnego zmę­
czenia.

Wnioski
mjr L.S0BIERA3;

W I wylocie przeciążenie w granicach 5-7 g 
samopoczucie dobre. I
W II wylocie przeciążenie 4-6 g,lot wykony­
wałem z maską tlenową 1 ubiorem WUK-56, 
samopoczucie dobre.
W III wylocie przeciążenie 4-5 g,lot wykony­
wałem w podobnych warunkach Jak wylot drugi. 
Gestem trochę zmęczony mogę Jednak wykonaćj 
Jeszcze Jeden lot, ale Już nie do strefy I 
no średni pilotaż.
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Załęcznik nr 35.

OPINIA LEKARSKA
określajęca przeciętno możliwości wykonywania lotów z dużymi 
przecięźeniami oraz możliwości odtwarzania zdolności organi­
zmu pilota do powtórnego przebywania w poprzednich warun­
kach pracy*

por.lek.Wojciech G^BSKI - st.lekarz 3.W,190l. Nawarstwia­
nie się negatywnych zjawisk wpływających na samopoczucie 
personelu latającego jest zauważalne już po wykonaniu II 
wylotu* Po wylocie trzecim zmiany w zachowaniu widoczne są 
już bez aparatury medycznej/kontrolnej/.
Pełnosprawne wykonywanie tych samych zadań w takich samych 
lub zbliżonych warunkach jest możliwe po zastosowaniu odpo­
wiednich przedsięwzięć regenerujących stan psychofizyczny 
personelu latającego. Długotrwałość odtwarzania sprawności 
w/g przeprowadzonych w Oednostce Wojskowej 1901 doświadczeń 
wynosi:

1. Po dniu lotnym z 3 wylotami do strefy na średni / wyższy 
pilotaż lub walkę powietrzną - conajmniej 24 godz.

2* Po dniu lotnym z 2 wylotami 
3. Po dniu lotnym z 1 wylotem

18 godz. 
3 godz.
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Pilot:

Załęcznik nr 37,

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

ppłk dypl.pil, Ocrzy GOTOWAŁA 
ppłk dypl.pil, Oózef LASZCZAK 
ppłk dypl.pil. Oorzy ŚWI/^TKIEWICZ

Zadanie dla instruktora: okroślić czas potrzebny na reali­
zację poszczególnych etapów swobodnej walki po­
wietrznej myśliwców przez pilota 1 klasy/ppłk 
dypl.pil.Jerzy GOTOWAŁA/.

Rezultat: 1. Rozpoznanie i ocena sytuacji
2. Manewr dla zajęcia pozycji do ataku-

3. Celowanie i prowadzenie ognia

4 sek.

47-60
sek,
18 sok.

KARTA LOTU DOŚWIADCZALNEGO

Pilot: por.pil.inż. Zbigniew PASAŁKA
ppłk dypl.pil. Józef LASZCZAK 
ppłk dypl.pil. Jerzy ŚWIĄTKIEWICZ

Zadanie dla instruktora: określić czas'potrzebny na reali­
zację poszczególnych etapów swobodnej walki 
powietrznej myśliwców przez pilota 3 klasy 
/por.pil.inż. Zbigniew PASAŁKA/. *

Rezultat: 1. Rozpoznanie i ocena sytuacji - 9 sek.
2. Manewr dla zajęcia pozycji do ataku 98-104 sek
3. Celowanie i prowadzenie ognia - 23 sek.

WyttrukcTTgi-̂ o y? i5 ogs. 
tegz. nr 1-15 - B.Gł.OZS 
Wyk. ppłk Gotowała 
Nr pf-2146/WW
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