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1 $migtowcéw w ogniwach kierowania obrong przoolwlotnlozg
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lotnictwem 1 kierowania OPL na szczeblu armii og6lnowojskowej
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systemu dowodzenia AL z wykazem sieci i kierunkéw mozliwych
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Mozliwy obieg informacji o lotach wtasnego lotnictwa
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22, Struktura organow stuftby ruchu powietrznego armii letniczej
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frontu
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kierowania OPL w obszarze frontu

Rozmiary przestrzeni odpowiedzialno$ci PODLIOP wedtug

kryterium stref ognia rakiet przeclwltitniezyoh /rzut pionowy/

Rozmiary przestrzeni odpowiedzialnosci punktu kierowania

lotnictwem /rzut pionowy/

Uktad i wzajemne powigzanie wydzielonych przestrzeni

odpowiedzialno$ci elementow dowodzenia armii lotniczej

Obieg informacji o planowanych 1 wykonywanych lotach

pomiedzy organami stuzby ruchu lotniczego w obszarze frontu

Granice strefy wspotdziatania oddziatu rakiet przeciwlotni-

czych z lotnictwem dla dywizjonu "WOUJHOW"’

Tre$é 1 zasady sporzgdzania meldunkéw o lotach witasnego

lotnictwa oraz kodowanie map

Schemat organizacji tgcznosci radiowej stuzby ruchu

powietrznego armii lotniczej

Schemat organizacji tgcznos$ci radiollnlowo-i-przewodowej

stuzby ruchu powietrznego armii lotniczej

Schemat obiegu informacji o ruchu powietrznym w kanatach

tacznoséci AL i wojsk OPL

Schemat powiadamiania o lotach wtasnego lotnictwa

w sieciach radiowych CKRP SD AL" OKRP SDL i OKRP SD DLM
Przyktad siatki obrony powietrznej na terytorium PRL
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Dodatkowo powielono z nr 04i0/0per,
i rozest.wg rozdz.pozost,w aktach
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Zatagcznik nr 10
T A J N E
Egz«nr
MOZLIWE SPOSOBY % | hODKI ZAPEWNIENIA BEZPIECZEISTWA LOTOW
W DOTYCHCZASOWYM SYSTEMIE DOWODZENIA ABKfl* LOTNICZ4

ROZWI4ZANIA OROANIZACYJINB

WOJSKA OPL WOISKA 14 DONB

POTRAKTOWANIE BEZPIECZENSTWA LOTOW JAKO ELEISENTU
ZABEZPIECZENIA BOJOWEGO DZIALAN

WEACZENIE EO&™REK RL
DO PIONU OPERACYJINEGO

ZBLIMHIS DO SIEBIE
ORGAN «DOWODZ «RODZ «LOT«!

ROZWINIECIE ORGANOW DOWODZENIA RODZAJAMI LOTN.
OBOK OK / PK / OPL

whkaczenie lotnictwa wojsk ladowych do systemu ZAPEWNIENIA
BEZPIECZENSTWA LOTOW

ZAANGAZOWANIE OFICERA £ACZNIKOWEGO LOTNICIWA DO h-
ROZWIAZYWANIA PROBIEMOW BEZPIECZENSTWA LOTOW

ZORGANIZOWANIE POSTERUNKOW OBSERWACII I
WZROKOWEJ NA RLP

WYPOSiVZENIE WSZYSTKICH SAMOLOTOW | SMIGEOWCOW ORAZ STACII |
RADtOLOKACYINYCH W URZADZENIA KREMNIJ



ROZWIAZANIA FUNKCIONALNE

LOTNICTWO WOISKA OPL WOJISKA LADOWE

PHZEJT?CIE | REALIZACIA ZADAA ZWIAZANYCH Z BEZPIECZENSTWEM
LOTOW OD OGNIA OHuDKOW OPL PRZEZ i

DOWODCOW, SZTABY SD SZEFOW, SZTABY OK | powODCOW,SZTABY SD
PN | SLUZBIS RL | PK OPLA RPW 1 ’

1

UWZGLEDNIANIE PROBLEMATIIKL BEZPDIiCZBNSTWA LOTOW
W DECYZIJACH | PLANI"CH DZIALAN BOJOWYCH

USTALENIE ZASAD ZAPEWNIENIA BEZPIECZEMNISTWA LOTOW NA SZCZEBLU
Ayt N Nr’ - A =w V

REALIZACJA PRZEDSieWZIEO ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTATA LOTOW

LIWZGLEDNIANIE PROBLEMATYKI BEZPIECZENSTWA LOTOW
[»ODCZAS ORGANIZACII | REALIZACJI WSPOLDZIALANIA

UDZIAt PERSONELU RL W ANALIZIE SYSTEMU POW,
I PRZEKAZYWANIE INFORMACJI DO ZAINTERESOW.

TERMINOWE PRZEKAZYWANIE INFORMACJI O WEASNYCH LOTACH DO WOJSK
OPL | ZT PRZEZ LOTNICZE ORGANY DOWODZENIA

, I <mC'f oPL



Dodatkowo powielono z nr 0416/Oper.
1 rozest*wg rozdz"fozost*w_aktach__












Ul















Zatgcznik wr 19

T A J N
Egz.nr

PRZYKEADY NA OBLICZENI! ORAZ v
Zatozenie ii

Zadanie ifykonuje kluos aaroolot"w L1ldg»6 bl® w gotowos$ci bojowej nr 2 Samoloty
snajdnjg eie m atolaka eskadry. Ostateozm decyzja o czasie startu 1 warunkach
letti podejstowana Jest w SD pXwr. Sprecyzowanie zadania dla zatég tuz przed
st8rt©w. Sypiat W start podawany Jest niezwtocznie po sprecyzowaniu zadania
praez dowddce putku.

tgoznosd SD plwisz z WSD DESzR przez SD DESzR funkcjonuje bez zaktdceii.

Poreonel wyezkolozy bardzo dobrze.

W ejscia samolotéw w strefe ognia nazlesu”oh S$rodkéw OPL tuz po starcie.

m**et o o« 3 Min;
» d a 2 min;
B 5 min;
B 5 min;
m 0 min;

»[r

*gp PXWBr - SD D

SD WE3E « 6 salnj

*sn DLS.B - WD DLSBB “ ®

*rl WSD DtSIIR “ *

i/ Przyjete wskasniki czasowe opracowano w oparciu o "Podetawy taktyki lotnictwa
Kys$liw8ko»6zturm”~ogo i wséliwsko-bombowego”. Podrecznik, Wyd.AS”, 1969 r,
**7Zn8trukoJe petnienia dyzuréw bojowych oraz uzycia $rodk6w dyzurnych w syste-
sle OPK”, WydSWPK - 19Y3 r, oraz aa podstawie wnioskow z Owiozeh szkieleto-
wych pk. «WILOA-70", «WILRA-td4«, «ZIJA)RODEK-74«, «PIENINY-70" oraz O6wlozenlach

z wojakami slnclwery Il 12 11l MrsL O ASG odbytych w dniach 6-7.12,1974 r.
Wd4 _D+iM, a takze w dniach i8»2i.3.76 r. w 3 DLSzE, w ktérych autorzy brali
udziat.

2/ Ootewos$d bojowe nr 2 - aan”lety znajdujgce sie m stoiskach lub w pobliza
pasa startowego w petni przygotowane do lotu. Personel latajgcy i techniczny
znajduje sie obok samolotow lub w ukryoiaeh na lotnisku. Zadanie bojowe zosta-

to postawione /istnieje mozliwos¢ Jego skonkretyzowania przed lotem lub w po-
wietrzu po starciel/.









Fiatezji”a relacja nierdwnos$ci jeszcze bardziej sie pogtebita pogarszajgc przy tym

zatozeniu warunki bezpieczenstwa dla wiasnych samolotow.

*lb..p > Tl bo 33> 26
To znaczy, ze przy tych. warunkach samoloty wejda> za wczes$nie w strefe ognia
naziemnych s$rodkéw OPL.

Zatozenie 3t

Zadanie rozpoznania wyrzutni rakietowych “Lanoe” wykonuje para eamoiotdw SB

na wezwanie z SDL. Samoloty znajdujg sie w obwatowaniach. 0 warunkach lotu i cs»<?
sie startu decyduje dowoddca plrt. Zadanie dla dowoddoy pary precyzcweae jest tele»«
fonicznie przed startem. Wejscie w strefe ogniu armijnego prplet tui po storoio
na HMOO ra. Lgczno$¢ pomiedzy*SD plrt a SDL jest bezposrednia i fai“e” nujN»
dobrze. Informacja o planowanym locie podawa¢ jest w utajnioiioj sieci radiowoi
powiadamiania SDL. W sieci tej na OK/pk/ OFL, SD prplot i SD paplot pracuja
odbiorniki radiowe. Obieg informacji z SD plrt do wojak OPL rozpoczyna sie jedm»
cze$nie z rozpoczeciem stawiania zadania dla dowoddoy pary rozpeznawosej.

Przy czymi
Tgot2 “ ®
Ta”*
Tp @& 5 min;

» 0 minj
ASD plrt-SDL ®

mArl SDL “ 2 mini
“sDL-pk OPL pz ® radiowej pow Ua”eia™”"i
ok OPL-bat rplot * "»2

Sprawdzio, czy czas obiegu Informaojl zapewni bezpieczny lot samolotéw w strefie

ognia naziemnych s$rodkéw OPL.
Rozwigzanie
*N ASD plrt-"DL *~r | SDL ~SDL—pk OPL pz * pk OFL pz < bat rplot
TA* 1,6+2+1,b+1,68B 6.5 min
TI " Tg,"2 + T"g + Tp +

Tj « 5 + 2 + 4 2 4 2 s 14 min



*pa«p W *1* *b*p m “it' ¢ 18 - T5§ m >*®

Nlbeap * M Aberp

N be»p “ t0la&r7 toln
Tak wieo m 7 wln, a Tj » 14 wln, W zwigzku z tyns
**Nbezp be * Nierdwnos$¢ Jest prawdziwa 1 samoloty po starcie moga

wejs¢ bezpiecznie w strefe ognia wtasnyok rakiet przeoiwlotniozyoh.

Zatozenie 4t

Zadanie rozpocnania lotnisk nieprzyjaciela wa wykona¢ para samolotow Su*20 z BLBO.
Lotnisko Jak i eata planowana trasa lotu znajdujg w strefach ognia najpierw

frontowych, a nastepnie armijnych $rodkéw obrony przeciwlotniczej. Obieg informa*
oji o planowanym locie do naziemnych $rodkéow OPL odbywa sie poprzez OK OFL frontu
i OK OPL armii. Okres$li¢, po Jakim czasie moga startowa¢ samoloty, by bezpiecznie

przelecie¢ w strefach ognia powyzszych $rodkéw przy zatozeniu}

ASD BLBO-SD AL ™
Ari SD AL " ®
sD AL ~ SDL *

» 2 min;

4/
NOPL A * ®
Rozwiazanie
ASD BLRO - SD AL *m rl SD AL ASD AL-SDL *m’~rl SDL ®OPL A

i &15 + 3+ 15+ 2+ 8« i6 min

. e 1A

D«*P 10 i

Tbazp , 16 * -=- e 1,6 W1 min 36 sok, 2 min
10

“ibezp - le ¢ 2 - 18 BIS-

Jest to czas obiegu informacji do armijnych $rodkéw OPL tj. na najdtuzszej drodze
powiadamiania. Do frontowych naziemnych $rodkéw OPL Jest o Jedno ogniwo posredni-
czace mniej /SDL-OK OPL A/ 1 dlatego czas obiegu informoji Jest krdtszy, a tym

samym nie wydtuza obliczanego powyzej czasu 1 nie bierzemy go pod uwage.

4/ Na 6wiozenlach "OR2EL-75" 1 "TATRY-75« czas ten w kanatach uprzedzania OPL
wynosit Srednio 7-8 min.

Dodatkowo powielono z nr 0408/0per.
1rozest.wg rozdz.pozost.w aktach






ZALACZNIK NR 24

TA3NE

Ear. nr

POWIAZANIE ELEMENTOW LOTNICZYCH ORGANOW DOWODZENIA
Z ELEMENTAMI ORGANOW KIEROWANIA OBRONA PRZECIWLOTNICZA
NA SZCZEBLU FRONTUARMII OGOLMOWO3SKOWE] DYWIZ3| ZMECHA-
NIZOWANE! /PANCERNEY 1 PULKU RAKIET PRZECIWLOTNICZYCH

DODATKOWO POWIELONO Wuk. pkK FITAIKOWSKI

Z NP 50/047/26 PPEK BAHEAS przedstawicieli w Centrum Odéwodzenia

Lotnictwem
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ZAtACZNIK NR 35

TA3 NE

UKKAD | WZASEMNE POWIAZANIE WYDZIELONYCH
PRZESTRZENI  ODPOWIEDZIALNOSCI ELEMENTOW ~ DOWODZENIA AL
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Zatacssnlk Br 38

T AJNE
Egz.nr

ZASADY SPORZADZANIA I"LDUNKOW O LOTACH WEASNEGO LOTNICTWA
ORAZ KODOWANIE LLP

1. Zasady sporsadsanla i przekazywania meldunkéw © lotach wtasnego lotnictwa

usprawniajgce obiegi informacyjne

Jednym z czynnikéw wptywajgcych na eprewno6dé obiegu informacji o lotach
witasnego lotnictwa Jest ustalenie prostych zasad sporzgadzania 1 tatwych do zrozu*»
mienia oraz do przekazywania w kanatach tacznod6ol meldunkéw o lotach witasnego
lotnictwa. Meldunki te Jednocze$nie muszg byé krdtkie i zrozumiate dla wszystkich

zainteresowanych szczebli dowodzenia zarowno wojsk lotniczychg Jak 1 wojsk OPL,

W zwigzku z tym, ze w obecnych polowych systemach tgcznosci tak armii lotni«»
ozej, jak i wojsk frontu wiekszo$¢ kanatow tgcznos$ci, a szczegdlnie na nizszych
szczeblach dowodzenia, jest jeszcze nie utajniona, niezmiernie wazne w procesie
obiegu inforuecjl jest ustalenie prostych zasad utajniania przekazywanych meldun-
kow. Zasady te powinny zapewnié¢ nie tylko szybko$¢, tatwos¢ kodowania i rozkodo-
wania, ale takze 1 wysoki stopieri zapewnienia tajnos$ci przekazywanych wiadomosci.
Dlatego tez na wszystkich punktach dowodzenia powinny by¢é opracowane wspdélne dla
wszystkich, Jednoznaczne dokumenty oraz powinien by¢é odpowiednio do tego oelu
przygotowany personel.

Wwojskach lotniczych catoscig problematyki z tym zwigzanej, zajmuja sie i zaj-
mowaé¢ sie beda oficerowie 1 podoficerowie komorek stuzby ruchu lotniczego. Nato-
miast w wojskach OPL na OK /PK/ OPL /tam, gdzie powinny dociera¢ t© informacje/
nie ma obecnie do tego celu specjalnie przygotowanych oficerow. Wydaje sie celo-
we, azeby na kazdym z wyzej wymienionych punktéw /stanowisk/ juz obecnie byt
oficer /zespo6t/ odpowiedzialny za sprawny przebieg uprzedzania, a w tym przed©
wszystkim za: odbi6r i rozkodowanie meldunkéw, ocene ich tres$ci, ewentualnie
przetworzenie i ponowne /o ile bedzie konieczne/ zakodowanie i natychmiastowe
przekazanie tych informacji kolejnym zainteresowanym punktom /stanowiskom/ wojsk

OPL lub wojsk ladowych.



2. Zasady kodoivanla map

Duzy trptyw na ezybkoisd 1 Jako$¢ oraz na etopleii zachowania tajnos$ci sporza-
dzanego 1 przekazywanego meldankn we przyjety spoe¢h kodowania wap. Kodowania map
do oeléw przekazywania informacji o lotach wtasnego lotnictwa musi I"¢ wspélno
dla wojsk lotniczych i wojsk OPL. Dotychczas nie byto zadnych astalod w tym za-
kresie. Dlatego proponuje sie, azeby do tych oeléw we wszystkich rodzajach sit
zbrojnych wprowadzi¢ Jednolitag, wykorzystywang obecnie w wojskach OPK i wojskach
OPL "SIATKE OBRONY POWIETRZNEJ" /wzér 1961 r./. Patrz przyktad siatki OP na tery-
torium Polski - zatgcznik nr 43.

Wykorzystujgc te siatke, miejsce znajdowania sie dowolnego obiektu powietrznego
/naziemnego/ nad terytorium pokrytym siatkg OP ozi»oza sie z zasady siedmiooyfro-
wg liczbg. Na przyktadt polozenie m. POZNAN, oznaczone bedzie liczbg 1721087,
gdzlei

17 numer strefy powietrznej;

2 numer sektora w strefie;

10 numer duzego kwadratu;

8 numer $redniego kwadratu;

7 numer matego kwadratu*

Dla Jeszcze bardziej doktadnego okresSlenia potozenia obiektu mozna uzywaé
osSmiocyfrowej liczby. W tym wypadku ostatnia dema cyfra bedzie nuiaerem I~rdze

matego kwadratu. Natomiast kiedy rozpatrywany rejon dzialad bcjawych bedntc BwWw |-

dowat sie w jednej strefie lub Jednym sektorze, «éwczae mozna Je poming¢ i liczba
kodu bedzie piecie - lub oztereeyfrowa.
Powyzsza siatka OP umozliwia Jodnoczesne wykorzystania map o r¢znej skali, szyb-

kie kodowanie, czestg zmiei® kluczy kodu map itp. Jednym sicnrem Jest bardzo wygod-

na w uzyciu v

3. Tres$¢ informacji o lotach wtasnego lotnictwa przedatawiona w meldunkach

Witresci informacji /meldunku/ o lotach wtasnego lotnictwa powinna by¢ zawar-
ta tylko minimalna ilo$¢ danych, ktéro bedg stanowi¢ pewno$¢, ze to lecg wtasne
samoloty /Smigtowce/ i dadzg podstawe do wydawania komendy do wstrzymania prowa-
dzenia do nich ognia przez naziemne Srodki OPL. Tre$é i forma takiego melduiJEn
musi byé $cisle ustalona i nie mozna JeJ zmienia¢c w dowolny spos¢h. To powaznie
utatwi zrozumienie zawartej tresci, a . przypadku potrzeby utajniania, przyczyni

sie do sprawniejszego zakodowania i rozkodowania.

1/ Patrz instrukcja "Zastosowanie i kodowanie siatki OPL wzér 1961 r." Wyd.MON -
1961 r. oraz skrypt "Budowa i kodowanie siatki obrony powietrznej" /wzér 1961/
Wyd. ASG - 1976 r.



Jednak w niektéorych przypadkach jedna petna Informacja o Idtach wtasnego
lotnictwa ftolse hyd przekazywane w dwdéch 1 wiecej meldunkach. Pierwszy bedzie nle-
petzy, a drugi i nastepne - uzupetniajgce. Wystapi to najczes$ciej wowczas, gdy
wiekezo66 danych, jakie nalezy przefcazaé dc wojsk OPL, bedzie sprecyzowanych
wczesSniej i podajac je stwarza sie dla tych wojsk lepsze warunki uprzedzania.
Pozostate dane przekazuje sie w meldunku uzupetniajagcym, przy czym w meldunku
niepeinym w miejsca, w ktérych jest brak danych, wpisuje sie tyle zer, ile cyfr
zawiera dana gru]”®. Nastepnie w meldunku uzupetniajgcym podaje sie po jego nume-
rze tylko pozostate informacje, przy czym dane zawarte w poprzednim niepetnym

meldunlcu catkowicie sie pomija.

UWzglediiajac powygsze uwagi oraz potrzeby wynikajace z catoksztattu zagad-
nied zwigzanych z obiegiem informacji © ruchu lotniczym, a takie uwzgletolajago®©
c”Nigzujgco w wojsko w tym zakresie instrukcje uwazamy, ze tre$é takiego
meldete /informacji/ pcwimia posiada¢ nastepujacy uktad 1 zawiera¢ nastepujagce

temet

z/ inforsaejc, ozy dany meldunek jest petny, ozy uzupetniajagcy 1 jego kplejny

Whsr;
b/ ile66 i typ samolotow /Smigtowcoéw/ w ugrupowaniu bojowym;
o/ ittdciEs prowadzgcego grapy;
d/ 06 tnzy ictn i czas przelotu okreslonych punktéw;
#/ wysokos$¢ lotu;
f/ predkosé lotu;
g/ c¢$ tamzy powrotnej i ¢”™s przelotu okre$lonych punktow;
h/ wyzoko$é¢ 1 lotu powrotnego.

Ad.«/ Pioiweza grupa mel~*t"cu bedzie zawsze wyrazona liczba czterocyfrowg.
Piotwom eytra okresla, ©s™ dany meldunek jest peiny, niepetny, czy tez
fumpetuiajgcy up.t
O - meldunek peiny;

3 - cmldunek niepeiny;
7 - meldunek uzupetniajacy.
Nastepne trzy cyfry oznaczajg numer kolejny meldunku. Azeby numeracje

meldunkéw z rédznych jednostek lotnlozyoh nie pokrywaty sie, przydziela sie

2/la al/ lwstrukcja sporzadzania 1 przekazywania meldunkéw o sytuacji powietrznej"
Wyd.NDN - 1972 r.

b/ "TeofanilcB planowania ruchu lotniczego" Wyd.Dff OPK - 1971 r.
o/ "Zbior tabel kodowych i danych do planowania ruchu lotn."Wyd,rwW OPK-1971r,



Ad.b/

Ad,c/

Ad.d/

Ad.e/

Ad.f/

im odpowiedni podssiat liczb: Np,: 12 plmsz - 010 - 040; 39 plrt - 240 -
~ 300 Itp.

Jednostki kazdego dnia rozpoczynajg »amerowad swoje melduiikl kolejno od
najmniejszej liczby. Przy meldunku uzupetniajacym nie podaje sie numeru
kolejnego lecz numer meldunku, ktdrego dotyczy dane uzupetnienie, np.:

- 3240 - gdzie 3 oznacza meldunek niepetny, a 240 numer kolejny meldunku;

> 7240 - gdzie 7 oznacza meldunek uzupeiniajgcy, a 240 numer meldunku,

ktéry Jest uzupetniany.

Druga grupa meldunku bedzie zawsze wyrazona liczbg czterocyfrowga. Pierwsze
dwie cyfry okredlajag llo66 samolotéw w ugrupowaniu bojowym, a dwie drugie
cyfry typ samolotu. Przy czym typ kazdego samolotu oznacza sie inng liczba
dwucyfrowa, np.i MIG-21 pf » 01, MIG-21 m - 02; Lim~6 bis - 12 itp. | tak
druga grupa meldunku o liczbie 1212 - oznacza, Ze w ugrupowaniu bojowym

leci 12 samolotow typu LIm-6 bis.

Trzecia grupa meldunku bedzie zawsze pleciocyfrowa 1 oznacza aktualny

Indeks pilota lub prowadzgcego ferupy np.: 23425.

Czwarta grupa meldunku okredla 06 trasy lotu 1 czas JeJ przelotu. OS$ tras
lotu okresla sie numerami matych kwadratow wspoétrzednych siatki OP, Przy
prostych ostach tras podaje sie wspOtrzedne punktow: poczatkowych i koioo«
wyoh. Przy tamanych osiach tras podaje sie dodatkowo wspoétrzedne punktéow
zwrotnych /PZ/, Przy czym pierwszy punkt bedzie zawsze lotniskiem startu,
a podai®r czas - czasem startu samolotow. Wspdtrzedne tych punktéow w zalez-
nosci od potozenia ich w uktadzie siatki OP bedg zawlerad liczby sledmlo-
piecio-lub czterocyfrowe. Jednoczes$nie po podaniu wspOirzednych kazdego
punktu okres$lajacego o$ trasy podaje sie czas Jego przelotu w godzinach
i minutach, liczbg czterocyfrowa, np.i
— 1811771, 1000, 1834538, 1009, 1721749, 1038, gdzie trasa lotu Warszawa,

£ 6dz, Berlin, przelatywana Jest w pzasie: lotnisko - Warszawa: start

0 godz. 10 min 0O0.

PZ - £6dz; godz. 10 min 09 1 lgdowanie w - Berlinie - godz. 10 min.38.

Czwarta grupa meldunku bedzie zawsze wyrazona liczbg czterocyfrowg oznacza»
Jacg wysoko$¢ lotu samolotéw /Smigtowcow/ w hektometrach np, 0120 - wysokosé

lotu 12 000 m.

Pigta grupa meldunku bedzie wyrazona liczbg czterocyfrowg oznaczajgcg pred—



Koine lotu w km/h, up.: 0600 - predkos¢ lotu 600 km/h, "1600” e predkos$¢
lotu 1600 km/h.

Ad.g/i h/ Széetg 1 elédma grupe meldunku opracowuje sie tak,jak Informaoje 2awar~
te w grupach o,d, i f z tym tylko, ze ostatni punkt trasy bedzie lotnis-

kiem lgdowania, a podany przy nim czas - czasem lgdowania samolotéw.

Utajnianie meldunkéw w zakresie podawanych ilo$ci samolotow, ich wysokosci
i predkos$ci oraz czasu przelotdw mote odbywaé sie poprzez dodanie dd wartos$ci
rzeozywistyeh dowolnej liczby /cyfry/, ktoéra by obowigzywata w $cisle okreslonym
czasie.
Spos6ob kodowania ww. wartosci powinien by6o ustalony na szczeblu od frontu wzwyt.
Natomiast kodowanie map odbywa sie takie poprzez zmiane warto$ci ciggu nleuporzadw
kowanych liozb /cyfr/, ktéory nazywamy "kluczem kodu mapy". Klucz kodu wg dotych-
ezasowyofa zasad epraoowywai”™ jest przez sztaby kierujgce OP catego systemu panstw
sygnatariuszy Uktadu Warszawskiego. Jednostki 1 sztaby zainteresowane OP otrzymu-
ja klucze kodu map dotyczacy wytgcznie ich obszardw.
Z zasady kodowaniu podlegajg strefy, sektory i duze kwadraty. Kodowaniu nlo pod-

2«gsj4 Srednie, mate i bardzo smie kwadraty.

Infori“oje do celdw uprzedzania wojsk OPL o locie wtasnych samolotéow, a prze—
kazywanyoh przez Sfit do CK 0K /pk/ OPL, podaje sie z pominieciem danych, ktorymi
wojska te nie sg zainteresowane, jak np.i indeks pilota /prowadzgcego grupy samo-
lot«”~/ oraz potozenie punktéw i czaséw lob przelotu /lotniska startow i lgdowan/,
jesli ag one poza strefg ognia naziemnych $rodkéw OPL i nie majg wptywu na okres-

lenie osi trasy lotu sas®lotow przelatujgcych w tych strefach.

Sposéb przekazywanie meldunkéw przez techniczne S$rodki tgcznos$ci zgodnie
z instrukcjg sporzagdzania 1 przekazywania meldunkéw o sytuacji powietrznej —

wyd, Szt~0an. Sygn,604/TI.

Przyktady meldunkéw peinych, niepetnych, uzupetniajagcych jawnych i utajnionych

przedstawione ponizej.

4. Przyktady meldunkéw o lotach wtasnego lotnictwa

al/ Meldunek tekstowy jawny - peiny ¢

Meldunek peiny. Numer 151. 12 samolotow typu MIG-21 m. Indeks prowadzacego
32451. OS$ trasy: Warszawa, £06dZz, Poznan. Start z lotniska Warszawa o godz.10,00,
przelot nad todzig o godz. 10.07 1 Poznaniem o 10.19. Wysoko$¢ lotu 800 m.
Predkos¢ lotu 900 km/h. Powrét tg samg trasg. Przelot nad Poznaniem godz.10.25,



b/

d/

todzia o 10,31 1 lagdowanie w Warszawie o 10,36. Wysokos¢ 12 000 m.
Predko$¢ 1800 kta/h.

Meldunek liczbowy .lawgy - peiny

0151, 1202, 32451, 1811771, 1000, 1834538, 1007, 1721087, 1019, 0008, 0900 =
» 1721749, 1025, 1834535, 1031, 1811771, 1036, gdzie:

- grupa 1- 0151: 0 - meldunek petny, 151 nrkolejny meldunku;
- grupa 2-1202:12 - dwanascie samolotow, 02 - typu MIG-21m; -
«@ grupa "3 - 32451: aktualny Indeks prowadzacego grupe;

- grupa 4 - 1811771: wspoOtrzedne m. Warszawa /wg siatki OP/;

- grupa 6 > 1000: czas startu z lotniska Warszawa o godz,10 min 00;
0 grupa e - 1834535: wspoirzedne m. L06dz;

- grupa 7 > 1007: czas przelotu nad m. £6dz, godz,10 min 07;

- grupa 8 - 1721087: wspétrzedne m, Poznan;

O grupa 9 - 1019: czas przelotu nad Poznaniem;

- grupa 10- 0008: wysoko$¢ lotu 800 m;

- grupa 11- 0900: predkos¢ lotu 900 km/h;

- grupa 12 - e : trasa powrotna - Jak - powyzej, tylko w odwrotnej kolejnosci.

Meldunek tekstowy Jawny r niepeiny /bez czasu przelotu/

Meldunek niepetny. Nr 152. 10 samolotéw typu LIm-6 bis. Indeks prowadzacego
32451, 0§ trasy Poznan, Szczecin. Wysoko$¢ lotu 100 m. Predkos$¢ lotu 650 km/h.

Meldunek liczbowy Jawny - niepetny /bez czasu przelotu/
3152, 1012, 32451, 1721087, 000000, 1722848, 000000, 0001, 0650, gdzie:

- grupa 1- 3152: 3 meldunek niepetny; 152nr kolejnymeldunku;

» grupa 2- 1012: 10 - dziesie¢ samolotow;12 - typuLlm-6bis;

- grupa 3 - 3241: aktualny Indeks prowadzgcego grupe;

« grupa 4 - 1721087: - wspoéirzedne m, Poznan /wg siatki OP/;

N grupa 5 - 0000 czas startu z lotniska Poznan podany zostanie w meldunku

uzupetniajacym;

grupa 6 - 1722848 - wspotrzedne m. Szczecin;

O grupa 7 0000 —czas przelotu m. Szczecin podany zostanie w meldunku
uzupetniajgcym;”

> grupa 8> 0001 - wysokos$é lotu 100 m;

- grupa 9- 0650 - predkos$é lotu'iOSO km'/h.



B/

t/

g/

Meldunek tekstotry Jawny ~ uzupetnia.laoy

Meldunek uzupetniajgcy do nr 162. Start aamolotéw z lotniska Poznan o 10.15,

przelot nad Szczeolnem o 10.21.

Meldunek liczbowy .lawny uzupetniajgcy

7152, 1015, 1021, gdzie*
- grupa 1- 7152t 7 meldunek uzupetniajacy; 152 - do numeru 152;
- grupa 2- 1015: czas startu z lotniska Poznan © godz. 10,16;

- grupa 3—1021* czas przelotu samolotdw nad w. Szczecin o godz. 20.21.

Meldunek liczbowy utajniony

Przedstawiony zostanie spos6to utajnienia meldunku nr 151 podany w pkt.4.b/

niniejszych przyktadow.

al/ Wyciagg klucza kodu mapy*
- strefa nr 17 otrzymuje nr 29;
- strefa nr 18 otrzymuje nr 30;

- kod sektorow 1 duzych kwadratéow.

State oznaczenia cyfrowe 516 8 lg
sektorow 1 kwadratow

3:|i=E:ss:jrBssB:|:s=:sii"Bens fcmisciinrtilhbs s:a:ti:s sz(sble: s38ts ibs
Klucz kodu dla sekto- ' 1

row

XBS8BSKsasBSSflxsEcces:ss0&snsSBsss:Br83 ygssp33snE3s:Baifz3tBts{isBSfsEsssAEssls;As3st=f3as3a3fs33E3sAssssEx|:i3B3st
Klucz kodu dla duzych 61 4 5 8
kwadratow !

Bl BB3x3aWwBBB=<EBBE333aa3BBBB:aa=;aa’b=a=r3|=zatsb=-aa”eaB81rer3ssz”~:a33s433EB; SécssbAbb$sA&°>

b/ Wartoécl Ilodécl samolotéw, czasugodzine przelotdw okre$lonych punktodr,

predko$d i wysoko$é Ich lotu zwieksza sie o liczbe *20*.

Przyktad;

0151, 3212, 32451, 3073571, 3000, 3024035, 3007, 2963549, 3019, 0028,
0920 e 2963549, 3025, 3024038, 3031, 3073571, 3036.

Dodatkowo powielono z nr 0409/Oper.
1 rozebt.wg rpzdz.pozost.w aktach__
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Zatacznik nr 44

T J J N S
i.nr

OBLICZENIA MOZLIWE] LICZBY UPRZEDZEN WOJSK
OPL O LOTACH WLASNEGO LOTNICTWA

Na podstawie przeprowadzonych badaii w czasie ‘¢wiczern ASG i Wojsk Lotniczych,
a szczegOlnie C¢wiczen pk. «WILGA-74", "ZIM)RODEK-T4” i «ORZEL-76«, ustalono
6rednlg liozhe lotéw Bojowych samolotéw /grup/, a tym samym liczbe koniecznych
uprzedzen wojsk OPL, z jednej strony DLSzR, w ciggu pierwszego dnia operacji,

przyjmujac nastepujgce uogdlnione statystyczne zatozeniei

> DISzR w sktadzie dwoéch plmsz 1 Jednego plrt po 36 samolotow kazdy, razem

108 samolotow;

» natezenie dziatan bojowych cztery samolotoloty na dobe;

wspoOtczynnik sprawnos$ci technicznej samolotéw 0,8;

w plrt2 405" zadan rozpoznawczych realizowane Jest parami, a 60% pojedynczymi

samolotami;

w plmsz} 60% zadan bojowych realizowane Jest sitami w sktadzie eskadry,

15% w sktadzie dwoch kluczy 1 35% w sktadzie Jednego klucza samolotow;
Rozwigzanie

1. Dla LRTt

Ogdlna liczba s/1 wykonana w ciggu doby /N ~"/j

Np *© p sp'Nn'k’

gdziet Np “ liczba putkow!

Nsp ~ liczba samolotow w putku;

N” » natezenie dziatan w s/1 na dobe;

K —wspoOtczynnik sprawnosci technicznej samolotow.
Ny o« g , 36 . 4 . 8,8 a 115,2 115 s/1 na dobe

al Zadania rozpoznawcze wykonywane grupami w sktadzie pan
- liczba s/1 LRT wykonywanych wysitkiem N»40% plrt /NA"7/j

N, »
100%

Nj-i « “ 46 s/1 na dobe









4, Csae ralJecia kanatéw tgoznodol /TAY podczas przekazywania Informacji
luprzedzali/ o lotach wtasnych samolotow na OK OPL przy zalozenia, ze czas

6redni przekazywania jednaj informacji /uprzedzania/ wynosi t6 « 2 min

* "DLSzR

n 2 128 » 262 BlIn.

WNIOSEK  KONCOWY

Zgodnie z przyjetym zatozeniem, tylko z jednej DLSzR nalezy przekazaé
na OK OPL okoto 12@ uprzedzedé na dohe o lotaoh witasnego lotniotwal/w czasie
okoto 252 min/. Wynik ten przy zatozonych warunkach Jest w granicach wartos$ci
maksymalnych, aczkolwiek realnych, 1 wskazuje na pilng potrzebe rozwigzania
niniejszego problemu, zwtaszcza ze na OK OPL naptywaé¢ bedg Jeszcze uprzedzenia

o lotaoh innyoh rodzajéw lotnictwa.

Dodatkowo powielono z nr 0414/Oper.












