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N in ie js zą  rozprawę opraoował zespdł ofloerdw  sk ładający e lę  g dwdoh pracow~ 

nlfców dydaktycznych Akademii Sztabu Generalnego ©raz p rzedstaw ic ie la  Oddziała 

Operacyjnego Sztaba Wojsk Lotn iczych»

Zainteresowanie autordw tematyką rozprawy z ro d z iło  s ię  podczas prac w od­

dzie lnych  zespołach ASG i  DWL nad koncepcją o rga n iza c ji 1 iunkoJonowania ruchu 

lo tn ic ze g o , prowadzonych na po lecen ie kierownictwa M inisterstwa Obrony Narodowej. 

Pozytywna ocena pierwszych rozwlązaó sk łon iła  autorów do opracowania w spólnej, 

b a rd z ie j ro zw in ię te j koncepcji 1 przedstaw ienia JeJ w postac i rozprawy doktor­

s k ie j ,

Głównym celem badań było zn a le z ien ie  rozwiązań strukturalnych i  funkcjonal­

nych, d z ięk i którym za is tn ia łyb y  m ożliwości zapewnienia bezpieczeństwa samolotom 

1 śmigłowcom od ognia własnych naziemnych środków OPL i  własnych samolotów 

myśliwskich.

Z celu  wynikały metody badawcze. W w iększości przypadków konieczne było 

przeproxvadzenie badań podstawowych. Ich  punktem wyjóola był aktualny stan 

w iedzy oraz poglądy i  zasady dotyczące zapewnienia bezpieczeństwu własnemu 

lo tn ictw u , które sformułowano na podstawie doświadczeń uzyskanych w czasie  

ówiczeń oraz wojen lokalnych osta tn iego okresu. Autorzy s ię g a l i  do źródeł 

h istorycznych 1 l it e r a tu ry  w spółczesnej, W l it e r a tu r z e  w spółczesnej, krajowej 

1 zagran iczne j, n ie znaleziono materiałów źródłowych dotyczących konkretnych 

rozwiązań badanego problemu. Studia nad materiałam i dotyczącymi podobnej pro­

blem atyki w staojonam yoh systemach obrony pow ietrznej p o tw ierd z iły  przekonanie, 

że uzyskane doświadczenia nie mogą byó w szerszym stopniu wykorzystane w wojskach 

operacyjnych z uwagi na zasadnicze różn ice wynikające z innych warunków 1 sposo­

bów prowadzenia dzia łań  bojowych.

Cennych wniosków dostarczyło badanie materiałów z ćwiczeń z udziałem Wojak 

Lotniczych i  Wojsk OPL, szczególnie »*LUTY-73" , "TATRY-73", "ZIMDRODEK-74" 

oraz materiałów z Centralnych Taktyczno-Bojowyoh Zawodów Rozpoznania Powietrznego 

S i ł  Zbrojnych PRL w 1973 r .  Najcenniejsze Jednak wnioski zostały zebrane przez 

autorów podczas osobistego opracowywania ćwiczenia Wojsk Lotniczych i  Wojsk OPL 

pk. ‘•ORZBŁ-75” -  "TATBY-75", a następnie podczas prac w zespole badawczym, 

¿włożenie to poświęcone było w głównej mierze sprawdzenia koncepcji polowego 

systemu dowodzenia armią lotniczą oraz funkcjonowania ruchu lotniczego w obsza­

rze frontu.



01>ok anallty  materiałów historycznych, doświadczeń i  wniosków z konfliktów 

lokalnych po I I  wojnie światowej, autorzy prowadzili hadania metodą analizy  

logicznej, hudowy modelów struktur organizacyjnych oraz analizy przehieś<^ 

informacyjnych. Struktury 1 przebiegi informacyjne weryfikowano kolejno w grze 

wojennej 1 ówlozeniu szkieletowym, a następnie podczas ówlozenia z wojskami.

Badania potwierdziły słuszność hipotez opracowanych na podstawie w le lo le t»  

nioh doświadczeń 1 studiowania literatury  przedmiotu. W poszczególnych rozdzia*» 

łach rozprawy rozwinięto Je i  przedstawiono w postaol twierdzeń i  propozycji.

W czasie zespołowego rozprawowania tematu rozprawy poszczególni autorzy 

rozwiązywali następujące problemy:

Ppłk dypl.nawig. Jerzy FIJAŁKOWSKI

1. Ocena zagrożenia bezpieczeństwa lotnictwa od ognia własnych środków OPŁ 

w obszarze frontu.

2. Możliwości zwiększenia bezpieczeństwa lotnictwu od ognia własnych środków OPŁ 

przez organy dotychczasowego eystemu dowodzenia AL.

3. Wymagania wobeo systemu zapewnienia bezpieczeństwa lotnictwu od ognia 

własnych środków OPŁ w obszarze frontu /wspólnie z pozostałymi autorami/.

4. Koncepcja organizacji 1 funkojonowanla systemu zapewnienia bezpieczeństwa 

lotnictwu od ognia własnych środków OPŁ /wspólnie z ppłk.BAEŁAJEM/.

6. FnukoJonowanie ogniw systemu dowodzenia AL w zakresie zapewnienia bezpieozeń» 

stwa lotnictwu od ognia własnych środków OPŁ.

Płk dypl.Jerzy KDRKUS

1. Analiza obiegów informacyjnych o lotach własnych samolotów i  śmigłowców 

w dotychczasowym systemie łączności AŁ.

2. Ocena możliwości usprawnienia obiegów informacyjnych o ruchu lotniozya 

w dotychczasowym systemie łączności AŁ.

3. Wymagania woheo systemu zapewnienia hezpleozeństwa lotnictwu od ognia 

własnych środków OPŁ w obszarze frontu /wspólnie z pozostałymi autorami/.

4. Analiza i  ocena możliwości łączności służby ruchu powietrznego oraz propo­

zycje JeJ organlzaojl.

6. Ocena obiegów informacyjnych o ruchu powietrznym w świetle założonych 

wymagań taktyczno-operacyjnych.



Ppłk d y p l .p i l .  Stan isław  BAHŁAJ

1. FrołtlaiD zagrożen ia 'bezpieozeiSetwa lo tn ictw a  przez własną OPL i  sposoby Jego 

rozwiązywania w wojskach operacyjnych innych państw.

2. Dotychczasowo m ożliwości zapewnienia hozpieczesistwa lo tn ictw a  od ognia 

własnych środkśw OPL przez organy systemu dowodzenia lotnictwem ,

3. Wymagania wobec systemu zapewnienia bezplecaehstwa lo tn ictw a  od ognia 

własnych środków w obszarze fron tu  /wspólnie z pozostałym i autorami/.

4. Eonoepcja o rg a n iza c ji i  funkcjonowania systejuu zapewnienia bezpieczeóatwa 

lo tn ictw u  od ognia własnych środków OPL w obszarze frontu  /wspólnie

m p łk . FIJAŁKOWSKIM/.

5. Struktura 1 zadania organów zapewniających bezpieczeństwo lotn ictw u  od ognia 

własnych środków OPL w obszarze fron tu .

M ateria ły  g ra fic zn e  przedstawione w załącznikach do n in ie js z e j pracy 

opracowali autorzy zgodni® z danymi zawartymi w rozdzie ln ikach ,

W ro zd z ia le  pierwszym, na podstawie wybranych epizodów h istorycznych , 

przedstawiono narastanie zagrożenia lo tn ictw a  od ognia własnych środków OPL. 

Obecnie ma ono zasadnicze znaczen ie, rzu tu jące bowiem n ie ty lk o  na m ożliwości 

operacyjnego wykorzystania lo tn ic tw a , le c z  także i  na dzia łan ia  wojsk lądowych. 

D ziałan ia  te  n ie mogą byó pomyślnie kontynuowane bez os ło :^ ’ i  wsparcia lo t n i »  

czego , Zapewnienia bezpieczeństwa od ognia własnych środków OPŁ poświęca s ię  

obecnie w ie le  uwagi zarówno w arm ii ra d z ie ck ie j Jak i  w s iła ch  zbrojnych czo ło ­

wych państw NATO. *

Główne kierunki Jego rozwiązywania przedstawiono w drugim punkcie pierwszego 

rozdziała.

W rozdziale drogim poddano krytycznej analiz ie  dotychczasowe możliwości 

zapewnienia bezpieczeństwa lotnictwu od ognia własnych środków OPŁ przez organy 

dowodzenia lotnictwem i  obronę przeciwlotniczą. Wskazano, że ranga problemu nie­

ustannie wzrasta wskutek nasycania wojsk operacyjnych nowoczesnymi, coraz bar­

dzie j skutecznymi środkami obrony przeoiw lotnlozej. W rozdziale omówiono niektóro 

możliwości zwiększenia bezpieczeństwa własnemu lotnictwu przez obecny system 

dowodzenia armii lo tn icze j. Wskazano Jednak na ograniczone możliwości takich 

przedsięwzięć.

1/ Tezę tę potwierdzają liczne publikacje dotyczące doświadczeń i  wniosków 
I I  wojny światowej oraz wojen lokalnych po JeJ zakończeniu.
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w rozdziale trzeolm, główDym w n lu le lsze j rozprawie, przedstawiono zasadnl- 

ozą koncepcję zapewnienia bezpieczeństwa lotnictwu od ognia własnych iśrodkdw OPl. 

w obszarze frontu. W punkcie plerwezyai rozdziała omdwlono kenleeznoiśd posiadania 

systestu zapewniająoego to bezpieczeństwo oraz sformułowano wymagania wobec niego. 

W drugim punkcie rozdziału przedstawiono skrótowo ogólny zarys proponowanego 

systemu zapewnienia bezpieczeństwa lotnictwu od ognia własnych órodków OPL. 

Natomiast w pozostałych punktach rozdziała rozwinięto go szczegółowo, przedsta­

wiając strukturę, zadania oraz funkcjonowanie, a także organizację łączności.

Z doświadczeń I I  wojny światowej i  lokalnych konfllków po je j  zakończeniu

wynika, źe naziemne środki OPL i  samoloty myśliwskie mogą zadaó własnemu lo tn ie «

twu poważne straty. Na przykład w wojnie arabsko-izraelekiej w 197? r .  lotnictwo

egipskie poniosło około 36% strat od ognia własnych środków OPL. Wyeliminowanie

tego niebezpieczeństwa jest konieczne, ponieważ gwałtownie wzrastają koszty pro»
2/dukoji /zakupu/ współczesnych samolotów bojowych 'o raz  koszty i  czas szkolenia 

3/pilotów ' . Z  uwagi na czas szkolenia, straty pilotów mogą byó uzupełnione dopie­

ro po upływie kilku la t .

Narastającemu niebezpieczeństwu zestrzeliwania własnych samolotów nie mogą 

skutecznie zapobiec tylko techniczne środki identyfikacji obiektów powietrznych, 

Badania prowadzone przez Dowództwo Wojsk Lotniczych, Szefostwo Wojsk OPL, a tak­

że przez autorów wykazały, że liczba prawidłowych identyfikacji za pomocą urzą­

dzenia typu "Kremnlj-2** w sprzyjających warunkach nie przekracza 78%.

2/ Opracowano na podstawie materiałów DWL. Koszty te wynoszą odpowiednio
w złotych: Llm-6M -  4.600.000, MiG-21 MF -  40.266.000, Su-j7 BM -  27.412.000, 
Su-7 BKL -  34.711.000, Su-20 -  124.000.000, An-26 -  81.777.000, Ml-2 -
5.315.000, Mi-4 -  6.839.000, Mi-8 -  27.773.000.

3/ Mjr p i l .  J.Werenloz i  ppłk d y p l.p ll. B.Halerz w materiałach pt. ^Analiza
systemu szkolenia 1 przeszkalania na bojowych samolotach odrzutowych" wyd.DWL 
1974 r .  podają następujące koszty i  czas szkolenia p ilota  do poziomu i  klasy:

E r a
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Wymienione koszty odnosiły się  do okresu przed podwyżką oen 
ropy "naftowej.



11

Rosspoczynająo badania zdawano sobia sprawę, że pon^^ślne re zu lta ty  może 

przyn ieść ś o is łe  zespo len ie  organów dowodzenia lotnictwem  i  kierowania obroną 

p rzeo iw lo tn io zą  m ożliw ie na w szystk ich  szczeb lach . D latego w rozpraw ie poświę­

cono w ie le  uwagi struktu rze 1 funkcjonowaniu obu systemów. Jednakże strukturą 

i  funkcjonowaniem organów kierowania OPL zajmowano s ię  ty lk o  w stopniu niezbęd­

nym do pokazania związków z organami dowodzenia arm ii lo tn ic z e j  oraz w yłączen ie 

w zakresie  ich  fankoJonowania na rzecz  zapewnienia bezpieczeństwa samolotom 

i'śm igłowcom  od ognia własnych środków OPL, Autorzy w yrażają n a d z ie ję , ż© dalsze 

szczegółowe badania nad tą  problematyką będą kontynuowali o fic e row ie  s p e c ja l iś c i  

z wojsk OPL,

W rozpraw ie ni© podejmuje s ię  prób doskonalenia technicznych środków iden ty­

f i k a c j i  obiektów powietrznych. Przekracza to bowiem m ożliwości autorów oraz ramy 

©kreślone tematem rozprawy. Doskonalenie® tych środków powinni zająó s ię  specja­

l i ś c i  ieoh n iozn i.

N in ie js zą  rozprawę opracowano na zapotrzebowani© wojsk w ramach badań podję­

tych przez Dowództwo Wojsk Lotn iczych  i  Akademię Sztabu Generalnego nad prob le­

matyką ruchu lo tn ic z e g o  w obszarze wojsk operacyjnych. Autorzy s ta r a l i  s ię  nadaó 

pracy charakter użytkowy. D latego eksponuje s ię  w n ie j konkz-etne rozwiązania 

praktyczne, ogran icza jąc świadomi© prowadzone w e tap ie  badawozym rozważania 

i  dokonywane uzasadnienia teoretyczne proponowanych rozw iązań, d z ięk i czemu 

praoa powinna zyskaó na komunikatywności.

Autorzy pragną podkreślić, że chociaż koncepcja sprawdziła s ię  w ćwiczeniu 

m wojskami i  uzyskała tam pozytywną ocenę, nie można JeJ traktować Jako ostateoz- 

ną i  zamkniętą. Wręcz przeoiwnie, koncepcja zakłada możliwość, a nawet koniecz­

n o^  oiągłogo deskosialenia siruktuzy i  funkcjonowania proponowanych systemćw 

i  organów w miarę Jakościowego i  ilościowego rozwoju lotniotwa i  środków obrony 

przeciw letniczej. '

ę Przystępując do opracowania rozprawy, autorzy zdawali sobie sprawę ze złożo- 

siośoi problematyki, nie mogli Jednak przewidzieć zarćwno ogromu trudności, Jakie 

napotkali podezas rozwiązywania w ielu problemćw, jak rćwnież koniecznego zakresu 

badań praktycznych, Pcmyślne przeprowadzenie badań, szozegćlule tych, ktćre wyma­

gały praktycznego sprawdzenia w ćwiczeniach z wojskami, a także ro zw iązan ^^ -""^  

w ielu  zagadnień nie byłoby możliwe bez ogromnej pomocy Dowództwa Wojsk Lotniczych 

i  Komendy Akademii Sztabu Generalnego. Autorzy pragną podziękować kierownikowi 

pracy •  Komendantowi Oddziału OPE 1 Lotniotwa ASG gen .bryg .p il. Zdzisławowi 

Żarskiemu, Szefowi Sztabu Wojsk Lotniczych -  gen .bryg .p il. Józefowi Sobierajowi,
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Ssefowl EatddsT OPL ASG »  płk doo.dr Władysławowi k^stsjowi sa udssield&i® 

ws2«ohstroimai poeiooy i  iyesliwą krytykę orax przakaxanla ewoiok bagatyeh 

doświadazaid i  spoatrzaiań związaByoh a tenatyką rozprawy.

Autorzy dziękują rdwnieA irniys eflooro® Wojsk Lotniozyoh i  Wojsk OPL, ktdrsy 

pomogli w piowadzeniu liadań oraz zbioraniu matariatdw podczas ówiozaii z wojskami«
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B o K d z i a ł  p l e r ^ s s s y ^

PROBLBM ZaOR0ŻENI<r ^BBZflEeZSiiSTWA LOSNICWA OD OONIA WŁASiJEJ OPL I KIEHUNKI 

JEGO ROZWI4Z3TWANIA W WOJSKACH OPEBACYJNYCH INNYCH PAŃSTW

1, ZARYS HISTORII PROBLEMU

Hlabezpieeseiiistwo zestjrze llw an la  aaffielotów przez właan® nazleraue środki 

ogniowa po jaw iło  o ię  z ohw ilą  zaotosowania saraolotu jako środka w alk i i  wynikło 

z obawy wojsk lądowysh prsod atakiom z pow ietrza* Pomyłkowym ostrzelan iom  w łae- 

iay«h aamolotśw starano s ię  zapobleo poprzez malowanie na nich znakśw rozpoznaw- 

nzyeh« Początkowo sposdb ten okazał s i ę <skuteczny z powodu małej prędkości samo- 

le tśw  i  ogranl:ozone.gc zas ięgu  środkdw OPL* Jednak wskutek-wzrostu prędkości 

samolotóir i  zanlęgu ognia środkśw OPL znaki malowane na samolotach n ie gwaran­

towały ioh  rozpoznania przez obsługi środków ogniowych ©PL i  n ie ch ron iły  samo­

lotów przod^ ostrze lan iem » D latego ju t  w p ierw sze j w ojn ie światowej zdarza ły  s ię  

pirzypadki os trze liw an ia  1 z e s trze len ia  aamolotów przez własną a r t y le r ię  i  kara­

biny maszynoww«

W '«e>ln zabezpieczenia s-ię przed niespodziewanymi atakami samolotów nieprzy** 

jao ie la  na wojska t obiekty, rozwijano w okresie, międzywojennym słutbę obserwa^ 

oyjnor^meIdnnkową.^ której głównym zadaniem było rozpoznawanie lecących samolotów 

nioprsyjaclela  oraz powiadamianie sztabów i  wojsk o ich loc ie  i  działalności* 

Hble j  natomiast za jmowano etę obserwowaniem lotów własnych samolotów i  powiada«' 

ninnien o niob wojsk,, szczególnie a r ty le r i i  przeelw lotnlozaj. W wyniku takiej 

dzia łalności s i ły  zbrojne paiistw uozestnlcjiących w drugiej wojnie światowej 

pmystąpirły do mtej ttte mając odpowiadającego x^czesnym potrzebom systemu;, któ- 

s y  napcwttiatby bezpiwnneiiwtwio samrletem nad. ngrupowanieir własnych wojsk« Ł ite ra - 

ttara ptoda je  liczno' przypadki ostrzelanis l  xestrzeleó samolotów przez własną 

a rty le r ię  przeciwlotniczą, i  broó maszynową pricohety«

0 i le  pojedyncze żestrzelen la , wynikające z nieuchronnej przypadkowości« 

nie miały wpływu: na przebieg i  rezuitaty dzlałaó bojowych, o ty le masowe zestrzo> 

llwania własnych samolotów «s często wręcz "tiasakry";-ca łych grup ^  prowadziły do 

zdecydowanego. oi|ranlozenia możliwości dzlałaal wlasnego ilotnietwa, a nawet do m -  

łamania, jego zdolności;

W wojnie obronne j  we wrześniu 1939 r .  lotnictwo polskie z 433 samolotów myś­

liwskich, bombowych i  obserwacyjnych stiracito 335  ̂ Z taj, liczby  33 samoloty 

/ t j .  około 10% stanu wyjściowego/ zostały zestrzelone przez własne wojska.
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Zginęła przy tym przynajmniej 1/3 załóg zestrzelonych w ten sposóh samolotów,

"Plagą 1 tragedią naszego lotnictwa w kampanii polsko^niemieoklej w 1939 r .  

było zestrzellwanie samolotów przez własne oddziały .1 to zarówno przez a rt .p lo t .  

Jak 1 /w największym stopnia/ przez ckm piechoty. To nlehezpleczeiistwo czyhało 

na lotnika wszędzie £ przy starcie,^ przy powrocie z lotu i  w czasie zrzucania 

meldunków dla dowództw* Lotnicy mogli mleć uzasadnione po^etensje do wszystkich 

dowódców wojska, że nie p o t ra f i l i  tak wychować 1 wyszkolić żołnierzy, aby nie 

doszło do tyoh tragicznych zdarzeń. . . . "

"Ponadto oddziały własne zniszczyły w powietrzu bardzo dużą iloóó samolotów 

łącznikowych i  sportowych /z aeroklubów/. Samoloty te o małej prędkości i  nisko 

latające /w ten spośób chroniły się  przed lotnictwem nieprzyjaciela/ przedstawia» 

ły szczególnie dogodny, c e l" ,

Było wiele przyczyn tego smutnego bilansuj nieznajomość sylwetek własnych 

samolotów; brak odpowiedniej łącznością w wyniku czego nie powiadamiano wojsk 

lądowych o lotach własnego 1 nieprzyjacielskiego lotnictwa; psychoza zagrożenia 

lotniczego wśród żołnierzy wojsk lądowych.

Nieznajomość sylwetek własnych samolotów przez naszych artylerzyatów wynikała
6/z przesadnie pojmowanej tajemnioy wojskowej, *

Niewątpliwie bardzo ważną przyczyną ostrzeliwania własnych samolotów było 

utrudniono funkcjonowanie systemu dowodzenia opartego o dorywcze połączenia

Juzzowe 1 przeciążone, kiepsko słyszalne, a przy tym także ustawicznie przerywa«' 

ne połączenia telefoniczne.,**" W te j sytuacji trudno było zorganizować powia»’ 

damlanie wojsk o planowanym przelocie własnych samolotów, czy też ostrzegać o n#>4 

lotach lotnictwa n ieprzyjaciela. Również niemiecka piechota podczas wojny z Pols« 

}j;ą we wrześniu 1939 r .  ostrzeliwała 1 zestrzeliwała własne samoloty, szczególnie 

łącznikowe F lese ler Pl«156 "Storch" Główną przyczyną była słaba znajomość 

eylwefek własny eh samolotów przez obsługi'karabinów maszynowych, mimo. iż  w kwes« 

t l i  te j Niemcy zajmowali odmienne stanowisko od Polaków, wyrażone przez Gbringa 

w następujących słowachz "/..Życzę sobie w ięc, aby systematyczne szkolenie w za­

kresie rozpoznawania samolotów przed, rozpoczęciem służby wojskowej było prowadzo<r
9/ne i  rozwijane na możliwie najszerszej podstaifie .

4/ A , Kurtwskl* Lotnlotwo polskie w 1939 r „ ,  wyd,MON,Warszawa 1962 r.s.314,3 i5 .
Autor podaje,, że niemieckie wojska .lądowe zestrze liły  tylko 
19 polskich samojctów^

5/ tamże

6/ A. Bzepuiewskł? Wojna powietrzna w Polsce -  1939 r . ,  wyd. WIH, Warszawa 
1970 r . ,  ods;^2 zia.str. 142.

7/ tamże, e tr. 116, 146'. .



15
Brak tafara ja ie ji w dostępnej l i t e r a tu r z e  o os trze liw an iu  przez nieipieeką a rty ­

l e r i ę  własm^eh saffloletdw/bojBisgreh w  wrześniu  1939 wskazuje na dobre wyszkoleń 

n±© a rty le rzys td w  w rozpoznawaniu :sylwe:t!®k saHioOLotdw oraz na prawidłowe funkojo- 

nowanie ^systmau 'dowodzemia iotn ietwem  i  a r t y le r ią  p rzee iw lo tn lezą^  dobrze wyposa-i

* on©go w nowoczesne środk i radiowe 1 przewodowe^ obsługiwane przez odrębną służbę,
10/l lc zą o ą ^ 47 ty s ię c y  lu d z i«

Trzeba ' Jednak wziąś pod tiwagę» że praseelwlotniey nlemiec,ey m ie l i  znacznie 

ułatw ione zadanie^ 00 wynikało z bardzo ogran iczonej d z ia ła ln o śc i lo tn ictw a  po ls­

kiego. nad ugrupowaniem..wojak -siicmlecktehi«. .

......W późnieJsrym^ szczegó ln ie  kediGewyffii okreslendm gl®J wojny św iatow ej, kiedy

zabrakło dobrze wyezfcoionyssfe ż o łn le r zy  i  sysrt®ar*^owodzHnla ni© funkcjonował Już 

tak sprawnie^ a lo tn ic tw o  aliantów  nieusitanni© nękało wojska i  ob iek ty  na zap le­

czu,. niemiecka a r t y le r ia  p rzec iw lo tn icza  często  o s trze liw a ła  własne samoloty. 

Szczytowym JeJ "osiągnięciem ^ było  zes trze len i©  dużej l ic z b y  własnych samolotów 

podczas o p e ra c ji zaczepnej wojsk niem leckieh w Ardenaeh pod kryptonimem 

**Abwehrschlateht^» W JeJ ramach Lu ftw a ffe  przeprowadrtła 1 wtyeznla 1945 r .  opera» 

e ję  pod kryptonimem "B o d e n p la tte "^ ^ ,, do k tó re j skoncentrowała 800 samolotów, 

w t e j  l ic z b ie  najnowsze Mê śBB̂ A z napędem odrzutowym* Po wykonaniu uderzenia na 

lo tn isk a  w H olandii^  B e lg i i  i  północnej F ran c ji grupy lo tn ictw a  niem ieckiego 

p rze la tyw ały  w drodze powrotnej nad stanowiskaiai ogniowymi w łasnej a r t y l e r i i  

przeć lw io  tnlozej.,. o s ła n ia ją c e j wyrzutni© V«2* A r ty le r ia  otworzyła ogieii do prze­

la tu jących  grup^ w wyniku czego z e s t r z e l i ła  200 własnych samolotów, t j .  25% b io­

rących u dz ia ł w n a lo c ie » Należy podkreślió^ ż© Niemcy s t r a c i l i  od ognia a r t y le r i i  

a lia n c k ie j ty lk o  60 samolotów, tJ »  7,6% biorących u dz ia ł w n a lo c ie .

Przyczyną tak dużej l ic z b y  ze e trze leń  własnych samolotów było n ie powiadomię«» 

n ie a r t y l e r i i  o planowanym p rz e lo c ie  samolotów, a p ilo tów  o is tn ien iu  s iln ego  

zgrupowaid:a a r t y l e r i i  na tra s ie  lo tu  powrotnego, w wyniku czego p i lo c i  n ie przed«»

8ię w z lę l l  żadnych środków ostrożn ośc i» ...............

Według nowszych p u b lik a c ji Wernera Gur.biga winę za tę masakrę ponoszą dowódey

8/ Haldexs Dziennik Wojenny,, wyd.MON, Warezawa 19.71
9/ A* Rzepnlewskis Wojna powietrzna w Polśoe -  1939 r ,  wyd. WIH, Warszawa 1970 r ,  

ods.2 na str.142.

10/ tamże, s tr . 146..

11/ Werner Gnrblgt "1000 Tage über Deutschland", München 1964 r . ,  
s. 172-174.
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grap aderzeniowyeh w powietrzu^, ktdrzy nie atrzymall nakazanego w planie opera<» 

© ji czasu pobytu nad oelaml 1 wcześniej n li  planowano przelatywali w drodze pow~ 

rotnej nad agrupowanlem własnej a r ty le r ii  przeciw lotniczej. To nowe stanowisko 

autora mija się z prawdą^ ponieważ nie mogło się zdarzyć» aby większość dowćdcćw 

grUp, działaJ4c na oddalone od siebie  ce le » nie utrzymała zaplanowanych reżlmćw 

czasowych.

Również Amerykanie w dbrugiej wojnie światowej nie ustrzeg li się Strat lotnicy

twa od ognia własnej a r ty le r ii  przeciw lotniezej. Tragicznym tego przykładem był

przerzut dwć.ch pułkćw spad©chronisrsir SS DsrwtzJi gen.Ridgway a z Tunezji na Syoy-i

U ę  w nocy t l  lipca 1943 r„ V momencie przelotiu 144 samolotćw transportowych G-4T

z 2000 spadochroniarzy nad rejonem zakotwiczenia okrętów u wybrzeży Sycy lii «

mimo uprzednich uzgodnleji okrętowa arty le ria  przeciwlotnicza otworzyła ogień,

W wynika te j posyłki zestrzelono' 23 samoloty, a połowa ocalałych» z licznymi

uszkodzeniami» ledwie powrćoiła do Tunezji. Straty spadochroniarzy wynosiły po-
12/nad 20% stanu osobowego« '

Druga wojna światowa dostarczyła znacznie więcej przykładów zestrzelenia  

iaitiolotów przez własną a rty le r ię . Opisy poszczególnych przypadków spotyka się  

w bogatej literaturze  tego okresu. Nie opublikowano Jednak dotychczas oficjalnych  

statystyk amerykańskich» brytyjskich i  radzieckich» co praktycznie uniemożliwia 

dokonanie pełnych ana liz . Niemniej przytoczone przykłady» Jak wiadomo woale nie 

l>dosobnlone» Wystarczająco i,lustrują wzrastające gwałtownie niebezpieczeństwo 

'ponoszenia stra t przez lotnictwo od ognia własnej a rty le r ii  przeciw lotniczej. 

Niebezpieczeństwo: to» Jak wykazały doświadczenia powojennych konfliktów lokalnyol^ 

nie było przemijające, lecz wręcz przeciwnie •  nasila ło  się  coraz bardziej,

Fo drugiej wojnie światowej rozwojowi lotnictwa i  środków o&rLowych OPL 

towarzyszy intensywny rozwój technicznych środków dowodzenia oraz środków ^krys- 

wania i  identyfikacji samolotów.« Mimo . to nie zlikwidowano niebezpieczeństwa za­

grażającego lotnictwu ze strony środków OPŁ własnych wojsk» o czym świadczą liczył 

ne przykłady uzyskane w cza-ste konfliktów lokalnych.

Podczas wojny wietnamskiej obronę powietrzną DRifK realizowały głównie podod­

działy a r ty le r i i  1 rakiet przeelwlotnlczyoh» dowodzone w zasadzie w sposób zde­

centralizowany» wspierane przez nieliczne lotnictwo myśliwskie, dowodzone w spo­

sób scentralizowany.

12/ Omar N.Bradleyj Żołnierska epopeja, wyd.MON, Warszawa 1963 r . ,  
s . 165-167.



17
Mim© małej intesasywaeśol dslałaó samolot<Sw myśliwskich DHW, zdarzały się  

przypadki ich ostrzeliwania i  zestrzellwania przez własne środki OPL* Stały się  

©ne^ między innymi^ przyczyną powatnego ograniczenia, d z ia la ln o ie i lotnictwa DRW 

/np.t w 1971 r# odbyto tylko 35 lotdw bojowych/ i  zmusiły dowództwo wojsk OPK do 

opraeowaRla nowych sposobów współdziałania lotnictwa myśliwskiego, z jednostkaial 

rak iet przeciwlotniczych^, Sposoby te znacznie wyelimincweły moillwośó rażenia 

własnych samolotów« .

Nowe sposoby współdziałania opierały się  na podziale wysiłku lotnictwa myś­

liwskiego 1 rakiet, przeciwlotniczych"w czasie«, tzn. ni© odpalano rak iet« gdy w 

tefe zasięgu znajdioFwały s ię  samoloty myśliwskie* 1 odwrotnie ♦  myśliwce nie wyko­

nywały lotów bojowych, gdy samoloty n ieprzyjaciela zwalczano rakietami przeolw- 

lotnlozymi« Odrzuceno sposoby jednoczesnego oddziaływania na różne cel® /podział 

celów/ zarówno we wspólnej s t re f ie , jak 1 w oddzielnych strefach oraz konoentra- 

© ji  wysiłków na jednym głównym celu« zdarzały się jednak nadal przypadki ostrze­

liwania samolotów syśliwskich przez własne środki OPL, co spowodowane było głów-

nie niewłaściwym obiegiem informacji. 13/

Niebezpieczeństwo zagrażające samolotom od ognia własnych środków OPL uwido­

czniło się ze szczególną ostrością w wojnie arabsko-lzraelsk iej w październiku 

1973 r .

System OPK Arabskiej Republiki Egiptu -  bazujący na przeciwlotniczych rakie­

tach typu ^Wołohow”, "Newa" 1 KUB oraz "S trza ła ", uzupełniony a rty le r ią  przeciw­

lotniczą* szczególnie działami sprzężonymi "Szyłka" -  zniszczył około 58 samolo­

tów 1 7 śmigłowców Izraelskich oraz 44 samoloty i  27 śmigłowców własnych.

13/ Rozwój działań wojennych na Półwyspie Indochińekim w latach 1968-1974, 
wyd. MON, Warszawa 1974 r , ,  sygn. Szt.Gen. 704/74, s.220-241.i ■ { '

14/ płk dypl. Markowskii Przebieg i  wnioski z wojny arabsko-lzraelsk iej
w październiku 1973 r ,  tajna Mfśl Wojskowa, z 2.1974,
8.259-280;

płk doc..dr Pluror Wnioski z czwartej wojny arabsko-lzraelsk iej w zakresie
obrony przeciwlotniczej wojsk., Mfśl Wojskowa, z 11.1974, 
s , 99-108;

płk Töpfer: Doświadczenia z konfliktu bliskowschodniego.1973* WPZ 5/99/1974,
8.76-84.

Co do zestrzeleń samolotów i  śmigłowców w wojnie arabsko-lzraelsk iej nie ma 
zgodności* lite ratu ra  podaje różne liczby , oscylują one jednak wokół pew­
nych w ielkości, które można przyjąć za najhardziej prawdopodobne. Nawet naj­
bardziej zaniżone liczby wystarczająco potwierdzają Istnienie i  rangę pro­
blemu.
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Tak wtęo ponad 50% zestrsrelonjrch aparatów latającycli stanowiły aparaty własne.

Z ogólnej liczby około 230 zestrzelonych samolotów egipskich około 19% zestrze­

l i ł y  egipskie órodkl OPL i  OPK, Ponieważ państwa arabskie s trac iły  łącznie 4i ómi- 

głowców, a same tylko egipskie środki OPK i  OPL ze strze liły  ich 27* można tw ier« 

dzió, że nie mniej niż 70% zestrzelonych śmigłowców arabskich ze strze liły  własne 

środki przeciwlotnicze.

W wynika masowego użycia różnych środków obrony przeciwlotniczej* Egipcjanie 

sparaliżowali działalność lotnictwa izraelskiego na froncie synajskim Już w pierw­

szym tygodnia wojny. Masowość ta miała Jednak swój skutek negatywny wyrażający 

się ograniczeniem działalności lotnictwa egipskiego ze względu na możliwość ra­

żenia samolotów przez własną obronę przeciwlotniczą. Piechota prowadziła bowiem
15/Intensywny ogień prawie do wszystkich obiektów powietrznych,

W wojnie arabsko-Izraelsk iej w październiku 1973 r .  część samolotów walczą­

cych stron została zestrzelona przez własne samoloty myśliwskie. Izraelczyny 

w wielu przypadkach zwalczali w powietrzu własne Mirage* uważając je za arabskie 

MiGi. Większość zestrzeleń samolotów Izraelskich spowodowana była rakietami 

ttpowietrze-powietrze2 W związku z tym Izraelczycy pomalowali własne samoloty 

w żółte pasy dużych wymiarów,

Powyższe informacje potwierdzają obawy co do możliwości zestrzellwanla samo­

lotów przez własne myśliwce. Niebezpieczeństwo takie występuje szczególnie pod­

czas odpalania rakiet przez pilotów samolotów myśliwskich na podstawie wskazań 

celownika radiolokacyjnego bez widoczności wzrokowej celu* a także podczas odpa­

lania z dużej odległości rakiet samonaprowadzających się do celu obserwowanego 

również wzrokowo* gdy sylwetki własnych samolotów podobne są do n ieprzyjaciels­

kich.

W wojnie arabsko-izraelsk lej w październiku 1973 r .  walczące strony dyspono­

wały dużą liczbą najnowocześniejszych samolotów i  środków ogniowych OPL, takich* 

Jakie znajdują się na Europejskim Teatrze Wojny. Sposoby 1 skutki wykorzystania 

obu środków walki na Bilskim Wschodzie wzbudziły obawy co do możliwości masowe­

go użycia nowoczesnych*, bardzo skutecznych środków OPL bez ograniczenia swobody 

działania własnemu lotnictwu 1 bez zadawania mu stra t . Obawy te stały się przy-

15/ płk Töpfer; Doświadczenia z konfliktu bliskowschodniego 1973, WPZ 5/99/1974, 
8.78.

16/ Herald Tribune z 3,5.1974 r .  przytacza wypowiedź amerykańskiego eksperta 
d r.Currie, że przypadki takie miały miejsce w Egipcie,
Izrae la  1 S y rii.
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czyną licznych analiz 1 krytycznych ocen sposobów 1 możllwoócl zapewnienia bez­

pieczeństwa lotnictwu w strefach ognia własnych ¡środków OPL,

Analiza doówladozeii I I  wojny światowej 1 powojennych konfliktów lokalnych 

pozwala sformułować kilka wniosków*

Niebezpieczeństwo zestrzellwanla samolotów przez własne środki OPL narasta 

w miarę Ilościowego 1 Jakościowego Ich rozwoju 1 sta je  się przyczyną niepożąda- 

negot ograniczania molllwośol działań bojowych zarówno lotnictwa. Jak 1 środków 

ogniowych OPŁ* Wydaje s ię* że główne przyczyny tego niebezpieczeństwa, to brak 

nlewawodnych technicznych środków Identy fikacji obiektów powietrznych oraz sys­

temu Integrującego określone działania właściwych organów, komórek 1 osób funk­

cyjnych 1 mającego na celu niedopriszczenle do zestrzellwanla własnych samolotów. 

W dotychczasowych wojnach bezpieczeństwo własnego lotnictwa uzależniono było 

w głównej mierze od przyjętych zasad 1 sposobów współdziałania lotnictwa ze środ­

kami ogniowymi OPL*

W wyniku Intensywnego nasycania wojsk coraz skuteczniejszymi środkami OPL, 

dotychczasowe sposoby zapewniania bezpieczeństwa lotnictwu są już niewystarcza­

jące. Obecnie bowiem nie chodzi o bezpieczeństwo pojedynczych samolotów 1 grup, 

lecz o niedopuszczenie do zniszczenia głównych s i ł  lotnictwa własnymi środkami 

obrony przeciw lotniozej,

2. WNIOSKI Z ANALIZY SPOSOBÓW ZAPEWNIENIA BEZPIECZEtelWA LOTNICTWU OD OGNIA

WŁASNYCH ŚRODKÓW OPL W WOJSKACH OPERACYJNYCH INNYCH PAÍISTW

2*1. W Armii Radzieckiej /za ł.n r 1/^ Jak można sądzić z dostępnych materiałów, 

mle rozwiązano Jeszcze w pełni problemu zapewnienia bezpieczeństwa własnemu 

lotnictwu w obszarze frontu. Obecnie podejmuje się szereg przedsięwzięć w tym 

kierunku* dążąo do rozwiązań kompleksowych* Widzi się  przy tym konieczność za­

pewnienia hezple.czeństwa nie tylko lotnictwu, lecz także i  wojskom lądowym.

Bezpieczeństwo lotnictwa zamierza się  zwiększyć poprzez dokonanie zmian w 

strukturze 1 funkcjonowaniu systemu dowodzenia frontowych armii lotniczych* 

2mlany polegać mają na wzmocnieniu 1 rozbudowie armijnych organów dowodzenie

17/ Cytowany w poprzednim przypisie amerykański ekspert dr Currle twierdzi, 
że głównym problemem wojny arab8ko>flzraelskieJ 1973 r .  było skoordynowanie 
działań myśliwców 1 Jednostek rakiet przeciwlotniczych w trakcie odpierania 
nieprzyjaclelskloh nalotów. Wyraził przy tym obawę* czy USA potrafią  lep ie j 
koordynować takie działan ia.
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oraz ściślejszym loh powiązaniu z aystemem dowodzenia olironą przOolwlotnlczą. ^

Przewiduje slę^ ¿e niezależnie od rozwijania, SD armii«, dywizji 1 pułkśw lotni»^

ezych« w pasie frontu rozwijaś się będzie nastę^pująoe organy dowodzenia podpo«.
18/rządkowane bezpośrednio SD armii lotn iczejs *

** centra dowodzenia bojowego AL /CDD AL/ przy SD armii ogślnowojskewyoh pierwsze^ 

go rzutu frontu^ z tym« że punkty dowodzenia bojowego będące elementami tych 

oentT rozwijane byłyby wspólnie z SD OPŁ armii^

^ oentrum dowodzenia bojowego lotnictwem myśliwskim armii lotn iczej /CDB III AL/« 

rozwijane wspólnie z SD OPL frontu;

grupy dowodzenia bojowego /6DB/, rozwijane przy SD dywizji zmechanizowanych 

/pancernych/.

Ponadto w pasie armii ogólnowojskewej rozmieszczają s ię « podporządkowane 

bezpośrednio CDB AŁ« punkty radionawigacyjne /PRN/« a także punkty naprowadza­

nia 1 wskazywania celów /PNWC/, spośród których ozęśó rozwija się  wspólnie z SD 

prp lo t.

Przewiduje się  znacznie rozwinąć służbę ruchu powietrznego w składzie stano­

wisk dowodzenia od pułku do armii lotniczej^ a mianowicie:

-  na SD AL -  centrum kierowania mchem powietrznym;;;

•i na SD dywizji lotniczych -  gmpy kierowania ruchem powiertrzHyHr;:

-  na SD pułków lotniczych -  punkty dowódczo-dyspozytorskie;

-  w CDB AL 1 CDB LM AL -  dyspozytorów ruchu powietrznego.

R a d z i e c k i e  a r m i e  l o t n i c z e  p o s i a d a j ą  

a u t o n o m i c z n e  s y s t e m y  r a d i o l o k a c y j n e ,  k t ó r e -

o b o k  z a d a ń  n a p r o w a d z a n i a  — s ą  d l a  s t a n o w i s k  

d o w o d z e n i a  l o t n i c t w e m  1 o b r o n ą  p r z e c i w ­

l o t n i c z ą  w a ż n y m  ź r ó d ł e m  i n f o r m a e j i r  O l o ­

t a c h  w ł a s n y c h  s a m o l o t ó w  i  ś m i g ł o w c ó w .

P r z e w i d u j e  s i ę  r ó w n i e ż  z a u t o m a t y z o w a n i e

o b i e g u  i n f o r m a c j i  o r u c h u  p o w i e t r z n y m  o d

S D  p u ł k u  d o  S D  a r m i i  l o t n i c z e j .

iS/ Opracowano na podstawie otrzymanych,ze Sztabu Generalnego WP radzleekieh 
materiałów pt«s !*Jednolite wymagania taktyozno-techniczne do polowego 
zautomatyzowanego systemu dowodzenia wojskami frontu** oraz na podstawie 
konsultacji I  Zastępcy Szefa Sztabu S i ł  Powietrznych Armii Radzieckiej 
odbytej w DiTL w Poznaniu w dniu 14.01.1976 r .
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19/2.2. W Siłach zt>raj3aiych JH&TXł ' '^ z a ł ,n r  ^/¡, yi wyniku wojny aralbsko-lzraelskiej 

19T3 r . »  rozpoczęto Intensywno poszukiwania najlepszycb iśrodkdw 1 sposob<$w za­

pewnienia b.ezpleoz^eństwa lotnictwu nad ugrupowaniem własnych wojsk« Obecnie bez- 

pleczoństwem tym zajmują się organa ruchu powietrznego, znajdujące się w składzie 

lotniczych jL cgólnowo:Jskowych stanowisk idowodzenla«. CharakteryStyczue Jest to, 

l e w  s tre fie  działań bojowych służbę ruchu powietrznego.organizuje armia połowa.

Obszar odpoWiedzlalnońoi armii polowej d z ie li  się na b lok i korpuśne, dywi­

zyjne i  blok tyłowy« Lotniska 1 lądowiska łączy się korytarzami powietrznymi, 

których położenie podaje się  do wlademońci środkom OPŁ* Zapewnia się przez to 

bezpieczeństwo ruchu powietrznego ze strefy  tyłowej do lotnisk wysuniętych.

Punkty kontrolne lub zmiany kursu w korytarzach powietrznych są zazwyczaj ozna­

czone rad io latam lam l. Jednak obowiązek przelotów w korytarzach powietrznych nie 

obejmuje lotnictwa taktycznego s i ł  powietrznych lecącego wykonać zadania bojowe 

nad terytorium n iep rzy jac ie la , a także lotnictwa myśliwskiego podczas odpierania 

nalotów ŚNP n ieprzyjacie la« Z tego powodu system korytarzy i  służba ruchu powie­

trznego bez środków radiolokacyjnych nie mogą być przydatne do kontroli ruchu 

samolotów wykonujących zadania bojowe.

Aby objąć kontrolą ten ruch i  zapewnić mu wymagany stopień bezpieczeństwa, 

organizuje się  w s t re f ie  działań bojowych armii polowej ośrodki kontroli lotów 

/F light Operations Center -  FOC/ oraz ośrodki koordynacji lotów /Fllght Coordi- 

natlon Center -  FCC/.

Ośrodki kontroli lotów /FOC/ odpowiedziąIr.e są za bezpieczeństwo lotów 

w przestrzeni powietrznej armii polowej 1 korpusów armijnych. Nadzorują ona • 

wszystkie loty wykonywane według przyrządów 1 wskazane loty wykonywane z widział*^ 

nością ziemi,. t>lanują 1 koordynują ruch powietrzny oraz organizują łączność 

niezbędną dla systemu kontroli lotów w obszarze armii polowej. FOC rozmieszczane 

są zazwyczaj w ośrodkach dowodzenia lotnictwem taktycznym ALT, w ośrodkach wy­

krywania i  naprowadzania lub na stanowisku dowodzenia obroną powietrzną korpusu 

armijnego i  arm ii polowej.

Ośrodki koordynacji, lotów/FCC/ odpowiedzialne są za bezpieczeństwo lotów 

w pasie działań dywizji^ wojsk lądowych oraz w rejonach lotn isk . Rozmieszcza się  

J:e w jośrodlnr dowodzenia działaniami bojowymi dywizji zmechanizowanej /pancernej/ 

oraz na lotniskach. FCC są  ogniwem pośrednim w obiegu inform acji o ruchu powle-

19/ Opracowano na podstawie materiałów Zarządu I I  Sztabu Generalnego WP.
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trznym międssy lotniskami bazowania Jednostak lotniczych a FOC oraz stanewlskaml 

dowodzenia ^rodkdw. OPŁ-. dyw iz ji.

Dowództwo armii polowe;J organizuje FOC 1 FCC w swoim obsearze odpowiedział» 

ne^ei siłam i 1 ¿rodkanl.samodzielnego pododdziału kontroli ruchu lotniczego» 

który obejmujes sekcję dowodzenia, pluton operacyjny, sekcję armijnego FOC» 

trzy sekcje korpuónyoh FOC, pluton wsparcia* Siłami tymi można zerganlzoweót 

główny 1 zapasowy FOC armii połowęj;; cztei^ FCC rozmleszozahe w tyłowej stre fie  

armii 1 szeód drużyn órodków radlenawlgaeyjnyoh; jeden FOC w każdym korpusie 

armijnym 1 cztery drużyny irodków radlonawigaoyjnyeh,;

FCC w dywizjach wojsk lądowych wchodzą w skład organioznogo lotnictwa dywl» 

z j l .  Podobne FCC skrzydeł 1 dsrwlzjl lotnlozyeh są leh Integralną eząśclą,

W przyszłoóel zamierza się wyposażyó FOC 1 FCC w środki automatyzacji obiegu 

1 zobrazowywanla Informaojl o ruohu powletrznsrm«

Czynnikiem wpływającym na zwiększenie bezpleozedstwa własnemu lotnictwu jest  

Integracja stanowisk dowodzenia lotnlotwom 1 obroną powietrzną oraz występowanie 

organów dowodzenia wsparciem lotnlozym na ogólnowojskowyoh stanowlskaoh dowodne» 

n la , od SD grupy armii do plerwszorzutowyoh batalionów. Główną rolę w zapewnie» 

nlu bezpleozedatwa własnemu lotnictwu spełn ia ją  organy dowodzenia na szczobln 

armia połowa »  armia lotnictwa taktycznego, bowiem w ośrodku kontroli lotów na 

SD armii polowej skupiają się  wszystkie Informacje dotyczące ruohu powietrznego 

lotnictwa s i ł  powietrznych A lotnictwa z i ł  lądowych* Podobne Infonaaejo, a także 

Informanje o n ieprzyjacielu powietrznym zbiegają się  w ośrodku operacyjnym sok* 

tora OP. Oba wymienione organy śc iś le  ze sobą współdziałają w zakresie wymiany 

Informaojl.

2*3. Wnioski.ozólne^

Klomnkl rozwlekali problemu zapewnienia bezpleezeiistwa własnemu latnlotwu w  Armii BadzleokleJ J: w slłanh jzbrojnych NATO mają w lale Isto t^óh  różnic^ leoz 

także 1 w iele podobieństw*

Do' ueeh wspólnych należy zaliczyć komplekzowośó polegającą na łąozonlu roz» 

wiązać teohnioznyeh z rozwłązanlaml strukturalnymi 1 funkcjonalnymi zarówno ńla  

potrzeb bezpleen^ństwa własnego lotulotwa,^ jak 1 bezpieczeństwa l^dowyeh

sd ognia tego lotnletwa* Przejawia sl>» to w tworzeniu funkcjonalnych organów 

•bojmująoych ogólnowojskews 1 lotn icze stanowiska dowodzenia* Ceehą wspólną 

je s t  również posiadanie samodzielnych systemów radlolokaeyjnyoh armii lotn lozsj 

/armii lotnictwa taktycznego/, co ułatwia kierowanie ruchem powietrznym w dyna^



23

oKtoe walki* Kierowanie to Jest możliwe dslęktrroBSzermenla zakresu działania  

i  odpowledzlalnośol organów ruchu lotniczego«. 01» ktarnskl ronsiąiiaii M k ładają  

koniecznoiśd antoiBatrzaoJl procesów InforBsaoirjnsi^eh o rnohn pewictrnajrHK.

Cechą odnrienną w Armii Radzieckiej Jest to « że za ergan lzaojf służhy meha 

powietrznego w pasie frontu odpowiada armia lotn icza« która p o s ia ć  crgangr rMCkn 

powietrznego od SD pułku do SD armii lo in lo zc j oraz w centrach, donodscnla hojw*» 

wego rozwijanych przy SD OPŁ frontu 1 armii ogdlnewcJakowych /panccrxqrcWv* 

Radziecka armia lotnleza nie Jest odpowiedzialna za organizacją i  funkeJcmeWa-* 

nlo obrony powietrznej« nie organizuje systemu wykrywania 1 identy fikacji ekickt» 

tów powietrznych oraz powiadamiania wojsk o nalotach ŚNP* Za Cferę działał«» 

noścl hojowej odpowiada szef wojsk OPL frontu« który k lerojs zwalczaalsai Snp 

nieprzyjaciela wykorzystując również wydzielony wysiłek lotnictwa nyóllwakiccc« 

przy czym przewiduje s ię «  że lotnictwo ayóllwskle powinno zwalezaó ŚNP ttloprzy*» 

Jaolela zarówno w oddzielnych strefach Jak i  we wspólnej s t re f ie ,

Do najważniejszych odmiennych rozwiązań w siłach  zbrojnych KATO należą nas«» 

tępująoer za organizację 1 funkcjonowanie ruchu powietrznego odpowiada arala  

połowa w swoim pasie dzia łan ia« posiadając organy kierowania tym ruehen na SD 

dyw izji« korpusów armijnych 1 armii polowoj. Armia lotnictwa taktyoznage pzzlzżn 

organy ruchu powietrznego w skrzydłach 1 dywizjach lotnictwa tąktyoznsgo« mato* 
miast na wyższych szezablaoh są ono wspólne dla oórodka dowodzenia dzlałanlM ti 

bojowymi ALT 1 ośrodka operacyjnego sektora ohroiy powietrznej oraz dla aśrażkn 

dowodzenia dzia łanU n i bojowymi PTSP 1 ośrodka oporaoyjnogo rojona ohro^r 

trznej..

S iły  powlotrzno KATO są  odpowiedzią Ino za obronę powietrzną ożłoga WW« w Ipn 

również strefy  działań bojowych. Zapewniają wykrywanis 1 Idsntyfikaojf cktaiKżdn 

powietrznych oraz powiadamianie a colach« a także decydują o podziało oołdn da 

zwalczania pomiędzy lotnictwo nyśllwsklo i  naziemna środki ehreny powlatrznoj« 

przy czym przewiduje s ię  ^ l a  łanie obu środków przede wszystkln w eddzlołnyok 

strefach« odrzucając skomplikowane 1 trudniejsze sposoby współdziałania« a przyj« 

mnjąo tylko najprostsze /np.s podział wysiłku w czasie/.
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R o z d z i a ł d r a e l

ANALIZA DOTYCHCZASOWEGO STANU I  MOŻLIWOŚCI ZAPEWNIENIA BEZPlBCZEilSTWA LOTNICTWU 

OD OGNIA WŁASNYCH ŚRODKÓW OPL W OBSZARZE FRONTU

i .  OCENA ZAGROŻENIA BEZEIEGZEilSTWA-LOTNICTWU OD-OGNIA WŁASNYCH ŚRODKÓW OPL 

W OBSZARZE FRONTU

"Oddziały wojak OPL 1 lotnictwa myśliwekiego użyte w speadb oelowy^ wieea(ir<» 

nie do planu 1 warunków prowadzonej operacji oraz powiązane ze eoUą różBorodayMl 

relacjami natury operacyjno-taktyoznej 4 technicznej tworzą Jednelioie klerewangr 

układ zwany systemem obrony przeciw lotniczej"

W skład zorganizowanego systemu OPL ’wojsk i  obiektów frontu wohodsąt 

“ lotnictwo myóllwskle;

rakiety przeciwlotnicze; 

fi> przeciwlotnicza arty le ria  lufowa;

O' środki radiotechniczne,

Do systemu OPL zalicza się  także powszechną obronę przeciwlotniosą. W raazeh 

te j obrony wykorzystywane są przeciwlotnicze karabiny maszynowe wozów bejowyehy 

broń maszynowa wojsk« a także armaty połowę i  czołgowe oraz przeoiwpameems pe» 

olsk l kierowane do zwalczania śmigłowców.

Ostatnie zmiany w obronie przeciwlotniczej polegające przede wszyz^im  m  
wprowadzaniu rakiet blisk iego działania "S trz a ła « l"  i  "Strzeła~21f*, zestswów 

rakietowych małego zasięgu KUB i  średniego zasięgu "Krug"« a także doża aasyee* 

nie związków taktycznych armatami przeoiwlotnlozyml ZU«-23-2 1 ZSU«2S«>d paeażmie 

komplikują swobodę działań bojowych lotnictwa«, w tym również letmletwa lą ró ll«»  

skiego działającego, w systemie OPL wojsk.

Skomplikowany charakter organizacji, współczesnej obrony przeolw letnlezaj 

wojsk wynika nie tylko z manewrowego charakteru działania wojsk lądowyek« lecz 

także z przebiegu działań w powietrzu. Działalność własnego lotnictwa sklerowo« 

na przeciwko obiektom nieprzyjaciela na polu walk i będzie prowadzona Jedneoześ>» 

nie z walką s i ł  1 środków obrony przeciwlotniczej z nieprzyjacielem powietrznym.

20/ płk doe.dr St.Piuro., Zbiór prac Akademii. 5/63 str.49« wyd.ASG,
Warszawa i974 r .  Biblioteka główna 016650.
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W tego rodza^ln sytuacji T>oJo«eJ może powstać szereg okolloznoćei« w ktćryoh ćroda 

k l OPL będą ograniczały moźllwoćol efektywnego działania lotnictwa» i  odwrotnie, 

lotnictwo będzie ograniczało swobodę działania ćrodkćw OPL. Dotychczasowe rozwlą~ 

zanla organizacyjne 1 techniczne wykluczają możliwość Jednakowo swobodnego dzia­

łania środkćw obrony przeciwlotniczej 1 lotnictwa* Pełna swoboda działania Jedne­

go środka OPL może nastąpić tylko kosztem ograniczenia te j swobody drugiemu środ­

kowi« Jednym z głćwnych kryteriów uzyskania swobody działania przez Jeden ze 

środków Jest ważność wykonsrwanego przez niego zadania» o czym powinien decydować 

dowódca odpowiadający za przebieg ca łe j operacji.

1.1. Lotnictwo myśliwskie

Pomimo szeregu przedsięwzięć zabezpieczających» realizowanych przez dowódców 

i  sztaby lotnicze» Is tn ie ją  1 mogą Istnieć w przyszłości wypadki ostrzelania sa­

molotów 1 śmigłowców przez własne samoloty myśliwskie, przy czym sytuacja ta mo­

że również odnosić się także do własnego lotnictwo myśliwskiego /przypadkowe 

1 niezmierzone wypadki wzajemnego ostrzelania się/ . Obawy te potwierdzają własne 

doświadczenia z ćwiczeń z wojskami» Jak 1 doświadczenia z wojen lokalnych.

Podstawowym czynnikiem wywierającym bezpośredni wpływ na rozmiary tego z ja ­

wiska Jest możliwość rozpoznania przynależności aparatu latającego przez p ilota  

samolotu myśliwskiego. Rozpoznanie to może być wzrokowe lub za pomocą technicz­

nych środków rozpoznania» a także Jednocześnie obydwoma sposobami, średnie odle-
21/g łośc l wzrokowego wykrycia różnych typów samolotów * przez p ilota w zależności 

od warunków ksztaHuJą się następująco /w km/t
Tabela 1

j^ssasss8ss8ss:85aBssa:s8sasBssztsaraBsriS8asUB3ssrs3sara

TYPY-----------------^WARUNKI ATMOSFERYCZNE
OBIEKTiiW
POWIETRZNYCH

_  _ —  I |]

POWIETRZNYCHz a s s s  a s  SB S S S 3S S S  ss as:
II SamolC)it myśliwski lub myśllwako-bombowyII
!! Średni bombowiecii
I Ciężki bombowiec 

n Grupa w składzie dwóch myśliwców 

HGrupa w składzie czterech bombowców

izgaaasBaasłagtasaa/ZKzassgBsasspasasssaa
Dzień , ZWA i Dzień, TWAj Jasna 
przy dobrej!lub zmrok { noc,
widoczności! i  świt { ZWA

L •sBcSBsaasasasssselaasiassaBarsasBSBaf aszaszaawt:
3-5 !IsssBsasssassssasŝ s

sz==.asss:auB=zssaaasasdbs se se u e a fc s

2-3 1 1-1^5 II11 - 82-4 1 1,5-2

3-5
1
' 2łi

1
n

3 ! 2 1 1
4-6 ! 2-3 IIIIa a a «i1

Wyniki badań w zakreslś wzrokowego rozpoznania przynależności statków lata­

jących pozwalają stw ierdzić, że Jest ono możliwe, je ż e li  odległość pomiędzy

21/ Myśl Wojskowa /tajria/ nr 3, wyd.MON, Warszawa 1968 r.
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obserwatorem a aparatem latającym nie przekracza 3 km. Zatem możliwość przypadkom 

wego ostrzelaiala samolotów przez własne samoloty o^śllwskle przy dobrej w id z ia ł- 

nośoi wzrokowej może zaistnieć wtedy^ kiedy ogleid będzie prowadzony z odległości 

większej n iż 3 km* Uzbrojenie współczesnych samolotów myśliwskich pozwala na pro­

wadzenie skutecznego ognia z odległością z działek pokładowych w granicach 200- 

600 m« rakietami niekierowanymi w granicach 400«^800 m oraz rakietami kierowanymi 

w granloachl dla małej wysokości 1000-2000 m; średniej wysokości 1000-4000 m 

1 dużej wysokości 2000«>6000 m* Tak więc dobra widzialność wzrokowa powinna wyklu- 

ozać możliwość ostrzelania własnych samolotów z działek pokładowych« rakietami 

niekierowanymi oraz rakietami kierowanymi podczas działań bojowych na małej wyso­

kości. Tej możliwości nie można jednak wykluczyć całkowicie« je ż e li  w grę wchodzi 

słaba widzialność konturów 1 znaków rozpoznawczych samolotu, niepełne wyszkolenie 

p ilo ta «  konieczność dużego absorbowania uwagi sytuacją w powietrzu, obserwacją 

ziemi i  przyrządów pokładowych.W końcowym etapie naprowadzania można wykorzystać do rozpoznania obiektu po-

wioirznego celownik pokładowy typu "RP” oraz współpracujące z nim urządzenie
22/

zapytujące—odzewowe typu "SRZO-2**. Urządzenie to pozwala określić sposobem tech- 

aloznym przynależność aparatu latającego« je ż e li  wyposażony jest on w urządzenie 

odzewowe «SRO" Wykorzystanie "SRZO-2" Jest możliwe podczas pracy celownika

radiolokacyjnego w reżimie obserwacji cełu. P ilo t samolotu syśllwskiego ocenia 

przynależność aparatu latającego na podstawie odebranego sygnału ukazującego się  

na ekranie celownika. Warunkiem jednak wykorzystania tych urządzeń Jest wyposaże­

nie wszystkich aparatów latających w urządzenia odzewowe "SRO” oraz zapewnienie 

aicsswodncj ich pracy w różnych warunkach lotu.

Urządzenia typu ‘"Kremnlj" nie zapewniają zachowania w tajemnicy częstotliwoś*4 

mi« na której pracują« w wyniku czego samoloty nieprzyjaciela mogą również posłu«4 

giwaó się umówionym sygnałciB odzewowym lub stos^sd^^zakłócenia« je ż a l l  wcześniej 

nieprzyjawlelowl oda się  ustalić  kod pracy urządzenia. Poważne niedomagania wys­

tępują także w dziedzinie niezawodności pracy systemu, Z tego względu wyposaże­

nie wszystkich aparatćw latających w systemy rozpoznania ^swćj-oboy" zmniejsza« 

ale tylko częściowo« możliwość ostrzelania własnych samolotćw 1 śmlgłowoćw przez .

! samoloty myśllwsklo. Takie częściowe rozwiązania nie gwarantują w palni bezpioez4 

nogo lotu . Koniojeznośoią sta je  się zatem szukanie nowych« bardziej skutecznych 

rozwiązań zarćwno w dziedzinie technicznej jak 1 w strukturach oras funkojonowa- 

uiu określonych systcmćw.

22/ Wchodzące w skład urządzenia do określania przynależności obiektów 
powietrznych "Kromnlj-2".
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1.2. Baklety przeotoletnloze

w «k ład  wojsk OPL fron ta  moSio weJhô ^̂  / z a ł.n r  4/*

«  jeden pułk /brygada/ rak iet przeoiwlotnlozyoh średniego zasięgu typu "Krug**!

•o jeden pułk rakiet przeclwlotnlozyoh małego zasięgu KUB na azozeblu frontu 

i  armll;^

-  bateria rak iet przeeiwlotniczyoh blisk iego  działania "Strzała-l** w pułkach 

zmechanizowanych 1 pułkach czołgów*

.0̂  drużyna rak iet przeciwlotniczych blisk iego  działania "Strzała-^B" w kompaniach 

piechoty zmechanizowanej.

Zakładając, że front może składać się  z trzech armii ogólnowojskowych 

/po trzy DZ 1 dwie DPano/ oraz odwodowych dwóch DZ 1 jednej DPanc otrzymujemy 

w sumie /załącznik nr 5/ 24 wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych órednlego zasię­

gu, wyrzutni rakiet przeciwlotniczych małego zasięgu oraz 1368 wyrzutni

rakiet przeolwlotnloźych b lisk iego dzia łan ia . Największe skupienie wielowarstwo­

wego ognia ma miejsce dla rakiet typu ”S trz a ła -l"  i  ”S trzała -2 " oraz KUB do g ł f -  

bokoócl około 6 km /za ł.n r 6/, a typu "S trza ła -a " i  KUB do głębokości około 12 km 
od l i n i i  frontu.

Pułki rakiet przeciwlotniczych typu KUB wchodzące w skład armii ogólnowojsko^ 

wych pierwszego rzutu obejmują swym ogniem przestrzeń na głębokość 80-60 km od 

l i n i i  frontu /za ł.n r 7/, a rakiety przeciwlotnicze typu "Krug" •  na głębokość 

.od 40-50 km do 130-140 km od l i n i i  frontu.

Ponadto w zależności od ugrupowania wojsk należy uwzględniać ogień rakiet 

przeciwlotniczych pułków^ dyw izji i  armii drugorzutowych.

Wielowarstwowy ogień środków OPL Jest n a js iln ie jszy  w pobliżu l i n i i  frontu 

i  «tanowi tam i»jwięfcszo' niebezpieczeństwo dla własnych samolotów i  śmigłowców. 

Planowane w przyszłości wyposażenie w zestawy rakiet typu KUB również związków 

taktycznych zwiększy jeszcze hardziej to nasycenie, a tym samym spowoduje wzrosti 

niebezpieczeństwa ostrzelania własnych samolotów. Podstawą działalności bojowej 

jednostek rakietowej a r ty le r i i  przećiwlotniczej są środki radiolokacyjne, W za­

sięgu Ich obserwacji będą się znajdowały obiekty powietrzne zakwalifikowane jako 

cole bojowe, a także własne samoloty. Ponieważ istn iejący system powiadamiania  

środków ogniowych OPL nie gV7arantuje terminowego dostarczenia Im informacji

23/ Biuletyn Informacyjny nr 4/113/Wyd.lON, Warszawa 1973 r .
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0 lotach własnych samolotów^ Identyfikację obiektów powietrjsrych mogą zapewnić 

jedynie urządzenia systemu "KremniJ-2»' organicznych ćiaodkćw wykrywania Jednostek 

rakiet przeciwlotniozyotw

Obennie w wojskach OPL wszystkie stanje radiolokacyjne wstępnego poszukiwania, 

mają urządzenia pracujące w Jednolitym systemie zapytująoo-odzewowym "KremniJ.-2**» 

Nie mają ich Jednak stacje naprowadzania rak iet«

Badania wskazują.^ że obecne urządzenia określające przynależność samolotów 

nie są doskonałe., zwłaszcza Jeśli samolol stosuje manewr. Z tego właśnie powoda 

podczas ćwiczenia •’LÜTY-73’’ naziemne środki OPL "o s io la ły ” około 805i własnych 

samolotów. Sytuacja taka wynika nie tylko z ograniczonego zakresu działania urząs 

dzeń odzewowo-rozpoznawczych  ̂ lecz także z niedoskonałości pracy innych orga<-. 

nów Odpowiedzialnych za bezpieczeństwo własnych samolotów 1 śmigłowców.

W czasie prowadzenia ognia do celów powietrznych, kiedy w tym samym rejonie znaj-n 

dują się własne samoloty, duże znaczenie posiada rozróżniaIność s tac ji radloloka-iOB' /
eyjnych  ̂ . Mała rozróżniainość s tac ji uniemożliwia dokładne 1 Jednoznaczne 

określenie położenia obiektów powietrznych, a tym samym określenia ich przynależ», 

nośol.. Ponadto popełniane przez operatorów s tac ji radiolokacyjnych, spikerów

1 planszeclstów błędy w określaniu współrzędnych mogą także poważnie wpłynąć na 

niewłaściwą ocenę sytuacji w powietrzu.

Duże znaczenie należy przywiązywać również do problemu odporności s ta c ji na 

przeciwdziałanie radioelektroniczne przeciwnika oraz skuteczności pracy urządzeń 

rozpoznawczych w warunkach zakłóceń. Urządzenia te są bardziej wrażliwe na zakłó>n 

cenią niż stacje radiolokacyjne. Dlatego też część urządzeń rozpoznawczych będzie 

miała ograniczone możliwości identyfikacji obiektów powietrznych«

Oprócz technicznych środków rozpoznania, przyna^żnośol aparatów latających  

można także stosować rozpoznanie wzrokow;e. Jednak identyfikację wykrytego obiek­

tu  utrudnia duże podobieństwo sylwetek współczesnych samolotów i  śmigłowców 

własnych i  n ieprzyjacielskich. Duże prędkości samoiotćw powodują, że czas na roz-^ 

poznanie wykrytego obiektu 1 powiadomienie Jest bardzo krótki. Ifożliwośoi wzroko-

24/ W toku specjalnych badań na 2129 zapytań w nieskomplikowanej sytuacji
powietrznej uzyskano 1653 prawidłowych odpowiedzi, co stanowi 78% ogólnej 
liczby odpowiedzi. Wskaźnik ten w.warunkach zmiany wysokości lotu. wynosi 21%.. 
«'"W nioski z 'ana lizy  obecnego systemu dowodzenia ■.armią. Ictniezą"—
Wyd.DWL i  SzWOPL Poznań 1974 r . ,  s t r .5 -6 ,

25/ Np.t  ̂ rozróżnlalność s tao jl typu P«12M w wartościach liniowych wynosi dla 
odległości wykrycia 20 km »  3,5 km, 80 km «  14 km, 160 km -  28 km.
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wego wykrywania obiektów powietrznych przedstawia poniższa tabela:

Tabela 2

||9r6B9SMBSfS 6II I
IIII Ijjs a s s s a j:

Jjm»aiiŝ twaaie!axgat:
S tan a tmo8ioxy

j Dobra przejrzystość  I Średnia przejrzystość  
I Powietrze nleoo mętne 
j Powietrze mętne 
I Powietrze bardzo mętne 
j Lekka mgłaI

Współczynnik
przejrzystości

0,92 
0*81

siB̂ sasRsatsaB̂ BsaamaiacaBa
Widzialność 

w km

Îb  S B S s s a ls  s a B s s K B B  a c«BaesggianeaBarggataa8B»a;ŁMaŁ.«->xasaga8a»8asp?a r j j a j » a t -g

Dla właściwego kierowania dzia łalnością  ogniową jednostek rakiet przeciwlot­

niczych duże znaczenie ma sta ła  analiza sytuacji powietrznej oraz ocena przyna­

leżności obiektów powietrznych. Obecnie stosunkowo łatwo jest kwalifikować 

przynależność samolotów myśliwskich dyżurujących lub patrolujących w wyznaczonych 

1 znanych strefach. Identyfikację poważnie ułatwia fakt łączenia organów dowodze­

nia lotnictwa myśliwskiego z urganaml kierowania OPL.

Trudniejsza jest natomiast identyfikacja grup /pojedynczych samolotów/ l ot-„„_ 

nibtwa rozpoznawczego, uderzeniowego oraz lotnictwa wojsk lądowych, szczególnie 

podczas ich powrotu z nad obszaru n ieprzy jac ie la. Oddziały rakiet przeciwlotni­

czych otrzymują informację o działalności tego lotnictwa za pośrednictwem WSD 

DIiSzR oraz SD plwl rozmieszczonych przy SD armii ogólnowojskowych, a także przez 

SD eskadr śmigłowców łącznlkowo«»rozpoznawczy.ch. Informacja ta jest jednak bardzo 

opóźniona w stosunku do czasu wejścia grup samolotów /śmigłowców/ w strefy  ognia 

rakiet przeciwlotniczych, co zagraża bezpieczeństwu tych samolotów /śmigłowców/.

1.3. Przeciwlotnicza arty le ria  lufowa i  broń maszynowa

W czasie lotów na małej wysokości poważnego znaczenia nabiera zapewnienie 

własnemu lotnictwu bezpieczeństwa od ognia przeciwlotniczej a r ty le r ii  lufowej 

oraz przeciwlotniczych karabinów maszynowych wozów bojowych, a także broni ma­

szynowej wojsk. W obszarze frontu może znajdować się ponad 760 dzia ł przeciwlot­

niczych kalibru 57 mm /za ł.n r 5/, wchodzących w skład pułków a rty le r ii  przeciw­

lotn iczej szczebla frontowego, armijnego oraz związków taktycznych, a także ba­

t e r i i  a r ty le r i i  osłan iającej lotniska. Tworzą one c iąg łą  strofę ognia do wysokoś*^ 

c i 5000 m na głębokość do 20 km od l in i i  frontu oraz na kierunku głównego uderze­

nia armii do głębokości ok, 70 km 1 na kierunku głównego uderzenia frontu do g łę­

bokości O k .  120 km.

Pułki a r ty le r ii  przeciwlotniczej mają w swoim składzie stacje wstępnego
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poszukiwania celów wyposażone w urządzenia do określania przynależności obiektów 

powietrznych. Jednak lob niezawodność Jest tak samo ograniczona Jak w oddziałach 

rakiet przeciwlotniczych. Poza tymi urządzeniami nie dysponują one żadnymi możli­

wościami rozpoznawania przynależności obiektów powietrznych 1 mogą Jedynie opie­

rać się na informacjach podawanych w sieciach kierowania obroną przeciwlotniczą 

szefów OPL dywizji 1 armii oraz kierowania obroną przeciwlotniczą w ogniwach 

ogólnowojskowych od szczebla związku taktycznego w dół.

Pomimo mniejszej skuteczności ognia w porównaniu z rakietami przeciwlotni­

czymi^ arty le ria  lufowa stanowi również poważne zagrożenie dla samolotów i  śmi­

głowców wykonujących lot na wysokości poniżej 5000 m. Ponadto duża manewrowość 

te j artylerli^^ wspólnie z osłanianymi wojskami, najczęściej uniemożliwia ostrze­

ganie załóg samolotów o miejscach je j  ugrupowania 1 strefach ognia.

Poważne niebezpleozeiistwo ostrzelania własnych samolotów istn ie je  ze strony 

takich nowoczesnych 1 skutecznych środków. Jak poczwórnie i  podwójnie sprzężone 

działka przeciwlotnicze typu ZSU-23-4 1 ZU-23-2. Zgodnie z zasadami wyposażenia 

wojsk /za ł.n r 5/ w obszarze frontu może znajdować się około: 116 dzia ł ZSU-23-4 

1 1142 dzia ł ZU-23-2. Największe nasycenie tymi środkami występuje na pierwszej 

l i n i i  walczących wojsk do głębokości 5 km. Z uwagi Jednak na wyposażenie wojsk 

w ZU«*23-2 do szczebla batalionu piechoty zmechanizowanej, a także innych Jednos­

tek, Jak np,: BROT, BAA, BSap, PTBR, pappanc, pa, drt, dar, własne samoloty w 

razie nierozpoznania mogą być ostrzelane podczas lotu poniżej 2500 m. ^  iob^^ie 

istniejącym systemie informacyjnym możliwość uprzedzania oddziałów 1 pododdzia­

łów a r ty le r i i  przeciwlotniczej 1 broni maszynowej o lotach własnych samolotów 

i  śmigłowców Jest problematyczna, przede wszystkim ze względu na długi czas 

przekazywania inform acji. Z tychże samych względów nie Jest możliwe powiadamianie 

załóg wozów bojowych wyposażonych w przeciwlotnicze karabiny maszynowe kalibru  

14^5 1 12,7 mm, mimo iż  w składzie wojsk frontu może znajdować się ponad 8000 

tego rodzaju środków. Dodatkową groźbę stwarza ponadto możliwość użycia do zwal­

czania samolotów i  śmigłowców broni maszynowej piechoty, a nawet polowych 1 czoł­

gowych armat w ramach zorganizowanej powszechnej obrony przeciwlotniczej. Jak 

dotąd obsługi wspomnianych środków identyfikują wzrokowo własne samoloty 1 śmi­

głowce, Z uwagi na skuteczny ogień karabinów maszynowych do-2000 m obsługi tych 

środków ogniowych powinny być przygotowane dó identyfikacji obiektów powietrznych 

przed rubieżą skutecznego ognia,. Identyfikacja może być jednak poważnie utrudnio­

na prz.az warunki atmosferyczne. Zachodzi: więc stałe niebezpieczeństwo ostrzelania  

samolotów i  śmigłowców ogniem broni maszynowej własnych wojsk, je ż e li lot-wy^ny*» 

wany jest na wysokości poniżej 2000 m. J
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W obszarze fron tu  organ izu je s ię  je d n o lity  rad io lokacyjny system wykrywania 

środków napadu powietrznego 1 powiadamiania o nich wojsk,» Wadą obecnego systemu 

je s t  to^ że n ie zajmuje s ię  on śledzeniem  własnych samolotów 1  śmigłowców 1  n ie 

powiadamia o ich  lo tach  zainteresowanych SD 1 środków ogniowych OPL, Z uwagi na 

brak środków autom atyzacji zb ie ra n ia , przekazywania i  zobrazowywania in fo rm ac ji 

rad io lok acy jn e j je s t  ona przekazywana w s ie c ia ch  powiadamiania OK OPL fron tu  

i  a rm ii z poważnym opóźnieniem, co częs to  przekreśla  w ogóle j e j  przydatność 

i  zmusza dowódców środków ogniowych do podejmowania d e c y z j i ,  głównie na podstawie 

in fo rm ac ji otrzymanych od własnych RSWP.- Dowódcy środków ogniowych, k tórzy  nie 

dysponują własnymi stacjam i radiolokacyjnym i i  urządzeniami "K rem nij", n ie mają 

praktycznych podstaw do podejmowania ’’ bezpiecznych dla własnego lo tn ictw a ” decy­

z j i  o otwarciu ognia do obiektu powietrznego.

0

1,5 . Wpływ dowodzenia 1 w spółdzia łan ia  w systemie OPL na m ożliwości zapewnienia 

bezpieczeństwa własnorau lotn ictw u

Ĉ '"\
Is tn ie ją c e  obecnie powiązania organów kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą  \

z organami dowodzenia lotnictwem  myśliwskim wpływają korzystn ie na m ożliwości za - i 

pewnienia bezpieczeństwa lotn ictw u  myśliwskiemu od ognia naziemnych środków OPL, i 

a szczegó ln ie  od ognia ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych  średniego 1  małego zasięgu . Powiąr 

zania to jednak n ie zapewniają bezpieczeństwa Innym rodzajom lo tn ic tw a . Obecna 

struktura dowodzenia s iłam i 1 środkami OPL zwiększa głównie bezpieczeństwo lo t— 

nlctwa m yśliwskiego, le c z  nie zapewnia go innym rodzajom lo tn ictw a .

Obowiązująca zasada c e n t ra l iz a c j i  dowodzenia w systemie OPL stosowana je s t  

przede wszystkim w odn iesien iu  do lo tn ictw a  myśliwskiego^ chociaż dopuszcza s ię  

tu także możliwość d e c e n tr a liz a c j i .  Natomiast w odn iesien iu  do naziemnych środków 

OPL przyjmuje s ię  zasadę, że dowódca pułku ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych  może samodziel­

n ie  podejmować decyzje 1  kierować walką w...czasle odpierania na lo tu , pomimo iż  

o f ic ja ln ie  przyjmuje s ię  możliwość scentralizowanego kierowania, zwłaszcza

jednostkami ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych .

D ecen tra lizac ja  kierowania -  j e ś l i  brak je s t  in fo rm ac ji na SD p rp lo t o lotach  

własnych samolotów i  śmigłowców — poważnie zagraża ich  bezpieczeństwu. Dotyczy 

to  również a r t y l e r i i  lu fow ej i  innych środków OPL na n iższych szczeb lach , na 

których dowódcy sam odzielnie podejmują decyzję o otwarciu ognia, W t e j  sy tu a c ji 

poważnego znaczenia nabiera konieczność dostarczenia in fo rm acji o lo tach  własnych 

samolotów 1 śmigłowców niższym szczeblom dowodzenia OPL.

26/ B iu letyn  Informacyjny nr 1/85, wyd.MON, Szt.Gen. 1968 r .
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Uzasadniona Jest rdirnleż potrzeba łączenia na szczebla taktyaznym organów dowo~ 

dzenia OPŁ z organani dowodzenia lotnictwem, których bezpośrednie współdziałanie 

mote wpłynąć dodatnio na zapewnienie warunków bezpieczeństwa własnemu lotnictwu.

Duże znaczenie w procesie identy fikacji obiektów powietrznych posiada aktual­

ność 1 dokładność informacji o sytuacji w powietrzu» Wiadomo Jest, że informację 

taką można uzyskać bezpośrednio ze s ta c ji radlolbkaroyjnej. Celowe jest więc wypo­

sażenie taktycznych organów kierowania obroną przeciwlotniczą w stacje radioloka­

cyjne, które pracowałyby w scentralizowanym systemie wykrywania 1 powiadamiania, 

a równocześnie uniemożliwiałyby obserwowanie najbardziej aktualnej sytuacji po­

w ietrznej. Jest to zagadnienie bardzo ważne, ponieważ wiadomości z centralnych 

źródeł powiadamiania są nie tylko mało dokładne, ale również poważnie opóźnlone^J^ 

Opóźnienie natomiast informacji o położeniu obiektu o 2-3 min* powoduje duże róż­

nice pomiędzy zobrazowanym a rzeczywistym położeniem obiektu powietrznego.

Znaczna ilość  obiektów na ekranach s ta c ji radiolokacyjnych oraz złożoność sytua­

c j i  powietrznej sprawiają, że istn ie je  duże prawdopodobieństwo pomylenia obiek­

tów. Stąd też poważne znaczenie ma możliwość ciągłego porównywania informacji 

mysklwanyoh z centralnych źródeł rozpoznania z rzeczywistym obrazem sytuacji na 

danym stanowisku dowodzenia.

W złożonej sytuacji powietrznej będzie mieć także miejsce zjawisko zagubienia 

informacji podczas je j  przetwarzania i  obiegu.

Praktyka ćwiczeń dowodzi, że stopień zagubienia informacji może niekiedy docho­

dzić do 50% Zmniejsza to w decydujący sposób możliwość wykorzystania takiej

Informacji radiolokacyjnej w dowodzeniu i  zapewnieniu bezpieczeństwa lotów.Dożo Biebezpieozeństwo powoduje możliwość zniekształcenia inform acji, a także 

dzzinformacja prowadzona przez n ieprzy jacie la. Można zatem wnioskować, że w obe­

cnej straktnrze dowodzenia obieg inform acji radiolokacyjnej o obiektach powletraH 

mych nie zapsimia aktualnych i  dokładnych wiadomości, które mogłyby być podstawą 

«bezpiecznej dla lotnictwa” działalności ogniowej środków OPL.

Podetawewym warunkiem zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotnictwu je s t  

więc ciągła i  niezawodna identyfikacja obiektów powietrznych prowadzona przez

Ź l/  W soentrallzotranym aystemie. powiadamiania czas opóźnienia informacji dla 
szczebla armijnego wynosi 1,5-3 min, a frontowego 2,5-5 min.
Por.Podręcznik "System rozpoznania radiolokacyjnego i  powiadamiania wojsk 
OPL armii /frontu/". Wyd.ASG 1966 r i ,  s . 137-144.

28/ Płk doo«dr S.Piuro m Badania niek irych aapektów efektywności systemu
powiadamiania o n ieprzyjacielu powietrznym na szczeblu 
arm ii.
Myśl Wojskowa nr 1 /tajna/ Wyd.Szt.Gen.1964 r.



33

organy kteroiranla OPŁ^ a szczególnie na szczeblu taktycznym. Z tego 

względu muszą one byd Informowane o: planowanych 1 wykonywanych lotach własnych 

samolotów 1 ómigłowodw« Dotychczasowe doświadczenia wskazują, że czas obiegu 

inform acji wewnątrz systemu dowodzenia AL je st dość d ługi. Wydłuża się on dodat« 

kowo podczas przekaa^ania inform acji organom kierowania systemu OPL /za ł.n r 8/. 

Dlatego należałoby przyjąć zasadę, że w razie niemożności identy fikacji obiektów 

powietrznych pododdziały ogniowe OPL mogą prowadzić ogień tylko na rozkaz i  wed-* 

ług wskazówek nadrzędnego stanowiska dowodzenia, które posiada lepsze rozeznanie 

w sytuacji powietrznej.

/ Według obowiązującej obecnie instrukcji współdziałania w ramach systemu 

OPL lotnictwo myśliwskie' działa bez ograniczeń powyżej wysokości iO 000 m. 

Instrukcja ta nie wspomina jednak o pozostałych rodzajach lotnictwa, które prze«> 

dewszystkim będzie wykonywać loty do celu na małej wysokości, a w drodze powrot­

nej co najwyżel na średniej wysokości, t j .  w przedziale największego zagęszczę- ' 

nla wielowarstwowego ognia różnego rodzaju naziemnych środków OPL. Jeś li nie roz­

wiąże s ię  problemu współdziałania środków ogniowych OPL ze wszystkimi rodzajami 

lotnictwa frontowego, trzeba się liczyć z możliwością zestrzeliwanla przez te 

środki własnych samolotów, zwłaszcza w warunkach ograniczonych możliwości wyko­

rzystania urządzeń odzewowo-rozpoznawozyoh,

Z punktu widzenia bezpieczeństwa lotnictwa zastrzeżenia budzi przyjęta zasa­

da prowadzenia ognia przaz a rty le rię  przeciwlotniczą do wszystkich obiektów po-' 

wietrznych lecących na wysokościach pon iże j-3000 m,, nie zidentyfikowanych jako 

samoloty własne. Oznacza to . Ze w wypadku trudności w Iden ty fik ac ji, co h^dzie 

zjawiskiem częstym z uwagi na niedosbonałońó urządzeń określania przynależności 

"Kremnlj-^-2", zakłada się  z góry, że a rty le ria  przeciwlotnicza będzie strze la ła  

do własnych samolotów 1 śmigłowców. Nalcżałcty raczej przyjąć zasadę, że arty le ­

r ia  przeciwlotnicza prowadzi ogień do obiektów powietrznych rozpoznanych i  zakwa-^ 

llfikowanyoh jako cele bojowe. J eś li brak jes t możliwości iden ty flkao ji, arty le ­

r ia  powinna strzelań do tych grup /samolotów/, które wykonują lo t niezgodnie z 

warunkami ustalonymi dla własnego lotnictwa, atakują osłaniane obiekty lub też 

rozpoczynają manewr do wykonania ataku.

29/ Tymczasowa instrukoja współdziałania.
Wydawnictwo Szefostwa Wojsk OPL, Warszawa 1974 r .

P :>
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2. DOTYCHCZASOWE MOŹŁlttO^Cl -ZAPEmTANJA JBEZP.TECZE^TWA - LOTNICTWU-Oli OGNIA

WŁASNYCH Środków opl jrhzez organy systemi jdowodzenia lotnictwem

2*1> Analiza jfuntecJi>newania obecnych organńw dowadzenia lotnictwem vr zakresie 

loh możliwości zapewnienia Dezpleozeństwa własnemu lotnictwu yr oTłSzarze 

frontn

Zgodnie z obecnie obowiązującymi zasadami dyrektywnymi w pasie frontu rozwl*' 

^a się następujące elementy polowego systemu dowodzenia działaniami bojowymi 

lotnictwa /ża ł.n r 3/j

-i». SD armii lotn iczej w odległości kilkunastu kllometr<Jw od SD frontu;

-  WSD armii lotn iczej w pobliżu WSD frontu;

GO /grupa operacyjna/ armii lotn iczej na SD frontu;

\/ -  SD dywizji lotniczych /DLSzR 1 DLM/ w pobliżu lotniska bazowania jednego 

z pułków dyw izji;

-  WSD DLM wspólnie z OK OPL frontu;

-  WSD DLSzR przy SD armii ogólnowojakowych pierwszego rzutu;

4  ̂ SD brygady lotnictwa rozpoznania operacyjnego i  SD pułków lotniczych /plm,. 

plmsz^ plmb^ p lr t ,  plt^. pót, p iła/  w pobliżu lotniska bazowania;

-  WSD plm wspólnie z OK OPL armii ogólnowojskowych;

-  SD plwl pr:^ SD armii ogólnowojakowycK;

-  SD e ś łr  /eskadr śmigłowców łąoznlkowo^rozpoznawozych/ na SD dywizji wojsk 

lądowych;

-  OŁL /oficerowie łącznikowi lotnictwa z WSD DLSzR/ przy dowódcach plerwszorzu- 

towych dywizji wojsk lądowych;

^  PNN /punkty naprowadzania naziemnego/ DŁSzE,. po jednym do dwóch w pasie dzia­

łali każdej arm ii ogólnowojskowej pierwszego.' rzutu frontu;

-  PN /punkty naprowadzania/ LM, po jednym w każdym plm na bazie własnych środków 

radiotechniczny cłu

W obecnym systemie dowodzenia armią Intniczą znajdują .się również« choó s ła ­

bo rowwlnlęte« komórki ruchu lotniczego;;

-  na SD armii lotn iczej -  o ficer i  czterech podoficerów dyżurnych ruchu lotn i­

czego;

w dywizjach lotniczych sekcja ruchu lotnlozego w składzie; o ficer 1 czterech
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podoficerów  dyżurnyctr ruchu lo tn iczego ;;

-  w pułkach lo tn iczych  — czterech  dyżurnych ruchu lo tn ic ze g o .

Eskadry lo tn ictw a  łącznikowego oraz eskadry śmigłowców łącznikowo-rozpoznawczych 

w ydzielane z p lw l do DZ /DPanc/ n ie mają komórek ruchu io tn lc z e g o i

Obecny system dowodzenia armią lo tn ic z ą  n ie spełn ia szeregu wymaganych funk­

c j i  w zakresie zapewnienia bezpieczeństwa samolotom i  śmigłowcom od ognia w łas­

nych środków pPL, Wyeksponowane są w nim głównie funkcje planowania użycia l o t ­

nictwa oraz kierowania Jego d z ia ła ln o śc ią  w s k a li tak tyczn e j. Drugorzędnie potra­

ktowany Jest problem scentralizowanego dowodzenia. Jak te ż  kierowania ruchem lo t- » 

niczym oraz d z ia ła ln o śc ią  samolotów i  śmigłowców w w alce.

Utworzenie WSD, na podstawie Dyrektywy MON nr 0031/Oper. z 21.5.1968 r ,  

usprawniło ty lk o  częściowo planowanie dzia łań  bojowych lo tn ictw a  poprzez rozmlesan- 

ezanie n iektórych  organów dowodzenia lotnictwem w pob liżu  organów dowodzenia wojsk 

lądowychL.

Organa dowodzenia, szczegó ln ie  WSD d y w iz ji lo tn ictw a  szturmowo-rozpoznawcze- 

go 1 WSD pułków lotn ictw a  m yśliwskiego, od dz ie ln ie  rozw iązu ją  prob lecy użycia 

lo tn ictw a  uderzeniowego i  w spółdzia łan ia  z wojskami OPL w pasach poszczególnych 

arm ii ogólnowojskoiwych, a od dz ie ln ie  użycie lotn ictw a myśllwskoego w systemie 

OPL, czyniąc to  ty lk o  w odn iesien iu  do wydzielonych im s i ł .  Wymienione WSD repre­

zentu ją  wobec dowódców arm ii ogólnowoJskowych oraz szefów wojsk OPL fron tu  1 a r­

m ii ty lk o  ten związek taktyczny lub oddzia ł lo tn ic tw a , który Je w y d z ie l i ł .  Nie * 

mogą one, z powodu braku kompetencji i  m ożliwości technicznych, sprawować fu n k cji 

dowódczych 1 koordynacyjno-kontrolnych w odniesien iu  do samolotów innych ZT 

1  oddziałów lo tn ic tw a , ani do ca ło śc i s i ł  arm ii lo tn ic z e j  i  w spółdzia ła jących  

związków lo tn ic tw a , wykonujących zadania w pasie dzia łań  t e j  arm ii ogólnowoJsko- 

wej,, przy k tó re j są rozm ieszczone»

Obecnie"na SD arm ii ogólnowoJskowej znajduje s ię  k ilka  organów dowodzenia 

lotn ictwem , a m ianowicie: WSD DLSzB, WSD plm i  SD p lw l. Rozmieszczają s ię  one 

o d d z ie ln ie , n ie są ze sobą struktu raln ie i  funkcjonaln ie powiązane, a dla zapew­

n ien ia im warunków do pracy bojowej rozw ija  s ię  oddzielne kanały łączności ze 

stanowiskami dowodzenia, które Je w y d z ie l i ły .  Brak ogniwa synchronizującego dzia­

ła lność składów bojowych wymienionych organów dowodzenia wpływa n iekorzystn ie  na 

skuteczność dzia łań  lo tn ictw a  oraz po%vażnlo ogranicza m ożliwości zahezpieczenla 

go przed ogniem naziemnych środków obrony p rze c iw lo tn ic ze j.

Trudność tę zwiększa fa k t ,  że organy dowodzenia lotnictwem rozmieszczone przy SD 

arm ii ogólnowoJskowych nie dysponują niezbędną dla zapewniania bezpieczeństwa
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lotnictwu^ informacją radiolokacyjną o lotach Tvłasnych samolotów i  śmigłowców 

w pasie te j armii«

WSD plm posiadają wprawdzie Informację radiolokacyjną o samolotach nieprzy­

ja c ie la , odzwierciedlaną na planszeta^ch OK OPL armii^ nie dysponują Jednak aktu­

alną informacją o położeniu w powietrzu własnych samolotów« Z tego powodu nie są 

w stanie dostarczyć ośrodkom kierowania OPL armii ogólnowoJakowych wartościowych 

informacji o miajsou znajdowania się tych samolotów^ a tym hardziej samolotów 

współdziałających związków lotnictwa«

Dysponując ograniczoną liczhą i  przepustowością kanałów łączności, WSD DLSzB 

i  WSD plm otrzymują z /poważnym/ opóźnieniem informacje o działalności własnych 

samolotów^ w wyniku czego praktycznie nie kieru ją nimi w czasie walki. Rola tych 

organów dowodzenia bardzo często ogranicza się do przekazywania swoim SD potrzeb 

wojsk lądowych w zakresie osłony i  wsparcia lotniczego«

DLSzR^ działająca na korzyść aim li ogólnowojskowej, wydziela do jeJ pieiwszo- 

rzutowych związków taktycznych oficerów łącznikowych lotnictwa, którzy są najniż­

szym ogniwem współdziałania lotnictwa z wojskami lądowymi. Do ich zadań należy 

kierowanie samolotami macierzystej DLSzR wydzielonymi do bezpośredniego wsparcia 

wojsk lądowych oraz uprzedzanie PK OPL ZT o przelotach 1 działalności własnych 

samolotów«

WSD DŁSzR dysponując niepełną 1 opóźnioną informacją o lotach własnych samo­

lotów nie może właściwie kierować działalnością oficerów łącznikowych, c i zaś 

X ko;lel, nie mając aktualnej Inform acji, nie mogą powiadomić w porę punktów kie­

rowania OPL związków taktycznych wojsk lądowych o przelotach 1 działalności włas­

nych samolotów. Zmniejsza to poważnie możliwość zapewnienia przez oficerów łącz- 

nlkosynh lotnictwa warunków bezpieczeństwa samolotom DLSzR od ognia środków OPL 

danego związku taktycznego wojsk lądowych« Natomiast w odniesieniu do samolotów 

spoza własnej DLSzR możliwości te są Jeszcze mniejsze«

Środki łączności na nieopancerzonym samochodzie osobowo-terenowym utrudniają 

oficerowi łącznikowemu dotarcie na przedni skraj wojsk, gdzie mógłby skutecznie 

kierować uderzeniami szturmowymi samolotów, pomagając im w identyfikacji własnych 

wojsk 1 odszukaniu obiektów uderzeń. Jednak udanie się  oficera łącznikowego na 

przedni skraj powoduje"całkowitą przerwę-w dopływie informacji o własnych samolo- 

tach^do PK O.pl  dywizJJu

j^rmla lotn icza, z wyjątkiem dywizji lotnictwa myśliwskiego, nie organizuje 

obecnie własnego pola radiolokacyjnego. Stacje radiolokacyjne pułków lotniczych 

rozmieszczane na lotniskach tworzą tylko autonomiczne strefy  obserwacji obszaru
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powietrznego nie powiązane w Jeden system* Wynika to z braju m ożliwości zorgan i­

zowania kierunkcSw meldowania za pomocą łączności ra d io lin io w e j /z powodu niedo­

s ta teczn e j l ic z b y  kanałów/, a także s ie c i  powiadamiania z powodu n iem ożliw ości 

zorganizowania ich za pomocą łączności radiowej

Brak m ożliwości przekazywania in fo rm ac ji o lo tach  i  d z ia ła ln o śc i własnego 

lo tn ictw a  w powietrzu oraz Jego k o n tro li 1 koordynowania przez Jeden nadrzędny 

ośrodek powoduje, że kon tro le  te przeprowadzają w sposób zdecentralizowany sta ­

nowiska dowodzenia poszczególnych pułków lo tn iczych  w zasięgu  wykrywania swoich 

środków rad io lokacyjnych  1  ty lko  w odn iesien iu  do samolotów swego pułku.

W wyniku przedstaw ionej sy tu a c ji stanowiska dowodzenia arm ii lo tn ic z e j  1 dy­

w i z j i  lo tn iczych  nie mają odzw ierciedlonego położen ia  własnych samolotów i  śmi­

głowców w czas ie  lo tu . Stanowiska te  są zatem pozbawione m ożliwości kierowania 

dzia łan iam i 1  skutecznego zabezpieczen ia własnych samolotów w obszarze frontu 

przed ogniem naziemnych środków OPL, a nawet przed ogniem własnych samolotów 

m yśliwskich. P rzezw yciężen ie t e j  trudności miałoby również ogromne znaczenie dla 

zapewnienia bezpieczeństwa własnym samolotom powracającym znad obszaru n ieprzy­

ja c ie la ,  szczegó ln ie  J e ś li  powrót n ie będzie s ię  odbywał po zaplanowanych uprze­

dnio i  doprowadzonych do wiadomości wojsk OPL trasach /co może byó spowodowane 

np, “ Silnym przeciwdziałan iem  lotn ictw a myśliwskiego n ie p rzy ja c ie la / .

Częściowe próby rozwiązania tego problemu podejmowane były  w ówiczenlach 

z wojskami* Jednak zapewnienie bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  w obszarze fron ­

tu traktowano było w dotychczasowej praktyce ćwiczeń głównie Jako obowiązek 

1  funkcja służby ruchu lo tn ic z e g o , k tó ra , n ie s te ty , z zadania tego nie mogła s ię

wywiązać. Je j dz ia łan iu  poświęcano te ż  na jw ięcej uwagi podczas badań organizowa-
31/nyoh w ćw iczeniach z wojskami '  . •

W przedstawionych kierownictwu M inisterstwa Obrony Narodowej wnioskach z 

ćwiczeń Dowództwo Wojsk Lotn iczych daje następującą a n a lizę  m ożliwości zapewnie­

nia bezpieczeństwa lo tn ictw u  od ognia własnych środków OPL przez obecne organy
32/dowodzenia lotnictwem  i  kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą  '  .

30/ Instrukcja  sporządzania i  przekazywania meldunków o sy tu a c ji p ow ie trzn e j, 
wyd.Szt.Gen. 604/73 zabrania przekazywania in fo rm acji o lo fach  własnych 
samolotów w s iec ia ch  1  kierunl:ach radiowych.

31/ Badania tak ie  prowadzono ko le jno w czasie  ćwiczeń pk*’’ LDTY-73” , "TATRY-73", 
” ZIŁiORODEK-74” oraz w czasie  Centralnych taktyczno-bojowych zawodów rozpoz­
nania powietrznego w S iłach  Zbrojnych f^.L w 1973 r .  W skład zespołów badaw­
czych w ch od zili o fice row ie  z DWL, Szefostwa Wojsk OPL, In sp .S zk o l., DW OPK 
1 ASG, w tym również autorzy n in ie js z e j rozprawy.

32/ Opracowano na podstawie pisma Dowódcy Wojsk Lotniczych do G ł.In sp .S zk o l,, 
nr 0310 z 24.01.1974 r .
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Is tn ie ją c y  stan Informowanisr o położeniu  /lotach/ własnego lotn ictw a -  co 

Jest niezbędne do prowadzenia a n a lizy  sy tu a c ji pow ie trzn e j, a w konsekvTencJi do 

uprzedzania ogniowych środków OPL -  Jest n iezadow alający.

Analiza  s y tu a c ji pow ietrznej w wojskach OPL do t e j  pory opiera s ię  głównie 

na systemie "KremnlJ-2”  ̂ w którego aparaturę nie są wyposażone w szystk ie środki 

ogniowe /Szyłka, S t r z a ła - !  i  2/, Jak również n ie Wszystkie środki rad io lokacyjne. 

Również samoloty łącznikowe, sanitarno i  śmigłowce nie są wyposażone w aparaturę 

odzewową systemu ’’KremnlJ". W związku z n iem ożliwością dokonania odpowiedniej 

a n a lizy  sy tu a c ji pow ietrznej mogą za is tn ie ć  lic zn e  przypadki z es trze len ia  samo­

lotów  przez własne środki OPL, Na przykład w ćwiczeniu "LUTY-73" około 80% włas­

nych samolotów było uznanych Jako ce le  1 zosta ło  a p lik a cy jn ie  ostrzelanych przez 

naziemne środki OPL. Podobne przypadki miały również m iejsce w ówlczeniu "TATRY-73', 

jak również w Centralnych Taktycznych Zawodach Rozpoznania Powietrznego S i ł  

Zbrojnych PRL w 1973 r .

We wszystk ich dotychczasowych ćw iczeniach służba ruchu lo tn iczego  spełn ia ła  

r o lę  służby dysp ozy to rsk ie j, przekazując Jedynie organom kierowania OPL informa­

c je  o startach  samolotów wykonujących zadania w pasie danego związku operacyjne­

go, Inform acje te by ły  przekazywane ośrodkom klerofiTanla OPL arm ii ze znacznym 

opóźnieniem, dochodzącym p rzec ię tn ie  do 15 minut, a często 1 w ię c e j. Powodem 

tak znacznych opóźnień Jest brak własnych kanałów łączności dla potrzeb ruchu 

lo tn ic ze g o . Podczas prób wykorzystania łączności radiowej do tego celu  opóźnie­

nia z uwagi na konieczność kodowania i  rozkodowania dochodziły nawet do 1  godzi­

ny i  w ię c e j,  W t e j  sy tu a c ji dyżuin i ruchu lo tn iczego  pułków lo tn iczych  nie b y li 

w stan ie informować właściwych ośrodków kierowania OPL o aktualnym miejscu znaj­

dowania s ię  własnych samolotów.w pow ietrzu.

Rozwiązanie tego problemu wiąże s ię  ś c iś le  z koniecznością usprawnienia 

o rga n iza c ji i  funkcjonowania służby ruchu lo tn ic ze g o . Wzajemne kontakty Is tn ie ją  

dotychczas pomiędzy organami dowodzenia lotnictwem myśliwskim i  kierowania wojs­

kami OPL ty lk o  na szczeblu  OK OPL frontu  1 WSD DLM oraz OK OPL arm ii i  WSD plm. 

Informacja o d z ia ła ln ośc i innych rodzajów lotn ictw a arm ii lo tn ic z e j 1 lotn ictw a 

wojsk lądowych, »Jak również lotn ictw a sąsiadów mogłaby docierać do ośrodków 

/punktów/ kierowania OPL,. a stąd bezpośrednio do ich ogniowych środków OPL Jedy­

nie poprzez organa służby ruchu lo tn ic ze g o . Jednak w obeonej strukturze organów 

dowodzenia lotnictwem brak Jest komórek służby ruchu lo tn iczego  na leżycie  rozbu­

dowanych, zdolnych do wykonywania tego rodzaju zadań.
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Z przedstawionej analizy wynika zasadnlozy wniosek^ że obecny system dowo*> 

dzenia armią lotn iczą .ma bardzo ograniczone możliwości zapewnienia bezpieoseństwa 

własiiym samolotom od ognia nazieoinych środków OPL w obszarze frontu* Składają 

się  na to następujące przyczyny?

*> niezadowalające powiązania organów dowodzenia lotnictwem z organami kierowania 

obroną przeciwlotniczą;

-  brak komórek służby ruchu lotniczego o odpowiedniej strukturze, w3rposażeniu 

oraz możliwościach kontro li, koordynacji i kierowania ruchem lotniczym odpo­

wiednio do szczebla dowodzenia;

-  zawężenie r o l i  służby mchu lotniczego: do funkcji dyspozytorskiej;

-i brak wystarczającej liczby kanałów łączności zarówno dla potrzeb dowodzenia.

Jak i  ruchu lotniczego, z czego wynikają bardzo duże opóźnienia w przekazywa­

niu informacji od organów dowodzenia lotnictwem organom kierowania obroną 

przeciwlotniczą;

•k brak środków automatyzacji procesów zbierania, przekazywania 1 odzwierciedlania 

informacji o lotach własnych samolotów 1 śmigłowców;'

-  brak własnego /armii lotn iczej/ ciągłego pola radiolokacyjnego uniemożliwiają­

cego kontrolę i  kierowanie ruchem lotniczym w całym obszarze frontu.

Usunięcie wymienionych przyczyn mogłoby zdecydowanie przyczynić się  do zwię­

kszenia bezpieczeństwa lotnictwa od ognia własnych naziemnych środków OPL i  samo-* 

lotów myśliwskich.

3. ANALIZA OBIEGÓW INFORMACYJNYCH O LOTACH WIASNYCH SAMOLOTÓW I  ŚMIGŁOWCÓW 

W DOTYCHCZASOWYM SYSTEMIE ŁĄCZNOŚCI ARMII LOTNICZEJ

* Istota Informao.li o ruchu lotniczym

Informacja Jako pojęcie ogólne nie została dotychczas Jednoznacznie zdefl—
33/niowana* Powszechnie utożsamia się  Ją z wiadomością * .

33/ Współczesne określenia informacji różnią się  znacznie od s ieb ie . I  tak na
przykład według Roberta Wlenera informacja nie Jest ani materią, ani energią, 
lecz Jest nazwą treśc i zaczerpniętej ze świata zewnętrznego; francuski cyber-* 
netyk Pierre do L a t il stwierdza,^ że informacja Jest miarą stopnia zorganizo­
wania układu; p ro f.d r H.Greniewski rozumuje przez informację wszelki sygnał, 
wszelki komunikat, wszelkie zezwolenie, wszelki nakaz 1 zakaz i  uważa, że 
każda informacja musi mleó.nadawcę 1 odbiorcę. Pc-
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Częścią informacji ogólnej Jest Informacja wojskowa. Przez to pojęcie rozu­

miemy wszystkie wiadomością Jakie nadawca będzie przekazywać odbiorcy /adresato­

wi/ dowolnymi órodkami i  sposobami oraz w określonych formach takich Jak;np.s 

komunikaty rozpoznawcze, rozkazy, zarządzenia, meldunki, sprawozdania, wskazów­

k i Itp .

Zawężając z kolei Informację wojskową do pojęcia wiadomości przekazywanych 

o lotach własnego lotnictwa /o ruchu lotniczyo/ w obszarze frontu, treść JeJ 

z zasady sprowadzi się  wówczas do określenia^ czasów startów, lądowań, przelotów 

punktów /rubieży/^, i lo ś c i 1 typów samolotów oraz warunków Ich lotu po nakazanych 

trasach /osiach tras/ . Informacje te wymieniane są pomiędzy; przełożonymi 1 pod^ 

władnymi oraz współdziałającymi lub zainteresowanymi tymi Informacjami dowódcami 

/punktami dowodzenia/ lotnictwa 1 obrony przeciwlotniczej wojsk frontu.

In form acje o lo tach  własnego lo tn ictw a  przekazywane przez techniczne środki 

Łączności nazywamy ” meldunkami", gdy przeznaczone są dla przełożonych /nadrzęd­

nych SQ/;. "powiadamianiem", gdy przeznaczone są dla podwładnych, w spó łdzia ła ją ­

cych 1  innych zainteresowanych lo tn iczych  stanowisk /punktów/ dowodzenia oraz 

"uprzedzaniem ", gdy przeznaczone są dla wojsk OPL

Każda Informacja, o której mowa, posiada zawsze określoną treść 1 formę 

oraz ośrodek /kanał/, przez który może być przekazywana, W systemach dowodzenia 

wojskami, a co zatem idzie  1 w systemach łączności tych woJsk,w procesie obiegu 

Inform acji, do przekazania wiadomości na duże odległości wykorzystuje się spe­

cjalne kanały łączności. W tym celu wojska wyposażone są w odpowiedni sprzęt 

łączności, który pokrótce zostanie w n in ie jszej pracy scharakteryzowany pod ką­

tem wykorzystania go do zadań ruchu lotniczego.

3.2« Ooena- Środków łączności .lako nośnika Informac.li o ruchu lotniczym

V procesie obiegu informacji o lotach własnego lotnictwa decydująca rola

c.d,33/ Twierdzi się także, że informacja Jest to dowolna wiadomość, na której 
podstawie odbiorca wiadomości opiera swoje działan ie, lub że informacja 
Jest to każdy czynnik, dzięki któremu człowiek lub urządzenie automatycz­
ne mogą przeprowadzić bardziej sprawne, celowe działanie.

Patrz: «/  płk dr inż.H.Woźniacki 1 płk Inż.J,Karczewski. Automatyzacja 1 mecha­
nizacja systemów kierowania w wojsku. Zeszyt 7. Informacja w syste­
mach kierowania, UON -  1968 r .  s.8 1 9;

h/ J, Nowakowski 1 W.Sobszak. Teoria Informacji.
Wydawnictwo Naukowo-Techniczne -  1971 r .  s .l3 ;

c/ Leksykon. PWN — 1972 r. s.444.
34/ Dla uproszczenia wyrażanych myśli, treść informaoji o lotach własnego lo t ­

nictwa bardzo często będziemy nazywać "meldunkiem". Wówczas w zależności 
od r e la c j i ,  w jak ie j będzie on przekazywany, należy utożsamiać go z "powia­
domieniem" lub "uprzedzaniem".
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przypada technicznym środkom łączności znajdającym się  etatowo w oddziałach 

1 pododdziałach łączności Wojsk Lotniczych /AL/»^

W okresie pokoja oraz po wybuchu ewentualnego konfliktu zbrojnego, kiedy lot*- 

nictwo armii lotn iczej bazuje jeszcze na terytorium kraju^ a za bezpleozeiistwo 

lotów odpowiadają Wojska OPK  ̂ podstawowym środkiem łączności w ruchu lotniczym 

jest łączność przewodowa telefonlczno-telegraficzna międzygamizonowego sta­

cjonarnego systemu łączności«

W związku z powyższym wszystkie komórki ruchu lotniczego w oddziałach /tam,gdzie 

są przewidziane etatowo/^ związkach taktycznych lotnictwa oraz w Dowództwie 

Wojsk Lotniczych wyposażone są w aparaty telefoniczne i  te legraficzne. Łącznośó 

W , jak wynika z je j  właściwością Jest bardzo wygodna w użyciu, posiada wystar­

czającą przepustowość, dobrą słyszalność, możliwość kilkakrotnego porozumienia 

się' między sobą odpowiednich dyżurnych ruchu lotniczego lub Innych odpowiedzial­

nych oficerów «^Umożliwia ponadto sprawne przekazywanie informacji o planowanych
I ■

1 wykonywanych lotach z oddziałów lotniczych bezpośrednio na odpowiednie SD KOPK 

1 PłSD oraz równolegle ’związkom taktycznym lotnictwa 1 Dowództwu Wojsk Lotnlczydi.

Natomiast podczas ćwiczeń w terenie /szkieletowych z wojskami/ łub w ewentu­

alnych przyszłych działaniach bojowych armii lotn iczej w pasie działań wojsk 

frontu, obieg informacji o lotach własnego lotnictwa odbywać się może tylko z 

wykorzystaniem środków polowego systemu łączności. System ten oparty jest przede 

wszystkim na łączności radiowej, rad io lin iow ej, radiotelefonicznej oraz poczto­

w ej. Z ̂ za sady nie przewiduje się  rozwijać łączności przewodowej od szczebla SD AL 

w dół ze względu joa duże odległości pomiędzy poszożególnyml punktami dowodzenia 

oraz dużą manewrowośó działań jednostek lotniczych.

Łączność radiotelefoniczna ze względu na je j  mały zasięg /do 30-40 km/ 

z zasady nie nadaje się do zadań przekazywania Informacji o ruchu lotniczym.

Można ją  ewentualnie wykorzystać, a le  tylko w ograniczonym zakreeie. Podstawo­

wym środkiem łączności jes t zatem łączność radiowa 1 radioliniowa. Pozostałe 

środki łączności mogą spełniać tylko ro lę  pomocniczą.

3.2.1. Łączność radiowa jest jednym z zasadniczych rodzajów łączności w wa­

runkach wysokiego tempa ha ta rola 1 manewrowego charakteru działań bo j  owych w ope<̂  

raojaoh wojsk frontu, a także 1 armii lo tn icze j. Wynika to z niektórych w łaśo i-

35/ Radiotelefoniczny system lotniska. Wyd. UW OPK -  1972 r .  str.9 -16.

36/ a/ S.Michalak. Perspektywiczny system łączności. Wyd.ASG -  1967 r . s t r . 11-15.
b/ Organizacja łączności w Wojskach: Lotniczych. Wyd.DWL -  1972 r . s t r . 16-29

i  163—171,
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wośoi łączuoiśol radiowej, których nie posiadają inne środki łączności, jak na 

przykład* możliwość swobody manewru i  szybkiego osiągania gotowości do pracy, 

ograniczony wpływ terenu i  warunków meteorologicznych oraz możliwość pracy w ru­

chu. Jednak radio ma również pewne wady, które uniemożliwiają wykorzystanie go 

w pełnym zakresie do przekazywania Informacji o ruchu lotniczym. Ma ono mniejszą 

pojemność 1 gorszą jakość łączności w porównaniu ze środkami przewodowymi 1 radio­

liniowymi, umożliwia przeciwnikowi podsłuch, prowadzenie dywersji /dezinformacji/, 

namiarów 1 zakłóceń pracy, co może spowodować, że informacja o planowanych lotach 

nie dotrze w ogóle lub w wyznaczonym czasie do zainteresowanych komórek. Zmusza 

to do utajniania przekazywanych wiadomości, co z kolei wydłuża czas obiegu infor­

macji. Dlatego obowiązuje zasada, że łączność radiowa powinna dublować tam, gdzie 

to jest możliwe, środki łączności przewodowej 1 radioliniowej oraz być w gotowoś­

c i do pracy 1 włączać się tylko wówczas, gdy inne środki łączności nie są zdolne 

do przekazywania tych inform acji, lub gdy z danymi korespondentami tylko łączność 

radiowa jest jedynym środkiem łączności. W sposobie organizowania łączności prze­

waża obecnie sieć radiowa, która zapewnia jednoczesną wymianę informacji simplek­

sem tylko dwóch korespondentów -  pozostali muszą czekać. Wyjątek stanowią s iec i 

radiowe powiadamiania, informowania Itp,, w których tylko jeden korespondent prze­

kazuje informacje, a poźestall są tylko odbiorcami. Taka sieć posiada bardzo dużą 

przepustowość, ponieważ w zasięgu rad iostac ji nadawczej może włączyć się praktycz­

nie dowolna ilość odbiorców omawianych Informacji. Zasadniczą wadą te j s iec i jest  

to , że jes t łącznością jednokierunkową. Nie daje ona pewnoócl nadawcy, że kores­

pondent, do którego ta wiadomość została skierowana, odebrał ją  bez zniekształceń, 

lub ozy w ogóle ją  odebrał.

Dla wyeliminowania braków s iec i radiowej pracuje się  na kierunkach radiowych, 

które zapewniają równoczesne wykorzystanie w pełni pojemności ruchu radiowego 

1 większej ilo ś c i kanałów na jednym łączu /praca dupleksem/. Jednak łączność na 

kierunkach wymaga więcej rad lo stae jl i  więcej roboczych częstotliwości.

Duży wpływ na pewność wymiany Informacji ma jakość sprzętu radiowego. Obecnie 

podstawowym sprzętem radiowym dla zapewnienia łączności naziemnej w armii lo tn i­

czej są radiostacje typu R-118 1 R-820. Radiostacje te są przestarzałe 1 ze wzglę­

du na posiadane takie parametry taktyczno-technlozne, jak: stabilność pracy, moż­

liwość jednoczesnego nastrojenia tylko na jedną częstotliwość, długi czas przes- 

trajanla się  na Inne częstotliwości, mały zasięg itp . nie w pełni nadają się  do 

zabezpieczenia wymiany informacji o lotach własnego lotnictwa pomiędzy poszczegól-
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nyml punktami dowodzenia obecnej-struktury o rgan izacy jne j 37/

3 .2 .2 . Łączność rad io lin iow a  -  Jest podstawowym środkiem łączności i  stanowi 

w polowym systemie dowodzenia armią lo tn ic z ą  s z k ie le t  Jądnolitego systemu łą cz­

ności od SD fron tu  poprzez SD arm ii lo tn ic z e j^  SD d yw iz ji lo tn iczych  aż do SD 

pułków lo tn ic zy ch . Środki rad io lin iow e łączą  w ie le  klasycznych w łaściw ości środ­

ków łączn ośc i radiowych i  przewodowych. Poprzez r a d lo l ln ie  można prowadzić Jedno« 

oześnle k ilk a  luh k ilkan aście  rozmów dupleksowych te le fon ic zn o -te le g ra fio ^ n ych  

na duże o d leg ło ś c i posługując s ię  stacjam i pośredniczącymi. D zięk i temu is tn i© - 

Je możliwość w ydzie len ia  kanałów te le fon iczn ych  i  te leg ra fic zn ych  w yłączn ie dla 

potrzeb wymiany in fo rm ac ji o lo tach  lo tn ictw a  i  umieszczenie aparatów abonenckich 

w pomieszczeniach służby ruchu lo tn ic z e g o . S tac je  rad io lin iow e są manewrowe 

i  szybko os iąga ją  gotowość do pracy. Są b a rd z ie j odporne na zakłócenia^ podsłuch 

i  namiar oraz dają możliwość w ejśc ia  w system łączności radiowej i  przewodowej* 

Zasadniczą wadą łączności ra d io lin io w e j Jest zależność bezpośredniej łączności 

pomiędzy dwiema stacjam i od ukształtowania terenu oraz i l o ś c i  używanych s t a c j i  

pośredniczących.

Zasadniczym sposobem organizowania łączności ra d io lin io w e j w polowym sys te­

mie łączn ośc i AL są kierunki ra d io lin iow e . Jest to na jprostszy  sposób organ izo­

wania łączności zapewniający dużą raanewrowośó 1  s tab ilność pracy całego systemu, 

ponieważ w przypadku uszkodzenia lub zn iszczen ia  jedn ej s t a c j i  w danym kierunku 

zos ta je  przerwana łączność ty lk o  z Jednym korespondentem. Jednak organizowanie 

w ie lu  kierunków w Jednym systemie wymaga dużej i l o ś c i  środków rad io lin iow ych .

N ie wyklucza s ię  stosowania -łączności ra d io lin io w e j na o s i 1 okręgu, al® nie 

Jest to  sposób typowy dla obecnego systemu dowodzenia AL,

Podstawowymi stacjam i* rad iolin iow ym i uźywarizmi w arm ii lo tn ic z e j są r a d io l i -  

nie typu H-405 i  H-404. R a d lo lln ie  Ri»405 używane są na szczeblu  taktycznym do 

zapewnienia łączności pomiędzy SD AL a SD d yw iz ji lo tn iczych  i  samodzielnych 

pułfców^oraz SD a WSD d yw iz ji lo tn iczych  1 SD pułków lo tn iczych . Natomiast rad io - 

l i n i i  R-404 używa s ię  na szczeblu  operacyjnym do zapewnienia łączności pomiędzy 

SD AL a SD fron tu  /w tym i  GO AL na SD fron tu/.

37/ W ćw iczeniu DBTLot pk .”WILGA-74” dla polepszenia warunków ubezpieczenia lotów 
samolotów wykonujących rzeczyw iste  lo t y  oraz dla zabezpieczenia SD AL w ra­
d io lokacyjną sytuację powietrzną, zorganizowano dwa punkty rad iolokacyjne 
z tzw . bazami radionamierzania oraz,dwa posterunki rad io lokacyjn e. Poszcze- 
-gó lne punkty  zosta ły  wyposażone W. rad ios ta c je  R-820,R-839 i  R-118. Praca 
tych posterunków nie w pe łn i zdałd egzamin ]^rzede wszystkim ze względu na 
n iezbyt dobrze funkcjonującą łączność radiową^ a szczegó ln ie  na kierunkach, 
gdzie "pracowały rad ios ta c je  R-118. Okazało s ię ,  że rad iosta c je  H—118 do dy- 
namiojBnego przekazywania in fo rm acji w ogóle nie nadają s ię  i  trzeba było 
z nich zrezygnować.
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Radiolinle R^405 nie odpowiadają potrzebom polowego systemu dowodzenia AL na 

s&czeblaoh taktycznych^ tak pod względem I lo ś c i kanałdw Jak i  ich zasięgu. Posia» 

dają one tylko dwa kanały telefoniczne 1 dwa telegraficzne^ wszystkie nie utaj­

nione 1 nie posiadające urządzeń te le fon ii i te le g ra fi i  wielokrotnej, przy czym 

na radlo lin iach  montowanych na RWŁ-1, można posługiwać się tylko Jednym kanałem 

telegraficznym^ wykorzystu;)ąc do tego celu miejscofwy aparat dalekopisowy /zamon^ 

towany wewnątrz RUTŁ/. Drugi kanał telegraficzny. Już w zakładach pracy nie Jest 

prsygotowany pod względem technicznym do podłączenia do niego aparatu dalekopi­

sowego i  dlatego praktycznie nie Jest wykorzystywany.

Do retranslao jl można zastosować maksimum dwie stacje radioliniowe, które w śred­

nio ukształtowanym terenie zapewniają łączność teoretycznie w zasięgu 100-120 km,
39/a praktycznie -  60-90 km A zatem rad lo lin ie  R-405 nie zapewniają ciągłego

i  niezawodnego obiegu informacji o ruchu lotniczym w systemie łączności ra d io li­

niowej, szczególnie pomiędzy stanowiskami dowodzenia plm a DLM.

Używane ńa szczeblu operacyjnym rad lo lin ie  R-404 są stacjami odpowiednimi 

dla zabezpieczenia łączności 1 obiegu informacji na tym szczeblu dowodzenia.

Mają 22 kanały telefoniczne do wykorzystania operacyjnego 1 mogą być utajnione 

1 zwielokrotnione urządzeniami te le g ra fi i  w ielokrotnej. Zasięg bezpośredni po­

między stacjami wynosi do 50 km, a posługując się stacjami pośredniczącymi do 

1000 km.

40/ ^3.2.3. Poczta wojskowa ' .  Informacje o lotach własnego lotnictwa można w nie­

których przypadkach przekazywać wraz z Innymi dokumentami bojowymi pocztą wojs­

kową. Będzie to dotyczyć przede wszystkim działań bojowych lotnictwa planowanych 

zawczasu oraz zadań bojowych przekazywanych w formie pisemnych 1 graficznych do­

kumentów bojowych. Oceniając pocztę wojskową 1 JeJ właściwości należy stwierdzić, 

że ze względu na długi i  nlerytmiczny czas obiegu inform acji, praktycznie nie 

nadaje się  ona do zadań wynikających z ruchu lotniczego. Dlatego w dalszych roz­

ważaniach zostanie ona pominięta Jako środek łączności do tego rodzaju zadań.

38/ a/ S.Michalak. Perspektywiczny system łączności. Wyd. ASG-1967 r . s t r . 16-27.
b/ Organizacja łączności w Wojskach Lotniczych. Podręcznik.. Wyd.DWL-rl972 r. 

s t r .29-36 1 171-176.

39/ Na podstawie ćwiczenia Wojsk Lotniczych pk. ”Wilga-74”.

40/ Organizacja łączności w Wojskach Lotniczych. Podręcznik.
Wyd. DWL -  1972 r . s tr . 38-41 i  179-182.
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Oceniając cechy omówionych órodków łączności z punktu w idzenia posługiwania 

s ię  nimi do przekazywania in fo rm ac ji o lotach  własnego lo tn ictw a  w polowym sys­

temie łączności ohecnej struktury dowodzenia AL n a leży  stw ierdzió^  żcs

-  podstawowym środkiem łączności je s t  łączność ra d io lin iow a , a środkiem dublu­

jącym -  łączność ra d l owa I

-  rad ios ta c ja  R - i l 8 , R-820 oraz r a d io l in ie  R-405 ze względu na posiadane para­

metry taktyczBo«'techniczne nie zapewniają w p e łn i sprawny^ c ią g ły  i  niezawodny 

ob ieg  in fo rm a c ji pomlęds^r poszczególnymi punktami systemu dowodzenia AL i  na­

le ż y  je  zastąp ić  nowoczesnym sprzętem o wysokich walorach tak tyczno-techn lcz- 

nych.

3 ,3 . -A n a liza  obiegu In fo rm aoji o ruchu lotn iczym  w systemie dowodzenia armia 

lo tn ic z ą  /załączn ik i, nr 12, 13 i  17/

W obecnym polowym systemie dowodzenia armią lo tn ic zą  n ie przewiduje s ię  wy*» 

d z ie len ia  specjalnych kanałów łączności dla potrzeb służby ruchu lo tn ic ze g o . 

Wynika 'to z bardzo małej i l o ś c i  i  n iew ystarcza jącej jakośc i posiadanego sprzętu 

radiowego 1  rad io lin iow ego ,

W najważniejszych re la c ja ch , począwszy od SD pułków lo tn iczych  aż do SD 

arm ii lo t n ic z e j ,  funkcjonują ty lk o  z zasady trz y  kanały rad io lin io w e , w tym dwa 

te le fo n ic zn e  1  jeden te le g ra fic z n y  oraz podstawowe s ie c i  i  k ierunki radiowe do­

wodzenia naziemnego związków taktycznych 1 oddziałów? lo tn ic zy ch . Liczba tych 

kanałów, a szczegó ln ie  w r e l a c j i  SD AL SD DLM 1 DLSzR je s t  zdecydowanie n ie ­

w ystarcza jąca , <o•i
Jak wynika z ćw iczeń Wojsk Lotn iczych , kanały łączności radiowej w re lac jach

SD AL «A SD DLII i  SD DLSzR 8ą tak przec iążone, że na połączen ie te le fon ic zn e  z

żądanym korespondentem z SD AL do SD DLSzR w okresie n a jba rdz ie j dynamicznej

walki, trzeba było czekać średnią 8-12 min a z SD Dl£zR na SD AL -  15-18 min;.

Także kanały te le g ra fic z n e  były  w pełn iywykorzystane, a w okresie po powzięciu
41/d e c y z ji przem dowódcę AL w k o le jce  na nadanie czekało średnio 6 -8  telegramów

Natomiast na ćw iczeniach DLSzR w re la c ja ch  SD DLSzR w SD plmsz 1 WSD 

DLSzR, kanały te le fon ic zn e  były przeciążone maksymalnie, a kanały te le g ra fic zn e

41/ Badania prowadzone przez autora na ćwiczeniach DVVLot, pk."WILGA-73” , w 6 pułn 
ku łączności 1 ’'WILGA-74’', w 2 DLSzR oraz na podstawie wywiadu przeprowadzo-. 
nego w dniu 16 marca 1973 r .  z  Szefem Łączności 1 RÜL 3 DLSzR ppłk ,F,Wiewlóną.

42/ W ćwlozenlu inspekcyjnym 3 DLSzR przeprowadzonym przez Inspektorat WDN 
w dniach 9-13.02.1975 r .
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niedociążojse. Z tego wynika wniosek^ że ty lko  te  kanały można było wykorzystać 

dla ruchu lotn iczego, i  to ty lko  w ograniezonyar zakaresl© ,.

Przyjmując uogólnione dane sta tystyczne z ćwiczeń Wojsk Lotn iczych , a szcze­

gó ln ie  z ćwiczeń pfc, «WILGA-74‘% «ZIMOHODEK-74” 1 «ORZEŁ-7 5 »», lic zb a  In form aojl 

/uprzedzeń/ o lo tach  własnyeh samolotów /faktycznych i  ap likacyjnych/, które na­

leża łob y  przekazać na OK OPL arm ii i  to ty lko  z jednej DLSzR wynosiłaby w pierw­

szym dniu op era c ji około 126 na dobę, co przy źredni® czasie  ich  przekazywania 

wynoszącym 2 min, ezae za ję c ia  kanałów łączności wynosiłby w granicach 252 min. 

Pa trz  za łączn ik  nr 44. L iczby  te n ie uwzględniają lotów samolotów innych rodza­

jów lo tn ic tw a , a le  są w ystarczająco duże, ażeby zasygnalizować ważkość omawiane­

go problemu i  uzoysłowić nam, że obecny połowy system łączności AL ni© je s t  

w p e łn i przygG-towaxRT do p rzy jęc ia  tych dodatkowych zadań.

Wprowadzane obecnie do wyposażenia Wojsk Lotniczych ra d io lln le  R-409 1 ra­

d io s ta c je  R-140 z przystawką u ta jn ia jącą  "Jachta” , po lepsza ją  jakość łączności 

w organizowanych re la c ja ch  pomiędzy SD AL a SD DLM i  SD DLSzR. Jednak niew ielka 

ich  i lo ś ć  oraz brak urządzeń t e l e g r a f i i  w ie lok ro tn e j i  przystawek u ta jn ia jących  

w rad io lin ia oh  R-409, w dalszym ciągu poważnie ogran icza ją  możliwości wykorzys­

tan ia  ich do zadań — ruchu lo tn ic zego .

O czyw iście , ,w dalszym ciągu . Is tn ie ją c e  w obecnym systemie kanały łączności zor­

ganizowane do zabezpieczen ia dowodzenia armią lo tn ic z ą , można wykorzystać do 

wykonywania oprćcz zaldań wynikających z ich  przeznaczen ia, z konieczności do 

przekazywania In fo rm acji o ruchu lotn lcżym . Na schematach / za łączn ik i nr 12 1 li/ 

przedstawiono s ie c i  i  k ierunki /kanały/ obecnego systemu łączności AL i  które 

można wykorzystać dla ruchu lo tn ic ze g o . Będą to przede wszystkim kanały zabez­

p iecza jące  dowódcom danego szczebla dowodzenie podległym i jednostkami po l i n i i  

stanowisk dowodzenia oraz kanały łączności sztabowej jako zapasowe.

3 .3 .1 . Analiza obiegów informacyjnych o ruchu lotn iczym  pomiędzy poszczególnymi 

punktami dowodzenia ~

Podstawowym zadaniem poszczególnych komórek ruchu lo tn iczego  powinno być, 

między Innymi dostarczen ie w określonym czasie  odpowiednim PK OPL d y w iz ji,

OK OPL arm ii 1 OK OPL frontu.^ in fo rm acji o mających s ię  odbyć lotach  samolotów 

/śmigłowców/ w s t r e f ie  ich  odpowiedzialności.. W związku z tym, zachodzi pytanie 

ja k ie  m ożliwośei wynikające ze struktt jr organ izacy jn e j, ma obecny połowy system 

łączności AL w przekazjrwaniu tych in fo rm acji do wyżej wymienionych komórek?

Patrz za łączn ik  nr 17.
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W obecr.yni systemie łączności AL brakuje bezpośrednich r e la c j i  pomiędzy n ie ­

którymi żywotnie zainteresowanymi" tym problemem stanowiskami /organami/ dowodze­

nia i  w spółdzia łan ia  arm ii lo tn ic z e j i  wojsk lądowych, a szczegó ln ie  wojsk OPL 

arm ii i  frontu.

Najlepsza sytuacja V  tym zakresie is tn ie je  w lo tn ic tw ie  myśliwskim arm ii 

lo t n ic z e j ,  w którym wysunięte stanowiska dowodzenia plm ł  DLM rozw ijane są współ” 

nie z OK OPL arm ii 1 fron tu . I  tak I s tn ie ją  następujące bezpośrednie kanały łą cz­

ności radiowej i  ra d io lin io w e j:

z ŚD AL do SD DLM; z SD DLM do WSD DLM przy /OK OPL frontu/;

-  z SD DLM do SD plm; z SD plm do WSD plm przy /OK OPL arm ii/ .

Zdecydowanie go rze j przedstawia s ię  sytuacja w obiegu in fo rm acji w pozosta­

łych rodzajach lo tn ictw a  arm ii lo tn ic z e j ,  w których n ie ma bezpośredniej s tycz­

ności i  bezpośredn iej łączności z żadnym z wyżej wymienionym OK OPL wojsk,

I  tak in form acje mogą docierać bezpośrednio ty lk o  do n iż e j wymienionych punktów 

w następujących re la c ja ch  łączności radiowej i  ra d io lin io w e j:

a/ w lo tn ic tw ie  myśliwsko-szturmowym 1 rozpoznania taktycznego: 

z SD p ir t  1 plmsz do SD DLSzR; z SD DLSzR do SD AL i  WSD DLSzR.

W związku z tym in form acje o lotach  samolotów LMSz i  LRT mogą bezpośrednio, 

na ogólnych zasadach, przekazywać:

-  WSD DLSzR na OK OPL arm ii poprzez w ęzeł łączności t e j  arm ii oraz o f ic e ­

row i łąoznlkowekiu lotn ictw a przy DZ /DPanc/ i  RPNN ty lk o  drogą radiową, ewen­

tu a ln ie  j e ś l i  n ie  ma bezpośredniej łączności radiowej z oficerem  łącznikowym 

lotn ictw a — kanałami łączności wojsk lądowych przez WL SD arm ii ogólnowojsko— 

w ej;

-  SD DLSzR poprzez SD AL na OK OPL fron tu  poprzez w ęzeł łączności fron tu ;

43/ a/ Koncepcja o rga n iza c ji 1 funkcjonowania ruchu lo tn iczego  w wojskactL 
operacyjnych, Wyd. ASG -  1974 r . , s t r . i l .

b/ Organizacja łączności w Wojskach Lotn iczych, Podręcznik,
Wyd. DWLot -  1970 r . ,  s t r .  159-179,

44/ Do ch w ili obecnej pod względem prawnym nie je s t  jednoznacznie ustalone,
kto z kim i  jakim i środkami nawiązuje łączność pomiędzy WSD DLSzR a SD arm ii 
/OK OPL/. N a jc zę ś c ie j, na mocy n iep isanej umowy,, własnym kablem te le fo n ic z ­
nym RWŁ WSD DLSzR Włącza s ię  do WŁ SD arm ii.

45/ B iu letyn  informacyjny nr 4/113/MON -  1973 r . , s t r . 63 1 65, omawiając 
łączność OK OPL arm ii w ogóle nie wspomina o ta k ie j m ożliwości.
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b/ w pozostałych rodzajach lo tn ictw a j z SD BLRO, SD plmb, SD p l t ,  SD pśt na 

SD AL, stąd przez WŁ SD frontu  na OK OPL frontu  i  d a le j na OK OPL a rm ii. 

Ewentualnie, gdy tymi lotam i nie będzie zainteresowane OK OPL fron tu , to  wów­

czas może ono spełn iać ro lę  pośredniczącą między lo tn iczym i SD a OK OPL 

arm ii, lub też  Informacje mogą być przekazywane z SD AL na WSD DLSzR przez 

SD DLSzR lub WSD plm przez SD DLM 1 SD plm i  na OK OPL danej arm ii ogólno- 

wojskowej,

Do ch w ili obecnej brak je s t  jednoznacznych ustale ii w zakresie bezpośredniej 

łączności w spółdziałan ia z sąsiednim i AL oraz z wojskami QPK, a zatem 1 łącznoś­

c i  zapewniającej wymianę in form acji o lotach  własnego lotn ictw a w obszarze dzia­

łań poszczególnych sąsiadów.

Inaczej zupełnie wygląda sytuacja w lo tn ic tw ie  wojsk lądowych. Lotnictwo to 

dzia ła  z zasady poza systemem dowodzenia AL, zgodnie z planami sztabów arm ii 

ogólnowojskowych i  ich  d y w iz ji,  do których przydzielono Jego oddziały i  podod­

d z ia ły , Jak wiadomo, SD plw l 1 eskadry lotn ictw a łącznikowego znajdują s ię  w re­

jonach SD a rm ii, SD eskadr śmigłowców łąoznlkowo-rozpoznawczyoh przy SD d y w iz ji,  

a klucze śmigłowców a r ty le ry jsk ich  -  przy SD ABROT 1 SD ABAA, D latego te ż  In fo r f  

macje o lo tach  samolotów /śmigłowców/ ww. pododdziałów są bezpośrednio przekazy­

wane zainteresowanym OK OPL arm ii i  PK OPL d yw iz ji w ich  systemie łą czn ośc i. /

Rekapitulu jąc powyższe możemy pow iedzieć, że informacje o lotach  własnego 

lotn ictw a z poszczególnych komórek ruchu lo tn iczego  będą docierać do*

-  OK OPL fron tu  z SD AL lub WSD DLM; /

OPL arm ii z WSD DLSzR, WSD plm, SD p lw l, e l ł ;  e ś łr  i  OK OPL fron tu .

3 .3 ,2 , Obieg in form acji o lo tach  własnego lotn ictw a w systemie łączności wojsk 

OPL / za łączn ik i nr 14. 15 1 16/

Dalszy obieg in form acji o lo tach  samolotów 1  śmigłowców wszystkich rodzajów 

lotn ictw a w obszarze wojsk frontu  odbywał s ię  dotychczas w systemie kierowania

obroną p rzec iw lo tn iczą , w ogniwach szefów OPL i  dowódców ogólnowojskowyoh

46/ Twierdzenie to oparto na wnioskach z ćwiczeń Wojsk OPL pk. "PIENINY-70", 
"ZIMORODEK-74*’ oraz ”TATRY-75” , w czasie których uprzedzanie o lo tach  
własnych samolotów podawane były w systemie kierowania obroną przeoiw - 
lo tn lo zą  tych wojsk.
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Za przekazanie tych in fo rm acji /zwanych w wojskach OPL ’’uprzedzeniem” / 

najniższym ezczehlem dowodzenia, na których decyduje s ię  o otwarciu ognia

órodków OPL, odpowiadali szefow ie poszczególnych OK /PK/ OPL, którzy  otrzym ali 

ze służby ruchu lo tn ic zego  / lo tn iczych  stanowisk dowodzenia/ odpowiednie dane. 

Obieg tych in fo rm acji w systemie kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą  obrazuje 

schemat nr 14.

3 ygnały uprzedzania przekazywane były  w s iec ia ch  i  kierunkach łączności ra~

dlowej oi^ganizowanych etatowymi środkami wojsk OPL oraz kanałami te lefon icznym i

wydzielonymi z ogólnowojakowego systemu łączności radioliniowo<«prz0wodowej wojsk

fron tu  1 a rm ii. Schematy o rga n iza c ji łączności radiowej i  radiolłniowo-przewodo«-

wej z wykazem kanałów łączności wykorzystywanych do przekazywania in form acji o
48/lotach  własnego lo tn ictw a  przedstaw iają  za łączn ik i nr 15 i  16  ̂„

Jak wynika z powyższych schematów, informacje o lotach własnego lotn ictw a 

z OK OPL arm ii mogą byó przekazywane bezpośrednio w kanałach dowodzenia aa SD 

armijnego paplot i  p rp lo t oraz na PK OPL DZ /DPaac/, a z SD paplot i  SD prp lo t 

bezpośrednio do b a t e r i i  ogniowych. Następnie z PK OPL DZ /DPanc/ jaa SD dywizyj^ 

nego paplot 1 do PK OPL pz /poz/, a stamtąd do b a te r i i  ogniowych.

Podobnie sytuacja wygląda i  na szczeblu  fron tu , Informaoje t© z OK OPL fron­

tu przekazywane są bezpośrednio w kanałach dowodzenia na SD frontowych pap lo t, 

p rp lo t i  Innych ewentualnych związków taktycznych podległych bezpośrednio dowód­

cy fron tu  oraz na OK OPL poszczególnych arm ii

Natomiast n ie ma obecnie bezpośredniej łączności z pododdziałami naziemnej 

obrony p rzec iw lo tn ic ze j wojsk;

-  z OK OPL fron tu  do BHOT, PTBR, BAA, BSap, papanc;

-  z OK OPL arm ii do BROT, PTBR, BAA, BSAp, pappano;

*  z PK OPL d y w iz ji do pa, d r t ,  dar;

-  z PK OPL pułku do pododdziałów transporterów 1 czołgów wyposażonych w WKlii-y.

47/ Uprzedzenie je s t  to ustalony sposób przekazywania w ś c iś le  określonym czasie  
przez OK /PK/ OPL aktywnym środkom OPL wojsk in form acji o lotach  własnego 
lotn ictw a celem bezpiecznego ich  prze lo tu  w s t r e f ie  ognia tych środków,

48/ Przedstawione w rozprawie zasady o rga n iza c ji łączności w Wojskach OPL opra­
cowano na podstawie ”Biuletynu Informacyjnego" nr 4/113/, Wyd.MON -  1973 r .  
R ozdzia ł V "Organizacja łą czn o ic i w .systemie OPL wojsk op eracy jnyoh ",str.61-70.

49/ itutoray ihle bada li przepustowośol.tego systomu pod względem jego  możliwości 
uprzedzania o.własnym lo tn ic tw ie , uważając« że tematem n in ie js z e j rozprawy 
n ie je s t  ooena i  analiza  systśmu łączu  so i wojsk OPL. W związku z tym podano 
ty lk o  podstawowe wiadomości niezbędne do oceny ca łokszta łtu  obiegu informa­
c j i  o ruchu lotn iczym . Jednak jak  wynika z ob llozeh  /załączn ik  nr 44/, OK OPL 
ty lk o  pdi jednej DLSzR mogą otrzymać w ciągu doby i  przekazać aktywnym środ­
kom OPfc, około 126 uprzedzeń, co n iew ątp liw ie je s t  ju ż poważnym dodatkowym 
obciążeniem dla systemu kierowania obroną przec iw lo tn iczą  wojsk.
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T® pododdziały obrony przeciwlotniczej wymienionych Jednostek mogą być 

uprzedzone, albo nogą otrzymywać sygnały zabraniające prowadzenie ognia do celów 

powietrznych pośrednio z OK /PK/ OPL, przez swych dowódców, w ich kanałach łącz­

ności dowodzenia. Natomiast dowódcy tych Jednostek mają możliwość otrzymywania 

informacji z odpowiedniego OK /PK/ OPL poprzez węzły łączności danego szczebla 

dowodzenia.

3,3.3, Analiza możliwości utajniania informacji o ruchu lotniczym pomiędzy 

poszczególnymi punktami dowodzenia

Kolejnym, niezmiernie ważnym problemem Jest utajnianie w wyżej omawianych 

kanałach przekazywanych, informacji o ruchu lotniczym własnego lotnictwa,

W obecnym systemie łączność utajnioną mamy zorganizowaną pomiędzy następują­

cymi punktami dowodzenia:

-  z SD AL do SD frontu /OK OPL/, radioliniowo-przewodową przez radio.linie R-404 

i  aparatownie łączności dalekosiężheJ AŁp;

-  z SD AL do SD DL radiową, foniczną tylko przez radiostacjo R-i40 z wykorzysta­

niem urządzenia utajniającego typu "Jachta"f

z SD pl do SD DL; z SD DL do SD AL radiową, dalekopisową poprzez radiostacje  

krótkofalowe z wykorzystaniem urządzeń kodowo-śzyfrowych aparatowni ’'Czarnusz­

ka",

Jak z powyższego wynika nie ma żadnej łączności utajnionej pomiędzy nastę­

pującymi punktami: SD DLSzR a WSD DLSzR, SD DLM a WSD DLU, SD plm a WSD plm,

WSD DLSzR a RPNN, WSD DLSzR a oficerem łącznikowym przy DZ /DPano/ oraz WSD 

DLSzR a OK OPL armii ogólnowojskowej /schemat obiegu informacji w polowym syste­

mie łączności AL -  załącznik nr 17/«

Oceniając powyższą łączność utajnioną pod względem JeJ wykorzystania dla 

mchu lotniczego należy stwierdzić, że: tylko i[)omiędzy SD AL a SD frontu /OK OPL/ 

is tn ie ją  względnie dobre warunki przekazywania tych informacji, ponieważ na tym 

kierunku istn ie je  większa ilość kanałów łączności utajnionej. Pomiędzy SD AL 

a SD DL możliwości te są bardzo ograniczone ze względu na dużą ilość przekazy­

wanych na tym kierunku tajnych Informacji dowódczych, sztabowych 1 specjalistycz-r 

nyoh. Pracujące w te j r e la c ji  radiostacje R-140 z "Jachtą" uniemożliwiają zor­

ganizowanie tylko Jednego utajnionego kanału fonicznego« Pozostałe kanały foni­

cznej łączności są nleutajnione 1 wymagają pracochłonnego kodowania lub szyfro­

wania. Natomiast dalekopisowa utajniona łączność przez radiostacje KF pomiędzy 

SD pl a SD DL oraz SD DL a SD A L może być wykorzystana tylko do przekazywania
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In form acji o ruchu lotn iczym  w tych ogniwach^ J e ś li chodzi o zadania hojowe pla~ 

nowane zav?czasu. W dzia łan iach  lo tn ictw a  aa wezwanie z pola w alk i czas przekazy»» 

wanla in fo rm ac ji ^  SD komórce szyfrow ej^  zaszyfrowanie JeJ^ przekazanie przez 

ra d io s ta c ję , rozszyfrow anie i  z k o le i  przekazanie na adresowane SD trwałoby zhyi 

długo. Co do czasu obiegu in fo rm acji w wojskach lo tn ic zych , to n ie przeprowadza« 

no w tym zakresie specjalnych doświadczeń^ a le  przez analogię przekazywania in ­

nych In fo rn a c j i »  na podstawie n iż e j podanego przykładu możemy dojść do powyższe­

go stw ierdzen ia ,

50/W czas ie  ćw iczenia szk ie letow ego z rozwiniętym  systemem łączności 3 DLSzR, 

mając dobrze d z ia ła ją cą  łączność radiową. Inform acje zawarte na Jednym aj-fcuszu 

papieru formatu A-4 z wykorzystaniem aparatowni "Czarnuszka" /z urządzeniami 

"F ia łk a " i  "Dudek"/ przekazano w następującym czasie  korzysta jąc z urządzenia 

"Dudek" w za leżn ośc i od rodzaju pracy: do Jednego pułku -  od 40 do 87 min , 

do dwóch pułków -  od 60 do 112 min i  do trzech  pułków -  od 60 do 137 min. Nato­

miast przy wykorzystaniu urządzenia "F ia łk a " czas ten odpovTiednio w ynosił: 

i l5  min, 150 min i  186 min / za ł.n r  18/.

Oczyw iście treść  In forn iaoji o lo c ie  jednej grupy lub nawet k ilku  grup samo­

lotów /śmigłowców/ będzie krótsza n iż  w podanych przykładach, a le  pomimo to czas 

JeJ przekazywania będzie zbyt d łu g i, aby ten środek łączności można by wykorzys­

tać . Ponadto pamiętać na leży , że czas ten dotyczy ty lko  Jednego z pośrednich 

ogniw w obiegu in fo rm ac ji na drodze do OK OPL fron tu  lub arm ii 1 za leżn ie  od ich 

i l o ś c i  odpowiednio s ię  wydłuży /będzie o tym mowa w dalszych rozważaniach/.

N ieza le żn ie  od powyższego stw ierdzen ia  należy zdawać sobie sprawę z tego , że 

pomiędzy SD p l a SD DL Jest to Jedyny w t e j  ch w ili środek u ta jn ia jący  korespon­

dencje 1 d la tego Jest on w sposób maksymalny wykorzystywany przez dowództwa, 

sztaby 1 w szystk ie służby tak d y w iz ji Jak 1  podległych pułków lo tn iczych . We 

wspomnianym ćwiczeniu ,3 DLSzR urządzenia u ta jn ia jące  wchodzące w skład "Czamu8z<r 

k i "  pracowały z bardzo małymi przerwami przez oałą dobę« D latego te ż  o terminowym 

przekazywania in fo rm ac ji przez te  urządzenia o lo tach  własnych samolotów nie 

mogło hyć mowyw
• ' i

W związku z tym w w yżej wymienionych re la c ja ch  tradycyjn ie  przekazuje s ię  

te  in form acje te le fo n ic zn ie  kanałami Jawnymi poprzez r a d lo l ln lę  luh rad iosta c je  

ze stosowaniem kodowania ręcznego'według' zasad. Jakie stosu je s ię  w ozas le  pokoju

50/ftwlczenle inspekcyjne przeprowadzone przez ISz M)N w 3 DLSzR 
w dniach 9-13,02,1975 r ,U
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op iera jąc  s ię  na obowiązujących instrukcjach w wojskach lo tn ic zych  i  wojskach

OPK 61/ . Jednak zasady tego kodowania n ie  są znane w wojskach OPL i  w obecnej

sy tu a c ji in form acje te  przekazywać im można ty lko  tekstem otwartym lub umownym
gg /

kodowaniem uproszczonym * Ponadto sytuację obecną pogarsza fa k t «  że w zasadach 

w spółdzia łan ia  lo tn ictw a  a wojskami OPL nie ma ustalonych wspólnych zasad kodowa­

nia map w okreólonej s k a l i «  Innych ustaleń w tym zakresie pomiędzy wojskami lo t -  

niczym l-a wojskami-OPŁ dotychczas n ie opracowanoi

Nie mniej Jednak i  ten sposób, przekazywania in fo rm acji o ruchu lotn iczym  

adaó może egzamin w odn iesien iu  do lotów  zawczasu planowanych. Podczas lotów  sa­

molotów /śmigłowców/ na wezwanie z gotowości bojowej nr i  lub 2 czas pełnego

kodowania« przekazania 1  rozkodowania in fo rm ac ji o lo c ie  grupy lub grup samolotów 
53/może byó zbyt d ługi '  1  informacja może nie dotrzeć w, niezbędnie koniecznym 

ozas ie do wojsk OPL ugrupowanych na trasach planowanych lotćw .

Natomiast w wojskach OPL utajniona łączność te le fon iczn a  Jest zorganizowana54/W następujących re la c ja ch  t

-  z OK OPL fron tu  do OK OPL poszczególnych arm ii 1 SD AL poprzez w ęzeł łącznoś-
f

c l  fron tu i

*■ z OK OPL arm ii do OK OPL każdej d y w iz ji p rzez węzeł łączności SD a rm ii,

Z SD d y w iz ji do SD pułków i  n iż e j oraz z SD p rp lo t 1 paplot do dywizjonów 

i  b a t e r i i  ogniowych zorganizowana Jest łączność ty lk o  kanałami Jawnymi,

3 .3 .4 . Analiza  czasów obleśni in form acji o przelotach  określa jących warunki 

bezpleczoństwa dla własnego lotn ictw a

Podstawowym waruuSciom stwomenla wysokiego stopnia bezpieczeństwa własnemu 

lo tn ic tw u  przed rażeniem ^o przez ńrodkl ogniowe obrony p rzec iw lo tn icze j wojsk 

l-est: powiadamianie 4e:J w ś c iś le  określonym czasie  o  mającym s ię  odbyć 

lo c ie  w s t r e f ie  d z ia ła ln o śc i ogniowej tych wojsk. Dowódcy pododdziałów /oddziałów/

51/ Technika planowania ruchu lo tn ic zego . Wyd.Dff OPK -  1971 r .  Zb iór tabe l kodo­
wych i  danych do planowania ruchu lo tn ic ze g o . Wyd.DW OPK -  1971 r ,

52/ Kodowanie uproszczone polega na u ta jn ien ia  ty lk o  nazwy rozkazodawczejj wyko­
nawcy oraz rodzaju , m iejsca położenia 1  nazwy obiektu.

53/ W obecności autorów w dnia, 19 marca 1975 r ,  bardzo dobrze wyszkolony i  znają­
cy na pamięć szereg.elementów. kodowych«, d łu go le tn i pracownik ruchu lo tn iczego  
3 DLSzR Ob. mjr Marian STANISZEWSKI zakodował w ciągu 11 min planowany lo t  
po t ra s ie  na rozpoznanie ze zmiennym profilem  lo tu  i  z przekroczeniem granicy 
KOPK oraz przekazał g o .te le fo n ic zn ie  na SD 2 KOPK w ciągu 4 min. Razem 15 min.

64/ B iu letyn-in form acyjny nr 4/ i i 3/Wyd4łS0N ii 1973 r «  str.62 -66 ,



53

środków ogaAo^ych OPŁ decydu.lecy o otwarciu opatia do celów pcmietranych musza

te  Informac.le otrzymać przed dolotem własKnyoh samolotów do ytłbleży poetawleaAa 
55/

gadania bo.lowego. Fołożen le  tych rub ieży  laoże być r ó ż m  1  za je ży  pA d ys lokac ji 

nazienmyoh środków OPL. Jednak b iorąc pod uwagę dyslokacje lo tn isk  lo tn ictw a  AL 

w s t r e f ie  operacyjnej wojsk fron tu  oraz ugrupowanie i  nasycenie środkami OPL 

ZO, ZT, oddziałów i  pododdziałów, praktycznie przyjmuje się^ że ca ły  obszar 

fron tu  stanowi c ią g łą  s t r e fę  ognia naziemnych środków OPL ^ „

A zatem uważa s ię ,  że samoloty /śmigłowce/ tuż po starc i©  niezwłoczni© mogą 

znaleźó s ię  w t e j  s t r e f i e .  Wynika z tego wniosek, że Już w momencie s ta rtu  sa­

molotów /śmigłowców/, środki OPL w re jon ie  lo tn iska  i  na tra s ie  ich  lo tu  powinny 

być o nim powiadomionew -

D latego te ż  dla zrea lizow an ia  tego warunku w zakresie obiegu in fo rm acji
S*T /musi być spełniona następująca nierówności '

gdzieś

*  czas obiegu in fo rm acji o planowanym lo c ie  własnego lotn ictw a mierzony

od momentu ostatecznego sprecyzowania zadania na dany lo t  przez lo tn iczego  

' dowódcę danego szczeb la  dowodzenia, aż do momentu otrzymania t e j  in fo ro iao ji 

przez zainteresowanych dowódców decydujących o otwarciu ognia do celów 

powietrznych;

T j -  czas. Jaki upłynie od momentu sprecyzowania zadania na dany l o t  przez lo t ­

n iczego dowódcę tego samego szczeb la dowodzenia aż do momentu dolotu  włas­

nych samolotów do rubieży postawienia zadania aktywnym Środkom OPL /ewentu­

a ln ie  do momentU; s ta rtu  samolotów/ii

W ie lkośc i czasów T.̂  oraz T j są zmienne i  f- pom ijając techniczną stronę prze­

kazywania in fo rm acji v  będą one przede wszystkim za le ża ły  od miejsca /punktu 

dow odzen ia/na którym będzie zapadać ostateczna decyzja o użyciu lotn ictw a 

oraz od m iejsca, na które tę  informację należy przekazać.

Czas T j oraz Tĵ . rozpoczyna s ię  mierzyć Jednocześnie od momentu powzięcia przez

odpowiedniego dowódcę lo tn iczego  d e c y z ji o dzia łan iu  bojowym /^ loc io -/ lo tn ic tw a ,

55/ W szczególnych przypadkach przed dolotem do rubieży startu  ra k ie t przeoiw - 
lotn iczych^ a le  w czas ie  zapewniającym dowódcy wydanie zakazu otwarcia ognia 
do lecących samolotów.

56/ W obecnie obowiązujących zasadach wspóf<^ziałania nie przewiduje s ię
Informowania lo tn ictw a  o położeniu, ru b ieży  postawienia zadania naziemnym, 
środkom obrony p rzec iw lo tn ic ze j.

57/ J, Kurkus. Obieg in form acji o lo tach  samolotów w s t r e f ie  ognia własnych 
środków OPL. Przeg ląd  WL i  WOPK nr 7, 1975 r .  ,
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li '
1 \  \

Stanowi ona podstawę do postawienia /prasękazania/ odpowiednich asadail załogom sa­

molotów 1 Jednocześnie uprzedzenie określosiyoh OK /PK/ OPL o warunkach mającego 

Blę odhyć lotu w s tre fie  loh odpowiedziąInodetr

Ogólny. czas “Ej składa jsrlę . z następuląc^eb cmsów“ cząstktwryohr

czas retransm isji zadania przez poszczególne pośrednie punkty dowodzenia« 

/Czas uwzględniający wszystkie czynności umysłowe^ fizyczne 1 techniczne 

od momentu przyjęcia do momentu rozpoczęcia przekazywania 'InfornKrcJl/;

Tpjg -  czas przekazywania zadania przez kanały polowego systemu łączności AL w po­

szczególnych relacjach; składa się  on z odoinków czasów występujących po­

między WSD DLSzR a SD DLSzB^ SD DLSzR a SD plmsz, SD plmb a SD AL itp . 

/"̂ WSD DLSzR-SD DLSZE; '*'sD DLSzE-SD plmaz; '’'’sD plmbnSD AL ^^®/;

-  czas sprecyzowania zadań dla bezpośrednich wykonawców przez dowódcę pułku 

lotniczego:;

»i« czas postawienia zadania bezpośrednio wykonawcom /załogorą/ lub czas poda­

nia sygnału startu;

T„ -  czas bezpośredniego przygotowania załóg, do lotur;
P

‘got  ̂ 2 g —'crzas przejścia z gotowości nr 1, 2 lub 3;

^k czas zapuszczenia silników 1 kołowania;

^ czas lotu samolotów od startu do rubieży postawienia zadań aktywnym środ­

kom OPL wojsk własnych /Jeśli taka rubież występuje/. *

Ogólny czas uprzedzania /obiegu Informaojl/ składa się z następujących 

czasów cząstkowych«

T li  «».czas przekazywania informaojl w kanałach polowego systemu łączności AL

w poszczególnych relaojaoh.; składa się on z odcinków czasów występujących 

między SD DLSzR a WSD Dl£zR» WSD DLSzR a OK OPL armii lub SD AL a OK OPL 

frontu Itp ,/ ; /^SD DlSzR-WSD DLSzR:, ^WSD DLSzB-OK OPL A/f

* r l  retransm isji o planowanym loole własijycb-samolotów przez poszczególne

punkty dowodzenia AL 1 wo jsk OPL /obe jmuje te same czynności oo Tj ĵg/;

"^opl ” przekazania Informacji w kanałach dowodzenia wojsk OPL. i  dowódców

ogólnowojskowyoh; składa się on z czasów występujących między OK OPL armii 

a PK OPL D2, PK ¿PL DZ a PK OPL pż, PK OPL pz a SD b a terii ogniowej,

OK OPL frontu a SR prpiet itp*

/"̂ ÔK OPL A -  PK OPL D» "̂ PK OPL DZ ’ P̂K OPL pz itp ./ ;
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’'^bezp ~ czas zapewniający polepszen ie warunków bezpieczeństwa; powinien^ on wy~ 

nosić O k .  10^ ćiznsu T j c z y l i   ̂ 1056; wówczas + ®̂ b©zp ”  toezp.;

Tjj -  czas bezj^oórednlego uprzedzania órodków ogniowych przez ich  na jn iższy  

szczebe l drowodzezsiars..

U sta len ie w artośc i powyższych czasów cząstkowych Tĵ  oraz w obecnym po lo - 

wym system ie łączności AL 1 wojsk OPL Jest n iezroletn ie trudne. Dotychczas nie 

przeprowadzono kompleksowyoh 1  statystycznych doświadczeń 1  badań w tym zakre­

s ie  op iera jąc  s ię  na Is tn ie ją c e j  strukturze dovsrodzenia 1 w spółdziałan ia AL 

z wojskami OPL. W ówlozenlu pk, "PIENINy” podjęto próbę sprawdzenia r e a l i z a c j i  

uprzedzania wojsk o prze lo tach  własnego lo tn ic tw a . Próba ta n ie dała oczekiwa­

nych rezu lta tów . Stworzony system obiegu in iorm acji o lotach  lotn ictw a myśllw-t 

sko^szturmowego nie zapewnił im bezpieczeństwa w czasie lotów w s tre fach  ognia 

naziemnych środków OPL ćwiczących wojsk*

59/W ćwiczeniu tyro^^Jak również w ćw iczeniu pk. "ZIMORODEK" inform acje 

o startach  grup samolotów doc iera ły  na OK OPL arm ii zo pośrednictwem WSD DLSzR 

po 3-4 min* a n iek iedy po 7 i  w ięce j od momentu sta rtu  tych samolotów, średn i 

czas ten w ynosił ok. 6 min. W tym czasie  praktycznie w szystk ie samoloty do la ty­

wały do rub ieży styczności boJoiveJ wojsk lub Już p rz e le c ia ły  rub ież ,

Zgodnie z op in ią  ćwiczącego zespołu OK OPL arm ii, na wspomnianym ćwiczeniu

pk, "Zli ÎORODEK" obieg in form acji w kanałach dowodzenia wojak OPL o przelotach

własnego lo tn ictw a  z przekazaniem JeJ najniższym ogniwom dowodzenia obroną
kQ/

p rzec iw lo tn iczą  w ynosił '  *

4»  ;ed OK OPL fron tu  -  15-18 min;

« o d  OK OPL arm ii 

-  od PK OPL d yw iz ji

-  iO-12 min;

-  7-8 min*

Ostatecznymi wynikami powyższych a n a liz  i  ustaleń Jest o k reś len ie , Jak 

będzie s ię  kszta łtow ał czas ^ i  do czasu '^'l^ i  odwrotnie^ w określonych warun­

kach dzia łań  lotn ictw a i  funkcjonowania systemu łą czn ośc i. D latego też  p rzy ję to  

do dalszych rozważań dwa różne założen ia  /załączn ik  nr 19/s pierwsze dotyczy

58/ Ćwiczeni© szk ie letow e pk. "ZIMORODEK^ zorganizowane przez DI?Lot w lutym
1974 r .  w 3 DLSzR. W.„ćwlczfixxiu.,tyjii..w..grupie badawczej autoEa0i..brá2Míi.bezpoś­
redni u dz ia ł.

59/W czas ie  wywiadu z oficeram irkatedry.w?L ASGt p łk .d yp l. Pawłem.Sokołowskim 
i  p łk .d r Zygmuntem Banasiakiem p o tw ie rd z il i  oni podane powyżej czasy obiegu 
in fo rm a c ji. Oczywiści© podkreśla li^  że czasy te  są realne ty lko  przy n ieza­
wodnie d z ia ła ją c e j łącznośc i.
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d z la łrń  bo;jowyoh plmsz, w których czasie  Informacje przebiegać będą przez SD 

DLSzR, WSD DLSzR 1 do OK OPL arm ii oraz drugie^ dotyczące działa:ó boJoiirycb plmb, 

w których czasie  inform acje przebiegać będą przez SD AL^ OK OPL frontu  1 OK OPL 

arm ii i  d a le j « aż do najn iższych punktćw dowodzenia naziemnymi ćrpdkami OPL na 

t ra s ie  p rze lo tu  santaloidw*:

Jak wynika z pierwszego i  drugiego przykładu /załączn ik  nr 19/ Tj, ^  

a w ięc nierówność nie zosta ła  spełniona 1 Jest fa łszyw a. A wię© , w tych za łożo­

nych warunkach zainteresowani dowódcy naziemnych środków OPL n ie zostaną powia­

domieni na czas o lo c ie  naszych samolotów 1 mogą Je o s trze la ć .

W t e j  s y tu a c ji dla zagwarantowania samolotom bezpieczeiistwa trzeba by było 

opóźnić czas ich  sta rtu  w celu  wykonania zadania bojowego przynajmniej o 17 min 

w przypadku pierwszym i  o 8 min w przypadku drugim. N ieza leżn ie  od powyższego« 

pamiętać na leży .o  tym«, że sytuacja zawsze może s ię  pogorszyć« a zwłaszcza wtedy« 

kiedy np .i samoloty będą wykonywać zadania z gotowości bojowej nr 1  lub ze s t r e fy  

dyżurowania« ewentualnie stan łączności pogorszy s ię  i  będzie wymagał powtórzeń 

i  oczekiwań oraz z innych przyczyn opóźniających obieg in fo rm ac ji. Znane są przy­

padki« kiedy obieg in fo rm acji pomiędzy SD plmaz o WSD DIS zR trw ał 60 1 w ięce j 

minut.

Na zakończenie rozważań nad tak ważnym« a Jednocześnie trudnym i  skompliko­

wanym problemem« należy s tw ie rd z ić « że połowy system łączności obecnej struktury 

dowodzenia AL i  przeb iegające w nim procesy obiegu in form acji o lotach  własnego 

lo tn ictw a  nie stwarzają warunków do zapewnienia lotn ictw u  bezpieczeństwa przy 

w ejśc iu  w s t r e fy  ognia naziemnych środków OPL 1 w związku z tym wymagają one 

niezwłocznych udoskonaleń 1  modernizacji..'

4. MOŻLIWOŚCI ZWIĘKSZENIA-BEZ2IEC2EilSmA--LQTNICTffn OD OGNIA-WŁASNYCH.ŚBODKÓW 0PX 

PRZEZ ORGANY DOTYCHCZASOWEGO SYSTEMU DOWODZENIA ARMI4 . LOTNICZ4

Na obecnym etap ie  rozwoju sztuk i w ojennej« o rg a n iza c ji«  uzbrojenia 1 wyposa­

żenia wojsk oraz tak tyk i Ich zastosowania bojowego stan bezpieczeństwa lotów lo t ­

nictwa Jest uzależniony, od aktualnej stiiuktury systemu; dowodzenia^*

Przeprowadzone dotąd an a lizy  bezpieczeństwa lotów oraz ćwiczenia z  wojskami 

wykazują« że wyeliminowanie*z~obdcnego‘.systemu^dowodzenia armią lo tn ic zą  czynni­

ków zagrażających bezpieczeństwu lotów  n ie  Jest możliwe. Is tn ie ją  Jednak pewne 

potencja lne możliwości poprawienia wskaźników bezpieczeństwa lotów « które tkwią 

w tym system ie. Możliwości te przedstawia za łączn ik  nr 10.
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Dla zapermtenla bezpleczeiistwu lotów  należy “ii- w ramach obecnego systemu do­

wodzenia armią l o t n i c z ą «  dążyó do doskonalenia funkcjonowania struktur organ l- 

zacyjnychf szero l^  wykorzystywać órodkl techniczne 1  starać s ię  kompleksowo roz­

wiązać ten  Is to tn y  dla lo tn ictw a  problem.

Usprawnienie obiegu in fo rm acji pomiędzy organami dowodzenia oraz uproszcze­

n ie procesu uzgadniania szczegółów dotyczących, bezpieczeństwa lo tn ictw a  można 

między innymi osiągnąć poprzez łączen ie  ,/ zb liża n ie  do s ieb ie/  elementów dowodze­

n ia . Celowe je s t  zatem rozm ieszczenie obok s ie b ie  organów dowodzenia rodzajami 

lo tn ictw a^  k tóre obennle są samodzielne i  doóć luźno ze sobą powiązane. Chodzi 

tu przede wszystkim o organy, któro dowodzą grupami samolotów w pow ietrzu. Powin­

ny one ponadto być rozmieszczone w pob liżu  ośrodków kierowania obroną p rzeo iw lo t-  

n lozą . Przykład tego rodzaju rozm ieszczenia organów dowodzenia na szczeblu  a rtt il 

ogólnowojskowej przedstawia za łączn ik  nr 11, Rozwiązanie to nie pociąga za sobą 

żadnych dodatkowych kosztów, a wymaga jedyn ie p rzy jęc ia  n ieco innego schematu 

rozm ieszczenia lo tn iczych  elementów dowodzenia w spółdzia ła jących  z armią ogólno- 

wojskową.

W obecnym systemie dowodzenia armią lo tn ic zą  elementami., które r e a liz u ją  w ięk­

szość przedsięw zięć zapewniających bezpieczeństwo lotów  w pasie arm ii ogólnowojs- 

kowych sąs WSD DLSzR, WSD plm oraz; SD pułku lotn ictw a wojsk lądowych. Zespoły 

zajmujące s ię  kierowaniem działan iam i bojowymi 1  wchodzące w skład tych elemen­

tów mogą zostać rozmieszczone razem z zespołem kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą  

lub obok n iego . Zwiększą s ię  wtedy m ożliwości p rze ję c ia  fu nkcji k o n tro li nad

ruohem lotn iczym  oraz -  w sposob dublujący 

wych.

60/-  nad ruchem lotn ictw a wojsk lądo-

Po rozw in ięc iu  polowego systemu dowodzenia armią lo tn ic z ą , w ydzia ł fuóhu lo t ­

n iczego , zaohowująo swój fachowy nadzór nad Jej komórkami ruchu lo tn iczego  n iż ­

szych s z c z e b li dowodzenia, powinien służyć pomocą organom arm ii lo tn ic z e j b io ­

rącym u dzia ł w ustalaniu  z OK OPL fron tu  ogólnych zasad zapewniania bezpieczeń­

stwa lotów w pasie fron tu .

Na szczeb lu  DLSzR personel s e k c ji ruchu lo tn iczego  należałoby rozmleszozaó > 

także na WSD rozwiniętym  obok OK OPL arm ii ogólnowojskowej. Personel ten powinien 

wykonywać czynności organ izacyjno-techniczne związane z zapewnieniem bezpieozeń«- 

stwa lo tów , po legające na zb ieran iu  In form aoji o lo tach  w pasie danej a rm ii 

ogólnowoJskoweJ‘ 1 terminowym ich  przekazywaniu OK OPL arm ii.

60/ Przyjmuje s ię  jako zasadę, że inform acje dotyczące ruchu lo tn iczego  lo t ­
nictwa wojsk lądowych przekazywane są wojskom OPL w ogólnowojskowych kana­
łach łączn ośc i.
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Organa dowodzenia DLM wykorzystując personel s e k c ji ruchu lo tn iczego  mogą 

natomiast ^  wspólnie z OK OFL fron tu  rea lizow ać w przedsięw zięc ia  na rzecz  bez­

pieczeństwa lotów « głównie w ty ln e j s t r e f ie  fron tu « Na tym szczeblu należałoby 

także uwzględniać problemy związane z bezpieczeństwem samolotów sąsiadów« które 

p rze la tu ją  nad obszarem wojsk fron tu »

Na szczeblu  oddziału  dyżurni ruchu lo tn iczego  zam iast« Jak dotychczas« zb ie ­

rać 1  przekazywać dane o czas ie  planowanych 1  faktycznych startów 1  lądować, 

mogą również zb ierać 1 przekazywać Inform acje o lo tach  samolotów zgodnie z w la- 

domoćolaml« Jakie o nich posiadają SD tych pułków« Wladomoćol te  mają szczegó l­

ne znaczenie w przypadkach« gdy własne samoloty wchodzą w s tr e fę  ognia naziemnych 

ćrodków OPL rozmieszczonych w rejonach lo tn isk  bazowania,

W obecnej strukturze dowodzenia o f io e r  łącznikowy« będący przedstaw icielem  

lotn ictw a na SD ogólnowoJakowych ZT, może ty lk o  częćclowo spełniać określone 

zadania w procesie zapewnienia bezpieczeństwa lo tów . Posiadając informacje o 

dzia łan iach  lo tn ictw a  na kierunku związku taktycznego« o f io e r  ten może dostar­

czać Je na PK OPL ZT« który następnie uprzedza o lotach  lotn ictw a pod ległe mu 

ogniowe środki OPL, Na podstawie an a lizys  głębokości dzia łan ia  lotn ictw a nad te ­

renem przeciwnika« sposobów wykonania zadań przez grupy samolotów« warunków lo tu « 

o f ic e r  łącznikowy może wnioskować o czasie  1  kierunku powrotu własnych samolotów. 

Tego rodzaju  wnioski mogą mleć często  decydujące znaczenie dla zapewnienia tym 

samelotom bezpieczeństwa podczas prze lo tu  przez s tr e fę  ognia własnych środków 

OPL. W czas ie  Intensywnych dzia łań  bojowych lo tn ictw a , o f ic e r  łącznikowy powi­

n ien znajdować s ię  w w ozie PK OPL ZT, W >ten sposób będzie miał możliwości korzys­

tania z danyeh rozpoznania prowadzonego przy pomocy BSWP kompanii dowodzenia 

1 rozpoznania sze fa  OPL d y w iz ji«

Na tym szczeblu  ze względu na ograniczone możliwości RSWP«. szczegó ln ie  na 

małej wysokości oraz w martwym stożku s ta c ji, rad io lokacyjn e j powinien być zorga­

nizowany posterunek obserw acji wzrokowej k tóry należałoby wyposażyć w opty­

czne urządzenia obserw acji .p rzestrzen i pow ie trzn e j. Aczkolwiek m ożliwości wykry­

wania obiektów powietrznych przez posterunek obserw acji wzrokowej nie są duże« 

a zwłaszcza utrudniona Jest lob  Id en ty fik a c ja « to  Jednak podczas wykonywania ta­

kich czynności Jak: ustalan ie punktów trasy powrotnej w zasięgu pola obserwacji 

posterunku« określania na b ieżąco przypuszczalnego kierunku powrotu samolotów 

znad terenu n ie p rzy ja c ie la « stosowanie przez samoloty ustalonych manewrów, wysy­

łan ie  sygnałów św ietlnych może zwiększyć skuteczność zapewnienia bezpieczeństwa 

lo tów .
^  mm ^  ^  ^  ^  mm ^  --m ». mm wm mm ^  mm mm mm
61/ Uzasadnione Jest zorganizowanie tego rodzaju posterunków obserwacji wzrokowej

nu wszystkich posterunkach r/lokacyjnych.
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Al)y sapoblec niebezpieczeństwu rażen ia samolotów przez własne órodki OPL 

stosu je s ię  obecnie urządzenia odzewowo««rozpoznaw_cze typu "Krem niJ-2", Aczkol­

wiek wyniki id e n ty f ik a c j i  obiektów powietrznych uzyskiwanych za pomocą urządzeń 

tego systemu n ie są zadowalające,, posługujensy s ię  nim, ponieważ w ch w ili obecnej 

n ie mamy lepszych środków. W urządzenia systemu "KremnlJ" powinny hyó zatem wypo-» 

sażone w szystk ie s ta c je  rad io lokacyjne wojsk OPL  ̂ a szczegó ln ie  s ta c je  a rty ­

le r y js k ie  wchodzące w skład zespołu rad io lokaoyjno-prze liczn ikow ego poczwórnie 

sprężonej armaty ZSU-23-4. Konieczne Jest także wyposażenie wszystkich samolotów 

i  śmigłowców w tego rodzaju  urządzenia*

Do zapewnienia bezpieczeństwa lotów można także wykorzystać posterunki rad io­

lokacyjne lo tn ic tw a , wojsk OPL 1 wojsk lądowych. Przy pomocy tych posterunków 

otrzymuje s ię  stosunkowo aktualną sytuację w powietrzu na stanowiskach dowodze­

nia 1 kierowania. Obserwację położenia własnych samolotów można w ięc prowadzić
63/za poffiocę środków rad iolokacyjnych kompanii łączności WSD DLSzH ' , automatyzo­

wanych posterunków wykiy^vania 1 naprowadzania lotn ictw a myśliwskiego /ARPWN-LM/, 

rad iolokacyjnych posterunków wykrywania i  naprowadzania /RPWN/ tworzonych na ba­

z ie  RPW wojsk OPL, jak również RPW wojsk OPL oraz RSWP kompanii dowodzenia 1 roz­

poznania szefów OPL ZT oraz oddziałów ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych .

RPKN rozw ijany w o d leg ło ś c i 10-15 km od l i n i i  fron tu  może być wykorzystywany do 

zapewnienia bezpieczeństwa lotów samolotów powracających po wykonaniu zadania 

bojowego. Posterunek ten mógłby informować WSD DLSzR o położeniu naprowadzanych 

samolotów. Celowe Jest umożliwienie odbierania tych in form acji przez o fic e ra  

łącznikowego przy ZT wojsk lądowych.

Automatyzowane środki wykrywania i  naprowadzania lotn ictw a myśliwskiego 

będące w wyposażeniu plm oraz środki automatyzowane DLM można wykorzystać do 

przyśpieszen ia  obiegu in fo rm acji dotyczącej położenia własnych samolotów. Warun­

kiem pełnego wykorzystania możliwości uzyskiwania 1  przekazywania in fo rm acji za 

pomocą urządzeń automatyzowanych dla celów zapewnienia bezpieczeństwa lo tu  Jest 

zobrazowanie sy tu a c ji pow ietrznej 1 odnośnych danych w OK OPL arm ii. Dla speł­

nienia tego warunku na tym elemencie dowodzeniai powinien znajdować s ię  obiekt 

WP-03. Na p lanszecie elektronowym obiektu można zobrazować potrzebne dane oraz 

sytuację powietrzną w pasie arm ii w zasięgu s t a c j i  radiolokacyjnych pracujących 

w systemie **Wozduch-lp” . Pozwala to  Jednak na spełn ien ie  tego wymagania ty lko

62/ Obecnie nie w szystk ie s tao je  .radtoloikaćyjne wojsk OPL posiadają tego typu 
urządzenia,

63/ Na JeJ bazie tworzone są rad iolokacyjne posterunki naprowadzania naziemnego 
/RPNN/.
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w stosunku do arm ii na głównym kierunku uderzenia fron tu* ponieważ DLM posiada 

dwa komplety tego rodzaju obiektów* Przy równoczesnym rozm ieszczeniu obiektów 

na SD DLM i  w OK OPL arm ii mogą w ięc wystąpió trudnoóci zapewnienia manewru 

tymi środkami*

Podczas wykonywania manewru mógłby w ięc pracować ty lk o  Jeden komplet urządzenia. 

Również mała mobilność i  n iewystarczające przystosowanie do pracy w warunkach 

polowyeh mogą stanowić utrudnienie w wykorzystaniu obiektu WP-03 do wspomnianych 

celów* Informacja z pozostałych RPff /RFWN/ przekazywana Jest sposobem fonicznym. 

W związku z tym mogą wystąpió w czasie przekazywania in form acji opóźnienia dla 

szczeb la  armijnego w granicach 2-3 min.w stosunku do faktycznego położenia samo­

lotów w powietrzu* Stwarza to  Jednak możliwość wykorzystania in form acji przez 

stanowiska kierowania OPL* w których kierunku wykonywany Jest l o t ,  po uwzględ­

n ieniu  wyprzedzenia czasowego wynikającego z różn icy  położenia faktycznego w sto­

sunku do przedstawianego na planszetach* Informacja o lo c ie  własnych samolotów 

musi Jednak dotrzeć do dowódcy podejmującego decyzję otwarcia ognia na 3-4 min 

przed ich  dolotem do rubieży startu  ra k ie t  /otwarcia ognia przez a r ty le r ię  prze­

c iw lo tn iczą/ .

Przedstawione wnioski z an a lizy  m ożliwości poprawienia wskaźników zapewnie­

nia bezpieczeństwa lo tu  n ie mogą pomóc w rozwiązaniu tego złożonego problemu. 

Wskazują na Jedynie potencjalne możliwości zwiększenia bezpieczeństwa lo tu ,

Jakie tkwią w obecnym systemie dowodzenia armią lo tn ic zą , przy Jednoczesnym 

pełnym wykorzystaniu technicznych środków dowodzenia* w które są obeonie wyposa­

żone wojska*

Nasuwa s ię  także wniosek* że zbyt rozdrobnione organy dowodzenia lotnictwem 

szczebla operacyjno-taktycznego* zwłaszcza te*. które w spó łdzia ła ją  z wojskami 

lądowymi 1 0PL*| n iewystarczające wyposażenie w odpowiednie środki łączności* 

trudności w pełnym wykorzystaniu także rozdrobnionych środków radiolokacyjnych* 

niedoskonałości urządzeń odzewowo-rozpoznawozyoh* powodują * że dla dalszego 

postępu w d z ied zin ie  bezpieczeństwa lotów lotn ictw a konieczne są ba rd z ie j rady­

kalne p rzedsięw zięc ia  i  środk i. Pełna r e a liz a c ja  programu zapewnienia bezp ie­

czeństwa własnemu lo tn ictw a  wiąże s ię  z koniecznością reo rga n iza c ji systemu do­

wodzenia lotnictwem* rozbudowy komórek ruchu lo tn iczego  oraz szerok iego zastoso­

wania środków autom atyzacji procesów informacyjnych.
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5. OCENA mŻTJ^oSci US,EBAWJn£&^QBIEa5g JIMFflEM&GY.TTa:CHL.i) .Rncmr-mTNTCZYM W OBECNYM 

SYSTEMIE ŁĄCZNOŚCI ABMLI LOTNICZEJ

W nioski w yn ika ją «« z a n a lizy  oblaig<iw InlorissaayJnyGh o lo tach  własnego lo t ­

nictwa w poiowym system ie łączności obecnej struktury.dowodzonia armią lo tn ic zą  

Jednoznacznie wskazują^ &e n ie stwarza cm odpowiednich warunków do zapewnienia 

bezpieczeóstwa statkom powietrznym przed rażeniem ioh  przez środki OPŁ wojsk 

własnych« N ie znaczy to  Jednaką że przy istn ie jącym  stan ie rzeczy;^ nie można 

dckonaó określonych usprawnień* Nie ty lk o  można Je'wprowadzić-, a le  są one nawet 

konieczne«, Wiążą s ię  one przede wszystkim z usprawnieniami organ izacyjno-funkcjo­

nalnymi i  technicznymi obecnego systemu łą czn ośc i, których r e a liz a c ja  Jest m ożli­

wa«, W t e j  sy tu a c ji system ten powinien oprócz zadań dotychczasowych przyjąć zada­

nia dodatkowe, wynikające z potrzeb służby ruohu lotn iczego«, Dotyczyć to będzie 

przede wszystkim sprawnego obiegu in fo rm acji o planowanych, doraźnych 1  wykonywa­

nych lotach  w ogniwach dowodzenia wojsk lo tn iczych  i  przekazanie ioh odpowiednim 

OK /PK/ OPL wojsk« W poszczególnych re la c ja ch  łą czn ośc i 1 na poszczególnych punk­

tach dowodzenia is tn ie ją  m ożliwości dokonania pewnych usprawnień funkcjonowania 

systemu łą czn ośc i.

5 «i .  Łączność w re la c ja ch  między poszczególnymi st-anowlskami dowodzenia w arm ii 

lo tn ic z e j

ajak wynika z oceny łączności ra d io lin iow e j ./3«2«2/, wszystk ie r a d lo lln le  

R^406 na RWL pracujące pomiędzy SD p l i  SD DL, SD DL i  SD AL^ SD DL 1 WSD DL 

oraz SD samodzlelnyoh p l 1 SD AL mają nie wykorzystany jeden kanał te le g ra fic zn y *  

Kanał ten po wykonaniu n iew ie lk ich  przeróbek technicznych może być jednak wyko­

rzystany, Można będzie wówczas podłączyć do niego, dodatkowo abonenckie aparaty da* 

lekopisowe. Aparaty te  można ustawić w pomieszczeniach służby ruchu lo tn iczego  

dla ich  wyłącznego użytku. Personel ruchu io tn lc ze g o  należałoby wówczas przeszko- 

l l e  w zakresie posługiwania s ię  aparaturą te le g ra fic z n ą , ażeby do tego celu  nie 

wyznaczać dodatkowo etatowych te le g ra fis tó w . Łączność ta byłaby podstawowym 

środkiem łączności w w yżej wymienionych re la c ja ch  ruchu lotn iczego^  szczegó ln ie  

do przekazywania in form acji o lotach planowanych zawczasu.

Oczywiście korzystan ie z łączności te le g ra f ic z n e j /dalekopisowej/ je s t  mniej wy­

godno i  n ie daje w iększe j m ożliwości wymiany dwustronnej in form aoji pomiędzy ko­

respondentami oraz wydłuża czas j e j  przekazywania« Natomiast do korespondencji 

te le fo n ic zn e j służba rudhu lo tn iczego  wykorzystywałaby rad io lin iow e kanały dowo­

dzenia poazczególnyeh stanowisk dowodzenia« W tymr ce lu  równolegle do m ikrotele­

fonu o fic e ra  kierunkowego powinien być podłączony m ikrotele fon  dyżurnego ruchu
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lo tn ic ze g o « Korzystałby on z t e j  łą czn ośc i ty lk o  przy lotach  na wezwanie z pola 

w alk ię lub do podania meldunków uzupełn iający chi lub o powstałych zmianach w warun­

kach lo tu , wtedy kiedy in form acje o tym należy przekazać n iezw łoczn ie za in tereso ­

wanym punktom dowodzenia* W tych sytuacjach służba ruchu lo tn iczego  powinna ko­

rzystać z prawa pierwszeństwa* W tyra ce lu  należy u s ta lić  specjalne hasła, po któ­

rych podaniu przerywane będą w szystk ie rozmowy w oznaczonych kanałach łączn ośc i.

Wprowadzane do wyposażenia wojsk lo tn iczych  r a d io lin le  R-409 umożliwią wydzie­

len ie  Jednego nieutaJnlonego kanału te le fon iczn ego  na potrzeby służby ruchu lo t ­

n iczego , 00 n iew ątp liw ie  poprawi wymianę in fo rm a c ji. W p ierw szej k o le jn ośc i nale­

ży te  ra d io l ln ie  wprowadzić w re lac jach  SD AL i  SD DL oraz SD AL 1 SD samodziel­

nego pułku lotn ictw a bojowego, a następnie wewnątrz DLSzR i  DLM. Jednak w n a jb liż ­

szym okresie podstawowym środkiem łączności ra d io lin iow e j pomiędzy SD DL a SD p l 

będą r a d io lln ie  R̂ -̂AOS, które będą lim itować sprawność obiegu in form acji o ruchu 

lotn iczym .

Łączność radiowa w przy jętych  założeniach Jest dla ruchu lo tn iczego  łącznoś­

c ią  dublującą. S ie c i  i  kierunki radiowo dowodzenia naziemnego wykorzystywano będą 

ty lk o  w ra z ie  braku łączności w kanałach przeivodowo«radioliniowych.

5*2, Łączność na lo tn iczych  stanowiskach dowodzenia rozw in iętych  przy SD arm ii 

ogćlnowo.iskowel

Rozmieszczenie w bezpośredniej styczności WSD DLSzH i  WSD plm z OK OPL arm ii 

e lim inu je między nimi łączność do minimum. Podstawą t e j  łączności będzie osobisty 

kontakt poszczególnych o ficerów .

Zasadniczym technicznym środkiem łączności wewnętrznej powinna być łączność prze­

wodowa, głośnomćwiąca oraz te le fo n ic zn a , dublowana łącznością  rad io te le fon ic zn ą  

z  wykorzystaniem aparatów typu lo tn ic zeg o .

Szczególną uwagę należy zwrócić na zorganizowanie bezpośrednich kanałów t e le ­

fonicznych / rad io tę le fon lcztych /  pomiędzy dyżurnymi ruchu lo tn iczego  WSD DLSzR 

i  WSD plm oraz między nimi a centrum kierowania OPL arm ii. Bezpośrednia łączność 

powinny być także zapewniona z SD plw l ewentualnie z SD eskadry lotn ictwa łą czn i­

kowego bazu jącej w re jo n ie  SD arm ii do dyżurnego ruchu lo tn iczego  WSD DLSzR, 

N ieza leżn ie  od powyższego SD plw l / e lł/  powinno mieć łączność bezpośrednią z CK OK 

OPL a rm ii. Informacje o lotach  samolotów /śmigłowców/ t e j  eskadry powinny Jedno­

cześn ie napływać do wyżej wymienionych '>rganćw dowodzenia. J e ś l i  będzie to  niemo­

ż liw e , np. z przyczyn technicznych, wówczas dla skrócenia czasu obiegu In form acjl- 

w pierw szej ko le jn ośc i powinny napły%7ać do CK OK OPL, a następnie -  do WSD DlSzR.
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Obieg isiiormacji będzie następisjącys

Otrzymane s SD d y w iz ji i  pułków lo tn iczych  inform acje o planowanych lo tach  aiaa« 

llzowon© s4 przez komórkę ruchu lo tn ic zego  i  niezwłoczni© przekazywań® na CS OPL 

a rm ii, k tóre z k o le i przekazuje j© odpowiednimi sygnałami uprzedzania na PK OPŁ 

d y w iz ji i  do bezpośredni© podległych  szefow i OPL d y w iz ji naziemnych środków OFL 

rozmieszczonych na t ra s ie  lo tu  samolotów. Inform acje te  jak© dsiblująoe przekazy« 

wane są także przez WSD Dl£zR o fic e ro w i łącznikowemu lo tn ic tw a , k tóry j® przeka­

zuje także na PK OPL d y w iz ji .

Za zorganizowani© łączności pomiędzy WSD DŁSzH i  WSD pisa a SD arm ii ogólno- 

wojskowej i  j e j  OK OPL oraz pomiędzy oficerem  łącznikowym lotn ictw a  a SD d yw iz ji 

i  j e j  PK OPL powinni odpowiadać szefow ie łączności arm ii i  d y w iz ji ©gólaowojsko« 

wyoh oraz organizcwaó ją  własnymi s iłam i i  środkami.

Obieg in fo rm acji o lo tach  śmigłowców z SD eskadr przy 2T wojsk lądowych dla 

wykorzystania j e j  przez OK OPL arm ii, powinien odbywać s ię  w kanałach łączności 

ivoJek OPL. W miarę potrzeb dane te podawano byłyby do dyżurnego ruchu lo tn ic zego  

WSD DISzR. Jako kierunek dublujący w t e j  r e la c j i  może byó wykorzystana łączność 

poprzez o fic e ra  łącznikowego lotn ictw a do dyżurnego ruchu lo tn ic zego  WSD DŁSzE 

i  następnie do CK 0PL arm ii / ty lko  od tych d y w iz ji ,  przy których są oficerow i®  

łączn ikow i lo tn ictw a/ , »

5 ,3 . Łączność o fic e ra  łeczpikowego lotn ictw a

Uwzględniając kompetencje i  obowiązki o fic e ra  łącznikowego lo tn ic tw a , s tw ior— 

dza s ię^  że Jego ro la  i  znaczenie s ię  zw iększa. Dla stworzenia warunków d® wyko­

nania postawionych przed nim zadań, należy wyposażyć go w następujący sprzęt 

łącznościt rad ios ta c je  d la  łączności z samolotami wykonującymi zadania /na UKF/ 

i  z dowódcą WSD DLSzR /na KP/ oraz ra d io te le fo n  bazowy zapewniający mu otrzymy­

wanie in fo rm ac ji z RPNK DŁSzR o wykonywanych lo tach  /szczególn i®  samolotów 

i  śmigłowców powracających z wykonania zadania/. M iejsoe o fie o ra  łącznikowego 

lotn ictw a z zasady znajduje s ię  przy dowódcy DZ /DPanc/» Podczas pracy SD DZ ^ 

/DPanc/ na postoju  o f ic e r  łącznikowy lotn ictw a n ie ma większych trudności kontak­

towania s ię  z PK OPL. Może być to  kontakt Osobisty lub poprzew środki łączności 

dowódcy d y w iz j i .  Może być także rozw in ięta  bezpośrednia łączność te le fon lozna  

od o fic e ra  łączn ikowego,lotn ictw a do PK OPL d y w iz ji .  Natomiast w czasie  marsza 

lub na krótk ich  postojach SD dyw izji,, o f ic e r  łąoznlkowy lo tn ictw a  znajduje s ię  

z  zasady w swoim wozie / ra d io s ta c ji/ . Wówczas on ty lk o  ma łączność z WSD DlSzR, 

RPNN 1 samolotami, n ie ma jednak łączności z dowódcą d y w iz ji i  PK OPL d y w iz ji.
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Gdyby natomiast w czasie  marszu by ł razem z dowódcą lub szefem OPL d y w iz ji,  to 

n ie miałby łącziioóo i z samolotami i  RPHN, zachowując możliwość porozumienia s ię  

z WSD DLSzB kanałami łączności ogólnowdjskowej przez SD /OK OPL/ arm ii ogólno»- 

wojskowej. Usprawnieniem byłoby wyposażenie o fic e ra  łącznikowego lotn ictw a w ra-~ 

d io s ta c ję  ogólnowojskową i  zamontowanie JeJ na jego  w ozie« Za pomocą t e j  ra d io » 

s t a c j i  mógłby utrzymywać łączność z wyżej wymienionymi dowódcami w ich  s iec ia ch  

dowodzenia.

Dla usprawnienia obiegu in fo rm acji pomiędzy RPNN 1 WSD DLSzR, WSD DLSzS i  o f i ­

cerem łącznikowym lotn ictw a oraz pomiędzy samolotami a RPNN należy RPNN wyposażyć 

w rad ios ta c je  UKF /dmF/ dla łączności z samolotami 1 w ra d io te le fo n  bazowy do po~ 

dawania danych o lo tach  własnego lo tn ictw a .

RPNN może być również wyposażony w rad iosta c je  KF i  UKF /dmF/. Wówczas podawanie 

danych o własnych samolotach odbywałoby s ię  za pomocą ra d io s ta c ji Ifl .̂ W t e j  sytuo-» 

c j i  o ficerow ie  łącznikowi lotn ictw a od b iera liby  te dane nie za pomocą ra d io te le ­

fonu«. le c z  za pomocą dyżurnego odbiornika KF danej rad iostac ji.N a tom iast łączność 

z samolotami utrzymywana byłaby za pomocą ra d io s ta c ji UKF /dmF/. S ie c i radiowe 

tak KF, jak i  ewentualnie rad io te le fon ic zn e  służyłyby dowódcy WSD DLSzR jednocześ­

n ie do dowodzenia RPNN 1 ofloerajnl-łącznlkowyjml lo tn ictw u .

5*4» Łączność w re la c ja ch  pomiędzy SD AL 1 SD frontu  oraz pomiędzy SD AL 1 SD
64/.«Rts^iefihich AL 1 WOPK

Pomiędzy SD AL a SD frontu  Is tn ie je  wystarczająca lic zb a  kanałów przewodowo- 

rad io lin iow ych , utajnionych 1 jawnych poprzez w ęzeł łączności SD frontu  /3.3/. 

Wydaje s ię  jednak nieodzowne zorganizowanie bezpośredniej łą czn ośc i, przynajmniej 

po jednym kanale utajnionym 1 jawnym, pomiędzy komórką ruchu lo tn iczego  SD AL 

a CK OK OPL fron tu . Zapewniłoby to  sprawniejszy obieg in form acji pomiędzy tymi 

elementami bezpośrednio ze sobą współpracującymi. Komórka ruchu lo tn iczego  WSDJDLM 

otrzynoairaó będzie inform acje o lo tach  wg planu frontu  /AL/ od CK OPL frontu wg 

dotychczasowych ustaleń.

W dzia łan iach  bojowych lo tn ictw o arm ii lo tn ic z e j będzie często wchodzić 

w obszar powietrzny sąsiednich arm ii lo tn iczych  lub wojsk OPK, 1 odwrotnie.

D latego te ż  zachodzi konieczność zorganizowania między nimi bezpośredniej łącznoś­

ci- wzajemnego Informowania /powiadamiania/ o lotach własnych statków powietrznych 

wchodzących w Ich obszar odpow l6dzlal«.oścl« Łączność ta w kanałach przowodowo—

64/ W przypadku działań wojsk frontu  na kierunku nadmorskim, także pomiędzy 
SD AL a lotnictwem Marynarki Wojennej.
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red io lln ioT ï/cli powinna być beizpośrednia pomiędsy koKÓrkarai ruchu lo tn iczego  SD AL 

i  CSD TlfOPK lub z SD KOPK będącego w bezpośredn iej styczności z obszarem odpowie­

d z ia ln ośc i arm ii 3^tn iozeJ.

Obieg in fo rm acji w t e j  s y tu a c ji będzie następujący: komórka ruchu lo tn iczego  

danego SD AL powiadamia komórkę ruchu lo tn ic zego  SD są s ied n ie j AL lub CSD WOPK 

/SD KOPK/^ a ta z k o le i  uprzedza odpowiednie naziemne środki OPL /OPK/ znajdują­

ce s ię  wzdłuż trasy  planowanych lo tów , i  odwrotnie. Opracowanie i  przekazywanie 

in fo rm acji o tych lo tach  odbywać s ię  będzie zgodnie z zasadami przedstawionymi 

w zagadnieniu 3 rozd z ia łu  pierwszego.

5 .5 . Wnioski z oceny obiegów informacyjnych o ruchu lotn iczym  w omawianych 

kanałach łączności

Proponowane usprawnienia w polowym systomie łączności AL n ie zm niejszają 

l ic z b y  pośredniczących ogniw i  n ie skracają d rog i obiegu in form acji o lotach  

własnego lotn ictw a do OK OPL arm ii 1 fron tu . P rzyczyn ia ją  s ię  jednak do polepsze­

nia j e j  obiegu. Proponowany system we wszystkich re la c ja ch  będzie w gotowości 

o każdej porze do natychmiastowego p rzy ję c ia  i  przekazania in form acji w wydzie­

lonych do tego celu  kanałach łączności t e le g r a f ic z n e j.  Oczywiści® nie sk róci to 

radykaln ie czasu obiegu In form acji , a le  napowno przyczyn i s ię  do zmniejszenia 

prawdopodobnych, opóźnień wynikających z małej przepustowości pozostałych kanałów 

łączn ośc i dowodzenia i  z dużego prawdopodobieństwa ich  z a ję to ś c l.

U sta len ie jednoznacznych zasad opracowania, kodotvania i  przekazywania meldun­

ków /patrz za łączn ik  nr 38/ oraz zorganizowanie dobrej łączności w spółdzia łan ia  

pomiędzy SD AL i  OK OPL fron tu , WSD DLSzB 1 WSD plm z OK OPL arm ii, o ficerem  

łącznikowym lotn ictw a 1 PK OPL d yw iz ji oraz z sąsiadami przyczyn ią s ię  do skróce­

nia czasu pośredn iczen ia , a tym samym skrócą częściowo ogólny czas obiegu in fo r ­

m acji. Na podstawie doświadczeń z ćw iczenia pfc, ’'OBZEŁ-75” można stwiardzió^:

— d s ięk i dobremu opanowaniu przez służbę ruchu lo tn iczego  zasad opsracowanla, 

kodowania i  rozkodowania ustalonych meldunków czas re tran sm is ji otrzymywanych 

in form acji przez dane stanowisko dowodzenia skracał s ię  i  średnio wynosił

4 min, c z y l i  mniej o około 2 min n iż  to  trwało w czasie  poprzednich ówiczeń 

i  w przy jętych  założeniach -  pa trz za łączn ik  nr 19;

-  d z ięk i dobrze zorganizowanej 1 funkcjonującej łączności w spółdzia łan ia  z OK OPL 

arm ii oraz przekazywaniu in fo rm acji uprzedzających według ustalonych wzorów, 

czas wyEłiany Inforamicjl z CDB AL do OK OPL arm ii wynosi średnio ok,2 min.

65/ Na wspomnianym ówiozeniu zamiast WSD DLSzR 1 WSD plm zorganizowano centrum
dowodzenia bojowego AL /CDB AL/.
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t j .  k rócej o około 1 min n iż  w czasie  poprzednich ćw iczeh. Jak wynika z podanych 

przykładów w dotychczasowych re la c ja ch  od plmsz do OK OPL arm ii, d z ięk i wprowa­

dzonym usprawnieniom, czas ohiega in fo rm ac ji sk ró c ił s ię  średnio o około 5 min 

/o 2 min na SD DLSzB, 2 min na WSD DLSzR oraz o 1 min w ogniwie WSD DLSzR -  

OK OPL arm ii/ .

Uwzględniając powyższe, w założonych przykładach nr 1 na ob lic zen ie

oraz T j / za łączn ik  nr 19/, czas w przy jętych  tam warunkach zmniejszy s ię  

z 31 min do 26 min. Jednak w dalszym ciągu nierówność będzie fałszywa /bez uwzglę» 

dnienia czasu bezpiecznego/}

bo >  ’■] /T^ «a 26 min, a «  17 min/

66/

Tak w ięc pomimo skrócenia czasu obiegu in form acji /T^^/, Jest on Jeszcze zbyt 

d łu g i. Doskonaląc w procesie szkolen ia um iejętności organizacyjne i  funkcjonalne 

personelu stanowisk dowodzenia 1 obsług sprzętu łączności w tym zak res ie , wydaje 

s ię ,  że można ten czas Jeszcze skrócić o dalsze 3-4 minuty, c z y l i  do 22-23 min. 

Jednak pomimo tych zabiegów otrzymana wartość czasu obiegu in form acji /T^/ do 

czasu dolotu  samolotów do rubieży postawienia zadania naziemnym środkom OPL 

/Tj^/» Jest Jeszcze zbyt długa i  nio przekracza w artośc i k ry tyczn ej.

Szukanie innych możliwości 1 rozwlązah dla os iągn ięc ia  warunku, aby 

zak łada jąc, że Is to ta  obecnego systemu dowodzenia i  łączności zostan ie niezm ienio­

na, wydaje s ię  bezcelowe. Potencjalnych możliwości w tym zakresie należy szukać 

w zmianie struktury polowego systemu łąoznośol AL 1 organ izacy jn e j, na ba rd z ie j 

funkcjonalną oraz na wprowadzenia b a rd z ie j doskonałego nowoczesnego sprzętu łą cz­

n ośc i, w łączn ie do m ożliwości wprowadzenia autom atyzacji procesów informaoyjnyob 

w systemie dowodzenia AL.

Także na czas przekazywania In fo rm acji ma wpływ JeJ obieg w kanałaoh łącznoś­

c i  wojsk OPL. P rzy ję te  przez wojska OPL minimalne ozasy, które ok reś la ją  na i l e  

w cześn iej musi wpłynąć informacja do danego OK /PK/ OPL /patrz zagadnięnle 3.3.4/, 

ażeby naziemne środki OPL n ie  o s tr z e la ły  własnego lo tn ic tw a , wydają s ię  też  zbyt 

d łu g ie . Skrócenie ioh znacznie poprawiłoby krytyczną wartość czasową w tym zakre­

s ie .

66/ Na ówlozenln Wojsk Lotn iczych pk. "OKZEŁ-75", n iekorzystny stosunek czasów 
Tj do T, Jeszcze bardzi e j  s ię  jó g łe b ia ł .  ponieważ obieg in form acji o s ta rc ie  
samolotów podawany b y ł n ie w momencie podjęcia i  wydania d ecy z ji  ̂
o ro c ie  przez ctowoacę pułku, le c z  dopiero w momoncle startu  lub też  po 
s ta rc ie  samolotów.
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B o s d s s i a ł  t r z e c i

PEOPONOWAHY SYSTES^ ZAPEWNIENIA BlZPIECZBteTWA LOTNICTWU OD OGNIA WŁASNYCH 

ŚRODKÓW OPL W OBSZARZE FRONTU

1, WYMGANIA WOBEC SYSTEM ZAPEWNIENIA,.BEZPIECZEMTWA LOTNICTWU OB OGNIA 

WŁASNYCH ŚRODKÓW OPL W OBSZARZE FRONTU

Zagrożeni® lo tn ictw a  ogniem własnycb ¡środków OPL w obssgarsso frontu  może byó 

poważnie zmniejszone d z ięk i właściwym przedsięwzięciom  organizacyjnym i  zastoso­

waniu odpowiednich urządzeó techniczjiyoli.

Konieczno są zatem przedsięw zięc ia  wielokierunkowe mając® charakter systemu.

Przez pojęci©  ” sy£t£m_E£p^wnien_ia^hez£i£c^ońs^wa l.ot_n^ojtwu £d„o,gbi,ajs’ ł̂,a£a2 ĉh 

¿r£d|ców OPL w ^h£Z£r^e_frontu”_^^'^ należy rozumied zespół rozwiązań stru k tu ra l­

nych, organ izacyjnych , technicznych i  funkcjonalnych mających na celu  wyelim ino­

wani© m ożliwości os trze lan ia  samolotów 1 śmigłowców przez własne naziemne i  la ta ­

jące środki obrony pow ie trznej.

Głównym celem systemu je s t  minimalizowanie s tra t  lotn ictw a od ognia własnych 

środków obrony p rze c iw lo tn ic ze j.

Wymagania wobec systemu zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  wyni­

kają z różnorodnych sy tu a c ji konfliktowy^ch oraz zróżnicowania stopnia zagrożenia 

samolotów 1 śmigłowców różnych rodzajów lotn ictw a w poszczególnych etapach lo tu , 

przedzia łach  wysokości 1 czasu oraz s tre fach  d zia łań . Wymagania te odnoszą s ię  

przed© wszystkim do problematyki funkcjonowania oraz o rga n iza c ji i  struktury 

wewnętrznej is tn ie ją cych  i  nowoorganizowanych systemów, a także zespołów ludz­

kich i  technicznych.

W omawianym systemie n ie  chodzi o stworzenie ©tatowych organów, które zapew­

niałyby bezx>ieczeństwo własnemu lo tn ictw u , le c z  o zorganizowanie pomiędzy is tn ie ­

jącymi i  nowotworzonymi ogniwami powiązań funkcjonalnych mających charakter sys­

temu o określonych zasadach i  sposobach d z ia ła n ia . Powiązania te powinny obejmo­

wać ogniwa będąc© w różnym podporządkowaniu organizacyjhym na różnych szczeblach 

dowodzenia arm ii lo tn ic z e j i  wojsk lądowych. Powiązania te w szczegó lnośc i powin­

ny obejmować organy systemu wykr3nFanła 1 powiadamiania, określania przynależnoś­

c i  obiektów powietrznych, naprowadzania lo . iictwa myśliwskiego, ubezpieczenia

67/ zwany d a le j systemem zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u .



68

lo tów , łącssnoóci, ruchu ^powietrznego. Informac^je przekazywane przez wymienione 

organy powinny docierać poprzez ko le jn e szczeb le  stanowisk dowodzenia do SD 

arm ii lo tn ic z e j i  OK OPL frontu  oraz być równolegle dostarczane zainteresowanym 

stanowiskom dowodzenia lotn ictw a oraz punktom kierowania 1 stanowiskom dowodze­

nia ćrodkćw ogniowych OPL. Powiązania funkcjonalne powinny zapewniać c iąg łoćć  

i  elastyoznoćć dzia łan ia^ nawet w przypadku zn iszczen ia  jednego ogniwa lub k ilku  

ogniw systemu. Dążąc do stworzenia systemu mieszczącego s ię  w granicach możliwoś­

c i ekonomicznych, należy w łączyć do n iego szereg is tn ie jących  obecnie komórek or­

ganizacyjnych i  podsystemów w ich obecnej postac i lub po częściow ej zmianie zadać 

1 fu n k c jt£ ^ a jw a żn ie jszą  funkcję, mającą decydujący wpływ na zapewnienie bezp ie- 

ozećstwa własnemu lo tn ictw u , spełn ia system dowodzenia.

D latego w ie le  można uzyskać poprzez rao jo n a liza c ję  struktury i  funkcjonowania 

systemu dowodzenia zarówno w arm ii lo tn ic z e j ,  jak  1 w wojskach OPL. H acjona liza- 

eja  powinna w głównej m ierze -  poprzez znaczne przysp ieszen ie procesów informacyj­

nych i  usprawnienie a n a lizy  sy tu a c ji pow ietrznej -  umożliwić c ią g łe  kierowanie
I

ruchem powietrznym oraz scentralizowano kierowanie obroną p rzec iw lo tn iczą  w ca­

łym obszarze fron tu .

Przez p o jęc ie  "zabezpiec.zenie^l_otnlctW8_od ogn ia .wła8nych___środk_ów^0PL^ 

rozumie s ię  stworzenie s y tu a c ji, w k tó re j samoloty i  śmigłowce nie są bezpośred­

nio narażone na ogień własnych naziemnych i  la ta jących  środków obrony pow ietrz­

nej .

Z wyżej podanym pojęciem  łączy s ię  ś c iś le  p o jęc ie  ” be^l^e£z^ń^two__ruchu__

Oznacza ono sy tu ację , w k tó ro j własne samoloty 

1 śmigłowce n ie są narażone na k o l iz ję  z Innymi samolotami 1 śmigłowcami zarówno 

własnymi, jak 1 n iep rzy ja c ie lsk im i. Mimo i ż  ten zakres bezpieczeństwa własnego 

lo tn ictw a  nie je s t  przedmiotem n in ie js z e j rozprawy, je s t  on jednak przedmiotem 

zainteresowania 1 czynności tych organów, komórek 1 osób funkcyjnych arm ii lo t ­

n ic z e j,  które również ponoszą odpowiedzialność za zapewnienie bezpieczeństwa 

lotn ictw u  od ognia własnych środków OPL.

Dlatego głównymi zadaniami organów systemu zapewnienia bezpieczeństwa w łas­

nemu lotn ictw u  powinno być:

1/ zapobieganie ko liz jom  samolotów 1 śmigłowców z innymi samolotami własnymi, 

w spółdzia ła jącym i i  n iep rzy ja c ie lsk im i;

2/ zapewnienie m ożliwości p rze lo tu  1 dzia łań  bojowych samolotom i  śmigłowcom 

bez groźby Ich os trze lan ia  przez własne naziemne środki OPL;
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3/ zapewnieni© m ożliwości p rze lo tu  1 dzia łań  bojowych samolotom i  śmigłowcom 

bez groźby ich  o s trze la n ia  przez inne samoloty i  śmigłowce w łasne, współdzia­

ła ją ce  i  n ie p r z y ja c ie ls k ie .
/
Zaj^ewn^enię, bezk£ljLzxjnos.cl ^johu obszarze fron tu  je s t  niezwyk­

le  trudne, W ciągu doby lo tn ictw o własne i  w spó łdzia ła jące może wykonać w tym 

obszarze łączn ie  około 1000 samolotolotów 1 śmigłowcolotów. Bezkollzyjuośó lotów  

samolotów uderzeniowych i  rozpoznawczych, dz ia ła jących  według ustalonych 

w cześn ie j planów, może w pewnym stopniu zapewnić służba ruohu powietrznego pop­

rzez  koordynację t ra s , czasu i  wysokości lo tów . Jednak we współczesnych d z ia ła ­

niach poważna część tego lotn ictw a oraz lo tn ictw o myśliwskie będą dz ia łać  na 

wezwanie i  d la tego zapewnienie b ezk o llzy jn ośc i tradycyjną metodą w cześn iejszego 

planowania 1 koordynacji tras lotów nie będzie możliwe. Obecnie wymagana je s t  

nowa forma dzia łan ia  służby ruchu pow ietrznego, mianowicie kontrola i  koordyna­

c ja  w czas ie  lo tu . Wymagani© to wynika również z faktu , ż© natężenie dzia łań  

lo tn ictw a  n ie p rzy ja c ie la  w ciągu doby nad obszarem frontu może przekraczać l i c z ­

bę 1000 samolotolotów 1 śmigłowcolotów Taka lic zb a  własnych 1 n ie p r z y ja c ie l­

skich samolotów i  śmigłowców nie ty lko  stworzy lic zn e  sytuacje k o lizy jn e  w po­

w ie trzu , le c z  przed® wszystkim skomplikuje sytuację powietrzną i  utrudni j e j  

analłzę,^ co może stać s ię  przyczyną otw ierania ognia przez naziemne środki OPL 

do własnych samolotów,

Z przedstaw ionej sy tu a c ji wynika wymagani© wobec systemu zapewnienia bezp ie­

czeństwa własnemu lotn lctw u i o r g a n y  o d p o w i e d z i a l n e  z a  

b e z k o l i z y j n o ś ć  r u c h u ,  p o w i e t r z n e g o  w o b s z a ­

r z e  f r o n t u  m u s z ą  m i e ć  t a k ą  s t r u k t u r ę  o r a z  

d y s p o n o w a ć  t a k i m i  ś r o d k a m i  w y k r y w a n i a ,  

r o z p o z n a n i a  i  ł ą c z n o ś c i ,  a b y  m o g ł y  k o n t r o ­

l o w a ć  1 k o o r d y n o w a ć  l o t y  w s z y s t k i c h  w ł a s ­

n y c h  s a m o l o t ó w  1 ś m i g ł o w c ó w  s t o s o w n i e  d o  

s y t u a c j i  p o w i e t r z n e j ,  s t w a r z a j ą c  w a r u n k i  

u ł a t w i a j ą c e  j e j  a n a l i z o w a n i e .

68/ Termin roboczy oznaczający samoloty layśllwsko-szturmowe, myśliwsko-bombowe, 
bombowe, a także myśliwskie wykorzystywane do wykonania uderzeń..na.obiekty 
naziemne.

69/ W literaturze spotyka.się przypuszczenia, że w okresach wzmożonego działa­
nia lotnictwa w pasie frontu może byó wykonanych łącznie do 6-7000 samoloto* 
lotów 1 śmigłowcolotów własnych 1 nieprzyjacielskich w ciągu doby. 
Aojennoje Zarubieżnoje Obozrenlje nr 1/75, 8.119/.
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ZJ^ewiaieni^ fe®zpl«C2;£ń£twa_8anml£tjoin^i^śml^łOT£om ś.rodięów

OPŁ w £®i7B je s t  snacssnle tru dn ie jsze n i*  zapewnieni© b e zk o li-

zy jn eśc l ruchu pow letrznege. Bezpieczeństwo to  bowiem za le ży  od funkcjonowania 

nl© ty lk o  odpowiednich organów arm ii lo t n ic z e j , le c z  także organów dowodzenia 

wojskami lądowymi, a zwłaszcza stanowisk kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą .

Wynika stąd następne wymaganie: z a  z a p e w n i e n i e  b e z p l e o z e ń  

s t w a  w ł a s n e m u  l o t n i c t w u  p o w i n n y  r ó w n i e ż  

b y ó o d p o w i e d z l a l n © ,  w o k r e ś l o n y m  s t o p n i u ,

o d p o w i e d n i e  o r g a n y  d o w o d z e n i a  w o j s k  l ą d o - >  

w y c h ,  a w s z c z e g ó l n o ś c i  w o j s k  O P L ,

Koniecznym warunkiem dla spełn ien ia  tego wymagania je s t  dostarczen ie term i­

nowej in form acji przez organy dowodzenia arm ii lo tn ic z e j organom kierowania 

wojskami OPL,

Niedoskonałość i  duży stop ień  zawodności urządzeń radiotechnicznych w okreś­

lan iu  przynależności samolotów lecących na małej wysokości oraz na większych 

wysokościach podczas wykonywania przez te samoloty manewrów zarówno w p łaszczyź­

n ie pionowej, jak 1 poziomej im plikuje ko le jn e wymaganie: z a p e w n i e n i e  

b e z p i e c z e ń s t w a  l o t n i c t w u  w s t r e f a c h  o g n i a

w ł a s n y c h  ś r o d k ó w  O P L  p o w i n n o  b y ć  o p a r t e

p r z e d e  w s z y s t k i m  n a  r o z w i ą z a n i a c h  o r g a n i ­

z a c y j n o - f u n k c j o n a l n y c h  w o b r ę b i e  / o k r e ś ­

l o n y c h /  s t r u k t u r  o r g a n i z a c y j n y c h ,  o o  u n i e

m o ż l i w i ł o b y  p o r ó w n y w a n i e  i n f o r m a c j i  u z y s ­

k a n y c h  z a  p o m o o ą  u r z ą d z e ń  t e c h n i c z n y c h ,

o k r e ś l a j ą c y c h  p r z y n a l e ż n o ś ć  o b i e k t ó w  p o ­

w i e t r z n y c h ,  z i n f o r m a c j a m i  z i n n y c h  ź r ó ­

d e ł .

Stopień trudności w zakresie zapewnienia bezpieczeństwa samolotom i  śmlgłow- 

coitt od ognia własnych środków OPL je s t  różny d la :

-  lotn ictw a myśliwskiego d zia ła jącego  w systemie obrony’ p rzec iw lo tn icze j wojsk 

fron tu  1 ś c iś le  w spó łdzia ła jącego z wojskami OPL w zwalczaniu ŚNP n ieprzy ja ­

c ie la  nad własnym obszareim;

-  lo tn ictw a  uderzeniowego 1 rozpoznawczego wykonującego główne zadanie nad obsza­

rem n ie p rzy ja c ie la , le c z  przela tu jącego przez s t r e fy  ognia własnych środków 

OPL w drodze do celu  1 z powrotem;

-  lotn ictw a łącznikowego i  transportowego, wykonującego w w iększości zadania 

nad własnym obszarem.
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N ajtru dn ie j Jest zapewnić bezpieezećistwo samolotom działającym  w systemie obrony 

p rzeo lw lo tn io ze j z uwagi na niemoitliwoóć uprzedniego zaplanowania tras ich  lo tu  

oraz łatwość pomylenia przez naziemne środki ogniowe OPŁ ze zwalczanymi samolo­

tami n ie p r z y ja c ie la . Podobna trudność występuje w odniesien iu  do samolotów ude­

rzeniowych 1 rozpoznawczych podczas ich powrotu z nad obszaru n ie p rzy ja c ie la  

z uwagi na częste  przekraczanie przez nie l i n i i  frontu  w rozproszen iu« w n iep la ­

nowanym miejscu i  czasie  oraz na małych wysokościach, ogran iczających znacznie 

możliwość określen ia  przynależności środkami rediotechnlcznym i, Z trudności tych 

wynika ko le jne wymaganiem o r g a n y  d o w o d z e n i a  l o t n i c t w e m

i  k i e r o w a n i a  o b r o n ą  p r z e c i w l o t n i c z ą  m u s z ą

b y ć  z e  s o b ą  f u n k c j o n a l n i e  p o w i ą z a n e  t a k ,

a b y  z a p e w n i o n y  b y ł  p r z e d e  w s z y s t f e l m  t e r ­

m i n o w y  i  p e ł n y  o b i e g  i n f o r m a c j i  o s y t u a ­

c j i  p o w i e t r z n e j  o r a z  k o m u n i k a t y w n e  1 J e d ­

n o z n a c z n e  J e J  o d z w i e r c i e d l e n i e ,

ZabezpjL0£Z£nl.e__wjta£n;g;ch ¿amojlojbćw i śm^głowc^w przed zestrze len iem  przez 

j.nne_samjolot£ i  A s ta je  s ię

coraz b a rd z ie j konieczne z uwagi na w zrastające natężenie ruchu powietrznego 

w obszarze frontu  oraz brak możliwości szybk ie j i  dokładnej id e n ty f ik a c ji a ta­

kowanego aparatu la ta ją c ego . N iebezpieczeństwo zestrze llw an ia  samolotów przez 

własne myśliwce is tn ie je  przede wszystkim w trudnych warunkach atmosferycznych 

i  w nocy, gdy samoloty myśliwskie o tw ie ra ją  ogień na podstawie wskazań celowni­

ków rad io lokacyjnych . Natomiast niebezpieczeństwo zes trze len ia  nad własnym 

obszarem przez samoloty n ie p rzy ja c ie la  is tn ie je  s ta le ,  zw łaszcza, że obecnie 

n ie przewiduje s ię  wysyłania specjalnych grup myśliwców do w alk i z lotnictwem 

przeciwnika nad Jego własnym obszarem. Sposób ten prawdopodobnie będzie również 

stosował n ie p rzy ja c ie l.

Z powyższego wynika ko le jn e  wymaganie s o r g a n y  o d p o w i e d z i a l ­

n e  z a  z a p e w n i e n i e  b e z p i e c z e ń s t w a  w ł a s n e m u  

l o t n i c t w u  p o w i n n y  p o s  l a d a ó  ś r o d k i  n a  z o r ­

g a n i z o w a n i e  p e ł n e j  r a d i o l o k a c y j n e j  k o n t r o  

1 1  p r z e s t r z e n i  p o w l e t r z n o j  w o b s z a r z e  

f r o n t u  1 n a  m o ż l i w i e  n a j w i ę k s z ą  g ł ę b o k o ś ć  

n a d  o b s z a r e m  n i e p r z y j a c i e l a  o r a z  m l o ó  m o ­

ż l i w o ś ć  k i e r o w a n i a  s a m o l o t a m i  1 ś m i g ł o w ­

c a m i  w e  W B z y s  t *k i c h  e t a p a c h  l o t u .
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Radiolokacyjny systom k o n tro li p rzes trzen i pow ietrznej powinien umożliwić 

kierowania wszystkim i własnymi samolotami i  śmigłowcami na całym odcinku ich  

lo tu . Natomiast rad io lokacyjny system naprowadzania ma za zadanie tak kierować 

d z ia ła ln ośc ią  własnych samolotów myśliwskich» aby mogły one zwalczać samoloty 

n ie p rzy ja c ie la  w pow ietrzu. Oba systemy zajmowałyby s ię  kierowaniem własnymi 

samolotami 1 z tego względu ich  dzia ła lność można zintegrować w jeden system 

rad io lokacyjn y, w którego ramach wykonywano by tak ie zagadnienia,jak?

~ kontrola obszaru powietrznego i  kierowanie lotem własnych samolotów i  śmigłow­

ców w obszarze fron tu ;

«  naprowadzanie samolotów myśliwskich na ce le  powietrzne;

-  wyprowadzanie samolotów uderzeniowyeh i  rozpoznawczych oraz śmigłowców do re ­

jonu celów naziemnych.

R ea liza c ja  tych zadań, a także specyficzno wymagania wobec sprzętu ra d io lo ­

kacyjnego, jak również sposobów jego  pracy 1 rozmieszczania wymagają posiadania 

przez armię lo tn ic zą  autonomicznego systemu rad io lokacyjnego, w spółdzia ła jącego 

z radiolokacyjnym systemem wykrywania i  powiadamiania, organizowanym przez 

wojska OPL w obszarze fron tu .

Podstawą funkcjonowania systemu zapewnienia bezpieczeństwa lotn ictwu od 

ognia własnych środków OPL powinny byó decyzje dowódców zawarte w planach 

dzia łań bojowych /op erac ji/  na wszystkich szczeblach dowodzenia wojskami fron tu , 

W arm ii lo tn ic z e j zapewnienie bezpieczeństwa własnym samolotom powinno stać s ię  

no^m e le mentem spec ja lnego zabezpleozenia dzia łań bojowych.jffłaściwemu funkcjo­

nowaniu systemu sp rzy ja łby  wyraźny podzia ł odpow iedzialności oraz określen ie 

zakresu obowiązków i  uprawnień. Racjonalna wydaje s ię  te za , że za bezpieczeństwo 

'^własnych samolotów ł  śmigłowców odpowiada ten dowódca, który k ieru je  walką środ­

ków obrony p rzeo lw lo tn lc ze j, W praktyce^ organy kierowania obroną p rzec iw lo tn i­

czą powinny ponosić odpowiedzialność za niedopuszczenie do otwarcia ognia do 

własnych samolotów, natomiast organy dowodzenia lotnictwem powinny odpowiadać 

za terminowe przekazanie In form acji o lo tach  własnych samolotów 1 śmigłowców 

organom kierowania OPL. ,i /> - U/;

Aby system zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictwu dobrze funkcjono­

w ał, konieczny je s t  sprawny obieg in form acji o lotach własnych samolotów i  śmi­

głowców pomiędzy poszczególnymi organami dowodzenia arm ii lo tn ic z e j i  wewnątrz 

n ich , a także na zewnątrz,, szczegó ln ie  do wojsk OPL, Zapewniają go systemy łącz­

ności arm ii lo tn ic z e j ,  lotn ictw a wojsk lądowych 1 wojsk OPL. Systemy te powinny 

być odpowiednio sprzęgn ięte w celu  uzyskania zamkniętego obiegu in form acji ze
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sprzężoniera zwrotnym, dającym dowódcom pcwnoóó, że inforomtcj® do ta rły  do adresa­

tów w nakazanym czas ie  i  bez zn iek szta łcen ia «

N ie zn iekształcona treóć in fo rm acji je s t  podstawą prawidłowych d e c y z ji,  a termi<» 

nowoóó j e j  obiegu -  warunkiem skuteczności d z ia łan ia  systemu. Inforamoje powinny 

dotrzeć do organ«hf kierowania OPL z takim wyprzedzeniem, aby organy te  mogły 

uprzedzić środki ogniowe OPL oraz wydać im zakaz prowadzenia ognia, zanim własne 

samoloty 1 śmigłowce do lecą do s t r e f  ognia tych środków,

Z wymlenioiiyeh powodówt syBt8B‘ łą czn ośc i powinien zapewnići

"> możliwość bezpośredniego przekazywania /bez ogniw pośrednich/ in fo rm acji od 

dowódców lo tn iczych  do szefów OPL /dowódców środków ogniowych OPL/ na różnych 

szczeblach dowodzenia;

-  w yd zie len ie  autonomicznych kanałów łączności dla potrzeb służby ruchu pow ietrz« 

nego, a tam, gdzie je s t  to niem ożliwe, zapewnić t e j  s łu żb ie  uzyskiwanie natych­

miastowych połączeil poprzez kanały dowódczo-sztabowe;

«  możliwość jednoczesnego przekazywania in form acji kilkoma różnymi kanałami 

z wykorzystaniem różnych środków łączności;

«  łączność okrężną ze wszystkim i korespondentami w ra z ie  uszkodzenia zasadni­

czych kierunków;

-  przekazywanie in form acji z automatycznym utajnianiem  j e j  t r e ś c i bez potrzeby 

czasochłonnego kodowania 1 rozkodpwywania;

«  dużą przepustowość kanałów łączn ośc i, zapewniającą swobodne przekazywanie 

wymaganej I lo ś c i  in form aoji bez opóźnień;

«  przekazywanie in form acji na duże od leg ło ś c i oraz w warunkach s iln ych  zakłóceń 

rad ioelek tron icznych «

Czas obiegu In fo rtsao ji, będący jednym z główi^oh kryteriów  w artości systemu 

/ dyktuje bezwzględną konieczność zautomatyzowania procesów zb ieran ia , przesyłan ia 

i  zobrazowywanla in form acji«^__  _______ -....________

'n a jb a rd z ie j wyspeojalizowaicorm organem w systemie zsTpewnlenla bezpieczeństwa 

własnemu lo tn ictw a  powinna być służba ruchu pow ietrznego, a j e j  .'głównymi zada­

niami -  analizowanie sy tu a c ji pow ietrznej, kon tro la , koordynacja 1 kierowanie 

ruchem powietrznym oraz dostarczanie w czas ie  w a lk i komórkom dowodzącym lo tn ic ­

twem i  obroną p rzec iw lo tn iczą  in form acji o aktualnym położeniu własnych samolo- 

^ t ó ]^ i  śmigłowców. Takie rozszerzen ie  fu n k c ji ruchu lo tn lczego  Jiymga~zmiany-do-^' 

tyohczasowej wąskospec ja  l i s  tyczn ej k a te g o r ii po jęciow ej "ruch lotniczy** na ope- 

raoyjno-taktyczną i  szerszą  zakresowo k a tegorię  **ruoh powietrzny**, k tóry  powjalen

/ -
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by<5 iftączony do s fe ty  bezpośredn iej d z ia ła ln o śe i komárelc operacyjnjrcłr;

Z uwagi na główną ro lę  systemów dowodzenia lotnlotwem i  kierowania obroną 

p rzec iw lo tn iczą  w zapewnianiu bezpieczeństwa własnemu lo tn ic tw u , ich  organy powin­

ny korzystać ze wspólnych źródeł in fo rm ac ji o sy tu a c ji pow ietrznej oraz Jednoll"» 

tych JcJ zobrazowań, co Jest możliwe w przypadku wspólnego rozw ijan ia  tych orga­

nów lub nawet łączen ia  niektórych ich elementów na różnych szczeblach dowodzenia 

w Jeden funkcjonalny' organ* Rozwiązanie ta k ie , poprzez w leloazczeblowoáó oddzia­

ływania zwiększa skutecznoóó systemu bezpieczeństwa, gdyż pozwala na Skróoeęile 

czasu obiegu in form acji pomiędzy zespołami do^vodzenla lotnictwem 1 kierowania 

OPL oraz stworzenie lepszych warunków funkcjonowania zespołów ostrzegan ia wojsk
O

o lo tach  własnych samolotów.

N ieza le żn ie  od rozwiązań mających decydujące znaczen ie, system zapewnienia 

bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  powinien stosować również inne, najprostsze 

sposoby d z ia ła n ia , często  również bardzo skuteczne.

2. KONCEPCJA ORGANIZACJI I FUNKCJONOWANIA SYSTEiJU ZAPEWNIENIA BEZPIECZEÍíSTWA 

LOTNICTWU GD OGNIA WŁASNYCH ŚRODKÓW OPL W. OBSZARZE FRONTU

2.1. Ogólna koncepcja systemu

Proponowany system zapewnienia bezpieczeństwa lotn ictwu od ognia własnych 

środków OPL w obszarze frontu obejmuje część , a w niektórych przypadkach 

całość funkcjonowania, wyposażenia teohnloznego oraz przedsięw zięć o rgan izacy j­

nych następujących systemówr

1/ w arm ii lotn lozeJ>  dowodzenia /w tym głównie kierowania ruchem powietrznym/, 

łąonnośoi^ naprowadzania oraz k o n tro li obszaru powiotrznegoi

2 j w wojskach^OPLt kierowania, wykrywania 1 powiadaKŁainia, uprzedzania^ łąozneśei;^

3/ w pozostałych rodzajaoh wojsk lądowyoht niektóre elementy systemu dowodzenia 

oraz niektóra, kanały łąosmaśoLl«.

Fanko Jonowanie wymienionych systemów polega na ioh działaniu na rzecz zapew­

nienia bezpieczeństwa własnemu lotniotwu,. śc iś le  uporządkowano oo do sposobu, 

miejsca 1 czasu.. Charakteryzują go wskaźniki ilościowo i  czasowo w zakrosles 

obiegu Informacji o planowanych i  wykonywanoroh lotach, wyprowadzania na ocle 

naziemnt 1 naprowadzanlB. jia celn. p(awiS[lr,zneL,..,apraedaanla środków ogniowych OPL 

o locie własnych samolotów, wydawania' zakazów 1 zezwoleń na prowadzenie ognia,

70/ a także od ognia własnych samolotów myśliwskich 1.broni maszynowej piechoty -  
zwany, dalej systemem zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotnictwu w obszarze 
frontu lub ayeternem bezpieczeństwa lotnictwa.
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slilerasiia^ opracotrywaisia^ praskassywanle 1 odzw isrcled lan ia  ia fo r o a c j i  rad io lok a » 

ey4ne.j ® lotach-sa:®0a'@tiś®EOK:la.si3^0k .l- Bl®prsy4act-«l“Bk±cte*

Wyposażenie fechniczH® wyisieiiłonych systamiSw. o13©.4hiu.J® rad io lokacyjne środki 

wykrywania 1 określan ia przynależności obiektów powiat rany eh, ©raz naprowadzania^ 

środki rad ionaw igacyjne» łą czności ©raz autoBsatyzacJi procesów informacyjnych i  

decyzyjnych» a także wsrposażenl© stanowisk dowodzenia i  punktów kierowania,

PrzedB lęw zlęcla  organ lzocy jn « mają na ce lu  w cześn iejsze przygotowanie 

t  ok reś len ie  w regulaminach» instrukcjach  1 przepisach zasad» sposobów i  środków 

dzia łan ia  wymienionych systemów na rzecz  zapewnienia bezpieczeństwa własnemu 

lotn ictw u* Są to ł

»  zasady i  sposoby. współdz.lBł»i£lsitf

~ zasady 1 sposoby ruchu pow ietrznego, a w szczegó ln ośc i sposoby koordynacji 

i  k o n tro li lotów*

-  zasady i  sposoby obiegu  in fo rm a c ji o planowanych i  wykonywanych lo tach j 

.sposoby oznaozsirla praynacletijośei' saimslwtówci

-  zakresy obowiązków 1 odpow lodzla lności komórek i  osób funkcyjnychi

-  zgrywanie i  doskonalenie ogniw funkcyjnych;.

•• poraDcnlcze sposoby zapewnienia bezpieczeństwa lotnictwu /bramy i korytarz« 

wlotowo-wylotowe» stre fy  zakazane ±tp^/.

Wymienione środki» przedsięwzięcia» zasady 1 sposoby składają się na system 

zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotnictwu w obszarze frontu.

Organizacja tego systemu» opierając się na ścisłym powiązaniu organów dowo­

dzenia lotnictwem z organami kierowania obroną przeciwlotniczą, ma na celu zapew­

nienie terminowego obiegu Informacji o lotaoh własnych samolotów i  śmigłowców do 

wszystkich organów kierowania 1 środków ogniowych OPb oraz uzyskanie pełnej 

w tym także 1 radiolokacyjnej kontroli ruohu powietrznego«

2«2. Powiązanie organów dowodzenia lotniotweła-Zi organami kierowania obroną 

przeciwlotnicza >

w proponowanym systemie powiązano organy dowodzenia armii lotn iczej z orga- 

rami kierowania OPL od szozobla OK OPL frontu do. szczebla pułku rakiet przeciw­

lotniczych /za ł«n r 20» 21 i  32/,

Na szczeblu frontu łączy się głównie organy SD arm ii lotn iczej 1 OK OPL 

frontu /za ł.n r 26/ w Jeden funkcjonalny organ: "£Ołąęao,n£ £entrum dowodzon^a^
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^ PCDLIOP / przeznaczony do dowodzenia lo tn io -  

twoia i  kierowania obroną powlotrzną w dynamice w alk i w całym obszarze fron tu « 

Organ tan spełn ia  rdwnież gł<5wną ro lę  w systemie zapewnienia bezpieczeństwa włas» 

neiju lo tn ictw u .

Na szczeb lu  arm ii ogńlnowojskcwej, w m iejsce dotychczasowych WSD DLSzR,

WSD plm i  SD p lw l, tworzy s ię  Jl®tanowl^ko^ podpo­

rządkowane bezpośrednio SD AL, SDL i  OK OPL /A/ łączą  swoje główne organy 

/ za ł.n r  27/ w ^£ł^ozony__oś^r£dek_do_wodzenia ioinlojtwem^i^obronią Stow^etrzną^J^

/PODL i  OP/, przeznaczony do dowodzenia lotnictwem i  kierowania obroną pow ietrz­

ną w walce w pasie arm ii ogdlnowojskowej pierwszego rzutu fron tu , a także do 

zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  w pasie t e j  a rm ii.

Na szczeb lu  d y w iz ji zmechanizowanej /pancernej/ pierwszego rzutu a rm ii, 

likw idu je  s ię  dotychczasowe stancrwlska oficerów  łącznikowych lotn ictw a oraz SD 

eskadry śmigłowców łąoznikowo-rozpoznawozyoh, a tworzy s ię  ilPiinkt^kierowanla 

l.o^nictwjęm^ Z ^^Z * hędąoy organem arm ii lo tn ic z e j  podporządkowanym bezpośrednio 

SDL. PKL rozw ija  s ię  / za ł.n r  28/ wspólnie z PK OPL DZ /DPano/ i  przeznacza s ię  

go do kierowania w walce lotnictwem działającym  w pasie danej d yw iz ji i  na j e j  

korzyśó oraz do zapewnienia mu bezpieczeństwa wspólnie z PK OPL d y w iz ji,  PKL wy­

d z ie la  ze swego składu” oficerów  bezpośredniego naprowadzania” /OBN/, k tórzy  -  

przem ieszczając s ię  w ugrupowaniu pierwszorzutowyoh batalionów -  k ie ru ją  samolo­

tami 1 śmigłowcami atakującymi ob iekty n ie p rzy ja c ie la  na przednim skraju .

Na SD każdego pułku ra k ie t  p rzec iw lotn iczych  /prp lot/ rozw ija  s ię  punkt na­

prowadzania /PN/ lo tn ictw a  w celu  zapewnienia bezpieczeństwa własnym samolotom 

1 śmigłowcom w s tre fach  ognia tych pułków oraz stworzenia korzystn ie jszych  warun­

ków w spółdzia łan ia .

Ś c is łe  powiązanie organów dowodzenia lotnictwem z organami kierowania OPL 

zmniejszy nlehezpleozeństwo pomyłkowego rażen ia samolotów 1 śmigłowców ogniem 

własnych środków OPL 1 pozw oli sku teczn ie j wykorzystywać m ożliwości bojowe obu 

środków w a lk i.

2 ,3 , System naprowadzania oraz kierowania i  k o n tro li ruchu powietrznego

Kolejnym czynnikiem mającym decydujące znaczenie dla zapewnienia bezpieczeń­

stwa własnemu lotn ictw u  je s t  uzyskanie m ożliwości pełnej / « w określoi^m obszarze 

również i  rad io lokacy jn e j/  k o n tro li ruchu własnych samolotów 1 śmigłowców na ca­

ł e j  t ra s ie  ich  lo tu  oraz m ożliwości kierowania tym ruchem. W proponowanym syste­

mie możliwość t e j  k o n tro li uzyskuje s ię  poprzez odpowiednią organ izację służby 

ruchu powietrznego na wszystk ich szczeblach dowodzenia a r a l l  lo tn ic z e j oraz
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połączen ie posiadanych przez armię lo tn ic z ą  środków rad iolokacyjnych w Jeden 

rad io lokacyjny system k o n tro li phszaru powietrznego , stanowiącego równocześ­

nie hazę techniczną systemu naprowadzania.

2 .3 .1 . O r^an lM £j^  £łuźihy^ruchu^jowi^e^r£ii£go / z a 22^1^23/

Według n in ie js z e j koncepcji organ izacja  1 funkcjonowanie ruchu powietrznego 

traktowane są Jako rodza j specjalnego zabezpieczen ia  d z ia ła li bojowych lo tn ic tw a , 

a służba ruchu powietrznego Jako In tegra lna  ozęśó systemu dowodzenia.

Najwyższym organem w słu żb ie  ruchu powietrznego na szczeb lu  fron tu  Jest 

''oejńtrum klerowanl,a_ruohem jgowl^trzjjyra/^CKHP/ będące elementem SD AL i  wchodzą- 

oê ^̂ w skład PCDL i  OP, gdzie rozw in ię te  Jest wspólnie z CRR OK OPL /F/. Obszar 

fron tu , będący obszarem odpow iedzia lności CKRP, podzielony Jest na s t r e fy  odpo­

w ied z ia ln ośc i trzech  "ośrodków kierowania ruchem powietrznym" /OKRP/, z któryoh 

dwa są elementami składowymi SDŁ i  odpowiadają za ruoh powietrzny w pasach pierw- 

szorzutowyoh arm ii ogólndwojskowyoii, zaś t r z e c i  OKRP Jest elementem SD DLM i  od­

powiada za ruch powietrzny w ty ln e j s t r e f ie  fron tu ,
72/

W sk ładzie  SD DLl^ znajdują s ię  ”£ekc4.e^ruchu_j»owJje^r_zn£go"^ /SRP/, a w sk ła­

d z ie  SD wszystk ich pułków lo tn iczych  -  /DRP/, którzy

są odpow iedzia ln i za kon tro lę  samolotów m acierzystego pułku /dyw izji/  na oałym 

odcinku Ich lo tu .

W sk ładzie PKL, rozw in iętych  przy SD DZ /DPano/, znajdują s ię  dyżurni ruchu 

pow ietrznego, sp e łn ia ją cy  głównie funkcje dyspozytorskie w odn iesien iu  do eskadr 

śmigłowców łąoznikowo-rozpoznawozyoh, natomiast zadanie kierowania i  k o n tro li 

ca ło śc i ruchu powietrznego w pasie danej d y w iz ji spełn ia  obsada bojowa PKL, któ­

ra wspólnie z PK OPL odpowiada za bezpieczeństwo dzia ła jących  w pasie d yw iz ji 

własnych samolotów 1 śmigłowców.

W eskadrach lo tn ictw a  łącznikowego oraz eskadrach śmigłowców łąoznikowo-roz­

poznawozyoh n ie ma organów służby ruchu powietrznego, a ich ro lę  sp e łn ia ją  dowódz­

twa eskadr.

2 .3 .2 . Organizacja  rad io lokacyjnego sys_t£mu hontro_li__obsMrujpwl,ejbrz_nejg;o 

24_1_25/ .
"Radiolokacyjny system k o n tro li obszaru powleJtr^n^go^"_yRSKOP/ traktowany Jest

7i 7  N l7za l¥żn l^  od*” l7tnl7nTa’1radToTokaoyJnogo systemu wykiywania 1 powiadamiania 
wojsk OPL.

72/ Przyjmując prayszłośclow y Jednorodny skład d y w iz ji ,  obejmującej trz y  pu łk i 
lo tn ictw a  myóllwsko-bombowego.
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według n in ie js z e j koncepcji Jako haza i  głdwne źród ło  in fo r ioac ji dla systemu na- 

prowadzania lo tn ictw a  oraz Jedno z głównych źróde ł in fo rm ac ji d la  służby ruchu 

pow ietrznego, a także dla wojsk OPŁ. Stosownie do podziału  obszaru fron tu  na 

s t r e fy  odpow iedzia lności OEBP w sk ładzie  arm ii lo tn ic z e j  znajdują s ię  t r z y  bata­

lio n y  rad iotechn iczne /brt/ , z których dwa organ izu ją  pole rad io lokacyjne i  fcon» 

t r o lę  obszaru powietrznego w pasach arm ii ogólnowojskowyoh pierwszego rzu tu, 

a t r z e o i  b rt -  w ty ln e j s t r e f ie  fron tu .

K a ź^  b rt składa s ię  z p ięc lu -szeźo lu  kompanii radiotechnicznych /krt/ , 

z których każda rozw ija  Jeden posterunek rad io lokacyjny /BLP/, Na bazio SD brt 

rozw ija  s ię  OKRP.

2 .3 .3 . Or^ani^a^Ja ^£teimu na^row^d^nia ¿ojtnJjojtwa^

W oparciu o rozw in ię te  BLP w s t r e f ie  odpow iedzialności każdego OKHP, dowódcy 

SDL i  DLM ro zw ija ją  "£unk;^___naprowadzanł^a2 /PN/ zgodnie z planem arm ii lo tn ic z e j .  

Każdy PN może spełn iać t r z y  funkcje; naprowadzania samolotów myśliwskich na ce le  

pow ietrzne, wyprowadzania samolotów myśliwsko-bombowyoh i  rozpoznawozyoh do r e jo ­

nu celów naziemnych, kontrolowania ruchu własnych samolotów i  śmigłowców w s t r e f ie  

w id z ia ln o śc i danego BLP.

PN może byó rozw in ię ty  bezpośrednio na BLP lub w innym m iejscu, np,; na SD 

pułku lo tn ic z e g o , SD pułku ra k ie t  przeolw lotn iozyoh  w PEL lub na SD pap lo t. 

Przyjmuje s ię  Jako zasadę, że PN rozw ija  s ię  na SD każdego p rp lo t i  w PEL. Roz­

m ieszczenie PN musi gwarantować c ią g łość  pola naprowadzania i  k o n tro li obszaru 

powietrznego oraz korzystne warunki w spółdzia łan ia  z wojskami OPL. PN odpowiada 

za bezpieczeństwo własnych samolotów 1 śmigłowców w swoim obszarze k o n tro li.

2 .4 . Funkcjonowanie systemu zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u

Podstawą ponyślnego funkcjonowania proponowanego systemu Jest c ią g łość  obser­

w a c ji lo tu  własnyoh samolotów 1 śmigłowców na c a łe j t ra s ie  loh lo tu  oraz pełne 

rozeznanie oo do aktualnego m iejsca Ich  znajdowania s ię  przez w szystk ie lo tn ic ze  

organy dowodzenia, które natychmiast przekazują tę  Informauję właściwym organom 

kierowania /dowodzenia środkami ogniowymi/ OPŁ.

Ze względu na stop ień  trudności wyróżnia s ię  w czas ie  lo tu  dwa etapy zapewnie- 

nla bezpieczeństwa samolotom 1 śmigłowcom od ognia własnyoh środków OPL; plerwszy- 

na tra s ie  lo tu  do oe lu , drugi -  w drodze powrotnej, FunkoJonowanie systemu w obu 

etapaoh na przyk ładzie lo tu  grupy samolotów myśliw8ko<*>bombowyoh wygląda następu­

ją co . W momencie s ta rtu  DRP w łaściwego^lotn iska przekazuje Informację na SRP DLMB,



a stąd przekazuje ©lę Ją właćoiwamu te r y to r ia ln ie  OKRP i  równocześnie na C R '  

OERP melduje na GKBP o otrzymanej in fo rm a c ji. Po s ta ro le ,  do czasu zaobserwowa­

nia p rzez n a jb liż s z y  r ł p  ̂ samoloty prowadzone są przez obsadę SD pułku i  d y w iz ji 

lo tn ic z e j  metodą proceduralną , a meldunki o ich  położen iu  przekazywane są na OKBP, 

gdzie odzw ierc ied la  s ię  Je na p lan szeo ie . OKRP, znając planowaną trasę lo tu , 

nakazuje właściwym PN /spełniającym  równocześnie funkcję posterunków k o n tro li 

obszaru powietrznego/ kontrolować samoloty, a właściwym RLP przekazywać o nich 

Inform ację wg ustalonego sposobu, Z chw ilą pojaw ienia s ię  samolotów w polu rad io­

lokacyjnym, właściwy RLP przekazuje o nich in form ację OKRP, który  tę  inform ację 

a n a lizu je  i  porównuje z in form acją rad io lokacyjn ą  posiadaną przez CRR OK OPL /A/, 

a następnie odzw ierc ied la  na p lanszeo ie w ośrodku dowodzenia powietrznego SDL 

i  melduje na CHRP oraz powiadamia zainteresowane Jednostki w s ie c i  rad iow ej,

W CKRP, po ponownej a n a liz ie  i  porównaniu z in form acją rad io lokacyjną posiadaną 

przez CRR OK OPŁ /F/ , in form ację tę  odzw ierc ied la  s ię  na p lanszeoie w centrum 

dowodzenia pow ietrznego SD AL oraz powiadamia zainteresowane Jednostki w radiowej 

s ie c i  powiadamiania o własnym lo tn ic tw ie . Lecące samoloty przekazywane są k o le j­

no do rad io lokacyjnego prowadzenia i  k o n tro li właściwym RLP i  PN, a przy wycho­

dzeniu z obszaru odpow iedzia lności danego OKRP przekazuje s ię  Je sąsiedniemu 

OKRP, W przypadku lo tu  pon iże j do lnej gran icy pola rad io lokacyjnego, samoloty 

prowadzone są metodą proceduralną przez SD m acierzystego pułku i  d y w iz ji,  a infoxv 

macJa o ich  położen iu  przekazywana Jest na OKRP, a stąd na CKRP, które przekazuje 

tę  in form ację w rad iow ej s le o i  powiadamiania. Podczas lo tu  utrzymuje s ię  z za ło ­

gami łączność radiową.

Ostatnim ogniwem kontrolującym lo t  samolotów przed l in ią  s tyczności Jest 

PKL, k tóry  ma w swoim sk ładzie  PN pracujący w oparciu o n a jb liż s zy  RLP. PEL k ie ­

ru je  lotem op iera ją c  s ię  na in fo rm acji rad io lok acy jn e j, a poza JeJ zasięgiem  

posługuje s ię  metodą proceduralną. Samoloty i  śmigłowce wykonujące zadania na 

przednim skraju  kierowane są przez o ficerów  bezpośredniego naprowadzania /CBN/, 

wydzielanych ze składu PKL,

Przedstawiony sposób śledzen ia  1 k o n tro li samolotów przez organy dowodzenia 

arm ii lo tn ic z e j  pozwala im terminowo 1 w iarygodnie informować punkty kierowania 

OPL o położen iu  tych samolotów oraz stwarza rea lne warunki do zapewnienia samo­

lotom bezpleozeństwa w lo o le  powrotnym, oo było do ch w ili obecnej problemem 

zupełn ie n ie rozwiązanym.

PKL, k tóry  o s ta tn i k ierow ał grupą samolotów, kontro lu je ioh położen ie nad 

obszarem n ie p rzy ja c ie la  na podstawie in fo rm ac ji rad io lokacy jn e j lub metodą pro­

ceduralną, op iera jąc s ię  na znanym p lan ie lo tu  1 łączności z za łogą. Inform acje
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o donmlemanym po łożen ia  Bamolotów przekazuje właściwemu OKRP, który wykorzystując 

punkty radionawigacyjne /PRN/ rozw in ię te  w pob liżu  l i n i i  s tyczności ma możliwośó 

udokładnienia podanego przez PKL m iejsca znajdowania s ię  samolotów. OKRP, n ieza­

le żn ie  od przekazywanych CKRP in fo rm ac ji o położen iu  samolotów, nakazuje ich 

ś ledzen ie  temu PKL, przez którego przestrzeń  odpow iedzia lności będą wracały 

samoloty znad obszaru n ie p r z y ja c ie la . D zięk i temu zachowana Jest c ią g łość  kon­

t r o l i  lo tu  własnych samolotów od startu  do lądowania, a ich aktualne położen ie 

znane właściwym stanowiskom dowodzenia lotnictwom i  punktom kierowania OPL.

Istotnym .czynnikiem wpływającym na zapewnienie bezpieczeństwa własnemu 

lotn ictw u  Jest utrzymywanie c ią g łe j  łączności radiowej z samolotami 1 śmlgłovT- 

caral w powietrzu przez SDL oraz PN, przez których obszar odpow iedzialności one 

p rze la tu ją . Stwarza to  możliwośó kierowania samolotami w po%vietrzu oraz korygowa­

nia tras 1 parametrów ich  lo tu .

Posiadając c ią g łą  1 aktualną inform ację o miejscu znajdowania s ię  własnych 

samolotów i  śmigłowców, stanowiska dowodzenia lotnictwem wszystkich s zc z e b li 

dostarcza ją  Ją odpowiednim ośrodkom i  punlctom kierowania OPL, a te -  właściwym 

środkom ogniowym. Sprawnemu przekazywaniu t e j  In fo rm acji sprzyja  wspólne rozmiesz­

czen ie lo tn iczych  stanowisk dowodzenia ze stanowiskami kierowania OPL od szczebla 

OK OPL fron tu  do SD p rp lo t.

W proponowanej koncepcji zakłada s ię  również możliwośó ziTlększenla bezp ie­

czeństwa lo tn ictw a  od ognia własnych środków OPL również poprzez stosowanie 

tzw, sposobów ’’ pomocniczych” /załączn ik  nr 31/, tak ich . Jak np.: wyznaczanie 

korytarzy  przelotow ych, s t r e f  zakazanych, stosowanie sygnałów umownych I tp , 

Sposoby te powinny byó stosowane kompleksowo z proponowanymi w n in ie js z e j kon­

c e p c ji rozwiązaniami organizacyjno-funkcjonalnym i i  strukturalnym i, gdyż dopiero 

wówczas mogą dać oczekiwane re zu lta ty .

a, STRUIOTDRA I  ZADANIA ORGANÓW SYSTEMU ZAPEWNIENIA BEZPIECZEJiSTWA LOTNICTWU OD 

OGNIA WŁASNYCH ŚRODKÓW OPL W OBSZARZE FRONTU

3,1. Ogólna struktura systemu

System zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  obejmuje zarówno organy 

dotychczas is tn ie ją c e , Jak również organy i  podsysteny nowo utworzone, n ie 

is tn ie ją c e  dotychczas.

Do zasadniczych nowo utworzonych organów należąr

-  połączone oentrum dowodzenia lotnictwem 1 obroną powietrzną /PCDLiOP/ na 
szczeb lu  SD AL i  OK OPL /F/;



81

-  stanowiska dowodzenia lotnictwem  /SDL/ rozmieszczane przy SD arm ii ogólnowojsko- 

wyoh pierwszego rzutu fron tu  1 ro zw ija ją ce  wspólnie z ich  OK OPL połączone 

ośrodki dowodzenia lotnictwem  1 obroną pow ietrzną /PODLiOP/j

-  punkty kierowania lotnictwem  /PKL/ rozmieszczane przy SD plerwszorzutowyoh DZ 

/DPano/ i  rozw ijane wspóln ie z ich  PK OPL|

-  posterunki radionawigacyjne /PRN/, rozw ijane sam odzielnie w całym obszarze 

fron tu .

Spośród systemów 1 organów dotychczas is tn ie ją c yc h  do d z ia ła ln o śc i w syste­

mie zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  włącza s ię  tak iet

-  system wykry»vanla 1 powiadamiania wojsk OPL;

-  stanowiska dowodzenia d y w iz ji lo tn iczych ;

-  stanowiska dowodzenia pułków lo tn iczych ;

-  punkty kierowania OPL pułków zmechanizowanych i  pułków czołgów;

-  stanowiska dowodzenia eskadr lo tn ictw a  łącznikowego oraz eskadr śmigłowców 

łąoznikowo-rozpoznawczyoh;

-  stanowiska dowodzenia pułków ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych ;

-  stanowiska dowodzenia pułków a r t y l e r i i  p rz e c iw lo tn ic z e j.

Po częściow ej zmianie struktury 1 powiązań funkcjonalnych, a tak ie po skory_ 

gowanlu przeznaczenia i  zadań is tn ie ją cych  organów i  systemów tworzy s ię  nowe 

jakościowo 1 funkcjonaln ie ogniwa systemu zapewnienia bezpieczeństwa własnemu 

lo tn ictw u , a m ianowicie;

-  wykorzystu jąc s i ł y  i  środki batalionów radiotechnloznyoh DLM i  plm, posterun­

ków rad iolokacyjnych  WSD DLSzR oraz RLP plmsz 1 p lr t  -  Jednolity  rad io lok acy j­

ny system k o n tro li obszaru powietrznego;

-  wykorzystu jąc s i ł y  i  środki punktów naprowadzania organizowanych dotychczas 

przez plm i  WSD DLSzR oraz wzmacniając je  odpowiednio -  je d n o lity  system 

naprowadzania i  k o n tro li obszaru pow ietrznego, składający s ię  z punktów 

naprowadzania /PN/;

Ponadto is tn ie ją cych  w dotychczasowej strukturze służby ruchu lo tn iczego  

dyżurnych ruchu lo tn iczego  pułków lo tn ic zych , sekcje ruchu lo tn iczego  c^rwizji 

oraz dyżurnych ruchu lo tn iczego  SD AL włąc'*a s ię  do rozbudowanego Jednolitego 

systemu kierowania ruchem powietrznym w obszarze fron tu , k tóry  obejmuje; 

na SD AL -  centrum kierowania ruchem powietrznym /CKRP/; na SDL i  SD DLM -  

ośrodki kierowania ruchem powietrznym /OKRP/; na SD DLMB — sekcjo ruchu pow ietrz­

nego /SRP/; na SD pułków lo tn iczych  -  dyżurnych ruchu powietrznego /DRP/,



82

Ważnym osynnlkiam w systemla zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  

Jest zorganizowanie w systemie dowodzenia arm ii lo tn ic z e j  autonomicznej łącznoś­

c i  dla potrzeb służby ruchu powietrznego*

3.2* Struktura i  zadania organów na szczeb lu  frontu  zapewniających bezpieczeństwo 

własnemu lotn ictw u

Organami kierującym i systemem zapewnienie bezpieczeństwa lotn ictw a od ognia 

własnych środkdw OPL 1 odpowiedzialnymi za to bezpieczeństwo w całym obszarze 

fron tu  sąt stanowisko dowodzenia arm ii lo tn ic z e j  i  ośrodek kierowania obroną 

p rzec iw lo tn iczą  fron tu , W n in ie js z e j koncepoji p rzy ję to  następującą ioh  struktu­

rę / za ł.n r  21/t

-  SD AL centrum dowodzenia pow ietrznego» centrum kierowania ruohem pow ietrz­

nym, centrum dowodzenia naziemnego;

-  OK OPL /F/ centrum kierowania OPL, Centrum rozpoznania rad io lokacyjnego,

centrum planowania OPL, zespół uprzedzania,

W ce lu  stworzenia na jkorzystn ie jszych  warunków dowodzenia lotnictwem i  obro­

ną p rzec iw lo tn iczą  w w alce, Jak n a jp e łn ie jszego  wykorzystania ioh m ożliwości 

bojowych oraz w oelu  uzyskania najdogodniejszych warunków do kierowania w szystk i­

mi elementami składającymi s ię  na system zapewnienia bezpieczeństwa własnemu 

lotn ictw u  wybrane organy SD AL i  OK OPL /¥/ łączy  s ię  w Jeden funkojonalny 

organ: połączone centrum dowodzenia lotnictwem 1 obroną powietrzną.

3 .2 .i .  Pojtą£Z£ne^ £entrum ńowodzenl^a__l£tnlctw«m jL obronąjpowl^e^r^ng /PCDL 1 OP^ 

przeznaczone Jest do scentralizowanego dowodzenia w walce lotnictwem 

arm ii lo tn ic z e j ,  lotnictwem podporządkowanym 1 współdziałającym  oraz do kierowa« 

nia obroną powietrzną w oałym obszarze fron tu . Jest ono głównym organem odpowie­

dzialnym za zapewnienie bezpieczeństwa lotn ictw u  od ognia własnych środków OPL, 

W skład PCDLiOP wchodzą następująco organy /załączn ik  nr 26/t

-  z SD AL: centrum dowodzenia pow ietrznego, centrum kierowania ruchem pow ietrz­

nym oraz ozęśó zespołu informacyjnego;

-  z OK OPL fron tu : centrum kierowania OPL, centrum rozpoznania rad iolokacyjnego 

oraz zespół aprzedzanla.

73/ Struktura proponowana przez autorów.

74/ Struktura podana w B iuletsm le Informacyjnym nr 4/113/ z 1973 r .
Ponadto autorzy uwzględniają doświadczenia z ów lczen lo”OH25EŁ-76" w zakresie 
o rga n iza c ji i  dz ia łan ia  zespołów uprzedzania o lo tach  własnych samolotów 
1 śmigłowców.
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Utworzenie PCDLiOP ' zapewnia n ie ty lk o  znacznie k o rzys tn ie js ze  warunki 

dowodzenia w czas ie  w a lk i lotnictwem  i  obroną p rzec iw lo tn iczą  bez znacznego 

ograniczania ich  m ożliwości bojowych, le c z  także o w ie le  w iększe m ożliwości 

zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lo tn ictw u  n iż  zapewniały OK OPL fron tu  

i  WSD DLM. Znajdujące s ię  w PCDLiOP / organy SD AL reprezen tu ją  całość lo tn ictw a  

d z ia ła jącego  w pasie fron tu . Mają także c ią g łą  in form ację o aktualnym położeniu  

w szystk ich  samolotów 1 śmigłowców w tym obszarze.

Dotychczasowy organ •» WSD DLM reprezen tu je 1 posiada kompetencje w zakresie do« 

wodzenia ty lk o  w stosunku do samolotów ¡nyśliwsklch m acierzyste j d y w iz ji,  jednak 

n ie dysponuje an i c ią g łą , an i aktualną in form acją nawet o tych samolotach.

Na tym polega wyższość proponowanego rozw iązan ia .

3 .2 .1 , Centrum dowodz£n4a_j?^w^e^rz,n_ego /CDP/ przeznaczone je s t  do scen tra lizow a­

nego dowodzenia w cza s ie  w alk i lotnictwem  arm ii lo tn ic z e j  oraz lotnictwem  podpo­

rządkowanym 1 współdziała jącym , CDP k ie ru je  r e a l iz a c ją  w spółdzia łan ia  z wojskami 

fron tu , w tym głównie z wojskami OPL, a także k ie ru je  elementami arm ii lo tn ic z e j  

funkcjonującymi w system ie zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u ,

W CDP rozmieszczone są zespoły dowodzenia: lotnictwem  myśliwskim, lotnictwem 

Bsyśliwsko-borabowym 1 rozpoznawczym oraz lotnictwem  pomocniczym, a także część 

zespołu Inform acyjnego.

Wymienione zespo ły , obok zadań związanych z dowodzeniem rodzajami lo tn ictw a  

w cza s ie  w a lk i są odpowiedzialne za zapewnienie im bezpieczeństwa od ognia na­

ziemnych środków OPL. Ponadto zespół kierowania lotnictwem  myśliwskim je s t  odpo­

w iedz ia ln y  za bezpieczeństwo samolotów 1 śmigłowców Innych rodzajów lotn ictw a  

od ognia własnych samolotów m yśliwskich. R e a liza c ję  wymienionych zadań umożliwia 

zespołom CDP ś c is łe  w spó łdzia łan ie  z zespołem centrum kierowania OK OPL /F/.

Część zespołu informacyjnego zapewnia sprawny ob ieg  in fo rm acji do podległych 

1 w spółdzia ła jących  organów dowodzenia, a także wewnątrz PCIK ÎOP oraz do pozos­

ta łych  organów SD AL.

D zięk i z łączen iu  RSD '̂ '̂^CDP z RSD CK OPL fron tu  /załączn ik  nr 26/ osoby 

funkcyjne obu organów mają zapewniony osob isty  kontakt oraz korzysta ją  z jed n o li­

t e j  in fo rm ac ji na planszetach: o lo tach  własnych samolotów i  śmigłowców odzwier­

c ied la n e j przez CKHP oraz o samolotach n iep rzy ja c ie la  -  przez CRR. P lanszety  

rozm ieszcza s ię  w tak i sposób, aby mogły je  wykorzystywać osoby funkcyjne CDP 

i  CK OPL.

76/ RSD-250; ruchome stanowisko dowodzenia na samoóhodzle S ta r 6x6 z rozkładanym 
nadwoziem. •
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3 .2 .1 ,2 . Centrum ¿i6.3row£n^a_OPL^CKjOlPL/^ Jest odpowie dzie ln e na równi z CDP 

za bezpieczeństwo lo tn ictw a  od ognia własnych ńrodków OPL w całym obszarze frontu. 

Zadenie to r e a liz u je  na podstawi© in fo rm acji o lo tach  własnych samolotów i  ńmi~ 

głowoów otrzymywanych od CDP i  CKRP. Inform acje te  wraz z odpowiednimi decyzjami 

przekazuje centrom kierowania OK OPL arm ii ogólnowojsfcowyoh, a także SD fro n to -  

wych p rp lo t i  pap łot, których d z ia ła ln ośc ią  ogniową bezpośrednio k ie ru je .

Uzgadnia także z CDP decyzje o zwalczaniu obiektów powietrznych, których iden­

ty fik a c ja  je s t  utrudniona lub niemożliwa.

3 .2 .1 .3 . Centrum ki^r£wanla_ruchem £owletrz_^m ¿IC^P/ je s t  organem SD AL 

przeznaczonym do kierowania ruchem powietrznym w szystk ich samolotów i  śmigłowców 

w obszarze fron tu . W CKRP rozmieszczone są dwa zespoły: opracowania in form acji 

rad io lok acy jn e j i  kierowania ruchem powietrznym.

Zespół opracowania in fornm cji rad io lokacy jn e j przeznaczony je s t  do zb ieran ia , 

analizowania 1 opracow3rwania In fo rm acji rad io lok acy jn e j o lotach  własnych samolo­

tów i  śmigłowców otrzymywanej od trzech  OKRP. Syntetycznym rezultatem  d z ia ła ln oś­

c i  zespołu je s t  c ią g ła  Informacja o lo tach  własnych samolotów 1 śmigłowców na 

o a łe j t r a s ie  ich  lo tu , obejmująca zarówno odcinki lo tu  kontrolowano rad io loka­

c y jn ie , jak  również metodą proceduralną. Informacja ta odzw ierciedlana Jest 

bezpośrednio w CDP na planszecie oraz przekazywania w radiowej s ie c i  "powiadamia­

nia o własnym lo tn ic tw ie " .  Inform acje z t e j  s ie c i  odbierane są przez SDL, SD 

d yw iz ji 1 samodzielnych pułków lo tn iczych  oraz SD frontowych prp lo t i  pap lo t.

Zespół kierowania ruchem powietrznym przeznaczony je s t  do zb ieran ia  informa­

c j i  o planowanych 1 wykonywanych lo tach  samolotów 1 śmigłowców arm ii lo tn ic z e j ,  

lo tn ictw a  wojsk lądowych orąz lotn ictw a podporządkowanego operacyjn ie i  współ­

d z ia ła ją c ego , a także do ich  koordynacji, k o n tro li 1 kierowania. Odpowiada rów­

n ież za bezko lizy jn ość  1 właściwe ubezpieczenie lotów , Do jego  zadań w zakresie 

zapewnienia bezpieczeństwa lotn ictw u  od ognia własnych środków OPL na leży:

-  zb ieran ie  in fo rm acji od OKRP i  SRP oraz bezpośrednio podległych DRP o planowa­

nych i  wykonywanych lo tach ;

— analizowanie 1 koordynowanie planowanych lotów oraz przekazywanie in form acji

o nich zainteresowanym organom dowodzenia lotnictwem 1 obroną przec iw lo tn iczą ;

76/ W n in ie js z e j  rozprawie struktura 1 zadania organów służby ruchu powietrzne­
go n ie będą przedstawiane od d z ie ln ie , le o ż  łączn ie  z opisem tych organów 
dowodzenia, których są in t e g r a l^  częśc ią . Strukturę oraz rozm ieszczenie 
organów służby ruchu powietrznego w obszarze fron tu  przedstawia załączn ik  
nr 22 i  23,
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-  określan ie -  na podstawie wytycznych zespołu dowodzenia powietrznego uzgodnio­

nych z CK OPL -  ustaleń  w zakresie ruchu powietrznego w obszarze fron tu  

/np.i warunki lo tu , os ie  t ra s , s t r e fy  zakazane, korytarze przelotow e, bramy 

wlotowo-wylotowe/j

-  kierowanie poprzez organy ruchu powietrznego właściwych stanowisk dowodzenia 

1’uchem powietrznym w całym obszarze fron tu

-  posiadanie pełnego rozeznania sy tu a c ji pow ie trznej;

-  kierowanie d z ia ła ln o śc ią  podległych organów służby ruohu powietrznego;

-  wymiana in fo rm ac ji w zakresie ruohu powietrznego z sąsiednim i związkami l o t ­

n ictwa, wojskami OPK i  marynarką wojenną.

Zespół kierowania ruchem powietrznym ś c iś le  współpracuje z rozmieszczonym 

w CRR zespołem uprzedzania OK OPL /F/, przekazując mu niezbędne inform acje 

o planowanych i  wykonywanych lo tach .

Po łączen ie RSD CKRP z RSD CRR /załączn ik  nr 26/ stwarza n a jkorzystn ie jsze  

warunki osobom funkcyjnym obu organów do bezpośredniej 1 szybk ie j wymiany in fo r ­

m acji, co ma szczególne znaczenie dla a n a lizy  s y tu a c ji pow ietrznej i  un iknięcia 

pomyłek przy podz ia le  obiektów na oe le  i  samoloty własne, P lanszety rozmieszcza 

s ię  tak , aby odzw iercied lane na nich in form acje mogły byó wykorzystywane przez 

osoby funkcyjne CKRP i  CRR, a także przez rozmieszczony w CRR zespół uprzedzania 

o własnym lo tn ic tw ie .

S to jące  przed CKRP zadania oraz stworzone warunki ich r e a l i z a c j i  czyn ią  

z niego jeden z głównych organów decydujących o bezp ieczeństw ie własnego lo tn ic ­

twa zarówno j e ś l i  chodzi o bezko lizy jn ość  lo tów , jak  również ogień własnych środ­

ków OPL.

3 .2 .1 .4 . Centrum rozpoznania, ^diolokacjrjnejgo.^CHR OKjOJ^,,,_frontu/ spełn ia w sys­

temie zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  bardzo ważne zadanie, wynika­

jąc® z fak tu , że zakwalifikowanie przez o ficerów  a n a lizy  określonych obiektów 

jako c o l i  powietrznych ma ten skutek, że uprawnieni dowódcy środków ogniowych 

OPL podejmują decyzję o ich  zwalczaniu. Błędna bcena przez o ficerów  an a lizy  przy­

należności obiektów powietrznych może byó główną przyczyną os trze lan ia  przez 

śx'odkl ogniowe OPL własnych samolotów. Proponowane w n in ie js z e j koncepcji rozmie­

szczen ie CER wspólnie z CKRP pozwala na mak-^ymalne wyeliminowanie tak ich  błędnych 
- -  -  ocen.

77/ N ie obejmuje ono bezpośredniego dowodzenia pow ietrznego, które realizowane 
je s t  przez w łaściwe stanowiska dowodzenia 1 punkty naprowadzania, le c z  p o le - 
-ga na przekazywaniu kanałami dowodzenia naziemnego stosowanych do zmienia­
ją c e j s ię  sy tu a c ji pow ietrznej d e cy z ji uzgodnionych z zespołem dowodzenia
powietrznego.
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3 .2 ,i . 5. Zespdł_u£r^®dzanla o własnym lo tn ic tw ie  rozmieszcza s ię  w CEE, Spełnia 

on szczególną r o lę  w zapewnienia bezpieczeństwa własnym samolotom i  śmigłowcom. 

N ieza leżn ie  bowiem od funkcjonowania s ie c i  powiadamiania o własnym lo tn ic tw ie , 

k tó re j sygnały z różnych względów mogą byó n iedosta teczn ie  s ły sza ln e , zespół ten , 

wykorzystując bezpośrednio inform ację z CKRP, uprzedza OK OPL /A/ oraz SD fron to ­

wych p rp lo t i  paplot o lo tach  własnych samolotów i  śmigłowców i  nie dopuszcza 

w ten sposób do ich  o s trze la n ia .

3 .3 . Struktura i  zadania organów zapewniających bezpieczeństwo własnemu lotn ictwu 

w pasie dzia łań  arm ii ogólnowojskowych pieiwszego rzutu frontu

Organami odpowiedzialnymi za zapewnienie bezpieczeństwa lotn ictw u  od ognia 

własnych środków OPL w pasie arm ii ogólnowojskowej pleirwezego rzutu eąj stanowis­

ko dowodzenia lotnictwem  /SDL/ 1 ośrodek kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą  arm ii 

/OK OPL A/. Według n in ie js z e j koncepcji p rzy ję to  następującą ich strukturę:

*78/-  SDL ośrodek dowodzenia powietrznego /ODP/, ośrodek kierowania ruchem

powietrznym /OKHP/, ośrodek dowodzenia naziemnego /ODN/;

79/-  OK OPL /A/ ' t  centrum kierowania OPL /CK OPL/, centrum rozpoznania ra d io lo ­

kacyjnego /CHB/, centrum planowania OPL /CP OPL/, zespół uprzedzania /ZU/,

Wybrane organy SDL i  OK OPL /A/ łączy się w Jeden funkcjonalny organ: połą­

czony ośrodek dowodzenia lotnictwem 1 obroną powietrzną /PODLIOP/. Połączenie 

wynika z podobnych przesłanek. Jakimi klerowan« się  przy łączeniu organów SD AL 

1 OK OPL /P/.

3 .3 .1 . Po^ąozonęg;, i  obroną^pwjle^r^na /[PODLi^/,

przeznaczony Jest do scentralizowanego dowodzenia w czasie walki lotnictwem 

armii lotn iczej i  lotnłotwem wojsk lądowych oraz lotnictwem podporządkowanym 

operacyjnie 1 współdziałającym, wydzielonym do działań w pasl4 armii ogólnowojs­

kowej pierwszego rzutu 1 na jeJ korzyśó, a także do kierowania obroną powietrzną 

w pasie te j armii. PODLiOP podlega funkcjonalnie połączonemu centrum dowodzenia 

lotnictwem 1 obroną powietrzną /PCDLIOP/ i  Jest głównym organem odpowiedzialnym 

za zapewnienie bezpieczeństwa lotnictwu od ognia własnych środków OPL w pasie 

armii ogólnowojskowej. W skład PODLIOP wohodząi

a/ z SDŁt. ośrodek dowodzenia powietrznego, ośrodek kierowania ruchem powietrznym 

1 ozęśó zespołu informacyjnego;

T8/ Struktura proponowana przez autorów.
70/^Struktura podana w Biuletynie Informacyjnym nr Ł / l l Z  z 1973 r.Ponadto autorzy 

uwzględniają doświadczenia 1 wnioski z ćwlozenla”0BZBŁ->75'* w zakresie organi- 
-z a c jl  1 działania zespołów uprzedzania o lotach własnych samolotów 1 śmigłowców,
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V   ̂ OK OPl. arm ii: oentrun kierowania OPL, oentrun rozpossnanla radiolokacyjnego 

oraz zesp<$ł aprzedzania.

Utworzenie PODŁIOP jest kontynuacją ide i ¿oielego zespalania organ<$w dowodze­

nia lotnictwem i  obroną przeciwlotniczą. Oprdoz oczywistych korzyt^oi wynikających 

z re a liz a c ji  dowodzenia i  współdziałania daje ono największe obecnie moSliwoóoi 

zapewnienia bezpieczeiistwa własnemu lotnictwu, jakie motna osiągnąć w wyniku 

rac jon a lizac ji struktury funkcjonowania organów dowodzenia lotnictwem i  kierowa­

nia OPL na tym szczeblu dowodzenia. Rozmieszczone w POUŁiOP organy SDŁ reprezen­

tu ją całoóć lotnictwa działającego w pasie armii ogólnowojskowej i  na je j korzyóó. 

llRją one c iąg łą  informację o aktualnym połotenln wszystkich samolotów 1 ómlgłow« 

ców oraz k ieru ją ioh działaInoóolą w tym pasie.

Dotychczasowy organ -  WSD DLSzR reprezentuje tylko macierzystą dywizję 1 po­

siada kompetencje w zakresie dowodzenia tylko w stosunku do je j  samolotów.

W te j sytuacji zasadnoóó 1 konieoznoóó utworzenia PODLlOP, zmieniającego 

radykalnie istn ie jącą  niekorzystną sytuację, nie mote budzić wątpllwoóol.

3 .3 .1 .1 . Oórodek dowodzenia £owl6.trznej50_yoDP/ przeznaczony jest do dowodSenla 

w c m n l t i  walki lotnlotwcm armii lo tn icze j, lotnictwem wojsk lądowych oraz lo t­

nictwem podporządkowanym operacyjnie 1 współdziałającym, przelatującym w pasie 

armii ogólnowojskowej 1 działającym na je j  korzyóó. ODP kieruje rea lizac ją  współ­

działania lotnictwa z wojskami te j arm ii, w tym głównia z je j  wojskami OPL, a tak- 

te kieruje elementami armii lotn iczej rozmieszczonymi w pasie armii ogólnowojsko- 

wej 1 funkcjonującymi w systemie zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotnictwu.

Obsadę ODP stanowi zespół dowodzenia powietrznego oraz ozęóó zespołu in for­

macyjnego.

Zespół dowodzenia powietrznego składa się z oficerów dowodzenia: lotnictwem 

myóllwsklm, lotnictwem nyóllwsko-bombowym 1 rozpoznawczym oraz lotnictwem pomoc­

nic zym.

Wymienieni oficerowie -  obok zadań związanych z dowodzeniem rodzajami lo t­

nictwa podczas walki -  są odpowiedzialni za zapewnienie mu bezpieczeństwa od 

ognia naziemnych środków OPL. Ponadto o ficer dowodzenia lotnictwem myśliwskim 

jest takte odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczeństwa samolotom 1 Śmigłowcom 

Innych rodzajów lotnictwa, działającym w pasie armii ogólnowojskowej, od ognia 

własnych samolotów nyśliwsklćh* Realizację tyoh zadań umożliwia zespołowi ścis­

łe współdziałanie z zespołem centrum kierowania OK OPL /A/ oraz kierowanie dzia­

łalnością punktów naprowadzania rozmieszczonych w s tre fie  odpowiedzialności
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a także utrzymywanie bezpośredn iej łączności z SO d y w iz ji 1 n iektórych eaniodziel- 

nych pułków lo tn iczych .

Częśó zespołu informacyjnego rozmieszczona w ODP zapewnia dostarczen ie 

in fo r e ^ o ji  o d z ia ła ln o śc i własnego lo tn ictw a  w pasie arm ii ogólnowojekowej do 

CDP SD AL, a także do w spółdzia ła jącego ODP, SD d y w iz ji lo tn iczych , podległych 

PKL i  PN oraz wewnątrz PODLiOP. Poprzez z łą czen ie  BSD ODP z RSD CK OK OPL arm ii 

/załączn ik  nr 27/ osoby funkcyjne obu organów mają zapewniony osob isty  kontakt 

oraz k o rzysta ją  z je d n o l i t e j  in fo rm acji na planszetaobt o lotach  własnych samo­

lotów  i  śmigłowców, odzw ierc ied lon ej przez OKRP oraz o samolotach n ie p rzy ja c ie ­

la  -  przez CRR. P lanszety  rozmieszcza s ię  w tak i sposób, aby mogły być wykorzys­

tywane przez osoby funkcyjne ODP i  CK OPL.

3 .3 .1 .2 , Centrum ki^r^wa^n^a^obronigt Erz^eciwloitnio.z3. armlj. /CK OPL arm li/^Jest 

odpowiedzialne na równi z ODP, za bezpieczeństwo lotn ictw a od ognia własnych 

środków OPL w całym pasie arm ii ogólnowojskowej. Zadanie to r e a lizu je  na podsta­

w ie in fo rm acji o lo tach  własnych samolotów 1 śmigłowców otrzymywanych od ODP 

i  OKRP. Inform acje te  wraz z odpowiednimi decyzjami przekazuje podległym punktom 

kierowania OPL DZ /DPanc/, a tak ie  SD armijnych p rp lo t 1 pap lo t, których d z ia ła ł»  

nośoią ogniową bezpośrednio k ie ru je . Uzgadnia także z ODP decyzje o zwalczaniu 

obiektów powietrznych, których id en ty fik a c ja  Jest utrudniona lub niemożliwa.

3 .3 .1 .3 . Ośrodek klj9rowanl.a__ruchem Jest organem SDL przezna­

czonym do kierowania ruchem powietrznym wszystk ich samolotów 1 śmigłowców w pa­

s ie  arm ii ogólnowojskowej. Rozwija s ię  go na baz ie  SD batalionu  rad iotechn icz­

nego, którego obsada spełn ia  w OKRP funkcję zespołu opracowywania in form aojl 

ra d io lok acy jn e j. Ponadto w skład OKRP wchodzi zespół kierowania ruchem pow ietrz­

nym.

Zespół opracowania in fo rm acji rad io lok acy jn e j Jest przeznaczony do zb ieran ia , 

analizowania i  opracowywania in fo rm acji rad io lok acy jn e j o lo tach  własnych samo­

lotów 1 śmigłowców otrzymywanej od podległych posterunków rad iolokacyjnych.

OKRP, po oprąoowaniuu' in form aojl obejmującej zarówno odcinki lo tu  kontrolowane 

rad io lok acy jn ie , Jak również metpdą proceduralną, przekazuje Ją CKHP oraz odzwier­

c ied la  na p lanszeo le w ośrodku dowodzenia pow ietrznego. Informacja ta przekazywa­

na Jest zainteresowanym stanowiskom.:dowodzenia lotnictwem 1 obroną p rzec iw lo tn i­

czą w radiow ej s le o l  OKRP "powiadamiania o własnym lo tn ic tw ie " .  Sprawność d z la - 

łan ia zespołu oraz wiarygodność 1 terminowość opracowywanych przez niego informa­

c j i  mają decydujący wpływ na bezpieczeństwo własnego lo tn ic tw a , bowiem informacje
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te od zw ierc ied la ją  zarówno położen ie własnych samolotów 1 ómlgłowoów w stosunku 

dd s t r e f  ognia środków OPŁp jak również w stosunku do położenia Snp n iep rzy ja ­

c ie la ,  00 musi także hyó hrane pod uwagę przez  szefów  1 dowódców środków ogniowych 

OPli podczas podejmowania d e c y z ji o otwarciu ogn ia .

Zespół kierowania ruchem powietrznym przeznaczony je s t  do koordynacji, kon­

t r o l i  i  kierowania ruchem wszystk ich  samolotów i  śmigłowców w pasie arm ii ogólno- 

wojekowej. Do jego  zadaó w zakresie zapewnienia bezpieczeństwa lo tn ictw a  od ognia 

własnych środków OPL należys

-  zb ieran ie  in fo n i^ c j l  o planowanych i  wykonywanych lo tach  od s e k c ji ruohu po­

w ietrznego DŁMB, dyżurnych ruchu powietrznego PKL, a także dyżurnych ruohu 

powietrznego samodzielnych pułków, bazujących w obszarze odpow iedzialności 

danego OKRP;

-  analizowanie i  koordynowanie planowanych lotów  oraz meldowanie o nich CElBP;

-  przyjmowanie bd CKRP in fo rm ac ji o planowanych 1 wykonywanych lo tach  wchodzą­

cych w s t r e fę  odpow iedzia lności danego OKRP;

-  przekazywanie podległym organom ruchu powietrznego ustalonych przez CKRP zasad 

i  sposobów ruohu pow ietrznego;

-  kierowanie póprzez organy ruchu powietrznego właściwych stanowisk dowodzenia
80/ruchem powietrznym w całym pasie arm ii ogólnowojskowoj '  j .

-  posiadanie pełnego rozeznania w sy tu a c ji pow ie trzn e j;

-  kierowanie d z ia ła ln ośc ią  podległych organów służby ruchu powietrznego;

-  wymienianie in form acji o ruchu powietrznym z sąsiednim i OEBP,

Zespół kierowania ruchem powietrznym OKRP współpracuje z rozmieszczonym 

w CRR zespołem uprzedzania OK OPL a rm ii, przekazując mu niezbędne inform acje 

o planowanych 1 wykonywanych lo tach .

Połączen ie RSD OKRP z BSD CRR OK OPL arm ii /załączn ik  nr 27/ ma ogromne 

znaczenie d la  skutecznego funkcjonowania w szystk ich  organów odpowiedzialnych 

za zapewnienie bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u , bowiem oba te  organy dokonują 

p ierw otnej an a lizy  sy tu a c ji pow ie trzn e j, w k tó re j wyniku następuje podzia ł 

obiektów powietrznych, obserwowanych przez pod ległe posterunki rad io lokacyjn e, 

na ce le  powietrzne 1 samoloty własne. Bezpośredni kontakt osób funkcyjnych

80/ Nie obejmuje ono bezpośredniego dowodzenia pow ietrznego, któro realizowane 
‘ je s t  przez właściwe stanowiska dowodzenia /punkty kierowania lotnictwem/ 

i  punkty naprowadzania, le c z  polega na przekazywaniu kanałami dowodzenia 
naziemnego d e c y z ji akceptowanych przez zespół dowodzenia powietrznego.
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i  wsajeiany wgląd w plansaety u ła tw ia ją  a n a lizę  s y tu a c ji pow ietrznej i  przyczyn ia­

ją  s ię  do wyeliminowania brzemiennych w skutki pomyłek, a także , co Jest niezwyk­

le  ważne, zdecydowanie skracają  esas niezbędnycrdo przeprowadzenia t e j  a n a lizy . 

D zięk i temu zainteresowane SD otrzymują in form ację h a rd z ie j wiarygodną i  h a rd z ie j 

aktualną zarówno o lo tn ic tw ie  n iep rzy ja c ie lsk im . Jak i  własnym.

Połączeni© ohu organów ma również 1 tę  z a le tę ,  że stwarza pełną możliwoóó 

wzajemnego uzupełniania in fo rm acji w ra z ie  obezwładnienia niektórych posterunków 

rad iolokacyjnych arm ii lo tn ic z e j lub wojsk OPL.

3 .3 .1 .4 . Centrum ro^ozn an ia  reólol£k£Cj;;Jne£0_yCRR/ w zakresie zapewnienia 

bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  ponosi pełną odpowiedziąInoóó za terminowe 

i  wiarygodne przeprowadzenie a n a lizy  sy tu a c ji pow ie trznej. W tym celu  óo ló le  

w spółdzia ła  z OIOIP, uzyskując od niego aktualną inform ację o planowanych i  wy­

konywanych lo tach  własnych samolotów 1 śmigłowców. Informacja ta pozwala o f ic e ­

rom a n a lizy  sy tu a c ji pow ietrznej na un ikn ięcie pomyłek w podzia le  wykrytych 

przez RPW obiektów powietrznych na samoloty własne 1 ce le  pow ietrzne,

3 .3 .1 .5 . Zeiep^ł_u£rzedzan^a^o_lot£oh wł^sny£h_sa^ra£lotów_l^śmij^ł£W£Ów je s t  orga­

nem OK OPD a rm ii, rozmieszczonym w CRR. Spełnia on podobne funkcje^Jak zespół 

uprzedzania OK OPL fron tu , le c z  w odniesien iu  do PK OPL ZT oraz SD armijnych 

pułków ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych  1 pułków a r t y l e r i i  p rzec iw lo tn ic ze j,

3,4. Struktura 1 zadania organów zapewniających bezpieozeństw l własnemu lotn ictw u  

w pasie d z ia ła li związków taktycznych nleiwszego rzutu arm ii

Organem zapewniającym bezpieczeństwo własnym samolotom 1 śmigłowcom w pasie 

d yw iz ji zmechanizowanej /pancernej/ Jest punkt kierowania lotnictwem 1 punkt 

kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą  t e j  d y w iz ji.

3 .4 .1 . Punk^ ki;srowania__lotnictwem /PKL/ Jest organem arm ii lo tn ic z e j ,  podporząd­

kowanym bezpośrednio odpowiedniemu stanowisku dowodzenia lotnictwem. Jest przezna­

czony do kierowania wszystkim i samolotami 1 śmigłowcami dzia ła jącym i na korzyść 

danej DZ /DPano/ 1 przelatu jącym i w pasie JeJ d z ia ła n ia ,

W skład bojowy PKL wchodzą:

-  dowódca;

-  o f ic e r  operacyjny;

-  dyżurny ruchu powietrznego;

-  2-3 oficerów  bezpośredniego naprowadzania;
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“ planszecliścl.

Ponadto ir PEL rosEwiJa się  punkt naprowadzania.

Dowddoa PKL przeljywa najczę^olej na SD dyw izji, gdzie spełnia ro lę  doradoy 

dowódcy dywizji w zakresie składania zapotrzebowań na wsparole lo tn icze ,oraz 

uczestniczy w opracowywaniu przez sztab dywizji planów ogniowych, wymagających 

uzgodnienia i  koordynacji z działaniami lotnictwa. PrecyzuJO on również zadania 

dla grup samolotów działających na zapotrzebowanie dyw izji, szczególnie na 

wezwanie z pola walk i. Dowódca PKL podczas walki przebywa w PEŁ, skąd kieruje  

przydzielonymi mu grupami samolotów.

Oficer operacyjny, dyżurny ruchu powietrznego, planszeclócl oraz nawigatorzy 

PN rozmieszczają się  w PKL,

Do zadań PEL w zakresie zapewnienia bezpieczeństwa samolotom 1 ómlgłowoom 

od ognia własnych órodków OPL na leży t

> zbieranie Informacji od SD eskadry śmigłowców łącznlkowo-rozpoznawozych oraz 

od OKRL o planowanych 1 wykonswanyeb lotach własnych samolotów 1 śmigłowców 

w pasie d3rw lz jl}

-  c iąg łe  śledzenie lotu własnych samolotów 1 śmigłowców obserwowanych przez 

środki radiolokacyjne, a poza zasięgiem ich widzialności -  prowadzenie samolo­

tów 1 śmigłowców metodą proceduralną zarówno w czasie lotu do celu. Jak 1 w 

drodze powrotnej;

-  c iągłe informowanie szefa OPL dywizji o aktualnym położeniu własnych samolotów 

1 śmigłowców w stosunku do s tre f ognia środków OPL d3rw lzjl;

-  radiolokacyjne 1 wzrokowe wyprowadzanld samolotów na cele naziemne wyznaczonymi 

korytarzami wylotowymi;

-  wprowadzenie własnych samolotów 1 śmigłowców, powracających znad obszaru nie­

p rzy jac ie la , przez wyznaczone bramy wlotowe oraz prowadzenie Ich w nakazanych 

korytarzach łub przez nakazane punkty terenowe;

-  zapewnienie wzaję^ego rozpoznania 1 identyfikacji wojsk dywizji oraz własnych 

samolotów 1 śmigłowców;

-  dostarczanie szefowi OPL dywizji niezbędnych Inform acji, wykluczających podję­

cie pojB^łkpweJ decyzji o otwarciu ognia  dc oblelrt<^ powie trznych będących 

własnyml_ samolotami, wyrazie gdy okrei^enle loh przynależności Jest utrudnione 

lub niemożliwe.
' ./ ■ \

Realizację powyższych zadań ułatwia połączenie BSD PKL i  BSD PK OPL dyw izji,

dzięki czemu uzyskuje się  najkorzystniejsze warunki do szybkiego przekazywania



02

saefowl OPŁ Informacji o lotach własnych samolotów i  (śmigłowców w zasięgu ognia 

(środków OPL dyw izji. Rezmleszczonlo w PŜ L punktu naprowadzania pozwala na prze­

kazywania szefowi OPL nie tylko Informacji uzyskanych kanałami łącznoócl ruchd 

powietrznego luh dowódczymi, lecz takte, co je s t  najważniejsze, Informacji uzys­

kanej bezpośrednio z ekranu s ta c ji radiolokacyjnej. Ma to szczególne znaczenie 

dla zapewnienia bezpieczeństwa własnym samolotom myśliwskim, które w warunkach 

■masowanych nalotów Snp n ieprzyjaciela mogą byó łatwo pomylone z celami powietrz­

nymi 1 przez to ostrzelane przez własne środki OPL.

^Jednym z najważniejszych zadań PKŁ jest zapewnienie bezpieczeństwa eamolotdm

śmigłowcom powracającym znad obszam n ieprzyjacie la. Zadanie to obsada PKŁ 

roallzu jo  stało obserwując własne samoloty 1 śmigłowce przelatujące w pasie 

dywizji na całym odolnku loh lotu do celu 1 w drodze powrotnej. Poza zasięgiem 

widzialności środków radiolokacyjnych miejsce samolotów 1 śmigłowców określa eię  

metodą proceduralną. Dzięki temu obsada PKL może w porę nawiązać łączność z zało­

gami zbliżającymi się w drodze powrotnej do l in i i  styczności i  udokładnió miejsce^ 

loh znajdowania s ię , o ozym natychmiast uprzedza PK OPŁ DZ /DPano/.

PKŁ spełnia również ważną rolę w zapewnieniu bezpieczeństwa śmigłowcom 

eskadr łąoznlkowo**rozpoznawczych dyw izji. Obok kierowania nimi w locie przez 

nawigatorów naprowadzania, znajdujący się  w składzie PKŁ dyżurny ruchu powietrz­

nego spełnia wobeo ta j eskadry funkcję dyspozytorską, przekazując ńa OKRP In fo r-

maoję o planowanych 1 wykonywanych lotach śmigłowców eskadry.
\. \

Zorganizowania PKŁ stwarza zdecydowania większe możliwości zapewnienia bez­

pieczeństwa własnym samolotom 1 śmigłowcom bowiem o ficer łącznikowy lotnictwa 

/OŁL/ obecny dotychczas na SD DZ /OPanc/ nlo dysponuje praktyo23ile ani aktualną, 

ani pełną informacją o samolotach 1 śmigłowcach, wykonujących loty w pasie danej 

DZ /DPano/.

9.4.8. £iu||k̂  Kl£r£wanjya_ebr£xi§ Eri^dlwlotnloz^ /PK OPI/_dywizJii_zmoohanlzowanoj 

/panoornoj/ jest odpowiedzialny, na równi z PKŁ, za bezpieczeństwo lotnictwa 

od ognia środków OPŁ dyw izji. Zadanie te wykonuje na podstawie Informacji uzyski« 

waigrch z ilcpjl^"powiadamiania o^własnym lotnictw ie" OKRP, a przede wszystkim 

na podstawie Informacji PKŁ /w tym również PN/. Informaojo te wraz z odpowied­

nimi decyzjami praekaanjo podległym PK OPŁ pa /pcz/ oraz dsrwlzyjnym paplot, 

a także Innym środkom OPL, których dalałalnośoią ogniową bezpośrednio kieruje.

W oclu oniknięoia oatraolanla właanych aamolotów PK OPL dywizji uzgadnia z PKL 

doeyzjo o zwalczania obiektów powietrznych, któryeh Identyfikacja je s t ntrudnlo- 

na lub niemożliwa.
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PK OPL dywizji jeet w ezozegdlno^oi odpowiedzialny za zapewnienie bezple- 

ozećstwa własnym aamolotom 1 śmlgłowoom atakującym obiekty nieprzyjaciela na 

przednim skraju oraz powracającym znad obszaru nieprzyjaciela^

3,5. Rola i  zadania stanowisk dowodzenia dywiz.ii i  nułkdw lotniczych w systemie 

zapewnienia bezpieczeiSstwa lotnictwa od ognia własnych ¿rodk^w OPŁ

W proponowanej koncepcji -  mimo utworzenia szeregu nowych wyspecjalizowanych 

organów i  systemów -  rola stanowisk dowodzenia dywizji 1 pułków lotniczych w za- 

pewnienlu bezpieczeństwa własnym samolotom nie tylko nie maleje, lecz wzrasta. 

Będąc elementem ogólnego systemu zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotnictwu, 

stanowiska te wykonują o w iele w ięcej zadań n lt  dotychczas stosownie do zwięk­

szonych motliwoócl w tym zakresie.

3.5,1. Stanówl.8ka_dowodzenla dyw izji lotnietsa B5̂ £llwiko-bombowego ¿SD 

podlegają bezpośrednio SD AL i  są w pełni odpowiedzialne za zapewnienie bezpie­

czeństwa samolótom dywizji zarówno w rejonie węzła lotniskoąego, jak 1 poza nim, 

Do ich zadań w tym zakresie nalegy:

-  przekazywanie SD podległych pułków ustaleń w zakreeib dowodzenia powietrznego, 

współdziałania z wojskami OPŁ oraz funkcjonowania ruchu powietrznego w obsza­

rze frontu;

-  obserwowanie samolotów dywizji na ca łe j trasie  Ic^^^lotu na podstawie Informa— 

c j l  radiolokacyjnej otrzymywanej w s iec i powiadamiania o własnym lotnictwie  

oraz metodą proceduralną;

-  nadzorowanie przestrzegania przez pilotów dywizji ustaleń w zakresie ruchu 

powietrznego;

Głównym organem wykonawczym SD DŁMB w zakresie obiegu informacji o ruchu 

powietrznym jeet sekcja ruchu powietrznego, do której obowiązków nalegy zbiera­

nie od podległych DRP informacji o planowanych i  wykonywanych lotach, a następ­

nie przekazywanie je j  na CKRP, a takke na OKRP, w którego obszarze odpowledzlal- 

noóol bazuje dana DŁMB.

SRP DŁMB, dysponując wydzielonymi dla potrzeb ruchu powietrznego kanałami 

łączności, może przekazywać zarówno na CKRP, jak 1 OKRP informację o wykonywa­

nych lotach własnych samolotów z wyprzedzeniem wymaganym dla zapewnienia im 

bezpieczeństwa. Dotychczasowe SD DLSzR takiej możliwości nie mają zarówno 

z uwagi na brak kanałów łączności, jak 1 odpowiednich organów kierowania mchem 

powietrznym.  ̂ ^
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W proponowanej konoepojl nla występuje ani WSD dsrwlzji, ani oficerowie 

łącznikowi lotniotwa.

3.6.2. Stanowl8ko_6ow£dze£la D L I I D L l ^  Jeat organem podlegającym bezpośrednio 

SD AL. W systemie zapewnienia bezpleozeństwa własnemu lotnictwu spełnia znacznie 

większą rolę nid SD DŁUB, co wynika z następujących faktdwt

-  w składzie SD DŁM znajduje się OKRP, odpowiedzialny za kierowanie ruchem 

powietrznym w tylnej s t re fie  frontu, stosownie do podziału obszaru frontu na 

trzy strefy  odpiwiedzlalności;

SD DŁM organizuje i  kieruje funkcjonowaniem systemu naprowadzania w tylnej 

stre fie  frontu;

•• w OKBP SD DŁM zbiera s ię , analizuje i  oprpoowuje informację radiolokacyjną 

o lotach własnych samolotów i  śmigłowców od RLP rozwiniętych w tylnej s t re fie  

frontu.

W skład SD DŁM wchodzi zespół dowodzenia bojowego oraz ośrodek kierowania 

ruchem powietrznym. W proponowanej strukturze nie przewiduje się  WSD DLU.

3 .5 .2 .i .  Zespół dowodzenj|.a_^boJ^we^go uwzględnia problematykę zapewnienia bezple- 

ozedistwa własnym samolotom zarówno w ozasld planowania 1 organlzaojl działań  

bojowych, Jak 1 podczas walk i. W czasie planowania 1 organizacji działań bojo­

wych przygotowuje SD podległych pułków lotniotwa aorśliwsklego 1 punkty naprowa­

dzania oraz zapoznaje Je z ustaleniami w zakresie dowodzenia powietrznego, 

współdziałania z wojskami OPŁ i  funkcjonowania ruchu powietrznego w całym obsza­

rze frontu. W czasie walki dowodzi samolotami dywizji podczas zwalczania Snp 

nieprzyjaciela w ty lnej s t re fie  frontu, według decyzji PCDLlOP  ̂ lub samodziel­

nie oraz kieruje działalnością podległych PN w zakresie naprowadzania samolotów 

na cele powietrzne i  w zakresie kontroli obszaru i  ruchu powietrznego w tylnej 

stre fie  frontu.

2espół dowodzenia bojowego ponosi całkowitą odpowiedzialność za niedopuszcze­

nie do ostrzelania własnych samolotów 1 śmigłowców innych rodzajów lotniotwa przez 

samoloty myśliwskie dyw izji.

3,5.2.2. ¿ś£odek klerowanla_ruchem £Owl£trznym ¿0ERP/J5D DLM Jest przeznaczony 

do kierowania mchem powietrznym wszystkich samolotów i  śmlgłowoiśw w tylnej 

stre fie  frontu. Bozwlja się  go na bazie SD b rt, którego obsada spełnia w OKBP 

funkkję zespołu opracowywania Informaojl radiolokacyjnej. Ponadto w skład OKBP 

wchodzi zespół kierowania ruchem powietrznym.
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Zeepdł opracowania in forssao ji rad io lok acy jn e j /obsada SD b rt/  spełn ia

identyossne zadania jak  podobne zespoły oba OEBP odpowiedzialoych za rnoh pow ietrz­

ny w pasach dsiałaid pierwszorzutowyph a rn ii  ogdlnowojskowyoh,

Do zada:d zespołu kierowania ruchem powietrznym w zakresie zapewnienia b ezp ie -

ozedstwa własnemu lo tn ictw u  na leży j

-  zb ieran ie  in fo rm ac ji o planowanych 1 wykonywanych lo tach  od DRP plm, a poprzez 

CKRP rdwnież od DRP samodzielnych pułkdw lo tn iczych  bazujących w ty ln e j s t r e ­

f i e  fron tu ;

-  analizowanie 1 koordynowanie planowanych lotdw oraz meldowanie o nich na CKBP;

-  przyjmowanie od GERF in fo rm acji o planowanych 1 wykonywanych lo tach  wchodzą­

cych w s t r e fę  odpow iedzlalnodol OKRP DLM;

-  przekazywania podległym organom mohn. powietrznego ustaled CKRP w zakresJLe 

ruchu powietrznego w obszarze fron tu ;

»  k ierow anie, poprzez dyżurnyoh ruchu powietrznego i  stanowiska dowodzenia pułkdw 

lo tn iczych  oraz punkty naprowadzenia, , ruchem powietrznym w ty ln e j s t r e f ie  

fron tu ;

-  posiadanie pełnego rozeznania w sy tu a c ji pow ietrznej;

-  c ią g łe  ¿ lodzen ie  samolotów d y w iz ji w lo c ie  1 s ta łe  orientowanie s ię  p loh  

m iejscu znajdowania s ię ;

-  kierowanie d z ia ła ln ośc ią  DRP plm;

-  wymienianie in form acji o ruchu powietrznym z sąsiednim i OKRP.

3 .5 .3 . Stanowiska dowodzenia pułkdw lo tn ic zych  sp e łn ia ją  ważną ro lę  w syste%< 

mie zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lo tn ic tw u , co wynika z fak tu , że są one 

pierwotnym źrddłem in fo rm ac ji o planowanych i  wykonywanych lo tach .

Do loh zadań na leży:

-  kontrolowanie i  kierowanie ruchem powietrznym w re jo n ie  lo tn isk  bazowania;

-  przygotowywanie załdg oraz zapoznawanie loh  z ustaleniam i w zakresie dowodze­

nia pow ietrznego, w spdłdzlałan ia z wojskami OPŁ i  funkcjonowania ruohu powiet­

rznego;

-  zapewnienie bezpieczeństwa samolotom pułku oraz przelatu jącym  w re jon ie  lo t -  

niska samolotom 1 dmigłowoom innych jednostek od ognia o s ła n ia ją ce j lo tn isko  

b a t e r i i  a t t y l e r l l  p lo t . ;

81/ rdwnleż brygady lo tn ictw a  rozpoznania operacyjnego.
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-  obserwowanie własnych samolotdw na c a łe j  t ra s ie  loh lo tu , wykorzystując in fo r ­

mację rad io lokacyjną  oraz stosu jąc metodę proceduralną.

W sk ładzie  SD pułku znajduje s ię  dyżurny ruchu powietrznego, ktdry przekazu­

je  nadrzędnemu organowi ruchu powietrznego Informabję o planowanych i  wykotigrwa- 

nyoh lo tach  przez samoloty pułku, a także melduje dowódcy o lotach samolotów 

i  ómlgłowoów innych jednostek w re jon ie  lo tn iska  bazowania pułku.

Szczególną ro lę  w systemie zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictwu 

sp e łn ia ją  SD plm, które mają obowiązek nie dopuóclć do ostrze lan ia  innych w łas­

nych samolotów 1 ómlgłowoów przez samoloty myśliwskie pułku.

3.6 . Struktura 1 zadania rad io lokacyjnego systemu k o n tro li obszaru powietrznego 

/RSKOP/

RSKOP przewiduje s ię  organizowaó przez armię lo tn ic zą  z przeznaczeniem 

utworzenia c ią g łego  rad io lokacyjnego pola dla potrzeb systemu naprowadzania 

samolotów isyóliweklch na ce le  powŁetrzne oraz wyprowadzania samolotów myśllwsko- 

bombowyoh 1 rozpoznawczych do rejonu celów naziemnych, a także dla potrzeb kon­

t r o l i ,  koordynacji 1 kierowania ruchem samolotów i  śmigłowców arm ii lo tn ic z e j 

1 lo tn ictw a  wojsk lądowych w całym obszarze frontu / za ł.n r  25 1 26/,

BSEOP sta łby  s ię  głównym źródłem in form acji rad io lok acy jn e j o lotach  własnych 

samolotów 1 śmigłowców dla systemu dowodzenia 1 naprowadzania oraz służby ruchu 

powietrznego arm ii lo tn ic z e j ,  a także dla systemu kierowania obroną p rzec iw lo t­

n iczą . Ponadto elementy RSKOP stanowiłyby bazę techniczną dla rozw ijan ia  elemen­

tów systemu dowodzenia 1 naprowadzania arm ii lo tn ic z e j .

Organizatorem RSKOP powinna byó armia lo tn ic za  z uwagi na konieczność kom­

pleksowego uwzględniania przy tworzeniu systemu wymagań dotyczących: c ią g ło ś c i 

pola rad io lokacyjn ego , wykonywania manewru przez elementy systemu dowodzenia 

1 pu łk i lo tn ic z e , o rga n iza c ji systemu naprowadzania, a także is tn ien ia  ra d io lo ­

kacyjnego systemu wykrywania 1 powiadamiania wojsk OPL.

W ce lu  uporządkowania obiegu in fo rm acji o ruchu powietrznym oraz jednoznacz­

nego usta len ia  uprawnień i  obowiązków, a także śc is łe g o  powiązania organów rad io­

lokacyjnego systemu k o n tro li obszaru powietrznego z organami służby ruchu po­

w ietrznego obszar fron tu  d z ie l i  s ię  na tr z y  s tre fy .;koordynacji, k o n tro li i  k ie ­

rowania ruchem powietrznym, w których organami spełn iającym i tę  ro lę  są OKRPw/ 

Stosownie do tego podzia ła  w sk ładzie arm ii lo tn lo z e j znajdują s ię  t r z y  bata­

lio n y  radiotechniczne /brt/ , z których dwa organizu ją RSKOP w pasach arm ii o gó l- 

nowojskowoj pierwszego rzu tu , gdzie odpowiedzialność za ruch powietrzny spoczywa
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Ba OKRP będących elementami SDL, natomiast t r z e c i  b rt o rgan izu j» BSKP w ty ln e j 

s t r e f ie  fron tu , gdzie odpowiedziąInoiśd za ruch powietrzny spoczywa na OKRP będą­

cym elementem SD DLM. '

Każdy b rt składa s ię  z p ięo iu -eze^o iu  kompanii radioteohnlcziqroh /krt/ , 

rozw ija jących  po jednym posterunku radiolokacyjnym  /RLP/. W ce lu  utworzenia pola 

rad io lokacyjnego w obszarze odpow iedzia lności OKRP rozw ija  s ię  3-4 RLP, pozosta łe 

są w gotowości do rozw in ięc ia  lub wykonują manewr.

W wyposażeniu każdej k rt znajdują s ię  s ta c je  rad io lokacyjne /RSL/ wykrywania 

i  naprowadzania, RLS pomiaru wysokości oraz urządzenie do zautomatyzowanego 

przekazywania in fo rm acji o sy tu a c ji pow ietrznej /np.: WP-02/ z RLS do SD b r t , 

a także ra d lo lln la  /np,: RL-30 "Faza"/ do automatycznego przekazywania obrazu 

ekranu RLS odpowiedniemu punktowi naprowadzania. Ponadto w wyposażeniu krt 

rozw ijanych w ty ln e j, s t r e f ie  fjrontu /w s t r e f ie  odpow iedzia lności OKRP SD DLM/ 

znajdują s ię  urządzenia do zautomatyzowanego odbioru 1 przekazywania In form acji 

rad io lok acy jn e j /np.: WP-03/ oraz urządzenie do zautomatyzowanego naprowadzania 

samolotdw myśliwskich na ce le  powietrzne /np,: WP-11/.

W wyposażeniu SD każdego b r t  znajduje s ię  urządzenie do zautomatyzowanego 

odbioru, przekazywania 1 zobrazowania in fornuio ji rad io lok acy jn e j /np,: WP-04/. 

P lanszety  elektronowe tego urządzenia wykorzystywane są w OKRP oraz w ODP PODLIOP 

i  na SD DLM.

Informacja rad iolokacyjna z RLP przekazywana je s t  na SD b rt /OKRP/, a stąd 

na CKRP, k tśre wyposażone jest*w  urządzenie do zautomatyzowanego odbioru, prze­

kazywania 1 zobrazowywanla in fo rm acji rad io lok acy jn e j /np,: WP-05/. P lanszety 

elektronowe tego urządzenia wykorzystywane są w CKRP oraz w CDP PGpLlOP*. .

Dane o planowanych lo tach  rśżnyoh rodzajów własnego lo tn ictw a  również z odda­

lonych lo tn is k  mogą byó wprowadzane do aparatury wskaźnikowej obiektów WP-02U 

znajdujących s ię  w pułkach lo tn ictw a  myśliwskiego oraz do obiektów WP-03 przez 

wrysowanie tra s , a następnie w sposób półautomatyczny przekazywane po lin ia ch  

ASPD-IM. R ea liza c ja  tego rozwiązania Jest możliwa, j e ś l i  I s tn ie je  łąoznośó 

pomiędzy lotn iskam i.

Wyposażenie elementów dowodzenia lotnictwem rozraleszozonyoh wspólnie z zespo­

łami kierowania wojsk OPL w aparaturę WP-03 lub WP-04 wpłynie znaoznle na zwlęk»^ 

szen le bezpleozeóstwa lotów  d z ię k i:

-  zobrazowaniu na planszetaoh 1 wskaźnikach elektronowych sy tu a c ji pow ietrznej 

w określonym re jo n ie ;
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-  B ożllw oćoi śledeen ia  włastoroh samolotów i  kierowania ich lotem  powrotnym na 

lo tn is k a ,

Ponadto przy wykorzystaniu urządzoiS WP-03 lstnie;|o również możliwoóó ręcznego 

wprowadzania danyoh na p lanszety  elektronowo na podstawie In form aojl t e le fo n io z «  

noj od sąsiednich  jednostek n ie wyposażonych we wspomniane urządzenia, a posiada» 

jąoych łąoznoóó z Jednostką wyposażoną w zestaw aparatury "WOZDUCH” .

W skład BSKOP wchodzą ponadto punkty radionawigacyjne /PBN/, przeznaczone do 

udzielan ia  załogom pomocy w nawigowaniu samolotów 1 śmigłowców, szczegó ln ie  

podczas ich  powrotu z wykou3Pwanla zadania znad obszaru n ie p r z y ja c ie la , a także 

do oznaczania korytarzy  przelotowych i  bram wlotowo»wylotowyoh oraz oznaczania 

wybranych punktów teronowybh. PBN podlega ją  temu SDŁ, w którego obszarze odpo» 

w ledz ia ln oóo l są rozm ieszczone. Organizacja punktów radionawigacyjnych «  za łącz­

nik nr 30.

Punkty radionawigacyjne organ izu je s ię  s iłam i pododdziału radionawigacyjnego, 

wchodzącego if skład batalionu  radiotechnicznego * Pododdział ro zw ija  Jeden główny 

i  k ilka  pomocniczych punktów radionawigacyjnych. Pomocniczym PBN Jest ra d io la ta r -  

nia umieszczona w oznaczonym punkcie Główny PBN Jest wyposażony w ra d io la -

ta rn lę  i  radionam iernik oraz rad ios ta c je  do łączności z załogami w pow ietrzu, 

a także ze stanowiskiem dowodzenia lotnictwem 1 pomocniczymi PBN. Dwa główne PBN 

rozmieszczone w odpowiedniej o d leg ło ś c i um ożliw iają określan ie m iejsca samolotów 

metodą polongaoyjną.

Ważnym uzupołn ion le» BSKOP, szczegó ln ie  w zakresie obserwacji lotów własnych 

samolotów 1 śmigłowców na małej wysokości, są obserwatorzy wzrokowi, lob  zadaniem 

Jest meldowanio o wszystk ich zaobserwowanych lo tach  samolotów 1 śmigłowców« 

Obhorwatorów w ystaw ia ją } . e

-  stanowiska dowodzenia arm ii lo tn ic z e j ;

-  stanowiska dowodzenia letniotwem;

-  punkty kierowania lotnictwem ;

-  stanowiska dowodzenia d y w iz ji i  pułków lo tn iczych ;

-  punkty naprowadzania;

-  główno i  pomocnicze punkty radionawigacyjne.

Obserwatorzy przekazują meldunki bezpośrednio na SD, które Je w ystaw iły.

82/ p o r.p k t.3 .8 .4 . wykonywania lotów według oznaczonych punktów.



99

Bardsso ważne zadanie l»ędą spełn iać Ot>eerwatorzy wystaw ieni przez pomoonioze PRN, 

szczegó ln ie  rozmieszczone n a jb l iż e j  l i n i i  s tyozn oćo l, gdyż przez punkty te  będą 

p rze la tyw ały  własne samoloty w kierunku n ie p rzy ja c ie la  i  w drodze powrotnej. 

Meldunki obserwatorów będą w lęo ważną Inform acją pozwalającą ddokładnlć m iejsee 

samolotów określane przez obsadę lo tn iczych  stanowisk dowodzenia metodą procedu­

ra ln ą . Obserwatorzy wystawiani przez pomocnicze PRN rozw in ię te  na przednim skra­

ju  przekazują meldunki bezpośrednio na n a jb liż s zy  punkt kierowania lotnictwem  

wykorzystując łączność ra d io te le fo n ic zn ą ,.

3 .7 , Organizacja i  zadania systemu naprowadzania lo tn ictw a

Armia lo tn ic za  organ izu je w całym obszarze fron tu  je d n o lity  system naprowa­

dzania, k tóry  przeznaozoi^ je s t  doi naprowadzania samolotów myśliwskich na ce le  

pow ietrzne, wyprowadzania samolotów rayśllwsko-bombowyoh 1 rozpoznawczych do re ­

jonu celów naziemnych oraz kontrolowania ca ło śc i ruchu powietrznego własnych 

samolotów i  śmigłowców.

Elementami systemu naprowadzania są punkty naprowadzania /PN/. Stosownie do 

podziału  obszaru fron tu  na tr z y  s t r e fy  odpow iedzia lności OKRP i  o rg a n iza c ji RSKOP, 

utworzono pokrywające s ię  z nimi t r z y  s t r e fy  naprowadzania. Za organ izację syste­

mu naprowadzania w poszczególnych s tre fach  odpow iedzia ln i sąs w stre fach  plerwszo- 

rzutowyoh arm ii ogólnowojakowych -  dowódcy SDL, w ty ln e j s t r e f ie  frontu  -  dowódca 

DLM. Każdy z nich dysponuje 5-6 PN, które ugrupowuje w za leżności od sy tu a c ji 

operaoyjno-tafctycznej oraz wytycznych dowódcy AL. PN rozw ijane w s t r e f ie  odpowie­

d z ia ln ośc i obu SDL r e a liz u ją  naprowadzanie metodą fon iczną , natomiast rozw in ięte  

w s t r e f ie  odpow iedzia lności DLM -  metodą zautomatyzowaną 1 fon iczną.

PN rozw ija  s ię ,  z uwzględnieniem zachowania c ią g ło ś c i pola naprowadzania, 

bądź bezpośrednio na RLP, bądź też  w innym miejscu np.i na SD pułku lo tn lo zego , 

w PKLf na SD p rp lo t, a nawet SD pap lo t.

Jako zasadę przyjmuje s ię ,  że PN rozw ija  s ię  na SD frontowego pułku 1 arm ij­

nych pułków ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych . Celowe je s t  również rozm ieszczanie najbai>> 

d z ie j  wysuniętych ku l i n i i  styczności PN bezpośrednio w PKL, PN powinny być roz­

w ijane również przy SD pułków lotn ictw a  m yśliwskiego, j e ż e l i  ich  ugrupowanie za­

pewni c ią g ło ść  pola naprowadzania i  k o n tro li obszaru powietrznego. J e ż e l i  w poblir* 

żn lo tn isk a , na którym bazuje pułk lo tn ic z y , ugrupowany Jest pułk a r t y l e r i i  prze­

c iw lo tn ic z e j,  to celowe je s t  rozm ieszczać na jego  SD punkt naprowadzenia, j e ś l i  

nACt naruszy to  zasady c ią g ło ś c i pola naprowadzania i  k o n tro li obszaru pow ietrz­

nego.

Wszystkie PN przeznaczone są do naprowadzania samolotów myśliwskich na ce le
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poTTletrzne oraz wyprowadzania samolotów myśllwsko-bombowych i  rozpoznawczych do 

rejonu celów naziemnych. Ponadto, J e ó ll chodzi o zapewnienie hezpieczeóstwa 

własnym samolotom 1 śmigłowcom, to PN k ie ru ją  ruchem wszystkich własnych samolo­

tów 1 śmigłowców, aby nie dopuszczać do wzajemnej k o l i z j i  1 k o l i z j i  z n iep rzy ja ­

c ie lsk im i samolotami 1 śmigłowcami, a także do os trze la n ia  własnych samolotów 

i  śmigłowców przez własne samoloty myśliwskie oraz przez samoloty myśliwskie 

n ie p rzy ja c ie la , W celu  r e a l i z a c j i  tych zadać nawigatorzy PN utrzymują c ią g łą  

łączność z załogami w powietrzu.

N ieza le żn ie  od wymienionych zadać, PN rozw in ię te  przy poszczególnych orga­

nach dowodzenia lotnictwem i  GPL mają ponadto specyficzne zadania w zakresie 

zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lo tn ictw u .

PN rozw in ię te  na SD p rp lo t przejmują doii-odzenie wszystkim i samolotami i  śmi­

głowcami wchodzącymi w s t r e fę  ognia pułków 1 ponoszą całkow itą  odpowiedzialność 

za bezpieczeństwo tych samolotów. Do zadań tych PN należy c ią g łe  informowanie 

SD p rp lo t o m iejscu znajdowania s ię  własnych samolotów 1 śmigłowców oraz udzie­

la n ie  pomocy w identyfikowaniu obiektów powietrznych, a także podawanie odpo­

wiednich komend załogom w powietrzu w celu  niedopuszczenia do ich  os trze lan ia  

lub k o l i z j i .

PN rozw in ię te  przy PKL pomagają załogom samolotów myśllwsko-bombowych 1 roz­

poznawczych oraz śmigłowców wykonywać lo t  dokładnie po wyznaczonych osiach tras 

/nakazanymi korytarzam i przelotowym i, przez nakazane punkty terenowe oraz bramy 

wlotowo-wylotowe/, szczegó ln ie  przez s t r e fę  ognia środków OPL, plerwszorzutowyoh 

d y w iz ji oraz s t r e fy  ognia armijnych p rp lo t zarówno w kierunku do ce lu , jak 1 w 

drodze powrotnej. Nawigatorzy tych PN p ierw si mają możliwość zidentyfikować na 

wskaźnikach RLS powraoające samoloty, nawiązać z nimi łączność, a także powiado­

mić dowódcę PKL o ich  aktualnym położen iu .

PN rozw in ię te  na SD pap lo t, n ie za leżn ie  od realizowanych naprowadzać, mają 

obowiązek obserwować przestrzeń  powietrzną oraz powiadamiać dowódcę paplot o 

położen ia  własnych samolotów w stosunku do s t r e fy  ognia pułku, nie dopuszczając 

do ich  os trze la n ia .

Punkty naprowadzania, zwłaszcza w spó łdzia ła jące bezpośrednio ze stanowiskami 

dowodzenia pułków ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych , pułków a r t y le r i i  p rzec iw lo tn icze j 

oraz rozmieszczone w punktach kierowania lotnictwem , są niezwykle ważnym ogniwem 

w systemie zapewnienia bezpieczeństwa lotn ictw u  od ognia własnych naziemnych 

środków OPL oraz ognia własnych samolotów myśliwskich. Dowodzą ono bowiem bezpo­

średnio samolotami w powietrzu i  są bezpośrednimi wykonawcami ustalonych wcześ-
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n ie j sposobów zapewnienia bezpleozeństwa własnemu lo tn ictw u . Uają one również 

moźliwoóó skutecznego dzia łan ia  w sytuacjach szczególnych, n ie przewidzianych 

w cześn ie j..

3,8, Znaczenie sposobów pomocniczych w systemie zapewnienia bezpieczeiietwa 

własnemu lotn ictw u

Proponowana koncepcja zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lo tn ictw u , opiera*- 

Jąoa s ię  na r a o jo n e l iz a o j i  struktur 1 funkcjonowania określonych systemów i  orga­

nów, przewiduje również szerok ie stosowanie innych, tak zwanych "pomocniczych" 

sposobów.

Z a lic za  s ię  do nichs

-  wyznaczanie korytarzy  przelotowych;

-  wyznaczanie bram wlotowo-wiylotowyoh}

-  wyznaczanie s t r e f  zakazanych dla lo tn ictw a ;

-  lo t  według oznaczonych punktów terenowych;

-  stosowanie przez samoloty sygnałów umownych;

-  wydawanie środkom OPL zakazów prowadzenia ognia.

Sposoby te stosowane kompleksowo z rozwiązaniami organizacyjno-funkcjonalnym i 

mogą w poważnym stopniu zmniejszyć niebezpieczeństwo os trze lan ia  samolotów 

1 śmigłowców przez własne środki OPL. iPrzydatnośó każdego z wymienionych sposobów 

może wzrastać lub maleć za le żn ie  od warunków operacyjno-powletrznych, atmosfe­

rycznych, pory doby, rodzaju  s t r e fy  operacyjnej /przednia lub tylna s tre fa  fron ­

tu/, ugrupowania środków ogniowych, ich gęstość i  możliwości ogniowych i t p .  

Przykładowe wykorzystanie sposobów pomocniczych -  za łączn ik  nr 31.

3 ,8 ,1 , Wy^na^cs^anle koryjtarzj; Erzei^ot^o^oh stosowane w I I  w ojn ie światowej może 

również i  obecnie przyn ieść pozytywne re zu lta ty , co potwierdzone zosta ło  w czasie  

ćwiczeń naszej arm ii lo tn ic z e j  1 wojsk OPL. W pasie fron tu  celowo Jest wyznaczać 

k ilka  kory tarzy , szczegó ln ie  w t y ln e j s t r e f ie  fron tu . Aby unlemożllwló n ieprzy­

ja c ie lo w i wykorzystanie tych ko ry tarzy , trzeba Je okresowo zmieniać. Uzgodnione 

w cześn iej korytarze wrysowuje s ię  na specja lną  mapę 1 dostarcza zainteresowanym 

organom dowodzenia lotnictwem  i  obroną p rzec iw lo tn iczą . Z aktualnym przebiegiem  

korytarzy, zapoznaje s ię  ty lk o  obsadę bojową stanowisk dowodzenia 1 punktów k ie ro ­

wania oraz personel la ta ją c y  i  dowódców środków ogniowych OPL. Zmiana korytarzy 

następuje według usta lonej zasady w nieregularnych odstępach czasu. W każdym
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korytarzu 0‘bowlązują w określonym czas ie  ś c is łe  reżimy lo tu , co ułatwia id e n ty f i­

kację własnych samolotów 1 śmlgłowodw,

3 .8 .2 . Bram;  ̂ wl£t£Wo»wyl^o^ow©__wyznaoza s ię  na przednim skraju wojsk w celu  

kanallzowanla tras własnego lotn ictw a uderzeniowego 1 rozpoznawczego p rze la tu ją ­

cego do celu  i  w drodze powrotnej.

W pasie fron tu  celowo je s t  wyznaczać k ilka  takich bram, zm ieniając ich położen ie 

stosownie do potrzeb . Inform aoję o aktualnym położeniu bram i  obowiązujących 

w nich reżimach lo tu  podaje s ię  do wiadomości obsad bojowych stanowisk dowodzenia 

i  punktćw kierowania oraz personelu la ta jącego  i  dowódcćw środlców ogniowych OPL.

3 .8 .3 . Stre^y_z£k£Zian£ d l£  l.otni_ctw£ wyznacza s ię  w miejscach bardzo s iln ego  

zagęszczenia naziemnych środków ogniowych OPL, osłan iających  obiekty o najwyższym 

znaczenia. Ze względu na szczególne wymagania związane z osłoną oraz możliwość 

zaskakującego ataku samolotów n ie p rzy ja c ie la  uniem ożliw iającego id e n ty fik a c ję , 

środki ogniowe OPL os łan ia jące ob iekt muszą prowadzić ogieri do wszystkich samolo­

tów i  śmigłowców, które znajdą s ię  w ich  zasięgu . W tych warunkach jedjnriym skutecz­

nym sposobem zapewnienia bezpieozeiistwa samolotom i  śmigłowcom je s t  wydanie żaka*» 

zu p rze lo tu  nad tego rodzaju  obiektami. Położen ie s t r e f  zakazanych podaje s ię  do 

wiadomości lo tn iczych  stanowisk dowodzenia, punktów naprowadzania 1 personelu 

la ta ją c ego .

3 .8 .4 . jednym ze sku teczn ie j­

szych sposobów zapewnienia bezpieczeństwa własnym samolotom i  śmigłowcom. Jest to 

sposób szczegó ln ie  przydatny w przedn ie j s t r e f ie  fron tu .

Polega on na tym, że w obszarze fron tu  wybiera s ię  k ilkanaście charakterysty­

cznych punktów, które s ię  numeruje. W szystkie punkty na przednim skraju oraz 

część w g łę b i oznacza s ię  rad lo la ta rn lam l. Jako oznaczone punkty przyjmuje s ię  

również ra d io la ta rn ie  lotn iskow e. Celowo je s t  umieszczać większość punktów w ko­

rytarzach  przelotowych. Po łożen ie punktów zmienia s ię  okresowo.

Trasy wszystk ich samolotów uderzeniowych 1 rozpoznawczych w kierunku do l i n i i

s tyczności 1 w drodze powrotnej powinny przechodzić przez wyznaczone punkty.

P rze lo t  przez punkty z a ło g i meldują do odpowiedniego stanowiska dowodzenia

/punktu naprowadzania lub punktu kierowania lotnictwem/. Sposób ten powinien mleć
%

szczególne znaczenie dla zapewnienia bezpieczeństwa powracającym znad obszaru 

n ie p rzy ja c ie la  samolotom 1 śmigłowcom, k tóre z różnych względów nie mogą le c ie ć  

po wyznaczonej t r a s ie .  W tym przypadku za ło g i wykonują lo t  według wskazań urządzę-
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nia radionawigacyjnego /np.i ARK/w kierunku n a jb liżs zego  oznaczonego ra d lo la »  

ta m ią  punktu na przadnlm ekra ju , przekazując meldunek o tym do n a jb liższego  PKL 

wraz z podaniem warunków lo tu . Na t e j  podstawie obsada PKL okreóla m iejsce samo* 

lo tu , czas p rze lo tu  l i n i i  s tyczn ośc i, o czym natychmiast powiadamia w łaściwy PK 

OPL DZ /DPanc/, podając równocześnie załogom samolotów numery kolejnych punktów, 

przez k tóre powinny przela tyw ać.

J e ż e l i  punkty te  oznaczone są rad io la ta rn lam l, z a ło g i w ykorzystają Je, w łączając 

k o le jn e , uprzednio nastro jone, kanały urządzenia radionawigacyjnego.

Aby samoloty mogły skutecznie wykonać lo t  według oznaczonych punktów, sztab 

arm ii lo tn ic z e j  musi w cześn ie j przygotować odpowiednie mapy i  dostarczyć Je 

właściwym stanowiskom dowodzenia lotniotwem i  punktom kierowania obroną przeolw - 

lo tn lc zą . Punkty te  wraz z danymi pracy ra d io la ta rn l wrysowywane są na mapy 

p ilo tów .

Z a le tą  proponowanego sposobu lo tu  Jest możliwość Jego wykonania w różnych 

porach doby 1 we wszystk ich warunkach atmosferycznych.

83/3 .8 .5 . S t£8owa^nl^e__przjez_sa^m£lot2r £yjgn£łów__umownxoh '  może zapobiec os trze lan iu  

Ich przez naziemne środki OPL, szczegó ln ie  wówczas, gdy inne sposoby ostrzegan ia  

z różnych przyczyn zaw iodły. Sygnały te adresowane są głównie do bezpośrednich 

obsług środków ogniowych OPL b lisk ie go  dzia łan ia  i  bron i maszynowej wozów bo jo­

wych, muszą w ięc być w idziane przez te obsługi z o d leg ło ś c i większych n iż  zas ięg  

obsługiwanych środków ogniowych, Z tego względu sygnałami przydatnymi mogą byó*

-  w ystrze liw an ie ra k ie t  sygnałowych określonego koloru;

-  dawanie określonych sygnałów re flek torem  pokładowym;

wykonywanie określonych ew o lu c ji, np.j intensywne przechylenia lub energiczne 

wznoszenie i  obniżanie toru lo tu ;

-  malowanie na kadłubach samolotów 1 śmigłowców farbą łatwo zmywalną pasów lub 

f ig u r  dużych rozmiarów; ich  ko lo r 1 k s z ta łt  powinny byó zmieniane z c z ę s to t l i ­

wością uniem ożliw iającą wykorzystanie ich  przez n ie p rzy ja c ie la ; sposób ton 

powinien być stosowany głównie przez samoloty wykonujące z zasady lo ty  nad

własnym obszarem.

3 .8 .6 . Wydawania,;śr£dkom £gnl£wj;^m_^OP  ̂ prowadzenia ognia może w pewnych

sytuacjach byó Jedynie możliwym i  Jedynie skutecznym sposobem zapewnienia b ezp le-

83/ inne n iż  sygnały ” Ja awój samolot" przekazywane i  odbierane przez 
urządzenia systemu "Krem nlJ*2".
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czeńetwa własnym samolotom. Celowo je s t  stosowad go wtedy, gdy zamierza s ię  

utrzymać w ca łk ow ite j tajemnicy zamiar dzia łań  lo tn ic tw a , np.: podczas zmasowa­

nych nalotńw w op erac ji pow ietrznej oraz w pierwszym uderzeniu i  kolejnych ude­

rzeniach jądrowych, w op erac ji powletrzno-dcsantowej oraz w imy^^oh nalotach anga­

żujących wlększodd s i ł  arm ii lo tn ic z e j 1 gdy chodzi o uzyskanie całkow itego zas­

koczenia. Z tych powodów sposóh ten będzie często stosowany. Zakaz prowadzenia 

ognia podaje s ię  hezpoórodnlo przed startera samolotów, z wyprzedzeniem potrzebnym 

na przekazanie wszystkim órodfcom ogniowym OPL.
t

Zakaz ten może odnosić s ię  w określonym p rzed zia le  czasowym do wszystkich 

lub ty lko  do c zęśc i środków ogniowych OPL oraz obejmować pasy dzia łan ia  ok reślo­

nych związków lub nawet ca ły  obszar fron tu , a także dotyczyć określonych rodza­

jów aparatów la ta jących  /np.t samolotów transportowych, śmigłowców, samolotów 

myślIwsko-bombowyoh/,

Zakaz prowadzenia ognia można stopniować np.:

-  ca łkow ity zakaz oznacza, że w określonym czasie  1 obszarze wszystkim środkom 

ogniowym OPL zabrania s ię  prowadzenia ognia do jakichkolw iek obiektów pow ietrz­

nych ;

— selektywny zakaz oznacza, że określonym środkom ogniowym OPL zabrania s ię  pro­

wadzenia ognia do okx'eślonych rodzajów aparatów la ta jących  w określonym miejscu 

1 cza s ie ;

«• częściowy zakaz oznacza, że środki ogniowe OPL mogą prowadzić ogień ty lko  do 

tych obiektów powietrznych, które zidentyfikowano z całkow itą pewnością jako 

n ie p rzy ja c ie ls k ie  zarówno metodą radiotechn iczną, jak i  w głównej mierze wzro­

kowo według sy lw etk i, znaków rozpoznawczych lub na podstawie atakowania przez 

n ie naszych obiektów.

4. F U N K C JO N O W A N IE  OGNIW  S Y S T E M U  DOW ODZENIA A R M I I  L O T N I C Z E J  W Z A K R E S IE  Z A P E W N IE N IA  B E Z P I E C Z f ii is T ffA  L O T N IC T W U  OD O G N IA  W ŁASN YCH  ŚRODKÓW O P L
4,1. Ogólny zakres d z ia ła ln o śc i organów zapewniaiących bezpieczeństwo własnemu

i
lo tn ictw u

Dla ustalen ia zakresu odpow iedzialności 1 podziału  kompetencji, a także 

w celu  koordynacji wysiłków na rzecz  zapewnienia bezpieczeństwa lotów , należy 

ok reś lić  granico p rzes trzen i pow ie trznej, za którą odpowiadają dowódcy poszcze­

gólnych elementów dowodzenia.
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Trzy zasadnicze k ry te r ia  w yw ierają wpływ na ok reślen ie  tych gran ic . Wyznaczając 

zatem granice odpow iedzia lności za określoną przestrzeń  powietrzną trzelsa wziąć 

pod uwagę:

-  głębokość ugrupowania pierwszorzutowych związków taktycznych^ arm ii ogólno- 

wojskowych i  wojsk fron tu , szczegó ln ie  z punktu rozm ieszczenia s t r e f  ognia 

oddziałów a r t y l e r i i  p rzec iw lo tn ic ze j osłan ia jących  te wojska;

-  głębokość ugrupowania związków taktycznych 1 oddziałów lotn ictw a wykonujących 

zadania na korzyść wojsk określonego szczeb la  i  dowodzonych z rozmieszczonego 

przy nim lo tn ic zego  organu dowodzenia;

-  gran ice s t r e f  ognia /a p recy zy jn ie j -  s t r e f  startu/ ra k ie t  p rzec iw lotn iczych  

określonego oddziału .

Rozmiary tych p rzes trzen i w p łaszczyźn ie pionowej określane są na podstawie 

wysokości lotćw  własnych samolotów oraz skutecznego zasięgu ognie naziemnych 

środków OPL, Analiza  problemu odpow iedzialności za s t r e fy  nasuwa następujące 

rozw iązan ia .

Połączone centrum dowodzenia lotnictwem 1 obroną powietrzną odpowiada za bezp ie­

czeństwo lotćw  w p rzes trzen i pow ietrznej nad całym obszarem frontu poszerzonym

0 pasy w spółdzia łan ia  z sąsiadami 1 obejmującej s t r e fy  ognia środków OPL

1 s t r e fę  dz ia łan ia  lo tn ictw a  myśliwskiego wysuniętą w stronę n ie p rzy ja c ie la . 

P rzestrzeń  ta powinna s ię  nazywać r5 j£n£m_oj^£Wl^edzl.al^n^ś_ci__ połączonego centrum 

dowodzenia lotnictwem 1 obroną powietrzną fron tu .

Natomiast na szczeb lu  arm ii ogćlnowoJskoweJ pierwsze kryterium wskazuje, że 

połączony ośrodek dowodzenia lotnictwem i  obroną powietrzną powinien odpowiadać 

za bezpieczeństwo lotćw  w pasie ugrupowania wojsk arm ii ogćlnnwoJskoweJ poszerzo­

nym o wspomniane uprzednio w ie lk o śc i. Uwzględniając Jednak ko lejne kryterium 

dochodzimy do wniosku, że w dzia łan iach  bojowych n iek tóre oddzia ły lotn ictw a 

wykonujące zadania bojowe bezpośrednio na korzyść arm ii ogćlnowoJskoweJ mogą 

bazować poza pasem dzia łań  wojsk a rm ii. Analiza  natomiast tego problemu biorąc 

pod uwagę t r z e c ie  kryterlum  wskazuje, że p rzestrzeń  odpow iedzialności PODLIOP 

powinna mieć ograniczoną wysokość do pułapu skutecznego zasięgu ra k ie t przeciw­

lo tn iczych  typu «KUB” , t j ,  średnio do 10 000 m oraz w głąb do granicy poziomego 

zasięgu tych ra k ie t , tJ . średnio 50-60 km od przedniego skraju  /załączn ik  nr 33/. 

Wynik an a lizy  osta tecznej daje n a jba rd z ie j racjonalne rozw iązanie, według k tóre­

go przestrzeń  odpow iedzialności za bezpieczeństwo lotćw w p łaszczyźn ie poziomej

84/ szerokość pasa w spółdzia łan ia  wynosi średnio 50-60 km.
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muBl byó ogranlcssom szerokością  1 głębokością  ugrupowania wojsk arm ii i  po­

szerzona o pasy w spółdzia łan ia  1 s t r e fy  dzia łań  bojowych lo tn ictw a  i  wojsk OPL 

wysunięte w stronę n ie p rzy ja c ie la .

Dla odrótn ien ia od poprzedniej p rzes trzen i oraz z© względu na rozmiary nazywa 

s ię  ją  ¿trefą__odpOT^edzla3jn£Śjci_ połączonego ośrodka dowodzenia lotnictwem 

i  obroną powietrzną.

W obszarze rozm ieszczenia wojsk arm ii drugiego rzutu frontu  / c z y li  w tzw, 

ty ln e j s t r e f ie  OPL/ wskazane je s t  utworzenie s t r e fy  odpow iedzialności d yw iz ji 

lotn ictw a myśliwskiego jako zasadniczego związku taktycznego lotn ictw a wykonują­

cego zadania bojowe w t e j  s t r e f i e .  Uwzględniając przypadki bazowania w t e j  s t r e ­

f i e  oddziałów lotn ictw a wykonującego zadania bezpośrednio na korzyść arm ii ogó l- 

nowojskowejj przyjmuje s ię ,  że za bezpieczeństwo ich lotów w granicach s t r e fy  

odpowiada PCDLIOP fron tu  lub na jego  po lecen ie  DLM, w© współpracy z szefostwem 

wojsk OPL arm ii drugorzutowej,

Uwzględniając wspomniane k ry te r ia  należałoby ok reś lić  także granice przes­

trz en i pow ie trznej, w k tó re j za bezpieczeństwo lotów odpowiadają punkty kierowa­

nia lotnictwem rozmieszczone przy DZ /DPanc/ pierwszego rzutu arm ii. Ponieważ 

w pasie ugrupowania plerwszorzutowyoh d yw iz ji ogólnowojskowych nie bazuje l o t ­

nictwo arm ii lo tn ic z e j ,  trzeba tu uwzględnić jedynie pierwsze 1 trzec i©  kryterium. 

Rozważając problem rozmiarów p rzes trzen i odpow iedzialności PKL z uwzględnieniem 

dwóch wspomnianych kryteriów  dochodzi s ię  do wniosku, że s tre fa  ognia środków 

OPL DZ /DPanc/ z zasady pokrywa cała ugrupowanie j e j  wojsk na głębokość 15-20 km 

oraz re jon  drugiego rzutu d y w iz ji rozmieszczonego na głębokości 20-30 km od 

przedniego skraju  /załączn ik  nr 34/, D latego też  uwzględniając wspomniane kry te­

r ia  przyjmuje s ię ,  że PKL odpowiada za bezpieczeństwo lotów w pasie związku tak­

tycznego do wysokości skutecznego zasięgu  ra k ie t  przec iw lotn iczych  typu 

” STRZAŁA-2", to je s t  średnio do wysokości 4000 m i  na głębokość 25-30 km od 

przedniego skraju . W ydzieloną przestrzeń  powietrzną nazywa s ię  £efct£r£m_odp£wl.e- 

d z ia ln ośo l punktu kierowania lotnictwem Układ 1 wzajemne powiązania wydzie­

lonych p rzes trzen i odpow iedzia lności poszczególnych elementów dowodzenia przed­

stawia za łączn ik  nr 35, W ydzielen ie stosownie do szczeb la  dowodzenia określonych 

p rzes trzen i odpow iedzialności pociąga także za sobą konieczność ustalen ia  odpo­

w ied z ia ln o śc i.

85/ szerokość pasa natarcia  arm ii wynosi 80-100 km, natomiast głębokość 
ugrupowania j e j  wojsk 60-80 km,

86/ jak  poprzednia uwaga w odnośniku.
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J e ś li  idasie o bezpieczeństwo lo tn ictw a  od ognia środków OPL, to -  lo g ic zn ie  

rzecz  b io rąc -  musi za n ie  odpowiadaó ten , kto prowadzi do nich ogień i  ma odpo­

w iednie warunki do wjfwiązanla s ię  z tego zadania.

D latego te ż  generalni© można s tw ie rd z ió , że za bezpieczeństwo lo tn ictw a  od ognia 

naziemnych środków obrony p rzec iw lo tn ic ze j odpowiadają szefow ie wojsk OPL pod 

warunkiem dostarczen ia im przez lo tn ictw o in fo rm ac ji o lo tach  w wymaganym c za s ie , 

potrzebnym dla terminowego uprzedzenia środków ogniowych. Natomiast za bezp ie­

czeństwo od ognia własnego lotn ictw a myśliwskiego oraz za bezpieczeństwo lotów 

w ogóle odpowiadają dowódcy lo tn ic tw a . B ea lizu ją  oni to  poprzez organy dowodze­

n ia , w których skład wobodzĄ komórki ruchu powietrznego. Dowódca arm ii lo tn ic z e j  

poprzez swoje SD zapewnia bezpieczeństwo samolotom 1 śmigłowcom od ognia środków 

OPL, k tóre pod lega ją  bezpośrednio szefow i wojsk OPL fron tu , natomiast dowódca 

na stanowisku dowodzenia lotnictwem -  od ognia środków podległych szefom wojsk 

OPI. arm ii ogólnowojskowyoh, zaś dowódca na PKL -  od ognia środków OPL lądowych 

związków taktycznych 1 ich  oddziałów.

Lotn icze organy dowodzenia, w których sjcład wchodzą elementy kierowania 

ruchem powietrznym, rozmieszczone wspólnie z OK /PK/ OPL, mają n a jp e łn ie js zy  

obraz s y tu a c ji o dzia łan iach  lo tn ic tw a , R ea lizu ją  one jedno »  zasadniczych 

przedsięw zięć zm ierzających do zapewnienia bezpieczeństwa lotów samolotów i  śmi­

głowców, jakim je s t  dostarczen ie in fo rm acji o ich  d z ia ła ln ośc i do OK /PK/ OPL, 

Ponadto wspólnie z obsadą OK /PK/ OPL»wykonuje czynności zapobiegające rażeniu 

własnych samolotów przez środki OPL, jak ; ustalan ie warunków lo tu  w s tre fach  

ognia wojsk OPL, wytypowanie bram 1 kąry ta rzy , s t r e f  zakazanych, wyjściowych 

punktów tras  powrotnych dla samolotów powi-aca jąoyoh znad terenu n ie p r z y ja c ie la , 

usta lan ie dodatkowych sygnałów i tp .  -

Lotn icze organy dowodzenia muszą zatem uwzględniać problemy bezpieczeństwa 

lotów w odn iesien iu  do wszystk ich samolotów 1 śmigłowców arm ii lo tn ic z e j  ze 

względu na konieczność jednoznacznego przedstawienia sy tu a c ji pow ie trznej. Powinny 

one także sprawować p ieczę nad bezpieczeństwem lotów śmigłowców wchodzących 

w skład lo tn ictw a  wojsk lądowych. D latego te ż  organom dowodzenia arm ii lo tn ic z e j  

powinno podlegać w określonym zakresie lo tn ictw o wojsk lądowych w czasie  wykony­

wania przez n ie zadań w pow ietrzu.

A nalizu jąc inform ację o ruchu powietrznym z uwzględnieniem kryterium czasu 

j e j  przekazania zainteresowanym organom dowodzenia 1 kierowania, dochodzi s ię  do 

wniosku, że dla p rz e jr z y s to ś c i przebiegu procesów informacyjnych należy ją  po­

d z ie l ić  na dwie k a tego r ie , to  je s t  nat

-  Inform ację o planowanych lo tach  /zamawianie lotów/, którą charakteryzuje dość
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duża rezerwa czasowa pomiędzy zamówieniem, a r e a liz a c ją  lo tu ;

87 /-  InTormaoJę o wykonywanych 'lo ta c h , k tórą  charakteryzuje zazwyczaj mały zapas 

czasu potrzebny na JeJ przekazanie zainteresowanym organom kierowania wojskami 

OPL.

Zgodnie natomiast z ogó ln ie przy jętym i zasadami każda z tych In fo rm acji może

hyó przekazywana w form iej

-  meldowania o planowanych /wykonywanych/ lotach  przez podwładnego przełożonemu;

-  powiadamiania przez przełożonego o planowanych /wykonywanych/ lotach  podwład­

nego oraz Jednostek w spółdzia ła jących  i  sąsiadów.

Za podstawę funkcjonowania systemu hezpleczeóstwa lotów w zakresie obiegu

in form acji o planowanych 1 wykony%vanych lo tach  przyjmuje s ię ,  wynikające ze struk­

tury organ izacy jne j tego systemu, następujące założen ia  “  za łączn ik  nr 36t

-  na CKRP SD AL o planowanych i  wykonywanych lotach  przekazują meldunki? OKRP 

SDL i  DLM, SRP d yw iz ji lo tn iczych , DRP samodzielnych oddziałów lotn ictw a arm ii 

lo tn ic z e j ,  SD eskadr lotn ictw a łącznikowego AL oraz lotn ictw a łącznikowo-roz- 

poznawczego wojsk lądowych;

-  na OKRP SDL o planowanych i wykonywanych lotach  przekazują meldunki: DRP PKL,

SRP d yw iz ji lo tn iczych  w sprawie lotów w s t r e f ie  odpow iedzialności SDL; DRP 

samodzielnych oddziałów arm ii lo tn ic z e j ,  J e ż e li bazują one łub wykonują lo ty  

w wymienionej s t r e f ie  odpow iedzia lności; SD eskadr lo tn ictw a  łącznikowo-roz- 

poznawozego /z wyjątkiem  e ś łr  ZT pienvszego rzutu a rm ii, przy których rozw i­

n ię te  są PKL/;

-  Dyżurnemu Ruchu Powietrznego PKL o planowanych lo tach  oraz o czasie  startu  

i  lądowania, a także położeniu w powietrzu /określonym metodą proceduralną/ 

przekazują meldunki SD e ś łr  przy ogólnowojskowyoh ZT pierwszego rzutu arm ii;

-  S ek c ji Ruohu Powietrznego d yw iz ji lo tn iczych  o planowanych i  wykonywanych lo ­

tach przekazują meldunki DRP podległych oddziałów;

87/ W proponowanym systemie o rgan iza c ji 1 funkcjonowania ruchu powietrznego 
należy rozróżn iać dwojakiego rodzaju inform ację o wykonywanych lo tach . 
Pierwsza z n ich , podstawowa, pochodzi z obserwacji rad io lok acy jn e j, druga, 
pomoonicza, pochodzi natomiast od organów dowodzenia, uzupełnia poprzednią 
1 dotyczy głównie czasu startu  1 lądowania oraz położenia samolotu w powiet­
rzu , które określa s ię  na podstawie wiadomości z różnych źródeł oraz metodą 
proceduralną.
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to/ JBOw l̂a^damjLanł« :̂^

- CKHP o planowanych i  wykonywanych lo tach  powiadamiat OKRP SDL i  DLM, CK

OK OPL oraz organa ruchu powietrznego sąsiednich  arm ii lo tn ic zych , OPE i  lot-^

88/

nictwa W f  ponadto o planowanych lotach  powiadamia ty lk o  

n lczych.

89/ SHP d y w iz ji lot*

Na tym szczeb lu  dowodzenia is tn ie j®  za tom uzasadniona potrzeba zorganizowania 

s ie c i  powiadamiania arm ii lo tn ic z e j ,  w k td re j byłaby podawana Informacja o wyko« 

nywanych lo tach  własnego lo tn ic tw a . Informacja ta łączyłaby w sobie wladomo^ol 

o ruchu powlotijznym pochodzące z obserw acji rad io lokacyjn e j oraz z meldunków pod­

władnych, Z tego rodzaju  in fo rm acji ko rzysta ją  w tra k c ie  dzla łah  bojowych te zain­

teresowane elementy dowodzenia i  k ierow ania, które nie otrzymują j e j  z innych 

źród e ł.

«  OKRP SDL o planowanych i  wykonywanych lotach  powiadamia DRL PKL oraz OKRP 

sąsiedn iego SDL,

W celu  przekazania innym zainteresowanym in form acji o wykonywanych w s t r e f ie  

odpow iedzialnoóoi SDL lotach  własnego lo tn ictw a  w czasie  kierowania działaniam i 

bojowymi zachodzi potrzeba utworzenia na tym szczeb lu  s ie c i  powiadamiania o lo ­

tach własnego lo tn ic tw a ;

-  DRP PKL o planowanych 1 wykonywanych lo tach  powiadamia o fic e ra  bezpośredniego 

naprowadzania.

Treść meldunku składanego przełożonemu lub też  treść  in form acji przez niego 

przekazywanej podwładnemu, która ma być wykorzystywana jako podstawa zapewnienia 

bezpleozeristwa lo tu , w tym głównie do uprzedzania środków ogniowych wojsk OPL, 

przedstawia za łączn ik  nr 38.

4 .2 . Funkcjonowanie systemu zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  podczas 

wykonania przez armie lo tn ic zą  zadah według planu frontu  1 dowództwa l o t ­

nictwa na TDW

4 .2 .1 . Pl^rwsza^ojgeracja £owl£trzna__przeoiwko środkom przenoszenia bron i masowego 

rażen ia  1 lotn ictw u  przeciwnika planowana Jest na szczeblu  tea tru  dzla łah  wojen­

nych. ^

88/ chodzi o Inform ację pomocniczą.

89/ p rzy ję te  tu ograniczenia w zakresie przekazywania podwładnym In form aojl
pomocniczej uzasadnia s ię  tym, że pominięte w powiadamianiu szczeb le dowodze­
nia n ie sp e łn ia ją  zasadn iczej r o l i  w proces ie zapewnienia bezpleozehstwa lo ­
tów. I  tak np.: d la pułku lo tn iczego  potrzebna je s t  informacja o przelotach  
własnego lotn ictw a w zakresie koniecznym do kierowania obroną przec iw lo tn iczą  
lo tn isk a . D latego te ż  dla pominiętych s zc z e b li w zupełności je s t  w ystarcza ją­
ca informacja otrzymywana w s ie c i  powiadamiania o lotach własnego lo tn ic tw a .
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Związki taktyczne i  samodzielne oddzia ły  lotn ictw a liio rą  u dzia ł w t e j  op erac ji 

d z ia ła ją c  według planu AL.

Dane o planowanych lo tach  poszczególnych grup samolotów za pośrednictwem CKRP 

SD AL, przekazywane są na OK OPL fron tu , a także w sposób dublujący na OKRP sta ­

nowisk dowodzenia lotnictwem  1 d a le j r>a punkty kierowania lotnictwem. Inform acje 

o planowaaym czas ie  s ta rtu , trasach, warunkach 1 czasie  lo tu  grup w zakresie 

odpowiednim do danego szczeb la  przekaz>'wana Jest następnie przez zespoły i  o f i ­

cerów uprzedzania OK i  PK OPL oraz SD ZT Jednostkom wojsk OPL bezpośredniego 

podporządkowania, a także Jednostkom wchodzącym w skład oddziałów 1 pododdziałów 

wojsk lądowych. Od szczeb la  ZT wojsk lądowych w dół informacja dublowana Jest 

przez ogólnowoJskowe ogniwa dowodzenia. 0 ewentualnych odchyleniach od planu 

podczas sta rtu  i  w>konania lo tu  SD djTylzJi 1 samodzielnych oddziałów lotn ictw a 

myśliwsko-bombowego i  rozpoznania taktycznego przekazują meldunki bezpośrednio 

na OKRP SDL, a następnie na CICRP SD AL. Związki taktyczne 1 samodzielne oddziały 

innych rodzajów lotn ictw a  przekazują meldunki o tych zjawiskach bezpośrednio na 

CKRP SD AL, które z k o le i powiadamia OK OPL frontu  oraz OKRP SDL. Z a is tn ia łe  

zmiany na podobnych Jak poprzednio zasadach przekazyiłane są zainteresowanym Jed­

nostkom wojsk OPL.

Lot grup samolotów dla wykonania zadania śledzony Jest przez środki rad io­

lokacyjnego systemu k o n tro li obszaru powietrznego 1 zobrazowany na planszetach 

sy tu a c ji w łasnej, a także na planszetach elektronowych oraz wskaźnikach obserwa­

c j i  ok rężn ej. W szelkie odchylenia od planu obserwowane są przez obsady za in tere ­

sowanych organów dowodzenia, a p rzedsięw zięc ia  związane z bezpleczeóstwem lotu  

przekazywane Jednostkom ogniowym wojsk OPL,

4 .2 .2 . Ud_ział_l£tnlotw^B__AL w £Ó2arol_ujp^e3tw£ze^o zma ŝowa^nê o n0 l.oiu_lotnl£twa__

W odparciu pierwszego zmasowanego nalotu  lotn ictw a n iep rzy ja c ie la  b ie rze  

u dzia ł głównie lo tn ic tw o  myśliwskie AL. Może byó także angażowana część lo tn ic ­

twa myśllwcko-bombowego 1 myśllwsko-szturmowego. Zadania do wykonania w ramach 

systemu OPL stawiane są głównie przez dowódcę arm ii lo tn ic z e j  lub przez upoważ­

nionych przez niego o ficerów  z centrum dowodzenia powietrznego PCDLlOPoraz 

z SD DLM w ramach ustalonych uprawnleó. Wymienione organy dowodzenia r e a lizu ją  

na szczeb lu  fron tu , w ramach w spółdzia łan ia  z wojskami OPL przedsięw zięcia  zapew­

n ia jące  bezpleozeóstwo lotów . D zia łan ie lotn ictw a myśliwskiego w s t r e f ie  OPL 

pieiwszorzutowych arm ii odb3rwa s ię  głównie z położenia dyżurowania w powietrzu, 

zgodnie z zapotrzebowaniem ośrodka dowodzenia powietrznego PODLIOP, Zadania prze-
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ohwytywanla środków napadu powietrznego stawia wtedy dowódca ośrodka dowodzenia 

powietrznego poprzez pod leg łe  mu organa dowodzenia, natomiast p rzedsięw zięc ia  

zabezpieczen ia myśliwców od ognia własnych środlców OPL r e a liz u je  wspólnie z CK 

OPL arm ii. Przechwytujące grapy /samoloty/ obserwowane są na b ieżąco przez poste­

runki RSKOP na ekranach RLS 1 obserwowane na planszetaoh przez zainteresowane 

organy dowodzenia lo tn łc tw en l wojskami OPL do szczeb la ogólnowojskowego związku 

taktycznego w łączn ie .

Zapewnienie bezpieczeństwa grupom /samolotom/ nie obserwowanym przez system 

rad io lokacyjny /lub obserwowanym z przerwami/ odbywa s ię  poprzez wykorzystywanie 

proceduralnych In fo rm acji uprzedzania oraz stosowanie metod 1 środków pomocni­

czych. Lotn ictw o, które poderwano w pow ietrze w celu  w yjścia  spod uderzenia lo t ­

nictwo n ie p r z y ja c ie la , wykonuje lo t  do wyznaczonych s t r e f  krótkotrwałego wycze­

kiwania /SKW/, gdzie przebywa przez określony czas, utrzymując ustalone warunki 

lo tu .

Wiadomości o położeniu tych s t r e f  przekazuje s ię  w cześn iej zainteresowanym 

organom dowodzenia wojsk OPL 1 lo tn ic tw a .

4.2.3, Ws£arcl^e_w£j£k_w£d^u^

Zadania ogniowe i  zadania rozpoznania powietrznego wykonywano są przez l o t ­

nictwo na kierunkach poszczególnych arm ii ogólnowoJakowych pierwszego rzutu 

frontu  bezpośrednio na ich korzyść. Obiekty i  czas uderzeń /rozpoznania/ okreś­

lana Jest Jednak na szczeblu  fron tu . Warunki lo tu  oraz w ielkość grup są udtalan© 

przez SD arm ii lo tn ic z e j ,  bądź przez SD d yw iz ji i  samodzielnych oddziałów lo tn i­

czych. J e ż e l i  warunki lo tu  ustala SD AL, to dane o nich przekazuje s ię  za pośred­

nictwem CKRP SD AL na OK OPL frontu oraz na OKRP SDL, a także zainteresowanym 

Jednostkom lotn iczym .

Warunki lo tu  ustalane bezpośrednio na szczeblu  związków taktycznych 1 samodziel­

nych oddziałów lo tn iczych  muszą byó przekazywane organom zajmującym s ię  bezp ie­

czeństwem lotów  za pośrednictwem OKRP SDL lub te ż ,  J e ż e li zezwala na to posiada­

ny czas na przekazanie in fo rm a c ji, poprzez CKRP SD AL. Często konieczność bezpo­

średniego przekazania in form aojl na SDL uzasadnia s ię  także posiadaniem bezpo­

średn ie j łączności w r e la o j l t  SD DLMB -  SDL oraz SD plrt-SDL,

Zasady funkcjonowania systemu zapewnienia bezpieczeństwa lotów podczas wsparcia 

wojsk według planu fron tu  są podobne do za«ad p ierw szej op erac ji pow ietrznej.
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4.3. Funkc.lonowanle systemu zapewnienia bezpleozeństTya własneKU lotn ictw u  

podczas wykonywania zadań przez oddzia ły  1 ZT AL według zapotrzebowań 

arm ii o gó l nowo.lekowych

Stanowisko dowodzenia lotnictwem przy arm ii ogdlnowojekowej opracowuje wspól­

n ie z Jej sztabem plan w spółdzia łan ia  oraz plan lo tn iczego  zabezpieczenia opera­

c j i  t e j  arm ii w ramach wydzielonego z arm ii lo tn ic z e j wysiłku na zapotrzebowanie 

dowodcy arm ii ogólnowojskoweJ.

4 .3 .1 . Dzi,alanla^

Plan lo tn iczego  zabezpieczenia op erac ji arm ii ogólnowojskoweJ opracowywany 

je s t  o r ien ta cy jn ie  na ca łą  operację, natomiast konkretyzowany na każdy dzień 

j e j  trw'anla, Treóó tego planu meldowana je s t  przez dowódcę SDL dowódcy AL /SD AL/ 

1 przekazywana no OK OPL arm ii. Ustalane są także szczegółowo na tych szczeblach 

dowodzenia wszystk ie p rzedsięw zięcia  zm ierzające do zapewnienia bezpieczeństwa 

lotów przed ogniem órodków OPL, podporządkowania frontowego 1 arm ijnego, jak 

1 związków taktycznych wojsk lądowych. Polecenia dotyczące zapewnienia bezp ie­

czeństwa lotów , w niezbędnym zak res ie , podawane są także do PKL przy DZ /DPanc/. 

Szczegóły  dotyczące poczynionych wspólnie z OK OPL arm ii ustaleń na rzecz bezp ie­

czeństwo lotów stanowisko dowodzenia lotnictwem może przekazaó aa SD związków 

taktycznych i  samodzielnych oddziałów lotn ictw a bezpośrednio lub też  za pośred­

nictwem SD AL. Inform acje te  przekazy^rane są iwstępnio na SD pułków podległych 

d y w iz ji.

4 .3 ,2 . Wykonywanł£ ¿adań u a 2. £o2.®

Częśó zadań bezpośredniego wsparcia wojsk lo tn ictw o wykonuje na wezwanie 

z SDL przy SD arm ii ogólnowojskowej.Zapewnienie bezpieczeństwa samolotom startu ­

jącym na wezwanie z pola w alk i odbywa s ię  na podstawie In form acji napływających 

z tych organów dowodzenia, które wezwały lo tn ictw o na pole walk i i  o k re ś liły  

jego  warunki lo tu .

SDL dla zapewnienia bezpieczeństwa wzywanym samolotom przekazuje dane o wa­

runkach loh lo tu  na OK OPL arm ii, a za pośrednictwem PKL na PK OPL DZ /DPanc/, 

a także na SD DLM3 w wypadku, kiedy wzywanie samolotów na pole w alk i odbywa s ię  

w r e la c j i  SDL-SD DLMB lub n iekiedy bezpośrednio SDL -  SD pułku lo tn ic zego . 

Powiadamianie OK OPL fron tu  o p rze lo c ie  wzywanych z pola w alk i samolotów przez 

s t r e fy  ognia frontowych środków OPL r e a lizu je  OK OPL a rm ii. Informacja dotycząca 

tego p rze lo tu  może także dotrzeć do OK OPL frontu  z SD AL, które otrzymuje mel­

dunki z SDL. Konieczne je s t  zarówno w przypadku dzia łań  lotn ictw a według planu,
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jak 1 na wezwanie z pola w a lk i, p rzestrzegan ie  zasady dostarczania in form acji 

o lo tach  1 szczegółach  z nimi związanych z wymaganym wyprzedzeniem czasowym. 

Kryterium czasu decyduje bowiem o skuteoznoóoi wysiłków wojsk OPL 1 lo tn ic tw a , 

zm ierzających do zapewnienia bezpieczeństwa lotów samolotów 1 ómigłowoów.

Dla uzyskania jasnoócl i  jednoznaoznoóci s y tu a c ji pow ietrznej celowe je s t ,  

aby w pasie natarcia  arm ii ogólnowojskowej bezpieczeństwem lotów óroigłowców 

pułku lo tn ictw a  wojsk lądowych zajmowały s ię  PKL i  SDL, natomiast w niektóxyoh 

wypadkach, spowodowanych sytuacją  bojową, bezpośrednio PK OPL ZT oraz OK OPL 

arm ii.

Otrzymane in form acje z SD plw l o lo c ie  śmigłowców SDL przekazuje wtedy na OK OPL 

a rm ii, natomiast PKL na PK OPL DZ /DPanc/, Także te  elementy dowodzenia ok reśla ­

ją  i  r e a liz u ją  p rzedsięw zięc ia  zapewnienia bezpieczeństwa lotów śmigłowców przed 

ogniem środków OPL a rm ii, związków taktycznych wojsk lądowych 1 ich oddziałów. 

Bezpieczeństwo lotów śmigłowców z eskadr przydzielanych dowódcom związków taktyoz« 

nych, j e ż e l i  ich  p rz e lo t  odbywa s ię  w sektorze odpow iedzia lności PKL, może być 

zapewnione bezpośrednio przez PK OPL danego związku. Meldunek o danym lo c ie  PKL 

składa na SDL /OK OPL A/ w tych wypadkach, kiedy śm igłowiec podczas lo tu  wchodzi 

w s t r e fę  ognia środków OPL armijnego podporządkowania. W pozostałych wypadkach 

meldunek ten nie je s t  konieczny. Tak w ięc w pierwszorzutowyoh DZ /DPanc/ w pro­

ces ie  zapewnienia bezpieczeństwa lotów śmigłowców uczestn iczy punkt kierowania 

lotnictwem we współpracy z PK OPL danego związku taktycznego. Podczas prze lo tu  

śmigłowców w pas dzia łan ia  sąslednego związku taktycznego, jego  bezpieczeństwo 

powinno bj’̂ 0 zapewniane za pośrednictwem OK OPL arm ii lub te ż  bezpośrednio z PK 

OPL sąsiedniego ZT wykorzystując ogólnowojskowy system łączn ośc i.

Na podobnych zasadach możno przekazywań inform acje poprzez lo tn ic ze  organy dowo­

dzenia .

Bezpieczeństwo samolotów podczas dzia łań  bojowych na wezwanie z pola w alk i 

zapewniane je s t  także przez RSKOP oraz utrzymywanie łączności przez dowódcę 

grupy ko le jno  z SD pułku lo tn ic ze g o , SDL luh wskazanym przez n ie PKL, a lbo te *  

oficerem  bezpośredniego naprowadzania.

D ziałan ia  lo tn ictw a  myśliwskiego w systemie OPL na zapotrzebowanie SDL odby­

wają s ię  na podobnych zasadach, z tym, że decyzje co do jego użycia zapadają na 

PCDL i  OP fron tu , a w naprowadzaniu b io rą  u dzia ł PN wskazane przez DLM lub SDL, 

Organy te  sprawując dowodzenie zapewniają także bezpieczeństwo samolotom myśliw­

skim.
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4 .3 .3 . Funk£j£nw^nl.e_s2lsjbemu_^z^pjewnijenjLa_b£Z£i£czeńsjtwa l,ojtnl.cfrwu JEOdoza£ £owr_o~ 

tu__g^u£

Zapewnienie bezpieczeństwa saniolctom podczas powrotu grupy iiiwykonanla zada­

nia znad obszaru n ie p rzy ja c ie la  je s t  n a jba rd z ie j złożonym problemem w ogólnym 

systemie zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u . Częstym zjawiskiem bę­

dzie powrót pojedynczych samolotów z rozb itych  ugrupowań,bez utrzymywania u sta lo­

nych w ozeónlej warunków 1 tras lo tu .

Podstawowym przedsięwzięciem  je s t  jednak w cześn iejsze usta len ie przedsięw zięć 

z zakresu zapewnienia bezpieczeństwa i  przekazanie ich do wiadomości wojsk OPL, 

a zwłaszcza środków ogniowych pierwszorzutowyoh związków taktycznych.

Racjonalne może e lę  tu okazać stosowanie w szerokim zakresie środków i  sposobów 

pomocniczych.

Organami, które mają stosunkowo największe m ożliwości zapewnienia bezpieczeństwa 

samolotom powracającym z wykonania zadania, sąs SDL, PKL, punkty naprowadzania 

oraz o f ic e r  bezpośredniego naprowadzania. Wynika to z faktu , że organa te współ­

d z ia ła ją  bezpośrednio z wojskami lądowymi i  OPL i  są elementami dowodzenia naj­

d a le j wysuniętymi w kierunku l i n i i  styczności z n ieprzy jac ie lem  oraz n a jc zęś c ie j 

utrzymują łączność z załogami w pow ietrzu. Dla os iągn ięc ia  pozytywnych rezultatów  

w zakresie zapewnienia bezpieczeństwa samolotów powracających znad obszaru n ie ­

p rz y ja c ie la  przewidywać należy k ilka  wariantów 1 sposobów postępowania, które 

powinny być stosowane w sposób kompleksowy.

SDL przekazuje dane o lo tach  samolotów do OK OPL arm ii, podaje także przy­

puszczalny czas i  m iejsce przelotu  l i n i i  styczności bojowej w czasie lo tu  powrot­

nego. Inform acje tak ie  oraz Inne szczegóły  podawane w za leżności od sy tu a c ji sta ­

nowią znaczną pomoc w id e n ty f ik a c ji  własnych grup samolotów przez armijne rad io­

lokacyjne posterunki wykrywania wojsk OPL, których wyniki obserwacji rad io loka­

cy jn e j wykorzystywane są przez PK OPL DZ /DPano/. Załoga punktu naprowadzania -  

znając trasę lo tu  samolotów oraz czas wykonania przez nie zadania, ńrtakże ich 

pktualnC położen ie 1 posiadając możliwość nawiązania z nimi łączności radiowej - 

pomaga pilotom  w w yjśc iu  na trasę lo tu  powrotnego, która może przebiegać we 

w cześn iej ustalonym i  aktualn ie obowiązującym korytarzu. W ra z ie  konieczności PN 

koryguje trasę lo tu  powrotnego grup samolotów w celu  om inięcia ugrupowań wojsk 

lądowych 1 środków OPL Je osłan iających 1 których terminowe uprzedzenie o lotach 

własnych samolotów je s t  trudne do os ią gn ięc ia .

W koniecznych sytuaojaoh PN za pośrednictwem PKL powiadamia o powracających 

własnych samolotach PK OPL odpowiedniego związku taktycznego. J e ż e l i  powracające 

samoloty wykonują lo t  poza zasięgiem  środków rad iolokacyjnych, znacznej pomocy
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może u d z ie lić  o f ic e r  bezpośredniego naprowadzania, k tóry  utrzymuje łączność 

z dowódcą grupy samolotów w pow ietrzu. O fic e r  ten powiadamia o lo c ie  samolotów 

bezpośrednio PKL lub PK OPL ZT.

Wykorzystywanie przez powracając© z a ło g i systemu odpowiednio zakodowanych 

punktów terenowych, będących punktami zmiany kierunku na tra s ie  powrotnej, u łatw i 

u sta len ie  p o zy c ji samolotów i  ich Id e n ty fik a c ję , Z a łog i po wykonaniu zadania na­

w iązu ją  łączność z PICL, oficerem  bezpośredniego naprowadzania lub z PN, podając 

trasę lo tu  powrotnego według za kodowa nycii punktów oraz czas psrzybycla nad najdOfK 

godn iejszy  dla nich w danej sy tu a c ji punkt wyjściowy,i. od którego utrzymują usta­

lone w cześn ie j warunki lo tu ,

PKL lub o f ic e r  bezpośredniego naprowadzania na podstawie posiadanych informa­

c j i ,  własnych ob liczeń  nawigacyjnych / je ż e l i  zachodzi obawa odchyleń od u s te lo - 

n5'ch warunków/ wnioskuje o czasie  powrotu samolotów, upewnia s ię  loh położeniu 

za pośrednictwem PN, nawiązuje z nimi łączność i  Informuje z a ło g i o sy tu a c ji 

naziemnej związanej z bezpieczeństwem lo tu . Uzyskane dane o własnych samolotach 

wykorzystu je natychmiast do uprzedzania o nich za pośrednictwem PK OPL naziemnych 

środków OPL.

PKL może doraźnie ustalać z PK OPL DZ /DPanc/ sygnały, które za ło g i samolotów 

będą stosować ha po lecen ie  z ziem i lub w sytuacjach zagrażających bezpieczeństwu 

lo tu . Takimi sygnałami mogą być na przykład wypuszczone 1 świecące r e f le k to ry  

lądowania, rak ie ty  sygna lizu jące manewr samolotu i tp .  PKL nakazuje wtedy stosowa­

ni® odpowiedniego sygnału załodze w pow ietrzu. Sposób ten ma tę z a le tę , że okreś­

lonego sygnału n ie mogą stosować samoloty n ie p rzy ja c ie la . J e ś l i  załoga samolotu 

/grupy/ nie ma łączności z naziemnymi punktami dowodzenia lotnictwem , wówczas 

wykorzystywane są obowiązujące korytarze w lotowe, w których za ło g i utrzymują 

w cześn iej ustalone warunki lo tu .

N ieza le żn ie  od p rzy ję tych  środków i  sposobów zapewnienia bezpieczeństwa lotów, 

samoloty powinny mieć zawsze sprawne i  włączone urządzenia odzewowe, umożliw iają­

ce id en ty fik a c ję  sposobem radiolokacyjnym . Ze względu na zas ięg  s t a c j i  ra d io lo ­

kacyjnych i  potrzebny czas przekazywania in form acji o lo c ie  własnych samolotów 

właściwemu organowi dowodzenia OPL, samoloty powinny w miarę możllwośclT wykonywać 

lo t  powrotny na zwiększonej wysokości. W ra z ie  konieczności wchodzenia w s t r e fę  

ognia własnych środków OPL, j e ś l i  brak je s t  potw ierdzenia r e a l i z a c j i  p rzedsię­

w zięć zapewnienia bezpieczeństwa lotów , sai. lo t y  stosu ją  manewr p rzeo iw a rty le - 

ly je k i  i  przeciw rakietow y.
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4,4 . Organlzao.la 1 rea llzao .la  w spółdzia łan ia  lo tn ictw a  z wo.lskaml PPL z uwzgled«- 

nlenlam tyymagań zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u

A n alizu jąc  dotychczas obowiązującą instru kcję  w spółdzia łan ia  wojsk OPL z lo t ­

nictwem z piinktein w idzenia bezpieczeństwa lotów nasuwa s ię  wniosek, że dotyczy 

ona ty lko  lo tn ictw a  m yśliwskiego. N ie uwzględnia natomiast samolotów 1 śmigłowców 

pozostałych rodzajów lo tn ic tw a , które w w iększości "będą wykonywały lo ty  na małej 

wysokości. N ie uwzględnienie problemów bezpieczeństwa lotów tych samolotów 1 śmi­

głowców może doprowadzló do licznych  wypadków ich os trze lan ia  przez własne środ­

k i OPL.

Uwzględniając powyższe należy p rzy jąó , że is to ta  w spółdziałan ia lotn ictw a 

z wojskami OPL sprowadza s ię  w tym w zg lęd zie  do zorganizowania i  r e a l iz a c j i  za­

biegów zm ierzających do wspólnego zwalczania środków napadu powietrznego n ieprzy­

ja c ie la  oraz zapewnienia bezpieczeństwa lotów w stre fach  ognia własnych środków 

OPL. W spółdziałan ie to powinno być zorganizowane w tak i sposób, aby -  w pełn i 

wykorzystując m ożliwości bojowo lo tn ictw a  1 wojsk OPL -  zapewnić jednocześnie 

mtiżllwle pełną swobodę dzia łań  bojowych lo tn ic tw a . P rzy ję te  warunki w spó łdzia ła­

nia powinny także wykluczać /ograniczać do minimum/ możliwość os trze lan ia  samo­

lotów  i  śmigłowców przez środki OPL i  lo tn ictw o prowadzące dzia łan ia  bojowe w sys­

temie OPL. Tok w ięc zapewnienie bezpieczeństwa własnym samolotom podczas lotów 

nad ugrupowaniem środków OPL oraz w s t r e f ie  dzia łań  bojowych lotn ictw a myśliwskie­

go powinńo byó jednym z głównych zadań dobrze zorganizowanego 1 sprawnie funkcjo­

nującego w spó łdzia łan ie .

dnienia dotyczące w spółdzia łan ia  1 zm ierzające do zapewnienia bezpieozeń- 

/'̂  stwa lotn ictw u  od ognia własnych naziemnych środków OPL powinny być zawarte
V

w planach w spółdzia łan ia  1 dzia łań  bojowych jednostek lo tn iczych  1 wojsk OPL,

Na e fek ty  w spółdzia łan ia  uwzględniającego bezpieczeństwo lotn ictw a od ognia 

własnych środków OPL pozytywny wpływ może wywrzeć proponowana w n in ie js z e j roz­

prawie struktura systemu dowodzenia, która zapewnia;

-  wnikliwą znajomość sy tu a c ji pow ietrznej przez organy dowodzenia lotnictwem

i  wojskami OPL, je d n o lite  j e j  rozumienie oraz terminowe up|'zedzanle jednostek 

ogniowych wojsk OPL o lo tach  własnego lo tn ictw a ;

-  dowodzenie w spółdzia ła jącym i siłam i 1 środkami lotn ictw a 1 wojsk OPL ze wspól- 

• n ie rozmieszozonyoh organów dowodzenia;

-  c ią g łe  ś ledzen ie  własnych samolotów i  śmigłowców przela tu jących  przez s t r e fy  

ognia naziemnych środków OPL i  zobrazowanie Ich położenia na plauszetaoh

1 ekranach wspólnie rozmleszozon|ioh stanowisk dowodzenia.
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Wspólnie rozw ijane połączone centra 1 oórodkl dowodzenia lotnictwem  1 obroną 

powietrzną oraz punkty kierowania lotnictwem  1 PK OPL zapewniają b ieżącą  koordy­

nację d z ia łań  bojowych w spółdzia ła jących  s i ł  1 órodkjSw oraz sprawne funkcjonowa­

nie systemu dowodzenia lotnictwem  i  wojskami OPL.

Zapewnienie bezpieczeństwa lo tn ictw u  w ramach o rga n iza c ji w spółdzia łan ia  

r e a liz u je  s ię  op iera jąc  s ię  na d e cy z ji dowódcy fron tu  p o d ję te j na podstawie pro­

p o zy c ji dowódcy AL 1 szefa  wojsk OPL fron tu .

W spółdziałan ie lo tn ictw a  z wojskami OPL odbywaó s ię  będzie z zasady według 

warlantu”wo wspólnej s t r e f i e " ,  ponieważ wlększoóó lotów w celu  wykonania zadania 

będzie wykonywana przez s t r e fę  ognia środków OPL. Tylko podczas w spółdzia łan ia  

lotn ictw a myśliwskiego ż wojskami OPL można dopuszcsaó wariant w spółdziałan ia 

"w oddzielnych s tre fa c h ", k iedy to celowo nie wprowadza s ię  samolotów myśliwskich 

do s t r e fy  ognia środków OPL.

Zapewniając bezpieczeństwo lotów samolotów 1 śmigłowców w s tre fach  ognia 

środków OPL można stosowaó podobne sposoby jak podczas w spółdzia łan ia  lotn ictw a 

myśliwskiego z wojskami OPL. Do podstawowego sposobu należy za lic zy ć  uprzedzenie 

jednostek wojsk OPL o zamierzonej t r a s ie ,  warunkach i  czasie  lo tu  samolotu /grupy/ 

lub śmigłowca. Sposób ten można stosować wtedy, kiedy mamy pewność, że system 

uprzedzania je s t  w stan ie przekazać wspomniane inform acje adresatow i. J e ż e l i  n ie 

mamy m ożliwości terminowego przekazywania In form acji zainteresowanym organom, 

zachodzi konieczność stosowania Innych sposobów zapewnienia bezpieczeństwa, 

takich jak j

-  u sta len ie  p rzedzia łu  wysokości, na k tó re j mogą w określonym czasie  przelatywać 

samoloty 1 śmigłowce w s tre fach  ognia środków OPL, Wysokość ta powinna byó oo 

pewien ozas zmieniana w celu  maskowania przed n ieprzy jacie lem ;

-  wyznaczenie korytarzy przelotowych oraz bram wlotowo-wylotowyoh dla własnych 

samolotów 1 śmigłowców w s tre fach  ognia jednostek wojsk OPL.

Podczas stosowania tego sposobu zachodzi konieczność utrzymywania przez za ło g i 

samolotów ustalonych warunków lo tu , o których w cześn iej informacja zosta ła  

przekazana wojskom OPL. Konieczna je s t  przy tym znajomość przez za ło g i samolo­

tów ugrupowania /rozm ieszozenla/ własnych jednostek ogniowych wojsk OPh;

-  ok reś len ie  dla danej s t r e fy  pow ietrznej /sektora/ wycinka czasowego, w któzyn 

własne samoloty wykonają lo t y  bez ogran iczeń. Wojska OPL powinny wtedy w tym 

sektorze prowadzić ogień do samolotćw 1 śmigłowoćw, ktćre rozpoznano z ca łą  

pewnością jako n ie p rzy ja c ie ls k ie .
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Z*> względu na cykl przygotowań do otwarcia ognia przez środki ogniowe OPL, 

wepomniane sposoby zapewnienia bezpieczeństwa nie powinny ograniczać s ię  do s t r e f  

ognia środków O PL,lecz obejmować ea łą  s t r e fę  w spó łdzia łan ia . Przez po jęc ie  

**strefa w spó łdzia łan ia ” rozumie s ię  rzu t na płaszczyznę poziomą p rzes trzen i za«> 

w arte j pomiędzy pozycjami startowymi /ogniowymi/ środków OPL a rubleiam i posta- 

Wlenia im zadań bojowych ~ za łączn ik  nr 37.

Jak widać z przedstawionego rysunku promień s t r e fy  współdziałania dla rak ie t 

typu ”WOŁCHOW" Jest duży. Inną wartość posiada on np.j dla ra k ie t typu ”KUB". 

B iorąc pod uwagę rozm iary obszaru,na którym rozmieszczone są wojska fron tu .oraz 

ugrupowanie pododdziałów ra k ie t  p rzec iw lo tn iczych , to w s k a li frontu  n ie będzie 

powierzchni n ie o b ję te j s t r e fą  w spó łdz ia łan ia . Stwarza to  dla lotn ictw a dość 

n iekorzystną sy tu ac ję , ponieważ każdy samolot tuż po s ta rc ie  znajdzie s ię  we 

wspomnianej s t r e f i e .  D latego te ż  gran ice s t r e fy  w spółdziałan ia powinny zostać 

ograniczone do minimalnie niezbędnych. Z punktu w idzenia bezpieczeństwa lotów 

powinna to być granica s t r e fy  startu  ra k ie t lub otwarcia ognia przez a r t y le r ię  

p rzec iw lo tn iczą .

Dla uzyskania dużego stopnia pewności, że własne samoloty 1 śmigłowce podczas 

dzia łań  bojowych i  w spółdzia łan ia  z wojskami OPL nie zostaną przez nie o s tr z e la ­

ne, należy wprowadzić i  ś c iś le  przestrzegać zasady, że s ta rt  i  l o t  samolotów 

/śmigłowców/ w celu  wykonania zadań może odbyć s ię  ty lko  po utw ierdzeniu, że 

sygnały uprzedzania do ta rły  do zainteresowanych, a tym samym bezpieczeństwo 

lotów  zos ta ło  zapewnione. W tym wypadku szefow ie OPL związków operacyjnych, 

taktycznych 1 oddziałów ponoszą odpowiedzialność za bezpieczeństwo własnych samo­

lotów , które mogą w te dy*.7w chodzić w s t r e fę  w spó łdzia łan ia , to znaczy przelatywać 

rub ież postawienia zadań oddziałom /pododdziałom/ %oJsk OPL, a w sytuacjach 

skrajnych s t r e fy  s ta rtu  ra k ie t  lub otwarcia ognia przez a r t y le r ię  p rzec lw lo tn l-  

ozą.

W celu  pełnego wykorzystania m ożliwości bojowych lo tn ictw a  dzia ła jącego  

w systemie OPL oraz zapewnienia mu bezpieczeństwa od ognia własnych środków OPL 

powinno ono przede wszystkim zwalczać c e le t  znajdujące s ię  przed s t r e fą  ognia 

środków OPL/głównle ra k ie t  p rzeciw lotn iczych/ nie wchodzące do s t r e fy  ognia środ­

ków OPL lub dokonujące p rze lo tu  na granicznych parametrach kursowych oddziałów 

ra k ie t  przeolw lotn iozyoh  oraz t e ,  do któiyoh nie ma m ożliwości p rzen ies ien ia  ognia 

b a t e r i i  /dywizjonu/ ra k ie t  przeolw lotn iozyoh  1 t e ,  k tóre n ie zosta ły  znlszozone 

w s tre fach  ognia wojsk OPL.

Podczas Jednoczesnego zwalczania grupowych celów powietrznych przez lotnictwo 

1 wojska OPL lotnictwo powinno zwalczać samoloty nieprzyjaciela z tyłu 1 na
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skrzydłach ugrupowania oraz t e ,  na k tóre n ie można przen ieść ognia środków OPL. 

Dla zachowania bezpieozeóstwa aamoloty ¡^ ś liw sk le  n ie  powinny zb liża ć  e lę  do ce­

lów zwalczanych przez ra k ie ty  p rzec iw lo tn icze  na od leg łość mniejszą n iż  5000 

a do celów zwalczanych przez a r t y le r ię  p rzec iw lo tn iczą  -  na od leg łość mniejszą 

n iż 2000 m. Gdy własne samoloty znajdują s ię  na m niejsze j o d le g ło ś c i, wspomniane 

środki powinny przerwać og leó .

J e ż e l i  z różnych względów warunki bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  n ie  mogą 

być zapewnione, nie powinno ono wchodzić do s t r e f  ognia środków OPL, W tym wypad­

ku lo tn ictw o  powinno omijać te  s t r e fy .  Decyzja powinna być przekazana dowćdoy 

grupy w powietrzu przez w łaściwy punkt dowodzenia w o d leg ło śc i dwóch promieni 

skrętu samolotów przed da lszą  gran icą s t r e fy  s tartu  /otwarcia ognia/ ra k ie t prze­

c iw lo tn iczych , przy czym s tre fa  ta zosta je  obliczona dla danej wysokości 1 pręd­

kości lo tu  własnych samolotów. Samoloty mogą wchodzić do s t r e f  ognia w wypadku, 

kiedy między dowódcą grupy samolotów a punktem naprowadzania rozmieszczonym przy 

SD p rp lo t utrzymywana Jest bezpośrednia łączność radiowa. Dotyczy to także sytua­

c j i ,  kiedy reżim  pracy środków rozpoznania rad iolokacyjnego wojsk OPL pozwala 

określać przynależność obiektów powietrznych.

W celu  zapewnienia bezpieczeństwa samolotom w s tre fach  ognia w łasnej a r t y le ­

r i i  p rz ec iw lo tn ic ze j należałoby przy jąć zasadę, że a r ty le r ia  ta prowadzi ogień  

do celów wskazanych z OK /PK/ OPL. J e ś li  a r ty le r ia  p rzec iw lo tn icza  nie ma wskaza­

nego ce lu , powinna wówczas prowadzić ogień ty lk o  do obiektów powietrznych rozpoz­

nawanych z ca łą  pewnością, Jako cel© bojowe. -

W celu  stworzenia warunków bezpieczeństwa dla startu jących  i  lądujących samo­

lotów oddzia ły  /pododdziały/ a r t y le r i i  p rzec iw lo tn ic ze j osłony lo tn isk  powinny 

rozw ijać swoje SD wspólnie ze startowym stanowiskiem dowodzenia /SSD/ Jednostki 

bazu jącej na danym lo tn isk u . J e ż e li w zasięgu  środków rozpoznania oddziału  /pod­

oddziału/ a r t y l e r i i  p rzec iw lo tn ic ze j ukaże s ię  ob iekt pow ietrzny, co do którego 

is tn ie ją  w ątp liw ości,Jak należy go zakwalifikować, a r ty le r ia  p rzec iw lo tn icza  

powinna otw ierać ogień  ty lk o  w wypadku posiadania pewności, że Jest to c e l po­

w ietrzny  lub te ż  w s y tu a c ji, kiedy nierozpoznana jeszcze  grupa rozpoczyna atako­

wanie lo tn isk a .

S p ec ja lis tyczn e  środki OPL oddziałów ogólnowojskowyoh / rak iety  p rzec iw lo tn i­

cze typu S-1 , Ś-2; armaty p rzec iw lo tn icze  ZSU-23-4, ZU-23-2 oraz broń pokładowa 

wozów bojowych /powinny otrzymywać dane o własnych lo tach  w s iec iach  uprzedzania.

90/ wnioski 1 doświadczenia z ćwiczeń "ORZEŁ-75” 1 "TATRY-75".
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Nasuwa s ię  także uzasadniony wniosek, aby wspomniane środki były zespalane w okre« 

ślone grupy /zespoły/ dowodzone z Jednego punktu kierowania, oo powinno także 

zwiększyć bezpieczeństwo lotów .

J e ż e l i  wiadomości o własnym lo tn ic tw ie  nie mogą dotrzeć do oddziałów ogólnowoJsko~ 

wyoh, a Jednocześnie is tn ie je  konieczność wprowadzenia samolotów do ich  s t r e f  

obrony p rz e c iw lo tn ic z e j, wówozas powinno s ię  stosować zakaz prowadzenia ognia.

W tym wypadku środki te  o tw ie ra ją  ogień ty lko  do rozpoznanych oelćw powietrznych 

lub te ż  atakujących osłaniane wojska.

Wojska OPL o lotaoh  własnych samolotów powinny być uprzedzane przezt

-  OK OPL fron tu  /erm ii/t w szystk ie organiczne oddzia ły  wojsk OPL 1 ogćlnowojsko- 

we zw iązk i taktyczne znajdujące s ię  w s t r e f ie  odpow iedzia lności danego OK OPL;

-  PK OPL d y w iz ji;  PK OPL pz /poz/ i  SD paplot ZT;

-  PK OPL pz /poz/; b a te r ie  OPL pułku i  plutony OPL batalionów piechoty oraz 

s tr zo lo y  p rzeo lw lo tn ioy  1 wozy bojowe /piechoty/ozołgów/.

Dla skutecznego zapobiegania przed ostrzelan iem  samolotów 1 śmigłowców 

przez własne środki OPL konieczna Jest;

-  znajomość przez dowódców oddziałów /pododdziałów/, oficerów  pracujących w or­

ganach dowodzenia wojsk lo tn iczych  1 OPL oraz przez za ło g i samolotów, możliwoś­

c i  bojowych lo tn ictw a  1 środków OPL oraz zasad bezpieczeństwa lotów ;

-  znajomość przez obsady organów dowodzenia sy tu a c ji pow ietrznej oraz aktualnego 

położenia środków OPL 1 lo tn ictw a ;

-  p rzestrzegan ie  przez z a ło g i samolotów 1 śmigłowców zakazów wchodzenia w s t r e fy  

ognia środków OPL;

-  p rzestrzegan ie  przez z a ło g i samolotów i  śmigłowców ustalonych warunków wykony­

wania lo tów , szczegó ln ie  podczas powrotu z wykonywania zadań znad obszaru n le - 

p tz y ja e le la .

Wnikliwa znajomość zasad bezpieczeństwa lotów wynikających z warunków współ- 

-d z la ła n ia  lotn ictw a z wojskami OPL może znacznie podnieść skuteczność funkcjo­

nowanie systemu zapewnienia bezpieczeństwa lotów samolotów 1 śmigłowców przed 

ogniem własnych środków' obrony p rzec lw lo tn lo ze j.
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5. ANALIZA I  OCENA MDŻLIWOŚCI ŁĄCZNOŚCI SŁUŻBY RUCHU POWIETRZNEGO ORAZ PROPOZYCOOB 

JEJ ORGANIZACJI

Przedstawiona struktura systema dowodzenia armią lo tn ic z ą , a szczegó ln ie  

organ izacja  1 zasady funkcjonowania w j e j  ramach służby ruchu powietrznego Jako 

In teg ra ln e j c zęśc i tego systemu, stawia przed wojskami łączności szczególne wyma­

gania. Wymagania te  zo s ta ły  sprecyzowane w ro zd z ia le  I I I  p k t . l  i  stanowią podsta­

wę do rozwiązania tego trudnego problemu. C iągła i  niezawodna wymiana In fo ro iao ji

0 ruchu powietrznym w całym systemie dowodzenia armią lo tn ic zą  oraz przekazywane 

zainteresowanym OK /PK/ OPL wojsk in fo rm ac ji o własnym lo tn ic tw ie  w żądanym cza­

s ie ,  są przyczyną konieczności wykonania zdecydowanych zmian organizacyjnych, 

funkcjonalnych 1 sprzętowych w polowym systemie łączności arm ii lo tn ic z e j .  Stoso­

wane dotychczas tak ie  czynności, jak korzystan ie dla potrzeb ruchu lo tn iczego

z kanałów łączności dowodzenia, w ydzie lan ie  na mniej obciążonych kierunkach po je ­

dynczych kanałów rad io lin iow ych , usprawnianie u ta jn ian ia  in form acji i t p ,  są ty lk o  

,półśrodkami. Nie zapewniają one niezawodnego obiegu In fo rm acji o ruchu pow ietrz­

nym, a zatem n ie stw arzają  warunków bezpiecznego lo tu  samolotów /śmigłowców/ 

w s tre fach  ognia nazlemnycj środków OPL.

Na podstawie zdecydowanej w iększości wniosków z oceny funkcjonowania dotych­

czasowego polowego systemu łączności arm ii lo t n ic z e j ,  wynikających z an a lizy  

teo re tyczn e j przedstaw ionej w n in ie js z e j rozprawie oraz wniosków z przeprowadzo­

nych ólPlczeń z wojskami, a szczegó ln ie  z ćw iczenia wojsk lo tn iczych  pk ,”ORZEŁ-75"

1 ćw iczen ia Wojsk OPL pk .”TATRY-75” stw ierdza s ię ,  że dla potrzeb służby

ruchu powietrznego konieczne je s t  zorganizowanie autonomicznej łączn ośc i. Łączność 

ta -  pomimo j e j  autonomicznego charakteru -  stanowić powinna In tegra lną  część 

ogólnego polowego systema łączności a rm ii lo tn ic z e j  i  tak funkcjonować, ażeby

w skomplikowanych sytuacjach dowodzenia mogła prze jąć na s ieb ie  część innych cadaii, 

zaś w przypadkach awaryjnych przekazać swoje zadania lub loh część na inne kierun­

k i łączności danego systemu dowodzenia. Jednym z w ażniejszych zadań tego systemu 

je s t  zorganizowanie w nim sprawnie funkcjonującej łączności powiadamiania o p la ­

nowanych i  wykonywanych lo tach  oraz łączności w spółdzia łan ia  z OK /PK/ OPL wojsk 

fron tu , arm ii 1 d y w iz ji.  Ponieważ ręczne kodowanie je s t  bardzo czasochłonne, 

na leży wprowadzić do służby ruchu powietrznego urządzenia u ta jn ia jące  przekazywa­

ne In form acje, chociaż w dalszym ciągu przewiduje s ię  w szczególnych przypadkach

"-A - -  -  -  ------------- ----------------------------
-

^4/ Pa trz  ” Dośwladozenia i  wnioski z ćw iczenia WL 1 WOPK pk."ORZEŁ-76”
' i  »'TATRY-76". Hyśl Wojskowa nr 4/1975 r .
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stosowanie tradycyjnego u ta jn ien ia  z wykorzystaniem zasad określonych w za łą c z » 

niku nr 38,

Jest rzeczą  n iew ątp liw ą, że zorganizowanie autonomicznej łączności dla potrzeb 

służby ruchu powietrznego w polowym systemie łączności a rm ii lo tn ic z e j  pociągn ie 

za sobą określony w zrost kosztów jego  m odern izacji 1 częściow ej rozbudowy , 

Jednak dla os ią gn ięc ia  zakładanych celów i  zrealizow an ia określonych wymagań, 

zapewniających w tym zakresie bezpieczeństwo lotów własnego lo tn ictw a  w stre fach  

ognia naziemnych środków OPL, czynnik kosztów musi byó brany pod uwagę, a le  nie 

możjB byó decydujący.

D latego te ż  oddzia ły  1 pododdziały łączności zabezp iecza jące dowodzenie

oraz funkcjonowanie służby ruchu powietrznego na wszystkich punktach dowodzenia

arm ii lo tn ic z e j muszą byó wyposażone w sprzęt łączności odznaczający s ię  wysokimi
93/parametrami technlczno-taktyoznym l, spełn iającym i żądane wymagania , Sprzęt ten 

powinien zapewnić trw ałą  łączność w warunkach zakłćceń, na duże o d le g ło ś c i, tak 

na postoju  jak i  w marszu, n ie za leżn ie  od pory dnia i  roku oraz warunków atm osfe» 

rycznych.' R ad iostacje 1 r a d lo l ln le  muszą mleć szerok i zakres c z ę s to t liw o ś c i, 

dużą I lo ś ć  fa l  roboczych, możliwość przygotowania zawczasu do praoy k ilku  lub 

kilkunastu c z ę s to t liw o ś c i, zautomatyzowane ich  s tro je n ie  i  automatyczne p rzes tra - 

ja n ie . Muszą mało ważyć i  mieć małe gabaryty oraz umożliwiać współpracę z apara­

turą u ta jn ia ją cą , urządzeniami t e le f o n i i  1 t e l e g r a f i i  w ie lok ro tn e j I tp ,

Obecnie tym wymaganiom odpowiadają między Innymi ra d lo lln le  typu R-404 

/dwudzlestocztero-kanałowe/ 1 R-409 / trz y , sześo io  i  dwunastokanałowe/ oraz tak ie  

ra d io s ta c je , jak : H-14Q, R-137, R-831, B-849 i tp .

A ' ‘
5 ,1 , Ocena m ożliwości łączności radiowej oraz propozycje j e j  o rga n iza c ji 

/za łączn ik  nr 39/

Jednym z podstawowych wymagań w stosunku do łączności je s t  przekazanie w żą­

danym czas ie  in form acji o planowanych 1 wykonywanych lo tach  własnego lotn ictw a 

wszystkim zainteresowanym stanowiskom /punktom/ dowodzenia wojsk lo tn iczych  

1 wojsk OPL, Osiągnąć to można między Innymi poprzez wyeliminowanie ogniw pośred­

niczących i  bezpośrednie przekazywanie tych in form acji zainteresowanym punktom 

dowodzenia wo^sk lo tn iczych  1 wojsk OPL, Jak wynika z poszczególnych

92/ Koncepcja o rgan iza c ji i  funkcjonowania ruchu lo tn iczego  w wojskach operacyj­
nych. WydyDWL 1 Sz.WOPL -  ,1974 r .  s t r . 21-31.

93/ Patrz ro zd z ia ł I I I  pkt. '1 ,  ̂ '
94/ W łaściwości powyższego sprzętu patrz wydawnictwa n t . :  ^Charakterystyka 

środków radiowych 1 rad io lin iow ych  wprowadzanych do wyposażenia wojsk” , 
Wyd.ASG -  1972 r .
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rodzajóiff łączności /patrz r o zd z ia ł I I ,  pk t.3^2./» zadanie to  może zrea lizow ać 

przede wszystkim łączność radiowa poprzez zorganizowanie odpowiednich B ie d  

i  klerunkćinr radiowych, w których może s ię  odbywać meldowanie, powiadamianie, 

informowanie lub uprzedzanie o planowanych i  wykonywanych lo tach  własnych samo­

lotów  /śmigłowców/. In form acje te  mogą jednocześnie odbierać w szystk ie za in te re ­

sowane punkty dowodzenia, tak wojsk lo tn iczych  jak 1 wojsk lądowych, wyposażone 

w odpowiednie od b iorn ik i radiowe 1 posiadające ustalone dokumenty służby ruchu 

radiowego. N a jb ard zie j uzasadnionym wydaje s ię  pogląd z punktu w idzenia m ożli­

wości ro zw in ięc ia  środków łą czn ośc i, aby najniższym i punktami dowodzenia wojsk 

lądowych otrzymującymi bezpośrednio omawiane in form acje by ły  PK OPL pz /pcz/ 

oraz SD p rp lo t 1 pap lo t. Trudno je s t  natomiast jednoznacznie u s ta lić  z punktu 

w idzenia łą czn ośc i, k tóre lo tn ic ze  stanowiska dowodzenia mogą 1 powinny przeka­

zywać bezpośrednio wyżej wspomnianym punktom /stanowiskom/ OPL Inform acje uprze­

dzające o lo tach  własnych samolotów. Czy to  ma wykonywać służba ruchu powietrzne­

go ze stanowiska dowodzenia AL, DL, p l ,  ozy te ż  SDL przy armiach ogóląowojsko- 

wyoh /APano/?

Z punktu w idzenia skrócenia do minimum czasu obiegu in form acji 1 całkow itego 

wyelimlnovTanla pośrednich punktów dofirodżenla pomiędzy tymi ogniwami, je s t  oczy­

w is te , że te inform acje powinny przekazywać stanowiska dowodzenia pułków /samo­

dzielnych  ¡.eskadr/lotniczych bazujących na danym lo tn isku . P rzy ję c ie  tego rozw ią­

zania je s t  ze względu na techniczne m ożliwości o rga n iza c ji łączności radiowej 

praktyczn ie n iem ożliwe. Jak wynika z oceny łączności radiowej /patrz ro zd z ia ł I I

pkt.\3.'2i'i/, przy takim za łożen iu  należałoby zorganizować t y le  s le o l  radiowych,
95/i l e  pułków lo tn iczych  wykonywałoby zadania w danym obszarze Aby zatem dany

PK OPL odebrał inform aoje uprzedzające od każdego pułku lo tn ic zego , musiałby 

mleć t y le  odbiorników, i l e  je s t  pułków lo tn iczych  nadających te  dane w swoich 

sleoiipoh radiowych, a d z ia ła jących  w pasie dzia łań  danej a rm ii. Natomiast gdyby 

zorganizowano dla w szystk ich  pułków jedną s ie ć  radiową,powiadamiania, to wówczas 

pracowałoby w n ie j k ilk a  lub k ilkan aście  nadajników radiowych / ty le ,  i l e  byłoby 

pułków lo tn iczych / . S ieć taka posiada bardzo małą przepustowość, która będzie 

tym mniejpza, im w ięce j będzie w n ie j pracowało ra d io s ta c ji na nadawanie. W związ­

ku z tym tak ie  rozw iązanie należy uważać za mało racjona lne.

96/ Przy p r z y ję te j strukturze organ izacy jne j AL je s t  jedenaście pułków lotn ictw a 
bojowego 1 jedna brygada, a zatem należałoby zorganizować dwanaście s le o l  
radiowych. Dla tych s le o l  potrzeba minimum 24 c z ę s to tliw o śc i radiowe, co po­
woduje dodatkowe trudności w tym zakrąsie .
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D letego też  V7yda;)e s ię  konieczne 1 uzasadnione grupowanie pułkowych informa­

c j i  na Jednym z nadrzędnych lo tn iczych  stanowisk dowódzenla, które odpowiada 

w okreólonym zakresie za dz ia ła ln ość  bojową lotn ictw a w danym obszarze wojsk 

fron tu . Dopiero to lo tn ic z e  stanowisko może przekazywać otrzymywane Inform acje 

/po odpowiedniej a n a liz ie  1 ocenie/ w jednej s ie c i  rad iow ej, w k tó re j wiadomoś­

c i  te  odbierane będą przez w szystk ie zainteresowane stanowiska /punkty/ wojsk 

lo tn iczych  1 OPL ugrupowane w danym obszarze fron tu . Oczywiście p rzy ję c ie  ta k ie -  

go sposobu musi s ię  odbyć kosztem częściowego zwiększenia czasu obiegu In form acji 

skutkiem powstania ogniw pośredniczących. Jednak m ożliwości techniczn i zmuszają 

nas do p rzy jęc ia  tak iego , a nie innego rozw iązania. Będzie ono więc podstawą do 

dalszych rozważań, nad proponowanymi rozwiązaniami organizacyjnym i autonomicznej 

łą czności radiowej ruchu powietrznego. ^

Wychodząc z powyższego założen ia  oraz z przedstaw ionej struktury o rgan izacy j­

nej arm ii lo tn ic z e j  1 o rga n iza c ji służby ruchu powietrznego /patrz ro zd z ia ł I I I ,  

pkt.d  1 4/, potwierdza s ię ,  że obszar dzia łań  bojowych fron tu , j e ś l i  chodzi o 

powiadamianie wojsk o lotach  i  przelotach  własnego lotn ictw a należy p o d z ie lić

na cz te ry  s t r e fy  powiadamianiai dwie równorzędne dla wojsk rozmieszczonych w pa-
96/

saoh dzia łań  arm ii pierwszego rzutu fron tu , trz e c ia  dla wojsk rozmieszczonych 

w ty ln e j s t r e f ie  fron tu , a czwarta dla wojsk rozmieszczonych w całym obszarze 

fron tu  /będzie ona pokrywać w szystk ie t r z y  s ie c i  powiadamiania/.

Konsekwencją tak iego podziału  na cz te ry  s t r e fy  powiadamiania będzie zorgan i­

zowanie w nich czterech  niezależnych s ie c i  radiowych powiadamiania o własnym 

lo tn ic tw ie  /patrz za łączn ik  nr 42/.

Oceniając proponowaną strukturę organ izacyjną służby ruchu powietrznego 1 JeJ 

funkcjonowanie w systemie dowodzenia armią lo tn ic zą  wydaje s ię  n iewątpliwe, 

z punktu w idzenia łączności 1 sprawnego obiegu In fo rm acji, że do przekazywania 

danych o własnym lo tn ic tw ie  w obszarze dzia łań  wojsk frontu  na jbardzie j nadają 

slę i

-  centrum kierowania ruchem powietrznym /CKRP/ dla całego obszaru dzia łań bojo­

wych fron tu  /na SD AL/; ,

-  ośrodki kierowania ruchem powietrznym /OKRP/ dla s t r e f  w pasach działań bojo-^ 

w/oh poszczególnych arm ii pgćlnowojskowyoh /na SDL/;

-  ośrodek kierowania ruohem powietrznym /OKRP/ dla s t r e fy  ty ln e j frontu-i
/na SD DLi^,

96/ J e ś li  w ugrupowaniu bojowym pierwszego rzutu wojsk fron tu  będzie dwie armie.
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CKRP organ izu je 8le<5 radiową powiadamiania o lo tach  własnego lo tn ictw a  

Przekazywane są w n ie j przede wszystkim Inform acje o lo tach  lo tn ictw a  d z ia ła ją ­

cego według planu fron tu  /AL/ oraz o lo tn ic tw ie  da lek iego zasięgu , a także In fo r ­

macje o lo tach  sąsljBidów wchodzących w obszar d z ia ła ć  bojowych arm ii lo tn ic z e j .  

Inform acje te odbieraJąi SD paplot i  p rp lo t, OK /PK/ OPL Jednostek wojsk lądowych 

znajdujących s ię  w ty ln e j s t r e f ie  fron tu , OK OPL arm ii pierwszo -  1 drugorzuto- 

wych, OKKP DLM, SRP DLMB, DRP BLRO oraz DRP samodzielnych pułkdw lo tn iczych  bazu­

jących w t e j  s t r e f i e .  Ponadto w s ieć tę  może włączyć swoje odb iorn ik i służba ru­

chu pow ietrznego, stanowisk dowodzenia sąsiednich arm ii lo tn iczych , wojsk OPK 

1 lo tn ictw a  marynarki w ojennej.

Podstawę do przekazywania in fo rm acji o własnym lo tn ic tw ie  w S/R powiadamiania 

z CKRP stanowią: decyzja dowódcy AL o Jego użyciu, meldunki otrzymywane od komó­

rek ruchu powietrznego SDL, d y w iz ji i  samodzielnych pułków /eskadr/ lo tn iczych  

oraz in form acje w tym zakresie  od sąsiednich arm ii lo tn iczych , lotn ictw a marynar­

k i wojennej 1 wojsk OPK. W tym celu pomiędzy CKRP a OKRP DLM, SRP DLMB, DRP BLRO 

1 DRP samodzielnych pułków /eskadr/ lo tn ictw a  zorganizowano specja lne kierunki 

radiowe meldowania oraz pomiędzy CKRP a komórkami ruchu powietrznego sąsiednich 

AL 1 wojsk OPK zorganizowano s ie c i  radiowe wzajemnej in form acji o ruchu pow ietrz­

nym.

Natomiast OKRP DLM i  SRP DLMB otrzymują meldunki o ruchu powietrznym od DRP 

podległych Im pułków, a OKRP DLM dodatkowo Jeszcze od RLP rozmieszczonych w t y l ­

nej s t r e f ie  fron tu . Meldunki te składane są w specjalnych s iec iach  radiowych 

ruchu powietrznego i  kierunkach radiowych meldowania o własnym lo tn ic tw ie , ^

Każdy OBOaP SDL organ izu je swoją s ieó  radiową powiadamiania o lo tach  własnego

lotn ictw a 98/. Meldowane są w n ie j na CKRP AL in form acje o lo tn ic tw ie  d z ia ła ją ­

cym według planu danego SDL /na zapotrzebowanie arm ii ogólnowojskowyoh/ oraz o 

lo tn ic tw ie  działa jącym  w s t r e f ie  odpow iedzia lności danego OKRP SDL. Inform acje te 

Jednocześnie odb iera ją : SD paplot arm ii 1 d y w iz ji ,  SD p rp lo t armii,-^OK OPL arm ii, 

PK OPL d y w iz ji 1 pułków, OKRP DLM, SRP DLMB, DRP BLRO oraz DRP pułków lo tn iczych  

bazujących w pasie danej a rm ii ogólnowojśkowej i  d z ia ła jących  na JeJ korzyść.

97/ Zwana d a le j "S/R powiadamiania z CKRP".

98/ Zwana d a le j "S/R powiadamiania z OKRP SDL". W powyższych s iec ia ch  radiowyhh 
. powiadamlanią, Jak również S/R powiadamiania z OKRP SD DLM, odbywa'się 
Jednocześnie meldowanie na CKRP SD AL o lo tach  własnego lo tn ic tw a .
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Podstawę do przekazania in form aojl oywłasnym lo tn ic tw ie  stanowią: decyzja 

dowódcy AL lub SDL o jego  u tyciu , otrzymywane in form acje z CKRP, OKRP sąsiednich 

SDL, meldunki od OKRP DLM, SRP DLMB, RLP, ewentualnie bezpośrednio od DRP plm,

plmb 1 p lr t .  Ponadto OKRP otrzymuje meldunki o 'lo ta c h  samolotów i  śmigłowców
Q9/ ^lo tn ictw a  wojsk lądowych ad OK OPL a fm ll ^  i  PKL jrozmieszczonych w pasie działań 

bojowych danej arm ii* , ^

DRP PKL otrzymuje inform acje o planowanych i  wykonywanych lo tach  śmigłowców

bezpośrednio z SD e ś łr  lub PK OPL d y w iz ji .  Następnie w kierunku radiowym meldowa-
^  . .

nla przekazuje je  na OKRP SDL, Ponadto DRP PKL otrzymuje od n a jb liższego  RLP 

1 od OBN /gdy ten  znajduje s ię  w pierwszym rzucie d yw iz ji/  dane o samolotach, 

zwłaszcza o powracająoycli po wykonaniu zadań bojowych,

W tym oclu  pomiędzy OKRP SDL a poszczególnymi PKL 1 Rl-i* zorganizowane są 

k ierunki radiowe meldowania o planowanych 1 wykonywanych lo tach . Natomiast dla 

otrzymania in fo rm acji o lo tach  samolotów myśliwskich 1 niyśliwsko-borabowyoh na 

OKRP SDL włącza s ię  odb iorn ik i w kierunki radiowe meldowania z OKRP DLM i  SRP 

DLMB na CKRP AL, J e ś li  ś c iś le  określone pu łk i LM, LWB lub LRT ca ło śc ią  lub ozęś- 

c lą  s i ł  będą wykonywały zadania na wezwanie z pola w a lk i, to wówozaSŃ.w OICRP 

danego SDL włącza s ię  odb iorn ik i w k ierunki radiowe meldowania ó lotach  samolo-s  ̂

tów od DRP poszczególnych pułków do OKRP DLM, SRPJDLB lub do CICRP AL. W szcze— 

gó lh le  ważnych przypadkach i  skomplikowanych sytuacjach mogą byó organizowane 

okresowo pomiędzy SDL a SD pu|:ków lo tn iczych  specjalne kierunku radiowe dowodze­

n ia , w których będą podawane także meldunki o planowanych i  realizowanych s ta r­

tach 1 warunkach lo tu  aamolotów tych pułków, W ten sposób OKRP SDL będzie o trzy ­

mywał bezpośrednio z pułków lo tn iczych  meldunkl-o^ lo tach  ich samolotów /z poml- 

nięolom SD d y w iz ji 1 SD AL/, oo jak wiemy, je s t  jednym z podstawowych warunków 

skróóonla do minimum czasu obiegu In fo rm a o jl, '

J e ś l i  SD DLM rozw in ie a l ć  przy OK OPL arc^li drugiego rzutu fron tu , to wówczas 

OKllP t e j  DLM urnohamla s ieó  radiową piowladaniiąnla o własnych samolotach wykonują­

cych lo t y  w ty ln e j s t r o f ie  fron tu  Będą to  inform acje o lo tn ic tw ie  własnym,

szozegó ln io  o bazującym w t e j  s t r e f ie  /plm, BLRO, p ś t, p l t  I tp ,/  oraz o lo tn io — 

twlo dalek iego zasięgu lub sąsiadów,^ j e ś l i  jego  samoloty wchodzą w tę  s t r e fę ,

, Podstawą do przekazywania tych in fo rm acji w s le o l  radiowej powiadamiania z OKRP 

DLM będą dane otrzymywane z CKRP AL, DHL plm oraz z RLP rożmleszozonyoh w ty ln e j 

s t r e f ie  fron tu . " >

99/ OK OPL arm ii otrzymuje te dane bezpośrednio od OK 0?L d yw iz ji 1 z SD o l ł  
/SD plw l/ 1 może je  przekazywać OKRP SDL. Będzie to  zapasowy kanał obiegu 
In fo rm acji o lo tn ic tw ie  wojsk lądowych do OKRP SDL.

100/ Zwana d a le j " s ie c ią  radiową powiadamiania z OKRP SD DLM",'
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W s ieó  tę będą wówczas włąozaó swe odb iorn ik i PK OPL DZ /DPano/, pk OPL pz /poz/, 

SD paplot / te jż e  drugorzutowej arm ii/ oraz DRP SD plm, W szczególnych przypadkach 

sieó tę  mogą wykorzystywać OKKP SDL, SRP DL&ffi oraz BŁRO 1 samodzielnych pułków 

eskadr bazujących w ty ln e j s t r e f ie  fron tu .

N ie za le żn ie  od powyższego, pomiędzy CKRP SD AL a OKRP SDL, OKRP SD DLM,

SRP SD DLMB, DRP SD p lr t  i  SD BLRO zorganizowano łącznoóó radiową na wyłączne 

potrzeby ruchu powietrznego w trzech  s iec ia ch  radiowych. S/R ruchu powietrznego 

CKRP AL a OKRP SDL 1 DLM, S/R ruchu powietrznego ĆKRP AL 1 SR DLMB oraz S/R ruchu 

powietrznego CKRP AL a DRP BLRO i  p lr^ .

Dla wymiany in fo rm acji o planowanych lotach lotn ictw a wchodzącego w obszar 

powietrzny sąsiednich arm ii lo tn ic zych , wojsk OPK lub marynarki wojennej organizu­

je  s ię  dla służby ruchu powietrznego s ie c i  radiowe wzajemnej in fo rm acji o ruchu 

powietrznym na TDW. W s ie c i  t e j  pracują rad ios ta c je  służby ruchu powietrznego 

sąsiednich arm ii lo tn iczych , ewentualnie lotn ictw a marynarki wojennej /gdy d z ia ła ­

nia prowadzone są na kierunku nadmorskim/ oraz lo tn ictw a  wojsk OPK, n a jc zęś c ie j 

ościennego KOPK,
tr

\ -
Natomiast dla otrzymywania in form acji o wykonywanyęh lotach  wyżej wymienio­

nych sąsiadów, w ich s ie c i  radiowe na CKRP włączane są odb iorn ik i radiowe, które 

prowadzą c ią g ły  nasłuch oraz nanoszone są aktualne dane na odpowiednie p lanszety ,

W omawianych s iec ia ch  radiowych powiadamiania z CKRP, OIOIP SDL 1 DLM podawa-
101/ne będą z zasady inform acje o wykonywanych lo tach  , które p lanszeo lóo l wryso­

wują na odpowiednie p lanszety . Jednak w szczególnych przypadkapły, kiedy trzeba 

n iezw łoczn ie dotrzeć z Inform acją o planowanym lo c ie  do najn iższych s zo zeb ll 

dowodzenia OPL wojsk, wówczas te  inform acje na rozkaz /hasło/ odpowJlednlego do- 

wódoy lo tn ic zego  przekazuje s ic  w p ierw szej k o le jn ośc i w tych s iec ia ch .

N leza ló żn ie  od powyższego, służba ruchu powietrznego może wykorzystywać 

łączność zautomatyzowanego systemu typu "WOZDUCH" w następujących kierunkach:

-  K/R meldowania w systemie zautomatyzowanym SD plm -  SD DLM;

-  K/R meldowania w systemie zautomatyzowanym RLP -  SD DLM̂

-  K/R meldowania w systemie zautomatyzowanym RLP -  SDL;

-  K/R wzajemnej in form acji, SD DLM^j-^D AL;

-  K/R wzajemnej in fo rm acji SDL -  SD AL,

101/ Zgodnie z **Instrukcją  sporządzania 1 przekazywania meldunków o sy tu a c ji 
pow ie trzn e j", Wyd.MON -  1972 r , '  s
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Ponadto vr sytuacjach awaryjnych mogą być wykorzystywane s ie c i  i  kierunki 

radiowe dowodzenia i  w spółdzia łan ia  systemu łączności a rm ii lo tn ic z e j odpowied­

nich dowódców.

W łączn ośc i pow ietrznej służba ruchu powietrznego nie ma wydzielonych kana­

łów łą czn ośc i, a w ra z ie  potrzeby korzysta 25 is tn ie ją cych  kanałów dowodzenia 

1 w spó łdzia łan ia .

Schemat o rga n iza c ji autonomicznej łączności radiowej służby ruchu pow ietrz­

nego arm ii lo tn ic z e j  -  za łączn ik  nr 39.

6 ,2 , Ocena m ożliwości łą czności radloliniovTe.1 oraz propozycje j e j  o rga n iza c ji

/załączn ik  nr 40/

Wykorzystując łączność rad io lin iow ą  dla powyższych potrzeb , ze względu na 

Jej w łaściw ości /patrz ro zd z ia ł I I  p k t ,3 .2 .2 ./  nie możemy -  tak jak  w łączności 

radiowej -  przekazywać in form acji o lotach  własnego lo tn ictw a  bezpośrednio 1 jed ­

nocześnie z określonego lo tn iczego  stanowiska dowodzenia zainteresowanym organom 

dowodzenia lotnictwem  ł  wojskami OPL. Inform acje te  mogą być przekazjwiane ty lko  

w określonych kierunkach /osiach/ rad io lin iow ych  ko lejno pomiędzy poszczególnymi 

punktami dowodzenia, 00 jak  wiemy, z^vlększa zawsze czas obiegu In fo rm ac ji. 

O czyw iście, teo re tyczn ie  rzecz b io rą c , is tn ie je  możliwość wybudowania do tego 

ce lu  samodzielnych, specjalnych kierunków rad io lin iow ych  do każdego, adresata 

o d d z ie ln ie . Wówczas n ie ty lk o  uzyskalibyśmy czas obiegu In form acji zb liżony do 

czasu obiegu in form acji w s iec ia ch  radiowych powiadamiania, a le  także możliwość 

upewnienia s ię ,  czy treść  in form acji zosta ła  odebrana bez zn iekszta łceń . Jednak 

to k i sposób o rga n iza c ji łączności rad io lin io w e j wymagałby zaangażowania do tego 

celu  bardzo dużej i lo ś o l  sprzętu 1 lu d z i a  to , uwzględniając Is tn ie ją cą

strukturę łącznośc i r a d io lin io w e j, tak arm ii lo tn ic z e j jak i  wojsk fron tu , byłoby 

n ie ty lk o  bezcelowe, a le  przede wszystkim nieekonomiczne. Tak samo nie ma sensu 

w ydzie lan ie  oddzielnych r a d lo l ln i l  na potrzeby ruchu powietrznego w samym syste­

mie łączności a r a l l  lo tn ic z e j ,  jak to miało m iejsce w o rga n iza c ji łączności rad io­

w e j, A w ięc n ie może być autonomicznej łączności ra d io lin io w e j na potrzeby ruchu 

powietrznego w dosłownym tego słowa znaczeniu. Oczywiście może i  musi ona być 

autonomiczna, a le  ty lk o  w ograniczonymi zak res ie . Jak wiemy, współczesne r a d lo l l -  

n ie są wielokanałowe. Natomiast na potrzeby ruchu powietrznego w każdej r e la c j i .

102/ Np»! Przy za łożen iu , że ty lk o  k ierunki rad io lin iow e z: OKRP SDL będą prowa­
dzone do p ię c ia  PK OPL d y w iz ji,  p ięc iu  SD dywizyjnych-pa p lo t ,, jednego SD 
armijnego paplo^t 1 jednOgo SD armijnego p rp lo t -  będzie wówczas 12 k ie fu ^ów . 
Przyjmując ty lko  údíe r a d lo lin le  na jedeą  kierunek, potrzebą^już dwadzięśoia- 
o z te ry  r a d lo l in l i .
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n ieza leżn ie  od szczeb la dowodzenia, w zupełności wystarczą po dwa kanały rad io­

lin iow e -  Jeden te le fo n ic zn y  i  Jeden te le g ra fic z n y , W przypadkach kryzysowych 

wystarczy ewentualnie ty lk o  Jeden kanał te le fo n ic zn y , szczegó ln ie  w r e la c j i  p l -  

DL. Tak w ięc przy samodzielnych kierunkach rad io lin iow ych  dla ruchu powietrznego 

pozosta łe kanały wielokanałowych r a d lo l in l l  byłyby niewykorzystane. Ta sytuacja 

potęguje bezzasądnośó budowy takich samodzielnych kierunków.

Chcąc rozwlązaó ten problem, należy postąpió w sposób następujący. Ponieważ 

r a d lo l ln ie  są wielokanałowe i  są wykorzystywane we wszystk ich zasadniczych r e la ­

cjach dowodzenia armią la tn ic zą , wydaje s ię  b a rd z ie j celowe w ydzie len ie  z nich 

niezbędnej I lo ś c i  kanałów w yłączn ie na potrzeby ruchu powietrznego. J e ś l i  zasto­

sujemy ty lk o  ra d lo l ln ie  sześclokanałowe, wyposażone w urządzenie t e l e g r a f i i  w ie lo ­

k ro tn e j, to  stwlerdzlmj^, że zapewnią one w kierunku radiolin iowym  Jednoczesną 

wymianę korespondencji w p ięc iu  kanałach te le fon iczn ych  1 np,: w sześciu  kanałach 

te leg ra fic zn ych  z tych to kanałów można w yd z le lló  po Jednym kanale t e le fo ­

nicznym 1 Jednym-telegrofloznym na wyłączne potrzeby ruchu powietrznego. W ten 

sposób uzyskujemy nie łącznośó autonomiczną ruchu powietrznego w zrozumieniu 

w ydzie len ia  do tego pelu specjalnych s t a c j i ,  le c z  autonomiczne kanały łąoznośol 

ra d io lin io w e j wydzielone na te potrzeby w żądanych re la c ja ch . Rzecz Jasna, nie 

wyklucza to  m ożliwości organizowania samodzielnych kierunków rad io lin iow ych , 

szczegó ln ie  w przypadkach, gdy łączność Jest przyczyną zagrożenia bezpieczeństwa 

lotów lo tn ictw a  na danym kierunku.

Tak w ięc op iera jąc  s ię  na powyższych założeniach łącznośó rad io lin iow a 

służby ruchu powietrznego będzie zorganizowana w ramach ogólnej struktury organ l- 

zacy jn e j łą czn ośc i ra d io lin iow e j polowego systemu łączności arm ii lo tn ic z e j 

1 będzie miała wydzielone do w łasnej dyspozycji ty lk o  autonomiczne kanały rad io­

lin iow e . - V

W t e j  sy tu a c ji poszczególne komórki ruchu powietrznego będą organizować 

utajn ioną łącznośó rad io lin iow ą  w kanałach te le fon iczn ych  i  te leg ra fic zn ych  

w następujących re la c ja ch :

-  CKRP SD AL do: OKKP SDL, OKRP SD DLM, SRP SD DLMB, DRP SD p l r t , p l t ,  p ś t,

e l ł  AL, e l ł  P r. oraz db komórki ruchu powietrznego SD sąs iedn ie j arm ii lo tn ic z e j  

1 do SD ościennego KOPK /^poprzez WŁ SD frontu/;

-  OKRB SDL do: SRP SD DLMB, SD plw l / e lł/  oraz okresowo do DRP plmb, p l r t ,  a le

103/ W za leżności od typu urządzenie t e l e g r a f i i  w ie lok ro tn e j może byó t r z y , 
sześć, dwanaście i  w ięce j kanałów*



130

ty lk o  do tych, ktdre będą wykonywać zadania na wezwanie z pola w alk i /przez 

dany SDL/. Łączność bezpośrednia pomiędzy SD pułków lo tn iczych  a SDL może być 

zorganizowana na oddzielnych kierunkach lub przez w ydzie len ie  dodatkowych ka­

nałów rad io lin iow ych  w re la c ja ch : SD p l -  SD DL -  SDL i  skroaowanie Ich na 

w ęźle łączności d y w iz ji;

-  OKRP SD DLM do DRP plm;

-  SRP SD DLMB do DEP plmb.

Ponadto wydaje e lę  konieczne w^ydzielenle po Jednym kanale ra d io lin iow e j 

łączności te le fo n ic zn e j w systemie łączności wojsk lądowych na potrzeby ruchu 

powietrznego pomiędzy OKEP SDL a poszczególnym DRP PKL rozw in iętych  przy DZ 

/DPanc/ oraz kluczami śmigłowców ABROT 1 M A.

Abonenckie aparaty te le fon ic zn e  Jak 1 te le g ra fic z n e  /dalekopisy/ z omawia­

nych kierunków wyprowadzone będą bezpośrednio do m iejsc pracy /pomieszczeń/ da­

nej służby ruchu powietrznego.

Schemat o rga n iza c ji łączności rad io lin io w e j służby ruchu powietrznego arm ii 

lo tn ic z e j  -  pa trz za łączn ik  nr 40,

Nie przewiduje s ię  zasadniczo organizowania łączności przewodowej pomiędzy 

poszczególnymi komórkami ruchu powietrznego, tak Jak i  pomiędzy stanowiskami 

/punktami/ dowodzenia AL po w yjściu  JeJ na kierunek operacyjny, bowiem planowane 

wskaźniki rozmachu op erac ji frontowych uniem ożliw iają zorganizowaniu t e j  łą cz­

ności. O czyw iście, J e ś li za is tn ia łab y  możliwość JeJ zorganizowania, wówczas na 

potrzeby ruchu powietrznego w wyżwj omawianych re lac jach  należy w yd z ie lić  po 

Jednym kierunku zakończonym telefon icznym  aparatem abonenckim w pomieszczeniu 

służby ruchu powietrznego. Jednak łączność ta zawsze musi być traktowana Jako 

uzupełniająca 1 ty lko  polepszająca ogólną sytuację is tn ie ją c e j  łączności rad io­

wej 1 ra d io lin io w e j.

Natomiast łączność przewodowa wewnątrz stanowisk /punktów/ dowodzenia, 

a szczegó ln ie  typu konferencyjnego /rozgłoszeniowego/ będzie podstawowym środkiem 

porozumienia s ię .  Także łączność w spółdziałan ia pomiędzy SD AL a OK ÓPL frontu 

1 SDL a OK OPL arm ii w dużej m ierze będzie w łaśnie oparta na łączności t e le fo ­

n iczne j .

W proponowanej strukturze organ izacy jnej SD AL i  SDL n iektóre ich  elementy 

rozmieszczone są w pob liżu  s ieb ie  lub połączone ze sobą. Zapewnia to  najdoskonal­

szą łączność poprzez osob isty kontakt odpowiednich dowódców /szefów/ i  oficerówI
sztabu. N ieza leżn ie  od tego musi być Jednak między nimi zorganizowana łączność \ 

przew olow o-telcfon iczna /każdego z każdym/. Dla zapewnienia sprawnego obiegu



181

In form aoji o lo tach  własnego lotn ictw a ną SD AL pomiędzy oficerem  a n a lizy  ruchu 

powietrznego CRKP a starszym zespołu uprzedzania o własnym lo tn ic tw ie  OK OPL fron ­

tu, konieczne Jest posiadanie przynajmniej Jednego bezpośredniego łącza t e le f o ­

nicznego. Taką samą łączność należy mleć na SDL pomiędzy oficerem  a n a lizy  ruchu 

powietrznego SDL a starszym zespołu uprzedzania o własnym lo tn ic tw ie  OK OPL armii.

Przewodowa łączność te le fon iczn a  na omawianych stanowiskach /punktach/ dowo­

dzenia powinna być dublowana łącznością  ra d io te le fon ic zn ą  za pomocą małych prze­

nośnych 1 bazowych radiotelefonów ^typu lo tn ic zego . Łączność ta ma szczególne 

znaczenie podczas zw ijan ia  i  rozw ijan ia  stanowisk oraz w czas ie  marszu, Z rad io­

telefonów  tych korzystać będzie także służba ruchu powietrznego. D latego też  dla 

zapewnienia łączności w spółdzia łan ia  należy wyposażyć w ra d io te le fon y  tego samego 

typu zespoły uprzedzania OK OPL i  zespoły  kierowania ruchem powietrznym,
I

W ten to sposób zostan ie zapewniony zamknięty ob ieg in form acji o lo tach  włas­

nego lotn ictw a w kanałach łączności przewodowo-radiolin iowej i  ra d io te le fo n ic zn e j, 

między wszystkim i zainteresowanymi komórkami służby ruchu powietrznego oraz z od­

powiednimi stanowiskami dowodzenia i  OK /PK/ OPL wojsk w proponowanej strukturze 

organ izacy jne j arm ii lo tn ic z e j .

5.3. Ocena obiegów informacyjnych o ruchu powietrznym w św ie tle  założonych 

wymagali taktyczno-operacyjnych /za łączn ik i nr 41 1 42/,

Proponowana organ izacja  łączności ruchu powietrznego wnosi do oceny procesów 

informacyjnych zasadnicze zmiany Jakościowe 1 ilo ś c iow e . Wprowadzenie nowego 

sprzętu łączności o wysokich walorach taktyczno-teohnlcznyoh przyczyn i s ię  do 

wyeliminowania k łopotliw ego i  czasochłonnego kodowania przekazywanych meldunków 

oraz zapewni s ta b iln ą  i  niezawodną łączność we wszystkich ogniwach biorących 

udział w zapewnieniu bezpleozeiistwa lotów samolotów w s tre fach  ognia własnych 

środków OPL. W system ie tym powstaną r e la c je  łączności zapewniające bezpośrednie 

1 Jednoczesne do ta rc ie  z CKRP SD AL i  OKRP SDL do takich punktów dowodzenia na­

ziemnymi środkami OPL, Jak: OK OPL fron tu  1 a rm ii, PK OPK d yw iz ji 1 pułków oraz 

SD pułków p rzec iw lo tn ic ze j a r t y l e r i i  lu fow ej i  rak ietow ej, W lo tn ic tw ie  myśllwsko- 

bombowym 1 rozpoznania taktycznego stwarza s ię  warunki do bezpośredniego przeka­

zywania meldunków z pułków na dane SDL wywołujące lo tn ictw o na roispoznanle lub 

do bezpośredniego wsparcia wojsk lądowych według zapotrzebowań dowódców arm ii. 

Proponowana łąoznośó zapewni Jednoczesne przekazywanie In form acji w trzech  kana­

łach: Jednym radiowym 1 dwóch rad io lin iow ych  -  telefon icznym  1 te legra ficznym . 

Przewidziano także dla przypadków awaryjnych łączność okrężną w kanałach dowodze­

nia arm ii lo tn ic z e j  i  kanałach dowodzenia wojsk OPL systemu frontowego. D zięk i
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temu przewidyTvana łączność dla ruchu powietrznego ;}est w c ią g łe j  gotowości do 

p rzy jęc ia  i  przekazania każdej in fo rm ac ji związanej z planowanymi i  wykonywanymi 

lotam i wszystkich rodzajów lotn ictw a  d z ia ła jącego  w obszarze dzia łań  bojowych 

fron tu .

W tych warunkach ob ieg in fo rm acji o planowanych 1 wykonywanych lo tach  może 

przebiegać w następujących re la c ja ch  łączności ra d io lin io w e j i  radiowej /patrz 

schemat obiegu in fo rm acji 1 schemat powiadamiania -  za łą czn ik i nr 41 1 42/:

«  od DBP pułków lo tn iczych  do SRP / OKRP DLM / d y w iz ji lo tn iczych  1 dodatkowo 

w czasie  dzia łań  na wezwanie z pola w a lk i, bezpośrednio do OKRP SDL;

-  od DRP samodzielnych pułków /eskadr/ lo tn iczych  oraz BLRO ty lk o  do CKRP AL;

-  od DRP plw l / e lł/  do OKRP SDL;

-  od e ś łr  przy DZ /DPanc/ do OK OPL t e j  d yw iz ji 1 jednocześnie do PKL przy t e j  

d yw iz ji;

-  od DRP PKL do OKRP SDL.

Ponadto przez rad io , ty lko  o wykonywanych lo tach , przekazywane są in form acje:

-  z RLP w ty ln e j s t r e f ie  fron tu  na OKRP DLM;

-  z RLP w armijnych pasach dzia łań  na OKRP SDL;

OBN na PKL.

Otrzymane Inform acje przez CKRP AL 1 OKRP SDL po a n a liz ie  1 ocenie, nadawa­

ne są w ich  s iec ia ch  radiowych powiadamiania do wszystkich zainteresowanych 

punktów dowodzenia wojsk lo tn iczych  1 wojsk OPL /OK OPL frontu 1 a rm ii, PK OPL 

d y w iz ji i  pułków, SD pułków p rzec iw lo tn ic ze j a r t y le r i i  lu fow ej i  rak ietow ej/  

oraz n ie za le żn ie  od tego bezpośrednio do w spółdzia ła jących  zespołów uprzedzania 

OK OPL fron tu  i  a rm ii.

Jak «p ow yższego  wynika, w czasie  dzia łań  na wezwaąie z pola w a lk i, in fo r ­

macje o planowanych 1 wykonywanych lo tach  d oc iera ją  do OKRP SDL bezpośrednio od 

DRP tych pułków lo tn iczych . Natomiast najniższym i punktami dowodzenia, do których 

te  Inform acje doc ie ra ją  są PK OPL pz /pcz/ 1 SD pułków p rzec iw lo tn ic ze j a r t y le -  

r i i  lu fow ej 1 rak ie tow e j, . ^

D zięk i omówionym przedsięwzięciom  ulegną nie ty lk o  poprawie warunki obiegu 

In fo rm ao jl, a le  zostan ie skrócony czas jego trwania. Wiemy już z poprzednich 

rozważań, że dla wojsk OPL n a jbardzie j is to tn e  znaczenie ma otrzymanie na czas  ̂

In fo rm acji o L&6z 1 LR działającym  na wezwanie. Lotnictwo to  wykonuje lo t  z zasa­

dy na małych wysokościach, n a jc zęś c ie j poza o lą g łą  kontrolą  rad iolokacyjną włas­

nych wojsk, a n iezw łoczn i wykonanie przez n ie uderzenia /roiźpoznania/ często
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decyduje o efektywności jego  dz ia łań . D latego te ż , j e ś l i  przedstawiony system 

zapewni temu lotn ictw u  "bezpieczny lo t  w s tre fach  ognia naziemnych środków OPL 

poprzez dostarczen ie na czas in fo rm acji uprzedzających, to w pozostałych przypad­

kach dzia łań  lo tn ictw a  wymaganie to "będzie zawsze spełń lone. Wychodząc z powyższej 

tezy ,, zostaną przo"badane dwa przypadki, kiedy lo tn ictw o rozpoznania taktycznego 

będzie wezwane do przeprowadzenia niezwłooznego^rozpoznanla 1 k iedy będzie wyko— 

nywaó zadania zgodnie z w cześn iej opracowanym planem. Pa trz rozw lązania^przykła- 

dów -  za łączn ik  nr 19,

P rzy ję te  warunki dla przypadku pierwszego /za łożen ie 3/ są szczególn i©  trudne. 

Z a łog i po otrzymaniu zadania mają startować n iezw łoczn ie . Personel SD p lr t ,  per­

sonel zabezp iecza jący i  z a ło g i wykonują swoje czynności w maksymalnie krótkim 

czas ie  1 s ta r t  następuje już po 14 minutach od ołnTlll otrzymania zadania,

Saicoloty tuż po s ta rc ie  wchodzą w s t r e fę  ognia b a te r i i  rak ie t p rzec iw lotn iczych  

położonej n a jb liż e j  lo tn isk a . Pomimo to , proponowana łączność ruchu powietrznego 

zapewnia otrzymanie przez danego dowódcę b a t e r i i  / jak i  Innych ugrupowanych da­

l e j  na tra s ie /  sygnału zabraniającego prowadzenie ognia do naszych samolotów 

już po 7 min. W tych warunkach czas obiegu in form acji n ie lim itu je  czasu startu  

samolotów i  mogą one wykonywać bezpieczny lo t  w s tre fach  ognia własnych środków 

OPL.

Natomiast w drugim przypadku /za łożen ie  4/ sytuacja je s t  Inna, Dysponujemy 

dostateczną i lo ś c ią  czasu 1 inform acje o planowanym lo c ie  przechodzą przez ko­

le jn e  pośrednie stanowiska /punkty/ dowodzenia wojsk lo tn iczych  1 OPL, Wówczasj 

jak wynika z oceny podanego przykładu, dla zagwarantowania bezpiecznego lo tu  

samolotom należy rozpocząć przekazywanie in fo rm acji o planowanym lo c ie  nie póź­

n ie j n iż  18 min przed planowanym startem  samolotów, lub in acze jt samoloty mogą 

startować dopiero po 18 min od ch w ili rozpoczęcia  przekazywania z SD BLBO przez 

służbę ruchu powietrznego In fo rm acji o loh  planowanym lo c ie .

Na ćw iczeniach "OEZEŁ-TS” i  "TATRY-75” ustalony średni czas obiegu Informa. 

c j l  w kanałach łączności ruchu powietrznego 1 kanałach uprzedzania wojsk OPL 

kszta łtow ał s ię  w granicach 15-20 min, oo je s t  zgodne z n in iejszym  rozważaniem 

teoretycznym ,

Tak w ięc przekazanie in fo rm acji o planowanych lo tach  wojskom OPL z uwzględ,— 

nienlem powyższych czasów w kanałach łączności ruchu powietrznego z pominięciem

104/ Pa trz  **Doświadozenia 1 wnioski z ćw iczenia Wo^ ŝk Lotn iczych 1 "Wojsk OPL 
pk. »ORZEMS" 1 »'TATRY-75^.

V "Łiyśl Wojskowa nr 4/1975 r .  ^

/t\. ^
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s ie o l  radiowych powiadamiania zabezpieczy także bezpieczny lo t  naszych samolotów.

Rekapitulu jąc powyższe należy s tw ie rd z ić , że proponowana łącznoćd ruchu po­

w ietrznego włączona funkcjonaln ie 1 organ izacy jn ie  w ca ły  system łączności AL, 

a jednocześnie mająca charakter autonomiczny, zapewni wykonanie zakreślonych 

w n in ie js z e  rozprawie zadań 1 przyczyn i s ię  do zapewnienia bezpieczeństwa lotów - 

lo tn ictw a  w obszarze fron tu , chroniąc go przed niezmierzonym ostrzelan iem  przez 

własne naziemne środki obrony p rz e c iw lo tn ic z e j.

, /
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Z A K O Ń C Z E N I E

Z przedstaw ionej konoepojl systemu zapewnienia bezpieczeiństwa lotn ictw u  pd 

ognia własnych środków OPL w yłan ia ją  s ię ,  problemy natury funkcjonalnej 1 wdro~ 

żenlowej ze względu na konieczność p iln ego  ich  rozw iązania.

N a jis to tn ie jszym  z nich je s t  podzia ł odpow iedzia lności za niedopuszczenie do 

wypadków zes trze len ia  własnych samolotów i  śmigłowców. Autorzy uważają, że gene­

ralna zasada powinna byó następująca: s z e f wojsk OPL fron tu  je s t  odpowiedzialny 

za niedopuszczenie do otwarcia ognia do własnych samolotów przez naziemne środki 

OPL, natomiast dowódca.armii lo tn ic z e j  odpowiada za terminowe dostarczen ie orga­

nom kierowania obroną p rzec iw lo tn iczą  in form acji o lo tach  własnych samolotów 

1 śmigłowców, a także za ich  bezpileczeiistwo od ognia własnych samolotów myśliw­

skich. _

Zapewnienie bezpieczeństwa własnemu lotn ictwu powinno zostaó podniesione do 

rangi Jednej z ważniejszych czynności dowódców 1 sztabów. W arm ii lo tn ic z e j  po­

winno stać s ię  rodzajem specjalnego zabezpieczenia dzia łań  bojowych. Natomiast 

w wojskach OPL 1 w pozostałych rodzajach wojsk lądowych powinno s ię  Je uwzględ­

niać w decyzjach wszystk ich dowódców oraz w planach dzia łań  bojowych. Oprócz 

określen ia zakresu odpow iedzialności dowódc.ów /szefów/ oraz sposobów zapewniania 

bezpieczeństwa własnemu lo tn ictw u , konieczne je s t  ś c is łe  u sta len ie  obowiązków 

1 czynności w tym zakresie wszystkich organów dowodzenia /kierowania/ oraz zn a j-f
dujących s ię  w nich komórek i  osób funkcyjnych.

J e ś l i  chcemy zapewnló lotn ictw u  bezpieczeństwo, jego  organy dowodzenia roz­

mieszczane przy pgólnowojskowych stanowiskach dowodzenia muszą byó zdolne do 

^kierowania działan iam i wszystk ich  rodzajów lotn ictw a arm ii lo tn ic ze  j  ,A lotń lctw a 

wojsk lądowych, a także lo tn ictw a  sąsiadów. Zaproponowane w n in ie js z e j konoepojl 

wspólne rozm ieszczanie zasadniczych elementów organów dowodzenia lotnictwem 

1 kierowania wojskami OPL wpływa na zwiększenie bezpieczeństwa lo tn ic tw a , gdyż 

osoby funkcyjne tych organów mają możliwość bezpośredniej wymiany in form acji 

oraz mogą korzystać ze wspólnego odzrwlerciedlenia sy tu a c ji pow ietrznej na plan— 

szetach. Na podstawie doświadczeń uzyskanych w czasie  ćwiczeń wiemyi źe je s t  to 

na jprostszy 1 na jsku teczn ie jszy  sposób rozwiązywania problemów dowodzenia i  współ* 

d z ia ła n ia , jak  również zapewniania bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u .

Poważny wpływ na bezpieczeństwo lotn ictw a ma również precyzy jn ie  uzgodnione 

1 sprawnie realizowane w spółdzia łan ie lotn ictw a 1 środków ogniowych OPL. D latego 

konieczne je s t  opracowanie śc is łych  zasad 1 sposobów w spółdziałan ia oraz systema­

tyczne szko len ie wojsk w ich  stosowaniu.
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Nei^ralgloznym punktem zaproponowanego systemu Jest ob ieg terminowej 1 w iary­

godnej in fo rm a c ji. Ze względu na d e f ic y t  czasowy, ob ieg ten  powinien odbywad s ię  

w sp ec ja ln ie  wydzielonych kanałach łąoznodol. Najskuteczniejszym  Jednak rozwiązać 

nlem byłoby zautomatyzowanie tyoh kanałdw, d z ięk i czemu możnaby zmnlejszyd do 

minimum czas obiegu in form aojl o ruchu powietrznym w ogniwach systemu dowodzenia 

/kierowania/ arm ii lo tn ic z e j  i  wojsk OPL oraz stworzyć warunki docierania in fo r ­

maojl do adresata nawet wozednlej n l i  to  Jest potrzebne.

Is to tn ą  sprawą Jest przygotowanie w okresie pokoju spec ja lłstdw  służby ruchu 

powietrznego na okres wojny.

W czas ie  pokoju komórki ruchu powietrznego wojsk lo tn iczych  dc ld le  współpracują 

z organami ruchu powietrznego wojsk OPK 1 d latego powinny być rozw in ię te  ty lko  

w zakresie  niezbędnym do spełn ian ia  swych zadań w sk ładzie stanowisk dowodzenia 

pułków i  d y w iz ji lo tn iczych  oraz BSD DWL.

W czas ie  wojny, po w yjćclu  arm ii lo tn ic z e j na kierunek operacyjny, JeJ komór­

k i ruchu powietrznego będą sp e łn ia ły  swe funkcje sam odzieln ie. D latego służba 

ruchu powietrznego arm ii lo tn ic z e j  powinna na okres wojny zostać wzmocniona 

sp ec ja lis tam i z wojsk OPK oraz z lo tn ictw a  cyw ilnego. S p e o ja llć o l c l  powinni 

uczestn iczyć w ćw iczeniach arm ii lo tn ic z e j  w czas ie  pokoju.

W rozpraw ie mniej uwagi poświęcono wykorzystaniu środków autom atyzacji, 

u łatw iających funkcjonowanie organów proponowanego systemu. Wskazano Jedynie 

możliwość wykorzystania na poszczególnych szczeb lach dowodzenia lotnictwem urzą­

dzeń systemu "WOZDUCH-lłf. Autorzy bowiem zdają  sobie sprawę z tego , że dopóty 

n ie może być mowy o całkowitym zautomatyzowaniu procesów informacyjnych w służ­

b ie  ruchu powietrznego, dopóki nie zostan ie zautomatyzowany system dowodzenia 

wojskami fron tu , w tym także armią lo tn ic z ą . D latego zaprojektowanie i  wdrożenie 

środków autom atyzacji w system dowodzenia armią lo tn ic zą  1 wojskami OPL będzie 

keiejinym etapem doskonalenia systemu zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lo tn ic ­

twu. Problemem tym powinni za jąć s ię  s p e c ja l iś c i  z zakresu automatyki, ra d io lo ­

k a c j i ,  łączności oraz Innych nauk technicznych.

J e ż e l i  koncepcja zapewnienia bezpieczeństwa własnemu lotn ictw u  zostan ie przy­

ję ta  do praktycznej r e a l i z a c j i ,  wówczas na leży rozpocząć prace wdrożeniowe, oo 

w iąże s ię  z określonymi kosztam i. Przebudowa systemóws dowodzenia, rad io loka­

cyjnego, naprowadzania oraz rozbudowa systemu łączności wraz ze środkami automa­

ty z a c j i  preeesów informacyjnych, a także zastosowanie szeregu rozwiązań techn icz­

nych, wymagać będzie nakładów finansowych, które mogą przewyjiszaó aktualne mo­

ż liw o ś c i.  D latego właściwym rozwiązaniem byłoby podzie len ie  prac wdrożeniowych 

na etapy.
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Przygotowanie do dzia łan ia  systemu zapewnienia bezpleczeiistwa własnemu lo t ­

nictwu na leżałoby rozpooząó od szczeb la  arm ii lo t n ic z e j , przebudowując 1 uzupeł­

n ia jąc  -  zgodnie z nowymi wymaganiami -  JeJ stanowisko dowodzenia. Bdwnolegle 

na leżałoby przelormowaó dotychczasowe pododdziały rad iotechniczne d yw iz ji i  puł­

ków lo tn ic zy ch , tworząc z nich trz y  bata lion y  rad iotechn iczne, których skład 

1 wyposażenie byłyby uzupełniane do wymaganego poziomu w następnych etapach.

Byłby to  etap p ierwszy.

W drugim etap ie  należałoby w m iejsce dotychczasowych WSD DLSzB 1 WSD plm 

utworzyć 1 wprowadz-ió stanowiska dowodzenia lotnictwem /SDL/, przew idziane do 

rozw in ięc ia  na szczeblu  arm ii ogólnowojskowych, wspólnie z Ich OK OPL, a także 

utworzyć wymaganą lic z b ę  punktów naprowadzenia, W za leżn ośc i od posiadanych 

środków finansowych można by Jednocześnie utworzyć dwa SDL oraz rozbudować ośro­

dek kierowania ruchem powietrznym SD DLM, lub te ż  tworzyć Je 1 rozbudowywać ko­

le jn o .

W trzec im  etap ie  na leża ło  by tworzyć punkty kierowania lotnictwem /PKL/

1 punkty radionawigacyjne. Mogą one być rozw in ięte  w okresie pokoju ca łkow icie 

lub częściow o. Z uwagi Jednak na konieczność posiadania w PKL oficerów  z upraw­

nieniam i do kierowania załogami w powietrzu oraz dobrze wyszkolonych w zakrwsic 

tak tyk i wpjsk lądowych, PKL powinny być w pe łn i rozw in ięte  oraz c ią g le  szkolona 

podczas wspólnych ćwiczeń z wojakami lądowymi.

Ze względu na charakter pracy autorzy nie przeprow adzili szczegółowych axiallz 

ekonomicznych oraz n ie  ro zw ią za li problemów praktycznego zastosowania proponowa­

nej koncepcji. Zadanie to  może zrealizow ać zespół obejmujący sp ec ja lis tów  różnych 

rodzajów służb Wojsk Lotn iczych , przy ś c is łe j  współpracy ze sp ec ja lis tam i z Wojsk 

OPL. .

N a jw ięcej w ątp liw ości w proponowanej koncepcji mogą budzić duże potrzeby 

osobowe oraz potrzeby w zakresie wyposażenia w środki łą czn ośc i, s ta c je  ra d io lo ­

kacyjne, ruchome stanowiska dowodzenia oraz inny sprzęt i  urządzenia. W Is to c ie  

n ie będą one tak duże. J e ś l i  weźmie s ię  pod uwagę, że przy tworzeniu nowych 

organów dowodzenia arm ii lo tn ic z e j wykorzysta s ię  zasoby osobowe oraz środki 

techniczne dotychczasowych WSD DLSzB, WSD DLM, WSD plm, o ficerów  łącznikowych 

lo tn ic tw a , a także le p ie j  wykorzysta zasoby osobowe Dowództwa Wojsk Lotnlozyoh. 

Niemniej Jednak pewne wydatki będą niezbędne.

Opłacalność wspomnianych wydatków n ie może być kwestionowana, J e ś li zważy 

s ię ,  że samolot k lasy SU-20 kosztu je ponad 120 000 000 z ło tych , a wyszkolenie 

p ilo ta  do poziomu p ierw szej k lasy pochłania dalszych 10 000 000 z ło tych .
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Zestrr.e len le  Jednego samolotu przez yrłasne środki OPL to  s tra ta  ponad 130 000 000 

z ło ty ch . W czas ie  \roJny s tra ta  p ilo ta  Jest praktyczn ie nie do uzupełnienia ze 

trzględu na długotrwałość szko len ia . Dla potrzeb autonomicznej łączności ruchu 

powietrznego w s k a li fron tu  potrzeba około 53 r a d io s ta c ji KF /np,: typu R-140/, 

których łączny koszt wynosi około 316 000 000 z ło tych . J e ż e l i  d z ięk i wprowadze­

niu tych ra d io s ta c ji  usprawni s ię  funkcjonowanie ruchu powietrznego i  zapobieg­

n ie s ię  z e s trze len iu  przez własne środki OPL chociażby trzech  samolotów klasy 

SU-20, to  proponowane w n in ie js z e j rozpraw ie p rzedsięw zięc ia  są op łacalne.
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