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Niniejsza rozprawe opraoowat zespdt ofloerdw sktadajacy ele g dwdoh pracow~
nifcow dydaktycznych Akademii Sztabu Generalnego ©raz przedstawiciela Oddziata

Operacyjnego Sztaba Wojsk Lotniczych»

Zainteresowanie autordw tematyka rozprawy zrodzito sie podczas prac w od-
dzielnych zespotach ASG i DW. nad koncepcja organizacji 1 iunkoJonowania ruchu
lotniczego, prowadzonych na polecenie Kkierownictwa Ministerstwa Obrony Narodowej.
Pozytywna ocena pierwszych rozwlgzad skitonita autorow do opracowania wspolnej,
bardziej rozwinietej koncepcji 1 przedstawienia JeJ w postaci rozprawy doktor-
skiej,

Gltéownym celem badann byto znalezienie rozwigzan strukturalnych i funkcjonal-
nych, dzieki ktéorym zaistniatyby mozliwosci zapewnienia bezpieczenstwa samolotom
1 Smigtowcom od ognia witasnych naziemnych Srodkéw OPL i wilasnych samolotéw

mysliwskich.

Z celu wynikaty metody badawcze. W wiekszos$ci przypadkéw konieczne byto
przeproxvadzenie badan podstawowych. Ich punktem wyjéola byt aktualny stan
wiedzy oraz poglady i zasady dotyczgace zapewnienia bezpieczenstwu wilasnemu
lotnictwu, ktére sformutowano na podstawie doswiadczen uzyskanych w czasie
6wiczen oraz wojen lokalnych ostatniego okresu. Autorzy siegali do zrodet
historycznych 1 literatury wspotczesnej, W literaturze wspoétczesnej, krajowej
1 zagranicznej, nie znaleziono materiatéw Zrédtowych dotyczacych konkretnych
rozwigzan badanego problemu. Studia nad materiatami dotyczacymi podobnej pro-
blematyki w staojonamyoh systemach obrony powietrznej potwierdzity przekonanie,
ze uzyskane doswiadczenia nie moga byé w szerszym stopniu wykorzystane w wojskach
operacyjnych z uwagi na zasadnicze rd6znice wynikajace z innych warunkéw 1 sposo-

béw prowadzenia dziatan bojowych.

Cennych wnioskéw dostarczyto badanie materiatdw z ¢éwiczen z udziatem Wojak
Lotniczych i Wojsk OPL, szczegdlnie »*LUTY-73", "TATRY-73", "ZIMDRODEK-74"
oraz materiatéw z Centralnych Taktyczno-Bojowyoh Zawodow Rozpoznania Powietrznego
Sit Zbrojnych PRL w 1973 r. Najcenniejsze Jednak wnioski zostaty zebrane przez
autoréw podczas osobistego opracowywania ¢wiczenia Wojsk Lotniczych i Wojsk OPL
pk. ‘ORZBL-75” - "TATBY-75", a nastepnie podczas prac w zespole badawczym,
iwilozenie to poswiecone byto w gtéwnej mierze sprawdzenia koncepcji polowego
systemu dowodzenia armiag lotniczg oraz funkcjonowania ruchu lotniczego w obsza-

rze frontu.



01>0k anallty materiatéw historycznych, doswiadczen i wnioskéw z konfliktéw
lokalnych po Il wojnie Swiatowej, autorzy prowadzili hadania metoda analizy
logicznej, hudowy modeléw struktur organizacyjnych oraz analizy przehies<”®
informacyjnych. Struktury 1 przebiegi informacyjne weryfikowano kolejno w grze

wojennej 1 owlozeniu szkieletowym, a nastepnie podczas owlozenia z wojskami.

Badania potwierdzity stusznos$¢ hipotez opracowanych na podstawie wlelolet»
nioh doswiadczen 1 studiowania literatury przedmiotu. W poszczego6lnych rozdzia*»

tach rozprawy rozwinieto Je i przedstawiono w postaol twierdzen i propozyciji.
W czasie zespotowego rozprawowania tematu rozprawy poszczego6lni autorzy

rozwiazywali nastepujace problemy:

Pptk dypl.nawig. Jerzy FIJALKOWSKI

1. Ocena zagrozenia bezpieczenstwa lotnictwa od ognia wlasnych srodkéw OPL

w obszarze frontu.

2. Mozliwosci zwiekszenia bezpieczeristwa lotnictwu od ognia wlasnych S$rodkéw OPL

przez organy dotychczasowego eystemu dowodzenia AL.

3. Wymagania wobeo systemu zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia

wiasnych srodkéw OPL w obszarze frontu /wspdlnie z pozostatymi autorami/.

4. Koncepcja organizacji 1 funkojonowanla systemu zapewnienia bezpieczenstwa

lotnictwu od ognia wlasnych s$rodkéw OPL /wspdlnie z pptk.BAELAJEM/.

6. FnukoJonowanie ogniw systemu dowodzenia AL w zakresie zapewnienia bezpieozen»

stwa lotnictwu od ognia wiasnych Srodkéw OPEL.

Ptk dypl.Jerzy KDRKUS

1. Analiza obiegéw informacyjnych o lotach wlasnych samolotéw i $migtowcow

w dotychczasowym systemie lgcznosci At.

2. Ocena mozliwosci usprawnienia obiegdéw informacyjnych o ruchu lotniozya

w dotychczasowym systemie tacznosci AL.

3. Wymagania woheo systemu zapewnienia hezpleozenstwa lotnictwu od ognia

wiasnych srodkéw OPL w obszarze frontu /wspdlnie z pozostatymi autorami/.

4. Analiza i ocena mozliwosci tagcznosci stuzby ruchu powietrznego oraz propo-

zycje Jed organlzaojl.

6. Ocena obiegéow informacyjnych o ruchu powietrznym w Swietle zatozonych

wymagan taktyczno-operacyjnych.



Pptk dypl.pil. Stanistaw BAHLAJ

1. FrottlaiD zagrozenia 'bezpieozeiSetwa lotnictwa przez wiasng OPL i sposoby Jego

rozwigzywania w wojskach operacyjnych innych panstw.

2. Dotychczasowo mozliwosci zapewnienia hozpieczesistwa lotnictwa od ognia

wiasnych $rodksw OPL przez organy systemu dowodzenia lotnictwem,

3. Wymagania wobec systemu zapewnienia bezplecaehstwa lotnictwa od ognia

wiasnych Srodkéw w obszarze frontu /wspoélnie z pozostatymi autorami/.

4. Eonoepcja organizacji i funkcjonowania systejuu zapewnienia bezpieczebatwa
lotnictwu od ognia witasnych $rodkéw OPL w obszarze frontu /wspoélnie

m ptk. FIJALKOWSKIM/.

5. Struktura 1 zadania organow zapewniajgcych bezpieczenstwo lotnictwu od ognia

wiasnych $Srodkéw OPL w obszarze frontu.

Materiatly graficzne przedstawione w zatgcznikach do niniejszej pracy

opracowali autorzy zgodni® z danymi zawartymi w rozdzielnikach,

W rozdziale pierwszym, na podstawie wybranych epizodéw historycznych,
przedstawiono narastanie zagrozenia lotnictwa od ognia witasnych $rodkéw OPL.
Obecnie nm ono zasadnicze znaczenie, rzutujace bowiem nie tylko na mozliwosci
operacyjnego wykorzystania lotnictwa, lecz takze i na dziatania wojsk lgdowych.
Dziatania te nie mogg byé pomysinie kontynuowane bez osto:~' i wsparcia lotni»
czego , Zapewnienia bezpieczenstwa od ognia wtasnych $Srodkéw OPL poswieca sie
obecnie wiele uwagi zaréwno w armii radzieckiej Jak i w sitach zbrojnych czoto-
wych panstw NATO. *

Gtowne kierunki Jego rozwigzywania przedstawiono w drugim punkcie pierwszego

rozdziata.

W rozdziale drogim poddano krytycznej analizie dotychczasowe mozliwosci
zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wlasnych srodkéw OPL przez organy
dowodzenia lotnictwem i obrone przeciwlotniczg. Wskazano, ze ranga problemu nie-
ustannie wzrasta wskutek nasycania wojsk operacyjnych nowoczesnymi, coraz bar-
dziej skutecznymi Srodkami obrony przeoiwlotnlozej. W rozdziale oméwiono niektéro
mozliwosci zwiekszenia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu przez obecny system
dowodzenia armii lotniczej. Wskazano Jednak na ograniczone mozliwosci takich

przedsiewziec.

1/ Teze te potwierdzajg liczne publikacje dotyczgce doswiadczen i wnioskéw
Il wojny Swiatowej oraz wojen lokalnych po JeJd zakonczeniu.
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W rozdziale trzeolm, gidbwDym w nlulelszej rozprawie, przedstawiono zasadnl-
o0zg koncepcje zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wiasnych isrodkdw OPI.
w obszarze frontu. W punkcie plerwezyai rozdziata omdwlono kenleeznoisd posiadania
systestu zapewniajgoego to bezpieczenstwo oraz sformulowano wymagania wobec niego.
W drugim punkcie rozdziatu przedstawiono skrétowo ogdélny zarys proponowanego
systemu zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wiasnych 6rodkéw OPL.
Natomiast w pozostatych punktach rozdziata rozwinieto go szczegétowo, przedsta-

wiajagc strukture, zadania oraz funkcjonowanie, a takze organizacje tgcznosci.

Z doswiadczen Il wojny Swiatowej i lokalnych konfllkéw po jej zakonhczeniu
wynika, zZe naziemne Srodki OPL i samoloty mys$liwskie mogg zadad wiasnemu lotnie«
twu powazne straty. Na przykiad w wojnie arabsko-izraelekiej w 197? r. lotnictwo
egipskie poniosto okoto 36% strat od ognia wiasnych s$rodkéw OPL. Wyeliminowanie
tego niebezpieczenstwa jest konieczne, poniewaz gwattownie wzrastajg koszty pro»

2/

dukoji /zakupu/ wspoéitczesnych samolotéw bojowych “‘oraz koszty i czas szkolenia

3/

pilotow .Z uwagi na czas szkolenia, straty pilotobw moga byé uzupeinione dopie-

ro po uptywie Kilku lat.

Narastajgcemu niebezpieczenstwu zestrzeliwania wiasnych samolotéw nie moga
skutecznie zapobiec tylko techniczne $rodki identyfikacji obiektéw powietrznych,
Badania prowadzone przez Dowddztwo Wojsk Lotniczych, Szefostwo Wojsk OPL, a tak-
ze przez autorow wykazaty, ze liczba prawidtowych identyfikacji za pomoca urza-

dzenia typu "Kremnlj-2** w sprzyjajacych warunkach nie przekracza 78%.

2/ Opracowano na podstawie materiatbw DWL. Koszty te wynosza odpowiednio
w ztotych: LIm-6M - 4.600.000, MiG-21 MF - 40.266.000, Su-j7 BM - 27.412.000,
Su-7 BKL - 34.711.000, Su-20 - 124.000.000, An-26 - 81.777.000, MI-2 -
5.315.000, Mi-4 - 6.839.000, Mi-8 - 27.773.000.

3/ Mjr pil. J.Werenloz i pptk dypl.pll. B.Halerz w materiatach pt. ™Analiza
systemu szkolenia 1 przeszkalania na bojowych samolotach odrzutowych" wyd.DWL
1974 r. podaja nastepujgce koszty i czas szkolenia pilota do poziomu i klasy:

S3BSS|3»SBC. s f
Era ) Koszt szkolenia Czas szkolenia Nalot /godz/
Al / /w latach/

SESSSS tasgtssssBstsasiy;aaiBBBSS:85Ba8SSVBeasssa il
y ZSBR 21.350.000 7”5 t 500 gi
I Polska 9.100.000 4,5 ! 460 1
E USA 14.800.000 2,2 j 460 I
RFN 12.400.000 1 470 %
I ".Biyt. 9.100.000 | 5,8 5 480 a
sssBSBaiSVsa aasaaBsaasssasssaasflM - ™%

Wymienione koszty odnosity sie do okresu przed podwyzka oen
ropy "naftowej.
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Rosspoczynajao badania zdawano sobia sprawe, ze pon™S$lne rezultaty moze
przynies¢ $Soiste zespolenie organéw dowodzenia lotnictwem i kierowania obrong
przeoiwlotniozg mozliwie na wszystkich szczeblach. Dlatego w rozprawie poswie-
cono wiele uwagi strukturze 1 funkcjonowaniu obu systeméw. Jednakze strukturag
i funkcjonowaniem organéw kierowania OPL zajmowano sie tylko w stopniu niezbed-
nym do pokazania zwigzkéw z organami dowodzenia armii lotniczej oraz wytaczenie
w zakresie ich fankoJonowania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa samolotom
i'Smigtowcom od ognia witasnych srodkéw OPL, Autorzy wyrazaja nadzieje, z© dalsze
szczeg6towe badania nad tg problematyka beda kontynuowali oficerowie specjalisci

z wojsk OPL,

W rozprawie ni© podejmuje sie préb doskonalenia technicznych $rodkéw identy-
fikacji obiektow powietrznych. Przekracza to bowiem mozliwo$ci autoréw oraz ramy
©kreslone tematem rozprawy. Doskonalenie® tych s$rodkéw powinni zajadé sie specja-
lisci ieohniozni.

Niniejsza rozprawe opracowano na zapotrzebowani©® wojsk w ramach badan podje-
tych przez Dowddztwo Wojsk Lotniczych i Akademie Sztabu Generalnego nad proble-
matyka ruchu lotniczego w obszarze wojsk operacyjnych. Autorzy starali sie nadad
pracy charakter uzytkowy. Dlatego eksponuje sie w niej konkz-etne rozwigzania
praktyczne, ograniczajac S$wiadomi© prowadzone w etapie badawozym rozwazania
i dokonywane uzasadnienia teoretyczne proponowanych rozwigzan, dzieki czemu

praoa powinna zyskadé na komunikatywnosci.

Autorzy pragna podkresli¢, ze chociaz koncepcja sprawdzita sie w ¢wiczeniu
mwojskami i uzyskata tam pozytywnag ocene, nie mozna JeJ traktowaé¢ Jako ostateoz-
na i zamknieta. Wrecz przeoiwnie, koncepcja zaktada mozliwos¢, a nawet koniecz-
no” oiggtogo deskosialenia siruktuzy i funkcjonowania proponowanych systemcéw
i organoéw w miare Jakosciowego i ilosciowego rozwoju lotniotwa i $rodkéw obrony

przeciwletniczej. !

e Przystepujgc do opracowania rozprawy, autorzy zdawali sobie sprawe ze ztozo-
sio$oi problematyki, nie mogli Jednak przewidzie¢ zarcwno ogromu trudnosci, Jakie
napotkali podezas rozwigzywania wielu probleméw, jak réwniez koniecznego zakresu
badan praktycznych, Pcmyslne przeprowadzenie badan, szozeg¢lule tych, ktére wyme-
gaty praktycznego sprawdzenia w ¢wiczeniach z wojskami, a takze rozwigzan”n-""~
wielu zagadnien nie bytoby mozliwe bez ogromnej pomocy Dowddztwa Wojsk Lotniczych
i Komendy Akademii Sztabu Generalnego. Autorzy pragna podziekowa¢ kierownikowi
pracy « Komendantowi Oddziatu OPE 1 Lotniotwa ASG gen.bryg.pil. Zdzistawowi

Zarskiemu, Szefowi Sztabu Wojsk Lotniczych - gen.bryg.pil. J6zefowi Sobierajowi,
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Ssefowl EatddsT OPL ASG » ptk doo.dr Wiadystawowi k~stsjowi sa udssield&i®

ws2«ohstroimai poeiooy i iyesliwag krytyke orax przakaxanla ewoiok bagatyeh

doswiadazaid i spoatrzaian zwigzaByoh a tenatyka rozprawy.

Autorzy dziekuja rdwnieA irniys eflooro® Wojsk Lotniozyoh i Wojsk OPL, ktdrsy

pomogli w piowadzeniu liadan oraz zbioraniu matariatdw podczas o6wiozaii z wojskami«
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BoKdziat pler®"sssy”

PROBLBM ZaOROZENI<r ~BBZfIE€ZSiiSTWA LOSNICWA OD OONIA WLASIJEJ OPL | KIEHUNKI
JEGO ROZWI4Z3TWANIA W WOJSKACH OPEBACYJNYCH INNYCH PANSTW

1, ZARYS HISTORII PROBLEMU

Hlabezpieeseiiistwo zestjrzellwanla aaffielotéw przez wlaan® nazleraue s$rodki
ogniowa pojawito oie z ohwilg zaotosowania saraolotu jako $rodka walki i wynikto
z obawy wojsk ladowysh prsod atakiom z powietrza* Pomytkowym ostrzelaniom wtae-
iay<h aamolotéw starano sie zapobleo poprzez malowanie na nich znaksw rozpoznaw-
nzyeh« Poczatkowo sposdb ten okazat sie<skuteczny z powodu matej predkos$ci samo-
letsw i ogranl:ozone.gc zasiegu srodkdw OPL* Jednak wskutek-wzrostu predkosci
samolotdir i zanlegu ognia s$rodkéw OPL znaki malowane na samolotach nie gwaran-
towaty ioh rozpoznania przez obstugi Srodkéw ogniowych ©PL i nie chronity samo-
lotobw przod”™ ostrzelaniem» Dlatego jut w pierwszej wojnie Swiatowej zdarzaty sie
pirzypadki ostrzeliwania 1 zestrzelenia aamolotéw przez wiasng artylerie i kara-

biny maszynoww«

We>In zabezpieczenia s-ie przed niespodziewanymi atakami samolotéw nieprzy**
jaoiela na wojska t obiekty, rozwijano w okresie, miedzywojennym stutbe obserwa”
oyjnormeldnnkowa.™ ktérej gldbwnym zadaniem byto rozpoznawanie lecacych samolotow
nioprsyjaclela oraz powiadamianie sztabow i wojsk o ich locie i dziatalnosci*
Hblej natomiast zajmowano ete obserwowaniem lotéw wiasnych samolotéw i powiada«
ninnien o niob wojsk,, szczegd6lnie artylerii przeelwlotnlozaj. W wyniku takiej
dziatalnosci sity zbrojne paiistw uozestnlcjigcych w drugiej wojnie Swiatowej
pmystgpirty do mtej ttte majac odpowiadajgcego x”czesnym potrzebom systemu;, kto6-
sy napcwttiatby bezpiwnneiiwtwio samrletem nad. ngrupowanieir wiasnych wojsk« titera-
ttara ptodaje liczno' przypadki ostrzelanis | xestrzeleé samolotéw przez wiasng

artylerie przeciwlotnicza, i bro6 maszynowa pricohety«

0 ile pojedyncze zestrzelenla, wynikajgce z nieuchronnej przypadkowosci«
nie miaty wptywu: na przebieg i rezuitaty dzlataé bojowych, o tyle masowe zestrzo>
llwania wiasnych samolotéw « czesto wrecz "tiasakry";-catych grup N prowadzity do
zdecydowanego. oi|ranlozenia mozliwosci dzlataal wlasnego ilotnietwa, a nawet do m -

tamania, jego zdolnosci;

Wwojnie obronnej we wrze$niu 1939 r. lotnictwo polskie z 433 samolotéw mys-
liwskich, bombowych i obserwacyjnych stiracito 335" Z taj, liczby 33 samoloty

/tj. okoto 10% stanu wyjsciowego/ zostaly zestrzelone przez wlasne wojska.
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Zgineta przy tym przynajmniej 1/3 zaldg zestrzelonych w ten sposéh samolotéw,

"Plagg 1 tragedig naszego lotnictwa w kampanii polsko™niemieoklej w 1939 r.
byto zestrzellwanie samolotéw przez wilasne oddziaty .1 to zaréwno przez art.plot.
Jak 1 /w najwiekszym stopnia/Z przez ckm piechoty. To nlehezpleczeiistwo czyhato
na lotnika wszedzie£ przy starcie, przy powrocie z lotu i w czasie zrzucania
meldunkéw dla dowddztw* Lotnicy mogli mle¢ uzasadnione po”~etensje do wszystkich
dowddcoéw wojska, ze nie potrafili tak wychowa¢ 1 wyszkoli¢ zotnierzy, aby nie

doszto do tyoh tragicznych zdarzen. ..."

"Ponadto oddziaty wiasne zniszczyty w powietrzu bardzo duza ilo66 samolotow
tacznikowych i sportowych /z aeroklubéw/. Samoloty te o matej predkosci i nisko
latajace /w ten sposéb chronity sie przed lotnictwem nieprzyjaciela/ przedstawia»

ty szczegodlnie dogodny, cel",

Byto wiele przyczyn tego smutnego bilansuj nieznajomos¢ sylwetek wiasnych
samolotéw; brak odpowiedniej tacznoscia w wyniku czego nie powiadamiano wojsk
ladowych o lotach wlasnego 1 nieprzyjacielskiego lotnictwa; psychoza zagrozenia
lotniczego wsrod zotnierzy wojsk ladowych.

Nieznajomos¢ sylwetek wiasnych samolotéw przez naszych artylerzyatéw wynikata

z przesadnie pojmowanej tajemnioy WOjSkOWGj,6[

Niewatpliwie bardzo wazng przyczyna ostrzeliwania wiasnych samolotéw byto
utrudniono funkcjonowanie systemu dowodzenia opartego o dorywcze potaczenia
Juzzowe 1 przecigzone, kiepsko styszalne, a przy tym takze ustawicznie przerywac'
ne potaczenia telefoniczne. **" W tej sytuacji trudno byto zorganizowaé¢ powia»’
damlanie wojsk o planowanym przelocie wlasnych samolotéw, czy tez ostrzega¢ o 4
lotach lotnictwa nieprzyjaciela. Réwniez niemiecka piechota podczas wojny z Pols«
H:a we wrzesniu 1939 r. ostrzeliwata 1 zestrzeliwata wlasne samoloty, szczegdlnie
tacznikowe Fleseler Plk156 "Storch" Glownag przyczynag byta staba znajomosc
eylwefek witasnyeh samolotéw przez obstugi'karabinéw maszynowych, mimo.iz w kwes«
tli tej Niemcy zajmowali odmienne stanowisko od Polakéw, wyrazone przez Gbringa
w nastepujacych stowachz "/..Zycze sobie wiec, aby systematyczne szkolenie w za-
kresie rozpoznawania samolotow przed, rozpoczeciem stuzby wojskowej byto prowadzo<r

. . e . . . 74
ne i rozwijane na mozliwie najszerszej podstaifie .

4/ A, Kurtwskl* Lotnlotwo polskie w 1939 r,,, wyd,MON,Warszawa 1962 r.s.314,3i5.
Autor podaje,, ze niemieckie wojska .ladowe zestrzelity tylko
19 polskich samojctow”

5/ tamze

6/ A. Bzepuiewsk}t? Wojna powietrzna w Polsce - 1939 r., wyd. WIH, Warszawa
1970 r ., ods2 zia.str. 142.

7/ tamze, etr.116, 146.
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Brak tafarajaieji w dostepnej literaturze o ostrzeliwaniu przez nieipieeka arty-
lerie wlasm”eh saffloletdw/bojBisgreh w wrzesniu 1939 wskazuje na dobre wyszkolen
nx®© artylerzystdw w rozpoznawaniu :sylwe:t!®k saHioOLotdw oraz na prawidtowe funkojo-
nowanie “systmau 'dowodzemia iotnietwem i artylerig przeeiwlotnlezag” dobrze wyposa-i
*on©go w nowoczesne Srodki radiowe 1 przewodowe”™ obstugiwane przez odrebng stuzbe,

llczagog”™47 tysiecy ludzi« 10/

Trzeba'Jednak wzia$ pod tiwage» ze praseelwlotniey nlemiec,ey mieli znacznie
utatwione zadanie™ 00 wynikato z bardzo ograniczonej dziatalnos$ci lotnictwa pols-

kiego. nad ugrupowaniem..wojak -siicmlecktehi.

...... W po6zniedsrym” szczegodlnie kediGewyffii okreslendmgl®J wojny Swiatowej, kiedy
zabrakto dobrze wyezfcoionyssfe zotnlerzy i sysrt®ar*owodzHnla ni© funkcjonowat Juz
tak sprawnie” a lotnictwo aliantéw nieusitanni© nekato wojska i obiekty na zaple-
czu,. niemiecka artyleria przeciwlotnicza czesto ostrzeliwata wtasne samoloty.
Szczytowym JeJ "osiggnieciem” byto zestrzeleni© duzej liczby witasnych samolotéw
podczas operacji zaczepnej wojsk niemleckieh w Ardenaeh pod kryptonimem
**Abwehrschlateht™» W JeJd ramach Luftwaffe przeprowadrtta 1 wtyeznla 1945 r. opera»
eje pod kryptonimem "Bodenplatte"”,, do ktérej skoncentrowata 800 samolotow,
w tej liczbie najnowsze Me"SBB™ z napedem odrzutowym* Po wykonaniu uderzenia na
lotniska w Holandii™® Belgii i poéinocnej Francji grupy lotnictwa niemieckiego
przelatywaty w drodze powrotnej nad stanowiskaiai ogniowymi witasnej artylerii
prze¢lwiotnlozej.,. ostaniajgcej wyrzutni®© V«2* Artyleria otworzyta ogieii do prze-
latujgcych grup”™ w wyniku czego zestrzelita 200 wiasnych samolotéw, tj. 25% bio-
racych udziat w nalocie» Nalezy podkresli6™ z© Niemcy stracili od ognia artylerii

alianckiej tylko 60 samolotéw, tJ» 7,6% biorgcych udziat w nalocie.

Przyczyna tak duzej liczby zeetrzelen wiasnych samolotow byto nie powiadomie«w
nie artylerii o planowanym przelocie samolotéow, a pilotéw o istnieniu silnego
zgrupowaid:a artylerii na trasie lotu powrotnego, w wyniku czego piloci nie przedw

8iew zlell zadnych $rodkéw ostroznos$ci» ...

Wedtug nowszych publikacji Wernera Gur.biga wine za te masakre ponosza dowobdey

8/ Haldexs Dziennik Wojenny,, wyd.MON, Warezawa 19.71

9/ A* Rzepnlewskis Wojna powietrzna w Pol$soe - 1939 r, wyd. WIH, Warszawa 1970 r,
ods.2 na str.142.

10/ tamze, str. 146..

11/ Werner Gnrblgt "1000 Tage uber Deutschland", Minchen 1964 r.,
s. 172-174.
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grap aderzeniowyeh w powietrzu”, ktdrzy nie atrzymall nakazanego w planie opera<»
©ji czasu pobytu nad oelaml 1 wcze$niej nli planowano przelatywali w drodze pow-~
rotnej nad agrupowanlem witasnej artylerii przeciwlotniczej. To nowe stanowisko

autora mija sie z prawda” poniewaz nie moglto sie zdarzy¢» aby wiekszos¢ dowcdcéw
grUp, dziatad4c na oddalone od siebie cele» nie utrzymata zaplanowanych rezlmdéw

czasowych.

Roéwniez Amerykanie w dbrugiej wojnie $Swiatowej nie ustrzegli sie Strat lotnicy
twa od ognia wtasnej artylerii przeciwlotniezej. Tragicznym tego przykiadem byt
przerzut dwé.ch putkéw spad©chronisrsir SS DsrwtzJi gen.Ridgway a z Tunezji na Syoy-i
Ue w nocy tl lipca 1943 r,, V momencie przelotiu 144 samolotéw transportowych G-4T
z 2000 spadochroniarzy nad rejonem zakotwiczenia okretéw u wybrzezy Sycylii «
mino uprzednich uzgodnleji okretowa artyleria przeciwlotnicza otworzyta ogien,
W wynika tej posyitki zestrzelono' 23 samoloty, a potowa ocalatych» z licznymi
uszkodzeniami» ledwie powrcoita do Tunezji. Straty spadochroniarzy wynosity po-

nad 20% stanu osobowego« 12/

Druga wojna S$wiatowa dostarczyta znacznie wiecej przykiadow zestrzelenia
iaitiolotobw przez witasng artylerie. Opisy poszczegélnych przypadkéw spotyka sie
w bogatej literaturze tego okresu. Nie opublikowano Jednak dotychczas oficjalnych
statystyk amerykanskich» brytyjskich i radzieckich» co praktycznie uniemozliwia
dokonanie peinych analiz. Niemniej przytoczone przykitady» Jak wiadomo woale nie
I>dosobnlone» Wystarczajgco i,lustrujg wzrastajgce gwattownie niebezpieczernstwo
'‘ponoszenia strat przez lotnictwo od ognia wiasnej artylerii przeciwlotniczej.
Niebezpieczenstwo: to» Jak wykazaly doswiadczenia powojennych konfliktéow lokalnyol”®

nie byto przemijajgce, lecz wrecz przeciwnie * nasilato sie coraz bardziej,

Fo drugiej wojnie $wiatowej rozwojowi lotnictwa i $rodkéw o&rLowych OPL
towarzyszy intensywny rozwo®j technicznych $Srodkéw dowodzenia oraz Srodkéw ~krys-
wania i identyfikacji samolotéw.« Mimo.to nie zlikwidowano niebezpieczenstwa za-
grazajgcego lotnictwu ze strony $rodkéw OPL wiasnych wojsk» o czym Swiadcza liczyt

ne przykltady uzyskane w cza-ste konfliktéw lokalnych.

Podczas wojny wietnamskiej obrone powietrzng RIK realizowaty gitdwnie podod-
dziaty artylerii 1 rakiet przeelwlotnlczyoh» dowodzone w zasadzie w sposéb zde-
centralizowany» wspierane przez nieliczne lotnictwo mysliwskie, dowodzone w spo-

s6b scentralizowany.

12/ Omar N.Bradleyj Zoinierska epopeja, wyd.MON, Warszawa 1963 r .,
s.165-167.
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Mim®© matej intesasywaesol dslataé samolot<Sw mysliwskich DHW, zdarzaty sie
przypadki ich ostrzeliwania i zestrzellwania przez wtasne srodki OPL* Staty sie
©ne™ miedzy innymi” przyczyng powatnego ograniczenia, dzialalnoiei lotnictwa DRW
/np.t w 1971 r# odbyto tylko 35 lotdw bojowych/ i zmusity dowddztwo wojsk OPK do
opraeowaRla nowych sposobow wspoétdziatania lotnictwa mysliwskiego, z jednostkaial
rakiet przeciwlotniczych”, Sposoby te znacznie wyelimincwetlty moillwosé razenia

wiasnych samolotéw«

Nowe sposoby wspétdziatania opieraty sie na podziale wysitku lotnictwa mys-
liwskiego 1 rakiet, przeciwlotniczych"w czasie«, tzn. ni© odpalano rakiet« gdy w
tefe zasiegu znajdioFwaly sie samoloty mysliwskie* 1 odwrotnie ¢ mysliwce nie wyko-
nywaty lotéw bojowych, gdy samoloty nieprzyjaciela zwalczano rakietami przeolw-
lotnlozymi« Odrzuceno sposoby jednoczesnego oddzialywania na rézne cel® /podziat
celéw/ zaréwno we wspoélnej strefie, jak 1 w oddzielnych strefach oraz konoentra-
©ji wysitkbw na jednym gitdwnym celu« zdarzaly sie jednak nadal przypadki ostrze-
liwania samolotéw sysliwskich przez wlasne $rodki OPL, co spowodowane byto gtow-

nie niewtasciwym obiegiem informacji. 13/

Niebezpieczenstwo zagrazajgce samolotom od ognia witasnych s$rodkéw OPL uwido-
cznito sie ze szczegdllng ostroscia w wojnie arabsko-lzraelskiej w pazdzierniku

1973 r.

System OPK Arabskiej Republiki Egiptu - bazujgcy na przeciwlotniczych rakie-
tach typu “Wolohow”, "Newa" 1 KUB oraz "Strzata", uzupeiniony artylerig przeciw-
lotniczg* szczegdlnie dziatami sprzezonymi "Szyika" - zniszczyt okoto 58 samolo-

tow 1 7 Smigtowcoéw lzraelskich oraz 44 samoloty i 27 $migtowcow wiasnych.

13/ Rozwdj dziatan wojennych na Poétwyspie Indochinekim w latach 1968-1974,
wyd. MON, Wa{szawa 1974 r,, sygn. .Szt.Ger{1. 7Q4/74, s.220-241.

14/ ptk dypl. Markowskii Przebieg i wnioski z wojny arabsko-lzraelskiej
w pazdzierniku 1973 r, tajna MfSl Wojskowa, z 2.1974,
8.259-280;

ptk doc..dr Pluror Wnioski z czwartej wojny arabsko-lzraelskiej w zakresie
obrony przeciwlotniczej wojsk., Mf§l Wojskowa, z 11.1974,
s,99-108;

ptk Topfer: Doswiadczenia z konfliktu bliskowschodniego.1973* WPZ 5/99/1974,
8.76-84.

Co do zestrzelern samolotéw i Smiglowcéw w wojnie arabsko-lzraelskiej nie ma
zgodnosci* literatura podaje rézne liczby, oscylujag one jednak wokot pew-
nych wielkosci, ktore mozna przyja¢ za najhardziej prawdopodobne. Nawet naj-
bardziej zanizone liczby wystarczajgco potwierdzajg Istnienie i range pro-
blemu.
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Tak wteo ponad 50% zestrsrelonjrch aparatéw latajacycli stanowitly aparaty witasne.
Z ogo6lnej liczby okoto 230 zestrzelonych samolotéw egipskich okoto 19% zestrze-
lity egipskie o6rodkl OPL i OPK, Poniewaz paristwa arabskie stracity tacznie 4i 6mi-
glowcow, a same tylko egipskie S$rodki OPK i OPL zestrzelity ich 27* mozna twier«
dzié, ze nie mniej niz 70% zestrzelonych Smigltowcéw arabskich zestrzelity wiasne

srodki przeciwlotnicze.

W wynika masowego uzycia réznych srodkéw obrony przeciwlotniczej* Egipcjanie
sparalizowali dziatalno$¢ lotnictwa izraelskiego na froncie synajskim Juz w pierw-
szym tygodnia wojny. Masowos¢ ta miata Jednak swéj skutek negatywny wyrazajacy
sie ograniczeniem dziatalnosci lotnictwa egipskiego ze wzgledu na mozliwos¢ ra-
zenia samolotéw przez wlasnag obrone przeciwlotnicza. Piechota prowadzita bowiem

Intensywny ogien prawie do wszystkich obiektéw powietrznych, 15/

W wojnie arabsko-lzraelskiej w pazdzierniku 1973 r. cze$¢ samolotéw walcza-
cych stron zostata zestrzelona przez wilasne samoloty mysliwskie. lzraelczyny
w wielu przypadkach zwalczali w powietrzu wlasne Mirage* uwazajagc je za arabskie
MiGi. Wiekszo$¢ zestrzelen samolotéw lzraelskich spowodowana byta rakietami
ttpowietrze-powietrze2 W zwigzku z tym lzraelczycy pomalowali wlasne samoloty

w zO6tte pasy duzych wymiardw,

Powyzsze informacje potwierdzajg obawy co do mozliwosci zestrzellwanla samo-
lotobw przez wiasne mysliwce. Niebezpieczenstwo takie wystepuje szczegdlnie pod-
czas odpalania rakiet przez pilotow samolotéw mysliwskich na podstawie wskazan
celownika radiolokacyjnego bez widocznosci wzrokowej celu* a takze podczas odpa-
lania z duzej odlegtosci rakiet samonaprowadzajgcych sie do celu obserwowanego
rowniez wzrokowo* gdy sylwetki wlasnych samolotéw podobne sga do nieprzyjaciels-

kich.

W wojnie arabsko-izraelsklej w pazdzierniku 1973 r. walczace strony dyspono-
waty duza liczbg najnowoczes$niejszych samolotéw i $rodkéw ogniowych OPL, takich*
Jakie znajduja sie na Europejskim Teatrze Wojny. Sposoby 1 skutki wykorzystania
obu $rodkow walki na Bilskim Wschodzie wzbudzity obawy co do mozliwosci masowe-
go uzycia nowoczesnych*, bardzo skutecznych srodkéw OPL bez ograniczenia swobody

dziatania wlasnemu lotnictwu 1 bez zadawania mu strat. Obawy te staty sie przy-

15/ ptk Topfer; Doswiadczenia z konfliktu bliskowschodniego 1973, WPZ 5/99/1974,
8.78.

16/ Herald Tribune z 3,5.1974 r. przytacza wypowiedz amerykanskiego eksperta
dr.Currie, ze przypadki takie miatly miejsce w Egipcie,
lzraela 1 Syrii.
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czyna licznych analiz 1 krytycznych ocen sposobéw 1 mozllwodcl zapewnienia bez-
pieczenstwa lotnictwu w strefach ognia wlasnych Srodkéw OPL,
Analiza doowladozeii Il wojny sSwiatowej 1 powojennych konfliktéw lokalnych

pozwala sformutowaé¢ kilka wnioskow*

Niebezpieczenstwo zestrzellwanla samolotéw przez wiasne $rodki OPL narasta
w miare llosciowego 1 Jakosciowego Ich rozwoju 1 staje sie przyczyna niepozada-
negot ograniczania molllwosol dziatan bojowych zaréwno lotnictwa. Jak 1 $rodkéw
ogniowych OPL* Wydaje sie* ze gldwne przyczyny tego niebezpieczenistwa, to brak
nlewawodnych technicznych sSrodkéw ldentyfikacji obiektow powietrznych oraz sys-
temu Integrujgcego okreslone dziatania wiasciwych organéw, komérek 1 oséb funk-
cyjnych 1 majacego na celu niedopriszczenle do zestrzellwanla wiasnych samolotéw.
W dotychczasowych wojnach bezpieczenstwo wilasnego lotnictwa uzalezniono byto
w gtéwnej mierze od przyjetych zasad 1 sposobéw wspoidziatania lotnictwa ze Srod-

kami ogniowymi OPL*

W wyniku Intensywnego nasycania wojsk coraz skuteczniejszymi $rodkami OPL,
dotychczasowe sposoby zapewniania bezpieczenstwa lotnictwu sg juz niewystarcza-
jace. Obecnie bowiem nie chodzi o bezpieczenstwo pojedynczych samolotéw 1 grup,
lecz o niedopuszczenie do zniszczenia gléwnych sit lotnictwa wlasnymi Srodkami

obrony przeciwlotniozej,

2. WNIOSKI Z ANALIZY SPOSOBOW ZAPEWNIENIA BEZPIECZEtelWA LOTNICTWU COD OGNIA

WEASNYCH SRODKOW OPL W WOJSKACH OPERACYJNYCH INNYCH PAIISTW

2*1. W Armii Radzieckiej /zat.nr 1/~ Jak mozna sadzi¢ z dostepnych materiatéow,
mle rozwigzano Jeszcze w peini problemu zapewnienia bezpieczenstwa wilasnemu

lotnictwu w obszarze frontu. Obecnie podejmuje sie szereg przedsiewzie¢ w tym
kierunku* dazao do rozwigzan kompleksowych* Widzi sie przy tym konieczno$¢ za-

pewnienia hezple.czenstwa nie tylko lotnictwu, lecz takze i wojskom lgdowym.

Bezpieczenstwo lotnictwa zamierza sie zwiekszy¢ poprzez dokonanie zmian w
strukturze 1 funkcjonowaniu systemu dowodzenia frontowych armii lotniczych*

2mlany polega¢ majg na wzmocnieniu 1 rozbudowie armijnych organéw dowodzenie

17/ Cytowany w poprzednim przypisie amerykanski ekspert dr Currle twierdzi,
ze gtbwnym problemem wojny arab8ko>flzraelskied 1973 r. byto skoordynowanie
dziatan mysliwcéw 1 Jednostek rakiet przeciwlotniczych w trakcie odpierania
nieprzyjaclelskloh nalotéw. Wyrazit przy tym obawe* czy USA potrafig lepiej
koordynowac¢ takie dziatania.
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oraz scisSlejszym loh powigzaniu z aystemem dowodzenia olirong przOolwlotnlczg. »
Przewiduje sle”™ ¢e niezaleznie od rozwijania, SD armii«, dywizji 1 putksw lotni»
ezych« w pasie frontu rozwijas$ sie bedzie naste”pujgoe organy dowodzenia podpox.

rzgdkowane bezposrednio SD armii lotniczejs 18/

* centra dowodzenia bojowego AL /CDD AL/ przy SD armii og$lnowojskewyoh pierwsze”
go rzutu frontu” z tym« ze punkty dowodzenia bojowego bedace elementami tych

oentT rozwijane bytyby wspélnie z SD OPL armii®

~ oentrum dowodzenia bojowego lotnictwem mysliwskim armii lotniczej /CDB Il AL/«

rozwijane wspo6lnie z SD OPL frontu;

grupy dowodzenia bojowego /6DB/, rozwijane przy SD dywizji zmechanizowanych

/pancernych/.

Ponadto w pasie armii ogélnowojskewej rozmieszczajg sie« podporzagdkowane
bezposrednio CDB At« punkty radionawigacyjne /PRN/« a takze punkty naprowadza-
nia 1 wskazywania celéw /PNWC/, sposréd ktdrych oze$6 rozwija sie wspoélnie z SD

prplot.

Przewiduje sie znacznie rozwing¢ stuzbe ruchu powietrznego w sktadzie stano-

wisk dowodzenia od puiku do armii lotniczej» a mianowicie:

- na SD AL - centrum kierowania mchem powietrznym;;;

i na SD dywizji lotniczych - gmpy kierowania ruchem powiertrzHyHr;:
- na SD putkéw lotniczych - punkty dowddczo-dyspozytorskie;

- w CDB AL 1 CDB LM AL - dyspozytoréw ruchu powietrznego.

Radzieckie armie lotnicze posiadaija
autonomiczne systemy radiolokacyjne, ktdre-
obok zadan naprowadzania —sa dl a stanowisKk
dowodzenia lotnictwem 1 obrona przeciw-
lotnicza waznym zrodtem informaejir O 1o -
tach wtasnych samolotoéow i Smigtowcow.
Przewiduje sie rowniez zautomatyzowanie
obiegu informaciji o ruchu powietrznym od

SD putku do SD armii lotniczeij.

iS/ Opracowano na podstawie otrzymanych,ze Sztabu Generalnego WP radzleekieh
materiatdw pt«s PJednolite wymagania taktyozno-techniczne do polowego
zautomatyzowanego systemu dowodzenia wojskami frontu** oraz na podstawie
konsultacji | Zastepcy Szefa Sztabu Sit Powietrznych Armii Radzieckiej
odbytej w DITL w Poznaniu w dniu 14.01.1976 r.
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2.2. W Sitach zt>raj3aiych JEma +4

'"zat,nr 7/, yi wyniku wojny aralbsko-lzraelskiej
1973 r.» rozpoczeto Intensywno poszukiwania najlepszycb isrodkdw 1 sposob<$w za-
pewnienia b.ezpleozenstwa lotnictwu nad ugrupowaniem wilasnych wojsk« Obecnie bez-
pleczonstwem tym zajmuja sie organa ruchu powietrznego, znajdujace sie w skiladzie
lotniczych jL cgélnowo:Jskowych stanowisk idowodzenla«. CharakteryStyczue Jest to,

lew strefie dziatan bojowych stuzbe ruchu powietrznego.organizuje armia potowa.

Obszar odpoWiedzlalnonoi armii polowej dzieli sie na bloki korpusne, dywi-
zyjne i blok tytowy« Lotniska 1 lgdowiska tgczy sie korytarzami powietrznymi,
ktérych potozenie podaje sie do wlademorci srodkom OPL* Zapewnia sie przez to
bezpieczenstwo ruchu powietrznego ze strefy tytowej do lotnisk wysunietych.
Punkty kontrolne lub zmiany kursu w korytarzach powietrznych sg zazwyczaj ozna-
czone radiolatamlaml. Jednak obowigzek przelotéw w korytarzach powietrznych nie
obejmuje lotnictwa taktycznego sit powietrznych lecgcego wykona¢ zadania bojowe
nad terytorium nieprzyjaciela, a takze lotnictwa mysliwskiego podczas odpierania
nalotéw SNP nieprzyjaciela« Z tego powodu system korytarzy i stuzba ruchu powie-
trznego bez Srodkéw radiolokacyjnych nie moga by¢ przydatne do kontroli ruchu

samolotow wykonujacych zadania bojowe.

Aby obja¢ kontrolg ten ruch i zapewni¢ nmu wymagany stopien bezpieczenstwa,
organizuje sie w strefie dziatan bojowych armii polowej os$rodki kontroli lotow
/Flight Operations Center - FOC/ oraz osrodki koordynacji lotéw /Fllght Coordi-

natlon Center - FCC/.

Osrodki kontroli lotdow /FOC/ odpowiedziaglr.e sg za bezpieczenistwo lotéw
w przestrzeni powietrznej armii polowej 1 korpuséw armijnych. Nadzorujg ona e
wszystkie loty wykonywane wedtug przyrzadow 1 wskazane loty wykonywane z widziat*»
noscig ziemi,. t>lanujg 1 koordynuja ruch powietrzny oraz organizuja tgcznosé
niezbedng dla systemu kontroli lotobw w obszarze armii polowej. FOC rozmieszczane
sg zazwyczaj w os$rodkach dowodzenia lotnictwem taktycznym ALT, w osrodkach wy-
krywania i naprowadzania lub na stanowisku dowodzenia obrong powietrzng korpusu
armijnego i armii polowej.

Osrodki koordynacji, lotow/FCC/ odpowiedzialne sa za bezpieczeristwo lotow
w pasie dziatan dywizji™ wojsk ladowych oraz w rejonach lotnisk. Rozmieszcza sie
Je w josrodinr dowodzenia dziataniami bojowymi dywizji zmechanizowanej /pancernej/

oraz na lotniskach. FCC sa ogniwem posrednim w obiegu informacji o ruchu powle-

19/ Opracowano na podstawie materiatléw Zarzadu |l Sztabu Generalnego WP.
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trznym miedssy lotniskami bazowania Jednostak lotniczych a FOC oraz stanewlskaml

dowodzenia ~rodkdw. OPt-.dywizji.

Dowédztwo armii polowe;J organizuje FOC 1 FCC w swoim obsearze odpowiedziat»
ne”ei sitami 1 ¢rodkanl.samodzielnego pododdziatu kontroli ruchu lotniczego»
ktéry obejmujes sekcje dowodzenia, pluton operacyjny, sekcje armijnego FOC»
trzy sekcje korpuényoh FOC, pluton wsparcia* Sitami tymi mozna zerganlzoweo6t
gtébwny 1 zapasowy FOC armii potowej;; cztei™ FCC rozmleszozahe w tytlowej strefie
armii 1 szedd druzyn orodkéw radlenawlgaeyjnyoh; jeden FOC w kazdym korpusie

armijnym 1 cztery druzyny irodkéw radlonawigaoyjnyeh,;

FCC w dywizjach wojsk ladowych wchodzg w skitad organioznogo lotnictwa dywl»

zjl. Podobne FCC skrzydet 1 dsrwlzjl lotnlozyeh sg leh Integralng ezasclg,

W przysztodel zamierza sie wyposazydé FOC 1 FCC w srodki automatyzacji obiegu

1 zobrazowywanla Informaojl o ruohu powletrznsrme«

Czynnikiem wplywajagcym na zwiekszenie bezpleozedstwa wlasnemu lotnictwu jest
Integracja stanowisk dowodzenia lotnlotwom 1 obrong powietrzng oraz wystepowanie
organéw dowodzenia wsparciem lotnlozym na ogdélnowojskowyoh stanowlskaoh dowodne»
nla, od SD grupy armii do plerwszorzutowyoh batalionéw. Gtéwnag role w zapewnie»
nlu bezpleozedatwa wiasnemu lotnictwu spetniaja organy dowodzenia na szczobln
armia potowa » armia lotnictwa taktycznego, bowiem w osrodku kontroli lotéw na
SD armii polowej skupiajg sie wszystkie Informacje dotyczgce ruohu powietrznego
lotnictwa sit powietrznych A lotnictwa zit lgdowych* Podobne Infonaaejo, a takze
Informanje o nieprzyjacielu powietrznym zbiegaja sie w osrodku operacyjnym sok*
tora OP. Oba wymienione organy $cisle ze sobg wspoétdziataja w zakresie wymiany

Informaojl.

2*3. Wnioski.oz6lne”

Klomnkl rozwlekali problemu zapewnienia bezpleezeiistwa wlasnemu latnlotwu
w Armii Badzleokled J: w sltanh jzbrojnych NATO majg wlale Istot”~"6h réznic” leoz

takze 1 wiele podobienstw*

Do' ueeh wspélnych nalezy zaliczy¢ komplekzowosé polegajaca na tgozonlu roz»
wigzaé¢ teohnioznyeh z rozwigazanlaml strukturalnymi 1 funkcjonalnymi zaréwno nla
potrzeb bezpleen”™ristwa witasnego lotulotwa,” jak 1 bezpieczenstwa I"dowyeh
sd ognia tego lotnletwa* Przejawia sl>» to w tworzeniu funkcjonalnych organéw
ebojmujgoych ogoélnowojskews 1 lotnicze stanowiska dowodzenia* Ceehg wspo6lng
jest rowniez posiadanie samodzielnych systeméw radlolokaeyjnyoh armii lotnlozsj

/armii lotnictwa taktycznego/, co utatwia kierowanie ruchem powietrznym w dyna”®
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oKtoe walki* Kierowanie to Jest mozliwe dslektrroBSzermenla zakresu dziatania
i odpowledzlalno$ol organéw ruchu lotniczego«. 01» ktarnskl ronsigiiaii Mktadaja

koniecznoisd antoiBatrzaoJl proceséw InforBsaoirjnsi®eh o rnohn pewictrnajrHK.

Cecha odnrienng w Armii Radzieckiej Jest to« ze za erganlzaojf stuzhy meha
powietrznego w pasie frontu odpowiada armia lotnicza« ktéra posia¢ crgangr rMCkn
powietrznego od SD putku do SD armii loinlozcj oraz w centrach, donodscnla hojw*»
wego rozwijanych przy SD OPL frontu 1 armii ogdlnewcJakowych /panccrxqrcWv*
Radziecka armia lotnleza nie Jest odpowiedzialna za organizacjg i funkeJcmeWa-*
nlo obrony powietrznej« nie organizuje systemu wykrywania 1 identyfikacji ekickt»
téw powietrznych oraz powiadamiania wojsk o nalotach SNP* Za Cfere dziatakw»
noscl hojowej odpowiada szef wojsk OPL frontu« ktéry klerojs zwalczaalsai Snp
nieprzyjaciela wykorzystujac réwniez wydzielony wysitek lotnictwa nydllwakiccc
przy czym przewiduje sie« ze lotnictwo ayodllwskle powinno zwalezaé SNP ttloprzy*»

Jaolela zaréwno w oddzielnych strefach Jak i we wspdlnej strefie,

Do najwazniejszych odmiennych rozwigzan w sitach zbrojnych KATO nalezg nas«w
tepujgoer za organizacje 1 funkcjonowanie ruchu powietrznego odpowiada arala
potowa w swoim pasie dziatania« posiadajgc organy kierowania tym ruehen na SD
dywizji« korpuséw armijnych 1 armii polowoj. Armia lotnictwa taktyoznage pzzlzzn
organy ruchu powietrznego w skrzydtach 1 dywizjach lotnictwa taktyoznsgo« mato*
miast na wyzszych szezablaoh sga ono wspdlne dla odérodka dowodzenia dzlatanIMti
bojowymi ALT 1 osrodka operacyjnego sektora ohroiy powietrznej oraz dla asrazkn
dowodzenia dziatanUni bojowymi PTSP 1 osrodka oporaoyjnogo rojona ohro”r

trznej..

Sity powlotrzno KATO sa odpowiedziglno za obrone powietrznag oztoga WW« w Ipn
rowniez strefy dziatan bojowych. Zapewniaja wykrywanis 1 ldsntyfikaojf cktaiKzdn
powietrznych oraz powiadamianie a colach« a takze decyduja o podziato ootdn da
zwalczania pomiedzy lotnictwo nysllwsklo i naziemna srodki ehreny powlatrznoj«
przy czym przewiduje sie ~la tanie obu srodkéw przede wszystkln w eddzloinyok
strefach« odrzucajac skomplikowane 1 trudniejsze sposoby wspoétdziatania« a przyj«

mnjao tylko najprostsze /np.s podziat wysitku w czasie/.
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Rozdziatdrael

ANALIZA DOTYCHCZASOMEGO STANU | MOZLIWOSCI ZAPEWNIENIA BEZPIBCZEIISTWA LOTNICTWU
OD OGNIA WEASNYCH SRODKOW OPL W OBSZARZE FRONTU

i. OCENA ZAGROZENIA BEZEIEGZEiISTWA-LOTNICTWU OD-OGNIA WEASNYCH SRODKOW OPL

W OBSZARZE FRONTU

"Oddziaty wojak OPL 1 lotnictwa mysliwekiego uzyte w speadb oelowy” wieea(ir<»
nie do planu 1 warunkéw prowadzonej operacji oraz powigzane ze eoUg r6zBorodayMl
relacjami natury operacyjno-taktyoznej 4 technicznej tworzg Jednelioie klerewangr

uktad zwany systemem obrony przeciwlotniczej"

W sktad zorganizowanego systemu OPL wojsk i obiektéw frontu wohodsat
“ lotnictwo mydllwskle;
rakiety przeciwlotnicze;
fi> przeciwlotnicza artyleria lufowa;
O Srodki radiotechniczne,

Do systemu OPL zalicza sie takze powszechna obrone przeciwlotniosg. W raazeh
tej obrony wykorzystywane sg przeciwlotnicze karabiny maszynowe wozéw bejowyehy
bron maszynowa wojsk« a takze armaty potowe i czolgowe oraz przeoiwpameems pe»

olskl kierowane do zwalczania $migtowcow.

Ostatnie zmiany w obronie przeciwlotniczej polegajgce przede wszyz”™im m
wprowadzaniu rakiet bliskiego dziatania "Strzata«l" i "Strzeta~21f*, zestswéw
rakietowych matego zasiegu KUB i $redniego zasiegu "Krug'« a takze doza aasyee*
nie zwigzkéw taktycznych armatami przeoiwlotnlozyml ZU«-23-2 1 ZSU«2S«>d paeazmie
komplikujg swobode dziatann bojowych lotnictwa«, w tym rowniez letmletwa lardoll«»

skiego dziatajgcego, w systemie OPL wojsk.

Skomplikowany charakter organizacji, wspo6tczesnej obrony przeolwletnlezaj
wojsk wynika nie tylko z manewrowego charakteru dziatania wojsk ladowyek« lecz
takze z przebiegu dziatan w powietrzu. Dziatalno$¢ wilasnego lotnictwa sklerowo«
na przeciwko obiektom nieprzyjaciela na polu walki bedzie prowadzona Jedneoze$>»

nie z walkag sit 1 srodkéw obrony przeciwlotniczej z nieprzyjacielem powietrznym.

20/ ptk doe.dr St.Piuro., Zbiér prac Akademii. 5/63 str.49« wyd.ASG,
Warszawa i974 r. Biblioteka gtéwna 016650.
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W tego rodza”ln sytuacji T>oJoed moze powsta¢ szereg okolloznocei« w ktéryoh c¢roda
kl OPL beda ograniczaty mozllwocol efektywnego dziatania lotnictwa» i odwrotnie,
lotnictwo bedzie ograniczalo swobode dziatania ¢rodkéw OPL. Dotychczasowe rozwlg~
zanla organizacyjne 1 techniczne wykluczajg mozliwo$s¢ Jednakowo swobodnego dzia-
tania srodkéw obrony przeciwlotniczej 1 lotnictwa* Peilna swoboda dziatania Jedne-
go srodka OPL moze nastgpi¢ tylko kosztem ograniczenia tej swobody drugiemu S$rod-
kowi« Jednym z gi¢wnych kryteridow uzyskania swobody dziatania przez Jeden ze
sSrodkéw Jest waznos$¢ wykonsrwanego przez niego zadania» o0 czym powinien decydowac

dowédca odpowiadajacy za przebieg catej operacji.

1.1. Lotnictwo mysliwskie

Pomimo szeregu przedsiewzie¢ zabezpieczajacych» realizowanych przez dowddcow
i sztaby lotnicze» Istnieja 1 mogg Istnie¢ w przysztosci wypadki ostrzelania sa-
molotéw 1 Smiglowcéw przez wiasne samoloty mysliwskie, przy czym sytuacja ta no
ze réwniez odnosi¢ sie takze do wiasnego lotnictwo mysliwskiego /przypadkowe
1 niezmierzone wypadki wzajemnego ostrzelania sie/. Obawy te potwierdzajg wiasne

doswiadczenia z ¢éwiczen z wojskami» Jak 1 doswiadczenia z wojen lokalnych.

Podstawowym czynnikiem wywierajgcym bezposredni wplyw na rozmiary tego zja-
wiska Jest mozliwos¢ rozpoznania przynaleznosci aparatu latajgcego przez pilota
samolotu mysliwskiego. Rozpoznanie to moze by¢ wzrokowe lub za pomoca technicz-
nych srodkéw rozpoznania» a takze Jednoczes$nie obydwoma sposobami, $rednie odle-
gtoscl wzrokowego wykrycia réznych typow samolotow 21 przez pilota w zaleznosci

od warunkéw ksztaHuJdag sie nastepujaco /w km/t

Tabela 1

. zieﬁ, Zd\A_i'Bzieﬁ, T_WAJI Jasna 1

OBIEKTIW Nidbcznoden 1 emit D

zasssasSBSSS3SSS ssas: sssBsasssassssass”s sSEcBasassassselbasisssoBarsasB B faszaszaant:
HSamoIC)it mysliwski lub mysllwako-bombowy 3-5 |I 2-3 % 1-1°5 ] g
.!.!S'redni bombowiec 2-4 1 1,5-2 1
III Ciezki bombowiec 3-5 ;. 2 n
nGrupa w sktadzie dwoch mysliwcéw 3 b 2 1
HGrupa w sktadzie czterech bombowcow 4-6 i 2-3 Il
Sz—.asss:auB=zssasasasds seseueafcs ! aaad

Wyniki badan w zakresl$ wzrokowego rozpoznania przynaleznosci statkéw lata-

jacych pozwalajg stwierdzi¢, ze Jest ono mozliwe, jezeli odlegto$¢ pomiedzy

21/ Mys$l Wojskowa /tajria/ nr 3, wyd.MON, Warszawa 1968 r.
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obserwatorem a aparatem latajagcym nie przekracza 3 km. Zatem mozliwos¢ przypadkom
wego ostrzelaiala samolotow przez wiasne samoloty o”Sllwskle przy dobrej widziat-
nos$oi wzrokowej moze zaistnie¢ wtedy” kiedy ogleid bedzie prowadzony z odlegtosci
wiekszej niz 3 knt* Uzbrojenie wspéiczesnych samolotéw mys$liwskich pozwala na pro-
wadzenie skutecznego ognia z odlegtosciag z dziatek pokiadowych w granicach 200-
600 nx rakietami niekierowanymi w granicach 400800 m oraz rakietami kierowanymi
w granloachl dla matej wysokosci 1000-2000 ni Sredniej wysokosci 1000-4000 m

1 duzej wysokosci 2000«>6000 m* Tak wiec dobra widzialnos¢ wzrokowa powinna wyklu-
oza¢ mozliwos¢ ostrzelania wilasnych samolotéw z dziatek pokiadowych« rakietami
niekierowanymi oraz rakietami kierowanymi podczas dziatan bojowych na matej wyso-
kosci. Tej mozliwosci nie mozna jednak wykluczy¢ catkowicie« jezeli w gre wchodzi
staba widzialno$¢ konturéw 1 znakéw rozpoznawczych samolotu, niepetne wyszkolenie
pilota« konieczno$¢ duzego absorbowania uwagi sytuacjag w powietrzu, obserwacja

ziemi i przyrzagdéw poktadowych.

W koricowym etapie naprowadzania mozna wykorzystaé¢ do rozpoznania obiektu po-
wioirznego celownik pokiadowy typu "RP” oraz wspoipracujgce z nim urzadzenie
zapytujgce—odzewowe typu "SRZO-Z**?Z(Jrzadzenie to pozwala okres$li¢ sposobem tech-
aloznym przynalezno$¢ aparatu latajgcego« jezeli wyposazony jest on w urzadzenie
odzewowe «SRO" Wykorzystanie "SRZO-2" Jest mozliwe podczas pracy celownika
radiolokacyjnego w rezimie obserwacji cetu. Pilot samolotu sysllwskiego ocenia
przynaleznos¢ aparatu latajacego na podstawie odebranego sygnatu ukazujgcego sie
na ekranie celownika. Warunkiem jednak wykorzystania tych urzadzen Jest wyposaze-

nie wszystkich aparatow latajgcych w urzadzenia odzewowe "SRO” oraz zapewnienie

aicsswodncj ich pracy w réznych warunkach lotu.

Urzadzenia typu “Kremnlj" nie zapewniajg zachowania w tajemnicy czestotliwos*4
mi« na ktoérej pracuja« w wyniku czego samoloty nieprzyjaciela mogg rowniez postu«4
giwad sie umoéwionym sygnaiciB odzewowym lub stos”~sd”~”~zakldcenia« jezall wczes$niej
nieprzyjawlelowl oda sie ustali¢ kod pracy urzgadzenia. Powazne niedomagania wys-
tepuja takze w dziedzinie niezawodnosci pracy systemu, Z tego wzgledu wyposaze-
nie wszystkich aparatéw latajacych w systemy rozpoznania ~swcj-oboy" zmniejszac
ale tylko czesciowo« mozliwos¢ ostrzelania wiasnych samolotéw 1 Smiglowoéw przez .
samoloty mys$llwsklo. Takie czesciowe rozwigzania nie gwarantuja w palni bezpioez4
nogo lotu. Koniojeznosoig staje sie zatem szukanie nowych« bardziej skutecznych
rozwigzan zaréwno w dziedzinie technicznej jak 1 w strukturach oras funkojonowa-

uiu okreslonych systcmdw.

22/ Wchodzace w sktad urzadzenia do okres$lania przynaleznosci obiektow
powietrznych "Kromnlj-2".
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1.2. Baklety przeotoletnloze
w «ktad wojsk OPL fronta noSio weJho¥ /zat.nr 4/*
« jeden putk /brygada/ rakiet przeoiwlotnlozyoh $redniego zasiegu typu "Krug**!

«© jeden putk rakiet przeclwlotnlozyoh malego zasiegu KUB na azozeblu frontu

i armli»

- bateria rakiet przeeiwlotniczyoh bliskiego dziatania "Strzata-1** w putkach

zmechanizowanych 1 puikach czotgow*

o druzyna rakiet przeciwlotniczych bliskiego dziatania "Strzata-“B" w kompaniach

piechoty zmechanizowanej.

Zaktadajac, ze front moze skitadaé¢ sie z trzech armii ogdlnowojskowych
/po trzy DZ 1 dwie DPano/ oraz odwodowych dwéch DZ 1 jednej DPanc otrzymujemy
w sumie /zatgcznik nr 5/ 24 wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych 6rednlego zasie-
gu, wyrzutni rakiet przeciwlotniczych matego zasiegu oraz 1368 wyrzutni
rakiet przeolwlotnlozych bliskiego dziatania. Najwieksze skupienie wielowarstwo-
wego ognia nma miejsce dla rakiet typu ”"Strzata-1" i ”"Strzata-2" oraz KUB do gtf-
bokoocl okoto 6 km /zat.nr 6/, a typu "Strzata-a" i KUB do gtebokosci okoto 12 km

od linii frontu.

Putki rakiet przeciwlotniczych typu KUB wchodzace w skiad armii ogdlnowojsko”
wych pierwszego rzutu obejmujg swym ogniem przestrzen na giebokos¢ 80-60 km od
linii frontu /zat.nr 7/, a rakiety przeciwlotnicze typu "Krug" < na gitebokosé

.od 40-50 kmmdo 130-140 km od linii frontu.

Ponadto w zaleznos$ci od ugrupowania wojsk nalezy uwzglednia¢ ogien rakiet

przeciwlotniczych putkéw” dywizji i armii drugorzutowych.

Wielowarstwowy ogien srodkéw OPL Jest najsilniejszy w poblizu linii frontu
i «tanowi tam irjwiefcszo' niebezpieczenstwo dla wlasnych samolotéw i Smigtowcow.
Planowane w przysztosci wyposazenie w zestawy rakiet typu KUB réwniez zwigzkow
taktycznych zwiekszy jeszcze hardziej to nasycenie, a tym samym spowoduje wzrosti
niebezpieczenstwa ostrzelania wiasnych samolotéw. Podstawg dziatalnosci bojowej
jednostek rakietowej artylerii przeéiwlotniczej sg $rodki radiolokacyjne, W za-
siegu Ich obserwacji beda sie znajdowaty obiekty powietrzne zakwalifikowane jako
cole bojowe, a takze wiasne samoloty. Poniewaz istniejacy system powiadamiania

sSrodkéw ogniowych OPL nie gV7arantuje terminowego dostarczenia Im informacji

23/ Biuletyn Informacyjny nr 4/113/Wyd.ION, Warszawa 1973 r.
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0 lotach witasnych samolotow” ldentyfikacje obiektéw powietrjsrych moga zapewnicé
jedynie urzadzenia systemu "KremniJ-2»' organicznych Cciaodkéw wykrywania Jednostek

rakiet przeciwlotniozyotw

Obennie w wojskach OPL wszystkie stanje radiolokacyjne wstepnego poszukiwania,
majg urzadzenia pracujgce w Jednolitym systemie zapytujgoo-odzewowym "KremniJ.-2**»

Nie majg ich Jednak stacje naprowadzania rakiet«

Badania wskazujg.™ ze obecne urzadzenia okres$lajgce przynalezno$¢ samolotow
nie sa doskonate., zwtaszcza Jes$li samolol stosuje manewr. Z tego wtasnie powoda
podczas ¢éwiczenia <LUTY-73” naziemne $rodki OPL "osiolaty” okoto 805i wiasnych
samolotéw. Sytuacja taka wynika nie tylko z ograniczonego zakresu dziatania urzas
dzern odzewowo-rozpoznawczych N lecz takze z niedoskonatos$ci pracy innych orga<-.
néw Odpowiedzialnych za bezpieczennistwo wiasnych samolotéw 1 $migtowcow.

W czasie prowadzenia ognia do celéw powietrznych, kiedy w tym samym rejonie znaj-n
duja sie wilasne samoloty, duze znaczenie posiada rozrdéznialno$¢ stacji radloloka-i
eyjnych OB’\/. Mata rozrézniaino$¢ stacji uniemozliwia doktadne 1 Jednoznaczne
okreslenie potozenia obiektéw powietrznych, a tym samym okreslenia ich przynalez»,
nosol.. Ponadto popeiniane przez operatoréw stacji radiolokacyjnych, spikerow

1 planszeclstéw btedy w okreslaniu wspétrzednych moga takze powaznie wptynaé na

niewtasciwag ocene sytuacji w powietrzu.

Duze znaczenie nalezy przywigzywa¢ roéwniez do problemu odpornosci stacji na
przeciwdziatanie radioelektroniczne przeciwnika oraz skutecznos$ci pracy urzadzen
rozpoznawczych w warunkach zakidécen. Urzadzenia te sg bardziej wrazliwe na zakio>n
cenig niz stacje radiolokacyjne. Dlatego tez cze$¢ urzadzen rozpoznawczych bedzie

miata ograniczone mozliwosci identyfikacji obiektéw powietrznychc

Oprécz technicznych s$rodkédw rozpoznania, przyna”~znosol aparatow latajgcych
mozna takze stosowac¢ rozpoznanie wzrokow;e. Jednak identyfikacje wykrytego obiek-
tu utrudnia duze podobienistwo sylwetek wspéiczesnych samolotéw i Smigtowcéw
wiasnych i nieprzyjacielskich. Duze predkosci samoiotéw powoduja, ze czas na roz-"

poznanie wykrytego obiektu 1 powiadomienie Jest bardzo kroétki. Ifozliwosoi wzroko-

24/ W toku specjalnych badan na 2129 zapytan w nieskomplikowanej sytuacji
powietrznej uzyskano 1653 prawidtowych odpowiedzi, co stanowi 78% ogodlnej
liczby odpowiedzi. Wskaznik ten w.warunkach zmiany wysokosci lotu. wynosi 21%.
«'"Wnioski z'analizy obecnego systemu dowodzeniam.armia. Ictniezg"—

Wyd.DWL i SzZWOPL Poznan 1974 r., str.5-6,

25/ Np.t® rozréznlalno$¢ staojl typu P«12M w wartosciach liniowych wynosi dla
odlegtosci wykrycia 20 km» 3,5 km, 80 km« 14 km, 160 km - 28 km.
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wego wykrywania obiektow powietrznych przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 2
Hm Jjmvalis™tweaielagat: siB"sasRsatsaB BsaanreiacaBa
. Wspoétczynnik Widzialnos¢
|I|I | Stan atmo8ioxy przejrzystosci w km
jjsasssaj:
j Dobra przejrzystosc¢ 0,92
| Srednia przejrzystos$é 0*81

| Powietrze nleoo metne
j Powietrze metne

| Powietrze bardzo metne
j Lekka mgta

I

NbSBSssalssaBssKkBB a c«BaesggianeaBarggataa8Byra;tMat.«->xasagaBa8asp?arjjajrat-g

Dla witasciwego kierowania dziatalno$cia ogniowag jednostek rakiet przeciwlot-
niczych duze znaczenie mm stata analiza sytuacji powietrznej oraz ocena przyna-
leznosci obiektow powietrznych. Obecnie stosunkowo tatwo jest kwalifikowac
przynaleznos¢ samolotow mysliwskich dyzurujacych lub patrolujgcych w wyznaczonych
1 znanych strefach. ldentyfikacje powaznie utatwia fakt tgczenia organéw dowodze-

nia lotnictwa mysliwskiego z urganaml kierowania OPL.

Trudniejsza jest natomiast identyfikacja grup /pojedynczych samolotéw/ |ot-,,,,
nibtwa rozpoznawczego, uderzeniowego oraz lotnictwa wojsk lagdowych, szczeg6lnie
podczas ich powrotu z nad obszaru nieprzyjaciela. Oddziatly rakiet przeciwlotni-
czych otrzymuja informacje o dziatalnosci tego lotnictwa za posrednictwem WSD
DliSzR oraz SD plwl rozmieszczonych przy SD armii ogolnowojskowych, a takze przez
SD eskadr $migtowcéw tacznlkowowrozpoznawczy.ch. Informacja ta jest jednak bardzo
opdézniona w stosunku do czasu wejscia grup samolotow /smigtowcéw/ w strefy ognia

rakiet przeciwlotniczych, co zagraza bezpieczenstwu tych samolotéw /smigtowcow/.

1.3. Przeciwlotnicza artyleria lufowa i bronn maszynowa

W czasie lotéw na matej wysokos$ci powaznego znaczenia nabiera zapewnienie
wlasnemu lotnictwu bezpieczenstwa od ognia przeciwlotniczej artylerii lufowej
oraz przeciwlotniczych karabinéw maszynowych wozéw bojowych, a takze broni me-
szynowej wojsk. W obszarze frontu moze znajdowac¢ sie ponad 760 dziat przeciwlot-
niczych kalibru 57 mm/zat.nr 5/, wchodzacych w skitad putkéw artylerii przeciw-
lotniczej szczebla frontowego, armijnego oraz zwigzkéw taktycznych, a takze ba-
terii artylerii ostaniajgcej lotniska. Tworzg one ciggta strofe ognia do wysoko$*"
ci 5000 mna gtebokos¢ do 20 kmod linii frontu oraz na Kierunku gtéwnego uderze-
nia armii do gtebokosci ok, 70 km 1 na kierunku gtéwnego uderzenia frontu do gte-

bokosci ok. 120 km.

Putki artylerii przeciwlotniczej majg w swoim sktadzie stacje wstepnego



poszukiwania celéw wyposazone w urzadzenia do okres$lania przynaleznosci obiektéow
powietrznych. Jednak lob niezawodno$¢ Jest tak samo ograniczona Jak w oddziatach
rakiet przeciwlotniczych. Poza tymi urzadzeniami nie dysponuja one zadnymi mozli-
wosciami rozpoznawania przynaleznosci obiektéw powietrznych 1 mogg Jedynie opie-
ra¢ sie na informacjach podawanych w sieciach kierowania obrong przeciwlotniczg

szefobw OPL dywizji 1 armii oraz kierowania obrong przeciwlotniczg w ogniwach

ogoélnowojskowych od szczebla zwiazku taktycznego w doét.

Pomimo mniejszej skutecznosci ognia w poréwnaniu z rakietami przeciwlotni-
czymi” artyleria lufowa stanowi réwniez powazne zagrozenie dla samolotéw i $mi-
glowcow wykonujacych lot na wysokos$ci ponizej 5000 m Ponadto duza manewrowosc
tej artylerli®™™ wspdlnie z ostanianymi wojskami, najczesciej uniemozliwia ostrze-

ganie zalég samolotéw o miejscach jej ugrupowania 1 strefach ognia.

Powazne niebezpleozeiistwo ostrzelania wlasnych samolotéw istnieje ze strony
takich nowoczesnych 1 skutecznych s$rodkoéw. Jak poczwoérnie i podwodjnie sprzezone
dziatka przeciwlotnicze typu ZSU-23-4 1 ZU-23-2. Zgodnie z zasadami wyposazenia
wojsk /zat.nr 5/ w obszarze frontu moze znajdowac¢ sie okoto: 116 dziat ZSU-23-4
1 1142 dziat zZU-23-2. Najwieksze nasycenie tymi srodkami wystepuje na pierwszej
linii walczacych wojsk do gtebokosci 5 km. Z uwagi Jednak na wyposazenie wojsk
w ZU«*23-2 do szczebla batalionu piechoty zmechanizowanej, a takze innych Jednos-
tek, Jak np,: BROT, BAA, BSap, PTBR, pappanc, pa, drt, dar, wlasne samoloty w
razie nierozpoznania moga by¢ ostrzelane podczas lotu ponizej 2500 m ™ iob”™ie
istniejgcym systemie informacyjnym mozliwo$¢ uprzedzania oddziatbw 1 pododdzia-
téw artylerii przeciwlotniczej 1 broni maszynowej o lotach wilasnych samolotow
i Smiglowcoéw Jest problematyczna, przede wszystkim ze wzgledu na dtugi czas
przekazywania informacji. Z tychze samych wzgledow nie Jest mozliwe powiadamianie
zaldg wozéw bojowych wyposazonych w przeciwlotnicze karabiny maszynowe kalibru
1475 1 12,7 mm mino iz w sktadzie wojsk frontu moze znajdowac¢ sie ponad 8000
tego rodzaju sSrodkéw. Dodatkowa grozbe stwarza ponadto mozliwosé uzycia do zwal-
czania samolotéw i $miglowcéw broni maszynowej piechoty, a nawet polowych 1 czot-
gowych armat w ramach zorganizowanej powszechnej obrony przeciwlotniczej. Jak
dotad obstugi wspomnianych $rodkéw identyfikujg wzrokowo wilasne samoloty 1 $mi-
gtowce, Z uwagi na skuteczny ogien karabinébw maszynowych do-2000 m obstugi tych
sSrodkéw ogniowych powinny by¢ przygotowane dé identyfikacji obiektéw powietrznych
przed rubiezg skutecznego ognia,. ldentyfikacja moze by¢ jednak powaznie utrudnio-
na prz.az warunki atmosferyczne. Zachodzi: wiec stale niebezpieczenstwo ostrzelania
samolotéw i Smiglowcéw ogniem broni maszynowej wiasnych wojsk, jezeli lot-wy”~ny*»

wany jest na wysokos$ci ponizej 2000 m J
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W obszarze frontu organizuje sie jednolity radiolokacyjny system wykrywania
srodkéw napadu powietrznego 1 powiadamiania o nich wojsk,» Wadg obecnego systemu
jest to™ ze nie zajmuje sie on Sledzeniem wilasnych samolotéw 1 S$miglowcoéw 1 nie
powiadamia o ich lotach zainteresowanych SD 1 S$rodkéw ogniowych OPL, Z uwagi na
brak srodkéw automatyzacji zbierania, przekazywania i zobrazowywania informacji
radiolokacyjnej jest ona przekazywana w sieciach powiadamiania OK OPL frontu
i armii z powaznym opdznieniem, co czesto przekresla w ogdle jej przydatnosé
i zmusza dowddcéw Srodkéw ogniowych do podejmowania decyzji, gidwnie na podstawie
informacji otrzymanych od witasnych RSWP.- Dowdédcy sSrodkéw ogniowych, ktérzy nie
dysponujg witasnymi stacjami radiolokacyjnymi i urzadzeniami "Kremnij", nie maja
praktycznych podstaw do podejmowania "bezpiecznych dla wtasnego lotnictwa” decy-

zji o otwarciu ognia do obiektu powietrznego.

1,5. Wplyw dowodzenia 1 wspoétdziatania w systemie OPL na mozliwosci zapewnienia
bezpieczehstwa wilasnorau lotnictwu

"\
Istniejace obecnie powigzania organéw kierowania obrong przeciwlotniczg \

z organami dowodzenia lotnictwem mys$liwskim wptywajg korzystnie na mozliwosci za-
pewnienia bezpieczenstwa lotnictwu mysliwskiemu od ognia naziemnych Srodkéw OPL, i
a szczegolnie od ognia rakiet przeciwlotniczych $redniego 1 matego zasiegu. Powiagr
zania to jednak nie zapewniajg bezpieczenstwa Innym rodzajom lotnictwa. Obecna
struktura dowodzenia sitami 1 Srodkami OPL zwieksza gtownie bezpieczenstwo lot—

nlctwa mysliwskiego, lecz nie zapewnia go innym rodzajom lotnictwa.

Obowigzujgca zasada centralizacji dowodzenia w systemie OPL stosowana jest
przede wszystkim w odniesieniu do lotnictwa mys$liwskiego”™ chociaz dopuszcza sie
tu takze mozliwos¢ decentralizacji. Natomiast w odniesieniu do naziemnych $rodkéow
OPL przyjmuje sie zasade, ze dowoddca pulku rakiet przeciwlotniczych moze samodziel-
nie podejmowa¢ decyzje 1 kierowa¢ walkg w...czasle odpierania nalotu, pomimo iz
oficjalnie przyjmuje sie mozliwosé scentralizowanego kierowania, zwtaszcza
jednostkami rakiet przeciwlotniczych.

Decentralizacja kierowania - jes$li brak jest informacji na SD prplot o lotach
wiasnych samolotéw i $miglowcéw — powaznie zagraza ich bezpieczeristwu. Dotyczy
to réwniez artylerii lufowej i innych $rodkéw OPL na nizszych szczeblach, na
ktéorych dowédcy samodzielnie podejmujg decyzje o otwarciu ognia, W tej sytuacji
powaznego znaczenia nabiera koniecznos$¢ dostarczenia informacji o lotach wiasnych

samolotow 1 Smigtowcéw nizszym szczeblom dowodzenia OPL.

26/ Biuletyn Informacyjny nr 1/85, wyd.MON, Szt.Gen. 1968 r.
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Uzasadniona Jest rdirnlez potrzeba taczenia na szczebla taktyaznym organéw dowo~
dzenia OPL z organani dowodzenia lotnictwem, ktérych bezposrednie wspoétdziatanie

mote wplynaé¢ dodatnio na zapewnienie warunkéw bezpieczenstwa wiasnemu lotnictwu.

Duze znaczenie w procesie identyfikacji obiektow powietrznych posiada aktual-
no$¢ 1 dokitadnos¢ informacji o sytuacji w powietrzu» Wiadomo Jest, ze informacje
takg mozna uzyska¢ bezposrednio ze stacji radlolbkaroyjnej. Celowe jest wiec wypo-
sazenie taktycznych organdéw kierowania obrong przeciwlotniczg w stacje radioloka-
cyjne, ktére pracowalyby w scentralizowanym systemie wykrywania 1 powiadamiania,
a réwnoczesnie uniemozliwialyby obserwowanie najbardziej aktualnej sytuacji po-
wietrznej. Jest to zagadnienie bardzo wazne, poniewaz wiadomosci z centralnych
zrédet powiadamiania sa nie tylko mato doktadne, ale réwniez powaznie opéznlone~J”
Opo6znienie natomiast informacji o potozeniu obiektu o 2-3 min* powoduje duze roz-
nice pomiedzy zobrazowanym a rzeczywistym potozeniem obiektu powietrznego.
Znaczna ilos¢ obiektéw na ekranach stacji radiolokacyjnych oraz ztozono$¢ sytua-
cji powietrznej sprawiaja, ze istnieje duze prawdopodobienstwo pomylenia obiek-
tow. Stad tez powazne znaczenie ma mozliwos¢ ciggtego poréwnywania informacji
mysklwanyoh z centralnych Zzrdédet rozpoznania z rzeczywistym obrazem sytuacji na

danym stanowisku dowodzenia.

W ztozonej sytuacji powietrznej bedzie mie¢ takze miejsce zjawisko zagubienia
informacji podczas jej przetwarzania i obiegu.
Praktyka c¢wiczen dowodzi, ze stopien zagubienia informacji moze niekiedy docho-
dzi¢ do 50% Zmniejsza to w decydujacy spos6b mozliwos¢ wykorzystania takiej
Informacji radiolokacyjnej w dowodzeniu i zapewnieniu bezpieczeristwa lotow.
Dozo Biebezpieozeristwo powoduje mozliwo$¢ znieksztatcenia informacji, a takze
dzzinformacja prowadzona przez nieprzyjaciela. Mozna zatem wnioskowaé, ze w obe-
cnej straktnrze dowodzenia obieg informacji radiolokacyjnej o obiektach powletraH
mych nie zapsimia aktualnych i dokladnych wiadomosci, ktére mogtyby by¢ podstawg

«bezpiecznej dla lotnictwa” dziatalnosci ogniowej srodkéw OPL.

Podetawewym warunkiem zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu jest

wiec ciggta i niezawodna identyfikacja obiektéw powietrznych prowadzona przez

Z1/ W soentrallzotranym aystemie. powiadamiania czas opdznienia informacji dla
szczebla armijnego wynosi 1,5-3 min, a frontowego 2,5-5 min.
Por.Podrecznik "System rozpoznania radiolokacyjnego i powiadamiania wojsk
OPL armii /frontu/". Wyd.ASG 1966 ri, s.137-144.

28/ Ptk doo«dr S.Piuro m Badania niek irych aapektéw efektywnosci systemu
powiadamiania o0 nieprzyjacielu powietrznym na szczeblu
armii.

Mys$l Wojskowa nr 1 /tajna/ Wyd.Szt.Gen.1964 r.



organy kteroiranla OPL™ a szczeg6lnie na szczeblu taktycznym. Z tego
wzgledu musza one byd Informowane o planowanych 1 wykonywanych lotach wiasnych
samolotéw 1 omigtowodw« Dotychczasowe doswiadczenia wskazujg, ze czas obiegu
informacji wewnagtrz systemu dowodzenia AL jest dos¢ diugi. Wydluza sie on dodat«
kowo podczas przekaa”ania informacji organom kierowania systemu OPL /zat.nr 8/.
Dlatego nalezaloby przyjaé¢ zasade, ze w razie niemoznosci identyfikacji obiektéow
powietrznych pododdziaty ogniowe OPL mogg prowadzi¢ ogien tylko na rozkaz i wed-*
tug wskazowek nadrzednego stanowiska dowodzenia, ktére posiada lepsze rozeznanie

w sytuacji powietrznej.

/ Wedtug obowigzujgcej obecnie instrukcji wspétdziatania w ramach systemu
OPL lotnictwo mysliwskie' dziata bez ograniczen powyzej wysokosci iO 000 m
Instrukcja ta nie wspomina jednak o pozostatych rodzajach lotnictwa, ktdre prze«
dewszystkim bedzie wykonywa¢ loty do celu na matej wysokosci, a w drodze powrot-
nej co najwyzel na Sredniej wysokos$ci, tj. w przedziale najwiekszego zageszcze- '
nla wielowarstwowego ognia réznego rodzaju naziemnych srodkéw OPL. Jesli nie roz-
wigze sie problemu wspétdziatania $rodkéw ogniowych OPL ze wszystkimi rodzajami
lotnictwa frontowego, trzeba sie liczy¢ z mozliwoscig zestrzeliwanla przez te
Srodki witasnych samolotéw, zwilaszcza w warunkach ograniczonych mozliwosci wyko-

rzystania urzgdzen odzewowo-rozpoznawozyoh,

Z punktu widzenia bezpieczenstwa lotnictwa zastrzezenia budzi przyjeta zasa-
da prowadzenia ognia przaz artylerie przeciwlotniczg do wszystkich obiektéw po-'
wietrznych lecacych na wysokosciach ponizej-3000 m, nie zidentyfikowanych jako
samoloty wlasne. Oznacza to. Ze w wypadku trudnosci w Ildentyfikacji, co h~dzie
zjawiskiem czestym z uwagi na niedosbonatoné urzadzen okreslania przynaleznosci
"Kremnlj-~-2", zaklada sie z goéry, ze artyleria przeciwlotnicza bedzie strzelata
do wiasnych samolotéw 1 $Smigtowcéw. Nalczatcty raczej przyja¢ zasade, ze artyle-
ria przeciwlotnicza prowadzi ogien do obiektéw powietrznych rozpoznanych i zakwa-"
lIfikowanyoh jako cele bojowe. Jes$li brak jest mozliwosci identyflkaoji, artyle-
ria powinna strzelan do tych grup /samolotow/, ktdére wykonujg lot niezgodnie z
warunkami ustalonymi dla wiasnego lotnictwa, atakuja ostaniane obiekty lub tez

rozpoczynaja manewr do wykonania ataku.

29/ Tymczasowa instrukoja wspotdziatania.
Wydawnictwo Szefostwa Wojsk OPL, Warszawa 1974 r.



2. DOTYCHCZASOWE MOZLIttONCI -ZAPEMTANJA JBEZP.TECZEATWA - LOTNICTWU-Oli OGNIA

WEASNYCH Srodkéw opl jrhzez organy systemi jdowodzenia lotnictwem

2*1> Analiza jfuntecJi>newania obecnych organnw dowadzenia lotnictwem w zakresie

loh mozliwosci zapewnienia Dezpleozenstwa wlasnemu lotnictwu yr oTtSzarze

frontn

Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi zasadami dyrektywnymi w pasie frontu rozwl*

~a sie nastepujace elementy polowego systemu dowodzenia dziataniami bojowymi

lotnictwa /zat.nr 3/j
#. SD armii lotniczej w odlegtosci kilkunastu kllometr<Jw od SD frontu;
- WSD armii lotniczej w poblizu WSD frontu;

GO /grupa operacyjna/ armii lotniczej na SD frontu;

V - SD dywizji lotniczych /DLSzR 1 DLM/ w poblizu lotniska bazowania jednego

z putkéw dywizji;
- WSD DLM wspdlnie z OK OPL frontu;
- WSD DLSzR przy SD armii ogoélnowojakowych pierwszego rzutu;

4~ SD brygady lotnictwa rozpoznania operacyjnego i SD putkéw lotniczych /plm,.

plmsz® plmb® plrt, plt®. pét, pitaZ w poblizu lotniska bazowania;

- WSD plm wspélnie z OK OPL armii ogdélnowojskowych;

SD plwl pr:~ SD armii ogdélnowojakowycK;

SD es$tr /eskadr Smigtowcoéw taoznlkowo”rozpoznawozych/ na SD dywizji wojsk

lgdowych;

- OtL /oficerowie #tacznikowi lotnictwa z WSD DLSzR/ przy dowddcach plerwszorzu-

towych dywizji wojsk ladowych;

PNN /punkty naprowadzania naziemnego/ DLSzE,. po jednym do dwoch w pasie dzia-

tali kazdej armii og6élnowojskowej pierwszego.'rzutu frontu;

PN /punkty naprowadzania/ LM, po jednym w kazdym plm na bazie wilasnych S$rodkéw

radiotechnicznyctu

W obecnym systemie dowodzenia armia Intnicza znajduja .sie réwniez« cho6 sta-

bo rowwlnlete« komorki ruchu lotniczego;;

- na SD armii lotniczej - oficer i czterech podoficerow dyzurnych ruchu lotni-

czego;

w dywizjach lotniczych sekcja ruchu lotnlozego w sktadzie; oficer 1 czterech
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podoficerow dyzurnyctr ruchu lotniczego;;

- w putkach lotniczych — czterech dyzurnych ruchu lotniczego.
Eskadry lotnictwa tgcznikowego oraz eskadry $migtowcow tgcznikowo-rozpoznawczych

wydzielane z plwl do DZ /DPanc/ nie majg komoérek ruchu iotnlczegoi

Obecny system dowodzenia armiag lotniczg nie speinia szeregu wymaganych funk-
cji w zakresie zapewnienia bezpieczernstwa samolotom i $migtowcom od ognia wtas-
nych $rodkéw pPL, Wyeksponowane sga w nim gtéwnie funkcje planowania uzycia lot-
nictwa oraz kierowania Jego dziatalnoscig w skali taktycznej. Drugorzednie potra-
ktowany Jest problem scentralizowanego dowodzenia. Jak tez kierowania ruchem lot-»

niczym oraz dziatalnoscig samolotéw i $migtowcow w walce.

Utworzenie WSD, na podstawie Dyrektywy MON nr 0031/Oper. z 21.5.1968 r,
usprawnito tylko czesciowo planowanie dziatan bojowych lotnictwa poprzez rozmlesan-
ezanie niektéorych organéw dowodzenia lotnictwem w poblizu organéw dowodzenia wojsk

ladowychL.

Organa dowodzenia, szczeg6lnie WSD dywizji lotnictwa szturmowo-rozpoznawcze-
go 1 WSD putkéw lotnictwa mysSliwskiego, oddzielnie rozwigzujg problecy uzycia
lotnictwa uderzeniowego i wspéitdziatania z wojskami OPL w pasach poszczegélnych
armii ogdélnowojskoiwych, a oddzielnie uzycie lotnictwa mysllwskoego w systemie
OPL, czyniac to tylko w odniesieniu do wydzielonych im sit. Wymienione WSD repre-
zentujg wobec dowodcow armii ogolnowoJdskowych oraz szefow wojsk OPL frontu 1 ar-
mii tylko ten zwigzek taktyczny lub oddziat lotnictwa, ktéry Je wydzielit. Nie *
moga one, z powodu braku kompetencji i mozliwosci technicznych, sprawowaé¢ funkcji
dowddczych 1 koordynacyjno-kontrolnych w odniesieniu do samolotéw innych ZT
1 oddziatéw lotnictwa, ani do catos$ci sit armii lotniczej i wspéidziatajgcych
zwiazkéw lotnictwa, wykonujacych zadania w pasie dziatan tej armii ogélnowoJsko-

wej,, przy ktoérej sg rozmieszczone»

Obecnie"'na SD armii ogélnowoJskowej znajduje sie kilka organéw dowodzenia
lotnictwem, a mianowicie: WSD DLSzB, WSD plm i SD plwl. Rozmieszczajg sie one
oddzielnie, nie sg ze sobag strukturalnie i funkcjonalnie powigzane, a dla zapew-
nienia im warunkéw do pracy bojowej rozwija sie oddzielne kanaly tacznosci ze
stanowiskami dowodzenia, ktére Je wydzielity. Brak ogniwa synchronizujgcego dzia-
talnos¢ skiadow bojowych wymienionych organéw dowodzenia wptywa niekorzystnie na
skutecznos$é¢ dziatan lotnictwa oraz po%vaznlo ogranicza mozliwosci zahezpieczenla
go przed ogniem naziemnych sSrodkéw obrony przeciwlotniczej.

Trudnos$¢ te zwieksza fakt, ze organy dowodzenia lotnictwem rozmieszczone przy SD

armii ogélnowoJskowych nie dysponujga niezbedng dla zapewniania bezpieczenstwa
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lotnictwu” informacjg radiolokacyjna o lotach Tviasnych samolotéw i Smigtowcow

w pasie tej armiic

WSD plm posiadajg wprawdzie Informacje radiolokacyjng o samolotach nieprzy-
jaciela, odzwierciedlang na planszeta®ch OK OPL armii® nie dysponuja Jednak aktu-
alng informacja o potozeniu w powietrzu wtasnych samolotéw« Z tego powodu nie sg
w stanie dostarczy¢ osrodkom kierowania OPL armii ogélnowoJakowych wartosciowych
informacji o miajsou znajdowania sie tych samolotéw” a tym hardziej samolotow

wspotdziatajacych zwigzkéw lotnictwac

Dysponujgc ograniczong liczhg i przepustowos$cig kanatéw tgcznosci, WSD DLSzB
i WSD plm otrzymuja z /powaznym/ opé6znieniem informacje o dziatalnosci wlasnych
samolotéow”™ w wyniku czego praktycznie nie Kkieruja nimi w czasie walki. Rola tych
organéw dowodzenia bardzo czesto ogranicza sie do przekazywania swoim SD potrzeb

wojsk ladowych w zakresie ostony i wsparcia lotniczego«

DLSzR™ dziatajgca na korzys¢ aimli ogélnowojskowej, wydziela do jeJ pieiwszo-
rzutowych zwigzkéw taktycznych oficerow tacznikowych lotnictwa, ktdrzy sg najniz-
szym ogniwem wspotdziatania lotnictwa z wojskami lagdowymi. Do ich zadan nalezy
kierowanie samolotami macierzystej DLSzR wydzielonymi do bezpos$redniego wsparcia
wojsk ladowych oraz uprzedzanie PK OPL ZT o przelotach 1 dziatalnosci wiasnych

samolotow«

WSD DLSzR dysponujac niepetna 1 opdzniong informacjg o lotach wiasnych samo-
lotéw nie moze witasciwie kierowaé¢ dziatalnosciag oficeréw #tacznikowych, ci zas
X ko;lel, nie majagc aktualnej Informacji, nie moga powiadomi¢ w pore punktéw kie-
rowania OPL zwigzkéw taktycznych wojsk ladowych o przelotach 1 dziatalnosci wias-
nych samolotéw. Zmniejsza to powaznie mozliwos¢ zapewnienia przez oficeréow tacz-
nlkosynh lotnictwa warunkéw bezpieczennistwa samolotom DLSzR od ognia $rodkéw OPL
danego zwigzku taktycznego wojsk lgdowych« Natomiast w odniesieniu do samolotow

spoza witasnej DLSzR mozliwosci te sg Jeszcze mniejsze«

Srodki lacznosci na nieopancerzonym samochodzie osobowo-terenowym utrudniaja
oficerowi tgcznikowemu dotarcie na przedni skraj wojsk, gdzie moégitby skutecznie
kierowa¢ uderzeniami szturmowymi samolotéw, pomagajac im w identyfikacji wlasnych
wojsk 1 odszukaniu obiektéw uderzen. Jednak udanie sie oficera tgcznikowego na
przedni skraj powoduje"catkowita przerwe-w doptywie informacji o wlasnych samolo-
tach~do PK o1 dywizJJu

j~rmla lotnicza, z wyjatkiem dywizji lotnictwa mysliwskiego, nie organizuje
obecnie wilasnego pola radiolokacyjnego. Stacje radiolokacyjne putkéw lotniczych

rozmieszczane na lotniskach tworza tylko autonomiczne strefy obserwacji obszaru
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powietrznego nie powigzane w Jeden system* Wynika to z braju mozliwosci zorgani-
zowania KkierunkcSw meldowania za pomocg tacznos$ci radioliniowej /z powodu niedo-
statecznej liczby kanatow/, a takze sieci powiadamiania z powodu niemozliwosci

zorganizowania ich za pomoca tgcznosci radiowej

Brak mozliwosci przekazywania informacji o lotach i dziatalnos$ci wlasnego
lotnictwa w powietrzu oraz Jego kontroli 1 koordynowania przez Jeden nadrzedny
osrodek powoduje, ze kontrole te przeprowadzajg w sposéb zdecentralizowany sta-
nowiska dowodzenia poszczegélnych putkéw lotniczych w zasiegu wykrywania swoich

srodkéw radiolokacyjnych 1 tylko w odniesieniu do samolotow swego puitku.

W wyniku przedstawionej sytuacji stanowiska dowodzenia armii lotniczej 1 dy-
wizji lotniczych nie majg odzwierciedlonego potozenia wilasnych samolotéw i $mi-
glowcow w czasie lotu. Stanowiska te sg zatem pozbawione mozliwosci kierowania
dziataniami 1 skutecznego zabezpieczenia wlasnych samolotow w obszarze frontu
przed ogniem naziemnych S$rodkéw OPL, a nawet przed ogniem witasnych samolotéw
mysliwskich. Przezwyciezenie tej trudno$ci miatoby réwniez ogromne znaczenie dla
zapewnienia bezpieczenstwa wiasnym samolotom powracajagcym znad obszaru nieprzy-
jaciela, szczegO6lnie Jes$li powr6ét nie bedzie sie odbywal po zaplanowanych uprze-
dnio i doprowadzonych do wiadomosci wojsk OPL trasach /co moze byd spowodowane

np, “Silnym przeciwdziataniem lotnictwa mysliwskiego nieprzyjaciela/.

Czesciowe proby rozwigzania tego problemu podejmowane byly w éwiczenlach

z wojskami* Jednak zapewnienie bezpieczernstwa wlasnemu lotnictwu w obszarze fron

tu traktowano byto w dotychczasowej praktyce ¢wiczen gtéwnie Jako obowigzek
1 funkcja stuzby ruchu lotniczego, ktéra, niestety, z zadania tego nie mogta sie

wywiagzaé¢. Jej dziataniu poswiecano tez najwiecej uwagi podczas badan organizowa-

nyoh w ¢wiczeniach z wojskami 31/. .

W przedstawionych kierownictwu Ministerstwa Obrony Narodowej wnioskach z
¢wiczen Dowddztwo Wojsk Lotniczych daje nastepujaca analize mozliwosci zapewnie-

nia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia witasnych s$srodkéw OPL przez obecne organy

dowodzenia lotnictwem i kierowania obronag przeciwlotniczag 32/.

30/ Instrukcja sporzadzania i przekazywania meldunkéw o sytuacji powietrznej,
wyd.Szt.Gen. 604/73 zabrania przekazywania informacji o lofach witasnych
samolotéw w sieciach 1 kierunl:ach radiowych.

31/ Badania takie prowadzono kolejno w czasie ¢wiczen pk*’LDTY-73", "TATRY-73",
" ZILiORODEK-74" oraz w czasie Centralnych taktyczno-bojowych zawodéw rozpoz-
nania powietrznego w Sitach Zbrojnych fA.L w 1973 r. W skiad zespotéw badaw-
czych wchodzili oficerowie z DWL, Szefostwa Wojsk OPL, Insp.Szkol., DNV OPK
1 ASG, w tym réwniez autorzy niniejszej rozprawy.

32/ Opracowano na podstawie pisma Dowédcy Wojsk Lotniczych do Gt.lnsp.Szkol,,
nr 0310 z 24.01.1974 r.
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Istniejgcy stan Informowanisr o potozeniu /lotach/ witasnego lotnictwa - co
Jest niezbedne do prowadzenia analizy sytuacji powietrznej, a w konsekvTencdi do

uprzedzania ogniowych Srodkéw OPL - Jest niezadowalajacy.

Analiza sytuacji powietrznej w wojskach OPL do tej pory opiera sie gtownie
na systemie "KremnlJ-2”" "~ w ktdrego aparature nie sg wyposazone wszystkie S$rodKki
ogniowe /Szytka, Strzata-! i 2/, Jak rowniez nie Wszystkie Srodki radiolokacyjne.
Réwniez samoloty tgcznikowe, sanitarno i Smigtowce nie sg wyposazone w aparature
odzewowg systemu "KremnlJ". W zwigzku z niemozliwo$cig dokonania odpowiedniej
analizy sytuacji powietrznej moga zaistnie¢ liczne przypadki zestrzelenia samo-
lotow przez witasne Srodki OPL, Na przykitad w éwiczeniu "LUTY-73" okoto 80% wtas-
nych samolotéw byto uznanych Jako cele 1 zostato aplikacyjnie ostrzelanych przez
naziemne S$rodki OPL. Podobne przypadki miaty réwniez miejsce w éwlczeniu "TATRY-73',
jak réwniez w Centralnych Taktycznych Zawodach Rozpoznania Powietrznego Sit

Zbrojnych PRL w 1973 r.

We wszystkich dotychczasowych ¢wiczeniach stuzba ruchu lotniczego spetniata
role stuzby dyspozytorskiej, przekazujac Jedynie organom kierowania OPL informa-
cje o startach samolotow wykonujgcych zadania w pasie danego zwigzku operacyjne-
go, Informacje te byly przekazywane osrodkom KklerofiTanla OPL armii ze znacznym
op6znieniem, dochodzacym przecietnie do 15 minut, a czesto 1 wiecej. Powodem
tak znacznych op6znien Jest brak wiasnych kanatéw tgcznosci dla potrzeb ruchu
lotniczego. Podczas prob wykorzystania tgcznos$ci radiowej do tego celu opézZnie-
nia z uwagi na konieczno$¢ kodowania i rozkodowania dochodzity nawet do 1 godzi-
ny i wiecej, W tej sytuacji dyzuini ruchu lotniczego putkéw lotniczych nie byli
w stanie informowac¢ witasciwych osrodkéw kierowania OPL o aktualnym miejscu znaj-

dowania sie wiasnych samolotow.w powietrzu.

Rozwigzanie tego problemu wiaze sie $cisle z koniecznos$cig usprawnienia
organizacji i funkcjonowania stuzby ruchu lotniczego. Wzajemne kontakty Istniejag
dotychczas pomiedzy organami dowodzenia lotnictwem mysliwskim i Kkierowania wojs-
kami OPL tylko na szczeblu OK OPL frontu 1 WSD DLM oraz OK OPL armii i WSD plm.
Informacja o dziatalnosci innych rodzajéw lotnictwa armii lotniczej 1 lotnictwa
wojsk ladowych, »Jak rowniez lotnictwa sasiadow mogtaby dociera¢ do osrodkéw
/punktow/ kierowania OPL,. a stad bezposrednio do ich ogniowych s$rodkéw OPL Jedy-
nie poprzez organa stuzby ruchu lotniczego. Jednak w obeonej strukturze organéw
dowodzenia lotnictwem brak Jest komoérek stuzby ruchu lotniczego nalezycie rozbu-

dowanych, zdolnych do wykonywania tego rodzaju zadan.



Z przedstawionej analizy wynika zasadnlozy wniosek”™ ze obecny system dowo™>
dzenia armia lotniczg .ma bardzo ograniczone mozliwosci zapewnienia bezpieosenstwa
wiasiiym samolotom od ognia nazieoinych $rodkéw OPL w obszarze frontu* Skiladaja

sie na to nastepujgce przyczyny?

* niezadowalajace powigzania organéw dowodzenia lotnictwem 2z organami Kierowania

obrong przeciwlotnicza;

- brak komorek stuzby ruchu lotniczego o odpowiedniej strukturze, w3posazeniu
oraz mozliwosciach kontroli, koordynacji i kierowania ruchem lotniczym odpo-

wiednio do szczebla dowodzenia;
- zawezenie roli stuzby mchu lotniczego: do funkcji dyspozytorskiej;

-i brak wystarczajacej liczby kanaléw tacznosci zaréwno dla potrzeb dowodzenia.
Jak i ruchu lotniczego, z czego wynikajg bardzo duze opdéznienia w przekazywa-
niu informacji od organéw dowodzenia lotnictwem organom kierowania obrong

przeciwlotniczg;

*« brak $rodkéw automatyzacji proceséw zbierania, przekazywania 1 odzwierciedlania

informacji o lotach wtasnych samolotéw 1 sSmigtowcow;’

- brak wlasnego Zarmii lotniczej/ ciggtego pola radiolokacyjnego uniemozliwiajg-

cego kontrole i kierowanie ruchem lotniczym w catym obszarze frontu.

Usuniecie wymienionych przyczyn mogloby zdecydowanie przyczyni¢ sie do zwie-
kszenia bezpieczenstwa lotnictwa od ognia wiasnych naziemnych srodkéw OPL i samo-*

lotéw mysliwskich.

3. ANALIZA OBIEGOW INFORMACYJNYCH O LOTACH WIASNYCH SAMOLOTOW | SMIGEOWCOW

W DOTYCHCZASOWYM SYSTEMIE £ACZNOSCI ARMII LOTNICZEJ

* Istota Informao.li o ruchu lotniczym

Informacja Jako pojecie ogdélne nie zostata dotychczas Jednoznacznie zdefl—

niowana* Powszechnie utozsamia sie Ja z wiadomos$cia 33’(.

33/ Wspobtczesne okresdlenia informacji réznig sie znacznie od siebie. | tak na
przyktad wedtug Roberta Wlenera informacja nie Jest ani materia, ani energiag,
lecz Jest nazwg tres$ci zaczerpnietej ze swiata zewnetrznego; francuski cyber-*
netyk Pierre do Latil stwierdza, ze informacja Jest miarg stopnia zorganizo-
wania ukladu; prof.dr H.Greniewski rozumuje przez informacje wszelki sygnat,
wszelki komunikat, wszelkie zezwolenie, wszelki nakaz 1 zakaz i uwaza, ze
kazda informacja musi mle6.nadawce 1 odbiorce. Pc-



Czescig informacji ogélnej Jest Informacja wojskowa. Przez to pojecie rozu-
miemy wszystkie wiadomoscig Jakie nadawca bedzie przekazywac¢ odbiorcy /adresato-
wi/ dowolnymi 6rodkami i sposobami oraz w okreslonych formach takich Jak;np.s
komunikaty rozpoznawcze, rozkazy, zarzadzenia, meldunki, sprawozdania, wskazéw-

ki Itp.

Zawezajac z kolei Informacje wojskowg do pojecia wiadomosci przekazywanych
o lotach wtasnego lotnictwa /o ruchu lotniczyo/ w obszarze frontu, tre$¢ Jed
z zasady sprowadzi sie woéwczas do okreslenia”™ czasow startéw, ladowan, przelotow
punktow /rubiezy/”, ilosci 1 typéw samolotow oraz warunkoéw Ich lotu po nakazanych
trasach /osiach tras/. Informacje te wymieniane sg pomiedzy; przetozonymi 1 pod”
wladnymi oraz wspoétdziatajacymi lub zainteresowanymi tymi Informacjami dowddcami

/punktami dowodzenia/ lotnictwa 1 obrony przeciwlotniczej wojsk frontu.

Informacje o lotach wilasnego lotnictwa przekazywane przez techniczne $rodki
tacznosci nazywamy "meldunkami”, gdy przeznaczone sg dla przetozonych /nadrzed-
nych SQ/;. "powiadamianiem"”, gdy przeznaczone sg dla podwiadnych, wspétdziatajg-
cych 1 innych zainteresowanych lotniczych stanowisk /punktéw/ dowodzenia oraz

"uprzedzaniem", gdy przeznaczone sa dla wojsk OPL

Kazda Informacja, o ktdrej mowa, posiada zawsze okreslong tres¢ 1 forme
oraz osrodek /kanal/, przez ktéry moze by¢ przekazywana, W systemach dowodzenia
wojskami, a co zatem idzie 1 w systemach tacznosci tych woJdsk,w procesie obiegu
Informacji, do przekazania wiadomosci na duze odlegtosci wykorzystuje sie spe-
cjalne kanaty tacznosci. W tym celu wojska wyposazone sg w odpowiedni sprzet
tacznosci, ktory pokrétce zostanie w niniejszej pracy scharakteryzowany pod ka-

tem wykorzystania go do zadan ruchu lotniczego.

3.2« Ocena- Srodkéw tacznosci .lako nosnika Informac.li o ruchu lotniczym

V procesie obiegu informacji o lotach wlasnego lotnictwa decydujgca rola

c.d,33/ Twierdzi sie takze, ze informacja Jest to dowolna wiadomosé, na ktdrej
podstawie odbiorca wiadomosci opiera swoje dziatanie, lub ze informacja
Jest to kazdy czynnik, dzieki ktéremu cziowiek lub urzgdzenie automatycz-
ne moga przeprowadzi¢ bardziej sprawne, celowe dziatanie.

Patrz: «/ pitk dr inz.H.Wozniacki 1 ptk Inz.J,Karczewski. Automatyzacja 1 mecha-
nizacja systeméw kierowania w wojsku. Zeszyt 7. Informacja w syste-
mach kierowania, UON - 1968 r. s.8 1 9;

h/ J, Nowakowski 1 W.Sobszak. Teoria Informaciji.
Wydawnictwo Naukowo-Techniczne - 1971 r. s.I3;

c/ Leksykon. PMN — 1972 r. s.444.

34/ Dla uproszczenia wyrazanych mysli, tres¢ informaoji o lotach wtasnego lot-
nictwa bardzo czesto bedziemy nazywaé¢ "meldunkiem". Wéwczas w zaleznosci
od relacji, w jakiej bedzie on przekazywany, nalezy utozsamia¢ go z "powia-
domieniem" lub "uprzedzaniem".
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przypada technicznym srodkom tgcznos$ci znajdajagcym sie etatowo w oddziatach

1 pododdziatach tgcznosci Wojsk Lotniczych /ZAL/»™

W okresie pokoja oraz po wybuchu ewentualnego konfliktu zbrojnego, kiedy lot*-
nictwo armii lotniczej bazuje jeszcze na terytorium kraju”™ a za bezpleozeiistwo
lotbw odpowiadajg Wojska OPK” podstawowym srodkiem tgcznos$ci w ruchu lotniczym
jest tacznos$¢ przewodowa telefonlczno-telegraficzna miedzygamizonowego sta-
cjonarnego systemu tgcznosci«

W zwigzku z powyzszym wszystkie komorki ruchu lotniczego w oddziatach /tam,gdzie
sa przewidziane etatowo/” zwigzkach taktycznych lotnictwa oraz w Dowddztwie
Wojsk Lotniczych wyposazone sg w aparaty telefoniczne i telegraficzne. tgcznoso
W, jak wynika z jej witasciwos$ciag Jest bardzo wygodna w uzyciu, posiada wystar-
czajgca przepustowosc¢, dobrg styszalnosé, mozliwos¢ kilkakrotnego porozumienia
sie' miedzy sobg odpowiednich dyzurnych ruchu lotniczego lub Innych odpowiedzial-
nych oficerow «*Umozliwia ponadto sprawne przekazywanie informacji o planowanych
i-wykonywanych lotach z oddziatéw lotniczych bezposrednio na odpowiednie SD KOPK

1 PISD oraz réwnolegle ’zwigzkom taktycznym lotnictwa 1 Dowddztwu Wojsk Lotnlczydi.

Natomiast podczas ¢wiczen w terenie /szkieletowych z wojskami/ tub w ewentu-
alnych przysztych dziataniach bojowych armii lotniczej w pasie dziatan wojsk
frontu, obieg informacji o lotach wiasnego lotnictwa odbywa¢ sie moze tylko z
wykorzystaniem s$rodkéw polowego systemu tgcznos$ci. System ten oparty jest przede
wszystkim na tgcznosci radiowej, radioliniowej, radiotelefonicznej oraz poczto-
wej. Z”~zasady nie przewiduje sie rozwija¢ tacznosci przewodowej od szczebla SD AL
w doét ze wzgledu joa duze odlegtosci pomiedzy poszozegdlnyml punktami dowodzenia
oraz duzga manewrowo$6 dziatan jednostek lotniczych.
tacznos¢ radiotelefoniczna ze wzgledu na jej maly zasieg /do 30-40 kv
z zasady nie nadaje sie do zadan przekazywania Informacji o ruchu lotniczym.
Mozna ja ewentualnie wykorzystaé¢, ale tylko w ograniczonym zakreeie. Podstawo-
wym srodkiem tgcznosci jest zatem tgcznos¢ radiowa 1 radioliniowa. Pozostate

srodki tacznosci moga spetniaé¢ tylko role pomocnicza.

3.2.1. tacznos$¢ radiowa jest jednym z zasadniczych rodzajéw tgcznosci w wa-
runkach wysokiego tempa hatarola 1 manewrowego charakteru dziatan bojowych w ope®

raojaoh wojsk frontu, a takze 1 armii lotniczej. Wynika to z niektérych wtasoi-

35/ Radiotelefoniczny system lotniska. Wyd. UV OPK - 1972 r. str.9-16.

36/ a/ S.Michalak. Perspektywiczny system tgcznos$ci. Wyd.ASG - 1967 r.str.11-15.

b/ Organizacja tgacznos$ci w Wojskach: Lotniczych. Wyd.DWL - 1972 r.str.16-29
i 163171,
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wos$oi tgczuoisol radiowej, ktorych nie posiadajg inne s$rodki tgcznosci, jak na
przyktad* mozliwos¢ swobody manewru i szybkiego osiggania gotowosci do pracy,
ograniczony wpltyw terenu i warunkéw meteorologicznych oraz mozliwo$¢ pracy w ru-
chu. Jednak radio nma rowniez pewne wady, ktdre uniemozliwiaja wykorzystanie go

w petnym zakresie do przekazywania Informacji o ruchu lotniczym. Ma ono mniejsza
pojemnos¢ 1 gorsza jakos¢ tacznosci w porownaniu ze Srodkami przewodowymi 1 radio-
liniowymi, umozliwia przeciwnikowi podstuch, prowadzenie dywersji /dezinformacji/,
namiarow 1 zakidcen pracy, co moze spowodowaé, ze informacja o planowanych lotach
nie dotrze w ogé6le lub w wyznaczonym czasie do zainteresowanych komoérek. Zmusza
to do utajniania przekazywanych wiadomosci, co z kolei wydtuza czas obiegu infor-
macji. Dlatego obowigzuje zasada, ze tacznos$¢ radiowa powinna dublowa¢ tam, gdzie
to jest mozliwe, $rodki tgcznosci przewodowej 1 radioliniowej oraz by¢ w gotowo$-
ci do pracy 1 wiacza¢ sie tylko woéwczas, gdy inne $rodki tgcznosci nie sa zdolne
do przekazywania tych informacji, lub gdy z danymi korespondentami tylko tacznosc¢
radiowa jest jedynym srodkiem tacznosci. W sposobie organizowania tgcznosci prze-
waza obecnie sie¢ radiowa, ktéra zapewnia jednoczesnag wymiane informacji simplek-
sem tylko dwoch korespondentéw - pozostali muszg czekaé¢. Wyjatek stanowiag sieci
radiowe powiadamiania, informowania Itp,, w ktérych tylko jeden korespondent prze-
kazuje informacje, a pozestall sg tylko odbiorcami. Taka sie¢ posiada bardzo duza
przepustowos$¢, poniewaz w zasiegu radiostacji nadawczej moze wigczy¢ sie praktycz-
nie dowolna ilos¢ odbiorcow omawianych Informacji. Zasadniczg wada tej sieci jest
to, ze jest lacznoscig jednokierunkowg. Nie daje ona pewnodcl nadawcy, ze kores-
pondent, do ktérego ta wiadomos¢ zostata skierowana, odebral jg bez znieksztaicen,

lub ozy w ogdle ja odebrat.

Dla wyeliminowania brakéw sieci radiowej pracuje sie na kierunkach radiowych,
ktére zapewniaja réwnoczesne wykorzystanie w peini pojemnosci ruchu radiowego
1 wiekszej ilosci kanatéw na jednym tgczu /praca dupleksem/. Jednak tgcznos¢ na

kierunkach wymaga wiecej radlostaejl i wiecej roboczych czestotliwosci.

Duzy wplyw na pewnos¢ wymiany Informacji ne jako$¢ sprzetu radiowego. Obecnie
podstawowym sprzetem radiowym dla zapewnienia tacznos$ci naziemnej w armii lotni-
czej sg radiostacje typu R-118 1 R-820. Radiostacje te sg przestarzate 1 ze wzgle-
du na posiadane takie parametry taktyczno-technlozne, jak: stabilno$¢ pracy, moz-
liwos¢ jednoczesnego nastrojenia tylko na jedng czestotliwo$é, diugi czas przes-
trajanla sie na Inne czestotliwosci, maty zasieg itp. nie w petni nadajg sie do

zabezpieczenia wymiany informacji o lotach wtasnego lotnictwa pomiedzy poszczegodl-
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nyml punktami dowodzenia obecnej-struktury organizacyjnej 31/

3.2.2. tacznosé radioliniowa - Jest podstawowym S$rodkiem tgcznosci i stanowi
w polowym systemie dowodzenia armiag lotniczg szkielet Jadnolitego systemu tgcz-
nosci od SD frontu poprzez SD armii lotniczej™ SD dywizji lotniczych az do SD
putkéw lotniczych. Srodki radioliniowe taczag wiele klasycznych wtasciwosci $rod-
kéw tacznosci radiowych i przewodowych. Poprzez radlollnie mozna prowadzi¢ Jedno«
oze$nle kilka luh kilkanascie rozméw dupleksowych telefoniczno-telegrafio®nych
na duze odlegtosci postugujgc sie stacjami posredniczagcymi. Dzieki temu istni©-
Je mozliwos¢ wydzielenia kanatéow telefonicznych i telegraficznych wytacznie dla
potrzeb wymiany informacji o lotach lotnictwa i umieszczenie aparatéw abonenckich
w pomieszczeniach stuzby ruchu lotniczego. Stacje radioliniowe sga manewrowe

i szybko osiggajg gotowos$¢ do pracy. Sg bardziej odporne na zaktdcenia” podstuch
i namiar oraz dajg mozliwos¢ wejscia w system tgcznos$ci radiowej i przewodowej*
Zasadniczg wada tgcznosci radioliniowej Jest zaleznos¢ bezposSredniej tacznosci
pomiedzy dwiema stacjami od uksztattowania terenu oraz ilosci uzywanych stacji

posredniczacych.

Zasadniczym sposobem organizowania tacznos$ci radioliniowej w polowym syste-
mie tagcznosci AL sg kierunki radioliniowe. Jest to najprostszy sposob organizo-
wania tgcznos$ci zapewniajacy duzg raanewrowo$6 1 stabilnos¢ pracy catego systemu,
poniewaz w przypadku uszkodzenia lub zniszczenia jednej stacji w danym kierunku
zostaje przerwana tgcznos$¢ tylko z Jednym korespondentem. Jednak organizowanie
wielu kierunkéw w Jednym systemie wymaga duzej ilosci Srodkéw radioliniowych.
Nie wyklucza sie stosowania -tagcznosci radioliniowej na osi 1 okregu, al® nie

Jest to sposob typowy dla obecnego systemu dowodzenia AL,

Podstawowymi stacjami* radioliniowymi uzywarizmi w armii lotniczej sg radioli-
nie typu H-405 i H-404. Radlollnie Ri»05 uzywane sg na szczeblu taktycznym do
zapewnienia tgcznos$ci pomiedzy SD AL a SD dywizji lotniczych i samodzielnych
putfcow™oraz SD a WSD dywizji lotniczych 1 SD putkéw lotniczych. Natomiast radio-
linii R-404 uzywa sie na szczeblu operacyjnym do zapewnienia tacznos$ci pomiedzy

SD AL a SD frontu /w tym i GO AL na SD frontu/.

37/ W ¢wiczeniu DBTLot pk.”WILGA-74" dla polepszenia warunkéw ubezpieczenia lotéw
samolotéw wykonujgcych rzeczywiste loty oraz dla zabezpieczenia SD AL w ra-
diolokacyjnag sytuacje powietrzng, zorganizowano dwa punkty radiolokacyjne
z tzw. bazami radionamierzania oraz,dwa posterunki radiolokacyjne. Poszcze-
-g6lne punkty zostaty wyposazone W radiostacje R-820,R-839 i R-118. Praca
tych posterunkéw nie w petni zdald egzamin ]*rzede wszystkim ze wzgledu na
niezbyt dobrze funkcjonujgca tgcznosc¢ radiowg” a szczegdlnie na kierunkach,
gdzie "pracowaty radiostacje R-118. Okazato sie, ze radiostacje H-418 do dy-
namiojBnego przekazywania informacji w ogo6le nie nadajg sie i trzeba byto
z nich zrezygnowac.



Radiolinle R™MO05 nie odpowiadaja potrzebom polowego systemu dowodzenia AL na
s&czeblaoh taktycznych” tak pod wzgledem llosci kanatldw Jak i ich zasiegu. Posia»
dajg one tylko dwa kanaty telefoniczne 1 dwa telegraficzne”™ wszystkie nie utaj-
nione 1 nie posiadajgce urzadzen telefonii i telegrafii wielokrotnej, przy czym
na radloliniach montowanych na RWkL-1, mozna postugiwaé sie tylko Jednym kanatem
telegraficznym” wykorzystu;)ac do tego celu miejscofwy aparat dalekopisowy /zamon”
towany wewnatrz RUTL/. Drugi kanat telegraficzny. Juz w zakladach pracy nie Jest
prsygotowany pod wzgledem technicznym do podigczenia do niego aparatu dalekopi-
sowego i dlatego praktycznie nie Jest wykorzystywany.

Do retranslaojl mozna zastosowaé¢ maksimum dwie stacje radioliniowe, ktére w Sred-
nio uksztattowanym terenie zapewniajg tgcznos$¢ teoretycznie w zasiegu 100-120 km,

a praktycznie - 60-90 km 39/

A zatem radlolinie R-405 nie zapewniaja ciggtego
i niezawodnego obiegu informacji o ruchu lotniczym w systemie tgcznosci radioli-

niowej, szczegdllnie pomiedzy stanowiskami dowodzenia plm a DLM.

Uzywane na szczeblu operacyjnym radlolinie R-404 sa stacjami odpowiednimi
dla zabezpieczenia tacznosci 1 obiegu informacji na tym szczeblu dowodzenia.
Majg 22 kanaty telefoniczne do wykorzystania operacyjnego 1 moga by¢ utajnione
1 zwielokrotnione urzadzeniami telegrafii wielokrotnej. Zasieg bezposredni po-
miedzy stacjami wynosi do 50 km, a postugujac sie stacjami posredniczacymi do
1000 km.

N
40/’. Informacje o lotach witasnego lotnictwa mozna w nie-

3.2.3. Poczta wojskowa
ktérych przypadkach przekazywa¢ wraz z Innymi dokumentami bojowymi pocztg wojs-
kowg. Bedzie to dotyczy¢ przede wszystkim dziatan bojowych lotnictwa planowanych
zawczasu oraz zadan bojowych przekazywanych w formie pisemnych 1 graficznych do-
kumentéw bojowych. Oceniajgc poczte wojskowa 1 Jed wiasciwosci nalezy stwierdzic,
ze ze wzgledu na dtugi i nlerytmiczny czas obiegu informacji, praktycznie nie

nadaje sie ona do zadan wynikajacych z ruchu lotniczego. Dlatego w dalszych roz-

wazaniach zostanie ona pominieta Jako $rodek tgcznos$ci do tego rodzaju zadan.

38/ a/ S.Michalak. Perspektywiczny system tacznosci. Wyd. ASG-1967 r.str.16-27.

b/ Organizacja tgcznosci w Wojskach Lotniczych. Podrecznik.. Wyd.DWL-rl972 r.
str.29-36 1 171-176.

39/ Na podstawie ¢wiczenia Wojsk Lotniczych pk. "Wilga-74~.

40/ Organizacja #gcznosci w Wojskach Lotniczych. Podrecznik.
Wyd. DM - 1972 r. str. 38-41 i 179-182.



45

Oceniajgc cechy oméwionych 6rodkéw tacznosci z punktu widzenia postugiwania
sie nimi do przekazywania informacji o lotach wtasnego lotnictwa w polowym sys-

temie tgcznosci ohecnej struktury dowodzenia AL nalezy stwierdzio”™ zcs

- podstawowym srodkiem tgcznosci jest tgcznosé radioliniowa, a $rodkiem dublu-

jacym - tgacznos$é¢ radlowal

- radiostacja R-il8, R-820 oraz radiolinie R-405 ze wzgledu na posiadane para-
metry taktyczBo«'techniczne nie zapewniajg w petni sprawny” ciagty i niezawodny
obieg informacji pomleds™r poszczeg6lnymi punktami systemu dowodzenia AL i na-
lezy je zastapi¢ nowoczesnym sprzetem o wysokich walorach taktyczno-technlcz-

nych.

3,3. Analiza obiegu Informaoji o ruchu lotniczym w systemie dowodzenia armia

lotniczg /zataczniki, nr 12, 13 i 17/

W obecnym polowym systemie dowodzenia armiag lotniczg nie przewiduje sie wy*
dzielenia specjalnych kanatéw tgcznosci dla potrzeb stuzby ruchu lotniczego.
Wynika 'to z bardzo matej iloSci i niewystarczajgcej jakosci posiadanego sprzetu

radiowego 1 radioliniowego,

W najwazniejszych relacjach, poczawszy od SD putkéw lotniczych az do SD
armii lotniczej, funkcjonuja tylko z zasady trzy kanaty radioliniowe, w tym dwa
telefoniczne 1 jeden telegraficzny oraz podstawowe sieci i kierunki radiowe do-
wodzenia naziemnego zwigzkoéw taktycznych 1 oddziatéw? lotniczych. Liczba tych
kanatdw, a szczegdlnie w relacji SD AL SD DLM 1 DLSzR jest zdecydowanie nie-

wystarczajaca, <0

Jak wynika z ¢éwiczen Wojsk Lotniczych, kanaty tgcznosci radiowej w relacjach
SD AL A SD DLII i SD DLSzR 8a tak przecigzone, ze na potaczenie telefoniczne z
zgdanym korespondentem z SD AL do SD DLSzR w okresie najbardziej dynamicznej
walki, trzeba byto czeka¢ S$rednig 8-12 min a z SD DI£zR na SD AL - 15-18 min;.
Takze kanaly telegraficzne byly w pelniywykorzystane, a w okresie po powzieciu

decyzji przem dowddce AL w kolejce na nadanie czekato Srednio 6-8 telegraméw 41/

Natomiast na ¢wiczeniach DLSzR w relacjach SD DLSzR w SD plmsz 1 WSD

DLSzR, kanaly telefoniczne byty przecigzone maksymalnie, a kanaly telegraficzne

41/ Badania prowadzone przez autora na ¢wiczeniach DWLot, pk."WILGA-73", w 6 puin
ku tacznosci 1 "WILGA-74",w 2 DLSzR oraz na podstawie wywiadu przeprowadzo-.
nego w dniu 16 marca 1973 r. z Szefem tagcznosci 1 RUL 3 DLSzR pptk ,F,Wiewl6na.

42/ W ¢éwlozenlu inspekcyjnym 3 DLSzR przeprowadzonym przez Inspektorat WDN
w dniach 9-13.02.1975 r.
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niedocigzojse. Z tego wynika wniosek™ ze tylko te kanaty mozna byto wykorzystaé

dla ruchu lotniczego, i to tylko w ograniezonyar zakaresl© ,

Przyjmujac uogélnione dane statystyczne z éwiczen Wojsk Lotniczych, a szcze-
golnie z ¢wiczen pfc, «WILGA-74'% «ZIMOHODEK-74" 1 «ORZEL-75w», liczba Informaojl
/uprzedzenn/ o lotach wilasnyeh samolotéw /faktycznych i aplikacyjnych/, ktére na-
lezatoby przekaza¢ na OK OPL armii i to tylko z jednej DLSzR wynositaby w pierw-
szym dniu operacji okoto 126 na dobe, co przy Zredni® czasie ich przekazywania
wynoszagcym 2 min, ezae zajecia kanatébw tgcznosci wynositby w granicach 252 min.
Patrz zatgcznik nr 44. Liczby te nie uwzgledniaja lotow samolotéw innych rodza-
jow lotnictwa, ale sg wystarczajgco duze, azeby zasygnalizowaé¢ wazko$¢ omawiane-
go problemu i uzoystowi¢ nam, ze obecny potowy system tgcznosci AL ni© jest

w petni przygG-towaxRT do przyjecia tych dodatkowych zadan.

Wprowadzane obecnie do wyposazenia Wojsk Lotniczych radiollnle R-409 1 ra-
diostacje R-140 z przystawkag utajniajgcg "Jachta”, polepszajg jakos¢ tacznosci
w organizowanych relacjach pomiedzy SD AL a SD DLM i SD DLSzR. Jednak niewielka
ich ilos¢ oraz brak urzadzen telegrafii wielokrotnej i przystawek utajniajgcych
w radioliniaoh R-409, w dalszym ciggu powaznie ograniczajag mozliwosci wykorzys-
tania ich do zadan —ruchu lotniczego.

Oczywiscie, ,w dalszym ciggu. Istniejgce w obecnym systemie kanaly tgcznos$ci zor-
ganizowane do zabezpieczenia dowodzenia armiag lotniczg, mozna wykorzystaé¢ do
wykonywania oprécz zaldan wynikajacych z ich przeznaczenia, z koniecznosci do
przekazywania Informacji o ruchu lotnlczym. Na schematach /zatgczniki nr 12 11/
przedstawiono sieci i kierunki /kanalty/ obecnego systemu tgcznosci AL i ktore
mozna wykorzysta¢ dla ruchu lotniczego. Beda to przede wszystkim kanaly zabez-
pieczajgce dowodcom danego szczebla dowodzenie podlegtymi jednostkami po linii

stanowisk dowodzenia oraz kanaly tacznosci sztabowej jako zapasowe.

3.3.1. Analiza obiegéw informacyjnych o ruchu lotniczym pomiedzy poszczegolnymi

punktami dowodzenia ~

Podstawowym zadaniem poszczegélnych komoérek ruchu lotniczego powinno by¢,
miedzy Innymi dostarczenie w okreslonym czasie odpowiednim PK OPL dywizji,
OK OPL armii 1 OK OPL frontu.™ informacji o majacych sie odby¢ lotach samolotéw
/Smigtowcéw/ w strefie ich odpowiedzialnosci.. W zwigzku z tym, zachodzi pytanie
jakie mozliwosei wynikajace ze struktt jr organizacyjnej, ma obecny potowy system
tacznosci AL w przekazjrwaniu tych informacji do wyzej wymienionych komorek?

Patrz zatgcznik nr 17.
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W obecr.yni systemie tgcznosci AL brakuje bezposrednich relacji pomiedzy nie-
ktéorymi zywotnie zainteresowanymi” tym problemem stanowiskami /Zorganami/ dowodze-
nia i wspoétdziatania armii lotniczej i wojsk ladowych, a szczegd6lnie wojsk OPL

armii i frontu.

Najlepsza sytuacja V tym zakresie istnieje w lotnictwie mys$liwskim armii
lotniczej, w ktérym wysuniete stanowiska dowodzenia plm t DLM rozwijane sa wspo6t”
nie z OK OPL armii 1 frontu. | tak Istniejga nastepujgce bezposrednie kanaty tgcz-
nosci radiowej i radioliniowej:

z SD AL do SD DLM; z SD DLM do WSD DLM przy /OK OPL frontu/;

- z SD DLM do SD plm; z SD plm do WSD plm przy /OK OPL armii/.

Zdecydowanie gorzej przedstawia sie sytuacja w obiegu informacji w pozosta-
tych rodzajach lotnictwa armii lotniczej, w ktérych nie nma bezposSredniej stycz-
nosci i bezposredniej tacznos$ci z zadnym z wyzej wymienionym OK OPL wojsk,

I tak informacje moga dociera¢ bezpos$rednio tylko do nizej wymienionych punktéw

w nastepujacych relacjach tacznos$ci radiowej i radioliniowej:

a/ w lotnictwie mysliwsko-szturmowym 1 rozpoznania taktycznego:

z SD pirt 1 plmsz do SD DLSzR; z SD DLSzR do SD AL i WSD DLSzR.

W zwigzku z tym informacje o lotach samolotéw LMSz i LRT moga bezpos$rednio,

na ogdélnych zasadach, przekazywac:

- WSD DLSzR na OK OPL armii poprzez wezet tgcznosci tej armii oraz ofice-
rowi tgoznlkowekiu lotnictwa przy DZ /DPanc/ i RPNN tylko drogg radiowag, ewen-
tualnie jesli nie ma bezposredniej tacznos$ci radiowej z oficerem #tgcznikowym
lotnictwa —kanatami tgacznosci wojsk ladowych przez WL SD armii ogélnowojsko—
wej;

- SD DLSzR poprzez SD AL na OK OPL frontu poprzez wezet tacznosci frontu;

43/ a/ Koncepcja organizacji 1 funkcjonowania ruchu lotniczego w wojskactL
operacyjnych, Wyd. ASG - 1974 r ., str.il.

b/ Organizacja tgcznosci w Wojskach Lotniczych, Podrecznik,
Wyd. DWLot - 1970 r., str. 159-179,

44/ Do chwili obecnej pod wzgledem prawnym nie jest jednoznacznie ustalone,
kto z kim i jakimi $rodkami nawigzuje tgczno$¢ pomiedzy WSD DLSzR a SD armii
/OK OPL/. Najczes$ciej, na mocy niepisanej umowy, wiasnym kablem telefonicz-
nym RWe WSD DLSzR Wigcza sie do We SD armiii.

45/ Biuletyn informacyjny nr 4/113/MON - 1973 r ., str.63 1 65, omawiajgc
tacznos¢ OK OPL armii w ogodle nie wspomina o takiej mozliwosci.
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b/ w pozostatych rodzajach lotnictwaj z SD BLRO, SD plmb, SD plt, SD ps$t na
SD AL, stad przez Wk SD frontu na OK OPL frontu i dalej na OK OPL armii.
Ewentualnie, gdy tymi lotami nie bedzie zainteresowane OK OPL frontu, to wow-
czas moze ono spetnia¢ role posredniczaca miedzy lotniczymi SD a OK OPL
armii, lub tez Informacje moga by¢ przekazywane z SD AL na WSD DLSzR przez
SD DLSzR lub WSD plm przez SD DLM 1 SD plm i na OK OPL danej armii ogélno-

wojskowej,

Do chwili obecnej brak jest jednoznacznych ustaleii w zakresie bezposSredniej
tacznosci wspoétdziatania z sgsiednimi AL oraz z wojskami QPK, a zatem 1 igcznos-
ci zapewniajacej wymiane informacji o lotach wilasnego lotnictwa w obszarze dzia-

tan poszczegélnych sasiadow.

Inaczej zupeinie wyglagda sytuacja w lotnictwie wojsk ladowych. Lotnictwo to
dziata z zasady poza systemem dowodzenia AL, zgodnie z planami sztabéw armii
ogélnowojskowych i ich dywizji, do ktérych przydzielono Jego oddziaty i podod-
dziaty, Jak wiadomo, SD plwl 1 eskadry lotnictwa tacznikowego znajduja sie w re-
jonach SD armii, SD eskadr $migtowcéw tgoznlkowo-rozpoznawczyoh przy SD dywizji,
a klucze Smiglowcéw artyleryjskich - przy SD ABROT 1 SD ABAA, Dlatego tez Inforf
macje o lotach samolotow /$migtowcéw/ ww. pododdziatow sa bezposrednio przekazy-

wane zainteresowanym OK OPL armii i PK OPL dywizji w ich systemie tgcznosci. 7/

Rekapitulujgc powyzsze mozemy powiedzie¢, ze informacje o lotach wiasnego

lotnictwa z poszczegélnych komoérek ruchu lotniczego beda dociera¢ do*
- OK OPL frontu z SD AL lub WSD DLM; /

OPL armii z WSD DLSzR, WSD plm, SD plwl, el}; estr i OK OPL frontu.

3.3,2, Obieg informacji o lotach wtasnego lotnictwa w systemie tgcznos$ci wojsk

OPL /zatgczniki nr 14. 15 1 16/

Dalszy obieg informacji o lotach samolotow 1 $migtowcéw wszystkich rodzajow
lotnictwa w obszarze wojsk frontu odbywat sie dotychczas w systemie kierowania

obrong przeciwlotniczg, w ogniwach szefow OPL i dowédcow ogélnowojskowyoh

46/ Twierdzenie to oparto na wnioskach z ¢wiczen Wojsk OPL pk. "PIENINY-70",
"ZIMORODEK-74* oraz "TATRY-75”", w czasie ktérych uprzedzanie o lotach
wiasnych samolotéw podawane byly w systemie Kierowania obrong przeoiw-
lotnlozg tych wojsk.
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Za przekazanie tych informacji /zwanych w wojskach OPL "uprzedzeniem” /
najnizszym ezczehlem dowodzenia, na ktérych decyduje sie o otwarciu ognia
6rodkéw OPL, odpowiadali szefowie poszczeg6lnych OK /PK/ OPL, ktérzy otrzymali
ze stuzby ruchu lotniczego /lotniczych stanowisk dowodzenia/ odpowiednie dane.
Obieg tych informacji w systemie kierowania obrong przeciwlotniczg obrazuje

schemat nr 14.

3ygnaty uprzedzania przekazywane byty w sieciach i kierunkach tacznos$ci ra~
dlowej oi“ganizowanych etatowymi Srodkami wojsk OPL oraz kanatami telefonicznymi
wydzielonymi z ogélnowojakowego systemu tacznos$ci radioliniowo<«przOwodowej wojsk
frontu 1 armii. Schematy organizacji tgcznos$ci radiowej i radioltniowo-przewodo«-

wej z wykazem kanatow tgcznosci wykorzystywanych do przekazywania informacji o
48/

lotach wlasnego lotnictwa przedstawiajg zatgczniki nr 15 i 16

Jak wynika z powyzszych schematéw, informacje o lotach wiasnego lotnictwa
z OK OPL armii mogg byé przekazywane bezposrednio w kanatach dowodzenia aa SD
armijnego paplot i prplot oraz na PK OPL DZ /DPaac/, a z SD paplot i SD prplot
bezposrednio do baterii ogniowych. Nastepnie z PK OPL DZ /DPanc/ jaa SD dywizyj®
nego paplot 1 do PK OPL pz /poz/, a stamtad do baterii ogniowych.

Podobnie sytuacja wyglada i na szczeblu frontu, Informaoje t© z OK OPL fron-
tu przekazywane sg bezposrednio w kanatach dowodzenia na SD frontowych paplot,
prplot i Innych ewentualnych zwigzkéw taktycznych podlegtych bezposrednio dowdd-

cy frontu oraz na OK OPL poszczeg6lnych armii

Natomiast nie na obecnie bezposredniej tgcznosci z pododdziatami naziemnej
obrony przeciwlotniczej wojsk;
- z OK OPL frontu do BHOT, PTBR, BAA, BSap, papanc;
- z OKOPL armii do BROT, PTBR, BAA, BSAp, pappano;
* z PK OPL dywizji do pa, drt, dar;

- z PK OPL putku do pododdziatéw transporteréw 1 czoitgéw wyposazonych w WKIii-y.

47/ Uprzedzenie jest to ustalony sposob przekazywania w $cisle okreslonym czasie
przez OK /PK/ OPL aktywnym $rodkom OPL wojsk informacji o lotach wiasnego
lotnictwa celem bezpiecznego ich przelotu w strefie ognia tych Srodkow,

48/ Przedstawione w rozprawie zasady organizacji tacznosci w Wojskach OPL opra-
cowano na podstawie ”"Biuletynu Informacyjnego” nr 4/113/, Wyd.MON - 1973 r.
Rozdziat V "Organizacja tgcznoici w.systemie OPL wojsk operacyjnyoh",str.61-70.

49/ itutoray ihle badali przepustowosol.tego systomu pod wzgledem jego mozliwosci
uprzedzania o.wlasnym lotnictwie, uwazajgc« ze tematem niniejszej rozprawy
nie jest ooena i analiza systému tgczu soi wojsk OPL. W zwigzku z tym podano
tylko podstawowe wiadomosci niezbedne do oceny catoksztattu obiegu informa-
cji o ruchu lotniczym. Jednak jak wynika z obllozeh /zatacznik nr 44/, OKOPL
tylko pdijednej DLSzR moga otrzymac¢ w ciggu doby i przekaza¢ aktywnym Srod-
kom OPfc, okoto 126 uprzedzen, co niewatpliwie jest juz powaznym dodatkowym
obcigzeniem dla systemu kierowania obrong przeciwlotnicza wojsk.



T® pododdziaty obrony przeciwlotniczej wymienionych Jednostek moga byc¢
uprzedzone, albo noga otrzymywaé sygnaty zabraniajgce prowadzenie ognia do celéw
powietrznych posrednio z OK /PK/ OPL, przez swych dowddcoéw, w ich kanatach tgcz-
nosci dowodzenia. Natomiast dowoddcy tych Jednostek majg mozliwos¢ otrzymywania
informacji z odpowiedniego OK /PK/ OPL poprzez wezty tgacznosci danego szczebla

dowodzenia.

3,3.3, Analiza mozliwosci utajniania informacji o ruchu lotniczym pomiedzy

poszczegblnymi punktami dowodzenia

Kolejnym, niezmiernie waznym problemem Jest utajnianie w wyzej omawianych

kanatach przekazywanych, informacji o ruchu lotniczym witasnego lotnictwa,

W obecnym systemie tgcznos$¢ utajniona nmamy zorganizowang pomiedzy nastepuja-

cymi punktami dowodzenia:

- z SD AL do SD frontu /OK OPL/, radioliniowo-przewodowg przez radio.linie R-404

i aparatownie tgcznosci dalekosiezhed Atp;

- z SD AL do sSD DL radiowa, foniczna tylko przez radiostacjo R-i40 z wykorzysta-

niem urzgdzenia utajniajgcego typu "Jachta"f

z SD pl do SD DL; z SD DL do SD AL radiowa, dalekopisowag poprzez radiostacje
krétkofalowe z wykorzystaniem urzadzen kodowo-$zyfrowych aparatowni "Czarnusz-

ka",

Jak z powyzszego wynika nie ma zadnej tgcznos$ci utajnionej pomiedzy naste-
pujacymi punktami: SD DLSzR a WSD DLSzR, SD DLM a WSD DLU, SD plm a WSD pim,
WSD DLSzR a RPNN, WSD DLSzR a oficerem #gcznikowym przy DZ /DPano/ oraz WSD
DLSzR a OK OPL armii ogdlnowojskowej /schemat obiegu informacji w polowym syste-

mie lgcznosci AL - zatgcznik nr 17/«

Oceniajgc powyzszg tgcznosc¢ utajniong pod wzgledem JeJ wykorzystania dla
mchu lotniczego nalezy stwierdzi¢, ze: tylko i[Jomiedzy SD AL a SD frontu /OK OPL/
istniejg wzglednie dobre warunki przekazywania tych informacji, poniewaz na tym
kierunku istnieje wieksza ilos¢ kanalow tacznosci utajnionej. Pomiedzy SD AL
a SD DL mozliwosci te sa bardzo ograniczone ze wzgledu na duzg ilo$¢ przekazy-
wanych na tym kierunku tajnych Informacji dowoédczych, sztabowych 1 specjalistycz-r
nyoh. Pracujgce w tej relacji radiostacje R-140 z "Jachtg" uniemozliwiajg zor-
ganizowanie tylko Jednego utajnionego kanatu fonicznego« Pozostate kanaty foni-
cznej tacznosci sag nleutajnione 1 wymagajg pracochtonnego kodowania lub szyfro-
wania. Natomiast dalekopisowa utajniona #tacznos¢ przez radiostacje KF pomiedzy

SD pl a SD DL oraz SD DL a SD A L moze by¢ wykorzystana tylko do przekazywania
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Informacji o ruchu lotniczym w tych ogniwach” Jes$li chodzi o zadania hojowe pla~
nowane zav?czasu. W dziataniach lotnictwa aa wezwanie z pola walki czas przekazy»
wanla informacji ~ SD komoérce szyfrowej” zaszyfrowanie JeJ™ przekazanie przez
radiostacje, rozszyfrowanie i z kolei przekazanie na adresowane SD trwatoby zhyi
ditugo. Co do czasu obiegu informacji w wojskach lotniczych, to nie przeprowadza«
no w tym zakresie specjalnych doswiadczen”™ ale przez analogie przekazywania in-
nych Infornacji» na podstawie nizej podanego przykiadu mozemy dojs¢ do powyzsze-

go stwierdzenia,

W czasie ¢wiczenia szkieletowego 50/2 rozwinietym systemem #tacznosci 3 DLSzR,
majac dobrze dziatajaca tacznos$¢ radiowa. Informacje zawarte na Jednym aj-fcuszu
papieru formatu A-4 z wykorzystaniem aparatowni "Czarnuszka" /z urzgdzeniami
"Fiatka" i "Dudek"/ przekazano w nastepujacym czasie korzystajac z urzadzenia
"Dudek” w zaleznosci od rodzaju pracy: do Jednego putku - od 40 do 87 min ,
do dwoéch putkéw - od 60 do 112 min i do trzech putkéw - od 60 do 137 min. Nato-
miast przy wykorzystaniu urzgdzenia "Fiatka" czas ten odpovTiednio wynosit:

il5 min, 150 min i 186 min /zat.nr 18/.

Oczywiscie tre$¢ Inforniaoji o locie jednej grupy lub nawet kilku grup samo-
lotéw /Smiglowcow/ bedzie krétsza niz w podanych przyktadach, ale pomimo to czas
JeJ przekazywania bedzie zbyt dtugi, aby ten S$rodek tacznos$ci mozna by wykorzys-
ta¢. Ponadto pamieta¢ nalezy, ze czas ten dotyczy tylko Jednego z posrednich
ogniw w obiegu informacji na drodze do OK OPL frontu lub armii 1 zaleznie od ich

ilosci odpowiednio sie wydituzy /bedzie o tym mowa w dalszych rozwazaniach/.

Niezaleznie od powyzszego stwierdzenia nalezy zdawa¢ sobie sprawe z tego, ze
pomiedzy SD pl a SD DL Jest to Jedyny w tej chwili srodek utajniajgcy korespon-
dencje 1 dlatego Jest on w spos6b maksymalny wykorzystywany przez dowddztwa,
sztaby 1 wszystkie stuzby tak dywizji Jak 1 podlegtych putkéw lotniczych. We
wspomnianym ¢wiczeniu ,3 DLSzR urzadzenia utajniajace wchodzace w skiad "Czamu8zxr
ki" pracowaly z bardzo matymi przerwami przez oata dobe« Dlatego tez o terminowym

przekazywania informacji przez te urzadzenia o lotach wlasnych samolotéw nie

mogto hy¢ mowyw

. "

W zwigzku z tym w wyzej wymienionych relacjach tradycyjnie przekazuje sie
te informacje telefonicznie kanatami Jawnymi poprzez radlollnle luh radiostacje

ze stosowaniem kodowania recznego'wedtug' zasad. Jakie stosuje sie w ozasle pokoju

50/ftwliczenle inspekcyjne przeprowadzone przez 1Sz M)N w 3 DLSzR
w dniach 9-13,02,1975 r,

U
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opierajgc sie na obowigzujacych instrukcjach w wojskach lotniczych i wojskach
OPK 61/. Jednak zasady tego kodowania nie sg znane w wojskach OPL i w obecnej
sytuacji informacje te przekazywa¢ im mozna tylko tekstem otwartym lub umownym
kodowaniem uproszczonym 99 /* Ponadto sytuacje obecng pogarsza fakt« ze w zasadach
wspoétdziatania lotnictwa a wojskami OPL nie ma ustalonych wspdlnych zasad kodowa-
nia map w okredlonej skali« Innych ustalern w tym zakresie pomiedzy wojskami lot-

niczyml-a wojskami-OPL dotychczas nie opracowanoi

Nie mniej Jednak i ten sposoéb, przekazywania informacji o ruchu lotniczym
adad moze egzamin w odniesieniu do lotéw zawczasu planowanych. Podczas lotéw sa-
molotéw /$Smigtowcéw/ na wezwanie z gotowosci bojowej nr i lub 2 czas peinego
kodowania« przekazania 1 rozkodowania informacji o locie grupy lub grup samolotéw
53/ 1

moze byé zbyt diugi informacja moze nie dotrze¢ w, niezbednie koniecznym

ozasie do wojsk OPL ugrupowanych na trasach planowanych lotéw.

Natomiast w wojskach OPL utajniona tgcznos$¢ telefoniczna Jest zorganizowana

W nastepujacych relacjach 54/ t

- z OKOPL frontu do OK OPL poszczeg6lnych armii 1 SD AL poprzez wezet tgcznos-

f

cl frontui
‘mz OK OPL armii do OK OPL kazdej dywizji przez wezet tacznosci SD armii,

Z SD dywizji do SD putkéw i nizej oraz z SD prplot 1 paplot do dywizjonow

i baterii ogniowych zorganizowana Jest tgczno$¢ tylko kanatami Jawnymi,

3.3.4. Analiza czaséw oblesni informacji o przelotach okreslajgcych warunki

bezpleczohstwa dla wtasnego lotnictwa

Podstawowym waruuSciom stwomenla wysokiego stopnia bezpieczenstwa wilasnemu
lotnictwu przed razeniem ”~o przez nrodkl ogniowe obrony przeciwlotniczej wojsk
l-est: powiadamianie 4eJ w $cisle okreslonym czasie o majgcym sie odby¢

locie w strefie dziatalnosci ogniowej tych wojsk. Dowoddcy pododdziatow /Zoddziatow/

51/ Technika planowania ruchu lotniczego. Wyd.Dff OPK - 1971 r. Zbi6r tabel kodo-
wych i danych do planowania ruchu lotniczego. Wyd.DW OPK - 1971 r,

52/ Kodowanie uproszczone polega na utajnienia tylko nazwy rozkazodawczejj wyko-
nawcy oraz rodzaju, miejsca potozenia 1 nazwy obiektu.

53/ W obecnosci autoréw w dnia, 19 marca 1975 r, bardzo dobrze wyszkolony i znaja-
cy na pamie¢ szereg.elementéw. kodowych«, dtugoletni pracownik ruchu lotniczego
3 DLSzR Ob. mjr Marian STANISZEWSKI zakodowat w ciggu 11 min planowany lot
po trasie na rozpoznanie ze zmiennym profilem lotu 1 z przekroczeniem granicy
KOPK oraz przekazat go.telefonicznie na SD 2 KOPK w ciagu 4 min. Razem 15 min.

64/ Biuletyn-informacyjny nr 4/ ii3/Wyd#4sON ii 1973 r« str.62-66,
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Srodkéw ogaAo”ych OPL decydu.lecy o otwarciu opatia do celéw pcmietranych musza
te Informac.le otrzymaé przed dolotem wlasknyoh samolotéw do ytiblezy poetawleaAa
gadania bo.lowego.sé{)’fozenle tych rubiezy laoze by¢ r6zm 1 zajezy pA dyslokacji
nazienmyoh srodkéw OPL. Jednak biorgc pod uwage dyslokacje lotnisk lotnictwa AL
w strefie operacyjnej wojsk frontu oraz ugrupowanie i nasycenie $rodkami OPL
Z0, ZT, oddziatéw i pododdziatéw, praktycznie przyjmuje sie”™ ze caly obszar
frontu stanowi cigglg strefe ognia naziemnych $rodkéw OPL
A zatem uwaza sie, ze samoloty /$migtowce/ tuz po starci©® niezwtoczni© moga
znalez6 sie w tej strefie. Wynika z tego wniosek, ze Juz w momencie startu sa-
molotéw /$migtowcéw/, Srodki OPL w rejonie lotniska i na trasie ich lotu powinny
by¢ o nim powiadomionew -

Dlatego tez dla zrealizowania tego warunku w zakresie obiegu informacji

. . . . N . ST/
musi by¢ spetniona nastepujaca nieréwnosci

gdzies
* czas obiegu informacji o planowanym locie witasnego lotnictwa mierzony
od momentu ostatecznego sprecyzowania zadania na dany lot przez lotniczego
' dowbddce danego szczebla dowodzenia, az do momentu otrzymania tej inforoiaoji
przez zainteresowanych dowddcow decydujgcych o otwarciu ognia do celéow

powietrznych;

Tj - czas. Jaki uptynie od momentu sprecyzowania zadania na dany lot przez lot-
niczego dowodce tego samego szczebla dowodzenia az do momentu dolotu wtas-
nych samolotéw do rubiezy postawienia zadania aktywnym Srodkom OPL /ewentu-

alnie do momentU; startu samolotéw/ii

Wielkos$ci czas6w TN oraz Tj sga zmienne i f- pomijajac techniczng strone prze-
kazywania informacji v beda one przede wszystkim zalezaty od miejsca /punktu
dowodzenia/na ktorym bedzie zapada¢ ostateczna decyzja o0 uzyciu lotnictwa
oraz od miejsca, na ktore te informacje nalezy przekazac.

Czas Tj oraz TN rozpoczyna sie mierzy¢ Jednocze$nie od momentu powziecia przez
odpowiedniego dowddce lotniczego decyzji o dziataniu bojowym /~locio-/lotnictwa,

55/ W szczegélnych przypadkach przed dolotem do rubiezy startu rakiet przeoiw-

lotniczych” ale w czasie zapewniajacym dowddcy wydanie zakazu otwarcia ognia
do lecgcych samolotow.

56/ W obecnie obowigzujgcych zasadach wspoéf<”~ziatania nie przewiduje sie

Informowania lotnictwa o potozeniu, rubiezy postawienia zadania naziemnym,
srodkom obrony przeciwlotniczej.

57/ J, Kurkus. Obieg informacji o lotach samolotow w strefie ognia wiasnych
srodkéw OPL. Przeglad WL i WOPK nr 7, 1975 r.



Stanowi ona podstawe do postawienia /prasekazania/ odpowiednich asadail zatogom sa-
molotéw 1 Jednoczes$nie uprzedzenie okreslosiyoh OK /PK/ OPL o warunkach majacego

Ble odhy¢ lotu w strefie loh odpowiedziglnodetr
Ogodlny.czas Ej skiada jsrle .z nastepulac”eb cmsoéw“czgstktwryohr

czas retransmisji zadania przez poszczeg6lne posrednie punkty dowodzenia«
/Czas uwzgledniajacy wszystkie czynnosci umystowe” fizyczne 1 techniczne

od momentu przyjecia do momentu rozpoczecia przekazywania 'InfornKrcJl/;

Tpjg - czas przekazywania zadania przez kanaly polowego systemu tacznosci AL w po-
szczegblnych relacjach; skiada sie on z odoinkéw czaséw wystepujacych po-
miedzy WSD DLSzR a SD DLSzB" SD DLSzR a SD plmsz, SD plmb a SD AL itp.

/" WSD DLSzR-SD DLSZE; "'sD DLSzE-SD plmaz; ™sD plmbnSD AL "M®/;

- czas sprecyzowania zadan dla bezposrednich wykonawcéw przez dowddce putku

lotniczego:;

»k czas postawienia zadania bezposrednio wykonawcom /zatogora/ lub czas poda-

nia sygnatu startu;

Tp - czas bezposredniego przygotowania zatdg, do lotur;
‘got N 2 g —crzas przejscia z gotowosci nr 1, 2 lub 3;
~k czas zapuszczenia silnikéw 1 kotowania;

N czas lotu samolotéw od startu do rubiezy postawienia zadan aktywnym $rod-

kom OPL wojsk wlasnych /Jesli taka rubiez wystepuje/. *

0Ogolny czas uprzedzania /obiegu Informaojl/ sklada sie z nastepujacych

czasOw czgstkowych

Tli «w.czas przekazywania informaojl w kanatach polowego systemu tacznosci AL
w poszczego6lnych relaojaoh.; sklada sie on z odcinkéw czaséw wystepujgcych
miedzy SD DLSzR a WSD DI£zR» WSD DLSzR a OK OPL armii lub SD AL a OK OPL
frontu Itp,/; /7~SD DISzR-WSD DLSzR:, "WSD DLSzB-OK OPL A/f

*rl retransmisji o planowanym loole wiasijych-samolotéw przez poszczegdlne

punkty dowodzenia AL 1 wojsk OPL /obejmuje te same czynnosci oo TiNg/;

"~opl przekazania Informacji w kanatach dowodzenia wojsk OPL. i dowddcow
ogdllnowojskowyoh; skiada sie on z czaséw wystepujgcych miedzy OK OPL armii
a PK OPL D2, PK ¢(PL DZ a PK OPL pz, PK OPL pz a SD baterii ogniowej,
OK OPL frontu a SR prpiet itp*
/™K OPL A - PK OPL D» "¥YK OPL Dz YK OPL pz itp./;



""bezp ~ czas zapewniajgcy polepszenie warunkéw bezpieczenstwa; powinien”™ on wy~

nosi¢ Ok. 10N Ciznsu Tj czyli N 1056; woéwczas + ®\blep ” toezp.;
Tjj - czas bezj~odrednlego uprzedzania O6rodkéw ogniowych przez ich najnizszy

szczebel drowodzezsiars..

Ustalenie wartosci powyzszych czasow czgstkowych T oraz w obecnym polo-
wym systemie tgcznosci AL 1 wojsk OPL Jest niezroletnie trudne. Dotychczas nie
przeprowadzono kompleksowyoh 1 statystycznych doswiadczen 1 badan w tym zakre-
sie opierajagc sie na Istniejgcej strukturze dovsrodzenia 1 wspoétdziatania AL
z wojskami OPL. W 6wlozenlu pk, "PIENINy” podjeto prébe sprawdzenia realizacji
uprzedzania wojsk o przelotach witasnego lotnictwa. Préba ta nie data oczekiwa-
nych rezultatéw. Stworzony system obiegu iniormacji o lotach lotnictwa mysllw-t
sko”szturmowego nie zapewnit im bezpieczenstwa w czasie lotéw w strefach ognia
naziemnych $rodkéw OPL ¢wiczacych wojsk*

W ¢wiczeniu tyro™Jak réwniez w ¢wiczeniu pk. "ZIMORODEK" 59/im‘orma(:je

0 startach grup samolotéw docieraty na OK OPL armii zo posrednictwem WSD DLSzR
po 3-4 min* a niekiedy po 7 i wiecej od momentu startu tych samolotéw, Sredni
czas ten wynosit ok. 6 min. W tym czasie praktycznie wszystkie samoloty dolaty-

waty do rubiezy stycznos$ci boJdoived wojsk lub Juz przeleciaty rubiez

Zgodnie z opinia ¢wiczgcego zespotu OK OPL armii, na wspomnianym ¢wiczeniu
pk, "ZIMIORODEK" obieg informacji w kanatach dowodzenia wojak OPL o przelotach

witasnego lotnictwa z przekazaniem JeJ najnizszym ogniwom dowodzenia obrong

k
przeciwlotniczg wynosit &
4 ;ed OK OPL frontu - 15-18 min;
«od OK OPL armii - 10-12 min;
- od PK OPL dywizji - 7-8 min*

Ostatecznymi wynikami powyzszych analiz i ustalen Jest okres$lenie, Jak
bedzie sie ksztattowat czas ~i do czasu "M~ i odwrotnie® w okreslonych warun-
kach dziatan lotnictwa i funkcjonowania systemu tgcznos$ci. Dlatego tez przyjeto

do dalszych rozwazan dwa ré6zne zatozenia /zatacznik nr 19/s pierwsze dotyczy

58/ Cwiczeni© szkieletowe pk. "ZIMORODEK” zorganizowane przez DI?Lot w lutym
1974 r. w 3 DLSzR. W.,¢twlczfixxiu.,tyjii..w..grupie badawczej autoEaOi..bra2Mii.bezpos-
redni udziat.

59/W czasie wywiadu z oficeramirkatedry.w?L ASGt ptk.dypl. Pawiem.Sokotowskim
i ptk.dr Zygmuntem Banasiakiem potwierdzili oni podane powyzej czasy obiegu
informacji. Oczywisci® podkres$lali® ze czasy te sa realne tylko przy nieza-
wodnie dziatajgcej tacznosci.
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dzlatrn bo;jowyoh plmsz, w ktorych czasie Informacje przebiega¢ beda przez SD
DLSzR, WSD DLSzR 1 do OK OPL armii oraz drugie®™ dotyczace dziata:6 boJdoiirycb plmb,
w ktérych czasie informacje przebiega¢ beda przez SD AL OK OPL frontu 1 OK OPL
armii i dalej« az do najnizszych punktéw dowodzenia naziemnymi ¢érpdkami OPL na

trasie przelotu santaloidw*:

Jak wynika z pierwszego i drugiego przykitadu /zatgcznik nr 19/ Tj, ~
a wiec nierownos$¢ nie zostata spetniona 1 Jest falszywa. A wie© , w tych zatozo-
nych warunkach zainteresowani dowédcy naziemnych $rodkéw OPL nie zostang powia-

domieni na czas o locie naszych samolotéw 1 mogg Je ostrzelac.

W tej sytuacji dla zagwarantowania samolotom bezpieczeiistwa trzeba by byto
opo6zni¢ czas ich startu w celu wykonania zadania bojowego przynajmniej o 17 min
w przypadku pierwszym i o 8 min w przypadku drugim. Niezaleznie od powyzszego«
pamieta¢ nalezy.o tymg, ze sytuacja zawsze moze sige pogorszyé« a zwilaszcza wtedy«
kiedy np.i samoloty bedg wykonywa¢ zadania z gotowosci bojowej nr 1 lub ze strefy
dyzurowania« ewentualnie stan tgcznosci pogorszy sie i bedzie wymagat powtédrzen
i oczekiwan oraz z innych przyczyn opo6zniajacych obieg informacji. Znane sag przy-
padki« kiedy obieg informacji pomiedzy SD plmaz o WSD DISzR trwat 60 1 wiecej

minut.

Na zakonczenie rozwazan nad tak waznym« a Jednocze$nie trudnym i skompliko-
wanym problemem« nalezy stwierdzi¢« ze potowy system tgcznosci obecnej struktury
dowodzenia AL i przebiegajace w nim procesy obiegu informacji o lotach wilasnego
lotnictwa nie stwarzajg warunkéw do zapewnienia lotnictwu bezpieczenstwa przy
wejsciu w strefy ognia naziemnych $rodkéw OPL 1 w zwigzku z tym wymagajg one

niezwtocznych udoskonalern 1 modernizacji..'

4. MOZLIWOSCI ZWIEKSZENIA-BEZ2IEC2EiISmA--LQTNICTffn OD OGNIA-WELASNYCH.SBODKOW OPX

PRZEZ ORGANY DOTYCHCZASOWEGO SYSTEMU DOWODZENIA ARMI4 .LOTNICZ4

Na obecnym etapie rozwoju sztuki wojennej« organizacji« uzbrojenia 1 wyposa-
zenia wojsk oraz taktyki Ich zastosowania bojowego stan bezpieczennstwa lotéw lot-

nictwa Jest uzalezniony, od aktualnej stiiuktury systemu; dowodzenia™*

Przeprowadzone dotad analizy bezpieczenstwa lotow oraz ¢wiczenia z wojskami
wykazuja« ze wyeliminowanie*z~obdcnego‘.systemu~dowodzenia armia lotniczg czynni-
kéw zagrazajacych bezpieczernistwu lotéw nie Jest mozliwe. Istniejg Jednak pewne
potencjalne mozliwosci poprawienia wskaznikéw bezpieczennstwa lotow« ktore tkwig

w tym systemie. Mozliwosci te przedstawia zatgcznik nr 10.
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Dla zapermtenla bezpleczeiistwu lotow nalezy ‘ir w ramach obecnego systemu do-
wodzenia armig lotniczg« dazyé do doskonalenia funkcjonowania struktur organl-
zacyjnychf szerol™ wykorzystywa¢ O6rodkl techniczne 1 staraé¢ sie kompleksowo roz-

wigzaé¢ ten Istotny dla lotnictwa problem.

Usprawnienie obiegu informacji pomiedzy organami dowodzenia oraz uproszcze-
nie procesu uzgadniania szczegétow dotyczacych, bezpieczeristwa lotnictwa mozna
miedzy innymi osiagnaé poprzez taczenie /zblizanie do siebie/ elementéw dowodze-
nia. Celowe jest zatem rozmieszczenie obok siebie organéw dowodzenia rodzajami
lotnictwa”™ ktére obennle sg samodzielne i do6¢ luzno ze sobg powigzane. Chodzi
tu przede wszystkim o organy, ktéro dowodzg grupami samolotéw w powietrzu. Powin-
ny one ponadto by¢ rozmieszczone w poblizu osrodkéw kierowania obrong przeoiwlot-
nloza. Przykiad tego rodzaju rozmieszczenia organéw dowodzenia na szczeblu arttil
og6lnowojskowej przedstawia zatgcznik nr 11, Rozwigzanie to nie pocigga za sobg
zadnych dodatkowych kosztow, a wymaga jedynie przyjecia nieco innego schematu
rozmieszczenia lotniczych elementéow dowodzenia wspoétdziatajacych z armig ogélno-
wojskowsg.

W obecnym systemie dowodzenia armiag lotniczg elementami., ktore realizujg wiek-
szo$¢ przedsiewzie¢ zapewniajacych bezpieczennstwo lotow w pasie armii ogélnowojs-
kowych sgs WSD DLSzR, WSD plm oraz; SD putku lotnictwa wojsk lgdowych. Zespoty
zajmujace sie kierowaniem dziataniami bojowymi 1 wchodzace w sktad tych elemen-
tobw moga zostaé rozmieszczone razem z zespotem kierowania obrong przeciwlotniczg
lub obok niego. Zwiekszg sie wtedy mozliwosci przejecia funkcji kontroli nad
ruohem lotniczym oraz - w sposob dublujgcy 60/_ nad ruchem lotnictwa wojsk lado-

wych.

Po rozwinieciu polowego systemu dowodzenia armiag lotniczg, wydziat fuéhu lot-
niczego, zaohowujgo swdj fachowy nadzor nad Jej komdérkami ruchu lotniczego niz-
szych szczebli dowodzenia, powinien stuzy¢ pomoca organom armii lotniczej bio-
rgcym udziat w ustalaniu z OK OPL frontu ogo6lnych zasad zapewniania bezpieczen-

stwa lotow w pasie frontu.

Na szczeblu DLSzR personel sekcji ruchu lotniczego nalezatoby rozmleszozaé >
takze na WSD rozwinietym obok OK OPL armii ogdlnowojskowej. Personel ten powinien
wykonywa¢ czynnos$ci organizacyjno-techniczne zwigzane z zapewnieniem bezpieozen«-
stwa lotow, polegajace na zbieraniu Informaoji o lotach w pasie danej armii

og6lnowoJskowed' 1 terminowym ich przekazywaniu OK OPL armii.

60/ Przyjmuje sie jako zasade, ze informacje dotyczace ruchu lotniczego lot-
nictwa wojsk ladowych przekazywane sg wojskom OPL w ogdélnowojskowych kana-
tach tgcznosci.
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Organa dowodzenia DLM wykorzystujgc personel sekcji ruchu lotniczego moga
natomiast ~ wspélnie z OK OFL frontu realizowa¢ w przedsiewzigcia na rzecz bez-
pieczenstwa lotow« gtéwnie w tylnej strefie frontu« Na tym szczeblu nalezatoby
takze uwzglednia¢ problemy zwigzane z bezpieczeristwem samolotéw sagsiadéw« ktore

przelatuja nad obszarem wojsk frontu»

Na szczeblu oddziatu dyzurni ruchu lotniczego zamiast« Jak dotychczas« zbie-
ra¢ 1 przekazywaé¢ dane o czasie planowanych 1 faktycznych startow 1 ladowac,
moga réwniez zbiera¢ 1 przekazywac¢ Informacje o lotach samolotéw zgodnie z wla-
domocolaml« Jakie o nich posiadajg SD tych putkéw« Wladomocol te majg szczegol-
ne znaczenie w przypadkach« gdy wiasne samoloty wchodzag w strefe ognia naziemnych

¢rodkéw OPL rozmieszczonych w rejonach lotnisk bazowania,

W obecnej strukturze dowodzenia ofioer tacznikowy« bedacy przedstawicielem
lotnictwa na SD ogdlnowoJakowych ZT, moze tylko cze¢clowo spetnia¢ okreslone
zadania w procesie zapewnienia bezpieczenstwa lotow. Posiadajgc informacje o
dziataniach lotnictwa na kierunku zwigazku taktycznego« ofioer ten moze dostar-
cza¢ Je na PK OPL ZT« ktdry nastepnie uprzedza o lotach lotnictwa podlegte nu
ogniowe sSrodki OPL, Na podstawie analizys glebokosci dziatania lotnictwa nad te-
renem przeciwnika« sposobéw wykonania zadan przez grupy samolotow« warunkéw lotu«
oficer tacznikowy moze wnioskowa¢ o czasie 1 kierunku powrotu wlasnych samolotow.
Tego rodzaju wnioski mogg mle¢ czesto decydujace znaczenie dla zapewnienia tym
samelotom bezpieczenstwa podczas przelotu przez strefe ognia wilasnych Srodkéw
OPL. W czasie Intensywnych dziatan bojowych lotnictwa, oficer tgcznikowy powi-
nien znajdowac¢ sie w wozie PK OPL ZT, W >ten sposéb bedzie miatl mozliwos$ci korzys-
tania z danyeh rozpoznania prowadzonego przy pomocy BSWP kompanii dowodzenia

1 rozpoznania szefa OPL dywizji«

Na tym szczeblu ze wzgledu na ograniczone mozliwosci RSWP. szczegélnie na
matej wysoko$ci oraz w martwym stozku stacji, radiolokacyjnej powinien by¢ zorga-
nizowany posterunek obserwacji wzrokowej ktéry nalezatoby wyposazy¢ w opty-
czne urzadzenia obserwacji .przestrzeni powietrznej. Aczkolwiek mozliwosci wykry-
wania obiektow powietrznych przez posterunek obserwacji wzrokowej nie sg duze«
a zwitaszcza utrudniona Jest lob ldentyfikacja« to Jednak podczas wykonywania ta-
kich czynnosci Jak: ustalanie punktéw trasy powrotnej w zasiegu pola obserwacji
posterunku« okreslania na biezgco przypuszczalnego kierunku powrotu samolotow
znad terenu nieprzyjaciela« stosowanie przez samoloty ustalonych manewréw, wysy-
tanie sygnatéw Swietlnych moze zwiekszy¢ skutecznos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa

lotow.

61/ Uzasadnione Jest zorganizowanie tego rodzaju posterunkéw obserwacji wzrokowej
nu wszystkich posterunkach r/lokacyjnych.
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Al)ly sapoblec niebezpieczenstwu razenia samolotow przez witasne 6rodki OPL
stosuje sie obecnie urzadzenia odzewowowrozpoznaw_cze typu "KremniJd-2", Aczkol-
wiek wyniki identyfikacji obiektow powietrznych uzyskiwanych za pomocg urzadzen
tego systemu nie sa zadowalajgce,, postugujensy sie nim, poniewaz w chwili obecnej
nie mamy lepszych $rodkéw. W urzgdzenia systemu "KremnlJ" powinny hy6é zatem wypo-»
sazone wszystkie stacje radiolokacyjne wojsk OPL N a szczegOlnie stacje arty-
leryjskie wchodzace w sktad zespotu radiolokaoyjno-przelicznikowego poczwdrnie
sprezonej armaty ZSU-23-4. Konieczne Jest takze wyposazenie wszystkich samolotow

i Smigtowcow w tego rodzaju urzadzenia*

Do zapewnienia bezpieczenstwa lotéw mozna takze wykorzystaé posterunki radio-
lokacyjne lotnictwa, wojsk OPL 1 wojsk lgdowych. Przy pomocy tych posterunkéw
otrzymuje sie stosunkowo aktualng sytuacje w powietrzu na stanowiskach dowodze-
nia 1 kierowania. Obserwacje potozenia wiasnych samolotéw mozna wiec prowadzié
za poffioce Srodkéw radiolokacyjnych kompanii tagcznos$ci WSD DLSzH 63/, automatyzo-
wanych posterunkédw wykiy~vania 1 naprowadzania lotnictwa mysliwskiego /ARPWN-LM/,
radiolokacyjnych posterunkéw wykrywania i naprowadzania /ZRPWN/ tworzonych na ba-
zie RPW wojsk OPL, jak réwniez RPW wojsk OPL oraz RSWP kompanii dowodzenia 1 roz-
poznania szeféw OPL ZT oraz oddziatow rakiet przeciwlotniczych.

RPKN rozwijany w odlegtosci 10-15 km od linii frontu moze by¢ wykorzystywany do
zapewnienia bezpieczennstwa lotow samolotow powracajacych po wykonaniu zadania
bojowego. Posterunek ten moégitby informowa¢ WSD DLSzR o potozeniu naprowadzanych

samolotéw. Celowe Jest umozliwienie odbierania tych informacji przez oficera

tagcznikowego przy ZT wojsk lgdowych.

Automatyzowane sSrodki wykrywania i naprowadzania lotnictwa mysliwskiego
bedace w wyposazeniu plm oraz srodki automatyzowane DLM mozna wykorzysta¢ do
przyspieszenia obiegu informacji dotyczacej potozenia witasnych samolotéw. Warun-
kiem petnego wykorzystania mozliwosci uzyskiwania 1 przekazywania informacji za
pomocg urzgdzen automatyzowanych dla celow zapewnienia bezpieczenstwa lotu Jest
zobrazowanie sytuacji powietrznej 1 odnosnych danych w OK OPL armii. Dla spet-
nienia tego warunku na tym elemencie dowodzeniai powinien znajdowa¢ sie obiekt
WP-03. Na planszecie elektronowym obiektu mozna zobrazowa¢ potrzebne dane oraz
sytuacje powietrzng w pasie armii w zasiegu stacji radiolokacyjnych pracujgcych

w systemie **Wozduch-Ip”. Pozwala to Jednak na speinienie tego wymagania tylko

62/ Obecnie nie wszystkie staoje .radtoloikac¢yjne wojsk OPL posiadajg tego typu
urzadzenia,

63/ Na JeJ bazie tworzone sg radiolokacyjne posterunki naprowadzania naziemnego
/RPNN/.
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w stosunku do armii na gtbwnym kierunku uderzenia frontu* poniewaz DLM posiada
dwa komplety tego rodzaju obiektow* Przy réwnoczesnym rozmieszczeniu obiektow
na SD DLM i w OK OPL armii moga wiec wystgpidé trudnodci zapewnienia manewru

tymi srodkami*

Podczas wykonywania manewru mogtby wiec pracowaé¢ tylko Jeden komplet urzadzenia.
Rowniez mata mobilnos¢ i niewystarczajgce przystosowanie do pracy w warunkach
polowyeh mogg stanowi¢ utrudnienie w wykorzystaniu obiektu WP-03 do wspomnianych
celow* Informacja z pozostatych RPff /RFWN/ przekazywana Jest sposobem fonicznym.
W zwigzku z tym moga wystapiéo w czasie przekazywania informacji opéznienia dla
szczebla armijnego w granicach 2-3 min.w stosunku do faktycznego potozenia samo-
lotow w powietrzu* Stwarza to Jednak mozliwo$s¢ wykorzystania informacji przez
stanowiska kierowania OPL* w ktérych kierunku wykonywany Jest lot, po uwzgled-
nieniu wyprzedzenia czasowego wynikajacego z r6znicy potozenia faktycznego w sto-
sunku do przedstawianego na planszetach* Informacja o locie wlasnych samolotow
musi Jednak dotrze¢ do dowddcy podejmujgcego decyzje otwarcia ognia na 3-4 min
przed ich dolotem do rubiezy startu rakiet /otwarcia ognia przez artylerie prze-

ciwlotnicza/.

Przedstawione wnioski z analizy mozliwosci poprawienia wskaznikéw zapewnie-
nia bezpieczeristwa lotu nie moga poméc w rozwigzaniu tego ztozonego problemu.
Wskazujg na Jedynie potencjalne mozliwosci zwiekszenia bezpieczenstwa lotu,
Jakie tkwig w obecnym systemie dowodzenia armiag lotniczg, przy Jednoczesnym
petnym wykorzystaniu technicznych $rodkéw dowodzenia* w ktére sa obeonie wyposa-

zone wojska*

Nasuwa sie takze wniosek* ze zbyt rozdrobnione organy dowodzenia lotnictwem
szczebla operacyjno-taktycznego* zwtaszcza te*. ktore wspotdziatajg z wojskami
ladowymi 1 OPL*] niewystarczajgce wyposazenie w odpowiednie Srodki tacznosci*
trudnos$ci w pelnym wykorzystaniu takze rozdrobnionych $rodkéw radiolokacyjnych*
niedoskonatosci urzadzen odzewowo-rozpoznawozyoh* powodujg * ze dla dalszego
postepu w dziedzinie bezpieczenstwa lotéw lotnictwa konieczne sg bardziej rady-
kalne przedsiewziecia i Srodki. Pelna realizacja programu zapewnienia bezpie-
czenstwa wilasnemu lotnictwa wigze sie z koniecznoscig reorganizacji systemu do-
wodzenia lotnictwem* rozbudowy komorek ruchu lotniczego oraz szerokiego zastoso-

wania s$rodkéw automatyzacji proceséw informacyjnych.
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5. OCENA mZTJ”oSci US,EBAWINE& QBIEaSg JIMFIEMEGY. TR:CHL.)) .Rncmr-mTNTCZYM W OBECNYM

SYSTEMIE £ACZNOSCI ABMLI LOTNICZEJ

Whnioski wynikajg« z analizy oblaig<iw InlorissaayJnyGh o lotach wlasnego lot-
nictwa w poiowym systemie tgcznosci obecnej struktury.dowodzonia armig lotniczg
Jednoznacznie wskazuja™ & nie stwarza cm odpowiednich warunkéw do zapewnienia
bezpiecze6éstwa statkom powietrznym przed razeniem ioh przez $rodki OPL wojsk
wilasnych« Nie znaczy to Jednaka ze przy istniejgcym stanie rzeczy;” nie mozna
dckonaé okreslonych usprawnien* Nie tylko mozna Je'wprowadzi¢-, ale sg one nawet
konieczne«, Wigzg sie one przede wszystkim z usprawnieniami organizacyjno-funkcjo-
nalnymi i technicznymi obecnego systemu tgcznosci, ktérych realizacja Jest mozli-
wa¢, W tej sytuacji system ten powinien oprécz zadan dotychczasowych przyja¢ zada-
nia dodatkowe, wynikajgce z potrzeb stuzby ruohu lotniczego«, Dotyczy¢ to bedzie
przede wszystkim sprawnego obiegu informacji o planowanych, doraznych 1 wykonywa-
nych lotach w ogniwach dowodzenia wojsk lotniczych i przekazanie ioh odpowiednim
OK /PK/ OPL wojsk« W poszczegélnych relacjach tgcznos$ci 1 na poszczegdlnych punk-
tach dowodzenia istnieja mozliwosci dokonania pewnych usprawnienn funkcjonowania

systemu tgcznosci.

5«i. tacznos¢ w relacjach miedzy poszczegélnymi st-anowlskami dowodzenia w armii

lotniczej

ajak wynika z oceny tgcznos$ci radioliniowej ./3«2«2/, wszystkie radlolinle
R™M06 na RWL pracujace pomiedzy SD pl i SD DL, SD DL i SD AL~ SD DL 1 WSD DL
oraz SD samodzlelnyoh pl 1 SD AL majg nie wykorzystany jeden kanat telegraficzny*
Kanat ten po wykonaniu niewielkich przerébek technicznych moze by¢ jednak wyko-
rzystany, Mozna bedzie woéwczas podigczy¢ do niego, dodatkowo abonenckie aparaty da*
lekopisowe. Aparaty te mozna ustawi¢ w pomieszczeniach stuzby ruchu lotniczego
dla ich wytacznego uzytku. Personel ruchu iotnlczego nalezatoby wéwczas przeszko-
Ile w zakresie postugiwania sie aparaturg telegraficznag, azeby do tego celu nie
wyznacza¢ dodatkowo etatowych telegrafistow. tacznos¢ ta bytaby podstawowym
srodkiem tgcznosci w wyzej wymienionych relacjach ruchu lotniczego”™ szczegoélnie
do przekazywania informacji o lotach planowanych zawczasu.
Oczywiscie korzystanie z tgcznosci telegraficznej /dalekopisowej/ jest mniej wy-
godno i nie daje wiekszej mozliwosci wymiany dwustronnej informaoji pomiedzy ko-
respondentami oraz wydiuza czas jej przekazywania« Natomiast do korespondencji
telefonicznej stuzba rudhu lotniczego wykorzystywataby radioliniowe kanaty dowo-
dzenia poazczegbélnyeh stanowisk dowodzenia« W tymr celu réwnolegle do mikrotele-

fonu oficera kierunkowego powinien by¢ podiaczony mikrotelefon dyzurnego ruchu
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lotniczego« Korzystatby on z tej tacznosci tylko przy lotach na wezwanie z pola
walkie lub do podania meldunkéw uzupeiniajgcychi lub o powstalych zmianach w warun-
kach lotu, wtedy kiedy informacje o tym nalezy przekaza¢ niezwtocznie zaintereso-
wanym punktom dowodzenia* W tych sytuacjach stuzba ruchu lotniczego powinna ko-
rzysta¢ z prawa pierwszenstwa* W tyra celu nalezy ustali¢ specjalne hasta, po kto6-

rych podaniu przerywane beda wszystkie rozmowy w oznaczonych kanatach tgcznosci.

Wprowadzane do wyposazenia wojsk lotniczych radiolinle R-409 umozliwig wydzie-
lenie Jednego nieutadnlonego kanatu telefonicznego na potrzeby stuzby ruchu lot-
niczego, 00 niewatpliwie poprawi wymiane informacji. W pierwszej kolejnosci nale-
zy te radiollnie wprowadzi¢ w relacjach SD AL i SD DL oraz SD AL 1 SD samodziel-
nego putku lotnictwa bojowego, a nastepnie wewngtrz DLSzR i DLM. Jednak w najbliz-
szym okresie podstawowym $rodkiem tacznosci radioliniowej pomiedzy SD DL a SD pl
beda radiollnie RW™ACS, ktore bedag limitowaé¢ sprawno$¢ obiegu informacji o ruchu

lotniczym.

tacznos$é¢ radiowa w przyjetych zatozeniach Jest dla ruchu lotniczego tacznos-
cig dublujgcg. Sieci i kierunki radiowo dowodzenia naziemnego wykorzystywano beda

tylko w razie braku tgcznosci w kanatach przeivodowo«radioliniowych.

5*2, tacznos¢ na lotniczych stanowiskach dowodzenia rozwinietych przy SD armii

og¢lnowo.iskowel

Rozmieszczenie w bezposredniej stycznos$ci WSD DLSzH i WSD plm z OK OPL armii
eliminuje miedzy nimi tgcznos¢ do minimum. Podstawag tej tacznosci bedzie osobisty
kontakt poszczeg6lnych oficerow.

Zasadniczym technicznym $rodkiem tgcznos$ci wewnetrznej powinna by¢ tacznos¢ prze-
wodowa, gtosnomcwigca oraz telefoniczna, dublowana tacznos$cig radiotelefoniczng

z wykorzystaniem aparatéw typu lotniczego.

Szczeg6lng uwage nalezy zwr6ci¢ na zorganizowanie bezposrednich kanaléw tele-
fonicznych /radiotelefonlcztych/ pomiedzy dyzurnymi ruchu lotniczego WSD DLSzR
i WSD plm oraz miedzy nimi a centrum kierowania OPL armii. BezposSrednia tgcznosc¢
powinny by¢ takze zapewniona z SD plwl ewentualnie z SD eskadry lotnictwa tgczni-
kowego bazujgcej w rejonie SD armii do dyzurnego ruchu lotniczego WSD DLSzR,
Niezaleznie od powyzszego SD plwl Zelt/ powinno mie¢ tacznosé bezposrednig z CK OK
OPL armii. Informacje o lotach samolotéw /sSmigtowcéw/ tej eskadry powinny Jedno-
czesnie naptywaé¢ do wyzej wymienionych '>rganéw dowodzenia. Jes$li bedzie to niemo-
zliwe, np. z przyczyn technicznych, woéwczas dla skrécenia czasu obiegu Informacijl-

w pierwszej kolejnos$ci powinny naply%7a¢ do CK OK OPL, a nastepnie - do WSD DISzR.
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Obieg isiiormacji bedzie nastepisjacys
Otrzymane s SD dywizji i putkéw lotniczych informacje o planowanych lotach aiaac
llzowon®© s4 przez komoérke ruchu lotniczego i niezwtoczni© przekazywan® na CS OPL
armii, ktére z kolei przekazuje j© odpowiednimi sygnatami uprzedzania na PK OPL
dywizji i do bezposredni© podlegtych szefowi OPL dywizji naziemnych $rodkéw OFL
rozmieszczonych na trasie lotu samolotéw. Informacje te jak© dsiblujgoe przekazy«
wane sg takze przez WSD DIEzR oficerowi tacznikowemu lotnictwa, Ktory j® przeka-

zuje takze na PK OPL dywizji.

Za zorganizowani© tgcznos$ci pomiedzy WSD DLSzH i WSD pisa a SD armii ogélno-
wojskowej i jej OK OPL oraz pomiedzy oficerem tgcznikowym lotnictwa a SD dywizji
i jej PK OPL powinni odpowiada¢ szefowie tgcznosci armii i dywizji ©gdélaowojsko«

wyoh oraz organizcwadé jg wiasnymi sitami i Srodkami.

Obieg informacji o lotach $migltowcéw z SD eskadr przy 2T wojsk lagdowych dla
wykorzystania jej przez OK OPL armii, powinien odbywa¢ sie w kanatach tacznosci
ivoJek OPL. W miare potrzeb dane te podawano bytyby do dyzurnego ruchu lotniczego
WSD DISzR. Jako kierunek dublujgcy w tej relacji moze byé wykorzystana tgcznosé
poprzez oficera tgcznikowego lotnictwa do dyzurnego ruchu lotniczego WSD DLSzE
i nastepnie do CK OPL armii /tylko od tych dywizji, przy ktérych sa oficerowi®

tacznikowi lotnictwa/, »

5,3. tacznos$é¢ oficera teczpikowego lotnictwa

Uwzgledniajac kompetencje i obowigzki oficera tgcznikowego lotnictwa, stwior—
dza sie”™ ze Jego rola i znaczenie sie zwigeksza. Dla stworzenia warunkéw d® wyko-
nania postawionych przed nim zadanh, nalezy wyposazy¢ go w nastepujacy sprzet
tacznoscit radiostacje dla tgcznosci z samolotami wykonujacymi zadania /na UKF/
i z dowddcg WSD DLSzR /na KP/ oraz radiotelefon bazowy zapewniajgcy nu otrzymy-
wanie informacji z RPNK DLSzR o wykonywanych lotach /szczeg6Ini® samolotéow
i Smiglowcow powracajagcych z wykonania zadania/. Miejsoe ofieora tacznikowego
lotnictwa z zasady znajduje sie przy dowddcy DZ /DPanc/» Podczas pracy SD DZ ~
/DPanc/ na postoju oficer tacznikowy lotnictwa nie ma wiekszych trudnos$ci kontak-
towania sie z PK OPL. Moze by¢ to kontakt Osobisty lub poprzew Srodki tacznosci
dowddcy dywizji. Moze by¢ takze rozwinieta bezposrednia tgcznos¢ telefonlozna
od oficera tgcznikowego,lotnictwa do PK OPL dywizji. Natomiast w czasie marsza
lub na krétkich postojach SD dywizji,, oficer tgoznlkowy lotnictwa znajduje sie
z zasady w swoim wozie /radiostacji/. Wéwczas on tylko ma tacznos$¢ z WSD DISzR,

RPNN 1 samolotami, nie na jednak tacznos$ci z dowddca dywizji i PK OPL dywizji.
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Gdyby natomiast w czasie marszu byt razem z dowddcg lub szefem OPL dywizji, to
nie miatby lgcziio6oi z samolotami i RPHN, zachowujac mozliwo$s¢ porozumienia sie
z WSD DLSzB kanatami tgcznos$ci ogdélnowdjskowej przez SD /OK OPL/ armii ogolno»-

wojskowej. Usprawnieniem bytoby wyposazenie oficera #tgcznikowego lotnictwa w ra—~
diostacje ogolnowojskowg i zamontowanie JeJ na jego wozie« Za pomocg tej radio»
stacji mogtby utrzymywaé tacznosé z wyzej wymienionymi dowoddcami w ich sieciach

dowodzenia.

Dla usprawnienia obiegu informacji pomiedzy RPNN 1 WSD DLSzR, WSD DLSzS i ofi-
cerem tacznikowym lotnictwa oraz pomiedzy samolotami a RPNN nalezy RPNN wyposazy¢
w radiostacje UKF /ZdmF/ dla tacznosci z samolotami 1 w radiotelefon bazowy do po~
dawania danych o lotach wilasnego lotnictwa.

RPNN moze by¢ réwniez wyposazony w radiostacje KF i UKF /ZdmF/. Woéwczas podawanie
danych o wiasnych samolotach odbywaloby sie za pomocg radiostacji Ifl*. W tej sytuo-»
cji oficerowie tgcznikowi lotnictwa odbieraliby te dane nie za pomocg radiotele-
fonu«. lecz za pomoca dyzurnego odbiornika KF danej radiostacji.Natomiast tgcznos¢
z samolotami utrzymywana bytaby za pomocg radiostacji UKF /dmF/. Sieci radiowe

tak KF, jak i ewentualnie radiotelefoniczne stuzytlyby dowddcy WSD DLSzR jednoczes$-

nie do dowodzenia RPNN 1 ofloerajnl-tacznlkowyjml lotnictwu.

5*4» tacznos¢ w relacjach pomiedzy SD AL 1 SD frontu oraz pomiedzy SD AL 1 SD

«Rtsniefihich AL 1 Work -

Pomiedzy SD AL a SD frontu Istnieje wystarczajgca liczba kanatéw przewodowo-
radioliniowych, utajnionych 1 jawnych poprzez wezet tgcznosci SD frontu /3.3/.
Wydaje sie jednak nieodzowne zorganizowanie bezposredniej tgcznosci, przynajmniej
po jednym kanale utajnionym 1 jawnym, pomiedzy komoérka ruchu lotniczego SD AL
a CK OK OPL frontu. Zapewnitoby to sprawniejszy obieg informacji pomiedzy tymi
elementami bezposSrednio ze sobag wspoéipracujacymi. Komorka ruchu lotniczego WSDJIDLM
otrzynoairad bedzie informacje o lotach wg planu frontu /AL/ od CK OPL frontu wg

dotychczasowych ustalen.

W dziataniach bojowych lotnictwo armii lotniczej bedzie czesto wchodzi¢
w obszar powietrzny sgsiednich armii lotniczych lub wojsk OPK, 1 odwrotnie.
Dlatego tez zachodzi konieczno$¢ zorganizowania miedzy nimi bezposredniej tacznos-
ci- wzajemnego Informowania /powiadamiania/ o lotach wilasnych statkéw powietrznych

wchodzgcych w Ich obszar odpowl6dzlal«.oscl« tgacznos¢ ta w kanatach przowodowo—

64/ W przypadku dziatan wojsk frontu na kierunku nadmorskim, takze pomiedzy
SD AL a lotnictwem Marynarki Wojennej.



65

rediollnioTi/cli powinna byé beizposrednia pomiedsy koKOrkarai ruchu lotniczego SD AL
i CSD TIfOPK lub z SD KOPK bedgcego w bezposSredniej stycznos$ci z obszarem odpowie-
dzialnosci armii 3”~tniozeJ.

Obieg informacji w tej sytuacji bedzie nastepujacy: komorka ruchu lotniczego
danego SD AL powiadamia komorke ruchu lotniczego SD sagsiedniej AL lub CSD WOPK
/SD KOPK/™ a ta z kolei uprzedza odpowiednie naziemne $rodki OPL /OPK/ znajduja-
ce sie wzdtuz trasy planowanych lotéw, i odwrotnie. Opracowanie i przekazywanie
informacji o tych lotach odbywaé¢ sie bedzie zgodnie z zasadami przedstawionymi

w zagadnieniu 3 rozdziatu pierwszego.

5.5. Wnioski z oceny obiegéw informacyjnych o ruchu lotniczym w omawianych

kanatach tgcznosci

Proponowane usprawnienia w polowym systomie tgcznos$ci AL nie zmniejszajg
liczby posredniczacych ogniw i nie skracaja drogi obiegu informacji o lotach
wiasnego lotnictwa do OK OPL armii 1 frontu. Przyczyniajg sie jednak do polepsze-
nia jej obiegu. Proponowany system we wszystkich relacjach bedzie w gotowosci
0o kazdej porze do natychmiastowego przyjecia i przekazania informacji w wydzie-
lonych do tego celu kanatach tacznosci telegraficznej. Oczywisci® nie skréci to
radykalnie czasu obiegu Informacji , ale napowno przyczyni sie do zmniejszenia
prawdopodobnych, opéznien wynikajacych z matej przepustowosci pozostatych kanatlow

tacznosci dowodzenia i z duzego prawdopodobienstwa ich zajetoscl.

Ustalenie jednoznacznych zasad opracowania, kodotvania i przekazywania meldun-
kéw /patrz zatgcznik nr 38/ oraz zorganizowanie dobrej tacznosci wspotdziatania
pomiedzy SD AL i OK OPL frontu, WSD DLSzB 1 WSD plm z OK OPL armii, oficerem
tacznikowym lotnictwa 1 PK OPL dywizji oraz z sasiadami przyczynig sie do skroce-
nia czasu posredniczenia, a tym samym skrdca czesciowo ogélny czas obiegu infor-

macji. Na podstawie doswiadczen z ¢wiczenia pfc, "OBZEL-75" mozna stwiardziéo”:

— dsieki dobremu opanowaniu przez stuzbe ruchu lotniczego zasad opsracowanla,
kodowania i rozkodowania ustalonych meldunkéw czas retransmisji otrzymywanych
informacji przez dane stanowisko dowodzenia skracat sie i Srednio wynosit
4 min, czyli mniej o okoto 2 min niz to trwalo w czasie poprzednich éwiczen

i w przyjetych zalozeniach - patrz zatacznik nr 19;

- dzieki dobrze zorganizowanej 1 funkcjonujgcej tacznosci wspoétdziatania z OK OPL
armii oraz przekazywaniu informacji uprzedzajacych wedtug ustalonych wzoréw,

czas wyEtiany Inforamicjl z CDB AL do OK OPL armii wynosi $rednio ok,2 min.

65/ Na wspomnianym o6wiozeniu zamiast WSD DLSzR 1 WSD plm zorganizowano centrum
dowodzenia bojowego AL /CDB AL/.
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tj. krocej o okoto 1 min niz w czasie poprzednich ¢éwiczeh. Jak wynika z podanych
przyktadéw w dotychczasowych relacjach od plmsz do OK OPL armii, dzieki wprowa-
dzonym usprawnieniom, czas ohiega informacji skroécit sie Srednio o okoto 5 min
/0 2 min na SD DLSzB, 2 min na WSD DLSzR oraz o 1 min w ogniwie WSD DLSzR -

OK OPL armii/.

Uwzgledniajac powyzsze, w zatozonych przykiadach nr 1 na obliczenie

oraz Tj /zalacznik nr 19/, czas w przyjetych tam warunkach zmniejszy sie
z 31 min do 26 min. Jednak w dalszym ciggu nier6wnos$¢ bedzie fatszywa /bez uwzgle»

dnienia czasu bezpiecznego/}

bo > ' /TN @26 min, a « 17 min/

Tak wiec pomimo skrécenia czasu obiegu informacji /T, Jest on Jeszcze zbyt
dtugi. Doskonalgc w procesie szkolenia umiejetnosci organizacyjne i funkcjonalne
personelu stanowisk dowodzenia 1 obstug sprzetu tgcznosci w tym zakresie, wydaje
sie, ze mozna ten czas Jeszcze skroéci¢ o dalsze 3-4 minuty, czyli do 22-23 min.
Jednak pomimo tych zabiegéw otrzymana warto$¢ czasu obiegu informacji /T~/ do
czasu dolotu samolotow do rubiezy postawienia zadania naziemnym s$rodkom OPL
/Tj™/» Jest Jeszcze zbyt diuga i nio przekracza wartosci krytycznej.

Szukanie innych mozliwosci 1 rozwlgzah dla osiggniecia warunku, aby 66/
zaktadajgc, ze Istota obecnego systemu dowodzenia i tgcznosci zostanie niezmienio-
na, wydaje sie bezcelowe. Potencjalnych mozliwosci w tym zakresie nalezy szukaé
w zmianie struktury polowego systemu tgoznosol AL 1 organizacyjnej, na bardziej
funkcjonalng oraz na wprowadzenia bardziej doskonatego nowoczesnego sprzetu tgcz-
nosci, witgcznie do mozliwosci wprowadzenia automatyzacji proceséw informaoyjnyob

w systemie dowodzenia AL.

Takze na czas przekazywania Informacji ma wptyw Jed obieg w kanataoh tgcznos-
ci wojsk OPL. Przyjete przez wojska OPL minimalne ozasy, ktore okresSlajg na ile
wczesniej musi wptyngé¢ informacja do danego OK /PK/ OPL /patrz zagadnienle 3.3.4/,
azeby naziemne $rodki OPL nie ostrzelaty wiasnego lotnictwa, wydajg sie tez zbyt
dtugie. Skrdécenie ioh znacznie poprawitoby Kkrytyczng warto$s¢ czasowg w tym zakre-

sie.

66/ Na 6wlozenln Wojsk Lotniczych pk. "OKZEL-75", niekorzystny stosunek czaséw
Tj do T, Jeszcze bardziej sie jégtebiat. poniewaz obieg informacji o starcie
samolotéw podawany byt nie w momencie podjecia i wydania decyzji N
0 rocie przez ctowoace putku, lecz dopiero w momoncle startu lub tez po
starcie samolotow.
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Bosdssiat trzeci

PEOPONOWAHY SYSTES™ ZAPEWNIENIA BIZPIECZBteTWA LOTNICTWU OD OGNIA WAASNYCH
SRODKOW OPL W OBSZARZE FRONTU

1, WYMGANIA WOBEC SYSTEM ZAPEWNIENIA,.BEZPIECZEMTWA LOTNICTWU OB OGNIA

WEASNYCH SRODKOW OPL W OBSZARZE FRONTU

Zagrozeni® lotnictwa ogniem witasnycb jSrodkéw OPL w obssgarsso frontu moze byo
powaznie zmniejszone dzieki wlasciwym przedsiewzieciom organizacyjnym i zastoso-
waniu odpowiednich urzadze6 techniczjiyoli.

Konieczno sa zatem przedsiewziecia wielokierunkowe majac® charakter systemu.

Przez pojeci©® ”syEtEm_E£p~wnien_ia™hezEi£cMons™wa l.ot_ n™ojtwu £d,0,gbi,ajsM,afa2”ch
¢rEdjcow OPL w "hEZEr~e_frontu”_™'~ nalezy rozumied zesp6t rozwigzan struktural-
nych, organizacyjnych, technicznych i funkcjonalnych majgcych na celu wyelimino-
wani® mozliwosci ostrzelania samolotéw 1 $miglowcéw przez wilasne naziemne i lata-

jace S$rodki obrony powietrznej.

Gtownym celem systemu jest minimalizowanie strat lotnictwa od ognia wiasnych

srodkéw obrony przeciwlotniczej.

Wymagania wobec systemu zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu wyni-
kaja z réznorodnych sytuacji konfliktowy”~ch oraz zréznicowania stopnia zagrozenia
samolotéow 1 Smigtowcoéw réznych rodzajow lotnictwa w poszczegdlnych etapach lotu,
przedziatach wysokos$ci 1 czasu oraz strefach dziatan. Wymagania te odnoszg sie
przed®© wszystkim do problematyki funkcjonowania oraz organizacji i struktury
wewnetrznej istniejgcych i nowoorganizowanych systemoéw, a takze zespotéw ludz-

kich i technicznych.

W omawianym systemie nie chodzi o stworzenie ©tatowych organéw, ktére zapew-
niatyby bezx>ieczenstwo wlasnemu lotnictwu, lecz o zorganizowanie pomiedzy istnie-
jacymi i nowotworzonymi ogniwami powigzan funkcjonalnych majgcych charakter sys-
temu o okreslonych zasadach i sposobach dziatania. Powigzania te powinny obejmo-
wac¢ ogniwa bedac© w réznym podporzgdkowaniu organizacyjhym na réznych szczeblach
dowodzenia armii lotniczej i wojsk ladowych. Powigzania te w szczeg6lnos$ci powin-
ny obejmowaé¢ organy systemu wykrhFanta 1 powiadamiania, okres$lania przynaleznos-

ci obiektow powietrznych, naprowadzania lo. iictwa mysliwskiego, ubezpieczenia

67/ zwany dalej systemem zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu.
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lotéw, tgcssnodci, ruchu “powietrznego. Informac”je przekazywane przez wymienione
organy powinny dociera¢ poprzez kolejne szczeble stanowisk dowodzenia do SD
armii lotniczej i OK OPL frontu oraz by¢ réwnolegle dostarczane zainteresowanym
stanowiskom dowodzenia lotnictwa oraz punktom kierowania 1 stanowiskom dowodze-
nia c¢rodkéw ogniowych OPL. Powigzania funkcjonalne powinny zapewnia¢ ciggtoc¢¢

i elastyozno¢¢ dziatania™ nawet w przypadku zniszczenia jednego ogniwa lub kilku
ogniw systemu. Dgzac do stworzenia systemu mieszczgcego sie w granicach mozliwos-
ci ekonomicznych, nalezy wiaczy¢ do niego szereg istniejgcych obecnie komérek or-
ganizacyjnych i podsysteméw w ich obecnej postaci lub po czesciowej zmianie zadaé
1 funkcjtE™ajwazniejszg funkcje, majaca decydujacy wplyw na zapewnienie bezpie-
ozeCstwa wlasnemu lotnictwu, spetnia system dowodzenia.

Dlatego wiele mozna uzyska¢ poprzez raojonalizacje struktury i funkcjonowania
systemu dowodzenia zaréwno w armii lotniczej, jak 1 w wojskach OPL. Hacjonaliza-
eja powinna w gtdwnej mierze - poprzez znaczne przyspieszenie procesow informacyj-
nych i usprawnienie analizy sytuacji powietrznej - umozliwi¢ ciggte kierowanie
ruchemI powietrznym oraz scentralizowano kierowanie obrong przeciwlotniczg w ca-

tym obszarze frontu.

Przez pojecie "zabezpiec.zenie”™l_otnlctW8 _od ognia.wla8nych__ $rodk ow™MOPLN
rozumie sie stworzenie sytuacji, w ktéorej samoloty i $migtowce nie sg bezposred-
nio narazone na ogien wtasnych naziemnych i latajgcych $rodkéw obrony powietrz-
nej .

Z wyzej podanym pojeciem taczy sie ScisSle pojecie ”beNe£z n™Mwo__ruchu__

Oznacza ono sytuacje, w ktéroj witasne samoloty
1 Smigtowce nie sg narazone na kolizje z Innymi samolotami 1 $migtowcami zaréwno
wiasnymi, jak 1 nieprzyjacielskimi. Mimo iz ten zakres bezpieczenstwa wilasnego
lotnictwa nie jest przedmiotem niniejszej rozprawy, jest on jednak przedmiotem
zainteresowania 1 czynnos$ci tych organéw, komérek 1 oséb funkcyjnych armii lot-
niczej, ktére réowniez ponosza odpowiedzialno$¢ za zapewnienie bezpieczenstwa

lotnictwu od ognia wiasnych srodkéw OPL.

Dlatego gtéwnymi zadaniami organéw systemu zapewnienia bezpieczehstwa wias-

nemu lotnictwu powinno byé¢:

1/ zapobieganie kolizjom samolotéw 1 Smigtowcéw z innymi samolotami wiasnymi,

wspoétdziatajacymi i nieprzyjacielskimi;

2/ zapewnienie mozliwosci przelotu 1 dziatan bojowych samolotom i $migtowcom

bez grozby Ich ostrzelania przez wtasne naziemne Srodki OPL;
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3/ zapewnieni© mozliwosci przelotu 1 dziatan bojowych samolotom i $migtowcom
bez grozby ich ostrzelania przez inne samoloty i $migtowce wiasne, wspoétdzia-

tajace i nieprzyjacielskie.

/
Zaj~ewn”enig, bezk£ljLzxjnos.cl ~johu obszarze frontu jest niezwyk-

le trudne, W ciggu doby lotnictwo witasne i wspétdziatajace moze wykonaé w tym
obszarze tgcznie okoto 1000 samolotolotéw 1 $migtowcolotow. Bezkollzyjuosé lotéw
samolotéw uderzeniowych i rozpoznawczych, dziatajacych wedtug ustalonych
wczesniej planéw, moze w pewnym stopniu zapewni¢ stuzba ruohu powietrznego pop-
rzez koordynacje tras, czasu i wysokosci lotéw. Jednak we wspéiczesnych dziata-
niach powazna cze$¢ tego lotnictwa oraz lotnictwo mysliwskie bedg dziata¢ na
wezwanie i dlatego zapewnienie bezkollzyjnosci tradycyjng metodg wczes$niejszego
planowania 1 koordynacji tras lotow nie bedzie mozliwe. Obecnie wymagana jest
nowa forma dziatania stuzby ruchu powietrznego, mianowicie kontrola i koordyna-
cja w czasie lotu. Wymagani® to wynika rowniez z faktu, z©O natezenie dziatan
lotnictwa nieprzyjaciela w ciggu doby nad obszarem frontu moze przekracza¢ licz-
be 1000 samolotolotéw 1 Smigtowcolotow Taka liczba witasnych 1 nieprzyjaciel-
skich samolotéw i $migtowcow nie tylko stworzy liczne sytuacje kolizyjne w po-
wietrzu, lecz przed® wszystkim skomplikuje sytuacje powietrzng i utrudni jej
analtze,~ co moze sta¢ sie przyczyng otwierania ognia przez naziemne srodki OPL

do wiasnych samolotow,

Z przedstawionej sytuacji wynika wymagani© wobec systemu zapewnienia bezpie-

czenstwa wlasnemu lotnlctwui organy odpowiedzialne za
bezkolizyjnos$¢ ruchu, powietrznego w obsza-
rze frontu musza miec taka strukture oraz
dysponowaé¢ takimi Srodkami wykrywania,
rozpoznania i tgcznosci, aby mogty kontro-
lowa¢ 1 koordynowa¢ loty wszystkich witas -
nych samolotéw 1 $dmigtowcow stosownie do
sytuaciji powietrznej, stwarzajac warunki
utatwiajagce jej analizowanie.

68/ Termin roboczy oznaczajacy samoloty laysllwsko-szturmowe, mysliwsko-bombowe,
bombowe, a takze mysSliwskie wykorzystywane do wykonania uderzen..na.obiekty
naziemne.

69/ W literaturze spotyka.sie przypuszczenia, ze w okresach wzmozonego dziata-
nia lotnictwa w pasie frontu moze by6é wykonanych tacznie do 6-7000 samoloto*
lotbw 1 Smigtowcolotéw wiasnych 1 nieprzyjacielskich w ciggu doby.
Aojennoje Zarubieznoje Obozrenlje nr 1/75, 8.119/.
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ZJ~ewiaieni® fe®zpl«CZEn£twa_8anml£tjoinNiNSmIMNOTEomM S.rodigéw
OPL w £®i7B jest snacssnle trudniejsze ni* zapewnieni© bezkoli-
zyjnescl ruchu powletrznege. Bezpieczenstwo to bowiem zalezy od funkcjonowania
nl©® tylko odpowiednich organéw armii lotniczej, lecz takze organéw dowodzenia

wojskami lagdowymi, a zwtaszcza stanowisk kierowania obrong przeciwlotniczg.

Wynika stad nastepne wymaganie: za zapewnienie bezpleozen
stwa wtasnemu lotnictwu powinny rowniez
bydéodpowiedzlalnoo, w okreslonym stopniu,
odpowiednie organy dowodzenia wojsk lgdo->
wych, a w szczegbéblnos$ci wojsk OPL,

Koniecznym warunkiem dla speinienia tego wymagania jest dostarczenie termi-
nowej informacji przez organy dowodzenia armii lotniczej organom kierowania

wojskami OPL,

Niedoskonato$¢ i duzy stopienn zawodnos$ci urzadzen radiotechnicznych w okres-
laniu przynaleznosci samolotéw lecacych na matej wysokosci oraz na wigekszych
wysokosciach podczas wykonywania przez te samoloty manewréw zaréwno w plaszczyz-

nie pionowej, jak 1 poziomej implikuje kolejne wymaganie: z apewnienie

bezpieczenstwa lotnictwu w strefach ognia
wtasnych Ssrodkodéw OPL powinno by¢ oparte
przede wszystkim na rozwigzaniach organi -
zacyjno-funkcjonalnych w obrebie / okreés-
lonych/ struktur organizacyjnych, 0o unie
mozliwitoby pordédwnywanie informaciji uzys -
kanych za pomooa3 urzagdzen technicznych,
okreslajagcych przynaleznos$¢ obiektodow po-
wietrznych, z informacijami z innych zZro -
det.

Stopien trudnosci w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa samolotom i $migtow-

coitt od ognia wtasnych $rodkéw OPL jest rézny dla:

- lotnictwa mysliwskiego dziatajgcego w systemie obrony przeciwlotniczej wojsk
frontu 1 $écisle wspétdziatajgcego z wojskami OPL w zwalczaniu SNP nieprzyja-

ciela nad wlasnym obszareim;

- lotnictwa uderzeniowego 1 rozpoznawczego wykonujgcego gtéwne zadanie nad obsza-
rem nieprzyjaciela, lecz przelatujgcego przez strefy ognia wlasnych Srodkéw

OPL w drodze do celu 1 z powrotem;

- lotnictwa #tgcznikowego i transportowego, wykonujacego w wiekszos$ci zadania

nad wlasnym obszarem.
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Najtrudniej Jest zapewni¢ bezpieezeistwo samolotom dziatajacym w systemie obrony
przeolwlotniozej z uwagi na niemoitliwo6¢ uprzedniego zaplanowania tras ich lotu
oraz tatwos$¢ pomylenia przez naziemne Srodki ogniowe OPL ze zwalczanymi samolo-
tami nieprzyjaciela. Podobna trudno$é¢ wystepuje w odniesieniu do samolotéw ude-
rzeniowych 1 rozpoznawczych podczas ich powrotu z nad obszaru nieprzyjaciela

z uwagi na czeste przekraczanie przez nie linii frontu w rozproszeniu« w niepla-
nowanym miejscu i czasie oraz na malych wysokos$ciach, ograniczajacych znacznie

mozliwos¢ okreslenia przynaleznosci srodkami rediotechnlcznymi, Z trudnosci tych

wynika kolejne wymaganiem organy dowodzenia lotnictwem
i kierowania obrona przeciwlotnicza musza
byé¢ ze soba funkcjonalnie powigzane tak,
aby zapewniony byt przede wszystfelm ter -
minowy i petnyobieg informaciji o] sytua -
cji powietrzne,]j oraz komunikatywne 1 Jed -
noznaczne JeJd odzwierciedlenie,

ZabezpjLO£ZEnl.e _wjtaEn;g;ch ¢amojlojpéw 1 SmAgltowc™w przed zestrzeleniem przez
j.nne_samjolot£ i A staje sie
coraz bardziej konieczne z uwagi na wzrastajgce natezenie ruchu powietrznego
w obszarze frontu oraz brak mozliwosci szybkiej i doktadnej identyfikacji ata-
kowanego aparatu latajacego. Niebezpieczennstwo zestrzellwania samolotéw przez
wiasne mysSliwce istnieje przede wszystkim w trudnych warunkach atmosferycznych
i w nocy, gdy samoloty mysliwskie otwierajg ogien na podstawie wskazan celowni-
kéw radiolokacyjnych. Natomiast niebezpieczenstwo zestrzelenia nad wlasnym
obszarem przez samoloty nieprzyjaciela istnieje stale, zwtaszcza, ze obecnie
nie przewiduje sie wysytania specjalnych grup mysliwcow do walki z lotnictwem
przeciwnika nad Jego wlasnym obszarem. Sposéb ten prawdopodobnie bedzie réwniez

stosowat nieprzyjaciel.

Z powyzszego wynika kolejne wymaganies organy odpowiedzial-
ne za zapewnienie bezpieczenhnhstwa wltasnemu
lotnictwu powinny pos ladabo SsrodKki na zor -
ganizowanie petnej radiolokacyjne]j kontro
11 przestrzen:i powletrznoj w obszarze
frontu 1 na mozIliwie najwieksza gtebokos$¢
nad obszarem nieprzyjaciela oraz mlobod mo -
zliwos$¢ kierowania samolotami 1 SsSmigtow -

cami we WBzys t*k ich etapach lotu.
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Radiolokacyjny systom kontroli przestrzeni powietrznej powinien umozliwi¢
kierowania wszystkimi wiasnymi samolotami i Smigtowcami na caltym odcinku ich
lotu. Natomiast radiolokacyjny system naprowadzania ma za zadanie tak kierowac
dziatalnosciag witasnych samolotow mysliwskich» aby moglty one zwalcza¢é samoloty
nieprzyjaciela w powietrzu. Oba systemy zajmowalyby sie kierowaniem witasnymi
samolotami 1 z tego wzgledu ich dziatalno$¢ mozna zintegrowa¢ w jeden system

radiolokacyjny, w ktérego ramach wykonywano by takie zagadnienia,jak?

~ kontrola obszaru powietrznego i kierowanie lotem witasnych samolotow i S$migtow-

cow w obszarze frontu;
« naprowadzanie samolotow mysliwskich na cele powietrzne;

- wyprowadzanie samolotéw uderzeniowyeh i rozpoznawczych oraz $migtowcéw do re-

jonu celéw naziemnych.

Realizacja tych zadan, a takze specyficzno wymagania wobec sprzetu radiolo-
kacyjnego, jak réwniez sposobdéw jego pracy 1 rozmieszczania wymagajg posiadania
przez armie lotniczg autonomicznego systemu radiolokacyjnego, wspotdziatajgcego
z radiolokacyjnym systemem wykrywania i powiadamiania, organizowanym przez

wojska OPL w obszarze frontu.

Podstawg funkcjonowania systemu zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od
ognia wilasnych $rodkéw OPL powinny byd decyzje dowodcéw zawarte w planach
dziatan bojowych Zoperacji/ na wszystkich szczeblach dowodzenia wojskami frontu,
W armii lotniczej zapewnienie bezpieczenstwa wiasnym samolotom powinno stac¢ sie
no™m elementem specjalnego zabezpleozenia dziatan bojowych.jfftasciwemu funkcjo-
nowaniu systemu sprzyjatby wyrazny podziat odpowiedzialnosci oraz okreslenie
zakresu obowigzkéw i uprawnien. Racjonalna wydaje sie teza, ze za bezpieczenstwo

'“wtasnych samolotéw t Smigtowcéw odpowiada ten dowddca, ktéry kieruje walka $rod-
kéw obrony przeolwlotnlczej, W praktyce®™ organy kierowania obrong przeciwlotni-
czg powinny ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za niedopuszczenie do otwarcia ognia do
wiasnych samolotéw, natomiast organy dowodzenia lotnictwem powinny odpowiadac
za terminowe przekazanie Informacji o lotach wlasnych samolotéw 1 Smigtowcow

organom kierowania OPL. N - u/s;

Aby system zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu dobrze funkcjono-
wat, konieczny jest sprawny obieg informacji o lotach wlasnych samolotow i $mi-
gtowcoéw pomiedzy poszczegdlnymi organami dowodzenia armii lotniczej i wewnatrz
nich, a takze na zewnatrz,, szczegd6lnie do wojsk OPL, Zapewniaja go systemy tacz-
nos$ci armii lotniczej, lotnictwa wojsk ladowych 1 wojsk OPL. Systemy te powinny

by¢é odpowiednio sprzegniete w celu uzyskania zamknietego obiegu informacji ze
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sprzezoniera zwrotnym, dajacym dowddcom pcwnodd, ze inforomtcj® dotarty do adresa-
tow w nakazanym czasie i bez znieksztatceniac«

Nie znieksztaitcona tred6¢ informacji jest podstawa prawidtowych decyzji, a termi<»
nowo6d jej obiegu - warunkiem skutecznos$ci dziatania systemu. Inforamoje powinny
dotrze¢ do organc<hf kierowania OPL z takim wyprzedzeniem, aby organy te mogtly
uprzedzi¢ $rodki ogniowe OPL oraz wyda¢ im zakaz prowadzenia ognia, zanim wilasne

samoloty 1 $Smigtowce dolecg do stref ognia tych S$Srodkéw,
Z wymlenioiiyeh powodéwt syBt8B‘tgcznosci powinien zapewnici

"> mozliwos¢ bezposredniego przekazywania /bez ogniw posrednich/ informacji od
dowddcow lotniczych do szeféw OPL /dowddcéw Srodkéw ogniowych OPL/ na réznych

szczeblach dowodzenia;

- wydzielenie autonomicznych kanatéw tgcznosci dla potrzeb stuzby ruchu powietrz«
nego, a tam, gdzie jest to niemozliwe, zapewni¢ tej stuzbie uzyskiwanie natych-

miastowych potgczeil poprzez kanaty dowddczo-sztabowe;

« mozliwos¢ jednoczesnego przekazywania informacji kilkoma ré6znymi kanatami

z wykorzystaniem réznych $rodkéw tacznosci;

« tacznos¢ okrezng ze wszystkimi korespondentami w razie uszkodzenia zasadni-

czych kierunkow;

- przekazywanie informacji z automatycznym utajnianiem jej tresci bez potrzeby

czasochtonnego kodowania 1 rozkodpwywania;

« duzg przepustowos¢ kanaldw tacznosSci, zapewniajacga swobodne przekazywanie

wymaganej llosci informaoji bez op6znien;

« przekazywanie informacji na duze odlegtosci oraz w warunkach silnych zaktécen

radioelektronicznych«

Czas obiegu Infortsaoji, bedacy jednym z gtéwi~oh kryteriéw wartosci systemu
dyktuje bezwzgledng konieczno$¢ zautomatyzowania proceséw zbierania, przesytania

i zobrazowywanla informacji«<™__ -

'najbardziej wyspeojalizowaicorm organem w systemie zsTpewnlenla bezpieczennstwa
wlasnemu lotnictwa powinna by¢ stuzba ruchu powietrznego, a jej .'gtbwnymi zada-
niami - analizowanie sytuacji powietrznej, kontrola, koordynacja 1 kierowanie
ruchem powietrznym oraz dostarczanie w czasie walki komérkom dowodzgacym lotnic-
twem i obrong przeciwlotniczg informacji o aktualnym potozeniu wlasnych samolo-
t6]”i Smigtowcow. Takie rozszerzenie funkcji ruchu lotnlczego Jiymga~zmiany-do-"'
tyohczasowej waskospecjalis tycznej kategorii pojeciowej "ruch lotniczy** na ope-

raoyjno-taktyczng i szerszg zakresowo kategorie *ruoh powietrzny**, ktory powjalen
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by iftaczony do sfety bezposredniej dziatalnos$ei komarelc operacyjnjrcir;

Z uwagi na gtéowna role systeméw dowodzenia lotnlotwem i Kkierowania obrong
przeciwlotniczag w zapewnianiu bezpieczernstwa wiasnemu lotnictwu, ich organy powin-
ny korzysta¢ ze wspolnych Zzrédet informacji o sytuacji powietrznej oraz Jednoll"»
tych JcJ zobrazowan, co Jest mozliwe w przypadku wspélnego rozwijania tych orga-
néw lub nawet taczenia niektérych ich elementéw na réznych szczeblach dowodzenia
w Jeden funkcjonalny' organ* Rozwigzanie takie, poprzez wleloazczeblowoa6 oddzia-
tywania zwieksza skuteczno66 systemu bezpieczenstwa, gdyz pozwala na Skroéoegile
czasu obiegu informacji pomiedzy zespotami do”vodzenla lotnictwem 1 Kierowania
OPL oraz stworzenie lepszych warunkéw funkcjonowania zespotéw ostrzegania wojsk

(0]
o lotach witasnych samolotow.

Niezaleznie od rozwigzan majgcych decydujace znaczenie, system zapewnienia
bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu powinien stosowac¢ réwniez inne, najprostsze

sposoby dziatania, czesto réwniez bardzo skuteczne.

2. KONCEPCJA ORGANIZACJI | FUNKCJONOWANIA SYSTEIJU ZAPEWNIENIA BEZPIECZEIISTWA

LOTNICTWU GD OGNIA WEASNYCH SRODKOW OPL W. OBSZARZE FRONTU

2.1. Ogoélna koncepcja systemu

Proponowany system zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wiasnych
Srodkéw OPL w obszarze frontu obejmuje czesé¢, a w niektérych przypadkach
catos¢ funkcjonowania, wyposazenia teohnloznego oraz przedsiewzie¢ organizacyj-

nych nastepujgacych systeméwr

1/ w armii lotnlozeJ> dowodzenia /w tym giéwnie kierowania ruchem powietrznym/,

tgonnos$oi™ naprowadzania oraz kontroli obszaru powiotrznegoi
2 j w wojskach”™OPLt kierowania, wykrywania 1 powiadaKtainia, uprzedzania® tgoznesei;™

3/ w pozostatych rodzajaoh wojsk ladowyoht niektdore elementy systemu dowodzenia

oraz niektoéra, kanaty tgosmasoLl«.

FankoJonowanie wymienionych systeméw polega na ioh dziataniu na rzecz zapew-
nienia bezpieczenstwa wlasnemu lotniotwu,. Scisle uporzadkowano oo do sposobu,
miejsca 1 czasu.. Charakteryzujg go wskazniki ilosciowo i czasowo w zakrosles
obiegu Informacji o planowanych i wykonywanoroh lotach, wyprowadzania na ocle
naziemnt 1 naprowadzanlB. jia celn. p(awiS[lr,zneL,..,apraedaanla srodkéw ogniowych OPL

o locie wiasnych samolotéw, wydawania' zakazéw 1 zezwoleh na prowadzenie ognia,

70/ a takze od ognia wilasnych samolotéw mysliwskich 1.broni maszynowej piechoty -
zwany, dalej systemem zapewnienia bezpieczennistwa wlasnemu lotnictwu w obszarze
frontu lub ayeternem bezpieczeristwa lotnictwa.
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slilerasiia®™ opracotrywaisia™ praskassywanle 1 odzwisrcledlania iaforoacji radioloka»

ey4ne.j ® lotach-sa:®0a'@tiS®EOK:la.si3"0k .I- BI®prsy4act-«I'Bktcte*

Wyposazenie fechniczH® wyisieiitonych systamiSw. o1324hiu.J® radiolokacyjne $rodki
wykrywania 1 okre$lania przynaleznosci obiektow powiatranyeh, ©raz naprowadzania”®
srodki radionawigacyjne» tgcznos$ci ©raz autoBsatyzacJi proceséw informacyjnych i

decyzyjnych» a takze wsrposazenl®© stanowisk dowodzenia i punktéw kierowania,

PrzedBlewzlgcla organlzocyjn« maja na celu wczes$niejsze przygotowanie
t okres$lenie w regulaminach» instrukcjach 1 przepisach zasad» sposobdéw i $rodkéw
dziatania wymienionych system6éw na rzecz zapewnienia bezpieczeAstwa wlasnemu

lotnictwu* Sa tot
» zasady i sposoby. wspoétdz.IBbi£lsitf

~ zasady 1 sposoby ruchu powietrznego, a w szczego6lnosci sposoby koordynacji

i kontroli lotow*

- zasady i sposoby obiegu informacji o planowanych i wykonywanych lotachj
.sposoby oznaozsirla praynacletijosei' saimslwtéwci

- zakresy obowigzkéw 1 odpowlodzlalnosci komérek i oséb funkcyjnychi

- zgrywanie i doskonalenie ogniw funkcyjnych;.

e poraDcnlcze sposoby zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu /bramy i korytarz«

wlotowo-wylotowe» strefy zakazane =*tp”/.

Wymienione Srodki» przedsiewziecia» zasady 1 sposoby skitadajg sie na system

zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu w obszarze frontu.

Organizacja tego systemu» opierajgc sie na Scistym powigzaniu organéw dowo-
dzenia lotnictwem z organami kierowania obrong przeciwlotniczg, nma na celu zapew-
nienie terminowego obiegu Informacji o lotaoh wiasnych samolotéw i $migtowcéw do
wszystkich organéw kierowania 1 srodkéw ogniowych OPb oraz uzyskanie peinej

w tym takze 1 radiolokacyjnej kontroli ruohu powietrznego«

2«2. Powiazanie organéw dowodzenia lotniotweta-Zi organami kierowania obrong

przeciwlotnicza >

w proponowanym systemie powigzano organy dowodzenia armii lotniczej z orga-
rami kierowania OPL od szozobla OK OPL frontu do. szczebla putku rakiet przeciw-

lotniczych /zaknr 20» 21 i 32/,

Na szczeblu frontu taczy sie gtéwnie organy SD armii lotniczej 1 OK OPL

frontu /zat.nr 26/ w Jeden funkcjonalny organ: "£0lgeao,nf£ £entrum dowodzon”a®
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~ PCDLIOP / przeznaczony do dowodzenia lotnio-
twoia i kierowania obrona powlotrzng w dynamice walki w calym obszarze frontuc
Organ tan speinia rdwniez gi<bwng role w systemie zapewnienia bezpieczenstwa witas»

neiju lotnictwu.

Na szczeblu armii ognlnowojskcwej, w miejsce dotychczasowych WSD DLSzR,
WSD plm i SD plwl, tworzy sie Jl®tanowl™ko™ podpo-
rzgdkowane bezposrednio SD AL, SDL i OK OPL /A/ tacza swoje gidbwne organy
/zat.nr 27/ w ~Etrozony__os”rEdek_do_wodzenia ioinlojtwem”i®obronig Stow etrzng\J"
/PODL i OP/, przeznaczony do dowodzenia lotnictwem i kierowania obrong powietrz-
ng w walce w pasie armii ogdlnowojskowej pierwszego rzutu frontu, a takze do

zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu w pasie tej armii.

Na szczeblu dywizji zmechanizowanej /pancernej/ pierwszego rzutu armii,
likwiduje sie dotychczasowe stancrwlska oficerow tgcznikowych lotnictwa oraz SD
eskadry Smigtowcédw tgoznikowo-rozpoznawozyoh, a tworzy sie ilPiinkt "kierowanla
l.oMnictwjem” Z~~Z* hedgoy organem armii lotniczej podporzadkowanym bezposrednio
SDL. PKL rozwija sie /zat.nr 28/ wspélnie z PK OPL DZ /DPano/ i przeznacza sie
go do kierowania w walce lotnictwem dziatajgcym w pasie danej dywizji i na jej
korzy$6 oraz do zapewnienia nu bezpieczenstwa wspodlnie z PK OPL dywizji, PKL wy-
dziela ze swego skitadu” oficer6w bezposredniego naprowadzania” /OBN/, ktérzy -
przemieszczajgc sie w ugrupowaniu pierwszorzutowyoh batalionéw - kierujg samolo-

tami 1 Smigtowcami atakujgcymi obiekty nieprzyjaciela na przednim skraju.

Na SD kazdego putku rakiet przeciwlotniczych /prplot/ rozwija sie punkt na-
prowadzania /PN/ lotnictwa w celu zapewnienia bezpieczeristwa wlasnym samolotom
1 Smiglowcom w strefach ognia tych putkéw oraz stworzenia korzystniejszych warun-

kéw wspotdziatania.

Sciste powigzanie organéw dowodzenia lotnictwem z organami kierowania OPL
zmniejszy nlehezpleozenstwo pomyitkowego razenia samolotéw 1 Smigtowcdéw ogniem
wiasnych Srodkéw OPL 1 pozwoli skuteczniej wykorzystywa¢ mozliwosci bojowe obu

Srodkéw walki.

2,3, System naprowadzania oraz kierowania i kontroli ruchu powietrznego

Kolejnym czynnikiem majgcym decydujgce znaczenie dla zapewnienia bezpieczen-
stwa wlasnemu lotnictwu jest uzyskanie mozliwosci petnej /« w okresloi®m obszarze
rowniez i radiolokacyjnej/ kontroli ruchu wtasnych samolotéw 1 $miglowcéw na ca-
tej trasie ich lotu oraz mozliwosci kierowania tym ruchem. W proponowanym syste-
mie mozliwos¢ tej kontroli uzyskuje sie poprzez odpowiednig organizacje stuzby

ruchu powietrznego na wszystkich szczeblach dowodzenia arall lotniczej oraz
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potaczenie posiadanych przez armie lotniczg $rodkéw radiolokacyjnych w Jeden
radiolokacyjny system kontroli phszaru powietrznego , stanowigcego réwnoczes$-

nie haze techniczng systemu naprowadzania.

2.3.1. Or*anIM£j” £tuzihy™ruchu”NjowiNer£iiEgo / z a 227M11N23/

Wedtug niniejszej koncepcji organizacja 1 funkcjonowanie ruchu powietrznego
traktowane sg Jako rodzaj specjalnego zabezpieczenia dziatali bojowych lotnictwa,

a stuzba ruchu powietrznego Jako Integralna o0ze$6 systemu dowodzenia.

Najwyzszym organem w stuzbie ruchu powietrznego na szczeblu frontu Jest
"oejntrum klerowanl,a_ruohem jgowl~trzjjyra/~ACKHP/ bedgce elementem SD AL i wchodzg-
&w sktad PCDL i OP, gdzie rozwiniete Jest wspodlnie z CRR OK OPL /F/. Obszar
frontu, bedacy obszarem odpowiedzialnosci CKRP, podzielony Jest na strefy odpo-
wiedzialnosci trzech "osrodkéw kierowania ruchem powietrznym" /OKRP/, z Ktoryoh
dwa sg elementami sktadowymi SDt i odpowiadajg za ruoh powietrzny w pasach pierw-
szorzutowyoh armii ogélndwojskowyoii, za$ trzeci OKRP Jest elementem SD DLM i od-

powiada za ruch powietrzny w tylnej strefie frontu,

72/
W sktadzie SD DLI™ znajdujg sie "f£ekc4d.e”ruchu_jrowJdjer_znE£go"~ /SRP/, a w skila-

dzie SD wszystkich putkéw lotniczych - /DRP/, ktorzy
sg odpowiedzialni za kontrole samolotobw macierzystego putku /dywizji/ na oatym

odcinku Ich lotu.

W sktadzie PKL, rozwinietych przy SD DZ /DPano/, znajduja sie dyzurni ruchu
powietrznego, spetniajacy gtéownie funkcje dyspozytorskie w odniesieniu do eskadr
Smigtowcoéw tgoznikowo-rozpoznawozyoh, natomiast zadanie kierowania i kontroli
catosci ruchu powietrznego w pasie danej dywizji spetnia obsada bojowa PKL, kté-
ra wspdlnie z PK OPL odpowiada za bezpieczenstwo dziatajacych w pasie dywizji

wiasnych samolotéw 1 $migtowcdw.

W eskadrach lotnictwa tacznikowego oraz eskadrach Smigtowcéw tgoznikowo-roz-
poznawozyoh nie nm organéw stuzby ruchu powietrznego, a ich role spetniajg dowddz-

twa eskadr.

2.3.2. Organizacja radiolokacyjnego sys tEmu hontro_li_ obsMrujpwl,ejbrz_nejg;o
24 1 25/ ;

"Radiolokacyjny system kontroli obszaru powleJtr*n~go™' yRSKOP/ traktowany Jest

7i7 Nl7zal¥znl™ od®”l7tnl7nTa’lradToTokaoyJnogo systemu wykiywania 1 powiadamiania
wojsk OPL.

72/ Przyjmujac praysztosclowy Jednorodny sktad dywizji, obejmujgcej trzy putki
lotnictwa mydllwsko-bombowego.
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wedtug niniejszej koncepcji Jako haza i gitdwne zrédto inforioacji dla systemu na-
prowadzania lotnictwa oraz Jedno z gtownych Zzrédet informacji dla stuzby ruchu
powietrznego, a takze dla wojsk OPL. Stosownie do podziatu obszaru frontu na
strefy odpowiedzialnosci OEBP w sktadzie armii lotniczej znajdujg sie trzy bata-
liony radiotechniczne /brt/, z ktérych dwa organizujg pole radiolokacyjne i fcon»
trole obszaru powietrznego w pasach armii ogélnowojskowyoh pierwszego rzutu,

a trzeoi brt - w tylnej strefie frontu.

Kaz” brt sktada sie z pieclu-szezolu kompanii radiotechnicznych /krt/,
z ktorych kazda rozwija Jeden posterunek radiolokacyjny /BLP/, Na bazio SD brt
rozwija sie OKRP.

2.3.3. Or~tanifa™Ja ~Eteimu na”~row”~d”nia ¢ojtnJjojtwa™

W oparciu o rozwiniete BLP w strefie odpowiedzialnosci kazdego OKHP, dowddcy
SDL i DLM rozwijaja "£unk;™__naprowadzant®a2 /PN/ zgodnie z planem armii lotniczej.
Kazdy PN moze spetniaé¢ trzy funkcje; naprowadzania samolotéw mysliwskich na cele
powietrzne, wyprowadzania samolotéw mysliwsko-bombowyoh i rozpoznawozyoh do rejo-
nu celéw naziemnych, kontrolowania ruchu wiasnych samolotéw i $migtowcow w strefie

widzialnosci danego BLP.

PN moze byé rozwiniety bezposrednio na BLP lub w innym miejscu, np,; na SD
putku lotniczego, SD putku rakiet przeolwlotniozyoh w PEL lub na SD paplot.
Przyjmuje sie Jako zasade, ze PN rozwija sie na SD kazdego prplot i w PEL. Roz-
mieszczenie PN musi gwarantowa¢ ciagtos¢ pola naprowadzania i kontroli obszaru
powietrznego oraz korzystne warunki wspétdziatania z wojskami OPL. PN odpowiada

za bezpieczenstwo witasnych samolotéw 1 $migtowcéw w swoim obszarze kontroli.

2.4. Funkcjonowanie systemu zapewnienia bezpieczenstwa wiasnemu lotnictwu

Podstawg ponys$inego funkcjonowania proponowanego systemu Jest ciggto$¢ obser-
wacji lotu wiasnyoh samolotow 1 $migtowcow na catej trasie loh lotu oraz petne
rozeznanie oo do aktualnego miejsca Ich znajdowania sie przez wszystkie lotnicze
organy dowodzenia, ktére natychmiast przekazujg te Informauje whasciwym organom

kierowania /dowodzenia $rodkami ogniowymi/ OPL.

Ze wzgledu na stopien trudnos$ci wyréznia sie w czasie lotu dwa etapy zapewnie-
nla bezpieczehstwa samolotom 1 $miglowcom od ognia wiasnyoh Srodkéw OPL; plerwszy-
na trasie lotu do oelu, drugi - w drodze powrotnej, FunkoJonowanie systemu w obu
etapaoh na przyktadzie lotu grupy samolotow mysliw8ko<*>bombowyoh wyglgda nastepu-

jaco. W momencie startu DRP wtasciwego”lotniska przekazuje Informacje na SRP DLMB,



a stad przekazuje ©le Jg wilacoiwamu terytorialnie OKRP i rownoczesnie na C R
OERP melduje na GKBP o otrzymanej informacji. Po starole, do czasu zaobserwowa-
nia przez najblizszy r#p” samoloty prowadzone sg przez obsade SD putku i dywizji
lotniczej metodga proceduralng , a meldunki o ich potozeniu przekazywane sa na OKBP,
gdzie odzwierciedla sie Je na planszeoie. OKRP, znajgc planowang trase lotu,
nakazuje witasciwym PN /spetniajacym rownoczesnie funkcje posterunkéw kontroli
obszaru powietrznego/ kontrolowaé¢ samoloty, a wiasciwym RLP przekazywac¢ o nich
Informacje wg ustalonego sposobu, Z chwilg pojawienia sie samolotéw w polu radio-
lokacyjnym, witasciwy RLP przekazuje o nich informacje OKRP, ktéry te informacje
analizuje i poréownuje z informacjg radiolokacyjng posiadang przez CRR OK OPL /A/,
a nastepnie odzwierciedla na planszeoie w osrodku dowodzenia powietrznego SDL

i melduje na CHRP oraz powiadamia zainteresowane Jednostki w sieci radiowej,

W CKRP, po ponownej analizie i poréwnaniu z informacjg radiolokacyjng posiadang
przez CRR OK OPL /F/ , informacje te odzwierciedla sie na planszeoie w centrum
dowodzenia powietrznego SD AL oraz powiadamia zainteresowane Jednostki w radiowej
sieci powiadamiania o wiasnym lotnictwie. Lecgce samoloty przekazywane sg kolej-
no do radiolokacyjnego prowadzenia i kontroli wtasciwym RLP i PN, a przy wycho-
dzeniu z obszaru odpowiedzialnosci danego OKRP przekazuje sie Je sasiedniemu
OKRP, W przypadku lotu ponizej dolnej granicy pola radiolokacyjnego, samoloty
prowadzone sa metodg proceduralng przez SD macierzystego putku i dywizji, a infoxv
macJa o ich potozeniu przekazywana Jest na OKRP, a stad na CKRP, ktdére przekazuje
te informacje w radiowej sleoi powiadamiania. Podczas lotu utrzymuje sie z zato-

gami tgcznos¢ radiowa.

Ostatnim ogniwem kontrolujacym lot samolotéw przed linig stycznos$ci Jest
PKL, ktéry nma w swoim sktadzie PN pracujacy w oparciu o najblizszy RLP. PEL kie-
ruje lotem opierajgc sie na informacji radiolokacyjnej, a poza JeJ zasiegiem
postuguje sie metodg proceduralng. Samoloty i $migtowce wykonujace zadania na
przednim skraju kierowane sag przez oficer6w bezposSredniego naprowadzania /CBN/,

wydzielanych ze skitadu PKL,

Przedstawiony sposob $ledzenia 1 kontroli samolotow przez organy dowodzenia
armii lotniczej pozwala im terminowo 1 wiarygodnie informowaé¢ punkty kierowania
OPL o potozeniu tych samolotéw oraz stwarza realne warunki do zapewnienia samo-
lotom bezpleozeristwa w loole powrotnym, oo byto do chwili obecnej problemem

zupetnie nie rozwigzanym.

PKL, ktéory ostatni kierowat grupg samolotéw, kontroluje ioh potozenie nad
obszarem nieprzyjaciela na podstawie informacji radiolokacyjnej lub metodg pro-

ceduralna, opierajac sie na znanym planie lotu 1 taczno$ci z zatoga. Informacje
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0 donmlemanym potozenia Bamolotow przekazuje wiasciwemu OKRP, ktéry wykorzystujac
punkty radionawigacyjne /PRN/ rozwiniete w poblizu linii stycznosci na mozliwo$é
udoktadnienia podanego przez PKL miejsca znajdowania sie samolotéw. OKRP, nieza-
leznie od przekazywanych CKRP informacji o potozeniu samolotéw, nakazuje ich
Sledzenie temu PKL, przez ktdrego przestrzen odpowiedzialnosci bedg wracaty
samoloty znad obszaru nieprzyjaciela. Dzieki temu zachowana Jest ciggtos¢ kon-
troli lotu wlasnych samolotéw od startu do lgdowania, a ich aktualne potozenie

znane wilasciwym stanowiskom dowodzenia lotnictwom i punktom kierowania OPL.

Istotnym.czynnikiem wptywajacym na zapewnienie bezpieczennstwa wiasnemu
lotnictwu Jest utrzymywanie ciggtej tacznosci radiowej z samolotami 1 SmiglovT-
caral w powietrzu przez SDL oraz PN, przez ktérych obszar odpowiedzialnosci one
przelatujg. Stwarza to mozliwosé kierowania samolotami w po%vietrzu oraz korygowa-

nia tras 1 parametréw ich lotu.

Posiadajgc ciggta 1 aktualng informacje o miejscu znajdowania sie wiasnych
samolotéw i Smigtowcéw, stanowiska dowodzenia lotnictwem wszystkich szczebli
dostarczajag Ja odpowiednim osrodkom i punictom kierowania OPL, a te - wiasciwym
srodkom ogniowym. Sprawnemu przekazywaniu tej Informacji sprzyja wspélne rozmiesz-
czenie lotniczych stanowisk dowodzenia ze stanowiskami kierowania OPL od szczebla

OK OPL frontu do SD prplot.

W proponowanej koncepcji zakiada sie rowniez mozliwosé ziTlekszenla bezpie-
czenstwa lotnictwa od ognia wiasnych sSrodkéw OPL réwniez poprzez stosowanie
tzw, sposobdéw "pomocniczych” /zatgcznik nr 31/, takich. Jak np.: wyznaczanie
korytarzy przelotowych, stref zakazanych, stosowanie sygnatéw umownych Itp,
Sposoby te powinny byd stosowane kompleksowo z proponowanymi w niniejszej kon-
cepcji rozwigzaniami organizacyjno-funkcjonalnymi i strukturalnymi, gdyz dopiero

woéwczas moga da¢ oczekiwane rezultaty.

a, STRUIOTDRA | ZADANIA ORGANOW SYSTEMU ZAPEWNIENIA BEZPIECZEJISTWA LOTNICTWU OD

OGNIA WEASNYCH SRODKOW OPL W OBSZARZE FRONTU

3,1. Ogoblna struktura systemu

System zapewnienia bezpieczenstwa wiasnemu lotnictwu obejmuje zaréwno organy
dotychczas istniejgce, Jak réowniez organy i podsysteny nowo utworzone, nie

istniejagce dotychczas.
Do zasadniczych nowo utworzonych organéw nalezar

- potaczone oentrum dowodzenia lotnictwem 1 obrong powietrzng /PCDLIOP/ na
szczeblu SD AL i OK OPL /F/;
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- stanowiska dowodzenia lotnictwem /SDL/ rozmieszczane przy SD armii ogélnowojsko-
wyoh pierwszego rzutu frontu 1 rozwijajgce wspodlnie z ich OK OPL potaczone

osrodki dowodzenia lotnictwem 1 obrong powietrzng /PODLIOP/j

- punkty kierowania lotnictwem /PKL/ rozmieszczane przy SD plerwszorzutowyoh DZ

/DPano/ i rozwijane wspoélnie z ich PK OPL]

- posterunki radionawigacyjne /PRN/, rozwijane samodzielnie w calym obszarze

frontu.

Sposrod systeméw 1 organdw dotychczas istniejgcych do dziatalnosci w syste-

mie zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu wigcza sie takiet

system wykrysvanla 1 powiadamiania wojsk OPL;

- stanowiska dowodzenia dywizji lotniczych;

- stanowiska dowodzenia putkéw lotniczych;

- punkty kierowania OPL putkéw zmechanizowanych i putkéw czotgbw;

- stanowiska dowodzenia eskadr lotnictwa #tgcznikowego oraz eskadr Smigtowcow

tgoznikowo-rozpoznawczyoh;
- stanowiska dowodzenia putkéw rakiet przeciwlotniczych;
- stanowiska dowodzenia putkéw artylerii przeciwlotniczej.

Po czesciowej zmianie struktury 1 powigzan funkcjonalnych, a takie po skory_
gowanlu przeznaczenia i zadanh istniejgcych organéw i systeméw tworzy sie nowe
jakosciowo 1 funkcjonalnie ogniwa systemu zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu

lotnictwu, a mianowicie;

- wykorzystujac sity i Srodki batalionéw radiotechnloznyoh DLM i plm, posterun-
kow radiolokacyjnych WSD DLSzR oraz RLP plmsz 1 plrt - Jednolity radiolokacyj-

ny system kontroli obszaru powietrznego;

- wykorzystujac sity i $rodki punktéw naprowadzania organizowanych dotychczas
przez plm i WSD DLSzR oraz wzmacniajagc je odpowiednio - jednolity system
naprowadzania i kontroli obszaru powietrznego, sktadajgcy sie z punktéw

naprowadzania /PN/;

Ponadto istniejgcych w dotychczasowej strukturze stuzby ruchu lotniczego
dyzurnych ruchu lotniczego putkéw lotniczych, sekcje ruchu lotniczego c/rwizji
oraz dyzurnych ruchu lotniczego SD AL wigc*a sie do rozbudowanego Jednolitego
systemu kierowania ruchem powietrznym w obszarze frontu, ktéry obejmuje;
na SD AL - centrum Kkierowania ruchem powietrznym /CKRP/; na SDL i SD DLM -
osrodki kierowania ruchem powietrznym /OKRP/; na SD DLMB —sekcjo ruchu powietrz-

nego /SRP/; na SD putkéw lotniczych - dyzurnych ruchu powietrznego /DRP/,
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Waznym osynnlkiam w systemla zapewnienia bezpieczenstwa wiasnemu lotnictwu
Jest zorganizowanie w systemie dowodzenia armii lotniczej autonomicznej tacznos-

ci dla potrzeb stuzby ruchu powietrznego*

3.2* Struktura i zadania organéw na szczeblu frontu zapewniajacych bezpieczenstwo

wilasnemu lotnictwu

Organami kierujacymi systemem zapewnienie bezpieczernistwa lotnictwa od ognia
wiasnych Srodkdw OPL 1 odpowiedzialnymi za to bezpieczenstwo w calym obszarze
frontu sat stanowisko dowodzenia armii lotniczej i osrodek kierowania obrong
przeciwlotnicza frontu, W niniejszej koncepoji przyjeto nastepujgacg ioh struktu-

re /zat.nr 21/t

- SD AL centrum dowodzenia powietrznego» centrum kierowania ruohem powietrz-

nym, centrum dowodzenia naziemnego;

- OK OPL /F/ centrum kierowania OPL, Centrum rozpoznania radiolokacyjnego,

centrum planowania OPL, zesp6t uprzedzania,

W celu stworzenia najkorzystniejszych warunkéw dowodzenia lotnictwem i obro-
na przeciwlotnicza w walce, Jak najpetniejszego wykorzystania ioh mozliwosci
bojowych oraz w oelu uzyskania najdogodniejszych warunkéw do kierowania wszystki-
mi elementami sktadajacymi sie na system zapewnienia bezpieczernistwa wilasnemu
lotnictwu wybrane organy SD AL i OK OPL /¥/ taczy sie w Jeden funkojonalny

organ: potgczone centrum dowodzenia lotnictwem 1 obrong powietrzng.

3.2.i. PojtaEZEne” £entrum nowodzenl®a__IEtnictwem jL obrongjpowl”~e”~r*ng /PCDL 1 OP/
przeznaczone Jest do scentralizowanego dowodzenia w walce lotnictwem
armii lotniczej, lotnictwem podporzagdkowanym 1 wspotdziatajgcym oraz do kierowac
nia obrong powietrzng w oatym obszarze frontu. Jest ono gitdwnym organem odpowie-
dzialnym za zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wiasnych srodkéw OPL,

W skiad PCDLIOP  wchodza nastepujaco organy /zatacznik nr 26/t
- z SD AL: centrum dowodzenia powietrznego, centrum Kierowania ruchem powietrz-
nym oraz 0ze$6 zespotu informacyjnego;

- z OKOPL frontu: centrum kierowania OPL, centrum rozpoznania radiolokacyjnego

oraz zespo6t aprzedzanla.

73/ Struktura proponowana przez autoréw.

74/ Struktura podana w Biuletsmle Informacyjnym nr 4/113/ z 1973 r.
Ponadto autorzy uwzgledniajag doswiadczenia z 6éwlczenlo”OH25EL-76" w zakresie
organizacji i dziatania zespoldw uprzedzania o lotach wlasnych samolotéw
1 Smigtowcow.
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Utworzenie PCDLIOP ' zapewnia nie tylko znacznie korzystniejsze warunki
dowodzenia w czasie walki lotnictwem i obrong przeciwlotniczg bez znacznego
ograniczania ich mozliwosci bojowych, lecz takze o wiele wieksze mozliwosci
zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu niz zapewniaty OK OPL frontu
i WSD DLM. Znajdujace sie w PCDLIOP / organy SD AL reprezentujg cato$¢ lotnictwa
dziatajgcego w pasie frontu. Maja takze ciggta informacje o aktualnym potozeniu
wszystkich samolotow 1 Smigtowcéw w tym obszarze.

Dotychczasowy organ < WSD DLM reprezentuje 1 posiada kompetencje w zakresie do«
wodzenia tylko w stosunku do samolotéw jnys$liwsklch macierzystej dywizji, jednak
nie dysponuje ani ciggta, ani aktualng informacjag nawet o tych samolotach.

Na tym polega wyzszo$¢ proponowanego rozwigzania.

3.2.1, Centrum dowodz£nda_j?w”e”rz,n_ego /CDP/ przeznaczone jest do scentralizowa-
nego dowodzenia w czasie walki lotnictwem armii lotniczej oraz lotnictwem podpo-
rzadkowanym 1 wspoétdziatajgcym, CDP kieruje realizacjg wspoétdziatania z wojskami
frontu, w tym gtdbwnie z wojskami OPL, a takze kieruje elementami armii lotniczej

funkcjonujgcymi w systemie zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu,

W CDP rozmieszczone sg zespoly dowodzenia: lotnictwem mys$liwskim, lotnictwem
Bsysliwsko-borabowym 1 rozpoznawczym oraz lotnictwem pomocniczym, a takze czesé

zespotu Informacyjnego.

Wymienione zespoty, obok zadan zwigzanych z dowodzeniem rodzajami lotnictwa
w czasie walki sg odpowiedzialne za zapewnienie im bezpieczenstwa od ognia na-
ziemnych $rodkéw OPL. Ponadto zesp6t kierowania lotnictwem mysliwskim jest odpo-
wiedzialny za bezpieczenstwo samolotow 1 Smigtowcéw Innych rodzajéw lotnictwa
od ognia witasnych samolotow mysliwskich. Realizacje wymienionych zadan umozliwia
zespotom CDP $ciste wspotdziatanie z zespotem centrum kierowania OK OPL /F/.
Czes¢ zespotu informacyjnego zapewnia sprawny obieg informacji do podlegtych
1 wspoétdziatajgcych organdéw dowodzenia, a takze wewnatrz PCIKMNOP oraz do pozos-

tatych organéw SD AL.

Dzieki ztgczeniu RSD “"WACDP z RSD CK OPL frontu /zatacznik nr 26/ osoby
funkcyjne obu organ6éw majag zapewniony osobisty kontakt oraz korzystaja z jednoli-
tej informacji na planszetach: o lotach wtasnych samolotéw i Smigtowcéw odzwier-
ciedlanej przez CKHP oraz o samolotach nieprzyjaciela - przez CRR. Planszety
rozmieszcza sie w taki sposob, aby mogly je wykorzystywaé¢ osoby funkcyjne CDP

i CK OPL.

76/ RSD-250; ruchome stanowisko dowodzenia na samodhodzle Star 6x6 z rozkladanym
nadwoziem. .
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3.2.1,2. Centrum ;i6.3rowEn”a_OPL"CKjOIPL/~ Jest odpowiedzielne na réwni z CDP

za bezpieczenstwo lotnictwa od ognia wiasnych nrodkéw OPL w catym obszarze frontu.
Zadenie to realizuje na podstawi®© informacji o lotach witasnych samolotéow i rmi~
gtowodéw otrzymywanych od CDP i CKRP. Informacje te wraz z odpowiednimi decyzjami
przekazuje centrom kierowania OK OPL armii ogoélnowojsfcowyoh, a takze SD fronto-
wych prplot i paptot, ktérych dziatalnoscig ogniowg bezposrednio Kkieruje.
Uzgadnia takze z CDP decyzje o zwalczaniu obiektow powietrznych, ktérych iden-

tyfikacja jest utrudniona lub niemozliwa.

3.2.1.3. Centrum ki*rEwanla_ruchem £owletrz_~m ¢IC" P/ jest organem SD AL
przeznaczonym do kierowania ruchem powietrznym wszystkich samolotéw i $migltowcow
w obszarze frontu. W CKRP rozmieszczone sg dwa zespoty: opracowania informacji

radiolokacyjnej i Kkierowania ruchem powietrznym.

Zespo6t opracowania infornmcji radiolokacyjnej przeznaczony jest do zbierania,
analizowania 1 opracowd¥wania Informacji radiolokacyjnej o lotach wiasnych samolo-
tow i Smigtowcow otrzymywanej od trzech OKRP. Syntetycznym rezultatem dziatalnos-
ci zespotu jest ciggta Informacja o lotach wilasnych samolotéw 1 Smigtowcow na
oatej trasie ich lotu, obejmujgca zaréwno odcinki lotu kontrolowano radioloka-
cyjnie, jak réwniez metoda proceduralng. Informacja ta odzwierciedlana Jest
bezposrednio w CDP na planszecie oraz przekazywania w radiowej sieci "powiadamia-
nia o wikasnym lotnictwie". Informacje z tej sieci odbierane sg przez SDL, SD

dywizji 1 samodzielnych putkéw lotniczych oraz SD frontowych prplot i paplot.

Zespo6t kierowania ruchem powietrznym przeznaczony jest do zbierania informa-
cji o planowanych 1 wykonywanych lotach samolotéw 1 S$miglowcow armii lotniczej,
lotnictwa wojsk ladowych oraz lotnictwa podporzadkowanego operacyjnie i wspot-
dziatajgcego, a takze do ich koordynacji, kontroli 1 kierowania. Odpowiada réw-
niez za bezkolizyjnos¢ 1 witasciwe ubezpieczenie lotéw, Do jego zadan w zakresie

zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wtasnych srodkéw OPL nalezy:

- zbieranie informacji od OKRP i SRP oraz bezposrednio podlegtych DRP o planowa-
nych i wykonywanych lotach;

—analizowanie 1 koordynowanie planowanych lotéw oraz przekazywanie informacji

0 nich zainteresowanym organom dowodzenia lotnictwem 1 obrong przeciwlotnicza;

76/ W niniejszej rozprawie struktura 1 zadania organéw stuzby ruchu powietrzne-
go nie beda przedstawiane oddzielnie, leoz lacznie z opisem tych organéw
dowodzenia, ktorych sg integral”™ cze$cig. Strukture oraz rozmieszczenie
organéw stuzby ruchu powietrznego w obszarze frontu przedstawia zatgcznik
nr 22 i 23,
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- okres$lanie - na podstawie wytycznych zespotu dowodzenia powietrznego uzgodnio-
nych z CK OPL - ustalen w zakresie ruchu powietrznego w obszarze frontu
/np.i warunki lotu, osie tras, strefy zakazane, korytarze przelotowe, bramy

wlotowo-wylotowe/j

- kierowanie poprzez organy ruchu powietrznego witasciwych stanowisk dowodzenia

LT'uchem powietrznym w catym obszarze frontu
- posiadanie peinego rozeznania sytuacji powietrznej;
- kierowanie dziatalnosciag podlegtych organéw stuzby ruohu powietrznego;

- wymiana informacji w zakresie ruohu powietrznego z sasiednimi zwigzkami lot-

nictwa, wojskami OPK i marynarka wojenna.

Zespot kierowania ruchem powietrznym $cisle wspotpracuje z rozmieszczonym
w CRR zespotem uprzedzania OK OPL /F/, przekazujgc nmu niezbedne informacje

o planowanych i wykonywanych lotach.

Potgczenie RSD CKRP z RSD CRR /zatacznik nr 26/ stwarza najkorzystniejsze
warunki osobom funkcyjnym obu organéw do bezposredniej 1 szybkiej wymiany infor-
macji, co ma szczeg6lne znaczenie dla analizy sytuacji powietrznej i unikniecia
pomytek przy podziale obiektéw na oele i samoloty wtasne, Planszety rozmieszcza
sie tak, aby odzwierciedlane na nich informacje mogly byé wykorzystywane przez
osoby funkcyjne CKRP i CRR, a takze przez rozmieszczony w CRR zespo6t uprzedzania

o wikasnym lotnictwie.

Stojace przed CKRP zadania oraz stworzone warunki ich realizacji czyniag
z niego jeden z gitdwnych organéw decydujacych o bezpieczenstwie wiasnego lotnic-
twa zarowno jes$li chodzi o bezkolizyjnos¢ lotéw, jak réwniez ogien wilasnych Srod-

kéw OPL.

3.2.1.4. Centrum rozpoznania, ~diolokacjrjnejgo.~"CHR OKjOJ",,, frontu/ spetnia w sys-
temie zapewnienia bezpieczernistwa wlasnemu lotnictwu bardzo wazne zadanie, wynika-
jac® z faktu, ze zakwalifikowanie przez oficerow analizy okreslonych obiektow
jako coli powietrznych ma ten skutek, ze uprawnieni dowddcy Srodkéw ogniowych
OPL podejmuja decyzje o ich zwalczaniu. Btedna bcena przez oficeré6w analizy przy-
naleznosci obiektow powietrznych moze by6 gtéwng przyczyng ostrzelania przez
$x'odkl ogniowe OPL witasnych samolotéw. Proponowane w niniejszej koncepcji rozmie-

szczenie CER wspoélnie z CKRP pozwala na mak-“ymalne wyeliminowanie takich btednych
- - - ocen.

77/ Nie obejmuje ono bezposredniego dowodzenia powietrznego, ktdére realizowane
jest przez witasciwe stanowiska dowodzenia 1 punkty naprowadzania, lecz pole-
-ga na przekazywaniu kanatami dowodzenia naziemnego stosowanych do zmienia-
jacej sie sytuacji powietrznej decyzji uzgodnionych z zespotem dowodzenia
powietrznego.
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3.2,i.5. Zespdi_ufr*®dzanla o wlkasnym lotnictwie rozmieszcza sie w CEE, Spetnia
on szczeg06lng role w zapewnienia bezpieczenstwa wiasnym samolotom i $migtowcom.
Niezaleznie bowiem od funkcjonowania sieci powiadamiania o wiasnym lotnictwie,
ktérej sygnaty z roznych wzgledéw mogg byé niedostatecznie styszalne, zespét ten,
wykorzystujac bezposrednio informacje z CKRP, uprzedza OK OPL /A/ oraz SD fronto-
wych prplot i paplot o lotach wtasnych samolotéw i $migtowcéw i nie dopuszcza

w ten spos6b do ich ostrzelania.

3.3. Struktura i zadania organéw zapewniajacych bezpieczernstwo wlasnemu lotnictwu

w pasie dziatan armii ogdlnowojskowych pieiwszego rzutu frontu

Organami odpowiedzialnymi za zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwu od ognia
wiasnych $rodkéw OPL w pasie armii og6lnowojskowej pleirwezego rzutu eaj stanowis-
ko dowodzenia lotnictwem /SDL/ 1 osSrodek kierowania obrong przeciwlotnicza armii

/OK OPL A/. Wedtug niniejszej koncepcji przyjeto nastepujgcag ich strukture:

- SDL osrodek dowodzenia powietrznego /ODP/, osrodek kierowania ruchem
powietrznym /OKHP/, os$rodek dowodzenia naziemnego /ODN/;

79/t

- OK OPL /7A/ centrum kierowania OPL /CK OPL/, centrum rozpoznania radiolo-

kacyjnego /CHB/, centrum planowania OPL /CP OPL/, zespo6t uprzedzania /ZU/,

Wybrane organy SDL i OK OPL /A/ taczy sie w Jeden funkcjonalny organ: pota-
czony osrodek dowodzenia lotnictwem 1 obronag powietrzng /PODLIOP/. Potaczenie
wynika z podobnych przestanek. Jakimi klerowan« sie przy taczeniu organéw SD AL

1 OK OPL /P/.

3.3.1. Po™3ozoneg;, i obrong”pwjle~r*na /[PODLI"/,
przeznaczony Jest do scentralizowanego dowodzenia w czasie walki lotnictwem
armii lotniczej i lotntotwem wojsk lgdowych oraz lotnictwem podporzadkowanym
operacyjnie 1 wspotdziatajgcym, wydzielonym do dziatan w pasl4 armii ogdélnowojs-
kowej pierwszego rzutu 1 na jeJd korzys$d, a takze do kierowania obrona powietrznag
w pasie tej armii. PODLIOP podlega funkcjonalnie potaczonemu centrum dowodzenia
lotnictwem 1 obrong powietrzng /PCDLIOP/ i Jest gtdbwnym organem odpowiedzialnym
za zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wlasnych $rodkéw OPL w pasie
armii ogdlnowojskowej. W skiad PODLIOP wohodzai

a/ z SDtt. osrodek dowodzenia powietrznego, osrodek kierowania ruchem powietrznym

1 ozes6é zespotu informacyjnego;

T8/ Struktura proponowana przez autorow.

70/"Struktura podana w Biuletynie Informacyjnym nr t/11z z 1973 r.Ponadto autorzy
uwzgledniajag doswiadczenia 1 wnioski z ¢wlozenla”0BZBL->75* w zakresie organi-
-zacjl 1 dziatania zespotéw uprzedzania o lotach wiasnych samolotéw 1 Smigtowcow,



87

V ~ OK OPl. armii: oentrun kierowania OPL, oentrun rozpossnanla radiolokacyjnego

oraz zesp<$t aprzedzania.

Utworzenie PODLIOP jest kontynuacja idei ¢oielego zespalania organ<$w dowodze-
nia lotnictwem i obrong przeciwlotnicza. Oprdoz oczywistych korzyt™oi wynikajgcych
z realizacji dowodzenia i wspotdziatania daje ono najwieksze obecnie moSliwodéoi
zapewnienia bezpieczeiistwa wlasnemu lotnictwu, jakie motna osiggna¢ w wyniku
racjonalizacji struktury funkcjonowania organéw dowodzenia lotnictwem i Kkierowa-
nia OPL na tym szczeblu dowodzenia. Rozmieszczone w POULIOP organy SDL reprezen-
tujg catod6c¢ lotnictwa dziatajacego w pasie armii ogolnowojskowej i na jej korzyoé.
IIRja one ciggta informacje o aktualnym pototenln wszystkich samolotéw 1 6mligtow«

cow oraz kierujag ioh dziatalno6olg w tym pasie.

Dotychczasowy organ - WSD DLSzR reprezentuje tylko macierzystg dywizje 1 po-

siada kompetencje w zakresie dowodzenia tylko w stosunku do jej samolotow.

W tej sytuacji zasadno66 1 konieoznodd utworzenia PODLIOP, zmieniajacego

radykalnie istniejgca niekorzystng sytuacje, nie mote budzi¢ watpllwodol.

3.3.1.1. O6rodek dowodzenia £owlGtrznejd) yoDP/ przeznaczony jest do dowodSenla
w cm nliti walki lotnlotwecm armii lotniczej, lotnictwem wojsk lgdowych oraz lot-
nictwem podporzadkowanym operacyjnie 1 wspotdziatajacym, przelatujagcym w pasie
armii ogoélnowojskowej 1 dziatajacym na jej korzy6é6. ODP kieruje realizacjg wspot-
dziatania lotnictwa z wojskami tej armii, w tym gtéwnia z jej wojskami OPL, a tak-
te kieruje elementami armii lotniczej rozmieszczonymi w pasie armii ogélnowojsko-

wej 1 funkcjonujgcymi w systemie zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu.

Obsade ODP stanowi zespdOt dowodzenia powietrznego oraz o0zeé6 zespotu infor-

macyjnego.

Zespo6t dowodzenia powietrznego skiada sie z oficeréw dowodzenia: lotnictwem
myollwsklm, lotnictwem nyodllwsko-bombowym 1 rozpoznawczym oraz lotnictwem pomoc-

nic zym.

Wymienieni oficerowie - obok zadan zwigzanych z dowodzeniem rodzajami lot-
nictwa podczas walki - sg odpowiedzialni za zapewnienie mu bezpieczenstwa od
ognia naziemnych s$rodkéw OPL. Ponadto oficer dowodzenia lotnictwem mysliwskim
jest takte odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczernstwa samolotom 1 Smigtowcom
Innych rodzajow lotnictwa, dziatajagcym w pasie armii ogdélnowojskowej, od ognia
wilasnych samolotéw nysliwskl¢éh* Realizacje tyoh zadann umozliwia zespotowi $cis-
te wspotdziatanie z zespolem centrum kierowania OK OPL /A/ oraz kierowanie dzia-

talnosciag punktéw naprowadzania rozmieszczonych w strefie odpowiedzialnosci
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a takze utrzymywanie bezposSredniej tgcznosci z SO dywizji 1 niektérych eaniodziel-

nych putkéw lotniczych.

Cze$6 zespotu informacyjnego rozmieszczona w ODP zapewnia dostarczenie
infore”oji o dziatalnos$ci wtasnego lotnictwa w pasie armii og6lnowojekowej do
CDP SD AL, a takze do wspétdziatajacego ODP, SD dywizji lotniczych, podlegtych
PKL i PN oraz wewnatrz PODLIOP. Poprzez ztgczenie BSD ODP z RSD CK OK OPL armii
/zalacznik nr 27/ osoby funkcyjne obu organéw majg zapewniony osobisty kontakt
oraz korzystajg z jednolitej informacji na planszetaobt o lotach wlasnych samo-
lotow i Smigtowcédw, odzwierciedlonej przez OKRP oraz o samolotach nieprzyjacie-
la - przez CRR. Planszety rozmieszcza sie w taki spos6b, aby mogly by¢ wykorzys-

tywane przez osoby funkcyjne ODP i CK OPL.

3.3.1.2, Centrum ki“r*wa”n”a”obronigt Erz”eciwloitnio.z3. armlj. /CK OPL armli/~Jest
odpowiedzialne na réwni z ODP, za bezpieczehstwo lotnictwa od ognia wiasnych
srodkéw OPL w catym pasie armii ogélnowojskowej. Zadanie to realizuje na podsta-
wie informacji o lotach wiasnych samolotow 1 Smiglowcoéw otrzymywanych od ODP

i OKRP. Informacje te wraz z odpowiednimi decyzjami przekazuje podlegtym punktom
kierowania OPL DZ /DPanc/, a takie SD armijnych prplot 1 paplot, ktérych dziatat»
nosoig ogniowg bezposrednio kieruje. Uzgadnia takze z ODP decyzje o zwalczaniu

obiektéw powietrznych, ktérych identyfikacja Jest utrudniona lub niemozliwa.

3.3.1.3. Os$rodek klj9rowanl.a__ruchem Jest organem SDL przezna-
czonym do kierowania ruchem powietrznym wszystkich samolotow 1 $miglowcéw w pa-
sie armii ogdlnowojskowej. Rozwija sie go na bazie SD batalionu radiotechnicz-
nego, ktdérego obsada speinia w OKRP funkcje zespotu opracowywania informaojl
radiolokacyjnej. Ponadto w skiad OKRP wchodzi zesp6t kierowania ruchem powietrz-

nym.

Zespo6t opracowania informacji radiolokacyjnej Jest przeznaczony do zbierania,
analizowania i opracowywania informacji radiolokacyjnej o lotach wtasnych samo-
lotow 1 Smigtowcoéw otrzymywanej od podlegtych posterunkéw radiolokacyjnych.

OKRP, po oprgoowaniuu' informaojl obejmujgcej zarébwno odcinki lotu kontrolowane
radiolokacyjnie, Jak réowniez metpda proceduralna, przekazuje Jg CKHP oraz odzwier-
ciedla na planszeole w osrodku dowodzenia powietrznego. Informacja ta przekazywa-
na Jest zainteresowanym stanowiskom.:dowodzenia lotnictwem 1 obrong przeciwlotni-
cza w radiowej sleol OKRP "powiadamiania o wiasnym lotnictwie". Sprawno$¢ dzla-
tania zespotu oraz wiarygodnos¢ 1 terminowos$¢ opracowywanych przez niego informa-

cji maja decydujacy wptyw na bezpieczenstwo witasnego lotnictwa, bowiem informacje
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te odzwierciedlajg zaréwno potozenie wiasnych samolotéw 1 émliglowodw w stosunku
dd stref ognia $Srodkow OPLp jak réwniez w stosunku do potozenia Snp nieprzyja-
ciela, 00 musi takze hyé hrane pod uwage przez szeféw 1 dowddcow Srodkéw ogniowych

OPli podczas podejmowania decyzji o otwarciu ognia.

Zespo6t kierowania ruchem powietrznym przeznaczony jest do koordynacji, kon-
troli i kierowania ruchem wszystkich samolotéw i $miglowcow w pasie armii ogoélno-
wojekowej. Do jego zadad w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwa od ognia

wiasnych $rodkéw OPL nalezys

- zbieranie infoni~cjl o planowanych i wykonywanych lotach od sekcji ruohu po-
wietrznego DEMB, dyzurnych ruchu powietrznego PKL, a takze dyzurnych ruohu
powietrznego samodzielnych putkéw, bazujacych w obszarze odpowiedzialnos$ci

danego OKRP;
- analizowanie i koordynowanie planowanych lotéw oraz meldowanie o nich CBEBP;

- przyjmowanie bd CKRP informacji o planowanych 1 wykonywanych lotach wchodza-

cych w strefe odpowiedzialnosci danego OKRP;

- przekazywanie podlegtym organom ruchu powietrznego ustalonych przez CKRP zasad
i sposob6éw ruohu powietrznego;

- kierowanie poOprzez organy ruchu powietrznego wtasciwych stanowisk dowodzenia

ruchem powietrznym w calym pasie armii og6lnowojskowoj 80/]

- posiadanie petnego rozeznania w sytuacji powietrznej;
- kierowanie dziatalnoscig podlegtych organoéw stuzby ruchu powietrznego;
- wymienianie informacji o ruchu powietrznym z sasiednimi OEBP,

Zespo6t kierowania ruchem powietrznym OKRP wspoétpracuje z rozmieszczonym
w CRR zespotem uprzedzania OK OPL armii, przekazujgc nu niezbedne informacje

o planowanych 1 wykonywanych lotach.

Potgczenie RSD OKRP z BSD CRR OK OPL armii /zatacznik nr 27/ ma ogromne
znaczenie dla skutecznego funkcjonowania wszystkich organéw odpowiedzialnych
za zapewnienie bezpieczenstwa wiasnemu lotnictwu, bowiem oba te organy dokonujag
pierwotnej analizy sytuacji powietrznej, w ktorej wyniku nastepuje podziat
obiektéw powietrznych, obserwowanych przez podlegte posterunki radiolokacyjne,

na cele powietrzne 1 samoloty wtasne. Bezposredni kontakt oséb funkcyjnych

80/ Nie obejmuje ono bezposredniego dowodzenia powietrznego, ktéro realizowane
‘jest przez witasciwe stanowiska dowodzenia /punkty kierowania lotnictwem/
I punkty naprowadzania, lecz polega na przekazywaniu kanatami dowodzenia
naziemnego decyzji akceptowanych przez zespo6t dowodzenia powietrznego.
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i wsajeiany wglad w plansaety utatwiajg analize sytuacji powietrznej i przyczynia-
ja sie do wyeliminowania brzemiennych w skutki pomytek, a takze, co Jest niezwyk-
le wazne, zdecydowanie skracajg esas niezbednycrdo przeprowadzenia tej analizy.

Dzieki temu zainteresowane SD otrzymujg informacje hardziej wiarygodng i hardziej

aktualng zaréwno o lotnictwie nieprzyjacielskim. Jak i wilasnym.

Potaczeni©® ohu organéw ma réowniez 1 te zalete, ze stwarza peitng mozliwoéd
wzajemnego uzupetniania informacji w razie obezwladnienia niektérych posterunkéw

radiolokacyjnych armii lotniczej lub wojsk OPL.

3.3.1.4. Centrum ro”oznania rellolEKEC]);;Jne£0 yCRR/ w zakresie zapewnienia
bezpieczernistwa wiasnemu lotnictwu ponosi petna odpowiedziglnodé za terminowe

i wiarygodne przeprowadzenie analizy sytuacji powietrznej. W tym celu 6oléle
wspotdziata z OIOIP, uzyskujgc od niego aktualng informacje o planowanych i wy-
konywanych lotach witasnych samolotow 1 Smiglowcéw. Informacja ta pozwala ofice-
rom analizy sytuacji powietrznej na uniknigecie pomytek w podziale wykrytych

przez RPW obiektéw powietrznych na samoloty wiasne 1 cele powietrzne,

3.3.1.5. Zeiep™_uf£rzedzan”a”o_lotEoh witsnyEh_sa’raflotow_I"$mijMEWEOwW jest orga-
nem OK OPD armii, rozmieszczonym w CRR. Speitnia on podobne funkcje~Jak zespoét
uprzedzania OK OPL frontu, lecz w odniesieniu do PK OPL ZT oraz SD armijnych

putkow rakiet przeciwlotniczych 1 putkéw artylerii przeciwlotniczej,

3,4. Struktura 1 zadania organéw zapewniajgcych bezpieozenstwl wiasnemu lotnictwu

w pasie dziatali zwigzkéw taktycznych nleiwszego rzutu armii

Organem zapewniajagcym bezpieczenstwo wiasnym samolotom 1 $miglowcom w pasie
dywizji zmechanizowanej /pancernej/ Jest punkt kierowania lotnictwem 1 punkt

kierowania obrona przeciwlotniczg tej dywizji.

3.4.1. Punk” ki;srowania__lotnictwem /PKL/ Jest organem armii lotniczej, podporzad-
kowanym bezposrednio odpowiedniemu stanowisku dowodzenia lotnictwem. Jest przezna-
czony do kierowania wszystkimi samolotami 1 smiglowcami dziatajacymi na korzysé
danej DZ /DPano/ 1 przelatujacymi w pasie JeJ dziatania,

W sktad bojowy PKL wchodza:

- dowddca;
- oficer operacyjny;
- dyzurny ruchu powietrznego;

- 2-3 oficer6w bezposredniego naprowadzania,;
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“ planszecliscl.

Ponadto ir PEL roskEwiJa sie punkt naprowadzania.

Dowddoa PKL przeljywa najcze”olej na SD dywizji, gdzie spetnia role doradoy
dowoédcy dywizji w zakresie skladania zapotrzebowarn na wsparole lotnicze,oraz
uczestniczy w opracowywaniu przez sztab dywizji planéw ogniowych, wymagajgcych
uzgodnienia i koordynacji z dziataniami lotnictwa. PrecyzuJO on roéwniez zadania
dla grup samolotéw dziatajgcych na zapotrzebowanie dywizji, szczegé6lnie na
wezwanie z pola walki. Dowddca PKL podczas walki przebywa w PEL, skad kieruje

przydzielonymi mu grupami samolotow.

Oficer operacyjny, dyzurny ruchu powietrznego, planszeclécl oraz nawigatorzy

PN rozmieszczaja sie w PKL,

Do zadan PEL w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa samolotom 1 émlgtowoom

od ognia wiasnych o6rodkéw OPL nalezyt

> zbieranie Informacji od SD eskadry $migtowcéw tgcznlkowo-rozpoznawozych oraz
od OKRL o planowanych 1 wykonswanyeb lotach wlasnych samolotow 1 Smigtowcow

w pasie d3wlzjl}

- ciagte S$ledzenie lotu wiasnych samolotéw 1 Smigtowcéw obserwowanych przez
srodki radiolokacyjne, a poza zasiegiem ich widzialnosci - prowadzenie samolo-
tow 1 Smigtowcéw metoda proceduralng zaréwno w czasie lotu do celu. Jak 1w

drodze powrotnej;

- ciagte informowanie szefa OPL dywizji o aktualnym potozeniu wlasnych samolotow

1 $miglowcéw w stosunku do stref ognia $rodkéw OPL d3wlzjl;

- radiolokacyjne 1 wzrokowe wyprowadzanld samolotéw na cele naziemne wyznaczonymi

korytarzami wylotowymi;

- wprowadzenie wiasnych samolotéw 1 Smigtowcéw, powracajacych znad obszaru nie-
przyjaciela, przez wyznaczone bramy wlotowe oraz prowadzenie Ich w nakazanych

korytarzach tub przez nakazane punkty terenowe;

- zapewnienie wzaje”ego rozpoznania 1 identyfikacji wojsk dywizji oraz wiasnych

samolotéw 1 Smigtowcow;

- dostarczanie szefowi OPL dywizji niezbednych Informacji, wykluczajgcych podje-
cie pojBMkpwed decyzji o otwarciu ognia dc oblelrt<” powietrznych bedacych
wiasnyml_samolotami, wyrazie gdy okrei“enle loh przynaleznosci Jest utrudnione

lub niemozliwe.
! / \

Realizacje powyzszych zadan utatwia potgczenie BSD PKL i BSD PK OPL dywizji,

dzieki czemu uzyskuje sie najkorzystniejsze warunki do szybkiego przekazywania
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saefowl OPL Informacji o lotach wiasnych samolotéw i (Smiglowcéw w zasiegu ognia
(Srodkéw OPL dywizji. Rezmleszczonlo w PSL punktu naprowadzania pozwala na prze-
kazywania szefowi OPL nie tylko Informacji uzyskanych kanatami tgcznoécl ruchd
powietrznego luh dowédczymi, lecz takte, co jest najwazniejsze, Informacji uzys-
kanej bezposrednio z ekranu stacji radiolokacyjnej. Ma to szczegdlne znaczenie
dla zapewnienia bezpieczenstwa wlasnym samolotom mysliwskim, ktore w warunkach
mmasowanych nalotéw Snp nieprzyjaciela mogg byé tatwo pomylone z celami powietrz-

nymi 1 przez to ostrzelane przez witasne sSrodki OPL.

N"Jednym z najwazniejszych zadan PKL jest zapewnienie bezpieczenstwa eamolotdm

Smigtowcom powracajagcym znad obszam nieprzyjaciela. Zadanie to obsada PKL
roallzujo stato obserwujac wilasne samoloty 1 $migltowce przelatujgce w pasie
dywizji na caltym odolnku loh lotu do celu 1 w drodze powrotnej. Poza zasiegiem
widzialnosci s$rodkéw radiolokacyjnych miejsce samolotow 1 $miglowcow okresla eie
metoda proceduralng. Dzieki temu obsada PKL moze w pore nawigza¢ tgcznos¢ z zato-
gami zblizajagcymi sie w drodze powrotnej do linii stycznosci i udokiadnié miejsce”

loh znajdowania sie, o ozym natychmiast uprzedza PK OPL DZ /DPano/.

PKL spetnia rowniez wazng role w zapewnieniu bezpieczenstwa Smigtowcom
eskadr tgoznlkowo**rozpoznawczych dywizji. Obok kierowania nimi w locie przez
nawigatoréw naprowadzania, znajdujgcy sie w skiadzie PKL dyzurny ruchu powietrz-
nego spetnia wobeo taj eskadry funkcje dyspozytorska, przekazujgc na OKRP Infor-

maoje o planowanych 1 wykonywanych lotach smigtowcow eskadry.

Zorganizowania PKL stwarza zdecydgwania wieksze mozliwosci zapewnienia bez-
pieczenstwa wiasnym samolotom 1 $migtowcom bowiem oficer tacznikowy lotnictwa
/0OLL/ obecny dotychczas na SD DZ /OPanc/ nlo dysponuje praktyo23ile ani aktualna,
ani petnag informacja o samolotach 1 $migtowcach, wykonujgcych loty w pasie danej

Dz /DPano/.

9.4.8. fuu]]k™ KlErEwanjya_ebrexi8 Erinrdlwlotnloz” /PK OPI/_dywizJii_zmoohanlzowanoj
/panoornoj/ jest odpowiedzialny, na rowni z PKL, za bezpieczenstwo lotnictwa

od ognia S$rodkéw OPL dywizji. Zadanie te wykonuje na podstawie Informacji uzyski«
waigrch z ilcpjl™powiadamiania o™wilasnym lotnictwie” OKRP, a przede wszystkim

na podstawie Informacji PKL /w tym réwniez PN/. Informaojo te wraz z odpowied-
nimi decyzjami praekaanjo podlegtlym PK OPL pa /pcz/ oraz dsrwlzyjnym paplot,

a takze Innym $rodkom OPL, ktérych dalatalnosoig ogniowag bezposrednio kieruje.

W oclu oniknieoia oatraolanla witaanych aamolotéw PK OPL dywizji uzgadnia z PKL
doeyzjo o zwalczania obiektow powietrznych, ktéryeh lIdentyfikacja jest ntrudnlo-

na lub niemozliwa.
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PK OPL dywizji jeet w ezozegdlno”™oi odpowiedzialny za zapewnienie bezple-
ozeéstwa wiasnym aamolotom 1 Smigtowoom atakujgcym obiekty nieprzyjaciela na

przednim skraju oraz powracajagcym znad obszaru nieprzyjaciela”

3,5. Rola i zadania stanowisk dowodzenia dywiz.ii i nutkdw lotniczych w systemie

zapewnienia bezpieczeiSstwa lotnictwa od ognia wtasnych ¢rodk~w OPL

W proponowanej koncepcji - mimo utworzenia szeregu nowych wyspecjalizowanych
organdw i systeméw - rola stanowisk dowodzenia dywizji 1 putkéw lotniczych w za-
pewnienlu bezpieczenstwa wlasnym samolotom nie tylko nie maleje, lecz wzrasta.
Bedac elementem ogdélnego systemu zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu,
stanowiska te wykonuja o wiele wiecej zadan nlt dotychczas stosownie do zwiek-

szonych motliwoé6cl w tym zakresie.

3.5,1. Stanéwl.8ka_dowodzenla dywizji lotnietsa B%£llwiko-bombowego ¢SD
podlegaja bezposrednio SD AL i sg w peini odpowiedzialne za zapewnienie bezpie-
czenistwa samolétom dywizji zarbwno w rejonie wezta lotniskogego, jak 1 poza nim,

Do ich zadan w tym zakresie nalegy:

- przekazywanie SD podlegtych putkéw ustalen w zakreeib dowodzenia powietrznego,
wspotdziatania z wojskami OPL oraz funkcjonowania ruchu powietrznego w obsza-

rze frontu;

- obserwowanie samolotéw dywizji na catej trasie Ic™M”2lotu na podstawie Informa—
cjl radiolokacyjnej otrzymywanej w sieci powiadamiania o wiasnym lotnictwie

oraz metoda proceduralng;

- nadzorowanie przestrzegania przez pilotow dywizji ustalen w zakresie ruchu

powietrznego;

Gtéwnym organem wykonawczym SD DEMB w zakresie obiegu informacji o ruchu
powietrznym jeet sekcja ruchu powietrznego, do ktérej obowigzkéw nalegy zbiera-
nie od podlegtych DRP informacji o planowanych i wykonywanych lotach, a nastep-
nie przekazywanie jej na CKRP, a takke na OKRP, w ktérego obszarze odpowledzlal-

noo6ol bazuje dana DEMB.

SRP DLMB, dysponujgc wydzielonymi dla potrzeb ruchu powietrznego kanatami
tacznosci, moze przekazywa¢ zaréwno na CKRP, jak 1 OKRP informacje o wykonywa-
nych lotach wiasnych samolotéw z wyprzedzeniem wymaganym dla zapewnienia im
bezpieczenstwa. Dotychczasowe SD DLSzR takiej mozliwosci nie majg zarébwno
z uwagi na brak kanatéw tacznosci, jak 1 odpowiednich organéw kierowania mchem

powietrznym. n A



W proponowanej konoepojl nla wystepuje ani WSD dsrwlzji, ani oficerowie

tacznikowi lotniotwa.

3.6.2. Stanowl8ko 6owf£dzefla DLIIDLI~ Jeat organem podlegajacym bezposrednio
SD AL. W systemie zapewnienia bezpleozenstwa wiasnemu lotnictwu spetnia znacznie

wieksza role nid SD DLUB, co wynika z nastepujgcych faktdwt

- w skiladzie SD DEM znajduje sie OKRP, odpowiedzialny za kierowanie ruchem
powietrznym w tylnej strefie frontu, stosownie do podziatu obszaru frontu na

trzy strefy odpiwiedzlalnosci;

SD DtM organizuje i kieruje funkcjonowaniem systemu naprowadzania w tylnej

strefie frontu;

« w OKBP SD DtM zbiera sie, analizuje i oprpoowuje informacje radiolokacyjna
o lotach wiasnych samolotéw i $migtowcéw od RLP rozwinietych w tylnej strefie

frontu.

W sktad SD DEM wchodzi zesp6t dowodzenia bojowego oraz osrodek kierowania

ruchem powietrznym. W proponowanej strukturze nie przewiduje sie WSD DLU.

3.5.2.i. Zesp6t dowodzenj].a “boJwe”go uwzglednia problematyke zapewnienia bezple-
ozedistwa wlasnym samolotom zaréwno w ozasld planowania 1 organlzaojl dziatan
bojowych, Jak 1 podczas walki. W czasie planowania 1 organizacji dziatan bojo-
wych przygotowuje SD podlegtych putkéw lotniotwa aorsliwsklego 1 punkty naprowa-
dzania oraz zapoznaje Je z ustaleniami w zakresie dowodzenia powietrznego,
wspoétdziatania z wojskami OPL i funkcjonowania ruchu powietrznego w catym obsza-
rze frontu. W czasie walki dowodzi samolotami dywizji podczas zwalczania Snp
nieprzyjaciela w tylnej strefie frontu, wedlug decyzji PCDLIOP ~ lub samodziel-
nie oraz kieruje dziatalnoscig podlegtych PN w zakresie naprowadzania samolotéw
na cele powietrzne i w zakresie kontroli obszaru i ruchu powietrznego w tylnej

strefie frontu.

2esp6t dowodzenia bojowego ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ za niedopuszcze-
nie do ostrzelania wtasnych samolotow 1 Smigltowcéw innych rodzajéw lotniotwa przez

samoloty mysliwskie dywizji.

3,5.2.2. ¢($fodek klerowanla_ruchem £0wl£trznym ¢(OERP/J5D DLM Jest przeznaczony
do kierowania mchem powietrznym wszystkich samolotéw i Smiglowoisw w tylnej

strefie frontu. Bozwlja sie go na bazie SD brt, ktdérego obsada spetnia w OKBP
funkkje zespotu opracowywania Informaojl radiolokacyjnej. Ponadto w sktad OKBP

wchodzi zespdt kierowania ruchem powietrznym.
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Zeepdt opracowania inforssaoji radiolokacyjnej /obsada SD brt/ speinia
identyossne zadania jak podobne zespoty oba OEBP odpowiedzialoych za rnoh powietrz-

ny w pasach dsiataid pierwszorzutowyph arnii ogdlnowojskowyoh,

Do zada:d zespotu kierowania ruchem powietrznym w zakresie zapewnienia bezpie-

ozedstwa wilasnemu lotnictwu nalezyj

- zbieranie informacji o planowanych 1 wykonywanych lotach od DRP plm, a poprzez
CKRP rdwniez od DRP samodzielnych putkdw lotniczych bazujacych w tylnej stre-

fie frontu;
- analizowanie 1 koordynowanie planowanych lotdw oraz meldowanie o nich na CKBP;
- przyjmowanie od GERF informacji o planowanych 1 wykonywanych lotach wchodzg-
cych w strefe odpowiedzlalnodol OKRP DLM,;
- przekazywania podlegtym organom mohn. powietrznego ustaled CKRP w zakresJLe

ruchu powietrznego w obszarze frontu;

» Kierowanie, poprzez dyzurnyoh ruchu powietrznego i stanowiska dowodzenia putkdw
lotniczych oraz punkty naprowadzenia,,ruchem powietrznym w tylnej strefie

frontu;

- posiadanie pelnego rozeznania w sytuacji powietrznej;

- ciggte ¢lodzenie samolotéow dywizji w locie 1 state orientowanie sie p loh
miejscu znajdowania sie;

- kierowanie dziatalnoscia DRP plm;

- wymienianie informacji o ruchu powietrznym z sgsiednimi OKRP.

3.5.3. Stanowiska dowodzenia putkdw lotniczych spetniajg wazng role w syste%<
mie zapewnienia bezpieczernstwa wilasnemu lotnictwu, co wynika z faktu, ze sg one
pierwotnym Zrddtem informacji o planowanych i wykonywanych lotach.

Do loh zadan nalezy:

- kontrolowanie i kierowanie ruchem powietrznym w rejonie lotnisk bazowania,;

- przygotowywanie zatdg oraz zapoznawanie loh z ustaleniami w zakresie dowodze-
nia powietrznego, wspdidzlatania z wojskami OPL i funkcjonowania ruohu powiet-
rznego;

- zapewnienie bezpieczenstwa samolotom putku oraz przelatujgcym w rejonie lot-
niska samolotom 1 dmigtowoom innych jednostek od ognia ostaniajacej lotnisko

baterii attylerll plot.;

81/ rdwnlez brygady lotnictwa rozpoznania operacyjnego.
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- obserwowanie witasnych samolotdw na catej trasie loh lotu, wykorzystujac infor-

macje radiolokacyjng oraz stosujgc metode proceduralna.

W sktadzie SD putku znajduje sie dyzurny ruchu powietrznego, ktdry przekazu-
je nadrzednemu organowi ruchu powietrznego Informabje o planowanych i wykotigrwa-
nyoh lotach przez samoloty putku, a takze melduje dowddcy o lotach samolotéw

i omlgtowodéw innych jednostek w rejonie lotniska bazowania putku.

Szczeg6lng role w systemie zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu
spetniajg SD plm, ktére majg obowigzek nie dopudcl¢ do ostrzelania innych witas-

nych samolotéw 1 6omlglowodw przez samoloty mysliwskie putku.

3.6. Struktura 1 zadania radiolokacyjnego systemu kontroli obszaru powietrznego

/RSKOP/

RSKOP przewiduje sie organizowad przez armie lotnicza z przeznaczeniem
utworzenia ciggtego radiolokacyjnego pola dla potrzeb systemu naprowadzania
samolotow isyéliweklch na cele powktetrzne oraz wyprowadzania samolotéw mys$llwsko-
bombowyoh 1 rozpoznawczych do rejonu celdw naziemnych, a takze dla potrzeb kon-
troli, koordynacji 1 kierowania ruchem samolotéow i $migtowcéw armii lotniczej

1 lotnictwa wojsk lagdowych w catym obszarze frontu /zat.nr 25 1 26/,

BSEOP statby sie glownym zZrédiem informacji radiolokacyjnej o lotach witasnych
samolotéw 1 smigtowcoéw dla systemu dowodzenia 1 naprowadzania oraz stuzby ruchu
powietrznego armii lotniczej, a takze dla systemu kierowania obronag przeciwlot-
niczg. Ponadto elementy RSKOP stanowityby baze techniczng dla rozwijania elemen-

tow systemu dowodzenia 1 naprowadzania armii lotniczej.

Organizatorem RSKOP powinna by6 armia lotnicza z uwagi na koniecznos$¢ kom-
pleksowego uwzgledniania przy tworzeniu systemu wymagan dotyczacych: ciagtosci
pola radiolokacyjnego, wykonywania manewru przez elementy systemu dowodzenia
1 putki lotnicze, organizacji systemu naprowadzania, a takze istnienia radiolo-

kacyjnego systemu wykrywania 1 powiadamiania wojsk OPL.

W celu uporzadkowania obiegu informacji o ruchu powietrznym oraz jednoznacz-
nego ustalenia uprawnien i obowigzkoéw, a takze $Scistego powigzania organow radio-
lokacyjnego systemu kontroli obszaru powietrznego z organami stuzby ruchu po-
wietrznego obszar frontu dzieli sie na trzy strefy.;koordynacji, kontroli i kie-
rowania ruchem powietrznym, w ktorych organami spetniajacymi te role sg OKRPW
Stosownie do tego podziata w sktadzie armii lotnlozej znajduja sie trzy bata-
liony radiotechniczne /brt/, z ktérych dwa organizuja RSKOP w pasach armii ogo6l-

nowojskowoj pierwszego rzutu, gdzie odpowiedzialno$¢ za ruch powietrzny spoczywa
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Ba OKRP bedacych elementami SDL, natomiast trzeci brt organizuj» BSKP w tylnej
strefie frontu, gdzie odpowiedziglnoisd za ruch powietrzny spoczywa na OKRP beda-

cym elementem SD DLM.

Kazdy brt skitada sie z pieoiu-eze”oiu kompanii radioteohnlczigroh /Zkrt/,
rozwijajacych po jednym posterunku radiolokacyjnym /RLP/. W celu utworzenia pola
radiolokacyjnego w obszarze odpowiedzialnosci OKRP rozwija sie 3-4 RLP, pozostale

sa w gotowosci do rozwiniecia lub wykonujg manewr.

W wyposazeniu kazdej krt znajdujg sie stacje radiolokacyjne /RSL/ wykrywania
i naprowadzania, RLS pomiaru wysokos$ci oraz urzadzenie do zautomatyzowanego
przekazywania informacji o sytuacji powietrznej /np.: WP-02/ z RLS do SD brt,
a takze radlollnla /np,: RL-30 "Faza"/ do automatycznego przekazywania obrazu
ekranu RLS odpowiedniemu punktowi naprowadzania. Ponadto w wyposazeniu krt
rozwijanych w tylnej, strefie fjrontu /w strefie odpowiedzialno$sci OKRP SD DLW/
znajduja sie urzgdzenia do zautomatyzowanego odbioru 1 przekazywania Informacji
radiolokacyjnej /np.: WP-03/ oraz urzadzenie do zautomatyzowanego naprowadzania

samolotdw mysliwskich na cele powietrzne /np,: WP-11/.

W wyposazeniu SD kazdego brt znajduje sie urzgdzenie do zautomatyzowanego
odbioru, przekazywania 1 zobrazowania infornuioji radiolokacyjnej /np,: WP-04/.
Planszety elektronowe tego urzadzenia wykorzystywane sg w OKRP oraz w ODP PODLIOP

i na SD DLM.

Informacja radiolokacyjna z RLP przekazywana jest na SD brt /ZOKRP/, a stad
na CKRP, kt$re wyposazone jest*w urzadzenie do zautomatyzowanego odbioru, prze-
kazywania 1 zobrazowywanla informacji radiolokacyjnej /np,: WP-05/. Planszety

elektronowe tego urzadzenia wykorzystywane sg w CKRP oraz w CDP PGpLIOP*. .

Dane o planowanych lotach r$znyoh rodzajéw wiasnego lotnictwa réwniez z odda-
lonych lotnisk moga byé wprowadzane do aparatury wskaznikowej obiektéw WP-02U
znajdujacych sie w putkach lotnictwa mys$liwskiego oraz do obiektéw WP-03 przez
wrysowanie tras, a nastepnie w sposéb poétautomatyczny przekazywane po liniach
ASPD-IM. Realizacja tego rozwigzania Jest mozliwa, jes$li Istnieje tgoznos$é
pomiedzy lotniskami.

Wyposazenie elementéw dowodzenia lotnictwem rozraleszozonyoh wspdlnie z zespo-
tami kierowania wojsk OPL w aparature WP-03 lub WP-04 wptynie znaoznle na zwlek»

szenle bezpleozed6stwa lotéw dzieki:

- zobrazowaniu na planszetaoh 1 wskaznikach elektronowych sytuacji powietrznej

w okreslonym rejonie;
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- Bozllwocéoi Sledeenia witastoroh samolotow i kierowania ich lotem powrotnym na
lotniska,

Ponadto przy wykorzystaniu urzadzoiS WP-03 Istnie;]Jo réwniez mozliwo6é recznego

wprowadzania danyoh na planszety elektronowo na podstawie Informaojl telefonioz«

noj od sasiednich jednostek nie wyposazonych we wspomniane urzgadzenia, a posiada»

jaoych taoznod66 z Jednostkg wyposazonag w zestaw aparatury "WOZDUCH’ .

W skitad BSKOP wchodzg ponadto punkty radionawigacyjne /PBN/, przeznaczone do
udzielania zalogom pomocy w nawigowaniu samolotéow 1 Smigtowcdédw, szczegéblnie
podczas ich powrotu z wykou3Pwanla zadania znad obszaru nieprzyjaciela, a takze
do oznaczania korytarzy przelotowych i bram wlotowo»wylotowyoh oraz oznaczania
wybranych punktéw teronowybh. PBN podlegajg temu SDt, w ktorego obszarze odpo»
wledzialno6ol sg rozmieszczone. Organizacja punktow radionawigacyjnych « zatgcz-

nik nr 30.

Punkty radionawigacyjne organizuje sie sitami pododdziatu radionawigacyjnego,
wchodzacego if sktad batalionu radiotechnicznego * Pododdziat rozwija Jeden giéwny
i kilka pomocniczych punktéw radionawigacyjnych. Pomocniczym PBN Jest radiolatar-
nia umieszczona w oznaczonym punkcie Gtéwny PBN Jest wyposazony w radiola-
tarnle i radionamiernik oraz radiostacje do tgcznos$ci z zalogami w powietrzu,

a takze ze stanowiskiem dowodzenia lotnictwem 1 pomocniczymi PBN. Dwa gtéwne PBN
rozmieszczone w odpowiedniej odlegtosci umozliwiaja okresSlanie miejsca samolotéw

metoda polongaoyjng.

Waznym uzupotnionle» BSKOP, szczegd6lnie w zakresie obserwacji lotéw wiasnych
samolotow 1 Smiglowcéw na matej wysokosci, sga obserwatorzy wzrokowi, lob zadaniem
Jest meldowanio o wszystkich zaobserwowanych lotach samolotéw 1 Smigtowcowc

Obhorwatorow wystawiaja} . e
- stanowiska dowodzenia armii lotniczej;

- stanowiska dowodzenia letniotwem;

- punkty kierowania lotnictwem;

- stanowiska dowodzenia dywizji i putkéw lotniczych;

- punkty naprowadzania;

- gtbwno i pomocnicze punkty radionawigacyjne.

Obserwatorzy przekazujg meldunki bezposrednio na SD, ktore Je wystawity.

82/ por.pkt.3.8.4. wykonywania lotow weditug oznaczonych punktow.
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Bardsso wazne zadanie Iredg spetnia¢ Ot>eerwatorzy wystawieni przez pomoonioze PRN,
szczegoblnie rozmieszczone najblizej linii styoznocéol, gdyz przez punkty te beda
przelatywaty witasne samoloty w kierunku nieprzyjaciela i w drodze powrotnej.

Meldunki obserwatoréw bedag wleo wazna Informacjg pozwalajgcg ddoktadnlé miejsee
samolotéw okreslane przez obsade lotniczych stanowisk dowodzenia metodg procedu-
ralng. Obserwatorzy wystawiani przez pomocnicze PRN rozwiniete na przednim skra-
ju przekazuja meldunki bezposrednio na najblizszy punkt kierowania lotnictwem

wykorzystujac tacznos¢ radiotelefonicznag,.

3.7, Organizacja i zadania systemu naprowadzania lotnictwa

Armia lotnicza organizuje w caltym obszarze frontu jednolity system naprowa-
dzania, ktory przeznaozoi™ jest doi naprowadzania samolotow mysliwskich na cele
powietrzne, wyprowadzania samolotow raysllwsko-bombowyoh 1 rozpoznawczych do re-
jonu celéw naziemnych oraz kontrolowania catos$ci ruchu powietrznego wtasnych

samolotow i $migtowcow.

Elementami systemu naprowadzania sg punkty naprowadzania /PN/. Stosownie do
podziatu obszaru frontu na trzy strefy odpowiedzialnosci OKRP i organizacji RSKOP,
utworzono pokrywajace sie z nimi trzy strefy naprowadzania. Za organizacje syste-
mu naprowadzania w poszczegélnych strefach odpowiedzialni sgs w strefach plerwszo-
rzutowyoh armii ogélnowojakowych - dowddcy SDL, w tylnej strefie frontu - dowddca
DLM. Kazdy z nich dysponuje 5-6 PN, ktére ugrupowuje w zaleznos$ci od sytuacji
operaoyjno-tafctycznej oraz wytycznych dowddcy AL. PN rozwijane w strefie odpowie-
dzialnosci obu SDL realizujag naprowadzanie metodg foniczng, natomiast rozwiniete

w strefie odpowiedzialno$ci DLM - metodg zautomatyzowang 1 foniczng.

PN rozwija sie, z uwzglednieniem zachowania ciggtosci pola naprowadzania,
badz bezposrednio na RLP, badz tez w innym miejscu np.i na SD putku lotnlozego,

w PKLf na SD prplot, a nawet SD paplot.

Jako zasade przyjmuje sie, ze PN rozwija sie na SD frontowego putku 1 armij-
nych putkéw rakiet przeciwlotniczych. Celowe jest réwniez rozmieszczanie najbai>>
dziej wysunietych ku linii stycznosci PN bezposrednio w PKL, PN powinny by¢ roz-
wijane rowniez przy SD putkéw lotnictwa mysliwskiego, jezeli ich ugrupowanie za-
pewni ciggtos¢ pola naprowadzania i kontroli obszaru powietrznego. Jezeli w poblir*
zn lotniska, na ktérym bazuje pulk lotniczy, ugrupowany Jest putk artylerii prze-
ciwlotniczej, to celowe jest rozmieszcza¢ na jego SD punkt naprowadzenia, jes$li
NACt naruszy to zasady ciggtosci pola naprowadzania i kontroli obszaru powietrz-

nego.

Wszystkie PN przeznaczone sa do naprowadzania samolotow mysliwskich na cele
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poTTletrzne oraz wyprowadzania samolotéw mysllwsko-bombowych i rozpoznawczych do
rejonu celéw naziemnych. Ponadto, Jedll chodzi o zapewnienie hezpieczedstwa
wlasnym samolotom 1 $migtowcom, to PN kierujg ruchem wszystkich wtasnych samolo-
tow 1 Smigltowcoéw, aby nie dopuszcza¢ do wzajemnej kolizji 1 kolizji z nieprzyja-
cielskimi samolotami 1 $Smigtowcami, a takze do ostrzelania wtasnych samolotow

i Smiglowcéw przez wilasne samoloty mysliwskie oraz przez samoloty mysliwskie
nieprzyjaciela, W celu realizacji tych zada¢ nawigatorzy PN utrzymuja ciggta

tacznos¢ z zatogami w powietrzu.

Niezaleznie od wymienionych zada¢, PN rozwiniete przy poszczeg6lnych orga-
nach dowodzenia lotnictwem i GPL majg ponadto specyficzne zadania w zakresie

zapewnienia bezpieczeristwa wilasnemu lotnictwu.

PN rozwinigte na SD prplot przejmuja doii-odzenie wszystkimi samolotami i $mi-
gtowcami wchodzacymi w strefe ognia putkéw 1 ponoszg catkowita odpowiedzialnosé¢
za bezpieczenstwo tych samolotow. Do zadan tych PN nalezy ciggte informowanie
SD prplot o miejscu znajdowania sie wiasnych samolotow 1 Smigtowcéw oraz udzie-
lanie pomocy w identyfikowaniu obiektéw powietrznych, a takze podawanie odpo-
wiednich komend zatogom w powietrzu w celu niedopuszczenia do ich ostrzelania

lub kolizji.

PN rozwinigte przy PKL pomagaja zatogom samolotéw mysllwsko-bombowych 1 roz-
poznawczych oraz Smigtowcéw wykonywaé lot doktadnie po wyznaczonych osiach tras
/nakazanymi korytarzami przelotowymi, przez nakazane punkty terenowe oraz bramy
wlotowo-wylotowe/, szczegdlnie przez strefe ognia Srodkéw OPL, plerwszorzutowyoh
dywizji oraz strefy ognia armijnych prplot zaréwno w kierunku do celu, jak 1w
drodze powrotnej. Nawigatorzy tych PN pierwsi majag mozliwos¢ zidentyfikowaé¢ na
wskazZznikach RLS powraoajgce samoloty, nawigza¢ z nimi tgcznos$é¢, a takze powiado-

mi¢ dowddce PKL o ich aktualnym potozeniu.

PN rozwiniete na SD paplot, niezaleznie od realizowanych naprowadzaé¢, maja
obowigzek obserwowa¢ przestrzen powietrzng oraz powiadamia¢ dowddce paplot o
potozenia witasnych samolotow w stosunku do strefy ognia putku, nie dopuszczajac

do ich ostrzelania.

Punkty naprowadzania, zwtaszcza wspétdziatajgce bezposrednio ze stanowiskami
dowodzenia putkéw rakiet przeciwlotniczych, putkéw artylerii przeciwlotniczej
oraz rozmieszczone w punktach kierowania lotnictwem, sa niezwykle waznym ogniwem
w systemie zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwu od ognia wiasnych naziemnych
srodkéw OPL oraz ognia wiasnych samolotow mysliwskich. Dowodza ono bowiem bezpo-

Srednio samolotami w powietrzu i sa bezposrednimi wykonawcami ustalonych wczes$-
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niej sposobéw zapewnienia bezpleozenstwa wiasnemu lotnictwu. Uaja one réwniez
mozliwo6é skutecznego dziatania w sytuacjach szczegdlnych, nie przewidzianych

wczesniej..

3,8, Znaczenie sposobow pomocniczych w systemie zapewnienia bezpieczeiietwa

wiasnemu lotnictwu

Proponowana koncepcja zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu, opiera*-
Jgoa sie na raojonelizaoji struktur 1 funkcjonowania okreslonych systeméw i orga-
néw, przewiduje réwniez szerokie stosowanie innych, tak zwanych "pomocniczych"
sposobow.

Zalicza sie do nichs

- wyznaczanie korytarzy przelotowych;

- wyznaczanie bram wlotowo-wiylotowyoh}

- wyznaczanie stref zakazanych dla lotnictwa;

- lot wedtug oznaczonych punktéw terenowych;

- stosowanie przez samoloty sygnatéw umownych;

- wydawanie $rodkom OPL zakazow prowadzenia ognia.

Sposoby te stosowane kompleksowo z rozwigzaniamiorganizacyjno-funkcjonalnymi
moga w powaznym stopniu zmniejszy¢ niebezpieczeristwo ostrzelania samolotow
1 Smigtowcoéw przez wiasne $Srodki OPL. iPrzydatno$é kazdego z wymienionych sposobow
moze wzrasta¢ lub male¢ zaleznie od warunkéw operacyjno-powletrznych, atmosfe-
rycznych, pory doby, rodzaju strefy operacyjnej /przednia lub tylna strefa fron-
tu/, ugrupowania $rodkéw ogniowych, ich gesto$¢ i mozliwos$ci ogniowych itp.

Przyktadowe wykorzystanie sposobéw pomocniczych - zalgcznik nr 31.

3,8,1, Wy™na~cs™anle koryjtarzj; Erzei“ot®o”™oh stosowane w Il wojnie $wiatowej moze
rbwniez i obecnie przynies¢ pozytywne rezultaty, co potwierdzone zostato w czasie
¢wiczenn naszej armii lotniczej 1 wojsk OPL. W pasie frontu celowo Jest wyznaczaé
kilka korytarzy, szczeg6lnie w tylnej strefie frontu. Aby unlemozllwlé nieprzy-
jacielowi wykorzystanie tych korytarzy, trzeba Je okresowo zmienia¢. Uzgodnione
wczesniej korytarze wrysowuje sie na specjalng mape 1 dostarcza zainteresowanym
organom dowodzenia lotnictwem i obrong przeciwlotniczg. Z aktualnym przebiegiem
korytarzy, zapoznaje sie tylko obsade bojowg stanowisk dowodzenia 1 punktéow kiero-
wania oraz personel latajacy i dowddcow sSrodkéw ogniowych OPL. Zmiana korytarzy

nastepuje wedtug ustalonej zasady w nieregularnych odstepach czasu. W kazdym
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korytarzu Obowlazuja w okreslonym czasie $ciste rezimy lotu, co utatwia identyfi-

kacje wiltasnych samolotéw 1 $mligtowodw,

3.8.2. Bram™ wlEtEWorwyl™oNow®© __wyznaoza sie na przednim skraju wojsk w celu
kanallzowanla tras wilasnego lotnictwa uderzeniowego 1 rozpoznawczego przelatuja-
cego do celu i w drodze powrotnej.

W pasie frontu celowo jest wyznacza¢ kilka takich bram, zmieniajgc ich potozenie
stosownie do potrzeb. Informaoje o aktualnym potozeniu bram i obowigzujacych

w nich rezimach lotu podaje sie do wiadomosci obsad bojowych stanowisk dowodzenia

i punktéw kierowania oraz personelu latajgcego i dowddcéw Srodicow ogniowych OPL.

3.8.3. Streny _z£k£Zianf dI£ l.otni_ctwf£ wyznacza sie w miejscach bardzo silnego
zageszczenia naziemnych $rodkéw ogniowych OPL, ostaniajacych obiekty o najwyzszym
znaczenia. Ze wzgledu na szczeg6lne wymagania zwigzane z ostong oraz mozliwos¢
zaskakujgcego ataku samolotow nieprzyjaciela uniemozliwiajgcego identyfikacje,
Srodki ogniowe OPL ostaniajgce obiekt musza prowadzi¢ ogieri do wszystkich samolo-
tow i Smigtowcoéw, ktdére znajdg sie w ich zasiegu. W tych warunkach jedjnriym skutecz-
nym sposobem zapewnienia bezpieozeiistwa samolotom i $miglowcom jest wydanie zaka*»
zu przelotu nad tego rodzaju obiektami. Potozenie stref zakazanych podaje sie do
wiadomosci lotniczych stanowisk dowodzenia, punktéw naprowadzania 1 personelu

latajacego.

3.8.4. jednym ze skuteczniej-
szych sposobdéw zapewnienia bezpieczernistwa wlasnym samolotom i $miglowcom. Jest to

spos6b szczegélnie przydatny w przedniej strefie frontu.

Polega on na tym, ze w obszarze frontu wybiera sie kilkanascie charakterysty-
cznych punktéw, ktére sie numeruje. Wszystkie punkty na przednim skraju oraz
czes¢ w gtebi oznacza sie radlolatarnlaml. Jako oznaczone punkty przyjmuje sie
rowniez radiolatarnie lotniskowe. Celowo jest umieszcza¢ wiekszos¢ punktéow w ko-

rytarzach przelotowych. Potozenie punktéw zmienia sie okresowo.

Trasy wszystkich samolotéw uderzeniowych 1 rozpoznawczych w kierunku do linii
stycznos$ci 1 w drodze powrotnej powinny przechodzi¢ przez wyznaczone punkty.
Przelot przez punkty zatogi meldujag do odpowiedniego stanowiska dowodzenia
/punktu naprowadzania lub punktu kierowania lotnictwem/. Sposéb ten pooA)winien mleé
szczegOlne znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa powracajgcym znad obszaru
nieprzyjaciela samolotom 1 S$migtowcom, ktdére z réznych wzgledéw nie moga lecie¢

po wyznaczonej trasie. W tym przypadku zatogi wykonujg lot wedtug wskazan urzadze-



103

nia radionawigacyjnego /np.i ARK/w kierunku najblizszego oznaczonego radlola»
tamia punktu na przadnlm ekraju, przekazujgc meldunek o tym do najblizszego PKL
wraz z podaniem warunkéw lotu. Na tej podstawie obsada PKL okredla miejsce samo*
lotu, czas przelotu linii stycznos$ci, o czym natychmiast powiadamia witasciwy PK
OPL DZ /DPanc/, podajac réwnocze$nie zatogom samolotéw numery kolejnych punktéw,
przez ktére powinny przelatywac.

Jezeli punkty te oznaczone sg radiolatarnlaml, zatogi wykorzystajg Je, witaczajgc

kolejne, uprzednio nastrojone, kanaly urzadzenia radionawigacyjnego.

Aby samoloty mogly skutecznie wykona¢ lot wediug oznaczonych punktéw, sztab
armii lotniczej musi wczesSniej przygotowa¢ odpowiednie mapy i dostarczy¢ Je
wiasciwym stanowiskom dowodzenia lotniotwem i punktom kierowania obrona przeolw-
lotnlczg. Punkty te wraz z danymi pracy radiolatarnl wrysowywane sa na mapy
pilotow.

Zaletg proponowanego sposobu lotu Jest mozliwos¢ Jego wykonania w réznych

porach doby 1 we wszystkich warunkach atmosferycznych.

3.8.5. Stf£8owa™nl™e_przjez_sa™mElotZr £yjgn£tow__umownxoh 83/ moze zapobiec ostrzelaniu
Ich przez naziemne $rodki OPL, szczegdlnie wolwczas, gdy inne sposoby ostrzegania
z roznych przyczyn zawiodty. Sygnaly te adresowane sg gtownie do bezposrednich

obstug srodkéw ogniowych OPL bliskiego dziatania i broni maszynowej wozéw bojo-
wych, muszg wiec by¢ widziane przez te obstugi z odlegtosci wiekszych niz zasieg

obstugiwanych srodkéw ogniowych, Z tego wzgledu sygnatami przydatnymi moga byoé*
- wystrzeliwanie rakiet sygnatowych okres$lonego koloru;
- dawanie okreslonych sygnatéw reflektorem poktadowym;
wykonywanie okreslonych ewolucji, np.j intensywne przechylenia lub energiczne
wznoszenie i obnizanie toru lotu;

- malowanie na kadiubach samolotow 1 Smiglowcow farbg tatwo zmywalng pasoéw lub
figur duzych rozmiaréw; ich kolor 1 ksztatt powinny byé zmieniane z czestotli-
wosécig uniemozliwiajacag wykorzystanie ich przez nieprzyjaciela; sposéb ton
powinien by¢ stosowany gitéwnie przez samoloty wykonujace z zasady loty nad

wilasnym obszarem.

3.8.6. Wydawania,;SrEdkom £gnl£wj;m ~OP prowadzenia ognia moze w pewnych

sytuacjach by6é Jedynie mozliwym i Jedynie skutecznym sposobem zapewnienia bezple-

83/ inne niz sygnaly ”"Ja awo0j samolot" przekazywane i odbierane przez
urzadzenia systemu "KremnlJ*2".
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czenetwa wilasnym samolotom. Celowo jest stosowad go wtedy, gdy zamierza sie
utrzymac¢ w catkowitej tajemnicy zamiar dziatan lotnictwa, np.: podczas zmasowa-
nych nalotiw w operacji powietrznej oraz w pierwszym uderzeniu i kolejnych ude-
rzeniach jgadrowych, w operacji powletrzno-dcsantowej oraz w imy™oh nalotach anga-
zujacych wlekszodd sit armii lotniczej 1 gdy chodzi o uzyskanie catkowitego zas-
koczenia. Z tych powodéw sposéh ten bedzie czesto stosowany. Zakaz prowadzenia
ognia podaje sie hezpooérodnlo przed startera samolotow, z wyprzedzeniem potrzebnym

na przekazanie wszystkim 6érodfcom ogniowym OPL.

t

Zakaz ten moze odnosi¢ sie w okreslonym przedziale czasowym do wszystkich
lub tylko do czesci S$rodkéw ogniowych OPL oraz obejmowaé pasy dziatania okreslo-
nych zwigzkéw lub nawet caty obszar frontu, a takze dotyczy¢ okreslonych rodza-
jow aparatow latajacych /np.t samolotow transportowych, S$migtowcéw, samolotow

mysllwsko-bombowyoh/,
Zakaz prowadzenia ognia mozna stopniowaé np.:

- catkowity zakaz oznacza, ze w okreslonym czasie 1 obszarze wszystkim $rodkom
ogniowym OPL zabrania sie prowadzenia ognia do jakichkolwiek obiektow powietrz-

nych ;

—selektywny zakaz oznacza, ze okreslonym $rodkom ogniowym OPL zabrania sie pro-
wadzenia ognia do okx'eslonych rodzajow aparatéow latajgcych w okreslonym miejscu

1 czasie;

« czesciowy zakaz oznacza, ze Srodki ogniowe OPL moga prowadzi¢ ogien tylko do
tych obiektéw powietrznych, ktore zidentyfikowano z catkowitg pewnoscig jako
nieprzyjacielskie zar6wno metoda radiotechniczng, jak i w gtéwnej mierze wzro-
kowo wedtug sylwetki, znakéw rozpoznawczych lub na podstawie atakowania przez

nie naszych obiektéw.

4. FUNKCJONOWANIE OGNIW SYSTEMU DOWODZENIA ARMII LOTNICZE] w ZAKRESIE ZAPEWNIENIA

BEZPIECZfiiisTffA LOTNICTWU OD OGNIA WEASNYCH SRODKOW OPL

4,1. 0Ogolny zakres dziatalnosci organéw zapewniaigcych bezpieczenstwo wlasnemu

i
lotnictwu

Dla ustalenia zakresu odpowiedzialnosci 1 podziatu kompetencji, a takze
w celu koordynacji wysitkéw na rzecz zapewnienia bezpieczennstwa lotow, nalezy
okres$li¢ granico przestrzeni powietrznej, za ktorg odpowiadajg dowddcy poszcze-

gélnych elementéw dowodzenia.
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Trzy zasadnicze kryteria wywieraja wptyw na okreslenie tych granic. Wyznaczajac
zatem granice odpowiedzialnosci za okreslong przestrzen powietrzng trzelsa wzigé

pod uwage:

- glebokos¢ ugrupowania pierwszorzutowych zwigzkéw taktycznych” armii ogélno-
wojskowych i wojsk frontu, szczeg6lnie z punktu rozmieszczenia stref ognia

oddziatéw artylerii przeciwlotniczej ostaniajacych te wojska;

- gtebokos$¢ ugrupowania zwiazkéw taktycznych 1 oddziatéw lotnictwa wykonujgcych
zadania na korzys$¢ wojsk okreslonego szczebla i dowodzonych z rozmieszczonego

przy nim lotniczego organu dowodzenia;

- granice stref ognia /a precyzyjniej - stref startu/ rakiet przeciwlotniczych

okreslonego oddziatu.

Rozmiary tych przestrzeni w ptaszczyznie pionowej okreslane sg na podstawie
wysokoséci lotéw wilasnych samolotéw oraz skutecznego zasiggu ognie naziemnych
srodkéw OPL, Analiza problemu odpowiedzialno$ci za strefy nasuwa nastepujgce
rozwigzania.

Potaczone centrum dowodzenia lotnictwem 1 obrong powietrzng odpowiada za bezpie-
czenstwo lotéw w przestrzeni powietrznej nad calym obszarem frontu poszerzonym
0 pasy wspotdziatania z sgsiadami 1 obejmujacej strefy ognia Srodkéw OPL

1 strefe dziatania lotnictwa mysSliwskiego wysunietg w strone nieprzyjaciela.
Przestrzen ta powinna sie¢ nazywac r5jEnEm_oj*E£WINedzl.al™n”$_ci__ potaczonego centrum

dowodzenia lotnictwem 1 obrona powietrzna frontu.

Natomiast na szczeblu armii ogélnowoJskoweJd pierwsze kryterium wskazuje, ze
potaczony osrodek dowodzenia lotnictwem i obrong powietrzng powinien odpowiadac
za bezpieczenstwo lotéw w pasie ugrupowania wojsk armii ogélnnwoJskowed poszerzo-
nym o wspomniane uprzednio wielkosci. Uwzgledniajac Jednak kolejne kryterium
dochodzimy do wniosku, ze w dziataniach bojowych niektére oddziaty lotnictwa
wykonujace zadania bojowe bezposrednio na korzys¢ armii ogélnowoJskowed moga
bazowa¢ poza pasem dziatan wojsk armii. Analiza natomiast tego problemu biorgc
pod uwage trzecie kryterlum wskazuje, ze przestrzen odpowiedzialnosci PODLIOP
powinna mie¢ ograniczong wysokos¢ do putapu skutecznego zasiegu rakiet przeciw-
lotniczych typu «KUB”, tj, $rednio do 10 000 moraz w gitgb do granicy poziomego
zasiegu tych rakiet, tJ. Srednio 50-60 km od przedniego skraju /zatgcznik nr 33/.
Wynik analizy ostatecznej daje najbardziej racjonalne rozwigzanie, wedtug ktoére-

go przestrzen odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo lotéw w plaszczyznie poziomej

84/ szeroko$¢ pasa wspoidziatania wynosi Srednio 50-60 km.
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muBl byé ogranlcssom szerokos$cig 1 glebokosciag ugrupowania wojsk armii i po-
szerzona o0 pasy wspoéitdziatania 1 strefy dziatan bojowych lotnictwa i wojsk OPL
wysuniete w strone nieprzyjaciela.

Dla odrétnienia od poprzedniej przestrzeni oraz z© wzgledu na rozmiary nazywa
sie ja ¢trefa__odpOT~ edzla3jn£Sjci_ polaczonego osrodka dowodzenia lotnictwem

i obrong powietrzna.

W obszarze rozmieszczenia wojsk armii drugiego rzutu frontu /czyli w tzw,
tylnej strefie OPL/ wskazane jest utworzenie strefy odpowiedzialnosci dywizji
lotnictwa mysliwskiego jako zasadniczego zwigzku taktycznego lotnictwa wykonuja-
cego zadania bojowe w tej strefie. Uwzgledniajac przypadki bazowania w tej stre-
fie oddziatéw lotnictwa wykonujgcego zadania bezposrednio na korzy$¢ armii ogél-
nowojskowejj przyjmuje sie, ze za bezpieczenstwo ich lotdow w granicach strefy
odpowiada PCDLIOP frontu lub na jego polecenie DLM, w© wspéipracy z szefostwem

wojsk OPL armii drugorzutowej,

Uwzgledniajac wspomniane kryteria nalezatoby okresli¢ takze granice przes-
trzeni powietrznej, w ktoérej za bezpieczennistwo lotow odpowiadajg punkty kierowa-
nia lotnictwem rozmieszczone przy DZ /DPanc/ pierwszego rzutu armii. Poniewaz
w pasie ugrupowania plerwszorzutowyoh dywizji og6lnowojskowych nie bazuje lot-
nictwo armii lotniczej, trzeba tu uwzgledni¢ jedynie pierwsze 1 trzeci© kryterium.
Rozwazajac problem rozmiaréw przestrzeni odpowiedzialnosci PKL z uwzglednieniem
dwéch wspomnianych kryteriow dochodzi sie do wniosku, ze strefa ognia $rodkow
OPL DZ /DPanc/ z zasady pokrywa cata ugrupowanie jej wojsk na giebokos¢ 15-20 km
oraz rejon drugiego rzutu dywizji rozmieszczonego na gtebokos$ci 20-30 km od
przedniego skraju /zatgcznik nr 34/, Dlatego tez uwzgledniajgc wspomniane kryte-
ria przyjmuje sie, ze PKL odpowiada za bezpieczenstwo lotow w pasie zwigzku tak-
tycznego do wysokosci skutecznego zasiegu rakiet przeciwlotniczych typu
"STRZALA-2", to jest Srednio do wysokosci 4000 mi na gtebokos¢ 25-30 km od
przedniego skraju. Wydzielong przestrzen powietrzng nazywa sie £efctErEm_odp£wl.e-
dzialno$ol punktu kierowania lotnictwem Uktad 1 wzajemne powigzania wydzie-
lonych przestrzeni odpowiedzialnosci poszczeg6lnych elementéw dowodzenia przed-
stawia zalgcznik nr 35, Wydzielenie stosownie do szczebla dowodzenia okreslonych
przestrzeni odpowiedzialno$ci pocigga takze za sobg konieczno$¢ ustalenia odpo-

wiedzialnosci.

85/ szerokos$¢ pasa natarcia armii wynosi 80-100 km, natomiast gtebokos$é
ugrupowania jej wojsk 60-80 km,

86/ jak poprzednia uwaga w odnos$niku.
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Jesli idasie o bezpieczernistwo lotnictwa od ognia $rodkéw OPL, to - logicznie
rzecz biorgc - musi za nie odpowiadaé ten, kto prowadzi do nich ogien i ma odpo-
wiednie warunki do wjfwigzanla sie z tego zadania.

Dlatego tez generalni© mozna stwierdzié, ze za bezpieczenstwo lotnictwa od ognia
naziemnych $rodkéw obrony przeciwlotniczej odpowiadaja szefowie wojsk OPL pod
warunkiem dostarczenia im przez lotnictwo informacji o lotach w wymaganym czasie,
potrzebnym dla terminowego uprzedzenia $rodkéw ogniowych. Natomiast za bezpie-
czenstwo od ognia witasnego lotnictwa mys$liwskiego oraz za bezpieczenstwo lotow
w ogo6le odpowiadajg dowddcy lotnictwa. Bealizujg oni to poprzez organy dowodze-
nia, w ktérych skiad wobodzA komoérki ruchu powietrznego. Dowddca armii lotniczej
poprzez swoje SD zapewnia bezpieczernstwo samolotom 1 Smiglowcom od ognia S$rodkéw
OPL, ktére podlegaja bezposrednio szefowi wojsk OPL frontu, natomiast dowddca
na stanowisku dowodzenia lotnictwem - od ognia $rodkéw podlegtych szefom wojsk
OPl. armii ogélnowojskowyoh, za$ dowddca na PKL - od ognia $rodkéw OPL lgdowych

zwigzkéw taktycznych 1 ich oddziatow.

Lotnicze organy dowodzenia, w ktérych sjctad wchodzg elementy kierowania
ruchem powietrznym, rozmieszczone wspélnie z OK /PK/ OPL, maja najpetniejszy
obraz sytuacji o dziataniach lotnictwa, Realizujg one jedno » zasadniczych
przedsiewzie¢ zmierzajacych do zapewnienia bezpieczenstwa lotow samolotow i Smi-
glowcow, jakim jest dostarczenie informacji o ich dziatalnosci do OK /PK/ OPL,
Ponadto wspélnie z obsadg OK /PK/ OPL»wykonuje czynnos$ci zapobiegajace razeniu
wilasnych samolotéw przez $rodki OPL, jak; ustalanie warunkéw lotu w strefach
ognia wojsk OPL, wytypowanie bram 1 karytarzy, stref zakazanych, wyjsciowych
punktéw tras powrotnych dla samolotéw powi-acajgoyoh znad terenu nieprzyjaciela,

ustalanie dodatkowych sygnatéw itp. -

Lotnicze organy dowodzenia muszg zatem uwzglednia¢ problemy bezpieczenstwa
lotbw w odniesieniu do wszystkich samolotéw 1 Smigtowcow armii lotniczej ze
wzgledu na koniecznos$¢ jednoznacznego przedstawienia sytuacji powietrznej. Powinny
one takze sprawowac¢ piecze nad bezpieczenstwem lotéw $migtowcow wchodzgcych
w sktad lotnictwa wojsk ladowych. Dlatego tez organom dowodzenia armii lotniczej
powinno podlegaé¢ w okreslonym zakresie lotnictwo wojsk lgdowych w czasie wykony-

wania przez nie zadan w powietrzu.

Analizujac informacje o ruchu powietrznym z uwzglednieniem Kkryterium czasu
jej przekazania zainteresowanym organom dowodzenia 1 kierowania, dochodzi sie do
wniosku, ze dla przejrzystosci przebiegu proceséw informacyjnych nalezy ja po-
dzieli¢ na dwie kategorie, to jest nat

- Informacje o planowanych lotach /zamawianie lotow/, ktérg charakteryzuje dos¢
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duza rezerwa czasowa pomiedzy zamodwieniem, a realizacjg lotu;

- InTormaoJe o wykonywanych 87/I

otach, ktéra charakteryzuje zazwyczaj maly zapas
czasu potrzebny na JeJ przekazanie zainteresowanym organom kierowania wojskami

OPL.

Zgodnie natomiast z ogOlnie przyjetymi zasadami kazda z tych Informacji moze

hyé przekazywana w formiej
- meldowania o planowanych /wykonywanych/ lotach przez podwiladnego przetozonemu;

- powiadamiania przez przetozonego o planowanych /wykonywanych/ lotach podwitad-

nego oraz Jednostek wspoétdziatajgcych i sasiadow.

Za podstawe funkcjonowania systemu hezpleczeéstwa lotéw w zakresie obiegu
informacji o planowanych 1 wykony%vanych lotach przyjmuje sie, wynikajgce ze struk-

tury organizacyjnej tego systemu, nastepujace zatozenia “ zatgcznik nr 36t

- na CKRP SD AL o planowanych i wykonywanych lotach przekazujg meldunki? OKRP
SDL i DLM, SRP dywizji lotniczych, DRP samodzielnych oddziatéw lotnictwa armii
lotniczej, SD eskadr lotnictwa #tgcznikowego AL oraz lotnictwa #tacznikowo-roz-

poznawczego wojsk ladowych;

- na OKRP SDL o planowanych i wykonywanych lotach przekazujg meldunki: DRP PKL,
SRP dywizji lotniczych w sprawie lotow w strefie odpowiedzialnos$ci SDL; DRP
samodzielnych oddziatéw armii lotniczej, Jezeli bazuja one tub wykonujg loty
w wymienionej strefie odpowiedzialnosci; SD eskadr lotnictwa tacznikowo-roz-
poznawozego /z wyjatkiem es$ir ZT pienvszego rzutu armii, przy ktérych rozwi-

niete sa PKL/;

- Dyzurnemu Ruchu Powietrznego PKL o planowanych lotach oraz o czasie startu
i lgdowania, a takze potozeniu w powietrzu /okreslonym metodg proceduralng/

przekazujg meldunki SD estr przy ogdélnowojskowyoh ZT pierwszego rzutu armii;

- Sekcji Ruohu Powietrznego dywizji lotniczych o planowanych i wykonywanych lo-

tach przekazuja meldunki DRP podlegtych oddziatéw;

87/ W proponowanym systemie organizacji 1 funkcjonowania ruchu powietrznego
nalezy rozr6znia¢ dwojakiego rodzaju informacje o wykonywanych lotach.
Pierwsza z nich, podstawowa, pochodzi z obserwacji radiolokacyjnej, druga,
pomoonicza, pochodzi natomiast od organéw dowodzenia, uzupetnia poprzednia
1 dotyczy gtownie czasu startu 1 lgdowania oraz potozenia samolotu w powiet-
rzu, ktore okresla sie na podstawie wiadomos$ci z réznych zrédet oraz metoda
proceduralng.
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to/ JBOwMa"damjLank«sA
- CKHP o planowanych i wykonywanych 88/ lotach powiadamiat OKRP SDL i DLM, CK
OK OPL oraz organa ruchu powietrznego sasiednich armii lotniczych, OPE i lot-»

89/

nictwa Wf ponadto o planowanych lotach powiadamia tylko SHP dywizji lot*

nlczych.

Na tym szczeblu dowodzenia istniej® zatom uzasadniona potrzeba zorganizowania
sieci powiadamiania armii lotniczej, w ktdrej bytaby podawana Informacja o wyko«
nywanych lotach witasnego lotnictwa. Informacja ta tgczytaby w sobie wladomo”ol
o ruchu powlotijznym pochodzgce z obserwacji radiolokacyjnej oraz z meldunkéw pod-
wiladnych, Z tego rodzaju informacji korzystajg w trakcie dzlatah bojowych te zain-
teresowane elementy dowodzenia i kierowania, ktére nie otrzymujg jej z innych
zrodet.

« OKRP SDL o planowanych i wykonywanych lotach powiadamia DRL PKL oraz OKRP
sgsiedniego SDL,
W celu przekazania innym zainteresowanym informacji o wykonywanych w strefie
odpowiedzialno6oi SDL lotach witasnego lotnictwa w czasie kierowania dziataniami
bojowymi zachodzi potrzeba utworzenia na tym szczeblu sieci powiadamiania o lo-

tach witasnego lotnictwa;

- DRP PKL o planowanych 1 wykonywanych lotach powiadamia oficera bezposredniego

naprowadzania.

Tres¢ meldunku sktadanego przetozonemu lub tez tre$¢ informacji przez niego
przekazywanej podwiadnemu, ktéra nma by¢ wykorzystywana jako podstawa zapewnienia
bezpleozeristwa lotu, w tym gtéwnie do uprzedzania s$rodkéw ogniowych wojsk OPL,

przedstawia zatacznik nr 38.

4.2. Funkcjonowanie systemu zapewnienia bezpieczenstwa wiasnemu lotnictwu podczas
wykonania przez armie lotniczg zadah wediug planu frontu 1 dowddztwa lot-

nictwa na TDW

4.2.1. PIMrwsza”™ojgeracja £owlEtrzna__przeoiwko $rodkom przenoszenia broni masowego

razenia 1 lotnictwu przeciwnika planowana Jest na szczeblu teatru dzlatah wojen-

N

nych.

88/ chodzi o Informacje pomocnicza.

89/ przyjete tu ograniczenia w zakresie przekazywania podwladnym Informaojl
pomocniczej uzasadnia sie tym, ze pominiete w powiadamianiu szczeble dowodze-
nia nie spetniaja zasadniczej roli w procesie zapewnienia bezpleozehstwa lo-
tow. | tak np.: dla putku lotniczego potrzebna jest informacja o przelotach
witasnego lotnictwa w zakresie koniecznym do kierowania obrong przeciwlotniczg
lotniska. Dlatego tez dla pominietych szczebli w zupetnos$ci jest wystarczaja-
ca informacja otrzymywana w sieci powiadamiania o lotach witasnego lotnictwa.



110

Zwigzki taktyczne i samodzielne oddziaty lotnictwa liiorg udziat w tej operacji
dziatajgc weditug planu AL.

Dane o planowanych lotach poszczegélnych grup samolotéw za posrednictwem CKRP
SD AL, przekazywane sg na OK OPL frontu, a takze w spos6b dublujgcy na OKRP sta-
nowisk dowodzenia lotnictwem 1 dalej ra punkty kierowania lotnictwem. Informacje
o planowaaym czasie startu, trasach, warunkach 1 czasie lotu grup w zakresie
odpowiednim do danego szczebla przekaz>'wana Jest nastepnie przez zespoly i ofi-
ceréw uprzedzania OK i PK OPL oraz SD ZT Jednostkom wojsk OPL bezposredniego
podporzadkowania, a takze Jednostkom wchodzacym w skiad oddziatéw 1 pododdziatow
wojsk ladowych. Od szczebla ZT wojsk lgdowych w dét informacja dublowana Jest
przez ogolnowoJskowe ogniwa dowodzenia. O ewentualnych odchyleniach od planu
podczas startu i w>konania lotu SD djTylzJi 1 samodzielnych oddziatow lotnictwa
mysliwsko-bombowego i rozpoznania taktycznego przekazujg meldunki bezposrednio
na OKRP SDL, a nastepnie na CICRP SD AL. Zwigzki taktyczne 1 samodzielne oddziaty
innych rodzajéw lotnictwa przekazuja meldunki o tych zjawiskach bezpos$rednio na
CKRP SD AL, ktdére z kolei powiadamia OK OPL frontu oraz OKRP SDL. Zaistniate
zmiany na podobnych Jak poprzednio zasadach przekazyitane sg zainteresowanym Jed-

nostkom wojsk OPL.

Lot grup samolotéw dla wykonania zadania $ledzony Jest przez $rodki radio-
lokacyjnego systemu kontroli obszaru powietrznego 1 zobrazowany na planszetach
sytuacji wtasnej, a takze na planszetach elektronowych oraz wskaznikach obserwa-
cji okreznej. Wszelkie odchylenia od planu obserwowane sg przez obsady zaintere-
sowanych organéw dowodzenia, a przedsigwziecia zwigzane z bezpleczedéstwem lotu

przekazywane Jednostkom ogniowym wojsk OPL,

4.2.2. Ud_ziat IEtnlotw~B__ AL w £02arol_ujp~e3twEzeo zmasowa™ne”o n0l.oiu_lotnlEtwa

W odparciu pierwszego zmasowanego nalotu lotnictwa nieprzyjaciela bierze
udziat gtownie lotnictwo mysliwskie AL. Moze byd takze angazowana czes¢ lotnic-
twa mysllwcko-bombowego 1 mysllwsko-szturmowego. Zadania do wykonania w ramach
systemu OPL stawiane sa gtéwnie przez dowodce armii lotniczej lub przez upowaz-
nionych przez niego oficeréw z centrum dowodzenia powietrznego PCDLIOPoraz
z SD DLM w ramach ustalonych uprawnle6. Wymienione organy dowodzenia realizuja
na szczeblu frontu, w ramach wspétdziatania z wojskami OPL przedsiewziecia zapew-
niajace bezpleozed6stwo lotow. Dziatanie lotnictwa mysliwskiego w strefie OPL
pieiwszorzutowych armii odb3wa sie gtéwnie z potozenia dyzurowania w powietrzu,

zgodnie z zapotrzebowaniem os$rodka dowodzenia powietrznego PODLIOP, Zadania prze-
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ohwytywanla $rodkéw napadu powietrznego stawia wtedy dowoddca osrodka dowodzenia
powietrznego poprzez podlegte nmu organa dowodzenia, natomiast przedsiewziecia
zabezpieczenia mysliwcéw od ognia wiasnych $rodlcéw OPL realizuje wspoélnie z CK
OPL armii. Przechwytujace grapy /samoloty/ obserwowane sa na biezgco przez poste-
runki RSKOP na ekranach RLS 1 obserwowane na planszetaoh przez zainteresowane
organy dowodzenia lotntctwenl| wojskami OPL do szczebla ogolnowojskowego zwigzku

taktycznego wtacznie.

Zapewnienie bezpieczenstwa grupom /samolotom/ nie obserwowanym przez system
radiolokacyjny /lub obserwowanym z przerwami/ odbywa sie poprzez wykorzystywanie
proceduralnych Informacji uprzedzania oraz stosowanie metod 1 $rodkéw pomocni-
czych. Lotnictwo, ktére poderwano w powietrze w celu wyjscia spod uderzenia lot-
nictwo nieprzyjaciela, wykonuje lot do wyznaczonych stref krdétkotrwatego wycze-
kiwania /SKW/, gdzie przebywa przez okres$lony czas, utrzymujac ustalone warunki
lotu.

Wiadomosci o potozeniu tych stref przekazuje sie wczesniej zainteresowanym

organom dowodzenia wojsk OPL 1 lotnictwa.

4.2.3, WsEarcl”e_w£j£k wEd™un

Zadania ogniowe i zadania rozpoznania powietrznego wykonywano sg przez lot-
nictwo na kierunkach poszczegdélnych armii ogélnowoJakowych pierwszego rzutu
frontu bezposrednio na ich korzys¢. Obiekty i czas uderzen /rozpoznania/ okres-
lana Jest Jednak na szczeblu frontu. Warunki lotu oraz wielkos¢ grup sa udtalan©
przez SD armii lotniczej, badZz przez SD dywizji i samodzielnych oddziatéw lotni-
czych. Jezeli warunki lotu ustala SD AL, to dane o nich przekazuje sie za posred-
nictwem CKRP SD AL na OK OPL frontu oraz na OKRP SDL, a takze zainteresowanym
Jednostkom lotniczym.

Warunki lotu ustalane bezposrednio na szczeblu zwigzkéow taktycznych 1 samodziel-
nych oddziatéw lotniczych muszg by6é przekazywane organom zajmujacym sie bezpie-
czenstwem lotéw za posrednictwem OKRP SDL lub tez, Jezeli zezwala na to posiada-
ny czas na przekazanie informacji, poprzez CKRP SD AL. Czesto konieczno$¢ bezpo-
Sredniego przekazania informaojl na SDL uzasadnia sie takze posiadaniem bezpo-
Sredniej tacznosci w relaojlt SD DLMB - SDL oraz SD plrt-SDL,

Zasady funkcjonowania systemu zapewnienia bezpieczehnstwa lotow podczas wsparcia

wojsk wedtug planu frontu sag podobne do za«ad pierwszej operacji powietrznej.
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4.3. Funkc.lonowanle systemu zapewnienia bezpleozenstTya wiasneKU lotnictwu
podczas wykonywania zadan przez oddziaty 1 ZT AL wedtug zapotrzebowan

armii ogo6l nowo.lekowych

Stanowisko dowodzenia lotnictwem przy armii ogdlnowojekowej opracowuje wspol-
nie z Jej sztabem plan wspétdziatania oraz plan lotniczego zabezpieczenia opera-
cji tej armii w ramach wydzielonego z armii lotniczej wysitku na zapotrzebowanie

dowodcy armii ogo6lnowojskowed.

4.3.1. Dzi,alanlan®

Plan lotniczego zabezpieczenia operacji armii ogélnowojskowed opracowywany
jest orientacyjnie na cala operacje, natomiast konkretyzowany na kazdy dzien
jej trw'anla, Tre66 tego planu meldowana jest przez dowddce SDL dowodcy AL /SD AL/
1 przekazywana no OK OPL armii. Ustalane sg takze szczeg6towo na tych szczeblach
dowodzenia wszystkie przedsiewziecia zmierzajgce do zapewnienia bezpieczeristwa
lotbw przed ogniem orodkéw OPL, podporzagdkowania frontowego 1 armijnego, jak
1 zwiazkéw taktycznych wojsk lagdowych. Polecenia dotyczace zapewnienia bezpie-
czenstwa lotéw, w niezbednym zakresie, podawane sg takze do PKL przy DZ /DPanc/.
Szczego6ty dotyczace poczynionych wspolnie z OK OPL armii ustalen na rzecz bezpie-
czenstwo lotéw stanowisko dowodzenia lotnictwem moze przekaza6é aa SD zwigzkow
taktycznych i samodzielnych oddziatéw lotnictwa bezposrednio lub tez za posred-
nictwem SD AL. Informacje te przekazy“rane sg iwstepnio na SD putkéw podlegtych

dywizji.

4.3,2. Wykonywantf£ jadan u a 2 £02.®

Czes6 zadan bezposredniego wsparcia wojsk lotnictwo wykonuje na wezwanie
z SDL przy SD armii og6lnowojskowej.Zapewnienie bezpieczeistwa samolotom startu-
jacym na wezwanie z pola walki odbywa sie na podstawie Informacji naptywajgcych
z tych organéw dowodzenia, ktére wezwaly lotnictwo na pole walki i okreS$lity

jego warunki lotu.

SDL dla zapewnienia bezpieczenstwa wzywanym samolotom przekazuje dane o wa-
runkach loh lotu na OK OPL armii, a za posrednictwem PKL na PK OPL DZ /DPanc/,
a takze na SD DIM3 w wypadku, kiedy wzywanie samolotéw na pole walki odbywa sie
w relacji SDL-SD DLMB lub niekiedy bezposrednio SDL - SD putku lotniczego.
Powiadamianie OK OPL frontu o przelocie wzywanych z pola walki samolotow przez
strefy ognia frontowych S$rodkéw OPL realizuje OK OPL armii. Informacja dotyczgca
tego przelotu moze takze dotrze¢ do OK OPL frontu z SD AL, ktére otrzymuje mel-

dunki z SDL. Konieczne jest zarowno w przypadku dziatan lotnictwa wedtug planu,
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jak 1 na wezwanie z pola walki, przestrzeganie zasady dostarczania informacji
o lotach 1 szczeg6tach z nimi zwigzanych z wymaganym wyprzedzeniem czasowym.
Kryterium czasu decyduje bowiem o skuteoznoéoi wysitkéw wojsk OPL 1 lotnictwa,

zmierzajacych do zapewnienia bezpieczenstwa lotéw samolotéw 1 6migtowodw.

Dla uzyskania jasnoocl i jednoznaozno6ci sytuacji powietrznej celowe jest,
aby w pasie natarcia armii ogélnowojskowej bezpieczenstwem lotéw 6&roigtowcow
putku lotnictwa wojsk lgdowych zajmowatly sie PKL i SDL, natomiast w niektéxyoh
wypadkach, spowodowanych sytuacja bojowg, bezposrednio PK OPL ZT oraz OK OPL
armii.

Otrzymane informacje z SD plwl o locie $migtowcow SDL przekazuje wtedy na OK OPL
armii, natomiast PKL na PK OPL DZ /DPanc/, Takze te elementy dowodzenia okresla-
ja i realizuja przedsiewziecia zapewnienia bezpieczehstwa lotéw Smiglowcow przed
ogniem $rodkéw OPL armii, zwigzkéw taktycznych wojsk ladowych 1 ich oddziatow.
Bezpieczenstwo lotéw Smigltowcow z eskadr przydzielanych dowddcom zwigzkéw taktyoz«
nych, jezeli ich przelot odbywa sie w sektorze odpowiedzialnosci PKL, moze byc¢
zapewnione bezposrednio przez PK OPL danego zwigzku. Meldunek o danym locie PKL
sktada na SDL /OK OPL A/ w tych wypadkach, kiedy $migtowiec podczas lotu wchodzi
w strefe ognia $rodkéw OPL armijnego podporzadkowania. W pozostatych wypadkach
meldunek ten nie jest konieczny. Tak wiec w pierwszorzutowyoh DZ /DPanc/ w pro-
cesie zapewnienia bezpieczennstwa lotow Smiglowcéw uczestniczy punkt kierowania
lotnictwem we wspoétpracy z PK OPL danego zwigzku taktycznego. Podczas przelotu
Smigtowcéw w pas dziatania saslednego zwigzku taktycznego, jego bezpieczenstwo
powinno bj”0 zapewniane za posrednictwem OK OPL armii lub tez bezpos$rednio z PK
OPL sgsiedniego ZT wykorzystujgc ogolnowojskowy system tgcznosci.

Na podobnych zasadach mozno przekazywan informacje poprzez lotnicze organy dowo-

dzenia .

Bezpieczenstwo samolotow podczas dziatan bojowych na wezwanie z pola walki
zapewniane jest takze przez RSKOP oraz utrzymywanie tgcznos$ci przez dowoddce
grupy kolejno z SD putku lotniczego, SDL luh wskazanym przez nie PKL, albo te*

oficerem bezpos$redniego naprowadzania.

Dziatania lotnictwa mysliwskiego w systemie OPL na zapotrzebowanie SDL odby-
wajg sie na podobnych zasadach, z tym, ze decyzje co do jego uzycia zapadajg na
PCDL i OP frontu, a w naprowadzaniu biorg udziat PN wskazane przez DLM lub SDL,
Organy te sprawujac dowodzenie zapewniajg takze bezpieczenstwo samolotom mysliw-

skim.
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Zapewnienie bezpieczennstwa saniolctom podczas powrotu grupy iiiwykonanla zada-
nia znad obszaru nieprzyjaciela jest najbardziej ztozonym problemem w ogélnym
systemie zapewnienia bezpieczenstwa wilasnemu lotnictwu. Czestym zjawiskiem be-
dzie powrdét pojedynczych samolotéw z rozbitych ugrupowan,bez utrzymywania ustalo-

nych wozeénlej warunkéw 1 tras lotu.

Podstawowym przedsiewzieciem jest jednak wczesSniejsze ustalenie przedsiewzieé
z zakresu zapewnienia bezpieczenstwa i przekazanie ich do wiadomosci wojsk OPL,
a zwtaszcza $Srodkéw ogniowych pierwszorzutowyoh zwiazkéw taktycznych.
Racjonalne moze ele tu okaza¢ stosowanie w szerokim zakresie $rodkéw i sposobow
pomocniczych.
Organami, ktére maja stosunkowo najwieksze mozliwosci zapewnienia bezpieczenstwa
samolotom powracajgcym z wykonania zadania, sgs SDL, PKL, punkty naprowadzania
oraz oficer bezposredniego naprowadzania. Wynika to z faktu, ze organa te wspot-
dziatajg bezposrednio z wojskami lgdowymi i OPL i sg elementami dowodzenia naj-
dalej wysunietymi w kierunku linii stycznosci z nieprzyjacielem oraz najczesciej
utrzymujg tgcznos¢ z zalogami w powietrzu. Dla osiggniecia pozytywnych rezultatéw
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa samolotéw powracajacych znad obszaru nie-
przyjaciela przewidywaé¢ nalezy kilka wariantéw 1 sposobéw postepowania, ktore

powinny by¢ stosowane w sposéb kompleksowy.

SDL przekazuje dane o lotach samolotéw do OK OPL armii, podaje takze przy-
puszczalny czas i miejsce przelotu linii stycznosci bojowej w czasie lotu powrot-
nego. Informacje takie oraz Inne szczegéty podawane w zaleznos$ci od sytuacji sta-
nowig znaczng pomoc w identyfikacji wtasnych grup samolotéw przez armijne radio-
lokacyjne posterunki wykrywania wojsk OPL, ktérych wyniki obserwacji radioloka-
cyjnej wykorzystywane sa przez PK OPL DZ /DPano/. Zaloga punktu naprowadzania -
znajac trase lotu samolotow oraz czas wykonania przez nie zadania, Artakze ich
pktualnC potozenie 1 posiadajgc mozliwo$¢ nawigzania z nimi tgcznosci radiowej -
pomaga pilotom w wyjsciu na trase lotu powrotnego, ktéra moze przebiegaé¢ we
wcze$niej ustalonym i aktualnie obowigzujagcym korytarzu. W razie koniecznos$ci PN
koryguje trase lotu powrotnego grup samolotéw w celu ominiecia ugrupowan wojsk
ladowych 1 srodkéw OPL Je ostaniajacych 1 ktérych terminowe uprzedzenie o lotach

wiasnych samolotéw jest trudne do osigagniecia.

W koniecznych sytuaojaoh PN za posrednictwem PKL powiadamia o powracajgcych
wiasnych samolotach PK OPL odpowiedniego zwigzku taktycznego. Jezeli powracajace

samoloty wykonujg lot poza zasigegiem S$rodkéw radiolokacyjnych, znacznej pomocy
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moze udzieli¢ oficer bezposredniego naprowadzania, ktéry utrzymuje tgcznosé
z dowOdca grupy samolotow w powietrzu. Oficer ten powiadamia o locie samolotow

bezposrednio PKL lub PK OPL ZT.

Wykorzystywanie przez powracajac© zatogi systemu odpowiednio zakodowanych
punktéw terenowych, bedgcych punktami zmiany kierunku na trasie powrotnej, utatwi
ustalenie pozycji samolotéw i ich Identyfikacje, Zatogi po wykonaniu zadania na-
wigzuja tacznos¢ z PICL, oficerem bezposredniego naprowadzania lub z PN, podajac
trase lotu powrotnego wedtug zakodowanycii punktéw oraz czas psrzybycla nad najdOfk
godniejszy dla nich w danej sytuacji punkt wyjsciowy,i. od ktérego utrzymujg usta-

lone wczesniej warunki lotu,

PKL lub oficer bezposredniego naprowadzania na podstawie posiadanych informa-
cji, wilasnych obliczen nawigacyjnych /jezeli zachodzi obawa odchylen od ustelo-
n5'ch warunkéw/ wnioskuje o czasie powrotu samolotéw, upewnia sie loh potozeniu
za posrednictwem PN, nawigzuje z nimi tacznos$¢ i Informuje zatogi o sytuacji
naziemnej zwigzanej z bezpieczernstwem lotu. Uzyskane dane o wiasnych samolotach
wykorzystuje natychmiast do uprzedzania o nich za posrednictwem PK OPL naziemnych

Srodkéw OPL.

PKL moze doraznie ustala¢ z PK OPL DZ /DPanc/ sygnaty, ktore zalogi samolotéow
bedag stosowa¢ ha polecenie z ziemi lub w sytuacjach zagrazajagcych bezpieczehstwu
lotu. Takimi sygnatami moga by¢ na przyktad wypuszczone 1 Swiecgce reflektory
ladowania, rakiety sygnalizujgce manewr samolotu itp. PKL nakazuje wtedy stosowa-
ni® odpowiedniego sygnatu zatodze w powietrzu. Sposéb ten ma te zalete, ze okres-
lonego sygnatlu nie moga stosowa¢ samoloty nieprzyjaciela. Je$li zatoga samolotu
/grupy/ nie nma tacznosci z naziemnymi punktami dowodzenia lotnictwem, woOwczas
wykorzystywane sg obowigzujace korytarze wlotowe, w ktérych zatogi utrzymuja

wczesniej ustalone warunki lotu.

Niezaleznie od przyjetych s$rodkéw i sposobow zapewnienia bezpieczenstwa lotow,
samoloty powinny mie¢ zawsze sprawne i wilgczone urzadzenia odzewowe, umozliwiajg-
ce identyfikacje sposobem radiolokacyjnym. Ze wzgledu na zasieg stacji radiolo-
kacyjnych i potrzebny czas przekazywania informacji o locie wiasnych samolotow
wiasciwemu organowi dowodzenia OPL, samoloty powinny w miare mozllwosclT wykonywac
lot powrotny na zwiekszonej wysokosci. W razie konieczno$ci wchodzenia w strefe
ognia wtasnych $Srodkéw OPL, jesli brak jest potwierdzenia realizacji przedsie-
wzie¢ zapewnienia bezpieczennstwa lotéw, sai. loty stosujg manewr przeoiwartyle-

lyjeki i przeciwrakietowy.
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4,4. Organlzao.la 1 reallzao.la wspdtdziatania lotnictwa z wo.lskaml PPL z uwzgled«-

nlenlam tyymagan zapewnienia bezpieczenstwa wilasnemu lotnictwu

Analizujac dotychczas obowigzujgca instrukcje wspoétdziatania wojsk OPL z lot-
nictwem z piinktein widzenia bezpieczenstwa lotéw nasuwa sie wniosek, ze dotyczy
ona tylko lotnictwa mys$liwskiego. Nie uwzglednia natomiast samolotéow 1 Smigtowcoéw
pozostatych rodzajéw lotnictwa, ktére w wiekszosci "beda wykonywaty loty na matej
wysokosci. Nie uwzglednienie probleméw bezpieczenstwa lotow tych samolotéw 1 $mi-
gtowcow moze doprowadzlé do licznych wypadkéw ich ostrzelania przez wlasne $rod-

ki OPL.

Uwzgledniajac powyzsze nalezy przyjaé, ze istota wspéidziatania lotnictwa
z wojskami OPL sprowadza sie w tym wzgledzie do zorganizowania i realizacji za-
biegbw zmierzajacych do wspdlnego zwalczania $rodkéw napadu powietrznego nieprzy-
jaciela oraz zapewnienia bezpieczenstwa lotéw w strefach ognia wiasnych $Srodkéw
OPL. Wspéitdziatanie to powinno by¢ zorganizowane w taki sposéb, aby - w petni
wykorzystujac mozliwosci bojowo lotnictwa 1 wojsk OPL - zapewni¢ jednocze$nie
mtizllwle petna swobode dziatan bojowych lotnictwa. Przyjete warunki wspoétdziata-
nia powinny takze wykluczaé /ogranicza¢ do minimum/ mozliwos¢ ostrzelania samo-
lotow i S$miglowcow przez Srodki OPL i lotnictwo prowadzace dziatania bojowe w sys-
temie OPL. Tok wiec zapewnienie bezpieczenstwa wilasnym samolotom podczas lotéw
nad ugrupowaniem $rodkéw OPL oraz w strefie dziatan bojowych lotnictwa mysliwskie-
go powinno byd jednym z gtobwnych zadan dobrze zorganizowanego 1 sprawnie funkcjo-

nujacego wspotdziatanie.

dnienia dotyczace wspéidziatania 1 zmierzajagce do zapewnienia bezpieozen-
/Nstwa lotnictwu od ognia wiasnych naziemnych s$rodkéw OPL powinny by¢ zawarte

v w planach wspoétdziatania 1 dziatan bojowych jednostek lotniczych 1 wojsk OPL,

Na efekty wspodtdziatania uwzgledniajgcego bezpieczenstwo lotnictwa od ognia
wiasnych $rodkéw OPL pozytywny wplyw moze wywrze¢ proponowana w niniejszej roz-

prawie struktura systemu dowodzenia, ktéra zapewnia;

- wnikliwg znajomos¢ sytuacji powietrznej przez organy dowodzenia lotnictwem
i wojskami OPL, jednolite jej rozumienie oraz terminowe up]'zedzanle jednostek

ogniowych wojsk OPL o lotach witasnego lotnictwa;

- dowodzenie wspéidziatajagcymi sitami 1 Srodkami lotnictwa 1 wojsk OPL ze wspél-

e nie rozmieszozonyoh organéw dowodzenia;

- ciggte S$ledzenie wiasnych samolotéw i Smiglowcédw przelatujgcych przez strefy
ognia naziemnych $rodkéw OPL i zobrazowanie Ich potozenia na plauszetaoh

1 ekranach wspoélnie rozmleszozon]ioh stanowisk dowodzenia.
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Wspoélnie rozwijane potgczone centra 1 oérodkl dowodzenia lotnictwem 1 obrong
powietrzng oraz punkty kierowania lotnictwem 1 PK OPL zapewniajg biezgcg koordy-
nacje dziatan bojowych wspdidziatajgcych sit 1 6rodkjSw oraz sprawne funkcjonowa-

nie systemu dowodzenia lotnictwem i wojskami OPL.

Zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwu w ramach organizacji wspotdziatania
realizuje sie opierajac sie na decyzji dowoddcy frontu podjetej na podstawie pro-

pozycji dowddcy AL 1 szefa wojsk OPL frontu.

Wspotdziatanie lotnictwa z wojskami OPL odbywadé sie bedzie z zasady wedtug
warlantu”wo wspélnej strefie", poniewaz wlekszo6é lotéw w celu wykonania zadania
bedzie wykonywana przez strefe ognia $rodkéw OPL. Tylko podczas wspotdziatania
lotnictwa mysSliwskiego z wojskami OPL mozna dopuszcsaé wariant wspoétdziatania
"w oddzielnych strefach", kiedy to celowo nie wprowadza sie samolotéw mysliwskich

do strefy ognia S$rodkow OPL.

Zapewniajgc bezpieczenstwo lotéw samolotéw 1 Smiglowcow w strefach ognia
srodkéw OPL mozna stosowal podobne sposoby jak podczas wspodtdziatania lotnictwa
mysliwskiego z wojskami OPL. Do podstawowego sposobu nalezy zaliczy¢ uprzedzenie
jednostek wojsk OPL o zamierzonej trasie, warunkach i czasie lotu samolotu /grupy/
lub $migtowca. Spos6éb ten mozna stosowaé wtedy, kiedy mamy pewno$é, ze system
uprzedzania jest w stanie przekaza¢ wspomniane informacje adresatowi. Jezeli nie
mamy mozliwosci terminowego przekazywania Informacji zainteresowanym organom,
zachodzi konieczno$¢ stosowania Innych sposobéw zapewnienia bezpieczenstwa,

takich jakj

- ustalenie przedziatu wysokosci, na ktdérej moga w okreslonym czasie przelatywac
samoloty 1 sSmigtowce w strefach ognia S$rodkow OPL, Wysokos¢ ta powinna byé oo

pewien ozas zmieniana w celu maskowania przed nieprzyjacielem;

- wyznaczenie korytarzy przelotowych oraz bram wlotowo-wylotowyoh dla wiasnych
samolotow 1 $migtowcéw w strefach ognia jednostek wojsk OPL.
Podczas stosowania tego sposobu zachodzi konieczno$¢ utrzymywania przez zatogi
samolotéw ustalonych warunkéw lotu, o ktérych wczes$niej informacja zostata
przekazana wojskom OPL. Konieczna jest przy tym znajomos¢ przez zatogi samolo-

tobw ugrupowania /rozmieszozenla/ wtasnych jednostek ogniowych wojsk OPh;

- okres$lenie dla danej strefy powietrznej /sektora/ wycinka czasowego, w ktézyn
wiasne samoloty wykonajg loty bez ograniczen. Wojska OPL powinny wtedy w tym
sektorze prowadzi¢ ogien do samolot¢w 1 Smigtowoéw, ktére rozpoznano z catg

pewnoscig jako nieprzyjacielskie.



il8

Z> wzgledu na cykl przygotowan do otwarcia ognia przez S$rodki ogniowe OPL,
wepomniane sposoby zapewnienia bezpieczeristwa nie powinny ogranicza¢ sie do stref
ognia S$rodkéw OPL,lecz obejmowac¢ eatg strefe wspoldziatania. Przez pojecie
**strefa wspotdziatania” rozumie sie rzut na plaszczyzne poziomag przestrzeni zac
wartej pomiedzy pozycjami startowymi Zogniowymi/ Srodkéw OPL a rubleiami posta-

Wlenia im zadan bojowych ~ zalgcznik nr 37.

Jak wida¢ z przedstawionego rysunku promien strefy wspotdziatania dla rakiet
typu "WOLCHOW' Jest duzy. Innag warto$¢ posiada on np.j dla rakiet typu "KUB".
Biorgc pod uwage rozmiary obszaru,na ktorym rozmieszczone sa wojska frontu.oraz
ugrupowanie pododdziatow rakiet przeciwlotniczych, to w skali frontu nie bedzie
powierzchni nie objetej strefa wspoétdziatania. Stwarza to dla lotnictwa dos¢
niekorzystng sytuacje, poniewaz kazdy samolot tuz po starcie znajdzie sie we
wspomnianej strefie. Dlatego tez granice strefy wspotdziatania powinny zostac
ograniczone do minimalnie niezbednych. Z punktu widzenia bezpieczenstwa lotow
powinna to by¢ granica strefy startu rakiet lub otwarcia ognia przez artylerie

przeciwlotnicza.

Dla uzyskania duzego stopnia pewnosci, ze wtasne samoloty 1 $migtowce podczas
dziatann bojowych i wspétdziatania z wojskami OPL nie zostang przez nie ostrzela-
ne, nalezy wprowadzi¢ i $cisle przestrzegaé¢ zasady, ze start i lot samolotéow
/S$miglowcow/ w celu wykonania zadann moze odby¢ sie tylko po utwierdzeniu, ze
sygnaty uprzedzania dotarty do zainteresowanych, a tym samym bezpieczernistwo
lotow zostato zapewnione. W tym wypadku szefowie OPL zwigzkéw operacyjnych,
taktycznych 1 oddziatéw ponoszg odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo wilasnych samo-
lotow, ktdére moga wte dy*Avchodzi¢ w strefe wspdétdziatania, to znaczy przelatywac
rubiez postawienia zadan oddziatom /pododdziatom/ %oJsk OPL, a w sytuacjach
skrajnych strefy startu rakiet lub otwarcia ognia przez artylerie przeclwlotnl-

0z3.

W celu peinego wykorzystania mozliwosci bojowych lotnictwa dziatajgcego
w systemie OPL oraz zapewnienia mu bezpieczenstwa od ognia wiasnych $Srodkéw OPL
powinno ono przede wszystkim zwalcza¢ celet znajdujgce sie przed strefg ognia
srodkow OPL/gtéwnle rakiet przeciwlotniczych/ nie wchodzgce do strefy ognia S$rod-
kéw OPL lub dokonujgce przelotu na granicznych parametrach kursowych oddziatéw
rakiet przeolwlotniozyoh oraz te, do ktdéiyoh nie na mozliwosci przeniesienia ognia
baterii /dywizjonu/ rakiet przeolwlotniozyoh 1 te, ktore nie zostaty znlszozone
w strefach ognia wojsk OPL.
Podczas Jednoczesnego zwalczania grupowych celéw powietrznych przez lotnictwo

1 wojska OPL lotnictwo powinno zwalcza¢ samoloty nieprzyjaciela z tytu 1 na
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skrzydtach ugrupowania oraz te, na ktére nie mozna przenie$s¢ ognia Srodkéw OPL.
Dla zachowania bezpieoze6stwa aamoloty ~Sliwskle nie powinny zbliza¢ ele do ce-
6w zwalczanych przez rakiety przeciwlotnicze na odlegto$¢ mniejszag niz 5000

a do celéw zwalczanych przez artylerie przeciwlotnicza - na odlegtos¢ mniejszg

niz 2000 m Gdy witasne samoloty znajduja sie na mniejszej odlegtosci, wspomniane

sSrodki powinny przerwac¢ ogled.

Jezeli z réznych wzgledow warunki bezpieczenstwa wiasnemu lotnictwu nie mogg
by¢ zapewnione, nie powinno ono wchodzi¢ do stref ognia $rodkéw OPL, W tym wypad-
ku lotnictwo powinno omija¢ te strefy. Decyzja powinna by¢ przekazana dowcdoy
grupy w powietrzu przez wiasciwy punkt dowodzenia w odlegtos$ci dwoch promieni
skretu samolotéw przed dalszg granica strefy startu /otwarcia ognia/ rakiet prze-
ciwlotniczych, przy czym strefa ta zostaje obliczona dla danej wysokosci 1 pred-
kosci lotu wilasnych samolotéw. Samoloty mogg wchodzi¢ do stref ognia w wypadku,
kiedy miedzy dowddca grupy samolotow a punktem naprowadzania rozmieszczonym przy
SD prplot utrzymywana Jest bezpos$rednia tacznos$¢ radiowa. Dotyczy to takze sytua-
cji, kiedy rezim pracy srodkéw rozpoznania radiolokacyjnego wojsk OPL pozwala

okresla¢ przynaleznos$¢ obiektéw powietrznych.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa samolotom w strefach ognia wiasnej artyle-
rii przeciwlotniczej nalezatoby przyja¢ zasade, ze artyleria ta prowadzi ogien
do celéw wskazanych z OK /PK/ OPL. JeS$li artyleria przeciwlotnicza nie ma wskaza-
nego celu, powinna woOwczas prowadzi¢ ogien tylko do obiektéw powietrznych rozpoz-

nawanych z calg pewnoscia, Jako cel® bojowe. -

W celu stworzenia warunkéw bezpieczennstwa dla startujgcych i lgdujgcych samo-
lotow oddziaty /pododdziaty/ artylerii przeciwlotniczej ostony lotnisk powinny
rozwija¢ swoje SD wspoélnie ze startowym stanowiskiem dowodzenia /SSD/ Jednostki
bazujgcej na danym lotnisku. Jezeli w zasiegu S$rodkdéw rozpoznania oddziatu /pod-
oddziatu/ artylerii przeciwlotniczej ukaze sie obiekt powietrzny, co do ktérego
istnieja watpliwosci,Jak nalezy go zakwalifikowaé¢, artyleria przeciwlotnicza
powinna otwiera¢ ogien tylko w wypadku posiadania pewnos$ci, ze Jest to cel po-
wietrzny lub tez w sytuacji, kiedy nierozpoznana jeszcze grupa rozpoczyna atako-

wanie lotniska.

Specjalistyczne $rodki OPL oddziatéw ogoélnowojskowyoh /rakiety przeciwlotni-
cze typu S-1, S$-2; armaty przeciwlotnicze ZSU-23-4, ZU-23-2 oraz bron poktadowa

wozéw bojowych /powinny otrzymywac¢ dane o wiasnych lotach w sieciach uprzedzania.

90/ wnioski 1 doswiadczenia z ¢wiczen "ORZEL-75" 1 "TATRY-75".
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Nasuwa sie takze uzasadniony wniosek, aby wspomniane $rodki byty zespalane w okre«
Slone grupy /zespoty/ dowodzone z Jednego punktu kierowania, oo powinno takze
zwiekszy¢ bezpieczenstwo lotéw.

Jezeli wiadomosci o wkasnym lotnictwie nie mogg dotrze¢ do oddziatéw og6lnowoJsko~
wyoh, a Jednoczes$nie istnieje koniecznos$¢ wprowadzenia samolotow do ich stref
obrony przeciwlotniczej, wowozas powinno sie stosowaé zakaz prowadzenia ognia.

W tym wypadku $rodki te otwierajg ogien tylko do rozpoznanych oeléw powietrznych

lub tez atakujgcych ostaniane wojska.
Wojska OPL o lotaoh wiasnych samolotéw powinny by¢é uprzedzane przezt

- OK OPL frontu /ermii/t wszystkie organiczne oddziaty wojsk OPL 1 ogélnowojsko-

we zwigzki taktyczne znajdujace sie w strefie odpowiedzialnosci danego OK OPL;
- PK OPL dywizji; PK OPL pz /poz/ i SD paplot ZT;

- PK OPL pz /poz/; baterie OPL putku i plutony OPL batalionéw piechoty oraz

strzoloy przeolwlotnioy 1 wozy bojowe /piechoty/ozotgow/.

Dla skutecznego zapobiegania przed ostrzelaniem samolotéw 1 Smigtowcow

przez witasne Srodki OPL konieczna Jest;

znajomos¢ przez dowddcéw oddziatdw /pododdziatéw/, oficeréw pracujacych w or-
ganach dowodzenia wojsk lotniczych 1 OPL oraz przez zatogi samolotow, mozliwos-

ci bojowych lotnictwa 1 Srodkéw OPL oraz zasad bezpieczenstwa lotow;

- znajomo$¢ przez obsady organéw dowodzenia sytuacji powietrznej oraz aktualnego

potozenia $rodkéw OPL 1 lotnictwa;

- przestrzeganie przez zatogi samolotow 1 $Smigtowcéw zakazéw wchodzenia w strefy

ognia S$rodkéw OPL;

- przestrzeganie przez zatogi samolotéw i Smiglowcoéw ustalonych warunkéw wykony-
wania lotéw, szczeg6lnie podczas powrotu z wykonywania zadan znad obszaru nle-

ptzyjaelela.

Wnikliwa znajomos¢ zasad bezpieczenstwa lotéw wynikajgcych z warunkéw wspoit-
-dzlatania lotnictwa z wojskami OPL moze znacznie podnies¢ skutecznos¢ funkcjo-
nowanie systemu zapewnienia bezpieczennstwa lotow samolotéw 1 $migtowcéw przed

ogniem wiasnych s$rodkéw'obrony przeclwlotnlozej.
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5. ANALIZA | OCENA MDZLIWOSCI £ACZNOSCI StUZBY RUCHU POWIETRZNEGO ORAZ PROPOZYCOOB

JEJ ORGANIZACJI

Przedstawiona struktura systema dowodzenia armiag lotniczg, a szczegodlnie
organizacja 1 zasady funkcjonowania w jej ramach stuzby ruchu powietrznego Jako
Integralnej czes$ci tego systemu, stawia przed wojskami tgcznosci szczegdlne wyma-
gania. Wymagania te zostaty sprecyzowane w rozdziale |11l pkt.l i stanowig podsta-
we do rozwigzania tego trudnego problemu. Ciggta i niezawodna wymiana Inforoiaoji
0 ruchu powietrznym w calym systemie dowodzenia armiag lotniczg oraz przekazywane
zainteresowanym OK /PK/ OPL wojsk informacji o wkasnym lotnictwie w zadanym cza-
sie, sg przyczyng koniecznos$ci wykonania zdecydowanych zmian organizacyjnych,
funkcjonalnych 1 sprzetowych w polowym systemie tgcznos$ci armii lotniczej. Stoso-
wane dotychczas takie czynnosci, jak korzystanie dla potrzeb ruchu lotniczego
z kanatéw tgacznos$ci dowodzenia, wydzielanie na mniej obcigzonych kierunkach poje-
dynczych kanatow radioliniowych, usprawnianie utajniania informacji itp, sg tylko
,potsrodkami. Nie zapewniajg one niezawodnego obiegu Informacji o ruchu powietrz-
nym, a zatem nie stwarzajg warunkéw bezpiecznego lotu samolotow /Smigtowcoéw/

w strefach ognia nazlemnycj $rodkéw OPL.

Na podstawie zdecydowanej wiekszosci wnioskéw z oceny funkcjonowania dotych-
czasowego polowego systemu tacznos$ci armii lotniczej, wynikajacych z analizy
teoretycznej przedstawionej w niniejszej rozprawie oraz wnioskéw z przeprowadzo-
nych OIPlczen z wojskami, a szczegdlnie z ¢wiczenia wojsk lotniczych pk,”ORZEL-75"
1 éwiczenia Wojsk OPL pk.”TATRY-75" stwierdza sie, ze dla potrzeb stuzby
ruchu powietrznego konieczne jest zorganizowanie autonomicznej tgcznosci. tacznosc
ta - pomimo jej autonomicznego charakteru - stanowi¢ powinna Integralng czesc¢
og6lnego polowego systema tgcznosci armii lotniczej i tak funkcjonowaé, azeby
w skomplikowanych sytuacjach dowodzenia mogta przeja¢ na siebie cze$¢ innych cadaii,
zas$ w przypadkach awaryjnych przekaza¢ swoje zadania lub loh cze$¢ na inne Kkierun-
ki tacznos$ci danego systemu dowodzenia. Jednym z wazniejszych zadan tego systemu
jest zorganizowanie w nim sprawnie funkcjonujgcej tacznosci powiadamiania o pla-
nowanych i wykonywanych lotach oraz tgcznosci wspétdziatania z OK /PK/ OPL wojsk
frontu, armii 1 dywizji. Poniewaz reczne kodowanie jest bardzo czasochtonne,
nalezy wprowadzi¢ do stuzby ruchu powietrznego urzgadzenia utajniajgce przekazywa-

ne Informacje, chociaz w dalszym ciggu przewiduje sie w szczegolnych przypadkach

N

~4/ Patrz "Do$wladozenia i wnioski z éwiczenia WL 1 WOPK pk."ORZEL-76"
i »TATRY-76". Hys$l Wojskowa nr 4/1975 r.
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stosowanie tradycyjnego utajnienia z wykorzystaniem zasad okreslonych w zatgcz»

niku nr 38,

Jest rzeczg niewatpliwg, ze zorganizowanie autonomicznej tgcznosci dla potrzeb
stuzby ruchu powietrznego w polowym systemie tacznosci armii lotniczej pociagnie
za sobag okreslony wzrost kosztéw jego modernizacji 1 czesSciowej rozbudowy ,
Jednak dla osiggniecia zakiadanych celow i zrealizowania okreslonych wymagan,
zapewniajgcych w tym zakresie bezpieczenstwo lotéw wiasnego lotnictwa w strefach

ognia naziemnych s$rodkéw OPL, czynnik kosztow musi byé brany pod uwage, ale nie

moziB byé decydujacy.

Dlatego tez oddziaty 1 pododdziaty tacznosci zabezpieczajace dowodzenie
oraz funkcjonowanie stuzby ruchu powietrznego na wszystkich punktach dowodzenia
armii lotniczej musza byd wyposazone w sprzet tacznosci odznaczajacy sie wysokimi
parametrami technlczno-taktyoznyml, spetniajacymi zadane wymagania 93/, Sprzet ten
powinien zapewni¢ trwatg tacznos¢ w warunkach zaktccen, na duze odlegtosci, tak
na postoju jak i w marszu, niezaleznie od pory dnia i roku oraz warunkéw atmosfe»
rycznych.' Radiostacje 1 radlollnle muszag mle¢ szeroki zakres czestotliwosci,
duza Ilos¢ fal roboczych, mozliwos¢ przygotowania zawczasu do praoy Kilku lub
kilkunastu czestotliwos$ci, zautomatyzowane ich strojenie i automatyczne przestra-
janie. Musza mato wazy¢ i mie¢ mate gabaryty oraz umozliwia¢ wspéiprace z apara-

turg utajniajgca, urzadzeniami telefonii 1 telegrafii wielokrotnej Itp,

Obecnie tym wymaganiom odpowiadajg miedzy Innymi radlollnle typu R-404
/dwudzlestocztero-kanatowe/ 1 R-409 /trzy, sze$oio i dwunastokanatowe/ oraz takie
radiostacje, jak: H-14Q, R-137, R-831, B-849 itp.

5,1, Ocena mozliwosci tgcznosci radiowej oraz propozycje jej organizacji

/zatacznik nr 39/

Jednym z podstawowych wymagan w stosunku do tgcznosci jest przekazanie w zg3-
danym czasie informacji o planowanych 1 wykonywanych lotach wiasnego lotnictwa
wszystkim zainteresowanym stanowiskom /punktom/ dowodzenia wojsk lotniczych
1 wojsk OPL, Osiggnaé¢ to mozna miedzy Innymi poprzez wyeliminowanie ogniw pos$red-
niczacych i bezposrednie przekazywanie tych informacji zainteresowanym punktom

dowodzenia wo”sk lotniczych 1 wojsk OPL, Jak wynika z poszczegdlnych

92/ Koncepcja organizacji i funkcjonowania ruchu lotniczego w wojskach operacyj-
nych. WydyDWL 1 Sz.WOPL - ,1974 r. str.21-31.

93/ Patrz rozdziat 11l pkt. 1 n

94/ Wiasciwosci powyzszego sprzetu patrz wydawnictwa nt.: “Charakterystyka
Srodkéw radiowych 1 radioliniowych wprowadzanych do wyposazenia wojsk”,
Wyd.ASG - 1972 r.
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rodzajoiff tgcznosci /patrz rozdziat Il, pkt.3”22./» zadanie to moze zrealizowac
przede wszystkim tacznos$¢ radiowa poprzez zorganizowanie odpowiednich Bied

i klerunkéinr radiowych, w ktéorych moze sie odbywa¢ meldowanie, powiadamianie,
informowanie lub uprzedzanie o planowanych i wykonywanych lotach witasnych samo-
lotéw /$migtowcow/. Informacje te moga jednoczesnie odbiera¢ wszystkie zaintere-
sowane punkty dowodzenia, tak wojsk lotniczych jak 1 wojsk lgdowych, wyposazone
w odpowiednie odbiorniki radiowe 1 posiadajgce ustalone dokumenty stuzby ruchu
radiowego. Najbardziej uzasadnionym wydaje sie poglad z punktu widzenia mozli-
wosci rozwiniecia $rodkéw tacznosci, aby najnizszymi punktami dowodzenia wojsk
ladowych otrzymujgcymi bezposrednio omawiane informacje byty PK OPL pz /pcz/
oraz SD prplot 1 paplot. Trudno jest natomiast jednoznacznie ustali¢ z punktu
widzenia tgacznosci, ktére lotnicze stanowiska dowodzenia mogg 1 powinny przeka-
zywa¢ bezposrednio wyzej wspomnianym punktom /stanowiskom/ OPL Informacje uprze-
dzajgce o lotach witasnych samolotéw. Czy to nm wykonywac¢ stuzba ruchu powietrzne-
go ze stanowiska dowodzenia AL, DL, pl, ozy tez SDL przy armiach ogd6lagowojsko-

wyoh /APano/?

Z punktu widzenia skrécenia do minimum czasu obiegu informacji 1 catkowitego
wyelimlnovTanla posrednich punktéw dofirodzenla pomiedzy tymi ogniwami, jest oczy-
wiste, ze te informacje powinny przekazywaé¢ stanowiska dowodzenia putkow /samo-
dzielnych j.eskadr/lotniczych bazujgcych na danym lotnisku. Przyjecie tego rozwig-
zania jest ze wzgledu na techniczne mozliwosci organizacji tagcznosci radiowej
praktycznie niemozliwe. Jak wynika z oceny tgcznosci radiowej /patrz rozdziat 11
pkt.\3.2i'i/, przy takim zatozeniu nalezatoby zorganizowa¢ tyle sleol radiowych,
ile putkéw lotniczych wykonywaloby zadania w danym obszarze 95/ Aby zatem dany
PK OPL odebrat informaoje uprzedzajace od kazdego putku lotniczego, musiatby
mle¢ tyle odbiornikéw, ile jest putkéw lotniczych nadajgcych te dane w swoich
sleoiipoh radiowych, a dziatajacych w pasie dziatan danej armii. Natomiast gdyby
zorganizowano dla wszystkich putkéw jednag sie¢ radiowg,powiadamiania, to woéwczas
pracowatoby w niej kilka lub kilkanascie nadajnikéw radiowych /tyle, ile bytoby
putkéw lotniczych/. Sie¢ taka posiada bardzo matg przepustowos$é, ktéra bedzie
tym mniejpza, im wigcej bedzie w niej pracowato radiostacji na nadawanie. W zwigz-

ku z tym takie rozwigzanie nalezy uwaza¢ za mato racjonalne.

96/ Przy przyjetej strukturze organizacyjnej AL jest jedenascie putkow lotnictwa
bojowego 1 jedna brygada, a zatem nalezatoby zorganizowaé¢ dwanascie sleol
radiowych. Dla tych sleol potrzeba minimum 24 czestotliwos$ci radiowe, co po-
woduje dodatkowe trudnos$ci w tym zakrasie.
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Dletego tez V7yda)e sie konieczne 1 uzasadnione grupowanie putkowych informa-
cji na Jednym z nadrzednych lotniczych stanowisk dowédzenla, ktére odpowiada
w okredélonym zakresie za dziatalno$¢ bojowa lotnictwa w danym obszarze wojsk
frontu. Dopiero to lotnicze stanowisko moze przekazywaé otrzymywane Informacje
/po odpowiedniej analizie 1 ocenie/ w jednej sieci radiowej, w ktérej wiadomos-
ci te odbierane beda przez wszystkie zainteresowane stanowiska /punkty/ wojsk
lotniczych 1 OPL ugrupowane w danym obszarze frontu. OczywisScie przyjecie takie-
go sposobu musi sie odby¢ kosztem czesSciowego zwiekszenia czasu obiegu Informacji
skutkiem powstania ogniw posredniczacych. Jednak mozliwosci techniczni zmuszajg
nas do przyjecia takiego, a nie innego rozwigzania. Bedzie ono wiec podstawg do
dalszych rozwazan, nad proponowanymi rozwigzaniami organizacyjnymi autonomicznej

tacznosci radiowej ruchu powietrznego. n

Wychodzac z powyzszego zatozenia oraz z przedstawionej struktury organizacyj-
nej armii lotniczej 1 organizacji stuzby ruchu powietrznego /patrz rozdziat II1,
pkt.d 1 4/, potwierdza sie, ze obszar dziatan bojowych frontu, jes$li chodzi o
powiadamianie wojsk o lotach i przelotach wiasnego lotnictwa nalezy podzieli¢
na cztery strefy powiadamianiai dwie réwnorzedne dla wojsk rozmieszczonych w pa-
saoh dziatan armii pierwszego rzutu front3,6/trzecia dla wojsk rozmieszczonych

w tylnej strefie frontu, a czwarta dla wojsk rozmieszczonych w catlym obszarze

frontu /bedzie ona pokrywa¢ wszystkie trzy sieci powiadamiania/.

Konsekwencjag takiego podziatu na cztery strefy powiadamiania bedzie zorgani-
zowanie w nich czterech niezaleznych sieci radiowych powiadamiania o wlasnym

lotnictwie /patrz zatacznik nr 42/.

Oceniajac proponowang strukture organizacyjna stuzby ruchu powietrznego 1 Jed
funkcjonowanie w systemie dowodzenia armig lotnicza wydaje sie niewatpliwe,
z punktu widzenia tgcznosci 1 sprawnego obiegu Informacji, ze do przekazywania
danych o wlasnym lotnictwie w obszarze dziatan wojsk frontu najbardziej nadaja
slei
- centrum kierowania ruchem powietrznym /CKRP/ dla catego obszaru dziatan bojo-

wych frontu /na SD AL/; ,

- osrodki kierowania ruchem powietrznym /OKRP/ dla stref w pasach dziatan bojo-»

w/oh poszczeg6lnych armii pgélnowojskowyoh /na SDL/;

- osrodek kierowania ruohem powietrznym /OKRP/ dla strefy tylnej frontu

/na SD DLi»,

96/ Jes$li w ugrupowaniu bojowym pierwszego rzutu wojsk frontu bedzie dwie armie.
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CKRP organizuje 8le<6 radiowg powiadamiania o lotach witasnego lotnictwa
Przekazywane sga w niej przede wszystkim Informacje o lotach lotnictwa dziataja-
cego wedtug planu frontu /AL/ oraz o lotnictwie dalekiego zasiegu, a takze Infor-
macje o lotach sasljBidow wchodzacych w obszar dziata¢ bojowych armii lotniczej.
Informacje te odbieraJdai SD paplot i prplot, OK /PK/ OPL Jednostek wojsk ladowych
znajdujacych sie w tylnej strefie frontu, OK OPL armii pierwszo - 1 drugorzuto-
wych, OKKP DLM, SRP DLMB, DRP BLRO oraz DRP samodzielnych putkdw lotniczych bazu-
jacych w tej strefie. Ponadto w sie¢ te moze wiaczy¢ swoje odbiorniki stuzba ru-
chu powietrznego, stanowisk dowodzenia sgsiednich armii lotniczych, wojsk OPK

1 lotnictwa marynarki wojennej.

Podstawe do przekazywania informacji o wiasnym lotnictwie w S/R powiadamiania
z CKRP stanowig: decyzja dowddcy AL o Jego uzyciu, meldunki otrzymywane od komo-
rek ruchu powietrznego SDL, dywizji i samodzielnych putkéw /Zeskadr/ lotniczych
oraz informacje w tym zakresie od sgsiednich armii lotniczych, lotnictwa marynar-
ki wojennej 1 wojsk OPK. W tym celu pomiedzy CKRP a OKRP DLM, SRP DLMB, DRP BLRO
1 DRP samodzielnych putkéw /Zeskadr/ lotnictwa zorganizowano specjalne kierunki
radiowe meldowania oraz pomiedzy CKRP a komérkami ruchu powietrznego sasiednich
AL 1 wojsk OPK zorganizowano sieci radiowe wzajemnej informacji o ruchu powietrz-

nym.

Natomiast OKRP DLM i SRP DLVMB otrzymujg meldunki o ruchu powietrznym od DRP
podlegtych Im putkéw, a OKRP DLM dodatkowo Jeszcze od RLP rozmieszczonych w tyl-
nej strefie frontu. Meldunki te sktadane sg w specjalnych sieciach radiowych

ruchu powietrznego i kierunkach radiowych meldowania o wlasnym lotnictwie, n

Kazdy OBOsP SDL organizuje swojg sie6 radiowag powiadamiania o lotach witasnego
lotnictwa 98/. Meldowane sga w niej na CKRP AL informacje o lotnictwie dziataja-
cym wediug planu danego SDL /na zapotrzebowanie armii ogélnowojskowyoh/ oraz o
lotnictwie dziatajacym w strefie odpowiedzialnosci danego OKRP SDL. Informacje te
Jednoczesnie odbieraja: SD paplot armii 1 dywizji, SD prplot armii,-~OK OPL armii,
PK OPL dywizji 1 putkéw, OKRP DLM, SRP DLMB, DRP BLRO oraz DRP putkéw lotniczych

bazujgcych w pasie danej armii ogélnowojskowej i dziatajacych na JeJ korzysé.

97/ Zwana dalej "S/R powiadamiania z CKRP".

98/ Zwana dalej "S/R powiadamiania z OKRP SDL". W powyzszych sieciach radiowyhh
. powiadamlaniag,Jak réwniez S/R powiadamiania z OKRP SD DLM, odbywa'sie
Jednoczesnie meldowanie na CKRP SD AL o lotach wlasnego lotnictwa.
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Podstawe do przekazania informaojl oywlasnym lotnictwie stanowia: decyzja
dowddcy AL lub SDL o jego utyciu, otrzymywane informacje z CKRP, OKRP sgsiednich
SDL, meldunki od OKRP DLM, SRP DLMB, RLP, ewentualnie bezposrednio od DRP plm,
plmb 1 plrt. Ponadto OKRP otrzymuje meldunki o'lotach samolotéw i $miglowcoéw
lotnictwa wojsk lgdowych ad OK OPL afmll Qg/i PKLjro%mieszczonych w pasie dziatan

bojowych danej armii* n

DRP PKL otrzymuje informacje o planowanych i wykonywanych lotach $migtowcow
bezposrednio z SD eS$tr lub PK OPL dywizji. Nastepnie w kierunku radiowym meldowa-
nla przekazuje je na OKRP SDL, Ponadto DRP PKL otrz/)\/muj'e' od najblizszego RLP
1 od OBN /gdy ten znajduje sie w pierwszym rzucie dywizji/ dane o samolotach,

zwlaszcza o powracajgoycli po wykonaniu zadan bojowych,

W tym oclu pomiedzy OKRP SDL a poszczeg6lnymi PKL 1 RI-i* zorganizowane s3g
kierunki radiowe meldowania o planowanych 1 wykonywanych lotach. Natomiast dla
otrzymania informacji o lotach samolotow mysliwskich 1 niysliwsko-borabowyoh na
OKRP SDL witgcza sie odbiorniki w kierunki radiowe meldowania z OKRP DLM i SRP
DLMB na CKRP AL, Jes$li $cisle okres$lone putki LM, LWB lub LRT catos$cig lub ozes-
cla sit bedg wykonywaly zadania na wezwanie z pola walki, to wéwozaSN.w OICRP
danego SDL wigcza sie odbiorniki w kierunki radiowe meldowania 6 lotach samolo-s"
tow od DRP poszczeg6lnych putkéw do OKRP DLM, SRPJDLB Ilub do CICRP AL. W szcze—
go6lhle waznych przypadkach i skomplikowanych sytuacjach moga byé organizowane
okresowo pomiedzy SDL a SD pu]:kéw lotniczych specjalne kierunku radiowe dowodze-
nia, w ktérych beda podawane takze meldunki o planowanych i realizowanych star-
tach 1 warunkach lotu aamolotow tych putkow, W ten spos6b OKRP SDL bedzie otrzy-
mywat bezposrednio z putkéw lotniczych meldunkl-o® lotach ich samolotow /z poml-
nieolom SD dywizji 1 SD AL/, oo jak wiemy, jest jednym z podstawowych warunkéw

skrééonla do minimum czasu obiegu Informaojl,’

Jes$li SD DM rozwinie alé przy OK OPL arc”li drugiego rzutu frontu, to wolwczas
OKIIP tej DLM urnohamla sieé radiowag piowladaniignla o wtasnych samolotach wykonuja-
cych loty w tylnej strofie frontu Bedg to informacje o lotnictwie wiasnym,
szozegOllnio o bazujagcym w tej strefie /plm, BLRO, pst, plt Itp,/ oraz o lotnio—
twlo dalekiego zasiegu lub sasiadéw,”™ je$li jego samoloty wchodzg w te strefe,
Podstawag do przekazywania tych informacji w sleol radiowej powiadamiania z OKRP
DLM bedg dane otrzymywane z CKRP AL, DHL plm oraz z RLP rozmleszozonyoh w tylnej
strefie frontu. " >
99/ OK OPL armii otrzymuje te dane bezposSrednio od OK 0?L dywizji 1 z SD ol

/SD plwl/ 1 moze je przekazywa¢ OKRP SDL. Bedzie to zapasowy kanal obiegu

Informacji 0 lotnictwie wojsk ladowych do OKRP SDL.

100/ Zwana dalej "siecig radiowa powiadamiania z OKRP SD DLM"
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W sieé te beda woéwczas wigozad swe odbiorniki PK OPL DZ /DPano/, pk OPL pz /poz/,
SD paplot /tejze drugorzutowej armii/ oraz DRP SD plm, W szczeg6lnych przypadkach
sie6 te mogg wykorzystywa¢ OKKP SDL, SRP DL&ffi oraz BLRO 1 samodzielnych putkéw

eskadr bazujgcych w tylnej strefie frontu.

Niezaleznie od powyzszego, pomiedzy CKRP SD AL a OKRP SDL, OKRP SD DLM,
SRP SD DLMB, DRP SD plrt i SD BLRO zorganizowano #gczno66 radiowa na wytgczne
potrzeby ruchu powietrznego w trzech sieciach radiowych. S/R ruchu powietrznego
CKRP AL a OKRP SDL 1 DLM, S/R ruchu powietrznego CKRP AL 1 SR DLMB oraz S/R ruchu
powietrznego CKRP AL a DRP BLRO i plr~.

Dla wymiany informacji o planowanych lotach lotnictwa wchodzgcego w obszar
powietrzny sagsiednich armii lotniczych, wojsk OPK lub marynarki wojennej organizu-
je sie dla stuzby ruchu powietrznego sieci radiowe wzajemnej informacji o ruchu
powietrznym na TDW. W sieci tej pracujg radiostacje stuzby ruchu powietrznego
sasiednich armii lotniczych, ewentualnie lotnictwa marynarki wojennej /gdy dziata-
nia prowadzone sa na kierunku nadmorskim/ oraz lotnictwa wojsk OPK, najczesciej

osciennego KOPK,
tr

\ -
Natomiast dla otrzymywania informacji o wykonywanyeh lotach wyzej wymienio-

nych sgsiadéw, w ich sieci radiowe na CKRP wigczane sg odbiorniki radiowe, ktore

prowadzg ciggty nastuch oraz nanoszone sg aktualne dane na odpowiednie planszety,

W omawianych sieciach radiowych powiadamiania z CKRP, OIOIP SDL 1 DLM podawa-

ne beda z zasady informacje o wykonywanych lotach 101/, ktoére planszeol6ol wryso-

wujg na odpowiednie planszety. Jednak w szczegélnych przypadkapty, kiedy trzeba
niezwtocznie dotrze¢ z Informacjg o planowanym locie do najnizszych szozebll
dowodzenia OPL wojsk, woéwczas te informacje na rozkaz /hasto/ odpowdlednlego do-

wodoy lotniczego przekazuje sic w pierwszej kolejnosci w tych sieciach.
Nlezal6znie od powyzszego, stuzba ruchu powietrznego moze wykorzystywac

tacznos$¢ zautomatyzowanego systemu typu "WOZDUCH' w nastepujgcych kierunkach:

- K/R meldowania w systemie zautomatyzowanym SD plm - SD DLM,;

- K/R  meldowania w systemie zautomatyzowanym RLP - SD DLv

- K/R meldowaniaw systemie zautomatyzowanym RLP - SDL;

- K/R wzajemnej informacji, SD DLM?-~D AL;

- K/R wzajemnej informacji SDL - SD AL,

101/ Zgodnie z *Instrukcjg sporzgadzania 1 przekazywania meldunkéw o sytuacji
powietrznej", Wyd.MON - 1972 r,' s
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Ponadto w sytuacjach awaryjnych moga by¢ wykorzystywane sieci i kierunki
radiowe dowodzenia i wspoidziatania systemu tgcznosci armii lotniczej odpowied-

nich dowodcow.

W tgcznosci powietrznej stuzba ruchu powietrznego nie ma wydzielonych kana-
téw tacznosci, a w razie potrzeby korzysta 5 istniejacych kanatéw dowodzenia

1 wspoétdziatania.

Schemat organizacji autonomicznej tgcznos$ci radiowej stuzby ruchu powietrz-

nego armii lotniczej - zatacznik nr 39.

6,2, Ocena mozliwosci tgcznosci radloliniovTe.1l oraz propozycje jej organizacji

/zatgcznik nr 40/

Wykorzystujagc tgcznos$¢ radioliniowg dla powyzszych potrzeb, ze wzgledu na
Jej wiasciwos$ci /patrz rozdziat 1l pkt,3.2.2./ nie mozemy - tak jak w tacznosci
radiowej - przekazywaé¢ informacji o lotach wlasnego lotnictwa bezposrednio 1 jed-
noczesnie z okreslonego lotniczego stanowiska dowodzenia zainteresowanym organom
dowodzenia lotnictwem } wojskami OPL. Informacje te moga by¢ przekazjwiane tylko
w okreslonych kierunkach /osiach/ radioliniowych kolejno pomiedzy poszczegélnymi
punktami dowodzenia, 00 jak wiemy, z~vleksza zawsze czas obiegu Informacji.
Oczywiscie, teoretycznie rzecz biorgc, istnieje mozliwos¢ wybudowania do tego
celu samodzielnych, specjalnych kierunkéw radioliniowych do kazdego, adresata
oddzielnie. Woéwczas nie tylko uzyskalibySmy czas obiegu Informacji zblizony do
czasu obiegu informacji w sieciach radiowych powiadamiania, ale takze mozliwos¢
upewnienia sie, czy tres¢ informacji zostata odebrana bez znieksztatcen. Jednak
toki sposéb organizacji tacznosci radioliniowej wymagatby zaangazowania do tego
celu bardzo duzej ilosol sprzetu 1 ludzi a to, uwzgledniajac Istniejaca
strukture tacznosci radioliniowej, tak armii lotniczej jak i wojsk frontu, bytoby
nie tylko bezcelowe, ale przede wszystkim nieekonomiczne. Tak samo nie ma sensu
wydzielanie oddzielnych radlollnil na potrzeby ruchu powietrznego w samym syste-
mie tgcznosci arall lotniczej, jak to miato miejsce w organizacji tgcznosci radio-
wej, A wiec nie moze by¢ autonomicznej tgcznosci radioliniowej na potrzeby ruchu
powietrznego w dostownym tego stowa znaczeniu. Oczywiscie moze i musi ona by¢
autonomiczna, ale tylko w ograniczonymi zakresie. Jak wiemy, wspoOtczesne radloll-

nie sg wielokanatowe. Natomiast na potrzeby ruchu powietrznego w kazdej relacji.

102/ Np»! Przy zatozeniu, ze tylko kierunki radioliniowe z: OKRP SDL beda prowa-
dzone do piecia PK OPL dywizji, pieciu SD dywizyjnych-paplot,, jednego SD
armijnego paplo™t 1 jednOgo SD armijnego prplot - bedzie wowczas 12 kiefu”~éw.
Przyjmujac tylko adie radlolinle na jedeg kierunek, potrzeba”juz dwadziesoia-
oztery radlolinli.
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niezaleznie od szczebla dowodzenia, w zupetnos$ci wystarczg po dwa kanaty radio-
liniowe - Jeden telefoniczny i Jeden telegraficzny, W przypadkach kryzysowych

wystarczy ewentualnie tylko Jeden kanat telefoniczny, szczegélnie w relacji pl -
DL. Tak wiec przy samodzielnych kierunkach radioliniowych dla ruchu powietrznego
pozostate kanaly wielokanatowych radlolinll bylyby niewykorzystane. Ta sytuacja

poteguje bezzasgdno$d budowy takich samodzielnych kierunkéw.

Chcgc rozwlazad ten problem, nalezy postgpié w sposéb nastepujacy. Poniewaz
radlollnie sa wielokanatowe i sa wykorzystywane we wszystkich zasadniczych rela-
cjach dowodzenia armia latnicza, wydaje sie bardziej celowe wydzielenie z nich
niezbednej llosci kanatow wytgcznie na potrzeby ruchu powietrznego. Je$li zasto-
sujemy tylko radlollnie szesclokanatowe, wyposazone w urzadzenie telegrafii wielo-
krotnej, to stwlerdzImj”, ze zapewnig one w kierunku radioliniowym Jednoczesna
wymiane korespondencji w pieciu kanatach telefonicznych 1 np,: w sze$ciu kanatach
telegraficznych z tych to kanatéw mozna wydzlelld6 po Jednym kanale telefo-
nicznym 1 Jednym-telegrofloznym na wylaczne potrzeby ruchu powietrznego. W ten
sposéb uzyskujemy nie tgcznos$é autonomiczng ruchu powietrznego w zrozumieniu
wydzielenia do tego pelu specjalnych stacji, lecz autonomiczne kanaty tgoznosol
radioliniowej wydzielone na te potrzeby w zgdanych relacjach. Rzecz Jasna, nie
wyklucza to mozliwos$ci organizowania samodzielnych kierunkéw radioliniowych,
szczeg6lnie w przypadkach, gdy tacznos$¢ Jest przyczyna zagrozenia bezpieczenstwa

lotéw lotnictwa na danym kierunku.

Tak wiec opierajac sie na powyzszych zatozeniach #tacznos$é radioliniowa
stuzby ruchu powietrznego bedzie zorganizowana w ramach og6lnej struktury organl-
zacyjnej tacznosci radioliniowej polowego systemu tgcznosci armii lotniczej
1 bedzie miata wydzielone do witasnej dyspozycji tylko autonomiczne kanaty radio-
liniowe. - \%

W tej sytuacji poszczeg6lne komoérki ruchu powietrznego beda organizowacd
utajniong tacznosd radioliniowa w kanatach telefonicznych i telegraficznych
w nastepujgcych relacjach:

- CKRP SD AL do: OKKP SDL, OKRP SD DLM, SRP SD DLMB, DRP SD plirt, plt, pst,

elt AL, elt Pr. oraz db komérki ruchu powietrznego SD sasiedniej armii lotniczej

1 do SD os$ciennego KOPK /”poprzez WL SD frontu/;

- OKRB SDL do: SRP SD DLMB, SD plwl Zelt/ oraz okresowo do DRP plmb, plrt, ale

103/ W zaleznos$ci od typu urzadzenie telegrafii wielokrotnej moze byé trzy,
sze$¢, dwanascie i wiecej kanalow*
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tylko do tych, ktdre bedg wykonywa¢ zadania na wezwanie z pola walki /przez
dany SDL/. tacznos$¢ bezposrednia pomiedzy SD putkéw lotniczych a SDL moze by¢
zorganizowana na oddzielnych kierunkach lub przez wydzielenie dodatkowych ka-
natow radioliniowych w relacjach: SD pl - SD DL - SDL i skroaowanie Ich na

wezle tacznosci dywizji;
- OKRP SD DLM do DRP plm;
- SRP SD DLMB do DEP plmb.

Ponadto wydaje ele konieczne w”ydzielenle po Jednym kanale radioliniowej
tacznosci telefonicznej w systemie tacznos$ci wojsk ladowych na potrzeby ruchu
powietrznego pomiedzy OKEP SDL a poszczeg6lnym DRP PKL rozwinietych przy DZ
/DPanc/ oraz kluczami $migtowcéw ABROT 1 MA.

Abonenckie aparaty telefoniczne Jak 1 telegraficzne /dalekopisy/ z omawia-
nych kierunkow wyprowadzone bedg bezposrednio do miejsc pracy /pomieszczen/ da-

nej stuzby ruchu powietrznego.

Schemat organizacji tgcznosci radioliniowej stuzby ruchu powietrznego armii

lotniczej - patrz zatacznik nr 40,

Nie przewiduje sie zasadniczo organizowania tgcznosci przewodowej pomiedzy
poszczegbélnymi komoérkami ruchu powietrznego, tak Jak i pomiedzy stanowiskami
/punktami/ dowodzenia AL po wyjsciu JeJ na kierunek operacyjny, bowiem planowane
wskazniki rozmachu operacji frontowych uniemozliwiajg zorganizowaniu tej tacz-
nosci. Oczywiscie, Jes$li zaistniataby mozliwos¢ Jed zorganizowania, woéwczas na
potrzeby ruchu powietrznego w wyzwj omawianych relacjach nalezy wydzieli¢ po
Jednym Kkierunku zakoriczonym telefonicznym aparatem abonenckim w pomieszczeniu
stuzby ruchu powietrznego. Jednak tacznos$¢ ta zawsze musi by¢ traktowana Jako
uzupeiniajgca 1 tylko polepszajaca ogélng sytuacje istniejgcej tacznosci radio-

wej 1 radioliniowej.

Natomiast tacznos$¢ przewodowa wewnagtrz stanowisk /punktéw/ dowodzenia,
a szczegoOlnie typu konferencyjnego /rozgtoszeniowego/ bedzie podstawowym srodkiem
porozumienia sie. Takze lgczno$é wspoldziatania pomiedzy SD AL a OK OPL frontu
1 SDL a OK OPL armii w duzej mierze bedzie wtasnie oparta na tacznosci telefo-

nicznej .

W proponowanej strukturze organizacyjnej SD AL i SDL niektdére ich elementy
rozmieszczone sga w poblizu siebie lub potaczone ze sobg. Zapewnia to najdoskonal-
szg tacznosé poprzez osobisty kontakt odpowiednich dowddcow /szefow/ i oficerévxi
sztabu. Niezaleznie od tego musi by¢ Jednak miedzy nimi zorganizowana tacznos¢ \

przewolowo-telcfoniczna /kazdego z kazdym/. Dla zapewnienia sprawnego obiegu
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Informaoji o lotach wtasnego lotnictwa ng SD AL pomiedzy oficerem analizy ruchu
powietrznego CRKP a starszym zespotu uprzedzania o wlkasnym lotnictwie OK OPL fron-
tu, konieczne Jest posiadanie przynajmniej Jednego bezposSredniego tgcza telefo-
nicznego. Takg sama tacznos$¢ nalezy mleé¢ na SDL pomiedzy oficerem analizy ruchu

powietrznego SDL a starszym zespotu uprzedzania o wlkasnym lotnictwie OK OPL armii.

Przewodowa tacznos¢ telefoniczna na omawianych stanowiskach /punktach/ dowo-
dzenia powinna by¢ dublowana tgcznos$cig radiotelefoniczng za pomocg matych prze-
nosnych 1 bazowych radiotelefonéw”~typu lotniczego. tacznos¢ ta ma szczegoblne
znaczenie podczas zwijania i rozwijania stanowisk oraz w czasie marszu, Z radio-
telefonéw tych korzysta¢ bedzie takze stuzba ruchu powietrznego. Dlatego tez dla
zapewnienia tacznos$ci wspoétdziatania nalezy wyposazy¢ w radiotelefony tego samego

typu zespotly uprzedzania OK OPL i zespoty kierowania ruchem powietrznym,
I

W ten to sposéb zostanie zapewniony zamkniety obieg informacji o lotach witas-
nego lotnictwa w kanalach tgcznosci przewodowo-radioliniowej i radiotelefonicznej,
miedzy wszystkimi zainteresowanymi komoérkami stuzby ruchu powietrznego oraz z od-
powiednimi stanowiskami dowodzenia i OK /PK/ OPL wojsk w proponowanej strukturze

organizacyjnej armii lotniczej.

5.3. Ocena obiegow informacyjnych o ruchu powietrznym w Swietle zatozonych

wymagali taktyczno-operacyjnych /zataczniki nr 41 1 42/,

Proponowana organizacja #tacznos$ci ruchu powietrznego wnosi do oceny procesow
informacyjnych zasadnicze zmiany Jakosciowe 1 iloSciowe. Wprowadzenie nowego
sprzetu tgcznosci o wysokich walorach taktyczno-teohnlcznyoh przyczyni sie do
wyeliminowania kitopotliwego i czasochtonnego kodowania przekazywanych meldunkéw
oraz zapewni stabilng i niezawodng tacznos$¢ we wszystkich ogniwach biorgcych
udziat w zapewnieniu bezpleozeiistwa lotéw samolotow w strefach ognia wiasnych
srodkow OPL. W systemie tym powstang relacje tgcznosci zapewniajace bezposrednie
1 Jednoczesne dotarcie z CKRP SD AL i OKRP SDL do takich punktéw dowodzenia na-
ziemnymi $rodkami OPL, Jak: OK OPL frontu 1 armii, PK OPK dywizji 1 putkéw oraz
SD putkéw przeciwlotniczej artylerii lufowej i rakietowej, W lotnictwie mysllwsko-
bombowym 1 rozpoznania taktycznego stwarza si¢ warunki do bezposredniego przeka-
zywania meldunkéw z putkéw na dane SDL wywotujgce lotnictwo na roispoznanle lub
do bezposredniego wsparcia wojsk ladowych wedtug zapotrzebowan dowodcéw armiii.
Proponowana #}goznos$d zapewni Jednoczesne przekazywanie Informacji w trzech kana-
tach: Jednym radiowym 1 dwoéch radioliniowych - telefonicznym 1 telegraficznym.
Przewidziano takze dla przypadkéw awaryjnych tacznos$¢ okrezng w kanatach dowodze-

nia armii lotniczej i kanatach dowodzenia wojsk OPL systemu frontowego. Dzieki
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temu przewidyTvana tacznos$¢ dla ruchu powietrznego ;}lest w ciggtej gotowosci do
przyjecia i przekazania kazdej informacji zwigzanej z planowanymi i wykonywanymi
lotami wszystkich rodzajéw lotnictwa dziatajgcego w obszarze dziatan bojowych

frontu.

W tych warunkach obieg informacji o planowanych 1 wykonywanych lotach moze
przebiega¢ w nastepujacych relacjach tacznos$ci radioliniowej i radiowej /patrz

schemat obiegu informacji 1 schemat powiadamiania - zatgaczniki nr 41 1 42/:

« od DBP putkéw lotniczych do SRP / OKRP DLM /dywizji lotniczych 1 dodatkowo

w czasie dziatan na wezwanie z pola walki, bezposrednio do OKRP SDL;
- od DRP samodzielnych putkéw /eskadr/ lotniczych oraz BLRO tylko do CKRP AL;
- od DRP plwl /Zelt/ do OKRP SDL;
- od estr przy DZ /DPanc/ do OK OPL tej dywizji 1 jednoczesnie do PKL przy tej
dywizji;
- od DRP PKL do OKRP SDL.
Ponadto przez radio, tylko o wykonywanych lotach, przekazywane sg informacje:
- z RLP w tylnej strefie frontu na OKRP DLM;
- z RLP w armijnych pasach dziatan na OKRP SDL;
OBN na PKL.

Otrzymane Informacje przez CKRP AL 1 OKRP SDL po analizie 1 ocenie, nadawa-
ne sg w ich sieciach radiowych powiadamiania do wszystkich zainteresowanych
punktéow dowodzenia wojsk lotniczych 1 wojsk OPL /OK OPL frontu 1 armii, PK OPL
dywizji i putkéw, SD putkéw przeciwlotniczej artylerii lufowej i rakietowej/
oraz niezaleznie od tego bezposrednio do wspoétdziatajacych zespotdow uprzedzania

OK OPL frontu i armii.

Jak «powyzszego wynika, w czasie dziatan na wezwagie z pola walki, infor-
macje o planowanych 1 wykonywanych lotach docierajg do OKRP SDL bezposrednio od
DRP tych putkéw lotniczych. Natomiast najnizszymi punktami dowodzenia, do ktorych
te Informacje docierajg sg PK OPL pz /pcz/ 1 SD putkéw przeciwlotniczej artyle-

rii lufowej 1 rakietowej, N

Dzieki omoéwionym przedsiewzieciom ulegna nie tylko poprawie warunki obiegu
Informaojl, ale zostanie skrécony czas jego trwania. Wiemy juz z poprzednich
rozwazan, ze dla wojsk OPL najbardziej istotne znaczenie ma otrzymanie na czas
Informacji o L&6z 1 LR dziatajgcym na wezwanie. Lotnictwo to wykonuje lot z zasa-
dy na matych wysokosciach, najczesciej poza olagtag kontrolg radiolokacyjng witas-

nych wojsk, a niezwloczni wykonanie przez nie uderzenia /roizpoznania/ czesto
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decyduje o efektywnos$ci jego dziatann. Dlatego tez, jesli przedstawiony system
zapewni temu lotnictwu "bezpieczny lot w strefach ognia naziemnych $rodkéw OPL
poprzez dostarczenie na czas informacji uprzedzajacych, to w pozostatych przypad-
kach dziatan lotnictwa wymaganie to "bedzie zawsze spetnlone. Wychodzac z powyzszej
tezy,, zostang przo"badane dwa przypadki, kiedy lotnictwo rozpoznania taktycznego
bedzie wezwane do przeprowadzenia niezwtooznego”rozpoznanla 1 kiedy bedzie wyko—

nywaé zadania zgodnie z wczes$niej opracowanym planem. Patrz rozwlgzania”™przykia-

déw - zatgcznik nr 19,

Przyjete warunki dla przypadku pierwszego /zatozenie 3/ sa szczegd6lni© trudne.
Zatogi po otrzymaniu zadania majg startowaé¢ niezwtocznie. Personel SD plrt, per-
sonel zabezpieczajgcy i zatogi wykonujg swoje czynnosci w maksymalnie krétkim
czasie 1 start nastepuje juz po 14 minutach od oinTIll otrzymania zadania,
Saicoloty tuz po starcie wchodzg w strefe ognia baterii rakiet przeciwlotniczych
potozonej najblizej lotniska. Pomimo to, proponowana #tacznos$¢ ruchu powietrznego
zapewnia otrzymanie przez danego dowédce baterii /jak i Innych ugrupowanych da-
lej na trasie/ sygnatu zabraniajgcego prowadzenie ognia do naszych samolotow
juz po 7 min. W tych warunkach czas obiegu informacji nie limituje czasu startu
samolotéw i moga one wykonywac¢ bezpieczny lot w strefach ognia wiasnych Srodkéw

OPL.

Natomiast w drugim przypadku /zatozenie 4/ sytuacja jest Inna, Dysponujemy
dostateczng iloscig czasu 1 informacje o planowanym locie przechodza przez ko-
lejne posrednie stanowiska /punkty/ dowodzenia wojsk lotniczych 1 OPL, Woéwczasj
jak wynika z oceny podanego przykiadu, dla zagwarantowania bezpiecznego lotu
samolotom nalezy rozpocza¢ przekazywanie informacji o planowanym locie nie péz-
niej niz 18 min przed planowanym startem samolotéw, lub inaczejt samoloty moga
startowa¢ dopiero po 18 min od chwili rozpoczecia przekazywania z SD BLBO przez

stuzbe ruchu powietrznego Informacji o loh planowanym locie.

Na ¢wiczeniach "OEZEL-TS” i "TATRY-75" ustalony $redni czas obiegu Informa.
cjl w kanatach tgcznosci ruchu powietrznego 1 kanatach uprzedzania wojsk OPL
ksztattowat sie w granicach 15-20 min, oo jest zgodne z niniejszym rozwazaniem

teoretycznym

Tak wiec przekazanie informacji o planowanych lotach wojskom OPL z uwzgled,—

nienlem powyzszych czasO6w w kanatach tgcznosci ruchu powietrznego z pominieciem

104/ Patrz **Doswiadozenia 1 wnioski z ¢wiczenia WoVsk Lotniczych 1 "Wojsk OPL
pk. »ORZEMS" 1 »TATRY-75".
\ "tiy$l Wojskowa nr 4/1975 r. n
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sieol radiowych powiadamiania zabezpieczy takze bezpieczny lot naszych samolotow.

Rekapitulujac powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze proponowana tacznoéd ruchu po-
wietrznego wiaczona funkcjonalnie 1 organizacyjnie w caly system tgcznosci AL,
a jednoczesnie majgca charakter autonomiczny, zapewni wykonanie zakreslonych
W niniejsze rozprawie zadan 1 przyczyni sie do zapewnienia bezpieczenstwa lotow -
lotnictwa w obszarze frontu, chronigc go przed niezmierzonym ostrzelaniem przez

wilasne naziemne $rodki obrony przeciwlotniczej.
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ZAKONCZENIE

Z przedstawionej konoepojl systemu zapewnienia bezpieczeinstwa lotnictwu pd
ognia wiasnych sSrodkéw OPL wytaniajg sie, problemy natury funkcjonalnej 1 wdro~

zenlowej ze wzgledu na koniecznos¢ pilnego ich rozwigzania.

Najistotniejszym z nich jest podziat odpowiedzialnosci za niedopuszczenie do
wypadkéw zestrzelenia wilasnych samolotéow i S$miglowcéw. Autorzy uwazajg, ze gene-
ralna zasada powinna by6 nastepujgca: szef wojsk OPL frontu jest odpowiedzialny
za niedopuszczenie do otwarcia ognia do wiasnych samolotéw przez naziemne $rodki
OPL, natomiast dowddca.armii lotniczej odpowiada za terminowe dostarczenie orga-
nom kierowania obrong przeciwlotniczg informacji o lotach witasnych samolotéw
1 Smigtowcoéw, a takze za ich bezpileczeiistwo od ognia wiasnych samolotéw mysSliw-

skich.

Zapewnienie bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu powinno zostad podniesione do
rangi Jednej z wazniejszych czynnosci dowodcow 1 sztabéw. W armii lotniczej po-
winno stac¢ sie rodzajem specjalnego zabezpieczenia dziatan bojowych. Natomiast
w wojskach OPL 1 w pozostatych rodzajach wojsk lgdowych powinno sie Je uwzgled-
nia¢ w decyzjach wszystkich dowédcéw oraz w planach dziatan bojowych. Oprocz
okresSlenia zakresu odpowiedzialnosci dowddc.6w /szeféw/ oraz sposobdédw zapewniania
bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu, konieczne jest Sciste ustalenie obowigzkéw
1 czynnos$ci w tym zakresie Wszystki(':h organ6éw dowodzenia /kierowania/ oraz znaj-

dujgcych sie w nich komoérek i o0s6b funkcyjnych.

Jesli chcemy zapewnlé lotnictwu bezpieczenstwo, jego organy dowodzenia roz-

mieszczane przy pgoélnowojskowych stanowiskach dowodzenia musza byé zdolne do
~kierowania dziataniami wszystkich rodzajéow lotnictwa armii lotniczej ,Alotrilctwa
wojsk ladowych, a takze lotnictwa sasiadéw. Zaproponowane w niniejszej konoepojl
wspolne rozmieszczanie zasadniczych elementéw organdéw dowodzenia lotnictwem

1 kierowania wojskami OPL wpltywa na zwiekszenie bezpieczenstwa lotnictwa, gdyz
osoby funkcyjne tych organéw maja mozliwos¢ bezposredniej wymiany informacji

oraz mogg korzysta¢ ze wspdlnego odzrwlerciedlenia sytuacji powietrznej na plan—
szetach. Na podstawie doswiadczen uzyskanych w czasie ¢wiczen wiemyi Ze jest to
najprostszy 1 najskuteczniejszy sposéb rozwigzywania probleméw dowodzenia i wspot*

dziatania, jak réowniez zapewniania bezpieczenstwa wlasnemu lotnictwu.

Powazny wptyw na bezpieczenstwo lotnictwa ma rowniez precyzyjnie uzgodnione
1 sprawnie realizowane wspotdziatanie lotnictwa 1 $rodkéw ogniowych OPL. Dlatego
konieczne jest opracowanie $cistych zasad 1 sposobéw wspoétdziatania oraz systema-

tyczne szkolenie wojsk w ich stosowaniu.
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Nei”ralgloznym punktem zaproponowanego systemu Jest obieg terminowej 1 wiary-
godnej informacji. Ze wzgledu na deficyt czasowy, obieg ten powinien odbywad sie
w specjalnie wydzielonych kanatach tgoznodol. Najskuteczniejszym Jednak rozwigza¢
nlem bytoby zautomatyzowanie tyoh kanatdw, dzieki czemu moznaby zmnlejszyd do
minimum czas obiegu informaojl o ruchu powietrznym w ogniwach systemu dowodzenia
/kierowaniaZ armii lotniczej i wojsk OPL oraz stworzy¢ warunki docierania infor-

maojl do adresata nawet wozednlej nli to Jest potrzebne.

Istotng sprawag Jest przygotowanie w okresie pokoju specjaltstdw stuzby ruchu
powietrznego na okres wojny.
W czasie pokoju komoérki ruchu powietrznego wojsk lotniczych dcldle wspétpracuja
z organami ruchu powietrznego wojsk OPK 1 dlatego powinny by¢ rozwiniete tylko
w zakresie niezbednym do spetniania swych zadan w sktadzie stanowisk dowodzenia

putkéw i dywizji lotniczych oraz BSD DWL.

W czasie wojny, po wyjéclu armii lotniczej na kierunek operacyjny, JeJ komoér-
ki ruchu powietrznego bedg spetniatly swe funkcje samodzielnie. Dlatego stuzba
ruchu powietrznego armii lotniczej powinna na okres wojny zosta¢ wzmocniona
specjalistami z wojsk OPK oraz z lotnictwa cywilnego. Speojalléol cl powinni

uczestniczy¢ w ¢wiczeniach armii lotniczej w czasie pokoju.

W rozprawie mniej uwagi poswiecono wykorzystaniu $rodkéw automatyzacji,
utatwiajgcych funkcjonowanie organéw proponowanego systemu. Wskazano Jedynie
mozliwos¢ wykorzystania na poszczegdlnych szczeblach dowodzenia lotnictwem urzg-
dzenn systemu "WOZDUCH-IHf. Autorzy bowiem zdaja sobie sprawe z tego, ze dopoty
nie moze by¢ mowy o catkowitym zautomatyzowaniu proceséw informacyjnych w stuz-
bie ruchu powietrznego, dopodki nie zostanie zautomatyzowany system dowodzenia
wojskami frontu, w tym takze armig lotniczg. Dlatego zaprojektowanie i wdrozenie
Srodkéw automatyzacji w system dowodzenia armiag lotniczg 1 wojskami OPL bedzie
keiejinym etapem doskonalenia systemu zapewnienia bezpieczenstwa wlasnemu lotnic-
twu. Problemem tym powinni zajg¢ sie specjalisci z zakresu automatyki, radiolo-

kacji, tacznosci oraz Innych nauk technicznych.

Jezeli koncepcja zapewnienia bezpieczernistwa wilasnemu lotnictwu zostanie przy-
jeta do praktycznej realizacji, woéwczas nalezy rozpocza¢ prace wdrozeniowe, 00
wigze sie z okreslonymi kosztami. Przebudowa systemoéws dowodzenia, radioloka-
cyjnego, naprowadzania oraz rozbudowa systemu tgcznos$ci wraz ze $rodkami automa-
tyzacji preeesow informacyjnych, a takze zastosowanie szeregu rozwigzan technicz-
nych, wymaga¢ bedzie naktadéw finansowych, ktdére moga przewyjiszaé aktualne no-
zliwosci. Dlatego wtasciwym rozwigzaniem byloby podzielenie prac wdrozeniowych

na etapy.
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Przygotowanie do dziatania systemu zapewnienia bezpleczeiistwa wiasnemu lot-
nictwu nalezatoby rozpoozgé od szczebla armii lotniczej, przebudowujac 1 uzupet-
niajac - zgodnie z nowymi wymaganiami - JeJ stanowisko dowodzenia. Bdwnolegle
nalezatoby przelormowaé dotychczasowe pododdzialy radiotechniczne dywizji i put-
kéw lotniczych, tworzgc z nich trzy bataliony radiotechniczne, ktorych skiad
1 wyposazenie bytlyby uzupeiniane do wymaganego poziomu w nastepnych etapach.

Bytby to etap pierwszy.

W drugim etapie nalezatoby w miejsce dotychczasowych WSD DLSzB 1 WSD plm
utworzy¢ 1 wprowadz-ié6 stanowiska dowodzenia lotnictwem /SDL/, przewidziane do
rozwinigcia na szczeblu armii ogélnowojskowych, wspélnie z Ich OK OPL, a takze
utworzy¢ wymagang liczbe punktéw naprowadzenia, W zalezno$ci od posiadanych
Srodkéw finansowych mozna by Jednoczesnie utworzyé dwa SDL oraz rozbudowac¢ osro-
dek kierowania ruchem powietrznym SD DLM, lub tez tworzy¢ Je 1 rozbudowywaé ko-

lejno.

W trzecim etapie nalezato by tworzyé punkty kierowania lotnictwem /PKL/
1 punkty radionawigacyjne. Mogg one by¢ rozwiniete w okresie pokoju catkowicie
lub czes$ciowo. Z uwagi Jednak na koniecznos$¢ posiadania w PKL oficeréw z upraw-
nieniami do kierowania zatogami w powietrzu oraz dobrze wyszkolonych w zakrwsic
taktyki wpjsk ladowych, PKL powinny by¢ w peini rozwiniete oraz ciggle szkolona

podczas wspolnych ¢wiczen z wojakami lgdowymi.

Ze wzgledu na charakter pracy autorzy nie przeprowadzili szczegétowych axiallz
ekonomicznych oraz nie rozwigzali probleméw praktycznego zastosowania proponowa-
nej koncepcji. Zadanie to moze zrealizowa¢ zespdét obejmujacy specjalistdw réznych
rodzajow stuzb Wojsk Lotniczych, przy Scistej wspoOtpracy ze specjalistami z Wojsk

OPL.

Najwiecej watpliwosci w proponowanej koncepcji moga budzi¢ duze potrzeby
osobowe oraz potrzeby w zakresie wyposazenia w $rodki tacznosci, stacje radiolo-
kacyjne, ruchome stanowiska dowodzenia oraz inny sprzet i urzadzenia. W Istocie
nie beda one tak duze. Jes$li wezmie sie pod uwage, ze przy tworzeniu nowych
organéw dowodzenia armii lotniczej wykorzysta sie zasoby osobowe oraz S$rodki
techniczne dotychczasowych WSD DLSzB, WSD DLM, WSD pIlm, oficeréw tacznikowych
lotnictwa, a takze lepiej wykorzysta zasoby osobowe Dowdédztwa Wojsk Lotnlozyoh.

Niemniej Jednak pewne wydatki bedg niezbedne.

Optacalnosé wspomnianych wydatkéw nie moze by¢é kwestionowana, Jesli zwazy
sie, ze samolot klasy SU-20 kosztuje ponad 120 000 000 ztotych, a wyszkolenie
pilota do poziomu pierwszej klasy pochtania dalszych 10 000 000 zitotych.
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Zestrr.elenle Jednego samolotu przez yrtasne Srodki OPL to strata ponad 130 000 000
ztotych. W czasie \rodny strata pilota Jest praktycznie nie do uzupetnienia ze
trzgledu na diugotrwatos¢ szkolenia. Dla potrzeb autonomicznej tgcznosci ruchu
powietrznego w skali frontu potrzeba okoto 53 radiostacji KF /np,: typu R-140/,
ktorych tgczny koszt wynosi okoto 316 000 000 ztotych. Jezeli dzieki wprowadze-
niu tych radiostacji usprawni sie funkcjonowanie ruchu powietrznego i zapobieg-
nie sie zestrzeleniu przez wtasne Srodki OPL chociazby trzech samolotow klasy

SU-20, to proponowane w niniejszej rozprawie przedsiewziecia sg optacalne.
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