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Niniejsze źałączniki do rozprawy habilitacyjnej: ’’Meto­
dyka oceny systemu zaopatrywania KOPK”, niejako na zapotrze­
bowanie przyszłego użytkownika - Szefów Wydziałów Zaopatrują­
cych korpusów oraz Sztabu Służb TiZ V/ojsk OPK, zostały opraco­
wane dla umożliwienia v/ykonania prostej oceny systemu zaopatry­
wania* Celem opracowania załączników było po pierwsze - danie 
wspomnianym Szefom V/ydziałów, zbioru danych, wzorów i wykresów 
niezbędnych do v;ykonania prostymi sposobami, możliwie dokład­
nej i szyblciej, tradycyjnej ilościowej oc.eny systemu zaopa­
trywania KOPK* Po drugie - przedstawienie w prostej formie 
tabel i wykresów niezbędnych podczas ich wykorzystywania do 
oceny systemu zaopatryv/ania EDPK metod'informatycznych* dodat­
kowo^ w załącznikach,przedstawi ono rozwiązania i v/yniki obli- 
czeó wykonanych na EIiiIC dla potrzeb oceny systemu zaopatrywa­
nia KOPK.

W tym świetle załączniki do rozprawy habilitacyjnej zos­
tały zestawione w cztery części tematyczne.

obejmuje dane techniczno-elcsploatacyjne 
zasadniczego sprzętu i transportu, normy załadowcze sprzętu i 
środków materiałowych na różne rodzaje transportu oraz możli­
wości czasowo załadunku /wyładunku/ tych środków; wzory mate­
matyczne stosowane w kalkulacjach materiałowo—transportov;ych; 
wykresy mające zastosowanie w kalkulacjach materiałov/ych.

, Dane powyższe przedstawiono w postaci załączników 1 - 4*6.

Sposób 70̂  korzy stania danych zawartych w załączniach 1-4.6  

dla potrzeb ilościowej oceny systemu zaopatrywania przedsta- 
v/iono na prezentowanym schemacie* Z prezentowanego schematu 
wynika, że korzystanie z załączników jest proste, a v/ykonana 
przy ich pomocy ocena jest w miarę dokładna i daje się szybko 
oprać owaó,
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Załącziiiki przedstawione w części pierwszej zostały v̂ y- 
konane na podstawie przedstawionej w bibliografii literatury, 
głównie Yadenecuin oficera służb tyłov/ych oraz Vademecuin oficera 
służb tyłowych V/1. V/zory matematyczne, w części materiałowej i 
'Wykresy potrzeb - to opracov/ania własne autora.

załączników do rozprav;y habilitacyjnej 
przedstav/iono tablice umożliwiające wykonywanie obliczeń z wyko­
rzystaniem wzorów masov/ej obsługi* Ponadto w części tej przed­
stawiono tablicę strat po uderzeniach przeciwnika.

tablice pov/yźsze ułatwiają wykonywanie nie zupełnie 
dokładnych, lecz na tym szczeblu wystarczających v/yników obli­
czeń. Zostały one wykonane, poza tablicą strat, na podstawie 
książki; ’’Metody masowe j obsługi”, op.cit. str. 114-160.

W części trzeciej załączników zamieszczono wszystkie dane 
i obliczenia modeli informatycznych wykorzystywanych w niniej­
szej rozprawie do ?/ykonania oceny systemu zaopatrywania KOPK. 
Wszystkie ob!Liczenia zostały wykonane według programów standar­
dowych lub własnych na EMO ’’Odra 1305” w Wojskoviym Instytucie 
Informatyki Pilia nr 1 w Warszawie-Rembertoy/ie.

załączników zawiera zasadnicze założenia 
taktyczne do opracowania programów na EMC: Oceny zabezpieczenia 
materiałowego działań bojov;ych i planu zabezpieczenia tyłowego 
KOPK. Założenia powyższe oparto na aktualnych potrzebach K0PX 
w zakresie planowania zaopatrywania materiałowego| możliwościach 
aktualnie posiadanych maszyn cyfrov;ych; możliwościach obecnie 
posiadanego systemu informatycznego Wojsk OPK oraz planowanym 
systemie informatyczn^^-m tych wojsk na lata przyszłe.
x/ Wstępnie zawarto porozumienie z przedstawicielem l i i i Filia nr1 

i roboczo ustalono wspólne wykonanie wymienionych podprogramów 
do końca 1982 roku, dla potrzeb Katedry Taktyki Tyłów V/ojsk 
Lotniczych i OPK, a po ich sprav/dzeniu przekazanie, programów; 
do użytku DiVOPK*
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Załącznik ~ 3,1,

WZORY I-:ATE:.31TYCZNE s t o s o w a n e  w  KAIKUL/iCJACII 

PRZFWOZOV; TRANSPORTEM SAMCCIICDOY/YM

Statyczny współczynnik vjykorzystania zdolności załado\v* 
czej samochodu przy przewożeniu poszczególnych rodzajów sao-
patrzenia Co) ;

C ' =

gdzie;

-rzeczywisty ciężar ładunku, ton 
q -nominalna ładowność samochodu, ton

D;̂ ^namiczny współczynnik wykorzystania zdolności zała- 
dowczej samochodów (E) :

a/ Przy określonej liczbie samochodów, gdy każd;>̂  z samo­
chodów jest załadowany jednakowym ciężarem.ładunku;

E = n
q « n

b/ Dla kilku samochodów o różnym ciężarze . ładunkÓYJ na 
poszczególnych samochodach:

E ^^t1 ^t2 ^t3 -̂ *** -̂ 0.^^/ • ^
/l-l -i' I2 ‘̂ ^3 + ••• "i* 1^/ " ^

gdzie:
q> - rzeczywisty ciężar ładunku, ton
q - nominalna ładowność samochodu, ton
n ~ liczba samocliodów przeznaczonych do dowozu , szt
*̂'t1 »'^t^^^tn ” ^SGczywisty ciężar ładunku w tonach na J,ł,n samochodzie;

~ nominalna ładowność w tonach 1,2,n samochodu;
42



Czas dowozu środków materiałowych transiPXtem samochodo­
wym / i

a/ Gdy samochody bazują w rejonie /miejscu/ załadoTjanias

Tzw

b/ Gdy samochody bazują w rejonie odległym od miejsca 
załadowania s

 ̂ *** rtiT «i|a MmJEmMT'j ?77 ^ ^ T rjp
gdzie:

- odległość jazdy ładownej, km;(
- średnia szybkość jazdy ładownej, km/godz*;

0)zw

PP

- łączny czas postoju samochodów dla załadunku i 
wyładunku, godz#;

- odległość przebiegu próżnego, km|
- średnia szybkość jazdy próżnej, km/godz*łJ i'

Współczynnik wykorzystania przebiegu samochodów /B/
K-

B
Kj, + K +ł p z

gdzie:
Kj - przebieg samochodów z ładunkiem, km;
K - przebieg próżnych samochodów, km;
Jr

K - przebieg zerowy samochodów w km spowodowany koniecz­
nością przejazdu samochodów z parku do miejsca zała­
dowania lub po dowozie do parku«

Ilość obrotów, którą samochody muszą wykonać w czasie 
dowozu ładunku do określonego rejonu w ciągu dnia pracy / \ J *

!X y + x j  . V*
ł, + /y. + i , /'  t  ZW'

43



V. -

Z7i

czas przebiegu samochodów z ładunkiem, godz,; 
czas przebiegu próżnych samochodów, godz . 5 

szybkość techniczna samochodów,-km/godz . 5

odległość drógi przejazdu, km;
łączny czas postoju samochodów dla załadunku 
i wyładunku w ciągu doby, godz.

Liczba samochodów potrzebnych do dowozu określonej ilości
ładunków — '■ ■ ■ ' ' sam

■łł
"ą V  'ż|̂ «' iS

Nsam

gdzie:
- rzeczywisty ciężar ładunku do dowozu, ton;
- nominalna ładówośó samochodu, ton;
- liczba obrotów samochodów;
- współczynnik wykorzystania zdolności załadowczej 

samochodów.
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Załącznik - 3 ,2 ,

WZORY MATELiATYCZNE MAJACE ZASTOSOWANIE W KAIKULACJACir 
PRZFWOZOW TRANSPORTEM KOLEJOWYM

Liczba wagonów kolejowych, która może być załadowana 
Tl ciągu doby /N^/ : ^

w
\  • ^W3t

gdzie:
*“ rzeczywisty ciężar ładunku do przewozu, tonj
"" ilość dób, w czasie których ma być przewieziony ładunek;

^wst *" ładowność wagonu, ton#

Szybkość przewozu transportem kolejowym /V / •

i- ^ li -i- t /Ł 1 / , T ’
7 °

gdzie:
L - odległość przewozu,' km;
V - szybkość pociągu, km/gpdz;
t^ - średni czas postoju wagonów na jednej stacji 

kolejowej, godz.;
^st -średnia odległość pomiędzy stacjami kolejowymi, km;

- łączny czas postoju wagonów na stacji nadania i na 
stacji przeznaczenia, godz#

Czas trwania przewozów /T/:

a/ za pomocą kilku i więcej fipciągów:

T « n " + ii  / 4. ^ X /^P ”
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b/ Za* pomocą kilku lub więcei' pociągów przy koniecznym 
przeładunku w rejonie przeładunkowym: .

T z . w I . Jj . „
54 5? / + TT + ♦

*przeł
24

(% -  ')• ^
■ - ‘'— TĘ----

w

- liczba pociągów przeznaczonych do przewozu;
- czas załadowania jednego transportu, godz,j
- czas wyładowania jednego transportu, godz;-

L - odległość przewozu, km;
- s2ybkość przewozu, km/godz.;

^przeł*" przeładowania transportu, godz,j
n p“ - liczba odstępów^ czasowych pomiędzy pociągami;
I - średni odstęp czasu między odjazdem lub przyjazdem 

kolejnych pociągów, godz,

Przelotowość .jednotorowego odcinka linii kolejowej /n/ :

i mn => ' t ~+"T  poo./dob§

gdzie:
t^ i to - czas jazdy pociągów na szlaku w obu kierunkach,
* min;

t ~ odstęp czasu między przejazdem pierwszego i odja­
zdem następnegp pociągu, min#
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Załącznik 3*3

WZORY MATEMATYCZNE STOSOWANE W KAIiOJIACJACH 
 ̂ PRZEWOZÓW TRANSPORTEM POWIETRZNYM

Zdolność przewozu jednego statku powietrznego /Q / :

«B = ( %  -  % )  - R

ciężar całkowity statku powietrznego /z ładunkiem/ 
w lociep kgj
ciężar własny statku powietrznego, kg;
odległość przBWOzu w jedną stronę, km;
ciężar przewożonego paliwa na pokrycie zużycia, 
kg/godz«;

prędkość statku powietrznego, km/h;
rezerwa paliwa przewożonego w-zbiornikach statku
powietrznego, kg*

Liczba statków powietrznych niezbędnych do przewozu /n_/:
I ' i— — 1 — a —          ■*■»— ^ ■ ^ ■ 1 1  »IlifiM

_____
■"lł.W.ó‘

gdzie;
Ig. - ciężar ładunku przeznaczonego do przewozu, ton;
i - udźwig użyteczny jednego statku powietrznego,ton;
/ - ilość wylotów w planowanym okresie, szt;
i - współczynnik zdolności załadowczej statku powietrznego,

Czas trwania przewozów statkami povietrznvmi /T/; 
a/ Przy jednym wylocie statków powietrznych:

47



[^ z  *  - T  - -  + + Je- ( %  -  o] • ‘̂n

B/ Przy kilku wylotach statków powietrznych;

T » W (-
2 Ł . 60 + ) + tw k . (w - 1)

gdzie;
■ -jj
z - czas załadowania statków powietrznych, min;

t̂  ̂ - czas wyładowania statków powietrznych, min;
L - odległość przewozu, km;
V - prędkość statku powietrznego km/godz; •
Jg - średni odstęp czasu pomiędzy startującymi i lądu­

jącymi statkami powietrznymi, min;
n^ - 1 - ilość odstępów czasowych pomiędzy statkami po­

wietrznymi;
k^ - współczynnik uwzględniający zwiększenie czasu 

na wskutek zakłóceń w przewozach / 1 , 1  - 1 ,2/;
W - ilość wylotów w planowanym okresie;

- czas odtwarzania gotowości.technicznej i bojowej 
statków powietrznych po każdym wylocie, min.
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Załącznik - 3«4-.

V/ZORi MTaUTifCZNE STOSOWANE W 
ORGANIZACJI PRAC PRZEŁADUNKOWYCH ,

Długość frontu załadunkowego 1 wyładunkowego przy kolum­
nowym ustawieniu samochodów t

'flc n. • +^ P (“t + 1) •

gdzie:

— liczba stanowisk ładunkowych w punkcie ładunkowym,sztj 
Lp - długość samochodów, mj
Ib “ bezpieczna odległość między samochodami, m|

Powyższy wzór ma zastosowanie również do obliczania dłu­
gości frontu załadunkowego i wyłądunkowego przy szeregowym 
ustawieniu samochodów oraz przy dokonywaniu prac ładunkowych z 
transportu lub na transport kolejowy*

DłllgOŚć frontu załadunkowego 3̂  ̂wy ładunkowego dla samo- 
^hodow z_ materiałami niebezpiecznymi /mos^ firm:̂ nic.ia/, *

^ft “ ̂ sg* ^r *(^g “ \

sg
1^ -
n.g

liczba samochodów w jednej grupie, szt*| 
odległość między grupami samochodów, m ; 
liczba grup samochodów.

49



;Qość potrzebnych atanovjisk ładimkov;vch. w punkcio 
Drgeła,dunko\v,vm przy określanej, ilości, niateriolw i okre­
ślonym czasie trwania cznnoścl nrzeładunko\7Vch /n^/ :

n. T T T Ü “

gdzie:
- ilość ładunku, ton;

czas załadunku /wyładunku/ jednej tony, min;
S - współczynnik niewymiemości przybywania samocho­

dów na stanowiska ładunkowe /średnio 1,1 - 1,5/;
T - określony czas trwania przeładunku, godz.

Ilość potrzebnych stanowisk ładunkowych w punkcie orze- 
ładunkowvm__przy określonym czasie oraz liczbie samochodów, 
które, mają być załadowane lub rozładowane /n ^ f :

®sam r • ° Tnwt

gdzie:
N.sam

'nwt

T . 60

- liczba samochodów, szt;
- zdolność załadowcza samochodu, ton;
- współczynnik statycznego wykorzystania zdolnościzaładowczej samochodów;
- określony czas trwania przeładunku, godz;
- czas załadunku /wyładunku/ jednej tony, min;
- współczynnik nierównomiemości przybywania samo­chodów na stanowiska ładunkowe.

Zdolność przeładunkowa jednego stanowiska ładunkowego
VL_ciągu doby /q^/;

=: 24 . 60
'nwt
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gdzie:

^nvít” załadunku /wyładunku/ jednej tony, min.

Zdolność przeładunkowa kilku stanowisk ładunkowych w
ciągu doby / q^/ :

. 24 . 60
^nwf^

gdzie:
n.

nwt

liczba stanowisk ładunkowychj
czas załadunku /wyładunku/ jednej tony, min|
współczynnik nierównomiemości przybywania samo­
chodów na stanowiska ładunkowe.

a/ przy.ustawieniu kolumnowym;

“sk ' ^fk
Ip + H

gdzie:
^fk “ długość frontu załadunkowego /wyładunkowego/,m;
1 ]̂ -> bezpieczna odległość między samochodami, m|
^p ** odległość samochodów, mj

b/ przy ustawieniu szeregowym samochodów /w razie zasto­
sowania powyższego wzoru/ ulegnie zmianie tylko wartość 1 ^/.'

Zdolność przepustowa punktu przeładunkowego /K / : 

s/ w ciągu godziny:
60Nsam n

t^+ t2+ t^ sk
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b/ 'w ciągu doby:

K 60 > 24
sam

*  h *  *3
nsk

gdzie;
- czas na podstawienie samochodów na stanowiska ładun­

kowe, rainj
t2 - czas na załadowanie /wyładowanie/, minj
t^ - czas na odjazd samochodów z punktu przeładunkowego,min;
^sk"" liczbą samochodów jednocześnie podstawianych w punkcie przeładunkowym.

Zdolność załadoi^gcza /wyładowcza/ kolejowego punktu prze*
ładunkowego ?

llwk
24

t^+ tgł * ^mw * ^
gdzie:

l lmw liczba wagonów, która może być jednocześnie podsta­
wiona w punkcie przeładunkowym, szt;
współczynnik nierównomiernego podstawiania wagonów 
w punkcie przeładunkowym /O,4 - 0,8/;
czas przeznaczony na podstawienie i zbiórkę wagonów w 
godzinach /0^3 - 0,5/;
czas przeznaczony na załadunek /wyładunek/ jedno­
cześnie podstawionych wagonów, godz.;
czas przeznaczony na przetaczanie wagonów w punkcie 
przeładunkowym /O,3 - 0,5 godz./.

/T /
93^^ załadowania /wyładowania/ jednego wagonu kolejowego

100 •f tpz
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nrob

pz
nwt

ilość ładimku do załadowania /wyładowania/ ton;

liczba ludzi do pracy załadowczej /wyładowczej/;

czas przeznaczony na odpoczynek dla-ludzi zatrudnio­
nych przy załadowaniu /wyładowaniu/ wagonu, min; 
czas przeznaczony na prace przygotowawcze, min;

czas załadunku /wyładunku/ jednej tony, min;

Wydajność mechanicznych urządzeń przeładunkowych w ruchu 
przerywanym /wózki, żurawie, ładowarki/, •

a/ w ciągu godziny:

W 3600 • U ♦ St
rp V T.

b/ w ciągu doby:

360 . U * S
W « --------------- •rp - 24

3?.

udźwig urządzeń mechanicznych, ton|
współczynnik nierównomiernego załadowania \arządzenia
mechanicznego /0,4-QS7j
Czas trwania jednego cyklu pracy urządzenia mechanicz* 
nego, sek*}

Wydajność mechanicznych urządzeń przeładunkowych w ruchu
ciągłym /przenośniki/. /W / : r*" . .. —  .... '■ ro

3600
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¿iF powierzchnia pola przekroju poprzecznego strugi, m 5

V - prędkość pasa, m/sek; 
q - ciężar właśeiwy ładunku, ton/m ;'

- wspłóczynnik nierównomiernego załadowywania urządzenia 
mechanicznego/ 0,4 - 0,8/,

Ilość środków mechanicznych potrzebnych do wykonania prac
przeładunkowych /U /:............ .... n

Un 24*M^ •

gdziej

-
M. -
S. - -

ilość materiałów do przeładunku w ciągu dohy, ton:̂

zdolność ładunkowa jednego środka ładunkowego, ton/godzj

współęzynnik nierównomiernego załadowania urządzenia 
mechanicznego /0 , 4 - 0,8/* •

Ilość ludzi potrzebnych do prac przeładunkowych w czasie 
jednej zmiany roboczej / ^2,^/ t

N 'ł * "n
Id 1440 •

gdziet
ilość materiałów do przeładunku w ciągu jednej zmiany 
roboczej, ton|

- norma siły roboczej na jedną, tonę ładunku /z uwzględnie­
niem wykorzystania urządzeń mechanicznych/, min|

^ 1 - współczynnik nierównomiernego załadowania /wyładowa­
nia/ przez zatrudnioną siłę roboczą*
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^rzd ** współczynnilc wylotów ze zbiornikami dodatkowymi; 
#
L - liczba samolotów w pułku, szt® s

Określenie potrzeb paliwa lotniczego na jeden wylot lot-
nictwa KQPK / M^/ i

MK
n

i«1 wk /n « 1,2,5/

M* potrzeby paliwa lotniczego na jeden wylot pułku,ton; 

^wk współczynnik wykorzystania lotnictwa KOPK®

Potrzeby paliwa lotniczego na dzień /okres/ działali 
bojowych- plm OPK /M^^^^^/ :

m P1/o / i uf* . J . KP P gb
gdzie:

gb

potrzeby paliwa lotniczego na jeden wylot pułku 
lotniczego, ton;
liczba wylotów pułku lotniczego w dniu /okresie/ 
działah, szt;
współczynnik gotowości bojowej samolotów.

Określenie możliwej do wykonania liczby wylotów lotnictwa 
KOPK przy posiadanej ilości paliwa na lotniskach KOPK /L^ /t
------------------------------— ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- -̂---------------— ------------------------------------------------------------------  p

X
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gdzie:
Sp ~ stan paliwa lotniczego znajdującego się na poszczegól­

nych lotniskach bazowania /zapasow;i'ch/ KOHC,ton;
M^L/o/^ potrzeby paliwa lotniczego na okres działań bojowych 

Pin GPK,ton;  ̂ '
Określenie pojeianoógi wszystkich posiadanych dystrybutorów 

i^cystern^wydzielonych do dowozu^galiwa^ lotniczego /M/r

M = + Ż<5 • N- + + Ż <* N1 I z 2 n n

1,2,n

N t ,n

pojemność dystrybutorów /cystern/ paliwa różnych 
typów,kg;
liczba dystrybutorów /cystern/ paliwa różnych typów, 
szt.

ne dla pułków lotniczych KOPBC paliwo lotnicze /P^^^/:

rej

m -

stan paliwa znajdującego się na poszczególnych lotniskach 
bazowania i zapasowych KOHC,ton;
pojemność posiadanych do dowozu paliwa dystrybutorów 
/cystern/,ton.

Określenie c2QS£._niezbędnegq_/teoret;ycznie/ do dowozu 
D2i£22k22S2».B2li!!i2„ł2iBi£22So__rm__lotniskâ 0PK:̂ /T̂ /£

a/ czas trwania jednego rejsu :
60

--- + t t t , + t
2p . 60

rej ‘odp m
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b / czas trwania całego dowozu: 
n

“ Z__t * *̂ rej
i= t

/ i = 1,2,3, • ,.n /

gdzie:
rej

'odp
m

czas trwania jednego rejsu,godz,; 
droga marszu w jedną stronę,km; 
prętkodd marszu,km/godz.;
czas tankowania dystrybutorów /cystern/ paliwem
lotniczym,godz.;
czas trwania odpoczynków,godz.j
czas manipulacyjny,godz* ’ ’



Załącznik - 3«5«2,

OKREŚLANIE POTRZEB PALI';/A SAI.I0CII0D0’VC-iTRA?;T0R07/EGC 
NA DZIAIANIA BCJÔ î:

Wielkość pojedynczej .jednostki napełnienia benzyny dla
pojazdćw mechanicznych /j^/i

S * N
n 100

gdziei
S zasięg samochodu na jednej jn /6 5 0 km/;
N - zużycie benzyny w litrach na *100 km przebiegu.

Wielkość zbiorowej jednostki napełnienia benzyny dla 
pojazdów mechanicznych

Ł juA
100 n

gdzie*
S - zasięg samochodu na jednej j^ /6 5 0 km/;
N - zużycie benzyny w litrach na 100 km przebiegu; 
Ił ogólną liczba pojazdów mechanicznych*

Z « ^00

gdzie*
^ litrów;^^^^^ ” zbiornikach pojazdów mechanicznych, 
N - zużycie paliwa w litrach na 100 km»przebiegu;
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k. -

współczynnik manewrowo-taktyczny /powiększa zużycie 
paliwa poprzez manewr pojazdów w czasie marszu/j
współczynnik eksploatacyjny /powiększa zużycie pali­
wa na wskutek odmiennych od normalnych warunków 
eksploatacyjnych pojazdów mechanicznych/.

Zużycie paliwa przez pojazdy samochodowe przy znanej 
odległości marszu /P/j

P

gdzieś
L * odległość drogi marszu, km|
S — zasięg pojazdów samochodowych na jednej jednostce 

napełnienia, km.

Czas uzupełniania paliwa dla pojazdów samochodowych w 
jednym punkcie tankowania oraz w kilku punktach tankowania

a/ w jednym punkcie tankowania /Sp^/s

T. n m ( t Hh t , mp mk)P'*̂  ̂ V? i g
. • •• ' f. .

b/ w kilku punktach tankowania /T^/:

T » ^pti * ^pt2 * ^pt3 + •••+ ®ptn
Hn

gdzie:
n - liczba pojazdów mechanicznych wyznaczonych do tanko­wania |
 ̂ *“ średnia ilośó paliwa w litrach niezbędna do zatankowa­

nia każdego pojazdu samochodowego;
w - wydajnośó środka tankującego, L/min;
g - liczba środków tankujących na punkcie tankowania;

6T



m - liczba grup pojazdów samochodowych podchodzących do 
tankowania!

t - czas przeznaczony na czynności manewrowe początkovje 
każdej grupy /podjazd, podłączanie węży nalewczych, 
itp,/, mini

t . - czas przeznaczony na czynności manewrowe końcowe każ 
dej grupy /odłączanie węży, odjazd, itp#/,rain^

T . “ czas tankowania na 1,2,3,n punkcie tankowania,
P^1 P^n min. I

- liczba punktów w rejonie tankowania.

Liczba pojazdów samochodowych, które mogą być zatankowa­
ne w punkcie tankowania gdy jest określony dopuszczalny czas 
tankowania /n/i

n
w . g [t^ -  m  (t^p + t^^)] '

gdzlet
w - wydajność środka tankującego, l/min| 
g - liczba środków tankujących|

- czas tankowania w punkcie, min|
m - liczba grup pojazdów samochodowych podchodzących do 

tankowaniai
t^p - czas przeznaczony na czynności manewrowe począ^owe,min|

• czas przeznaczony na czynności manewrowe końcowe,min|
j - średnia ilość paliwa potrzebna do zatankowania każde*- 

go samochodu, litrów.

Liczba potrzebnych środków tankujących przy określonym 
czasie tankowania, wielkości potrzeb paliwa A znanej wydaj­
ności pomp /g/t

n

[®pt -  “  C *mp ♦  *mk)3 • *
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Załącznik - 3«5#3

OJiRESLAlOB PCTEZED AuIUEICJI LOTNICZEJ NA DZIAŁANIA

Ba;ov/E lo tn ic t ;;a kohc

Określenie potrzeb amunio.il lotnloze.i /dla każdepjo 
rodzaju amunicji oddzielnie/ na jeden wylot plm OPK ^

^NR Jktjjjj . . k îj. I

gdzieś
Jkt

k

NR "* wielkość Jkt amunicji lotniczej na jeden samolot* Szt|
- współczynnik zużycia amuninji lotniczej /naboi,

rakiet P-P/j . *
- współczynnik wykorzystania lotnictwa w KOPKj
- etatowa liczba samolotów w plm OPK /na lotnisku/, szt.

Określenie potrzeb amunicji lotniczej /dla każdego 
rodzaju amunicji oddzielnie/ na lot jednego samolotu /na wy* 
lot jednego samolotu /Mĵ ĵ /s

% R  ~

gdzieś
JktNR T wielkość jkt amunicji lotniczej na wylot jednego samolotu, szt.I

- współczynnik zużycia amunicji lotniczej /naboi, rakiet/.

Potrzeby amunicji lotniczej na dzień /okres/ działań 
bojowych plm OPK /s ~   ̂ ~

“ ^NR • • ^qb
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gdzieś 
m PINR “ wielkość jko amunicji lotniczej na jeden wylot plm , szt|
i - liczba wylotów pułku' w dniu /okresie/ działań bo­

jowych, szt;
‘qb ~ współczynnik gotowości bojowej samolotów*

Q_foeślenie potrzeb amunicji lotniczej na dzień /okres/ 
działań bojowych lotnictwa K O P K /5|^7i

M:
JQ

NR is1 ^ /i « 1,2,3/

gdzie«
Mpi -

^ 1

ilość amunicji lotniczej potrzebne j na dzień /okres/ 
działań bojowych jednego plm OPK^ szt.|
współczynnik wykorzystania lotnictwa KOPK|

Określęnitie, liczby wylotów jaka może wykonać olm OPK po- 
giadaaymlzapasami amunicji lotniczej /L^jj/i

tA ^ NR^ N R  “
-

gdzieś
~ s t ^  poszczególnych rodzajów amunicji lotniczej w plm 

OPK /na poszczególnych lotniskach/,sztj
% R  - potrzeby poszczególnych rodzajów amunicji lotniczej na jeden wylot pułku, szt* '

potrzebnej liczby samoehcń,^w dowozu-amunic-ii 
ł o w i c z ej ze składów na lotniska /p ./« "" 'rej

rej TT ••• + .n
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Załącznik •» 3,5,5*

OKREŻŁATTIE POTRZEB TLENU LOTNICZEGO 
NA DZIAŁANIA BOJOWE LOTNICTWA KOPK

Określenie potrzeb tlenu lotniczego na jeden wylot 
pułku lotniczego ( ) z ” ~ ~

gdzie?

K

MPLT ^T * ^ZT *

'tjł -jednostka załadowania tlenem lotniczym samo­
lotu, butli?

-współczynnik zużycia tlenu lotniczego w czasie 
jednego lotU|

-liczba samolotów w pułku, szt.

MrPl (o)T J . K
gdzie:

■gb

PLM ^ - potrzeby tlenu lotniczego na jeden .wylot plm 
‘ OPK, butli?

^ liczba wylotow pułku lotniczego w dniu /okre­
sie/ działań, szt*?

^gb " współczynnik gotowości bojowej plm OPK.

M;
*T
P I

T
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gdzie:

M-PL

- atan tlenu lotniczego znajdującego się na lot­
niskach plm OPK, butliI

- potrzeby tlenu lotniczego na jeden wylot plm 
OPK, butli.

Określenie potrzeb transportu samochodowego do dowozu 
tlenu lotniczego :

M-pi (o)T
tr

gdzie:
potrzeby tlenu lotniczego na okres działań bo- 
jowych plm OPK, butlii

; norma załadowania butli transportowych na sa­
mochód ciężarowy, butli.

Okreś.^enie długotrwałości prowadzenia działań bojowych 
plm OPK posiadanymi zapasami tlenu lotniczego :

'T

gdzie:
'T stan zapasów tlenu lotniczego w plm OPK , 

butlij
zużycie tlenu lotniczego w ciągu jednego 
dnia działań bojowych, butli.
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Załącznik - 3*5*6.

OKREŚLANIE POTRZEB RAKIET Z-P NA DZIAŁANIA 
BOJOWE ODDZIAŁÓW /ZT/ RAKIETOWYCH KOPK

Określenie .jednostki ognia danego typu rakiet Z~P dla 
oddziała /ZT/ rakiet OPK (jo r

Jo
i :  '8 -
i«1

gdzie:
JOjj - wielkość jednostki ognia na dany typ, dr OPK 

i typ zestawów rakietowych, szt.; 
etatowa liozba danego typu dr OPK w oddziale 
/ZT/ rakiet OPK, szt.j

Q^QĆ3.eaie potrzeb danego typu rakiet Z-P na okres 
działań bojowych oddziału /2T/ ę

JL
MR

TST
^Jo ” / i » 1,2,3,...,n/

gdzlei

70

JOj^ -jednostka ognia danego typu rakiet Z-P dla 
oddziału /ZT/ rakiet OPK, szt.;

k^ -współczynnik zużycia określonego typu rakiet 
OPK w kolejnych dniach działań bojowych.



Określenie długotrwałości prowadzenia działań bojowych 
posiadanymi w oddziale /ZT/ zapasami rakiet Z-P ( l® ) :

'R
"R (sr;

gdzie:
stan zapasów danego typu -rakiet Z-P w oddzia­
le /ZT/, szt.;

^^(śr)“ zużycie danego typu rakiet Z-P w cią­
gu jednego dnia działań bojowych,^^

Określenie potrzeb transportu samochodowego /STZ/ do 
dowozu określonej liczby rakiet Z-P J

- -  3 .tr “ T T n

gdzie:

*R1,2

'U 2

- liczba danego typu rakiet Z-P wymagają­
cych przewiezienia, szt.;

- norma ładowności danego typu rakiet Z-P 
na określony typ STZ, szt.

x/ W wymienionych kalkulacjach dotyczących czasookresu pro­
wadzenia działań bojowych posiadanymi zapasami rakiet 
Z-P można przyjąć średnie zużycie równe 0,2, Zużycie to 
można obliczyć posługując się następującym wzorem:

1
/
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- potrzeby danego typu rakiet Z-P na okres
działań bojowych oddziału /ZT/ rakiet OPK,szt*

Określenie potrzeb transportu nalewczego niezbędnego 
do dowozu określonej ilości do oddziałów /ZT/ rakiet OPK
(^tr) •

M.
tr

u

gdzie:

u

potrzeby dowozowe paliwa rakietowego do od­
działów /ZT/ rakiet OPK, tonj
potrzeby dowozowe utleniacza do oddziału 
/ZT/ rakiet OPK, tonj
pojemność dystrybutorów /cystern/ do paliwa 
rakietowego,' ton|
pojemność dystrybutorów /cystern/ do utlenia­
cza, ton*

".TS?

i,'



Załącznik - 3*5.8,

OKREŚLANIE POTRZEB AŁIUNIGJI
a r t y l e r y j s k i e j ”! s t r z e l e c k i e j  n a  d z i a ł a n i a

BOJO'//E

Określenie zbiorowej .jednostki ognia amunicji Ogól- 
nowoj^owej dla danego typu uzbrojenia :

Jo PI
(n.g) Jo^“ . LU

gdzieś
Jo

Ki

in - indy^iidualna jednostka ognia amunicji ogól- 
nowojakowej na dany typ uzbrojenia, szt*j

- etatowa liczba danego typu uzbrojenia 
ogólnowojakowego oddziału /pododdziału,ZT/, 
szt*

Określenie potrzeb amunicji ogólnowojakowej dla danego 
typu uzbrojenia na okrea działań bojowych oddziału /podod- 
dzlałW, ZT/ g)) 8

(n,g)
PI /i * 1>2,3,***,n/

Edzies
JoP I

(n#g)
wielkość zbiorowej jednostki ognia amunicji 
pgćlnowojakowej dla danego typu uzbrojenia, 
szi.s
współczynnik zużycia amunicji og^lńowojakowej 
w kolejnych dniach działań bojowych.
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Otcresleaie długotrwałości prowadzenia działań bojowych 
posiadanymi zapasami amunicji ogólnowojskowej

PI

gdzie;
- stan zapasów danego typu amunicji ogólno- 

wojskowej, szt.j
Md(^y)- średnie zużycie danego typu amunicji ogólno* 

wojskowej w ciągu jednego dnia działań bojo* 
wych*

Określenie potrzeb transportu samochodowego do dowozu 
amunicji ogólnowojskowej (Pj.p) t

p - ii + fi +t r -  z, Z2 n

gdzie;
A

Z

1i2,n ”P0‘ti‘2eby dowozowe danego typu amunicji 
ogólnowojskowej, szt.j

1,2,n ładowności danego typu amunicji
ogólnowojskowej na samochód ciężarowy, szt
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SILNIE I L0Gi\2YTIvIY DZIESIĘTNE SILNI
Załącznik ~5.2

II
II
ll .

n 1
1

________ »
nl

)l
IIII 0

1
1 1

II
II 1 1

1 1
II 2 11 2
II
II 3 1 6
II 4 1

i 24
II
II 5 120

6 1
1 720

II
II
II 7

i
1 5040

II S 1
1 40320

9 i
1 362880

II ' 10 11 3628800
II - •

11 1 3,997*10^ ‘
— "T-

II
12

i
11 4,790•10®

13 i
l 6,227-10^

li
II
II 14 ł

1 8,718-10^^
15 1

1 1,308-10^^

II 16 I 2,092*10^^
17 1 3,557«10^^

II
II 18 1 6,402-10^^
II
II
II 19

I
1,216*10^'^

20 i
1 2,433*10^®

II 21 I
l1 5,109*10^^

II
II 22 1 1;124*10^^
II

23 I 2,585-10^^
II 24

i
1 6,204-10^^

II
II

25 I 1,551-10^^
II
II 26 1

1 4,033-10^^

II •
27 1 1,089*10“®

II
II 28 1

1i 3,049*10^^
II
IIII 29 I

1 ' '8,842-10^^
II
II 30 11 2,653*10®^
II___

lor.n!
0 ,0 0 0 0
0,0000

0,3010
0,7782
1,3802
2,0792
2,8573
3,7024
4,6055
5.5598
6.5598

7,6012
8,6803
9,7943

10,9404
12,1165

13,3206
14,5511
15,8063
17,0851
18,3861
19,7083
21,0508
22,4125
23,7923
25,1906
26,6056
28,0370
29,4841
30,9465
32,4237
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Załącznik 5.4.

TACIŁA

ODZYSIiU TlłANSPOOTU SAMOCHODOT/EGO 
W WARUNiaCH DZlAŁAir BOJOTfYCH V

jj- =1=
II I
¡i Lp,| Charakterystyka
ii I>1 !jj ^
¡j 1. j Przeciętny czas oczekii/ania II I samochodu na obsługę
" ' * r ' i ::— t --------------------------- ----------II 2* I Prz0oxętny czas przebywa­
li I nla samochodu w obsłu—
jj__ _  _
Ii 3. I Przeciętna liczba samo- 
jj j chodów sprawnych
li— ■4~— ——— —— w w**— w
jj I Przeciętna liczba sarao-
11 I chodów oczekujących na
II I remont
II 5**^P3Pzociętna liczba samo— 
li I chodów znajdujących się¡1 I w remoncie
II” —ee— — .w*, w—
II ó, j Prawdopodobieństwo znaj«*
I j dowania się samochoduI I w sprawności
||— m Iw «W»<a» t mr ni — mmmm tm mm

II I ^̂ ^̂ '̂ ^̂ Pô ^̂ hiełistwo znaj-jj I dowania się samochodu \t
¡1 j oczekiwaniu na remontII— J.............  .......  ,,,,,
II 8. I Prawdopodobieństwo znaj—
II j dowania się samochodujj j w remoncie

j W y n ik i

• ipreystra 
j taoh 
3-5 ^ :=====:=:4==:====:==

g o d z*  I 2,1

remontu jj
przy ¡1 

stratach [| 
^15-20 % Jj

10, h 1!

1

I--------- 1̂— .l—M .M *.

” I 25 
_____________

I

^3

25

32

43

25

•HI

- /  p ra co w a n o  w Vojskov/yra I n s t y t u c i e  I n T o r m a ty k i  F i l i a  n i ’ 1 
w Do r e a l i z a c j i  rem o n tu  p o ja z d ó w  m e c h a n ic z ­
n y  c n ic c M P S  i  t r a n s p o r t u  w y d z ie lo n e g o  -t p lm  OPK p r z y j ę t o  
c z ę s c  s i ł  i  śro d k ó w  p lu t o n u  rem o n tu  sam ochodów p o s z c z ę — 
g o in y c h  plm  OPK i  w ła s n y  w a r s z t a t  rem o n to w y k c  MPS,
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Zał:tcznllc ~ 6.6.

OPTYMALNY PRZYDZIAŁ

środków materiało-A-ych przez aiC z wykorzystaniem podprogramu transportowego 
z kryterium kosztów

8lU.IITTfl‘l os Ti  1

THp P H l . n ( p M  I S  t 'M ¿ V  .  • '  , .  " O  S n P

FEASIPIP 0»Tp;AL 
PKIMAL Snli lTIOM

R0 WK'A'-> r o i U U N t .’ ST FLOU COSTpLOU ■PCOST ALPHA APT4

AAAA A'̂ 1 PI. MOI . #* * • * * A ■i 3 00 18900. 0 1 76
#8 BnnB 1 P|MOI 60 0 195 239
ODDDPO 1 PIMQT * liir * * 1 0 ? 36:) ?8 S2 0 . 0 13? >33
lEECEE 1 PlMOI H)7 300 ■»2 1 0 0 . 0 1 32 ?39
GGCbCG 1 P|MOI * * * * * * -!S? ?? 5?58. 0 0 ?39
HMMHHH 1 » 1  MOI ♦ ^ 2 1  7 118 ¿5606. 0 2 2 7 3 0

SUM 1 Pi. '-101 1^3024.
.

cccccc 1 PlMO? * ♦ 1*1»*^ 31 0 0 . 0 142 1 7H
SUM 1 PIMi)^ 0 .

cccccc ?»LM0 1 5) 350 17500, 0 142 1 9?
l l u l l ?OlMOI **>lr**^ 75 500 37500. 0 117 19?MMMMMM ?P|MOI 13 5 1 0 0 1 5600, 0 54 1 ??
SUM ?PlMOI P«800,

?P| Ml)? 1 ? 400 4800. 0 155 167
?P|MO? 28? 40890. 0 2 2 167

m m ?P|MO? 145 300 4 3 5 0 0 . 0 2? 1 67
j j j j j j ?p i mO? * * * « « ̂ 16? 1048 109776. () 5 167
SUM ?P|MO? 258966.

mmmmmm ĄP| .MO) . 3? 0 0. 0 54 8a

SUM łPl M()1 ' 0.

JJJJJJ TP 1 1*0? * * # # * ̂ Al 1420 115020. 0 5 «6
mmmmmm KPI MO? « * ★  * w ̂ 3 2 . 140 4480. 0 54 8 4 ,
SUM ^P|MO? 119500,

J .* J i; t I 1 t t

DUAI SflU/TfIN

>(AMF 6MAL9AR
AAAAA4 1 76
fcOHBiłS 195
CCCCCC 1 42
OPOnoO 1 32
EEFEEE 1 } ? .

1 5S
GGGGCib fi
M H M H «'* 22
m m 22
j j j j j .t 5
K 3' K K < K. |!
Ł L U. L L 1 1 7
mmmmji ■: 5-
01 M 4 V D * 95
eOciMif.. T * / >% ; 1 j

570,.'90i

: i I' ̂  1 “ / i ł / ■? 1 AT 1 I . A
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C = >

C=3

frac
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Załącznik - 6»8>1

PROGRAM GERRROWANIA LICZB LOSO'//YCH‘ 
NA BLEKTRONICZl'iEJ MASZYNIE ' 

CYPROWEJ «»OBRA 1305"

k Ok TRAN c o m p i l a t i o n  By J i yFAT MK 6 A DATE 1 2 / 0 1 / 3 1  T I ME 1 ^ / 5 5 / 5 5

uo<nUU'U0u(ł3L'UUC
0 u 0 50 U (ł 60U.(»7

L I S T
L i B R A R y  ( S U B o R O U P F S C E )  
PROGRAM ( L O S T )
COMPRESS I NT E GE R  AND L OGI CAL  nUTPUT 10=L P0
t r a c e  2
r N D

■ /
0 0 0«
.0 0 0 y Oulu 
(<011 
0012  
0013  
001 A 
( ' 015 UU I 6 
(101? 
001 «
0 U 1 9 0 0 2 0 
0 0 2 1 0022 
0 0 23 UU2A
0 0 2 5 
00 26 
U 0 2 7 
0 0 2 8 
0029  
00 3 0 0 0 :*) 1 
oo:>2
0 0 3 3 
0 0 3 A 
00 3 5 0 0 ;> 6 
0 0 3 7 
0 0 38 
0 0 3 9 
0 0 A 0
0 (1 i , 1OOi.2 
0 0 3 0 (1 i. UO'Ui. 5 0 0 6 
O U A  7 0 0 <• 8 
( 0 <. 9‘■'ÓO0 t.0 01

1 00
59

1 0

1 1

1 A
1 2
1 3

1 9

1 B'

1 5

master
I NT E GE R  
n A T A N 1 
n A T A M 2 hAta n3 
data NA Bata n s

LOSDvJ Ani i f
N 1 ( 1 0 ) , Si 2 (1 0 ) , N 3 (1 0 ) , \f A < 1 U ) , N 5 ( 1 0 )

/ 9  » i  D', 11 , 1 ? , 1 3 , 1  3:, 1 2 , 1 1  # t 0 , 9/
/ 1 ; 2 » 3 , 1 , 2 , 3  I 1 , 2 , 3 , 1 /
/ I  A . 1 1 6 , 1 7 , 1 8 , 1 8 - 1 7 » 1 6 » 1 5 / 1 4 // 4 f

I F  ( S T - 0 . 5)  O^i aOvO 
WRI TE  ( 1 0  » 7 0)  ■ 
nO 60 K = 1 , n o  
c a l l  L O S ( S T )
T F ( S T - . 01 ) 1 0 , 0 , 0  

L = S T * 1 0 0  
I F ( L - 9 3 )  0 , 0 , 1 0  
I F ( L - 3 1 )  0 , 0 , 1 1  

L I  =L
GO TO 15 
T F ( 1 > 6  2)  0 , 0 , 1 2 ,  

L 1 =L - 3 1  
G 0 T 0 1 5 

L 1 = L - 6 2
T E ( L 1  ̂6 ) 0 , 0 , 1 5 '  
c a l l  L 0 S ( S T )
I F  ( S T “ . 1 )  1 4 , 0 , 0

L 2 S T * 1' 0
t F ( L 2 - 8 )  0 . 0 , 1 4  L5 = 0
GO TO 30
T F ( 1 . 1 - 1 9 )  0 , 0 , 1 5 .  
c a l l  L O A ( S T )  
t F ( S T - . 1 )  1 9 , 0 ' ,  0 

L 2 - S T * 1 0 L2 = n1 ( I 2)  
t F ( i 2 - 1 1 )  3 0 . 5 0 - , 0  
c a l l  t. 0 S ( S T ) 
t f  ( s t - . i ) n , o n  

I 3 = S T * 1 0 
L 3 = N 2 ( I 3 )GO TO 3C 

g ALI  L O S ( S T )  
T F ^ ( S T - . I )  1 5 , 0 , 0  I 2 s G T.* 1 r,.

4,5.4
1 2 . 1 3

5.4,5/ 14,10.12.15,14/
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0 u '■> I 0 u '■> 3 (j
<.; 0 5  
0 U 6 
t' 0'  ) 7 
0 0 S 8 
I' 0 S 9 OO^U 
Oor 1 C> 0 < ̂  
0 0  ̂3 
0 U  ̂  ̂
0 0^5 
0 0  ̂6 
UVf'7 0 o r e  OOrV 0 0 7 0 
0071 
007 2 
0073  
0 u 7 i  
00 75 0 0 7 6  
007 7
0078
0079  
0 0 0  0 0 f' 1 
00^2 
0 0 3 ('OeA(;. f) r 5 
6 0 8 6 oue?

1 /

3 0

31

33

42

L ? = N 3 (1 2 ) 
r f t L l  LOf. ( S T )
T f ( 5 T - . 1)  1 7 , 0 , 0

L 3 r S T * 1 0 L 5 - N 4 ( n ) 
r A L L  L O S ( S T )  
t F C S T - , 0 1 )  5 0 , 0 , 0

I F ( L4 - 9 5 ) 0 , 0 , 5 0
I F ( L4 - 1 9 ) 4 0 , 4 0 ,
I F C L4 - 3  8) 0 , 0 , 5 1

L /, = L 4 - 1 9
r,0 TO 40

I F ( L 4 - 5 7 ) 0 , 0 , 5 2
L 4 = L 4 - 3 8

GO TO 40
T F ( L4 - 7 6 ) 0 , 0 , 5 3L 4 c L 4 - 5 7
GO TO 4 0

, 40T F (1 4 - 95 ) 0 ,  0
L 4=L 4 - 7 6T F ( L 4 - 1 C) 0 , 0 , 42

r A L I  1. 0 S ( S T )
t F ( S T - . 1 )  4 1 , 0 , 0  t 'r 5 = s T * i o  ^ .
1 F ( 1 5 - 8 )  6 0 , 6 0  , 0 
C A U  L O S ( S T )
T F ( S T ~ . 1)  4 2 , 0 0
r 5 = S T * 1 0
V 5 = n 5 ( L 5 )
eORMAT ( 3 0 X ,  2 9 HZ ! i S T A WI E Nl E  W/NIKOW LOSOWa MIA //)  
f o r m a t ( ? 0 V , 4 (  I 2 , 1 H « ) , 1 2 )  
y R I T F  ( 1 0 , 5 0 )  L 1 . l 2 , l 3 , L 4 , L5d-ause -1- • ■ - ■ — .— ;-------
r,0 TO 10 0 F N P

t 6 n  OF s e g m e n t , LENGTH 4 1 9 ,  NAME LDSOWANI E

C 0 li 8 
0 0 8‘ 9 U U 0 OU^O 0092 0095 
0 0 9 4 0095 0 0 9 6

qUSROUTI NE  L O S ( y )
iF(y-o.5)i,u,i y = y + 0.01 

i; T = r p M c p V ( y )
I F ( S T )  0 , 0 , 2' y=y+o.01

go t o  1 
p E T U R N 
p N D

ENn OF SEGMENT.  LENGTH 5 1 ,  NAME LOS

(‘¡ 0 9 7 ’ M  N I S H
k9p OF COMPI LAT I ON - n O ERRORS

S / c  S U H F I L E : 15 BUCKETS  USEDZEST A WI E N I E  W/NIKOW LOSOWANIA

179



Załącznik - 6»Q*2*

ZESTAWIENIE LICZB LOSOY/YCH 
WYKONANE NA ELEKTRONICZNEJ MASZYNIE 

CYFROWEJ '»ODRA 1305”

liczba losowań w koltwnnie
1 - 56 57 - 112 113 - 168

2 -  5 
¿ 5- 1  5 2 0- 16  

B-1 2 
15- 10  
29-1 A 

1 -  4 
7 - i 2  

2 7 -16  
2 9 -15

6-  5 11.-13 
1 2 - 1 1 
26- 1  77r-1 2 
2 5-1 7 
23-1-7.
2 7 - 1 7

7 -  1 1 
1 6-1.5

7--1 11 4-lG 16r 92 6-16
1 2 - T 115- 10 2 0 - 1 8 -

7 - i 3 -2 4 -i 6 .- 
1 2 - 1 2 -

7 . - i 3 -  2 6 - 1 7 -
1 6 -  1 2 -  2 4 ^ i 5 -  
16^11-  
20-15-^ 
2 0 - 1 6 -

3 “ 3-  
6-  8-  

10*- 9-  1 S -1 0 r 
1 - 4 -  
9-1 0-

1 -

- 5̂

:--9'

A  ̂.

-1

4 - 3^14 5-19-14
3 -  1 9 -  9 
4 - 1 A - 1 5  
5 - 1 ^ - 1  1 1-12-10
4 -  5 -  B4- 5 2-16-14
5 -  1 6 - 1 2
4 - 4 - 7
0 -  . '  -  6

3 0 - 1 7 -  
6-  5-
8-1 2-  2 1 - 1 6 - 

■■.20ri 6 -2 4-1 6 - 
? 1 - i 4 -  
1 9 - 1 3 -  
2 9 - 1 6 -  
1 1 - 1 2 -  8 - 1 0 -

6-  B-
2 1 -  14-  

• 2 6 - 1 5 -
14-  9-  
1 9 - i  3-

7 -  l 1 -  
6-  2-4-  B-  
3 -  2-

2 7 -1 B -
2 2 -  1 8 - 

3-  5-1 5-1^- 21 - i 7 - 
1 2 - 1 0 -
2 7 -  16-  

2-  1-
2 6 -  14-  

9 '-l 0--
2 8 -  17-
2 1 -  17-
2 4 -  15-
2 5 -  I 5-  
U - 1  1 - 
1 3 - 1 0 -

5-  4-  
5-  4-

1 5 -  12-  12-10-9- 9- 
2 5 - 1 6 -  
1 0 - 1 3 -
2 7 -  17-
2 0 -  6 -  2-  7-
1 0 - 1 0 -  5 1 - 4 -
2 2 -  ̂ 5-  
1 5 - 5 -

8 -  ^ 2 -  9-1 2-
2 7 - 1 5 -  

2- 3-3 1 6 -
i -  4-

-1

-1 0
1

1 5

130



169 - 240 241 - 312 313 - 384 -
17-10-  
2 ¿ - i  6-  A- ?- 27 -15-
2 5 -  1ß- 
9 - n -1- 3-

u - n -
9-1 0-
5- 4-

11- 9-
3 0 -  15-  7 - l 3 -
1 7 -  10-  10-10-

7 -  1 0-  29-17-
3 1 -  17-12- 1i-
2 6 -  l/»- 
23-1^-6- 1-
2 1 -  17-  
U-1-1 —6- 5-
1 8 -  13-2 7 -  1 8-- 
26-16- ,

2- 5-' 
U- 8-

2 6 -  14-^
8 -  1 0 -

1 0 -  13-1 9 -  10-  
23 -1 8 -

9-1 2--
2 2 -  15-  2 5 - Í 7 -  
31 -1 5 -

3- 2-  
21-1 5-.2 5 -  17-  

3- 8-10-10--
2 7 -  15-  

2- 8-- 
6- 6-5- 7-  

16 -1 0-  
20-16- 2- 8 - l 5 -
20- 16-' 

5- 2-11- 9-8-i2-29^18-
11 -12-2 1 -  17-  
25 - 1 6 -  
1B - 1 1 - 
19-10-  2/»-l 4-
2 2 -  15.-
2 6 -  1^- 2- 8-
25 -16-  

5- 5-  5- 5-  2 2 - i B -  
21-17-
2 8 -  17-

0-13'  
U- f. 
0-11*4- 19-
5 -  15- 
5-13-  0-19-  0-  7- 
0- A- 0- 6- 0- 3- 
5-15-  3-17-  
3-12-  3-12-
3-  7- 
5- 8- 
5-17-  
5-13-4-  6-
4-  5- 
0-17-
5 -  13-
0-18-
2 -  13-
4-18-4 -  19- 
0-13-  0-16-5- 8- 
5- 3-
3- 3' 
3-10-  4 - 1 •
3- 8*4- 8- 
4-15-
4 -  10.
0-15-
5- 5*4- 4- 
0 -  2 - 
0-16'5 -  17- 
0- 6- 
0-16'  0-1 0* 
0-1 i '
4 -  17- 
0-17-  
2 -  6 -
5 -  1 6- 0-14-  
0- 9-3 -  19' 
5-1 4- 
2- 2'4- . 4-
5 -  10' 
5- 6- 
5- 7. 5- 9« 
4-15-4 -  17* 
0- 5-
5- 7- 
0- 3- 
0-16-  5- 1' 4- U 4-16'

2 2 -  '» 7-
3 0 -  17-  
2 V - 1 6 -  
2 3 -1 8 -

5- 5-
1 3 -  15-2 4 -  18-  
10 -1 0-  
28 - 18 -2- 4-

3- 7-
2 9 -  16-3 1 -  18-  
17-11-  
2 2 - 1 8 - '

1- 4-  
7-1 0-

2 5 -  16-
1 4 -  12-3 0 -  15-

4- 8-
1 B - i 2- 1 5- 9-  
11 -1 2-1 3 -  13-'
2 3 -  15-  Ł-  3-'
1 4 -  13-

5- 4-  1 4 -1 2 -
1- 5-

3 1 -  18-  
20 -1 7-  
27 -16-  22- 16- 2 0 - i 7-'
15 -  i 3-  
15-11 - 51 -17-
14 -  Ï 0- 
30 -1 8 -1 5-1 2--2 0 -  i 6-'

2 -  6-
6 - 2 -2 3 -  17-

2 1 -  17--17-13- .  
25-55-
2 2 -  7-

t 21- 16- ? r'? 6 '-1-5 — 
7-111-2 6'*̂1 6- 30 -16-  21- 16-

2 3 -  16- 
5 - 11 -  1 1 -

2 4 -  Î  6 -
15 -  i 3 -
1 6 -  13-  25 -1 6 -
2 4 -  15-  

4-  2-
11 -1 3-  
21- 18- 10- ?- 3- 5-
20- 16- 
1 7 - l . t -

5-19-12
4 -  15-115- 1- 5 ^ 4-15-12 *
0- 3- 1 .
1 -  8 -  6 Ifr-'. 4 -1 ¿ - 1
4 -  16-12
5- ? -  60- 3- 6 Q-16-12 4-19-11 '
4-16-15  4- 4- 2 4-18-15 .
0- 7- 1/0- 7- i4- .7-' 7
2- 5- 55- B- 10- 7- 3.3- 3- 83 -  13-131- 8- 6 
2 -  6 -  8
4 -  16-12 0 - 4«- 7
1 -  19-110- 4- 31- 12-11 0-10-1 4< 
4-13-10  4- 4- 6
4- 7- 5
5 -  18-10 4-17-132 -  17-14.2- 11-13 4-14-  9’4- 16-145 -  12-103- 6- 5 5- 8- 2 ^0- 7- 7 «I 0- 6- 84 -  1 1 - 9 '

■ 4- 2- 71- 6- 5 
4-13-104 -  15-105- 3- 2 “^-12-14-*-
4 -  12-105- 2- 24 -  18-105 -  12-154 -  14-12■ 4-17-12  

• 0 - 3 -  7
5- 2- 4 "2- 8- 8<
3- 9- 6-4- 6- 75 -  12-14 #  0-11-103 -  7 - 5  
5-15-13  5- 6- 5.0- 3- 34- 1 - 7  
4 - 18 -1 2

2 4 -  15-
1 3 -  12-
14- 9-  

8 - l 0 -21 -1 4 -  
7- 9-

2 0 -  15-
1 9 -  11-
1 i - 1 1 - 
1 8 - 1  1 -
2 0 -  16-  
1 1 -1 2-.
8 -1 2 -  

12-12-
2- 3-  27 - 1 7 -

1 5 -  12-  
• A- -7-1- 4-
4- 6-  

31 -1 8-
2 -  1 -1 1 -  13-  

18 -10-2 9 -  17-
5-  í 0-
1- 3-1 2 -  10-
4- 8-

3 0 -  16-
3 1 -  16-
2 1 -  16-2 6 -  17-  

7- 9-
2 3 -1 8 -2 7 -  14-
1 7 - l 2 -  *23-14-  

7-1 2-
5 -  i 2 -2 1 -  17-
3- 7-

1 8- 9-  14 -1 3 -  
12 -11-16- i2-2 2 -  15-  . 20-14-2 6- 16 -
2 3 -  15-  
3 1 - 1 7 -
1 1 -  15-  1 - 4-
16 -10-  
10 -12-  20 - 1 7 -  
10-10-26- i8-2 5 -  14-  
20- 18-

5 -  3-
2 8 -  15-  
2 8 - 1 8 -
1 7 -  11-2 7 -  Ï 6 -

6- 1-  7- 9-
1 2 -  1 0 -
2 9 -  15-  6-  8-
1 I r  1.1-

4 -  8 -  
1 - 1 7 - 1  
1-  7 -
1-  5-  
4 -  6-
4 -  15- 1
5 -  10-  
5 - 1 7 - 1  
. 0 - 17- 1  
0 - 1 2 - 1  
0 -  6-  
5 - 1 6 - 1

. 3 - 1 3 - 12- 12-1 
2 - 1 6 - 1  
0 - 1 3 - 1  
5-  8-1 
3-  A-  
0 - 1 ü-1 
0 -  8 -
0 -  3-  
5-  9 -  
0 - 1 8 - 1
1-  9 -  
1-  8 -  
A - 1 8 - 1  
A-  5-  
0 -  2 - '
0 -  13- 1  
0 - 1 0 -  
5-  1-  
5 -  3 -  
5-  3 -  
5 -  5-  
5-  4-1 
5 - 1 3 - 1  
5 -  5-
1 -  1 6 -  
5-1 ¿.-1 
3 - 1 5 - 1
3 -  1-
4 -  2-  
0 -  7-
0 -  5-
1-  7-  
1-  6 -
3 -  14-1
4 -  7-

• 4 -  4-
■ 4 - 1 0 -
• 5 - 1 2 - 1

4-  7-
• 2 - 1 0 -  

0 -  Ć-  
0 - 1 6 - '

■ 3-- 4-
5 -  1 2 - '  
5 - 1 ? - '  
4 -  9 -
4 -  11

• 4 - 1 5 - , '  
0 -  5^

• 5 -  i^-
5 -  1 1 -

• 5 - ’1 4- '
■ 5 -  8- '  

0 -  ? -  0-  6 -  
Ü-1 5-  
4 - 1 6 -  
0 - 1 0 -

. 0 - 1 1  -

S »
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Z a łf^ c z n ik  6 , 8 . Z .

ROZy/ÎZĴNŁS
Przydziału drodków materiałowych po uderzeniach nie przy ;jaciela 

z vjykorzystaniem modelu transportowego z Icryterium kosztów

Frisini- ."Tł‘ --L 
P H I H a I. S.M, i ł T J ‘ >.v

R0VM \

*  A A A A 
8 3 R n a i  
C o D 3 D FEi 
&f)C,r;oG
HHHHRH

SUM

C n i  '. A^: (.i "F u , ' ST P I  ( 'M ■ c '■> S 1 F 1 0  W B C 0 S T

1 P t  ' ' . Al * *  nr ■* ir  ^ 6  X i  MO 1 R 9 O 0 , 0
1 f* l  ‘ ’ 1.1 * * * * * * A, . • AO ■ 2 9 4 0 . )
1 0 1. fi O-1 * * * * *  ^ i 0 z 6 6 0 2 3 5 2 0 . 0
1 P 1 * * * ■ ♦ *  ^ 1 o z 3 0 0 2 2 1 0 0 . 0
1 P |  . - 'Ol * * * * *  ^ 2 X 0 2 ? 5 2 5 3 , 1)
1 0  1 M (• 1 * * * * * * 2 1 7 I I P . <’ 5 0 0 6 . 0

1 0 1 (11 1 ^ 5 0 2 4 .

1 P 1. M 0 2 * * * * * * 8 1 ii 0 , 1)

A A a c T ł

1 A?- 1 ?’■?
1 " I

CCcrcC
l l l u l
M M M M H M

SUm

9Pi ';&1
?P( Mł,1

?P| .'iCil

* * * * * * 5‘- 3 50* ♦ ♦ * * ̂ sno
* * * * * ^ 1 ?s 1 -!0

17500.  A7500. 
■> JiiOO.

® 8 S ' . ‘ 0 ,
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Załącznik 7»

ZAiOŹBNiA TAKTYCZNE IX) PROGRAMU NA EMC ’’ODRA 1305”
OCENY I p l a n o w a n i a  ZAOPATRYWANIA MATERIAŁOWEGO KOPK

System: "Ocena możliwości i planowanie zaopatrywania ma­
teriałowego KOPK przeznaczoi^ bidzie do rozwiązsrwania podsta­
wowych problemów, związanych z oceną całokształtu zabezpiecze­
nia materiałowego oraz z wykonywaniem podstawowych dokumentów 
planówania materiałowego na szczeblu KOPK. System powinien 
zabezpieczać wykonywanie oceny i planowania zabezpieczenia 
materiałowego w czasie poko;ju /w okresie ćwiczeń i przygo­
towania do działań bojowych/ oraz podczas działań bojowych,. I

Alternatywnie, system może się składać z jednego lub 
dwóch programów /oceny i planowania zaopatrywania materiało­
wego KOPK lub oceny zaopatrywania materiałowego i oddzielnie 
planowania zaopatrywania materiałowego KOPK/.

System, w poszczególnych programach na EMC, powinien obej­
mować wszystkie rodzaje wojsk korpusu /lotnictwo myśliwskie, 
artylerię rakietową i lufową, wojska radiotechniczne/ w zak­
resie podstawowych asortymentów środków materiałowych. W posz- 
ozególnych rodzajach wojsk KOPK powinny to być następujące 
środki materiałowe:

x/ Założenia taktyczne do programów oceny i planowania zaopa­
trywania materiałowego KDPK opracowano na podstawie :
1/ Instrukcja organizacji i użytkowania: "Ocena możliwości 
i planowanie materiałowego zabezpieczenia działań bojo­
wych AL - "Deltoid - A3”* Wyd. 2lV»fl. sygn, 195/75,Poznań 
1975r. 2/ Projekt wstępno-koncepcyjny: "Ocena stanu iloś­
ciowego w zakresie sprzętu uzbrojenia i elektroniki wojsk 
OPK - Ewoluta - T2". Wyd. ZIWOPK. Warszawa 1980 r.
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a/ w lotnictwie myśliwskim: paliwo lotnicze /paliwo do 
silników odrzutowych i benzyny lotnicze/, amunicja lotnicza 
/rakiety P-P : R-3S, RS-2US, R-13M, R-23R, R-23T. Pociski 
rakietowe: S-5M, S-5fc* Raboje-lotnicze 23 mm, bomby lotnicze/; 
Zbiorniki dodatkowe do samolotów Mi(J-21 i MiGr-23; lotnicze 
gazy sprężone /tlen lotniczy i sprężone powietrze/; części 
zamienne i materiały jednorazowego użytku.

b/ W wojskach rakietowych i artylerii OPK: rakiety Z-P 
/W-750W, W-755W» 5W-27U» S-200/; rakietowe materiały napę­
dowe /paliwo właściwe, utleniacz, paliwo dodatkowe/; naboje 
przeciwlotnicze /100 mm, 57 mm, 37 mm, 14»7 mm, 12,7 mm/; 
osprzęt rakietowy i radiotechniczny; części zamienne i ma­
teriały jednorazowego użytku#

c/ W wojskach radiotechnicznych OPK: środki wykrywąnia i 
naprowadzania; środki zautomatyzowanego systemu dowodzenia; 
środki łączności; aparatura zasilania; części zamienne i ma­
teriały jednorazowego użytku#

W zakresie środków materiałowych ogólnowojskowego przezna­
czenia programy we wszystkich rodzajach wojsk powinny obejmować: 
żywność /z. W, Lot, LT/; paliwo samochodowo-traktorowe/benzyna, 
olej napędowy, oleje i smary/; amunicja ogólnowojskowa /naboje 
do kbk AK i rkm, granaty ręczne, granaty nasadkowe, materiały 
wybuchowe/; zasadniczy sprzęt i materiały budowlane służby inży­
nieryjno-saperskiej; sprzęt i środki materiałowe służby chemicz­
nej; sprzi^t i środki materiałowe służby zdrowia#

Ponadto prograuny oceny i planowania zabezpieczenia materia­
łowego powinny wykazywać transport /ciężarowy, nalewczy i RMN/ 
i przedstawiać jego aktualne możliwości udźwigu#

Programy oceny i planowania zaopatrywania materiałowego po­
winny obejmować dane i możliwości szczegółowe - od szczebla 
oddziału /lotniska/ i ogólne - za szczebel KDPK i pododdziały 
bezpośrednio podległe*
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7#1• Za^ożenla_taktyc2ne^programu^”0^^ 
systemu zappatiywg^ia KOPK^

W zakresie oceny systemu zaopatrywania KOPK program 
/system/ powinien umożliwić realizację następujących zadań : 
wykonywanie meldunków zaopatrzeniowych o stanie środków ma­
teriałowych w oddziałach /pododdziałach/; załadowanie i aktua­
lizację specjalistycznej bazy systemu; obliczanie wielkości 
Jkt i Jko środków materiałowych; ocenę możliv/ości zabezpiecze­
nia oddziałów /pododdziałów/ KDPK w poszczególne środki ma­
teriałowe; graficzne zobrazowanie oceny możliwości zabezpie­
czenia materiałowego; ocenę możliwości dowozu środków materia­
łowych.

Program powinien byó eksploatowany w oparciu o dane fak­
tyczne dotyczące składu bojowego KOPK, rozmieszczenie oddzia­
łów w rejonie obrony KOPK i ich ukompletowanie oraz stan środ­
ków materiałowych i sprzętu technicznego.

Meldunek zaopatrzeniowy o stanie środków materiałowych
WIP yiw f «  w  P!» !■■!< IWI* WW w» WW ̂  PW •‘Mn Ul H ęm JI.̂I mmmm

i sprzętu W Oddziałach powinien byó opracowany w .postaci tabe­
li danych i obejmować podstawowe rodzaje środków materiałowych 
w następujących stanach; stan na ...t przybyło w okresie 
stan ogólny za okres ubyło na działania bojowe w 
zniszczono w «.tt ubyło ogółem w •*•; stan na okres następny; 
nadwyżki, braki# fabela meldunku o stanie środków materiało­
wych i sprzętu technicznego powinna byó skonstruowana tak, by 
z meldunków oddziałów można było zestawić meldunek za ZT, a 
następnie za KOPK, bez zmisny układu# iCabela ta powinna zapew­
nić przekazywanie danych ze szczebla najniższego /pododdziału, 
lotniska/ przez nieutajnione środki łączności.
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powinno obejmować środki
materiałowe w oddziałach, ZT i za KOPS oraz zakładanie karto­
tek tych jednostek i ich wydruk. Wielkości Jkt i Jko powinny 
byś liczone zarówno za stan etatowy, jak i za stan faktyczny 
sprzętu bojowego poszczególnych oddziałów /ZT/ KOPK.

oddziałów
(JSL powinna obejmować możliwości pełne i zestawienie uprosz­
czone w zakresie poszczególnych rodzajów zaopatrzenia: ma­
teriały pędne i smaryj amunicję lotniczej środki służby uzbro­
jenia i elektroniki, itp* Przy czym ocena pełna powinna obej­
mować wszystkie wymieniane środki materiałowe w Jkt, Jko i 
jednostkach naturalnych, natomiast ocena uproszczona powinna 
obejmować tylko ważniejsze grupy środków materiałov;ych i tylko 
w Jko i dniach działah.

£2£i2i2i!!2i2» P^^zeznaczone dla dowódcy KOPK, powinno obejmować 
ważniejsze środki materiałowe /bojowe/ w postaci harmonogramu. 
Harmonogram ten powinien pokazywać na ile dni /wylotów/ wys­
tarcza środków materiałowych znajdujących się w miejscach ba­
zowania /na lotniskach/, w składach KOPK, w rejonowych i w cen­
tralnych źródłach zaopatirywania materiałowego*

Dane wyjściowe zarówno stałe /z zasady nie zmieniające się/, 
jak i zmienne /przedstawiane do OPI po każdej zmianie sytuacji 
bojowej i materiałowej/ powinny być podstawą do wykonania na 
EMC nie tylko oceny zaopatrywania materiałowego, lecz również 
planów materiałowych.
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/odbiorców/. Plany dowozu powinny obe;)raowaó oddzielnie tran­
sport ciężarowy i oddzielnie transport nalewczy z kOPK i 
zaopatrywanych oddziałów /ZT/, »

Przedstawione dokumenty wynikowe powinny byó stworzone w 
postaci gotowych planów dostaw do oddziałów /ZT/ KOPK, Doku­
menty te powinny przedstawiać postać umożliwiającą ich prze­
syłanie, bez przeróbek, jako załączniki do zarządzeń zastępcy 
dowódcy KOPK ds TiZ do oddziałów /ZT/.

Program powinien być zbudowany tak, by podczas niemożli­
wości wykorzystania EMC /zniszczenia maszyn cyfrowych, urzą­
dzeń TD lub środków łączności, zakłóceń/ można było przejść 
na tradycyjny sposób oceny i planowania zaopatrywania materia­
łowego.

Dokumenty wynikowe programów oceny i planowania zaopatry­
wania materiałowego powinny być tajne. Ochronę tajemnicy w sys­
temie programów powinno osiągnąć się przez: przekazywanie doku­
mentów źródłowych od użytkownika do OPI bez opisu /bez główki 
i boczku/j ograniczenie do niezbędnej liczby personelu biorą­
cego udział w przetwarzaniu; rozgraniczenie zakresu kompeten­
cji 1 dostępu do zbiorów osób biorących udział w przetwarzaniu 
danych; przestrzeganie przepisów o ochronie tajemnicy wojskowej.

Program oceny 1 planowania zaopatrywania materiałowego po­
winien wejść do eksploatacji użytkowej do końca 1983 roku, W tym 
terminie powinien być opracowany projekt koncepcyjny /do połowy 
1982 roku/, wdrażanie próbne /do końca 1982 roku/, poprawki i 
uzupełnienia /do połowy 1983 roku/ i ostateczne wdrożenie w pla­
nowanym terminie zakończenia. Opracowanie projektu koncepcyjne­
go, wdrażanie próbne i poprawianie programu ma się odbywać w 
ASO WP i WII - Filia nr 1, ostateczne wdrażanie programu, po je­
go akceptacji przez DTOK^ w poszczególnych KDPK,
Wy d ru k ow gn o w ? Ó e r z .
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