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WSTEP

Staty jakosciowy wzrost zbrojen w gddéwnych panstwach ¥TATCM
w tym czynione proéby wprowadzenia do uzbrojenia poszczegélnych
armii broni neutronowej oraz plany uruchomienia produkcji i
rozmieszczenia na terytorium Europy Zachodniej nowych, jakoscio-
wo coraz bardziej doskonalszych typéw broni nuklearnej.wskazu-
je, ze panstwa te nie rezygnujg z sity w stosunkach miedzyna -

rodowych wobec panstw wspdlnoty socjalistycznej,

W obliczu statego zagrozenia terytorium panstw czdonkow
Uk+adu Warszawskiego, w tym 1 Polski, ze strony imperializmu,
zachodzi koniecznos¢ ciagtego utrzymania sit zbrojnych, a prze-

de wszystkim wojsk OPK w pednej gotowosci bojowej,

W systemie Obrony Powietrznej Kraju /0PK/, obok wojsk
radiotechnicznych /WRT/, decydujaca role w odparciu nieprzyja-
ciela powietrznego odgrywa lotnictwo mysSliwskie /IM/ i arityle-
ria rakietowa /AR/ OPK.

totJiictwo i artyleria OPK™ wchodzac w sk#ad organizacyj-
ny poszczegélnych Korpuséw Obrony Powietrznej Kraju /KOPK/, sa
tymi rodzajami wojsk, ktére prowadzgc skuteczng walke ze Srod-
kami napadu powietrznego nieprzyjaciela zuzywajg duze ilosci
Srodkow materiatowych. Dlatego tez jednym z warunkéw decyduja-
cych o pomyslnym prowadzeniu dziatan bojowych przez KOPK jest
wkasciwe, realizowane w odpowiednim czasie na odpowiednim po-

ziomie, zabezpieczenie materiatowo-techniczne tych dziatan.

Wojska OPK, ze wzgledu na sposbéb prowadzenia dziatan bo-
jovych, odznaczaja sie specyfika rézniaca je od innych rodza;)aw
Sit+ Zbrojnych, Dziatalnos¢ oddziatédw KOPK w czasie pokoju po-
siada cechy dziatalnosci wojennej. Taka sytuacja stwarza ko-

niecznos¢ posiadania w KOPK w chwili obecnej dobrze zorgani-



zowanego systemu Z2aopati*yv/ania zdolnego do terminowego i ped-

nego zabezpieczenia materiatov/Ggo dziatan bojowych#

Duze natezenie dziatan bojowych Wojsk OPK™ wysoitdLo nasy-
cenie tych wojsk réznorodnag technika i dajgce sie okresli¢ sku-
tki uderzen nieprzyjaciela stawiaja olbrzymi.e v/ymagania doty-
czace rytmicznosci 1 terminowosci zagpati’hvania inateriatov/ego
dziatali# Ve wkasciv/ym realizowaniu tych wymagan wazng role od-

grywaja dwa czynniki ; czas 1 ekonomiczi. * ¢ dziatania»

dlatego wazny, ze szybko rozwijajaca
sie sytuacja bojowa w rejonie obrony KOPK wissagp roy/niez odpo-
wiednio szybkiego reagov/ania w zakresie zabezpieczenia materia-

fov/ego dziatan bojowych#

Tylko pozornie moze sie wydawaC¢, ze w systemie zao;” atry-
wania materiatowego KOPK, Kktéry to system juz obecnie istnigje
i funkcjonuje, czynnik czasu nie bedzie odgrywat waznej roli«
Jego role i1 wptyw na dziatalnos¢ KOPK okreslaja takie czV'Tiniki
jakj aktualna dziatalnos¢ lotnictwa 1 bezpilotowych Srodkow
napadu powietrznego na system OPK™w tym i na system zaopatry-
wania materiatowegol oddziatywanie na system, zaopatrywania®
dywersji i sabotazu, na co k#ada duzy nacisk wszystkie pail-
stwa NATOj nierytmicznos¢ dowozu Srodkéw materiatowych podczas
trudnych warunkéw czasu wojnyi przeny w naptywie, a niekiedy
catkowity brak Informacji o aktualnym stanie zaopatrzenia ma-

teriatowego »

zabezpieczenia materiatov/ego jest
réowniez bardzo wazny* Minister Obrony Narodowej w Rozkazie do
Szkolenia Sit+ Zbrojnych PRI nakazuje™'”; «Dziata¢ jeszcze bar-"

dziej ekgnomicznie na rzecz edukacji ekonomicznej kadry# v;yra-

X/ Rozkaz Ministra Obrony Narodowej do szkolenia Si+ Zbrojnych
PRL w roku 1980 . Strona 22 pkt 28.



biadé u nle;J nawyki racjonalnego gospodarowania nakdadami pracy
ludzkiej oraz drodkami materiatowymi i technicznymi operatywnie
upowszechniajgc“z tego zakresu dodwiadczenia wkasne i1 armii so-
jJuszniczych* Preferowad wszystkie przedsiewziecia obnizajace

zuzycie paliw ptynnych# Zapewnid dalszg poprawe warunkéw prze-
chowywania i dystrybucji materiatow pednych oraz eksploatacji

pojazdéw mechanicznych# Poszerzyd eksperymentalny system scen-

tralizowanych przewozéw zaopatrzenia”#

Jezeli chodzi o dziatania bojowei to problem jest jeszcze
istotniejszy# W warunkach masowego zuzywania drodkéow materiato-
wych, kazde mozliwe zmniejszenie zuzycia tych drodkéw przez
pododdziady tytowe, gtéwnie paliwa samochodowo-traktorowego/
wpdynie na powiekszenie w tym zakresie zapasow wojsk walcza-
cych# Dlatego dow6z drodkow materiatowych po jak najkrotszych
1 najbardziej przepustowych drogach, odpowiednie przygotowanie
lodkow materiatowych do zatadowania i wytadowania, whadciwe
ich przechowywanie, to zaréwno czynnik ekonomicznodci czasu
Jak i1 ekonomicznodci zuzycia paliw oraz resurséw pojazdow me-

chanicznych#

Bezwgledna potrzeba pednego, ekonomicznego 1 terminowe-
go zabezpieczenia materiatowego dziatali bojowych KOPK, dyktu-
je koniecznod6é badania i oceny aktualnego lub tworzonego na*

okres wojny systemu zaopatrywania materiatowego EOPK#

Badanie systemu zaopatrywania ma na celu stwierdzenie za-

chowania sie 1 ocene dziatania tego systemu w catodcl lub jego
wazniejszych elementdéw podczas przyszdych dziatan bojowych.
Aby taka ocena byta prawidtowa, badania te muszg zawlerad w
sobie zatozone, lecz maksymalnie zblizone do realnodci przy-
sztego pola walki warunki, w ktérych system ten bedzie dzia-
+at w przysztodci#



w obecnych warunkach szybko post<ipujgacego rozwoju sSrodkoy/
automatyzacji dowodzenia i elektronicznej techniki obliczeniowej
/ETO/, badania systemu zaopatryv/ania muszg by¢ szczegétowe i wie-
lowariantowe. Zastosowanie do oceny™ systemu zaopatrywania ETO umo-
zliwi rozwazenie wielu warunkéw wpdywajacych na dziatanie tego
systemu co udokdadni wyniki badan w tym zakresie.

Juz obecnie z zasady istnieja sprzyjajace warunki do wyko-
rzystania posiadanej w wojskach OPK ETO do oceny systemu zaopatry-
wania oraz czelci rezerw pojemnosciowych systemu automatyzacji do-
wodzenia wojskami OPK do przekazywania informacji o dziataniu tego
systemu.

Badania systemu zaopatrywania przy wykorzystaniu metod infor-
matycznych i ETO pozwalajg wyeliminowa¢ eksperymentowanie w zakre-
sie tego systemu. Ekspe"rymenty takie poch#aniaja duzo czasu 1 Srod-
kbw, a niekiedy sa niemozliv/e do przeprowadzenia w warunkach pokoju®

., Nie zawsze istniejg warunki do kompleksowego badania i oceny
systemu zaopatrywania przy wykorzystaniu ETO. W takich przypad-
kach mozna prowadzi¢ badania *i ocene poszczegélnych elementédw sys-
temu przy wykorzystaniu podstawowych metod informatycznych i1 kal-
kulatorow.

W Swietle powyzszego celem niniejszej pracy n.t. ™Metodyka
oceny systemu zaopatrywania korpusu OPK” jest: uogélnienie wie-
loletnich badan systemu zaqgatrywania KOPK, dokonanie opisowej
formalizacji tego systemu oraz ustalenie jego parametréw iloscio-
wych; przeprowadzenie badan wybranych metod informatycznych oraz
weryfikacja tych metod z punktu widzenia mozliwosci ich zastosowa-
nia do oceny systemu zaopatrywania KOPK; wykonanie praktycznej
oceny systemu zaopatrywania z wykorzystaniem do tej oceny parame-
trow ilosciowych systemu 1 proponowanych metod badawczych; ocena
istniejacego stanu faktycznego systemu informatycznego wojsk OPK

i algorytmizacji zabezpieczenia tytowego tych wojsk oraz na tej
podstawie zaproponowanie ogolnych zatozen taktycznych do programu
kompleksowej oceny 1 planowania zaopatrywania materiatowego KOPK.



Praca niniejsza stanov;i wi<c préb(™ catosciov/ego ujecia
problematy.ki W]Ohodzacej w zalcres dziatania systemu zaopatrywa-
nia KOPK, V/ czasie badan tego systemu postawiono sobie za cel:
Yy™rszukanie i1 wyodrebnienie prawidtowosci dziatania systemu i
wspotzaleznosSci wystepujacych pomiedzy jego czesciami skdado-
wymi; ustalenie zakresu wptywu otoczenia i1 warunkéw szczegol-
nych na dziatalno$¢ systemu zaopatrywania; wskazanie metodycz-
nych mozliwosci badania i oceny systemu zaopatrywania KOPK
oraz wykorzystania otrzymywanych wynikéw do polepszenia pracy
tego systemu 1 organizacji zabezpieczenia materiatowego dzia-
+an bojowych KOPK*

Rozprawa sktada sie z trzech rozdziatéw, wstepu i wnio-

skoéw koncowych*

¥ rozdziale pierwszym «Charakterystyka czesci skdadowych
i ocena og6lna parametrow ilosciowych systemu zaopatrywania
korpusu OPK«, drogg modelowania opisowego przedstawiono struk-
ture, miejsce i1 role systemu zaopatrywania w catoksztatcie

dziatalnosci stuzb techniki i zaopatrzenia /TiZ/ KOPK*

W rozdziale tym dokonano rowniez zbioru i szczegbétowej
analizy ilosSciowych danych z zakresu potrzeb Srodkéw materia-
+owych, utrzymania zapaséw na poszczegdlnych szczeblach dowo-
dzenia, dowozu Srodkédw materiatowych oraz pracy tytowych orga-
now dowodzenia KOPK, w zakresie Kkierowania pracg systemu zao-

patrywania*

Zasadnicza metodg prowadzenia badan naukowych podczas
pracy nad piery/szyra rozdziatem rozprawy, hydo badanie opinii
oficeréow pekniacych obowigzki na stanowiskach szefow wydzia-
46w zaopatrujacych,kierownikow skdadnic materiatowych i dowdd-
cow pododdziatdéw transportov/ych oraz na innych stanowiskach

majacych bezposredni /lub posredni/’wpdyw na dziatalnosé sys-
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i/
tomu zaopatrywania KOPK”‘y

Obok badania opinii specjalistow wazng metoda badawcza
byta analiza, ocena i1 uogoOlnianie danych zawartych w dokumenta-
cjach gotowosci bojovw/ej , materiatach z 6wiczen z wojskami

oraiz w dostepnych materiatach Zrodtowych tematu*

W rozdziale drugim ’Charakterystyka metod oceny systemu
zaopatrywania KDPK” drogg analizy dotychczasowych tradycyjnych
metod oceny, znanych metod informatycznych i parametrow ilos-
ciowo-jakosciowych wpdywajacych na dziatanie systemu zaopatry-

wania, zaproponowano metody oceny tego systemu.

Jako podstawe do prowadzenia oceny informatycznej syste-
mu zaopatij”/ania przyjeto tradycyjnie prowadzong i sprawdzong
w zyciu prace sztabu u szefow stuzb TiZ KOPK w zakresie wypra-

cowania d oyzji na zabezpieczenie tytowe dziatan bojowych kor-

pusu.

W rozdziale tym celowo nie omawiano teorii metod infor-
matycznych. Teoria tych metod przedstawiona jest bowiem w wie-
lu publikacjach. 1jHAwng uwage skupiono na mozliwosciach i1 spo-
sobach wykorzystania tych metod do prowadzenia oceny systemu
zaopatrywania KOPK” Jednalcze szczeg6towo omédwiono metody tran-
sportowe, ktore w gtdédwnej mi.erze moga byd wykorzystane w oce-
nie przydziatu i dowozu Srodkéw materiatowych oraz symulacje
matematyczna, jako nowy element w rozwigzywaniu probleméw zao-
patrzeniowych”™ W rozdziale tym, na bazie analizy istniejacego
systemu automatyzacji dowodzenia KOPX, rozwazono mozliwoscé

wprowadzenia programow oceny systemu zaopatrywania do maszyn

x/ Badana populacja byta nieliczna, poniev/az obejmowata sobg
zaledwie 20-25 oficeréw, jednakze przy opisowym charakte-
rze rozdziatu wystarczyta do zebrania lub sprav7dzenia da-
nych materiatov/ych oraz do poczynienia uogélnien i wycig-
gniecia wnioskow.
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zaicresu zabezpieczenia materiatowego wojsk OPK, a teoretyczne
rozwazania z regudy koncza sie prostym przyktadem szkolnym nie
nadajgcym sie do naukowych rozwazan i uogélnien* Natomiast li-
teratura, ktérg moznaby zaliczy¢ do czesci drugiej jJest bardzo
skromna, a nawet mozna powiedzie¢, ze jej brak, bowiem poza
nielicznymi pozycjami wydanymi w Biuletynie Informacyjnym Szta-
bu Generalnego, Zbiorach Prac ASG 1 WAT oraz w Mysli Wojskovw/ej,
w zasadzie nic wiecej w tym wykazie spotkaC nie mozna* Dlatego
tez, podczas realizacji badan i opracowania niniejszych ma-
teriatow, w gtébwnej mierze korzystano z konsultacji udziela-
nych przez oficeréw stuzb TiZ Dowdédztwa Wojsk OPK i poszcze-
gélnych KDPK - szeféw wydziatdw zaopatrujacych™, /ZKkierowni-

kéw skdadnio oraz dov/6dcow pododdziatdw transportowych/*

Zebrane w rozprawie dane i1losciowe, mimo iz sg™w pewnej
mierze zblizone do og6lnie zaktadanych, maja jednak charakter
stalystyosaiy* Taki charakter danych ilosciowych wynika g#ownie
z przyjSKwania ich z etatow éwiczebnych oraz uogélnien poczy-
nionych podczas prowadzenia badan w poszczeg6lnych KOPK. Po- *
czynione uogolnienia powoduja, ze nie zawsze prawidfowe dane
ilosciowe przy poréwnaniu mozliwosci 1 potrzeb, zezwalaja na
stuszne wycigganie wnioskéw i dokonywanie ocen systemu zao-

patrywania kazdego z KOPK*

Szczegb6lng uwage zwrécono na to by praca posiadata war-
tos¢ spoteczno-dydaktyczng, pozwalata zrozumie¢ procesy zacho-
dzace w systemie zaopatrywania KOPK oraz ty stanowita podstawe
do dalszego studium obejmujgcego praktyczne zastosowanie ETO

do rozwigzywania zadah oceny systemu zaopatrywania KOPK*

x/ Pod pojeciem szefow wydziatdw zaopatrujacych rozumie sie w
niniejszej pracy wszystkich szeféw wydziatow, ktérzy w swo-
ich obowigzkach posiadajag,miedzy innymi, zadania zaopatry-
wania KOPK.
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Dlatego wkasnie, dla potrzeb proste;] oceny systemu zaopatry-
v/ania KOPK, juzi teraz bez" wykorzystyv/ania ETO 1 metod informa-
tycznych, na ktérych v;prowadzenie trzeba odpowiedniego czasu,

w zatgcznikach do niniejszej rozprawy przedstawiono zbidér tabel,
wzorow 1 wykreséw stuzacych do szybkiego wykonania tej oceny.

WV wymienionych zatgcznikach zaproponov;ano révmiez sposoby wyko-
rzystywania tych tabel /y/zoréw, wykreséy// do przeprowadzenia

oceny systemu zaopatrywemia KOPK.

Korzystajac z okazji, pragng w tym miejscu spedni¢ mity
obowigzek i1 serdecznie podziekowa¢ Kierownictwu Stuzb TiZ V/ojsk
OPK, w osobach Ob.gen.bryg.inz. Wiestawa WOJCIECHOWSKIEGO i
ptk*dypl . Bolestawa LENARTOWICZA, za poparcie 1 umozliv/ienie mi
prowadzenia badad i konsultacji w sduzbach TiZ korpusow, z kté-
rych Y/nioski wraz z wnioskami z ¢éwiczen WOPK, ktérych miatem
mozliwosS¢ i zaszczyt uczestniczy¢, pozwolidty mi wigzaé¢ rozwa-

zania teoretyczne z praktykag.

Serdecznie dziekuja Ob.gen.bryg.pil._dr. Zdzistawowi
Zarskiemu i phk.dr.Mieczystawov?i TORUNIOY/1 za pomoc W rozwig-
zywaniu probleméw i Stworzenie mi korzystnych warunkéw do roz-

wijania 1 prowadzenia prac naukowo-badawczych.

Wyrazam réwniez podziekowania Szefom Wydziatédw Zaopatru-
Jacych Stuzb TiZ poszczeg6lnych KOPK oraz pik.dypl.mgr. Witol-
dowi BEDNARCZYKOWI, ktorych robocze recenzje pozwolity mi na

nadanie odpowiedniego ksztadttu niniejszej pracy.
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1. CHARAKTERYSWKA CZQ$C!W 3KLAD01VYCIZH 1 OGOI\/‘I‘A OCEIIA PAHAITETRO»

ILOSCIOWYCH SYSTEITU ZAOPATRYWAITIA KORPUSU OPK

— 1,

Celem opracowania ninie;js2ego rozdziatu rozprawy ”est w
miare szczegotowa charakterystyka systemu zaopatrywania 1 po-

szczegolnych jego czedci skdadowych.

Charakterystyka systemu zaopatrywania oraz ocena V;iekszo-
o6ci jego parametrow ilosciowych ma ponadto: przedstawi¢ aktu-
alny stan systemu 1 jego przygotowanie do wykonywania zadan w
czasie dziatan hojowychi wyszukad "waskie gard¥a” i niedocig-
gniecia w organizacji systemu oraz raozli?/osci dokonania ew/en-
tualnych udoskonaleni zebrac¢ okreslone dane ilosciowe 1 wylca-
za¢ ich wzajemne zaleznosci, przez co da¢ podstawe do zastoso-
wania w dalszej czesci rozprzy metod informatycznych do bada-

nia I oceny systemu* -

OPK

WSrod wielu czynnikéw wpdywajacych na zapewnienie statej
i petnej gotowosSci bojowej WOPK, jednym z wazniejszych jest
zabezpieczenie materiatowo-techniczne tych wojsk. Uwarunkowa-
nie to stwarza koniecznos$¢ posia™dania, szczegdlnie na szczeblu
KOPK dobrze zorganizowanego systemu zaopatrywania zdolnego do
bezposredniego, pednego i1 spravmego zabezpieczenia dziatan bo-

jJjo?~ch korpusu pod ivzgledem materiatowym.

System - w pojeciu ogolnym to : 1.Wszelki skoordynowany
wewnetrznie i1 wykazujgcy okreslong strukture ukdad elementéw!
2 .Zesp6t sposobow dziatania, wykonywania zdozonych czynnosci}

5«Catoksztatt zasad organizacyjnych, ogé+ norm i regut obowig-

x/ Encyklopedia Powszechna PWK._Wyd.Panstv/owe Wydawnictwo Nauko-
we. Warszawa 1976. tom 4 str.357. 1



w tym Swietle, pod pojt’ciem systemu zaopatryv/ania KOPK
nalezy rozumie¢ zM¢Er organizacyjny skdadéw inateriato™wych,
Srodkéw 1 sprzetu, oddziatow i1 pododdziatédw tytowych, oddzia-
+6w zaopatrywania i organdw kierowania tymi elementami oraz
zasad, eposoboy/, regut i nona dziatania w zakresie zaopatrywa-

nia korpusu#

Na system ten w warunkach dziatan bojowych oddziatywac
beda czynniki zewnetrzne /przeciwnik, warunki geograficzno-
fizyczne, warunki klimatyczne/# Oddziatywanie powyzszych czyn-
nikéw musi spowodowa¢ odpowiednie reakcje systemu# Reakcjami
systemu w tym przypadku bedaj potrzeby sSrodkéw materiatowych?
dow6z Srodkéw materiatowych do oddziatdéw? gromadzenie i odpo-
wiednie urzutowanie zapasow? odpowiednia organizacja pracy

organéw zaopatrywania KOPK#™M

Ideowy schemat struktury 1 dziatania systemu z*aopatrywa-

nia materiatowego KDPK przedstav/iono na rys# 1#

Jezeli chodzi o zasady zabezpieczenia materiatowego to
do podstawowych z nich nalezy zaliczy¢: koncentracje wysitku
na gtdéwnym kierunku dziatania? koniecznos¢ przygotowania zaw-
czasu zapasow i ich urzutowanie w poszczegdélnych ogniwach zao-
patrzenia? odpov/iedzialnosé instancji wyzszego szczebla za do-
stawy Srodkéw materiatowych do ogniw nizszych? kompleksowe wy-
korzystanie wszystkich rodzajow transportu? wykorzystanie za-

sobéw miejscowych#

Jedng z wazniejszych zasad zabezpieczenia materiatowego
jJest koncentracja wysidku na wykonanie najwazniejszych zadan
tego zabezpieczenia w pierwszej kolejnosci# Wynika to glowiie
z nie zawsze pednych mozliwosci kompleksov/ego zaspokojenia
X/ Rozwazania prov/adzone w dalszej czesSci niniejszej pracy

prowadzone beda wtasnie weddug kolejnosci reakcji systemu
zacpatrywani a#
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wszystkich potrzeb ze wzgledu na ograniczone mozliwosci dowo -
zowe* Pilnos¢ dowozu bedzie wynika¢ ghkd?(nie z charakteru wyko-
nywanych zadan bo;jowych i wynikajgacych z tego takich a nie in-
nych potrzeb materiatowych* Ogdélnie biorgc zawsze w KOPK, w
pierwszej kolejnosci beda dowozone Srodki materiatowe niezbe-
dne do bezposredniego prowadzenia dziatan bojowych/paliwa lot-
nicze™ amunicja lotnicza» rakiety Z-P itp*/, a w nastepnej ko-
lejnosci pozostate, réwniez potrzebne Srodki zaopatrzenia ma-
teriatowego, ktdére umownie mozna by nazwa¢ Srodkami zaopatrze-

nia drugoplanowego*

Ze wzgledu na duze zuzycie w wojskach OPK i wynikajacy z
tego masowy charakter dostaw materiatowych w poczgtkowym okre-
sie wojny, istnieje roéwniez koniecznos¢ wczesniejszego przygo-
towania zapasow materiatowych i1 ich odpowiednie urzutowanie na®
poszczegdlnych szczeblach organizacyjnych* Realizujac powyzsza
zasade organ planujgacy zaopatrzenie materiatowe musi brac¢ pod
uwage planowane na poczatkowy okres wojny zadania bojowe, od-
dziatywanie nieprzyjaciela, przemarsz wojsk wkasnych 1 sojusz-*
niczych przez rejon obrony korpusu i mozliwosci wykorzystania

w tych warunkach poszczegélnych rodzajéiv transportu*

Naczelna zasada zaopatrywania materiatowego jest odpo-
viiedzialnos¢ instancji wyzszego szczebla za dostawy materia-
+owe do ogniw nizszych* Wynika ona z obowigzujacej w wojsku
reguty, ze ten kto stawia okreslone zadania bojowe, zabezpie-
cza ich wykonanie pod wzgledem materiatowym. Zgodnie wiec z ta
zasada za dostarczenie Srodkév/ materiatowych do KOPK odpowiada
dowodca WOPK*

Brak transportu samochodowego na szczeblu DWOPK oraz du-
ze potrzeby materiatowe poszczegélnych KOPK, stwarzajg potrze-
be wykorzystania do dowozu Srodkéw materiatoyych do korpuséw”w
ramach kompleksowego wykorzystania,rowniez transportu tych Kkor-
pusov/*
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w celu odciazenia transportu przeznaczonego do dowozu i
skrocenia czabu jego trwania nalezy korzystac¢ w szerokim zakre-
sie z zasobéw miejscowych znajdujacych sie w rejonie bazowania

oddziatéw I00PK, gtévmie materiatdw budowlanych i zywnoscio

1lo2* Potrzeby sSrodkéw ~Sje~iato~ch™w™poszczegd”™gch

rodzajach wojsk korpusu OPK

Ze wzgledu na przeznaczenie, zaopatrzenie KOPIi Srodki
materiatowe realizowane jest wedtug dv/6ch grup materiatowycho
Do pierwszej grupy zalicza sie Srodki materiatowe specjalnego
przeznaczenia, do drugiej grupy Srodki materiatowe ogélnowoj-

skowego przeznaczenia#

Do"Srodkéw materiatowych speo¢galnego”przeznaczenia nalezg
Srodki, ktére sag wykorzystyv/ane tylko przez WOPU# Beda to nas-
tepujace Srodki:

1* W lotnictwie my$Sliwskim OPKs paliwo lotniczej amuni-
cja lotniczaj zbiorniki dodatkow/ej lotnicze gazy sprezonej
umundurowanie lotnicze i lotniczo-techniczne j Srodki stuzby
wysokosciowo-ratowniczej| sprzet i materiaty nawigacyjnej

czesci zamienne 1 materiaty do samolotdw«

2* ¥ v/ojskach rakietowych i artylerii OPK; rakiety Z-Pj
rakietowe materiaty napedowej sprzet rakietowyj Srodki tran-

sportowe i specjalnego przeznaczenia! sprzet radiolokacyjny

i radiotechniczny.

3« W wojslcach radiotechnicznych OPK: radiolokacyjne sta-
cje wykrywania i1 naprowaclzaniaj radiolokacyjne stacje pomiaru
wysokoscij Srodici zautomatyzowanego systemu dO07/odzeniaj Srodki
+acznosci radiowejj aparatisra zasilaniaj sSrodki remontowo-na-
prawcze; czesci zamienne i materiaty jednorazowego uzytku.
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Do Srodkéw materiatowych
naleza Srodki, ktore sa wykorzystywane przez wszystkie rodza;]e
wojsk.* Sa to nastepujgce Srodki? Srodki spozywcze i sprzet zy;y-
nosciowyi uzbrojenie, amunicja strzelecka oraz czesci zamien™»
ne i materiaty uzbréjenia] materiaty pedne i smary oraz sprzet
stuzby mpsj pojazdy mechaniczne, czesci zamienne i1 materiaty
eksploatacyjno-naprawczei sprzet, czesci zamienne i materiaty
inzynieryjno-saperskie; sprzet czesci zamienne i1 materiaty +3-
cznosci naziemnej; sprzet, czesci zamienne i1 materiaty chemi-
czne; sprzet i przedmioty stuzby mundurowej; sprzet oraz ma-
teriaty propagandowe i kulturalno-oswiatov™e; sprzet i materia-
4y kwaterunkowe; materiatly topograficzne; Srodki finansowe»

1,2» 1* £2trzeby”~Srodkéw_"~materiato™"
2£22i84HHE212-.EF2eznaczenia

Srodki materiatowe sgecjalnego”przeznaczenia sag tymi
Srodkami, ktoére KOPK zuzywa w najwiekszej ilosci i to zardwno
pod vyzgledem masy, jak i pod'wzgledem asortymentow,

Wiekszos¢é z tych sSrodkow materiatowych jest skompliko-
wana technicznie, posiada precyzyjng aparature elektroniczng,,
musi stale zachowa¢ okreslone parametry i dlatego wymaga odpo-
wiednich warunkéw przechowywania. Ponadto wiekszos¢ z tych
eSrodkéw materiatowych do przewozu wymaga specjalistycznego
transportu samochodowego /cysterny, dystrybutory, dzwigi,STZ-y,
holowniki itp./, a przed uzyciem musi by¢ odpowiednio przygoto-
wana.

Na wielkos¢ potrzeb materiatowych specjalnego przezna-
czenia w wptywaja takie ?mzniejsze
czynniki, jaks typ samolotéif 1 ich stan liczebny w oddziale
lotniczym; przyjmo\mne natezenie dziakan bojowych oraz okreslo-
ne normy i limity zuzycia srodkow materiatowych; rodzaj wyko-
rzystywanych przez lotnictwo Srodkéw materiatowych; aktualne
wielkosci posiadanych oddziatach lotniczych srodkéw materia-
t+owych; wanmki bazowania oddziatéw lotniczych i1 mozliwosci
magazynowania przez nie srodkéw materiatowych.
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Poszczegdlne oddziaty lotnictwa mysliwskiego wchodzace w

sktad organizjacyjny KOPK posiadajg w swym wuzbrojeniu po dwie

eskadry jednorodnych samolotédw bojowych typu MiG-* W poszczegol-

nych oddziatach mogg to bydé samoloty: MiG-21 pfm/sps/, MiG-21M,
MiG-21 bis lub MiG-25MP_"~"~

Dane taktyczno-techniczne wymienionych typéw samolotoéy/,

z punktu widzenia ich wazniejszych potrzeb materiatowych,

przedstawiono w tabeli 1 -

MP Jj bis 1 M v pfm
1110$8¢ paliwa; » 1 | !
I-zbiorniki zasadnicze 4800 i 2885 2680 1 2750
J-zbiorniki dodatkowe 2400 i 1470 1 4S0 i 490
i razem; . 7200 = 4355 1 3170 \ 3240

M 2# iUzbrojenie; 1
i-niekierowane /s-5/ 4x32 4x32 4x16 2x16
i -kierowane 2XxR-23R  4xR-3R 4xR-3S 2xR-3S
\ 2XR-13M lTub lub i lub
} 1lub 4XR-13M 1 4xRS-2US 1 2xRS-2US
2xR-23T :
12xXR-13M
J lub
4xR-23R
j-naboje lotnicze " i 200 1 250 i 200 i 200
J -bomby kG } 1600 j_ 1600 1 2000 i 1000
Tlen lotniczy m3 % 1,44 j 1,44 } 1.44 1 1.44
§ 4» j zbiorniki dodatkowe komnl, 11 N
szt# j 5 13 1 1 1 1
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Wyszczegolnienie Jm.

Tabela 1

x/ Zgodnie z obecnie istniejacymi etatsimi, niektore pudki lot-

nicze posiadaja jeszcze organizacje mieszang; jedna eskadra
samolotéw MiG-23MP /MiG-21 bis/, druga eskadra MiG-21 pfm
/lira-5p/-

MiG-23 iiflic21 iMiG-21 iMiG-21

i
i
1
h



z przedstav/ionych danych wynika, ze poszczegélne typy sa-
molotéw posiadaja po kilka wariantédw uzbrojenia, co powaznie

komplikuje przygotowanie dla nich odpowiedniej i1lo6ci amunicjio

Stan faktyczny samolotéw zalezy g#béwnie od stanu wyjscio-
wego, wysokosci strat wynikdych z eksploatacji i dziakali bojo-
wych oraz mozliY/osci odzysku i uzupedtniania#

W lotnictwie mysSliwskim OPK obecnie przyjmuje sie naste-

x{

pujaco natezenie dziatali bojowych samolotéw; w okresie pier-
wszych pieciu dni po 4 wyloty na pilota;i w okresie nastepnych
dziesieciu dni po 2 wyloty na pilota;, w okresie kolejnych

pietnastu dni po 1 wylocie na pilota#

Ogo6tem w 30 dniach dziatan bojowych lotnictwo mysSliwskie

OPK wykona 55 wylotow na samolot#

Przyjeto réwniez wspétczynnik wykorzystania lotnictwa
réwny 0,8 - liczac od stanu faktycznego samolotéow w poszcze-
g6lnych oddziatach lotniczych# Zatozono takze nastepujace
wspotczynniki zuzycia sSrodkéw materiatowych:

1. Paliwa lotniczego /w tym 100 i» zuzycia ze zbiornikéw dodat-
kowych/ - 0,85 jn;
2# Amiaiicji lotniczej:
a/ Naboi lotniczych /na wszystkie typy samolotow MiO/
0,25 jo;
b/ Pociskow rakietowych:
- pociskéw niekierowanych - 0,33 jo;
z tego: S-5M - 80
S-5k - 20 3y
x/ Zabezpieczenie tylov/e dziatan bojotyych pid:ku lotnictwa

mysliwsid.ego OPK.Podrecznik# Wyd DV/OPK i ASO WP,Warszawa
1980, 3.37#

XX/ Tamze s. 66-68#
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- pociskow kierowanych:
- wszystkie typy samolotéw MiG- - 0,33 joj
z tego: samoloty MiGr-23MF:
-R - 13 M - 50
- R - 23R - 17 fo;
- R - 23T - 33
samoloty MiG~2l his;
- R -3R - 45 fo;
- R - 13M - 55 5%
samoloty M1G-21M /pfm,sps/:
~R - 3S — 40
- RS- 2US - 60

3# Naboi artyleryjskich baterii ostony przeciwlotniczej
lotnisk:

w pierwszym dniu - 0,7 jo;

w drugim dniu. - 0,4 jo;

w trzecim dniu - 0,2 jo;

w kolejnych dniach do 30 - 0,1 jo;
Ogo6tem za 30 dni dziatad bojowych - 4,0 jo;

4« Zbiornikoéw dodatkowych:
- wylotow ze zbiornikami dodatkowymi ;
- samolotéw typu MiG-21 -1,0
- samolotéw typu MiG-23 - 1,0
- strat zbiomikOY/ dodatkowych - 0,6 kompl;

5« Tlenu lotniczego - 0,5 jz»

Posiadajac dane taktyczno-techniczne samolotéw i wspot-
czynniki zuzycia srodkéw materiatowych - mozna obliczy¢ potrze-
by tych Srodkéw na dziatania bojowe lotnictwa KOPK*

Orientacyjne potrzeby Srodkéw materiatowych potrzebnych
do zabezpieczenia jednego dnia dziatan bojowych eskadry lotni-
czej, w zaleznosci od natezenia dziatan i typu samolotow,

przedstawia tabela 2*
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Tu 13 T/\

T/yazczegolnlenie Jm

=fc:=

iPaliwo lotnicze PS-2M j ton { 261,0
INaboje Tlotnicze Iszt. {3802
1 38
j
{
| 1946

I Pociski rakiet.R-13M

I Pociski rakiet.R-23R

. (Pociski rakiet.R-231 1

(Pociski rakietoS-5M i

. JpocisicL rakiet.S-5k 1
IZbiorniki dodatkowve  |kpi

hiCIen lotnJ.C2-medycz*  lout.
1

ESKADRY samolotow MIG-21

iPaliwo lotnicze PS-2M
=Naboje lotnicze

jPociski rakiet,R-3R
jPociski rakiet,R-13M
JPociski rakiet.S-5M
JPocisldL raldetoS-5k
iZbiomild. dodatkowe kpi
iTlen lotnicz.-medycz. hut.

eskadry samolotow MIG-21

{Paliwo lotnicze PS~2M ftan
{Naboje-lotnicze {szt.
IPociski rakiet*R-53 } Il

{Pociski rakiet<.R3-2US | |

<Pociski rakiet.S-5M {1

IPociski raiciet,S5k 1 1l

IZbiorniki dodatkowe  jkpl
{Tlen lotnicz, «medycz- |but.
1-

1 ESKADHI _SAMOLOTOW MIG-=23MP

bis:

pfm /SPS/i

! 133,5
{3802
{ 23

{ 243
1 122

{

1-5 [

tabela 2.

6-15 16 - 50
dzien dzien Uwagi
1 dziakan dziatan
=t
} 1300 ! 65,0 I
i 1900 1 950
{ 18 { 10
{ | ~
| 973 1 486
| 243 1 122 1
I 1 i 6
{ 432 1 2,16
16
| 66,8 1 53
{1900 1 950
{ { 6
| n 1 4
I 122 1 61
1 61 { 30
I 1 1 -
432 1 o
-

23



z danych przedstawionych w prezentowanej wynika
wyraznie, ze (najwieksze potrzeby wystepujg w lotnictwie my-
Sliwskim OPK w pierwszych pieciu dniach dziakali bojowych«

Jest to uwarunkowane tak natezeniem dziatan lotnictwa, jak 1
posiadaniem w sytuacji wyjsciowej wzglednie pednych stanévw/ sa-
molotéw* W kalkulacjach materiatowych do powyzszej “tabeli nie

uwzglednie jednak strat w sprzecie lotniczym«

Istniejg powazne rozbieznosci w ilosciowym prognozowaniu
strat sprzetu lotniczego podczas dziatan bojowych« 0Ogoélnie

uwidacznia sie jednak tendencja do ich zaniZania«X/

Analiza strat jJakie powstawaty podczas Il wojny Swiatowej
i wojen lokalnych oraz mozliwosci “bojowe  wspdédczesnych Srod-
kow przeciwlotniczych wskazuje, ze straty te mogg w wojnie kon-
wencjonalnej dochodzié do 5-10 %, a w wojnie jadrowej do 25-
50 fi dziennie w skali KOPK«

Na wielkos¢ potrzeb materiatowych oddziatow /ZT/ artylerii
wpdywajg nastepujace czynniki; rodzaj posiadanych
przez oddziat /ZT/ zestawéw rakietowych; aktualne wi”~”"kosSci po-
siadanych w oddziatach /ZT/ artylerii rakietowej zapasow Srod-
kéw materiatowych; waznos¢ ostanianych przez poszczegdlne od-
dziaty rakietowe obiektow lub kierunkéw powietrznych; aktywnoscé
i liczebno$é dziatajacych SNP przeciwnika; przyjete limity zu-

zycia Srodkéw materiatowych przez artylerie rakietowg OPK*

Poszczegdlne dywizjony ogniowe artylerii rakietowej OPK

posiadajag na svw/ym uzbrojeniu zestawy ralcietowe typu “Newa"™ lub
"Y/okchow™

x/ Przyktadowo w ¢éwiczeniu "ORANII-Sb” przyjeto za okres 8-10
dni wojny konwencjonalnej 25 a wojny jadrowej 50 fo strat«
Wydaje sie,ze wielkosSci te sg znacznie zanizone«

xx/ Czes¢ dywd.zjondw_ogniowych posiada jeszcze zestawy typu

"Dzwina”«Poniewaz nie roéznig sie one wiele od zestawu typu
«"WolchOY/”” - pominieto je w rozwazaniach«
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Zestaw rakietowy typu ""Newa" posiada rakiety na paliwo
state dostarczone w rakieciee¢ V zaleznosci od typu wyrzutni,jo
tych rakiet /na wyrzutnie/ v~osi 2 lub 4 rakiety, a na dywi-
zjon /4 zestawy/ 8 lub 16 sztuk.

Zestaw rakietowy typu "Wodchow” posiada rakiety na paliwo
ptynne. Do napednienia jednej rakiety potrzeba 299 kg utlenia-
cza 1 145 kg paliwa. Dywizjon ogniowy posiada szesS¢ wyrzutni

na ktore jedna jednostka ognia wynosi 12 rakiet*

Zgodnie z obowigzujacymi normatywami dywizjon ogniowy
posiada dwie jednostki ognia“rakiet. Dalsze 1,5-2 jo znajdu-
je sie w dywizjonie technicznym lub w bateriach technicznych
dywizjonéw usamodzielnionych pod wzgledem elaboracji* Srednio
wiec w poszczegbélnych dywizjonach moze znajdowac¢ sie: W -
750W — 2 jo /24 rakiety/ w dywizjonowym magazynie i1 na wyrzut-
niach w odpowiednich stopniach gotowos$ci bojowej oraz 1,5 -

2 jo w dywizjonie technicznym /baterii technicznej/j w -~
755W - 2 jo /24 rakiety/ w dywizjonie ogniowym w magazynie i
na wyrzutniach i 2 jo w dywizjonie technicznym /w baterii
technicznej/j 5W — 27U « 2 jo /16 lub 32 rakiety/ w dywizjo-
nie ogniowym w magazynie i na wyrzutniach oraz 2 jo w d3wvizjo-

nie technicznym /baterii technicznej/.

Ostaniany obiekt /grupa obiektéw/ lub kierunek i1 jego
rola w systemie obronnym panstwa oraz ugrupoY”Manie oddziatow
rakietowych woké+ obiektu lub na kierunku,ma bardzo wazne ha-—
ozenie w zakresie potrzeb rakiet i amunicji artyleryjskiej.
Dywizjony ogniowe rozmieszczone w ostonie waznego obiektu moga,
szczegllnie w poczatkowym okresie wojny, zuzywaé do 1,5 - 2 jo
rakiet. Natomiast dywizjony przy mniej waznych obiektach nie
wiecej niz 0,5-0,7 jo, a niekiedy nawet mniej.

Kazdy dywizjon usamodzielniony pod wzgledem elaboracji

i przechoy/ywania rakiet posiada magazyny mogace pomiescic
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cztery i wiecej jednostek: ognia* Ogdélna tendencja urzutowania
rakiet zdgza do maksymalnego ich rozsrodkowania w dyw/iz jonach
ogniowych. Tendencja ta podyktov;ana jest nastepujacymi wzgle-
dami; zmniejszenie liczby manewrujacych kolumn z rakietami po-
miedzy dywizjonami technicznymi 1 ogniowymi; zmniejszenie
niebezpieczenstwa jednoczesnego zniszczenia przez nieprzyja-
ciela wiekszej liczby ralciet; v/iekszym usamodzielnieniem dy-

wizjonoéw ogniowych.

W wojskach rakietovi;ych OPK przyjeto nastepujace wspod-

czynniki zuzycia rakiet 1 amunicji artyleryjskiej

a/ Rakiet typu Z-P:

- na pierv/szy dzien dziakan - 0,7 jo;
- na drugi dzien dziatkan - 0,4 jo;
- na trzeci dzien dziatan - 0,2 jo;

na kazdy nastepny dzien dziatan - 0,15 jo;

Razem za 30 dni dziatan bojowych planuje sie zuzycie
5,25 jOo -

b/ Naboje do armat plot 37,57 i 100 mm oraz do PKM-2:

- na pierwszy dzien dziakan - 0,7 jo;
- na drugi dzien dziatan - 0,4 jo;
- na trzeci dzien dziatan - 0,2 jo;
- na kazdy nastepny dzien dziatan - 0,1 jo;

Ogoétem na 30 dni dziatan bojowych planuje sie zuzycie
4 jo.

c/ Naboje do Wkkl 12,7 mm:

- na pierY/szy dzien dziakan - 0,3 jo;
- na drugi dzien dziatan - 0,2 jo;
- na trzeci dzien dziakali - 0,1 jo;
- na kazdy nastepny dzien dziatan - 0,07 jo;

Ogétem na 30 dni dziatan bojowych planuje sie zuzycie
2,5 jo.



Wojnl-ra radiotechniczne OPK z intereouja.cych sSrodkow spe-
cjalistycznych, zuzywajr-i naboje do Piavl i W3l w analogicznych

ilosciach jak. artyleria raicietowao

Obok poddanych wyzej analizie iloscioviiej sSrodkow materia-
+owych, poszczegbélne rodzaje v/ojsk KOPK zuzywajag rév/niez inne
Srodki materiatowe specjalnego przeznaczenia. Do tych sSrodkovf
materiatowych zalicza sie: zestawy czesci zamiennych do sta-
cji radiolokacyjnych, sprzetu zautomatyzowanego dowodzenia,
wyrzutni i1 samolotéw? osprzet radiotectiniczny i +gcznosci
taki jak lampy, tranzystory, wskazniki, anteny itp.j materiaty

naprawkowe i jednorazowego uzytku.

Srodlci te charakteryzuja sie duzym nagromadzeniem w od-
dziatach. Mieszcza sie one w wiekszosci w specjalnych zesta-
wach na kazdy rodzaj sprzetu oraz 1 na 2, 1 na 4, 1 na Oddzia#t,
danego typu sprzetu. Ich nagromadzenie wystarcza na 20-30
dni dziatan bojowych. Srodki te stanowia okodo 10 ~ v/szystkich

potrzeb materiatov;ych KOPK.

102 .20 Potrzeby™srodkéw materiatoy/ych ogélno-

Przeznaczenia

Do wazniejszych $Srodkéw materiatowych ogdlnowojskov/ego
przeznaczenia nalezy zaliczy¢ paliv/o samochodowo-traktorowe,
zywTiosé, a w mniejszym stopniu amun.icje strzelecka i1 umundu-
rowanie. Te Srodki materiatowe sg dlatego wazne, ze sag ciggle

potrzebne 1 w stosunkowo duzych ilosciach.

"m Potrzeby tych Srodkéw materiatowych w gtdéwnej mierze
zalezg od nastepujacych czynnikéw ; liczby ludzi weddug
stanu etatowego oddziatu /ZT/; liczby transportu sa-

mochodowego i1 agregatéow spalinov.ych oraz rodzaju posiadaiiych
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przez nie si]jiikéw spalinov/ych} rodzaju drodkéw materiatowych
i mozliv/ooc:|; ich magazynowania; faktycznego zuSycia Srodkow
materiatowych podczas aziatan bojowych; limitéw 1 norm nalez-

nosci poszczegolnych Srodkéow materiatowych*

Na kazdego zod#nierza znajdujgacego sie etatowo w oddziale
utrzymuje sie odpowiednig ilos¢ zywnoscig ktora tworzy zbio-
rowg racje dzienng oddziatu oraz odpowiednig ilosé amunicji
ogolnowojskowej, ktéra tworzy zbiorowga Jednostke ognia oddzia-
(VA

Réwniez na kazdy pojazd mechaniczny i1 agregat spalinowy
w oddziale utrzymuje sie odpowiednig ilos¢ paliwa* Jednostke
napetnienia/Jn/ pojedynczego pojazdu mechanicznego /agregatu/
stanowi ilos6é paliwa potrzebna na przejechanie przez niego
650 km, lub prace 100 mtg* Jednostki napednienia wszystkich
pojazdéw mechanicznych 1 agregatéw spalinowych oddziatu tworzg

zbiorov/a Jednostke napednienia tych oddziatow*

Wiekszoso6 sSrodkow materiatowych ogélnego przeznaczenia
nie wymaga specjalnych y/arunkéw przechowywania i moze byl
sktadowana przez d¥tugi okres czasu nawet na wolnym powietrzu,
pod przykryciem 1 odpowiednim zabezpieczeniem* Jednakze czeso
z nich, szczeg6lnie niektdére Srodki spozywcze, muszg byd prze-
chowywane w specjalnych pomieszczeniach i odpowiedniej tempe-
raturze*

Zuzycie Srodkéw materiatowych ogélnego przeznaczenia za-
lezy od norm i wydzielonych limitéw zuzycia* Ogélnie mozna Je

okreslic¢ przy pomocy przyjetych ogélnie wspotczynnikéw zuzycia.

x/ Dla potrzeb prowadzonych kalkulacji przyjeto nastepujacy
przyblizony stan etatov/y zodnierzy w oddziatach: w pIm OPK
-1550 w tym 40 pilotéw, w dowdédztwie BROPE-560. w dor OPK-
255 i w brt OPK-574 osoby*
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1* Zywnodd. - 1 rdz;

2* Paliwa samochodowo-traktorov;ego:

a/ etyliny:
- w pierwszych dziedi”™ciu dniach po - 0,2 jn;
- w kole;]nych dwudziestu dniach po - 0,15 ju;
b/ oleju napedowego:
- w pierwszych dziesigciu dniach po - 0,25 ju;
- w kolejnych dwudziestu dniach po - 0,20 ju;:
3* Amunicji strzeleckiej* "
- pierwszy dzien dziatan - 0,15 jo;
- drugi dzien dziatan - 0,10 jo;
- trzeci dzien dziatan ~ 0,03 jo:
- nastepne dni do trzydziestego ~ 0,01 jo.

Analiza iloéciowa wymienionych czynnikéw i przyjete
wspotczynniki zuzycia 6rodkow materiatowych ogélnego przezna-
czenia wskazuja, ze potrzeby sSrodkéw materiatowych tej grupy

sa nieroéwnomierne, a zaopatrzenie w te Srodki okresowe.

jednostki _napekniejr aMpaliwa samochodowo- Zrak»'"
troy/ego dla danego oddziatu /Z0?/ zalezy od ilosci i rodzaju
transportu samochodowego i agregatow spalinowych* Biorac za
podstawe etatowy stan transportu samochodowego i agregatow
znajdujacych sie w oddziatach /ZT/ KOPK, orientacyjne wielko-
Sci jednostek napednienia etyling i olejem napedowym tych od-
dziatow /ZT/ beda zgodne z danymi zawartymi w tabeli 3,/

x/ Materiaty zrédtowe ujmujg te wspodtczynniki inaczej: na ope-_
~acje /1 miesigc/ 0,5 jo; zapas 25 — 0,15 jo; straty 10 %
W Jo; razem 0,7 jo. Wg przyjetych wspoétczynnikéw ilo-
Sciowe zuzycie nie ulega zmiane*

xx/ W kalkulacjach jn etyliny i oleju napedowego postugiwano
sie obowigzujacymi etatami. Jednostki napednienia samo-
chodéw przyjeto 2 Vademécum oficerastuzb tytov/ych,Wyd.ASG VAP
Wewn.34-16/78. Warszawa 1979 rok s. 48.
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Tabela 3

YA
N I Oddziat 1 -1 - T.. Olej |
P~ ) J I Etyluia napedovZy | Razem |
_i 4=== = r]
~ 1 |
1.1 plm OPK 1ton | 50 I 0] 70
.! P : .
L | T
BR OPK | 135 76 211
| |
3«1 brt OPK i i 18 30 48

Zymos$é, szczegOlnie produkty, ktore mogag byé przecho-
wywane przez dduzszy okres czasu, moze byd zgromadzona w"du-
zych ilosciach, dochodzgacych do 25 - 30 racji dziennych /rdz/*
Zas produkty sSwieze /chleb, mieso, wedliny, jarzyny/, ze
wzgledu na niemozliwos¢ diuzszego przechowywania muszg byé ~

dowozone co 2 - 5 dni*

Orientacyjne normy wagowe poszczegélnych skdadnikéw i
catych racji dziennych zywnosci, wed#4” poszczegélnych norm

naleznosci, przedstawiono w tabeli 4*™M

X/ Vademécum oficera stuzb tytowych op~cit* s* 69*
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Ciezar ogé6lny jedne;) racji dziennej oddziatu /ZT/ zalezy
gtownie od lilo6oci ludzi i od v/ykorzystywanych naleznosci anw~DO-
Sciov/ych. 0gélny ciezar zbiorowej racji dziennej oddziatéy/ /ZT1/
KOPK jest nastepujacy: plIm OPI - 3750 kg; v; ddo;v BR OPK -
1300 kg; w dor OPK - 528; w brt OPK - 2500 kg,

Paktyczne potrzeby ~unicji ogélnowojskowej zaleze¢ beda
gtownie od jJej zuzycia, na ktore to wptyw bedzie miato oddzia-
+ywanie przeciwnika /grupy dyv/ersyjne i bandy zbrojnego podzie-
nda/ i potrzeba prowadzenia z nimi walki o Jednostki ognia dla

posiadanej w KOPK broni przedstawiono w tabeli 5,

Tabela 5
i tp, Y~szczegolnienie 1]| 11os¢
-
Ka pistolet P-64 sztx T 24
Ka kbk AK 1 300
Ra rkm 1 600
Na ckm 2500
Na rgppanc % 20
Na kbk AK z nasadka, granatéw E 5

Na kazdego zodnierza, granatow

Wychodzac z zatozonych standéw etatowych ludzi, zbiorov;e

jJednostki ognia, beda przyk#adowo dla pIm OPK, wynosity:

naboje do P-64 12,560 szt;
- naboje do kbk AK 313.200 szt;
- naboje do rloa 10.800 szt;
- naboje do ciaii 15.000 szt;

- granaty do rgppanc 240 szt;



- granaty nasadkowe - 45 szt;

- granaty reczne - 2.100 szt.

Potrzeby ug”~durowanla podczas wojny sprowadzajag sie z
zasady do zgromadzenia i utrzymania funduszu wymiennego. Fun-
dusz ten w kazdym oddziale wynosi 5 3w stosimku do stanu eta-
towego zodnierzy. Jeden komplet umundurowania wazy okoto 26 kg,
a na samoctidd o udzwigu 4000 kg wchodzi okoto 150"kompletéw.

Zuzycie ogoladwojskowych sSrodkéw materiatov/ych szczegod-
nie zywnosci i paliw samochodowo-traktorowych jest systematy-
czne i z zasady codziennie w jednakowych ilosciach. Pobiera-
nie tych Srodkéw ze skdadnic OW, miejscowych 1 rejonowych
2r6det zaopatrywania jest mozliwe whasnym transportem oddziatdéw

i 2v/igzkéw taktycznych KDPK.

Potrzeby pozostatych Srodkow materiatowych 1 sprzetu,
gtéwnie chemicznego i inzynieryjnego oraz medycznego wynikaja
z tabel naleznosci, a gtéwnie z ich zuzycia faktycznego w dzia-
+aniach bojowych. Rowniez te Srodki materiatov;e pobierajg od-

dziaty bezposrednio ze sktadnic OW.

0gélne potrzeby materiatowe oddziatdédw /Z20?/ KOPK sa bar-
dzo duze i dochodzg przyktadowo, tylko na pierwszy dzien dzia-
daii bojowych do okoto 48.000 ton.~"" laka ilos¢ Srodk(5w materia-
+owych nie moze by¢ gromadzona na biezaco, a wczesniej przygo-
towana na odpowiedni okres dziatan na réznych szczeblach dowo-

dzenia, gtoéwnie w oddziale.

Jednakze ze wzgledu na mozliwosci magazynowe oddziatéw
i koniecznos¢ rozsrédkowania, zapasy Srodkéw materiatowych
muszg by¢ gromadzone i utrzymywane w odpowiedniej ilosci na
blach dowodzenia V/OPK.

x/ Obliczona w/ielkos¢ ma jedynie charakter statystyczny. V/Amni-

) o _zuzycia wszystkich
erodko.Y materiatoYTych, w tym inzynieryjno-Saperskich 1 che-
~cz~ch, pp,ez wszystlcie oddziaty/ZT/ KOPK bez wzgledu na
kierunek dziatania i1 :&ktyczne potrzeby KOPK.
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1,3* Groma™enie i_urzutov;Nie_zapasow zrodicovw/ nmateria—
towvchi

Icorgusu OPK

Zabezpieczenie potrzeb materiatowych KDPK odbyv/a si”™ z
wielu zr<adek\T zaleznosci od rodzaju sSrodkéw materiatoY/ych od-
dziaty /ZT/ KDPK zaopatrywane sg ze zroédet whasuych wojsk OPK,

wojsk ladowych 1 gospodarki narodoviej.

Zrod¥a whasne wojsk OPK w zasadzie zabezpieczaja potrzeby
specjalistycznych sSrodkéw materiatowych wkasciwych temu rodza-
jowi wojsk* Cz"86 specjalistycznych Srodkéw materiatowych kor-
pus otrzymuje ze sktadnic Wojsk liotniczych i Szefostwa Techni-
ki Lotniczej GIT oraz ze sktaddéw SzefostVi-a Uzbrojenia i Elek-
troniki MON.

Ogélnowojskov/e Srodki materiatowe oddziaty /ZT/ KOPK po-
bierajg gtownie ze sktadnic materiatovych Okregéw Wojskowych
lub z og6lnowo jskowych skdadnic centralnych » a W odniesieniu
do zywnosci /pieczywo, nabiak, mieso i jego przetwory, warzy-
wa 1 jarzyny itp./, z miejscowych zakdadéw i1 punktéw zaopatry-
wania gospodarki narodowej /G.S-y, PSS »»SPOLEM” itp./, na pod-

stawie zawartych umow*

W stosunku do $rodkéw materiatowych pobieranych z wymie-
nionych zrédet zaopati™”"wania tydo\ve organa dowodzenia KOPK

sprawuja jedynie nadzér i kontrole*

Czes6 paliwa lotniczego i samochodov/o-traktorowego KOPK
otrzymuje ze sk#addédw CPN podlegtych Panstwowym Rezerwom Gospo-
darki Materiatowej* Srodki te pobiera sie na podstawie przy-

dzielonego limitu.
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w. czt"sci zamienne do samochodéw i ciagnikdédw oraz materia-
4y do .tego sprzetu oddziaty /zwigzki taktyczne/ korpusu OPK
otrzymujag z zintegrowanych rejonoy/ych /garnizonowych/ zréde#k

zaopatrzenia#

Podatkowym zréd+em zaopat2?ywania W niektére oOrpdki ma-
teriatowe sg zasoby miejscowe. Korzystanie z tych zasobéw od-

bywa sie na zasadach okreslonych przez olcreg wojskowy.

Zr6dda zaopatrzenia korpusu OPK ze wzgledu na szczebel
ich podlegtosci mozna podzielig; centralne sktady i1 bazy ma-
teriatowe poglegte pod Centralne Organa Zaopatrzenia /G0Z/|
okregowe sktadnice i bazy materiatowe podlegte Olcregom Woj-
skowym 1 rodzajom sit zbrojxiyiij rejonowe sktadnice materia-
+owe podlegte Okregom V/ojsko;vym i1 poszczegdlnych KOPKj

miejscowe zaktady i punkty zaopatrzenia Gospodarki Narodowejj

Przyktadowe rozmieszczenie zrdoded zaopatrzenia w rejonie

obrony KOPK przedstav/ia schemat, rys.Z2o0

1.302. Specjalis;tyczne_zro6”a_zaogatr3”

koippusu OPK
>

Zr6dda zaopatrzenia materiatowego przeznaczone sg do
gromadzenia, przechov/ywania odpowiednich zapasoéow 1 v/ydawania
oraz dowozu Srodkéw materiatowych do 2Z2rddet zaopatry”vania
nizszego szczebla, lub bezposSrednio do oddziatéw /ZT/.

¥ mysi kompleksowego planu zabezpieczenia tytowego Sit
Zbrojnych PRL na olcres dziatan wojennych centralne organa za-

realizowaty nastepujgce zadania: zaspokajanie
potrzeb Sit+ Zbrojnych z zasobow gospodarki narodowej w ramach
ustalen na czas v/ojny oraz gromadzenia zasobéw weddug rodza-

jow sit zbrojnych; przygotowanie poszczegélnych dziedzin,a w

35



szczegb6lnosci bazy produkcyjne;) i1 materiatowej, w tym paliwowej
i energetycznej,a takze sieci komunikacyjnej, transportu itp.
na obszarze kraju; gromadzenie odpowiednich Srodkéw materiato-
wych 1 organizowanie ich dowozu do wojsk oraz zapewnienie dos-
taw uzupednien ze sktadow /baz/ oraz zak*adow gospodarki naro-
dowej; zapewnienie rodzajom sit zbrojnym 1 okregom wojskowym

odpowiedniej bazy mobilizacyjno-materiatowej.

Wojska OPK zaopatrujg nastepujace bazy 1 sktadnice cen-
tralne: bazy zaopatrzenia technicznego” sktadnice materiatéw
pednych i smarow, sk#adnice sprzetu radiotechnicznego 1 4aczno-
sci, sktadnice uzbrojenia i amunicji, lotniczej, skfadnice sprze,
tu pancemo-samochodowego, sk#adnice sprzetu inzynieryjno—

saperskiegoe

Bazy i1 sktadnice podlegte COZ zaopatruja oddziaty /ZT/
poszczegbélnych ZOPZ na podstawie planéw zaopatriwania, a pod-
czas wojny rowniez na podstawie doraznych zapotrzebowan skta-
danych przez pion TiZ DWOPKo Bazy te sg w stanie wydzielid
dla poszczegdlnych KDPK kazdg zapotrzebowang ilos¢ Srodkéy/

materiatowych*

Spacjalistyczna baza materiatowa WOPIC /korpusu/ przezna-
czona jest do gromadzenia, przechowywania i1 dowozu do oddzia-
46w /ZT/ KDPK sprzetu wykorzystywanego przez lotnictwo mysSliw-
skie, artylerie rakietowg i wojska radiotechniczne OPK. Wojska
OPK posiadajg nastepujace sktadnice materiatowe: sktadnice
techniczng WOPK, sktadnice MPS OPK, sk#adnice sprzetu lotnicze-
technicznego poszczegdlnych KDPK*

podlega zastepcy dowédcy WOPK
ds* Piz* zadaniem jej jest prsiyjmowanie, przechowywanie i wy-
dawanie zaopatrzenia materiatowego w asortymentach W stosunku
do ktorych dowodztwo Wojsk OPK spednia funkcje COZ. Asortymen-

tami tymi sa: czesci specjalne do sprzetu rakietowego, radiolo-
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kacyjnego, automatyzac;Ji oraz sprzetu rozpoznania I przeciv/~
dziatania radioelektronicznego; czesci do sprzetu lotniczego,
elektrogazowego oraz 4acznosci i ubezpieczenia lotéw; naboje
lotnicze, lotnieze Srodki pirotechniczne 1 niekierowane pocis-
ki rakietowe typu powietrze-powietrze; elementy katalogowe z
importu i krajowe do catosci wymienionego sprzetu technicznego;
niektére materiaty konserwacyjno-naprawkowe do zabezpieczenia
eksploatacji 1 przegladow wymienionego sprzetu; lampy elektro-
nowe 1 pokprzewodniki do sprzetu #gcznosci 1 pozostatego sprze-

tu radiotechnicznego*

Sk#adnica ta przyjmuje sprzet z COZ, z importu lub dostaw-
cow krajowych* Catkowita gotowos¢ do masowego wydav;ania Srodkow
materiatowych sk#adnica osigga po 5 godzinach od chwili ogtosze-
nia pelnej gotowosci bojowej* Jest w stanie W ciagu 12 godzin
pracy zakadowaé¢ i wystaé do uzytkownikéw 20 wagondéw kolejov;ych

lub 85 samochodéw posiadanego sprzetu /300 ton/*

Skdadnice podlegaja zastepcy dowédcy WOPK ds.
TiZ poprzez szefa stuzby MPS WOPK* Zadaniem tych skdadnic jest
przyjmowanie, przechowywanie i1 wydawanie paliwa lotniczego,
paliwa samochodowo-traktorowsgo, smarow i ptyndéw specjalnych

oraz sprzetu technicznego MPS oddziatom poszczegdélnych KOPh*

, Sktadnice te po 2 godzinacli od wprowadzenia stanu, pednej
gotowosci bojowej osiggaja gotowos¢ do masowego wydawania paliw
i sprzetu MPS na transport: 2 transporty kolejowe a'600 ton v
ciagu 12 godzin oraz 100 cystern samochodowych /340 ton/*

Skdadnice sprzetu lotniczo-tecMicznego KOPK podlegaja
Zastepcom dowddcow korpuséw ds* TiZ poprzez. Szeféw Wydziatov/
Zaopatrzenia lotniczo-technicznego.* Sk#adnice te sg przezna-?
czone do przyjmowania, przechowywania 1 wydawania oddziatom
KOPS sprzetu lotniczo-technicznego, naboi lotniczych, niekie-

rowanych pociskow rakietowych, czesci Zamiennych i materiatéw
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naprawkowych sprzetu #gcznosci oraz umundurowania lotniczego i
lotniczo-technicznego*" SSLT, po sygnale osiggania pednej goto-
wosci bojowej, rozsrodkowuje swe sidty 1 Srodki materiatowe, v;y-
prQ07/adzajac. .okoko 50 ~ tych S$rodkéw w warunki potowe na odleghosé
50-50 km*

Rozmieszczenie czesci sit i sSrodkow skdadnicy sprzetu
lotniczo-technicznego KOPK w wrarunkach polowych przedstawia

schemat, rys*3*

Mozliwosci pracy tych dwéch czesci slchadnicy sprzetu lot-
niczo-technicznego sa rdézne, poniewaz czes¢ znajdujaca sie w
warunkach polowych ma gorsze warunki przechow™mania, zatado-
wania i roztadowania Srodkow materiatowych* W warunkach garni-
zonowych mozna zatado?/a¢ 21 samochodéw ciezarov/ych, lub 4 wagony
kolejowe w ciagu 5 godzin czasu dziennego* *¥ warunkach polo-
wych,. czas zatadowania tej liczby samochodéw lub wagonéw kole-

jowych wzrasta okodo 80 ™*

Do specjalistycznych Zrddet zaopatrzenia korpusu OPK na-
lezy wkaczy¢ ponadto niektore sktadnice Wojsk lotniczych, kto-
re sg organem zaopatrujacym poszczegélne korpusy w: Kkierowane
pociski rakietowe typu powietrze-powietrze; naboje i bomby lot-
nicze; materiaty lotniskowe; sprzet specjalny do utrzymania i

remontu lotnisk oraz czesci zamienne do tego sprzetu*

korpusu OPK

Okregowe organa zaopatrzenia realizujg w czasie wojny
nastepujace zadania: organizowanie zaopatrywania 1 obstugi
zwigzkéw taktycznych i oddziatéw -podporzadkowania centralnego,
okregowego lub rodzajom wojsk, dyslokowanych na obszarze okre-

gu wojskowego; kiorov/anie przedsiewzieciami zabezpieczenia ma-

38



o KBy o P8 xd BV 0 ~OE
oBzo o oo m BB AT oNE o ST s 205208 ot o5 S o






teria3:ov;ego, mobilizacyjno-oporacyjnego rozwini<cia wojsk oraz
whgczaniem nowoformowanych jednostek VW system zaopat3?ywania i
obstugi okregu; organizov/anie .dostaw materiatov/ych dp v/ysunie~

tej bazy obszaru kraju*

Zadania zaopatrywania m3,terialov/ego 0¥/ realizuje za pos-
rednictwem okregov;ych baz zaopatrzenia /0BZ/ tv/orzonycb na ba-
zie skdadnic okregu 1 stanowigcych zasadnicze ogniwo terytorial-
nego systemu zaopatrywania i1 obsdugi wojsk. V sk#ad OBZ wcho-
dza nastepujace sktady materiatov/e: okregovw/e skiadnice Zz3wno-
Sciowe; okregowe skdadnice kwatermistrzowskie; olcregowe skdad-
nice intendenclciei rejonowe skd#adnice techniczne; skdadnice
Uzbrojenia 1 Amunicji; okregov/e sktadnice stuzby czodgowo-samo-

chodowej; okregowe sktadnice MP3.

Niezaleznie od v/ymienionych okregowych sk#adéw zaopatr/~r-
wania, okregom podlegajg i1 na ich zlecenie wydaja Srodki ma-
teriatowe” terenowe wojskowe i1 cywilne organa zaopatrzenia:
garnizonowe sktady sprzetu samochodowego; rejonowe skitady zao-
patrzenia; sk#ady podlegte wojewddzkim dziatom zaopatrzenia;

rejonowe bazy zaopatrzenia w leki; apteki cji*Vilne; inne.

Z zasady sktadnice OW sg w stanie wydzieli¢ dla potrzep
oddziatow zwigzkow taktycznych OPIC kazdag zapotrzebowang ilosé
Srodkow materiatowych zgodnie z normami i limi-cami, a takze z

mozllY/oSciami OW.

Zaopatrzenie w Srodki materiatov/e ogdélnego przeznaczenia,
ma charakter zaopatrzenia ola?esov/ego. Czas pobierania Srodkéw
materiatoY”™ych mozna uzgodni¢ z OW, tak by korzystanie tran-
sportu nie y™tyneto ujemnie na dow6éz duzych ilosci Srodkéw ma-
teriatowych specjalnego przeznaczenia, a sktadnice 0V by mogty

szybko zatadowa¢ transport oddziatow KOPK.

Srodld. materiatowe, remontowe, tran-

sportowe 1 budo-wlane stanowigce whkasnos¢ palistwa, przedsie-
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bioretw spétdzielczych, ewentualnie o0s6b prywatnych znajdu;ja;Oe

si™ w rejonie rozmieszczenia oddziatow OPK,

Zasady wvAkorzystania zasobow miejscowych dla pododdziatow
i zwiazkéw taktycznych korpusu OPK, tak jak dla oddziatéw in-
nych rodzajow v/ojsk, ustala kwatermistrzostwo Okregu V/ojskowego
podajac oOrédta zaopatrzenia miejscowego, sSposoéb i termin po-
bierania 6rodkéw materiatowych 1 sposéb rozliczen za pobierane
o6rodki materiatov/eo W zadnym wypadku nie mozna dopuszczad sie

samowoli przy wykorzystaniu zasobdow miejscowych.

Korpus OPK moze wykorzystywa¢ nastepujace zasoby miejsco-
we znajdujace sie w jego rejonie obrony: o6rodki spozywcze,
gtownie warzywa Swieze, owoce, ziemniaki, zboze, pasze i mieso
Swieze; materiaty budowlane do naprawy lotnisk lub innych
obiektéw /cegta, piasek, cementywapno, papa, drzewo/; leki ogo6l-
ne, $Srodki opatrunkowe i inne medykamenty- podlegte cywilne j
stuzbie zdrowia; inne przydatne dla oddziatédw OPK, a znajduja-

ce sie w pobliskim rejonie sSrodki materiatowe]

Powyzsze Srodki materiatov/e oddziaty KOPK mogga nabymé w
punktach hurto™ych lub detalicznych handlu wewnetrznego /rzew-
niach, panstwov/ych gospodarstwach rolnych, spéddzielniach pro-
dukcyjnych, spoéddzielniach, jak GS-y, PSS 'Spotem” itp«/ 2v/i-
rov/niach, cementowniach, nadlesnictwach, punktach aptecznych i
innych.

Mozliwos¢ korzystania z istniejacych miejscov>0"ch zasobdw
?/ymaga uprzedniego przeprowadzenia ich rozpoznania. Rozpozna-
nie prowadza kwatermistrze oddziatdv; rakietowych i radiotech-
nicznych oraz dowddcy bataliondw zaopatrzenia oddziatéw lotni-
czych, Rozpoznanie to prowadzi sie juz w czasie pokoju,™a uaktu-
alnia w czasie osiggania pednej gotowosci bojowej 1 w poczatko-
v/Am okresie wojny* Rozpoznanie mozliwosci korzystania z zasobow
miejscowych jest bardzo wazne wtedy, gdy oddziat przychodzi w
nowy rejon. .
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w kazdym przypadku oddziaty /ZT/ KOPK pobiera;ja sSrodki
materiatowe z zasobsSy/ miejscowych wkasnym transportem samocho-

dowym*

1*3*4* U r z 2apagsrodkéw  raateriatowych

korp”~u OPK

Charakter i1 ciaggtos¢ dziatan bojowych oddziatéw /ZT/ KOPK
stwarza konieczno$¢ nieprzerwanego dostarczania sSrodkéw materia-
foYjych* Aby w zaopatrywaniu yrojsk korpusu nie v/ystepowaty przer-
wy, jednym z wazniejszych przedsiewzigé jest gromadzenie i utrzy-
manie, na poszczegbélnych szczeblach organizacyjnych korpusu

i I0PK w catosci, odpowiednich zapaséw Srodkéw materiatowych*

Wielkos¢ zapaséw materiatowych w*KOPK moze by¢ rézna*
Zalezne to jest od szeregu czynnikdow, w szczegélnosci od:
mozliwosci magazynowania Srodkéw materiatowych w oddziatach i
sktadnicach /pojemnosci magazynéw/; odlegtosci oddziatow
/zwigzkow taktycznych/ korpusu OPK od Zrodet zaopatrzenia;
mozliwosci i rodzajow stosowanych do dowozu Srodkéw transpor-
towych; zadan stojacych przed oddziatami korpusu oraz ich na-
tezenia; whasciwosci fizyko-chemicznych sSrodkéw materiatowych;
moralnego starzenia sie czysci SrodkéwNmateriatowych i1 ich ceny

szczegolnie w imporcie; pory roku itp*

Mozliwosci magazynowania giéwnie wpdywaja na wysokosé
zapasow takich srodkéw materiatowych, ktore wymagaja odpowied-
nich warunkéw magazynowania /kierowane pociski rakietowe P-P,
rakiety Z-P, sprzet elektroniczny, sprzet automatyzacji itp./
lub odpowiednich pojemnosci magazynowanych /paliwa lotnicze/*
Pozostate $Srodki materiatowe moga by¢ okresowo skfadowane w

pomieszczeniach nieprzystosowanych, w namiotach, a nawet na
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wolrym powietrzu pod przykryciem,odpowiednio zabezpieczone«

W warunkach KOPK odlegtoaci_oddziatovWzT/_~d"2”
gatrywania ksztattuja sie roéznic. Srednio biorac odlegtosci
te moga bydé nastepujace, od Centralnych zrodet zaopatryv/ania
50-400 km; od Okregowych /rejonowych/ Zzrédet zaopatrywania 30-

150 km; od skdadnicy sprzetu lotniczo-technicznego korpusu OPK
30-250 km.

Wieksza odlegtos¢ oddziatdéw od zroédet zaopatrywania wska-
zuje na koniecznos¢ utrzymania zapasow, poniewaz przy matych od-
legtosciach, zawsze mozna wysta¢ do magazynow czes¢ whasnego

transportu i dowiez¢ potrzebne /brakujace/ Srodki materiatov/e.

Srodkl”; toemsfortowe J.~Mich”~rodz™  maja znaczny wpkyv/ na
wysokos¢ zapaséw Srodkéw materiatowych« Mozliwosci zastosov/ania
duzej ilosci transportu, lub transportu o duzym udzwigu pozwa-

laja utrzymywa¢ w oddziatach stosunkowo mniejsze zapasy,

Wykonywane_przez_KOPK zadania bojowe oraz planowane ich
natezenie wskazujg na to, ze szczegOlnie w okresie pierwszych
pieciu dni dziakaii bojowych, kiedy natezenie dziatan jest naj-
wieksze, a dziatalnos¢ przeciv>nika i manewr wojsk wdasnych na

obszarze” kraju maksymalny, zapasy s$rodkoéw materiatowych powinmys»—
byé duze« -

\V+asc™osci_Ffizyto-cheMc”"8_"cz Srodkow materiatowych
/niektdérych smaréw i ptynéw specjalnych, akumulatorév/, pociskow
rakietowych, itp«/ wskazujg, ze utrzymywanie wiekszych zapasow
tych Srodkéw jest nie mozliv/e« Dhugie ich przechowywanie powo-
duje zmiane parametréw na tyle, ze moga sie one nie nadawa¢ do
uzycia*

W obecnej dobie, a tym bardziej w przysztosci, zmiany
sprzetu bojowego 1 technicznego tak szybko nastepuja, ze sprzet
posiadajagcy liilka miesiecy czy lat jest juz nieprzydatny do w -
korzyotania«
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Pora”~roku rowniez wpdywa na wysokodd utrzyayv/anych zapa-
sow Srodkéw materiatowych. Z jednej strony 4agodne i naturalnie
zblizone do wkadciv/ych warunki lata umozliwiajg utrzyniyv/anie
wiekszych zapaséow niz w innych porach roku. Z drugiej zas$ stro-
ny ciezkie nielciedy vZarunki zimy i wiosenno-jesiennych roztopéw
znacznie utrudniaja mozliwosci dowozowe i nakazuja utrzymanie
V/ tym okresie dziatan wkasnie réwniez duzych zapaséw sSrodkow

materiatowych.

Z powyzszej pobieznej analizy czynnikoéw warunkujgcych
wysokos¢ utrzymsTwania zapasow Srodkéw materiatowych w oddzia-
+ach /ZT/ EDPK wynika» ze wielkos¢ tych zapaséw w sytuacji \wj—
Sciowej powinna zabezpiecza¢ mozliwos¢ prowadzenia przez KOPK
dziatan bojowych w okresie najwiekszego ich natezenia» to zna-

czy przez pierwsze 10-15 dni*

Orientacyjne wielkosci zapasow materiatowych znajduja.-
cych sie W KOPK przedstawia tabela 6*" Przedstawione w ta-
blicy ilosci Srodkéw materiatowych w oddziatach /ZP/ KOPK wy-
starczaja na zabezpieczenie dziatan bojowych W okresie od 3 do
69 dni. Jezeli zatozymy koniecznos¢ utrzymania v; oddziatach
zapasow nienaruszalnych  wysokosci niezbednej na zabezpiecze-
nie 1-2 dni dziaktan bojowych» to juz w 2-3 dniu, a wiec w
olcresie najbsirdziej dla nas niekorzystiiym nalezatoby rozpoczac

dow6z Srodkéw materiatowych.

x/ Wysokos¢ zapaséw materiatoviych przyjeto z materiatow meto-
d™cznych ¢éwiczenia z wojskami pk "GRMIT-80".
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1.4» 2211”5 S£231SSi_2Si®Ei;S22SE£il_S° zwigzkéw taktycznych
i oddziatow KOPK,

Ciggtos¢ 1 terminowe zaopatrywanie osigga, sig przez spraw-
ng organizacje doyrozu srodkow materiatowych i sprzetu do posz- -
czegb6lnyoh oddziatéw /ZT/ toPK oraz whasciwe wykorzystanie

wszystkich rodzajéw transportu«

Dowéz drodkéw materiatov/ych w warunkach wspédczesnych
dziatan bojowych stat sie jednym z bardzo waznych i trudniej«
szych przedsiewzie¢, ze wzgledu na mozliwoSci zniszczenia przez
Srodki napadu przeciwnika, juz w pierwszym okresie wojny, czesci
drég kotowych i kolejowych, mostéow 1 wiaduktédw oraz Srodkéw tran-
sportowych. Zniszczenia te mogg w powaznej mierze utrudni¢ zao-
patrywanie oddziatédw 1 zwigzkow taktycznych KDPE i.opdézni¢ lub
uniemozliwi¢ wykonanie zadan bojowych przez korpus OPIC  ca-
t+osci.

Pewniejszy dowdéz Srodkow materiatowych ze zrdoded zaopatry-
wania do oddziatow i zwigzkéw taktycznych zapewnia sie przez
kompleksowe wykorzystanie transportu. Kompleksowe wykorzystanie
transportu osigga sie przez: racjonalne rozmieszczanie zroédet
zaopatrywania w poblizu stacji kolejowych, drog dojazdowych 1
lotnisk; whasciwy rozdziat zadan transportowych stosownie do
mozliwosci i1 warunkéw wykorzystania kazdego rodzaju transportu
w konkretnej sytuacji; daznos¢ do przygotowania zunifikowanych
srodkow transportowych, zdolnych do przewozu sSrodkéw materiato-

wych w odpowiednich opakowaniach /kontenerach, paletach itp*/,

Do dowozu Srodkow materiatowych w KOPK 1 dla jego potrzeb
moga bydé z zasady wykorzystane wszystkie rodzaje transportu.
Jednakze wydaje sie, ze ze v/zgledu na mozliv/osci i warunid
bedzie przede wszysticira wykorzystywany transport kolejov/y i -

samochodowy, niekiedy transport powietrzny, a.w specyficznych



waxtalcach transport wodny /gddéwnie morski/,
I
Kompleksowe wykorzystanie transportu do dowozu &rodkév/

materiatowych w KOPK przedstawia schemat, rys, 4*

Poszczegdlne rodzaje transportu posiadaja swg specyfike.
R6znig sie one gtdwnie; mozliwodéciami udzwigu dadunkéw, pred-
koscig przemieszczania sie, wrazliwoscig na odazialtywaiiie nie-

przyjaciela, wykorzystaniem drég oraz ekonomicznoscig.

Transport_kolesov*iy jest takim rodzajem transportu, kto-1
rym mozna przev;ozié duzag ilos¢ +adunkdéw, przy stosunkowo nis-
kich kosztach przewozéw oraz zapewnieniu wysokiego stopnia pun-
ktualnosci i regularnoscij, w zasadzie niezaleznie od pory roku

1 dnia*

Transportem kolejowym mozna przewozi¢ wszystkie rodzaje
Srodkéw materiatowych i sprzetu znajdujacego sie w wyposazeniu
KOPK, praktycznie w nieograniczonych ilosciach, zachowujac jego

sprav;nos¢ przez catly czas przewozu*

Poniewaz transport kolejowy musi porusza¢ sie po torach,
jest on stosmkowo mniej zwrotny niz inne rodzaje transportu*
Jest on ro\miez bardzo wrazliwy na uderzenia lotnictvia i brorl.
rakietowej nieprzyjaciela* Szczeg6lnie v/razliwve sa wezty komu-
nikacyjne, wiadukty, mosty, stacje, itp* Jednakze przy zorga-
nizowaniu odpowiednich objazdovw/ oraz ochrony v/aznie jszych obie-
ktéw/ przez organa wojskowe i kolejowe jest on wzglednie bezpie-|
czny 1 zapewnia dostarczenie Srodkow materiatoyych do miejsca

przeznaczenia*

Z pordéwnania mozliwosSci przeviozowych transportu samo-
chodowego 1 kolejov;eg™wynilca, ze do v;agonu lccytego mozna za-
+adowa¢ od 15 do 50 ton *adunkéw, czyli zastgpi¢ w dowozie od
2 do 4 Siimochodéw ciezarowych z przyczepami* Natomiast jeden

pociag skkadajacy sie z 40-60 wagonév/ /880-1320 ton/ moze za-

x/ D”~e taktyczno-technicziie wagoi3w”lcolejo”~ch podaje Vademeci
oficera stuzb tytowych, Op.cit* s* 113
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stagpi¢ 125 do 188 samochoddéw ciezarowych 2 przyczepami. Jeden
wagon cysternamoze przewiez¢ od 15,7 do 41,6 ton paliwa lotni-
czego, czyli zastgpi¢ w dowozie 1-3 dystrybutory paliwowe.
Pociag sktadajacy sie 2 40-60 wagonow cystern moze przewiezé
944,6 do 1663,6 ton paliwa, czyli tyle ile potrzeba na zabez-

pieczenie 1,33 wylotu bojowego wszystkich samolotéw korpusu.

Dlatego whkadnie wielkoS¢ potrzeb materiatowych KOPK z
jednej strony i duza dadownos¢ taboru kolejowego z drugiej,
stwarza koniecznos¢ jJak najszerszego wykorzystywania tego

transportu do dov/ozu Srodkéw materiatowych.

Nalezy nadmienic¢,ze transport kolejowy jest przede v/szys-
tkim pre~stynowany do przewozu +adunkéw na duze 1 Srednie od-
legtosci, tak catymi skdadami pociggow, jak i w przesydkach
drobnicowych catowagonowych* W rejonie obrony korpusu odleg-
+08¢ pomiedzy zrédtami zaopatrywania i zaopatrywanymi oddzia-
+ami z reguty nie przekracza 200-300 kilometrow. Dlatego tez
najprawdopodobniej transport kolejowy bedzie realizowat dowéz
gtownie w relacji: centralne zrodta zaopatrywania - KOPK /od-
dziaty, zwiazki taktyczne/* Z zasady nalezy wykluczy¢ wykorzys-
tanie transportu kolejowego do dowozu sSrodkéw materiatowych
wewngtrz korpusu /SSL5J — oddziaty lotnicze, zwiazki artylerii

rakietowej - dyv/izjony ogniowe, itp*/.

rodzajem transportu, Ktory
ma najwiekszg swobode ruchu i najwieksza szybkos¢ sposréd wszy-
stkich stosowanych s$srodkéw transportu oraz przemieszcza¢ moze

+adunki po najkrétszej drodze*

Na koniecznos¢ wykorzystywania transportu powietrznego
do dowozu Srodkow materiatov>ych wplywaja masowe zniszczenia
wez46w komunikacyjnych i powstawanie barier skazen promienio-
twérczych, ktére moga utrudnié¢, a niekiedy uniemozliwi¢ dowdz

srodkéw materiatowych innymi rodzajami transportu.
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Do dowozu Srodkéw materiatowych, szczegdlnie pociskoy/
rakietowychP-P, a niekiedy rakiet Z-P i innego zaopatrzenia,
moga byo wykorzystane wszystkie posiadane typy samolotow i Smi-

gtowcédw transportowych w relacji COZ-KOPK i lekkie samoloty tran-

sportowe /smigtowce/ w relacji KOPK-oddziaty /ZT/-

Wobec posiadania na terenie kraju i w korpusie ograniczo-
nej liczby Srednich 1 matych samolotow transportowych, dowdz

Srodkéw materiatowych tym rodzajem transportu bedzie ograniczo-
ny*

W okreslonej jednak sytuacji samoloty transportowe /smi-
gtowce/ whasne lub lotnictwa sojuszniczego mogg dowozi¢ do re-
jonu obrony KDPK rakiety Z-P 1 pociski rakietowe P-P* Samoloty
te beda wowczas ladowac bezposrednio, na lotniskach pudtkéw lot-
niczych OPK lub na lotniskach potozonych w poblizu dywizjonéw

oghiowych AR#

Transport morski moze przewozi¢ duze ilosci Srodkéw ma-
teriatowych 1 sprzetu o duzych gabarytach# W warunkach morza
battyckiego transport morski moze wykorzystywa¢ mate i1 Srednie
statki 1 to jedynie w warunkach wkasnego panowania na morzu i
w powietrzu, sprawnego funkcjonowania portédw 1 sprzyjajacej sy-

tuacji ogolnej#

W warunkach WOPK transport morski w dziataniach bojowych
moze by¢ wykorzystywany w nadmorskim KOPK jako uzupednienie in-
nych rodzajow transportu# W warunkach nadmorskiego KOPK tran-
sport ten moze by¢ wykorzystany do dowozu Srodkéw materiatowych

w nastepujacych przypadkach: do przewozu bardzo ciezkich lub

x/ WhiosldL z ¢éwiczenia ”GRANIT-80" wskazujg na potrzebe przy-
dzielenia korpusom co najmniej po jednym kluczu smigtowcodw
Mi-8 do dowozu $Srodkéw materiatowych#
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objetosciowo duzych #adunkéw 2 portéw radzieckich lub z naszych
portéw zatadowczych do portédw rozmieszczonych w poblizu oddzia-
46w KOPKI do dostarczania zaopatrzenia materiatowego do poste-
runkéw radiolokacyjnych znajdujacych sie na okretach; do prze-
wozu zaopatrzenia na wyspy w ramach zaopatrywania bazujgcych
tam czasowo kompanii radiotechnicznych, dywizjonéw ogniowych

lub putkéw lotniczych OPK*

Jedynym rodzajem transportu,ktdéry ma mozliwos6 dotarcia
do kazdego miejsca jest transport samochodowy» Oecha charakte-
rystyczng tego transportu jest,przy stosunkowo duzej predko-
Sci, mozliwos¢ przewozu sSrodkéw materiatowych z miejsca ich
nadania do miejsca prz"* naczenia bez potrzeby przetadowywania

na inny rodzaj transportu.

Transport samochodowy, gdy zajdzie potrzeba, moze po-

rusza¢ sie po drogach gruntowych, a nawet po bezdrozach.

Takie cechy transportu samochodowego sprawiaja, ze jest
on nie tylko samodzielnym rodzajem lecz réwniez stanowi uzupet-

nienie innych rodzajoéw transportu.

W warunkach dziatan bojowych transport samochodowy be-
dzI18 tym rodzajem transportu, na ktdorym spoozywad bedzie gtéw-
ny ciezar dowozu srodkéw materiatowych nie tylko wewnatrz kor-

pusu OPK lecz i1 zewnetrznych Zrddet zaopatrywania.

Wykorzystanie réziyroh rodzajéw transportu do dowozu $Srod-

kéw materiatowych w KOPK, przedstawia schemat, rys, A.

W dowozie Srodkéw materiatowych dla potrzeb KOPK mozna

wyréznié dowdz zewnetrzny i wewnetrzny,

Do”z_zeroetrzn2 P°lega na dostarczaniu Srodkéw materia-
+owych ze sktaddédw szczebla nadrzednego /COZ, DWOPK, OW/ do ma-
gazynow KOPK /ZT/, a niekiedy i1 bezposrednio do oddziatow.
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w dowozie zewnetrznym obowigzuje ogolna zasada dowozu
7’z gory w do¥”’o Oznacza to, ze dowddca szczebla nadrzednego
stawiajagc zadania zobowigzany jest zapewni¢ dostawe Srodkiéw ma-
teriatowych i sprzetu technicznego, potrzebnych do wykonania

tego zadania.

Szczebel DWOPK nie posiada transportu samochodowego.
W sytuacji wiec, gdy niemozliwe bedzie wykorzystanie transpor-
tu kolejowego, na rozkaz przetozonego, /zastepcy dowédcy WOPK
ds TiZ/ korpus bedzie dowozi4 Srodki materiatowe ’na siebie”,
tj, wkasnym transportem z zey/netrznych Zréded zaopatiyiYania.
Dow6z Srodkow materiatowych "na siebie”, moze mied miejsce
rowniez wtedy, gdy centralne Zzrédta zaopatiywania beda rozmie-
szczone w rejonie obrony korpusu, w poblizu zaopatrywanych® od-

dziatow. Decydowa¢ w tym wypadku bedg wzgledy ekonomiczne#

Sprawny i systematyczny dow6z Srodkow materiatowych dla
potrzeb KOPK 1 w korpusie zalezy od wielu czynnikéw z ktéiych
najwazniejsze to; nalezyte planowanie dowozu Srodkéw materia-
+owych i sprzetu technicznegoj nalezyte wykorzystanie posia-
danych Srodkéw materiatowych oraz odpowiedni manewr nimi;
stata gotowos¢ eksploatacyjna srodkéw transportowych; termino-
we przygotowanie sSrodkéw materiatowych 1 sprzetu technicznego
do przewozu; stan drog dov/ozu i. odpowiednia organizacja ruchu
kotowego; obrona i maskowanie Srodkéw transportowych podczas

przewozu, w rejonach zatadowania i wytadowania.

W dowozie wewngtrznym szczebel KDPK dowozi Srodki mate

riatowe do poszczegdélnych zwigzkéw taktycznych /oddziatow/.
Przy czym KDPK bedzie realizovfalt ten dow6z wkasnym transportem

samochodowym.

Do realizacji dowozu Srodkéw materiatovych, na szczeblu
KOPK przewiduje sie na okres wojny nastepujace pododdziaty

transportowe: kompania dowozu rakietowych materiatéw pednych
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/kd BilN/; kompania cystern do dowozu materiadéw pednych 1 smardw
/kc MPS/; kompania zaopatrzenia Skdadnicy Sprzetu Lotniczo-Tech-
nicznego KOPK /kzaop SSLT KOPK/.

Stan 1 mozliwosci dowozowe pododdziakdw transportowych KOPK

przedstawia tabela 7,"™"
Tabela 7

lkzaop« I kc i kd
||p,| I I WyszczegolInienie Jo* Teg T MPS J mm;

_ 1«ISamochody ciezarowe 4 t* jszt. \ = 45 50 l
1 2. .Samochody ciezarowe 7-10 t*

i 3. joysterny paliwowe 8 m>

I 4!‘ JCysterny paliwowe 4,5 m 30

I 5 jCysterny do przewozu RM -+ 12

6, jCysterny do przewozu utleniacza

P 7# jPrzyczepy transportowe 3 t#

1 8 iPrzyczepy transportowe 7-10 1 - i

3

o HIPrzyczepy cysterny paliwowe 12 m® -

110 4 Przyczepy cysterny paliwowe 3 m3

11*1 Przyczepy do dowozu R M

]2, |Ud2wig ogolny transportu:

II - clgzarowego f ton 1 360 1180

>O
=
3
— -

j- nalewczego i
- Ri 5
I- utleniacza o |

Przedstawione powyzej pododdziaty transportowe KOPK sag
mobilizowane. Dlatego tez w zaleznosci od zwigzanych z tym
przedsiewzie¢ 1 czynnosci organizacyjnych oraz okreslonych
do wykonania w pierwszej, kolejnosci zadan bojowych pod-

x/ Dane ilosciowe transportu i sprzetu przyjeto zgodnie z obo-
wigzujacymi etatami éwiczebnymi w ASO WP,
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oddziaty te sa w stanie dowozid Srodki materiatov/e po 8-48 go-
dzinach odiczasu otrzymania sygnatu osiggania pednej gotowosci

bojowej*

Mozliwosci dowozowe pododdziatdédw transportowych KOPK nie
zabezpieczajg potrzeb korpusu w tym zakresie, gtbébwnie na poczag-
tku dziatan bojowych* Dlatego tez w poczagtkowym okresie tych
dziatan /do czasu zakorniczenia mobilizacji pododdziatédw transpor-
towych 1 rozorodkowania skdadnicy/ gtoéwny ciezar dowozu Srodkow
materiatowych spadnie na transport samochodowy oddziatow /ZT/

korpusu*

Transport samochodowy oddziatow /ZT/ KOPK bedzie brat
udziat w dowozie sSrodkéw materiatowych z korpusnych zrodet za-
opatrywania réwniez wtedy, gdy nie bedzie wykorzystywany, Hlub
bedzie wykorzystywany w ograniczonym zakresie transport kolejo-
wy*

Decyzja wykorzystania transportu samochodowego zwigzkéw
taktycznych i oddziatéw KDPK do dowozu Srodkéw materiatowych
na rzecz korpusu lub “na siebie” musi byd poprzedzona szczeg6-
+ow3tmi kalkulacjami* Kalkulacje te powinny dadé pewnos$é czy wy-
dzielenie transportu oddziatéw /ZT/ do dowozu nie wptynie ujem-

nie na tok zabezpieczenia dziatan bojowych tych oddziatow*

Zwigzki taktyczne i oddziaty KOPK moga wydziela¢ do do-
wozu Srodkéw materiatowych zardéwno transport ciezarovjy, jak i
nalewczy* 110S¢ transportu jaka mogg one wydzieli¢ zalezy od
szeregu czynnikéw, takich jak; etatowa i faktyczna liczba Srod-
kow transporto\"?ych; aktualnie wykonywane zadania i ich nate-
zenie J stan techniczny posiadanych pojazddy/ mechanicznych;
spos6b bazowania poszczegdlnych oddziatéw /ZT/; wyposazenie od-
dziatébw w sprzet techniczny zastepujacy transport samochodov.y w
procesie odtwarzania gotowosci bojov/ej /rurociggi paliwowe, sys-

temy centralnego odtwarzania gotowosci boj.owej itp*/.
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Dok#adna analiza wymienionych czynnikéw warunkujgcych po-
zwala stwierdzié, Ze z pododdziatu typu kompania radiotechniczna,
w og6le nie powinno si”™ wydziela¢ transportu do dowozu zev«i“trz-
nego. Dywizjony rakietowe moga wydziela¢ transport samochodov;3
jedynie do dowozu ¢rodkow materiatowych dla siebie z okrego-
wych /rejonowych/ Zroded” zaopatrywania i zasobow miejscowych,

a gtownie zywno6ci* Réwniez batalion radiotechniczny, posiada-
jJacy kompanie rozmieszczone w cadym rejonie obrony iICOPK, moze
realizowa¢ wytacznie dowdz Srodkéw materiatowych do sv/oich

kompanii*

Stosunkowo duze mozliwosci wydzielenia swego transportu,
samochodowego do dowozu *zewnetrznego" Srodkéw materiatowych,
ze wzgledu na znaczng liczbe posiadanych pojazdéw, maja pudki
lotnicze i1 kwatermistrzostwa brygad artylerii rakietowej. Pukki
lotnicze moga wydziela¢ do 50-55 a kwateimiistrzostwa brygad

artylerii rakietowej QPK réwniez do 502 swego transportu.

Orientacyjne mozliwosci wydzielania transportu samocho-
dowego oddziatéw /Y KOPK do* dov/ozu Srodkéw materiatowych

przedstawia tabela 8.

Zastepca dowdédcy EOPK ds TiZ z zasady bedzie wykorzysty-
wat transport samochodowy wydzielony z oddziatéw /ZP/ do dowo-

zu Srodkéw materiatowych do tych oddziatow /Z207/.

Wydaje sie, ze w sytuacjach trudnych, szczegolnie wtedy
gdy do dowozu Srodkéw materiatowych przez szczebel wyzszy nie
bedzie mégt by¢é wykorzystany transport kolejowy, korpus z wy-
dzielonego przez oddziaty transportu, bedzie tworzy+ grupy
transportowe do dowozu wiekszych i1losci Srodkéw materiatowych
z okregowych /rejonowych/, a nawet z centralnych zrédet zaopa-

trywania.






Centralizacja transportu samochodowego do dowozu Srodkéow
materiatowych, obok efektdw wymiernych, pozwala uzyska¢ szereg
niewymiernych lub trudnowymiernyoh efektéw, a miajiowicie:
lepsze wykorzystanie wydzielonego transportu samochodowego;
podniesienie roli planowania w wykorzystaniu orodkéw transpor-
towych; mozliwos¢ korygowania planu dowozu srodkéw materiato-
wych; dobdér wkasciwych, ze wzgl(Jdu na +adownosé, pojazdow me-
chanicznych; mozliwos¢ dokonywania manewru srodkami transporto-
wymi, wi”kszg, skutecznos¢ kontroli 1 nadzoru Kierowcéw pojazdéw
mechanicznych; podniesienie sprawnosci® technicznej pojazdéw me-
chanicznych; sprawniejszg i wydajniejszg organizacje obstug te-
chnicznych 1 remontéw biezacych oraz zmniejszenie ich kosztéw;
zwiekszenie wydajnosSci przewozowej transportu i zwiekszenie wy-
nikéw ekonomicznych jego pracy; zastosowanie metod matematycz-
nych do organizacji i planowania przewozow oraz do prowadzenia
analiz ekonomicznych pracy transportu, a niekiedy, I wykorzysta-
nie elektronicznej techniki obliczeniowej; organizacje obrony
maszerujacych kolumn zaopatrzeniowych wiekszymi sidtami przed
dziataniem grup dywersyjno-rozpoznawczych i lotnictwa nieprzy-
jJaciela*

Jezeli KOPK zdecyduje sie na scentralizowane wykorzy—
swanie transportu samochodowego /wdasnego i wydzielonego z od-
dziakow/ , powinien wydzieli¢ 2 tego transportu odpowiedni od-
wod w celu ewentualnego uzupednienia transportu w oddziatach,

ktére poniosty straty w wyniku uderzen nieprzyjaciela*

1*4*1* dowozowego Srodkoéw
samochodowym
1S2£PUSU OPK

W zaleznosci od sytuacji 1 miejsca, w Ktérym znajduje
3ie transport samochodowy podczas otrzymania nowych zadan do-

55



wozowych, cUs trwania dowozu bedzie krotszy lub diuzszy. Dhuz-
szy czas wykonania postawionego zadania spowodowany bedzie gtoéw-

nie zakonczeniem realizacji zadania poprzedniego*

Transport samocliodowy wydzielony do dowozu $rodkéw ma-
teriatowych moze w chwili otrzymania zadania znajdowacC sie
w rejonie sktadéw materiatowych, w jednym z oddziatéw do kto-
rych przywiéz+ Srodki materiatowe luh na drodze marszu* Na
drodze marszu pododdziat transportowy moze w czasie otrzymania
nowego zadania hyé zakadowany $rodkami materiatowymi, ktO2%
dowozi do wczesniej wyznaczonego oddziatu lub moze byd pusty,

wzglednie zatadowany sprzetem przeznaczonym do ewakuacji.

Ogblnie cykl dowozowy sSrodkow materiatowych dzieli sie
na nastepujace etapy dziatalnosci; kalkulacje potrzebnych
ilosci transportu, wyznaczenie okreslonego pododdziatu tran-
sportowego i postawienie mu zadanj przygotowanie pododdziatu e
transportowego do realizacji dowozu $Srodkéw materiatowyche do-
jJazd pododdziatédw transportowych do wyznaczonych zréded zaopa-
trywania materiatowegozatadowanie Srodkéw materiatowych na
transport samochodowyj przewdéz sSrodkéw materiatowych ze zré-
det zaopatrywania do oddziatow” roztadowanie Srodkdéw materia—

" fowych w oddziale /pododdziale, skdadnicy/.

Praktyka organizowanych ¢wiczen i przeprowadzone bada-
nia wykazujg, ze etaf_orta™ax/Njjw-N /kalkulacje
transportu, postawienie zadan, przygotowanie pojazdéw/ trvw/a w
przyblizeniu 5 godziny i stanowi okoto 20 3 og6élnego czasu

przeznaczonego na dowoz.

W konkretnej sytuacji czas ten mozna skréci¢ 1 to znacz-
nie przez state utrzymywanie transportu w gotowosci do wyjazdu,

wczesniejsze przygotowanie odpowiednich wariantéw transportu,
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w zaleznosci od przewidywanych potrzeb oraz umiejetne kierowanie

odpoczynkiem kierowcow*

WHasciwy cykl dowozowy rozpoczyna sie od chwili otrzyma-
nia przez kierowcéw zadania do wymarszu i wyjazdu transportu na

droge marszu prowadzacg do wyznaczonego zroédita zaopatryv/aniao

Wydzielony do dowozu Srodkow materiatowych pododdziat
transportowy, przed wyruszeniem w droge,musi byo odpowiednio
przygotowany# "Przygod;j)jlaiy,jJ3 i)ododdziatu transportoy/e”o do do-
wozu Srodkéw materiatowych polega nas wydzieleniu odpowiednie]
.do otrzymanego zadania liczby pojazdow mechanicznych, wyznacze-
niu dowédcy kolumny transportowej /jezeli nie jest to etatowy
pododdziat/, dowdédcow grup samochodowych} wykonaniu przegladu
pojazdow mechanicznych, sprawdzeniu ich stanu technicznego
oraz kontrola prawidtowego utozenia i zabezpieczenia przewozo-
nego pojazdami sprzetu przeznaczonego do ewakuacji} dopilnowa-
niu spozycia przez fcieroncév/ gorgcego positku, wydaniu im na
droge odpowiedniego prowiantu oraz sprawdzeniu czy kierowcy
odpoczywali przed planowym marszem} przeprowadzeniu analizy
wyznaczonej drogi marszu,, ocenie ewentualnych trudnosci wyni-
kajacych z jej charakteru oraz okresleniu postepowania w przy-
padku wynikniecia w marszu okreslonych trudnosci /skazenie
divg, zniszczenie mostéw, przemarszu przez rejony zagrozone,
ataku grup dywersyjno-rozpoznawczych, itp#/; ustaleniu cza-
su wymarszu, tempa marszu, wyznaczeniu rejonéw odpoczynku oraz
termindw wykonania postawionego zadania dowozowego} wydziele-
niu sit 1 srodkédw do ochrony i obrony kolumny transportowej
podczas marszu} przeprowadzeniu instruktazu z kierowcami oraz

oméwieniu zachowania sie podczas marszu”®

Przedsiewziecia te z zasady wykonywane sg przez dowddce
pododdziatu transportowego wraz z v/yznaczonym dowédcg kolumny

i dowbdcajmi grup samochodowych#
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Niezcti~eznie od liczby pojazdow mechanicznych wydzielonych
do dowozu 6rodkow materiatowych, w kolumnie transportowej powin-
ny znalez¢ sie pojazdy przeznaczone do wkasciwego zabezpiecze-
nia marszu i wykonania zadania przez kolumne tran-sportowg, a
mianowicie; do zabezpieczenia technicznego, sanitarnego i uzu-
petniejiia paliw w pojazdach mechanicznych /1-2 pojazdy z czes-
ciami zamiennymi, noszami 1 Srodkami opatrukowymi/j do prze-
4+adunku Srodkéw materiatowych W przypadku uszkodzenia zatado-
wanych tymi sSrodkami samochodéw /1-2 pojazdy transportowe pus-
te/j do obrony kolumny transportowej przez dziataniem lotnic-
twa 1 grup dywersyjno-rozpoznawczych przeciwnilca /72-3 pojazdy
ciezarowe, bez plandek, przeznaczone dla 1-2 druzyn wyposazo-

nych w indywidualng i zespotowg bron maszynowa/;

Z powyzszego wynika, ze dla zabezpieczenia marszu kolum-
ny zaopatrzeniowej nalezy y™ydzielié od 4 do 7 pojazdéw mechanicz-
nych, Jest to konieczne ze wzgledu na nieprzewidziane sytuacje
w czasie dziatan bojowych, mogace zaskoczy¢ kolumne transporto-

wg podczas marszu»

Ogolny, czas marszu pododdziatu transportowego” zalezy
gtoéwnie od predkosci marszu, dziennej ilosci czasu trwania

marszu i od czasu postojoéw»

W dzien sSrednia predkos¢ przemieszczania sie pododdzia-
4u transportowego po szosach moze wynosi¢ 35-40 km/godzine, a
na drogach gruntoviych 20-25» km/godzine» W nocy z zapalonymi
Swiatdami do 20 km/godzine, a ze Swiattami zamaskowanymi do
10-15 kra/godzine*

a zasady pododdziat transportowy realizujacy dovw/6z Srod-

kow materiatowych bedzie realizovw/at swe zadania w ciggu 8-10

X/ Projekt instrukcji o organizacji zabezpieczenia bojowego
kolumn z zaopatrzeniem przemieszczajacych sie w warunkach
dziakali bojov{ych*
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godzin na dobe i moze w tym czasie przejecha¢, w zaleznosci od
odlegtosci Zzrédet zaopatrywania od jednostek i mozliv/osci zata-
dowczych magazynéw, okodo 150-200 km, czyli moze wykona¢ dzien-

nie 1-2 rejsy po Srodki materiatoweo

Podczas marszu pododdziatu, tl™ansportowego organizuje sie
kréotkie odpoczynki* Pierwszy krotki odpoczynek organizuje sie
po jednej godzinie marszu* Odpoczynek ten przeznaczony jest do
przeprowadzenia przegladu pojazdow mechanicznych 1 usuniecia
usterek oraz sprawdzenia umocowania dadunku* Nastepne krotkie
odpoczynki, organizuje sie co 2-3 godziny. Czas trwania tych

odpoczynkéw 20-30 minut.

Jezeli pododdziat transportowy wykorzystuje droge marszu
na ktérej nie jest wystawiona regulacja ruchu i droga nie jest
rozpoznana, halezy wydzieli¢ specjalne patrole, ktdére rozpozna-
ja droge, miejsca postoju i1 przeszkody, oraz wystawig na waz-

niejszych skrzyzowaniach posterunki regulacji ruchu*

W przypadku napotkania podczas marszu rejonu skazonego,
pododdziat transportowy, w zaleznosci od stopnia skazenia dro-
gi marszu, moze wyminaé rejon skazony, pokona¢ go w Srodkach
ochrony indywidualnej, lub poczeka¢ do czasu zmniejszenia sie
dawki skazenia* Pokonanie strefy skazonej bedzie mozliwe v;on
czas, gdy skazenie bedzie niewielkie 1 gdy na S$rodkach trans-
portowych nie znajduja sie Srodki materiato?/e bardzo wrazli-
we na skazenia, jak na przykdad zywnos¢* Przekroczenie strefy
skazen musi by¢ poprzedzone dokdadnym zabezpieczeniem pojaz-
déw 1 zakryciem Srodkow materiatowych* Po przejsciu przez
teren skazony dowédca pododdziatu transportowego zobowigzany
jest do przeprov/adzenia czesciowych zabiegéw specjalnych i de-

zaktywacji transportu.

Napotkany skazony odcinek drogi, w zaleznosci od spo-

sobu jego pokonania, absorbuje dodatkowo 30-120 minut czasu
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przeznaczonego na dowOz«

W przypadku zaatakov/ania pododdziatu transportowego przez
grupe dywersyjno-rozpoznawczg, dowddca pododdziatu, w zaleznosci
od sity ogniowe;) grupy i1 sposobu wykonania ataku, pozostawia
patrol bojowy do odparcia ataku, a pododdziatem v;yjezdzg w bez-
pieczne miejsce, lub zatrzymuje pododdziat i catoscig sit od-

piera atak*

Y zaleznosci od sposobu dziatania grupy dywersyjnej i
rejonu, w Ktérym nastgpit atak, przyjmuje sie, ze grupa ta jest
w stanie zatrzymad pododdziat transportowy na® okres kilkunastu
minut do 1-2 godzin* Straty w transporcie samocbodowym i Srdod-

kacb materiatowych mogag wynosi¢ do 15-20 i wiecej procent.

Po przybyciu pododdziatu transportowego do magazynoéw
/sktaddéw/ dowddca tego pododdziatu przedstawia dokumenty prze-
wozowe 1 na ich podstawie, lub na podstawie planu dowozu, /wy-

ciagu ztego plami/ pobiera sSrodki materiatowe*

Powrét pododdziatu transportov/ego ze sSrodkami materia-
+owymi do zaopatirnnwanych oddziatéw, z zasady nie roézni sie od
dojazdu do magazynéw* Jednakze, w zaleznosci od przewozonych
Srodkow materiatowych i rodzaju nawierzchni drogi, povn?6t mo-
ze przebiega¢ z mniejsza predkoscig i z przestrzeganiem zasad
ostroznosci przy przewozie okreslonych srodkéw materiatowych*
Niekiedy, przy przewozie roznorodnych sSrodkéw materiatowych na-
lezy odpowiednio zorganizowa¢ kolumne samochodowg, poprzez usta—j
wienie w niej, wedtug okreslonych wymogéw zatadowanych pojazdéw

mechanicznych* "

Y/ewnetrzne rozmieszczenie poszczegélnych magazynéw skia-
dnicy powinno przede wszyatlcim zapewni¢ sprawne organizowanie
prac zatadowczych* Poszczegbélne miesca zatadunku powinny by¢

tak urzadzone, aby posiadaty: odpowiednie miejsca /rejony/
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przeznaczone na postdj pojazdoéw mechanicznych v/yczekajacych na
zatadowanie O6rodkoéw materiatowych; odpowiednio duze place za-
+adowania”™ wyposazone w rampy magazynowe z niezbednym frontem

do prac zatadowczych; sprzet zmechanizoY/any niezbedny do sz/bkie-
go i1 bezpiecznego wkonania prac zatadowczych; miejsca /rejony/
formowani%)kolumny transportowej po zatadowaniu orodkoy/ ma-

teriatowych*

Z zasady stalte magazyny /sktady/ budowane jako obiekty
tego typu w czasie pokoju, spedniajg wszystkie warunki do rea-
lizowania prac zatadowczych z wykorzystaniem sprzetu zmechani-
zowanego* Gorsze warunki beda w tym zakresie w sk#adach urzg-

dzonych w warunkach polowych#

Poszczegolne rejony przeznaczone do wyczekiwania pojazdow
na zatadunek lub formowany kolumn po zatadowaniu, musza by¢ tak
dobrane aby pojazdy nie przeszkadzatly sobie wzajemnie w czasie
ruchu* Swobodny ruch i mozliwosS¢ maney/rowania pojazdami jest w
tym wypadku jednym z waznych warimkéow* Powinno sie dazy6é do
tego, aby na terenie skdadnicy by+ wprowadzony ruch jednokierun-

kowy™*

Przy duzych gabarytach i ciezarze wielu rodzajéw Srodkow
materiatowych 1 sprzetu, a tikze w warunkach paletyzov/ania sprze-
tu drobnego, V;ykorzystanie zmechanizowanego sprzetu zatadowczo-
wydadowczego jest koniecznoscig* Jest to tymbardziej istotne,
ze wykorzystanie tego sprzetu do zatadunku lub wytadunku $Srod-
kéow materiatowych wymaga mniejszej ilosci ludzi, skracajac

przy tym znacznie czas samego zatadunku*

Rozpatrujgc czas #tadowania srodkéw materiatov/ych na
transport nalezy uwzglednié¢, ze istnieja réznice w realizacji
poszczegdlnych czynnosci podczas +adov/ania Srodkéw materia-
+owych na transport ciezarowy w stosunku do zatadowania /tan-
kowania/ cystern samochodowych /dystrybutoréw/ w skdadach mate-

riatow pednych i smaréow*
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Ogoljiy ozsts dadowania, s$nodkdw matoriafowych. na ‘transporl;
samochodowy dzieli sie na czynnosci administracyjno-przygotowaw-

cze i1 whasciwe prace zatadowcze®

W sk#ad czynnosci adminlstracyjno-przygotowawczych wcho-
dzi: liczenie, wazenie luh mierzenie Srodkéw materiatowych;
przygotowanie dokumentédw zwigzanych z wydaniem i przewozem
Srodkéw materiatowych; zahezpieczenie +#adunku na pojazdach me-

chanicznych*

Czas trwania czynnosci administracyjno-zahezpieczajacych
zalezy gtdwnie od operatywnosci magazynierow i kierowcow pojaz-

dow mechanicznych oraz dowédcy pododdziatu transportowego*

Magazynierzy powinni mied6 zawczasu przygotowane Srodki
materiatowe i1 dokumenty do wydania ioh, aby bezposSrednio po
przybyciu transportu mozna by4o rozpocza¢ zatadunek* Dowddca
pododdziatu i kierowcy pojazdow powinni tak kierowa¢ uktada-
niem Srodkéw materiatowych, aby konicowe prace zabezpieczajace
trwaty jak najkrécej* Czas trwania czynnosci administracyjno-
zabezpieczajgoych nie powinien przekracza¢ 3-5 czasu przez-

naczonego na wkasciwy zatadunek sSrodkéw materiatowych*

W zakres whasciwych prac zatadowczych wchodzg naste-
pujace przedsiewziecia: zdejmowanie Srodkow materiatowych z
miejsc przechowywania /stosoW| pétek, podktadéw itp*/; dostar-
czanie Srodkéw materiatowych do pojazdow mechanicznych; +adowa-

nie sSrodkéw materiatowych na transport samochodowy*

Na szybkie zdejmowanie Srodkéw materiatowych z miejsc
przechowywania ma wpdyw, szczegdlnie przy wykorzystaniu do za-
4+adunku Srodkéw mechanicznych, ich uprzednie, odpowiednie udo-
zenie na stosach czy potkach* Wieksze gabarytowo Srodki materia*
toweitowinny by¢ tak utozone, by mozna je bezposrednio z pokki
/stosu/ zabiera¢ wozkami widdowymi 1 przewozi¢ bezposrednio do

pojazdéw mechanicznych* Drobne Srzdkl materiatowe ‘powinny byc¢
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Rys, 5 .SPOSOBY PODSTAWIENIA TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO POD
ZALADUNEK; a - boklom do rampy; b - tylem do rampy;
c - z tytu pod ketem; d - wykorzystanie skrzyni
tadunkowej samochodu do tadowania czterech samochoddw;

e - wykorzystania skrzyni fadunkowej samochodu do
tadowania trzech samochodéw..






w tym celu spaletyzowane* Duze skrzynie, np» z silnikami lotni-
czymi lub rakietami Z-P, skladov/ane V magazynach z wjazdami do
nich lub na wolnym powietrzu, moga by¢ +adowane dzwigami® sw/ni-
cowymi albo samochodowymi bezposrednio z miejsc przechowyv/ania

na samochody. Tak samo moga by¢ +adov/ane na samochody kontenery.

Dostarczanie S$rodkow materiatowych do samochodéw, po ich
zdj”™ciu z miejsc przechowywania, jest przedsiewzi”cijem posred-
nim i przy WkorzyStaniu podnosnikdw widdowych lub dzvw/igow po-

chtania minimalng 1los¢ czasu.

Whasciwe +adowanie Srodkéw materiatowych na pojazdy me-
chaniczne, jezeli nie sa one #*adowane przy pomocy dzv;igow, po-
winno by¢ ¥/ykonywane przy rampach tak, aby podnosnik mégt wejscé
na skrzynie 4adunkowg i1 utozy¢ Srodki materiatowe w odpowied-
nim miejscu. Jezeli w magazynach nie ma ramp, nalezy pojazdy
ustawia¢ bokiem do magazynu, by podnosniki widfowe miaty swo-

bodny dostep do catej skrzyni +adunkowej .

Zdolnos¢ zatadowcza /ilos¢ +adunku jaka moze wydaé maga-r
zyn w jednostce czasu/ zalezy od nastepujacych czynnikdéy/: szero-
kosci frontu zatadowania} wielkosci placu zatadov/anial] sposobow
podstawiania transportu samochodowego pod zatadunek; typu sa-
mochodéw; stopnia mechanizacji prac zatadowych oraz stanu urzag-

dzen i przyrzaddow specjalnych.

e Sposoby podstawiania transportu samochodowego pod zata-

dunek przedstawia schemat, rys. 5.

Najwiekszego frontu zatadowania wymagaja pojazdy ustawio-
ne wzdtuz® frontu* Najlepszym ~ustawieniem pojazdéw do zatadowa-
nia jest ustawienie pod kartem. Takie ustawienie skraca znacznie
zajmowani”™ szerokos¢ placu V poréwnaniu z ustawieniem prostopa-

ddym, a prawie wcale nie zmniejsza frontu zatadowania.



Podobnie jJak prace zatadunkowe wykonuje si”™ réwniez pra-
ce wytadunkowe# Prace tglwykonuje sie w stosunku do poprzednich.
w odwrotnej kolejnosci: zdjecie sSrodkéw materiatowych z pojazdow
mechanicznych} dostarczenie Srodkéw materiatowych domiejsc prze-
chowywania /magazyn, stos/j uktadanie Srodkéw materiatowych w

magazynie /na pétkach , podkdtadach, stosach, itp#/#

Czas roztadowania Srodkéw materiatowych z pojazdow mecha-
nicznych do magazynéw, z zasady nie roé6zni sie od czasu zatadunku

i zalezy od tych samych czynnikéw#

W sytuacjach nie cierpiacych zwtoki mozna w ogéle nie roz#a™
dowywad pojazddédw mechanicznych,ktére przywiozdy Srodki materiatowe,
mszczegblnie paliwo lotnicze# Po prostu do nastepnego rejsu po

paliwo mozna wykorzystad pusty transport oddziatu lotniczego#

Jezeli chodzi o gruntowne skrécenie czasu zatadunku i
wytadunku Srodkéw materiatowych, mozna to osiagngac poprzez

paletyzacje i konteneryzacje sprzetu i sSrodkéw materiatowych#

Zastosowanie konteneréw, palet i pakietéow do przechowy-
wania, a gtownie do transportu, Srodkéw materiatowych ma sze-
reg zalet do ktérych miedzy innymi nalezy zaliczy¢: zmniejsze-
nie czasu postoju pojazdow mechanicznych podczas prac 4adun-
kowych} zabezpieczenie, Srodkéw materiatowych przed uszkodzenia-
mi,a w kontenerach réwniez przed oddziatywaniem warunkéw atmo-
sferycznych} zmniejszenie pracochtonnosci zatadowania i wytado-
wania Srodkéw materiatowych oraz wyeliminowanie ciezkiej pracy
fizycznej czdowieka, a przez to zwiekszenie jego wydajnosci}
utatwienie przetadunku Srodkéw materiatowych z pojazdéw mecha-
nicznych na inne sSrodki transportowe /wagony kolejowe, samolo-
ty, statki/} ekonomiczniejsze niz tradycyjne wykorzystanie po-
wierzchni magazynowych} zmniejszenie kosztow produkcji dotych-
czasowych opakowarlyz ktorych wiekszos6 ma charakter jednorazo-

wego uzytku 1 mate rozmiar serii produkcyjnych#
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System zaopatrywania wojska, w tym i wojsk OPK, obecnie
nie jest jeszoze przygotowany do szerokiego wprowadzenia konte-
neryzaoj i w zaopatrzeniu materiatowym* Wprowadzenie bowiem kon-
tenerowego systemu zaopatrywania materiatowego w wojsku wymaga
szeregu zabiegdéw, ktorych wykonaniem musi sl8 zaja¢ nie tylko
wojsko, lecz i gospoda™rka narodowa.

Sprawie tej obecnie wiele poswieca sie uwagi na szczeblu
Ministerstwa Gospodarki Materiatowej, jako wazny problem ogol-
nopanstwowy .

Obecnie waznym problemem w zakresie ufatwienia magazyno-
wania Ssrodkéw materiatowych i1 ich szybkiego wydawania oraz +4a-
dowania na transport samochodowy, jest szerokie wprowadzanie
paletyzaoji Srodkow materiatowych. Paletyzacja nie nastrecza
takich trudnosci jak konteneryzacja, a rowniez znacznie skra-
ca czas zatadunku i wytadunku Srodkéw materiatowych.

Z powyzszych rozwazanh wynika, ze na ogolny czas dowozu
Srodkow materiatowych skdada sie, poza okresem org€uiizacji
dowozu, suma czasu(dojazdu do Srédta zaopatrzenia, zatadunku
Srodkéw materiatowych, dojazdu ze sk#adéw do zaopatrywanych
oddziatow i1 roztadowania srodkow materiatowych.

Pododdziat cystern mps sktada sie z reguty z transpor-*
tu mieszanego. Czes¢ transportu to samochodowy transport cie-
zarowy 1 druga czes¢ to cysterny samochodowe o pojemnosSci
4,5 m"N z przyczepami 0 pojemnosci 3 m’.

Na samochodach ciezarowych kompsuiia dowozu mps dowozi
oleje, smary 1 ptyny specjalne oraz paliwo w beczkach 200 li-
trowych lub kanistrach. Sposo6b zatadunkowych i1 wydadunkowych
prac nie rézni sie od zatadowania na samochody transportowe
innych sSrodkéw materiatowych. -

Jezeli chodzi o moze on by¢ za-
+adowany lub wytadowany przy pomocy whasnych pomp paliwowych

lub elektrycznych /spalinowych/ pomp paliwowych znajdujacych
sie na wyposazeniu sk#adu mps.

Ogo6lny czas zatadunku paliwa do cystern samochodowych
zalezy od nastepujacych czynnikoéwi liczby punktéw wydawczych
znajdujacych sie w magazynie mps, lub frontu pobierania przy
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¢adowanJLu z wykorzystaniem wkasnych, pomp paliwowych; wydaj-
nosci +>omppaliwowych znajdujacych sie w sktadzie mps lub w
cysternach samochodowych; liczby i pojemnosci #4adowanych cys-
tern samochodowych*

Czas ten sktada sie réwniez z czasu przygotowawczego
i wkasciwego *adowania paliw do cystern samochodowych*

W zakres prac przygotowawczych wchodzi wystawienie do-
kumentéw /zlecenia-asygnaty, orzeczenia laboratoryjnego,, spe-
cyfikacji na sprzet/, przygotowanie samochodéw cystern do za-
+adunku /podstawienie cystern, rozwiniecie wezy/ i wyprowadze-
nie. samochodéw w rejon formowania kolumn*

Srednie normy czasu pr&B znaczonego na postdj podczas
zatadunku /wydadunku/ paliw, w zaleznosci od ilosci 1 pojemno-
Sci cystern paliwowych przedstawia tabela 9*X/

labela 9

:sssxasalS3iscasssaasasszsssa8sasss8astSi8sspassssisss:aaa»33SBSsss3sss8saajj
Norma czasu w min*N"jj

, . - —
Pododdziaty cystern samochdéd* Napetnia- |Napeknia- j‘
nie 1 1 nie 2 Zx/j

]
aaasyaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaadc: :|saaaaaaaaaajsaaaaaaaaaaa],

1* 1 Pluton cystern samochodowych 20-30 20-30
[o pojemnos$ci cystern 4000 1* :0-30
I

2* \ Pluton cystern samochodowych 30-40 iPz+0
jo pojemno$ci cystern 8000 1* 30-40

3. \ Kompania cystern samochodowych _ 20-30
l o pojemnosci cystern 4000 1* 60-90 60-90

4. jKompania cystern samochodowych 20-120

1o pojemno$ci cystern 8000 1*

lLaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa sAaaa:

x/ Instrukcja; Wojskowe przewozy transportem samochodowym*
Wyd. MON*Sygn.Szef*Kom* 51/68. Warszawa 1969 8,46

xx/ Podczas jednoczesnego napedniania 20-25 cystern samocho-
dowych,

XXX/ W liczniku czas napedniania pompami samochodowymi, w mia-
nowniku za pomocag pomp benzynowych sk4adu mps.
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Zgodnie 2 powyzszymi normami Sredni czas napedniania plu-
tonu cystern mps moze wynosi¢ 50-40 minut, a kompanii 90-120

minut-

1.4.2. earakter”rst~ka™we”gtrzn”~ch i zewn”
dowoz

6rodkéw materiatov/ych w korpusie OPK

Dotychczasowe rozwazania ujmowaty problematyka dowozu Srod-
kéw materiatowych bez uwzgledniania otoczenia i czynnikdéw hamu-
jJacych jakie moga wptynaé na opdéznienia w dowozie Srodkéw ma-

teriatowych-

Do warunkow, "z zasady opézniajacych terminowe dostarczanie
srodkow materiatowych ze sk#adéw do zaopatrywanych oddziatoéw,
mozna miedzy innymi zaliczy¢: oddziatywanie na system zaopa-
trywania KOPK lotnictwa i grup dywersyjno-rozpoznav/czych nieprzy-
jJaciela; przemarsz przez rejon obrony KDPK whkasnych i1 sojusz-
niczych wojsk operacyjnych; warunki klimatyczne re"jonu; pora do-

by; stan techniczny eksploatowanych pojazdéw mechanicznych.

Jednym z waznych zadan wykonywanych przez lotnictwo nie-
przyjaciela w ewentualnej przyszdej wojnie bedzie dezorganiza-

w tym gdoéwnie komunikacji.

Stusznos¢ powyzszego potwierdzaja zaréwno przykdtady dziatal-
nosci lotnictwa podczas 1l wojny Swiatowej, jak 1 aktualnie za-

ktadane przez sidy zbrojne NATO zadania na okres przyszdtej wojny.

Analiza ¢éwiczen prowadzonych przez sidy zbrojne NATO wska-
zuje, ze obiektami uderzen lotnictwa w systemie zaopatrywania
wojsk,bedg w wiekszosci przypadkéw obiekty typu statego, jak
wezdy komunikacyjne, mosty, odcinki drég kotowych i kolejowych

oraz sktady Srodkéw materiatowych. W warunkach uzycia broni ma-

67



sowego razenia wymienione obiekty typu statego bedg w wiekszodci:
niszczone bronig rakietowg, natomiast lotnictv/o bedzie niszczyé
transporty /w tym i zaopatrzeniowe/ znajdujace sie w ruchu. Za-
sieg wspotczesnych rakiet i samolotédw wskazuje, ze obiekty sys-
temu komunikacji bedg niszczone na obszarze catej Polski i to

Juz od pierwszych godzin wojny.

Op6znienia jakie moga zaistnie¢ w zaopatrsrwaniu wojsk po
uderzeniu lotnictwa lub broni rakietowej 1 jadrowej nieprzyja-
ciela, beda zwigzane gtbéwnie z: koniecznoscig przecelowania
transportu samochodowego od sk#adu materiatowego zniszczonego
przez nieprzyjaciela do innego sktadu materiatowego| zmiang dro-
gi marszu na ktorej sa zniszczone mosty lub wiadukty wzglednie
obejsciem uszkodzonego lub zniszczonego odcinka drogi; wyczeki-
waniem lub obejsciem odcinkdéw lub stref skazonych oraz koniecz-
nosciag wykonania czesciowych zabiegdw specjalnych; likwidacja
skutkéw uderzenia bezposrednio na maszerujacy pododdziat tran-

sportowy™

Czas opo6znienia w tym wypadku moze by¢ rézny* 0d Kkilkuna-
stu minut /obejsScie zniszczonego odcinka drogi/ do kilku godzin
/przecelowanie-transportu do ipnego sk#adu lub likwidacja skut-

kéw uderzenia/*

Jezeli bron rakietowa i lotnictwo nieprzyjaciela bedzie
gtéwnie uderza¢ na stake obiekty systemu zaopatrdwania wojsk, to
grupy dywersyjno-rozpoznawcze, nie rezygnujac réwniez z tych
obiektéw, gtoéwnie bedg niszczy¢ obiekty znajdujace sie w ruchu.
Poglad, ze grupy dywersyjno-rozpoznawcze niszczyty beda pocig-
gi 1 samochodowe kolumny zaopatrzeniowe bedgce w ruchu uzasad-
nia sie gtéwnie tym, ze: w warunkach obszaru kraju nie ma zorga-
nizowanego zabezpieczenia przeciwdyy/ersyjnego drdg, szczeglOlnie
tych mniej waznych, z ktorych bedg korzystaty wojska OPK; znacz-

ne zalesienie obszaru kraju mozliwia organizowanie zasadzek i
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mozl lwoéd skutecznego blokowania i niszczenia kolumn transpor-
towych; minimalne mozliwosci obrony kolumn zaopatrzeniowych,
a szczegblnie bodacych w ruchu, przez wkasne sidy 1 Srodki obro-

ny naziemne;) znajdujace sie w rzucie,

W zaleznosci od sity grupy dywersyjno-rozpoznawczej 1 spo-
sobbéw ataku, w pododdziale transportowym moga powstad znaczne
straty# Jezeli chodzi o opdéznienia w marszu to moga one wyno-

si¢ kilka minut do 1-2 i wiecej godzin#

?EEEEISEL2«2£502_reJon_Jcorpusu”~wkas”ch i1 sojiuszniczjrch
wo;jsk operacyjnych moze, nawet znacznie, wptywa¢ hamujaco na
dowdz Srodkéw materiatowych zaréwno w ogniwie zewnetrznym, jak
i wewngtrz KOPK# Przez okres pierwszych Kilku dni dziatan bo-
jowych, g#owne, a niekiedy i pomocnicze drogi dofrontowe beda
zaje.-te przez zwigzki taktyczne wojsk ladowych i rzuty naziemne
lotnictwa frontowego# W tej sytuacji pododdziaty transportowe
KDPK beda musiaty z koniecznosci in~korzystywa¢ drogi drugo-
rzedne, mniej wazne, czesto gruntowe# W tym przypadku predkosc¢
przejazdu bedzie znacznie mniejsza# Poza tym na skrzyzowaniach
tych drog z waznymi drogami dofrontéwymi zajdzie koniecznosé
wyczekiwania, czesto i kilka godzin, na mozliwos¢ kontynuowania

dalszego marszu# T

Rejon Polski, szczegdlnie jajczes¢ podnocna, charaktery-
zuje sie czestymi zamgleniami”™i opadamideszczu# Warunki te
niewatpliwie ograniczaé¢ beda predkos¢ jazdy kolumn zaopat3ze-
niOYorch. Poza tym,rejon Polski charakteryzuje sie ostrymi zima-
mi, ze znacznymi zmianami temperatury 1 mozliwoscig gotoledzi#
Okres zimy i jesienno-wiosennych roztopéw wpdywa ujemnie na pro-
ces zaopatry\vania materiatowego wojsk, ze wzgledu na: utrud-
niony marsz pojazdow mechanicznych po rozmiekdych i sSliskich
drogach; okresowe trudnosci w wykorzystywaniu drég o nawierz-

chniach gruntowych; duze nawilgotnienie powietrza; koniecznosc¢
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usuwania zasp sSnieznych na drogach dowozu; zmniejszona Vv/ydajnos<t

standw osobowych podczas tirwania niskich temperatur#

Rowniez noc, oprocz jed3dnej cechy dodatniej tj# uiatv/ionego
maskowania ruchu wojsk, co w warunkach wspédczesnych sSrodkéw roz-|
poznania juz tez stracito na wartosci; wptywa ujemnie tak na pred
kos6 jazdy kolumny samochodowej, jak i na wydajnos¢ pracy kierdw-]

cow 1 druzyn zatadowczo-wytadov/czych#

Stan techniczny pojazdoéw mechanicznych zalezat bedzie w du-
zeJ mierze od przestrzegania zasad obstugi technicznej; whasci-
wej eksploatacji pojazdéw mechanicznych; wyszkolenia kierov/céw;
natezenia wykorzystania transportu; warunkéw terenowych i atmo-
sferycznych; dziatalnosci bojowej lotnictwa i grup dywersyjno-

sabotazowych nieprzyjaciela*

W warunkach intensyroiego dziatania na obiekty komunikacyj-
ne lotnictwa, rakiet i grup dywersyjno-rozpoznawczych nieprzy-
jJaciela oraz duzego natezenia wykorzystania transportu samoché-

dowego, transport ten ponosit bedzie znaczne straty*

Jednakze, przy wkasciwym rozsrédkowaniu i maskowaniu tran-
sportu, szczegb6lnie oczekujacego na zatadunek i wytadunek oraz
wykorzystaniu do przemarszow nocy, straty te mozna powaznie

zmniejszyo#

Biorac pod uiYage powyzsze, nalezy przyjmowac, ze czasy
trwania dowozu Srodkéw materiatowych, w konkretnej sytuac;Ji,

beda znacznie wieksze od ogdlnie zaktadanych*

1*5. OrganizacJa”™rac”™organ™™zaopate”™aMa
> korpusu OPK

ICierowanie zabezpieczeniem materiatowym stanovw/i jeden z

elementdy/ systemu dowodzenia tydami KDPIC* Kierowanie to obejmuje;
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utrzymanie vi;ysokiego poziomu moralno-politycznego zoinierzy
wchodzacych w skdad pododdziatdédw transportowych i skdadéw;
utrzymanie pododdziatéw transportowych i sktadéw materiatowych
w statej gotowodci do zaopatrywania oddziatdédw i zwigzkow tak-
tycznych KOPK; podejmowanie w pore decyzji odnosnie zaopatrze-
nia oddziatow w Srodkéw materiatowe i1 doprowadzenie tych decyzji
do sktadnic i1 pododdziatdéw transportowych; organizacje wspot-
pracy pomiedzy skdadami, pododdziatami transportowymi 1 zaopa-
trywanymi oddziatami; stata kontrole wykonywania zadajé zaopa-
trzeniowych 1 organizowanie pomocy pododdziatom transportowym
szczegOlnie ludzmi do obrony przemarszu i do prac zatadowczo-

wy+adOY/czych.

Za pedng i terminowg realizacje zadali przez system zaopa-
tiywania materiatowego KOPK, odpowiada Zastepca dowddcy Korpusu
ds, TiZ* Zastepca dowddcy KOPK ds* TiZ jest koordynatorem dzia-
+alnosci tego systemu* Sprawuje on nadzér nad stanem technicz-
nym i wykorzystaniem transportu samochodowego oraz zaopatrze-

niem wszystkich rodzajow wojsk KOPK*

Podlegte zastepcy do?;6dcy KOPK ds. TiZ wydziaty zaopatrze-
nia kieruja bezposrednio planov/aniem zaopatrywania 1 zaopatrze-
nia oraz zaopatrzeniem w Srodki materialOY/e, kazdy w swej spe-

cjalnosci™

Organizacja zabezpieczenia materiatowego dziakali bojowych
KOPK rozpoczyna sie jeszcze w olcresie pokoju* Na podstawie znha-
jomosci zadan planowanych do w3%konania przez korpus podczas
dziatan bojowych, "natezenia tych dziatan, posiadanego sprzetu
bojowego, opracov/any jest plan zabezpieczenia tykov/ego dziatan
bojowych KOPK. -

Plan zabezpieczenia tytowego dziatan bojoy;ych KOPK opraco-
wywany jest lub uaktualniany przez ~dziat organizac ji i szko-

1IEn™pionu_TiZ KOPK przy duzym wspétudziale szefow wydziatow
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zaopatrujacych« Plan ten, w zakresie zabezpieczenia materiato-
wego, obej%uje nastepujace zagadnieniax miejsce rozmieszczenia
zaopatrywanych oddziatéw lotniczych, artyleryjskich i radio-
technicznych; miejsce rozmieszczenia skfadnic, pododdziatéw
transportowych i innych urzadzen tytowych; zewnetrzne zrédia -
zaopatrywania w oOrodkl materiatowe; dane o stanie, potrzebach
1l dowozie S$rodkéw materiatowych; organizacje dowodzenia i 4acz-|

nosci z pododdziatami tydowymi«

Tak wiec, na podstawie planu zabezpieczenia tytowego dzia-|
+an bojowych KOPK, organizuje sie dowdéz Srodkéw materiatowych

w celu zgromadzenia odpowiednich zapaséw Srodkéw materiatowychi

WHasciwa praca w zakresie uruchomienia dziatalnosci syste-|
mu zaopata?yv/ania materiatowego rozpoczyna sie podczas osigga-
nia wyzszych stanéw gotowosci bojowej 1 podczas dziatan bojo-
wych« Na powyzsze wpdywaja nastepujace czynniki: koniecznosc¢
zmobilizowania lub uzupednienia pododdziatdéw transportowych
do etatéw czasu v/ojny; gwaktowne zuzycie duzej ilosci Srodkow
materiatowych, szczegbélnie w poczatko™vym okresie wojny; posia-
danie zbyt matych zapaséw wyjsciowych niektérych sSrodkéw ma-
teriatowych, g#déwnie pociskédw rakietowych typu P-P 1 Z-P;

duze straty w Srodkach materiatowych i sprzecie technicznym*

Podstawg organizacji dowozu sSrodkow materiatowych jest de-|
cyzja dowdédcy KOPK oraz zarzadzenia, wytyczne i informacje wyz-|
szego szczebla oraz meldunki z oddziatdéw* Wymienione zarzag-
dzenia i1 informacje powinny ujmowac¢: zadania tytdéw w zakresie
zabezpieczenia materiatowego 1 manewru sSrodkami materiatowymi;
wysoko$é i teZminy nagromadzenia zapaséw” odpowiedniej ilosci
Srodkow materiatowych; miejsca rozmieszczenia skdadnic 1 ma-
gazynéw y™yzszego szczebla oraz stacji zatadowczych i wytadow-
czych; organizacje i porzadek przydzielenia dla KOPK sSrodkow

materiatowych oraz sposéb ich dowozu; drogi dowozu i ewakuacji
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oraz sposo6b ich wykorzystania; iInformacje o aktualnych stanach

Srodkéw materiatov?ych w oddziatach 1 zv/igzkach taktycznych«

Otrzymane wytyczne 1 informacje sag podstawg do v/ydanla
wstepnych zarzadzen pododdziatom tytowym* Pozwoli to m*in* pod-
oddziatom. transportowym przygotowad sie do wyjazdu po Srodki
materiatowe, a skfadom przygotowanie stanu osobowego, magazy-

now, sprzetu i sSrodkoéw materiatowych do ich wydawania*

Prace nad realizacjag zadah zwigzanych z zabezpieczeniem
materiatowym oddziatédw KOPK mozna podzielié na dwa etapy: etap
Y/ypracowania decyzji w zakresie zaopatrzenia i etap realizacji

zaopatrywaniae

W etapie wypracowania decyzji w zakresie zabezpieczenia
materiatoY/ego wydziat organizacji 1 szkolenia pionu 1iZ KDPK
wykonuje nastepujace przedsiev/ziecia: zebranie niezbednych
danych umozliwiajgcych zaplanowanie zaopatrywania oddziatéw w
Srodki materiato\ro} opracowanie,lub w™
zaopatrywania materiatowego: planu zabezpieczenia tytowego dzia-
+an bojowych, plandéw zaopatrywania 1 planu dowozu Srodkéw ma-
teriatowych; przygotowanie propozycji dla zastepcy dowddcy KDPK
przedstawianych dowédcy korpusu; opracowanie wyciagéw z planu
dowpzu Srodkow materiatowych i rozestanie do zainteresowanych

pododdziatéw transportowych, skdadnic 1 oddziatédw bojowych*

W etapie realizacji zaopatrywania wydziat organizacji i
szkolenia koryguje plany zaopatrywania, doprowadza zmiany do

oddziatéw, kontroluje prawiddowosé¢ i terminowos¢ wykonania zadan*

Niezbedne dane i1 wnioski do propozycji zastepcy dowddcy KDPK
ds* TiZ opracovmje szef wydziatu organizacji i szkolenia na pod-
stawie przedstawionych przez szeféw wydzieiddbw zaopatrzenia pro-
pozycji* Szef wydziatu organizacji i szkolenia opracowujgac pro-
pozycje uwzglednia w nich, w zakresie zaopatrzenia materiatowego,

nastepujace dane: rozmieszczenie oddziatéw poszczegélnych rodza—
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Jow wojsk w rejonie obrony KOPK, pododdziatéw tytowych i zro-
det zaopatrzenia oraz ich stan i mozliwosci; stan bazy zao-
patrzeniowej! stacji zaopatrywania, stacji zatadowczych i1 /ZV,
+adowczych, rejonéw przedadunkowych itp«; stan i mozliwosSci
zaopatrywania materiatowego; organizacja dowozu Srodkow ma-
teriatowych do oddziatow KOPK*

Propozycje te powinny posiada¢ wariantowe mozliwosci
zabezpieczenia materiatowego i wnioski dotyczace catoksztat-
tu dziatalnosci w tym zakresie stuzb TiZ KOPK.

Nie mniej waznym zadaniem wydziatu planowania i szkole-
nia jest zebranie niezbednych danych umozliwiajacych planowa-,
nie zabezpieczenia i wykananie na tej podstawie planu zabez-
pieczenia tytowego dziatan bojowych 1 planu dowozu Srodkow
materiatowych do oddziatoéw i zwigzkéw taktycznych KOPK.

Szef wydziatu organizacji i szkolenia moze zbieracC dane;
i opracowywa¢ wymienione dokumenty planistyczne réznymi meto-j
dami* Moze on wzywa¢ do siebie poszczegdlnych szefow wydzia-
46w 1 wspdlnie z nimi opracowywa¢ dane; moze zbiera¢ od sze-
fow wydziatéw dane do planowania na pismie; moze wreszcie no-
towa¢ dane podczas meldowania propozycji zastepcy dowddcy KOpj
"ds. TiZ.

Po wykonaniu dokumentéw planowania, szef wydziatu orga-j
nizacji i1 szkolenia opracowuje wycigagi z tych dokumentow i
rozsyta je do wszystkich zainteresowanych oddziatéw i1 zwigz-
kéw taktycznych KOPK.

Po wystaniu zarzgdzenia tytowego i wyciggow z dokumen-
téw planistycznych rozpoczyna sie etap realizacji zabezpiecze-
nia materiatowego. Etap ten jest bardzo wazny. Wspddczesne
dziatania bojowe charakteryzuje gwadttowna zmiana sytuacji opej
racy jno-taktycznej™ w tym i tydowej. Duze zniszczenia i strat;
tak w Srodkach walki, jak 1 w Srodkach materiatowych i1 tran-
sporcie zaopatrzeniowym, zmuszajg do ciggtego korygowania plaj
néw, zmiany wczesniej wydanych zarzadzen i manewrowania Srod-|
kami materiatowymi,

Bezposrednim realizatorem zabezpieczenia materiatowego
oddziatdéw /ZT/ Sa poszczegdlne w/Ndziaky™zaoBatrujace /zaopa-
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trzenia lotniczo-techniczneso, samochodowy, sprzetu uzbroje-
nia i elektroniki, stuzby zdrowia 1 kwatermistrzowski/ KOPK*

VV zakresie organizacji 1 realizacji zabezpieczenia ma-
teriatowego dziakali bojowych”stuzby zaopatrujace KOPK wykonu-
jJja nastepujace zadania; nadzdér nad prowadzeniem dokuaientacji
i ewidencji w zakresie zabezpieczenia materiatowego KOPK; pla-
nowanie szczeg6towe zaopatrzenia materiatowego w zakresie swych
stuzb i1 zaopatrywanych Srodkéw materiatowych; opracowywanie
potrzeb materiatowych do planu zabezpieczenia tytowego dzia-
+an bojowych KOPK; planowanie 1 koordynacja transportow zao-
patrzenia materiatowego w zakresie swych kompetencji; spra-
wowanie nadzoru w zakresie gromadzenia, utrzymania i przecho-
wywania zapasow sSrodkéw materiatowych oraz ich terminowg ro-
tacje; wspoétdziatanie z organami zaopatrzenia Okregu v/ojako-
wego w zakresie zabezpieczenia materiatowego typu ogélnowoj-
skowego; opracowywanie danych i1 propozycji do referatu mel-
dunku zastepcy dowddcy KOPK ds, TiZ w zakresie swoich stuzb.

Kazdy szef wydziatu zaopatrujgcego powinien stale po-
siada¢ dane 6 stanie zabezpieczenia materiatowego swojej stu-
Zby 1 na biezaco je uaktualniac¢ tak,aby ~ kazdej chwili, na
wezwanie zastepcy dowddcy KOPK ds. PIZ lub szefa Wydziatu
Organizacji i Szkolenia, mégt je przedstawi¢. Dane i propo-
zycje powinny obejmowa¢ nastepujace zagadnienia: dane o sta-
nie i potrzebach sSrodkéw materiatowych, sprzetu technicznego
i innych materiatéow w zakresie swej stuzby;aktualne miejsce
rozmieszczenia wkasnych i zewnetrznych zrédet zaopatrzenia ma-
teriatowego oraz ich mozliwosci w zakresie zaopatrywania jed-
nostek; stan transportu przeznaczonego do dowozu Srodkow
materiatowych i jego mozliwosci zatadowcze; mozliwosSci wy-
dzielenia transportu samochodowego oddziat#éw do dowozu Srod-
kéw materiatowych..

Wymienione dane 1 propozycje kazdy szef wydziatu zao-
patrzeniowego zbiera poprzez dorazne i1 dobowe meldunki tytowe,
zarzadzenia 1 iInformacje przetozonych oraz z wkasnych wiadomo-
Sci o swojej stuzbie 1 podlegtych jej pododdziatach.
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Poszczegblne wydziaty zaopatrujgce prowadza szczegotowe
planowanie materiatowe. Opracowujac plany zabezpieczenia ma-
teriatowego biorag pod uwage wykonywane w przysztosci zadania,
stany etatowe poszczegdlnych oddziatédw 1 zwigzkéw taktycznych
rodzaj sprzetu bedacego na wyposazeniu tych Jednostek oraz

obowigzujace w zakresie zabezpieczenia materiatowego normy,
limity 1 wspékczynniki zuzycia. Plany zabezpieczenia materia-
+owego powinny zawiera¢ nastepujace dane: zaopatrywane od-
dziaty i1 zwigzki taktyczne oraz ich dyslokacja; potrzeby
szczegotowe /w sztukach i kilogramach/ ng poszczegdlne dni

i okresy dziatan bojowych; Zzrédda zaopatrywania, z ktérych
maja byé uzupekniane potrzeby materiatowe poszczegélnych od-
dziatéw 1 zwigzlow taktycznych; potrzeby transportu samochodo*
dowego i kolejowego do dowozu Srodkéw materiatowych w posz-
czeg6lnych etapach dziatan bojowych; pododdziat transportowy,
oddziat /7ZT7/ planowany do realizacji dowozu Srodkéw materia-

+owych.

Biorgc za podstawe dane z planu zabezpieczenia w Srodki
materiatowe, szefowie wydziatdédw zaopatrujacych przedstawiaja
uogdélnione wyniki w zakresie potrzeb 1 mozliwosci zabezpie-
czenia materiatowego do planu zabezpieczenia tytowego dzia-
4+an bojowych KOPK. Dane do tego planu powinny obejmowaé po-
trzeby sSrodkéw materiatowych na poszczegdlne okresy dziatan,
rozliczenie dowozu oraz mozliwosci zrdédet zaopatrywania.

Szefowie wydziatdw zaopatrzenia, ktdérym podlegaja pod-
oddziaty transportowe /szef wydziatu zaopatrzenia lotniczo-
technicznego i1 szef wydziatu MPS/, bezposrednio odpowiadaja
za prawiddowe wykorzystanie taktyczne tych pododdziatdéw.

Planujac zaopatrzenie materiatowe i dowdz Srodkéw materia-

+owych szefowie wydziatdw powinni rozlicza¢ dowéz w kilku

wariantach: dowoz transportem samochodowym i kolejowym a w
niektdérych rodzajach srodkéw materiatowych i. sytuacjach roéw-
niez transportem powietrznym, n

«adzor nad dziatalnosciag oddziatéw /ZT/ i1 skkaddébw w za-
kresie gromadzenia, utrzymania 1 przeohowywgnia zapaséw Srod-
kéw materiatowych musi-fiyéo oi™ty;ciggtos6 nadzoru realizuje
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aie poprzez systematyczne stawianie zadan, kontrole ich wyko-
nanie oraz pomoc, szczegolnie w sytuacjach trudnych, po ude-
rzeniach nieprzyjaciela 1 zwigzanych z tymi uderzeniami stra-
tach w sile zywej, sprzecie technicznym i Srodkach materiato-

wych.

Waznym zadaniem wydziatédw podlegtych kwatermistrzowi
KOPK jest ciggte i1 prawidtowe wspoétdziatanie z organami zao-
patrywania OW, WspoOdpraca ta powinna obejmovjad wzajemng in-
formacje o potrzebach materiatowych KOPK i1 mozliwosciach za-
spokojenia tych potrzeb przez okreg. Poza tym, uzgodnieniu
powinny podlega¢ mozliwosci wzajemnego wykorzystania transpor-

nowozu sSrodkéw materiatowych, szczegdlnie RMN, oraz moz-
liwosci wykorzystania sit 1 Srodkéw Obrony Terytorialnej»Obro-
ny Cywilnej 1 Gospodarki Narodowej, w wypadkach likwidacji
skutkéw masowych zniszczen po uderzenia bronig masowego raze-
nia. Nalezy réwniez uzgodni¢ z OW potrzeby i mozliwosci w za-
kresie wykorzystywania zasobow miejscowych, a takze sit i
Srodkéw do obrony przemieszczajacych sie po drogach podod-
dziatow transportowych.

Istotnym warunkiem wkasciwego kierowania zabezpieczeniem
materiatowym dziatan bojowych KOPK jest zapewnienie niezawodnej
+acznosci sztabu stuzb TiZ z zaopatrywanymi oddziatami, a szcze-
g6lnie ze sktadnicami i pododdziatami transportowymi. Wskaza-
ne jest,by pododdziaty transportowe i1 sktadnice posiadaty
srodki 4acznosci radiowejj niezbedne do nawigzania z nimi kon-
taktu, w przypadku koniecznosci przecelowanla przewozonych
srodkow materiatowych do innego odbiorcy.

Obecna sytuacja w zakresie wykorzystania sieci #aczno-
Sci jest trudna; Kierowanie procesem zabezpieczenia materiato-
wego odbywa sie w sieciach pracy sztabow. Mozna z nich korzy-
sta¢ doraznie, co nie w pedni gwarantuje wykonania zadan zwiag-
zanych z zabezpieczeniem materiatowym.

Przyktadowy schemat organizacji +*acznosci kierowania za-
bezpieczeniem materiatowym oddziatédw /ZT/ KOPK przedstawia
rys.
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Nalezy obiektywnie stwierdzi¢, ze dotychczasowe, trady-
cyjne metody pracy pionu TiZ oraz brak w tydach KOPK wkasnej
tytowej sieci 4gcznosci, znacznie wydtuza czas obiegu infor-
macji, zbierania danych o sytuacji materiatowej, ich analizy
wypracowania decyzji i1 doprowadzenia tych decyzji do wykonaw-
cow.

Przeprowadzone w pionie TiZ poszczegélnych KOPK badania
wskazuja, ze Sredni czas trwania czynnosci organizacyjnych na
szczeblu korpusu wynosi okodo 120 minut.

Badania te wykazuja, ze najwiecej czasu zajmuja takie
czynnosci, jak* zebranie meldunkédw operacyjno-zaopatrzenio-
wych z poszczegdlnych oddziatdédw i1 zwiagzkéw taktycznych; prze-
kazanie danych o stanie zapasow materiatowych i koniecznej
ilosci ich uzupednien; uaktualnienie dokumentéow planowania’ma-
teriatowego, opracowanie zarzadzen wykonawczych i wysytanie
ich do wykonawcéw.

Jezeli chodzi o zebranie meldunkow o stanie zapasow i
potrzebie ich uzupednienia, to nadmieni¢ nalezy, ze jest to
przedsiewziecie ktdore zajmuje, wspolnie®z aktualizacja doku-
mentéw planowania materiatowego, najwiecej czasu.

Przekazanie danych, w obecnie przewidywanym na okres
wojny systemie #acznosci, nie skraca, a przeciwnie,przedtuza
czas dziatania. Ha przedtuzenie tego czasu duzy wpdyw ma ko-
niecznos¢ utajniania danych, poniewaz wiekszos¢ oddziatow nie
dysponuje +acznoscig utajniong.

Uaktualnianie dokumentdéw planowania materiatowego oraz
opracowanie 1 przekazanie zarzadzen wykonawcom, roéwniez zaj-
muje co najmniej 20-30 minut ogélnego czasu przeznaczonego ha

orgeinizacj jednego z cykléw zaopatrzeniowych.

W celu polepszenia obiegu informacji i1 skrécenia czasu
przekazania decyzji do wykonawcéw, natozytoby wprowadzié sze-
reg, ulepszen, obecnie mozliwych do realizacji. Oto niektére

X7 Badaniem OBjeio, z zasady wszystkicE szeféw wydziatdédw pio-
nu TiZ KOPK. Opiniowani uwazali, ze czas ten jest zbyt opty-
mistyczny, zgadzali sie jednak, ze przy wkasciwej organiza-
cji pracy moze byC krotszy.
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z proponowanych przedciewzie¢; wydzielenie czesci pojemnosci
w pamieciach, jezeli nie operacyjnych, to co najmniej zew-
netrznych, maszyn cyfrowych dziatajgcych w zautomatyzowanym
systemie dowodzenia; opracowanie znowelizowanych dokumentoéw
sprawozdawczo-planistycznych, ktore moga byC opracowywane
przez maszyny cyfrowe; wykonanie programéw na maszyny cyfro-
we oceniajgcych stan zaopatrzenia materiatowego i planujacych
to zaopatrzenie na biezaco 1 perspektywicznie.

gtoéwnymi wyko-
nawcami zadan zwigzanych z zaopatrywaniem oddziatoéw /ZT/ KOPK
w Srodki materiatowo-techniczne.

2112852122 powinny byé stale przygotowane do wydawania
Srodkéw materiatowych. Szczeg6élnie muszg by¢ przygotowane do
masowego wydawania Srodkow materiatowych juz w poczagtkowym
okresie wojny.

Po otrzymaniu wycigagu z planu zabezpieczenia materiato-
wego i1 planu dowozu, Kkierownik sktadnicy /sk#adu, magazynu/
realizuje nastepujace przedsiewziecia; przygotowuje miejsca
zatadunku dazgc do tego by front zatadunku pojazddédw mechanicz-
nych lub wagonow nie hamowat prac zatadunkowych; wydziela te-
chniczny sprzet zatadunkowy 1 ludzi do szybkiego +adowania
Srodkow materiatowych; przygotowuje Srodki materiatowe do szyb-
kiego wydania pododdziatom transportowym; melduje o gotowosci
skdadnicy do wydawania sSrodkéw materiatowych.

Wymienione zadania wchodzg w zakres prac przygotowaw-
czych 1 czas 1ich trwania z zasady nie wpdywa na czas dowozu

Srodkow materiatowych,

ha czas dowozu Srodkéw materiatov9ych wpdywa bezposSrednio
czas wyczekiwania transportu na zatadunek 1 czas wkasciwego za-
+adunku Srodkéw materiatowych. Jezeli front zatadowania i tech-
niczne Srodkimzatadunku sg wkasciwie przygotowane, to na ogol-
ny czas Viiplhwa jedynie czas zatadunku i opdéznienia zwigzane z
nierytmicznoscia podejscia transportu do zatadunku, V warunkach
1I0PK czas ten moze wynosi¢, w zaleznosci od"ilosci +adowanych
pojazdéw mechanicznych, rodzaju sSrodkéw materiatowych, warun-
kow laogazynowych skdadu 1 mozliwosci zatadowczych 2,5 - 5 go-
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dzin, co stanowi 15-29 % og6lnego czasu przeznaczonego nha
dow6z Srodkow materiatowych,

Czas ten jest mimo wszystko ddugi 1 znacznie wpdywa na
ogélny czas dostarczania Srodkéw materiatowych do odbiorcéw.

Jezeli chodzi o pododdziaty”~transportowe, to na ich orgal
nizaoje pracy i terminowos¢ dowozu Srodkow materiatowych wpty-
wa wiele czynnikow, zewnetrznych. Czes¢ z tych czynnikéw po-
ruszano podczas omawiania pracy poszczegolnych wydziatéow za-
opatrujacych stuzb TizZ KOPK, Jezeli chodzi o inne czynniki,
to nalezy wymieni¢ przede wszystkim takie jak: odlegtosci od
2rodet zaopatrywania do,zaopatrywanych oddziatow i zwigzkéw
taktycznych; miejsce rozmieszczenia pododdziatédw transpor-
towych w stosunku do rozmieszczenia sktadow materiatowych
i zaopatrywanych jednostek; stan drdg, warunki meteorologi-
czne pora roku i doby oraz oddziatywanie lotnictwa 1 grup dy-
wersyjnych przeciwnika.

Im wieksze odlegtosci dzielg sktady materiatowe od za-
opatrywanych oddziatdéw, tym wieksze wystepuja utrudnienia w
dowozie Srodkow materiatowych. Przy dos¢ znacznie zréznico-
wanych odlegtosciach zrédet zaopatiywania od oddziatéw, wys-
tepuja trzy uwarunkowania okreslajace wnioski:

1/ Odlegtos¢ nie przekracza 40-50 Kkilometréw, wowczas
transport samochodowy moze wykona¢ do dwéch rejséw dowozo-
wych;

2/ Odlegtos¢ miesci sie w granicach do 80-90 kilometréw,
wtedy transport samochodowy wykonuje jeden rejs dowozowy;

3/ Odlegtos¢ jeat wyzsza niz 120-160 kilometrow, wowczas
transport satnoctiodowy wykona zaledwie jeden rejs zaopatrze—
niowy w>ciggu dwéch dni.

Przy dalszych odlegtosciach dowozu, niezaleznie od czasu
samego przemarszu, czas ogolny dowozu Srodkéw materiatowych
wydtuzy sie jeszcze o czas trwania takich przedsiewzieé, jak:
organizacja dtugich odpoczynkéw w celu przygotowania i wyda-
nia gorgcej strawy, sprawdzenia #4adunkéw i1 wypoczynek kierow-
cow pojazddw mechanicznych. Odpoczynek ten w zaleznosci od
pory roku, odlegtosci przemarszu i innych czynnikdéw moze
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trwa¢ od 2 do 4 eOdzin; organizacja odpoczynkdéw nocnych na
drodze marszu lub w rejonie bazowania sk#adu czy tez jedno-
stek OPK, jezeli marsz trv;at catly dzien. Odpoczynek taki moze
trwa¢ 6-8 godzin; wykonywanie na drodze marszu przegladéw
i napraw biezgcych pojazdéw mechanicznych w zwigzku z ich d4u-
gim przebiegiem i wynikajgcymi stad mozliwoSciami powstania
niesprawnosci, Czas trwania tych postojow moze wynosi¢ od 30
do kilku godzxn> jezeli naprawa nie moze byd wykonana
podczas postoju dtugiego,

Dowodca pododdziatu transportowego, podczas organizacji
dowozu, musi bra¢ pod uwage wszystkie wymienione okoliczno-
Sci i warunki. Sam proces pracy organizacyjnej od chwili otrzy-
mania zadania dowozu srodkow materiatowych do czasu wyjscia
transportu na droge marszu, zajmuje okodo 2-2,5 godzin i obej-
muje?, analize otrzymanego zadania przez dowddce pododdziatu
-transportowego; zarzadzenie przygotowania transportu przez do-
wodcow plutondéw transportovsych; przygotowanie pojazdéw me-
chanicznych i1 kierowcow do drogi; wydzielenie odpowiednich
grup transportowych do dowozu sSrodkow materiatowych; uaktual-
nienie 1 wydanie dowédcom grup samochodowych dokumentéw prze-
wozowych; postawienie zadan dowédcom grup transportowych i u-
dzielenie instruktazu kierowcom samochodowym.

Reasumujac nalezy stwierdzié,.ze ogélny czas przeznaczany
obecnie na organizacje zabezpieczenia materiatowego oddziatéw
/ZT/ KOIK zajmuje 4-5 godzin 1 jest on z zasady staty bez wzgle-
du na odlegtos¢ dowozu.

Biorac.pod uwage przytoczone warianty odlegtosci i1 czas
ich pokonania, dowéz moze trwa¢ od 11 do 24 godzin /jeden
3kjs/, a w tym sama organizacja dowozu obejmie ,20-25 % czasu
Ogolnego, Jest to bardzo duzo.

Skrécenie tego czasu zalezy przede wszystkim od organi-
zacji pracy, w ktérej najwazniejsza role odgrywa skroécenie
czasu obiegu informacji 1 wczesSniejsze przygotowanie réznych
wariantéw wykorzystania transportu samochodowego do “~dowoz”
arodkéw materiatowych.
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Warianty obie™u inforinaoji i organizacji dowozu srodicow
materiatovjych podczC¢ia dowozu vjev;netrzn620 i zewnv trzner;o Vv, VPv.

pokazano na ryc, 7 i 8*

1,6, WnioGki_i_uogolnieni®

System zaopatrywania KOPK, w ograniczonej czescioy;o
pootaci, Iistnieje juz obecnie w czasie pokoju, System ten
w obecriej postaci spednia wazne zadanie gromadzenia, w od-
dziatach /7zZ7/, Srodkow materiatowych na zebezpieczenie bie-
zacych potrzeb szkoleniowych, mobilizacji i1 osiggania w/ys-
szych standw gotowosci bojoiiiej oraz dziatan oddziatow /ZP/
w poczgtkowym okresie wojny.

Pomimo., ze sam system zaopatrywania 1 zasady jego dzia-
+alnosci czasu pokojowego w stosunku do czasu wojny wiele sie
nie rézni, to jednak sam proces jego dziatania podczas wojny
jest inny. Wpdyw na to maja czynniki, w ktdérych system ten
dziata podczas trudnych warunkéw wojny, silnego oddziatywa-
nia nieprzyjaciela i1 wynikajgcych stad duzych strat w sile
zywej 1 sprzecie technicznym.

Powstate w wyniku oddziatywania straty bojowe rozktada-
ja s?e zarowno na sprzet, jak i1 na Srodki mateMatowe oraz na
transport samochodowy. Dogd#ebna analiza przewidywanego na czas
wojny oddziatywania Srodkéw napadu powietrznego i grup dywer-
syjno-rozpoznawczych nieprzyjaciela 1 jego mozliwosci pozwa-
laja sadzi¢, ze rozkdad strat nie bedzie réwnomierny, Brak
jest materiatow omawiajacych wysokos¢ strat w poszczegdlnych
elementach systemu zaopatrywania KOPK, Jednakze analogia przyj-
mowanych strat w systemach zaopatrywania wojsk ladowych i1 lot-
nictwa frontowego oraz analiza warunkéw dziatania wojsk OPK,
hipotetycznie pozwala stwierdzié¢, 2ze straty beda najwieksze
w sprzecie bojowym, stosunkowo mniejsze w transporcie samocho-
dowym i najmniejsze w Srodkach materiatow3dch. Stad tez do roz-
wazan nad dziatalnoscig systemu zaopatrywania KOPK i podczas
jego oceny zatozono Srednie straty dzienne: vgsprzecie bojowyal
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5-10 ”~w Srodkach transportowych 3-5 a w srodkach materia-
+owych 1-3 pominieto je w rozliczaniu mozliwosci systenau
zaopatrywania.

Za przyjeciem stosunkowo niskich strat w sSrodkach mate-
riatowych przemawia duze ich rozsrodkowanie, dobre maskowanie
oraz niewielka optacalnos¢ matych sktaddéw materiatowych jako
obiektéw uderzen rakietowe-jadrowych,

V/¥asnie ze wzgledu na powstate straty bojowe i czesta
zmiane sytuacji, wojenny system zaopatrywania KOPK musi byc
-tym systemem, ktory z zelazng konsekwencjag bedzie realizowat
wtasnymi sitami, sitami przetozonych i podwkadnych, zadania
zwigzane z ciggtym 1 bezposSrednim zabezpieczeniem dziatan bo-
jowych KOPK pod wzgledem materiatowym. Jednoczes$nie kierowa-
hie 3ystemem musi by¢ elastyczne. Elastycznos$¢ Kkierowania, w
tym przypadku, wynika z koniecznosci dokonywania zmian, a po-
lega na ciggtym korygowaniu uprzednio podjetych decyzji, do-
prowadzeniu zmian do wykonavifcow oraz dokonywaniu manewru pod-
oddziatami transportowymi i Srodkami materiatowymi .

Przedstawiony w niniejszym rozdziale opis dziatalnosci
poszczegolnych elementéw syptemu zaopatrywania KOPK podczas
dziatan bojowych, opracowany zostat z punktu widzenia oceny
mozliwosci tych elementéw w catosSci pi?zez szefow wydziatow
zaopatrujacych 1 zastepce dowddcy KOPK ds TiZ. Z tego wzgledu
w rozdziale uwypuklone zostaty wymierne 1 niewymierne para-
metry systemu zaopatrywania, a gtéwnie te, ktdére maja bezpo-
Sredni, a niekiedy i posredni wpdtyw na te ocene..

WHasciwe dziatanie systemu zaopatry™ianio KOPK jest uza-
leznione gtdéwnie od sprawnego dziatania poszczegdélnych czesci
skfadowych tego systemu. Dlatego tez zardéwno tradycyjna, jak i
informatyczna oceng systemu musi obejmowaé¢ wszystkie, a w
szczegolnych przypadkach najwazniejsze jego czesci skdadowe.

Sa.uszne wydaje sie z punktu widzenia oceny systemu w ca-
+oSci, rozpatrywanie poszczegdlnych jego czesci sktadowych w
uj™M'ciu ich reakcji na oddziatywanie otoczenia zewnetrznego.
Taki sposOb rozpatrywania dziatania czesci sktadowych i1 ca-
+osci systemu zaopatrywania umozliwia jego ocene kompleksowo
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1 w ujeciu dynamicznym /w ujeciu dynamicznym potrzeb materia-
+owych rozpatruje sie kompleksowo, oddziaty-zaopatrywane i ty-
+owe oraz Srodki materiatowe, itp,/#

Najwazniejsza czescig sktadowg systemu zaopatrywania
KOPK sg organy kierowania zabezpieczeniem materiatowym. Orga- .
ny te znajac stan faktyczny poszczegdlnych czesci sk#adowych
systemu i1 jego mozliwosci, zadania bojowe oddziatéw /ZT/ i1 wy-
nikde z tego potrzeby materiatowe - na podstawie przewidywanego
oddziatywania warunkéw zewnetrznych, prowadza ocene dziatania
systemu w catosci, ustalajg najwkasciwszy sposéb jego dziata-
nia inatej podstawie planujg zabezpieczenie materiatowe dzia-
+an KOPK. Z powyzszego wynika, ze ocene systemu zaopatrywania
prowadzg wydacznie organy kierowania /szefowie wydziatow zao-
patrujacych, zastepca dowédcy KOPK ds TiZ/ podczas realizacji
swej pracy kierowniczej w ramach vsypracowywania danych i1 pro-
pozycji do decyzji dowdédcy KOPK na dziatania bojowe. Metody
informatyczne i programy na MG maja na celu ukatwic¢ i1 przys-
pieszy¢ te ocene.

System zaopatrywania KOPK, zaréwno istniejacy. ,obecnie,
jak i1 przewidywany /po mobilizacji/ na okres wojny, jest zor-
ganizowany prawiddowo, I z zasady jest w stanie wykonac¢ zadania,
do wykonania ktérych jest przeznaczony. Wydaje'sie jednak, ze
w poczatkowym okresie wojny, przez pierwszych Kilka - Kkilka-
nascie dni dziatan, system ten moze mie¢ powazne trudnosci w *
realizacji swych funkcji. Na powyzsze maja wpdyw gkéwnie: duze
natezenie dziatan bojowych, a tym samym zwiekszone potrzeby
materiatowej znacznie mniejsze zapasy Srodkéw materiatowych
w oddziatach niz potrzeby materiatowe poczatkowego okresu woj—

nyj niewielkie mozliwosci-transportowe mobilizowanych pododdzia-
46w samochodowych, *

Potrzeby materiatowe oddziatdw /ZT/ KOPK sg znaczne. Na
jeden dzieh dziatan bojowych pierwszego okresu wojny wynoszag
one, w zaleznosci od miejsca korpusu w systemie OPK i jego za-
dan od 38,700 do 39.000 ton. Przeliczajac te potrzeby materia-
+owe na mozliwoSci przewozowe transportu, wynika, ze do dowiezie-
nia tej ilosci masy towarowej do oddziatdéw /ZT/ KOPIN"haTeTatoby
wykorzysta¢ 4850 - 4900 samochoddéw ciezarowych z przyczepami

84 .



lub 1290 - 1300 wagonéw kolejowych. Potrzeby te wprawdzie po-
waznie maleja w miare updywu dni, zmniejsza aie liczba sprze-

tu bojowego i1 natezenie dziatan, lecz i1 tak w potowie operacji
/w 15 dniu dziatan bojowych/ bedg angazowaty oko4o 1000 aamocho-
dorejsow lub 270 wagonow

Potrzeby oddziatéw /ZT/ KOPK w poszczegolnych asorty-
mentach srodkéw materiatowych sa nieréwnomierne. Systematycz-
nie sa zuzywane Srodki walki Zamunicja lotnicza i przeciwlot-
nicza, rakiety P-P i1 Z-P/" paliwa lotnicze i saniochodov;o-trakto-
rowe 1 miM oraz zywnos¢. Pozostate Srodki materiatowe /Zinzynie-
ryjno—saperskie, chemiczne i1 czesci zamienne/ sa zgromadzone w
oddziatach w dirzych ilosciach. Niektore navet mozna uzyskac na
miejscu z zasobdéw miejscowych /materiaty budowlane/. Zuzycie
tych sSrodkéw jest niewielkKkie.

Dlatego tez, przeprowadzajgc ocene potrzeb materiato-
wych oddziatéw /ZP/ KOPK, nalezy szczeg6lna uwage zwroécié na
potrzeby tych srodkow materiatowych, ktore zuzywane sg stale
i w duzych ilosciach. Pozostate Srodki materiatowe nalezy
bra¢ pod uwage tylko w takim zakresie, aby ich zapas nie zmniej-
szat sie ponizej 10-15 dniowych potrzeb, *

Aktualnie przyjmowane na czas wojny wspodczynniki zuzy-
cia Srodkow materiatowych sa realne. Jednakze wydaje sie, ze
wspétczynniki te sg stuszne w ujeciu Srednim dla KOPK, a nie
w pedni stuszne przy rozpatrywaniu potrzeb konkretnego oddzia-
4u a nawet ZT. Konkretne oddziaty /ZT/ prowadzace dziatania na
Okreslonych kierunkach, w zaleznosci od operacyjnej waznosci
tych kierunkéw /obiektédw/, beda zuzywaty wieksze ilosci Srod-
kéw materiatowych od innych oddziatéw /ZT/. Stad tez podczas
oceny potrzeb materiatowych konkretnych oddziatéw /ZT/, nale-
zatoby uprzednio przeprowadzi¢ analize waznosci kierunku, re-
jonu lub obiektu, a nastepnie rozpatrzyc¢'dla tych oddziatéw

obliczenia majg tylko charakter statystyczny.
? zatozenia Sredniego zuzycia rowSlez
ozeLInwoM? Mteriatowyoh, ktdore mogg by¢ zuzywane
411 bojowych zuzywane w ogole w danym okresie dzia-
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/ZT/ ktoére dziataja na waznych kierunkach /rejonach/ obiektach,
zwiekszenie limitéw Srodkéw materiatowych. Zwiekszenie l1iMi-
téw Srodkéw materiatowych ma szczegélne znaczenie dla dywizjo-
néw ogniowych 1 kompanii radioteclinicznych bazujgacych stacjo-
narnie na waznych kierunkach lub w ostonie bardzo waznych
obiektédw /duze porty, osrodki przemystowe, zgrupowania wojsk
itp./,

Z powyzszych rozwazan wynika, ze ocena potrzeb materia-
+owych oddziatéw /ZT/ KOPK bedzie miata na celu okreslenie
ilosci Srodkéw materiatowych niezbednych na zabezpieczenie
wykonania okreslonych zadan bojowych, w okreslonym czasie, z
okreslonym natezeniem przy utrzymaniu okreslonych zapasow nie-

znizalnych.

Bardzo waznym zagadnieniem w dziatalnosci systemu zao-,
patrywania KOPK, jest utrzymywanie zapasow sSrodkow®™ materiatowych
na odpowiednim poziomie ilosciowym. Koalicja wojskowa Hlub
kraj powinny posiada¢ zapasy materiatowe w wysokosSci zapew-
niajacej prowadzenie dziatan bojowych, co najmniej do czasu
uruchomienia produkcji wojennej, a wiec na okres kilku mie--
siecy. Wojska OPK powinny posiada¢ srodki materiatowe w ilo-
Sci niezbednej do zabezpieczenia pierwszej operacji, a wiec
na okres 30 dni, KOPK w tym przypadku, powinien posiadac
takg 1l10osS¢ Srodkéow materiatowych, aby zabezpieczaty one rao-
bilizacje i1 dziatania bojowe w okresie najwiekszego nateze-
nia tych dziatan i ruchu wojsk operacyjnych w rejonie obro-
ny, a wiec na okres 10-15 dni. Zdecydowana wiekszos¢ tych
zapasow powinna sie znajdowa¢ w oddziatach /ZT/ korpusu.

Poszczeg6lne KOPK z zasady posiadaja wymienione ilo-
Sci Srodkéw materiatowych, z wyjatkiem rakiet kierowanych
P-P, zbiornikéw dodatkowych, zasobnikéw do niekierowanych
pociskow rakietowych P-P, a czesciowo i paliwa lotniczego.

Paliwa lotniczego KOPK posiada w swym rejonie obrony
wystarczajacag ilos¢* Jednakze tylko czes¢ tego paliwa znaj-
duje sie na lotniskach bazowania 1 zapasowych /Srednio na oko-
4o 2-5 dni/. Pozostata ilos¢ paliwa znajduje sie na lotnis-
kach opuszczonych"przez lotnictwo frontowe, w skdfadach B.M
oraz w wydzielonych CPN. Jednakze paliwo to nalezy dowozic

SG



na lotniska poszcze.-6lnych pIm OPK, niekiedy na znaczne odle-
gtosci, juz w 1-4 dniu dziakali bojowych.

Kierowane rakiety P-P sg produkowane poza granicami
kraju i bpda importowane. Z reguty rakiety te bedg dostarcza-
ne do granicznych stacji przedadunkowych, a stamtad transpor-
tem kolejowym lub samochodowym do oddziatdéw lotniczych KOPK,

Ze wzgledu na niewielkie gabaryty, rakiety te moga by¢ prze-
wozone rowniez transportem powietrznym. Trudnos¢ polega g4éw-
nie na tra, ze dowoz rakiet P-P bedzie konieczny juz w 1-2 dniu
wojny, a wiec w czasie kiedy transport ciezarowy KOPK bedzie
spetniat inne, roéwniez wazne zadania. - "

Zbiorniki dodatkowe sg produkowane w kraju i zagranica.
Posiadane .6-7 kompletdéw zbiornikéw dodatkowych wystarcza za-
ledwie na 3 dni dziatan bojowych. Pierwszy ich dowéz musi sie
wiec odbywa¢ juz w 1-2 dniu wojny. Wprawdzie zbiorniki te sa
lekkie, ale o duzych gabarytach 1 dlatego do ich przewozu an-
gazuje sie duza liczbe samochoddéw ciezarowych. -

Wielkosci nagromadzonych w oddziatach /KT/ KOPK innych
Srodkéw materiatowych, szczegdlnie ogdInowojskdbwego przezna-
czenia, sg wystarczajace..Dow6éz tych Srodkéw ze sktadnic OW
i zasobow miejacowyoh, moze sie odbywad transportem wdasnym
oddziatdéw /ZT/ w krotkim czasie.

Ocena slianu zapasdow materiatowych bedzie polega¢ na ana-
lizie ilosci zapasow znajdujgcych sie w sk#adach /magazynach/
poozczeg6lnych szczebli dowodzenia, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem zapasow znajdujacych sie na szczeblu najnizszym®/w kom-
panii, dywizjonie, putku/. Konfrontacja zapaséw znajdujacych
sie na szczeblu oddziatéw z ich potrzebami materiatowymi po-
winna w konsekwencji doprowadzi¢ do oceny mozliwosci uzuped-
niania zapasow tych oddziatow Srodkami materiatowymi utrzy-
mywanymi w nadrzednych Zzroddach zaopatrywania. Przydziat
<™Modiow materiatowych ze zZrdédet zaopatrywania dla oddziatéw
Poviinien byd tak kalkulowany, aby czas i koszty dowozu byty
Optymalne, lub zblizone do,optymalnych.

Dowoz", szczeg6lnie zewnetrzny, jest sScisle “zwT”any z
wielkoscig utrzymywanych zapasow. Istnieje tu zasada - wie-
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kGze zapasy materiatowe na szczeblu taktycznym - mniejsze po-
trzeby dowozowe*

VAda;je sie, ze za bardzo liczy sie na dowéz Srodkéw ma-
teriatowych w czasie wojny™ z GOZ bezposrednio do .jednostek-
transportem kolejowym. Jezeli nawet pominaC aspekt optacat- -
nosci wykorzystania te”o transportu na bliskie odlegtosci, to
i tak budzi watpliwos¢ masowe wykorzystanie transportu kolejo-
wego w warunkach mozliwosci zniszczeh wez46w i mostow kolejo-
wych oraz taboru kolejowego. Dlatego nalezy transport ten
uwzgledniac- lecz nie mozna opiera¢ na nim catego planu dowo-
zu w relacji CCZ /00Z/ - korpusy OPK,

Mozliwe jest w tyra zakresie przyjecie co najmniej dwoch
drég rozwigzania problemu. Pie™rwsza, to zorganizowanie na -
szczeblu DW OPK 1-2 batalionéw transportowych do dowozu Srod-
kéw materiatowych, w tym co najmniej jednego dziatajacego,
moze nie w pednym skdadzie, juz w czasie pokoju. Taki batalioni
mogtby mie¢ zadanie simobilizowa¢ batalion nastepny i1 jeszcze
przed wybuchem wojny, podczas osiggania WSGB dowozi¢ sSrodki
materiatowe. Druga, to na bazie doktadnych rozliczen transpo-
rtu w oddziatach”/ZT/ stworzenie rezerw tego transportu.
Transport ten juz w okresie osiggania WSGB 1 w poczatkowj”™m
okresie wojny /po rozarodkowaniu sit i Srodkéw/ mogiby byc
kierowany centralnie, przez .zastepce dowodcy KOPK ds. TiZ,

do realizacji dowozu Srodkow materiatowych dla oddziatow /ZT/
korpusu.

*
Podczas prowadzenia oceny wykorzysfania transportu do
dowozu srodkow materiatowych, powinno sie rozwazy¢ mozli-
wosci wykorzystania wszystkich mozliwych sSrodkéw transpor-
towych, ktérymi dysponuja lub moga dysponowaé¢ wojska OPK,

Ocena mozliwosci transportowych KOPK powinna obejmo-
wac¢: sposbéb wykorzystania transportu; kolejnos¢ realizacji
pos~jczegolnych zadan transportowych; wariantowe wykorzysta-
nie réznych sSrodkow transportowych; straty bojowe 1 eksplo-
atacyjne oraz odzysk transportu. Ocena ta powinna obejmowac
ustalenie stanu faktycznego transportu, obliczenie jego
udzwigu, ustalenie koniecznej liczby rejsow transoortu do
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srodlci materiatowe oraz ramowe ustalenie sposobdéw i1 terminéw

zrealizowania tych rejséow po i ze Srodkami materiatowymi. Pod-

stawg planowania wykorzystania transportu powinny by¢ uprzed-

nio wjconone. metodami transportowymi, przydziaty Srodkéw ma-
N\

teriatowych,

0 zmechanizo-

wenie
anie prac zatadowczo-wytadowczych. Mechanizacja ta Jest moz-
i kon-

yliwa przy wykorzystaniu sprzgtu +adunkowego oraz palet

tenerdow. Wydaje sig, ze przysz4os¢ przechowywania, transportu

magazynowania Srodkéw materiatowych w oddziatach /ZT/ ma ich
przygotowania i
estawienia wielu dziedzin gospodarki narodowej n$ inne toiy

P
a to wymaga czasu. Juz obecnie mozna w pe#ni wprowadzié¢ pale-
iLcv™" 7°A "materiatowych, ktéra to znacznie skraca czas

pracy zatadowczo-wytadowczej,

mol7nA elementem systemu zaopatrywania,-w ktdiym

1™ . TT1T :SLT*®™ "e_="N ) ) i L -
systemu N °=*n2anizaoJa kierowania dziatalnoscig tego

~NJedyng droga prowadzgca obecnie do polepszenia pracy
Jest wprzegniecie dla potrzeb

Organéw zaopatiywania KOPK,
w. tym gtéwnie infor-

systemu naukowych metod ’dziatalnosci,

matycznych metod oceny 1 planowania materiatowego -oraz BITO

do wykonywania zadan w tym zakresie.

tosowen najmniej trojalcie korzysci w zas-
aniu metod informatycznych 1 BOD, w" ocenie 1 planowaniu

745‘ 7 T 1X13

A sd —l_k |e oS wMaikim e TIZ”§OPK od zqunych obliczen
torskiel Kkierownicze. ko™nepcydne, organiza-

~u korzysci, to Edb6wnie .skrécenie czasu obie-

wanie °© zaopatrywania oraz wypraoowy-
IVreszm\ngene»nox® decyzji i plandéw zaopatrywania KOPK.

zachowania sI” korzysci, to mozliwos¢ badania

PO >> ~ _ systemu zaopatrywania podczas wojny, bez oza-
?och}onnyoh i (er?ICh ekqpq*r/rnsn+o“ no + J J» f
10ro”~ 00 Naontow na tym systemie w cafosci

dcs”scisch ﬁdmmmwh
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2. Cli/iRiUgTJjTRy3TIKA 1Ji~TOD OGi~lJy SYSTIiJr.".U ZAOPATRTV/ANIA
KORPUSU QPK

Syntem 7,aopatrywania materiatovjeco obov/igzujacy w auPK
w czasie pokoju na okres wojny zmienia sie nieznacznie, Do-
zasadniczych zmian wojennych w -bym systemie mozna zaliczy¢;
doprowadzenie stanu sit i1 sSrodkéw pododdziatdédw transporto-
wych KOPK do etatdédw czasu rozarodkowanie wewnetrzne
i zewnetrzne sk#adnic i1 baz zaopatrywania; przejscie z poko-
jowych na v;ojenne zasady =zaopatrywania; przygotowanie sktad-
nic do iuasoweso wydawania $Srodkéw materiatowcych wielu odbior-
com; uruchomienie dowjozu Srodkéw materiatowych transportera
samochodowym KOPK i wydzielonym transportem samochodowym od-
dziatoéw /ZT/; dziatanie warunkach ciggtego zagrozenia ude-
rzeniami nieprzyjaciela., w obliczu duzych strat w sidach i
srodkach, w skazeniach promieniotwérczych oraz w dziataniu
grup dywersyjno-rozpoznawczych, lotnictwca i bezpilotowych

Srodkéw razenia,

Whasciwie wszystkie wymienione zmianjf w dziataniu sys-
temu zaopatrywania KOPK, a dziatalnos¢ bojowa nieprzyjaciela
szczeg6lniej wptyna na przyszta dziatalnos¢ systemu, Kawet
bardzo ogélna analiza wymienionych wojennych zmi-an w syste-
mie zaopatryv/ania KOPK stawia szereg niewiadomych i pytan
dotyczacych takich probleméw, jaks sjposobu rozpoczecia
dziatan bojowych i wptywu tych dziatan na rozwijanie sie sys-
temu na okres wojny; wpdywu warunkédw wojennych na’dziatanie
systemu /zniszcz”enia wezd+dédw komunikacyjnych, zajecie droég
przez wojska operacyjne, itp./; faktycznych potrzeb Srodkoéw
materiatowych w warunkach strat w sprzecie bojowym; dziata-
nia przetadunkowych stacji granicznych i rejonéw przetadunko-
wycn w warunkach dziatali bojowych i zniszczen; stopnia znisz-
czen w bazie materiatowej przeznaczonej do zabezpieczenia
dziatan bojowych KOPK i wpdywu tych zniszczen na zaopatrywa-

nie materiatowe, 1itp. -

Aby méc odpowiedzieé¢ na te i1 inne pytania nalezy prze-

prowadzi¢ rzeczowg ocene zachowania sie systemu zaopatrywania
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w okresie wojny. System ten mozna bada¢ podczas dziatan bojo-
wych metodq eliminowania bteddw dotychczas popednionych. Jed-
nakze badania takie mogg, oprocz strat w srodkach materiato-
wych 1 transporcie oraz niewykonaniu zadan bojowych, kosztowac
jeszcze duzo istnien ludzkich. Jest bardzo wazne przy tym, ze
bedacy skutkiem takiego eksperymentu b#ad nie wyklucza® dalszych

btedow, Jjakie moga powsta¢ w innych, zmienionych warunkach dzia-
+ania.

Dlatego tez niezbedne jest obecnie, podczas dziatalnosci
pokojowej ,dokonywanie oceny zachdéwania sie tego systemu w warun-
kach wojny. Ocena taka musi by¢ w miare obiektywna i powinna
odzwierciedla¢ dziatanie systemu w warunkach maksymalnie zbli-
zonych do warunkéw wojny. Jest to trudne do przeprowadzenia
ale nalezy zaznaczy¢, ze takie oceny sa prowadzone od dawna i
z zasady w kazdej dziedzinie dziatalnosci, w tym i dziatalno-
"Sci systemu zaopati”wania. Chodzi jednak o to, by ocena taka
byda prowadzona wkasciwie, to znaczy prawiddowo i obiektywnie.
Do prowadzenia takiej oceny mozna wykorzysta¢ mniej lub bar-
dziej znane metody badawcze, ktére po ich odpowiednim opraco-
waniu, mogg sie nadawa¢ do prowadzenia badania‘w tym kierunku.

Wychodzac z, definicji **metodyka oceny®"™™"N mozna stwier-
dzi¢, ze metodyka oceny systemu zaopatrywania KOPK to zespot

wytycznych 1 sposobéw postepowania, efektywnych ze.wzgledu na
cel, Ooena dziatania czesci sktadowych 1 catosci tego systemu
podczas realizacji zabezpieczenia materiatowego KOPK w warun-
kach dziatan bojowych, i

V/ariant klasyfikacji metod oceny systemu zaopatrywania KOPK
przedstawia schemat, rys.9* ldeowy schemat zastosowania wybranych
cietod badawczych do oceny systemu zaop’SrywaiH” pirz—et

systemu zaopatrywania ma na celu
Ogollne- zorientowanie kierownika Ydowdédcy KOPK, zastepcy ds,
TiZ/ w mozliwosSciach tego systemu. Z reguty ocena ta opiera
na badaniach informacji o stanie systemu bez dokonywania
«**ncsegbtowych kalkulacji 1 bez wnikania w szczeg6towe potoze-

"V Por. Encyklopedia powszeckma PVJI. op.cit. t. 3 str. 97.
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nie i1 dziatalnos¢ poszczegdlnych czesci sktadowych systemu
zaopatrywania,

systemu zaopatrywania ma na
celu 3zczegbtovje zbadanie zachowania sie., w réznych sytua-
c;jach poszczegdélnych czesci sktadowych systemu, ich funkcjo-
nowania i sposobéw dziatania. Czesto uogélnione wnioski z czag-
stkowej oceny szczegotowej mogagby¢ podstawa do przeprowadzenia
oceny ogdélnej catego systemu. Ocene szczegdétowg prowadzag”™z
reguty”szefowie wydziatdw zaopatrujgcych. Ocena ta stanowi
podstawe do przedtozenia zastepcy dowddcy KOPK propozycji, w
zakresie mozliwosci zaopatrywania oraz opracowania planu za-
bezpieczenia materiatowego i planu dowozu Srodkéw materiato-

wych,

S5S211S2i18-_S®toda_ocen2 systemu zaopatrywania prowadzo-
na jest w celu szczeg6towego zbadania podsystemu lub jednego
2 wybranych elementéw systemu. 2 reguty jest to podsystem lub
element majacy wazne znaczenie i1 wplywajacy znaczaco na catosé
dziatania systennA zaopatrywania* i Metoda ta moze 2z x>owodze-
niem wykorzystywa¢ obliczeniowy aparat badawczy i1 teorie in-
formatyczne,

S2i22821e2212[9».S27258"222S2i systemu zaopatrywania jest naj-
wazniejszag metodg badawczg . Stosowana jest ona w celu przeba-

dania dziatania catego systemu zaopatrywania lub wiekszosci
jego parametréw, dotyczgacych najwazniejszych rodzajéw sSrodkow
materiatowych. Metoda ta, ze wzgledu na zakres oceny»i jej
z+ozonos¢ , wykorzystuje jako aparat obliczeniowy®prognénn
MG, --m

&M\ JY52£T119.7812/227-5)2i259-.22222 systemu zaopatrywania, to
metoda stosowa”™ obecnie zaréwno podczas czagstkowej, jak 1 kom-
pleksowej oceny systemu. Polega ona na opisowym zestaYtiieniu
bilansu mozliwosci 1 potrzeb oraz zestawieniu z nich analiz i
wnioskéw. Metoda ta w swych ocenach jest w wiekszosci oparta

na intuicji wykonawcéw, a nie na naukowych podstawach,

ANj4222242H8_OB2iS2}9iy25287,,S}2i288-2222y systemu zaopa-
trywania "wykorzystuje matematyczny aparat badawczy 1 metody

informatyczne, Do obliczeil mozna tu stosowa¢ makg i1 Srednig
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teohnilcg obliczeniowg, a przede wszystkim elektroniczne maszy-
ny cyfrowo.

El2Sia_S2i24S_22SS2 taka metoda, ktéra wykorzystuje
tylko zmienne ilosciowe bez uwzglednienia cech jakosSciowych.

Jezeli metoda ujmuje zarowno zmienne iloSciowe /wymier-
ne/, jak i zmienne jakoSciowe, a miedzy zmiennymi wystepujg
sprzezenia, to jest to metodg ztozona. V badaniach systemu
zaopatrzenia bardzo wa-zng role,obok Czynnikéw ilosciowych,od-
grywaja czynniki jakosSciowe, dlatego wykorzystywana metoda
badawcza to w gtébwnej mierze metoda ztozona.

iISi2i2£158_S2toa8 oeen2 systemu zaopatrywania -polega
na badaniu przysztego dziatania na podstawie ocen i zatozen
Metoda ta jest obecnie ma-

0 dziataniu systemu w przesztosci.
a oparta

sowo stosowana”*przez szeféw wydziatdw, zaopatrujagych,
jest na ich doswiadczeniu i dostepnych Informacjach.

aa2k2HS_S2t228-222Sj: syatemu zaopatrywania polega na
wykorzystaniu wspotczesnych metod naukowych i ETO w ocenie za-

bezpieczenia materiatowego i dziatania systemu zaopatrywania.

W praktycznej dziatalnosci zadna z metod badawczych ooe-

N systemu ~aopat™wania KOPK nie’wystepuje w czystej fTormie.
Poszczegblne metody wzaj¢imnie sie uzupedniaja z przewaga ta-
kisj lub innej niefody.

w konkretnej sytuacji, w zaleznos$ci od posiadanego cza-

su, mozliwosci wykorzystywaniu programow na ETO i celu oceny

kazda metoda jest wiasciwa jezeli zapewnia reallzaCJe celéw
badawczych*

ybrane™metody badawcze, ktdére mogagby¢ stosowane jJuz obecnie

tjwa\iripr® "1 procesie oceny systemu zacpa-
i °2ym szczego6towa charakterystyka objeto

L ri® ktére wymagaja pewnego uporzadkowania lub
d.infT lub wybitnie nadaja sie do oceny

- lania systemu zaopatrywania KOPK.ri to gtéwnie podczas ba-
dau kompleksowych 1620 systemu.:
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Do picrwrj™.ej grupy, ktora wy i&x’a T)e..ugp;0 uporzadkovj-inio,
7,0.licsy¢ nalezy tradycyjn8 raetod2,,2eeny systemu zaopatrywania
KOPK. 1Jetode ta onidwniono 3sczeni6low ™o nie dlatego, ze dotych-
czasowe dziatanie szefow wydziatow zaopatrujjacych w tym zaivw
resie jest nieprawidtowe, gdyz tak nie jest, a gtovmie dla-
tego, zeby da¢ tym szefom proste algorytmy postepowania oraz
pokaza¢ w jakim etapie pracy whkaczy¢ do oceny dziatania sys-
temu zaopatrywania metody informatyczne,

Do. drugiej grupy metod, ktdére sg metodami nowymi i szcze-
gélnie nadajg sie do oceny systemu zaopatr™wania KOPK, zali-
czy¢ nalezy metody transportowe i symulacje netematycznci,
Ketody transportowe przedstawiono dlatego, ze nadajg sie one
szczegb6lnie do oceny takich przedsiewzie¢, realizowanych przez
system, jak przydziat Srodkéw materiatowych,® wydzielanie tran-
sportu do dowozu tych Srodkéw oraz okresSlenie czasu dostarcza-
nia srodkéw materiatowych do oddziatéw /ZT/, Przy czym metody
te .w wyniku ich wykorzystania dajg optymalne wyniki reali-
zacji zadan oraz nadaja sie, jako metody pomocnicze, do roz-
wigzywania zadan metodami symulacji matematycznej,

jJedyne, sg w stanie
przedstawi¢™wyniki dziatania systemu w dynamice oddziatywania
na jego elementy sktadowe Srodkéw napadu powietrznego 1 grup
dywersyjno-rrozpoznawczych nieprzyjaciela.

Pozostate, wybrane metody badawcze /metody sieciowe, me-
tody masowej obstugi, 1tp,/,majace zastosowanie w ocenie syste-|
mu zaopatrywania KOPK, posiadaja bogata literature, sa proste
w zastosowaniu lub spedniaja uzupedniajaca role w stosunku do
metod g4déwnych,

1S211E222- .24

Najprostszg i dotychczas jedynie stosowang metodg oceny
systemu zaopatrywania w KOPK jest metoda opisowa /sdowna/.

Przy zastosowaniu tej metody prowadzi sie obecnie ocene
systemu zaoiatrywania w celu przygotowania danych do proposycji|
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zaatgpcy dowdédcy KOPK da. TiZ w zalcreaie sprecyzowania mozli-
wosci zabezpieczenia dziatan bojowych oddziatéw /ZP/ pod wzzle-
dem materiatowym.

Ogélnie biorac»jest to praca szeféw wydziatdédw zaopatru~
jJacych KOPK, szefa wydziatu organizacji i szkolenia oraz zas-
tepcy dowddcy KOPK ds. TiZ nad wypracowaniem propozycji dla
dowddcy korpusu,w zakresie zabezpieczenia materiatowego dzia-
+an bojowych. Schemat blokowy tej pracy przedstawiono na rys.
li.

Z powyzszego schematu wynikui ze po otrzymaniu wytycz-
nych od dowddcy KOPK, zastepca da. TiZ analizuje zadanie 1
udziela wytycznych szefom wydziatow. Szefowie wydziatdédw po-
siadajgc dahe o aktualnym stanie Srodkéw materiatowych w od-
dziatach i1 sktadach, o potrzebach oddziatow i1 mozliwosciach
transportu, realizujg nastepujace czynnosci: dokonujg bilan-
su potrzeb oddziatédw w stosunku do stanu posiadanych przez nie
srodkéw materiatowychj ustalajg rodzaj i1 ilos¢ transportu po-
trzebnego do dowozu srodkéw materiatowych] ustalaja zrodta
zaopatrzenia, z ktorych beda dowozone Srodki materiatowe do
poszczegolnych oddziatowj przeprowadzajg kalkulacje czasu do-
wozu Srodkéw materiatowych ze skdaddéw do poszczegdlnych od-
dziatéw KOPK; przedstawiaja propozycje w swoim zakresie do za-
stepcy dowodcy KOPK dsi TiZ.

Uszelkie kalkulacje zwigzane z okreslaniem potrzeb Srod-
kéow materiatowych, z zasady wkonuja szefowie poszczegdlnych
stuzb w oddziale /ZT/. Wyniki tych kalkulacji przesytajg oni
do stuzb TizZz KOPK w dobowym meldunku operacyjno-zaopatrzenio-
wym. W warunkach wspodczesnej wojny, przy prawdopodobnych du-
zych zniszczeniach 1, zakd6ceniach systemu d4gcznosci, czesto mo-
ze wynikna¢ potrzeba prognostycznego kalkulowania potrzeb mater-

iatowych oddziatéw /ZT/ przez szefédw wydziatdw zaopatrujacych
KOPK .

Szefowie wydziatdow zaopatrujgacych KOPK powinni wéwczas
ykonywac kalkulacje na podstawie prognozowanego zuzycia Sroéd-
materiatowych. Podstawg do tej prognozy powinna byé znajo-
Dios®d zadan wykonywanych przez oddziaty /ZT/ KOPK, natezenia ich
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dziatan bojowych, oddziatywania nieprzyjaciela, itp»

Prowadzac wowezjas bilanaowanie™potrzeb™materiatowyc od~
dziatow /ZT/ i korpusu w catosci, szefowie wydziatdw zaopatru-
Jacych powinni postugiwaé sie wczesniej sporzadzonymi tablica-|
mi, wykresami/nomogramami/. Tablice, wykresy /nomogramy/ mog-g
by¢ wykonane wczesniej /juz obecnie/ na podstawie danych uzys-|
kanych z obliczen matematycznych,

Do obliczen tych 34uz8 wzo”_matematyczne Jednakze wy-
konywanie obliczen przy pomocy tych wzoréw, nav?et z wykorzys-
taniem matej 1 Sredniej techniki obliczeniowej, jest Ezaso-
chtonne. Dlatego tez obecnie wzory powinny stanowi¢ podstawe
obliczen do wykonania tablic 1 nomograméw, a w przysztosci
obliczen na EMG.

Tablice potrzeb, i mozliwosci materiatowych mozna spo-
rzadza¢ dla réznych rodzajéw Srodkéw i w rézny sposob. Tabli-
ce takie powinny pokazywa¢, w prosty sposob, jakiego Srodka
materiatowego, ile 1 w jakich jednostkach kalkulacyjnych po-
trzeba do zabezpieczenia dziatan bojowych okreslonego typu
sprzetu bojowego. Dla przyktadu pokazano potrzebypaliwa lot-
niczego dla samolotéw bedgcych w uzbrojeniu, wojsk OPK. Dane
te przedstawiono w tabeli” 10*-

Korzystanie z prezentowanej tablicy jest bardzo proste.
Wystarczy wybrac¢ interesujacy typ samolotu, np. MiG-23 MP i
potrzebnag liczbe samolotdéw, np, 72, i otrzymuje sie wynik:
jkt a 428,8 ton, jko » 382,3 ton, * H

Podobnie 1 w takim samym celu tworzy sie wykresy”/nomo-
grainy/ potrzeb Srodkéw materdatowych. Przykdadowy wykres po-
trzeb rakiet typu P-P pokazano na schemacie,rys,

Sposob korzystania z takiego wykresu /nomogramu/ jest
podobny jak 1 z tablicy: wybiera sie potrzebng ilos¢ samolo-
téw, prowadzi sie linie do prostej z danym typem rakiet, a
nastepnie druga prostg do ilosci sztuk,” W ten sposéb otrzymu-
jemy wynik: na 100 samolotow MiG-21 bis potrze 58 szt. ra-
kiet h-3R i1 72 szt. rakiet R-13M.,

Innym przyk#adowym nomogramera jest nomogram okreslania
czasu potrzebnego-do pokonania okreslonego odcinka drogi mar-
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1 SCHB®1AT OLOKO.A" ORGANIZ/”C3I PRACY StUZB ,TiZ KOPK W ZAKRESIE \*/YPRACONANIA DArivCH
ZABEZPIECZENIA t-IATERIALOMEGO /wariant/. ,



Rys. 12. WYKRES POTRZEB RAKIET TYPU P-P W ZALEZNOSCI OD LICZBY
SAFAOLOTOW 1 NATeZENIA DZIALAC BOaOVTACH.






ozu, w zalcznod6ci od odlectosci 1 pr8*"dkosoi, z jaka poruoza oi
po tej drodze kolumia samochodowa* Homosram taki przedztawio-

x/

no na schemacie, rys, 13.

I w tyra przypadku korzystanie =z noraogramu jest proste.
Wybieramy na prawej skali odlegtos¢ /75 km/, na lewej pred-
kos¢ marszu /30 km/h/ i1 na $Srodkowej, po przydozeniu linijki

odczytujemy czas - 2 godz.30 min.

Posiadanie i wykorzystywanie tabel™ i nomogramow /wyk-
res6w/ utatwia znacznie prace 1 zapewnia szybkie dokonywanie
potrzebnych kalkulacji. Nalezy pamieta¢, ze postugiwanie sie
wszelkimi wykresami /nomogramami/ nie daje dok4adnych yjynikow.

Jednakze otrzymywane wyniki przyblizone, .dla tego szczebla oce
ny, sa w zasadzie wystarczajace.

Jezeli chodzi o tradycyjne kalkulacje z wykorzystaniem
wzorow matematycznych, to nalezy zaznaczy¢, ze pomimo swej
pracochdonnosci daja one bardzo doktadne wyniki* Wykorzysty-
wanie wzordéw jest niekiedy bardzo przydatne, szczegélnie po
wprowadzeniu do wyposazenia wojsk nowego sprzetu bojowego i
koniecznosci wykonania obliczen do tablic i1 wykresdw oraz pod-
czas liczenia danych na EMlC.

Sposdb 1 kolejnos¢ prowadzenia kalkulacji materiatowych
/na przykdtadzie paliwa lotniczego/, z wykorzystaniem wzoroéw
matematycznych, pokazano na schemacie, rys.

Kalkulacje potrzeb materiatowych spedniajg wazng role
w ogbélnej ocenie dziatalnosci systemu zaopatrywania KOPK,
Przeprowadzenie kalkulacji dotyczgcych wszystkich lotnisk kor-
pusu umozliwi uzyskanie odpowiedzi na nastepujgce- pytania:
jakie sa ogdlne potrzeby paliwa lotniczego w planowanym okre-
sie dziatan bojowych; ile paliwa lotniczego nalezy dowies¢ na
lotniska z zewnetrznych zrédet zaopa-trywania; ile potrzeba
dystrybutoréw /cystern/ paliwowych do do?/ozu potrzebnego oa-

liwa lotniczego; ile rejséow musi wykona¢ posiadany transport

x/ yadcmecura oficera tytéw, op. cit, s, 78,.
xVv/ Jzory matematyczne stuzgce do obliczehn materiatowych
znajduja sie w zataczniku nr 5 do niniejszej roznraw”.
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Rys. 14 . SCHEMAT BLOKO-WY DZIALALNOSCI SZEF&W V'ATZIALVE ZAOPATRUDACYCH PODCZAS PROWADZENIA KALKULACOI
MATERIALOWYCH /wariant/.

K
Kalkulacje prowadzone 8q zgodnie z echenaten blokowyn. rye nr 14 a.









nalewczy oraz w jakim czanie jeat w stanic to paliwo dowiezé.

Odpowiadajac na pov jyzsze pytania mozna wyciggnaé¢ wnioski
w zakresie; wylcorzyatania pojemnosci magazynowych na poazcze-
gélnycit lotniskach oraz ewentualnej koniecznosci wykorzystania
pojemnosci dodatkowych; wyznaczenia zrodet zaopatrywania, z
ktédrych nalezy dowozi¢ paliwo do poszczeg6lnych lotnisk; ter-
minéw rozpoczecia dowozu paliwa lotniczego by nie przekrocz-y¢
wielkosci wolnych pojemnosci magazynowych, a réwnoczesnie nie
naruszy¢ zapasow nienaruszalnych; ustalenie wykonawcdéw dowozu,
paliwa lotniczego, czyim transportem, z jakiego zréddta zaopa-
trywania; w miare optymalnego zaplanovjania. dowozu paliwa, ze
zrodedt zaopatrywania na lotniska; przedsiewzieé¢, jakie nalezy

wykona¢ w okresie przygotowawczym do dowozu paliwa lotniczego*

N ktorych beda dowozone Srodki ma-
teriatowe ustalajag i okres$laja szefowie wydziatdéw”znajgc miej-
sce rozmieszczenia tych zréded 1 odlegtosci od nich do zaopa-
trywanych oddziatow* Kazdy szef wydziatu zaopatrujgcego, wyz-
naczajac zrodta zaopatrywania stara sie by odlegtosci od tych
2r6det do zaopatrywanych oddziatéw byty mozliwie najmniejsze,

tak by czas dowozu byt najkréotszy*

Poniewaz w KOPK ZzZzréd#a zaopatrywania i ich rozmieszcze-
nie oraz rozmieszczenie oddziatéw jest znane 1 wzglednie sta-
+e, mozna wczesniej wykonad tablice odlegtosci; w ktérych na-
lepy ujaé¢ tez czas dowozu Srodkdéw materiatowych* Wykonujagc ta-
ka tablice nglezy w kalkulacjach czasowych bra¢ pod uwage:
faktyczne odlegtosci od zZrodet zaopatrywania do jednostek z
analizg drog dowozu i mozliwosci przemarszu; koniecznos¢ za-
trzymania sie na krotkie lub ddugie odpoczynki oraz marsz pod-
czas ograniczonej widocznosci; czas niezbedny na zatadunek

Srodkéw materiatowych oraz zatatwienie formalnosci w sktadzie*

Przykd+ad zestawienia odlegtosci pomiedzy poszczegdélnymi
sktadami materiatowymi 1 zaopatrywanymi oddziatami oraz czasu
trwania dowozu $rodkéw materiatowych przedstawiono w tabe -
I 11.

Jezeli szef wydziatu zaopatrywania nie jest w stanie za-

stbsowa¢ w kalirulacjach metod optymalizacyjnyeh., to majac od-
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bpidwd."ji.cj I AOIG jGcljiootici zobljaly zaopokojon®© w piOp\v8ZGj IL"
lejnosci. Jednostki te poming¢ V kolejnych przydziatach”™ spra-
wdzi¢ w ktoi™ch zrodtach zaopatrywania wykorzystano S$rodki ma-
teriatovi/e catkowicie* Zrod¥a te pomingé w dalszych kalkula-
cjach; dokona¢ kolejnego przydziatu z pozostatych zroédet zao-
patrywania pozostatym jednostkom weddug Kkryteriow

odlegtosci miedzy nimi; sprawdzi¢, ktore jednostki w wykona-
nym kroku zostaty zaspokojone i w ktdérych zZrédtach zaopatry-
wania wykorzystano srodki materiatowe* _Jednostki te i1 2rdéd-
+a zaopatrywania poming¢ w dalszych rozwazaniach; nastepne
przydziaty wykonywa¢ podobnie do momentu zaspokojenia potrzeb
materiatowych wszystkich jednostek;~" wszystkie dane dotyczag-
ce przydziatu wpisa¢ w tabeli 11, a nastepnie obliczy¢ suma-
ryczne koszta dowozu /w tonokilometrach/ postugujac sie wzo-

rem:

Kaow - fc 1 ; 'u e
~Ngdzie ;
G. . - odlegtos¢ od zrédet zaopati?ywania do jedno*
atek”
N o, przydzielonych Srodkéw materiatowych

w danym rejsie transportu.

Graficzny algorytm rozwigzania przydziatu sSrodkow ma-

teriatowych, przedstawiono na schemacie, rys* |16.

Majac obliczong liczbe tonokllometrow mozna w dalszej
kolejnosci oblicza¢ zuzycie paliwa samochodowego, koszta finan-

sowe tego paliwa, wykorzystanie® resursu itp,

Kalkulacja kosztéw jest jednak mozliwa dopiero wtedy,
gdy uprzednio wykona sie kalkulgcie_potrzeb__i__mozliw™M
sportu w zakresie dowozu Srodkdéw materiatowych oraz =zaplanuje
ten dow6éz do oddziatdéw /ZT/ KOPK,
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Kalkulujac potrzeby i mozliwosci transportowe KOPK powin-
no sie rozpatrywa¢ indywidualnie potrzeby kazdego oddziatu i
kazdego lotniska, mozliwosci wykorzystania transportu kolejo-
wego, mozliwosSci wykorzystania transportu samochodowego od-
dziatdéw oraz sposob wykorzystania pododdziatéw transporto-
wych KOPK /kc MPS, kt SSLT, kd RIW*

Podczas prowadzenia kalkulacji potrzeb i1 mozliwosci tran-
sportowych KOPK nalezy bra¢ zawsze pod uwage mozliwosci wyko-
rzystania transportu kolejowego* Jezeli mozliwosci takie is-
tniejg, to transport kolejowy nalezy wykorzystywa¢ w pierwszej
kolejnosci, i1 to do dowozu Srodkow materiatowych ze Zrédet za-
opatrywania najbardziej oddalonych od zaopatrywanych jednostek.
Prowadzgc te kalkulacje mozna postugiwa¢ sie nastepujacym po-
rzadkiem dziatania: okresli¢, ktéry oddziat /lotnisko, dor,
brt/ najpilniej potrzebuje dowozu Srodkéw materiatowych} usta-
li¢ potrzeby materiatowe tego oddziatu /lotniska, dor, brt/ na
poszczegdlne dni dziatan bojowych} okreslié¢ potrzebnag liczbe po-
Jjazdow /transportowych, cystern, RM/ do dowozu Srodkéw materia-
+owych do tego oddziatu na poszczegdélne dni 1 na catosS¢ opera-
cji dowozowej} przeprowadzi¢ analize mozliwosci dowozowych
transportu saochodowego KOPK i1 zainteresowanego oddziatu}
ustali¢ potrzeby materiatowe oddziatdéw potrzebujacych sSrodki
materiatowe w drugiej kolejnosci oraz okresli¢ mozliwosci do-
wozowe do tych oddziatéw} podjac¢ decyzje co do sposobu wyko-
rzystania transportu, jego ilosci, wykonawcy dowozu i1 terminu
jego realizacji dla poszczegdlnych oddziatow.

Ka okreslenie stopnia pilnosci dostaw materiatowych dla
danego oddziatu /lotniska, dor, brt/ wptywa: stan posiadanych
zapasow, wielkos¢ potrzeb materiatowych na poszczegdlne dni
operacji powietrznej, odlegtosci od oddziatow do zrodet zao-
patrywania, pora roku, i1tp* *W obecnych warunkach posiadania
wzglednie staltych pojemnosci magazynowych, oddziatami najbar-
dziej potrzebujacymi Srodkow materiatowych sg oddziaty, ktore
tych Srodkéw zuzywaja najwiecej /Zeskadry wyposazone w samolo-
ty MiG-23 MP, dywizjony prowadzgace dziatania bojowe na gtow-
nych kierunkach, itp{
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Rys. 16 ALGORYTM ROZDZIALU SRODKOW MATERIALOV/YCH ZNADDUOCYCH SI? W jEZASTRZINYCH ZR 6 D H

ZAOPATRZEFiIA DLA POSZCZEGOLNYCH ODD2IALOW KOPK /17ARIANT/.

pod uwage wowczas, gdy wielkoSC potrzeb raterxato”.vych
raatei-iato\vychy™WW A fowna sie wielkosci posiadanycli przez Zrédia zaopatrze r"30 o
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Okreslajac potrzebng liczbe pojazddédw tranoportowych do -
dowozu Srodkéw materiatowych, nalezy tak prowadzi¢ kalkulacje
potrzeb na kazdy dzien," by wielkbs¢ posiadanych Srodkéw ma-
teriatowych w oddziale z jednej strony nie obnizyta sie po-
nizej ZN,“2 drugiej strony by nie przekraczata pojemnosci
magazynowych tego oddziatu*™"

Spos6b uzupedniania stanu zapasow, na przyktadzie paliwa
lotniczego, a tym samym i wykorzystania transportu, pokazano
na wykresie, rys, 17.

Mozliwosci dowozowe*transportu samochodowego KOPK zale-
za gtownie od stanu ukompletowania pododdziatéw ,transporto-
wych, sprawnosci technicznej pojazdéw mechanicznych i od strat
jJakie moga ponies¢ te pododdziaty w toku dziatan bojowych.

Stan etatowy pododdziatédw transportowych KOPK 1 transpo-
rtu samochodowego przeznaczonego do dowozu Srodkéw materiato-
wych w oddziatach /ZT/, w sytuacji wyjsSciowej /po mobilizacji/,
moze by¢ pedny, lub prawie pedny. W kalkulacjach planistycz-
nych mozna wiec przyjac¢ ukompleto?/anie 95-100

Sprawnos¢ techniczna pojazdéw mechanicznych zalezy od

......

wielkosci przebiegu kilometréw, mozliviiosci prowadzenia obstug

i1 remontéw, wyszkolenia kierowcow, prawiddowej eksploatacji i
innych. Badania prowadzone w tym zakresiS™skazuja, ze ciagle
sprawnych pojazdéw w pododdziatach transportowych bedzie BO-
SO niestety, w miare trwania dziatan bojowych 1losSC pojaz-
dow sprawnych bedzie malata; 1 po 10-15 dniach dziatan bojo-
wych moze dojs¢ do 50 % stanu faktycznego pojazdow.

Straty bojowe w transporcie samochodowym, jak juz poprzed-
nio podano, w zaleznosci od uzytych przez nieprzyjaciela Srodkow
razenia moga wynosic¢ 3-5

x/ Dotyczy to ghdvvnie paliwa lotniczego i1 paliwa samochodo-
wego, traktorowego. W przypadku paliw,do pojemnosci magazy-
nowych nalezy wlicza¢j state pojemnosci,posiadane ilosci
zbiornikéw miekkich oraz udzwig transportu nalewczego..W od-
niesieniu do innych erodkow materiatowych pojemnosci magazy-
nowe sa mniej wazne,Srodki te mozna przechowywa¢ w pomiesz-
czeniach zastepczych.*

N/ Zagadnienia organizacji zabezpieczenia technicznego”™ transpo-

rtu samochodowego z wykorzystaniem metod masowej obstugi
PX’zedstawiono w rozprawie doktorskiej autora.
~xx/ Mowa tu o Srednich sl;ratach za,caly stan transportu KOPK.
Dla konkretnego oddziatu/pododdziatu/straty te moga byc
Znacznie wieksze. 103



Wobec powyzez.eeo ogélny wspoétczynnik ubytku transportu,
po odliczeniu odzysku poremontowego, wynosid4 bedzie 0,8-0,85,
a posiadany do dowozu Srodkow materiatowych stan transportu
samochodowego i1 jego udzwig: juz po 57 dniach zmniejszy sie
do potowy, W planovvaniu transportu samochodowego do dowozu
Srodkéw materiatowych koniecznie nalezy bra¢ te zmiany pod
uwage,

Podejmujac decyzje w zakresie wykorzystania transportu
i organizacji dowozu Srodkéw materiatowych nalezy pamietac, ze
w warunkach masowego dowozu Srodké materiatowych- wybdor sposobu
wykorzystania transportu, w decydujacej mierze wpdywa na ter-
minowos¢ i1 i1losciowe mozliwosci dostarczania Srodkéw materia-
+owych do odbiorcow.

Nalezy w tym przypadku przyjac¢ nastepujgca zasade. Jezeli
oddziaty /ZT/ potrzebuja mate ilosci Srodkéw materiatowych,
mieszczace sie na kilku pojazdach mechanicznych dla kazdego, a
2rodta zaopatrywania sg w poblizu miejsca dyslokacji oddziatow
- mozna organizowa¢ dowd6z zdecentralizowany - kazdy oddziat .
dla siebie. Jezeli jednak dowozi sie duze ilosci Srodkéw ma-
teriatowych do wiekszosci lub wszystkich oddziatéw KOPK z wie-
lu zrodet zaopatrywania - nalezy transport przeznaczony do do-
wozu i1 kierowanie tym transportem scentralizowac.

Po dokonaniu kalkulacji potrzeb i mozlii-"iosci w zakresie
dowozu wszystkich Srodkow materiatowych, przez poszczegdlnych
szeféw wydzia#OYH zaopatrujacych, opracowuje sie propozycje dla
zastepcy dowddcy KOPK ds. TiZ, opracowuje sie lub uaktualnia w
wydziatach zaopatrujgcych 1 w wydziale organizacji i szkolenia
dokumenty planistyczne, takie jakt plany zaopatrywania, plany
dowozu Srodkow materiatowych i1 plan zabezpieczenia tyfowego
dziatan bojowych KOPK, Nastepnie wykonuje sie wyciggi z tych
dokumentéw 1 przesyta do zainteresowanych ZT /oddziatéw, pod-
oddziatow/*

Obecnie opracowywane w poszczeg6lnych KOPK dokumenty
planistyczne, w zakresie zabezpieczenia materiatowego, nie sg
«i18"G2liie._ljie_mozna bezpgsSrednio_z nich_tworzyé dokumentow

x/"y20r obliczeii_stanu faktycznego’transportu samochodowego na
dany dzien dziatan bojowych znajduje sie w zataczniku nr 3,1
do niniejszej pracy,
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nizozego i1 wyzszego szczebla, a cg najistotniejsze, ich wyko-
nanie jest reczne i absorbuje duzg ilos¢ czasu.

Z powyzszej charakterystyki dziatalnosci pionu TiZ KOPK
podczas oceny i1 planowania zabezpieczenia materiatowego dzia-
+an bojowych wynikajg dwa, lecz bardzo wazne, spostrzezenia:

- po pierwsze - wszelkie kalkulacje zwigzane z prostag
oceng systemu zaopatrywania KOPK, wykonywane tradycyjnie, sa
zmudne 1 czasochdonne oraz absorbujg duza liczbe pracownikow
pionu TiZ KOPKI

- po drugie - kalkulacje te z koniecznosci, ze wzgledu
na czas i1 duzg ilos¢ parametréw sktadajacych sie na dziatanie
systemu zaopatrywania, sg robione “na oko”, bez rozwiazah wa-
riantowych 1 optymalizacji, przez co sg mato doktadne i1 stad
moga prowadzi¢ do biednych ocen, a tym samym do zanizania lub
zawyzania mozliwosci systemu. Wykonane na podstawie tych ocen
plany mogg okazad sie nierealne, a organizowanie na podstawie
tych planéw zaopatrywania, w konsekwencji moze doprowadzi¢ dp
niewykonania zadahn bojowych przez"KOPK. W jednym i drugim przy-
padku moze poméc w dziataniu wykorzystanie metod informatycz-
nych, 1 ETO* Wykorzystanie metod informatycznych, do prowadzenia
kalkulacji i1 ocen potrzeb materiatowych czyni te oceny bardziej
obiektywnymi oraz doprowadza je, co wazne, do granic optymal-
nosci* Wykorzystanie zas ETO do obliczen materiatowych, w kon-
sekwencji doprowadzi do bardzo szczegétowych ocen i umozliwi
skierowanie wysidku pracownikow sztabu pionu TiZ KOPK na dzia-
+alnos¢ organizacyjna* Ponadto wykorzystanie EMO umozliwi szy-
bkie wykonywanie obiektywnych planéw zaopatrywania i planéw
dowozu Srodkéw materiatowych,

2.2, cje™w zakresie w5"korzystania™informatyezn”™ch
(s e] o3% ovs
Badania operacyjne sg tg metoda naukowg, ktdéra moze dos-

tarczy¢ do dyspozycji dowddztwa KOPK ilosciowe podstawy do pod-
JtTia decyzji na dziatania wojsk 1 ich zabezpieczenie, w tym
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i materia+owo—techniczne*X/

Przy wykorzystaniu metod badan operacyjnych mozna obiek-
tywnie i1 w granicach optymalnosci: wuzyska¢ ilosciowe podstawy
do podjecia decyzji w zakresie Zhbzpieczenia materiatowego dzia-
+an bojowych; skréci¢ ogolny czas wypracowania danych do decyzji
dowédcy KOPK w zakresie zabezpieczenia materiatowego dziatan
bojowych; wprowadzi¢ w proces decyzyjny zabezpieczenia materia-
+owego wykorzystanie MG; uczyni¢ ocene mozliwosci zabezpieczenia
materiatowego dziatan bojowych, a tym samym i decyzje w tym za-
kresie,bardziej obiektywng i zblizong do rzeczywistosci*

Z przedstawionej definicji 1 zadan jakie mozna zrealizo-
wa¢ wykorzystujac metody badan operacyjnych wynika, ze metody
te zajmuja sie danymi ilosciowymi, dlatego tez stanowiag prosta
metode oceny systemu zaopatrywania KOPK.

Z powyzszego wynika, ze proces podjecia decyzji, w tym i
na zabezpieczenie materiatowe, przekracza ramy badah operacyj-
nych i nalezy wy#acznie do kompetentnego dowddcy, a w zakresie
zabezpieczenia materiatowego rowniez do zastepcy dowddcy ds.
TiZ* Dowddca /Zastepca ds. TiZ/ opierajac sie na wielu otrzy-
manych informacjach, w tym i na uzyskanych z pomoca badan ope-
racyjnych danych ilosciowych, wybiera najlepszy wariant dzia-
+ania.

Wybierajac najlepszy wariant dziatania dowodca /zastepca
ds* TiZ/, oproécz danych ilosciowych, musi bra¢ pod uwage inne
dane, ktorych obliczenie z zasady jest niemozliwe, takie®™ jak
duch moralno-polityczny, cechy i walory bojowe zodnierzy, wysz-
kolenie, warunki szczegdlne, itp.

Dopiero ocena ilosciowa podgczona przez decydujacego z
niewymiernymi aspektami wpdywajgcymi na catoksztatt dziatania
systemu zaopatrywania KOPK, czyni te ocene ztozong, a wiec ta-
ka jaka jest niezbedna w dziataniach bojowych 1 i1ch .zabezpie-
czeniu materiatowym. -

X/ por.: Ph_M_Morse i1 G.E.Kimball. Metody badania operacji
/thumaczenie z jezyka angielskiego/. Wyd. ASG WP V/arszawa
1962 r. str. 23.
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Obecnie istnieje wiele modeli matematycznych wchodzacych
w zakres badan operacyjnych« Z zasady wiekszos¢ z nich mozna
wykorzystywa¢ do oceny ilosciowej poszczegélnych elementéw sy-
stemu zaopatrywania KOPK, Do wazniejszych z .tych modeli, szcze-
gélnie nadajgcych sie do oceny systemu zabezpieczenia materia-
+owego, mozna zaliczyés modele sieciowej modele symulacyjnej
modele transportowej modele obstugi masowej«

naleza do grupy modeli, w ktérych posa-
czegb6lne procesy dajag sie przedstawi¢ w postaci wykresu zwanego
grafem lub siecig* Modele te moga by¢ stosowane w rozwigzywa-
niu wiekszosci zagadnien wchodzgcych do procesu zabezpieczenia
materiatowego dziatan bojowych KOPK: organizacja dowozu Srod-
kow materiatoFiych ze zZrodet zaopatrywania do oddziatéw KOPKj
przygotowanie sk#adow materiatowych do wydawania Srodkéw mate-
riatowychj przygotowanie transportu samochodowego do dowozu
Srodkow materiatowych itp*

MSSetesymulac”Nine zajmujg sie sztucznym odtwarzaniem
wtasciwosci danego obiektu /systemu/, zjawiska lub przestrzeni
wystepujacych w naturzelecz trudnych do obserwowania, zbada—
nia, powtdrzenia,itp* Symulacja umozliwia prowadzenie pomiaréw
w wybranym miejscu 1 czasie.

Modele symulacyjne moga by¢ stosowane w rozwigzywaniu
réoznych zagadnien wchodzacych w zakres dziatalnosci systemu
zaopatrywania KOPK: dziatalnosci systemu zaopatrywania w wa-
runkach oddziatywania na ten system lotnictwa, bezpilotowych
srodkow napadu powietrznego i1 grup dywersyjno—-rozpoznawczych
nieprzyjacielal! organizacja dowozu Srodkow materiatowych w
warunkach dziatan bojowych; wptyw warunkédw terenowych i atmo-
sferycznych na dziatalnos¢ systemu zaopatrywania, itp,”

M2Sele_transportowe nalezg do grupy modeli programowania
liniowego* Zajmuja sie one p:~iatem posiadanych sSrodkéw.zapo-
trzebowujacym je jJednostkom oraz optymalizacja pracy transportu

x/ Encyklopedia powszechna PiIWN* »/yd*Panstwowe Wydawnictwo
haukowe. _./arszawa 1976 * Tom 4, str. 332.
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samochodowego. 1"Modele te moga by¢ stosowane przy rozwiazywaniu
zadanr optymalny przydziat sSrodkow materiatowych zapotrzebowu-
jacym je oddziatom KOPKj planowanie transportu do dowozu Srod-
kéw materiatowych ze zrédet zaopatrywania do oddziatow.

nalezg do grupy modeli probabilis-
tycznych. Modele te zajmuja sie rozwigzywaniem zadan zwigzanych
z przepustowoscig roznych systeméw obstugi. Modele te moga byé
wykorzystywane do rozwigzywania takich zadan, jak: praca zata-
dowczych 1 wytadowczych ekip w sktadach materiatowych 1 magazy-
nach oddziatdéw; obstuga 1 remont pojazdow mechanicznych oraz
mozliwosci ich i1losciowego wykorzystania przy dowozie Srodkow
materiatowych; bezposrednie zabezpieczenie materiatowe dziatan
bojowych oddziatdéw KOPK*

Do grupy modeli kompleksowej oceny systemu zaopatrywania
mozna zaliczy¢ modele sieciowe i symulacyjne, z wykorzystaniem
ktorych mozna rozwigzywa¢ nie tylko poszczeg6lne zadania, lecz
i catos¢ problemu.

G+ownie jednak kompleksowg ocene systemu zaopatrywania
mozna wykona¢ przy wykorzystaniu programu oceny /planowania/
zabezpieczenia materiatowego na EMC.

W podrozdziale niniejszym przedstawiono skrotowg charak-
terystyke wybranych'"metod badan operacyjnych, g#éwnie transpor-
towych 1 symulacyjnych, ktore moga by¢ wykorzystane przy kalku-
lacjach ilosciowych, niezbednych w ocenie systemu zaopatrywania
KOPK.”~"  Charakterystyka ta jest jednak na tyle szczegdétowa, ze
powinna pozwoli¢ zrozumieC problematyke badan operacyjnych i
sposb6b rozwigzania poszczegélnych zadan.”"?

Poza tym, w rozdziale oméwiono wykorzystanie modelu sy-
mulacyjnego, organizacje systemu informatycznego WOPK oraz

przedstawiono propozycje stvyorzenia w tym systemie podsystemu
zaopatrywania dziatan bojowych KOPK.

X/ Skrotowg charakterystyke wybranych metod badan operacyjnych.
gtownie metod sieciowych,transportowych i masowej obstugi
opracowano na podstawie rozprawy doktorskiej autora niniej-
szej pracy. Y/yd.ASG, Warszawa 1976 r.

XX/ Wiekszos¢ problemow moze by¢ liczonych na EMC lub z wyko-

rgé¥§;§$iem kalkulatoréw i nie wymaga zmudnych obliczen
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krytycznych, ktére utrudniaja osiagniecie celu koncowego w us-
talonym terminie, a tym samym na wprowadzenie koniecznej ko-
rekty; umozliwiajg planowanie alternatywne, oparte na ocenie
parametréw, ujawnianie niepewnosci w realizacji prac-i ustala-
nie ich wptywu na catos¢ programu.

Jezeli chodzi o wady metod sieciowych, to nalezy do nich
zaliczy¢ gtownie stosunkowo d#ugi czas opracowywanie modelu
sieciowego oraz ujmowanie w modelu dynamiki dziatania w paw*
nym zastoju. Réwniez ddugi czas liczenia modelu sieciowego, w
przypadku gdy koniecznos$¢ zmusza nas do liczenia recznego.

W przypadku gdy w gre,nie wchodzi Sciste ograniczenie
czasu, kiedy to ocene dziatania wykonujemy w czasie pokoju, me-
tody sieciowe wybitnie nadaja sie do zastosowania. Co wazne,
metody te ujmuja problematyke dziatania catosSciowo i1 juz pod-
czas opracowania modelu przedstawiajg szereg wnioskow, "ktdrych
nie mozna bydtoby okresli¢ na podstawie dziatania tradycyjnego.

W dziatalnosci systemu zaopatrywania dziatan bojowych
KOPK, gdzie w istocie przedsiewziecia sie powtarzajg a sys-
tem jest wzglednie stacjonarny, opracowane w czasie pokoju
modele sieciowe oceny dzialania, moga w praktycznej wojennej
dziatalnosci systemu stuzy¢ do kontroli realizacji przedsie-
wziec.

Najczesciej stosowang metoda sieciowg jest
PilRT obejmuje zespdt rdéznorodnych metod programowania siecio-
wego opartych na analizie Sciezki krytycznej, czynnosci reali-
zowanych w danym przedsiewzieciu 1 majacych decydujacy wptyw
na terminowe 1 ekonomiczne jego wykonanie.

Opraco\>/anie przedsiewziecia /problemu/ z zastosowaniem
metod sieciowych mozna wykonywa¢ weddug nastepujacych kolej-
nosci : " -

- oporzadzenie siatki dziatan wspotzaleznych, poczawszy od zda-
rzenia poczatko7>fego do zdarzenia konczacego przedsiewziecie;

x/ wJliX-rrograiii —vakuation and Review Technxp“ue.
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- okreslenie czasu potrzebnego na wykonanie poszczegdlnych
czynnosci opracowywanego przedsiewziecia;

- analiza czynnosci lezacych na Sciezce krytycznej 1 czynnosci
podkrytycznych.

Szczegotowy algorytm opracowania przedsiewziecia z zasto-
waniem metod sieciowych przedstawiono na schemacie, rys. 18.

Optymalnosé. wynikédw osigga si™ w modelowaniu sieciowym
metoda kolejnych przyblizen. Dlatego tez, jak to pokazano w al-
gorytmie, po szczegétowej analizie ci”ynnosci
Sciezce krytycznej nalezy uaktualni¢ model. Uaktualnienie mode-
lu sieciowego, w tym przypadku”~polega na badaniu mozliwosci
wprowadzenia zmian technologicznych w celu skrécenia czasu
trwania przedsiewziecia.

Wyznaczenie Sciezki krytycznej jest dlatego niezbedne
podczas analizy catoksztattu przedsiewziecia, poniewaz: ujaw-
nia zaleznesci 1 wzajemne powigzania catosSci przedsiewziecia;
pozwala na skoncentrowanie uwagi 1 wysidtku organizacyjnego na
czynnosciach krytycznych, a wiec ha czynnosciachf ktdérych nie-
wykonanie w nakazanym czasie Pprzedduzy czas trwania catego
przedsiewziecia; stwarza mozliwos¢ biezgcej kontroli realizacji
przedsiewziecia oraz Utatwia dokonywanie manewru sit i Srodkéw
z kierunkow posiadajacych”™duze zapasy czasu na ciagi krytyczne.
Algorytm Kierowania realizacja przedsiewziecia przy wykorzysta-
niu modelu sieciowego przedstawiono na rys. 19.

Szczegb6towa analiza modelu sieciowego, gddéwnie czynnoSci
lezacych na Sciezce krytycznej, zezwal . onanie zmian w
acyet ytycznel. zeguall Agidnr ° M
uprzednio opracowanym modelu sieciowynlmowego”bardziej zblizo-
nego do optymalnosci, modelu sieciowego.

2.2.2. Charakters tyka metod _transportowyeh”iprzed-

Metody transportowe wcliodzg w zakres programowania linio-
wego. Metody te zezwalaja na dokonanie minimalizacji kosztéw
rozdziatu sSrodkéw materiatowych doatUrczanych z okreslonej
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liczby punktéw nadania /sktaddéw materiatowych/ do okreslonej
liczby punktéw odbioru Zoddziatdéw korpusu OPK/.

Dla zastosowania metod transportowych musza byC¢ spednione
nastepujgace warunki: znana jest i1los¢ Srodkédw materiatowych
wysytanych z kazdego skdadu i 1los¢ Srodkéw zapotrzebov/ywenych
przez punkty odbioru; catkowita ilos¢ Srodkéw materiatowych
zapotrzebowywanych jest rowna catkowitej ilosci Srodkéw posia-
danych przez sktady materiatowe; znany jest koszt tjbansportu
kazdej ilosci Srodkow materiatowych z kazdego sk#adu do kazdego
oddziatu; jezeli ilos¢ Srodkéw materiatowych znajdujgcych sie
w sktadach nie rowna sie i1losci sSrodkéw materiatowych zapo-
trzebowywanych przez oddziaty 1 jest od niej mniejsza wprowa-
dza sie fFikcyjnego nadawce, jezeli ilos¢ te jest wieksza wyzha-
cza sie FTikcyjnego odbiorce,

W algorytmie transportowym rozwigzanie znajduje sie meto-
dg kolejnych przyblizen. Jedna z prostszych metod rozwigzania
zadania jest metoda rent réznicowych. Metoda ta bedzie pokaza-
na w dalszej caesoi pracy,

W zaleznosci od przyjetych kryteridow i potrzeb mozna
wykorzystywa¢ nastepujace warianty modeli transportowych:
model transportowy z Kryterium kosztdw bez ograniczen czaso-
wychjzkryterium kosztédw i ograniczeniem czasu dowozu; z kry-
terium czasu i ograniczong liczbg transportu samochodowego;

uproszczony model z kryterium czasu i ograniczong liczbg tran-
sportu,

U rozwazaniach taktycznych, gdzie nadrzednym warunkiem
jest dostarczenie do oddziatow /ZT/ KOPK odpowiedniej ilosci”
Srodkéw materiatowych, mozna pomina¢ model transportowy z Kry-
terium ograniczenia czasu dowozu oraz model z kryterium czasu
i ograniczong liczbg transportu.

Pominiecie w rozwazaniach teoretycznych modelu transpor-
towego z kryterium kosztédw umotywowano tym, ze rozmieszczone
w redonie obrony KOPK Zzrédta zaopatrywania posiadaja z reguty
nadwyzki Srodkéw materiatowych w stosunku do potrzeb oddzia-
40w /Zx/ 1 najbardziej odlegte z tych zrédet mozna w konkret-
nej sytuacji poming¢. Poza tym,obliczenia wykonane przy pomo-
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cy modelu transportowego z kryterium kosztéw,bez ograniczen
czasowych,réowniez wyeliminuje zrédda zaopatrywania z ktdrych
czas dowozu Srodkow materiatowych bedzie najdtuzszy.

Pominiecie z kolei,modelu transportowego z Kryterium cza-
su w warunkach ograniczonej liczby transportu motywuje sie

ze model ten jest bardzo skomplikowany i1 z zasady niemoz-

tym,
a nawet z wykorzystaniem

liwy do wykonania obliczen recznie,
maszyn matej i Sredniej mechanizacji. W obliczeniach recznych

/z wykorzystaniem kalkulatorow/ z powodzeniem zastgpi go model
uproszczony, natomiast w obliczeniach z wykorzystaniem EMC mo-
zna wykorzysta¢ podprogram maszynowy.

lifiatematy¢zny opis modelu i£8nsportov7ego_"z_k~terium_k»
iSIPrzedstawia sie nastepujaco:

Mamy m punktow nadania /sktadéw materiatowych/ jedno-
rodnego Srodka materiatowego. W skdtadach tych znajduje sie odpo-
wiednio AMN,A2 ,#..,A™ zapaséw tego Srodka materiatowego. Mamy
rowniez n punktéw odbioru /oddziatédw OPK/ o b~,b2,...,b
zapotrzebowaniu na ten srodek materiatowy, przy czym a\
/i « 1,2,.,.,m/ oraz b /j » 1,2,.,.,n/ wyrazoie sg w tych sa-
mych jednostkach miary.

N

Dana jest rowniez macierz c = ft’jT'obrazujqca jednostko*
we koszta transportu z punktu nadania™ /i}] (o punktu odbioru
/3/

1
21 n22’

°ml

kryterium czasu i ograniczong liczbg

ransportu samochodowego w peini®, nadaje Si¢ do optymali-
dowozu Srodkow materiatowych. Dlatego tez

eramL”™nn ) stanowi¢ podstawowy podprogram w pro-
Enamie na LHlIiC. Ocena systemu zaopatrzenia matéeriatowego
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oraz maclorz czas6w przejazdu pomiedzy punktami nadania 1 pun*
ktaml odblorut

*11  *127***1n

tgl *227F**2n

"1d

Jezeli nie jest podany dyrektywny czas dowozu, to w ta-
kim przypadku:

"13 maz

1 jest to zwykde zadauile transportowe z kryterium kosztéw*
Musi byC¢ spedniony jeszcze warunek:

oraz wkucunek formalny

hi> |

Zadanie polega¢ bedzie na znalezieniu rozwigzania
dla ktorego #aczny koszt dostawy bedzie najnizszy:

".rdb. -J3L m

¢V °13 * N3
Jal i

Zadanie mozna juz rozwigzac¢ i wynik bedzie optymalny
/koszta minimalne/ lub bardzo zblizony do optymalnego*

Spos6b rozwigzania zadanie, tego typu, metoda rent
réznicowych przedstawia algorytm, rys* 20.
Jezeli model transportowy jest nie zamkniety, gdy:

m

a,t>

C m
1=1 jJal

114



Rys. 19 . ALGORYTM KIEROWANIA REALIZACO-A, PRZEDSlev/ZieCIA OPRACOWANEGO PRZY POMOCY METOO
SIECIOVifYCH /wariant/.



¢;)rjudz czy zacliodzi rér.nOkc:

to znnczy spranclz czy r.odel
Jest za>"U;nigty

Wybierz w kazdej kolumnie /dla
kazdego odbiorcy/ najnizsze
Jjedrtostkowe koszta transportu

1 oznacz je kokkiem. Dokonaj
podziatu zapaedv/ wsrod odbiorcéow
weddug najnizszych kosztéw
transportu

Ustal ktéry z dostawcow ma brak

towaru /znak -/f a ktéry nadwyzke

/znak +/=

Dezeli dla danego dostawcy v;ypada
0 dodaj mu prébnie jedne jednostke

towaru i1 sprawdz czy znajdzie
zbyt /znak -/ lub nie znajdzie
zbytu /znak +/.

SprawdZ czy wszyscy dostawcy maje

w ostatniej ko] umnie znak
o

Dolconaj znnknigcia modelu

a/ gdy ;
] n n
LE & o« Nj -
= = |

nprouads$ iikcyjnego odbiorce,
h/ gdy ;

ra _n

r.: «'i<z: .

i=1 j=i

«prosiadz fikcyjnego nadauce.

Otrzymany roz-
dziat towaru
jest optymalny

RS, 20. ALGORYTM ROZWIANIA ZADANIA TRANSPORTOWEGO Z KRYTERIUM KOSZTOW METODA RENT

Ustal renty roéznicowe dla odbior-
cow, ktorzy maje pola obciezone
w wierszach_ujemnych. Renty te se
rowne najmniejszej z roéznic kosz-
téw jednostkowych w v;ierszach
dodatnich i obciezonego pola
wiersza ujemnego. Ustal wartosc¢
minimalne ze zbioru rent.

1

0 znaleziono najmniejsze rente
réznicowo zwieksz jednostkowe
koszty transportu we wszystkich
wierszach ujemnych.

RO2nICOVACH / ‘wiriant /



oznacza to nadmiar sSrodka materiatowego w punktach nadawania.

W tym przypadku wprowadza sie Ffikcyjnego odbiorce, dla ktére-
go oblicza sigj

n+1
Zas odpowiednie dla niego elementy macierzy oraz
przyjmujga wartos¢ ro\mg 0. Elementy rozwigzania a", 0
dla i1al,2,...m, wskazuja w ktorych punktach nadania nalezy

pozostawi¢ nadmiar sSrodka materiatowego.
Analogicznie, gdy z

m n

czyli zapasy Srodka materiatowego w punktach nadania sg mniej
sze niz jego zapotrzebowanie w punktach odbioru. W tym przy-
padku wprowadza sie fikcyjnego nadawce, dla ktérego oblicza
Siej

zas odpowiednie dla niego elementy macierzy oraz
CMigjl PMyjJmujg wartos¢ rewng D. illementy rozwigzania
m+ijgn~nn dla j»1,2,...,n wskazujg wtedy, ktérym punktom
odbioru i o ile nalezy zmniejszy¢ zaplanowany dowdz.

Jezeli chodzi o
teri”™_ezasu_i__ograniczong8 ~ilgscl8 transportu, to matematycz-
nie przedstawia sie ono nastepujaco:

Jak w modelu®poprzednim mamy m odbiorcéw, ktérych #acz-
ne zapotrzebowanie na Srodki materiatowe wynosi:
KA
Z "™ b,
A=l 3
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Istnieje réwniez n skdadow, w ktorych wydzielono Srod-
ki materiatowe a” do zaopatrzenia tych odbiorcéw w ilosci:

i« 3=1

Wydzielone Srodki materiatowe mozna rozdzielié poszcze-
gélnym oddziatom dowolnie* Transport samochodowy przeznaczony
do dowozu znajduje sie w rejonie skkadéw* Czasu dojazdu tran-
sportu z miejsca postoju do sktaddéw nie bierze sie pod uwage.

Kazdy typ pojazdu moze dowozi¢ dowolny rodzaj +adunku.
Na +#adunki zwykde i1 paliwa wykonuje sie oddzielne zadania tran-
sportowe.

Organizacja i1 zasady wykorzystania transportu samochodo-
wego pozwalajg na tworzenie dowolnie matych kolumn samochodo-

wych. 7

Udzwig transportu samochodowego znajdujacego sie przy
t-tym sktadzie moze byc:

jednaki

i1

Aby dowiezé-wydzielone Srodki®™ ze sk#adéw do oddziatéw,
transport musi wykona¢ n rejsow z tadunkiem* Bedzie wtedy:

n m

« E "0 - C -
i>1 j» |
w kazdym rejsie moze by¢ wykorzystany caty transport bodacy
w dyspozycji lub tylko Jego czes¢, Jezeli wykorzystywang czesc
transportu oznaczymy jako a, to:
0O<acx<l1
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Ponadto transport wykonuje m rejsow powrotnych;

m n -1

Czas niezbedny do pokonania odlegtosci pomiedzy i-tym
sktadem a j—ta jednostka jest dany w macierzy Ft/ przyj-
mijmy, ze;

(S3S33BaSXSES3rxaSXSSSsSX 333333;/\3 333333573a33a33p335S33=

b.
a. bm
11 "In
a - >
N hi
J_3333333333333333333 ::L333333J

Zak6ZD”™ rowniez, ze czas marszu transportu z #adunkiem

i czas marszu pustego transportu na tej samej trasie jest
Jednakowy .

Kazdy rejs dow6zu z 1i-tych skdadow do J-tych jed-
nostek i rejsy powrotne tworza sied powigzan, wzdduz ktorych
realizowany jest planowany dowdéz Srodkéw materiatowych. Przy-
kdtadowg siec powigzan planowanego dowozu Srodkow materiato-
wych przedstawiono na schemacie, rys, 21,

Trasnport znajdujgcy sie przykdadowo. przy pierwszym
sktadzie, moze byd w pierwszym rejsie z 4adunkiem kierowany
daddowolnej jednostki, z ktérej w rejsie powrotnym niekoniecz-
nie musi wréci¢ do pierwszego sktadu. Réwniez w rejsach pow-
rotnych transport moze by¢ kierowany do dowolnych skdadow.

Moga takze zaistnie¢ przypadki, ze transport kierowany w ca-
+osci z jednego sktadu do pewnej jednostki, wréci do tego skia-
tylko w czesci, a pozostata czesS¢ zostanie skierowana do

innych skdadéw i odwrotnie. Transport przybywajacy z kilku
ktadow do pewnej jednostki moze by¢ w rejsie powrotnym skie—
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rowany do jednego tylko skdadu lub do kilku réznych sk#addéw innych
niz te, z ktorych przyby+ do danej jednostki.

Sporzadzenie sieci wszystkich mozliwych powigzan modelu z
kryterium czasu i ograniczong liczbg trcuisportu, nastrecza du-
ze trudnosci. Powigzania tego modelu mozna obliczy¢ weddug

wzoru:
B, o» /s . I/
gdzie:
- og6lna liczba mozliwych powigzan Sieci
S ~ - liczba sktadéw “
J - liczba odbiorcow - b*
nR - liczba rejsow ze Srodkami materiatowymi.
- . _ )
Dla przyktadu przyjmijmy bazowanie 1 rozmieszczenie skta-
déw KOPK zgodne z rys. 2 /str. to liczba powigza¢ wyaie-
Sie:

11 "% 55 mu

Samo ustalenie 1 wypisywanie kombinacji tych powigzan,
nie liczac obliczania czasu kazdego z nich, bytoby bardzo pra-
cochtonne.

Dlatego tez jezeli nie mozna dokona¢ obliczeh przy wyko-
rzystaniu EMC, to obliczenia modelu wykonujemy sposobem uprosz-
czonym. Uproszczony sposOb rozwigzania zadania transportowego
z ograniczong ilosciag transportu znacznie eliminuje obliczenia

a réwniez prowadzi do uzyskania rozwigzania optymalnego lub bar-
dzo zblizonego do optymalnego.

Spos6b ten polega na etapowym optymalizowaniu czasu pracy
transportu. Kazdy rejs dowozu i kazdy rejs powrotu transportu
rozpatruje sie tu oddzielnie. Po zakonczeniu planowania pracy
transportu na danym etapie 1 okresSleniu parametréw z tym zwig-
zanych, przyjmuje sie te parametry jako dane poczatkowe do pla-
nowania dalszej czesci przedsiewziecia.

Algorytm rozwigzania zadania transportowego sposobem
uproszczonym przedstawiono na schemacie, rys. 22.
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z el - N

i=I =1
rejséw dowozu i powrotnych musi wylconaé transport

- _
reisy 32 Gy —n]
dowozu: pOWrdtxoe: n

i=1

n Sporzgdi sie¢ wszystkich mozliwych powiezan
pomiedzy skkadami i jednostkami” uwzgledniajac
ilooc rejsow dovlozu 1 powrotnych

®i*l\f]" aopu__ ’\i—’wj
z macierzystej] powystawia¢ na powiezaniach
Czasy przemarszu

Wyszuka¢ poyiiezania z najkrétszym czasem dowozu
vi danym etapie. Przydzieli¢ Srodki jednostkom
w granicach mozlikvosci, uvyzgledniajec udzwig
transportu przy danym skkadzie.

Czy mozliwosci transportu zostaty wyczerpana.
Czy potrzeby jednostek zostaly zaspokojone ?

tak nie

Obliczy¢ czasy domarszu trans-

portu do jednostek po pierwszym
/kolejnym/ dowozie. WpisaC te<

czasy i ilos¢ Srodkéw dowiezio-
nych przy jednostkach

Obliczy¢ rejs powrotny Srodkéw
transportowych do skkadow,
ktére posiadaje jeszcze Srodki
materiatowe.

Po kolejnym przydziale, czy;

bj = o

oraz czy \szystkie jednostki zostaty

zaopatrzone

STOP

Rys. 22 . ALGORYTM ROZWIANIA ZADANIA TRANSPORTOWEGO SPOSOBEM UPROSZCZONYM /.VA.RIANT/.

Dokona¢ kolejnego przydziatu z
czasem kolejno tyiekszym od opty-
malnego a mniejszym od pozosta-
+ych w ramach pozostatych moz-
l'iwosci transportu.



Rozwigzanie zadania sposobem uproszczonym nie daje w pedni
dokdadnego rozwigzania”™ lecz dok#adnos¢ ta jest wystarczajaca
by rozwiazanie byd4o zblizone do optymalnego.

Czaaizatadunku Srodkow materiatowych w sk#adach 1 roz-
4+adunku w jednostkach, w toku obliczania sieci nie uwzglednia
Si§.

Jezeli przyjac¢, ze czas zatadunku transportu jest dla
wszystkich sktadow jednakowy i podobnie czas wyd4adunku dla
wszystkich jednostek rowniez jest jednakowy, to w zaleznosci
od i1losci cykli +adunkowych i1 wytadunkowych mozna sume tych
czasow doda¢ do obliczonego optymalnego czasu rejséw dowozu
i rejsow powrotnych, uzyskujac w ten sposéb fTaktyczny czas
realizacji catego przedsiewziecia.

2*2.3.

korgusu”OPK™Mgo”uderzeniaoh”grzeeiwnika
Gry symulacyjne stanowiag specyficzng czes¢ teorii gier?
to znaczy, ze sa metoda analizy podejmowania decyzji w sy-
tuacjach konfliktowych*

Pod pojeciem symulacji mozna rozumie¢ nasladowanie”za
pomocg modelu, jakiegos$s rzeczywistego procesu lub efektu,albo
odtwarzanie jakiegos uktadu istniejgcego w rzeczywistosci

Z powyzszej definicji.symulacji wynika, ze przy pomocy
modelu symulacyjnego mozna: nasladowa¢ niektdére procesy, Ww
tym procesy zabezpieczenia;materiatowego, takie jak: obstuga
za 1 wytadowcza transportu,utrzymanie odpowiedniej ilosci
/wysokosci/ zapasow materiatowych, wykorzystanie transportu
do dowozu Srodkéw materiatowych, itp*| odtwarza¢ istniejace
w Zyciu ukdady jak na przyktad system zaopatrywania, w celu
ich zbadania; nasladowa¢ efekty dziatania na system zaopatry-

~f Radzikowski. Planowanie i kierowanie”zedSiey/zieciami*
techniczno-ekonomicznymi « Wyd, P\YB Warszawa 1979, s* 62.

119



Wania uprzednio podjetych decyzji w zakresie wykonania przez
niego okreslonej pracy.

Aby mozna byto przeprowadzi¢ whkasSciwe i obiektywne bada-
nia systemu zaopatrywania, lub jego czesci sk#adowych /podsys-,
teméw/ przy wykorzystaniu symulacji, musi sie spednié¢ co naj-
mniej dwa warunki; zbudowa¢ wHasciwy model symulacyjny pla-
nowanego do wykonania przedsiewziecia lub problemu] w miare
obiektywnie zebra¢ parametry faktycznego systemu zaopatrywania
KOPK, =

Pod pojeciem modelu symulacyjnego rozumie sie teoretycz-|
ny model matematyczny lub graficzny. Jest té z zasady hipote-
tyczna konstrukcja mysSlowa, ktora jest nie czym innym jak upro-|
szczonym obrazem badanego fragmentu rzeczywistosci w Ktérym
wyeliminowano cechy nie istotne w danym etapie badania. Zakres
tych eliminacji i uproszczen wyraza sie w zatozeniach poczat-
kowych przy opracowaniu modelu.

Pod pojeciem parametrow ~rozumie sie charakterystyki ba-
danego modelu rzeczywistosci, ktore przyjmuja te samg wartosé
dla szeregu badanych operacji, lub punktéw czasu. Posréod pa-
rametrow symulacji rpzroznia sie zmienne 1 zaleznosci funkcjo-
nalne miedzy zmiennymi.

V/8rod zmiennych rozroézniamy takie, ktore sg objasniane
przez model lub zmienne objasniajgce.

Zmienne objasniajace opisuja wptyw otoczenia na model.
Sg to: zmienne kontrolowane, nazywane zmiennymi decyzyjnymij
zmienne nie kontrolowane, to znaczy zmienne losowe zalezne
od warunkéw dziatan bojowych oraz kontrolowane przez inne o0s$ro-
dki decyzyjne przykdadowo przez nieprzyjaciela.

Jezeli chodzi o procedure symulacji to jest to pewna
sekwencja manipulacji dokonywanych na modelu symulacyjnym lub
przy jego pomocy, umozliwiajacych nasladowanie rzeczywistosci
w sposob odpowiedni ze wzgledu na wybrany cel badania lub jego
etap. Inaczej proces ten nazywa sie eksperymentem symulacyjnymi

Celem takiego eksperymentu symulacyjnego jest: .predykcji
zachowania sie zmiennych objasniajacych nie kontrolowanych lub
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zdecydowanie o wartosci zmiennych objasniajacych kontrolowanych
odpowiednio do wybranego celu analizy,czy tez zgodnie z potrze-
bami danego etapu analizy} zbadanie wpdywu otrzymanych wartosci
zmiennych objasniajacych na wartos¢ zmiennych objasnianych przez
model* Czyli danie odpowiedzi na pytanie:**Co Ty by4o, gdyby*

Symulacja jako taka nie jest metoda optymalizacyjng w
sensie metod analitycznych stosowanych w badaniach operacji
/programowanie liniowe i nieliniowe/« Symulacja jest czescig
sktadowg procesu wyznaczania rozwigzania 1 pozwala na podje-
cie decyzji zaledwie wystarczajacej lub zadowalajacej«

V/yniki eksperymentu symulacyjnego $a jednak wystarczajgco
doktadne dla potrzeb praktycznego wykorzystania« 1 tak w prak-

tyce dziatania, nawet przy wykorzystaniu ETO, dowdédca /Zkierownik/

potrafi sposrod nieskoné¢zenie wielkiej liczby mozliwych yiiarian-
tow dziatania przeanalizowa¢ tylko ich niewielki podzbior.

Jezeli zastanowimy sie nad symulacja, w tym Swietle, to
w zakresie zaopatrywania, mozna tu zbudowac¢ kilka réznych mo-
deli,w zaleznosci od celu badan« Celem badan w tym przypadku
moze by¢ przebadanie: TFaktycznego zuzycia sSrodkéw materiato-
wych w warunkach prawdopodobnego niszczenia Srodkow walki przez
nieprzyjaciela oraz natezenia ich dziatan bojowych; mozliwo-
Sci dostarczania srodkéw materiatowych ze zrédet zaopatrywa—
nia do zaopatrywanych oddziatédw; czasu trwania zatadowania
/wytadowania/ sSrodkéw materiatowych na transport samochodowy, "
w zaleznosci od i1losci przybywajacych pojazdéw mechanicznych
i wielkosci grup za-wytadowczych oraz posiadanego przez nie
sprzetu mechanizacji; podniesienia /zwiekszenia/ pojemnosci
magazynowych w sk#adach inps,w zaleznosci od potrzeb paliwa
lotniczego™

Jezeli chodzi o pierwsze zagadnienie: zuzycie Srodkow
materiatowych podczas dziatan bojowych w warunkach prawdopodob-
nego niszczenia srodkéw walki i1 natezenia dziatan bojowych, na-
lezy ustali¢ nastepujace zmienne:

a/ Objasniajace kontrolowane: stan wyjsciowy Srodkéw
walki /samolotéw, wyrzutni rakietowych/ w oddziatach i1 zwig-
zkach taktycznych; potrzeby materiatowe na jeden dzieh dzia-
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+an srodkéw walki; stan sSrodkéw materiatowych w skfadach i1 wal-
czacych oddziatach; pojemnosci magazynowe w oddziatach prowa-
dzacych dziatania bojowe; stan sSrodkéw materiatowych w zewne-
trznych zrédtach zaopatrywania; liczba i pojemnos¢ transportu
przeznaczonego do dowozu Srodkéw materiatowych do imlozacych
oddziatéw; odlegtosci oddziatédw ad. zZzrodet zaopatrywania; czas
dowozu Srodkow materiatowych z zewnetrznych Zzrédet zaopatrywa-
nia do oddziatow.

Powyzsze zmienne”™ z zasady w pedni zalezg od decydenta
/dowddcy KOPK, zastepcy ds. TiZ/ do czasu , w Ktdrym rozpocz-
nag swdj wptyw na dziatania tych zmiennych zmienne nie kontrolo-
wane lub zmienne kontrolowane przez przeciwnika.

b/ Zmienne kontrolowane przez przeciwnika: liczba obiek-
téw na ktére ma by¢ wykonany nalot nieprzyjaciela; liczba sa-
molotéw nieprzyjaciela w grupach oraz jaka ich czes¢ przezna-
czona jest do zabezpieczenia dziatan grup uderzeniowych; liczba
wystanych na obiekty systemu B3DPK bezpilotowych Srodkow raze-
nia; jJakos¢ srodkéw razenia znajdujacych sie W uzbréjeniu™ sa-
molotow lub be¢pilotowyoh Srodkéw walki.

Juz z samego Wyszczeg6lnienia zmiennych kontrolowanych
przez przeciwnika wynika, jak wielki jest ich wpdyw /po za-
dziataniu/ na system zaopatrywania oraz na zmienne decyzyjne
/kontrolowane/ .

c/ Zmienne niekontrolowane: g#déwnie warunki meteorologi-
czne /deszcz, zamglenie, $niezyce, itp./.

Gruntowna analiza wymienionych zmiennych oraz zachodzg-
cych pomiedzy tymi zmiennymi zaleznosci pozwala wydowié szereg
oczywistych prawidtowosci. \1°chwycenie tych prawid¥fowosSci oraz
ustalenie ich parametrow ilosciowych /mierzalnych/ lub prawdo-
podobienstw zajscia tych parametréw, moze by¢ podstawa do pro-
wadzenia badan dziatalnosSci systemu zaopatrywania.

Wydowienie wspomnianych prawiddowosci, ich danych wymier-
nych 1 prawdopodobienstw ich zajscia, zezwala na wyeliminowa-
nie zaleznosci nieistotnych z punktu widzenia badanego modelu
dziatania elementéw systemu zaopatrywania i stworzenie modelu
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symulacyjnego tego systemu /jego *czesci sktadowych/.

Do zmiennych najwazniejszych bezposrednio wpdywajacych
na dziatalnos¢ systemu zaopatrywania mozna zaliczy¢: dziatal-
nos¢ lotnictwa i bezpilotowyoh Srodkéw razenia na obiekty sys-
temu zaopataryWania materiatowego KOPK; ilosciowy stan lotnic-
twa 1 wojsk rakietowych oraz natezenie ich dziatan bojowychj
potrzeby Srodkéw materiatowych do zabezpieczenia dziatan bojo-
wych wkasnych Srodkéw walki} stan zapasow Srodkow materiato-
wych w magazynach oddziatoéw i pododdziatow} stan srpdkéw ma-
teriatowych w magazynach oddziatéw i1 pododdziatdéw; stan Srod-
kéw materiatowych /wydzielony limit/ w wewnetrznych 1 zewne-
trznych zroddach zaopatrywania KOPK} posiadana ilos¢ i1 pojem-
nos¢ /udzwig/ transportu przeznaczonego do dowozu Srodkéw ma-
teriatowych} czas dowozu Srodkédw materiatowych z wewnetrznych
i zewnetrznych Zrédet zaopatrywania do oddziatéw} warunki
zewnetrzne /pora roku, pora doby, opady, roztopy, zasniezenie
itp./ wpdywajagce na dziatalnos¢ systemu zaopatrywania materia-
+owego«

Model powigzan 1 zaleznosci tych zmiennych przedstawiono
na schemacie, rys« 23«

Biorgc za hipotetycznie do przyjecia przedstawione zalez-
nosci pomiedzy zmiennymi, mozna zastanowi¢ sie nad ich v/pkywem
na dziatalnos¢ systemu zaopatrywania KOPK«

Uprzednio nalezy jednak zastanowi¢ sie nad sposobem opra-
cowania modelu symulacyjnego systemu zaopatrywania« Halezy zas-
tanowi¢ sie, czy chodzi o zbadanie dziatalnosci systemu w ciagu
jednego dnia, czy w ciagu kilkunastu dni oraz czy wprowadzone
dane muszg mie¢ charakter ciggty, czy moga miec¢"charakter dys-
kretny«;

WHasciwie odpowiedz nasuwa sie sama; Ocena systemu zao-.
patrywania jest prawiddowa wéwczas, gdy bada sie jego dziatanie
w czasie najistotniejszym dla tej dziatalnosci, a wiec co naj-
mniej w czasie pierwszych 10-15 dni dziatan bojowych KOPK«
Drugie zagadnienie jest tez chyba oczywiste. W badaniach symu-
lacyjnych, gdzie obowigzuje badanie szeregu cykli losowo sie
powtarzajacych oraz istnieje Scisty wptyw badania poprzedniego
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na nast™pnQ a tego na badanie kolejne, dla uproszczenia tych
badan mozna budowa¢ model o dziakanii®™ skokov;ym obejmujacym so-
ba tylko wybrane momenty dziatania. Musza to by¢ jednak momen-
ty, z jednej strony w miare odpowiadajace przypuszczalnej rze-
czywistosci pola walki, 2z drugiej strony majace duzy wpdyw na .
dziatalnos¢ systemu.

Takie rozumowanie wydaje sie tym bardziej stuszne, ze
w systemie zaopatrywania KOPK, gdzie istnieja okreslone z gory
zapasy, minimalne przedziaty czasowe nie odgrywaja wiekszej
roli. Skokowe badanie zmian w systemie z zasady wystarcza do
prawiddowej oceny jego dziatalnosci.

Przystepujac do budowy modelu symulacyjnego nalezy naj-
pierw ustali¢ cele przyszdych badan oraz przyjag¢ taki teoretycz-
ny wariant dziatania™» aby model symulacyjny byd maksymalnie
zblizony do rzeczywistego dziatania systemu zaopatrywania KOPK,
a przeprowadzona symulacja oddziatywania na ten system zmien-
nych niezaleznych i zaleznych od przeciwnika, w miare obiektyw-
nie przedstawiata zachowanie sie systemu lub jego czesci pod-
czas dziatan bojowych.

tlezeli idzie o cele badan to chyba shtuszne.® bedzie przy-
jJjecie celu nastepujacego! zbadanie wpdywu otrzymanych wartosci
zmiennych objasniajgcych na wartosci zmiennych objasnianych
przez model. Inaczej méwigc celem badan bedzie stwierdzenie:co
by bydo gdyby na system zaopatrywania podczas wojny oddziaty-
waty analogiczne lub zblizone do symulowanych warunki zewne-
trzne.

Do realizacji powyzszego celu badawczego mozna zbudowac
rozne warianty modelu symulacyjnego, lub przyjaé¢ do przeprowa-
dzenia symulacji jeden z uprzednio opracowanych modeli infor-
matycznych /sieciowy, transportowy lub masowej obstugi/.

Poniewaz zasadniczym zadaniem systemu zaopatrywania jest
gromadzenie, utrzymanie i1 dow6z sSrodkédw materiatowych do od-
dziatow /ZT/ KOPK, model symulacyjny powinien by¢ zbudowany tak,,
aby wyniki symulacji odpowiedziaty jakie zmiany nastgpig w sys-
temie zaopatrywania po zaistnieniu analogicznej- lub podobnej
sytuacji w warunkach dziatan bojowych.
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Najprostszy, lecz bardzo przydatny do prowadzenia badan
moze by¢ model symulacyjny systemu zaopatrywania KOPK skdada-
jacy si”™ z trzech czgscit struktury organizacyjnej systemu
zaopatrywania; zatozonych skutkéw dziatania warunkéw zewne-
trznych na strukture organizacyjnag systemu zaopatrywania; mo-
delu optymalizacyjnego zaopatrywania materiatowego.

Na pierwsza czes¢ modelu symulacyjnego ztozy sie sche-
mat blokowy struktury organizacyjnej systemu zaopatrywania.
Struktura ta musi by¢ odpowiednio przygctowana do przeprowa-
dzenia losowania. Przygotowanie to polega na odpowiednim

num~owaniu poszczegdlnych blokéw i1 ustaleniu numerycznego
zakresu losowania.

Na druga czes¢ modelu symulacyjnego z4#ozg si”™ hipote-
tyczne, mozliwe skutki losowego oddziatywania warunkéw zew-
netrznych na system zaopatrywania lub prawdopodobienstwa zaj-
Scia tych skutkéw. Przyjecie pewnego przedziatu skutkéw dzia-
+ania /straty sprzetu i Srodkéw materiatowych, wydduzenie czasu
zaopatrywania, 1itp./ zalezy gtbéwnie od posiadania danych sta-
tystycznych, obliczen lub badan opinii specjalistéw w tym zakre-
sie. Jezeli brak jest wymienionych danych lub posiadane dane
sq fragmentaryczne, a istnieje mozliwos¢ liczenia danych na
EMC,zaktada sie caty przedziat mozliwych skutkéw 1 liczy sie
prawdopodobienstwo ich zajscia*™

Trzecia czes¢ modelu symulacyjnego to model optymaliza-
cyjny zaopatrywania. Najbardziej przydatny do tego celu wyda-
je sie by¢ model transportowy z kryterium kosztéw lub model
transportowy z Kryterium czasu 1 ograniczong iloscig transpor-
tu,™ Model transportowy pokazuje nastepujgace wazniejsze pa-

x/ Przy liczeniu recznym /z wykorzystaniem matej lub Sredniej
mechanizacji/ wystarczg zatozone przedziaty skutkédw oddzia-
+ywania czynnikédw zewnetrznych na system zaopatrywania.
Jest to tym bardziej mozliwe, ze okreslone oddziaktywanie

/np.nieprzyjaciela/ daje okreslone — prawdopodobne skut-
ki /zniszczenia/.

xx/ Na ten ostatni model, maszyny cyfrowe nie posiadaja stan-

dardowych podprograméw, a reczne liczenie jest bardzo ora-
cocnionne.
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rametry systemu zaopatrywania KOPKj stan ilosciowy Srodkow
materiatowych niezbednych do dowiezienia oddziatom do zabez-
pieczenia ich dziatan bojowych w planowanym okresie dziatan
bojowychj stany Srodkéw materiatowych znajdujgce sie w posz-
czegolnych zrédtach zaopatrywania; droge pomiedzy oddziatami

i zréodtami zaopatrywania oraz ogélny czas jej pokonania; pos-
rednio /a w modelu transportowym z kryterium czasu i ograniczo-
ng ilosciag transportu, bezposSrednio/ ilosd transportu niezbe-
dng do przewiezienia srodkow materiatowych ze Zréded zaopatry-

N

wania do oddziakow«

V/ariant modelu symulacyjnego zbudowanego wed#ug powyz-
szych zatozen przedstawiono na schemacie, rys* 24«

Badanie Systemu zaopatrywania na tak zbudowanym modelu
symulacyjnym, ze wzgledu na aktualne mozliwosci, moze by¢ wyko-
nane w trzech etapach:

1« Wykonanie symulacji na MG z wykorzystaniem genera-
tora liczb losowych MC;

2« Reczne uaktualnianie struktury iloSciowej systemu zao-
patrywania i modelu transportowego;

3* Liczenie modelu transportowego z wykorzystaniem pod-
programu transportowego na MC«

Jest to wiec wykorzystanie modelu symulacyjnego sposo-
bem mieszanym« Catkowite wykorzystanie MC w badaniach symula-
cyjnych systemu zaopatrywania KOPK bedzie mozliwe po zbudowaniu
podprogramu analizujgcego stan systemu i uaktualniajacego
strukture organizacyjng i1 modele transportowe«

Algorytm prowadzenia symulacji komputerowej sposobem
kombinowanym dziatania systemu zaopatrywania KDPK po uderze-
niach srodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela przedstawio-
no na schemacie, rys, 25«

Analiza wynikoéw otrzymanych z przeprowadzonej symulacji
komputerowej moze by¢ przeprowadzona tak po jednym cyklu sy-
mulacji, np« za nalot lub dzien dziatan, jak i po kilku-kilku-
nastu Cyklach symulacji - za okres dziatan lub catej operacji«
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Uy s . 25b, /LGOIUT:.i zas toso/aNliV SYMUL/.CJI i MiTOD TnANSPOIiTOVr/Cn bO OCbNY SYSTZMC
ZAOPATIiZ*:XIA :.biT:-:illLU.OVIEGO KOPK / ‘'"ariont /



V/nioski powinny da¢ odpowiedZz na nastepujace pytania:
jJjaki stopien zniszczeh w systemie zaopatrywania KOPK moze zai-
stnieC¢ podczas oddziatywania na niego sSrodkéw razenia nieprzy-
jJacielai jak moga sie roztozy¢ straty w systemie oraz wphyw
tych strat na dalsze dziatania bojowe KOPKj na jaki okres
dziatan bojowych moze wystarczy¢ korpusowi posiadana w sytuacji
wyjsciowej baza materiatowa; Jjak i kiedy odtwarza¢ system za-
bezpieczenia materiatowego po uderzeniach nieprzyjaciela i1 wy-
nikdych stratach.

Symulacja dziatania systemu zaopatrywania ujeta nawet w
uproszczony sposéb”moze spedniaé¢ co najmniej dwa podstawowe
zadania.

Po pierwsze: uczy¢ kadre sztabu TiZ KOPK dogitebnego
prowadzenia oceny zachowania sie systemu zaopatrywania materiato-
wego w losowo wybranych /obiektywnych/ warunkach oddziatywa-
nia na system czynnikow zewnetrznych* W pierwszej fazie mozna
by, .cho¢by na treningach sztabowych, da¢ kadrze kompletne dane
wynikowe 1 nakaza¢ wyciagniecie wynioskéw, a nastepnie wpro-
wadzi¢ symulacje do ¢éwiczen na mapach i ¢wiczeh z wojskami.

Po"drugie: w4asnie podczas budowy sytuacji operacyjno-
taktycznej 1 tytowej w céwiczeniach na mapach i z wojskami,
mozna z powodzeniem wykorzysta¢ symulacje do stworzenia obiek-
tywnej, dynamicznej sytuacji ¢éwiczenia. Jest to tym bardziej
wazne, ze otrzymany komplet wynikow ilosciowych moze stuzyc
kierownictwu ¢wiczenia jako sprawdzian prawiddowych kalkulacji
¢wiczacych lub moze by¢ kolejno - czesciami podawany do pro-
wadzenia przez ¢éwiczacych wnioskowania taktyczna-tytowego.

2.3. CharéLteAstykaAsystemuAinformatycznego“wqjsk_OPA
i ocena™mozWwosciNiego™wykorzystania_"do_oceny
systemu zaopatrywgnig_korpusuOPK_

Przedstawione powyzej metody badawcze w pedni nadajag sie
do oceny systemu zaopatrywania KOPK. Jednakze wszystkie te me-
tody posiadajg dwie zasadnicze wady: przygotowanie danych i
samo rozwigzanie zadan, bez wykorzystania maszyn cyfrowych, jest
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bardzo pracochtonne; rozwiazanie zadan daje jedynie prosta i w
wiekszosci czagstkowg ocene systemu zaopatrywania.

Jezeli chodzi o pierwszg wade to wyeliminowanie jej w wa-
runkach pokojowego badania systemu zaopatrywania w zakresie
dziatalnosci w okresie wojny nie stanowi wielkiego problemu.
Mozna przeciez wczesniej opracowa¢ odpowiednie modele 1 zebrac
potrzebne dane materiatowe. Przy kazdorazowej potrzebie wystar-
czy model uaktualni¢ i1 ponownie obliczyc.

Samo liczenie réwniez nie powinno nastrecza¢ specjalnych
trudnosci. W DW OPK 1 w kazdym dowédztwie OW znajdujag sie ma-
szyny cyfrowe, tam mozna wyperforowa¢ tasme z danymi zmiennymi

i obliczy¢ interesujgcy nas model.

W drugim przypadku sprawa wyglada powazniej. Rzeczywiscie”
wiekszos¢ /Zaodeli informatycznych nadaje sie jedynie do wykonywa-
nia czesciowych,prostych ocen optymalizacyjnych. Dlatego tez
modele te moga byC wykorzystane jako podprogramy w programie
oceny zabezpieczenia"materiatowego wykonanego na EMC.

Wydaje sie stuszne rozpoczecie budowy w Wojskach OPK
informatycznego podsystemu zabezpieczenia tytowego dziatan
bojowych,” ™ Podsystem taki powinien dziata¢ w ramach juz obec-
nie istniejgcego systemu Informatycznego Zabezpieczenia Dziatan
Bojowych /1ZDB/.

System zaopatrywania wojsk OPK, jak i system OPK w oalO*-
Sci, w pe#ni nadaje sie do informatyzacji ze wzgledu na duze
sformalizowanie dziatania, stacjonarny charakter i1 podgczenie
poszczegblnych obiektdow miedzy soba gestg siecig Tac”znosci .

W sktad systemu informatycznego zabezpieczenia dziatan
bojowych wojsk OPK wchodza, na poszczegbélnych szczeblach do-
wodzenia, nastepujace elenlenty organizacyjne: osrodek przetwa-
rzania informacji wojsk OPKj grupy ogranizatoréw podsystemoéw;

x/ Kazda maszyna cyfrowa posiada standardowy model obliczania
modelu sieciowego PERT i CPN oraz modelu transportowego z
Kryterium kosztow i ograniczonym czasem dowozu.

XX/ W 1979 roku pracownicy OPl DW OPK 1 pionie TiZ WOPK rozpo-

poczeli opacowanie informatycznego programu na EMC Odra 1305

} . materiatowo-techn. dziatan bojowych
wojsk Oniv , Planowane zakonczenie prac w 1981 roku.
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punkty ekspedycji 1ZDB; grupa 1ZDB w Centralnym Stanowisku
Dowodzenia V/OPK{ zrupy 1ZDB na SD-1 poszczeg6lnych K OPK]
punkty 1ZDB na SD-2 poszczegolnych KOPK;”~ punkty 1ZDB na Po-
+gczonych Stanowiskach Dowodzenia,

V/ sk#ad tych grup /punktéw/ powinni wejs¢ oficerowie
zajmujacy sie zabezpieczeniem tytowym dziatan bojowych. OFi-
cerowie ci powinni zna¢ problematyke zabezpieczenia tytowego
dziatan bojowych wojsk OPK oraz dziatalnos¢ podsystemu infor-
matycznego.

Podgrupa tytowego 1ZDB na SD-1 KOPK powinna posiada¢ pro-
gramy tytowe na EMC i realizowa¢ zadania w zakresie oceny
i planowania zabezpieczenia materiatowego dla potrze*b zastepcy
dowdédcy KOPK ds.. TiZ oraz szefow poszczegélnych wydziatdw zao-
patrujacych.

Dziatalnos¢ podsystemu zabezpieczenia materiatowego dzia-
4+an bojowych KOPK do czasu wprowadzenia BMC na szczeblu korpusu,
moze przebiega¢ weddug nastepujacego wzoru? oddziaty /plm OPK,
dor, brt, SSLT, pododdziaty transportowe/ zbierajg dane o
aktualnym stanie zabezpieczenia materiatowego i przesytaja je
w Fformie sformalizowanego meldunku tydowego na odpowiednie dla
siebie PLSDjJ na PLSD poszczeg6lne meldunki powinny by¢ wste-
pnie ocenione i1 w postaci tasmy perforowanej przekazane na
urzadzenie transmisji danych”poprzez ktdére, meldunki powinny
by¢ przekazane do OPl1 Wojsk OPKFfAMw OPI WOPK dane powinny by¢
wprowadzone do EMC, obliczone zgodnie z wymaganym programem
i przestane w formie tabulogramu do odno$nego KOPKj™™MMN\w pio-
nie PiZ KOPK poszczeg6lne dokumenty, w Fformie tabulograméw,
powinny byC¢ sprawdzone, przeanalizowane 1 ocenione, a czesC z
nich, w postaci wyciagéw z planéw zaopatrywania i dowozu, ro-
zestana do oddziatow /ZT/ KOPK.

x/ W latach 80-tych p.lanoviana jest zmiana punktéw 1ZDB znajdu-
Jacych sie na SD-2 KOPK i1 PLSD na grupy 1ZDB oraz wyposaze-
nie tych grup w drukarki szerokotasmowe 1 urzadzenia tran-
smisji danydi.--

xx/ Po wprowadzeniu uniwersalnych EMC w KOPK meldunki tydtowe

2 poszczegOlnych PLSD beda przekazywane na SD-1 korpusu i
tam opracowywane w grupie I1ZDB i1 analizowane w stuzbach
TiZ KOPK.

xxx/ii poszczegdlnych KOPK majacych SD-1 w miastach siedzibach OW
mozna przesyta¢ meldunki na SD-1 a liczy¢ w OPI Okregu lub na
innej uniwersalnej EMC znajdujacej sie w jakim$ osrodku nau-
kowym lub zaktadzie przera™“slowym, 16y
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Przed przystgpieniem do dziatania nalezatoby rozwigzaé
szereg probleméw z ktérych najwazniejsze, to: opracowanie pro-
grambw oceny i planowania zabezpieczenia materialtowego na MGj
sformalizowanie meldunkoéw tytowych i ustalenie’sposobu ich
przekazywania z oddziatow na PLSDj wprowadzenie we wszystkich
PLSD drukarek szerokotaSmowych i urzadzen przekazywania danychj
wprowadzenie maszyn cyfrowych do wyposazenia KOPK lub na razie
uzgodnienie wykorzystania maszyn cyfrowych O\

Jezeli chodzi o programy, to wydaje sie, ze na poczatek
powinny by¢ opracowane nastepujgce: program oceny zabezpiecze-
nia materiatowego KOPK i program planowania materiatowego KOPK

£p2Si8S_2585i-Zabezpieczenia_materiatlowego powinien obej-
moweC kalkulacje stanu wszystkich podstawowych Srodkéw materia-
towych, przydziat tych srodkéw materiatlowych ze Zrodet zaopatry-
wania do- poszczegbélnych oddziatow /na lotniska/ oraz mozliwo-
§ci dowozu. Ponadto program ten powinien obejmowaé zmiany w
dziatalnosSci systemu zaopatrywania zwigzane z dziatalnosciag
nieprzyjaciela, warunkow zewnetrznych i mozliwosci odzysku
sprzetu i Srodkobw materiatlowych po przeprowadzeniu potrzeb-
nych remontéw lub odbudowy.

owego, niezale-
znie od danych ktére wymieniono w programie poprzednim, powi-
nien w gotowej formie wylicza¢ i podawaC w tabulogramie plany
dowozu i wyciggi z tych plandéw, plany zaopatrywania materia**
towego poszczegbélnych stuzb i dane do planu zabezpieczenia ty-
towego dziatan bojowych KOPK#

Wydaje sie. Ze formaliza¢ja meldunkéw tytowych /operacyj-
no-zaopatrzeniowych/~powinna iS¢ w parze z opracowaniem wymie-
nionych progrméw na mas”™ny cyfrowe. Motyw™ to tym, ze
meldunki te powinny forma i trescig 6dpowiada¢ danym potrzeb-
nym w poszczegolnych programach zaopatrywania. —N
. meldunkow z oddziatow na PLSD powinno by¢

m linii utajiiohej# Obecnie jednak
M 6 ie posiadajag” telegraficznych taczy
PLSD rozwigzanie M niepetne.

bedzie ¢trwato diugo, co przediuzy

130



ogélny czas otrzymania wynikéw przez pion TiZ KOPK.

2.4*

Przedstawione metody, zaproponowane do badan systemu za-
opatrywania KOPK, z powodzeniem :Juz obecnie mozna jwykorzysty-
waé do badania tego systemu, zaréwno podczas pokoju jak i w
warunkach wojny.

Opisowa metoda badawcza jest obecnie stosowana. Hie za-
pewnia ona jednak pednej oceny systemu zaopatrywania, szczegol-
nie nie zapewnia oceny, w ktorej warunkiem powinno by¢ optymal-
ne rozwigzanie dziatania, szczegolnie w zakresie utrzymania od-
powiednich zapaséw materiatowych, ich przydziatu oraz wykorzy-
stania transportu samochodowego.

Z:proponowanych metod Informatycznych, z zasady wszech-
stronng iw pedni przydatng metoda kompleksowego badania sys-
temu zaopatrywania KOPK jest metoda siec¢iowa. Model sieciowy
zapewnia nie tylko Sledzenie prawidtowosci przebiegu procesow
zaopatrywania, lecz rowniez wskazuje wzajemne zaleznosci posz-
czegblnych parametréw systemu oraz podaje prawdopodobienstwo z
jJjakim mozna poszczeg6lne czynnosci zrealizowac.

Potgczenie metod sieciowych z pozostatymi, prezentowa-
nymi metodami badawczymi moze da¢ w pedni przydatng rzeczowg
ocene catoksztattu dziatania systemu zaopatrywania KOPK. Meto-
da transportowa da bowiem do modelu sieciowego optymalny przy-
dziat Srodkéw materiatowych, wykorzystanie transportu oraz
czas jego wykorzystania. Metoda masowej obstugi da czas zatado-
wania 1 roztadowania Srodkéw materiatowych oraz analize licz-
bowg stanu transportu zaopatrzeniowego. Metoda symulacyjna nato-
miast wyjasni pozostate problemy zwigzane z dziatalnoscig sys-
temu zaopatrywania KOPK, szczegdlnie w warunkach oddziatywania
na ten system Srodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela.

Prawda jest, ze przygotowanie danych do wykorzystania wy-
mienionych modeli jest pracochdtonne. Dlatego dane te moznha przy-
gotowa¢ odpowiednio wczesniej, zbudowa¢ modele i1 przy kazdora-
zowym badaniu systemu jedynie je uaktualnia¢* Do liczenia modeli
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wykorzystywa¢ MG Osrodka Przetwarzania Informacji Wojsk OPK
lub ktéregos z Okregéw Wojskowych,

Wykorzystanie jJednak poszczegélnych metod Informatycznych
przy ocenie 1 planowaniu procesu zaopatrywania nalezy trakto-
waé¢ jako etap przejsciowy, W pedni optymalng ocene systemu zao-
patrywania mozna bedzie realizowa¢ dopiero po wprowadzeniu do
plonu T1Z Kkorpusu, programu maszynowego tej oceny, Z wykorzys-
taniem programu na MC nie tylko mozna wykonywa¢ pedng 1 opty-
malng ocene zabezpieczenia materiatowego™lecz rowniez wykonad
plany zaopatrywania, plany’dowozu i odnosne dane do planu*za-
bezpieczenia tytowego KOPK, Ponadto system maszynowy odciagzy
oficerdow pionu TiZ KDPK od zmudnej pracy,

~Podsystem informatyczny dla potrzeb oceny i1 planowania
zabezpieczenia tytowego dziatan bojowych KOPK, powinien zapew-
ni¢ wprowadzenie danych co najmniej od szczebla oddziatu lub
PLSD, powinien réwniez zapewni¢ kompletnos¢ i wiarygodnosé
informacji oraz powinien by¢ niezawodny.

Budowa maszynowego podsystemu zabezpieczenia tydtowego
KOPK powinna by¢ zrealizowana w trzech etapach:

1, V/ykonanie zasadniczych programéw na posiadang obecnie
przez WOPK maszyne cyfrowg.”0DRA-1305"] stan zabezpieczenia ma-

teriatowego dziatan bojowych KOPKj ocena zabezpieczenia ma-
teriatowego dziatan bojowych KOPK] planowanie zabezpieczenia
materiatowego dziatan bojowych KOPK,

2, Oprogramowanie posiadanej przez OP1 DW OPK maszyny
cyfrowej ODRA-1305”, wprowadzenie danych statych poszczegol-
nych programéw do pamieci zewnetrznej maszyny oraz umozliwie-
nie przekazywania danych od szczebla PLSD do grupy 1ZDB KOPK.

3, Po wprowadzeniu maszyny cyfrowej na SD KOPK, rozwingc¢
podsystem od szczebla oddziatu /lotniska/ do korpusu, W od-
dziale wowczas nalezatoby stworzy¢ punkt 1ZDB w ktérym,/nie
tylko dla potrzeb zabezpieczenia materiatowego/, wprowadzic

urzadzenie transmisji danych sprzezone z sze.rokotasmowg dru-
karkg, = .-
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Pierwsze dwa etapy sg etapami posrednimi. Najwazniejszym
etapem, do ktérego nalezy dazy¢, jJest etap trzeci. Dopiero wtedy
mozna bedzie méwi¢ o posiadaniu tytowego podsystemu przetwarza-
nia danych.

Reasumujac nalezy stwierdzié¢, ze przedstawione metody oce-
ny systemu zaopatrywania KOPK stanowig kompleks metod tworzg-
cych jedng catos¢i metod tradycyjnych, dotychczas 1 to z powo-
dzeniem stosowanych! metod Informatycznych, ktére wzbogacaja
metode poprzednia wynikami, optymalnymi, co przy masowosci zao-
patrywania oddziatow /ZP/, rozmieszczonych w*catym rejonie ob-
rony KOPK, jest bardzo wazne.

Z powyzszego wynika, ze nie eliminuje sie tu tradycyjnej
metody oceny systemu zaopatrywania. Wiecej, metoda ta stanowi
punkt wyjscia do wykorzystania informatycznych metod oceny sys-
temu zaopatrywania KOPK, a wiec do optymalizowania dziatalno-
Sci tego systemu.

Wykorzystanie metod informatycznych ma tu podwéjne zna-
czenies przyzwyczajenie kadry wydziatédw zaopatrujacych pionu
TiZ KOPK do wykorzystywania metod informatycznych; przygotowanie
podprograméw na EMC do prowadzenia oceny systemu zaopatrywania
KOPK 1 wykorzystania w tych podprogramach metod informatycznych”
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o] Z§8T0$8WANIE WYBRANYCH METOD OPTYMALI1ZACYJNYCH

DO OCENY SYSTEMU ZAOPATRYWANIA KORPUSU OPK

Przedstawione w poprzednim rozdziale metody oceny sys-.
temu zaopatrywania KOPK wskazujag, ze wiekszos¢ prezentowanych ,
informatycznych metod badawczych sduzy do oceny tego systemu
gtownie w zakresie oceny prostej«

Proste metody oceny umozliwiajag badanie ilosciowych za-
leznosSci pomiedzy poszczegélnymi parametrami systemu zaopatry-
wania KOPK. Metody te sa wazne przede wszystkim dlatego, ze
umozliwiajg sprawdzenie obliczen wykonanych podczas kalkulacji
tradycyjnych, przeprowadzenie optymalizacji czesci lub cato-
Sci przedsiewziecia oraz weryfikacje wnioskéw dotyczacych dzia-
+alnosci systemu zaopatrywania KOPK. Chodzi g#éwnie o zbadanie,
ozy i1 na ile nalezy zmieni¢ organizacje dziatania lub ktéry
wariant tego dziatania nalezy wybrac¢ aby realizacja przedsie-
wziecia byta optymalna.

Potaczenie tradycyjnej oceny “intuicyjnej” z wykorzystaniei
metod informatycznych stanowi wiec niejako pierwszy etap dzia-
+alnosci pionu TiZ KOPK, w Zakresie optymalizacji oceny i pla-

nowania zaopatrywania materiatowego.

V/ tym etapie dziatalnoscigszefowie wydziatdédw zaopatruja-
cych moga wykonywa¢ metoda tradycyjng ocene dziatalnosSci w
zakresie swych stuzb, natomiast szeT wydziatu organizacji i
szkolenia, we wspétdziataniu z OP1 WOPK lub grupa 1ZDB KOPK,
moze zweryfikowa¢ te Ocene z wykorzystaniem metod informatycz-
nych i1 przystgpi¢ do planowania zabezpieczenia materiatowego.

Kolejnym etapem, ktéry niemal cdikowioie wyeliminuje me-
tode tradycyjnag przy ocenie i planowaniu Zabezpieczenia materia-
+owego KOPK, a powaznie utatwi prace szefowi wydziatu organiza-
cji i1 szkolenia oraz szefom wydziatdédw zaopatrujacych stuzb Tiz
KOPK, bedzie zastosowanie do oceny kompleksowej systemu zaopa-
trywania, programéw na EMC.

W ninigjszym rozdziale zostata wykonana ocena systemu zao-
patrywania KOPK sposobem kombinowanym. Jest to wiec kompleksowa
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ocena wykonana metodami tradycyjnymi, a wybrane, wazniejsze
zagadnienia,.sg sprawdzane wybranymi metodami informatycznymi.

Jako podsumowanie rozdziatu przedstawiono propozycje
zatoten do programu kompleksowej oceny systemu zaopatrywania
KOPK na £MC.

Dla potrzeb praktycznej oceny systemu zaopatrywania przy-
jeto, ze KOPK posiada w swm sktadzie: trzy putki lotnicze
wyposazone w samoloty MiG-23 MP, MiG-21 bis 1 MiG-21 pfm
/kazdy putk posiada 36 samolotow jednego typu/, trzy brygady
rakietowe wyposazone w zestawy rakietowe MViiolchow i Newa /p6
cztery dywizjony tych zestawow w kazdej brygadzie/ oraz bryga-
de radioteohniozng, w sktadzie pieciu batalionéw radiotech-
nicznych# Stan i rozmieszczenie zapasOw materiatowych w rejo-
nach bazowania i Zrédtach zaopatrywania zgodny z tabelami 6
i 13 oraz ze schematem, rys* 2;

311e £Ea&eyina_,ocena_S2stemu”zaopatrywagnia
korgusu™OPK"

Z uprzednich rozwazan wynika, ze jako poczatkowy moment
oceny dziatalnosci systemu zaopatrywahia, nalezy uznaC otrzymag-
~nie przez zastepce dowddcy KOPK ds* PiZ zadan zwigzanych ze
znaczna reprgan].”™acja systemu. Podczas wojny moze to bydé mo-
ment zaiotndenig I™”~ch Otrat W systemie po masowych uderze-
>niaoh bin|. papowego razenia nieprzy jacielae

Catkowita - kompleksowa oceng systemu zaopatrywania KOPK
z zasady mpze pie odbywa¢ cgp”™nie z alg? przedstawionym
na rys* If. W prezentowaty jJpionu TiZ KOPK,
Jako pierwsze przedaiewzieGih*» pi?zyjpuje sie: kalkulacje po-
trzeb 1 mozlzwpsSpzmaterietowych, ustalenie okreslonych zrodetd
zgppa-"~iywanig” przydzielspie™ w Srodkéw materiatowych aktu-
alnie pp]rze~Ujacym oddziatom /ZP/ oraz ro-zwazenie mozliwosci,
sposobu i1 pzasu

~/Niezaleznie od tego czespipwa a uiekipdy i catkowita ocena sys-
temu zaopatrywania KOPK pMoze by¢ wykonywana kazdorazowo,kie-
dy zajdzie tego potrzeba /zmiana zrédek zaopatrywania,zmiana
mozliwosci transportowych, potrzeb materiatowych oddziatéw,
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w powyzszym etapie pracy nalezy zawsze mieé¢ na uwadze:
wariantowos¢ wykonywanych kalkulacji, dazenie do optymaliza-
cji zadah oraz doprowadzenie oceny do warunkéw oceny komplek-
sowej, poprzez branie pod uwage niewymiernych parametréw dzia-
+ania oraz wycigganie wnioskoéw. Wnioski z prostej oceni powin-
ny z jednej strony stanowi¢ podstawe do polepszenia pracy sys-
temu zaopatrywania, z drugiej zas strony, dostarczy¢ dowddcy
KOPK rzeczowe dane do podjecia decyzji w zakresie zabezpiecze-

nia tytowego dziatan bojowych.

I1oS¢ wazniejszych sSrodkéw materiatowych do zabezpiecze-
nia dziatan bojowych 12i5ictwa mysSliwskiego KOPK w poszczeg6l-
nych etapach dziatan i za caltg operacje przedstawia tabela 12.™M

Przedstawione w tablicy potrzeby materiatowe wskazuja,ze
ich wielkos¢ zalezy w gtdéwnej mierze od typu bazujacych na
~Nokreslonym lotnisku samolotow, Najwieksze potrzeby Srodkéw ma-
teriatowych posiadaja eskadry majace na uzbrojeniu samoloty
MiG-23 MP i MiG-21 bis. Dotyczy to gtdéwnie potrzeb paliwa lot-
niczego, pociskow rakietowych i zbiornikéw dodatkowych.

Mozliwosci zgromadzenia na lotniskach odpowiednio duzych
ilosci paliwa “lotniczego zaleza gtdéwnie od pojemnosci lotnis-

kowych magazynéw MPS, Zak#adajac, ze sSrednio na lotniskach bazo-

wania pojemnos¢ magazynow wynosi 1800-2000 ton, a na lotniskach

zapasowych 800-1000 ton, to paliwa tego wystarczy”~/- dla
eskadr wyposazonych w samoloty MiG-21 pfm /sps/ i1 MiG-21M bazu-
jacych na lotniskach statych na 13-15, a na lothiskach zapaso-

wych na 6-7 dni dziatan bojowych) dla eskadr wyposazonych w

ilosciowe j”™otrzeb Srodkow materiatowych wykonano
. Aoy
jaczniicunnr i, Przy kalkulacjach wzietopr'l’g(?dﬁv:[e%ypylonyl- za

hipotetyczne straty w sitach i érod&géheqﬁ%ﬁ/\%gﬁ\ Ireijlir

o dane pnzyjeto na podstawie badania oninii
specjalistow /szeféw wydziatdw zlLpatruJdaoyohroraz ana

oefinoSoj-L"o; Igol“°en"Ane A oddziatéw /pododdziatdéw/ ty”u

niskaOh sI”™adow paliwa na wielu lot-
sifOd 20 OobOo rozbudowie pojemnosci zwiekszg
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eamoloty MICr—<£l1 bis bazujgoyoh na lotniskach statych na 9-~10,
a na lotniskach zapasowych na dni dziatan bojowyoh| dla
eskadr posiadajgacych w uzbrojeniu, samoloty MiG-23 ME bazujag-
cych na lotniskach statych na 3-6, a na lotniskach zapasowych
na 2,5-3 dni dziatan bojowych.

Bioragc pod uwage fakt koniecznosci utrzymania zapasu
nleznlzalnego paliwa™w wysokosci co najmniej zabezpieczajacej
dziatania bojowe eskadr w okresie 1-2 dni, na.lotniska zapa-
sowe nalezatoby dowozi¢ paliwo lotnicze juz od 1 do 3 dnia, a
na lotniska bazowania od 3 do 4 dnia dla samolotéw MIG-23 ME$
1 od 11 do 13 dnia dla samolotow MIG-21 pfm*/™»

Trudng sytuacje w zaspokojeniu potrzeb paliwa lotnicze-
go, o ktorej by#a mowa, mozna poprawi¢ poprzez wczesniejsze
jego nagromadzenie w wiekszej ilosci, szczegdinle na wszystkich
lotniskach zapasowych 1 na lotnisku bazowania eskadr samolotéw
MiG-23 ME i1 MIG-21 bis.

Do czasu powiekszenia pojemnosci skdadow MES na lotnls-
kach, na ktérych bazuja eskadry samolotéw MiG-23 ME i MIG-21
bis, trudng sytuacje w zaspokojeniu potrzeb paliwa lotniczego
moga ztagodzi¢ nastepujace przedsiewziecia; zgromadzenie na
lotniskach, na ktorych uwidacznia sie niedobor paliwa lotni-
czego, odpowiedniej liczby zbiornikéw miekkich 1 napednienie
ich paliwemi™ wprowadzenie w rejon lotnisk zapasowych, na
ktérych znajduja sie mate ilosci paliwa lotniczego, odpowied- .
niej liczby cystern kolejowych z paliwem, jesli pozwalaja na
to warunki /bocznice kolejowe i mozliwosS¢ przetrzymania cys-
tern/| bezposrednio po przyjeciu lotnisk statych wraz z ko-
mendami lotnisk statych /kls/ pozostawionymi przez lotnictwo
operacyjne, przebazowa¢ na te lotniska wkasne eskadry samolo-

tow MiG-23 ME.

X/ Dowéz paliwa w pierwszym dniu moze jnied6 miejsce jedynie* w
przypadku wykorzystania transportu nalewczego putkéw lot-
niczych, poniewaz kd tiPS w tym czasie jest jeszcze w trak-
cie mobilizacji.

xx/ Pudki lotnicze OPK posiadajga badawczo po 10 zbiornikéw
niiekkich zi1-25, ktdére mozna by wykorzysta¢ do zgromadze-
nia paliwa na lotniskach zapasowych wszystkich oddziatow
lotniczych KOPK lub przemanewrowad wszystkie zbiorniki na
lotniska eskadr MiG-23 ME.
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Najbardziej realny do wykonania wydaje sig sposéb pier-
wszy 1 trzeci* Zbiorniki miekkie, szczegdélnie zgromadzone w
liczbie okoto 20 sztuk, np. na lotnisku zapasowym eskadry MiG-
23 UP, pozwalaja przesuna¢ termin dowozu paliwa o 1,5 dnia, to
znaczy o czas konieczny na mobilizacje kd MPS* Trudniejszy, ale
mozliwy do realizacji jest sposéb trzeci - tj* wykorzystanie
lotnisk stalych lotnictwa operacyjnego jako lotnisk zapasowych
eskadr i/1iG23 UPm Trudnosci polegaja t~ gtownie na konieczno-
Sci rozsrodkowania plm OPK,dopiero po wyjsciu putkéw lotnictwa
operacyjnego z lotnisk dotychczasowego bazowania, na kierunek
operacyjny, a wiec co najmniej o dobe za pdézno oraz na niemo-
zliwosci petnego wykorzystania kls jako klz OPK”bez ich dodatki -
kowego uzupeknienia*M

W sytuacjach koniecznych mozna réwniez wykorzysta¢, na
niektérych lotniskach zapasowych, cysterny kolejowe z dowie-
zionym przez nie paliwem jako czasowe pojemnosci sktadowe*
Nalezy jednak wczesniej zaplanowa¢ i uzgodni¢ z odpowiednimi
wldadzami takie wykorzystanie cystern oraz odpowiednio je w te-
renie zcunaskowac*

Bez wzgledu na spos6b zapewnienia zapasow paliwa lotni-
czego, na poszczegbélnych lotniskach zapasowych 1 na lotniskach
statych na ktdérych bazujg samoloty MiG-23 MF uzupednienia wy-
magac¢ bedzie paliwo do wysokosci 2-3 jn eskadry dziennie, w
pierwszych pieciu dniach dziatan i 1-2 jn eskadry dziennie,

w okresie pdézniejszym* Stanowi to koniecznos$¢ dowozu od 240-
360 do 120-240 ton paliwa dziennie*

Dla zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa mysliw-
skiego KOPK w okresie catej trzydziestodniowej operacji po-
wietrznej, nalezy zgromadzi¢ na poszczegolnych lotniskach
5*940 ton paliwa lotniczego***~ W poszczegdlnych zréddach zao-

patrywania /sk#adnicach KPS i CPN/ KOPK posiada 10*900 ton pa-

z/ Jest to zwigzane z wyposazeniem i mozliwosciami kls* Zada-
nia klz w peini moze realizowacC kls pozostawiony przez putk
lotnictwa mysliwskiego OP*

3cz/ Kalkulacje wykonano zgodnie z algorytmem rys.l4,a,b/str. 98/.
V potrzeby paliwa lotniczego wkalkulowano rowniez zapas
nienaruszalny w wysokosci potrzebnej na zabezpieczenie
dwoch dni dZiatan “bojowych poszczegolnych eskadr*
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liwa lotniczego* A zatem korpus posiada,w stosunku do potrzeb,
nadwyzke paliwa w wysokosci prawie 5000 ton*™ Potrzebne na lot-
niskach bazowania i zapasowych putkéw lotniczych KOPK paliwo,na-
lezy- przydzieli¢ z poszczegélnych wydzielonych®"korpusowi zroéded
zaopatrywania*

Przydziat potrzebnego pudkom lotniczym KOPK paliwa lot-

niczego przedstawiono w tabeli 13—XXJ

Wykonany przydziat paliwa lotniczego “na oko™ moze zna-
cznie ro6znic¢ sie od przydziatu optymalnego* Dla pordéwnania
obliczono sumaryczne koszta dowozu, ktére w tym przypadku wy-

noszqw

K 499,960 t/km

dow

Te przedstawiona w tablicy 13 5»010 ton paliwa lotni-
czego mozna dowiezé¢ na poszczegélne lotniska wykorzystujac
transport kolejowy lub kotowy* Jezeli wykorzystujemy transport
kolejowy|tO" sytuacja z zasady jest prosta* Nalezy jednak tak
planowa¢ dowéz paliwa lotniczego by mozna go bydo wydadowaé w
wolne pojemnosci magazynowe i w dystrybutoiiy~"“paii’™™
sie na danym lotnisku* Przykdtad zuzycia i dowozu paliwa lotni-
czego na lotnisko, na ktérym bazuje eskadra samolotow MiG-23
pokazano na schemacie, rys* 26*

Z wykresu dowozu paliwa lotniczego transportem kolejowym
wynika, ze przy planowanym zuzyciu dow6z na lotniska bazowa-
nia nalezy wykona¢ jeden raz - w 6smym dniu.dziatan bojowych
w wysokosci 1700 ton*

MM «e» J“#n tu Mj T™ mmmmmm

x/ Nie brano tu pod uwage paliwa lotniczego pozostawionego na

lotniskach bazowania 1 zapasowych po wyjsciu AL na kieru-
nek operacyjny*

"Przydziat paliwa lotniczego wykonany zostat zgodnie z
algorytmem, rys. 16 /str. 102/.

XXX/ Wzor wykorzystany do obliczeh przedstawiono na stronicy
101.
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lia lotnisko zapasowe nalezy dowozi¢ paliwo lotnicze trzy
razy - w trzecim, siédmym i trzynastym dniu dziatan bojowych po
700-800 ton w kazdym rejsie transportu.*"/

Tak wiecldla jednego oddziatu lotniczego wyposazonego w
samoloty MiG-23 MP nalezy dowozi¢: w trzecim dniu dziatah bo- .
Jjowych 20 cystern paliwa o pojemnosci 40 ton kazda na lotnisko
zapasowel w sidédmym dniu dziatan bojowych 19 cystern paliwa o
pojemnosci 40 ton kazda na lotnisko zapasowej w Osmym dniu
dziatan bojowych 44 cysterny paliwa o pojemnosci 40 ton kazda
na lotnisko bazowaniaj w trzynastym dniu dziatan bojowych 17
cystern paliwa o pojemnosci 40 ton kazda na lotnisko zapasovie*

Dow6z paliwa lotniczego do wszystkich putkédw lotniczych
KOPK transportem kolejowym i samochodowym przedstawiono w tabe-
I 4.7

Jezeli chodzi o organizacje dowozu paliwa lotniczego tran-
sportem samochodowym,to sytuacja jest bardziej skomplikowana#
Przede wszystkim daletgo, ze w tym wypadku nalezy dowbéz rozpa-

trywa¢ kompleksowo dla wszystkich putkédw*lotniczych, z uwzgle-
dnieniem tak potrzeb, jak i pilnosci i kolejnosci dostaw*

Czestotliwos¢ samego dowozu zalezy g#béwnie od tego w jaki
spos6b wykorzystujemy transport nalewozy KOPK i poszczegdélnych
putkow# W zaleznosci od sposobu wykorzystania transportu, moz-
liwosSci szefa wydziatu KIPS /w sytuacji wyjsciowej/ w zakresie
dowozu paliwa przedstawiajg sie nastepujgco:

- dow6z tylko transportem kompanii cystern MPS* - 360 tonj

- dow6z z wykorzystaniem kompanii cystern MPS
iAcz?éci_transportu'z lotnisk bazowania put-
kéw lotniczych « 650 tonf

dow6éz z wykorzystaniem kompanii cystern MPS"
i czesSci transportu z abydwu lotnisk pudkéw
lotniczych ~ 800 ton.

x/ Jezeli po 15-20 dniu dziatan bojowych w putkach lotniczych
zostang uzupednione samoloty, nalezy kalkulacje potrzeb
87 iva lotniczego i Srodkéw transportowych wykona¢ ponow-
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Jezeli1 transport ten bedzie wykorzystany centralnie, to
przy wykorzystaniu dodatkowej ilosci kilometréw na dojazdy w
poczatkowej fazie dowozu, dowdz ten bedzie wykonany szybciej
i sprawniej, choéby dlatego,.:ze bedzie wykorzystany réwniez
transport tych putkéw lotniczych, do ktérych potrzeby dowozu
paliwa wystgpig w dalszych dniach dziatan bojowych*

Przyk#ad zuzycia i dowozu paliwa lotniczego transportem
samochodowym na lotniska,na ktorych bazuja eskadry samolotow
MiG-23 MP, przedstawia schemat, rys. 27* e

. Z powyzszych wykreséw wynika, ze scentralizowane wyko-
rzystanie transportu samochodowego, g#déwnie w tym przypadku
nalewczego, jest bardziej optacalne niz wykorzystanie tego tran-
sportu sposobem zdecentralizowanym. W scentralizowanym wyko-
rzystaniu transportu, 2z zasady nie naruszajgac zapasu nienaru-
szalnego, transport nalewczy wykonuje prace zgodnie z harmono-
gramem przedstawionym w tabeli 14.

</ scentralizowanym dowozie paliwa lotniczego do oddzia-
46w lotniczych, przy zatozonych stratach w transporcie samochodo-
wym, transport ten dowiezie wystarczajgca ilos¢ paliwa lot-
niczego na dziatania bojowe 1 utrzymanie dwudniowego zapasu N.

Przy zdecentralizowanym dowozie paliwa lotniczego, nawet
przy centralizacji tego transportu w skali putku lotniczego,
transport musi dowozi¢ codziennie. Przy czym nie jest mozliwe
utrzymanie dwudniowego zapasu nieznizalnego, /wynosi on 600
ton/ a tylko w granicach 400 ton. X/

Scentralizowany dowéz paliwa lotniczego zezwala na wyko-
rzystanie ponad 50 % dobowych mozliwosci przewozowych w skali
miesigca, szczeg6lnie trailisp™tu ciezarowego kc MPS, do dowozu
innych Srodkéw materiatowych*

Reasumujac nalezy stwierdzic¢, ze najkorzystniej bydoby
dovjozi¢ paliwa lotnicze transportem kolejowym. W tym przypad-

ku transport nalewczy putkow i kc MPS mozna by wykorzystac¢ do

X/ Dotyczy to tylko putku posiadajacego na uzbrojeniu, samolo-
ty MiG-23 MP. W innych putkach sytuacja jest znacznie ko-
rzystniejsza i Za mozna utrzyma¢ w nakazanej wysokosci.
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|| Oddziat lotniczy
I | dzien doiaozu

i Putk IWUG-23 W

dzien 3
dzien 7
dzien 9
dzien 13
dzien 17
dzien 23
Razem

? Putk MiG-21 bis

dzien 5
dzien 15
dzien 19
dzien 25
Razem

Putk MiG-21 pfm

- dzien 11

- dzienh 21
Razem*
Ogotenm
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Tabela 14

Lotnisko Uwagi

bazowania j zapasowe

590

360

950

160

160
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160
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380 ;
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mtz odtwarzania gotowosci bojowej samolotdéw, ewentualnego mane-
wru paliwa lotniczego na lotniska zapasowe lub doi oraz jako
uzupednienie transportu kolejowego, szczegdlnie na bliskich od-
legtosciach*

n W wypadku dowozu paliwa lotniczego wydgcznie transportem

nalewczym kc MPS i putkédw lotniczych, nalezy wykorzystywaé ten
transport sposobem scentralizowahym* Scentralizowany dowbéz umoz-
liwia wykorzystanie transportu nalewczego wedtug pilnosci zadan/
dowozowych oraz catkowite wykonanie zadah i zapewnienie termino-
wych dostaw paliwa lotniczego na lotniska*

Inaczej pi*zedstawia sie zaopatrywanie pudkédw lotniczych
Amunicja lotnicza obejmuje kilka asortymentow,

ktére z zasady nalezy dowozi¢ oddzielnie* Poza tym,poszczegdlne

asortymenty amunicji lotniczej, w réznych ilosciach, znajduja

sie na lotniskach oraz dowozi sie je z réznych zrédet zaopatry-

wania. Z tego tez wzgledu nalezy poszczegd6lne grupy amunicji

lotniczej rozpatrywac oddzie!nie.

N

KOPK posiada na poszczegdlnych lotniskach bazowania Sred-
nio po 9 do '3S2zy zatozonym wspodczynniku zu-
zycia naboi réwnym Or25 i przy przyjetym natezeniu dziatan bo-
jowych lotnictwa, naboi tych wystarcza na 11 dni dziatan bojo-
wych 1 na utrzymanie dwudniowego zapasu nieznizalnego.

Poniewaz na lotniskach zapasowych znajduje sie tylko 3 jo
naboi lotniczych oraz 2 jo tych naboi znajduje sie w SSLT, w
okresie tych 11 dni dziatan bojowych nalezy pamieta¢ o wykona-
niu nastepujacych przedsiewziec5 w 2-3 dniu dziatan bojowych
dowiezé 2 jo naboi lotniczych ze SSLT na lofeniska zapasowe plmj
w 4-7 dniu dziatan bojowych dowiez¢ 4 jo naboi lotniczych z
COZ do SSLT KOPKI w 22-23 dniu dziatan bojowych dowiezé¢ 2 jo
naboi lotniczych ze SSLT KOPK lub bezposrednio z C50Z na lot-
niska bazowania.

W takiej sytuacji,przy obecnie posiadanych zapasach, na-
lezy dowiez¢ z zewnetrznych Zzrodet zaopatrywania 5-6 jo naboi
lotniczych*

Znacznie niekorzystniej przedstawia sie zaopatrywanie pud-
kow lotniczych OPK w~kierowane”i”*samonagrowadzagjace”sig”~pociski
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Kazdy putk posiada sSrednio 5 tych po-
ciskéw, z tego 3 jo na lotniskach bazowania i 2 jo na lotnis-
kach zapasowych«

Biorgc pod uwage obowiazujace natezenie dziatan bojowych
i wspotczynniki zuzycia, pociskéw rakietowych P-P wystarczy za-
ledwie na 4,5 dnia na lotnisku bazowania 1 na 3 dni na lotnis-
ku zapasowym« Ponadto KOPK w SSLT posiada 1 jo pociskéw rakie-
towych, ktéra to jo wystarcza na 1,5 dnia dziatan bojowych lot-
nictwa KOPK«

Ha zabezpieczenie dziatan bojowych putkédw lotniczych OPK
w pociski rakietowe P-P w okresie 30 dni dziatan bojowych po-
trzeba ogbélnie 14 jo« V tej sytuacji na poszczegdlne lotniska
nalezy dowies¢ z zewnetrznych Zzréded zaopatrywania 8-9 jo tych
pociskow*

Jezeli pociski rakietowe P-P nie zostang dowiezione przed
rozpoczeciem dziatan bojowych, jeszcze w okresie osiggania
WSGB, to dow6z nalezy realizowac” tak,aby zachowa¢ zapas nie-
naruszaloy i biezagce zabezpieczenie dziatan bojowych*

Bedzie to wéwczas sytuacja nadzwyczaj trudna* Wynikac¢ ona
bedzie gtownie z nastepujacych przestaneki

1* Pierwszy dowdz pociskédw rakietowych P-P jest niezbedny
Jjuz w drugim dniu dziatan bojowych# Do dowzu tego najlepiej
bytoby wykorzysta¢ kompanie zaopatrzenia SSLiD, a takze czesc
transportu putkow lotniczych« Jest to jednak niemozliwe ze wzgle-
do na to, ze Kkompania zaopatrzenia SSHT W"tym czasie konhc2y do-
piero mobilizacje stanu osobowego i1 transportu samochodowego«
Po zmobilizowaniu najwazniejs”™m zadaniem kompaniil zaopatrze-
nia SSLT jest w tym czasie zewnetrzne rozarodkowanie sktadnicy -~
00 zajmie kilka dni czasu* JesSli chodzi o pu#ki lotnicze, o za-
ledwie w tym czasie zakonczydty rozsrodkowanie i ich tydy musza
zabezpiecza¢ intensywne dziatania bojowe eskadr na lotniskach
bazowania i zapasowych*

2« Dowbz, nawet 1 jo pociskéw rakietowych, wymaga ponad
100 samochodorejséw transportu ciezarowego, a przejazd tego
transportu przebiegatby Srednio na odlegtos¢ 100-300 km, i to
na wschéd™do granicznych stacji przetadunkowych« W tych warun-
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kach nawet gdyby by#a mozliwos¢ wydzielenia transportu do do-
wozu rakiet, dow6z bytby niemozliwy g#éwnie ze wzgledu na to,
ze: w okresie pierwszych dni dziatan bojowych przez obszar
krajU]lZe wschodu na zachdod”przechodzi¢ bedzie, po wszystkich
drogach dofrontowych, duza ilos¢ wojsk, sprzetu i transportu
w rejon dziatan bojowych. W tej sytuacji jakikolwiek trandport
ciezarowy nie przejdzie po drogach w kierunku przeciwnym”™ do
stacji wytadowczych; w tym tez okresie lotnictwo i inne Srod-
ki napadu powietrznego nieprzyjaciela beda niszczy¢ wezty i
obiekty komunikacyjne kraju przez co skomplikuje juz 1 tak
bardzo trudng sytuacje transportowg; sytuacja w transporcie
kolejowym moze by¢ na terenie kraju podobna jak i na drogach
samochodowych 1 transport kolejowy takze nie zabezpieczy do-
¥iozu pociskow rakietowych.

W tej sytuacji,jedynie pewnym Srodkiem transportowym
mogacym dowiez¢ pociski rakietowe w tym okresie, moze by¢ tran-
sport powietrzny. Jednakze stan ilosciowy transportu powietrz-
nego w wojskach OPK w catosci nie zapewnia realizacji tego do-
wozu. =

Podobny problem jak w przypadku pociskédw rakietowych
P-P stanowi zaopatiywanie w zbiorniki~dodatkowe.Problem w tym
przypadku polega na tym, ze zapas zbiornikéw dodatkowych w
korpusie nie jest duzy. Jednak trudnosci w tym zakresie znacz-
nie +tagodzi fakt produkowania tych zbiornikéw w kraju oraz to,
ze bez zbiornikéw dodatkowych mozna w ostatecznosci zadanie
bojowe wykonywa¢, co nie jest mozliwe w odniesieniu do pocis-
kow P-P. [

Poszczeg6lne putki lotnicze posiadaja Srednio po 6 kom-
pletow zbiornikéw dodatkowych. Biorgc pod uwage réwnomierny
rozdziat tych zbiornikéw na lotnisko bazowania i zapasowe, wys-
tarczy ich zaledwie na 2,5 dnia dziatan bojowych,

W zaleznosci od typu samolotdéw i wynikajgcych stad typéw
zbiornikéow na 1 samochdéd raiesci sie 2-4 komplety samolotowe
zbiornikéw dodatkowych, a wiec sytuacja dowozowa bedzie tu iden-
tyczna jak z pociskami rakietowymi P-P.
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Inne Srodki materiatowe typu lotniczego nie nastrecza.iag
specjalnych trudnosci z tego wzgladu, ze potrzebne ag w nie-
wielkich ilosciach, produkowane sg w kraju lub odpowiedni 1ich
zapas znajduje sit" w poszczegdlnych skdadach materiatowych
korpusu lub WOPK,

Wariant planu dowozu Srodkéw materiatowych do oddziatéw
lotniczych KOPK przedstawia schemat, rys. 28.

Analiza potrzeb i mozliwosSci zaopatrywania oddziatéw lot-
niczych KOPK wskazuje, ze potrzeby te sa nierdéwnomierne, a moz-
liwosci zaopatrywania w Srodki materiatowe nie zawsze odpowia-
daja potrzebom wspotczesnego pola walki, do ktérego niewatpli-
wie zalicza sie réwniez obszar naszego kraju., w ewentualnej
przysztej wojnie, .“inaliza ta pozwala wyciagnaé¢ nastepujace
wnioski, jako podstawe do gtebszych przemyslen:

- posiadany przez KOPK transport nalewczy z zasady wystar-
cza do ciagtego zaopatrywania oddziatéw lotniczych w paliwo
lotnicze 1 saraochodowo-traktorowe. Transport ten musi by¢, g#éw-
nie w pierwszych 5-10 dniach, wykorzystywany w spos6b scentra-
lizowany , ze zwrdéceniem szczegO6lnej uwagi na zaopatrywanie pudku
posiadajacego na uzbrojeniu samoloty I/1iG23 MPj

- szczeg6lnej waznosci nabiera zaopati”wanie w paliwo lot-
nicze lotnisk zapasowych, gdzie z reguty znajdujg sie mniejsze
pojemnosci magazynov/e. Ka lotniskach zapasowych, g#éwnie na
tych, na ktoérych bazuja samoloty MiG-23 MP, lub MiG-21 bis,
powinny by¢ stworzone dodatkowe pojemnosci magazynowe w pos-
taci zbiornikéw miekkich ZMr25» Mozna tez, szczegbélnie gdy do-
woz realizowany jest transportem kolejowym, kierowa¢ w rejon
lotnisk zapasowych i1 odpowiednio zamaskowaC cysterny kolejowe]

-najtrudniejsza sytuacja w zaopatrywaniu, w istniejgcych
warunkach transportowych, bedzie miata miejsce w zaspakajaniu
potrzeb putkow lotniczych w kierowane 1 samonaprowadzajace
pociski rakietowe typu P-P, Warunki w jakich najprawdopodob-

znajda sie poszczegolne korpusy podczas wojnyj dyktujag
jJjedy™nie stuszne rozwigzanie — dowozu tych pociskédw podczas
osiggania JbGB i1 to nie pozniej, niz w okresie osigagania goto-
wosci bojowej »zagrozenie wojenne». W tym okresie zadania tran-

oportowe, m.in. dla potrzeb KOPK, bedzie mog+ realizowaC tran-
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aport kolejowy;

Podobnie przedstawia sie sytuacja w zakresie potrzeb
zbiornikéw dodatkowych* Zbiorniki te powiny by¢ réwniez dowie-
zione na lotniska bazowania 1 zapasowe jJeszcze przed rozpocze-
ciem dziatan bojowych.

Z pewnym uproszczeniem”potrzeby~apecMalist™cznych™sSrod-
K211 i«SSi®Pig§j2W2; cii iZoisk ~rakietowj”~ch KOPK mozna sprowadzié¢ do
potrzeb rakiet Z-P, rakietowych materiatoéw napedowych oraz
amunicji do przeciwlotniczych armat i karabinéw maszynowych.

Wielkosci potrzeb tych sSrodkéw materiatowych dla dywi-
zjonu ogniowego przedstawiono w tabeli 15.

potrzeba dla dr OPK na
operacje powietrzng 5,35 jo, to znaczy 65 szt. Dr OPK posia-
da 3»5~4»0 jo /42>*;48sztuk/ tych rakiet. Liczba posiadanych
przez dr OPK rakiet wystarcza na prowadzenie dziatan bojowych
przez okres 17-21 dni. W zwigzku z powyzszym nalezy do kazdego
dr OPK w 15-18 dniu dziatan bojowych*"dowiez¢ po 1,35-1>85 jo
/16-22 sztuk/ rakiet, a biorgc ponadto pod m™age koniecznosé
utrzymania zapasu niesnizalnego i1 koncowego nalezy dowies¢ do
kazdego dr OPK co najmniej po 2 jo.

Jezeli chodzi o rakiet™ Z-P ty pu 5W-27U, to przy toku
podobnego rozumowania jJak przypadku poprzednim, rakiet tych
nalezy dowies¢ réwniez w ilosci 2 jo /16/32 szt./.

Biorgc jednak pod uwage prawdopodobna nieréwnomiernoscé
zuzycia rakiet przez dywizjony, bowiem zawsze dywizjony ugru-
powane 1 prowadzgace dziatania bojowe na kierunkach oraz w re-
jonach szczegoélnie zagrozonych beda zuzyviaty wiecej rakiet,
nalezy: zgromadzi¢ w tych dywizjonach dodatkowe /pov;yzej
norm/ co najmniej po 1 jo rakiet przygotowanych do elaboracji
lub zelaborowanych; posiada¢ przygotowany transport i by¢ w
gotoYiOSci do wylconania manewru rakietami pomiedzy poszczego6l-
nymi dywizjonami, a jezeli potrzeba to i1 pomiedzy zwigzkami
taktycznymi; by¢ w statej gotowosci do dowozu awaryjnego ra-
kiet w przypadku zniszczenia przez przeciwnika sk#adu rakiet
w dr lub dt OPK.
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Tabela 15
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z potrzebami rakiet Z-P typu V/-755 /W-750/ sg Scisle
zwigzane potrzeby f£akieto”~ch”_mat™iat6wnap”ow” - paliwa

i utleniacza.

Dla potrzeb napedniania paliwem rakietoy ~ dowozonych
rakiety nalezy do dr OPK lub dt OPK dowiez¢: paliwa wkasciwego
5900-4917 kg; utleniacza 9555-12805 kg.

Biorgc pod uwage zakdtadany stan etatowy poszczegélnych
BROPK, do KOPK nalezy dowiezé: 46800-59000 kg paliwa rakie-
towego i 114420-153660 kg utleniacza. W te” sytuac;)i kompania
dowozu BJO KOPK, ,by dowiezé potrzebng ilos¢ Mi, musi wykony-

wac 2 re;Jsy..

Jezeli chodzi o amunicje artyleryjska 57 mm, to przy po-
siadanych zapasach 3 jo w kazdymidr OPK 1,1 jo w sk#adnicy, do
korpusu nalezy dowiez¢ 1 to w koheowej fazie operacji powiet-
rznej /25-28 dzien/,,1 - 2 jo jako zapas nieznizalny 1 koncowy.
Zapasy amunicji 37 mm w ilosci 2 jo wystarczajg w dr OPK /dt/
na 10 dni dziatan bojowych. W tej sytuacji co najmniej w 8-9
dniu dziatan bojowych nalezy dowiez¢é 2-4 jo# Zapasy 14,7 mm
amunicji do PKM-2 wystarczajg Srednio na 20 dni dziatan bojo-
wych 1 trzeba brakujacg amunicje dowiez¢ w 17-18 dniu w ilosci
1-3 jo™* Amunicji do 12,7 mm WKM, bedacych m uzbrojey™ woj sk

radiotechnicznych, z zasady dowozi¢ nie potrzeba.

Potrzebne ilosci amunicji artyleryjskiej 1 amunicji do
przeciwlotniczych km oraz niezbedny do jej dowozu transport

samochodowy przedstawia tabela 16.

Reasumujac catoksztatt potrzeb oddziatdw i zwigzkdéw tak-
tycznych KOPK w zakresie specjalistycznych $srodkéw materiato-
wych nalezy stwierdzi¢, ze: najwieksze trudnosci w gromadzeniu
na zabezpieczenie dziatan-bojowych przedstawiajg lotnicze SrodKi
materiatowe, ghovw/nie paliwo lotnicze, pociski rakietowe P-P i

zbiorniki dodatkowe! dla polepszenia sytuacji materiatowej w

151



Tabela 16

i 1 11os¢ amuni- Ogélna ilos¢ [
1Potrzeby | cji w skrzyn- skrzyn JjPotrzeba
Y/yszczegbl- dowozu 1 ce /szt*/ IszUI j samoch*
nienie amunicji j Ciezar Ogolny Jj4 ton.
/sztV \ skrzynki ciezar J/szt*/
1 /kg/ /kg/ 1
1N3=:553:8S5:=;5:=;S3=:«=SS=:S;S:
57 mm naboje 5 5 240
przeciwlotnicze 48 ? 11520
37 mm naboje 1 150
przeciwlotnicze 36 i 5400
14.7 mm naboje 80 240
do PKM-2 . 22 5280
12.7 mm naboje 142
do WKM 4094

zalcresle tych Srodkéw, nalezy na lotniskach zwiekszy¢ pojemnosci
magazynowe MPS, a wieksze ilosci pociskéw rakietowych P-P i zbior-
nikoéow dodatkowych zgromadzi¢ w okresie osiggania WSGB; duze
trudnosci moze sprawia¢ dowodz rakiet Z-P podczas dziatac¢ bojo-
wych, a takze manewr tymi rakietami pomiedzy dywizjonami lub
zwigzkami taktycznymi} w zakresie zaopatrywania w amunicje
artyleryjska i1 amunicje przeciwlotniczg nie powinny wynikac¢
specjalne trudnosci*

Kalkulacje, potrzeb, a tym samym i1 ich zaspokojenia, w zak-
resie ogolnoy;ojskowych Srodkéwmateriatowych poza zywnoscig i
paliwem samochodowo-traktorowym, sa bardzo trudne* Trudnosci te
wynikaja gtownie z tego, ze zuzycie amunicji, sprzetu inzynieryj-
no-saperskiego, chemicznego i materiatédw sanitarnych, w warunkach

obszaru kraju bedzie bardzo zréznicowane i nierév/nomierne*
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Juz w tej chwili mozna z cata odpov/iedzialnosScig stwier-
dziéf ze najwieksze zuzycie tych Srodkéw materiatowych bedzie
miato miejsce w korpusie ugrupowanym na kierunku nadmorskim, a naj-
mniejsze w korpusie drugorzutowym. Réwniez, przyk¥#adowo, w korpu-
Sie ugrupOY/Zanymf na kierunku nadmorskim v/ieksze zuzycie powyz-
szych 6rodkéw materiatowych bedzie miato miejsce w oddziatach
ugrupowanych w rejonach tréjmiast /Gdynia-Gdajdsk-Sopot i
S2czecln-5winouj<icie-Miedzyzdroje/ i w rejonie Srodkowego wyb-

rzeza, a mniejsze w pozostatej czesci rejonu obrony korpusu*

Dlatego tez, z jednej strony prowadzone oceny muszg mied
z koniecznosci charakter przyblizony, z drugiej strony nalezy
W nich przewidywa¢ koniecznos¢ manewru Srodkami materiatowymi
i to nie tylko pomiedzy skkadami i oddziatami, a réwniez po-

miedzy poszczegélnymi oddziatami KOPK,

Wkasnie z tego powodu wydaje sie stusznym zastosowanie pod-
czas prowadzenia kalkulacji szczegd6towych, odpowiedniego wspékczjnr

x/
nika zuzycia dla oddziatédw ugrupowanych w szczegolnie zagro-

zonych rejonach.

/
Metoda prowadzenia kalkulacji potrzeb ogdélnowojakowych

Srodkow materiatowych zasadniczo nie rézni sie od kalkulacji po-
trzeb specjalistycznych $rodkow materiatowych. Zywnos$é¢, paliwo
samochodowo-traktorowe i amunicja ogdélnowojskowa posiadajg usta-
lone wspétczynniki zuzycia i mozna przy kalkulacjach potrzeb
stosowa¢ podane w rozdziale drugim wzory matematyczne. Prowa-
dzac kalkulacje potrzeb materiatdw sanitarnych mozna przyjac¢ za
podstawe ogolnie przyjete straty sanitarne w stanie osobowym od-
dziatow KOPK* Materiaty inzynieryjno-saperskie i chemiczne nalezy

nalicza¢ na stan 100 potrzeb weddug tabel naleznosci oraz co

X/ Droga doktadnej oceny wybrac¢ rejony najwiekszego zagrozenia
i daé im wspotczynnik np. 1,2 - 1,5 dla najmniej zagrozonych
,0,5 - 0,8 dla pozostatych wspotczynnik 1,0.

155



najmniej 50 N zapas na poczatkowy okres dziatan bojowych*

I1oSciowe potrzeby wazniejszych ogélnowojakowych Srodkéw

materiatowych przedstawiono w tabeli 17*

«0iSSIs rodzaju $Srodkami, materiatowymi* Kktére -
bez wzgledu na zadanie i okres dziatan bojowych beda zuzywane

w ilosci réwnej jednej racji dziennej danego oddziatu /2T/*

Jednakze rdz zywnosci, w miare updywania dni dziatan bo-
jowych, ze wzgledu na straty stanu osobowego oddziatéw, bedzie

sie wagowo zmniejszata w granicach co najmniej 5-10 fo dziennie*

Obecne urzutowanie zapaséw zywnosci w oddziatach KOPK z
zasady wystarcza co najmniej na miesigc zywienia standw osobo-
wych tych jJednostek* Biorgc pod uwage biezgce zuzycie i1 mozliwe
straty zywnosci”tak jak i innych Srodkéw materiatowych, nalezy
dekadowe dowozi¢ w granicach 10 rdz* Przedsiewziecia zwigzane z
zaopatrzeniem w zywnos¢, przykdadowo dla pIlm, w sytuacji wyjscio-

zaangazuja do dowozu 2Q samochodéw ciezarowych z przyczepa-
mi, a pod koniec operacji powietrznej okoto 15-20 N tych samocho-
dow*

.Posiadane w oddziatach /pododdziatach/ Srednie ilosci ben-

“abela 6 na str#44/ wystarczaja
Srednio na 16-18 dni dziatan bojowych*

Biorac pod uwage potrzebe utrzymania zapasu nieznizalnego
mps”~nalezy je dowbzid poczagwszy od 14-16 dnia* Ogodtem do posz-
czegolnych jednostek nalezy dowiezd po 2 jn benzyny i1 okoto 2,5
ejn oleju napedowego* Jednakze, ze wzgledu na nierdéwnomierne
urzutowanie zapasow paliw samochodowo-traktorowych w poszczegol-
nych oddziatach oraz w ich zasadniczych 1 zapasowych miejscach
rozmieszczenia, w poczatkowym okresie wojny™ a najlepiej jeszcze
podczas osiggania WSGBMnalezy wykonad nastepujace przedsiewzie-
cia zaopatrzeniowe: najpoézniej w 2-3 dniu dziatan bojowych prze-
wiez¢ Srednio 0,5-1,0 jn paliw z lotnisk bazowania na zapasowe;”
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uzupedni¢ paliwa samochodowo-traktorowe w tych oddziatach,
ktore posiadaja je w ilocci mniejszej niz na zabezpieczenie
14-16 dni dziatah bojowych; przeprowadzi¢ ocene potrzeb i
mozliwoOci zaopatrywania oddziatéw w nastepnym okresie oraz za-

planowa¢ dowdéz paliw do tych oddziatow.

Inaczej przedstav/ia sie sprawa dotyczaca potrzeb i1 zuzy-
cia amunicji ogélnowojskowej. Zuzycie arau”™c”i““ogélnowojskowej w
oddziatach /7ZT/ KOPK jest stosunkowo niewielkie« Jednakze o
ile naboi do pistoletéw i karabinéw maszynowych jest w oddzia-
tach /ZT/ wystarczajaca ilod6¢, to granatédw i 6rodkdw minerskich
praktycznie oddziaty nie posiadajg 1 6rodki te muszg by¢ dowie-

zione najpoézniej w okresie OWSGB.

Aby przewiez¢ te amunicje na catodC jej potrzeb, wystar-
czy wysta¢ do sktadu amunicji OW 1-2 samochody ciezarowe z posz-
czegl6lnych oddziatéw KOPK« Dowdz, gkdwnie granatédw i min, powi-
nien by¢ zakonczony w okresie osiggania gotowosci bojowej zagro-
zenia wojennego, a najpézniej w okresie osiggania pednej goto-

wosci bojowej#

Pozostate Siodki materiatowe typu ogdélnowojskowego /sprzgt
minzymeryjno-sapersicle® chemiczne/, wla-

leznosci Od rodzaju wojsk OPK.wystarczaja ji"zlbllpleM™nie dzia-
+an bojowych oddziatow /ZT/ w okresie 12-17 dni. Dlatego dowdz
tych Srodkéw materiatowych powinien byd zrealizowany najpdzniej
w 10-15 dniu dziatan bojowych. Dowéz ten mozna wykonac¢ w dwéch*®
wariantach; Jednorazowo wys#a¢ do poszczegdlnych skdadnio bran-
zowych odpowiednig liczbe pojazdbéw ciezarowych z przyczepami
/zgodnie z danymi zawartymi wtabili“ 17 str. 155 ; wzglednie w
podanym uprzednio terminie wysta¢ tylko czes¢ transportu po
czes¢ srodkow materiatoivych a pozostate Srodki dowiezé do oddzia-

46w /7zT/ w okresie poézniejszym
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Wybér wariantu dowozu powinien byd podyktowany g#éwnie
aktualnymi mozliwosciami magazynowania Srodkéw materiatowych,
mozliwosciami wydzielenia przez oddziaty /pododdziaty/ tran-
sportu samochodowego, sytuacja bojowg w rejonie obrony KOPK,
odlegtoscig od sktaddédw do oddziatow, itp#

Z przedstawionych danych dotyczacych potrzeb Srodkdéw
materiatowych, mozliwosci zaspo”™cojenia tych potrzeb oraz moz-
liwoSci 1 czasu dowozu Srodkéw materiatowych ze sk#addéw ma-
teriatowych do oddziatéw /ZT/ ICOPK mozna wycigagnaé nastepujace,
wazniejsze wnioski 1 uogélnienia;

1. Najpowazniejszy problem zaopatrzeniowy w ramach catego
KOPK stanowi¢ bedzie zaopatrywanie oddziatédw lotniczych w pa-
liwa lotnicze, gtownie oddziatow posiadajacych na uzbrojeniu
samoloty typu MIG-23 mP i MiG-21 bis. 0gélne potrzeby paliwa
lotniczego na lotniskach bazowania i1 zapasowych plm OPE KOPK
wynoszg 5010 ton. Aby dowies¢ te ilos¢ paliwa lotniczego na
poszczegdlne lotniska korpusu, nalezy wykona¢ nastepujace,

wazniejsze przedsiewziecia:

- ze wzgledu na czasowe zroéznicowanie potrzeb paliwa
lotniczego w poszczegélnych oddziatach oraz duze poczgtkowe
potrzeby oddziatédw wyposazonych w samoloty MiG-23 MP /MiG-21
bis/, scentralizowa¢ wykorzystanie transportu, nalewczego kc INIFS
i czesci transportu poszczegdlnych plIm OPKj

- dow6z zorganizowac¢ tak, aby dowozone paliwo lotnicze
mogdto by¢ magazynowane w wolnych pojemnosciach magazynowych
lotnisk bazowania i zapasowych. Przy powyzszych zatozeniach
dow6z paliwa lotniczego bedzie trwat od 3 do 19 dnia dziatan
bojowych, to znaczy 384 godziny /por. dane tablicy 14 /j

-w 8, 14t 17, 18 i od 20 dnia dziatan bojowych do
konnca operacji, transport ciiezarowy ko VIS mozna wykorzystac
do dowozu innych Srodkéw materiatowych. Natomiast transport
nalewczy tej kompanii mozna wykorzystywa¢ do wzmocnienia tran-
sportu pIm OPK 1 do interwencyjnego dowozu paliwa na lotniska
1iUPK. n -

2. - Z poszczegb6lnych rodzajéw amunicji lotniczej najbar-
dziej niekorzystnie w KOPE przedstawia sie sytuacja w zaopatry-
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waniu oddziatow lotniczych w kierov/ane 1 sanionaprowadzajgce
sie pociski rakietowe P-P, Posiadane 6 jo tych pociskéw /5 jo
na lotniskach i 1 jJo w SSLT/ wystarcza na zabezpieczenie
dziatan bojowych lotnictwa KOPK w okresie 6 dnio Aby zabezpie-
czy¢ oddziaty lotnicze w brakujgce 8-10 jo pociskow rakieto-
wych nalezy:

- juz obecnie zapotrzebowa¢ pociski rakietowe za gra-
nicg w ilosci 8-10 jo, to znaczy do uzupednienia zapasév/ na
catg trzydziestodniowg operacje|

- zapotrzebowa¢ transport kolejowy i1 dowiezé te po-
ciski rakietowe na lotniska 1 do SSLT KOPKj

- jezeli nie bedzie mozliwosci wczesniejszego otrzy-
mania pociskow rakietowych, to nalezy w okresie powyzZszonej
gotowosci bojowej, a najpdézniej w okresie gotowosSci bojowej
zagrozenia wojennego, dowiez¢ z zagranicy brakujgca liczbe
pociskow rakietowych na lotniska i1 do SSLT KOPKj

Dow6z pociskéw rakietowych P-P w oki®sie trwania dzia-
+an bojowych, szczegélnie w ich poczatkowym okresie, bedzie
problematyczny tak ze wzgledu na brak transportu samochodo-
wego, jak i ze wzgledu na mozliwosci wykorzystania drdég samo-

chodowych i kolejowych w rejonie KOPK,

3* Posiadanie 6 kompletéw zbiornikéw dodatkowych wysta-
rcza zaledwie na 2-2,5 dnia dziatan bojowych. Poniewaz zbior-
niki te sg produkowane w kraju, sytuacja jest dtatwiejsza niz
w zaopatrywaniu w pociski rakietowe. Jednakze dla zapewnienia
ciggtosci zaopatrywania oddziatow lotniczych w zbiorniki do-
datkowe, nalszy je dowiezé co najmniej w ilosci zapewniajacej
dziatania do 10-15 dnia operacji, to znaczy 12-15 kompletéw.

4* Posiadane zapasy rakiet Z-P i E/K wystarczajg na za-
bezpieczenie 17-21 dni dziatan bojowych dr OPK. Dow6z tych
rakiet do stacji wytadowczych w ilosci 2 jo na kazdy dr powi-
nien by¢ zakonczony nie pdézniej niz w 15-18 dniu dziatan bojo-
wych. To samo dotyczy roéwniez RIVH,

5. Z ogdélno\/ojokowych $rodkéw materiatowych najpowazniej-

szy problem zaopatrzeniowy stanowigpaliwa samochodowo-trakto-
rowe i amunicja, g#ownie granaty i Srodki minerskie. Zaopatry-
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wanie w te Srodki materiatowe nalezatoby zorganizowa¢ naste-
pujaco:

= paliw samochodowo-traktorowych oddziaty /ZT/ KOPK
posiadaja 2-2,5 jn to znaczy na zabezpieczenie 16-18 dni dzia-
+an bojowych. Poczawszy od 14~16 dnia oddziaty powinny rozpo-
cza¢ dowdz paliw ze skdadow whasnym transportera nalewczym;

- poniewaz w oddziatach /ZT/ KOPK obecnie nie ma gra-
natow i srodkow minerskich, nalezy juz obecnie naliczy¢ po-
trzeby tych Srodkédw i zorganizowa¢ ich dowéz nie pdézniej niz
w etanie gotowosci bojowej zagrozenia wojennego.

Zaopatrywanie oddziatéw /ZT/ KOPK w inne Srodki materia-
+owe nie przedstawia powazniejszych trudnosci, szczegoOlnie w
Srodki materiatowe, ktore pobiera sie z zasobédw miejscowych
i okregowych 2Zrédet zaopatrywania.

3,2. Ocena__systemu_zgopat™wania_korpusu

Powyzej przedstawiona tradycyjna ocena systemu zaopatry-
wania KOPK jest oceng intuicyjna. Wprawdzie potrzeby sSrodkdow
materiatowych, stan posiadania 1 mozliwosci zaspokojenia po-
trzeb moga i sg obliczane doktadnie, to jednak sam sposob do-
konywania zaopatrywania z calg pewnoscig nie jest dokdadny i
nasuwa szereg pytan, Do zasadnie”ch pytan w tyra zakresie mo-
zna zaliczyc:

- czy przyjety metoda tradycyjng sposéb organizacji zao-
patrywania jest w miare optymalny, jezeli nie to jak ta orga-
nizacja powinna y/ygladac;

- jak zorganizowa¢ dowdz Srodkéw materiatowych ze skia-
déw do oddziatow /ZT/ by koszta te”o dowozu bydy najnizszej

- czy przyjety etatowy stan pododdziatow /grup/ zatadow-
czo-wytadowczych jest wystarczajacy 1 w jakim czasie moze za-
+adowa¢ /roztadowac/ okreslong ilos¢ Srodkéw materiatowych na
transport samochodowy /kolejowy/;
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- jak orsanizowa¢ prace szefow stuzb zaopatrujacych KORPiIC
by praca ta byta bardziej efektywna, to znaczy by przeszita z
czasochtonnych kalkulacji materiatowych na dziatanie koncep-
cyjne i organizatorskiej

- jak zachowa sie system zaopatrywania KOPK po uderze-
niach rakiet, lotnictwa i gmp dywersyjno-rozpoznawczych nie-
przyjaciela oraz na ile bedzie mégt realizowa¢ wd™wczas swoje
zadania.

Odpowiedzi na te i inne pytania moze da¢ wykorzystanie
do oceny systemu zaopatrywania metod informatycznych. Zastoso-
wanie tych metod, szczegOlnie“obecnie™w okresie pokoju~do
oceny dziatania systemu zaopatrywania KOPK podczas ewentualnej
przysztej wojny”z caltg pewnoscig, nie tylko odpowie na wymie-
nione pytania, lecz ponadto uwidoczni szereg v/~skazéwek do orak-
tycznej organizacji pracy systemu zaopatrywania w przyszdosci.

Przedstawione w podrozdziale rozwigzania sga rozwigazaniami
przykdadowymi. Przyktady te sa. tak dobrane, by przy ich pomocy
mozna bydo sprawdzié¢ uprzednio wykonang ocene tradycyjna dzia-
+alnosci systemu zaopatrywania KOPK.

3*2,1, 9.2@58:-2ilg811158211:-i_i!®8tizacji__dowozu
2_~™wMorzystaniem®

Ttodelowaniem sieciowym mozna obja¢ organizacje i reali-
zacje zaopatrywania KOPK w roznych etapach dziatalnosci sys-
temu zaopatrywania oraz z réznych punktéw widzenia. Oto wy-
brane przypadki;

1. Rozpoozgcie modelowania sieciowego od momentu rozpo-
czecia osiggania gotowosci bojowej zagrozenia wojennego lub
pednej gotowosci bojowej. Wéwczas w modelu powinno sie ujac
mobilizacje pododdziatdéw zaopatrujgcych 1 doprowadzenie ich
do gotowosci bojowej oraz przygotowanie skdadédw do masowego
wydavjania Ssrodkow materiatowychj
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2* Rozpoczecie modelowania sieciowego od 1-2 dnia dzia-
+an bojowych, p wiec od czasu w ktdérym mobilizacja pododdzia-
46w transportowych-i przygotowanie sk#addow zostato zakoniczone.
W modelu ujmuje sie woéwczas tylko bezposredniag organizacje do-
wozu 1 sam dowdz Srodkéw materiatowych do zapdétrzebowujacych
te Srodki oddziatéw /ZT/ KOPK;

- 3. Budowa modelu sieciowego do teoretycznego zbadania
optymalnego czasu dowozu Srodkéw materiatowych. W tym przypad-
ku buduje sie model sieciowy organizacji i realizacji dowozu
Srodkow materiatowych bez uwzgledniania pojemnosci skdadéw
materiatowych w oddziatach i zuzycia Srodkéw materiatowych
oraz odpoczynku kierowcéw i przegladu pojazdow mechanipznychj

4. Budowa modelu sieciowego po uprzedniej analizie potrzeb
materiatowych, mozliwosci magazynowania sSrodkéw materiatowych
oraz mozliwosci dowozowych pododdziatdéw transportowych. Opra-
cowany wowczas model sieciowy nie jest wprawdzie w catosci
modelem optymalnym, a tylko w poszczegélnych czesciach, jednak
model ten nadaje sie bardzo do kierowania realizacjg dowozu.

V/ydaje sie ;stuszi”,|] ze "“dla potrzeb oceny najbardziej
zblizonej do oceny rzeczywistego dziatania systemu zaopatry-
wania, najlepiej bedzie dokonanie oceny przypadku drugiego*!
czwartego.

Rozpatrzenie przypadku drugiego”™daje ocene dowozu Srodkow
materiatowych w okresie najtrudniejszym dla systemu zaopatry-
wania, to znaczy w okresie”™w ktorym najprawdopodobniej tran-
sport kolejowy nie bedzie mégk dov?ozie Srodkéw materiatowych,

a transport samochodowy bedzie dopiero po zakonczonej mobili-
ezaCj 1.

Rozpatrzenie przypadku czwartego daje realny obraz potrzeb

materiatowych i1 réwniez realne mozliwosci zaspokojenia tych

potrzeb tym transportem, .ktéory w danym okresie KOPK aktualnie
posiada.

W celu dokonania prawidtowej oceny teoretycznych zatozen
dotyczacych organizacji dowozu, w podrozdziale zaprezentowano
i poddano ocenie dwa warianty modelu siediowego: organizacji i
roalir.acji doviozu Srodkéw materiatowych ze scentralizowanym wy-
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korzyotoniom transpo™iu. sarnochodowGgoj or™anizacja i roalJ zoc ja

dowozu Srodkéw materiatowych w warunkach decentralizacji
portu samochodowego KOPK*

lak pierwszy” jak i drugi wariant modelu sieciowego orga-

nizacji i realizacji dowozu Srodkéw materiatowych obejmuje

trzy etapy dziatalnosci;

1* Organizacje dowozu srodkow materiatowcach orzez szefdw

wydziatdw zaopatrzenia od momentu otrzymania zadania do mojnentu

wypracowania decyzji 1 przekazania zadan wykonawcom;

2, Przygotowanie wykonawcéw /dowddcoéw zaopatrywanych od-

kierownikéw sktadow materiatowych, dowdédcédw pododdzia-

dziatoéw,
Przygotowanie to

46w transportowych/ do realizowania dowozu.
rozpoczyna sie od momentu otrzymania z KOPK zadarn do momentu

zameldowania gotowosci wykonawcéw do realizacji dowozu Srod-

kéw materiatowych; 7

3. Okreslong liczbe cykli dowozowych obejmujacych: dojazd
pododdziatéw transportowych do sktadéw materiatowych;”" orga-
nizacje i1 realizacje zatadunku Srodkéw materiatowych i sprzetu

mtechnicznego na transport samochodowy;”~/ przewdz sSrodkow oiate-
odpoczynek kierow-

riatowychdo”zaopatrywanych oddziatow /ZT/;
itp.* Etap

cow, wykonanie przegladu pojazdéw mechanicznych,
ten rozpoczyna sie od momentu wyruszenia transportu w pier-
wszy rejs po Ssrodki materiatowe, a kohczy sie ztozeniem przez
dowodce pododdziatu transportowego meldunku o zakonczeniu do-
wozu . "o ,

Pierwszy i drugi etap dziatalnosci,.to etapy organizacyj-
ne, ~“realizacja "ktérych zalezy gtéwnie od doswiadczenia pracow-
n ~ow poszczegolnychwydziatow zaopatrujgcych KOPK, kierownikow
s adnic i1 dowddcow pododdziatdw transportowych. Wiekszosc¢

etapéw moze by¢ zreali-

AN materiatowycli .iezt
LR postaci modeli sie-

oprncomJa ‘i odlzietiych”™zagatoi
ciowych i modelu masowej obslI/i
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zowana wczesniej, jeszcze przed otrzynaanlera zadan dowozowych.

Trzeci etap dziatalnosci to etap realizacji dowozu. V eta-
pie tym”z jednej strony 4atwo jest obliczy¢ czas dziatania, po-
niewaz na dow¢z wpdtywa szereg czynnikéw wymiernych /Zodlegtosc,
predkos¢ marszu, mozliwosci sprzetu zatadowczego, itp./, z dru-
giej strony jednak na dowdéz wpdywa szereg czynnikdédw niewymier-
nych /oddziatywanie lotnictwa i grup dywersyjno-rozpoznawczych
nieprzyjaciela, warunki atmosferyczne, zawodnos¢ sprzetu tech-
nicznego, pora roku, itp./. Dlatego tez, tak czas poszczego6l-
nych czynnosci, jak i czas realizacji dowozu w catosci, musi
by¢ przyjety w modelu z pewnym prawdopodobienstwem.

> Pierwszy wariant modelu sieciowego, wariant organizacji
i realizacji dowozu paliwa lotniczego 1 sprzetu MPS przy zde-
centralizowanym wykorzystaniu transportu samochodowego KOPK
przedstawiony jest na schemacie, zatacznik nr 6.1., a lista
czynnosci i obliczenia dotyczace Sciezki krytycznej w zatgcz-
nikach 6.1.1.

Drugi wariant modelu sieciowego, wariant organizacji i
realizacji dowozu palivp lotniozego i sprzetu MPS przy scen-
tralizowanym wykorzystaniu transportu samochodowego KOPK przed-
stawiony jest na schemacie,zatgcznik nr 6.2., a lista czynno-
Sci 1 obliczenia dotyczace sSciezki krytycznej w zataczniku 6.2.1.

Analiza Sciezki Kkrytycznej prezentowanych modeli siecio-
wych wykazuje z jednej strony mozliwosci poprawienia modeli
sieciowych, a tym samym skrocenia czasu trwania przedsiewzie-
cia, z drugiej strony odpowiada na zasadnicze pytanies ktory
spos6b realizacji dowozu jest bardziej korzys;tny.

Poniewaz Sciezka krytyczna przechodzi, szczegolnie w eta-
pie =organizacji dowozu, Srodkow materiatowych przez Szeféw VA~
dziatdw zaopatrujacych KOPK, w obydwu wariantach modeli sie-
ciowych przez identyczne czyimpsci, wydaje sie “uszne#™ tam

/\ 1T 3706 11 _

illh
1 1 VaVAVANT 1 IRANAN YTINAN'NAN -
'za\glgg:all%glu"?vazn&lléeﬂ%%gu - ItytoiregrLis ° I'boj onych 1 planw
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gdzie si”™ to da, wspélne przeprowadzenie analizy tych czynnosci.
W poszczegbélnych etapach pracy sciezka krytyczna przechodzi przez

na3t(¢pujace czynnoéciX/;

l= W etapie organizacji dowozu Srodkow materiatowygh przez szefow
wydziatéw zaopatrujacych KOPK ; czynnos¢ 1-3: zebranie z oddzia-
+ow /ZT/ KOPK meldunkdéw operacyjno-zaopatrzeniov;ych - 30 mi-
nut; czynnos¢ 3-7: ocena stanu zaopatrzenia materiatowego w
oddziatach /ZT/ KOPK - 30 minut; czynos¢ 7-8: przygotov/anie

" propozycji decyzji na zabezpieczenie tytowe dziakali bojowych
- 20 minut; czynnos¢ 9-11: wystuchanie i1 zatv;ierdzenie decyzji
na zabezpieczenie tytowe przez dowddcy KOPK - 30 minut; czyn-
nos¢ 11-13; wv/ystuchanie decyzji 1 stawianych przez dowddci™
KOPK zadai™ - 20 minut; czynnos¢ 13-14: postawienie zadah przez
zastepce dowddcy KOPK ds 1iZ r 15 minut; czynnos¢ 14-18: za-
konczenie opracowywania i zatwierdzenie zarzadzenia tytowego
- 20 minut; czynno$¢ 18-20: przekazanie zarzadzenia zastepcy
dowdédcy KOPK ds T+Z do wykonawcow - 15-25 minuty Ogdélny czas
trwania tego etapu w pierwszym wariancie modelu sieciowego WA+
nosi-3 godziny 15 minut, w drugim wariancie modelu sieciowego

v/ynosi 3 godziny 5 minut*

2= W etapie przygotowania wykonawcoy/ do dowozu paliv/a lotniczego
1 sprzetu MPS Sciezka krytyczna przechodzi przez dziatalnosc¢
dwoéch réznych pododdziatdéw: w pierwszym wariancie modelu sie-
ciowego przez przygotowanie sk#adéw materiatov;ycn;  drugim

wariancie modelu sieciowego przez przygotowanie transportu w
2 plm OPK.

sieciowego $ciezhag krytyczna
przechodzi przez: czynnosS¢ 26-34: ~przygotowanie sktadow ma-

teriatowych do wydawania paliwa i1 sprzetu MPS - 90 minut;

X/ Przedstawiono tu jedynie czynnosci v;azniejsze, majace istotny
wpdyw na przebieg catego przedsiewziecia*
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czynnos¢ 34-44: wykonanie dokumentacji mafVazynoncj do wydarzania
Srodkéw materi.atowych - 60 minut; czynnos¢ 44-51; sprawdzenie przy-
gotowania sktadow materiatowych do wydawania paliv;a 1 sprztyfcu -

30 minut; czynnos¢ 51-57: postawienie zadaii magazynierom i zapozna-
nie ich z planem dov/ozu - 15 minut; czynnos¢ 57-59: meldovzanic go-
towosci sktadow raateriadOYzych do wydawania sSrodkéw materiatowych

- 30 minut; czynnos¢ 59-62: otrzymanie polecenia rozpoczecia wy-
dawania Srodkéw. materiatoYzych - 20 minut* Ogdlny czas trwania tego
etapu z pierwszym wariancie modelu sieciowego wynosi 4 godziny

5 minut*

W drugim wariancie”™modelu”~sieciowego Sciezka krytyczna
przechodzi przez: czynno$¢ 20-23: przekazanie zadan wydzielenia
transportu do dowozu Srodkéw materiatowych na lotnisko zapasowe
2 plra OPK - 15 minut; czynnosS¢ 23-31: przeprov/adzenie kalkulacji
mozliwosci wydzielenia transportu - 10 minut; rzynnoso 31-42:
wydzielenie transportu do dowozu Srodkéw materiatov;ych - 120
minut; czynnosS¢ 42-54; pobieranie paliwa, zywnosci, dokumentéw
i przygotowanie pojazdéw do drogi - 60 minut; czynnos¢ 54-60:
przejazd transportu samochodowego z lotniska zapasowego z plm*
OPK w rejon zbidrki - 240 minut; czynnos¢ 60-62: przejazd tran-
sportu 2 plra OPK do wyznaczonego sk#adu materiatowego - 350 mi-
nut. 0golny czas trwania tego etapu w drugim wariancie modelu

sieciowego v;ynosi - 13 godzin 5 minut.

3. W etapie realizacji__faktycznego dowozu__Srodkéw_“material”®
Sciezlia krytyczna, tak w pierv/szym jak i w drugim wariancie
modelu sieciowego przechodzi przez dziatalnos¢ transportu: w
pierwsziTTi wariancie przez dziatalnos¢ kc LIFS; w drugim warian-
cie przez dziatalnos¢ catego transportu nalewczego KOPK*
Poszczegdlne, cyklicznie powtarzajace sie czynnosci w obydwu
modelach przechodzg nastepujaco: przemarsz ze skdadédw matori.".“
+owych na lotniska zapasowe i bazowania pIm OiK, w zaleznosci

od odlegtosci - od 40 minut do 10 godzin; przemarsz powrotny
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z lotnisk zapasowych i bazowania do sktadéw materiatoy/ych
ksztattuje si(™ podobnie od 1,3 do 12 godzin; oraz_+4adov/anio 6ro
dkév; materiatowych w sktadach materiatov;ych na lotniakach™v;
zaleznosci od ilosci dov/iezionego paliwa, od 30 minut do 7 go-
dzin 10 minut; odpoczynek stanu osobowego pododdziatow tran-
sportowych, przeglady 1 remonty pojazddéw mechanicznych oraz
Inne przedsiewzit™cia organizacyjne - 12 godzin po kazdym cyklu
dowozowym a w pierwszym wariancie modelu sieciowego, W przy-
padku pracy transportu nalewczego putkéw lotniczych i1 blis-

kich odlegtosciach dowozu, po kilku rejsach transportu.

0gélny czas trwania wkasciwego dowozu paliwa lotniczego, i
sprzijtu rgps wynosi: w pierwszym v;ariancie modelu sieciov/ego
- 234 godziny 5 minut; w drugim wariancie modelu sieciowego

205 godzin 15 minut.

. Zestawienie czasu trwania poszczegolnych etapow obydwu

wariantow modeli sieciowyoh przedstawiono w tabeli 18.

2 danych liczbowych przedsta’VVionych w powyzszej tabeli
wynika, ze czas trwania pierwszego i drugiego etapu dziatalno-
Sci nie ma istotnego wptywu na ogélny czas realizacji dowozu
Srodkov/ materiatowych. Jednakze i1 tu, szczegllnie, w pierwszym
etapie, mozna duzo ulepszy6. Moze nie tak chodzi o skrécenie
czasu trwahla czynnosci, jak o ukatwienie pracy szelom wydzia-
46w zaopatrujgcych KOPK* Cel ten mozna bidzie osiggnad poprzez
wprowadzenie systemu informatycznego z wykorzystaniem maszyn
cyxrov/ych do zbierania i przetwarzania danych o potrzebach ma-
teriatowych jednostek, mozliwosciach poszczegdlnych skdadow ma-
teriatov;ych oraz potrzebach i mozliwosciach posiadanego tran-
sportu KOPK i pof.zczegbélnych oddziatow.

~ncseli chodzi o trzeci etap dziatalnosci, a wiec etap reali-
zacji v/¥aéciv;ego dowozu sSrodkow®™ materiatowych, to wkasnie w tym
ctv.pic :no:.na naj ~./iecej ulepszyé, G-runtowna analiza obydv/u warian-

téw r;loacli siCG-iowych ..eskazuje, ze tak pierwszy jak i druei voilra:t
1C6 ? . o --
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Tabela 18

i.iockl nr 1 nr
lp. 1 wi2cze/D0InlGnie &
doa:

Or™Manizacja dowozu
arodlcow iriatoriato- 3 dz.15"
\rych przez ozefoéw ' godz.
wydziatow zaopatru-
Jacych KOPK.

-p*
Przygotowanie pod-
oddziatdw trraiupor-
toY/ych, slckadbvs mp—
teriatovo™ch i od-
dziatéw lotniczych
do dowozu Srodkéw
materiatowych.

1,31 wod: 1,

4godz.5" " 1,68 13 godz.5" > 3,

iYkasciwa reali-

zacja dowozu

$rodkdY; materia-

+owych z unwzgléc- 234godz .5" 197,01 1205 godz.15" 192,73
dnieniem odpo-. |

czynkow 1 prze-

gladéw pojazdéw

mechanicznych.

- T
,0003.ny czas 241 godz.5" 100,00 >221 godz.25" 00,00
dowozu

organizacji i realizacji dowozu SroddA\,” materiatov/ych z calg
pewnos$cig nie jest wariantem optymalnym.Chociaz z modeli jednozna-
cznie wynika, ze dowéz scentralizowany jest dowozem bardziej
korzystnym™to i1 tu dziakalnos¢ transportu mozna znacznie ulep-
szy¢, Po zasadniczych niedomagali realizacji dowozu srodkow

materiatowych nalezy zaliczy¢:
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a/ W dowozie zdecentralizov/cm”™; zbyt duze rozjazdy ma-
4+ych grup transportowych na diugie drogi marszu; minimalne mo-
zliwosci zabezpieczenia matych grup transportov/ych pod \wzgl(™-
dem materiatowo-technicznym oraz obrony i ochrony; niemozliwosé
utrzymania 4gcznosci z matymi grupami transportowymi i manewro-

wania tych grup na wazniejsze kierunki dowozu,

b/ zbyt ddugi czas trwania do-
jazdu, szczegdlnie w poczatkowej fazie dowozu, transportu od-
dziatow lotniczych do sk#adow materiatowych; zbyt duza liczba
cykli transportowych 1 nie zawsze efekty’vwe wykorzystanie mozli-
v/osci transportu; konieczny ddugi czas odpoczynkéw i remontédw po-
Jazdéw po kazdym rejsSie transportu*

Analiza wymienionych, wazniejszych wiadomosci V; realizacji
dowozu paliv/a lotniczego i sprzetu MPS wskazuje, ze niedomaga-
nia te mozna wyeliminowad I stworzydé bardziej optymalny model
organizacji 1 realizacji dowozu* Wydaje sie stuszne pozostawie-
nie scentralizowanego kierowania dowozem paliv/a lotniczego i sprze-
tu MPS oraz wprowadzenie mieszanego sposobu wykorzystania tran—

x/ N
sportu nalewczego*

Takie vAkorzystanie transportu nalewczego ko t5PS i poszcze-
g6Inych plra OPK umozliwi wyeliminowanie wiekszosci przedstawio-
nych niedomagan i sprawi, ze nastepny model sieciowy bedzie bar-
dziej optymalny. =

V/ariant tak zbudowanego modelu sieciowego organizacji i rea-
lizacji dowozu paliwa lotniczego przedstawiony jest na Schemacie,
zatacznik nr 6*5, a obliczenia dotyczace Sciezki krytycznej v;

zakacznikach nr 65.1.1 - 63 .1.4. do niniejszej rozprawy.

x/ Mieszany sposoéb korzystania transportu polegat bedzie w tym
przypadku na vA/korzyotaniu w pierwszej fazie dowozu,trans,portu
poszczeg6lnych pIm OPK do dowozu paliwa na swe lotniska z naj-
blizszej potozonych sk#adéw, a W drugiej fazie dowozu raz z kc
MPS na wszystkie lotniska do catkowitego zaspokojenia potrzeb«
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Sciezka krytyczna powngzego modelu sieciowego przechodzi
poprzez dziatalnos¢ dowozowag transportu nalewczego 2 i "3 pIm OPX*
Obliczenia ¢ciezki krytycznej v;skazujg, ze dowozem paliwa lot-
niczego obeirczone sg w gtéwnej mierze pudki lotnicze. Natomiast
kc MPS dowozi paliwo lotnicze tylko do tych putkéw, gdzie po-

trzebne jest uzupeinienie, gtoéwnie do 2 i 1 plIm OPK.

Zgodnie z trzecim wariantem modelu sieciowego ogélny czas
dowozu paliwa lotniczego na lotniska bazowania 1 zapasowe KOPK
wynosi 170 godzin i 30 minut. Gdyby nie bra¢ pod uwage dojazdu
pustego transportu kc MPS do skdaddéw i1 koricowego odpoczynku podod-
dziatu transportowego 2 pIlm OPK~czas faktycznego dowozu wynositby
158 godzin i 25 minut.

Taki sposOb organizacji dowozu wydaje sie stuszny”™ tym bar-
dziej, ze w toku dziatahn bojowych, transport kc MPS moze bydé wy-
korzystywany nie tylko do dowozu paliwa lotniczego na whkasne lot-
niska, lecz rowniez do wykonywania zadan dowozowych dla innych
nielotniczych oddziatéw /ZT/ KOPK, do gromadzenia okreslonych za«
pasow doraznych lub do dowozu paliwa do oddziatow lotniczych lot-

nictwa frontowego /AL/. ,

Czy obecnie mozna juz odpowiedziec¢ na pytanie: jaki bedzie
ogolny czas trwania dowozu paliwa do oddziaktéw lotniczych \ Czy
czas trwania tego dowozu bedzie zgodny z obliczeniami przedsta-
wionymi w zatgcznikach 6,%$.1.4#. Z duzym prawdopodobienstwem ~
- tak, pod warunkiem, ze nie wynikna powazne zakd#dcenia rytmu do-
v;ozu oraz gdy sprawdzi sie czas trwania zatadowania paliwa lot-

niczego do transportu nalewczego.
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-£22----E25££12k 21 [y2~ 2™ transport samocho-
22k £« VIXT2ELY25227"25- . M@"*\@" sieciowych

Wszystkie dane liczbowe do poszczegélnych wariantédw modeli
sieciowych organizacji i1 realizacji dowozu paliwa lotniczego do
oddziatow lotniczych KOPK zostaty zaczerpniete z oceny tradycyj-
nej, Dlatego tez najwazniejsze przedsiewziecia znajdujace sie na
6ciezce krytycznej wymienionych modeli sieciowych™nalezy spraw-
dzi 6, Sprav;dzenie to moze bydé wykonane co najmniej dwoma Sposo-
bami: pierwszy, to podziat przedsiewziecia na czynnosci elemen-
tarne, okreslenie wzajemnych zaleznosci i1 czasu trwania tych czyn-
nosci oraz budowa modelu sieciowego tego przedsiev/ziecia; drugi,
to sprawdzenie wazniejszych przedsiewzie¢ innymi metodami badaw-

czymi, chodby modelem masowej obstugi,

W etapie realizacji dowozu paliwa lotniczego, w/g noprzednich
wariantéw modeli sieciowych, prace zatadowcze i wytadowcze zajmu-
ja od 46 godzin 50 minut /model sieciowy, wariant nr 2/ do 59 go-
dzin 35 minut /model sieciowy, wariant nr 3/> to znaczy od 26,5
do 26,8 0 czasu trv/ania catego przedsiewziecia/. Dlatego wkasnie,
ze wzgledu na tak d¥ugi czas tir/yania tego przedsiewziecia, warto
sprawdzi6é przebieg prac zatadowczo-wytadowczych zardévmo pierwszyn,

jJak i drugim sposobem sprawdzenia.

Jezeli chodzi o sposéb pierwszy, to znaczy budowe modelu
sieciowego organizacji i realizacji zatadowania™*” Srodkéw materia-
+owych, to mozna wykonac¢, taki model co najmniej w dwoch warian-
tach: wariant pierwszy - realizacja prac przygotowawczych w skda-

dzie materiatOYyym z chwilg przybycia do sk#adu transportu nalew-

X/ Poniewaz prace wydtadowcze réznig sie od zatadowczych,z zasady
tylko odwrotng kolejnoscig wykonania,w niniejszej rozprawie sg
wykonane 1 poddane ocenie jedynie dwa wybrane warianty modelu
sieciowego zatadowania Srodkéw materiatowych, W obu rozpatryw/a-
nych przypadkach uv/zglednia sie tylko przedsiewziecia wchodzgce
w zakres tankowania paliwa,a pomija 4adowanie na transport
ci lzarowy sprzetu kIS~
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izego; wariant drugi - wczednie;)s2e wykonanie prac przygotowaw-
izych, jeszcze przed przybyciem transportu nalewczego do sk#a-
lu MPS.

Pierv/3zy wariant modelu sieciowego organizacji i1 realizacji
:atgdowania paliwa lotniczego na transport ké MPS przedstawiony
lest w zataczniku 6*4., a lista czynnosci i1 obliczenia dotyczace
iciezki krytycznej w zatgcznikach 6.4.1el* - 6.4.1.4. Drugi wa-
riant modelu sieciowego organizacji 1 realizacji zatadowania pa-
.iwva lotniczego na transport kc MPS przedstawiony jest w zatgcz-
Liku 6.5*> a lista czynnosci i obliczenia dotyczace Sciezki kry-

~cznej w zatgcznikach 6.5.U1. - 6.5*%1.4.

Z prezentowanych modeli sieciowych wynika, przy™ z zasady
lalogicznych czynnosciach i1 czasie ich trwania, znaczna rsznica

izasu przebywania transportu kc MPS w sk#adzie materiatowym.

W pierv/szym wariancie modelu sieciov/ego, ogolny czas trwania
przygotowania i wydawania Srodkéw materiatowych wynosi- 5 godziny
2 minuty 1 jest o 55 minut krétszy niz w wariancie drugim. Tran-
port nalewczy przez caty czas trwania przedsiewziecia przebyv;a

sktadzie materiatowym*

W drugim wariancie modelu sieciowego ogélny czas trwania
rzygotowania 1 wydawania sSrodkow materiatowych wprav;dzie jest
:uzszy od poprzedniego o wspomniane 55 minut 1 wynosi 4 godziny
7 minut, lecz transport nalewczy przebywa na terenie sktadu za-
edwie 2 godziny 30 minut - 3 godziny /53,8 - 70,2” og6lnego

_ _ - S x/
zasu przeznaczonego na realizacje catego przedsiewziecia/.

* Poniewaz sktady materiatowe sg obiektami statymi, przez co
owaznie narazonymi na uderzenia SNP nieprzyjaciela, z calta pev;-
oSciag nalezy przyjad do realizacji drugi wariant dziatania:
ktady materiatowe mie¢ przygotowane do wydawania paliv/a tak, by

lo przybyciu do nich transportu nalewczego natychmiast rozpoczgc¢

2/ ROznice czasowe wynikajg to ghdéwnie z faktu “wydzielenia lub
nic wydzielenia czasu na odpoczynek kierowcéw pojazddédw me-
chaniczn3~ch.
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+adowanie drodkéw materiatov;ych.

V/azniejsze czynnos$ci znajdujace na c¢ciezce Kkrytyc
drugiego wariantu modelu sieciov;ego, realizowane przez po.:;

gélne osoby funkcyjne w sktadzie MPS przedstawia tabela 19,

Tabela 19
Czyn‘*j L CZ&S
nodé 1 Nazwa czynnosci "2 Uw
nia
L,
4
-U.
KIEROWNIK SKLADU
|
2-6 \Analiza otrzymanego zadania i ocena 10
iwkasnych mozliwosci
-y_ -
6-9 "jPostawienie zadail podwkadnym i za- 20
}poznanie ich z planem dowozu
21-52 jKontrola przygotowania skd#adu do 30
Jwydawania sSrodkéw materiatowych
.
52-33 j Przejscie na spotkanie z dowddca
1 kc MPS
4
R a m 25,3 »
KSIEGOVVT
§ 11-14 [przygotowanie doktimentacji do wyda-
wania sSrodkéw materiiatowych
Przekazajiie dokumentacji do zatwier-
dzenia kierownikowi sk#adu /oraz
czynnos¢ 9-11/
R a n 40 14,4 >
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Z powyzszych danych wynika, ze az 53,0 ™ ogbélnego czasu
przeznaczonego na organizacji™ i1 realizacja zatadunku paliwa lot-
niczego wykorzystuje dowddca kc WPS<, Czas ten mozna podzielic
na dwie czesci; pierwsza - zapoznanie sie z rejonem skdadu, iIn-
struktaz dla kierowcéw, sprawdzenie stanu paliwa lotniczego oraz
przygotowanie kompanii do wyjazdu; druga - wkasciwe tankowanie
paliwa lotniczego w zbiorniki dystrybutoréw i cystern paliwowych*

Pierwsza czes¢ czasu trwania czynnosci dov/odcy kc MPS wpraw-
dzie obejmuje 59,2 ia /87 minut/ ogdélnego czasu przeznaczonego na
zatadunek lecz jest potrzebna do wkasciwego przygotov/ania zata-

dunku oraz przygotowania transportu do wyjazdu na droge marszu*

Jezeli idzie o wkasciwy zatadunek, to czas jego trwania za-
lezy od szeregu czynnikéw z ktorych najwazniejsze to: wewnetrzne
rozmieszczenie zbiornikéw z paliwem na terenie skdadu i ich licz-
ba; liczba nalewakdéw przeznaczonych do wydawania paliv/a i1 ich
wydajnos¢; liczba i rodzaj pobierajacych paliwo Srodkéw transpor-
tu nalewczego; mozliwosci samotankowania sie transportu nalew-

czego podczas pobierania paliwa*

IEVI2SSEHI®NEEZZYIRSE22enie_urz~Adzen™MAn przede wszystkim
zbiornikéw z paliwem, ma istotny viplyw na czas tankowania. Chodzi
gtownie o mozliwosci dojazdu i.jednoczesnego tankowania mniejszej
lub wiekszej liczby, transportu, Najlepiej by bydo, gdyby mozna
byfo jednoczesnie tankowa¢ catosS¢ transportu przeznaczonego do

dow@, Z zasady jest to niemozliwe,

z zasady daje bezposSredni
czas tankowania paliwa w zbiorniki transportowe samochodéw, W za-
leznosci od skfadu, moze sie w nim znajdowa¢ do 24 nalewakéw ko-
lejov;y"ch 1 tyle samo nalewakdéw samochodowych. Na magistrali nale-
wakéw kolejowych czesto znajduje sie réwniez do 12 nalewakdw sa-
mochodowych, Srednia wydajnos$¢ grupy nalewakéw, w zaleznosci od

wykorzystywanych pomp, vynosi okoto 559-400 1/min* Praktycznie
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20 samochodéw cystern /75,8 ton/ jest tankowanych przez 20 mi-

nut*

dowozu galiwa w zaopatry-
wanych wariantach sktada si”™ /w sytuacji wyjociov/ej/ z 45 samo-
chodow ciezarowych z cysternami metalowymi o pojemnosci 4,5
kazda oraz z 30 dystrybutoréw paliwa z przyczepami o ogélnej po-
jemnosci zestawu 7,5 m  kazdy* Ogélg? pojemnos¢ /uzyteczny udz-
Wig/ transportu kc MPS wynosi 427 m”~ /360 ton/ z tego 166 ton
/46 %/ transportimusi byd tankowana przy pomocy nalewakév/* Pozos-
taty transport nalewczy moze sie tankowa¢ sam, przy pomocy whas-

nych pomp paliwOYiych*

Mozliwosci samotanko\vaMa dystrybutor” paliwa zalezag od
wydajnosci ich pomp paliwowych* V/ydajnos¢ ta w tego rodzaju dys- *

trybutorach cysternach wynosi okodo 250 1/min.

Z pov/yzszych danych wynika, ze 45 samochodéw ciezarowych z
cysternami 4,5 m3 musi by¢ tankowana w dwoéch, trzech turach, a
wiec ogbélny czas ich tankowania wyniesie 40-60 minut* Pozostate
30 dystrybutoréw z przyczepami bedzie sie tankowata 30-40 minut*
Tak wiec ogolny czas tankowania paliwem lotniczym transportu
kc MPS, przy takiej organizacji, rzeczywiscie nie moze by¢ krot-
szy niz 60 minut*

Gruntovma analiza poszczegélnych modeli sieciowych, zardéwno
dowozu paliwa lotniczego i sprzetu mps, jak i organizacji prac za-
+adowczych wskazuje, ze w stosunku do oceny tradycyjnej jest

kilka wnioskéw, ktorych wykorzystanie w organizacji i realizacji

dowozu polepszy te organizacje* A oto najwazniejsze wnioski;

1. Podczas oceny tradycyjnej v/ydawato sie prawie pewnym, ze
najlepiej zox"ganizowany moze by¢ tylko dowéz scentralizowany, to
znaczy taki, w ktérym transport kc MPS i pudkédw lotniczych w ca-
+osci, pod jednym kierov/nictwem,realizuje dow6z paliwa lotniczego

i sprzetu MPS* Budowa 1 ocena réznych wariantéw modeli sieciowych
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organizacji i realizacji dowozu paliwa lotniczego i sprz<"tu
MPS wykazuje, ze z pev;noscig lepszy jest dow6z podczas ktore-

go dowodzenie jest scentralizowane, a transport wykorzystywany

_____

wych;

2. Scentralizowane doy/odzenie transportem nalewczym, a w po-
czatkowym okresie zdecentralizowane jego wykorzystanie”umozliwi
dow6éz w poczatkov/ym okresie™na krotkich odcinkach,bez zapotrzebo-
wania drog przemarszu /dla transportu poszczeg6élnych putkéw lot-
niczych/. W poczagtkowym okresie dowozu,planowaniem wykorzystania
drég objeta bedzie tylko kc MPS. W 8-10 dniu, planowanie to obej-
mie rowniez transport poszczegolnych pudkédw lotniczych, lecz w
tym okresie zatdoczenie droég znacznie zmaleje* Tai<le v/ykorzystanie
transportu nalewczego umozliwi ponadto, zachowanie z poszczeg6lnj™
mi pododdziatami transportowymi ciagtej #*acznosci oraz ulatwi

ochrone i1 obrone tych pododdziatéw, szczegdlnie przez DTK.

5% Kalkulacje przeprowadzone podczas wykonywania tradycyj-
nej oceny paliwa lotniczego i sprzetu MPS wv/ykazaly, ze dowdz
mozna zrealizowad w minimalnym czasie 22 dni, z ktorych faktyczny
dowoz jJest realizowany przez dni 12-X/ Z obliczen modeli siecio-
v/ych organizacji 1 realizacji dowozu paliwa lotniczego wynika,
ze dowOz ten mozna z powodzeniem zrealizowad przy zachowaniu
wystarczajgcego czasu ha odpoczynek kierowcow pojazdév/ mechanicz-

nych, w czasie 8-10 dni.

4* W warunkach zniszczen jakie moga powstad na lotnisku w
wyniku oddziatywania przeciwnika, moze zaistnie¢ potrzeba

uzupednienia transportu ciezarovirego I nalewczego na poszczegoélnych

x/ Dane liczbowe dotyczac” kalkulacji ygrkonanych podczas oceny tra-
dycyjnej przedstavdone sg w tabeli 14 /str.144/. Liczba t/km
zuzytych podczas tego dowozu przedstawiona jest na stronie 140.
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lotniskach, ghdvaile zapasowych. Dlatego nalezy dazy¢ do v;ykonania
dowozu paliwa lotniczego i sprzcistu MPS w czasie minimalnym, a
nastt™pnie czq$¢ transportu rozdzieli¢ na poszczegélne lotniska

zapasowe putkow lotniczych.

5. W tradycyjnych kalkulacjach czas zatadowania paliv/a lot~
niczego na transport nalev/czy przyjmowano z danych ogdélnych zawar-
tych w tabeli 9 /str,66/. Czas ten wynosi 60-90 minut. Podziat
zatadowania dla potrzeb modelowania sieciowego na czynnosci ele-
mentarne wskazuje, ze czas" ten jest znacznie dtuzszy* W zaleznosci
od sposobu organizowania prac zatadowczych, czas ich®""wykonania mo-
ze sie waha¢ od 5 godzin 32 minut do 4 godzin 27 minut, z tego na

faktyczne zakadov/anie 1 kontrole paliwa 1,30"- 2 godziny.

6. Ocena dwoch prezentowanych modeli sieciowych zatadowania
paliv/a lotniczego na transport samochodowy wskazuje, Zze drugi wa-
riant organizacji zatadowania jest korzystniejszy. Wspomniana ko-
rzys¢ wynika gtoéwnie z faktu, ze transport nalewczy przebywa w
sktadzie tylko tyle czasu, ile jest faktycznie potrzebne do zatan-
kowania cystern samochodowych paliwem lotniczym 1 zatadowania

sprzetu mps na samochody transportowe.

Przedstawione w modelach sieciowych zmiany w tradycyjnej oce-
nie dziatalnosci systemu zaopatrzenia nie pokazuja dalszych walo-
réw tych modeli* Do walordow tych nalezy przede wszystkim zaliczyc:
wyrazne pokazanie zaleznoScigtak pomiedzy dziatalnoscia poszcze-
golnych poddddziatow, jak 1 pomiedzy poszczegdélnymi czynnosciami|
Jjasne przedstav/ienie czynnosci lezgacych na Sciezce krytycznej po-
szczegblnych przedsiev/zieé; przedstawienie prostego harmonogramu
realizacji poszczegélnych czynnosci} mozliv/os¢ tatwego Kierowa-
nia realizacja przedsiewzie¢ wykonanych w formie modelu siecio-

wego™*
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3*2,3. Sgrawdzenie”~ekonomiczno$ rozdziatu

218-_1r822F2¢ei'1_5.za3tosowaniera_metod
1212282712\ fe

Dla potrzeb oceny ekonomie znosci przydziatu paliwa lot-
niczego i1 sprzetu MPS oddziatom lotniczym oraz ekonomicznosSci
wykorzystania transportu samochodowego, w podrozdziale zasto-
sowano dwa modele transportowe: model transportowy z Kryterium
kosztow; model transportowy z kryterium czasu 1 ograniczong

liczbg Srodkéw transportowych,
#
Celem opracowania i obliczenia modelu transportowego z

kryterium kosztéw byto~przede wszystkim,wykonanie optymalne-

go rozdziatu paliwa lotniczego zapotrzebowujacym je oddzia-

4+om lotniczym, Ponadto”~celem opracowania tego modelu”~byto
sprawdzenie na ile byt realny przydziat paliwa lotniczego okre-
slony intuicyjnie. NN

Rozwigzanie zadania transportowego z kryterium kosztow
przedstawiono w zatgczniku 6,6, do niniejszej rozprawy.

Porownanie rozwigzania przydziatu paliwa lotniczego okre-
Slonego metoda intuicyjng z wynikami obliczonego ma EMC mode-
lu transportowego wskazuje, ze przydziat okreslony z wykorzys-
taniem modelu transportowego daje znaczne zmniejszenie zuzy-
tych tonokilometrow. Jezeli w przypadku przydziatu intuicyj-

nego kMM «499,960 t/km, to w przypadku drugim k"M~= 358,680
t/km.

Réznica kosztow dowozu paliwa lotniczego i sprzetu MPS
wynosi wiec 141,280 t/km. Jezeliby nawet pominaé znacznie
dduzszy czas dowozu, zwigzany z liczba dodatkowo przejecha-
nych kilometrow /28,2 ka na kazda tone paliwa lotniczego i
sprzetu MPS/ wynoszacy Srednio 1 godz, 10 min. na kazdg tone

zostat obliczony na EMC "Odra

uu:? ,Do obliczen przyjeto te samg macierz kosztéow jak i w

cenie trad;j”cyjnej /tabela 13 na S,141/. Unmozliwi to porow-
nanie kosztow przydziatu wykonanego roznymi metodami.
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Srodkow materiatowych, to nalezy bra¢ pod uwage dodatkowe zu-
zycie paliwa samochodowego /7 litrow na kazda dowieziong tone
sSrodka linateriatowego/ .

Celem opracowania i obliczenia modelu transportowego z
kryterium czasu 1 ograniczona liczba transportu”~bvdo spraw-
dzenie prawidtowosci zaréwno przydziatu paliwa, jak 1 wyko-
rzystania transportu nalewczego do jego dowozu.

Poprzedni model transportowy nie uwzgledniat wykorzysta-
nia do dowozu ograniczonej Hliczny transportu nalewczego, Ni-
niejszy model transportowy daje zblizony db optymalnego przy-
dziat paliwa lotniczego, lecz jednocze$nie daje zblizone do
optymalnego wykorzystanie transportu™ i czasu realizowania
faktycznego dowozu.w catosci, Z powyzszego wynika, ze wyko-
rzystujgc model transportowy z Kkryterium czasu i ograniczong
liczbg transportu /naturalnie model pedny/ mozna rownoczesnie
sprawdzi¢ przydziat Srodkéw materiatowych i kalkulacje dowozu
wykonywane tak metodq tradycyjng, jak i metodami sieciowymi,
jak rowniez modelem transportowym z kryterium kosztoéw.

Konsekwencjg takiego rozumowania, opartego na wczesniej
wykonanym modelowaniu sieciowym, bydto opracowanie 1 ocena
dwoch wariantow modeli transportowych z kryterium czasu i ogra-
niczong liczba transportu: model Zi.aeentralizowanym wykorzys-
taniem transportu nalewczegoj model ze zdecentralizowanym wyko-
rzystaniem tego transportu.

Rozwigzanie pierwszego wariantu uproszczonego modelu tran-
sportowego z Kkryterium czasu .i ograniczong liczbg transportu
nalewczego - w warunkach zdecentralizowanego wykorzystania tran-
sportu przedstawiono w zatgczniku 6 . Rozwigzanie drugiego
wariantu tego modelu - w warunkach scentralizowanego wykorzys-
tania transportu przedstawiono w zataczniku 67li2.do niniejszej
rozprawy,

x/ Wykonany przydziat Srodkéw materiatowych i“wykorzystanie
transportu jest tylko zblizone do optymalnego ze wzgledu
na v;ykorzy3tanie modelu uproszczonego, .Jv7/ykorzystanie modelu
pednego bez liczenia na EMC jest prakt;cznie niemozliwe.
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wyniki obliczen poszczes6lnych wariantow modelu transpor-
towego z kryterium czasu i1 ograniczong liczbg transportu potwier*
dzaja to"co zostato wykazane w poprzednich podrozdziatach. Obli-
czenia te wskazujag, ze Kkroétszy czas realizacji dowozu jest wow-
czas, gdy dow6z odbywa sie sposobem scentralizowanym, Wpraw-
dzie roéznice wynikéw TFaktycznego dowozu w obu przypadkach”
réozniag sie tylko o 2 godz# 30 minut i1 wynoszg odpowiednio 105
godz.,w pierviszym wariancie i 102,5 godz, w drugim wariancie,
jednak potwierdzenie faktédw jJest WyraZne.X

Reasumujac zagadnienie nalezy stwierdzié,- ze opracowane
i obliczone dwa warianty uproszczonego modelu transportowego
z kryterium czasu i ograniczona liczba transportu, potwierdza-
Jja wyzszosC organizacyjng I czasowg dowozu scentralizowanego
nad dowozem zdecentralizowanym. -

Jednoczesnie opracowane modele transportowe wskazuja, ze
wyniki czasowe dowozu Srodkéw materiatowych zalezg od odpowied-
niego i1 w miare wczesniejszego koncentrowania transportu samo-
chodowego przy tych sktadach, z ktdérych bedzie dowozona duza
ilos¢ Srodkéw materiatowych do duzej liczby blisko potozonych,
zapotrzebowujacych te sSrodki oddziatéw KOPK.

I wreszcie sprawa wykorzystania modelu transportowego z
kryterium czasu i ograniczong liczba transportu. Opracowanie,
a gtoéwnie obliczenie tego modelu, nawet w wersji uproszczonej,
jest bardzo pracochtonne, przy tym w wersji uproszczonej niez-
byt dok#adne. Dlatego tez, dopdki nie opracuje sie programu ma-
szynowego do liczenia wymienionego modelu, dopéty mozna go sto-
sowa¢ w sytuacjach, w ktorych zezwa.la na to ozas, po prostu,
do sprawdzenia wynikéw wykonanych innymi metodami badawczymi.
Jednakze, po wykonaniu na program transportowy z Kkryterium
czasu i1 ograniczong liczbag transportu podprogramu na JBVWG, na-
lezy go szeroko wykorzystywaé¢ zarzucajac wykorzystywanie pro-

x/ Mate roéznice pomiedzy wynikami wariantow modelu wynikajg
gtownie z subiektywnego doboru skdadéw, szczegdélnie w kon-
cowej Tazie, dowozu przy uproszczonym modelu transportowym.
W stosunku do modelu sieciowego roznice czasowesg haste-
pujfrcej dowbéz scentralizowany /102,5 - 96 « 6,5 godz./j
dowoz zdecentralizowany /105-101 = 4 godz./.
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gramu transportowego z kryterium kosztow, a nawet modelu siecio-
wego .

3*2.4»

metod_mas2we”™ obstugi

Ocena organizacji i realizacji zatadowata paliwa i1 sprzetu
MPS wykonana metoda sieciowg /rozdz. 3.2.2. str. 172-177/ ujmo-
wata czas whasciwego zatadowania paliwa lotniczego na transport
nalewczy, jJako jedng catos¢, bez uwzgledniania zajecia Srddkéw
zatadowania przez inne, nie korpusne Srodki transportowe, op6z-
nienia w tankowaniu itp. //dasnie te braki eliminuje, co najmniej
w czesci, zastosowanie metod masowej obstugi. * *

Typowy skdad MPS /DV/OFK lub rezei’w panstwowych/ posiada
odpowiedniag liczbe nalewakédw umozliwiajacych jednoczesne tan-
kowanie odpowiedniej liczby cystern w okreslonym czasie. Licz-
ba nalewakéw i1 liczba cystern samochodowych jest w danym cza-
sie stata. Zmienny jest, w okreslonym przedziale, czas tanko-
wania cystern i mozliwosci przyjecia tych cystern do tankowa-
nia.

Mozliwych jest co najmniej trzy sytuacje: transport rialew-
ozy KOPK przyjezdza do sktadu IPS, zastaje wszystkie nalewaki
wolne 1 podjezdza do tankowania; transport nalewczy KOPK przy-
jezdza do skdadu i zastaje wszystkie nalewaki zajete, wowczas
catos¢ trasnportu wyczekuje na tankowanie w kolejce; transport
nalewczy KOPK przyjezdza do sk#adu i zastaje czes¢ nalewakow
zajetych, a czes¢ wolnych, wéwczas wchodzi do tankowania czes$-
ciami.

W warunkach sktadoéw MPS znajdujgych sie w rejonie obrony
KOPK najtypowsza jest sytuacja”pierwsza, w ktorej wszystkie
nalewaki sk#adu sg wolne. Sytuacje takg schematycznie pokazano
na schemacie rys, 29. Moga jednak zaistnie¢, szczeg6lnie w po-
czatkowym okresie dziatan bojowych kolejne sytuacje. Sytuacja

181



druga i1 trzecia moze mie¢ miejsce wted;/, od;/ ze aktado™ BCOPS
korzysta¢ bedzj-e lotnictwo frontowe i sojusznicze.N""

Prawdopodobienstwo tych sytuacji, czas trwania zatadowa-
nia oraz sSrednig liczbe®" transportu znajdujacego ~ai<® w zatadowa-
niu, wyczekiwaniu na zatadunek i w wyczekiwaniu na odjazd przed-
stawiono w tabeli 20.

Dane zawarte w wymienionej” tabeli wskazuja, ze w ponad
70 % czasu, tak w sk#adach MPS WOPK, jak i1 w sktadach CPN
Srodki tankowania bedg wolne. W 24-28 % w skddach MPS moze znaj-
dowa¢ sie czes¢ innego transportu nalewczego 1 aktualnie by¢ w
tankowaniu. Prawdopodobienstwo tego, ze wszystkie nalewaki bedg
zajete /0,001 - 0,047 %/ jest tak niskie, ze w praktyce mozna
Jje pomingc.

Przecietny czas przebywania trans;”ortu nalewczego w tan-
kowaniu, z zasady potwierdza sie i wynosi niewiele pov;yzej
20 minut, a przebywanie w stanie wyczekiwania /przestdj w ko-
lejce/ wynosi, w zaleznosci od sk#adu 7°|6,25 - 170,18 minut.

Wyniki modelu masowej obdugi, cho¢ w tym przypadku nie w
pedni doktadne, wskazujg, ze czas tankowania paliwem transpor-
tu MPIS jest w miare aktualny w przypadku tankowania paliwa w
sktadach MPS WOPK. Czas tankowania transportu w sk#adach re-
zerw panstwowych /CPN/ musi by¢ co najmniej o 100 % wyzszy.

Jezeli chodzi o czas wyczekiwania transportu na tankowa-
nie paliwa lotniczego, to skdada sie on zaréwno z czasu wycze-
kiwania na zatankowanie innego, nie korpusnego transportu na-~’
lewczego. jak™i to w gtdéwnej mierze, z czasu wyczekiwania wkas-
nego transportu nalewczego na zatankowanie paliwem lotniczym
pierwszej czesci tego transportu.

x/ Teoretycznie sytuacje te bedg rzadkie choc¢by dlatego, ze pla-
ny zaopatrywania i1 dowozu powinny przewidywa¢ kolejnoscé,
czas 1 kolejnos¢ przybycia transportow* Praktycznie podczas
dziatan bojowych transporty moga sie naktada¢ na siebie.

xx/ Dane liczbowe zawarte w tabeli 20 charakter przyblizony.
Przyblizenie to wynika”™gtéwnie z niemozliwosci uzyskania od-
powiedniej liczby badan statystycznych oraz niedoktadnosci
tego typu badan w okresie pokoju. Badania te, z koniecznosci
ujmowaty zaledwie 2 skdady MPS i trzy sktady CPN i1 bydy pro-

wadzone metoda badania opinii a nie faktycznym pomiarem
czasu.
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Wyszczegblnienie

1, 1Prawdopodobienstwo tego, ze
J transport LIPS wejdzie do -Far
ikowania bez kolejki

MV n MM MMVM MMMM «&vMIMV) MAVMVIM MH MMM MMMM MM *

2 _fPraWdopodoblenstwo tego, ze
caty transport MPS bedzie
L oczekiwat na tankowanie
Prawdopodobienstwo tego,ze
I tylko czes¢ transportu wej-
Jjdzie w system tankowania

I Przecietny czas przebywania

[ dystrybutora /cysterny/ w

J'tankowanlu

JPrzecietny czas oczekiwa-
Inia dystrybutora /cyster-
I ny/na tankowanie
| —
6* Przecietna liczba dystry-
i butoréw /cystern/ znajdu-
{J”cych sie w tankowaniu
A mm MMMMMM.«.. MM— MM...M MMM M _ MMM M .....MM«. MM..U .
IPrzecietna liczba dystry-
I butoréw /cystern/ oczekuja-
I cych na tankowanie

M8 1Przecietna liczba dystry-
I butoréw /cystern/ gotowych
1do wyjazdu

X/

Tabela 20

Isystem tankowania
J w sktadzie;

Jdm M ————— FMom e
Is&ps 1 cpN
I1DWOPK \/mail/
n 10,718 0,716
0,001 0,047
~h- | o
% i 0,281 ! 0,237
min, 20,03 20,16
—1
j min, I 70,18
M-
I 1
|l szt« i 12
szt. 21 % 33
1
1 szt. 30 1 30

X/ Opracowano w Wojskowym Instytucie InformatykKi
w Rembertowie* BezposSrednim wykonawca programu by+

pptk mgr inz. Jerzy Zurek.

===d
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Powyzsze v;ynik:a ghdvw/nie z tego, ze transport nalewczy
ICOPK przychodzi do okreslonego skd#adu v catosci’i WV olcresto-
nym czasie oraz v/yjezdza ro\miez w catosci na droge marszu do

zaopatrywanych oddzi a+éw’2( /

Reasumujac nalezy stwierdzicé,ze wykorzystanie metody ma-
sowej obstugi do oceny zatadowania paliwa lotniczego skta-
dzie MPS na transport nalewcdy KOPK, z zasady w pedni pot-
wierdza czas samego tankowania. Nie potwierdza natomiast czasu
wyczekiwania. Przyjety w innych metodach badawczych czas 60
min. jest za krotki nawet w przypadku tankowania paliv/a w skia-
dzie MPS Y/OPK, a znacznie za maty w przypadku tego tankov/ania
w CPN.

Ogoélnie, metody masowej obstugi sa przydatne rozwaza-
niach dotyczacych zatadowania sSrodkédw materiatowych na tran-
sport samochodowy, g#évmie przy zatadunkach masov/ych, przy

wykorzystywaniu duzej ilosci transportu. 5
|

Na zakonczenie nalezy jednak zaznaczyé¢, ze wykonyvvanie obli-
czen z wykorzystaniem wzorow matematycznych masowej obstugi, na
obecnym etapie rozwoju algorytmizacji, jest zmudne i czasochdon-
ne. Dlatego tez nalezy dazy¢ do wykonania wWIl /lub zaktadach
produkujgacych EMC/ podprograméw liczgacych i analizujacych pro-
blematyke masowej obstugi# Do tego czabu metody masowej obstugi
wykorzystywac , wtedy tylko, gdy zaistnieja mozliwosci do spraw-

dzania wynikéw uzyskanych innymi metodami badawczymi.

x/ Typowg sytuacja w modelach masowej obstugi jest taka sytu-
acja, w ktoérej transport przybywa do sktaddow materiatov/ych,
losowo, pojedynczo lub makymi grupami. W dziatalnosci sys-
temu zaopatryw/ania KOPK, ze wzgleddéw organizacyjnych, jest
to nie do przyjecia /wykorzystanie drog, +acznos¢, obrona
i ochrona transportu itp./.
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3«2.5. Ocena_skutkc”™ o™ziat ry/Nia™nief rzy
n"syst” za”atrywania_gOPK z wyI!S2EENSiS™
niem symulac”i_koraputerov/?

2 rozwazali teoretycznych przedstawionych w rozdziale 2.2.3*
wynika, ze podstawowym celem prowadzenia symulacji komputerowej

0
jest dostarczenie odpowiedzi na pytanie: Co by byto, gdyby..* \

W konkretnie rozpatrywanej sytuacji dziatania systemu zao-
patrywania podczas dziatan bojowych, postawiono pytanie nastepu-
jace: Co by bydo, gdyby na system zaopatrywania KOPIC zadziakat
nieprzyjaciel zgodnie z losowo v/ybranym przez EMC natezeniem, do-
borem obiektow, skutecznoscig ich niszczenia i prawdopodobienstwem
zadania strat. Gdyby takze zaistniat taki, jak podczas losowania,
czas i1 skutecznos¢ odtwarzania gotowosci systemu zaopatrywania
do dalszego dziatania % YAKorzy stanie dB tego celu symulacji
stwarza z jednej strony podstawe do rozwazan nad skutecznosciag
dziatania systemu zaopatryir;ania KOPK w warunkach aktywnego oddzia-
+ywania nieprzyjaciela na ten system, z drugiej strony daje przy-
blizone wyobrazenie wielkosci strat w systemie w analogicznych
lub v; zblizonych do losowych warunkach dziatan bojovych. Ponadto,
co réwniez wazne, symulacja* ta daje podstawe do wnioskéw i uogol-
inien w zakresie prawiddowosci organizacji systemu zaopatryY/ania
KOPK. "

W rozprawie celowo przyjeto model symulacyjny w ktérym wyko-
rzystuje sie, zamiast skomplikowanego aparatu matematycznego,
proste schematy strukturalne uzupednione wybranymi, wazniejszymi
wariantami mozliwych zniszczen i1 powstatych w ich wyniku strat
oraz czasami odtwarzania gotowosci systemu do dalszego dziatania.
Przyjecie takiego modelu stwarza mozliwos¢ prowadzenia symulacji

nawet Y/Owmczas, gdy nie ma mozliwosci korzystania z EMO,X/

X/ Mozna woéwczas przeprowadzi¢ losowanie przy pomocy pitek lub
kostek numerowanych. Wystarczy tylko wczes$niej ustali¢ prawdo-
podobienstwo uderzen na poszczegélne obiekty systemu zaopatry-
wania*
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ProgTiim do prowadzenia symulacji komputerowej na maszynie
cyfrowej ’0dra-1505“ przedstawiono w zakgczniku 6.8*1. Tabelg
liczb losowych v/ykonang v;edlug tego programu przedstawiono w za-
+gczniku 6.8.2. do niniejszej |tzpnmu®<AX(

Ze wzgledu na szerold. zakres problematyki i1 przykdtadoy”y cha-
rakter rozwigzania, z niniejszych rozv/igza3i eliminuje cie znisz-
czenia i straty, bardzo istotne dla dziatalnosci systemu zaopatry-
wania w catosci, lecz nie dotyczace bezposrednio zaopatrywania w
paliwo lotnicze. ¥ pracy rozpatruje sie wiec tylko zmiany zwigza-
ne ze stratami bojovyymi powstatymi w wyniku uderzen 31" nieprzy-
Jaciela w; paliwie lotniczym 1 sprzecie LIPS znajdujgcymi sie w
sktadach materiatowych /SMPS i1 CPIT/j paliwie lotniczym i sprzecie
MPS znajdujacymi sie na lotniskach bazovMania 1 zapasovjych poszcze-
golnych jolra OPK; transporcie dowozgcym paliwo lotnicze i sprzet
MPS; sprzecie przekadunfcov/ym znajdujacym sie w skdadach i na lot-

ni skach| samolotach mysliv/skich poszczegélnych pIm OPK.

Losov;y wybor obiektow na ktére wykonane zostaty uderzenia SNP

nieprzyjaciela oraz opis skutkéw tych uderzen przedstawiono w tsbe-

przedstawione sg w tabeli 22* Straty
te sg stosunkowo niewiellcie, poniewaz wynoszg 1913 ton tzn. 17,2

ogélnego stanu paliwa lotniczego znajdujacego sie w rejonie obro-

ny KOPK i1 do jego dyspozycji. Biorac pod uwage pozostate, ogélne
mozliwosci skdadow MPS w ilosci 8987 ton paliwa lotniczego, stra-
ty te nie majg istotnego wply¥Mfyu na tok dalszego zaopatrywania.
Straty te beda natomiast miaty istotny wpdyw na czas trwania dal-

szego zaopatrywania w paliwo lotnicze.

X/ Program maszynowy do generowania liczb loso>wch zostaty 'wykonany
na podstawie algorytmu, rys.25b/str.126/oraz wedtug graficznego
modelu systemu zaopatrywania KOPK /jego czesci skdadowych do-
tyczacych zaopatr™wania w paliwo lotnicze/ przedstawionego na
rys.24 /str.125/.

xx/ Na BMC *0dra 1305” wylosowano 384 warianty uderzen nieprzyja-
ciela. Ze wzgladu na tak duzy zakres losowania, dla potrzeb
niniejszych rozv/azann, z podanej liczby wariantéw wylosowano
dodatkowo 25 przypadkéw, ktére sg poddano szczegdtowej ana.-
lizie 1 oce:i,lie.

1G6



P O Vb T
if0-
jjao- j Rodzaj zniszczonego
live- jobiektu /pododdziatu/

1 ir\Traiiaport z lotniska
| ~bazov/aaia 2 plm

2.
3

I1Sk#ad paliwa CPN -
1/PRGM/ - A

B 3.1 Skkad MPS DhOPK -
| 1/PRGM/ - G

4.1 Transport z lotniska
{bazov/ania i plia

) Lotnisko zapasowe 3 plm
1vypos. w samoloty MiG-21

. j°Skkad MPS LWOPK - J
1~7 "
, jJLotnisko bazowania
Jj2 pIm wypos. w samoloty
JMiG-23 MP
8, ITransport z lotniska
jbazowania 3 plm

9. jTransport kc MPS

iho , I Trahsport z lotniska
Jj bazowania 3 plm

, ILotnisko zapasowe 3 plm
1v/ypoG.w samoloty IiiG-
121 pfm

, ILotnisko bazowania 3 plIm

13. jSk#ad paliwa CPN-/PRGM/-H Strefa przechov;yw/aitia -
_ AN

14. j Transport 3 pc MPS

15. 1Sk#ad paliwa CPN-/PRGM/-+.

17»1 Lotnisko zapasowe 2 plm
1 wypos.w samoloty MiG-23
1 MP

1B.j Skkad paliwa CPN-/PRGM/-C Caly sk¥ad MPS |

19.
20.

J Transport 2 pc MPS
I Sktad MPo-D*.VOPM-K

Lotnisko bazowania 1 ~Im
II \l/jvypos»W samoloty MiG—1
s

22. }Transport lotniclui za-
'h_Basowego 1 plm

23. 1 Skkadpaliwa CPN -

24. i Skkadpali-wa CPii -
-B

N
L t Sktad nal CK
' /puc;i/*~ e

e i- 4a .
{ Skkad paliwa CPN-/PRGMGaty sk¥ad MPS

Tabela2l

Z C Z S N 1 A
! i.iigjdoe uderzenia 1] Zniazczone ] Jj Czas usuwa-
J | N
iW marszu na lotni dko |Paliw0 lotnicze, tran- - _
j: Isport, sprzvjt. 2y ;10 dni
Strefa administracyjna "«"/yposazenie, doku- T - d
_L 1 mentacja 110 godz
I1Strefa przechovw/ywania  jPaliwo lotnicze 1
1 I sam,-trakt. 8 il4 godz.
INa lotnisku roztadowa- |Paliwo lotnicze
60 j15 dni
-J
JSktady MPS IPaliwo i1 smary, .
3} j sprztet MPS 70 10 dni
iCaty sktad MPS i Sprzet mps J 20 dni
JSktady Intendenckie 1 Zywno$é, sprzet 1 bezpowro-
1 umundurowanie 70 I tnie
W rejonie wyczekiwania r-i-'Samochody, cysterny
80 15 dni
e
IW marszu na lotnisko IPaliwo lotnicze 90 R
‘roz%adowania i sprzet MPS 10 dni
{W marszu do sk¥adu Jj Saniochody, cysterny
JWPS
emunqua I9tn|cza 80 20 dni
T - i ogolnowojskowa ‘
1
/R
e Strefa rozsrodkowania Samoloty J 50 1 5 dni
- -4-
Sprzet MPS f 40
————————————— r—
W sktadzie MPS Paliwo,sprzet,pojazdy 1 3 {24 godz.
————————————— S
Strefa przechowywania Paliwo lotnicze i { 40 i 5 dni
sam,-trakt, 1 LI
1 Srodki przetadunkowe 10 {5 dni
— l_ ________
Skd#ad MPS 1 Pali™o i smary, 7 1 18 godz.
5 sprzet MPS
Paliwo lotnisam.-traktil 30
W sktadzie MPS T Samochody,cysterny | 4
Strefa v/yczekiwania I Droznia,ukrycia ] 30

transportu

-—
Strefa rozsrodkowania Samototy 1 60 —V 2 dni
V rejonie wyczekiwania | Samochody, cysterny t 30 { straty bez-
1 powrotne
Strefa przechowywania zrodki przetadunkowe 40 15 “di
4
Caty skkad T-PS Paliwo lotnicze i 60 ! 5 dni
sain,-1lraktorowe
Strefa nrzec"aov,y"Wania Sprzet MP3 10 godz,
VR
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Zmiany c26U bqda z reguby zwigzane z konieoznodcig reorginni~
zac;ji dowozu i przeceloy/ywoniem transportu do skdtadéw bardziej
oddalonych od zaopatry\¥a.nych lotnisk oraz znmiejszeniem sie
mozliwodci zatadowczo-wytadowczych niektoiych skfadév/ LIPS i lot-

nisk v/ykadov;ania#

Z danych przedstawionych V tabeli 20 wynika, zc co najmniej
przez 5 dni nie bc™dzie mozna pobiera¢ lub mozliwosci pobierania
paliv;a bqdg znacznie ograniczone ze sk3adow liPS /CPH/-B,C i ¥
Srednie straty paliwa w tych skdadach wynoszg 47?,J Podobne

straty sg rowniez w Srodkach przetadiinkovych tych skdadow*

g=an=n rpaliwanNlotniczego m_lotniskac”™ba”™wania 1 zagaso-
Przedstawione réwniez V tabeli 22 yynosza 850 ton
/9,45"/ogoinego stanu paliwa lotniska zapasowego 5 pIm OPK 1 7,3 -
stanu posiadania na lotnisku zapasowym 2 piraOPK*Najvryraznie jszym

problemem jednak,szczegélnie na lotnisku zapasowym 3 p,Im.OPK, jest

brak pojemnosci magazynowych zniszczonych przez nieprzyjaciela*
Brak ten mozna zrekompensowalC jedynie poprzez: rozv;iniecie na
lotnisku zbiornikéw miekfcichj wystawienie w rejonie lotniska

zamaskowanych cystern kolejowych z paliwem lotniczym; zmiang ba-

zcwania drugiej eskadiy 5 plm OPK.X/
|

*

,Stra;ty w iransporcie”™nale\TOzym przeznaczon”~~dopowozu paliwa
przedstawione sg w tabeli 25 e Straiy te sg znhaczne
i wynoszg 330 ton, to jest 42 io stanu ogdlnego tego transportu#
Biorgc pod uwage najprawdopodobniejszy rozkdad strat w transpor-

cie nalewczym oraz mozliwosci jego odzysku, po dobie powréci

x/ Najlepszym wyjsciem jest tu przebazowanie eskadry na inne lot-
nisko, szczegdlnie na .takie na ktorym znajduje sie klis. Jest to
istotne chocby z tego wzgledu, ze obecne lotnisko jest juz
rozpoznane przez nieprzyjaciela# .

xx/ luozliw/osci remontowe sprzetu samochodowego sg przedstawione w
opracowaniu autora niniejszej rozprawy: Zabezpieczenie tytowe
dziakaii bojowych pIm OPK. Podrecznik. Wyd.BJOPK.V/arszawa 1900 r,

O>"gn. 768/78 OPK.Otr.140-145.
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"WYS[.UclL\Niir r;ici>ozi:cji ,oc fNA 3Ytu.,.:;ji ~UTN"aiNo-
Liid, POIVZIFCIE {JiiCiZJI, POSTAVVIi:NIil  Zy.U/'N.

OCITNI\ SYTUACII :LtTiiUlaT™AM, PRZYGOTO''/ANIE
PROPOZYCII, POSTAV/IiiNIA ZADA?l, KONTROLA.

-------------- 7 X V V==—=—mme-
Uu-UiOA'ANIt? PROPOZYCIJI NA POUSTA'IVIK " OCKNY " OTRZYMANE] Z EI3C

OCENA OTRZYMANYCH W TADULOGRAMACH L'OKUMUNT6w MATERIALOWYCH -
PRZYGOTOWANIE PROPOZYCIJI, PRZYGOTO'WANIE DANYCH WYJSCIO.iYCH
I ZMAN W PLAKO'WANIU.

8s
X" 2n—

PRZEKAZANIE TABULOGRAIIbW DO WYDZIALOW  ZAOPATRZENIOWYCH KOPK

POBRANIE | REJESTROWANIE TABULOGRAACff, ROZDZIAL
TABULOGRALE)W NA POSZCZEGOLNE WYDZIALY StUZB TiZ,
PRZBKAZYWANIE ZJ-HAN

SPRAV/DZENIE OTRZYMANYCH FUZEZ UTD DANYCH, PRZYGOTOWA-
NIE KART /TaSm/PERFOROWANYCH NA BjiK! OPRACOWANIE
vm:iKOW NA EMC, SPRAWDZENIE iYYNIKOW PRACY.

-t =03

PRZEKAZANIE DANYCH MATERIALOWYCH DO OPI KOPK /WOPK/

Q ju -
I—L PRZYGOTOWANIB MELDUNKOW TYLO'?YCH DO PRZEKAZANIA DANYCH 7/
W SYSTEIVHE INPORIiiiATYCZNYM DO OPI KOPK A>WOPK,0W/.

S3

<

ZEBRANIE MELDUNKOW TYLOWYCH Z ODDZIALOW /ZT/ BAZUIJACYCH W -
REJONIE ODPOWIEDZIALNOSCI DANEGO PtSD, SPRAWDZENIE OTRZY - "
HUNYCH DANYCH, PRZEKAZANIE DANYCH DO GRUPY 1Z Dz BOJ.

oN
e
=20

m_ n t o\ \ \

przekazanie PROPOZYCJI W ZAKRESIE ZABEZPIECZENIA M/IiTERIALO'WEGO

u
pBEZPIECZENIE WUTERIALOWB DZIAtall BOJOWYCH, PRZYJXDWANIE
SRODKOW MATBRIALO7/YCH, ZBIEIUNIE | OPRACOWYWANIE DANYCH
materiatowych, OPRACO7/YWANIE £SLDUNKOW TYLOWYCH ZA DZIAU -
NIA WDNIU.
Rys, 31. Ildeowy sciienat sposobu i orgnnizacji zbierania danych o stanie zabezpieczenia

nateriatowero oddzlakdw /ZT/ KOPK oraz przetwarzania tych danych /.Variant/.

A - Obieg inlorraacjl materiatowej w systemie SI KOPK. B - oboiUozUl poszczegélnych
punktéw przekazywania inlorji;acJl. C — obieg iniornacji w systemie tradycyjnym.



192,4 tony udzwigu, a po kolejnych 5 dobach dalsze 158,4 tony*

Tak wiec po 5-6 dobach ogdlny udzwig transportu nalewczego
przeznaczonego do dowozu paliwa lotniczego bedzie teoretycznie
wynosi+ 628,6 ton, to znaczy 77>6 ia wyjsSciov/ego stanu tego tran-
sportu* Praktyczne jednak, ze wzgledu na powstawanie dalszych strat,
gtéwnie eksploatacyjnych, odzysk ten bedzie znacznie nizszy*"™
Teoretyczny i praktyczny odzysk transportu po uderzenia SIiP

nieprzyjaciela pokazano na wykresie, rys*.5.0*

Z prezentowanego Vv/ykresu wynika, ze jedno zmasowane uderzenie
na transport sainochodov/y eliminuje na state /straty bezpowrotne/
okoto 35 i» tego transportu* Jednoczesnie wykres pokazuje, ze w
dalszej dziatalnosci straty narastaja i w 15-16 dniu dziatan bo-
jowych stan stransportu bedzie v/ynosit okoto 50 o stanu v;yjzelo-
wego, a pod koniec operacji /30 dni dziatan bojowych/ praktycznie

nie bedzie czym dowozi¢ Srodkéw materiatowych”

sSrednio ksztattu-
Jja sie na poziomie 54,5 a wiec o tyle procent co najmniej zwie-
kszy sie czas zatadunku paliwa lotniczego na transport samocho-
dowy* Szczegllnie trudna sytuacja w tym zakresie v/yniknie w ta-
kich sktadach CPU, jak B,C,1 i h w ktérych Srednie straty w

sprzecie zatadowczym v/ynoszg az 42,5

Straty samolotow w pIm OPK, gtdwnie na lotnisku zapasowym 2 plm
/MiG-23 MP/, wynoszg 70 Ua lotnisku pozostaje tylko 5 samolo-
tow* W zw/igzku z takim stanem rzeczy zmnigjszaja sie potrzeby pa-

liwa lotniczego na lotnisku zapasowym tego pudku*

x/ Szczegb6towe kalkulacje z wykorzystaniem metod masowej obstugi
w zakresie mozliwosci odzyskiwania transportu samochodowego
znajduja sie w zataczniku 54 do niniejszej rozprawy*
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w zaistniatej sytuacji materiatowej wynilca potrzeba ald;w<a-
lizacji plandow zaopatrywania w paliwa lotnicze i1 sprzet t1P3,
Wariant takiego plan”® zaopatrywania wykonany na EMC “Odra 1303~
D rzedstawiony zostat w zatgczniku 6*8.3, do niniejszej roz*~

prawy.

Przedstawione w tym planie dane v/ynikowe wskazuja, ze po
wykonaniu oméwionego manewru lotniskowego poszczegélnych eskadr:
sytuacja zaopatry”vanaa V paliwa lotnicze jest datwiejsza niz w
planie wyjsSciowym. Gdyby manewr lotniskovy na lotniska pozos-
tawione przez lotnictwo AL nie zostat zrealizowany, sytuacja
materiatowa w zakresie MRS bytaby bardzo trudna. Potrzeby dowo-
zowe paliwa lotniczego 1 sprzetu MI'S przeiyyzszaktyby znacznie

posiadane mozliv-voci transportov/e*

Z powyzszej ilosciowej oceny skutkédw uderzen nieprzy-
jJaciela wynikajg dosé wazlcie wnioski dotyczace nie tylko dalszej

dziatalnosci systemu zaopatrywania, lecz organizacji dziatalno-

Sci korpusu, w catosoi. Oto najicvazniejsze z tych wnioskow;

le Najbardziej dotkliwie na czas i tok zaopatrywania pud-
kow lotniczych w paliwo i sprzet MPS wptywaja straty powstate w
transporcie nalewczym przeznaczonym do do?/ozu. Przez okres jed-
nej doby od czasu uderzenia 2NP nieprzyjaciela na system zaopa-
trywania, dowéz moze by¢ zrealizowany przez nie wiecej niz 36
transportu /Z B 'Jtony/. Podczas kolejnej doby ilosé transportu
moze wzrosng¢ do 60 /490 ton/ stanu v;yjsciOfiego. Po dalszych
pieciu dniach ilosé transportu wzrosnie od 70 do 88 /567-706
ton/ 1 dalej nie bedzie sie zwiekszata. Ztagodzenie strat VvV
transporcie i zaspokojenie potrzeb paliv/a, szczegdélnie w okresie
pierwszych 6-7 dni od chwili uderzenia NP nieprzyjaciela, mozna
031agna.6 przez:

- przebazov/anie ocalatych samolotéw z lotnisk bazowania

1 i 3 plra OPK na lotniska opuszczone przez lotnictwo operacyjne
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na ktoérych znajduja sie Kkls-y* Przehazowanie to zatagodzi sytua-
cje poniewaz na lotniskach opuszczonych przez lotnictwo opera-

cyjne znajduje sie okoto 1600-1800 ton paliwa lotniczego;
1

— przehazowanie eskadry 5 pIn™ OPK bazujacej na lotnio—
ku zapasowym na ktores z lotnisk bazowania opuszczonych przez
lotnictwo operacyjne« Przehazowanie to w dalszym stopniu zia-
godzi sytuacje zaopatrywania KOPK w paliwo lotnicze#
zowanie umozlivtfi zajecie sie szczupdyc)™ sit transportowych do-
wozem paliwa tylko do dwéch putkow 2 1 1, aw tym tylko na trzy
lotniska:? lotniska zapasowe 1 jedno lotnisko bazowania”™ w ilosci

oko4o 3100 ton;

2# Straty paliwa lotniczego w sktadach materiatowych 1 na
lotniskach w ilosci +gcznej okoto 2760 ton nie sa stosunkowo
istotne z punktu widzenia samej i1losci, _ jednak wywieraja; znaczny
wpdyw z punktu widzenia koniecznosci dokonania zmian tak W bazo-
waniu czesci sit lotnictwa mysliwskiego, jak i w planach i czasie
dowozu paliwa na lotniska: koniecznos¢ przebazowania 2/3 plm OPK
na inne lotnisko; wyeliminowanie z dowozu .paliwa lotniczego
sktadéw OPIT-B,C i + przedtuza czas dowozu o okoto 30 5\ Ziago-
dzenie strat w paliwie mozna osiggngC przez wspomniane uprzednio
"przehazowanie 1/1 OPK 1 catego 3 pIm OPK na lotniska opusz-
czone przez lotnictwo operacyjne oraz przez:

— szybkie przeplanowanie dowozu i przekazanie wyciagow
z planéw zaopatryY/ania w paliwa lotnicze i sprzet MPS do zain-
teresowanych putkéw lotniczych, skdadéw MPS i pododdziatow
transportowych;

— udzielenie pododdziatom transportowym, g¥dédwnie kc LIPS,
maksymalnej pomocy w przeprov;adzaniu remontu transportu nalev/cze-
go przez wydzielenie mocy przerobowych z R/ITS KOPK 1 poszczegol-
nych oddziatoy;;

— powtdrng ocene mozliwosci wydzielenia transportu na—
lev;ozego z putkéw lotniczych i wydzielenie dodatkov;ego transpor-

tu do dowozu paliwa lotniczego na lotniska;



3* Straty V sprzi“cie zatadunkowym, ozczcgdlnic w Gkh-"ae>i
GPii-B,C,1Jj 1 i w granicach Srednio 42>5 praktycznie pir. iz "5
dni eliminujg mozliwos¢ tankovw/ania w tych skdadach paliwa lotni-~
czego do cystern zamontowanych na samochodach ciezarowych, I™
Sytuacje mozna poprawié przez:

n - wystanie grup awaryjno-ratunkowych z sasiednich od-
dziatow /zZ1/ do sk#addéw CPN-B,C,L i £ do udzielenia pomocy w
likwidacji skutkéw uderzehn na te skidady;

- dzielenie z putkow lotniczych czesci pomp paliv/o-
wych, g#déwnie motorowych do tankowania paliwa lotniczego Vj tych
skdadach,z ktérych bedzie pobierane paliwo w pierwszych 4-5 dniach
pd wykonaniu uderzenia nieprzyjaciela na te sktady?”

- w koniecznych przypadkach, gdy nie bedzie innych moz-
liwosci, tankowanie cystern poprzez posiadane dystrybutor;”®- pali-
i/vowe? ) .

- przystosowanie nalewakéw kolejov;ych do tankowania pa-

liwa lotniczego do dystrybutoréw /cystern/ samochodo?iych?

4* Straty w sprzecie bojowym /samolotach/ pow?oduja zmniej-
szenie potrzeb paliv/a lotniczego i>co istotne réwniez,powodujg-
zmniejszenie potrzeb dystrybutoréw paliwa do odtwarzania goto-
wosci bojowej o Dlatego tez mozna wydzieli¢ czesé tego transnortu
do dowozu palivi-a lotniczego na lotniska™ .na ktérych jest jego
brak.

Reasumujac, nalezy stwierdzié¢, ze stosunkowo niewisliiie
straty Vv elementach systemu zaopatrywania w paliwo lotnicze, bo
wynoszace Srednio 30 i z zasady nie majace decydujacego Wplj'siu
na prz~ieg samego zaopatrywania, maja duzy wpdyw na dziatalnosc¢
x/ W latach 1982-1983 poszczegdélne kc LIPS zostang wyposazone w

catosci w dystrybutory paliwowe Sm” /Jelcz/ i przyczepy cys-
terny 12m», W tym przypadku problemy tankowania paliwa w

sktadach MPS beda mniej wazne, poniewaz mozna bedzie prowadzic
tankov/anie z wykorzystaniem pomp paliwo’VVYych dystr;-butorov/.
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catego lotnictwa KOPK* Straty w systemie zaopatrywania w paliwo
lotnicze spowodowaty w rozpatrywanej, catkiem realnej sytuacji,

koniecznod6 przebazowania na inne lotniska az 50 0 stanu eskadr

lotniczych.

3.3*
ko~Nleksowej

oraz planowania zabezpieczenia materiatowego

KOPK na elektrodowg maszyn™cyfrowg"

Zaréwno metoda tradycyjna, jak i metody informatyczne oceny
dziatalnosci systemu zaopatrywania KOPK majg zasadnicze niedo-
magania. Do niedomagali tych nalezy zaliczyd przede wszystkim
ddugi czas przygotowania i liczenia danych, nawet z wykorzys-
taniem tabel, wykreséow 1 nomograméw oraz dawanie w efekcie je-

dynie prostej iloSciowej oceny systemu zaopatrywania.

Dlatego tez metody te nalezatoby jak najpredzej zastapio
programem /programami/ na EMC, dajacym w wyniku obliczen ztozo-

na ocene dziatalnosci systemu zaopatrywania KOPK oraz gotov/e,
optymalne plany zaopatrywania. n -

Nalezy zaznaczyo, ze Zespot Informatyki V/ojsk OPK wykonat
pierwszy krok w zalcresie programowania EMC i wykonat pierwszy
program-y/ Program oceny stanu ilosciowego sprzetu stuzb iz
Wojsk OPK, jako pierwsza tego,typu proba, posiada szereg niedo-
magali, ktére nalezatoby usuna¢ podczas jego nowelizacji,najlepiej
jeszcze nrzed wprowMadzeniem obecnej wersji do esLploatacji u¥yE

kowej. Do najy/azniejszych usterek w powyzszym programie nalezatoby

x/ Ocena stanu ilosciowego sprzetu uzbrojenia i elektroniki
Stuzb Technilci 1 Zaopatrzenia Wojsk OPK; “Ev7oluta - T 2. Wyd,
Zespot Informatyld. V/ojsk OPK. Warszawa 1980 rok.
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zaliczyc¢:

1* Dane v;ynikowe sg przedstrawione w postaci uogélnionej za
szczebel korpuséw OPK % jednostldl bezposrednio podlegte dowddz-
tw'u Wojsk OPK. Informacja ta nie jest wystarczajaca dla zast™pcy
dowddcy wojsk OPK ds TizZ, a gtéwnie dla szeféw oddziatow zao-
patrujacych. Wymienionym osobom funkcyjnym sg niezbedne dane

za,po najmniej wazniejsze, oddziaty /ZT/ poszczegdlnych. KOPK"

2* Program ”iiV/Oluta — T 2” daje w wyniku obliczen jedynie
stan ilosciowy sprzetu i sSrodkéw materiatowych bez ich ocenyo
Jest to po prostu meldunek~sprav”~ozdanie * Dla potrzeb zaopatry-
wania materiatowego program ten</owinien, jako dokumenty w/yni—
kow/e, poza meldunkiem-sprawozdaniem, roéwniez wykonywad doku-

menty planistyczne zabezpieczenia materiatowego]

3* Obliczenia i d.ane wynikowe programu powinny byd wypro-
wadzane z EMO ze zrdéznicowaniem odpowiadajacym potrzebom posz-
czegblnych osob sztabu Wojsk OPK bioracych bezposredni lub po-

Sredni udziat w zaopatrywaniu materiatowym:

- dla potrzeb zastepcy dowddcy Wojsk OPK ds. I%iZ i dla
szefa oddziatu organizacji 1 szkolenia: meldunki operacyjno-
zaopatrzeniowe z poszczegélnych KOPK; wielkosci jednostek kal-

kulacyjno-technicznych 1 kalkutacyjno-operacyjnychj plany zaopatry-
wania i plany dowozu Srodkéw materiatowych;

- dla potrzeb szefow oddziatow zaopatrujgacych Wojsk OPK,
poza powyzszym: dane materiatowe oddziatow/ /ZT/ w poszczegol-
nych KOPK; icartoteki stanéw sSrodkéw materiatowych za poszczegél-
ne stuzby; optymalny przydziat Srodkéw materiatowych w skda-

dach dla poszczegélnych jednostek;

- dla pot.rzeb dow/odcy Wojsk OPK; harmonogram zaspokoje-

nia potrzeb posiadiinymi zapasami Srodkow materiatowych.
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Wydaje sie stuszne stv/ierdzenie, ze system informatyczny
zaopatrywania materiatowego powinien sktada¢ sie z dwéch czecdci;
oceniajacej stany 1 mozliv/occi materiatowe; planujacej Zaopatry-

wanie z wykonaniem gotowych planéw-wkacznie.

Program taki powinien dawa¢ informacje i plany, v;prav/dzie
za poszczegb6lne KOPK, jednak w korpusie do poszczegélnego lot-
niska i1 dywizjonu wlkgcznie. Podobnie, w ramach jednostek bez-
posrednio podlegtych dowodztwu V/ojsk OPK, program powinien wy-

odrebnia¢ poszczegélne sktadnice i pododdziaty transportowe.

Nalezy jJednak zdawa¢ sobie sprawe z tego, ze program uwzgle-
dniajacy wszystkie pov;yzsze uwagi bytby za duzy, a przygotowa-
nie do niego danych zajmowatoby znaczny czas. N tym Swietle,
wkasnie ze wzgledu na duze przetadowanie informacji”™ program *
oceny i planowania zaopatrywania materiatowego Y/ojsk OPK powi-
nien skdada¢ sie z dwoch podsysteméw. Pierwszy podsystem - kor-
pusny miatby charakter szszegotowy i uwzgledniatby dane materia-
+owe 1 transportowe od szczebla lotniska i dyvdzjonu do szczebla
KOPK wAacznie.. Drugi podsystem - szczebla Wojsk OPK obejmowatby
wowczas te oddziaty, /ZT/ poszczegdlnych KDPK w ktdérych jest
trudna sytuacja materiatowa /wymagajgca interwencji szczebla
DWOPK/, szczebel TiZ Wojsk OPK i jednostki bezposrednio podleg-
+e temu szczeblowi dov/odzenia. Punkcje tego podsystemu moze z
powodzeniem przeja¢ program «Ewoluta - T 2" w znowelizov/anej

formie.

Ogélne zatozenia taktyczne podsystemu korpusnego oceny i
planowania zaopatrywania materiatowego przedstawiono w zatgczniku
7 do mhiejszej rozprawy.

X/ Przeprowadzono juz rozmév;y z przedstawicielami Wojskowego
Instytutu Informatyki - Pilia Nr 1 w Rembertowie i1 wstepnie

ustalono sposob i czas opracowania programu na H.10 weddug
powyzszych zatozen taktycznych.
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Zastosowanie programu v;ykonanego zgodnie 2 powyzszym ogol-
nymi zakozeniami taktycznymi wigze sie 2 ustaleniem szczebla i
sposobu zbierania danych oraz odpowiedniego wyposazenia tak
punktéw zbierania, ;)ak i przetvi/arzania danych oraz v/ydzielenia

+aczy, do ich transmisji.

Wydaje sie stuszne aby punkt zbidérki danych mieécit sie
na PLSD. Motyv/em powyzszego twierdzenia jest to, ze na PLSD
znajduja sie, lub w najblizszej przysztosci bedg cie znajdowac,
urzadzenia transmisji danych i grupy Informatycznego zabezpie-
czenia dziakali bojowych. W rejonie odpowiedzialnosci P4SD znaj-
duja sie oddziatly /ZP/, 2 ktoérych wiekszos$é posiada bezposred-
nie potaczenie z P#SP /co najmniej telegraficzne / 1 moze prze-

kazywa¢ dane o stanach i swoich potrzebach materiatowyeh.

Zebrane na P#SP dane materiatowe mogtyby by¢ przekazane
przez UTP na EMC KOPE lub OW, a z tamtad, juz jako tabulogramy
wynikoy/ do zastepcy dOwddcy KDPK ds. TiZ,do szeféw wydziatdw
zaopatrujacych oraz /po jednym egzemplarzu/ do oddziatu orga-
nizacji 1 szkolenia stuzb 1i1Z Wojsk OPK oraz do 0?1 Y/ojsk OPK.

Aby PLSE mogto spedniad role punktu zbiorki i1 przekazyv;a-
nia danych na EMC, musi by¢ wyposazone w; grupe JZDB, VW ktoérej
musi bydé przedstawiciel stuzb 1iZ|] drukarki UTDj wydzielone,
niezawodne Kkierunki #acznosci. Pododdziaty bd lotniska zapaso-

wego i dywizjonu powinny posiada¢ 4gacznos¢ TJ lub dalekopisy.

Spos6b zbierania danych o stanie zabezpieczenia materiato-
wego oddziakéw /ZT/ KOPIC i przetwarzania tych danych w OPl poka-

zano na schemacie, rys.51.

Do czasi wprowadzenia niezbednych sit 1 Srodkéw informatycz-

nego zabezpieczenia na PDSD i SD KOPK opracowany program stuzytby

do potrzeb szkoleniowych oficeréw w KOPK i stuchaczy ASS ViP,
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3e4*

Przeprowadzona w rozdziale kompleksowa ocena dzialalnoj”ci
systemu zaopatrywania KOPK wykazata, ze system ten jJest w sta-
nie zagv/arantowad odpovdednie gromadzenie, urzutowanie i dov/6z
potrzebnej ilosci Srodkéw materiatowych niezbednych do prowa-

dzenia dziatali bojowych przez oddziaty /ZT/ KOPK*

Ocena ilosciowa potrzeb materiatowych oddziatéw /ZT/KOPK
wykazata, ze najwieksze zapotrzebowanie oddziatéw, w tym przy-
padku lotniczych, korpusu”jest na paliwo lotnicze, ktore obej-
muje okoto 30 io ogélnych potrzeb materiatowych KOPK. Dlatego
tez podczas prov/adzenia oceny systemu zaopatryv/ania metodami
informatycznymi™wkasnie rozpatrywano zaopatrywanie w paliwo lot-
nicze przy wykorzystaniu tych metod*

Na przyjecie do oceny informatyc znej”zaopatrywania;W paliv;a

lotnicze, wptynety ponadto nastepujace czynniki;

- korpus OPK posiada duze zapasy paliwa lotniczego /na lot-
niskach opuszczonych przez lotnictwo frontowe, w sk#adach MPS
réznych szczebli dowodzenia i w CPU/, mimo tego zaopatrywanie
w paliwo lotnisk bazowania i zapasowych putkéw lotniczych OPK

stanowl powazny problem;

B~ udzwig transportu samochodowego KOPK przeznaczonego do do-
wozu paliwa lotniczego nie pokrywa potrzeb pultkéw, lotniczych,
dlatego zachodzi koniecznos¢ wykorzystania do dov/ozu paliv/a lot-

niczego transportu nalewczego tych putkow;

- zaopatryv;anie kilku lotnisk /bazowania 1 zapasoviy"ch/ z
kilku rozmieszczonych w catym rejonie obrony KOPK sk#adow I5°S,

nastrecza powazne trudnosci optymalnego przydziatu paliv/a lot- ,

niczego;
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- Wi("kQzo™¢ innych Srodkéw materiatowych choé¢ potrzebnych
rowniez w znacznych ilosciach, bagdZz jest dowozona z 1-2 skka-
dow transportem kzaop* KOPK, badz tez jest dowozona transportem
oddziatdy/ /ZT/ na matych odlegtosciach 1 "vykorzystywanie metod

informatycznych nie jest tu tak wazne*

Ocena tradycyjna mozliwosci zaopatrywania oddziatow /ZT/

KOPK wykazata, ze juz w drugim ~ czwartym dniu dziatan bojov;ych
nastepuja powazne problemy w zaopatrywaniu, g¥oéwnie w kiero/fa~
ne rakiety P-P, zbiorniki dodatkowe dla wszystkich typéw samo-
lotéw oraz w paliv/o lotnicze samolotédw typu MiG-23 MP, Tradycyj-
na ocena systemu zaopatryivania KOPK wykazata poza tym szereg
warunkow, ktére muszg byd spednione aby zabezpieczenie materia-
+owe dziatan bojowych oddziatéw /ZT/ KOPK przebiegato bez zakt6-

cen« Najwazniejsze z tych warunkéw to;

N aby nie zaisiniaty trudnosci w zabezpieczeniu materiatowym
dziatan bojowych oddziat6?; /zT/ KOPK nalezy wczes$niej zgromadzidoh
jeszcze w okresie osiggania 1/36/77, Srodki materiatowe zape?/nia~

jace dziatania przez 10-15 dni oraz dwudniowy zapas nieznizalny;

m jezeli tylko zaistnieje mozliv/os6"do"™ dov70zu Srodkdéw ma-
teriatowych v;ykorzystywaé transport kolejowy, natomiast transport
samochodowy utrzymywa¢ w gotowosci do uzupedniania transportu
kolejowego, szczeg6lnie na blislcich odlegtosciach”

- dow6z transportem samochodowym KOPK i1 poszczegélnych od-
dziatow /ZT/ realizowa¢ centralnie z wczes$niejszym ustaleniem *
zadan dowozowych, v/aznosci i kolejnosci dowozu, sit 1 Srodkow

transportowych oraz czasu realizacji dowozuj

- przy jednorodnym uzbrojeniu eskadr lotniczych w jeden typ
samolotow, lotniska zapasowe musza mie¢ pojemnosoLmagazynowe,

gtownie paliwa lotniczego”™zblizone do pojemnosci lotnisk bazowa-
nia:
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- podczas dziakali Hojov;ych, ze v/zgiedu na waznod¢ obiektov/
niszczonycki przez SNP nieprzy”]aciela> nastepowac¢ bedzie zrozni~
cowane zuzycie srodlodow/ materiatowych.” gkbéwnie raiciet Z-P /rejon
waznych portow” duzych miast, zgrupov/an wojsk itp#/, dlatego
powinny by¢ zrdéznicowane wspodczynniki zuzycia tych.orodkéw lub

nagromadzone dodatkowe ich ilodci«

Jezeli idzie o0 ocene systemu zaopatrywania KOPK z wykorzysta-
niem informatycznych metod optymalizacyjhych, to podczas ich
wykorzystywania nasunedy sie dwie pozornie sprzeczne z sobg
uwagi: po pierwsze, iInformatyczne- metody optymalizacyjne sg w
pedni przydatne do oceny systemu zaopatrywania KDPK; po drugie,
zastosowanie tych metod na obecnym etapie wyposazenia wojsk OPK
w EMC 1 sposobéw ich wykorzystywania do przetwarzania danych jest

trudne i1 czasochdonne*
1" .
Metody informatyczne sg dlatego w pedni przydatne, ze;
daja wyniki optymalne lub bardzo do optymalnych zblizone, potwie-
rdzaja /lub wykluczaja/,wnioski wynikajgce z oceny tradycyjnej;
pozwalajg podczas pokojowego planowania dogtebnie przeanalizowac

zaopatrywanie w przyszdym, ev/entualnym dziataniu bojowym*

Wykorzystany w rozprawie model transportowy z kryterium
kosztow™wsfcazje roéznice kosztow.~ pomiedzy tradycyjnym a infor-
matycznym przydziatem paliwa lotniczego, wynoszgca 48,720 t/km®
Réznica ta, to dodatkowe wykorzystanie transportu, a przez to
zuzycie dodatkowej ilo6ci paliwa samochodowego oraZ; i co naj-

wazniejsze, czasowe opdéznienie dowozu Srodkéw materiatowych®

Podczas tradycyjnej oceny systemu zaopatrywania, jednoznacz-
nie dato sie stv/ierdzi¢, ze wkasciwy dowéz to dowdéz ze scentrali-
zowanym"wykorzystaniem transportu samochodowego, Wykonany i
obliczony w trzech wariantach model sieciowy nie potwierdzit
tej tezy® Z obliczen, szczegblnie trzeciego wariantu modelu sie-

ciowego wynika, ze kierowanie dowozem powinno by¢ scentralizowane
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lecz sam dovw/6z powinien byd wykonyv/any sposobem kombinowanym.
Podobnie ma sytuacja z organizacjg i realizacjg zatadowa-
nia drodkéw materiatov/ych. Modelowanie siecioy/e wykazato konie-
cznodd kroétkotrwatego przebywania transportu V sktadzie materia-
+owym, a programowanie masowej obstugi wykazato koniecznodc po-
wstawania kolejki podczas tankowania transportu nalewczego pali-

wem lotniczym*

Przydatnodc metod Informatycznych do rozwazann podczas po-
koju na temat przebiegu zaopatrywania w czasie wojny wyraznie
pokazuje wykorzystany w rozprav;ie model symulacyjny* Symulacja
komputerowa wykazuje, ze zaopatrywanie w warunkach znacznych
strat w sitach i drodkach systemu zaopatrywania jest mozliwe
w przypadku dokonania maneivru sSrodkéw walki /eskadr lotniczych,
dyvdzjonéw ogniovjych/ w rejony /na lotniska/ na ktérych znajdujag

sie wczesniej zgromadzone Srodki materiatowe*

Rzeczyvdscie,na obecnym etapie, wyposazenia v/ojsk w EMO,
a szczegolnie sposobu ich wykorzystania i zakresu oprogramo-
wania, wykonywanie obliczen wiekszosci metod informatycznych
jest trudne 1 pracochtonne* Jednakze w okresie pokojowego pla-
nowania, gdy czas wykonania obliczen nie jest tak wazny, obli-
czenia te mozna wykonywac¢* V przyszdosci, gdy sztab iCOPK otrzy-
ma EMC, gdy zwiekszy sie zaséb biblioteki podprograméw i sla™ci
sie czas przygotowania danych, problem dfugotrwatosci obliczen
zostanie usuniety* Problem ten moze zostad usuniety znacznie
wczesniej, gdy zostanie opracowany i wprowadzony do eksploatacji
program na EMC oceny®systemu zaopatrywania oraz planowania za-
bezpieczenia materiatowego KDPK*
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4. PODSIMOWANIE ROZPRAWY 1 WNIOSKI OGOLNE

Zatozone w niniejszej rozprawie cele badav/cze skierowaty
uwag”™ autora na drogc® szczegétowych dociekail,w kierunku okres-
lenia charakteru,taktyki 1 rozmachu oraz wynikajgacych stad vA-
mogow dziakali bojowych w przysztej, ewentualnej wo-jnie, a na
tym tle zmiany sprzetu bojowego, organizacji 1 zasad dziatania
yYojsk OPK» Badanie te bydy niezbedne dla olireSlenia zmian w
dziatalnosci stuzb PizZ w zalccesie pednego i terminowego zabez-
pieczenia materiatowego przysztych, ewentualnych dziatan bojo-
wych ZOPK.

Wyniki badan, gtéwnie przeprowadzonych w okresie ostat-
nich Kilku lat owiczen z wojskami /™WI03ZA-80*~, “GRANIT-80"",
"SOjuz-81"/ i1 dostepnej literatury wskazujag,ze ciagty rozwdj Srod-
kéw walldL, manewrowy charakter dziatan bojowych oraz z%/kpane z
tym zmiany w zasadach korzystania oddziatéw /ZT/ KOPZ, spowo-
duja, w ewentualnej przyszdej wojnie, wzrost zapotrzebowania na
duze ilosci i1 rézne asortymenty Srodkéw materiatowych* Niezalez-
nie od ogélnego v/zrostu potrzeb materiatowych nastapi prawdopo-
dobnie duze zréznicowanie tych potrzeb w zaleznosci od miejsca,
roli i zadali KOPK w przyszdym systemie OPK* Zrdéznicowanie to
bedzie przede wszystidm obejmowac¢ ilosci Srodkéw materiatowych

i czas ich dostarczania do oddziakéw /ZT/*

Powyzsze hipotetyczne wnioski co do dziatania v/ojsk OPK i
ich potrzeb materiatowych podyktov;aly koniecznos¢ prowadzenia
dalszych badan w trzech zasadniczych etapach: po pierwsze -
ustalenie stanu faktycznego aktualnie istniejgacego 1 przezna-
czonego do zabezpieczenia przysztych dziatan bojowych KOPK
systemu zaopatrywania oraz jego czesci skdadowych; po drugie -
analiza obecnie stosowanej tradycyjnej metody oceny systemu

zaopatrywania KOPK, wy lirycie stabych stron tej metody oraz dobor
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metod informatycznych, ktdore mogtyby te skabe strony wyelimino-
wad; po trzecie - konfrontacja wybremych metod badav/czych. z
istniejacym systemem zaopatarywania KOPK, czyli praktyczne do-

konanie oceny dziatania tego systemu®

Pierwszy etap badan musiat doprowadzi¢ do odpowiedzi na
pytanie; Jak jest zbudowany system zaopatrywania KOPK i w
jJjakim stopniu jest w stanie realizowa¢ zadania, ktére VWV przysz-
+o6ci moze natozy¢ na”™niego prawdopodobne pole walki ; Odpo-
wiedz na to pytanie daje w sposob ogolny pierwszy, a szczegoéto-

wo trzeci rozdziat rozpravy™*

W pierwszym rozdziale rozprawy przedstawiono opis, formali-
zacje 1 pod wielu wzgledami ogd6lng ocene systemu zaopatrywania
KOPK. Opis 1 formalizacja systemu zaopatrywania byty konieczne -
nie tylko dlatego, ze brak jest materiatéw bibliograficznych na
temat organizacji 1 zasad dziatania systemu zaopatrywania - a
gtéwnie dlatego, ze zatozenia i zasady dziatania systemu zaopa-
trywania KOPK byty niezbedne do przeprowadzenia szczegétowej
oceny tego systemu w trzecim rozdziale rozprawy« Jezeli chodzi
o0 ogolne wnioski - jako odpowiedz na postawione powyzej pyta-
nie - to mozna stwierdzi¢, na podstawie ogdélnej oceny systemu
zaopatrywania, ze system ten jest zbudowany prawiddowo 1 bedzie
w stanie wykona¢ postawione przed nim zadania zaopatrzeniowe

w czasie ewentualnej wojny« ,

Pe\7ne zastrzezenia w zakresie mozliwooci wykonania zadan
przez system zaopatrywania KDPK mogg wynika¢ gddévmie z braku w
tym systemie transportu powietrznego, przeznaczonego do dowozu
Srodkow materiatowych, ograniczonych mozliwosci Wykorzystania
transportu kolejowego w czasie wojny, ograniczonych mozliwosci
wykorzystania przez transport samochodowy drég w poczatkowym
okresie Vv/ojny oraz zbyt niskiego stanu zapasow niektdérych Srod-
kow materiatowych, g#dwnie rakiet P-P i zbiornikéw dodatkowych

w lotnictwie,
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Drugi etai) badan doprowadzit+ w efekcie do odpowiedzi
na pytanie: Czy i na ile tradycyjna metoda oceny systemu zao-
patrywania jest stuszna i prawiddtowa oraz czy istnieja inne
metody badawcze mogace uzupednia¢ lub zastgpic¢ metode trady-
cyjna ; Odpowiedii na to pytanie daje drugi i1 trzeci rozdziat

rozprawy* -

Szczegb6towa gnaliza pracy zastepcy dowdédcy KOPK ds TiZ oraz
szeféw wydziatow zaopatrujacych korpusu nad wypracowaniem de-
cyzji na zabezpieczenie tytowe dziatan bojowych wykazata, ze
prowadzona w trakcie tej pracy ocena dziatania systému zaopa-
trywania KDPK jest stuszna, a w wielu przypadkach jedynie moz-

liva.

Jednoczeanie badania wykazatly, ze tradycyjna metoda oceny
systemu zaopatrywania KOPK angazuje zbyt wielu oficerdow do kal-
kulacji przez co odcigga ich od pracy koncepcyjnej i organiza-
torskiej. Poza tym Ocena ta jest czasochdonna, dlatego moze
da¢ co najwyzej jeden-dwa warianty, zabezpieczenia raateriato-

Mtiep 1 w zwigzku z tym nie moze by¢ metoda oplymalng.

Analiza znanych i opisanych metod informatycznych wskazuje,
ze wiekszos¢ z tych mtod nadaje sie do rozwigzywania zadan zwia-
zanych z oceng dziatania systemu zaopatrywania KOPK. Jednakze
ocena tych metod i aktualnego stanu ich algorytm!zacji wykazuje,
ze praktycznie do oceny elementow systemu zaopatrywania KOPK
moga byC wykorzystane tylko niektdre informatyczne metody badaw-
cze. Nalezg do nich te metody na ktére sa wykonane podprogramy
liczace na EMC, lub te ktére, mimo nie posiadania podprogramu

na EMC sa wybitnie przydatne do oceny systemu zaopatryviania KOPK,

\Viasnie ze wzgledu na dos¢ dhugi czas trwania obliczania
wynikéw podczas wykorzystywania metod informatycznych oraz zc
wzgledu na to, ze zadna z tych metod nie daje oceny systemu zao-

patrywania KOPK w catosci,metody te nie mogg zastapi¢ prowadzo-
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ne;) obecnie tradycyjnej oceny oystemu zaopatrywania KOPK.

Tradycyjnag ocene systemu zaopatrywania oraz prace szefow
wydziatoéw zaopatrujacych w zalaresie planowania materiatowego
moze dopiero zastgpi¢ wprowadzenie kompleksowych programéw
oceny zaopatrywania i planowania potrzeb materiatowych na EMC

oraz wlkaczenie tych programéow w system informatyczny y;ojsle OPK,

.1 wreszcie trzeci etan badan doprowadzi4 do odpowiedzi na
dwa kolejne pytania: po pierwsze - jak, w szczegotach system
zaopatrywana jest przygotowany do6 realizacji swoich zadan pod-
czas wojnyj po drugie — na ile zaproponowane metody badawcze,
glov/nie informatyczne, nadaja sie do kompleksowej oceny sys-
temu zaopatrywania KOPK | Szczeg6towe odpowiedzi na powyzsze

pytania daje trzeci rozdziat niniejszej rozpra®™vny*

Przeprowadzona w miare szczegotowa i1 kompleksowa ocena
mozliwosci systemu zaopatrywania- KOPK w catosci i jego posz-
czegolnych czesci skdadowych potwierdzita wnioski ogolne wyni-
kajace z badan przeprowadzonych w poprzednich etapach badail.
Ponadto ocena ta, g¥déwnie w zakresie VAkorzystania informatycz-
nych metod badawczych, zezwolida na wyciggniecie dalszych v/nios-
kow dotyczacych tak mozliwosci dziatania systemu zaopatrywania,

jJak i wykorzystania metod badawczych do oceny tego systemu*

Ocena mozliwosci systemu zaopatrywania wykazata, ze dowdz
srodkéw materiatowych w poczatkowym okresie dziakali bojowych
nalezy uwazaé za z4o konieczne* Podstawowym sposobem zaspoko-
jenia potrzeb materiatov/ych w poczgtkowym okresie v/ojny powinno
by¢ wczesniejsze, jeszcze w okresie pokojolym lub podczas osig-
gania WSGB, nagromadzenie Srodkéw materiatowych na lotniskach
i miejscach bazowania /gloyi/nych 1 zapasowych/ na okres co naj-—
mniej 15-20 dni dziatan bojowych. Takie przygotowanie systemu
zaopatrywania zezwoli unikng¢ marszu matych kolumn zaopatrze-

niowych po zatfoczonych drogach samochodowych, umozliv/i wyko-
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rzystanie transportu kolejowego do dowozu Srodkéw materiatowych
oraz doprov/adzi do wykorzystywania catych sit i1 Srodkéw syste-
mu zaopatrywania do bezposredniego zabezpieczenia dziatan bo-
Jjowych oddziatbéw /ZT/ KOPK*

Jezeli chodzi o ocene metod badawczych, to wszystkie pro-
ponowane 1 wykorzystywane Vv; niniejszej rozprawie metody nada-
Jja sie do oceny systemu zaopatrywania KOPK. Jednakze metody te
moga byc¢ v; pehiai wykorzystywane dopiero po ich algorytmizacji
i whkaczeniu w program AO kompleksowej ooeny systemu zaopatry-

wania 1 planov/ania zabezpieczenia materiatowego KOPK.

W powyzszym podsumowaniu rozprav/y zawarte sg zasadnicze
wnioski ogélne ™wynikajgce z badan, systemu zaopatrywania KOPK i
metod oceny mozliwosci dziatania tego systemu* Jezeli chodzi
o wnioski szczegotowe dotyczgce tych dwoch probleméw™to sa one

nastepujace:

a/ W zakresie oceny systemu zaopatrywania i mozliwosci

jego dziatania w czasie wojny;.

1* Istniejacy w czasie pokoju, a tylko uzupedniany na
okres wojny, system zaopatrywania pov;inien bydé tak zorganizowa-
ny, by uzupednienia sit i Srodkéw na ola*es wojny bydy minimalne
lub dokonywane wczesniej, jeszcze w okre”sie osiggania podyyz-

szonej gotowosci bojowej;

2* Bardzo wazng role w systemie zaopatrywania spehia-:
Ja organy Idlerowania zabezpieczeniem materiatowym. Jednakze aby ts
organy mogty w pedni realizov/adé swe funkcje kierovmicze musza
posiada¢ wydzielong i niezawodng #gcznos¢, szczegdélnie ze skia-

dami materiatowymi 1 pododdziatami transportowymi;

3* Posiadane w. ICOPK zapasy materiatowe, poza raicietami
P-P 1 zbiornikami dodatkowymi w lotnictv/ie mysSliwskim, sa z za-
sady wystarczajgce do zabezpieczenia dziatan bojowych w poczatko-

wym olcresie wojny. Jednakze urzutowanie tych zapasOy; nie zawsze
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Jest wa™Mciwe« Ulezatoby przesuna(b czc™6¢ tych zapasédw z central-
nych i1 rejonoy/ych zrédet zaopatrywania do KDPK - hezpozrednio do
oddziatow /ZT/ w ich zasadnicze i zapasowe miejsca bazowania i

prowadzenia dziatan bojowych;

4* W warunkach aktualnie istniejacego urzutowania zapa-
s6w materiatowych KOPK staje sie® koniecznosciag utrzymirwanie na
szczeblu oddziatu /ZT/ zapaséw nieznizalnych# Zapasy te sg nie-
zbedne ze v/zgledu na inozliwo66 powstawania znacznych opdéznien
w dowozie wynikajacych ze zniszczen wezddédw komunikacyjnych,
zaj"tciem”. drdég kotowych przez przegrupowujace sie y'ojska;. .
operacyjne, omijaniem rejonow ;E5265§ch, zmiang zrodet zaopa-
trywania itp* Wielkod6d tych zapasédw powinna byd nie nizsza niz na

zabezpieczenie dwoéch dni dziatan bojowych oddziatéw /Z2)/ nOPK;

4 Posiadane w rejonie obrony KOPK zapasy paliwa lotr
czego kilkakrotnie przewyzszaja potrzeby lotnictwa mysSliwskie-
go wynikajace z Jego wykorzystania# Jednakze zapasy tego pali-
wa rozmieszczone na wszystldch lotniskach zapasowych i na lot-
niskach bazowania samolotéw MiG-25 MP sag niewystarczajgce#
Dlatego trwajgca obecnie rozbudowa skd#adéw MP3 na tych lotnis-
kach jest w pedni stuszna ponie\¥az zwiekszy pojemnosci magazy-
nowe i1 umozliwi utrzymywanie wiekszych zapasow paliwa lotnicze-
go;

6# Przyjmowano " na okres dziatan bojowych Yi/spotczynnilci
zuzycia Srodkow materiatowych ogélnie sg prawidtowe# Jednakze
ze wzgledu na nierémomiernosé zuzycia sSrodkéw materiatovorch,
powinny by¢ zréznicowane nie tylko dla poszczegélnych KOPK
/co jest dokon.ane/ lecz révmiez dla oddziatéw /ZT/ prowadzacych

dziatania bojow/e na okreslonych kierunkach;

I+ POoiadany przez KDPK transport samochodowy /ciezarowy
i nalGwczy/ nie v/ystarcza do pednego zaspokojenia potrzeb materia-
+owych oddziatdéw /ZT/ tyra bardziej, ze szczebel DWOPK nie posia-

na swego transportu do dowozu hrodkéw materiatowych w relacji
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COZ-KOPK. Dlatego w KOPK jJest koniecznoiScig wykorzystywanie
transportu samochodowego oddziatéw /ZT/ do dowozu Srodkow ma-
teriatowych, nie tylko w relacji skdtadnica KOPK /0W/ oddziat,

lecz czesto w relaojl J 1 1 ?

8*Kierpwanie dziatalnosciag transportu samochodowego,

szczegblInie nalewczego, powinno hyd scentralizov/ane i1 podporzad-
konveoie wspélnemu celowi. Wykorzystanie zas tego transportu, w
zaleznosci od zaistniatej sytuacji®, musi hydé planowane elas-
tycznie. Jako zasade nalezy jJednak uzna¢ wykorzystanie tran-
sportu nalewczego oddziatéw lotniczych w poczatkowym okresie
dziatan bojowych do dowozu paliwa lotniczego na swe lotniska

z najblizej, potozonych sktadéw, a po 10-15 dniach dziatali bo-
Jjowych wspdlnie z kc MPS realizowa¢ dow6z scentralizowany na

wszystkie lotniska KOPK.

b/ W zakresie przydatnosci do oceny systemu zaopatrywania
KOPK proponowanych i v/ykorzystywanych w rozprawie metod badaw-

czych:

1. Tradycyjna /opisowa/ metoda oceny systemu zaopatry-
wahia KOPK, mimo iz obecnie jedyna w zastosowaniu, nie w pedni
zabezpiecza obiektywnos¢ i optymalnos¢ wykonywanych rozwigzali.
Dlatego tez metoda ta musi byc¢ uzupedniona przez inne metody ba-
dawcze, ktére zapewnig metodzie opisowej obiektywizm i optymal-

nos6 oceny systemu zaopatrywania;

2. Proponowane do wykorzystania informatyczne metody
badawcze, w roéznym stopniu nadaja sie dp oceny systemu zaopatry-
wania KOPK. Najbardziej przydatne sa metody transportowe, sie-
ciowe 1 symulacyjne. Mniej przydatna, lecz tylko ze wzgledu na

> trudnosci jej zastosowania, jest metoda masowej obstugi. Wszys-
tkie one nie sg w stanie jednak zastgpi¢ metody tradycyjnej,po-
niewaz nie mozna przy ich pOmocy-przeprowadzi¢ kompleksowej

oceny system zaopatrywania KOPK;
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30 Przygotowanie danych do zastosowania metod informa-
tycznych jest pracochdonne a liczenie czysci modeli na obecnym
etapie ich algorytmizacji, jest trudne. Dlatego tez nalezy uznacé
wykorzystywanie poszczeg6lnych metod informatycznych za etap
przejsciowy do czasu wykonania programéw kompleksowej oceny

systemu zaopatrywania i planowania zabezpieczenia materiatov/ego
KOPK]

4* Ze v;zgledu na przejsciowy charakter stosowania posz-
czeg6lnych informatycznych metod badav/czych nalezy w najbliz-
eszym czasie dgzy¢ do opracowania wspomnianego pov/yzej programu

oceny na EMC;

5* Jednak tylko fakt opracoy/ania i1 sprawdzenia programu
oceny zaopatrywania EOPK daje niewiele. Réwnoczesnie z pracami
przy opracow3TVfaniu programu nalezy stworzy¢ system informatycz-
ny, ktéry umozliwiatby zbieranie danych o aktualnym stanie sys-
temu zaopatrywania, przetwarzanie tych danych oraz przesytanie

gotowych wynikéw do kompetentnych decydentéw;

6. Najprostszym sposobem wprowadzenia podsystemu infor-
natycznego do realizacji oceny i planowania zaopatrywania materia-
4owego, " jest natozenie tego podsystemu na istniejacy obecnie
system informatyczny WOPK. Do zrealizowania tego zadania po-
trzebne jest wydzielenie przedstawicieli stuzb TiZ do punktow
i grup 1ZDB na PLSD, SD-1 KDPK i CSD oraz uzupednienie Srodkow;
+acznosci utajnionej /telefonicznej i1 telegraficznej/ do tych
oddziatéw /pododdziatow, -lotnisk/, ktore tej +gcznosci nie po-
siadajq;

7. Punktem wyjscia do tworzenia systemu moze byd opra-
cowany i obecnie wdrazany w DWOPK system »EWOLUTA-TZ". Po odpo-
wiedniej no¥;elizacji moze on stanowi¢ pierwszy etap dziatania.
Po opracowaniu przez Katedre Taktyki Ty+éw WIIOPK AS"G W 1 Woj-

skowy Instytut Informatylci - Pilia nr 1 programu oceny ,i plano-
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Wania zaopatrywania materiatowego KOPK oraz po jego sprawdze-
niu, mozna bc'dzie potaczy¢ te dwa programy i stworzyC system

oceny 1 planowania zaopatirywania Wojsk OPK w calosci™*

Na zakoniczenie nalezatoby wspomnieé¢ jJeszcze o dwochi zagad-
nieniach* Po pierwsze — problem wprowadzenia systemu informaty-
cznego w ocenie i1 planowaniu zaopatrywania materiatowego, w
obecnej sytuacji ekonomicznej kraju i wojska, moze by¢ odlegty*
Dlatego wazne jest wykorzystanie w tej ocenie metod informa-
tycznych jako przygotowania do nast™epnego etapu dziakailia w
przysztosci* Po drugie - przedstawiona rozprav/a z peWnoscig
nie wyczerpuje wszystkich probleméw zwigzanych z metodologicznag
strong oceny systemu zaopatrywania KOPK* Problematyka ta musi
by¢ ciagle badana i uaktualniana”szczeg6lnie w czasie wprowa-
dzania do oceny systemu zaopatrywania programow na EMC i sys-

temu informatycznego.
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