





WOJNA NIEMIEC
W POWIETRZU






GENER KAWALERII V. HOEPPNER

DOWODCA NIEMIECKICH SIt POWIETRZNYCH
PODCZAS WOJNY SWIATOWEJ

WOJNA NIEMIEC
W POWIETRZU

(Rzut oka na rozwdj i dziatanie
niemieckich wojskowych sit po-

wietrznych w wojnie $wiatowej)

Przettumaczyt
i wstepem opatrzyt

MARIAN ROMEYKO
pptk. dypl. pilot

WARSZAWA 19 3 8

NAKLADEM ZARZADU GLOWNEGO
LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWE]J






TRESC

SEOWO WSTEPNE OD TEUMACZA |, .
WSTEP MIN. RZESZY GENERALA PULKOWNIKA GOERINGA

DEDYKACJA (do pierwszego Wy dania) ...
PRZEDMOWA AU TO R A .ttt

ROZDZIAL PIERV/SZY. Aeroslatyka, lotnictwo, stuzba meteoro-
logiczna i obrona przeciwlotnicza — przed wojna.

Oddzialy balonowe. Steréwce. Oddziaty lotnicze. Lot-

nictwo we Francji. Wojskowa stuzba meteorologiczna.

Artyleria przeciwlotnicza. RefleKtory ..,

ROZDZIAL DRUGI. Od mobilizacji do wiosny r. 1915.

Podziat i sity lotnicze. Uzycie lotnictwa i sterowcow
podczas ofensywy na zachodzie. Wspotdziatanie pod Mons
i nad Sambra. Bitwa™ nadrMarng. Nieudate rozpoznanie lot-
nicze na Paryz ?*iGp%lA(?yjiie-.zpoznanie przez lotnikéw
i sterowce na”;wschodzie. Stophitfly.y. wzrost wartosci roz-
poznania lotbictwa. Wyposazenie sprzet. Nowe zadania
w wojnie pozycyjnej, fotografia Iptpfcza, wspétpraca lot-
nictwa z -artylerig. Bombardowanie lotnicze. Sterdwce
wojskowe. Polowe eskadry lo”~ijze./ Wojskowa stuzba me-
teorologiczna. w'Obrona -p~eciwJixtnicza: przyrzady pomia-
rowe. Karabiny maszynowe. Obrona przeciwlotnicza kraju.
Stuzba dozorowania i alarmowania..........

ROZDZIAL TRZECI. Rok 1915 i 1916 do bitwy nad Somma.
Lotnictwo bronig niezastgpiong. Dowddca lotnictwa po-
towego. Jego dziatalno$é. Trudnosci. Lotnictwo morskie.
,C* i ,,E* i wielkie samoloty. Artyleryjskie eskadry lotni-
cze. Wplyw organizacyjnych posunie¢ dowoddcy na przebieg
dziatan na froncie. Jednosiedzeniowy Pokker. Sterdwce.

25



Str.
Na wschodzie. Wyprawa serbska, botnictwo butgarskie
i tureckie. Verdun. Wojskowa stuzba meteorologiczna.
Steréowce wojskowe. Dowoédztwa lotnicze. 1915. Okresy lo-
téw. Doswiadczenia rozwoju bombardowan powietrznych na
twierdze Paryza i Londynu. 1916. Dzialania na Batkanach
i na zachodzie. Ustréj broni przeciwlotniczej. Reflektory.
Stuzba dozorowania. Obrona przeciwlotnicza kraju. Gasze-
NiE SW 1@ T e 60

ROZDZIAL CZWARTY. Bitwa nad Somma (od 24/V do 26/V11916) 106

ROZDZIAL PIATY. Zima i wiosna r. 1917.

Potaczenie sit powietrznych pod jednym dowodztwem.
Memoriat dowodcy lotnictwa z IO/I11 1916. Znaczenie eskadr
mysliwskich. Eskadry lotnicze A. Eskadry obrony. Roz-
poznanie fotograficzne. Echa bitwy nad Somma. Boelcke.
Przeniesienie gtdwnego dziatania w powietrzu na front an-
gielski. Zmiany w oddziatach balonowych. Ograniczenie
uzycia sterowcéw. Nowa organizacja obrony przeciwlotni-
czej. Reorganizacja obrony przeciwlotniczej kraju. Wypra-
wa rumunska. Praca w sztabie dowodcy sit powietrznych 120

ROZDZIAL SZOSTY. Bitwa obronna r. 1917. Ofensywy w Rosji
i we Wioszech. Lotnictwo w Palestynie.

Stan oddziatéw lotnictwa 1/VI 1917. Lotnicy angielscy.
Bitwa pod Arras. Bitwa nad Aisne i w Szampanii. Lotnicy
dozorujgcy. Nocne natarcia. Niemieckie napady bombowe
na urzadzenia wojskowe na potudniowo-wschodnim brzegu
Anglii, na Londyn i Paryz. Bitwa we Flandrii. Utworzenie
putku mysliwskiego pod Manfredem v. Richthofenem. Prze-
waga w powietrzu. Lotnicy piechoty i artylerii. Uzycie
putkéw bojowych. Zwiekszenie napadéw bombowych. Pierw-
szy nocny napad na Londyn. Nocne napady. Eskadry bojo-
we. Natarcie Anglikéw pod Cambrai. Kompanie balonowe —
Ich taktyka. Lotnicy na wschodzie. Wschodnia Galicja, Ry-
ga, Oesel. Wyprawa wioska. Lotnicy w Palestynie. Taktycz-
ne uzycie obrony przeciwlotniczej. Reflektory. Przeciwlotni-
cze karabiny maszbniowe. Stan obrony przeciwlotniczej pod
koniec r. 1917. Szkoty obrony przeciwlotniczej. Obrona prze-
ciwlotnicza kraju i obrona przeciwpozarowa . . . . 145

ROZDZIAL SIODMY. Od obrony do natarcia.
Znaczenie wojny powietrznej w Anglii i Francji. Ocena
pomocy wojennej Ameryki dla wojny powietrznej, $rodki



Str.
zaradcze. Program amerykanski. Przygotowania do ofensy-
wy na zachodzie. Napady bombowe na otwarte miasta nie-
mieckie. Odwet. Samoloty - olbrzymy. Wielka bitwa we
Francji. Natarcie VI armii na Lys, Bitwa pod Kemmel.
Systematyczna wojna powietrzna Anglikow przeciw wnetrzu
Niemiec. Bombardowania na froncie. Natarcie VII armii.
Planowe dziatania zaczepne naszych putkdéw bombowych.
Natarcie po obu stronach Reims. Wojsko niemieckie prze-
chodzi do obrony. Balony, obrona przeciwlotnicza w natar-
ciu. Reflektory przeciwlotnicze. Sita i wyniki broni prze-
ciwlotniczej. Wojskowa stuzba meteorologiczna 192

ROZDZIAL OSMY. Odwro6t i demobilizacja.

Ogolne potozenie. Walki odwrotowe. Zatrzymanie sie
nad rzeka, Vesle. Lotniska zapasowe. Potrzeba nocnego roz-
poznania lotniczego. Woygiecie .frontu zachodniego. Lotni-
ska liniowe i mysliwskie. Ewakuacja lotnisk. Warunki
rozejmu. Wplyw rewolucji na lotnictwo. Zejscie z frontu
i demobilizacja balonéw i obrony przeciwlotniczej. Zniesienie
stanowiska dowddcy sit powietrznych. Zwigzki ochotnikéw
w walkach i ochronie granic. Zlikwidowanie sit powietrznych.
ZaKOACZENIE oo 232

ZALACZNIK 244



SLOWO WSTEPNE OD TLUMACZA.

Gdy po klesce nad Marng dowddca Il armii niemieckiej
generat von Hausen zmuszony byt opuscié¢ swe stanowisko,
jego szef sztabu generat-major von Hoeppner nie podzielit
loséw swego dowddcey.

Dla tych, ktérzy sie orientujg w zasadach wyzszego >
wodzenia w wojsku niemieckim, gdzie szef sztabu byt wspét-
odpowiedzialny za dowodzenie, pozostawienie na sta-
nowisku gen. v. Hoeppnera bylo wiele mdwigce. Hoeppner nie
tylko pozostat, lecz wkrotce awansowat na generat-lejtnanta,
a we wrzesniu r. 1916, w zwigzku z objeciem naczelnego dO-
wodztwa przez generata Hindenburga i Ludendorffa, zostat
mianowany pierwszym w Niemczech dowodcg sit po-
wietrznych, zaréwno na froncie jak w kraju.

W dotychczasowej swej karierze stuzbowej Hoeppner mato
miat wspdlnego z lotnictwem: za miodu oficer kawalerii, pdz-
niej wybitny sztabowiec — oficer ivielkiego sztabu generalne-
go, zetkngt sie praktycznie z lotnictwem dopiero jako szef
sztabu armii, ktéry ,,nastawiat* i ,,wykorzystywat*“ prace lot-
nictwa, pododujczas jedynie organicznego. Zalety jego wysunety
go na pierwszego organizatora mocy powietrznej Niemiec,
twércy doktryny jej uzycia, Swiadka ciezkich jej zmagan
i promotora niewatpliwych jej sukcesow; Hoeppner dokonat
tego nie przybierajgc przesadnych tendencyj ,,super-lotnika®,
lecz bynajmniej nie znizajac sie do roli figuranta w stosun-
kowo mato mu znanej, mtodej broni.



w swoim dziele MWojna N*eimec w powietrzu* generat
v. Hoeppner wystepuje pod vheloima postaciami. Jako orga-
nizator daje przekroj pracy tworczej Niemiec od zarania istnie-
nia aeronautyki, az do chwili ostatniej. Praca przedwojenna
nie wypada pochlebnie dla Niemiec; ich przystowiowa (a i rze-
czywista) zdolno$¢ organizacyjna zawiodta; niCj lub prawie
nic, nie zyskaty pojedyncze gtosy ludzi przewidujgcych, obar-
czonych ciezarem przygotowania grozacej wojny, jak gtos
Ludendorffa. W ustawicznej walce: wielki sztab generalny —
ministerstwo wojny, na razie zwyciezyto ministerstwo.

Pyrrusowe to zwyciestwo! Lotnictwo bigka sie jak pa-
sierb, nie uznane i bez opieki: nie mozna bowiem uzna¢ za na-
lezytg opieke troske ojczymow z wojsk samochodowych lub
kolejotvych, gdzie podrzutek-lotnictwo musiato niesmiato sta-
wiaC swe pierwsze kroki.

Jakze decydujaco w niespetna lat cztery potem odbiegata od
lat dawnych organizacja wielkich ,,sit powietrznych*
Niemiec! Jakiej ilosci ludzi, urzgdzen, sprzetu, maszyn, fabryk,
surowcow spotrzebowata! Jakiego wysitku — zaiste benedyk-
tynskiego — wymagata, by szybko odrobi¢ dawne zaniedbania
i dostosowywaé lotnictwo do wcigz zwiekszajacych sie potrzeb!
Z jakimi zagadyiieniami: wojskowymi, spotecznymi, przemysto-
wymi, naukowymi itp. byt zwigzany jego rozwoj!

Wielkie lotnicze kolo zebate, obejmujgce liczne zagad-
nienia zwigzane z lotnictwem dobrze pracuje wtedy, gdy
wszystkie tryby sg cale. Istotnie, lotnictwo to nie sg ,,kisty*
(jak motuig Niemcy), ciagnione przez silnik, to harmonia naj-
réznorodniejszych pomystéw i prac, zespdt przeréznych urza-
dzen umozliwiajgcych prace zatodze wojskowej; to skompli-
kowany i zorganizowany aparat tivérczy na ziemi, utatwiajacy
wyrob i obstuge sprzetu, to zesp6t wielkich naukowcow z dzie-
dziny aerodynamiki, metalurgii, wytrzymatoSci materiatow,
chemii, elektryki, balistyki, tgcznosci, optyki, meteorologii,
pracujacy skrzetnie nad wyposazeniem latajgcej,,Kisty*;
wreszcie to skrupulatnie przemyslana organizacja przyziemi:
Lotnisk wraz z urzadzeniami r zabudowaniami.



Bo jesli tego wszystkiego nie ma — lotnictwo” sktadaé sie
bedzie z latajacych, co prawda, skrzyn, ale tylko skrzyn, bez
wartosci wojskowej, mimo Zze kierowanych najsprawniejsza
reka...

Przekrdj tego skomplikowanego catoksztattu niemieckiego
lotnictwa mistrzowsko wykazuje dzieto generata v. Hoeppnera.

Nie mniej ciekawa jest praca Hoeppnera jako wielkiego
operatora, jako naczelnego dowddcy potaczonych sit powietrz-
nych, a wiec lotnictwa i obrony przeciwlotniczej.

Generat v. Hoeppner wierzyt w zwyciestwo jedynie na
ziemi i oczami wielkiego sztabowca wpatrzony byt w potrzeby
wielkich operacyj. Studiujgc to dzieto, my wojskowi, mamy
moznos¢ najlepiej pojaé potrzeby dwczesnej (czyzby tylko
owczesnej?) wielkiej bitwy, jesli chodzi o udziat lotnictwa.

Jakich yyysitkow, przygotowan, organizacji, przewidywan,
a wreszcie jakze wielkich sit lotniczych wymagata
(nie prosita!) operacja w wiekszym stylu! Jaka gieiko$¢ orga-
nizacyjna, taktyczna, zaopatrzeniowa musiata towarzyszyé
kazdorazowej operacji! Jakze czesto bankrutowaly zasady,
ktére jeszcze ,,ivczoraj“ Swiecity triumfy! Skoro tylko nowe
oblicze operacyjne wymagato, zmiany organizacyjne i taktycz-
ne nastepowaly szybko, bez zbednych tar¢ i przekomarzan,
dzieki wielkiej intuicji naczelnego dowodcy sit powietrznych
i jego szefa sztabu ppik. szt. gen. Thomsena. A Hoeppner (wraz
ze swym szefem sztabu) istotnie byt prawdziwym dowddcg cato-
$ci ,,sit powietrznych na froncie i w kraju, b'i? operatorem
i strategiem. Szybko pojat pierwsze powiewy wojny ,,totalnej*#
i udziatlu w niej calego spoteczenstwa. W umys$le generata
v. Hoeppnera troska o front ustawicznie wspdtzaroodniczyta
z troskg o kraj, znajdujac nalezne zrozumAenie dla obrony tych
licznych rzesz, ktore pracowaly dla tempa wojny, dla obrony
tych licznych rodzin, ktérych ojcovAe, synoune i bracia krwa-
wo starali sie wywalczyé potege Niemiec ro trzech czesciach
Swiata.
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Powstata wiec w Niemczech wielka Hoeppnerowska orgor
nizacja obrony kraju przed lotnictwem, i to nie tylko materia*
lowa, lecz takze i duchowa.

« *

Wreszcie Hoeppner — jako taktyk. Wcigz $ledzi zmaga-

jacego sie i krwawigcego piechura. Hoeppner czuje dobrze, ze

to tylko dzieki niemu — i jedynie niemu — na falach eteru
poleca wiadomosci o zwyciestwie ,,X armii, o powodzeniach
»frontu”t To powodzenie wielkich armii — to zdolno$¢ posu-

wania sie pojedynczego, szarego, o ledwo znanym nazwisku
piechura.

I Hoeppner stara sie dotrze¢ do niego ze swg pomoca,
pomocg swego lotnictwa, swej obrony przeciwlotniczej, swej
unelkiej organizacji. Przede wszystkim pomoc posrednia: wie
0 tym, Ze piechota bez ognia, i to celnego, artylerii — posuida¢
sie nie moze.

Zwigkszy¢ wiec celno$¢! usituje dnc artylerii pomoc lot-
nictwa, stworzy¢ umys$ine eskadry artyleryjskie, zgrupowania
balonéw, wyposazyé w dobry sprzet radm Ud. itd. | widzimy,
jak stary generat boleje nad tym, ze jeden tryb w tym wielkim
kole lotniczym sie wyszczerbit: artyleria nie pojmuje lotnic-
twa, artyleria nie reaguje na pomoc lotnicHoa, nie umie z nim
wspotpracowaé, bo — miedzy innymi — nie ma nalezycie wy-
szkolonej obstugi radiowej! Taki, zdawatoby sie, drobiazg, a co
Za nastepstwal!

A dodsze wysitki gen. Hoeppnera juz bezposrednio na ko-
rzys¢ walczacych: tworzy rdéznego rodzaju lotnictwa — ostono-
we, obronne, szturmowe, zeby tylko utatwié¢ i ulzy¢ w walce
temu prawdziwemu i bodajze jedynemu kombatantowi — pie-
churowi.

Organizator, operator, taktyk. Takim byt generat v. Hoep-
pner. A précz tego byt jeszcze wychowawcag.

I dlatego lotnictwo niemieckie, walczac i rozwijajgc sie
w warunkach nieporéwnanie trudniejszych niz lotnictwo koa-
licji, zdolne byto do ostatnich chwil stawi¢ harde czolo swym
przeciwnikom.
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Mozna by¢ ,,douhetystg lub nie. Mozna wierzy¢, ze ,,sor
mym lotnictwem* da sie wygra¢ wojne, mozna w to nie wie-
rzy¢. Ale juz niewatpliwie nalezy wierzy¢, ze bez lot-
nictwa, nawet najsilniejsze wojsko lagdowe wojny na
pewno nie rvygra | to jest pierwsze historyczne, jak
mowi marszatek Faydlle, ,,objasnienie*, ktorego- iwT dostarcza
dzieto gen. v. Hoeppnera.

Sformutujemy i drugie. Mozna mie¢ potezne ilosciowo
lotnictwo, tysiagce latajacych ,,skrzyn, ale lotnictwem tak dtu-
go tego nazwaé nie mozna, dopoki sie nie ma ,,catoksztattu
lotniczego, kultury Jlotniczej, nad ktdrg sie pracuje
catymi latami, i zadne supermiliardy najtwardszej waluty nie
bedg zdolne przy$pieszy¢ biegu zegara stonecznego.

Juz tych dwu ,,objasnien** wystarczy, by poja¢, ze dzieto
generata v. Hoeppnera dostarcza pod tym wzgledein az nadto
duzo przekonywujacych argumentow.

Jesli zgodni jesteSmy co do tych pewnikéw, mozemy
przejs¢ do innych zagadnien, wazniejszych, ktérych nie brak
w omawianym dziele, szczegllnie w zestawieniu do potrzeb tak
zwanej nowoczesnej wojny.

Musimy znéw powrdci¢ do Douhefa. Twierdzit on (w ,,wiel-
kich rzutach*), ze skoro tylko lotnictwo ma i moze wygrac
wojne, szkoda pieniedzy na organizacje obrony przeciwlotni-
czej w ogole, szkoda pieniedzy na lotnictwo mysliwskie; wre-
szcie — Douhet zaprzeczat potrzebie istnienia lotnictwa roz-
poznawczego, artyleryjskiego, mysliwskiego i szturmowego.

Skoro wojsko ladowe miato tylko ,,wytrwaé w obronie®,
a wielkg partie rozgrywato samo lotnictwo i dopiero po zwy-
ciestwie lotnictwa miato i$¢ marszem-paradem, zeby obsadzié
ziemie juz ,,zdobyta* — po c6z mu dla tak biernego i bezpiecz-
nego dziatania tak kosztowne $rodki? Tak twierdzi Douhet,
zalecajgc wszystkie Srodki kierowa¢ ku rozwojowi wykgcznie
wielkiego lotnictwa bombowego.

Teoria odwazna, kanciasta i logiczna, choC nie bez pewnej
przesady.

Jakze dzi§ urzeczywistnia sie ona w Swietle doswiadczen
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wielkiej wojny, a wiec w tym wypadku — do$wiadczen nie-
mieckich ?

Spojrzmy na sukcesorow Hoeppnerowskich idei. Nasuwa
mi sie, moze nieSmiate, twierdzenie (czy aby juz dzi$ jest tatwo
je sformutotoacf), ze Niemcy ,,sprzeniewierzyli** sie nieco
ideom i Douhefa i Hoeppnera. Od Douheta przejeli wiare
w wielkg samodzielng armie powietrzng, zdolng nawet do wiel-
kich posunie¢ (bynajmniej nie rozstrzygajacych!), odrzucili
natomiast nieche¢ Douheta do organizacji obrony kraju i do
pomocy oddziatom yjalczacym na ziemi, przyjmujgc w tym
wzgledzie mysli Hoeppnera, cze$ciowo zmienione.

Kto zna pov)ojenne, poturzedowe dzieta lotnicze generata
v, Cohenhausena, ten mogtby przesledzi¢ jaskrawg ewolucje,
jaka przeszto w Niemczech t. zw. lotnictwo organiczne, a wiec
rozpoznawcze wszelkich rodzajow, artyleryjskie, mysliwskie
i szturmowe. Gdy do r. 1935, Cohenhausen wykazywat w O.
de B. lotnictiva organicznego bardzo liczne i bardzo réznorod-
ne jednostki lotnicze, az do szczebla dywizji wiacznie, Cohen-
hausen z r. 1936, a wiec po powstaniu wojskowego lotnictwa
niemieckiego, zmienit poglady, ograniczajgc O. de B. lotnictwa
organicznego dostownie do kilku pojedynczych eskadr.

Troska wiec Hoeppnera — taktyka, jego wiara w piechu-
ra, jego che¢ dopomozenia mu lotnictwem, w lat 20 po wojnie,
gdy lotnictwo ma po temu lepsze warunki, nie nabrala jeszcze
petnych koloréw.

g7

Tak oto, w wazniejszych zarysach, przedstawiaja sie
wspotczesne dazenia naszego sgsiada w Swietle historycznych
,»,objasnien* generata v. Hoeppnera; mimo ze te objasnienia
doszty do nas w jezyku polskim do$¢ pdzno — nie stracity wiele
na swej Swiezosci, a tym bardziej na wartosci, aczkolwiek
w szczegOtach moze nie zawsze sg zgodne z rzeczywistym prze-

biegiem wypadkow.
MARIAN ROMEYKO

Pptk. dypl, pil.
Puys pod Dieppe, w sierpniu r. 1937.
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WSTEP.

Czlowiek, ktory w najczarniejszych czasach Niemiec w de-
dykacji do pierwszego wydania tej ksigzki takie stowa silnej
nadziei napisat, dowddca niemieckich sit powietrznych w woj-
nie Swiatowej, generat kawalerii von Hoeppner, nie doczekat
sie odrodzenia Niemiec w trzeciej Rzeszy. Czut jednak w glebi
serca, ze ten nardd, bezbronnie na tup wrogom wystawiony,
rozdarty w walkach domowych, wreszcie sie obudzi i skupi, gdy
wiasciwy cztowiek z silng reka obejmie wiadze.

Ten cztowiek dla niemieckiego narodu powstat.

Adolf Hitler dat swojej ojczyznie nowego ducha sity, tak
ze mogta zrzuci¢ fancuchy Wersalu. Zwrdcit jej prawo obrony
i z nim takze dat jej w rece bron powietrzng, ktéra zadnemu
narodowi nie jest do obrony tak bardzo potrzebna jak nam.
Dzisiaj znowu rozposciera niemiecki orzd: swe skrzydfa nad
niemieckimi krajami i morzami; dzisiaj znowu warczg silniki
na lotniskach, niestrudzony niemiecki duch badawczy tworzy
dla stawy ojczyzny cuda techniki, ktore pokrywajg dalekie
przestrzenie $wiata w pokojowym wyscigu.

Dzisiaj wiemy, ze nasi bohaterscy lotnicy nie zgineli na-
daremnie, poniewaz ich duch zyje i dziata w niezniszczalnym
panstwie niemieckim,

‘podp. Goring
Generat putkownik, Minister lotnictwa Rzeszy
i naczelny dowodca sit powietrznych.

Berlin, 9 listopada 1936.
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DEDYKACIJA
(do pierwszego wydania).

Poswiecam te ksigzke pamieci niemieckich sit powietrz-
nych;

tym, ktérzy w wielkiej wojnie powstali, wyrosli i do
wspaniatych postaci doszli;

tym, ktérzy az do ositatniego dnia olbrzymiej walki nie-
zwyciezeni, podziwiani i respektowani przez wroga, dziatali
daleko w obcych krajach wzrok wytezajac i opiekunczg tar-
cze. dzierzac;

tym, ktérzy ongi$ byli, a ktérych dzi§ juz nie ma.

Oni patrzyli i walczyli nad ruinami Ypres i nad pirami-
dami, przelatywali dalekie stepy Rosji, wyczekiwali wroga
nad Tygrysem, gonili go poprzez szczyty Alp, lecieli nad
Morzem Po6tnocnym do ataku na serce otoczonej morzami
Anglii; jak czujne sepy i jak bastionem chronili niemiecka
ziemie i niemiecki nardéd przed lieznymi eskadrami wroga.

Poswiecam te ksigzke wszystkim dzielnym bohaterom,
ktorzy jako wz6ér — i jako dowddcy — niemieckich sit po-
wietrznych umieli walczyé, zwyciezac¢ i umieraé, i poswiecam
wszystkim tym, ktdrzy w cichej praey pelnej samozaparcia
wspotdziatali i wspottworzyli wspaniate powstanie naszej
potegi w powietrzu.

W terazniejszym zamecie zgineto zrozumienie niemiec-
kiego bohaterstwa; nasz silny miecz, na ktérym sie musi
opiera¢ sprawiedliwe prawo, jest ztamany. Wota wroga, méci-
wos$¢ i obawa natozyly na nasze sity zbrojne na lgdzie i na
wodzie zacis$niete wiezy, a nasza obrone powietrzng, przed
ktorg nasi przeciwnicy drzeli i dygotali, catkowicie zniszczyly.

Jednak, mimo ze drzewo jest Sciete, silny korzen zyje
i przyjdzie znowu dzien, w ktérym wypusci nowe gatezie,
ktore wydadza kwiaty i owoce.

Wtedy powstanie niemiecka sita powietrzna dla honoru
i obrony catego wielkiego narodu niemieckiego.

Z tym zyczeniem i w tej nadziei wydaje te ksiazke.

Berlin, wrzesien 1921.



w STE P.

Gdy w niniejszej ksigzce probuje opisa¢ rozw6j i czyny niemieckiego
wojska i sit powietrznych na tle wojskowo-historycé/nym, zdaje sobie
sprawe, ze to bedzie pierwsza préba. Nie bylo jeszcze mozna krytycznie
opracowac¢ wszystkich dokumentéw wojennych, przede wszystkim dzien-
nikéw wojennych oddziatéw frontowych, periodycznych sprawozdan i mel-
dunkéw dziennych; procz tego cze$¢ dokumentéw podczas odwrotu i w wi-
rze rewolucji zagineta. Jednak, z obecnie posiadanego zrédiowego ma-
teriatu, wydaje mi sie mozliwym przedstawienie $cistego zwigzku miedzy
niezrownanymi wyczynami naszych sit powietrznych i dziataniami i wal-
kami na ziemi.

Z poczatku moze czytelnika razié¢, gdy zauwazy, ze nie omawiam
lotnikéw, baloniarzy, stuzby meteorologicznej, artylerii przeciwlotniczej
i obrony kraju w zwigzku ze soba. Rzeczywiscie formacje te pro.wadzity
z poczatku zycie samodzielne i dopiero przebieg wojny wykazat ich jed-
no$¢, a zrozumienie tego doprowadzito do ich potaczenia pod rozkazami
dOAVAdey lotnictwa, co nastgpito w roku 1915 dla lotnikéw, baloniarzy
i stuzby meteorologicznej, a w roku 1916 wymienione formacje ztgczono
z artylerig przeciwlotniczg i obrong powietrzna kraju w jedng cato$¢
jako sity powietrzne pod jednym dowdédca,

:Z powodu olbrzjiniego zakresu dziatania sit powietrznych podczas
wojny nie mogtem napisa¢ tej ksigzki bez wspotpracy wielu kolegow.
Jak zawsze w poiu, tak i tutaj pomogli mi w najcenniejszy sposob.
Wyrazani im tez na tym miejscu gieboko odczute podziekowanie.

Jako wspotpracownicy uczestniczyli zwiaszcza panowie:

major w st. niecz. Arndt z Poczdamu,

porucznik w st. niecz. i nauczyciel szkél Srednich Cléssner
z Frankfurtu nad Menem,

podputiiownik Grimme z Juterborgu,

kapitan Hoth z Berlina,

podputkownik w st. niecz. von Keiler z Unterliiss pod Calie,

kapitan Steegmann z Drezna,

major Stottmeister ze Szczecina,

AUTOR.
Berlin, wrzesien 1921.
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Rozdziat |I.

PRZED WOIN4. AEROSTATYKA, LOTNICTWO, StUZBA
METEOROLOGICZNA, OBRONA PRZECIWLOTNICZA.

W Niemczech najstarszg z hroni powietrznych jest aero-
statyka wojskowa. Roku 1884 siega utworzenie wydziatu do-
$wiadczen, ktory miat w r. 1901 da¢ poczatek pierwszemu ba-
talionowi aerostatycznemu. W r, 1906 zagadnienie kierowa-
nia balonami bylo przedmiotem licznych dos$wiadczen i stu-
didw, uwieniczonych powodzeniem, co spowodowato znaczne
powiekszenie aerostatyki. Stad w r, 1911 utworzenie 2. i 3. ba-
talionu aerostatycznego, przeznac2onych do obstugi sterow-
néw a w r. 1913 utworzenie dwu innych batalionéw oznaczo-
nych numerami 4 i 5.

Pierwszy batalion aerostatyczny i batalion bawarski spe-
<;jalizowaty sie w dalszym ciggu w obstugiwaniu balonéw na
uwiezi.

Od r. 1913 aerostatyka podlegata osobnej Inspekcji.

Kulisty balon na uwiezi zamieniono w r. 1896 na balon
Parseval - Sigsfeld (balon potowy); byt to balon gietki, o za-
wartosci 600 m* gazu, uwigzany na wzor latawca, ktérego po-
wioka nie znieksztatcata sie dzieki powietrznemu rekawowi,
w ktory sie wttaczat wiatr.

Balon na uwiezi miat stanowi¢ wysoki punkt obserwacyj-
ny, skad moznaby nadzorowac bez przerwy teren wiasny i nie-
przyjacielski; pozwalat rowniez na dokonywanie skosnych fo-
tografii, dajgcych panoramiczny widok odcinka; tacznos¢ z zie-
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mia zapewniano bez przerwy i straty czasu dzieki uzyciu te-
lefonu.

W ostatnich latach, poprzedzajacych wojne, szybki i pe-
ten nadziei rozwo6j sterowcow i lotnictwa dotkliwie zaszkodzit
balonowi na uwiezi; nie pracowano juz wcale nad jego ulepsze-
niem, bo zgodnie z dwczesng opinig juz sie skonczyt. Zreszta
szybkos¢ poruszen podczas éwiczeri pokojowych nie nadawata
sie wcale do uzycia balonu, to tez ani w kotach wyzszego do-
wodztwa, ani w artylerii nie byto nalezytego zrozumienia moz-
liwosci jego uzycia.

Co sie tyczy sterowcOw, wojsko kolejno wyprébowato
i uzytkowato r6zne ich typy; najpierw Parseval péisztywny,
pozniej gietki sterowiec wzoru Parseval i sztywny sterowiec
wzoru Zeppelin (Z), a wreszcie w r. 1913 po raz pierwszy
uzyto sztywnego sterowca wzoru Schutte - Lanz (S. L. 1).
W wyniku tych préb poréwnawczych przyjeto w r. 1914 wzoér
sztywny. Steréwce bedace poddéwczas w uzyciu miaty 150 m
dhugosci, 22000 n® pojemnosci i dzwigaty ciezar uzyteczny
8.000 kg; putap ich nie przekraczat 2.200 m. Zaopatrzone byty
w trzy silniki po 210 MK i osiggaty szybkos¢ 21 m na sekunde.
Do ciezaru uzytecznego przewozowego zaliczano aparat ra-
diowy i.bomby (500 kg). Istniata mata bomba 10 kg, a précz
tego zamierzano wykorzysta¢ do bombardowania pociski 15
i 21 cm. Gdy sterowiec nie byt natadowany bombami, znacz-
nie zwiekszaly sie jego cechy lotne: zalezaly one przede wszyst-
kim od stanu pogody; zwilaszcza wiatr wplywat bardzo na

szybkosc. .

Gdy wybuchta wojna, lotnictwo niemieckie byte jeszcze
w okresie poczatkowym; przewidywano planowy rozwoj obli-
czony na wielka ilos¢ lat; to tez brakowato jeszcze bardzo duzo,
by ten program mogt by¢ catkowicie wykonany. Pierwsze loty
wykonali w Doberitz w r. 1910 i 1911 podporucznicy Macken-
thun, Forster i von Thun; potem nastapity proby t. zw. ,ksie-
cia Henryka®, ktorych podowczas dokonywano,, by wykazac
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warunki szczego6lnie surowe, co dalo przynajmniej mozno$¢ wy-
boru od samego poczatku korpusu lotniczego energicznego
i spoistego. Od marca 1911 pomoc udzielona przez samoloty
i sterdbwce w czasie cesarskich manewrdw, wyniki niektorych
prob strzelan przeciwlotniczych i wiadomosci o postepie lot-
nictwa wojskowego we Francji — wywotaty w wielkim sztabie
generalnym nvrarenie, ze samolot jest powolany do zastgpie-
nia i do wyprzedzenia sterowca jako sprzetu rozpoznania.
A jednakze trzeba byto ciagtego nacisku wielkiego sztabu ge-
neralnego a w szczegolnosci tego, kim byt podéwczas putkow-
nik Ludendorff, aby sktoni¢ Ministerstwo Wojny do przygoto-
wania programu lotniczego dostatecznie obszernego, aby dope-
dzi¢ postepy Francji. Lecz.brak oficeréw, ktory sie dawat od-
czuwac przede wszystkim w piechocie, ograniczenie stanéw li-
czebnych do wcielenia w okresie pieciolecia 1911—1916, wresz-
cie sprawa budzetu — zdawato sie, ze zmuszg do op6znienia bez
konca wprowadzenie w zycie tego programu.

Trzeba bylo zaczeka¢ na obszerny projekt reorganizacji
wojska w r. 1913, aby wyposazy¢ lotnictwo w organizacje zdol-
na zapewni¢ jego przyszty rozwdj. Zamiast przydzielania
w dalszym ciggu oficer6w i szeregowych z wojska do sekcji
doswiadczalnej oddziatbw komunikacyjnych, utworzono 1 paz-
dziernika 1913 pie¢ batalionéw lotniczych. Jednostki te, z wy-
jatkiem jednakze batalionu bawarskiego, podlegaty organowi
nowo utworzonemu: Inspekcji lotnictwa. Ta Inspekcja, jak
zresztg i Inspekcja aerostatyczna, byta przydzielona do Inspek-
cji aeronautyki i samochoddéw wojskowych, a ta znowu byta
podporzadkowana Gtownej inspekcji komunikacyj wojskowych.

Pismem z 26 wrze$nia 1912 sztab generalny zaproponowat
organizacje odmienng. Domagat sie utworzenia pewnej ilosci
stacyj lotniczych, wystarczajacej do przydzielenia po jednej
stacji do kazdego korpusu *) przed 1 stycznia 1914. W spra-
wach szkolenia taktycznego i uzycia tej broni stacje te podle-

*) Tlumacz bedzie uzywat w odniesieniu do korpuséw akt3rwnych,
pokojowych — jedynie okreslenia ,,korpus”, zamiast dostownego: ,kor-
pus armii®.
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gatyby odno$nym korpusom; co sie tyczy kierowania i szko-
lenia technicznego, miaty by¢ potgczone w zespoty po kilka jed-
nostek pod rozkazami dowodcéw lotnictwa, podlegtych bezpo-
Srednio inspektorowi lotnictwa wojskowego; ten wreszcie nie
miat juz podlegaé inspektorowi komunikacyj wojskowych i miat
by¢ samodzielny. Pomyst ten, tak prosty, miatby dla lotnictwa
wiele dogodnosci: zapewnienie pracy od czaséw pokojowych
w $cistej stycznosci z dowodztwem i w fgcznosci z innymi bro-
niami, mozno$¢ statego i normalnego rozwoju. Po nauczce
z wielkiej wojny mozna zatowaé, ze zamiast przyjaé ten po-
myst, wigczono sitg lotnictwo do broni, z ktérg z punktu widze-
nia wojskowego nie miato nic wspdlnego. Samolot nie byt
przeznaczony do tworzenia nowego $rodka facznosci, lecz naj-
pierw miat stanowiC najpotezniejszy Srodek rozpoznania, a za-
raz potem bron, ktorej udziat w walce mogt spowodowaé roz-
strzygajace wyniki.

Brakowato jeszcze duzo, zeby te pomysty weszty w zy-
cie w Niemczech przed wojng. Ten sprzet tak nowy, ktérym
sie interesowali wytgcznie tylko mtodzi wojskowi, nie byt ce-
niony zgodnie ze swa istotng wartoscia.

Wymagano od samolotu przede wszystkim wykonywania
zadan rozpoznania strategicznego. A wiasciwych sposobow,
jakimi miatby sie postugiwaé w rozpoznaniu taktycznym, do-
piero wojna miata nas nauczyc.

Ku koncowi r. 1912 Gtdéwna inspekcja artylerii pieszej
uznata za swoj obowiazek uprzedzi¢ naczelne wiladze, ze jesli
chodzi o wykorzystanie samolotu przez artylerie ,,postepy Fran-
cuzéw zdotajg wyréwnaé do pewnego stopnia stabsze wypo-
sazenie wojska francuskiego w artylerie ciezkg”. Uwazajac,
ze konieczno$¢ uchronienia sie przed wgladem lotnictwa spo-
woduje wytezone wykorzystanie terenu i nocy, niektére umy-
sty rozpatrywaty teoretyczng reakcje, jakg te nowe sposoby
wywrg na prowadzenie wojny. Lecz badania te nie sprowadzity
zadnych zmian w ogolnej organizacji ani w regulaminach bo-

jowych.
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Nasz gtowny przeciwnik, Francja, wyprzedzit nas pod tym
wzgledem. Godna uwagi organizacja spowodowana dzielng ini-
cjatywq generata Hirschauera, przewidywata rozwoj lotnictwa
na szerokg skale i pracowata nad jego urzeczywistnieniem.

Od r. 1910 juz nie tylko samo wojsko, lecz caty nardd fran-
cuski poktadat swe nadzieje w pigtej broni. Francuzi widzieli
w samolocie narzedzie swych przysztych zwyciestw. Lotnicy
francuscy korzystali z opieki zupetnie wyjatkowej w opinii pu-
blicznej, a opinia ta, w prasie i w parlamencie, zawsze przy-
chylnie usposobiona, gotowa byta przyznaé¢ im kredyty, o ktd-
re zabiegali, nie wahajac sie nawet zmusi¢ rzad do nowych
wydatkéw, gdy postep osiggniety przez kraj wydawat sie za-
grozony. Dzieki obfitym $rodkom, ktérych dostarczat budzet,
a ktére w r. 1913 osiggnety kwote 25 milionéw, przemyst lot-
niczy zostat wyposazony w potezne $rodki pracy. Na poczat-
ku r. 1914 Francja dysponowata 600 samolotami i 300 wyszko-
lonymi pilotami. Liczne eskadry braty udziat w wielkich ma-
newrach poczynajagc od r. 1911, a strzelanie artylerii z obser-
wacjg lotnicza zorganizowano na szeroka skale; wojsko fran-
cuskie wiec mogto zebraé wielkie zniwo nauk, ktére pospie-
szyto sie skodyfikowa¢ w regulamin. W obliczu nieoczekiwa-
nych wynikéw uzyskanych przez samoloty przy rozpoznaniu
i zwalczaniu zamaskowanych bateryj, artyleria francuska, kto-
ra dhuzszy czas nie wierzyta w mozliwos¢ rozstrzygajacej wal-
ki przeciw artylerii w marszu, zmienita catkowicie swg takty-
ke. Systematyczne uzycie wielkich zgrupowan artylerii i po-
szukiwanie rozstrzygniecia w walce z artylerig nieprzyjaciel-
ska, dzieki obserwacji powietrznej, staty sie na krotko przed
wojng obowigzujace.

Rozwoj nawigacji powietrznej uwypuklit konieczno$¢ ba-
dania oceanu atmosfery i jego zaburzen; w istocie jasne byto,
ze postepy aeronautyki zalezaty w znacznej mierze od sposo-
bow, jakimi ona zamierza wykorzystywa¢ wyniki uzyskane
przez meteorologie. Totez najpierw urzedowe stacje meteoro-
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logiczne i stuzba meteorologiczna obserwatorium aeronautycz-
nego w Lindenbergu stuzyly jako doradcy techniczni w spra-
wach meteorologii oddziatom lotniczym. Lecz Inspekcja aero-
nautyczna i samochodowa ze swej strony uwazata za niezbed-
ne posiadanie wiasnych organéw meteorologii wojskowej, by
dawac¢ balonom i lotnikom wiadomosci meteorologiczne do$¢
obszerne: stad utworzenie w r. 1914 centralnej stuzby meteoro-
logii wojskowej. Stuzbe te zreszta ograniczono prawie wy-
tacznie do otrzymywania wiadomos$ci z organizacji meteoro-
logicznej cywilnej i morskiej; dysponowata ona przed wojng
18 statymi posterunkami i dwoma stacjami ruchomymi prze-
znaczonymi do obseiwacji pogody.

Rozwdj sterowcdéw i ich mozliwe zastosowanie do zadan
bombardowania doprowadzity pod koniec r. 1912 do skon-
struowania dziat umyslnie przeznaczonych do strzelania prze-
ciwlotniczego; myslano réwniez o uzyciu wolnych balonéw
w wojnie i zamierzano je zwalcza¢ przy pomocy dziat samocho-
dowych, Scigajacych wolne balony. W r. 1913 i 1914 na wy-
brzezach morza Pdétnocnego przystapiono do pierwszych strze-
lan przeciwlotniczych z dziatami doswiadczalnymi. Uzywano
dziat na podstawach zaktadéw Krupp i Ehrhardt (Rheinische
Metallwaren und Maschinenfabrik); ich kaliber odpowiadat
kalibrowi artylerii polowej. Myslano rowniez o uzyciu lekkiej
haubicy polowej ze wzgledu na wysoki tor pocisku; lecz jej
staba szybko$¢ poczatkowa, zwiekszajaca w znacznym stopniu
czas przelotu pocisku, spowodowata, ze nie nadawata sie do te-
go rodzaju strzelania.

Doswiadczenia te prowadzono podczas cesarskich mane-
wrow w r. 1912; pozwolity one stwierdzi¢, ze warunki natury
technicznej przeszkadzajg w utworzeniu dziata polowego zdol-
nego do uzycia jednocze$nie przeciw wszystkim celom naziem-
nym i powietrznym. Wobec tego, ze dziatlo przeciwlotnicze
nie mogtoby bez szkody dla swego zadania wypetni¢ zadania
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artylerii polowejj uznano za niezbedne utworzenie dziata prze-
znaczonego wytgcznie do strzetania przeciwlotniczego (Flug-
abwehrgeschitz, t. zw. Flak).

Pod wzgledem technicznym najlepszym rozwigzaniem byto
dziato na podstawi« majgce 360® poziomego pola ostrzatu. Nie-
dogodnosci, ktére powoduje zwigkszenie itosci réznych typow
dziat bedacych w uzyciu, mozna byto ograniczy¢é do minimum,
gdyby sie zatroszczono o zbudowanie wszystkich nowych dziat
wedtug jednolitego wzoru, nadajgc im kaliber dziala polowego.

Obrona przeciwlotnicza dysponowata jedynie dziatami ru-
chomymi, nawet w wojnie pozycyjnej; cho¢ mogto sie wydawac
korzystnym powierzy¢ obrone miejscowosci czy zabudowan
dziatom statym, odrzucono ich uzycie, gdyz uwazano za nielo-
giczne unieruchamiac do zadania tak szczeg6lnego znaczng ilo$¢
personelu i sprzetu.

Uzycie reflektoréw w obronie przeciwlotniczej w nocy by-
fo przedmiotem doswiadczen w ciggu stycznia 1913; potowe
i forteczne reflekory, bedace podéwczas w uzyciu z ich lustra-
mi 60 i 90 cm $rednicy, uznano za nadajace sie do tego rodzaju
zadan. Zatoga sterowca lecacego na wysokosci 1000 m byta
o$lepiona i bardzo powaznie skrepowana przez reflektor oSwie-
tlajacy z przodu. Probowano krzyzowac kilka snopow swia-
tet, zeby utworzy¢ zastone nad bronionym celem, lecz odrzu-
cono to, gdyz sposéb ten zbyt doktadnie wskazywat nieprzyja-
cielowi umieszczenie danego celu.

Wobec tego potozenie przed wojng byto nastepujace: spra-
wa balonéw na uwiezi nie byfa zatatwiona; lotnictwo nie wy-
szto jeszcze z okresu wstepnego, bylo bardzo stabe i nie dyspo-
nowato dostateczng iloscig samolotow.

Wskutek btedu organizacyjnego wojsko nie miato wecale
styczno$ci z tymi dwoma organami rozpoznania i prawie nic
nie wiedziato o ich wikasciwosciach.

Dziata przeciwlotnicze byty w itosci znikomej, obrona prze-
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ciwlotnicza kraju byka, zeby tak powiedzie¢, zupetnie zlekce-
wazona.

Generat Ludendorff pisze w swych Wspomnieniach: ,,Po-
mimo wysitkow sztabu generalnego wyszliSmy na wojne z nie-
wystarczajgcymi $rodkami lotniczymi®“. Ocena surowa, lecz
stuszna.

Jedynie nasza flota sterowcow miata wybitng wyzszo$¢
nad wszystkimi podobnymi $rodkami, jakie mogli przeciw-
stawi¢ nasi przeciwnicy. Z tego punktu widzenia Niemcy,
dzieki genialnym konstrukcjom hrabiego Zeppelina i zaktadéw
Schitte - Lanz, wyprzedzity wszystkie narody S$wiata, totez
miaty Srodek, ktory, rozsadnie uzyty, mogt odda¢ w rozpozna-
niu strategicznym najcenniejsze ustugi.
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Rozdziat IlI.
OD MOBILIZACIJI DO WIOSNY 1915.

Ordre de bataille lotnictwa niemieckiego odpowiadat za-
miarom, jakie sobie naczelne dowddztwo wyrobito o jego za-
daniu i uzyciu. Przy mobilizacji kazda armia i kazdy korpus
otrzymaty jedng eskadre 6-samolotowa. Fortece (obszary wa-
rowne) dostaty eskadre forteczng z 4 samolotéw. Sztab gene-
ralny zalecat tworzenie eskadr po 8 samolotow i przydziat
eskadry do kazdego korpusu rezerwowego a po 2 eskadry do
kazdej armii, wreszcie utworzenie eskadr artyleryjskich: tych
zyczen jednak nie wzieto pod uwage.

Totez 5 batalionéw lotniczych zmobilizowato 34 eskadry
potowe i 7 eskadr fortecznych, obejmujgcych 232 samoloty
wraz z zatogami. Procz tego utworzono 8 parkéw lotniczych
etapowych i 5 eskadr baz.

Mobilizacja eskadr odbyta sie bez przeszkod i trwata tylko
5 dni: wynik nadzwyczajny, biorgc pod uwage nowo$¢ zagad-
nienia i ilo$¢ jednostek, ktore kazda formacja pokojowa miata
wystawic.

Przydziat eskadr do armij i do korpuséw dat dobre wy-
niki. Lecz zadanie, ktore one miaty wykona¢ w rozpoznaniu,
nie zostato zrozumiane jednakowo przez wszystkie sztaby.
Podczas wojny ruchowej rozkazy kierowane do eskadr nie za-
wsze zawieraty doktadne wskazdwki co do codziennej pracy lot-
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nikéw i co do wiadomosci, ktére nalezato zbiera¢ w pierwszej
kolejnosci; czesto zadawalano sie podaniem, w zwieztym para-
grafie rozkazu operacyjnego, strefy do rozpoznania przez lot-
nictwo, W chwilach krytycznych zdarzato sie nawet, Ze lotnic-
nie zdobyt sie osobiscie na nawigzanie tacznosci ze swym szta-
bem, pozostawat tak zle zorientowany o potozeniu, ze spoty-
kano obserwatoréw, ktérzy nie wiedzieli, czy obserwowali od-
dziaty wihasne, czy nieprzyjacielskie.

Ogolnie moéwiac, nie oczekiwano zbyt dobrych wynikéw
od rozpoznania lotniczego. Wielu wojskowych uwazato, ze po
uptywie kilku tygodni wojny zadna ze stron nie bedzie mogta
wystawic ani jednego samolotu. Totez wyniki uzyskane przez
lotnikéw i charakter wiadomosci przez nich codziennie dostar-
czanych bywaty niespodzianka dla dowodztwa; doktadnosé
zbieranych szczeg6tow nasuwala podejrzenia; przed przyzna-
niem im zaufania starano sie je potwierdzi¢ innymi sposoba-
mi. Jednakze doswiadczenie szybko wykazato, ze mozna byto
mieé zaufanie do wiadomosci pozytywnych; natomiast wia-
domosci negatywne pozostawaly znacznie dtuzej przedmiotem
zastrzezen, wobec tego, ze dwczesne oddziaty francuskie byty
w tym czasie juz odpowiednio wyszkolone w ukrywaniu swych
ruchow i postojow przed wglagdem z powietrza.

Dziatalnosci naszych lotnikdw sprzyjata wspaniata pogoda
w sierpniu. Totez miedzy 15 sierpnia a 9 wrzesnia deszcz prze-
szkodzit jedynie dwa razy eskadrze przy Il armii w wyko-
nywaniu codziennych lotéw; podczas pozostatych dni mogta
dokonywac¢ owocnych rozpozna, mimo ze zmienita 18 razy
lotniska.

Nasi lotnicy, ktérzy stawiali sobie za punkt honoru wy-
dtuza¢ jak najdalej swe rozpoznania strategiczne, byli uzyci
przede wszystkim na naszym prawym skrzydle. Dzieki nim,
po krotkim okresie wahania sie, mozna byto ustali¢ z pewno-
Scig ewakuacje Belgbéw z linii Ghette; odwr6t wiekszosci ich
armii na Antwerpie rozpoznano z catg pozadang doktadnoscia.
Przeciwnie, poszukiwanie angielskiego korpusu ekspedycyjne-
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go wytadowanego we Francji natrafito na tak wielkie trudnosci,
ze do 20 sierpnia naczelne dowdédztwo odrzucato jeszcze mysl
0 znaczniejszych, wytadowaniach. W rzeczywistoSci wytado-
wania nastgpity w miejscach na tyle oddalonych od frontu, ze-
by unikng¢ rozpoznania lotnictwa niemieckiego; co do sterow-
cow, ktére wydawaty sie szczeg6lnie odpowiednimi do tego ro-
dzaju rozpoznania strategicznego, naczelne dowddztwo wyzna-
czyto im inne zadania. Wiekszo$¢ sit brytyjskich przewiezio-
no 16 sierpnia z Hawru do Le Cateau; to wyjasnia, ze rozpo-
znanie kierowane na Lille i Ostende stale dostarczaty wiado-
mosci negatywnych. Dopiero 21 sierpnia Anglicy weszli
w strefe rozpoznania niemieckich lotnikéw. Gdyby w owej
chwili rozpoznanie lotnicze wyszto z przemyslanego planu opra-
cowanego przez jedng wiadze, byloby przyniosto wiadomosci
o ruchach armii brytyjskiej, ktora 21 sierpnia skierowata sie
z Le Cateau na Maubeuge a 22 sierpnia z Maubeuge na Mons.
Lecz tego nie bylo. Rozpoznania ograniczaty sie do sygnalizo-
wania wielkiego ruchu na stacji Mons, powaznego ruchu sa-
mochodowego z potudniowego zachodu w kierunku na Mons,
baterii w marszu 21 sierpnia z Bavai na Binche i licznych ta-
boréw Kierujgcych sie 22 sierpnia z Eglefontaine na Bavai; co
do obecnosci catego korpusu ekspedycyjnego na linii Condé—
—Binche, ruch ten w dalszym ciagu nam sie wymykat.

Gdy po bitwie pod Mons przeciwnik rozpoczat odwrdt, nasi
lotnicy nie tracili go z widoku. Od ranka 24 sierpnia donosili
stusznie, ze Anglicy nie dali sie zepchng¢ na Maubeuge. Sa-
molot 1X korpusu ztozyt nastepujgcy meldunek:

9 godz. 15 min. rano.

przeciwnik jest w odwrocie na linii Saint—Ghislain—Givry
ku pid. zach. i ptd. Giéwne drogi odwrotu: drogi Givry—Ba-
vai; Mons—La Longeville; Mons—Genly—"Bavai; Bavai—
—Saint Waast—Jenlain; Andregnies—Angres;Roisin—Bry;
Angre—Seebourg“. (Dalej wiadomosci o artylerii).

Niestety inny meldunek lotniczy, ktéry dotart do armii
w nocy, nie zadowolit sie doniesieniem o ruchach, ktére za-
obserwowat w kierunku na Bavai, lecz dodat: ogdlny odwrot
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na Manbenge. Bylo lo nieprawdziwe. 25 sierpnia o godz. 8ra-
no IX korpus otrzymat wiadomosci, ze na wezle drég Bavai
wieksza cze$¢ sit nieprzyjacielskich skrecita w Kierunku
Avesnes, Le Cateau, Le Quesnoy i ze jedynie stabe oddziaty od-
chodzity na Maubeuge. Z tego wynikly dla wojska rozkazy od-
wotawcze i marsze forsowne, za ktore ten nieszcze$liwy mel-
dunek ponosi catkowita odpowiedzialnosg.

W tym samym czasie Il armia zostata zaangazowana nad
rzekag Moza. W meldunku skierowanym 25 sierpnia do Na-
czelnego Dowddztwa armia tak sie wyrazita: ,,23 sierpnia tuz
po 10-tej oficer lotnik nalezacy do eskadry armii ztozyt mel-
dunek, ze nieprzyjaciel rozpoczat odwrét w kietunku pid. -
zach*. Raport ten zrodzit w Il armii nadzieje, ze poscig roz-
poczety tego samego dnia moze wyprzedzi¢ przeciwnika w Kie-
runku na Philippeville—Romerée; w tym celu jedna dywizja
otrzymata juz rozkaz skierowac sie na Fumay, przechodzac na
wschod od Givet. Z chwilg jednak, gdy decyzja zapadta, wy-
konanie byto powolne. Armia staneta dopiero z zapadnieciem
nocy na zachodnim brzegu Mozy miedzy Haux i Lenne; wiek-
szo$¢ przekroczyta rzeke rankiem 24 sierpnia.

Poczynajac od 23 sierpnia Il armia wzywala 111 armie na
pomoc. 24-go o godz. pierwszej oficer nalezacy do sztabu Il ar-
mii przybyt zawiadomié, ze zdaje sie, iz przeciwnik oceniany
na 5 korpuséw umocnit sie na miejscu; Il armia miata nan na-
trze¢ od Switu, kierujagc swe lewe skrzydto na Mettet i doma-
gafa sie usilnie, by Il armia podtrzymata jej dziatanie ude-
rzajac od wschodu na zachod.

Trzeba sie byto decydowaé bez zwitoki i mie¢ zaufanie badz
do meldunku lotnika z 23 sierpnia, badz do oceny sformuto-
wanej z taka pewnoscig przez Il armie. Ta ostatnia wiado-
mo$¢ zwyciezyla. Bylem podowczas szefem sztabu Il armii
i moge Swiadczy¢, ze to wiasnie swemu korpusowi, ktéry byt
w obronie, dowoddca armii dat rozkaz, by cztery dywizje z sze-
§ciu, ktdre mu pozostaty, zwrdcity sie czotem na zachdd.

W ciggu rana oficerowie lotnicy dostarczyli armii wiado-
mosci bardzo waznych: wiekszo$¢ sit nieprzyjacielskich byta
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w odwrocie na pid. - zach. i wydawato sie, ze odstepuje w nie-
tadzie; oddziaty, ktére przekroczyly Moze, miaty przed soba
jedynie stabe straze tylne. Z chwilg otrzymania tych wiado-
mosci wystano o godz. 9.45 rozkaz wznowienia poscigu w kie-
runku pid. - zach., starajgc sie okrgzy¢ przeciwnika.

Wiadomosci lotnicze, ktore otrzymata Il armia w godzi-
nach rannych 23 sierpnia, byly sprzeczne; niektére mowity,
0 odwrotowych ruchach nieprzyjaciela. Tymczasem byt on rze-
czywiscie w petnym odwrocie, a jesli 11 armia zuzyla tak duzo
czasu, aby to stwierdzi¢, wyniklo to czeSciowo z wadliwe-
go uzycia eskadry korpusu lewoskrzydtowego; eskadra ta by-
ta, co prawda w'brew pogladowi swego dowodcy, uzyta prawie
w catosci do utrzymania tacznosci z 111 armig. A tgcznos¢ ta
byta juz zapewniona przez radio i oficeréw sztabu, kt6rzy we-
drowali miedzy dwoma sztabami przez Ardeny; co za$ do wia-
Sciwej styczno$ci z nieprzyjacielem, stat sie wyrazny dopiero
w ciggu dnia 23 sierpnia, gdy nieprzyjaciel zatrzymat sie na
rzece Mozie az do p6znej godziny wieczornej.

Podczas odwrotu sit angielskich i francuskich korpusy cze-
sto otrzymywaly wiadomosci, ze oddziaty nieprzyjacielskie po-
zostajg w tyle. Btedem bytoby z tego wnioskowaé o poczatku
poptochu u nieprzyjaciela; jesli nasi lotnicy mogli czasami
stwierdzi¢ zamieszanie w kolumnach nieprzyjacielskich, to nie-
porzadek ten byt tylko przejSciowy i bezposrednio wynikajacy
z porazki na polu bitwy.

Wsrdéd meldunkéw otrzymanych w owym czasie wypada
przede wszystkim zatrzymac sie na jednym, ktory wywart roz-
strzygajacy wpltyw na przebieg dziatan. 29 sierpnia | armia
powzieta postanowienie uderzenia na armie brytyjska, ktérej
lewe skrzydio na potudnie od Ferté - Milion spodziewata sie
osiggnaC. Lewoskrzydtowy korpus jej armii (IX) przybyt na
wschdd od Fert¢ i dalej ruszyt na potudnie, gdy dostat przez
lotnika wiadomosC, ze skrzydtowa armia francuska, oceniana
na 3 korpusy, kieruje sie o0sig marszu, prowadzaca na prze-
ciecie drog kolumn niemieckich; czoto jej kierowato sie rze-
czywiscie ku przeprawom na Marnie potozonym na wschod od
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Chateau - Thierry, podczas gdy jej elementy tylowe dopiero
opuszczaly Braisne i Fismes. Na te wiadomo$¢ generat von
Quast*), chcac wykorzystaé wysuniete ugrupowanie sit nie-
mieckich, postanowit sam skreci¢ ku Chateau - Thierry.
3 wrzesnia cata | armia przystosowala sie do tego ruchu i prze-
kroczyta Mame, gdy nowe wiadomosci lotnicze wykazaty, ze
Anglicy sg zupetnie poza mozliwoscig dosiegniecia ich.

Zamiar defilowania przed ufortyfikowanym obszarem Pa-
ryza spowodowat skierowanie uwagi | armii gtéwnie na po-
tudnie. Nie podjeto zadnych szczeg6lnych srodkéw w celu zor-
ganizowania rozpoznania lotniczego na prawym skrzydle.
IV korpus rezerwowy, ktéry miat za zadanie ostania¢ skrzydto
tej armii od strony Paryza, nie posiadat lotnictwa. Meldunki
lotnicze, ktore nadeszty w ciggu 5 wrzesnia, byly wszystkie
catkowicie zgodne:

»wszystkie drogi miedzy Marng a Sekwang sg zapetnione
wojskiem, ktore sie kieruje na potudnie.”

Nagle o godzinie 7 wieczorem sztab Il korpusu, ktéry zo-
stat posuniety na wschod od 'V korpusu az do Grand - Morin,
dostat ostrzezenie od lotniTm, ze ,,0 godz. 5.45 wieczorem IV
korpus rezerwowy zwigzat sie na pnc. zach. od Meaux z prze-
ciwnikiem wychodzacym z Paryza“.

W rzeczywistosci V" korpus rezerwowy wpadt nieoczeki-
wanie na VI armie francuska, ktdra sie posuwata w ugrupowa-
niu do bitwy, w celu dokonania nazajutrz uderzenia.

Czy trzeba stad wnioskowa¢ o klesce rozpoznania lotni-
czego? Aby odpowiedzieC na to pytanie, trzeba rozwazyC
z jednej strony, jakie byly przesuniecia, ktdre nieprzyjaciel
wykonat w ciggu krytycznych dni poprzedzajagcych 6 wrzesnia,
z drugiej za$ strony w jakim stopniu nasi lotnicy zdotali stwier-
dzi¢ te przesuniecia.

VI armia francuska (Maunoury), ktéra pod koniec sier-
pnia prébowata bezowocnego natarcia przeciw | armii niemiec-
kiej w okolicy Amiens, byta meldowana przez lotnikéw w bi-

*) dowodca IX korpusu (dop. ttumacza).
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twie odwrotnej przez Beauvais i Clermont. 3 wrze$nia otrzy-
mata ona zadanie ostoniecia Paryza i 4 dywizjami staneta na
stanowiskach pod Dammartin, podczas gdy dwie dywizje rezer-
wowe, silnie przetrzepane, Sciggnieto z frontu i zebrano w Pa-
ryzu. Dnia 4 wrzes$nia armia dokonata tylko drobnych przegru-
powan, lecz otrzymata tego dnia wzmocnienie 45 dywizji pie-
choty, ktéra dopiero co przybyta do Bourget po przejsciu sto-
licy. Wiec rozpoznania lotnicze dostarczyty nastepujgcych
meldunkow:

»3 wrzesnia godz. 10.40 rano.

Dywizja piechoty szeroko rozciggnieta na linii na pid.
i na pld. zach. od Dammartin. Dywizjon artylerii maszeruje
z Villeneuve na Dammartin.”

»3 wrzesnia godz. 5.30 wieczorem.

Zadnych oddziatéw w okolicy Creil, Luzarches, Dammar-
tin, Nanteuil...

Osiem kompanij pod Villeron, jedna kompania w kierun-
ku na Le Neuf..*

»4 wrzesnia godz. 5.30 wieczorem.

Oddziaty rozwiniete na linii Villeron, Chenneviéres,
Epiais - les Louvres.

Putk piechoty na potudnie od Blanc - Mesnil.

W Paryzu kolumny samochodéw kierujacych sie na
wschod.  We wschodniej czesci Paryza wielkie obozy zapetnio-
ne namiotami wiekszych i mniejszych rozmiaréw.“

W tym to dniu Il korpus mimo zarzadzer armii nie za-
troszczyt sie o uzupetnienie wiadomosci zebranych przez samo-
loty, ktore rozpoznawaty Paryz; co wiecej, wydat nastepujacy
rozkaz: ,,Rozpoznanie lotnicze w tréjkacie Dammartin, Pa-
ryz, Choisy. Szuka przede wszystkim wyjasnienia potozenia
w okolicy Coulommiers“. W nastepstwie tego meldunki nad-
sytane przez lotnikow zwracaty przede wszystkim uwage na od-
wrot nieprzyjaciela za Marng i Grand - Morin. Jednakze zwro6-
city uwage na prawdopodobng obecno$¢ IV armii na pnc. -
wschdéd od Paryza. TV korpus francuski, wystany na zasile-
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nie tej armii, mogt wejs¢ do bitwy dopiero 8 wrzesnia, a o jego
ruchach doniosto lotnictwo.

Tymczasem naczelne dowddztwo otrzymato meldunki lot-
nicze pierwszorzednego znaczenia. Stwierdzaty one z pewno-
§cig, ze nieprzyjaciel wycofywat oddziaty z frontu, aby je tran-
sportowaé na zachéd. Tak rozpoznano 2 wrzesnia fadowa-
nie oddziatdbw na stacjach Suippes, Cuperly, Saint - Hilaire,
a 3 wrzesnia 15 do 20 pociggébw wojskowych wraz z parowo-
zami na dworcu w Chalons, kierujacych sie na zachéd; w tym-
ze czasie doniesiono o powaznym ruchu kolejowym na linii
Sainte - Menehould, Revigny. Te wiadomos$ci otworzyty oczy
naczelnemu dowddztwu; uznajac niebezpieczenstwo, ktére mu
zagrazato od strony Paryza, naczelne dowddztwo postanowito
zaniechaC dziatania, ktore dotychczas prowadzito. Lecz nie
mogto w potrzebnym czasie zawiadomic¢ | armi¢ o nowym po-
gladzie na potozenie. Gdy ta armia otrzymata szczegotowy roz-
kaz zatrzymac sie na wschdd od Paryza, bitwa nad rzeka Ourcq
byfa juz rozpoczeta.

W nocy z 5 na 6 wrze$nia | armia zdotata wreszcie rozpo-
zna¢ uderzenie nieprzyjaciela i podjeta Srodki, zeby mu sie
przeciwstawi¢. Pé6zniej mozna bylo bardzo wyraznie okre-
$li¢ potozenie taktyczne dzieki cennym meldunkom lotniczym
dostarczonym przez lotnikéw Il korpusu. Tak to 6 wrzesnia
0 godz. 9.20 rano meldunek ciezarkowy zrzucony obok miejsca
postoju tego korpusu przynosit nastepujace wiadomosci:

»Nieprzyjaciel w sile co najmniej jednego korpusu ¢ieruje
sie naprzod wychodzac z linii Meaux, Saint - Pathus. Jego pra-
we skrzydto jest w Neufmoutiers, lewe w Saint - Pathus.

Zdaje sie, ze oddziaty juz osiggnely Brégy. Kierunek
marszu: wschdd i pnc. - wschdd. Posuwa sie kompaniami i ba-
teriami szeroko rozrzuconymi, gtéwne sity ku Saint-Souplet*
(dalej szczegoty).

W tymze czasie lotnicy korpusu rozpoznawali w rannych
godzinach 6 wrze$nia obecnos¢ jednego lub pottora korpusu
posuwajacego sie miedzy Esternay a Sekwang, jak réwniez
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ruch Anglikéw wychodzacy z linii Jouy - le Chatel - Rozoy.
Wielka kontrofensywa Joffre'a zostata odstonieta.

Streszczajac, stwierdzono, ze wiadomosci zebrane 4 wrze-
$nia przez lotnikbw zorientowaty naczelne dowo6dztwo o mozli-
wosci uderzenia wychodzacego z Paryza; ze do 4 wrzes$nia | ar-
mia byla zawiadomiona o obecnosci znacznych sit na pnc. -
wsch, od Paryza i ze od 6 wrzes$nia zastona zostata catkowicie
rozdarta. Natomiast przemarsz czterech dywizji armii Mau-
noury'ego w ugrupowaniu do bitwy miedzy Marng a lasem
'‘Chantilly odbyt sie niezauwazenie, gdyz IV korpus rezerwowy
nie miat lotnictwa, a Il korpus przeniost na potudnie $rodek
mcigzenia swego rozpoznania lotniczego.

Réwniez tak samo wazne, lecz poza tym niewdzieczne,
byto zadanie wyznaczone lotnictwu na lewym skrzydle grmij
niemieckich. Nigdzie niemozliwo$¢ obycia sie bez pomocy lot-
nictwa nie wystepowata tak wyraznie. Pomimo poswiecenia
posunietego do ostatnich granic (bawarska dywizja kawalerii
sama jedna tylko stracita w pierwszych dniach sierpnia 1.400
honi i swoich najlepszych oficeréw zwiadowczych) kawaleria
operacyjna ledwie mogta sie zagtebi¢ na 15 kilometrow we-
wnatrz obszaru zajetego przez nieprzyjaciela. Totez koniecz-
no$¢ posiadania wiadomosci 0 nieprzyjacielu dawata sie tym
bardziej odczuwac, ze na tym odcinku frontu byliSmy w iloscio-
wej mniejszosci. Jedynym czynnikiem, na ktérym dowodztwo
mogto opiera¢ swe decyzje, byt wynik rozpoznania lotniczego:
lecz stusznie trzeba przyznac, ze orientowano dowodztwo o ru-
chach nieprzyjaciela w sposéb zaréwno Scisty jak jasny. Wia-
$nie na podstawie wiadomosci lotniczych VI armia w Lota-
ryngii, odskakujac, zdotata uchyli¢ sie od uderzenia nieprzyja-
ciela, ktory dysponowat przewaga $rodkéw nad nami *); row-
niez wskutek meldunkéw lotniczych, ktére donosity o powol-

=) Wedtug danych francuskich twierdzenie to nie odpowiada isto-
cie rzeczy. 20 sierpnia Il armia francuska miata w rzeczywistosci 11 dy-
wizyj piechoty z nadchodzacym IX korpusem, natomiast VI armia nie-
miecka stojaca naprzeciw miata 14 dywizyj w pierwszej linii i 3 brygady
Landwehry w drugiej linii (dop. ttumacza')
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MBLLL poscigu nieprzyjaciela, VI armia postanowita sie natych-
miast zatrzjnna¢. Lotnictwo réwniez wybitnie wptyneto na de-
cyzje rozpoczecia bitwy w Lotaryngii, Widac wiec, ze na tym
odcinku frontu broA powietrzna byfa od poczatku wojny je-
dynym rozporzadzalnym S$rodkiem do rozpoznania strategicz-
nego. 26 sierpnia w meldunku skierowanym do naczelnego
dowddztwa VT1 armia podawata tak:

»,Nasi lotnicy dokonujg wspaniatej pracy. Lotnicy fran-
cuscy nie sg uzywani do wykonywania rozpoznania strategicz-
nego, lecz dajg sobie dobrze rade z rozpoznaniem taktycznym
i na polu bitwy; pod tym wzgledem, majg wyzszo$¢ nad na-
sz5nni.*

To przykre stwierdzenie byto nastepstwem wadliwej orga-
nizacji, ktéra w czasie pokoju zwigzata lotnictwo z oddziatami
komunikacyjnymi.

Na tym obszarze 22 sierpnia naczelne dowodztwo naka-
zato dokona¢ rozpoznania taktycznego przez steréwce Z, VII
i Z, VLLU; otrzymaty one rozkaz rozpoznania od $witu stano-
wisk zajetych przez oddziaty francuskie, ktére sie cofaty w Al-
zacji, 1 do bombardowania w celu przeszkodzenia ich odwro-
towi. Zadanie to mozna byto wykona¢ tylko pod warunkiem
latania przez jaki$ czas na wysokosci 1.500 m; pociagneto ono
za sobg strate dwu sterowcow. Zatoga Z VIII zdotata po dhi.-
gim marszu powréci¢ do linij niemieckich i ztozy¢ meldunek
z wyniku swego zadania.

Na pétnocy Z. IX doni6st 1 wrzesnia o obecnosci w nocy
obozowisk pod Gandawa; przeleciat réwniez nad Boulogne
26 wrzesnia. To sg dwa jedyne wypadki rozpoznan strategicz-
nych wykonanych przez steréwce na froncie zachodnim.

Po stronie francuskiej szybki rozwdj lotnictwa dat odczué
swoj wptyw na sam plan dziatan i dostarczyt nowych zwolen-
nikéw teorii, ktéra widziata tajemnice zwyciestwa w ofensy-
wie. Liczono na rozpoznanie lotnicze, aby sie zorientowaé
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w odpowiednim czasie w kierunku marszu sit niemieckich i aby
potem zorganizowa¢ przeciwuderzenie skierowane w warun-
kach bezwzglednej pewnosci. Te nadzieje zresztg czeSciowo
sie urzeczywistnity. Nie mozna zaprzeczyc¢, ze w sierpniu 1914
sita i ugrupowanie prawego skrzydta niemieckiego zostaty roz-
poznane zbyt pézno; podobnie nie doceniono ruchu oskrzydla-
jacego 12 korpuséw dziatajacych na poéinoc od Mozy.
Przeciwnie, poczynajgc od 3 wrze$nia lotnicy francuscy do-
skonale obserwowali, ze | armia niemiecka nie maszero-
wata juz na Paryz, lecz defilowata przed tym miastem
kierujac sie na ptd. wschéd. Wiasnie na podstawie tych mel-
dunkdéw Joffre postanowit przejs¢ do ofensywy 6 wrzesnia.

Co do lotnikéw angielskich, ich praca na poczatku wojny
byla réwnie niewidoczna jak lotnikow rosyjskich.

Na wschodzie jak i na zachodzie przebieg dziatan dopro-
wadzit, ze lotnicy nasi musieli dokonywac rozpoznania stra-
tegicznego. Niemiecka VTII armia utrzymywata front miedzy
rosyjskimi armiami Niemna i Narwi. Najpierw obszar Narwi
pozostawat spokojny a czeredy kréw spokojnie pasty sie na
polach Puttuska, podczas gdy na podstawie meldunkéw lotni-
czych armia Niemna rozpoczeta juz swoéj ruch na Krolewiec.
Wobec tego VTl armia skupita wiekszo$¢ swych sit na wschéd
od jezior mazurskich; wydata ona bitwe Rennenkampfowi *),
lecz zmuszona byta przerwaé bitwe z chwilg, gdy jej lotnicy do-
niesli, ze armia Narwi ruszyfa i ze 22 sierpnia co najmniej dwa
jej korpusy przekroczyty linie Przasnysz—Ciechanow. Od tej
chwili byto zasadnicze zagadnienie do rozwigzania: co postano-
wi Rennenkampf? Czy sie zatrzyma, pomaszeruje na pomoc
armii Narwi czy tez przyciagnie go forteca Krélewiec? Lot-
nictwo nie opéznito sie ze stwierdzeniem, ze wiekszo$¢ armii.

*) Dowodca armii rosyjskiej Niemen; dowodcg armii Narwi byt
g'en. Samsonow (dop. ttumacza).
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pozostajac na miejscu do 24 sierpnia, powoli zaczynata swoj
ruch na Kroélewiec; i whasnie dlatego XVII korpus, "Sciagniety
do obszaru Insterburg) i1 korpus rezerwowy mozna byto skie-
rowa¢ na pole bitwy pod Tannenbergiem, gdzie zadano cios
$miertelny armii Narwi.

Réwniez i sterowcom w wielu wypadkach polecano zada-
nie rozpoznan strategicznych na froncie wschodnim. Wyko-
rzystali oni dogodniejsze warunki atmosferyczne niz na za-
chodzie i stabos¢ obrony przeciwlotniczej wprowadzonej przez
Rosjan do walki.

Zeppelin 1V, ten sam, ktory przed wojng miat swoja karte
chwaty z powodu przymusowego lgdowania w Lunéville, wyko-
nat, startujgc z Krolewca, liczne rozpoznania nocne w sierpniu
i pazdzierniku, dolatujac az do obszarow Ossowca i Szawel,
Zeppelin V, ktérego bazg byt Poznan, miat wykona¢ podobne
zadania. Obydwa dostarczyty wartosciowych wiadomosci.

Sterowiec SL-1lI zostat oddany do dyspozycji naczelnego
dowddztwa austriackiego i wykorzystany do rozpoznan na ob-
szarze: Chetm, Lublin, Krasnik. Po 13i/* godzinach lotu wy-
ladowat obok naczelnego dowddztwa, a wiadomosci, ktore przy-
niést, miaty wielka doniostos¢ dla bitwy pod Krasnikiem, ktora
sie zaczeta 23 sierpnia. 1 wrze$nia wykonat z nadzwyczajnym
powodzeniem nowe rozpoznanie w okolicy £6dz—Piotrkéw.

Wspaniate wyniki uzyskane przez lotnictwo po Kilku ty-
godniach wywotaly zupelng zmiane pogladu. To, co sie wyda-
wato niemozliwym w czasach, pokojowych, wiasnie sie spetnito;
lotnictwo prawie catkowicie zastapito kawalerie jako $rodek da-
lekiego rozpoznania. Ustugi, jakie lotnictwo oddato, przynio-
sto mu takie uznanie, ze nie bylo juz mowy, jak to byto podczas
pokoju, o stawianiu go w roli drugorzednej; stawato sie ono
rownorzedne z broniami gtdwnymi. Praca, ktéra mu przypa-
data, miata sie jeszcze rozszerzy¢; na nieszczescie nie byto mu
sgdzone stawiC jej zaraz czoto i dlatego dtugo odczuwano jego
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rozwoj. Nie uszto Niemcom bezkarnie, ze w czasie pokoju oka-
zywaty wobec lotnictwa lekcewazenie i nieusprawiedliwione
sknerstwo; za to wszystko trzeba byto teraz ptacié, gdy cho-
dzito o szybkie zwigkszenie ilosci eskadr i o udoskonalenie sa-
molotu dla potrzeb wojny.

Wszystkie jednostki zadaly, aby im przydzielono lotnic-
two. Aby temu zado$€uczyni¢, dowodztwo usitowato najpierw
przydzieli¢ po jednej eskadrze kazdemu korpusowi, zaréwno
liniowemu jak i rezerwowemu. W tym celu armie wysility sie
i utworzyty nowe eskadry, uciekajac sie do roznych sposobéw:
badZ wydzielaty zawigzki starych eskadr i staraty sie je uzu-
petni¢, odwotujac sie do zapasow kraju, badz tworzyly no-
wa jednostke, zabierajagc samoloty z r6znych eskadr. Od dhuz-
$zego czasu nie czyniono juz réznicy miedzy eskadrami for-
tecznymi i polowymi; te drugie w wiekszosci wypadkdw we
wihasnym zakresie doprowadzity sv/e stany liczebne do 6 samo-
lotéw, wzmocnity swoj personel i uzupetnity sprzet, dzieki zdo-
byczy na nieprzyjacielu lub stosujac sposoby mniej czy wiecej
przepisowe.

Niektdére czesci parkdw przerobiono na poéteskadry, ktore
dzieki wynalazczosci swych dowddcow zdotaty sie wezesniej lub
p6zniej uzupelnié. W ten sposéb zdotano od wrzesnia wysta-
wié siedem nowych eskard. Nie wystarczato to do urzeczy-
wistnienia we wszystkich korpusach pozadanego wyposazenia.

Eskadry byty jednolicie zaopatrzone w samoloty — jedno-
ptaty o silniku 100 MK, Taube réznych typow. Albatros, Avia-
tik, LmftverkehrgeseUschaft (LVG) i Otto.

Samoloty Taube wkrotce wycofano wskutek niewielkiego
putapu. Dwuplaty, przeciwnie, byly catkowicie odpowiednie
podczas wojny ruchowe;j.

Zatogi samolotéw byty wyposazone w karabiny i pistolety,
uzbrojenie zupeinie nieodpowiednie do walki powietrznej, jak
to juz wykazaty préby prowadzone w r. 1912,

Sprzet telegraficzny, ktéry miaty eskadry, nie byt wcale
wykorzystSwany podczas wojny ruchowej. Samoloty nie byly
dostosowane do wbudowy urzadzen radiowych. Amunicja be-
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da¢a w uzyciu — bomby i strzatki — miata nieznaczng wy-
dajnos¢; zresztg ich ciezar powodowat zmniejszenie putapu
i zasiegu lotu, wobec czego lotnicy nie chcieli sie nimi ob-
cigzac.

Od pierwszego dnia mobilizacji bylo widoczne, ze jedng
z cech nowej broni bedzie wielkie zuzycie sprzetu, ktérego po-
trzebowata. Mozno$¢ zaspokojenia tych potrzeb byta Scisle
zwigzana ze zdolnoscig wytworcza przemystu niemieckiego;
a przemyst ten nie byt przygotowany do tego zadania. Fa-
bryczna produkcja silnikéw i ptatowcdéw nosita Slady nieod-
powiedniego ustosunkowania sie w czasie pokojowym do za-
mowierr wojskowych, a z chwilg mobilizacji nic nie przygoto-
wano dla podniesienia wydajnosci. Produkcja wiec miata byé
ta sama co przed wojng, a przy tym trzeba doda¢, ze nie od-
czuta nawet powotania do szeregéw inzynier6w i robotnikow
niezbednych do nalezytego funkcjonowania pracy. Nie zasto-
sowano o0golnej rekwizycji samolotow.

Zaopatrywanie w sprzet oddziatow frontowych miato by¢
zapewnione przez etapowe parki lotnicze; lecz ich uzupetnienie,
ktore w rzeczywistosci ograniczato sie do kilku skrzn napet-
nionych czesciami silnikowymi i kilkoma zapasowymi skrzy-
dfami, bylo stale niewystarczajgce. Gdy jaka$ eskadra po-
trzebowata czego$, byta zmuszona kierowac zapotrzebowanie
za posrednictwem swej bazy. Wymagato to tygodni, a eska-
dry wkrétce poczely sie zwraca¢ wprost do fabryk. Gdy sie
przeglada dzienniki dziatan eskadr w pierwszych tygodniach
wojny, znajduje sie ciggle tego rodzaju wzmianki: ,,Porucz-
nik A udat sie samochodem do Niemiec, aby poszuka¢ czesci
zamiennych®. Jest to catkowicie zrozumiate, ze oddziaty po-
czety stosowaé system ,,wilasnego zakresu“, a regularnej stuz-
by zaopatrywania utrudniato sie przez to jeszcze bardziej.

Organem skupiajagcym i regulujgcym rozdziat sprzetu by-
fa Inspekcja lotnictwa; miescita sie na stale w Berlinie; nie
odpowiadata swemu zadaniu i nie byta w moznosci opiekowac
sie jednocze$nie czterdziestoma eskadrami. Zadnych organdw
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posredniczacych nie przygotowywano przy sztabach armij. Lot-
nictwo niemieckie rozpoczeto wojne z zupetnym brakiem przy-
gotowania.

Skrystalizowanie sie dziatann w postaci wojny pozycyjnej
pociggneto za sobg zasadnicze zmiany w uzyciu lotnictwa. Rozr
poznanie dalekie ustgpito miejsca rozpoznaniu bliskiemu. Ob-
serwacja z ziemi nie siegata za linie przeciwnika, choC coraz
bardziej byto konieczne zorganizowanie szczegétowego poszu-
kiwania i szybkiego przekazywania wiadomosci.

Wtedy weszto na scene rozpoznanie fotograficzne. W woj-
nie ruchowej uzywano go w wyjatkowych wypadkach, gdyz
mnoéstwo oddziatdw, ktére trzeba byto rozpoznawaé, widac
byto wyraznie gotym okiem; lecz w wojnie pozycyjnej obser-
wator ze swym aparatem fotograficznym stanowig nieroztgcz-
ng catos¢. Stwierdzenie ogblnego przebiegu linii frontu prze-
ciwnika nie bylo trudne ani dhugie, lecz odtagd wymagano od
obserwatora, aby Sledzit zmiany szczegotow, pozwalajgcych sie
domysleé zamiarow przeciwnika. A poniewaz nie mozna od nie-
go wymagac, zeby znat na pamie¢ wszystkie szczegdty pozyciji,
lub rozrozniat gotym okiem podczas szybkiego lotu ukazanie
sie nowych prac ziemnych czesto ledwie dostrzegalnych; wo-
bec tego ze i nieprzyjaciel nie omieszkat zastosowac $rodkow
najbardziej drobiazgowych, aby uchroni¢ swe umocnienia
przed okiem obserwatora, trzeba bylo odwota¢ sie do aparatu
fotograficznego, by podnie$¢ zastone maskujaca prace prze-
ciwnika; czufa klisza stwierdzi tysigce szczegdtow, ktérych pa-
mie¢ obserwatora nie potrafitaby zapamietac.

W czasach pokojowych mato kto przewidywat znaczenie
fotografii lotniczej; zaden urzedowy przepis nie okreslit jej
organizacji, a wszystko, co w tej dziedzinie istniato, stanowito
wynik indywidualnych préb i poczynan. Gdy wojna odstonita
nieprzewidywang przysztos¢, ktora sie przed nig otwierala,
nasz wspaniaty przemyst optyczny zaraz stworzyt aparaty ty-
pu seryjnego o ogniskowej 25 cm w ilosci wystarczajacej do
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wyposazenia wszystkich eskadr; zdotat réwniez wykonaé za-
mowienia na aparaty o znacznie wiekszej ogniskowej (50 i 70
cm). Natomiast uzupetnienie personelu fotograféw natkneto
sie na wielkie trudno$ci wskutek niedostatecznej ilosci wyszko-
lonych specjalistow w czasie pokoju. Z drugiej za$ strony wsku-
tek wewnetrznego urzadzenia samolotéw niemieckich, gdzie
obserwator siedziat przed pilotem, wykonywania zdje¢ piono-
wych natykato sie na trudnosci prawie niepokonalne.

Nieodpowiednia pora roku i maty wymiar pierwszych fo-
tografii przeszkodzity poczatkowo w otrzymywaniu zadowal-
niajagcych wynikow; w bigosie szczegdtow, ktore wykazywaty,
kto$ niedoswiadczony czut sie zupetnie zgubionym i ze scep-
tyzmem wystuchiwat lotnika, przedstawiajgcego mu wiasng
interpretacje. Rozmawiano dtugo, a naniesienie na mape szcze-
gotow ujawnionych przez fotografie o tyle sie spdzniato. Totez
zdarzato sie, ze duzo wiadomosci bardzo waznych, uzyskanych
dzieki rozpoznaniom, nie docierato nigdy do oddziatu. RoOw-
niez oddziaty przez czas dluzszy okazywaty swa niewiare
w zdjecia lotnicze i tylko stopniowo doszty do przekonania, ze
ze wszystkich sposobdw rozpoznania ten jeden dostarczat wia-
domosci najcenniejszych.

Poczatkowo interpretowanie zdje¢ lotniczych dawato mo-
zno$¢ opracowywania map staraniem eskadr; w tym celu
przydzielono im do$wiadczonych ,,komentatoréw* fotograficz-
nych*). Co do sprzetu i potrzebnych urzadzen: ciemnie, sale
wywotywania, kre$larnie, drukarnie, sktady, na og6t oddzia-
ty byly zmuszone wystaraé sie o nie za cene wielkich wysitkow.
Wszystko to doprowadzito do znacznego ich obcigzenia. Pomi-
mo wytezonej pracy, ktérg wykonywano na froncie,, wykorzysta-
nie fotografii lotniczych jeszcze nie osiggato calej swej wy-
dajnosci; blad lezat w brakach naszego przygotowania w cza-
sie pokoju.

*) t. zw. ,fotogrametrystow‘“ (dop. autora).
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Te niedociggniecia dawaty sie odczuwac jeszcze bardziej
na innym terenie. Wszedzie, gdzie sie dziatania ustalaty, sty-
szalo sie te same skargi ze strony piechoty: ,,Gdy tylko nad-
leci samolot nieprzyjacielski, otrzymujemy dobrze skierowany
ogien artylerii“. W istocie francuscy lotnicy wspaniale wy-
korzystali swa wyzszo$¢, ktorg zdobyli w czasie pokoju w
dziedzinie wstrzeliwania sie przy pomocy lotnictwa. Nato-
miast nasi lotnicy nie umieli udzieli¢ takiej samej pomocy ar-
tylerii niemieckiej.

Pierwsze wstrzeliwanie przy pomocy samolotu wykonano
w szkole ognia artylerii polowej w pazdzierniku 1912 r. Na
wiosne roku nastepnego trzej (!) oficerowie artylerii przeszli
umysine wyszkolenie, zeby zosta¢ obserwatorami artylerii;;
w lecie przydzielono ich do obozéw szkolnych, aby tam doko-
nali praktycznych pokazéw dla putkéw artylerii lekkiej. Do
tego sie ograniczato to, co u nas zrobiono przed ogtoszeniem
wojny.

Konieczno$¢ wiec dobrej obserwacji lotniczej dla artylerii
dawata sie zywo odczué od jesieni r. 1914; tym bardziej, ze po-
czynaliSmy cierpie¢ na brak amunicji, wobec czego nalezato
dobrze wykorzysta¢ niewielkie ilosci, ktoresmy posiadali. Dla
nawigzania tgcznosci miedzy samolotem a baterig postugiwano
sig, jak w czasie pokoju, kluczem sygnatéw wzrokowych, a du-
20 jeszcze brakowato, by otrzymane wyniki byly zawsze zado-
walajace. Jednakze od zimy 1914—1915 konieczno$¢ wspotpra-
cy miedzy artylerig a lotnictwem byta tak jednomysinie uzna-
wana, ze generatowie wyznaczeni na dowodcow tworzacych sie
wtedy korpuséw, domagali sie, zeby im przydzieli¢ eskadre,
uzasadniajac to konieczno$cig wstrzeliwania artylerii przy po-
mocy samolotu.

Wiasnie w tym czasie uzycie radia przez lotnictwo poczy-
nato robi¢ wielkie postepy. Duzo myslano juz w czasie pokoju
o tym S$rodku tgcznosci miedzy samolotem a ziemia, lecz odrzu-
cono go pod pozorem, ze ten sposéb nie byt bezpieczny dla lot-
nika; uprzedzenie to, jak wiele innych, wojna rozwiata. W paz-
dzierniku wystano na front pierwsze aparaty nadawcze dla
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samolotéw, a od lutego 1915 zdotano, po dokonaniu pewnych
ulepszen, wykorzystywaé je z powodzeniem do wstrzeliwania.
Od tej chwili wspotpraca lotnictwa z artylerig pozostata jed-
nym z najwazniejszych zagadnien wojny.

Pierwsze bombardowanie z powietrza, ktére Francuzi skie-
rowali na sztaby lub wazniejsze stacje, poza innymi wynika-
mi spowodowaly obudzenie $r6d nas nastroju zaczepnego.
Wzor bomby lotniczej przyjety w czasie pokoju przez komisje
doswiadczalng artylerii byt catkowicie nieodpowiedni. Wyrzu-
canie bomb odbywato sie z reki; nie istniaty przyrzady celow-
nicze, tak ze bomby padaty na $lepo, tym bardziej, ze wiatr je
znosit bardzo daleko. Wskutek wadliwej formy owalnej sku-
tecznosC na ziemi byta staba. Pierwszym wiec zadaniem byto
ulepszy¢ ten sprzet; ponownie wiec trzeba byto podczas wojny
nadrobi¢ czas stracony podczas pokoju.

Dowoddztwo niemieckie natychmiast powzieto mys$l zwiek-
szenia skutecznosci bombardowan lotniczych, uzywajac do ak-
cji po kilka samolotéw, a nawet Kilka eskadr. Stad wzigt po-
czatek pierwszy ,,putk naczelnego dowddztwa“ *). Aby go za-
maskowaé, nakazano na poczatku nazwa¢ go ,sekcja gotebi
pocztowych w Ostendzie* i ta nazwa pozostata. Pod dowddz-
twem majora Siegerta, ktdrego nowatorskie poglady juz w
czasie pokojowym wywieraty wielki wptyw na lotnictwo, ,sek-
cja gotebi pocztowych® umiescita sie w Ghistelles pod Ostenda;
sktadata sie ona z 6 eskadr. Przeznaczeniem jej bylo z chwilg
gdy prawe skrzydto zdota sie odpowiednio wysuna¢ naprzéd —
przenies¢ sie do Calais, skad miata wykonywac silne bombardo-
wania Anglii. Zatrzymanie naszego uderzenia we Flandrii prze-
szkodzito jej w opuszczeniu Ostendy, skad nie byto mozna do-
trze¢ do najwazniejszych osrodkéw przemystowych Wielkiej

*) Niemcy nazwali to: ,,Fliegergeschwaders der O. H. L.“.
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Brytanii; dopiero p6Zniej postepy w budowie samolotéw po-
zwolity nam powrdcié do pierwotnego projektu.

Podczas naszych nalotéw lotniczych stosowaliSmy sie do
zasad ustalonych przez drugg Haska konwencje pokojowa.
Francja wtedy zazadata i uzyskata zakaz rzucania pociskéw
z samolotéw. Dlatego od chwili rozpoczecia dziatan wojennych
trzymaliSmy sie zasady, ze ta bron, ktorej istnienie dopiero co
prawnie uznano w urzedowym dokumencie, powinna by¢ uwa-
zana odpowiednio do praw wojny i Ze jej uzycie moze by¢
usprawiedliwione tylko przeciw fortecom lub miejscowosciom
majacym rzeczywiscie znaczenie wojskowe i potozonym na bez-
posrednim obszarze dziatan wojennych, to znaczy na obszarze,
gdzie wojska walcza. Przestrzegaliémy tych przepiséw ograni-
czajacych. Anglia poszta dalej; w jesieni r. 1914 zniszczyta pod
Disseldorfern sterowiec Zeppelin Z—I1 w hangarze i zbombar-
dowata Friedrichshafen. Rozszerzyta wiec obszar nalotow lot-
niczych na obiekty oddalone od pola bitwy, lecz nie uderzata
na spokojng ludno$¢. Francji pozostawato dokonanie tego
pierwszego kroku. 4 grudnia 1914 zaatakowata ona otwarte
miasto Freiburg pod Brisgau, o 80 km w tyle od pola bitwy;
Francja wiec jest pierwszym mocarstwem, ktére wniosto gro-
ze wojny do okolicy zupetnie pokojowej. Nieco p6zniej miata
ponies¢ nastepstwa tego. *)

Praca lotnictwa byfa coraz bardziej skomplikowana. Roz-
poznanie dalekie, rozpoznanie bliskie, rozpoznanie fotograficz-
ne, obserwacja ognia artylerii, bombarowania: oto byly za-
dania, ktére odtad nalezaty do lotnictwa. Potrzebowato ono sil-
nej organizacji; niestety organizacja byta nieodpowiednia za-

*) Twierdzenie autora nie jest .Sciste, bo juz 30 sierpnia 1914 samo-
lot niemiecki zrzucit 5 bomb na Paryz. Nastepne porcje bomb rzucono
1-X, 27.1X, 8 i 11.X, co wywotato nawet interwencje ambasadora Sta-
néw Zjednoczonych A. Pnc. w Paryzu i stynng odezwe kardynata Pary-
za, arcybiskupa Amette. (dop. ttlumacza).

43



rowno na froncie i w naczelnym dowodztwie jak i wewnatrz
kraju; uzycie tej broni i dziatanie jej zaopatrywania dawaty
sie odczuwac coraz ujemniej. We Francji podczas wielkich ma-
newr6w wyznaczono starszego oficera lotnictwa do kierowa-
nia uzyciem wszystkich eskadr danej armii i organizacje te
utrzymano podczas wojny. U nas w czasie pokoju przyznawa-
no samolotom znaczenie drugorzedne i ten bledny poglad prze-
szkodzit zastosowaniu podobnych $Srodkéw. Od sierpnia 1914
Inspekcja lotnictwa zadata utworzenia stanowiska starszego
oficera lotnictwa przy kazdym sztabie armii, lecz Owczesne
naczelne dowodztwo odmoéwito. A pdzniej potrzeba tego orga-
nu dawata tak sie odczué, ze niektére armie, srod nich V ar-
mia, od pazdziernika wyznaczyly jednego ze swych dowodcow
eskadr do wykonywania czynnosci starszego oficera lotnictwa.

Nowos$¢ i nadzwyczaj szybki rozwdj lotnictwa musiaty w
nastepstwie doprowadzi¢ do utworzenia na obszarze operacyj-
nym centralnego organu, ktoéry by zbierat wszystkie do$wiad-
czenia z frontu i wykorzystywat je dla dobra rozwoju miodej
broni, jej ustroju i jej uzycia. Inspekcja lotnictwa, kt6éra po-
zostawata zawsze w Berlinie, nie mogta wykonywac tego za-
dania, gdyz wkrotce stracita wszelkg taczno$¢ z frontem. Jej
kierownik, putkownik von Eberhardt zdawat sobie z tego do-
skonale sprawe i starat sie temu zaradzi¢, wykonujac sam, lub
przez swych pomocnikéw czeste podréze. Lecz mimo rozwinie-
tej ruchliwosci podréze te nie wystarczaty, zeby mogt mie¢
jaki$ wptyw na uzycie lotnictwa. A ponadto ciggta nieobec-
no$¢ inspektora nie byta bez ujemnego wptywu na dziatalno$c¢
stuzb w kraju.

W kraju zdawano sobie dobrze sprawe z potrzeby szyb-
kiego utworzenia nowych eskadr, lecz napotykano trudnosci,
wynikajgce ze swoistych metod, ktérymi, jakeSmy to dopiero
co zaznaczyli, front przyzwyczait sie postugiwac.

Najjaskrawszym wynikiem tego nieuregulowania byta
istotna niemozliwo$¢ dla inspekcji zdania sobie doktadnej
sprawy ze stanu posiadania i nagtosci potrzeb. Inna niedogod-
no$¢: ten sposdb dziatania doprowadzat do prawdziwego mar-
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notrawienia personelu i sprzetu i to w chwili, gdy potozenie
w Niemczech nakazywato najscislejszg oszczedno$é. Wreszcie
niemozliwe byto zorganizowanie metodycznego zaopatrywania,
gdyz Inspekcja lotnictwa nie byta w moznosci zna¢ rézne po-
trzeby czterdziestu jednostek. Totez dalekie wycieczki samo-
chodami po Niemczech pozostaty dtugo ulubionym $rodkiem,
do ktérego eskadry sie uciekaty, gdy sie chciaty zaopatrzy¢
w czesci zamienne lub w nowe samoloty. Inspekcja nie wywie-
rata zadnego wptywu na wytwdrnie, ktérych wiekszosé wola-
ta pracowaé, wprowadzajac w czyn projekty oficeréw lotnikow,
z ktérymi te zakiady utrzymywaty bezposrednie stosunki.

Mimo wszystko zdotano w lutym 1915 wystawi¢ 25 no-
wych eskadr, poza eskadrami ,,gofebi pocztowych*; wypada
co prawda zaznaczy€, ze niektore z tych jednostek pochodzity
z reorganizacji eskadr fortecznych. Roéwniez utworzono trzy
nowe parki lotnicze armii.

Ogdtem zdwojono lub prawie zdwojono poczatkowg ilos¢
jednostek lotniczych. Jednakze w ciggu jesieni przewaga nie-
przyjaciela coraz bardziej wzrastata; przewaga liczebna ich
samolotow, lecz przede wszystkim jakosciowa. WysokosS¢ t. zw.
bojowa, ktérg na poczatku wojny oceniano na 800 m, pod wpty-
wem postepéw obrony z ziemi wkrotce osiggneta, a nawet
przekroczyta 2000 m. Natomiast nasze samoloty, wyposazone
w silniki 100 MK, w wiekszo$ci wypadkdéw nie mogly osiggnaé
tej wysokosci lotu. Przemyst niemiecki, ktory nigdy nie budo-
wat silnikéw o wiekszej mocy, natychmiast skierowat swe wy-
sitki na te droge, lecz uptynety miesigce, zanim je urzeczywist-
niono i wystano na front wzér zadowalniajgcy. Doswiadczy-
liSmy wiasnym kosztem, ze w broni tak Scisle zaleznej od po-
stepow techniki, jak lotnictwo, przewidywania powinny zawsze
wyprzedza¢ przynajmniej o jedno pdtrocze; gdy do powzigcia
decyzji naciska koniecznos¢, bywa juz za pozno.

Nizszo$¢ lotnictwa niemieckiego przejawiata sie zwykle w je-
go uzbrojeniu. Pod koniec wojny ruchowej na samoloty nie-
mieckie napadaly juz z karabindw maszynowych samoloty nie-
przyjacielskie. Poczynajgc od pazdziernika 1914, sposéb ten
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byt juz u naszych przeciwnikéw powszechny, podczas gdy na-
si lotnicy mieli uzbrojenie zupetnie nie wystarczajgce: pisto-
let, karabinek a nieco pdzniej karabin samoczynny. Niemiec-
ki seryjny karabin maszynowy, chtodzony woda, byt zbyt ciez-
ki do wbudowania na samolocie, a nie badano u nas w czasie
pokoju karabinu chtodzonego powietrzem. Dla naszego lotnic-
twa byta to sprawa zywotna, ale zatatwiliSmy w tempie bar-
dzo powolnym. Bez uzbrojenia obronnego nasi lotnicy zmusze-
ni byli do natychmiastowego zawro6cenia, gdy zauwazyli sa-
molot nieprzyjacielski, lecz i to ich nie pozbawiato niebezpie-
czenstwa, gdyz samoloty nieprzyjacielskie miaty wieksza
szybko$¢ i zwrotno$¢. Stad dotkliwy wzrost naszych strat. Mo-
glismy sie czué szcze$liwi, gdy ktéremu z naszych pilotéw uda-
o sie wykona¢ zadanie kotowaniem nad liniami nieprzyjaciel-
skimi. Byt to okres szczegélnie ciezki dla wojska niemieckie-
go: piechota wsciekata sie ze ztosci, stwierdzajac, z jaka bez-
karnoscig nieprzyjacielscy lotnicy latali nad pozycjami i wstrze-
liwali do niej ogien swojej artylerii; dowodztwo juz nic nie
wiedziato o zaczepnych zamiarach przeciwnika; oddziaty i szta-
by ograniczaly sie do stwierdzenia braku tej broni, ktorej uzy-
cie stusznie uwazali za niezbedng pomoc. Podczas zimowej bit-
wy w Szampanii, ktora byfa pierwszymi dziataniami w wiek-
szym stylu w r. 1915, lotnictwo niemieckie nie odegrato
zadnej roli; przybycie positkéw francuskich przed front Il ar-
mii niemieckiej przeszto niezauwazone; dopiero wyrazne
zwigkszenie francuskiej dziatalnosci powietrznej, tacznie z in-
nymi oznakami, pozwolito rozpoznaé grozace uderzenie nie-
przyjacielskie.

Tak wiec w ciggu zimy pierwszego roku wojny lotnictwo
niemieckie wykazato zupetng niemoc. Tylko bardzo energiczne
srodki mogty przywréci¢ je do zycia.

Mobilizacja 2, 3, 4 i 5 batalionéw balonowych dokonata
sie bardzo dokladnie. Te jednostki wytonity dla kazdego ste-
rowca personel latajgcy (Luftschiffkommando), jako zatoge
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w powietrzu, i personel pomocniczy (Lufftschifftruppe), do
obstugiwania sterowca na ziemi. W Johannisthalu znajdowat
sie maty osrodek szkolny ze szkolnym sterowcem Hansa. Ste-
rowce niemieckiego towarzystwa transportéw powietrznych.
Zeppelin, Victoria-Luisa i polsztywny sterowiec MV byly
przydzielone do marynarki. Wojsko lgdowe do pracy fronto-
wej dysponowato nastepujacauni sterowcami:

Na zachodzie: Z. VI w Kolonii, Z.VIl w Baden-Oos, Z.VIII
w Trewirze, Z.IX w Dusseldorfie, Z. Sachsen we Frankfurcie
nad Menem.

Na wschodzie: Z.IV w Krolewcu, Z.V w Poznaniu, S.L.II
w Lignicy.

W miastach powyzej wyliczonych précz hangaréw sterow-
cowych istniaty hangary wojskowe tub cywilne, zdolne po-
miesci¢ sztywne sterdwce w Metzu, Dreznie, Olsztynie, Gotha,
Johannisthalu, Lipsku. Inne byly w budowie w Disseldorfie,
Spichu pod Bonn, Darmstadcie, Mannheimie, Fredrichshafen,
Saar, Hanowerze, Schneidemihle (Pita), Juterborgu. Obok
wielu z tych hangarow — umieszczono fabryki gazu.

Gdy wiatr przekraczat 6 metrow na sekunde, steréwce,
zwhaszcza wielkie, wymagaty bardzo delikatnego manewrowa-
nia dla wprowadzenia ich do hangaru; dlatego tez zastgpienie
hangarow statych hangarami obracalnymi, dajgcymi sie orien-
towa¢ w kierunku wiatru, stanowito zasadnicze zagadnienie.
Totez 7 hangaréw tego wzoru bylo w budowie przed wojna,
lecz prace przerwano, gdyz przypuszczano, ze ich dokonczenie
bedzie wymagato zbyt duzo czasu.

Zadanie sterowcOw polegato na przedluzeniu stabego za-
siegu samolotéw, i wziecie na siebie wykonywanie dziennych
i nocnych dalekich rozpoznar strategicznych; sterowce byty
précz tego przeznaczone do bombardowania przedmiotow woj-
skowych oddalonych od frontu.

W zasadzie steréwce podlegaty bezposrednio naczelnemu
dowddztwu; lecz mogty réwniez by¢ oddane do dyspozycji ar-
mij lub grup armij. Na poczatku przydzielono do sterowcow
oficerow sztabu generalnego, ktérzy mieli regulowa¢ ich uzy-
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«cie tak, ze zadanie dowddcy sterowca ograniczato sie wylgcz-
nie do pilotowania sterowcem; lecz ta organizacja szybko wy-
kazata braki i oficerow sztabu generalnego odwotano.

Pierwsze ze wszystkich bombardowanie powietrzne wyko-
nat 5 sierpnia 1914 Z-VI na Leodium; nastepne obiekty bom-
bardowania byty; forteca Antwerpia, czofa linij etapowych w
Ostendzie i Calais, zaktady przemystowe w Nancy, obozowis-
ka nieprzyjacielskie w Gumbinnen, Nordenburg, Insterburg,
Biatystok, Muldsen, fortece Warszawa i Miawa, *)

Trudno byto potaczy¢ dziatanie kilku sterowcoéw do po-
teznego i wspolnego bombardowania, gdyz ich lotniska byty
nieliczne, dos$¢ odlegte od siebie i na ogdt miaty tylko jeden han-
gar. A jednak nasi przeciwnicy wyraznie bali sie dziatania na-
szych sterowcow: dali tego dowod, nie wahajac sie pogwatcic
neutralno$¢ Holandii i Szwajcarii, kierujac swe napady lotni-
cze na hangary sterowcow w Dusseldorf i wytwdrnie we Fried-
richshafen.

Wskutek szybkiego posuwania sie Niemcow, cele do bom-
bardowania coraz bardziej sie oddalaty od lotnisk; totez by-
liSmy bardzo ograniczeni w wyborze celéw dla sterowcow, gdyz
tylko niewiele sterowcow dawato jakie$ widoki. Aby usungé
te niedogodnosci, rozpoczeto bezzwtocznie przebudowe hanga-
row dla sterowcow, ktore i.stniaty w Brukseli — Etterbeck
i w Maubeuge i zbudowano catkowite hangary w Brukseli —
Agathe, Brukseli — Evere i w Controde pod Gandawa. W tym-
Ze czasie rozpoczeto budowe zaktaddéw gazowych w Brukseli,
Leodium i w Maubeuge.

Trzy Zeppeliny zestrzelono w biaty dzien. Nauka, jaka
mozna wyciagna¢ z tych godnych pozatowania wypadkdw, wy-
kazata, ze z powodu niewielkiego putapu sterowce te nie na-
dawaty sie do latania w dzien nad terenem nieprzyjacielskim,
lecz mogty pracowaé z powodzeniem tylko w nocy. Lecz jesli

*) Autor wylicza polskie miasta bombardowane na jesieni r. 1914,
W Biatymstoku bomba zabita 11 dzieci wychodzgcych ze szkoty, a w War-
szawie jedna bomba spadta miedzy innymi na ul. Wspo6lng, obok Kruczej,
(dop. ttumacza).
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nawet steréwce nie spetnity wszystkich nadziei, jakie poktada-
ty w nich Niemcy, to przynajmniej nalezy cate nasze uznanie
skierowaé do ich zatég i dowddcow. WSrod strasznej niepew-
nosci co do ciezkich przysztych zmagan, czesto narazeni na sil-
ny ogien na sterowcach, ktdre jeszcze nie przeszty prob, boha-
tersko spetniali swe obowigzki.

Od poczatku wojny zaktady konstrukcyjne podjety z go-
raczkowym pospiechem budowe nowych sterowcdw. Na poczat-
ku r. 1915 zakfady Zeppelina zbudowaly typ sterowca, ktory
przedstawiat znaczne ulepszenia: Z.VII miat pojemnos¢ 25.000
m’; korjdLarz tgczacy dwie tddeczki nie byt juz umieszczony
pod balonem, lecz przechodzit wewnatrz od tytu do przodu;
ksztatt sterowca zblizat sie bardziej do kropli wody. Wkrotce
po rozpoczeciu krokéw wojennych uzbrojono steréwce w kara-
biny maszynowe. Zwykle umieszczano dwa w todce i jeden tub
dwa w gornej czesci sterowca; plzniej wyposazono sterowce
w bomby 50, 100, 150 a nawet 300 Kkg.

Jednostki obstugujace balony na uwiezi otrzymaty nazwe
»potowych kompanij balonowych” (Feldluftschiffer Abteilun-
gen) . W czasie samej mobilizacji namyslano sie nad pozosta-
wieniem ich w kraju, gdyz niektérzy nie wierzyli w mozliwosé
uzycia ich na froncie. Szef sztabu generalnego nie podzielat te-
go pogladu. Zmobilizowane jednostki zawieraty 8 kompanij
potowych (po jednej na armie) i 17 kompanij fortecznych.

Potowa kompania balonowa byta o ciggu konnym; jej
ruchliwo$é odpowiadata ruchliwosci ciezkiej baterii; stan li-
czebny byt wystarczajgcy do manewrowania jednym balonem,
a w wojnie pozycyjnej nawet dwoma.

Pierwszy batalion balonowy i batalion bawarski stuzyty
jako jednostki zaopatrujgce — bazy.

Po stronie nieprzyjaciela — Francja miata na poczatku
wojny tylko balony kuliste, ktore trudno opieraty sie wiatrom.
Rosja miata balony na uwiezi o pojemno$ci 600 m” lecz $rod-
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Ki do ich przewozu byty tak ciezkie, ze trzeba je bylo pozosta-
wiac daleko poza frontem.

Podczas wojny ruchowej balony oddawa/ty istotne ustugi,
gdy tylko byly uzyte w odpowiedniej chwili i na dobrym od-
cinku. Zresztg nie zawsze byto to mozliwe, gdyz czesto spoty-
kato sie dowddcdw na bardzo wysokim szczeblu, ktérzy zabra-
niali przedwczesnego wznoszenia sie¢ balondéw, w obawie zdra-
dzenia przygotowywanego natarcia.

Jesli podczas okresu ruchowego balony catkowicie sie wy-
wigzywaty wobec dowodztwa i oddziatdw, to wkrotce po usta-
leniu sie frontu dato sie zauwazyé, ze balony popadajg w nie-
faske. W obliczu zjawiska znanego pod nazwg ,pustka pola
bitwy“ nie miaty juz nic do obserwowania procz zwyktego ru-
chu na liniach kolejowych. Po obu stronach brak amunicji zmu-
szat artylerie do strzelania rzadko, a nieprzyjacielskie baterie
unikaty dawania ognia, gdy balon sie wznosit. Przeciwnie, gdy
tylko balon sie opuszczat, zeby zmieni¢ obserwatora, $ciggat na
siebie gwattowny, jak na owe czasy, ogien artylerii, ktéry znacz-
nie mniej krepowat zatoge balonu niz sztaby i oddziaty rozmiesz-
czone w poblizu, a takze sie¢ komunikacyjng. Wskutek tego,
dowddztwa wyznaczaty balonom miejsca wzlotu bezpieczne,
tak, by ogien nieprzyjaciela nie narazat wypoczywajacych
oddziatéw, lecz nieodpowiednie pod wzgledem taktycznym.
Stad nowe zmniejszenie wynikow uzyskiwanych przez obser-
wacje, i tak juz bardzo niepewnych. Do tego trzeba dodaé, ze
obserwatorzy nie mogli wykonywaé swych zadan i przeprowa-
dza¢ rozpoznanie sieci umocnien nieprzyjaciela, mimo ze odle-
gtos¢ obserwacji nie przekraczata w oggrychb czasach 4 lub 5 ki-
lometréw, gdyz lornetki uzywane z balonéw byty za stabe a apa-
raty fotograficzne zbyt wadliwe. Zresztg balonu o pojemnosci
600 m" mozna byto uzywac tylko w bardzo ograniczonych wy-
padkach: z chwilg gdy wiatr osiggat 10 metréw na sekunde,
hustato nim tak, ze nawet najodporniejsi obserwatorzy choro-
wali na chorobe morska. Gdy balon napetniano gazem bardzo
czystym, otrzymywanym w czasie pokoju, wznosit sie z obser-
watorem az do 800 m; lecz wskutek zuzycia powtoki i gor-
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szej preznosci gazu wytwarzanego w wielkiej ilosci, Sred-
nia zdolno$¢ wznoszenia balonu nie przekraczata 500 — 600
metréw: wysoko$¢ to niewystarczajgca do zapewnienia obser-
wacji w dobrych warunkach na wigkszo$ci obszaréw operacyj-
nych.

W listopadzie 1914 r. podnosity sie glosy ze wszystkich
stron, takze $r6d baloniarzy, z propozycja zabrania balonow
z frontu. Pozniej pomysty jeszcze raz sie zmienity. Cho¢ regu-
laminy nie przewidywaty uzycia balonu jako punktu obserwa-
cyjnego artylerii, poczeto go uzywa¢ do wstrzeliwania.

Jedna z kompanij balonowych, ktéra dotychczas nie osiag-
neta zadnego wyniku z balonem 600 6 otrzymata z Niemiec
balon o 1000 N\, jedyny, jaki posiadaliSmy poddéwczas; odtad
mogta wznosi¢ baton az do 1200 m wysokosci i wstrzeliwac
ogien artylerii ciezkiej.

Wobec tego przekonywujacego wyniku Inspekcja aero-
statyki zarzadzita jak najszybsza budowe balonéw 800 ni*
i 1000 m™ a od konca roku spotykano juz na froncie tylko je-
den z tych dwu wzoréw. Znaczenie balonéw wzrosto jeszcze
bardziej, gdy ulepszenie naszego zaopatrywania w amunicje
pozwolito artylerii wystepowac bardziej czynnie. Mimo to wy-
dajnos$¢ uzyskiwana przez balony wykazywata tak wielkie roz-
nice, ze sprawa ich wycofania z frontu byfa jeszcze wcigz na
czasie. Bo cho¢ Swietne wyniki uzyskane przez balony cal-
kowicie oceniata artyleria ciezka i oddziaty pomiarowe, a w
kazdym calu potwierdzata je fotografia z samolotu; cho¢ zna-
czenie rozpoznan taktycznych z balonéw zupetnie uznawali
dowddcy artylerii, ktorym na ogét kompanie balonowe bezpo-
Srednio podlegaty, wiadomosci te, gdy dochodzity do wyzszych
szczebli dowddztw, nie byly oznaczone, jako: wiadomosci do-
starczone przez balon, wskutek czego wyzsze sztaby byty bar-
dzo niedoktadnie informowane o wydajnosci tego sprzetu i skia-
niaty sie do niewiary.

Na nieszczescie aerostatyka nie miata przedstawicieli
przy sztabach korpuséw i armij. Zeby przydzieli¢ do tych
sztabow oficerow specjalistow, trzeba by byto zabra¢ ich z po-
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lowycti kompanij balonowych, na co bezwzglednie nie pozwa-
lata mata ilo$¢ tych jednostek: tak na przykfad w lutym 1915
tylko 9 balondw — z tego kilka obstugiwanych przez fortecz-
ne kompanie balonowe — byto na froncie zachodnim. Inspekcja
aerostatyki, ktora jedyna byta powotana wzig¢ w swoje rece
obrone balonéw, nie byta zmobilizowana i przebywata w Ber-
linie, zdata od frontu. Z punktu widzenia technicznego robita
co tylko mogta. W styczniu 1915 zamienita dzwigarki reczne
na silnikowe i zaopatrzyta kompanie potowe w dobre lornetki;
sprzet fotograficzny w krotkim czasie zrobit ogromny postep.
Szkolenie w bazach zywo popchnieto naprzdd.

W pracach przygotowawczych do mobilizacji sztab gene-
ralny nie rozpatrywat utworzenia stuzby meteorotoglcznej woj-
ska. A ze byto rownie trudno znalez¢ ludzi o wymaganym wy-
szkoleniu naukowym i technicznym jak zaopatrzy¢ sie w nie-
zbedne przyrzady. Inspekcja aeronautyki i samochodéw ogra-
niczyta sie poczatkowo do przydzielenia armiom 8 ruchowych
posterunkdw meteorologicznych. Sze$¢ posterunkdéw przezna-
czono na front zachodni a dwa na wschodni; miaty one praco-
waé przede wszystkim dla aeronautyki.

Szybkos$¢ posuwania sie w Belgii i we Francji spowodo-
wala utworzenie szeregu statych posterunkéw meteorologicz-
nych. Jeden z nich, umieszczony przy obserwatorium w Bruk-
seli-Ucele, pehit stuzbe posterunku gtéwnego; otrzymywat on
i gromadzit wyniki wszystkich obserwacyj codziennych i magt
da¢ kazdej chwili bardzo sciste wskazéwki o warunkach mete-
orolcgicznych frontu zachodniego. Przydano mu posterunek
sondowania za pomocg balonikéw i latawcdow.

Na poczatku wojny dziata samochodowe, ktdre posiadato
wojsko niemieckie, podzielono miedzy niektére korpusy po jed-
nym dla I, VIII, XVI i XXI i dwa dla XV korpusu; dziata na
kotach stuzyty do obrony mostéw i hangaréw sterowcow.
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Ministerstwo Wojny zarekwirowato w niemieckich fabry-
kach wszystkie dziata przeciwlotnicze bedace w toku budowy
dla panstw obcych. Dziata przeciwlotnicze zamowione w cza-
sie pokoju, wykonczono jak najpredzej. Dzigki tym Srodkom
w pazdzierniku r. 1914 wojsko niemieckie dysponowato 27 dzia-
fami przeciwlotniczymi.

Nieprzyjaciel, mozna powiedzieé, nie wykorzystywat ste-
rowcow, lecz ilos¢ jego lotnikow zwiekszata sie z szybkoscig
zadziwiajacg. Na poczatku wojny samoloty lataty zazwyczaj
na 1000 metréw, lecz wysokos¢ i szybko$é ich lotu szybko wzra-
stata. Do zw'alczania ich trzeba bylo jak najwczesniej zaspo-
koi¢ nasz brak dziat specjalnych i utworzy¢ nowa artylerie,
artylerie przeciwlotnicza. Zadanie tej artylerii bylo jasne
i proste: z jednej strony przeszkadza¢ aeronautyce nieprzyja-
cielskiej w dokonywaniu rozpoznan, wstrzeliwan i bombardo-
wan; z drugiej za$ strony wspieraé dziatania wilasnej aero-
nautyki. Artyleria przeciwlotnicza nie byfa stworzona do
uczestniczenia, w walce artyleryjskiej, lecz obowigzkiem jej
bytlo w potozeniach krytycznych interweniowa¢ w bitwie pie-
choty. Zasady organizacyjne i taktycznego uzycia obrony
przeciwlotniczej stopniowo sie ustalaty w czasie wojny; lecz
pod tym wzgledem bylismy zawsze spOznieni w rozwoju nasze-
go sprzetu.

Poniewaz Ministerstwo Wojny wybitnie starato sie w ni-
czym nie przeszkadza¢ fabrykacji dziat potrzebnych artylerii
polowej i artylerii pieszej, chwycito sie, dla uzbrojenia obrony
przeciwlotniczej nastepujacego $rodka: na mocy zarzadzenia
ministerstwa dziata zdobyte na Francuzach i Rosjanach prze-
robiono przy pomocy zaktadéw Kruppa i Ehrhardta na dziata
przeciwlotnicze. Dziata francuskie wyposazono w takie celow-
niki, ktore zwiekszaty ich poziome i pionowe pola ostrzatu,
a ich lufy zostaty przerobione na 77 mm, zeby moc strzela¢ nie-
mieckim pociskiem. Co do rosyjskich dziat 7,62 cm, nie zmie-
niono ich kalibru, dlatego ze zamierzano wykorzystac¢ ich wiel-
ka szybko$¢ poczatkowg (600 m w przeciwienstwie do 465 m
niemieckiego dziata polowego) i ze zdobyliSmy wielkg ilos¢ ich
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pociskdw. Lufe tych dziat umieszczono na podstawie, lecz
przerobione w ten sposdb dziata byty tak ciezkie poczatkowo,
ze mozna byto ich uzywac tylko jako dziat statych.

Stare dziato potowe 9 cm roéwniez nadawato sie do uzytku
jako dziato przeciwlotnicze po wmontowaniu go na podstawe
badZz z drzewa, badZ z zelaza. Zasadnicza wyzszos$¢ tego sprze®
tu polegata na potedze jego pocisku, lecz wyzszo$¢ te wyréw-
nywata powolno$¢ ognia. Wreszcie zwrdcono sie do zwykiego
dziata polowego, ktéremu nadano 360" pole poziomego ostrzatu
i kat podniesienia 70° przez zastosowanie zwykiego podko-
pania.

Najlepsze ze wszystkich naszych dziat przeciwlotniczych
byto 77 mm dziato samochodowe na podstawie z pdtsamoczyn-
nym zamknieciem i specjalnym przyrzadem celowania w Kkie-
runku; posuwato sie ono szybko i fatwo po drogach, szybkos¢
ognia dochodzita do 25 strzatéw na minute, kat podniesienia
wynosit 70°; jednakze jego szybko$¢ poczatkowa, nie przekra-
czajaca 465 m na sekunde, byla jeszcze nie wystarczajgca.
Samoczynne dziato morskie 88 mm miatoby nad nim znaczng
wyzszo$¢, gdyby jego istotnie bardzo wielki cigezar nie ogra-
niczat zbytnio jego ruchliwosci.

Réznorodnos¢ tych typow dziat nie byfa jedyng trudno-
Scig, na jaka sie napotykata obrona przeciwlotnicza; rozwig-
zanie zagadnienia pocisku byto jednym z najtrudniejszych,
wskutek wptywu wielkich wysokosci na spalanie sie¢ zapalni-
kéw i nieznanej odpornosci samolotéw na odtamki.

Walka przeciw powietrznym celom ruchomym stanowita
dla artylerii zagadnienie zupetnie nowe. Jesli chodzi o arty-
lerie potowa lub gorska, artylerie pieszg lub morska, obowia-
zujace sposoby strzelania w czasie wojny ograniczaly sie za-
wsze, pomimo roznic w szczegotach, do chwycenia w widty
za pomocg pociskow wybuchajgcych na ziemi i na wodzie. Zu-
petnie inne jest strzelanie przeciwlotnicze; powietrze nie daje
punktow celowania i tylko bardzo wyjatkowo b3wa mozliwe
umieszczenie pociskdw w celu. Lecz nawet w tym wypadku
zagadnienie nie jest rozwigzane, gdyz samolot moze w mgnie;-
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niu oka zmieni¢ kierunek, wysoko$¢ i szybko$¢. Potozenie
przedmiotu w danej chwili nie ma nic wspélnego z potozeniem,
ktére on zajmowat o kilka sekund wczesniej lub w chwili da-
nia do niego ostatnich strzatdbw. Totez jedyny sposob strzela-
nia przeciwlotniczego polega na okresleniu danych ognia in-
nymi $rodkami i obliczeniami jak najbardziej Scistymi jak i za-
czynaniu ognia przez zaskoczenie, o ile mozliwosci ze wszyst-
kich dziat. Niemozliwe i niecelowe tracenie czasu, aby wzigé
cel w widly.

Z tych wszystkich powoddw artyleria przeciwlotnicza roz-
nita sie catkowicie od reszty artylerii. Do celu specjalnego od-
powiada specjalna artyleria; a samolot stanowi ceil, ktérego
zasadnicze cechy sg nastepujace:

— w kazdej chwili zachowuje tatwos$¢ zmiany swego kie-
runku w stosunku do dziata, ktore go zwalcza, i nic nie
umozliwia przewidywania jego ruchow, gdyz nie jest
on zmuszony do lotu czy to wzdtuz pewnej krzywej, czy
to w ustalonej ptaszczyznie;

— jego szybkos¢ przesuwania sie jest taka, ze podczas
lotu pocisku przeleci kilkaset metrow;

— jego potozenia w przestrzeni nie mozna okresli¢ ina-
czej jak tylko przez okre$lenie w kazdej chwili jego
trzech osi; nie istnieje punkt celowania, ktory by utat-
wit umiejscowienie samolotu;

— wymiary samolotu, t, zn. ptaszczyzna, ktdrg trzeba tra-
fi¢, jesli go sie chce zestrzeli¢, jest tak nieznaczna
(okoto 2 metrow kwadratowych), ze najmniejsze od-
chylenie pocisku catkowicie odbiera mu skutecznosé.

Artyleria przeciwlotnicza moze wypetni¢ swe zadanie tyl-
ko wtedy, gdy ma niezbedne przyrzady miernicze i celownicze,
zeby okresli¢ potozenie samolotu w przestrzeni i wywniosko-
waé dane ognia; précz tego kat strzelania powinien odpowia-
da¢ torowi, przechodzacemu nie przez potozenie obecne samo-
lotu, lecz przez potozenie, ktére on zajmie w chwili, gdy po-
cisk wybuchnie. Od r. 1914 zabrano sie do budowy tych apa-
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ratow i podczas catej wojny, pracowano bez przerwy nad ich
udoskonaleniem.

Zasady przyjete podczas pokoju byty proste. Prz¥YWymo-
wano jako podstawe odlegto$¢ okre$long przez dalekomierz, je-
dyny przyrzad, ktéry wowczas posiadano. Dla okre$lenia
martwego czasu i czasu lotu pocisku mierzono w minutach
zmiany odlegtosci celu i uzyskang liczbe podwajano. Dla okre-
$lenia zmian celu na wysoko$¢, z przesunie¢ poziomych i wpty-
wu wiatru bocznego opierano sie na ocenie ,korektora® i na
sposobie celowania w Kierunku; regulowanie wysoko$ci wybu-
chéw wynikato z obserwacji ognia.

Jednostki obrony przeciwlotniczej tworzyty sie w Kkraju,
staraniem artylerii polowej. W jesieni r. 1915 utworzono we
Frankfurcie n. Menem zapasov/g baterie przeciwlotniczg, ktéra
niebawem zastapiono dywizjonem zapasowym; podlegata ona
Inspekcji obrony przeciwlotniczej kraju.

W pierwszych czasach wojny uzycie karabinbw maszyno-
wych przez obrone przeciwlotnicza byto przedmiotem indywi-
dualnych poczynan, zresztg pozbawionych powodzenia: nie zna-
no ani zasad strzelania na wysoko$¢, ani systemu celowania
w kierunku, nie posiadano wyszkolonego personelu. Co wie-
cej: zwiekszenie wysokosci lotu nieprzyjacielskich lotnikdw
pozbawiato przeciwlotnicze karabiny maszynowe racji bytu.

Od chwili mobilizacji obrona kraju przeciw napadom lot-
niczym zaledwie byta zapoczatkowana. Nie dlatego, zeby do-
wodztwo powatpiewato o mozliwosciach przedsiewzieC nieprzy-
jaciela przeciw celom wojskowym, lecz Srodki obrony wybitnie
cierpiaty wskutek braku doswiadczen i braku dziat przeciv/lot-
niczych, karabinbw maszynowych i reflektorow. W zasadzie
jedynymi punktami szczeg6lnie bronionymi byly mosty na
Renie, hangary sterowcdw i niektore miejscowosci szczegolnie
zagrozone. Co do zaktadow przemystowych, ograniczono sie do
pewnych Srodkéw obrony w zaktadach uzbrojenia Kruppa
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i Ehrhardta oraz w zaktadach sterowcéw Zeppelina i Schiitte
—Lanz; réwniez cze$¢ srodkow zastosowaly same te zakiady.
Nic nie przygotowano dla obrony miast.

Gdy S'e doszukuje w Swietle pouczen wojny oceny tych
$rodkéw obrony, dochodzi sie do wniosku, ze nawet biorgc pod
uwage stan aeronautyki osiggniety na poczatku wojny—byty
one niewystarczajgce. Nie istniata stuzba dozorowania. Procz
tego dziata przeciwlotnicze byly rozmieszczone wewnatrz lub
tuz w poblizu bronionych przedmiot6w, i to tak blisko, ze dziata
te bez wzgledu na swe wiasciwosci techniczne nie mogty osia-
gna¢ napastnika doktadnie w chwili, gdy nadlatywat nad ob-
szar najbardziej dogodny do bombardowania. Te wadliwe za-
rzadzenia viyptyw"aly z tak naturalnej ludzkiej checi — widzie¢
i m'e¢ pod rekg organa, ktére maja bronié. Nawet w r. 1915
dazenie to bylo tak silne, ze doswiadczeni specjalisci, ktérzy
nieco pozniej otrzymali zadanie organizacji obrony przeciw-
lotniczej, musieli sle temu przeciwstawia¢ z wielkg trudnoscia.

Pod wzgledem wyszkolenia i dowodzenia jednostki obrony
przeciwlotniczej podlegaty okregom wojskowym i komendan-
tom garnizonéw. Pierwsze bombardowama lotnicze nastapity
w koncu wrzeénia i na poczatku pazdziernika r. 1914; skiero-
wane one byly na hangary sterowcéw w Dusseldorfie i na za-
ktady gazowe potozone obok stacji towarowej w Kolonii —
Ehrenfeld. Inne bcmbardowanie, w potowie listopada, skie-
rov/ano na zaktady Zeppelina we Friedrichshafen. Nie wpro-
wadzity one zadnych zmian do sposobow obrony. Nie byto bo-
wiem zadnego organu, majacego kierov/aé walka przeciwlot-
nicza, zbiera¢ wiadomosci i umiejetnie je wykorzystywac;
zresztg sadzono powszechnie, ze postepy poczynione przez ar-
mie niemieckie na froncie zachodnim zabezpieczaly urzadzenia
wojskowe w glebi kraju przed nalotami nieprzyjacielskimi.

Poglad ten poczat sie zmieniaé w grudniu r. 1914, od chwi-
li zbombardowania Freiburgu pod Brisgau, gdzie byto wiele
ofiar $rdd ludnosci cywilnej. Wszedzie, a szczegllnie w prze-
mysle wojennym, zaczeto zgdaé obrony przeciwlotniczej,
a zwlaszcza organizowania stuzby dozorowania, majacej uprze-
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dza¢ w odponviednim czasie zagrozone miejscowosci. Naczel-
ne dowodztwo ze swej strony zadawato sobie niepokojgce py-
tanie, jak bedzie mozna zaspokoi¢ potrzeby wojska, gdyby za-
ktady przemystowe ulegty zniszczeniu lub uszkodzeniu, a robot-
nicy popadli w stan niepokoju i przygnebiajacej niepewnosci.

Dowodey okregbw wojskow;ych otrzymali wiec zadanie
zorganizowania obrony przeciwlotniczej kraju cho¢ to wcale
nie wchodzito w zakres ich pracy, a zakres $rodkéw potrzeb-
nych do uzycia przeciw przysztym wyprawom lotniczym prze-
ciwnika przekraczat znacznie tak ich uprawnienia jak i $rod-
ki. Aby utworzy¢ organizacje obrony i stuzbe dozorowania,
potrzebowali sprzetu, a gtownie oficeréw i szeregowych wy-
szkolnych i wyspecjalizowanych, a tego nie mieli. Potrzeby
frontu byly takie, ze Ministerstwo Wojny mogto tylko stopnio-
wo przydziela¢ okregom kilka dziat przerobionych z rosyjskich
lub francuskich; dopiero w ciggu lata r. 1915 mozna byto
wzmocnic¢ obrone przeciwlotnicza kraju przez przydzielenie kil-
ku plutonéw dziat przeciwlotniczych.

Co do obserwatoréw—,,uprzedzaczy* okregi dysponowaty
gtdwnie posterunkami umieszczonymi na stacjach, mostach
i w miastach, gdzie byly garnizony. Lecz ich meldunki byty
kierowane bezposrednio w drodze stuzbowej do ich przetozo-
nych, a nie bylo $rodka do przyspieszenia dostarczenia tych
meldunkéw do miejscowosci zagrozonych. Dochodzito do tego,
Ze oddane osoby, ktdre przypadkowo zdotaly co$ ciekawego za-
uwazyé, pospieszaty o tyui zawiadomic telefonicznie najblizsza
wiadze wojskowsa; pomoc ich przyjmowano zawsze z wdziecz-
noscig. Wreszcie fortece byly w polozeniu uprzywilejowa-
nym, gdyz okregi wojskowe wyposazyly je od chwili mobiliza-
cji w stuzbe dozorowania o szczegélnym znaczeniu, a ich spe-
cjalna sie¢ telefoniczna w duzym stopniu utatwiata przekazy-
wanie uprzedzajgcych meldunkéw; mimo wszystko, jesli sie
wazmie pod uwage szybkos¢ wiasng samolotu i niewielka gte-
boko$¢ obszaru, ktéra moze pokry¢ skutecznie tak prymitywny
system dozorowania, to trzeba przyzna¢, ze ztudne bytoby li-
czy¢ na uprzedzenie w odpowiednim czasie.
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Pierwszg troskg dowddcow okregdéw byto zeSrodkowanie
stuzby dozorowania i podstuchu, zaradzenie znanym brakom
i utworzenie posterunkéw centralnych, majacych z jednej stro-
ny zbiera¢ wszystkie istotne wiadomosci o lotnictwie nieprzy-
jacielskim, a z drugiej uprzedza¢ systematycznie okolice za-
grozone ; lecz dowddcy okregdéw dysponowali w tym celu tylko
kilkoma komendami obrony przeciwlotniczej i komendami gar-
nizonéw. Korzystanie z sieci telefonicznej natykato sie prawie
wszedzie na braki techniczne, organizacyjne lub stuzby, ktérym
tym trudniej bylo zaradzi¢, ze ta dziedzina prawie zawsze
wymykata sie spod wptywow zainteresowanej okolicy. W isto-
cie poczgtkowo stuzbe dozorowania prawie wszedzie traktowa-
no jak biedng krewng i przydzielano jej personel catkowicie
pozbawiony wyszkolenia. Wszystkie wiadomosci, czy to praw-
dziwe, czy mylne lub niejasne, naptywaty do posterunkéw cen-
tralnych byle jak i z nieobliczalnym op6znieniem; tam badz
pozostawaty, mimo swej waznosci, zupetnie nie wykorzystane,
badz byly przekazywane w kierunku, ktéry nie odpowiadat zad-
nej potrzebie wojskowej ani geograficznej. Totez prawie
wszystkie dwczesne napady lotnicze byty catkowitym zasko-
czeniem, co sie nie mato przyczynito do powiekszenia niepo-
koju i uczucia bezbronnosci w przemysle i $réd ludnosci.
Wszystkie zachodnie prowincje cesarstwa wzywaly o pomoc
i coraz czeSciej zadawano sobie pytanie, czy napady lotnicze
nie doprowadzajg do sparalizowania naszego przemystu wo-
jennego; totez od maja r. 1915 organizacja catosci obrony kra-
ju stawata sie sprawg pierwszej pilnosci.

59



Rozdziat 1l
ROK 1915 i 1916, DO BITWY NAD SOMM4 .

Pierv/sze miesigce wojny okopowej wykazaty w sposéb
niewatpliwy, ze nie mozna sie obejSC bez lotnictwa i ze nowa
broh bedzie rozstrzygajacym czynnikiem powodzenia w kaz-
dym dziataniu wojennym. Z tego zalozenia Francja nie omiesz-
kata wysnué nasuw'ajacych sie wnioskdw i przystapita do znacz-
nego powiekszenia swego lotnictwa. Potezny przemyst lotni-
czy, stworzony jeszcze w czasie pokoju, oddano bez wahania
i Ograniczenia do dyspozycji wiadz wojskowych. W'szystkie
francuskie samoloty byly uzbrojone w karabiny maszynowe, co
stanowito znaczny postep. Wreszcie wiadomosci z pewnych
Zrddet uprzedzaly o jeszcze znaczniejszym powiekszeniu na po-
cza;tek lata r. 1915. Anglia ze swej strony, po dtuzszym okre-
sie lekcewazenia swego lotnictwa, zamierzata znacznie je zwiek-
szy€ i nie nalezato watpi¢, ze przy pomocy Francji szybko mo-
gla to uskutecznié. Juz nizszos¢ uzbrojenia samolotéw nie-
mieckich pociggneta za sobg pozatowania godng kleske v/ roz-
poznaniu; widoczna juz byla zblizajgca sie chwila, gdy usta-
wicznie wzmagajace sie wysitki koalicji w zakresie wojny po-
wietrznej doprowadzg do zupetnego unicestv/ienia lotnictwa
niemieckiego.

Szef sztabu generalnego zdawat sobie sprawe z bliskosci
i powagi tego niebezpieczenstwa. Czas naglit do okupienia za-
niedban czasu pokojowego i dania lotnictwu pomocy bez za-
strzezen ze strony naczelnego dowddztwa. Dnia 11 marca
1915 zarzadzenie gabinetu cesarza nakazywato: ,,Na czele lot-
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nictwa i aerostatyki stanie dowodca aeronautyki“*). Bytfa
mu réwniez podporzadkowana stuzba meteorologiczna wojska.
Dla armii powietrznej byto to zerwanie nieszczesliwych wiezdw,
ktore ja przykuwaty do oddziatbw komunkacyjnych, a zarazem
mozno$¢ normalnego rozwoju. Pelnigcym obowigzki nowo-
utworzonego dowodztwa zostat major Thomsen. Oficer ten
juz w czasach pokojowych zajmowat stanowiska, ktére go
dobrze zapoznaty z nowg bronig i z niezmgconym spokojem na-
petnity go gleboka wiarg w jej przysztosc.

Jako cztowiek czynu, gdy tylko nabrat przekonania o ko-
nieczno$ci jakiego$ kroku, stosowat si¢ do niego wbrew wszel-
kim trudno$ciom. Zamitowany w pracy, obdarzony bojowym
temperamentem, ktéry nie ustepowat przed zadnag trudnoscia,
peten nieugietej woli, ktéra wywierata na wspdtpracownikach
prawdziwie potezny wptyw, zastuzyt sobie u generata von Pal-
kenhayna na te piekng pochwate: ,,Reorganizujgc lotnictwo
oddat krajowi niezapomniang ustuge®.

Przede wszystkim trzeba byto ulzy¢ jednostkom polowym
i podtrzymac je w ciezkiej walce, ktorg prowadzity o swe ist-
nienie, ulepszajac jednoczesnie jako$¢ i ilos¢ ich samolotow.
Nastepnie trzeba byto zastgpi¢ jak najszybciej sporadyczne
i rozbiezne prace poszczeg6lnych wytworni organem odpowie-
dzialnym, majacym uzgodni¢ wysitki catego przemystu lotni-
czego, wskaza¢ mu wiasciwg droge postepowania i rozwingé¢
do ostatecznych granic mozliwos¢ jego wytwdrczosci i wydaj-
nosci.

WSszystko, co istniato w dziedzinie samolotow, zarekwiro-
wano. Wkrotce poczety pracowa¢ w kazdej fabryce komisje
odbiorcze ztozone z oficeréw fachowcow. Zainteresowano no-
we zakfady, np. Ago i Pfalz, budowg samolotow, a najstarszym
firmom udzielono wydatnej pomocy, oddajac im robotnikdw,
ktérych im zabrala mobilizacja. Bogaty plon do$wiadczen
technicznych, zebrane przez eskadry i wprowadzone wiasny-
mi $rodkami ulepszenia eskadr — pieczotowicie skupiono, prze-

=) bedziemy go nadal nazywali ,,dowo6dcag lotnictwa* (dop. ttum.).
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kazano do biur konstrukcyjnych i wykorzystano dla dobra ca-
foSci. Miedzy frontem a krajem nastgpita wkrotce wy-
miana zdan, zarébwno owocna jak szczera, a cel, do ktorego
przemyst miat skierowac swe wysitki, mozna byto tatwo okre-
$li¢ bez wszelkiej niejasnosci; wreszcie najbardziej doswiad-
czeni lotnicy zostali przydzieleni do Inspekcji lotnictwa, zeby
mogli udziela¢ swych pogladéw na szczeg6lnie palace sprawy
uzbrojenia. W wielu wypadkach dowodca lotnictwa mogt byé
pewny, ze naczelne dowodztwo, przy ktérym sie znajdowat,
wesprze kraj catg sitg swej powagi.

Trzeba bylo surowych zarzadzen, zeby wprowadzi¢ porza-
dek do funkcjonowania zaopatrywania w sprzet. Jednostkom
frontowym zabroniono kierowac¢ zapotrzebowania bezpo$red-
nio do fabryk; eskadrom byto trudno zaniecha¢ swych przy-
zwyczajen do samodzielnosci i podporzadkowaé sie w spra-
wach zaopatrzenia innym czynnikom niz ich wiasnym upodo-
baniom. Lecz szczuptos¢ surowcow, ktorymismy dyspono-
wali, zmuszata do drobiazgowego badania stusznosci wszyst-
kich zapotrzebowan. Dla zapewnienia uzupetnienn osobowych
i przygotowania utworzenia nowych jednostek utworzono
w kraju pie¢ nowych jednostek zapasowych (kadr). Nie wy-
starczato to jeszcze pod wzgledem ilosci pilotdw, ktorych na-
lezato wyszkoli¢, a do fabryk platowcéw trzeba bylo przydzie-
li¢ szkoty pilotow, pracujacych pod kontrolg wiadz wojskowych.
Jedyna szkota pilotéw, catkowicie wojskowa, byta w Hunds-
feld. 1Hos$¢ podoficeréw i szeregowcoéw uznana za zdolng do
wyszkolenia w pilotazu wzrastata bez przerwy, podczas gdy
obserwatorzy w dalszym ciggu rektrutowali sie wytgcznie spo-
$rod oficerow. Dowodztwo wpadto na my$l wezwania ofice-
row rannych i nie nadajacych sie do stuzby frontowej; w ten
sposéb udato sie zaspokoi¢ wszystkie potrzeby i usuna¢ braki
w personelu latajacym, co grozito unieruchomieniem lot-
nictwa.

Wobec tego, ze dowddca lotnictwa zamierzat uzyska¢ ma-
ximum wydajnosci wszystkich stuzb zdolnych wesprze¢ roz-
woj lotnictwa, wydato sie pozadanym podporzadkowanie
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mu organdéw wnetrza kraju, zajmujacych sie tworzeniemi
personelu i sprzetu wymiennego, a w szczego6lnosci Inspekcji
lotnictwa i aerostatyki wraz z ich zapasowymi jednostkami —
bazami. Zamiar oderwania stuzb i oddziatéw kraju, podle-
gtych bezposrednio Ministerstwu Wojny, musiato sie wydac
szczegblnie wywrotowym; totez wprowadzenie w zycie tego
zarzadzenia wywotalo zywy sprzeciw ze strony najwyzszych
pruskich wiadz wnetrza kraju, obawiajacych sie, ze dowddca
lotnictwa nie bedzie zdolny oprzec sie usilnym prosbom lotni-
kéw frontowych.

Woylaniaty sie takze inne trudnosci, wynikajace ze zwigz-
kowego charakteru cesarstwa. Zapasowe eskadry bawarskie
nie podlegaty Inspekcji lotnictwa, lecz bawarskiej Inspekcji:
inzynierii. Wymykaty sie wiec spod wiadzy dowddcy lotnic-
twa. Trzeba byto dopiero czeka¢ na trzeci rok wojny, by
uzyska¢ to, ze Inspekcja lotnictwa byta wiadna zaopatrywac
w sprzet cale lotnictwo niemieckie, wiacznie z jednostkami ba-
warskimi; lecz gdy tylko chodzito o personel lub o rekrutéw,
Bawarzy zaznaczali swa niezalezno$é. Totez do porozumienia
dochodzito dopiero po dtugich i ucigzliwych rozmowach mie-
dzy obydwoma Ministerstwami Wojny.

Rdwniez i inne panstwa zwigzkowe zaznaczyly swa odreb-
no$¢. Srodki techniczne, ktére posiadaly poszczegélne pafstwa
zwigzkowe, a potrzebne dla catosci przemystu lotniczego nie-
mieckiego — byty zachowywane przez te panstwa wyacznie dla
siebie.

W ten spos6b Wirtembergia, dzieki znaczeniu swych za-
ktadow silnikowych (zaktady Daimlera i Boscha), rozporza-
dzata nadmiarem pierwszorzednych technikéw, lecz odmawia-
fa oddania ich eskadrom niewirtemberskim, ktérym zupetnie
brakowato mechanikow. W r. 1917 stracono duzo czasu i wy-
sitkdw, by odszuka¢ Saséw, Wirtemberczj™kow a nawet Baden-
czykéw rozrzuconych po catym fotnictwie niemieckim, dla po-
faczenia ich w jednolite eskadry, gdzieby caly personel po-
chodzit z tego samego panstwa.
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Réwnolegle z aeronautyka wojskowg rozwijata sie samo-
dzielnie aeronautyka morska; wymagata ona od przecigzonego
juz przemystu lotniczego kraju wysitkow bez przerwy wzrasta-
jacych. Trzeba zwréci¢ uwage na organizacje tej aeronautyki,
ktéra przeszta rozwdj catkowicie niezalezny od aeronautyki
wojska.

Na poczatku wojny liczono sie z nadejSciem floty nie-
przyjacielskiej do zatoki niemieckiej; azeby zapewni¢ stuzbe
rozpoznania na Morzu Pétnocnym, natychmiast zmobitizowano
stacje lotniczag na Helgolandzie. Z biegiem czasu zadanie
lotnictwa bylo coraz szersze: komptikowato sie koniecznoscig
ubezpieczenia naszych potawiaczy min i zabezpieczeniem przed
nieprzyjacielskim rozpoznaniem lotniczym, ktére prébowato
stwierdzi¢ kierunki obrane przez nasze todzie podwodne przy
wyptywaniu na morze; w tym cetu utworzono nowe stacje tot-
nicze w Borkum, Norderney, Syit i Willnemshafen. Dziatania
floty na morzu Battyckim réwniez wymagato zwigkszenia lot-
nictwa. Utworzono stacje w Libawie, Windawie i Angernsee,
z zadaniem nadzorowania rosyjskich portow i nie dopuszcze-
nia krazownikéw rosyjskich, — ktore ostrzeliwaty wzdtuz wy-
brzeza skrajne lewe skrzydto armij niemieckich, — do bombar-
dowania portéw nieprzyjacielskich i do poszukiwania todzi pod-
wodnych. Stacje te odznaczaly sie wietkg dziatatnoScig w r. 1917,
od chwiti zdobycia Rygi i wyspy Oesel, gdzie braty udziat. Lecz
przede wszystkim na Morzu P6tnocnym aeronautyka miata po-
wazne znaczenie. Pod koniec r. 1916 utworzono tam dwie sta-
cje, jedng w Zeebrugge a drugg w Ostendzie. Stamtad nadzo-
rowaty one porty nieprzyjacietskie w kanale La Manche i uj-
sciu Tamizy. Gtownymi dwoma ich zadaniami byty: watka
z samolotami nieprzyjaciela, ktore sie stawaty najpowazniej-
szymi przeciwnikami naszych todzi podwodnych, i rozpoznanie
sit morskich nieprzyjaciela w La Manche. Procz tego, gdy kor-
pus morski wziat udziat w bitwie we Flandrii, nie omieszkano
przydzieli¢ mu lotnictwa. Eskadry, ktére do niego przydzielo-
no, podlegaty pod wzgledem zaopatrzenia w sprzet Inspekcji
lotnictwa, podczas gdy stacje morskie, wyposazone w wodno-
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ptatowce, byly zaopatrywane przez Ministerstwo Marynarki.
Personelu dostarczata catkowicie marynarka. Nalezato stwo-
rzyé jeszcze organ do uzgadniania dziatania wojska i marynar-
ki w chwilach , gdy nastepowata rozbieznos¢ pogladéw miedzy
nimi; lecz organu takiego nie byto.

Wielkie zagadnienia organizacyjne nie byly sprawami,
ktorymi sie najbardziej zajmowat dowddca lotnictwa; przede
wszystkim pragnat wlaé nowe zycie w eskadry. W sprawach
uzbrojenia wysitki jego sie powiodly. Zaktady Daimlera i Ben-
za zdotaty zbudowa¢ silniki 150 i 160 MK, co pozwolito umies-
ci¢ obserwatora za pilotem i wyposazy¢ go w lekki karabin ma-
szynowy chtodzony powietrzem. W ten sposéb zmieniony sa-
molot uzyskat nazwe wzoru C, jak poprzednio przeznaczony
byt do rozpoznania, lecz jego uzbrojenie pozwalato na walke
obronng z napastnikiem. Nie mozna go jeszcze bylo uzy¢ do
walki zaczepnej, gdyz dla uzyskania dobrego pola ostrzatu
musiat robi¢ zwrot.

Prawdziwy samolot bojowy zbudowano dopiero z chwila,
gdy Fokker znalazt sposob strzelania naprzéd poprzez Smigto.
Karabin maszynowy, umocowany sztywnie na samolocie,
obstugiwat sam pilot. Usuniecie obserwatora dato tym nowym
samolotom, majacym nazwe wzoru E, nadzwyczajne wa-
runki szybkosci, zwrotnosci, zdolnosci wznoszenia sie; byt to
prawdziwy samolot bojowy. Dzieki energii naszych pilotow
jednoptat Fokkera stat sie wkrdtce postrachem naszych prze-
ciwnikéw. Samoloty wzoru C zostaty wyposazone w drugi
nieruchomy karabin maszynowy, strzelajagcy naprzéd, a za-
gadnienie uzbrojenia mozna byto wreszcie uwazaé za rozwig-
zane.

W chwili, gdy potrzeby walki powietrznej nie pozwalaty
zadawala¢ sie samolotem ,do wszystkiego“ i zmuszaly do
stworzenia lekkiego samolotu mysliwskiego, rozwéj bombardo-
wania powietrznego doprowadzit do ustalenia nowego typu sa-
molotu, samolotu o wielkich wymiarach. Im bardziej ustalat
sie charakter wojny pozycyjnej, tym bardziej rozwijaty sie na
tytach nieprzyjacielskie skfady amunicji, zaopatrzenia i réz-
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negd rodzaju sprzetu, Unie kolejowe, obozowiska dla ludzi
i koni. Poniewaz te urzadzenia wymykaty sie zasiegowi ognia
artylerii, stuszne byty starania zniszczenia ich przez obrzu-
canie ich wielkimi ilosciami bomb z samolotéw: samolot po-
jedynczy nic by tu nie mogt zdziatat. Mozna tez byto posta-
wic sobie jako cel bombardowanie zaktadéw przemystowych:
lecz do tak solidnych budowli nalezato uzywa¢ bomb o wiel-
kiej wydajnosci: oto dlaczego zastosowano bombe 50 kg
i przystgpiono natychmiast do badania bomby o ciezarze
100 kg, a nawet wiecej. Samoloty wzoru C nie byly zdolne
unie$¢ takiego ciezaru bomb. Wzamian zamierzano zbudowac
dwusilnikowce, o rozpietosci znacznie wiekszej, zdolne do
unoszenia trzech czionkow zatogi, niezbednych materiatow
pednych do dtuzszego lotu i okoto 500 kg bomb. Jak mozna sie
bylo spodziewaé, préby z pierwszymi samolotami tego typu
wcale nie zadowalaty pod wzgledem technicznym. Totez az
do czasu nowego zarzgdzenia przydzielano je pojedynczo do
niektorych eskadr frontu zachodniego.

W oczekiwaniu osiggniecia przez te samoloty potrzebne-
go udoskonalenia, nalezalo uzywa¢ na razie w duzych zespo-
fach samolotow wzoru C, zeby da¢ naszemu bombardowa-
niu dostateczng skuteczno$¢. Pozadane byto wiec w dalszym
ciggu specjalizowanie poszczeg6lnych jednostek w wykonywa-
niu zadan bombardowania, cosmy rozpoczeli w listopadzie
r. 1914. Na wiadomos$¢, ze Francuzi skupili silne lotnictwo
w okolicy Nancy-Lunéville, dowddztwo niemieckie utworzyto
w Metz w sierpniu 1915 drugi putk lotniczy ,gotebi poczto-
wych w Metz". Sita tego putku stopniowo wzrosta do 36 sa-
molotéw. Dla utatwienia przerzucania go z jednego frontu na
drugi ten putk zwykle bywat zatadowany w pociggach woj-
skowych. Na wiosne r. 1916 jednostki te otrzymaty urzedows
nazwe ,,putkow bojowych naczelnego dowddztwa“ (Kampf-
geschwader O.H.L.). llo$¢ ich wzrastata coraz bardziej, az
doszta do liczby siedmiu.

Wyposazenie catosci lotnictwa w samoloty wzoru C i E
oraz organizacja eskadr bojowych pochtonety prawie zupet-
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nie dziatalno$¢ dowddztwa. Wszystko, co jeszcze pozostawato
z eskadr fortecznych, zostato przemianowane na eskadry po-
fowe. Ponadto konieczne byto przedsiewziecie srodkéw, aby ar-
tyleria czeSciej korzystata z obserwacji lotniczej. Baterie nie-
przyjacielskie coraz bardziej wymykaty sie spod obserwacji
naziemnej, a czesto nawet balonowej; natomiast skutecznosc¢
ich ognia ciggle wzrastata. Totez doniostym zagadnieniem by-
o zorganizowanie walki z artylerig przeciwnika w sposéb cig-
gly i systematyczny, nawet na odcinkach spokojnych. Lecz za-
mierzenie to natykato sie dtugo na ustawiczne niezrozumienie
jednoczesnie lotnictwa i artylerii. Lotnik, ktéry byt zmuszony
przez czas dtuzszy krazy¢ miedzy baterig a pierwszg linia, na-
razony nie tylko na ogieh artylerii przeciwlotniczej, lecz cze-
sto takze na napady lotnictwa mysliwskiego, stusznie docho-
dzit do przekonania, ze uzyskane sta,be wyniki nie stojg w zad-
nym stosunku do niebezpieczeristwa, na jakie sie narazat. Co
do strzelajacej baterii, uwazata ona wstrzeliwanie baterii przez
radio za niedogodne i powodujgce odwet artylerii przeciwnika,
pomijajac, ze doktadno$é obserwacji lotnika wzbudzata w niej
stabe zaufanie. Zaréwno wiec z jednej jak z drugiej strony na-
lezatlo zwalczyé nieuctwo i usunaé przesady. Spodziewano sie
to osiggna¢ przez utworzenie nowych jednostek, eskadr arty-
lerii  (Artilleriefliegerabteilungen) w skladzie 4 nieuzbrojo-
nych samolotéw wyspecjalizowanych we wstrzeliwaniu; kazdy
korpus miat otrzymaé jedng eskadre. Istotnie 27 tych jedno-
stek pracowato juz 1 kwietnia 1916, a na jesieni tegoz roku
byto 46 tych eskadr. Jednakze organizacja ta miata powazne
niedogodnosci; z jednej strony zwykle eskadry mogty catko-
wicie odej$¢ od wszystkiego, co dotyczyto wspltpracy z arty-
lerig; z drugiej strony na odcinkach pozbawionych eskadr ar-
tyleryjskich artyleria mogta catkowicie straci¢ tgcznos$¢ z lot-
nictwem. To obop6lne nieuctwo mogto spowodowac grozne na-
stepstwa w chwili wielkiej bitwy, gdzie wszystkie eskadry mu-
szg spetnia¢ to samo zadanie.

Jednym z pierwszych zarzadzeh dowddcy lotnictwa byto
utworzenie stanowiska wyzszego oficera lotnictwa (Stabsoffi-
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zier der Flieger, w skrocie Stofl) przy kazdym sztabie armii.
Oficerowie wyzD.aczeni na te nowe stanowiska podlegali do-
wodcy lotnictwa i byli poSrednikami miedzy frontem a kra-
jem we wszystkim, co dotyczyto zaopatrzenia w sprzet i per-
sonel. Procz tego musieli nadzorowa¢ wykonanie rozkazéw do-
wodcy lotnictwa, odnoszace sie do szkolenia personelu latajace-
go i szerzy¢ oficjalng doktryne uzycia lotnictwa. Ograniczeni
poczatkowo do roli wylgcznie doradcow technicznych, musieli
nieuchronnie doprowadzi¢ do tego, ze wskutek wcigz wzrasta-
jacego znaczenia lotnictwa trzeba sie byto ticzy¢ z ich glosem
w sprawach uzycia taktycznego. Wplyw, jaki moghi wywieraé
na postanowienia dowoddztwa, byt wybitnie zatezny od potoze-
nia, jakie zdotali sobie wywalczy¢ w swych sztabach. Pod tym
wzgledem nie byto zadnych przepisow, Oficer sztabowy tot-
nictwa obracat sie w potozeniu, ktére sobie sam wytworzyt;
lecz pdZniejsze dziatania wojenne wykazaty, w jakim stopniu
wydajnos¢ lotnictwa danej armii zalezata od jego osoby.

Utworzenie oficerow sztabowych totnictwa wcale nie mia-
fo na celu uniemozliwienia korpusom swobodnego dysponowa-
nia ich eskadrami; przeciwnie, musiaty one pracowaé w Sci-
stej facznosci z innymi broniami. Zadaniem oficera sztabowego
lotnictwa byto regulowanie podziatu personelu, samolotow za-
pasowych, benzyny i sprzetu fotograficznego, bioragc pod uwa-
ge zmiany w potozeniu taktycznym; eskadry byty mu bezpo-
$rednio podporzadkowane jedynie w sprawach technicznych
i w pewnych sprawach osobowych. Tylko w eskadrach podle-
glych armij i niekiedy w eskadrach bojowych regulowat sam
uzycie taktyczne.

Etapowe parki totnicze zostaty wyjete spod rozkazéw do-
wodztw etapowych i staty sie parkami lotniczymi armij; zale-
zaty one réwniez od oficeréw sztabowych fotnictwa. Park skita-
dat sie z czesci statej i z poszczeg6lnych sekcyj parkowych.
Totez znaczenie jego zmieniato sie zaleznie od ilosci eskadr
wchodzacych w skiad armii.

Krok za krokiem parki sie rozwijaty, az doszty do praw-
dziwych zaktadéw przemystowych w mniejszym zakresie. Zor-
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ganizowaly one na wzér zaktadow przemystowych warsztaty
potrzebne do montazu i préb samototéw pochodzacych z kra-
ju; do naprawy samolotéw uszkodzonych, do przegladu silni-
kéw i do konserwacji sprzetu, amunicji i benzyny. Jednocze-
$nie stuzyly jako jednostki szkolne; ich szkoty pilotow i obser-
watoréw w duzym stopniu ulzyty przecigzeniu kraju.

Po wykazaniu $rodkdéw organizacyjnych zastosowanych
przez dowodce lotnictwa wypada obecnie rozwazyé wptyw tych
poczynan na polu bitwy.

Na zachodzie wojna pozycyjna zaciggneta sie, wcigz jed-
nakowo przygnebiajgca. Wprowadzenie do linii samolotow
rozpoznawczych, uzbrojonych w karabiny maszynowe, rozpo-
czeto w kwietniu r. 1915; ukonczono w pazdzierniku tegoz ro-
ku; potozyto to kres stabosci, ktora tak powaznie cigzyta na
lotnictwie niemieckim. Zerwano wreszcie zastone, ktdéra nam
przykrywata zamierzenia przeciwnika. Zamiary uderzenia Ko-
alicji w okolicy Arras w maju r. 1915, byty nam znane w od-
powiednim czasie, dzieki baloniarzom i lotnikom, ktérzy dono-
sili 0 rozbudowie stanowisk artylerii i nowych drog dobiego-
wych. Naczelne dowodztwo w trosce o state posiadanie wia-
domosci o wszystkim, co sie dziato na froncie natarcia, zebra-
fo przy VI armii samoloty wzoru C z armij, ktérych odcinki
pozostawaty spokojnymi. Samoloty te zdotaty przebi¢ zastone
powietrzng nieprzyjaciela: lotnicy niemieccy mieli nareszcie
Srodki do wykonania swych zadan! Z drugiej strony, eskadry
bombowe nieprzyjaciela, ktére wbrew prawu narodéw Kkie-
rowaty nad Alzacjg swe wyprawy przeciw potudniowym mia-
stom Niemiec, szybko poczely ponosi¢ znaczne straty i odczu-
wac na sobie skutki wzmacniania naszego lotnictwa.

W ciggu czerwca i lipca obok samolotu wzoru C ukazat
sie nowy samolot; byt to w dostownym znaczeniu samolot bo-
jowy, jednoptat Fokkera. Dla unikniecia dostania sie nowego
wynalazku przedwcze$nie w rece nieprzyjaciela te samoloty
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wzoru E otrzymaly zakaz latania nad obszarem przeciwni-
ka. Aczkolwiek zarzadzenie to miato te niedogodnosé, ze ogra-
niczato ich dziatanie, jednak ukazanie sie ich na froncie zmie-
nito warunki, w jakich sie odbywaty walki powietrzne. Lotni-
cy francuscy juz rzadko przyjmowali bitwe, gdy latali poje-
dynczo. Natomiast starali sie przeciwstawi¢ swa przewage ilos-
ciowg wyzszosci manewrowej samolotu niemieckiego; dlatego
tez przyjeli zwyczaj latania w kluczach po kilka samolotow
odpowiednio uszykowanych na wysoko$¢ i w kierunku, zeby
sie wzajemnie pokrywac. Ten sposéb nie omieszkano zastoso-
waé w naszym wojsku dla samolotéw wzoru E. Dla ufatwie-
nia i przyspieszenia wprowadzenia w uzycie Fokkeréw, trzeba
byto zebra¢ wszystkie te samoloty, ktore byly w eskadrach
armii, w jednej lub w kilku ,,grupach samolotéw jednomiejsco-
wych“. To miato stanowié pdzniejsze zapoczatkowanie eskadr
mystiwskich.

Z radoscig i wdziecznoscig oddziaty przyjety ukazanie sie
tego sprzetu, ktory odpedzat lotnikow nieprzyjacielskich, ja-
ko przeciwnika najbardziej natarczywego. Rozumie sie, ze 73-
dania kierowane do lotnictwa bywaty niekiedy szczegbinie
przesadne. Tak na przyklad jeden ze sztaboéw armii, ktory
przed Kitku dniami otrzymat swoéj pierwszy samolot mysliw-
ski, wyrazat zdziwienie, ze nieprzyjacielski samolot przeniknat
pewnego dnia w glgb jego odcinka ,, mimo ze armia miafa juz
samolot mysliwski*.

Uzbrojenie samolotow niemieckich wywarto swoj szczesli-
wy wptyw przede wszystkim na nasze rozpoznanie. Rola foto-
grafii w rozpoznaniu stawata sie coraz bardziej przewazajaca.
Postepy uzyskane w tej dziedzinie od zimy 1914—1915 ujaw-
nity sie szczego6lnie w Szampanii, w jesieni r. 1915. Pracowite
przygotowania wielkiego uderzenia francuskiego — dtugie wy-
suniete rowy dobiegowe, liczne i rozgatezione okopy, stanowis-
ka artylerii, urzadzenia biwakowe, budowa linii kolejowych—
od wielu tygodni byty dzien w dzien Sledzone, dzieki fotogra-
fiom, wykonywanym przez naszych lotnikdw. Nie mozna byto
mie¢ najmniejszej watpliwosci co do czasu i miejsca projekto-
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wanego natarcia. Dla naszego dowoddztwa miato to nieoce-
niong wartos¢.

Jesli ten wynik mozna byto osiggna¢, to trzeba go przy-
pisa¢ z jednej strony ulepszeniu zdjeé, dzieki pionowemu za-
wieszeniu ciemni i wydtuzeniu ogniskowej aparatu; a z drugiej
osiggnietym postepom w wyszkoleniu personelu i wykorzysta-
niu fotcgrafij. Opracowywano je zaréwno systematycznie jak
drobiazgowo. Armie i korpusy wymieniaty wrazenia, jakie im
nasuwaty te badania i wiele nowych rzeczy ujawnito sie dzie-
Ki tej wspétpracy. Porownujac te fotografie ze starymi zdje-
ciami, z mapami siatkowymi, zeznaniami jencow, stwierdzano
bez wszelkiej watpliwosci tempo i przeznaczenie nowych prac
nieprzyjaciela.

Wkreslanie na mapach wynikéw rozpoznania fotograficz-
nego odbywato sie dotychczas w eskadrach, ktére miaty do te-
go umysiny sprzet do odbijania; lecz ta praca szybko prze-
szta do nowo utworzonych jednostek — oddziatow pomiarowych
artylerii, ktérych gtéwnym zadaniem byto utrzymanie w aktu-
alnosci planéw o malej podzialce, sporzadzonych na podstawie
fotografij lotniczych. Lotnicy wiec pozbyli sie pracy, ktorg
byli obarczeni od wielu miesigcy, lecz nie odbylo sie to
bez wyrazenia catego ich ubolewania i bez okazania obawy, ze
fotografie, ktére oni zdobyli z narazeniem zycia, nie bedg juz
wykorzystane w odpowiednim czasie, gdyz musza obowigzko-
wo przechodzi¢ przez filtr eskadry do oddzialu pomiarowego
artylerii i stamtad do oddziatbw. Totez eskadry, chcac unik-
ng¢ posrednictwa oddziatow pomiarowych artyterii i niezwlocz-
nie przekaza¢ wojsku wyniki badan fotografij totniczych, przy-
jely zwyczaj przesytania do sztabow i do oddziatow catych ze-
spotéw opatrzonych znakami umdéwionymi; to byt zaczatek
»Zdje¢ interpretowanych®, ktére szybko uzyskaty prawo oby-
watelstwa i byly bardzo cenione przez wykonawcéw. Byio to,
co prawda, znaczne zwiekszenie pracy w eskadrach. W jednym
tytko miesigcu wrzesniu 1915 jedna z eskadr, przynalezna do
VII armii, wykonata 3120 zdje¢. Inny sposéb wykorzystania
fotografij lotniczych polegal na reprodukowaniu zespotow
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zdje¢ pionowych i sporzadzaniu w ten sposéb ,map fotogra-
ficznych* w przyblizonej podziatce. Mapy te wykonywano
w Charleville, gdzie dowodca lotnictwa urzadzit w tym celu
umyslng drukarnie.

Fotografia lotnicza byta gtéwnym sposobem rozpoznania;
na zachodzie obserwacja wzrokowa pozwalata jedynie na nad-
zorowanie linij kolejowych. Na ogo6t zadanie to przypadato
eskadrom armij. Gdy pogoda byta pomysina, mozna byto
dokona¢ w jednym dniu, jednego lub najwyzej dwu rozpoznan
na najwazniejszych liniach kolejowych; lecz obserwacje tak
dokonane byly na ogdt niepetne, niekiedy nawet btedne i trze-
ba sie bylo wystrzegaé wyciggania z nich pospiesznych wnio-
skow. W lipcu 1915 zauwazono przed VII armig duzo transpor-
tow kolejowych w ruchu na wschod, ktére potwierdzity zaczep-
ne zamiary przeciwnika przed naszg Ill armig; spostrzezono
réwniez w Szampanii wyladowania oddziatow, w przeddzien
ofensSlwy jesiennej: byta to ze strony naszych przeciwnikow
nieostrozno$¢, ktorej powtérzenia nie mieliSmy prawa spo-
dziewac sie.

Na zadanie dowoddcy lotnictwa armie i korpusy opraco-
waty na wiosne r. 1915 raporty o wydajnosci jednostek balo-
nowych ; na og6t chwalili sie ich pracg i wnioskowali o koniecz-
nosci zwiekszenia ich ilosci. Naczelne dowodztwo poszio po
tej drodze, wysytajgc na front wszystkie forteczne kompanie
balonowe i przemianowujgc je na potowe kompanie balonowe.

W ciggu lata 1915 artyleria ciezka zostata powaznie zwiek-
szona: stad powiekszenie ilosci balondw, ktore wykorzystywa-
fa do swej obserwacji. Ku koricowi roku byto na froncie 40
kompanij balonowych i 80 balonéw: liczby te nie wymagajg
komentarzy i sg najlepszym, dowodem wybitnych ustug odda-
nych przez tfe jednostki w ciggu pieciu kwartatdéw wojny.

Podczas catego lata 1915 balony na froncie zachodnim
stuzyly prawie wylgcznie do obserwacji artyleryjskiej. Do-
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konywaty réwniez zdje¢ fotograficznych, a jakos¢ tych zdje¢;
znacznie sie¢ poprawita w miare jak odlegtosé ogniskowa apa-
ratobw bedacych w uzyciu przechodzita z 80 ¢cm na 120 cm;,
zwihaszcza zdjecia panoramiczne, kt6re dawaty doskonate poje-
cie 0 obszarze nieprzyjacielskim, byly bardzo cenione przez
dowddztwo. Miejsca wzlotdw balonéw zmienialy sie nie-
wiele, totez obserwator zapoznawat sie doskonale ze swym te-
renem. Ta dobra strona czesciowo réwnowazyta niedogodno-
§ci spowodowane oddaleniem i stopniowym odsuwaniem balo-
néw, ze wzgledu na zwiekszanie sie dalekonosnosci artylerii,
nieprzyjacielskiej. Natomiast wspdtpraca lotnictwa i balo-
néw byta stabo zapewniona; zreszta tak samo bylo miedzy
dwoma balonami, jesli nie nalezaty do tej samej kompanii. Te
wspbtprace powinnaby byla regulowaé wyzsza wihadza tej sa-
mej broni; a takiej wiadzy nie byto.

Lotnicy frontu zachodniego, ktérzy mogli wykona¢ swe
zadanie tylko za cene ciezkiej i czesto bardzo zwodniczej walki
z przewyzszajacym ilosciowo przeciwnikiem, z zazdro$cig $le-
dzili prace, zarbwno urozmaicong jak ciekawa, swych kolegow
na froncie wschodnim. Lotnictwo niemieckie mialo za zada-
nie rozpoznanie wzdtuz granicy pruskiej, w Polsce, przj® IX ar-
mii, przy grupie armii Woyrscha i w Karpatach. Procz tego
czesto musiato udziela¢ pomocy lotnictwu austriackiemu, ktére
cierpiato na dotkliwe i chroniczne przesilenie w zaopatrywa-
niu; w waznych chwilach cate eskadry pozostawaty niekiedy
bez zadnego samolotu zdolnego do lotu. Od sierpnia 1914
eskadre fortecy Poznah oddano do dyspozycji austriackiego
naczelnego dowddztwa. Na poczatku 1915 r. 70 samolotéw od-
dano Austrii i postanowiono, ze co miesigc bedziemy jej do-
starczali dziesie¢. Zarébwno w powietrzu, jak na ziemi Niem-
cy ponosity ciezar walki. Osobiste stosunki miedzy lotnikami
obu wojsk byty dobre; gdy pracowali na jednym obszarze, pa-
nowato wsréd nich zdrowe wspdtzawodnictwo.
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Podczas przerwania frontu pod Gorlicami — Tarnowem
w maju 1915 kazdy niemiecki korpus miat jedng eskadre. Jed-
ng eskadre bojowa, $ciggnieta z Prus Wschodnich, przydzielono
do VI korpusu austriackiego. Mozna byto fotografowa¢ umoc-
jiienia nieprzyjacielskie w catosci, bez zwr6cenia uwagi Ro-
sjan. Caly pian natarcia byt oparty na wynikach rozpoznan
lotniczych.

Z chwilg dokonania wytomu caty front rosyjski stopniowo
;sie zachwiat. Dziatania braty charakter wojny ruchowej. Pod-
czas catego tego okresu lotnictwo udzielato sztabom pomocy,
ktora szef sztabu jednego z korpuséw walczacych na tym od-
cinku frontu tak ocenit:

»Kawal&ria nie daw(lla juz za,dnej 'pomocy od chvnl% gdy
sie natkneta na op6r. ZostaliSmy zmuszeni w tym clzasie do
liczenia prawie w'ylgcznie MMnasze lotnictwo”™ a ono nas infor-
mowato tak nadzwyczajnie, ze jego meldunki sluzyty jako pod-
stawa wszystkich naszych decyzyj. WiekszoS¢ tych dzielnych
ludzi — nie zyje.

Nie zamierzaliSmy w niniejszym dziele opisywac indywi-
dualnych wyczynéw naszych lotnikéw. Jednakze nie mozna
poming¢ milczeniem niezliczonych trudnosci, ktore lotnictwo
jnusiato zwalczy¢ na froncie wschodnim, zeby wykonywac
w ciggu wielu miesiecy i bez jednego dnia wypoczynku swe
zadanie rozpoznawcze w powietrzu. Szybko$¢ posuwania sie
Armij W3niagata od eskadr nadzwyczajnej ruchliwosci. Kilka
drég kotowych, jakie istniaty w tej okolicy, szybko staty sie
nie do uzycia dla samochoddw ciezarowych; wskutek tego eska-
dry byly zmuszone postugiwac sie ciggiem konnym, a zmiana
lotniska byla dla tych jednostek dziataniem diugotrwatym
i ciezkim. Totez lotniska pozostawaty niekiedy w zbytniej od-
legtosci od frontu. Parki lotnicze zresztg nie oddalaty sie
w zasadzie od koncowych stacyj kolejowych. Aby wiec za-
opatrzy¢ eskadry, musiaty tworzy¢ samochodowe stacje zaopa-
trywania w benzyne i wysuniete sktadnice, gdzie jednostki mo-
gty sie zaopatrywac przy pomocy swoich wozéw konnych.
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w polowie pazdziernika 1915 potozenie na wschodzie sie
ustalito, a zadania lotnikéw statly sie podobne do zadan wyko-
nywanych przez kolegéw na zachodzie. Ugrupowania piechO'
ty i artylerii nieprzyjacielskiej metodycznie fotografowano,
a fotografie te pozwolity poprawi¢ wadliwe mapy, jakimi sie
dotad postugiwano; nowe prace nieprzyjacielskie bardzo z bli-
ska wysledzono. Obserwacja linij kolejowych miata tam szcze-
gllne znaczenie. Istotnie potozenie bylo to samo co na froncie
zachodnim; linie kolejowe byty bardzo nieliczne, ruch na ogot
bardzo staby, a transporty wojskowe nie moglty przejs¢ nie-
zauwazone. Czesto zeznania jeAcow potwierdzaty wiadomosci
wywnioskowane z badania zdje¢ fotograficznych lub dawaty
wyjasnienie do niektérych szczegdtéw ujawnionych na zdje-
ciach.

Co do samego lotnictwa, wschdd ze swymi przestrzeniami
i surowym klimatem poddat naszych lotnikow ciezkiej prdbie
wytrzymatosci. Poniewaz jednak lotnicy rosyjscy byli nieczyn-
ni, walki powietrzne byty rzadkie; réwniez nie potrzeba byto
stosowac szczeg6lnych srodkéw do ochrony oddziatéw fronto-
wych przed lotnictwem przeciwnika. Wszystkie nasze sity byty
skierowane do rozpoznania, a ilo$¢ eskadr frontu wschodniego
mozna byto zmniejszy¢ do minimum na korzy$¢é frontu zachod-
niego. Nigdy nie bylo wiecej niz jedna mysliwska eskadra
na froncie rosyjskim. Te warunki wzglednie tagodne pozwa-
laty zorganizowa¢ wymiane personelu latajagcego i zastepo-
waé zmeczone jednostki z zachodu na $wieze jednostki ze
wschodu. Co sie tyczy jakosci sprzetu, wschod byt obstugi-
wany dopiero w drugiej kolejnosci i czesto otrzymywat typy
samolotow zbyt stare, by mogly by¢ uzyte na froncie francu-
skim. Zachdd pochtaniat wszystkie nasze sity. Na wschodzie
balony byty oddzielone od siebie zbyt znacznymi przerwami, by
mozna byto mysle¢ o uzgodnieniu ich dziatania. Zty stan sieci
drogowej i kolejowej nastreczat ogromne trudnosci w ich za-
opatrywaniu i przeszkadzaniu w okresie ruchowym uzywa¢ ich
masowo.

Doswiadczenia zachodnie nie nadawaty sie do Scistego za-
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stosowania na obszarach wschodnich: na tym terenie dziatan
rozpoznanie taktyczne i wstrzeliwanie artylerii przy pomocy
balonéw byly zawsze zadaniem o znaczeniu jednakowym.

Jesien r. 1915 przyniosta wyprawe do Serbii. Na tym no-
wym terenie dziatan, jak i na innych, ciezar rozpoznania stra-
tegicznego i taktycznego spadt catkowicie na aeronautyke.
Korpus ekspedycyjny liczyt 6 eskadr niemieckich, 4 eskadry
austriackie i dwie niemieckie potowe kompanie balonowe. Te
jednostki dostarczyly nadzwyczajnie S$cistych wiadomosci
o kierunku odwrotu armii serbskich i tam réwniez ich mel-
dunki stanowity podstawe decyzji dowddztwa i jeden z gtéwnych
czynnikéw szybkosci naszego zwyciestwa. Nieprzyjaciel nie
miat ani $rodkéw, by sie przeciwstawi¢ naszemu lotnictwu
w powietrzu, ani tez sprzetu artylerii zdolnego do zwalczania
naszych balonéw. Natomiast okropny stan drég stwarzat prze-
szkody prawie nie do przezwyciezenia, z chwilg, gdy jednostki
aeronautyki chciaty zmieni¢ swe tereny albo sie zaopatrzy¢.
Jedynie przy pomocy energii i wynalazczosci dowddcy jedno-
stek potrafili utrzymywac zdolnos¢ swych jednostek do uczest-
niczenia w dziataniach.

W czasie przekraczania Dunaju balony korzystajac z wy-
jatkowej widoczno$ci oddaty wspaniate ustugi; pézniej jednak
nie mogly nadazy¢ za piechotg i trzymaty sie daleko z tytu.

Dziatania na Batkanach, podobnie jak na froncie rosyj-
skim, doprowadzity do wojny pozycyjnej, lecz potozenie naszych
lotnikow byto tam szczegolnie ciezkie. Obszerny rejon Salonik
zapehit sie szybko licznymi eskadrami francuskimi i angiel-
skimi; po naszej stronie byto tylko 4—6 eskadr niemieckich,
ktore sie trzymaty za ceng najwiekszych wysitkow. Jesli mi-
mo wszystko mozna byto przeciwnika powstrzymywac do pew-
nego stopnia, wojsko zawdzigcza to dzielnoSci i poczuciu obo-
wigzku kazdego z lotnikéw niemieckich, a zwilaszcza dziatalno-
$ci osobistej porucznika von Eschwege i wyczynom eskadry
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mysliwskiej, ktorg on stworzyt. Na poczatku r. 1917 1. putk
bojowy wydzielono na pewien czas do doliny Wardaru, lecz mi-
mo tego wzmocnienia przeciwnik zachowywat ciggle przewage
ilosciowa. Putk wykonat z duzym powodzeniem bombardo-
wania Salonik i niektorych lotnisk, obozowisk i sktadéw amu-
nicji, lecz nasi przeciwnicy odpowiedzieli wzmocnieniem swej
obrony przeciwlotniczej i swego lotnictwa mysliwskiego oraz
bombardowaniem naszych lotnisk. Potozenie naszych lotni-
kéw armii wschodniej nie bylo do pozazdroszczenia: gwal-
townos¢ burz, znaczne roznice temperatury i nieprzyjazna przy-
roda tej gorskiej okolicy stwarzaty olbrzymie trudnosci latania;
miejscowosci prawie nie istniaty; w kraju brakowato drzewa
i materiatdbw budowlanych; urwiste Sciany skat chowaty przed
obserwatorem urzadzenia nieprzyjaciela; brak drog przeszka-
dzat eskadrom nawigzywaé taczno$é z oddziatami i eskadrami
sgsiednimi.  Je$li do tego dodaC chwiejno$¢ potozenia stale
naprezonego i bardzo wymuszonego, niemoznos¢ zwiekszenia
ilosci eskadr i konieczno$¢ dla niemieckiego dowddztwa wypo-
sazenia tych jednostek w samoloty dopiero po zaopatrzeniu
jednostek na gtownych frontach, to tatwo zrozumie¢, ze na
Batkanach lotnictwo musiato znosi¢ wszystkie niedogodnosci
drugorzednych obszaréw operacyjnych. Mimo wszystko roz-
poznanie lotnicze armii wschodniej zawsze wykonywato swe
zadania, az do chwili koncowej kleski.

Nie mozna byto oczekiwa¢ zadnej pomocy od Butgaréw.
Ich lotnictwo jeszcze nie istniato; aby je postawi¢ na nogi, nie-
mieckie dowodztwo wystato do Sofii pewng ilos¢ instruktoréw,
lecz ci stale napotykali na ukryty opo6r kot butgarskich. But-
garia otrzymywata samoloty z Niemiec, lecz nie mozna byto
catkowicie zaspokoi¢ jej zyczen, gdyz front zachodni pochia-
niat prawie cato$¢ naszej produkcji. Ku koricowi wojny zdo-
tano wystawi¢ zaledwie dwie eskadry butgarskie; ich duch byt
doskonaty, lecz ich niedostatek w samolotach i brak wyszko-
lenia wojskowego przeszkadzat w zuzytkowaniu wszystkich ich
mozliwosci.

Aerostatyke skierowano do Wardaru pdzniej; poczeta od-
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dawac wspaniate ustugi; lecz gdy nadeszto lato, niszczace dzia-
fanie potudniowego silnego storica poczynito takie spustoszenia
na powtokach balonéw, ze niemozliwe byto odpowiednio szyb-
ko zmienia¢ uszkodzone powioki. Trzeba byto odwotaé balo-
niarzy.

Woreszcie nasza czwarta sojuszniczka, Turcja, pod wzgle-
dem lotnictwa musiata z powodu brakéw liczy¢ w;™Macznie na
pomoc Niemiec. Gdy wystgpita do wojny, nie miata ani jed-
nego samolotu w stanie nadajagcym sie do dziatan. W lutym
1915 wystano jednego niemieckiego kapitana do Konstantyno-
pola, aby tam objat stanowisko dowddcy lotnictwa tureckiego.
Poniewaz wtedy nie mozna byto przewidzie¢, w jakiej chwili
zostanie nawigzana komunikacja kolejowa miedzy Niemcami
a Turcja, i ze zresztg trzeba sie byto Spieszy¢, przyjelismy roz-
wigzanie jak na owe czasy $Smiate: przed pazdziernikiem 1915
dwadziescia cztery niemieckie samoloty wyruszyty z Herkules-
bad (Wegry *) i drogg powietrzng bez Igdowania dotarty bez-
posrednio do Konstantynopola. Woziety one zaszczytny udziat
w obronie Dardaneli.

Po ewakuacji przez Anglikéw Galipoli samoloty te skie-
rowano do Iraku. Przybyly tam na czas, by odebraé Angli-
kom, otoczonym w Kut - el - Amara, ich ostatni $rodek facz-
nosci na zewnatrz. Ich wspaniate wyczyny bardzo sie przy-
czynity do podtrzymania oddziatdw tureckich az do kapitula-
cji oblezonych.

Jednostki te przeszty na stuzbe Turcji z catym swym per-
sonelem i caltym sprzetem; natomiast te, ktérych uzyto na
froncie pod Sinaia, a pézniej w Palestynie, pozostaty eskadra-
mi niemieckimi, wydzielonymi do Turcji. Otrzymaly one na-
zwy eskadr Paszy; pierwsza z nich, ktéra opuscita Niemcy
w lutym 1916, miata numer 300. Miata ona wej$¢ w skitad kor-
pusu turecko-niemieckiego, ktory miat zaja¢ kanat Sueski. Uzy-
cie eskadry na peinej pustyni mogto uchodzi¢ za bardzo $miate
przedsiewziecie: znani meteorolodzy przypuszczali, ze wskutek

*) obecnie nalezy do Rumunii (dop. thum.).
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rzadkiego powietrza samoloty nie bede mogty sie trzymac w po-
wietrzu. Z drugiej strony taka jednostka mogta zy¢ tylko, gdy
ja zaopatrywano; a cate zaopatrywanie przychodzito z Niemiec,,
i istotnie miato sie prawo zapytaé, czy linia etapowa wycho-
dzaca z Niemiec, poprzez Konstantynopol, Azje Mniejszg i Sy-
rig, nie jest za dhluga. Jednakze mimo tych trudnosci dopro-
wadzono sprawe do konca dzieki przewidywaniom i systema-
tycznosci. Eskadra ta wykonata z powodzeniem rozpoznania
fotograficzne i bombardowania; zdotata nawet wysadzié¢ ludzi
na tytach, za frontem nieprzyjaciela, i wykonac zniszczenia na
liniach komunikacyjnych przeciwnika; dziatanie jej poteznie
wsparto oddziaty walczace na ziemi. Lecz ramy, jakie sobie
zakre$litem, zabraniajg mi opisywa¢ pojedyncze wyczyny, mi-
MO Ze Sg pouczajace i urozmaicone.

Wobec tego, ze nasze lotnictwo brato udziat na Batkanach,,
w Mezopotamiii i na potwyspie Sinai, naczelne dowddztwo nie-
mieckie tym bardziej musiato sie liczy¢ z ograniczonymi moz-
liwosciami, ze wzgledu na dotkliwy brak tych Srodkéw, zmu-
szajacy kraj do wysitkow, by utzy¢ naszym totnikom frontu
zachodniego, skierowujac do nich niezbedny personel i sprzet,
i stawiajac zaopatrzenie frontéw drugorzednych na dalszym
planie. Wszelki pomyst, ktéry mogt da¢ w wyniku zmniejszenie
bojowej wartosci naszego totnictwa na zachodnim terenie dzia-
fan, bezlito$nie odrzucano, bez wzgledu na jego zalety.

Na froncie tureckim miaty uczestniczy¢ w dziataniach
dwie kompanie balonowe; lecz nie mozna ich byto dowiez¢ do
frontu, gdyz transporty kolejowe byly tak zle, ze nie udato sie
ich zebraé w catosci na stacji kofcowej.

Rok 1916 miat postawi¢ nasze lotnictwo przed nowymi za-
daniami, i to coraz wazniejszymi.

Od grudnia r. 1915 naczelne dowddztwo kazalo zorgani-
zowa¢ metodyczne zwalczanie lotnictwa nieprzyjacielskiego
w okolicy rzeki Mozy, gdzie zamierzato przej$¢ do uderzenia.
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Caly teren byt juz sfotografowany z duzg starannoscig i nie-
wiele pozostato do zrobienia, by zakonczy¢ rozpoznanie od-
cinka. Mozna sie byto ograniczy¢ do nadzorowania dziatalnos-
ci przeciwnika. To tez zrobiono i zdawali$my sobie sprawe, ze
nieprzyjaciel nic o tym nie wiedziat.

Aby ukryé swe przygotowania, co tez polecat rozkaz, ar-
mia nacierajgca mogta uzy¢ wszystkich rozporzadzalnych sa-
molotéw. Gdy tylko pogoda pozwalata lataé, dwa klucze po
dwa samoloty wzoru C miaty wzlatywa¢ z zadaniem odpe-
dzenia samolotow nieprzyjacielskich. Nasze sity powietrzne
bylyby za stabe do wykonania tego zadania, gdyby nie znala-
zly cennego pomocnika w okropnej pogodzie, ktéra panowata
na poczatku r. 1916. Mimo to w ciggu stycznia V armia byla
zmuszona prosi¢ naczelne dowddztwo o wzmocnienie jej lot-
nictwa. Na skutek tej prosby V armia otrzymata dwa puiki
bojowe i reszte eskadr, kt6re uznano za niezbedne do wyko-
nania natarcia. Wszystkie te jednostki duzo sie napracowaty,
zeby ukryé¢ przed nieprzyjacielem przygotowania do uderzenia.
Mimo to po dwoéch dniach dziatan trzeba byto na nowo wzmoc-
ni¢ lotnictwo. W koncu sity skupione na poczatku marca na
odcinku natarcia wzrosty do 12 eskadr, 4 putkdw bojowych
i 30—40 jednomiejscowych samolotéw mysliwskich. Jesli je
kierowano na front kropla po kropli, to dlatego, ze wtedy nie
wiedziano, jakiej ilosci lotnictwa wymaga wialka bitwa; wy-
niklo zresztg z tego wiele trudnosci, gdy zamierzano uzywac
lotnictwa planowo.

W pierwszym dniu natarcia lotnictwo niemieckie, korzy-
stajgc z zaskoczenia przeciwnika, zdobyto prawie niezaprzeczal-
ne panowanie w powietrzu. W dniach nastepnych zdotato bez
wielkich trudnosci wykona¢ swe najwazniejsze zadanie, miano-
wicie nadzorowa¢ mosty na Mozie i stwierdzi¢ czynne baterie
flankujace na lewym brzegu rzeki. Pod koniec miesigca mozna
sie byto spodziewaé, ze Francuzi bedg zmuszeni opusci¢ pra-
wy brzeg i nasi lotnicy zwiekszyli rozpoznanie tytow nieprzy-
jacielskich, w czym przeciwnik nie zdotat im przeszkodzi¢. Mo-
zna byto Scisle okresli¢ kilka poszczegolnych punktéw. Na przy-
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ktad pewne ugrupowanie artylerii miato skupi¢ swoj ogien na
punkt oporu potozony na pnc.-zach. od frontu Douaumont, na
ktorego istnienie wskazywat przychwycony plan francuski.
Lecz fotografie lotnicze pozwolity zdaé sobie sprawe, ze pra-
ce nad umocnieniem tego punktu oporu przerwano: ogien od-
wotano i uniknieto marnowania amunicji.

Jesli rozpoznanie lotnicze celéw artylerii byto zupetnie za-
dowalajgce, to nie bylo to samo ze wstrzeliwaniem przy pomo-
cy samolotéw. Tutaj niepowodzenie byto catkowite, i to z dwu
przyczyn: z jednej strony obszar ostrzeliwany byt tak waski
w stosunku do masy strzelajacej artylerii, ze nie mozna byto
odrozni¢ strzatbw poszczeg6lnych baterii; z drugiej strony od-
wet ogniowy artylerii francuskiej nie omieszkat sta¢ sie wkrot-
ce tak potezny, ze potgczenia telefoniczne miedzy bateriami i ich
dowodcami oraz stacjami radiowymi eskadr byty prawie za-
wsze przerwane. W nastepstwie tego artyleria nie mogta nada-
za¢ w dziataniu w miare jak naptywaly wiadomosci lotnicze.
Cho¢ dowddztwo znacznie zwigkszyto ilos¢ lotnictwa artylerii,
osiggniety wynik byt zawsze gorszy od tego, ktéry dotychczas
uzyskiwano na odcinkach spokojniejszych.

Tymczasem lotnictwo nieprzyjacielskie ze swej strony
wzmacniato si¢ i na nieszczescie dla nas walka przeciw temu
jedynemu przeciwnikowi miata pochtong¢ catg dziatalno$¢ na-
szych lotnikéw. W toku przygnebiajacej walki pod Verdun za-
stosowanie ,,zapory powietrznej* stato sie uniwersalnym le-
karstwem. WKkrotce ta lecznicza zaraza opanowata caty front
zachodni i wywarta najszkodliwszy wpltyw na zasady, Kieru-
jace uzyciem broni powietrznej. Sadzono, ze najlepszym $rod-
kiem bedzie zaspokojenie zadan piechoty i artylerii, gdy sie do-
magaty one—i nie bez stuszno$ci—by je oswobodzono od lotni-
kéw nieprzyjacielskich przez state patrolowanie nad fron-
tem jednego lub dwu samolotow niemieckich. Lecz spos6b ten
nie dat oczekiwanych wynikéw. Szybkos$¢, z jaka samoloty
francuskie mogty sie wywing¢ lub nabra¢ wysokosci, nie prze-
rywajac swej obserwacji, nie rownata sie trudnosci, na ktdrg
napotykat samolot niemiecki w rozpoznawaniu z daleka przeci-
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wnika w powietrzu; z tych wszystkich powod6éw zapora po-
wietrzna mogta doprowadzi¢ jedynie do nierozsadnego mar-
nowania naszych sit i zmniejszenia wydajnosci naszego roz-
poznania. ,,Zapora przede wszystkim“ — takie bylo hasto
Verdun.

Whkoncu jednak zrozumiano, ze konieczne jest zwolnienie
eskadr od trosk zapewnienia zastony; zadanie to wlozono na
putki bojowe. Wykonywaty one skuteczne bombardowania,
gdyz urzadzenia przeciwnika skupiaty sie na waskiej przestrze-
ni, linie komunikacyjne byty bardzo skupione wskutek obec-
nosci rzeki Mozy a lotniska byly zebrane na jednym obszarze;
z drugiej strony koncowe stacje kolejowe przedstawiaty réw-
niez wazne cele. Nasze putki byly rozmieszczone na pétnoc
i wschdd od Verdun, co pozwalato na fatwe uskutecznienie kon-
centrycznych napaddw; jesli nie uzyskaty wynikéw jeszcze po-
wazniejszych, to niewatpliwie dlatego, ze cze$¢ tych jednostek
byta niedawno utworzona. Armia wiec postanowita powierzyé
im walke z balonami i nieprzyjacielskimi samolotami i zabro-
nita nocnego bombardowania. Front natarcia podzielono na
dwa odcinki; do kazdego z nich przydzielono dwa putki, z kt6-
rych jeden pracowat w dnie parzyste a drugi w dnie nieparzy-.
ste; zadanie ich polegato na zarzadzeniu wykonywania zaston
w kluczach po 6 samolotéw. Organizacja ta, zbyt schematycz-
na, nie mogta przynie$¢ istotnej ulgi oddziatom; procz tego
btedem byta che¢ uzycia do walki powietrznej putkéw wyposa-
zonych w samoloty wzoru C, gdyz nie mialy one ani szyb-
kosci, ani zdolno$ci wznoszenia sie, ani potrzebnej zwrotnosci.

Co do samolotéw jednomiejscowych, prawdziwych samo-
lotéw mysliwskich, powzieto szczesliwg mysl — nie pozosta-
wia¢ ich w eskadrach, do ktérych sie zaliczaty, lecz zebraé
je w zgrupowanie po 10—12 Fokkeréw. Tylko ze dziatanie tych
zgrupowan nie byto jeszcze uregulowane przez jedno dowddz-
two. Uzycie ich zbyt zalezato od indywidualnej inicjatywy. Po-
siadanie wielkiej ilosci karabindw maszynowych w powietrzu—
to jeszcze nie wszystko; trzeba ich uzy¢ w odpowiednim miej-
scu i w odpowiedniej chwili. Je$li od tego czasu przewaga li-
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czebna przeciwnika nie dawata si¢ odczuwaC w sposob zbyt
przygniatajacy, zawdzieczamy to gtdéwnie energii i poczuciu
obowigzku Boeickego, Jego Fokker zawsze miat przewage nad
samolotami nieprzyjacielskimi. Od 12 marca 1916 zestrzelit on
10 samolotow; zwyciestwa nastepowaty po zwyciestwach.

Jesli spojrzeniem w tyt popatrzymy na role, jaka lotnic-
two odegrato na odcinku Mozy, nie mozna sie czu¢ catkowicie
zadowolonym. Bitwa pod Verdun byla pierwszym wielkim za-
czepnym dziataniem na froncie zachodnim, ktére wymagato
skupienia wyjatkowo silnej masy lotnictwa. Pomimo przewa-
gi liczebnej, ktdra szybko wystapita u przeciwnika, personel
i sprzet eskadr niemieckich okazaly sie réwne, a czesto
nawet przewyzszajace nieprzyjaciela. Jednakze nie umieliSmy
wydoby¢ z posiadanych przez nas $rodkéw maximum wydaj-
NOSCi.

Gdy sie starano zadowoli¢ piechote i artylerie, ktore sie
zality na dziatalno$¢ lotnikéw francuskich, obierano mylng
droge. Nie wiedzieliSmy dokfadnie, czego nalezy wymagac¢ od
lotnictwa; nie wiedzieliSmy réwniez wcale, jak mu kaza¢ pra-
cowaC w Scistej tacznosci z innymi broniami. Poczynilismy
tam ciezkie do$wiadczenia, lecz jeszcze nie daty owocow; nic
jeszcze nie zrobiono, zeby ulepszy¢ organizacje lotnictwa, gdy
sie rozlegt odgtos grzmotu nad Sommg, ktoéry miat postawic
lotnictwo niemieckie przed najciezszg prdba, jaka ono kiedy-
kolwiek napotkato.

Verdun byto rowniez pierwszg bitwa, w ktorej kompanie
balonowe byty na tyle liczne, ze mogty obstuzyé jednocze$nie
12 balondéw. V-ta armia nakazata ustali¢ dla baloniarzy umysl-
ng sie¢ tacznosci, ktdra taczyta wszystko w ,,centralnym po-
sterunku balonowym®.

Balony oddawaty wspanialg ustuge w poszukiwaniu ce-
I6w dla artylerii i przy wstrzeliwaniu; zadano réwniez od nich
dokonywania rozpoznania taktycznego, z czego sie doskonale
wywigzywali. Natomiast popetniono biad taczac bezposrednio
kazdy balon z centralnym posterunkiem, gdyz dowoddcy kom-
panij wasciwie méwigc nie otrzymywali juz meldunkow.
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Dowddztwo utworzyto dla baloniarzy specjalng baze, co
pozwalato balonom zaopatrywac sie w sprzet z pominieciem
Inspekcji. Gazu dostarczaty im fabryki w Belgii.

Balony poniosty ciezkie straty od chwili, gdy lotnicy fran-
cuscy, wyspecjalizowani w tego rodzaju pracy, poczeli je
ostrzeliwa¢ pociskami zapalajacymi.

Wereszcie steréwce rowniez wziety udziat w dziataniach
pod Verdun. Miaty one bombardowa¢ samg fortece, linie ko-
lejowe, ktdre sie tam konczyly, i najwazniejsze stacje. W tym
celu armia dysponowata 7 sterowcami, $réd ktorych byt
LZ 95; ten najnowszej konstrukcji sterowiec byt pierwszym
0 pojemnosci 35.000 m; mdgt sie wznosi¢ na 4000 m, co mu
pozwalato uchyli¢ sie od wcigz wzrastajgcego ognia obrony
przeciwlotniczej i od walki z lotnictwem przeciwnika.

Znaczenie uderzenia pod Verdun byto takie, ze sterowcéw
uzywano w najniepomysiniejszych okolicznosciach, przy pet-
nym ksiezycu, w gwattownym wietrze lub podczas burz $nie-
gowych. Uzyskany wynik byt bez znaczenia a opfacita go
strata kilku sterowcow. Sréd nich figuruje LZ 77. Jego do-
wodca, kapitan Horn, byt jednym z najstarszych dowddcow
sterowcow; zgingt bohatersko z zaloga, ktorg juz dwanascie
razy prowadzit do zwyciestwa.

Dowddca lotnictwa miat pod swymi rozkazami réwniez
stuzbe meteorologiczng. Ustalit on dziatanie tego organu, ktd-
ry dotychczas pracowat czesto bez metody i celu. Wyznaczyt
mu jako zadanie, zeby kazdej chwili miat dane meteorologicz-
ne potrzebne dla wojska i w tym tez duchu pokierowat i przy-
$pieszyt — nie bez powaznych trudnosci — rozwoj meteoro-
logii. Fronty wschodni i potudniowo - wschodni zorganizo-
wano na wzor frontu zachodniego; utworzono dwa gtéwne po-
sterunki meteorologiczne, jeden w todzi, drugi w Temesvar;
pOzniej przeniesiono je do Warszawy i Sofii. Posterunki son-
dowania powietrza wyposazone w latawce pracowaty w po-
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blizn posterunkéw gtdwnych. 1los¢ posterunkow sondowania
wzrosta do jesieni r. 1915 do 54, a pod koniec r. 1916 do 80,

Od czaséw pokoju wiadze wojskowe sadzity, ze najwaz-
niejszym zadaniem stuzby meteorologicznej nie bedzie przewi-
dywanie pogody, lecz szybka i Scista obserwacja warunkdéw
atmosferycznych chwili; wojna nie omieszkata 'Wykazac, o ile
ten poglad byt stuszny. Te z wojskowych posterunkdw sondo-
wania, ktére nie byly potozone na froncie, doszty stopniowo
do tego, ze zdobyly wszystko, co im byto potrzebne, zeby sie
sta¢ prawdziwymi instytucjami naukowymi. Dysponowaly dla
ostatecznych pomiarow nad ziemig wszystkimi przyrzgdami,
bedacymi w uzyciu w instytucjach naukowych; miaty réwniez
przyrzady rejestracyjne, ktore mierzyly cisnienie atmosferycz-
ne, temperature, stan wilgotnosci powietrza i szybko$¢ wiatru
przy ziemi.

Wyzsze warstwy atmosfery byly przedmiotem badan
szczegolnie drobiazgowych, z ktorych lotnictwo miato wycia-
gna¢ prawie catg korzys$¢; spodziewano sie rowniez, zwieksza-
jac srodki aerologiczne, dokona¢ postepu w przewidywaniu
pogody. Usitowano uzupetni¢ przy pomocy pomiaréw na wy-
sokos¢ dane meteorologiczne, ktorych brak bylo w Niemczech
z chwila, gdy zostaly oddzielone od reszty Swiata. Wiekszos¢’
badari aerologicznych miata zwigzek z wiatrem ; kazdy poste-
runek sondowania musiat codziennie okresla¢ szybko$¢ wiatru
na réznych wysokosciach, przy pomocy balonikéw — sond
i specjalnych przyrzadéw. Wreszcie badanie gornych warstw
powietrza odbywato sie réwniez na posterunkach przy pomocy
latawcow, a pdzniej przy posterunkach aerologicznych lotnic-
twa; oddziaty te montowaly przyrzady rejestrujace na lataw-
cach, balonach lub nawet w pewnych wypadkach na samo-
lotach.

Ze wszystkich stuzb wojska — aeronautyka wiasnie byta
najbardziej bezpo$rednio zainteresowana w badaniach mete-
orologicznych.  Steréwce i pulki bojowe o dalekim zasiegu
dziatania miaty w istocie te same potrzeby: jedne i drugie
chciaty wiedzie¢, czy widoczno$¢ pionowa jest dobra; czy tot-
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niska lub przedmioty, ktére one miaty bombardowaé, nie be-
dg pokryte mgla; czy nie napotkajg w drodze niskich chmur,
ktére im przeszkodza w obserwacji ziemi. Jedni i drud2y
chcieli wiedzie¢ o natezeniu wiatréw panujgcych na duzych
wysokosciach, zeby je wzig¢ pod uwage w razie lotu na busole,
lub tez, w razie potrzeby, zeby je wykorzysta¢ dla skrocenia
czasu ich lotu. Jedni i drudzy wreszcie dazyli do tego, zeby
sie nie da¢ zaskoczy¢ przez kataklizmy atmosferyczne. Pilot
sterowca przywigzywat przede wszystkim znaczenie do prze-
widywan gwattownych wichrow i burz, jak rowniez do Sciste-
go okreslania sity i natezenia wiatru w poblizu jego miejsca
wzlotu, albowiem te dane byty mu potrzebne do obliczenia, czy
bedzie mogt sie wznieS¢ w powietrze. Lotnik, ktory otrzymat
zadanie rozpoznania, pragngt ogoélnie wiedzie¢, juz w przed-
dzieA wieczorem, czy vtMarunki meteorologiczne pozwolg mu le-
cie¢ nazajutrz rano. Zreszta wszyscy lotnicy zadali od po-
sterunkdéw sondowania, by ich objasniaty o mnostwie zjawisk,
ktére zywo obchodzity lotnictwo. Co do sztabdw, miaty one
inne wymagania; znajomo$¢ potozenia obecnego nie wystar-
czata im; musieli wiedzie¢, jaka pogoda bedzie w dniach na-
stepnych, zwilaszcza gdy projektowali wazne dziatanie. Za-
ga,dnienie stawato sie wtedy znacznie trudniejsze, gdyz zadane
przewidywania musiaty by¢ z jednej strony Sciste i pewne,
z drugiej strony dostosowane do znacznego okresu czasu: byty
to wiec warunki przeciwstawiajgce sie.

Przyktad zaczerpniety z r. 1916 wykaze znaczenie tego
przewidywania pogody. W ciagu catego stycznia i pierwszej
potowy lutego deszcz i zfa pogoda panowaty bez przerwy na
froncie zachodnim; te niesprzyjajace okolicznosci zmusity do
opdznienia natarcia na Verdun. 19 lutego stuzba meteorolo-
giczna zawiadomita szefa sztabu generalnego, ze cho¢ deszcz
w dalszym ciggu pada, pogoda idzie ku polepszeniu. Wyszedt
rozkaz rozpoczecia dziatan; piekna i sucha pogoda, ktora pa-
nowata. przez pie¢ dni, potwierdzita w sposob wybitny stusznosé
przewidywarn stuzby meteorologicznej.

Na wiosne r. 1915 wszedt w zycie nowy Srodek walki: uka-
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zaly sie gazy trujgce a ich uzycie otworzyto nowe pole dziata-
nia dla stuzby meteorologicznej wojska. Aby skierowaé¢ gaz
na nieprzyjaciela, nie narazajagc wiasnych oddziatéw, nalezato
go puszczaé z wiatrem lub napetnia¢ nim pociski.

Tak w jednym jak i w drugim wypadku troska o okresle-
nie, czy okolicznosci sg dogodne, nalezata do technicznego do-
radcy stuzby meteorologicznej, ktory ponosit za to ciezka od-
powiedzialno$¢; réwniez jemu przypadata rola uprzedzenia do-
wodztwa, gdy tylko warunki atmosferyczne pozwalaty na wy-
puszczenie gazu przez przeciwnika.

Od poczatku wojny dosSwiadczenia wykazaty, ze steréwce
nie byty w moznosci lata¢ w dzier nad obszarem przeciwnika;
z drugiej strony od r, 1915 mozna byto zdac sobie sprawe, na-
wet na froncie wschodnim, ze postepy obrony przeciwlotniczej
nie pozwolg im ukazywac sie takze w nocy, jesli bedzie petnia
ksiezyca.

Podczas pierwszego pétrocza r. 1915 sterowce wykonaty
z réznym powodzeniem liczne napady na Flandrig; zbombardo-
waty porty francuskie i angielskie oraz miasto Nancy.

Tymczasem mnozyly sie napady na nie bronione miasta
niemieckie potozenie z dala od frontu i staly sie coraz to czest-
sze; udziat w nich szybko wzietly i eskadry angielskie i w obli-
czu tego potozenia nie mogliSmy pozosta¢ bezczynni. Jedynie
wroga prasa i o ztej wierze mogta nam zaprzeczy¢ prawa bom-
bardowania Paryza i Londynu, bo te dwa miasta byly nieza-
przeczalnie silnymi fortecami i o$rodkami przemystu wojen-
nego naszych przeciwnikdéw. Totez nasze steréwce, a poznigj
i putki bombowe miaty otrzymaé rozkaz skierowania sie na
miasta oddalone od pola bitwy; lecz niemieckie dowddztwo za-
wsze sie starato, zeby bombardowaé miejscowos¢ dopiero
z chwilg, gdy powazne rozpoznanie, a zwlaszcza fotografie, wy-
kazaty jego znaczenie pod wzgledem dziatan lub przemystu
wojennego. Cel, ktérysmy sobie stawiali, byt celem wojsko-
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wym: zmniejszy¢ $rodki posiadane przez naszych przeciwni*
kéw. Nawet podczas wypadéw na Paryz i Londyn miejsca
bombardowania starannie wybierano; byly to warsztaty kole-
jowe, wielkie koszary, fabryki, stocznie, arsenaty. Postawi-
liSmy zasade, ze wszystkie wysitki powinny by¢ skupione na
jeden przedmiot i dlatego unikaliSmy w miare moznosci wy-
praw odosobnionych i pozbawionych istotnego znaczenia.

Jest to zupelnie zrozumiate, ze przy bombardowaniu lot-
niczym uderzenia kieruje sie nie tylko na obiekty wojskowe:
nasi przeciwnicy wiedzieli o tym réwnie dobrze jak my, a je-
zeli wojna powietrzna doszta do tak szerokich rozmiaréw, ja-
kiesmy poznali, odpowiedzialno$¢ za to spada na Francje.

Wszystkie steréwce, znajdujace sie na froncie zachodnim,
SLII, ZXiL Z35otrzymaty rozkaz wykonania w nocy z 20
na 21 marca 1915 wyprawy na Paryz. Od Lille do Noyon ich
droga byta wytyczona przez reflektory. Sterowiec S L Il od-
niést powazne uszkodzenia w chwili, gdy przelatywat front
i musiat poprzesta¢ na zbombardowaniu Compiegne, gdzie sie
znajdowat sztab armii. Dwa pozostate dotarty az do Paryza.
Srodki zastosowane do pograzenia Paryza w ciemno$ci pozo-
stawiaty duzo do zyczenia, a steréwce, lecac na wysokosci za-
ledwie 2400 m, mogty rozrézni¢ nawet sie¢ ulic. Dziatato duzo
reflektorbw a obrona przeciwlotnicza rozpoczeta gwattowny
ogien, mimo to bombardowanie poszio gtadko. Napad trwat
w catosci pét godziny. Podczas powrotu, steréwce byly Sci-
gane przez dziata nd samochodach i gdy nadleciaty nad front,
znalazty sie w koncu w bardzo silnym ogniu. Sterowiec Z X,
powaznie trafiony, byt zmuszony lagdowa¢ obok Saint - Quen-
tin; LZ 35 szczesliwie powrdcit na swe lotnisko po jedenastu
godzinach lotu.

Pierwszy wielki napad na o$rodek francuskiego przemy-
stu wojennego zakonczyt sie powodzeniem. Wywotat on wiel-
kie wrazenie, jak o tym wspomina prasa nieprzyjacielska i de-
baty we francuskim parlamencie.

Dla sterowcéw jedyny sposob uchronienia sie od coraz
bardziej ulepszajacych $rodkéw obrony przeciwnika, a przede
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wszystkim od lotnikéw, ktérzy byli przeciwnikami najbardziej
niebezpiecznymi, polegat na zwiekszeniu swego putapu i szyb-
kosci; lecz to doprowadzato réwniez do zwiekszenia wymia-
row samego statku powietrznego. W kwietniu zakfady Zeppe-
lina oddaty do uZ3lku pierwszy sterowiec nowego typu,. LZ 38,
0 pojemnosci 32,000 n®) ktéry dzieki swym czterem silnikom
byt zdolny wznies¢ sie az do 3000 m z uzytecznym ciezarem
15.000 kg.

Byt to poddwczas najlepszy sterowiec. Wykonat z powo-
dzeniem kilka wypraw na angielskie porty a 31 maja, gdy
otrzymano pozwolenie bombardowania Londynu, osrodka an-
gielskiego przemystu wojennego, zrzucit bomby na to miasto,
w szczegolnosci na stocznie Tamizy. W kilka dni pdZniej jeden
z lotnikdéw angielskich w odwecie za ten napad zniszczyt ten
sterowiec w hangarze pod Brukselg.

Podczas lata bazami wzlotéw dla wypraw na Anglie byly
lotniska pod Brukselg, Maubeuge i Namur; to ostatnie podle-
gato marynarce. Startujgc wihasnie z tych miejscowosci sterow-
ce SLII, LZ74 1L Z77 wykonaly z powodzeniem kilka napa-
déw na Londyn i na porty w Harwich, Southend i Ramsgate.

W pazdzierniku po raz pierwszy sterébwce miaty mozno$¢
pracowa¢ w Scistej tacznosci z wojskiem, gdy bombardowaty
wazniejsze wezty kolejowe i odnogi na linii Reims—\Verdun.
Na froncie wschodnim napadano z powodzeniem na tomze,
Ciechandw, Biatystok, Grodno i Kowno. Podczas dziatan let-
nich, celami naszego bombardowania byty gtowne wezly kole-
jowe, ktére doprowadzaty do Miawy, BrzeScia nad Bugiem
1 Wilna, potem Brze$¢ nad Bugiem i wreszcie linia kolejowa
z Kobrynia.

Budowa hangaru sterowcowego w Warszawie data nam
nowa baze, co pozwolito w jesieni atakowac cze$¢ potudniowa
frontu rosyjskiego w okolicy ROwnego; sterdwce rozmieszczo-
ne na starych lotniskach, dostaty jako cele: Dynaburg, Ryge
i wezly kolejowe Minsk, Wilejke i Lide.

Na poczatku r. 1916 zegluga powietrzna mogta wykorzy-
sta¢ liczne zdobycze techniczne.
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Ze wzgledu na wysoko$¢, na ktdrej sterowce lataty pod-
czas swych wypraw, czesto miaty pod sobg morze chmur, co im
catkowicie uniemozliwiato orientacje. Nalezato za wszelka ce-
ne da¢ im $rodek umozliwiajagcy mimo wszystko kierowanie
sie wiasciwg droga. W tym cetu wyprébowano dwa sposoby.

Najpierw prébowano podwiesi¢ pod sterowcem matg 16-
deczke, ktérg mozna by byto opuszcza¢ ponizej chmur. Ten Sro-
dek dat dobre wyniki w czasie wyprawy Z XII na Calais. Lecz
napotkano powazng trudnos$¢; tddeczka byla zbyt ciezkim
sprzetem dla sterowca o pojemnosci 32.000 m"; mozna to byio
urzeczywistni¢ dopiero z chwilg, gdy weszty w zycie steréwce
0 pojemnosci 35.000 m.

Z drugiej strony wykonczono i wyprébowano sposéb ra-
diogoniometryczny. Sterowiec przesytat swoj znak: liczne
stacje naziemne mogly przyja¢ jego wezwanie i kazda mu prze-
kazywata uchylenie katowe miedzy kierunkiem pdtnoc-potud-
nie a kierunkiem nadawania. Odtad sterowiec mogt przez zwy-
kte weciecie okresti¢ w przyblizeniu swe potozenie. Na nieszcze-
Scie nieprzyjaciet miat réwniez stacje goniometryczne, ktére
przytapywaty meldunki sterowca i stwierdzaty jego droge, co
spowodowato strate wielu sterowcdw. Totez czyniono préby,
zeby wszystkie sygnaty byly nadawane przez stacje naziemne,
a steréwce ograniczaty sie do przyjmowania i do potrzebnych
obliczen; lecz proby te nie daty wynikow.

Rbéwniez wyposazono zatogi w spadochrony, ktérymi mia-
ty sie postugiwa¢ w razie pozaru sterowca; fecz w rzeczywi-
stosci szybkos¢ rozszerzania sie ognia byta tak wietka, ze ta
ostrozno$¢, ktérej nie mozna zaprzeczy¢ warto$ci moralnej,
praktycznie do niczego nie stuzyla.

Dla zwiekszenia szybkosci sterowcow zakilady Maybach
zbudowaty silnik 240 MK, ktéry po kilku drobnych ulepsze-
niach dat dobre wyniki.

Ku koncowi r. 1915 budowa hangaru w Temesvar byla
ukonczona i odtad nowe pole dziatania dla sterowcow otwie-
rato sie na Batkanach. Sterowiec L Z 81 miat mozno$¢ wyko-
na¢ dos¢ ciekawe zadanie: wobec braku bezposredniej kolejo-

90



wej komunikacji przewi6zt do Bulgarii kuriera dyplomatycz-
nego z waznymi dokumentami i zaraz go odtransportowat z po-
wrotem. Nieco po6zniej L Z 85, startujgc z Temesvar, wykonat
kilka wypraw na bardzo silnie ufortyfikowany port w Saloni-
kach.

Na zachodzie, L Z 79 i L Z 77 bombardowaty w styczniu
r. 1916 Paryz; pozniej, na wiosng, sterowce otrzymaty znowu
rozkaz skierowania sie na Anglie i na porty francuskie. Bom-
bardowaty one kilkakrotnie i z powodzeniem obozy pod Stap-
les, Ramsgate, Harwick, Norwich, Dunkierke, fort Mardick
i Londyn.

Lecz wyprawy te, zwlaszcza gdy byty kierowane na An-
glie, stawaty sie coraz trudniejsze. Pojemno$¢ sterowcow be-
dacych w uzyciu byta zbyt staba, zeby im pozwalata lecie¢ na
dostatecznej wysokosSci; précz tego Anglicy zorganizowali
wspaniatg stuzbe dozorowania, ktéra zawczasu uprzedzala.
Z chwilg nadlecenia nad wybrzeze angielskie, statki powietrz-
ne otrzymywaly gwattowny ogief i napotykaty w powietrzu
lotnikéw. Co za$ do powrotu, byt on jeszcze bardziej niebez-
pieczny, gdyz Anglicy starali sie utworzy¢ zastone samolotow
nad wybrzezem, na wschdd od Dunkierki.

W ciagu lata krotkie noce zmusity naczelne dowddztwo
do czasowego zaniechania tego rodzaju wypraw. Wykorzysta-
no to do przeksztatcenia 6 sterowcow o pojemnosci 32.000 m
na steréwce o pojemnosci 35.000 m™ wydtuzajac je. Dwa z nich
oddano w tecie do dyspozycji marynarki, zeby wykonywaty lo-
ty rozpoznawcze na Bahyku.

Na zachodzie rozpoczeto wyprawy ponownie w sierpniu,
lecz prawie wszystkie pozostaty bez wynikdéw, z powodu nie-
sprzyjajacej pogody. Londyn napadano wiele razy; podczas
ostatniego bombardowania wykonanego 23 sierpnia przez
LZ90,L2Z92iSL Xl ten ostatni sterowiec zostat zestrzelony.

Na lato ustalono nastepujace zasady: sterébwce marynar-
ki dziataty nad Anglia, gdyz byty znacznie silniejsze, podczas
gdy sterowce wojska lgdowego zajely sie obiektami na konty-
nencie, zwiaszcza Calais i Boulogne.
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Podczas wypraw na Anglie nasze sterdwce wyrzucity
36.950 kg bomb, z tego 16.208 na Londyn, powodujac znaczne
szkody w urzadzeniach wojskowych i przemystowych, zmu-
szajagc Wielka Brytanie do utrzymania w metropolii znacznej
iloSci obrony przeciwlotniczej i lotnictwa, ktdre z tego powodu
nigdy nie mogty przyby¢ do Flandrii ani na front francuski.

Ostatecznie doszto do tego, ze napady sterowcow wyko-
nywane na froncie zachodnim staty sie mato owocnymi. Przy-
czyna tego niepowodzenia polegata na tym, Ze nasze sterowce,,
zmuszone opuszcza¢ swe lotniska w Belgii z powodu czestych
napadéw ze strony lotnikéw, musiaty sie cofng¢ az do Renu.
Byly wiec znacznie oddalone od swych przedmiotéw napadu,
a wykonanie bombardowania wymagato lotéw tak dtugotrwa-
tych, ze warunki atmosferyczne mogty sie zmieni¢ podczas po-
drozy; wyprawa, ktdrg mozna bylo catkowicie wykona¢ z te-
renu Belgii, stawata sie zupeinie niewykonalna albo tez mu-
siata by¢ przerwana w drodze, gdy trzeba byto startowac z nad
brzegébw Renu. Obiekty oddalone, jak Boulogne, Rouen, Abbe-
ville znajdowaty sie poza zasiegiem dziatania sterowcéw o po-
jemnosci 35.000 n® Zeby zapobiec tej niedogodnosci, zaktady
Zeppelina zbudowaty nowy typ statku powietrznego, o 6 silni-
kach, pojemnosci 55.000 n®) jego szybko$¢ wynosita 27 m na
sekunde, ciezar uzyteczny 30.000 kg a putap 6000 m; lecz ste-
rowcow tych nie mozna bylo przydzieli¢ do wojska, poniewaz
marynarka, ktdra poniosta wielkie straty, natychmiast ich zg-
data.

Na wschodzie L Z 86, ktérego baza byt hangar zbudowa-
ny w Kownie na poczatku r. 1916, zbombardowat Minsk, Rze-
czyce, Dynaburg i linie kolejowag Minsk—Motodeczno; sterow-
ce ZX Il i SL VII bombardowaty Stotpce, Luniniec, Dzwino-
ujScie i Wenden; jesienig L Z 88 napadt na morska stacje na
wyspie Runoe.

Na Batkanach zbudowaliSmy w Jamboli hangar i fabry-
ke gazu; SL X, ktéry byt tam umieszczony, wykonat wiele
rozpoznan nad Morzem Czarnym; lecz pewnego dnia, gdy od-
leciat by zbombardowa¢ Sebastopol, nie powrdcit.
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w Niemczech szkoty sterowcowe w Jiiteborgu i DreZnie
rozwinety sie znacznie w r. 1916. llos¢ sterowcow szkolnych
wynosita zazwyczaj trzy.

Obrona przeciwlotnicza réwniez poczeta sie organizowaé
w r. 1915, lecz byta to sprawa na czas dtuzszy, a urzeczywist-
pienie musito zajac lata 1916 i 1917. Major Grimme, ktéry pod-
czas pokoju kierowal probami strzelania przeciwlotniczego,
zostat oddany 1 maja 1915 do dyspozycji ministra wojny z za-
daniem nadzoru artylerii przeciwlotniczej kraju, zachodniego
i wschodniego frontu, zbierania wszystkich wskazowek uzys-
kanych przez te formacje i do porozumienia sie ze sztabami
armij w celu zwigkszenia wydajnosci obrony przeciwlotniczej

Pierwszg rzeczg byto przydzielenie do kazdej armii jedne-
go oficera artylerii przeciwlotniczej, majacego zatatwia¢ spra-
wy szkolenia i uzycia, normowac tgcznos¢ z lotnictwem i zbie-
raé wszystkie wiadomosci dotyczace uzycia tej broni, organi-
zacji personelu, sposobu prowadzenia ognia i rozwoju tech-
nicznego. Wkrétce sie przekonano o koniecznosci posiadania
réwniez przy naczelnym dowddztwie organu kierujgcego obro-
ng przeciwlotniczg; stad powstato stanowisko inspektora obro-
ny przeciwlotniczej, ktérego obowigzki petnit major Grimme.
Podlegat on bezposrednio szefowi sztabu generalnego, inspek-
cjonowat formacje obrony przeciwlotniczej frontu i w Belgii,
badat wszystko, co dotyczyto personelu i podziatu jednostek.
Poniewaz chodzito o wykorzystanie do$wiadczen z zakresu ta-
tania, znajdowat sie w Scistej tgcznosci z dowddca lotnictwa.
Précz tego miat wyciggnagé z wojny wszystkie mozliwe nauki
i ustali¢ kierunki, w ktorych miat nastepowaé rozwoj tej bro-
ni i proby. Przy opracowywaniu regulamindw, dziatat zgodnie
z inspektorem obrony przeciwlotniczej kraju. Miat on tez
zwierzchnig wladze nad szkotami.

Aczkolwiek inspektor sie domagat, by obrona przeciwlot-
nicza byla oddana pod rozkazy oficerdw natezgcych do niej.
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artyleria przeciwlotnicza, o ciggu konnym, na wiosne r. 1916
zostata podzielona miedzy dywizje, a kazda z nich otrzymata
jeden pluton, przydzielony do dywizyjnego putku artylerii
potowej. Dziata samochodowe, dziata 37 mm i 90 mm oraz
dziata state stanowity obrone przeciwlotnicza armii i podle-
gaty bezposrednio sztabowym oficerom obrony przeciwlotni-
czej przy sztabach armij. Szkolenie prowadzono w réznych szko-
tach, z ktérych najwazniejsza byta szkota ognia artylerii prze-
ciwlotniczej, utworzona z oSrodka dziat samochodowych w
Ostendzie. Wybor jej miejsca byt bardzo stuszny, gdyz nie ule-
gato watpliwosci, ze personel szkolacy sie bedzie mogt mie
sposobnos¢ strzelania do samolotdw nieprzyjacielskich przede
wszystkim za frontem we Flandrii.

W r. 1915 Inspekcja obrony przeciwlotniczej, opierajgc sie
na doswiadczeniach wojny, mogta okresli¢ wiasciwosci sprze-
tu, do jakich osiggniecia nalezato dazy¢. Warunki do spetnie-
nia byly nastepujace;

— skroci¢ czas lotu pocisku, co wymagato szybkosci po-

czatkowej ponad 750 m;

— zwiekszyC znacznie Kaliber;

—azwiekszy¢ donos$nosc;

— ulepszy¢ sprzet celowniczy, biorgc pod uwage potrzeby
strzelania pionowego i wielka szybko$¢ przesuwania sie
obiektu;

— osiagna¢ kat podniesienia 708

— wreszcie udoskonali¢ cele lotnicze, uzywane do strze-
lania szkolnego.

Lecz przemyst byt juz przecigzony zamowieniami i byto
mato prawdopodobne, zeby zdazyt on wkrotce zbudowaé taki
sprzet.
Postanowiono na razie, dla wzmocnienia obrony przeciw-
lotniczej, wykorzysta¢ jako dziata przeciwlotnicze 366 dziat
samochodowych 37 mm, ktére marynarka oddata na wojne.
Dono$nos¢ -ich byta bardzo staba, lecz strzelaty one pociskiem
smugowym; uzyto ich do bliskiej obrony niektérych zaktadéw,
gdzie oddaty dobre ustugi, gdyz szybko$¢ ich ognia i smugi
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ich pociskéw wywieraty potezny wptyw moralny. Réwniez wy-
korzystano, do obrony balonéw fortecznych, dziat rewolwero-
'wych 37 mm.

Natknieto sie na powazne trudnosci z powodu niewypa-
tow zapalnikéw, co w niektérych armiach przekraczato stosu-
nek 50®o. Mechanizm zapalnika nie dziatat a pociski wybucha-
ty dopiero z chwilg uderzenia o ziemie, powodujagc w ten spo-
s6b straty wsréd wiasnych oddziatéw. Inna niedogodno$¢: po-
cisk naszego dziata polowego byt dobry, lecz jego zapalnik byt
wyskalowany tylko do 5000 metrow, co nie zawsze wystarcza-
to, gdyz lotnicy nieprzyjacielscy latali na coraz wiekszych wy-
sokosciach. Istniat coprawda inny wzor pocisku, ktéry nie da-
wat niewypatdw i pozwalat na smugowy ogier na znacznie wigk-
sze odlegtosci, lecz powodowat zbyt czeste wybuchy w lufie.
Wszystkie te wypadki pociggaty za sobg zmniejszenie skutecz-
nosci obrony przeciwlotniczej i powodowaly jej krytyke, tym
bardziej, ze charakterystyka i trudnosci zadan obrony prze-
ciwlotniczej byly jeszcze zbyt mato znane przez inne rodzaje
broni.

Ogien artylerii przeciwlotniczej wzrost pod wzgledem do-
ktadnosci z chwila, gdy baterie uzupetnity swe aparaty pomia-
rowe; aparaty te zastuguja na omowienie kilku szczegbtow
z ich sposobu uzycia.

Najwazniejszy byt dalmierz, gdyz niemozliwe bylo ocenié
odlegtos¢ przedmiotu wedtug mapy ani obramowac cel w wi-
dly. Najbardziej powszechnym wzorem byt dalmierz jednosta-
cyjny, o krétkiej podstawie, ktorg stanowit sam aparat.

Dalmierz wielostacyjny, ktérego podstawa jest diuga
i musi byC naniesiona na teren, dawat wiekszg dokfadnosc,
lecz ta zaleta nie wystarczata do ztagodzenia jego niedogodnos-
ci. Obok dalmierza czynny byt wysokosciomierz, ktory dawat
kat celowania, a w nastepstwie wysokos¢ samolotu.

Poza odlegtoscig i wysokos$cig celu konieczne bylo znac
kat drogi lotu w stosunku do baterii; mozna go byto oceni¢
na oko lub tez wymierzyé za pomocg umysinych aparatow.
Précz tego trzeba byto okresli¢ ilos¢, o jakg wypadato zwiek-
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szy¢ kierunek i wysoko$¢, biorgc pod uwage szybkos¢ samolo-
tu, jego oS lotu, jego wysokos¢, jego odlegtos¢, czas przelotu
pocisku i wreszcie martwy czas, tj. czas niezbedny na przeka-
zanie komend, na ich wykonanie i na fadowanie pociskow.

Okreslenia tych wszystkich elementéw nie mozna by-
o oceni¢ w przyblizeniu, ani ufa¢ swojej pamieci, ani tez ogra-
niczy¢ sie do prostego rachunku. Przez czas dtuzszy zadawala-
no sie ,strzelaniem na oko“, lecz tym sposobom nalezato sie
bezwarunkowo przeciwstawi¢. Probowano najpierw zaradzié
temu przez uzycie ,.stolikéw mierniczych®, ktére z jednej stro-
ny dawaty poprawki na odlegtos$¢ i kat drogi, (zeby uwzglednic¢
réznice miedzy wskaznikiem wysokosci i czasem zapalania sie
zapalnika na wiekszych wysokosciach tj. elementami, ktore
nalezato doda¢ do obliczen na odlegtosé), a z drugiej strony wy-
sokos¢ i kierunek. PoZniej wynaleziono aparat, ktéry okres$lat
te ostatnie popraw'ki, szybko$¢ samolotu i kat lotu: byt to
Auswanderungsmesser Peres® po ktérym przyszedt wzér znacz-
nie wiecej udoskonalony — Auswanderungsmesser Schoenian.

Lecz jakakolwiek byta doktadno$¢ aparatow pomiarowych,
zawsze pozostawala jeszcze przyczyna btedu, ktérej nie mozna
byto usungé. Miedzy chwilg, gdy wynik tych pomiaréw prze-
ksztatcat sie w komende, a chwilg, gdy pocisk wybuchat, upty-
wat pewien czas, w toku ktérego nie byto mozna zdaé sobie
sprawy ze zmian elementéw ognia. Wychodzono z przypuszcze-
nia, ze w ciggu martwego czasu i lotu pocisku, samolot nie zmie-
nia ani swego kierunku, ani wysokosci, ani szybkosci. Jesli by-
fo inaczej, pocik wybuchat daleko od swego celu, gdyz cel miat
mozno$¢ tymczasem przenies¢ sie o 1500 hi.

Im bardziej postepy obrony przeciwlotniczej zmuszaty sa-
molot do unikania prostej linii lotu, tym wiecej artylerzysta
musiat wykazywaé pomystowosci w walce z lotnikiem. Arty-
lerzysta musiat procz tego zna¢ doskonale swa bron, gdyz
chodzito nie o wykorzystanie na podstawie schematu obliczen
dokonanych przez przyrzady, lecz o uwzglednienie przypusz-
czalnych ruchéw samolotu.
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Poniewaz nie mozna bylo Sledzi¢ systematycznie wybu-
chow lub zastosowaé mechaniczny sposéb strzelania w pew-
nych odstepach czasu, obrano sposéb ognia przez zaskoczenie;
przy tym sposobie dane obliczone w danej chwili uzytkowano
tylko dla jednej salwy lub dla kilku nieprzerywanych; nastep-
nie obliczano ponownie dane i znowu wszczynano ogien sal-
wami. Poniewaz jednak mimo wszystko przyrzady nie byty
doskonate, a samolot mdgt zboczyC ze swej drogi miedzy chwi-
la wybuchu pocisku, trzeba byto wykonywaé ogien na gtebo-
kosc¢ ; gtebokos¢ te zmieniano odpowiednio do iloSci dziat baterii.
Ideatem bytoby jednoczesnie strzela¢ z wielkiej ilosci dziat.
Lecz wyposazenie baterii byto ograniczone konieczno$cig zmian
stanowisk, a dobre rozwigzanie polegato na tgczeniu dziat sa-
mochodowych po dwa, a dziat konnych po cztery.

Aby dobrze wykona¢ swe zadanie, obrona przeciwlotnicza
musiata ustali¢ wzdtuz frontu zastone ciaglg i dostatecznie ge-
sta, aby martwy kat, ktéry istniat nad kazda jednostka, byt
ostrzeliwany przez jednostke siasiednia. Kiedy wskutek uksztat-
towania terenu ugrupowanie miato préznie, jedyny sposob jej
zatatania polegat na umieszczeniu artylerii przeciwlotniczej
bardziej w tyle.

Wreszcie, jesli brak jednostek obrony przeciwlotniczej
przeszkadzat w wykonaniu tego manewru, zachodzita czesto po-
trzeba zmiany stanowisk bateryj; w przeciwnym wypadku
lotnicy nieprzyjacielscy nie omieszkaliby stwierdzi¢ obszaréw
pozbawionych ognia i wykorzysta¢ dla wtargniecia na nasze
tyly.

4 Na froncie wschodnim stabo$¢ liczebna obrony przeciw-
lotniczej byta tak wyrazna, ze nigdzie nie byto mozna okresli¢
ciagtej zapory ogniowej. Mozna byto probowac wykorzystania
dziat zwyktych bateryj, lecz i ten sposob nie nadawat sie, z po-
wodu dotkliwego braku artylerii. Poza tym lotnictwo prze-
ciwnika bylo bardzo nieliczne. W Karpatach artyleria o kon-
nym zaprzegu doswiadczyta powaznych trudnosci z powodu
ciezaru i rodzaju zaprzegéw, ktdére wszystkie pochodzity z ar-
tylerii potowej. Takie same trudnosci wytonity sie podczas
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szybkich dziatan w Serbii: obrona przeciwlotnicza nie zdotata
przekroczy¢ gor jednoczes$nie z oddziatami i czesto dopedzata
je dopiero po kilku dniach wysitkdw i nadzwyczajnego zme-
czenia. Czesto tez drogi byly tak zte, ze obstuga byta zmuszo-
na na pewnych odcinkach prowadzi¢ konie w reku lub tez
wprzega¢ woly do dziat. Brak lekkich kolumn amunicyjnych
byt réwniez bardzo dotkliwy.

Na poczatku wojny lotnictwo nie wykonywato bombardo-
wan nocnych; zaczely sie one dopiero w r. 1915 i odtad reflek-
tory nabraly powaznego znaczenia. Pod koniec tegoz roku
dowodca lotnictwa rozpoczat proby nad okre$leniem warunkéw
uzycia sterowcéw w nocy. Doswiadczenia te pozwolity stwier-
dzi¢, ze z chwilg gdy sterowiec leciat na wysokosci miedzy
2500 i 3000 m, mozna byto postugujac sie reflektorami okres-
li¢ jego kierunek i obliczy¢ potozenie; jesli nie bylo reflekto-
row a Swiatto ksiezyca byto wystarczajagce, mozna byto jeszcze
okresli¢ jego kierunek, lecz nie bylo juz mowy o dokonaniu
jakichkolwiek pomiarow. Bylo to niezaprzeczalne stwierdze-
nie niemozliwosci zwalczania sterowcow w nocy bez reflekto-
row. Trzeba wiec byto zaja¢ sie szczegotlowym badaniem spo-
sobdw uzycia i ulepszenia istniejacego sprzetu. Podczas wy-
praw na Paryz i Londyn nasze sterowce zdotaty poczynié
obserwacje, ktére potwierdzaty zdobyte juz do$wiadczenia.

Nasze reflektory 60 i 90 cm zostaly przyjete dla uzyska-
nia o$wietlenia poziomego lub prawie poziomego; nie nada-
waty sie jednak do uzycia przez obrone przeciwlotniczg wsku-
tek matego zasiegu i stabego o$wietlenia pola w kierunku pio-
nowym. Niestety niemozliwe byto natychmiastowe rozpocze
cie budowy specjalnych reflektoréw, gdyz ani nie ustalono
odpowiedniego wzoru, ani tez ich ilosci; chcac nie chcac wiec
trzeba byto korzysta¢ ze sprzetu istniejagcego. Co do przyszte-
go sprzetu, warunki do osiagniecia byly nastepujgce:

Reflektory i ich sprzet musiaty by¢ dos¢ ruchome, zeby
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moc je przenosi¢ w nocy, po ztych drogach, korzystajgc z cig-
gu konnego lub mechanicznego;

Reflektory miaty utatwi¢ Sledzenie celu pod wszystkimi
katami, nie tracac go z widoku; ich pole oswietlenia miato
osigga¢ kat 90“w kierunku pionowym i 360° w kierunku po-
ziomym;

Zasieg ich miat odpowiada¢ Srednim odlegtoSciom strzatu
artylerii przeciwlotniczej, t. zn. by¢ dostatecznym do oSlepie-
nia przeciwnika az do 5000 m;

Wreszcie pod wzgledem technicznym miaty odpowiadac
szeregowi warunkow.

Te wymagania zostaty prawie wypetnione podczas wojny,
lecz poniewaz czas naglit i odczuwano natychmiastowg potrze-
be posiadania reflektorow o wielkiej $rednicy, koniecznos¢
zmusita do zwrdcenia sie najpierw do wzoréw istniejacych.
Stwierdzono bowiem, ze fabryki niemieckie wyrabiaty juz re-
flektory o $rednicy 110 i 200 cm, ktorych zasieg dochodzit do
4000 i 6000 m, co mniej wiecej odpowiadato $rednim odlegtos-
ciom ognia artylerii przeciwlotniczej; wykorzystano je po zmia-
nie ich konstrukcji, tak zeby otrzymac pionowe pole oswietle-
nia na 90° i moc je obraca¢ pionowo we wszystkich kierun-
kach.

W czerwcu r. 1916 istniato 132 reflektoréw obrony prze-
ciwlotniczej.

Obok przyrzadéw optycznych wprowadzono do uzytku
przyrzady podstuchowe, w r. 1915 przemyst niemiecki zbudo-
wat podwojny aparat podstuchowy, ktéry dobrze wykazywat
kierunek samolotu na normalnej odlegtosci stuchu, lecz byt on
nie wystarczajacy na odlegtosci odpowiadajgce zasiegowi ognia
artylerii przeciwlotniczej.

Nowe zadanie przypadato jeszcze obronie przeciwlotni-
czej: musiata zorganizowa¢ i zapewni¢ stuzbe dozorowania,
ktérej zadanie moznaby byto okresli¢ nastepujgco:
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w razie napadu lotniczego, uprzedzi¢ zagrozone na ty-
fach zaktady, obszar etapowy, wnetrze kraju, zeby da¢ im czas
na zastosowanie wiasnych srodkéw dla schronienia swego
personelu i sprzetu;

Alarmowac lotnictwo mysliwskie dosy¢ weczesnie, zeby
mu daé mozno$¢ zestrzelenia lub odpedzenia samolotow nie-
przyjacielskich;

Walczy¢ przeciw niektorym $rodkom wywiadu specjalne-
go, stosowanego przez przeciwnika, jak lgdowanie lub wysa-
dzanie agentow na tytach, wyrzucanie gotebi pocztowych z sa-
molotu w powietrzu itp.

Zeby sprosta¢ tym licznym zadaniom, wyposazono obszar
operacyjny w umysling sie¢ telefoniczng; ta siec taczyta jednost-
ki obrony przeciwlotniczej lub reflektoréw z ich sztabami i do-
chodzita nastepnie do zbiornicy (zbiornica obrony przeciwlot-
niczej lub lotnicza zbiornica informacyjna), do sztabowego ofi-
cera obrony przeciwlotniczej, do eskadr mysliwskich, do kem-
panij balonowych, do zakladéw, ktére nalezsito alarmowac,
wreszcie do niektorych specjalnych posterunkéw dozorowania.
Z chwilg gdy samoloty nieprzyjacielskie przekraczaty front,
alarmowano wszystkie zainteresowane w tym formacje; do-
ktadnie réznicowano ilos¢, typ, wysokos¢ i kierunek lotu samo-
lotéw i starano sie je Sledzi¢ podczas catego ich lotu. Central-
na zbiornica miata zadanie okresSlenia granic obszaréw, ktére
nalezato alarmowac. Czesto miata zaledwie kilka sekund na
decyzje, a decyzja jej miata istotne znaczenie, bo nalezato uni-
ka¢ zbednego niepokojenia wojska i spoteczenstwa i powiek-
szania za kazdym razem alarmoéw, ktore by powodowaty zme-
czenie, zniechecenie i wywotywaly w naszym przemysle i na-
szym kolejnictwie szkodliwe opOznienia lub nawet zmniejsze-
nie wydajnosci.

Na wiosne r. 1915 Ministerstwo Wojny, proszone ze wszyst-
kich stron o obrone terytorium niemieckiego przeciw wypra-
wom lotnictwa nieprzyjacielskiego, postanowito zorganizowac
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systematyczng obrone. Pierwszg rzecza do zrobienia byto spraw-
dzenie na miejscu stuszno$ci zadan obrony, zeby stad wywnio-
skowac o ilosci personelu i sprzetu, ktory nalezato poswieci¢
dla obrony przeciwlotniczej kraju. Istotnie byliSmy tak biedni
pod tymi dwoma wzgledami, ze Ministerstwo musiato sie ogra-
niczy¢ do weciggniecia do wykazu tylko tych zaktadow przemy-
stowych, ktore przedstawiaty istotne znaczenie wojskowe, oraz
miejscowosci najbardziej zaludnionych i najbardziej zagrozo-
nych. Tylko surowa ocena mogta zapobiec rozproszeniu naszych
sit i rozdrobnieniu naszych srodkéw obrony. Zresztg stusznie
trzeba zaznaczy¢, ze wiele oséb, ktore w pewnej chwili zwro-
city sie do Ministerstwa o pomoc, odwotaty swe prosby z chwi-
la, gdy sie dowiedziaty o trudno$ciach, na jakie Ministerstwo
odrazu sie natkneto.

Przede wszystkim nalezato zorganizowaé obrone przeciw-
lotnicza kraju i ustali¢ podstav/y przysztego rozwoju; sprawy
te byly omawiane na zebraniach, w ktérych brali udziat woj-
skowi i wladze administracyjne zagrozonych obszaréw. W na-
stepstwie tych rozméw z zainteresowanymi ustalono ulepsze-
nia dla stuzby dozorowania, budowe schronéw dla robotnikéw,
$rodki do nieprzerywania pracy fabryk, bezpieczenstwo ruchu
ulicznego z chwilg zasygnalizowania mozno$ci napadu.

Wszystkie te srodki byty skazane na niepowodzenie, gdy-
by stuzba alarmowa nie pracowala bez zarzutu; a nie mozna
byto tego osiggnaC inaczej jak pod warunkiem centralizacji
i organizacji stuzby dozorowania dla catosci terytorium. Za-
czeto od utworzenia ze wszystkich dziat wysunietej podwaojnej
linii posterunkéw dozorowania, ktdra sie rozciggata od Morza
Potnocnego do jeziora Bodeniskiego, idgc mniej wiecej wzdiuz
granicy zachodniej; sktadata sie z posterunkéw zwyktych
i gtéwnych; do tej to sieci wlasnie wiaczono p6zniej catosé
stuzby dozorowania. Zorganizowana na wzér czat, zapewniata
ona $rodki najszybszego porozumienia sie miedzy organami
dozorowania i organami obrony.

W poczatkach swego istnienia cierpiata na powazne bra-
ki; najpierw umieszczono te nowa linie przy dawnych miej-
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scowych posterunkach dozorowania w poblizu bronionych
obiektow, a miedzy tymi dwoma organami umieszczono jeszcze
szereg obserwatoréw, bardziej lub mniej niezaleznych, ktorych
niezaprzeczalna gorliwo$¢ byfa na ogét bardziej ucigzliwa, niz
uzyteczna. Najczesciej lotnicy nieprzyjacielscy byli dobrze mel-
dowani od chwili przekroczenia granicy, lecz p6zniej tracono
ich z oczu. Dowddcy obszaréw na prozno stosowali wszystkie
wiasne Srodki, zeby zapewni¢ sprawne dziatanie obserwacji
i przekazywanie meldunkéw do odnos$nych obszaréw kraju;
obszary te byly ograniczone takim nakierowaniem linij telefo-
nicznych, ze wydajnos$¢ stuzby dozorowania musiata to odczué.
Znaczny postep osiggnieto wskutek interwencji Ministerstwa
Wojny; meldunki o lotnictwie nieprzyjacielskim miaty pierw-
szenstwo przed wiekszoscig innych wiadomosci telefonicz-
nych.

Byt to nowy organ. Inspekcja obrony przeciwlotni(”ej kra-
ju, ktéry miat uregulowac i ujednostajni¢ obrone kraju prze-
ciw napadom lotniczym. Jego szef, major von Keller, rozwi-
nat zywyq dziatalnos¢ i wykazat jasne zrozumienie potrzeb tej
stuzby. Inspekcja miescita sie we Frankfurcie nad Menem,
ktéry korzystat z doskonatych potgczen kolejowych, telegra-
ficznych i telefonicznych. Inspekcja otrzymata zadanie zorga-
nizowania i wyszkolenia obrony przeciwlotniczej w 2,17, 9,10,
7,8,21,23 i 14 rejonie, jak rowniez i w 2 rejonie bawarskim
w Nadrenii, a pdzniej w 1 rejonie bawarskim; okregi Kiel i Wil-
hemshaven nie podlegaty Inspekcji lecz bezposrednio podlega-
ty Marynarce.

Zapasowe baterie przeciwlotnicze zalezaty od Inspekcji;
niektére z nich mogly, za zgodg Ministerstwa Wojny by¢ po-
wolane do czasowego wzmochienia obrony powietrznej pe-
wnych obiektow szczeg6lnie zagrozonych. Szkolenie organdw,
przeznaczonych do obrony przeciwlotniczej kraju odby-
wato sie w szkole obrony przeciwlotniczej w Ostendzie;
szkota ta otrzymywata czasami baterie lub plutony prze-
ciwlotnicze w cato$ci, pochodzace badz z frontu 'V armii, badz
z kraju; w czasie gdy tam dopetniaty swe szkolenie, zastepo-
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waly je jednostki specjalne, zwane ,jednostkami wedrowny-
mi* (Reiseformationen).

Mimo znacznego rozszerzenia obrony przeciwlotniczej, nie
byto jeszcze przy dowddcach rejondéw organu, majacego ujed-
nostajnia¢ i regulowac tok tej stuzby; brak ten dawat sie¢ od-
czuwac tym zywiej, ze w obszarze krajowym tego samego re-
jonu rywalizowaty jeszcze liczne rézne wihadze, z ktérych kaz-
da organizowata obrone przeciwlotniczg wedtug wiasnych po-
mystow. Zwilaszcza stuzba dozorowania cierpiata od tego stanu
rzeczy; nic lub prawie nic nie zrobiono dla zapewnienia i ujed-
nostajnienia jej wspotpracy z obrong przeciwlotnicza. Dla za-
fagodzenia wiec tych wszystkich bolgczek Ministerstwo Woj-
ny nakazato na poczatku r. 1916, na wniosek Inspekcji, zeby do
kazdego z dowodztw rejondw przydzieli¢ starszego oficera
z obrony przeciwlotniczej dla objecia dowddztwa wszystkich
jednostek obrony przeciwlotniczej i wszystkich posterunkow
dozorowania danego rejonu. To szcze$liwe posuniecie zapewni-
to w wyniku zgodnos$¢ wysitkdw tych dwu pomocniczych orga-
néw i oddato w jedne rece odpowiedzialno$¢ za wykonaie roz-
kazow wydawanych przez Inspekcje. Jednocze$nie istnienie
dowddztw Kierujacych walkg przeciwlotnicza wigczono do bud-
zetu wojennego a zarazem wyraznie ustalono skiad obrony
przeciwlotniczej. Przeszkody, ktére dotad utrudniaty bezpo-
Srednie przesytanie meldunkéw od posterunkéw dozorowania
do obrony przeciwlotniczej, w ten sposob usunieto. Centraliza-
cja catosci stuzby dozorowania w jednych rekach pozwolita na
ujednostajnienie  szkolenia, zastrzyknigcia catosci znacznie
Z3wszej dziatalnosci i szybkiego usuniecia z personelu i ze
sprzetu tego wszystkiego, co sie nie nadawato do swego zada-
nia. Oficerowie sztabowi obrony przeciwlotniczej réwniez za-
rzadzili zaprzestanie najbtedniejszego sposobu postepowania;
dotychczas byto przyjete, ze personel posterunkéw dozorowa-
nia mozna bylo przyjmowac do stuzby lub przenosi¢ bez zad-
nych zasad; trzeba sie bylo przeciwstawi¢ temu zwyczajowi,
i osiggnieto tez posiadanie w stuzbie dozorowania personelu
statego, dcswiadczonego i zaprawionego w obserwacji wzroko-
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wej i stuchowej. Najwieksza trudno$¢, ktéra pozostata, byt
brak formacyj zdolnych szkoli¢ personel zastepczy.

Dokonano postepu, ustalajagc bezposrednig tacznos¢ tele-
foniczng miedzy niektdrymi organami szczeg6lnie waznymi, na
przyktad miedzy obrong przeciwlotnicza we Freiburgu na Bris-
gau i Kolmarem, miedzy centralng zbiornica dozorowania
w Loerrach i Miluza, p6zniej miedzy Karlsruhe a posterun-
kiem dozorowania w Haguenau, miedzy Mannheimem a Sar-
rebriicken.

Co sie tyczy innych zagadnien, bardzo czynnie pracowano
az do potowy r. 1916 przy budowie schronéw. Prawie wszyst-
kie wielkie zaktady przemystowe strefy zagrozonej wyposa-
zono w wyproébowane schrony, podzielone miedzy wszystkie
fatwo uszkadzalne warsztaty, gdzie caty personel robotniczy
mogt znalez¢ schronienie. Maszyny, od ktérych konserwacji
zalezata przede wszystkim praca zakladéw, byty chronione
specjalnymi dachami lub watami. Inspekcja miata w tych pra-
cach ogolne kierownictwo i interweniowata radami, przez co
unikneto sie wiele przesady i wielu zbednych budowli.

Wreszcie podczas lata r. 1916 chwycono sie $rodka obro-
ny, ktéry miat duze znaczenie, w postaci umysinych przepi-
sOw zmniejszenia os$v/ietlenia na zagrozonych obszarach, a na-
wet na czesci obszaru na wschod od Renu: od potowy r. 1915
podobne ostroznosci zastosowano i w potudniowej czesci wiel-
kiego ksiestwa Badenskiego, co dato dobre wyniki. Lecz $rod-
ki tego rodzaju wymagaty od miast, przemystu, kolei — che-
ci pracy w pelnej zgodzie i pod jednolitym Kkierownictwem:;
warunek ten szybko osiggnieto dzieki wysitkom Inspekcji obro-
ny przeciwlotniczej kraju i dzieki inteligentnej dobrej woli
zainteresowanych i samego spoteczenstwa. Od korica lata
r. 1916 przepisy wydane w celu zmniejszenia oswietlenia wy-
kazaty skuteczno$¢: podczas nocnych napadéw, wykonywanych
podéwczas przez lotnictwo nieprzyjacielskie, m.ozna byto zau-
wazy¢, ze duzo bomb, ktére wyraznie byly przeznaczone dla
Trewiru i Ludwigshafen, wyrzucono catkowicie na chybit-
trafit.
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tatwiej bylo oczywiscie usungé jednostki nie nadajace sie
do stuzby dozorowania, niz zastapi¢ je nowym personelem, do-
branym i wyszkolonym.

Totez catkowitego pozadanego zabezpieczenia nie 0sigg-
nieto nawet pod koniec r. 1916, ani tez na poczatku roku 1917.
Bo jesli bywato za duzo zbednych alarmoéw, zdarzato sie czesto-
przeciwnie, ze alarm nadchodzit za pdzno, lub tez wcale go nie
byto. Ten stan rzeczy mogt sprowadzi¢ straszne nastepstwa;;
w ten sposob wiasnie podczas napadu lotniczego na Karlsruhe
w dzien Bozego Ciata w r. 1916, zgineto stodziesie¢ osob, kté-
rych wiekszo$¢ stanowity dzieci, gdy radosnie zamierzaty wzigé
udziat w przedstawieniu cyrkowym; stodwadzie$ciatrzy innych
odniosto rany. Za swoje ,,zwyciestwo* nad bezbronnymi dziec-
mi francuski putk bombardujacy, ktéry wykonat te wyprawe,
otrzymat proporzec z napisem: Karlsruhe. Byto coraz bardziej
widoczne, ze nasi przeciwnicy w swych bombardowaniach lot-
niczych zamierzali osiggnaé¢ nie tylko przedmioty wojskowe,
lecz takze spokojng ludno$¢: to Francja wiasnie data przykiad,
tych odrazajacych czyndw.
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ROZDZIAL IV.

BITWA NAD SOMM4.
(od 2X czerwca do 26 listopada 1916)

Dnia 24 czerwca 1916 ogien nieprzyjacielski, ktory od dwu
dni wzmdgt sie bardzo na froncie Il armii, przybrat nagle na
gwattownosci. Ogien przygotowawczy pokrywat obszar okoto
40 km szerokosci od Gommecourt do Chautnes. Odcinek ten
trzymato jedenascie dywizyj niemieckich w pierwszym i dru-
gim rzucie. Co do lotnictwa, armia miata 5 eskadr potowych,
3 eskadry artyleryjskie, 13 eskadr bojowych i okoto 30 jedno-
miejscowych samolotéw mysliwskich. Niektére z tych jedno-
stek dopiero niedawno przybyly z frontu wschodniego a ich
zalogi byty jeszcze niedostatecznie obeznane z warunkami wal-
ki na froncie zachodnim. Jeden z bojowych putkéw byt w to-
ku zamiany swych samolotéw na samoloty wiekszego wzoru.
Dla jednoosobowych samolotow brakowato doswiadczonych
dowddcdw, zaopatrzenie w samoloty niedomagato. Ogoétem to
lotnictwo nie byto zdolne przeciwstawi¢ sie znaczniejszym si-
fom lotniczym.

Natomiast znana byta dokfadnie rozciggto$¢ natarcia, kto-
re sie przygotowywato, gdyz fotografie lotnicze, ktore od wielu
miesiecy pozwalaty $ledzi¢ rozwoj przygotowan nieprzyjaciel-
skich, dawaly coraz Scislejszy poglad na zamiary przeciwnika.
Przez dluzszy czas nie przypuszczano, zeby Francuzi mieli
uczestniczy¢ w uderzeniu projektowanym na potudnie od rzeki
Sommy, gdyz przypuszczano, ze Verdun pochtanial wszystkie
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ich sity. Lecz w polowie czerwca, w nastepstwie wypogodzenia
sie po Kilkudniowych deszczach, systematyczne rozpoznania
fotograficzne pozwolity stwierdzi¢, ze w goragczkowym pospie-
chu popchneli swe przygotowania do natarcia az do wysokos$-
ci Chaulnes: w ciagu jednego tygodnia setki stanowisk bate-
ryj zbudowali i potgczyli wazng siecig kolei waskotorowej
z ogromnymi skfadami amunicji. Te przygotowania dawaty
pojecie o mnéstwie pociskéw, ktérymi nieprzyjaciel liczyt zta-
mac pozycje niemieckie. Lecz korpus niemiecki, ktéry obsa-
dzat odcinek na potudnie od Sommy, miat juz mysl z géry po-
wzieta, Ze powazne natarcie ze strony Francuzow jest niepraw-
dopodobne, i ta mys$l byta silniejsza, niz wrazenie spowodowa-
ne przez niezaprzeczalne odkrycia fortyfikacji lotniczych.

Nie mozna byto dostarczy¢ dowddztwu Scislejszych da-
nych o zamiarach przeciwnika, niz to zrobito nasze rozpozna-
nie lotnicze. Lecz nasze lotnictwo nad Somma byto zb}, szczu-
pte, by stawi¢ czoto olbrzymim wymaganiom wiasciwej bitwy.
Naczelne dowddztwo widziato zblizajagcg sie burze; lecz nie
chcac przede wszystkim p6j$¢ na reke przeciwnikowi i zwol-
ni¢ Francuzow, o ktorych sadzito, ze trzyma ich za gardto, nie
czuto sie w prawie skierowa¢ na korzy$¢ armij nad Somma
cze$¢ wzmocnien, a w szczegolnosci eskadr przeznaczonych
dla armij pod Verdun.

Piechota nieprzyjacielska rozpoczeta natarcie 1 lipca; po-
wodzenie nie byto w zadnym stosunku do olbrzymich $rodkéw
wprowadzonych do walki. Jedyny znaczny wynik pierwszych
dni stanowito glebokie wtargniecie do pozycyj niemieckich na
potudnie od Sommy. Lecz sprzymierzeni bynajmniej nie za-
przestali swego zamiaru przetamania frontu. Poczynajac od
potowy lipca walki poczety coraz bardziej nabiera¢ charakte-
ru walki na zuzycie; p6zniej, pod koniec sierpnia, przeksztat-
city sie w préby przetamania, wykonywane coraz potezniej-
szymi $Srodkami.

Wkrétce mozna byto sobie zda¢ sprawe, ze nieprzyjaciel
zamierzat posuwac sie dalej raczej wysitkiem sprzetu niz lu-
dzi. W szczeg6lnosci jego przewaga lotnicza przekraczata
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wszystkie nasze przewidywania i dawata mu w powietrzu pa-
nowanie prawie niezaprzeczalne; stabe lotnictwo niemieckie
szybko doszto do bezsilnosci, wskutek masowego uzycia eskadr
nieprzyjacielskich, ktérym nic juz nie przeszkadzato dokony-
wac rozpoznania, wspoétdziata¢ w natarciach, a nawet wykony-
wac rozpoznanie dalekie. Dlatego to, je$li dowddztwo nieprzy-
jacielskie potrafito zrobi¢ stuszny uzytek ze swego lotnictwa,
to musiato by¢ zupetnie Scisle zawiadomione o stabosci na-
szych $rodkdw obrony. Lecz fotografie lotnicze naszych
przeciwnikdw byty istotnie zadziwiajgco stabe, zwiaszcza jesli
sie ma na mysli waznos¢ tego rodzaju wgladu. Bombardowa-
nia lotnicze czesto byly wykonywane bardzo daleko za naszym
frontem i nalezy oddaé¢ hotd $miatosci, z jaka lotnicy nieprzy-
jacielscy, a w szczeg6lnosci lotnicy angielscy, wykazywali przy
tej sposobnosci.

Lecz znacznie wspanialsze wyniki osiggneto lotnictwo ar-
tylerii nieprzyjacielskiej, ktdre pracujagc w doskonatej zgodzie
ze swymi bateriami, doprowadzito do dostownego zniweczenia
artylerii niemieckiej. Pod tym wzgledem lotnicy francuscy
przewyzszali lotnikéw angielskich. Kazde nowe dzieto zbudo-
wane przez naszg piechote lub artylerie bardzo szybko odnaj-
dywano i niszczono, po wstrzeliwaniu z samolotu. Nawet cele
ruchome na polu walki czesto byty brane pod ogien nieprzyja-
cielski, dzieki zrecznosci lotnikéw francuskich.

Jako wazng nowos¢ podkresli¢ nalezy szerokie uzycie przez
Francuzéw i Anglikow samolotow latajgcych bardzo nisko.
ProbowaliSmy pod Verdun stosowac lotnika piechoty, lecz bez
Zadnego powodzenia. Nasi piechurzy, ustawicznie wystawieni
na najgrozniejszy ogien, odmawiali korzystania z ptacht do
wytyczenia osiggnietej linii. Przeciwnie piechota francuska
lub angielska, czuta sie zwycieska i rozpoczynata natarcie do-
piero po zupetnym unieszkodliwieniu naszej artylerii lub co
najmniej naszych Srodkéw obserwacji; widocznie czula sie
bardziej swobodna. Z drugiej strony bardzo nisko latajace sa-
moloty nieprzyjacielskie ostrzeliwaty nasza piechote w rowach
i w lejach od pociskdw, a naszg artylerie na stanowiskach. Na-
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pady te nie byly jeszcze dobrze prowadzone i zadawaty stabe
straty, lecz ich wptyw moralny byt ogromny. Nasi ludzie czuli
sie bezustannie $ledzeni i $cigani i mieli wrazenie, ze sposoby,
ktorymi im dotychczas pozwolono sie bronié, stracity calg swa
warto$¢. Oddziaty przemeczone, przerazone iloscig samolotow,
ktore nieprzyjaciel wprowadzat do bitwy, wykazywaty wzra-
stajgcg nerwowo$¢. Zdarzato im sie coraz czesciej, ze braty sa-
moloty niemieckie za nieprzyjacielskie; bardzo czesto nasi lot-
nicy otrzymywali rozkaz lecenia na front, zeby zwalczy¢ lot-
nikdw nieprzyjacielskich, i znajdowali tam tylko wiasne sa-
moloty rozpoznawcze. Niekiedy réwniez po powrocie na lot-
nisko dostawali zawiadomienie przez odcinek, nad ktérym prze-
latywali, ze wiasnie samoloty nieprzyjacielskie zaczety wstrze-
liwanie artylerii za pomoca sygnatéw Swietlnych; w istocie
chodzito tu o sygnaty rozpoznawcze, ktére oni sami dopiero
co nadawali! Nie zdotano pozbawi¢ wojska przeswiadczenia,
ze przeciwnicy postugujg sie samolotami o znakach niemiec-
kich; piechota i artyleria byly nawet przekonane, ze uzywali
samolotéw opancerzonych, przeciw ktérym pocisk karabino-
wy byt bezsilny. Wobec tego zamiast ostrzeliwa¢ z karabina
maszynowego nisko latajagce samoloty zeby je zmusi¢ do
wzniesienia sie na wiekszg wysoko$¢, nasi zotnierze mysleli
jedynie o schronieniu sie, gdy tylko jakis samolot sie ukazat.
0 lotnikach nieprzyjacielskich krazyty niesamowite wiesci
1wiesci te znajdowaly wiare w bardzo wysokich sztabach.
Zresztg i nasi przeciwnicy bywali zarzucani podobnymi skar-
gami: wiekszo$¢ samolotow przelatujacych ich linie uchodzita
za samoloty niemieckie, a ich oddziaty, podobnie jak nasze,
skarzyty sie, ze sg niedostatecznie bronione przez swe lotnic-
two.

U nas piechota i artyleria doszty do zupetnego braku za-
interesowania obserwacjg lotniczg, a jedyng rzecza, jakiej zada-
fa od naszych lotnikéw, byto odpedzenie samolotéw nieprzyja-
cielskich, ktore nie przestawaty ich niepokoi¢. Polowe eska-
dry i putki bojowe probowaly zados¢ uczyni¢ tym zadaniom;
tecz ich samoloty nie nadawaty sie do tego rodzaju zadan i po
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poniesieniu powaznych strat musiaty zaprzesta¢ tych dziatan.
Whynik tego byt optakany: poniewaz oddzialy wcigz cierpiaty,
lotnictwo spadto w ich oczach catkowicie, a uczucie to znisz-
czyto na dtugo wzajemne zaufanie i che¢ do wspotpracy. A jed-
nak nie moze tu by¢ mowy o bankructwie lotnictwa niemiec-
kiego. Jesli ono byto przedmiotem oceny réwnie surowej jak
niezastuzonej, wynikato to niewatpliwie z nizszo$ci liczebnej
i z bledéw uzycia, ktére istotnie czesto sie zdarzaty; lecz nie
nalezy pomijac¢, ze znaczna cze$¢ odpowiedzialnosci spada na
dziwng obojetno$¢ naszych oddziatdbw w stosunku do sanuilo-
tow nieprzyjacielskich, na pomytki zawarte w ich meldunkach,
wreszcie na przesadne twierdzenia, jakich wojna dostarcza
tyle przyktadow. W kazdym razie lotnictwo niemieckie wie-
dziato dotad, ze jesli sie chce zrehabilitowaé, moze juz liczyé
tylko na siebie i na swe wiasne wyczyny.

Poczatkowo nie umieliSmy odpowiedzie¢ na masowe uzy-
cie nieprzyjacielskich sit powietrznych podobng taktyka. Na-
czelne dowddztwo, ktére stale trzymato sie swych zamiaréw
zaczepnych pod Verdun, odmawiato opréznienia tego odcinka.
Nalezatoby przydzielié¢ korpusom nad Sommg ilo$¢ eskadr od-
powiednig do rozciggtosci ich frontu i ilosci ich dywizyj; lecz
nie zdotano tego zrobié. Przyptyw eskadr z innych armij byt
bardzo powolny, a wiekszo$é tych, co byly na froncie, zmu-
szona byta pracowac na korzys¢ kilku dywizyj: nic wiec dziw-
nego, jesli to powodowato trudnosci.

Jednym z naszych bleddéw najbardziej godnych pozatowa-
nia w poczatkach bitwy nad Somma byta nieznajomos$¢ zasad-
niczego znaczenia jednomiejscowych mysliwcow. Nasi najle-
psi piloci i nasze najlepsze samoloty pozostawaty nad Moza.
Armia |l posiadata mato samolotéw jednomiejscowych, a ponad-
to zle ich uzywata. Pierwsze positki skierowane na odcinek
natarcia skladaty sie z kilku polowych eskadr i kilku putkéw
bojowych. 1lo$¢ eskadr bojowych skierowanych nad Somme
doszta nawet do trzydziestu. Lecz te jednostki ze swymi ciez-
kimi samolotami dwumiejscowymi nie zawsze mogly sie mie-
rzy¢ z samolotami nieprzyjacielskimi, zarazem Izejszymi i szyb-
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szymi; totez wejscie ich do dziatania nie wywarto zadnego
viptywu na walke, ktorg rozpoczeliSmy dla osiggniecia prze-
wagi powietrzngj.

Natomiast szybko stwierdziliSmy, jak artyleria stata sie
jednym z zasadniczych czynnikéw zwalczania piechoty nie-
przyjacielskiej i jak jej skuteczno$¢ zalezata od obserwacji po-
wietrznej. Byt juz czas, zeby zaniecha¢ walki z zawigzanymi
oczami i zdaC sobie sprawe, ze dopdki rozpoznanie i obserwa-
cja lotnicza nie bedg dziataty normalnie, artyleria bedzie ogra-
niczona do strzelania do pola, to znaczy do marnowania amu-
nicji bez widocznych wynikéw. Lecz mieliSmy napotka¢ pod-
wojna przeszkode: z jednej strony artyleria prawie nic nie
wiedziata o uzyciu samolotéw, a z drugiej strony jedynymi
jednostkami nalezycie wyszkolonymi pod tym wzgledem byty
eskadry artyleryjskie. Totez pod naciskiem koniecznosci, wiele
eskadr polowych musiato petni¢ role eskadr artyleryjskich,
a te jednostki, ktore zbyt wytgcznie poswiecity sie pracy foto-
graficznej i rozpoznaniu, stracity w koncu styczno$é z wojskiem
i staty sie niezdolne do szybkiego przystosowania sie do nowego
potozenia. Zreszty trzeba zaznaczyé, ze trudnosci do zwalczania
byly znaczne; nie tylko bowiem przewaga ilosciowa lotnictwa
nieprzyjacielskiego prawie uniemozliwita glebsze rozpoznanie,
lecz nasza wiasna artyleria, bardzo przetrzebiona, zadata od na-
szych lotnikow obrony jej, a nie wstrzeliwania jej ognia. Co do
eskadr rozpoznawczych i obserwacyjnych kazano im teraz od-
rzucac lotnictwo przeciwnika, skazujgc je na zastony ciggte ale
bezskuteczne: zadanie nie do spetnienia dla samolotéw, jakimi
dysponowano, ktére musiato spowodowaé wiecej strat niz po-
wodzen.

Niekiedy dowodztwo wyzwalato sie z tych wiezéw i naka-
zywato dokonywaé obserwacji lotniczej; rozpoznania fotogra-
ficzne dawaty wtedy miejscami dobre wyniki. W ten to sposob
zawiadomiono naszg artylerie, ze w dolinach Flaucourt i Asse-
villers nieprzyjaciel zgromadzit na waskiej przestrzeni wysu-
niete baterie, ktorych ogien flankujacy bardzo skutecznie
wspierat posuwanie sie¢ nieprzyjaciela na pdétnocnym brzegu
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Sommy, Lecz zdjecia lotnicze wykonane w dniach nastepnych
stale przynosity smutny dowdd, ze nasza artyleria odmawiata
ostrzeliwania tych celéw, cho¢ znaczenie ich byto zbyt wielkie,
zeby nie kusito.

Na prézno wiec eskadry artyleryjskie, wyprébowanej war-
tosci, proponowaty wstrzeliwanie ognia przeciwbateryjnego;
;8réd artylerii niemieckiej nerwowa praca, zuzycie amunicji
i straty w sprzecie byty tak znaczne od chwili rozpoczecia przy-
gotowawczego ognia przeciwnika, ze byla ona juz niezdolna
do czynnego zwalczania artylerii nieprzyjacielskiej.

Wypada nadmieni¢, ze wstrzeliwanie z powietrza, jakie
wykonano dla pojedynczych bateryj na spokojnych odcinkach,
nie nadawato sie w czasie wielkiej bitwy, ktora wprowadzita
w gre olbrzymie ilosci bateryj i amunicji. Trzeba bylo znalez¢
nowe sposoby, pozwalajace zastosowac obserwacje powietrzna
dla artylerii dziatajacej masowo.

Nie byto tez mowy o pracy lotnictwa na korzy$¢ piechoty.
Poniewaz piechota w obawie przed zauwazeniem przez lotni-
kéw nieprzyjacielskich unikata wytyczenia swego potozenia
dla lotnikéw niemieckich i, poniewaz procz tego nieprzyjaciel
przeszkadzat dziataniu wszystkich innych Srodkéw #acznosci,
dochodzito do tego, ze dowodztwo i artyleria catymi godzina-
mi nie znaty dokfadnego miejsca znajdowania oddziatow pierw-
szej linii. Piechota pozbawiona wsparcia artylerii jeszcze bar-
dziej odczuwata przygnebiajgce wrazenie przewagi naszych
przeciwnikdw pod wzgledem lotnictwa i artylerii. Jeszcze wie-
cej niz straty w ludziach, w jencach i w sprzecie, upadek ducha
wskutek przewagi nieprzyjaciela przygniatat miazdzacym cie-
zarem nasze oddziaty nad Somma.

Gdy na poczatku wrze$nia nowy szef sztabu generalnego *)
przybyt do Cambrai, zeby dokona¢ swej pierwszej inspekcji

*) mowa o0 generale Hindenburgu, ktory 29 sierpnia 1916 objat to
.stanowisko po gen. v. Falkenhaynie. (dop. ttumacza).
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frontu zachodniego, zadanie skierowane do niego dotyczyto
zwiekszenia wyposazenia w amunicje, a przede wszystkim
wzmocnienia lotnictwa, Tym zyczeniom stato sie zado$¢. Ude-
rzenie na Verdun zostalo wstrzymane i odtad nie tylko mo-
zna byto poczyni¢ znacznych przesunie¢ w V armii, lecz takze
inne armie otrzymaty rozkaz oddania eskadr, balonéw i jedno-
stek obrony przeciwlotniczej. Jedyny sposéb wyrdéwnania do
pewnego stopnia naszej nizszoSci liczebnej polegat na zdecy-
dowanym oproznieniu drugorzednych frontow na korzy$¢ ar-
mij wciggnietych do wielkich walk. Zasade te stosowano odtad
systematycznie w wojsku niemieckim.

Nasi przeciwnicy korzystali ze znacznej przewagi iloscio-
wej i nic im nie przeszkadzato w doptywie personelu latajgce-
go i technicznego; takze ich przemyst, sam przez sie juz bardzo
potezny, byt zasilany w surowce z catego $wiata; dysponowali
wiec z punktu widzenia lotniczego $rodkami nieporéwnanie
wiekszymi niz nasze. Na wszystkich frontach znajdowali$my
sie w stanie nizszoSci. Na catym froncie zachodnim bylis-
my jako jeden przeciw trzem; pewne odcinki operacyjne, kto-
re konieczno$¢ zmuszala nas ostabi¢, mogly byC jeszcze
stabiej obsadzone; w ten sposéb w Macedonii, wedtug oceny
ilosci nieprzyjacielskich lotnisk, doszlisSmy po6zZniej do walki
w stosunku jeden do oSmiu. Z naszymi ograniczonymi srodka-
mi nigdzie nie mogliSmy marzy¢ o osiggnieciu réwnowagi li-
czebnej. Roéwniez nie zawsze bylo mozliwe danie naszym lot-
nikom sprzetu lepszego niz przeciwnika: gdy oni zamierzali
zbudowaé samolot lepszy od samolotéw swych wspo6tzawodni-
kéw, nasi inzynierowie napotykali trudnosci wynikajace z bra-
kow i zlej jakosci surowcow. Nasi przeciwnicy mogli praco-
wac zupetnie swobodnie, podczas gdy my byliSmy bez przerwy
zmuszeni do poszukiwania nowych sposobéw. A jednak czesto
wychodzilisSmy z tej walki jako zwyciezcy; zwlaszcza wyzszos¢
naszego sprzetu fotograficznego nigdy nie przestawata sie po-
twierdza¢ w ciggu catej wojny.

Jesli mimo tych pomysSinych warunkdéw koalicja nie zdo-
tata spedzi¢ nas z powietrza, winniSmy to poczuciu wspaniato-
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mysInosci i zawzietosci, ktére panowato wsréd naszych lotni-
kow. Ludzie ci, w wiekszosci mtodziez, byli natchnieni umy-
stowoscig tak wyjatkowa, jak wyjatkowe byto ich zadanie.. Gdy
sie lata na wysokoSciach, gdzie pluca wymagaja sztucznego
oddychania tlenem, gdy nad gtowa i pod hogami widzi sie zbior-
niki napetnione substancjg wybitnie wybuchowsa, gdy miedzy
wybuchami pociskow nieprzyjacielskich cziowiek sie czuje
porwany przez silnik ponad 100 koni mocy, ktérego szum za-
bija gtos ludzki, potrzebuje pilot i obserwator wyjgtkowo zim-
nej krwi, by spokojnie dziata¢ sterami, karabinem maszyno-
wym, wyrzutnikami bomb, aparatem fotograficznym i apara-
tem radiowym. Do podtrzymania w walce lotnik nie ma przy-
kfadu dowddcy, ktory by go poprzedzat, ani gloséw towarzy-
szacych mu kolegow; jedynie nieugiete poczucie obowigzku
jest przy nim. Zeby go podtrzymaé. W ten sposob z wiasnej
checi, bez zadnego nadzoru i ze $wiadomoscia, ze w chwili nie-
bezpieczenstwa moze liczyé tylko na siebie, lotnik codziennie
naraza swe zycie. Aby stawi¢ czolo wszystkim wymaganiom
stuzby lotniczej, potrzeba stalowych nerwoéw, potrzeba pogar-
dy niebezpieczenstwa, wiasciwej miodziezy, potrzeba wysokie-
go poczucia odpowiedzialnosci. Taka praca, widziana z dotu,
wydaje sie nierozwazng lekkomyslnoscig, a w rzeczywistosci
znajduje potwierdzenie w optymizmie i $miatoSci czlowieka,
zawsze gotowego poswieci¢ swe zycie. Wszystkie wysitki do-
wodcow dazyly do utrzymania w wojsku tego uczucia wspa-
niatomysInosci i zywotnosci, tym potrzebniejszego, ze wojna
znacznie sie przedtuzata i zwiekszata sie przewaga liczebna
naszych przeciwnikéw. Ten wiasnie stan duchowy zaszczepit
wielu kolegom, wyzbyty zazdro$ci, goracy podziw dla miodych
bohateréw, ktorzy sie stali bozyszczami narodu niemieckiego,
i natchnagt ich gorgcym zyczeniem doréwnania im Kkiedys.
Zwiaszcza Boelcke byt wspaniaty nad Sommg, jak zreszty
wszedzie. Jego $mier¢, nadeszta 28 pazdziernika, byta stratg
nie powetowang. Lecz nawet po jego stracie jego przykiad
miat wywotaé¢ cuda:: ,,Chce sie sta¢ Boelckem!* Oto krzyk,
ktory pozwolit lotnictwu bez przerwy sie odmtadza¢ i wynaj-
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dywa¢ dowddcow, ktdérzy liczebnej przewadze nieprzyjaciela
do samego konca przeciwstawiali przewage ducha.

Pierwszym $rodkiem do zastosowania bylo przeprowadze-
nie poteznego zgrupowania putkéw bojowych i eskadr. Pod ko-
niec wrzesnia 23 eskadry potowe lub artylerii, 16 eskadr bo-
jowych i 3 eskadry mysliwskie zebraty sie na odcinku walki
na potnoc od Somme. Jednakze to skupienie samolotow wzo-
ru C byto tylko wybiegiem, gdyz jedynie silne jednostki my-
Sliwskie byty zdolne wywalczy¢ przewage w powietrzu; a jed-
nostki te byly w toku organizacji.

Mimo wszystko to wzmocnienie naszych sit powietrznych
bylo dostateczne do przeprowadzenia jednego z najlepszych
posunie¢. Uskuteczniajgc w czasie i w przestrzeni skupie-
nie naszych $rodkéw nad odcinkami najbardziej zagrozonymi
lub tez na odcinkach naszych przeciwnataré, zdofaliSmy osig-
gnaé¢ przewage w powietrzu, przynajmniej w chwilach roz-
strzygajacych. Loty na zastone powietrzng zostalty wzbro-
nione. Silne klucze otrzymaty rozkaz przekroczenia linij nie-
przyjacielskich i uzycia sity dla przeprowadzenia swych zadan.
Na poczatku sierpnia front poczat otrzym3waé samoloty
0 220 MK i dzieki tym samolotom, ktorych putap byt wiekszy
od putapu samolotow nieprzyjacielskich, moglismy znowu fo-
tografowac cato$¢ pola bitwy.-

Lecz przede wszystkim zastosowanie obserwacji lotniczej
dla artylerii poczynito postepy. Dzieki zastosowaniu skutecz-
nych srodkéw zaprzestano otwierania ognia zaporowego na
wszystkie strony; walke z nieprzyjacielskg artylerig zorgani-
zowano metodycznie, ze wstrzeliwaniem z samolotow i odpo-
wiednio do wymagan wielkiej bitwy; ogien przeeiwprzygoto-
wawczy zaczynano na zadanie obserwacji lotniczej. Wynikia
z tego znaczna oszczednosC amunicji i sprzetu. Ogien prze-
ciwnika stat sie mniej celny i wytezony, jego reakcje staty sie
mniej energiczne.

Piechota nabrata znowu zaufania do lotnictwa, gdy spo-
strzegta, ze ono jej silnie pomaga, okresSlajac Scisty zarys
pierwszych linij; odzyskata réwniez zaufanie do siebie i do-
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szka do przekonania, ze najlepszg bronig do zwalczania nie-
przyjacielskich samolotéw nisko latajgcych byt ogien ich wia-
snych karabinébw maszynowych. Skargi, dotyczace dziatalno-
ci lotnictwa nieprzyjacielskiego, stopniowo sie zmniejszaty,
cho¢ nie znikly zupetnie.

Po zaniechaniu zaston putki bojowe mogly sie poswiecié
zadaniom innego rodzaju. Prawde mowigc, nie mogto by¢é mo-
wy na razie o wykonywaniu bombardowan catymi putkami,
a przede wszystkim chodzito o zapewnienie obserwacji po-
wietrznej dla artylerii. Dlatego dowodztwo postanowito przy-
dzieli¢ kazda eskadre bojowa do eskadry artyleryjskiej z za-
daniem ostony tych samolotéw podczas ich lotéw do wspot-
pracy z artyleria.

Pierwszy putk bojowy wyposazony w samoloty wzoru C
nie nadawat sie do uzycia nad Somma: wystano go na front
rumunski.

Pierwsza armia, ktdra musiata znie$¢ prawie caty ciezar
natar¢ nieprzyjacielskich, miata w swym sztabie starego i do-
Swiadczonego oficera lotnika, ktory wykonywat zadania star-
szego oficera lotnictwa. Jego stuszne wnioski i zywy zapat,
ktéry zdotal przekaza¢ eskadrom, wptynety znacznie na ,po-
lepszenie naszego potozenia nad Somma.

Nasze balony wiele cierpialty w pierwszych dniach bitwy
od pociskéw zapalajacych nieprzyjacielskich lotnikéw. Na
dziewie¢ obecnych na froncie balondéw sze$¢ zestrzelono;
o$miu oficerow obserwatorow zgineto.

Za kazdym razem, gdy nowy balon wprowadzono na od-
cinek, gdy tylko wznidst sie na pewna wysoko$¢, stawat sie ce-
lem napadéw o zacieto$ci dotychczas nieznanej. Stad wyni-
kto éréd naszych baloniarzy zniechecenie, tym wieksze, ze lot-
nictwo i obrona przeciwlotnicza nie byty w moznosci zapewnié
im ostony w sposéb wystarczajacy, a nie zawsze tez mozna by-
to Sciggna¢ balon w odpowiednim czasie; totez balony w koricu
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nie wznosity sie na wysokosc powyzej 400—500 m; oczywiscie
nie oddawaty tez wielkich ustug. Zaufanie powrdcito dopiero
pOzniej, w nastepstwie wielu walk, gdzie nasi mysliwcy ze-
strzelili lotnikéw nieprzyjacielskich, ktorzy napadali balony.
Po wejsciu w zycie catkowicie pewnego spadochronu, balony
poczety sie znowu wznosi¢ na wieksze wysokosci.

U naszych przeciwnikow trzydzieSci balonéw nagle sie
zdradzito na poczatku bitwy; wiekszo$¢ byta ztgczona w dwa
ugrupowania po obu stronach Sommy. Pracowaty na korzys¢
nieprzyjacielskiej artylerii; nasza artyleria i nasza piechota
zresztg mogty doswiadczy¢ tego na sobie. Totez generat von
Gallwitz (ktéry na polu bitwy dowodzit nowa grupa operacyj-
na) i dowodca lotnictwa, obydwaj prosili naczelne dowodztwo
0 wystanie na front znacznych positkdw balonéw, pod rozka-
zami doswiadczonego oficera.

Powoli odcinek nad Somma otrzymat 18 kompanij balono-
wych z 50 balonami, to jest ponad polowe aerostatyki frontu
zachodniego.

Na podobienstwo starszego oficera lotnictwa, ktéry byt
przy kazdym sztabie armii, utworzono przy grupie armii Gall-
witza ,,starszego oficera balonéw* (Stabsoffizier der Luftschif-
fer). Zorganizowat on sie¢ facznosci, wzorujac sie na Verdun;
przy kazdym korpusie byt czynny gtdwny posterunek balono-
wy, wysuniety mozliwe naprzdd; lecz linie telefoniczne za-
miast faczyé bezposrednio balony ze sztabami korpuséw prze-
chodzity przez miejsca postoju dowddcow kompanij balono-
wych. Gdy korpus lub grupa operacyjna *) dysponowaty Kil-
koma kompaniami, dowddce jednej z nich wyznaczono na do-
wodce catosci. W ten sposéb potworzyly sie w kazdym zgru-
powaniu ,»zbiornice” wiadomosci, ktore sie staty prawdziwym
organem regulujgcym rozpoznanie i szybko zastgpity ,.cen-
trale balonéw", biorac na siebie wszystko, co dotyczyto zadan
1 sprawozdan.

*) Od czaséw Verdun niemieckie korpusy przestaly mie¢ charakter
statej organizacji i poczely sie stawac ,,grupami operacyjnymi“ o zmien-
nej ilosci d5Twizyj (przyp. ttumacza).
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Balony b3Ny skupione w miejscach, gdzie walka byta naj-
Z5Twsza; z chwilg gdy sie stawaty celem wzmocnionych napa-
déw ze stron3 lotnikéw nieprzyjacielskich, przydzielano row-
niez do ich ostony lotnikéw, a Srodek ten tchnagt w baloniarzy
nadzwyczajng ufnosc.

W dalszym ciagu odczuwano czasem trudnosci, gdy cho-
dzito o ustalenie miejsca wzlotu balonéw. Czesto miejsce, ktore
sie wydawato najbardziej wskazane pod wzgledem taktycznym,
gdyz pozwalato dobrze objg¢ catosC odcinka, znajdowato sie
w poblizu balonu juz wzniesionego i wygladato sie na intruza,
gdy sie zamierzato umiesci¢ tam balon; sprawe te musiaty wte-
dy rozstrzygac sztaby.

Przy budowie statej sieci telefonicznej postawiono zasa-
de, by bra¢ pod uwage balony i rezerwowaé im zawsze pewng
ilos¢ drog, ktore by moglty wykorzystaé, zeby sie zblizy¢ do
frontu.

Bitwa nad Somma W3wolala szybkie postepy w taktyce
balonéw; wydajnos¢ ich wzrostta tak samo.

Obrona przeciwlotnicza zdawata sobie sprawe, ze utworze-
nie jednej tylko linii obrony jest wyraZnie nie wystarczajace.
Lecz dopiero po przybyciu nad Somme jednej trzeciej wszyst-
kich lekkich dziat samochodowych mozna byto pomysle¢ o or-
ganizacji drugiej linii. Dziatalno$¢ lotnicza byta nadzwyczaj
silna, zaczynata sie bowiem o wschodzie storica i ustawata az
do p6zno w nocy.

W wyniku tego dla obrony przeciwlotniczej pierwszej li-
nii powstato natezenie, ktore szybko statoby sie nie do znie-
sienia, gdyby nie przedsiewzieto Srodka zaradczego — czaso-
wej zamiany oddziatdw na przodzie na oddziaty z tytéw lub
z odwodéw armij: co prawda, w odwodach armij jednostki
obrony przeciwlotniczej byty tylko w bardzo wyjgtkowych wy-
padkach.

Oddziaty obrony przeciwlotniczej o ciggu konnym czesto
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bywaly zmuszone umieszcza¢ cze$¢ swych dziat na otwartych
stanowiskach i zbliza¢ sie na odlegtos¢ do 5 km od linii pie-
choty; przedstawiaty wiec cel bardzo czuty; totez ponosity
z powodu ognia przygotowawczego ciezkie straty w obstudze
i sprzecie. Jedynie dziata samochodowe zdotaty sie utrzymy-
wac na obszarze wysunietym ku przodowi, gdyz wykorzysty-
waty swa ruchliwo$¢ do wykonywania czestych zmian stano-
wisk. Uzyskano dobre wyniki, oddajac obronie przeciwlotni-
czej linie telefoniczne specjalne i bezpo$rednie oraz przydzie-
lajagc oficer6w lotnikéw do ich zgrupowan. Doskonaty sposéb
stanowito wystrzelenie kilku pociskow, zeby wskaza¢ mysliw-
skim samolotom Kkierunek samolotéw nieprzyjacielskich lub
zeby ostrzec samoloty obserwacyjne

W tymze czasie obrona zakfadéw przeciw nocnemu bom-
bardowaniu dokonata znacznych postepow, dzieki Scistej wspot-
pracy z artyleria, reflektorami i karabinami maszynowymi,
«dzieki zastosowanym $rodkom ograniczenia o$wietlenia do-
mow i dobremu dziataniu stuzby dozorowania, ktdra stata sie
zdolng alarmowac¢ w odpowiednim czasie. Reflektory o $red-
nicy 110 cm okazaty sie wspaniatym sprzetem; pozwolity
w wielu wypadkach schwyta¢ samoloty nieprzyjacielskie.

Walki nad Somma rzucity Swiatto na braki i niedomaga-
nia, ktére w dalszym ciggu jeszcze istniaty w uzyciu, organi-
zacji i wyposazeniu réznych broni powietrznych. Je$li pod-
czas walki szczegdlnie ciezkiej te bronie dawaty sobie
rade, mimo ze nieprzyjaciel rozporzadzat znaczng przewaga li-
czebng, zawdzieczaly to wylgcznie swym wysitkom osobistym.
Byt juz czas przyj$¢ im z wydatng pomocg i przystapic¢ do re-
organizacji catosci broni powietrznej.
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Rozdziat V.
ZIMA | WIOSNA R. 1917.

Pod wrazeniem ciezkiego potozenia, przez ktore przeszly
nasze sity powietrzne podczas bitwy nad Somma, nowy szef
sztabu generalnego wojska niemieckiego wszedt na droge, kto-
rg dowodca lotnictwa wskazat juz na wiosne r. 1915. Dnia
8 pazdziernika 1916 rozkaz gabinetu cesarza nakazywat, ze
»Z powodu wzmagajacego sie znaczenia wojny powietrznej na-
lezy potaczy¢é w jedng catos¢ wszystkie Srodki powietrzne, ja-
kimi dysponuje wojsko, zaréwno zaczepne jak obronne, na
froncie i w kraju“. W nastepstwie tego artyleria przeciw-
lotnicza, obrona przeciwlotnicza kraju i wszystkie organa,
ktére podlegaty dotychczas dowddcy lotnictwa, t. zn. lotnic-
two, balony, steréwce i stuzba meteorologiczna, miaty by¢ od-
dane pod rozkazy ,,generata dowodcy sit powietrznych* (Kom-
mandierender General der Luftstreikrafte), ktéry miat ,,usta-
li¢ jednolitos¢ i kierunek w budowie, koncentracji i uzyciu
Srodkow powietrznych®. Ja wilasnie zostalem wyznaczony na
to nowe stanowisko; oficer, ktéry dotychczas petnit obowigzki
dowodcy lotnictwa, zostat moim szefem sztabu.

Cel tego rozporzadzenia, czesciowo osiggniety, byt naste-
pujacy:

Od bitwy pod Verdun znaczenie wojny powietrznej zro-
dzito u dowddcy lotnictwa przesSwiadczenie, ze nalezy ,,dazy¢
do podporzadkowania jednemu dowodcy wszystkich spraw za-
opatrywania i konstrukcji, ustalenia zasad rozwoju, szkolenia,
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koncentracji i uzycia wszystkich sit powietrznych zaczepnych
i obronnych, wreszcie objecia jedng organizacjg catego lotnic-
twa wojskowego i morskiego*“.

Na poparcie swych wnioskéw przedstawiatl bardzo uza-
sadnione argumenty. Jednostki niezbedne do rozpoznania po-
wietrznego miaty by¢ pozostawione armiom i marynarce; lecz
dowddca lotnictwa zatrzymywat sobie tworzenie samodziel-
nych jednostek, przeznaczonych do dziatania zaczepnego w ce-
lu zdobycia przewagi w powietrzu. Zeby temu da¢ znaczenie,
trzeba bylo, zeby jedna i ta sama wiadza nadawata jednolitosc¢
W rozwoju broni i sposobie jej uzycia.

Dowddca lotnictwa przewidywat rdwniez, ze znaczenie na-
paddéw lotniczych, kierowanych na nasze obrony przyfrontowe,
nasze wybrzeza, nasze porty i urzadzenia wojskowe w kraju,
bedzie ciagle wzrastato. Nasze $rodki obronne zrodzily sie
z potrzeb zmieniajacych sie bez przerwy i zadnej doktryny nie
byto przy ich opracowywaniu. Odpowiedzialnos¢ za obrone
przeciwlotnicza cesarstwa spadata jednocze$nie na szereg roz-
nych wiadz: ministerstwo wojny, dowddce lotnictwa, inspek-
tora obrony przeciwlotniczej przy naczelnym dowddztwie in-
spektora obrony przeciwlotniczej kraju, dowddcow okregdw, do-
wodztwa etapowe, komendantéw garnizonéw, nie liczac roz-
nych stuzb morskich. Aby zrobi¢ rzecz uzyteczng, nalezato za-
czyna¢ od ujednostajnienia.

Dwutorowo$¢ wojska i marynarki wywierata niekorzyst-
ny wplyw na rozwoj techniczny lotnictwa. Obydwie wiadze
pracowaty w tym samym celu, lecz bez uprzedniego porozu-
mienia sie. Obydwie dgzyly jednocze$nie do tych samych prob,
co pociggato za sobg podwdjny rozchdd personelu, sprzetu i pie-
niedzy, a wyniki, uzyskane przez jedng z wiadz, nie byty wyko-
rzystywane przez drugg. Mozna twierdzi¢, ze w miare, jak
wojna sie przedluzala, wojsko coraz bardziej wchodzito
w styczno$¢ z marynarka; odpowiem jednak, ze takie zatat-
wienie sprawy moze by¢ tylko zatatwieniem przypadkowym
i ze w kazdym razie to nie byt sposéb do jasnego i jednolitego
podziatu odpowiedzialnosci.
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Tak samo przemyst lotniczy, ktérego rozwoj byt tak Sci-
$le zwigzany z rozwojem catosci broni lotniczej, mogt dozna-
wac tylko szkodliwego wptywu dwutorowosci i wzajemnej nie-
zaleznosci stuzb, na kéfzy$¢é ktorych przemyst pracowat; tam
rowniez nalezato mie¢ jedno i stanowcze kierownictwo.

Wzgledy oszczednosci rowniez przemawiaty za jednolito-
Scig kierownictwa. Dowddca lotnictwa byt przekonany, ze
wszystkie wielkie mocarstwa bedg dazyty do skrocenia, a na-
wet zakonczenia wojny, przenoszac spustoszenie wojny po-
wietrznej do kraju nieprzyjacielskiego. Przy tym przypuszcze-
niu lotnictwo wymagato bardzo znacznych wydatkéw i trzeba
bylo, zeby jedna wiadza regulowata jego uzycie; z braku jej —
poswiecenia wymagane od narodu mogly przekroczy¢ dopu-
szczalne granice.

Wreszcie nalezato sie liczy¢ na przyszto$¢ z ustanowie-
niem komunikacji powietrznej i z prawodawstwem lotniczym;
a to musiato poruszy¢ zagadnienia, ktore trzeba zatatwiaé na
zasadach Scistych i jednolitych.

W oczach dowddcy lotnictwa najlepszym, najprostszym
I najbardziej praktycznym rozwigzaniem bytoby utworzenie
kierownictwa lotnictwa na réwnych prawach z ministerstwem
wojny i z sekretariatem marynarki. Dla poparcia swej tezy
mogt wskazaé na Anglie, gdzie potrzeba ministerstwa lotnic-
twa dawata sie coraz bardziej odczuwaé. Lecz poniewaz to
rozwigzcmie napotkato trudnos$ci natury konstytucyjnej, przed-
stawit projekt przydzielenia organu, o ktérego stworzenie za-
biegat, do naczelnego dowddztwa.

Szef sztabu generalnego zatwierdzit gtéwne zarysy tego
raportu i zawiadomit ministerstwo wojny, ze zdaniem jego naj-
pilniejszg sprawg byto utworzenie organu, ktéry by rozpatry-
wat i rozwigzywat w jednym duchu wszystkie zagadnienia do-
tyczace obrony kraju przeciw napadom z powietrza. Lecz
ze swej strony sekretariat stanu marynarki, obawiajac sie, ze
w tym stanie rzeczy jego zadania nigdy nie bedg brane pod
uwage, wyrazit poglad catkowicie przeciwny propozycjom do-
wadcy lotnictwa.
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Tymczasem w ciggu lata r. 1916 nieprzyjaciel pomnozyt
napady lotnicze przeciw naszemu przemystowi wojennemu.
A jednym z gtéwnych czynnikéw zwyciestwa byta ciggtos¢ wy™
twdrczosci naszego sprzetu wojennego, aby za$ urzeczywisb
ni¢ te ciggtosc, trzeba byto, by robotnicy mogli wykonywac swa
prace w zupetnym spokoju.

Od bitwy nad Somma samoloty i balony na uwiezi prze-
staty byé bronia pomocnicza, a staty sie bronig o zasadniczym
znaczeniu. Wszystkie doniesienia oddziatow zwracaty uwage
na niebezpieczne nastepstwa przewagi naszych przeciwnikéw
w powietrzu; przepowiednie dowddcy lotnictwa miaty sie spet-
ni¢ wczesniej, niz niektdrzy przypuszczali. Zwiekszenie dzia-
falnosci lotnictwa pociagneto za sobg nieprzewidywane zwiek-
szenie obrony przeciwlotniczej, a mogta sie ona rozwija¢ jedy-
nie pod warunkiem pracy w $cistej tgcznosci z lotnictwem, po-
niewaz wyniki uzyskane przez lotnictwo stanowity podstawe
szkolenia obrony; z drugiej strony stuzba dozorowania wkra-
czata do tych dwu dziedzin. Pod wzgledem sposobdéw strzela-
nia, dalmierzy i celowania artyleria przeciwlotnicza coraz bar-
dziej sie roznita od innej artylerii. Wszystkie te czynniki prze-
mawiaty na korzys¢ przydzielenia obrony przeciwlotniczej do
dowodztwa sit powietrznych.

Pomimo ze nie przyjeto w catosci rozwigzania zalecanego
przez dov/6dce lotnictwa i mimo ze wszystkich sit powietrz-
nych Niemiec nie podporzadkowano jednemu dowddcy, jednak
poczyniono wielkie postepy. ,,Niemieckie sity powietrzne* zro-
dzity sie, a che¢ nalezenia do tej wielkiej i waznej czesci wojska
niemieckiego miata promieniowaé na wszystkie jej czesci skia-
dowe, nawet najdrobniejsze, jako podstawa do wspotdziatania
i zachety do nowych wyczynow.

Pierv/sze zadanie nowej broni bylo catkowicie wytyczone:
nalezato uzy¢ catych sit, zeby usung¢ braki, ktére sie uwidocz-
nity nad Somma. Celem do osiggniecia byto zkamanie przewa-
gi nieprzyjaciela w powietrzu: bez wzgledu na to, czego sie
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wymagato od samolotéw i sterowcow, od tego wiasnie nalezato
zaczyna¢. Bitwa nad Sommg jeszcze sie nie skonczyla; wy-
stawita ona w pelnym Swietle kapitalng role jednomiejscow-
cow w walce powietrznej i niemozliwos$¢ zastgpienia ich samo-
lotami dwusiedzeniowymi, bez wzgledu na ich ilos¢. Totez
pierwszg troskg dowddcy sit powietrznych byto ozywienie bu-
dowy tych samolotow. Dotychczas byty przydzielone grupa-
mi po cztery do eskadr, a jesli je niekiedy tgczono w znacz-
niejsze ugrupowania, bylo to tylko czasowe. Totez niemoz-
liwe byto uzycie ich masowe w okreslonym miejscu. Od sier-
pnia r. 1916 prébowano zaradzi¢ temu na froncie zachodnim,
tworzac z posiadanych jednomiejscowcéw jednolite eskadry,
zwane mysliwskimi (Jagdstaffeln). Byta to powazna inowa-
cja, gdyz jednostka, ktéra sie w ten sposéb pojawita, byta cat-
kowicie odrebna od eskadr polowych i bojowych, a roznifa sie
od nich organizacjg, uzbrojeniem i zadaniem. Utworzenie
eskadr mysliwskich pozwolito skupia¢ jednomiejscowce nad
czutymi punktami i dawato mozno$¢ wybitnjrm lotnikom wy-
wiera¢ osobisty wptyw na zaprawe i szkolenie ich broni. Od-
tad rozstrzygajacymi czynnikami walki o przewage w powie-
trzu byta ilos¢ lotnikdw mysliwskich, warto$¢ ich dowddcow,
ich zapat do walki i wydajno$¢ techniczna ich samolotow.

Z pieciu pierwszych eskadr mysliwskich cztery-przezna-
czono nad Somme a jedng do armii pod Verdun. Program lot-
niczy, utozony przez dowddce sit powietrznych, przewidywat
w pierwszej pilnosci zwiekszenie ilosci tych jednostek. Liczo-
no sie z mozliwoscig wystawienia trzydziestuszesciu na wiosne
r. 1916. Lecz ilos¢ jeszcze nie stanowi wszystkiego; maszyna
sama przez sie jest martwa, a wydajno$é samolotu zalezy prze-
de wszystkim od odwagi i ducha zaczepnego pilota. Totez wy-
bér lotnikéw mysliwskich powinien byt sie opiera¢ na najszcze-
g6towszych badaniach: na kandydatdw mogli by¢ propono-
wani jedynie ci, ktérych wartosci lotnicze byly stwierdzone
szczegblnie w obliczu nieprzyjaciela. Przebywali oni krotki
czas w nowoutworzonych szkotach jednomiejscowych w Gross-
hain i w Padeborn; potem przechodzili specjalne szkolenie
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w mysliwskiej szkole w Valenciennes i zakonczali swe nauki
w mysliwskich eskadrach w obliczu nieprzyjaciela.

Trzeba sie bylo Spieszy¢ z zaopatrzeniem wszystkich
tych eskadr w samoloty odpowiednie do warunkéw walki po-
wietrznej: dowodca lotnictwa juz sie tym zajagt, tym bardziej,
ze w tych sprawach byliSmy op6znieni wobec naszych przeciw-
nikbw. Oni mieli nowe samoloty mysliwskie, ktore szybciej
lataty i lepiej sie wznosity niz nasz Fokker. Totez jeszcze przed
koricem bitwy nad Somma poczelisSmy oddawaé do uzytku sa-
moloty nowszego typu. Zaklady Halberstadt i Albatros zdo-
faty istotnie zbudowaé szybkie jednomiejscowe dwuptatowce,
dobrze sie wznoszace. Samoloty te oznaczono literg D. Byly
one poteznie uzbrojone — dwa state i potgczone karabiny ma-
szynowe — i z tego wzgledu liczyliSmy na unieszkodliwienie
przewagi liczebnej, ktorg nad nami stale miat nieprzyjaciel.

Obok $rodkéw, zmierzajacych do zdobycia przewagi w po-
wietrzu, nalezato zastosowaé inne, zeby doprowadzi¢ artylerie
do wyciggania wiekszej korzySci od obserwacji powietrzngj.
Stad reorganizacja lotnictwa i usuniecie specjalizacyj. Posta-
nowiono, ze odtad obserwacja artylerii nie bedzie powierzona
osobnym oddziatom, lecz stanie sie gtdwnym zadaniem wszyst-
kich eskadr. W nastepstwie tego, program do uskutecznienia na
wiosne r. 1917 byt nastepujacy:

— wzmocnienie eskadr artyleryjskich, ktorych stany li-

czebne miaty by¢ podniesione z 4 do 6 samolotéw;

— przemianowanie eskadr artyleryjskich i 35 eskadr pn-

iowych na eskadry A,

— utworzenie nowych 16 eskadr A.

llo$¢ eskadr przewidywanych na 1 kwietnia 1917 podnio-
sta sie wiec do 96; procz tego pozostawaty 44 eskadry potowe,
ktére byty podzielone na front zachodni i na Batkany lub tez
byly przydzielone armiom na zachodzie do wykonj*Wwania roz-
poznan dalekich.

W tymze samym czasie dokonano w Niemczech bardzo du-
7ego postepu w dziedzinie sprzetu: nasi konstruktorzy zdofali
zbudowa¢ aparat radiowy jednocze$nie nadawczy i odbiorczy.
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Dzieki temu aparatowi lotnik artylerii nie byt juz zmuszony
przerywac swej pracy, zeby obserwowac ptachty sygnalizacyj-
ne, wytozone obok placowki tgcznosci czy baterii. Mogt coraz
szybciej wywigzywac sie z zadan coraz bardziej skomplikowa-
nych. Lecz uptyneto duzo czasu, zanim eskadry, ktére miaty
otrzymaé te aparaty, zostaty zaopatrzone w caty niezbedny
sprzet i w trzy potowe stacje radiowe.

Istniaty wiec trzy rodzaje eskadr: eskadry potowe, eska-
dry A z aparatami radiowymi nadawczymi i eskadry A z apa-
ratami nadawczymi i odbiorczmni.

Te rézne eskadry mozna bylo wzajemnie zamieniaC tyl-
ko wtedy, gdy wszyscy obserwatorzy byli doskonale wyszko-
leni we wszystkim, co dotyczyto wspdtpracy z artylerig. Po-
stugiwania sie nowym aparatem radiowym uczono w szko-
tach w Stolp i Neuruppin; praktyczng wspotprace z artyleria
wykonywano gtéwnie w szkole lotniczej w Auz*).

Doswiadczenie zdob3ke nad Somma nauczyto nas, ze
w wielkiej bitwie konieczne jest zapewnienie natychmiastowej
obrony samolotow artylerii przez samoloty wzoru C, i ze ta
koniecznoS¢ zalezata nie od ilosci eskadr mysliwskich, ktore
walczyty o panowanie w powietrzu. Kiedy obserwator artyle-
rii czuje, ze mu towarzyszy samolot, ktéry go ma ostaniaé, nic
go nie mogto odciggng¢ od zadania i wydajno$¢ jego pracy
znacznie sie polepsza. Podczas bitwy nad Sommg ta okolicz-
nos$¢ wielokrotnie powodowata zmiane rozmieszczenia putkow
bojowych. Dowddztwo przyjeto i zatwierdzito takie rozwigza-
nie: cztery putki bojowe zostaty ostatecznie rozwigzane a 27
eskadr bojowych przemianowano na ,,eskadry ostony* (Schutz-
staffeln). Aby uniknaé wszelkich nieporozumien, oddano te
jednostki pod rozkazy tych dowddcoéw eskadr, ktore miaty
ostaniaC. Reorganizacja ta byfa tez dogodng z innego wzgle-
du; przyszta ona w czas, by pozwoli¢ znaleZzé sposoby na
olbrzymie zapotrzebowanie oficeréw lotnikéw, potrzebnych juz

*) Kurlandia, obecnie na totwie (przyp. ttumacza).
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od lipca r. 1916: wszyscy oficerowie obserwatorzy z eskadr bo-
jowych zostali zastgpieni przez strzelcow ptatowcowych sze-
regowych; podczas wojny wykazali ogi wspaniate zachowanie.

Rozwazano, czy nie p6js¢ jeszcze dalej i rozwigza¢ wszyst-
kie putki bojowe; dowodztwo sit powietrznych nie zgodzito sie
na to. Mimo Ze bitwa nad Somma niewiele data tym jednost-
kom sposobnosci wykonania wielkich bombardowan, pozosta-
wato sie w przekonaniu o waznosci tego sposobu dziatan, tecz
nie mozna byto mie¢ nadziei osiggniecia widocznego skutku mo-
ralnego i materialnego, jak tylko pod warunkiem dziatania
ciggtego i zywego i nalezato uzupetnié brak czterech putkow
bojowych, przemianowanych na eskadry ostony. Postanowio-
no wiec nie uzywaé juz putkéw bojowych do zadan walk po-
wietrznych. Trzy pukki, ktdre pozostaty, mogty odtad poswie-
ci¢ sie wraz ze swymi wszystkimi $rodkami swemu specjalne-
mu zadaniu, bombardowaniu; spodziewano sie zresztg mocno,
ze w czasie zimy uda sie je zaopatrzy¢ w samoloty wzoru G *)
i w ten sposéb znacznie zwigkszy¢ iloS¢ materiatu wybucho-
wego, ktérego one mogty uniesc.

Zwiekszenie lotnictwa nie byto jeszcze wszystkim; trzeba
byto przede wszystkim ustali¢ planowo jego uzycie; w tym to
celu stanowiska ,starszych oficeréw lotnictwa® przy armiach
przemianowano na stanowiska ,,dowddcéw lotnictwa“ (Kom-
mandeur der Flieger). Postepy osiggnieto w niektdrych ar-
miach, lecz zawsze mozna byto stwierdzi¢, ze zalezaty one prze-
de wszystkim od osobistych warto$ci dowddcdéw odpowiedzial-
nych za uzycie i staraniom, jakich oni dotozyli, aby przestrze-
gano zasad uzycia uznanych przez nich za stuszne; wreszcie od
Srodkéw, jakie oni zastosowal!, by rozwinag¢ szkolenie i utrzy-
mac karnos¢ w eskadrach. Zresztg, korpusy doszty do posia-
dania znacznego lotnictwa a ich sztaby poczynaly odczuwaé
potrzebe oficera lotnika, mogacego im stuzyé poradg technicz-

*) Wzér G — samoloty t. zw. olbrzymy (Grossflugzeuge), trzymiej-
scowe, dwusilnikowe; najbardziej znane: Gotha i Friedrichshafen (przim.
ttumacza).
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na. Rozwigzanie sztabéw czterech putkéw bojowych pozwo-
lito na przydzielenie zdolnych oficeréw do korpuséw, dziataja-
cych na gtéwnych frontach bojowych: lecz dla innych korpu-
sow nalezato zwrdci¢ sie do nowych formowan. Dowddca sil
powietrznych nie chcac odcigga¢ zbyt duzo personelu od wia-
Sciwej stuzby frontowej, wolat pozostawi¢ sztaby zgrupowan
lotniczych tylko dla gtéwnych frontow; lecz sztaby te sitg rze-
czy wkrotce sie rozmnozyty.

Program zimowego pétrocza r. 1917 byt juz programem
znacznym. Najpierw chodzito o utworzenie 36 eskadr mysliw-
skich, nastepnie o rozpoczecie reorganizacji eskadr A, ktora
sama wymagata od razu oddania do uzytku 279 samolotéw no-
wego wzoru C. Nalezato réwniez podzieli¢ miedzy jednostki
sprzet radiowy, utworzy¢ sztaby zgrupowan lotniczych
i wzmocni¢ sztaby dowddcéw lotnictwa. Szes¢ eskadr jedno-
miejscowych, utworzonych w sierpniu 1916 dla obrony przeciw-
lotniczej kraju, musiano doprowadzi¢ do dziewieciu. Wreszcie
nalezato sie postara¢ dla wszystkich jednostek o sprzet i per-
sonel zamienny w ilosciach znacznie wiekszych niz poprzednio.

Wykonanie tego wszystkiego, co oznaczato catkowitg re-
organizacje lotnictwa, przypadto Inspekcji lotnictwa. W ten
spos6b zakres jej dziatania znacznie sie rozszerzyt. Inspekcja
miala za zadanie utworzenie dostatecznych rezerw wyszkolo-
nego personelu i wszelkiego rodzaju sprzetu; byta odpowie-
dzialna za szybkie ich przestanie na front; miata przedsiebrac
$rodki niezbedne do utworzenia nowych jednostek; musiata
wreszcie nadzorowa¢ ulepszenie sprzetu, kierowa¢ prébami
i opracowywa¢ warunki techniczne. Ona prowadzita perso-
nalia wszystkich oficeréw lotnikdw i regulowata stan prawny
i materialny wszystkich wojskowych, nalezacych do lotnictwa.
W lipcu 1916 jednostki wnetrza kraju, podlegte inspektorowi
lotnictwa, osiggnety juz liczbe czterdziestu szesciu; jego zada-
nie stato sie stanowczo za ciezkie. Wnioski, przedstawione
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w r. 1916 w celu reorganizacji Inspekcji, zostaty przyjete i 31
lipca tegoz roku zatwierdzone przez Ministerstwo Wojny.

Major Siegert zostat wyznaczony na stanowisko inspek-
tora lotnictwa i dostat zadanie wprowadzenia w zycie nowej
organizacji. Oficer ten petnit poprzednio stuzbe w sztabie do-
wodcy lotnictwa. Zywa dziatalno$¢ jego poteznej osobowosci
wkrotce data sie odczu¢ wewnatrz kraju. Wyfadowujac swa
energie w przesSwiadczeniu, ze przyszto$¢ nalezy do broni po-
wietrznej, nadat on swym podwiadnym taki rozmach, ze Inspek-
cja wkrdtce poczeta pracowa¢ z wielkim ozywieniem. Aby podo-
ta¢ swym licznym zadaniom, nie zawahat sie zaleca¢ szerokiej
decentralizacji. W zwigzku z nowg organizacjg miat pod swy-
mi rozkazami trzy odpowiedzialne wiadze: dowodztwo eskadr
zapasowych, kierownictwo préb i warsztatow, wreszcie Kierow-
nictwo zaopatrzenia (Flugzeugmeisterei). Lecz w zwigzku
z tworzeniem nowych jednostek eskadry zapasowe otrzyrtiaty
12.000 rekrutéw, a nie miaty zbyt wiele whasnych srodkdw, zeby
wyszkoli¢ taka ilos¢ mtodych zonierzy; totez szkolenie oficerow
obserwatoréw powierzono odtad szkotom obserwatoréw lot-
niczych, rozmieszczonym poczatkowo w Krolewcu, nastepnie
w Grossenhayn, Jiiteborg itd. Kazda z nich szkolita piecdzie-
sieciu obserwatoréw. Lotnicze parki odbiorcze na wschodzie
i na zachodzie rdwniez zamieniono na szkoty obserwatorow.
Lecz szkota obserwatoréw artylerii na wschodzie wkrétce oka-
zala sie nie wystarczajgcg, tak duzo obserwatoréw front po-
trzebowat ; trzeba byto utworzyé druga szkote, w Auz, w kwiet-
niu 1917. Strzelcy ptatowcowi putkéw bojowych i eskadr
obronnych przechodzili kursy w szkole putkowej we Freibur-
gu a pézniej w szkole w Paderborn.

Szkoty obserwatorow podporzadkowano nowo utworzone-
mu dowddztwu szkét obserwatoréw totniczych. Wkrétce oka-
zato sie niezbednym zrobienie tego samego z innymi dziedzina-
mi lotnictwa; stad utworzenie w styczniu 1917 dowddztwa
eskadr bombowych, a p6zniej kierownictwa radiowego, uzbro-
jenia i fotografii lotniczej. Ich zadanie polegato przede
wszystkim na zapewnieniu specjalnego wyszkolenia obserwa-
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toréw i ulepszaniu sprzetu; wiasciwe kierownictwo w ten spo-
s6b odcigzono, tak ze odtagd mogto poswieci¢ wszystkie swe
sity samej budowie samolotow. Byto to zadanie wyjatkowo
ciezkie. Nie mineto jeszcze wrazenie bitwy nad Somma
i wszystkie wysitki zmierzaty ku ulepszeniu samolotu mysliw-
skiego. Od wyniku tych dociekan zalezata mozno$¢ wykona-
nia zadan przez naszych lotnikbw w czasie przysztych watk.
Trzeba bylo réwniez zbudowaé specjalne samoloty do dalekich
rozpoznan fotograficznych, inne do wspétpracy z piechota, je-
szcze inne do celéw obronnych; nalezato wreszcie zwiekszy¢
wydajnos$¢ naszych samolotéw wzoru G- przede wszystkim wo-
bec przewidywanych naszych napadéw na Anglie.

Budowa samolotéw i silnikow odbywata sie w dalszym
ciggu w zakladach prywatnych. Konieczno$¢ zwiekszenia na-
szych srodkéw produkcyjnych, zeby mie¢ zawsze pewno$¢ za-
spokojenia wymagan frontu, a pragnienie utrzymania wydaj-
nej konkurencji doprowadzatlo do tworzenia coraz nowych
przedsiebiorstw.

Oto sumy ogdlne.

Podczas trwania wojny 36 zaktadoéw ptatowcowych i 21 za-
ktadow silnikowych pracowato dla lotnictwa; procz tego byto
6 warsztatéw naprawczych ptatowcowych i 17 warsztatéw na-
prawczych silnikowych. Budowa odbywata sie w mysl wytyczf-
nych Inspekcji, ktéra w r. 1916 zastgpita podkomisje odbiorcze
statymi komisjami kontrolnymi przydzielonymi do kazdego
zakladu. Zadanie tych komisyj byto rdznorakie; nie tylko
nadzorowaty regularnos¢ i wykonczenie prac, lecz réwniez stu-
zyty tym zaktadom jako posrednicy, gdy te zaklady zadaty po-
trzebnych specjatistow i przydzielenia surowcéw, dla zwiek-
szenia lub tylko utrzymania swej produkcji, albo wreszcie, gd®
chodzito o polepszenie bytu robotnikéw. Lecz cala ich dziatal-
no$¢ nie mogta catkowicie usuna¢ przyczyn, ktére powodowaty
obnizenie wydajnosci zaktadow, jak; niepewne potozenie robot-
nikdbw, niemoznos¢ dokonywania niezbednej rozbudowy,
wreszcie bez przerwy wzrastajagcy brak surowcow. Ogélne po-
fozenie naszego przemystu wojennego wyjasnia, dlaczego
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z chwilg gdy pewien wzo6r samolotu zostawat przyjety, zakia-
dy wolaly budowac go w serii niz oddawac sie probom w celu
stworzenia nowych wzoréw. Tu wiasnie byto pole do interwon-
cyj ze strony inspektora zaréwno waznych jak skutecznych.

Ojczyzna wypetnita swa role wysitku i poswiecenia; dzie-
ki niej lotnictwo frontu otrzymato Srodki techniczne, sprzet
i personel, co bylo mu niezbedne. Odtad obowigzek zapewnie-
nia racjonalnego uzycia tych $rodkéw przypadt naczelnemu
dowodztwu i kierownikowi tej broni, dowodcy sit powietrznych.
Nalezato sie liczy¢ w r. 1917 z nowymi uderzeniami, jeszcze po-
tezniejszymi niz poprzednie; trzeba wiec byto utozy¢ doSwiad-
czenia z r. 1916 i da¢ mozno$¢ korzystania eskadrom i ich do-
wodcom ze zdobytego doswiadczenia. To bylo podstawg ,,In-
strukcji o uzyciu eskadr*, wydanej przez dowodce sit powietrz-
nych po zatwierdzeniu przez szefa sztabu generalnego. Sta-
wiata ona jako zasade podstawowg koniecznos¢ Scistej wsp6t-
pracy miedzy lotnictwem z jednej strony a piechotg i artyle-
rig z drugiej strony, W tym celu wiekszos¢ eskadr miata by¢
oddana pod rozkazy dywizyj i korpuséw; na wzoér wszystkich
innych broni, jednostkami tymi mieli dowodzi¢ bezposrednio
dowddcy, bez posrednikéw i drég okreznych; dowodcy lotnic-
twa armij i korpuséw petnili role doradcéw technicznych
przy ich sztabach. Dla oszczedzenia tych sit wypadato orga-
nizowa¢ dalekie rozpoznanie w wielkich zarysach na podsta-
wie catosci planu. Instrukcja podkre$lata procz tego pierw-
szorzedne znaczenie walki powietrznej w boju o przewage
w powietrzu. Eskadry mysliwskie miaty dziata¢ zaczepnie,
gdyz obrona w powietrzu mogta prowac”i¢ tylko do zawodu.
Zastony powietrzne okazaly sie niedostatecznymi, by prze-
szkodzi¢ przeciwnikowi zdecydowanemu wytrwa¢ do konca,
a to dla réznorodnych powoddw, jak przestrzen powietrzna,
wplyw wiatru i chmur, trudno$¢ zauwazenia samolotu, gdy
sie jest samemu w powietrzu. Bardziej pozadane bylo kiero-
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waé na nieprzyjaciela kolejne napady, zeby mu odebra¢ swo-
bode dziatania i uniemozliwi¢ podjecie natarcia przez niego
samego. Co sie tyczy uzycia eskadr bombowych, instrukcja
podkre$lata konieczno$¢ ograniczania ilosci celow, dziatanie
masowo i napadanie wylgcznie na cele, przedstawiajgce istot-
ne znaczenie wojskowe.

Wskazdwki, dotyczace wspOtpracy z piechota, byly przed-
miotem osobnej instrukcji, zawartej w ,,Regulaminie 0gol-
nym wojny pozycyjnej“. Instrukcja o wspotpracy z arty-
lerig stanowita rozdziat V tego regulaminu. Lecz do$wiadcze-
nie miato wykaza¢, ze ta instrukcja wcale nie odpowiadata
wymogom wojny pozycyjnej, albowiem wnioski lotnikow nie
wzieto dostatecznie pod uwage.

Rozpoznania fotograficzne nabieraty znaczenia ciagle
wzrastajgcego. Istotnie, w ten sposéb wykonujac je, metodycz-
nie i skrupulatnie wykorzystujgc uzyskane zdjecia, osiggano
w odpowiednim czasie mozno$¢ zorientowania dowoOdztwa
0 przysztych rejonach natar¢ nieprzyjaciela. Prawie wszedzie
front byt dostatecznie zaopatrzony w umocnienia dla piecho-
ty i artylerii, tak ze powazne dziatania nie wymagaty prac
uzupetniajgcych, tatwo dostrzegalnych. W ten sposéb zwroco-
no uwage na inne oznaki, ktorych lotnictwo miato poszuki-
waé. Zeby uzyska¢ doktadne wiadomosci, trzeba byto utrzy-
mywac Scistg statystyke rozmieszczenia nieprzyjaciela i obser-
wowac je uwaznie, $ledzi¢ z bliska nowe prace przy liniach ko-
lejowych, szczegdlnie budowe urzadzen dla dziat kolejowych,
wreszcie studiowa¢ zwiekszenie sktadéw amunicji. W te stro-
ne od miesiecy zimowych lotnictwo skierowato swg dziatat-
nos$¢: powodzenie byto catkowite.

Front nad Sommg zakonczyt sie widowiskiem olbrzymiej
ilosci nagromadzonego lotnictwa; to skupienie, ktorego sie
wecale nie spodziewano na poczatku, byto zrédlem powaznych
trudnos$ci i wielokrotnie opdzniato wejscie do dziatai oskadr
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powotanych do wzmocnienia. Aby unikngé powt6rzenia sie po-
dobnych wypadkoéw, dowodca sit powietrznych zalecit wszyst-
kim armiom, zeby podczas zimy poczynity wszelkie przygoto-
wania do znacznego zwiekszenia ich lotnictwa. Chodzito naj-
pierw o odszukanie i zorganizowanie nowych lotnisk, na pod-
stawie danych ustalonych przez dowddztwo; nastepnie trzeba
byto zbudowaé lub przynajmniej przygotowac sie¢ tgcznosci,
potrzebng dla eskadr odwodowych, zebra¢ zespoty fotograficz-
ne i mapy, powiekszyC parki. W niektorych armiach ilos¢ lot-
nisk do zorganizowania i utrzymywania siegata liczby siedem-
dziesieciu; byt to nie tylko wielki nadmiar prac dla armij, lecz
takze znaczne zmniejszenie uprawnej ziemi. Materiatu po-
trzebnego do budowy statych hangaréw na lotniskach dostar-
czaty osobne tartaki w Auz i Schirmeck (Alzacja); lecz
dochodzit on do armij bardzo powoli. Totez przy wielkich prze-
sunieciach lotnictwa mozna byto zazwyczaj liczy¢ tylko na na-
mioty, a podziat ich miedzy armie stat sie przedmiotem szcze-
g6lnego znaczenia.

Tymczasem bitwa nad Somma, ktdrej ostatnie podrygi
byly szczegblnie gwattowne, dobiegata juz do korica. Z nowej
organizacji, o ktérejsmy moéwili, front mogt korzystaé tylko
czesciowo. Jezeli wiec przewaga powietrzna nieprzyjaciela, tak
przygniatajgca na poczatku, mimo wszystko zostata ztamana,
zastuga tego w duzej czesci przypada Boelckemu i jego eska-
drze mysliwskiej. Ruchliwo$¢ i przyktadna spoisto$¢ tej eska-
dry byly wzorem dla wszystkich eskadr mysliwskich wojska
niemieckiego. Mogla sie poszczyci¢ 87 zwyciestwami powietrz-
nymi w czasie bitwy nad Somma. Przeciwnik, poprzednio tak
pewny siebie, widziat sie zmuszony przybra¢ postawe mniej
zaczepna, a oddziaty, ktére walczyty na ziemi, doznaty wyraz-
nej ulgi. Boelcke, niezwyciezony w powietrzu, stat sie ofiarg
smutnego wypadku. Lecz silniejszy od przeznaczenia duch,
ktérym on umiat natchna¢, pozostat w jego eskadrze; nosita
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ona nazwe swego bohaterskiego dowddcy i okazata sie godna
tego zaszczytu. Wspaniata falanga naszych najlepszych pilo-
tow mysliwskich wyszia z jego szeregdw.

Srod innych trwatych wynikéw bitwa nad Somma przesu-
neta Srodek ciezkosci dziatan lotnictwa na front anglelsko-nie-
miecki. W r. 1914 brytyjski korpus ekspedycyjny miat okoto
50 samolotoéw najréznorodniejszych wzoréw, podzielonych na
4 eskadry (squadrons). W ciggu r. 1915, a zwkaszcza w r. 1916,
Anglia dokonata najenergiczniejszych wysitkow;, by wzmocnic¢
swoj krolewski korpus lotniczy (Royal flying corps). Przed
nami jeszcze zdotata skierowa¢ rozwdj swego lotnictwa do za-
dan walki powietrznej. Totez podczas gdy lotnicy angielscy
wykazywali wybitnie bojowego ducha, to lotnicy francuscy,
co jest niezaprzeczalne, zachowywali postawe mniej $miata.
Z tego powodu od bitwy nad Sommg byliSmy zmuszeni pozo-
stawi¢ wiekszg cze$¢ naszego lotnictwa mysliwskiego przeciw
Anglikom.

Dla usuniecia btedow, ktore sie pokazaty w naszej aero-
statyce, naczelne dowddztwo postanowito w zimie 1916—1917
przystapi¢ do catkowitej reorganizacji tej broni. llos¢ kompa-
nij balonowych podniesiono do 53, tak ze ogdlny stan liczebny
osiggnat 128 zatdg balonowych, 53 kompanie i 7 baz balono-
wych. Zaloga wraz ze swym balonem i dZzwigarka stanowita
jednostke taktyczng, dostatecznie elastyczng; miata ona ruch-
liwos¢ potrzebng do zwyktych nvarunkéw wojny okopowe;.

Pozadane byto daé kompanii odpowiedni stan liczebny,
ktéry by jej pozwolit stawi¢ czoto wszystkim wymaganiom
wielkiej bitwy; lecz ciggly rozwdj innych broni przeszkadzat
urzeczywistnieniu tego ideatu. W kazdym razie kompanie ba-
lonowe, chcac wznie$é w powietrze wszystkie swe balony, nie
byly zmuszone zwracaé sie do dywizyj o pomoc, ktéra czesto-
kro¢ zmieniata sie co 15 dni. Tylko na bardzo zywnych odcin-
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kach frontu zachodzita jeszcze konieczno$é proszenia pomocy
od armij czy korpusow,

Inna korzys¢ z nowej organizacji polegata na tym, ze mo-
zna byto zgrupowac pewng ilos¢ zatdg pod rozkazami jednego
sztabu, bez potrzeby rozrywania zwigzkéw taktycznych. Te
sztaby, przydzielone do zgrupowan, bywatly zazwyczaj dowddz-
twami odcinkow.

Utworzono stanowiska sztabowych oficerow balonowych
przy | i Il armii, a doswiadczenie wykazato stusznosS¢ tej ino-
wacji. W wyniku tego zastosowano to samo na froncie zachod-
nim dla grupy armij pétnocnych i Srodkowych, a pozniej i po-
tudniowych. Az do r. 1917, kiedy to utworzono balonowe parki
przy armiach, kazdy z tych oficerow miat pod swymi rozkazami
park balonowy: jednocze$nie kazda grupa armij otrzymala
jeden warsztat naprawczy dla dZwigarek.

Podczas zimy 1916—1917 wojsko, a przede wszystkim
oficerowie obserwatorzy otrzymali bardzo wyczerpujace wy-
szkolenie, oparte na doswiadczeniach lat ubiegtych. Aby na-
wigzaé Scislejsza tagcznos¢ z frontem, przeniesiono szkote obser-
watoréw balonowych z Juterborg do Namur. Jedng zatoge ba-
lonowg wydzielono do szkoly lotniczej w Auz, zeby umozliwié
wykonywanie éwiczen wstrzeliwania. W ciggu tego roku
wszystkie poligony artyleryjskie otrzymaty balony: kompanie
balonowe i zatogi balonowe byty przydzielone do dywizyj na
wyszkolenie, co im umozliwiato doskonalenie sie przez ¢wicze-
nia a zarazem sposobnos$¢ do wspotpracy z innymi broniami.

Zastosowanie nowego wzoru balonu, skopiowanego ze zdo-
bytego balonu angielskiego, otworzyto nowe pole dla dziatal-
nosci naszych baloniarzy. Istotnie mozna byto obserwowac
przy wietrze 20—"%5 metrow na sekunde, podczas gdy przy
starym wzorze trzeba bylo zaprzesta¢ z chwila, gdy wiatr osia-
gat 14 metrow.

Podobne udoskonalenia zastosowano do dzwigarek i catej
reszty sprzetu technicznego.
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Pod koniec roku 1915 byto widac, ze postep nieprzyjaciel-
skiej obrony przeciwlotniczej ograniczyt w bardzo znacznym
stopniu mozliwo$¢é uzycia sterowcéw. Trzeba byla warunkéw
wyjatkowo dogodnych, jakie sie rzadko bardzo zdarzajg, zeby
mogty probowa¢ napadu z pewnymi nadziejami powodzenia;
natomiast bylo bardzo prawdopodobne, ze kazdy powazniejszy
wysitek zakonczy sie stratg sterowca, ktorym by sie szczycili
przeciwnicy jako trofeum, W tych warunkach, dowddca sit
powietrznych widziat sie zmuszony od poczatku r. 1917 zapro-
ponowaé ograniczenia w uzyciu sterowcoéw wojskowych. Czy-
nigc to, zdawat sobie sprawe, ze tym poiwoduje powazng 0sz-
czedno$¢ personelu, pieniedzy, pracy i surowcow; z drugiej
strony $rodek ten miat pozwoli¢ da¢ zado$cuczynienie mary-
narce, ktéra zadata zwiekszenia swej floty powietrznej, zeby
moc zaspokoiC potrzeby swej stuzby rozpoznania.

Wojsko miato zatrzymac¢ na froncie i w kraju tylko 15
sterowcow. Liczono na ich uzycie przede wszystkim na wscho-
dzie i na Batkanach, gdzie $rodki obronne byly w mniejszej
ilosci niz we Francji i Anglii.

Naczelne dowodztwo zatwierdzito ten wniosek. Cztery ste-
rowce wojskowe zostaty oddane do dyspozycji marynarki, ze-
by wykonywaé rozpoznania podczas lata. Co za$ do tych,
ktore marynarka miata otrzymac na catkowitg wasnos¢, byto
ich siedem, z czego dwa w uzyciu a pie¢ jeszcze w budowie,
marynarka wzieta tylko jeden, L Z 121, o pojemnosci 55.000 n®)
odrzucita inne Zeppeliny i Schiitte-Lanz z powodu matego cie-
Zaru uzytkowego.

Dziatania bojowe latem 1916 r. wykazaty niedogodnosci
organizacji, ktora podzielita jednostki obrony przeciwlotniczej
na jednostki wigczone do armij i jednostki dywizyjne; istotnie
wynikaty z tego niedogodnosci i tarcia ca chwila. Na wniosek
inspektora obrony przeciwlotniczej do naczelnego dowddztwa
postanowito ono poradzi¢ sie dowddztw grup armij i armij,
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i zapytaC ich, czy nalezy utrzymaé postepowanie stosowane
dotad. Znaczna wiekszos¢ opowiedziata sie za pozostawieniem
catej obrony przeciwlotniczej w dyspozycji armij, pod rozka-
zami oficeréw, nalezacych do tej broni. Rozwigzanie to istot-
nie wcielono w zycie na poczatku r. 1917.

Na froncie zachodnim oficerowie sztabowi obrony prze-
ciwlotniczej, znajdujacy sie przy sztabach armij, zostali prze-
mianowani na dowddcow obrony przeciwlotniczej (Komman-
deur der Flak). Lecz ich dziatalno$¢ miata sie rozcigga¢ na
obszarach tak rozlegtych i nad jednostkami tak licznymi, ze
niemozliwe byto dla nich zatatwianie we wszystkich szczego6-
fach uzycia broni i zaopatrywania jej; aby zaradzi¢ tej niedo-
godnosci, podzielono obrone przeciwlotnicza armij frontu za-
chodniego na zgrupowania wcielone do korpuséw lub do samo-
dzielnych dywizyj; odcinki frontu obsadzone przez te
zgrupowania nie dawaly sie zreszta poréwna¢ ani pod
wzgledem aktywnosci, ani tez rozciggtosci. Odcinkdw
tych byto 45.

Na wschodzie potozenie byto zupetnie inne: lotnictwo nie-
przyjacielskie wykazywato bardzo stabg dziatalnos$¢, a takze na-
sza obrona przeciwlotnicza byta znacznie stabsza niz na zacho-
dzie i bronita bardzo szerokich odcinkdw. Wszystkie jednost-
ki obrony przeciwlotniczej jednej armii podlegaty dowodcy
zgrupowania, a ten znowu podlegat dowodcy obrony przeciw-
lotniczej grupy armij (frontu).

Czes¢ lekkich dziat samochodowych zorganizowano w ba-
terie po dwa dziata. Co do konnej artylerii przeciwlotniczej,
miata ona tworzy¢ baterie po cztery dziaka, podzielone na dwa
plutony; lecz reorganizacja ta nie byla jeszcze zakonczona
pod koniec wojny.

Stuszne byto przydzielenie reflektoréw do obrony przeciw-
lotniczej, poniewaz pracowaty one na jej korzys¢. Zarzadzono
to rzeczywiscie w jesieni r. 1916, a jednocze$nie oficeréw, na-
lezacych do reflektoréw, oddano pod rozkazy inspektora i do-
wodcy obrony przeciwlotniczej.

137



Takie byly zasady, na ktérych zreorganizowano obrone
przeciwlotniczg w r. 1916 i 1917. Organizacja ta data oczeki-
wane wyniki; totez nie ulegata zmianie az do korica wojny.

Z dniem 1 grudnia 1916 wprowadzono bardzo doniostg
zmiane do organizacji obrony przeciwlotniczej wnetrza Nie-
miec. Podporzadkowano jg dowodcy sit powietrznych, ktory
odtad wylgcznie byt uprawniony do rozkazywania jej.

Inspektor przestat petnié role wytacznie doradcza i stal
sie rzeczywistym dowddca jednostek i sztabdéw obrony prze-
ciwlotniczej, znajdujacych sie w kraju.

Oficerowie sztabowi obrony przeciwlotniczej przestali pod-
lega¢ dowddcom okregowym; ich obszary dowodzenia nie mu-
siaty sie juz koniecznie zgadza¢ z podziatem administracyj-
nym kraju, lecz mogty by¢ ustalone na podstawie warunkow
$cisle gospodarczych. Oficerowie ci w dalszym ciggu zapew-
niali obrong miejscows i stuzbe alarmows, lecz stuzba dozoro-
wania nie nalezata odtad do ich obowigzkdw, lecz stanowita
organ oddzielny, majgcy wiasne formacje, a podlegly bezpo-
Srednio dowddcy obrony przeciwlotniczej kraju. Gtownymi kie-
runkami napadéw lotniczych przeciwnika byty trzy osie: Bel-
fort — Ren, Verdun — Mannheim i Trewir — Kolonia; stad
powstanie trzech odcinkéw dozorowania — potudniowy, potud-
niowo — zachodni i zachodni, z ktérych kazdy nadzorowat
jeden z niebezpiecznych kierunkéw i regulowat Srodki bezpie-
czenstwa na swoim obszarze dozorowania. Oficeréw specjali-
stébw facznosci telefonicznej postawiono na czele oddziatow
dozorowania, jednego z nich przydzielono do dowddcy obrony
przeciwlotniczej kraju. Utworzono specjalng szkote dozorowa-
nia w Saarbriicken, gdzie personel i rezerwa personelu stuzby
dozorowania otrzymywaty jednoczesnie szkolenie taktyczne
i techniczne; w szczegdlno$ci dowodcy zgrupowan obrony prze-
ciwlotniczej zdobywali tam sztuke wykorzystywania w najlep-
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szy sposéb meldunkéw nadsytanych przez stuzbe dozorowania.
To przeszkolenie wkrotce przyniosto owoce.

Poniewaz granice obszaréw obrony przeciwlotniczej kra-
ju zalezaty tylko od warunkéw gospodarczych lub geograficz-
nych, stuszne bylo wyjecie spod rozkazow inspektora obrony
przeciwlotniczej wojska waznego luksemburskiego obszaru
przemystowego i lotarynskiego, ktory sasiaduje z obszarem
Saary, i wecielenie go do obszaréw obrony przeciwlotniczej
kraju. Od poczatku r. 1917 obszar ten stanowit odrebny odci-
nek, pod rozkazami starszego oficera.

Wyprawa rumurnska w r. 1916 i 1917 przyniosta lotnictwu
gorgco upragniong sposobno$é wydobycia sie z wiezéw wojny
okopowej. Przeciwdziatanie obrony przeciwlotniczej i lotnic-
twa przeciwnika byto znikome. Nie widziato sie zupetnie po
prostu samolotéw rumunskich, tak ze nasi piloci mogli sie po-
Swiecic¢ catkowicie stuzbie rozpoznania. Ich karabiny maszyno-
we znajdowaty wspaniate cele w zwartych kolumnach rumun-
skich, ktore odptywaty przed naszymi oddziatami. Procz tego
1 putk bojowy przeniesiono w listopadzie na ten obszar opera-
cyjny, a jego wielkie samoloty poczely siac terror i strach. Na-
rod zasadniczo oporny duchowi wojskowemu zapoznawat sie
wihasnym kosztem ze wszystkimi surowosciami wojny, takiej,
jaka sie prowadzito na froncie zachodnim.

Trudno$ci, doznawane przez lotnictwo z powodu klimatu
i jakosSci terenu, nie byty te same co zmeczenie, powodowane
przez wadliwe dziatanie zaopatrywania. Cierpialy z tego po-
wodu i balony na uwiezi. Poczatkowo posuwaty sie wraz z na-
cierajgcymi oddziatami i wykonywaty nalezycie stuzbe obser-
wacyjna; pozniej jednak zty stan drég tak utrudnit zaopatry-
wanie w gaz, ze balony nie mogty juz nadazy¢ za oddziatami.
Zatrzymanie sie dziatan na WoloszczyZnie pozwolito poprawic
ten stan rzeczy, lecz nasi baloniarze poczuli sie z koniecznosci
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ponownie skazani na wojne pozycyjng. WKkrotce zresztg pierw-
sze dziata przeciwlotnicze ukazaty sie po stronie nieprzyja-
ciela i zmusity naszych pilotéw do zwiekszenia wysokosci. Uka-
zaly sie rowniez eskadry francuskie i angielskie. Z naszej stro-
ny moglismy im przeciwstawic¢ tylko kilka jednomiejscowych
samolotéw mysliwskich.

Podczas wyprawy w Rumunii nasze lotnictwo zdobyto bo-
gaty plon dodwiadczen w sztuce przezwyciezania trudnosci
wojny gorskiej; zarazem jednak miato sposobnos¢ wykonac
kilka $miatych wyczyndw, ktére Swiadczyly o przedsigebior-
czodci i zapale miodziezy niemieckiej.

Steréwce z Temesvar z powodzeniem wykonaty kilka wy-
padéw nad Bukareszt. L Z 101, wychodzac z Jamboli, bombar-
dowat réwniez te okolice oraz miasta Ploesti, Ciulnita, Fetes-
ti i port Galacz. Sterowce te musiaty pokona¢ wiele trudnosci.

W kraju tak rozlegtym i tak mato zaludnionym, steréwce
byty zmuszone nie oddala¢ sie¢ od linii Dunaju albo tez orien-
towac¢ sie wedtug wytycznych Swiatet tub meldunkéw radio-
wych. Précz tego Rumuni okazali sie bardzo wprawni w sztu-
ce pograzania w ciemnosci swych miast i linij kolejowych;
czesto Sciste potozenie tych celéw zdradzat jedynie ogien obro-
ny przeciwlotniczej.

Pod poteznym bodzcem swego dowddcy sztab dowddcy
sit powietrznych nabrat petnej spoistosci pozadanej w zimie
1916 — 1917. Dzielit sie on na trzy gtéwne wydziaty: lotnic-
twa, aerostatyki i obrony przeciwlotniczej. Znaczenie wydzia-
tu obrony przeciwlotniczej kraju stale wzrastato. Oddzielny
referat zajmowat sie ulepszaniem sprzetu fotograficznego; re-
ferat meteorologiczny regulowat uzycie posterunkéw meteoro-
logicznych i starat sie rozwina¢ jak najlepiej obserwacije i prze-m
widywania pogody. Inny referat zbierat wszystkie wiadomos-
ci o lotnictwie nieprzyjacielskim, opracowywat statystyke, ze-
stawiat komunikat wiadomosci tygodniowych i miat obowia-
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zek zwalczania kfamliwej propagandy naszych przeciwnikow.
Sprawy zdrowia nalezaty do referatu zdrowia: koniecznos¢ la-
tania na coraz wiekszych wysokosciach zmusita do studiowa-
nia wptywu na organizm rozrzedzonego powietrza i obnizenia
temperatury oraz do rozwiniecia umyslnego sprzetu sanitarne-
go dla aeronautyki. Do dowddcy sit powietrznych nalezata row-
niez walka z pozarami na obszarach krajowych, szczegolnie za-
grozonych przez napady lotnicze nieprzyjaciela; w tym celu
utworzyt on w marcu 1917 referat walki z pozarami pod $wiat-
tym kierownictwem majora Reichela, komendanta strazy po-
zarnej w Berlinie.

WKkrotce po moim mianowaniu przedsiewzigtem szereg
podrozy na front. Byt to dla mnie najlepszy sposéb zdania so-
bie sprawy z potrzeb frontu, wytworzenia jednolitej doktryny
0 uzyciu lotnictwa, sprawdzenia na miejscu czy zastosowano
wszystkie Srodki do zaspokojenia potrzeb wielkiej bitwy, za-
pewnienia jednolitosci szkolenia i wyrobienia sobie osobiscie
pojecia o warto$ci dowodcow lotnictwa na wszystkich szcze-
blach. Dowodca sit powietrznych $cisSle mowiac nie wykony-
wat dowddztwa i starannie unikat wszystkiego, co mogtoby sie
wydawac¢ wkraczaniem do zakresu dziatania armij. Jego za-
dania i jego zyczenia przyjmowali dowddcy armij zawsze z do-
brymi checiami. Nie nalezy zreszta zapomina¢, ze miat on pra-
wo mianowa¢ dowodcdw na rézne stanowiska, a zwihaszcza do-
waddcow lotnictwa armij, i ze przez to wywierat silny wptyw na
uzycie broni, ktérej byt dowoddca. A kiedy jedna armia dafa
swemu dowodcy lotnictwa pewne prawa nadzoru nad lotni-
twem armij sasiednich, a procz tego zaproponowata utworze-
nie stanowiska dowddcy lotnictwa przy kazdej grupie armij,
musiat sie oprze¢ tym nowosciom. Uwazat, ze nie nalezy pom-
naza¢ szczebli dowodzenia i zazdros$nie czuwat nad tym, zeby
mogt osobiscie i bezposrednio porozumie¢ sie z dowddcami
lotnictwa armij. Wzrastajaca rola dowodcow grup armij w to-
ku wojny doprowadzita p6zniej do tego, ze im przydzielono do-
radce technicznego; dowddca sit powietrznych wyznaczat
w tym celu oficera lotnika do tych sztabow, nie powierzajac
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mu jednak praw dowodczych nad dowddcami lotnictw przy
armiach.

Ideatem bytoby skupienie w kazdej armii wszystkich jed-
nostek, nalezacych do sit powietrznych, pod rozkazami jednego
dowddcy. Byto to niestety niemozliwe, gdyz brakowato jeszcze
oficerow dostatecznie obeznanych ze wszystkimi dziedzinami
tej broni. Pozniej probowano z dobrym skutkiem ztgczenia przy-
najmniej samolotéw i sterowcow danej armii pod jednym do-
wodztwem.

Nierzadko mozna byto ustysze¢ powatpiewania co do ce-
lowosci utrzymywania tych organéw dowoddczych przy lotnic-
twie. Dowodcy zarowno jak oddziaty widziaty w tym pozato-
wania godne naruszenie drogi stuzbowej. Atakowano tez do-
wodce sit powietrznych, poniewaz usitowat wywiera¢ tub w'dal-
szym ciggu wywierat swojg cze$¢ wptywow na dziedziny, kto-
re dotyczyty lotnictwa. A jednak od chwili, gdy technika i na-
uka stanety do ustug lotnictwa, trzeba im byto wskazaé, na ja-
ka droge miajg kierowa¢ swe wysitki; mogty one o0siggnaé
wspaniate wyniki jedynie pod warunkiem skierowania ich na
potrzeby Scisle zwigzane z istotnymi wiasciwo$ciami broni po-
wietrznej. Nie bylo to dzietem przypadku, ze poszukiwania
w celu stworzenia karabinu maszynowego dla lotnictwa stale
zawodzity, az do chwiti gdy je podjeto samo lotnictwo. Sama
komisja do$wiadczalna artylerii, ktéra przeciez oddata tyle
ustugi dla uzbrojenia naziemnego, przyjeta wzér bomby tot-
niczej zupetnie nieodpowiedni, a olbrzymie postepy, poczynio-
ne w tej dziedzinie, byly wylacznym dzietem lotnictwa. Prze-
ciwnie, jesliSmy nie doszli do stworzenia odpowiedniego wzo-
ru dziatka dla samolotéw, to z pewnoscig dlatego, ze inspekcja
lotnictwa, po skierowaniu swych prob na wspanialg droge,
otrzymata z Ministerstwa Wojny rozkaz, zeby odstgpita pra-
ce komisji doSwiadczalnej artylerii. Od tej chwili przedstawi-
ciele lotnictwa nie mieli juz gtosu; a poniewaz komisja do-
Swiadczalna byta zajeta innymi badaniami, ktore ja bardziej
obchodzity, sprawa dziatka wcale sie nie posuneta. Tracono
czas na powtarzanie prob juz dawno ukoniczonych i na do$wiad-
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czanie zmian niedopuszczalnych dla broni, ktéra miata by¢
uzywana w powietrzu. To bladzenie po omacku tworzyto ja-
skrawe przeciwienstwo z rozwojem sprzetu fotograficznego;
tylko lotnictwo tym sie zajmowato i potrafito bardzo szybko
znalez¢ wzor aparatu, ktéry odpowiadat lotnictwu. To samo
bylo z radiem lotniczym; wszystkie jego postepy wynikaty
z wysitkdw eskadr i inspekcji lotnictwa. Bylo zresztg zupetnie
jasne, ze skoro pewna dziedzina, interesujgca przede wszyst-
kim sity powietrzne, wymykata sie spod ich wptywdw i dosta-
fa sie do organdw niedostatecznie obeznanych z warunkami
wojny powietrznej, jej rozwoj techniczny musiat by¢ fatalnie
zahamowany. Co do potrzeby istnienia organu skupiajacego
wszystko, co dotyczyto uzycia, szkolenia i organizacji broni,
wystapita ona w catej petni wskutek optakanego zametu, ktd-
rego Swiadkami byliSmy w pierv/szych latach wojny. Znajdo-
walismy sie w chwili, gdy taka rozrzutno$¢ sit nie byta na
czasie: wszystkie sity cesarstwa byty naciagniete do ostatecz-
nosci a intensywne wykorzystanie wszystkich Zrodet narodo-
wych stato sie naglacym obowigzkiem.

Liczne podréze, ktore odbywatem na front, nie zwalniaty
dowodcow lotnictwa, balonéw i obrony przeciwlotniczej od
kierowania do mnie pisemnych raportéw. Co miesigc lub naj-
mniej co dwa miesigce otrzymywatem od nich raporty, w kté-
rych mi przedstawiali z najwiekszg szczeroScig wydarzenia,
jakie zaszty na ich odcinkach, i nauki, jakie nalezalo z tego
wyciagna¢. Te miesieczne sprawozdania miaty bezcenng war-
tos¢ dla prac inspekcji krajowych. Dowddcy lotnictwa armij
spotykali sie w czasie zebrari tygodniowych, lecz ten sposéb,
ktéry zresztg usprawiedliwialy potrzeby frontu, bywat czasem
zawodny. We wszystkich wypadkach wiadze kierujace lotnic-
twem miaty pewnosC, ze przebywajg naprawde w Srodowisku
frontowym i nie zastugujg nigdy na zarzut, ze daty sie opano-
wac duchowi tytow.

Dowodca sit powietrznych, ktéry podlegat bezposrednio
szefowi sztabu generalnego wojska, byt zmuszony przebywaé
w bezposredniej bliskosci naczelnego dowodztwa. Lecz zakre-
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sy prac tych dwu organow byty zbyt szerokie a ich sztaby zbyt
liczne, zeby mogty razem przebywaé w tej samej miejscowos-
ci. Totez ich kolejnymi miejscami pobytu byty: dla naczelne-
go dowddztwa — Pszczyna, Kreuznach, a pdzniej Spa, a dla
dowddey sit powietrznych Katowice, Miinster am Stein i Ver-
viers; dzieki temu sasiedztwu mogta sie miedzy nimi wytworzy¢
stata wymiana mysli. Dowddca sit powietrznych stawiat wnio-
ski szefowi sztabu generalnego co do wszystkich wlasnych
Srodkow dla skonsolidowania sit powietrznych, prosit o jego
zgode, gdy chodzito o zmiane ich organizacji, zadat personelu,
sprzetu i surowcow, niezbednych do nowych formowan i przed-
stawiat mu do zatwierdzenia projekty instrukcyj dla armij,
ktére opracowywat wtedy, gdy doswiadczenia frontowe wyka-
zywaly ich potrzebe. Zadania jego byly zawsze brane pod uwa-
ge, z wyjatkiem wypadkéw zupeinej niemozliwosci lub prze-
ciwskazan ze wzgledu na ogélne potozenie wojska.

Dowaddca sit powietrznych utrzymywat rowniez stuzbowe
stosunki bardzo czesto ze wszystkimi innymi dziatami naczel-
nego dowodztwa, a w szczegdlnosci z szefem gabinetu wojsko-
wego, generalnym kwatermistrzem, szefem polowych komuni-
kacyj kolejowych, szefem stuzby wSwiadowczej, szefem stuz-
by samochodowej i z generalnym inspektorem poligonow ar-
tyleryjskich. Trzeba byto szuka¢ wspotpracy ze wszystkimi ty-
mi organami, aby doprowadzi¢ do dobrego vryniku organizacje
sit powietrznych i ustali¢ zasady ich uzycia.

Takie byto dzielo, pod kazdym wzgledem powazne, wyko-
nane przez sity powietrzne; zblizata sie wiosna r. 1917, a z nig
miat sie zaczaC okres walk, na ktore nieprzyjaciel liczyt, ze mu
przyniosg ostateczne rozstrzygniecie.
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Rozdziat VI

BITWA OBRONNA R. 1917. OFENSYWA W ROSJI | WE
WEOSZECH. LOTNICTWO W PALESTYNIE.

Zimowy program dowodcy sit powietrznych zostat catko-
wicie wykonany na dzien 1 kwietnia r. 1917. Stwierdzi¢ mozna,
ze w tym czasie lotnictwo niemieckie odznaczato sie zarowno
swg organizacjag i wyszkoleniem jak jakoscig samolotow.
W pelnym zrozumieniu odpowiedzialnosci i wspdtzawodniczac
ze szlachetnym zapatem kolegéw oddziatdw naziemnych, wojsko
powietrzne przygotowato sie stawi¢ czoto zadaniom, ktére mu
rezerwowata przysztos¢. Odzyskato wiare w siebie: przesilenie
nad Sornmga byto przezwyciezone.

Na froncie zachodnim 37 eskadr mysliwskich, w tym jed-
na nalezaca do marynarki, byto gotowych do rywalizacji z nie-
przyjacielem o przewage w powietrzu. Miaty samolot, kt6ry
pod wzgledem warto$ci lotnych i uzbrojenia mogt wspétzawod-
niczy¢ z najlepszymi samolotami nieprzyjacielskimi. Zapasy
samolotéw jednomiejscowych wydawaly sie dostateczne. Spe-
cjalne srodki zastosowano dla utrzymania eskadr mysliwskich
w komplecie, bez wzgledu na wysoko$¢ strat; kazda z nich
miata otrzymac 4 samoloty zapasowe, tak ze ich stany liczeb-
ne wynosity 18 samolotéw na 14 pilotow. Rzecz zrozumiata, ze
nie mozna byto marzy¢ o dokonaniu tego wzmocnienia od ra-
zu dla wszystkich eskadr, totez jeszcze 12 z nich liczyto jedy-
nie po 7—10 pilotéw; trzymano je na odcinkach stosunkowo
spokojnych i zamierzano je stopniowo uzupetnia¢. Najtrud-
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niejsza sprawa byt wybor dowddc<Sw eskadr. W istocie ile wart
dowddca, tyle warta jego jednostka. Totez postanowiliSmy
zupetnie nie bra¢ pod uwage starszenistwa w stuzbie, ani wie-
ku, lecz postawié¢ na czele eskadr oficeréw wybranych sposréd
tych lotnikdw mysliwskich, ktérzy odniesli najwieksze powo-
dzenia. Postepujac w ten sposdb, narazano sie na zarzut, ze sie
rozdziela pewne eskadry, ktore wiasnie dzieki spoistosci i jed-
norodnosci swego personelu zawdzieczaly stawe zwyciestw;
stad fatwo zrozumialy opér ze strony dowddcdw jednostek,
ktorzy sie czuli pozbawieni swego najlepszego personelu. Lecz
nie mogliSmy postepowac inaczej: trzeba byto, zeby nowe jed-
nostki korzystalty z doswiadczeri i umiejetnosci starych.

Z chwilg gdy na froncie zachodnim pogoda zaczela sie
poprawiaé, lotnictwo po jednej i po drugiej stronie wykazato
sie bardzo wielka dziatalnoscig. Nam, Niemcom, zalezato prze-
de wszystkim na stwierdzeniu zamiaréw dowodztwa przeciw-
nika. W pore zdano sobie sprawe, ze grupa armij na odcinku
miedzy Metzem a granicg szwajcarskg nie byta zagrozona
zadnym natarciem i po raz pierwszy od rozpoczecia krokow
wojennych mozna bylo powierzy¢ jednemu tylko samolotowi
troske nadzorowania nieprzyjacielskich linij kolejowych na
catym odcinku. Dzieki rozpoznaniom tego samolotu i dziatal-
noéci réznych organdéw obserwacyjnych armij, ktore z bliska
$ledzity ruchy na drogach, na liniach kolejowych i w miejsco-
wosciach, stwierdzono z pewnoscig, ze w tym obszarze nie
odbywato sie zadne skupienie wojska.

Armia Verdun, ktéra prowadzita bardzo Scista statysty-
ke nowych prac, wykonywanych na jej przedpolu, ze swej stro-
ny wkrétce sie przekonata, ze Francuzi nie wykazujg zamia-
row zaczepnych.

Inaczej byto przed Il i VII armig. Od 24 stycznia zauwa-
zono podejrzane prace na linii kolejowej Bazoches, na zachod
od Fismes, a 9 lutego mozna byto stwierdzi¢, ze budowano
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tam tor pod dziata kolejowe, 14 lutego nowe i powazne odkry-
cia zwr6city naszg uwage na ten odcinek, dotychczas tak spo-
kojny. Armia Ill sfotografowata cztery nowe zwrotnice na li-
nii kolejowej z Muizon, a lotnictwo VII armii doniosto, ze bar-
dzo powazne obozowiska sg w toku budowy miedzy Bouvan-
court a Vantelay. Tymczasem deszcz przerwat rozpoznania na
przecigg 10 dni. 25 lutego znowu sie wypogodzito, rozpozna-
nia lotnicze mogty sie wznowié, a obserwacja fotograficzna,
szeroka i metodyczna pozwolita nam zdoby¢ pewnosC, ze nie-
przyjaciel przygotowuje uderzenie na wielkg skale miedzy
Wailly a Reims; wydawato sie nawet prawdopodobnym, ze na-
tarcie rozciaggnie si¢ rowniez na wschod od Reims. Odtad nie
byto dnia, zeby lotnictwo nie przyniosto nam nowych szcze-
gotdéw o znaczeniu i rozciggltosci projektowanego dziatania.
W ten sposéb na przedpolu VII armii wykryto 43 zwrotnice,
25 nowo zaczetych drég, ponad 3000 nowych barakéw i han-
garow w ilosci wystarczajacej na pomieszczenie 7500 samolo-
tow. 6 kwietnia obserwowano, budowe okopéw dla stanowisk
wyjsciowych: natarcie bylo bliskie.

Dowodztwo wiec bylo doskonale zorientowane. Ten zna-
komity wynik wybitnie byt dzietem pracy niemieckiej i niestru-
dzonej dziatalnosci naszego lotnictwa. Odnosny dowddca gru-
py armij oddat im nalezne uznanie, gdy pisat:

,Jesli w r. 1917 spostrzegliSmy przygotowania do wiel-
kiej bitwy nad Aisne i w Szampanii i jesliSmy mogli w czas
zastosowaé przeciw $rodki, to winnismy to wytgcznie lotnic-
twu: zdobyto ono sobie tym na zawsze tytut do wdzigcznosci
kraju“.

Lotnicy francuscy ograniczali sie zgodnie z wytycznymi
wyzszych wiadz do przeszkadzania nam w dalekich rozpozna-
niach, gdy sie one zagtebiaty daleko na tyly przeciwnika;
przeciwnie lotnicy brytyjscy wykazywali najzyw:szg dziatal-
nos¢. Zwiaszcza w pierwszym tygodniu usilne walki eskadr
po raz pierwszy staly sie prawdziwymi bitwami powietrzny-
mi. Anglicy, dysponujac znaczng przewaga liczebng, atakowali
nasze samoloty z najwiekszg brawurg. Ta odwaga ich drogo
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kosztowata: w jednym tylko dniu 6 kwietnia eskadry niemiec-
kie, lepiej uzbrojone i wspaniale dowodzone, zestrzelity im 44
samoloty. Ale, jak nalezato tego oczekiwac, i my musieliSmy
optakiwac¢ strate wyprébowanych pilotéw mysliwskich. Zwita-
szcza wypada podkresli¢ wyczyny 2 eskadry mysliwskiej, pod
dowodztwem barona von Richthofena, ktdra w okresie od 23
stycznia do 22 kwietnia r. 1917 odniosta 100 stwierdzonych
zwyciestw. Odzyt w niej duch Boelckego.

Opinia angielska wiedziata o stratach poniesionych przez
swe lotnictwo. Podsekretarz stanu Macpherson obliczat je na
200/0 tygodniowo; czut sie nawet zmuszony o$wiadczy¢ w Izbie
Gmin, ze na froncie brytyjskim walka w powietrzu jest nie-
pewna: przyznanie sie wiele znaczace, jesli sie¢ pomysli, ze ko-
alicja dotychczas chelpita sie posiadaniem pod wzgledem lot-
nictwa przewagi bezwzglednie niezaprzeczalnej.

Wyczyny naszych pilotéw spowodowaty gteboki oddzwigk.
Kazdy dzien przynosit nowe zwyciestwa; prasa angielska nie
kryta swego zdziwienia, a dzieki lotnictwu mysliwskiemu lot-
nictwo rozpoznawcze zdotato podnies¢, jak i na froncie fran-
cuskim, zastone, ktdra maskowata zamiary przeciwnika.

Ze wzgledu na wielkg przewage liczebng naszych prze-
ciwnikéw nie moglisSmy zada¢, by nasze rozpoznania lotnicze
byly ostaniane przez pilotow mysliwskich, zwiaszcza gdy kie-
rowaty sie na znaczng odlegto$¢ od frontu. Gdy nasze samolo-
ty powracaty na lotniska, nosity prawie zawsze S$lady walk,
ktére stoczyly. Lecz lotnictwo przeciwnika, trzymane bez
przerwy w napieciu przez ustawiczne napady naszych eskadr
mysliwskich, nie byto zdolne powstrzyma¢ naszego rozpozna-
nia. Totez mozna byto stwierdzi¢ z pewnoscig, ze Anglicy
przygotowuja sie do natarcia na obydwu brzegach rzeki Scar-
pe. Pomimo zacieklego oporu przeciwnika nasze lotnictwo
zdotato sfotografowa¢ na tym obszarze nowe obozowiska,
0 pojemnosci 150.000 ludzi; 6 kwietnia zauwazono calg dywi-
zje na biwaku pod Arras; codzien nasze samoloty przelatywa-
ty nad drogami zapetnionymi kolumnami oddziatéw i taboréw
0 roznej sile; waskotorowe linie kolejowe szybko sie mno-

148



zylty; Dbaterie zblizaly swe stanowiska. Zresztg dziatalno$¢
lotnictwa brytyjskiego utrzymywata sie szczegdlnie silng na
catym odcinku VI armii, a to byt znak, ktéry nie mylit. Gene-
rat Ludendorff pisze w swych wspomnieniach:

,6 kwietnia nie miatem juz watpliwosci, ze wielkie na-
tarcie angielskie jest bliskie w okolicy Arras“. Tam tez wia-
domosci lotnicze daty mozno$¢ dowodztwu zastosowaé Srodki
obronne zalecone w tym potozeniu, a zwilaszcza wprowadzic¢
w odpowiednim, czasie znaczng ilo$¢ lotnictwa na zagrozone
odcinki. Eskadry, wystane jako wzmocnienie, mogty sie w ten
sposob zapozna¢ z wiasciwosciami terenowymi i okoliczno-
Sciami bitwy. SieC telefoniczna byfa rozwinieta i uzupeniona.
Niektére armie zgodzity sie wspdlnie zbudowaé umysing sieé
dla lotnictwa; byto to Swietne posuniecie.

Wiosenna bitwa, ktora sie zaczela pod Arras, byla dla
nas niepowodzeniem. Wojsko i dowddztwo zality sie, ze pod-
czas bitwy lotnictwo Zle ich wspierato. Aczkolwiek niepowo-
dzenia niemieckiej obrony nie mozna przypisywaé lotnictwu,
jednak z rozmoéw prowadzonych na miejscu wynikato, ze facz-
nos¢ miedzy oddziatami a lotnictwem istotnie pozostawiata
duzo do zyczenia. Pewne eskadry, ktore dopiero co wrdcity
z frontu wschodniego lub ktdre byty wyspecjalizowane w roz-
poznaniu fotograficznym, okazaty sie niedoroste do zadan,
ktére im przypadaty w czasie wielkiej bitwy. Lecz gtéwng
winowajczynig byta nadal artyleria, ktora w dalszym ciggu
nie zdawata sobie sprawy z korzysci, jakg mogta mie¢ z lot-
nictwa; w wielu wypadkach samoloty miaty sposobnos¢ i cheé
przyjs¢ jej z pomoca, lecz poniewaz nie byto odwodowych ba-
teryj nadzorujacych, artyleria nie mogta skorzysta¢ z ich po-
mocy. Trzymala sie zawsze sztywnej zasady posiadania lot-
nictwa, ktoreby najpierw wstrzeliwato, a pdzniej kontrolowa-
o ogien skuteczny, i nie chciata sobie zda¢ sprawy, ze w wiel-
kiej bitwie nie ma czasu do stosowania takiego sposobu. Po-
tozenie polepszyto sie w toku walki, gdy nieprzyjaciel, zdobyw-
szy duzo przestrzeni, zmuszony byt przj*lizy¢ swe baterie
i zaja¢ stanowiska Zle ukryte przed obserwacjg powietrzna;
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lecz nie mozna sie bylo spodziewa¢ istotnego i trwatego po-
stepu, dopoki naczelne dowddztwo nie nade$le armiom szcze-
gotowych wytycznych, opfti*tych na doswiadczeniach walki.
Dowodce sit powietrznych proszono, zeby je zredagowat bez
zwhoki.

Jak zawsze, w pierwszym dniu bitwy nieprzyjaciel zdo-
tat chwilowo zdoby¢ przewage w powietrzu, dzigki skupieniu
catego swego lotnictwa nad odcinkiem natarcia; nasze od-
dzialy skarzyty sie, ze samoloty przeciwnika bardzo im prze-
szkadzaty. Wobec tego dowodztwo niemieckie postanowito
wzmocni¢ jeszcze dodatkowo lotnictwo mysliwskie VI armii.
2 eskadra mysliwska, ktéra dotychczas pracowata na potud-
niu, zostata tam przeznaczona, a posuniecie to poteznie sie
przyczynito do uspokojenia zapatu Anglikow.

Podczas gdy walki pod Arras rozwijaty sie w peti i przy-
trzymywaty znaczng czeS¢ lotnictwa niemieckiego, rozpoczeta
sie 16 kwietnia ofensywa francuska. Na podstawie wytycz-
nych francuskich dla tego dziatania wiedzieliSmy, ze nieprzy-
jaciel liczyt na wykonanie w przeddzien lub w samym dniu
bitwy ogdlnego natarcia na nasze balony i samoloty. Natarcie
to zreszta nie nastgpito. W oczekiwaniu uderzenia nieprzyja-
cielskiego VII armia nakazata swym korpusom codziennie
0 Swicie wysyta¢ rozpoznania lotnicze z zadaniem odszukania
wiele méwigcych odznak, jak czolgébw na stanowiskach wy-
czekujacych, zgrupowan oddziatdw, zapetnionych okopéw
1t d Ci ,strozujacy lotnicy” oddali najcenniejsze ustugi
wojsku i dowddztwu. Oni to 16 kwietnia uprzedzili armie
0 groZznym natarciu nieprzyjacielskim. Podczas samej bitwy
oni stwierdzili miejsca, w ktdrych nieprzyjaciel przeniknat
do naszej pierwszej i drugiej linii, ktoére (punkty) pozostaty
w naszym posiadaniu, boSmy je odebrali przeciwnatarciami.
Wzieli réwniez bardzo zywy udziat w bitwie, ostrzeliwujac
ogniem maszynowym czolgi, baterie i skupienia oddziatow.
Mimo ze te napady z karabinami maszynowymi wykonywaty
pojedyncze samoloty, byly one bardzo skuteczne, jak o tym
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Swiadczg potowe zapiski jenca, francuskiego oficera sztabo-
wego. Istotnie czytamy tam pod data 16 kwietnia:

,.Lotnicy nieprzyjacielscy dajg dowdd niestychanej $mia-
tosci; kilkakrotnie latali nisko nad naszymi okopami, aby je
ostrzeliwaé. Nasi lotnicy sg wyraznie stabsi od lotnikéw nie-
mieckich, a tamtych zuchwato$¢ wzrasta tym bardziej, ze im
sie zezwala bezkarnie lata¢. Niekiedy bywaja niezaprzeczalny-
mi panami powietrza“.

Nawet lotnictwo artyleryjskie uzyskato podczas tej pod-
wojnej bitwy w [‘Aisne i Szampanii lepsze wyniki niz w po-
przednich walkach. Artyleria niemiecka bardzo troskliwie
przygotowata swoj ogien; jeszcze przed natarciem wykonata
ona przy pomocy lotnictwa caty szereg wstrzeliwan do pola
lub do wazniejszych mnejsc na polu bitwy i oznaczyta caty
obszar dla artylerii. W dniu natarcia lotnik artylerii miat juz
tylko wskazywa¢ obszary skupiania nieprzyjacielskich bate-
ryj, stanowiska dziat bardzo wielkich kalibrow, ktére weszty
do dziatania, stanowiska zajete przez najbardziej wysuniete
baterie, obszary wolne od artylerii nieprzyjacielskiej i ogélny
podziat ognia artylerii niemieckiej w stosunku do rozpozna-
nych celéw. Ten sposdb dziatania dat najlepsze wyniki, wyka-
zujac, ze pomimo nieodtgcznych w bitwie obronnej trudnosci
samolot stanowi zawsze doskonaty $rodek obserwacji dla ar-
tylerii. Nalezy doda¢, ze w tym wypadku szczeg6lne warunki
utatwity zadanie samolotom: nasze linie telefoniczne byly za-
ciggniete na stromych urwiskach lub w gtebokich dolinach
i nieprzyjaciel nie zdotat ich zniszczy¢; précz tego posterunki
bojowe radiowe lotnictwa, utworzone poprzedniej zimy, kto-
reSmy wykorzystywali po raz pierwszy, oddaty nam dobre
ustugi.

Nasze eskadry mysliwskie wiec zdotaty osiggng¢ przewa-
ge nad naszymi przeciwnikami i zapewni¢ prace obserwacji
powietrznej. Na og6t byty podzielone miedzy korpusy, lecz
w czasie walk, ktore sie ponowity od maja, nieprzyjaciel uzyt
wiasnie przeciw | armii sit, ktore bylyby zniszczyly odosob-
nione eskadry: trzeba byto znalezé inny sposéb. Wobec tego

151



armia postanowita potaczy¢ wszystkie swoje eskadry mysliw-
skie pod jednym dowodztwem. Naczelne dowddztwo pozwo-
lito na to skupienie i polecito zastosowaé wszystkie wiasciwe
Srodki do przyspieszenia w podobnym wypadku przesuniecia
mysliwskich eskadr z odcinkéw spokojnych na odcinki walki.

Walki, ktore sie rozwinety, doprowadzity w lotnictwie do
olbrzymiego zuzycia rezerw personelu i sprzetu. Zjawisko to
zresztg przewidywano, a dowddca sit powietrznych brat je
pod uwage przy opracowaniu swego programu na drugi kwar-
tat r. 1917. Zadnego nowego formowania nie wyznaczono na
ten kwartat: wszystkie wysitki miaty p6jS¢ na utrzymanie
poziomu istniejagcych jednostek i wzmocnienia ich wartosci
bojowej. Wynik ten byt juz osiggniety w odniesieniu do es-
kadr polowych i eskadr ostony, mimo ze formacje te byty
ogotocone ze swych najlepszych pilotdw, przeniesionych do
lotnictwa mysliwskiego. Lecz eskadry mysliwskie znalazty
sie w potozeniu bardzo wrazliwym: w ciggu kwietnia i maja
budowa jednosiedzeniowcéw napotkata niespodzianie wielkie
trudno$ci i dopiero pod koniec czerwca mogliSmy zapehié
dziury na froncie. Dowddztwo musiato sie liczy¢ z niedoma-
ganiami w naszym zaopatrywaniu w sprzet; mimo wcigz
wzrastajagcej gwattownosci walki powietrznej, mimo nieza-
przeczalnej dogodnosci, jaka bytaby wielka rozbudowa na-
szego lotnictwa mysliwskiego, dowaodca sit powietrznych
ograniczyt sie do zamierzenia na lato 1917 trzech nowych
eskadr mysliwskich.

Lotnictwo artylerii rowniez miato byC wzmocnione przez
utworzenie trzech nowych eskadr A, ziozonych z Bawardw.
Co sie tyczy rozpoznania, przyjeliSmy zupetnie inne rozwigza-
nie. Od roku 1916 armia posiadata aparat zwany ,Reihen-
bildner”, wynaleziony przez zaktady Messtera, ktory byt po
prostu aparatem kinematograficznym, wbudowanym na sa-
molocie, zdolnym do sfotografowania ciggtej serii terenu dhu-
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gosci wielu kilometrow. Sprzet ten pozwolit juz w zimie nad-
zorowac rozlegte obszary w calej ich rozciaggtosci przez bar-
dzo malg ilos¢ samolotéw. Samoloty wyposazone w ,,Reihen-
bildner* byly skupione w ,,plutony kinematograficzne* (Rei-
henbildnerziige) ; plutony te wkrétce otrzymaty oficjalne za-
twierdzenie.

Do dowddcéw lotnictwa armij nalezato zapewnienie re-
gularnego i jednolitego wykorzystania fotografij lotniczych.
Wykonyw'al to jeden oficer z ich sztabdéw. Lecz praca ta przy-
brata wkrotce tak wielkie rozmiary, ze trzeba byto utworzy¢
w kazdej armii ,Sekcje fotograficzng sztabu“ (Stabsbildab-
teilungs). Istnienie tych jednostek réwniez zatwierdzono
urzedowo.

Kraj i wojsko wkrétce mialy sie zdoby¢ na nowy wysi-
fek: naczelne dowddztwo, ulegajac prosbhom Enwer Paszy,
zgodzito sie istotnie utworzy¢ sztab dowodztwa grupy armij
i korpusu azjatyckiego, w celu odebrania miasta Bagdadu,,
straconego przez Turkéw w maju 1917. Lotnictwo tego kor-
pusu ekspedycyjnego zawierato: dowddztwo lotnictwa, 4 eska-
dry (n-ry 301 do 304) i park lotniczy armii, czyli razem 48 sa-
molotéw wzoru C i 20 wzoru D. Bedzie o tym mowa niecg
poOzniej.

Jak widaé, projektowane nowe formacje byly bardzo nie-
liczne. Dopiero w czasie nastepnej zimy potozenie wojskowe
miato spowodowaé nowy i znaczny rozwdj lotnictwa. Przed-
stawimy to w nastepnym rozdziale.

Na poczatku roku sposéb uzycia putkédw bojowych zmie-
nit sie zupetnie. Istotnie nic im nie przeszkadzato w chwili,,
gdy eskadry mysliwskie braty na siebie walke o panowanie
w powietrzu, catkowicie sie poswieci¢ zadaniom bombardowa-
nia. Teraz wszystkie byly wyposazone w wielkie dwusilnikowe
samoloty wzoru G. Poniewaz jednak te samoloty z ciezkim
swym tadunkiem nie mogly stawi¢ czota atakom pilotéw my-

153;



sliwskicti i ze nieprzyjacielska obrona przeciwlotnicza wcigz
nie ustawata w ulepszaniu swej donosnosci i doktadnosci, bom-
bardowania coraz bardziej przenosity sie na pore nocng. Dzigki
ciemnosei lotnicy mogli nadlatywac nad cele na wysokosci do-
sy¢ matej, co zwiekszato widoki trafienia w cel. Z drugiej stro-
ny samoloty w nocy mogly dziataé jeden po drugim i napad
putku przeciggat sie catymi godzinami, wywotujac wielki sku-
tek moralny i materialny. Rozpoczeto budowe specjalnych sa-
molotéw do bombardowania nocnego, lecz bez wielkiego powo-
dzenia, gdyz armie wolaty samoloty wzoru G, ktore byty juz
wyprébowane. Natomiast niektore eskadry wyrazity che¢ za-
chowania kilku samolotow wzoru C i wykorzystania ich do
bombardowan dziennych. Lecz ten sposdb napadu bywat coraz
mniej w uzyciu i dopiero w ostatnim roku wojny ponownie na-
brat znaczenia.

Putki bojowe sktadaty sie z 6 eskadr, czyli 36 samolotow:
przez wiekszg cze$¢ czasu dziataty potowa swych standw liczeb-
nych. Ten podziat byt konieczny z powodu wielkiej ilosci ce-
I6w, ktore naczelne dowddztwo wyznaczyto do bombardowa-
nia. W ten to sposéb potowa pierwszego putku dokonywata
w Macedonii wspaniatej pracy i bombardowata Z2azwyczaj
w dzier z wielkim powodzeniem stacje, obozy oddziatéw i lot-
niska. Gdy nadszedt okres letni, przesunieto jg na front za-
chodni. Reszta putku pozostawata w Gandawie, gdzie konczy-
ta swe przeszkolenie, by méc nastepnie wykonywa¢ napady na
Londyn. W kwietniu potowa tego putku otrzymata nazwe
3 putku. Obydwie te formacje doprowadzono stopniowo do
6 eskadr, przez przenoszenie jednostek z innych putkéw i utwo-
rzenie nowych eskadr.

Putki 2 i 4 pozostawaly przez calg zime na froncie za-
<3hodnim. 2 putk zdotat bombardowac cele szczegblnie ciekawe.
Jemu to przypadto zadanie sparalizowania przemystu wojen-
nego na obszarze Nancy. Po czterech nocnych wyprawach
fotografie lotnicze pozwolity stwierdzié, ze znaczna cze$¢ za-
ktadow w Neuve-Maison zaprzestata pracy; dopiero gdy putk
otrzymat inne zadanie, kominy na nowo poczely dymic.
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z chwilg, gdy bombardowanie nocne stawato sie zasada,
trzeba byto dokonaé szeregu zmian, ktére nie wszystkie odbyty
sie bez trudnos$ci: wbudowanie nocnych celownikdéw na samo-
lotach, oswietlenie lotnisk, ustalenie klucza sygnatéw i rakiet
Swietlnych, stuzacych do wytyczania drogi dla samolotéw,
Z chwilg wprowadzenia tych srodkéw nocne wyprawy staty sie
znacznie fatwiejsze; personel latajacy szkolit sie pilnie w ob-
serwacji, orientacji i lagdowaniu po ciemku. Osiggnieto tak
wspaniate wyniki, ze w r. 1918 nie bylo prawie nocy, w kt6rg
nie moznaby byto latac.

Nasi przeciwnicy poczynajac od r. 1917 réwniez pomno-
zyli swe nocne bombardowania. W czasie jednej z takich wy-
praw w lutym 1917 jeden samolot niemiecki wzoru C miat
Smiatos¢ i szczescie zestrzelic dwa nieprzyjacielskie samoloty
nad ich wiasnym lotniskiem w Malzeville. Odtagd walka po-
wietrzna w nocy nabierata coraz szerszych rozmiar6w. Bywata
co prawda rzadko skuteczna, gdyz w ogromie atmosfery trudno
byto oceni¢ odleglos¢, a starajac sie zbyt blisko zblizy¢ do
przeciwnika, narazato sie na zderzenie. Najbardziej krytyczng
chwilg dla samolotéw bombowych byta chwila lgdowania, gdyz
wtedy lotniska byty silnie oswietlone i stanowity dobre punkty
orientacyjne dla mysliwskich pilotéw. Istotnie tez wiele na-
szych samolotéw zestrzelono w takich warunkach.

W tym czasie, gdy lotnictwo coraz bardziej dazyto do dzia-
tan nocnych, Swiat obserwowat ze zdziwieniem wydarzenia,
ktére zdawaly sie zapowiadaé wznowienie bombardowania
dziennego. 26 maja 1917 samoloty niemieckie po raz pierw-
szy dziataty w jasny dzien nad potudniowym wybrzezem Wiel-
kiej Brytanii i bombardowaty szereg waznych urzadzen woj-
skowych; na.pad powtdrzyt sie w tych samych warunkach
5 czerwca; wreszcie 13 czerwca po potudniu 17 niemieckich
samolotéw ukazato sie nad Londynem i zrzucito 4400 kg bomb
na port i stocznie tego miasta, ktére bylo jednym z osrodkdw
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przemystu wojennego koalicji. Bylo to dzielem 5 putku bojo-
wego, ktéry pod dowddztwem uporczywego kapitana Bran-
denburga skrycie sie przygotowywat do swego wielkiego za-
dania i czekat z nadzwyczajng cierpliwoscig chwili, gdy wa-
runki po temu bedg dogodne.

Podczas pierwszych dziesieciu dni czerwca pogoda na
obszarze La Manche byta deszczowa i szczeg6lnie niepomysl-
na dla lotnictw™a. 11 czerwca dowodca putku zostat uprzedzo-
ny przez swego doradce meteorologicznego o bardzo bliskiej
poprawie warunkéw atmosferycznych. Wobec tego wyprawe
na Londyn wyznaczono na pojutrze. Stuzba meteorologiczna
doradzata, by w drodze do Londynu lecie¢ na niskiej wysoko-
éci, gdzie panowat wiatr ze wschodu na zachdd, w drodze po-
wrotnej na wysokosci ponad 4000 m, zeby wykorzysta¢ wiatr
z zachodu na wschdd; w tych warunkach wyprawa nie po-
winna byta trwa¢ pona¢ 4 i pét godziny; zalecono wreszcie
wzlecie¢ przed dziesigtg rano, zeby sie nie naraza¢ na schwy-
tanie przez popotudniowe burze. Wyprawe wykonano w wa-
runkach wybitnie dogodnych; po 4 godzinach i 15 minutach
lotu putk powrdcit na lotnisko bez strat, a w pottorej godziny
po ladowaniu wybuchta grozna burza potaczona z gradem.
Ten przykfa zywo wskazuje ustugi, jakie czesto oddawaty
lotnictwu Swiatte porady stuzby meteorologicznej.

Kapitan Brandenburg wyraza sie¢ w ten sposéb w swym
meldunku; ,,putk zebrat sie w szyku, czotowe samoloty skie-
rowane prosto na cel. Gdy nadleciano nad Zeebrugge, byt juz
w szyku bardzo skupionym. W polowie drogi miedzy Zee-
brugge a Margate wyprawa przeleciata przez tawe gestych
chmur, ktore, zdawato sie, rozciggaly sie daleko na zachdd.
Po jakim$ czasie dziura w chmurach pozwolita rozpozna¢ po-
tudniowy brzeg ujécia Tamizy, w potowie drogi miedzy Mar-
gate a Sheerness. Nieco pozniej strefa chmur poczela sie roz-
rzedzac, tworzgc dziury w wielu miejscach, a w koncu znikia,,
pozostawiajgc tylko kilka wydtuzonych pasm.

Poczynajac od Southend staliSmy sie celem ognia arty-
lerii. Pociski wybuchaty na ogot zbyt wysoko: zdawato sie.
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ze Anglicy przesadzali wysoko$¢, na ktorej leciat pulk... Sie-
demnascie samolotow putku dotarto nad Londyn. Widocznos$é
miasta byla zadziwiajagco dobra. Rozrozniato sie wyraznie
mosty na Tamizie, dworce, srddmiescie, a nawet Bank Angiel-
ski. Ogien obrony przeciwlotniczej Londynu nie byt szczegol-
nie silny i nie byt celny. Tymczasem do$¢ znaczna ilo$¢ samo-
lotébw mysliwskich nadleciata prawie na te sama wysokos$¢ co
putk. NaliczyliSmy ich wszystkich 16, a kazdy z nich latat
pojedynczo. llos¢ samolotdw nieprzyjacielskich, ktore wzle-
ciaty, mozna oceni¢ na 30. Nasze samoloty wyrzucity bardzo
spokojnie swe bomby, latajagc we wszystkich kierunkach i za-
taczajac liczne kregi. Meldunki obserwatoréw mowig o tra-
fieniu w dworzec $rodmiescia i w jeden z mostow Tamizy,
przypuszczalnie Tower. Ogolnie méwigc mozna stwierdzi¢, ze
wiekszos¢ bomb trafita w stocznie i sktady Srédmiescia. Wy-
rzadzone szkodj;® musiaty by¢ znaczne.

Po wyrzuceniu swych bomb putk sie przegrupowal na
nowo. Samoloty, lzejsze juz, wznosity sie dobrze, tak ze samio-
loty nieprzyjacielskie zaprzestaty poscigu na wysokosci wy-
brzeza. Wszystkie nasze samoloty szczesliwie wyladowaty na
swym lotnisku®.

Z powodu warunkow atmosferycznych napadu nie moz-
na bylo powtorzy¢ wczesniej niz 7 lipca. Byt on jeszcze sil-
niejszy niz za pieiwszym razem. Szczegblnie centrala telegra-
ficzna zostata mocno uszkodzona. 12 sierpnia putk dokonat
wyprawy na fortece potudniowego wybrzeza Anglii, lecz tym
razem obrona przeciwlotnicza byta na tyle wzmocniona, a jej
organizacja poczynita takie postepy, ze postanowiono nie do-
konywa¢ juz bombardowan dziennych. Zreszta bombardowa-
nia nocne mogly dawac takie same wyniki, jesli nie wieksze,
tylko wymagaly nowego przygotowania.

Po dtuzszym okresie spokoju latem r. 1917 Paryz odczut
z kolei skuteczno$¢ niemieckich bomb lotniczych. W nocy
z 27 na 28 lipca stolice Francji napadly dwa samoloty; nic
lub prawie nic nie zrobiono, zeby pograzy¢ miasto w ciemno-
§ci, wiec samoloty, nieoczekiwanie wytaniajagc sie nad tym
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morzem S$wiatet, mogty doktadnie rozrozni¢ zaktady w Saint
Denis i inne wazne cele wojskowe, ktére zbombardowaty z naj-
wiekszym powodzeniem.

Jaki mieliSmy zamiar napadajac stolice nieprzyjaciel-
skie? Paryz byt jednoczesnie wielkg forteca, weztem linii ko-
lejowych, o$rodkiem zaopatrywania wojska francuskiego
i siedzibg licznych fabryk pracujgcych dla wojny; byt to wiec
cel catkowicie odpowiedni do napadéw lotniczych. Jesli do-
tychczas powstrzymywalismy sie od ciggltego napadania Pa-
ryza, bylo to wylgcznie ze wzgledéw czysto ludzkich, ponie-
waz widzieliSmy, ze bombardowanie lotnicze, skierowane na
tak wazne miasto, dosiegnie réwniez ludnosci cywilnej. Na-
czelne dowodztwo wiec zachowato sobie wylgczne prawo da-
wania rozkazu bombardowania Paryza. Je$li postanowito
znie$¢ ten zakaz, to tylko dla odwetu za napady wykonane
przez Francuzow na nie bronione miasta niemieckie. Lecz na-
wet bombardujac Paryz staraliSmy sie, zeby bombardowano
tylko cele przedstawiajagce znaczenie pod wzgledem wojsko-
wym.

Jeszcze wiecej niz Paryz zastugiwata stolica Wielkigj
Brytanii na miano o$rodka przemystu wojennego. Czyz sam
Lloyd George wyraznie nie nazwat jej ,,drugim Woolwich*?
Londyn byt wielkim arsenatem, a z drugiej strony jego port
i jego stocznie pracowaly prawie wylgcznie dla wojny. Lecz
bombardujagc Londyn mieliSmy na mysli nie tylko same znisz-
czenia. Nie moglismy zaniecha¢ zadnego $rodka rozpraszania
sit powietrznych koalicji, gdyz byty liczebnie znacznie wyzsze
niz nasze; nasze wiec napady na zrodla potegi wojskowej
miaty zmusi¢ Anglie do utrzymywania w kraju znacznej cze-
Sci jej sit powietrznych. W ten sposéb ulzyto sie frontowi.

Prasa angielska wypowiedziata sie za odwetem, a przez
to rozumiata bombardowanie otwartych miast niemieckich.
W ten sposob, gdy my ograniczaliémy sie, nawet podczas od-
wetow catkowicie usprawiedliwionych, do bombardowania ce-
I6w przedstawiajacych znaczenie wojskowe, Anglicy ze swej
strony dazyli do przeniesienia wojny na obszary spokojne.
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Tkwita w tym gleboka obtuda, ktérg sam Times napietnowat,
gdy pisat 20 maja 1917:

»,Glupotg jest przypuszczaé, ze powiedziato sie ostatnie
stowo o takim napadzie, gdy samemu dziatato sie frazesami
i krzyczato o zbrodni i zabojstwie dzieci. A jednak prawda
jest, ze gowny cel dazenia jest natury wojskowej“.

A lord Montagu nazwat 5 czerwca 1917 zgdania odwetu
,obtudng blaga”. Coprawda Anglia w tym czasie nie miata
jeszcze srodkéw do odwetu, ktérego zadata opinia publiczna.

Jednocze$nie z usitowaniem zrobienia z lotnictwa dosko-
natego oreza wojennego dowddca sit powietrznych stosowat
nauki z ostatnich walk stoczonych w Artois, nad rzekg Aisne
i w Szampanii. Zawiadamiat wszystkie armie o wspaniatych
wynikach uzyskanych przez lotnictwo piechoty, szczegdlnie
w VII armii. Nasz lotnik piechoty zrodzit sie w toku bitwy
nad Somma: jego zadanie, ktdre wtedy polegato na utrzyma-
niu tacznosci z pierwszg linig, znacznie sie rozszerzyto i do-
szlo do objecia dozorowania catego pola bitwy. W bitwie ob-
ronnej lotnik piechoty mogt wywrze¢ rozstrzygajacy wpltyw
na przebieg wypadkéw na swym odcinku; na przyktad jesli
zdotat spowodowaé w odpowiedniej chwili ogien niszczycielski
na okopy zapetnione wojskiem.

Zadanie to wymagato od obserwatora wzrokowego dozo-
rowania wytezonego i ciggtego. Dowddca sit powietrznych
zresztg wielokrotnie o tym przypominat, gdyz wojna okopo-
wa, przyzwyczajajac lotnikéw prawie wylacznie do rozpozna-
nia fotograficznego, mogta doprowadzi¢ do zapomnienia przez
nich obserwacji wzrokowej.

Lotnictwo artylerii zatwierdzono 28 kwietnia 1917 w no-
wej instrukcji naczelnego dowddztwa. Instrukcja ta stawiata
sposoby bardzo odmienne od dotychczas stosowanych. Wy-
chodzita ona z nastepujacych zasad: w okresach bitwy bar-
dzo wytezonej ostrzeliwa sie jednocze$nie zbyt duzo celéw.
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zeby mozna bytq obserwowaé pojedyncze strzaty. Trzeba wiec
korzysta¢ z okresow spokojnych, by pusci¢ w ruch wszystkie
Srodki obserwacji i dokona¢ licznych i dobrze dobranych
wstrzeliwan; dzieki wytyczeniu tych celéw bedzie mozna
ostrzeliwa¢ w kazdej chwili miejsca najwazniejsze, nawet bez
obserwacji. Zadanie lotnika w czasie bitwy sprowadzi sie do
zawiadamiania artylerii i wskazywania jej miejsc, gdzie sie
pojawiajg dogodne cele.

Rozkaz zadania powinien jasno okreslac, czy lotnik arty-
lerii ma obserwowa¢ ogien na jeden, czy na wiele celow lub
tez wykonywa¢ ogélne dozorowanie na okre$lonym odcinku.
Stacja radioodbiorcza moze by¢ urzadzona badz przy baterii
dozorujacej, badz przy dowodcy artylerii, lecz instrukcja na-
legata na konieczno$¢ wyboru dobrego oficera przy odbior-
niku i zapewnienia #gcznosci miedzy lotnikiem, radiem i ba-
terig; te dwa warunki byly rekojmig sprawnego dziatania
i nalezytej wydajnosci obserwacji powietrznej.

Zasady podane w tej instrukcji byly na ogot te, ktdre
lotnictwo stosowato od dawna.

Roéwniez w tym samym czasie poczeto przygotowywac
nowe wydanie ,.Instrukcji dla lotnictwa artylerii* i ,,Instruk-
cji dla lotnictwa piechoty”, biorgc pod ulvage do$wiadczenia
niedawnych walk.

Tymczasem zapowiadata sie bitwa we Flandrii. W mia-
re jak walki pod Arras zblizaly sie ku koncowi, $rodek ciez-
koSci dziatan lotnictwa brytyjskiego pomatu przenosit sie ku
Flandrii, zwlaszcza ku wystepowi Wytschoete. Na poczatku
r. 1917 zdawato sie, ze Anglicy lekcewazg budowe samolotéw
jednomiejscowych; przeciwnie, pod koniec lata ich eskadry
otrzymaly pierwszorzedne samoloty mysliwskie; szczegblnie
mozna podkresli¢ samoloty DH4 i Bristol fighter dla ich
szybkosci, fatwosci wznoszenia sie i wspaniatego uzbrojenia.
Byli to przeciwnicy potezni, znacznie przewyzszajacy samo-
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lot mysliwski Albatros, ktéry mysmy woéwczas posiadali. Lecz
na og6t nasze lotnictwo mysliwskie miato wrazenie, ze wiel-
kie straty zadane na wiosne lotnictwu brytyjskiemu ostudzi-
ty cokolwiek jego zapat. Lotnicy artylerii trzymali sie z dala
od frontu, a sami piloci mysliwscy nie podejmowali juz walki
z taka szalong zuchwatoscia i z takg nierozwaga. Przeciwnie
u Anglikbw poczat sie przyjmowaé sposob lotdw grupowych.
A byly to nie tylko grupowe loty bombowcow lub mysliwcow,
lecz takze dalekie rozpoznania, wykonywane jako ogdlna za-
sada, catymi eskadrami. Z powodu swej ilosci i swej sporto-
wej odwagi Anglicy byli dla nas w dalszym ciggu przeciwni-
kami najniebezpieczniejszymi, a front brytyjski, jak poprzed-
nio, przykuwat wieksza czes¢ lotnictwa niemieckiego.

Na og6t ilos¢ samolotow, ktére braty udziat w wykony-
waniu jakiego$ zadania, wzrastata bez przerwy; wobec tego
wydawato sie nam stusznym polaczy¢ kilka eskadr mysliw-
skich w jedng tylko eskadre. Na poczatku lipca 4, 6, 10 i 11
eskadry zostaty potaczone, zeby utworzyé 1. putk mysliwski,
pod rozkazami rotmistrza barona von Richthofena. Ten $ro-
dek utatwiat skupienie lotnictwa mysliwskiego w czasie
i w przestrzeni; lecz do walki powietrznej eskadra pozosta-
wata jak poprzednio jednostkg taktyczng. Rotmistrz wvon
Richthofen, ktory od $mierci Boelckego byt najlepszym z na-
szych lotnikow mysliwskich, wniést do swej eskadry zelazng
wole i goraca che¢ walki, co szybko przyjat caty jego perso-
nel. Jego dostojna skromnos$¢, jego szczere posuniecia, jego
rycersko$¢ i warto$¢ wojskowa zdobyly mu zaufanie nieza-
chwiane, a nawet, pomimo jego miodego wieku, powazanie
catego wojska.

7 czerwca wybuch min pod Wytschaete dat Anglikom do-
bre stanowisko wyjsciowe do projektowanego natarcia prze-
ciwko 'V armii. Nasze rozpoznania fotograficzne nie omiesz-
katy stwierdzié, ze nieprzyjaciel znacznie posunat swe przy-
gotowania do natarcia po obu stronach Ypres. Bitwa zaczeta
sie 31 lipca. IV armia otrzymata w odpowiednim czasie cate
lotnictwo, jakiego zadat jej sztab. Ilo$¢ eskadr zebranych we
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Flandrii przekroczyta liczbe 80. Byta to olbrzymia ilos¢,
a zadanie, jakie przypadato dowddcy lotnictwa armii, bylo
wyjatkowo ciezkie. Ale tez stanowisko to, o zasadniczej do-
niostosci, zajmowat pierwszorzedny oficer, na ktérego moz-
na byto liczyc, ze wyciggnie maksimum wydajnosci z sit odda-
nych mu do dyspozycji. Jesli przewaga nieprzyjaciela nigdy
juz nie zacigzyla na nas tak przytlaczajaco jak na poczatku
bitwy nad Somma, winniSmy to niewatpliwie energii i rozsad-
kowi dowddcy lotnictwa, skupieniu na odcinku natarcia
wszystkich naszych wolnych eskadr i doskonatemu dziataniu
zaopatrywania w sprzet; lecz zawdzieczamy to réwniez goto-
wosci do poswiecenia, ktora wykazywata kazda eskadra, od-
dajac sie catkowicie kotegom, ktorzy prowadzit! na ziemi wal-
ke nieubtagang. Mimo ze niedawno jeszcze przeciwnik byt
w prawie chelpienia sie swag przewaga w powietrzu, teraz
mozna byto ustysze¢ cztonka rzadu brytyjskiego o$wiadcza-
jacego w lIzbie Gmin: ,,Przewaga w powietrzu jest stowem nie
majacym sensu®. W Anglii tez dzienniki specjalnie zapytywaty:
,CO to znaczy mie¢ przewage w powietrzu? Jest to posiada-
nie srodkéw pozwalajacych kazdej chwili wprowadzi¢ w czyn
swe postanowienia; ot6z Srodki te lotnicy angielscy majg, bo
wykonujg rozpoznania nad i za liniami przeciwnika“. Nieste-
ty mimo tego o$wiadczenia lotnicy niemieccy mieli tak samo
prawo jak i Anglicy wywalczyé sobie panowanie w powietrzu.

Przeciwnik miat nad nami wielkg przewage: miat inicja-
tywe natarcia, a ze uzywatl od poczatku swego lotnictwa
w masie, wiec na ogdt udawato mu sie odrzuci¢ naszg obser-
wacje powietrzng i zmniejszy¢ op6r piechoty niemieckiej
w toku ciezkiej walki, ktorg musiala toczyé. Lecz z naszej
strony nasze lotnictwo mysliwskie w czas zaalarmowane zja-
wiato sie w zwartym szyku natychmiast, gdy tylko zaryso-
wato sie natarcie nieprzyjacielskie, i zawsze zdotato odrzucic¢
przeciwnika.

Rozkazy wydawane naszemu lotnictwu mysliwskiemu
byty Sciste: miato dziata¢ nad miejscami, gdzie walka byta
w pelni, a przede wszystkim podtrzymywac lotnictwo piecho-
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ty, ktore istotnie stato sie najcenniejszym S$rodkiem #gczno-
$ci miedzy dowddztwem a piechota. Zdarzato sie, ze dowddz-
two pozostawato w niepewnosci kilka godzin po zakoriczeniu
walki, a meldunki lotnikéw piechoty, ktore okresSlaty zarys
pierwszych linij, byly jednym z gtéwnych czynnikéw jego
decyzyj. Na og6t nie nalezato liczy¢ na piechote, ze wylozy
swe plachty. Lotnik piechoty byt zmuszony $cisle bada¢ po-
szczegOlne okopy i leje, na ktorymi latat na bardzo niskiej
wysokosci, i do stwierdzania wedtug munduréw — narodo-
wos¢, ktéra je zajmowata. Ten sposéb nie oddawat linii cig-
glej, lecz stwierdzat Scisle, czy takie a takie miejsce byto
W naszym posiadaniu, czy nie; byly to juz cenne wskazdwki
dla dowddztwa i artylerii. Lotnicy piechoty wkrotce doszli
do tego, ze fatali stale. Pracujagc nad polem bitwy pokrytym
kurzem, dymem, obtokami sztucznymi i prawdziwymi, sitg
rzeczy popetniali pewne bledy w obserwacji; lecz ich raporty
mimo wszystko zastugiwaty prawie zawsze na wieksze zaufa-
nie, niz wszystkie inne $rodki informacyjne. Ze zdobytych
przez nas dokumentow wynikato, ze przeciwnik przywigzywat
szczeg6lng uwage do zestrzeliwania naszych samolotéw pie-
choty ogniem naziemnych karabinbw maszynowych: nasze
samoloty wracaty podziurawione pociskami, a ich zatogi cze-
sto bywaty poranione. Lotnik piechoty musiat sie odda¢ du-
szg i ciatem zadaniu, ktére miat spetnié; pod tym wzgledem
byt réwny lotnikowi mysliwskiemu, totez bardzo stusznie
najbardziej wyrdzniajacych sie lotnikéw piechoty i artylerii
nagrodzono orderem ,,Pour le mcrite*.

Lotnik piechoty i lotnik artylerii mieli obaj nadzorowac
pole bitwy, a nie zawsze byto mozliwe rozgraniczenie ich za-
dan. W ten sposob 8 pazdziernika jeden z lotnikéw piechoty
rozpoznat po stalowych hetmach i bragzowych ptaszczach ba-
taliony angielskie na pozycji wyczekujacej pod Bixchoote
i wskazat je artylerii. Lecz z drugiej strony wielka bitwa do-
starczata lotnictwu licznych sposobnosci do wiasciwej wspot-
pracy z artylerig. Jak zwykle obserwacja powietrzna mogta
spowodowaé wykonanie ognia niszczacego na pewien okre-
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Slony cel: powodzenie takiego zadania mozna bylo nawet
uwaza¢ za kamiern probierczy dla wyszkolenia artylerii, lot-
nikdw i personelu placowek tgcznosciowych. Lecz najczesciej
sie zdarzato, ze lotnik byt zmuszony bez poprzedniego wstrze-
liwania Kkierowa¢ ogniem wielu baterii na natarcie piechoty
lub gniazdo bateryj nieprzyjacielskich. Obserwujgc ptaszczy-
zne pokrytg wybuchami pociskéw mogt zmniejszy¢ strefe do
ostrzeliwania. Wreszcie lotnik artylerii ciggle obserwowat cele
przelotne, a jesli zdotat je wzia¢ pod ogien artylerii, mogt bar-
dzo utrudni¢ zycie nieprzyjacielowi i wptyna¢ w ten sposéb
na jego postanowienia. Lecz artyleria nie zawsze wyciggata
z pracy lotnictwa korzysci, jakich mogta oczekiwaé. Byto to
poniekad wing dywizyj, ktére przesadzaty w ilosci lotnikow
piechoty, nie zostawiajgc juz samolotow do zadan artylerii.
Lecz najwieksza cze$¢ odpowiedzialnosci spada mimo to na
artylerie, ktéra w dalszym ciggu matg wage przywigzywata
do obserwacji powietrznej. Wolata ona $rodki obserwacji na-
ziemnej, ktore znajdowaty sie bardziej pod reka. Dowodcy
lotnictwa zupetnie $wiadomi réznorodnych ustug, jakie mo-
gto oddaé lotnictwo, czynili wszelkie wysitki, zeby pracowaé
w coraz Scislejszej facznosci z artylerig. Lotniska rozmieszczo-
no blisko sztabéw armij, aby unikngé straty czasu i dtugich
przejazdéw samochodami. Kazdy sztab dywizji miat oficera
facznikowego z lotnictwa, ktérego zadanie polegato przede
wszystkim na utrzymaniu tacznosci z artylerig. Dowddcy
eskadr wysilali sie, zeby zaspokoi¢ zgdania dywizyj, bez wpro-
wadzania wszystkich samolotow, tak by zawsze pozostawié
pewng ich ilos¢ dla dowodztwa artylerii. Szkolenie oficerow
placowek tacznosciowych wzieto w swe rece lotnictwo i wyko-
rzystywano wszystkie sposobnosci, zeby zwiekszy¢ w prakty-
ce strzelanie z obserwacjg powietrzng. Wszystkie te wysitki
nie byly daremne; pewne postepy osiagnieto, lecz zamierzony
cel byt ciagle daleki od osiggniecia.

Rozpoznanie dalekie stracito na znaczeniu w stosunku
do wiasciwego rozpoznania pola bitwy. Olbrzymie potrzeby
zaopatrzeniowe powodowaly na tylach powazne zwiekszenie
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ruchu kolejowego, kotowego i wodnego na kanatach. Szczegé-
towe badanie fotografij lotniczych pozwalato dostrzec szereg
znamiennych oznak, jak przesuniecia lotnisk, zmiany w ge-
stoSci oddziatdbw poszczegdlnych obozowisk, kierunki ognia
dalekonosnej artylerii i wywnioskowaé stad obszar, na ktory
nieprzyjaciel zamierzat skierowaé¢ swoj wysitek. Rowniez
uzyskiwano bardzo wazne wskazowki obserwujgc dziatanie
lotnictwa przeciwnika i jego sposob pracy: studium to czesto
pozwalato wyrobi¢ sobie pojecie o bocznych granicach odcin-
ka przysztego natarcia.

Walki, ktére przypadaty piechocie, byly tak ciezkie, ze
w pewnej chwili armie uwazaly za pozyteczniejsze skorzystac
na polu bitwy z cennej pomocy putkéw bojowych, niz uzywaé
ich do dalekich wypraw. Pulki te wiec otrzymaly zadanie bom-
bardowania artylerii i sktadow amunicji na polu bitwy. Prze-
ciw celom tak rozrzuconym i tak trudnym do stwierdzenia
w nocy putki bojowe byty prawie bezsilne. Lepiej byto pozo-
stawi¢ je w dyspozycji dowddztwa, by bombardowac cele po-
fozone poza zasiegiem artylerii. Bombardowania pola bitwy
szybko zaniechano. Raz jeszcze mozna sobie bylo zdaé sprawe,
ze najlepiej jest bombardowa¢ cel o duzych rozmiarach
wszystkimi sitami potaczonymi i w ciggu catych nocy. W ten
spos6b dwa nasze putki bojowe bombardowaty kolejno przez
kilka nocy lotniska przeciwnika w Coudekerque, skad wycho-
dzity wyprawy kierowane przeciwko stoczniom todzi podwod-
nych w Bruges. Po trzech dniach fotografia nam ujawnita,
ze nasi przeciwnicy opuscili swe lotnictwo. Mozna sobie wyo-
brazié, co odczuwa taka miejscowos¢, gdy przez catg noc spa-
daja na nig bomby od 700 do 1000 kg, a takie bombardowania
powtarzajg sie co noc. Dunkierka, gtéwna baza etapéw an-
gielskich, doswiadczyfa tego na wiasnej skorze. W porcie tym
wybucht wielki pozar, a nasz 1. putk bojowy mogt stwierdzié,
ze gwaltowno$¢ jego wzrastata co noc: w nastepstwie tego
wypadku Anglicy przeniesli swe $rodki komunikacyjne bar-
dziej w gigh. Po naszej stronie bywaliSmy czesto niepokojeni
w nocy przez lotnikéw nieprzyjacielskich; starali sie oni —
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i nie bez powodzenia — zniszczy¢ przy pomocy swych bomb
i karabinbw maszynowych samoloty na naszych lotniskach.
Lecz ich bombardowania nigdy nie osiggnety takiej gwattow-
nosci i skutecznosci jak te, ktore tak czesto mySmy wykony-
wali przeciw najwazniejszym obiektom wojskowym na tytach;
niewatpliwie stopieri ich wyszkolenia i przygotowania nie po-
zwolit im na to. Natomiast w dalszym ciggu bombardowali
Bruges, a ze ta miejscowos¢ byta wyjatkowo silnie broniona
przez obrone przeciwlotnicza, coraz czesciej okrazali przez te-
rytorium holenderskie.

Pierwsze nocne bombardowanie Londynu odbylo sie
w nocy z 4 na 5 wrzes$nia. Duzo jeszcze brakowato, by ta sto-
lica byla pogragzona w ciemnosci. Wyraznie sie odrOzniaty
poszczegllne kwatery. Przez pottorej godziny miasto i port
bombardowano z wysokosci od 2.000 do 4.000 m. Za tym na-
padem nastgpito wiele innych, a w czasie jednego z nich, wy-
konanego w miesigc pdzniej, wzigt udziat po raz pierwszy
w wyprawie samolot-otbrzym (Riesenflugzeug). Byly to sa-
mototy wielosilnikowe, ktorych budowa rozpoczeta sie w r.
1915. Po dluzszym okresie prob ciezkich i zawodnych uzys-
kano we wrze$niu 1916 wzor zadowalajacy i najpierw wysta-
no go na front wschodni; pézniej zbudowano inne, biorac pod
uwage zyskane doswiadczenia. Samoloty te miaty znaczny
zasieg, mogty nosi¢ od 1000 do 2000 kg bomb i pod warunkiem
stusznego uzycia przedstawiaty znaczne powiekszenie naszej
sity powietrznej na froncie zachodnim.

Przy bombardowaniu nocnym kazdy samolot mogt wy-
kona¢ kilka lotow, stad znaczne zwiekszenie ciezaru przewc.
zonych bomb i skutecznosci wypraw. W tych warunkach
mozna byto pogodzi¢ rozdrobnienie putkéw bojowych z zasa-
da uzycia w masie. Zresztg i inne wzgledy przemawiaty za
rozdrobnieniem, zwilaszcza trudno$é odnalezienia terenéw na-
dajacych sie do ukrycia 6 samolotéw wzoru G. Z tych wszyst-
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kich wzgledow niemieckie dowddztwo postanowito potaczyé
putki bojowe po dwa i ograniczy¢ je do trzech eskadr; jedy-
nie 3 putk bojowy, zarezerwowany do zadan szczeg6lnych, za-
chowat 6 eskadr.

Reorganizacja ta weszta w zycie w pazdzierniku 1917,
azeby dobrze zaznaczy¢ zadanie, do ktérego odtad byty prze-
znaczone pukki bojowe, otrzymaly one nazwe ,putkow bom-
bowych“ (Bombengeschvader).

Utworzenie jednostek lotniczych zdolnych uderzaé dale-
ko i silnie byto tym niezbedniejsze, ze nasze sterowce byty
coraz mniej uzyteczne do zadan wojennych. Jeden z nich co-
prawda zdotat w r. 1917 zbombardowa¢ Boulogne. Na froncie
wschodnim zamierzano wykona¢ wyprawe na Petersburg *);
lecz odlegtos¢ do przelecenia byta tak wielka, ze nalezato za-
czeka¢ na dtugg noc zimowa, jasng, niezbyt zimng i bez wiatru
wschodniego. Te warunki nigdy nie wystapity tacznie, tak ze
dwa ostatnie steréwce o pojemnosci 55.000 m jakie wojsko
jeszcze miato, nie mogty sie pokusi¢ na te wyprawe.

Na Batkanach sterowiec LZ 97, wzlatujgc z Temesvar,
miat zbombardowa¢ urzadzenia wojskowe na wybrzezu wio-
skim i w Albanii; zamierzenia te nie ziscity sie.

Jeden ze sterowcow, przekazanych marynarce, LZ 120,
dokonat nieprzerwanego lotu w ciggu 101 godzin; droga prze-
leciana — 6105 km w przyblizeniu wynosita odlegtos¢ od
Hamburga do New-Yorku i stanowita Swiatowy rekord**).

*) Obecnie Leningrad (Rosja Sowiecka).

=9 Dzieje tego lotu sg niezwykle ciekawe. Otrzymat on rozkaz
udania sie drogg powietrzng przez Azje Mniejszg do wschodnich kolo-
nij niemieckich w Afryce, aby zaopatrzy¢ w $rodki sanitarne i amunicje
oddziat generata von Lettow-Vorbeck. Po wylagdowaniu tam miat zni-
szczyC sterowiec, a zatoga miata si¢ dotgczy¢ do oddziatu generata. Gdy
sterowiec znalazt si¢ juz nad gornym Nilem, przebywszy prawie poto-
we odlegtosci, otrzymat przez radio niemieckie zawiadomienie, ze od-
dziat generala von Lettow zmuszony byt przejs¢ na terytorium kolonii
portugalskiej; wobec tego nakazano sterowcowi podréz z powrotem na
swe lotnisko. Sterowiec zawroécit i osiggnat bez przeszkéd swe lotnisko.
(Dopisek ttumacza).
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Mimo dotkliwego braku surowcéw steréwce dokonaty pod
wzgledem technicznym od poczatku wojny postepdéw bardzo
znacznych: zastuga tego przypada zaktadom Zeppelina i Schiit-
te-Lanz, silnikowym zaktadom Maybacha i towarzystwu Bal-
lonhillen. Lecz mimo wszystkich ulepszer juz wprowadzo-
nych lub dajacych sie wprowadzi¢, nieprzyjacielska obrona
przeciwlotnicza stata sie tak potezna, ze wysitki konieczne do
budowy sterowcOw nie staty w zadnym stosunku do wynikow,
ktorych mozna sie bylo spodziewa¢. Wychodzac z tych zato-
zen dowddca sit powietrznych zaproponowat w czerwcu 1917
nie tylko zawiesi¢ budowe sterowcdw wojskowych, lecz zupet-
nie jg wstrzymaé, a naczelne dowodztwo podzielito jego po-

glad.

Sterdwce wojskowe, ich lotniska i hangary zapropono-
wano marynarce, lecz marynarka obstawata przy odmowie.
Wobec tego nie pozostawato nic innego jak rozbroi¢ steréwce,
ktorych wiekszo$¢ zreszta byta nie napetniona i nieczynna od
zimy. Nadajacy sie sprzet i hangary postuzyty do innych ce-
6w wojskowych; co do uzyskanego personelu, cze$é jego wcie-
lono do lotnictwa i balondéw, gdzie postuzyt do uzupetnienia
jednostek lotniczych i do utworzenia nowych, a reszta przeszia
do piechoty.

Dowddcy i zatogi sterowcoéw wykazaty ducha zaczepne-
go i wyprébowang energie; ich pomystowo$¢ przyczynita sie
bardzo do ulepszenia sterowcow. Za to wszystko zastuguja
na wieczng wdziecznos¢. Nigdy napady lotnicze ani ogien
obrony przeciwlotniczej, ktéry ich ostrzeliwat z niskiej wyso-
kosci, nie doprowadzity ich do utraty odwagi. Niedogodne
warunki atmosferyczne czesto ich skazywaty na bezczynnosc,
nad czym bardzo gleboko boleli. Steréwce wojskowe wyko-
naty 111 bombardowan, w czasie ktorych zrzucili 164.203 kg
bomb, z tego 80.322 na Rosje, 44.686 na Belgie i Francje,
a 36.589 na Anglie. Rozpoznanie przeszto zupetnie na drugi
plan.

Pietnastu oficerow i piecdziesieciu inzynieréw, pilotow,
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mechanikéw i strzelcéw zgineto bohatersko; stracilismy 25 ste-
rowcOw na ogolng ilos¢ 50 uzywanych przez wojsko, z czego
17 straciliSmy od dziatan nieprzyjacielskich.

Bitwa we Flandrii otworzyfa lotnictwu nowe pole dziala-
nia, a caty rozwdj tej broni byt pod jej silnym wplywem.
Zeznania jencow mowity o wielkim skutku moralnym wywie-
ranym przez lotnikow piechoty latajgcych na niskiej wysoko-
§ci i ostrzeliwajacych cele, ktére dostrzegli na ziemi. Odtad
juz zaprzestano atakowania pojedynczymi samolotami z oso-
bistej inicjatywy a poczeto napady metodycznie organizowac.
W czasie natarcia wykonanego 10 sierpnia na wybrzezu, po raz®
pierwszy szturmujacej piechocie towarzyszyta eskadra 1 put-
ku bojowego, uzbrojona w samoloty wzoru C, latajac w szyku
zwartym na niskiej wysokosci. Po stronie naszej i nieprzyja-
cielskiej jednomysinie stwierdzono nadzwyczajne wrazenie
wywotane tg nowoscig. Lotnictwo znajdowato tam sposob-
no$¢ dziatania w Scistej tacznosci z kolegami, ktérzy walczyli
na ziemi, i uczestniczenia swa bronig w sam.ej bitwie; wecale
tez jej nie zlekcewazyto. Bylo tam powazne zadanie dla ,es-
kadr szturmowych* (Schlachtstaffeln), a byty to eskadry
ostony, ktére dzieki swej organizacji, wyposazeniu i zwyklej
swej pracy wydawaly sie do tego najlepiej przygotowane.
Przede wszystkim musialy sie stara¢ ostrzeliwa¢ piechote
nieprzyjacielska, gdy ona sie gromadzita aby ruszyC do sztur-
mu; do tego pierwszego celu przybylyby niewatpliwie wkroét-
ce inne, z chwilg gdyby sie taktyka nowej broni skrystalizo-
wata.

Do listopada wiasnie we Flandrii toczyty sie najwazniej-
sze dziakania na froncie zachodnim. W poréwnaniu z tg bitwa
wszedzie indziej byty tylko dziatania drugorzedne.
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Na froncie francuskim lotnictwo wykryto przygotowa-
nia do natarcia na obszarze Verdun po obu stronach Mozy.
Nasi lotnicy, ktérzy dokonywali obserwacji, mieli trudne za*
danie. Oddziaty cierpiaty i narzekaly. V armia szybko otrzy-
mata wszystkie eskadry potowe, ktérych zadata; lecz co do lot-
nictwa mysliwskiego, grupa firmij Kronprinza musiata sie za-
dowoli¢ jedynie wiasnymi sitami, gdyz nie mogto by¢ mowy
0 ogotoceniu frontu angielskiego. Eskadry mysliwskie, ktory-
mi dysponowata V armia, zostaly juz przedtem podzielone
mJedzy poszczeg6lne korpusy. Ten sposGb stosowano z powo-
dzeniem we Flandrii, gdzie kazdy korpus miat 3—4 takie
eskadry; istotnie korpus jest wielkim zwiazkiem, do ktorego
dochodza wszystkie wiadomosci, wszystkie meldunki, wszyst-
kie zadania o obrone powietrzng oddziatow i dlatego jest on
w lepszym potozeniu niz armia, zeby oceni¢ potozenie i szybko
nakaza¢ dziatanie lotnictwu mysliwskiemu. Lecz gdy sie dy-
sponuje bardzo matg iloscig eskadr mysliwskich, jak to byto
w wypadku V armii, podzielenie ich miedzy korpusy réwnato
sie ich rozproszeniu. Zresztg armia szybko sobie zdata spra-
we i przyjeta rozwigzanie w postaci polaczenia wszystkich
swych srodkéw w jedno ,zgrupowanie mysliwskie* (Jagd-
gruppe). Dowddca tej grupy byt oficer juz niemtody, zastugu-
jacy na wzgledy; armia nakazata mu uzgodni¢ dziatanie
eskadr mysliwskich i utrzymywaé stale nad wrazliwymi miej-
scami pola bitwy do$¢ powazne sity do oczyszczania powie-
trza. Doswiadczenie szybko wykazato, ze do zapewnienia prze-
kazywania rozkazéw i wiadomosci dowddca zgrupowania po-
trzebuje malego sztabu. To bylo zaczatkiem ,sztabdéw grup
mysliwskich*. W przeciwienstwie do tego, co bylo w putkach,
sktad ich nie byt bynajmniej staty; procz tego dowddca ogra-
niczat sie do rozkazywania z ziemi i w zasadzie nie brat zad-
nego udziatu w walce powietrznej.

Ze swej strony VII armia starata si¢ ulepszy¢ swe pozy-
cje dzieki szeregowi czeSciowych natar¢ troskliwie przygoto-
wanych i zmierzajagcych do zajecia ograniczonych objektow.
Nasi lotnicy piechoty i artylerii korzystali z tego, by wspot-
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pracowa¢ w tgcznosci ze swymi wihasciwymi broniami. Walki
te wykazaty raz jeszcze niedogodnosci, jakie powodowato zréz-
nicowanie eskadr na eskadry pracujgce dla piechoty i eskadry
pracujagce dla artylerii; istotnie obydwie miaty wykona¢ po-
dobne zadania; rozpoznanie, zadanie i obserwacja ognia za-
porowego lub niszczacego, ogodlne dozorowanie pola bitwy,'
a dziatajac oddzielnie musiaty doprowadzi¢ do zbednego po-
dwajania pracy; obydwie wynaagaja doskonatego rozpozna-
nia stanowisk wiasnych i nieprzyjacielskich oraz Scistej tacz-
nosci z oddziatami i sztabami. Jedna eskadra nie mogta wy-
petni¢ wszystkich tych warunkdéw, jesli nie byta pod bezpo-
Srednimi rozkazami dywizji; nie mogto tak by¢ z eskadrg lot-
nikdw piechoty podlegtg korpusowi. Trzeba zreszta dodac, ze
zadanie lotnikéw piechoty i artylerii stato sie tak szerokie, ze
eskadry A nie mogly juz zaspokoi¢ wymagan dtugotrwatej
walki, bo ich samoloty i personel latajacy byly w ilosci nie-
dostatecznej.

Przygotowania Anglikow do ofensywy pod Cambrai
wymknely sie catkowicie spod uwagi lotnictwa. Jak wynika
z zeznan jencoéw, nieprzyjaciel systematycznie powstrzymywat
sie od korzystania z linij kolejowych, a nacierajagce dywizje
podprowadzono w nocy marszami lub samochodami ciezaro-
wymi. Dzieki tym ostroznosciom zdotat ukry¢ swe ruchy
przed obserwacjg powietrzng. W dniu bitwy pogoda nie na-
dawata sie do obserwacji powietrznej. Eskadry armij sasied-
nich wezwane na pomoc mogly przyby¢ na pole bitwy za-
ledwie na wysoko$ci 30—50 m. Nasze przeciwnatarcie z 30 li-
stopada dostarczyto naszym lotnikom oddawna upragnionej
sposobnosci wziecia udziatu w wielkim dziataniu zaczepnym
na froncie zachodnim. Woyciagneli z tego cenne dos$wiadcze-
nia.
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w czasie bitew obronnych, ktéreSmy prowadzili, obszary
walk przybraty takie rozmiary, ze w dni wielkiej bitwy star-
si oficerowie balonéw przy grupach armij ksiecia Ruprechta
i Kronprinza nie mieli moznosci dowodzenia na swych odcin-
kach. Totez postanowili utworzy¢ przy kazdym korpusie
,,podgrupe®. Ta organizacja zostata zatwierdzona w pazdzier-
niku i wszystkie sztaby korpuséw miaty odtagd dowddcoéw ba-
lonéw. Stanowiska oficerow sztabowych balonéw przy trzech
grupach armij frontu zachodniego — zniesiono.

Reorganizacja balonéw pozwolita potaczy¢ balony w gru-
py rozpoznania i grupy bojowe. Zadania wstrzeliwania nie by-
ty juz wylgcznymi zadaniami znaczniejszymi: coraz wiecej
trzeba byto dokonywac¢ rozpoznan taktycznych. W tym celu
obserwatorzy balonowi otrzymali dobre wyszkolenie i sumien-
nie sie wycwiczyli na terenie; totez w dniach wielkiej bitwy
grupy balonowe mogty szybko przedstawi¢ dowddztwu bar-
dzo wierny obraz ogo6lnego potozenia; z chwilg rozpoczecia
bitwy dostarczali armiom i korpusom Scistych wskazoéwek
0 przypuszczalnej rozciggtosci natarcia i dzieki tym wiado-
mosciom mozna bylo sprowadzi¢ na czas odwody.

Balony wprowadzity nowg taktyke: balon wziety pod
ogien artylerii wyprowadzano z ostrzeliwanego obszaru prze-
suwajgc go zazwyczaj na bok; nie dazyt on juz do utrzymy-
wania sie za wszelkg cene na miejscu, jak to sie praktyko-
wato poprzednio. Sposéb ten uchronit od wielu strat, a wyniki
jego byty doskonale.

W chwilach bardzo trudnych korpusom nie wystarczato
oficeréw i szeregowych do uzupetnienia zatdg balonowych.
Jednakze mozna bylo temu zaradzi¢ dzieki personelowi odda-
nemu do uzycia wskutek zniesienia sterowcow.

Nieprzyjaciel poswiecat znaczne sity lotnictwa do walki
z naszymi balonami; w r. 1917 jego lotnicy zestrzelili 115 ba-
lonéw, a jego artyleria — 20.
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Bez wzgledu na gteboka réznice warunkéw wojny na
wschodzie i na zachodzie dziatania na froncie wschodnim
w r. 1917 dostarczyty nie mniej ciekawych doswiadczen, ktore
miato sie pézniej zuzytkowac na froncie zachodnim. W potowie
lipca rosyjska ofensywa Kierenskiego w Galicji wschodniej
spowodowata kontrofensywe niemiecka, ktora przybrata tem-
po dziatania w wielkim stylu. Przy tej sposobnosci mozna
bylo raz jeszcze sprawdzi¢, ze lotnicze dalekie rozpoznanie
bylo istotng podstawg decyzji wyzszego dowodztwa. W ten
sam sposob przekroczenie Dzwiny na potudniowy wschdéd od
Rygi w dniu 1 wrze$nia mogto sie uda¢ tylko dzieki najbar-
dziej szczegbtowym przygotowaniom wykonanym przy po-
mocy lotnictwa. Podczas tego dziatania nasi lotnicy stosujgc
praktyczne sposoby, ktore juz wyprébowano na froncie fran-
cusko-angielskim, wzieli udziat w zwartym szyku w walce na
ziemi, zmuszajac baterie do milczenia, nadzorujac odwrét
przeciwnika, utrzymujac taczno$¢ z piechotg i wnoszac zamie-
szanie do kolumn nieprzyjacielskich. Wyprawa na wyspe
Oesel byta przede wszystkim dzietem wodnoptatowcéw z mor-
skich stacyj na Battyku; oddaty one réwniez najtepsze ustugi
w czasie przygotowania i wykonywania wyprawy. Zwiaszcza
warto podkresli¢ ,,zajecie” wyspy Runoe i zniszczenie jej sta-
cji radiowej przez samoloty marynarki; jest to jedyny tego
rodzaju wypadek historyczny.

Tymi dziataniami zakoriczyta sie wielka wojna na froncie
wschodnim. Cate lotnictwo z tego obszaru otrzymato rozkaz
by¢ przygotowanym do odjazdu na front zachodni.

Poprzednio jeszcze czes$¢ tych jednostek miata szczescie
uczestniczy¢ we wspaniatej i zwycieskiej wyprawie wiloskiej.
XIV armia*), do ktérej wcielono 6 niemieckich dywizyj, dy-

*) Armie te pod dowédztwem niemieckiego g-enerata Otto von
Belt))w, utworzono umyslnie dla ofensywy pod Caporetto (dop. ttuma-
cza).
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sponowata lotnictwem stosunkowo silnym: 6 eskadr pnio-
wych, 6 zatdg balonowych, 6 dzial maszynowych 37 mm,
6 przeciwtotniczych dziat samochodowych lekkich, 8 dziat prze-
ciwlotniczych konnych, 6 eskadr mysliwskich, jedng eskadre
armii, jeden pluton kinematograficzny wraz z przynaleznymi
sztabami i parkami.

Nalezato przede wszystkim rozpocza¢ od ustatenia pod-
staw projektowanego uderzenia, a do tego konieczne byto sfo-
tografowanie terenu, gdzie mogto nastapi¢ natarcie, t. zn.
calego obszaru miedzy Flitsch a Canale. Mapy i fotografie
Austriakow byty zupetnie nie wystarczajgce i temu nie nalezy
sie dziwi¢, bo lotnicy wioscy, dzieki swym doskonatym samo-
lotom byli niezaprzeczalnymi mistrzami w powietrzu; od dtuz-
szego czasu lotnicy austriaccy nie mogli lata¢ nawet nad swy-
mi whasnymi liniami. Wobec tego potozenia armia postano-
wita, ryzykujac ujawnienie obecnosci oddziatow niemieckich
na froncie wioskim, natychmiast uzy¢ swego lotnictwa. Za-
chowanie wielkich ostrozno$ci zostato zreszta rozwaznie oce-
nione.

Potozenie zmienito sie catkowicie: nieprzyjaciel ponidst
ciezkie straty i zostat odrzucony daleko za front; niemieckie
samoloty rozpoznawcze miaty odtad wolng reke i mogly do-
skonale wykorzysta¢ kilka dni, podczas ktérych utrzymywata
sie dobra pogoda. Dzieki nim dowddztwo dowiedziato sie
wreszcie, co mysle¢ o organizacji i sile pozycyj nieprzyjaciel-
skich, a artyleria dostata Sciste dane o swym przysztym tere-
nie dziatania i o stanowiskach bateryj przeciwnika. Rozpozna-
nia wysunety sie bardzo gleboko za front, co pozwolito roz-
graniczy¢ strefy dziatania dywizyj i podzieli¢ miedzy nie sie¢
drég do dalszych dziatan. Byla to praca petna zastugi, gdyz
géry wymagaty od pilotow nadzwyczajnych zdolnosci, a od
obserwatoréw wielkiej inteligenciji.

Rowniez balony stanety przed nowymi trudno$ciami.
JesliSmy mieli do$wiadczenie z manewrowaniem odosobnio-
nych balonéw, to nigdy nie mieliSmy sposobnosci zebrania
kilku balonéw pod jednym dowddztwem w okresie walk ru-
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chowych. Balony frontu wioskiego sktadaty sie z zatég balo-
noéw starannie dobranych, a ich dowddca miat juz sposobno$é
dac¢ sie pozna¢ nad Somma; zatroszczono sie, by wczas przy-
byt na front wioski, zeby mu pozwoli¢ zapozna¢ sie z warunka-
mi wojny w goérach. Potrzeba bylo specjalnej wprawy dla
zotnierzy i dla koni, gdyz w Alpach miejsca v/zlotu balonéw
czesto sg potozone na wysokosci tysiaca metréw. Zwiekszono
ruchliwo$¢ balondéw pozostawiajac na tytach wszystkie baga-
ze; przy kazdjmi miejscu wzlotéw pracowaty dwie zatogi, tak
ze z chwilg przerwania frontu jedna z nich byla gotowa do
ruchu naprzéd wraz ze swauni $rodkami. Po raz pierwszy
réwniez zaniechaliSmy tworzenia odwodu balondw; wreszcie
nasze zaopatrzenie bylo zorganizowane na nowych zasadach.

W dniu natarcia balony wzniosty sie mimo duzych trud-
nosci spowodowanych wiatrem i $niegiem; w czasie rzadkich
chwil dobrej widocznosci zdotaty dostarczyé cennych wiado-
mosci 0 szybkosci naszego posuwania sie.

W drugim dniu dwa balony wspdtpracujgc z bateriami
dozorowania interweniowaty z wielkim powodzeniem na skrzy-
dle stanowisk, ktorych bronita jeszcze wtoska armia ,,Isonzo“,
i przyczynity sie do ztamania ich oporu.

Szybkos$¢ zwycieskiego posuwania sie XI'V' armii byfa tak
wielka, ze nasze eskadry szybko rozmiescity sie w prowincji
Udine, na lotniskach opuszczonych przez Wiochéw. Wyzsze do-
wodztwo oczekiwato, ze napotka opdr za Tagliamento i przygo-
towywato sie do ztamania go; lecz rozpoznania fotograficzne
wykonane zaraz przez lotnictwo niemieckie, a w szczegolnosci
przez pluton kinematograficzny, wykazaty, ze nieprzyjaciel nie
zamierzat stawia¢ czoka na tej rzece i ze czekat, ostoniety przez
wylew rzeki Piawy, przybycia positkdw obiecanych przez sprzy-
mierzonych. Armia, widzac o co chodzi, pchneta szpadag w krzyz
przeciwnika za Tagliamento.

Dzigki energii dowodcy balonéw i jego podwiadnych, zatogi
balonowe, ktérym towarzyszyty automatyczne dziata 37 mm
przeznaczone do ich obrony, zdotaty przecisna¢ sie przez zapcha-
ne drogi i przyby¢ nad Tagliamento jednoczesnie z czotowymi
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ioddziatami. Stamtad mogty rozpoznac, ze zachodni brzeg rzeki
nie byt silnie trzymany. W tymze czasie lotnictwo donosito, ze
obszar az do Piawy jest prawie bez wojska. Lotnicy i baloniarze,
pracujac wzorowo w catkowitej zgodzie, rozpoznali we wszyst-
kich szczeg6tach zgrupowanie artylerii wioskiej za rzeka; po-
nownie wiec dostarczyli dowddztwu danych o wielkim zna-
czeniu.

Jeszcze zanim dziatanie positkéw francusko-brytyjskich
dato sie odczu¢ na ziemi, wejscie do walki eskadr francuskich
i angielskich wywotato skutek w powietrzu. Niezaprzeczalna
energia wioskich lotnikow nie zapobiegta utracie lotnisk i da-
lekiemu a przykremu odwrotowi. Przybycie positkéw z Fran-
cji zastrzykneto im znowu site.

Nasze balony, ktére dotychczas mogty sie wznosi¢ w od-
legtosci 3 km od nieprzyjaciela, zmuszone byty trzymac sie
dalej od pierwszej linii: lecz widoczno$¢ byta tak doskonata,
ze obserwacja prawie nie ucierpiata od tego cofniecia. Nastgpit
potem okres, gdy dziatania we Wioszech przybraty posta¢ woj-
ny okopowej; wtedy stosunek liczebny obydwu lotnictw zmie-
nit sie na naszg niekorzys¢, podobnie jak i na catym froncie
zachodnim. Nasze eskadry pozostawaty we Wioszech diuzej
niz nasze dywizje. W grudniu nawet je wzmocniono 1 putkiem
bombowym, ktory rozwingt nadzwyczajng dziatalnos¢ prze-
ciw stacjom, lotniskom i tylowym urzgdzeniom naszych prze-
ciwnikow.

Mniej szcze$liwe od lotnikéw niemieckich w Rosji i we
Wioszech — nowe eskadry ,,Pasza“, przeznaczone dla korpusu
azjatyckiego, nie miaty szczescia uczestniczy¢ w zwycieskich
uderzeniach. Dowodztwo tureckie przedwcze$nie zaniechato
dziatan na Bagdad i wolato zorganizowa¢ uderzenie na potud-
niowa granice Palestyny, gdzie Anglicy zachowywali postawe
coraz bardziej zagrazajacg. Na tym obszarze 300 eskadra do-
konywata nadal wspaniatej pracy. Latata bez przerwy nad
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pustynig i w ten sposéb mogta zawiadamia¢ Turkéw o prze-
biegu przygotowan Anglikéw, ich ruchu przez pustynie, orga-
nizacji ich linij etapowych, wreszcie o bliskoscig ich uderze-
nia. Lotnicy w kilku wypadkach doszli do takiej $miatosci,
ze ladowali na tytach Anglikéw dla wysadzenia w powietrze
ich wodociggdw, linij kolejowych lub urzadzen telegraficz-
nych. Od chwili walk pod Ghaza, w marcu i kwietniu r. 1917,
jedna tylko eskadra zapewnifa rozpoznanie i tgcznos¢ i przy-
czynita sie tym do powodzenia obrony. Lecz w listopadzie 1917,
gdy Anglicy rozpoczeli swe podwdjne uderzenie na skrzydta
armii tureckiej, lotnicy niemieccy nie byli w moznosci odwré-
ci¢ losu. Turcy po ciezkich zmaganiach powoli odstepowali
az na péinoc od Jerozolimy. Spotkali sie tam z korpusem azja-
tyckim, ktéry przybywat czesciami, poprzedzany przez 301,
302, 303, 304 i 305 eskadre. Az do jesieni 1917 roku 300 es-
kadra miata bardzo wyrazne poczucie wyzszosci nad przeciw-
nikiem, ktorj? jednakze byt iloSciowo znacznie wyzszy; nie
stracita ani jednego samolotu, mimo ze zadata przeciwnikowi
ciezkie straty. Jednakze mimo przybycia positkbw korpusu
azjatyckiego zaczepne ruchy Anglikow odbijaty sie na poto-
zeniu lotniczym, ktdre sie zmieniato coraz bardziej na naszg
niekorzy$¢. Mimo wszystko i tam v/ytrzymato$¢ Niemcow
dotrwata az do konca.

Obrona przeciwlotnicza ze swej strony zebrata obfite
zniwo nauk, zwiaszcza nad Somma; jej doswiadczenie wzbo-
gacito sie o to wszystko, czego sie nauczyla w czasie licznych
walk obronnych, w ktérych brata udziat, a zasady, ktore kie-
rowaty jej taktycznym uzyciem, uwypuklaty sie coraz do-
ktadniej.

Koniecznie trzeba bylo dosiegng¢ samoloty nieprzyja-
cielskie nad ich wiasnymi liniami, dlatego nalezato wysung¢
cze$¢ dziat przeciwlotniczych $redniego kalibru tuz do pierw-
szych linij. Gdy jednoczes$nie istniaty dobre drogi, réwnolegte
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i prostopadie do frontu, najlepiej bylo, zwlaszcza w terenie
pagérkowatym, rozmiesci¢ tam lekkie dziata samochodowe,
gdyz ten sprzet miat mozno$¢ kazdej chwili przesuwac sie
w granicach swego obszaru dziatan; przy Srednim stanie drég
byto sie ograniczonym do dziat o zaprzegu konnym i do roz-
mieszczenia ich niekiedy plutonami lub pojedynczymi dziatami
na stanowiskach w silnych schronach lub tez za naturalnymi
maskami terenu. Jednostki te ponosity czesto ciezkie straty,
bo kiedy dziato ma strzela¢ pionowo we wszystkich kierunkach,
trudno je catkowicie ukry¢, W zasadzie dziata narazone na
ogien artylerii nieprzyjacielskiej musiaty sie ukrywac przed
widocznoscig z powietrza positkujac sie w razie potrzeby
sztucznym maskowaniem. Co do blyskéw za$, mozna byto
mysle¢ tylko o ukryciu ich przed widocznoscig z ziemi i z ba-
londw, gdyz ostrzeliwany samolot widziat je niewatpliwie.

Dziata przeciwlotnicze wiekszych kalibrow zazwyczaj
rozmieszczano w poblizu reszty artylerii; wreszcie jeszcze gle-
biej znajdowaly sie dziata rdéznego rodzaju i reflektory, za-
pewniajace obrone poszczegodlnych objektow. Dziala matego
kalibru, stuzace przede wszystkim do obrony balonéw, znajdo-
waty sie w promieniu kilometra wokét tychze.

To ugrupowanie pozwalato wykonac szereg stref obron-
nych najzupetniej ciggtych; lotnik ktéry byt zmuszony je prze-
kroczyé, dostawal sie w ogieh coraz gwaltowniejszy, a zadna
strefa nie byla pozbawiona ognia, nawet gdy z takich czy in-
nych powodéw niektdre dziata nie mogty strzelac.

Nasycenie dla bitwy obronnej wynosito jedng baterie
przeciwlotnicza na 2 lub 3 kilometry frontu; na przyktad od-
cinek dywizji mogt mie¢ jedno ciezkie dziato samochodowe
i dwa lekkie.

Niektérych z wysunietych ku przodowi stanowisk arty-
lerii przeciwlotniczej z przyczyn taktycznych nie mozna byto
ewakuowac; dla tych stanowisk trzeba byto zbudowac tuz przy
dziatach mozliwie wytrzymate schrony dla obstugi; dla reszty
artylerii przeciwlotniczej na ogot wystarczato zabezpieczy¢
sie od ognia matego i Sredniego kalibru. W rzeczywistosci by-
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to zasada czeste zmienianie stanowisk, szczegOlnie przed wy-
konywaniem systematycznego bombardowania; stanowiska
nadajagce sie do uzycia musiaty by¢ stale utrzymjrwane w do-
brym stanie. Korzystne byto budowanie pozorowanych stano-
wisk w odlegtosci kilkuset metréw od wiasciwych, zwiaszcza
dla bateryj, ktére bronity okreslonych punktow; lecz trzeba
byto dba¢ o podobienstwo i stosowa¢ wybuchy petard w tej
samej chwili, gdy prawdziwa bateria strzelata. Organizacja
wszystkich tych spraw musiata sie odbywa¢ w porozumieniu
z dowddcg artylerii.

Po bitwie we Flandrii w 1917 stosunek obrony przeciwlot-
niczej na czynnych odcinkach zwiekszyt sie tak bardzo, ze
grupy obrony przeciwlotniczej podzielono na ,podgrupy“
w sile okoto 6 jednostek kazda.

Skupienie obrony przeciwlotniczej nie szto bez trudnosci;
iloS¢ bateryj zebranych na tym samym terenie lub strzelaja-
cych do tego samego celu czesto bywata zbyt wielka i powo-
dowata skrepowanie. Najwieksza skutecznos¢ zalezata od do-
tacji i kalibru. Byly to szczeg6ty, ktérych dowddca grupy nie
mogt zatatwi¢ na catym swym odcinku. Stad powstanie ,,pod-
grup®, ktére sie zajmowaly tymi sprawami, a jednocze$nie
zwalniaty swego dowodce od takich roéznorodnych zajec, jak
poszukiwanie stanowisk dla bateryj, nadzorowanie dziatalno-
§ci lotniczej przeciwnika, obserwacja ognia, taczno$é z inny-
mi broniami, zaopatrzenie w sprzet, obstuge i Z3wno$é. Zgod-
nie z potozeniem taktycznym, rozciggtoscig i zarysem linii
frontu ,,podgrupy“ byty urzutowane na szeroko$¢ lub na gle-
boko$¢. Co do lekkich dziat samochodowych, to z powodu
swej ruchliwosci pozostawaty w dyspozycji samej grupy.

W chwilach krytycznych artyleria przeciwlotnicza miata
obowigzek strzela¢ do celéw naziemnych, i w tych wypadkach
czesto sie wspaniale wyr6zniata. Przeciwlotnicze dziata samo-
chodowe, ktdre byty jednoczesnie bardzo ruchliwe i bardzo za-
prawione w szybkim wyszukiwaniu celéw i dawaniu ognia,
czesto sie przyczyniaty z powodzeniem do odrzucenia natar-
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cia czolgéw: zwiaszcza 23 listopada 1917 w bitwie pod Cam-
brai podkresli¢ nalezy chwalebny wyczyn 7 baterii dziat sa-
mochodowych, ktéra pod dowddztwem kapitana Haehnera
zniszczyta kolejno osiem czolgdw.

Jesli chodzito o postugiwanie sie reflektorami dla obrony
pewnego objektu, najlepszy sposéb polegat na podzieleniu ich
na dwie linie. Linia zewnetrzna nadzorowata, aby zaden lot-
nik nie przedart sie na obszar obrony nie zauwazony i nie
schwytany w snop promieni S$wietlnych; linia wewnetrzna,
uprzedzona w ten sposob, chwytata samolot w swe snopy $wia-
tet, podczas gdy zewnetrzne reflektory znowu zaczynaty nad-
zorowa¢ ku przodowi.

W lecie r. 1917 dla ulepszenia organizacji reflektorow
i lepszego uzgodnienia ich dziatania na polu bitwy, doprowa-
dzono do #aczenia ich w sekcje po 2 aparaty; w ciggu jesieni
za$, na odcinkach, gdzie, ich ilos¢ i gestos¢ byly wyjatkowo
duze, utworzono baterie po cztery reflektory. Obserwacja
w nocy byla zawsze wazniejsza, a dzieki wytezonemu szkoleniu
personelu, czestym ¢wiczeniom obserwowania w ciemno$ciach
i ulepszeniom sprzetu optycznego dawata wyniki coraz bar-
dziej zadowalajgce. Wprowadzono w zycie lunete na podsta-
wie o dwu celownikach kotowych, jeden pionowy a drugi po-
ziomy; przyrzad ten pozwalat stwierdzi¢ potozenie samolotu
w stosunku do wytyczonego kierunku, na przyktad pétnocy,
a podziatke odczytywang na jego kétku przekazywano nastep-
nie reflektorom.

Tymczasem lotnictwo nieprzyjacielskie mnozyto napady
z niskiej wysokosci, ostrzeliwajac i bombardujac stanowiska
piechoty i artylerii, balony, kolumny, schrony itd. Na te nowg
taktyke odpowiadaliSmy bardzo szerokim zastosowaniem
przeciwlotniczych karabinéw maszynowych; wszystkie bate-
rie, wszystkie miejsca wzlotéw balonéw, wszystkie lotniska
i wszystkie pociagi kolejno w nie wyposazono. Karabin maszy-
nowy wzoru 1908 doskonale sie do tego nadawat: zwykle po-
mocnicze foze pozwalato ustawi¢ go na pniach drzew lub na
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wozach wojskowych i tatwo strzela¢ do samolotow; przy po-
mocy podwdjnego toza taczono dwa sposoby uzycia.

Dla zapewnienia obrony tylowych obszarow , etapowych
naczelne dowodztwo kazato utworzy¢ 25 oddziatow przeciw-
lotniczych karabindbw maszynowych po 3 kompanie o 12 kara-
binach maszynowych. Poczgtkowo formacje te byly samodziel-
ne; pozniej oddano je pod rozkazy obrony przeciwlotniczej ze
wzgledu na uzycie taktyczne, lecz w dalszym ciagu niestety
nie zalezaly od niej pod wzgledem wszystkiego, co dotyczy
szkolenia w strzelaniu przeciwlotniczym.

Pozatowania godne byty przeszkody powodowane wadli-
wym zaopatrzeniem w sprzet wplywajace na prace obrony
przeciwlotniczej. Nasz przemyst miat zbyt wiele pracy i mimo
usilnych powtarzan naczelne dowddztwo kazato mu w pierw-
szej kolejnosci obstugiwac artylerie polews i artylerie piesza.
Zreszta brakowato nie tylko czeSci zamiennych, lecz takze
poszczegblnych dziat; niektore jednostki obrony przeciwlot-
niczej frontu czekaty na jakie$ drobne czesci catymi tygodnia-
mi i miesigcami i przez caty ten czas byty zmuszone do bez-
czynnosci. Potozenie poprawito sie dopiero w r. 1917, gdy
utworzono skiady sprzetu obrony przeciwlotniczej na froncie
zachodnim i na froncie wschodnim, a pdzniej w Miinsterze
w Westfalii.

W ciggu zimy 1917—1918 dowddca sit powietrznych
utworzyt przy swym sztabie stanowisko inspektora sprzetu.
Praca tego oficera polegata na nadzorowaniu wytworczosci
i préb specjalnego sprzetu obrony przeciwlotniczej i na za-
pewnieniu ich naprawy w potrzebnym czasie.

Obrone przeciwlotnicza i reflektory znacznie rozszerzono
w roku 1917. Jednostki istniejace pod koniec roku na froncie
i w kraju wynosity:

104 ciezkich dzial samochodowych,

112 lekkich dziat samochodowych,

998 dziat zaprzezonych lub statych,

198 dziat automatycznych 37 mm,

542 dziat 9 cm.
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416 reflektoréw, z czego 329 statych a 87 ruchomych
(konnych lub tez przewozonych na samochodach ciezarowych
lub koleja).

W r. 1917 na zebraniu, w ktdrym wzieli udziat dowodca
sit powietrznych i przedstawiciele naczelnego dowodztwa, mi-
nisterstwa spraw wojskowych, doswiadczalnej komisji arty-
lerii i zaktadéw Kruppa i Ehrhardta, postanowiono, ze podsta-
wowym sprzetem obrony przeciwlotniczej bedzie odtad specjal-
ne dziato 88 mm, lecz nalezy réwniez stworzy¢ lekkie dziato sa-
mochodowe, ruchliwe, o wyzszych zaletach batalistycznych
niz dziato 77 mm. Poniewaz za$ przemyst byt zbyt przetado-
wany, by moéc przedsiewzig¢é budowe nowego dziata, postano-
wiono zatrzymac sie na kalibrze 76,2 mm, ktoéry nie wymagat
zadnego szczegdlnego urzadzenia, poniewaz Niemcy budowali
juz lufy na wzér rosyjski. Spodziewano sie, ze projektowane
dziato osiggnie szybko$¢ co najmniej 15 km na drodze i be-
dzie mogto chodzi¢ po wszystkich terenach. Co sie za$ tyczy
dziata 88 mm, ciezar jego byt taki, ze do przesuniecia wyma-
gat holownika i ciggnika o 100 MK; w tych warunkach mogto
ono osiagna¢ szybkos¢ 30 km na godzine.

Obydwa te dziata wyposazono w gasienice do jazdy przez
pola;précz tego dziato 88 mm miato dZzwigarke linowa, co mu
pozwalato przekracza¢ powazne przeszkody.

W czasie wojny wyprobowano jeszcze i inne dziata prze-
ciwlotnicze, lecz kaliber ich byt badz za maly, badz wiekszy
od kalibru dziat przeciwlotniczych bedacych dotychczas w uzy-
ciu. Wielkie kalibry miaty te niedogodno$¢, ze strzelaty ciez-
kim pociskiem, skad wynikata powolno$¢ w obstudze i trud-
nosci w ustawieniu, co stwarzato przy uzyciu tych dziat na
froncie klopoty, jesli nie wiecej. Dziata przeciwlotnicze mato-
kalibrowe, o dobrej wydajnosci balistycznej i ulepszonym po-
cisku, byty niezbedne do walki z samolotami latajgcymi na
matej wysokosci. Dziata matego i Sredniego kalibru nie wiele
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mogty zdziataé przeciw samolotom latajacym ponizej 500 m,
a ich ogien w tych warunkach byt bardziej niebezpieczny
dla wiasnych oddziatéw niz dla nieprzyjaciela. Samoczynne
dziata 37 mm przedstawiaty powazny brak: ich staba donos<
nos$¢ zmuszata wysuwac je bardzo blisko pierwszych linii,
a Swietlna smuga ich pociskéw, pochodzaca z rury rdzeniowej
dziala, narazata je na szybkie odnalezienie i zniszczenie.

PrébowaliSmy rowniez przeciwlotniczego dziata gérskiego
i studiowaliSmy uzycie gasienic dla artylerii przeciwlotniczej.

Pomimo pewnych ulepszen w szczegdtach zapalniki byty
nadal czute na zmiany warunkéw atmosferycznych; stad po-
wstawaty niedoktadnosci, ktére musiaty nas sktoni¢ do za-
miany zapalnikobw z materiatem wybuchowym na zapalniki
mechaniczne. Zakladom Junghaus udato sie rozwigza¢ to de-
likatne zagadnienie i zbudowal bardzo praktyczny zapalnik
0 sjrstemie zegarowym; lecz zanim ten wynalazek mogt dojs¢
do wszystkich armij i by¢ zastosowany do wszystkich Kkali-
brow, nadszedt koniec wojny.

Po okresie uzywania przede wszystkim szrapneli w pierw-
szych czasach wojny doszliSmy do tego, ze uzywaliSmy ich
tylko na mate odlegtosci, i to w braku granatow; gdy wyso-
kos¢ i donosno$¢ przekraczaty pewng granice, szybkos$¢ tych
pociskéw byta tak staba, ze pociski szrapnelowe nie przebijaty.
Uzywano réwniez szrapnela zapalajacego sie, lecz dziatat cn
przede wszystkim pod wzgledem moralnym.

Trudno byto bra¢ pod uwage zmiany atmosferyczne, gdyz
artyleria przeciwlotnicza nie miata, tak jak artyleria potowa
tub piesza, moznosci wywnioskowania poprawki w dzien przez
strzelanie do celu whasciwego lub do celu pomocniczego. Usta-
lenie poprawek spowodowanych temperaturg prochu i zuzy-
ciem dziata osiggato sie mierzac czas lotu pocisku i czas prze-
lecenia dzwieku, lecz nie mozna bylo marzy¢ o wyliczeniu wply-
wu wiatru we wszystkich kierunkach, od powierzchni ziemi
az do 5000 m wysokosci.

Szkoty i zakfady doswiadczalne obrony przeciwlotniczej
1 obstugi reflektoréw w r. 1917 powiekszono i pomnozono.
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Na zadanie marynarki, szkole ognia przeciwlotniczego
przeniesiono w r. 1917 z Ostendy do Blankenberghe, a czesé
jej dziat ustawiono na froncie we Flandrii. Oficerowie i sze-
regowi, ktorych ona otrzymywata, byli juz wyszkoleni stara-
niem zapasowego putku obrony przeciwlotniczej; szkota da-
wata im najpierw wyszkolenie teoretyczne, potem przecho-
dzili strzelanie do balondéw wolnych, a wreszcie, gdy sie tylko
sposobno$¢ nadarzata — konczyli strzelaniem do nieprzyja-
cielskich samolotéw, wykonywanym pod nadzorem instruk-
toréw, ktérzy nabyli do$wiadczenia na froncie. Ta ostatnia
cze$¢ szkolenia byta tym wazniejsza, ze nie umieliSmy jeszcze
w sposob zadowalajgcy przedstawiaC celéw powietrznych.

Jako mng wazng szkole mozna wymieni¢ szkote pomia-
row. Byta ona zatozona w r. 1915, a w r. 1917 przeniesiona do
Gandawy; przeszkolita prawie 1200 uczniéw, ktérych nauczyta
zaréwno postugiwac sie dalmierzem i t. zw. Auswanderungs-
messer, jak rozpoznawac rozne rodzaje samolotow.

Z chwilg gdy obrona przeciwlotnicza otrzymata nie tylko
dziata samochodowe, lecz i ciagniki do swych ciezkich dziat,
zauwazono, jak dalece niewystarczajace byto wyszkolenie kie-
rowcow, ktore sie odbywato w oddziatach samochodowych.
Stad utworzenie w Valenciennes szkoty samochodowej obro-
ny przeciwlotniczej.

Artyleria i reflektory przeciwlotnicze zrodzily sie z do-
Swiadczen wojny; totez prawie wszedzie zajmowano sie pro-
bami nad ich udoskonaleniem. Pozgdane byto scentralizowa-
nie tych préb i w tym. celu utworzono os$rodki do$wiadczalne.
Pierwszy z nlch utworzyta w r. 1915 V armia w Stenay; dat on
w r. 1916 poczatek jednostce naprawczej i doswiadczalnej
w Ostendzie. Organa te zajmowaty sie badaniem projektow
budowy nowego sprzetu, prébami mogacymi interesowaé obro-
ne przeciwlotniczg i przygotowywaniem instruktorow dla szkol
pomiarowych i strzelania przeciwlotniczego.

W r. 1917 utworzono w Hanowerze kadre obstugi reflek-
torow obrony przeciwlotniczej z zadaniem przygotowywania
personelu potrzebnego do obstugiwania reflektoréw i apara-
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tow podstuchowych frontu i kraju; do tej kadry przydzielona
sekcje préb 1 doswiadczen, ktéra montowata reflektory, kara-
biny maszynowe i sprzet szkolny pozorujacy cele dla obrony
przeciwlotnuizej, dla reflektoréow i dla aparatow podstucho-
wych. Personel konczyt swe szkolenie w szkole reflektoréw
w Hanowerze. Szkota ta dysponowata pewng iloscig lotnikow
umiejacych lata¢ w nocy w $wietlnych snopach reflektorow;
obstuga przeciwlotniczych karabinbw maszynowych otrzymy-
wata dzieki temu specjalne wyszkolenie strzeleckie na poligo-
nie w Rehburg.

Zdawano sobie sprawe, zarbwno w kraju jak i wszedzie,
ze skoro lotnicy nieprzyjacielscy przedsiewe.zmag wyprawe, ar-
tyleria przeciwlotnicza pozostawiona swoim wiasnym sitom
nie byfa zdolna powstrzymac ich i wszystkich zestrzelic. Totez
dowddca obrony przeciwlotniczej kraju dysponowat kilkoma
eskadrami jednomiejscowcéw. Od r. 1915 wiele z tych eskadr
korzystato z czasowego pobytu w kraju, zeby wzig¢ udziat
w obronie przeciwlotniczej kraju, lecz bez powodzenia, gdyz
stuzba dozorowania byta jeszcze bardzo wadliwa. By eskadry
jednomiejscowcéw mogtly interweniowa¢ w odpowiednim cza-
sie, zaczeto je taczy¢ bezposrednio z siecig telefoniczng stuzby
dozorowania i przekazywaC im wszystkie pilniejsze meldunki.
Taktyka ich byfa trudna, gdyz musiaty przybiera¢ ugrupowa-
nie do walki na podstawie zwyktych meldunkéw telefonicznych
przeciw nieprzyjacielowi, ktory jeszcze nie byt widoczny i latat
zazwyczaj catymi eskadrami. Gdy eskadry wzlecialy, sprawa
nie byla jeszcze skonczona; nalezalo w dalszym ciagu przeka-
zywac im wiadcmosci od stuzby dozorowania,! wskazywaé im
obszar, na ktorym m.iatyby mozno$¢ spotkaC przeciwnika.
W tym celu zarzadzono wykfadanie na ziemi szeregu sygnatow
wzrokowych, sktadajagcych sie ze strzat i tablic-wskaznikow,
ktére przekazywaty eskadrom rozkazy i niezbedne wskazdwki.

Zaczeto od tego, ze kazda eskadra jednomiejscowcow do-
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stata zadanie obrony pewnych okreslonych przedmiotéw. Nie
byto to rozwigzanie dobre: nasi lotnicy byli przejeci duchem
zbyt zaczepnym, by mogli krazy¢ nad objektem spokojnym,
podczas gdy nieprzyjaciel bombardowat sasiedni odcinek; nie
mogli sie powstrzyma¢ od skierowania sie do okolicy, gdzie
walczono, i podstawiali ciosom przeciwnika obszar, ktorego
mieli zadanie broni¢, nie bedac nawet pewni, czy zdotajg zresz-
tg na czas interweniowaé. Mozna bylo temu zaradzi¢ tylko
przez utworzenie catosci organizacji i postawienie na jej czele
oficerow catkowicie fachowych. Chodzito najpierw o kierowa-
nie eskadrami; mozna bylo tego dokonaC nawet na wielkie
odlegtosci, ulepszajac coraz bardziej sie¢ telefoniczng obrom"”
przeciwlotniczej kraju, wyposazajgc w nadawczo-odbiorcze
aparaty radiowe samolot prowadzgcy kazdej eskadry i udos-
konalajgc jeszcze organizacje sygnatow wzrokowych. Poza
tym starano sie wprowadza¢ sity tylko Swiadomie, stosowac
przewage liczebng nad czutym punktem i w tym celu przysta-
piono na wiosne r. J.917 do radykalnej zmiany zasad uzycia
jednomiejscowcow,. Sity przeznaczone do obrony statych punk-
tow ograniczono do minimum, a w niektérych wypadkach
obnizono do po6t eskadry. W ten sposob zwolniono kilka es-
kadr; jednostki te uruchamiato i bezposrednio kierowato do-
wodztwo; z chwilg doniesienia o0 nieprzyjacielu otrzymywaty
zazwyczaj rozkaz skierowania sie na jego spotkanie i starania
sie ‘laczac swoje dziatanie z jednostkami obrony miejscowej
atakowania nieprzyjaciela i zniszczenia go. Dzieki tym stusz-
nym posunieciom niektore nieprzyjacielskie eskadry poniosty
prawdziwe Kleski; w szczeg6lnosci tak byto z wyprawami wy-
konanymi na Ludwigshafen i Karlsruhe w drugim p6troczu
r. 1917 i na wiosne r. 1918.

Obrona przeciwlotnicza kraju oddata zapasowa grupe
artylerii przeciwlotniczej dowodcy sit powietrznych; wzamian
otrzymata dwie baterie przeciwlotnicze na wagonach kolejo-
wych, ktore jej stuzyty jako ruchowy odwad.

Podczas gdy dzienna obrona przeciwlotnicza korzystata
z wydajnej pomocy eskadr mysliwskich, nocna obrona prze-
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ciwlotnicza powaznie sie ulepszyta na poczatku r. 1917 dzieki
wprowadzeniu pokaznej ilosci reflektorow. Dziata i reflekto-
ry doszty do tego, ze zawsze gdy przeciwnik prébowat wypra-
wy, chwytaty jego samoloty w swe snopy Swiatet, oSlepiaty je,
przeszkadzaty im i dawaty artylerii mozno$¢ zamiany ognia
zaporowego na ogiefi do celéw widocznych, co tez bylo sku-
teczne.

Coraz czesciej udawato nam sie zestrzelié¢ nieprzyjaciel-
skich lotnikéw, nawet w nocy, lub co najmniej zmusi¢ ich do
wyladowania. Totez mieliSmy mozno$¢ stwierdzi¢ podczas
nocnych bombardowan wyrazne zmniejszenie strat w sprzecie
i w zyciu ludzkim.

Aby unikng¢ coraz potezniejszego dziatania naszej obro-
ny przeciwlotniczej w nocy, nieprzyjaciel od potowy r. 1916
probowat nas zaskoczyc¢, opuszczajac sie lotem $lizgowym z za-
trzymanym silnikiem i rzucajac bomby tylko, gdy sie znalazt
na matej wysokosci. Jako $rodek obrony prébowaliSmy zapo-
ry z balonéw lub z latawcoéw, a w koncu postanowiliSmy urza-
dza¢ zapory z matych balonéw na uwiezi w okolicach najbar-
dziej zagrozonych. Linki tych balonéw zatrzymywaty nieprzy-
jacielskie samoloty i powodowaty ich upadek. Tego rodzaju
zastony istniaty na obszarze przemystowym Luxemburga i Lo-
taryngii, na obszarze Saar i pod Leverkusen; ich skutecznos$¢
w nocy byla istotna, zwihaszcza przeciw samolotom latajgcym
na niskiej wysokosci. Statystyka bombardowania wkrdtce nam
wykazata, z jakim staraniem nieprzyjaciel omijat obszary bro-
nione w ten sposob. Uzgadniano ponadto dziatanie zapor-balo-
nowych z dziataniem artylerii i stworzono obszar prawie nie
do przebycia, bronigc gornej warstwy atmosfery przez artyle-
rie a dolnej warstwy przez balony.

Bardzo szczesliwym posunieciem byto utworzenie na wio-
sne r. 1917 stuzby meteorologicznej, pracujacej umysinie dla
obrony przeciwlotniczej kraju. Od listopada 1916 robiliSmy po-
rownawczg statystyke warunkéw atmosferycznych i dziatal-
nosci lotniczej przeciwnika i wkrétce mogliSmy na podstawie
pogody przepowiedzie¢ z catkowitg pewnoscia, czy nasi prze-
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ciwnicy podejma, czy nie podejmg wyprawy. Od marca 1917
posterunek meteorologiczny w Feldberg, w gdrach Taunus®
ogtaszat codzieri swe przewidywania, a procz tego bezposred-
nio uprzedzat zagrozone obszary, gdy wskutek szczegdlnie
dogodnych warunkéw atmosferycznych, niebezpieczenstwo wy-
prawy lotniczej miato by¢ szczeg6lnie wielkie w ciggu kilku
dni. Te ostrzezenia byty przekazywane nie tylko obronie prze-
ciwlotniczej, lecz réwniez przemystowi narazonych obszaréw;
miaty one szczegllne znaczenie dla pewnych dziatdbw wytwor-
czodci, ktore wymagaty diuzszej manipulacji. Totez stosunki
miedzy obrong przeciwlotnicza a ludnoscig i przemystem i tak
dobre, staty sie Swietne. O uzyskanych powodzeniach podawa-
no wiadomosci w prasie, co zncwu pociagato za sobg zaufa-
nie, albowiem dowodca obrony przeciwlotniczej kraju otrzy-
mat rozkaz nie ogranicza¢ sie do sktadania meldunkéw o wy-
nikach wypraw nieprzyjacielskich tylko dowddcy sit powietrz-
nych, lecz podawa¢ prasie wszystkie wiadomosci dotyczace
obrony przeciwlotniczej kraju. Uwaga ludnosci byta stale
zwrdcona na niebezpieczenstwo bombardowania, a sposéb za-
chowania sie w razie napadu szczegbtowo wyjasniano w bro-
szurkach i w krotkich artykutach. A jednak, jak nalezato te-
go oczekiwal, ostrzezenia te nie potrafity niekiedy ostudzi¢
ciekawosci niektorych osob, ktore zamiast skierowaC sie do
doméw z chwilg ogtoszenia alarmu, czekaty z ukryciem sie, by
zobaczy¢ na wihasne oczy potezny skutek bomb lotniczych. Po-
niewaz Niemcy miaty mozno$¢ widzie¢ jak obszar nieprzyja-
cietskich dziatan bombowych coraz to bardziej sie zwieksza,
nakazano powiekszy¢ pas gaszenia Swiatet az do linii Dort-
mund, Hanau, Offenbach, Heidelberg, Rottweil.

Wybrzeza Morza Pétnocnego oraz  Szleswiku - Holsztynu
mogly réwniez by¢é przedmiotem napaddw lotniczych; totez
od wiosny r. 1917 wzmocniliSmy powaznie obrone przeciwlot-
nicza tych obszardw, a zwlaszcza Emdenu i kanatu cesarza
Wilhelma. Dotychczas nie bylo zadnej tgcznosci miedzy tymi
obszarami a obszarami Kilonii i Wilhelmshaven, ktorych obro-
ne zapewniata marynarka; przez zarzadzenia tych ostroznos-
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ci, z wymienionymi wyzej, tacznos¢ te ustalono; granice miedzy
tymi obszarami Scisle przeprowadzono i omdwiono wzajemne
uprzedzanie sie w razie grozgcego napadu.

LiczyliSmy sie réwniez od r. 1917 z mozliwoscig napadow
lotniczych w wiekszym stylu, wykonywanych przez lotnikéw
wzlatujacych z Wioch i zjawiajacych sie nad terytorium nie-
mieckim po przekroczeniu Alp; aby sie temu przeciwstawig,
musieliSmy wej$¢ w porozumienie z austriackg obrong prze-
ciwlotnicza.

Bardziej jeszcze niz przemyst, stuzba linij kolejowych by-
fa przewaznie utrudniona przez alarmy i niezbedne zarzadzenia
bezpieczenstwa. Prawde mowigc, wyprawy lotnicze zadaty li-
niom kolejowym kraju tylko nieznaczne straty, lecz powodo-
waly przerwy w ruchu i opdznienia pociggéw, zaréwno klopot-
liwe dla ruchu cywilnego jak szkodliwe dla przewozéw woj-
skowych. *)  Zwykle zarzadzenia w razie wyprawy lotniczej
okazaly sie niedostateczne dla linij kolejowych: totez zastoso-
waliSmy osobne $rodki: od jesieni r. 1917 linie kolejowe byty
podzielone na wycinki bezposrednio potaczone z najblizszymi
posterunkami stuzby dozorowania; w ten sposéb stanowity
one wycinki alarmowania. Gdy nastepowat napad, kazdy z tych
wycinkow wydawat swe rozkazy i zaleznie od kierunku, skad
nadlatywaty samoloty przeciwnika, zatrzymywat ruchy na

*) Thumacz niniejszego dzieta na jezyk francuski, dodaje od siebie
ciekawe o$wietlenie tego zagadnienia. Powtarzamy je: ,,To przyznanie
sie gen. von Hoeppner jest bardzo ciekawe i wskazuje, jak stuszny byt
poglad dowédztwa francuskiego na bombardowanie Zagtebia Briey. Niem-
cy wczas zabrali wszystkie maszyny z fabryk tego obszaru; jedynie
kopalnie pracowaty w dalszym ciggu, lecz minerat zamiast obrabiac na
miejscu, kierowano w catosci do fabryk w kraju. We ITrancji niektore
osobistosci i iczgs¢ opinii publicznej nie znajac tego stanu rzeczy i mo-
zliwosci lotnictwa, zgdaly bombardowania Zagtebia Briey, by zniszczy¢
zaktady, z ktérych zaden nie pracowat, lub zatrzymac¢ eksploatacje ko-
paln, co w praktyce bylo niemozliwe. Dowddztwo francuskie znacznie
lepiej poinformowane, postanowito wstrzymaé¢ lub co najmniej opdznié
transport mineratéw do Niemiec i w tym celu metodycznie zorganizo-
wato bombardowanie wszystkich linij kolejowych, wychodzgcych z te-
go okregu kopali, o czym witasnie wspominat generat von Hoeppner. Jak
wida¢, wyniki byly wcale nie do pogardzenia. Rozwigzanie, ktdre przy-
jeto, byto niewatpliwie najlepsze“.
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niektorych odcinkach lub otwierat inne dla ruchu, gdy tylko
niebezpieczenstwo znikto.

Zarzadzenia nakazane przez obrone przeciwlotniczg kraju
zawieraty tyle nowosci, a uzyskane wyniki przenikaty tak
trudno do wiadomosci publicznej, ze poczatkowo znaczenia
i skuteczno$ci obrony przeciwlotniczej czasem nie uznawano.
Dopiero poczynajac od lata r, 1917 miasta i przemyst zaprze-
staty handlowa¢ swymi podziekowaniami i swa wdziecznoscig
dla tych, ktérzy im zapewniali obrone. Naczelne dowddztwo
zamierzato stwierdzi¢ urzedowo role wojskov/a, jaka petnity
te jednostki, ktore cho¢ pozostawaly w kraju, spetniaty zada-
nie bardzo ciezkie i petne odpowiedzialnosci; totez pod koniec
r. 1917 zréwnano je z oddziatami zmobilizowanymi. Ci zoie-
rze, ktorych wiekszo$é byta juz w powaznym wieku i nie nada-
wata sie do stuzby frontowej, pozostawali w alarmie niekiedy
catymi tygodniami; cicho wykonywali swe zadanie, a ich wy-
trzymato$¢ ztamata napady lotnicze naszych wrogéw. Dzigki
ich mozolnej pracy obrona przeciwlotnicza kraju zachowata
dla ojczyzny wiele zycia ludzkiego i nieobliczalne bogactwa.

Referat walki z pozarami, ktéry istniat w sztabie dowdd-
cy sit powietrznych, rozwijat bardzo zywa dziatalno$¢ w kra-
ju i na froncie. Nie lekcewazyt zadnego sposobu — wydawaé
nia broszur i wskazowek, ihspekcyj, zebran odbSwanych na
miejscu, by zapozna¢ ze $rodkami unikania, pozaréw i walki
z nimi, Al byt tym niezbedniejszy, ze nasi wrogowie uzywali
coraz wiecej bomb i rakiet zapalajacych.

Po porozumieniu z Ministerstwem Wojny, referat ten
objat réwniez walke z pozarami na catosci obszaréw krajowych
narazonych na wyprawy lotnicze; w tym celu dysponowat 12
kierownikami (Branddirektoren) i 115 wojskowymi komen-
dantami strazy pozarnych, ktérzy dziatali na podstawie jego
wytycznych.
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Na obszarze przyfrontowym kazda armia miata jednego
kierownika, ktory zapewniat obrone skfaddéw amunicji, par-
kdw inzynieryjnych, sktadéw i wszelkich urzadzeri gospodar-
czych.

Obrona bardzo wielu zaktadéw zaleznych od sit powietrz-
nych frontowych i tytowych wywotata konieczno$¢ utworze-
nia stanowisk oficerow tacznikowych miedzy referatem walki
z pozarami z jednej strony a inspekcja lotnictwa i z gtdwnym
zarzadem (Generalgouvernement) Belgii z drugiej strony.
Wreszcie sprawy walki z pozarami przeszty do umysinego re-
ferenta w ministerstwie wojny (Referent fiir Feuerschiitz).

W ciggu r. 1917 niemieckie sity powietrzne znalazty sie
we wszystkich czeSciach $wiata objetych wojng w obliczu
ciezkiego zadania. Tylko dzieki postepom i nieprzerwanemu
rozwojowi moglty mieé nadzieje oparcia sie napadom, ktdre
dla nich przygotowywat rok przyszly.
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Rozdziat VII.
OD OBRONY DO OFENSYWY.

W lecie r. 1917 prasa angielska i francuska toczyta zy-
wg kampanie¢ na korzy$¢ totnictwa; widocznie po jednej i po
drugiej stronie cie$niny widziano w rozwoju tej broni roz-
strzygajacy czynnik kohcowego zwyciestwa. W ten sposéb
Daily Mail pisat pod data 20 tipca 1917:

,»Nikt nie moze watpi¢, ze przysztos¢ naszego kraju i na-
szych sprzymierzencow jest w reku tych, ktorych zadaniem
jest organizowac i ulepsza¢ bron powietrzng u siebie i u nas,
W jakikolwiek sposob wojna sie skonczy, zakonczy sie w po-
wietrzu. BadZz my zdobedziemy wieniec zwyciestwa, badZ be-
da to samoloty nieprzyjacielskie, ktdrych potega nas zegnie
do ziemi i ostatecznie przygniecie.”

Ministerstwo zaopatrywania, do ktorego nalezata wy-
tworczos¢ samolotow, powierzono Churchillowi: wybdr osobi-
sto$ci o tak tegim umysle byt bardzo znamienny i pozwalat
przewidywa¢ wzmozenie przysztych produkcji brytyjskich.
Z drugiej strony pewne $rodowiska, ktore sie w Anglii zali-
czaly do najbardziej wptywowych, domagaty sie utworzenia
ministerstwa lotnictwa; dopiety tez celu w listopadzie 1917,
a to nowe posuniecie administracyjne nieuchronnie musiato
spowodowa¢ w nastepstwie nowe zwiekszenie brytyjskiej po-
tegi powietrznej.

We Francji byli wyjatkowo niezadowoleni z lotnictwa. Od
marca 1917 biurokratyczne wpltywy w zamdwieniach samolo-
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tow spowodowaty w parlamencie tak gwattowne utarczki, ze
minister wojny musiat sie poda¢ do dymisji. Niepowodzenie
ofensywy kwietniowej i majowej r. 1917, na ktérym opierano
tyle nadziei, przypisano stabosci francuskiego lotnictwa. Sze-
fa lotnictwa wojskowego usunieto z jego stanowiska i posta-
nowiono przystapi¢ do zupetnej reorganizacji broni, w nadziei
uzyskania lepszego wykorzystania istniejacych Srodkdw
i przyspieszenia rozwoju lotnictwa w przysztosci.

A przede wszystkim te dwa kraje witaly z zapatem wej-
Scie do wojny Ameryki i miaty nadzieje, ze dzieki niezmier-
nym bogactwom ich nowej sojuszniczki, dojdg do nadzwyczaj-
nej przewagi w powietrzu. tamy dziennikdw nieprzyjaciel-
skich pokryw'aly sie fantastycznymi liczbami; gdyby im wie-
rzy¢, to tysigce samolotdw amerykanskich miaty sie rozpo-
strze¢ nad Niemcami i zmusi¢ je, zeby prosity o pokdj.

Dowaodca sit powietrznych i jego otoczenie nie wpadli w te
naiwng przesade; lecz jesli nie oczekiwali takich wynikéw
z wejscia Amerykanéw do walki, bynajmniej nie lekcewazyli
znaczenia ich $rodkdw technicznych i energii, ktérg tamci mie-
li odda¢ na ustugi koalicji. W chwili wypowiedzenia wojny
Stany Zjednoczone A. Pnc. posiadaty 55 samolotéw; ich prze-
myst lotniczy byt nieznaczny. Trzeba wiec byto czasu, zanim
by sie ukazaty eskadry amerykanskie na polu bitwy. Praw-
dopodobnym byto réwniez dla tych, co znajg umystowos¢ Ame-
rykanow i jako$¢ ich zasob6w, ze ich pomoc wyrazi sie raczej
W nieograniczonym podtrzymaniu przemystu lotniczego so-
jusznikéw niz w utworzeniu eskadr przeznaczonych do wzmoc-
nienia frontu francusko - brytyjskiego. Stany Zjednoczone
posiadaty tak wielka ilo$¢ inzynierow, specjalistow i réznego
rodzaju robotnikéw, ze doptyw tego personelu do zakfadow
Francji i Anglii mégt spowodowaé silne zwiekszenie ich wy-
tworczosci. | wzajemnie nalezato oczekiwaé, ze zaktady ame-
rykanskie pod kierownictwem francuskich i angielskich inzy-
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nierow szybko sie dostosujg do budowy samolotéw i silnikow.
Szkoty lotnicze Francji i Anglii byty w moznosci wchtonac
wielkg ilo$¢ ucznidéw pilotdbw wystanych przez Stany Zjedno-
czone i szybko da¢ im niezbedne wyszkolenie potrzebne do
wystgpienia na froncie. Amerykanie oczywiscie zgodzili sie
wzig€ udziat w wojnie na tych warunkach, czego dowiddt przy-
kiad ze stynng eskadrg Lafayetta, ktéra od dtuzszego czasu juz
walczyta na froncie francuskim.

Rozwazania te zrodzity w dowddcy sit powietrznych prze-
Swiadczenie, ze najpdzniej na wiosne r, 1918 nalezy sie liczy¢
z powaznym zwiekszeniem potegi lotniczej przeciwnika. Trze-
ba wiec bylo koniecznie zastosowaC przeciws$rodki i natych-
miast przystapi¢ do ich urzeczywistnienia.

Te $rodki zaradcze znsicznie wyprzedzaty wszystko, co do-
tychczas robiono. Nalezato natychmiast doda¢ nowych sit bro-
ni lotniczej, co wymagato rozszerzenia wszystkich dziedzin
przemystu lotniczego i przydzialu temu przemystowi surow-
cow, przedmiotéw produkcji i specjalistow w ilosci znacznie
wiekszej niz poprzednio. Program ten musiat sie fatalnie od-
bi¢ na niektérych innych potrzebach wojskowych; totez do-
wodca sit powietrznj*ch widziat sie zmuszonym prosi¢ w swym
szczegOtowym raporcie zredagowanym na poczatku czerwca
1917 o formalng zgode naczelnego dowddztwa.

Naczelne dowodztwo odpowiedziato, ze catkowicie podziela
wnioski dowoddcy sit powietrznych i kazato mu przedstawic
wszystkie propozycje, ktore uwaza za stuszne.

W nastepstwie tych wnioskéw, naczelne dowddztwo prze-
stato pod koniec czerwca do ministerstwa spraw wojskowych
szczegOty programu, znanego pod nazwg ,programu amery-
kariskiego*, ktérego wazniejsze dziaty dadzag sie stresci¢ jak
ponizej;

Odrzucajgc wszelkie ulepszenia o znaczeniu drugorzednym
dowddca sit powietrznych przede wszystkim proponowat po-
dwoic ilos¢ eskadr mysliwskich, co wymagato utworzenia 40
jednostek, a nastepnie utworzy¢ 17 nowych eskadr A. Te no-
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we twory wymagaty znacznego zwiekszenia formacyj we-
wnetrznych, a mianowicie:

— utworzenia w Halle 14 eskadry zapasowej, zawieraja-

cej szkote pilotow,

— powiegkszenia istniejagcych 13 szkot pilotow,

— utworzenia drugiej szkoty mysliwskiej,

— powiekszenia dwu szkdét obserwatorow artylerii na

wschodzie.

[lo$¢ 24.000 rekrutéw, ktorzy mieli by¢ wcieleni do lot-
nictwa, miata by¢ powotana w trzech terminach: cze$¢ pierw-
sza mozliwie szybko, druga 1 paZdziernika 1917 a trzecia
1 stycznia 1918.

Najtrudniejszym warunkiem do spetnienia bylo powiek-
szenie wytwadrczosci. Istotnie trzeba bylo uzyskaé miesieczng
produkcje 2000 samolotdéw i 2500 silnikéw; liczono, ze mozna
to osiggnaé¢ dajac zaktadom lotniczym okoto 2000 robotnikéw
specjalistow, a zaktadom silnikowym — 5000. Co do podzia-
tu zelaza i stali, postanowiono, ze samoloty, silniki, bomby
i caly sprzet potrzebny lotnictwu przybywaé bedzie natych-
miast po zaspokojeniu potrzeb todzi podwodnych; procz tego
na wykazach, gdzie potrzeby bylty umieszczone w kolejnej pil-
nosci, powiekszenia przemystu lotniczego zaliczono do grupy B
pierwszej kategorii. Zaklady miaty otrzymac wszystko, czego
zadaty, jesli chodzi o wegiel, koks, gaz, energie elektryczng
i wyroby gorzelniane; miaty réwniez mie¢ pierwszenstwo w za-
mowieniach obrabiarek i aluminium. Poczynajac od 1 paz-
dziernika r. 1917 rezerwowano co miesigc 1500 karabindw ma-
szynowych dla lotnictwa. Wreszcie tworzenie nowych jedno-
stek i zwiekszenie dziatalnosci szkdt spowodowato wzrost mie-
siecznego zuzycia benzyny z 6.000 ton na 12.000 ton.

Jednoczesnie ze skierowaniem zadan do ministerstwa
wojny dowddca sit powietrznych dat inspektorowi lotnictwa
wytyczne techniczne i wskazat mu na zadania do osiagniecia
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przy budowie samolotow. Byto zresztg zupetnie jasne, ze do prze-
wyzszenia, a chocby tylko doréwnania nieprzyjacielowi maja-
cemu tak olbrzymie $rodki jak koalicja francusko - angiel-
sko - amerykanska, nie wystarczy nam osiggniecie danych
naszego programu: trzeba bylo procz tego w dziedzinie tech-
nicznej by¢ tepszym od nieprzyjaciela. To byto gtéwne zada-
nie Inspekcji lotnictwa.

Najpierw chodzito o zbudowanie nowego samolotu my-
Sliwskiego. Przewaga, ktérgsmy mieli w lecie r. 1917, juz nie
istniata. Zdawalo sie, ze nasz przemyst byt niezdolny wytwo-
rzyé lepszy aparat niz samolot wzoru D o 160 MK; zreszta
pod wzgledem rozwoju silnikow przeszliSmy znacznie naszych
przeciwnikow. Nalezato powtarza¢ Inspekcji, ze jej zadanie
polegato wiasnie na przyspieszaniu rozwoju przemystu, na do-
radzaniu mu, na podtrzymywaniu go i na zaprzestaniu wahan,
ktére powstawaty zawsze, gdy chodzito o wprowadzenie no-
wosci do budowy silnikdw.

Od poczatku wstepnych rozméw, ktore sie odbywaty w mi-
nisterstwie wojny, byto jasne, ze trudnosci zaopatrzenia Nie-
miec w surowce spowodujg przy wypetnianiu tego programu
przeszkody prawie nie do przezwyciezenia. Wszystko, coSmy
posiadali, w zakresie surowcéw, byto juz istotnie wyczerpa-
ne programem Hindenburga, a nowe zgdania kauczuku, alu-
minium, miedzi, niklu, cyny, benzyny, benzolu i wegla zesta-
wione przez przemyst lotniczy moglty by¢ zaspokojone tylko
z uszczerbkiem dla innych gatezi przemystu. W czasie praco-
witych ciagtych rokowan starano sie osiggngé kompromis.
Naczelne dowddztwo widziato sie zmuszone wkroczy¢: zmniej-
szyto ilos¢ kauczuku przydzielonego oddziatom #gcznosci i sa-
mochodowym, usitowato oszczedza¢ aluminium przez zmiane
budowy zapalnikow pociskéw i ograniczyto wyposazenie nie-
ktorych innych gatezi przemystu. Lecz byly to oszczednosci
groszowe. W ciggu catej zimy trudnoSci w zaopatrywaniu
lotnictwa w surowce i przesilenie transportow zajety czas i si-
ty inspektora lotnictwa.

Jesli mimo tych wszystkich przeszkdéd program amery-
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kanski mozna bylo wj*kona¢ w jego gtébwnych zarysach, za-
wdzieczamy to poswieceniu i usilnej pracy wszystkich tych,
ktérzy w Niemczech pracowali nad jego wykonaniem. 1los¢
samolotéw, ktore wyszty z fabryk, wynosita w 1915 r. 4400
a w 1916 r, 8100, podniosta sie w r. 1917 do 19.400. Lecz jak
daleko mimo wszystkich naszych wysitkéw bylismy w tyle za
naszymi przeciwnikami, wykaze nam jedna jedyna liczba;
w ciggu 10 miesiecy wojny r. 1918, sama tylko Anglia dostar-
czyta 26.700 samolotow. Ten prosty fakt az nadto jasno wy-
kazuje straszng przewage nieprzyjaciela, ktory dysponowat
zasobami catego $wiata.

Wykonanie amerykanskiego programu powierzono nowo-
utworzonemu organowi — zaopatrzenia lotnictwa (Flugzeug-
meisterei). Woydziat ten utworzono we wrze$niu przez pola-
czenie wydziatbw préb i napraw, wydziatu lconstrukcyjnego
i transportéw oraz starego wydziatu budowy; oddat on pod
silnym bodzcem swego szefa nieocenione ustugi.

Podczas gdy totnictv/o niemieckie w chwili rozpoczecia
wojny zawierato 4200 ludzi, w grudniu 1918 same tylko for-
macje tylowe obejmowaly ogétem 66.000 ludzi. Ze wzgledu
na to ogromne zwiekszenie, zréwnano stanowisko inspektora
lotnictwa ze stopniem generata brygady, a stanowiska dowdd-
cdw eskadr zapasowych, szkét obserwatorow i wydziatu budo-
wy samolotéw — ze stanowiskiem dowodcy putku.

Z liczb powyzszych wynika, ze ruch lotniczy w Niemczech
silnie sie rozrost. Totez mozna bylo przypuszczaé, ze spote-
czenstwo byto powaznie skrepowane tworzeniem wszystkich
tych nowych lotnisk w poblizu osiedli, hukiem silnikdw, przy-
musowymi lagdowaniami na potach i nocnymi lotami; te przy-
krosci mogly spowodowac skargi ze strony gmin, niektdrych
instytucyj i pewnych fabryk. By podobnych wypadkéw i przy-
krych nastepstw, jakie by one mogty wywota¢ w szkoleniu
wojska unikng¢, inspektor lotnictwa uznat za stuszne ogtosi¢
odezwe do ludnosci niemieckiej, w ktérej sie zwracat z gorg-
cym wezwaniem do jej zdrowego rozsadku.
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Nie wystarczato stworzyé sprzet lotniczy przewyzszajacy
pod kazdym wzgledem sprzet nieprzyjaciela: trzeba byto row-
niez zebra¢ personel do obstugi sprzetu, a to réwniez nie po-
szto bez powaznych trudnosci. Stopniowe zuzywanie sie w bi-
twie we Flandrii dawalo sie wszedzie odczuwaé. A jednak
potrzeby lotnictwa wymagaty, zeby mu wojsko oddato wszyst-
kie Srodki, ktore lotnictwo mogto uzytkowac. Pewne oznaki
dawaty do myslenia, ze zmniejszenie podan oficeréw staraja-
cych sie o przejscie do lotnictwa mozna bylo mniej poczyty-
wac za upadek entuzjazmu $réd zainteresowanych, a raczej za
posuniecia dowddcow, ktdérzy chcieli — co jest zrozumiate —
zachowa¢ tych kilku oficeréw, ktorzy im jeszcze pozostali.
Dla ponownego zwiekszenia doptywu oficeréw do aueronauty-
ki dowddca sit powietrznych postarat sie przez naczelne do-
wodztwo o zarzadzenie, od konca lipca 1917, na mocy ktorego,
podanie kazdego oficera chcacego przejs¢ do lotnictwa mu-
siato by¢ przestane do wojska, bez wzgledu na opini¢ jego bez-
posrednich dowodcoéw. Rozstrzygato ostatecznie wojsko, po
zasiegnieciu zdania dowddcy lotnictwa. Spodziewano sie w ten
sposéb przyciggna¢ miodych oficerow kawalerii do broni po-
wietrznej; i w istocie podan byto do$¢ duzo, by pokry¢ po-
trzeby wynikajace z wejscia w zycie programu amerykanskie-
go. Z drugiej strony uczniom obserwatorom z wnetrza kraju
trzeba bylo da¢ wyszkolenie mozliwie zgodne z rzeczywisto-
Scig bojowa; w tym celu jeden z dowddcow lotnictwa, ktdry
nabyt doswiadczenia w wielu wielkich bitwach, zostat przy-
dzielony w zimie r. 1917/1918 do Inspekcji jako doradca i miat
dawaé swa opinie o wszystkim, co dotyczyto obserwacji; byta
to praca petna odpowiedzialnosci, ktorej jednak ten oficer po-
Swiecit swa udzielajgca sie energie i cale swe serce.

Nalezato wreszcie przyspieszy¢ przygotowanie pilotow
mysliwskich; w tym celu wydano zarzadzenie, by od lipca
1917 piloci pochodzacy z eskadr zaniechali obowigzkowych
stage‘dw w Kkrajowych szkotach jednomiejscowcdw, wykony-
wanych przed przydziatem do szk6t mysliwskich. Szkote my-
$liwska powiekszono; drugi taki sam zaktad urzadzono w Ni-
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veiles, a szkoly jednomiejscowcow zniesiono. Dowddca sit po-
wietrznych poszedt jeszcze dalej i w jesieni w r. 1917 zastoso-
wat Srodek, ktéry go drogo kosztowat, lecz ktdérego, jak sa-
dzit, nie mozna odktada¢ wobec nieustannie wzrastajacych
wielkich potrzeb eskadr: zarzadzit on, w przeciwienstwie do
obowiazujacych przepisow przestrzeganych dotychczas, ze pi-
lotbw mozna byto wciela¢ do lotnictwa mysliwskiego, chocby
nigdy przedtem, nie petnili stuzby w eskadrach. Jednostki
mysliwskie wiec miaty otrzymacé pewng ilos¢ pilotéw, ktérzy
jeszcze nigdy nie wykonywali lotow nad nieprzyjacielem.

Nie tudzono sie co do niedogodnosci, jakie miato spowo-
dowaé takie zarzadzenie, lecz spodziewano sie je zatagodzié
przez szczeg6lng troske o szkolenie w szkotach mysliwskich.

Program ustalony w lecie nie zmienit sie w ogolnych za-
rysach; lecz w ciggu zimy zmieniono go w szczegotach, a na-
wet rozwinieto w niektérych miejscach.

Postanowiono utworzy¢ eskadre szkolna pod dowd6dztwem
jednego z najlepszych dowddcéw eskadr; jednostka ta, przy-
dzielona do kursu szkolnego zorganizowanego przez naczel-
ne dowodztwo w Sedanie, byla przeznaczona do dawania $ci-
stych wiadomosci o zagadnieniach lotnictwa ,,pomochikom
wyzszego dowodztwa“ (Gehilfen der oberen Fihrung)*),
Jednakze brak personelu zmusit nas juz na poczatku do
zmniejszenia stanu liczebnego tej eskadry do minimum.

1 marca 1918 program w zakresie lotnictwa mysliwskie-
go byt catkowicie wypetniony. Istniata nawet 81 eskadra my-
Sliwska, w skfad ktérej wchodzita pewna ilos¢ pilotow prze-
znaczonych na front wschodni. Wozieta ona wspaniaty udziat
w ostatnich zaczepnych dziataniach na wschodzie. Natomiast
55 eskadra mysliwska, nowo utworzona, opuscita front za-
chodni udajac sie do grupy armij w Palestynie. W lutym

*) Byli to prawdopodobnie oficerowie sztabow, na wzdr naszych
oficeréow z czaséw wojhy (p. d. szt. gen.) przydznelonych do sztabu ge-
neralnego* i adiutantow sztabowych (przyp thum.).
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1918 skupialiSmy w dalszym ciggu eskadry mysliwskie w put-
ki; tak powstaty 2 i 3 putki mysliwskie. Jako dowodcow otrzy-
maty dwu starych i do$wiadczonych pitotdw, powracajacych
na front po wyleczeniu sie z ran.

Rozumie sie, ze nowo utworzone jednostki dalekie byty
od doréwnania zgraniem sie i wartoscig bojowa ze starymi.
Potrzeba im bylo pewnego czasu na przyzwyczajenie sie i do
walki powietrznej i opanowanie jej. Wkrotce jednak niektd-
re z nich lataty pod kierownictwem swych miodych dowodcow
od zwyciestwa do zwyciestwa.

Najwazniejsza zmiana pierwotnego programu dotyczyta
eskadr polowych. JakeSmy to juz przedstawili, doSwiadczenie
wykazato, ze stuszne byto obarczenie tej samej jednostki
wspotpracg z piechotg i artylerig. Lecz praca ta przybrata
takie rozmiary, ze eskadra o 6 samolotach i swych 6 zatogach
nie mogla juz sprosta¢ potrzebom ditugotrwatej bitwy. W tych
warunkach we wrze$niu r. 1917 dowddca sit powietrznych za-
proponowat ograniczy¢ iloS¢ nowotworzacych sie eskadr A do
liczby siedmiu zamiast siedemnastu, lecz podnie$¢ ich stan
do dziewieciu samolotow. Skre$lenie tych 10 eskadr i odnos-
nych oddziatéw parkowych oddawato do dyspozycji 90 samo-
lotdw, ktore miaty stuzy¢ do uzupetnienia 30 eskadr A do dzie-
sieciu samolotéw wraz z ich zalogami. Naczelne dowddztwo
przyjeto te wnioski a w wyniku daty one znaczng oszczednos¢
oficeréw, szeregowych i samochodéw. Trzeba tez bylo dac
9 samolotéw eskadrom armij; istotnie, te jednostki, ktérych
zadanie polegato gtownie na rozpoznaniu z samoczynnym fo-
tografowaniem, otrzymaty specjalne samoloty (samoloty Lb
lub Lichtbild). W marcu 1918 istniato 13 tych ,eskadr foto-
graficznych* (Lb Abteilungen). Plutony kinematograficzne
na razie utrzymano.

W grudniu 1917 wiekszo$¢ eskadr znajdujacych sie je-
szcze na wschodzie przeniesiono na front zachodni; odtagd mo-
gto byé zbednym tworzenie nowych eskadr. Totez siedem in-
nych eskadr A mozna byto uzupeti¢ do dziewieciu samolotow.
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To wzmocnienie pokaznej ilosci eskadr A pozwolito zwol-
ni¢ eskadry ostony od zadan, ktére je dotychczas obowigzy-
waty; dowoddztwo skorzystato z tego, by zerwaC wezly, ktore
ich przywigzywaty do eskadr polowych i powierzyC ich dzia-
falnosci osobng dziedzinge. Krytyczne potozenie, w jakim zna-
leZliSmy sie po zaskoczeniu pod Cambrais spowodowato istot-
nie zbawienne odruchy; co by sie byto stato, gdyby Anglicy
dla opOznienia wejscia do( dziatania zawezwanych positkow
zorganizowati byli szereg napadéw lotniczych przeciw wyj-
§ciom z miasta? A wiemy, ze napady w'ykonane przez nasze
eskadry we Flandrii osiggnety wspaniate wyniki. Stuszne wiec
byto zorganizowanie metodyczne udziatu lotnictwa w walkach
na ziemi i uzycie tej broni na réwni z piechotg i artyleria, ze-
by zadaC straty nieprzyjacielowi. To wazne zadanie przypa-
dto w udziale eskadrom ostony, a zeby podkresli¢ zmiane ich
taktyki, dano tym jednostkom urzedowo w marcu 1918 na-
zwe ,,eskadr bojowych* (Schlachstaffeln). Osiem eskadr przy-
bytych z frontu wschodniego wigczono do tej broni zastepczej,
a ogolna ilos¢ eskadr bojowych podniosta sie do 38.

Jako inng nowa jednostke pozostaje wymieni¢ 8 putk bom-
bowy, zorganizowany w marcu 1918; w programie amerykan-
skim tego putku nie byto.

Wreszcie doSwiadczenie z bitwy we Flandrii doprowadzito
na jesieni 1917 do reorganizacji parkéw lotniczych. Przepro-
wadzono zwigkszenie personelu parku i zmniejszenie personelu
sekcyj parkoAvych. W ten sposob parki znalazly sie w posia-
daniu dobrego osrodka wyéwiczonych specjalistow, a kiedy ar-
mia otrzymata wielka ilos¢ eskadr, mogty one lepiej zaspokoi¢
wszystkie ich potrzeby.

Lotnictwo miato juz w wielu wypadkach od poczatku dzia-
tan wojennych sposobnoS¢ uczestniczenia w dziataniach zaczep-
nych i w walkach ruchowych, lecz zadanie, ktére miato mu te-
raz przypas¢, byto o zupetnie innym charakterze. Upadek Ro-
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sji istotnie dat wyzszemu dowddztwu moznosé przejScia do
natarcia na zachodzie. Trzy armie w sile 50 do 60 dywizyj
miaty przerwac front przeciwnika na szerokos¢ 70 kilometréw,
a ilos¢ eskadr, ktére miaty wzig¢ udziat w tych dziataniach,
miata by¢ odpowiednio obliczona. Trzeba wiec byto okresli¢
$rodki przygotowawcze do uzycia w celu zebrania tych olbrzy-
mich ilosci lotnictwa i uregulowaé warunki ich koncentracji
i wejScia do dziatan. W tym celu dowddca sit powietrznych
wezwat do swego sztabu pewng ilo$¢ oficerow lotnikbw naj-
bardziej doswiadczonych bojowo i w postaci gry wojennej ka-
zat im przestudiowaé dziatanie zaczepne wykonane przez ar-
mie w sile 12 djTwizyj w pierwszym rzucie i 12 dywizyj w dru-
gim, dysponujacej catym sw"ym lotnictwem. Przyjete wypo-
sazenie bylo nastepujace: dla kazdej dywizji pierwszego lub
drugiego rzutu eskadra A, dla kazdej grupy operacyjnej (kor-
pusu) eskadra potowa; sposrdd korpuséw dwa miaty nadto gru-
pe mysliwska o 6 eskadrach; wreszcie armia miata eskadre
fotograficzng, eskadre A, putk mysliwski, grupe mysliwskg
0 4 eskadrach, 16 eskadr bojowych, 3 putki bombowce, eskadre
samolotow olbrzymow, 2 plutony kinematograficzne i park ar-
mii. Te iloSci odpowiadaty mniej wiecej wyposazeniu przewi-
dzianemu dla nacierajgcych armij.

Studium koncentracji tych licznych eskadr byto przed-
miotem szczegdlnej troski. Istotnie powodzenie dziatania nie-
mieckiego zalezato wybitnie od udania sie zaskoczenia. A pod
tym wzgledem nieprzyjaciel popetnit bledy bardzo pouczajgce,
gdyz jego zaczepne zamiary zazwyczaj zdradzato gromadzenie
sie lotnisk i wzmaganie sie dziatalnosci lotniczej na odnosnych
odcinkach. Pierwsza wiec ostroznos¢, jaka nalezato zastoso-
waé, byto unikniecie nagtego ukazania sie wielkiej ilosci no-
wych namiotow lotniczych na kilka dni przed natarciem: lecz
nalezato réwniez czuwaé nad podziatem hangaréw statych, kto-
rych budowa posuneta sie gorgczkowo w ciggu zimy, i wystrze-
gac sie skupiania ich na zamierzonym odcinku natarcia. To-
tez hangary te podzielono mozliwie jednostajnie miedzy
wszystkie armie. Co do putkéw bombowych, ich lotniska po-
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mnozono tak, ze mozna byto skupi¢ je wszystkie miedzy Lille
a La Fére.

Gra wojenna wydobyfa na Swiatto dzienne Srodki, jakie
nalezato zastosowac, by zapewni¢ ruchliwos$¢ eskadr i sprawne
dziatanie zaopatrywania; wskazowki te natychmiast wprowa-
dzono w zycie ze wzgledu na natarcie. Bez konca trwajgca
wojna okopowa doprowadzita eskadry do przepetnienia, badz
z powoddw technicznych, badz taktycznych, badZz po prostu
ze wzgledu na wygode rozmieszczenia znacznego sprzetu; spo-
rej czesci tego sprzetu nie mozna byto zabra¢, gdyz liczba sa-
mochoddw, ktérymi dysponowano, byta nie duza, a ich natado-
wanie trzeba bylo bardzo troskliwie rozwaza¢ i uregulowad.

Parki armij musiaty sie trzyma¢ w gotowosci do otrzy-
mania 200 samolotéw i 1000 ludzi. Trzeba byto przygotowac
dostateczne sktady benzyny, oliwy, bomb, granatéw lotniczych,
amunicji specjalnej, zapasowych karabinbw maszynowych, za-
pasowych namiotow i sprzetu fotograficznego. Trzeba sie bylto
réwniez uniezalezni¢ od zakorkowan linij kolejowych; w tym
celu utworzyliSmy w Maubeuge, w $rodku za odcinkiem natar-
cia, wielki skiad przeznaczony do zaopatrywania parkéw ar-
mij na wypadek, gdyby zator na liniach kolejowych wstrzy-
mat zaopatrzenie przybywajace z glebi Niemiec. Poniewaz jed-
nak nalezalo maskowac¢ nasze zamiary, utworzono podobny
sktad w Lotaryngii.

Aby zamiary dowddztwa co do uzycia wszystkich rodzajow
eskadr znalazty odgtos w nalezyty sposéb, dowodca sit po-
wietrznych skierowat do wszystkich szczebli dowodztw armii,
grup operacyjnych, dywizyj, putkéw lotniczych, eskadr rozka-
zy dotyczace lotnictwa. Bylo to na ogot zastosowanie na kon-
kretnjnn przykladzie regulamindéw wydanych przez naczelne
dowddztwo, a zwhaszcza nowych instrukcyj o uzyciu eskadr my-
$liwskich i bojowych. Instrukcje te opracowano bioragc pod
uwage doswiadczenia niedawnych walk, lecz przede wszystkim
miaty na widoku wypadek ofensj*y. Podstawa ich byly na-
stepujace mysli przewodnie: konieczne jest uzycie eskadr my-
Sliwskich w miejscu, gdzie dowodztwo szuka rozstrzygniecia
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na ziemi; nalezy dazj*¢ do utrzymania Scistej tgcznosci miedzy
dowodcami tych eskadr a sztabami, stale informowac lotnic-
two mysliwskie o przebiegu potozenia i dawaé mu doktadne za-
dania. Cze$¢ eskadr mysliwskich mozna oddawa¢ pod bezpo-
Srednie rozkazy korpusow, lecz sita gtéwna, a zwhaszcza putki
mysliwskie, powinny w zasadzie pozostawa skupione w re-
kach armii.

Eskadry bojowe nie byly jeszcze potgczone w putki. Gra
wojenna wykazata koniecznos¢ zebrania tych jednostek w 4 dy-
wizjony po 4 eskadry. Trzy z tych dywizjonéw przydzielono
korpusowi, ktory miat prowadzi¢ gtéwne natarcie, czwarty
pozostawat w dyspozycjach armii. Podziat ten miat uniemoz-
liwi¢ rozproszenie jednostek na catym froncie bitwy; na to
wiasnie instrukcja wyraznie nalegata.

Obszary rozpoznania lotniczego musiaty by¢ Scisle rozgra-
niczone na boki i na gtebokos¢. Lecz i tu réwniez musielismy
sie natkna¢ na trudnos$ci wynikajace z dotkliwego braku u nas
surowcOw, a rozpoznania fotograficzne cierpiaty wskutek roz-
kazéw polecajacych oszczedzanie czutych klisz i innych po-
dobnych przyboréw.

Wojna ruchowa stawiata eskadry przed trudnym zagad-
nieniem : jak utrzymywac tgczno$¢ z jednej strony miedzy szta-
bami a dowodcami eskadr a z drugiej strony miedzy oddziata-
mi a obserwatorami w samolocie? Nalezato przewidywac, ze
nasz brak samochodow i trudnosci ruchu na zapetnionych dro-
gach bardzo czesto przeszkodza dowddcom eskadr udaé sie o0so-
biscie do sztabdw. Lepiej wiec byto przydzieli¢ oficera tgczni-
kowego lotnictwa do sztabéw dywizyj, jak to juz robiono z po-
wodzeniem podczas bitwy we Flandrii. Oficer ten miat préocz
innych spraw szuka¢ i urzadza¢ pomocnicze lotniska w pobli-
ZU miejsc postoju dywizyj, tak zeby w razie konieczno$ci moz-
na byto utrzjmaé taczno$¢ samolotami.
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Znacznie trudniejsza byta sprawa tacznosci miedzy wojska-
mi a samolotami, a zwlaszcza miedzy bateriami a ich obserwa-
torami. Pod tym wzgledem zima 1917/1918 wykazata praw-
dziwe cofniecie.

Lotnictwo miato tylko jeden rzeczywiscie szybki i prak-
tyczny Srodek tgcznosci z ziemig — radio. Byto v/iec ono zmu-
szone stworzy¢ wiasnymi sitami sprzet bardzo pomysto,wy,
a radiotelegrafisci lotnictwa byli starannie dobierani i szko-
leni.

Tymczasem piechote wyposazono w mate stacje radiowe,
a pojawienie sie tego sprzetu na polu walki, zbiegajgce sie
z wprowadzeniem odbiorczych i nadawczych stacyj lotnictwa,
spowodowato w duzym stopniu zwigkszenie ruchu radiowego,
ktéry sie krzyzowat nad polem bitwy. Stad powstata koniecz-
no$¢ ujecia radia w jednolity regulamin. W tym celu naczelne
dowodztwo nakazato w styczniu 1917 wszystkim stacjom, by
przed rozpoczeciem dziatan odbieraty rozkazy sztabéw. W to-
ku rozméw, ktore to zarzadzenie spowodowato, oddziaty tacr
nosci nie ukrjrwaty swych zamiaréw zabrania od lotnictwa
swego personelu i swego sprzetu radiowego. Ta sprawa po-
wrécita na widownie w zimie 1917/1918. W tym czasie uzycie
stacyj odbiorczych poczeto sie rozpowszechnia¢ w artylerii: by-
fa to nowcsé, ktéra lotnictwo powitato z zadowoleniem, gdyz
spodziewato sie po niej osiagniecia od dawna upragnionej tacz-
nos$ci miedzy stacjami nadawczymi a bateriami. Sadzono mia-
nowicie, ze nowe stacje odbiorcze artylerii ograniczg sie do od-
bierania meldunkoéw radia naziemnego, gdyz niemozliwym wy-
dawato sie przypuszczenie, zeby mogty rowniez fapa¢ meldunki
obserwatoréw z samolotow. Obserwator nie tylko musiat ob-
stugiwaC swoj aparat nadawczy, lecz takze musiat obserwowac
i broni¢ sie przeciw lotnikom nieprzyjacielskim. Totez radio
lotnicze przedstawia szczeg6lne trudnosci i tylko oddani radio-
telegrafisci, wyszkoleni i korzystajacy z dobrego urzadzenia
moga zapewni¢ tacznos$¢ z lotnikiem. A nie byto tak z radio-
telegrafstami artylerii, ktorych wyszkolenie ograniczato sie
tylko Scisle do umiejetnosci czjdania znakéw Morsea. Mimo
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tych wszystkich wzgledéw pod koniec stycznia 1918 naczelne
dowodztwo kazato lotnictwu przekazaé caty personel i sprzet
radiowy oddziatom tgcznosci. Kazda eskadra zachowata odtad
précz stacji lotniskowej tylko jedng stacje bojowa lub poste-
runek odbiorczj~; posterunki te w dalszym ciggu obstugiwat
ten sam personel, lecz personel ten nalezat do oddziatow tgcz-
NOSCi.

Byto to zarzadzenie brzemienne w skutki, ktoére miato za-
hamowac wspotprace lotnictwa z artylerig w chwili, gdy ta
wspoOtpraca stawata sie bardziej niz kiedykolwiek niezbedna.

Dowaddca sit powietrznych energicznie zwalczat te zarza-
dzenia. Oswiadczyt tez wyraznie, ze gdy lotnictwo straci swe
radio, wydajnos¢ obserwacji powietrznej wiele na tym ucierpi.
Doprowadzit nawet do otwartej walki z dowddcg oddziatow
tacznosci. Naczelne dowddztwo nie przyznato mu stusznosci,
lecz wypadki az nadto usprawiedliwity jego obawy.

W potowie stycznia armie nacierajgce przystgpity do przy-
gotowan uderzenia. Eskadry otrzymaty rozkaz ponownego sfo-
tografowania catosci pozycyj nieprzyjacielskich, od stanowisk
pierwszej linii az do tytéw, aby dostarczy¢ dowddztwu danych
do decyzji; nastepnie fotografie te przekazano oddziatlom po-
miarowym artylerii, gdzie postuzyty nie tylko do opracowania
planow siatkowych, lecz takze do szeregu map specjalnych:
mapy celéw dla artylerii dalekonosnej i lotnictwa (stacje, mo-
sty, zwrotnice, sztaby, obozowiska, sklady itp.); mapy drdg
i przejs¢ ujezdzonych obszaru pokrytego lejami; mape sieci
okregowej tytdow; mape sieci telefonicznej przeciwnika nada-
jaca sie do wykorzystania po przetamaniu frontu przez Niem-
cOw, mape obozowisk nieprzyjaciela. Dzieki tym dokumentom
lotniska na obszarze nieprzyjacielskim mozna byto z gory po-
dzieli¢ miedzy zgrupowania lotnicze. Prdécz map, wykonano
wielka ilos¢ fotografij, ktére dawaly poglad na obszar natar-
cia, i rozdano je az do kompanij wiacznie. Starano sie réwniez
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ukonczy¢ przeszkolenie oddziatéw, urzadzajagc im wyklady
z wysSwietlaniem fotografij. Ta olbrzymia praca przypadata,
prawie wylgcznie eskadrom, w ktére normalnie byly wyposa-
zone armie nacierajace, i miata by¢ wykonana tak, zeby nie-
przyjaciel nie spostrzegt zwigkszenia naszej dziatalnosci lotni-
czej. Mozna byto tego dokonac jedynie stosujac bardzo szero-
ko aparaty kinematograficzne. Poza tym zadanie plutonéw
kinematograficznych armij oddawna bylo utatwione przez
utworzenie plutonéw fotograficznych zgrupowan, lecz dopiero
w marcu 1918 jednostki te zostaty urzedowo zatwierdzone.

Tymczasem gtéwna masa lotnictwa niemieckiego zbierata
sie na tylach nacierajgcej armii. Posrednio inne armie zosta-
ty silnie ogotocone, a przeciez musiaty za wszelkg cene unikaé
wywotania u nieprzyjaciela wrazenia, ze ich dziatalno$¢ lotni-
cza sie zmniejszyta. Stad dla eskadr, ktdre im pozostaty, po-
wstat obowigzek udawania ze ich jest duzo, ponownego zajmo-
wania opuszczonych lotnisk, podsuwania swych parkdw i nada-
wania w dalszym ciggu meldunkéw przez radio. Armie nacie-
rajagce odrzucity taktyke zastony powietrznej, lecz ukrywaty
bardzo starannie wszystkie eskadry, ktdrych obecno$¢ nie mo-
gta sie ttumaczy¢ wzmozeniem nieprzyjacielskiej dziatalnosci
lotniczej. Dopiero w nocy poprzedzajgcej natarcie, jednostki
otrzymaty zezwolenie na ustawienie swych namiotéw na przy-
dzielonych im lotniskach. Mimo to ich personel latajgcy miat
czas zapozna¢ sie z odcinkiem w czasie lotow wykonanych na
samolotach eskadr przynaleznych normalnie do armii.

Cel, do ktéregosmy dazyli, osiggnelismy catkowicie. Mimo
olbrzymiej dziatalnosci swego lotnictwa nieprzyjaciel nie za-
uwazyt, ze od potowy lutego linie kolejowe prowadzace do linii
Arras — Le Fere byly o$rodkiem najbardziej wytezonego ru-
chu: ruchy za$ nieuniknione przy koncentracji 40—50 dywizyj
nacierajagcych i ponad 100 eskadr zupetnie uszly jego uwagi.
Jak nasze rozpoznanie zupetnie trafnie zauwazyto, nieprzyja-
ciel oczekiwat natarcia z naszej strony, lecz nie wiedziat, w kt6-
rym miejscu ono miato nastgpic. Wszedzie byto widac, jak nie-
przyjaciel nakre$lat lub wykanczat umocnienia drugiej i trze-
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ciej linii, w marcu niepokdj jego stat sie goraczkowy. Co-
dziennie przed wszystkimi armiami wysytal na rozpoznanie
putki w sile 10—20 jednostek. Wykonywat réwniez rozpozna-
nia nocne z uzyciem bomb o$wietlajacych. Bombardowat
wreszcie stacje, gdzie przypuszczatl, ze odbywajg sie wytado-
wania. Niemieckie putki bombowe ze swej strony nie pozosta-
waty w bezczynnosci i w okresie poprzedzajagcym natarcie bom-
bardowaty obozy i liczne sktady amunicji czy sprzetu na ob-
szarze przeciwnika.

W jesieni reku 1917 niemieckie radio ostrzegto koalicje,
zeby zaprzestata bombardowania naszych miast otwartych; do-
dawalismy, ze jesli koalicja nie zaprzestanie napada¢ na spo-
kojne miejscowosci, Paryz bedzie mdgt ponies¢ nastepstwa.
Koalicja odpowiedziata bombardowaniem otwartego miasta
Mannheim w noc Bozego Narodzenia 1917 i miast Trewiru,
Heidelbergu, Karlsruhe, Rastatt i Freiburg w ciggu stycznia
1918. Wybita godzina kary: 1 i 2 putk bombowy otrzymaty
rozkaz bombardowania Paryza. Napad nastgpit w nocy z 30
na 31 stycznia; wykonano go zaréwno silnie jak z powodze-
niem. Francuzi przyznali sie¢ do znacznych strat i szkéd, a od
nastepnego dnia prasa paryska z humorem opowiadata o thum-
nej wedréwce zamozniejszych warstw, uciekajacych ze stolicy.
Koalicja wbrew humanitarnosci i prawom ludzkim, upierata
sie dalej przy bombardowaniu otwartych miast niemieckich,
totez Paryz odczut dwa nowe napady w ciggu marca. Najsku-
teczniejszy byt napad 8 marca, w czasie ktérego putki 1, 2,
5, 7, dziatajagc wspolnie zrzucity przeszto 23.000 kg bomb na
urzadzenia wojskowe wielkiego obozowiska wojennego.

Samoloty olbrzymy oddaty wspaniate ustugi na fron-
cie zachodnim. Pod koniec lutego napadty na liczne umoc-
nione porty wybrzeza angielskiego; na poczatku marca pie¢
z nich zbombardowato urzadzenia wojskowe w Londynie.
W czasie tego napadu stolica angielska otrzymata podarki
z bomby 1000 kg.
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Dwa te narody odmiennie reagowaty na nasze napady lot-
nicze, Prasa angielska wystgpita ponownie z zgdaniem odwe-
tow. Paryz, ktory czut sie bardziej bezposrednio zagrozony niz
Londyn, przeciwnie, wyrazit w prasie cheé¢ dojscia do porozu-
mienia z Niemcami w sprawie nalotow. W parlamencie posto-
wie socjalisci proponowali rzadowi wejs¢ w rokowania z Niem-
cami w celu ograniczenia bombardowan. My wiec bylismy sil-
niejsi, ze wzgledu na wyzszo$¢ srodkéw naszych putkéw lotni-
czych i wskutek potozenia wojennego, pozwalajgcego nam dzia-
ta¢ przeciw obydwom stolicom nieprzyjacielskim: moglismy
wiec tylko czeka¢ i wystuchiwaé propozycyj rzaddéw naszych
przeciwnikéw. Z drugiej strony ogtosiliSmy, ze odwety wywo-
tane bombardowaniem Anglikéw bedg zwr6cone na Paryz, a ten
$rodek stwarzatl podstawe do wprowadzenia w przysztosci roz-
bieznosci pogladéw miedzy Wielka Brytanig a Francjg. Nie-
stety korzysci, jakeSmy mogli z tego wyciagna¢, byty zasadni-
czo nie doceniane: istotnie 21 marca 1918, doktadnie w chwili,
gdy wszystkie dziedziny byty napiete do ostatecznosci, naczel-
ne dowddztwo dostato wiadomo$¢, ze Reichstag zajmuje sie
wnioskiem o mozliwosci porozumienia co do bombardowar lot-
niczych i ze otrzymato polecenie przedstawienia rzagdowi swego
osobistego pogladu na te sprawe.

Spowodowane to byto pretekstem groznego potozenia lud-
nosci potudniowej i potudniowo - zachodniej czesci cesarstwa,
ktéra byla narazona na bombardowania nieprzyjacielskie,
i ustawicznie zadata, by jej przyjs¢ z pomoca. Naczelne do-
wodztwo odpowiedziato,, ze doznane przejScia miast niemiec-
kich nie moga sie poroéwnac z przejsciami miast francuskich,
jakie od trzech lat znosity z zadziwiajaca sitg duchowsg i ze
w tych warunkach wypadatoby o$wiadczy¢ Reichstagowi, iz
dopoki rzady przeciwnikdw nie wystapiag z konkretnymi propo-
zycjami, rzad niemiecki nie powinien ogtasza¢ swego osobiste-
go zdania.

Istotnie tez nieprzyjaciel nigdy nie poczynit zadnych kro-
koéw w tej sprawie.
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Balony przyczynity sie niezwykle korzystnie do przygo-
towania natarcia, dostarczajagc dowddztwu i oddziatom wspa-
niatych fotografij panoramowych. Cala taktyka stosowana
przez balony byla oparta na doswiadczeniach zdobytych
w czasie wyprawy wioskiej. Dziatanie to wykazato miedzy
innymi konieczno$¢ uprzedniego wydzielenia do odwodu cze-
$ci dyspozycyjnych $rodkéw i wyposazenia druzyn balono-
wych tak, by mogly przetrwaé pewien czas bez pomocy w za-
opatrywaniu.

llo§¢ gazu, jaka mogta przewozi¢ druzyna, wystarczata
doktadnie do napetnienia balonu na 2—3 dni. Jezeli balon zo-
stat zestrzelony, trzeba byto sprowadzi¢ nowy catkowicie na-
petniony, a w oczekiwaniu jego przybycia druzyna byfa zmu-
szona do bezczynnosci. Aby zaradzi¢ tej niedogodnosci, do-
wodztwo kazato wzmocni¢ druzyny i da¢ im Srodki do prze-
wozenia nie tylko nowego balonu, lecz takze potrzebnej ilosci
gazu do napetnienia go i do uzupetnienia codziennego uptswu
gazu na okres jednego tygodnia. Zrobiono to przez polgczenie
dwu druzyn w jedng. Procz tego zapas gazu znajdowat sie
w kolumnach zaopatrywania w gaz kompanij balonowych.

Od poczatku lutego obserwatorzy wyznaczeni do uczest-
niczenia w ofensywie zostali wystani na front, zeby sie zapo-
zna¢ ze swym przysztym odcinkiem natarcia. Miejsca wzlo-
tow balondéw dodatkowych zostaty rozpoznane i urzadzone,
lecz druzyny nadeszty dopiero na 24 godziny przed natarciem.
Wszystkie sposoby tgcznosci miaty byé zastosowane, by przy-
$pieszyé przekazywanie meldunkdw balonowych.

Artyleria przeciwlotnicza przygotowywata sie do uderze-
nia, starajac sie zwiekszy¢ ruchliwo$¢ swych dziat i dziatek
samoczynnych, ktére miaty towarzyszy¢ balonom przy posu-
waniu sie ich naprzéd. Jednostki otrzymaty personel, konie
i brakujgacg czeSC wozow. Zatadowanie zmniejszono do nie-
zbednego minimum. Zebrano sprzet do pokonania trudnosci
przy przekraczaniu zniszczonej strefy. Jednostki wykonaty
marsze Cwiczebne. Niektdre armie otworzyty ruchome war-
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sztaty do dokonywania naprawy i wymiany najpilniejszych
czeisci. Wreszcie przestudiowano na mapie i w terenie bardzo
starannie nowe stanowiska ktore miaty zajaC baterie, i miej-
sca, gdzie miaty stang¢ odwody i kolumny amunicyjne.

Dnia 21 marca o godzinie 4 rano, w chwili gdy artyleria
niemiecka rozpoczeta swe ognie przygotowawcze, sity lotnicze
juz dokonaty wielkiej pracy.

Z rana gesta mgta rozciggata sie tuz nad ziemig, a lot-
nicLV/o niemieckie, ktérego masowe uzycie bylo tak drobiaz-
gowo przygotowane, mogto lata¢ dopiero po potudniu. Nasza
przewaga wkrotce si¢ ujawnita zarowno w powietrzu jak i na
ziemi. Posuwanie sie naszej piechoty mogta odtad nieustan-
nie $Sledzi¢ obserwacja powietrzna, Czasami przeciwnik pro-
bowat utrzymac niektére osrodki oporu swych tytowych
umocnien, a wtedy nasze eskadry bojowe znajdowaty sposob-
no$¢ do whasciwego uzycia. W ten sposéb pod koniec dnia
eskadry te przygotowaty z powodzeniem szturm piechoty na
wioske Roupy. Rozpoznanie lotnicze ujawnito, ze nieprzyja-
ciel Scigga parowozy do wielkich stacyj na tytach odcinka
natarcia, lecz nie wysyta jeszcze transportéw Kkolejowych;
przeciwmie, liczne kolumny samochodowe zwozity miejscowe
odwody na odcinki, gdzie mySmy przetamali front. W ciggu
nocy nasze putki zbombardowaly stacje Boulogne, Calais,
Saint-Pol, Lillers, Arras, Chocques i Compiegne.

Balony byly umieszczone w odlegtosci okoto 5 km od nie-
przyjaciela. Wznosity sie przed $witem, a gdy mgta sie roz-
rzedzita, mozna je byto zauwazyé w walce w odlegtosci okoto
pottora kilom.etra za piechotg, za ktorg sie przesuwaty i Sle-
dzity jej postepy. Gdy widocznos¢ wzrosta, nic nie uszio ich
uwagi i dzieki nim dowddztwo mogto by¢ kazdej chwili zawia-
domione o przebiegu natarcia. Obserwatorzy balonéw wykryli
i sygnalizowali natychmiast obecno$¢ odwoddéw nieprzyjaciel-
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skich, ktore sie przygotowywaty do przeciwnatarcia, i zmusity
do milczenia nowo ukazujace sie baterie.

Odwodowe druzyny balonowe byly ugrupowane bardzo
daleko na glebokos¢; w miare jak natarcie sie rozwijato, stu-
zyly badZz do wzmocnienia frontu w miejscach, gdzie walka
byta najbardziej zazarta, badZz do zastgpienia niektorych dru-
zyn szczeg6lnie wyczerpanych.

Przed poczatkiem natarcia dziata przeciwlotnicze $red-
niego kalibru skupiono jak najblizej przodu; zarzadzenie to
nie spowodowato zadnej trudno$ci wobec naszej przewagi ar-
tylerii.

22 marca lotnictwo nieprzyjacielskie w dalszym ciagu
wykazywato tylez przezornosci co dnia poprzedniego; zmu-
szone bylo do przeniesienia swych lotnisk w tyt i to przesu-
niecie niewatpliwie przeszkodzito mu podja¢ metodyczng pra-
ce; procz tego, jak sie zdawato nie otrzymato positkéw. Lot-
nictwo piechoty w dalszym ciggu dobrze wspotpracowato z od-
dziatami na ziemi. W tym dniu zadanie lotnikéw artylerii po-
legato gtownie na wykrywaniu nowych stanowisk nieprzyja-
cielskiej artylerii.

W trzecim dniu nasze eskadry bojowe znalazty wspaniate
cele: kolumny angielskie w odwrocie. W ciggu popotudnia ich
ponawiane natarcia spowodowaty zatrzymanie ruchu na kilka
godzin na dhugim odcinku prostej jak linia drogi romanskiej;
zaprzegi sie rozbiegly; wszyscy szukali schronienia w bocz-
nych rowach lub w nieporzadku uciekali z ostrzeliwanej dro-
gi i rozpraszali sie w szczerym polu. Tego dnia jednak walka
w powietrzu zmienita swe oblicze. Lotnicy angielscy na nowo
pokazali swa zacietos€. Liczne francuskie eskadry mysliw-
skie, przybyte z potudnia, wziety udziat w walce: jednostki te
przybyly drogg powietrzna, gdy tylko rozpoznano rozmiary
natarcia niemieckiego.

W dniach 24 i 25 marca sita przeciwdziatania nieprzyja-
cielskiego wzmagata sie w dalszym ciagu. Potozenie naszego
lotnictwa byto coraz trudniejsze; ze swej strony piechota
skarzyta sie, ze ja bombardujg samoloty. Nasi przeciwnicy
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zdobyli juz na nowo przewage liczebng. Niemcy natykali sie
na olbrzymie trudno$ci przy przesuwaniu swych lotnisk
w gmatwaninie okopéw na starym polu bitwy nad Somma.
Lotnisk nadajacych sie do zajecia bylo nie duzo i eskadry tam
sie sttoczyly. Nieprzyjaciel, znajac doskonale swe dawne lot-
niska, bombardowat je w dzief i w nocy. Bojowa sita naszych
jednostek musiata na tym ucierpie¢c. Mimo to eskadry bo-
jowe wziety w tych dniach chwalebny udziat w uporczywych
watkach pod Beaumont, Bapaume i La Maisonette.

Im wiecej terenu zdobywato natarcie, tym wiecej trudno-
§ci nastreczala tgcznos$¢ miedzy lotnictwem a sztabami. Do-
waldcy putkéw i dywizjonéw mysliwskich natychmiast skie-
rowali sie naprzéd: nie mozna ich za to ganic, lecz skornczyto
sie na tym, ze sie znalezli w takiej odlegtosci od sztabu armii,
iz catymi dniami pozostawali bez rozkazéw. Totez dziatali na
podstawie wiasnego wyczucia. Nie brakowato im zresztg za-
jecia, ani tez przeciwnika, lecz ich praca nie szta w parze
z przebiegiem wypadkow ani co do czasu, ani co do miejsca.
Totez czesto dochodzito do tego, ze w chwiti i miejscu roz-
strzygajgcym wojsko byto pozbawione pomocy lotnictwa my-
Sliwskiego. Byta to wina nie eskadr, lecz dowodztwa, ktore
nie umiato przekaza¢ rozkazéw w odpowiednim czasie; totez
oddziaty wnioskowaty stad o stabosci lotnictwa.

A jednak lotnictwo w czasie tych uporczywych walk
w marcu i kwietniu oddato stwierdzone ustugi. Wystarczy
przypomnie¢ chwalebne dzieto spetnione przez 1 putk mysliw-
ski. Umieszczony przez caty czas na granicy odcinka ostrzeli-
wanego przez artylerie, biwakujac jak piechota w okopach
i pod namiotami, szczegblnie narazony na bombardowania
nocne, pracowat bez przerwy i zbierat zwyciestwa pod do-
wodztwem swego niestrudzonego dowodcy rotmistrza barona
von Richthofena. SpodziewaliSmy sie uchroni¢ tego, ktory
byt najwspanialszym z naszych pilotow mysliwskich, lecz na-
dzieja ta sie nie ziScita. Zgingt 21 kwietnia 1918, trafiony
pociskiem nieprzyjaciela. Wociagniety poza front w poscigu
za przeciwnikiem, dostat sie prawdopodobnie w ogien karabi-
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now maszynowych australijskiej baterii, nad ktorg nisko prze-
latywat. Smier¢ tego bohaterskiego i ptomiennego dowddcy
byla niepowetowang stratg.

Natarciu VI armii na Lys towarzyszyty te same okoticz-
nosci co ,wielkiej bitwie“: bezwzgledna przewaga lotnictwa
niemieckiego w pierwszym a nawet w drugim dniu, pozniej
coraz ciezsze walki w miare jak przybywanie nieprzyjaciel-
skich eskadr przesuwato przewage na strone koalicji, wresz-
cie skargi oddziatow, ktdre sie zality, ze sg niedostatecznie
bronione przed napadami lotnictwa nieprzyjacielskiego. Mo-
czary Lys byly tak samo przykre jak okopy nad Sommg i zmu-
szaly do utrzymywania lotnisk w takich odlegtosciach, ze
wszelkie rozmowy telefoniczne z przodem w praktyce stawaty
sie niemozliwe. Raz jeszcze mozna byto stwierdzi¢, ze z bra-
ku dobrej sieci tgcznosci nie mozna byto osiggna¢ pomocy lot-
nictwa w odpowiednim czasie. Nalezalo za wszelkg cene usu-
nac¢ ten stan rzeczy, jesli sie chciato wyciaggnaé cata mozliwg
korzy$¢ z poswiecenia, ktérego wspaniate dowody dawaty
w dalszym ciggu nasze eskadry.

Nalezy przypomnie¢, ze dowddca sit powietrznych wyra-
zal obawe, iz nowa organizacja wojskowego radia bedzie
szkodliwa dla dobrej wydajnosci lotnictwa artylerii: niestety
wypadki usprawiedliwity jego obawy. Po udaniu sie przeta-
mania frontu walczono na zupetnie nowym obszarze; trzeba
wiec byto, zeby baterie natychmiast wykorzystywaty wiado-
mosci dostarczane przez obserwacje lotniczg i ostrzeliwaty
przeciwnika wszedzie, gdzie go lotnictwo wskaze. A to byto
mozliwe jedynie pod warunkiem posiadania zupetnie pewnej
tacznosci, z jednej strony miedzy samolotem a ziemia, z dru-
giej strony miedzy stacjg odbiorczg a baterig. Te wiasnie wa-
runki nie byly wypetnione. Starzy radiotelegrafisci lotnictwa,
ktérzy stawiali sobie za punkt honoru zrozumie¢ meldunki
,Swego“ samolotu, nadawali sie catkowicie do obstugi stacyj
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odbiorczych artylerii: a oddziaty tgcznosci rozrzucity ich na
wszystkie strony. Nowa obstuga, dostarczona przez artylerie,
byta zbyt niedostatecznie wyéwiczona, by odczytywaé na stuch
meldunki radiowe, a tym bardziej by pracowaé z lotnikami;
précz tego nie znata manipulacji ptachtami sygnatowymi.
Zresztg artyleria nadal wykazywata mato zrozumienia dla po-
mocy, jaka jej mogto daé lotnictwo. Nierzadko mozna byto wi-
dzie¢ placowki tacznoSciowe, ktére nie szty za oddziatami,
ptachty, ktoérych nie uzywano do wyktadania znakéw, i baterie
nie majace map potrzebnych do oznaczania celéw. Totez wia-
domos¢:, ktére zbierali lotnicy z narazeniem zycia zbyt czesto
bywaty niezuzytkowane.

Wszystkie armie, ktore wziety udzial w natarciu, mogty
stwierdzi¢ to uderzajace cofniecie sie pod wzgledem uzycia lot-
nictwa artylerii i wszystkie one przypisywaty to brakom wy-
szkolenia radiotelegrafistow artylerii. Usitowano temu zara-
dzi¢ stwarzajac na tytach szkoty radiotelegrafistow i placowki
facznosciowe, lecz Srodek ten mogt sie da¢ odczu¢ dopiero po
dtuzszym czasie.

We wszystkich dziataniach, w ktoérych lotnictwo wzieto
udziat jako bron gldwna, uzyskato najlepsze wyniki. Tak
w bitwie pod Kemmel 25 kwietnia 1918 cztery putki bojowe la-
tajac w szyku towarzyszyty szturmowi piechoty na gére Kem-
mel i wioski Kemmel i Dranoetre. Piechota nieprzyjacielska
zostata zaatakowana z tytu, w chwiti gdy sie cofala, gniazda
bateryj zmuszono do milczenia. W ogble od bitwy pod Kem-
mel dowddca lotnictwa IV armii uregulowat uzycie swych
eskadr w sposob wybitnie wzorowy. 14 eskadr mystiwskich
potaczone pod rozkazami dowddcy 3 putku mysliwskiego, dzia-
falo na odcinku szerokosci tylko 15 kilometréw i wymiatato
powietrze az do giebszych tytéw nieprzyjaciela. Nowe natar-
cie miato nastgpi¢ 29 kwietnia; w przeddzien lotnik artylerii,
eobserwujac ogien artylerii nieprzyjacielskiej rozpoczety znie-
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nacka, zdotat stwierdzi¢ ogolne potozenie stanowisk artylerii
przeciwnika; wiadomosci, jakie posiadano dotychczas, byty
bardzo mgliste, a baterie byly rozmieszczone zupetnie w tyle,
za strefg, ktéradmy zamierzali ostrzeliwa¢ pociskami gazowy-
mi. Rozkazy wydane naszej artylerii mozna bylo zmienié
w ostatniej chwili. Jeszcze raz wiec rozpoznanie lotnicze wy-
warto rozstrzygajacy wptyw na uzycie artylerii.

Pod koniec kwietnia nastat okres spokojny, z ktorego
zresztg lotnicy nie mogli skorzystaé. Odgtosy ofensywy istot-
nie daly sie odczu¢ na odcinkach potozonych poza obszarem
natarcia, po czym nastapit prawie catkowity zanik rozpozna-
nia i bombardowania nieprzyjacielskiego. Lecz teraz, gdy cho-
dzito o ponowne wyciggniecie na $wiatto dzienne naszych za-
miarow. lotnictwo nieprzyjacielskie zaczeto znowu wszedzie
loty rozpoznawcze, z jeszcze wiekszg ruchliwo$cig niz po-
przednio.

Przede wszystkim poczynajac od wiosny r. 1918 lotnictwo
angielskie systematycznie przenosito wojne na obszar nie-
miecki. Wysitki tak cierpliwie dokonywane dla potaczenia sit
powietrznych Wielkiej Brytanii doprowadzity do utworzenia
1 kwietnia 1918 ,krolewskiej sity powietrznej“ (Royal Air
Force); wsrdd jednostek zigczonych pod ta nazwag byto ,lot-
nictwo samodzielne”, umysinie przeznaczone do wykonywa-
nia bombardowan nv Niemczech. Tylko ze dotychczas napady
na otwarte miasta niemieckie traktowano jako S$rodki odwe-
towe, a teraz prasa angielska zrzucita wreszcie maske i przy-
znawata odtad bez ogrddek, ze ta wojna powietrzna jest nie-
zbedna, gdyz stanowi ,,jedyny sposob dajacy coskolwiek od-
czu¢ wojne narodowi, ktory dotychczas od niej nie ucierpiat,
z wyjatkiem krotkiego okresu najazdu rosyjskiego“ (Aero-
nautics z 5 czerwca 1918).

Napady lotnicze mnozyly sig, nawet na Palatynat bawar-
ski. Bombardowania dosiegty miast otwartych, wsrdd kto-
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rych Kaiserlautern, Pirmasens i Landau. Wladze niemieckie
nakazaty natychmiast Srodki potrzebne do ich obrony: podziat
eskadr wnetrza kraju zmieniono i sprawng stuzbe dozorowa-
nia szybko rozmieszczono w catym Palatynacie. Réwniez za-
stosowano $rodki do wzmocnienia obrony wybrzezy Morza
Potnocnego i obrony linij kolejowych. To zwiekszenie obrony
wnetrza kraju wywotato w ciggu wiosny r. 1918 potrzebe utwo-
rzenia czwartego wycinka sieci dozorowania, w Hamburgu.

Zresztag bombardowania zwigkszyty sie rowniez na obsza-
rze wielkich bitew. Nieprzyjaciel miat na celu gtéwnie nasze
zakwaterowanie i obozowiska. Dziatat na catym froncie, uzy-
wajac niewielkiej ilosci samolotow jednoczes$nie, lecz nie da-
jac nam wytchnienia; napady te miaty skutek raczej moralny
niz materialny, gdyz nasze oddziaty bardzo potrzebowaty wy-
poczynku.

Tymczasem wiekszo$¢ naszego lotnictwa mysliwskiego
zostata wyposazona w nowy samolot, Fokker DVII; ten apa-
rat, wybitnie przewyzszajagcy samoloty naszych przeciwnikow,
osiggat szybko$¢ 200 km na godzine i wznosit sie na 6000 m
w 18 minut. Odtad walka z nieprzyjacielskimi bombowcami
znalazta sie w lepszych warunkach. Z drugiej strony nasze
putki bombowe wykonywaty skuteczne napady na lotniska
nieprzyjacielskie. Lecz do bombardowania na obszarach pierw-
szych linii musieliSmy sie znowu postugiwa¢ samolotami wzo-
ru C eskadr bojowych i polowych. Putki bombowe zachowa-
no do celéw bardziej odlegtych. W ten sposob 1 i 5 putk otrzy-
maly zadanie dziatania przeciw przemystowi wojennemu
w Saint-Omer i na obszarze kopalh Bethune. R6wniez w noce
majowe Londyn odczut najgroZzniejsze bombardowania. Cie-
zar bomb zrzuconych z naszych samolotow dosiegnat 350.000
kg w jednym tylko tygodniu i podni6st sie do 2.750.000 kg
w okresie od marca do lipca. Na dowdd, ze bomby te trafity
w cele, ograniczymy sie do przytoczenia wyniku 4 putku bom-
bowego, ktdry w nocy z 20 na 21 maja zupetnie zniszczyt ol-
brzymi skfad amunicji w Bilargies.
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Tymczasem Vil armia rozpoczeta swe przygotowania do
uderzenia. Dowodca lotnictwa tej armii umiejetnie wykorzy-
stat nauki z ostatnich natar¢ i pod jego przewidujgcym Kie-
rownictwem uzycie eskadr naprzéd przestudiowano i zorgani-
zowano we wszystkich szczegdtach. Przede wszystkim zasto-
sowat on $rodki jak najbardziej szczeg6towe dla przyspiesze-
nia przesunie¢ lotnisk w miare posuwania sie oddziatow: byta
to istotnie sprawa zasadnicza, ktéra nalezato zatatwic, jesli
sie chciato wykorzysta¢ w petni wydajnosé lotnictwa na ko-
rzy$¢ dowodztwa i oddziatéw. Z drugiej strony prawdopodob-
ne byto, ze zaraz po rozpoczeciu natarcia przybeda na odcinek
angielski positki, kierowane ku potudniowi; totez putki bom-
bowe grupy armij ksiecia Ruprechta, ktére nie braty udziatu
w natarciu, otrzymaly rozkaz wykonania catoscig sit bombar-
dowan weztéw kolejowych. Dwa inne putki bombowe oddano
do dyspozycji VII armii; miaty one obra¢ sobie jako cele bom-
bardowania lotniska i sktady amunicji.

Jeszcze raz nasze przygotowania do natarcia catkowicie
uszty uwagi rozpoznan lotniczych naszych przeciwnikow.
Dzieki naszemu dokfadnemu przygotowaniu wprowadzenie
lotnictwa mogto sie odby¢ bez najmniejszego zaciecia. Nasze
wtargniecie masg byto dla nieprzyjaciela zupetnym zaskocze-
niem, zarowno w powietrzu jak na ziemi; zresztg jego reakcja
byla tak staba, ze samoloty wszystkich rodzajow lotnictwa
znalazty mnoéstwo sposobnosci do dziatan przeciw celom na-
ziemnym. Od drugiego dnia nasze eskadry mysliwskie umie-
szczaty sie na obszernym nieprzyjacielskim lotnisku w Mag-
neux; nieco wczesniej jedna eskadra bojowa ostrzeliwata
i bombardowata eskadry francuskie, w chwili gdy one przy-
gotowywaty sie do odlotu, zmuszajac je do pospiesznego opu-
szczenia lotnisk i pozostawieniu nam swych cennych urzadzen
zupetnie nie tknietych. Eskadry bojowe zreszta oddaty wiel-
kie ustugi wszedzie, gdzie dowodztwo rozsadnie ich uzylo
W masie, wyznaczajgc im zadania odszukiwania i napadania
odwodow, ktdére nieprzyjaciel prawdopodobnie sprowadzat
z gkebokich tytow; w tych warunkach udawato im sie zawsze
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opdznié¢ przybycie tych odwoddw, chocby tylko o pét godziny.
Lecz w innych miejscach dowodztwo nie umiato wykorzystaé
swych eskadr bojowych; czekalo z wystaniem eskadr na
uprzedzenie o pojawieniu sie celow dla nich i wskutek tego
prawie zawsze wkraczaty zapd6zno.

Nasze eskadry przesunety sie natychmiast poza Chemin
«des Dames i rozmiescity sie na starych lotniskach francuskich,
nad ktorymi tyle razy przelatywaly. W ten sposéb mogty po-
zosta¢ w statej fgcznosci ze sztabami. Zresztg trzeba zazna-
czy€, ze niektore z tych lotnisk byty pod obstrzatem nieprzy-
jaciela i ze oddziaty, ktore je obsadzity, wkrdtce zmuszone by-
ty sie cofnac.

Naczelne dowddztwo usitowato uzy¢ putkéw bombowych
do metodycznych napadéw na wielkie linie transportowe prze-
ciwnika i w tym ceiy, codziennie wskazywato grupom armij
cele do bombardowania. Nasze jednostki dokonywaly wspa-
niatej pracy, lecz moze bylibySmy uzyskali jeszcze lep-
sze wyniki uzywajac wszystkich putkéw do bombardowania
jednej i tej samej stacji. W kazdym razie z zeznan oficeréw
jencow wiedzieliSmy, ze na olbrzymiej przestrzeni od frontu
prawie wszystkie stacje byly zniszczone, ze wszedzie linie ko-
lejowe zapchane, wagony poprzewracane lub szyny powyry-
wane — S$wiadczylo to o skutecznosci naszych eskadr i ze
wreszcie na calym obszarze wystawionym na nasze bombar-
dowanie ruch kolejowy musiat byé w nocy catkowicie wstrzy-
many *).

Te wspaniate wyniki byly réwniez w duzym stopniu za-
stuga kilku odwaznych lotnikdw, ktorzy sie nie wahali znacz-
nie sie znizy¢ i napas¢ na cele ogniem karabinéw maszynowych
lub duzymi bombami. Niestety nasi przeciwnicy dysponowali

*) Wiadomosci te, zgodnie z francuskimi danymi, nie odpowiadaty
catkowicie rzeczywistosci (dop. ttum,).
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licznymi kolumnami samochodowymi, ktére im pozwalaty za-
stepowaC opOznione transporty kolejowe.

W potowie czerwca nastgpita nowa cisza. Lecz dla lot-
nictwa potozenie bylo stale napiete, zwtaszcza w worku, ktéry
nasza linia wytworzyla naprzeciw Paryza. Eskadry mysliw-
skie musiaty bardzo pracowaé, zeby cokolwiek ostonié nie-
mieckie oddziaty przeciw bombardowaniu przeciwnika, a roz-
poznania lotnicze byly bardzo pochioniete dozorowaniem sieci
drogowej i kolejowej wybitnie rozgatezionej w kierunku Pa-
ryza i rozpoznaniem lasu Villers-Cotterets, gdzie od potowy
czerwca lotnictwo donosito 0 zgrupowaniach nieprzyjac.ela.
Co do putkéw bombowych, wzgledny spokoéj, ktéry panowat
na froncie, pozwolit je odda¢ do dyspozycji armij, gdzie ich
uzyto do napaddéw na obozowiska, lotniska i sktady amunicji.

W tym czasie coraz bardziej niepewne potozenie naszych
uzupetnienn zmusito naczelne dowddztwo do zabrania ludzi
z lotnictwa i z innych broni. Z drugiej strony brak benzyny
zmusit do $rodkdéw jeszcze bardziej drakonskich. Na poczatku
czerwca miesieczna dotacja benzyny zostata zmniejszona do
7.000 ton. Jednocze$nie naczelne dowoddztwo nakazato unikaé
wszelkich zbednych lotdw, a zwiaszcza ograniczy¢ rozpozna-
nia fotograficzne; samoloty krajowe miaty sie postugiwac
wytgcznie benzolem; komisje odbiorcze otrzymaty rozkaz
ograniczy¢ sie do wyprobowania tylko kilku samolotéw z kaz-
dej partii. Zreszta wytworczo$¢ samolotéw stawata sie niedo-
stateczna; trudnosci, jakich doznawaliSmy przy zaopatrywa-
niu sie w wegiel niezbedny do naszych potrzeb powodowaty
opdznienia w dostawie surowcow; robotnicy coraz bardziej
sie podniecali. W ten sposob personel zakfadow Benz odmo-
wit pracy w godzinach dodatkowych, a ta odmowa spowodo-
wata zmniejszenie wydajnosci o 250/0. | kiedy tak wszedzie
napotykaliSmy nowe trudnosci, nic nie przynosito ulgi ciez-
kiej doli lotnictwa.
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Na potowe lipca przewidywano wielkie natarcie po obu
stronach Rheims; dla lotnictwa przedstawiato ono szczeg6lne
trudnosci, gdyz z chwilg przetamania frontu wiekszo$¢ eskadr
miata odej$¢ do Flandrii i by¢é oddana do dyspozycji 'V armii,
zeby Wzig¢ udziat w nowej ofensywie. Aby zbytnio nie prze-
cigzac linij kolejowych, przesuniecia te miaty sie odby¢ droga
powietrzng, a personel i kolumny samochodowe drogg koto-
wa. Wiele jednostek wiec w chwili, gdy miaty da¢ z siebie
caty wysitek, musiato by¢ rozproszone. Cze$¢ oddziatdw par-
kowych nie czekajgc skierowano do IV armii.

Ze studium fotografij lotniczych i z obserwacji bbyskéw
dziat wynikato, ze naprzeciw VII, I, i Il armii nieprzyjaciel
zgrupowat swa artylerie na gteboko$¢. Mozna bylo sgdzi¢
z tego i z pewnych innych wiadomosci, ze tym razem nieprzy-
jaciele spodziewali sie natarcia.

15 lipca, w chwili gdy nasza piechota szia do szturmu,
pogoda wcale nie sprzyjata uzyciu lotnictwa; lecz w ciggu
dnia dziatalno$¢ lotnictwa wecigz wzrastata i ku wieczorowi
osiagneta maksymalne natezenie. Od potudnia tego pierwszego
dnia na polu bitwy ukazali si¢ lotnicy angielscy i amerykan-
scy. Potozenie zmusito wszystkie nasze eskadry do catkowite-
go zaangazowania.

3 putk mysliwski i putk Richthofena napadaty raz za ra-
zem i zestrzelity 35 samolotow nieprzyjacielskich. Lotnicy
artylerii wynajdywali stanowiska bateryj, ktére nieprzyjaciel
zdotat w odpowiednim czasie SciggnaC z tytdw, i regulowali
ogien naszej artylerii, gdzie jego nasilenie byto szczegolnie
silne, na przykiad koto drogi z Epernay do Dormans. 1 putk
bombowy dziatat w biaty dzien z nadzwyczajng energia.

W dniach nastepnych nieprzyjaciel skupit wszystkie swe
wysitki przeciw przeprawom na Marnie. Podczas gdy mosty
byly ostrzeliwane przez artylerie, cate putki w sile niejedno-
krotnie 60 samolotéw, latajac kolejnymi falami, bombardo-
waty kolumny oddziatdw zakorkowanych obok rzeki. Wyzej
w powietrzu eskadry mysliwskie toczyly zajadte walki nie-
przyjacielskie starajgc sie ostoni¢ swe putki bombowe, a na-

221



sze nacierajgc zawziecie. 16 lipca 25 samolotéw nieprzyja-
cielskich zestrzelono, i to tylko nad doling Marny. Mimo to
bomby nieprzyjacielskie czynity wielkie spustoszenie. Natar-
cie piechoty nie posuwato sie. Nasze putki bojowe i bombowe
poswiecaty sie, zeby probowac pociggnaé piechote naprzod.
| istotnie zdotaty na chwile zdusi¢ ogien niektérych bateryj,
wyprowadzi¢ z walki czolgi obrzucajac je bombami i powaz-
nie utrudni¢ zaopatrywanie naszych przeciwnikdw.

Walka powietrzna osiggneta catg swag gwattownos¢ 18 lip-
ca: przeciwnik, wychodzac z lasu Villers-Cotterets, przeszedt
do przeciwnatarcia, podtrzymywany dziataniem wietkiego
mnéstwa lotnikdw koalicji. Straty, jakie ponidst podczas
tych dziatan, przekroczyly wszystko, co dotychczas widziano:
35 z jego samolotow zestrzelono w przeciggu kilku godzin.
Totez byt zmuszony dziata¢ bardziej oglednie, z czego nasze
rozpoznanie lotnicze umiejetnie skorzystato. Nasze lotnictwo
artylerii wykonato wiete wstrzeliwan; lecz piechota, ktéra
ciezko walczyta w trudnym terenie, nie zdazyta wylozy¢ ptacht
wskazujacych jej linie. Z drugiej strony nasze rozpoznania
dalekie, ktore zdotaty sie przedrze¢ przez gestg zastone eskadr
nieprzyjacielskich, stwierdzity niewatptiwie, ze drugie natar-
cia w wiekszym stylu byty btiskie.

W nastepstwie tych wypadkéw naczelne dowodztwo po-
stanowito zaniecha¢ natarcia we Flandrii, a wojsko niemiec-
kie przeszto do obrony. Lotnictwo musiato toczy¢ walki je-
szcze ciezsze niz w r. 1917. Istotnie zaczynato sie odczuwac
pomoc Ameryki. Nie byto to dla nas zaskoczenie. Oczekiwa-
liSmy tego juz wczesniej, lecz amerykanski przemyst lotniczy
doswiadczyt na poczatku szeregu powaznych niepowodzen,
ktore sie skonczyly dopiero w lecie r. 1918. Pierwsze eskadry
amerykanskie ukazaty sie w konhcu czerwca;, wykazaty one
zywo$¢ nieco lekkomysing, co je drogo kosztowato. Wedtug
urzedowych danych straty zabitych totnikéw amerykanskich
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wynosity ogotem 902 ludzi, z tego 3 w marcu, 118 w lipcu i 511
w jedenastu dniach walki w listopadzie. W chwili zawieszenia
broni Ameryka miata we Francji 20 eskadr mysliwskich,
18 eskadr artyleryjskich i 7 eskadr bombowych; wszystkie
one miaty tylko 667 samolotow, podczas gdy front otrzymat
ich 7900, z czego 4000 wykonano w Ameryce. Te liczby wy-
jasniag wymownie straty poniesione przez lotnictwo amery-
kanskie w ostatnim okresie wojny.

Positki amerykanskie naptywaty i nieprzyjaciel nacierat
kolejno prawie na catym froncie. Nie moglismy juz, jak w r.
1917 skupi¢ wszystkich sit w odpowiednim miejscu, zeby tam
uzyska¢ przewage w powietrzu. Wszedzie bylismy liczebnie
stabsi. A mimo to lotnicy niemieccy az do konca wykazywali
tego samego ducha zaczepnego, dajac w ten sposéb wspaniaty
dowdd sity moralnej, ktéra ich ozywiata.

Trzeba jeszcze rzuci¢ okiem na dziatalno$¢, rozwdj i role
balonéw podczas uderzeri w r. 1918.

W czasie tych natar¢ meldunki baloniarzy czesto decydo-
waty i przyczyniaty sie do rozstrzygniecia losu bitwy danego,
dnia. Jedynie wojsko doskonale przygotowane i $wietnie wy-
szkolone mogto osiggna¢ taki wynik. Zastuga w tym szkoly
balonéw w Namur i kursu szkolenia dowodcow kompanij i par-
kéw, ktory dziatat w tym samym miescie pod kierownictwem
najbardziej doswiadczonego dowodcy balondw.

Pewien reporter amerykanski, ktory $ledzit dziatania na
froncie angielskim na potudnie od Arras, tak pisze:

»Tam gdzie wczoraj ukazywato sie kilka balonéw, w dniu
natarcia, jak daleko wzrok siega, byto wida¢ nieprzerwang li-
nie balondw. Przesuwaty sie z szybkoScig nie do uwierzenia
za oddziatami niemieckimi a niekiedy zdawato sie, ze wiszg
nad nasza wiasng piechota. Skutecznie bronione przez pilo-
tow mysliwskich wynajdywaty wszystkie nasze ruchy, wstrze-
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liwaty artylerie na nasze odwody i rozpedzaly je, zanim one
mogty by¢ uzyte®.

Balony nie moga pragna¢ Swiadectwa bardziej pochleb-
nego. Niestety ich straty byly odpowiednie do oddawanych
ustug. W kazdym razie wykazuja, jak glebokie byto poczucie
obowigzku i pogarda $mierci, ktére ozywiato baloniarzy: ofi-
cerowie-obserwatorzy pozostawali niekiedy po pét dnia a na-
wet wiecej w koszu, oficerowie przy dZzwigarkach wydawali
rozkazy mimo ognia artylerii i bomb lotniczych, wreszcie sze-
regowi, ktérych karnos$¢ i brawura byly takie same jak przy-
wigzanie do swych dowddcow.

Przytocze zwlaszcza wspaniaty przyklad wytrzymatosci
porucznika rezerwy Riepera, z 19 druzyny balonowej, w bitwie
pod Soissons-Reims: oficer ten, bedac ciezko ranny w czasie
obserwacji, pozostat w swym koszu i w dalszym ciggu nadsytat
nadzwyczaj wazne meldunki.

Powodzenia frontowe byty przede wszystkim wynikiem
doskonatej pracy na tytach. Zniesienie sterowcéw i coraz wiek-
sze znaczenie balondéw doprowadzity do reorganizacji inspek-
cji aerostatyki: précz dowodztwa jednostek zapasowych, ktore
juz istniato, utworzono kierownictwo zaopatrzenia, dowddztwo
jednostek zapasowych balonéw zaporowych i dowddztwo poste-
runkow meteorologicznych wnetrza kraju. Dzigki wytezonemu
szkoleniu szesciu zapasowych kompanij balonowych zdofali$my
w ciggu lata r. 1918 wprowadzi¢ do watki 186 druzyn balono-
wych i 56 kompanij balonowych.

Podkresli¢ trzeba roéwniez wprowadzenie do uzycia no-
wej dzwigarki samochodowej i kosza spadochronowego, ulep-
szenia te wykonano mimo nadzwyczajnych trudnosci, ktérych
doznawalisSmy w ostatnich latach wojny w zaopatrywaniu
w surowce. Przemyst uciekat sie do Srodkéw wszelkiego ro-
dzaju. Od potowy r. 1917 nie mogt juz dostarcza¢ balonom
olbrzymiej ilosci zadanego ptdtna kauczukowanego i zastgpit
je ptétnem gumowanym syntetycznym kauczukiem lub ptét-
nem odnawianym, a nawet skorg. Miewat rowniez czasami

224



trudno$¢ z otrzymaniem ptotna, bawetny, jedwabiu i mate-
riatu potrzebnego do wyrobu gazu.

Pod metodycznym kierownictwem swego szefa majora
Gundela inspekcja aerostatyki wraz z podlegtym jej sztabem
dokonywata wszystkiego, na co pozwalaty ludzkie mozliwosci.

W chwili nataré artylerie przeciwlotnicza oddawano pod
bezposrednie rozkazy dywizyj nacierajacych. Byly wtedy do
wyboru dwa rozwigzania: badZz utworzy¢é w kazdej dywizji
pierwszego rzutu podgrupe artylerii przeciwlotniczej, badz
tez potaczy¢ obrone przeciwlotniczg wszystkich dywizyj pod
dowddztwem jednego dowddcy grupy, tak jak to juz robiono
z liczng artylerig przeciwlotniczg na tylach operacyjnych.

Z drugiej strony pozyteczne byto tworzenie dla natarc
ruchowego odwodu dziat samochodowych, lecz z powodu bra-
ku sprzetu mogliSmy to uskuteczni¢ jedynie w wyjatkowych
wypadkach.

Wszystkie jednostki byly opanowane zapalem i zadaty
tylko posuwania sie naprzdd.

Poczatkowo tylko przeciwlotnicza artyleria konna mogta
sie posuwac za oddziatami, gdyz przejscia przez pola usiane
lejamJ nie mogtyby wytrzymaé ciezaru dziat samochodowych.
Lecz gdy ofensywa przybrata forme walk ruchowych, dziata
samochodowe posuwaty sie z dywizjami i stawaty na stanowi-
skach obok pewnych waznych miejsc w terenie, jak mosty,
przekopy i waskie przejscia. Artyleria i karabiny maszynowe
przeciwlotnicze grupowaty sie na gtebokosé, by zwalczaé nie-
przyjacielskie lotnictwo. Dzieki tym sposobom moglismy na-
wet podczas natar¢, pomimo przeszkdd nieodtgcznych od woj-
ny ruchowej, utworzy¢ kilka ciagtych linij zastony ogniem.

Reflektory przeciwlotnicze oddaty podczas natarcia szcze-
go6lne ustugi. Wysuwano je na czoto oddziatdw, by oswietlaé
w nocy drogi, a ich karabiny maszynowe braty udziat w zwal-
czaniu lotnikéw, ktdérzy niepokoili nasze maszerujgce kolum-
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ny. Bardzo wazna byla organizacja dobrej tgcznosci wewnatrz
oddziatéw obrony przeciwlotniczej i miedzy nimi a posterun-
kami dozorowania. A ze poczatkowo niemozliwe byto postu-
giwanie sie telefonem, uzywano motocyklistéw, samochoddw,
aparatow optycznych, gotebi pocztowych i goricow.

Na skutek sprawozdan naszych lotnikéw, ktérzy wpadli
w snopy S$wiatet nieprzyjacielskich reflektoréw, szczeg6lnie
poteznych i o$lepiajacych, powzieliSmy mysl stara¢ sie ulep-
szy¢ zrodto Swiatta naszych wiasnych reflektoréw. Po szere-
gu prob przyjeto lampe Becka, ktorej wynalazca wyjechat je-
szcze przed wojng do Ameryki i tam nadal przebywat. Lampa
ta zwiekszata site Swiatta i moc oS$lepiajaca reflektoréw; lecz
wyréb jej zahamowaty trudnos$ci, ktdre przeszkodzity oddaniu
jej do uzytku przed marcem 1918. Nie mniej jednak byt to
postep niezaprzeczony.

Przedtuzajaca sie wojna przerwata szkolenie naukowe
oficerow stuzby czynnej; dawato sie to odczuwaé szczegdlnie
w obronie przeciwlotniczej, gdzie brakowato ludzi odpowiednio
wyszkolonych do objecia stanowisk wyktadowcow w szkotach.
Z drugiej strony trzeba byto przewidzieC, ze z chwilg zawarcia
pokoju bedziemy potrzebowali zespotu technikdw, ktérzy by
mogli zastosowa¢ doswiadczenia wojenne do techniki i do ba-
listyki przeciwlotniczej. Z tych wszystkich powodéw zorgani-
zowano na wiosne r. 1918 w Brukseli maty osrodek wyzszych
studiow obrony przeciwlotniczej; przydzieleni tam oficerowie
przechodzili kurs szeSciomiesieczny.

Pod koniec wojny obrona przeciwlotnicza frontu i kraju
zawierata:

2576 dziat,

718 reflektoréw,

2800 oficerow lub réwnorzednych (lekarzy, weteryna-
rzy, chorgzych i zastepcow oficeréw™).

= ,Feldwebelleutnants* i ..Offizierstelvertreter” byli podoficeramt
na stanowdskach oficeréw (dop. ttum.).
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55000 podoficeréw i szeregowych,

17000 koni,

3500 wozdw konnych,

800 samochoddw.

Dziata byty 21 réznych wzoréw; wynikaty z tego olbrzy-
mie trudnos$ci w szkoleniu. Dziata potowe przerobione na dzia-
fa przeciwlotnicze osiagnety najwyzszg ilos¢ — 600; odzyskata
je z powrotem artyleria potowa; z tg chwilg 1400 dziat, tj. wie-
cej niz potowe sprzetu uzytego przez obrone przeciwlotniczg
stanowity dziata zdobyte na nieprzyjacielu, czyli sprzet po-
mocniczy — konieczno$¢ niewatpliwie nieuchronna, lecz mu-
siata ona doprowadzi¢ do obnizenia obrony przeciwlotniczej
i do zmniejszenia jej skutecznosci. Srod oficerow, ktérzy stu-
zyli w tej broni, tylko 200 nalezato do stuzby czynnej. Reszta
sktadata sie z oficer6w rezerwy, lecz bardzo szcze$liwie wielu
z nich miato w zwiagzku z ich zawodem cywilnym powazne
przygotowanie techniczne i oni wybitnie sie przyczynili do
ulepszen w sprzecie i strzelaniu.

Stanowiska dowodcow obrony przeciwlotniczej pomimo
ciezkiej odpowiedzialnosci, jaka na nich spadata, byly obsa-
dzone czesto przez miodych kapitandw; zadanie, ktére im przy-
padato b3walo niekiedy nadzwyczaj ciezkie. Mieli oni czasami
pod swymi rozkazami tysigce ludzi i koni, setki dziat i samo-
chodéw. Ich rola byta podobna do roli dowddcéw lotnictwa
i balonéw; im to w wielkiej czeSci bron przeciwlotnicza za-
wdziecza swe powodzenie.

A powodzenia te byly niezaprzeczalne, albowiem rozpo-
znanie nieprzyjacielskie jesli nie byto powstrzymywane, to co
najmniej bardzo skrepowane; rozpoznania naszych wrogow
mogty sie odbywaé juz tylko na duzych wysokosciach, jesli
nie byly zmuszone do zawrécenia; czesto tez ich jednostki
bombowe wyrzucaty swe bomby bez celowania i nie osiggaty
wobec tego znacznego skutku. Zresztg nasi przeciwnicy odno-
sili sie do naszej obrony przeciwlotniczej z duzym szacunkiem
i mieliSmy tego dowdd w rozkazie angielskim, wydanym do
vl/ielkiego natarcia we Flandrii, wyznaczajagcym jako pierwsze
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zadanie dla artylerii — zmuszenie do milczenia niemieckiej
artylerii przeciwlotniczej, aby pozwoli¢ lotnictwu wykonywac
jego prace. Krzywa zestrzelonych samolotéw ciggle wzrasta-
fa, a jednakze dowddca sit powietrznych kontrolowat to dro-
biazgowo i stosowat te same zasady co dla lotnictwa: samolot
uznawano za zestrzelony dopiero gdy byt zupetnie nieuzytecz-
ny dla nieprzyjaciela.

Artyleria przeciwlotnicza zestrzelita podczas wojny:

wr 1915 . . . . 51 samolotow i 1 sterowiec,
w rl1916 . ... 322 " 1 "

w r.1917 . . .. 467 ”

w r.1918 . . . . 748 ”

tj. razem 1588 samolotow i 2 steréwce, z tego 51 samolotéw
przy pomocy reflektorow.

Wieksza czes¢ archiwum zagineta podczas odwrotu i rewo-
lucji; wobec tego nie mozna Scisle stwierdzi¢ stanu strat po-
niesionych przez artylerie przeciwlotniczg; wystarczy wie-
dzie¢, ze te straty byly bardzo wysokie i dorownywaty stratom
artylerii na froncie.

Obrona przeciwlotnicza szybko sie rozwineta, lecz ilo$¢
odniesionych zwyciestw wzrosta jeszcze szybciej; jest to dla
tej broni wspaniata podstawa do chwaty i dowod, ze oceniata
stusznie nie tylko sprawy sprzetu i strzelania, lecz takze za-
gadnienia uzycia taktycznego. JeSli jednak osiagneta takie
powodzenia, zawdziecza je przede wszystkim wiernemu przy-
wigzaniu swych oficeréw, podoficeréw i szeregowcéw, ich za-
patowi spetnienia zadania czesto niebezpiecznego a niekiedy
nieuznawanego, ich statym i gorliwym wysitkom polepszenia
wydajnosci swej broni; dzieki nim wiasnie obrona przeciwlot-
nicza po bardzo skromnych poczatkach stata sie tym, czym
byta pod koniec wojny, najbardziej udoskonalonym narzedziem
obrony naziemnej w Owczesnym okresie.

Rzuémy teraz szybki rzut oka na obrone przeciwlotniczg
nieprzyjaciela. Na poczgtku wojny byta mato rozwinieta;
jedynie Francuzi posiadali dziata przeciwlotnicze podobne do
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naszych, lecz nie mieli, zdaje sie, reflektorow. Wprowadzenie
do uzytku dziata samochodowego 88 mm dato nam istotng
przewage uzbrojenia, gdyz nasi przeciwnicy nie mieli sprzetu
tak ruchliwego i z podobnymi danymi balistycznymi; dziato
to byloby nawet oddato jeszcze wieksze ustugi, gdyby strze-
lato lepszym pociskiem (istotnie zwiaszcza w r. 1918 byto
duzo wybuchéw w lufie) i gdybysmy byli mogli zbudowac wie-
cej ciagnikéw. Natomiast zdaje sie, ze nasi przeciwnicy wy-
przedzili nas w zastosowaniu do strzelania przeciwlotniczego,
warunkéw atmosferycznych dnia, a przede wszystkim w umie-
jetnosci obrony kraju przez zgrupowania dziat i reflektoréw
majacych jednoczes$nie duzy katiber i wielkg donos$nos¢. Co-
prawda dysponowali wytworczoscia catego S$wiata, podczas
gdy nasz przemyst, bardziej niz niedostatecznie zaopatrywany
w surowce, musiat zaspokaja¢ jedynie wiasnymi Srodkami
wszystkie potrzeby wywotane przez wojne.

Organizacja stuzby meteorologicznej wojska byta catko-
wicie ukonczona na poczatku r. 1918; personel jej byt pewny,
sumienny i miat dobre wyszkolenie. W sztabie dowddcy sit
powietrznych referat, zwany meteorologicznym, zajmowat sie
sprawami personalnymi, sprzetem, dziedzing naukows, a procz
tego spetniat role doradcy technicznego przy szefie sztabu ge-
neralnego.

Réwniez w kazdej armii kierownik posterunku meteoro-
logicznego armii stuzyt radami w sztabie, a procz tego byt od-
powiedzialny za petnienie stuzby na rozciggtosci catego frontu
armii. Kierowat frontowymi posterunkami meteorologicznymi
przydzielonymi do grup operacyjnych i dywizyj. W r. 1918
liczono 21 posterunkéw meteorologicznych armij i 120 poste-
runkéw frontowych.

Badanie wysokich warstw powietrza przeprowadzaly po-
sterunki z latawcami, przekazujgc wyniki sondowar do poste-
runkow armij. Europa $rodkowa byta pokryta siecig ponad
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30 posterunkow, ktore jednocze$nie dokonywatly pomiaréw
aerologicznych, mianowicie: 17 meteorologicznych posterun-
kéw z pomocy iatawcdéw marynarki, 2 posterunki austriackie
i 4 stacje cywilne*). Oddzialy najbardziej bezpo$rednio zain-
teresowane w znajomosci stanu atmosfery, t. zn. putki bom-
bowe i bataliony saperéw zajmujace sie obstuga gazéw truja-
cych, posiadaty osobne stacje meteorologiczne.

Meteorologiczne posterunki armii potrzebowaty réwniez
zna¢ stan atmosfery na ziemi; badanie te przeprowadzato
50 statych stacyj rozmieszczonych na tytach. Woreszcie sieé
meteorologiczna poszczegdlnych frontow faczyta sie ze sobg
przez sie¢ krajowa.

Stuzba meteorologiczna wnetrza kraju byta réwniez do-
radczynig licznych oddziatéw zapasowych lub doswiadczalnych
rozmieszczonych na terytorium Niemiec; niezbedne wiec bylo,
zeby wszystkie te organa pracowaly na tych samych zasadach
i pod jednym kierownictwem; z tego powodu stuzba meteoro-
logiczna wnetrza kraju zostata oddana pod rozkazy Inspekcji
Aerostatyki. Inspekcja kierowata bezposrednio centralng sta-
cja meteorologiczng kraju, a stacja ta dysponowata na poczat-
ku 1918 r. 3 posterunkami meteorologicznymi latawcowymi,
30 posterunkami meteorologicznymi rozmieszczonymi przy od-
dziatach lotnictwa (z tego 8 zajmowato sie badaniami aerolo-
gicznymi), kilkoma posterunkami sieci krajowej i stuzbg me-
teorologiczna obrony przeciwlotniczej kraju.

Od uderzenia wiosennego r. 1918 stuzba przepowiadania
pogody miata znowu sposobno$¢ wykaza¢ swa dziatalnosc.
Natarcie bylo wyznaczone na 21 marca. 20 marca w Belgii
i na potnocnej czesci frontu stwierdzono jeszcze obfite deszcze
przy gwaltownym wietrze przyziemnym, tak ze naczelne do-
waddztwo zastanawiato sie, czy nie odtozy¢ natarcia na pozniej.
Jednakze na skutek zdecydowanego pogladu dwu meteorolo-

*) Wszystkie te posterunki zy.jmowaly si¢ badaniem warstw wyz-
szych, w przeciwienstwie do innych posterunkéw meteorologicznych, ba-
dajacych stan atmosfery bezposrednio nad ziemig, jak o tym bedzie dalej
mowa (dop. thum.).
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gow armij utrzymato swa decyzje; i dobrze sie stalo, gdyz na-
zajutrz pogoda byta szczegblnie pomysina dla uzycia pociskdw
gazowych, meteorologowie wiec mieli stusznosc.

W ostatnim roku wojny stuzba meteorologiczna oddata
uznane zastugi artylerii, pomagajac jej polepsza¢ ogien. Prze-
kazywata do baterii kilka razy na dzieh temperature, kierunek
i szybko$¢ wiatru poczynajac od ziemi az do wielkich wyso-
kosci. Znaczenie i doktadnos¢ tych wskazéwek staty sie wi-
doczne z chwilg ofensywy wiosennej. Dla przygotowania na-
tarcia wiele ciezkich dziat sprowadzono na bliska odlegto$¢
pierwszych linij, lecz zabroniono im rozpoczyna¢ wstrzeliwa-
nia, Zeby przedwczesnie nie zdradzi¢ swej obecnosci. W dniu
natarcia rozpoczely ogierh wylacznie na podstawie danych ma-
py i tabel strzelniczych poprawionych wedtug wiadomosci nade-
stanych przez meteorologie; uzyskane wyniki bylty wspaniate.

Przekazywano réwniez oddziatom obrony przeciwlotniczej
poprawki aerologiczne, ktére mogty sie im przyda¢ do polep-
szenia ich ognia.

W r. 1918 stuzba meteorologiczna obejmowata w okragtych
liczbach 240 oddziatdéw i personel ponad 2000 ludzi, $réd kto-
rych okoto 500 stanowili ludzie o dobrym wyszkoleniu nauko-
wym. Précz tego istniata na placu dziatan wojennych w Turcji
sie¢C meteorologiczna, ktora pracowata na korzy$¢ wojska tu-
reckiego; sie¢ ta byta kierowana przez stacje centralng w Kon-
stantynopolu, ktdrej personel byt niemiecki. Utrzymywata ona
Scistg tacznos¢ ze stuzbg meteorologiczng marynarki i ze stuz-
ba meteorologiczng wojska austriacko-wegierskiego.
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Rozdziat VIL
ODWROT | DEMOBILIZACJA.

Dzien 18 lipca przynidst zupetng zmiane w potozeniu fron-
tu zachodniego. Istotnie do tego dnia rozpoznanie lotnicze do-
nosito tytko o naptywie sit nadchodzacych z Paryza linig ko-
lejowa z Coulommiers do Fere Champenoise; lecz oto dalekie
rozpoznanie na przedpolu I i Il armii wykazjnvalo, ze wielkie
przesuniecia oddziatdbw dokonujg sie na zachdéd na tytach fron-
tu francuskiego, do pagorkowatego obszaru obok Reims i Eper-
nay. Z tg chwilg zwiniecie frontéw 1X, VII i | armij za rzeka
Vesle stawato sie koniecznoscia.

W czasie tego odwrotu niemieckie sity powietrzne, mimo
ze bardzo zywo naciskane przez nieprzyjaciela, uczestniczyty
z wielkim poswieceniem i oddaniem sie w rozpaczliwej bitwie,,
ktéra oddziaty toczyty na ziemi, i zapisaty sie tym w swej hi-
storii na zawsze ztotymi zgtoskami.

Wiadomo, ze naczelne dowddztwo prébowato po raz ostat-
ni przejs¢ do ofensywy i odrzucié¢ nieprzyjaciela do Marny,
ktorg przekroczyt dzieki sztucznym dymom; przy tej sposob-
nosci eskadry bojowe, dotkliwie ostabione nieprzerwanymi
walkami w ciagu wielu tygodni, dostaty samorzutng pomoc
w swych zadaniach od lotnikéw piechoty, artylerii, a nawet
mysliwskich. Nasi przeciwnicy przedstawiali stale dogodne
cele, jak oddziaty w zwartych szykach, putki czotgbw, baterie
spokojnie manewrujace naprzéd. A gdy lotnictwo VII armii
nie mogto juz stawi¢ czota lotnikom nieprzyjacielskim.
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ktérych ilos¢ wzrastata bez przerwy, wezwano eskadry
niektérych armij sasiednich, mniej zagrozonych, i rzucono je
do bitwy. Dzieki ich pomocy przywrdcono stopniowo pewng
rownowage w powietrzu, a nasze rozpoznania bojowe mogty
wykonywaé swe zadanie.

Zaopatrzenie w sprzet i benzyne przedstawiato wielkie
trudnosci i tylko za cene wielkich wysitkéw udato sie ewakuo-
wac lotniska eskadr: lotniska IX armii byty juz pod ogniem
artylerii ciezkiej! Mimo to zdotano uratowaé wieksza czes¢
naszego sprzetu, a nawet sprzetu zdobytego.

Czes¢ artylerii przeciwlotniczej poszta za piechotg za
Mame i w dalszym ciggu zwalczata nie bez powodzenia az do
ostatka swych sit liczne eskadry nieprzyjaciela. Odwrot jej
stat sie trudny: dwa dziatony i po6t baterii wpadly w rece nie-
przyjaciela, lecz kanonierzy uprzednio wysadzili w powietrze
swe dziata. Pozostate resztki tych odwaznych ludzi wcielono
do artylerii pieszej, gdzie postuzyly do zatkania brakéw, az
do chwili gdy wojsko odeszto za rzeke Vesle, a wtedy ich jed-
nostki przeciwlotnicze mozna byto odtworzy¢.

Baloniarze pozostawali na pétnoc od Marny i przyczynili
sie poteznie wspaniatymi wstrzeliwaniami do odrzucenia na-
tarcia nieprzyjacielskiego; ich odwro6t byt mniej przykry niz
artylerii przeciwlotniczej. Lecz lotnicy nieprzyjacielscy uwzieli
sie na nasze balony i zdotali zapali¢ pewng ich ilos¢ *).

Okres zatrzymania sie nad rzekg Vesle miat nam dac tyl-
ko krotkg zwloke. Pomimo ciezkich strat, jakie nieprzyjaciel
ponidst w lipcu, przygotowywat sie on do natarcia nie tylko na
tym obszarze, lecz takze nad rzekg Aisne, nad Oise, nad Lys
i w Simdgrau. Na caftej rozciagtosci frontu zachodniego by-
liSmy zmuszeni przej$¢ do obrony, wobec czego lotnictwo zna-
lazto sie przed podwdjnym zadaniem. Kazdy z odcinkow armij
mogt sie sta¢ kazdej chwili osrodkiem wielkiej bitwy, a z tg

4 Ilos¢ stragconych balonéw szczeg-Glnie wzrosta w r. 1918. Na
0g6lna ilos¢ 470 balonow zniszczonych przez letnikéw w ciggu catej woj-
ny straciliSmy 315 w r. 1918, ztego 132 tylko w jedn3on miesigcu wrzes-
niu. Artyleria nieprzyjacielska zestrzelita 55 balonéw, z tego 37 w r. 1918.
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chwilg nie mozna juz bylo metodycznie przygotowywac sku-
pienia lotnictwa, jakiesmy to praktykowali w czasie poprzed-
nich walk zaczepnych lub obronnych. Odwrét mégt sie sta¢
ogolnym, a w tym przypuszczeniu nalezato by¢ gotowym do
szybkiego przesuniecia wszystkich wolnych eskadr, zwiaszcza
mysliwskich i bojowych, i skupi¢ je na odcinkach zagrozonych.
Nie chodzito juz, jak poprzednio, o skupienie lotnictwa jednej
armii; trzeba byto wezwaé do chwilowego wzmocnienia atako-
wanej armii cate lotnictwo frontu (grupy armij), a nawet lot-
nictwo mysliwskie i bojowe sgsiednich frontéw. Sity wyzyska-
ne w tak intensywny sposob musialy sie bezsprzecznie zuzyé
bardzo szybko. Wysitki, jakich dokonywano, bywaly czesto
prawie nadludzkie. Tak wiec we wrzesniu, w czasie ciezkich
walk VIl armii wokdt Cambrai, jedna eskadra bojowa wyru-
szajac z okolic Laon przybyta na pote bitwy po 150-kilometro-
wym locie; w ciggu dnia kilkakrotnie wkraczata do bitwy, by
wesprze¢ przeciwnatarcia XVIII armii; gdy nadszedt wie-
czor, powrdcita na swe lotnisko, by nazajutrz wzigé udziat
w walkach obronnych VII armii.

W miare jak front sie cofat, nalezato wybraé i zorganizo-
waé nowe lotniska. Dzieki urzutowaniu na gieboko$¢ zastoso-
wanemu przy rozmieszczeniu eskadr, cze$¢ pracy byfa juz wy-
konana, zwlaszcza na tych odcinkach, gdzie od r. 1917 przy-
gotowano nowa linie obronng. W niektérych armiach, ktore
od niedawna byty w linii, fub ktérych odcinki byty wzglednie
spokojne, potozenie przedstawiato sie mniej pomysinie.

Drugie zadanie, ktore przypadato lotnictwu, dotyczyto
rozpoznania: istotnie nalezato rozpozna¢ w odpowiednim cza-
sie zaczepne zamiary nieprzyjaciela i przebi¢ zastone, za kt6rg
ukrywat swe przygotowania. W potozeniu, w jakim mysmy sie
znajdowali, byta to sprawa zywotna dla armij frontu zachod-
niego. To drugie zadanie zresztg przedstawiato trudno$ci nie-
mniejsze niz pierwsze: od wybrzezy az do Szwajcarii caty front
byt juz od dawna wyposazony ze wzgledu na natarcie, a z dru-
giej strony nieprzyjaciel nauczyt sie od nas sposocbu organi-
zowania uderzenia na froncie piecdziesieciu kilometrow, ukry-
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wajac je prawie catkowicie. Totez koniecznos¢ wykonywania
rozpoznan nocnych narzucata sie naszym wyczerpanym lotni-
kom jeszcze bardziej niz w przesztosci.

Balony coraz czeSciej wznosity sie w nocy przynoszac
w ten sposob cenng ulge lotnictwu.

Krytyczne dni, ktére druga armia przeszta w sierpniu, do-
prowadzity znowu do zmiany organizacji naszego rozpoznania
dalekiego. Istotnie byliSmy Swiadkami po”~vtdrzenia tego, co
sie odbyto w V11 armii. Od 4 do 7 sierpnia caty front od Albert
do Montdidier byt przestoniety deszczem, mgtg i niskimi ge-
stymi chmurami; zaden z samolotow drugiej armii nie maégt
wykona¢ lotu, a nieprzyjaciel z tego skorzystat, by dokonczy¢
swych przygotowan. Totez nie zdotalismy odkry¢ natarcia
pomimo wielu podejrzanych objawow. Sekcje fotograficzne
sztabu zostaly oddane pod bezposrednie rozkazy dowddcow
eskadr armij; spodziewano sie w ten sposéb utatwié skupienie
w jednych rekach wszystkiego, co dotyczyto rozpoznania foto-
graficznego, ulzy¢ zadaniu dowodcow lotnictwa i przy$pieszyé
rozpowszechnienie wynikéw rozpoznan; ponadto eskadry armii
podzielono na dwie czesci, z ktérych jedna dziatata w dzien,
a druga w nocy.

Mglisty dzieh 8 sierpnia przypieczetowat przeznaczenie
2. armii. Francuzi i Anglicy wprowadzajac olbrzymie oddziaty
czolgdéw zdotali rozgromi¢ Kilka niemieckich dywizyj; nastep-
nie, gdy mgla sie rozeszia, lotnictwo przeciwnika pojawiajac
sie nagle w wielkich masach dokonczyto kleski. Eskadry 2. ar-
mii byly za stabe, by sie przeciwstawi¢; dopiero w ciagu po-
potudnia dowddztwo niemieckie zdotato pobi¢ nieprzyjaciela
W powietrzu, rzucajagc w ogienn cate lotnictwo mysliwskie, od-
dane do jego dyspozycji przez XVII i XVIII armie. 54 samoloty
przeciwnika zestrzelono i dziwnym trafem ten dzien zatoby
byt dniem, w ktérym nasze lotnictwo osiggneto najwieksze
powodzenie *).

*) Podczas catej wojny lotnictwo niemieckie odniosto 7425 zwy-
ciestw, z czego 358 na froncie wschodnim; w tych liczbach miesci sie
614 balonéw na uwiezi.
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Poczynajagc od polowy sierpnia nasze zaopatrywanie
w benzyne bylo coraz trudniejsze, a od wrze$nia nasze jed-
nostki zostaty ograniczone do ostatecznosci. Walki obronne
i zaczepne, ktéresmy stoczyli, wywotah® olbrzymie zuzycie pa-
liwa, tak ze wyposazenie przewidziane na r. 1918 wyczerpato
sie znacznie szybciej nizeSmy mysleli. Procz tego marynarka
spotrzebowata znaczna ilo$¢ benzyny dla swych todzi podwod-
nych. Nasze zapasy zaczynaly sie wyczerpywac: zrodta w Ga-
licji miaty wydajnos¢ niedostateczng; co do kopalh w Rumu-
nii te, ktore zniszczyli Anglicy, wymagaty napraw znaczniej-
szych, niz przypuszczano, a te, ktdre pozostaty nienaruszone,
byly zbyt nieliczne, by pokry¢ nasze braki. Codzienne przy-
dziaty wiec ograniczono do 250 litréw na eskadre potowg i 150
na eskadre mysliwska i bojowa; bylo to skazanie naszych
jednostek na czesciowg bezczynno$¢ wiasnie w chwili, gdy
miaty da¢ najwiekszy wysitek. Lecz trzeba byto nie zna¢ na-
szych lotnikéw, aby przypuszczaé, ze te ograniczenia spowo-
dujg zmniejszenie wydajnosci rozpoznania powietrznego lub
sparalizujg ducha zaczepnego naszych eskadr bombowych, bo-
jowych i mysliwskich. Tam gdzie niegdy$ dziataliSmy dwoma
samolotami, wprowadzaliSmy teraz tylko jeden i ten poje-
dynczy samolot podotat swemu zadaniu dzieki cudownemu po-
Swieceniu sie i za cene najciezszych walk. Nasze rozpoznania
odbywaty sie o wszelkiej porze, z wyjatkiem wypadku mgty
i zadna zastona przeciwnika nie byta dos¢ silna, by je zatrzy-
mac. Oczywiscie nie obeszto sie bez ciezkich strat. Od stycz-
nia do wrzesnia straciliSmy na froncie zachodnim 1099 samo-
lotéw, wobec 3732 samolotdéw nieprzyjacielskich. Liczby te sg
najwymowniejszym dowodem wielkiego ducha poswiecenia
i zacietego ducha bojowego, ktore w dalszym ciagu ozywiaty
naszych lotnikéw.

Gdy nieprzyjaciel pozostawit drugg i osiemnastg armie,
zeby uderzy¢ na siedemnastg, uprzedzito jg w odpowiednim
czasie lotnictwo; zorientowato jg nawet tak drobiazgowo co do
bocznych granic odcinka natarcia i co do kierunku, w ktorjnn
nieprzyjaciel miat wykona¢ gtowny wysitek, ze miala czas za-
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rzadzi¢ przegrupowanie swych sit; totez pierwszy szturm na-
szych przeciwnikéw rozbit sie o front niemiecki. Przygotowa-
nia natarcia Amerykanow przeciw wystepowi odcinka Saint
Michel zostaly rozpoznane i na czas podane dowddztwu. To
samo nastapito przy dziataniach w Szampanii, nad Oise, nad
Somma, pod Ancre, pod La Lys, pod Cambrai we wrzesniu
i nad Mozg w pazdzierniku: wszedzie rozpoznanie lotnicze do-
starczyto w odpowiednim czasie i z nadzwyczajng dokfadno-
Scig niezbednych wiadomosci dla obrony.

Wreszcie nastgpito zwiniecie catego frontu zachodniego
az do linii Anvers-la Meuse. Zasady uzycia aeronautyki,
a w szczegolnosci lotnictwa, pozostawaly te same, lecz zacho-
dzita konieczno$¢ zarzadzenia przegrupowania eskadr.

Przy tak nieprzerwanym odwrocie nie mozna bylo oczy-
wiscie urzadzi¢ catkowicie nowych lotnisk.

Wszystkie eskadry zgrupowania musiaty by¢ potgczone na
»lotniskach zgrupowan*, a wszystkie eskadry mysliwskie armii
na ,lotniskach mysliwskich“ i wszystkie eskadry bojowe na
na ,lotniskach bojowych®. Gdzie jednostek szczeg6lnie dotknie-
tych stratami nie mozna bylo zaopatrzyé w sprzet wojenny,
gdyz zatory linij kolejowych powstrzymaty przybywanie
wzmocnien, tgczono kilka oddziatow w jeden pod nazwg ,,.eska-
dry wzmocnionej* dawano mu zadania roznego rodzaju. Ewa-
kuacja lotnisk na ogdél sie udata, gdyz caty odwrdét mimo nad-
zwyczajnego parcia nieprzyjaciela odbywat sie planowo. Nasi
lotnicy pozostawiali nieprzyjacielowi tylko sprzet bez znacze-
nia, kilka drewnianych hangaréw i nieco benzyny; wysadzili
wielkie zelazne hangary, a lotniska, gdy czas na to pozwalat,
doprowadzali do stanu bezuzytecznego przynajmniej na razie,
zaorujac je. Takze szczegOlnie trudne zwiniecie parkow armij
udato sie mimo ograniczonego czasu i matej ilosci robotnikéw.

Z chwilg przybycia na nowe stanowiska sity niemieckie
miaty byC zreorganizowane. Naczelne dowddztwo zamierzato
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zwina¢ trzy armie, co umozliwiato obfite wyposazenie dywizyj
i korpusow w lotnictwo, ale zawieszenie broni przeszkodzito
wykonaniu zamiaru.

Haniebny rozejm pod Compiegne wymagat od Niemcow
$rod innych ciezkich warunkéw natychmiastowego oddania
2000 samolotéw mysliwskich i bombowych. Miato to uniemoz-
liwi¢ dalsze prowadzenie wojny powietrznej, jako mozliwosci
stawiania przez nardd niemiecki oporu do ostatecznosci. Od-
danie zgdanej ilosci samolotow byto niemozliwe, gdyz przekra-
czato to ilos¢ samolotéw wszystkich naszych eskadr bombo-
wych i mysliwskich catego frontu nawet przy petnych stanach
liczebnych. Dobrze obmyslone przez koalicje dyktando dowo-
dzi, jak pierwszorzedne znaczenie przypisywata ona wojnie po-
wietrznej, a przecenianie naszych sit wykazuje, jak cenita na-
sze lotnictwo.

Po uciazliwych rozmowach ilos¢ samolotow, ktore mie-
liSmy natychmiast dostarczy¢, obnizono do 1700; nawet dla
spetnienia tego zadania trzeba byto $cigga¢ z Niemiec samo-
loty, dopiero co wykoriczone. Zebranie i przekazanie samolo-
tow na froncie nie przeszto bez trudnosci; przyczyng byty diu-
gotrwata niepewnos¢, wadliwe przekazywanie rozkazow i dzia-
fanie na wiasng reke niektorych eskadr i zatdg.

W tej tak ciezkiej dla Niemiec chwili wybuchta rewolucja,
ktora przyspieszyta juz doS¢ posuniety rozktad wielu eskadr,
pociggajac za soba bunty, rozboj, rabunki i kradzieze i roz-
trwonienie sprzetu niezwykle cennego. Rady zonierskie przy-
pisywaly sobie prawa, do ktérych nie dorosty; z dziecinng nie-
zrecznoscig wtargnety do delikatnego aparatu dowodzenia
i narazity na niebezpieczenstwo odwrét wojska. Nie wielu
tylko pozostato w wiernej wspotpracy ze swymi oficerami.
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Byt to widok bardzo smutny i zadziwiajgcy, ze tak wielka
cze$¢ lotnictwa o wysokiej warto$ci do ostatnich dni walki,
nagle zawiodta. Mozna to wyttuinaczy¢ tym, ze tylko personel
latajgcy i Kkilka zat6g tacznosci lub dozorowania byty odziata-
mi walczacymi we wiasciwym znaczeniu; reszta stata sie od-
dziatami robotniczymi podobnymi do oddziatéw etapowych,
ktére spetniaty istotnie ciezkie zadania techniczne, lecz nie
byly spojone nalezyta karnoscig wojskowa. Personel oddzia-
tow, pochodzacy czesto z zakfadow wielkiego przemystu, byt
bardziej podatny na wywrotowg propagande, niz zotnierze od-
dziatbw walczacych, gdzie szeregowi i oficerowie wskutek
wspolnie doznawanego niedostatku, truddéw, niebezpieczenstw
i zwyciestw stali sie wiernymi towarzyszami. Najgorzej byio
w parkach; tam wptywy rewolucji podziataty najszybciej i tam
poszto na mame najwiecej cennego sprzetu wskutek rabunku
i kradziezy.

Honor personelu latajagcego pozostat czysty i nieskalany;
odosobnione wykroczenia nie zmieniajg istoty rzeczy. Gdzie-
niegdzie zawiedli takze oficerowie; miodzi dowddcy, ktorzy sie
wobec nieprzyjaciela zachowywali wzorowo, nie potrafili sie
przeciwstawi¢ swoim podwiadnym.

Samoloty, ktére nam pozostaty, miaty odlecie¢ do wyzna-
czonych lotnisk krajowych. To pozbawito niektére eskadry ich
oficeréw i przyczynito sie do dalszego rozprzezenia tych, ktore
nie miaty przetozonych umiejacych utrzymaé oddziat w kar-
bach. Zdarzato sie, ze zupelnie rozprzezone dzikie hordy jez-
dzity samowolnie po kraju na skradzionych samochodach, za-
miast w mysl zarzadzenia maszerowa¢ w ramach swoich od-
dziatdw na miejsca zbiorki i zatadowania. Niektore puitki i eska-
dry, ktére dawny duch uchronit od zarazy, wyrézniaty sie do
korica porzadkiem.

Demobilizacja opracowana planowo od roku 1917 nie mo-
gta sie odby¢, gdyz cze$¢ ustalonych osrodkéw demobilizacyj-
nych znajdowata sie na wschodzie i na zachodzie na obszarach
zajetych lub przeznaczonych do opuszczenia. Nie mozna ich
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wiec byto zajgé. Dokonany w ostatniej chwili nowy podziat nie
doszedt na czas do wszystkich jednostek.

Nastepstwa przewrotu wystagpity zwilaszcza w lotniskach
krajowych, jednostkach zapasowych i w inspekcji lotnictwa.
Inspekcja miata rade zotnierska, ktora otrzymata 11 listopada
zlecenie od tymczascwego rzadu utworzenia ,naczelnego urze-
du aeronautyki“. W wyniku tego zarzadzenia, gdy dowddca
sit powietrznych przybyt do Berlina, zostat urzedowo usuniety
ze stanowiska. Udato sie jednak odzyska¢ wptyw na Inspekcje
lotnictwa 1 oddziaty jej podlegte. Stosunki w lotniczych ka-
drach zapasowych byty rézne; przewaznie panowaty tam rady
zohnierskie bez skruputéw. Olbrzymie ilosci cennego sprzetu
wojskowego zagineto; jeden oddziat nie zawahat sie nawet
przewie$¢ samoloty i sprzet do Polakéw *).

Odwrét i demobilizacja odziatébw balonowych odbyfa sie
wzglednie tatwo i w porzadku. Oficerowie i szeregowcy zzyli,
sie z sobg w ciggtej walce. Zatogi i dowodztwa balonowe wy-
cofwaly sie pod rozkazam.i swych dowodcow wTaz z oddzia-
fami, do ktérych nalezaty, po zdaniu wiekszej czesci zbytecz-
nego odtad sprzetu do balonowych parkéw zaopatrywania
i osrodkéw demobilizacyjnych. Kazdy oddziat frontowy czy
krajowy byt kierowany do jednego z szesciu oddziatéw zapa-
sowych, tam umysine dowoddztwa demobilizacyjne przygoto-
waty wedbug ustalonych wytycznych pobranie i przechowanie
nadmiaru sprzetu.

Réwniez baloniarze natrafili na pewne trudnosci z powo-
du niemoznosci uzytkow'ania hangaréw potozonych na teryto-
rium zajetym. Nielicznych naduzyé, ktore sie zdarzyly, nie
bierze sie pod uwage. W Inspekcji aerostatyki panowat nadal
porzadek.

*) W ciezkim okresie lipca r. 1920, gdy dostawy samolotow z Wtoch
i Anglii zawiodty wskutek nieprzyjaznej postawy Czechostowacji, Austrii
i Niemiec, ktore nie chcialy przepusci¢c materiatow wojennych dla Polski,
istotnie byliSmy zmuszeni nieurzedowo skorzysta¢ z propozycji kupna
niemie;:kich samolotéw, co tez nastgpito w Poznaniu i Pucku. (dop. ttu-
macza).
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Odwrét oddziatdw obrony przeciwlotniczej odbywat sie
zgrupowaniami pod rozkazami ich dowodcéw niemal wzorowo;
na przyktad jedna bateria na ciggnikach zdotata dotrze¢ po
przejSciu catych Niemiec do Kranz w Prusach Wschodnich
pomimo powtarzajgcych sie napasci rad Zzotnierskich,, ktore
szczegOllnie czyhaty na rabunek samochoddw.

Demobilizacja tej broni byta dlatego tak trudna, ze dwie
kadry zapasowe obrony przeciwlotniczej nie mogty przyjac
licznych oddziatéw artylerii przeciwlotniczej, reflektoréw i od-
dziatbw obrony przeciwlotniczej kraju. A nie mozna byto
utworzy¢ innych kadr demobilizacyjnych, poniewaz Minister-
stwo Wojny nie zatatwito jeszcze sprawy organizacji obrony
przeciwlotniczej podczas pokoju, ScisSle zwigzanej z demobili-
zacja; zachodzito pytanie, czy na przyszto$¢ obrona przeciw-
lotnicza pozostanie przy sitach powietrznych, czy przejdzie do
artylerii. Zarzadzenie zdemobilizowania obrony przeciwlotniczej
przez kadry innych broni, na obszarach skupiania armij, nie
zdazyly dojs¢ do wszystkich oddziatéw. Stad tez demobilizacja,
utrudniana jeszcze przez wkraczanie rad zoknierskich, nie
wszedzie odbywata sie sprawnie, a nastepstwem tego byty
znaczne straty w sprzecie.

Dnia 16 stycznia 1919 stanowisko dowddcy sit powietrz-
nych zostato zniesione. Do oddziatbw nadszedt nastepujacy
rozkaz:

DOWODCA Berlin, 21 stycznia 1919
Sl POWIETRZNYCH

Do sit powietrznych!
Zarzadzeniem Ministerstwa Wojny z 16 stycznia 1919
stanowisko dowddcy sit powietrznych ma by¢ zniesione.
Opuszczam wiec dowddcoéw i oddziaty sit powietrz-
nych, ktérymi miatlem wielki zaszczyt i rado$¢ dowodzi¢
w ciggu dwu lat wojny.
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Koledzy! Przyjmijcie moje podziekowanie za to.
coscie dziatali podczas wojny.

Lotnictwo, obrona przeciwlotnicza i oddziaty balo-
nowe, skutecznie wspomagane przez pewne wskazdwki
stuzby meteorologicznej, dokonywaty na froncie czynéw
coraz wspanialszych. Obrona przeciwlotnicza Kkraju,
zwigzana z monotonng stuzba dozorowania, obronita cze-
§ci naszej ojczyzny zagrozone nalotami przed wielkimi
stratami w ludziach i powaznymi zniszczeniami.

Wszystko to byto mozliwe tylko dzieki waszej niepo-
rownanej dzielnosci, waszej czujnosci i waszemu poczuciu
obowigzku. Czesto stawialiScie czoto nieprzyjacielowi
znacznie liczniejszemu; mimo to wykazywaliscie swoja
wyzszo$¢ nad nim. Zawieszenie broni zastalo nasze sity
lotnicze nie zwyciezone; majg prawo do wdziecznosci ca-
fego wojska i ojczyzny.

Pefen smutku wspominam z czcig i wiernoscig na-
szych polegtych bohaterow, ich Swietlane postacie beda
w dalszym ciggu wsrdd nas zyly.

W tak ciezkiej i trudnej dobie dzi§ zyjemy. Jestem
pewien, ze wy wszyscy, ktorych praca i radosna odwaga
przynosity powodzenia wojenne, poswiecicie sie teraz bez
zastrzezen odbudowie Niemiec i przygotowaniu im szcze-
Sliwej przysztosci.

Dowodca sit powietrznych

v. Hoeppner
generat lejtnant.

Jeszcze raz odznaczyty sie na predce utworzone ochotni-
cze oddziaty lotnicze w walkach z Polakami, Czechami i bol-
szewikami i ochronie granic. Lecz i tym szczgtkom przygoto-
wat koniec — pokdj przemocy w Wersalu. Wedtug jego posta-
nowien sity zbrojne Niemiec nie moga miec lotnictwa lagdowe-
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go ani morskiego. Caly sprzet lotnictwa i obrony przeciwlot-
niczej musiat by¢ wydany lub zniszczony.

Sity lotnicze zostaly rozwigzane, kraj pozostat bez wszel-
kiej obrony w powietrzu.

Odbudowanie potegi lotniczej Niemiec lezy w dalekiej
przysztosci, lecz wspomnienia jej czyndw powinny pozosta¢
i beda trwaty w pamieci, cho¢by po pokoleniach, poniewaz byt
to najszlachetniejszy duch, ktéry takie bohaterstwo wytwo-
rzyt: poswiecenie, wyrzeczenie si¢, wola zwyciestwa, mitos¢
ojczyzny, petna nadziei wiara w sprawiedliwo$¢ walki.

Dlatego sity powietrzne zawsze znajdowaty site do wy-
trwania przeciwko przewadze nieprzyjaciela. Wszystkich, kto-
rzy do nich nalezeli, ozywiat ten wielki duch, od najwyzszych
§rod nich az do tego nieznanego, ktéry cicho, ledwie znany
z nazwiska, polegt dla ojczyzny.

Miodziez to dozyta niegdy$S co miata najlepszego, pod
budowe potegi lotniczej Niemiec; miodziezy tez powierzam
pamie¢ naszych polegtych bohaterow powietrznych, jak cenny
zapis w sercu. Kiedy nardéd niemiecki podniesie sie kiedy$
z mgiet walk partyjnych do wyzyny jednosci narodowej, wte-
dy i lotnik rozpostrze swe skrzydta i znowu sie sprawdzi sta-
rozytne przystowie:

»EXoriare aliquis nostris ex ossibus ultor"*).

»Z naszych kosci powstanie msciciel“ (dop. thum.).
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ZAEACZNOi.

Zestawienie rodzajow artylerii przeciwlotniczej

110s¢ g
pod 0S c b O h gt T}ygN
ft RODZAJ ARTYLERII koniec b, o NOT ftp 'S
n wojny Wt~ i # A o mng Klidc
1 370 mm dziatka szybkostrz. 506  0.670 40 J)
2 370 mm maszynowa artyl. przeciwl. 216 540 0670 300 2245 4
3 370 mm artyleria na podstawach 150 350 0.645 120 670
4 762 mm . przeciwlot. O. 210 590 gggg * 10 2?)0 &
i 590 ) 6—10 2.
5 ;% mmjl przeciwlot. na wozach 26 265 7890 6—10
6 762 mm art. przeciwlot. O. (Krupp) 48 590  9.350 10 - —
7 762 mm art. przeciwl.(rosyj. wz. OO) 60 590  9.350 10 2500 6
8 762 mm art. " (rosyj. wz. 02) 120 590 9.350 10 2700 6
9 762 mm art. ,» hacokot (rosyj.) 120 590 9.35010—15 3.325 69
10 770 mm 1 artyl. poi. L./35 (przero-
bione z francuskich 394 487  7-890 15 2275 6
11 770 mm aii;. przeciwl. LbO™Macokot. 68 510 7.89025—30 3360 6
12 770 mm art. ,» L/27 (art.pol.46) 44 465 7890 6-10 - —
13 762 mm art, pol. na samochodach 50 590 9.350 10—15 9.449 80
14 770 mm ,, , » 106 465 7.890 25—30 7.855 80
15 80 mm ,, , » (naprzycz.) 78 715 12.300 10 16.076 H3DB)
16 80 mm , , . 160 785 15.300 12 16.575 100
17 80 mm ,, ,, (marynarki) 46 750 15.300 10—12 — -
18 900 mm art. przeciwlotnicza 614 442 3—5 » —
19 1050 mm art. 36 580 24.000 6—38
20 1050 mm art. plot. na sam. (na przycz.) 6 720 25200 8 18.225 10010)
21 Dziatka (prébne) doswiadczalne 24 — — = —
Razem 2576 — — — —
> Do poréwnania: cigzar cigz. haubicy polowej 3115 kg. Nosne.
3 Moga tez ciggnaC trzej zotnierze. Diato na czopie ztozone na wozie,
przyprzezonym do jaszcza i iia wagonie kolejowym. Roéwniez na wago-
nie kol. ¢j Takze na wagonie kol. ~ Art. maszyna, silnikowa. Art. ma-
szyna silnikowa, takze na miejscu umocowana, s) Oddzielne ladowanie
(Ciezar pocisku 7,5 kg.) * Na miejscu, takze na wagonie kol. >3 Art. ma-
szyna silnikowa.
Zestawienie rodzajow refleKtorow
Rodzaj reflektorow ”0055 . bo .
ft z podaniem $rednicy koniec'2 g 32/| u3 Naped Uwagi
zwierciadta w cm wojny w I;L-&' o
System Iavl\iEtbO- §1
1 60 cm reflektor do przedpola 72 27 2000 wy czterokoto- g 5,
2 90 cm reflektor forteczny 156 75 3000 pXVZZ%fOZV;Sfe“gO J
3 110 cm reflektor marynarki 465 125 4000 lub 3-tonowego
4 110 cm reflektor kierunkowy | 250-500 5000-7000 samoch-z at® 4
5 200 cm reflektor nadbrzezny 25 440 6000  10b na wag. Kol

Razem 718 — —

") Swiece Hefnera réwne mniej wiecej sile $wiatta $wiecy stearynowej.
Lub na przyczepne.






