




U W A G I :

1)

2)

3)

Posiadany egzemplarz jako tajny winien być po użyciu 
go trzymany pod zamknięciem.
Stałą aktualność wydawnictwa zapewnią uzupełnienia 
i poprawki podane przez Wydział IV. Opisowy w postaci:

a) rozkazu nakazującego wprowadzenie wskazanych 
poprawek lub uzupełnień przez samych posiada­
czy wydawnictwa bądź na marginesie tekstu, bądź 
na czystych kartkach dodanych po każdej części 
wzgi rozdziale;

b) nowych załączników dodatkowych lub zastępują­
cych stare;

c) gotowych kartek z tekstem słownym do wkleje­
nia na miejsca po wyciętych starych kartkach lub 
w miejsca wskazane;

d) nowych wydań jeśli zmiany zaszłe z biegiem cza­
su będą tak duże, iż uzupełnienia częściowe sta­
ną się niecelowe.

Czytając poszczególne rozdziały należy się posługiwać 
odnośnemi załącznikami, pamiętając o tern, iż cyfry przy 
odpowiednich nazwach, mostach i t. p. na szkicach, 
mapach i oleacie są odnośnikami do tekstu słownego, 
zawierającego wiadomości szczegółowe. Tak n p. stu- 
djując linję kol. Słuck—Osipowicze znajdzie czytelnik 
opis stacji Wierchutino oznaczonej na szematycznej 
mapie kol. cyfrą 4. pod tą samą liczbą w tekście poda­
jącym opis tejże linji kolejowej.







!I PRZED UŻYCIEM KSIĄŻKI !!
poprawić błędy droKarsKie.

Str.! Miejsce: Wydrukowano: Ma być:

8 góra Najwiękcze, niewielkie Je­
ziora typu poleskiego leżą 
w dolinach więk-

Największe z nich jez. Os- 
w ejskie liczy—46 km®, jez. 
Neszczedro —

17 środek nieuprawnionych nieuprawionych

78 środek Orechowno Orjechowno

78 dół południowym południkowym

80 góra szerezj szerzej

82 góra bagien polskich bagien poleskich

82 dół . . .  jezior i tworząc . . . .  jezior, tworząc

85 środek gęste małe gęsto małe,

86 środek Swisłocz Świsłoczy

107 góra na linję nad linją

126 dół Kruglica Kruglice

129 góra Witryno Wietryno

134 środek Boguszewka Bohuszewskaja

139 góra Kruglica Kruglice

140 środek Szczytkowice Szczytkowicze

153 dół Narowi Narowla









P R Z E D M O W A .

1) Opis wojskowo - geograficzny ma na celu ułatwienie 
pracy wyższym dowódcom przez:

a) dostarczenie wszechstronnej charakterystyki tych 
warunków terenowych, które wywierają poważny 
wpływ na zamierzenia i działania wojenne, a któ­
rych nie podają lub określają tylko ogólnie mapy 
operacyjne;

b) zebranie wszystkich danych, wpływających na 
rozwiązanie zagadnień z działu organizacji tere­
nu, zaopatrzenia i ewakuacji.

2) Opis białoruskiego obszaru operacyjnego stanowi 
pierwszą próbę operacyjnego opisu terenu obszarów zagra­
nicznych. Bardziej celowe dostosowanie treści i układu do 
potrzeb wyższych dowódców i sztabów będzie mogło mieć' 
miejsce w następnych pracach opisow'ych dopiero po krytycz- 
nem wypowiedzeniu się zainteresowanych dowódców o ni- 
niejszem wydawnictwie.

3) Obszar opisany, nazw'any „białoruskim obszarem 
operacyjnym”, obejmuje tylko zachodnią część terytorjum 
Białoruskiej Socjalistycznej Republiki Rad (na zachód od 
linji Dniepru). Obszary Białorusi sow. położone na wsch. od 
Dniepru nie są opisane,

Wstęp: „Ogólne wiadomości o Białoruskiej Socjalistycz­
nej Republice Rad”, oraz Część V.: „Dane statystyczne”, 
w odróżnieniu od całości opisu, zawierają w swej treści zbiór 
wiadomości dotyczących całego obszaru białoruskiej republiki 
(w granicach politycznych), t. zn. i okręgów położonych na 
wsch. od linji Dniepru.

4) Wyszczególnienie i ocena źródeł podstawowych po­
dane są w tekście opisu na wstępie- poszczególnych rozdzia­
łów.
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I. Z A R Y S  G E O G R A F I C Z N Y .

Położenie, granice i obszar.

Białoruska Socjalistyczna Republika Rad (B. S. R. R.), 
leży w dorzeczu górnego Dniepru, Zach. Dźwiny i dolnej 
Prypeci.

Na zach. B. S. R. R. graniczy z Polską (670 km linji 
granicznej) i Łotwą (70 km linji granicznej); na płd. — 
z Ukraińską Socjalistyczną Republiką Rad (U. S. R. R.), na 
wsch. i płn. — z Rosyjską Socjalistyczną Federacyjną Re­
publiką Rad (B. S. F. R. R.).

Granice płn., wsch. i płd., rozdzielające republiki związko­
we, nie mają właściwie żadnego znaczenia politycznego, a są 
raczej granicami o charakterze administracyjnym.

Obszar republiki białoruskiej, po zmianie w roku 1927, 
wschodniej granicy i po przyłączeniu do Białorusi powiatów 
guberni homelskiej, wynosi obecnie 125.950 km*.

Ukształtowanie powierzchni i charakterystyka 
krajobrazów.

Pod względem ukształtowania powierzchni i charakteru 
krajobrazów dzielimy Białoruś sow. na trzy odrębne obszary: 
północny, środkowy i południowy.

Obszar północny, położony w dorzeczu Zach. Dźwiny, 
posiada bardzo nierówną i urozmaiconą rzeźbę powierzchni. 
Dla tej części Białorusi najbardziej typowym jest krajobraz 
morenowy z niesymetrycznie rozrzuconemi zwałami moreny 
czołowej. Wszystkie prawie doliny i wgłębienia terenowe 
wypełnione są tu jeziorami o konturach charakterystycznie 
wydłużonych. Wzgórza po większej części mają formy świe­
że, stoki strome, szczyty przeważnie zalesione. Wśród tere­
nów falistych i pociętych występują tu często na znacznych
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przestrzeniach obszary nizinne i mocno zabagnione, przypo­
minające swym charakterem typowe krajobrazy poleskie. 
Osiedla naogół liczne; wsie przeważnie małe ( l O — 15 gospo­
darstw), szeroko rozrzucone — mają charakter luźnych zgru­
powań pojedynczych gospodarstw (chutorów).

Obszar środkowy (okręg miński, orszański, mohylewski 
i pin. część okręgu bobrujskiego) stanowi najwyżej położo­
ną część republiki białoruskiej. Pod tym Względem szczegól­
nie wyróżnia się wyżyna mińska, której najwyższy punkt 
(Łysa Góra, na płn. od Mińska) liczy 343 m n. p. m. i stano­
wi największe wzniesienie na całym obszarze zachodnio- 
rosyjskiej równiny.

Krajobrazy obszaru środkowego różnią się wyraźnie od 
krajobrazów północnej Białorusi. Teren naogół lekko falisty, 
wzgórza mają przeważnie stoki łagodne, wierzchołki płaskie 
i otwaxte; dpliny szei;okic, po większej części suche (pola 
uprawne). Lasów stosunkowo mało. Bagna rzadko tu wy 
stępują w postaci zwartych i wielkich kompleksów, ciągną się 
one natomiast wąsklemi pasami wzdłuż dolin rzecznych. 
Wsie dość duże, leżą przeważnie w dolinach rzek. lub wgłę­
bieniach terenowych; wielkość osiedli wzrasta w miarę po­
suwania się w kierunku płd.-wsch.

Obszar południowy (Polesie) obejmuje dorzecze Pry- 
peci. Pod względem ukształtowania powierzchni i krajobra­
zów, Polesie różni się zasadniczo od reszty obszarów re­
publiki białoruskiej. Obszar południowy stanowi wielką ni­
zinę z bardzo małemi, prawie niewidocznemi wzniesieniamL 
Wysoko^i bez\yzględne Polesia wahają się od 100 d ,̂ 170 m. 
n. p. m. Grunty na Polesiu są przeważnie płasćży^te lub ba­
gienne. Lasy liściaste lub mieszane tworzą tu wielkie i zwar­
te kompleksy. W płaskich wgłębieniach terenowych wzdłuż 
rzek lub na działach wodnych leżą wielkie przestrzenie ba­
gienne, często pokry-te karłowatą sosną, olchą, brzozą lub 
zaroślami łozy. Osiedli mało, duże wsie (50 — loo, gospo­
darstw) leżą zwykle w dolinach rzek; wśród błot gdzie­
niegdzie rozrzucone są pojedyńcze gospodarstwa (chutory).

G r u n t y .
Charakter gruntów na oł>szarze Białorusi sowieckiej jest 

dość różnorodny.
Xa najwyższych odcinkach wzniesień leżą przeważnie 

ciężkie gliny morenowe z dużą ilością kamieni narzutowych-
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Na stokach wyżyn i w nizinach gliny morenowe pokryte 
są wszędzie osadami wód lodowcowych, przyczem osady 
drobnoziarniste leżą wyżej, piasczyste zaś w nizinach. 
W związku z tern na wyżynach w rejonie Slucka i Orszy, 
leżą grunty lessowe, na stokach wyżyn gliniasto-piasczyste 
lub piasczysto-gliniaste, wreszcie na dnie nizin — lotne lub 
drobnoziarniste piaski. Kotliny terenowe i doliny rzek wy­
pełnione są zwykle gruntami bagiennemi lub próchnicowcmi.

K l i m a t .
Białoruś leży w pasie przejściowym od klimatu kon­

tynentalnego Rosji europejskiej do klimatu morskiego obsza­
rów nadbałtyckich.

Wpływ morza Bałtyckiego na Białorusi zaznacza się 
przedewszystkiem w miesiącach łetnich, dzięki czemu lato 
jest tu chłodne i wilgotne, bardzo mało różniące się od lata 
Litwy lub płn.-wsch. części Polski.

W miesiącach zimowych wpływ kontynentalnego klima­
tu Rosji jest większy niż latem, stąd_ zimy na Białorusi są 
dłuższe i ostrzejsze od zim w Polsce.

T ab e la  k lim atyczn a  B ia ło ru s i sow .

Przeciętna tem peratura C. Roczna Ilość ilość
N a z w a 1 i lo ć dni dni

miefscOwośct roku
S t y .

lipca opadów Z  opa- ze śnie-

_______ w m m darni giem

Mińsk . . . . 5.6 6,9 17,8
1
1 648 184 63

Mozyrz , . . 6.5 6,5 18,8 j 641 154 49

Bobrujsk . . 5.8 6,9 18 1 581 179 66

Mohylew . . 5,3 7,7 18 j 639 172 74

Witebsk . . . 4,2 8,3 16,7 ! 673 199 88
Połock . . . . 5,2 6,8 17,8 ! 5541 151 55

P rze­
ciętna 

gruboić 
warstwy 

śnieg, 
w cm

Opady atmosferyczne. Ogólny charakter opadów atmo­
sferycznych na Białorusi sowieckiej jest ten sam, co i w płn.- 
wsch. obszarach Rzplitej Polskiej. Przeciętna ilość opadów
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rocznych na całym obszarze Białorusi wynosi około 600 m/m, 
przyczem na płn. opadów mamy więcej (do 700 m/m) niż na 
płd. (do 520 m/m).

Deszcze wiosenne są rzadkie. Po względnie suchej 
i chłodnej wiośnie rozpoczynają się opady letnie. W płn. 
i w środk. Białorusi przejawiają się one w postaci częstych 
i drobnych deszczów, pospolicie zwanych tu trzydniówkami, 
w płd.-wsch. części w postaci rzadkich i krótkotrwałych de­
szczów, często w postaci burz.

Największą ilość opadó‘W notują na Białorusi w lipcu 
i w grudniu, najmniejszą — w kwietniu i w lutym.

Opady zimowe i czas trwania pokrywy śnieżnej w po­
szczególnych częściach Białorusi są różne.

Na płn. i płn.-wsch. przeciętna grubość warstwy śnież­
nej dochodzi do 40 cm, śnieg zalega trwale przez okres 4% 
miesięcy (od połowy listopada do pierwszych dni kwietnia).

Na płd. pokrywa śnieżna trwa krócej, przeciętnie około 
3 miesięcy, przyczem zaledwie przez dwa miesiące (styczeń 
i luty), śnieg zalega trwale. W pozostałych miesiącach zi­
mowych, wskutek częstych odwilży, śnieg okresami całkowi­
cie znika. Grubość warstwy śnieżnej wynosi tu od 10 do 
25 cm.

Wiatry. Zasadniczemi kierunkami wiatrów na obszarze 
Białorusi sow. są kierunki płn.-zach. i płd.-zach., przyczem na 
płn. przeważają wiatry płd. zach. oraz zach. Na płtL i w ob­
szarach środkowych zmniejsza się ilość wiatrów płd.-zach. 
i zach., natomiast kierunkami zasadniczemi są kierunki płn.- 
zach. i wsch.

Oprócz wymienionych najważniejszych kierunków, ob­
serwowane są dość często silne wiatry płd. — zimą, oraz 
i płn.-wsch. — latem.

Ogólnie na całym obszarze Białorusi sow. najsilniejsze 
wiatry notowane są w miesiącach zimowych, najsłabsze — 
w miesiącach letnich. Okresy bezwietrzne (zupełna cisza), 
są bardzo rzadkie.

R z e k i

Rzeki na obszarze Białorusi sowieckiej należą do dwóch 
wielkich basenów morskich: bałtyckiego (Zach. Dźwina i Nie­
men) i czarnomorskiego (Dniepr).
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Terytorjum republiki obejmuje tylko górne biegi wiel­
kich rzek i ich górne dopływy, wobec czego na Białorusi brak 
jest poważniejszych szlaków wodnych.

Wszystkie większe rzeki biorą swój początek w okoli­
cach falistych, jeziernych lub zabagnionych i przyjmują w gór­
nych swych biegach dużą ilość dopływów, dzięki czemu Bia­
łoruś sowiecka posiada dobrze rozwiniętą sieć wodną, która 
dość równomiernie zasila cały obszar republiki.

Wszystkie prawie rzeki białoruskie, pomimo swego krę­
tego biegu, płyną w dwóch zasadniczych kierunkach: płd. 
i płn.-zach. Charakter ich w poszczególnych częściach re­
publiki jest różny.

W części pin., rzeki dorzecza Zach. Dźwiny przecinają 
obszary nierówne i kamieniste; mają one prąd przeważnie dość 
szybki, dno kamieniste, brzegi suche, wysokie, często urwiste. 
Żegluga na tych rzekach utrudniona jest przez liczne małe 
progi podwodne.

W środkowej części Białorusi rzeki posiadają bieg znacz­
nie spokojniejszy, koryto bardziej regularne, brzegi prze­
ważnie niskie, doliny szerokie, zabagnione i miejscami trudno 
dostępne.

Na południu rzekł mają charakter typowych rzek po­
leskich: bardzo małe spadki, brzegi niskie, doliny bagniste, 
koryta nieregularne z licznemi odgałęzieniami, wytwarzające- 
mi zawiłą sieć odnóg, w'ysp, zatok i zakoli.

Wodostany na rzekach białoruskich zależne są od ilości 
opadów atmosferycznych, a przedewszystkiem od ilości opa­
dów' zimowych. Stąd na wdosnę , w okresie topnienia śnie­
gów', wodostany są najwyższe. Ponadto na stan wód w du­
żej mierze wpływa stopień zalesienia obszarów u źródłowisk 
rzek: rzeki, biorące początek w rejonach lesistych, mają 
w ciągu roku stosunkowo małe wahania wodostanu.

Czas trwania lodów na rzekach jest najdłuższy na płn. 
i najkrótszy na płd. Pod tym względem obszar Białorusi 
SOW', podzielić można na trzy pasy:

i ) pas północny (na płn. od Iłnji Połock — Mohylew), 
w którym rzeki zamarzają na przeciąg 4% miesięcy;

. 2) pas środkowy (do linji Mińsk — Homel), w którym
skorupa lodow'a trwa od 3*/3 do 4 miesięcy, oraz

3) pas południow'y (na płd. od linji Mińsk — Homel), 
W' którym rzeki zamarzają na przeciąg 3% miesięcy.

Czas trwania żeglugi na rzekach białoruskich wynosi 
przeciętnie od 7 do 8 miesięcy.
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Białoruś posiada 5 rzek żaglowych; Dniepr, Zach. Dźwi- 
na, Berezyna, Soż i Prypeć oraz około 14 rzek spławnych.

J e z i o r a .
Jeziora białoruskie rozmieszczone są w dwóch grupach: 

na płn. i płd. republiki.
Jeziora płn., bardzo liczne, zgrupowane w dorzeczu 

Zach. Dźwiny, są przeważnie średnich rozmiarów. Najwięk- 
cze, niewielkie jeziora typu poleskiego leżą w dolinach więk- 
29 km-*, jez. Łukomelskie — 33 km*. Wszystkie jeziora płn. 
posiadają kontury charakterystycznie wydłużone, brzegi prze­
ważnie suche i wysokie, dno twarde i kamieniste. Często są 
one połączone między sobą małemi strumieniami lub kanała­
mi tworząc wielkie kompleksy jeziorne lub długie łańcuchy
0 kierunkach południowych.

Na płd. Białorusi jezior jest znacznie mniej. Jeziora po- 
łeskie nie tworzą, jak na płn., grup i łańcuchów, lecz są roz­
rzucone pojedyńczo na całym obszarze Polesia, przedewszyst- 
kiem w dolinach większych rzek. Mają one formy okrągłe, 
dno grząskie, brzegi na szerokich przestrzeniach bagniste
1 zarośnięte. Jeziora poleskie, za wyjątkiem jez. Kniaź 
(49 km*), są płytkie i małych rozmiarów.

W środkowej części Białorusi — jezior mało. Pojedyn­
cze niewielkie jeziora typu poleskiego leżą w dolinach więk­
szych rzek przedewszystkiera w dolinach Berezyny i Ptyczy.

B a g n a .
Na obszarze Białorusi sow. błota zajmują 16,4% po­

wierzchni. Największe przestrzenie bagienne leżą na Pole­
siu, zajmując tu do 30% powierzchni. Błota poleskie są typu 
nizinnego, porosłe karłowatą sosną, brzeziną, olchą, trawami 
bagienneini łub trzciną.

Duże przestrzenie bagienne znajdują się też na płn. Bia­
łorusi. Błota płn. należą do typu Wot mchowych (oparzeli­
ska); są one znacznie głębsze i bardziej niedostępne od błot 
poleskich. Największe przestrzenie bagniste leżą w trójkącie 
Witebsk — Smoleńsk — Orsza; są to t. zw. „błota Weretyj- 
skie” ; ponadto liczne mniejsze lub większe obszary błot opa- 
rzeliskowych lub torfowych, rozrzucone są na całym jezier- 
nym obszarze dorzecza Zach. Dźwiny.

W części środkow'ej — błot mało. Wąskie pasma ba­
gienne leżą w dolinach rzek Berezyny i Ptyczy.
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L a s y .

Obszary zalesione zajmują 25% powierzchni republiki. 
Lasy rozmieszczone .są na całej Białorusi bardzo nierówno­
miernie. Zalesienie poszczególnych rejonów waha się od 
6% do 53%.

Największe kompleksy leśne leżą przedewszystkiem na 
Polesiu, następnie w rejonie Bobrujska i Borysowa. Na pół­
nocy obszary zalesione leżą na linji Behomla — Lepią — 
Czasznik oraz na płn. od Połocka.

Najmniej zalesione (6— 10%) są ok(,>lice położone w po­
bliżu większych miast.

Pozostałe obszary republiki białoruskiej posiadają prze­
ciętnie od 15 do 25% powierzchni zalesionej.

Na glebach piasczystych spotykamy przeważnie lasy 
sosnowe; na północy — na glebach cięższych — lasy jodłowe 
z domieszką drobno - liściastych, na południu jodła stopniowo 
znika, a w lasach mieszanych coraz częściej spotykane są ga­
tunki szerokolistne (grab i dąb). Ilość lasów liściastych 
zwiększa się w miarę posuwania się na płd.

L u d n o ś ć .
(p. Cz. V. Dane statystyczne. Tablica i).

Ogólna liczba ludności republiki białoruskiej, według 
spisu przeprowadzonego w dniu 17. grudnia 1926 roku, wy­
nosi 4,983.240 mieszkańców. Z tej liczby 84% stanowń lud­
ność włościańsko - rolniczą a 16% ludność miejską i robot- 
nticzą.

Powyższe cyfry wskazują na wybitnie rolniczy charak­
ter kraju.

i ) G ę s t o .ść z a l u d n i e n i a .
Przeciętna gęstość zaludnienia Białorusi wynosi 39,5 

mieszkańców na i km*, a w poszczególnych okręgach waha 
się od 22 d5 51,3 mieszk. na i km*. Tak znaczne różnice za­
ludnienia wynikły wskutek różnic terenowych i ekonomicz­
nych.

Największe zaludnienie wykazują rejony z urodzaj­
ną glebą lub położone w pobliżu większych ośrodków 
handlowych i przemysłowych, naprzykład: urodzajne rejony 
okręgów mińskiego i słuckiego liczą 50—60 mieszk. na i km*; 
obszary w trójkącie Orsza — Mścisław — Mohylew i wzdłuż 
lewego brzegu Zach. Dżwiny — do 60 mieszk. na i km*.
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Najsłabiej zaludnione są obszary płd.-zach. Polesia, 
gdzie gęstość zaludnienia nie przewyższa 20 mieszk. na l km®. 
Pasy rzadkiego zaludnienia przenikają z Polesia daleko na 
płn., szczególnie wzdłuż Berezyny i Ptyczy. Wreszcie słabo 
zaludnione obszary leżą na płn. Białorusi w rejonie na zach. 
od Lepią, na płn. od Połocka oraz w trójkącie między Wi­
tebskiem, Smoleńskiem i Orszą (10 — 20 mieszk. na i km®).

2) S k ł a d  n a r o d o w ś c i o w y.
Pod względem narodowościowym Białoruś Sow. daje 

obraz dość jednolity.
Tablica narodowościowa w/g. spisu z 17. X III. 1926 r., 

przedstawia się następująco:
B ia ło r u s in i .......................... 4,017.301 (80,6%),
Ż y d z i ........................................ 407.059 (8,2%)
R o s ja n i e .................................  383806 (7,7%)
P o l a c y ......................................  97498 (2,0%)
Inne narodowości . . . 77-576 (1,5%)
Jak widać z powyższego zestawienia Białorusini posia­

dają bezwzględną przewagę liczebną. Przewaga ta szczegól­
nie wyraźnie występuje w osiedlach wiejskich, gdzie element 
białoruski stanowi 89% ogólnej liczby wiejskiej ludności. 
Stosunek procentowy Białorusinów w miastach i miastecz­
kach jest znacznie niższy (40%).

Wśród mniejszości narodowych najliczniejszą grupę 
tw^orzą Żydzi. Element żydowski skupia się przedewszystkiem 
w miastach i miasteczkach, gdzie trudni się handlem i drob­
nym przemysłem. Ludność żydowska stanowi do 60% zalud­
nienia miasteczek białoruskich. W miarę posuwania srę na 
wsch., stosunek procentowy Żydów w miasteczkach cokol­
wiek się zmniejsza. W' osiedlach wiejskich Żydów jest ma­
ło: w okręgu mozyrskim stanowią oni 8% ludności wiejskiej, 
w okręgu witebskim — 3,2%, w okręgu homelskim procent 
Żydów jest jeszcze niższy.

Rosjanie, rozrzuceni na całym obszarze republiki, sku­
piają się przeważnie w' miastach lub osadach fabrycznych 
w charakterze elementu urzędniczego lub robotniczego.

Z pośród Rosjan wyodrębnia się grupa „Wielikorusów" 
(staroobrzędow’CÓw). „Wielikorusy” zaludniają zw’artą masą, 
niektóre rejony okręgu homelskiego i trudnią się rolnictwem, 
ogrodnictwem lub drobnym przemysłem rękodzielniczym.
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Polacy według oficjalnych statystyk białoruskich stano­
wią 2% ludności republiki. W rzeczywistości Polaków jest 
więcej, gdyż władze białoruskie tendencyjnie zmniejszają 
w swych statystykach liczbę ludności polskiej na korzyść 
Białorusinów.

Ludność polska stanowi przeważnie element włościań- 
sko - rolniczy. Najliczniejsze skupienia (kolonje) ludności 
polskiej leżą w rejonach mińskim i borysowskim, w kilku 
miejscowościach okręgu połockiego i w niektórych zach. re­
jonach okręgu mozyrskiego.

Wśród innych mniejszości narodowych zasługują na wy­
różnienie Łotysze i Niemcy. Kolonje łotewskie spotykamy 
w okręgach: witebskim, połockim i mohylewskim, niemieckie 
zaś w okręgu mozyrskim.

Kolonje łotewskie i niemieckie różnią się od sąsiednich 
wsi białoruskich znacznie wyższą kulturą rolną i charakterem 
osiedli.

3) O ś w i a t a * ) .
Na terytorjum republiki białoruskiej czynne są obecnie: 

4 wyższe uczelnie:
1) biał. państwowy uniwersytet w' Mińsku,
2) biał. państwowa akademja rolnicza w Górkach (okr.

Orszański),
3) instytut weterynaryjny w Witebsku,
4) komunistyczny uniwersytet w Mińsku,
ponadto: 6 rabfaków (robotnicze fakultety): w Mińsku 

(2), Witebsku, Orszy, Górkach i Homlu,
30 naukowych zakładów technicznych,
34 szkół zawodowych, oraz
około 5.470 szkół powszechnych, z tego 308 „siedmiola­

tek”, reszta t. zw. szkół „prymitywnych” („czterolatki” ).
Szkolnictwo powszechne znajduje się dotychczas w sta- 

djum reorganizacji.
Według białoruskich oficjalnych danych analfabeci sta­

nowią 59,3% ludności (w miastach 33,6%, na wsiach 64,5%).
4) M i a s t a  i o s i e d l a .
Republika białoruska posiada na swym obszarze 12 miast 

liczących ponad 10.000 mieszkańców, około 70 miasteczek 
i do 58.400 osiedli typu wiejskiego.

*) Dane oficjalne z r. 1927/28.



—  16 —

Ważniejsze miasta:
Mińsk, stolica republiki . 130.838 mieszkańców.
Witebsk, miasto okręgowe . 98.869 »
Homel „ »» 86.256
Bobrujsk „ >> • • 50.398 *ł
Mohylew „ tt 50.244 ff
Borysów „ rejonowe . 27734 tt
Połock „ okręgowe . 25950 tf
Orsza „ t» 21.244 »1
Rzeczyca „ rejonowe . 16.542 ff
Słuck „ 15.988 ff
Rohaczew „ ft 11.225 ff
Żłobin „ 11.005 ff
Mozyrz „ okręgowe . 9.681 ff
Według charakteru i znaczenia miasta dzielą się na na-

stępujące grupy:
a) Witebsk i Borysów—miasta fabryczno-przemysłowe,
b) Orsza i Połock — węzły komunikacyjne i ważne 

ośrodki handlowe,
c) Mińsk, Bobrujsk, Mohylew i Homel — ośrodki admi­

nistracyjne,
d) Mozyrz, Słuck, Rzeczyca i Żłobin — miejscowe 

ośrodki handlu, drobnego przemysłu i administracji.

Miasteczka.
Miasteczka w liczbie około 70 rozrzucone są na całym 

obszarze. Mają one wyłącznie miejscowe znaczenie jako 
ośrodki handlu i drobnego przemysłu.

Budynki drewniane, parterowe (rzadziej piętrowe), kry­
te drzewem lub słomą, rozrzucone bezładnie i bezplanowo. 
Ulice źle utrzymane, przeważnie nie brukowane.

Osiedla wiejskie.
Wielkość i charakter osiedli wiejskich w poszczególnych 

częściach Białorusi jest różny.
Na Polesiu przeważa typ dużych wsi (50— 100 zagród), 

położonych najczęściej w dolinach rzek. Pozatem na całym 
obszarze Polesia rozrzucone są luźno pojedyncze gospodar-
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stwa, t. zw. chutory. Średnia odległość między osiedlami na 
Polesiu wynosi około 9 km.

Na płn. od Polesia charakter i wielkość osiedli zmienia 
się w miarę posuwania się na płn. W płd. części tego obsza­
ru, w rejonach urodzajnych i gęsto zaludnionych, spotykamy 
przeważnie duże wsie, położone w dolinach rzek lub w paro­
wach. Średnia odległość między osiedlami wynosi tu do 
5 km. W miarę posuwania się w kierunku płn.-zach., wielkość 
osiedli szybko maleje i w dorzeczu Zach. Dźwiny przeważa 
już wieś mała (10 — 15 zagród), szeroko rozrzucona, stano­
wiąca raczej skupienie pojedynczych chutorów.

Wioski białoruskie są przeważnie jedno - ulicowe, wy­
ciągnięte wzdłuż dróg lub traktów, otwarte, pozbawione 
drzew i ogrodów. Zabudowania drewniane, kryte słomą lub 
drzewem. E>omy mieszkalne jedno lub dwuizbow^e z szeroką 
przestrzałową sienią. Izby dość obszerne, lecz niskie z ma- 
femi okienkami, przeważnie niebielone, brudne i pełne ro­
bactwa. Zabudowania gospodarskie prymitywne. Często do­
my mieszkalne, chlewy i stajnie mieszczą się pod wspólnym 
dachem.

Na I zagrodę przypada przeciętnie 5 — 8 mieszkańców.

ST.-\N G O S P O D A R C Z Y .

Stan gospodarczy republiki białoruskiej przedstawia się 
naogół źle. Nieurodzajna gleba, duży procent obszarów nie­
uprawnionych, brak surowców, niski poziom kultury, brak sił 
fachowych, drożyzna siły roboczej, brak kapitałów, słaba or­
ganizacja pracy oraz nastroje polityczne są tenii czynnikami, 
które hamują normalny rozwój rolnictwa i przemysłu w re­
publice.

Według oficjalnych wydawnictw Centr. Urzędu Staty­
stycznego w Mińsku, poszczególne gospodarcze działy na 
Białorusi Sow. przedstawiają się w sposób następujący;

R o l n i c t w o .
(p. Cz. V. Dane statystyczne. Tablica 2).

Białoruś jest krajem wybitnie rolniczym; około 85% lud­
ności pracuje na roli.

Użytkowanie ziemi na całym obszarze Białorusi przed­
stawia tabela (dane za rok 1928):
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Obszar w km- 2.220 4R.OOO 18.7.00 r .560 31.400 2.170*17.900 125.9.50
* kin2

Obszar wpro-
centach . ! 1,8 36,5 14,8 fi,0 25,0 1,7 14,2 1000̂

Z ogólnej liczby 125.950 km® około 60%, jest w posiada­
niu włościan, pozostałe 40% należy do majątku państwowego 
(w tern około 30% lasu).

Gospodarstw wiejskich Białoruś liczy około 796.600; na 
I gospodarstwo przypada średnio 9,1 ha ziemi użytecznej 
(bez lasów), w tern 5,2 ha ziemi uprawnej. Obecnie wysiłk. 
władz sowieckich dążą do łączenia prywatnych gospodarstw 
rolnych w kolektywy gospodarcze (kol.-chozy), drogą two­
rzenia różnorodnych stowarzyszeń (sow. - chozy, komuny, 
artele).

Zasiewy. Ilość i procent obszaru zasianego poszczegól- 
nemi ziemiopłodami wykazuje następującą tabela (dane za 
rok 1928): f • •

Z y t0 Pszeni­ca -cV
1bV

uic
5

.2 '5 ■ ci

VaOcC 0  ̂sflj c uŁ-. -

V
i1

Es(9Pi
c
O

. Vrc u .1
, t

Obszar w km’ 13.3(30 12: 30f 6.42 63056Hi.9ir .158f 1 6671.6501-5S734JC0kn;»
Obszar w pro-centach . . 39.0 0.4 0.9 1.8 7,7 16,3 5.5 13.3 4.9 4 8 5,4 100/o

Największy % obszarów uprawnych wykazują gospo­
darstwa wiejskie w okr. mińskim, gdzie przypada na l go­
spodarstwo do 10 ha ziemi zasianej, najmniejszy w okr. mo- 
zyrskim i homelskim — około 3 ha na i gosp.
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Urodzaje.

Zbiór z I ha w kg. (przeciętny zbiór za pięciolecie (1924 —■ 1928)

Ż y t o
_ _____

P s z e n i c a

J ę c z m i e ń O w i e s G r y k a
Z i e m n i a -

j h\
o ¿ m e j a r e o z i m e  j j a r e

Í5 .58 5 1 «

1

7 7 4  6 5 4 7 0 7 7 0 1 4 2 « 8 6 6 0

Najbardziej urodzajnym jest okr. bobrujski (zach. część 
okręgu — rejon słucki). Najgorzej przedstawiają się urodza­
je w okr. mozyrskim, a następnie homelskim.

Zbiory.
Niżej podana tabela wykazuje przeciętny zbiór roczny 

najważniejszych ziemiopłodów w latach ód 1925 dó 19^8:

0

D i

OKÓhiy 
obszar 
zasie­
wów 

w km»

O ii ó n y z b i ó r  w l.

żyto Pszeni­
ca

Jęcz .
mień Owies Gryka Ziem niaki

19 2 5 3 2 .0 0 0 « 0 2 .0 2 0 9 4 .9 30 1 7 7 .3 8 P 4 1 1 .9 7 0 8 12 2 10 3 J J ) 8 .7 9 0

19 2 6 3 3 .2 2 0 7 4 9 . 1 1 0 8 1 .6 6 0 16 5 .9 4 0 .530 .380 7 5 .8 5 0 4 .0 0 0 .3 .50

19 2 7 3 4 .0 3 0 8 4 9 .9 30 7 2 .4 2 0 1 6 6 .7 2 0 3 14 .0 9 0 8 2 .3 1 0 3 .6 0 3 .3 8 0

19 2 8 3 4 .3 2 0 9 0 1 .9 0 0 6 9.9 00 18 8 .2 0 0 4 2 7 .8 0 0 8 1 .9 0 0 4 .1 .5 9 .10 0

Samowystarczalność. Po odliczeniu potrzeb na zasiewy 
przypada przy średnim urodzaju na i mieszkańca w kg.:

żyto Pszenica Jęczm ień
Owies 

(na 1 konia) Gryka Ziemniaki

1 2 9 1 4 1 2 8 ,9 2 4 3 1 2 ,7  : 6 70
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Jak powyższa tabela wykazuje, zaopatrzenie ludności 
w zboża chlebowe przy średnim urodzaju nie jest wystarcza- 
jące. ^

Najkorzystniej pod względem samowystarczalności 
przedstawiają się okręgi; orszański i bobrujski, najgorzej’ — 
okr. mozyrski, homelski i połocki.

Zbiór owsa nie pokrywa miejscowego zapotrzebowania, 
wskutek czego na Białorusi podstawową paszą dla koni jest 
siano.

H o d o w l a .
(p. Cz. V. Dane statystyczne. Tablica 3).

Warunki klimatyczne Białorusi oraz duża ilość pastwisk 
i łąk w znacznej mierze przyczyniają się do rozwoju hodowli 
koni i bydła. Ze względu na brak kultury hodowlanej, roz­
wój ten idzie bardziej w kierunku ilościowym, niż w kierun­
ku gatunkowym.

Ogólną ilość koni i bydła podaje następująca tabela 
(dane za r. 1927):

K o n i e B y d ło Trzoda
O w c e

ogólna ilość
W tern

roboczych rogate chlewna

1 .0 9 5 .6 0 0 8 6 3 .0 5 0 2 .2 5 7 .3 0 0 2 .3 3 7 .4 0 0 3-2 .3 9 .10 0

Materjał koński pod względem gatunkowym przedsta­
wia się niekorzystnie. 20,1% koni posiada wzrost poniżej 
133 cni, 38,1% do 142 cm, 41,8% powyżej 142 cm, t. zn., że 
więcej niż połowa koni w republice nie dosięga wzrostu 
142 cm. W stosunku do ludności najwięcej koni posiadają 
okr. mohylewski i orszański, najmniej — okr. mozyrski. Pod 
względem jakościowym materjał koński najlepiej przedstawia 
się w okr. mińskim i bobrujskim (rej. Słucka).

Hodowla bydła rogatego jest dostatecznie rozpowszech­
niona. W stosunku do ludności największą ilość bydła roga­
tego wykazuje okr. mozyrski, najmniejszą okr. orszański, wi­
tebski i miński. Przemysł mleczarski dotychczas rozwinięty 
jest słabo.

Hodowla trzody chlewnej stanowi najważniejsze źródło 
dochodu ludności wńejskiej. Hodowane są przeważnie świnie
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czarne, o długiej szczecinie. Największa ilość trzody chlew­
nej przypada na okr. mohylewski, bobrujski i mozyrski, naj­
mniejsza — na okr. witebski.

Naturalne bogactwa.

Bogactw naturalnych, za wyjątkiem drzewa, na Biało­
rusi sow. jest bardzo mało.

Lasy pokrywają około 25% obszaru republiki. Najbar­
dziej zalesiony jest okr. mozyrski, miński i bobrujski, naj­
mniej — okr. witebski i orszański.

Torf — znajduje się na całym obszarze republiki. Naj­
większe pokłady leżą we wsch. części Polesia (rej. Rzeczycy), 
najmniejsze w okr. połockim i witebskim.

Wapniak — spotyka się również na całym obszarze re­
publiki. Eksploatowany jest w rej. mińskim (Smolewicze), 
borysowskim, bobrujskim, orszańskim i klimowickim. Naj­
większa pokłady wapniaka znajdują się w rej. Orszy nad 
Dnieprem.

Glinę twardą — eksploatuje się w rej. mińskim, witeb­
skim, mohylewskim i homelskim.

Fosfaty spotykane są wzdłuż środkowego biegu rz. Soż 
(w rej. Klimowicze i Mścisława).

Rudę żelazną, t. zw. błotnistą, eksploatuje się w bardzo 
małej ilości w okolicach Sienna, Orszy, Czerykowa, Bycho- 
wa, Mścisława, Rohaczewa, Borysowa i Bobrujska.

P r z e m y s ł .
(p. Cz. V. Dane statystyczne. Tablica 5)-

Białoruś należy do krajów mało uprzemysłowionych. 
Udział przemysłu w ogólnej sumie produkcji gospodarstwa 
narodowego republiki wynosił w roku 1928 — 23,3%.

Przemysł fabryczny*) — liczy około 425 mniejszych lub 
większych zakładów przemysłowych i zatrudnia ogółem około

*) W edług klasyiikacji sowieckiej do przem ysłu fabrycznego należą 
zakłady, zatrudniające najm niej 16 robotników i posiadające napęd mecha­
niczny, lub 30 robotników bez napędu m echanicznego; pozostałe zakłady 
zaliczone są do {»rzemysłu rękodzielniczego.
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3 3 -6 oo robotników (w r. 1927). Podział przemysłu na poszcze­
gólne gałęzie podaje tabela:

m y

3, N I 5(A U ci. O

Produkcja

1 1 0'ś ć zatru­
dnianych TO- 
botników

¿3,9 2 3 , 1

1 7 ,5  9 ,6

10 ,7

10,7 6,.':

6,0. 5,8

9 ,2 , 1 2 ,6

* =1

5,6 1,5

1 0 , g | 9 ,9

12,7

13,6

100%

100%

Do poszczególnych gałęzi przemysłu zaliczają się nastę­
pujące fabryki, wzgl. zakłady:

Przemysł drzewny: tartaki, fabr. fornieru, mebli, beczek 
i skrzyń.

Przemysł spożywczy: gorzelnie, drożdżownie, młyny, 
olejarnie, browary, fabr. tytoniu (machorki), krochmalnie.

Przemysł papierniczy: fabr. papieru (wyroby papieru 
zwykłego, kartonu i tapet).

Przemysł skórzany: garbarnie (skóra chromowa) i fabr. 
obuwia.

Przemysł metalowy: fabr. narzędzi rolniczych (około 
50%), gwoździ, armatury i warsztaty montażowe.

Przemysł mineralny: fabr. szkła, wyrobów ceramicznych 
i kafli.

Przemysł włókienniczy: fabr. wyrobów lnianych, baweł­
nianych i wełnianych.

Przemysł chemiczny: fabr. zapałek.
Przemysł różny: fabr. szczotek, zakłady krawieckie, 

fabryki trykotaży, zakł. poligraficzne, fabr. okularów, elek­
trownie i wodociągi. ,

Geograficzne rozmieszczenie przemysłu fabrycznego na 
obszarze Białorusi podaje szkic (p. załącznik Nr. 6).

Przemysł rękodzielniczy stanowi 57,8% ogólnej produk­
cji przemysłowej. Liczy on około 49.990 warsztatów i za­
trudnia do 79.000 robotników (70% ogólnej liczby robotni­
ków, pracujących w przemyśle republiki w r. 1926).
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Stosunek {jrocentowy pYzeinysłu rękodzielniczego do 
p^rzemysłu fabrycznego-przedstawia się następująco:

•Gałęzie przemysłu 

’

»/o produkcji 
przem ysłu rę- 
kodzuelnicze- 
go w stosunku 
do produkcji 

przemysłu 
■ fabrycznego

Gałęzie przemysłu

*“/o produkcji 
przem ysłu rę­
kodzielnicze* 
go w stosunku 
do produkcji 

przem ysłu • 
f ̂ litycznego

Przemysł odzieżowy 
-• i toaletowy . , . v

Obróbka minerałów' 18,2

Obróbka wełny . . S(!,6 Przemysł chemiczny 15,6

Wyrób obuw’ia . . . 85,4 Przemysł poligra­
ficzny ..................

Przemysł spożywczy 74,S Budowa maszyn . . 10,6
Przemysł skórzany 

i futrzany............ 72 2 Przemysł papierni­
czy ........................ 3,5

Obróbka metali . . 60,1 Obróbka lnu . . . . 2,9
Obróbka konopi . . 

Obróbka drzewa . .

57,7

43,9
Przemysł bawełnia- 

n y ................................. 0,0

Stosunek wzajemny poszczególnych gałęzi przemysłu 
rękodzielniczego oraz stosunek procentowy zatrudnionych 
robotników podaje tabela (dane ,z r. 1926) :

P r z e m y s ł  rę V 0 d z i e 1 n i c z y

S p o ż y w ­
czy

odzie- t 
żuwy 1 skórza- 

i tuale- 
towy 1

drzew­
ny

m etalo­
wy inny

Z
Nrt

ęy

Produkcja w % 48,4 2 7 ,2  j 7 ,3 7 ,2 3,7 5 , 7 1 0 0 ^

I l o ś ć  zatru­
dnionych ro­
botników w^ ki),8

11
42,7 '

1

10 ,6 1 5 ,0 7 , 1 1 0 0 %
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Zależnie od charakteru eksploatacji, przedsiębiorstwa 
przemysłowe na Białorusi dzielą się na trzy grupy: państwo­
we, kooperatywne i prywatne.

Do przemysłu państwowego należą przedsiębiorstwa: 
ogólnopaństwowe (sojuzne), republikańskie (w zarządzie 
Sow’. Nar. Gosp. Białorusi) i miejskie (komunalne).

Przemysł kooperatywny powstał drogą łączenia się osób 
prywatnych w związki przemysłowe.

Przemysł prywatny rozwinięty jest bardzo słabo.
Stosunek wzajemny poszczególnych grup w przemyśle 

fabrycznym podaje tabela (dane z r. 1927):

R o d z a j  e k s p l o a t a c j i
produkcji 

przemysłu fa­
brycznego

ogólno-państwowy 

republikański . .

miejski . . . .

kooperatywny

prywatny

Przeważająca część przemysłu fabrycznego znajduje się 
pod zarządem Sow. Nar. Ck>sp. Białorusi (cały przemysł 
szklany i zapałczany, większa część przemysłu papierniczego, 
pończoszniczego, trykotażowego, skórzanego i metalowego).

Do przemysłu miejskiego należą elektrownie i wodocią­
gi. Inne gałęzie odgrywają w przemyśle miejskim nieznacz­
ną rolę.



II. Z A R Y S  U S T R O J U  I O R G A N I Z A C J I  
W Ł A D Z  B .S. R.R.

Zarys historyczny.

Narodowy ruch białoruski datuje się od roku 1917, t. j. 
od chwili rozwoju rewolucji rosyjskiej, która rzuciła hasło 
„samostanowienia narodów”.

W końcu marca 1918 roku, po podpisaniu traktatu po­
kojowego w Brześciu, zjazd delegatów organizacyj biało­
ruskich proklamował w Mińsku poraź pierwszy niepodległą 
narodową republikę białoruską. Akcja narodowa na Biało­
rusi, prowadzona wtenczas przez nieliczną grupę inteligencji 
białoruskiej, była wydatnie popierana przez niemieckie władze 
okupacyjne. W styczniu 1919 roku po ustąpieniu niemieckich 
wojsk, Mińsk zajęła armja czerwona. W tym okresie biało­
ruska narodowa republika przekształca się w Białoruską 
Socjalistyczną Republikę Rad, a w Mińsku poraź pierwszy 
powstaje białoruski rząd sowiecki. Po utworzeniu Litewskiej 
Socjalistycznej Republiki Rad złączono obszary Litwy i Bia­
łorusi i stworzono Litewsko - Białoruską Socjalistyczną Re­
publikę Rad. Sztuczny ten twór państwowy trwał zaledwie 
kilka miesięcy, gdyż ofenzywa wojsk polskich doprowadziła 
w końcu roku 1919 do okupacji prawie całego terytorjum re­
publiki lit.-biał. W końcu 1920 roku powstaje nanowo B. S. 
R. R., początkowo w składzie sześciu powiatów b. guberni 
mińskiej. W roku 1921 strony podpisujące preliminarz trak­
tatu ryskiego potwierdzają urzędow’o fakt istnienia republiki 
białoruskiej.

Wreszcie w końcu 1922 roku na X wszechrosyjskim 
zjeździe sowietów, utworzony zostaje Związek Socjalistycz­
nych Republik Rad Z. S. R. R.. do którego B. S. R. R. wcho­
dzi w charakterze republiki związkowej.
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Prawno'polityczny stosunek B. S. R. R. do Z. S. R. R.

Konstytucja białoruska orzeka, że wszechbiałoruski zjazd 
sowietów decyduje o stosunku B. S. R. R. do Związku, oraz 
przyznaje mu prawo powzięcia decyzji o wystąpieniu republi­
ki ze Związku.

Postanowienie powyższe teoretycznie określa niepod- 
ległóściówy cli’araVte'r republiki białoruskiej. rżeczyt^isto- 
ści jest inaczej. Organizacja władz centralnych i struktura 
całego związku sprow'adza poszczególne republiki związkowe, 
a więc i B. S. R. R. do roli jednostek administracyjnych, wy­
posażonych tj'lko w szerokie prawa autonomiczne.

Praw’a autonomiczne B. §. R. R., obejmują resorty ściśle 
miejscowego znaczenfa; rdfnictWo, b^^atę, zdrowie publicz­
ne, ubezpieczenie społeczne, sądownictwo i administrację te- 
rytorjalną. Pozostałe resorty sprawowane są przez t. zw. 
komisarjaty połączone, które w praktyce sprowadzają się do 
organów wykonawczych odpowiednich komisarjatów' ogół- 
no-zwMązkowych. Wreszcie takie resorty, jak Avojsko; komu­
nikacje, poczty i telegrafy oraz sprawy zagraniczne, zupełnie 
'nie posiadają swych kierowników w rządzie białoruskim, a są 
sprawowane wwłącznie przez odpowiednie komisarjaty rządu 

-ogólno-związkówego, które wysyłają <k> rządów republik 
związkowych tylko swych delegatów.

Wprowadzenie politycznó-‘gospodarczegó podziału B. S. 
R. R. przekreśla ostatecznie niepodległościowe znaczenie po­
szczególnych „związkowych” republik. W podziale tym gra­
nice poszczególnych obwodów polityczno-gospodarczych nie 
liczą się zupełnie z granicami republiki; łączą one w swych 
granicach po kilka republik sowieckich, lub dzielą niektóre 
republiki na części.

Scentralizowanie w Moskwie, jako stolicy Rosji, planów' 
organizacji politycznej, narodowej i ekonomicznej, pod prze­
możnym wpł}'wem republiki rosyjskiej jest dalszym czynni­
kiem, uniemożliwiającym w zupełności swobodę ruchów i wy­
raz woli narodowej poszczególnych ,/epublik „związko\vych ”, 
a w tej liczbie i republiki białoruskiej.

Podział administracyjny.
Administracyjnie Białoruś sowiecka podzielona jest na 

okręgi, rejony i „sielsowiety ”.
W roku 1927 wprowadzono ostatnią zmianę administra­

cyjną republiki, ustalając podział B. S. R. R. na 8 okręgów
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(miński, połocki, witebski, orsżański, mohylewski, homelski, 
bohrujski i mozyrski), loi rejonów i 1.694 sielsowietów. Sto­
licą republiki jest miasto Mińsk.

Organizacja władz.
Organizacja władz republiki oparta jest na systemie „re­

jonowym”, według normalnych zasad wprowadzonych w R. 
S. F. R. R.

Władze centralne.
Najyryższą władzą republiki jest W SZECHBIAŁO - 

RUSKI ZJ AZD  RAD, utworzony z delegatów rad miejskich 
( i delegat na 2.000 mieszkańców) i rad wiejskich (i delegat 
na 10.000 mieszk.).

Zjazd ten wyłania Centralny Komitet Wykonawczy re­
publiki białoruskiej (C. I. K.). Przy C. I. K. działa Najwyż­
szy Sąd republiki. C. 1. K. wybiera własne prezydjum, które 
jest stałą najwyższą władzą w republice.

Następną władzą (jako organ wykonawczy i rządzący) 
jest RADA LUDOW YCH KO M ISARZY, mianowana przez 
C. I. K. i składająca się z dwojakiego rodzaju komisarjatów' 
ludowych: niepołączonych i połączonych. Do kategorji nie- 
nołączonych należą komisarjaty: spraw wewnętrznych, spra­
wiedliwości, oświaty, zdrowia, ubezpieczeń społecznych i rol­
nictwa. Komisarjaty niepołączone odpowiedzialne są wyłącz­
nie przed C. T. K. Komisarjaty połączone tworzą: Najwyż­
sza Rada Gospodarstwa Ludowego, komisarjat finansów, 
pracy, handlu zagranicznego i wewnętrznego oraz kontroli. 
Komisarjaty połączone z jednej strony .są odpowiedzialne 
przed C. I. K., z drugiej zaś,' są organami wykonawczemi od­
powiednich komisarjatów rządu związkowego. Prócz tego 
przy „Sownarkomie” działają 4 delegaci ogólno-związkowych 
komisarjatów Z. S. S. R. (spraw zagranicznych, wojskowych, 
poczt i telegrafów oraz komunikacji).

Radzie ludowych komisarzy podlega bezpośrednio: 
EKOSA (Ekonomiczny Komitet), G. P. U. (Urząd Politycz­
ny), GOSPL.AN (Państw', urząd planów gospodarczych), 
KOM ISJA PROJEKTÓW  USTAWODAW CZYCH, CEN­
TR A LN Y URZĄD .STATYSTYCZNY.

Władze miejscowe.
Miejscowe władze na terenie Białorusi sowieckiej są na­

stępujące:
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1) OKRĘGOW Y ZJAZD SOWIETÓW. Jest on re­
prezentacją delegatów rejonowych zjazdów (i delegat na 
2.000 mieszkańców) i delegatów okręgowego miasta (i dele­
gat na 200 mieszkańców). Okręgowy zjazd sowietów wyła­
nia władzę wykonawczą i rządzącą w okresie niedziałania 
zjazdu, t. zw. Okręgowy komitet wykonawczy (okrispoł- 
kiom)—ten zaś wybiera z pośród siebie „prezydjum”. „Okris- 
połkom” posiada oddziały fachowe według poszczególnych 
dziedzin, a mianowicie: wojskowy, rolny, gospodarstwa miej­
scowego, finansowo-podatkowy, zdrowia, ubezpieczeń spo­
łecznych, pracy i oświaty. Oprócz tego komitetowi wyko­
nawczemu podlega bezpośrednio G. P. U., Biuro Statystycz­
ne, Gospłan i komisja handlu wewnętrznego. Okręgowy zjazd 
sowietów jest najw’yższą władzą samorządową oraz wyko­
nawczą na terenie okręgu. Jest on odpowiedzialny przed 
Wszechbiałoruskim zjazdem sow. i przed Komisarjatami Lu­
dowymi.

2) REJONOW Y ZJAZD SOWIETÓW jest najwyższą 
władzą samorządową i wykonawczą na terenie rejonu. Składa 
się on z przedstawicieli rad miejskich danego rejonu (za wy­
jątkiem przedstawicieli rady miasta okręgowego) w/g. skali 
1 delegat na loo mieszk. i z delegatów rad wiejskich według 
normy i delegat na 500 wyborców. Rejonowy zjazd Sowie­
tów wybiera z pośród siebie Rejonowy Komitet Wykonaw­
czy, ten zaś wyłania „prezydjum”. W kancelarji ogólnej re­
jonowego C. I. K. ogniskują się wszystkie sprawy dotyczące 
rejonu.

3) W IE JS K IE  SO W IETY, są najmniejszemi komór­
kami ustroju sowieckiego i sprawują władzę wykonawczą oraz 
samorządową na terenie rad wiejskich (sielsowietów). Wsie 
wybierają rady wiejskie według skali wyborczej (i delegat 
na 200 mieszk.). W obręb jednego „sielsowietu” wchodzi 
nieraz kilka wsi. Dopuszczalna odległość W'si od miejsca po­
bytu sielsowieta nie może przekraczać 5 km. Rady wiejskie 
wybierają prezydjum w składzie i przewodniczącego i 2 człon­
ków.

4) M IE JSK IE  SOW IETY, są najwyższą władzą miej­
scową na terenie danego miasta i składają się z delegatów 
ludności (i delegat na loo mieszk.). Organem wykonaw­
czym rady miejskiej jest wyłonione z niej prezydjum, które­
mu podlega kilka sekcyj fachowych. Rady miejskie odpowie­
dzialne są przed rejonowym zjazdem sowietów. Rady miast 
okręgowych — przed okręgowym zjazdem sowietów.



— 29 —

5) M IASTECZKO W E SO W IETY, podobnie jak ra­
dy miejskie są miejscową władzą na terenie miasteczka (ska­
la wyborcza: i delegat na 200 mieszk.). Rady miasteczkowe 
wyłaniają zc swego grona prezydjum w składzie od 5 — 7 
członków; są one odpowiedzialne przed rejonowym zjazdem 
sowietów.

Ustrój białoruskiej republiki, jak wynika z powyższej 
charakterystyki organizacji władz, opiera się na radach (so­
wietach) różnych stopni, stąd utrwaliła się popularna nazwa 
państwa„sowieckiego”. U góry tej dość skomplikowanej pi­
ramidy administracyjnej znajduje się Wszechrosyjski Zjazd 
Sowietów, wybierający C. I. K.całego Z. S. S. R. (W. C. I. K.).

Wszechbiałoruski Zjazd Sowietów, deleguje swych 
przedstawicieli na Wszechrosyjski Zjazd Sow. według skali 
I delegat na 25.000 mieszk. miast i i  delegat na 125000 mieszk. 
wsi.

C. I. K. związkowy oraz mianowana przez niego rada 
komisarzy ludowych i t. zw. „Politbiuro” (biuro polityczne 
partji komunistycznej), są faktycznemi władzami rządzącemi 
państwem.

Przy tym systemie, gdzie wszystkie władze od najniż­
szego do najwyższego stopnia oparte są na systemie wybor­
czym, zdawałoby się, że udział szerokich mas w rządzeniu 
krajem jest zapewniony. W rzeczywistości jest inaczej. Lud­
ność państwa sowieckiego faktycznie pozbawiona jest wpły­
wu na bieg i kierunek rządzenia, gdyż woła wyborcy, aby do­
trzeć do najwyższej instancji ustawodawczej musi przejść 
przez sowiety aż czterech stopni. Wybory, jak o tern świad­
czą masowe protesty ludności, odbywają się pod silnym te- 
rorem, nie dają więc należytego obrazu woli mas. Ponadto 
ustrój sowiecki pozbawiony jest wszelkich cech ustroju de­
mokratycznego, gd>'ż udział w rządzeniu posiada tylko klasa 
proletarjacka. Inne warstwy społeczne: zamożni chłopi, rze­
mieślnicy, inteligencja — pozbawieni są prawa wyborczego. 
Nawet wśród klasy pracującej — proletarjackiej, sowiecka 
ordynacja wyborcza przeprowadza różniczkowanie, ustalając 
współczynnik wyborczy dla robotników pięciokrotnie wyższy 
niż dla włościan. Dzięki temu ustrojowi na Białorusi dzie­
siątki tysięcy członków sowietów różnych stopni nic są przed­
stawicielami szerokich mas społecznych republiki, lecz stano­
wią silną i wyłączną reprezentację jeidnej klasy rządzącej, t. j. 
proletarjackiej, przy wyraźnem uprzywilejowaniu klasy ro­
botniczej.









I. Położenie.
Białoruski obszar operacyjny obejmuje zach. część tery- 

torjum republiki białoruskiej na zach. od linji Dniepru.
Obszary Białorusi sow. położone na wsch. od Dniepru 

nie są objęte niniejszym opisem.
Granice białoruskiego obszaru operacyjnego oznaczone 

są na szkicu, (p. zał. Nr. i). *

II. T e r e n .
Pod względem terenowym białoruski obszar operacyjny 

przedstawia się dość różnorodnie. Znaczne i zasadnicze róż­
nice terenowe pozwalają na podział biał. obszaru operac. na 
trzy równoległe strefy, o charakterze odrębnych wycinków 
terenowych: strefa północna, strefa środkowa i strefa po­
łudniowa.

Granice stref terenowych—jak na szkicu, (p. zał. Nr. l).
A) S t r e f a  p ó ł n o c n a  obejmuje dorzecze Zach. 

Dźwiny.
1) Obszary położone na płn. od linji Zach. Dźwiny po­

siadają w pasie przygranicznym formy terenu świeże i uroz­
maicone; następnie, w miarę posuwania się na wsch., teren 
zatraca charakter falisty i pocięty, a w rejonie na płn. od Po- 
łocka przyjmuje cechy krajobrazów płaskich i równinnych. 
Na w'sch. od linji rz. Obol teren wyraźnie podnosi się w kie­
runku wsch. i na linji Newel — Gorodok — Witebsk, wystę­
puje ostro zarysowane pasmo wzniesień (200—30omn. p. m.), 
które panuje nad całym otwartym wycinkiem między rz. Obol 
i szosą Newel—Witebsk.

Prawe dopływy rz, Zach. Dźwiny nie mają naogół zna­
czenia fKjważniejszych przeszkód terenowych; charakter prze­
szkody operacyjnej posiadać tu może tylko rz. Obol, prze­
kroczenie której w okresie wylewów, wskutek zabagnienia do­
liny, będzie w dużym stopniu utrudnione. Między linją ko­
lejową Połock — Siebież i rz. Obol leżą wielkie i zwarte kom­
pleksy lasów jodłowych.

2) Na płd. od rz. Zach. Dzwina formy terenu są znacz­
nie ostrzejsze i bardziej urozmaicone. Strome wzgórza po-
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chodzenia morenowego, głębokie i wąskie parowy i doliny 
rzek oraz gęsto rozsiane jeziora i odcinki bagienne, dają tu 
mało dogodne warunki dla prowadzenia działań manewro 
wych większemi jednostkami. Występują tu cztery kolejne 
i równoległe linje przeszkód terenowych:

1) linja jezior Orzech^wuo .-ł— Sieliszcze — Pyszno,
2) linja jezior Wietrynó — "Usżacz — Lepel,
3) linja rzeki Uszacz,
4) pas jezierny Połock — Gommel — Kamień — Lepel.
Szczególnie silną przeszkodę terenową stanowi ostatnia

z wymienionych linij, przedłużona obecnie w kierunku płn., 
aż do linji rz. Zach. Dźwina stałemi fortyfikacjami przed- 
mościa Połock (wiadomość nie stwierdzona).

Na wsch. od strefy jęzie^nej Pyłock — Lepel ciągną się 
obszary otwarte, poprzecinane głębokiemi i wąskiemi dolina­
mi lewych dopływów Dźwiny. Rzeki te mogą mieć znacze­
nie poważniejszych przeszkód operacyjnych tylko w okresie 
wylewów lub w miesiącach \\'yjątkowo mokrych.

3) Rz. Zach. Dźwina stanowi dość poważną przeszkodę 
terenową, przekroczenie której wbród poza istniejącemi prze­
prawami możliwe jest tylko w bardzo nielicznych i ściśle 
określonych miejscach. Sucha i dostępna dolina w znacznym 
stopniu obniża obronne znaczenie linji Dźwiny.

B) S t r e f a  ś r o d k o w a  obejmuje najbardziej uro­
dzajne i najgęściej zaludnione obszary Białorusi sow. i przed­
stawia się stosunkowo najkorzystniej dla działań manewro­
wych w wielkim stylu.

Łagodne i po większej części otwarte wzniesienia wy­
żyny mińskiej oraz dział wodny Dniepru i Dźwiny (między 
Boryaowein i Orszą) tworzą naturalny, do loo km szeroki, 
korytarz teferrowy: Mińsk — Orsza. Linja rz. Berezyny 
przecina prostopadle w. w. korytarz i stanowi tu jedyną poważ­
niejszą przeszkodę terenową (przekroczenie rz. Berezyny bez 
środków technicznych będzie zawsze uciążliwe, szczególnie 
w okresie wiosennych wyle^vów). Równolegle do linji Bere­
zyny ciągnie się szeroki pas lesisty, który w rejonie m. Bo­
rysów znaćznie się rozszerza i tworzy wielki zwarty kom­
pleks leśny, o charakterze dość poważnej przeszkody opera- 
cyjnej.

Od płd. korytarz Mińsk — Orsza osłonięty jest szerokim 
(do 40 km) bagnisto-lesistym pasem, na ogólnej linji m. m. 
Uzda Szack —- Świsłocz. Obszary te, zwanro Polesiem 
Mińskim, zabagnionc i zalesione, ze słabo rozwiniętą siecią
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dróg, stanowią odrębny wycinek terenowy małó dOgodny dla 
działań manewrowych wielkieini jednostkami.

Między Małem Polesiem, a bagni.stemi obszarami wła­
ściwego Polesia sow. leży bardziej suchy i dostępny pas, 
o charakterze korytarza terenowego (Słuck — Bobrujsk). Za­
chodnia część tego wycinka (na zach. od rz. Słucz Płn.) obej­
muje otwarte i gęsto zaludnione obszary wyżyny słuckiej; rik 
■ wsch, od rz. Słucz Płn. teren znacznie się obniża i przyjmuje 
cechy zbliżone do krajobrazów poleskich. Bagniste i szero­
kie doliny rzek Oressy i Ptyczy stanowią na kierunku Słuck— 
Bobrujsk dość uciążliwe przeszkody terenowe.

Na wsch. od rz. Berezyna aż do Dniepru leżą obszary 
równinne i zalesione. Dopływy Berezyny i Dniepru przeci­
nają -cały obszar międzyrzecza Berezyny i Dniepru równo- 
ległcmi linjami przeszkód terenowych. Rzeki te po większej 
części mają szerokie i zabagnione doliny, wskutek czego prze­
kraczanie ich jest dość uciążliwe, szczególnie w okresach wy­
lewów. Wzdłuż rz. Berezyny i w rejonie na wsch. i płn.-wsch. 
od Bobrujska leżą wielkie i zwarte kompleksy leśne.

C) S t r e f a  p o ł u d n i o w a  obejmuje obszar Pole­
sia sow.,

Pod względem terenowym Polesie sow. przedstawia się 
jako odrębny i względnie jednolity obszar operacyjny, o cha­
rakterze wielkiej niziny z małemi, prawie niewidocznemi 
wzniesieniami. Olbrzymie przestrzenie bagienne, które wypeł­
niają wszystkie doliny rzeczne, bądź też ciągną się wielkieini 
kompleksami wzdłuż działów wodnych, pokrywają do 40% 
powierzchni Polesia sow. Bagna na Polesiu przedstawiają 
zawsze poważną przeszkodę dla ruchu w'ojsk. Dostępność 
bagien uzależniona jest w dużym stopniu od warunków atmo­
sferycznych i charakteru wylewów wiosennych. W suche la­
ta większość bagien wysycha na tyle, że możliwy jest przez 
nie przejazd lekkiemi wozami nawet poza istniejącemi dro­
gami. Najmniej dostępne bagna, bywają w okresie wiosen­
nych roztopów. Oprócz bagien i zabagnionych linji rzecz­
nych poważną przeszkodę dla działań wojennych przedsta­
wiają na Polesiu kompleksy leśne, które pokrywają mniejsze- 
mi lub większemi partjami cały obszar Polesia sow. Lasy 
pokrywające miejsca nisko położone i podmokłe, tworzą 
Zwykle zwarte i bardzó gęste kompleksy, przekroczenie któ­
rych zawsze jest uciążliwe, a nieraz nawet wręcz niemożliwe; 
natomiast lasy na odcinkach suchych naogół nie star,oivią 
poważniejszej przeszkody dla ruchu wojsk.
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1) Zachodnia część Polesia sow. (do ogólnej linji 
Ptycz — Prypeć) jest naogół bardziej niedostępna niż część 
wsch. Posiada ona charakter płaskiej niziny, wypełnionej 
wielkicmi kompleksami bagiennemi. Bagniste i szerokie do­
liny Oressy i Ptyczy stanowią w okresie wiosennych wyle­
wów uciążliwe przeszkody terenowe i naturalne linje obron­
ne. Lasy mniej więcej równomiernie pokrywają cały obszar 
zach. części Polesia sow. Najbardziej zwarte i jednolite 
kompleksy leśne występują w rejonie na płn. od Petrykowa 
i na pdd. od Turowa (puszcza Turowska).

Z tego naogół równinnego, lesisto-bagnistego kraj­
obrazu, wyodrębniają się wyraźnie płaskie, po większej części 
otwarte wzniesienia terenowe, które zwykle ciągną się równo­
legle do dolin rzecznych. Najbardziej wyraźne i szerokie 
pasmo suchego terenu ciągnie się wzdłuż doliny Prypeci i sta­
nowi najdogodniejszy terenowo kierunek, dla ruchu z zach. 
na wsch.

2) Wschodnia część Polesia sow. (między linją Ptycz — 
Prypeć i linją Dniepru) jest obszarem mniej zabagnionym 
i zalesionym oraz bardziej dostępnym niż część zach. Na 
linji Mozyrz — Brahin — Łojów leży szerokie i suche pasmo 
wyniosłości terenowych (wyspa Mozyrska i wyspa Brahiń- 
ska), które w połączeniu 2 wyniosłościami wzdłuż doliny Pry­
peci stanowi wśród bagiennych i zalesionych obszarów Po­
lesia sow. odrębny wycinek terenowy, przecinający równoleż­
nikowo cały obszar strefy południowej. Bagna zach. części 
Polesia po większej części ciągną się szerokiemi pasami 
wzdłuż dolin rzecznych i tylko na płn. i płd. od m. Brahin le­
żą większe kompleksy bagienne, które nawet w okresach su­
chych stanowią poważną przeszkodę dla ruchu wojsk.

3) Linją rzeki Prypeć, dzięki szerokości i głębokości 
koryta oraz zabagnieniu doliny, posiada bardzo poważne zna­
czenie, jako przeszkoda terenowa. Przekroczenie Prypeci 
jest uciążliwe szczególnie w okresie wylewów, kiedy cała do­
lina na przestrzeni kilku lub kilkunastu km zalana jest wo­
dami wylewu. Latem dolina przeważnie wysycha, jednakże 
przekroczenie Prypeci wbród nagół nigdzie nie jest możliwe.

Na Prypeci funkcjonuje stała komunikacja wodna i rze­
ka ta stanowi dla obszarów Polesia sow. ważną linję komu­
nikacyjną. Prypeć oraz dolne odcinki Słuczy Płn., Oressy 
i Ptyczy mogą być wykorzystane, jako strefy działania flo­
tylli rzecznych.
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III. Warunki komunikacyjne.

K o l e j e .
Z głębi Rosji do opisywanego obszaru prowadzi 5 linij 

transportowych:
— Wielkie Luki — Newel — Połock (i tor, drugi tor 

w budowie),
— Smoleńsk — Witebsk — Polock (od Witebska do Po­

tocka 2 tory),
(od Smoleńska do Witebska — i tor),

— Smoleńsk — Orsza—Mińsk (2 tory), z jednotorowem 
odgałęzieniem Orsza — Lepel,

— Homel — Bobrujsk — Mińsk (Homel— Osipowicze — 
2 tory; Osipowicze — Mińsk — i tor), z jednotoro­
wem odgałęzieniem Osipowicze — Słuck,

— Homel— Kalinkowicze — Łuniniec (2 tory).
Rokadowo biał. obszar operacyjny przecina tylko jedna

linja jednotorowa Leningrad — Witebsk — Orsza — Żłobin— 
Korosteń (odcinek Newel — Witebsk — dwutorowy). Znacz­
ne oddalenie tej rokady od granicy państwowej (120—240 km) 
jest czynnikiem wysoce ujemnym, zmuszającym przeniesie­
nie całego ciężaru wyładowań na linje dofrontow*'.

Od zachodu do opisywanego obszaru prowadzą tylko 
trzy linje kolejowe;

— Lida — Mołodeczno — Połock (i tor),
— Baranowicze — Stołpce — Mińsk (2 tory, na odcinku 

Niegoriełoje — Mińsk i tor),
— Żabinka — Pińsk — Łuniniec (i tor).
Od roku 1925 władze sowieckie przystąpiły z dużą 

energją do rozbudowy sieci kolejowej Z. S. S. R.
Prace wykonane, rozpoczęte lub projektowane na tere­

nie Białoruskiego Okręgu Wojennego podaje załącznik Nr. 2; 
zaznaczyć przytem należy, że ogromna większość tych prac 
ma znaczenie wybitnie strategiczne. Główny wysiłek rozbu­
dowy sieci kolejowej skierow'any jest na płn. część opisywa­
nego obszaru, co zdaje się wskazywać, że rejon wyładowczy 
Orsza — Borysów — Połock — Witebsk, jest planowo przy­
gotowywany i rozbudowywany, jako rejon koncentracyjny.

Od roku 1928 tempo prac w płn. strefie opisywanego 
obszaru osłabło, jednocześnie z dużą energją przystąpiono do 
budowy linji Rosławl — Mohylew — Osipowicze; pozwala 
to sądzić o planowem przygotowywaniu bobrujskiego rejnnu 
koncentracyjnego.
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Szosy. Xa biał. obszarze operacyjnym sieć szosowa 

rozwinięta jest bardzo słabo. Szosa Brześć n/B. — Słuck — 
Bobrujsk — Mohylew i Bobrujsk — Rohaczew, przecina 
tylko południową część opisywanego obszaru. Rozpoczęto 
łub zaprojektowano budowę szos: i) Mińsk — Berezyna 
płd. — Mohylew; 2) Mińsk — Słuck; 3) Połock — Witebsk 
i 4) Witebsk — Sienno — Mohylew. W pozostałych czę­
ściach obszaru mogą być wykorzystane dla ruchu tylko trak­
ty pocztowe lub drogi wiejskie.

Trakty pocztowe różnią się od dróg wiejskich jedynie 
szerokością. Nawierzchnia traktów jest naogół źle utrzy­
mywana. Wykorzystanie prszcz.-gólnych traktów dla ruchu 
ciężkich zaprzęgów wojskowych i lekkich samochodów' możli­
we jest tylko podczas okresów suchych. W czasie roztopów 
wiosennych lub podczas długotrwałych deszczów trakty na­
dają się przeważnie tylko dla ruchu lekkich zaprzęgów.

W ostatnich latach niektóre trakty zostały naprawione 
i przystosowane dla ruchu autobusów.

Drogi wiejskie — nadają się dla ruchu zaprzęgów woj­
skowych tylko w okresach suchych.

Sieć dróg kołowych na opisywanym obszarze jest nie- 
w'ystarczająca; braki te występują przedewszystkiem: na ob­
szarach Polesia sow., w Icsisto-bagnistym pasie Uzda — 
Szack — Swisłocz, w dolinie Berezyny i w lesistych rejonach 
na płn. od Połocka.

Mała ilość szos i ogólnie zły stan dróg gruntowych 
utrudni lub nawet uniemożliwi użycie na biał. obszarze ope­
racyjnym kolumn samochodowych i wozów o trakcji mecha­
nicznej.

D r o g i  wo d n e .
Rz. Zach. Dźwina i rz. Prypeć stanowią dofrontowc 

wodne linje komunikacyjne. Dla komunikacji rokadowej 
możliwe jest wykorzystanie Berezyny (żegluga wdół od Bo- 
rysowa) i Dniepru (żegluga wdół od Orszy).

IV. G r u n t y
(patrz mapa gruntów, zał. Xr. 3)

Warunki marszowe na drogach gruntowych, stanowią­
cych prawie wyłączny rodzaj dróg na biał. obszarze operac., 
uzależnione są w dużej mierze od charakteru i rodzaju grun-
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tów. Pod tym względem opisywany obszar przedstawia się 
naogół mało korzystnie.

Najczęściej spotykanym rodzajem gruntów są tu gle­
by gliniaste, gliniasto - piasczyste i lessy, zaliczone do kate- 
gorji gruntów ciężkich i średnich. Grunty te łatwo wchła­
niają wodę, lecz jej nie przepuszczają, dzięki czemu większość 
dróg białoruskich podczas roztopów wiosennych (marzec, 
kwiecień), jesienią (październik, listopad), oraz latem przy 
wdększych deszczach przekształca się w błotniste i grząskie 
szlaki, na których ruch ciężkich zaprzęgów staje się w znacz­
nym stopniu utrudniony. W okresach suchych, grunty śred­
nie i ciężkie tw^ardnieją i dają drogom białoruskim względnie 
trwałą i gładką nawierzchnię.

Grunty lekkie (piaski) zajmują znaczne przestrzenie na 
Polesiu i w strefie środkowej. Drogi, przecinające obszary 
piasczyste, w okresach suchych są uciążliwe dla ciężkich za­
przęgów, natomiast w okresach deszczowych ruch na tych 
drogach staje się znacznie łatwiejszy.

Czwartą wreszcie kategorję gruntów stanowią tu grun­
ty nizinno-bagienne (błota, torfy, łąki podmokłe); zajmują 
one znaczne przestrzenie na Polesiu, oraz wypełniają doliny 
rzek, kotliny i nizinne obszary w strefie jezior płn.

V. Warunki klimatyczne.

Klimat biał. obszaru operac. pod względem wojskowym 
przedstawia się naogół korzystnie; przy przerzuceniu dzia­
łań wojennych na teren opisywany, wpływ zmiany klimatu na 
jednostki walczące będzie minimalny. Nie dotyczy to obsza­
rów poleskich, gdzie bagienne opary (mgły) i znaczne nasy­
cenie atmosfery wilgocią mogą spowodować szerzenie się 
w oddziałach malarji i chorób zakaźnych.

Znaczne zachmurzenie atmosfery, wyrażające się w prze 
ciętnej ilości 140 dni pochmurnych w roku, wpływa dość nie­
korzystnie na warunki obserwacji naziemnej i lotniczej. Na 
Pole.siu gęste mgły (przeważnie w godzinach porannych 
i o zachodzie słońca) mogą często całkowicie uniemożliwić 
obserwację.

Opady śniegowe mają duży wpływ na warunki komuni­
kacyjne obszaru. Grubość wa^ ŝtwy śniegowej na płd. opi­
sywanego obszaru dochodzi od 10 do 25 cm, na płn. 30 — 
40 cm. Śnieg trwale leży na płd. 2 — 3 mieś., na płn. 3 — 
3% mieś. Zimą przy zamianie kół na płozy mogą być wy-
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korzystane dla ruchu wojsk wszystkie prawie drogi kołowe, 
nie wyłączając dróg wiejskich. Na Polesiu manewrowanie 
jednostek w zimie staje się znacznie łatwiejsze a przy użyciu 
nart, obszary bagienne normalnie zupełnie niedostępne, stają 
się możliwe do przebycia.

Lody na rzekach białoruskich trwają 3 — 4% mieś. (od 
pierwszych dni grudnia—do pierwszych dni kwietnia). Więk­
sze rzeki zamarzają przy temperaturze niżej o stopni w ciągu 
20—23 dni, mniejsze rzeki 15 — 17 dni, kanały — 12 dni, je­
ziora — 16 dni.

Przeciętne daty zam arzania i ruszania lodów na najważniejszych  
rzekach Białorusi:

L. p. N a z w a  r z e k i
llz ien

zamarza.
nia

Uzteń
ruszania

lodów

Huść dni 
trwania 

skorupy lo­
dowej

1
Zach. Dźwina (pod Witeb- 

.skicm)............................ 2/xri 131

2 Dniepr (pod Mohylewem) 1/XII 4/iV 127

3
Berezyna (pod Boryso- 

wem) . . . . . . . 3, XI I 3/IV 1 2 4

4
Bcr.zyna (pod Bobruj- 

skiem)............................ 5/XII 7/IV 123

Prypeć (pod Mozyrzem) . 8/XII 27-111 10 9

VI. Warunki kwaterowania.

Miasta białoruskie, z obszernym rynkiem pośrodku i nie­
symetrycznie rozrzuconemi wąskiemi ulicami i zaułkami, ma­
ło nadają się dla kwaterunku większych jednostek wojsko­
wych. Najkorzystniej pod tym względem przedstawiają się 
przedmie.ścia, gdzie zazwyczaj znajdują się koszary i więk­
sze budowle (fabryki, magazyny). Dla umieszczenia do­
wództw najlepiej nadają się uudynki użyteczności publicznej 
(szkoły, biura). Szukać ich należy w centrze miast, przede- 
wszystkiem na rynku.
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Miasteczka drewniane, z niebrukowanemi ulicami, nie 
posiadają stajen i stodół i naogół nie nadają się dla kwate­
runku oddziałów broni jezdnych.

Wsie białoruskie, przeważnie jedno-ulicowe, wyciągnię­
te nieraz na kilka km, utrudniają zwarty kw’aterunek od­
działów. Chałupy drewniane, jedno lub dwuizbowe są niskie 
i brudne, stajnie zaś niskie i ciemne. Jedna zagroda pomie­
ścić może przeciętnie 4—10 ludzi i 3—8 koni. Na zagrodę przy­
pada średnio 5 — 8 mieszkańców. Wielkość wsi białoruskiej 
zmienia się w miarę posuwania się na południe. W strefie 
płn. wsie są przeważnie małe ( 10— 15 zagród), bardzo szero­
ko rozrzucone; duża ilość pojedynczych gospodarstw (chu­
torów). W strefie środkowej wsie większe (20 — 50 zagród); 
warunki kwaterowania najlepsze w rejonie Mińska, Słucka 
i Orszy. Na Polesiu — wsie duże (50— 150 zagród), poło­
żone w dolinach rzek, chałupy i zabudowania gospodarskie 
prymitywne.

VII. Warunki sanitarne.
Pod względem sanitarnym opisyw’any obszar stoi bar­

dzo nisko. Miasta i miasteczka białoruskie nie posiadają 
urządzeń kanalizacyjnych i wodociągowych oraz racjonalnie 
urządzonych rzeźni.

Wsie brudne; izby mieszkalne nigdy nie przewietrzane 
i pełne robactwa.

Opieka lekarska nad ludnością nie jest wystarczająca: 
według danych za rok 1928 na całym obszarze B. S. R. R. 
zarejestrow’ano ogółem 1.291 lekarzy (l lekarz na 3.860 mie­
szkańców).

Stan szpitalnictwa B. S. R. R., w roku 1928 przedsta­
wiał się następująco:

O k r ę g Ilość
zpilali

Ilość
łóżek

N a 1 łóżko 
przvj)ada 

mieszkańców

; u KiOO .750
1 0 10 9 2 120
1 7 57.T 12 4 8

1 18 0 280

• ¿ 5 7 ( ) ) 888
i Ó9 O 221

Miński
w tern m. Mińsk 

Bobruj ski
w tern m. Bóbrujsk

Homelski 
w tern m. Homel
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............■"
O k r ę g . Uoić 

szpitali

■
Ilość

łóżek

N a 1 łóżko 
przypada 

mieszkańców

Mohylewski 23 1070 774
w tern m. Mohylew 3 655 77

Mozyrski 13 302 1 I 68
w tern m. Mozyrz 106 92

Orszański 15 515 U l i
w tem m. Orsza 2 200 106

Połocki 11 310 1207
w tem m. Połock 1 130 200

Witebski 20 958 609
w tem m. Witebsk 7 j 768 129

Razem na B. S. R. R. 158 6090 818
w tem miasta okręg. .33 3520 135

Według danych z 1927 na 10.000 mieszkańców zareje­
strowano chorych: 245,5 na grypę, 192,7 na świeżb, 122,5 na 
gruźlicę, 76,3 na trachomę, 26,4 na koklusz, 22,9 na szkarlaty­
nę, 21,8 na odrę, 18,5 na malarję (przeważnie na Polesiu), 
14,6 na tyfus, 13,7 na syfilis, 11,7 na rzeżączkę, 7,2 na dyfte­
ryt, 4,3 na dezynterję i 44,6 na inne choroby. Razem na Bia­
łorusi sow. przypada na 10.000 mieszkańców 822,7 chorych na 
choroby epidemiczne i infekcyjne.

VIII. Warunki eksploatacji zasobów miejscowych.
(p. część V — dane statystyczne).

R o l n i c t w o .

Produkcja rolna Białorusi Sow. zaspakaja potrzeby 
miejscowej ludności tylko w środkowych urodzajnych okrę­
gach republiki. Zbiory w płn. i płd. okręgach nie pokrywają 
miejscowego zapotrzebowania. Możliwości eksploatacji miej­
scowych zasobów zbożowych na białoruskim obszarze operac. 
są naogół bardzo ograniczone i zaopatrzenie w żywność wojsk 
walczących będzie musiało być tu oparte prawie wyłącznie 
na dowozach z głębi kraju.
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Zapotrzebowanie paszy (siana) i opału w znacznej mie­
rze może być tu pokryte drogą eksploatacji miejscowych za­
sobów.

Stan produkcji rolnej według przyjętego podziału ope­
racyjnego w ogólnych zarysach przedstawia się następująco;

a )  S t r e f a p ł n . :
Zbiory zbóż chlebowych, ziemniaków i owsa nie wystar­

czają na potrzeby miejscowej ludności, jedynie produkcja 
jęczmienia pokrywa z nieznaczną nadwyżką miejscowe za­
potrzebowania.

W zach. rejonach strefy płn. szeroko rozpowszechniona 
uprawa lnu i konopi.

b) S t r e f a  ś r o d k o w a :  obejmuje najbardziej uro­
dzajne obszary białoruskiej republiki. Produkcja rolna po­
krywa tu całkowicie zapotrzebowanie rynku w'ewnętrznego. 
Zbiory owsa, ziemniaków oraz w rejonach wsch. zbiory zbóż 
chlebowych w stosunku do miejscowego sppżycia wykazują 
przy średnim urodzaju nieznaczną nadwyżkę.

Najbardziej urodzajne rejony leżą w okolicach Słucka, 
Mińska i Orszy.

c) P o l e s i e :
Zaopatrzenie miejscow'^ej ludności w produkty rolne jest 

niewystarczające. Największe braki w pokryciu miejscowego 
zapotrzebowania w'ykazują zbiory zbóż chlebowych, owsa 
i jęczmienia. W rejonach wsch. Polesia sow. zbiory są co­
kolwiek wyższe, lecz i tu nie mogą one zaspokoić potrzeb 
miejscowej ludności.

H o d o w l a .

B y d ł o  r o g a t e ,  t r z o d a  c h l e w n a  i o w c e .
Warunki zaopatrzenia wojsk walczących w mięso drogą 

eksploatacji zasobów miejscowych na opisywanym obszarze 
przedstawiają się naogół zadawalniająco:

— na loo mieszk. przypada średnio bydła rogatego 
45,3 szt. (w poszczególnych rejonach od 35,4 do 
92,2 szt.);

— na 100 mieszk. przypada średnio trzody chlewnej 46,9 
szt. (w poszczególnych rejonach od 27,1 do 58,6 szt.);

— na 100 mieszk. przypada średnio owiec 65.0 szt. (w po­
szczególnych rejonach od 51,2 do 82,2 szt.);

— na I km® przypada średnio bydła rogatego 17,9 szL 
(w poszczególnych rejonach od 15.0 do 20,2 szt.);
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— na I km* przypada średnio trzody chlewnej l8,6 szt. 
(w poszczególnych rejonach od 12,2 do 26,1 szt.);

— na I km* przypada średnio owiec 25,7 szt. (w po­
szczególnych rejonach od 18,1 do 34,7 szt.).

K o n i e .
Zasoby materjału końskiego rozmieszczone są pod wzglę­

dem ilościowym na całym opisywanym obszarze dość rów­
nomiernie.

Średnio na 100 mieszkańców przypada 22 konie (od 17,3 
do 25,7 szt.) i na i km* — 8,7 szt. (od 3,8 — okręg mozyrski 
do 11,5 okręg orszański). Pod względem gatunkowym ma- 
terjał koński przedstawia się słabo. 21,1%  koni posiada 
wzrost niżej 133 cm, 38,7% — do 142 cm i 41,8% — ŵ yżej 
142 cm. Według danych z roku 1922 zakwalifikowanych do 
wojska było tylko 13% ogólnej liczby koni, z tego 0,6% we­
dług kategorji koni wierzchowych, 1,1%  — artyleryjskich 
j n.3%  — taborowych.

Stan gatunkowy koni najlepiej przedstawia się w okrę­
gach mińskim i bobrujskim, najgorzej w okręgach mozyrskim 
i połockim.

P r z e m y s ł .

Białor. obszar operac. odznacza się bardzo słabem 
uprzemysłowieniem. Udział przemysłu w ogólnej produkcji 
gospodarstwa narodowego republiki białoruskiej wynosił 
w roku 1928, zaledwie 23,3%.

Produkcja przemysłowa w drobnej tylko części pokry­
wa zapotrzebowanie rynków wewnętrznych republiki. Jedy­
nie przemysł drzewny i włókienniczy w stosunku do miejsco­
wego zapotrzebowania wykazuje nadwyżkę produkcji i możli­
wości eksportowe.

Na całym obszarze białoruskiej republiki istnieje około 
425 fabryk, t. j. tych zakładów przemysłowych, które zatrud­
niają ponad 30 robotników, lub które posiadają napęd mecha­
niczny i zatrudniają ponad t6 robotników (klasyfikacja so­
wiecka). Większość tych fabryk pracuje w przemyśle drzew­
nym (tartaki) i spożywczym (gorzelnie i browary). Prze­
mysł metalowy jest reprezentowany słabo.



















R O Z D Z I A Ł  I.

R z e k i .
Opis rzek na terenie Białorusi sow. opracowany jest na podstawie 

bibliografii i prasy sowieckiej, przedewszystkiem zaś na podstawie „W o ­
jenno - geograficzeskawo oczerka zapadnawo - wojennawo okruga” , wyda­
nego w r. 1922 przez sowiecki sztab zachodniego frontu.

Własne rozpoznania terenowe wykonywane były tylko na niektó­
rych rzekach, oznaczonych w tekście, jako „w  terenie rozpoznane” .

Po porównaniu wykorzystanej w opisie bibljografji z wiadomościami 
zebranemi w terenie wynika, że:

1) Ogólna charakterystyka rzek (głębokość nurtu, charakter dna, 
brzegów i doliny) —  jest naogół zgodna z rzeczywistym stanem.

2) Opis przepraw przy rzekach „nierozpoznanych” , przedstawia stan 
z r. 1921 i w niektórych wypadkach może znacznie różnić się od stanu 
obecnego.

3) Przeprawy oznaczone *) w terenie zostały stwierdzone. Dane 
liczbowe (długość, szerokość, wysokość i wytrzymałość mostów oraz po­
jemność promów), w poszczególnych wypadkach okazać się mog4 nie­
ścisłe.

4) Wiadomości o przeprawach, pochodzące ze źródeł jednostronnych 
i niesprawdzonych, oznaczone są





i) Rz. z  A C H. D Ź W I N A.
(w terenie rozpoznana).

Wypływa z jez. Dźwiniec (twerska gub.), wpada do 
morza Bałtyckiego. Ogólna długość rzeki około 1030 km.

Odcinek opisywany od m. Wiata do m. Witebsk (240 km).
Szerokość: na odcinku m. Dzisna — m. Połock 130 — 

160 m,
— na odcinku m. Połock — m. Ułła 150 — 160 m,
— na odcinku m. Ułła — m. Bieszenkowicze 145—170 m,
— na odcinku m. Bieszenkowicze — m. Witebsk 105 — 

140 m.
Podczas wylewu szerokość rzeki dochodzi, w niektórych 

miejscach do i.ooo m.
Głębokość: na ode. m. Dzisna — m. Ułła 2 — 4,5 m 

(miejscami do 6 m), na ode. m. Ułła — m. Witebsk 1,5—2,5 m.
Ch, prądu: 0,5 — 0,9 m/sek.
Dno: tw’arde (kamieniste i żwirowate, miejscami piasczy- 

ste). Pod m. Połock występują ruchome mielizny. Na ode. 
Bieszenkowicze — Witebsk 12 progów kamienistych.

Brzegi: twarde kamieniste lub żwirowate, miejscami 
urwiste). Dominowanie brzegów zmienne (na ode. m. Dzis­
na — m. Bieszenkowicze brzegi zalesione, do 12 m wys., ka­
mieniste lub piasczyste; na ode. m. Bieszenkowicze — W i­
tebsk urwiste, 5 — 8 m wys., gin., przeważnie pokryte krza­
kami; pod m. Witebsk otwarte, 20 — 26 m wys., dominuje 
lewy).

Dolina: i — 4 km szer., sucha i dostępna. Wzdłuż oby­
dwóch brzegów biegną drogi gruntowe, poprzecinane licz- 
nemi dopływami rz. Dźwiny w głębokich i stromych kory­
tach. Mosty na tych drogach słabe.

M o s t y .
i) w m. Połock: (3)*)

a) kol., żel., 217 m dłg., (pociąg zwalnia);
b) żel.-bet. (w budowie w roku 1928);



—  5 2  —

c) drw., około 250 m dłg., 6 — 8 m szer., na izbicach, 
dla lekkich zaprz.;

2) w m. Ułła * — żel., 100— 150 m dłg., 3 przęsła na 
2 filarach żel.-bet. (zbudowany w r. 1928), dla ciężk. 
zaprz.;

3) w m. Witebsk; (3) *)
a) żel., 190 m dłg^ 10 m szer., 3 przęsła, dla ciężk. 

z a p i4 .^ I W s ii  . l l D A i . J  V.'
b) kol. (2 tor.), ie ł.,17 0  na dłg.,, 3 przęsła (pociąg 

zwalnia);
ol) h ' i -  C-) kbł. ^(4 tor), żel.,"'TTÓ-tTi <dłg.,i 3^P*’*isł«y  (<)ociąg

• ' i ł i f c l  i.-;. I*  .11•• -zwälnia).' 
P r o m  y-T’ . b:

-b.-— or ij j 'u jśc ie  Uszackłe?
2) m. Ekimanje;
3) fity. KOzianki; ' ^  ‘

•' ą Y Ujścit* rz. Turowia; '1 iH’ • '
— 5) tn. Słodo^ze; '

6) m. Ułła*) na 7 wozów (1926);
d-1 7) m. Bieszenko4ritze .— n a '3 wozy;

8) m. Budiłowa *) — na 3 wozy; 
i i ? ‘9) m. Stare' Sioło — ha I wóz. £• '
•‘i i , B r o d y : -  -

1) m. Dryssa;2 )  ' tti. ChOrtbrowa!’‘>‘’^i~ '
■ 3) m. DziSna; '

4) rti. Ekimanje; ■
5) m. Łticzki'; ' •>

■< 6-) m. Dworniki;
— ' 7) flw. Buj. . ■■ i ’’ >•' -

a) Rz. U S Z  A  C Z.
(lewy dopływ rz. Dżwina — w terenie rozpoznana):
Wypływa pod ,fhv. Putiłkowicze, wpada do rz. Dźwina 

pod w. Ust’— Uszackoje (‘Ujście Uszackie). Ogólna długość 
lOi km. , '

Szerokość; pod m. 8 — 20 m, poniżej 20 — 50 m.
Głębokość; i — 3 m.
Dno; twarde, piasczyste, w miejscach szerszych (m. 

Uszacz i m. Woroniecz) grząskie, pod m. Rudnia żwir.
Ch. prądu; 0,5 — 0,9 m'sek.
Brzegi: na odcinku od źródeł do m. Uszacz oba brze­

gi niskie, zarośnięte krzakami, miejscami bagniste;

; ̂ .roioioxS

'  i ; i ł  '  -

i fin —
i:c - -

.nr 0|.f

■1 ; >,b il 
; iî o ̂ łodjfO 

,(fu () ■ i rnnpi'iinr) 
T C O — ?,o ;uhąiq jiD

■ • ;bii, :rvra
^ ' . f 'i ,,a bo*i .(

! : >! .*,'o>lir‘»xći')!il
:rs9xi3 

■ U .f*}?>iwirj
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ode. m. Uszacz A-vPUJ Tpłki^ęfe:(Jewy niski, miejscami 
 ̂ . -bagn., prawy wyższy,, sucny, zalesiony;

■ ' Tt^aezé — m. ZafeKoYki: Ifewy dominuje ^8 m
/iniwia ,,v,/;.:;w,ys.),. ob^,,Urfegi siłcb-e i tlęrs^pnp;

„ „ Żaskorki -jrn 7?» LatyszJki: dominuje prawy, ¡obi
brzegi suche, miejscami pokxyte gęsUwi krza’- 
kami;

„ „ Latyszki — tor kolejowy; oba .brzegi strome,
.Ííniwr: . :zaksi9pe; , ,
-Ś£ - .» .Wr koL-— m, Bołonję: Uwy niski, pxwvfy 8 m
;snil>ł; • M r '  >vŷ -, stromy,- pba brzęgi zalesjpJtę; . ¡ ,

Bołoaję ujsęie dę .rz. Dźwmat'dorpinowapie 
.(yt-o, j. ^bíxegów, zmienne; ,oba brzegi ąuebe,. dbstępme, 

f>ia rv < .a. ■ miejscami zaleęióne.i. , ,
Dolina: t “ ■ '3 km śżeb, ’sucha, poitrzecinana ’licżnerfii 

drogami, miejscami zalesiona.
:X 1 s  ̂ ÍA

n,  ̂ M o s t y; V , , ,r (. . r ^ ,
' ‘ m. Zámószje, — dr\t’,:' ‘  ̂ ‘ • j

2) ' m. HbrtídziCc — dî W'.; ''
3) m. Starynki — drw.; ,

*‘,V ,4) m. Gutowp — dfw.;
’ 5) m. Úszác'z *)a) drW., 30 ni dł^.,'6 m śzer., '2,$ m wys., 

izbice, dla ciężk. zaprz.;
' b) fíú’, Uszacz * y —• dri\y, 4 5 /n' dłg., 4,5 m sźer., dla 
‘ ' lekk. zabrż.; •

6) . m. Mienica — drw., 35 m dł^., 4,5 m szer., dla
ęi^żk, záprz.; ,

7) m. WoronieCŻ *) — drw'., 36 m dłg., 6 m szer., dla
ciężk. zaprz. ;̂ , '

*■ ' ' 8) th. Zaskdrki *) — drw., 22 m dłg., 4,5 m szer., dla
lekk. zaprz.;

9) 0,5 km na płd. od m. Koziuki*) — kol., 32 m dłg., 
jednotorowy; S

10) m. Kutniany*) — drw., około 60 m dłg.; (?), 6 m 
szer., dla lekk, zaprz.; .

11) m. Rudnia*) — drw., 49 m dlg., 4 ro sżer., dla.ciężk. 
zaprz. (wybudowany w 1928);

12) m. Bołonje*) — drw., około, $0 m dłg., 8 m szer., 
3 m wys. dla ciężk. zaprz. (zbud. 1928 r.).

Bardzo liczne brody, szczególnie przy niskim wodo- 
stanie.
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3 ) Rz. U Ł  Ł  A.
lewy dopływ rz. Zach. Dźwina — w terenie rozpoznana).

Wypływa z jez. Lepclskiego, wpada do rz. Zach. Dźwina 
pod m. Ułła. Długość rzeki około loo km.

Szerokość: 30 — 45 m.
Głębokość: 0,7 — 3 m.
Ch. prądu: 0,3 — 0,6 m/sek.
Dno: twarde (piasczyste, z domieszką drobnego żwiru). 
Brzegi: naogół dość wysokie, suche i urwiste, przeważ­

nie pokryte (pod m. Lepel ps., niskie, wzmocnione wikliną; 
pod m. Boczejkowo 2 m wys., miejscami wzmocnione, otwar­
te; pod m. Ułła lewy 8 m wys., zalesiony, prawy otwarty).

Dolina: wąska i sucha, prawie wszędzie pokrywa się 
z korytem rzeki. Krawędzie doliny do 8 m wys., przeważnie 
zalesione.

M o s t y :
1) m. Lepel*): a) drw., 45 m dłg. 7 m szer., 3 — 4 m 

wys., przęsło przepustowe 9,2 m dłg., dla ciężk, zaprz.;
b) i c) na odnogach, drw., 20—28 m dłg., 6 m szer., 
dla ciężk. zaprz.;

2) m. Wiesiełowa *) — drw., 25 m dłg., 2,5 m szer., 
0,5 m wys., przy wysokim wodostanie zalewany, dla 
lekk. zaprz.;

3) m. Słoboda (?) — drw., 38 m dłg., 6 m szer.;
4) m. Czaszniki *) — drw., 40 m dłg. (?), 6 m szer., 

4 m wys., dla ciężk. zaprz;
4) m. Kazanówka — drw., 38 m dłg., 6 m szer.;
6) m. Boczejkowo *) — drw., około 40 m dłg., 6 ra szer., 

3—4 m wys., dla ciężk. zaprz.;
7) m. Ułła *) — drw., 160 m dłg., 6 m szer., 6 m wys., 

na izbicach, słaby.
P r o m y :
1 )  2 km na Z. od m. Zornica — na l wóz,
2) m. Mitkowszczyzna,
3) flw. Dziedowszczyzna *) — na i wóz,
4) m. Pirogowszczyzna*) — na 2 wozy,
5) m. Czaszniki (?),
6) m. Kopcewicze,
7) m. Sielec,
8) m. Boczejkowo (?),
9) m. Ustje,
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10) flw. Frołkowiczc,
11) m. Ułła (?).

4) Rz. Ś W  I E  C Z A.
(prawy dopływ rz. Ułła — w terenie rozpoznana).

Wypływa z jez. Święte i wpada do rz. Ułła pod m. Ujście. 
Dłg.: 76 km. Szcr.: 4—25 m. Głęb.: do 1,8 m. Ch. prądu: 

0,15 — 0,25 m/sek.
Brzegi: przeważnie urwiste, l — 4 m wys.

sucha, pokryta łąkami, zlewa się z okolicznymDolina:
terenem.

Mosty: 
47 m dłg., 6 

Brody:

ogółem 16, w tern w m. Świecza *) — drw., 
m szer., 8 m wys., dla ciężk. zaprz. 
b. liczne.

5) Rz. Ł  U C Z E  S A.
(lewy dopływ rz. Dźwina Zach. — w terenie rozpoznana).

Wypływa pod nazwą rz. Wierchita w odległ. 7 km na 
płn.-wsch. od m. Orsza. Od jez. Babinowickie płynie pod 
nazwą Łuczesa, wpada do rz. Dźwina Zach. poniżej m. W i­
tebsk.

Długość: około 100 km (w tern rz. Wierchita 25 km).
Szerokość: do jez. Babinowickie 5 m (podczas wylewu 

do 150 m), wdół od jez. Babinowickie 6 — 80 m (pod m. Łu­
czesa do 15 m).

Głębokość: waha się od 0,5 m do 4,5 m.
Ch. prądu: 0,3 — 0,6 m/sek.
Dno: twarde (piasczyste lub gliniaste).
Brzegi: twarde (piasczyste lub gliniaste), urwiste, 4 — 

10 m wys. (poniżej ujścia rz. Obolanka do 35 m wys., pod 
m. Łuczesa 6 m wys.).

Dolina: rz. Wierchita 0,25 — o,S km szer., grząska, za­
lewana; krawędzie do 10 m wys., pokryte lasem; dolina rz. 
Łuczesa — w górnym biegu do i km szer., sucha, w dolnym 
wąska (pokrywa się z korytem). Krawędzie wysokie i urwi­
ste, Dominuje przeważnie prawa.

M o s t y :
1) m. Babinowicze;
2) m. Denisówka — drw., 15 m dłg., 6 m szer.;
3) m. Łuczesa * )  — drw., 35 m dłg., 6 ra szer., 5 m wys., 

dla ciężk. zaprz.;
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4) m. Juszkowo; T
5) przy ujściu rz. Obolanka;
6) przed ujśdeui Dźw;ina — drw. 35 m dłg., 6 m

szer., dla lekii.'zaprź. (pr8wi':^ófyciEłiy) • most żel. bet.
• ' ' ' W budłrWióJ''’ '■’ ■ 'i

. ...^roray: Ui^ci^, 2) m. i^ubaszkowo, 3),m . 3ielity.
B r 6’d y : '  licztie,'i),7^f^ V4 4?. użytkru przy .jńiskich

>S?o8i>itin'Sch. WykoYz^stkni^ "bToiłóW'pfedczis' podtiiesione- 
go stanu wód możliwe je^t tylko z przewodnikiiem. g

. .  % ,■  „ - «  jj j ,  ^  S S A. " .
,(prawy dopływ ra.'. Drwina Zaclv —» w terenie rotpoiinana).

Wypływasz jez.' Óryssa, wpada <io rz. rZach. Dźwina 
pod mkiem Dryssa. Dłg.: 134 km. Szer.: do 6ó m. Głęb.: do 
2 m. Ch. prądu: sĵ k.Q Dnq: tw»rd^,jps.
#  ̂ Brzegi: suche, 0.7— 1,4 m wys., 4 orninuje prawy.

DoKna: wąśk^a, o krawędżiśćh w^ysókich, urwiśtydh, 
p^ze^Varnie zelesionychi 1 >'V/̂  ,.i 4.. ,111 ■ : < . ■ '//

M o 's  t y: ‘ O u .v-.niq
."■  i \  ■ *, ‘ T i -h '
i) m! D ryssa*) — drw., 100 m dłg., 6 m. szer.^ 4)a 

j .  -j . .c^ężk. zaprz.; , j  ,, , ,j,
uwalv^X ^  .Wałyncei*) drw., ioo .m cłłg-r »>6 oi" szer., dla
-P.1 .rn t V V t '■ i, • . r'* H3) m. Zabieły*) — kol., zel., 2 tory, na kamiennych .u-

larach, , f . i  . . , i , ' r ,
4) m. Siwożyno — drwj,, 19;? m dłg. _ y ), .6,pł ^zer«;
5) m. Bołbecąy/r^;“— kol.; ,,, i

_j, 6) rcUijKrasnopole -r-̂ i dfw’. , , ‘ -i- ’. rr
:> .r ' P- f  o ™  y : . ■ ; ' " -

i ) m. Dryssa*) — na 2 łódkach, ¡i c c» - t m
-i': C zasty je,j .•  ' ;sn=
.ST . q ' - i li '• •'-* r.p łiwsl
.riYul 4) W- W y n c e ,  . . -.r ,. > u . - : i i A

^5) m. Uzreczje, . . .f s
6) m. Bórkowicze, " , ' • ,, i
7) m. Diernowicze,
8) m. .Siwożyno, • ^
9) m. Szułagowa, “ . . ‘ ' ^

io)‘ m. Łarjónowa, ' ■ ■ • . ' f ..ii <‘_
..-• .•11  ̂ tn. BołbeczynO) ' ■■ — u- i /n

12) m. Koptiugi. : -f- .
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B r o d y :  ‘  ̂ .. d >
Przy niśktrti wodostanie przekroczenie '■ wbfód

możliwe jestjW ka^dern p r̂awię mŁejs|CU. , ^

, , , 7) Rz,  . O B O I . ^ '  -
. ęf^j;(prawy .dppływ rz. Drwina.;— w terenie-rozpoznana).

-  '■ * Wypłŷ CT̂ a ’z jfez! Jezioryśżcze i wpada ,dp rz. Dźwinii 
pod m. Ujście.  ̂ ^
, Dłg.: 140 km.. Szer.: 6 — .10 tą. Głęb.: o,6-r-.z m ., Dno: 
jpirzpważnie ..n^ujiste, ria odcinkach płytkich żwir. Brzegi; ni- 
Iskie., .„A  ... . . . . . .  , .

Dolina: około i km szer., przeważnie sucha, na odcinku 
Koziany — ujście zabagniona, krawędzie miejscami w.yrainie 
zarysowane i zalesione, miejscami nizinne,' ¿okryte pod- 
mokłiemi łąkami. Domiriowanie krawędzi żmieikne.

M o s t y : .
n ' i ) m;. Berkowice — drw., około 120 m dłg. (nowy most 

w budowie);
2) 1,5 kjn na płd.rwsch. od .st. .kol. Obol —r,.|;,k;ęil., żel. 

2-torowe, 64 m dłg.;
3 ) m. Zaobol; ,  v .. -j--ir w ■
4) m. K o zia^  — <̂ rW., m dtgT; *•

• ' •5) m. Stawice — drw.; - • ' b r.
, 6) 2 km.na płd. od st. koL Tezioryszcze — kojr, żel.,
‘ ■o U -tow iw y. ■ - ■■ ■: ; ■■■

P r o m y :  . . .  « •'* }
.■ 1. ■ !) przy ujściu do rz. Dźwina, . : - ?

2) m. Berkowdce, -■  >
•i 3) m. Grudinina,  ̂ :

4) m. Zuj; . .
5) m. Spas.skaja, ; ,
6 ) m. Małachowa, !rr ” •
7) Mszyniewicze.
Brody: w górę od Koziany rzeka prawie wszędzie do 

przebycia wbród; wdół od Koziany istnieją briPdy: '
• ‘ E' i> m. Berkowice,

2) m. Zuj,
3) m. LeskowO; ‘
4) między m. Brytaki i m. Śzrńąpy,
5) - m.->ZaobV:>i. ! .\ •
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8) Rz.
(prawy dopływ rz. Niemen -

U S A
-  w terenie nierozpoznana).

Wypływa pod m. Jurkowicze i wpada pod m. Łastow-* 
szczyzna do rz. Niemen.

Dłg.: około 73 km. Szer.: w górnym biegu 2 — I3 ni, 
w środkowym 15 — 25 m, w dolnym 25 — 40 m. Głęb.: 
w górnym i środkowym biegu 0,3— i,S m, w dolnym 1,5 — 
3 m (liczne doły).

Brzegi: niskie, przeważnie zalesione.
Dolina: 0,5 — 2,5 km szer., pokryta łąkami, częściowo 

krzakami lub małemi parcelami lasów, w okresach suchych 
łatwa do przekroczenia; podczas wiosennych wylewów za­
lewana.

M o s t y :
1) przy przyst. Czapskaja — kol., żel., 20 m dłg.;
2) m. Krysowa *) — drw., 30 m dłg., 6—8 m szer., dla 

ciężk. zaprz. (naprawiony w r. 1927/28);
3) na drodze Kojdanów — Stańkowo — 2 drw. (jeden 

na odnodze).
Brody: przy niskim wodostanie bardzo liczne.

9) Rz. B E R E Z Y N A
(prawy dopływ rz. Dniepr — w terenie rozpoznana).

Wypływa na terytorjum Rzplitej Polskiej na płn. od 
m. Dokszyce i wpada do rz. Dniepr 4 km na wsch. od m. 
Horwal. Ogólna długość 585 km.

Szerokość: odcinek granica państw. — m. Berezyna 
płn. 6 — 20 m;

m. Berezyna płn. — ujście kan. Sergucz — 15—35 m; 
kan. Sergucz — m. Borysów — 25—70 m; 
m. Borysów — m. Swisłocz — 35—120 m; 
m. Swisłocz — m. Bobrujsk 55 — 130 m; 
m. Bobrujsk — ujście do rz. Dniepr 70—190 m (miejsca­

mi ponad 250 m);
Głębokość:
odcinek; granica państw. — ujście kan. Sergucz i—2,5 m 

(z dołami do 3—4 m ); 
kan. Sergucz — m. Borysów do 2 m; 
m. Borysów — m. Swisłocz 1,8 — 6,5 m; 
m. Swisłocz — ujście do rz. Dniepr 1,5 — 8 m.
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Największe głębokości znajdują się przy ostrych zakrę­
tach rzeki. Podczas niskiego stanu wód głębokość nurtu 
spada na niektórych odcinkach do 0,7 — i m.

Ch. prądu: przeciętnie 0,4—0,6 m/sek., na zakrętach do­
chodzi do 0,9— I m/sek.

Dno: przeważnie piasczyste lub ilaste (na odcinku m. 
Berezyna płn.- — m. Borysów — po większej części bagni­
ste; na odcinku m. Borysów — m. Żarnówka przeważnie 
piasczyste). Na dnie znajdują się liczne pnie i korzenie.

Koryto: nieuregulowane, kręte, z licznemi odnogami 
i martwemi ramionami.

Zamarza w końcu listopada lub w początku grudnia; ru­
sza w końcu marca lub w początku kwietnia. Wylewa na 
wiosnę (kwiecień), przyczem poziom wody podnosi się śred­
nio o 1% m. Wylew trwa l — 1% miesiąca. Jesienne wy­
lewy następują we wrześniu lub październiku i są mniejsze 
od wiosennych.

Brzegi:
a) odcinek granica państw. — ujście rz. Hajna: niskie, 

błotniste, porosłe krzakami lub małemi parcelami lasów; do­
stępne tylko w okresach suchych dla pojed. piesz.;

b) odcinek rz. Hajna — ujście rz. Bóbr: początkowo 
do m. Borysów 2 m wys., poczem prawy brzeg dominuje, do­
chodząc pod m. Nowosiółki do 22 m, pod m. Piaski do 35 m, 
a pod m. Murowa do 30 m, przeważnie urwiste; lewy brzeg 
niski. Obydwa brzegi przeważnie suche, twarde, naogół 
otwarte i dostępne dla lekkich wozów;

c) odcinek rz. Bóbr — m. Bobrujsk: prawy brzeg prze­
ciętnie I—3 m wys., wznosi się stromo na niektórych odcin­
kach do 10—23 m, lewy brzeg nizinny, łąkowy. Grunt piasczy- 
sty lub piasczysto-gliniasty;

d) odcinek m. Bobrujsk — ujście do rz. Dniepr: 0,6— i m 
wys., piasczyste (miejscami zabagnione), przeważnie poroś­
nięte krzakami lub lasem. Naogół dostępne dla oddziałów 
piechoty i wozów krajowych.

Dolina: na całej długości pocięta licznemi odnogami 
i starorzeczami. Szerokość doliny i charakter dna zmienny;

a) na ode. granica państw. — kan. Sergucz: 0,5—3 km 
szer., pokryta podmokłemi łąkami i parcelami lasów, w pa­
sie przybrzeżnym przeważnie wyciętemi na szer. 0,2—0,3 km. 
Krawędzie niskie, zlewają się z okolicznym terenem. W  okre­
sach suchych przekroczenie możliwe dla oddz. piechoty (bez 
wozów);
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'b)' na *edc. kan. Sergucz —- ujście rz.':iHajna: km
szer., dno bagniste, przeważnie zafesBone.t Ldśy wżdłuż^fko- 
ryta wycięte jak na odcrnkii poprzednio Opisanym. Przekro­
czenie doliny możliwe .w porze/suchej tylko dla pojed: piesz.;

c). na ode. rz. Hajną — ujście rz. Bóbr: do' i km szeri, 
•tiaóg^l such^, 'z odcinkitm}' bagnistym i, pókryfk lub
ktzakami. Nz odcinkach suchych doling' dostępna dlz lekA. 
żaprz.', na bagnistych przekroczenie bardzo trudne nawet 
.dla poj[ed. piesz.; ' '

di na bdć. rz. Bóbr — m. Bóbrujsk: 0,8^|^iin^ szęr., 
ęucha, tylko na ..małych i. nielicznych odcinkach zabagńlohd, 
naokół pokryta lasera  ̂Q p r S c i  bagnistych odcinków dostęp­
na dta lekk. zaprz.:..............  . .

- ' r  . ' ■ _ r w ; ' )  ‘ \ n » o r r r
... ,, e) na tode. m. Bobrnjsk — -ujście do ,rz. Dniepr: prze- 
.ciętnię.a—9 km szer.. (ppd m. Czerkowicze dp 20 ktn). 
moTda lub bagnista, pokryta lasem i krzakami.f, ICrawędź-pjca- 
wa zarysowuje się naogół wyraźniej od lewej. Przękrgczenie 
.cWiny ^p?ljwe naogół tylko ,dla pojed. piesz.^^*!"u ^
■ 'b 4. -■ = '• li”  . .-^it. lM o s t y :  ,, , ,.

■ '  : ' b  :■ V , - n - ' -> v/ '  y )

07' i> m. Berezyna pin.*)' — drw., 70 m dig., 6 nC szer., 
b , . ; izbice, dla'ciężk. zaprz.; ; , w m ' -f .'ti 'h 

f 2)'r‘TTŁ. Wiesiołówo .•*— 2. drw';:'a) okołd 200 m dłg..,.‘-6i’m 
' szer., 7 m w ys.;.45 izbic;'bp'(na odnodzfc) 30 ih digit 

6 m szer., 7 m wy$1; obydwa mosty dla ci^żk. z ip rż t ;
3) m. Studzienka — drw, ’ ! a: '

vi‘j 4)' m; Borysów’ -1+- 4: a) *) drw., ¿30 m dłg., 6 m szer., 
n'or Ą m wys., dla ciężk. zaprz.; b)/**) złożony z 2 mostów 
yv ■ . drw.'tpołączonych'nasypem 150 m dłg;), 120 4* 120 ih

dłg., 8 m szer., 4 m w’ys,, dla‘ ciężk. zaprzd' c) *■ ) 
::: f .o  kładka drw. dla piesz. (złożona z 2 kładek drw., po-
-¿••n. ': łączonych groblą 180 m dłg.), I20-|-120  ra dłg., 3. m 
w’ l'Sr̂ bi szer., z przęsłem przepusto'wem; d) *) koL, żel., 17dm 

dłg. (jednotorowy);
■ 5) m. .Czemiawka*) — 'drw.y około 500 ufi (̂>?) dłg,
;v. (zbud. w 1928 n ) ’,'

1 6) m. Żamowka*) — drw., około 500 m dłg., zniszczo­
ny na wiosnę -1928 r. (w 1928 projektowano budowę

■ nowego?);
7) m. Berezyna pld.*) — drw., około 400 m dłg., 8 in 

"I'* szer,, izbice, dla ciężk. •zaprz. (w 1928 r. projektowa­
no budowę żel.-bet.);

.m

U
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■ iiie 8) m. jaks^yce*) dr.w.,-około 500 m dłg'., 8 nv «zar./ 

6 m wys.,-przęsło przepust.-, dla ciężk. zaprz. (zbu* 
dowany w r. 1928/29);

9) m. Swisłocz — 2: a,).*)t drw., (środkowe, przęsła
kratowe żel., około 500 xn dłg.,. 8 m szef., izbice w 2 

jt rzędy, dla .ciężk., zaparz.; b ) ’'‘)^kpl., żek, 250—300 m 
dłg., na żel. bet. filkracłi (w 1929 r. w.budpwie); 

jo). nx Bobiru^k :— 3: a),*) ,drw., I92fm dłg.;, '10 m szer.,
......  z śi‘odkoviren( ĵpEfżj6słenipQdno52iQnemj dla ciężk. zaprz.;

b) mośt kołowy w. budo\vie; c; *), kol.i, żeL, 255 m 
dłg., 2-torowy, 3 prżęsła, na .̂  filarach;

i i ) 2 km na pin. od st. kol. Szaćiłki — koI.  ̂ drw., 379 m 
• i  ¡4 dłg.; ,, .,5
|j,‘̂ ,'„12) m. Słobóda JakipaowsKa — drW., j2o m dłg,, 8 m szer.

- P r o m y : '  ‘ ,
' ' i) m. Uchołody, 2) m. .Czerniawka, 3) nx Żukowice,
4) m. Berezyna płd., 5) ni. Przewóz, 6) m. Jakszyce, .7) m. 
Ostrów, 8) m. Swlsłoczj 9), m. Czatkowo, 10) m. Bobrujsk 
(trzy), i i ) m. Parycze (dwa) ogółem 2J promów. Prze­
ciętna pojemność ,promó.w, od 2 do 4 wozów taborowych. 

B r o d y : *
1) m. Berezyna płn. (150 m powyżej mostu) — 0,6 m 

głęb., dno piasczyste;
2) m. Świsłocz yr m^głęb,, dno żwir. (tylko przy 

niskim w'odostanie).
Naogół stałe brody istnieją tylko W' górę od m. Berezy­

na płn.; wdół od tn. Berezyna płn., tylko okres9Wo, trudne 
dó przebycia nawet przy niskirń wodostanie i z przewodni­
kiem. .

10) Rz. H A J  N A
(prawy dopływ rz. Berezyna — w terenie rozpoznana).

Wypływa w okolicy m. Nowa i Stara Hajna, wpada do 
rz. Berezyna pod m. Kryczyn.

Dłg.: 60 km. Szer.: 8 — 25 m, z rpzlewami do 80 m. 
Głęb.: 0,5—2 m, z dołami do 5 m (wiosną stan w’ód znacznie 
się podnosi). Ch. prądu: 0,3 — 0,6 m/sek. Dno: muliste, 
grząskie.

Brzegi: do 1,5 m ŵ ys., otwarte.
Dolina: 0,5—2 km szer., przy podniesionych wodosta- 

nach zalewana, pokryta' zabagntonemi łąkami i pocięta licz- 
nemi odnogami i starorzeczami — naogół trudna do przeby-
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cia nawet dla pojedynczych pieszych. Krawędzie niskie 
i otwarte, dominowanie krawędzi zmienne.

M o s t y :
1) m. Kuziewicze — drw.;
2) m. Dobryniewo — drw.;
3) m. Michałowa *) — drw., 100—120 m dłg., dla lekk. 

zaprz.;
4) m. Łohojsk*) — 2; a) drw., 20 m dłg., 6 m szer., 

dla ciężk. zaprz. b) drw. w budowie;
5) m. Gostyłowicze — drw.;
6) m. Rudnia — drw.;
7) m. Swidnia — drw.;
8) m. Antonopol *) — drw., 19 m dłg., dla lekk. zaprz.;
9) 4 km na wsch. od m. Ziembin—dwa drw.,*), a) 100 m 

dłg., 6 m szer.; b) na odnodze — 50 m dłg., 6 m szer., 
obydwa mosty dla ciężk. zaprz.

Brody: od źródeł do m. Sutoka bardzo liczne. W dół 
od m. Sutoka istnieją następujące brody do wykorzystania 
tylko w okresie niskiego stanu wód.

1) m. Koromyseł (na płd.-wsch. od m. Rudnia),
2) m. Wierbije,
3) m. Bukowdcze.

i i ) Rz. u  S z  a
(prawy dopływ rz. Berezyna — w terenie nierozpoznana).

Wypływa na płn.-wsch. od m. Wołma i wpada do rz. 
Berezyna pod m. Ujście.

Dłg.: 69 km. Szer.: 12—20 m. Głęb.: i—5 m; na wiosnę 
poziom podnosi się średnio i m. Dno: piasczyste.

Brzegi: niskie, porośnięte krzakami.
Dolina: 0,25—0,5 km szer., pokryta łąkami, w lecie su­

cha, przy wysokich wodostanach zalewana. Krawędzie do­
liny niskie, słabo zarysowane.

M o s t y :
1) m. Szemietowa,
2) m. Pakalin (dwa),
3) m Szabunia na upuście (dwa),
4) m. Szumiel,
5) m. Gorodyszcze,
6) m. Rudnia Czarnowska (dwa),
7) m. Dubrowa,
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8) m. Słobodka — drw., około 15 m dłg. (słaby),
9) m. Pisiuta,

10) m. Usza — 3 drw.
Wszystkie mosty dla lekk. zaprz.
Brody: przy normalnym wodostanie rzeka prawie wszę­

dzie do przebycia wbród.

la) Rz. Ś W 1 S Ł  O C Z
(prawy dopływ rz. Berezyna — w terenie rozpoznana).

Wypływa z bagien położonych 10 km na płn. od m. Za- 
sław i wpada do rz. Berezyna pod m. Świsłocz. Ogółem dłu­
gość 283 km.

Szerokość: na ode. źródła — m. Karawajewo 6—20 m, 
miejscami do 70 m, na ode. m. Karawajewo — m. Świsłocz 
15—30 m, z rozlewami do 70 m.

Głębokość: na ode. źródła — m. Mińsk do i m, ode., m. 
Mińsk — m. Świsłocz i — 2 m (z dołami do 7 — 8).

Ch. prądu: 0,3—0,8 m/sek.
Dno: piasczyste, miejscami (szczególnie w dolnym bie­

gu) muliste.
Brzegi: naogół niskie, do i m wys., bagniste, porośnięte 

krzakami i lasem. Miejscami (na ode. m. Mińsk — m. Świ­
słocz) do 5—6 m wys.

Dolina: i—2,5 km szer., pokryta przeważnie podmokłe- 
mi łąkami, w dolnym biegu rzeki zalesiona, poprzecinana od­
nogami; liczne jeziora. Krawędzie doliny przeważnie zale­
sione, zlewają się z okolicznym terenem, na ode. m. Oreszko- 
wicze — m. Krasnoje (na płn. — m. Chołuj) 8—16 m wys., 
urwiste.

M o s t y :
1) m. Bekszyce,
2) m. Nowyszno,
3) m. Zasław — dwa drw.*: a) 25 m dłg., 6 m szer., dla 

ciężk. zaprz.; b) 20 m dłg.;
4) m. Anulas,
5) m. Koszary — projektowany (?);
6) m. Bancerowszczyzna — projektowany (?);
7) m. Mińsk — ogółem 9 mostów, yr tern: a) drw., 30— 

60 m dłg., 5—10 m szer., dla ciężk. zaprz., b) żel.-bet., 
30 m dłg. (zbud. 1928 r.), c) kol., 32 m dłg., dwu­
torowy;
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8) vm,*Łos?ioica.; -  ■ r k;T . :n
9) m. Nowy Dwór*) — dw'a drw., 21 i só*™ d̂ gr# 8,5 m

szer., 4 m wys., dla cięźk. zaprz.; ,,, 01
10) m. Karaliszewi.eaerTrTdrj :̂;,. 7 i jn  dłg,*> dla ciężk. zaprz.; 

 ̂ ji) , 2 drw,: a) 47 m dłg.> 9 m s?©r.o>.) 70 m
dłg., 9 m szer., dla ciężk. zaprze; - f , ,¡̂ 1',

12) m. Piaski (?) — drw., 77 m dłg., 5 m szer., dla ciężk.
zaprz.; v Q ,4  ̂ V/ ć; .■>  ̂ ,ci

13) m. Zabyczany;
Tn.^Kara'wk5ewor - ’ - t> Y^a-ig)

15) r m. M)yn; ,i. , , (  . . ..
16) m. Dukora; ' . .  ̂ ; < „  r
17) m. Słoboda; t
18) ,ra -Tur^roo,  ̂ . .  . ...r j l -  ,
19) m. Glnduszki — Głuiszki (?); r .
20) rri! PuchowMcze*) — drw,, 128 m dłg., dla lekk. zaprz.;
21) m. Oreszkowicze *) — drw., 7Ó m dlg.,) 8 szer,, 

2 zn wys., ,izblce, dla ciężk, zaprz. (zbudowany 
w I92g r.); . -

.. r 22) .ra. Lapicze*) — kol., drw., 136 m dłgi.̂ ó̂ m szer., 6 m 
wys., izbice;

23) m. Wiazy-*-2 drw.; a) 95 m dłg,, 8 ta,szer., 4 i?a; wys., 
stawidła, dla ciężk. zaprz.;
b) 153 m dłg., 8 m szer., 4 m wys.,, izbicę, dla ciężk. 

, aapr.z.; i ,  ,
24) nl. Lipień (na mapie m. Chołuj) — drw.;
25) m. S\visłocz —' drw., 100 (?) m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk.. zaprz. (zbudowany w r. 1928)—prowizoryczny.
Promy:..o pojemności 3—7 wozów miejscowych:
1) m. Plaski (?), ,,
2) m. Puchowicze (?),
3) m. Oreszkowicze (?),
4) m. Cel,
5) m. Łapicze,
6) m, Ozieryszcze,
7) m. Zuzlanka,
8) m. Wiązy (?).
Brody: od źródeł do m. Zasław rzeka wszędzie do 

przejścia wbród.
Poniżej istnieją brody:
1) m. Zarzecze,
2) m. Bancerowszczyzna,
3) flw. Kalwaryszki,
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4) m. Mińsk,
5) m. Malawka,
6) m. Sinieło,
7) m. Iwankowszczyzna,
8) m. Dukora,
9) m. Horodyszcze (Horodzienlec?),

10) m. Berleż,
11)  m. Oreszkowicze,
12) m. Łapicze,
13) m. Smyk,
14) m. Lipień (na mapie m. Chołuj),
15) m. Ustiż,
16) m. Swisłocz.

13) Rz. P R Y P E Ć
(prawy dopływ rz. Dniepr — w terenie rozpoznana).

Odcinek opisany: granica polsko-sow. — ujście.
Szerokość: 80—200 m, z licznemi rozlewami ponad 200 m.
Głębokość: w rejonie m. Turów 2—4 m; m. Petryków 

2—5,5 m; Mozyrz do 6 m.
Ch. prądu: 0,25 — 0,6 m/sek.
Dno: naogół piasczyste (na odnogach i starorzeczach — 

muliste), zarośnięte, z licznemi dołami.
Koryto: kręte, duża ilość odnóg i starorzeczy; łożysko 

zmienne.
Zamarza w końcu listopada, rusza w początkach kwiet­

nia. Podniesiony wodostan trwa do końca maja. Różnice 
wodostanów dochodzą do 5 m.

Brzegi: zwykle do 2,5 m wys., na zakrętach do 4 m wys., 
piasczysto-gliniaste lub muliste, pokryte krzakami, łąkami lub 
lasem, naogół dostępne dla piesz., za wyjątkiem odcinków 
rzeki ze starorzeczami lub odgałęzieniami.

Mielizny dość liczne, powstają na zakrętach przy niskim 
wodostanie i zajmują część koryta lub część odgałęzień. Głę­
bokość nurtu na mieliznach dochodzi do 0,7 — 0,8 m.

Dolina: 4 — 9 km szer., w okresie podniesionego stanu 
wód trudno dostępna nawet dla pojedyńczych pieszych, po­
przecinana starorzeczami i odgałęzieniami, pokryta krzakami, 
łąkami, miejscami lasem na bagnach, zalewana nawet przy 
nieznacznem podniesieniu poziomu wody. Podczas suchych 
letnich miesięcy dolina w znacznym stopniu wysycha.
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Prawobrzeżna dolina naogół bardziej dostępna. 
Krawędzie: naogół niskie i słabo zarysowane; w rejo­

nie m. Turów, m. Pierewoz i m. Mozyrz krawędzie są wyż­
sze i tworzą wyraźne pasma wzniesień. Naogół dominuje 
prawa krawędź.

M o s t y :
1) m. Borek (pod Turowem) (?) — około 300 m dłg., 

8 m szer., z przęsłem przepustowem, dla ciężk. zaprz.;
2) m. Jasna Góra (pod m. Mozyrz) — żel., kol. 690 m 

dłg., 6 fil.;
3) m. Mozyrz — dwa: a) drw., 306 m dłg., 6,5 m szer., 

b) żel.-bet., 220 m dłg., 6,5 m szer., 6 fil. mur., dla 
ciężk. zaprz.

P r o m y :
1) m. Zajatiele,
2) m. Turów,
3) m. Pohost (w czasie sianokosów),
4) między m. m. Chłupin i Laskowicze,
5) m. Łobcza,
6) m. Petryków,
7) m. Nowosiółki,
8) m. Skrygałów,
9) m. Kościukowicze,

10) m. Mozyrz,
11)  m. Barbarów,
12) m. Narowla,
13) m. Dowlady,
14) m. Koszarówka,
15) m. Janów,
16) m. Lelów,
17) m. Czarnobyl.
Brodów — brak.

14) Rz. S Ł  U C Z Płn.
(lewy dopływ rz. Prypeć — w terenie rozpoznana).

Wypływa w rejonie na płn. od m. Słuck, wpada do rz 
Prypeć, koło przystani Wilcza. Ogólna długość rzeki około 
170 km.

Szerokość: na odcinku od źródeł do m. Słuck 6—25 m; 
na odcinku od m. Słuck do m. Pohost 10 — 43 m;
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na odcinku od m. Pohost do ujścia 25 — 60 m (miej­
scami do 100 m).

Głębokość: na odcinkach szerszych od 0,6 do 2,5 m, na 
odcinkach wąskich głębokość dochodzi do 10 m.

Ch. prądu: 0,3 — 0,5 m/sek.
Dno: przeważnie piasczyste, twarde, miejscami na ma­

łych odcinkach muliste i grząskie.
Koryto: kręte (liczne odnogi).
Brzegi: przeważnie nizinne, suche, porośnięte mchem 

lub trawą.
Dolina: od źródeł do m. Lenin od i do 3 km szer., po­

kryta podmokłemi łąkami lub krzakami, naogół dostępna 
w okresach suchych (dla lekk. zaprz.).

Wdół od m. Lenin dolina miejscami zwęża się do 300 m, 
sucha, porosła lasem lub gęstemi krzakami.

W rejonie m. Wilcza dolina zlewa się z okolicznym 
bagnistym terenem i jest dostępna dla pieszych i konnych 
tylko w okresach suchych.

Wiosną, podczas wylewów, dolina na całej długości rze­
ki zalana jest wodą (od końca marca do końca maja).

Krawędzie doliny łagodne, 3 do 8 m wys. Dominuje 
przeważnie prawa.

Teren przylegający: do doliny na prawym brzegu do 
m. Starobin falisty, suchy, uprawny. Wdół od m. Starobin 
zalesiony (lasy iglaste i mieszane, gęsto podszyte, z małą 
ilością dróg). Teren przylegający do lewego brzegu doliny 
bardziej zalesiony i nizinny. Od m. Starobin do ujścia ciągną 
się zwarte kompleksy gęsto podszytych lasów. Naprzeciw 
m. Malewicze i m. Grabów leżą olbrzymie trudno dostępne 
bagna jez. Kniaź.

M o s t y :
1) m. Rudnowa — drw., 26 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (budowany w r. 1928);
2) 6 km na wsch. od m. Słuck — drw., 64 m dłg., 7 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
3) m. Słuck*) — a) drw., 50 m dłg., dla ciężk, zaprz.; 

b) kol., drw., 50 m dłg. (nowy żelazny w budowie);
4) m. Klepczany — 2 drw., dla lekk. zaprz.;
5) m. Carowce — drw. (uszkodzony);
6) m. Iserny — grobla z 4 mostami drw.;
7) m. Pohost — dwa drw.: a) 35 m dłg., 4 m szer., dla 

ciężk. zaprz., b) (?), drw.;
8) m. Mitiajewicze — drw.;
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9) m. Lenin*)—drw., 70 m dłg., dla lekk. zaprz. (jezdnia 
częściowo zdjęta);

10) 4,5 km na wsch. od m. Mikaszewicze — kol., drw., 
78 m dłg., jednotorowy.

Brody: podczas niskiego stanu wód rzeka prawie wszę­
dzie do przejścia wbród; średnia głębokość brodów wynosi 
od 0,5 do 0,9 m.

Dno: twarde, piasczyste.
Dojazdy w rejonach osiedli dość dobre dla lekkich zaprz. 

Poza osiedlami dojazd do koryta rzeki możliwy jest tylko 
drogami, prowadzącemi do strażnic granicznych.

Podczas wiosennych wylewów , brodów brak.

15) Rz. O R E  S S A.
(prawy dopływ rz. Ptycz — w terenie nierozpoznana).

Wypływa z lasów na płd. od m. Podorecie i wpada do 
rz. Ptycz pod m. Bubnowka. Ogólna długość 160 km.

Szerokość: ode. źródła — m. Lubań do 15 m; ode. Lu­
bań — ujście 20 — 60 m (z rozlewami do 100 m).

Głębokość: ode. źródła — m. Lubań o,S — 2 m; ode. m. 
Lubań — ujście 0,5 — 4 m, z dołami do 12 m.

Ch. prądu: 0,3 — 0,5 m/sek.
Dno: w płytszych miejscach piasczyste, niezarośnięte, 

w głębszych zamulone.
Dolina: do m. Lubań — 0,2 km, niżej do i km szer., 

zlewająca się z okolicznemi bagnami, bagnista, torfiasta, oto­
czona lasami, dostępna tylko dla pieszych.

M o s t y :
1) m. Gorki — drw., 56 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. 

zaprz.;
2) m. Wierchutino — kol., drw., 64 m dłg.;
3) na płd. od m. Wierchutino — drw., 30 m dłg., 3,5 m 

szer.;
4) m. Lubań — drw., 40 m dłg., 4 m szer.;
5) m. Komarowicze — drw., 120 m dłg., 3 m szer., dla 

lekk. zaprz.;
6) m. Fastowicze — drw., 42 m dłg., 3 m szer.;
7) m. Bubnówka — 3 drw.: 25, 60 i 20 m dłg., 3,5 m szer.
Promy: m. Lubań, m. Nieżyn.
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ie) Rz. P T  Y  C Z
(lewy dopływ rz. Prypeć — w terenie nierozpoznana).

Wypływa pod m. Czaczki (25 km na zach. od m. Mińsk) 
i wpada do rz. Prypeć pod m. Bahrymowicze. Ogólna dłu­
gość 388 km.

Szerokość: od 20— 100 m (pod m. Pryłuki 4 — 8 m, 
pod m. Żytin 40 — 60 m, pod m. Jewsiejewicze 30 — 50 m, 
pod m. Hłusk 30 — 50 m, pod m. Bubnówka 25 — 45 m, pod 
m. Kopatkowicze 50—80 m, pod m. Bahrymowicze 50—70 m).

Głębokość: przeciętnie 1,5 — 3 m (pod m. Żytin 1,5 m, 
pod m. Jewsiejewicze do 3 m, pod m. Hłuck i — 2 m, pod 
m. Bubnówka 2 — 3,5 m, pod m. Kopatkowicze 0,8 — 3,5 m, 
koło mostu kol. pod st. kol. Ptycz 3 — 3,5 m, pod m. Bahry­
mowicze do 2,5 m).

Ch. prądu: 0,3 — 0,6 m/sek.
Dno: twarde (piasczyste), miejscami grząskie, szczegól­

nie w dolnym biegu.
Koryto: kręte o licznych odnogach i starorzeczach.
Brzegi: naogół niskie, przeważnie suche, porosłe krza­

kami, miejscami zalesione.
Dolina: 0,2 — i km szer., w górnym biegu naogół su­

cha, w środkowym i dolnym zabagniona, na twardym pod­
łożu, dostępna dla pieszych, a w okresach suchych i dla lek­
kich zaprz.

Krawędzie niskie, miejscami dochodzą do koryta, o nie- 
znacznem dominowaniu prawej. Na terenie Polesia krawę­
dzie doliny zlewają się z okolicznemi bagnami.

M o s t y :
1) m. Mieńkowo — drw.;
2) m. Stare Sioło — drw., uszkodzony (1928 r.);
3) m. Tartak — drw.;
4) m. Ptycz — drw.;
5) m. Nowy Dwór — drw., 15 m dłg., 5 m szer., dla 

ciężk. zaprz.;
6) m. Wygoda (na wprost Kurjanówka) — drw., lo m 

dłg., 5 m szer., dla ciężk. zaprz.;
7) m. Stroczyce — projektowany;
8) m. Wołczkowicze — drw., 15 m dłg., 6 m szer., dla 

ciężk. zaprz.;
9) I km na płd. od m. Wołczkowicze — kol., żel-. 21 m 

dłg.;
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10) m. Podgaj — drw., 20 m dlg., 6 m szer., dla ciężk. 
zaprz.;

11)  m. Samochwałowicze — drw., 12 m dlg., 4 m szer., dla 
ciężk. zaprz.;

12) m. Mielnica — drw.;
13) m. Krupica — drw.;
14) m. Bacharewicze — drw.;
15) m. Grebień — drw., (długa grobla);
16) m. Dudicze — 4 drw., (długa grobla);
17) nx Oziereczyna — 6 drw., (długa grobla);
18) m. Rusakowicze — 4 drw., (długa grobla);
19) m. Gorelec — drw'.;
20) m. Porzecze — drw.;
21) m. Żytin — 2 drw.: a) 100 m dlg., 8 m szer., 4 m 

wys., izbice, dla ciężk. zaprz.;
b) 48 m dlg., 8 m szer., 4 m wys., dla ciężk. zaprz. (bu­

dowany w r. 1928);
22) m. Krynki — drw.;
23) m. Daraganówka — kol., drw., 53 m dlg.;
24) ni. Radutycze — 4 drw.;
25) m. Jewsiejewicze — drw., 40 m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk. zaprz. (bud. 1928);
26) m. Gorodok — drw., 85 m dłg., 3,5 m szer., dla ciężk. 

zaprz.;
27) m. Borysowszczyzna — nowy (wybud. w r. 1928'29);
28) m. Hłusk — 7 drw., 10 do 50 m dłg., dla ciężk. zaprz.;
29) m. Berezówka — 2 drw.: 40 i 20 m dłg., dla ciężk. 

zaprz.;
30) m. Małe Chołopenicze — 7 drw., 12 — 30 m dłg., 5 m 

szer. (?);
31) m. Kopatkowicze — 9 drw., na gł. korycie i odno­

gach 40, 15, 20, 10, 15, 20, 15, 35 i 150 m dłg.;
32) m. Horodyszcze — 2 drw.: 35 i 40 m dłg., połączone 

groblą;
33) 1.5 km na wsch. od st. kol. Ptycz: a) obok toru, 

drw., 50 m dłg., 6 m szer., 4 m wys., dla ciężk. zaprz.;
b) kol., 126 m dłg.

P r o m y :
1) m. Hłusk,
2) m. Poblin,
3) m. Porzecza,
4) m. Zacisze,
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5) m. Bubnówka — 8 X  6 m, na dwóch łodziach,
6) m. Chojna,
7) m. Łuczyce — 8,sX6,S m,
8) m. Rudeńka — 3,5X3,5 m (na dwóch łodziach),
9) m. Słobódka — (na 2 łodziach, pojemność 3 wozy),

10) m. Iwaszkowicze,
11)  m. Bobrycze — (na 3 małych łodziach),
12) m. Bahrymowicze.
Brody: stałe: w górnym biegu liczne, wdół od m. Po- 

rzecze:
1) m. Hłusk,
2) m. Porzecze,
3) m. Zacisze,
4) m, Rudeńka,
5) m. Bobrycze.
Wszystkie brody posiadają dno twarde. Liczne brody 

okresowe.

17) Rz. S T W I G A
(prawy dopływ rz. Prypeć — w terenie nierozpoznana).

Wypływa na terytorjum Polski z bagna Dobryl (na 
płd.-zach. od m. Budki Snowidowickie), wpada do rz. Prypeć, 
w rejonie m. Pohost. Odcinek opisany: granica polsko-sow.— 
ujście (około 34 km).

Szer.: 25 — 60 m. Głęb.: 2 — 5 m. Ch. prądu: 0,3 — 
0,75 m/sek. Dno: przeważnie twarde (piasek). Brzegi: niskie, 
przeważnie bagniste, mało dostępne.

Dolina: do 2 km szeroka, bagnista, naogół dostępna tyl­
ko dla pojedynczych pieszych. (W okresach wylewów — do­
lina zupełnie niedostępna).

Mosty: m. Ozierany — 5 drw.: 20, 15, 8, 8,5 m dłg. (?), 
6 — 8 m szer.

Promy: m. Ozierany (pojemność 8 koni, 2 wozy tabo­
rowe z zaprzęgiem).

Brodów — brak.

18) Rz. U B O R Ć
(prawy dopływ rz. Prypeć — w terenie nierozpoznana).

Wypływa w rejonie m. Jemielczyn, wpada do rz. Pry­
peć pod m. Mojsiejewicze. Odcinek opisany: m. Kopiszcze — 
ujście (około 100 km).



Szerokość: ode. Kopiszcze — Lelczyce 15 — 40 m, Lel- 
czyce — ujście 20 — 80 m.

Głębokość: od 0,6 — 3,5 m.
Ch. prądu: od 0,3 — 0,6 m/sek. (w zależności od stanu 

wody).
Dno: naogół piasczyste, bardzo nierówne.
Brzegi: przeważnie suche, dostępne (na małych odcin­

kach bagniste, zarośnięte trzciną).
Dolina: niewyraźnie zarysowana, zlewa się z okolicz­

nym terenem. Dno doliny wypełniają łąki podmokłe, porosłe 
krzakami i zaroślami—naogół dostępne dla piechoty. W okre­
sach wylewów — bardzo uciążliwa do przebycia nawet dla 
pojedynczych pieszych.

Mosty: m. Mojsiejewicze.
P r o m y :
1) m. Rudnia,
2) m. Żłodin.
B r o d y :
1) m. Rudnia,
2) m. Kartynicze,
3) m. Lelczyce,
4) m. Lipiany,
5) m. Złodin,
6) m. Mojsiejewicze (?).

19) Rz. S Ł A W E C Z N A
(prawy dopływ rz. Prypeć — w terenie nierozpoznana).

Wypływa na wzniesieniach wyspy Owruskiej, wpada do 
rz. Prypeć w rejonie m. Tieszkowa. Długość rzekł — 153 km. 
Odcinek opisany: granica rep. białoruskiej — ujście.

Szerokość: do m. Skorodne 5 — 20 m; od m. Skorodne 
do ujścia 20 — 50 m.

Głębokość: 2 — 3 m.
Ch. prądu: 0,2 — 0,4 m/sek.
Dno: przeważnie twarde (piasek), na małych odcin­

kach grząskie (muł).
Brzegi: niskie, przeważnie podmokłe, miejscami za­

rośnięte.
Dolina: do 2 km szeroka, zlewa się z okolicznemi bag­

nami. Dno wypełniają łąki podmokłe, często i>okryte gęstym 
lasem lub zaroślami łozy. W okresie w’ylewów i dłuższych 
deszczów — przekroczenie doliny bardzo uciążliwe nawet dla
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pojedyńczych pieszych; w okresach suchych bagna w znacz­
nym stopniu wysychają.

M o s t y :
1) m. Skorodne — dwa drw.: lo i 20 m dłg. (grobla dy- 

lowana),
2) m. Kuźmicze,
3) st. Sławeczna (kolejowy),
4) Demidowicze,
5) m. Rudnia Białojezierska,
6) m. Tieszkowa.
P r o m y :
1) m. Antonówka (?),
2) m. Gruszowa (?),
3) Wiażyszcze (?).
Brody: w okresie niskiego stanu wód bardzo liczne.

20) Rz. D R U Ć
(prawy dopływ rz. Dniepr — w terenie rozpoznana).

Wypływa 8 km na płn. od m. Tołoczyn, wpada do rz., 
Dniepr na płn. od m. Rohaczew. Ogólna długość około 200 km.

Szerokość: ode. źródła — m. Teteryn 4 — 20 m; m. Te- 
teryn — ujście 15 — 60 m.

Głębokość: na ode. źródła — m. Ozierany 0,5 — 2 m, 
m. Ozierany — m. Rohaczew 1,5 — 4,5 m, m. Rohaczew — 
ujście głębokość miejscami dochodzi do i i  m.

Wodostany zmienne: po małych deszczach poziom pod­
nosi się o 0,3 — 0,6 m, po deszczach silniejszych o 2 — 3 m.

Ch. prądu: 0,3 — 0,6 m/sek.
Dno: naogół piasczyste, miejscami muliste lub kamie­

niste.
Brzegi: naogół niskie, bagniste, otwarte.
Dolina: na ode. źródła — m. Tołoczyn 0,25—i km szer., 

zabagniona, do przebycia dla piech. (bez wozów) w suchej 
porze;

na ode. m. Tołoczyn — m. Teteryn 0,4— i km szer., 
bagnista, do przebycia dla piech. (bez wozów) w suchej, 
porze;

na ode. m. Teteryn — m. Ozierany 1,2 — 2 km szer., 
piasczysta (miejscami zabagniona), pokryta łąkami;

na ode. m. Ozierany — ujście do rz. Dniepr do 2 km 
szer., pokryta łąkami i licznemi jeziorami.
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20 m dłg., 7,5 m szer., i m wys., 

od m. Tołoczyn — kol., żel.,

Krawędzie: wyraźnie zaznaczone, przeważnie otwarte, 
równej wysokości, za wyjątkiem ode. źródła — m. Tołoczyn 
5 okolic m. Krugłoje, gdzie dominuje prawa.

M o s t y :
1) m. Słobódka — drw.,
2) m. Rajec — drw.,
3) m. Tołoczyn — drw. 

dla ciężk. zaprz.,
4) 2 km na płd.-wsch.

26 m dłg., 2-torowy,
, 5) m. Lachy — drw.,

6) m. Druck — drw.,
7) poniżej m. Sińczuki — drw.,
8) m. Krugłoje — drw.,
9) m. Teteryn — drw.,

10) m. Biełynicze — trzy drw.:*)
a) (na odnodze) 60 m dłg., 6 m szer., 4 m wys., dla 

ciężk. zaprz.,
b) 60 m dłg., 6 m szer., 3 m wys., dla ciężk. zaprz.,
c) 90 m dłg., 6 m szer., 4 m wys., dla ciężk. zaprz.;

11)  m. Techtin — drw. (?);
12) m. Prudok — drw. (?),
13) m. Pilszyce — dwa drw.*):

a) 70 m dłg., 6 m szer., 5 m wys., dla ciężk. zaprz.,
b) 0,1 km poniżej, obok młyna — 25 m dłg., 6 m 

szer., dla ciężk. zaprz.,
14) 2,5 km na płd. od m. Gorodiszcze — kol., żel., 150 m 

dłg. (w bud. w 1928 r),
15) m. Czeczewicze — drw., 96 m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk. zaprz.,
16) m. Czygirynka — drw., 122 m dłg., 6 m szer., dla 

ciężk. zaprz.,
17) m. Rekta — (?),
18) m. Kołosy — (?),
19) m. Rohaczew — dwa:

a) koL, żel., 107 m dłg., jednotorowy,
b) drw., 120 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz. 

P r o m y :
1) m. Czygirynka,
2) m. Podsieły,
3) m. Ozierany — uszkodzony (w r. 1928),
4) m. Konoplica.
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B r o d y :
1) m. Oleszkowicze — przy niskim wodostanie,
2) m. Rohaczew — przy niskim wodostanie,
3) m. Czeczewicze — stały.

21) Rz. D N I E P R .
( terenie rozpoznana).

Wypływa pod m. Klecewo (gub. Smoleńska), wpada do 
morza Czarnego. Ogólna długość rzeki 2,250 km. Odcinek 
opisywany: m. Orsza — ujście Prypeć.

Szerokość: ode. m. Orsza — m. N. Szkłów 50— 150 m;
ode. m. N. Szkłów — m. Mohylew 70— 150 m, z rozle­

wami do 200 m;
ode. m. Mohylew — m. N. Bychów 60 — 200 m;
ode. m. N. Bychów — ujście rz. Prypeć 80 — 300 m, 

miejscami zwęża się do 50 m.
Głębokość:
ode. m. Orsza — m. N. Szkłów 0,6—5 m (doły do 6 m );
ode. m. N. Szkłów — m. Mohylew 1,2 — 5 m;
ode. m. Mohylew — m. N. Bychów i,S — 6,5 m;
ode. m. N. Bychów — ujście rz. Prypeć 1,6 — 6 m.
Ch.  prądu: 0,3 — 0,9 m/sek., przy wysokich wodostanach 

w wąskich miejscach do 1,3 m/sek.
Dno: podłoże dna stanowią pokłady kamieniste lub pia­

sek; wierzchnią jego warstwę tworzy ruchomy piasek, zmie­
szany ze żwirem; ruchome ławice piasku (miejscowa na­
zwa „pierekaty” ) leżą przeważnie przy zakrętach z łagod- 
nemi brzegami na głębokości 0,7 — 2,8 m (ławice zwykle zaj­
mują tylko część koryta rzeki, wobec czego nie mogą być 
wykorzystane, jako brody). Miejscami występują kamieniste 
progi.

Dniepr zamarza w końcu listopada lub początkach grud­
nia; lodochód rozpoczyna się w marcu lub początkach kwiet­
nia, trwa 5 — 10 dni. Rozlewy trwają do maja, przyczem 
poziom wody podnosi się o 3 — 5 m, a wyjątkowo do 6 m.

Koryto: na ode. m. Orsza — m. St. Bychów dość proste 
o stałem łożysku; na ode. m. St. Bychów — ujście rz. Prypeć 
kręte 1 zmienne (liczne zakola i starorzecza).

Brzegi: na ode. m. Orsza — m. Mohylew 3;—6 m wys. 
(pod m. Kopyś, poniżej m. Stajki i pod m. N. Szkłów 12 — 
17 m wys.), piasczyste lub gliniaste, urwiste, miejscami o ła­
godnych stokach lub tarasowate, przeważnie otwarte;
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na ode. m. Mohylew — m. Rohaczew 3 — 4 m wys. Pra­
wy wyższy, przeważnie otwarty i stromy; lewy 3 — 6 m wys., 
otwarty;

na ode. m. Rohaezew — m. Horwal i — 2 wys., płaskie, 
miejseami urwiste.

na ode. m. Horwal — ujśeie rz. Prypeć do 25 m wys., 
piasezyste, przeważnie urwiste.

Dolina:
Szerokość na ode. m. Orsza — m. Mohylew i — 3 km; 

na ode. m. Mohylew — ujście rz. Prypeć 2 — 8 km.
Dno doliny stanowią przeważnie łąki, usiane licznemi 

i zabagnionemi jeziorkami, łachami, zatokami.
Na wiosnę ca.a dolina jest pod wodą.
W czerwcu po opadnięciu wód dolina prędko wysycha 

i staje się za wyjątkiem odcinków zabagnionych (przede- 
wszystkiem poniżej m. Mostok, między m. Sapieżynka i nu 
St. Bychów, oraz między ujściami rzeczki: Wilachówka i Lep- 
nia), dostępna dla ruchu wszelkich rodzajów wojsk.

W górę od m. Mohylew dolina jest naogół zalesiona. 
Wdół od m. Mohylew lasów mniej. Małe parcele leśne ciągną 
się tu przeważnie wzdłuż prawego brzegu.

Krawędzie doliny 20 — 25 m wys., urwiste, w górę od 
m. Mohylew pocięte jarami.

Dominowanie krawędzi zmienne: na ode. m. Nikoła- 
jewka (na wsch. od m. Mohylew) — m. St. Bychów domi­
nuje prawa;

na ode. m. Prybor — m. N. Bychów — lewa;
na ode. m. N. Bychów — ujście rz. Prypeć — prawa.
M o s t y :
1) m. Orsza — dwa drw.:

a) 415 m dłg., 6,5 m szer., dla ciężk. zaprz.,
b) drw., 700 m dłg., 9 m szer., 7,8 m wys., izbice, dla 

ciężk. zaprz. (oba naprawione w 1928 r.);
2) 2 km poniżej m. Orsza — kol., żel.;
3) 6 km w górę od m. Mohylew — kol., żel.-bet. (w bu­

dowie) ;
4) m. Mohylew — dwa drw.:

a) kratowy, 190 m dłg., 12 m szer.,
b) na odnodze — drw., 96 m dłg., 8,5 m szer’.;

5) m.^Daszkówka — dwa drw.:
a) 94 m dłg., 5,5 m szer.,
b) (na bagnistych łąkach) — 94 m dłg., 5,5 m szer,, 

wiadomość niestwierdzona);
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6) m. Stary Bychów — (na wiadukcie ogólnej długości 
1,193 m), drw., 413 m dłg., 5,5 m szer.;

7) m. Rohaczew — cztery: a) drw., 220 m dłg. 6 m szer., 
b), c), d) (na odnogach i starorzeczach) 3 1 — 94 —

55 m dłg., 7 m szer.;
8) m. Żłobin — dwa: a) kol., żel., 225 m dłg., 

b) żel., 200 m dłg.;
9) m. Rzeczyca — dwa kol, żel.-bet., jednotorowe, 

430 m dłg., łukowe na 5 filarach, odstęp między mo­
stami 15 m.

P r o m y :
1) m. Orsza,
2) m. Kopyś,
3) m. Stary Bychów,
4) m. Nowy Bychów,
5) m. Godziłowicze,
6) m. Żłobin,
7) m. Strzeszyn,
8) m. Rzeczyca (wyżej mostu kol na 8 wozów),
9) m. Chołmycz,

10) m. Łojów,
11)  m. Szczytce,
12) m. Radul.
Brodów: brak.



RO ZDZIAŁ II.

J e z i o r a .

Charakterystyka jezior opracowana jest na podstawie rozpoznań tereno­
wych (jez. grupy lepelskiej) i na podstawie materjalów bibliograficznych

i prasowych (jez. newelskie, łukomelskie i poleskie).

Na biał. obszarze operacyjnym większe skupienia jezior 
leżą na płn. W trefie środkowej i na Polesiu jezior jest 
znacznie mniej; są one rozrzucone pojedynczo i leżą przeważ­
nie w dolinach większych rzek.

I. W ST R E F IE  PÓ ŁNO CNEJ bardzo liczne jeziora 
tworzą trzy odrębne zgrupowania:

A) l e p e l s k i e  (między m. Połock i m. Lepel),
B) ł u k o m e l s k i e  (w rejonie Łukomla, Czereja, 

Sienno, Czaszniki),
C) n e w e l s k i e  (w rejonie m. Newel).

A) GRUPA JE Z IO R  ŁE P E Ł SK IC H  składa się z trzech 
linji jeziernych wyciągniętych równolegle w kierunku połud­
nikowym i stanowiących przeszkody terenowe na drogach 
z zach. na wsch.

a) Najbardziej na zach. wysuniętą linję tworzą jeziora 
położone między m. Orechowno — m. Bobynicze — m. Sie- 
liszcze — m. Pyszno i dalej na płd. wzdłuż rz. Sergucz. 
Ogólna długość linji wynosi około 70 km, w tern linji wodnej 
do 40 km.

Na płn. od m. Pyszno tworzą ją jeziora średnich wiel­
kości o formach wydłużonych w kierunku południowym. 
Brzegi jezior dość wysokie, przeważnie suche i dostępne, po­
kryte lasem lub krzakami. Okoliczny teren pokryty i suchy. 
Warunki obserwacji z brzegów naogół dobre. Przestrzenie 
międzyjezierne do 3 km szerokie, suche (grunt piasczysty), 
pokryte lasem lub krzakami, poprzecinane strumieniami lub
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małemi rzeczkami w głębokich zarośniętych korytach. La­
tem rzeczki i strumienie przeważnie wysychają. Na płd. od 
m. Pyszno jeziora naogół są większych rozmiarów. Są one 
ugrupowane szerzej; leżą na obszarach bagnistych i zalesio­
nych; mają brzegi niskie, bagniste, przeważnie trudno do­
stępne.

Opisana linja jezior nie posiada znaczenia ciągłej prze­
szkody terenowej, gdyż przestrzenie międzyjezierne prze­
ważnie nie mają tu charakteru ciaśnin i są naogół dostępne, 
szczególnie latem, kiedy przecinające je rzeczki i strumienie 
całkowicie wysychają. Na płd. od m. Pyszno jeziora zwięk­
szają niedostępność okolicznych bagnistych terenów.

b) Drugą linję tworzą jeziora położone między m. Wie- 
trino — m. Matyrino — m. Woron — m. Lepel. Ogólna dłu­
gość linji wynosi około 66 km, w tern linji wodnej do 30 km.

Składa się ona z jezior różnorodnych form i rozmiarów. 
Brzegi jezior są naogół dość wysokie, suche i dostępne. Oko­
liczny teren suchy; pokrycie terenu mniejsze niż na linji po­
przednio opisanej. Przestrzenie międzyjezierne szerokie 
(miejscami do 9 km), przeważnie suche i otwarte — nie ma­
ją tu charakteru ciaśnin. Warunki obserwacji z brzegów — 
naogół dobre.

Opisana linja posiada, ze względu na szerokie i dostęp­
ne przestrzenie międzyjezierne, stosunkowo małe znaczenie, 
jako ciągła przeszkoda terenowa. Najbardziej wyraźną linję 
w znaczeniu przeszkody tworzą tu tylko jeziora położone 
między m. Wietrino i w. Borkowszczyzna (10 km na płd. od 
m. Uszacz), gdzie przestrzenie międzyjezierne są węższe 
(średnio do i — 3 km), przytem poprzecinane rzeczkami 
i strumieniami w głębokich zarośniętych korytach.

c) Trzecią linję tworzą jeziora, położone między m. Po- 
łock — m. Gommel — m. Kamień — m. Lepel. Ogólna dłu­
gość linji wynosi około 70 km, w tern linji wodnej około 
50 km. Składa się ona z jezior przeważnie dużych rozmia­
rów (średnio 5 X  2,5 km). Brzegi jezior od 2 do lo m wy­
sokie, piasczyste, przeważnie dostępne. Pokrycie brzegów 
i okolicznych terenów — nieznaczne. Warunki obserwacji 
z brzegów naogół dobre.

W środkowej części linji (między m. Gommel i m. Ka­
mień), jeziora grupują się bardzo gęsto w dwóch równo­
ległych, zazębiających się linjach i tworzą tu pas jezierny do 
14 km szeroki. Przestrzenie międzyjezierne są tu bardzo 
wąskie i mają charakter typowych ciaśnin, poprzecinanych
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strumieniami (w głębokich zarośniętych korytach) lub sztucz- 
nemi kanałami. Grunty w ciaśninach przeważnie piasczystc, 
porosłe krzakami lub lasem iglastym.

Na płn. od m. Gommel jeziora grupują się szerezj. Prze­
strzenie międzyjezierne do 4 km szerokie, przeważnie zale­
sione, miejscami bagniste.

Między m. Kamień i m. Lepel jeziora ciągną się jedną 
linją w postaci łańcucha jeziernego. Przestrzenie międzyje­
zierne od I do 2 km szerokie, miejscami zwężają się i tworzą 
typowe wąskie ciaśniny; teren piasczysty, pocięty, miejscami 
zalesiony.

Opisana linja jezior jest poważną przeszkodą terenową, 
szczególnie w środkowej sw'ej części, gdzie szeroki pas je- 
zierny tworzy naturalną, silną zaporę na drogach prowadzą­
cych do przepraw na rz. Dźwina.

Grupa jezior lepelskich, jako całość, tworzy strefę je- 
zierną, wybitnie różniącą się od okolicznych obszarów. Linje 
jezierne oraz liczne pojedyńcze jeziora lub mniejsze grupy 
jezierne, \v połączeniu z mocno pociętym terenem, stanowią 
dla działań manewrowych większemi jednostkami naturalną 
i silną prze.szkodę terenową do 35 km szeroką, zamykającą 
od zach. dostęp do rejonu Orsza — Witebsk — Lepel.

B) GRUPA JE Z IO R  ŁU KO M ELSKICH  — leży w re­
jonie Czaszniki — Łukomla — Czereja — Sienno. Składa się 
ona z kilkunastu jezior, które są tu rozrzucone niesymetrycz­
nie i nie tworzą wyraźnych linij jeziernych. Jeziora te mają 
brzegi naogół niskie i bagniste, miejscami bardzo trudno do­
stępne. Warunki obserwacji z brzegów — słabe. Przestrze­
nie międzyjezierne przeważnie bagniste i zalesione.

Jako całość, grupa jezior łukomelskich, ze względu na 
duże rozmiary poszczególnych jezior (Łukomelskie 9,5 X
6,4 km, Leżeńskie 7X 3,5 km. Sienno 8,5><i,5 km) i zabagnie- 
nie okolicznych terenów, stanowi przeszkodę terenową na 
osi Lepel — Orsza.

C) GRUPA JE Z IO R  N EW ELSKICH  — leży na płn. 
granicy opisywanego obszaru w rejonie m. Newel i składa 
się z 15 jezior ugrupowanych w dwóch równoległych linjach
0 kierunku południkowym. Są to jeziora przeważnie znacz­
nych rozmiarów (średnio 4 X 2  km). Brzegi wysokie, często 
urwiste, porośnięte lasem iglastym lub gęstemi krzakami. 
'(Brzegi jeziora Newelskiego, Miełkie i Iwan Wielki — niskie
1 bagniste, naogół trudno dostępne). Warunki obserwacji
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z brzegów dość dobre. Przestrzenie międzyjezierne wyso­
kie, suche przeważnie otwarte.

Jako całość grupa jezior Newelskich stanowi przeszko­
dę terenową, która częściowo zamyka otwarty korytarz tere­
nowy Witebsk — Wielkie Łuki.

II. W S T R E F IE  ŚRO DKO W EJ — jezior jest mało. 
Pojedyncze małe jeziora, typu poleskiego, leżą w dolinach 
większych rzek, przedewszystkiem w dolinach rz. Berezyny 
i Ptyczy.

III. NA PO LESIU . Dość liczne jeziora rozrzucone są 
pojedynczo na całym obszarze Polesia przeważnie jednak 
w dolinach większych rzek. Jeziora poleskie mają zazwyczaj 
formy okrągłe, są płytkie i zarośnięte. Dno grząskie, ilaste. 
Brzegi niskie, bagniste, niedostępne, zarośnięte trzciną lub tra­
wami bagiennemi. Warunki obserwacji z brzegów słabe, 
szczególnie w godzinach porannych i wieczornych, kiedy gę­
ste mgły nieraz całkowicie uniemożliwiają obserwację.

Jeziora poleskie mają znaczenie tylko lokalnych prze­
szkód taktycznych, zwiększających niedostępność bagnistych 
obszarów Polesia.



RO ZDZIAŁ III.

B a g n a .

Białoruś sow. posiada do i6% powierzchni pokrytei 
baguanii lub gruntami podmokłemi.

Największe obszary bagien leżą na Polesiu oraz w dô  
rzeczu Zach. Diwiny. Najmniej błot w strefie środkowej.

I. P O L E S I E .
Ogólna charakterystyka bagien polskich.

Bagna polskie według swego pochodzenia i charakteru 
dzielą się na:

1) bagna dolinno-niżowe (otwarte), zalewane wodami 
rzek i jezior,

2) bagna nadwodne (niezalewane),
3) lasy bagniste.
A) DO KATEGORII BAGIEN DOLINNO - NIŻOWYCH 

ZALICZAJĄ SIĘ:
i )  T r a w i a s t e  —  najbardziej rozpwszechnione. Są to bagna 

otwarte względnie zarosłe niewysoką, lecz gęstą łoziną lub osiką. Pod­
łoże takich bagien stanowi szary piasek (rzadziej glina), pokryty war­
stwą torfu, porosłego trav/ą kwaśną, a w dolinach —  oczeretem. Bagna 
te noszą nazwę „łuhów“ i są przez większą część roku dostępne dla pie­
choty. Bronie jezdne przebywać je mogą tylko w wyjątkowo suche lata. 
Pośród obszarów bagien trawiastych trafiają się miejsca głębsze i bardziej 
niedostępne, nazywane „hałami“ . Są to wgłębienia, porosłe gęstą trawą, 
gdzie warstwa torfu sięga do z m i więcej. Pośrodku ,,hał” , leżą otwar­
te jeziorka błotniste nazywane „oknami“ . Latem „bały”  częściowo w ysy­
chają i stają się możliwe do przekroczenia przez piechotę w szyku luźnym. 
Wiosną, jesienią i podczas deszczów „h ały" są zupełnie niedostępne.

z) O c z e r e t o w e :  bagna takie występują przeważnie w dolinach 
rzek i jezior i tworząc tam szerokie, grząskie pasy błotniste, porosłe ge­
stem sitowiem, przez co utrudniają dostęp do brzegów rzek i jezior.
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3) T r z ę s a w i s k a  („pław y“ ) —  są to zamulone starorzecza 
lub małe jeziorka. Powierzchnię trzęsawisk tworzy gruby kożuch 
z traw i m chów; pod tą warstwą znajduje się grząski i wodnisty muł. 
Przebycie trzęsawisk jest trudne, gdyż kożuch nie zawsze wytrzymuje cię­
żar człowieka. Znaczenie ich, jako przeszkód jest małe, gdyż trafiają się 
one stosunkowo rzadko i zajmują nieznaczne przestrzenie.

4) Ł ą k i  p o d m o k ł e  —  występują na całym obszarze Polesia. 
Pokrycie łąk stanowią trawy (osoka). Podczas suchego lata łąki czasem 
zupełnie wysychają. Naogół przekroczenie łąk przez oddziały piechoty 
nie jest trudne; przez oddziały broni konnych możliwe tylko w okresach 
suchych.

B ) DO K A T E G O R II  B A G IE N  N A D W O D N Y C H  N A L E Ż Ą  B A G N A  
T O R F O W E .

Występują one na Polesiu, tylko w niektórych okolicach, nie pod­
legających zalewom. Grubość warstwy torfu sięga tu nieraz kilkunastu 
metrów. Bagna takie porosłe są przeważnie lasem iglastym i naogół dla 
piechoty dostępne, nawet podczas okresów deszczowych. Przekroczenie 
błot torfowych przez bronie konne możliwe jest tylko w okresach suchych.

C) L A S Y  B A G N I S T E  —  stanowią przeważający typ lasów po­
leskich. Rodzaj bagien leśnych zależny jest od roślinności i stanu wody. 
Przeważnie są to bagna torfowe, w miejscach niskich występują bagna 
trawiaste.

Lasy bagniste naogół są trudne do przebycia, szczególnie w miei- 
scach niskich, gdzie gęste podszycie stanowi poważną przeszkodę dla ru­
chu. Podczas suchego lata bagna leśne w znacznej większości wysychają.

Do kategorji lasów bagnistych zaliczją się ,,olsy" i ,,bereiniaki” ; 
są to zarośla skarłowaciałych olch i brzóz, rosnących na głębokich bag­
nach trawiastych. Bagna tego rodzaju są trudne do przebycia nawet dla 
pojedyńczych pieszych.

Głębokość bagien poleskich wynosi normalnie 0,5 ■— 1,5 m i tylko 
miejscami spotykane są bagna, gdzie g^rubość warstwy torfu dochodzi do 
6 m. Głębokość bagien w znacznym stopniu zależy od czasu trwania za­
lewów i deszczów.

C H A R A K T E R Y ST Y K A  POSZCZEGÓLNYCH 
KOM PLEKSÓW  BAGIENNYCH ,

Na Polesiu wyodrębniają siię następujące kompleksy 
bagienne:

i ) B a g n a  o t a c z a j ą c e  jez. Kniaź.
Do kompleksu tych bagien należą następujące obszary 

bagienne:
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a) Lasy podmokłe, ciągnące się szerokim pasem wzdłuż 
lewego brzegu rz. Słucz. Płn. (od linji m. Milkowicze — m. 
Dombrowa do ujścia rz. Słucz).

b) Szerokie pasmo bagien trawiastych, położone na płd.- 
zach. od jez. Kniaź i graniczące na płd. z lasami podmokłemi 
wzdłuż toru kolejowego.

c) Bagna i lasy bagniste na płd. i płd.-wsch. od jez. 
Kniaź.

d) Lasy bagniste, poprzerywane pasmami bagien tra­
wiastych, ciągnące się od toru kolejowego do doliny Prypeci.

Jako całość bagna te stanowią szeroki pas przeszkód, 
ciągnący się równolegle do granicy państwowej. Obszar ten 
można scharakteryzować, jako naogół dostępny dla piechoty. 
Bronie konne poruszać się mogą tu tylko wzdłuż nielicznych 
dróg i ścieżek, względnie pasmami wydm piasczystych, roz- 
rzuconemi przeważnie w płd. części kompleksu. W porze 
roztopów i dłuższych deszczów bagna te mogą być przeby- 
wane tylko z dobrym przewodnikiem.

2 )  B a g n a  w w i d ł a c h  re, Słucz Płn. i rz. Morocz.
Stanowią je przeważnie bagna trawiaste z dużą ilością

„hal” i trzęsawisk. Na wsch. od linji Krzywdce — Kopoco- 
wicze ciągną się lasy bagniste, poprzerzynane pasmami łąk 
podmokłych i bagien otwartych. Najbardziej niedostępne są 
bagna wzdłuż lewego brzegu rz. Morocz. Stanowią one tu 
poważną przeszkodę nawet w okresach suchych, przedłuża­
jąc na płn. pas bagien jez. Kniaź. Najdogodniejsze przejścia 
znajdują się tu między m. Mieliczkowicze i Terebechowo oraz 
między Wieliczkowicze i Poworzyce. W porze mokrej wy­
korzystanie tych przejść możliwe jest tylko z przewodnikiem.

3) B a g n a  p o ł o ż o n e  na  z a c h .  i płd.  od 
rz. Oressy.

Wyodrębniają stę tu dwa obszary:
a) kompleks bagien i lasów bagnistych, położonych na 

zach od linji Lubań — Nieżyn, dochodzący na zach. od rz. 
Słucz i na płd. do ł>£kgien jez. Kniaź. Najbardziej niedostępne 
są tu bagna na płn.-zaćh. od m. Kuźmicze. Pozatem na ca­
łym tym obszarze błota w okresach suchych są dostępne dla 
oddziałów piechoty i lekkich w’ozów;

b) bagna i lasy bagniste w rejonie Komarowłcze, Kuź- 
miczo. HołowczjTC, dostępne przez większą część roku tylko 
dla piechoty w szyku luźnym.
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4) B a g n a  w o d o d z i a ł u  Oressy i Ptyczy.
Składają się z kilku obszarów bagiennych, rozdzielonych 

pasmami wydm piasczystych. Najbardziej niedostępne z nich 
grupują się w pobliżu rz. Oressy i zlewają się z doliną rzeki 
Są to przeważnie bagna trawiasto-torfowe, na małych odcin­
kach występują zalesione mszary. W pobliżu brzegów rzek 
i kanałów ciągną się niedostępne pasy bagien oczeretowych. 
Bagna trawiaste przeważnie są tu otoczone lasami bagniste* 
mi, olsami i bereźniakami.

Dostępność tych bagien zależna jest od pory roku i wa­
runków atmosferycznych. W czasie roztopów lub silnych 
deszczów liczne, zamulone kanały stanowią przeszkody bar­
dzo trudne do przekroczenia.

5) B a g n a  p o ł o ż o n e  na  ws c h .  od o g ó l ­
n e j  1 i n j i Ptycz — Prypeć są bardziej dostępne od bagien 
Polesia zach. Duże obszary bagien trawiastych i lasów pod­
mokłych są tu poprzecinane szerokiemi pasmami wydm 
piasczystych lub wzniesień gin. Obszary bagienne wsch. Po­
lesia naogół możliwe są do przekroczenia przez oddziały pie­
choty i wozy krajowe. W okresach wiosennych roztopów 
lub podczas silnych deszczów ruch możliwy jest tylko wzdłuż 
dróg i wydm piasczystych.

6) B a g n a  w o d o d z i a ł u  Stwigi i Uborci.
Ciągną się szerokim pasem wzdłuż prawego brzegu

Stwigi i Prypeci. Bagna te należą do kategorji trawiastych; 
w'śród błot rozsiane są gęste małe zarośnięte jeziorka; cały 
kompleks poprzecinany jest siecią rowów odwadniających 
obecnie zarośniętych i zapuszczonych) i nie posiada dróg 
i przejść z zach. na W'sch.; istniejące drogi ciągną się wyłącz­
nie W' kierunku południkowym i poza traktem Ozierany — 
Toneż, przedstawiają wąskie ciaśniny, nadające się po więk­
szej części tylko dla ruchu pieszych i lekkich w^ózków kra- 
jow^ych.

Ogólnie biorąc cały obszar bagienny wododziału Stwigi 
i Uborci jest mało dostępny i stanowi przez to poważną prze­
szkodę terenową o charakterze operacyjnym.

Jako całość tworzą opisane kompleksy ł^agienne w po­
łączeniu z wuelkienii obszarami lasów i łąk podmokłych ol­
brzymi, bagienno-lesisty obszar poleski, terenowo bardzo 
trudny dla operacji wojennych i stanowiący silną zaporę na­
turalną, rozdzielającą front wsch. na dwa odrębne obszary 
operacyjne: białoruski i ukraiński.
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Warunki przekroczenia bagien poleskich w dużej mie­

rze uzależnione są od pory roku i warunków atmosferycz­
nych. W porze suchej w'szystkie bagna znacznie wysychają, 
powstają wtedy liczne drogi i drożyny i większość bagien 
staje się dostępna dla oddziałów piechoty, a nawet dla wo­
zów krajowych. Podczas wiosennych roztopów lub dłuż­
szych deszczów' nawet bardziej dostępne bagna stają się 
grząskie i zalewane do tego stopnia, że komunikacja wów­
czas staje się możliwa tylko na łodziach.

Zimą wszystkie bagna już przy temperaturze —lo® C. 
zamarzają. Niezamarznięte pozostają tylko oparzeliska, 
ciągnące się nieraz na kilkukilometrowych przestrzeniach. 
Przekroczenie obszarów bagiennych zimą jest znacznie 
łatwiejsze niż w porze letniej, szczególniej przy w’yposaże- 
niu oddziałów w narty. Znaczną przeszkodę przy przekra­
czaniu bagien zimą stanowi sieć rowów odwadniających.

Ludność miejscowa naogół niedostatecznie jest zorjen- 
towana w przejściach przez bagna, stąd należy kierować się 
wielką ostrożnością przy wyborze przewodników.

II. S T R E F A  Ś R O D K O W A .

W strefie środkowej błot jest stosunkow'o mało. Wąskie 
pasy bagienne ciągną się tu wzdłuż większych rzek, przede- 
wszystkiem w'zdłuż Berezyny, Ptyczy, dolnej SwMsłpcz, Haj- 
ny i Druci. Bagna te występują przeważnie w postaci błot 
otwartych (trawiastych lub oczeretow'ych) lub w postaci la­
sów bagnistych (mieszanych i bereźniaków); są one naogół 
dostępne tylko dla oddziałów piechoty w szyku luźnym.

Większe kompleksy bagienne leżą w południowej części 
pasa środkowego między rz. Berezyną i Dnieprem. Ciągną 
się one tu przeważnie wzdłuż rzek lub wypełniają na znacz­
nych przestrzeniach wododział Berezyny i Druci. Są to prze­
ważnie bagna torfowe łub lasy podmokłe.

Pozatem większe kompleksy bagienne leżą na linji 
Uzda — Szack — Świsłocz. Tworzą one szeroki pas lesisto- 
bagnisty, który oddziela korytarz miński od korytarza słucko- 
bobrujskiego. Na tym obszarze, na zach. od rz. Ptycz, bagna 
występują przeważnie w postaci lasów bagnistych lub pod­
mokłych, miejscami w postaci bagien otwartych, okolonych 
bereźniakamL Są one naogół dostępne dla piechoty i wo-
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zów krajowych. W okresach mokrych ruch na tym obsza­
rze możliwy jest tylko wzdłuż dróg. Na wsch. od rz. Ptycz 
niedostępność lesisto-bagnistego pasa jest większa. Leżą tu 
wielkie kompleksy mało dostępnych bagien trawiastych i la­
sów bagnistych, wzdłuż rzek ciągną się pasy bardzo grząskich 
bagien oczeretowych.

III. S T R E F A  P Ó Ł N O C N A .

W strefie płn. bagna występują na znacznych przestrze­
niach w dorzeczu Zach. Dźwiny oraz na płd.-wsch. od Wi­
tebska. Według charakteru i pochodzenia bagna płn. dzielą, 
się na dwa rodzaje:

1) Bagna typu poleskiego (trawiaste, torfowe, lasy 
bagniste i podmokłe).

2) Bagna mchowe (nazwa miejscowa „moczary”). Głę­
bokość takich bagien dochodzi do 1$ m; przeważnie są one 
porosłe rzadkiemi krzakami i wysokiemi trawami. Wśród 
błot mchowych spotykają się otwarte jeziorka (okna), czę­
sto porosłe trawami, stanowiące zdradliwe topiele. Okna 
podczas zimy nie zamarzają. Bagna mchowe naogół są ma­
ło dostępne. Piechota przekraczać je może tylko w szyku 
luźnym z dobrym przewodnikiem.

Obszary bagniste typu poleskiego występują "w strefie 
jeziernej między Leplem i Połockiem oraz na płn. od Połocka 
(przeważnie w postaci lasów bagnistych, miejscami poprze­
cinanych pasmami bagien otwartych). W miejscach wyż­
szych leżą niewielkie kompleksy bagien mchowych.

Obszary bagniste dorzecza Zach. Dźwiny zwiększają 
niedostępność strefy jeziernej między Połockiem i Leplem 
i obszarów lesistych na płn. od Połocka.

Największe obszary bagienne występują we wsch. czę­
ści strefy płn. w rejonie jezior łukomelskich i w korytarzu 
między rz. Zach. Dźwiną i Dnieprem.

Bagna łukomelskie należą do typu błot poleskich (otwar­
te lub lasy bagniste), są one przez większą część roku do­
stępne dla piechoty i lekkich zaprzęgów.

Bagna w korytarzu między Zach. Dźwiną i Dnieprem 
występują pod nazwą błot Weretejskich w trójkącie Wi­
tebsk — Orsza — Smoleńsk. Błota Weretejskie należą do 
typu bagien mchowych. Pośród lasów' bagnistych leżą tu 
duże obszary bagien otwartych, porosłych rzadkiemi krza­
kami. Błota Weretejskie należą do bagien mało dostępnych.
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Piechota przebywać je może tylko w szyku luźnym z duże- 
mi ostrożnościami. Bronie konne poruszać się tu mogą tylko 
po nielicznych drogach. Zimą błota te zamarzają tylko czę- 
ściow'o.

Kompleks błot Weretejskich stanowi poważną przeszko­
dę terenową, zamykającą częściowo korytarz między rz. 
Zach. Dźwiną i górnym Dnieprem (brama Smoleńska).

Począwszy od roku 1925 władze sowieckie przystąpiły 
z dużym rozmachem do akcji osuszania błot. Prace przede- 
wszystkiem na Polesiu (błota rz. Oressy) oraz na płn. (błota 
Weretejskie i niektóre obszary bagienne w dorzeczu Zach. 
Dźwiny). Ponadto w wielu miejscach rozpoczęto na dużą 
skalę eksploatację torfu, co prowadzi do uprzemysłowenia 
obszarów bezdrożnych i słabo zaludnionych. Białoruski plan 
meljoracyjny przewiduje osuszenie w ciągu najbliższych 
17 lat większych obszarów bagiennych na terenie republiki.

Biorąc pod uwagę obecny kryzys ekonomiczny państwa 
sowieckiego, brak kapitałów oraz słabą wydajność i organi­
zację pracy, można przewidywać, że szeroko zakreślone pla­
ny meljoracyjne będą zrealizowane tylko w drobnej części. 
Mimo tego należy się jednak Uczyć z tą możliwością, że 
w ciągu najbliższych kilku lub kilkunastu lat znaczna część 
przestrzeni bagnistych straci dotychczasowe swe znaczenie 
obszarów niedostępnych lub trudno przekraczalnych.



RO ZDZIAŁ IV.

L a s y .

Stan zalesienia poszczególnych rejonów i granice kompleksów leśnych 
na białoruskim obszarze operac. naogół nie są zgodne z sytuacją na ma­
pach wydania wojennego.

Opis lasów, wobec braku materjałów, zawiera tylko ogólną charakte­
rystykę zalesienia - poszczególnych części opisywanego obszaru, opracowa­
ną na podstawie źródeł bibljograficznych i prasowych.

Według oficjalnych danych statystycznych, lasy pokry­
wają 25% obszaru republiki białoruskiej. Stopień zalesienia 
poszczególnych rejonów nie jest równomierny (o.d 6% 
do 53%)-

Największe zalesienie wykazuje Polesie, następnie 
w strefie środkowej rejony Borysowa i Bobrujska, wreszcie 
w strefie płn. rejon Połocka. Najmniejsze zalesienie posiada­
ją rejony Słucka, Mińska, Orszy i Witebska.

OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA LASÓW.

0  P O L E S I E ,
Na Polesiu lasy pokrywają od 30 do 60% obszaru.
Drzewostan lasów poleskich nie jest jednolity; najwięk­

sze obszary zajmują tu lasy mieszane, przyczem w płn. czę­
ści Polesia na wzniesieniach terenowych dużą przewa^ęę ma­
ją lasy iglaste, w płd. części, w miejscowościach niskich i pod­
mokłych —- lasy liściaste. Na obszarach bagiennych rosn% 
karłowate sosny i gęste zarośla brzóz, olch, łozy i wikliny.

Dostępność lasów poleskich przedewszystkiem jest uza­
leżniona od podłoża: lasy na gruncie podmokłym o niejed­
nolitym drzewostanie i gęstem podszyciu dostępne są poza 
drogami tylko dla małych i luźnych oddziałów piechoty; la­
sy porosłe na gruntach suchych, iglaste, wysokopienne, bez
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podszycia, nie przedstawiają trudności dla poruszania się na 
przełaj nawet dla kawalerji i lekkich zaprzęgów. Wielkie 
i zwarte kompleksy leśne rzadko są jednostajne pod wzglę­
dem drzewostanu; najczęściej odcinki wysokopienne i suche 
sąsiadują z partjami lasów podmokłych i gęsto podszytych. 
Najbardziej zwarte leśne kompleksy leżą między dolną Ores- 
są, Ptyczą i Prypecią (rejon Petryków), na płn. od m. Mo- 
zyrz i na płd. od m. Turów (puszcza turowska).

2) ST R EFA  ŚRODKOWA.
a) L a s y  b e r e z y ń s k i e  — ciągną się szerokim (do 

40 km) pasem wzdłuż rz. Berezyny od m. Bobrujsk do m. 
Borysów (wł.), przyczem najbardziej zwarte kompleksy leśne 
występują w rejonie na wsch. i płn. od Bobrujska i w rejo­
nie Borysowa. Lasy berezyńskie nie są jednolite pod wzglę­
dem drzewostanu; przeważają tu lasy iglaste, wysokopienne, 
słabo podszyte, jednakże w wielu miejscach występują duże 
partje lasów liściastych i mieszanych, gęsto podszytych oraz 
pasy bereźniaków i ols (w dolinach rzek i wgłębieniach te­
renowych).

Dostępność lasów berezyńskich zależna jest od drzewo­
stanu i gruntu. Lasy iglaste na gruntach suchych, poprze­
cinane drogami i regularną siecią przesięków, naogół nie sta­
nowią poważniejszej przeszkody dla ruchu oddziałów piecho­
ty i kawalerji; lasy liściaste lub mieszane na gruncie pod­
mokłym przeważnie są trudne do przebycia nawet dla ma­
łych i luźnych oddziałów piech.

b) L a s y  m i ę d z y  d o l n y m  b i e g i e m  rz. Świ- 
słocz i rz. Ptycz.

Ciągną się długim pasem od granicy państwow^ej przez 
m. m. Uzda — Szack — Świsłocz, gdzie łączą się z lasami 
rz. Berezyny. Są to lasy przeważnie mieszane na podłożu 
bagnistem lub podmokłem, gęsto podszyte, ze słabo rozwi­
niętą siecią dróg i przesięków, wskutek czego są one mało 
dostępne dla wdększych oddziałów piechoty.

Pas lesisty U zda-----Szack — Świsłocz stanowi natural­
ną przeszkodę, która oddziela korytarz miński od korytarza 
słucko-bobrujskiego. Przekroczenie tej przeszkody jest naj­
łatwiejsze w zach. części w rejonie m. Uzda i Szack, gdzie 
lasy są bardziej przetrzebione i rosną na gruncie bardziej su­
chym; najtrudniejsze — między rz. Ptycz i Śwdsłocz, gdzie 
lasy iglaste i wysokopienne poprzecinane są partjami gęstych
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zarośli i lasów liściastych na gruntach podmokłych i bagien­
nych.

c) W pozostałych częściach strefy środkowej lasów jest 
mało, są one rozrzucone małemi parcelami i tylko na linji 
Behomla — Lepel — Czaszniki występują miejscami w po­
staci bardziej zwartych kompleksów.

3) ST R E FA  PÓŁNOCNA.
W strefie północnej wielkie zwarte kompleksy leśne le­

żą na płn. od Połocka. Lasy połockie przeważnie są iglaste 
(jodłowe),wysokopienne, podszyte; pośród łasów jodłowych 
występują miejscami małe partje lasów liściastych lub mie­
szanych na gruntach podmokłych i bagiennych.

Lasy połockie, poprzecinane licznemi przesiekami, na- 
ogół nie przedstawiają trudności dla ruchu oddziałów piech. 
i kawalerji.

Na płd. od Połocka w strefie jeziernej lasy (iglaste), 
rozrzucone są małemi parcelami, pokrywającemi szczyty 
wzgórz i wzniesień, nie mają one znaczenia przeszkód tere­
nowych, stanowią tylko maskę, w dużym stopniu utrudnia­
jącą obserwację naziemną.

Na zach. i płn. od Witebska — lasów mało.



ROZDZIAŁ V.

U m o c n i e n i a .

Na białoruskim obszarze operacyjnym istnieją umocnie­
nia:

1) w rejonie m. Bobrujsk,
2) w rejonie m. Połock.

1) U m o c n i e n i a  w r e j o n i e  m. B o b r u j  s.k — 
składają się z przestarzałych fortów twierdzy bobrujskiej
i- obecnie nie przedstawiają prawie żadnej wartości obronnej.

Według niepotwierdzonych wiadomości, niektóre objek*- 
ty forteczne w ostatnich latach zostały rozebrane. Pozostałe 
forty nie są konserwowane, niektóre tylko z nich obecnie wy­
korzystywane są jako magazyny i składy wojskowe.

2) U m o c n i e n i a  w r e j o n i e  m. P o ł o c k  — 
są zupełnie nowe.

Prace fortyfikacyjne w’ rejonie m. Połock ujawniono 
jesienią 1927 roku. Wszystkie dotychczasowe informacje do­
tyczą jedynie przedpola na południowym brzegu rz. Dźwina. 
Na płn. od rz. Dźwina do roku 1930 żadnych prac fortyfika­
cyjnych nie zaobserwowano.

Zarys umocnień oraz charakter budowanych objektów 
pozwala przypuszczać, że przygotowuje się południowe przed- 
moście Połocka dla obrony od strony polskiej.

Z braku wiadomości nie jest obecnie możliwe dokładne 
określenie położenia i charakteru budowanych umocnień. No­
menklatura sowiecka określa te objekty nazwą „ogniewyja 
toczki”. Odnośnie rodzaju i przeznaczenia tych fortyfikacyj 
istnieją dwie hipotezy:

1) Budowane są stanowiska dla ciężkich dział fortecz- 
nych (żel. bet. platformy) i składy amunicyjne.

2) Budowane są stałe ziemno-betonowe umocnienia typu 
fortów „Cheauvineaux” ze stanowiskami dla dział
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i c. k. m. Możliwe jest, że w niektórych miejscach 
budowane są tylko odosobnione „blokhauzy” dla 
c. k. m. Hipoteza i wydaje się bardziej prawdopo­
dobną.

Do końca r. 1928 budowa umocnień była w toku. Nie­
które objekty, jak się zdaje, były już ukończone, inne w to­
ku budowy.

W kilku miejscach zaobserwowano prace przy pomia­
rach i niewelacji terenu. (Patrz szkic umocnień).
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ROZDZIAŁ I.

K o l e j e .
(p. szkic, zał. Nr. 2).

Opis linij kolejowych opracowany jest na podstawie:
1) oryginalnych planów kolejowych: a) rosyjskich przedwojennych,

b) polskich z r. 1919/20, c) sowieckich z r. 1923/27 (opisy stacyj) ;
2) wiadomości obserwacyjnych (opis linji Orsza —  Lepel i niektó­

rych stacyj i mostów na linjach Niegorieloje — Orsza i Bigosowo — W i­
tebsk) ;

3) bibijografji i prasy sowieckiej, przedewszystkietn „wojenno-geogra- 
ficzeskago oczerka zapadnago rejona“ , wydanego w r. 1922 (opisy mostów 
i linij wąskotorowych) ;

4) materjałów O. II . Szt. Gł. z r. 1929 (rozbudowa sieci).
Wobec tego, że wymienione materjały w znacznej części są prze­

starzałe i niekompletne, opisu nie należy traktować bezkiytycznie. Dla 
ogólnej orjentacji podaje się następujące wyjaśnienia:

i )  a) Stacje kolejowe opisane są na podstawie autentycznych pla­
nów kolejowych. Korzystano przeważnie z planów starych (przedwojen­
nych lub z lat 1919/20). Ponieważ do roku igP29 nie stwierdzono na opisy­
wanym obszarze rozbudowy stacyj niewęzłowych, można przyjąć, że opisy 
te są aktualne.

b) Stacje węzłowe, przedewszystkiem nowe węzły kolejowe w ostat­
nich latach wciąż są rozbudowywane i rozszerzane, stąd opisy tych stacyj 
mogą w poszczególnych wypadkach przedstawiać materjał nieaktualny.

c) Podana w opisach stacyj użyteczna długość torów oznacza sumę 
użytecznych długosu torów bocznych (bez torów głównych) i określa 
pojemność stacyj.

d) Dane o rampach w poszczególnych wypadkach okazać się mogą 
nieścisłe.

2) Mosty kolejowe w ogromnej większości opisane są na podsta­
wie „wojenno-geograficzeskago oczetka”, gdzie przedstawiony jest stan mo. 
stów w r. 1921. W  Okresie od r. 1921 do r. 1929 niektóre mosty drewniane 
(prowizoryczne) zostały przebudowane lub zamienione mostami żelaznemi. 
Prace te uwzględnione są tylko przy opisach mostów większych.
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CHARAKTERYSTYKA SIECI K O LEJO W EJ.
1) Z a r z ą d .  Koleje żelazne na terytorjum Z. S. R. R. 

pozostają pod zarządem Ludowego Komisarjatu Komunikacji 
w rządzie związkowym (Narodnyj Komisarjat Putiej Soob- 
szczenja — N. K. P. S.) z siedzibą w Moskwie. Przy rzą­
dach republik związkowych funkcjonują delegaci N. K. P. S.

Sieć kolejowa Z. S. R. R. podzielona jest na 30 zarzą­
dów dyrekcyjnych (Uprawletije żeleznych dorog).

Sieć kolejowa na terenie biał. obszaru operac. należy do 
czterech zarządów dyrekcy^ych:

a) M o s k i e w s k o - B i a ł x > ' r u s k o  - B a ł t y c k a  (M. 
B. B.) z siedzibą w Moskwie,

linje: Bigosowo — Rolock — Witebsk,
Orjechowno — Połock — W. Luki,
Połock — Lepel,
Niegoriełoje — Mińsk — Orsza,
Radoszkowicze — Mińsk,
Witebsk — Żłgbin.

b) Z a c h o d n i a  ( Z a p a d n a j a )  z siedzibą w rtomlu,
linje: Mińsk — Żłobin,

Werejce — Gorodzianka 
tJborek — Zawiszyn,
Osipowlcze — Słuck,
Bobrujsk — Rudobiełka (Ratmirowicze), 
Źytkowicze — Kalinkowicze — Rzeczyca.

c) P ld .  - z ą c b .  ( J u g o - Z a p a d n a j a )  z siedzibą 
w Kijowie, linje: Ralinkowicze — Owrucz — Korosteń,

Żłobin — Kalinkowicze,
Wasilewicze — Chojniki.

d) P ł n, - z a c h. (Siew.-Zap.) z siedzibą w Leningradzie,
linje: Witebsk — W. Łuki.
2) O g ó l n y  s t a n.  Sieć kołejo-WTi biał. obszaru operac. 

wskutek działań wojennyeh i rewolucji uległa ogromnemu 
zniszczeniu. W okresie od r. 1921 do r. 1925 władze sowieckie 
kierowały główny wysiłek na doraźną odbudowę odcinków 
linji lub objektów najważniejszych i najbardziej zniszczonych. 
Od roku 1925 przystąpiono do planowego remontu i odbudo- 
•wy linji kolejowych.

W okresie od r. 1925 do r. 1929 prace prowadzone były 
z dużym rozmachem i sumy budżetowe preliminowane na ten 
cel z każdym rokiem wzrastały. Do roku 1929 wykonano 
gruntowny remont (wymiana podkładów, szyn, naprawa toru)
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linjis Mińsk — Orsza, Żłobiń — Kaliuko\vicze. Położono 
drugi tor na linjach: Połock ^  Witebsk (ięw8) i Witebsk 
Newel (1928).

Rozpoczęto układanie drugiego toru na linjach; Newel— 
Nowe Sokolniki (1927/28), Połock — W- Łuki (1926/27), Wi­
tebsk — Smoleńsk (1927/28).

Rozbudowano węzeł kolejowy Mińsk (1928) i przystą­
piono do uporządkowania i rozszerzenia węzłów kolejowych: 
Nowe Sokolniki, Połock, Lepel, Smoleńsk, Osipowicze, Orsza, 
Unlęczą, Homel.

Odbudowano mosty kolejowe na Prypeci pod Mozyrzem 
(1927) i na rz. Dniepr pod Orszą (1928).

Mimo tak znacznych wysiłków — stan sieęi kolejowej 
do roku 1929 przedstawiał się źle. Według półoficjalnych da­
nych sowieckich w roku 1927 na linjach białoruskich 50% pod­
kładów i do 50% szyn było zużytych. Mosty kolejowe ora* 
urządzenia stacyjne (przedewszystkiem wodociągi i zwrot­
nice),w wdelu wypadkach wymagają remontu lub przebudowy.

3) C h a r a k t e r y s t y k a  t e c h n i c z n a .
a) R o z p i ę t o ś ć  (prześwit) toru na kolejach rosyj­

skich wynosi 1524 mm. Linje kolejow'e na opisywanym ob­
szarze budow’ane są jako jedno- lub dwutorowe.

b) O d l e g ł o ś c i  między stacjami lub mijankami wa­
hają się w granicach od 4 do 32 km. Średnia odległość mię- 
dzystacyjna wynosi 10 — 13 km. Na linji Niegoriełoje — 
Orsza, gdzie odległości międzystacyjne są większe (15 — 20 
km), przygotowane są posterunki blokowe (obecnie 
zamknięte).

c) R a m p y  budowane są powszechnie jako rampy 
boczne, częściowo kryte. Na stacjach węzłowych oraz nie­
których stacjach granicznych znajdują się rampy dwustronne 
(przeładunkowe); rampy takie przeważnie nieposiadają do­
jazdów. Małe rampy boczne (od 15 do 50 m) znajdują się 
na wszystkich prawie stacjach. Rampy większe (ponad 50 m) 
znajdują się na stacjach węzłowych lub stacjach nicwęzło- 
wych, położonych przy ważniejszych ośrodkach przemysło­
wych lub hadlowych. Na niektórych stacjach znajdują się 
rampy wojskowe. Rampy takie przeważnie są drewniane i do­
statecznie długie (ponad 200 m), posiadają przygotowane 
urządzenie dla wiązania i pojenia koni oraz celowo urządzone 
dojazdy.
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Dojazdy do ramp na stacjach niewęzłowych (małych) są 
przeważnie dostatecznie szerokie, lecz nie brukowane, wsku­
tek czego w okresach deszczowych będą one uciążliwe dla 
ruchu ciężkich taborów. Dojazdy do ramp na stacjach węzło­
wych i stacjach większych zwykle są brukowane (rzadziej 
szosowane) i dostatecznie szerokie. W pobliżu ramp prze­
ważnie znajdują się obszerne, wolne przestrzenie (place) do­
godne dla parkowania taborów.

d) S t a c j e  w o d n e  znajdują się na wszystkich więk­
szych stacjach kolejowych. Średnia odległość między stacja­
mi, posiadającemi urządzenia wodne, wynosi 25 km.

e) P a r o w o z o w n i e  znajdują się na stacjach wę­
złowych. Pojemność parowozowni wynosi od 9 do 26 paro­
wozów. Przy parowozowniach przeważnie urządzone są tar­
cze obrotowe o średnicy 17 — 22 m. Na kolejach rosyjskich 
istnieją parowozownie dwóch typów; podłużne (typ stary) 
i wachlarzowate (typ nowszy). Na linjach Mińsk — Orsza 
i Mińsk — Żłobin, na niektórych stacjach niewęzłowych urzą­
dzone są parowozownie pomocnicze na 2 — 18 stanowisk, 
typu podłużnego, z tarczami obrotowemi średnicy 14 — 20 m 
(parowozownia na stacji Sławnoje tarczy nie posiada). Od­
ległości między parowozowniami wahają się od 42 do 80 km.

f) S k ł a d y  o p a ł u  znajdują się przy parowozowniach 
(wyjątek parowozownie w Sławnoje i Bobrujsk, gdzie skła­
dów opału nie stwierdzono). Zapas paliwa na linjach kole­
jowych B. S. R. R., przygotowany jest na 52 dni (dane N. K. 
P. S. — na I IX. 1926). Jako podstawowy materjał opało­
wy używany jest węgiel, rzadziej drzewko. Istnieje projekt 
surogowania węgla i drzewa torfem.

g) W a r s z t a t y  k o l e j o w e  
szych stacjach węzłowych.

Stwierdzono warsztaty kolejowe na stacjach: Mińsk 
(dwa), Połock, Witebsk (dwa: jeden zatrudnia 206 robotni­
ków', drugi 515 rob.), W. Łuki, Kalinkowicze (292 rob.), Żło­
bin (594 rob.).

h) P r z e l o t n o ś ć  maksymalna na linjach kol. biał. 
obszaru operacyjnego wynosi:

dla linij jednotorowych 8 — 25 par pociągów,
dla linij dwutorowych 22 — 47 par pociągów,

(dane z r. 1923 — nie sprawdzone).

znajdują się na więk-
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4) B u d o w a  n o w y c h  l i n i j .
Od roku 1925 władze sowieckie przystąpiły do rozbudowy 

sieci kolejowej na obszarze Białoruskiego Okręgu Wojennego.
Całokształt wykonanych i rozpoczętych prac przedsta­

wia się następująco (patrz załącznik Nr. 2),
1) Wybudowano linję jednotorową Orsza — Lepel, dłu­

gość 132 km (budowę rozpoczęto w r. 1925 — ukończono 
w końcu r. 1927).

2) Rozpoczęto budowę jednotorowej linji Osipowicze — 
Mohylew — Rosławl (budowę rozpoczęto w r. 1926, prace 
prowadzone są w tempie przyśpieszonym; 4/X. 29 linja otwar­
ta została dla ruchu towarowo-osobowego na odcinku Mohy­
lew — Żukowka).

3) Rozpoczęto budowę linji Borysów — Lepel — Po- 
łock; prace wstępne rozpoczęto w r. 1925, do roku 1929 wy­
konano prace ziemne i ułożono około 35 km szyn od Boryso- 
wa w kierunku Lepią (wiadomość niepotwierdzona). Prace 
postępują bardzo wolno. W r. 1927 i 28 poważniejszych ro­
bót na trasie nie zaobserwowano. (Możliwem jest, że budo- 
•w'a została wstrzymana).

4) W r. 1926 rozpoczęto budowę dwutorowej linji Le­
pel — Witebsk — Syczewka (prace postępują bardzo wolno, 
szczegóły nie są znane).

Oprócz budowy nowych linij stwierdzono istnienie sze­
regu projektów dalszej rozbudowy sieci. Między innemi na 
opisanym obszarze projektowana jest budowa nowej linji ko­
lejowej Mińsk — Czerwień — Mohylew. Do roku 1929 nie 
zaobserwowano, aby projekt ten wszedł w sferę realizacji.

O P I S  L I N I J  K O L E J O W Y C H .

I. Bigosowo — Połock — Witebsk.
Odcinek Bigosowo — Połock jednotorowy, ode. Połock— 

Witebsk dwutorowy (budowa drugiego toru ukończona w r. 
1928). W związku z budową drugiego toru przystąpiono do 
gruntownego remontu nawierzchni, wymiany podkładów 
i szyn oraz do rozszerzenia i uporządkowania stacyj. Do ro­
ku 1929 większość tych prac została ukończona.

Stacje:
i) B i g o s o w o

27 torów (długość: ogólna ló.ooo m, użytecz­
na 8.500 m).



10 4  —

2 rampy boczn« otwarte, l rampa boczna kryta (wy­
miary nie stwierdzone), 

stacja wodna,
4 magazyny,
trójkąt do obracania parowozów.

а) D r y s s a
3 tory,
I rampa boczna do lOO m dig. (drewniana),

j )  S w o 1 n a 
3 tory,
I rampa boczna, około 20 m ,dłg. (drewniana).

4) B e n i s ł a w s k o w o  (mijanka) brak wiadomości
5) Bo r k o w i c z e

5 torów, 
stacja wodna.

б) A d a m o w o  (mijanka) — brak wiadomości.
7) B a r a w u c h a  (mijanka) ■>— brak wiadomości.
8) P o ł o c  k 1<

15 torów, bocznica wąskotorowa do iabr. Korsaka, 
3 rampy boczne:
a) 216 m dłg. 14 m Szer., drewniana, na podmurówce 

kamiennej,
b) 32 m dłg., II m szer., drewniana,
c) 43 m dłg., 6 m Szer., drewniana,
Stacja wodna (woda z rzeki Połota), 
parowozownia na 16 stanowisk.

9) G o r i a n y
5 torów (długość: ogólna 3,328 m, użyteczna 2.563 m), 
stacja wodna (w r. 1928 nieczynna).

10) G ł u s t a n i n o  (mijanka) —  brak wiadomości.
11)  O b o l

6 torów (długość: ogólna 2,719 m, użyteczna 1,931 m), 
I rampa boczna, 15 m dłg., 13 m szer., kamienna,
I magazyn murowany, 30 X  8,6 m, 
stacja wodna.

12) L o w t a a
5 torów (długość: ogólna 2.855 tti, użyteczna 2.021 m), 
I rampa boczna, 32 m dłg., 6 —>8 m szer., 19 m, kry­

ta, drewniana,
I magazyn drewniany, 21,8 X  64  m.

13) S i  r o t  i n o
9 torów’ (długość: ogólna 4.294 m, użyteczna 2.552 m).
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I rampa boczna, 54 m dłg., 45—'85 m szer., 30 m 
kryta, drw.,

I magazyn drewniany, 30 X  8,5 m, 
stacja wodna.

14) J a ź w i n o  (mijanka)
3 tory (długość: ogólna 1.493 m, użyteczna 1.137 m).

15) S t a r e  S i o ł o  — brak wiadomości.
16) Ś w i e n c i c  k o w o  (mijanka) — brak wiadomości.
17) K n i a ż y c a

6 torów (długość: ogólna 2.953.m, użyteczna 2.103 m), 
bocznica wąskotorowa do m. Sliżki i Bołtyki (4,8 km).

18) W i t e b s k
39 torów (bliższych wiadomości brak),
4 rampy boczne; a) 300 m dłg., 6 m szer., wojskowa,

drw., na podmurówce,
b) 190 m dłg., drewniana,
c) 180 m dłg., drewniana, (kryta),
d) 180 m dłg., drewniana,
I rampa dwustronna, 200 m dłg., kamienna, bez do­

jazdu,
1 magazyn, 210 X  10,5 m,
3 stacje wodne: a) na łinji Witebsk — Smoleńsk 

przy moście kol, przez rz. Dźwinę,
b) na linji Witebsk — Orsza przy moście kol. przez 

rz. Dźwinę,
c) na linji Witebsk — Newel przy moście kol. przez 

rz. Dź^\i^ç,
2 parowozownie: i) podłużna na 12 stanowisk,

2) wachlarzowata na 14 stanowńsk,
2 warsztaty kolejowe: i) przy ‘5 ode. (uczastka) płn.- 

zach. koleji — pracuje 260 rob.,
2) przy II ode. (uczastka) M. B. B. — pracuje 315 
rob.

Mosty:
1) Między st. Bigosowo i st. Dryssa na rz. Surjanka: 

żel., 48 m dłg.;
2) między sb Bigosowo i Dryssa na rz. Użyca: żel., 

21 m dłg;
3) między st. Dryssa i st. Swolna na rz. Zmiejka: żel., 

13 m dłg.;
4) między st. Dryssa i st. Swolna na rz. Swolna; żel., 

36 m. dłg.;
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5) między st. Swolna i st. Borkowicze na rz. Dryssa: 
żel., 85 m dłg.;

6) między st. Swolna i st. Borkowicze na rz. Woroniec: 
żel., II m dłg.;

7) między st. Borkowicze i st. Połock na rz. Połota: 
żel., 83 m dłg.,

8) między st. Połock i st. Goriany na rz. Strunia: dwa 
żel., 13 i 33 m dłg. (słabe);

9) między st. Połock i st. Goriany na rz. Sośnica: dwa 
żelazne 19 i 9 m dłg.;

10) między st. Obol i st. Łowsza na rz. Obol: żel., 
64 m dłg.;

u )  między st. Sirotino i st. Jarwino na rz. Budowica: 
żel., 19 m dłg.;

12) między st. Stare Sioło i st. Kniażyce na rz. Saranów- 
ka: 2 żel., 21 i 38 m dłg. (słabe, projektowane wzmocnienie 
w roku 1929);

13) między st. Stare Sioło i st. Kniażyce na rz. Leszczan- 
ka; żel. (rozpiętość nie stwierdzona);

14) między st. Kniażyce i st. Witebsk wiadukt nad ulicą' 
żel. 15 m dłg.

II. Orjechowno — Połock.
I-torowa, z podtorzem dla drugiego toru; do m. Faryno- 

wo tor podwójny (szeroko i normalno-torowy).
Stacje:

1) O r j e c h o w n o  — kryta rampa wojskowa (?).
2) W i e t r y n o  — kryta rampa (?).
3) F a r y n o w o  — około S torów szerokich i 3 torów

normalnych,
I rampa boczna, około 150 m dłg., 
stacja wodna.
G r o m y  (dawniej Połock II.)
17 torów,
bocznica do Krasnyj Gorodok z dużą rampą (wiado­

mości nie stwierdzono), 
warsztat kolejowy,
I rampa boczna, 105 m dłg., 8 m szer. (62 m kryte), 
I parowozownia wachlarzowata na 16 stanowisk, 
stacja wodna.

Mosty:
i ) Między st. Farynowo i st. Gromy na rz. Uszacz: żel., 

32 m dłg.;

4)
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2) między st. Farynowo i st. Gromy na rz. Zach. Dźwi- 
na: żel., 217 m dłg.;

3) między st. Farynowo i st. Gromy, wiadukt na linję 
Bigosowo — Połock — Witebsk; żel., 34 m dłg.

III. Niegoriełoje — Mińsk — Orsza.

Odcinek Niegoriełoje — Mińsk jednotorowy (drugi toi 
zdjęty); ode. Mińsk — Orsza przez Smoleńsk do Moskwy — 
dwutorowy. Gruntowny remont linji (wymiana podkładów, 
szyn i remont urządzeń stacyjnych), wykonany był w roku 
1924/25. Linja utrzymana w dobrym stanie. Celem zwiększe­
nia przelotności istnieją na linji urządzenia blokowe (obecnie 
zamknięte).

Połączenie linji z polską siecią kolejową przez odcinek 
Stołpce — Niegoriełoje — dwutorowy (jeden tor szeroki, dru­
gi normalny).

Stacje:
1) N i e g o r i e ł o j e

II torów szerokich ros. (w tern i główny, 6 bocznych 
i 4 ślepe), długość: ogólna 11,505 m, użyteczna 
8,611 m,

5 torów normalnych polsk. (w tern i główny, i bocz­
ny i 3 ślepe), długość: ogólna 5,805 m, użyteczna 
4.370 m,

2 rampy dwutorowe, drewniane: a) około 415 X  16 m, 
częściowo kryta,
b) 70X 2om , kryta, bez dojazdów,

2 magazyny; i) 90 X  12 m, drewniany,
2) około 150 X 50  m drewniany, 

trójkąt do obracania parowozów, 
stacja wodna.

2) K o j d a n ó w
5 torów (długość: ogólna 2,550 m, użyteczna 1,972 m), 
I rampa boczna, 42 m dłg. (32 m kryte), 6 m szer.,

drewniana,
I magazyn, dretvniany, 1 6 X 6  m.

3) F a n i p o l
6 torów (długość: ogólna 3,376 m, użyteczna 2,754 m), 
I rampa boczna, 43 m dłg., 8 m szer. (częściowo

kryta.
stacja w'odna.
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4) M i ń s k  M. Bl B> (Moskiewsko - Białorusko - Bał­
tycki),

39 torów (nie Ucząc torów łączących i gospodarczych), 
2 rampy boczne: a) 316,3 tn dłg., ło,7 m szer., 

b) 277,4 m dłg., 8,5 m szer. (149.3 m krytych),
2 rampy dwustronne, bez dojazdów:

a) 76 m dłg., 6,2 m szer.,
b) 30 m dłg., 4,3 m szer.,

2 magazyny: i) 85,3X8,5 m,
2) 149.3 X  8,5 m,

2 parowozownie: x> wachlarzowata na 22 stanowisk;
2) podłużna dwutorowa, stara, 

tarcza obrotowa 22 m średnicy,
warsztat parowozowy i wagonowy przy 4 odcinku 

(uczastku) M. B. 6.,
połączenie 2« st. Mińsk Zach., — dwutorowe,
3 bocznice: a) do koszar — 1,429 m dłg.,

b) do elewatora zbożowego — 3,066 m (miejska),
c) bocznica wąskotorowa do leśnictwa Wańko- 
wicze ( i i  km).

5) K o ł o d z i s z c z e
4 tory,
1 rampa boczna, 60 m, dłg., kamienna, 
stacja wodna.

6) W i t g e n s z t e j n s k a j a
6 torów,
2 rampy boczne: a) otwarta, 40 m dłg., kamienna, 
b) kryta, 80 m dłg.,

stacja wodna.
7) Ż o d i n o 

4 tory,
I rampa, 45 m dłg., 
stacja wodna,
bocznica do jez. Sudobla (14 km) dla celów eksplo­

atacji torfu (wybudowana w h 1928/29).
8) B o r y s ó w

32 tory (w tern 2 główne, 15 bocznych i 15 ślepych); 
długość: ogólna 23,446 m* użyteczna 14,356 m,

1 bocznica do fabryki „Róży Luksemburg”,
3 rampy; a) 432 m dłg., 6 m szer., odkryta, drw.,

b) 74 m dłg., 4,3 — 8,9 m szer., odkryta,
c) 45 m dłg., 8,5 m szer., kryta,

2 magazyny drewniane: 123 X  14 m i 36 X  14 m.
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1 parowozownia podłużna trzytorowa, na 12 stano­
wisk,

2 tarcze obrotowe: 19 i 19 m średnicy, trójkąt do
obracania parowozów, 

stacja wodna. • 
ę)  P r i j a m i n o

5 torów (długość: ogólna 3,024 m, użyteczna 2,336 m), 
I rampa boczna, 30 m dłg. (w tern 16 m kryta),

10 m szer.,
I magazyn, 14 X  8 łn, 
stacja wodna.

10) K r u p k i
8 torów (w tern 2 główne, 4 boczno i 2 ślepe) dłu­

gość: ogólna 4,441 m, użyteczna 3,660 m,
I rampa boczna 98 m dłg., 10 m szer.,
1 magazyn, 22 m, 
stacja wodna.

11)  B ó b r  (mijanka) — hrsik wiadomości.
12) S ł a w n e j  e.

8 torów (długość: ogólna 6,067 użyteczna 4,314 m),
3 rampy boczne: a) 19,9 m dłg., 8,5 m szer., kamienna,

otwarta,
b) 20 m dłg., 8,5 m szer., drewniana, kryta,
c) 21 m dłg., 8,5 m szer,,

I magazyn, 42,6X6,6 m, drewniany, na podmurówce, 
I parowozownia podłużna, dwutorowa, na 2 stano­

wiska, (brak tarczy obrotowej), 
stacja wodna.

13) T o ł o c z y n
9 torów (długość: ogólna 4,222 m, użyteczna 3,306 m), 
3 rampy boczne: a) 60 m dłg., 7 m szer., kryta,

b) 18 m dłg., 10 m szer., odkryta,
c) 20 m dłg., 7 m szer., kryta,

I magazyn, 60X8,5 m,
stacja wodna.

14) K o c  b a n o  wo
6 torów (długość: ogólna ,2942 m, użyteczna 2,261 m), 
3 rampy: a) 65 m dłg., 10 m szer., kryta,

b) 10 m dłg., 10 m szer., odkryta,
c) 370 m dłg., 30 m szer., odkryta,

I magazyn, 28 X  8 m,
stacja wodna.

15) O r s z a  — brak władomości.
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Mosty:
1) Między st. Kołosowo i st. Niegoriełoje na rz. Peretuć: 

żel., 32 m dłg. (słaby);
2) między st. Kojdanów i st. Fanipol na rz. Ussa: żel.,

21.3 m dłg.;
3) między st. Fanipol i st. Mińsk na rz. Ptycz: żel.,

21.3 m dłg.;
4) między st. Mińsk i st. Kołodziszcze na rz. Świsłocz: 

żel., 32 m dłg.;
5) między st. Kołodziszcze i st. Witgensztejnskaja na rz. 

Wołma: żel., 10,6 m dłg.;
6) między st. Witgensztejnskaja i Żodino na rz. Plissa: 

żel., 14,9 m dłg.;
7) między st. Borysów i Prijamino na rz. Berezyna: 

żel., 170 m dłg., jednotorowy, na 2 filarach;
8) między st. Borysów i Prijamino na rz. Muszanka: 

żel., 14,9 m dłg.;
9) między st. Prijamino i st. Krupki na rz. Nacza: żel., 

32 m dłg.;
10) między st. Krupki i st. Sławnoje na rz. Bóbr: żel., 

32 m dłg.;
11)  między st. Sławnoje i st. Tołoczyn na rz. Druć: żel., 

26 m dłg.;
12) między st. Tołoczyn i st. Kochanowo na rz. Krywa: 

żel., 14,9 m dłg.;
13) między st. Tołoczyn i st. Kochanowo na rz. Sokolan- 

ka: żel., 14,9 m dłg.;
14) między st. Kochanowo i st. Orsza na rz. Adrow; 

żel., 26 m dłg.
IV. Orsza — Lepel.

Jednotorowa. Długość 132 km. Budowę ukończono 
w końcu 1927 roku. Stan linji, jak świadczy o tern fakt 
zmniejszenia w r. 1928 szybkości pociągów, zdaje się być nie­
dostateczny.

Budowa urządzeń stacyjnych (wodociągów, ramp i ma­
gazynów) w toku.

Stacje:
i ) L e p e l

5 torów (długość ogólna około 3,900 m),
I rampa boczna, 66 m dłg., 14 m szer.,
I magazyn, 24X10 m.
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parowozownia podłużna, jednotor., na 4 stanowiska, 
trójkąt do obracania parowozów’, 
stacja wodna.

2) C z a s z n i k i .
4 tory,
1 rampa boczna, 120 m dłg., lo m szer., drewniana, 
stacja wodna.

(W roku 1928 zaobserwowano na st. Czaszniki prace 
ziemne i duże zapasy materjałów budowlanych. Prawdopo­
dobnie przewidziana jest daleko idąca rozbudowa stacji).

3) W  i a t n y
2 — 3 torów.

4) B u r b i n 
4 tory,
1 rampa boczna, 50 m dłg., 10 m szer., drewniana, 
stacja wodna.

5) L e m y n c a
2 — 3 tory, 
stacja wodna.

6) S m o l a n y  
2 — 3 tory.

Mosty:
1) Między st. Lepel i st. Czaszniki na rz. Łososnica: 

drw., 40 — 50 m dłg.;
2) między st. Wiatny i st. Burbin na bagnie: drw., 

80 m dłg.

V. Radoszkowicze — Mińsk — Żłobin.

Odcinek Radoszkowicze — Mińsk jednotorowy, z pod­
torzem dla drugiego toru;

odcinek Mińsk — Osipowicze dwutorowy. W r. 1929 
czynny jest tylko jeden tor (wsch.);

drugi tor (zach.) nieczynny: szyny leżą na zgniłych pod­
kładach, miejscami zdjęte z toru;

odcinek Osipowicze — Żłobin dwutorowy — oba tory 
czynne, linja świeżo odremontow’ana.

Stacje:
i ) R a d o s z k o w i c z e

4 tory szerokie (ros.), długość: ogólna 2,400 m, uży­
teczna 1.700 m.
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2 —4 tory normalne,
I rampa boczna, 51 m dlg., 9 m szer. (21,3 m kryte), 
stacja wodna.

.2) B i a ł o r u ś  
4 tory,
1  rampa, 80 m dłg. (kryta).

3) K r y ż o w k a  (mijanka) — brak wiadomości.
4 ) R a t o m k a

4 tory,
I rampa boczna, 40 m dłg. <kryta),
I magazyn, 20 m dłg.

5) Z d a n o w i c z e  (mijanka),
3 tory (długość użyteczna 1,305 m).

6) M i ń s k  (Zachodni)
5 ramp bocznych: a) 200 m dłg., 12 m szer. (kryta),

b) iio m dłg., II m szer. (odkryta),
c) 128 m dłg., 11,5 m szer. (kryta),
d) 310 m dłg., 8 m szer. (wojskowa),
e) 75 m dłg., 8 m szer. (do ładowania bydła),

1 rampa dwustronna, 160 m dłg., 11,2  m s»er., kryta
(bez dojazdu), 

magazyny, (brak danych),
2 parowozownie podłużne: i) trzytorowa na 6 sta­

nowisk,
2) trzytorowa na 9 stanowisk,

2 tarcze obrotowe:!) dla parów ozów-~średnica 17 m,
2) dla wagonów — średnica 6,4 m, 

warsztat parowozowy i wagonowy przy 2 odcinku 
(uczastku) zachodnich koleji, 

stacja wodna.
7) M i j a n k a  na 487 km

3 tory (długość użyteczna 1,297 111).
8) M i c  h a n  o w i e ż e

5 torów (długość: ogólna 2,600 m, użyteczna 2,136xn), 
I rampa boczna., 35,5 m dłg., ii m szer.,
I magazyn, 9 X  4 m, 
stacja wodna.

9) M i j a n k a  na 467 km
3 tory (długość użyteczna 1,295 ni).

10) R u d e ń s k
4 tory (długość: ogólna 2,704 m, uż>'teczna 2,119 m), 
I rampa boczna, 50 m dłg., 8,5 m szer. (22 m kryte),

kamienna.
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I magazyn, 207 X  5 m (8 m), 
stacja wodna.

11)  M i j a n k a  na 444 km
3 tory (długość użyteczna 1,309 m).

12) P u c h o w i c z e
4 tory (długość: ogólna 2,863 m, użyteczna 2,349 m). 
3 rampy boczne: a) 105 m dig., 8 m szer. (47 m kry­

tych),
b) (wojskowa) 192 m dłg., 5,3 m szer., drw.,
c) (wojskowa) 60 m dłg., 5,3 m szer., drw.,

I magazyn, 30 X  7.5 na,
stacja wodna.

13) M i j a n k a  na 433 km
3 tory (długość użyteczna 1.375).

14) T a 1 k a
5 torów (długość ogólna 1.500 m),
I rampa boczna, 150 m dłg., 14 m szer., drw. na pod­
murówce, 
stacja wodna.

15) W e r e j c e
5 torów (długość: ogólna 2,809 m, użyteczna 2,253 m), 
I rampa boczna, 18 m dłg., 11,2 m szer.,
I magazyn, 8,7 X  4,5 m, 
stacja wodna.

16) O s i p o w i c z e  (stacja w stanie rozbudowy) 
około 20 torów,
I rampa boczna, 68,7 m dłg., 8,8 m szer. (25 m krytych), 
magazyn drewn., 1 5 X 8  m,
I parowozownia podłużna, 3-torowa, na 9 stanowisk, 
I tarcza obrotówa, średnicy 17 m, 
stacja wodna.

17) T a t a r k a
3 tory (długość: ogólna 1,691 m, użyteczna i,399m), 
I rampa boczna, 17,3 m dłg., 8,5 m szer.

18) J a s i e ń
4 tory (długość: ogólna 2,413 m, użyteczna 1,906 m), 
I rampa boczna, 64 m dłg., 11,3—14,9 m szer. (30 m

krytych),
I magazyn, 8,7 X  8,7 m, 
stacja wodna.

19) M i j a n k a  na 358 km
3 tory (długość użyteczna 1.400 m).
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20) B o b r u j s k  
9 torów,
1 rampa, 89,5 m dłg., J.lj4 (5i pi krytych), (Jrw.,
2 magazyny: l) 3 6 0 X  6,6 tn, 2) 26 X  8,7 m,
1 parowozownia podłużna, dwutorowa^ na 2 stano­

wiska, > . > ; M
I tarcza obrofoys^a, 14 m średnicy, 
stacja wodna. '•

21) B e r e z y n a   ̂
około 20 torów, • .
6 ramp bocznych: a) 726 m dłg., 13,5 m śzer. (wojsk.),

b) 726 m dłg., 13 ,5 'm «zer. <wójsk.),
c) 907 m dłg., 19,4 m szer. (wojsk.),
d) 272 m dłg., 13,6 m szer. (wojsk.), i i
e) 54 m dłg., 6,8 m szer. (wojsk.),
f) 62 m dłg., 16,7—23,7 m szer.,

I magazyn, 72,6 X  13.5 m, drw., na podmurówce, 
stacja wodna.

22) M i j a n k a  na 333 km
4 tory (długość użyteczna 1,712 m).

23) T i e ł u s z a  -i
■ f- 4 tory: i(4)ugość: ogólna 2,291 m, użyteczna 1,829 m), 

I rampa boczna, 44 m dłg., 10 m szer. (10,5 m, kry­
tych), kam.,

I magazyn, 8,6 X  8,6 m.
S ta c ja  wodna. ........ i ■ •

24) M i j a n k a  na 312 km
, • 4 tory (.długoŚ5Ć̂ ;-użyteczna 1,450 km).
25) K r a s n y j  B i e r i e g

4 t.t>ry (długość; ogólna 2,266 ni, użyteczna 1,797 m),
1 rampa boczna, 36 m dłg,, 8,5 m szer. (15 m kry­

tych), kam.,
2 magazyny: i) 6,5 X  4.8 m, 2) 9 X 8 ,5  ra,: 
stacja wodna.

26) M i j a n k a  na 292 km
3 tory (długość użyteczna 1,410 m). - :

27) Ż ł o b i n 
około 30 torów,
2 rampy: a) boczna 85 m dłg., 8,5 m szer. (42 m kry­

te), kam.,
b) dwustronna, 85 m dłg.,4,3 m szer.,

I magazyn, 34 X  8,7 m,
1 parowozownia podłużna, dwustronna, trzytorowa.
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na 9 stanowisk (istnieje projekt budowy w r. 1930 
nowej parowozowni),

I tarcza obrotowa, średnicy 19,5 m, , '
Mosty:

1) Między st. Radoszkowicze i ,st. Białoruś na rz. Świ- 
słocz: żel., i i  m dłg.; '

2) w m. Mińsk wiadukt nad ulicą Nowo-Moskiewską; 
w m. Mińsk wiadukt nad Hnją Mińsk — OrSza (patrz

linja Niegoriełoje — Mińsk,— Orsza, most 4);
3) rńiędzy mijanką 444 i st. Puchowicze na rz. Cytówka: 

żel., 13 m dłg.;
4) między st. Talka i st. Werejce na rz. Talka: 21 m dłg.,
5) Między st. Osipowicze i st. Tatarka na rz. Sinja: 

17 m dłg.;
6) między st. JaSteń i mijanką 358 na rz. Wołczanka: 

13 m dłg.;
7) między st. Bobrujsk i st. Berezyna na rz. Berezyna: 

255 m dłg., żel., na 2 filarach;
8) między st. Tiełusza i mij. 312 na rz. Oła: 25,6 m dłg.;
9) między st. Krasnyj Bierieg i mijartką 292 na rz. Do- 

byśnia: 25,6 m dłg.;
10) między mij. 292 i st. Żłobin na rz. Bielica: 10,7 m dłg.

VL Werejce — Gorodzianka.

l-torowa (długość 34 km).
Stacje:

W e r e j c e  (patrz linja Radoszkowicze — Mińsk — 
Żłobin; stacja 15).

1 )  Ł a p i c z e .
3 tory (długość użyteczna 1,100 m),
I rampa boczna, 8,5 X  8,5 m.

2) U b o r e k.
3 tory (długość użyteczna i,200 m),
I tarcza obrotowa, 
stacja wodna.

3) G o r o d z i a n k a
5 torów (długość użyteczna 1,300 m), 
trójkąt do obracania parowozów, 

stacja wodna.
Mosty:

i ) Między st. Werejce i st. Lapicze na rz. Świsłocz: 
drw., 136 m dłg '
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V IL  Uborek — Zawiszyn.
i-torowa (długość i8 km).

Stacje:
i ) Z a w i s z y n

3 tory (długość użyteczna l,370),
I rampa boczna, 8,5 X  8,5 m,
1 parowozownia podłużna, jednotorowa, 
stacja wodna.
U b o r e k  (patrz linja Werejce — Gorodzianka, 
stacja 2).

Mosty:
i ) Na rz. Mała Rawka: drw., 19 m dłg.

V III. Słuck — Osipowicze.
i-torowa (długość 100 km).

Stacje:
1) S ł u c k

12 torów (długość użyteczna 5,300 m),
2 rampy boczne: a) iio  m dłg., 8,5 m szer., drw. na

podmurówce,
b) 25 m dłg., 12,8 m szer., kamienna, kryta,

2 magazyny: i) 42 X  12,8 m, 2) 42,6 X  12,8 m, 
tarcza obrotowa, 
stacja wodna.

2) N i e k r a s z y  (mijanka) — brak wiadomości
3) U r z e c z e

5 torów (długość: ogólna 2,300 m, użyteczna 1,300 m), 
I rampa boczna, 54 m dłg., 6 m szer.,
I magazyn, 10 X  6 m, 
stacja wodna.

4) W i e r c h u t i n o
4 tory (długość: ogólna 2,960 m, użyteczna 2,340 m), 
bocznica wąskotorowa do m. Pluże (10,7 km),
I rampa boczna, 21,3 m dłg., 8,5 m szer.,
I magazyn, 8,5X7,7 ni.

5) S t a r e  D r o g i  
10 torów’,
bocznice: a) do tartaku, 692 m dłg.,

b) 807 m dłg.,
c) wąskotorowa do m. Isajew’icze (8,5 km),

I rampa boczna, 76 m dłg., 10,9 m szer. (21,3 m kry­
tych).
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2 magazyny: i) 21,8X8,8 ni, 2) 8,6X7>6 m, 
tarcza obrotowa, średnicy 12,8 m, 
parowozownia,
stacja wodna.

6) F a l i c z e  (mijanka)
4 tory (długość użyteczna 1,275 
bocznica do lasu. t

7 )  D a r a g a n o w o
3 tory (długość: ogólna 1,846 m, użyteczna 1,497 ni), 
I rampa boczna, 64,1 m dłg., 10,9 m szer.,
I magazyn, 8,6 X  4,8 m, 
stacja wodna.

8) D e r e w c e  (mijanka)
3 tory (długość użyteczna 1,200 m),
I rampa boczna, 9,5 m dłg., 10 m szer. (kryta). 

Mosty:
1) Między st. Słuck i st. Urzecze na kanale: drw. I5mdłg.,
2) między st. Słuck i st. Urzecze na rz. .Słucz: drw. 55 m dłg.;
3) między st. Słucz i st. Urzecze na rz. Śliwka: drw.

21 m dłg.; ’
4) między st. Słuck i st. Urzecze na rz. Ostanka: drw , 32 m dłg,;
5) między st. Słuck i st. Urzecze na kanałach dwa: 

i ) drw., II m dłg., 2) drw., 10,5 m,
6) między st. Urzecze i st. Wierchutina na rz. Otoczka: 

drw., 32 m dłg.;
7) między st. Wierchutino i st. Stare Drogi na rz. Ores- 

sa: drw., 64 m dłg.;
8) między st. Wierchutino i st. Stare Drogi na rz. Do- 

szczanka: drw., 32 m dłg.;
9) między st. Falicze i st. Daraganowo na rz. Ptycz: 

drw., 53,1 m dłg.

IX. Bobrujsk — Rudobiełka.
i-torowa. Wybudowana po wojnie. Ruch pociągów oso­

bowych tylko na odcinku Bobrujsk — Ratmiro.wicze.
Stacje:

1) K r a s n y j  B r ó d  (mijanka) — 2 tory (długość
użyteczna 600 m).

2) B r o ż a
3 tory (długość użyteczna 1,200 m),
I bocznica jednotorowa do tartaku (przy tartaku sta­

cja z 3 torami, długość og. 1.600 m).
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3) M o s z n y  (mijanka)
2 tory (dług^ość użyteczna 250 m).

4 )  R a t m i r o w i c z c
2 tory (długość użyteczna 607 m),
1 rampa boczna, '  ̂ j
parowozownia,
stacja wodna.

5) R u d o b i e ł k a  — brak wiadomości. .
Mosty:

1) Między st, Bobrujsk i st. Broża na bagnie: drw. 22,4 m dłg.
2) między st. Bobrujsk i st. Br6rn na biignie: drw. 26,6 m dłg. 

Ponadto na odcinku Bobrujsk — Ratmirowicże istnieje
12 mostów drewnianych od i i  do 16 m dłg; '

X. Żytkowłcze — Kalinkowiczc — Rzeczyca.
Odcinek Żytkowicze — Kalinkowiczc jednotorowy, z pod­

torzem dla drugiego toru. Odcinek Kalinkowiczc — Rzeczy­
ca — Homel dwutorowy, w x- 1927/28, gruntownie odremon­
towany.

Połączenie linji z polską siecią kolejową przez ódcinCk 
Slenkowicze — Żytkowicze (jednotorowy, dublowany — nor­
malny i szeroki).

Stacje:
1 )  Ż y t k o w i c z e

9 torów (długość; ogólna 6,323 m, użyteczna 3,750 m), 
bocznica wąskotorowa do kanału (2,4 krrOi
2 rampy: a).boczna około 35 m dłg., 8 m szer., drw.,

na podmurówce,
I b) dwustronna, około 30 m dłg., 8,10 m,pzer„ bez 

dojazdów,
I magazyn,
trójkąt do obracania parowozów, 
stacja wodna.

2) B r y n i e w o  (mijanka)
4 tory (długość: ogólna 1,488 m; uźytecJtna 1,060 m);

3) S t a r u s z k i  (mijanka)
4 tory (długość: ogólna 1,929 tn. Użyteczna 1,518 m), 
bocznica do tartaku Postoły (34,1 km).

4 )  K o p c e w i c z e
6 torów (długość: ogólna 3,367 m, użyteczna 2,464 m), 
boćznica wąskotorowa do m. Dofoszewicze nad Pry- 

pecią (16 km).
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2 magazyny: i) 30,5X6,6 m, 2) 30X8 rti,' 
stacja wodna.

5) M u l a r ó w k a
5 torów (długość: ogólna 2,477 m, użyteczna'1,978 m), 
I rampa boczna, 21,3 m dłg., 8,5 m sZ«r., 
magazyn, 8,9 X  7,3 m. ■ i

6) K o r ż e w k a  (mijanka)'
4 tory (długość: ogółiła 1,473 tri, użyteczna 1,124 m),

7) P t y c z
6 torów (długość: ogólna 3,931 m, użyteczna 2,294 m),
1 rampa boczna, 51 m dłg., 8,5—9,4 m szer, (częścio­

wo kryta), 
magazyn, 18 X  7 m,
bocznica do m. Bagrimowicze, a
stacja wodna.

8) K o c u r y  (mijanka)
4 tory, .
stacja wodna.

9) K l i ń s k  (mijanka)
4 tory,

10) K a l i n k o w i c z e  ■
około 19 torów, 1
2 rampy boczne: a) 400 m dłg., 8 m szer.,

b) 80 m dłg., 8 m szer.,
2 parowozownie wachlarzowate: i)- na la stanowisk, 

2) na 24 stanowisk,
2 tarcze obrotowe, średnidy 20 m i 19 nt, 
stacja wodna.
warsztat kolejowy przy depo. koleji zachodnich — 

pracuje 292 rdbotn. a'
11)  G o l e w i c z e  (mijanka)

4 tofy, :
12) N a c h ó w  (mijatika)

4 tory, . ,
stacja wodna.

13) W a s i l e w i c z e
6 torów Cółwtiość, ogólna 2,800 m), 
bocznica do stacji Chojniki,
I rampa boczna, 37,3 m dłg., 8,3 tn szer. (krytych 8 m), 
magazyn, 7 X 5 m.

14) B a b i c  ze (mijanka)
4 torVi
stacja wodna.
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1 5 ) D e m i e c h y  (mijanka)
4 tory,
1 rampa boczna, około I2 m dłg.

16) R z e c z y c a  
6 torów,
bocznica do fabryki (prasowania siana),
2 rampy boczne: a) około 150 m dłg. (22 m krytych),

drw., na podmurówce, 
b) 13 m dłg., 2,5 m szer., 

magazyn, i 6 X 7  ni, 
stacja wodna.

Mosty:
1) Między st. Żytkowicze i st. Bryniewo na rz. Naut: 

10 m dłg.;
2) między st. Żytkowicze i st. Bryniewo na kan. Ży­

lińskiego: 21,3 m dłg.;
3) między st. Kopcewicze i st. Mularówka na rz. Bo- 

bryk: 32 m dłg.;
4) między st. Ptycz i st. Kocury na rz. Tremía: 

21,3 m dłg.;
5) między st. Ptycz i st. Kocury na rz. Ptycz: 126 m dłg.;
6) między st. Kocury i st. Klińsk na rz. Ipa: 32 m dłg.;
7) między st. Klińsk i st. Kalinkowicze na rz. Nienacz: 

32 m dłg.;
8) między st. Babicze i st. Demiechy na rz. Dniepryk:

10,6 m dłg.;
9) między st. Demiechy i st. Rzeczyca na rz. Wiedrycz:

dwa: i ) 32 m dłg.,
2) 42,6 m dłg.;

10) między st. Demiechy i st. Rzeczyca na rz. Rebusy: 
12,8 m dłg.;

11)  na st. Rzeczyca na rz. Dniepr 2 mosty żel.-betonowe 
około 200 m dłg. na 3 filarach każdy, odstępy między mosta­
mi 15 m, między filarami 30 m — drugi most wybudowany 
w roku 1926.

XI. Żłobin — Kalinkowicze — Owrucz.
Linja jednotorowa. Gruntowny remont (wymiana pod­

kładów, szyn i naprawa nawierzchni), wykonany w r. i925/2d
Stacje: ■

Żłobin (patrz linja Radoszkowicze — Mińsk — Żłobin, 
stacja Nr. 10).
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1) M o r m a l  (mijanka) — brak wiadomości.
2) J a s z c z y c e  (mijanka) — brak wiadomości.
3) S z a c i ł k i

5 torów (długość użyteczna 1,450 m), 
stacja wodna.

4) Ż e r d ź  (mijanka)
3 tory (długość użyteczna 640 m).

5) O s t a n k o w i c z e
4 tory (długość użyteczna 700 m), 
stacja wodna.

6) C h o ł o d n i k i
3 tory (długość użyteczna 760 m),

7) G o r o c z y c e
4 tory (długość użyteczna 1,125 m), 
bocznica wąskotorowa do wyrębów leśnych,
I rampa boczna (wymiarów nie stwierdzono),

’ stacja wodna.
8) J u s z k i  (mijanka)

3 tory (długość użyteczna 530 m).
K a l i n k o w i c z e  (patrz linja X. Żytkowicze — Ka- 

linkowicze — Rzeczyca, stacja Nr. 10).
9) P c h o w o (mijanka)

3 tory (długość użyteczna około 900 m).
bocznica do portu Pchowo na rz. Prypeć około 2 kru 
dłg.

10) M o z y r z
5 torów (długość użyteczna około 3.000 m), 
bocznica do składu materjałów i do rz. Prypeć (oko­

ło 2.100 m dłg),
1 rampa boczna, około 40 m,
2 magazyny, 
stacja wodna.

u )  P r e ń k a  (mijanka)
12) K o z i e n k i  (mijanka)

4 tory, w tern l ślepy (długość użyteczna oko­
ło 1,500).

13) M i c h a ł k i  (mijanka)
3 tory (długość użyteczna około 1400 m).

14) Mijanka i45 z bocznicą leśną do wsi Remezy 16 km dłg_
15) J  e 1 s k

5 torów, w tern i ślepy (długość użyteczna około
2,200 m), 

stacja wodna.
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2 1)

22)

B o g u t y c z f c  (mijanka)
3 tory, boćzntca leśna 12,8 km dłg. 
S ł a w e c z n o  
5 torów.
W y s t u p o w i c z e  (mijanka)
3 tory,
B e r e ż e s t  
5 torów.
G r o ś k a  (mijanka) z bocznicami leśnemi:
a) szerokotor. 4,3 km dlg.
b) wąskotor. 6 km dłg. r ł
T o ł k a c z e w  (mijanka)
3 tory,
O w r u c z I,
8 tórów,
2 famp}): a) bóćzna, drw., 250 m dłg.,

b) półotwarta, krótka na podmurówce, 
stacja wodna. '

9
Mormal na rz. Dobyśnia: 

Mormal na strumyku: żel.,

Mosty:
1) Miedzy st, Żłobin ł st. 

drw., 36,2 m dłg.;
2) między st. Żłobin i st.

10,6 m dłg.;
3) między st. Jaszczyce i st. Szaciłki na rz. Wydryca: 

drw., 44,7 m dłg. (słaby);
4) między st. Jaszczyce i st. Szaciłki na rz. Berezyna: 

drw., 337,9 m dłg.;
5) między st. Żerdź i st. Ostankowicze na rz. Żerdzian­

ka: 2 żel.-bet., po 25,6 m dłg;;
6) między st. Goroczyce i st.Juszki na rz. Obidówka: 

żel.-bet., 32 m dłg.;
7) między st. Goroczyce i st. Juszki na strumyku: żel. 

bet., 10,6 m dłg.;
8) między Sb JuSzkł i s t Kalinkowicze na rt. H łybo 

czek: żel.-bet., 32 m dłg.;
9) między st. Kalinkowicze i st. Mozyrz na rz. Prypeć: 

żel., 690 m dłg.;
10) między mijanką Michałki i st. Jelsk na rz. Mytwa: 

około 30 m dłg.;
il> na rz. Sławecznai Około 50 m dłg.;
12) między st. Sławeczno i mijanką Wystupowicze na rz. 

Żeton: około 25 m dłg.
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X II. Wasilcwicze — Chojniki.
Jednotorowa — brak danych.

L IN JE  W ĄSKOTOROW E.

Na opisanym obszarze kolejki wąskotorowe mają wy­
łącznie lokalne znaczenie i §łużą przeważnie dla zwózki ma- 
terjałów drzewnych.

Poniżej podany wykaz linij wąskętorowych przedstawia 
stan z roku 1922.

L i n j a
ftoipfi- 

tóść 
toru 

w mm.

Dłu­
gość 

w km

Rodzaj
trakcji

Przeznacze­
nie (rodzaj 

towaru prze­
wozowego)

i) Bigosowo —• Połock - -  Witebsk.
Polock—fbr. b. Korsaka . . . . 750 16,3 par. cegła
Kniażyce—-w. Śliżyki i m. Boi-

tyki (nad rz. Zach. Dźwiną) . 750 48 par. drzewo

2) Niegoriełoje --  Mińsk — Orsza.
Mińsk—leśnictwo Wańkowicze . 1 .7do II par. drzewo
Mińsk (elektrownia) — leśnictwo ■ drzewo

Komarowskie......................... ■ 75o 8 par. i torf

3) Sluck — Oslpowicze.
WierehutioD — Plaże................. . 7-to 10 7
Stare Drogi — Isajewrcże . . . . 900 8,5 konna drzewo

4) Żytkowicze — Kalinkowicze — Rzeczyca.
Żytkowicze do kanału........... ... 700 2.7
2 km za st. Staruszki—wyręby

leśn e........................................ 750 5,9 konna drzewo
Kopccwicze — wyręby leśne . . 75o 16 par. drzeWó
Babicze — wyręby leśne . . . * . . 75o 37 par. drzewo

5) Kalinkowicze — Żłobin. 
Goroczyce — wjrręby leśne , . . [ 75o j 7,5 J  par. drzewo



RO ZD ZIAŁ II.

D r o g i  k o ł o w e .
Opis dróg kołowych opracowany jest na podstawie:
a) wiadomości obserwacyjnych;
b) sowieckiego opisu dróg z r. igza („Wojenno-geograficzeskawo 

oczerka zapadnawo rejona“ , wydanie sow. Sztabu zach. frontu) ;
c) prasy i bibijografji sowieckiej.
Ocena przydatności dróg dla ruchu zaprzęgów wojskowych, oraz opis 

warunków obserwacji podane są na jjodstawie rozpoznań terenowych, w y­
konywanych niejednokrotnie przez osoby bez fachowego przygotowania 
wojskowego, wobec czego przyjmowane muszą być z zastrzeżeniem.

Dane o mostach, zaczerpnięte z raportów tychże rozpoznawców i so­
wieckiego opisu z r. 1922, w poszczególnych wypadkach okazać się mogą 
nieścisłe.

Charakterystyka nawierzchni i dane o wykonanych naprawach 4 bu­
dowie zastrzeżeń nie wzbudzała.

I. Charakterystyka techniczna.

1) Zarząd i podział. Na terytorjum B. S. R. R. drogi 
kołowe dzielą się na dwie kategorje:

a) drogi państwowe w zarządzie ogólno - związkowego 
komisarjatu komunikacji (N. K. P. S.) w Moskwie;

b) drogi „republikańskie” (miejscowe) w zarządzie ko­
misarjatu spraw wewnętrznych B. S. R. R. w Mińsku, 
który przekazuje swe kompetencje odpowiednim wła­
dzom miejscowym (okręgów, rejonów, sielsowietów).

2) Drogi państwowe. Do kategorji dróg państwowych 
zaliczone są wszystkie szosy oraz te drogi gruntowe, które 
mają ogólno-państwowe znaczenie gospodarcze lub strate­
giczne.

Drogi państwowe mają stałą, zorganizowaną służbę dro­
gową, która jest podzielona na odcinki (uczastki) drogowe. 
Średnio na i odcinek drogowy przypada 294 km bieżących 
drogi.

a) Szosy. Większość dróg szosowych na Białorusi zo­
stała W’ latach 1927 — 29 gruntownie odremontowana i napra­
wiona. Ogólny stan szos w r. 1929 uznać można za zupełnie
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zadawalniający. Mosty wszystkie odremontowane lub prze 
budowane — w dobrym stanie. Wytrzymałóść mostów szo­
sowych 7 — lo ton.

b) Drogi gruntowe. Do r. 1929 ogromna większość grun­
townych dróg państwowych została naprawiona a przydat­
ność ich dla samochodów ciężarowych wyraża się następu­
jąco:

0,6% nadaje się dla ruchu samochodów cięż. wagi 7 ton,
15.3% nadaje się dla ruchu samochodów cięż. wagi 4 ton,
71,2% nadaje się dla ruchu samochodów cięż. wagi ni­

żej 4 ton,
12,8% dla samochodów nie nadaje się.
Mosty przeważnie są naprawione lub odbudowane. Ogól­

ny stan mostów zadawalniający. Wytrzymałość wystarcza­
jąca dla ciężkich zaprzęgów wojskowych.

3) Drogi republikańskie dzielą się na:
a) okręgowe — w zarządzie władz okręgowych, 

b) rejonowe — w zarządzie władz wiejskich (sielso- 
wietów).

Drogi republikańskie nie posiadają stałej służby drogo­
wej. Nadzór, naprawę i konserwację wykonują dorywczo od­
nośne władze miejscowe.

a) Drogi okręgowe. Do kategorji dróg okręgowych za­
liczone są drogi łączące miasta okręgowe, wszystkie drogi do­
jazdowe do stacyj kolejowych i drogi o znaczeniu administra- 
cyjnem i gospodarczem. Do r. 1929 naprawiono 6% dróg 
okręgowych (nasypanie nawierzchni, wykonanie rowów bocz­
nych, naprawa grobli i mostów), 84% dróg wymaga częścio­
wej naprawy i 10% jest w bardzo złym stanie.

Mosty na drogach okręgowych przeważnie naprawiono 
i odbudowano. Stan ogólny mostów zadawalniający. Wy­
trzymałość przeważnie wystarcza dla ciężkich zaprzęgów.

b) Drogi rejonowe i wiejskie. Do kategorji dróg rejo­
nowych zaliczają się drogi gruntowe, łączące miasta rejonowe 
oraz miasta rejonowe z miejscowemi ośrodkami przemysło- 
wemi i handlowemi. Drogi wiejskie łączą osiedla wiejskie.

Drogi rejonowe i wiejskie przeważnie są w złym stanie. 
Nawierzchnia nie naprawiana i nie utrzymywana. Mosty 
słabe, stare, naprawione prowizorycznie. Wytrzymałość mo­
stów dla ciężkich zaprzęgów wojskowych przeważnie niewy­
starczająca.
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II. Charakterystyka szczegółowa. 

SKOROW IDZ DRÓG OPISANYCH.

A) S t r e f a  p ó ł n o c n a . '  ‘
1) Dryssa — Filipowa — Łużki —̂ Połock.
2) Dzisna — granica państw. Bołonje — Połock.
3) Dryssa — Dzisna — Orjechowno — Uszacz.
4) Orjechowno — Wietrino — Połock.
5) Kubłicze — Siedliszcze — Połock.
6) Połock — Gommel — Uszacz — Lepel.
7) Kubłicze — Uszacz — Krijówszczyzna — Ułła.
8) Dokszyce granica państwowa — Berezyna Płn. 

Pyszno — Kamień — Boczejkowo.
9) Siwożno (rz. Dryssa) — Biała — Połock.

10) Połock — Krasnoje — Boczejkowo — Czaszniki.
11) Połock Dretuń — Sielniki (Newel).
12) Połock — Koziany — Wyro.wla — Kuźminy.
13) Połock — Sirotino — Witebsk.
14) Boęzejko\vo — . Bieszenkowicze — Witebsk.
15) Lepel — Czaszniki — Truchanowicze — Sienno 

st. kol. Boguszewka.
16) Ułła ^  Kuljaki — Sienno.
17) (Newel) — Łobok — Witebsk — Orsza.

B) S t r e f a  ś r o d k o w a .

18) Granica państw. (Tokary) — Pleszczenice — Ziem- 
bin — Bytcza — Borysów.

19) (Radoszkowicze) granica państw. — Biesiady — Haj- 
na — Lohojsk — Borysów.

20) (Radoszkowicze) — granica państw. — Mińsk.
21) (Wołma) — granica państw. — Dulicze — Mińsk.
22) (Stołpce) — granica państw. — Niegoriełoje — Koj- 

danów — Mińsk.
23) Berezyna płn. — Pleszczenica — Lohojsk — Mińsk.
24) Mińsk — Smolewicze — Borysów.
25) Mińsk — Sniiłowicze — Czerwień Berezyna Płd.
26) Mińsk — Samochwałowicze — Kruglica — Grozów— 

Słuck.
27) (Stołpce) — Uzda — Dudicze — Błoń — Łapicze — 

Świsłocz.
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28) (Nieśwkż) — gran. pań&tv/. —̂ Cijnkpwi^fi , K o -  
pyl — Grozów — Hregk — Szyszczyoe ,-i— Szczytka- 
wice Żytin — Tałka — Lapiczp.

29) Granica państw. ■— Słuck — Nowe progi — Bpbrujsk.
30) Sluck —r Urzecze —- Hlusk.
31) Behomla — Ziembin — Borysów — Berezyna Płd. — 

Świsłocz — Bobrujsk.
32) Borysów — Tołoczyn — Orsza.
33) Berezyna Płd. — Biełynicze — Mohylew.
34) Świsłocz — Ochotycze — Stary Byęhów.
35) Bobrujsk — Mohylew.
36) Bobrujsk — Rohaczew'.
37) Czasaniki -rr- Bóbr — Pchost—Luboniczc—rBobrujsk.

^38) Sienno — Kochanowo — Nowy Szkłów.
39) Orsza — Mohylew -— Rohaczew.^

C) S t r e f a  p o ł u d n i o w a  (Polesłe).
40) Granica państw. (Lenin) — Żytkowicze — Kopcewi- 

cze— Konkowicze — Kalinkowicze — Rzeczyca.
41) (Dawidgródek) — granica państw. Maleszewo •— Tu­

rów — Ozicrany —■ Mozyrz — Brahin — Łojów.
42) iChrapuń) —̂ gran. państw. — Toneż 1— Żłodin — 

Mozyrz.
43) Hłuszkiewicze — Lelczyce — Żłodin.
44) Słuck — Pohost — Wilczyna — Babunicze — Ko- 

rzówka — Petryków.
45) Żytkowicze — Czierany — Toneż — Bukcza — 

Hłuszkiewicze
46) Hłusza — Hłusk — Kopatkowicze — st. kol. Ptycz.
47) Bobrujsk — Paryczc — Ozarycze — Mozyrz.
48) Mozyrz — Michałki — Jelsk — Józefowo— (Owrucz).
49) Rohaczew — Żłobin — Słoboda Jakirrtówska—^Doma- 

nowMcze.
50) Parycze — Horwal — Rzeczyca — Łójów.

Michałki — Narówl — Białpsoroki — (Czarnobyl), 
Brahin — Ładyżki (Cźarnohyl).

O P I S D R Ó G .

i ) Dryssa —Filipowa — Łużki — Połock.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów 6 — 10 ni szer., ps.- 

gln. Rowy boczne. (Naprawiona w ,r. 1928).
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Obserwacja: odcinek m. Dryssa — m. Filipowa i w rej. 
m. Połock otwarty, pozatem teren zalesiony.

Mosty: wszystkie nowe, w dobrym stanie:
1) m. Magiery — drw., 15 m dłg., 6 m szer.;
2) m. Brady — drw,, 20 m dłg., 6 m szer.;
3) m . Połock (na rz . Połota) — drw., około lOO m  dłg. 

(?), dla ciężk. zaprz.;
4) m. Połock (na rz. Dźwina) — dwa:

a) drw., około 250 m dłg., 6—8 m szer., dla lekk. 
zaprz.;

b) żel.-bet. w budowie (w r. 1928).

2) (Dzisna) — granica państw. — Bołonje — Połock.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. 6—7 m szer., gln.- 

ps. (odcinki ps.). Rowy boczne. Naprawiona w r. 1928 przez 
nasypanie żwiru i piasku.

Obserwacja: od granicy do m. Bołonje dość dobra 
(miejscami lasy); Bołonje — Połock teren zalesiony. 

Mosty:
1) m. Paludowicze (na rz. Nacza) — drw., 15 — 20 m 

dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;
2) m. Bołonje (na rz. Uszacz) — drw., około 50 m dłg., 

8 m szer., dla ciężk. zaprz. (zbudowany w r. 1928);
3) flw. Widok (na rowie) — drw., 21 m dłg., 5 m szer.;
4) m. Połock (na rz. Dźwina) — dwa:

a) drw., około 250 m dłg., 6 — 7 m szer., dla lekk. 
zaprz.;

b) żel.-bet. w budowie (w r. 1928).

3) Dryssa — Dzisna — Orjechowno — Uszacz.
Gruntowa. Odcinek m. Dryssa — m. Dzisna dla lekkich 

zaprzęgów (zaniedbany); m. Dzisna — m. Uszacz dla cięż­
kich zaprzęgów (w porze suchej).

odcinek m. Dryssa — flw. Wiktoryn 2—5 m szer., ps.- 
gln. lub gln.ps.; flw. Wiktoryn — m. Uszacz 5 m szer., ¿;ln., 
wyboisty (w m. Horodok i m. Bobynicze strome zjazdy).

Obserwacja: na ogół dobra (miejscami utrudniona par­
celami lasów i krzaków^- 

Mosty:
1) w  m. Dzisna most zniszczony (brodu niema);
2) w  m. Uszacz (na rz. Uszacz) — drw., 30 m dłg., 6 m 

szer., dla ciężk. zaprz.
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4) Orjechowno — Wietryno — Połock.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. 6—8 m szer., ps.- 

gln. lub ps. (Odcinek m. Orjechowno — m. Wietryno napra­
wiony w r. 1928).

Obserwacja: w rej. m. Orjechowno dobra, dalej utrud­
niona liczncmi partjami lasów i krzaków, szczególnie na od­
cinku Witryno — Połock.

Mosty:
1) 3 km na wsch. od m. Orjechowno (na rz. Nacza) — 

drw., 15 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;
2) m. Kutniany (na rz. Uszacz) — drw., około 60 m 

dłg. (?), 6 m szer., dla lekk. zaprz.;
3) m. Połock (na rz. Dźwina) — dwa:

a) drw., około 250 m dłg., 6 — 8 m szer., dla lekk. 
zaprz.;

b) żel.-bet. w budowie (w r. 1928).

5) Kublicze — Sieliszcze — Połock.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. 6 m szer., ps., miej­

scami ps.-gln. lub gin. (Naprawiona w r. 1927 i 1928).
Obserwacja. Do m. Wałkowszczyzna naogół dobra, da­

lej teren zalesiony.
Mosty:
1) m. Siedliszcze (na rz. Sielanka) — drw., 15 m dłg., 

4 m szer., stary, dla ciężk. zaprz. niepewny;
2) m. Zaskorki (na rz. Uszacz) — drw., około 22 m dłg.,

4,5 m szer., stary, dla lekk. zaprz.;
3) m. Połock (na rz. Dźwina) — patrz droga l.
Wszystkie mniejsze mosty naprawiono w r. 1928.

6) Połock — Gommel — Uszacz — Lepel.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (w porze mokrej 

ruch ciężkich wozów na odcinkach Gommel — Uszacz i Jur­
kowa Stiena — st. kol. Lepel utrudniony). 6 — 8 m szer., gin. 
(miejscami odcinki ps.). Odcinek Uszacz — Lipowiec dylo- 
wany. Prowizoryczną naprawę drogi wykonano w r. 1928. 
Linja stałej komunikacji autobusowej.

Obserwacja: na odcinku m. Połock — m. Uszacz utrud­
niona parcelami lasów, na ode. L^szacz — Lepel przeważnie 
dobra.
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Mosty:
1) m. Połock (na rz. Dźwina) — patrz drg. i.;
2) m. Bielczyca — drw., 16 m dłg., 4 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (budowany w roku 1928); objazd w pobliżu 
niemożliwy;

3) na rz. łączącej jez. Suja i jez. Turowla — drw., 28 m 
dłg., 4,5 rh szef. (bud. w r. 1927);

4) m. Gommel — drw., 36 m dłg., 4,5 m szer., dla lekk. 
zaprz.;

5) flw.Gommel — drw., 12 m dłg., 4,5 m szer., dla lekk. 
zaprz.;

6) m. Orjechowno — drw., i i  m dłg.;
7) m. Wołczowa (na rz. Wołcza) — drw., 12 m dłg.,

4,5 m szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);
8) m. Sudaki (na rz. Szadnia) — drw., 15 m dłg., 6 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
9) na kan. Lepelskim — drw., 30 — 40 m dłg., 6 m szer.;

10) m. Lepel (na rz. Jessa) — trzy drw.:
a) 70 m dłg., 7 fn szer., dla ciężk. zaprz.;
b) i c) przy młynie — 12—15 m dłg., 6 m szer., dla 

wozów lekk.

7) Kublicze — Uszacz — Krijówszczyzna — Ułła.

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (ode. Uszacz — So- 
roczyno podczas roztopów dla ruchu zaprzęgów wojskowych 
uciążliwy) 5 — 8 m szer., do m. Sieliszcze ps., dalej do m. So- 
roczyno gln.-ps. lub gin., następnie znowu ps.; na ode. Orje­
chowno — Soroczyno wyboista i błotnista.

Obserwacja: na odcinku m. Kublicze — m. Sieliszcze 
i ode. m. Kryży — m. Ułła naogół dobra, pozatem utrudnio­
na lasami.

Mosty:
1) m. Sieliszcze (na rz. Sielanka) — drw., 15 m dłg., 

4 ni szer., stary, dla ciężk. zaprz. niepewny:
2) m. Uszacz (na rz. Uszacz) — drw., 30 m dłg., 6 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
3) m. Wołczowa (na rz. Wołcza) drw., 12 m dłg., 4,5 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
4) m. Orjechowno — drw., i i  m dłg.;
5) m. Czerświaty — drw., 30 m dłg., 4,5 m szer., dla 

ciężk. zaprz.;
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6) m. Ułła (na rz. Ułła) — drw., lóo m dłg., 6 m szer. dla 
lekk. zaprz.;

7) m. Ułła (na rz. Dźwina) — żel., loo— 150 m dłg., 
2 żel. - bet. filary, dla ciężk. zaprz. (zbudowany 
w r. 1928).

8) (Dokszyce) — granica państw. — Berezyna Płn. — 
Pyszno — Kamień — Boczejkowo.

Gruntowa. Odcinek rrt. Berezyna m. Pyszno dla lek­
kich zaprzęgów (po naprawie mostów), pozatem dla ciężkich 
zaprzęgów. 6— lo m szer., gln.-ps., na ode. Berezyna — 
Pyszno błotnista, miejscami wyłożona nadgniłemi dylami. 
(W r. 1927 naprawMona częściowo nawierzchnię i niektóre 
mosty).

Obserwacja: słaba (lasy i drzewca przydrożne).
Mosty:
1) na rz. Ponia — drw., 20 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (objazd i km poniżej wbród, 0,6 m głęb.);
2) m. Berezyna Płn. (na rz. Berezyna) — drw., 70 m 

dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz. (objazd 200 m po­
wyżej wbród, 0,6 m głęb.);

3) 2,3 km na wsch. od m. Berezyna (na rz. Moskowica), 
drw., 1 0— 12 m dłg., 5 — 6 m szer., dla ciężk. zaprz. 
(wybudow. w r. 1927); objazd o 0,5 km powyżej 
wbród dla konnych;

4) m. Podłomna (na rz. Szadnia) — drw., 25 m dłg., 6 m 
szer., dla ciężk. zaprz.

Na odcinku Berezyna — Pyszno liczne mosty, przeważ­
nie podniszczone i słabe, niepewne nawet dla wwozów krajo­
wych.

9) Siwożno (rz. Dryssa) — Biała — Połock.

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. 6 — 8 m szer., ps., 
miejscami gin.

Obserwacja: do m. Biała i w rej. m. Połock naogół 
dobra, pozatem droga biegnie przez lasy.

Mosty:
i ) m. Siw’Oźno (na rz. Dryssa) — drw., 102 m dłg. (?), 

6 m szer.;
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2) m. Połock (na rz. Połota) — drw., loo m dłg. (?), 
dla ciężk. zaprz.;

3) m. Połock (na rz. Dźwina) — p. drg. I.

10) Połock — Krasnoje — Boczejkowo — Czaszniki.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (w porze mokrej 

tylko dla lekkich zaprzęgów). 6 — lo m szer., do m. Hłybocz- 
ka ps., dalej ps.-gln., z krótkiemi hagnistemi odcinkami mię­
dzy m. Połuozerje i m. Żeljezy.

Obserwacja: w rej. m. Połock dobra; odcinek m. Po­
łock — m. Hłyboczka dla obserwacji trudny (lasy); odcinek 
Hłyboczka — Czaszniki naogół otwarty.

Mosty:
1) m. Połock (na rz. Dźwina) — dw'a:

a) drw., około 250 m dłg., 6 — 8 m szer., dla lekk. 
zaprz.;

b) żel.-bet. w budowie (w r. 1928);
2) m. Turówka (na rz. Turowlanka) — drw., 12 m szer., 

słaby;
3) m. Piskuny — drw., słaby;
4) m. Nizgołowje — drw., 21 m dłg., 6 m szer.;
5) m. Kozanowka (na suchym jarze) — drw., 12 m dłg., 

6 m szer.;
6) m. Czaszniki (na rz. Ułła) — drw., 40 m dłg. (?) 6 m 

szer., dla ciężk. zaprz.

i i ) Połock — Dretuń — Sielniki — (Newel).

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (odcinek Jurowi- 
cze — Dretuń w porze mokrej dla ruchu ciężkich zaprzę­
gów uciążliwy). 4 — 8 m szer., ps., miejscami torfiasta. Na 
małych odcinkach brukowana. Rowy boczne. Naprawiona 
w r. 1927 — 28.

Obserwacja: w rejonie m. Połock dobra, dalej tereny 
zalesione.

Mosty:
1) m. Połock (na rz. Połota) — drw., 100 m dłg. (?), 

dla ciężk. zaprz.;
2) m. Jurowicze (na rz. Uznica)—drw., 21 m dłg., 5—6m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
3) między m. Bobowiki a m. Dretuń (na rz. Stradań) — 

drw., 10 m dłg., 3 — 4 m szer., dla ciężk. zaprz.
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drw., około 6o m dłg.,

12) Połock — Koziany — Wyrowla — Kuzminy.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. 5 — 7 m szer., ps.- 

gln., na odcinku Połock — Borowo, miejscami błotnista.
Obserwacja: w rej. m. Połock dobra; ode. m. Połock — 

m. Rudnia zakryty lasami; ode. m. Rudnia — m. Kuźminy 
przeważnie otwarty.

Mosty: i) m. Arciuchy (na rz. Sośnica);
2) m. Koziany (na rz. Obol) — drw. 51 m dłg.

13) Połock — st. kol. Sirotino — Witebsk.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (odcinek st. kol. Si­

rotino — Stare Sioło w porze mokrej dla lekkich zaprzęgów— 
vyboista), gin. luh gln.-ps. Nowy trakt w budowie (od st. 

kol. Obol, przez st. kol. Łowsza do m. Jaźwino nowa trasa 
wzdłuż toru kolejowego) dotychczas ukończono odcinki Po­
łock — st. kol. Sirotino i Stare Sioło — Witebsk.

Obserwacja: naogół dobra, miejscami utrudniona parce­
lami lasów.

Mosty:
1) m. Strunia (na rz. Strunka) 

dla ciężk. zaprz.;
2) m. Sośnica (na rz. Sośnica) — żel., około 80 m dłg., 

dla ciężk. zaprz.;
3) m. Berkowice (na rz. Obol) — nowy most w budo­

wie; obok na starym trakcie—drw., około 120 m dłg.;
4) m. Stare Sioło — drw., około 60 m dłg., dla ciężk. 

zaprz. (wybudowany w r. 1929);
5) m. Letcy — drw., około 40 m dłg., dla cięk. zaprz.
Pozatem liczne mostki w budowie.

14) Boczejkowo — Bieszenkowicze — Witebsk.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (w porze mokrej

ruch zaprzęgów wojskowych uciążliwy). 1 2— 15 m szer., do 
m. Bieszenkowicze gin., dalej ps. lub ps.-gln. Odcinek m. 
Bieszenkowicze — Witebsk naprawiony w r .1927.

Obserwacja: dobra tylko na odcinku Boczejkowo — Bie­
szenkowicze i Ostrowno — Witebsk. Droga wysadzana drze­
wami.

Mosty:
i ) m. Boczejkowo (na rz. TJłła) — drw., około 40 m 

dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz. (objazd) 250 m na 
płn. wbród, 0,8 m głęb., dno ps.);
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2) m. Swiecza (na rz. Swiecza) — drw., 47 m dłg., 6 m 
szer., dla ciężk. zaprz.;

3) m. Krywina (na rz. Krywina) — drw., 15 m dłg.,
2,5 m szer., dla wozów miejscowych; obok w budo­
wie drw., 30 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;

4) pod m. Witebsk (na rz. Łuczesa) — drw., prowizo­
ryczny, 35 m dłg., 6 m szer., dla lekk. zaprz. (nowy 
most żel.-bet. — w budowie);

5) m. Witebsk (na rz. Dźwina) — żel., 190 m dłg., lO m 
szer., 3 przęsła, dla ciężk. zaprz.

15) Lepel — Czaszniki — Truchanowicze — Sienno — 
st. kol. Buguszewska.

Dla ciężkich zaprzęgów. Odcinek Lepel —‘ Sienno, grun­
towy, 8—10 m szer., gin, (do m. Czaszniki) i ps.-gln. (do m. 
Sienno); odcinek Sienno — st. kol. Boguszewska szosa, 8,5 m 
szer. Odcinek Czaszniki — Sienno szosa w budowie.

Obserwacja: na ode. m. Lepel — m. Sienno naogół 
dobra, m. Sienno — st. Boguszewska utrudniona lasami.

Mosty:
1) m. Lepel (obok drogi na rz. Ułła) — drw., 45 m dłg., 

7 m szer., dla ciężk. zaprz.;
2) m. ł.osośnica (na rz. Łosośnica) — drw., 24 m dłg., 

6 m szer., dla ciężk. zaprz.;
3I m. Smoiańcy (na rz. ł.ukomka) — drw., 21 m dłg.;
4) m. Truchanowicze (na kanale) — drw., 10,5 m dłg.;
5) m. Truchanowicze (na rz. Uswiejka) — drw., 37,5 m 

dłg., dla ciężk. zaprz.

16) Ułła — Kuljaki — Sienno.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. 8 — 9 m szer., gin.
Obserwacja: naogół dobra, miejscami utrudniona parce­

lami lasów.
Mosty: i) m. Ułła (na rz. Dźwina) — żel., 10 0 ^ 15 0  m 

dłg., 2 filary żel.-bet., dla ciężk. zaprz. (budów, 
w r. 1928).

O innych mostach brak danych.

17) (Newel) — Łobok — Witebsk — Orsza.
Szosa. Dla wszelkich zaprzęgów i samochodów, 8,5 m 

szer., z jezdnią 4 — 5 m.
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Obserwacja: do m. Łuczesa naogól dobra, dalej utrud­
niona lasami.

M osty:
1) m. Rudnia (na rz. Obol) — brak danych;
2) m . Gorodok — brak danych;
3) m . Witebsk (na rz. Dźwina) — żel., 190 m  dlg., lO m  

szer., 3 przęsła, dla ciężk. zaprz.;
4) m. Szapeczina (na rz. Suchodówka) — drw., 45 m 

dlg., z dwoma jezdniami, dla ciężk. zaprz.;
5) m. Orsza (na rz. Dniepr) — dwa:

a) 415 m dłg., 6,5 m szer,, (naprawiony w roku 1928);
b) 700 m dlg., 9 m szer. (naprawiony w 1928 roku), 
oba dla ciężk. zaprz.

18) Granica państw. (Tokary) — Pleszczcnica — Ziem- 
bin — Bytcza — Borysów.

Dla ciężkich zaprzęgów. Odcinek granica Pleszcze- 
nica gruntowy, 8 — 9 m szer., ps.-gln. Row'y boczne (Napra­
wiony w r. 1927). Odcinek Pleszczenica — Ziembin szosa 
w budowie. Odcinek Ziembin — Borysów szosa (nowo wy­
budowana, dotychczas ukończono tylko połowę szerokości 
jezdni, t. j. 2,5 m, druga połowa gruntowa). Na odcinku Ple­
szczenica — Borysów linja stałej komunikacji autobusowej.

Obserwacja: słaba (droga biegnie przeważnie przez
lasy).

Mosty:
1) m. Puszczenka — drw., 18 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (objazd wbród dla lekk. zaprz.);
2) m. Chatajewicze (na rz. Drylka) — drw., 12 — 14 m 

dłg., 6 m szer., dla ciężk, zaprz., objazd wbród;
3) m. Rudnia (na rz. Dwinoza) — drw., 20 m dłg., 6 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
4) m. Lipki (na rz. Czernica) — drw., około 20 m dlg., 

6 m szer., dla ciężk. zaprz.;
5) m. Lipki (na rz. Cna) — drw., 34 m dlg., 4 m szer., 

dla ciężk. zaprz.;
6) m. Ziembin — drw., 12 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. 

zaprz.;
7) m. Zeretwianka (na dopływie rz. Hajna) ^  drw. 

60 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;
8) na rz. Hajna — drw., około 100 m dłg., 6 m szer., dla
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ciężk. zaprz.;
9) na odnodze rz. Hajna — drw., około 50 m dłg., dla 

ciężk. zaprz.;
10) m. Wiesiolowo (na odnodze rz. Berezyna) — drw. 

około 30 m dłg., dla ciężk. zaprz.;
11)  m. Wiesiołowo (na rz. Berezyna) — drw., około 200 m 

dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.

19) (Radoszkowicze) — granica państw. — Biesiady — 
Hajna — Łohojsk — Borysów.

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (w porze mokrej dla 
lekkich zaprzęgów). 4,5 — 9 m szer., do m. Jurjewo gln.-ps., 
wyboista, miejscami w wykopach, dalej ps., na małych odcin­
kach bagnista i pokryta przegniłemi dylami.

Obserwacja: słaba, szczególnie na odcinku m. Jurjewo— 
m. Borysów.

Mosty: naogół słabe i w złym stanie.
1) m. Biesiady (na rz. Udranka) — drw., 13 m dłg.;
2) m. Sołodziniewicze (na rz. Sleżanka) — 3 drw., i l  — 

66—26 m dłg.;
3) m. Lohoża (na rz. Zaślanka) drw., 13 m dłg., słaby;
4) m. Jurjewo (na rz. Usiaża) — drw., 45 m dłg., 7,5 m 

szer., dla lekk. zaprz.;
5) zaśc. Brodnia (na rz. Kamienka) — drw., 35 m dłg.,

7,5 m szer., dla ciężk. zaprz. (nowy);
6) m. Borysów (na rz. Berezyna) — 3 drw.:

a) 330 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;
b) 120 m-f-nasyp 150 m-|- 120 m dłg., 8 m szer., dli 

ciężk. zaprz.;
c) kładka 120 m +  nasyp 180 m +  120 m dłg., 3 m 

szer., dla pieszych.

20) (Radoszkowicze) — granica państw. — Mińsk.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów, odcinek Siemkowo — 

Mińsk uciążliwy (piachy). 6 — 9 m szer., ps. Odcinek Go- 
rodok — Mińsk częściowo na groblach.

Obserwacja: naogół dobra.
Mosty:
1) m. Gorodok (na rz. Wiacza) — drw., 28 m dłg., 9 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
2) m. Zaceń—drw., 10 m dłg., 7 m szer., dla lekk. zaprz.;
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3) m. Mińsk (na rz. Świsłocz) dwa:
a) drw., 30—60 m dłg., 5—10 m szer., dla ciężk. zaprz.;
b) żel.-bet., 40 m dłg., dla ciężk. zaprz. (zbudowany 

w r. 1928).

21) (Wołma — granica państw.) — Dulicze — Mińsk.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (odcinek granica — 

Sieliszcze podczas roztopów wiosennych i po deszczach dla 
lekkich zaprzęgów). 6—10 m szer., gin., miejscami ps., w ni­
zinnych miejscach dylowana.

Obserwacja: utrudniona ze względu na liczne parcele 
lasów i krzaków.

Mosty: i) Mińsk — p. drg. 20.

22) (Stolpce) — granica państw. — Kojdanów — Mińsk.
Gruntowa. Ruch ciężkich zaprzęgów uciążliw^y (gnmr 

ps.), 6— II m szer., ps. lub ps.-gln.; odcinek m. Siennica — 
m. Mińsk, szosa. Miejscami rowy boczne. Na odcinku Nie- 
goriełoje — Mińsk linja stałej komunikacji autobusowej 
(r. 1929).

Obserwacja: przesłonięta przydrożnemi drzewami (brzo­
zy) i częściowo lasami.

Mosty:
1) m. Niegoriełoje (na rz. Przybiec) drw., dla ciężk. 

zaprz.;
2) m. Krysow^a (na rz. Ussa) — drw., 30 m dłg., 6—8 m 

szer., dla ciężk. zaprz. (naprawiony w r. 1927/28);
3) m. Podgaj (na rz. Ptycz)—drw., 20 m dłg., 6 m szer., 

dla ciężk. zaprz.

23) Berezyna Płn. — Pleszczenica — Łohojsk — Mińsk.
Dla ciężkich zaprzęgów. Odcinek m. Berezyna—m. Plc- 

szczenica gruntowy, 4 — 5 m szer., ps. lub ps.-gln. Odcinek 
m. Pleszczenica — m. Mińsk szosa w budowie. Na ode. Be­
rezyna — Behomla i Pleszczenica — Mińsk, stała linja ko­
munikacji autobusowej (r. 1929).

Obserwacja: utrudniona zalesieniem.
Mosty: wszystkie mosty na odcinku Pleszczenica — 

Mińsk w dobrym stanie (naprawione w r. 1928/29).
1) m. Lipsk (na rz. Osowino) — drw.;
2) m. Ulesie (na rz. Osowicz) — drw.;
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3) 6 km na płd. od m. Pleszczenica (na rz. Dźwinoza) -  
drw., 15 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;

4) m. Łohojsk (na rz. Hajna) —- drw., 20 m dłg., 6 m 
szer., dla ciężk. zaprz.; drugi drw. w budowie;

3) m. Gorodok (Ostroszycki), (na rz. Wieśnianka) 
2 drw., po 15 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;

6) m. Mińsk (na rz. Świsłocz);
a) drw., 30—60 m dłg., 5—10 m szer., dla ciężk. zaprz.;
b) żel.-bet., 40 m dłg., (zbudowany w r. 1928),

24) Mińsk — Smolewicze — Borysów.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. Odcinek m. Mińsk— 

m. Żodzin 8 m szer., ps.-gln.; m. Żodzin—m. Borysów — 15—18 
m szer., ps. Rowy boczne. Projektowana budowa szosy.

Obserwacja: utrudniona lasami (droga wysadzana drze­
wami).

Mosty:
i ) m. Mińsk (na rz. Świsłocz);

a) drw., 30—60 m dłg,, 5—10 m szer., dla ciężk. zaprz,;
b) żel.-bet., 40 m dłg., (zbudowany w 1928 r.);

g) m. Borysów (na rz. Berezyna;
a) 330 m dłg., 6 m szer., dla ciężk, zaprz.;
b) 120 m +  nasyp 150 m 120 m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk. zaprz.;
c) kładka drw., 120 m +n asyp  180 m-f-120 m dłg., 

3 m szer., dla pieszych.
Pozatem liczne mostki, w dobrym stanie (naprawione).

25) Mińsk — Smiłowicze — Czerwień — Berezyna Płd.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. Około 10 m szer., 

gln.-ps. Projektowana budowa szosy. Linja stałej komuni­
kacji autobusowej (1929 r.).

Obserwacja: do m. Czerwień (Ihumień) naogół dobra, 
dalej lasy.

Mosty: wszystkie naprawione, w stanie dobrym, dla 
ciężk. zaprzęgów.

1) m. Nowy Dwór (na rz. Świsłocz) — 2 drw.: 21 i 56m 
dłg., 8,5 m szer.;

2) m. Karaliszczewicze (na rz. Świsłocz) — drw., 75 ip 
dłg.;

3) m. Sinieło (na rz. świsłocz) 2 drw., 47 i 70 m dłg., 
9 m szer.;
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4) m. Korzuny (na rr. Wolma) — drw., 40 m dłg., 4 m 
. szer.;

5) m. Smiłowicze (na rz. Wołma) — drw., 21 m dłg., 8 m 
szer.;

6) m. Chwojniki (na rz. Owsiszcze) — drw., 10 m dłg., 
6 m szer.;

7) m. Czerwień (na rz. Ihumienka) — drw., 15 m dłg., 
6 m szer.

26) Mińsk — Samochwałowicze — Kruglłca — Grozów —
Słuck.

Odcinek Mińsk — Samochwałowicze szosa dla wszel­
kich zaprzęgów i samochodów (wybudowana w r. 1929).

Odcinek Samochwałowicze — Słuck gruntowa, dla cięż­
kich zaprzęgów' (w' porze mokrej ruch ciężkich w'ozów uciąż­
liwy, szczególnie na odcinku m. Rabinówka — m. Dołginicze) 
10 m szer., ps.-gln., na odcinku Rabinówka — Dołginicze błot­
nista. W budow'ie szosa, prace rozpoczęte na przestrzeni 
6 — 8 km od Słucka; trasa biegnie w linji prostej, niezależnie 
od traktu.

Komunikacja autobusowa Mińsk — Uzda—Słuck (1929).
Obserwacja: na odcinku Ozero — Grozów utrudniona 

lasami, pozatem dobra; droga w’ysadzona drzewami.
Mosty:
1) m. Samochw'ałowicze (na rz. Ptycz) — drw., 12 m 

dłg., 4 m szer., dla ciężk. zaprz.;
2) m. Moroczki (na rz. Łosza) — drw., około 60 m dłg., 

dla ciężk. zaprz.;
3) m. Koniuchy (na rz. Łokneja) — drw., 13 m dłg., 

8 m szer., dla ciężk. zaprz. (budów, w' r. 1928).

27) (Stołpce — granica państw.) — Uzda — Dudzicze — 
Błoń — Łapicze — Świsłocz.

Gruntowa. Dla lekkich zaprzęgów. 5—10 m szer., gin. 
lub gln.-ps., na małych odcinkach ps., żle utrzymana, w’ybo- 
ista; na odcinku Puchow'icze — Św'isłocz w naprawie.

Obserwacja: na odcinku granica — m. Uzda i m. Rud- 
kow'a — m. Błoń dobra, pozatem przesłonięta lasami.

Mosty:
1) m. Siemienow'icze (na rz. Usa) — brak danych;
2) m. Uzda (na rz. Uzdzianka) — brak danych;
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3) m. Dudzicze (na rz. Ptycz) — 4 drw., z długą groblą;
4) m. Puchowicze (na rz. Świsłocz) — drw., 128 m dłg., 

dla lekk. zaprz.;
5) m. Bołoczanka (na rz. Bołoczanka) — brak danych;
6) pod m. Celanka — drw., 29 m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk. zaprz. (zbudowany w r. 1928);
7) wiadukt nad linją kol. Wierejce — Łapicze — drw., 

48 m dłg., 8 m szer.;
8) przed m. Łapicze — drw., 29 m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);
9) m. Łapicze — drw., 18 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (bud. w r. 1928);
10) za m. Łapicze — drw., 20 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (bud. w r. 1928);
11) m. Bor (na mp. Izborsk) — drw., 13 m dłg., 8 m szer., 

dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);
12) in. Wiązy—drw., 60 m dłg., 8m szer., dla ciężk. zaprz.;
13) 25 km przed m. Świsłocz — drw., 13 m dłg., 8 m szer., 

dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928).

28) (Nieśwież — granica państw.) — Cimkowicze — Kopyl — 
Grozów — Hresk — Szyszczyce — Szczytkowice — Żytin — 

Talka — Łapicze.

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów tylko w okresach 
suchych. 6—12 m szer. Odcinek granica — m. Grozów gln.- 
ps. lub gin., na wzniesieniach ps., wyboisty i rozjeżdżony, 
miejscami brukowany lub dylowany. Odcinek m. Grozów — 
m. Łapicze ps., w dolinie rz. Świsłocz bagnisty. W naprawie 
są odcinki: Cerebuty — Żytin i Oreszkowicze — Łapicze.

Obserwacja: do m. Szczytnica naogół dobra, dalej słaba 
ze względu na lasy. Odcinek granica m. Cimkowicze wysa­
dzany drzewami.

Mosty:
1) m. Rajówka (na rz. Wyjenka) — drw., 25 m dłg., 

6 m szer.;
2) m. Dołgaja (na rz. Moża) — drw., 20 m dłg., 6,8 m 

szer., dla miejscowych wozów;
3) m. Szestaki — drw., 13 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. 

zaprz.;
4) m. Kobył (na rz. Moża) — 2 drw., po 30 m dłg., 8 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
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5) m. Jengerowszczyzna — drw., 17 m dłg., 8 m szer., 
dla ciężk. zaprz.;

6) m. Grozów — drw., 13 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 
zaprz.;

7) m. Koniuchy (na rz. Łokneja) — drw., 13 m dłg., 
8 m szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

8) m. Szyszczyce — drw., 14 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 
zaprz. (bud. w r. 1928);

9) m. Rudnowa (na rz. Słucz) — drw., 26 m dłg., 8 m 
szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

10) między m. Dubowoje i m. Rudzica — „Goriełyj 
Most” — drw., 60 m dłg., 8 m szer., objazd niemożli­
wy (bagno), dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

11)  2 km za m. Szczytkowicze — drw., 10 m dłg., 8 m 
szer., dla ciężk. zaprz.;

12) 3,5 km za m. Szczytkowicze — drw., 13 m dłg., 8 m 
szer., dla ciężk. zaprz.;

13) flw. Cerebuty — drw., 12 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. 
zaprz.;

14) za m. Cerebuty — drw., 13 m dłg., 8 m szer., dla 
ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

15) między m. Cerebuty i m. Żytin — dwa drw., 12 m 
dłg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz; 4 mosty w budowie;

16) m. Żytin (na rz. Ptycz) — 2 drw.:
a) 100 m dłg., 8 m szer.;
b) 48 m dłg., 8 m szer. (bud. w r. 1928), oba dla 

ciężk. zaprz.;
17) między m. Krymok i m. Sutin — 6 drw., 13—13—10— 

29 — 26 — 29 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz. 
(wszystkie za wyjątkiem pierwszego zbudowane w ro­
ku 1928);

18) m. Sutin (na rz. Sutin) — drw., 68 m dłg., 8 m szer., 
dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

19) m. Sutin (na rz. Talka)—drw., 180 m dłg., 8 m szer., 
dla ciężk. zaprz.;

20) m. Cerebuty (na rz. Świsłocz) — drw., 70 m dłg., 
8 m szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

21) za m. Oreszkowicze (na rz. Kamienka) — drw., 14 m
dłg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

22) za m. Oreszkowicze (na rz. Młynok) — drw., 10 m
dlg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

23) pod m. Celanka (na rz. Celanka) — drw., 29 m dłg., 
8 m szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);
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24) wiadukt nad linją kol. Werejce — Lapicze — drw., 
48 m dłg., 8 m szer.;

25) przed m. Lapicze — drw., 29 m dłg., 8 m szer., dla 
ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

26) m. Lapicze — drw., 18 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 
zaprz. (bud. w r. 1928).

29) Granica państw. — Słuck — Nowe Drogi — Bobrujsk.

Szosa. Dla w'szelkich zaprzęgów i samochodów. 15 — 
19 m szer., nawierzchnia szutrowana, 6 — 7 m szer. Naprawio­
na w r. 1927/28. Nawierzchnia w bardzo dobrym stanie. Na 
odcinku Słuck — Bobrujsk linja stałej komunikacji auto­
busowej (1929).

Obserwacja: od granicy do m. Sieliszcze dobra; od m. 
Sieliszcze do rz. Ptycz utrudniona lasami; od rz. Ptycz do 
m. Bobrujsk naogół dobra (lasy przeważnie wycięte, szcze­
gólnie w rejonach osiedli). Droga wysadzana drzewami.

Mosty: wszystkie w dobrym stanie.
1) m. Kijewicze (na rz. Morocz) — drw., 68 m dłg., 

8 m szer.;
2) m. Kijewicze (na rz. Wdowa) — drw., 68 m dłg., 

8 m szer.;
3) na rz. Lokneja — drw., 53 m dłg., 8 m szer.;
4) na rz. Słucz Płn. — drw., 54 m dłg., 7 m szer.;
5) flw. Swoboda (na rz. Wesiejka) — drw., 64 m dłg., 

8 m szer.;
6) na rz. Śliwka — drw., 60 m dłg., 7 m szer.;
7) m. Gorki (na rz. Oressa) — drw., 56 m dłg., 6 m szer.;
8) za m. Sołon (na rz. Sołon)—drw., 50 m dłg., 7m szer.;
9) m. Słobódka (na rz. Dożdżanka) — dwa drw.;

10) m. Stare Drogi (na rz. Kasztanka) — drw., 40 m dłg., 
6 m szer.;

11)  między m. Nowe Drogi i m. Szlachtycza — 4 drw., 
10 — 12 m dłg., 6 m szer.;

12) m. Jewsiejewicze (na rz. Ptycz) — drw., 40 m dłg., 
8 m szer., (bud. w r. 1928);

13) m. Sieliszcze (na rz. Krasna) — drw\, 73 m dłg., 
8 m szer.;

14) flw. Zasino (na rz. Starynka) — drw.;
15) flw. Kisielewicze (na rz. Bobrujka) — drw.;
16) m. Bobrujsk (na rz. Berezyna) — drw., 192 m dłg.,

10,5 m szer.; drugi most w budowie.
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3o) Słuck —  Urzecze —  Hłusk.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (na odcinkach pod­

mokłych ruch ciężkich w'ozów utrudniony). 6—12 m szer., 
ps., na małych odcinkach gin. lub bagnista.

Obserwacja: od m. Słuck do m. Urzecze naogół dobra, 
od m. Urzecze do m. Hłusk lasy.

M osty:
1) m. Słuck (na rz. Słucz P łn .)— drw., 50 m dłg., dobra,
2) na rz. Śliwka — dobry;
3) m. Urzecze (na rz. Berstowka) drw., 3S ni dłg.,

3,5 m szer.;
4) m. Otoczki (na rz. Otoczka) — brak danych;
5) na płd. od m. Wierchutino (na rz. Oressa) dr\V., 30 m 

dłg., 3,5 m szer.;
6) m. Budenicze (na rz. Piotrówka) — drw., słaby;
7) m. Olnice (na rz. Olnica) — drw., 12 m dłg., 3,5 ni 

szer.

31) Behomla — Ziembin — Borysów — Berezyna Płd. — 
Świsłocz — Bobrujsk.

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (na odcinku m. Be­
homla — m. Ziembin i m. Pryterpa — m. Świsłocz oraz pod 
m. Bobrujsk ruch ciężkich zaprzęgów uciążliwy). Odcinek 
Behomla — Ziembin 4 — 9 m szer., ps., miejscami ps.-gln.; 
Ziembin — Kostiuki szosowany; Kostiuki — Borysów 9 m 
szer., ps., w r. 1927 częściowo naprawiony; Borysów — Be­
rezyna Płd. 3—4 m szer., gln.-ps.; m. Berezyna — m. Świsłocz 
10—12 m szer., ps.; m. Świsłocz — m. Bobrujsk 6 m szer., ps. 
Miejscami rowy boczne. Na odcinku m. Berezyna — m. Bo­
brujsk w r. 1928 wykonano prow izoryczną naprawę nawierzch­
ni. Na odcinku Behomla — Ziembin linja stałej komunikacji 
autobusowej (1929).

Obserwacja: na odcinku od m. Behomla do m. Ziembin 
naogół dobra (miejscami utrudniona parcelami krzaków lub 
lasów); od m. Ziembin do m. Bobrujsk droga biegnie przez 
tereny zalesione.

Mosty:
1) m. Behomla (na rz. Możanka) — małe mosty drw'. 

w dobrym stanie;
2) m. Wołcza (na rz. Ljantka) — małe mosty drw., 

w dobrym stanie;
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3) m. Klinniki (na rz. Dereżynka) — małe mosty drw, 
w dobrym stanie;

4) m. Gorełoje (na rz. Gorodenka) — małe mosty drw., 
w dobrym stanie;

5) m. Żeretwianka (na odnodze rz. Hajna) — drw., 
60 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. zaprz.;

6) na rz. Hajna — drw., około loo m dłg., 6 m szer., dla 
ciężk. zaprz.;

7) m. Wlk. Stachów (na rz. Brodnia) — drw., 32 m dłg., 
6 m szer., dla ciężk. zaprz.;

8) m. Borysów (na rz. Berezyna) — obok drogi — p. 
drg, 19;

9) m. Góry (na rz. Plissa) — brak danych;
10) m. Zabaszówka (na rz. Powa) — brak danych;
11) m. Usza (na rz. Usza) — 3 drw.;
12) m. Żarnówka (na rz. Żarnówka) — drw., 15 m dłg., 

6 m szer., dla ciężk. zaprz.;
13) flw. Połosy (na rz. Połosa) — drw., 14 m dłg., 8 m 

szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);
14) m. Niegonicze — drw., 13 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (bud. w r. 1928);
15) flw. Niegonicze — drw., 13 m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk. zaprz.;
16) m. Huta — drw., 10 m dłg., 8 m szer.;
17) m. Michałowo (na rz. Piątnica) — drw., 13 m dłg., 

8 m szer., dla ciężk. zaprz.;
18) m. Osmołówka — (na rz. Usa) — drw., 30 m dłg., 

8 ni szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1927);
19) flw. Rajspol — drw., 13 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. 

zaprz.;
20) chut. Pryterpa (na rz. Kamienka) — drw., 30 m dłg., 

10 m szer., dla ciężk. zaprz.;
21) m. Jamnoj — 2 drw., 12 i 10 m dłg., 8 m szer., dla 

ciężk. zaprz. (pierwszy bud. w r. 1928);
2) pod m. Świsłocz — drw., 16 m dłg., 8 m szer., dla ciężk 

zaprz.;
23) m. Świsłocz (na rz. Świsłocz) — drw., prowizoryczny 

około 100 m dłg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz. (bud. 
w r. 1928);

24) m. Durynicze (na rz. Wołczanka) — drw., 20 m dłg., 
6 m szer., dla ciężk. zaprz.
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32) Borysów — Tołoczyn — Orsza.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. Odcinek m. Bory­

sów — m. Nacza 15—18 m szer., dalej 8 — 10 m szer., ps. lub 
ps.-gln. Obecnie naprawa ukończona na odcinku m. Krup­
ki — m. Orsza. W r. 1929 prace ziemne prowadzone były bar­
dzo intensywnie — prawdopodobnie budowana jest szosa 
Borysów — Orsza.

Obserwacja: do m. Kochanowo droga biegnie przeważ» 
nie przez lasy (w rej. większych osiedli lasy wycięte), dalej 
obs. naogół dobra.

Mosty:
1) m. oBrysów (na rz. Cna) — drw., 135 m dłg., 7,5 m 

szer., dla ciężk. zaprz., nowy (obok, bród 0,3 m głęb., 
dno ps.);

2) m. Niemanice (na rz. Niemanicynka) — drw., 55 m 
dłg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz.;

3) m. Losznica (na rz. Żurawice)—drw., dla ciężk. zaprz.;
4) m. Moźanka (na rz. Możanka) — drw., 15 m dłg.,

7.5 m szer., dla ciężk. zaprz.;
5) m. Nacza (na rz. Nacza) — drw., 18 m dłg., 7,5 m 

szer., dla ciężk. zaprz. (obok przy mł. grobla z mo­
stem drw., 18 m dłg., i i  m szer.);

6) m. Krupki (na rz. Bóbr) — drw., około 100 m dłg.,
7.5 m szer., dla ciężk. zaprz. (nowo wybudowany);

7) między m. Krupki a m. Bóbr (na rz. Bóbr) — drw., 
około 100 m dłg., 7,5 m szer., dla ciężk. zaprz.;

8) m. Bóbr (na rz. Bóbr) — drw., 80 m dłg., (?) 7,5 m 
szer., dla ciężk. zaprz.;

9) m. Malawka (na rz. Plissa) — drw., 15 m dłg., 7,5 m 
szer., dla ciężk. zaprz. (bud. w r. 1928);

10) m. Tołoczyn (na rz. Druć) — drw., 20 m dłg., 7,5 m 
szer., dla ciężk. zaprz.;

11)  m. Kochanowo — drw.;
12) m. Szczelinka — (pod m. Orsza, na rz. Adrow) — 

drw., 24 m dłg., 7,5 m szer., dla ciężk. zaprz.;
13) m. Orsza (na rz. Dniepr) — 2 drw.:

a) 415 m dłg., 6,5 m szer.;
b) około 700 m dłg., 9 m szer.;
oba dla ciężk. zaprz. (naprawione w r. 1928). 

Pozatem liczne mostki naogół w dobrym stanie.
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33) Bercssyna Płd. — Biełynicze — Mohylew.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. W biKiowie szosa, 

ukoiiezona na odcinku m. Kniażyce — m. Mohylew; na pozo­
stałym odcinku wzniesiono nasyp pod szosę; trasa nowej szosy 
biegnie prze%va.żnie poza traktem. Linja stałej komunikacji 
samochoidowej <1929).

Obserwacja; na odcinku od m. Berezyna do m. BieTy- 
nicze lasy, dalej do m, Mohylew lasy przeważnie wycięte.

Mosty: Prowadzone są prace nad naprawą starych, 
wzgl. budową nowych mostów:

1) m. Bei^zyna Płd. (na rz. Berezyna) — drw., 400’ m 
dłg., 8 m szer., dla ciężk. zaprz. (projektowana budo­
wa żel.-bet.);

2) ,m. Biefyniczę (na rz. Druć) — 3 drw.:
a) na odnodze 60 m dłg., 6 m szer.r
b) 60 m dłg., -6 m, szer.j ■
cy 90 m dłg., 6 tn szer.; wszystkie dla ciężk. zaprz.

34) Świsłocz — Ochotycze — stary Bychów. ^

Gruntowa. Dla lekkich zaprzęgów 5 — 9 m szer., od 
m. Świsłocz do m. Czigirynka pś., dalej do m. St. Bychów 
gin. lub gln.-ps.

Obserwacja; przenażnie utrudniona lasami; w rej. m. 
Stary Bychów warunki obserwacji dobre.

Mosty: ,
1) 91. Świsłocz (na rz. Berezyna) — drw., (środkowe 

przęsło kratowe - żel.), około 500 m dłg., 8 m szer., 
dla ciężk. zaprz.;

2) m Czigirynka (na rz. Druć) — drw., 122 m dłg., 6 m 
szer., dla ciężk. zaprz.

O innych mostach brak danych. —

35) Bobrujsk — Mohylew.

Szosa. Dla wszelkich zaprzęgów i samochodów. Na­
wierzchnia szutrowana, 8,5 m szen; w dobrym stanie. Linja 
stałej komunikacji autobusowej (1929).

Obserwacja: przeważnie utrudniona lasami.
Mosty: w dobrym stanie.
i ) m. Bobrujsk (na rz. Berezyna) —̂ drw., 192 m dłg., 

10 m szer., dla ciężk. zaprz.; drugi most w budowie,
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2) pod tn. Bobrujsk (na odnodze rź. Berezyny) —̂ drw., 
128 m dłg., 6 m szer.;

3) m. Koęzerycze (na rz. Ola) — drw., 26 m dlg., 12 m 
szer.;

4> m. Zbyszyn (na rz. Wiepranka) drw., dla ciężk. 
ząprz. (no\vo wybudowany);

'5) m. Czeczewtcze (na rz.- Druć) ^  drw., 96 rn dłg. 
8 m szer., dla ciężk. zaprz.;

6) m. Dosow (na rz. Łachwa) — brak danych. ‘

36) Bobrujsk — Rohaczew.
Szosa. Dla wszelkich zaprzęgów i samochodów. Szero­

kość 8 — 12 m, nawierzchnia szutrowana 6 ni szer., w dobrym 
stanie. Linja stałej komunikacji autobusowej (1929).

Obserwacja: słaba (lasy).
Mosty: wszystkie w dobrym stanie.
1) m. Bobrujsk (na rz. Berezyna) — drw., 192 m dłg., 

10 m szer.,; drugi móśt W budowie;
2) pod m. Bobrujsk (na odnodze rz. Berezyny) — drw., 

128 ni dłg., 6 m szer.;
3) m. Bortnild'(na rz. Ola) — drw., 5 m szer.;
4) m. Liskowskaja (na rz. Dobrysna) — drw.;
5) m. Rohaczew (na rz. Druć) — drw., 120 m dłg., 

8 m szer.

37) Czaszniki — Bóbr — Pohost — Lubonicze — Bobrujsk.
Gruntowa. Odcinek Czaszniki — Łukomla i Michaje- 

wicze — Bobrujsk dla lekkich zaprzęgów; reszta — dla ciężk. 
zaprzęgów. Odcinki: m. Czaszniki — m. Łukomla 2,5—4,5 m, 
gln.-ps. lub gin., m. ł.ukomla — m. Denisewicze 5—8,5 m, 
ps.-gln. lub ps.; rti. Denisewicze — m. Kutin 2,5—8,5 m, ps., 
na małych odcinkach gin.; m. Kutin — m. Bobrujsk 5,5—10 m 
szer., ps.-gln., miejscami błotnisty i wyboisty.

Obserwacja: na odcinku m. Czaszniki — m. Czereja 
dobra, dalej teren przeważnie zalesiony,

Mosty:
1) m. Czaszniki (na rz. Ułła)—drw., 1 13 m dłg., 6 m szer.;
2) m. Łukomla (na rz. Łukomla) — drw., 38 m dłg.;
3) m. Czereja (na rz. Cuchodob) — drw., 13 m dłg.;
4) m. Bóbr (na rz. Bóbr) — drw., 80 m dłg., 7,5 m szer., 

dla ciężk. zaprz.;
5) m. Wiazok (na rz. Moża) — drw., 91 m dłg.; '
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6) m. Michajewicze (na rz. Rusianka) — drw., 32 m dłg.;
7) m. Kapłance (na rz. Klewa) — drw., 25 m dłg., dla 

ciężk. zaprz.;
8) m. Nieseta (na rz. Nieseta) — brak danych;
9) m. WIk. Olsa (na rz. Olsa) — drw., 64 m dłg., 6 m 

szer., dla lekk. zaprz.;
10) pod m. Bobrujsk (na odnodze rz. Berezyna) — drw., 

128 m dłg., 6 m szer.;
11)  m. Bobrujsk (na rz. Berezyna) — drw., 192 m dłg., 

10 m szer., dla ciężk. zaprz.; drugi most w budowie.

38) Sienno — Kochanowo — Nowy Szkłów.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów. 8 m szer., gin. 
Obserwacja: naogół dobra (na odcinku Kochanowo — 

Starosiele warunki obserwacji słabe).
Mosty: brak danych.

39) Orsza — Mohylew — Rohaczew.
Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (na odcinku Stary 

Bychów — Nowy Bychów dla ruchu ciężkich wozów trudny). 
4 — 8 m szer., gln.-ps. (odcinek Stary Bychów — Nowy By­
chów bagnisty).

Obserwacja: prze\vażnie dobra, za wyjątkiem odcinka 
Toszczyca — Rohaczew (lasy).

Mosty:
1) m. Orsza (na rz. Dniepr) — 2 drw.:

a) 415 m dłg., 6,5 m szer.;
b) około 700 m dłg., 9 m szer., oba dla ciężk. zaprz. 

(naprawione w 1928 r.);
2) m. Szczetinka (pod m. Orsza, na rz. Adrow) — drw., 

24 m dłg., 7,5 m szer., dła ciężk. zaprz.
O innych mostach brak danych.

40) Granica państw. (Lenin) — Żytkowicze — Kopcewicze — 
Konkowicze — Kalinkowicze — Rzeczyca.

Gruntowa. Dla lekkich zaprzęgów (w czasie roztopów 
i po deszczach tylko dla wozów krajowych). Odcinek gra­
nica — m. Kopcewicze 7 — 9 m szer., ps. (lotne piaski); m. 
Kopcewicze — m. Kalinkowicze 2,5 — 7 m szer., ps. lub ps.- 
gln.; m. Kalinkowicze — m. Rzeczyca gin. Liczne odcinki 
bagniste.

Obserwacja: słaba (lasy).
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Mosty:
1) m, Lenin (na rz. Słucz Płn.) — drw., 70 m dłg ,̂ jezd­

nia zdjęta na przestrzeni 10 ni, po naprawie jezdni — 
dla lekk. zaprz. (w suche pory obok mostu bród do
1 m głęb., o dnie ps., dla lekk. wozów);

2) m. Ogolicka Rudnia na rz. Bobryk wzgl. Wiedrycz)— 
drw., 20 m dłg., dobry;

3) m. Słobódka (na rz. Bobryk wzgl. Wiedrycz) — 
drw., 20 m dłg.;

4) m. Odasów na rz. Bobryk wzgl. Wiedrycz) — grobla 
przy młynie, dla lekk. zaprz.;

5) m. Bobrycze (na rz. Młynek) — drw., 12 m dłg.;
6) m. Horodyszcze (na rozwidleniach rz. Ptycz) —

2 drw.: 35 i 40 m dłg., połączone groblą;
7) m. Kocury (na rz. Tremía) — brak danych;
8) m. Julinek (na rz. Ipa) — drw., 120 m dłg., 4 m szer.;
9) m. Rudnia (na rz. Nienacz) — brak danych;

10) między m. ł.oski a m. Rzeczyca (na kanałach i rzecz­
kach skanalizowanych) — 10 mostów drw., 5 — 30 m 

3 — 8 m szer., naogół konieczna naprawa.

41) (Dawidgródek) — granica państw. — Maleszewo —
Turów — Ozierany — Mozyrz — Brahin — Łojów,

Gruntowa. Dla lekkich zaprzęgów, odcinek m. Mozyrz 
m. Łojów w suche lata dla ciężkich zaprzęgów (po rozpozna­
niu mostów). 4 — 12 m szer., ps. lub ps.-gln., miejscami grzą­
ska, na krótkich odcinkach dylowana.

Obserwacja, na odcinku gran. państw. — m. Ozierany, 
w rej. m. Mozyrz oraz m. Jurewicze m. Łojów naogół 
dobra (szczególnie na wsch. od m. Jurewicze), pozatem 
utrudniona lasami i krzakami.

Mosty:
1) m. Marjampol — drw., 25 m dłg., 6 m szer., dla ciężk. 

zaprz. (?);
2) m. Ozierany (na rz. Stwiga) — 5 drw.: 20, 15, 8—8,5 

m dłg., 6—8 m szer.; bród 0,8 m głęb.;
3) m. Mojsiejewicze (na rz. Uborć)—drw., brak danych;
4) m. Mozyrz (na rz. Prypeć) — dwa:

a) drw., 306 m dłg., 6,5 m szer.;
b) żel.-bet., 220 m dłg., 6,5 m szer., 6 filarów muro­

wanych, dla ciężk. zaprz.
O innych mostach brak danych.
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42) Chrapuń (gran. państw.) — Toneż —Żłodin — Mozyrz.
Gruntowa. Odcinek gran. państw. — m. Młynek dla 

miejscowych wozów, m. Młynek — m. Mieleszkowicze dla 
lekkich zaprzęgów; m. Mieleszkowicze — m. Mozyrz dla cięż­
kich zaprzęgóv; (po dłuższych deszczach uciążliwa). Do m. 
Młynek 2 - ^  m szer., od m. Młynek do m. Mozyrz 5 — 12 111 
szer., ps, lub ps.-gln., miejscami gin. lub grząska, na krótkich 
odcinkach dołowana, na bagniskach grobla, pódczas rozto­
pów i po dług9trwałych deszczach na odcinku m. Młynek — 
m. Mieleszkowicze w miejscach niskich zalewana.

Obserwacja: zła (lasy), tylko na końcowym odcinku 
w rej. m. Mozyrz naogół dobra.

Mosty: m. Mozyrz (na rz, Prypeć) — dwa:
a) drw., 306 m dłg., 6,5 m szer.;
b) żel-bet., 220 m dłg., 6,5 m śzer., 6 filarów murowa­

nych, dla ćiężk. zapr?.
O innych mocjach brak danych.'

43) Hłuszkiewicze — Lelczyce — Żłodin.

Gruntowa. Odcinek m. Hłuszkiewicze — m. Lelczyce 
dla ciężkich zaprzęgów (w pórze'^lokńel uciążliwa)! 'm. Lel­
czyce—̂ Żłodin dia lekkich żapTżęgńW*'(ttakt, zbudowany
w r. 1025)  ̂ . ^

Obserwacja: zła (lasy).
Mosty: brak danyc,Ii.

44) Słuck — Poh,ęst — Wilczyna — Babunicze — 
Korżówka —̂ Petryków.

Gruntowa. Odcinek Słuck — ̂ Pohost dla ciężkich za­
przęgów (w porze suchej), odcinek Pohost — Petryków dla 
lekkicbiizaprzęgów. 4 —ri2 m szer, (na. odcinkaęb ps. rozsze­
rza się młejscarńi db 20 m), gin., gin.-ps., lub ps., miejscami 
grz%ska, na krótkich odcinkach dylowana.

Obserwacja: na odcinku Słuck — Pohost dobra, Po- 
hoat — Petryków teren lesisty.

Mosty:
1) tr. Słuck (na rz. Słucz Płn.) 77- drw., gp rh dłg., 

dla cięźk. zaprz.;
2) m. Wielka Śliwa (na rz, Sli>vka) brak danych;
3) m. Pohost (na rz. Słucz Pin.) -r- drw.:
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a) 35 m dłg., 4 m szer., dla ciężk. aaprz.;
b) drw.; (objazd rzeki naożliwy wsch. skrajem m.

Pohost drogą dla lekk. ząprz.); ^
4) między chutOrertt Siedliszcze a m. Michedowicze (na 

kanale i bagnie)—drw., z groblą dylowaną, 2 km dłg.;
5) przed m. Korżówka (na kanale Lukicz) ■— brak da­

nych;
6) m. Średnia Rudnia (na rz. Bobryk wzgl. Wiedrycz)—

brak danych. ' ^

' 45) Żytkowicze — Ozierany — Toneż 
Hłuszkiewicze.

Bukcza —

• Gruntowa. Dla lekkich zaprzęgów. 4—7 m szer., ps. lub 
ps.-gln., miejscami grząska, na małych odcinkach dylowana lub 
nasypana. Mosty słabe.

Obserwacja: przeważnie zła, tylko w dolinie rz. Prypeć 
(od m. Kolno do m. Ozierany) nieco lepsza.

Mosty: "
1) m. Młynek — 2 drw., 15 i 30 m dlg., 6 m szer.j
2) m. Borek (na rz. Prypeć)? — drw,, .około 3 km dłg., 

8 m szer., 4—5 m wys., z przę.słem przepujtowem dla 
statków, dla ciężk. zaprz;

3) m. Ozieraiay (na rz. Stwiga) — 5 drw,: 20, ,i 3,08— >̂3 
m dłg., 6—8 m szer.; bród 0,8 m głęb.

O innych mostach brak danych.

46) Hłusza — Hłusk — Kopatkowicze — st. kol. Ptycz.

Odcinek PIłusza — Hłusk szosa (nawierzchnia brukowa­
na w dobrym stanie). Odcinek Hłusk — Ptycz gruntowa,
3-— 7 Dl szer., ps., dla lekkich zaprzęgów. Na odcinku Goro- 
dok — Hłusk linja komunikacji autobusowej (1929). .

Obserwacja: dobra w rejonach: m, m. Gprodok, Hłusk, 
Chołdpenicze, Łuczyce, Koptkow.iczć; pozątem lasy.

Mosty:
1) m. Gorodok (na ra. Ptycz) — drw., 85 ip dłg.,  ̂3,5 m 

szer., dla ciężk. zaprz.;
2) m. Kropiwnice (na rz. Kropiwnica) — drw., 20 m 

dłg., 4 ra szer.(P);
3) m. Bajanów (na rz. Dokolka) — drw., 12 m dłg.,

3,5 m szer.;
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4) m. Mł. Chołopenicze (na kanale) — drw., 12 m dłg.;
5) m. Bubnówka (na rz. Oressa) — 3 drw.: 25—60 i 20 m

3.5 ni szer.;
6) m. Bobrycze (na rz. Młynok) drw., 12 m dłg.

47) Bobrujsk — Parycze — Ozarycze — Mozyrz.

Gruntowa. Odcinek BobrujsK — Kalinkowicze dla cięż­
kich zaprzęgów uciążliwy, odcinek Kalinkowicze — Mozyrz 
dla wszelkich zaprzęgów i samochodów. 5—10 m szer., ps. 
lub ps.-gln., miejscami grząska, na krótkich odcinkach dylo- 
wana, pomiędzy m. Ozarycze i m. Kalinkowicze, wiosną za­
lewana. Na odcinku Kalinkowicze — Mozyrz 8 m szer., na­
sypana, miejscami szutrowana lub brukowana (na odcinku 
tym kursują autobusy).

Obserwacja: naogół słaba (lasy). W rejonie większych 
osiedli lasy wycięte.

Mosty:
1) m. Hlebowa Rudnia (na rz. Borowa) — 2 drw., 12 

i 10 m dłg., 3,5 m szer.;
2) m. Rudnia (na rz. Pieszczanka wzgl. Rudzianka (?), 

drw., 10 m dłg., 3 m szer.;
3) m. Cydów (na rz. Ipa) — drw., 18 m dłg., 3,5 m szer.;
4) m. Dudzicze — drw., 25 m dłg., 4 m szer.;
5) m. Mozyrz (na rz. Prypeć) — dwa: 

a) drw., 306 m dłg., 6,5 m szer.;
b) żel-bet. 220 m dłg., 6,5 m szer., 6 filarów mur., dla 

ciężk. zaprz.

48) Mozyrz — Michałki — Jelsk — Józefowo — (Owrucz).

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (po rozpoznaniu 
mostów), w porze roztopów i po dłuższych deszczach dla 
lekkich zaprzęgów. lo—20 m szer., ps. lub ps.-gln., rozjeżdżo­
na, na krótkich odcinkach dylowana.

Obserwacja: na odcinku m. Mozyrz — m. Michałki na- 
T>gół dobra, pozatem zła.

Mosty: m. Skorodne (na rz. Sławeczna)—grobla z dwo­
ma mostami drw., 10 i 20 m dłg. (?).
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49) Rohaczew — Żłobin — Słoboda Jakimowska — 
Domanowicze.

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (po rozpoznaniu 
mostów). Odcinek m. Słoboda Jakimowska — m. Domano­
wicze dla ciężkich wozów w porze mokrej trudny. 4 — 8 m 
szer., ps., miejscami ps.-gln. (odcinek m. Żłobin — m. Żerdź 
miejscami błotnisty), na małych odcinkach dylowana.

Obserwacja: do m. Żłobin naogół dobra, dalej teren 
przeważnie zalesiony.

Mosty:
1) m. Rohaczew (na rz. Druć) — drw., 128 m dłg., 8,5 m 

szer.;
2) m. Słoboda Jakimowska (na rz. Berezyna) — drw., 

120 m dłg., 8 m szer.;
3) m. Żerdź (na rz. Żerdzianka) — drw., 12 m dłg., 

4 m szer.
O innych mostach brak danych.

50) Parycze — Horwal — Rzeczyca — Łojów.

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (po rozpoznaniu 
mostów), na odcinku m. Parycze — m. Słoboda Jakimowska 
w porze mokrej uciążliwa. 4 — 12 m szer., ps. lub ps.-gln., na 
małych odcinkach nasypana lub dylowana.

Obserwacja: na odcinku m. Parycze — m. Słoboda Ja ­
kimowska dogodna, m. Słoboda Jakimowska — m. Horwal 
przesłonięta lasami, m. Horwal — m. Łojów naogół dobra 
(szczególnie w dolinę rz. Dniepr).

Mosty:
1) m. Skałki (na rz. Pieszczanka wzgl. Rudzianka) — 

drw., 12 m dłg., 3 m szer,;
2) m. Czerkowicze — drw., 10 m dłg.;
3) m. Rudnia (na rz. Żerdzianka) — drw., lO m dłg., 

3 m szer.;
4) m. Świedź (ha rz. Świedź) — drw.;
5) pod m. Rzeczyca (na rz. Wiedrycz) — drw,

51) Michałki — Narowi — Białosoroki — (Czarnobyl).

Gruntowa. Dla ciężkich zaprzęgów (po naprawie mo­
stów), w mokre pory uciążliwa. 6 — 15 m szer., ps. lub ps.- 
gln., miejscami podmokła.





, RO ZDZIAŁ III.

D r o g i  w o d n e .

Opis opracowany wyłącznie na podstawie materjałów bibliograficznych 
i prasowych- '

I. Ogólna charakterystyka

W granicach białoruskiego obszaru operac. tylko rzeki 
Zaćh. Dźwina, Berezyna, Dniepr i Prypeć mają charakter rzek 
żeglownych i stanowią -wodne szlaki komunikacyjne. Inne 
rzeki białoruskie dla żeglugi wykorzystane być nie mogą (nie­
które z nich mają znaczenie rzek spławnych).

Z a r z ą d :  żegluga i spław na rzekach Białorusi Sow, ob­
sługiwana jest przez dwa ogólno-związkowe 
zarządy żeglugi rzecznej (gosparochoctwa), 
podzielone na agentury techniczne (agien- 
stwa).

1) Płn.-zach. (Siewiero-Zapadnoje):
a) agentura Witebska (siedziba m. Witebsk): rz. 

Zach. Dźwina i dopływy.
2) Górno - Dnieprowski (Wierchnie - Dnieprowskoje):

a) agentura Mohylew’ska (Mohylew): rz. Dniepr od 
źródeł do ujścia rz. Berezyny,

b) agentura Łojewska (Łojów): rz. Dniepr (od ujścia 
rz. Berezyny do m. Kamaryn) i rz. Berezyna,

c) agentura Mozyrska (Mozyrz): rz. Prypeć i do­
pływy (od gr. państw, do ujścia),.

C H A R A K T ER YST YK A  TECHNICZNA.

i ) Stan techniczny dróg wodnyćh W okresie w 1916— 
T925 uległ ęgromnemu zniszczeniu i zapuszczeniu. Począwszy 
od r. 1925 władze sowieckie.przystąpiły do odbudowy i upo­
rządkowania głównych arteryj wodnych. Prace w tym kie-
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runku postępują i sumy preliminowane na ten cel z każdym 
rokiem wzrastają.

Do końca 1928 roku stwierdzono prace przy pogłębianiu 
i oczyszczaniu koryta na rzekach Zach. Dźwina, Prypeć, Be­
rezyna i górny Dniepr.

Uporządkowano częściowo systemat berezyński i otwar­
to go dla spławu.

Ustawiono świetlne sygnały ostrzegawcze na rzekach: 
Zach. Dźwina (od Połocka do Wieliża), Berezyna (od Bo- 
rysowa do ujścia), Dniepr (od Orszy wdół), Prypeć (od Tu- 
rowa do ujścia).

Rozpoczęto prace regulacyjne na rz. Berezyna i rz. 
Oressa.

2) Głębokość. Średnie głębokości na białoruskich dro­
gach wodnych wahają się od 65 do 75 cm. Znaczne wahania 
średnich głębokości i zależność wodostanów od pór roku 
i warunków atmosferycznych, wytwarzają na rzekach biało­
ruskich bardzo trudne warunki nawigacyjne. Tabor rzeczny 
obliczony jest na średnie głębokości i każde obniżenie wo- 
dostanu niżej średniej normy w znacznym stopniu utrudnia 
żeglugę, a nawet przerywa nawigację na szereg dni lub ty­
godni.

3) Tabor rzeczny. W roku 1927 stwierdzono na Zach. 
Dźwinie 18 statków parowych i 45 nieparowych, a na linjach 
zarządu Górno-Dnieprowskiego 21 statków parowych i 124 
nieparowych.

Stopień zużycia taboru rzecznego wynosi od 60% do 25% 
(średnio 40%).

Statki parowe są przeważnie bardzo stare (budowane 
w r. 1880— 1900) i wymagają kapitalnego remontu. Pojem­
ność statków osobowych wynosi 150—500 ludzi i do 150 ton; 
towarowych do 250 ton. Zanurzenie waha się od 0,6 do 1,5 m. 
Do jednostek nieparowych zaliczają się:

a) łodzie,
b) berlinki (do 60 m dłg. i do 12 m szer., pojemności 

do 80 ton).

PR O JE K T  ROZBUDOWY.

W ostatnich latach prowadzone były badania na rzekach 
białoruskich i wypracowano szereg projektów, dotyczących 
rozbudowy dróg wodnych na terytorjum B. S. R. R.
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1) Projektowana jest rozbudowa systematu berezyń- 
skiego, dla ruchu statków o zanurzeniu 130 cm i pojemności 
250 — 300 ton. Jednocześnie projektuje się skrócenie trasy 
połączenia Berezyny z Zach. Dźwiną przez wybudowanie sze­
regu nowych połączeń kanałowych.

Koszta budowy obliczone są na 20 miljonów rb.
Do r. 1929 w systemacie berezyńskim wykonano napra­

wę urządzeń śluzowych i oczyszczono niektóre kanały oraz 
otwarto systemat dla spławu. Dalsze prace i badania w toku.

2) Zaprojektowana jest budowa nowego połączenia wo­
dnego: zagłębie Donieckie — Leningrad przez wybudowanie 
kanału Orsza — Witebsk. W tym celu prowadzone są bada­
nia na rz. Werchita i Łuczesa. Koszta budowy obliczono 
na 85 — 90 miljonów' rb.

3) Projektowane jest uregulowanie i pogłębienie rzek 
Berezyny, Zach. Dźwiny i Dniepru. Prace wstępne częściowo 
zapoczątkowano.

4) Projektow'ana jest na szeroką skalę regulacja i mel- 
joracja rzek spławnych. Prace te częściowo zapoczątkow'ano.

II. Charakterystyka szczegółowa. 

i ) R z . ZACH. DŹWINA.
W granicach białoruskiego obszaru operacyjnego że­

glowna dla statków o zanurzeniu 0,7 — 0,9 cm.
Przeszkody: na całej długości rzeki bardzo liczne w po­

staci mielizn piasczystych i progów kamienistych.
Najpoważniejsze przeszkody stwierdzono: a) 9 km w'y- 

żej m. Bieszenkowicze (progi kamieniste), b) pod m. Stare 
Sioło (mielizny), c) 10 km niżej m. Witebsk (mielizny).

Na odcinku Połock — Wieliż urządzone są świetlne sy­
gnały ostrzegawcze.

Linje stałej żeglugi: Ułła—Witebsk—Wieliż (w r. 1929).
Okres żeglugi: od końca kwietnia do pierwszych dni li­

stopada.
Przystanie: i) Połock, 2) Goriany, 3) Ułła, 4) Bieszen­

kowicze, 5) Szerypino, 6) St. Sioło, 7) Bołtka, 8) Witebsk.
Postój zimowy w Witebsku; projektuje się przeniesienie 

przystani zimowej do Mazurina (w górę od Witebska).
Tabor rzeczny: w czasie nawigacji w roku 1927 czyn­

nych było 37 statków o ogółnym tonażu 879,6 ton. W m. 
Witebsk rozpoznano statki parowe: i) „Dźwińsk” (boczno-
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¿■ ..fowieć, ¿5 df .̂  ̂To m szer., silrtlk T2 K.M )ł 2) „Siłacz”
(tylnokołowiec, 35—40 m dlg., 12 lii' śzer., silhik I2'*K. M.);
3) „Dźwina” (tylnokołowiec, 30 m dlg., 6 m szer.): 4) „Le­
nin” (bocznókołciwiec; 40 m dłg.).

Warsztaty reperacyjne i budowa nowych statków: w m. 
Połock, m. Ułła i m. Witebsk.,

Dopływy żeglowne:'rź; Ułła na odcinku Czaszniki—uj­
ście do rz. Dźwina. Żeglug wskutek licznych mielizn i pro­
gów bardzo utrudniona. Stwierdzono prowizoryczną przystań 
i warsztaty reperacyjne dla taboru rzecznego w rti; Czaszniki,

2) Rz. BEREZYN.A..

Żeglowna na odcinku m. Borysów—ujście do rz. Dniepr 
dla ktatków o zanurzeniu 0,7 m. W górę od m. Borysów 
spławna.

Przeszkody: podczas niskiego stanu wód na całym od­
cinku żeglownym wysitępują bardzp liczne mielizny. Znaki 
ostrzegawcze ha odcinku Borysów—ujście do rz. Dniepr,

Linja stałej żeglugi: Borysów — ujście do rz. Dniepr 
(w r. 1929). ' : -

Okres żeglugi: od połowy kwietnia do połowy listopada.
Przystanie: r) Bóryśów, 2) Czerniawka, 3) Berezyna 

Pld., 4) Jt'-kszyce, 5) Świsłocz, 6) Kosie, 7) Bobrujsk, 8) Kró­
lewska Śłobodai 9) Krasnówka, 10) Parycze, ii)  Zdudzicze,
12) Szaciłki, i j i  Śłobęda Jakimpwska, 14) Otruba, 15) 
Horwal.

Składy opału: Borjsów, Berezyna Pld., Świslpcz i Bo­
brujsk.

Tabor rzeczny: w bi. Borysów rozpoznano statki:
l) „Krasnaja Zwięzda” (bócznokołowiec^ 20 m dłg., 6 m 

szer., 2) „Biesiad"; 3) „Sława” ;̂ 4) „Żelannyj“ ; 5) Wpierod;
6) „Karl Marks“ ; 7) „Jastreb“ .

W in. Bobrujsk: i) „Lew ” ; 2) „Wiktorja“ ; 3) „Pobie- 
ditiel“ (60 m dłg.) 4) „Rekord”.

Warsztaty reperacyjne i budowa nowych statków: w m. 
Borysów, m. Berezyna i m. Świsłocz.

Dopływy żeglowne: brak.

3) Rz. PRYPEĆ.

W granicach biał. obszaru operac. żeglowna dla statków 
o zanurzeniu 0,6 m.
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Przeszkody: podczas niskiego stany wód występują licz­
ne mielizny i głębokość miejscami spada do 0,4 — 0,5 m. 
Sygnały ostrzegawcze wdół od m. Turów.

W r. 1928 stwierdzono pracę pogłębi&rek na odcinku od 
m. Turów do ujścia do rz. Dniepr.

Linje stałej żeglugi: m. Turów — ujście rz. Dniepr 
(1929 r.).

Okres żeglugi: od początku kwietnia do końca listopada.
Przystanie: i) Turów, 2) Pererćm, 3) Leskowicze, 4) Gó- 

łubica, 5) Petryków, 6) Skrygałów—Bałażewicze, 7) Bagryno- 
wicze, 8) Mozyrz, 9.)- Jurewicze, lO)'Barbarów, i l)  NaVowla,
12) Tulgowicze, 13) ujście rz. |Sławeęzna, 14). Dprpowicze,
15) Białesoroki, 16) Szepielicze, 17) ęzarnoł^yl, i8) ujście rz. 
Prypeć

Tabor rzeczny: w r. 1928 rozpoznano 5 statków pasażer­
skich: i ) „Junyj“ , 2) „Cziczerin“ , 3) „Leniniec“ , 4) Li- 
wier“ , 5) „Rieszytielnyj“ oraz 2 statki holownicze: „Burłak”, 
wybudowany w r. 1916, i „Łuna“ , wybud. w 1914 r.

Warsztaty reperac. i budowa statków: w m. Turów i m. 
Petryków.

Dopływy żeglowne: brak.

4) Rz. D N IEPR (górny).

Żeglowna wdół od m. Orsza: '
a) na odcinku m. Orsza—m. Mohylew dla statków o za­

nurzeniu 0,6—0,7 m,
b) na odcinku m. Mohylew—ujście rz. Berezyna—pod­

czas niskiego stanu wód żegluga bardzo utrudniona, głębo­
kość spada do 0,5 m,

c) na odcinku ujście rz. Berezyna—^ujście rz. Prypeć dla 
statków o zanurzeniu 0,8—0,9 m.

Przeszkody: bardzo liczne mielizny w okresie niskiego 
stanu wód. Sygnały ostrzegawcze (świetlne) wdół od m. 
Orsza.

Linja stałej żeglugi: wdół od m. DubrOwna (pod m. Or­
sza). (r. 1929).

Okres żeglugi: od połowy kwietnia do listopada.
Przystanie: i) Dubrowna, 2) Orśża, 3) Kópyś, 4) 

.''zkłów, 5) Mohylew, 6) Daszkowka, 7) St. Bychów, 8) Nowy 
Bychów, 9) Szapczyce, 10) Kistienie, i i)  Swerżeń, 12) Ro-
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haczew, 13) Żłobin, 14) Strzeszyn, 15) ujście rz. Berezyna,
16) Rzeczyca, 17) Chołmycz, 18) Sudkowo, 19) Łojów,
20) Radul, 21) Lubecz, 22) Jotcza, 23) Komarzyn, 24) Nawóz, 
^5) w. Żary, 26) m. Żary, 27) ujście rz. Prypeć.

Tabor rzeczny: 21 statków parowych i 124 nieparowych 
na wszystkich linjach zarządu Górno-Dnieprowskiego (górny 
Dniepr i dopływy). W roku 1928 na linji Dubrowno—Łojów 
rozpoznano statki: i) „Pobieditiel“ (pasażerski, kursował na 
odcinku Dubrowna—Mohylew), 2) „Progres“ , 3) „Jewgienij 
Bosz“ (pasażerski, kursował na odcinku Mohylew—Łojów).

Warsztaty reperac. i budowa statków: w m. Dubrowna.
Dop>ływy żeglowne: i) Berezyna, 2) Prypeć, 3) Soż (na 

odcinku m. Propojsk—m. Łojów).

S) SYSTEM A T B ER EZYŃ SK I.

Łączy rz. Berezynę z Zach. Dźwiną. Skład systematu 
berezyńskiego: i) kanał śluzowy „Serguczewski“ (9 km dłg.,
10,7 m szer., 3 śluzy), 2) rz. Sergucz (uregulowana), 3) je­
ziora Moniec i Pławino, 4) kanał śluzowy łączący (7,5 km 
dłg., 17 m szer., 4 śluzy), 5) jez. Bereszta (skanalizowana),
7) śluzowy kanał Werebski (2,6 km dłg., 10,7 m szer., 2 ślu­
zy), 8) rz. Issa, 9) pierwszy kanał Lepelski (6,5 km dłg., 17 m 
szer., I śluza), 10) jez. Proszą, u )  drugi kanał Lepelski ślu­
zowany (1,23 km dłg., 12,8 m szer.), 12) jez. Lepelskie, 13) rz. 
Ułła ze śluzowym kanałem Czasznickim (1,21 km dłg., 12,8 m 
szer.). Długość ogólna systematu berezyńskiego wynosi 
170 km. W'szystkie śluzy drewniane, 38,4X9,2 m.

Ogólna liczba urządzeń: 13 śluz, 6 grobli, i przepust, 
6 mostów przepustowych, ii  innych.

Systemat berezyński przeznaczony był dla ruchu stat­
ków i tratew o zanurzeniu o, 89 m.

W okresie 1916— 1924 r. systemat berezyński uległ zni­
szczeniu i zapuszczeniu i do r. 1929 nie nadawał się dla że­
glugi. (Większość urządzeń śluzowych zniszczona, kanały za­
mulone i zarośnięte).

W r. 1926 władze sowieckie przystąpiły do kapitalnego 
remontu — prace w toku. W r. 1928 systemat berezyński 
otwarty był dla spławu.

Projektuje się kapitalną przebudowę systematu i czę­
ściową zmianę trasy. Koszta obliczono na 20 miljonów rb.



















L O T N I S K A .

Wojskowe władze sowieckie, mając na względzie zwięk­
szenie zdolności manewrowej lotnictwa wojskowego, syste­
matycznie dążą do rozbudowy sieci lotniskowej na obszarach 
przygranicznych. W latach 1926—29 zaobserwpwano inten­
sywną i planową budowę szeregu nowych lotnisk wojskowych 
wzdłuż całej granicy polsko-sowieckiej, a w szczególności na 
obszarze Białoruskiego Okręgu Wojennego.

Według klasyfikacji Sowieckiej na obszarze BOW. bu­
dowane są lotniska czterech kategorji: 

lotrriska centralne,
„ I kategorji,
„ II kategorji,

lądowiska (posadocznyje płoszczadki).
Lotniska centralne odpowiadają naogół „portom lotni­

czym“ . W ZSSR. istnieje około 16 lotnisk centralnych, w tej 
Kczbie lotnisko centralne w Moskwie (na Chodynce) pod 
względem urządzeń technicznych dorównywa wielkim por­
tom lotniczym zachódnicy Europy. Do kategorji lotnisk cen­
tralnych na obszarze BOW. zalicza się lotnisko w Smoleńsku.

Lotniska I i II kat. są, (o wojskowe lotniska podstawo­
we. Według posiadanych' dotychczas wiadomości podział na 
kategorje lotnisk woj&kowycb- zależy prawdopodobnie ęd ilo­
ści hangarów i rodzaju urządzeń technicznych, nie zaś od 
wymiarów. Zebrane wiadomości o rozrńiarach lotnisk po­
dają dla lotnisk II kat., niejednokrotnie wymiary większe niż 
dla kat. I. Pod tym względem nie jeśt możliwe ustalenie 
przypuszczalnych wymiarów w hektarach dla poszczególnych 
kategorji lotnisk sow.

Lądowiska, cżyp lotnlśka wysunięte. Są to wybrane 
i przygotowane miejsca dogodne dra lądCrwań i nadające się 
dla urządzenia kitniik poftśtafwbwych. Ląfdowiska przeważnie 
posiadają tylko urządzenia techniezrne.
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O P I S  L O T N I S K .

(na obszarze Białoruskiego Okr. Wojennego).
D a n e  p r z y jm o w a n e  m u s z ą  b y ć  z  d u ż ą  r e z e r w ą ,  g d y ż  p o c l i o d z ą  o n e  z e  

ź r ó d ł a  b u d z ą c e g o  z a s t r z e ż e n i a .  W y m i a r y  l o t n i s k  s ą  p r . 't w d o p o d o b n ie  w i ę k s z e  

o d  p o d a n y c h  w  o p i s i e .  N a t o m i a s t  u r z ą d z e n i a  t e c h n i c z n e  p r z y p u s z c z a l n i e  s ą  

b a r d z i e j  p r y m it y w n e .
A i.. ' O

i )  Centralne lotnisko UWWS. BOW. Smoleńsk:

Wymiar: 600 X  500 m. Zdolność manewro^i^a; 12 samo­
lotów. '

Hangarów woj^k. i cj^w.: il. Latarnia lotrtłcza (w bu­
dowie r. 1929). Punkt metereologiczny. Radjośtacja. Te­
legraf. Telefon. ' Ji ’ '

2) Lotniska I. kategorji:

a) Witebskie wojskowe lotnisko — Witebsk.
Wymiar: 410 X 400 m. Zdolność, manewrowa: 12 sa­
molotów.
Hangarów stałych: 5. '

b) Homelskie wojskowe i cyw. lotnisko — Homel
, (Prudki). i T

Wymiar: 450X380 m. .
Hangarowy, stałych {ęyw .): 2, Poęt,erunek aeronawi- 
gacyjny.

c) Briańskie wojskowe lotnisko —* Briańsk.
Brak wiadomości. f

• ■ .t.
3) Lotniska lit  kategorji:

a) Mińskie wojskowe - cyw. lotnisko — Mińsk.
Wyrniar 500 X  400. Zdolność mąnewyowa: 8 samo­
lotów.
Hangarów stałych: 2. Posterunek aeionawigacyjny. 
Posterunek meteręologiczny. Radjostacja. Telegraf 
Telefon.

b) Połockie wojskowe - cyw. lotnisko — Połock. 
Wymiar: 400 X  35° ni-

c) Lepebkie wojskowe lotnisko — Lepel.
Brak wiadomości.
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d) Borysowskie wojsk.-cyw, lotnisko—Borysów (w bu­
dowie.
Brak wiadomości.

e) Bobrujskie wojsk.-cyw. lotnisko — Bobrujsk.
Brak wiadomości.

f) Mohylewskie wojsk.-cyw. lotnisko — Mohylew.
Wymiar: 550 X  500 m. Zdolność manewrowa: 12 sa­
molotów.
Hangarów stałych: 2, przenośnych 2. Posterunek 
połowy aeronawigacyjny (drugorzędny). Posterunek 
metereologiczny. Radjostacja. Telegraf. Telefon.

g) Kalinkowickie wojsk, lotnisko — Kalinkowicze. 
Wymiar: 400X400 m.
Hangar: i. Posterunek połowy aeronawigacyjny. Te­
legraf. Telefon.

4) Lądowiska (posadocznyja płoszczadki). 
(patrz szkic).
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Tablica 1. L u  D N o  Ś
w e d ł u g  s p i s u  z  d n i a  1 7 .X I I .1 9 2 6 .

( Ź r ó d ł o :  „ S t a t y s t y c z n y  D a w i e d n i k  z a  r .  1 9 2 8 *  i „ B i u l e t y n “  z  r .  1 9 2 9 ,  w y d a n e  p r z e z  C e n t r .  U r z ą d  S t a t .  w  M i ń s k u ) .

N
O
a

J

O K R Ę G P o w i e r z c h n i a  

w  k m ^

L  O  Ś Ć

O g ó ln a

I l o ś ć

o s i e d l i

L  U D N O Ś  Ć

i

o  C "c
oí t
u* c  •*

O-a-r-

g  1 4

O >  (O

E je  o- 

=

N A R  0 D  O  W  O  Ś  ć 'O
V

<0

"«5
c

a i?

'O
e
o
V

V

0

1  ^

^  Ws ^

e : ;

M ę ż c z y z n

8

K o b i e t

9

R a z e m B i a ł o r u s i n i Ż y d z i R o s ja n i e P o l a c y I n n i

1 2 3 4 5 6 7 1 0 11 1 2 1 3 14 1 5 1 6 1 7 18

i B o b r u j s k i ........................................................................................................ 2 0 .0 3 3 13 2 0 7 11 4 .4 7 3 3 5 7 .0 5 0 3 6 0 .8 1 0 7 1 7 .8 6 0 3 5 ,8 1 6 7 .5 9 4 5 9 6 .0 9 4 6 7 .8 6 4 3 4 .8 6 8 1 2 .5 2 1 6 .5 1 3 6 1 ,2

( 8 3 ,0 “/o ) (9 .5 " /o ) (4 ,9 " /o ) (1 ,7® /o ) ( 0 , 9 “/o )

II H o m e l s k i ........................................................................................................ 1 6 .0 0 9 11 4 7 6 1 0 2 .6 3 7 3 2 8 .3 6 4 3 4 6 .7 9 5 6 7 5 .1 5 9 4 2 ,2 1 4 6 .8 4 4 3 6 7 .0 2 6 6 2 .4 3 5 2 1 3 .7 8 0 11 3 9 9 2 0 .5 1 9 5 7 ,3

t 5 4 ,4 ' ’/o ) (9,2® /o) ( 3 1 ,7 7 « ) ( 1 ,7 7 » ) ^ (3 ,0® /» )

i i i M i ń s k i ..................................................................................................................... 2 1 .4 2 1 1 8 2 1 9 1 7 7 .2 5 2 4 3 2 .2 2 7 4 4 7 .4 2 9 8 7 9 .6 5 6 4 1 ,1 2 0 9 .2 6 7 7 2 3 .2 6 2 9 1 .6 1 4 2 6 .2 2 8 2 8 .4 6 9 1 0 .0 8 3 5 5 ,2

(8 2 ,2 " /o ) (1 0 ,4 " /o ) (3 ,0 " /o ) (3 ,2 " /o ) (1 .2® /o)

IV M o h y l e w s k l ........................................................................................... 1 8 .5 9 9 1 6 2 6 5 1 3 4 .8 2 8 3 9 9 .1 4 5 4 2 8 .7 5 6 8 2 7 .9 0 1 4 4 ,5 1 7 1 .2 7 8 7 5 1 .4 3 6 4 8 .9 0 0 1 5 .7 4 7 6 .0 1 8 5 .8 0 0 6 2 ,5

(9 0 ,8 " /« ) ( 5 , 9 '’ '« ) ( 1 .9 “/o ) (0 ,7® /« ) (0 ,7® /o)

V M o z y r s k i ........................................................................................................ 1 6 .0 3 1 10 1 3 7 7 2 .5 9 0 1 7 3 .3 8 4 1 7 9 .4 2 7 3 5 2 .8 1 1 2 2 ,0 7 6 .2 1 1 2 9 3 .9 6 5 2 8 .8 4 3 6 .8 5 9 9 .5 7 4 1 3 .8 4 0 6 9 ,2

(8 3 ,3 " /o ) ( 8 . 2 “/o ) (1 .9 » /o ) (2 ,7 " /o ) (3 ,9® /o)

VI O r s z a ń s k i ........................................................................................................ 1 1 .6 8 7 14 1 5 0 12 3 .6 0 4 2 7 7 .5 3 4 2 9 4 .7 5 2 5 7 2 .2 8 6 4 9 ,0 1 2 2 .0 5 0 5 0 9 .4 5 2 3 3 ,9 9 3 1 6 .1 7 0 8 .3 5 5 4 .3 1 6

(8 9 ,0 " /« ) ( 5 ,9 7 « ) ( 2 ,8 7 « ) (1 .5 " /o ) (0 .8® /o)

V II 1 0 .8 0 7 9 111 6 6 .2 3 1 1 8 6 .0 3 0 1 8 8 .1 4 6 3 7 4 .1 7 6 3 4 ,6 8 8 .5 7 9 3 2 1 .6 6 4 1 9 .9 8 2 1 6 .7 2 6 1 0 .9 8 8 4 .8 1 6 5 9 ,8

P o ł o c k i (8 6 ,0 " /o ) ( 5 .3 7 o ) (4,5® /u) ( 2 . 9 “/o) (1 .3® /«)
V III W i t e b s k i ........................................................................................................ 1 1 .3 6 3 11 1 2 9 8 6 .7 9 6 2 8 6 .0 6 7 2 9 7 .3 2 4 5 8 3 .3 9 1 5 1 ,3 1 3 2 .1 6 8 4 5 4 ,4 0 2 5 3 .4 2 8 5 3 .6 9 8 1 0 .1 7 4 1 1 .6 8 9 5 4 ,8

( 7 7 ,9 “/o) (9 ,2 " /o ) ( 9 ,2 “/o) (1 ,7 " /o ) (2 .0® /«)

R a z e m  . 1 2 5 .9 5 0 101 1 .6 9 4 8 4 3 8 .4 1 1 2 ,4 3 9 .8 0 1 2 ,5 4 3 .4 3 9 ! 4 ,9 8 3 .2 4 0 3 9 ,5 1 ,1 1 3 .9 9 1 4 ,0 1 7 .3 0 1 4 0 7 .0 5 9 3 8 3 .8 0 6 9 7 .4 9 8 7 7 .5 7 6 5 9 ,3
1 ( 8 0 ,6 “/o ) ( 8 ,2 7 o ) ( 7 ,7 ”/o) (2 ,0 " /o ) (1 .5® /«)

N a z w y  r e j o n ó w :  I .  O k r .  b o b r u | t k i ;  b o b r u j s k i ,  c z e r w o n o - s ł o b o d s k i ,  h ł u s k i ,  k l i c z e w s k i ,  l u b a ń s k i ,  o s i p o w i c k i ,  p a r y c k i ,  r o h a c z e w s k l ,  s ł u c k i ,  s f a r o b i ń s k i ,  s t a r o - d r o i s k i ,  i w i s ł o c k i ,  ż ł o b i ń s k i .
I I .  O k r .  h o m e l s k i :  b r a h i ń s k i ,  b u d a - k o s z e l e w s k i ,  c e r y h o w s k i ,  c h o j n i c k i ,  c z e c z e r s k i ,  h o m e l s k i ,  k o m a r y ń s k i ,  ł o jo w s k i ,  r z e c z y c k i ,  u w a r o w ic k i ,  w i e t k o w s k i .

I I I .  O k r .  m i ń s k l i  b e r e z y ń s k i ,  b e h o m e l s k i ,  b o r y s o w s k i ,  c h c ^ o p e n i c k i ,  c z e r w i e ń s k i ,  g r o z o w s k i  ( h r e s k i ) ,  k o jd a n o w s k i ,  k o p y l s k i ,  ł o h o j s k i ,  m iń s k i  ( p o d m i e j s k i ) ,  o s t r o s z y c k o - g o r o d e c k i ,  p l e s z c z e n i c k i ,  p u c h o w i c k i ,  s a m o c h w a ł o -
w i e k i ,  ś m i ł o w i c k i ,  s m o l e w i c k i ,  u z d e ń s k i ,  z a s ł a w s k i .

IV . O k r .  m o h y l e w s k l :  b i a l y n i c k l ,  b y c h o w s k i ,  c h o c i m s k i ,  c z a u s k i ,  c z e c z e w i c k i ,  c z e r y k o w s k i ,  k l i m o w i c k i ,  k o r m i a ń s k i ,  k o i c i u k o w i c k i ,  k r a s n o p o l s k i ,  k r y c z o w s k i ,  ł u p u ł o w s k i ,  m o h y l e w s k i ,  p r o p o js k i ,  s z k l o w s k i ,  i u r a w i c k i .
V . O k r .  m o z y r s k i : ju r j e w i c k i ,  k a l i n k o w i c k i ,  k a r o l i ń s k i ,  k o p a t k o w i c k i ,  l e l c z y c k i ,  n a r o w l a ń s k i ,  o z a r y c k i ,  p e t r y k o w s k i ,  t u r o w s k i ,  ż y t k o w i c k i .

V I .  O k r .  o r s z a ń s k i :  b o h u s z o w s k i ,  c z e r e w s k i ,  d r y b i ń s k i .  d u b r o w i e ń s k i ,  b o r e c k i ,  k o c h a n o w s k i ,  k o p y s k i ,  k r u h l a ń s k i ,  k r u p s k i ,  l a d n i a ń s k i ,  m i c i s ł a w s k i ,  o r s z a ń s k i ,  r a s n i a ń s k i ,  t o ł o c z y ń s k i .
V i l .  O k r .  p o ł o c k i :  d r y s i e ń s k i ,  l e p e l s k i ,  o s w e j s k i ,  p o i o c k i ,  r a s o ń s k i .  u i s k i ,  u s z a c k i .  w a ł y n i e c k i ,  w i e t r y ń s k i .

V I I I .  O k r .  w i t e b s k i :  b l e s z a n k o w i c k i ,  c z a s z n i c k i ,  g o r o d e c k i ,  je z i o r y s z c z a ń s k i ,  l i o z n e ń s k i ,  m i e i a ń s k i ,  s i e n n i e ń s k i ,  s i r o c i ń s k i ,  s u r a i s k i ,  w i t e b s k i ,  w y s o c z a ń s k i .

N a z w y  m i a s t  i  m i a s t e c z e k  ( z a t w i e r d z o n y c h  p r z e z  S o w .  N a r . K o m .)  o r a z  i l o < ć  m i e s z k a ń c ó w :  *
I .  O k r .  b o b r u j s k i :  m t a  B o b r u j s k — 5 1 ,3 8 5 .  S ł u c k — 1 5 .6 9 0 ,  R o h a c z e w — 1 1 .2 2 5 ,  Ż ł o b i n — 1 1 .0 0 9 ;  m k a  H t u s k — 4 .4 2 7 ,  O s i p o w i c z e —4 .0 1 5 ,  P a r y c z e —3 .5 4 9 ,  S t r z e s z y n — 2 .6 7 9 ,  S t a r o b i n — 2 .6 3 2 ,  L u b a ń — 2 .1 6 1 ,  S t a r e  D r o g i— 1 .7 6 9 .

I I .  O k r .  h o m e l s k i ;  m t a  H o m e l — 8 5 .3 9 3 ,  R z e c z y c a — 1 6 .5 5 9 , m k o  D o b r u s z — 6  1 4 9 ,  m t o  W i e t k a — 5 .8 9 1 ,  m k a  C h o jn i k i — 4 8 8 9 , B r a h i n — 4 8 8 5 , Ł o jó w — 4 2 1 5 , C z e c z e r s k — 3 6 8 4 , O h o r o d n i a — 2 9 2 5 , P o d d o b r i a n k a — 1 .2 1 8 .
I I I .  O k r .  m i ń s k i ;  m t a  M iń s k — 1 3 1 .5 2 8 ,  B o r y s ó w — 2 5 .8 4 0 ,  m k o  K o jd a n ó w — 5 4 7 4 , m t o  C z e r w i e ń — 4 9 3 3 , m k a  K o p y l— 8 9 2 9 , Ś m i ł o w i c z e - 3 1 9 6 ,  S m o l e w i c z e — 3 1 2 0 ,  B e r e z y n a — 2 9 6 8 ,  C i m k o w I c z e  —  2 6 9 9  U z d a — 2 5 0 4  Ł o h o l s k  — 2 1 7 2

P u c h o w i c z e — 2 1 6 1 , C h o ł o p e n i c z e — 2 0 3 0 , S s a c k — 1 7 7 2 , P l e s z c z e n i c e  —  1 7 4 0 , Z a s ł a w — 1 6 4 5 , Z i e m b i ń — 1 5 5 5 .
IV . O k r .  m o h y l e w s k i i  m t a  M o h y le w — 5 0 .1 0 4 .  S z k l ó w — 8 .2 9 4 ,  S t a r y  B y c h ó w — 7 9 1 0 , K i i m o w i c z e — 7 6 4 0 , m k o  K r y c z ó w — 6 3 6 5 ,  m t a  C z a u s y — 5 4 0 9 , C z a r y k ó w — 4 6 6 3 ,  m k a  P r o p o js k  —  4 4 1 8 ,  K o ś c i u k o w i c z e — 3 2 4 1  C h o c i m s k  —  2 9 0 1  K r a ­

s n o p o l e — 2 5 4 8 ,  B i a ł y n i c z e — 2 4 3 0 , K o r m a — 1 7 4 7 . ’ ’
V . O k r .  m o z y r s k i :  m t a  M o z y r z — 9 6 2 3 ,  K a l i n k o w i c z e —6 1 5 2 , P e t r y k ó w — 5 6 8 9 , m k a  T u r ó w — 5 3 9 3 , Ż y t k o w i c z e — 2 9 7 5 , K o p a t k o w i c z e — 2 6 1 7 , N a r o w la  2 5 ) 3 .

V I .  O k r .  o r s z a ń s k i ;  m t a  O r s z a — 2 2 .0 0 9 ,  H ó r k i  - 8 4 3 0 .  M i c i s ł a w — 8 0 3 9 , D u b r o w n a — 7 9 2 0 , m k a  L a d y — 3 6 2 5 . T o ł o c z y n — 3 6 1 4 , K o p y ś — 3 5 8 4 , C z e r e j a — 2 9 6 2 , B ó b r — 2 4 7 7 , K r u p k i - 2 0 7 9 ,  S m o i j a n y — 1 7 9 9  K o c h a n o w o — 1 2 4 9
V I I .  O k r .  p o ł o c k l i  m t a  P o ł o c k — 2 5 .8 2 6 ,  L e p e l — 6 6 8 5 , m k a  D r y s s a — 2 5 5 0 , U ł ła — 2 1 8 6 ,  O s w e ja  —  1 7 7 0 , U s z a c z — 1 2 ^ .

V I I I .  O k r .  w i t e b s k i ;  m t a  W i t e b s k — 9 8 .8 0 8 ,  H o r o d e k — 5 5 0 9 , S i e n n o — 3 4 9 3 ,  m k a  C z a s z n i k i — 2 9 7 1 , B l e s z e n k o w i c z e — 2 6 9 0 , L i o z n o — 2 6 0 1 . J a n o w i c z e — 2 1 5 5 , S u r a ż  2 1 0 0 .



Tablica 2. R O L N I C T W O .

o
JC
73
tir
H

O
a

J

O K R Ę G

O g ó l n a  

p o w i e r z c h ­

n i a  w  k m ^

L u d n o ś ć

O g ó ln y  

o b s z a r  z a ­

s i e w ó w  

w r .  1 9 2 7  

w  k m ^

P O W I E R Z C H N I A  Z A S I E W Ó W  W  K M ^ 

( w  r .  1 9 2 7 ) .

O G Ó L N y  Z B I Ó R  W  T  

p r z e c i ę t n y  z b i ó r  z a  2  l a t a :  r o k  1 9 2 5  —  u r o ­
d z a j  s ł a b y  i r .  1 9 2 6  —  u r o d z a j  d o b r y ,  u w z g l ę d ­

n i a j ą c  z a s i e w y  z  r .  1 9 2 7 ) .

P O T R Z E B y  N A  Z A S I E W  W T P O Z O S T A J E  W  T
N A  1 G Ł O W Ę  P R Z y P A D A  W  K G  

( p o  o d l i c z e n i u  p o t r z e b  n a  z a s i e w y )

z b ó ż
c h l e b o ­
w y c h
( ż y t o ,
p s z e ­
n i c a )

j ę c z ­

m i e n i a
o w s a

z i e m ­

n ia k ó w
g r y k i

z b ó ż

c h l e ­

b o w y c h

j ę c z ­

m i e n i a
o w s a

z i e m n i a '

k ó w
g r y k i

z b o ż a

c h l e b o ­

w e g o

j ę c z ­

m i e n i a
o w s a

z i e m ­

n i a k ó w
g r y k i

z b o ż a

c h l e b o ­

w e g o

j ę c z ­

m i e n i a
o w s a

z i e m ­

n i a k ó w
g r y k i

z b o ż a

c h l e b o ­

w e g o

j ę c z ­

m i e n i a
o w s a

z i e m ­

n i a k ó w
g r y k i

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0 11 1 2 1 3 1 4 15 1 6 17 1 8 1 9 2 0 21 2 2 2 3 2 4 2 5 2 6 2 7 2 8 2 9 3 0

I B o b r u j s k I .................................................................. 2 0 .0 3 3 7 1 7 .8 6 0 4 .9 6 0 2 .2 0 0 3 0 1 7 0 3 771 3 9 0 1 5 3 .8 3 0 2 2 .2 7 0 4 8 .2 5 0 7 9 9 .9 9 0 1 5 .2 5 0 3 3 .3 4 0 4 .2 7 0 1 3 .5 0 0 1 2 1 .6 3 0 4 .2 1 8 1 2 0 .4 9 0 1 8 .0 0 0 3 4 .7 5 0 6 7 8 .3 6 0 1 1 .0 3 2 1 6 8 2 5 ,0 2 0 6 9 4 5 1 5 ,4

I I H o m e l s k i ................................................................. 1 6 .0 0 9 6 7 5 .1 5 9 3 .9 8 0 1 .7 5 0 1 4 8 4 0 5 6 8 6 4 1 6 1 0 5 .0 0 0 8 .4 4 0 2 8 .7 7 0 5 7 6 .2 7 0 1 5 .8 9 0 2 4 .9 4 0 2 .1 4 0 7 .4 1 0 9 2 .8 4 0 4 .5 8 1 8 0 .0 6 0 6 .3 0 0 2 1 .3 6 0 4 8 3 .4 3 0 1 1 .3 0 9 1 1 9 9 .3 1 3 2 7 1 6 1 6 ,8

III M i ń s k i ........................................................................... 2 1 .4 2 1 8 7 9 .6 5 6 6 .3 6 0 2 .6 4 0 4 9 9 1 .3 7 2 8 0 4 134 1 7 2 .2 1 0 4 0 .6 0 0 9 0 .1 3 0 7 4 3 .7 7 0 4 .9 6 4 4 1 .6 6 0 7 .6 4 0 2 7 .1 7 0 1 2 7 .9 3 0 1 .4 6 7 1 3 0 .5 5 0 3 2 .9 6 0 6 2 .9 6 0 6 1 5 .8 4 0 3 .4 9 7 1 4 8 3 7 ,4 3 7 2 7 0 0 4 ,0

IV M o h y l e w s k l ........................................................ 1 8 .5 9 9 8 2 7 .9 0 1 6 .0 7 0 2 .5 2 0 4 5 0 8 9 6 7 4 4 6 7 0 1 5 6 .6 8 0 3 2 .5 0 0 6 3 .2 3 0 7 0 1 .6 9 0 3 2 .0 2 0 4 0 .3 6 0 7 .0 9 0 1 9 .6 3 0 1 1 4 .0 2 0 8 ,2 4 2 1 1 6 .3 2 0 2 5 .4 1 0 4 3 .6 0 0 5 8 7 .6 7 0 2 3 .7 7 8 1 4 0 3 0 ,7 2 0 5 7 1 0 2 8 ,7

V M o z y r s k l ................................................................. 1 6 .0 3 1 3 5 2 .8 1 1 2 .1 4 0 1 .0 3 0 7 4 1 3 3 2 9 4 3 4 5 6 0 .5 7 0 4 .0 5 0 1 0 .3 7 0 2 0 9 .6 2 0 1 2 .6 4 3 1 4 .1 8 0 9 6 0 2 .4 8 0 3 7 .0 8 0 3 .3 6 3 4 6 .3 9 0 3 .0 9 0 7 .8 9 0 1 7 2 .5 4 0 9 .2 8 2 13 1 6 ,8 1 2 9 4 8 9 2 6 ,3

V I O rsz a ń sk I.......................................... 1 1 .6 8 7 5 7 2 .2 8 6 4 .1 6 0 1 .8 5 0 2 6 8 9 2 2 4 7 5 1 0 7 1 2 9 .2 7 0 1 8 .5 2 0 6 4 .9 6 0 4 3 0 .4 4 0 5 .5 8 0 3 0 .5 1 0 4 .3 4 0 2 0 .4 8 0 7 7 .7 5 0 1 .2 3 1 9 8 .7 6 0 1 4 .1 8 0 4 4 .4 8 0 3 5 2 .6 9 0 4 .3 4 9 1 7 3 2 4 ,8 3 2 9 6 1 6 7 ,6

V II P o t o c k i .................................................................. 1 0 ,8 0 7 3 7 4 .1 7 6 2 .7 5 0 1 .0 7 0 3 7 5 4 0 3 2 9 0 1 6 0 .4 6 0 2 4 .9 5 0 2 3 .7 6 0 2 2 3 .7 7 0 5 1 5 .4 1 0 5 .4 4 0 7 .7 4 0 4 0 .1 7 0 1 4 5 ,0 5 0 1 9 .5 1 0 1 6 .0 2 0 1 8 3 .6 0 0 4 1 2 0 5 2 ,1 1 9 4 4 91 —

V III W i t e b s k i ................................................................. 1 1 .3 6 3 5 8 3 .3 9 1 3 .6 1 0 1 .3 3 0 4 3 5 7 3 2 4 0 2 1 9 7 .4 8 0 3 1 .1 5 0 5 1 .0 7 0 3 2 6 .0 9 0 6 2 0 .8 3 0 6 .6 6 0 1 5 .7 1 0 6 0 .4 7 0 1 7 6 .6 5 0 2 4  4 9 0 3 5 .3 6 0 2 6 5 .6 2 0 5 131 4 2 ,0 3 3 0 4 5 5 —

R a z e m  B .  S .  R . R .  . . . 1 2 3 .9 5 0 4 ,9 8 3 .2 4 0 3 4 .0 3 0 1 4 .4 1 0 2 .5 5 0 5 .5 8 6 4 .4 6 6 2 .0 6 4 9 3 5 .5 0 0 1 8 2 .4 3 0 3 8 0 .5 4 0 4 .0 1 1 .6 4 0 8 6 .3 6 0 2 2 1 ,2 3 0 3 8 .5 4 0 1 1 4 .1 2 0 6 7 1 .8 9 0 2 3 .1 0 4 7 1 4 .2 7 0 1 4 3 .9 4 0 2 6 6 .4 2 0 3 .3 3 9 .7 5 0 6 3 .2 5 6 1 4 3 2 8 ,9 2 4 3 6 7 0 1 2 ,7



iTablica 3.
H O D O W L A .

D A N E  Z A  R O K  1 9 2 7 .

iX
“O

• K O  N I E

Ilość
Na 10 0  m ieszkańców  przypada Na 1 km^ przypada

koni w/g V Ilość

świń

Ilość

ow iec
o
a O K R Ę G

O g ó l n a

l l o i ć

Ilość vieku
Ilość koni 

roboczych

bydła
bydła
roga­
tego

bydła
roga­
tego

U W A G A

c
N
U

d o

1 roku
od

1 — 4  lat
powyżej

4  lat

rogatego koni świń ow iec koni świń ow iec

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0 11 12 1 3 1 4 1 5 1 6 17 1 8 19

I B o b r u j s k i .............................................. 1 6 8 .5 3 0 1 5 .9 9 0 3 8 .4 2 0 1 1 4 .1 2 0 1 2 5 .8 1 0 3 6 4 .1 0 0 4 0 7 .9 0 0 4 8 3 .6 0 0 2 3 ,4 5 0 ,7 5 6 ,8 6 7 ,4 8 ,4 1 8 ,2 2 0 ,4 2 4 ,1

II H o m e l s k i ............................................... 1 6 1 .9 8 0 1 1 .9 4 0 3 0 .0 8 0 1 1 9 .9 6 0 1 3 1 .2 0 0 3 1 3 .3 0 0 2 9 3 .8 0 0 4 3 1 .7 0 0 2 4 ,0 4 6 ,4 4 3 ,5 6 3 ,9 1 0 ,1 1 9 ,6 1 8 ,3 2 7 ,0

III M i ń s k i ........................................................ 1 6 7 .6 4 0 1 5 .1 9 0 3 5 .8 2 0 1 1 6 .6 3 0 1 3 2 .0 3 0 3 3 9 .7 0 0 3 9 8 .6 0 0 4 5 1 .0 0 0 1 9 ,1 3 8 ,6 4 5 ,3 5 1 ,2 7 ,8 1 5 ,6 1 8 ,6 2 1 ,0

IV M o h y l e w s k I ..................................... 2 1 2 .8 8 0 1 2 .9 8 0 4 5 .8 9 0 1 5 4 .0 1 0 1 7 1 .1 6 0 3 2 9 .5 0 0 4 8 5 .4 0 0 6 4 4 .8 0 0 2 5 ,7 3 9 ,8 5 8 ,6 7 7 ,8 1 1 ,4 1 7 ,7 2 6 ,1 3 4 ,7

V M o z y r s k l ............................................... 6 1 .1 8 0 7 .0 4 0 1 0 .8 7 0 4 3 .2 7 0 4 6 .8 8 0 3 2 5 .4 0 0 1 9 5 .7 0 0 2 8 9 .9 0 0 1 7 ,3 9 2 ,2 5 5 ,5 8 2 ,2 3 ,8 2 0 ,2 1 2 ,2 1 8 ,1

V I O r s z a ń s k I .............................................. 1 3 4 .2 4 0 1 1 .3 2 0 2 8 .8 0 0 9 4 .1 2 0 1 0 5 .1 9 0 2 0 2 .8 0 0 2 5 9 .3 0 0 3 5 8 .1 0 0 2 3 ,5 3 5 ,4 4 5 ,3 6 2 ,6 1 1 ,5 1 7 ,4 2 2 ,2 3 0 ,6

V II P o l o c k I ............................................... 8 2 .2 3 0 7 .0 1 0 1 6 .5 6 0 5 8 .6 6 0 6 4 .3 0 0 1 6 2 .4 0 0 1 3 8 .4 0 0 2 4 7 .0 0 0 2 2 ,0 4 3 ,4 4 9 ,1 6 6 ,0 7 ,6 1 5 ,0 1 2 ,8 2 2 ,9

V III W i t e b s k i ............................................... 1 0 6 .9 2 0 7 .6 5 0 2 0 .3 9 0 7 8 .8 8 0 8 6 .4 8 0 2 2 0 .1 0 0 1 5 8 .3 0 0 3 3 3 .0 0 0 1 8 ,3 3 7 ,7 2 7 ,1 5 7 ,1 9 ,4 1 9 ,4 1 3 ,9 2 9 ,3

R a z e m  B ,  S .  R . R . 1 ,0 9 5 .6 0 0 8 9 .1 2 0 2 2 6 .8 3 0 7 7 9 .6 5 0 8 6 3 .0 5 0 2 ,2 5 7 .3 0 0 2 ,3 3 7 .4 0 0 3 ,2 3 9 .1 0 0 2 2 ,0 4 5 ,3 4 6 ,9 6 5 ,0 8 ,7 1 7 ,9 1 8 ,6 2 5 ,7



Tablica 4 .

w o z y
( D A N E  Z A  R O K  1 9 2 6  —  2 7 )

Ń
U
o
a

<a
ja
N

y

nJ

O K R Ę G

I L O Ś Ć W O Z Ó W

I l o ś ć  s a ń  

( w  r .  1 9 2 6 )

N a

1 0 0  m i e s z k a ń ­

c ó w  p r z y p a d a

Na 1 k m ^  

p r z y p a d a
U W A G A

z  d r e w n i a -  
n e m l  

o s i a m i

z  Ż e l a z n e m !  o s i a m i

R A Z E M
je d n o k o n n e d w u k o n n e w o z ó w s a ń w o z ó w s a ń

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 1 2

I B o b r u j s k I ............................................................................................. 7 1 .7 2 0 4 3 .7 9 0 5 6 0 1 1 6 .0 7 0 1 1 5 .3 0 0 1 6 ,2 16 ,1 5 .8 5 ,8

II H o m e l s k i ............................................................................................. 8 5 .8 1 0 2 4 .5 6 0 8 7 0 1 1 1 .2 4 0 9 7 .0 6 0 1 6 ,5 1 4 ,4 6 ,9 6 ,1

III M iń s k i  . ............................................................................................ 1 0 4 .5 9 0 2 0 .4 1 0 1 .2 5 0 1 2 6 .2 5 0 1 1 2 .4 5 0 1 4 ,3 1 2 ,8 5 .9 5 ,2

IV M o h y l e w s k i ................................................................................... 1 4 3 .7 9 0 1 2 .6 9 0 2 6 0 1 5 6 .7 4 0 1 4 7 .0 2 0 1 8 ,9 1 7 ,8 8 .4 7 ,9

V M o z y r s k i ............................................................................................ 2 7 .7 4 0 2 4 .6 1 0 6  2 1 0 5 8 .5 6 0 5 4 .5 0 0 1 6 ,6 1 5 ,5 3 ,6 3 .4

VI O r s z a ń s k i ................................................................................... 8 6 .8 6 0 1 2 .1 5 0 3 5 0 9 9 .3 6 0 9 0 .8 5 0 1 7 ,3 1 5 ,9 8 ,5 7 ,8

V II P o t o c k i ............................................................................................ 5 1 .3 1 0 8 .7 3 0 2 4 0 6 0 .2 8 0 5 3 .3 8 0 1 6 ,1 1 4 ,3 5 ,6 4 ,9

V III W i t e b s k i ............................................................................................ 7 6 .0 2 0 1 4 .4 0 0 1 0 0 9 0 .5 2 0 8 0 .4 0 0 1 5 ,5 1 3 ,8 8 ,0 7 ,1

R a z e m  B .  S .  R.  R .  . 6 4 7 .8 4 0 1 6 1 .3 4 0 9 .8 4 0 8 1 9 .0 2 0 7 5 0 .9 6 0 1 6 ,4 1 5 ,1 6 .5 6 ,0



Tablica 5. R Z E M y s
S p i s  z a k ł a d ó w  p r z e m y s ł o w y c h * )

na białoruskim obszarze operacyjnym.

Ł .

N
Oa
(0

ja
N
U

R O D Z A J  P R Z E M Y S Ł U  

I

N A Z W A  Z A K Ł A D U  P R Z E M Y S Ł O W E G O
O k r ę g

M I E J S C

R e j o n

E

M i e js c o w o ś ć

'O

*c

SJ
o

¿

:¿

?
10

(O

I l o ś ć
z a t r u d n i o ­

n y c h
r o b o t n i k ó w  
( 1 / X .  1 9 2 7 )

P R O D U K C J A  R O C Z N A

( w  r. 1926 — 27)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

I .  P r z e m y s ł  m e t a l o w y  i  m a s z y n o w y .

1 F a b r y k a  l i t e g o  ż e l a z a  1 m a s z y n  . . E n e r g j a “ M iń s k i — m . M iń s k 6 5 5 191 2 5 7 2  s z t .  r ó ż n y c h  c i ę ż a r k ó w ,  n a p r a w a  m a s z y n

2 , ,  , ,  , ,  „ M e t a l “ ..................................... — 7 10 1 2 3

3 , ,  b l a c h y  c y n k o w e j  , , W s c h ó d “ — ,, 1 5 4 9

4 W a r s z t a t  ś l u s a r s k i  „ M e t a l i s t “ ..................................... — 2 1 2 120
5 „  n a r z ę d z i  g o s p o d .  i m .  „ B u b r y s a “ — ,, 7 5 6 111
6 F a b r y k a  l i t e g o  ż e l a z a  „ P r o l e t a r s k i j  M o ł o t “  . « > B o r y s o w s k i m .  B o r y s ó w 2 2 6 2 6

7 „  w y r o b ó w  m e t a l o w y c h  „ S ł o ń “  . } > K o jd a n o w s k i m . K o jd a n ó w 2 1 6 8 3

8 „  l i t e g o  ż e l a z a  i w a r s z t a t y  . . . . B o b r u js k i — m . B o b r u j s k 1 2 5 61

9 „  „  „  „ K r a s n y j  W o z r o ż d e n i e c “ M o h y le w s k i — m . M o h y le w 5 3 0 7 9

10 „  g w o ż d ż i  1 m a s z y n  „ K r a s n y j  O k t j a b r " O r s z a ń s k i O r s z a ń s k i m . B a r a ń 4 4 0 0 2 6 9 1 1 4  t  r ó ż n y c h  g w o ź d z i ,  1 6 4  s z t .  s i e c z k a r n i

11 „  m a s z y n  w l e j s k o - g o s p .  „ K r a s n . M e t a l i s t “ W i t e b s k i — m . W i t e b s k 3 1 4 6 9 5 « 4 8 4 3  s z t .  m ł o c k a r n i ,  1 0 .5 8 8  s z t .  w i a l n i ,  8 1 .5 3 4

s z t .  p łu g ó w  ż e ł . ,  4 5 2 1  s z t .  p łu g ó w  d r w . ,

2 3 4 2  s z t .  ł a ń c u c h ó w

1 2 „  l i t e g o  ż e l a ż a  i m a s z y n  „ K o m i n t e r n “ ,, — ,, 2 4 2 1 2 3 ł a ń c u c h y ,  n a p r a w a  m a s z y n

1 3 . .  I g i e ł ............................................................................................ — „ 1 4 0 5 3 *

14 g w o ź d z i  i d r u t u  , . I n t e r n a c i o n a l "  . H o m e l s k i R z e c z y c k i m .  R z e c z y c a ? 251 2 7 2 1  t  d r u t u ,  2 0 5 7  t  g w o ź d z i ,  ś r u b y

I I .  P r z e m y s ł  w ł ó k i e n n i c z y .

1 F a b r y k a  s z n u r ó w  „ W o j ł o c z n i k “ ..................................... M iń s k i — m . M iń s k 1 6 4 9

2 P r z ę d z a l n i a  ln u  , ,D ź w i n a “ ............................................... W i t e b s k i — m .  W i t e b s k 3 1 5 9 0 1 8 7 6 2 2 1 5  t  p r z ę d z y

3 „  w e ł n y .......................................................................... K u ż n i e c o w s k i m . M o z o lo w o 3 1 0 7 1 9

4 F a b r y k a  s u k n a ................................................................................... O r s z a ń s k i K o p y s k i tn . J a k o w l e w i c z e 2 4 8 8 7 4 8 .0 0 0  m  s u k n a

I I I .  P r z e m y s ł  s k ó r z a n y .

1 G a r b a r n i a  m i ń s k a  N r . 1 ....................................................... M iń s k i — m .  M iń s k 1 3 0 1 3 5 3 2 .7 6 6  s z t .  s k ó r
2 „  „  N r . 2 ....................................................... — 1 2 1 2 121 3 3 4 .0 6 7  s z t .  s k ó r  ( m a ł y c h )
3 „  „  N r . 2 ............................ •• ” 1 6 0 4 6 2 7 .5 9 8  s z t .  s k ó r

UW AGA

•)  Uwzględniono tylko zakłady przemysłowe, majęce powyżej 1 silnika i 16 robotników lub powyżej 30 robotników bez silnika.



N
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R O D Z A J  P R Z E M Y S Ł U  

I

N A Z W A  Z A K Ł A D U  P R Z E M Y S Ł O W E G O

M I E J S C E ' O

c

' U
sfi
o

:¿

<0

40

i l o ś ć
z a t r u d n i o ­

n y c h
r o b o t n i k ó w  
(1 / X .  1 9 2 7 )

P R O D U K C J A  R O C Z N A  

( w  r. 1926 —  27)
U W A G A

O k r ę g R e j o n M i e js c o w o ś ć

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0

4 G a r b a r n ia  „ B o l s z e w i k “ ............................................................... M iń s k i m .  M iń s k ? ?
5 , ,  , , K r a s n y j  K o r z e w n l k “ ................................... B o r y s o w s k i m . B o r y s ó w — — 31
6 , ,  ■ w i t e b s k a ......................................................................... W i t e b s k i — m . W i t e b s k 1 2 0 0 8 7 4 4 .0 0 0  s z t .  s k ó r
7 „  m i e j s k a ........................................................................ H o r o d e c k i m .  H o r o d e k — — 11
8 „  Im . „ L e k e r t a " ...................................................... M o h y le w s k i — m . M o h y le w 2 7 0 1 1 6 3 6 .4 0 0  s z t .  s k ó r
9 F a b r y k a  o b u w i a  ( m e c h a n . ) ............................................. M iń s k i — m .  M iń s k 2 3 0 101 7 6 .7 6 2  p a r  o b u w i a

1 0 W a r s z t a t  o b u w i a ......................................................................... — — — 1 2 4
11 M b u t ó w ................................................................................. — — — 1 1 7
12 „  o b u w i a ........................................................................ B o r y s o w s k i m . B o r y s ó w — — 5 5
1 3 F a b r y k a  o b u w ia  „ T r u d " ..................................................... W i t e b s k i — m . W i t e b s k — — 1 9 0 4 9 .1 7 1  p a r  o b u w i a
14 .1 ,, ( m e c h a n . ) ...................... — 4 3 4 1 1 2 8 2 .0 8 4  p a r  o b u w ia
15 W a r s z t a t  o b u w i a .................................... M o h y le w s k i — m . M o h y le w — — 5 4
1 6 ■’ '■ ..................................... M o z y r s k i m .  M o z y r z — — 4 6

I V . P r z e m y ś l  m i n e r a l n y .

1 C e g i e l n i a  m i ń s k a  N r . 1 ........................... M iń s k i — m . M iń s k 1 2 5 51 4 , 6  m i l j .  s z t .  c e g ł y  p a l o n e j
2 „ „ N r. 2 ........................... — — — 33
3 „ ,. N r . 3 ........................... ,, — — — 4 4 3,3 m i l j .  s z t .  ,, ,,
4 ,, w i t e b s k a  N r . 2 ........................... '  W i t e b s k i — m . W i t e b s k — — 4 8 3 , 4  m i l j .  ,, „ ,,
5 „ „ ,.S w o b o d n y ]  T r u d “  . — — — 4 0
6 .1 I, „ W i t k o m t r e s t a “  . . . „ — 1 4 4 4 9
7 .. — .. w  b u d o w i e
8 M iń s k i B o r y s o w s k i m .  B o r y s ó w ? ?
9 M o h y le w s k i — m . M o h y le w 2 4 5 3 2

1 0 O r s z a ń s k i — m . O r s z a — — 3 4
11 P o t o c k i — m . P o l o c k 1 1 5 8 6
12 M L e p e l s k i m .  L e p e l — — 2 6
13 M o z y r s k i — m . M o z y r z 1 4 0 1 4
14 P i e c e  w a p i e n n e ..................................... W i t e b s k i — m . W i t e b s k 2 2 1 8 7 5  t  w a p n a
15 F a b r y k a  k a f l i  . ............................. M iń s k i — m . M iń s k 1 3 5 4 0
16 .. „ „ P r o l e t a r i j “ .................. O r s z a ń s k i K o p y s k i m .  K o p y ś 1 1 5 5 3 3 7 1 ,9  m i l j .  s z t .  k a f l i ,  1 ,3  m i l j .  s z t u k  p ły t
17 H u ta  s z k l a n a  ,,P r o l e t a r i j " ....................... M iń s k i — m . M iń s k — — 2 5 7 2 1 2 3  t  f l a s z e k ,  2 9 6  t  i n n y c h  w y r o b ó w  s z k l a n y c h
1 8 „ ,, , ,D o m b a l  * ....................... •• B o r y s o w s k i m . B o r y s ó w 2 5 3 6 3 8 1 3 4 2  t  r ó ż n y c h  w y r o b ó w  s z k l a n y c h
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R O D Z A J  P R Z E M Y S Ł U  

I

N A Z W A  Z A K Ł A D U  P R Z E M Y S Ł O W E G O

M I E J S C E
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SJ
o

X
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I l o ś ć
z a t r u d n i o ­

n y c h
r o b o t n i k ó w  
(1 / X .  1 9 2 7 )

P R O D U K C J A  R O C Z N A

(w r. 1926 — 27)
U W A G A

O k r ę g R e j o n M i e j s c o w o ś ć

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0

19 H u t a  s z k l a n a  , , O k t j a b r ‘ ‘ ............................................... B o b r u j s k i S w i s ł o c k i m .  S w i s ł o c z 1 1 2 1 7 2 1101  t  f l a s z e k ,  3 2 3  t  s z k ł a  la m p o w e g o

2 0 „  , ,  , , K o m i n t e r n " ............................................... B o b r u js k i m .  H łu s z a 1 1 2 4 3 2 2 2 4 5  t  f l a s z e k .  2 4 8  t  i n n y c h  w y r o b ó w  s z k l a n y c h

21 , ,  , ,  „ N ó w k a “  . . . . . . W i t e b s k i W i t e b s k i m .  N ó w k a 2 8 9 5 6 6 1631  t  s z k ł a  la m p o w e g o

2 2 „  , ,  „ T r u d y "  ............................................... P o ł o c k i D r e t u ń s k i m .  D r e t u ń 3 1 2 8 5 4 8 1 1 6 5  t  f l a s z e k .  1 2 2 0  s k r z y ń  s z k ł a  o k i e n n e g o

2 3 F a b r y k a  p r z e t w o r ó w  t o r f o w y c h  , , T r u d y "  . »» ,, 3 3 6 1 4 7

2 4 , ,  , ,  „ C n a " M iń s k i O s t r o s z .  G o r o d e c k i m .  C n a 5 6 2 7 3

V : P r z e m y ś l  p a p i e r n i c z y .

1 F a b r y k a  p a p i e r u  „ P r o f i n t e r n " ..................................... M iń s k i B o r y s o w s k i m .  B o r y s ó w 2 3 4 0 1 6 8 1 7 5 2  t  p a p i e r u  p a k u n k o w e g o

2 „  „  „ K r a s n a ja  'Z w i e z d a "  . W i t e b s k i C z a s z n i c k i m .  C z a s z n i k i 5 8 6 0 5 1 2 3 7 8 4  t  r ó ż n e g o  r o d z a ju  p a p i e r u

3 „  , .  „ S p a r t a k " .............................................. M o h y le w s k i S z k ł o w s k i m .  S z k ł ó w 8 2 0 4 5 6 8 9 3 7 0 6  f

4 , ,  k a r t o n u  i m .  „ L e n i n a " ..................................... M iń s k i P u c h o w i c k i m .  N . U w o ło k i 1 5 0 5 5 5 7 7  t  k a r t o n u

5 „  , ,  i m .  , . S t a l i n a " ..................................... B o b r u j s k i R o h a c z e w s k i m .  R o h a c z e w 4 6 5 0 2 1 0 1341  t

6 . .  . .  . . I l i c z " ........................................................ P o ł o c k i P o ł o c k i m . R ó ż a ń s z c z y n 2 2 0 5 — n i e c z y n n a

7 . ,  t a p e t  i m .  . . W o r o w s k i e g o " M iń s k i — m . M iń s k 1 4 5 1 3 3 7 0 7 7  r o l e k  t a p e t

8 . .  p u d e l e k ” — ” 2 2 3 0

V I .  P r z e m y s ł  c h e m i c z n y .

1 F a b r y k a  z a p a ł e k  „ K r a s n a ja  B e r e z y n a " M iń s k i B o r y s o w s k i m .  B o r y s ó w 3 2 4 2 9 6 9 2 2 5 .3 0 7  s k r z y ń  z a p a łe k .  6 1 3 5 t u z . l i b e l  ( p o z i o m i c )

2 . .  . .  i f o r n i e r u  . . D n i e p r "  . H o m e l s k i R z e c z y c k i m .  R z e c z y c a ? 1 3 1 9 2 8 4 .4 3 5  . .  . ,  . 9 3 9 7  m ^  f o r n i e r u

3 . ,  . .  „ X  O k t i a b r " ..................................... , , m .  R z e c z y c a ? ? ?

4 . .  c h e m i c z n o  f a r m a c e u t y c z n a M iń s k i — m . M iń s k 1 8 ’5 31

5 . ,  s z t u c z n e g o  j e d w a b i u ..................................... M o h y le w s k i — m . M o h y le w w  b u d o w i e

V I I .  P r z e m y s ł  o d z i e i o w y  i k o n f e k c y j n y .

1 W y t w ó r n ia  k r a w i e c k a  . . W i t s z w e j "  . . . . W i t e b s k i — m . W i t e b s k 1 3 6 4 0 2 u b r a n i a

2 F a b r y k a  p o ń c z o c h  i t r y k o t a ż y ..................................... , , — , , 2 3 8 411 1 3 6 .0 7 9  t u z .  p o ń c z o c h  1 s k a r p e t e k

3 W a r s z t a t  k r a w i e c k i .......................................................................... — — — 1 2
4 W y t w ó r n ia  k r a w i e c k a ................................................................. W i t e b s k i — W i t e b s k ? ? w  b u d o w i e

5 „  . .  . . M I n s z w e j "  . . . . M iń s k i — m . M iń s k — — 2 4 4 u b r a n i a

6 K o le k t y w  . . T e k s t y l s z c z y k " ............................................... , , — 2 7 ‘5 1 4 6
7 W y t w ó r n ia  k r a w i e c k a ................................................................. — w  b u d o w i e

8 „  g a l a n t e r y j n a ........................................................ ” ” »)
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I l o ś ć
z a t r u d n i o ­

n y c h
r o b o t n i k ó w

(1 / X .1 9 2 7 )

P R O D U K C J A  R O C Z N A

(w r. 1926 — 27)
UWAGA

P r a l n i a  „ N o w y j B y t " .....................................

W y tw ó r n ia  k r a w i e c k a  . . B o b r s z w e j "  . 

. .T r u d k o l e k t y w  K r a s n y j  S z w e j n i k "  .

V I I I .  P r z e m y ś l  d r z e w n y .

T a r t a k  „ D e r e w o o b d i e l o c z n i k "

, ,  „ K o m i n t e r n " .....................................

I m . „ L u k s e n b u r g “  . . . .  

. . B o r g o k o m b i n a t a "  . . . .  

I m . „ W o r o w s k l e g o "  .

N r . 2  „ P r o l e t a r l j "  . . . .

Im . „ K a l i n i n a “ .....................................

I m . W o r o w s k l e g o " .

I m .  „ F r u n z e "  .....................................

„ K r a s n y j  D e r e w o o b d i e l o c z n i k '

g o r o d e c k i ..............................................

„ S p a r t a k “ ..............................................

i m .  „ C h a ł t u r i n a "  . . . .

r o h a c z e w s k i .....................................

s t a r o d o r o i s k i  „ P r o l e t a r l j "  .

d a r a g o n o w s k i .....................................

P r o l e t a r l j ..............................................

„ T r u d " .......................................................

„ Z w l e z d a " ...............................................

„ S m y c z k a " ..............................................

g o r o c z y c k i  ..............................................

Im . „ T o m s k i e g o "  . . . .

T a r t a k  „ W o z r o ż d e n i e " .....................................

„ O k t j a b r " ..............................................

r a c e w s k i .......................................................

I m . „ L e n i n a ' * .....................................

a l e k s a n d r o w s k i .....................................

M iń s k i

B o b r u js k I

M o h y le w s k i

M iń s k i

B o b r u js k I

M o z y r s k i

H o m e l s k i

H o m e l s k i

O r s z a ń s k i

B o r y s o w s k i

K o jd a n o w s k i

Ź l o b i ń s k i

S w i s l o c k i

R o h a c z e w s k i

S t a r o d o r o ż s k i

Ż y t k o w i c k i

P e t r y k o w s k i

K o p a t k o w i c k i

K a l i n k o w i c k i

R z e c z y c k i

C h o jn i c k i

G ó r e c k i

K o p y s k I

T o l o c z y ń s k i

K o p y s k i

m .  M iń s k  

m . B o b r u js k  

m .  M o h y le w

m . M iń s k  

m .  B o r y s ó w

m . P r i ja m i n o  

m .  K o jd a n ó w  

m . B o b r u js k

m , G o r o d z i e c  

m . G o r o d z i a n k a  

m .  R o h a c z e w

m . S t a r e  D o r o g i  

m .  D a r a g a n o w o  

m . M o z y r z  

m . P o s t o l y  

m .  K o p c e w i c z e

m .  F l l l p o w i c z e  

m .  G o r o c z y c e  

m . R z e c z y c a

m . C h o jn i k !

m . G o r k i  

m . S t a r o s i e l e  

m .  T o l o c z y n  

m .  A l e k s a n d r ja

3 ‘5

1 3 .6 3 3  m ^  t a r t e g o  d r z e w a  

4 4 .1 4 0  m ^  „  , ,  4 .6 9 7  m ^  f o r n i r u ,

2 3 5 .3 1 8  k o m p l .  k l e p e k

1 5 .7 1 4  m ^  t a r t e g o  d r z e w a ,  1 7 4  t  w o l in y  

3 1 .1 4 7  m®

2 9 .1 9 8  m ^

2 .6 9 3  m ^  m a t e r j a l u  d o  s k r z y ń

1 2 .2 1 8  m ^  t a r t e g o  d r z e w a ,  2 0 9 .6 2 9  k o m p l .  k l e p e k

1 1 .2 2 4  m® „  „  1 .9 1 4

3 1 .5 9 7  m °  t a r t e g o  d r z e w a ,  1 3 9 .4 5 6  k o m p l .  k l e p e k  

9 .0 0 9  m ® „  „  2 2 8 .3 8 0  „

9 .4 0 6  m® t a r t e g o  d r z e w a ,  1 0 2 .0 9 1  k o m p l .  k l e ­

p e k ,  9 .9 5 0  m® f o r n i e r u  

1 0 0 .0 2 7  k o m p l e t ó w  k l e p e k

3 7 .9 9 2  m® t a r t e g o  d r z e w a ,  1 8 8 .7 8 9  k o m p l .  k l e ­
p e k ,  2 8 4  t  w o l in y  

1 7 .3 4 2  m® t a r t e g o  d r z e w a

4 .9 8 2  m® t a r t e g o  d r z e w a , 7 0 7  m® m a t e r j .  d o  s k r z y ń
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n y c h
r o b o t n i k ó w  
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P  R  O  D  U  K  

( w  r .M i e js c o w o ś ć

5 6 7 8

m .  A n n o p o l 1 2 5 8 4 0 6  t  k r o c h m a l u

m . B t o ń 1 4 5 4 7 7 9  t

m . T o ł o c z y n 1 8 4 5 8 5  t

m .  P r u d o k 1 2 2 3 2 3 4  t

m . L ja d y 1 e 4 4 1 6 0  h l  s p i r y t u s u

m . U z d a 1 1 2 9

m . N o w y  D w ó r ? ?

m . N o w o s i ó ł k i ? 5 1 2 .3 5 0  h l  s p i r y t u s u

m . K o s i n o ? ?

m . B e r e z y n a 1 3 2 9

m . D o k t o r o w i c z e 1 8 6

m . S a w i c z e 1 6 7

m . H r e s k 1 8 7

m . C i m k o w i c z e ? ?

m .  T y c h y n i c z e 2 7 5 2 8 1 0 .7 9 0  h l  s p i r y t u s u

m . U r z e c z e 1 1 2 2 2 1 0 .2 7 0  h l

m .  C h o ł o p e n i c z e 1 1 2 6

m . Z a w o l o c z y s z c z e 1 8 9

m . B a c e w i c z e 1 17 8

m . P a l o ż e w i c z e ? ?

m . R a c z k i e w i c z e ? ?

m .  P o h o s t ? ?

m .  Z a g o r ja n y 1 1 2 1 0 4 .2 9 0  h l  s p i r y t u s u

m . O b o l 1 1 6 1 2 3 .7 7 0  h l

m . S t a jk i 1 5 0 4 5 .3 9 0  h l

m . B a t u ń 1 12 1 0 7 .1 5 0  h l .

m .  S o ł t a n o w k a 1 8 4 7 0 2 0  h l .  „

s t .  k o l .  S t a j k i ? ?

m .  G o r s z e w s z c z y n a 2 3 4 3 0

m . C z e l ju s z c z e w i c z e ? 4 2 .3 4 0  h l .  s p i r y t u s u

m . K o m a r o w i c z e 1 8 7

m . S o ł t a n o w o ? 1 6 1 0 .5 3 0  h l  s p i r y t u s u

m . S t r e l l c z e w o ? ? 2 5 1 2 .4 3 0  h l .

m .  M iń s k — — 7 0

m . W i t e b s k 2 3 7 1 0 9

UWAGA

F a b r y k a  k r o c h m a l u  „ A n n o p o l *

• I „  „ T o ł o c z y n

i> fi „ P r u d o k "

G o r z e l n i a  I ja d s k a

u z d e ń s k a  

n o w o d w o r s k a  

n o w o s l e l k o w s k a  

k o s i ń s k a  . 

b e r e z y ń s k a  . 

d o k t o r o w i c k a  

S a w ic k a  . 

p o k r a s z e w s k a  

c i m k o w i c k a  . 

t y c h i n i c k a  

u r z e c k a  , 

c h o ł o p e n i c k a  

z a w o ł o c z y ń s k a  

b a c e w i c k a  

p a ł o ż e w l c k a  

r a c z k i e w i c k a  

p o h o s k a  . 

z a g o r ja ń s k a  

o b o l s k a  

s t a jk i n s k a  

b a t u ń s k a  . 

s o l t a n o w s k a  

m i e ż e w s k a  

g o r s z e w c z y ń s k a  

c z e l j u s z c z e w i c k a  

G o r z e l n i a  k o m a r o w i c k a  

s o l t a n o w s k a  . 

s t r e l l c z e w s k i  

F a b r y k a  w ó d e k  . . . ,

M iń s k i

O r s z a ń s k i

M o z y r s k i

M iń s k i

B o b r u js k i

W i t e b s k i

M o h y le w s k i

O r s z a ń s k i

M o z y r s k i

M o z y r s k i

H o m e l s k i

M iń s k i

W i t e b s k i

S a m o c h w a l o w i c k i

P u c h o w l c k l

T o l o c z y ń s k i

K a l i n k o w i c k i

S m i ł o w i c k i

U z d e ń s k i

Z a s l a w s k i

K o jd a n o w s k i

Ł o h o j s k i

B e r e z y n s k i

K o p y is k i

H r e s k i

K o p y is k i

R o h a c z e w s k i

S l u c k i

H lu s k i

B o b r u j s k i

K l i c z e w s k i

S t a r o d o r o ż s k i

C z e r w o n o s t o b o d s k i

L u b a ń s k a

G o r o d e c k i

Sienneński
G o r o d e c k i

M o h y l e w s k i

B o h u s z e w s k i

K o c h a n o w i c k i

K o p a t k o w i c k i

P e t r y k o w s k i

R z e c z y c k i

C h o jn i c k i
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I l o ś ć
z a t r u d n i o ­

n y c h
r o b o t n i k ó w  
(1 /X . 1 9 2 7 )

P R O D U K C J A

( w  r. 1926

R O C Z N A

— 27)
U W A G A

O k r ę g R e j o n M i e j s c o w o ś ć

1 2 3 4 . 5 6 7 8 9 10

51 F a b r y k a  k o n f i t u r ..................................... M iń s k i m .  M iń s k 1 1 .5 5 4

52 R z e ź n i a ................................................................ — , , — — 7 0

5 3 , ,  ................................................................. . M o h y l e w s k i — m .  M o h y le w 1 1 8 21

54 , ,  ................................................................. W i t e b s k i — m . W i t e b s k — — 5 7

5 5 F a b r y k a  k i e ł b a s .............................................. M iń s k i — m . M iń s k 1 1 2 2 3

5 6 M ły n  im . „ D z i e r ż y ń s k i e g o “ ,, — 1 100 ?

57 „  „  „ W o z r o ż d e n i e “  , »# — ,, 2 7 2 2 4

58 „  „  „ T r u d “  ..................................... , , C z e r w i e ń s k i m . C z e r w i e ń 1 3 0 4 7

5 9 „  „  „ K r a s n a ja  Z w i e z d a “  . M o h y le w s k i — m .  M o h y le w 2 1 6 0 1 0 2

6 0 „  „  „ K r a s n y )  P i s z c z e w i k " — ,, 2 2 8 8
61 „  ..  „ U r y c k i e g o "  . . . , , — S, 1 4 5 8
6 2 1 , „ P r o l e t a r j i "  . . . . S z k ł o w s k i m .  S z k ł ó w 2 4 0 6

6 3 P o ł o c k i — m . P o ł o c k 1 1 3 0 56
64 M ły n  w o d n y ........................................................ L e p e l s k I m .  L e p e l 3 40 7

65 M p a r o w y ....................................................... , , m .  K a m i e ń 1 4 5 7

66 ,< „  „ E k o n o m j a “ B o b r u j s k i S ł u c k i m . S ł u c k 1 4 5 2 0

6 7 „  „ W o a t o k " .............................................. , , 1 86 21

68 „  „ P r o g r e s s “ ..................................... , , , , 1 7 5 2 5

69 , ,  p a r o w y ........................................................ W i t e b s k i B i e s z e n k o w l c k i m . B i e s z e n k o w i c z e 1 3 0 5
7 0 „  w o d n y  ........................................................ M m . N o w e  K r y w in o 1 3 0 4
71 ,1 . . . . . . . O r s z a ń s k i — m . O r s z a 1 3 5 8'
7 2 „  „ S i e r p  i M o ł o t “  . . . . ,, ,, 1 7 5 1 2

73 .............................................................................. K r u p s k i m .  K r u p k i 2 3 5 6

74 „  w o d n y  ........................................................ ,, m . B ó b r 1 33 6

7 5 .............................................................................. ,, B o h u s z e w s k i m . S t a jk i 1 55 8
7 6 F a b r y k a  t y t o n i u .............................................. M iń s k i — m . M iń s k 1 5 11
77 >« •» . . . . . . , , — ,, 1 1 0 1 3

7 8 „  . .  „ Z a r j a “  . . . „ — 2 5 4 4

7 9 „  „  „ T u r u k “  . . . ,, ,, 1 3 3
8 0 II ,| „ S m y c z k a “  . W i t e b s k i — m . W i t e b s k 2 8 0 1 7 0 7 8  t  t y t o n i u
81 B o b r u js k i — m . B o b r u js k 1 2 0 6 6

8 2 II „ M e r k u r i j“  . . M o h y le w s k i —  i m  M o h y le w 2 1 6 18

8 3 „  ,| „ Z w i e z d a “ ,, — ,, 1 8 3
84 „  p a p i e r o s ó w  „ R e k o r d “ M iń s k i — m . M iń s k 2 2 12

8 5 I, „  „ H a w a n n a “ }»
_ 1 3 11
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u NAZWA ZAKŁADU PRZEM YSŁO W EGO
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o
fi r o b o t n i k ó w  

(1 / X .  1 9 2 7 )
( w  r .  1 9 2 6  —  2 7 )

- co

2 3 4 5 6 7 8 9 1 0

X. R óżne.

1 F a b r y k a  o k u l a r ó w .......................................................................... W i t e b s k i — m .  W i t e b s k 2 4 2 1 8 0

2 , ,  p r o t e z ................................................................................... M iń s k i — m . M iń s k 2 2 .5 2 8

3 S z c z e c i n i a r n i a ................................................................................... , , — 2 6 ,5 9 2 9 6  t  s z c z e c i n y

4 ł> ...............................................« . . . , , — — 8 9

5 „  .................................... B o b r u js k i _ m . B o b r u j ś k — — 5 7 5 3  t  s z c z e c i n y

6 , ,  .................................... W i t e b s k i — m . W i t e b s k 1 9 1 7 5 151 t

7 P r z ę d z a l n i a  w ł o s i e n i a —
” 1 5 3 3 8 0  t  w ł o s i e n i a

XI, E lek tro w n ie .

1 M iń s k i — m . M iń s k 2 1 1 7 6 1 8 0

2 i* B o r y s o w s k i m . B o r y s ó w 1 2 5 0 2 7

3 n C z e r w i e ń s k i m .  C z e r w i e ń 1 3 5 9

4 >* G o r o d e c k i O s t r .  G o r o d o k 1 4 6 7

5 W i t e b s k i — m . W i t e b s k 3 4 5 0 2 4

6 II — .. 3 9 9 5

B o b r u j s k i — m . B o b r u j ś k 2 1 2 5 0 51

,, R o h a c z e w s k i m .  R o h a c z e w 1 4 3 6

,,  ̂ S ł u c k i m .  S ł u c k 2 6 0 8
P o l o c k i — m .  P o ł o c k 1 1 5 0 1 7

'  J ś
,, L e p e l s k i m . L e p e l 1 2 5 2

/ /
M o h y le w s k i — m .  M o h y le w 3 6 3 0 4 8

s 1 3 ^ S z k ł o w s k i m .  S z k ł ó w 1 6 0 4

1 5 ^

O r s z a ń s k i

H o r e c k i

m .  O r s z a  

m .  M o r k i

2

1

8 5

1 6

1 7

6

1 6 1| O r s z a ń s k i k o ł o  je z .  O r je c h y ? ? w budowie
17 M o z y r s k i — m .  M o z y r z 4 2 3 0 4 7

H o m e l s k i R z e c z y c k i m .  R z e c z y c a

XII. W odociągi
\

1 M iń s k i — m . M iń s k 2  1 9 0 3 4

2 W i t e b s k i — m . W i t e b s k 2 1 8 0 2 4

3 M o h y le w s k i — m . M o h y le w 1 8 0 18
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XIII.

XIV.
XV.

XVI.

II. Dorzecze Wisły (p. załącznik Nr, 1).

III. Delta Wisły.
Motlawn (Mottiau).
Kladawa (Kladau).
Radunia (Radaune).
2 Srzefnik | dopływy lewobrzeżne rz. Radunia
Martwa Wisła (Tote Weichsel) — Kaiserhafen.
Leege Vorflut — Schwarze Lake.
Else Lake—Hohe Vorflut.
Herings Lake (Leeger Schlickgeschworenen Graben). 
Wisła Elbląska (Elbinger Weichsel Königsberger Weich­
sel— Breite Fahrt — Laschke — Heckers Lake—Block­
haus Lake.
Schade Lake.
Linau — Damerauer Vorflut — gross Linau — klein Li- 
nau — Bricznik — Schlund.
Schloss Lake.
Schweute — Tiege—kleine Schweute—Breite Schweu- 
te — Unter Tiege.
Weichsel Haff kanal — Müllerlandskanal — Stobben- 
dorfer Bruch.
Jungfersche Lake—Fürstenauer Lake.
Nogat — Stubasche Fahrt--Breite Fahrt.
Stubasche Lake.

IV. Rzeki wybrzeża.
I. Reda.

1. Bolszewa — dopływ prawobrzeżny.
I I . Czarna.

III. Piaśnica.
IV. Łeba.
V. Słupianka.

V. Dorzecze Odry.

1. Noteć — p r a w o b r z e ż n y  
d o p ły w  W a r t y —

k a n a ł
B y d g o s k i

1. Gąsawka 1. Rokitka

2 . S m o g u l n i c a 2. Łobzonka

3 .  M a r g o n i n k a

4. Bolimka

Orla

3. Gwda
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I Iwab

\
©  Krasna Stoboda/

\

Niesiata QKiiczew 

XSwisEoCZ Êft/  ̂̂
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