

















TRESC:
I. Organizacja lotnictwa musi by¢ zupeinie nie-
zalezng od ustroju armji ladowe;.
Il. Lotnictwo wojskowe musi zapoczgtkowac lot-
nictwo cywilne, da¢ silny impuls,! podstawe do roz-
woju tegoz we wilasnym interesie, bo w interesie po-

wietrznej obrony Panstwa.
Ill. Personel latajacy.

IV. Defenzywa lotnicza.

Zasad strategji i taktyki wojennych sit napo-
wietrznych nie opracuje nam sztab Generalny Armji
ladowe;j. -

Wspotpraca w tym kierunku lotnictwa ze Szta-
bem Generalnym musi by¢ posunieta do najdalej ida-
cych granic ale prace te i impuls do nich muszag
wej$é w zakres cfziatania Zeglugi Napowietrznej.

V. Wyktady i praktyczne <¢wiczenia z  wojskami
lotniczemi dla innych broni.

Czasowy przydziat oficer6w innych rodzajow bro-

ni do stuzby w lotnictwie koniecznie wskazemy.






/A

Jezeli poruszenie tych kilku naj-
bardziej piekacych zagadnien z dzie-
dziny rozwoju lotnictwa wojskowego—
zdota przetamaé¢ panujaca dotychczas
u nas zastraszajgca obojetnos¢ dla
spraw lotnictwa— i zapoczatkuje dysku-
sje—zadanie bedzie w zupetnosci spet-

Najlepszem wyprébowaniem  kazdego rodzaju
sity zbrojnej jest wojna. Organizacja, ¢wiczenia, dy-
slokacja, oraz systemy dowddztwa i sposoby prowa-
dzenia gospodarki oddziatébw wojskowych, kazdego
rodzaju broni, muszg by¢ stosowane z uwzglednieniem
na pierwszym miejscu podczas wojny. Zagadnienia
czasu pokojowego majg tez swoje trudnosci finansowe
etc., ale przy rozwigzaniu takowych zawsze musimy
w pierwszym rzedzie bra¢ pod uwage potrzeby wojny
i dotozy¢ staran, by przewidzie¢ jej mozliwosé, te-
ren i charakter.

Zaden nar6d nie jest w stanie w nowoczesnych
warunkach utrzymac¢ swa site zbrojng, bez wzgledu
na to, czy ta jest oparta na przymusowym poborze,
czy na systemie ,ochotniczym” na takiej stopie pogo-
towia podczas pokoju by médz — bez jej powiekszenia
zaczg¢ prowadzi¢ wojne o powazniejszych rozmiarach.
To tez w dzisiejszych czasach we wszystkich pan-
stwach sity zbrojne kazdego rodzaju broni sa w mniej-
szej lub wiekszej mierze oparte na systemie kadro-
wym. Musza mie¢ za sobg w rezerwie niezbedna
ilos¢ wyszkolonych ludzi, jak réwniez i odpowiednie
zapasy materjatlu z wypracowanymi do najdrobniej-
szych szczego6tow planami dla szybkiej mobilizacji.



Zagadnienia te w rownej mierze dotycza armje
ladowa, marynarke i wojenne sity napowietrzne, tylko
kazda z tych sit zbrojnych w réznych rozmiarach.

W najtrudniejszym potozeniu jest lotnictwo, dla
ktorego jak najszybsza mobilizacja jest konieczna,
podczas gdy z drugiej strony utrzymanie rezerw lo-
tniczych w czasie pokojowym przedstawia nadzwyczaj
trudne zagadnienie.

Wszystkie panstwa po kolei, przeprowadzajgc de-
mobilizacje po ukonczonej wojnie, stanelty wobec ko-
niecznosci rozwigzania trudnego problematu:

Jaka ma by¢ organizacja pokojowa lotnicza, by
przy jak najwiekszej ekonomji rozwd6j floty napowie-
trznej utrzymac¢ na takiej wysokosci, jakiej wymagacé
bedzie przyszta wojna?

Wszystkie panstwa przyjelty juz jednomysinie pe-
wne zasady i poglady na przyszte znaczenie lotnictwa
w wojnie. Jeden z takich niezbednych pewnikéw czyta-
my w sprawozdaniu amerykanskiej Komisji lotniczej
z poprzedniego roku. Przytaczam to zdanie:

,Kazda wojna rozpocznie sie w przysztosci bez-
watpienia wielkg dzialalnoscig sit powietrznych (lo-
tniczych) i to jeszcze przed dojsciem do walk na
lagdzie i morzu.

SZwyciestwo moze przychyli¢ sie tylko na stro-
.ne* tego z wojujgcych, ktéry zdota najpierw uzyskac
przewage w powietrzu, a wdalszym ciggu ja tez
i zachowac.

~Tworzenie sit napowietrznych i nagta organi-
zacja odpowiedniego zaopatrzenia takowych, nie jest
mozliwa wtedy, gdy nardd znajduje sie juz w Kkryty-
cznem potozeniu z powodu zblzajacej sie, albo wy-
powiedzianej wojny.

Doswiadczenia kazdego =z panstw, ktére wciag-
niete byly w ostatnig wielka wojng wykazaty, ze po-
trzeba byto olbrzymich wysitkow przez lata cate by
osiggna¢ wymagany stopien produkcji samolotéw, sil-
nikbw i potrzebnego materjatu technicznego dla
lotnictwa.



Wiemy jak olbrzymim wysitkiem bylo wyszko-
lenie odpowiedniego personelu technicznego, perso-
nelu potrzebnego w przemysle dla produkcji, do do-
zoru gospodarczego, do kierownictwa oraz personelu
lotniczego wykonawczego.

Z zapatrywaniami tymi, napewno wszyscy na
podstawie dos$”viadczenia dotychczasowego zgodzimy
sie. Musimy przytem jednocze$nie pamietaé, ze przez
mobilizacje wojna dopiero sie rozpoczyna, a nie kon-
czy, wiec réwnoczesnie uprzytomni¢ sobie dalsze za-
dania:

Przygotowanie zapaséw i rezerw dla popetnie-
nia strat spowodowanych wojna.

Trudnosci jakie ma wojenna zegluga powietrzna
w tym Kkierunku do zwalczania sg niezwykle wielkie.

Mocarstwa europejskie, nazajutrz po przeprowa-
dzeniu demobilizacji, zdaty sobie doktadnie z tego
sprawe i rozpoczety odrazu prace na szerszg skale,
by wypadki w przyszioSci nie zaskoczyly ich nie
przygotowanemi.

Naturalnie prace rozpoczety sie przedewszy-
stkiem od szerszej dyskusji nad organizacjg lotnictwa.

Najbardziej $Smiala, jasng swa polityke lotniczag
prowadzi Anglja.

Po zrozumieniu, ze w wojnie przysziej role de-
cydujaca bedzie grato lotnictwo, a \yiec musi by¢
silne, po zrozumieniu, ze tak jak marynarka wojenna
musi by¢ oparta o marynarke handlowa, tak i lotnictwo
wojenne musi sie oprze¢ o lotnictwo cywilne handlo-
we i komunikacyjne ustalono, ze prac okoto rozbu-
dowy lotnictwa nie nalezy rozpraszaé po poszcze-
g6lnych ministerjach, lecz catg prace skupi¢ w jednym
reku.

Powstato osobne, samodzielne Ministerjum Lot-
nictwa.

We Francji stawny kpt.-lotnik Rene Fonck,
obecnie deputowany, pisze jeszcze w roku zesztym,
w U Aeronautique-. ,W kotach lotniczych francuskich,
w prasie, w parlamencie projekt stworzenia minister-
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stwa lotnictwa przybiera ksztalty coraz realniejsze,
a wykonanie jego czeka tylko chwili odpowiedniej.

,Projekt 6w jest przedstawiony jako najskutecz-
niejszy Srodek w obecnym przetomie przemystu lotni-
czego i jako rozwigzanie, pozwalajagce tej waznej ga-
tezi zywotnosci narodowej przyja¢ odpowiedni rozmach
i ulatwi¢ szybki rozw6j przedsiewzie¢ w przewoze-
niach droga powietrzng”

.Nadewszystko potrzeba ministerstwa lotniczego
daje sie odczu¢ w dziedzinie czysto administracyjnej
i aby scentralizowa¢ dziatalno$¢ rozmaitych departa-
mentow ministerjalnych zainteresowanych w lotnictwie
{Rene Foncky*.

Wezmy pod uwage mniejsze panstwa: Kroélestwo
JugostowiansKie organizujgc swoje lotnictwo, tworzy
w swem ministerstwie tak zwany ,Oddziat dla Lotni-
ctwa“, (jednoznaczne w znaczeniu z Departamentami),
ktory w swoich trzech sekcjach tgczy lotnictwo woj-
skowe, morskie i cywilne, (gen. lot. Uzelac).

Ten oddziat dla lotnictwa jest rdéwnoczes$nie
dowdédztwem wszystkich sit zbrojnych powietrznych.

Wojska Lotnicze sg w stosunku do innych broni
i Dowddztw eksterytorjalne, a moga by¢ tylko dla
poszczegblnych akcji przydzielone.

(Dziatania wojenne, policja powietrzna, kontrola
graniczna, manewry etc).

Widzimy, ze organizatorzy sit zbrojnych tak
wielkich, jak i mniejszych panstw, doszli jednomysl-
nie do przekonania, ze lotnictwa wojskowego nie
mozna wciska¢ w ramy ogé6lnej organizacji armiji lg-
dowej i przy dyskusji o przysztos¢ naszego lotnictwa
wylania sie pierwszy wazny podstawowy postulat:

Organizacja lotnictwa musi by¢ zupetnie nieza-
lezng od ustroju armji ladowej. (I).

Jasnem jest, ze stworzenie rezerw personelu lot-
niczego, oraz utrzymanie w pogotowiu niezbednych
dla wojny zapaséw materjatu jest rzeczg, z punktu
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widzen/a finansowego z rachunku budzetu sit napo-
wietrznych, nie wykonalng w czasie pokoju.

Utrzymanie wielkich zapaséw materjalnych jest
problematem wyjgtkowo trudnym do rozwigzania, po-
niewaz, pomijajac fakt ze juz samo nabycie i prze-
chowanie ich wymaga wielkich kosztéw, wielka czes¢
materjatu ulega szybkiemu zepsuciu, a wszystek moze
sie sta¢ po pewnym czasie nie do uzytku ze wzgledu
na szybki rozwo6j techniki.

Przytocze pare zdan, by oswietli¢ zapatrywanie
zagranicy na te sprawe:

Pan Emil Pierrot powiada z jednym 2z ostatnich
numeréw ,Aeronautique”:

,Lotnictwo bedzie najpewniejszym reczycielem
obrony narodowej, gdyz jedno z pierwszych doswiad-
czen wojennych wykazato, iz technika wojenna zasto-
sowuje sie i tworzy sie stosownie do potrzeb walki.

Nikt nie moze przedstawi¢ sobie obecnie formy
przysztej wojny, najlepszy materjat z goéry przygoto-
wany, moze by¢ raptem zupetnie nieuzytecznym i nie
dziatajgcym, ot6z wiele wyzszy ponad powazne rezer-
wy jest przemyst lotniczy zdrowy i silny, pomysiny
i sprezysty, ktory stworzy najlepsze gwarancje obrony
narodowej*".

Amerykanska Komisja  Lotnicza, podkreslita
W swem wspomnianem juz sprawozdaniu:

,Z przyczyn ekonomicznych nie moze zaden na-
rod mysle¢ o utrzymaniu w czasie pokoju takiej sity
napowietrznej, ktéraby zaspokoita potrzeby ewentual-
nej obrony“.

To moze by¢ osiggniete tylko przez poparcie
rozwoju cywilnej awiacji, skutkiem czego bedzie stwo-
rzenie wielkiej rezerwy personalnej, materjalnej oraz
odpowiedniego przemystu.

Awiacja cywilna razem z rozwojem transportéw
handlowych, winna ponies¢ wszystkie koszta stad wy-
nikajgce.”

Na konferencji lotniczej, zwotanej przy koncu
ubiegtego roku przez Angielskie Ministerjum Lotni-
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ctwa podkresla Marszatek Zeglugi Powietrznej Angiel-
skiej Trenctcrrd:

2Musimy dojs¢ do wniosku, ze krolewskie wo-
jenne sily angielskie napowietrzne muszg na wypadek
wojny, by¢ oparte na zewnetrznej pomocy”.

.Na jaka za$ zewnetrzng pomoc mozemy liczy¢,
jak nie na cywilng awiacje”?

.Podobnie zresztg do tego jak marynarka wojen-
na, ktora opiera sie na marynarce handlowej, tylko
w daleko wiekszym stopniu“.

Generat-major Sykes, gtéwny kontroler lotnic-
twa cywilnego w Anglji zaznaczyt na konferencji lot-
niczej dnia 12 pazdziernika 1920 roku:

,Obydwie gatezie lotnictwa (wojskowe i cywil-
ne) sg niezalezne, lecz $cisle sprzymierzone.

Niezalezne dlatego, iz handlowe i wojenne ty-
py maszyn i ich osobliwie cechy .ciggle sie roznia,
sprzymierzone $cisle dlatego, ze w przysztosci obec-
ne kadry wojskowego lotnictwa ze stopy pokojowej
moga by¢ powiekszone w razie wojny pod wzgledem per-
sonelu przez ochotnikéw, a pod wzgledem materjalnym
i pod wzgledem doswiadczenia w budowie i konstruk-
cji przez cywilne lotnictwo*.

Jasnym jest, iz lotnictwo cywilne nie musi byé
podtrzymane tylko jako rezerwa lotnictwa wojskowego,
ale musi by¢ tez ono korzystne pod wzgledem han-
dlowym*.

Zesumowawszy te wszystkie opinje widzimy jed-
nomysino$é¢ w tym Kkierunku, ze lotnictwo wojskowe
musi sie oprze¢ o silnie rozwiniete lotnictwo cywilne.

1w tym kierunku powinna iS¢ organizacja.

Agendy lotnictwa nie powinny byé rozproszone
w rozmaitych Ministerjach, lecz wszystkie je nalezy
zebra¢ w Departamencie Zegl. Powietrznej.

Faktu tego nie zmienia zupetnie ta okolicznos¢,
ze Polskie lotnictwo cywilne jest dopiero w stadjum
zapoczgtkowania, albo witasciwie rzecz biorgc: jesz-
cze nie istnieje.

Dta poréwnania sytuacji naszego kraju pod tym
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wzgledem z potozeniem zagranicy, przejrzymy w stresz-
czeniu zapatrywania Mezéw Stanu Panstw Sprzymie-
rzonych na te kwestje.

Tenze sam wyzej wspomniany gtéwny kontroler
lotnictwa cywilnego w Anglji Gen.-major Sykes pod-
kresla smiato na konferencji lotniczej zwotanej w Lon-
dynie w konicu roku zesztego przez Angielskie Mini-
nisterjum Lotnictwa:

.Nie bedziemy zamyka¢ oczu na trudnosci, kté-
re spotyka cywilne lotnictwo”.

»,Nigdy niezbednos¢ narodowego ograniczenia sie
nie byla wieksza i jest jasnym, ze naprezenie finan-
sowe tylko powieksza te trudnosci”.

~Ekonomja, ktéra jest Slepe pod wzgledem zadan
rowoju, nie jest wlasciwg i jestem przekonany, ze
trzezwa polityka popierania finansowego produkcyj-
i“ych linji powietrznych okaze si¢ po diuzszym czasie
znacznie lepszym wkitadem, niz wiele innych”.

.Bez takiego poparcia przemyst transportu powie-
trznego moze zanikna¢ jeszcze w zaczatkach i to
z winy brytyjskiej polityki nie tylko moze sposobnosc,
ktéra sie czesto nie powtarza by¢ utracona, ale spot-
kamy sie z zanikiem doskonatego projektowania
i konstruowania powstatego podczas wojny, a przy-
tem ucierpi i lotnictwo wojenne, Kktdére jest w tym
samym stosunku do lotnictwa handlowego, w ja-
kim marynarka wojenna wzgledem zeglugi handlowej*.

Postep nigdy nie byt uskuteczniony za pomoca
polityki ostroznosci i nie bedzie korzystny dla nas
jesli polega¢ bedziemy na doswiadczeniach) innycf),
wiecej przedsiebiorczych narodéw.

Rzady Francuski, niemiecki i szwedzki, udzie-
lajg znacznych zapomdg Towarzystwom Zeglugi Po-
wietrznej.

.Nie trzeba ukrywa¢ trudnosci, ktére zewszad
sie wysuwajg, a ktore lotnictwo musi przezwyciezy¢“—
pisze Pan Emil Pierrot w swej rozprawie o handlo-
wej zegludze powietrznej francuskiej.
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-Panstwo z poczatku bedzie musialo wzigs¢ na
siebie wieksza czes¢— czes¢ finansowg”.

,<Zadanie to jest bez watpienia trudne do rozwia-
zania nazajutrz po wojnie, wowczas kiedy finanse nie
pozwalajg na urzeczywistnienie duzych programow”.

,Lecz tak niedawno powiedziat generat Sykes
w tej samej kwestji”:

Oszczednos¢, ktéra niema na widoku postepu,
ztg jest oszczednoscia, nigdy sie nie otrzymalo do-
brych rezultatéw, stosujgc sie do polityki;

,Patrzmy i oczekujmy”.

Zagadnienie to prawdopodobnie polega¢ bedzie,
przez kilka lat jeszcze na cigglem nieustajgcem po-
rozumieniu sie miedzy moznos$ciag ogétu, a przedsie-
biorstwami zeglugi powietrznej, na ustaleniu pewne-
go porzadku, ktory pozwoli zegludze powietrznej za-
pewni¢ moralne i techniczne gwarancje istnienia.

Gdy do wyzej przytoczonych opinji zagranicy
przytocze wzmianke z londynskiej Morning Post
z dn. 15 grudnia 1920 r. przy sprawozdaniu z dysku-
sji w Izbie Gmin o uchwaleniu dodatkowych sum dla
zeglugi powietrznej, ze po diuzszej dyskusji lord
Churchill Minister Zeglugi powietrznej podkreslit, ze
ma zamiar w budzecie na rok przyszlty przewidzieé
w specjalnej pozycji asygnowanie pewnych sum, na
poparcie potrzeb lotnictwa cywilnego, gdyz jak do-
Swiadczenie pokazato zacheta do rozwoju cywilnej
awiacji jest w interesach wojskowej stuzby na-
powietrznej“, — sadze, ze dostatecznie zilustrowatem
zapatrywania na sprawe stosunku lotnictwa wojsko-
wego do cywilnego i pomocy, jakg temu ostatniemu
udzieli¢ nalezy.

Poczatek jest zawsze trudny, jest jednak rzeczag
juz ogolnie zdecydowang ze Lotnictwo wojskowe
musi w swym wilasnym interesie pchna¢ lotnictwo
cywilne na droge intensywnego rozwoju.

Wszak koleje ani nagle, ani w zupeinosci nie
zastgpity poczty konnej, jako tez autobusy nie odrazu
usunety z uzycia omnibusy konne.



15

Kazdy z tych Srodkéw lokomocji miat swéj po-
czatkowy okres w przeciggu Kktérego dazyt do osia-
gniecia komercyjnej wydajnosci.

Jezeli wiec i rozwéj lotnictwa transportowego
péjdzie ta samg droga wolnego rozwoju, nie moze
to dawac¢ powodu do zniechecenia lub, co gorsze, do
nie interesowania sie lotnictwem transportowym przez
wojskowos$é.—

Jak widzimy Lotnictwo wojskowe musi zapo~
czatkowaé lotnictwo cywilne, da¢ silny impuls i pod-
stawg do rozwoju tegoz w swym wiasnym interesie,
bo w interesie powietrznej obrony panstwa, a wiec
drugi wazny postulat: Dep. Zeglugi powietrznej wi-
nien tgczy¢ w sobie i uzgadniaé wszystkie agendy
tak lotnictwa wojskowego, (naturalnie i morskiego) jak
i cywilnego. (I1)

Trzecia piekgca kwestja jest sprawa personelu
oficerskiego Wojsk Lotniczych.

Jezeli stworzy sie takie warunki stuzby w lotni-
ctwie wojskowym, ze bedzie sie zgtasza¢ wielka licz-
ba oficerow z innych rodzajéw broni, a ilos¢ miejsc
bedzie stosunkowa matg, woéwczas mozemy wybieraé
i przyjmowaé¢ do lotnicta tylko najlepszy element ofi-
cerski.

W podwyzszeniu wymagan odpowiednich kwali-
fikacji od kandydatéw na stuzbe w lotnictwie winny
nam starsze rodzaje broni same dopomodc, boz i one
sg bezposrednio zainteresowane, zeby ich wlasne po-
trzeby we wspoétdziataniu sit napowietrznych z armig
ladowg byty obstugiwane wytgcznie przez najodpowied-
niejszy typ oficeréw, gdyz niezaleznie od tego, ze
wojska lotnicze w przysztosci beda przeprowadzac
wieksze akcje samodzielnie, nie ulega watpliwosci, ze
beda one musiaty pracowaé w Scistym zwigzku i po-
rozumieniu z armjg ladowa.

Skuteczno$¢ dziatania kazdej bojowej jednostki
przedewszystkiem zalezy od ludzi, z ktérych ona sie
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sktada od ich stanu moralnego i dyscypliny, wiedzy
fachowej i wyszkolenia, ale nie zapominajmy o tern, bo
to nie jest drobnostka, od ich dobrobytu.

Ten ostatni wzglad to kwestja w lotnictwie zu-
petnie nowa i otwarta, trzeba sie nad nig powazniej
zastanowic.

Sprawa ta zupetnie nowa, gdyz lotnictwo jako
nowa brori nie ustalito dotychczas warunkéw stuzby
i wyposazenia personelu, co jest kwestjg niezmiernie
waznag.

Warunki stuzby lotniczej sa zupetnie odmienne
od warunkéw stuzby w innych broniach i sprawy wy-
posazenia nie mozna traktowa¢ wediug szematu uto-
zonego dla armiji lgdowej.

Skompletowanie personelu latajacego przez wy-
borowe jednostki przedstawia dla lotnictwa powazne
trudnosci i tak kazdy kto bedzie mial ochote w czasie
pokojowym wstgpi¢ do lotnictwa, zada sobie caly sze-
reg pytan, wzigwszy pod uwage, ze w czasie pokojo-
wym w innych broniach niebezpieczeristo osobiste
utraty zycia, wzglednie zostania inwalidg i jest zmniej-
szone do minimum, podczas gdy lotnictwo dtugi czas
jeszcze wymagaé bedzie ofiar personelu latajgcego.

Jezeli nawet oficjalne komunikaty poszczeg6l-
nych panstw podkreslajg state zmniejszanie sie liczby
wypadkéw lotniczych, co jest czynione w celach pro-
pagandy lotnictwa cywilnego, to w dyskusji w sfe-
rach rzagdowych zdajg sobie wszyscy sprawe, ze ofia-
ry sa ciggte jeszcze nieuniknione.

To tez kazdy wstepujgcy do lotnictwa postawi
sobie pytanie: na jaki awans moze liczy¢ oficer przy
lotnictwie?, do jakiego wyposazenia moze sie dostu-
zy¢, doszediszy do Sredniego wieku, jaki bedzie los
pilota, jakie zabezpieczenie bedzie miata jego rodzina
w razie Smierci?—to sg kwestje na ktore dzisiaj jesz-
cze nikt nie odpowiedzial, a czego nastepstwem jest,
ze my z jednej strony potrzebujemy dla rozwoju lot-
nictwa wielkiej iloSci zgtaszajacych sig, by méc wy-
bra¢ jaknajlepszy wyborowy personel, konstatujemy
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z drugiej strony, ze z chwilg skonczenia sie wojny
brak nam wogéle kandydatéw do lotnictwa.

Nie zapominajmy, ze Eskadry cierpig na zastra-
szajacy brak mitodszych oficeréw, a w szkotach lotni-
czych oficerskich panujg pustki.

To jest ten trzeci pilny postulat, ktérym wiadze
wojskowe w najkrotszym czasie intensywnie zajac sie
powinny. (111).

V.

Dalsza wazng kwestja dla lotnictwa wojskowego
jest zrozumienie i pogodzenie sie¢ przez kazdego orga-
nizatora nowoczesnej armji z najwazniejsza zasada,
ktéra dotychczas najmniej znajduje zrozumienia, ze
dziatalnos¢ wojennej zeglugi napowietrzej posiada du-
zo rozmaitych sposob6w samodzielnego operowania
i tylko wtedy wyda najwieksze rezultaty, jezeli bedzie
uwazana, oraz zastosowana jako jedna zjednoczona
sita zbrojna.

Najwyzsze kierownictwo catej zjednoczonej si-
ty zbrojnej — a wiec lgdowej, morskiej i powietrz-
nej — musi by¢ jedno, wspoéipraca tych trzech ga-
tunkow sity zbrojnej, musi byc jaknajdalej posunie-
ta— a jednak rozwdj kazdej z tych sit zbrojnych
musi by¢ przystosowany, do tego, by kazde swe
zadanie w swym sobie wiasciwym ,terenie”, ze sie
tak wyraze (a wiec armja ladowa na ladzie — ma-
rynarka na morzu i sity powietrzne w powietrzu),
samodzielnie i chlubnie speini¢ mogty.

Niezaleznie od samodzielnych akcji sit zbrojnych
napowietrznych w przysziej wojnie — wspotdziatanie
zeglugi napowietrznej z poszczeg6lnemi broniami armiji
ladowej i marynarki, bedzie musiato zado$¢ uczyni¢
potrzebom strategicznym i taktycznym.

Wspoétdziatanie to sktada sie z wywiadoéw, foto-
grafowania wywiadéw dla artylerji i korygowanie jej
strzatami, z akcji ofenzywnych przeciw wojskom i okre-
tom, jako tez przeciw skladom i portom.



Niezaleznie jednak od tego wspoélnego dziatania
z innemi rodzajami broni na linji frontu— wojenne si-
ty lotnicze, moga atakowaé Zrodia zaopatrzenia nie-
przyjaciela w gtebi terenu kraju wroga, oddziatywac
w demoralizujgcy spos6b na nastréj nieprzyjacielskiej
ludnosci i rzaddéw.

Skutki tych akcji*w gtgb kraju znamy z wojny
europejskiej na froncie zachodnim.

Wyprawy powietrzne na Londyn, Paryz z jednej
strony na centra przemystowe niemieckie z drugiej
strony to byly wielkie samodzielne akcje — niezalezne
od akcji na lgdzie i morzu.

Wielkie boje powietrzne grup mysliwskich, w kto-
rych udziat brato z kazdej strony od 40 samolotow
w gore — a nawet wyprawy Capronich otoczonych ro-
jem mysliwskich ptatowcéw, na froncie potudniowym—
to byly calkiem samodzielne akcje.

A dzialo sie to w niespeilna kilka lat po wstg-
pieniu samolotéw w szeregi broni walczacych.

Zdajerriy sobie doktadnie sprawe, jakie rozmiary
przybierze w przyszto$ci wojna powietrzna.

Wielkie boje pow'ietrzne w przysztosci z catemi
masami watczgcych samolotow lekkich mysliwskich
i ciezkich — boje powietrzne ze swa odrebng samo-
dzielng taktykg — to kwestja, ktéra juz wyszia z dzie-
dziny teorji.

Niszczenie centréw mobilizacyjnych w pierwszej
chwili wypowiedzenia wojny, przez sity napowietrzne—
zniszczenie srodkéw komunikacyjnych i sieci kolejowej,
ktorg armja lgdowa ma by¢ ku granicom wojujgcego
panstwa przewieziong — to znéw odrebny dla siebie
dziat taktyki wojsk powietrznych.

By cho¢ jedno z tych zadan przeprowadzi¢ sku-
tecznie, wytania sie konieczna potrzeba mie¢ prze-
wage nad wrogiem w powietrzu.

W tej kwestji chciatbym zaznaczy¢ ze w wiel-
kiej wojnie jedna ze stron walczgcych moze przy-
pusémy uzyskaé przewage te w jednym miejscu, a jed-
noczes$nie czasowo straci¢ ja na innym froncie.
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Jezeli wiec niema moznosci uzyska¢ przewagi
na wszystkich frontach, koniecznem jest wtedy dazyé
do jej osiggniecia w tym odcinku, ktory przedstawia
sie w danej chwili jako najwazniejszy.

Drugi fakt, ktéry trzeba mie¢ na wzgledzie jest
ten, ze w razie czasowego zmniejszenia przewagi prze-
ciwnika w powietrzu, uzyciem nowego typu ptatowca
ze znacznie zwiekszonemi wfasciwosciami bojowemi,
mylnem byloby wnioskowaé, ze na state osiagneliSmy
przewage w powietrzu.

A wiec koniecznos$¢ posiadania statego wywia-
du, co sie dzieje pod wzgledem lotniczym w kraju
nieprzyjacielskim, statych wiadomosci bez przerwy
tak w czasie pokoju jak i wojennym. (Defenzywa
lotnicza — oddziat drugi lotniczy, attach*e wojskowi
zagranica).

Nie wspomniatem jeszcze o nagltem ,zaskocze-
niu“, zastosowanie ktorego tak samo, w akcji bojowej
napowietrznej, jak i w czasie lgdowych operacji da sie
zastosowac.

Zdawatoby sie, ze konieczno$¢ wywierania cia-
gtej presji na przeciwnika stoi w sprzecznosci z moz-
liwoscig zastosowania nieoczekiwanych napadéw po-
wietrznych, jednak ze wzgledu na mozliwos¢ szybkie-
go przerzucania sit napowietrznych z jednego punktu,
na zupetnie inny, czesto nawet bez przenoszenia lot-
nisk,— zastosowanie nawet ,nagtego zaskoczenia“ uda-
je sie z wielkiem powodzeniem.

Pozatem istniejg Piektore zasady specjalnie do
zastosowania przy walkach w mniej kulturalnych kra-
jach, o szerokich przestrzeniach, ze stabo rozwinie-
tym lotnictwem, ktére tp zasady stanowig znoéw pod-
stawe dla odmiennej taktyki lotniczej.

Przypomnijmy sobie jako przyktad do wyzej
powiedzianego, — walke zupeinie w niektorych fazach
samodzielnie prowadzong — przez nasze zaledwo za-
poczatkowane lotnictwo bojowe z masa

Budionnego. figc_ntuu’r
firesordin- 1
Donjig
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Zdolno$¢ Zeglugi Powietrznej do przebywania
z wielkg szybkoscig wielkich odlegtosci, jej ciagta go-
towos$¢ do akcji, niezalezno$¢ od komunikacji lado-
wych, oraz fizycznych przeszkéd, wreszcie ewentu-
alna bezbronno$¢ nieprzyjaciela niezaopatrzonego
w Lotnictwo — te wszystkie wzgledy stwarzaja, ze je
tak nazwe — ,zupelnie nowe rzeczy“ w dziedzinie
taktyki lotniczej wojennej.—

Przy rozpatrywaniu powyzszych kwestji, o spo-
sobach uzycia sit lotniczych, jako pierwszy z brakéw
odczujemy za matg ilos¢ literatury w tej dziedzinie.

Nie mamy podrecznika taktyki lotnictwa: fakt
ten nie upowaznia nas jeszcze do sgdzenia by nie
byto samoistnych zasad wiasnej strategji albo taktyki
dla lotnictwa.

Te zasady nie sg teorja, lecz faktami i pozosta-
na niezmienne mimo zmian typéw samolotéw.

Niedomaganie lezy w tern, ze zasady te nie
zostaly nalezycie sformowane by w nastepstwie zos-
taly przyjete przez ogo6t.

Zasady te jednak zostaly zdobyte doswiadcze-
niem w ciggu lat wojny'— w ten sam sposoOb, jak sie
to dziato z zasadami taktyki armji ladowej w ciagu
diugich wiekéw.

Zasad tych nie wymyslono teoretycznie, tylko
je fakty wysunety.

Zasady wiec istniejg, sa racjonalne i byly sto-
sowane,— brakuje tylko by je stratedzy i taktycy
wojsk lotniczych opracowali w konkretne formy.

Wprowadzenie w zycie Wojennej Zeglugi Napo-
wietrznej wymaga jednocze$nie, by zastosowanie da-
nych ogélnych zasad taktyki wojennej poddano szcze-
gétowemu badaniu w celu poznania w jakim kierunku
nalezatoby je zmieni¢ przy zastosowaniu do lotnictwa.

Wystarczy w tym momencie, przytoczy¢ urywek
dyskusji, prowadzonej przed dwoma dniami w Depar-
tamencie Zeglugi Powietrznej przez oficeréw sztabo-
wych wojsk lotniczych, w czasie Kktérej podnoszono
odrebno$é naszkicowanego przez Sciéta Rade Wojen-
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rg, projektu okregébw obrony Panstwa — od okregow
obrony Panstwa, ktéreby nalezato opracowac¢ dla wojsk
napowietrznych i od tego w pewnej mierze dyslokac-
je Wojsk Lotniczych uzaleznié.

Okregi obrony Parnistwa na ladzie zupeinie sie
nie nakrywaja z okrgegami obrony Panstwa w powie-
trzu— dlatego tez dyslokacji Wojsk Lotniczych nie
mozna wciska¢ w ramy szematéw opracowanych dla
organizacji ladowej.

A ze ,nikt nie jest prorokiem miedzy swymi*—
postuchajmy, co méwi o tern zagranicg; — Marszateka
zeglugi powietrznej w Anglji Lord Trencljard — na
ktérego juz poprzednio sie powotywatem, zadajgc ~utwo-
rzenia akademji Sztabu Generalnego wojennych
sit napowietrznych, pisze: ,przypomnijmy sobie jaki
wptyw na zmiane taktyki marynarki miato np. zasto-
sowanie todzi podwodnych.

~W lotnictwie za$ znaczna przewaga predkosci,
oraz tatwos$¢ pokonywania dalekich odlegtosci rézni
catkowicie zagadnienia dowddcéw stuzby lotniczej,
od tych zagadnien, z jakimi spotykajg sie zwykle D-cy
marynarki lub wojsk lgdowych”.

W kazdym razie posiadamy doswiadczenie
walk powietrznych z réznych teatréw wojny.“

~Widoczna jest konieczno$¢ utworzenia akademji
Sztabu Generalnego Krélewskich Sit Napowietrznych,
w ktérejby rozpatrywano zasady taktyki stuzby lotni-
czej, oraz niezbednym jest otwarcie odpowiedniej
szkoty dla nauki taktyki lotniczej.”

»T€go nie mozna zrobi¢ ani w akademiji Sztabu
Generalnego, ani w akademji Sztabu Marynarki, gdzie
mimo najlepszych checi wszystkie zagadnienia doty-
czgce lotnictwa ulegna rutynie, ulegng wpltywom utar-
tych zasad wspomnianych starszych rodzajéw broni”.

W dzisiejszych warunkach naszych bytoby jesz-
cze przedwczesnym zadaé za przyktadem Anglji osob-
nej Szkoty Sztabu Generalnego Sit Napowietrznych
w Polsce.
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Zostawi¢ to musimy przysztosci, lecz z powy-
zej przytoczonych argumentéw Kkrystalizuje sie dla
wojsk lotniczych dalszy wazny podstawowy postulat:

Najwieksza skuteczno$¢ dziatania wojennej ze-
glugi napowietrznej polega nietylko w zdolnosci sit lot-
niczych, do sttumienia ofenzywy przeciwnika przy sa-
mym jej rozpoczeciu przez nagly i szybki napad, ale
gtdwnie w umiejetnosci prowadzenia statej ofenzywy
dzien po dniu, a w razie potrzeby miesiagc po miesia-
cu. (Trencf}ard).

Akcje ofenzywne, iobronne napowietrzne muszg
by¢ nalezycie i planowo prowadzone.

Nie jest to mozliwem, jezeli rozpoczniemy na
podstawie wadliwych planéw i bez nalezytego przy-
gotowania technicznego.

Zasad strategji i taktyki wojennyci) sit na~
powietrznyct) nieopracuje nam Sztab Generalny armji
ladowej.

Wspétpraca w tym kierunku Lotnictwa ze Szta-
bem Generalnym, musi by¢é posunieta do najdalej
idgcych granic, ale prace te i impuls do nich musza
wej$é w zakres dzialania Zeglugi Napowietrznej.

Wreszcie porusze sprawe réwniez niezmiernej
wagi, chociaz bede mowit o niej pobieznie — gdyz
byta czesto omawiang i jest ogdlnie znana.

Wréce przytem do kwestji wspétdziatania wojen-
nych sit lotniczych z innemi rodzajami broni.

Jak juz zaznaczylem .poprzednio, niezaleznie od
samodzielnych dziatan wojsk Lotniczych— pozostaje
wielki zakres wspoétpracy lotnictwa z innymi rodza-
jami broni,

Ale Dowdédztwo, Sztab Gieneralny Armji ladowej
i ladowe rodzaje broni nie bedg w stanie wykorzystac
wspoétpracy z wojennemi sitami lotniczemi o ile sie
nie zaznajomiag z wasnosciami zéglugi napowietrznej,
z granicami jej mozliwej dziatalnosci, z zasadami jej
uzycia i samoobrony przeciw-lotniczej. Ignorancja
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u nas w tym kierunku przekracza wszelkie miary —
niektdére epizody z ostatniej wojny bolszewickiej brzmia
jak anegdoty.

Kazdy z wymienionych w poprzednim zdaniu
punktéw to wielki zakres wiedzy wojskowej — osobny
przedmiot wielu wyktadow.

Jak dilugo w szkole podchorgzych wystarczaja
dwa — trzy wykiady og6lne o lotnictwie (przewaznie
w jezyku francuskim), a w programie szkoly Sztabu
Generalnego nie bedg ptzewddziane, wyktady z zakresu
wojennego lotnictwa, jako jeden z gtéwnych prze-
dmiotéw nauki i éwiczen praktycznych, ingorancja ta
nie bedzie usunieta.

Uwazam wiec ze wzgledu na potrzebe tych in-
nych rodzajéw broni wspétpracy z lotnictwem, wprowa-
dzenie do wszystkich szkét wojskowych a przede-
wszystkiem do szkolty Sztabu Generalnego w jaknaj-
szerszej mierze wykladéw z zakresu zastosowania
i uzycia wojsk lotniczych na réwni z wyktadami z za-
kresu innych broni gtéwnych; — bede nawet tak $mia-
ty i powiem, ze Szef Sztabu Armji na ewentualnym
froncie zachodnim w przysztosci nie bedzie wiedziat
jakg korzy$¢ wyciggna¢ z nabytej obszernej wiedzy
0 uzyciu kawalerji — za$ skromny D-ca baterji o ile
nie bedzie miat wpojonych zasad o sposobie masko-
wania sie i samoobrony przeciw-lotniczej, o ile nie
bedzie umiat wspétpracowaé z wlkasnym lotnikiem etc.
straci swa baterje w przeciaggu 24 godzin pomimo, ze
bedzie stat pare kilometrow poza wiasnym frontem.

Nie chce przez to powiedzie¢, ze nalezy nauke
o kawalerji usung¢ z przedmiotéw wyktadowych w Szta-
bie Generalnym, bytaby to niedorzecznos$é, — wzigtem
tylko jeden jaskrawy przykiad z mozliwych ewentual-
nosci.

Oprocz wyktadow i praktycznych éwiczen, uwa-
zam spos6b czasowego przydziatu oficeréw innych
rodzajow broni do stuzby w lotnictwie za koniecz-
nie wskazany. (V).
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Niezawodnie dyskusja, ktéra sie¢ wywieze na pod-
stawie wyzej poruszonych tematéw, pozwoli zgiebié
i z wielu stron os$wietli¢ te wazna kwestje.

Spisatem te uwagi dorywczo i pospiesznie, bo
czas nagli, a uwazam, ze najwyzszy juz czas zaczal
dyskusje powazng o podstawowych zagadnieniach przy-
sztego lotnictwa wojskowego, by zapatrywania nasze
uzgodni¢ i zrealizowa¢, aby ewentualnie zapytania
w tej mierze ze strony Najwyzszej naszej Wiadzy— Sej-
mu Ustawodawczego nie zaskoczyly nas nieprzygoto-
nymi na odpowiedz, z drugiej strony, bySmy po usta-
leniu,— jakiego lotnictwa wymaga bezpieczeristwo obro-
ny naszego kraju— zgodnie potrzeby te Narodowi przed-
stawili z zgdaniem odpowiedniego budzetu na polskg
flote napowietrzng.—

WARSZAWA, dnia 27 maja 1921 r.

Po rozstrzygnieciu wyzej poruszonycf) kwestji
zasadniczych mozemy dopiero rozpoczaé¢ dyskusje nad
dalszemi zagadnieniami i warunkami rozwoju polskie-

go lotnictwa wojskowego.









