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WSTEP -

Po raz pierujszy lu dziejach, Polska Marynarka
Wojenna i Handloina luzigly udziat m tak olbrzymim
luysitku, jakim byta malka Narodom Sprzymierzonych
z panstmami “osi”. Po raz piermszy m historji okrety
i statki nasze, ptyngce pod biato-czermong bandera,
poznaty tuszystkie mody $miata.

W mojnie tej zdobyliSmy pramdzime obymatelstmo
morskie i staliSmy sie narodem o aspiracjach morskich.
Nic, zadne przyszie mstrzasy, zadne zmiany polityczne,
zadne traktaty pokojome, nie przekreslg tej karty m
dziejach Polskiej Marynarki.

Wielki pisarz i mielki czlomiek, Stefan Zeromski,
nie przemidzial, ze tak szybko, Ze m przeciagu nie-
spetna ¢émier¢ mieku, polska dusza “lgdoma” da sie
przerobi¢ na dusze “morskg”. Jakzeby radomat sie,
midzac ten zdumiemajgco szybki rozmdj, jakby sie
cieszyt, ze spetnita sie jego mysl! Oto mypracoma-
liSmy m sobie “dusze morskg” i nikt nam tego nie
odbierze.

Spoteczenstmo nigdy juz nie odmroci sie od morza,
przecimnie, $Smiadomos$é, ze jako marynarze, dorém-
nujemy innym, stanie sie mspdlna catemu narodomi.

Niechze jednak dni, juz minione, nie zastaniajg
nam terazniejszosci i przysztosci. W chmili obecnej
Polska Marynarka Handloma przezyma okres szcze-
gélnie trudny i niebezpieczny, nietylko dla niej samej
ale i dla panstma naszego, poniemaz stoimy mobec
mozlimosci rozproszenia sie albo namet utraty catego
niemal personelu morskiego. Myslac o tern, kazdy
z nas minien pamietaé, ze jest i bedzie Polakiem, tysigc-
letnia za$ historja nasza uczy, ze Polska przetrmata



tuiele niebezpieczensluj i nie ulegta. Przelruja zatem
i dzisiejszg, straszliwg prdobe i nie ulegnie. Tern wie-
kszy obowigzek kazdego z nas, by trwac i nie ulegac
ani naciskowi ani zwatpieniu, tylko bowiem twarda
postawa nasza pozwoli nam wroci¢ do Polski naprawde
niepodlegtej oraz da¢ miodszym pokoleniom calg
naszg wiedze, i uczy¢ je, jak ma korzysta¢ z naszego
doswiadczenia.

Dzisiaj, druga wojna S$wiatowa uznana zostata
za skonczong. Polska, ktora pierwsza przeciwstawita
sie Hitlerowi, bronigc prawa przed przemocg, powin-
naby znale$¢ sie w szeregu panstw zwycieskich i
razem z niemi zasig$¢ przy stole obrad konferencji
pokojowej. Stalo sie inaczej. ZnalezliSmy sie poza
zespotem panstw zwycieskich, ktore radzg o nas i o
naszej doli, nie pytajac nas o zdanie. Rzekomy koniec
wojny nie przyniost Swiatu ani radosci, ani ulgi, ani
tez nie wyzwolit go od uczucia teku. Zwyciestwo,
zamiast jeszcze silniej zblizy¢, rozdzielito tych, ktdérzy
wspolnie ponosili trudy i narazali zycie, walczac o
te same ideaty. Wzrosta wzajemna nieufno$¢ sprzy-
mierzonych, wystgpito znuzenie, wzmogta sie obawa
przed tern, co jutro przynies¢ moze.

Trudno uwierzy¢, aby to byt naprawde koniec
wojny, przezywamy bowiem okres, ktdry ma wszy-
stkie cechy czego$ przejsciowego, jakiego$ prowizorjum,
nie bedacego juz wojng i nie bedacego jeszcze pokojem.
JesteSmy marynarzami, i moze dlatego witasnie mamy
szeroko otwarte oczy a widok rozgrywek miedzy-
narodowych czy partyjnych nie zastania nam perspek-
tywy. Chcemy patrzeé Smiato w przysztos¢ i zrobimy
wszystko, co w naszej mocy, by nie da¢ sie wciagnac
we wznowiong po zwyciestwie “wojne nerwow”.

Ten rodzaj wojny, byt znany bardzo dobrze, na
dtugo przed 1-ym wrze$nia 1939 roku, rozuangt sie
wspaniale w ciggu wojny a teraz, po zwyciestwie nad
“0sig”, znajduje coraz to szersze zavStosowanie. Jesli
przetrwaliSmy pierwsze, dawne fazy i sposoby “wojny



neriréuj”, musimy przetruia¢ jej noma ofenzyuje,
Zachomamy spokoj, pamietajac ze gdy “ujojna nermom”
przeksztatcita sie w mojne pramdzimg, bez chuiili
mahania ujzieliSmy uj niej udzial, na romni z innemi
Marynarkami Handlomemi Narodduj Sprzymierzonych.
Pracomalismy i malczyli od piermszego dniabez najmniej-
szej przerujy.

Dopoki trujaty dziatania zbrojne, midzieliSmy przed
sobg jasno okreslony cel, wojna miata dla nas sens,
byta samoobrong i zarazem ofenzywg przeciwko bru-
talnej przemocy hitleryzmu. Oczywiscie, wojna ta
byla dla nas przede wszystkiem wojng o wolnosé,
catos$¢ i niepodlegtos¢ Polski, wiedzieliSmy, ze réwno-
cze$nie walczymy o prawo, o demokracje, o ideaty
og6lnoludzkie, cel jednakze gtéwny stanowita dla
nas Polska i Jej przysztosc.

Mineto szes¢ lat  wojny, sze$¢ lat pracy,
sze$¢ lat nieustannego hazardu, ktére przetrwalismy,
wierzac niezachwianie w zwyciestwo naszej sprawy,
zatem w zwyciestwo dobra nad ziem. Kurs mieliSmy
wytkniety i nie wolno nam bylo zboczy¢.

Nagle, dnia 6-go lipca 1945 roku staneliSmy wobec
zmienionej i trudnej sytuacji. W zwigzku z nig kapi-
tanowie, oficerowie i zatogi statkéw polskich, ktore
nie braty bezposredniego udziatu w walce z Japonja,
opuscili poktad. Lecz posrdd statkéw polskich byly
takze inne, zaangazowane w tej walce bezposrednio
i niezbedne dla jej kontynuacji. Kapitanowie, ofice-
rowie i zatogi tych statkéw postanowili do korica wspot-
pracowaé ze Sprzymierzonymi, aby doczekaé sie
zwyciestwa na drugim, ostatnim juz, froncie. Wobec
zmian, jakie zaszty w potozeniu politycznem i prawnem
Polskiej Marynarki Handlowej, nie byto innego sposobu
jak tylko na zasadzie “Bare-Boat Charter” odda¢ do
dyspozycji British Ministry of War Transport puste
statki, podnies¢ na nich bandere brytyjska i ofiarowac
wspotprace. W tej tragicznej chwili wydato sie nam, ze
jest “o naszym obowigzkiem.



Dzien 6-go lipca 1945 roku stanouji szczegolnie
luazng date u; dziejach Polskiej Marynarki Handlouiej
i migze sie jak najscislej z faktem, ze Wielka Brytanja
i Stany Zjednoczone przestaty od dnia 5-go lipca uzna-
lua¢ legalny, konstytucyjny rzad Kzeczypospolitej
Polskiej, namigzujac réwnoczesnie dyplomatyczne
stosunki z grupa agentéw obcego mocarstwa, ha-
rzuconych Polsce przez Jej wschodniego sgsiada. Stato
sie¢ to niemal bezposrednio po klesce Niemiec, do
ktérej nasza armja, nasze lotnictwo, nasza marynarka
wojenna i handlowa przyczynity sie nie w miare sit
ale ponad sity.

Lecz wedtug nas i dla nas wojna nie zakonczyla
Sie bynajmniej, uleglta natomiast przeobrazeniu stajgc
sie wojng polityczng, prowadzona o stawke obrzymia.
Nie ma nas w tej grze. Nie jesteSmy jej podmiotem,
przeciwnie do roli przedmiotu zepchnieto nietylko
zesp6t okoto tysigca polskich marynarzy handlowej
marynarki, ale takze i trzydziestopieciomiljonowy naréd
polski. Nas Polakéw, ktérzy braliSmy udziat w walce
na wszystkich frontach, na ziemi i pod ziemig, w powie-
trzu i na morzu, nas wtasnie sprzymierzency i wrogowie
usuneli poza margines, nie dajac nam miejsca przy
stole obrad, gdzie wojna, w formie konferencyj mie-
dzynarodowych, trwa nadal, bezkrwawa napozor, ale
okrutna, w swej straszliwej bezwzglednosci przesci-
gajaca wojne poprzednig, ktéra zaczela sie dnia 1-go
wrzesnia 1939 r. i ktéra rzekomo skonczy¢ sie miata
z chwilg pokonania panstw “osi”.

Jakze dziwny, jak gleboko niemoralny kontrast:
podczas dziatan wojennych ptywaliSmy z wytrwatos-
cig, z uporem, z wiarg, by przyspieszy¢ godzine zwy-
ciestwa —gdy zaczeta sie wojna polityczna przy zie-
lonych stotach, nie pozostatlo nam nic innego, jak na-
sze statki opusci¢, aby w ten sposéb zamanifestowaé
wobec $wiata, ze nie o taki pokoj walczyliSmy. Powotujac
sie na zasady, gtoszone przez przywodcéw demokracyj
zachodnich, protestujemy przeciwko nowej agresji,



przeciirko totalizmoiui drugiemu, ktéry rozrasta sie,
pokonaujszy totalizm piermszy. Domagamy sie spra-
miedliujosci. Celem naszym, jak byly, tak jest i bedzie,
pramdziuja ujolno$é, niepodlegtos¢ i catos¢ Polski.
Obomigzkiem naszym jako Polakém i jako marynarzy
polskich, jest ujota¢ tak gtosSno, by nasz gtos
dotart do tych, ktérzy organizujg przyszty pokéj
Sujiata. Obomigzkiem naszym jest malczy¢ do ostatka
przecimko bezpramiu, przecim Krzyiudzie, ktéra ze
mszystkich panstm, objetych grozag tej mojny, dotkneta
najbardziej Polske.

Broszura niniejsza mzieta sobie za zadanie poin-
formomac szerszy o0go6t spoteczeristma polskiego i
anglo-saskiego o mstrzasach, ktére przeszta Polska
Marynarka Handloma, i o stanomisku, jakie zajeli
kapitanomie, oficeromie i zalogi polskich statkom.






WYTKNIETY KURS

PRZED 6-ym LIPCA 1945 r.

Przeujidujgc zmiane sytuacji politycznej, Walne Zebranie Kapi-
fanéuj i Oficerém P.M.H. pomzieto dnia 4-go lipca 1945 r. jednomysing
uchmate, ktéra n"ytycza stanomisko, jakie majg zaja¢ kapitanomie
i oficeromie mrazie cofniecia przez aljantom uznania Konstytucyjnemu
rzadomiR. P.: “Obomigzkiem mszystkich kapitaném i oficerdm jest
zda¢ statki pod opieke British Ministry of War Transport lub przed-
stamicieli Sea Transport i lu ciggu 24 -ech godzin zej$¢ z poktadu.”

Decyzje te najlepiej zilustruje szkic rozmoju mypadkém uj ciggu
poprzednich szeéciu lat. Wszystkie statki P. M. H. przed 1-szym
mrze$nia 1939 celomo opuscity port ojczysty. Statki, ktére mojna
zaskoczyta m Zatoce Botnickiej, zdotaty przejs¢ Battyki ciesniny Sundu,
i m listopadzie juz zameldomaty sie do pracy mojennej u boku Wielkiej
Brytanji. Wszyscy, bez myjatku, postanomilismy, cho¢ daleko od
brzegédm Polski, malczy¢ o Nig.

W Paryzu ukonstytuomat sie Rzad R.P. i zostat uznany przez
mszystkie rzady sprzymierzone i neutralne. Polska Sita Zbrojna
staneta obok aljantom, na zasadzie ‘“‘rémny z romnymi”, by malczy¢
mspolnie o to samo, mie¢ 0 molnosé, o spramiedlimos¢, o demokracje.
Warunki pracy mojennej na morzu byly dla nas nome, ale szybko
dostosomalismy sie do nich, i juz piermsze poczynania zjednaty nam
najpierm sympatje, skolei szacunek i zaufanie Sprzymierzonych.

Gdy nastat czermiec 1940 roku, a z nim Kkatastrofa kontynentu
mszystkie polskie statki, bezposrednio po kapitulacji Francji, skieromaty
sie na zachéd, m strone Anglji. Grozba uzycia naszych dziat i ka-
rabindm maszynomych otmorzyliSmy sobie droge, ptynac naprzod,
ostrzelimani m pemnych punktach przez artylerje przybrzezna.

Statki nasze skieromali$my do portom Imperjum Brytyjskiego,
zamiadamiajgc telegraficznie Zmigzek Kapitanom i Oficerom, ze
stoimy na stanomisku dalszej maiki i ze nie damy sie umie$¢ rzekomo
logicznemu rozumomaniu, medtug ktérego chmila obecna miataby
by¢ juz koricem mojny.

Zmigzek nasz, dnia 18-go czermca 1940 r. mystosomal do
Premjera Churchilla depesze o treSci nastepujacej:

1



Kapitan W. H. Coombs.
Dyrektor Naczelny Zufiazku Oficeroir,
23, Leadenhall Street, E.C. 3.

“Mam zaszczyt prosi¢ Pana Kapitana o natychmiastome dore-
“czenie Gabinetoini Wojennemu Wielkiej Brytanji, nastepu-
“jacej ujiadomosci: Oficeromie Polskiej Marynarki Handlo-
“mej malczy¢ beda do $mierci o zmyciestmo ujspolnej sprauiy.”

Zmigzek Kapitanéw, Oficerow Pokfadowych,
Maszynowych i Radiotelegrafistow P.M.H.

Captain W. H. Coombs,
The General Manager,
The Officers (M.N.) Federation,
23, Leadenhall Street, E.C. 3.

“l have the honour to ask you to transfer immediately the
"following message to the War Cabinet of Great Britain: The
“Officers of the Polish Merchant Navy will fight to the death
“for victory of the common cause.”

Polish Captains, Navigating, Engineer
and Radio Officers Association.

Dnia 25 czerwca otrzymaliSmy odpowiedZ, ktérej odpis przy
niniejszym réwniez podajemy:

10, Downing Street,
Whitehall,
25th June, 1940.

Captain W. H. Coombs.

“Dear Sir,
“Mr. Greenwood has sent on to me your message from the
“Officers of the Polish Merchant Navy, and from the Officers
“(Merchant Navy) Federation. Will you please convey to
“these Officers the pleasure with which I received your message,
“and spirited statement of their determination.”

iSvjned) WINSTON CHURCHILL.

Kapitan W. H. Coombs.

“Szanowny Panie,
“Pan Greenwood przestat mi depesze Oficeréw Polskiej Mary-
“narki Handlowej i Zwigzku Oficeréw (M.H.).
“Zechce Pan zawiadomi¢ Panéw Oficerow o rodosci, z jaka
“przyjatem telegram, $wiadczacy tak mocno iich zdecydowa*
“nym stanowisku,”

(Podpis) WINSTON CHURCHILL”.



Siedzibg Prezydenta i Rzadu Rzeczypospolitej stat sie Londyn,
nasza za$ sytuacja myjasnita sie catkou;icie. WystepowalisSmy jako
zwarta cato$¢, jako sprzymierzefcy Wielkiej Brytanji, N.B. niemal
jedyni nadwczas a najwierniejsi.  Prasa brytyjska nie szczedzita
stow uznania pod naszym adresem, z powodu, ze udato si¢ nam szcze-
$liwie wyprowadzi¢ wszystkie statki polskie z portdw francuskich, krél
za$ udekorowat wielu oficeréw P. M. H. wysokiemi odznaczeniami.

W ciagu catej wojny, nie bylo wéd, ktoérychby nie przemierzy-
ty nasze statki, nie bylo zadnego wiekszego konwoju i zadnej operacji
desantowo-inwazyjnej, gdzieby zabrakto biato-czerwonej bandery.
Pracowalismy, walczyli i trwali, czasem w bardzo ciezkich warunkach.
Sit dodawata nam Swiadomos¢, ze jesteSmy pierwszem pokoleniem
polskich marynarzy, ze dane jest nam tworzy¢ tradycje morska i
wzbogaca¢ historje walk polskich o rozdziat nowy i dotagd nieznany.
W chwilach najciezszych, w ryzyku i hazardzie ustawicznym, krzepita
nas mysl, ze jesteSmy, jak zotnierze, na froncie, w pierwszej jego
linji, ze stuzymy Polsce, ktéra podjeta walke z przemoca, walke az
do konca, az do zwyciestwa.

Dzisiaj Niemcy zostaty pokonane, ale brutalna sita w dalszym
ciggu panuje nad Swiatem. Spotkat nas bolesny zawdd. Przez
tyle dtugich lat przyswiecata nam nadzieja i wiara, ze gdy sie skonczy
rejs, zawiniemy do portu macierzystego, gdzie kazdy z nas ujrzy swych
najblizszych i ustyszy od nich stowa: “Wiemy, jak sie sprawowaliscie!
Jestesmy z was dumnil.”

llez to razy, na dtugich wachtacli, na mostku, w maszynie czy
radjostacji wyczerpani praca nad sity, mysleliSmy tylko o powrocie
wyobrazajac sobie, ze statki nasze choC stare juz i zuzyte, przeciez
w tej drodze powrotnej do Kraju pobijg wszelkie rekordy szybkosci.

Stato si¢ inaczej.  Ale nie chcemy wierzy¢, ze wojna jest naprawde
skoniczona! Naprzekér temu, co w nas pragng wmowi¢ wrogowie
czy sprzymierzency, widzimy, ze Kraj nasz nie jest wolny, ze port
macierzysty znajduje sie pod obcag wkadza. Nie pogodzimy sie jednak
z faktem, ze wszystko, o co walczyliSmy przez lat sze$¢, ma by¢ bez-
powrotnie stracone.

Niemcy poniosty kleske, ale Kraj nasz zamkniety jest jeszcze gest-
szym kordonem, niz za czaséw okupacji hitlerowskiej. Legalnemu,
Konstytucyjnemu Rzadowi cofnieto uznanie usitujgc przekonac nas,
ze to, co jak kompas wskazywato nam droge w ciggu catej wojny, prze-
stato istnie¢. WalczylisSmy, nie tracac nigdy z oczu widomego symbolu
trwatosci i ciggtosci Polski, symbolem za$ tym byly nasze prawowite
wiadze, ktdre dazyly konsekwentnie do odzyskania wolnosci i niepod-
legtosci w granicach przedwojennych z uwzglednieniem szerszego
dostepu do morza. Dzi$ ten Rzad nie istnieje dla naszych sprzy-
mierzencow, istnieje przeciez i trwa dla nas. Jest on jedynym le-
galnym, konstytucyjnym rzadem R.P.



w ciggu tej dhugiej ujojny, my, Kapitanomie i Oficeromie P.M.H.
mieliSmy mozno$¢ obserwowa¢ dokfadnie i bacznie rozwéj wypadkéw
i nastrojow w wielu krajach, do ktérych brzegu zawijaty polskie statki.
Trudno nam zapomnie¢, ze gdy w grudniu 1939 r. 1 Dywizja Kanadyjska
opuszczata Halifax na poktadzie statkdw P.M.H., komunistyczna a
podszywajaca sie pod miano polskiej, prasa w Ottawie nazwata nas,
ni mniej ni wiecej, tylko zdrajcami, a to z powodu, ze wyszliSmy w
morze pod dowddztwem admiralicji brytyjskiej. Dzisiaj, naodwro6t,
ta sama prasa nazwie nas zdrajcami z tego powodu, ze w obecnej,
jakze trudnej sytuacji, umieliSmy podkresli¢ nasza niezalezno$¢
i trwaé przy niej konsekwentnie.

JesteSmy marynarzami, szkotg nasza bylo morze. Ani maszy-
na, ani nawigacja nie pozwalajg na popetnienie btedu. Biad msci
sie. My jednak wiemy, ze kurs, jaki obrato Walne Zebranie, wyt-
kniety jest bez btedu.

Z chwilg, gdy Narody Sprzymierzone uznaty administracje lubel-
ska, pdzniej warszawska, za “rzad”, P.M.H. znalazta sie w szczeg6lnie
trudnem potozeniu, ktére nalezy zanalizowa¢ wedtug nastepujacych
szesciu punktow;

(1) Nie mozemy zmieni¢ stanu rzeczy, polegajacego na tern, ze nasi
gospodarze cofneli uznanie prawowitemu Rzadowi R.P.i w narzuconej
przemoca grupie agentow widza przedstawicielstwo Narodu Polskiego.
Nie jest rowniez w naszej mocy broni¢ taboru ptywajacego. Tabor
stanowi rzecz martwa, jego za$ warto$¢ moznaby oceni¢ w przyblizeniu
na dziesie¢ miljonéw funtéw szterlingéw. Suma wielka, ale dla nas
najcenniejsza jest sita zywa, ktdrej musimy broni¢. Ta sita zywa
to personel okretowy, szkolony z wielkim wysitkiem wciggu dwudziestu
lat niepodlegtosci. Ten personel, ktéry zdat egzamin w czasie wojny,
stanowi istote Polskiej Marynarki Handlowe;j.

(2 W lecie 1945 r. cze$¢ statkdw naszych brata udziat w wojnie
z Japonja, na wodach Pacyfiku. Réwnoczesnie “rzad” lubelski
nie wypowiedziat wojny Japonji, poniewaz Rosja do ostatka niemal
utrzymywata przyjazne stosunki z tym partnerem Hitlera. Samo
wylania sie pytanie, w jakim charakterze wystepowa¢ mogta nasza
bandera na Oceanie Spokojnym.?

(3) Statek handlou™y, znajdujac sie w obcym porcie, nie jest co
prawda eksterytorjalny, jednakze musi sta¢ pod swojg panstwowa
bandera, z czem faczy sie sprawowanie sagdownictwa na statku przez
to panstwo, ktdrego bandere dany statek nosi. Rzecz prosta, dotyczy
to tembardziej statkdw, bedacych na petnym morzu, sa one bowiem
uwazane za “terytorjum plywajace,” stanowigc prawnie terytorjum
panstwa, ktérego bandere nosza. Sadownictwu temu podlega statek
i cata zatoga, rownie jak w jego zakres wchodzg wszystkie zdarzenia,
ktére maja miejsce na statku, czyli — innemi stotny — na statkach
obowigzuje ustawodawstwo to samo, ktére obowigzuje w danem
panstwie.



w zwigzku z poiuyzszem staneliSmy przed problemem, jakiego
panstwa sgdownictwu majg sie podporzadkowaé nasze statki.

(4) Po przybiciu do portu obcego, kapitan statku jest obowigzany
zgtosi¢ w konsulacie przyjazd, okresli¢ rodzaj fadunku i przedstawic
spis zatogi. Konsulaty petnig czynno$¢ Urzedu Morskiego, majac
prawo wgladu w sprawy personalne przyczem kapitan jest obowig-
zany wykonywa¢ wszystkie polecenia konsulatu.

Wobec zmienionej sytuacji politycznej i wobec faktu przejecia
konsulatéw przez “rzad” warszawski stato sie rzeczg sporng, do
jakich konsulatow zgtasza¢ sie majg kapitanowie nasi i czyich winni
stucha¢ zarzadzen.

(5) Jest faktem stwierdzonym, ze juz na kilka miesiecy przed lipcem
1945 r. agenci komitetu lubelskiego rozpoczeli na naszych statkach
dziatalno$¢ propagandowa, prowadzong Scisle wedtug rosyjskich
wzorédw. Coprawda, zakonspirowani “politrucy” nie zdotali zdoby¢
zaufania posréd zatdg, jednakze sytuacja ich wzmocnita sie bezpo-
Srednio po przeobrazeniu si¢ komitetu w tymczasowy “rzad” war-
szawski, ktdry zostat uznany przez naszych sprzymierzencow. Normal-
na praca na statkach naszych, po lipcu 1945 r. natrafita na trudnosci
nie do przezwyciezenia.

(6) Po podpisaniu paktu w Jalcie przez panstwa anglo-saskie,
zardwno premjer brytyjski, Churchill, jak Naczelny Wédz Sit Zbrojnych
Stanéw Zjednoczonych, generat Eisenhower, o$wiadczyli solennie,
ze cztonkowie Polskich Sit Zbrojnych bedag mieli swobode wyboru,
czyli ze nikt nie bedzie zmuszany wraca¢ do Kraju, gdzie w dalszym
ciggu, cho¢ pod inng firma, panuja metody dyktatury totalnej, przeciwko
ktérej walczylismy przez sze$¢ lat wojny.

Zapowiedz ta winna byta obejmowaé takze P.M.H., niejednokrot-
nie bowiem w czasie wojny, w okresie wiekszego natezenia strat na
morzu, gloszono, ze jesteSmy zoinierzami w pierwszej linji frontu,
co szczegolnie podkreslit w jednym ze swych rozkazéw Wo6dz Naczelny,
generat Wh. Sikorski. W tym samym duchu wypowiedziata sie kon-
ferencja poczdamska, ktéra zdecydowatla, ze Polska Marynarka Hand-
lowa bedzie traktowana tak samo jak Polska Sita Zbrojna.

Jak dotychczas, z mniejszemi lub wiekszemi odchyleniami, dotrzy-
mano obietnicy w stosunku do wojska polskiego, zaden bowiem
zotnierz, lotnik czy marynarz z Marynarki Wajennej nie musiat wbhrew
swej woli wraca¢ do Kraju i podporzadkowaé sie wiadzy nowych
okupantéw, inaczej jednak przedstawia sie sprawa nasza. Polska
Marynarke Handlowa, wbrew poprzednim zapewnieniom, oddano
jako cato$¢ pod zarzad agentdéw lubelskich. Akt ten objat nietylko
tabor ptywajacy ale takze i caty “zywy inwentarz”, czyli—nas wszystkich
bez wyjatku. O nasze zdanie, o naszg wole nikt sie nie zatroszczyt.

Obowigzkiem naszym byto powzig¢ decyzje i stwierdzi¢ sta-
nowczo, ze nie pozwolimy, by o nas stanowiono bez nas. Mamy
wiasng wole, nie czujemy sie skrepowani regulaminem czy przysiega.



ponieujaz Polska Marynarka Handlou™a nie zostata zasadniczo zmo-
bilizowana U czasie tej wojny. TrwaliSmy w pracy i w walce na
morzu, narzuciwszy sobie sami “zelazng dyscypline”, bo tego wymagata
sprawa polska. Kazdy marynarz mogt opusci¢ statek, mogt obrac
sobie inny rodzaj pracy na ladzie albo wstgpi¢ do wojska. Jesli
tego nie uczynit, kierowaty nim wzgledy wyzsze, ideowe, wiara w zwy-
ciestwo naszej sprawy i zrozumienie doniostosci zadania w ktérem
kazdy z nas byt malerikiem lecz Swiadomem kéteczkiem olbrzymiej,
stopniowo rozkrecajgcej sie, maszyny wojennej Narodéw Sprzy-
mierzonych.

Stopniowo, krok za krokiem, kruszyla ona totalizm Nr. 1 Bedac
sami w akcji, $ledziliSmy jej postepy z radoscig, nie po to jednak
wilozylisSmy tyle urysitku, nie po to setki tysiecy mtodych marynarzy
Naroddw Sprzymierzonych oddato zycie, by zmienita sie tylko nazwa,
tylko szyld jednego totalizmu, i aby jego miejsce zajat drugi, jeszcze
bardziej okrutny, bo $lepy, niszczacy wszystko co po drodze, totalizm
rosyjski.

Oddani, jako "zywy inwentarz” nowym okupantom Polski,
zaprotestowaliSmy gtosno i stanowczo, méwigc “Nie!” Odpowiedz
te daliSmy w imie miljonéw Polakéw, ktérzy polegli czy zostali
storturowani w obozach niemieckich i rosyjskich, w imie Kolegow
naszych, ktérzy znalezli grob w bezkresie oceanéw, w imie szesciolet-
niego, wspdlnego trudu. Ponadto, musieliSmy zaprotestowac i
powiedzie¢ “Nie!”, by dotrzyma¢ stowa tym kolegom naszym i przy-
jaciotom réznych narodowosci, ktérzy, jak my, narazali swe zycie
w walce o demokracje, o wolnos$¢, o ideaty ogdlnoludzkie.  Wspdiny
wysitek zblizyt nas, przyjazn za$ nasza i wzajemne zaufanie pogiebity
dhugie rozmowy i dyskusje, prowadzone w portach, na postojach w
przer6znych, najdalszych zakatkach $wiata. Mowiac “Niel*, wyste-
powalisSmy takze w imieniu owych przyjaciét i kolegéw naszych.

Nie zgodzimy sie z obecnym stanem rzeczy. Nasze “Nie!”,
powtdérzone wielokrotnie, obiegnie wiele mérz i oceanéw, bedzie
z nami zawsze tam, gdzie my bedziemy, dla nas zas, jako dla marynarzy,
bezkresy waéd nie posiadajg granic.

PowzieliSmy decyzje i przy niej wytrwamy. Nasz port ojczysty
jeszcze nie jest wolny. Panuje w nim przemoc. Jeszcze nie czas
na powrot.

Nasz dtugi, wojenny rejs jeszcze trwa.

ROZWOJ WYPADKOW W P.M.H. PO DNIU 6-GO LIPCA 1945 r.

Stosownie do uchwaly Nadzwyczajnego Walnego Zebrania
z dnia 4-go lipca 1945 r. i zgodnie z poprzednio nadsytanemi dekla-
racjami cztonkéw. Zarzad Zwigzku, rano dnia 6-go lipca, wystat na
wszystkie statki P.M.H. depesze o tresci nastepujacej:



“Na skutek cofniecia uznania przez Wielkg Brptanje i Stany
Zjednoczone konstytucyjnego Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
kapitanoujie zda¢ statki do dyspozycji Ministry of War Trans-
port lub S.T.O. i wszyscy oficerowie zejs¢ ze statkbw w ciaggu
24—ech godzin”.

O tresci depeszy powyzszej zostali poinformowani:
1 Premjer Rzadu R.P., Tomasz Arciszewski
2. British Ministry of War Transport
3. Home Office.
4. Towarzystwa okretowe.

Dnia 6—go lipca 1945 r. Zarzad Zwigzku Kapitandw i Oficerow
P.M.H., spotkat sie na wsp6lnym posiedzeniu z Zarzadem Zwiazku
Zawodowego Transportowcow, Centralna Sekcja Morska i z praw-
dziwym zadowoleniem skonstatowali$my, ze nie dzielg nas zadne
roznice.

Stanowisko Zatdég statkdw Polskiej Marynarki Handlowej byto
takie same jak Oficerow.

Dnia 7—go lipca otrzymalismy telegram od Premjera Rzadu
Polskiego, Tomasza Arciszewskiego, 0 tresci nastepujacej:

"Dzigkuje Zwiazkowi Kapitanéw, Oficeréw Poktadowych
Maszynowych i Radiotelegrafistow P.M.H. za ich list, tnyrazajacy
zajete przez nich stanowisko, godne Polskiej Marynarki Hand-
lowej” .

“Ze swej strony moge zapewni¢ Pan6w, ze obrona Polski
do zapewnienia .lej prawdziwej wolnosci i bezpieczenstwa,
zawsze pozostanie jedynym celem Rzadu Rzeczypospolitej
Polskiej” .

“To jest nasz Swiety obowigzek, przypieczetowany wasza
krwiag w ciagu obecnej wojny” .

(Podpis) TOMASZ ARCISZEWSKI.

Po wystaniu depeszy z postanowieniem Walnego Zebrania, dnia
8—go lipca pierwsze cztery statki, stojagce w portach U.K. zostaty
opuszczone przez Kapitanéw, Oficeréw i Zatogi.

Kapitanowie wszystkich statkdéiu przynosili do Zarzadu Zwiagzku
po jednej banderze z proshg o przekazanie ich Prezydentowi Rze-
czypospolitej. Reszte bander rozebrali pomiedzy sobg oficerowie
i cztonkowie zatég.  Postanowili je przechowywac nie jako retikwije,
nie jako pamiatki po czems, co skonczyto sie na zawsze. Przeciwnie
uwazali i uwazaja te bandery za depozyt, wrocg one bowiem w swoim
czasie na swoje miejsce i, nie tracimy ani na chwile wiary, ze rozwi-
ng sie, zablysng bialg i czerwong barwg na gaftach, gdy znowu
opieke nad naszemi statkami przejmie wilasciwy gospodarz,
wiec Rzad Rzeczypospolitej, wyrazajagcy wole narodu polskiego,
ktdry ma za sobg dziesie¢ wiekéw pisanej historji.



Dnia 12—go lipca 1945 r. Zarzad Zwigzku Kapitanéw | Oficeréw
odbpt diuzsza konferencje z przedstawicielami Ministrp of War Tran-
sport i dyrektorem Gdynia Ameryka Linje Zeglugowe S.A., przyczem
wypada zaznaczy¢, ze dyrektor 0w jest Dunczykiem, nie Polakiem.

W ciagu obrad starano sie znalez¢ jakie$ rozwigzanie problemu,
ktory stanat przed P.M.H. Zarzad Zwiagzku Kapitandw i Oficerow,
wychodzac z zatozenia, ze Polskg Marynarke Handlowg nalezy, dopoki
sie tylko da utrzymac jako nienaruszong cato$¢, wysunat trzy projekty,
ktére mogty spetni¢ to zadanie:

(1) Kontrole nad P.M.H. obejmie Interim Treasury Committee,
poza granicami za$ Zjednoczonego Krolestwa sprawowaé beda opieke
nad statkami konsulaty brytyjskie.

(2) W razie gdyby projekt pierwszy nie miat widokéw realizacji
Zarzad Zwiazku zaproponowat, by statki nasze zostaty prze-
jete przez Polska Marynarke Wojenng lub przez dowdédztwo Polskich
Sit Zbrojnych, w charakterze transportowcéw, podobnie jak amerykan-
ski U.S.A.T. dzieki czemu praca mogtaby by¢ kontynuowana i zabez-
pieczona przed wszelkiemi wplywami komitetu lubelskiego. Nadto,
Kapitanowie, Oficerowie i Zatogi P.M.H., tak samo jak cztonkowie
Polskich Sit Zbrojnych, korzysta¢ beda z zupetnej swobody wyboru
miedzy powrotem do kraju a pozostaniem zagranicg az do czasu
uwolnienia Polski z pod okupacji sowieckiej.

(3) Na wypadek odrzucenia tej alternatywy Zarzad Zwiazku wystapit
z wnioskiem, by British Ministry of War Transport formalnie wydzier-
zawito puste statki P.M.H. na zasadzie “Bare-Boat Charter” i zatrud-
nito polski personel morski, ktory wspotpracowac bedzie w kontynuo-
waniu wysitku zbrojnego przeciw Japonji oraz w transportach dla
kontynentu europejskiego.

Dla wyjasnienia trzeba dodaé, ze dotychczas wszystkie niemal
statki polskie podczas wojny byly co prawda wydzierzawione przez
British Ministry of War Transport, jednakze umowa obejmowata
nietylko statek lecz i kompletny personel okretowy w statej gotowosci
do podrézy. Naodwrdt, t zw. “Bare-Boat Charter” oznacza, ze
statek zostat wydzierzawiony pusty, bez zatogi, w tym wiec wypadku
armator otrzymuje czynsz dzierzawny, nie troszczac sie o to czy statek
stoi bezczynnie w porcie, czy tez ptywa. Wiasciciel pozostaje ten
sam i po uptywie terminu dzierzawy odbiera statek, zmieniajac rejestr,
o ile statek byt przerejestrowany oraz podnosi wiasciwg bandere.

Niestety, wszystkie trzy wyzej wymienione propozycje odrzucono,
rzekomo bowiem mogtyby one wywota¢ miedzynarodowe kompli-
kacje natury politycznej. Wspditczesnie odbywajaca sie konferencja
poczdamska wptyneta niekorzystnie na losy propozycyj Zarzadu
Zwiazku. Jednakze uptynely zaledwie dwa dni od wspdlnej narady
Zarzadu Zwigzku z przedstawicielami British Ministry of War
Transport i dyrekcjag Gdynia Ameryka, a przeciez punkt trzeci naszych

8



propozycyj okazat sie mozliwy do przyjecia. Wystarczyto, by personel
M-S. “Batory ” zapowiedziat opuszczenie pokfadu i juz strona druga
okazata sie sktonna do pertraktacyj, w zwigzku z czem statek zostat
wydzierzawiony jeiko pusty, na zasadzie “Bare-Boat Charter”, i od-
dany pod zarzad brytyjskiego towarzystwa okretowego Lamport
and Holt Line Ltd., ktore idac po linji naszych poprzednio wysunie-
tych wnioskéw, zaangazowato caty polski personel.

Dla nas nie byt to przeciez problem jednego tylko statku, ale
problem calej P.H.M. ten za$ konkretny wypadek uswiadomit nam,
o ile lepiej statyby nasze akcje na rynku Wielkiej Brytanji, gdybysmy,
zamiast jednego M-S “Batory”, posiadali takich kilkadziesigt. Naprze-
kor propozycji Lamport and Holt Ling Ltd.,“kapitan, oficerowie i
zatloga M-S “Batory” os$wiadczyli, ze zajmujg stanowisko solidarne
z resztg cztonkdw P.M.H., i zdecydowali sie zej$¢ z poktadu.

AMmm /\2 L I 1 —_

Fot. M. Kunc.

po odprawieniu Mszy Sw. odbylo sic opuszczenie
polskiej bandery . . .

Dnia 15-go lipca 1945 r., w potudnie, po odprawieniu Mszy Sw.,
odbyto sie opuszczenie polskiej bandery na M-S “Batory”, przebieg
za$ tej smutnej i bolesnej uroczystosci, zapisany zostat w Dzienniku
Okretowym nastepujaco: “Z powodu odebrania dla M-S “Batory”
prawa uprawiania zeglugi pod banderg Niepodlegtej Rzeczypospolitej
Polskiej, w dniu dzisiejszym, o godzinie 12.00, zostaje opuszczona
na M-S “Batory” bandera polska i ustaje na statku wykonywanie
wiadzy i obowigzkéw z tytutu Konstytucji i ustaw Niepodlegtej Rzeczy-
pospolitej.  Opuszczong bandere, jako symbol, kapitan, oficerowie
i zaloga polska oddaje Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej,



Wiadystawowi Raczkiewiczowi, Najwyzszemu Legalnemu Strézowi
Praw, Godnosci i Honoru Narodu Polskiego”.

Bandera polska zostata opuszczona na statku, ktory przez szes¢
lat walczyt i pracowat, by doczekaé sie tej nagrody, bedacej doprawdy
znakiem czasu dzisiejszego, gdy sprzymierzeni przystepuja do budowy
pokoju, ktéry ma by¢ oparty rzekomo na prawdzie i sprawiedliwosci.
PrzezylisSmy wojne, przezyjemy i to, nie ustepujac ani na krok od naszej
decyzji.

Dnia 16-go lipca podniesiono na M-S “Batory” bandere brytyjska,
ale caty personel, jak wyzej wspomniano, przez solidarnos¢ z resztg
cztonkéw P.M.H., postanowit opusci¢ statek. Ten krok okazat sie
skuteczny, poniewaz British Ministry of War Transport, zazadato
ponownej konferencji z Zarzadami Zwigzkéw Oficeréw oraz Mary-
narzy, zapewniajac, ze poéjdzie nam na reke pod wanmkiem, aby
M-S “Batory” zostat uruchomiony, poniewaz jest potrzebny dla tran-
sportéw.

Zadaniu temu stato sie zado$¢. Zarzady obu Zwiazkow wystaty
swych delegatow do Glasgow, gdzie po wsp6lnem a urzadzonem
na ladzie zebraniu, uchwalono wyrazi¢ uznanie zatodze M-S “Batory”,
proszac jg réwnocze$nie, by powrécita na statek i zaczeta prace,
zanim problem kolegébw z innych statkdw zostanie rozwigzany.
M-S “Batory” wyszedt w morze, z wylgcznie polskim personelem,
ale pod banderg brytyjska, jako transportowiec wojenny.

Statki nasze w ciggu wojny zdobyty dobrg opinje i zjednaty
sobie tysigce przyjaciot. Byla to propaganda w najlepszem tego stowa
znaczeniu, jej za$ wage oceniat doskonale caty personel okretowy,
poczawszy od kapitana a skoficzywszy na chtopcu kuchennym. Da-
wali$my z siebie wszystko, coSmy da¢ mogli. W najciezszych okresach
wiec np. w czerwcu 1940 r., po upadku Francji, w czasie ewa-
kuacji tak wojska jak ludnosci cywilnej, najmniejsze nawet frach-
towce nasze oddaty wielkie ustugi. Pasazerowie byli $wiadkami
naszej ciezkiej, petnej poswigcenia pracy, tembardziej zatem dzisiaj
winnismy ich informowa¢ o losie jaki spotkat Polska Marynarke
Handlowa, ktorej statki, zwhaszcza pasazerskie, majac stycznosé¢ z
wojskiem Narodéw Sprzymierzonych, uzyskaty ogromna popularnos¢.

Wypada podkresli¢, ze np. M-S “Sobieski” byt chyba jedynym
statkiem w zespole marynarek handlowych panstw sprzymierzonych,
ktéry brat udziat w kazdej niemal operacji desantowo-inwazyjnej,
byt bowiem pod Dakarem, Madagaskarem, u brzegéw Afryki Pénoc-
nej, pod Sycylja, pod Salerno, Anzio itd. Piekng karjere wojenng
ma réwniez M-S “Batory”, ktory jako wiekszy, czesciej byt uzywany
jako transportowiec, a jako statek desantowo-operacyjny wystepowat
w czasie inwazji Potnocnej Afryki i Sycylji. M-S “Batory” zaczat
prace dnia 19 kwietnia 1936 roku, jako wykwintny, piekny statek
pasazerski, kursujacy po wielu, wielu morzach. Zaréwno jego przed-
wojenni, jak i pdzniejsi wojenni pasazerowie, wspominajg go mile.
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Byt on prawdziwg “ptywajaca"” propaganda, tembardziej wiec dzisiaj,
ten polski statek, z polskim kapitanem, polskimi oficerami i polskg
zatogg ptynacy pod niepolska ale brytyjska banderg bezposrednio
po zwyciesko zakonczonej wojnie, budzi¢ musi wszedzie zywe zain-
teresowanie. Jest on widomym znakiem protestu przeciwko obecnemu
stanowi rzeczy, przeciwko potwornej krzywdzie, jaka spotkata Polske
— pierwsze panstwo, ktére stawito krwawy opér inwazji niemieckie;j.
Obca bandera na polskim statku stanowi niepokojacy dysonans, jest
zgrzytem, peinym gorzkiej ironji apelujgc samorzutnie do sumienia
Swiata i naszych sprzymierzencow. Lecz wiasnie dlatego, ze zadamy
sprawiedliwoéci, postanowilismy, by “Batory ” petnit stuzbe nadal,
w warunkach, ktore sg zaprzeczeniem zasad wolnosci, demokracji
i samostanowienia narodow.

™ « .

el SRR
K it

Fot. M. Kvnc.
. ., postanowilismy, by “BATORY" petnit stuzbe nadal. . .

Lecz M-S “Batory", cho¢ pod niepolska bandera, przeciez zas-
trzegt sobie, ze nie bedzie petnit stuzby, ktéraby byla w niezgodzie
z sumieniem i z honorem oficeréw i zatogi. Gwarancje niezale-
znosci od tzw. “wiadz" lubelskich zapewnia mu nastepujace pismo
Ministry of War Transport:

“Following on our discussions in regard to the position of the
crew of the M-S “Batory"”, | have to inform you as follows :

(@ . While on charter to His Majesty’s Government, the M-S “Batory”
at present under the British flag, will continue on her service.

(b) . If the M-S “Batory” is required to make a voyage on any other
service to which you, officers and crew have good reason to object,
or if the vessel is to be transferred from charter to H.M. Government,
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or if the vessel is to be transferred from the British register to any other
register, arrangements mill be made for the vessel first to return to a
port in the United Kingdom, and you, officers and crem mill continue
to serve in the ship and mill be allomed to leave her to seek other
seagoing employment.

(c) . Those officers and men mho accept employment in the M-S
“Batory” mill have the same rights, privileges and protection as British
seamen particularly in regard to morkmen’s compensation and usar
pensions. They mill also, as members of the crem of a British ship*
be entitled to the same treatment as British seamen if left behind sick
abroad, or discharged abroad for other reasons. If they should be
in distress in an overseas port, they mill be treated as Distressed
British Seamen and mould, ordinarily like British seamen, be repatriated
to the United Kingdom.

(d) . In the event of an officer or man being captured and made
prisoner of mar, he mould, of course, as a member of the crem of a
British ship, be regarded by us in exactly the same may as the British
officer and man ujho might be captured, and mould be given the same
treatment. As the master of a British ship, you mill be required to
comply mith the provisions of the Merchant Shipping Acts and to report,
as required by those Acts, to H.M. Consuls in foreign ports, and to
Shipping Masters in British overseas ports.”

Yours faithfully.
Signed N. A. GUITERY.

Przektad polski :

“Zgodnie z rozmomami o0 sytuacji personelu okretomego
M-S “Batory”, pragne poinformoma¢ Paném, ze:

(@ . Jako zakontraktom™any przez Rzad J. Krél.  Mosci, M-S “Batory”
obecnie pod brytyjskg banderg, bedzie nadal petnit sma stuzbe.

(b) . Jezeliby zaszta potrzeba uzycia M-S “Batory” do podrdézy lub
petnienia stuzby, co do ktérej oficeromie i zatoga mieliby stuszne pomody
zaprotestoma¢, albo jezeliby statek ten zmienit smdj status i zamiast
petni¢ stuzbe jako zakontraktomany, zostatby przekazany Rzadomi
J. Kr. Mosci, mzglednie gdyby miat by¢ przeniesiony z rejestru brytyj-
skiego do jakiegokolmiek innego rejestru, —moémczas Ministerstmo
zarzadzi, by statek najpierm pomrdcil do ktérego$ z portdém Zjednoczo-
nego Kroélestma, oficeromie za$ i zatoga, albo petni¢ beda nadal sma
stuzbe na statku, albo tez bedg mogli opusci¢ go, by poszukaé dla
siebie innej pracy na morzu.

(¢) . Oficeromie i cztonkomie zatogi, ktérzy podejmg prace na M-S
“Batory”, bedg korzysta¢ z tych samych pram, przymilejém i opieki,
co marynarze brytyjscy, m szczegélnosci jesli idzie o odszkodomanie
i emeryture mojenna.
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Ponadto, Jako cztonkom zalogi brytyjskiego statku, przystugiwac
im bedzie ta sama opieka, z jakiej korzystajg marynarze brytyjscy
w wypadku, gdy muszg przebywaé zagranica jako chorzy lub gdy
zostang zwolnieni zagranica z innych przyczyn. O ileby, w jakim$
porcie zagranicznym zagrazatlo im niebezpieczenstwo, bedg mieli
prawo do tej samej pomocy, jaka w podobnym wypadku otrzymuja
marynarze brytyjscy, oraz na tej samej zasadzie bedg odestani z pow-
rotem do Zjednoczonego Krdlestwa.

(d). Jest rzeczg oczywista, ze w razie, gdy kto$ z oficerow lub zatogi
dostanie sie do niewoli, jako cztonek zalogi brytyjskiego statku, bedzie
on przedmiotem naszej troski w tym samym stopniu, co brytyjski oficer
lub marynarz, ktory zostat wziety przez nieprzyjaciela, oraz korzysta¢
bedzie z tej samej opieki.

Pan jako dowddca brytyjskiego statku, winien stosowaé sie
do kodeksu Merchant Shipping Acts, oraz meldowac sie, jak tego
wymaga 6w kodeks, w konsulatach J. Kr. Mosci w obcych portach
i u Inspektoréw Zatogowych w portach brytyjskich poza Zjednoczonem
Krélestwem.”

Z powazaniem
Podph N. A GUTTERY.

Niniejsze pismo, po doreczeniu kapitanowi M-S “Batory”, zostato
sfotografowane, odbitke za$ otrzymat kazdy cztonek zatogi, co mogto
mu ufatwi¢ orjentacje w razie, gdyby miat opusci¢ statek w obcym
porcie.

Ze swej strony oficerowie i zatoga M-S “Batory”, przed pdéjsciem
na statek, wystosowali do Ministry of War Transport list nastepujacej
tresci :

“The assembled Officers and Crew of M-S “Batory,” who have
been employed on this ship up to July 16th 1945, having been informed
by representatives of both Associations of the prevailing situation
and necessity for sailing M-S “Batory” have made the following de-

(1. To make the required voyage on M-S “Batory” under the
British ensign for the purpose of assisting THE ALLIES IN ATTAINING
VICTORY AND ENDING THE SECOND WORLD WAR.

(2). To be given letters of guarantee for the period of their stay on
M-S “Batory”, and also in the case of their having to land owing to
iliness or some other reasons, outside the ports of the UK. The above
letters to be addressed to the Captain of the ship and to both Associa-
tions.

(3). The letters of guarantee should be drafted according to the
terms of the letters received from the Ministry of War Transport
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dated 13th, 16th and 19th July, 1945, with the alterations made by the
Captain and both Associations.

(4) . Itis understood by those assembled that Captain Deyczakowski
will make the voyage together with them, and that he will state his
complete satisfaction with the wording of the letters of guarantee from
the M.O.W.T.

(5) . Any further change of flag on M-S “Batory"” can only take place
in the ports of the United Kingdom.

(6) . Both Associations should be informed one month previous
to any change being made such as, for instance the finishing of the
BARE-BOAT charter, or a change of flag, and the personnel of the
ship one week previously, this information to be given in United King-
dom ports.

(7) . The engagement of personnel on Polish ships in the ports of

the United Kingdom should be carried out in agreement with the As-
sociations, and abroad with the agreement of the Captain.

(8) . A change of Captain can teike place in agreement with the
Association of Captain and Officers of the Polish Merchant Navy.
(9) . Itis also understood by those assembled that their colleagues

who have left ships which have not, like M-S “Batory" passed under
the British flag, will obtain help on the part of Gr. Britain, ensuring
their safety and existence through :

(@) , obtaining PERMIT TO LAND
(b) . EMPLOYMENT

(c) . assistance in obtaining from their former employers
with due reference to the relative Committee (Treasury
Committee) payment for any WAR LEAVE due to them,
also for their three months notice of dismissal.

The above communication to be forwarded to both Associations
for the purpose of further settlement.”

Signed  In the name of the Officers: In the name of the Crew:
Chief Officer. Able Seaman.
Chief Engineer. Representative
First Engineer. of the Crew.

Glasgow, 23.7.45.

Przektad polski:

,,Zebrani Oficerowie i Zaloga M-S “Batory”, zatrudnieni na tym
statku do dnia' 16.7. 1945, bedac poinformowani przez Przedstawi-
cieli obydwéch Zwigzkéw o koniecznosci uruchomienia M-S “Batory
postanowili co nastepuje:
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(1) Odby¢ zadana podroz, czy tez podréze na M-S “Batory”
pod Bandera Brytyjska xn celu dopomozenia Sprzymierzonym m osiag-
nieciu zujyciestma i zakoriczenia 2-giej mojny $miatomej.

(2) List odnosnie gtuarancji na okres pobytu na statku, lub tez
opuszczenia statku na skutek choroby, bedzie doreczony zainteresowa-
nym. Wyzej wspomniany list bedzie adresowany do Kapitana
statku i do obydwoch Organizacji.

(3) List gwarancyjny bedzie sporzadzony na podstawie listow
otrzymanych od Ministry of War Transport z dnia 13.7., 16.7 i 19.7.
1945 roku z uwzglednieniem poprawek i uzupetnieniem poczynionych
przez Kapitana i obydwa Zwigzki.

(4) Zebrani rozumieja, ze Kapitan Deyczakowski zrobi podr6z
lub podréze z nimi i wyrazi zupetng swa zgode na redakcje “LISTU
GWARANCYJNEGO”, wydanego przez Brytyjskie Ministerstwo Trans-
portu Wojennego.

(5) Kazda inna zmiana bandery na M-S “Batory”, moze mie¢
miejsce tylko w Zjednoczonym Kroélestwie.

(6) O wszelkich ewentualnych zmianach obydwa Zwigzki powinny
by¢ poinformowane na miesigc przed tym, np.: zakorficzenie Bare
Boat Charter lub zmiany bandery. Personel okretowy powinien
by¢ poinformowany na tydzien przed tym, w porcie Zjednoczonego
Krolestwa.

(7) Angazowanie personelu okretowego na polskie statki w
portach Zjednoczonego Kroélestwa bedzie sie odbywato po porozumie-
niu ze Zwigzkami, a zagranica za zgoda Kapitana.

(8) Zmiana Kapitana moze nastapi¢ po pierwotnym uzgodnieniu
ze Zwigzkiem Kapitanéw i Oficeréw Polskiej Marynarki Handlowe;j.

(9) Zebrani rozumieja, ze ich Koledzy, ktérzy opuscili swe statki,
a ktdre nie zostaty przyjete w Bare-Boat Charter pod brytyjska bandere
jak M-S “Batory” otrzymajg pomoc ze strony Wiadz Brytyjskich dla
zapewnienia im bezpieczenstwa i egzystencji, przez:

(a) otrzymanie prawa lgdowania

(b) otrzymanie prawa pracy

(c) otrzymanie pomocy ze strony Gospodarzy w uzyskaniu od
poprzedniego pracodawcy odpraw 3-ch miesiecznych
i od Treasury Committee urlopéw wojennych.

Wyzej podane stanowisko zebranych jest przestane do obydwdch
Zwigzkow dla dalszego wykorzystania.*

Podpisano :
W imieniu Oficerow: W imieniu Zatogi:
Starszy Oficer. Starszy Marynarz,
Starszy Mechanik. Delegat Zatogowy,

I-szy Mechanik.



Dnia 19-go lipca 1945 r., odbyto sie Dyskusyjne Zebranie Kapitanéw
i Oficerdw Polskiej Marynarki Handlowej, w zwigzku z faktem, ze
od tego dnia juz 16 statkdw zostalo opuszczonych przez Kapitandw,
Oficerow i Zatogi.

Na zebraniu tym, przy 171 obecnych uchwalono trzy nizej zatg-
czone rezolucje ;

() DO HOME OFFICE.

“Kapitanowie i Oficerowie Polskiej Marynarki Handlowej zebran*
w dniu 19-go lipca 1945 r. w Londynie, w stolicy Narodu, ktéry byt
tworcg Praw Cztowieka i Obywatela i w kilkusetletniej swej tradycji
wolnosciowej okazywat szlachetne zrozumienie dla ludzi obcego
pochodzenia, rzuconych losem wydarze dziejowych na goscinng
ziemie Brytyjska, zwracajg sie do HM. HOME OFFICE o zapewnienie
im bezpieczenstwa i ulatwienia uzyskania zatrudnienia o co prosza
w imie wspdlnie z Narodem Brytyjskim prowadzonej szescioletniej
walki o te same ideaty WOLNOSCI | SPRAWIEDLIWOSCI.”

(2. DO KAPITANOW | OFICEROW STATKOW, KTORZY
ZE WZGLEDU NA CHARAKTER PODROZY JESZCZE
STATKOW NIE OPUSCILI.

“Kapitanowie i Oficerowie Polskiej Marynarki Handlowej na
Zebraniu w dniu 19-go lipca 1945r. reprezentujacy statki : BATORY,
NARWIK, POZNAN, KATOWICE, KRAKOW, LECH, SLASK, MORSKA
WOLA, KMICIC, KORDECKI, KIELCE, KOLNO, KROSNO, KOWEL,
HEL, w liczbie 171 os6b wzywajg Kapitanéw’ i Oficeréw pozostatych
polskich statkéw do natychmiastowego wykonania Instrukcji Zebrania
Kapitanéw i Oficerow P.M.H. z dnia 4-go lipca 1945 r. dotyczacych
przekazania i opuszczenia statkdw, aby w ten sposéb przyspieszy¢
i ulatwi¢ zatatwienie nastepujacych probleméw przysziego zycia :

1 Zapewnienie wszystkim pracownikom morza PRAWA AZYLU.

2. Uzyskanie odpowiedniego i bezpiecznego warsztatu PRACY.

3. Wzmocnienie solidarnosci NARODOWEJ, KOLEZENSKIEJ
i ZAWODOWEJ.

(3) REZOLUCJA OGOLNA :

“KAPITANOWIE | OFICEROWIE POLSKIE] MARYNARKI
HANDLOWEJ POSTANOWILI NA ZEBRANIU w dniu 19-go lipca
1945 r., ZE NA STATKI POZOSTAJACE POD JURYSDYKaA TAK
ZWANEGO “RZADU ZJEDNOCZENIA NARODOWEGO” NIE POW-
ROCA | BEDA SZUKAC ZATRUDNIENIA W OBCYCH MARYNAR-
KACH”.

Niektére statki nasze, fc wzgledu na charakter swej pracy przez
dtuzszy okres czasu nie przychodzity wogédle do portéw Zjednoczonego
Krélestwa, depesze za$ o stanowisku zajetym przez P.M.H., i rezolucje
WALNYCH ZEBRAN z réznych wzgledéw nie zawsze docieraty do
rak adresatow.
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Na statkach tych Kapitanoaue, Oficeroinie i Zatogi catg akcje
przeprowadzali samodzielnie.

Przy niniejszym podajemy tre$¢ telegramu S-S “KOSCIUSZKO”,
otrzymanego z Potudniowej Afryki, z Cape Town dnia 24.7.1945 r.

“Nadzwyczajne Zebranie wszystkich oficeréw S-S “KOSCIUSZKO”
odbyto sie na statku dnia 19.7.1945 r. obecnych 26-ciu oficeréw. Po
dtugiej dyskusji i rozpatrzeniu wszystkich okolicznosci nastepujaca
rezolucje jednomysinie uzgodniono :

(1) Wyrazamy solidarno$¢ z akcjg kapitanéw, oficeréw i zaldg,
ktérzy opuscili polskie statki w portach Zjednoczonego Krdlestwa,
obecnie uwazane za porty macierzyste i o$wiadczamy, ze postgpili-
bysSmy podobnie gdyby ten statek byt w porcie Zjednoczonego Kroéle-
stwa.

(2) Majac na uwadze konieczno$¢ utrzymania tego statku w stanie
efektywnego transportu ze wzgledu na dalszg walke o demokracje
przeciw Japonii, ktorej legalny rzad polski wypowiedziat wojne w
grudniu 1941 i bioragc pod uwage, ze opuszczenie statku w obcym
porcie i ztamanie w ten spos6b obowigzujacej umowy jest przestep-
stwem przeciwko przepisom wojennym, postanawiamy pozostaé
czasowo na statku i dalej spetnia¢ obowigzki.

(3) Zwracamy sie do was z apelem o wszczecie krokéw celem
spowodowania jak najszybszego powrotu tego statku do Zjednoczonego
Krélestwa lub legalnego rozwigzania charteru poza krajem i przystania
nam zastepcdw umozliwiajac nam w ten sposéb utrzymanie petnej
solidarnosci z naszymi kolegami w Zjednoczonym Krdlestwie.

(4) Nie zwazajac na nastepstwa odmawiamy stuzby na tym statku
jesli zostanie on skierowany na wody lub do portéw ktore sg albo
moga sie znale$¢ pod kontrolg lub w sferze wpltywoéw rzadu Z.S.S.R.
lubpod kontrolg obecnego t.zw. “polskiego rzadu jednosci narodowej”,
gdyz ten ostatni rzad, naszym zdaniem nie zapewnia bezpieczenstwa
i nie jest w stanie zapewni¢ zasadniczych praw przystugujacych
wolnemu cztowiekowi i obywatelowi, za ktére to prawa walczylismy
od chwili wybuchu wojny.

(5) Oswiadczamy, ze odmawiamy stuzby na tym statku jesli
przejdzie on pod kierownictwo albo kontrole obecnego t. zw. polskiego
rzadu jedno$ci narodowe;j.

(6) Domagamy sie informacji od wkadz brytyjskich w tym porcie
przed wyjazdem na morze w jaki sposéb w obecnej sytuacji jestesmy
ubezpieczeni od wszelkich narazeri i w wypadku choroby, uszko-
dzenia lub inwalidztwa, spowodowanego przez naszg stuzbe na tym
statku i jakie byloby nasze potozenie prawne w razie dostania sie
W rece nieprzyjaciela.

(7) Odwiadczamy, ze w razie gdybySmy musieli opusci¢ statek
jesteSmy gotowi stuzy¢ na statkach handlowych panstw demokraty-
cznych bioracych udziat w wojnie przeciwko Japonii.
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®) Prosimy mas o pomiadomienie mtadz brytyjskich m Londynie
0 naszych postanomieniach.” ]
Oficeromie S-S “KOSCIUSZKO”.

r/

Fot. M. Kunc.

i ustaje na statku wykonywanie
wiadzy i obowigzkéw z tytutu Konsty-
tucji i Ustaw Niepodlegtej Rzeczypos-

politej.

W rezultacie, dnia 28-go lipca 1945 r., S-S “Kosciuszko”, podobnie
jak przedtem M-S “Batory , zostal wydzierzawiony na zasadzie “Barc-
Boat Charter” i podniesiono na nim bandere brytyjska. Widzimy
Wtern wyraz absurdalnej sytuacji, w jakiej znalazia sie Polska Marynarka
Handlowa, ktérej bandera przestata by¢ symbotem ochrony i opieki
prawnej ze strony prawowitego Rzadu R. P. Wotetismy, cho¢ z
botem serca, wyrzec sie potskiej bandery, gdyz zachowanie jej mogtoby
oznacza¢, ze podporzadkowatismy sie “rzadowi”, ktory zostatl na-
rzucony i ktory nigdy nie zdobedzie zaufania narodu potskiego.
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Trzy statki nasze, mianoiuicie S-S “Tobruk”, M-S “Lechistan”
i S-S “Opole”, zostaty opuszczone przez oficeréuj i zatogi po przyby-
ciu do Standuj Zjednoczonych AP. Pozostale statki, bedgce na Pacy-
fiku, koto brzegduj Afryki Potudniowej lub na statej zegludze u wy-
brzeza Afryki Zachodniej, zazadaty, by je skierowano do Zjednoczonego
Krolestwa, gdzie po przybyciu caty personel zszedt z poktaddw.

Ostatnim w kolejnosci statkiem, ktdry zostat opuszczony przez
oficeréw i zatoge w Zjednoczonem Kroélestwie, byt M-S “Sobieski”.
Op6znienie to thtbmaczy sie szczegdlnym charakterem pracy tego statku
i jego dtuzszym pobytem na wodach Pacyfiku. Oficerowie i zatoga
M-S “Sobieski" nie mogli wyrazi¢ swego stanowiska przed przybyciem
do ktéregos z portéw na Wyspach Brytyjskich, wszystkie bowiem porty
xu Zjednoczonem Krolestwie byly pod wzgledem prawnym portami
ojczystemi naszej Marynarki Handlowej.

Postawe M-S “Sobieski” wobec sytuacji wyraza nastepujaca
rezolucja, uchwalona na zebraniu oficeréw i zatogi, w dniu 24 pazdzie-
rnika 1945 r., w czasie postoju w Liverpool :

“Do Ministra Transportu Wojennego w Londynie.

Po otrzymaniu wiadomosci, ze Polskie Zatogi w Zjed-
noczonym Krélestwie postanowity opusci¢ statki, nie majac
zaufania do “Tymczasowego Rzadu” w Polsce, Oficerowie
i Zaloga M-S “Sobieski” w czasie postoju statku w Suezie,
z wojskiem Brytyjskim przeznaczonym do Indii, postanowili nie
przerywac podrézy.

Po zakonczeniu podrézy w Bombaju, postanowiono znowu,
pozosta¢ na statku do zakonczenia wojny z Japonia.

Wobec zakonczenia dziatari wojennych i powrotu statku
do United Kingdom i po wyokretowaniu Brytyjskich jeAcow
wojennych przywiezionych z Singapoor-Malaya, oraz zatrzymaniu
.statku na dtuzszy czas celem przeprowadzenia koniecznych
reperacji, postanowiliSmy opusci¢ statek, na ktorym penilismy
stuzbe przez szes¢ lat wojny.

Uwazamy, ze jest niemozliwa dalsza stuzba na statku
kontrolowanym przez “rzad” narzucony Polakom, do ktérego
nie mamy zaufania i ktéry nie zapewnia naszej swobody
i wolnosci osobistej, w czem utwierdzajg nas, ostatnio nad-
chodzace wiadomosci z Polski.

Wobec powyzszego, niniejszym zawiadamiamy, ze w
dniu 27-go pazdziernika 1945 r. o godz. 12.00 w potudnie,
opuszczamy M-S “Sobieski” i prosimy Rzad Jego Krdleirskiej
Mosci o opieke i goscine.”

Za Oficeréw M-S “Sobieski ” Za Zatoge M-S "Sobieski“
(-) Starszy Oficer. (-) Delegat Zatogi.”
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Postawa Polskiej Marynarki Handlowej byta jednolita, choé
zdarzaty sie wyjatki, na szczescie, nieliczne. To pewna, ze po dniu
5-ym lipca ani na jednym statku praca nie odbywata sie normalnie.
Gdzieniegdzie kapitan, niektorzy oficerowie albo czes¢ zalogi pozos-
tawata, kierujac sie motywami indywidualnej natury. Np. kapitan
pewien o$wiadczyt, ze skoro byt na swym statku od poczatku wojny,
nie chce go wiec opusci¢ ani odda¢ wiadzom lubelskim.  Inni,
nie majac zadnych oszczednosci, obawiali sie pozosta¢ na lgdzie,
znalazly sie za$ wypadki, co prawda nalezace do rzadkosci, w ktérych
perspektywa zawrotnych awanséw przewazyla na korzy$¢ decyzji
pozostania przy pracy bez wzgledu na zmienione warunki polityczne
i moralne.

Dodajmy, ze opuszczaniu statkow towarzyszyty rozmaite trudnosci
techniczne albo tez przeszkody, stawiane przez Immigration Office,
najlepiej za$ sytuacje naszg ilustruje fakt, ze instancja tak decydujaca,
jak Home Office, po dtuzszych pertraktacjach,nie odméwita nam prawa
opuszczenia statkéw, ale réwnocze$nie nie data prawa lgdowania
i pobytu w tym kraju, ktéry zaopatrywalismy i ktéremu stuzyliSmy
przez sze$¢ lat wojny.

Dyrekcje polskich towarzystw okretowych kierowaty sie tylko
wzgledami na wiasne interesy, pragnac utrzymac intratne posady,
dokad sie tylko da, a réwnocze$nie paralizujgc nasz ruch, celem
zaskarbienia sobie wdzigcznosci u nowych rozkazodawcow, t.j.u wiadz,
narzuconych Polsce przez Sowiety. Niewatpliwie interwencja tych
sybarytdw sprawita, ze Brytyjskie Ministerstwo Transportu Wojennego
zdecydowato sie wystosowaé pismo, ktére stanowigc pewnego rodzaju
list zelazny, miato na celu naktoni¢ cztonkéw P.H.M. do zmiany sta-
nowiska. Oto odpis :

COPY MINISTRY OF WAR TRANSPORT,
Ref. F.S.R. 5003 Berkeley Square House,
London, W. 1

20th August, 1945,
Dear Sir,

lunderstand that you wish to continue to serve on Polish
vessels, and whilst serving you will be covered by the fol-
lowing :

(@). While on charter to H.M. Government all Polish ships
and ships which were previously under the Polish flag but have
been temporarily placed under another flag and contain a
high proportion of Polish seamen will continue on their present
services.  If any such ship is required to make a voyage or
any other service to which the Master, Officers or Seamen
have good reason to object, and on redelivery of the vessel
from charter to H.M. Government, the vessel will first return
to a port in the United Kingdom and the Master, Officers and
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Creiu luill not be required to continue to serve in the ship.
Those mho do not then mish to continue to serve in the ship
mill be allomed to leave that ship to seek other seagoing em-
ployment.

(b) By continuing to serve in their ships, Polish Masters,
Officers and Seamen mill in no may prejudice their present
position as Polish Seamen.

(c) Should Polish Masters, Officers or Seamen be placed
ashore sick or discharged abroad from Polish ships on charter
or under the direction of the Minister of War Transport | con-
firm that they mill be allomed to be repatriated by the omner
or at their omn expense to the United Kingdom and, on arrival,
mill be allomed ashore to seek further seagoing employment.

Yours faithfully,
(Signed) G. V. Hole

W przektadzie polskim pismo to brzmi, jak nastepuje ;

Szanomny Panie,

Domiedziatem sig, ze Pan pragnie m dalszym ciagu stuzy¢
na polskich statkach. Wobec tego m czasie stuzby korzysta¢
Pan bedzie z nastepujacych gmarancyj

(@) Jako zakontraktomane przez Rzad J. Kr. Mosci, mszy-
stkie statki polskie oraz statki, ktére byty poprzednio pod polska
bandera, lecz czasomo zmienity ja na inna, posiadajg za$
mysoki odsetek polskich marynarzy, bedg m dalszym ciggu
petnity smg obecng stuzbe. Jezeliby zaszta potrzeba uzycia
ktérego$ z tych statkom do podrézy albo stuzby, co do ktérej
kapitan, oficeromie i zatoga mieli stuszne pomody zgtosi¢
protest, oraz gdyby dany statek, miast petni¢ stuzbe na zasadzie
kontraktu miat by¢ przejety przez Rzad J. Kr. Mosci, mémczas
najpierm mréci on do ktérego$ z portdm m Zjednoczonem
Krolestmie, kapitan za$, oficeromie i zatoga nie bedg zmuszeni
do petnienia nadal stuzby na tym statku. Ci, ktérzy m danym
mypadku nie chcieliby stuzy¢ na tym statku, beda mieli smobode
opuszczenia go i starania sie 0 inng prace na morzu.

(b) . O ile polscy kapitanomie, oficeromie i marynarze
bedg m dalszym ciggu pehili stuzbe na smych statkach, nie
mptynie to mniczem na zmiane ich obecnej sytuacji, jako mary-
narzy polskich.

(©) W razie gdyby kto$ z polskich kapitandm, oficerom
lub marynarzy zostat myokretomany lub z pomodu choroby
zmolniony zagranicg z polskiego statku, czy to zakontraktoma-
nego czy to podlegtego rozkazom Ministerstma Transportu
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Wojennego, bedzie on miat prairo poiurdci¢ do Zjednoczonego
Krélestwa na koszt armatora lub na koszt whasny oraz po przyby-
ciu, bedzie mdgt wyladowa¢ celem poszukiwania zajecia w
swoim zawodzie.

Z powazaniem.

Podpis G. V. Hole.

Przyneta w postaci tego listu nie miata takiego wpltywu na sta-
nowisko P.M.H., jakiego spodziewata sie¢ strona przeciwna. Wie-
kszos¢ oficerdw izatdg uznata za niemozliwy powr6t na statki, pozos-
tajgce pod jurysdykcja komitetu lubelskiego, ktory, choé narzucony,
przeciez byt zwierzchnikiem naszych statkéw i w tern charakterze
wydawat pewne zarzadzenia (np. Zarzadzenie o rezerwie P.M.H.)
do jakich skwapliwie stosowaty sie dyrekcje Towarzystw Okretowych,
z Dunczykiem, dyrektorem G.A.L., na czele. Negatywne stanowisko,
zajete przez oficerow i zatogi, byto wyrazem woli utrzymania dawnego
stanu prawnego bez poddawania sie nowemu.

Niemniej pewni kapitanowie, oficerowie i cztonkowie zatog,
znajdujgc sie w trudnych warunkach materjalnych, albo tez zwabieni
perspektywa awansdw, poszli z powrotem na statki, poprzednio
otrzymawszy przytoczony “list gwarancyjny”. Dnia 4 lipca 1945 r.,
z catego Zwiazku Kapitandw i Oficeréw P.M.H., ktéry miat 450 czton-
kow, zaledwie 11, czyli 2 i p6t %, wyrazito zdanie, ze powinniSmy
nawigza¢ kontakt z komitetem lubelskim lub conajmniej kontynuowaé
prace na statkach.

Dnia 10-go grudnia 1945 r. sytuacja przedstawia sie tak, ze okoto
8% personelu wyrazito che¢ powrotu do Kraju, bez wzgledu na
to, ze jest on okupowany przez Rosjan. Pozostate 92% stoi na
stanowisku przetrwania zagranicg az do chwili, gdy kraj nasz odzyska
naprawde wolnos¢. Jest to olbrzymia, przyttaczajgca wiekszosc,
w ktérej jednak mozna przeprowadzi¢ nastepujacy podziat :

(1) Okoto 15% personelu P.H.M., w zwigzku z ciezkg sytuacja
materjalng oraz pod namowg dyrektoréw lub urzednikéw Towarzystw
okretowych, ufajac “listowi gwarancyjnemu”, zaryzykowato pdjsé
na statki, podlegte komitetowi lubelskiemu.

(2) 25% personelu znalazto prace na M-S “Batory” i S-S “Kos-
ciuszko”, ktore plywajag pod banderg brytyjska, oraz na statkach
amerykanskich.

(3) 40% personelu P.M.H., wyrazito stanowczg decyzje nie
podporzadkowania sie w zadnej formie wiadzom lubelskim, ktére
narzucit Polsce rzad sowiecki. Decyzja ta zostata powzieta naprzekor
trudnym warunkom zycia w Anglji, trwajagcym dla nas od dawna, bo
od chwili opuszczenia statkdw.

(4) Wreszcie, okoto 12% to ludzie chorzy lub na urlopach,
wzglednie i tacy, ktérzy wyczekujg na zmiane sytuacji, by zaja¢ stano-
wisko zaleznie od konjunktury.
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Stwierdzi¢ wypada, ze warunki materjalne przedstawiaty sie
i przedstawiajg w dalszym ciggu bardzo niekorzystnie, poniewaz:

(@) Przez okres pieciu miesiecy (do dnia 3.XII. 1945 r.) nie otrzy-
malisSmy prawa lagdowania, zatem i prawa pracy w tym kraju.

(b) Statki brytyjskie nie mogty nas przyja¢ wobec wyraznego
zakazu.

(c) Nie pozwolono nam zaokretmua¢ sie na statki obce, nie
brytyjskie.

(d) Dyrekcje Towarzystw Okretowych nie wypetnity swych zobo-
wigzan w stosunku do pracownikéw morza, odmawiajgc im wyplaty
trzymiesiecznej odprawy, ktora zostata nam przyznana na podstawie
zarzadzenia Ministra Przemystu, Handlu i Zeglugi. Wyptacily one
trzymiesieczne pobory tylko dyrektorom i urzednikom, a mianowicie
pobory brutto, bez zadnych potracen, ktére przy brytyjskich podatkach
stanowig wielka réznice.

Jest to wielka krzywda, zadana ludziom, ktérzy ptywaniem i
pracg na morzu, niekiedy bardzo dtuga, bo dwudziestoletnig, przyczy-
nili sie do rozwoju biur okretowych i do ich zasobnosci.

Przykra ta sprawa ujrzy $wiatlo dnia w sadzie brytyjskim, nie
mozemy bowiem pozwoli¢ na to, by wiernopoddancze wobec komitetu
lubelskiego dyrekcje przekreslaty decyzje Rzadu R.P., wydane w czasie,
gdy byt on uznany przez aljantdw. Obecnie, dyrektorzy lekcewazg
swe zobowiazania, korzystajac z tego, ze Rzad nie ma egzekutywy.

(e) Interim Treasury Committee odmdwito wyptaty t. zw. “urlopdu;
powojennych” ktére zostaty nam przyznane na podstawie Dekretu
Prezydenta R.P., z czerwca 1945 r. Poniewaz na miesigc zaokretowania
w czasie wojny przypas¢ winien jeden dzier urlopu, zatem ci, ktérzy
ptywali przez caty okres wojny, mieli prawo do okoto dwéch miesiecy.

Wszystkie, przytoczone wyzej fakty sktadajg sie na sytuacje,
w jakiej kazdy cztonek Polskiej Marynarki Handlowej musiat zdoby¢
sie na wielki wysitek woli, by utrzymac raz zajete stanowisko i odrzuci¢
ponetne propozycje, ktéremi nas kuszono.

Termin t. zw. “gwarancji” uptywa z dniem ukonfczenia dzierzawy
(charter) poszczegolnych statkéw przez British Ministry of War Tran-
sport. Z chwilg ta, wobec rozwigzania t. zw. U.M.A. (United Maritime
Authority) armatorzy beda mogli sami rozporzadza¢ calym swym
tonazem. W zwigzku z tem, grono oficeréw i zatdg, przebywajacych
na ladzie i pozbawionych pracy, wzrosnie w sposob powazny.

“Rzad” warszawski stosuje zupetng negacje wobec wspomniane-
go listu gwarancyjnego, cho¢ jest mu wiadome, ze poza czterema
statkami ktore poszty do Gdyni : S-S “Krakéw”, S-S “Katowice™,
S-S “Slask” i M-S “Morska Wola” , pozostate plywaja albo z personelem
obcym (np. Dunczycy, Holendrzy, Anglicy), albo z polskim, lecz
pracujgcym na podstawie brytyjskich “Listdbw gwarancyjnych.”
Jesli idzie o cztery wspomniane statki, ktére poszty do Kraju, zostaty
one, z matemi wyjatkami, obsadzone przez personel sprowadzony
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z Polski, iriec przez kolegébw naszych, ktérzy po przebyciu dtugiej
niewoli w Niemczech znalezli sie pod okupacjg sowiecka, albo lez
przez tych cztonkéw P.M.H., ktorych pozyskano nadziejg daleko
idacych, nie stosowanych nigdy przedtem awansow.

JesteSmy zdania, ze szczere checi, zapat i solidna praca zastuguja
zawsze na poparcie, przyktad za$ tej wojny méwi, ze wielu marynarzy
lub palaczy, po odpoWiedniem przygotowaniu sie, petnito z bardzo
dobrym rezultatem funkcje miodszych oficerow w odpowiednich
dziatach. To pewna jednak, ze musi by¢ zachowany jaki$ umiar,
takich za$ zawrotnych awansow, jakich jestesmy $wiadkami dzisiaj,
nie notowaty jeszcze roczniki P.M.H. Awanse owe sg nagrodg za
wiemopoddancze stanowisko wobec “rzadu” warszawskiego.

Pragnac przedstawic jak najbardziej doktadnie przebieg wypadkow,
nie mozemy pomina¢ rozméw, jakie po przybyciu do Londynu prze-
prowadzity z nami oficjalne czynniki lubelskie. Propozycja wyszta
od nich, przyczem zastrzegliSmy z gory, ze rozmowy odbedg sie
na plaszczyznie “jak Polak z Polakiem”. Sprawozdanie z owych
konferencyj (opublikowane w nr. 36-ym naszego “Okélnika”) brzmi
nastepujaco :

“We wtorek, dnia 7-go sierpnia 1945 r. do Prezesa Zwigzku
Kapitanéw, Oficeréw Poktadowych, Maszynowych i Radiotelegrafistow
Polskiej Marynarki Handlowej p.J. Dabkowskiego, zwrdcit sie tele-
fonicznie p. Guzowski z propozycjg odbycia rozmowy, dotyczacej
zagadnienia Polskiej Marynarki Handlowej.

Prezes Dabkowski propozycje przyjat, z tern zastrzezeniem jednak
ze rozmowa ta odbedzie sie na ptaszczyznie wymiany mysli POLAKOW
Z POLSKI Z POLAKAMI W WIELKIEJ BRYTANII.

Spotkanie nastgpito w $rode dnia 8-go sierpnia i w pigtek dnia
10-go sierpnia w DZIALE INFORMACYINYM ZWIAZKU KAPITANOW,
OFICEROW POKEADOWYCH, MASZYNOWYCH | RADIOTELE-
GRAFISTOW P.M.H. na 14, Sheffield Terrace, London, W. 8.

W spotkaniu brali udziat : 1 Zarzad Zwigzku K.O.P.M. i R P.M.H.
2. Zarzad Zwiagzku Transportowcow
Centralna Sekcja Morska.
3. Dwunastu zaproszonych Cztonkéw
Zwigzku z jednej strony i p. WOINAR
i GUZOWSKI, ktérzy przybyli z
Kraju, jako Cztonkowie Komisji
Morskiej.

P. WOJINAR jest Dyrektorem, a p. GUZOWSKI jego 2-gim zas-
tepca w DEPARTAMENCIE MORSKIM przy MINISTERSTWIE ZEG-
LUGI | HANDLU ZAGRANICZNEGO “Tymczasowego Rzadu Zjedno-
czenia Narodowego”.
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w czasie rozméw otrzymaliSmy nastepujgce informacje :

1 WARUNKI PRACY:

Zasadniczo obowiazuje 8-mio godzinny dzieA pracy, ale ponadto
pracuje sie ochotniczo dla Panstwa. Ubezpieczenia socjalne w
trakcie organizacji, statej pomocy lekarskiej brak.

POLSKA MARYNARKA HANDLOWA JEST ZMOBILIZOWANA
Sprawy wyreklamowywania z wojska, sg niezalatwione.

NA CZELE MARYNARKI WOJENNEJ STOI VICE-ADMIRAL
ROSYJSKI.

2. WARUNKI PLACY :

Zgodnie z politykg “Tymczasowego Rzadu” jest stosowana
zasada niskich ptac. Uposazenie, nawet na wyzszych stanowiskach
nie wystarcza na utrzymanie. Srodkami, ktére majg pokry¢ niewystar-
czajace pobory sg :

(a) Kartki zywnosciowe.
(b) Kartki odziezowe.

(c) Handel na czarnym rynku, ktéry jest ulegalizowaiiy i jest
wyrazem tzw. Wolnego Handlu.

W chwili obecnej obywatele sg podzieleni na TRZY KATEGORIE.
Rdznica w zaopatrzeniu kartkowym, miedzy obywatelami 1-szej i 3-ciej
kategorii wynosi okoto 15%.

3. STAN PORTOW (Gdynia, Gdarisk):

Stan portéw jest bardzo zlty. Miny w basenach wewnetrznych
nie sg jeszcze usuniete. Usuwanie trwa bardzo powoli z powodu
braku $rodkoéw technicznych. PRACE TE WYKONUJE ROSYJSKA
MARYNARKA WOJENNA. Skorzystanie z pomocy Brytyjskiej jest
niemozliwe, poniewaz naruszytoby to “Strefe Wplywoéw Rosyj-
skich”, jak nam o$wiadczono.

W Gdansku i w Gdyni odbywa sie szybkie demontowanie urzg-
dzehA portowych i stoczniowych i zabierajg je Rosjanie jako “Lup
Wojenny”. Jako ttomaczenie podajg Rosjanie, ze Niemcy rozbudo-
wali te porty w czasie wojny. Obydwa te porty nie mogg da¢ schro-
nienia naszej flocie. Gdynia i Gdansk, moga przyja¢ po dwa mate
statki w ciggu tygodnia. Wejscie gtowne do portu Gdynskiego jest
zablokow™ane przez zatopiony pancernik Gneisenau, usuwania ktérego
jeszcze nie rozpoczeto.

Rosjanie wysadzili tamacz fal. Zrobili to nieudolnie i dlatego
do portu moze wej$¢ statek o zagtebiu maximum 7 metrow.

Z Elblaga Rosjanie juz wywiezli wszystko i majg go teraz objaé
Polacy, a ze Szczecina teraz wywozg i Polacy tam jeszcze nie majg
wstepu.
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4. TONAZ POTRZEBNY POLSCE W CHWILI OBECNEJ :
Cztery statki mate (tzuj. “Francuzy", kupione od Francji lu roku
1926). Trzy potrzebne sg na linie skandynawska i Jeden na linig :
Gdansk, Gdynia —Wielka Brytania.
Pozostate statki majg ptywa¢ w Charterze Ministry of War Tran-
sport.

5. DELEGACI DO KRAJU :

Przedstawiciele Zwigzkéw utyrazili che¢ wystania do Kraju Dele-
gacji, ktéraby po powrocie mogta wszystkich poinformowaé o wszys-
tkiem. Do Delegacji proponowano tez Przedstawicieli Zwigzkow
Angielskich.

6. UTRZYMANIE ZAtOG P.M.H. W CALOSCI:

Zeby unikng¢ rozproszenia sie po catym Swiecie, jedynego i
tak bardzo dla Kraju waznego Pokolenia Morskiego, Przedstawiciele
Zwigzkow zaproponowali, zeby statki, ktére nie sg narazie potrzebne
w Kraju, zostaty oddane w BARE-BOAT CHARTER, jak M-S“Batory”
i S-S “Kosciuszko”. Miato to na celu :

(@) Zapewnienie bezpieczenstwa Zatogom do czasu gdy
sytuacja w Kraju zostanie catkowicie wyjasniona.

(b) Zapewnienie nalezytej opieki i konserwacji polskich
statkow.

(c) Utrzymanie Zatég P.M.H. w catosci.

Na propozycje Delegacji do Kraju, otrzymali$my odpowiedz, ze:
“Ojczyzna nie potrzebuje turystéw, ale ludzi ktoérzy chcag tam
pracowac,” a na druga propozycje otrzymaliémy odpowiedz, ze —
“Panstwo nie moze pertraktowac¢ z obywatelami”.

SYTUACJA W KRAJU :

(@ Rosyjska Policja Polityczna (N.K.W.D.) urzeduje.
Siedziba gtéwna miesci sie w Warszawie, na wprost budynku
Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego.

(b) Napady w celach rabunkowych dokonywane przez
zotnierzy sowieckich trwaja (polowania na zegarki).

(c) Miodziez i mezczyzni w sile wieku chronig sie po lasach.

(d) Cenzura, pomimo ustawy znoszacej ja, dalej jest
przeprowadzana, jako “cenzura wojskowa.”

(&) W wojsku polskim stanowiska wyzszych oficerow
zajmujg Rosjanie, oficerowie sowieccy.

() W wojsku istnieje tzw. “URZAD WYCHOWANIA
POLITYCZNEGO”.

POLITYKA WZAJEMNYCH DAROW:

Pomimo zajmowanych stanowisk, urzednikéw w Tymczasowym
Rzadzie i celu misji swej w Londynie, wyzej wspomniani panowie,
na ten temat podali takie szczegoty:
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(1) Praiudg jest, ze radiostacja moskiewska podata kil-
kakrotnie wiadomos$¢ dla catego $wiata, ze marszatek Stalin,
rozumiejac trudnosci zrujnowanej Warszawy, “ofiarowat”,
temu bohaterskiemu miastu RADJOSTACJE NADAWCZA.
Prezent przyszedt, ale okazato sie, ze pochodzi on ze ZGIERZA.

(2) Réwniez prawda jest, ze na falach eteru radjostacji
moskiewskiej ogtoszono kilkakrotnie, ze marszatek Stalin
jako prezent wyglodzonej Warszawie posyla pewng ilos¢
cukru. Transport przyszedt, ale okazato sie, ze nie pochodzi
on z bogatej siostrzanej Republiki Ukrainskiej, ale z POLSKIE]
KRUSZWICY.

Fol. M Kunc.

Nie beda petnili stuzby, ktérabg byla w niezgodzie
z sumieniem i bonorem oficeréw i zatogi.

Z POLSKI NATOMIAST, jako "DARY”, dla Zwigzku Sowieckiego idg :
(1) APROWIZACJA DLA SOWIECKIEGO WOISKA.
(2) WEGIEL POLSKI DLA Z.SSR.”

W chwili obecnej, gdy ukazuje sie niniejsza broszura, informacje,
przytoczone w sprawozdaniu z rozmoéw nie sg juz aktualne, z innych
bowiem, pdzniejszych a doktadnych zrédet, znamy stan rzeczy w
Kraju, jednakze w sierpniu 1945 r. uznaliémy za wskazane opublikowaé
owe informacje, gdyz stanowity one antidotum przeciwko nie przebie-
rajacej w $érodkach propagandzie warszawskiej, ktéra usitowata
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naktoni¢ do poirrotu zwiaszcza ludzi niezorjentowanych. Tembar-
dziej wiec oba Zwiazki (Oficerdw i Marynarzy) uznaly za wskazane
zwotaé¢ dnia 19-go sierpnia 1945 r. wspdlne zebranie informacyjne,
na ktérem, przy obecnosci 298 czionkéw, naoczny $wiadek, zotnierz
nowozelandzki, p. R R. Earle, przedstawit doktadny opis stosunkow,
jakie panuja w Polsce pod okupacja rosyjska. Zebrani, wystuchawszy
referatu, przekonali sie o stusznodci stanowiska, ktére zajeta P.M.H.

Przedstawiciele “rzadu” warszawskiego, przybywszy do Londynu,
starali sie opanowac sytuacje, jednakze uzyli sposob6éw niewlasciwych
i niezrecznych, ktore wywarly skutek przeciwny zamierzeniu. Dr.
Stefan Jedrychowski wydat mianowicie odezwe do kapitanéw i oficerow
P.M.H. i postuzyt sie jednym z naszych b. kolegéw, ktéry rozdawat
ja podczas zebrania w dniu 28 sierpnia 1945 r., dotgczywszy do niej
wihasny list, motywujacy konieczno$¢ zmiany Zarzadu. Zebrani
uznali ten spos6b kolportazu za nieodpowiedni i poprosili przewod-
niczacego o gtosne odczytanie odezwy i listu, aby unikng¢ rozpraszania
uwagi. Po odczytaniu obu tekstow uchwalono wniosek, aby odesta¢
je autorom. Tak sie tez i stato, przyczem listy whasne zabrat osobiscie
p. kolporter, odezwe za$ Dra Jedrychowskiego odestano w komplecie
pod adresem autora do tzw. “ambasady.”

Tu nie od rzeczy bedzie stwierdzi¢, ze wymieniony “kolega”
skoriczyt wprawdzie polskg Szkote Morska i uzyskat dyplom kapitana
Zeglugi Wielkiej, jednakze z rozmaitych powodéw nie wiele czasu
spedzit na morzu, unikajgc go zwiaszcza w okresie tej wojny.  Obecnie
postanowit wyptynaé na szerokie wody. ... polityki. Nie sadzimy,
aby udato mu sie dobi¢ do celu.

Dla zorjentowania czytelnikbw w dotychczasowej dziatalnosci
owego “kolegi” a jednego z tworcéw tzw’.  “Tymczasowego Komitetu
Organizacyjnego Oficerow P.M.H.”, przytaczamy wyjatek z “Komuni-
katu” (nr. 1), zwracajagc uwage na to, ze, jak wskazuje adres, komitet
6w ma swa siedzibe nie gdzieindziej ale w biurze znanego og6towi
z “politycznej” dziatalnosci, niejakiego p. A. Kotodzieja. Komunikat
6w ma nagtowek : “Tymczasowy Komitet Organizacyjny Zwigzku
Oficeréw P.H.M., adres tymcz.,, 60, Eaton Place, London, SW. 1
Tel. Sloane 8214, Ext. 6”. Nr. 6 oznacza wilasnie pokdj, zamieszki-
wany przez p. Kotodzieja.

W “Komunikacie” tym czytamy m. in. :

@ . “KOMITET ORGANIZACYINY WYRAZA PEENA LOJAL-
NOSC | GOTOWOSC WSPOLPRACY Z LEGALNYM Rzadem
Jednosci Narodowej w Polsce.”

(2) Uzgodniono, ze wszystkie sprawy Oficeréw beda zatatwiane
przez Departament Morski nie indywidualnie, lecz za posrednictwem
KOMITETU ORGANIZACYJNEGO OFICEROW. Dlatego tez, prosimy
o skierowywanie wszystkich spraw indywidualnych jak np. poszuki-
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irania rodzin, przesytanie pomocy rodzinom, zazalen przecim niestu-
szno$ci zajmomania stanowisk przez cudzoziemcédw na polskich
statkach lub OFICEROW NIELOJALNIE LUB WROGO NASTA-
WIONYCH DO RZADU, oraz tym podobnych spraw, do Komitetu.”

Jak widaé, twdrca “Komitetu Organizacyjnego” ostro sie bierze
do ataku, przybierajac ton dyktatorski, ktdry wystepuje takze w odez-
wie Dra Stefana Jedrychowskiego. Przytaczamy jg w catosci, aby
czytelnik mégt zorjentowac sie w rozwoju wypadkow :

DO KAPITANOW, OFICEROW | MARYNARZY POLSKIE]
MARYNARKI HANDLOWEJ w WIELKIEJ BRYTANII.

“Rzad Jednosci Narodowej wezwaniem z dnia 1-go sierpnia
1945 r. skierowanym do wszystkich Oficeréw i Zotnierzy, do Mary-
narzy i Lotnikéw polskich, przebywajacych na obczyznie, przypomniat
0 obowigzku i stuzbie kazdego Polaka dla NARODU i PANSTWA.

Rzad Wolnej Niepodlegtej i Demokratycznej Polski, stwierdza
w tym weziuaniu, ze opadty przeszkody, ktére poprzednio wbrew
stanowisku demokratycznych wiadz R.P. utrudniaty Wam powr6t
do Kraju.

Wszyscy Polscy obywatele, gdziekolwiek by sie znajdowali
winni podporzadkowac sie jedynej, przez wszystkie sprzymierzone
panstwa uznanej wiadzy wykonawczej Narodu Polskiego, jaka jest
Rzad Jednosci Narodoiuej.

Rzad ostrzega, ze ci, ktérzy usitujg przeszkadza¢ rodakom w ich
powrocie do Kraju, ktérzy rozsiewajg ktamliwe wiadomosci o Polsce
1tym sposobem wprowadzajg zamet i dezorjentacje, bedg uwazani
za szkodnikow sprawy narodowej.

Jako Minister Zeglugi i Handlu Zagranicznego, wzywam Was
Kapitanowie, Oficerowie i Marynarze P.M.H. do powrotu do Kraju.

Nie ma zadnych podstaw, ktéreby usprawiedliwiaty dalsze

pozostawanie polskich obywateli na obcej ziemi. Czeka na Was Kraj,
do powrotu wzywa Nardd, czekajg na Was Rodziny i praca dla odbu-
dowy Kraju.
KAPITANOW, OFICEROW | MARYNARZY, KTORZY OPUSCILI
STATKI WZYWAM DO ZAREJESTROWANIA SIE W BIURZE
REZERWY | PODJECIA PRACY W TERMINIE DO DNIA 10
wrze$nia 1945 r.

KAPITANOWIE, OFICEROWIE | MARYNARZE P.M.H. KTORZY
W WYZNACZONYM TERMINIE NIE PODEJMA PRACY, BEDA UWA-
ZANI ZA OSOBY KTORE OPUSCILY StUZBE W POLSKIEJ MARY-
NARCE HANDLOWEJ.

Jako Minister Zeglugi i Haridlu Zagranicznego w imieniu whasnym
i Rzadu, tym ktdrzy wr6cg do pracy obiecuje jak najdalej idaca
pomoc i poparcie.

29



Ministerstao Zeglugi i Handlu Zagranicznego przedsieujzieto
kroki, abp kazdy Kapitan, Oficer i Marynarz dostat mieszkanie
na wybrzezu. Znajduje sie w opracowaniu projekt przydzielenia
Kapitanom, Oficerom i Marynarzom, majacym wystuge lat, domoéw
opuszczonych przez Niemcoéw, w Gdansku, Sopotach, Gdyni, Koto-
brzegu i Szczecinie.

Dla zajecia sie tymi sprawami, z ramienia samych zainteresowanych
jak réwniez dla roztoczenia opieki nad pozostatymi w Kraju Rodzinami,
najblizszym statkiem uda si¢ do Polski Delegacja ztozona z przed-
stawicieli Oficeréw i Zwigzku Marynarzy.

Pracujgcym, Ministerstwo zapewni zadawalajgce  wynagro-
dzenie i zabezpieczenie ich oszczednosci.

Wymiana waluty obcej na ztote, zostanie dokonana z uwzgled-
nieniem realnej wartosci nabywczej pienigdza w Kraju.

Nalezne urlopy. Kapitanowie, Oficerowie i Marynarze beda
mogli spedzi¢ zgodnie z wiasnym wyborem w Kraju lub zagranica.

Zastugi, jakie Polska Marynarka Handlowa potozyla w walce
o Niepodlegtos¢, zostaty ocenione przez caty Nardd. Chce, oddaé
w tym miejscu hotd polegtym Kapitanom, Oficerom i Marynarzom
bohaterom tych walk i podkresli¢ zastugi tych, ktérzy ocaleli i kt6rzy
u siawili imie Narodu Polskiego na wodach wszystkich mérz i oceanéw.

Praca jaka podejmujecie, a dzieki ktorej przy$pieszymy odbudowe
Kraju i usprawnimy przywéz ofiarowanych nam przez UN.RR.A.
towaréw i artykutdw zywnosciowych, dzieki ktérej pomozemy do
repatrjacji naszych rodakéw cywilnych i wojska oraz rozpoczniemy
regularng wymiane towarowg z krajami, ktére zawarty z R.P. umowy
handlowe, wysuwa Was Kapitanowie, Oficerowie i Marynarze — na
zaszczytne miejsce w demokratycznej Polsce.

Naréd i Panstwo nie zapomng Wam tego nigdy.”

MINISTER ZEGLUGI | HANDLU ZAGRANICZNEGO
Dr. Stefan Jedrychowski.

Wydane przez Ministerstwo
Zeglugi i Handlu Zagranicznego, W-wa. Londyn, dnia 23.8.1945,

Jak wyzej byta mowa, odezwe te, kolportowang podczas zebrania
odestano autorowi we wszystkich egzemplarzach z wyjatkiem jednego,
ktéry przettomaczono na jezyk angielski i skierowano wraz z oryginatem
do Home Office (Ministerstwo Spraw Wewnetrznych), jako zatgcznik
do prosby o mozno$¢ ladowania w tym kraju, o ktore musielismy
sie stara¢ tembardziej, ze zarzadzenie warszawskiego a uznawanego
przez whadze brytyjskie ministra Zeglugi i Handlu odebrato nam prawo
nawet do nazwy marynarzy polskich.

W tym samym czasie Zarzad Zwigzku zwrdcit sie do British
Ministry of War Transport, jako do wiladzy zwierzchniej M.H., z
prosba, by ws$réd nas, podobnie jak w wojsku, przeprowadzono
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rodzaj plebiscytu, ktéryby zmusit do Jawnego zdeklarowania sie
amatorow do powrotu w obecnych warunkach.

Jedli idzie o odezwe i 0 zawarte w niej obietnice, wstrzymujemy
sie od komentarzy, zostawiajgc ocene czytelnikowi, musimy jednak
zaznaczyc, ze p. Jedrychowski, méwiac o “ Delegacji z ramienia Zwigzkéw
Oficeréw i Marynarzy”, ma na mysli poprostu........ p. Kotodzieja,
ktéry po powrocie z Moskwy oddat sie calg dusza sprawie rozbijania
P.M.H. Osoba tego dziatacza nigdy jeszcze nie byfa tak bardzo nie-
popularna wsréd marynarzy, jak w chwili obecnej, czego dowodem
jest fakt, ze gdy dnia 28-go pazdziernika 1945r., juz w charakterze “inspek-
tora zatogowego” przybyt na M-S “Sobieski” i prébowat namawiac
zatoge do kontynuowania pracy, ustyszat tylko jednogtosny krzyk
“Zdrajca!” i zostat wyniesiony z poktadu.

Warto przypomnie¢, ze gdy wielu z ministrow tzw. Polskiego
Rzadu Tymczasowego przechodzito specjalne przeszkolenie ideolo-
giczne w Rosji, my, polscy marynarze, braliSmy czynny udziat w
walce na morzu, oraz ze wtedy wiasnie ich nauczyciele nawotywali
nas, lecz nie do pracy, tylko do......... opuszczenia statkow.  Bylo
to mianowicie w 1939 i 1940 roku.  Skoro wtedy, na wezwanie mis-
trzéw pozostalismy gtusi, dlaczego dzisiaj uczniowie mieliby odnies¢
wiekszy sukces?

Nie reagujac na te zdradzieckie apele, wytezyliSmy wszystkie
nasze sity, by doczeka¢ sie chwili, gdy narodowo-socjalistyczne
Niemcy rozpadty sie w gruzy. Lecz je$li totalizm niemiecki zniknat
z powierzchni ziemi, jego wschodnie, rosyjskie wydanie w dalszym
ciagu zagraza sprawiedliwosci i demokracji, tembardziej wiec musimy
by¢ ostrozni, cierpliwi i glusi na wszelkie obietnice czy apele.  Gdy
z kolei runie i ten drugi totalizm, wr6cimy sami, z wiasnej woli.
Obejdzie sie bez zachety i bez obietnicy budowania dla nas domow.
Zaczniemy stawia¢ nowe domy na ruinach dawnych, ale pod wa-
runkiem, ze tylko Polak bedzie gospodarzem w Polsce.

Zgodnie z wolg kapitanéw, oficeréw i zatog P.M.H., aby w chwili
ciezkiej proby, na jaka wystawiona jest przysztos¢ Polski, ztozy¢
Godto Ptywajacej Rzeczypospolitej w jedyne rece powotane, dnia
19-go wrzednia 1945 r. przedstawiciele P.M.H., przekazali Panu Pre-
zydentowi R.P. bandere polska zdjeta z jednego z naszych statkéw.
Jednoczes$nie wreczono Panu Prezydentowi album, przedstawiajacy
w obrazach wysitek nasz podczas wojny. Podczas uroczystosci
wreczania bandery, reprezentant P.M.H. zwrécit si¢ do Pana Prezydenta
z nastepujacemi stowy:

“Ten akt nie jest jedynie sentymentalnym symbolizmem. Jest
to podkreslenie stanowiska tej nielicznej procentowo, ale wielkiej
udziatem w walce o wolnos$¢, czastki polskiego spoteczenstwa, ktora
w fizycznej walce ze ZLEM znalazta hart do przeciwstawienia sie
MORALNEJ NIESPRAWIEDLIWOSCI.
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Ten okres walki, jest dla nas Polakéw o wiele ciezszy od tego
spedzonego wsrdd mdrz, oceandw i na polach bitew, bo wtedy walczy-
liSmy w zespole wielu Narodéw, w imie wspélnych ogélnoludzkich
hasel, a obecnie zostaliémy sami i sami staramy sie POPULARNOSC
TYCH HASEL UTRZYMAC.

MY STOIMY PO STRONIE SEUSZNOSCI. Pragniemy, abp ta
stusznos¢ zostata zrealizowana w postaci POLSKI WOLNEJ, NIE-
PODLEGLEJ i NIEUMNIFIJSZONEJ.

I wtedy dopiero bandera Polskiej Marynarki Handlowej, symbol
szeSctoletnej walki o prawa Polski do samodzielnej egzystencji i
rozwoju, przekazywana w tej chwili Panu, Panie Prezydencie, moze
spowrotem rozwing¢ sie nad pokladem Polskich statkdw handlowych.

Wierzymy, ze ta chwila nadejdzie, bo wierzymy w zwycigstwo
DOBRA nad ZtEM, SPRAWIEDLIWOSCI nad BEZPRAWIEM.

PrzetrwaliSmy wiele burz i z tego ostatniego, najstraszniejszego
sztormu, WYJDZIEMY ZWYCIESKO”.

ZAKONCZENIE

Broszura niniejsza ma na celu poinformowac¢ czytelnika o stano-
wisku jakie zarjela P.M.H., i o rozwoju wypadkéw. Pozostaje nam
jeszcze zajaé sie, juz w samem zakonczeniu, sprawg zarzutu, jakoby
akcja nasza wstrzymata dostawe realnej pomocy do Kraju. Uwazamy
za obowigzek poruszy¢ ten temat, poniewaz wielu Polakdw jest obec-
nie w rozterce i nie wie, jakg nalezy obra¢ droge, zwlaszcza, ze obok
pobudek ideowych graja tu role réwniez wzgledy materjalne z kléremi
takze trzeba sie liczyc.

Odpierajgc ten zarzut, wysuwamy nastepujace argumenty :

(1) Za czaséw pokojowych, na ogdlny obrot portéw Gdyni i
Gdanska, wyrazajacy sie za rok 1937 w cyfrze ponad 16 miljon6w ton,
statki nasze przewiozty 1,750,000 ton, co stanowi zaledwie 11%.

(2) Wszystkie statki Narodow Sprzymierzonych nalezaty do U.M.A.
(United Maritime Authority) i ta organizacja dysponowata tonazem,
majacym zaspokoi¢ potrzeby poszczegdlnych panstw.

Dlatego do portow polskich kierowano statki bez wzgledu na ich
przynalezno$¢ panstwowa.

Niemal wszystkie statki P.M.H., w chwili opuszczania ich przez
oficeréw i zalogi pozostawaty w charterze British Ministry of War
Transport i ten stan rzeczy miat trwaé¢ do marca 1946 roku, czyli
— bez wzgledu na nasze postanowienie — statki owe i tak nie byly
przeznaczone do transportow, przeznaczonych dla Kraju.



(3) Jest faktem, ze cze$¢ statkoiu, mianoiuicie : S-S “Krakoiu”,
S-S “Katoirice”, S-S “Poznaf”, S-S “Slask” oraz M-S “Morska Wola”
mogto odejs¢ do Kraju dzieki temu, ze znalazly sie petne obsady
personalne, zasilone powaznie ludZmi przywiezionymi z Polski.

(4) Wszelkie dostawy U.N.RR.A. idg przewaznie na statkach
amerykanskich albo brytyjskich, jest to zas pomoc, ktora bezwarunkowo
powinna by¢ w jak najkrotszym czasie dostarczona na miejsce, czemu
nie podotatby w zaden sposéb caty tabor P.M.H., mogacy jak wspom-
niano, w czasie pokojowym przewiez¢ tylko 11% zapotrzebowania. Do-
dajmy, ze zapotrzebowania Polski w chwili obecnej sg bardziej nagte
i wieksze niz przed wojng. Statki na przewiezienie dostaw U.N.R.R.A.
znajduja si¢ w wystarczajacej ilosci, idzie jednak o to, by owe towary
dostaty sie we wiasciwe rece, by trafity naprawde do ludzi, ktérzy ich
potrzebujg, lecz ta sprawa przekracza zakres dziatania P.M.H.

W stosunku do Kolegow, ktorzy zrzadzeniem losu znalezli
sie juz w Gdyni, lub kierowani r6znemi pobudkami uwazajg, ze powinni
teraz tam powr6ci¢, Zarzad Zwigzku, na posiedzeniu dnia 14.11.45
zajat nastepujgce stanowisko :

(1) “Zarzad Zwiazku Kapitanéw, Oficerow Pokladowych, Ma-
szynow™ych i Radiotelegrafistow Polskiej Marynarki Handlowej stoi
na stanowisku, podyktowanym przez Kapitanéw i Oficerow P.M.H,
na zebraniach w dniu 4-go lipca i 19-go lipca 1945 r. w Londynie.

(2) Zarzad Zwiazku wita z zadowoleniem reaktywizacje Zwigzku
Oficerow P.M.H. na terenie Gdyni, gdyz widzi mozno$¢ wystepowania
przez nich w obronie intereséw Kapitanéw i Oficeréw, zatrudnionych
na statkach P.M.H., a ktéorym Zarzad Zwigzku Kapitanow, Oficeréw
Poktadowych, Maszynowych i Radiotelegrafistow P.M.H. z siedzibg
w Londynie, nie jest w stanie w obecnej sytuacji zapewni¢ pomocy
zawodowej.

(3) Zarzad Zwigzku ostro potepia wszelkie préby tworzenia
samozwanczych organizacji politycznych na terenie Londynu, ktére
podszywajac sie pod organizacje zawodowe Oficerow P.M.H., daza
do rozbicia solidarnosci zawodowej i kolezenskiej.

(4) Zarzad Zwiazku Kapitandw, Oficerdw Pokfadowych, Maszy-
nowych i Radiotelegrafistow Polskiej Marynarki Handlowej z siedzibg
w Londynie wzywa wszystkich Kolegéw w imig wspélnej dwudzies-
toletniej pracy zawodowej na morzu i w imie intereséw zawodowych
na przyszto$¢ o wykazanie solidnosci i solidarnosci zawodowej przez
zajecie zdecydowanego stanowiska, ktore mozliwe jest li tylko przez :

(@) Pozostanie przy Zwigzku Kapitandw, Oficeréw Pokfado-
wych, Maszynowych i Radiotelegrafistow P.M.H. z sie-
dzibg w Londynie.

lub

(b) Przez potaczenie si¢ z Kolegami w Kraju i przystapienie
do Zwigzku Oficeréow P.M.H. z siedzibg w Gdyni”.
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Pouiyzsza deklaracje Zarzadu przeczytano na Walnem Zebraniu
a’ Caxton Hall, u; Londynie, dnia 22 listopada 1945 r., podajac ja
nadto do wiadomosci za posrednictwem Okélnika Zwigzku, (nr. 38).

Wierzymy niezachwianie, ze stan rzeczy, ktery obecnie
panuje w Kraju, utrwali¢ sie nie moze.

Rozbudowa Marynarki Handlowej jest jedng z najwazniejszych
dziedzin zycia gospodarczego. Gdy Kraj istotnie odzyska niepod-
legtos¢, caty personel P.M.H. wrdci, by oddawszy swa wiedze i dos-
wiadczenie na ustugi wspolnej sprawy, wzig¢ udziat w dziele
odbudowiy Polski i w pracy nad podniesieniem dobrobytu naprawde
wolnego narodu.

ZWIAZEK KAPITANOW, OFICEROW POKEADOWYCH,

MASZYNOWYCH | RADIOTELEGRAFISTOW
POLSKIEJ MARYNARKI HANDLOWEI
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DODATEK

Wszystkie statki Polskiej Marynarki HancUoiugj
opuscity Port Ojczysty przed 1-szym mrze$nia 1939 r.,
zeby luspdélnie z Narodami Sprzymierzonymi pracoiuac
i lualczyc.

Statki, ktore inojna zaskoczyta na Battyku, przedarty
sie przez ciesniny Sundu tu listopadzie 1939 r. i dotarly
do Angili.

W Gdyni, tu celu zablokoiuania portu, zostat
zatopiony :
SIS “Torun” 2018 Brutto Rej. Ton.

Na modach terytorjalnych zostalty zatopione przez
akcje nieprzyjacielskg :

SIS “Gdansk” 540 Brutto Rej. Ton.
S/S “‘Gdynia” 586 Brutto Rej. Ton.
S/S “Jadujiga” 300 Brutto Rej. Ton.
S/S “Wanda” 300 Brutto Rej. Ton.

STATKI, KTORE ROZPOCZELY PRACE NA MORZU, WSPOL-
NIE Z MARYNARKA WIELKIEJ BRYTANII :

GDYNIA-AMERYKA-LINJE-ZEGLUGOWE SP. AKC.

1 M/S “Pitsudski” 14,294 B. R. Ton.
2. M/S “Batory” 14,294 B. R. Ton.
3. M/S “Chrobry” 11,030 B. R. Ton
4. M/S “Sobieski” 11,030 B. R. Ton.
5. SIS “Pufaski” 6,345 B. R. Ton.
6. S/S “Kosciuszko” 6,852 B. R. Ton.
7. MI/S “Morska Wola” 3,208 B. R. Ton.
8. MI/S “Stalouja Wola” 3,133 B. R. Ton.

POLSKO-BRYTYJSKIE-TOWARZYSTWO-OKRETOWE SP. AKC.

9. S/S “Warszama” 2,500 B. R Ton.
10. S/S “Lech” 1,568 B. R Ton.
11. S/S “La’6uj” 1,409 B. R. Ton.
12. S/S “Lublin" 1,409 B. R. Ton.
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ZEGLUGA POLSKA SP. AKC.

13. M/S “Lechistan” 1,937 B. R. Ton.
14. M/S “Leujant” 1,942 B. R. Ton.
15. S/S "Slagsk” 1,402 B. R. Ton.
16. S/S “Cieszyn” 1,402 B. R. Ton.
17. SIS "Hel” 1,066 B. R. Ton.
18. S/S “Puck” 1,065 B. R. Ton.
19. S/S “Wista” 3,108 B. R. Ton.
20. S/S "Krakém” 2,018 B. R. Ton.
21. S/S "Katomice” 2,995 B. R. Ton.
22. S/S Wilno" 2,018 B. R. Ton.
23. S/S “Poznan” 2,038 B. R. Ton.
24. S/S “Lida” 1,387 B. R. Ton.
25. S/S “Chorz6ui” 845 B. R. Ton.
26. MIS “Rozemie” 776 B. R. Ton.
27. MIS “Oksymie” 766 B. R. Ton.

POLSKO-SKANDYNAWSKIE-TOWARZYSTWO-TRANSPORTOWE
SP. AKC. "POLSKA-ROB” (A. FALTER).

28. S/S “Zagloba”ex S/S “Robur VIII” 2,866 B. R. Ton.
29. S/S "Kordecki” ex S/S “Robur V" 1,975B.R. Ton.
30. S/S "Czestochouja” ex S/S "Robur IV” 1,975B. R. Ton.
31. S/S "Kmicic” ex S/S "Robur I11” 1,894 B.R. Ton.
32. S/S "Zbaraz” ex S/S "Robur VI” 2,100 B.R. Ton.

BALTYCKA-SPOLKA-OKRETOWA SP. AKC.

33. S/S "Kroman” 1,864 B. R.Ton.
34. S/S "Wigry” 1,900 B. R.Ton.
35. S/S "Narocz” 1,795 B. R.Ton.

ROTHERT | KILACZYCKI SP. Z. O.
36. M/S"Bug” 499 B. R Ton.

STATKI NABYTE LUB PRZEJETE DO EKSPLOATACII
PRZEZ POLSKIE TOWARZYSTWA OKRETOWE W CZASIE
WOJNY :

GDYNIA-AMERYKA-LINIE-ZEGL. S. A,

S/S "Padereujski” 4,426 B. R. Ton.
S/S "Tobruk” 7,048 B. R. Ton. Empire Class “B”
S/S "Bailtyk” 7,001 B. R. Ton.
S/S "Nanuik” 7,030 B. R. Ton.
S/S "Borystauj” 5,977 B. R. Ton.
S/S "Biatystok” 7,173 B. R. Ton.
S/S “Opole” 7,176 B. R. Ton.
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ZEGLUGA POLSKA S. A

S/S “Kielce” 1.890 B. R. Ton.
S/S “Kutno” 1.890 B. R. Ton.
S/S “Koinel” 1.890 B. R. Ton,
S/S “Kolno” 1.890 B. R. Ton.
S/S “Krosno” 1.890 B. R. Ton.

STATKI ZATOPIONE POZA BALTYKIEM PRZEZ AKCJE
NIEPRZYJACIELSKA :

1 MJ/S “Pitsudski” — storpedowany dn. 26.X1.39 r.
Morze Pdéinocne koto Newcastle.
2. M/S “Chrobry” — zbombardowany z  powietrza

15.Y.1940 r. Morze Pédinocne u
brzegéw Norwegii.

3. SIS “Warszawa” — storpedowany dn. 26.XI1.1941 r.
koto Tobruku.

4. SIS “Cieszyn” — zbombardowany z powietrza
1940 r.

5. S/S “Paderewski” — storpedowany dn. 31.XI1.41 r.
na morzu Karaibskim.

6. S/S “Czestochowa” — zatongt od miny magnetycznej
dn. 20.VII1.1941 r.

7. SIS *“Zagtoba” — zgingt podczas sztormu na At-

lantyku dn. 13.11.1943 r. Na skutek
akcji nieprzyjacielskiej  wedtug

oSwiadczenia Admiralicji, lecz
w ok"Mcznosciach dotad nie
znanych.

8. S/S *“Zbaraz” — zatongt od miny magnetycznej
w lipcu 1940.

9. S/S “Lwow” — zbombardowany z  powietrza
2.X11.1943 r. w Bari. (Witochy).

10. S/S *Puck” — zbombardowany z  powietrza
2.X11.1943 r. w Bari. (Wiochy).

11. M/S “Rozewie” — storpedowany dn 6.VIII.1941 na
morzu Karaibskim.

12. SIS “Wigry” — zgingtw czasie sztormu 15.1.1942 .

13. S/S “Modlin” — zatopiony celowo podczas IN-

ex O.R.P. “Wilja” WAZJI NORMANDII.
14. S/S “Chorzéw” — wyrzucony na mielizne w czasie

sztormu w grudniu 1944 r.

S/S “Zagtoba” zginat z cata zatoga, zS/S “Wigry” ocalaty clujie
osoby, xue inszystkich innych ujypadkach byto przemaznie po kilka
ofiar wérdd ludzi.

STRATY W PERSONELU WYNIOSLY OKOLO : 20%
STRATY W TONAZU WYNIOSLY OKOLO : 50%
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SPIS STRAT PERSONELU POLSKIEJ MARYNARKI HANDLOWEJ
OD CHWILI OPUSZCZENIA PORTU OJCZYSTEGO WE WRZES-

NAZWISKO
I IMIE
Baczkowski Jan

Balazy Aleksander

Bek Kazimierz

Bekas Henryk

Bendig Ottomar
Wactaw

Benediuk Teodozy

Bereznicki Stefan

Bielski Zygmunt

Bojarski Stanistaw

Bolman Kazimierz

Borek Wiadystaw

NIU 1939 r.
DATA ,DATA
URODZENIA  SMIERCI
20.V1.1892 2.11.1944

Port Said
25.V.1905 -X.1941
Kupiski Nowe na morzu
3.111.1921 14.V111.1941
Teodoréwka  San Pedro
Dominica
4.111.1908 9.11.1943
Koronowo na morzu
9.1X.1908 17.V1.1943
Edinburg
11.1.1908 2.VI 194t)
Rowne Greenock
7.1.1911 9.11.1943
Bereznica pow.
Katusz na morzu
27.VIII. 1909 15.Vv.1940
Czysta Woda, na morzu
pow.
Koscierzyna
20.1X. 1909 28.X11.1943
Makow
Mazowiecki
26.1.1912 3.V.1942
Kamiensk, potu.
Piotrkow
26.VI1.1904 15.11.1942
Lublin
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RODZAJ
WYPADKU

Utonat w porcie
M/S “Batory”

Zginagt
S/S “Kosmos 117

Smier¢
naturalna

Zginat na
SIS “Zagtoba”

Smier¢ naturalna
w szpitalu
Padereiuskiego.

Zmart
w szpitalu

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginagt na
M/S “Chrobry”

Smieré
naturalna

Zginat na
S/S “British
Workman"

Wypadek na
S/S “Krakéw”



NAZWISKO
I IMIE

Brocki Jozef

Bomba Franciszek

Brusanowski Czestaiu

Mieczyslauj

Brynberg B.

Bry$ Wiadystan;

Buda Walerian

Chmielecki Jan

Ciapciak Jan

Ciskoujski Benedykt

Czarnecki Kazimierz

Czupryna Ignacy

Czyzkomski Jan

Dakoiuski Wiestam

Dampc Kazimierz

DATA
URODZENIA

71X.1909
Mrecza pom.
Wyrzysk

2.XI1. 1886
Nomy Sacz

2.1Y.1924
Waszkomce

29.X1.1919

14.X11. 1907

14.1V. 1904
Kozlém

3.V.1900
Nicponia, pom.
Gniem

23.Y.1923
Warszama

30.VI11.1920
Chtopomo

22.VII1I. 1906
Warszama

31.1.1904

11.X.1906
Warszama

22.V1.1916
Warszama

1.Y1U922
Wejheromo
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_DATA
SMIERCI

31.1.1940
zatoka
Mezagan

28.X1.1940
Liverpool

1.1X.1943
Stafford

23.X111.1941
na morzu

9.11.1943

7.X1.1939
Marsylia

15.1.1942
na morzu

18.X1.1942
Glasgom

13.111.1942
na morzu

27.V.1945
Madras

9.11.1943
na morzu

5.1.1944
Morpeth

9.11.1943
na mérz

16.X11.1943
Londyn

RODZAJ
WYPADKU

Wypadek na
ladzie

Udar serca
Przejechany przez
pociag

Zginat na
S/S “Shuntien”

Zginat na
S/S “Zagtoba”.

Zmart m szpitalu
Concepion

Zginat na
S/S“Wigry”
Zamordomany
Zginat na

S/S “Trepca”
Smier¢ naturalna
Zginat na

S/S “Zagtoba”
Smieré naturalna
Zginat na

SIS “Zagtoba”

Nieszcze$limy
mypadek, utopienie



NAZWISKO
I IMIE

Deyczakoiuski
Zbignieuj

Debski Henryk

Dubienski Jozef

Dumania Wincenty

Dunian Adam

Dzbik Wiadyslam

Ellinson Parne!

Frankowski Stanistaw

Frydrychowicz
Marian

Galewski Stefan

Gieracha Ignacy

Gorlewski Eugeniusz

Grabowski Roman

DATA

URODZENIA

27.111.1902

29.VI1.1915
Mitosna

k/Warszawy

16.X.1910
Sniatyn

16.VI11.1898
Opatéw

15.X11.1919

21.V1.1896

Mieszujigczka

22.V11.1912
Rokowdéw

10.1X.1920
Suwaiki

17.X11.1913
Leningrad
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_ DATA
SMIERCI

9.11.1943
na morzu

22.1.1942
na morzu

13.1v.1942
na morzu

17.X1.1943
Liverpool

2.1V.1945
Glasgow

24.1V. 1940
Marsylja

na morzu

5.X1.1940
na morzu

20.X1.1942
na morzu

26.X11.1941
na morzu

18.1.1942
Methill

27.111.1942
na morzu

15.1.1942
na morzu

RODZAJ
WYPADKU

Zginat na
S/S “Zabtoba”

Zginat na
S/S “Crusader”

Zginat na
M S “Korsholm”

Wypadek przy
fumigacji statku

Praa<dopodobnie
samobdjstwo

Zmart na gruzlice

Zginat na
S/S “Her Zion”

Nieszczesliwy
wypadek na
S/S “Slask”

Zginat na
S/S “Scottish
Chief”

Zgingt na
S/S “Warszawa”

Nieszczesliwy
wypadek, utopienie

Zginat na
S/S “Bataan”

Zginat na
SIS “Wigry”



NAZWISKO DATA DATA RODZAJ

I IMIE URODZENIA  SMIERCI WYPADKU
Graboujski Wihadystaw  10.V.1905 15.1.1942 Zginat na
Deblin na morzu S/S “Wigry”
Gregorowicz Teodozy 29.V.1911 17.1v.1941 Samobojstwo
Grzela Franciszek 1920 15.1.1943 Zginat na
na morzu S/S “Wigry”
Gulka Jozef 2.X1.1911 14.X111.11943  Zgingt na S/S
Szopy St na morzu “Daisy Molier”
latajki Jozef 13.111.1894 13.111.1941 Zginat na
S/S “Horda”
lleilman E. 5.1.1941 Zginat na
na morzu S/S *Soemba”
Hoffman Bogdan 8.VII11.1914 31.1.1940 Nieszczesliwy
Radom na morzu wypadek
Hrycan Wiadystaw 16.11.1891 9.11.1943 Zginat na
Olszanica na morzu S/S “Zagtoba”
Jarosinski Jozef 7.V11.1905 1939 Nieszczesliwy
Warszawa incydent na
S/S “Wigry”
Jaworanski Pawet 16.XII. 1912 14.V.1940 Zginat na
Bytonia na morzu M/S “Chrobry”
Jonski Stefan 6.VII1. 1906 7.X.1941 Wskutek choroby
szpital w Durban
Kaminski Antoni 13.Vv1.1912 7.V1.1942 Zginat na
Ujscie na morzu S/S “Chile”
Karpisiak Teofil 1.X11.1910 24.X11.1940 Wypadek
Stezew w Glasgow tramwajowy

liasprzykowski Michat  30.VIII.1908  10.11.1942 Zginat na
Piotrkow na morzu S/S “Anderson”

4



NAZWISKO
I IMIE

Kasperkoiriak Marian

Kempinski Stefan

Kisiel Jan

Kisiel Pairet

Klebba Jan

Klich Jan

Klimaszeinski

Kazimierz

Kolinski Aleksander

Komornicki Stanistam

Kope¢ Alfons

Korol Stefan

Koztoujski Czestain

Krajeinski Witold

Kruszczynski
Maksymiljan

DATA
URODZENIA

2.11.1911

Znin

20.1X.1913
Wroctam

3.Y.1902
Motodeczno

24.V1.1907
Mrzezino

16.V1.1900
Dziesniki

18.11.1914
Czestochoina

12.X11.1898
Krakéu;

14.Vv.1914
Stryj

16.11.1912
24 V.1908
Zaleszczyki

21.X1.1915
Gelsenkirchen

3.VI.1919
Brze$é n/B.

1903
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_ DATA
SMIERCI

9.11.1943
na morzu

29.VI111.1940
na morzu

8.XI1.1944
na morzu

28.111.1942
na morzu

14.Y.1940
na morzu

6.1Y.1942
na morzu

14.V.1940
na morzu

20.Y.1942

9.11.1943
na morzu

3.V.1943
wypadek

9.X1.1942
30.1.1940
na morzu

9.11.1943
na morzu

11.VII. 1943

RODZAJ
WYPADKU

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
S/S “Astra U”

Zginat na
S/S ‘Tobruk”

Zginat na
S/S “Raceland”

Zginat na
M/S “Chrobry”

Utonat wracajac
na statek S/S
“Lech” wFleetwood

Zginat na
M/S “Chrobry”

Smieré naturalna
Philadelfia U.S.A.

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Potracony przez
samochdd w Bristol

Smieré naturalna
na S/S “Narwik”

Zginagt na
S/S “Keramala”

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Smieré naturalna
w Kairze



NAZWISKO
I IMIE
Krynicki Wincenty

Krzyzostan Wojciech

Kuberski Mieczystam

Kubisz Jozef

Kura$ Ludmik

Kuropatma Andrzej

Kurzama Juljan

Kuske Zygmunt

Kustrom J6zef

Kmaka Wincenty

Kmasniemski Czestam

Kmasniemski Edmard

Laks Bronistam

Laszczok Jozef

DATA
URODZENIA

1.1.1920
Lipno

31.11.1892

18.11.1897
Budapeszt

11.X1.1884
Horyszém

12.11.18%
L6dz

16.X1.1905
Zdunska Wola

7.V.1928
Wiktorémka

8.V1I1.1921
Bozymiece

3.1X.1908
Markém

12.11.1910
Jaujorze

_ DATA
SMIERCI

31.1.1940
na morzu

21.X1.1939
na morzu

24.11.1944
Port Said

17.1X.1942
Salfords

7.1X.1940
Wantsead

12.11.1941
Glasgom

14.X11.1944
Edinburgh

na morzu

22.VI111.1945

25.V1.1941
na morzu

9.11.1943
na morzu

RODZAJ
WYPADKU

Utonat W drodze
na S/S “Kroman”

Zmart w szpitalu
U Boulogne sur
Mer.

Zginat na
“William Humpries'

Smieré naturalna

Smieré naturalna

Smieré naturalna

Smier¢ naturalna

Smieré naturalna

Wypadek m dokach
W Londynie

Umart uj szpitalu
w Nem Yorku

Wypadek na

M/S “Batory”
basen kapielomy
Wypadek m Cardiff

Zginat na
S/S “Zagtoba”



NAZWISKO
I IMIE

Leszczytoiuski Ludwik

Leszczyniski Jan

Lewandowski Marian

Lewicki Zygmunt

Lisiecki Leon

Lukjanowski Olgierd

tacie Jozef

tadon Franciszek

tukasiewiczicz Jozef

Matolepszy Alfons

Majewski Jan

Manka Witold

Markiewicz
Mieczystaw

DATA
URODZENIA

25.VI11. 1905
tuniniec

29.VII1.1910

1.V.1916
Krakéw

29.1v.1922
Meklemburg

11.1.1920
Krasnodar

28.1V.1922
Borystaw

3.1X.1897

17.111.1903

18.VI111.1913

10.X1.1918
Tomsk

25.1X.1899
Buk

10.11.1904
Poznan

_ DATA
SMIERCI

14.V111.1942

6.V1.1942

15.1.1942
na morzu

15.1.1943
na morzu

1.XI.1943

1.111.1941
na morzu

24.1V. 1942

21.V1.1944

27.V.1942
na morzu

10.11.1943

9.11.1943
na morzu

9.11.1943
na morzu

RODZAJ
WYPADKU

Nieszczesliwy
wypadek w
Murmansku

Smieré naturalna
w Sztokholmie

Zginat na
SIS “Wigry”

Zginat na
SIS “Wigry”

Wypadek, utoniecie
w Tamizie

Zginat na
S/S “Cadillac”

Utonagt w Tamizie

Smieré naturalna

Umart w szpitalu
w Morpeth,
Szkocja

Zginat na O.R.P.
“Garland”
Murmansk

Nieszczesliwy
wypadek w New
Yorku

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
S/S “Zagtoba”



NAZWISKO
I IMIE

Matuszyk Stanistaw

Mazurkiewicz Karol

Michalak Stefan

Miller Stanistaw

Nawojczyk Jozef

Nasciuk Andrzej

Nowak Czestaw

Ostojski Stefan

Ozmiéski Bernard

Owczarek Wincenty

Pachotczyk Jan

Paprzycki Wactaw

Pawelczyk Walenty

DATA
URODZENIA

29.VI111.1906
Rézanka

8.X.1909
Warszawa

2.VIII. 1908
Inowroctaw

15.V111.1889
Lodi

14.1v.1924
Kamien

1.1X. 1906
Zaleszczyki

9.VI1.1905
Krakow

18.V111.1906
Hamborn

23.1.1910
Grudziadz

12.X1.1913
29.1.1889
teczyca

18.111.1909
Poznan

5.X11.1922
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_ DATA
SMIERCI

21.V1.1942
na morzu

21.1.1945

9.11.1943
na morzu

16.11.1942
w New Yorku

1.1.1941
w Birkenhead

26.11.1941
Southampton

15.1.1942
na morzu

9.11.1943
na morzu

14.v.1940
na morzu

30.VI11.1943
Szpital, Epsom

18.X1.1941
London

X11.1942
na morzu

30.VIII. 1942
Durban (Pid.
Afryka)

RODZAJ
WYPADKU

Zginat na

S/S “Lina
Matkovic”
Wypadek na
S/S “Wilno” w
Birmingham

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Smieré
naturalna

Smier¢ naturalna

Utonat w porcie

Zginat na
S/S “Wigry"

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
M/S “Chrobry”

Smieré naturalna
Smier¢ naturalna
Zginat na

S/S “Krosno 11”

Smieré naturalna



NAZWISKO

I IMIE

Pazdziora Apoloniusz

Pianko Antoni

Pidrkowski Zygmunt

Piotrowski Tadeusz

Plucinski Jerzy

Pobhidzinski Michat

Prochnau Henryk

Prymiak Mikotaj

Przybysiak Wactaw

Radlock Reinhold

Rajch Karol

Rawicki Jakéb

Robakowski Jerzy

Rogaczewski Zbigniew

DATA
URODZENIA

29.v.1914
Biata

6.1.1901
Serwatki

12.V111.1903
Pittsburg

15.1U912
Warszawa

1.1V. 1920
Poznan

26.V.1908
taszczéw

15.VI11.1881
17.X11.1899
Dorozéw

1.1X.1910
Dabrowa

29.Y.1902

5.V.1898
Warszawa

1888
Kazubek

12.V1.1912
Chylonia

5.VIII.1914
Warszawa
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_ DATA
SMIERCI

19.X1.1942
na morzu

9.11.1943
na morzu

15.Y.1940
na morzu

26.X1.1939
na morzu

2.X11.1943
na morzu

6.1.1944
w London

29.X11.1944
na morzu

22.X1.1941
na morzu

15.1.1942
na morzu

na morzu

13.V1.1941
na morzu

26.X11.1941
na morzu

14.Y.1940
na morzu

9.11.1943
na morzu

RODZAJ
WYPADKU

Zginat na
S/S “Gunda”

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
M/S “Chrobry”

Zginat na
M/S “Pitsudski'

Zginat na
S/S “Puck”

Smieré naturalna

Zginat na
SIS “Pufaski”

Zginat na
S/S “\lakmon”

Zginat na
SIS “Wigry”

Zginat na
S/S “Brabant"

Zginat na
S/S “Djurdjura”

Zginat na
S/S “Warszawa”

Zginat na
M/S “Chrobry”

Zginat na
S/S “Zagtoba”



NAZWISKO
I IMIE

Rogowski Ignacy

Rojek Marian

Romancic Dmytro

Rozekranc J.

Sadowy Jozef

Sawicki Ludwik

Schaefer Jozef

Schmidt Brunon

Senycia Bohdan

Siatkowski Wiadystaw

Sielski Franciszek

Sikorski Aleksander

Siuda Kazimierz

Skarzynski Andrzej

DATA
URODZENIA

25.1.1887
Gozdowo

7.111.1921
Stomniki

13.111.1907
Zukoéw

22.V11.1922

Warszawa

10.V1.1884
Lwow

21.VII1.1909

1907

19.11.1907
Kcynia

8.1.1910
Wrzeszko

27.11.1894
Nowe

11.VIII. 1921
Osowiec
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_ DATA
SMIERCI

9.11.1943
na morzu

31.X11.1942
na morzu

31.X11.1942
na morzu

16.1V.1941
na morzu

1.1.1945

9.11.1943
na morzu

26.X11.1941
na morzu

15.1.1942
na morzu

20.VI11.1941
na morzu

22.X11.1940
na morzu

3.11.1940
na morzu

15.V1.1945

6.VII11.1942
na morzu

RODZAJ
WYPADKU

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
S/S “Paderewski”

Zginat na
S/S “Paderewski”

Zginat na
S/S “Amsterdam”

Zmart w Bizercie
Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
S/S “Warszawa”

Zginat na
SIS “Wigry”

Zginat na
S/S “Czestochowa”

Wypadek w Suezie
przy szalupie

Zmart w Cape
Town na
S/S “Rowanbank”

Zmart w szpitalu dla
umystowo chorych

Zginat na
S/S “Fxjuipoise”

Zginat na
S/S “Rozewie"



NAZWISKO
I IMIE
Skoriyoski Antoni

Smerd Wiadj”stau;

Smiejkoiuski Edmund

Sobczyk Jan

Sobieszczyk Jozef

Sokotowski Kazimierz

Somolinski Alojzy

Sredzinski Kazimierz

Stachurka Andrzej

Stachura Tadeusz

Staniewicz Wincenty

Stankiewicz Mamert

Swiderek Stanistaw

Szrejko Stanistaw

DATA
URODZENIA

30.VI.1910
Minsk Maz.

1.X.1915
Habinghorst

19111.1910
Sandomierz

15.V1.1884
Kazmierowo

MII. 1906
Krakow

29.V.1922
Dziermiany

18.11.1920
Srem

8.1X.1907
Marcinowice

24.X11.1922
Ciosowo

8.11.1904
22.1.1892
Mitawa

9.11.1905
L o6dz

_ DATA
SMIERCI

17.1v.1941

29.1v.1942

2.XU.1943
na morzu

4.X.1940
na morzu

24.1.1942
na morzu

9.11.1943
na morzu

14.v.1940
na morzu

9.11.1943
na morzu

15.1.1942
na morzu

26.X1.1939
na morzu

4.111.1942

7.111.1941
na morzu

RODZAJ
WYPADKU

Wypadek in
London

Wypadek, utonat
u: Tamizie

Utonat w
Runcorn

Zginat na
S/S “Bolistad”

Zmart na
S/S “Putaski”

Zginat na
S/S “Ringstad”

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
M/S “Chrobry”

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
S/S “Wigry”

Zginat na
S/S “Peleus”

Zginat na
M/S “Pitsudski”

Utonat w porcie
w London

27inagt na
S/S “Mentor”



NAZWISKO
I IMIE

Szewczyk Ryszard

Szeiuczuk Wiodzimierz

Szymko Michat

Szymura Jerzy

Tomala Jan

Treppa Franciszek

Truéko Aleksander

Uliczny Stanistaw

Wachowicz W.

Wengrynowicz Teodor

Wiktorowicz Jan

Wisniewski Wiadystaw

Witczak Jozef

Wojewodka Teofil

DATA
URODZENIA

31.1U.1898
Radom

28.X11.1906
Lwow

7.V111.1905
Wilno

3.1X.1911
Kochtowice

10.Y.1922
tomnica

22.1X.1917
Cetniewo

30.1X.1904
Ogrodnik!

11.1X.1919
Lublin

25.X1.1916
Stawisza

26.1.1094
Anielinek

5.VI11.1900
Chehnza

24.1X.1915
Zgierz

11.1X.1895
Bruszcze
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_ DATA
SMIERa

8.Y.1944

31.X11.1942
na morzu

14.Y.1940
na morzu

9.11.1943
na morzu

9.11.1943
na morzu

22.X11.1943

15.1.1942
na morzu

8.Y1.1940
na morzu

18.X1.1940
na morzu

14.X11.1944
na morzu

9.11.1943
na morzu

24.1.1942
na morzu

31.X11.1942

10.1Y.1942

RODZAJ
WYPADKU

Zmart w szpitalu
w Lourence
Marques

Zgingt na na
S/S “Paderewski”

Zginat na
M/S "Chrobry”

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Utonat w porcie
w London

Zginat na
S/S “Wigry”

Wskutek akcji
npl.

Zginat na
S/S “Lilian Molier’

W porcie w
Brindisi

Zginat na
S/S “Zagtoba”

Zginagt na
S/S “Bjornvik”

Smieré naturalna
szpit. w Rugby

Smier¢ na skutek
wypadku



NAZWISKO
I IMIE
Wolski Jan
WrobleuDski Wiadyslair
Wszeboroujski
Tadeusz
Wygledacz Bruno
Zaliel Henryk
Zadruski Fiodor

Zakrzewski Jan

Zar6d Marian

Zigba Antoni

Zielinski Stanistaw

Zielinski Jerzy

Zorget Henryk

DATA _ DATA
URODZENIA  SMIERCI
4.X.1911 9.11.1943

na morzu

29.v.1911 6.VI11.1942
Leszniow

15.1X.1899 6.V11.1944
na morzu

23.1X.1907 6.VI11.1942

Dabrowa na morzu
Goérnicza
3.X1.1915 15.X.1942
Wystuga
9.V1.1900 6.Y1.1942
Odessa na morzu

12.11.1903 17.1V. 1943
na morzu

12.X1.1915 13.1.1940
Kielce

13.V1.1941

na morzu
8.X1.1909 1940
Giyrow
3.VII.1911 15.1.1942
Warszawa na morzu
2.1.1912 5.XI11.1941
Odesa
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RODZAJ
WYPADKU

Zginat na
S/S “Zagtoba”

2Lgingt na

S/S “Rozewie”

Smieré naturalna
w Suezie

Zginat na
S/S “Rozewie”

W stuzbie wojsk,
jako lotnik

Zginat na
S/S “Susak”

Zginat na statku
holenderskim

Utonat w rzece
Adour Koto
Bayonne

Zginat na
S/S “Lindsay”

W bitwie pod
Montbard Francja

Zginat na
S/S “Wigry”

Smier¢ wskutek
wypadku na
S/S “Narocz”












