











PRZEDMOWA DO I-go WYDANIA.

Lotnictwo jest obecnie poniekad ,,bronig modna"
duzo sie o nim mowi, duzo sie pisze, lecz nic wielu
z nas posiada dostatecznie skrystalizowane pojecie
0 istocie uzycia jego; jedni przeceniajg, oczekujgc
od niego w przysztych zmaganiach wojennych rze-
czy niewykonalnych, inni za$ przeciwnie—przepojeni
sg pesymizmem i nie liczg sie z lotnictwem jako je-
dnym z gtdwnych czynnikéw w walce.

Krancowosci te pochodza przedewszystkiem z kom-
pletnej nieznajomosci sprzetu technicznego i kardy-
nalnych zasad uzycia poszczeg6lnych frodzajow lot-
nictwa.

Zadna z obecnie istniejgcych broni nie moze sie
poszczyci¢ takim btyskawicznym i zywiotowym roz-
wojem, jak lotnictwo, oraz spokrewnione z nim
pewnemi wzgledami taktycznemi — $rodki bojowe
obrony przeciwlotniczej.

Samolot bojowy, ktéry do czasu kampanji try-
politanskiej i wojny batkanskiej (1912 r.) istniat tyl-
ko w wyobrazni cztowieka i dziedzinie legend i ba-
jek, staje sie potezng bronig armij wspotczesnych.

Od pierwszych dni wielkiej wojny S$wiatowej je-
stesmy Swiadkami kalejdoskopowych zmian, ktore
zachodza w sprzecie lotniczym. Miody przemyst lo-
tniczy dostarcza coraz to nowych maszyn, bardziej
odpowiadajgcych wymogom, stawianym przez wo-
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dzow i armje. Nie wystarcza jednak posiada¢ do-
skonate $rodki techniczne walki, nalezy réwniez
umie¢ postugiwac sie niemi i wszechstronnie poznac
ich taktyczne zastosowanie.

Taktyka lotnictwa w oswietleniu naszych regula-
minéw lotniczych (ttumaczenie regulaminéw francu-
skich z roku 1918), ma duzo niedomoéwien, duza
rzeczy niedostatecznie jasno ujetych. Te same zre-
sztg usterki spotykamy prawie we wszystkich regu-
laminach lotniczych innych armij.

Jednakze nie trzeba temu sie dziwié. Caly szereg
zagadnien uzycia nowej broni — rozwigzanych w
okresie c¢wieréwiecza jej istnienia — jest juz faktem
niestychanym w historji wojennej, szczegdlnie, jezeli
sie zwazy, ze tak stosunkowo mioda bron, jak arty-
lerja, potrzebowata przeszio pie¢ stuleci, aby przejs¢
wszystkie etapy rozwoju taktycznego, poprzedzajgce
jej stan obecny. Dlatego tez mozna z pewnoscig po-
wiedzie¢, ze wiele istniejgcych dotychczas zasad
uzycia lotnictwa w rozmaitych formach dziatan wo-
jennych w najblizszym czasie zostanie uzupetnio-
nych. W szczeg6lnosci uzupeinienia beda sie tyczy-
ty wspdtpracy lotnictwa z innemi rodzajami broni
armji ladowvej.

Ksigzka niniejsza zawiera streszczenie wykladow
w W, S. Woj, w okresie 1925—27, jest oparta prze-
dewszystkiem na istniejgcych regulaminach, polskich,
oraz zawiera szereg uzupetnien, wzietych z najno-
wszych regulaminéw aeronautycznych francuskich.

Opracowujgc  Vade-Mecum Aeronautyki Wojsko-
wej, miatlem na celu zaznajomienie szerszego ogGhu
oficeréw:

Zz ogolnemi wiadomosciami, tyczacemi sprzetu
aeronautycznego.
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z zasadami organizacji i uzycia jednostek lotnig
czych, balonowych i przeciwlotniczych,

Z sposobami rozwigzywania pewnych zagadnien
uzycia lotnictwa, a w szczegdlnosci wspotpracy lot-
nictwa z innemi rodzajami broni,

z og6lnemi metodami ¢éwiczeh praktycznych,

Z sposobami redagowania rozkazéw lotniczych na
roznych szczeblach dowodztw-

Poniewaz kierowatem sie wylgcznie potrzebami
W. S, Woj., niektére rozdziaty ksigzki sa o$wietlone
jednostronnie. Poza tern szczupte ramy podrecznika
nie pozwolity przestudjowa¢ pewnych zagadnien w
szerszych granicach.

Zasady organizacji jednostek aeronautycznych sa
podane — ze wzgledéw zrozumiatych — w zarysach
ogolnych i moga stuzyé jedynie jako podstawa do
gier wojennych.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze podrecznik niniej-
szy ma charakter przejsciowy i moze stuzy¢ do cza-
su wyjscia nowych obowigzujgcych regulaminéw lot-
niczych

Autor.

Warszawa, kwiecien 1927 r.
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AERONAUTYKA WOJSKOWA.
ZAMIAST WSTEPU,

Pod nazwg aeronautyki wojskowej — w termino-
logji wojskowej nalezy rozumie¢ wojska powie-
trzne, t. j, lotnictwo i wojsko balonowe wraz ze
specjalnemi $rodkami  obrony przeciwlotniczej
(artylerja przeciwlotnicza, balony zaporowe, specjal-
ne reflektory i t, d)<

W zaleznosci od charakteru uzbrojenia w sprzet
latajgcy wojska powietrzne dzielg sie na dwie kate-
gorje: N

lotnictwo (uzbrojone w maszyny latajace ciezsze
od powietrza — samoloty),

wojsko balonowe (uzbrojone w maszyny lzejsze
od powietrza: balony i steréwce),

Gtownym skladnikiem aeronautyki jest lotnictwo,
ktére w czasie wojny Swiatowej przeobrazito sie w
bronn samodzielng (czwarty rodzaj broni gtéwnych);
reszta czynnikow, wchodzacych w skiad aeronauty-
ki — przedstawiajg $rodki bojowe pomocnicze, kto6-
re badz uzupetniajg lotnictwo (np. balony uzupetniajg
lotnictwo obserwacyjne, artylerja przeciwlotnicza —
lotnictwo mysliwskie i t, d,), badz wspdtpracuja z
innemi rodzajami broni (balony z artylerjg i lotnic-
twem i t, d.).
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LOTNICTWO.

A. — CZESC OGOLNA,

I. SPRZET LOTNICZY.
Opis samolotu.

Samolot jest bronig podstawowa lotnictwa.

Samoloty odrézniamy: ladowe, wodne i ziemno-
wodne (typu ,,amfibja”, ladujace na wodzie i ladzie),

1, Podziat samolotéw w zaleznosci od budowy:
wedtug ilosci plaszczyzn:

a) jednoptatowce,

b) dwuptatowce,

c) wieloptatowce,
wedtug ilosci silnikéw:

a) jednosilnikowve,

b] wielosilnikowe.

Poza tern dzielg sie pfatowce na kadtubowe i
bezkadtubowe.

Wiegkszo$¢ samolotow, znajdujacych sie w uzbro-
jeniu lotnictwa polskiego, nalezy do typu dwupta-
towcow jednosilnikowych,

1. Sktadowe czesci samolotu (patrz rys, Y¥o 1)

a) Kadlub z podwoziem i organami sterowniczemi,

b) Komora skrzydtowa,

c) Zespo6t napedowy.

Kadtub (k) tworzy podstawowa czes¢ samolotu i
posiada:
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a) opierzenie ogonowe skladajgce sie z

statecznika poziomego (S. stuza do zapewnie-
statecznika pionowego (S. nia automatycznej
réwnowagi: pier-

wszy w locie pozio-
mym, drugi w Kie-
runku szybkosci sa-

molotu
steru kierunkowego (S, k), umozliwiajgcego do-
wolng zmiane kierunku lotu samolotu,
steru wysokosci (S. w,). — umozliwiajgcego wzno-

szenie, wzgl. znizanie samolotu,

b) podwozie (p) z umocowanemi elastycznie na nim
kotami.

c) ptoze (pt) elastyczng podpore ogona kadtuba,
ktéra stuzy jednoczesnie jako hamulec przy ladowaniu,

d) organa sterownicze (w kabinie pilota i ew.
w kabinie obserwatora).

€) kabiny pilota i obserwatora wraz z uzbrojeniem
k. m, radjo, foto),

f) zbiorniki na materjaty pedne i smary

Komora skrzydtowa posiada;

a) ptaszczyzny nosne (p, n) przymocowane do
kozta (baldachimu), stojgcego na kadtubie lub tez do
samego kadtuba. Plaszczyzny sa potaczone stojakami
(st.).

b) lotki (1) cze$¢ sktadowa plaszczyzn (stuzg do-
utrzymania réwnowagi poprzecznej samolotu w locie),

Uwaga: Plaszczyzny no$ne sg umocowane pod
pewnym katem do osi samolotu (kat natarcia).

Zespot napedowy tworza;
a) Smigto,
b) silnik.
Smigto stuzy do nadania samolotowi szybkosci
postepowej i jest umocowane normalnie na wale silnika™



$migta odrézniamy ciggnace i pchajace. Smigta
pierwszego rodzaju znajdujg sie przed skrzydtami
samolotu, Smigla drugiego rodzaju — z tytu.

Silnik.
Silniki lotnicze nalezg do typu czterosuwowych ben-
zynowych, konstrukcji podobnej do samochodowych.

Silniki dzielg sie na:
a) state (cylindry i karter sa nieruchome, obraca
sie wat z umocowanym na nim $migtem),
b) wirowe (wat stoi na miejscu, krecg sie cylin-
dry z karterem i $migtem).

Charakterystyka silnikow.

Pod wzgledem ciezaru silniki wirujgce sg korzyst-
niejsze od statych, w szczegélnosci chtodzonych
wodg (stosunek dotychczasowy 1,2 : 2,5 na 1 HP)

Jednakze silniki state w poréwnaniu z silnikami
wirowemi:

a) zuzywajg mniej benzyny i smaréw (stosunek
230 gr, : 300 gr, na 1 HP, godz,)

b) sg bardziej trwale i mniej kaprysne,

c) daja sie fatwiej zainstalowa¢ w kadtubie i two-
rzg mniejszy opor czotowy (szkodliwy).

Silniki state, uzywane w lotnictwie wojskowem,
posiadajg przecietng moc 300 — 450 HP., za$ wiro-
we 80 — 120 HP.

Silniki wirowe sg uzywane wylgcznie na platow-
cach szkolnych,

Materjat uzywany do budowy platowcow *).

Podstawowy materjat:

a) drzewo.

* Uwaga: Piatowcem nazywamy samolot bez zespotu na-
pedowego, t. j, skrzydia, kadtub i t. d.



b) ptétno,
C) stal,
d) aluminjum i lekkie stopy (duraluminjum i t. d.).

IJ Gatunki drzewa: jesion, sosna amerykanska”™
(spruce), sosna polska, orzech (do wyrobu S$migiel).

Drzewo réwniez jest uzywane w postaci dychty—
sklejonki (wyrdb zeberek skrzydtowych, pokrycie
kadtuba i t. d).

Zalety drzewa jako materjatu:

— fatwa obrébka mechaniczna,

— latwe zastosowanie na wypadek wojny pew-
nych fabryk do wyrobu ptatowcéw drewnianych,

— wiekszo$¢ potrzebnych gatunkéw drzewa posia-
damy w kraju.

Wady:

— szybkie zuzywanie sie (szkodliwy wpltyw zmian
warunkow atmosferycznych),

— trudna konserwacja,

— niejednostajno$¢ ustroju wewnetrznego drzewa,
utrudniajgca dobdér materjatu do budowy ptatowcow,

2) Pt6tno (Iniane, bawetniane) — uzywa sie do
pokrycia skrzydet i ew, kadtuba.

3) Stal — dzieki wielkiej wadze uzywa sie tym-
czasem do budowy pewnych drobnych czesci — po-
trzebujacych duzej wytrzymatosci, jak np. linki, Scig-
gacze, okucia i t. d.

4) Duraluminjum (stop aluminjum) lzejszy od sta-
li w stosunkn 2,8 : 8. Wiasnosci mechaniczne zblizo-
ne do stali miekiej.

Zalety:

a) mata waga (ptatowiec duraluminjowy moze by¢
Izejszy od drewnianego),

b) tatwy do konserwowania, magazynowania
i transportu,



¢) odporny na warunki atmosferyczne.
Wady;
a) trudno$¢ obrdébki mechanicznej,
b) trudnos¢ fabrykacji i reperacji uszkodzonych
czesci (brak fabrykacji aluminjum w Polsce pocigga
import jego z zagranicy).

Cechy techniczne samolotow wojskowych.

1) Wiasciwosci lotne:

a) szybko$¢ pozioma samolotu z calkowitym
obcigzeniem na roéznych wysokosciach (oblicza sie
w km. na godz},

b) szybko$¢ wznoszenia sie (okre$la sie iloscig
minut, potrzebnych do osiggniecia okreslonej wyso-
Icosci),

c) putap teoretyczny wysoko$¢ ponad ktorg pla-
jtowiec nie moze wnie$¢ sie (zalezy od ogélnej wagi
samolotu, powierzchni ptaszczyzn nosnych i mocy
silnika).

2) Zdolnos$¢ do manewrowania i zwrotnosc.

3) Latwos¢ wzlotu i lgdowania.

4) Zdolno$¢ do przewozu najwiekszego tadun-
ku uzytecznego.

5) Promien dziatania (zalezy od szybkosci sa-
molotu, ilosci zuzywanego na godz. paliwa i wagi uno-
szonego paliwa),

Uzbrojenie samolotéw.

Uzbrojenie samolotéw stuzy do walki powietrz-~
nej, zwalczania celéw ziemnych i balonéw,

1) Bron palna.
= Podstawowe uzbrojenie samolotéw skiada sie z
ciezkich i lekkich k. m.
' Samoloty ciezkie moga by¢ réwniez uzbrojone w
szybkostrzelne matokalibrowe dziatka (37 lub 47mm.),
Strzelanie z k. m. w walce powietrznej wykony-



wuje sie z odlegtosci bliskiej; normalng odlegtoscia
jest 300 m, dla samolotéw linjowych i 100 m. dla
samolotéw jednoosobowych mysliwskich,

a) K. m. lotnicze, uzywane w armji polskiej.

K. m. Vickers’a kal, 7,92, (amunicja polska).
Szybkos¢ strzelania: 450— 1000 strzatéw na minute.
— K. m. Lewis'a kal. 7,7 (amunicja angielska) —

normalnie sg uzywane pofgczone po dwa razem.
Szybkos$¢ strzelania: 400 strzaldbw na minute.

b) Przyrzady celownicze.

— Dla pilota: luneta celownicza typu francuskie-
go (kolimator Chretien’a o $rednicy 45 mm.).

Przyrzad ten jest umocowany na state na kadtu-
bie przed pilotem i stuzy do bezposredniego celowania.

— Dla obserwatora: celownik Reill Soulfa lub
Vickers'a, umocowany na k. m. Celownik ten daje
automatycznie poprawke w stosunku do celu i Strzelca.

¢) Amunicja lotnicza:

— zwykla,

— przeciwpancerna,

— Swietlna (smugowa),

— smugowo-zapalajaca,

— Swietlno-przeciwpancerna.

Uwaga: Do zwalczania poszczeg6lnych celow, ta-
downiki (tasSmy) zawierajg naboje mieszane rdoznych
gatunkéw. Np. do walki z samolotem uzywa sie ser-
ja: 1 nab¢j Swietlny 1 przeciwpancerny -f- 1 za-
palajacy i t. d,

d) Uzbrojenie poszczegbélnych samolotéw pol-
skich.

— Samoloty jednosiedzeniowe (mySliwskie) 2
k. m. Vickers'a.
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Karabiny maszynowe przymocowane sg na state
na kadtubie platowca, réwnolegle do jego osi. Spec-
jalny przyrzad, t, zw. uzgadniajacy, pozwala na strze-
lanie przez $migto. Uruchomienie obydwu lub jedne-
go k. m. odbywa sie za pomocag dzwigni, znajdujgcej
sie na sterze pilota.

Zapas amunicji: 800 naboi na kazdy k, m.

— Samoloty dwumiejscowe (linjowe).

Uzbrojenie pilota: 1 k. m. Vickers’a (strzelajacy na-
przad).

Uzbrojenie obserwatora: 2 k, m, Levis'a (potgczo-
ne) lub reczne Vickers’a, umieszczone naruchomym
obrotniku w kabinie i strzelajgce w tyt.

Zapas amunicji; dla pilota 300 — 500 naboi, dla
obserwatora okoto 1000.

Uwaga: Cze$¢ samolotow dwumiejscowych (Bre-
guet XIX) posiada czwarty k, m, umieszczony w ka-
binie obserwatora i strzelajacy przez otwoér w kadtu-
bie pod ogon samolotu,

— Samoloty wielomiejscowe (Farman—Goliath
niszczycielskie).

Uzbrojenie obserwatoréw:

2 k, m. Levis’a na obrotniku w przedniej kabinie,

2 k. m, Levis’a na obrotniku w tylnej kabinie,

1 k, m, Levis'a w tylnej kabinie, strzelajgcy pod
ogon.

2) Bomby lotnicze.

Bomba lotnicza ma ksztatt kroplowy i posiada
umocowane z tylu stateczniki, zapewniajgce jej
utrzymanie kierunku lotu.

Rodzaje bomb.

a) bomby wybuchowegdzielg sie na odtamkowe
lekkie i burzace ciezkie).
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Typy przyjete w armji polskiej;
u W, — waga 12|, 50, 100, 300 i 1000 Kkg.

— Myszkl lotnicze .M 2 — wagi okoto 1 kg.

Bomby typu P, u W, — 125 kg. oraz myszki
lotnicze — sg uzywane do dziatan przeciwko celom
zywym, ew, nieostonietym.

Uwaga: Ciezar materjatu wybuchowego, zawartego
w bombie lotniczej — réwna sie przecietnie 60
wagi catkowitej tej ostatniej

b) bomby zapalajgce:

— Typ P. U'W, — wagi 5i 10 kg =
— Typ ..Elektron" — wagi 1 kg,

c) bomby oswietlajace:

— Typ V, M, Bo 3, — waga 135 kg. (ze spado-
chronem),
Czas palenia sie — 7 minut,

d) bomby specjalne (gazowe i inne).

Zapalniki do bomb lotniczych dzielg sig;

a) w zaleznosci od umieszczenia na;

— przednie (umocowane na przedzie bomby)
~ tylne (umocowane w tyle bomby),

b) w zaleznosci od pory dziatania na:

— natychmiastowe (bez opdznienia)

— z matym opdznieniem (do 1 sekundy)

— z duzym opo6znieniem (kilka sekund),

Wyrzutniki bomb sg umieszczone pod kadtubem,
w kabinie zalogi lub pod dolnemi plaszczyznami
nosnemi (wyrzutniki systemu Michelin, polskiej kon-
strukcji Kpt, Swigteckiego),

Bomby w wyrzutnikach sg zawieszane:

— badZ poziomo,

— badz pionowo (tylko bomby lekkie do 50 kg,



wagi, umieszczone w wyrzutnikach. wewnatrz kabin
zatogi).

Wyrzucanie bomb uskutecznia sie zapomocg spe-
cjalnej dzwigni, umieszczonej w kabinie obserwatora
i pozwalajacej wypuszczaé je pojedynczo lub catemi
serjami,

Celowniki obecnie uzywane sg systemu francus-
kiego S, T, Ae.

Celowniki sg umieszczone na kadtubie na ze-
wnatrz kabiny obserwatora.

Celowanie uskutecznia sig:

— przez wizowanie wprost na przedmiot atako-
wany (celowanie bezposrednie).

— lub na przedmiot pomocniczy, (celowanie po-
$rednie), Czynnos¢ ta ma na celu obliczenie czasu,
ktéry potrzebuje bomba do przebycia przestrzeni
samolot — ziemia.

Urzadzenia elektryczne na'samolotach
wojskowych —

stuzg do celéw nastepujacych:

1) dla uruchamiania przyrzadéw, stuzacych do rad-
jolacznosci,

2) dla uruchamiania sygnalizacji optycznej,

3) dla ogrzewania,

4) dla oswietlenia podczas lotdw nocnych.

Zrédtem energji elektrycznej jest:—pradnica (jedna
lud dwie), umieszczona na skrzydle pfatowca, poru-
szana automatycznie w czasie lotu samolotu zapomo-
eg Smigietka;, — akumulator, dostarczajacy energji
elektrycznej przed wzlotem i podczas lgdowania, kie-
dy pradnica nie pracuje lub pracuje w stopniu nie-
dostatecznym, 1) VARY
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Charakterystyka pradnicy ,V B” typu Va, moc
500 wattow (prad staty),

napiecie: 24 volt,

natezenie: 20,8 amper,

ilos¢ obrotéw: 3500 — 6000 (normalnie 4500),

waga: okoto 11 kg.

Charakterystyka pradnicy ,,Marconi'ego” (stuzy do
zasilania stacji T. B, D.):

napiecie: 1500 — 2500 volt,

natezenie prgdu w antenie 1.5 — 3,5 amper.

Akumulator: o 12 ogniwach; waga 25,5 kg., po*
jemno$¢ — 20 ampergodzin, przy 2 amperach pradu
wytadowania.

a) Stacje T. B. D.

(Radiotelegraf, radjotelefon). Stacje T. B. D. sa
umieszczone w kabinie samolotu.

Antena jest w postaci linki metalowaj, zwinietej
na  szpulce ebonitowej w  kabinie; przed
uzyciem antena rozwija sie, zwiesza sie swobodnie
pod kadtubem pfatowca, utrzymywana zapomocg
ciezarka. Na pfatowcach mysliwskich antena jest
umieszczona w skrzydfach.

Charakterystyka sprzetu radjo-tacznosciowegOt
przyjetego w armji polskiej:

— na samolotach Hnjowych; stacja T, B. D. ty-
puR. K L.L (A D 6P). _

Lampowa, pracuje falami cigglemi, tonowanemi
i modulowanemi (radjotelefon).

Zakres fal: przy wspotpracy z radjostacjami wyz-
szych dowddztw: 500 — 1300 m, przy wspGtpracy
z radjostacjami sieci broni: 200 — 500 m,

Promien dziatania:

— przy korespondencji telegraficznej (fale ciggte)
— 250 km,

— przy korespondencji telefonicznej (fale modulo-
wane) — okoto 50 — 75 km.
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Podczas pracy na falach krétkich: 200—500 mitr.
promien dziatania (facznos$é telegraficzna) — okoto
50 km.

Waga stacji kompletnej — 42 kg.

— na samolotach niszczycielskich nocnych:

stacja R. K. L. (N. A. D. 8 P).

Lampowa, pracuje falami ciggtemi, tonowanemi
i modulowanemi.

Dtugos¢ fal: 600 — 1500 m.

Promien dziatania:
przy korespondencji telegraficznej 300 — 500 km.
” ” telefonicznej 150 — 250 km,

Waga: 70 kg.

Uwaga:

1) W stadjum doswiadczen znajduje sie stacja ty-
pu R. K. L/M (A. D. 5 P), przeznaczona dla samolo-
téw mysliwskich.

Charakterystyka:

dlugosé fal: 50 — 120 m,

promien tgcznosci radjotelefonicznej: okoto 5 km.

Waga: okoto 35 kg.

2) Poza wymienionemi stacjami T. B, D. mamy
W uzyciu przestarzate radjostacje iskrowe typu fran-
cuskiego K, 6 i K. 12. Stacje te pracujg tylko falami
gasnacemi.

charakterystyka:

zasigg: okoto 30 km/dla dobrego odbiornika,

zakres fal: 210 — 500 m,

waga: okoto 27 kg.

b) Przyrzady do sygnalizacji optyczne]

— reflektory sygnalizacyjne — stuzg do nada-
wania sygnatéw z samolotu na ziemie.
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Uzywane obecnie reflektory nalezag do typu mPu-
teaux*, majg srednice 25 cm, lub 12 cm.
Promien dziatania reflektoréw do 14 km.

¢) Przyrzady do ogrzewania.

Do przyrzadow tych nalezg ogrzewacze ubran,
oliwy w zbiornikach i k, m Przyrzady dla ogrzewa-
nia sg uzywane w czasie lotdw przy niskiej tempera-
turze powietrza (zima) lub podczas lotéw na bardzo
duzych wysokosciach.

Ogrzewacze ubran sktadajg sie z opornikéw (cien-
kidrut z chromoniklu) wszytych do podszewki kombi-
nezonéw, butow, rekawiczek i t, d.

Ogrzewanie k, m. ma na celu usuwanie stezenia
smardw, ktore sg uzywane do smarowania ich ru-
chomych czesci.

Do ogrzewania oliwy stosujg sie ogrzewacze umiesz-
czone w odnosnych zbiornikach

d) Przyrzady dla osSwietlania podczas lotéw
nocnych.

1) Reflektory oSwietlajgce teren ~ sg umiesz-
czone pod dolnemi ptaszczyznami z prawej i lewej
strony kadiuba. Stuzg do utatwienia wzlotu i lgdo-
wania samolotu.

Reflektory zazwyczaj posiadajg jajowatg forme ze
szczeling, rzucajacg elipsoidalny snop Swiatta.

Oswietlanie terenu podczas wzlotu i ladowania
uskutecznia si¢ zasadniczo tylko przy pomocy lewe-
go reflektora. Prawy reflektor stanowi rezerwe na
wypadek przepalenia sie zarowki w reflektorze lewym.

Uwaga. Do oswietlania terenu podczas lgdowania
moga réwniez by¢ uzyte specjalne race (typu Holfa),
umieszczone pod dolnemi ptaszczyznami. Zapalanie
tych rac odbywa sie zapomocag pradu elektrycznego.
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2) Ognie ostrzegawcze: w postaci matych biatych
lub kolorowych latarek; sg umieszczone na przedniej
krawedzi gornej ptaszczyzny samolotu w stateczniku
pionowym i stojakach. Ognie te majg na celu zabez-
pieczenie samolotow przed wzajemnem zderzeniem
w czasie lotdbw nocnych

3) R6zne latarki elektryczne stuzg do os$wietlania;
— whnetrza kabin zalogi ptatowca,

— busoli,

— przyrzadéw kontrolnych i t. d.

Charakterystyka samolotow armj! polskiej.

Samoloty wojskowe, znajdujgce sie obecnie w uz-
brojeniu armji polskiej, nalezg do typéw francuskich.
Wszystkie ptatowce konstrukcji drewnianej (np, typu
Potez'a) sg fabrykowane, na mocy licencyj francus-
kich, — w kraju. Mamy tez w stadjum préb pierw-
sze bojowe ptlatowce konstrukcji polskiej (ptatowce
inz. Zaleskiego i typu P, W, S. Nr. 1., skonstruowa-
ne w fabryce w Biatej Podlaskiej, R. 8 w Lublinie
it d)

Samoloty linjowe

(dI;;\ zadan obserwacyjnych bombardowania dzien-
nego).

a) Dwuptatowiec typu Breguet XIX (seryjny),
przeznaczony specjalnie do wykonywania rozpoznan
dalekich (rozpoznanie strategiczne i operacyjne), oraz
do bombardowania dziennego.

Charakterystyka:

— konstrukcja metalowa (duraluminjum),

— silnik: Lorraine-Dietrich 450 HP.

— zaloga: 1 pilot i 1 obserwator.

— uzbrojenie: 1 k, m, strzelajacy naprzéd, dwa
w tyt i jeden pod ogon:
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— szybkos¢ w locie poziomym:
przy ziemi — 212 km/g,
na wysokosci: 3000 m, — 210 km/g.
5000 m. — 194 kra/g.

— szybko$¢ wznoszenia sie:
na 2000 m, okoto 8 minut,
,» 3000m , 14
» D000 m , 34

— putap teoretyczny: 7000, m (normalnie 6500 m),
— promien dziatania; odpowiada ilosci unoszonego
paliwa, na 3 — 372 godz.

— waga platowca (whasna) —1189 kg.
— ,, benzyny i oliwy — 225 Kkg.
— ,, ciezaru uzytecznego — 815 kg.
— ,, calkowita w locie zpelnym obcigze-
NIEM e . 2229 Kkg.
' waga unoszonych bomb: 420 kg.

Uwaga: Eskadry dalekiego wywiadu posiadajg Bre-
guet’y XIX z powigkszonemi zbiornikami na benzyne
i oliwe, dzieki czemu promien ich dziatania moze by¢
powiekszony odpowiednio do 6 ~-al godzin lotu,

b) Dwuptatowiec typu Potez XXV (przeznaczony
do tych samych zadan, co i Breguet),
Charakterystyka:
'— konstrukcja drewniana,
— silnik: Lorraine-Dietrich 450 HP.
— zaloga: 1 pilot i 1 obserwator,
— uzbrojenie: 1 k. m,, strzelajgcy naprzéd, 2wwtyt,
— szybkos$¢ w locie poziomym:
przy ziemi: okolo 210 km/qg,
na wysokosci 2000 m 216 km/g,
i, " 5000 m, 200 km/g,
— szybko$¢ wznoszenia sie,
na 2000 m. 6' 48"
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na 5000 m. 20" 21~

— waga wilasna samolotu: 1170 kg,

— ,,  materjatéw pednych: 288 kg,

— ,, Ciezaru uzytecznego; 500 kg, (w tern bomb
okoto 300 kg.),

— ,, calkowita z pelnem obcigzeniem w locie
1960 kg.

— pulap teoretyczny: 7400 m. (normalnie 6800 m),

c) Dwuptatowiec typu Potez XV (przeznaczony
do wykonywania zadah na polu bitwy i rozpozna-
nia bliskiego).

Charakterystyka:

— konstrukcja — mieszana (drzewo i metal),

— silnik: Lorraine-Dietrich 400 HP.

— zatoga: 1 pilot i 1 obserwator,

— uzbrojenie: 1 k, m. strzelajacy naprzéd, 2 wityt,

— szybkos$¢ w locie poziomym:

przy ziemi: okoto 180 km/g,

na wysokosci 2000 m, 176 km/g,

— szybko$¢ wznoszenia sie:

na 2000 m, okoto 13 minut
» 3000 m , 19

— putap teoretyczny: 5500 m.

— promieh dziatania: odpowiada 3 godzinom lotu,

— waga unoszonych bomb: 50 — 100 kg.

Samoloty mysliwskie.
Dwuptatowiec jednoosobowy typu Spad 61.

Charakterystyka;
— konstrukcja: mieszana (drzewo i metal),
— silnik:  Lorraine-Dietrich 450 HP.
— szybkos$¢ w locie poziomym:

przy ziemi: 240 km,

na wysokosci; 3000 m, 230 km/g.
5000 m. 219 km/g.



szybkos$¢ wznoszenia sie:

na 2000 m. okoto 4 minut

,» 5000 m. , 13
uzbrojeiiie; 2 k, m, strzelajgce naprzod,
— waga wiasna samolotu: 1090 kg,

.» Z pelnem obcigzeniem: 1585 Kg,

pu’rap 9000 m,
ilos¢ godzin lotu: 3,

Samoloty niszczycielskie nocne.

Dwuptatowiec dwusilnikowy typu
Farman-Goliath (F 60).

Charakterystyka
— konstrukcja: drewniana,
— silniki: 2 Jupiter’y a 400-420 HP,
— zaloga: 1 pilot i 3 obserwatoréw,
— uzbrojenie: 2 k, m, strzelajgce naprzod, 2 w tyi,
jeden pod ogon,
— szybko$¢ w locie poziomym: okoto 160 km/g,
wznoszenia sie:
na wysokos¢ 1000 m, 6 minut,
” 3000 m, 22 minuty,
— putap teoretyczny 5200 m.
— promien dziatania odpowiada 3, 5 lub 7 godz.
lotu.
— waga catkowita samolotu: 5160 kg,

— Waga unoszonych bomb (przy obcigzeniu ma-
terjatami pednemi na 4 godziny lotu): 1040 kg. (nor-
malnie samolot ten unosi 5 bomb a 100 kg. i 2 a 200
kg.; razem 900 Kkg,).

Przy obcigzeniu materjalami pednemi na 7 godzin
lotu: waga bomb wynosi 670 kg, (4 bomby a 100 kg.
i jedna a 200 kg,).
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Uwaga ogélna:

1) Wszystkie dane techniczne samolotéw, poda-
nych w powyzszych tabelach, sg teoretyczne.
W praktyce nalezy je obnizy¢ w przyblizeniu
o 5-107,,

2) We Francji zazwyczaj kazdy samolot otrzy-
muje nazwe od nazwiska konstruktora (np. Potez,
Farman i t, d). Przy okreSlaniu poszczegélnych ty-
pow samolotéw wojskowych do nazwy dodaje sie
cyfra rzymska i litera z cyfrg arabska.

Cyfra rzymska oznacza kolejny numer serji pta-
towcéw, opracowane] przez danego konstruktora.
Litera oznacza przeznaczenie wojskowe samolotu,
np. A — samolot obserwacyjny, B — samolot nisz-
czycielski dzienny, Bn-—nocny i C—mysliwski. Kon-
cowa cyfra arabska oznacza liczebnos$¢ zatogi na da-
nym samolocie.

Przyktad: nazwa Potez XV oznacza, ze pfato-
wiec konstrukcji Potez'a; Nr, serji jest XV; samo-
lot typu obserwacyjnego i posiada zaloge, zlozong
z 2 ludzi.

II. AEROFOTOGRAFJA.

1, Podzial aparatéw fotograficznych lotniczych,

— w zaleznos$ci od ich sposob6w uzycia:

a) reczne,

b) wbudowane na state w kadtubie samolotu;

— w zaleznosci od sposobu obchodzenia sie:

a) zwykte, w ktérych natadowanie, naswietlanie
i zmiana ptyty wykonuje sie przez obserwatora lot-
niczego;

b) poétsamoczynne, w ktérych pewne czynnosci
przy fotografowaniu sg mechanicznie usuniete, dzie-
ki czemu obstuga ich jest utatwiona,

c) samoczynne (fotografowanie, zmiana ptyt etc
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odbywa sie automatycznie. Niezbednem jest tylko
uruchomienie, wzglednie zatrzymanie i uregulowanie
procesu fotografowania).

Lotnictwo polskie jest wyposazone w aparaty fo-
tograficzne state trzech zasadniczych typow.

— Aparat francuski typu Gaumont (Grand champ):
z odlegtoscig ogniskowg F= 26 cm.

" tt ti F 50 cm.
» » » F=120 cm,

Normalnym typem jest aparat z F—50 cm, Apara-
ty z F=26 cm, sa uzywane do zdje¢ ogodlnikowych
(orientacyjnych), za$ z F=120 cm, do badan szcze-
gétowych (umocnienia w wojnie pozycyjnej).

Oprocz aparatéw statych lotnictwo polskie po-
siada aparaty reczne:

— typu Goldmana z F=30 cm,
— typu ,F R" z F=26 cm,

2, tadowniki uzywane w lotnictwie polskim:

a) typu Gaumont na 12 piyt,

b) typu Duchatelier (,,D") na 100 bton (tasma bto-
nowa ma szerokos$¢ 18 cm. i dlugos¢ 25 m,),

3, Wielkos¢ ptyt, wzglednie bton:

18 X24 cm, (przy aparatach wbudowanych z F= 26
50 i 120),

13X18 (przy aparatach recznych z F=26i 30 cm,).

Uwaga: Normalnie, przy zdjeciach szeregowych,
wykonywanych z matej wysokosci (skala mniej niz
1:5000), wykorzystuje sie produkcyjnie (dzieki po-
krywaniu kolejnych zdje¢) — tylko potowe lub
cze$¢ powierzchni phyty.

Pokrywanie zdje¢ ufatwia — odczytywanie ich za-
pomocy stereoskopu.

4, Rodzaje zdje¢ lotniczych:
a) prostopadte (normalne) odtwarzajg dokiadnie
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teren w plaszczyznie poziomej. tatwe do przenie-
sienia na mapy, wzglednie plany;

b) ».uko$ne, wykonywane pod katem do 4 Shu-
zg do okreslania szczeg6tow, maskowania i t. d.
Daja ogolny poglad na teren. Wykonywajg sie z wy-
sokosci mniejszej niz 1000 m. Przed przeniesieniem
na mape wymagajg poprzedniego ,,wyprostowania",

c) panoramiczne dajg dokladny obraz terenu na
tytach nieprzyjaciela, Wykonywajg sie pod katem

Zdjecie powierzchni x—y.

Rys. 2.
Przyktad zdjeé¢ szeregowych.
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okoto 15® do ptaszczyzny fotografowanej i z matych
wysokosci.

Uwaga: Zdjecia wykonywajg sie:
a) pojedyncze (aparat reczny) — przy fotografowac
nia matych panktéw w terenie,

b) szeregowe (aparat wbadowany)—przy fotogra-
fowania powierzchni, ewent. paséw terena. (Rys, 2),

5 Skala zdje¢:

a) skale zdjeé¢ prostopadtych mozna okresli¢ gra-
ficznie, poréwnywajgc odlegtosci miedzy wyraznem
panktami na zdjecia i na mapie;

b) azeby otrzyma¢ z dostateczna dokiadnosciag
skale zdjecia w zaleznosci od wysokosci, nalezy wy-
sokos¢, z ktérej zdjecie zostato wykonane, podzieli¢
przez odlegtos¢ ogniskowa danego aparata fotogra-
ficznego.

Przyktad".

wysokos$¢ fotografowania H=1300 m,,
aparat fotograficzny z F=26 cm,,

skala zdjecia réwna sie "r-= = 5000, t, |
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w1 5000;
c) inny sposob okreSlenia skali w przyblizeniu
polega na tern, ze wysokos$¢ fotografowania mnozy
sie przez:

4 przy fotografowania aparatem z F= 26 cm,,

2 » " z F= 50 cm,

1, ” » z F—120 cm,,
rezaltat mnozenia daje zadana skale zdjec.

Przyktad: wysokos$é fotografowania H = 5000 m»
Obliczy¢ skale zdjecia (S) przy fotografowania za-
pomoca aparata:



)z F —26 cm,

2 z F = 50 cm,

i 3) zF =120 cm,
1) S=:4,H=4,5000 Skala = 1:20000 (teoretycznie
okoto 1:19200)
2) S=2,H=2,5000 Skata = 1 10000 (teoretyczna)
3) S=1,H--5000 Skala = 1 5000 (teoretycznie

okoto 1:4200).
Uwaga: Do szczeg6towego rozpoznania fotogra-
iicznego w warunkach wojny ruchowej przyjmuje
sie, ze Srednia skala zdje¢ lotniczych powinna sie
rowna¢ 1:5000,
Azeby otrzymaé powyzsza skate, nalezy wykonac
zdjecie:
— aparatem z F=50 cm z wysokosci 2500 m.
26 cm 1300 m.

6, Wykorzystanie zdjec.

Kazde zdjecie fotograficzne powinno byc¢:

a) odczytane (w eskadrze lotniczej, za$ nastep-
nie w oddziale Il sztabu wielkiej jednostki);

b) wykorzystane (przez oddziat Il sztabu, do-
wodztwa artyterji, piechoty, saperow, lotnictwo, ba-
lony, ewent, sekcje topograficzne),

7. Czas wykonywania zdje¢;

Przyjmuje sig, ze miedzy chwilg zdjecia lotniczego,
a doreczeniem go zainteresowanym dowddztwom upty-
wa okoto 3 godzin (czas potrzebny na wywolanie
zdje¢, wykonanie odbitek, odczytanie i przestanie).

Jezeli odlegtos¢ miedzy eskadrg a zainteresowanym
dowddca jest duza, za$ tgcznosé miedzy niemi jest trud-
na, czas doreczenia zdje¢ bedzie znacznie dtuzszym.

Uwaga: podziat zdje¢ odbywa sie zawsze w mysl
rozdzielnika, opracowanego przez szefa sztabu wyz-
szej jednostki,
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Zalgcznik Nr. 1. — Przyblizona podziatka zdjecia.

Aparat wbudowany, format kliszy

Wysokos¢ 18X24 cm, o ogniskowej:
lotu

w metrach 26 cm 50 cm 120 cm
1000 1: 4.000 1: 2.000 1: 840
2000 1: 8,000 1: 4,000 1;1670
2600 1:10,000 - -
3000 1:11,700 1; 6,000 1:250Q
4000 1:15.500 1: 8.000 1:3300
5000 1:19.200 1:10.000 1:410a
5200 1:20.000 - -
6000 1:23,400 1:12,000 1:5000

Zatgcznik Nr. 2

Przyblizona wielko$¢ odcinka terenu,
pokrytego zdjeciem (nv/m).

Aparat wbudowany, format kliszy

Wysokos¢ 18X24 cm o ogniskowej:
lotu

w  metrach 26 cm 50 cm ! 120 cm

1

1000 720/ 960 360/ 480 150/ 200
2000 1440/1920 720/ 960 300/ 400
2600 1800/2400 . -
3000 2200/2900 1080/1440 i 450/ 600
4000 2800/3700 1450/1900 600/ 800
5000 3400/4500 1800/2400 '  750/1000

6000 4400/5800 2500/3300 900/1200
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lll. £ACZNOSC LOTNICZA.
Obejmuije:
— ziemng sie¢ tgcznosci;
— tgcznosé samolotu z ziemia i odwrotnie;
— taczno$¢ miedzy samolotami w locie.

1. taczno$¢ na ziemL

— Ustanawia sie zasadniczo miedzy lotniskiem
(m, p. jednostki lotniczej), a posterunkami wyzszych
dowddztw, na korzys$¢ ktérych pracuje lotnictwo,
artylerjg i ewent, sktadnicami meldunkowemi i os$rod-
kami tgcznosci.

Srodki tgcznosci:

a) Telefon (1 lub 2 przewody telefoniczne, spe-
cjalnie zarezerwowane dla lotnictwa),

b) Radjotelegraf (fale niegasnace),

€) tacznos¢ przez oficerow tacznikowych (przydziat
lotnika do sztabu dowddztwa, do jednostek artyleriji),

d) Laczno$¢ zapomocg samolotu—gornica (np. prze-
sylanie fotografji, rozkazéw i t, d,),

€) tacznos¢ zapomoca Srodkow zywych (goricy,
cyklisci, motocyklisci).

Przyktad: taczno$¢ eskadry, pracujgcej na ko-
rzy$¢ dywizji piechoty (d-cy d. p, i artylerji dyw,).
przedstawia rys, 3.

2. tacznos$¢ samolotu z ziemia.
Srodki tacznosci:
a) Radjotelegraf—(jako podstawowy S$rodek tacz-
nosci przy wspoétpracy z artylerja).
tacznos¢ radjotelegraficzna z samolotu do ziemi
moze byé jednostronna (normalna) lub dwustronna
(wypadek wyijatkowy, jezeli samolot posiada od-
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biorczo-nadawczg stacje o falach niegasnacych; tacz-
nosci tej uzywa normalnie samolot wyzszego do-
wodcy, ewent, najciezszej artylerji),

Kazdy samolot artylerji z radjostacjg o falach
gasnacych posiada:

— swojg dtugosc fali (naog6t istnieje 14 diugosci
fal, zgrupowanych w dwie serje:
nieparzysta — dtugosci 100, 135, 165, 195, 230, 270,

i 320 m.
i parzysta — dhugosci 120, 150, 180, 210, 250, 290
i 350 m

— swdj ton, ktory otrzymuje sie przez uzycie
specjalnych 'iskiernikbw wirujacych, dajagcych 5 to-
néw, odpowiadajacych iskiernikom o 6, 8, 12, 16
i 24 zebach.

Samolot piechoty uzywa dhugosci fali sieci przo-
dowej dywizji, na korzys¢ ktérej pracuje (dtugosci
210, 270 i 350 m).

Przydziat fal i iskiernikbw uskutecznia sie rozka-
zem tgcznosci technicznej wyzszej jednostki (armiji
lub dywizji piechoty),

b) Radiotelefon — (w stadjum do$v/iadczen),

c) Rakiety (gtéwnie przy tacznosci z piechotg);
do wypuszczania rakiet stuzg rakietnice 35 mm. Ra-
kiety stuzg do podawania podstawowych sygnatéw
wedtug obowigzujacego kodu. Regulamin rezerwuje
tylko 4 sygnaly o znaczeniu statym,

— rakieta 6 gwiazd: ,gdzie jestescie?" (rozkaz
wytyczenia linji zapomocg ptacht);

— rakieta 3 gwiazdy: ,zrozumiano" (zwiniecie
ptachty);

— rakieta zolty dym; ,,niebezpieczenstwo przeciw-
natarcia w kierunku, w ktérym lece" (sygnat ten
wykorzystuje piechota i artylerja);

— rakieta czerwony dym: ,strefa, nad ktorg lece,
wydaje sie stabo obsadzong".
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d) Meldunki ciezarkowe (puszki wzgL woreczki
zaopatrzone w jaskrawe wstegi) stuza do podawa-
nia informacyj dowddcy i wojsku. Pozwalajg przesy-
fa¢ Sciste i kompletne wiadomosci wraz z ewent.
szkicami.

Meldunki ciezarkowe sg zrzucane z samolotu na
placowki tacznosciowe dowodcy z wysokosci 200—
300 m,

e) Serje strzatbw k. m. (stuza zazwyczaj do
zwTOcenia uwagi placéwki tacznosciowej przed zrzu-
ceniem meldunku ciezarkowego),

Uwaga: Samoloty piechoty posiadajg wyznaczone
swoje —

a) sygnaty wywotawcze (poprzedzajg kazdy mel-
dunek) i

— znaki tozsamosci (wstegi kolorowe: biate lub
czerwone, przymocowane do jednej lub obydwu pta-
szczyzn dolnych samolotow),

b) Samolot artylerji nie posiada sygnatu wywo-
tawczego, lecz postuguje sie sygnatami wywotawcze-
mi jednostek artylerji, na korzys¢ ktérych pracuje.
W tym celu kazdy dywizjon artylerji, wspotpracuja-
cy z samolotem, otrzymuje swoj syghat wywotaw-
czy (normalnie z 3 znakdw).

3. Lacznos¢ ziemi z samolotem.
Srodki tacznosci

a) ptachty tozsamosci i sygnatowe. Kazde do-
wodztwo piechoty i artylerji posiada wiasng ptachte
tozsamosci, zapomocg ktorej daje lotnikowi poznac
miejsce swego postoju, Ptachty sygnatowe pozwalajg
dowodcom poda¢ lotnikowi pewng ilos¢ podstawo-
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wych sygnatéw regulaminowych, wzgl. umoéwionych
(patrz zatgcznik E)).

b) ptachty wytyczne: osobiste ptachty kazdego
piechura, rozmiaru 40—50 cm, stuzg do wytyczenia
linji tylko wylacznie wysunietych elementdéw piecho-
ty, Sa wykiadane z wiasnej inicjatywy piechoty, na
specjalny rozkaz dowddcy Ilub na zadanie lotnika
(rakieta 6 gwiazd),

c) radjotelegraf (uzywa sie do tgcznosci z sa-
molotem wyzszego dowodztwa. tgcznos¢ ta mozliwa,
jezeli lotnik posiada stacje odbiorczg o falach nie-
gasnacych).

Uwaga: Istnieje czwarty S$rodek #gcznosci ziemi
z samolotem; jest to tgcznos¢ samolotu z ziemia za-
pomocg t, zw. ,.kotwicy meldunkowej“ (fr, ,,ramasse
message”). Ogollny sposéb porozumiewania sie zapo-
mocg kotwicy jest nastepujacy: dowddca, ktory ma
przekaza¢ informacje samolotowi Ilub innemu do-
wodztwu za posrednictwem samolotu, zawiadamia
tego ostatniego za pomocg specjalnej kombinacji
ptacht. Nastepnie na sznurku zarzuconym na tycz-
kach, odlegtych o 20 m, wustawionych w terenie
otwartym, umieszcza sie w puszce meldunek.

Lotnik wypuszcza na lince przyrzad ,kotwice
meldunkowag", zniza sie do 15—30 m i zahacza kot-
wicg za sznurek wraz z meldunkiem.

Meldunek moze by¢ rowniez przekazany przez
wojska ziemne na zadanie lotnika (rakieta umo-
wiona).

Sposéb takiej tacznosci da nieocenione ustugi
w naszych warunkach przy dziataniach oddziatow
wydzielonych i kawalerji na szerokich frontach.

Kotwica meldunkowa dotychczas nie zostata do-
statecznie wyprébowana w Polsce.
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4. tgcznosé radiotelefoniczna migdzy
samolotami w Polsce.

Uzywa sie w czasie lotéw grupowych, w szczego6l-
nosci na samolotach mysliwskich.

Promienn dziatania powyzszej tacznosci jest tym-
czasowo bardzo maty i réwna sie 5—8 km.

Uwaga'. Porozumienie sie miedzy samolotami w lo-
cie moze by¢ rowniez osiggniete,

a) w dzien: zapomocg rakiet lub umoéwionych ru-
chéw samolotu (np, kotysanie samolotu z jednego
skrzydta na drugie). Ostatnie sygnaly sg stosowane
przez przodownikéw kluczy mysliwskich lub nisz-
czycielskich przed atakiem, wzgl, bombardowaniem.

b) w nocy: zapomoca: rakiet — reflektoréw recz-
nych — lampek kolorowych, umocowanych na ptasz-
czyznach samolotu.

Ostatnie sygnaty stuzg chwilowo wylgcznie do
identyfikacji wiasnych samolotéw.

IV. LOTNISKA.

1. Ogélna charakterystyka.

Lotniskiem — w znaczeniu ogdlnem — nazywamy
zorganizowany teren stuzacy do wzlotéw lub tez do
ladowania samolotow,

W lotnictwie wojskowem — kwestja organizacji
lotnisk — nabiera olbrzymiego znaczenia, gdyz bez
odpowiednio przygotowanych terendéw praca wspol-
czesnego samolotu sprowadza sie do zera.

a) Pod wzgledem technicznym teren, odpo-
wiadajacy mozliwosciom urzadzenia lotniska woj-
skowego, powinien odpowiada¢ nastepujgcym wa-
runkom:
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— Powinien by¢ dostatecznie obszerny. Mozna
przyja¢, ze dla samolotu Hnjowego i mysliwskiego
wielkos¢ potrzebnego terenu przecietnie rowna sie
800 X800 m. W pewnych warunkach wielko$¢ jego
moze by¢ zmniejszona do 500 X500 m. lecz pod wa-
runkiem, ze okolice, bezposrednio przylegajace do
lotniska — nie posiadajg wysokich przedmiotéw, jak
drzewa, zabudowania, stupy telegraficzne i t, d,
przeszkadzajacych do wzlotéw i lgdowania.

Lotniska, przeznaczone do postoju samolotow nisz-
czycielskich nocnych, muszg by¢ znacznie wieksze
(normalnie 1200x 1200 m).

— Powinien posiada¢ dobre podejscia i pita-
skie okolice, pozbawione znaczniejszych przeszkdd,
stuzace na wypadek przymusowych lgdowan samolo-
tow w pierwszych chwilach po ich odlocie,

— Powinien by¢ rowny i posiadac¢ twardg po-
wierzchnie. Lotnisko nie powinno posiada¢ bruzd,
rowow, gorek lub krzakéw. Najbardziej nadajg sie
na lotniska — tereny poroste trawg (pastwiska)
i pola, obsiane koniczyng lub miodg seradels.

Okolice bagniste lub z piaskami lotnemi bezwzgle-
dnie nie nadajg sie do organizacji lotnisk,

b) Pod wzgledem taktycznym lotnisko woj-
skowe powinno odpowiada¢ nastepujgcym wa-
runkom:

— pov/inno by¢ urzadzone w poblizu dobrych
linij komunikacyjnych (szosa, kolej), oraz linij
tacznosci (utatwienie organizacji zaopatrzenia, prze-
sunie¢, oraz tgcznosci jednostek lotniczych z prze-
tozonym dowddcy);

— powinno by¢ dostatecznie zamaskowane
przed obserwacjg powietrzng przeciwnika.

Maskowanie urzadzen lotniskowych (hangary, na-
mioty, samoloty) jest rzeczg bardzo trudng. Wielkie
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namioty potowe, regularnie ustawione w terenie, sg
dobrze widoczne nawet z najwiekszej wysokosci
i duzej odlegtosci. Jednym ze sposobOw ukrycia ich
przed okiem obserwatora powietrznego bedzie nie-
regularne rozmieszczanie na duzej przestrzeni i ukry-
wanie — w miare moznosci — $rod drzew, budyn-
kéw i t, d. Dla tego tez jest rzecza pozadana, aby
przynajmniej z jednej strony teren lotniczy dotykat
do lasu, wzgl. osiedla.

Lotnisko kazdej jednostki lotniczej powinno
byé w poblizu sztabu wielkiej jednostki, ktorg
obstuguje lotnictwo.

Z zestawienia powyzszych warunkow technicznych
i taktycznych widzimy, ze kwestja odszukania od-
powiednich lotnisk nastrecza zwykle wielkie trudno-
sci, Terendw naturalnych, odpowiadajacych wszyst-
kim wymaganiom, znajdziemy na obszarach przy-
sztych operacyj wojennych (w szczegdlnosci na
wschodzie) niewiele i organizacja wiekszosci lotnisk
bedzie wymagata duzego nakiladu pracy i Srodkéw
do doprowadzenia ich do stanu uzywalnosci.

Wobec tego wyplywa konieczno$¢ rozpoznania
juz w czasie pokoju wigkszej ilosci lotnisk i stwo-
rzenia ich sieci na przysztych obszarach operacyj-
nych, gdyz:

— dobrze urzadzone lotniska w duzym stopniu
oszczedzajg samoloty, a tern samem zmniejszajg ich
rozchéd i ulatwiajg zaopatrzenie;

— obszerna sie¢ zorganizowanych, wzglednie roz-
poznanych lotnisk utatwia przeprowadzanie manewru
lotniczego i pozwala na dowolne koncentracje
wiegkszych zgrupowan lotnictwa,

Z drugiej strony sie¢ lotnisk daje moznos¢ tatwe-
go przegrupowania jednostek lotniczych, ktére bedg
mogly bez wiekszego narazania swego sprzetu prze-
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nosi¢ sie droga powietrzng w nakazanych Kkierun-
kach,

2. Podziat lotnisk pod wzgledem
operacyjnym.

Istniejg dwa rodzaje lotnisk:—podstawowe,
—wysuniete.
a) Lotnisko podstawowe:

Lotniskiem podstawowem jednostek lotniczych na-
zywamy urzadzony teren lotniczy, ktéry stuzy za
operacyjng i techniczng podstawe do ich pracy bo-
jowej, Lotniska podstawowe znajdujg sie w poblizu
sztabu armiji (wzgl, jej osi tacznosci) i posiadajg
zorganizowane schrony {hangary, namioty) dla pta-
towcow.

Na lotniskach podstawowych znajdujg sie:

— miejsca postoju dowddcow jednostek lotni-
czych;

— wiekszos$¢ personelu technicznego;

— stuzba informacyjna lotnicza (ewent, cze$¢
sztabu szefa lotnictwa armiji);

— wszystkie $Srodki tgcznosci lotniczej.

Najbardziej racjonalnem lotniskiem podstawowem
jest teren zorganizowany na 1—2 dywizjony. Wigk-
sze skupienie jednostek na jednem lotnisku powo-
duje niebezpieczenstwo ewentualnego zniszczenia
wiekszej ilosci whasnych samolotéw przez lotnhictwo
niszczycielskie nieprzyjaciela. Poza tern maskowanie
wigkszej ilosci jednostek nastrecza wieksze trud-
nosci,

W wypadku, kiedy lotnictwo armiji jest stabe
i nieliczne, moze ono by¢ zgrupowane na jednem
lotnisku podstawowem.

W przeciwnym razie powstaje koniecznos¢ two-
rzenia wezta lotnisk podstawowych, ziozonego
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z kilku lotnisk, zblizonych w miare moznosci do
siebie i znajdujacych sie w Scistej wzajemnej tgcz-
nosci z sobg i sztabem armiji.

Odlegto$¢ lotnisk podstawowych od linji frontu
zalezy od ogoélnego przebiegu operacyj (front usta-
lony, wojna ruchowa, dziatania zaczepne lub obron-
ne it d)

Przecietna odlegto$¢ rowna sie:

— dla jednostek linjowych i mysliwskich 1—2
przemarsze dzienne (30—60 km),

— dla jednostek niszczycielskich nocnych 2—4
przemarsze dzienne (50— 120 km),

Miejsce rozmieszczenia lotnisk  podstawowych
zmienia sie w zaleznosci od zmian frontu (przesu-
niecie naprzéd, odwrdt) skokami od 50 do 80 km.

Uwaga: Jednostki mysliwskie dla utatwienia ich
pracy, muszg by¢ jaknajblizej podsuniete do frontu
(normalnie 30 km), W pewnych wypadkach, przy
dziataniach na szerokich frontach, eskadry dywizyj,
pracujgce na skrzydtach, moga posiada¢ wiasne pod-
stawowe lotniska, oddalone od wezia lotnisk pod-
stawowych armiji,

b) Lotnisko wysuniete:

Lotniskiem wysunietem nazywamy teren lotniczy
ktory stuzy wylacznie jako podstawa operacyjna
poszczegblnym eskadrom lub samolotom, pracuja-
cym na korzy$¢ wielkich jednostek pierwszej liniji.

Lotnisko wysuniete jest organizowane w poblizu
kwatery gtéwnej dywizji piechoty, dywizji kawalerji
i innych, nie posiada zadnych urzadzen technicz-
nych; jest ono wykorzystywane normalnie podczas
dziennej pracy bojowej samolotéw. Na noc samolo-
ty wracajg na swoje lotnisko podstawowve.
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Do obstugiwania samolotéw podczas dnia znajduje
sie na lotnisku wysunietem wydzielona z eskadry
cze$¢ personelu technicznego wraz z niezbednemi
narzedziami i zapasem materjatéw pednych (1 — 2
samochody); w pewnych wypadkach mozna réwniez
przesung¢ na to lotnisko sekcje fotograficzng (ter-
minowe zdjecia).

Lotnisko wysuniete powinno by¢ w Scistej fgczno-
Sci telefonicznej ze sztabem dowddcy jednostki,
w poblizu ktorego sie znajduje.

Odlegtosé lotniska, wysunietego od frontu, zalezy
od.nniejsca postoju kwater gtéwnych wielkich jed-
nostek, na korzys¢ ktérych pracuje lotnictwo, W
zasadzie lotnisko wysuniete powinno by¢ zabezpie-
czone "przed ewentualnem ostrzeliwaniem przez ar-
tylerje nieprzyjaciela (odlegtos¢ 10—15 km),

¢) Lotniska pomocnicze:

Sa to lotniska rezerwowe, ktdre stuzg do rozmie-
szczenia jednostek lotniczych na wypadek zmiany
potozenia operacyjnego armji (np. odwrdt), jak row-
niez do rozmieszczenia ewent, jednostek odwodo-
wych lub koncentracji lotnictwa przy dziataniach
w pewnych kierunkach.

W zasadzie, lotniska pomocnicze nie posiadajg
zadnych technicznych urzadzen.

Uwaga: Czas potrzebny na zorganizowanie lotnisk
podstawowych réwna sie 2 — 7 dniam (w zaleznos-
ci od charakteru terenu instalacyj poszczegllnych
urzadzen i Srodkéw dyspozycyjnych).

Organizacja lotnisk wysunietych polega wyltgcznie
na rozpoznaniu terenu, ew. minimalnej jego niwelacji,
oraz nawigzaniu drutowej tgcznosci ze sztabem wiel-
kiej jednostki pierwszej linji.

Odpowiedzialnym za urzadzenie lotnisk w strefie
operacyjnej armji — jest jej szef lotnictwa,
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SCHEMAT ORGANIZACII LOTNISK W STREFIE
OPERACYINEJ ARMIL

A
N M a
Dso %Irjjiosct — B
30-70 kLr
S0-60 kLn->
C
fO-fSHLhn
Rys, 4,
LEGENDA

a. b, ¢, lotniska wysuniete.

M. wezet lotnisk podstawowych

N. lotniska pomocnicze (rezerwowe na wypadek odwrotu).

d. lotnisko pomocnicze, przewidziane*dla jednostek przydzie-
lonych z odwodu Naczelnego Wodza.
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3) Organizacja lotnisk nocnych.

Lotniska jednostek lotniczych nocnych (niszczyciel-
skich lub obserwacyjnych) muszg by¢ organizowane
w miare moznosci na pewnej odlegtosci od lotnisk
podstawowych innych jednostek (minimum 5 —
10 km).

Lotniska, o$wietlone podczas pracy nocnej, tatwe
sg do rozpoznania i zniszczenia przez przeciwnika.
Organizujac je oddzielnie, zabezpieczamy od ewen-
tualnego zniszczenia podstawy innych”™jednostek lotni-
czych.

Obecnie posiadamy dwa rodzaje o$wietlenia lotnisk.

— W pierwszym wypadku oswietlenia boczne do-
starczajg 6 — 8 matych specjalnych reflektoréw
(,rampa®) (Rys, 5).

— W drugim wypadku oswietlenie wykonywuija
dwa reflektory, ustawione w stosunku do siebie pod
pewnym katem i oSwietlajace teren przed samolo-
tem ladujacym, wzglednie startujgcym (Rys. 6).

Ogolna organizacja jest przedstawiona na zatgczo-
nym szkicu (Rys. 5 i 6).

V. OGOLNE ZADANIA | PODZIAL LOTNICTWA.

1) Rozpoznanie — jest najwazniejszym przejawem
dziatalnosci lotnictwa.

Wszystkie inne dziedziny dziatalnosci lotnictwa
majg badz znaczenie pomocnicze ochrony jego pracy
wywiadowczej, badz charakter o znaczeniu fragmen-
tarycznem.

Nalezy odrézni¢ 3 odrebne dziedziny rozpoznania
lotniczego:

— strategiczne (na korzy$¢ Naczelnego Wodza),









nania operacyjnego, ktore najtrudniej zastapi¢ inne-
mi $Srodkami wywiadu.

2) Wspotpraca na polu bitwy z piechotg (ka-
walerjg i artylerja).

Samolot jest jednym z najbardziej doskonatych
punktéw obserwacyjnych na polu bitwy.

Wspotpracujac z piechota, odgrywa on role szpe-
racza: wyszukuje linje nieprzyjaciela, informuje pie-
chote o jego stabych punktach, wzglednie gniazdach
oporu; jest on jednoczesnie szybkim tgcznikiem
miedzy najbardziej wysunietemi elementami wiasnej
piechoty, a ich dowddcami, ktérym komunikuje caty
przebieg operacji.

Wspotpracujac z artylerja, uzupetnia samolot jej
obserwacje ziemng i wykonywuje obserwacje wstrze-
liwania ognia na cele niewidoczne artylerzystom,

3) Bezposredni udzial w walce ziemnej.

W chwilach przetomowych na polu bitwy, np,: zbli-
zajagcego sie zwyciestwa lub odwrotu, samoloty,
rzucone w wiekszych zgrupowaniach, interwenjujgc
ogniowo (k. m., bomby) z matej wysokosci na korzysé
wojsk ziemnych, mogg czasami decydowac o losach
lokalnych walk.

4) Walka powietrzna. Skuteczno$¢ dziatalnosci
wywiadowczej lotnictwa jest czesto zalezna od za-
pewnienia temu ostatniemu ochrony powietrznej, nie-
kiedy nawet bedzie ona uzalezniona od uzyskania
wiasnej przewagi lotnicze;.

Widzimy wiec, ze bdj w powietrzu jest jednym
z gtéwnych srodkéw dla utatwienia wykonania zada-
nia rozpoznania lotniczego, a jednocze$nie utrudnie-
nia go przeciwnikowi. Toczenie boju powietrznego



bedzie wiec mialo racje tylko wdwczas, gdy istnieje
szansa osiggniecia jednego z tych zadan,

5) Bombardowanie tytow nieprzyjaciela.

Bombardowanie waznych objektéw przeciwnika,
ma donioste znaczenie z punktu widzenia moralnego
i materjalnego, W ten sposéb teren walki w pew-
nych wypadkach moze by¢ przeniesiony na cate te-
rytorjum przeciwnika.

Roznorodne zadania stawiane lotnictwu, ich spo-
soby wykonania, — wymagajg istnienia réznych ty-
pow samolotéw i stosowania odmiennej taktyki dzia-
fania.

Dlatego tez istnieje ogélny podziat na trzy gtow-
ne rodzaje lotnictwa:

a) lotnictwo obserwacyjne — zdolne do wyko-
nania zadann wywiadowczych i wspétpracy z jedno-
stkami pierwszej linji,

b) lotnictwo mysliwskie — przeznaczone spec-
jalnie do walki w powietrzu i ubezpieczenia innych
rodzajéw lotnictwa,

c) lotnictwo niszczycielskie — do zadan bom-
bardowania,

W wypadkach wyjatkowych do bezposredniego
udzialu w walce ziemnej moga by¢ powotane — w
zaleznosci od potozenia na polu bitwy, wszystkie
trzy podane rodzaje lotnictwa.

Uwaga: Nie znaczy bynajmniej, azeby walka po-
wietrzna byta wylgcznym przywilejem tylko lotnic-
twa mysliwskiego. Kazdy samolot innych kategoryj
powinien by¢ zdolny do stoczenia walki, Jednakze
samoloty obserwacyjne i niszczycielskie nie dgzg do
niej i bronig sie w razie napadu: przeciwnie lotnik
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mysliwski ma poszukiwac i sciga¢ powietrznego prze-
ciwnika, gdyz jest to jego wylacznem zadaniem,

Podziat lotnictwa polskiego jest nieco odmien-
ny od podanego i jest nastepujacy;

a) Lotnictwo linjowe (samoloty dwuosobowe),
przeznaczone do wykonywania:

rozpoznania,

— akcji niszczycielskiej dziennej,

— wspotpracy na polu bitwy z jednostkami pierw-
szej linji,

— interwencji ogniowej na polu bitwy.

Czes¢ jednostek Hnjowych, zdolna do wykonywania
rozpoznania strategicznego (wyposazona w samoloty
0 duzym promieniu dziata.niagj tworzy t, zw. eska-
dry dalekiego wywiadu.

b) Lotnictwo mysliwskie (samoloty jednoosobo-
we) wyszkolone do prowadzenia walki w powietrzu
1 ew, zdolne w razie potrzeby do akcji bojowej
przeciw celom zywym na ziemi. Stosunek samolotow
lotnictwa mysliwskiego do Hnjowego réwna sie
mniejwiecej jak 1 do 2,

¢) Lotnictwo niszczycielskie nocne (samoloty
wielosilnikowe i wieloosobowe) przeznaczone do
bombardowan nocnych specjalnie celéw statych,
znajdujacych sie na tytach przeciwnika.

Uwaga: 1) Przewidziana jest organizacja czwartego
rodzaju lotnictwa; lotnictwa lekkiego, przeznaczo-
nego specjalnie do wykonania zadan wspo6tpracy z
innemi broniami na polu bitwy, oraz rozpoznania
taktycznego. Uzbrojenie jednostek lotniczych lekkich
bedzie skladato sie ze sprzetu pod wzgledem tech-
nicznym mniej doskonatego (samoloty dwuosobowe
0 mniejszej szybkosci, nizszym putapie, mniejszym
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zasiggu i t, d.). Niektore z tych wiasciwosci tech-
nicznych (mata szybkos$¢ ladowania) utatwiajg samo-
lotom lekkim znalezienie odpowiedniego lotniska,
dzieki czemu nadajg sie one bardziej do wykonywa-
nia zadan wspotpracy z jednostkami pierwszej linji,
w szczegoélnosci w okresach wojny ruchowej,

2) Przy omawianiu zasad dziatania poszczegdlnych
rodzajow lotnictwa, przyjagtem metode kolejnego
studjowania uzyciu 3 podstawowych kategorji lot-
nictwa,

W odniesieniu do podzialu operacyjnego lotnictwa
polskiego, nalezy przyja¢, ze wszystkie zasady uzy-
cia ,,lotnictwa obserwacyjnego” i ,niszczycielskiego
dziennego" stosujg sie podczas dziatan ,lotnictwa
linjowego".

V1. OSOLNA ORgAfMZACIA LOTfIICTWA.

Organizacja pokojowa lotnictwa jest w zasadzie
bardzo zblizona do organizacji wojennej. Koniecz-
nos$¢ takiej organizacji wynika z v/fasciwosci lotnic-
twa jako broni, ktéra w kazdej przysziej wojnie be-
dzie musiata rozpocza¢ swoje dziatania z najwiek-
szym natezeniem zaraz w pierwszych godzinach po
jej ogtoszeniu, z wiasnej woli, badZ tez zmuszona do
tego wolg nieprzyjaciela,

1) Ogoisis zasady organizacji.

Lotnictwo jest bronig ,,par excellence” manewro-
wa, Nigdy zadne panstwo nie bedzie posiadato tak
poteznego lotnictwa, ktdre mogloby mie¢ przewage
w powietrzu w kazdym czasie na cate] przestrzeni
obszaru operacyjnego i kraju. Wobec tego kazdy z
przeciwnikOéw bedzie starat sie uzywac swego lotnic-
twa w ten spos6b, aby zachowaé¢ przewage po-
wietrzng tylko w pewnych ograniczonych rejonach.
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Powoduje to konieczno$¢ statego manewrowania
lotnictwem i masowania wiegkszych ilosci jednostek
lotniczych w pewnych najwazniejszych kierunkach
operacyjnych,

Wykonanie manewru powinno by¢ ulatwione
0gollng organizacja wojenng lotnictwa, ktora, poza
cechami elastycznosci pod wzgledem tatwego poru-
szania sie i transportu jednostek lotniczych, musi
mie¢ ulatwiony system dowodzenia.

Zasadniczo, lotnictwo pod wzgledem operacyjnym
dzieli sie na;

a) jednostki organiczne (przydziat staly),

b) jednostki dyspozycyjne nalezace do odwodu
naczelnego wodza (grupa manewrowa).

Jednostki 'dyspozycyjne stuza do wzmocnienia
lotnictwa organicznego, W tym celu Naczelny Wodz
— W miare potrzeby i stosownie do potozenia —
bedzie wypozyczat armjom, wzglednie grupom ope-
racyjnym czesci lub catego swego lotnictwa, przy-
dzielajgc im na okre$lony czas zmienng ilo$¢ jednostek.

Uwaga". W wypadku, jezeli lotnictwo jest stabe,
jednostki organiczne nie istniejg; ich role wykony-
wujg jednostki czasowo przydzielone z odwodu Na-
czelnego Wodza, inaczej modwigc, cafe lotnictwo
znajduje sie w bezposredniej dyspozycji Naczelnego
Wodza jako rezerwa lotnicza.

2) Crganizacja d&wodzenia taktycznego.

Przy Naczelnym Wodzu: szef lotnictwa N, W,
Posiada on: sztab oraz przydzielonych:

— szefa wojsk balonowych,

— dowaddce lub kilku dowdédcoéw odwo-
dow lotniczych N, W. (wzglednie do-
wodcow dywizjonéw lub grup lotni-
czych).
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Rola szefa lotnictwa przy naczelnym wodzu:

a) dowodzi bezposrednio calem lotnictwem, zatrzy-
manem w rezerwie Naczelnego Wodza, o ile takowe
nie zostalo oddane do dyspozycji armii;

b) jest on doradca technicznym Naczelnego Wo-
dza, co do uzycia catosci odwodow lotniczych, jego
rozdziatu miedzy armje i jego dyslokaciji;

c) petni funkcje szefa stuzby lotniczej przy na-
czelnym wodzu i ponosi odpowiedzialno$¢ za zaopa-
trzenie calego lotnictwa, bedacego na froncie,
w sprzet i materjat lotniczy i balonowy, W tym
celu rozporzadza bezposrednio wszystkiemi bazami
lotniczemi i balonowemi, oraz stuzbg lotnicza przy
stacjach regulujacych.

Uwaga: transport sprzetu lotniczego uskutecznia
Oddziaty 1V. sztabu Naczelnego Wodza i armij,

— Przy armiji; szef lotnictwa armiji.

Posiada on: sztab oraz przydzielonych oficeréw

wojsk balonowych i ewent. dowddce
0. pl.

Rola szefa lotnictwa armiji:

a) dowodzi bezposrednio calem lotnictwem, zatrzy-
manem do dyspozycji dowddcy armiji:

b) jest doradca technicznym dowddcy armji co do
uzycia catosci przydzielonego do danej armiji lotni-
ctwa, podzialu go miedzy wielkie jednostki armiji
i dyslokacji (organizacja lotnisk);

) jest szefem stuzby lotniczej armji i odpowie-
dzialny za zaopatrzenie calego lotnictwa w sprzet
i materjat lotniczy i balonowy.

Uwaga: Szef lotnictwa armji nie rozporzadza zad-
nemi organami zaopatrywania. Otrzymuje on jedynie
od Naczelnego Wodza kredyty w poszczegélnych
bazach lotniczych (sprzet) i na stacjach regulujacych
(materjaty pedne i amunicje), oraz przeprowadza
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rozdziat uzupeinienia zaopatrzenia miedzy jednostki
wojsk powietrznych armiji.

Przy dywizji piechoty: stanowisko szefa lotnic-
twa nie istnieje.

W wypadku przydziatu lotnictwa do dywizyj pie-
choty lub jednostek im réwnorzednych, dowddca jed-
nostki lotniczej (balonowej) jest réwnoczesnie dorad-
cg technicznym dowddcy odnosnej dywizji piechoty
w zakresie taktycznego uzycia swojej jednostki.

3) Organizacja jediiostek iotneczydi.

a) Lotnictwo linjowe (zadania: rozpoznanie, ob-
serwacja na polu bitwy, bombardowanie dzienne).

Najmniejszg jednostkg taktyczng — jest eskadra
linjowa.

Skiad eskadry: 10 samolotow, sekcja foto, sekcja
radjo i tabor samochodowy.

Eskadry linjow/e — sa samodzielne, a wiec moga
,»2YC 1 walczy¢” same, nie wchodzac w zwigzki dy-
wizjonowe.

Na odcinkach frontu, na ktérych miataby miejsce
koncentracja wiekszej ilosci eskadr lotniczych, 2—3
eskadry linjowe moga by¢ taczone w dywizjony,
wzgl. grupy. Dowddztwa dyv/izjonéw (,,grup”) sg do-
wodztwami o charakterze czysto taktycznym,

W czasie pokojowym dwie eskadry tworzg dywi-
zjon, ktory jest zwigzkiem wyltgcznie wyszkoleniowym.

Uwaga: Przypuszczalna organizacja lotnictwa lek-
kiego (zadania: rozpoznanie taktyczne, wspoétpraca
z artylerig i piechotg): najmniejszg jednostkag dyspo-
zycyjng i taktyczng jest pluton w skladzie 3 — 4
samolotéw; 3 plutony tworza eskadre, ktora jest
jednostka wyszkoleniowsg i wchodzi w czasie poko-
jowym jako eskadra trzecia do dywizjonéw linjo-
WyCh, * *
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2 — 3 dywizjony wraz z dywizjonem szkolnym
(ztozonym z jednostek pomocniczych: eskadry trenin-
gowej, plutonu tgcznosci, foto i innych) tworza w cza-
sie pokoju putk totniczy. W zasadzie putki majg
by¢ o skladzie miesza.nym, a v/iec ztozone z dywiz-
jonoéw iinjowych i mysliwskich,

Putk lotniczy jest jednostkg organizacyjng i wysz-
koleniowsa,

b) Lotnictwo mysliwskie.

Jednostka dyspozycyjng jest eskadra mysliwska
w skladzie 10 — 15 samolotéw jednomiejscowych
(wraz z odpowiednim taborem samochodowym).

Dywizjon mysliwski — ztozony z 2 — 3 eskadr,
jest jednostka taktyczna.

C) Lotnictwo niszczycielskie nocne.
Najmniejszg jednostkg dyspozycyjng i taktyczng
jest eskadra w skiadzie 6 samolotéw wielosilniko-
wych, sekcji radjo, reflektoréw do o$wietlania lotnisk
i taboru samochodowego.

Uwaga-. Obecnie lotnictwo polskie sklada sie
Z 6 putkow:

Dyslokacja: 1, p, lotniczy Warszawa,
Krakow,
Poznan,
Torun,
Lida,
Lwow,

4) Jednostki pomocnicze lotnictwa.

Do tych jednostek naleza elementy, ktére badz
utatwiajg prace lotnictwu, badz tez stanowig nieod-
zowng skladowa czes¢, bez ktdrej uzycie lotnictwa
staje sie problematycznem.
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Jednostki te skiadajg sie z

a) kompani], wzglednie sekcyj hangarowych,

b) . lotniskowych
(z+ozonych z kadry instruktoréw-specjalistow od
budowy lotnisk),

c) plutonéw aerofotograficznych,

d) plutonéw tgcznosci (radjo) do obstugiwania lot-

nisk podstawowych, ewent. pomocniczych,

e) plutondéw, wzgl. sekcyj reflektorow do oswietla-

nia lotnisk podczas lotéw nocnych,

f) posterunkéw meteorologicznych.

Czes$¢ tych jednostek:

jest organicznie wcielona do jednostek lotniczych
(np, sekcje radjo i foto — do eskadr linjowych, sek-
cje reflektoréw do eskadr niszczycielskich i t, d,),

oraz do armij (przy druzynie szefa lotnictwa armiji).

Natomiast pozostate jednostki pomocnicze pozo-
stajg w skladzie rezerw naczelnego wodza — jako
jednostki dyspozycyjne stuzgce do wzmocnienia
poszczegOlnych armij.



B, LOTNICTWO OBSERWACYJNE.
I. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA.

a) Zadania lotnictwa obserwacyjnego: mozna
podzieli¢ na dwie odrebne kategorje:

— rozpoznanie rozmieszczenia nieprzyjaciela, wszcze-
goInosci jego tytdw (rozpoznanie operacyjne i stra-
tegiczne),

— zadania obserwacyjne na polu bitwy, Do tych za-
dan naleza: wspotpraca z piechota.

Do tej kategorji nalezg zadania wspotpracy z ka-

walerja, ktére ze wzgledu na odmienny charakter
dziatan tej ostatniej, nie moga by¢ wykonywane w
réznych sytuacjach bojowych podobnie do zadan
wspotpracy z piechota,
— Zadania ogniowe; zadania te s wykonywane
na korzys$¢ artylerji i polegaja na przeprowadzaniu
obserwacji wstrzeliwania ognia tej ostatniej na cele
jej niewidoczne, kontroli ognia i dozorowaniu pola
bitwy,

Oprécz wyszczegdblnionych zadan, lotnictwo obser-
wacyjne moze by¢ powotane do:

— dozorowania pola bitwy na korzy$¢ wyzszego do-
wodcy,

— badania wiasnego rozmieszczenia celem skontrolo-
wania maskowania fortyfikacyj, bateryj, ruchéw i t, d,
— przesylanie rozkazéw, fotografij lotniczych i t d.



w v/ypadku, kiedy niema innego potaczenia, précz
drogi powietrznej (stuzba sztafetowa),
— przewozu oficeréw tacznikowych.

Wreszcie, w pewnych wypadkach samolot obser-
wacyjny moze stuzyé jako S$rodek transportu do
przewozu amunicji, zaopatrzenia i t, d.

b) Waruiiki dziatania.

Wydajno$¢ pracy lotnictwa obserwacyjnego jest
zalezna od swobody dziatania samolotow w czasie
wykonywania zadan, oraz mozliwosci technicznych
przeprowadzenia wiasciwego lotu. Przedewszystkiem
na skuteczno$¢ pracy samolotu wplyv/ajg:

warunki atmosferyczne i nieprzyjacielska obrona
przeciwlotnicza.

1) Warunki atmosferyczne.

Nie zwazajac na szybki rozwdj i udoskonalenia
sprzetu lotniczego, ktére obnizajg w znacznym sto-
pniu wptywy t, zw, ,niepogody“ na latanie, zawsze
przy wyznaczaniu zadan lotnikowi, nalezy bra¢ pod
uwage warunki atmosferyczne, ktére towarzyszg chwili
wykonania zadania.

Silny wiatr nie stanowi zadnej przeszkody przy
lataniu i tylko wpewnych wypadkach, kiedy jest pota-
czony ze stotg lub jest zbyt gwaltowny, imoze on
utrudnié, a czasem uniemozliwi¢ wykonanie lotu, W
szczegOlnosci silny wiatr odgrywa wielkie znaczenie,
gdy wieje w kierunku do frontu nieprzyjacielskiegoi
utrudnia on powr6t samolotowi do wiasnych linij,
przez co promien jego dziatania maleje.

Drobny deszcz ogranicza dziatalno$¢ samolotéw
do kroétkotrwatych lotéw rozpoznawczych na malej
wysokosci,
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Silny deszcz, zwilaszcza potaczony z burza, przej-
Sciowo, catkowicie uniemozliwia przeprowadzenie lotu-

Niskie, geste chmury przeszkadzajg pracy samolo-
tom dalekiego rozpoznania,

Mgta i opary zmniejszajg wydajnos¢ obserwacji po-
wietrznej, w szczegélnosci w kierunku ukosnym. Uzy-
cie aparatéw fotograficznych podczas stabej mgly
jest mozliwem przy lotach na duzej wysokosci, oraz
dobrem oswietleniu,

Nalezy podkresli¢ réwniez, ze rozpoznanie fotogra-
ficzne, wykonywane we wczesnych godzinach poran-
nych lub poéznych wieczorowych, nie moze da¢ wy-
nikéw zadawalniajacych ze wzgledu na malg stosun-
kowo czutosé ptyt fotograficznych.

Potozenie storica odgrywa podczas pracy bojowej
lotnictwa powazne znaczenie. Niekorzystne potozenie
storica wplywa w duzej mierze na skutecznosé
obserwacji, zwiaszcza lotnika pracujgcego na korzysé
artylerji.

Rozpoznanie w noce ksiezycowe — nie nastrecza
wielkich trudnosci. Wprawdzie, ciemno$¢ przeszkadza
szczegOtowemu orjentowaniu sie, lecz jednoczes$nie
utatwia wykonanie lotéw na malej wysokosci. Jedy-
nie przy duzem zachmurzeniu rozpoznanie nocne
nie daje zadnych rezultatow,

2) Obrona przeciwlotnicza.

R6zne $rodki obrony przeciwlotniczej ziemnej,
w szczegoélnosci artylerja i k, m, nie mogly dotych-
czas catkowicie przeszkodzi¢ lotnikom w wykonaniu
ich zadan. Raczej krepowaty one lotnikéw i utru-
dnialy prace, zwlaszcza kiedy samolot przy wyko-
nywaniu pewnych zadan, jak np, wstrzeliwanie ar-
tylerji, byt zmuszony przez dtuzszy czas krazy¢ w
pewnym ograniczonym rejonie.
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Jesli jednak wezmie sie pod uwage, ze broh prze-
ciwlotnicza w szybkim tempie udoskonala sig, ze po-
v/stajg nowe metody strzelania artylerji i k,m, do ce-
Ibw powietrznych, dajgce bez poréwnania wiekszy
skutek od istniejgcych, mozemy bez przesady powie-
dzieé, iz artylerja przeciwlotnicza w przysztosci zaj-
mie powazne miejsce jako rzeczywiscie skuteczna
bron do zwalczania lotnictwa.

3) Lotnictwo nieprzyjaciela,

RoOzne kategorje samolotow nieprzyjaciela, posiadaja-
ce wiasciwosci lotne wyzsze od wiasnych, a w szcze-
goInosci lotnictwo poscigowe, stanowi powazng prze-
szkode i ogranicza swobode dziatania samolotdéw obser-
wacyjnych. Ewentualnos¢ zaskoczenia i napadu przez
lotnika nieprzyjacielskiego zmusza obserwatora do
czestego rozgladania sie po niebie, przez co wiek-
szo$¢ czasu podczas lotu nie moze byé poswiecona
wykonaniu zadania i jest stracona.

Poniewaz loty obserwacyjne na bardziej ozywio-
nych odcinkach frontu, zawsze sg potgczone z mozli-
wosciami napotkania przeciwnika w powietrzu i wal-
ka, nalezy zabezpiecza¢ samoloty obserwacyjne za-
pomoca wihasnego lotnictwa mysliwskiego, badz tez
wykonywaé loty w szyku grupowym, aby w ten spo-
séb by¢ gotowym do skutecznej samoobrony.

Innym sposobem bardziej racjonalnym, majgcym
na celu ulatwienie wykonywania zadan obserwacyj-
nych, oraz ograniczenie mozliwosci przeciwdziatania
lotnictwa nieprzyjaciela jest:

— wykonywanie zadan z duzej wysokosci,

— przeprowadzanie lotéw w godzinach, kiedy mozli-
wos¢ napotkania nieprzyjaciela jest najmniej prawdo-
podobna.
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W pierwszym wypadku, samolot, lecacy na duzej
wysokos$ci, ma znacznie wiekszg swobode dziatania,
:gdyz jest trudny do doscigniecia przez przeciwnika,

Naturalnie, rezultaty rozpoznania, wykonanego z bar-
dzo duzej wysokosci, mogg by¢ tylko ogdélnikowe.

Przy rozpoznaniu bliskiem, kiedy trzeba uzyskac
rezultaty szczeg6towe, loty sa przeprowadzane na
matych, wzglednie $rednich wysokos$ciach (1500-2500 m)

W tym wypadku samoloty obserwacyjne mozna
ostania¢ zapomocg jednego lub dwoéch  samolotow
tego samego typu, przez co tworzy sie staby klucz ob-
serwacyjny, ktéry skutecznie broni sie i fatwiej wy-
konywuje zadanie. Podobny sposéb przeprowadzania
rozpoznania pocigga znaczne zuzycie lotnictwa, dla-
tego tez moze by¢ stosowany w sytuacjach wyijat-
kowych,

W wypadku drugim, swobode dziatania lotnictwa
obserwacyjnego uzyskuje sie przez wykonywanie za-
dann w chwilach nieobecno$ci w powietrzu lotnictwa
nieprzyjacielskiego. Chwile te mozna okresli¢ po diuz-
szych i systematycznych studjach dziatalnosci lotnic-
twa przeciwnika, lub tez przeprowadzajgc loty wgo-
dzinach wczesnych przy jednoczesnych czestych
zmianach marszrut poszczegélnych samolotéw,

Uwaga: Klucze obserwacyjne sg uzywane w wyjat-
kowych wypadkach (rozpoznanie fotograficzne lub blis-
kie rozpoznania na matych lub $rednich wysokos-
ciach), Szybko$¢ lotu zgrupowania samolotéw jest
mniejsza, niz pojedynczych, dzieki czemu sa one bar-
dziej narazone na przeciwdziatanie artylerji przeciw-
lotniczej przeciwnika,

c) Zasady uzycia lotnictwa.

Z zestawienia ogollnych zadan lotnictwa obserwa-
cyjnego widzimy, jakie ré6znorodne obowigzki ma ono
do wykonania w czasie wojny. Jest rzecza niev/at-
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pHwa, Ze przy obecnych stanach jednostek obserwa-
cyjnych wykonanie tych zadan nie moze by¢ catkowi-
cie przeprowadzone naszczeblu kazdego dowddztwa.

Dlatego tez nalezy ograniczy¢ poszczegOlnie je™ a
zada¢ wykonania ich tylko w pewnych okresach ng"
bardziej waznych w danem potozeniu bojowem. Po-
winno to by¢ znane kazdemu dowddcy, ktéry dys-
ponuje lotnictwem.

Azeby wydajno$¢ pracy lotnictwa byta kompletng
nalezy;

1) Scisle okresla¢ kolejno$é waznosci zada-
nych zadan. W tym celu zada sie przedewszystkiem
wykonania najwazniejszych, za$ drugorzedne pomija
sie, aby nie utrudni¢ wykonania pierwszych.

2) Zadania dla lotnika nalezy starannie opra-
cowac i przygotowac¢ naprzéd. Oczywiscie moga
sie zdarzy¢ wypadki, kiedy rozkaz wykonania roz-
poznania wydaje sie lotnikom nagle, celem otrzyma-
nia terminowych wiadomosci. Takie wypadki beda
na porzadku dziennym w okresach walki; naturalnie,
nie bedzie mozliwem przed wykonaniem takiego za-
dania przeprowadzi¢ odpowiednich przygotowan, po-
przedzajgcych lot, (szczegblowe zorjentowanie per-
sonelu latajgcego w sytuacji ogoélnej, przygotowanie
samolotu, uzbrojenia i t, d.).

Jednak zawsze, jezeli to jest mozliwem, zadania
lotnictwa nalezy dawaé przynajmniej na 1 godzine
naprzod przed ich wykonaniem.

3) Oszczedzaé najstaranniej delikatny i kosz-
towny sprzet lotniczy, ktory jest trudny do za-
stapienia, wzglednie reperacji.

W tym celu: nalezy zaniecha¢ stalego pogotowia
samolotéw, — unikaé, azeby jedne i te same zada-
nia wykonywaly roéwnoczesnie dwie eskadry Ilub
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dwa samoloty. Osigga sie to przez umiejetne i réw-
nomierne rozdzielanie pracy miedzy eskadrami (przy-
dzielanie odpowiednich paséw dziatania poszczegol-
nym jednostkom lotniczym), oraz wykorzystywanie
wiadomosci, dostarczonych przez lotnictwo sgsiadéw.

Poza tem, nie nalezy uzywa¢ samolotow w wy-
padkach, kiedy praca ich nie da pozadanych wyni-
kéw badZ ze wzgledu na niedogodne warunki atmos-
feryczne, badz tez, jezeli niema pewnosci, ze dowdd-
ca wysytajacy ich nie wykorzysta w czas otrzymane
wiadomosci.

Wreszcie, nalezy uzywaé¢ samolotow wytacznie
do wykonania tylko tych zadan, ktére nie moga
by¢ otrzymane przez inne srodki walki, jak np, ba-
lony na uwiezi, stacje podstuchowe i inne,

d) Wydajnos$¢ eskadry lotniczej.

W okresie walk eskadra lotnicza rozporzadza naj-
wyzej — T4 ilosci swych etatowych samolotéw,
t, zn, dla eskadry, sktadajacej sie z 10 samolotow;

7 samolotéw jest rozporzgdzalnych,
3 samoloty w reperacji lub zniszczone.

Kazdy z rozporzadzalnych samolotéw moze wyko-
na¢ najwyzej 2 loty dziennie, kazdy lot trwa mnigj
wiecej 272 godziny (praca uzyteczna nad linjami
przeciwnika). Jednakze takiego natezenia pracy na-
nalezy wymaga¢ tylko w chwilach waznych i decy-
dujacych,

W okresach bojowych normalnych, samolot po-
winien spetnia¢ tylko jedno zadanie w ciggu jedne-
go dnia,

e) Walka powietrzna samolotéw obserwa-
cyjnych.

Walka powietrzna jest normalnym wypadkiem w
czasie spetniania zadan obserwacyjnych.
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Zasadniczo, samolot obserwacyjny w czasie wy-
konywania swych zadan na tylach nieprzyjaciela»
powinien — przy napotkaniu przeciwnika unikac
walki; jednakze, bedac zaatakowany, powinien bro-
ni¢ sie, walczac, w miare moznosci z dalszych od-
legtosci (najmniej 500 m).

1 Obrona pojedynczych samolotow (patrz
,Lotnictwo mysliwskie™).

pols dzicloLKii:a t|>(ogl .Q

-h poce dz'ata.nnx H.m .piiofn
n poi @

Rys. 7.

Kwestja uzbrojenia samolotéw obserwacyjnych nie
jest jeszcze catkowicie rozwigzang. Karabiny maszy-
nowe obserwatora dajg dostateczne pole obstrzatu»
lecz nie s3 w stanie obroni¢ ,martwego stozka"»
znajdujacego sie z tylu i pod ogonem platowca.
»Stozek” ten stuzy za normalny kierunek zblizania
sie podczas atakowania przeciwnika. (Rys. 7).

Napad 2z przodu i z dotu daje przeciwnikowi
mniej szans powodzenia ze wzgledu na duzg szyb-
ko$¢ samolotéw w czasie wzajemnego zblizania sie.

Obrona samolotow obserwacyjnych polega na ma-
newrowaniu, majgcem na celu;
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— ufatwienie obserwatorowi dogodnego uzycia jego
k, ra;

— hiedopuszczenie nieprzyjacielskiego samolotu w
strefe ,,martwego stozka" {,,pod ogon®).

Najbardziej trudne warunki obrony wytwarzaja
sie podczas atakowania przez samolot mysliwski
Z gory i z tyhy,

Azeby przeszkodzi¢ ruchom nieprzyjaciela i zbli-
zeniu sie jego na matg odlegtosé, pilot samolotu ob-
serwacyjnego unika regularnych ewolucyj (spirale,
znizanie sie po prostej linji) i manewruje zygzakami.
Jezeli poscigowiec wszedt w martwe pole — pod
ogon, wiasny samolot wymyka sie zapomocg gwat-
townego ruchu do goéry i w bok; wykonanie tego
manewru pozwata na ponowne uzycie k, m, obser-
watora.

Uzycie przedniego k, m, (uzbrojenie pilota) sto-
suje sie w kazdym wypadku, gdy sie tylko nadarzy
sposobnosE.

Skuteczno$¢ obrony zalezy wylacznie od wzoro-
wego wzajemnego zgrania sie pilota i obserwatora.

Uwaga: Przy napotkaniu przeciwnika na wias-
nych tyfach, obowigzkiem kazdego samolotu obser-
wacyjnego — jest wystgpi¢ zaczepnie i zaatakowac
go*). Dziatania te maja przedewszystkiem znacze-
nie moralne, gdyz zmuszajg nieprzyjaciela do za-
chowania szczeg6lnej uwagi przed interwencjg po-
wietrzng, oraz do poszanowania wiasnych samolotow,
a jednoczes$nie zabezpieczajg te ostatnie od wszel-

*) Oczywiscie zaangazowanie sie samolotéw obserwacyjnych
w walce nie powinno by¢ z uszczerbkiem dla wykonania ich
wiasciwego zadania (rozpoznanie, przekazanie w czas rezultatow
rozpoznania).
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kich ewentualnosci przy napotkaniu przeciwnika
nad wiasnem terytorjum.

2) Walka klucza obserwacs"\jnego.

Normalnym kluczem obserwacyjnym jest Kklucz
w skfadzie 3 samolotéw (samolot Nr, 1 wykony-
wuje zadanie obserwacji, reszta broni go). Uszyko-
wanie samolotéw w kluczu (patrz szyki samolotow
niszczycielskich) — pozwala na najwieksze nateze-
nie ognia k, m w tyl, dzieki czemu obrona jest
znacznie ufatwiona, gdyz ,martwe stozki" poszcze-
golnych samolotow sg w strefie dziatania k, m, sa-
siednich, (Rys, 8).

Podczas obrony Kklucz, jak réwniez pojedyricze sa-
moloty, wchodzgce w skiad jego — nie wykonywajg
zadnych manewrdw; przeciwnie, powinny poszczegol-
ne samoloty nie rozprasza¢ sie nigdy i nie zmieniac
odlegtosci w szyku.

n. ROZPOZNANIE LOTNICZE.

Rozpoznanie lotnicze jest jednym z gtéwnych czyn-
nikdw ubezpieczenia i manewru armiji,

1) Rozkazy wykonawcze.

Rozkazy wykonania rozpoznania lotniczego mogg
by¢ nagte, np, w toku bitwy. Jednakze w miare
moznosci — rozkazy te powinny:

a) wechodzi¢ w ogélny plan poszukiwania wiado-
mosci, przewidziany na dluzszy czas i codziennie
uzupetniany;

b) przewidywaé metodyczne i state powtarzanie
rozpoznania poszczegolnych przedmiotow.

Uwzglednienie powyzszych zadan — zwiekszy wy-
dajno$¢ rozpoznania lotniczego, pozwoli lotnictwu
zgory przygotowaé wykonanie zadania, oraz przepro-
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wadzi¢ je w odpowiedniej, dogodnej chwili, (w zale-
znosci od warunkéw atmosferycznych, dziatalnosci
lotnictwa mysliwskiego i t. d)

2) Ogodlna charakterystyka rozpoznan lotni-
czych.
Rozpoznania lotnicze dzielg sie na:

a) wzrokowe, (skuteczne z matych i Srednich
wysokosci);

b) fotograficzne, (wykonywane z r6znych wy-
sokosci szczegOlnie przy badaniach fortyfi-
kacyj, kiedy obserwacja wzrokowa nie
daje dostatecznych szczegotow).

Podstawowem rozpoznaniem w okresie wojny ru-
chowej jest rozpoznanie wzrokowe, potagczone w pe-
wnych wypadkach z fotografowaniem (przy rozpoz-
naniu szczeg6towem fortyfikacyj i waznych przedmio-
tow w pierwszej linji na tytach nieprzyjaciela i t, d,.)

Uwaga: Rozpoznanie fotograficzne ma te przewage
przed rozpoznaniem wzrokowem, ze:

— wyklucza bledy osobiste obserwatora;

— daje pewny dokument obserwacji, ktory mozna w
spokoju wykorzysta¢ z duzym skutkiem w szta-
bach;

— fotografja okresla doskonale szczegdty, ktére mo-
gly ujs¢ przed okiem obserwatora (diugos¢ ko-
lumn, ich sktad, rodzaj taboréw, artylerji it. d.);

— fotografje pewnego terenu systematycznie powta-
rzane pozwalajg okresli¢ rozwdj organizacji terenu
(rowy strzeleckie, stanowiska bateryj i t, d.), dzieki
czemu mozna czesto okre$li¢ zamiary nieprzyja-
ciela;

— fotografja utrwala szereg podejrzanych przedmio-
téw, ktérych znaczenie nie jest w stanie okresli¢
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oko obserwatora, a ktére mozna ujawni¢ po odpo"
Wiedniem zbadaniu;

— fotografja uwidacznia réznice koloréw, wobec tega
pozwala z wiekszg doktadnosciag okresla¢ organi-
zacje maskowania na linjach i tytach nieprzyjacie-
la (sztuczne maskowanie stanowisk, okopy falszy-
we i t, d);

— fotografja jest jedynym Srodkiem szczego6towego
rozpoznania skomplikowanych fortyfikacyj (np. na
froncie ustalonym) i terenu (uzupetnianie map)

— W zaleznos$ci od pory dnia rozpoznania dzielg
sie na: a dzienne, b) nocne.

Uwaga: Rozpoznanie nocne uzupetnia roz-
poznanie dzienne. Moze ono czasem by¢ bardziej
owocne, gdyz w wojnie wspotczesnej wiekszos¢ ru-
chéw znaczniejszych oddziatow wojskowych, bedzie
sie odbywalo pod ostong nocy. Szczegdlnego znacze-
nia nabieraja rozpoznania lotnicze, wykonane o $wi-
cie (obserwacja nieukonczonych ruchéw nocnych
nieprzyjaciela) i przed zapadnieciem zmroku (ewent.
poczatek ruchdw),

— W zaleznosci od potrzeb operacyjnych i odle-
gtosci rozpoznania lotnicze dzielg sie na:
a) taktyczne ew, bojowe (na polu bitwy),
b) operacyjne (w glgb na 2—4 przemarsze dzien-
ne),
C) strategiczne (do granic zasiegu lotnictwa).

3) Granice pasOw rozpoznania lotnictwa.

Granice rozpoznania lotniczego w glab obszaru
nieprzyjaciela zmieniajg sie w zaleznosci od potoze-
nia na froncie: na poczatku dziatan tub w okresie,,
kiedy styczno$¢ z nieprzyjacielem nie jest nawigzana.
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rozpoznanie moze by¢ prowadzone az do granic za-
siegu samolotéw.

Po nawigzaniu stycznosci™—rozpoznanie operacyjne
na szczeblu armji siega do granic obszaréw koncen-
tracyjnych przeciwnika, jego gtéwnych biegdéw trans-
portowych i ewent, stacyj regulujgcych (przecietnie
2—4 przemarsze dziennie).

Na szczeblu dywizji rozpoznanie lotnicze ogranicza
sie do rejonu rozmieszczenia bliskich odwodoéw nie-
przyjaciela, co odpowiada mniej wiecej 10—12 km,
W warunkach wojny ruchowej odlegtos¢ ta moze
by¢ powiegkszona do 1 przemarszu dziennego naprzod,

W wypadku, kiedy dywizja dziata samodzielnie
(bez Scistego zwigzku z innemi oddziatami) granica
rozpoznania jej lotnictwa moze siega¢ wgtab do 1—2
przemarszy dziennych,

| Uwaga: Linje rozgraniczenia rozpoznania lotniczego
poszczegblnych jednostek lotniczych musza by¢ zaw-
sze szeroko ujete.

4) Rodzaje wiadomosci, ktére moze dostarczy¢
samolot rozpoznawczy, obejmujg;

a) Ogdbiny wyglad terenu i jego organizacje (o-
kreslenie fortyfikacyj obronnych w pierwszych linjach
nieprzyjaciela ijego tylach, lotniska obsadzone, skut-
ki ognia wiasnej artylerji i stan zniszczen i t. d,),

b) Obserwacje wojsk przeciwnika (rozpoznanie
wszelkich odznak dziatalnosci wojsk nieprzyjaciela,
a przedewszystkiem ich ruchéw, obserwacja wojsk
pierwszej linji, ktéra wykonuje normalnie lotnik pie-
choty; wyszukiwanie odwodéw miejscowych. Obser-
wacja wojsk na tytach nieprzyjaciela—na postoju—
biwakach i w marszu. Okreslenie kierunku posuwa-
nia sie oddziatow i t, d.)
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c¢) Ruch na kolejach. Obserwacja ruchu kolejowe-
go (ilos¢ i kierunek pociggéw, ich skiad, zgrupowa-
nia taboru kolejowego na dworcach it, d) pozwalar
— stwierdzi¢ natezenie ruchu na danej linji,
— okresli¢ zmiany ruchu w pewnych okresach czasu.

Uwaga'. Azeby okresli¢c zmiany w ruchu kolejo-
wym, nalezy prov/adzi¢ rozpoznanie linij kolejowych
systematycznie, na duzej przestrzeni (co najmniegj
100 km.) i przy wnioskach braé pod uwage rzeczy-
wistg ich przelotnosc,

d) Obserwacja dziatalnosci artylerji nieprzy-

jaciela.

Obserwacja ognia artylerji nieprzyjaciela w czasie
bitwy w rejonie pierwszych linij wchodzi w zakres
zadan samolotu piechoty. W pewnych wypadkach,
jak np. z chwilg rozpoczecia masowych dziatan za-
czepnych przeciwnika, obserwacja ognia na szerokich
frontach (np. armji) wykonywuje sie przez specjalny
samolot dozorujacy, ktéry pozwala wyzszemu do-
wodcy na szybkie uzyskanie wiadomosci o odcinkach
artyleryjskiego przygotowania, odcinka, na ktére wy-
puszczono dymy i gazy i td,

e) Rozpoznanie wiasnych linij ma na celu:
— stworzenie i uzupetnianie planéw i map naszych
linij;

— sprawdzenie prowadzenia nakazanych robot™
w szczegoélnosci fortyfikacyj;

— stwierdzenie ruchdw, nakazanych wiasnym wojs-
kom (przy braku Scistej tgcznosci z niemi):

— stwierdzenie $rodkéw, przedsiewzietych celem za-
pobiezenia obserwacji lotniczej nieprzyjaciela (mas-
kowanie, organizacja ruchu i td,).
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Uwaga: Przecietna wysoko$¢ samolotow prowa-
dzacych rozpoznanie zalezy od:
— szczegOtéw zadania,
— warunkow atmosferycznych,
— obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela (powietrz-
nej i ziemnej),
— potozenia na froncie (na ziemi i w powietrzu).
Wobec tych réznorodnych czynnikow jest rzecza
trudng ustali¢ przepisowe wysokosci samolotow ob-
serwacyjnych.
Normalnie, przyjmuje sie, ze samolot leci na
wysokosci:
— przy rozpoznaniu dalekiem strategicznem lub ope-
racyjnem (ponad 1 — 2 przemarsze dzienne naprzéd):
4000 — 6000 m, (najwieksza), przy
— rozpoznaniu taktycznem (15 — 20 km): 2000 —
4000 m.
przy rozpoznaniu pierwszych linji (rozpoznanie
szczegbtowe w warunkach  wojny  ruchowej):
200 — 1000 m, (wysokos$¢ samolotu piechoty).
Wysoko$¢ samolotu prowadzacego rozpoznanie
fotograficzne zalezy od nakazanej skali zdjecia
i uzywanego aparatu fotograficznego (odlegto$¢ og-
niskowa).
Rozpoznanie nocne jest prowadzone w zaleznosci
od warunkéw atmosferycznych na  wysokosci
200 — 1000 m.

lll. WSPOLPRACA Z PIECHOTA. 1

1, Zadania lotnika, pracujacego na] korzys$c¢*
piechoty.

a) Obserwowanie i meldowanie wyzszym dowod-
com o stanowiskach, osiggnietych przez pierwszg
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linje piechoty i czolgéw, zmianach, wyniktych z po-
suwania sie tych linji, oraz przebiegu bitwy,

b) Obserwowanie i meldowanie dowddcom wyz-
szym rozmieszczenie posterunkéw dowddcow pod-
legtych (m, p. dowddcow bataljondéw, putkéw i p. d,),
oraz utrzymywanie tgcznosci miedzy niemi (np, prze-
kazywanie zadann dowddcy dywizji dowddcom put-
kéw i odwrotnie),

c) Rozpoznanie i dozorowanie przedpola przed
wiasng piechotg (odszukiwanie 1-szej linji nieprzyja-
ciela, jego punktéw oporu, rozmieszczenie odwodow
i ewent, czolgow),

d) Ewentualne wspieranie piechoty ogniem swych
k, m, (interwencja ogniowa lotnika powinna by¢ sto-
sowana w kazdej odpowiedniej chwili, lecz bez
uszczerbku dla wykonania innych podstawowych za-
dan na korzy$¢ dowddcy i piechoty).

Uwaga: Do zadanh lotnika piechoty nalezy réw-
niez wspotpraca z artylerjg bezposredniego wsparcia.
Jednakze samolot piechoty nie ma obowigzkéw
kierowania ogniem artylerji (obserwacja wstrzeliwa-
nia i t. d), lecz ogranicza sie do ogélnikowego
wskazania wynikdw ognia tejze. Samolot piechoty
moze odegrywac role tacznika piechoty z jej arty-
lerjg; dla tego wszystkie sygnaty, nadawane zapomo-
ca T. B, D. przez lotnika, sg jednoczes$nie odbierane
przez piechote i artylerje.

Ze streszczenia powyz- — Dowodcy d, p.
szych zadah widzimy, ze — piechoty, zaangazo-
samolot piechoty pracu- wanej w bitwie,
je na korzysé: — artylerji wsparcia

bezposredniego.
2, Wytyczanie piechoty przez lotnika.

Wytyczanie wysunietych linji piechoty, oraz lgj
dowodztw odbywa sie:
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a) Na zadanie lotnika (rakieta 6 gwiazd),

Lotnik zgda wytyczania linji celem zorientowania si¢
lub okreslenia rozmieszczenia piechoty na polu bitwy.
Wytyczajg linje (wykladajg ptachty) tylko jednostki
piechoty najbardziej wysuniete naprzéd lub ewent,
znajdujace sie w stycznosci z nieprzyjacielem,

Plachty moga byé zwiniete po naniesieniu przez
lotnika na mape rozmieszczenia piechoty i posterun-
kéw dowodztw, na specjalny jego sygnat (rakieta
3 gwiazdy),

b) W godzinach ustalonych przez dowddce
w rozkazie og. op. (np, w godzing po wyruszeniu
natarcia, po osiggnieciu 1-go, kolejnych Ilub korico-
wego przedmiotu natarcia i t, d.).

Uwaga; Nalezy wystrzega¢ sie nakazywania zbyt
czestego wytyczania swoich linij piechocie (na odcin-
ku bardziej czynnym trzeba ograniczy¢ sie do prze-
cietnej normy 3 — 4 razy dziennie),

) Z wiasnej inicjatywy piechoty (np. przy
miejscowych szybkich posuwaniach sie naprzéd, co-
faniu sie i t. d,).

3, Warunki pracy samolotu piechoty.

Lotnik piechoty moze skutecznie pracowa¢ na
odcinku:

— szeroko$¢ ktorego roOwna sie: przy natarciu
4 — 5 km, (odcinek natarcia dywizji piechoty).

Przy obronie szeroko$¢ ta moze by¢ powiekszona,
lecz pod warunkiem, ze bedzie lotnik obstugiwat od-
cinek tylko jednej wielkiej jednostki, réwnorzednej
dywizji piechoty.

Normalna gtebokos$¢ pasa dziatania lotnika pie-
choty: rejon rozwijajagcej sie watki (najdalej do
2 — 3 km, poza linjami).
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Wysokos$¢ samolotu piechoty: 200 — 600 m, (wza-
leznosci od przebiegu bitwy i O, pl.).

Uwaga: Obserwacja z matej wysokosci (200 m.
i mniej) ze wzgledu na duzg katowa szybkos¢ posu-
wania sie samolotu, jest trudna, a jednoczesnie nie-
bezpieczna (dziatanie k. m. przeciwlotniczych).

Czas trwania jednorazowej pracy samolotu pie-
choty: 1 godzina.

4.  Rozkazy tacznosci lotnika z piechota.

Normalnie, rozkaz wykonania tgcznosci z piecho-
tg podaje sie zawczasu w rozkazie og. op, dywizji.
Rozkaz ten powinien wymieni¢ pas dziatania samolo-
tu (odcinek jednostki), godziny pracy i specjalne za-
dania (godziny wytyczenia i t. d.),

W zaleznosci od potozenia na froncie moze zajsé
potrzeba wydania nagtego rozkazu przeprowadzenia
wspotpracy z piechota, W tym wypadku rozkaz po-
winien zawieraé nastepujace punkty:

a) Streszczenie potozenia na odcinku d. p.
Zadanie dywizji piechoty, mysl manewru i
warunki wykonania manewru,

b) Zadanie samolotu piechoty (specjalne zarza-
dzenia, tyczace sie wytyczenia linji piechoty).

¢) Pas dziatania samolotu,

d) Lacznosé:
rozmieszczenie posterunkéw poszczegdlnych
dowddztw, ewent, ich przesuniecia (0s tacz-
nosci),
sygnat wywotawczy samolotu, dtugos¢ fali
stacji T. B. D. it d

5. Rola piechoty i jej obowiazki.

Zadania wspotpracy lotnika z piechotg ze wzgledu
na specjalne warunki pracy samolotu na polu walki,
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nalezg do zadan najbardziej trudnych i niebezpiecz-
nych.

Podstawowym warunkiem skutecznego wykonania
tych zadan — jest obustronne zrozumienie jak dla
piechoty, tak dla lotnika celu i sposobow wspoOlnej
wspotpracy, oraz korzysci, jakie daje Scista tgcznosé
miedzy lotnikiem i piechotg dla wyzszego dowddztwa,

W szczegolnosci nalezy podkreslié pewne niedo-
magania w tym kierunku ze strony piechoty, a kt6-
re mozna obserwowaé czesto podczas ¢éwiczen w
czasie pokojowym.

Jednym z gtownych czynnikéw, ktéry wplywa na
to, ze wspotpraca lotnika z piechotg nie daje do-
statecznie dodatnich wynikéw, jest to, ze piechota
czesto wykazuje bierno$¢ przy wykladaniu ptacht.
Doswiadczenie uczy, ze nieraz lotnik wystrzeliwuje
caly swdj zapas rakiet, zadajgc od piechoty wyty-
czenia linji i nie otrzymuje odpowiedzi, wobec czego
nie moze rozpoznaé¢ potozenia na polu walki, zapew-
ni¢ taczno$¢ miedzy dowddca a piechotg i wykonac
obserwacji przedpola.

Zapobiec takim wypadkom moze tylko odpowie-
dnie wyszkolenie jak podoficeréw, tak i szerego-
wych piechoty, ktérzy musza by¢ juz w czasie po-
kojowym — doskonale obznajmieni z:

a) rolg samolotu piechoty i warunkami wykona-
nia jego pracy,

b) systemem lgcznosci miedzy samolotem a zie-
mig (rakiety, ich znaczenie),

€) sposobami wytyczania linji (sposoéb uzycia ptacht
wytycznych, wypadki, kiedy sg wytyczane linje,
uzycie ptacht w odpowiedniej pozycji samolotu, kie-
dy jest on ponad linjg lub z boku i z tylu tych o-
statnich; uzycie ptacht do wytyczenia druzyn tylko
pierwszej linji i t, d).
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d korzyscia, ktéra wyptywa z dokiadnego wyty-
czania linji jak dla piechoty, tak i dla wyzszego do-
wodcy-

Z drugiej strony nie mniej waznym jest dla lotni-
ka zapoznac sie szczeg6towo ze sposobami dziatania
piechoty, prowadzeniem walki i t, d. Utatwi to mu
w duzym stopniu wykonanie zadan wspotpracy z
piechota.

Osiagng¢ to mozna w czasie pokojowym przez
odpowiednie stage'e linjowe lotnikbw w piechocie,
za$ w czasie wojny przez czeste stykanie sie 0so-
biste na polu walki z piechotg, na korzysé¢ ktdrej
lotnik pracuje lub bedzie pracowat.

IV. WSPOLPRACA LOTNIKA Z ARTYLERJA.

Wyniki obserwacji naziemnej— jak réwniez z ba-
lonu, nie sg czesto wystarczajgce. W terenie fali-
stym, o wiekszem zalesieniu promien tej obserwacji
siega zbyt blisko od linji wilasnych i wiekszos¢ ce-
low w szczegolnosci stanowiska bateryj przeciwnika,
pozostaje w ,,strefach martwych®, nieosiggalne dla
skutecznego zwalczania przez swojg artylerje.

W tych wypadkach — lotnictwo obserwacyjne —
moze da¢ nieocenione ustugi dla artyler;ji.

Samolot umozliwia nietylko dokiadne uzupetnia-
nie obserwacji naziemnej, lecz pozwala réwniez na
skierowanie ognia artylerji tam, gdzie zaleznie od
potozenia bojowego, bedzie mozna zadaé¢ nieprzyja-
cielowi najwieksze straty.

1) Zadania lotnika pracujagcego w #tgcznosci

z artyierja.
Zadania te polegajg na:
a) Obserwacji wstrzeliwania ognia artylerji na

cele okreslone i znane (w zarysach ogéinych).



68

b) Dozorowaniu na korzys$¢ artylerji rozmiesz-
czenia nieprzyjaciela, ktére polega na wykrywaniu no-
wych celéw i wykonaniu obserwacji wstrzeliwania
artylerji na te ostatnie,

c) Kontroli ognia skutecznego.

Uwaga: Obowigzki lotnika artylerji sg te same”
co i obserwatora balonowego. Jego obowigzkiem
jest wylacznie podawanie dowddcy artylerji wynikow
obserwacji ognia, lecz nie kierowanie baterjami,

2) Warunki pracy samolotu artylerji.

Wydajno$é pracy samolotow artylerji zalezy od
catego szeregu czynnikéw i jest zmienna w poszcze-
g6lnych wypadkach, Przedewszystkiem zalezy ona
od warunkéw atmosferycznych, a wiec:
zachmurzenia, wysokosci chmur, potozenia stonica,
{czy Swieci od strony przeciwnika, czy w Kierunku
odwrotnym, dzieki czemu zmienia sie stopien wi-
dzialnosci pola bitwy), od odlegtosci celow od wia-
snych linij, kalibru pociskéw, wreszcie od skutecz-
nosci obrony przeciwlotniczej ziemnej i w szczegol-
nosci zachowywania sie lotnictwa mysliwskiego prze-
ciwnika.

W warunkach sredniej widocznosci, przy wstrze-
liwaniu celow odlegtych, za linjami frontu do 6 km,
samolot unosi sie nad polem bitwy (rejon wiasna
baterja— cel) na wysokosci 1890 — 2000 m. Jest
to wysokos¢ przecietna, na ktérej odbywa sie pra-
ca lotnika artylerji, a ktéra pozwala z odlegtosci
wiasnych pierwszych linij frontu na doktadne okres-
lenie miejsca trafienia serji pociskow od 4 do 8,
(w zaleznosci od kalibru,)

Przy celach bardziej oddalonych od frontu, jak
robwniez przy warunkach gorszej widzialnosci, wy-
soko$¢ samolotu powinna by¢é wieksza i dochodzi
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czasami do 2500 m. Jest rzeczg zrozumiala, ze ser-
je pociskow przy wstrzeliwaniu muszg by¢ rowniez
wieksze.*)

Podczas niskiego zachmurzenia (500—600 metrow),
wydajnos¢ samolotu artylerji znacznie zmniejsza sie.

To samo mozna powiedzie¢ w wypadku, kiedy
obserwacja wstrzeliwania odbywa sie na obszarach
z bujna roslinnoscia; wtedy obserwacja dyméw po-
ciskbw znacznie jest utrudniona, gdyz dymy te uno-
szg sie po pewnym uplywie czasu, w ciggu ktérego
moga odchyli¢ sie, w zaleznosci od kierunku i sity
wiatru. Zmusza to obserwatora lotniczego do postu-
:giwania sie przy obserwacji wstrzeliwania — pomo-
cniczym punktem obserwacyjnym, lezacym na od-
ikrytym terenie, w poblizu nakazanego celu, za$ po
wstrzelaniu sie na ten punkt, zadaé przeniesienia
ognia baterji na cel wiasciwy.

llos¢ samolotéw artylerji, pracujgcych na pewnym
odcinku frontu, powinna by¢ ograniczona. Wynika
io ze wzgledu na warunki techniczne uzycia tgczno-
§ci radjotelegraficznej; dlatego tez nalezy dazy¢, aby
poszczegllne wstrzeliwania trwaty mozliwie krotko,

Czas trwania pracy jednego samolotu artyleryiji,
przy dobrych warunkach atmosferycznych, oraz
w wypadku, jezeli lotnictwo poscigowe nie przesz-
kadza — ograniczony jest wigcznie przez zapas pa-
liwa i znuzenie zatogi.

Nalezy jednak bra¢ jako czas przecietny 2—25
igodzany,

Luzowanie samolotow artylerji jest dosy¢ trudne.
Kazdy nowy samolot po zluzowaniu swego po-
przednika, rozpoczyna obserwacje wstrzeliwania pew-
nego celu nanowo, za$ baterja przyjmuje jako dane

* Noriinalnie, 12 strzaléw na bat. do 150 mm, i 8 ponad
150 mm.
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poczatkowe do ognia — dane, osiaggniete przy
wstrzeliwaniu z poprzednim lotnikiem.

3] Zasady uzycia lotnictwa przy wspoétpracy
z artyierja.

W okresach wytezonych dziatan wojennych, jak
np, przy przygotowaniu natar¢ lub przeciwnataré”®
lotnictwo obserwacyjne bedzie szczegdlnie przeciag-
zone pracg. Liczba i r6znorodno$¢ zadan, stawia-
nych przez wyzszych dowoddcow, piechote i artyle-
rje, przekraczajg zwykte mozliwosci techniczne je-
dnostek lotniczych. Wobec tego ilos§¢ samolotéow,
przeznaczonych wytgcznie do wspotpracy z artyle-
rja, bedzie zawsze nieznaczna,

Trzeba zatem, azeby te samoloty bylty wykorzy-
stane do maksimum. W tym celu trzeba bedzie za-
stosowa¢ pewne S$rodki, ktore bedg mialy na celu
utatwienie obustronnych zadan jak ze strony lotnika,
tak i artylerji.

Srodki te sg regulowane w czasie bezposredniego*
porozumiewania sie lotnika z artyierjg.

W szczegélnoséci, ze strony dowddcéw artylerji
nalezy wymaga¢, aby:

a) — jednostki artylerji byty przygotowane do pro-
wadzenia ognia przed rozpoczeciem pracy z lotni-
kiem, (doktadne utozenie snopa dziat poszczegdl-
nych bateryj, biorgcych wudzial w strzelaniu, przy-
gotowanie poszczegdlnej amunicji i t, d.).

Jest rzeczg rowniez korzystnag przeprowadzaé za-
wczasu wstrzeliwania do pewnego przedmiotu, zbli-
zonego do celu, zapomocag obserwacji ziemnej lub
balonowej; wstrzelanie sie zawczasu na punktpomoc-
niczy utatwi znacznie pézniejszag prace lotnika.

b) — wszystkie $rodki tgcznos$ci do porozumiewa-
nia sie lotnika z baterjami i odwrotnie bylty w pa-
gotowiu.



C) — Podczas wihasciwego wstrzeliwania, strzaty by-
ty oddawane na zadanie lotnika z calg dopuszczalng
szybkoscia.

Nie oznacza to bynajmniej, azeby dowddca arty-
lerji podporzadkowat sie obserwatorowi. Musi on
tylko zrobi¢ wszystko, aby utatwi¢ zadanie lotnika,

a jednocze$nie i swoje,

4) Placoéwka tacznosci.

Dla utrzymania ciggtej tacznosci z samolotem, je-
dnostki artylerji wystawiaja tak zwang placowke
tacznosci, wyposazong w stacje radjoodbiorcza. Ro-
la jej jest bardzo wazna.

Jej kierownik (zwykle — oficer) jest odpowie-
dzialny za szybkie odbieranie meldunkéw od obser-
watora lotniczego i natychmiastowe odpowiadanie na
wszelkie jego zapytania. Musi on dobrze zna¢ prze-
pisy obowigzujgce przy wstrzeliwaniu i dozorowa-
niu, prowadzonera przez samolot artylerji.

Placéwka tgcznosci (zazwyczaj jedna na dywizjon),
powinna by¢ zorganizowana w odpowiednio wybra-
nem miejscu, w poblizu dywizjonu i baterji i pota-
czony telefonicznie ze strzelajgcemi baterjarai.

5 Prawidta obserwacji ptatowca artylerji.

Istniejg zasadnicze dwa sposoby przeprowadzania
przez lotnika obserwacji ognia artylerji:

a) osiowy,

b) azymutowy.

Pierwszy sposob stosuje sie w wypadku, kiedy
lotnik widzi swojg baterje i cel; okreslanie sredniego
punktu rozpryskow serji pociskbw wykonuje sie
w stosunku do linji ,,baterja — ceP".

Spos6b ten stosuje sie najczesciej przy wstrzeli-
waniu (Rys, 9),
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Ce¢

snct hol-e.njo

Rys. 9.

Sposéb azymutowy uzywa sig, kiedy stanowisko
wiasnej baterji nie jest znane. Wtedy odchylenia
Sredniego punktu rozpryskéw okre$la sie w stosun-
ku do linij ,,pétnoc—potudnie” i ,,zach6éd—wschod*,
przechodzacych przez cel (Rys, 10).

Sposobu azymutowego uzywa sie przewaznie przy
wykonywaniu zadari dozorowania na korzysc artylerji.

Wielkos$¢ odchylen—sredniego punktu rozpryskéw
w kierunku i na donos$nos¢, wykonywuje sie:

— badz na oko.{poréwnywujac odchylenia z pewne-
mi, okresSlonemi zawczasu podstawami na ziemi),
— badZz umieszczajac punkty rozpryskéw na siatce
wspotrzednych, wykreslonych na mapie, ktére pozwa-
lajg artylerji okresli¢ wielko$¢ odchylenia,

6) Rozkaz wstrzeliwania.

Rozkaz wstrzeliwania jest redagowany przez do-
wodce artylerji do eskadry i jednostek artyleriji,
ktére majg wspOtpracowac z lotnikami.

Rozkaz ten zawiera nastepujgce punkty:

a) Okreslenie celu wstrzeliwanego (moze by¢ po-
dany szereg celow w pewnej kolejnosci),

b) Stanowisko baterji lub dywizjonu artylarji, kto-
re majg prowadzi¢ wstrzeliwania.
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C) Okeslenie rodzaju ognia (np, skuteczny, nisz-
czacy i t-d)-
Pd.

/VscA-

Rys. 10.

d) Godzine rozpoczecia wstrzeliwania.

e) tacznos¢ (miejsce placéwki tacznosci, sygnaty
wywolawcze dywizjondw, dlugos¢ fali, tarcze tozsa-
mosci i t d,),

Uwaga: Ostatni punkt jest zatgcznikiem do rozka-
zu i ma na celu wyigcznie uzupetnienie odpowiednich
szczegOtéw rozkazu technicznego tacznosci wielkiej
jednostki, w skifad ktérej wchodzi artylerja.

7). Jednoczesna obserwacja wstrzeliwania kilku
bateryj do jednego celu: —

pozwala na zeSrodkowanie ognia, przez co utatwia
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niszczenie skuteczne celéw, w szczegélnosci bateryfi
nieprzyjaciela,

Warunki wykonania zadania:

a) Baterje wlasne strzelajace muszg by¢ pod jed-
neni Kierownictwem,

b) — posiada¢ wspdlng stacje odbiorcza,

Strzelanie kilku bateryj, oraz obserwacja ich strza-
téw odbywa sie w ten sam sposéb, jak przy obser-
wacji wstrzeliwania jednej baterji. Jezeli wszystkie-
stanowiska bateryj sg zblizone do siebie, to lotnik
nie potrzebuje wiedzie¢, ktéra z bateryj strzela lub
w jakim porzadku. Okre$lanie $rednich punktéw po-
szczegblnych seryj odbywa sie w stosunku do ogol-
nej linji srodkowego stanowiska bateryj — cel.

Lmija. bofenje - cel C

Zgrrupoi®ant&

Rys. 11.

Jezeli stanowiska bateryj sg bardzo od siebie od-
legte, dowddca artylerji zawczasu ustala, po porozu-
mieniu z lotnikiem, kolejno$¢ w jakiej baterje beda
strzelaé, oraz wyznacza odstepy czasu pomiedzy ser-
jami poszczegoélnych bateryj,

8 Wstrzeliwanie ciezkiej artyleriji.

Wstrzeliwanie ciezkiej artylerji wykonywuije sie po-
dobnie do wstrzeliwania lekkiej (serja 4—8 strzatowa).

Jednakze ze wzgledu na kosztowny sprzet artylerji
ciezkiej, zaleca sie unikaé, o ile mozna przeprowadza-
nia wstrzeliwania zapomocg obserwacji serji strza-
téw catych bateryj i stosowaé wstrzeliwanie posz-
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czegbinych pojedynczych dziat; wten sposob wstrze-"
Hwujg sie poszczegélne dziatla™ a nastepnie przecho-
dzi sie na ogien skuteczny catej baterji. Jest to
wprawdzie znacznie powolniejszy sposéb wstrzeliwa-
nia, lecz bardzo pewny i praktyczny,

9} Dozorowanie.

Rozkaz dozorowania podaje dowddca artylerji do
wykonania eskadrze, oraz jednostkom artylerji, na
korzys¢ ktorych wykonywajg lotnicy dozorowanie.

Rozkaz ten sklada sie z nastepujacych punktow:;

a) Okreslenie odcinka, na ktérym samolot be-
dzie przeprowadzat dozorowanie (np. odcinek dziata-
nia pewnego zgrupowania artyleriji),

b) Zadanie wiasnej artylerji:

cele, jakie majg by¢ ostrzeliwane (np, baterje prze-
ciwlotnicze, przeciwczotgowe, cele ruchome w pasie
dziatania artylerji wiasnegj),

stanowiska wiasnych bateryj, wzgl, dywizjondw,

pasy dziatania poszczego6lnych zgrupowan,

c) Godzina rozpoczecia dozorowania i czas jego
trwania,

d) tacznosé (sygnaty wywotawcze dywizjondw, diu-
gos¢ fal, placowki tgcznosciowe, tarcze dowddztw
i t. d, o ile nie sg wyszczeg6lnione w rozkazie tgcz-
nosci technicznej),

10) Rozmaite wypadki, zachodzace przy
dozorowaniu.

Przy dozorowaniu mogg zaj$¢ dwa zasadnicze wy-
padki strzelania;
— wstrzeliwanie artylerji do celu, wskazanego przez
lotnika;
— wstrzeliwanie celu, wskazanego przez artylerje.

Pierwszy wypadek nalezy do normalnych i najcze-
Sciej spotykanych, drugi za$ zdarza sie w wypadkach.
wyjatkowych.



w pierwszym wypadku cel moze by¢ okreslany;

a) Na mapie za pomocag wspo6trzednych.

Okreslenie podobne celu jest mozliwe, jezeli obserwa-
tor i dowddca artylerji posiadajg mapy kratkowane;
jezeli takich map niema, to lotnik moze sporzadzié
je w porozumieniu z artylerjg badz sposobem osio-
wym, badz sposobem azymutowym.

Okres$lanie punktow zapomocg wspotrzednych prze-
prowadza sie zapomocg 4 lub 6 cyfr, wyrazajgcych
odnod$ne kratki mapy, przyczem pierwsze 2 lub 3
oznaczajg odcietg (abscyze), drugie 2— 3 rzedng (or-
dynate).

Przykiad: Wspétrzedna punktu P, 246 — 183 lub
46—83.

b) Na mapie — sposobem azymutowym.

Sposéb ten uzywa sie w wypadku, kiedy na mapie
brak wspotrzednych i niema czasu na wykreslenie

500 myr* n pnjrs - .
r ! ct~Lofniczel )
Q0
Mo&f
Nulka
Rys. 12.

siatki. Cel okres$la sie systemem azymutowym w sto-
sunku do wyraznych punktéw na mapie i w terenie.

Punkty te sg zazwyczaj zawczasu okre$lone umé-
wionemi literami.
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Przyktad. Obserwator okresla stanowisko A. Ba-
terja przeciwlotnicza znajduje sie 400 m. na pnc.
i 600 m, na zach, od punktu ,z” (most Wolka),

c) Zapomocg celowania w kierunku lotu sa-
molotu przeprowadza sie w wypadku, kiedy obserwa-
tor nie posiada mapy lub nie moze na podstawie jej
wskaza¢ doktadnie celu.

Wtedy obserwator podaje ogolnikowo potozenie
w terenie celu, przyblizona odlegtos¢ jego od wias-
nej baterji i sygnat ,,celujcie na mnie".

Stacja odbiorcza wyklada sygnat zapomocag ptacht:
»Wzkazcie kierunek, baterja celuje na was“. Samo-
lot leci po linji przez baterje na cel i nad tym
ostatnim zrzuca rakiete o 3 gwiazdach. W tym cza-
sie baterja ustanawia dziataw kierunku lotu samolotu*

Dalszy przebieg wstrzeliwania odbywa sie w spo-
s6b normalny, opisany w rozdziatach poprzednich.

Strzelanie do celu, wskazanego przez artylerje

Artylerja moze zazada¢ od lotnika wykonania
obserwacji wstrzeliwania celu, nieprzewidzianego w
0g6lnym rozkazie dozorowania.

Zasadniczo, okreslenie przez artylerje celéw lotni-
kowi jest bardzo trudne.

Moze ono by¢ wykonane badz zapomocg wspot-
rzednych celu (kombinacja ptacht sygnatowych) Iub
tez przez wskazanie numeru tego ostatniego,

W pierwszym wypadku cel moze by¢ okreslony
jezeli i artylerja i lotnik posiadajg mapy z jednako-
wemi wspotrzednemi, w wypadku drugim —ejezeli
wszystkie cele sg w ewidencji i sg znane lotnikowi.

11) Kontrola ognia.

Catkowita obserwacja wstrzeliwania ognia artylerji
do wszystkich celow na polu bitwy, jest zadaniem dla
lotnika niewdziecznem; trwa ona zazwyczaj diugo
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i nie zawsze moze by¢ doprowadzona do konca (zmia-
na warunkéw atmosferycznych, przeciwdziatanie lo-
nictwa mysliwskiego nieprzyjaciela).

Jezeli chcemy wstrzela¢ dokfadnie zapomoca lo-
tnika wszystkie niewidoczne dla artylerji cele, trze-
ba mie¢ duza ilos¢ roporzadzalnych samolotow i
poswieci¢ temu duzo czasu.

Dlatego tez korzystniej jest zada¢ od lotnika za-
miast obserwacji wstrzeliwania— kontroli ognia, kto-
ry jest zawczasu zgrubsza przygotowany.

Kontrola ognia przez lotnika polega na sprawdze-
niu, czy serja strzatlow, oddana na przyjetym celo-
wniku, rzeczywiscie razi cel.

Kontrola ognia odbywa sie podobnie, jak wstrze-
liwanie, lotnik moze prowadzi¢ kontrole ognia je-
dnoczesnie kilku bateryj. Jezeli stanowiska bateryj
sg zbyt oddalone wzajemnie, liczba ich powinna by¢
ograniczona do 3, liczac na jednego lotnika,

12) Obserwacja wstrzeliwania ognia artylerji
W nocy
— jest mozliwa jezeli:
a. noc jest szczegolnie jasna i ksiezycowa,
b. cele sg wielkich rozmiaréw i wyrazne,
c. artylerja i lotnik doskonale sg ,,zgrani” (osigga
sie po dtuzszej wzajemnej wspOtpracy),
d. odcinek, na ktdrym wykonywuje sie obserwa-
cja, jest dobrze znany lotnikowi.
Obserwacja nocnego strzelania stosuje sie szcze-
go6lnie podczas wstrzeliwania waznych celéw, ktére
w dzien sa skutecznie bronione przez O, pl.

V. WSPOLPRACA LOTNICTWA Z KAWALERJA

Uwaga : Kwestja zycia lotnictwa w #tgcznosci z
kawalerjg nie jest regulaminowo rozwigzana. Uwa-
zajac, ze wspoOtpraca tych dwéch rodzajéw broni be-
dzie w przysztosci zjawiskiem normalnem i konie-
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cznem, podaje wytyczne tacznosci lotnika z kawale-
rjg, ktére moga by¢ przyjete tymczasem za podsta-
we do dyskusji na ten temat,

1) Ogdlne zadania lotnika kawalerji.

a) Rozpoznanie na korzy$¢ wyzszego dowddcy

kawaleriji.

b) Rozpoznanie i wspotpraca na korzy$¢ oddzia-
téw rozpoznawczych kawalerji (podjazdy).

€) Lacznos¢ miedzy wyzszym dowddca kawalerji
a jego oddziatami wydzielonemi,

d) Wspotpraca z gtdwnemi sitami kawalerji na
polu bitwy (lgczno$¢ z artylerjg i kawalerja,
interwencja ogniowa totnikbw na korzys$é
kawalerji.

2) Rola lotnictwa i kawalerji w dziataniach
rozpoznawczych.

Lotnictwo i kawalerja, podczas dziatan rozpoznaw-
czych, majg duzo wspdlnych cech,

Przedewszystkiem lotnictwo uzupetnia i przediuza
dziatalno$¢ rozpoznawcza kawalerji, w szczeg6lnosci
przy rozpoznaniach dalekich. Nie mogg jednak te
dwie bronie zawsze i w zupetnosci siebie zastgpic.

W warunkach wojny statej, lotnictwo jest jedy-
nym $rodkiem rozpoznania przedmiotéw, potozonych
daleko za frontem,

W wojnie ruchowej lotnictwo — dzieki swym wia-
sciwosciom technicznym (duza szybkos¢, duzy pro-
mien dziatania, ulatwione sposoby #acznosci bezdru-
towej) — moze fatwiej i predzej, niz kawalerja, wy-
kona¢ rozpoznanie. Jednakze rozpoznanie lotnika
jest dosy¢ ogolnikowe, w szczegdlnosci jezeli chodzi
0 wykonanie obserwacji rozmieszczenia wojsk dobrze
zamaskowych i znajdujgcych sie w terenie zakrytym
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(lasy, osiedla i t d.). Poza tem rozpoznanie nie da-
je pewnych negatywnych wiadomosci. Niedogodne
warunki atmosferyczne nieraz na caly szereg dni
uniemozliwiajg wykorzystanie lotnictwa jako $rodka
rozpoznania.

Rozpoznanie nocne i praca samolotéw na odcin-
kach wiekszego skupienia lotnictwa nieprzyjaciela
jest trudng i nie zawsze dostarcza potrzebnych
szczegotow,

Whniosek: Rozpoznanie lotnicze wojsk przeciwnika
jest naogdt malo szczegotowe, nie jest state, wobec
czego meldunki lotnika potrzebujg w miare mozno-
§ci uzupetnien, ktére moga dostarczy¢é wojska ziem-
ne, a przedewszystkiem kawalerja.

Wspotpraca z kawalerjg polega gtownie na tem,.
ze lotnictwo okre$la og6lne zarysy przeciwnika,
jego ugrupowanie w gigb, za$ kawalerja nawigzuje
styczno$¢ z nieprzyjacielem, okresla szczegétowo
jego linje i skiad (jency), bada tereny, nierozpozna-
ne dostatecznie przez lotnika, oraz zapewnia cigg-
tos$¢ pracy rozpoznawczej.

3). Wykona niejposzczegdinych zadan lotnika
kawalerji.

a) Rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy kawalerji
prowadzi sie w sposob identyczny, a umdwiony dla
piechoty. Pas rozpoznania lotnictwa dywizji kawa-
lerji lub brygady kawalerji powinien by¢ nieco wigk-
szy, niz lotnictwa dywizji piechoty, W wypadku
dziatan kawalerji na skrzydle armji musi on siegac
na odlegto$¢ 1 — 2 przemarszow dziennych w gigb
terytorjum nieprzyjaciela,

b) Rozpoznanie i wspotpraca na korzys$¢ od-
dziatdw wydzielonych kawalerji — beda przede-
wszystkiem polegaty na obserwowaniu i poszukiwa-
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niu wiadomosci na przedpolu oddziatéw wysuniegtych,
wzglednie podjazdéw oraz tgcznosci miedzy podja-
zdami, a dowddcami, wysytajacymi te ostatnie. Roz-
poznanie normalne bedzie prowadzone na przedpolu
tych oddziatow do 10—15 km. naprzéd.

Zasadniczo, bytoby idealnem, azeby kazdy podjazd,
prowadzacy rozpoznanie, posiadat specjalny samo-
lot, ktéryby stale v/spoOtpracowat z nim. Brak do-
statecznej ilosci tych ostatnich zmusi: do wyznacze-
nia lotnikdw, pracujgcych na korzy$¢ podjazdow,
tylko w godzinach najbardziej waznych (np, w prze-
widywanych chwilach zetknigcia sie podjazdu z nie-
przyjacielem) i do ograniczenia ilosci samolotéw™.

Nalezy podkres$li¢, Ze jeden samolot moze sku-
tecznie pracowaé¢ na korzys¢ tylko jednego podjazdu
lub wyjatkowo—dwéch (w wypadku, jezeli osie po-
suwania sie ich nie sg zbyt oddalone jedna od dru-
giej)-

Uwaga: Szczego6lnie wazne znaczenie przy wspot-
pracy lotnika z kawalerjg posiada:

a) utrzymanie Scistej tgcznosci miedzy lotnikiem
a podjazdem i odwrotnie,

b) organizacja lotniska w poblizu posterunkow
wyzszego dowodcy kawaleriji,

Ad pkt. a) Jako S$rodki tgcznosci miedzy samo-
lotem a podjazdem moga by¢ uzyte:

—rakiety (wedlug ustalonego kodu),

— meldunki ciezarkowe,

— kotwica meldunkowsa,

—ewent, T, B. D. (w wypadku, jezeli podjazd po-
siada stacje odbiorczg T. B, D.).

Do facznosci podjazdu z lotnikiem stuza: plachty
sygnatowe, ptachty wytyczne, ewent, meldunki kot-
wiczne.
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Kazdy podjazd powinien posiada¢ podwojny kom-
plet ptacht tozsamosci.

Sygnaty podjazdu sg wykladane na tak zwanych
posterunkach tgcznosci, rozmieszczenie ktérych jest
wyszczegoblnione w rozkazie og. op. wielkiej jedno-
stki kawalerji. Miejsce na posterunek tgcznosci po-
winno by¢ wybrane zawczasu na mapie tak, azeby
odpowiadato otwartym i wyraznym przedmiotom
w terenie (skrzyzowanie drég i t. d.).

Przyktad:

2-3Mrn

Rys. 13.

Lotnik, znajac o$ posuwania sie podjazdu A szuka
(zapomocag rakiet] posterunku tgcznosci najpierw
w punkcie a, nastepnie b. i t d.

Aby zapewni¢ stalg tgcznos$é lotnika z podjazda-
mi, dowddca jego powinien regulowa¢ obsade po-
sterunkow facznosciowych tak, aby jeden z nich
stale funkcjonowat. Sygnaly zapomocg ptacht, prze-
widziane dla piechoty, nie sa wystarczajace dla ka-
walerji— w szczeg6lnosci przy wspoOtpracy z podja-
zdami, Nalezatoby wprowadzi¢ nowe kombinacje
ptacht, ktére miatyby oznaczac:

1) ,podjazd posuwa sie bez oporu”,

2) ,hie moge dalej posuwac sie, prosze 0 rozpo-
znanie w kierunku................

3) ..sygnat przedstawiajacy przyblizony Kkierunek,
w ktorym nalezy rozpoznac”.

Ad punkt b) Bardzo jest pozadanem przy wspoét-
pracy lotnikéw z kawaterjg—stworzenie wysunietych
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lotnisk w poblizu miejsca postoju jej dowddcy. Sa-
moloty, pracujgce na korzys$¢ kawalerji, miatyby za-
sadniczo za podstawe jedno z lotnisk armiji, za$ dla
otrzymywania ewen, szczegétowych rozkazéw i zda-
wania sprawozdan, ladowatyby na lotnisku wysu-
nietem,

W wypadku oderwania sie kawalerji od gros ar-
mji (zagon, rozpoznanie strategiczne), organizacja
lotnisk dla wspdiczesnych polskich samolotéw Hnjo-
wych szczegdlnie bytaby utrudniona, gdyz lotniska
nalezatoby tworzy¢ szybko i na krétki okres czasu,
W tym wypadku nalezy przydzieli¢ na okres dzia-
tan kawalerji statego oficera tacznikowego z eskadry
ja obstugujacej, wraz z niewielkim personelem tech-
nicznym pomocniczym i hiezbednemi narzedziami.
Zadaniem tego oficera i obstugi—bytoby wyszukiwa-
nie terenéw wysunietych, organizacja tgcznosci na
tych ostatnich (oznaczenie zapomoCg ognisk, ew,
ptacht granic terenu, kierunek Ilgdowania i t. d),
oraz ewent, pomoc techniczna ladujgcym samolotom.

c) Lacznosé miedzy wyzszym dowddcg kawa-
lerji a jego oddziatami wydzielonemi.

Samolot jest najbardziej szybkim S$rodkiem 1t3-
cznosci miedzy dowddcy wielkiej jednostki kawaleriji,
a jego oddziatami wydzielonemi. Szczeg6lnie wazng
role odgrywa samolot jako tacznik przy dziata-
niach kawalerji na skrzydtach armji lub przy roz-
poznaniu strategicznem.

brodki tgcznosci podstawowve:

— meldunek cigezarkowy (przekazywanie rozkazow),,
— ,.kotwica meldunkowa” (odbior sprawozdan, mel-
dunkow),

d) Wspotpraca lotnictwa z kawalerjg na polu
bitwy.

Jezeli kawalerja walczy pieszo — wspotprace lot-
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nika z kawalerjg okresla regulamin ,tacznosci lotni-
ka z piechotg i z artylerja*.

Przyjmujac pod uwage wzgledng ptynnos¢ frontu
kawalerji, szerokie zastosowanie manewru na polu
bitwy, mieszany charakter dziatanh fw/ szyku kon-
nym i pieszym), praca lotnika bedzie bardzo utru-
dniona i bedzie wymagala doskonatej znajomosci —m
przez personel lotniczy metod dziatan bojowych
kawaleriji.

Owocng wspotpracg miedzy lotnikami a kawate-
rzystami bedzie mozna osiagna¢ tylko po odpowie-
dniem wyszkoleniu w czasie pokojowym (wymiana
stazystow) i ,,zgraniu sie” w czasie wojny.

€) interwencja ogniwa lotnikow
— najbardziej skuteczng jest na polu bitwy, w pobli-
zu wiasnej kawalerji.

Wsparcie kawalerji ogniem k. m., wzglednie bom-
bami, powinien lotnik stosowa¢ w kazdej odpowie-
dniej ku temu chwili.

Obstrzat z k, m, lotniczych daje niezwykie rezul-
taty, zwiaszcza natury moralnej, kiedy jest skiero-
wany przeciwko oddziatom konnym nieprzyjaciela.

Efekt moralny i materjalny interwencji ogniowej
samolotéw jeszcze bardziej poteguje sie, jezeli zo-
staje wykorzystany przez wilasng kawalerje,

W tych wypadkach nawet pojedyricze samoloty
odegrajg nieraz wielka role podczas utarczek lokal-
nych, w szczegdlnosci w czasie poscigu.

4) Wspoétpraca lotnictwa z kawalerjg w cza-
sie zagonu.
a) Rola lotnictwa przy przygotowaniu zagonu”®

Przed wyruszeniem kawalerji w zagon, lotnictwo
wykonuje rozpoznanie strefy przysziego dziatania
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kawalerji, ktéra obejmuje nietylko cel zagonu, lecz
i rejon przylegly do tego ostatniego.

Wielko$¢ strefy rozpoznania okresla zatgczony
szkic.

Rys. 14.

Rozpoznanie to powinno byé w zasadzie wykona-
ne przez lotnictwo armji i w miare moznosci na 24
godzin przed wyruszeniem kawalerji w zagon.

b) Gitéwne zadania lotnictwa obserwacyjnego
w czasie wykonywania przez kawalerje zagonu sg
nastepujace:

— rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy zagonu;
— lacznos$¢ miedzy dowddca wysylajgcym  zagon
a dowddca tego ostatniego;

Rozpoznanie lotnicze na korzy$é dowoddcy zagonu
jest jednym z gtéwnych czynnikdédw ubezpieczenia te-
go ostatniego.

Glebokos¢ strefy rozpoznania samolotow obser-
wacyjnych, obstugujgcych kawalerje w zagonie, po-
winna siega¢ do 2 przemarszéw dziennych.

Wykonanie zadania #gcznosci zagonu z dowodcs,
wysylajacy ten ostatni i odwrotnie, jest analogiczne
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do sposobdéw tacznosci, omdwionych w punktach
3c. i 3b, rozdziatu poprzedniego.

Szczeg6lng trudno$¢ podczas jej wykonywania
przedstawia:
— wytyczenie dokfadne skiadnic meldunkowych d®
facznosci dowddcy zagonu z lotnikiem i organi-
zacja terendéw do lagdowania w poblizu gtéwnych sit
kawalerji zagonu.

Miejsca skltadnic meldunkowych musza by¢ wy-
tkniete w miare moznosci na 12 godzin naprzod
i dokladnie znane lotnikowi. tacznosé lotnika ciggta
moze by¢ zapewniona tylko w tym wypadku, jezeli
jedna z wytknietych skiladnic meldunkow™ych stale
funkcjonuije.

Ewentualne lotniska wysuniete organizuje pod-
czas dbtuzszych postojow gtéwnych sit kawalerji za-
gonu, przydzielony do niej oficer tgcznikowy lot-
nictwa,

Korzystnem jest réwniez organizowanie terenow™ do
ladowania przy skiadnicach meldunkowych,

Kwestje organizacji sktadnic meldunkowych ev/ent.
lotnisk, szczegdtowego planu facznosci, musza by¢
dokladnie omoéwione miedzy dowddcg kawalerji,®
a dowddca jednostki lotniczej przed wykonaniem
zagonu.

Uwaga: Poza lotnictwem obserwacyjnem, do wspot-
pracy posredniej lub bezposredniej z kawalerjg
wykonywujacg zagon, powinno by¢ powotane rowniez
lotnictwo bojowe, t, j. mysliwskie i niszczycielskie*

Zadaniem pierwszego bedzie: zapewnienie swobo-
dy dziatah samolotéw obserwacyjnych, pracujacych
na korzy$¢ kawalerji i ostona powietrzna przynaj-
mniej gtdwnych sit kawalerji w czasie koncentracji
ich na podstawie wyjsciowej i podczas wykonywa-
nia zagonu.
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Zadaniem lotnictwa niszczycielskiego bedzie: nisz-
czenie lotnictwa nieprzyjaciela na jego podstawach
(bombardowanie  lotnisk w rejonie  zagonow),
przeciwdziatanie wiekszym jednostkom przeciwnika,
zwiaszcza kawalerji, Sciggajacym wilasng kawalerje
w zagonie, akcja opo6zniajgca — zapomocg bombar-
dowania nieprzyjacielskich kolumn w marszu, gtow-
nie podczas przejs¢ przez cie$niny, przeprawy, grob-
le i t d; — akcja niszczycielska przeciwko rejo-
nom koncentracyjnym przeciwnika, jego ew, stacjom
wytadowczym i t. d.

Szczegblne znaczenie bedzie miata akcja zagazo-
wania zawczasu, zapomocg specjalnych bomb gazo-
wych i rozpylaczy, lotnisk i kierunkéw przypuszczal-
nych przeciwdziatan nieprzyjaciela (ciesniny).

PoZadanem jest, aby ta akcja — celem zamasko-
wania wihasnych zamiar6w — byta wykonana z naj-
wiekszg intensywnoscia w ostatniej chwili przed
wyruszeniem kawalerji w zagon, np, ostatniej nocy

VS. ZAOANS& SPECJALNE LOTNICTWA
OBSERWACYJINEGO.

a) Ogodlne dozorowanie przedpola na korzysé
wyzszego dowddcy.

Zadaniem samolotu dozorujgcego przedpole jest

informowanie wyzszego dowoddcy (dowddca armiji
ewent. dywizji piechoty),
— 0 przebiegu dziatan wiasnych wojsk, ruchach
nieprzyjaciela, natezeniu ognia jego artylerji, w re-
jonie pierwszych linij, wzglednie na bliskich tytach
przeciwnika.

Normalnie, specjalne dozorowanie prowadzi sie na
szerokich frontach (odcinek Kilku dywizyj piechoty,
w wypadkach wyjatkowych: na odcinkach poszcze-
golnych dywizyj).
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Na odcinkach spokojnych — role samolotéw do-
zorujacych wykonywaja samoloty, prowadzace co-
dzienne systematyczne rozpoznanie linji i tytdw prze-
ciwnika, oraz samoloty artylerji i piechoty, ktére
zapewniajg rozpoznanie nowych fortyfikacyj, prze-
suniecia przeciwnika, rozmieszczenie skladéw zao-
patrzenia, amunicji, przebiegdéw tras telefonicznych,
rozpoznanie nowych linij komunikacyjnych i t, d,

W wypadku, Kkiedy zaznaczajg sie odznaki ozy-
wionej dziatalnosci nieprzyjaciela, wzglednie rozpo-
czynajg sie jego dziatania zaczepne lub ruchy od-
wrotowe, — powstaje potrzeba wyznaczania specjal-
nych samolotéw dozorujacych, ktére w miare roz-
wijajacej sie akcji bojowej—'$ledza i meldujg (lacz-
nos$¢ radjotelegraficzna) o zmianach zachodzgcych
na tylach nieprzyjaciela, przesunieciach odwoddw,
ruchach zagrazajacych (jak np, przybycie positkow
przeciwnika do pewnych rejonéw lub odptyw jego
oddziatéw), odcinkach najwigkszego natezenia ognia
artylerji, ruchach lotnictwa przeciwnikar w szczegél-
nosci mysliwskiego,— dzieki czemu umozliwiajg wy-
konanie zawczasu odpowiedniego wilasnego mane-
wru (uzycie odwodow, lotnictwa mysliwskiego, ni-
szczycielskiego i t, d).

Granica dziatania w gigb linij nieprzyjaciela siega;

dla samolotéw dozorujacych na korzys¢ dov/6dcy
armji — do 15—20 km,,

dla samolotéw dozorujacych na korzys¢ dowddcy
dywizji piechoty — do 5—10 km.

Dozorowanie w nocy uzupetnia dozorowanie dzien-
ne i ma na celu: okreslenie odcinkéw najwiekszego
natezenia ognia artylerji, oraz ruchow na bliskich
tytach przeciwnika.
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b) Interwencja ogniowa na polu bitwy.
1) Ogoblae uwagi

Interwencja ogniowa lotnictwa na polu bitwy
(ogien k, m, i bomb lotniczych, zrzucanych z ma-
tych wysokosci) ma na celu przedewszystkiem bez-
posrednie wsparcie akcji wojsk ziemnych. Skutecz-
nos¢ wsparcia przez lotnictwo jest zalezna od ilosci
uzytych samolotéw, ich cech taktycznych, oraz po-
tozenia na polu bitwy w chwili interwenciji.

Zalety samolotéw —~jako broni wsparcia wojsk
ziemnych — sg nastepujace:

— duza szybkos$¢ poruszen ich w przestrzeni,

— duzy promien dziatania,

— mozliwo$¢é niszczenia nieprzyjaciela z gory,

— wielkie moralne wrazenie interwencji — jak dla
wojsk wihasnych (czynnik dodatni), tak i dla nieprzy-
jaciela (czynnik moralny deprymujacy),

Wady:

— krétkotrwalo$¢ interwencji ogniowej,
— niedostateczna celno$¢ ognia k, m, i bomb lotni-
czych,

maly zapas amunicji, unoszonej na samolocie.

Zasady uzycia samolotéw interwenjujacych og-
niowo na polu walki:

— Uzywac lotnictwo do wsparcia bezposredniego
wojsk naziemnych na ograniczonych odcinkach pola
bitwy i w najwazniejszych okresach walki (np.
w chwili decydujgcej o losach bitwy).

Pas dziatania samolotéw, bioracych udziat w in-
terwencji ogniowej, ogranicza sie do rejonu wiasci-
wej walki oraz w giab: do strefy rozmieszczenia lo-
kalnych odwodéw nieprzyjaciela (do 10 — 15 km).
— Uzywaé¢ do interwencji na polu bitwy—w miare
moznosci — zmasowanego lotnictwa, gdyz rzucajac
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w wir walki wigksze ilosci samolotow, osigga sie
bez poréwnania wieksze skutki, niz przy wsparciu
ogniowem pojedynczych samolotow.

— Kierowac akcje samolotéw na celé otwarte,
wzglednie na wojska zdezorganizowane. Atakowa-
nie fortyfikacyj lub oddziatow przeciwnika niedosta-
tecznie zdezorganizowanych, nie daje zadnych real-
nych korzysci, oraz pocigga za sobg wielkie straty
w personelu i sprzecie lotniczym.

Dziatania lotnictwa wspierajgcego wojska ziemne
powinny by¢ $cisle skoordynowane z akcjg tych
ostatnich. Nalezy nadmieni¢, ze wybdr chwili i miej-
sca ataku lotniczego jest niezwykle trudnym i wy-
maga Scistej tacznosci miedzy dowddcg, ktéremu
podlega lotnictwo, a lotniskiem, na ktérem znajduje
sie to ostatnie.

Szczegllne zadanie*iotnictwa na polu bitwy:

— atakowanie zaobserwowanych na polu bitwy wojsk
nier%rzyjaciela, w szczegolnosci jego bateryj czyn-
nych,

— dziatanie ogniowe na bliskich tylach przeciwnika,
atakowanie nadchodzacych odwoddw, kolumn zao-
patrzenia i t. d,

— odciecie komunikacji miedzy wysunietemi oddzia-
tami przeciwnika, a jego jednostkami drugiej linji
(akcja ogniowa na przeprawach i ciesninach),

2) Interwencja ogniowa samolotéw piechoty
stosuje sie w kazdej sprzyjajacej ku temu chwili®
Ma ona na celu nic tyle znaczenie materjalne ile
moralne.

Obstrzat z k, m. lotniczych z wysokosci 100—200 m,
pojedynczych samolotéw moze da¢ doskonate wyni-
ki, w szczegodlnosci kiedy jest wykonany w chwilach
przetomowych bitwy, np, przy rozpoczeciu odwrotu
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przeciwnika, W okresach wiasnego cofania sig, nie-
raz brawurowy atak lotnika wstrzymuje odwrét
i dodaje bodzca wiasnej piechocie do wytrwania
i oporu.

Jednakze podobne wystgpienia samolotéw muszg
odbywac sie w wyjatkowo sprzyjajgcych warunkach
w poblizu wiasnych linji i z wielkg ostroznoscia.
Wreszcie, nie powinny wptywaé ujemnie na inten-
sywno$¢ pracy zasadniczej, t. j. przeszkadza¢ wypet-
nieniu wilasciwego zadania lotnika piechoty: poszu-
kiwania i przesytania wiadomosci o0 przeciwmiku
i poruszeniach wiasnej piechoty,

3) Interwencjiogniowej samolotéw odwaocio-
wych uzywa sie w okresach walk decydujgcych.
W tym wypadku nalezy wykorzysta¢é — w miare
moznosci  jednocze$nie wszystkie rozporzadzalne
samoloty.

Atak jest wykonywany zapomocg k, m, obserwatora
(w wyjatkowych wypadkach — pilota) i specjalnych
bomb odfamkowych, z matych wysokosci (normalnie
200 m.),

Czas jednorazowego uzycia samolotow ogranicza sie
ed s do 1 godziny.

Loty w szykach kluczowych sg niedogodne ze
wzgledu na duze trudnosci manewrowania niemi w
powietrzu. Bardziej praktyczne sg uszykowania w
postaci: ,fali: T T T T T. (odlegtos¢ miedzy samolo-
tami 50 — 100 m) lub ,ciagu": —f — J—1

Celem zapewnienia Scistej tgcznosci miedzy wyz-
szym dowddca a jego jednostkami lotniczemi, oraz
wykorzystania samolotéw w odpowiednim czasie,
korzystnem jest, przed rozpoczeciem ataku lotnicze-
go, umiesci¢ je na jednym z lotnisk wysunietych w
poblizu rejonu przysziego ich zuzytkowania.






C, LOTNICTWO MYSLIWSKIE,

i. ZADAMIE LOTNICTWA HYSLIWSKIEGO.

Catos¢ zadan lotnictwa mysliwskiego mozna po-
dzieli¢ na dwie zasadnicze kategorje: zadania za-
czepne i zadania ubezpieczenia (ochrony) dziatan
innych rodzajéw lotnictwa i wojsk.

Zadania te wzajemnie sie¢ uzupeiniajg, réznig sie
jedynie tylko sposobem wykonania.

Do zadan szczegolnych lotnictwa mysliwskiego
naleza,:

a) dziatania bojowe przeciwko lotnictwu nieprzy-
jaciela, majgce na celu zniszczenie tego ostat-
niego lub co najmniej, przeszkodzenie jego pracy;

b) zapewnienie wiasnemu lotnictwu obserwacyjnemu
i balonom swobody dziatan' nad terenem walki;

c) ostona lotnictwa wlasnego w czasie wykonywa-
nia bombardowania dziennego;

d) niszczenie balonéw na uwiezi przeciwnika;

€) przestanianie ruchéw wojsk, oraz waznych punk-
tébw przed obserwacja powietrzng przeciwnika.

Ponadto lotnictwo mysliwskie moze by¢ powota-
ne do:

f) interwencji ogniowej na polu walki (atakowanie
wojsk nieostonietych).

Pierwsze dwa z liczby wymienionych zadan nalezg
do zadan gtéwnych; majg one w zasadzie dazenie
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do osiggniecia przewagi lotniczej w powietrzu zapo-
moca kombinowanych dziatani zaczepnych i ochron-
nych,

II. SAMOLOT MYSLSWSKL

Samolot mysliwski jako bron ,,par excellence”
zaczepna; powinien posiada¢ doskonate ,zalety lot-
ne” (duza szybkos$¢, zdolnos¢ do szybkiego wzno-
szenia sie, nurkowania i wykonywania akrobacji,
zwrotno$¢ i wysoki putap). Poza tern powinien po-
siada¢ potezne uzbrojenie ogniowe i dostateczne po-
le widzenia dla pilota, ulatwiajgce obserwowanie
powietrza i prowadzenie walki,

W zaleznosci od ilosci zatogi, samoloty mysliwskie
dzielg sie na dwie kategorje:

jednomiejscowve,
dwumiejscowe.

Samolot jednomiejscowy jest jedynie
prawdziwym samolotem mysliwskim, gdyz posia-
da w stopniu dostatecznym wszystkie zalety tech-
niczne i taktyczne. Typ ten zostat przyjety jako
podstawowy w lotnictwie polskiem.

Ujemne cechy taktyczne samolotéw jednomiejsco-
wych sg nastepujace;

a) Ograniczone pole widzenia pilota (widzi on
dostatecznie z przodu, lecz nie moze obserwowac
swoich tytow),

b) Brak uzbrojenia tylowego. Samolot tego typu
posiada uzbrojenie, pozwalajace strzela¢ wylgcznie
przed soba, wobec tego nie moze on broni¢ sie w
wypadku zaatakowania go przez przeciwnika z tytu.

Azeby obroni¢ sie, powinien on manewrowac,
ewent. wykona¢ zwrot o 180"\ wéwczas tylko nowa
pozycja w stosunku do nieprzyjaciela pozwoli mu
na rozpoczecie ognia,

c) Niemozliwos¢ prowadzenia walki w pewnym
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szyku (samolot jednomiejscowy moze lecie¢ w
uszykowaniu grupowem, lecz bedac zaatakowany.
wzglL przeprowadzajgc atak, zmuszony jest opuscic¢
szyk i manewrowac¢ samodzielnie),

d) Atakowanie celéw ziemnych jest utrudnione,
gdyz podczas strzelania do nich samolot jest zmu-
szony do nurkowania z matej wysokosci, dzieki cze -
mu akcja ogniowa trwa bardzo krétko i nie moze
by¢ dostatecznie doktadna.

Samoloty dwumiejscowe — posiadaja uzbro-
jenie czotowe identyczne z samolotami jednomiej-
scowemi; jednoczesnie, sa one uzbrojone z tylu na
wzér samolotéw obserwacyjnych (2 k. m. nawiezycz-
ce obserwatora, — jeden strzelajagcy w tyt pod
ogon); dzieki takiemu uzbrojeniu posiadajg one do-
skonate wilasciwosci obronne, duzag site ognia i sg
zabezpieczone od ewent. zaskoczenia przez przeciwni-
ka z tyhu.

Samoloty dwumiejscowe mogg lata¢ i walczy¢ w
szykach, nie wykonujac samodzielnych ruchéw.

Wiasnosci powyzsze dajg mozno$¢ uzywania ich
do dziatan nad terytorjum nieprzyjaciela, daleko
poza jego linjami. — Poza tem, samoloty dwumiej-
5cowe bardziej nadajg sie do atakowania celow
ziemnych (ogien k, m. obserwatora).

Wady samolotéw dwumiejscowych:

— sg one mniej zwrotne i szybkie w poréwnaniu z
samolotami jednomiejscowemi;
posiadajg mniejszg szybko$¢ wznoszenia sie i niz-
szy pulap;

— mniej nadajg sie do nurkowania i akrobacji, (czyn-
niki niezbedne podczas dziatann zaczepnych w po-
wietrzu),

Wobec nizszych ,,cech lotniczych”, samoloty dwu-
miejscowe nie posiadajg dostatecznych wiasciwos-
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ci prowadzenia praw'dziwej ,akcji mysliwskiej/* i
mogg by¢ uzyte do dziatan ochronych samoloty
obserwacyjne i wyprawy niszczycielskie, w szcze-
gélnosci na tytach nieprzyjaciela.

Uwaga: Poza samolotami mysliwskiemi dwumiej-
scowemi znajdujg sie w stadjum doswiadczenh samo-
loty trzyosobowe, Posiadajg one jeszcze bardziej po-
tezne uzbrojenie, jednakze ze wzgledu na mata zdol-
no$¢ do manewrowania i niedostateczne inne cechy
lotne, samoloty te nadajg sie wylacznie do dziatan
ubezpieczajacych inne rodzaje lotnictwa (ubezpiecze-
nie bezposrednie).

M. TAKTYKA LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO.
1) Szyki bojowe.

Dziatania bojowe pojedynczych samolotéw nalezg
do wyijatkéw.

Najmniejsza jednostkg bojowg mysliwskg jest
klucz w sktadzie 3—5 samolotow jednomiejscowych,
lub 3 — 6 samolotéw dwumiegjscowych.

Ustawienie poszczeg6lnych samolotéw w kluczach
przedstawia rysunek 15.

Dowddca klucza (przodownik) znajduje sie na sa-
molocie Nr, 1,, jego zastepca (w kluczu 5-samolo-
towym) — na samolocie Nr, 4 lub 5,

Klucze ztozone z 3 samolotéw sg bardziej zwinne,
fatwiejsze do manewrowania i dowodzenia, niz klu-
cze 4 i 5 samolotowe i sg uzywane podczas dziatan
zaczepnych, kiedy czynnik zaskoczenia przeciwnika
odgrywa dominujace znaczenie.

Szyki samolotéw mysliwskich dwuosobowych sg
podobne do szykéw samolotow niszczycielskich.

Azeby utatwi¢ wzajemng wspotprace bojowa dwdch
kluezéw (dziatajacych w jednym czasie i na jednej
wysokosci), sa one taczone pod jednem dowddztwem
i tworzg tak zwany patrol (czyli cigg).
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2. 0Ogo6lne zasady walki powietrznej samolo-
'‘tow Jednoosobowych.

Kazde przejscie do ataku samolotu mysliwskiego
~est zawsze poprzedzane manewrem, ktory ma na
celu — zblizenie sie do przeciwnika na matg odleg-
tos¢, pozostajac w jego martwem polu obstrzatu.

Przecietna odlegtos¢ rozpoczecia ognia samolotu
jednoosobowego waha sie w granicach 100 metrow
a mniej.

Ro6zne sposoby manewrowania samolotow mysliw-
skich zaleza od:

— rodzaju samolotéw atakowanych (jednoosobowe,
wieloosobowe) i ich liczebnosci;

— wysokosci wiasnej w stosunku do samolotow
nieprzyjaciela;

— miejsca walki (wiasne tinje lub tyly przeciwnika);

— mozliwos$ci interwencji nowych sit przeciwnika,

W wypadku dziatann samolotow mysliwskich w sta-
bych kluczach, przy pierwszem zetknieciu sie z prze-
ciwnikiem, — walka przeistacza sie w szereg po-
jedynkéw poszczegblnych samolotéw. Chociaz nor-
malnie, tylko pojedynczy ,,mysliwi” atakujg przeciw-
nikéw, niemniej jednak zwyciestwo osigga sie przez
potaczone wysitki pozostatych towarzyszy, ktorzy
dopomagajg i ostaniajg pierwszych, manewrujac lub
maskujac ich ataki.

a) Walka z samolotami jednoosobowemi.

Atak jest przeprowadzany normalnie przez po-
dejscie niespodziane od strony martwego pola napada-
nego samolotu (z tytu), przy wykorzystaniu, w mia-
re moznosci, warunkéw atmosferycznych (stonce,
chmury i t. d.).

Atak jest znacznie ulatwiony, jezeli samolot
atakujacy jest nawysokosci wiekszej, niz przeciwnik
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(przy nurkowaniu osigga sie wiekszg szybkos$¢, kto-
ra daje przewage nad przeciwnikiem w chwili ataku).

p/0o/owco

Rys 17.
Atak samolotu jednoosobowego.

Przeciwnik, zauwazywszy atakujgcego, ucieka lub
przyjmuje walke.

W pierwszym wypadku manewr samolotu wiasne-
go jest znacznie utatwiony; $ciga on przeciwnika®
utrzymujac go w polu obstrzatu swych k, m.

W wypadku drugim rozpoczyna sie¢ ponowne
manewrowanie, w czasie ktérego samolot atakujg-
cy stara sie szachowaé przeciwnika, unikajgc jego
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ognia, jednoczes$nie dazac stale do zachowania prze-
wagi W wysokosci.

Zwyciestwo w takich razach za\ezy przewaznie od
umiejetnosci pilotowania i zdolnosci bojowych jedne-
go z przeciwnikow.

Podczas walki klucza, ztozonego z 3 samolotow,
z pojedynczym samolotem nieprzyjaciela, atak wyko-
nywuje dowodca klucza (wzglednie jego zastepca),
reszta samolotéw manewruje i wspiera jego.

Atak kilku samolotéw nieprzyjaciela przeprowadza
sie w ten sposéb, ze kazdy z wiasnych samolotow
atakuje samodzielnie jednego z przeciwnikéw, ktory
przedstawia najbardziej dogodny cel,

Walka zaczepna klucza z 5 samolotow wykony-

wuje sie w sposOb nastepujacy:
— atak rozpoczyna normalnie dowddca klucza i sa-
moloty Nr, 2. i 3. Reszta tworzy odwoOd, majgcy za
zadanie ostone dziatann pierwszych przed interwencjg
nowych sit przeciwnika: bierze on udziat w walce
w tym wypadku, jezeli nie zachodzi obawa zjawienia
sie nowych positkbw nieprzyjaciela, w przeciwnym
razie zabezpiecza tyty.

Taka sama taktyka stosuje sie podczas walk patrolu
mysliwskiego (czotowy klucz atakuje, gérny tworzy
odwad),

b) Watka z "samolotami dwuosobowemi.

Atakowanie samolotéw dwuosobowych nastrecza
wiegksze trudnosci, ze wzgledu na silne uzbrojenie
tych ostatnich,

Istnieja dwa zasadnicze sposoby atakowania, opar-
te na wykorzystaniu martwych katéw obstrzatu
ich km,

— atak z tylu lub na @ od tyto (patrz rys, 18.)
— ,, od przodu i z dotu.
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Czynnik zaskoczenia odgrywa w obydwu sposobach
przeprowadzenia ataku dominujgce znaczenie.

Kierunek gl-gku

Rys, 18,

Sposoby atakowania samolotu dwuosobowego,

Jezeli caty klucz atakuje pojedynczy samolot, —
to cel moze by¢ fatwiej osiagniety w wypadku sko-
ordynowania dziatan zaczepnych dowddcy klucza tub
jego zastepcy i demonstracji reszty samolotéw.

Atakowanie Kilku samolotéw, lecacych w szyku
zwartym, wykonywuje sie w sposob nastepujacy:

Przedewszystkiem nalezy rozbi¢ szyk nieprzyjaciela
i rozproszy¢ jego poszczeg6lne samoloty, W tym ce-
lu dowddca wiasnego klucza lub jego zastepca ata-
kuje przez zaskoczenie jeden z czotowych samolotow
nieprzyjaciela. Jezeli atak powiodt sie, nastepuje
rozproszenie i zamieszanie uszykowania przeciwnika.
Ten moment wykorzystuje reszta ,,mysliwych”, wy-
konywajac szereg indywidualnych napadéw na odo-
sobnione samoloty nieprzyjaciela,

c) — Obrona samolotu jednoosobowego polega
na wymykaniu sie z pola obstrzatu k, m. swego prze-
ciwnika, przy jednoczesnem zachowaniu, w miare
moznosci, swojej wysokosci, gdyz tylko posiadanie
tego ostatniego warunku daje szanse do ponownego
przejscia do dziatann zaczepnych.



103

Jezeli prowadzenie walki jest niemozliwem (defekt
silnika, zaciecie k, m.) przerywa sie ja szeregiem
manewrow.

d) — Zbiérka po walce. — Zasadniczo walka
powietrzna, wzglednie poscig nieprzyjaciela—nad wias-
nemi linjami, trwa tak diugo, dopdki wystarcza amu-
nicji. Na tylach przeciwnika, w szczegdlnosci, kiedy
moga hastgpi¢ jego przeciwnatarcia, przebieg walki
bywa krétkotrwaly.

Po kazdej stoczonej walce nalezy przeprowadzic,
w jaknajkrotszym czasie, ponownag zbiérke rozpro-
szonych samolotéw w szyku Kkluczowym. Punkt
zborny Kklucza wyznacza sie nad wiasnemi linjami
i znajduje sie w miejscu odleglem o 3 — 4 km, od
frontu na wiasnych linjach.

3) — Ogolne zasady walki dwuosobowych
samolotéw mysliwskich.

Samolot dwuosobowy prowadzi atak, w mysl za-
sad podanych dla samolotéw jednoosobowych. G6-
wng role odgrywa bron czotowa, za$ strzelec tylny
ma za zadanie zapobiec zaskoczeniu przez przeci-
whnika.

Stosunkowa nizszo$¢ samolotéw dwuosobowych
pod wzgledem ,.cech lotniczych” nie pozwala na
uzycie ich w celach czysto mysliwskich, w szcze-
golnosci do poscigu za jednoosobowemi samolotami
przeciwnika.

Natomiast nadajg sie one do napadu na ciezkie
formacje lotnicze (lotnictwo niszczycielskie) do wal-
ki z samolotami piechoty i artylerji, — jak rowniez
do dziatan polowych daleko poza linjami nieprzyja-
ciela.
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4) —Walka samolotéw jednoosobowych, dzia-
tajacych w tacznosci z dwuosoboweml.

Klucze samolotow jednoosobowych moga skutecz-
nie wspodtpracowaé z kluczami samolotéw dwuoso-
bowych mysliwskich, — szczegdlnie przy dziataniach
zaczepnych na tytach nieprzyjaciela,

W poprzednich rozdziatlach zaznaczytem, ze sa-
moloty jednoosobowe poewalce nad terytorjum nie-
przyjaciela — sg zmuszo n powraca¢ na wiasne linje
celem ponownej zhiérki w uszykowaniu kluczowem,
Dzieki temu akcja ich jest ograniczona do dziatan
w piytkich pasach (do 10 — 12 km. poza linjami
nieprzyjaciela).

Przeciwnie, samoloty dwuosobowe, dzieki swym
wihasciwosciom obronnym, moga fatwiej zagtebi¢ sie
na tyly nieprzyjaciela. Poniewaz moga walczy¢ w szy-
ku zwartym, bez rozpraszania sie, dzieki temu beda
stuzy¢ jako miejsce zbiérki dla odosobnionych po
ataku samolotéw jednoosobowych i, ostaniajgc ogniem
swych k, m, pozwolg im nanowo zgrupowaé sie
w Kklucze.

Z drugiej strony, na odcinkach, gdzie lotnictwo
nieprzyjaciela jest niebardzo czynne —mwiegksze zgru-
powania samolotéw dwumiejscowych sciggnhg na sie-
bie jego lotnictwo mysliwskie.

To ostatnie bedzie zmuszone w czasie ataku do
manewrowania, co tez pocigghie w konsekwencji
rozproszenie poszczegélnych jego samolotow i stwo-
rzy dogodne warunki dla przeciwnataré wiasnych
jednoosobowych ,,mysliwych".

IV. — DZIALANIA ZACZEPNE LOTNICTWA
MYSLIWSKIEGO.
1) — Dziatania zaczepne na polu walki.

Dziatania te majg na celu odszukiwanie i zwal-
czanie w rejonie wysunietych linji frontu nieprzyja-
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cielskich samolotéw i sg wykonywane zapomocg
kluczy, wzglednie patroli zaczepnych.

Kierowanie temi kluczami stanowi wiasciwg isto-
te manewru lotnictwa mysliwskiego na polu bit-
wy. Liczebnos$¢ kluczy zaczepnych, ich wysokosc,
lak réwniez strefy dziatania w stosunku do linji
frontu, sg zaleznie od dziatari lotnictwa przeciwni-
ka, przebiegu bitwy i zamiaréw wiasnego dowodztwa.

Normalnie, im silniejszy klucz, im wigksza wyso-
ko$¢ i szybkos¢ poszczego6lnych jego samolotow,
tern dalej moze on wdziera¢ sie na tyly przeciwni-
ka i skuteczniej zwalcza¢ jego lotnictwo.

Na ozywionych odcinkach frontu, strefa dziatania
silnego klucza zaczepnego nie powinna siega¢ da-
lej niz 10 — 12 km od wiasnych linji.

Na odcinkach spokojnych moga by¢ z powo-
dzeniem uzyte stabe klucze Ilub nawet pojedyncze
samoloty, ktore tatwiej, niz silne zgrupowania, mo-
ga zaskoczyé samoloty obserwacyjne przeciwnika,
wzglednie zmniejszy¢ znacznie wydajnos¢ ich pracy,
W szczeg6lnosci ucierpig od ich napadéw samoloty
artylerji i piechoty.

Podziat kluczy zaczepnych — w zaleznosci od
wysokosci:

—klucze niskie {500 — 2000 m) — przeznaczone
specjalnie do atakowania i niszczenia samolotéw
piechoty i artylerji;

—klucze S$rednie (2000 — 4500 m) majace za
zadanie zwalczanie samolotéw artylerji, atako-
wanie wszystkich samolotow przeciwnika, leca-
cych na $rednich wysokos$ciach, oraz ostone klu-
czy niskich;

—Kklucze wysokie (ponad 4500 m) — przeznaczo-
ne do zwalczania samolotow obserwacyjnych da-
lekiego wywiadu, atakowania wysokich patroli
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mysliwskich nieprzyjaciela, oraz ostony od zasko-
czenia  przez nieprzyjaciela wiasnych kluczy
nizszych.

Uwaga: W wypadku niedogodnych warunkow
atmosferycznych dla przeprowadzenia lotéw wyso-
kich (np, chmury na wysokosci 2000 — 2500 m) —
poszczegolne klucze zaczepne mogg by¢ rozmiesz-
czone na wysoko$¢ w bardziej ograniczonych
strefach,

2) — Zwalczanie balondw obserwacyjnych.

Czeste atakowanie balonéw na uwiezi utrzymuje
personel, obstugujacy je, pod ciaggta groza napadu;
zmusza do trzymania ich zdata od linji frontu i na
matej wysokosci, dzieki czemu znacznie zmniejsza
sie wydajnos¢ pracy balonu — jako ,,0ka" wyzsze-
go dowddicy.

Atak na balony przeprowadzajg zwykle jeden
lub dwa samoloty, wyposazone w pociski zapalajgce,
wzglednie specjalne rakiety i ubezpieczone przez
jeden lekki klucz, lecacy o 500 — 1000 m wyzej
od atakujgcych.

/e wzgledu na przeciwdziatanie obrony przeciw-
lotniczej ziemnej balonu (k. m., ewent. artylerja),
jak rowniez wielkg moc wspéiczesnych dZwigarek,
pozwalajacych — w czasie alarmu — na szybkie
Sciggniecia balonéw do ziemi, atak na te ostatnie
nastrecza zwykte duze trudnosci.

Jedynie napad przez zaskoczenie, z wykorzysta-
niem dogodnych warunkéw atmosferycznych, ufat-
wiajgcych niespodziewane podejscia atakujgcych
(niskie chmury, mgla. storice), skoordynowany z dzia-
faniami wiasnej artylerji (ewent. zwalczanie batery;j
przeciwlotniczych przeciwnika, oraz ostrzeliwanie
dzwigarek balonowych) — moze by¢ uwiericzony
powodzeniem.
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3) — Zwalczanie nieprzyjacielskiego lotnictwa
obserwacyjnego i niszczycielskiego, dziataja-"
cego na wiasnych tytach.

Zadanie te wykonywuije lotnictwo mysliwskie w $cis-
tej facznosci z artylerjg przeciwlotniczg, posterunkami
obserwacyjno-meldunkowemi O.pl. oraz ewentualnie
ze specjalnemi samolotami dozorujgcemi i melduja-
cemi wszelkie przejawy dziatalnosci lotnictwa nie-
przyjacielskiego na froncie.

Odlot samolotOY/ mysliwskich celem zaatakowania,
wzglednie przeprowadzenia poscigu, wykonywuje sie
natychmiast po zameldowaniu przez posterunki
obserwacyjne o nadlocie samolotu przeciwnika.

Uwaga: Nalezy podkresli¢, iz zwalczanie samolo-
tow, lecacych na duzej wysokosci (5000 m i wyzej)
przez klucze zaczepne, startujgce z chwilg zaob-
serwowania ich na wiasnych linjach — jest bardzo
trudne i daje pozadane wyniki w wypadku, jezeli
przeciwnik prowadzi rozpoznanie (lub akcje frontem
50 km, i wiecej). (Rys, 19).

4) ~ Wspotpraca kluczy zaczepnych z wias-
nem lotnictwem niszczycielskiem i obserwa>
cyjnem.

W wojnie wspdiczesnej wyprawy lotnictwa nisz-
czycielskiego dziennego — zawsze napotkajg na
przeciwdziatania lotnictwa mysliwskiego przeciwnika.

Klucze zaczepne mysSliwskie uzyte w rejonie
przejScia wyprawy niszczycielskiej przez linje frontu,
moga utorowaé droge tej ostatniej, a odrzucajac
ewent. zapore lotnictwa mysliwskiego nieprzyjaciela,
utatwig przelot jednostek niszczycielskich do ich celu.

Zwilaszcza korzystng bedzie interwencja kluczy
zaczepnych przy powrocie z dalekiej wyprawy
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whasnych eskard niszczycielskich, gdyz zazwyczaj
beda te ostatnie na drodze powrotnej zwalczane
przez lotnictwo mysliwskie nieprzyjaciela,

Klucze zaczepne — wystane na spotkanie wyprawy
niszczycielskiej, beda mogly z powodzeniem przepro-
wadzi¢ przeciwnatarcia przeciwko rozproszonym
sitom przeciwnika, a jednoczes$nie utatwi¢ spokojny
odwr6t wiasnym $amolotom.

5) Zwalczanie celéw ziemnych.

Napad samolotow na cele ziemne ogranicza sie
do atakowania wyigcznie celéw zywych w pasie
kilkokilometrowym poza frontem {zwarte kolumny
piechoty, artylerja w szyku marszowym i t. dl].
Ostrzeliwanie okopow przynosi bardzo mate skutki”
a jednoczes$nie pocigga wielkie straty w samolotach.

Ze wzgledu na trudne warunki skutecznego
uzycia m— przy atakowaniu celéw ziemnych — kara-
binéw lotniczych czotowych, interwehcja ognioWa
samolotéw mysliwskich mdze' by¢ zadana w wypad-
kach wyjatkowych i waziiych (poscig — odwrét).
W przeciwnym'razie daleko wiekszy skutek mater-
jalny moze by¢ osiggniety przy uzyciu samolotéw
linjowych (obserwacyjny¢h w niszczydielskibh).

V. DZIALANIA UBEZPIECZAJACE (OCHRONNE).

1) Ostona samolotow obserwacyjnych na
polu walki

Zadania ubezpieczenia samolotéw obserwacyjnych
na polu bitwy wykoniywuja klucze ~patrole) dcnron-
ne. Aby zabezpieczy¢ ostone '|)észézegolnym' samo-
lotom obserwacyjnym — niszczycielskimi nie jest
rzecza konieézng ich state eskortowanie ' przez klu-
cze mysliwskie.
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Znaczna roznica szybkosci samolotéw obserwa-
cyjnych (wzgh niszczycielskich) i mysliwskich jedno-
osobowych, krepuje w wysokim stopniu dziatania
iych ostatnich, W szczeg6lnosci trudnosci te prze-
jawiajg sie przy eskortowaniu samolotéw niszczy-
cielskich. Nieodtgczne towarzyszenie tym ostatnim
rozprasza uwage zatég mysliwskich, a nawet czasa-
mi zupetnie uniemozliwia manewrowanie klucza my-
Sliwskiego.

Stad tez powstata zasada ostony samolotéw obser-
wacyjnych i niszczycielskich przez zapewnienie prze-
wagi lotniczej zapomoca kluczy ochronnych w pew-
nych strefach, wyznaczonych do pracy wyzej wy-
mienionym. Uzyskanie przewagi lotniczej w tych
strefach pocigga automatyczne zapewnienie bezpie-
czenstwa wszystkim sitom powietrznym, pracujacym
w ich granicach.

Przy ostonie samolotéw piechoty i artyleriji,
wzglednie balondéw na uwiezi, klucze ochronne zasadni-
czo latajg ponad strefg pracy tych ostatnich, krg-
z3ac nieco naprzod, w kierunku nieprzyjaciela i wy-
zej (okoto 500 m) w stosunku do samolotow ubez-
pieczanych.

Zadaniem kluczy ochronnych jest przeciwdziatanie
i atakowanie samolotow nieprzyjaciela, przylatuja-
cych do strefy ich dziatania, W czasie walki klucze
ochronne nie majg prawa zbytnio oddalaé¢ sie od
powierzonej im strefy lub dowolnie zmienia¢ wyso-
kos¢ lotu.

Pas skutecznego dziatania jednego klucza ochron-
nego ogranicza sie na szerokos$¢ do 10 — 12 km.

Na odcinkach spokojnych, gdy lotnictwo mysli-
wskie wilasne jest nieliczne i stabe, ostona zasadni-
cza samolotéw obserwacyjnych, pracujacych na ko-
rzy$¢ artylerji i piechoty,, jest Zapewniona przez ar-
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tyterje (ogien ostrzegawczy) i k, m O.pl., za$
wiekszos¢ lotnictwa mysliwskiego w'ykonywu)e dzia-
fania zaczepne.

Jezeli jednak dziatalno$¢ lotnictwa nieprzyjaciel-
skiego zbytnio krepuje wiasne samoloty artylerji
i piechoty, wowczas ich praca powinna by¢ w ten
sposéb zorganizowana, aby dziataty o jednej godzi-
nie i w jednej strefie pod ostong zaczepnych patroli.
Godziny tej wspotpracy reguluje szef lotnictwa armiji,
ktéry wybiera je w ten sposob, aby najlepiej wyzys-
ka¢ korzystne warunki dla obserwacji lotniczej
i wojsk ziemnych.

Na odcinkach bardzo ozywionych, zwiaszcza pod-
czas wihasnych dziatan zaczepnych, — ostona wias-
nych samolotéw artylerji i piechoty staje sie koniecz-
ng i jest wykonywang przez gros rozporzadzalnego
lotnictwa mysliwskiego. Ostone przeprowadzajg spe-
cjalne patrole ochronne niskie i $rednie; te za$ os-
tatnie muszg by¢ ostaniane przez klucz ochronny
wysoki, ktéory ma za zadanie zabezpieczenie ich
przed ewent, atakiem wyzej lecacych i przewazaja-
cych sit lotnictwa mysliwskiego nieprzyjaciela.

Ubezpieczenie samolotéow obserwacyjnych, prowa-
dzacych rozpoznanie taktyczne (bliskie) lub fotogra-
fowanie pierwszej lihji—wykonywuje sie zapomoca klu-
czy ochronnych, pracujgcych na wiasnych linjach,
oraz artylerje przeciwlotnicza (ogieh ostrzegawczy).

Samoloty, wykonywujgce zwiady dalekie (opera-
cyjne lub strategiczne), moga wykonywac¢ swoje za-
dania bez specjalnego ubezpieczenia. Duza wyso-
kos$¢ ich (5000 mtr, i wyzej) daje dostateczng osto-
ne przed ewentualnem zaskoczeniem przez lotnikow
mysliwskich nieprzyjaciela.

Zalgczony szkic (Rys, 20) odtwarza organizacje
ostony samolotéw piechoty artylerji, oraz balonéw
obserwacyjnych.
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2) — Ostcsna lotnictwa niszciydeiskiego.

Na odcinkach frontu, gdzie dziatalno$¢ lotnictwa
nieprzyjacielskiego jest bardzo ozywiona, ubezpie-
czenie wypraw niszczycielskich zapomoca kluczy
ochronnych (ostona poszczegolnych stref wzdiuz
marszruty samolotéw niszczycielskich) wykonuje sie
wytacznie w wypadku, jezeli cel wyprawy jest od-
dalony do 15 km, od frontu.

Przy bombardowaniu celéw bardziej odlegtych od
tinji frontu, ubezpieczenie eskadr niszczycielskich
osigga sie przez uzycie kluczy zaczepnych (patrz
rozdziat ,,wspotpraca kluczy zaczepnych z lotnict-
wem niszczycielskim”) lub tez zapomocg ostony bez-
posredniej, ztozonej z samolotéw wieloosobowych,

W wypadku, jezeli nie posiadamy samolotow my-
Sliwskich wieloosobowych, ostona bezposrednia wiel-
kich wypraw niszczycielskich moze by¢ zapewniona
przez lekkie klucze samolotéw obserwacyjnych lub
niszczycielskich, dobrze uzbrojonych, lecz bez bomb,
z wyborowg zatogg, ktére, unoszac sie ponad formac-

c*t
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Rys. 21,

Przyktad kombinowanych dziatann lotnictwa mysliwskiego jedno
i wieloosobowego przy ostonie wyprawy niszczycielskiej.
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ja lotnictwa niszczycielskiego, beda Sciggaty na sie-
bie nieprzyjaciela i przeciwdziataty ewentualnym
napadom na tg ostatnia.

3) — Ostona wojsk i waznych punktéw
na tytach.

Pod zadaniem ostony lotniczej wojsk nalezy rozu-
mie¢ ubezpieczenie przed obserwacja powietrzng nie-
przyjaciela wielkich jednostek jak na linji frontu,
tak ina tylach (ruchy oddziatéw, ich rozlokowanie,
wytadowanie na stacjach kolejowych i t, d). Cho-
ciaz ruchy wielkich jednostek w poblizu frontu od-
bywajg sie zasadniczo w nocy, niemniej jednak mo-
ga zaj$¢ wypadki, kiedy przesuniecia te trzeba be-
dzie wykonaé¢ w dzien, W tym wypadku zajdzie
potrzeba bezwzglednego ubezpieczenia przez powien
czas ich ruchow przed obserwacjg nieprzyjaciela,
wzglednie przeciwdziatania ewentualnie jego napa-
dom (bombardowanie, ataki zapomocg k. m,).

Aby przeszkodzi¢ pracy pojedynczym samolotom
obserwacyjnym przeciwnika, wystarczy zabezpieczy¢
rejony ruchow wiasnych wojsk zapomoca lekkich
(3 samoloty), wysokich, ewent, $rednich (3000 —
5000 m) kluczy ochronnych. llos¢ tych kluczy i czas
uzycia sg zalezne od wielkosci ubezpieczanego rejo-
nu i czasu trwania ostony. W kazdym razie czas
ten powinien by¢ zredukowany do minium.

Dla zabezpieczenia wojsk od napadéw lotnictwa
niszczycielskiego potrzebne beda silniejsze klucze
(patrole) ochronne.

Ostona waznych punktow przeciwko obserwacfi
powietrznej lub eskadrom niszczycielskim w zasadzie
bedzie zapewniona przez O.pl, ziemne i klucze
zaczepne, W wypadkach wyjatkowych, jak np, wy-
fadowanie wojsk na pewnej stacji, potrzeba bedzie
zastosowac ubezpieczenie zapomoca specjalnych Klu-



115

czy ochronnych, ktére bedg dziataly tylko w pew-
nych ograniczonych okresach czasu.

VI. — ROZPOZNANIE TYLOW NIEPRZYJACIELA.

Do wykonania rozpoznania tytdw nieprzyjaciela—
lotnictwo mysliwskie moze byé powotane w wyijat-
kowych wypadkach, np, w okresach szczegdlnie
niedogodnych warunkéw atmosferycznych (bardzo
silne wiatry) lub kiedy wzmozona dziatalnos¢ lotni-
ctwa poscigowego nieprzyjaciela utrudnia w wyso-
kim stopniu loty samolotow obserwacyjnych.

Samoloty mysliwskie jednoosobowe uzywane sg
rowniez do szybkiego zdobycia pilnych wiadomosci,
szczeg6lnie do dostarczania zdje¢ fotograficznych
iortyfikacji lub skontrolowania pewnych waznych
punktéw, lezacych daleko poza linjami przeciwnika.
Zadania te wykonywajg wylacznie pojedyricze sa-
moloty, ktére unikajac walki, starajag sie przedrzec
poprzez zaskoczenie lotnictwa nieprzyjaciela do wy-
znaczonych celéw.

Rozpoznanie moze by¢ skutecznie wykonane jezeli;

a) ilos¢ celow, ktore nalezy rozpoznac, jest ogra-
niczona do 2 — 3;

b) rozpoznanie wykonywuje sie przy pomocy apa-
ratu fotograficznego (samoczynnego);

c) pilot mysliwski jest odpowiednio wyszkolony
<lo przeprowadzenia podobnych zadan.

VIl — MANEWR LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO
NA POLU BITWY.

Istota manewrowania lotnictwa na polu bitwy po-
lega na racjonalnem uzyciu jego w wiekszych zgru-
powaniach w chwili i na odcinku dla nas najbar-
dziej waznym.

Miejsce i czas uzycia jednostek mysliwskich sa
Scisle zv/iazane z akcja wiasnych wojsk ziemnych
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i powietrznych, oraz z zachowaniem sie lotnictwa
nieprzyjaciela.

Zachowanie sie lotnictwa przeciwnika moze by¢
przewidziane na podstawie tylko pewnych przypusz-
czen, gdyz nigdy nie da sie stv/ierdzi¢ naprzod za-
miar6w i przypuszczalnych sposobéw uzycia jego
sit powietrznych.

Przewidywania, oparte na logicznych studjach ca-
foksztattu operacji, pozwola nieraz zgory okresli¢
miejsce i czas, gdzie rzuci gtébwne sity swego lotnictwa.

Daje to mozno$¢ przeprowadzenia odpowiedniego
manewru, zmasowania wilasnego lotnictwa mysliws-
kiego i uzycia jego na odcinku i w chwili najbar-
dziej decydujacej.

Podobne dziatania lotnictwa mysliwskiego, oparte
tylko na przypuszczeniach, dadzg napewno wiek-
szy rezultat, niz uzycie jego dla statego dozorow™ania™
albo ciagtej ostony frontu.

Manewr oparty na przypuszczeniach moze dac
czesto zwyciestwo, lecz zawiera on sporg doze ry-
zyka, Dla zmniejszenia tego ostatniego, czesciej sto-
sujg manewr oparty na wywiadzie. Manewr ten
przeprowadza sie na podstawie wiadomosci, dostar-
czonych przez stuzbe obserwacyjno-meldunkowsg
0. pl, {podaje dziatalno$¢ nieprzyjaciela w po-
wietrzu), oraz znajomosci potozenia ogdlnego wias-
nej armji, a w szczegoélnosci pracy naszego lotnict-
wa obserwacyjnego.

Wiadomosci, dostarczane przez stuzbe obserwa-
cyjno-meldunkowg O,pL, sa uzupetnione przez:
— sprawozdanie pilotéw mysliwskich.

— » lotnictwa obserwacyjnego i balo-
néw na uwiezi,

— meldunki samolotéw dozorujagcych na korzys¢
wyzszego dowddcy.
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— wihasne posterunki obserwacyjne lotnictwa mysli-
wskiego.

Zestawienie poszczegolnych tych wiadomosci po-
zwala na przestudiowanie wszelkich objawow dzia-
falnosci  lotnictwa nieprzyjaciela (ilos¢ samolotéw
obserwowanych w pewnych okresach czasu, pasy,
ich dziatan, wzglednie marszruty, rodzaj i wysokos$¢
lotu i t, d), umozliwia zmniejszenie do minimum
stabej ostony powietrznej frontu, a jednocze$nie da-
je moznos¢ zachowania maximum rozporzadzalnych
jednostek mysliwskich w pogotowiu do wykonywa-
nia zadah zaczepnych na wielkg skale,

Z drugiej strony w zaleznosci od przewidzianych
wiasnych dziatai, uwzgledniajac taktyke lotnictwa
nieprzyjaciela, jego ruchliwo$¢ oraz przypuszczalne
dziatania wiasnego lotnictwa obserwacyjnego, szta-
by armji i frontu sporzgdzajg przy Scistej wspotpra-
cy ze swoim szefem lotnictwa mysliwskiego i wy-
Znaczajg mu zadania.

Wykonanie tych zadan przeprowadza szef lotnictwa
zapomoca swych rozporzadzalnych jednostek mysliw-
skich,

¥Hi. ~ GSOLMY ZARYS LOTNiCTWA MYSLIW-
SKIEGO MOCNEGO.

Ogodlna uwaga; Ze wzgledu na krétki czas itsnie-
nia lotnictwa mysliwskiego nocnego (od poczatku
1918 r,), nie mozna bylo praktycznie wszechstronnie
przestudjowa¢ metody i ustali¢ szczegétowe zasady
taktyki nocnych ,,mysliwych".

Poza tern nie zostat ustalony typ samolotow mys-
liwskich nocnych, uzywane za$ obecnie w uzbroje-
niu eskadr nocnych, samoloty — nalezg przewaznie
do typéw zwyktych obserwacyjnych (np. we Francji
do roku 1926 eskadry mysliwskie nocne byly uzbro-
jone w przestarzale samoloty obserwacyjne typu
Breguet XIV A2)
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1. Warunki dziatania lotnictwa mys$liwskiego
nocnego.

Walka powietrzna nocna ma swoje charakterys-
tyczne cechy: samolot atakowany nalezy przewaz-
nie do ciezkich typoéw niszczycielskich; ma on sto-
sunkowo niewielkg szybkos$¢, matg zwrotno$¢ i do-
sy¢ stabe uzbrojenie, a wiec zasadniczo przedstawia
dla ,,mysliwego” cel do zniszczenia tatwy.

Natomiast nocne warunki lotu utrudniajg w wyso-
kim stopniu zaobserwowanie go w czas i wykona-
nie odpowiedniego ataku,

W nocy mozna spostrzec samolot tatwiej z zie-
mi, niz w powietrzu, poniewaz w pierwszym wypad-
ku huk silnika pozwala mniej wiecej dokladnie
okresli¢ strefe, w ktorej sie znajduje ten ostatni.

Dzieki optycznym ztudzeniom doktadne okre$lenie
odlegtosci natrafia na wielkie trudnosci.

Najtatwiej mozna obserwowaé samolot, znajdu-
jacy sie miedzy obserwujgcym a ksiezycem, pod
niezbyt gestemi oswietlonemi z géry chmurami lub
na tle punktéw Swietlnych, gesto rozsianych na zie-
mi (patrz zatgcznik ,,Maskowanie” Swietlne pola),

2 Charakterystyka samolotu mysliwskiego
nocnego.

Wspotczesny samolot  mysliwski  jednoosobowy,
posiadajac w dostatecznym stopniu cechy potrzebne
do dziatan zaczepnych w powietrzu, jest jednoczes-
nie ,$lepym”, t, j. pilot siedzacy w nim, dzieki sze-
rokosci kadtuba i wystajagcym plaszczyznom — jest
pozbawiony duzego pola widzenia.

Poza tern lagdowanie na szybkich samolotach jedno-

osobowych w warunkakh nocnych jest bardzo utrud-
nione.
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Wynika z tego, ze samolot jednoosobowy nie
odpowiada warunkom, wymaganym od poscigowca
nocnego.

Bardziej sg przydatne do dziatarn nocnych zaczep-
nych lub ochronnych samoloty mysliwskie dwu-
osobowe lub trzyosobowe, ktére posiadajg dosta-
teczne cechy techniczne i taktyczne (szybkosé,
uzbrojenie, obserwatoréw, utatwiajacych dozorowa-
nie powietrza i walke nocng.)

3. Zadania lotnictwa mysliwskiego nocnego.
Podstawowem zadaniem — jest ostona wilasnych
punktéw ,,czutych”, lezacych w strefie operacyjnej,
a szczegOlnie wewnatrz kraju (centra przemystowe,
wielkie miasta, stacje regulujgce i t. d)
— przed obserwacjg powietrzng przeciwnika,
— przed akcjg niszczycielskg przeciwnika.
Mozliwem jest réwniez w pewnych wypadkach
uzycie wieloosobowych samolotéw w celach zaczep-
nych na terytorjum nieprzyjaciela (nad lotniskami),

4. Taktyka u.tycla samolotow mysliwskich
nocnych.

Samoloty mysliwskie nocne dziataja zasadniczo
pojedynczo i w tacznosci z reflektorami O.pl,

Dziatania samodzielne sg mozliwe tylko w jasne
noce ksiezycowe lub nad obszarami, posiadajgcemi
maskowanie w postaci ,,p6l Swietlnych®.

Ostona powietrzna nocna organizuje sie w ten
sposob, ze wyznacza sie lotnictwu mysliwskiemu
pewne strefy dziatania, ktore sg jednocze$nie 'stre-
fami zakazanemi dla innych rodzajow lotnictwa,
gdyz w przeciwnym razie wlasne samoloty mysliw-
skie z jednakowym skutkiem beda zwalczaty nie-
tylko samoloty nieprzyjaciela, lecz i swoje.
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Granice tych stref sg wytyczone wzdtuz pewnych
rzucajacych sie w oczy lotnikowi punktéw: rzeki,
lizjery laséw, szosy, punkty Swietlne sztuczne i t, d,

ilos¢ stref dziatan mysliwskich w strefie opera-
cyjnej armji powinna by¢ ograniczona (do 2 —3 w
pasie dziatania jednej armji), gdyz w przeciwnym
razie krepujg one w duzym stopniu dziatania wias-
nego lotnictwa niszczycielskiego i obserwacyjnego.
Wielkos¢ strefy dziatania jednego samolotu nie po-
winna by¢ wieksza, niz okre$lona dla kluczy mys-
liwskich dziennych.

Strefy dziatania lotnictwa mysliwskiego nocnego
na wlasnych linjach zazwyczaj sg ustalane na dluz-
szy okres czasu. Okresla je szef lotnictwa armiji
(wzgl: dowoddca O, pl, obszaru tylowego) i podaje
do wiadomosci polegtych jednostek lotniczych, jak
réwniez armij sagsiednich.

Uwaga: Rozpoznanie samolotéw w nocy, wedlug
znakow tozsamosci jest mozliwem w warunkach
bardzo dogodnego os$wietlenia; normalnie odroznia-
nie odbywa sie na podstawie ich ksztaltow zewne-
trznych, W pewnych wypadkach dla uwidocznienia
przynaleznosci samolotéw wiasnych nalezy uzywaé
specjalnie umoéwionych znakéw rozpoznawczych
(lampki kolorowe) lub podac ustalone sygnaty Swietl-
ne (rakiety, reflektory reczne),

5 Wspotpraca lotnictwa mysliwskiego
z reflektorami O. pl.

Najwiekszg skutecznos¢ osiggajg dziatania samolo-
tow mysliwskich nocnych w wypadku, kiedy pracu-
ja w Scistej tgcznosci ze specjalnemi reflektorami O, pl.

Jednakze wydajnos¢ tej wspoOtpracy jest uzalez-
niona od ilosci uzytych reflektorow, warunkéw
atmosferycznych (ograniczajacych promien dziatania
reflektoréw), odpowiedniej organizacji posterunkéow
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podstachowo-alarmowych i mozliwosci ich dobrego
iunkcionowania (osztrzeganie szybkie samolotéw o
nadlccie nieprzyjaciela), oraz organizacji lotnisk
nocnych ,,mysliwych* w poblizu strefy ich dziatania.
Zadaniem reflektoréw jest wskazywanie wiasnym
»mysliwym*“ zapomocg sw'ych promieni — samolo-
tow nieprzyjacielskich i utatwianie im waiki.
Najmniejsza ilo$¢ reflektoréw, uzyta w jednem
miejscu i pozwalajgca skutecznie dziataé samolo-
tom mysliwskim — jest kompanja, w skladzie 4 —
6 plutonéw reflektorow (t, j. razem 16—24refl2kt.)
Lotnictwo mysliwskie nocne dziata z reflektorami
wylgcznie przy w”ykonywaniu ubezpieczenia pew-
nych ,,czultych® punktdw na wiasnych tylach, osta-
niajgc je przed obserwacjg i akcjg niszczycielskg
powietrznego przeciwnika.
Rozrézniamy ubezpieczenia;
— bezposrednie,
~ posrednie.

Pierwszy rodzaj ubezpieczenia (najbardziej sku-
teczny) stosuje sie przy ostonie mniejszych objek-
tow (jak np, mosty, stacje i t, d.) i organizuje sie
w ten sposob, ze strefa dziatania ,,mysliwych® i re-
flektorow jest wyznaczona nad samym punktem bro-
nionym, ,,Mysliwy* atakujac przeciwnika w powyz-
szej strefie — jezeli nawet nie zniszczy tego ostat-
niego, to napewno zawsze przeszkodzi skutecznemu
bombardowaniu, wzglednie przeprowadzeniu szczeg6-
towej obserwacji punktu ,,czutego”,

Drugi rodzaj ubezpieczenia stosuje sie przy osto-
nie punktow rozlegtych, jak np, duze miasta, centra
przemystu i t. d. Strefa dziatania samolotow mys-
liwskich i reflektorow wyznacza sie w pewnem od-
daleniu od bronionych punktéw, na drodze najbar-
dziej prawdopodobnego nadlotu nieprzyjacielskich
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samolotow. W kazdym razie nie powinna by¢ zbyt
oddalong od punktu ,,czutego”, gdyz w przeciwnym
razie zmniejsza sie prawdopodobienstwo natrafienia
na kierunek dziatann przeciwnika i mozliwosci sku-
tecznej ostony danego punktu.

Strefa dziatania samolotéw mysliwskich i reflek-
torow organizuje sie w sposOb nastepujacy,

W kazdej strefie zasadniczo dziata jeden samo-
lot mysliwski.

Kazda strefa dzieli sie na dwie odrebne czesci:

a) — Strefa walki. Jest to strefa, w ktérej dzia-
taja reflektory, oraz sa przeprowadzane wiasciwe
dziatania mysliwskie (wyszukiwanie przeciwnika za-
pomocg promieni reflektorow i atakowanie jego
przez samolot mysliwski),

Przy ostonie posredniej strefa ta powinna by¢
dostatecznie szeroka, aby nieprzyjaciel nie moégt jej
oming¢ po drodze do punktu ,.czutego”, jednoczes-
nie musi ona by¢ odpowiednio gleboka, aby utatwic
atakowanie, ewentualnie poscig przeciwnika przez sa-
moloty wiasne,

b) — Strefa wyczekiwania przylega do strefy
walki; lezy ze strony przeciwnej do kierunku przy-
puszczalnego zjawienia sie nieprzyjaciela.

Strefa ta stuzy do manewrowania samolotéw mys-
liwskich przed zjawieniem sie nieprzyjaciela w stre-
fie walki.

Strefy ,walki i wyczekiwania" sg przeznaczone
wylacznie do dziatarn samolotéw mysliwskich, a jed-
noczesnie ,,zakazane" dla przelotu innych wiasnycti
samolotow.

Do strefy ,,zakazanej" nalezg rowniez szlaki sa-

molotéw mysliwskich, prowadzace z ich lotniska do
strefy ich wyczekiwania.
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Przyktad uzycia kompanji
reflektorow 120 cm,
(w sktadzie 6 plut) dzia-
tajacej w Hacznosci z lot-
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Zwalczanie lotnictwa nieprzyjaciela wykonywuje
sie w sposOb nastepujacy:

Z chwilg przelotu nieprzyjaciela przez linje iron*
tu — posterunki obserwacyjno-meldunkowe alar-
mujg jednostke mysliwskg nocng. Kolejny samoloty
wyznaczony do ubezpieczenia ,czutego” punktu,
startuje i przelatuje do strefy ,,wyczekiwania", gdzie
manewruje az do chwili uchwycenia przeciwnika
przez promienie reflektoréw.

Dziatania reflektoréw musza by¢ uzgodnione w
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ten sposdb, azeby cel mogt by¢ oswietlony jedno-
czesSnie przez promienie tylko czterech sasiednich
reflektoréw, a kat podniesienia tych ostatnich byt
nie mniejszy, niz 40

Uzycie jednoczesne do oswietlenia celu wiekszej
ilosci reflektoréw moze utrudni¢ manewr ,mysliwe-
go" i narazi¢ jego na oswietlenie i obstrzat przez
nieprzyjaciela.

Sposéb atakowania przeciwnika jest analogiczny
do sposobéw, podanych dla samolotéw mysliwskich
dziennych.

6. Dziatania lotnictwa mysliwskiego nocnego
nad terytoriom nieprzyjaciela.

Lotnictwo mysliwskie nocne moze prowadzié¢ dzia-
fanie zaczepne poza linjami nieprzyjaciela wyltacznie
w jasne ksiezycowe noce.

W tych wypadkach zadaniem samolotow mysliw-
skich — jest przedewszystkiem niszczenie lotnictwa
nocnego przeciwnika w rejonie jego lotnisk.

Organizacja dziatan na terenie nieprzyjaciela wy-
konywuje sie w sposéb nastepujacy;

Rozpoznaje sie najpierw lotniska nocne przeciw-
nika (meldunki jednostek nocnych niszczycielskich,
balonéw dozorujacych nocnych i t, d) i stwierdza
sie najbardziej prawdopodobne godziny pracy jego
lotnictwa nocnego,

O wyznaczonych godzinach  samolot wiasny
przylatuje do rejonu lotniska nieprzyjaciela i krazv
w poblizu tego ostatniego (strefa wyczekiwania),
Po zaobserwowaniu odlotu przeciwnika (oSwietlenie
lotniska zdradza odlot samolotéw), mysliwy wykonu-
je atak nad samym lotniskiem, w mys$l ogolnych zasad.

Atakowanie i niszczenie lotnictwa przeciwnika w
rejonie jego podstaw, dziata deprymujgco na perso-
nel lotniczy i zmniejsza wydajnos¢ pracy.
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D, LOTNICTWO NISZCZYCIELSKIE.

I, OBOtm WIADOMOSCI OBOHBAS OOWAMIU
POWIETRINEM.

1) — Balistyka Sjomlsy lotniczej,

Tor bomby, zrzuconej z samolotu znajdujgcego-
sie w powietrzu, jest podobny do tuku sptaszczonej
paraboli. Odlegto$¢ w linji poziomej miedzy miej-
scem, w ktorem znajduje sie samolot w chwili
zizucania bomby, a punktem zetkniecia sie jej z
ziemig, nazywamy donos$rioscia bomby, za$ kat
miedzy pionem, przechodzacym przez samolot, a
tinja, taczaca ten ostatni z punktem upadku bomby
— katem celowania.

Dono$nos¢ bomby i kat celowania sg zalezne
przedewszystkiem od wysokosci i szybkosci samolo-
tu bombardujgcego.

Najbardziej dogodng wysokos$ciag do wykonywania
celnego bombardowania jest 500—1500 m

Bombardowanie z mniejszej wysokosci, dzieki ma-
tej szybkosci spadania bomby, oraz czestym zabu-
rzeniom w dolnych warstwach powietrza — jest
mniej celne i stosuje sie podczas atakowania celow
zywych {wojska w marszu, na biwaku i t. d.), oraz
dla uzyskania zaskoczenia.

Jezeli samolot znajduje sie w tozu wiatru (leci
pod wiatr tub z wiatrem), donosnos¢ bomby zmniej-
sza sie lub zwieksza w zaleznosci od sity wiatru.
Przy bombardowaniu z wiatrem bocznym, miejsce
upadku bomby odchyla sie w prawo lub w lewo od
zasadniczego kierunku szybkosci samolotu.

Dlatego tez, w praktyce, dla utatwienia bombar-
dowania, bombardjerzy umieszczajg swoje samoloty
w tozu wiatru i pod wiatr.
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2 — Rozsiew bomb Sotniczych

Przy zrzucaniu calego szeregu bomb w identycz-
nych warunkach, z jednego lub kilku samolotéw,
mozemy obserwowac zjawisko rozsiewu bomb.

Rozsiew bomb powstaje z powodu: bleddéw zatogi
samolotu, celownikoéw, warunkow atmosferycznych
it d

Odrozniamy; btedy przypadkowe,  ktorych
zawczasu nie mozna przewidzie¢ lub obliczyé.

Btedy te zazwyczaj sg wywolane: zaburzeniami
powietrza w réoznych warstwach powietrza, zmiana-
mi w szybkosci samolotu (nieregularna praca silni-
ka), oraz bledami przypadkowemi bombardjerow.

Btedy state, — majg swe zrodlo w mechanicz-
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nem opdéznianiu sie przyrzadéw celowniczych i wy~
rzutnikbw bomb, niejednolitym skiadzie personelu,
prowadzacego bombardowanie i t, d,

Pole rozsiewu bomb lotniczych przedstawia sie w
postaci pov/ierzchni w formie jajka, odv/réconego
szerszg strong w Kierunku lotu samolotu bombar-
dujgcego. Przecietny promiern pola rozsiewu przy
bombardowaniu (doswiadczenia w warunkach poko-
jowych)-—z wysokosci 1000—2000 m, réwna sie 60 m.

Naogdt, rozsiew bomb lothiczych jest znacznie
wiekszy od pociskéw artyleryjskich; dlatego tez
dla skutecznego zniszczenia matych celow (mate
dworce kolejow'e, mosty, wiadukty i t, d.) nalezy
uzywac¢ wiekszych zgrupowan samolotéw niszczy-
cielskich i wykonywa¢ bombardowanie z mniej-
szych wysokosci (1500 m.)

li. — SAMOLOTY ~ISZCIYCIELSKIE.

Samoloty lotnictwa niszczycielskiego sa dwoch
rodzajéw: dzienne i nocne.

Konstrukcja, oraz dane taktyczne poszczeg6lnych
tych kategoryj sa odrebne.
Samoloty dzienne sg, zazwyczaj, narazone na ata-
ki lotnictwa mysliwskiego nieprzyjaciela.
Dlatego tez powinny one posiadac:

— dostatecznie wysoki putap,
— duzg szybkosg¢,
— potezne uzbrojenie obronne,
— mozno$¢ unoszenia najwiekszego +tadunku
uzytecznego,
— dostateczng zwrotnos$¢, dla utatwienia wal-
ki i bombardowania.
Samoloty nocne sg narazone na przeciwdziatanie
lotnictwa mys$liwskiego, artylerji przeciwlotniczej w
stopniu mniejszym, niz dzienne, Wobec tego, moga
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by¢ one mniej zwinne i szybkie, oraz posiada¢ niz-
szy putap,

Z drugiej strony, niebezpieczenstwo przymuszo-
nego lagdowania w nocy na przygodnych terenach,
wymaga wyposazenia samolotdw niszczycielskich
nocnych w pewne silniki (obecnie w uzyciu sg prze-
waznie samoloty wielosilnikowe).

Uwaga'. Wzaleznosci od poszczegolnych cech tech-
nicznych i taktycznych, posiadanych przez poszcze-
golne Kkategorie samolotéw niszczycielskich nos-
nos¢ ich (ilos¢ unoszonego tadunku uzytecznego)
jest réznorodna,

Samoloty dzienne moga unie$¢ stosunkowo nie-
wielki tadunek bomb, konstrukcyjnie zblizone sg do
samolotéw obserwacyjnych. Dlatego tez wlotnictwie
polskiem samoloty obserwacyjne wykonywajg jed-
noczes$nie zadania bombardowania dziennego (lot-
nictwo linjowe). Natomiast specjalny rodzaj lot-
nictwa niszczycielskiego dziennego nie istnieje.

Samoloty nocne moga unosi¢ bardzo wielki tadu-
nek (ponad 500 kg,), posiadajg niewielkg szybkos¢

maly putap. Zmusza to do utworzenia specjalnej
kategorji lotnictwa niszczycielskiego nocnego.

Samoloty nocne sg uzywane do bombardowan
dziennych tylko w wyjatkowych wypadkach,

lli, — ROLA LOTNICTWA NISZCZYCIELSKIEGO
W CALOKSZTALCIE OPERACYJNYM i JEGO
ZADANIA.

Akcja lotnictwa niszczycielskiego ma na celu
przedtuzenie dziatalnosci artylerji i jest skierowana
przedewszystkiem na przedmioty, lezgce poza pro-
mieniem donos$nosci tej ostatnie;.

W zaleznosci od réznych okresow walki, lot-
nictwo niszczycielskie moze by¢ powotane do wy-
konywania nastepujacych zadan:
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a) — Dziatanie niszczycielskie na polu walki.

Gtownem zadaniem w tym wypadku bedzie bom-
bardowanie:

— rejonéw rozmieszczenia obwodoéw nieprzyjaciela,
— stacji kolejowych (wytadowania wojsk, amunicjiitd.)
— os$rodk6éw zaopatrzenia, lotnisk i t. d,

W okresach odwrotu lub poscigu: zadaniem lot-
nictwa niszczycielskiego bedzie akcja, majaca na
celu przeciwdziatanie normalnemu odwrotowi nie-
przyjaciela, wzgl. op6znianie jego posuwania sie.

b) — Bombardowanie i niszczenie org™anizacji
tytow nieprzyjaciela.

Akcja ta ma na celu przedewszystkiem dezorga-
nizowanie i niszczenie osrodkéw przemystowych,
weztow kolejowych, wielkich sktadéw wojskowych it.d.

Bombardowanie waznych punktéw wojskowych
lezgcych w giebi kraju, zmusza przeciwnika do za-

stosowania odpowiednich $rodkow O.pl. (artylerja
reflektory, lotnictwo mysSliwskie i t. d,), co w rezul-
tacie powoduje rozproszenie tych ostatnich i osta-

bia jednostki, operujace na froncie.

Zadaniem drugorzednem lotnictwa niszczyciel-
skiego — bedzie rozpoznanie poza linjami przeciw-
nika. Rozpoznanie jest w zasadzie wykonywane w
czasie przelotu samolotéw do celu i z powrotem, i
moze dostarczy¢ cenne wiadomosci, w szczeg6lnosci
kiedy jest przeprowadzone w nocy.

IV. — BOMBARDOWANIE DZIENNE.

) — Taktyka lotnictwa niszczycielskiego

dziennego.

a) — Szyki bojowe.

Bombardowanie dzienne zasadniczo jest wykony-
wane przez wieksze zgrupowania samolotow, uzy-
tych w szykach zwartych.

Konieczno$¢ takiego uzycia wyptywa przede-
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'‘wszystkiem z wiasciwosci skutecznego bombardo-
mwania w masie, jak réwniez z potrzeby wzajemnej
obrony jednostek niszczycielskich przed atakami
lotnictwa poscigowego nieprzyjaciela.

Najmniejszg jednostk>g ogniowg lotnictwa nisz-
czycielskiego jest klucz w sktadzie 3 — 8 samolo-
tow. Klucze silniejsze nie sg uzywane, gdyz sg zbyt
«ciezkie do manewrowania i dowodzenia; poza tern
szybko$¢ wznoszenia sie oraz pozioma wiekszych
kluczy maleje.

Kazdy szyk lotu grupowego samolotow powinien
odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

— musi by¢ prosty,

— nie pozostawiaé martwych katéw bez obstrzatu,
— dawa¢ moznos¢ koncentrowania najbardziej ge-
stego ognia na tyly szyku,

— pozwala¢ kazdemu samolotowi tatwo obserwo-
waé  wszystkie pozostale, a przedewszystkiem
swego dowddce (przodownika).

Dowddca klucza znajduje sie na samolocie Nr. 1
Samoloty Nr. 2 i 3 w zasadzie sg wyposazone w
aparaty fotograficzne. (Rys, 25).

Odlegtos¢ miedzy  poszczegdlnemi samolotami
20 — 50 m.

Dzieki ugrupowaniu samolotéw w gtagb i na wy-
sokos$¢, klucz przedstawia ruchomg fortece i nie
posiada martwych pol, pozbawionych obstrzatu k.m.

Uwaga: W wypadku wykonania akcji niszczy-
cielskiej na jeden cel przez kilka kluczéw, posz-
czegOlne klucze leca jeden za drugim w odlegtosci
300—2000 m., tworzac linje schoddw od czota ku tytowi.

Bombardowanie moze by¢ wykonane przez poje-
dyncze samoloty (w szczeg6lnosci bombardowanie
celéw bardzo odlegtych od frontu). Jednakze efekt
materjalny nie zawsze moze by¢ w tym wypadku
wystarczajacy.
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b) — Manewr lotnictwa niszczycielskiego.

Nalezy unika¢ rozproszenia jednostek niszczyciel-
skich, gdyz dzialajg skutecznie tylko w wypadku
uzycia ich w masie.

Wobec tego, nalezy lotnictwo niszczycielskie sku-
pia¢ na odcinku, gdzie ono moze by¢ odpowiednio
wyzyskane. Warunek ten jest w duzej mierze zalez-
ny od ilosci i jako$ci lotnisk, zorganizowanych w
strefie dzialania armiji. Specjalnego znaczenia na-
biera kwestja urzadzenia lotnisk na szerokich fron™
tach, zwlaszcza w naszych warunkach, podczas woj-
ny na froncie wschodnim,

Uwaga: W wypadku uzycia do dziatan niszczy-
cielskich lotnictwa linjowego, zaangazowanego do
dziatan obserwacyjnych, na korzy$¢ wielkich jed-
nostek pierwszej linji, manewr nabiera szczegOlne-
go znaczenia,

Zajdzie w pewnych okresach walki, np, z chwilg
gwaittownego odwrotu nieprzyjaciela, potrzeba ode-
brania w toku bitwy czesci lub catego lotnictwa
linjowego pierwszej linji i zmasowania go celem
wykonania akcji niszczycielskiej w najwazniejszych
kierunkach na polu bitwy lub na tylach nieprzyja-
ciela, Uzycie stworzonychw ten sposob zgrupowan
wiekszej ilosci samolotéw, czesto wplywa decydu-
jaco na przebieg ogoélnej bitwy,

c) — Wybédr celow,

Skuteczno$¢ akcji niszczycielskiej w duzym stop-
niu zalezy od odpowiedniego wyboru celu, oraz do-
ktadnego zapoznania sie z tym ostatnim. 1lo$¢ ce-
Ibw zawsze bedzie przewyzszata mozliwos¢ ich sku-
tecznego zniszczenia.

Dlatego tez, przedewszystkiem nalezy wykonac
zniszczenie celéw najwazniejszych, inaczej mowiac
uszeregowaé je w porzadku waznosci.
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Ewidencje celéw prowadzi Oddziat IL Sztabu ra-
zem z Szefostwem Lotnictwa kazdej armji, wzgled-
nie frontu.

Kazdy cel w porzadku waznos$ci jest zaznaczony

na mapie ogélnej i posiada swéj ,akt", zawierajacym
—mplan celu w duzej skali,
— kolejne zdjecia fotograficzne celu, oraz wszystkie
wiadomosci, tyczace sie szczegolnie ,czutych” pun-
ktow jego, otrzymane przez lotnictwo i inne S$rodki
wywiadowcze.

Wiadomoséci te dajg moznos$¢ lotnictwu niszczy-
cielskiemu zaznajomi¢ sie szczegb6towo z rozmiesz-
czeniem celéw i skutecznie wykona¢ swoje zadanie.

Uwaga'. Nalezy unikaé¢ jednoczesnego rozpoznania
i bombardowania celéw, Tylko bombardowanie ce-
low nieostonietych i ruchomych iisprawiedliwia
uchylenie sie od tej zasady.

d) — Wykonanie bombardowania.

Rozkaz wykonania bombardowania, z podaniem
celéw, wydaje odnosny dowoddca, ktéoremu podlega
lotnictwo niszczycielskie. Zadania te normalnie sa
umieszczone kazdorazowo w rozkazie og. op-. od-
nos$nej wielkiej jednostki.

W wypadkach, kiedy zachodzi potrzeba natych-

miastowej nieprzewidzianej interwencji lotnictwa
niszczycielskiego, uzycie jego reguluje rozkaz,
specjalny.

Wykonanie wyprawy jest zalezne od warunkéw
atmosferycznych, dlatego tez godzina rozpoczecia
bombardowania nie moze by¢ dokitadnie okres$lona.

Szczeg6towe wykonanie akcji niszczycielskiej re-
guluje szef lotnictwa armji w rozkazach:

— przygotowawczym (og6lne zadanie jednostek,
okreslenie celéw, sposéb wykonania bombardowania).

— i wykonawczym (okre$lenie godziny odlotu).
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Po otrzymaniu rozkazu wykonawczego, jednostki
niszczycielskie startujg o wyznaczonej godzinie, for-
mujg szyki na odpowiedniej wysokosSci w punkcie
zbidérki (w rejonie lotniska) i nastepnie Kkierujg sie
do celu, prowadzone przez swych przodownikéw
wzdtuz pewnej marszruty, podanej w rozkazie. Pod-
czas catego przelotu poszczegélne samoloty posu-
wajg sie w przepisowym zwartym szyku, nie wyko-
nujac zadnych samorzutnych ewolucy;.

Przy zblizaniu do celu klucz przyjmuje szyk naj-
bardziej zwarty. Poczynajgc od odlegtosci mnigj
wiecej 6 km, od celu, przodownik prowadzi po linji
prostej w kierunku tego ostatniego, przyjmujac
pod uwage, w miare moznosci, kierunek wiatru.

Przodownik jest wiec odpowiedzialny przy bom-
bardowaniu za uchylenia boczne klucza w stosunku
do celu.

Zrzucanie bomb jest wykonywane samodzielnie
przez kazda zatoge po dojsciu do celu na odpowie-
dnia odlegtos¢ lub tez jednoczesSnie przez wszyst-
kie samoloty — na sygnat obserwatora przodownika.

Po zrzuceniu bomb, klucz kieruje sie wzdluz na-
kazanej marszruty powrotnej. Powrdt odbywa sie
ze Scistem zachowaniem szyku, az nad samo wias-
ne lotnisko.

W wypadku napotkania w czasie wyprawy prze-
ciwnika powietrznego, klucz niszczycielski walczy
wyigcznie obronnie, nie wykonywujgc zadnych dzia-
tan zaczepnych.

Nalezy podkresli¢, iz cala potega ognia obronne-
go jest wowczas, kiedy poszczegdlne samoloty utrzy-
mujg Scisle swoje miejsca w szyku zwartym.

Kazdy samolot, ktory wyszedt w czasie walki
z jakiegokolwiek powodu z og6lnego szyku, mozna
uwazaé¢ za stracony, gdyz szanse powodzenia w wal-
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ce odosobnionego samolotu z otaczajgcemi i prze-
$ladujgcemi poscigowcami nieprzyjaciela sg sprowa-
dzone zwykle do minimum.

Uwaga: W wypadku, kiedy nie mozna osiggna¢
gtéwnego celu, wyznaczonego rozkazem (nagta zmia-
na warunkéw atmosferycznych: nadejscia gestych
chmur, deszcz it d) przodownik prowadzi swoj
klucz do jednego z najblizszych pomocniczych ce-
I6w (okreslone rozkazem) i przeprowadza bombar-
dowanie w sposob wyze] opisany,

e) — Ostona wypraw niszczycielskich zapomo-
cg lotnictwa mysliwskiego (patrz odnosny rozdziat
w czesci ,Lotnictwo mysliwskie”),

V. — BOMBARDOWANIE NOCNE.

a) — Warunki dziatania samolotéw nocnych,

Taktyka uzycia nocnego lotnictwa niszczycielskie-
go jest Scisle uzalezniona:

a, — od warunkow atmosferycznych (przejrzystosé

powietrza, os$wietlenie ksiezycowe it, d),

b, — mozliwosci technicznych lotu samolotéw
W hocy,

¢, — dzialalnosci obrony przeciwlotniczej nieprzy-
jaciela.

Widocznos¢ nawet w jasne noce ksiezycowe jest
znacznie mniejsza, niz w dzien. Rozpoznawanie
przedmiotéw ziemnych i orjentacja szczeg6lnie na-
strecza wielkie trudnosci w noce bezksiezycowe i po-
chmurne, W takich wypadkach lot odbywa sie na
podstawie naturalnyah znakéw orjentacyjnych (Swiat-
ta osiedli, kolei zelaznych, fabryk i t, d)

Dlatego tez, orjentacja podczas lotu nocnego, na
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podstawie zwyklej mapy, daje stabe rezultaty i jest
mozliwg na odcinkach dobrze znanych zalogom sa-
molotéw nocnych.

Wobec tego pozadanem jest unikaé¢ zbyt czestej
zZmiany rozmieszczenia lotnictwa nocnego, aby
wykorzysta¢ znajomo$¢ terendéw przez ,lotnikow
nocnych”.

Uwaga’ Dla utatwienia przeprowadzenia lotow
podczas ciemnych nocy, tworzy sie Sie¢ nocnych
drdég powietrznych, wytyczona w terenie zapomoca
specjalnej organizacji $wietlnej (reflektory,)

Sie¢ ta utatwia wlasnym samolotom odszukiwanie
potrzebnego kierunku, jak réwniez swego lotniska.
Jednoczesnie dopomaga ona wiasnej obronie prze-
ciwlotniczej w walce z lotnictwem nieprzyjaciela,
gdyz ustala dla whasnych samolotéw pewne strefy
,Zakazane" dla przelotéw. Organizacje Swietlng wy-
konywuje kazde dowoddztwo armiji (frontu) i regulu-
je ja odpowiedniemi przepisami,

Orjentacje w ciemne noce utatwiajg rowniez Swietl-
ne bomby (ze spadochronami), zrzucane z samolotow.

b) — Zasady uzycia samolotow niszczycielskich
nocnych.

Bombardowanie nocne jest wykonywane wytgcznie
przez pojedyncze samoloty, lecace w pewnych
odstepach czasu.

Odstepy w czasie samolotéw niszczycielskich sg
zalezne od zadania, ktére otrzymaty. Np, w wypad-
ku bombardowania, majacego na celu zniszczenie
pewnego punktu ,.czutego" na tytach nieprzyjaciela,
korzystnem jest wysyta¢ samoloty w matych odste-
pach czasu (5 — 8 minut), W wypadku przeprowa-
dzania akcji nekajacej (wstrzymanie ruchu na ko-
lei it, d.), odstepy mozna zwiekszy¢ (20—"30 min.).

Poniewaz w nocy skutecznos$¢ ognia artylerji prze-
ciwlotniczej jest mniejsza, niz w dzien, a przeciw-
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dziatanie lotnictwa mysliwskiego, — dotychczas —
nieznaczne, samoloty niszczycielskie nocne sg nara-
Zone w czasie wyprawy na mniejsze niebezpieczen-
stwo, niz samoloty dzienne.

Przecietna wysokos¢ lotu samolotéw nocnych ro-
wna sie 500 — 1200 m, (w zaleznosci od warunkéw
oSwietlenia). Cele zywe (kolumny wojska na drogach»
biwaki) sa atakowane z mniejszych wysokosci
(200 — 300 m.).

Celno$¢ bombardowania nocnego ze wzgledu na
matg wysoko$¢ lotu samolotéw, oraz dogodne wa-
runki bombardowania (samolot zazwyczaj moze Kil-
kakrotnie nadlatywaé¢ na cel) — jest dosy¢ znaczna.

Dlatego tez cele, wyznaczone do zbombardowania
w nocy, moga by¢ matych rozmiaréw i potozone
deleko za frontem.

C) — Przygotowanie i wykonanie wyprawy
niszczycielskiej nocne;j.

Przygotowanie wyprawy nocnej odbywa sie w wa-
runkach analogicznych, podanych dla lotnictwa nisz-
czycielskiego dziennego.

Przygotowanie bombardowania nakazuje sie rozka-
zami przygotowawczemi, za$ widasciwie przeprowa-
dzenie — wykonawczemi.

Wykonanie bombardowania nocnego odbywa sie
w sposob nastepujacy:

Poszczegolne samoloty odlatujg z lotniska o ozna-
czonej rozkazem godzinie. Lotnisko zwykle jest po-
grazone w ciemnosciach przez caly czas, azeby nie
zdemaskowaé sie przed lotnictwem nieprzyjaciela.
Oswietla sie je tylko w chwili odlotu samolotéw lub
przed lagdowaniem — na specjalne zgdanie samolotu
ladujgcego, przekazane zapomocg umoéwionej rakiety.

Natychmiast po odlocie, samoloty gaszg swoje
Swiatta rozpoznawcze i Kierujg sie do punktow
przejScia przez linje frontu, nakazanych rozkazem.
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orjcntujac sie ewent. wedlug Swiatet i trzymajac sie
w pasach wolnych, wytyczonych na wiasnym terenie.

Zblizajgc sie do celu, zatoga prowadzi samolot po
linji prostej do tego ostatniego, postugujac sie,w ra-
zie potrzeby, dla rozpoznania doktadnego, rakietami
Swietlnemi.

Po wykonaniu bombardowania, samolot powraca
na lotnisko, Sci$le trzymajgc sie nakazanej marszru-
ty powrotne;.

Uwaga: Zachodzag wypadki, zwtaszcza na ozywio-
nych odcinkach frontu, kiedy moze by¢ wydany roz-
kaz wykonania akcji niszczycielskiej w nocy, bez
okreslenia dokladnego celu, Naprzykitad, moze zajs¢
potrzeba zbombardowania wszystkich celéw rucho-
mych, ktéore moga ewentualnie znajdowaé sie na
pewnej magistrali komunikacyjnej (szosa, linja kole-
jowa i t. d),

W tym wypadku, w rozkazie wykonawczym do’
przeprowadzenia bombardowania podaje sie mar-
szrute lub pewng strefe, na ktérych nalezy odszu-
ka¢ i zaatakowac cele. Wyprawy takie, wykonywane
przez pojedyncze samoloty, odbywaja sie na malej
wysokosci i obliczone sg na zaskoczenie nieprzyja-
ciela, Bombardowanie celéw ruchomych jest wyko-
nywane ,na oko" ijest zazwyczaj potaczone z ostrze-
liwaniem karabinami maszynowemi.
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E. TRANSPORTY JEDNOSTEK LOTNICZYCH.

Kazda jednostka lotnicza skilada sie z

— czesci powietrznej {eszelon latajgcy—esamoloty

— czesci kotowej (tabor samochodowy),

W zaleznosci od charakterystyki poszczegélnych
czesci, przy transportach wykorzystuje sie drogi po-
wietrzne i ziemne.

a) — Samoloty zrazwyczaj sg transportowane dro-
ga powietrzng. W wypadkach wyjgtkowych moze
rowniez by¢ zastosowany przewoOz ich koleja.

Zalety pierwszego rodzaju transportu:

1) — czas potrzebny do wykonania transportu,
nawet na bardzo duzej odlegtosci, jest krétki;

2) — samoloty, po wykonaniu przesuniecia, sg
zdolne do natychmiastowego rozpoczecia pracy bo-
jowej.

Przy transportach kolejowych, samoloty musza
by¢ zdemontowane, w czasie przewozu mogg byc¢
fatwo narazone na uszkodzenie. Poza tern po przy-
byciu na miejsce nowego przeznaczenia, powinny
by¢ ztozone na nowo, dzieki czemu transport i przy-
gotowanie do pracy samolotéw trwajg bardzo dtugo.

Transporty eszelonu latajgcego odbywajg sie eta-
pami po 300 km. (przecietnie etap odpowiada —
2 godzinom lotu). W ciggu jednego dnia mozna wy-
kona¢ normalnie dwa etapy.

Aby unikngé¢ wiekszych strat w sprzecie w czasie
przelotu, nalezy samoloty kierowa¢ wzdtuz pewnych
marszrut (szosy, linje kolejowe), posiadajacych wie-
kszg ilo$¢ lotnisk. Lotniska te moga stuzyé jako te-
reny na wypadek ewent. przymusowych ladowan sa-
molotéw (defekty silnikbw w czasie przelotu, zmia-
na warunkéw atmosferyéznych).

W warunkach normalnych powinny by¢ rozpozna-
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ne na marszrucie przelotu lotniska pomocnicze, od-
legte jedno od drugiego o 50 km.

’ Eszelon latajgcy Wyrusza w droge z pelnym uz-
brojeniem bojowem (k, m, amunicja, aparaty foto-
graficzne i radjo, i t. d.),

Transporty powietrzne w strefie operacyjnej odby-
wajg sie w szykach grupowych, kazda eskadre pro-
wadzi jej dowddca, wzgl. zastepca.

Azeby kazda jednostka mogla, po przybyciu na
miejsce nowego przeznaczenia, rozpoczg¢ natychmiast
prace bojowa, jest korzystnem, aby razem z perso-
nelem latajgcym {obserwatorzy, bombardjerzy), kaz-
dy samolot mogt zabraé¢ ze sobag jednego mechanika.

W innych wypadkach, mozna przewozi¢ niezbedng
obstuge techniczng zapomocg specjalnych wielooso-
bowych samolotéw (Farman'y]

b) — Eszelon samochodowy eskadry lotniczej
sklada sie z dwodch czesci:

— samochodéw potciezarowych i osobowych,

— samochodoéw ciezarowych.

Pierwsza cze$¢, zazwyczaj, stuzy do transportu
personelu technicznego (mechanicy i ewent. reszta
personelu latajgcego), oraz niezbednego sprzetu i ma-
terjatu, ktory bytby potrzebny dla eszelonu latajgce-
go w chwili przybycia jego na miejsce nowego prze-
znaczenia.

Samochody ciezarowe sg przeznaczone do przewo-
zZu reszty sprzetu jednostek lotniczych,

Eszelon samochodowy moze by¢ transportowany;

— badz droga kotowa,

— badz koleja,

Pierwszy rodzaj transportowania stosuje sie przy
odlegtosciach do 150 km.

Tabor samochodowy tworzy dwie kolumny: lekka
i ciezka, ktore ze wzgledu na rézne szybkosci posu-
waje sie oddzielnie:
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Szybkosc marszu kolumny ciezkiej 10 kra. na godz,
” lekkiej 15 do 20 kra/godz.

Etapy szelonu samochodowego wynoszg 80 — 100
km, dziennie.

Transport jednostek lotniczych kolejg jest stoso-
wany przy przesunieciach na wieksze odlegtosci, Do
zaladowania taboru jednej eskadry potrzeba okoto
V2 pociagu. Dywizjon faduje sie na jeden pociag
wojskowy normalny (okoto 40—50 wagonéw), Czas
potrzebny do zatadowania lub wyladowania taboru
lotniczego réwna sie 3—4 godzinom.

Uwaga:

a) — W wypadku, jezeli tabor lotniczy wyrusza
przed odlotem samolotéw, czes¢ jego t, zw, ,straz
tylna", wraz a odpowiednig iloscig obstugi technicz-
nej, pozostaje na lotnisku i zapewnia odlot samolo-
tom, Po odlocie wszystkich samolotéw, kieruje sie
ona wzdluz marszruty eszelonu latajgcego i stuzy
jako pomoc techniczna samolotom, zmuszonym do
ladowania z powodu defektu silnikéw lub innych
przyczyn,

b) — Samoloty nierozporzadzalne w dniu odlotu
(np, znajdujace sie w naprawie), pozostajg na sta-
rem lotnisku razem ze swoim personelem technicz-
nym (pilot, obserwator, mechanicy).

Po ukonczeniu naprawy, samoloty te przelatujg
pojedynczo do miejsca przeznaczenia. Moga réwniez
by¢ przetransportowane koleja.

Przesuniecie jednostek lotniczych odbywa sie na
rozkaz dowddcy, ktéremu one podlegaja (Naczelny
Wodz, dowddca armiji).

Szczego6ty ruchu reguluje odnosny szef lotnictwa,
ktéry przy ukiladaniu rozkazu transportu, wspoétpra-
cuje z oddziatem Ill sztabu (w kwestjach wyznacza-
nia jednostek, ktére nalezy przesungé, punktow
przeznaczenia, etapéw i t, d) i oddziatem IV (w
sprawach wiasciwego transportu, zaopatrzenia i t.d,)
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ORGANIZACIA ZAOPATRYWANIA
LOTNICTWA W POLU.

1) OGOLNE ZASADY.

W ogdblnej organizacji zaopatrywania jednostek
lotniczych odrézniamy:

a) — Zaopatrywanie w sprzet i materjal czysto
lotniczy, t, j, uzywany wylacznie w lotnictwie (np,
samoloty, specjalne materjaty pedne, amunicja, apa-
raty fotograficzne it. d)

b) — Zaopatrywanie w sprzet i materjat wspolny
lotnictwu, innym broniom i stuzbom (np, zwykia
amunicja, materjaty pedne do samochodow i t, d,)
do tego rodzaju zaopatrzenia nalezy réwniez zywnosc.

Catkowita troska o zaopatrzenie w sprzet i ma-
terjat lotniczy, powierzona jest specjalnej stuzbie
lotniczej, natomiast zaopatrzenie w sprzet i mater-
jat wspdlny lotnictwu i innym rodzajom broni jest
regulowane przez stuzbe uzbrojenia, intendentury,
zdrowia i t. d.

Ta sama zasada dotyczy naprawy i ewakuacji
poszczegélnych rodzajow sprzetu,

2) ZAOPATRZENIE ..W SPRZET i MATERJAL
LOTNICZY.

Bazy lotnicze.

Kazda jednostka lotnicza wyrusza na front zao-
patrzona w pewien zapas sprzetu i materjatu lotni-
czego, ktoéry zapewnia ciggtos¢ jej pracy i unieza-
leznia przez szereg dni od zmian wzgL przerw w
regularnem zaopatrywaniu, a ktdre mogg zdarzy¢
sie w zaleznosci od zmiany potozenia operacyjnego.

Organem podstawowym zaopatrywania lotnictwa
w sprzet specjalny jest baza lotnicza (sprzet sa-
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molotowy, fotograficzny i t, d) i stacja regulujaca
(materjaty pedne, bomby lotnicze).

Baza lotnicza skiada sie:

a) — ze skladow sprzetu i materjatu lotniczego,

b) — warsztatdw reperacyjnych,

¢) — rezerwy personelu latajgcego i specjalistow.

Bazy lotnicze majg charakter staly, a nie ru-
chomy; sg one umieszczone daleko od frontu (w za-
sadzie — w portach lotniczych czasu pokojowego),
by istnienie ich i funkcjonowanie nie byto uzaleznio-
ne od chwilowych i czeSciowych zmian sytuacji wo-
jennej.

Bazy lotnicze podlegajg bezposrednio Naczelne-
mu Wodzowi (szefowi lotnictwa N, W.) ktéry przy-
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Szemat ogoélnej organizacji zaopatrywania w specjalny
sprzet lotniczy.
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dzieta poszczegélnym armjom kredyty zaopatrze-
nia w pewnych bazach, odpowiednio do ilosci je-
dnostek lotniczych, ktéremi dana armja rozporzadza.

Stacja regulujgca uskutecznia zaopatrywanie je-
dnostek w specjalne materjaty pedne i bomby lot-
nicze (fadunki wagonowe) wylgcznie na kazdora-
zowe zapotrzebowanie szefa lotnictwa armji. Regu-
latorem tego zaopatrzenia jest referent lotniczy
(stuzba lotnicza) przy komisarzu regulujagcym.

Kredyty na powyzsze materjaly stacja regulujgca
otrzymuje od Naczelnego Wodza.
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Szemat ogdlnej organizacji zaopatrywania w. specjalne materjaly
pedne i bomby lotnicze.
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W wypadkach wyjatkowych {przerwa w komuni-
kacjach), materjaty pedne i bomby mogag by¢ do-
starczone do jednostek lotniczych z baz lotniczych.

Ogolna organizacja zaopatrywania w sprzet i ma-
terjat lotniczy jest przedstawiona na szkicu 26.

W  wypadku zbyt duzego oddalenia frontu armiji,
a jednostek lotniczych od baz lotniczych moga te
ostatnie wydzieli¢ naprzéd wysuniete czotowki
(sktadnice) sprzetu lotniczego. Czotéwki odgrywajg
tg samg role, co i bazy lotnicze.

Uwaga-. Zaopatrywanie jednostek lotniczych wsa-
moloty z baz i Wytworni odbywa sie wytacznie dro-
ga powietrznag,

3) — ZAOPATRYWANIE W SPRZET NIELOTNICZY.

Zaopatrywanie w sprzet nielotniczy odbywa
sie tak samo, jak i w jednostkach innych bro-
ni i stuzb. Jednostki lotnicze zostajg przydzielone,
pod wzgledem tego zaopatrywania, do najblizej stojg-
cej wielkiej jednostki, jak np, do dywizji piecho-
ty, dyw, kawalerji, kwatery gtéwnej armji i t, d.

4) — NAPRAWA SPRZETU | EWAKUACJA.

Pierwszg placéwka naprawy sprzetu jest es-
kadra lotnicza. Zakres jej pracy pod tym wzgle-
dem ogranicza sie w zasadzie do wymiany jedynie
czesci uszkodzonych lub zuzytych, oraz do napraw
najprostszych — nie wymagajgcych dtuzszego czasu
i wiekszych urzadzen warsztatowych, W tym celu
kazda eskadra lotnicza posiada warsztat podreczny
i niewielki magazyn czesci zapasowych.

Sprzet, nie nadajacy sie do reperacji w eskad-
rach (wiekszy remont), oraz materjat zuzyty jest
ewakuowany przez eskadre do baz lotniczych.



WOJSKO BALONOWE.

BALONY OBSERWACYJNE.
1. — OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BALONOW

a) — Balon na uwiezi jest statym $rodkiem ob-
serwacji i pracuje w Scistym zwigzku z innemi ro-
dzajami broni, zas w szczegélnosci z artylerja.

Zalety balonu:

—awzgledna nieruchomo$¢ balonu w powietrzu,

utatwiajgca doktadnos¢ i ciggtosé obserwowania;

— bezposrednia i stata tgczno$é z ziemiag zapo-

mocg telefonu;

— wielkos¢ obszaru, ktéry moze dozorowaé ob-

serwator balonowy,

Wady balonu:

— palno$¢ gazu nosnego, zawartego w powioce;

— zaleznos$¢ od warunkéw atmosferycznych;

— wezgledna trudno$¢ przemarszu z balonem na*

napetnionym,

b) — Promieh obserwacji z baionu zalezy od:
— wysokosci balonu,
— warunkéw atmosferycznych,
— warunkéw terenowych.

Naogdt, przy pogodzie przecietnej, w terenie sto-
sunkowo otwartym, promienn obserwacji z balonu,
znajdujacego sie na wysokosci okoto 1200 m. réwna
sie 12]— 15 km.
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W najbardziej sprzyjajgcych warunkach atmosfe-
rycznych i terenowych, promien ten dochodzi do
20 — 30 km.

Uwaga: W sprzyjajagcych warunkach atmosferycz-
nych, mozna z balonu obserwowag:

— wybuchy pociskow artyterji lekkej na odlegtosc
10 km.

— wybuchy pociskéw artyterji ciezkiej na od-
legtos¢ 16 km.

— baterje strzelajgce na odlegtos¢ 20 km.

— ruchy oddziatbw na drogach na odlegtos¢ 15 km.
— rowy strzeleckie i fortyfikacyjne potowe na od-
legtos¢ 12 km.

— ruchy pociggéw (dymy parowozéw) na odlegtosé
25 — 30 km.

c) — W wypadku dogodnych warunkéw atmosfe-
rycznych, stuzba obserwacyjna balonu moze trwac
przez caty dzieh i noc. Nalezy jedynie przewidywaé
przerwy, wywolane potrzebg zmiany obserwatoréw
tub ewent. potrzeba uzupetnienia gazu nos$nego.

— Normalny czas trwania jednorazowej stuzby
obserwatora balonowego oblicza sie na 2—4 godzin.

W warunkach wyjatkowych moze on by¢ prze-
dtuzony do 6 godzin.

2. — CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA SPRZETU
WOJSK BALONOWYCH ARMJI POLSKIEJ.

Balony: Obecnie wojsko balonowe wyposazone
jest w balony na uwiezi dwoch typéw: ,,R” (staty)
i ;,,BD” (rozprezatny).

Techniczne dane tych typow sa nastepujgce:

— Ksztalt kadtuba: wydtuzony,

— Opierzenie: sklada sie z trzech statecznikéw,
zapewniajagcych  automatyczng  stabilizacje w po-
wietrzu.
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— Powloka: wykonana z podwojnej tkaniny prze-
gumowane;.
— Pojemnosé: 1000 n.

Balony te moga by¢ uzywane przy wietrze, do-
chodzacym do 25 m. na sekunde,
— Najwyzsza wysokos¢ wzniesienia sie z 1 obser-

watorem — 1800 m, (normalnie 1500 m,)
— Najwyzsza wysokos¢ wzniesienia sie z 2 obser-
watorami — 1400 m, (normalnie 1200 m,)

Waga kompletnej powtoki z koszem: okoto 550 kg

Diwigarka samochodowa.

Dzwigarka samochodowa tworzy podstawe ruchoma
balonu na ziemi i stuzy do manewrowania tym ostat-
nim (wznoszenie, opuszczanie, wzgl. przesuwanie),

Dzwigarka typu ,,Caquot“ pozwala;

— na Scigganie balonu z szybkosciag do 8 m, na
sekunde,
— do przesuwania balonu napetnionego:

w dzien; na szosach i dobrze utrzymanych dro-
gach z szybkoscig do 12 km,/godz,, na
drogach polnych 6—8 km. na godzing,

w nocy; 4—5 km, na godzine,

Uwaga-. Powyzsze szybkosci mogg by¢ osiggniete
pod warunkiem, Zze drogi posuwania sie dzwigarki
z balonem sg zawczasu rozpoznane i hie posiadajg
zadnych wiekszych przeszkéd dla balonu, ™ jj

Gaz noiny.

Jako gaz nosny balonu — stuzy wodor, przewo-
zony w warunkach wojennych w butlach stalowych,
z ktorych kazda zawiera 5—6 n® zgeszczonego wo-
doru,

Waga jednej butli — 80 kg.

Do napetnienia jednego balonu potrzeba okoto
160 butli.

Napetnienie balonu z butli wymsga okoto 2 godz.
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Balon raz napetniony moze pracowa¢ 4—6 tygod-
ni, pod warunkiem codziennego dopetniania go
Swiezym gazem. Uzupelnienie gazu dzienne: 50
—60 m' (8 — 10 butli).

Uwaga; Oprécz wodoru uzywajg do napetnienia
balonéw niepalnego gazu helu lub mieszanki wodo-
ru z helem, Ze wzgledu na olbrzymie koszta tego
gazu, oraz trudnosci wydobywania, uzycie go jest
rzecza dalekiej przysziosci.

I" Uzbrojenie.

a) Ochronne: 1 r. k. ra, w koszu obserwatora,™

b) Spadochrony: osobowe lub koszowy.

cj Srodki tgcznosci: stacja radjo-nadawcza, o falach
gasnacych, typu P.P, 4 lub P.P.S. (znajduje sie
zawsze na ziemi przy balonie); S$rodki tacznosci op-
tycznej (choragiewki, reflektory specjalne, sygnaty
kuliste, wzgl, walcowe.

d) — Aparat fotograficzny: typu lotniczego (z du-
za odlegtoscig ogniskowa, Jak np, —50 lub 120),

3. — ZADANIA BALONOW NA UWIEZI.

a) Ogolne dozorowanie przedpola.
b) Wspotpraca z artylerja.
c) Stuzba tacznosci miedzy wysunietemi jednostka-
mi piechoty a wyzszym dowaddca.
d) Wspétdziatanie z pociggami pancernemi lub flo-
tylla rzeczng i flotylla morska,

4. — WARUNKI DZIALANIA BALONU.

Dziatanie balonu obserwacyjnego zalezy od:

a) — warunkow atmosferycznych.
(Mgta, gwalttowny wicher, ulewa, niskie chmury —
uniemozliwiajg zupetnie prace balonu. Dziatanie ba-
lonu jest bardzo utrudnione — jezeli szybko$¢ wia-
tru jest wieksza od 18 m. na sekunde, za$ przy si-
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le 25 m. na sekunde balon moze pracowa¢ w wy-
padku, jezeli wiatr jest rowny);
b) — charakteru terenu.

Z punktu widzenia obserwacji — rzezba i pokrycie
terenu wpltywa na wielko$¢ pola widzenia. Na tere-
nie gorzystym i zalesionym powstajg martwe strefy,
ktore sg niewidoczne nawet dla obserwatora, znaj-
dujgcego sie na maksymalnej wysokosci,

W zaleznosci od terenu, zmienia sie wysokos¢ bo-
jowa balonu: w terenie otwartym skuteczna obser-
wacja jest mozliwa z wysokosci 700 — 1200 m, w
terenie zakrytym wysoko$¢ wzniesienia bedzie znacz-
nie wiekszg i czesto bedzie osiggata najwiekszg do-
puszczalng (1500 — 1800 m,)

Z punktu widzenia manewru balonu, teren bogaty
w droznie utatwia szybkie i dogodne manewrowanie
tym ostatnim, a wiec przesuwanie z biwaku na
nu miejsce wzlotu, wzdtuz frontu, po osi natarcia
it d

c) bezpieczenstwa balonu w stosunku do ar-
tylerji i lotnictwa nieprzyjacielskiego.

W pierwszym wypadku bezpieczenstwo balonu
osigga sie; przez przeciwdziatanie wiasnych przeciw-
bateryj, umit”szczenie go na odpowiedniej odlegtosci
od wysunietych linji nieprzylaciela: 5—10 km, w za-
leznosci od potozenia taktycznego i manewrowanie,
t, j. przesuwanie balonu na inne bardziej bezpiecz-
ne miejsce, W drugim — przez ostone zapomoca
wiasnego lotnictwa mysliwskiego i srodkéw obrony
przeciwlotniczej ziemnej).

5. ORGANIZACJA WOJSKA BALONOWEGO.

Jednostke taktyczng iorganizacyjng stanowi kom-
panja balonowa, wyposazona w 1 balon na uwiezi.
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Kompanja balonowa sktada sie z dwdch zasadni-
czych czesci:

a) rzutu bojowego (balon z dzwigarka, tender,
personel latajgcy, obstuga manewrowa, woz telefo-
niczny z centralg, oddziat k, m, przeciwlotniczych);

b) rzutu zaopatrzenia (balon zapasowy, zapas
wodoru w butlach, tabor zywnosciowy),

2 — 4 kompanje tworzg bataljon balonowy.
Kompanje balonowe, wzgl. bataljony mogg by¢
przydzielone organicznie wyltgcznie na szczeblu armii.

Do dywizji piechoty, wzgl, zgrupowan artylerji ba-
lony sg przydzielone czasowo w zaleznosci od po-
tozenia taktycznego.

Dowodca jednostek balonowych armji w zasadzie
wchodzi w sklad sztabu dowddcy lotnictwa armiji i
jest odpowiedzialny za catoksztalt dziatania i za-
opatrzenia podlegtych mu jednostek balonowych.

6. LACZNOSC BALONU PODCZAS OBSERWACIL.

Srodki tacznosci miedzy balonem a ziemia;

a) Telefon (bezposredni przewodd telefoniczny).

b) Ewent, radjotelegraf (uzywa sie w wypadku
przerwania sieci tgcznosci telefonicznej naziemnej,
oraz do porozumiewania sie z lotnikiem w powie-
trzu. Stacja T.B.D, jest umieszczona przy balonie
na ziemi,

c¢) Srodki tacznosci optycznej: (widoczne wdzien
z odlegtosci 10 km,, w nocy — 20 km.)

— choragiewki,
— sygnaty kuliste lub walcowe,
— specjalne reflektory, lampy $wietlne, migacze it,d.
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d) ewent. gotebie pocztowe.

Wiasne wysuniete jednostki piechoty porozumie-
wajg sie z balonem za pomoca;

— reflektoréow ~ sygnaly te sg przesylane
— rakiet ( wylacznie przez specjalne
— ogni bengalskich i posterunki tacznosci pic-

— specjalnych ptacht i choty.
Uwaga: Kazdy balon posiada wiasny znak tozsa-

mosci (jedna lub kilka choragiewek, umocowanych
do liny uwiezi lub sprzetu).

~7. OGOLNE DOZOROWANIE POLA BITWY.

Dozorowanie przedpola prowadzi sie jak w dzieA
tak w nocy. Dozorowanie polega na badaniu wszel-
kiego rodzaju urzadzen nieprzyjaciela i stwierdza-
niu wszystkich zmian i ruchéw, majacych na celu
okreslenie dziatalnosci przeciwnika.

W szczego6lnosci dozorowanie ma na celu obser-
wacje:

a) artylerji nieprzyjaciela (stanowiska bateryj, licz-

ba dziat, kaliber i t. d.

b) ruchéw na goscincach i drogach (fatwo wi-
dzialnych w dzien przez unoszacy sie na dro-
gach kurz),

€) urzadzeh terenu i robot ziemnych,

d) ruchow na linjach kolejowych (widocznych
dobrze jak w dzien tak i w nocy),

€) poruszen i rozmieszczenia piechoty nieprzyja-
ciela w toku bitwy,

f) ruchéw lotnictwa i balonéw nieprzyjaciela, (roz-
mieszczenie balondéw, dziatalnos¢ lotnictwa).

8. WSPOLPRACA Z ARTYLERJA.J

Wspotpraca z artylerjg polega na obserwacji ognia
artylerji wiasnej. Dzieki swym wiasciwosciom,”balon
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na uwiezi przedstawia doskonaty punkt obserwacyj-
ny artylerji i daje moznos$¢ przeprowadzenia ciagtej
obserwacji, czego nie mozna zada¢ od samolotu.

Glowne zadania balonu przy wspotpracy z artylerja:
a) obserwacja wstrzeliwania artyleriji,
b) kontrola ognia.

Normalna obserwacja ognia z balonu jest przepro-
wadzana wedtug linji: balon — cel.

Uwaga:
1) Przy obserwacji ognia artylerji z balonu, nalezy
go prowadzi¢ serjami bateryjnemi,

2) Obserwacja ognia daje dokladne wyniki jezeli
strzelanie jest prowadzone pociskami uderzeniowemi.

3) Jezeli cele sg zbyt oddalone, wstrzeliwanie przez
balon prowadzone jest z grubsza, za$ nastepnie jest
wykohczane przez obserwatora lotniczego.

9. SLUZBA LACZNOSCI.

Zasadniczo, balon petnigc stuzbe tacznosci, stuzy

jako:

— S$rodek {acznosci pomiedzy wyzszym dowddcy
a podlegtemi mu jednostkami pierwszej linji;

— facznik miedzy elementami wysunietemi wiashej
piechoty a ich dowodca.

W tym wypadku zadania”balonu polegajg na ob-
serwaciji:

w okresie natarcia:

a) ruchéw oddziatbw nacierajgcych (piechoty
i czolgébw). Obserwacja ruchéw odbywa sie na pod-
stawie umoéwionych sygnatéw, ktére podaje piechota
po osiggnieciu pewnych celéw lub tez w godzinach,
okre$lonych rozkazem operacyjnym (np, po osiggnie-



ciu przedmiotéw pierwszego skoku (czasu), w (06-
dzine po rozpoczeciu natarcia i t. d);

b) ruchéw odwodéw nieprzyjaciela,

€) przeciwnatar¢ nieprzyjaciela,

d) sygnatéw, podawanych przez czotowe elemen-
ty piechoty Ilub posterunki tgcznosci celem prze-
stania odpowiedniemu dowodcy (zadanie ognia zapo-
rowego, przeniesienie ognia, poczatek natarcia it. d,);

w okresie obrony:

a) natezenie ognia artylerji nieprzyjaciela, odcinkéw

najwiekszego zgeszczania go i t. d,

b) rozpoczecia ataku gazowego nieprzyjaciela,

C) ,» czolgow

d) ruchéw oddziatow wiasnych, prowadzqcych prze-
ciwnatarcie,

e) sygnatow piechoty wiasnhej na wysunietych linjach,

10. WSPOLPRACA Z POCIAGAMI PANCERNEMI.

Warunki wspotpracy:

Balon unosi sie na dzwigarce, manewrujacej w te-
renie (wypadek, kiedy pociag dziata na ogolnej linji
wiasnych wojsk), lub tez na dzwigarce, ustawionej
na platformie kolejowej, poruszajgcej sie po torze
kolejowym, w odlegtosci 3 — 5 km, za pociggem
pancernym.

Szczegolne zadania balonu:

a) rozpoznanie obszaru, na ktorym dziata po-
cigg pancerny,

b) rozpoznanie toru kolejowego przed pocia-
giem, oraz otserwacja toru na tytach (celem uprze-,
dzenia mozliwosci uszkodzenia tego ostatniego przez
nieprzyjaciela i odcigcia odwrotu),

) wspotpraca z artylerjg pociagu (wskazywanie
celébw, obserwacja ognia), i
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d) tacznos¢ miedzy poszczeg6lnemi  pociagami
pancernemi, oddziatami wspGtpracujgcemi z pocig-
giem i tytami.

Wspdtpraca z flotyllg rzeczna:

Odbywa sie w spos6b podobny do wspétpracy
z pociggami pancernemi. Balon stuzy normalnie, ja-
ko ruchomy wysoki posterunek obserwacyjny i jest
umieszczany z dzwigarkg na specjalnym statku (ho-
lowniku).

Glowne zadania balonu, wsp6tpracujgcego z flo-
tyllg rzeczna:
a) rozpoznanie obszaru, na ktorym dziata flotylla
(w szczegolnosci drog wodnych),
b) wspoétpraca z artylerjg flotylli (wskazywanie
celébw, obserwacja ognia).

11. MARSZ KOMPANJI BALONOWEJ.

W marszach podrdznych na wielkiej odlegtosci od
nieprzyjaciela balon jest przewozony nienapelJniony.

Rodzaje transportu:

a) drogg kolejowa (kompanja potrzebuje okoto
2 transportu normalnego),

b) droga kotowsg (transport wiasnemi samocho-
dami wymaga dobrych drog).

Diugosé catkowitej kolumny samochodowej kom-
panji w marszu wynosi okoto 400 metrow.

W wypadku, jezeli odlegtos¢ balonu od nieprzy-
jaciela wynosi mniej niz 30 kh, mozna stosowac
przewozenie balonu napetnionego przy pomocy
dzwigarki lub obstugi manewrowej.

Marsze z balonem napethionym w poblizu nieprzy-
jaciela najlepiej wykonywa¢ w nocy, ze wzgledu na
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to, ze balon napelniony jest bardzo widoczny dla
obserwatoréw przeciwnika.

Marsz z balonem napelnionym moze by¢
dwojaki:

a) marsz balonu na dZwigarce po drogach
dobrze utrzymanych i majacych malo przeszkéd
poprzecznych dla liny na uwiezi. Wysokos$¢ balonu
w czasie marszu © zaleznie od warunkow taktycz-
nych; normalnie przy duzej odlegtosci od nieprzy-
jaciela (10 km i wiecej) — 200 metréw.

Przy przesuwaniach na polu bitwy, utrzymuje sie
bojowa wysokos¢ balonu,

Szybko$¢ marszu balonu — do 12 km, na godzi-
ne (dobra droga, szosa) i do 6 — 8 km. na godz,
(polna droga), W nocy 4 — 5 km,

b) marsz balonu na linach przeszkodowych
moze odbywac sie bez drdg. Stosuje sie na niewiel-
kich odlegtosciach, w wypadku, kiedy droga posiada
liczne przeszkody lub jest niedogodna do przejazdu
dzwigarki. Szybkos$¢ marszu na linjach przeszkodo-
wych 3 — 4 km. na godzine. Wysoko$¢ balonu pod-
czas tego marszu okoto 100 m,

€) — marsz po linach manewrowych (mato uzy-
wany). Moze odbywacé sie bez drég, lecz przy dosta-
tecznie szerokich przejsciach w terenie dla balonu
i obstugi manewrowej, Naogd&t rodzaj tego marszu
jest niedogodny, gdyz balon na linach manewrowych
moze przechodzi¢ przez mate i nieznaczne przeszko-
dy terenowe. Stosuje sie na matych odlegtosciach
(3 — 4 km,); wysoko$¢ balonu w marszu — Kkilka-
dziesigt metréw.

Uwaga:

a) marsze ad punkt b) i ¢) mozna stosowac,
jezeli sita wiatru na wysokosci wzniesionego balonu



nie przekracza w 1-szym wypadku 8 metrow na £
kunde, w drugim — 7 metrow na sekunde,

b) balon przenoszony na linach manewrowych
moze posuwac sie naréwni z piechota,

c) przed kazdym marszem balonu napetnionego,
nalezy zawczasu przeprowadzi¢ rozpoznanie marsz-
ruty posuwania sie balonu,

Rozpoznanie dla wykonania nochego manewru na-
lezy uskuteczni¢ za dnia,

12. UZYGE BALONU NA POLU WALKI.

a) biwak. — Wszetkie postoje (w nocy, w chwil-
lach odpoczynku i t. d) spedza balon napetniony
na biwaku.

Biwak dla balonu nalezy wybiera¢, o ile teren
pozwala, — w miejscach:

— dobrze ostonietych przed obserwacjag powietrzng
i ziemng nieprzyjaciela,

m— zabezpieczonych przed wiatrem,

— posiadajgcych dostateczng ilos¢ drog do mane-
wrowania balonem  (wyprowadzenie na migjsce
wzlotu, wycofanie w czasie ostrzeliwania i t, d,)
— ubezpieczonych przed skutecznym ogniem arty-
lerji polowej nieprzyjaciela,

— znajdujacych sie w poblizu miejsca wzlotu balonu.

Najbardziej odpowiednie miejsca dla biwaku be-
da: polanki na brzegach lasu, osiedla szeroko roz-
rzucone i zadrzewione.

Miejsce na biwak wybiera sie w odlegtosci 7 —
10 km. od czotowej pozycji wihasnej piechoty.

Balon wznosi sie zwykle w rejonie biwaku i
stamtgd przesuwa sie na dzwigarce na miejsce
wzlotow,

b) napetnianie balonu gazem odbywa sie nor®
malnie na biwaku.
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c] miejsce wzlotu- Miejscem wzlotu nazywamy
stanowisko balonu podczas walki.

Miejsce wzlotu powinno odpowiadac¢ nastepujacym
wymaganiom,

— powinno by¢ umieszczone jaknajblizej do czoto-
wych pozycyj i dawa¢ mozno$¢ jaknajlepszego
obserwowania obszaru, zajetego przez nieprzy-
jaciela, w zaleznosci od rzezby terenu i potoze-
nia stonca,

— miejsce postoju dZzwigarki powinno by¢ ukryte przed
obserwacjg ziemng i powietrzng nieprzyjaciela,
— miejsce wzlotéw powinno posiada¢ drogi przy-
najmniej w dwodch kierunkach  (utatwienie ma-
newru w czasie strzelania).

Odlegto$¢ miejsca wzlotu od czotowej pozycji
wiasnej piechoty jest zmienna i zalezna od potoze-
nia taktycznego na froncie,

Na odcinkach spokojnych, na froncie ustalonym
odlegtos¢ ta wynosi normalnie 6 km.

Przy dzialaniach zaczepnych w wojnie ruchowej,
przy przewadze wiasnej artylerji, odlegtos¢ tg moz-
na zmniejszy¢ do 2 3 km,

Przeciwnie, w walce obronnej, wskazanem jest
cofnaé miejsce wzlotébw na 8 — 10 km, od wiasnych
wysunietych linji.

Uwaga: Ze wzgledéw taktycznych korzystnem
jest oprocz jednego podstawowego miejsca wzlotow,
wybraé jedno lub dwa miejsca pomocnicze,

— jedno o 2—3 km, blizej do pozycji wiasnej pie-
choty (na wypadek posuwania sie naprzod),

— drugie 2—3 km. w tyt od podstawowego miegjsca
wzlotéw (na wypadek cofania sie wiasnych od-
dziatow),

€) poruszenia balonu w walce.

Podczas natarcia wiasnych oddziatéw i posuwania
sie ich naprzdd, balon zmienia miejsca wzlotéw, aby
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zblizy¢ sie do posterunkéw dowoddcow, do  ktorych
jest przydzielony, wzglednie do jednostek artyleriji,
na korzys¢ ktérych pracuije.

Posuwanie sie balonu odbywa sie skokami, dtu*
gos$¢ ktérych zalezy od szybkosci posuwania sie
whasnych  oddziatéw. Jednorazowe skoki — ze
wzgledu na trudnos$é utrzymywania stalej tgcznosci
nie powinny przekracza¢ 3—4 km.

Obserwacja podczas wykonywania skokOw trwa
nieustannie.

13. OBRONA PRZECIWLOTNICZA BALONOW.

Najniebezpieczniejszym wrogiem balonéw jest lot-
nictwo, za$ w szczegélnosci samoloty mysliwskie.

Kazda kompanja balonowa posiada do bezposred-
niej obrony przeciwlotniczej balonu specjalny od-
dziat c. kk, m. (3—6 c¢. k, m), oraz zorganizowana
stuzbe podstuchu i dozorowania powietrznego (po-
sterunki obserwacyjno-alarmowe). Oprécz tego ob-
serwator posiada w koszu — jeden r,k,m, do o0so-
bistej obrony,

O.pl. balonu:

na biwaku:

a) obrona bierna:

— maskowanie balonu (ukrycie w lesie, sztuczne
zastony z galezi i t. d,

— urzadzenie schronéw — rowow dla balonu (na
terenie otwartym),

b) obrona czynna:
— oddziat ¢. k. m. (c. k. m, ustawione w tréjkat,

celem ostrzeliwania samolotow ogniem Kkrzyzowym),
W marszu,*
— przesuwanie balonéw w nocy,
— przesuwanie balonbw na matej wysokosci

(200 — 500 m.),
— obrona za pomocg c¢. k, m, (przy marszu na
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mdZzwigarce, c. K. m, sg umieszczone wraz z obstugg
na samochodach i posuwaja sie w poblizu balonu;
podczas marszu balonu na linach ¢, k, m, po-
suwajg sie razem z obstugg manewrowa),

na miejscu wzlotow:

— ostona zapomocag wiasnej obrony powietrznej,
(bezposrednia ostona za pomocag lotnictwa mysliw-
skiego, wykonywanie pracy obserwacyjnej balonu
podczas zaczepnych lub ochronnych dziatan wiasne-
go lotnictwa);

— znizanie balonu podczas ataku lotniczego do
ziemi z najwiekszg szybkoscig dopuszczalna;

— obrona za pomoca ¢, k, m, organicznych;

— ewentualnie: obrona zapomocg specjalnej arty-
lerji przeciwlotniczej.

W wypadku zapalenia si¢ balonu — obserwator
ratuje sie zapomocg spadochronu osobistego lub ko-
szowego.

14. OGOLNA ORGANIZACJA ZAOPATRYWANIA
WOJSK BALONOWYCH.

Organizacja zaopatrywania jednostek balonowych
jest Scisle zwigzana z charakterystyka sprzetu i
materjatu technicznego, ktdrego potrzebujg te ostatnie.

Zasadniczo odr6zniamy 3 podstawowe rodzaje za-
opatrywata balonow:

a) sprzet specjalny balonowy (powtoki balonowe,

spadochrony, dzwigarki i t. d.),

b) gaz nosny (wodor),

c) sprzet i materjat techniczny wspdlny wojskom

balonowym i innym broniom, wzgl. stuzbom.

Zaopatrywanie ad pkt. a). kazda kompanja po-
siada pewien zapas sprzetu balonowego i wodoru
sprezonego, ktéry zapewnia ciggto$¢ ich pracy i za-
bezpiecza przed ewentualng przerwag w regularnem
zaopatrywaniu. Uzupetnienie, wzglednie zamiane
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sprzetu nalezy uskutecznia¢ przez bazy balonowe,
znajdujace sie przy pewnych bazach lotniczych,

W wypadkach znacznego oddalenia si¢ frontu od
bazy balonowej, urzadzaja te ostatnie wysuniete
czotowki (sktadnice) sprzetu, ktére sg w zasadzie
czescig skladowa czotéwek baz lotniczych.

Zaopatrywanie ad pkt, b): wodér otrzymuja jed-
nostki balonowe sprezony w butlach, za posrednic-
twem specjalnej stuzby balonowej, ze stacyj regu-
lujacych.

Wytwarzanie wodoru w kompanjach zapomocg
wytwoérni polowych — nalezy do wyjatkow.

Zaopatrywanie w wodér odbywa sie w] warun-
kach identycznych, a podanych w rozdziale ,,zao-
patrywanie jednostek lotniczych w specjalne mater-
jaty pedne".

Zaopatrywanie ad pkl- c): do sprzetu i mater-
jatu wspodlnego wojskom balonowym i innym bro-
niom, wzglednie stuzbom, nalezy: amunicja zwykla,
benzyna samochodowa i t, d, Do tego rodzaju zao-
patrywania nalezy rowniez zywnos$¢. Wyzej wymie-
nione zaopatrywanie jest regulowane przez stuzbe
uzbrojenia, intendentury, zdrowia i t, d,

W tym celu kazda jednostka balonowa zostaje
przydzielona do najblizszej wielkiej jednostki, jak
naprzyktad dywizji piechoty.

Naprawa i ewakuacja”sprzetu
Drobne naprawy sprzetu technicznego wykonywu-
je sie wiasnemi Srodkami w kompanji balonowej.
Wieksze naprawy uskutecznia sie w bazach balono-
wych, dokad zostaje ewakuowany caly sprzet, nie
nadajacy sie do reperacji lub uzytku w kompanjach.



OBRONA PRZECIWLOTNICZA
(0.pl)

Pod O.pl, rozumiemy sposoby zapobiegania
skutecznosci dziatalnosci nieprzyjaciela w powietrzu.

I. ZADANIE O.pl.

a) Ostona przeciwlotnicza.
Zadanie te sklada sie z

1) Utrudnienia samolotom nieprzyjaciela przelotu
przez wiasne linje, a po ewentualnem przelocie
zwalczania tych ostatnich,

2) Ubezpieczenia przed obserwacjg i napadami lot-
niczemi czutych i waznych punktéw w obrebie
kraju (kwat, gt, sklady, stacje kolejowe, wy-
twoérnie wojsk., lotniska i t, p.)

3) Wspotdziatania przy obronie wiasnych S$rodkéw
obserwacji powietrznej, w szczegolnosci balonéw
na uwiezi,

4) Wspieranie wiasnego lotnictwa w czasie walk po-
wietrznych (np. organizacja os$rodkow oparcia
w powietrzu dla wiasnego lotnictwa),

5) Wspodtdziatania z wojskami i witadzami cywilnemi
w zastosowaniu Srodkow zapobiegawczych prze-
ciwko dziatalnosci bojowej lotnictwa nieprzyja-
ciela (akcji niszczycielskiej lotniczej i t. d,
bj Stuzba dozorowania powietrza.

Stuzba ta ma na celu:
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1) Dostarczenie jednostkom O.pL, wojskom, oraz
ludnosci cywilnej, wiadomosci o zjawieniu sie-
lotnictwa przeciwnika nad wilasnem terytorjum”
Wiadomosci dajg moznos¢ uruchomienia zawcza-
su wszystkich $rodkéw O.pl.

2) Dostarczenie wiadomosci o catoksztatcie dziatal-
nosci lotnictv/a przeciwnika, ktoére ulatwiajg
wiasnemu dowddztwu odpowiednie uzycie Srod-
kéw O.pl, i lotnictwa,

3) Innych sporadycznych wiadomosci (np. o lado-
waniu nieprzyjacielskich samolotéw na tytach
wiasnego terytorjum, sygnalizacji miedzy samolota-
mi a szpiegami i t, d,
cf Specjalne zadania (np, zwalczanie za pomoca,

dziat przeciwlotniczych nieprzyjacielskich balonéw

na uwiezi i, w wypadkach wyjatkowych, — czot-
géw, oraz uzywanie artylerji przeciwlotniczej jaka

zwykiej polowej i t, d,

H. SRODKI O.PL.

Podziat $rodkéw,

a) Srodki obrony czynnej:

— lotnictwo mysliwskie dzienne i nocne,
— artylerja przeciwlotnicza,

— reflektory,

— szybkostrzelna artylerja matego kalibru
— karabiny maszynowe;

b) — $rodki obrony biernej:

— balony zaporowe

— maskowanie

— S$rodki obrony przeciwlotniczej osobiste;j,

lli. — CHARAKTERYSTYKA SPRZETU O.PL.

1) — Lotnictwo mysliwskie dzienne i nocne,
(charakterystyka i uzycie — patrz rozdziat C. cz.
»lotnictwao”).
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2) Artylerja przeciwlotnicza — skiada sie
z dziat dwodch typow: ruchomych i poétstatych.

Dziala te sg przeznaczone specjalnie do ostrzeli-
wania jak w dzien, tak i w nocy, celéw powietrznych,
znajdujgcych sie normalnie pod katem podniesienia
od w gore. Jednakze w wypadkach wyjgtkowych
moga one by¢ réwniez uzyte do strzelania do celow
ziemnych t. j. pod katem podniesienia od do 10M°
Do strzelania tego rodzaju nadajg sie tylko dziata
ruchome,

A. Artyleria ruchoma,

a) Dziata 75 mm. na samochodach (francuskie)

Charakterystyka: dziatlo jest zmontowane na spe-
cjalnym samochodzie i umieszczone na ruchomej
wiezyczce, ktéra pozwala zmieniac:

kat podniesienia od 0% do 70"

kat odchylenia od 0" do 240° (kat martwy 120°).

Lufa identyczna do dziat 75 mm, artylerji polowej,

Donosnos¢ najwieksza — 6000 metréw, skutecz-
na — 5000 m.

Przy strzelaniu na 5000 m, strefa dziatania ca
2 km,, promieh stozka martwego ca 1800 m. (przy
kacie ca 70",

Czas lotu pocisku — 25 sekund.

Przy strzelaniu samochod powinien by¢ usadowio-
ny zapomocg specjalnych podstaw,

Czas przygotowania dziata do strzelania ca 5—10
minut.

Waga kompletnego dziata — 5600 kg.

Przecietna szybko$¢ posuwania sie po dobrych
drogach — 15 kilometrow.

Amunicja jest przewozona na jaszczu samochodo-
wym (fadunek 180 pociskow).

Dziatla 75 mm, na samochodach sg bardzo ruchli-
we, lecz potrzebujg bardzo dobrych drég (szosa).
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Uwaga'. Dziato 3” rosyjskie na samochodzie (syst.
Tarnawskiego) uzywane w armji polskiej— jest usta-
wione na piwocie marynarskim i zmontowane na
zwyklym samochodzie ciezarowym, zaopatrzonym
w fapy do usadowanienia. Dane balistyczne tego
dziata sg zblizone do dziata 75 mm.

b) Dziata 75 mm. na przyczepkach (francuskie).

Charakterystyka; dziato jest zmontowane na ru-
chomej wiezyczce na dwukotowej przyczepce do sa-
mochodu — ciggnika.

Odchylenie w kierunku réwna sie 360", kat pod-
niesienia identyczny do dziata 75 mm. na samochodzie.
Balistyczne dane identycznie do dziata 75 mm.

Czas potrzebny do przygotowania dziata do strze-
lania; 10 — 20 minut.

Przecietna szybko$¢ przesuwania sie po dobrych
drogach 10 — 12 km.

Waga przyczepki z dziatem — 3450 kg.

Amunicje przewozi sie na samochodzie ciggniku,
waga ktérego razem z tadunkiem (180 pociskow)
okoto 6 tono.

Dziato 75 mm, na przyczepce jest mniej ruchliwe,
niz samochodowe, lecz moze by¢ uzywane w kazdym
terenie, a nawet bez drog (wyposazone w gasienico-
wy traktor).

Uwaga: Dzialo 88 mm. niem. na przyczepce —
posiada kat wzniesienia od 0” do 85® Najwieksza
donos$nos¢ 11,000 m, donos$no$¢ skuteczna 9000 m.
Waga okoto 7 — 8 tonn.

B. — Artylerja poistata.
a) — Dziato 75 mm, na platformie (franc,).
Charakterystyka; dzialo jest zmontowane na spe-
cjalnym skifadanym pomoscie, pozwalajgcym prowa-
dzi¢ strzelanie we wszystkich kierunkach.
Kat podniesienia od 10" do
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Waga dziata z platformg ca 3000 kg.

Czas potrzebny na przygotowanie stanowiska
-dziata ca 15 godzin,

Czas potrzebny do zdemontowania platformy —
okoto 6 godzin.

Transport dziata: na zwyklych samochodach cie-
zarowych, badz na wozach konnych.

Uwaga-. Dziata rosyjskie 3, zastosowane do strze-
lania przeciwlotniczego na platformie, posiadajg da-
ne techniczne i taktyczne podobne do dziat 75 mm.

b) Dziato 105 na platformie (typ M, 13, franc.)

Jest Zmontowane na pomoscie na wzoér dziat 75 mm.

Kat podniesienia od 15" do &\

Donos$nos¢ najwieksza 7000 m, skuteczna 6500 m.

Waga z przyczepkg — 5000 kg.

Czas potrzebny na przygotowanie stanowiska
dziata — 24 godzin.

€) Poza wymienionym sprzetem, istnieja dziala 75
mm. i 105 mm, przeciwlotnicze, umieszczone na
platformach statych (zelazobetonowych) lub prowi-
zorycznych (drewnianych).

Dziata te nie mogg by¢ brane pod uwage w wojnie
ruchowej do obrony strefy operacyjnej, gdyz moga
byé¢ zastosowane tylko w fortecach, badz przy

obronie punktéw waznych, lezacych daleko wewnatrz
kraju.

C. Amunicja przeciwlotnicza.

Do strzelania do celow powietrznych uzywa sie:
— granatow rozpryskowych wzoru 1900 r. i 1917 r.
(tylko do dziat 75 mm.)

— szrapneléw (do dziat 75 mm. i 105 mm.)
— granatéw smugowych (do zwalczania sterowcow
i balonéw.)



170

Ogodlna uwaga, tyczaca sie artylerji przeciw-
lotniczej.

Rozwoj sprzetu lotniczego (powiegkszenie szybko$-"
ci poziomej samolotéw i ich putapu), w znacznym
stopniu utrudnia skuteczne zwalczanie samolotoéw
zapomocg istniejgcych dziat przeciwlotniczych.

Ulepszenia dziat przeciwlotniczych idg w kierun-
ku powiekszenia poczatkowej szybkosci pocisku
(przez co zmniejsza sie czas potrzebny do osiggnie-
cia pewnej wysokosci), powiekszenia  szybkosci
strzelania (dziata samoczynne i pdtsamoczynne) i
udoskonalenie przyrzadéw celowniczych.

Powiekszenie szybkosci  poczatkowej pocisku
osiggnieto w dziatach 75 mm. na przyczepkach
przez zastosowanie hamulca wylotowego. Osiggnieta
donos$nos¢ skuteczna zrekonstruowanego dziata réw-
Ua sie 7000 m.

Dziatlo 105 mm, rowniez zostalo wzmocnione,
przez co szybkos$¢ poczatkowa zostata powiekszona
do 700 m. na sekunde, za$ donosno$¢ osiggneta
9800 — 10200 m. (ostatnia wysoko$¢ przy uzyciu
zapalnika 24/31),

Przy strzelaniu z tego dziata na wysoko$¢ 800 m.,
strefa skutecznego dziatania réwna sie 5 kim.

Wysokos$é 8000 m, pocisk osigga w 30 sekund,

W kazdym razie, powyzszy sprzet jeszcze jest da-
leki od ideatu, gdyz szybko$¢ poczatkowa pocisku
jest zbyt mata, wobec czego czas lotu pocisku na
duze wysokosci jest dos¢ znaczny (30 — 40 sekund),
a jednoczesnie przyrzady celownicze sg zbyt skom-
plikowane,

D. — Reflektory.

Reflektory 0,pl. sg przeznaczone do oswietla-
nia celéw powietrznych, przez co ulatwia sie strze-
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lanie artylerji przeciwlotniczej i atakowanie ich przez,
samoloty mysliwskie.

Moga one réwniez by¢ uzyte w pewnych wypad-
kach wyjatkowych do oswietlania celéw ziemnych.

Reflektory uzywane obecnie do O.pt, sg zmon-
towane na samochodach lub przyczepkach,

RoOznig sie one wielkoscig Srednicy lustra (kaliber);
najmniejsza $rednica lustra reflektorow O.pl. réwna
sie 90 cm.

Do typéw normalnych nalezg reflektory o S$redni-
cy 120 cm,, 150 cm,

a) — Reflektor 120 cm.

Istniejg dwa typy tych reflektoréw, réznigcych sie
instalacjg i sposobem transportowania,

Pierwszy typ przedstawia reflektor wraz z prze-
twornicg dynamomaszyny (zrédto pradu), zmonto-
wane razem na samochodzie,

Waga kompletnego reflektora 3500 kg,

W drugim typie reflektor jest zmontowany na przy-
czepce, za$ na samochodzie — ciagniku znajduje sie
przetwornica dynamomaszyny,

Waga ogélna — 5400 kg.

Czas potrzebny do przygotowania reflektoréw do
osSwietlania 20 — 30 minut.

Szybkos$¢ przecietna posuwania sie reflektoréw na
dobrych drogach 10— 15 km, na godzine.

Reflektory 120 cm. sg bardzo ruchliwe na szosach
i drogach bitych; uzycie ich poza temi drogami jest
bardzo utrudnione,

b) — Reflektory 150 cm.

Reflektor jest zmontowany na 2 lub 4 kotowej
przyczepce, a przetwornica dynamomaszyny na sa-
mochodzie.

Szybko$é posuwania sie po dobrych drogach okoto
8 — 12 km. na godzine.
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Ogodlna waga kompletnego reflektora okoto 7— 10
ionn.

Ze wzgledu na wielkg wage, reflektory 150 cm.

mato ruchliwe i potrzebujg bardzo dobrych drég.

Zatacznik: Widoczno$¢ samolotéw przy roéznych
warunkach atmosferycznych i przy uzyciu réznych
typow reflektoréw, (patrz str. 173).

E. — Artylerja szybkostrzelna matokalibrowa

— skiada sie z dziatek 37 i 47 mm,, umieszczonych
na specjalnych podstawach. Dzialki te stuzg do prze-
dtuzania ognia k, m. i walki z opancerzonemi samo-
lotami, lecagcemi na matej wysokosci.

Skuteczne dziatania dziatek 37 mm, siega na 1000 m.
wysokosci i na 1500 m. odlegtosci.

F. — Karabiny maszynowe:

— nalezg przewaznie do typow ustalonych dla
piechoty i kawalerji.

Do strzelania przeciwlotniczego sg one zmonto-
wane na ruchomych podstawach, umozliwiajgcych
uzywanie ich w réznych Kkierunkach i pod réznemi
katami podniesienia.

K, m. sg wyposazone w specjalne celowniki i amu-
nicje (pancerna, zapalajgca smugowa).

Skuteczna dziatalno$¢ k. m. do celéw powietrz-
nych siega od 800 do 1000 m, na wysokosci.

Uwaga: Obecnie we Francji sg w stadjum proéb
specjalne k. m. przeciwlotnicze. Szybkos$¢ poczatko-
wa pocisku przystrzelaniu z tych k, m, dosigga 750
m,/sek, kaliber 10 —a15 mm,

H. — Balony zaporowe.

Przeszkody, utworzone przez linki, przyczepione
do balonéw zaporowych, sa skuteczne wylacznie
W hocy i uniemozliwiajg samolotom nieprzyjaciela,
lecacym na matej lub sredniej wysokosci, dostep do
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-waznych punktow na wiasnem terytorjum. Dzigki
halonom zaporowym, samoloty niszczycielskie zmu-
szone sg do wykonywania lotow na duzej wysokosci
(ponad 3500 m,), przez co zmniejsza sie skutecznosé
bombardowania lotniczego.

Poza tern, tworzac zapore w postaci szeregu nie-
widzialnych w nocy linek (siatki), balony zaporowe
wywierajg na lotnikéw nieprzyjacielskich duze wra-
Zenie moralne.

Uzywane obecnie typy balondéw zaporowych sg
nastepujace;

a) — typ N« (wydluzony, rozprezalny),

—aObjeto$¢ 165 — 185 m\

— Najwieksza wysoko$¢ wzniesienia sie 2000 m,

— Balon jest przymocowany zapomocg linki sta-
lowej, srednicy 3 mm, do dzwigarki elektrycznej,
umieszczonej na 2 kotowej przyczepce samochodowej,

b) — typ ,,NN“ — podobny do ,,N"

— Objetos¢ 170 — 265 m\

— Najwieksza wysokos¢ wzniesienia sie 3500 m,

(sprezony z ,,N”).

Balony zaporowe mogg by¢ uzywane przy wietrze,
szybko$¢ ktérego nie przekracza 20 — 22 m. na
sekunde.

Azeby powiekszy¢ wysoko$¢ zapory powietrznej,
uzywane sg balony sprzezone parami w ten sposoéb,
ze jeden balon ,N* znajduje sie na wysokosci 2000 m,,
drugi zas ,,NN" jest przyczepiony do pierwszego
i wzniesiony na wysokosci 3500 m, (Rys. 30)

Czas potrzebny do przygotowania zapory balono-
wej (wybor miejsc wzlotu, napetnienie gazem balo-
now, instalacja dzwigarek i t. d) réwna sie 36 go-
dzinom.

J. — Aparaty podstuchowe:

— uzywane w O.pl, dajg mozno$¢ uchwycenia
dzwieku silnika samolotu z duzej odlegtosci i utat-
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wiajg doktadne okreslenie przeciwnika powietrznego
W przestrzeni.

Uzywane obecnie aparaty sg nastepujgce; sitemet-
ry, telisitemetry, paraboloidy (systemu Baillaud’a).

Promien dziatania tych aparatéw okoto 8 — 10 km.

Uwaga, 'Wszystkie aparaty podstuchowe, w szcze-
golnosci paraboloid Baillaud'a sa skomplikowane,
ciezkie i potrzebujg specjalnie wyszkolonej obstugi,
wobec czego sg uzywane wylacznie przy O.pl.
obszaru krajowego, wzglednie strefy tytowej armiji
i przy specjalnych jednostkach 0,pk, jak np,
reflektory i artylerja (baterje na przyczepkach),

IV. ~ DOZOROWANIE POWIETRZA.

1) — Dozorowanie powietrza jest prowadzone
przez specjalng stuzbe obserwacyjno-meldunkowa.
Dozorowanie jest uskuteczniane zapomocg obserwacji
wzrokowej i na stuch (zapomocg specjalnych apa™
ratébw lub gotem uchem).

Stuzba obserwacyjno-meldunkowa dziata zasadni-
czo na calej przestrzeni, od wysunietych linij frontu
az do najbardziej oddalonych punktéw, lezgcych
w kraju, do ktérych moze dotrze¢ samolot nieprzy-
jacielski (a wiec w warunkach polskich na caltym
obszarze kraju).

Stuzba ta ma na celu wyszukiwanie i okreslanie
potozenia przeciwnika w powietrzu. Dane te ufatwia-
ja i umozliwiajg obrone przeciwlotniczg bierng i czyn-
ng wszystkich punktow waznych pod wzgledem
wojskowym, ekonomicznym i politycznym.

2) — Zadanie szczegb6lne stuzby obserwacyjno-
meldunkowej,

a) —W strefie operacyjnej: ostrzeganie zawcza-
su wojsk, lotnictwa mysliwskiego, oraz poszczegdl-
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nych jednostek O.pL o0 zjawieniu si¢ przeciwnika
powietrzego, dzieki czemu umozliwia sie uruchomie-
nie wszystkich $rodkéw obrony w warunkach do-
godnych.

Wewnatrz kraju: zadanie jest identyczne z po-
przedniein stuzba obserwacyjno-meldunkowa pozwa-
la na zastosowanie w odpowdednlm czasie wszyst-
kich srodkéw obronnych przeciwlotniczych,

b) Na obszarze eatego kraju i strefy operacyjnej.
Centralizacja i przekazywane dowddztwom O.pi.
wszystkich wiadomosci, tyczacych sie lotnictwa nie-
przyjaciela, co pozwala na odpowiednie uzycie wias-
nego lotnictwa, oraz innych $rodkéw O.pL i prze-
widywanie zamiaréw przeciwnika,

3) — Ogolna organizacja stuzby cbserwa-
cylno-meldynkowej.

a) W armjach: stuzba podstuchu jest wykonywa-
na przes state posterunki obserwacyjno-meldunkowe
wszystkich  jednostek  0,pl, (artylerja, lotnictwo,
reflektory i t, d) i wielkich jednostek armji (do pod-
oddziatdw wiacznie).

Wszystkie meldunki posterunkéw obserwacyjnych
0,pl, sa zbierane w specjalnych skiadnicach mel-
dunkowych poszczeg6lnych odcinkéw armji (np, stre-
fy frontowej i czutych punktéw w strefie tylowej)
i stad sg przekazywane do osrodka wywiadu zorga-
nizowanego przy dowdédcy 0,pl, armiji.

Osrodek  wywiadu O.pL armji jest w Scistej
tacznosci z  osrodkami  O.pL armij sasiednich, naj-
blizszemi skifadnicami meldunkowemi O.pL, sieci
statej (kraju) i centralg gtéwng O,pl, kraju,

b) Wewnatrz kraju — stuzba dozorowania po-
wietrza jest roéwniez wykonywang przez posterunki
obserwacyjno-meldunkowe poszczeg6lnych jednostel,
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O.pl,, oraz posterunki specjalne. Stuzba ta two-
rzy szereg posterunkoéw, rozsianych po catym kraju
i tworzacych stalg, gleboka sieé, przez ktora nie
moze przejs¢ zaden niezaobserwowany samolot nie-
przyjacielski.

Spostrzezenia swoje posterunki przesytajg do skiad-
nic meldunkowych punktéw, wzgl, rejonéw bronio-
nych, za$ te ostatnie do osrodkéw wywiadu obsza-
row O.pl. krajowych, (np. obszarow O. K)
i wladzom zainteresowanym, wzgl, armjom,

Osrodki wywiadu przesytajg jneldunki do centrali
gtéwnej O.pl.

Centrala wywiadu O.pl, zbiera wszystkie mel-
dunki i ustala wytyczne uzycia i organizacji O.pl.
kraju.

Schemat stuzby obserwacyjno-meldunkowej jest
przedstawiony na rys, 31,

Uwaga: a) Podstawag wojennej organizacji stuzby
obserwacyjno-meldunkowej jest sie¢ zorganizowanych
w czasie pokoju posterunkéw obserwacyjnych O.pl.
W tym celu przy kazdej stacji telefonicznej lub tele-
graficznej istnieje posterunek obserwacyjno-meldun-
kowy, ktory normalnie podlega organizacyjnie do-
waodcy garnizonu, w rejonie ktorego sie znajduje,

Ewentualne meldunki posterunkéw sag przekazy-
wane do skiadnic meldunkowych, ktére znajdujg sie
w miejscowosciach ze statym garnizonem wojsko-
wym, przy duzych centralach telefonicznych, tele-
graficznych lub tez w punktach specjalnie czutych
na napad powietrznego przeciwnika.

Posterunki obserwacyjne i poszczegdlne skiadnice
meldunkowe sg zawsze w pogotowiu do petnego
funkcjonowania w czasie pokoju, za$ w czasie woj-
ny na specjalny rozkaz (np, w chwili naprezeiiia
politycznego) — rozpoczynajg automatycznie swoje
wiasciwe czynnosci.

*



— 179

b) Ogolne zasady funkcjonowania stuzby obser-
wacyjno-meldunkowej polegajg na automatycznem
przekazywaniu meldunkéw — zapomocg telefonu,
telegrafu i radjo:

— od organ6w nizszych do organdw wyzszych,

— od granicy (frontu) ku tytowi.

W ten spos6b: — posterunek obserwacyjno-mel-
dunkowy pasu frontowego, po zaobserwowaniu prze-
ciwnika powietrznego, przesyta meldunek wedtug
ustalonego wzoru (ilos¢ i kategorja samolotéw, wy-
soko$¢ lotu, czas i kierunek lotu samolotéw) — do
wyznaczonej sktadnicy meldunkowe;j.

Sktadnica meldunkowa po zaalarmowaniu O.pL
w swoim rejonie — przekazuje odpowiedni meldu-
nek do skfadnic sgsiednich (bocznych i tytowych)
i do osrodka wywiadu O.pl. armji i t.d,

4) — Wspoipraca stuzby obserwacyjnO’
meldunkowej z lotnictwem,

Do jednego z zadan posterunkéw obserwacyjno-
meldunkowych nalezy ostrzeganie i ewentualnie do-
starczenie wiadomosci wtasnym samolotom, znajdu-
jacym sie w powietrzu, o kazdym statku nieprzyja-
cielskim, ktéry znajduje sie w rejonie dziatan tych
ostatnich.

Ostrzeganie to wykonywujg posterunki obserwa-
cyjne w sposob nastepujacy:
~a) W strefach posiadajacych srodki O.pl, czyn-
ne (jak artylerja i reflektory) — zapomocg sygnali-
zacji ogniowej, wykonywanej za posrednictwem ar-
tylerji (kilka strzatdbw w kierunku lotnika nieprzy-
jacielskiego, znajdujacego sie w poblizu wiasnych
samolotéw), za§ w nocy — zapomocg snopow Swietl-
nych reflektoréw, skierowanych w kierunku samo-
lotbw nieprzyjaciela.
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posterunek obserw. meld- zwykty.

z aparat, podstuchowym

Sktadnica O.pl.

Osrodek wywiadu O.pl.

\ Granica dziatania stuzby
obserw.-meldunk. punktéw ,,czutych*

Punkt czuty.
tacznos$¢ drutowa.

Legenda do rys. 31,

b) W strefach, pozbawionych artylerji przeciwlot-
niczef — zapomocg sygnalizacji ziemnej (dtugie
ptachty, wykladane na posterunkach podstuchowych
wskazujgce kierunek samolotu przeciwnika, Ilub za
pomoca sygnalizacji dymnej).

V. — OGOLNA ORGANIZACJA O.pl.
A. — Organizacja dowoédztw.

Catos¢ O.pl, dzieli sie na obrone armji {atref
operacyjnych) i obrone obszaru krajowego.

Srodki O.pl. armji stanowig cze$¢ skladowa
gtébwnych odwoddéw Naczelnego Wodza, ktéry, w
miare potrzeby, przydzielaje poszczegélnym armjom.

Wszystkie jednostki O.P.L. kraju podlegajga Mini-
strowi Spraw Wojskowych,
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a) — Organizacja O.pl. w armjach.

Jednostki O.pl. kazdej arraji sg pod rozkazami
specjalnego dowddcy, ktory w zasadzie jest podpo-
rzadkowany szefowi lotnictwa armiji.

Odrézniamy O.pl.
- strefy frontowej armiji,
— strefy tylowej armiji,

W okresie wojny na froncie statym Srodki O.pL
w strefie frontowej tworzg staty pas obrony prze-
ciwlotniczej, réwnoleglty do ogo6lnej linji frontu;
srodki strefy tylowej sa zgrupowane do obrony
»czutych" i waznych punktéw natytach armiji (stacje
zaopatrzenia, skladyi t. d,

W wojnie ruchowej — jednostki O.pl. strefy
frontowej (artylerja, ewent, k.m,) zostaja przydzielo-
ne do wielkich jednostek (k.a., d, p.) i dzialajg w
mys$l rozkazéw dowodcdéw tych ostatnich.

b) — Organizacja, O.pl. obszaru krajowego,

Obrona przeciwlotnicza kraju polega na ostonie
pewnych punktéw waznych pod wzgledem wojsko-
wym, przemystowym lub politycznym.

Caly kraj jest podzielony pod wzgledem O.pl.
na obszary, ewent, strefy, na czele ktorych stoi
wyznaczony dowddca, regulujacy uzycie wyznaczo-
nych $Srodkéw O.pl. i zapewniajacy obrone wyzna-
czonych przez Ministra Spraw Wojskowych punktow.

O.pl, pewnych szczegdlnie waznych punktow mo-
ze by¢ wydzielona jako samodzielna organizacyjna
jednostka i podlega wprost Ministrowi (wielkie cen-
tra przemystowe).

B. Organizacja jednostek.

1) Artylerja przeciwlotnicza. Jednostkg admini-
stracyjng i ogniowg jest baterja w sktadzie 4 dziat;
3 baterje wraz z kolumng amunicyjng tworzg dy-
wizjon.
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Dywizjon jest jednostkg taktyczng i jest uzywany,
\/ miare moznosci, w catosci do obrony strefy fron-
towej (jednostek pierwszej linji) lub do obrony waz-
nych punktéw na tylach,

3 dywizjony artylerji wraz z]jednym.,. dywizjonem
technicznym (jednostki pomocnicze, jak np. k. m.
przeciwlotnicze, reflektory, posterunki podstuchowe.

-Liigjq_fc.

*>per’QCyjno

oy X

,Call'e v sfr&fie

Rys. 32.
Przyktad rozgraniczenia stref O. pl.

oddziaty maskowania, balony zaporowe) tworzg putk
przeciwlotniczy.

~gPutk jest jednostka administracyjng i wyszkole-
niowa.

Reflektory: jednostkg Swietlng jest pluton w
sktadzie 4 reflektorow i jednego aparatu podstucho-
wego, znajdujagcym sie przy t. zw. ,reflektorze Kie-
runkowym”.



Kompanja reflektorow sklada sie z 3—6 plutonéw,

W zalezno$ci od sprzetu, kompanje reflektorow
dzielg sie na:

— kompanje potowe (120 cm.)
— kompanje ciezkie (150 cm.)

Kompanja reflektoréw jest jednostkg taktyczna,

3] Karabiny maszynowe. Jednostka ogniowsa jest
pluton w skfadzie 4 k. m,

Kompanja k, m, w sktadzie 3 plutonéw, jest jed-
nostka taktyczna.

4) Balony zaporov/e. Najmniejszg jednostkg dy-
spozycyjna jest pluton, w sktadzie 10 balonéw za-
porowych pojedynczych (,,N”) lub 20 sprezonych
(,,NN"] i 10 dzwigarek.

Kompanja b, z, sklada sie z 3—5 plutondéw; jednak-
ze jako cato$¢ kompanja prawie nigdy nie bywa uzy-
wana i plutony jej sa dzielone miedzy dowddztwami
obrony przeciwlotniczej waznych punktoéw tytowych.

Uwaga: a) Oddziaty maskowania—jako samodzielne
jednostki nie istniejg, uzycie dymow przez wojska oraz
ludnos$¢ cywilng, maskowanie réznego rodzaju, orga-
nizacja schronéw i t, d,—jest regulowane zapomoca
specjalnych instrukcyj odpowiedniego dowodcy 0,pl,

b) Organizacja stuzby podstuchow wewnatrz
kraju wedlug organizacji francuskiej jest nastepujgca:

Do prowadzenia powyzszej stuzby istniejg na wy-
padek wojny specjalne kompanje podstuchowe,
ztozone z r6znej ilosci plutondw.

Pluton podstuchowy sktada sie z 5 posterunkow,
wyposazonych kazdy w specjalny aparat podstucho-
wy. Obstuga posterunku sktada sie z 3—5 ludzi,

VI. UZYCIE ROZMAITYCH SRODKOW O.pi.
Wytyczne ogolne
Przydziat srodkéw do obrony przeciwlotniczej po-
szczegblnych armij jest zalezny od ilosci rozporza-
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dzalnych jadaostsk, ilosci i watnoscl przedmiotow,
ktore nalezy broni¢ na obszarze armij, charakterys-
tyki technicznej i taktycznej sprzetu, terenu, stanu
lotnictwa mysliwskiego kazdej armji, oraz ewent.
dziatalnosci lotnictwa nieprzyjaciela.

Na odcinkach, gdzie lotnictwo mysliwskie wiasne
jest silne — Srodki obrony przeciwlotniczej moga
by¢ stabsze.

Przeciwnie, tam gdzie lotnictwo wiasne bedzie nie-
liczne, O.pl, ziemna powinna byc¢ silniejsza. Co
sie tyczy sprzetu, to na obszarze operacyjnym
w szczegoblnosci w strefie frontowej, beda wykorzy-
stane zasadniczo $rodki O.pl, ruchome, mogace
z tatwoscig manewrowa¢ na polu bitwy,

W kraju, wzglednie w strefie tylowej armiji przy
ostonie ,,czutych" punktéw, bedzie uzywany sprzet
mniej ruchliwy lub poistaty.

Podziat szczegétowy sSrodkéw O.pl, wedtug stref
ich dziatania:

a) W strefie frontowej: w strefie wysunietych linij
piechoty, wzglednie okopach, organiczne k, m, pie-
choty tworza jej wiasng obrone przeciwko samolo-
tom nieprzyjaciela, latajgcym na matych wysokosciach.

Na odcinkach wyjatkowo czynnych, w szczegdl-
nosci w okresie wojny statej, O.pl, moze by¢
wzmocniona przez specjalne plutony wzglednie kom-
panje karabindw maszynowych przeciwlotniczych.

Reszta strefy frontowej {na gtebokosci 10—15 km.)
w zasadzie jest broniona przez:

— artylerje przeciwlotniczg na samochodach lub

— artylerje przeciwlotniczg na przyczepkach.

b) W strefie tylowej armji, siegajgcej do tylowej
granicy etapowej, obrona waznych punktéw, lezacych
w tej strefie (stacje zaopatrywania, skiady, kwatera
gtdwna) powinna by¢ zapewniona przez:
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— artylerie na samochodach lub przyczepkach,

— reflektory 120 cm,

W wypadku wojny na froncie statym, Srodki te
moga by¢ ewentualnie wzmocnione przez:

— artylerie na platformach,

— balony zaporowe,

— reflektory 150 cm.

Maskowanie w strefie operacyjnej bedzie stosowa-
ne wylgcznie naturalne.

Uwaga: Na froncie wschodnim, posiadajgcym ma-
ta ilos¢ szos i drdég bitych, artylerja przeciwlotnicza
bedzie czesto uzywana na platformach kolejowych.

C) W obszarze krajowym wiekszo$¢ Srodkow be-
dzie sie skladata z artylerji poistatej, balonéw zapo-
rowych i reflektoréw 150 cm.

Wreszcie wstrefie tej zostang zastosowane wszyst-
kie Srodki maskowania i ochrony osobistej.

VIl. UZYOE ARTYLERJI PRZECIWLOTNICZEJ,

a) W strefie frontowej:

Celem powigkszenia skutecznosci ognia poszcze-
golne baterje muszg by¢, w miare moznosci pola-
czone w zgrupowania po kilka,

Normalne rozstawienie w terenie baterji jednego
dyonu przedstawia sie w postaci tréjkata.

Odlegtos¢ miedzy baterjami powinna by¢ taka,
aby poszczegllne baterje wzajemnie pokrywaty
martwe pola sasiednich.

Przecietna odlegtos¢ rowna sie 2—5 kilometrow.

Odlegto$¢ mniejsza, niz 2 km, nie pozwala bater-
jom ostrzeliwa¢ martwych pdl bateryj sasiednich.

Przeciwnie, odlegtos¢ wieksza, niz 5 kilometréw,
uniemozliwia pokrywanie martwego pola na odpo-
wiedniej wysokosci.
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Przyktad: Pas dziatania dywizjonu (3 baterje)
75 mm. na przyczepkacl) przy rozstawieniu bateryl
na odlegtosci jedna od drugiej 5 kilometréw i przy
uzyciugranatow wz. 1917. (patrz rys. na str. 188i 189).

Przesuniecia bateryj przy obronie ruchomych
punktéw (np, kolumna w marszu) — odbywa sie
skokami w ten spos6b, ze przesuwajg sie pojedyn-
cze baterje, ewent, dywizjony (w wypadku, jezeli
obrona danego przedmiotu jest wykonywana przez
kilka dywizjonéw), reszta zas zapewnia ciggtosé
obrony.

Obrona balonéw obserwacyjnych.

Artylerja przeciwlotnicza, uzyta do obrony strefy
frontowej, jednoczes$nie przyczynia sie do ostony
balonéw na uwiezi.

W pewnych wypadkach, na odcinkach, na Kkto-
rych dziala silne lotnictwo nieprzyjaciela, obrona
balonéw na uwiezi moze byé powierzona specjalnie
wyznaczonym jednostkom artylerji. Normalnie, do
obrony balonu wystarcza jedna baterja, podzielona
na plutony, rozmieszczone w odlegtosci 1,5— 2 km,
od miejsca wzlotu balonu i pozwalajgca na zorga-
nizowanie zapory ogniowej w rejonie balonu,

W tym wypadku, jednostki artylerji, bronigce ba-
lonu, muszg by¢ zwolnione od wykonywania 0,pL
innych celow.

b) W strefie tylowej armiji.

Przy obronie punktéw ,,czutych®, lezacych w stre-
fie tylowej armiji, artylerja przeciwlotnicza moze
by¢ uzyta do:

— obrony bezposredniej tych ostatnich lub

— obrony posredniej.

Wreszcie pewne lekkie elementy artylerji (pluto-
ny, pojedyncze dziala), rozmieszczone miedzy czule-
mi punktami, — beda mialy za zadanie zwalczanie
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samolotow nieprzyjaciela, oraz — co najwazniejsze
— ostrzeliwujgc przeciwnika, beda sygnalizowaty
tern samem wiasnym samolotom mysliwskim o miej-
scu i kierunku lotu samolotow nieprzyjaciela,

Przy obronie bezposredniej pewnego punktu,
artylerja O.pl, grupuje sie w poblizu tego osta-
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Rys. 33,

Fas dziaiania przy strzelaniu na wysoko$¢ 4000 meir,

tniego. Stanowiska poszczegdlnych bateryj wybiera-
ne sg w ten sposob, zeby moéc otrzymywacé naj-
wieksze natezenie ich ognia nazewnatrz punktu bro-
nionego (nad przypuszczalnemi punktami bombar-
dowania i w kierunku prawdopodobnym zjawienia
sie przeciwnika).
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Odlegto$¢ poszczegdlnych bateryj od bronionych
przedmiotow zalezy od ich sprzetu:

dla dziat 75 mm, odlegtos¢ ta bedzie réwnata sie
od 1200 — 2000 m,

dla dziat 105 mm, odlegto$¢ ta bedzie rownata sie
od 1200 — 4000 m.

Poniewaz artylerja prowadzi obrone ciagla, t, j.
w dzien i w nocy, nalezy bra¢ réwniez pod uwage
przypuszczalne kierunki zjawienia sie lotnictwa noc-
nego nieprzyjaciela.

Wobec tego organizacja stanowisk poszczegol-
nych bateryj powinna przewidywac¢ ewent, zmiany
tych ostatnich na okres nocy, wzglednie w zalez-
nosci od zmian przypuszczalnych kierunkéw lotow
lotnictwa nieprzyjaciela.

Przy obronie posredniej artylerja grupuje sie na
przewidywanych szlakach lotnictwa nieprzyjaciela
przed bronionemi punktami,

Do skutecznej obrony przeciwlotniczej posrednigj
— niezbednem jest uzycie w jednem miejscu wiek-
szych srodkéw Opl. np, zgrupowania 3-ch bate-
ryj plus 3 plutony reflektoréw.

Poszczeg6lne baterje przy obronie posredniej sg
umieszczone w postaci trojkata, zwréconego pod-
stawg w kierunku przypuszczalnego naletu samolo-
tow nieprzyjacielskich (dwie baterje na przod, jed-
na w tyle.

Przyktad: Pas dziatania dywizjonu 75 mm. na
przyczepkact), oraz trzeci) plutondéw reflektorow 120
cm. uzytycl) do obrony posSredniej.

Wysokos$¢ strzelania (granatem wz. 1917)—3000 m.

Rozstawienie bateryj:

— odlegto$¢ miedzy dwoma wysunietemi na przdéd
baterjami — 3 km.

— trzecia z tylu w odlegtoscijé km. od pierwszych.
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3) Naobszarze kra]Qwym. Sposoby uzycia arty-
lerji w poszczegélnych wypadkach obrony waznych
punktéw wewnatrz kraju, zaleza przedewszystkiem
od sprzetu artyleryjskiego.

Normalnie, artylerja obrony przeciwlotniczej kra-
ju ze wzgledu na swoje wiasciwosci techniczne i tak-
tyczne (typ poistaty, maloruchliwy) — bedzie uzyta
do obrony bezposredniej czutych punktéw, (sposo-
by uzycia — patrz ,uzycie artylerii przy obronie
strefy tylowej armji").

Obrona posrednia moze byé¢ stosowana w wypad-
ku, jezeli posiadamy wiekszg ilo$¢ rozporzgdzainych
bateryj ruchomych i reflektoréw. Zasadniczo, obro-
na posrednia bedzie wzmacniata obrone bezposred-
nig pewnych waznych punktéw o znaczeniu pierw-
szorzednem.

Moze by¢ réwniez w ten sposéb stosowana arty-
lerja przy obronie wiekszej ilosci ,,czutych” punktéw
zgrupowanych w jednym ograniczonym rejonie.

VIli, uzyciE KARABINOW MASZYNOWYCH.

Karabiny maszynowe jako srodek 0,pl. moga by¢
uzywane wylgcznie do zwalczania samolotéw, leca-
cych ponizej 1000 m.

Skuteczno$¢ ognia k,m. moze by¢ osiggnieta tylko
przy wykonywaniu krétkich, lecz czestych i silnych
seryj ognia wiekszej ilosci zgrupowanych k. m. Dla-
tego tez jest przyjetem, ze najmniejszg jednostka
ogniowga jest pluton w sktadzie 4 k, m,

K, m, sg uzywane do obrony tylko tych punktow,
ktore lotnicy normalnie atakujg z malej wysokosci
(mosty, wiadukty, fabryki i t.d,)

Stanowiska poszczegoélnych km, powinny byé u-
mieszczane w poblizu i nazewnetrz punktu bronio-



nego (w odlegtosci okoto 300—500 m, od tego osta-
tniego), oraz ze strony przypuszczalnego kierunku
przylotu nieprzyjacielskich samolotéw,

fX UZYCIE REFLEKTOROW.

Reflektory nalezg do $rodkéw pomocniczych 0,pl,
i prasujg w Scistej fgcznosci z artylerja i lotnictwem.

Skutecznos$¢ dziatania reflektorow jest w duzym
stopniu zalezng od warunkéw atmosferycznych i
czynnikdw, umozliwiajgcych zaskoczenie przeciwni-
ka powietrznego. Ahy umozliwi¢ skuteczne dziata-
nie reflektoréw, uzywajg je w tacznosci z aparata-
mi podstuchowemi, ktore dostarczajg Scistych da-
nych potozenia statkbw w przestrzeni, Dlatego tez
kazdy pluton reflektoréw posiada organicznie przy-
dzielony jeden aparat podstuchowy (przy reflekto-
rze kierunkowym).

Dziatanie plutonu reflektoréw rozpoczyna sie po-
chwyceniem lotnika przez reflektor kierunkowy, za
ktorym dopiero rozpoczynajg $wieci¢ reszta reflek-
toréw plutonu.

A wiec wihasciwa praca reflektorow (oswietlenie)
przeprowadzana jest na podstawie danych, uzyska-
nych przez aparaty podstuchowe, w warunkach naj-
bardziej dogodnych, dzieki czemu otrzymujemy rze-
czywistg skuteczno$¢ i zaskoczenie nieprzyjaciela.

Reflektory przeciwlotnicze sg uzywane do:

1) obrony bezposredniej punktow czutych (pracujg

w tgcznosci z artylerjq),

2) obrony posredniej punktéw czutych (pracujg z
artylerjg tub lotnictwem mysliwskiem nocnem).

a) Wspoétpraca z artylerja.

Reflektory, pracujace w tgcznosci z artylerja, ma-
ja za zadanie:
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— oSwietlanie celéw powietrznych, w szczegol-
nosci w pasie dziatania artylerji, dzieki czemu ogien
tej ostatniej jest wykonywany w warunkach podob-
nych do strzelania w dzien;

— dostarczanie danych o potozeniu statkdéw nie-
przyjaciela w powietrzu zapomocg wiasnych apara-
tow podstuchowych, dzieki czemu ogien artylerji
moze by¢ przygotowany do celéw jeszcze nieo-
Swietlonych,

W wypadku pierwszym, wystarczajgce dtugie
osSwietlenie celow moze by¢ osiggniete przy uzyciu
co najmniegj 3 plutonéw reflektoréw, Kktore sobie
cel nawzajem przekazuja: w drugim wypadku, nie-
zbednem jest uzycie co najmniej 2 plutonéw.

Normalne rozmieszczenie poszczego6lnych reflek-
toréw plutonu w terenie — jest ustawienie w po-
staci prostokata. Odlegtos¢ miedzy stanowiskami sg-
siednich reflekloréw winna sie réwnac:

2000—3000 m, przy reflektorach 120 cm,
3000—4000 m, " 150 cm.

Jeden z reflektorow plutonu, zwrocony w Kierun-
ku przypuszczalnego przylotu nieprzyjacielskich sa-
molotéw, nazywa sie kierunkowym. Przy nim row-
niez znajduje sie aparat podstuchowy.

Stanowiska reflektorow muszg by¢ wybrane w
terenie dostatecznie otwartym, lecz jednoczes$nie
ostonietym przed okiem obserwatoréw nieprzyijaciel-
skich ziemnych i powietrznych.

Przy wyznaczaniu stanowisk w terenie, nalezy
wystrzega¢ sie, by poszczegolne reflektory lub plu-
tony byty rozstawione w linjach regularnych (np.:
w postaci szachownicy, pétkola itp.), majac punkt
broniony posrodku, wzglednie w pozycji symetrycz-
nej do tego ostatniego.



— 195

Podobne rozstawienie utatwia przeciwnikowi wy-
szukanie przedmiotu bronionego.

Odlegtos¢ miedzy reflektorami a bronionemi punk-
tami jest zalezna od rzezby i pokrycia terenu (teren
gorzysty, las, krzaki) w rejonie tych ostatnich, W
kazdym razie, musi ona by¢ taka, azeby reflektor
W czasie swej pracy nie zdradzit przez osSwietlenie
potozenia punktu bronionego.

Odlegto$¢ i miejsce ustawienia reflektoréw od
najblizszej zastony (drzewa, domy i t.d.) powinna sie
rowna¢ 10-krotnej wysokosci tej ostatniej,

W stosunku do bateryj przeciwlotniczych, stano,-
wiska reflektoréw, wspotpracujacych z niemi, mu-
sza by¢ umieszczone w ten sposob, azeby w miare
moznosci mozna bylo oswietli¢ pas dziatania tych
ostatnich.

Stanowiska reflektoréw powinny by¢ umieszczone
na dostatecznej odlegtosci od drég, szos, linji kole-
jowych, gdyz w przeciwnym razie, halas podczas
ruchu na tych ostatnich utrudnia prace posterun-
kéw podstuchowych.

Oczywiscie huk strzatéw bateryj bedzie przesz-
kadzat pracy aparatéw podstuchowych, ustawionych
na matej odlegtosci od nich; wobec tego, w wypad-
ku obstrzatu samolotéw nieoswietlonych, strzelanie
nalezy przeprowadza¢ serjami krétkiemi, zas w
przerwach, wykonywaé¢ odpowiednie pomiary pod-
stuchowe (Rys, 36).

b) Wspoipraca reflektorow z lotnictwem mys-
liwskiem nocnem (szczegdty uzycia — patrz roz-
dziat ,Lotnictwo mysliwskie nocne”):

Lotnictwo mysliwskie nocne, pracujgce w tacz-

nosci z reflektorami, moze by¢ jednym z najbar-
dziej skutecznych srodkow O.pl,
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W nocy kazdy statek powietrzny wujety w pro-
mienie reflektoréw staje sie dla ,,mys$liwejJo" celem
duzo tatwiejszym do zwalczania, niz w dzien.

Lotnictwo mys$liwskie nocne w #acznosci z refle-
ktorami uzywa sie przy ostonie czutych punktéow;

— bezposdredniej (stosuje sie przy obronie matych
puktow, jak fabryki stacje it.p.),

jfdkfsi*
2piu
Pfzppusz.Qzaint4
/"Nienunek nplLa-
i"r*onfok>y
Rys, 36,

Rozmieszczenie 2-ch plutonéw reflektoréw,

— posredniej (stosuje sie przy obronie wielkich
obszaréw, jak przemystowe rejony, wielkie miasta
it d

W pierwszym wypadku strefa dziatania ,,mysli-
wych nocnych* i reflektorow bywa wyznaczana
nad samym punktem bronionym, w drugim wypadku—
na przypuszczalnych szlakach lotnictwa przeciwnika
przed punktami.

Strefy dziatania lotnictwa mysliwskiego "powinny
by¢ zawczasu Scisle okreSlone i oddzielone'2od'stref
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dziatania innych $rodkéw ziemnych O.pl. (artylerja,
k, m., balony zaporowe), gdyz w przeciwnym razie,
wiasny mysliwy moze by¢é w jednakowym stopniu
narazony na dziatanie tych ostatnich, jak i samolot
nieprzyjaciela.

ri Wron
okoh 1"

hi&nun&k r>plLa.

Rys. 37,
Rozmieszczenie 3-ch plut. reflektorow.

Uwaga: W pewmych wypadkach reflektory moga
by¢ powotane do wskazywania drogi whasnym samo-
lotom nocnym (obserwacyjnym, niszczycielskim), kto-
re stracity orjetacje i nie mogawyszukac swego lotniska.

W tym celu samolot, znajdujacy sie w poblizu sta-
nowisk wiasnych reflektoréw, zada od tych ostatnich
wytyczenia kierunku lotniska zapomoca umoéwionych
sygnatdw (rakiety, reflektor reczny),

Wskazywanie drogi wykonywuije reflektor, skiero-
wujgc pod malym katem podniesienie (0—10¥Y snop
swego Swiatta w kierunku najblizszego lotniska.

X. — BALONYiZAPOROWE.
Dziatania baionéw zaporowych — mozna
rozpatrywaé¢ z punktu widzenia:

— skutkoéw materjalnych, ktére osigga sie przez
zastosowanie zapor balonowych (samolot natrafiajgc
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na jedng z imek przyczepionych do balonéw, —
ulega nieuniknionej katastrofie);

— skutkéw moralnych, (uzywajac balony zapo-
rowe do ostony ,punktéw czutych”, zmuszamy lot-
nikbw nieprzyjacielskich do omijania tych ostatnich
lub wznoszenia sie ponad balony, dzieki czemu ew»
bombardowanie staje sie malo skutecznem).

W zaleznosci od skutkdw, jakie chce sie osiggnag,
sposoby uzycia balonéw zaporowych sa rozmaite,

W pierwszym wypadku, efekt materjalny moze
by¢ osiagniety przez koncentracje wiekszej ilosci ba-
lonbw w jednem miejscu, Uzycie tych $Srodkéw po-
lega na tern, ze poszczeg6lne plutony rozstawiaja
sie w Kilku réwnolegtych rzedach w glgb, za$ po-
jedyncze balony tworzg szachownice, w kierunku
przypuszczalnego zjawienia sie przeciwnika.

W drugim wypadku, efekt moralny moze by¢
uzyskany przez uzycie nielicznych balonoéw, usta-
wionych w jeden rzad na wiekszych odlegtosciach
jeden od drugiego. Dadzg one wystarczajgcg ostone
punktow ,,czutych”, zwlaszcza, jezeli nieprzyjaciel
zawczasu bedzie wiedziat o ich istnieniu,

A. — Uzycie balonéw zaporowych w roz-
maitych wypadkach.

1) — Obrona matych ,,czutych* punktow' (fa-
bryki, mosty i t, d,), wzglednie objektéw, lezacych
posréd rozlegtych miast,

W tym wypadku stosuje sie obrona bezposrednia,
t, j. poszczegblne balony sg ustav/ione bezposrednio
koto bronionych punktéw, otaczajac je lub tworzac
zapore w przypuszczalnych kierunkach zjawienia sie
nieprzyjaciela.

Odlegto$¢ miejsca wzlotu balonéw od bronio-
nych objektéw i rozmieszczenie ich w terenie jest
zalezne od przypuszczalnych kierunkéw nalotu nie-
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przyjacielskich samolotéw, ich wysokosci, szybkosci
i sity wiatru.

W zasadzie balony muszg by¢ rozmieszczone
w ten sposob, aby mogly przeszkodzi¢ ewent. akcji
niszczycielskiej samolotow przeciwnika.

Biorac pod uwage, iz najlepszg wysokoscia do
przeprowadzenia skutecznego bombardowania jest
1000 — 1500 metréw, zapora balonowa powinna
by¢é umieszczona na odlegtosci 500 — 1500 m. od
bronionego punktu (odpowiada to mniej wriecej
podwdjnej nosnosci bomby, zrzucanej z samolotu
z wysokosci 1000 — 1200 m, przy roznych szyb-
koSciach wiatru). Biorgc pod uwage odchylenia ba-
lonébw w powietrzu, w zaleznosci od sity wiatru,
korzystnem jest organizowanie podwojnych miejsc
wzlotéw tych ostatnich odpowiadajacych wiatrom
stabym, wzglednie silnym.

Uwaga: Zasadniczo zapora balonowa powinna by¢
umieszczona prostopadle w kierunku przypuszczal-
nego przylotu nieprzyjacielskich samolotow. Przy
okreslaniu miejsc wzlotdw balénéw bierze sie pod
uwage zasady bombardow™ania nocnego, oraz konfi-
guracja punktu bronionego.

Jezeli punkt ,czuty” jest matych wymiaréw, lub
wszystkie objekty bronione sg skupione razem na
malej przestrzeni, samolot niszczycielski trzyma sie,
w stosunku do celu, marszruty prostolinijnej, t, j,
najkrotszej, zwykle bez liczenia sie z Kkierunkiem
wiatru.

Ustawienie balonéw w tym wypadku powinno by¢
doktadnie w kierunku prostopadtym do drogi samo-
lotu nieprzyjaciela.

Przy bombardowaniu celéw wydtuzonych, mar-
szruta samolotu niszczycielskiego bedzie przecho-
dzita w kierunku mniej wiecej pod wiatr, rownote-
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gle do celu. Oczywiscie, ze kierunek zapory balo-
nowej powinien by¢é odpowiednio zmieniony.

Przyktad'. Ostona bezposrednia matego punktu
,»Czutego" zapomoca balonéw zaporowych-

D

LegBnda

"N Pf*ZQf:>us”czolne.
T4
AWV

Rys. 38.

Odlegtos¢ wzajemna poszczeg6lnych balonéw
przy obronie;

—eprzy uzyciu balonéw typu ,,N"—250 m, (w te-
renie plaskim) i 350 m, (w terenie falistym), liczac
odlegto$¢ miedzy sasiedniemi miejscami wzlotow;

— przy uzyciu balonu typu ,,NN" — 400—600 m
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2) Obrona wielkich obszaréw ,,czutych®.

Przy obronie zapomoca balonéw zaporowych ce-
Ibw szeroko rozrzuconych, jak np, wielkie miasta,
centra przemystowe i t, d, stosuje sie:

a) — obrona posrednia (wylacznie tylko pewnych
przypuszczalnych kierunkéw zjawienia sie nie-
przyjaciela),

b) — ostona bezposrednia, polegajgca na ustawieniu
zapory balonowej przed punktem bronionym.

Sposdb obrony posredniej stosuje sie w wypadkach,
kiedy nie posiada sie dostatecznej ilosci balonéw do
skutecznej ostony punktéw ,czutych”, oraz kiedy
ilos¢ przypuszczalnych kierunkéw zjawienia sie nie-
przyjaciela jest bardzo ograniczona (1—2).

Sposéb uzycia balonéw zaporowych jest nastepujacy:

Kazdy pluton jest ustawiony w jednej linji, prosto-
padtej do marszruty nieprzyjaciela, zas poszczegdlne
plutony — jeden za drugim w gigb.

Odlegto$¢ miedzy miejscami wzlotéw sasiednich
balonéw wynosi dla:
balonéw ,,N” — 500 m, (dtugo$¢ zapory jednego

plutonu 4 km. 500 m),
»NN” — 800 m, (dlugos¢ zapory jednego
plutonu 7 km, 200 m,).

Odlegtos¢ miedzy plutonann: 500 — 800 m.

Poszczegblne balony sasiednich plutonéw sa usta-
wione w szachownice,

Do obrony posredniej nalezy stosowac jednoczes$-
nie co najmniej 2 plutonéw (rys, 39),

c) Zasady uzycia balonéw zaporowych w tgcz-
nosci z innemi $rodkami O.pl.

1) Z artylerjg przeciwlotniczg. Zapory balonowe
umieszczone bezposrednio przy strefach dziatania
artylerji, przedtuzajg i powiekszajg pas obrony prze-
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ciwlotniczej. Samolot, unikajgcy ognia artylerji, mo-
ze ftatwo natrafi¢ na linje balonéw zaporowych
i by¢ zniszczonym.

Zasadniczo, nalezy unika¢ ostrzeliwania przez ar-
tylerie strefy rozmieszczenia balonéw.

Rys. 39.

2) — Z reflektorami. Reflektory mogg by¢ roz-
mieszczone w poblizu balonéw. Oswietlenie chwilo-
we balonéw przez promienie reflektoréw nie zmniej-
sza znaczenia ich — jako $rodka obrony; przeciw-
nie, widok balonu oswietlonego wptywa moralnie
deprymujgco na lotnikéw nieprzyjaciela.

3) Z lotnictwem mysliwskiem nocnem — wspo6t-
praca jest wykluczona.

Przeciwnie, nalezy unika¢ rozstawdenia balonéw
w poblizu lotnisk nocnych, jak réwniez w rejonie
przylegajagcym do stref dziatania lotnictwa i szla-
kéw nocnych wiasnych samolotow.
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Xl. WSPOLPRACA ARTYLERJI PRZECIWLOT-
NICZEJ Z LOTNICTWEM.

a) Z lotnictwem mysliwskiem.

Zasadniczo, Scista wspotpraca artylerji z lot"™
nictwem w petnem tego stowa znaczeniu — nic
istnieje, gdyz niemozliwem jest skoordynowanie
dziatan tych broni w czasie i przestrzeni,

Artylerja moze dopomagac¢ w dziataniach samolo-
tow mysliwskich, ktére sg zupetnie niezalezne od
niej.

Pomoc ta przejawia sie:

1) w okres$laniu potozenia samolotéw nieprzyja-
ciela, znajdujgcych sie w poblizu wiasnych samolo-
tow mysliwskich;

2) w okazaniu pomocy w razie, jezeliby samolo-
ty wiasne byly zaatakowane przez silne jednostki
lotnicze przeciwnika.

W pierwszym wypadku, pomoc artylerji ma wiel-
kie znaczenie dla ,,mysliwych* ze wzgledu na spec-
jalne mozliwosci wykonywania obserwacji z samo-
lotu mysliwskiego. Pilot samolotu jednoosobowego
ma ograniczone pole widzenia i moze z fatwoscig
nie zauwazy¢ w powietrzu przeciwnika,

Dla powiadomienia samolotéw, wzglednie kluczy
W powietrzu o pojawieniu sie przeciwnika, artylerja
uzywa strzatéw. Jezeli samolot nieprzyjaciela znaj-
duje sie w obrebie donosnosci dziat, najlepszym
sygnatlem jest jego ostrzeliwanie; w wypadku prze-
ciwnym artylerja wskazuje kierunek jego, strzelajac
wen kilka razy.

Szczegoblnie wazne znaczenie ma sygnalizacja ar-
tylerji przy wspotpracy z samolotami w strefie ty-
towej armiji, w ktérej zasadniczo lotnictwo mysliw-
skie wiasne bedzie mialo za zadanie zwalczanie nie-
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licznych samolotéw nieprzyjacielskich, zauwazenie
ktérych w odpowiednim czasie natrafi zwykle na
duze trudnosci.

Poza sygnalizacja, artylerja moze okazaé pomoc
wihasnemu lotnictwu mysliwskiemu w  wypadkach,
kiedy ono zostanie zatakowane przez silne formacje
lotnictwa nieprzyjaciela. Pomoc ta przejawia sie w
ten sposéb, ze wiasne samoloty, napotykajgc silne-
go przeciwnika, wycofujg sie szybko na tyly, pozo-
stajagc tam w wyczekujgcej pozycji; w tym czasie
artylerja rozpoczyna zwalczanie przeciwnika, wzgled-
nie dezorganizacje jego szykow. Jezeli to sie jej
udato zrobi¢, korzystaja z tego wiasni ,,mysliwi” i
przechodzg natychmiast do ataku, majgc swoje za-
danie znacznie utatwione.

b) Wspéitpraca z iotnfctwam obsarwacyjnem.

Zadaniem lotnictwa obserwacyjnego, zwiaszcza
fotografowanie pierwszych linji i zadania w tgcz-
nosci z artylerjag, wymagaja od zalogi samolotow
wielkiego natezenia uwagi, dzieki czemu sg one tat-
we do zaatakowania przez zaskoczenie,

W tym wypadku sygnalizowanie przeciwnika
przez wybuchy pociskbw artyterji przeciwlotniczej
W znacznym stopniu utatwia obrone samolotow ob-
serwacyjnych (zysk na czasie).

c) Wspoétpraca z iotnfcltwenii iitszczycielskiem.

Na drodze do celu i powrotnej w pasie pierwszych
tinij, lotnictwo niszczycielskie ma duze prawdopodo-
bienstwo napotkania ,,mysliwych” nieprzyjaciela, kté-
re moga nieraz utworzy¢ zapore, przejs¢ przez kté-
ra mozna bedzie po uprzedniej walce, zawsze nie-
bezpiecznej dla jednostek niszczycielskich,
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Zadaniem artylerji przeciwlotniczej w tym wypad-"
ku bedzie zrobienie wylomu w formacjach nieprzy-
jacielskich i otwarcie drogi dla wyprawy niszczy”
cielskiej,

Warunkiem skutecznego wykonania tego zadania
bedzie skoordynowanie dziatan artylerji w czasie
i przestrzeni z dziataniami lotnictwa, W tym celu,
artylerja powinna zna¢ doktadng marszrute wiasnych
samolotéw i godziny, w ktérych przelatujg one przez
pewne linje. W zaleznosci od tego koncentruje ona
rozporzadzalne s$rodki w okreslonym rejonie i przy-
gotowuje w odpowiednim czasie wykonanie swej
pomocy,



ZALACZNIKI.

A) OGOLNE WIADOMOSCI O MASKOWANIU.

Maskowanie — ma na celu ukrycie przed obser-
"wacjg powietrzng nieprzyjaciela — wojsk, sprzetu
wojskowego, organizacji terenu i t. d, Do maskowa-
nia nalezg réwniez wszystkie czynnosci, dzieki kté-
rym mozemy wprowadzi¢ w blad obserwatora prze-
ciwnika.

Odrozniamy; maskowanie naturalne i
maskowanie sztuczne,
zapomocag specjalnych urzadzen.

. MASKOWANIE NATURALNE.

Maskowanie tego rodzaju osigga sie przez wyzys-
kanie naturalnych zaston terenowych, wzgl. charak-
teru terenu, otaczajgcego ostaniane objekty,

Maskowanie naturalne stosuje sie przedewszystkiem
przy ostonie przed obserwacjg powietrzng wojsk
i ich bezposrednich tytéw (tabory, artylerja, zrodta
zaopatrzenia, kwatery dowédztw i t. d)),

Najlepszym sposobem maskowania naturalnego ru-
chow wojsk jest wykorzystanie warunkow atmosfe-
rycznych, utrudniajgcych obserwacje powietrzng —
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(noc, mgta*), deszcze, zamie€], oraz wykorzystanie
rzezby terenu i jego pokrycia (lasy, osiedla i t. d.).

Srodkiem pomocniczym tego maskowania beda
falszywe ruchy i inne podstepy wojenne,

Maskowanie wojsk.

1) W marszu osigga sie przez:

a) wiasciwy wyboér drogi (drogi zadrzewnione,
prowadzgce przez lasy lub gesto zabudowane oko-
lice ulatwiajg maskowanie oddziatéw).

b) rozczionkowanie oddziatow (mate kolumny,
maszerujace po kilku drogach, sa fatwiejsze do
ukrycia, niz wielkie masy, posuwajgce sie na jed-
nej drodze).

c) dyscypline maskowania zbiorowa i o0sobistg
(wykorzystanie przez catle oddzialty, jak roéwniez
i przez pojedynczych ludzi — zaston przydroznych,
jak np, zadrzewienie, budynki i t. d, nietworzenie
regularnych odlegtosci miedzy poszczegblnemi zwigz-
kami taktycznemi; regulowanie szybkosci marszu,
w szczegolnosci przy marszach kawalerji, w zalez-
nosci od masek terenowych, np. przyspieszenie |ru-
chu na odcinkach drog otwartych i t,d.

Uwaga-. 1) Najlepszym sposobem zamaskowania
oddziatdbw podczas marszow jest “wykonywanie ru”®
chéw podczas nocy.

2) Aby unikngé zaskoczenia przez nagte zjawie-
nie sie samolotu nieprzyjacielskiego, kazda wigksza

* Przy wykorzystaniu mglty nalezy zawczasu zapewni¢ sie na
najblizszym posterunku meteorologicznym, ze mgta ta przewidzia-
na jest jako diugotrwata, w przeciwnym bowiem razie, po ro-
zejSciu sie mgly, ruchy wojsk stajg sie zupetnie widoczne dla
obserwacji.
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jednostka w marszu powinna posiada¢ posterunki
obserwacji i dozorowania powietrza, wyposazone w
lornetki i przyrzady alarmowe.

Obowigzkiem tych posterunkoéw jest uprzedzenie
oddziatbw o zblizaniu sie samolotéw przeciwnika.

Posterunki alarmowe beda w zasadzie wysunigte
naprzéd i na boki kolumn maszerujgcych na od-
legto$¢ do 1 km,

Korzystnera jest réwniez wyznaczenie posterun-
kéw na tytach kolumn, oraz obserwatoréw specjal-
nych w kazdej kompanji, wzglednie baterji.

Posterunki obserwacyjne musza mie¢ zapewniong
tacznos¢ wzrokowa lub dzwiekowag z oddziatami,
ktére ubezpieczaja.

Podczas marszu w poblizu nieprzyjaciela, wszcze-
golnosci podczas marszu zblizania, maskowanie osia-
ga sie przez eszelonowanie oddziatdw, a zwiaszcza
artylerji i kawalerji—w gigb, oraz przesuwania ich
skokami przy wykorzystaniu oston terenowych,

2) Maskowanie na postoju.

—Osigga sie wylgcznie przez odpowiedni wybor
miejsca postoju (osiedla, tereny zalesione), oraz Scis-
te stosowanie dyscypliny maskowania, (odpowiednie
ustawienie taborow i artylerji przy wykorzystaniu
zadrzewienia i zabudowan; zaniechanie ruchéw przy
Zjawieniu sie samolotu nieprzyjaciela i td, unika-
nie palenia ognisk otwartych, ktére moga by¢ roz-
ktadane tylko na rozkaz wyzszego dowddcy i t.d.)

Poza tern na postojach szczegolnie doktadnie po-
winna by¢ uregulowana stuzba dozoru powietrza i
alarmu.

3) Maskowanie podczas walki.

Sposoby  maskowania wojsk podczas walki,
zwhaszcza na froncie nieustalonym—nie da sie sche-
matyzowaé, W tym wypadku decyduja o wyborze
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rodzaju maskowania wylgcznie warunki terenowe i
zadania oddziatow.

Na froncie ustalonym, naréwni z maskowaniem
naturalnem catego systemu fortyfikacji, szerokie za-
stosowanie bedzie miata budowa falszywych urza-
dzen, jak np, stanowisk baterji, rowow strzelec-
kich, drég i td.

ir. MASKOWANIE ZAPOMOGA SPECJALNYCH
URZADZEN.

Do tego rodzaju maskowania nalezy:

a) Maskowanie sztuczne (siatki z rafji, ptétna
malowane i t.d,). Sztuczne sposoby maskowania po-
trzebujg duzo czasu i mogag by¢ uzywane wylgcznie
w warunkach wojny na froncie statym.

b) Maskowanie Swietlne. Moze byc ciemne (ga-

szenie Swiatel) lub tez zapomoca specjalnie urzadzo-
nych pdl swietlnych, ztozonych z wielkiej ilosci sil-
nych Zrédet Swiatta rozproszonych na duzej
przestrzeni, na obszarze punktu bronionego.
' Maskowanie drugiego rodzaju ma na celu stwo-
rzenie miedzy samolotem nieprzyjaciela a ziemig ro-
dzaj Swietlnej mglawicy, przez co uniemozliwia sie
wykonanie obserwacji zamaskowanego objektu,

Maskowanie zapomoca Swietlnych pol utatwia pra-
ce wiasnym samolotom mysliwskim nochym, gdyz
nieprzyjacielski samolot na tle takiego pola staje sie
widoczny i tatwy do zaatakowania. Organizacja pol
Swietlnych wymaga duzego nakladu pracy i czasu,
i jest stosowana przy obronie wielkich objektow we-
whnatrz kraju,

C) Maskowanie zapomocg dymdw (najczesciej
stosowane),

Dymy stuzg do przestaniania bronionych przed-
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miotéw ziemnych. Przyrzady do wytwarzania dymow
(t, zw, dymowniki) istniejg dwodch typow:
dymowniki wytwarzajgce dym goracy,
” zimny,

Do dymownikéw pierwszego rodzaju, uzywanych
obecnie w armji francuskiej naleza:

1) Dymowniki systemu Berger'a, typ ,,B B“

Waga masy dymotworczej tego dymownika —
4,5 kg.

Czas palenia sie — 2,5 minuty.

2) Dymownik systemu Berger’a, typ ,,Maring",

Waga masy — 40 kg,

Czas palenia sie: 8 —"14 minut,

Do dymownikéw drugiego rodzaju naleza przyrza.-
dy Verdlier’a.

Waga przyrzadu: 130—"75 kg,

Czas palenia sie: 11—14 minut,

Do maskowania dymami moga by¢ zastosowane
rowniez czolgi dymotworcze, ktére daja dostatecz-
nie gestg ostone dymowa.

Uwaga: Skuteczno$¢ maskowania zapomocg dymow
zalezy od warunkéw atmosferycznych (szybkosci
wiatru i stosunku wilgoci w powietrzu).

Normalnie przy wietrze, dochodzacym do 10 m
na sekunde i wiecej, dymow nie uzywa sie.

Skuteczna zastone dymowag mozna otrzymac, jeze-
li dymownik dziata w ciggu:

8—10 minut przy wietrze 5 m, na sek, i nizej,
10—20 ,, ” »0d 3 do 5 m, na sekundeg,
30—45 ,, ” » o 3 M, i nNizej.

Grubos$¢ zastony, wytwarzanej przez dymowniki,
réwna sie: *
30—40 m, (przy pogodzie wilgotnej),

200—250 m. ( ,, .  suchej).
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Szeroko$¢ zastony dymowej — przy pracy jedne-
.00 dymownika — dochodzi do 50—100 m, za$ diu-
:go$¢ do 1500 m.

Poza dymownikami, do maskowania uzywaja row-
niez Swiec dymnych (pas skutecznego zadymienia
jednej swiecy réwna sie 10—50 m, Czas palenia sie
1—2 minuty).

Zasady uzycia dymownikdw.

Maskowanie za pomocg dymdéw stosuje sie przy
ostonie przed obserwacjg powietrzng nieprzyjaciela
»punktéw czutych” o matych rozmiarach lub waznych
ruchow, jak np, przeprawy i t. p,

W zaleznosci od konfiguracji poszczeg6lnych osta-?
nianych punktéw, maskowanie jest uzywane w po-
staci:

— zaston kordonowych,

— zadymiania pewnych powierzchni,

W pierwszym wypadku, system zaston kordono-
wych pozwala na maskowanie diuzszego odcinka te-
renu o matej szerokosci,

Przy tworzeniu takiej zastony, dymowniki sg usta-
wiane w dwdch linjach, w miare moznosci prosto-
padle do kierunku wiatru, w pewnych odstepach
jedna od drugiej.

Normalnie jest przyjetem, ze odlegtos¢ miedzy sa-
siedniemi dymownikami w jednej linji powinna réw-
na¢ sie podwojnej odlegtosci miedzy temi ostatniemi,

W warunkach najbardziej sprzyjajacych odlegtosé
ta réwna sie:

— dla dymnikéw typu ,,B3” — 200 metréw,
— ., » » Verdier'a i Marine — 400 m.

Przy zadymianiu pewnej powierzchni, dostatecznag
skuteczno$¢ mozna osiggngé, uzywajagc w stosunku
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do powierzchni 1 km. kwadratowego — 12 gniazd
dymotworczych, z ktérych kazde jest utworzone
przez 3 dymowniki typu ,,B3" lub jeden ,Verdier”,
ewent. ,,Berger”.

Doswiadczenie wykazatlo, ze po 5 minutowem
dziataniu dymownikéw przy wietrze Srednim, po>

nierunak
w/ofnu

wierzchnia zadymiania jest w 3 razy wiekszg od pO"
wierzchni, na ktérej dymowniki sg zainstalowane

Przy zadymianiu punktéw ,,czutych”, nalezy usta-
wia¢ dymowniki w ten spos6b, azeby powierzchnia
pokryta dymem byta znacznie wieksza, niz ostania-,,
ny punkt.

Uwaga: a) — uzycie ro6znych sposobéw masko-
wania zapomocg specjalnych urzadzeri powinno by¢
robione przy Scistej wspoétpracy z wiasneifl lotnict- .
wem, ktére jedynie moze dokiadnie ocenié, w ja-
kim stopniu kazdy z nich nadaje sig;
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B. — ROZKAZODAWSTWO LOTNICZE.
OGOLNE UWAGI: ,

Wojska powietrzne i jednostki O.pL  otrzymujg
rozkazy w postaci:

a) — rozkazéw o0goélno — operacyjnych (punkt
,uzycie réznych broni": paragraf ,lotnictwo, balony».
O.pl"),

b) — rozkazéw poszczeg6lnych,

€) — instrukcyj.

Rozkazy, wydane lotnictwu obserwacyjnemu (lin-
jowemu, winny w miare moznosci — wchodzié

w ,,0g0Iny plan poszukiwania wiadomosci” (punkt
»rozpoznanie lotnicze"), ktéry jest stale uzupetniany
i przewidziany na dluzszy czas,

Kwestja wydawania zawczasu rozkazow dla lot-
nictwa odgrywa wielka role, gdyz kazde zadanie
lotnicze musi by¢é zgéry dokladnie przygotowane
pod wzgledem technicznym (przygotowanie do lotu
samolotéw, silnikéw i t. d)i przeprowadzone w za-
leznosci od czesto zmiennych warunkéw atmosfe-
rycznych i ewent, przeciwdziatania lotnictwa nie-
przyjaciela.

Dlatego tez nalezy okreslaé termin wykonania
zadan lotniczych w granicach mozliwie szerokich.

Wyjatkowo, gdy dziatania lotnictwa sa w Sciste]
fgcznosci z operacjami wojsk na ziemi (tgcznosé
z piechotg i artylerja), godziny pracy lotnictwa mu-
szg byc¢ Scisle okreslone i powinny kolidowa¢ z po-
szczegblnemi okresami w'alki.

W czasie walki, szczegOllnie w wojnie ruchowej»
moze réwniez zaj$¢ potrzeba wydania lotnictwu na-
glego rozkazu, jak np. poszukiwania wiadomosci»
atakowania celéw ziemnych i t. d,

W tym wypadku dowddca powinien dazy¢» aby:
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— rozkaz zostat wydany jaknajwcze$niej, by
zatogi samolotéw miaty czas na przygotowanie sie
do wykonania zadania.

W najlepszych warunkach, nalezy przewidywac
przerwe 30 minutowa od chwili otrzymania przez
jednostke lotniczg rozkazu, a odlotem samolotu. Po-
za tern, nalezy do tego doda¢ czas niezbedny do
osiggniecia przfez samoloty pewnej wysokosci bojo-
wej i dotarcia ich do linji frontu, wzglednie naka-
zanego rozkazem punktu.

Wyijatkowo, dla jednostek; znajdujgcych sie w po-
gotowiu, przy wykonaniu zadania nieskomplikowa-
nego i czesciowo zawczasu przygotowanego, czas
ten moze by¢ zredukowany do 10 minut

Z drugiej strony, nie nalezy wydawaé dla jedno-
stek lotniczych rozkazéw zbyt wczednie, gdyz moga
okaza¢ sie przestarzatemi i wywotaé koniecznosé
rozkazéw odwotawczych. Rozkazy na szczeblu dy-
wizji wydane wieczorem, ograniczajg sie do wskaza-
nia pierwszych zadan w dniu nastepnym (do po-
tudnia).

ROZKAZY LOTNICZE NA SZCZEBLU ARMJI.
Nr. 1L

Wzér § ,Aeronautyka*’ do rozkazu o0g. ope-
racyjnego armji (grupy operacyjnej).

I. Lotnictwo.

1) Lotnictwo linjowe.
a) sktad:

postoje (lotniska: podstawowe, pomocnicze, wzgl,
wysuniete, Ewent. przesuniecia);



a)
b)

b)

c)
d)
e)
f)

9
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b) podziat jednostek (jednostki pracujace na ko-
rzy$¢ armiji i dywizji pierwszych linji;

C) pasy dziatan (w razie potrzeby; rozgraniczenie
pasOw dziatania jednostek armji i dywizyj pierw-
szej linji):

d) zadania rozpoznawcze w dzieh i w nocy (w razie
potrzeby moze by¢ zatgczony do rozkazu szcze-
gétowy plan poszukiwania wiadomosci przez
lotnictwo);

e) zadania ewentualne (bombardowanie dzienne —
cele gtébwne i ewentualne, oraz inne),

2) Lotnictwo mysliwskie.

a) skiad,

b) postoje, ewent. przesuniecia,

€) zadania ogolne i szczeg6towe (zaczepne i ochron-
ne).

iL Balony.
skiad,
podziat ewent. przesuniecia.

lll. Obrona przeciwlotnicza.
$rodki,
mys$l przewodnia uzycia $rodkéw 0,pl, (obrona
szczegOlnie ozywionego odcinka, tworzenie wez-
téw obrony na obszarze operacyjnym i etapowym
armii),
podziat na grupy 0,pt,,
samodzielne zadania grup 0,pl,,
wspotdziatanie grup 0,pt, z lotnictwem,
organizacja stuzby obserwacyjno-meldunkowej
(ogdlna sie¢, specjalna i t, d.),
zarzadzenia specjalne (w razie potrzeby).
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Uwaga-. Plan poszukiwania wiadomosci przez lot-
nictwo zawiera nastepujace punkty:

1) wytyczne ogdlne,

2) rozpoznanie pewnych punktow, wzglednie rejonéw
zbrojnych,

3) dozorowanie ruchu kolejowego, ew. weztéw kole-
jowych (fotografije),

4) dozorowanie ruchu na drogach kotowych,

5) rozpoznanie ew. umocnier, oraz stanu robét {fo-
tografije),
6) rozpoznanie totnisk przeciwnika.

Nr. 2
Wzor rozkazu operacyjnego szefa lotnictwa
armji.
L Potozenie og6lne (ze specjatnem uwzglednieniem
wiadomosci o lotnictwie npta.).
Il, Zadanie armiji.
Il. My$l manewru dowddcy armiji.

IV, Og6lne warunki wykonania manewru i uzycie
wielkich jednostek,

V. Lotnictwo,
1) lotnictwo linjowe.
- a) skiad;

postoje (lotniska podstawowe, pomocnicze, wzglL
wysuniete, organizacja nowych lotnisk i t. d,),

b) podziat jednostek,

C) pasy dziatann (ew, rozgraniczenie pasow dziata-
nia miedy poszczegllnemi eskadrami armiji),

d) zadania rozpoznawcze jednostek totni¢zych
armji w dzienn i w nocy (szczeg6towy plan po-
szukiwania wiadomosci).
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e] zadania ewentualne {dziatania niszczycielskiej®
oraz inne),

i) zarzadzenia specjalne {sposoby wykonania za-
dan, kordynacja dziatann lotnictwa linjowego
i mysliwskiego i t, d),
2] Lotnictwo mysliwskie.

a) skiad,

b) postoje ew, przesuniecia,

€) zadania ogodlne,

d) podziat jednostek wedtug zadan,

ej warunki wykonania poszczegélnych zadan (w po-
staci tablicy):

o S O « o
N "0i o .
5
5 o -cl N w cd C « 1 ¢y d
a ) .
-C(i’ s " r T c cl. ci
T ci o 0§ <u p
cd w
N N
ed b A an .3 cd N OB (6]
Td p " " 0o 53 i) o
&
t s w0
o g
o ~

f) zarzadzenia specjalne (wspotpraca z artylerja
przeciwlotniczg, skoordynowanie dziatan lotnictwa
mysliwskiego z obserwacyjnym, wzglednie niszczy-
cielskim i t. d,

3) Lagcznos¢:
a) taktyczna,
"b) techniczna,
4) Zaopatrywanie:
,a) W benzyne,
b) w sprzet specjalny techniczny.
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c) w personel,
d) w zywnos$¢ (jednostek armiji).
Rozdzielnik.

Uwaga: wypadku, jezeli szef lotnictwa
armji posiada do swej dyspozycji matg ilos¢ lot"
nictwa linjowego np, 1—2 eskadry), redaguje on
paragrafy ,d“ i ,e“ punktu L w sposéb bardziej
szczegOtowy i podaje:

— podziat poszczegélnych samolotow (wzgl. kluczy,
rozpoznawczych,

— ich marszruty,

— wysokosé,

— przyblizone godziny wykonania zadania,

— szczegotowe okreslenie zadan.

M 3

W z6r rozkazu operacyjnego dowoddcy zgrupo-
wania (wzglednie dywizjonu) mysliwskiego.

I—IV (patrz rozkaz dowddcy lotnictwa armiji).

V, Zadania (ogo6lne, wzglednie szczegolov/e) wias*
nego lotnictwa linjowego,

VI, Ogolne zadanie zgrupowania (dyonu mysliw-
skiego,

VII, Podziat jednostek wedtug zadan:

VIII Wykonanie zadan:;

a) skiad poszczegolnych kluczy (patroli).

b) ich wysokos¢,

€) marszruty patroli (do frontu i z powrotera),

d) pasy dziatan,

e) godziny wykonania zadania,

f) szczegdtowe okreslenie zadan (dziatania zaczep-
ne, ochronne).
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IX. Zarzadzenia specjalne (zarzadzania na wypa-
<lek zmiany warunkéw atmosferycznych, punkty
zborne dla poszczegdélnych kluczy, stan pogotowia
eda poszczegolnych jednostek lub  samolotéw,
wspoOtpraca z artylerja przeciwlotnicza, organizacja
lotnisk i d. t)

X. £acznos¢:

a) taktyczna,

b) techniczna (sygnaty rozpoznawcze samolotow
piechoty i t, d)

XI. Zaopatrywanie, (patrz rozkaz szefa lotnictwa
armiji).

Ks 4.

Wzér rozkazu operacyjnego d-cy zgrupowania ni-
szczycielskiego dziennego (wzgl, linjowego — wyko-
jiywajacego bombardowanie dzienne),

A. Rozkaz przygotowawczy,
1) Potozenie ogolne,
2) Zadanie zgrupowania (cele; gtéwny i ewentualne),
3) Wykonanie zadania:
a) ilos¢ i stan bojowy jednostek,
bioracych udziat w wyprawie,
b) przewidywana godzina odlotu jednostek,
c) porzadek lotu poszczegdlnych jednostek,
(szyki, odstepy w czasie i wysokosci),

d) marszruta (do celu i powrotna),

e) rodzaje bomb i zapalniki),

f) ciezar paliwa i bomb, ktére nalezy zabra¢ na

samoloty,

~) ewent, polgczenie napadu boftibami z ostrzeli-

waniem z k, m.
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4) Ostona wyprawy z pomocg lotnictwa mysliwskiego™
5) Zarzadzenia specjalne:
— zarzadzenia na wypadek zmiany warunkéw atmo-
sferycznych w czasie wyprawy,
— cele i punkty, ktére nalezy szczegétowo rozpoznac,,
— fotografowanie celéw,
— miejsce zbidrki poszczegblnych jednostek i i. d.
6) Lacznos¢ (sygnaty rozpoznawcze).
Zatacznik; szczegotowe plany, ew. fotografje celéow”
B, Rozkaz wykonawczy (uzupeknienie rozkazu
przygotowawczego).
a) godzina odlotu (pierwszej jednostki, wzgl. klucza)™
b) wyznaczenie kmdt. lotniska,
€) godzina odprawy dcow jednostek, biorgcych
udziat w wyprawie.

Uwaga: W wypadku dogodnych i statych warun-
kéw atmosferycznych, rozkazy — przygotowawczy
i wykonawczy mogg by¢ polgczone razem przez
odpowiednie uzupetnienie pierwszego z nich.

Nr. 5
W z6r rozkazu operacyjnego dowdédcy zgrupowa-
nia niszczycielskiego nocnego.

I. Rozkaz przygotowawczy.

a) Zadania zgrupowania. Cele: gtéwny i ewentualne.
b) Wykonanie zadania.

1) Data i przypuszczalna godzina bombardowania,
2) Przepisy lotu jednostek. Odstepy w czasie odlotu
poszczegllnych samolotow, oraz ich wysokosé.

3) Marszruta (do celu i powrotna),

4) Dokladne punkty przejScia przez samoloty wias-
nych linij frontu,

5) Rodzaje bomb i zapalniki,

6) Ciezar bomb i paliwa.
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€) Zarzadzenia specjalne:
— okreslenie stref v/olnych dla wtasnych samolotéw,
— okreslenie punktéw szczegolnie waznych do za-
obserwowania;
— ewent, koordynowanie dziatan niszczycielskich
z obstrzalem z k. m,

d) Lacznos¢;
— znaki rozpoznawcze $wietlne,
— 1Hacznos$¢ radiotelegraficzna, wzgl. radiotelefoniczna.

Zataczniki;

a) plany celdow (rozmieszczenie celéw, organizacfa
O,pL nplai t. dj,

b) mapa drég powietrznych (organizacja Swietlna
wiasnego obszaru, pasy wolne — zakazane),

€) mapa rozmieszczenia (ednostek O.pl. wias-
nych.

Il. Rozkaz Wykonawczy.
{Patrz wzor rozkazu zgrupowania niszczycielskiego
dziennego),
Poda)e sie )ak tylko warunki atmosferyczne po-
zwolg wykona¢ wyprawe niszczycielska.

Nr. S.

Wzbr rozkazu przesuniecia (transportu) jedno-
stki lotniczej.

A. Rozkaz przygotowawczy (szef lotnictwa
armii do d-cy odnosnei iednostki lotniczei).

a) Streszczenie rozkazu przetozonego dcy, nakazuja-
cego przesuniecie jednostki totniczej-

b) Data (cw. dzien, godzina), na ktora jednostka ma
by¢ gotowa do wykonania przesuniecia lub o kto-
rej ma sie rozpocza¢ transport,

«) Nowy punkt przeznaczenia.
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d) Ogdlne warunki wykonania transportu:
— dla eszelonu latajgcego,
— . » kotowego,

B. Rozkaz wykonawczy
1) Streszczenie rozkazu przetozonego dcy, nakazujg-
cego przesuniecie, oraz okreslenie punktu nowe-
go przeznaczenia,
2) Wykonanie przesunigcia:
a) ruchy eszelonu latajgcego:
— marszruta,
— lotniska posrednie (ich organizacja),
— szyki jednostek lotniczych w czasie przelotu,
oraz dztwo poszczegblnych jednostek,
— godzina odlotu poszczegolnych jednostek;
b) ruchy eszelonu kotowego:
— marszruta i godzina wyruszenia,
— regulacja ruchéw samochodbéw poitciezarowych
(lekkich) i ciezarowych,
— szybkos$¢ posuwania sie,
— postoje (etapy).
“ 3) Zaopatrywanie.
. dla eszelonu latajacego:;
a) w materjaty pedne |(orzed i w czasiejqprge—

lotu; dla eszelonu koto-
wego: przed wyrusze-
b) w zywnosé nie i w czasie transpor-
tu).
4) Zarzadzenia specjalne.
a) cw. zmiana godziny odlotu w zaleznosci od wa-
runkéw atmosferycznych,

b) zarzadzenia na wypadek ladowan przymusowych,
¢) ruchy eszelonu strazy tylnej (w razie potrzeby),
d) organizacja tgcznosci i sprawozdania.
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Uwaga: w wypadku transportu taboréw totniczyck
drogg kolejowsa, nalezy wskazac:

1) stacje zatadowania,

2) godzine zatadowania,

3) pierwszy punkt przeznaczenia.

ROZKAZY NA SZCZEBLU DYWIZJI PIECHOTY.

Nr. 7.
Wzér paragrafu ,,AeronaUtyka” rozkazu
ogdllno-operacyjnego dywizji piechoty.

1. Lotnictwo linjowe.

a) Skiad lotnictwa.
b) Postdj (lotnisko podstawowe i wysuniete).
c) Pas rozpoznania (w razie potrzeby),
d) Podziat samolotéow, wzgl, lotdbw weglug zadan.
1. Rozpoznanie/ ilos¢ samolotéw (wzgl. lotow,
I przeznaczonych do rozpoznania.
~ Zadania ogoélne i szczeg6towe.
2. kacznosé z piechotg ~ ilos¢ przeznaczonych sa-
I molotéw (lotéw) zadanie
| szczeg&towe (godziny wy-
tyczone linje i t, d.).
3.tgcznos¢ z , ilos¢ przeznaczonych samolotéw
artylerja | (lotéw), przepisy, zadania szcze-
~ go6towe (w razie potrzeby).
4. 1los¢ samolotdéw, przeznaczonych do odwodu dcy
d. p. (wzglednie trzymanych w pogotowiu).
e) Dziatania lotnictwa mysliwskiego armji na odcin-
ku d. p. (w razie potrzeby; wyciag z rozkazu armiji).

Il. Balony
a) Skiad, miejsce postoju,

b) Poczatkowe miejsce wznoszenia sie balonu, ew.
0$ przesuwania sie.



225

€) Zadanie o0g0lne,
d) Przepisy szczego6towe (w razie potrzeby),

Ill. Obrona przeciwlotnicza.

Zarzadzenia do obrony przeciwlotniczej.
a) W marszu:

1) Ukrycie przed obserwacjg powietrzng obrona
bierna),
2) Obrona przed atakiem (k. m, eszelonowane po
0si marszu),
3) Organizacja stuzby obserwacyjno-meldunkowej,
b) na froncie ustalonym:
1) maskowanie,
2) obrona zapomocg k, m, i artyterji (ew. jednostek
2, linji),
C) na postoju:
1) na kwaterach j obrona bierna i czynna, orga-

I nizacja obserwacji i alarmu
2) na biwakach J przeciwlotniczego.

ROZKAZY OPERACYJNE (PLANY UZYCIA SPRA-
WOZDANIA D-COW ESKADR LINJOWYCH i KOM-

PANU BALONOWYCH.
Nr. 8.
Plan uzycia eskadry linjowej (rozk. dcy eskadry).
I. Potozenie ogolne na odcinku wielkiej jednostki,
na korzy$¢ ktorej pracuje eskadra (streszczenie
I-V. punktéw rozkazu og, — operacyjnego),
I, Ogélne zadanie eskadry (podziat samolotow we-
diug zadan).
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I1l. Wykonanie zadan:

Uwagi

TERE
.

o2

a) rozpoznanie
b) tacznos¢ z piechota

c) tacznos¢ z artylerjg

, L, . Szczegdbtowe za-

d) odwod (ilos¢ samolotdéw  dania zostana
i ich zadania). okreslone po
porozumieniu

sie z dcg piech.,

wzgl. artylerji.

IV. £acznosé:
a) taktyczna [stosownie do rozkazu Hacznosci
b) techniczna <taktyczneji techniczne d-cy d. p.,
(wzgl. armiji.
V. Dziatania wtasnego lotnictwa mysliwskiego na
odcinku d. p., wzgl. armiji.
(wyciag z rozkazu armiji).
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VL Zaopatrywanie:

a) w benzyne,

b) w amunicje,

C) sprzet Specjalny lotniczy,

d) w zywnosé.

VIL Zarzadzenia specjalne (w szczeg6lnosci za-
rzadzenia, tyczace sie organizacji lotnisk wysunie-
tych lub ew, przesunigc).

Zatgczniki; rozkazy wstrzeliwania ew. dozoro-
wania, opracowane przez dce arty-
lerji.

Nr. 9

Pian uzycia kompanji balonowej (rozkaz dcy
komp. balonowej).

I. Potozenie ogdlne (na odcinku wielkiej jednost-
ki, na korzys¢ ktdrej pracuje balon) (streszczenie
punktéw I—IV. rozk. og. — operacyjnego).

Il. Zadania balonu.
Ill. Miejsce wzlotu balonu.

IV. Organizacja przemarszu baloun z biwaku na
miejsce wzlotu.

V. Organizacja obserwacji:

a) czas rozpoczecia wzlotow,

b) kolejnos¢ stuzby obserwatordw,

€) zadania obserwacyjne.

VI. Plan tgcznosci balonu.

VIl. Organizacja obrony przeciwlotniczej balonu
(stanowiska k. m., organizacja obserwacji nieba).

VIIIl. Zarzadzenia specjalne (rozpoznanie pomoc-
niczych miejsc wzlotu, organizacja robot ziemnych
it d)

IX. Zaopatrywanie.
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Nr. 10.
Sprawozdanie dzienne dowdédcy eskadry linjowej
1) llo$¢ zatdg rozporzadzalnych.

2) ,,  samolotow "
3) Warunki atmosferyczne.

4) llos¢ wykonanych zadan.

5) Dziatalno$¢ lotnictwa npla,

6) Rozne wypadki.

7) Straty: — personel latajacy.

— sprzet.

8) Szczegdtowy wykaz zadan, wykonanych w dniu
ubieghtym:

Nr. Goﬁzina Uwagi, wzgl. stresz-
- . wykona- . .
zada- Marsz Zadanie n)i/a za- czenie rezultatow

nia dania rozpoznania

9) Ew. wnioski z wykonanej obserwacji lotniczej
(w razie potrzeby).

10) Ilo$¢ rozporzadzalnych samolotow w dniu na-
stepnym,

Nr. 11.

Sprawozdanie dzienne d-cy kompanji balonowej.
1) Zadanie balonu.
2) Miejsca wzlotu,
3) Czas wzlotu.
4) Przecietna wysokos¢.
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5) Obserwatorzy,
6) Warunki atmosferyczne,
7) Przebieg szczegbtowy obserwacii.
a) ruchy na tyfach n-pla,
b) rozmieszczenie zaobserwowanej artylerji n-pla.
c) skuteczno$¢ ognia wiasnej artylerji  (kierow-
nictwo ogniem artyleriji),
d) ew. zmiany na odcinkach obserwaciji,
e) dziatalnos¢ lotnictwa n-pla,
8) Ew, wnioski z wykonanej obserwacji,
9) Rozne wypadki,
10) Straty.
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C. Znaki konwencjonalne aeronautyczne.

1. Lotnictwo:

Eskadra linjowa: in

Dyon linjowy:

Eskadra niszczy-
cielska nocna;

Pluton lotnictwa 73

lekkiego:
Pluton fotograficzny:

Pluton reflektoréw do
o$wietlania lotnisk :

Pluton tacznosci
(radjo-lotniczy):

Pluton (sekcja)
hangarowy ; (H)

(42 eskadra linjowa)

(4 dyon linjowy; ilos¢
kwadratow  odpo-
wiada ilosci eskadr).

(2 csk. dalekiego wy-
wiadu).

(122 esk. mysliwska).
ilos¢ kwadratéw
odpowiada ilosci

eskadr).

(1 esk. niszczycielska
nocna).

(23 pluton lotniczy
lekki).
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| dziato
potstata
I baterji

Uwaga: jezeli chodzi o oznaczenie postoju lub stanowiska wy-
czekujacego, nalezy uja¢ znak dziata w prostokat (ba-
terje), wzglednie kétko (plutony).

jeden k m \
K. m przeciwlot-
nicze pluton k. mi( d)
pluton na
postoju d)
pluton na
Balony zaporowe stanowisku t-J
kompanja [999]

(ilos¢ koteczek odpowiada
ilosci  plutonéw).

pluton A O.P.L.fi20luhiSOc»)

Reflektory pluton na 9"~~@
przeciwlotnicze stanowisku
kompanja RLfr20 7uh iSOet
Uwaga: reflektor na stanowisku zwykly (6]

Stuzba obscrwacyjna-naeldunkowa O. P. L.:
kompanja obserwacyjne- i
podstuchowa: i~

posterunek obserwacyjno-
meldunkowy; zwykly
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Pluton lotniskowy:
Baza lotnicza: [61

Czotéwka (sktadnica)
bazy lotniczej:
| podstawowe (zorganizowane):
Lotniska
I wysuniete (prowizoryczne):

Uwaga: na szkicach o duzej podzialce — okresli¢ granice
obszaru lotniska i wsrodku znak charakterystyczny.
Na szkicach o matej podzialce — wystarczy sam
znak » lub ~

2. Wojsko balonowe:

Baon balonowy: (2 baon balonowy).
Kompanja balonowa: (1 kompanja 2 baonu
balonowego).

Baza balonowa (przy
bazie lotniczej:

Wysunieta czotéwka
(skfadnica) bazy ba-
lonowve;j :

3. 0. P. L.
Artylerja pl. (na stanowiskach bojowych):
dzialo (samochodowe Y
lub na przyczepce) t

ruchoma baterja (na samocho-
dach lub na przy-
czepkach)


















ZNAKI PANSTWOWE NA SAMOLOTACH WOJSKOWYCH | CYWILNYCH

< SAMOLOTY WOJSKOWE SAMOLOTY CYWILNE
PANSTWO Zhak na skrzydtach Znak na sterze Znak zasadniczy*)

Litwa Z- L

totwa B - L

Norwegia C- P

Polska p - p

UWAGI* *) Do znaku zasadniczegfo dodaje zestawienie cyfr iab liter. Znaki na samoiotach cywilnych umieszczone sa na skirzydtach i kadtubie.









ZNAKI PANSTWOWE NA SAMOLOTACH WOJSKOWYCH | CYWILNYCH

- SAMOLOTY WOJSKOWE SAMOLOTY CYWILNE
1 PANSTWO Znak na skrzydtach Znak na sterze Znak zasadniczy*)

Niemcy**) _ D

Wesry***) H—M

r
UWAGI: *) Do znaku zasadniczesro dodaje sie zeatawrienie cyfr lub liter. Znaki na lamolotack cywilnych uoaieazczone ag na akrzydlacfa i kadtubie.
**) Znak r roku 1918 — obecnie lotnictwa wojskowesro nie posiadaja.

***)  Lotnictwa wojakoweg'o nie posiadaja.

Uwaga: Znaki tozsamosci wykazane w rubryce ,znak na skrzydtach”
sa umieszczane na dolnych i gdrnych zewnetrznych stronach ptaszczyzn
nosnych, oraz na obydwu stronach kadtuba na wysokosci kabin zatogi.












tacznoéé¢ piechoty z lotnikiem

a) Plachty tozsamos$ci dowodcow.

Dowdédztwa Ptachty

Arm]!

Dywizji -I I(l) N ® ®

Uwaga: Szeroko$¢ czarnych tasém = 50 cm.
Dowodca /\ /\
piechoty
dywizyjnej
W Ao?'pusi'e
Putku
i.-S1J NzputK \ i

> dytvizji



tacznos$¢ piechoty z lotnikiem

Ptachty tozsamos$ci dowdédcow.

Dowédztwa Ptachty

T A e AZbaon A

Bataljonu A
5

k. m.

A A,

Bataljonu

strzelec- A

kiego

Sktadnicy

meldun-

kowej

Szwadronu

samochodoéw

pancernych

Uwaga;

Kawalerja (niespieszonal wuzywa tych samych tarcz,
dodajac do nich ogdélnag tarczy kawalerji

kwadrat o boku 3 metrowym, I I

posrodku z czerwonem kotem |
Poza tern putki kawalerji maja dodatkowag naszywke
do ptacht tozsamoséci dla oznaczenia 4-go, 5-go i 6-go
putku. n

d



tacznos$¢ piechoty z lotnikiem
b) Sygnaty dowddcow piechoty zapomocag tarcz
tozsamosci dowddcy i ptacht sygnatowych, oraz

odpowiadajace im znaki Morse’a dla radjotelegrafu.

Znaczenie

sygnatéow

Ogoélne:

1. ,Jestem gotéw
do natarcia”

2. ,Nie b~dg go-
tow do natarcia
0 wyznaczonej
godzinie”

3. ,Celrozkazany
osiggniety”

4. ,Zadam naboi”

5. ,Zadam grana-
tow”

El) artylerji:

6. ,Zadam ognia
przygotowaw -
czego do na-
» tarcia”

Baon

Melduja

0<1D

0<1n

cz]<~[Z13

<"DD

Putk

z ziemi

DOD

DO

0 #

COD

P D. Radjo
Lotnik na
daje radjo-
tetegrafem

lotnikow i podajac

przedtem

Nr baonu

(putku dy-

wizji)
DOD
D O [
[ O [
O '#
O »

OoDO



tacznos¢ piechoty z lotnikiem

Znaczenie

; Baon Putk P. D. Radjo
sygnatow

7. ,,Nacieramy,wy-
dtuzy¢ ogien"

<]Cz3czzi 0':Al:10 - o

8. ,Zadam ognia 0 “
zaporowego” < 10° 00 00

9. ,,jestem ostrze-
liwany  przez
wiasng artyle- <] ................
rje potowg"

10. ,,Jestem ostrze-
liwany  przez

wiasna artyle- oz~ P
rjie ciezka”

11. ,,Meldunek
otrzymatem"
lub ,,.Zrozumia- Vo CiD 00 .
no”’ VAN

Uwag-a: 1) Powyzszy kodeks ustala sie w planach #gcznosci
jako zmienny celem zmylenia nieprzyjaciela co do
znaczenia poszczegllnych sygnatow.

2) Sygnat 11-ty powinien by¢ ukiadany po odbiorze
kazdego radjomeldunku, wzglednie meldunku ci¢>
zarkowego od lotnika piechoty.






d)

9.

tacznos¢ piechoty z lotnikiem
Sygnaty zwyczajne z samolotu.
Tres¢ sygnatu Uwag.

Odznaka 'tozsamosci na

»Jestem waszym samolo- one
samolocie i sygnaty ustalone

tem”. w planie tacznosci (rakiety)
,Gdzie jesteScie” 6 gwiazdek—naboj Swietlny
»Zrozumiano" . . L

(zwincie plachty) 3 gwiazdki—nabdj Swietlny

Nieprzyjaciel zagraza
przeciwnatarciem" Dym z6ity
(od strony, w ktérg leca)

»Pozycja, nad ktora jestem,
wydaje sig stabo obsadzong" Dym czerwony

»Nacierajcie — rozkaz”

»Natarcie odtozone"
Sygnaty 6, 7, 8 i 9 s3
zmienne i ustalane kazdora-

. .. zowo w planie tgcznosci
,»,Czy dobrze styszycie moj

radiotelegraf”

»Sygnat gasiennica”









12 tacznos¢ artylerji z lotnikieni

a) Plachty tozsamosci;
1) Plachty tozsamosci zgrupowan, grup j dywizjonow
artylerji dywizyjnej

2 XAla JAU XAfc JPAID XA
Ry oy KR QU X4fe ITAld XAde

J0J2a XA2b XA2c XA2J XA2E
S B |

XA3 JA3a XA3h Xfi3¢ XA3i XA
J 70 37 72 37 34

j(*~4a  JAAh ~ide

nnnfiHD

Uwaga: Rozmiary ptacht tozsamos$ci— 4m X4ns-



tacznos¢ artylerji z lotnikiem 13

2) Plachty tozsamosci zgrupowan, grup i dywizjonéw
artylerji ciezkiej

JB6a 0(BBb JB6c JBBd JiBSe
FCflL 6 60 B1 62 63 04

JiB7 aB7a JB7h JiB7c JidTi JCB™
7 70 71 2 73 A

J(d8 J(B8a J(88i J(B8c J(B8J JI(38m
8 80 81 82 84

83
[3 [5 A [|[5 .

AB9 J(B9a JCB9% Jffi9c JiB9d J(BSe
9 90 91 9~ 93 94



14 tacznos¢ artyterji z lotnikiem

b) Plachty tozsamosci sygnalizacyjne.
Sygnaty podawane z ziemi ptachtami sygnaiizacyj-
nemi dla samolotu przy strzelaniu artyterji.

Znaczenie sygnatow' Plachty

1) — ,,Obserwujcie Ogien dy-
wizjonu (baterji), ktory O
wskazujemy"

2) — ,,Gotowi odpowiedzie¢
na zadanie wstrzeliwania"

3) — ,,Obserwuijcie cet przez
was wskazany”

4) —,,Obserwuijcie cel Nr..albo

. ” Ooah
zmiana celu, nowy cel Nr.,

5) — ,Baterja gotowa (dla
strzelania serjami 12 i 8-mio 0D
strzatamowemi)"

6) — ,.Zaczekac kilka minut" la &

7) —, Baterja nie gotowa. Cze- : 053
kajcie wiecej niz 10 minut” @

8) — ,Baterja strzelata" o[f

9) — ,Wasze radjo dziala,
lecz sygnaty zmylone, po- 0 DQ
wtorzy¢”.

a

10) — ,,Nic nie stycha¢” O a

O

11) — ,, Tak” lub ,,Zrozumiano”

lub ,,Meldunek otrzymany”.

Uwaga: Rozmiary ptacht sygnalizacyjnych 4 m X 1 »i-



12)

13)

14)

tagcznos$c¢ artylerji z lotnikiem

Znaczenie sygnatow

— ,.Nie”

— ,,Obserwuijcie srodkowy
punkt trafiania, baterja
gotowa”

— ,,Obserwuijcie  kazdy
strzat — baterja gotowa”

18) — ,,Ogien serjami z 24

19)
21)
22)
23)

26)

27)

28)

strzatéw, baterja gotowa”

— ,,Rozpoczyna sie ogien
skuteczny ciagty”

— ,,Pomocy nie potrzeba—
dziekujemy”

— ,,Na was leci samolot
nieprzyjacielski”

— ,,Sygnat zarezerwowany
do dyspozycji dowddcy”

— ,.Stuchajcie (uzywa radjo
nadawcze na ziemi)”

— ,Ja was stysze, ale nie
moge odpowiadaé (wypadek

zepsucia apar. radjonadawczego)

— ,,Nie mamy mapy krat-

kowanej, uzywajcie wspdt-
rzedne azymutowe”

29) — ,,Wskazcie kierunek i od-

legtos¢ celu, baterja celuje
na was”

Piachty
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tacznosé artylerii

z lotnikiem
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