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MINISTERSTWQ SPRAW WOJSKOWYCH Warszawa, dn. 12.XIL28 r.

DEPARTAMENT INZYNIERIJI
L. 23252/Sap.

ROZKAZ

wprowadzajacy w zycie tymczasowsg instrukcje
saperéw kolejowych ,Eksploatacja kolejek
waskotorowych*.

1. Zatwierdzam do uzytku wewnetrznego sape-
row kolejowych przedstawiona mi przez Komi-
sje Regulaminowg tymczasowsa instrukcje sa-
peréw kolejowych p. t, ,,Eksploatacja kolejek
waskotorowych*.

2. Instrukcje te nalezy stosowac przy eksploa-
tacji kolejek waskotorowych,

Przedewszystkiem powinni by¢ zaznajomieni
z tresScig niniejszej instrukcji podoficerowie
zawodowi oraz stuchacze putkowych szkét
podoficerskich w zakresie dla nich potrzebnym.

3. Ostateczna redakcja instrukcji bedzie oparta
na danych doswiadczalnych uzyskanych drogg
wyprébowania niniejszej instrukcji w putkach
saperéw kolejowych i w bataljonie szkolnym
saperéw kolejowych.

4. W zwigzku z powyzszem polecam wszystkim
oficerom, ktérzy na podstawie niniejszej in-
strukcji bedg prowadzili wyktady i ¢wiczenia
z eksploatacji kolejek waskotorowych, przed-
stawia¢ dowddcom putkdéw i dowddcy bata-
ljonu szkolnego saperéw Kkolejowych swoje
whnioski, dotyczace koniecznych zmian Ilub
uzupetnien instrukcji.



Dowodcy putkéw saperéw kolejowych i do-
wadca ‘bataljonu szkolnego saperéw kolejo-
wych—po zbadaniu otrzymanych wnioskéw—
przedstawig konkretne projekty zmian instruk-
cji do Departamentu Inzynierji do dnia 31 gru-
dnia 1929 r.

Niezaleznie od powyzszego dowddcy put-
kéw saperéw kolejowych i dowddca bataljonu
szkolnego saperow kolejowych powinni wra-
zie zauwazenia jakichkolwiek niescistosci wtre-
§ci niniejszej instrukcji meldowa¢ o tern De-
partamentowi Inzynierji, ktory zarzadzi ew.
sprostowanie wzglednie uzupetnienie odnos-
nej czesci instrukgji.

. Instrukcia niniejsza obowigzuje od chwili
otrzymania jej przez oddziaty i formacje sa-
peréw kolejowych.

SZEF DEPARTAMENTU INZYNIERII
(—) SKORYNA

Putkownik
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WSTEP

Eksploatacja kolejek waskotorowych obejmuje
czes$¢ ogolng, do ktérej nalezg przepisy o sygnali-
zacji i ogolne przepisy ruchu, oraz czes$¢ szczeg6-
towa, ktéra obejmuje przepisy wszystkich ustro-
jow stuzb, t. j. stuzbe na stacji, w pociagu,
tudziez stuzbe drogowsg i na parowozie. Instruk-
cja ta nie obejmuje czynnoSci motorniczych
clektrogeneratoréw, lokomotywek benzolowych
i wbzkéw silnikowych, ktdére to czynnosci opi-
sane sa szczegotowo w instrukcji sap. kol.
»Kolejowe wézki silnikowe i silniki spalinowe,
uzywane przez saperow kolejowych".






ROZDZIAL L
SYGNALIZACIJA
1) Sygnaty drogowe.
Sygnaty drogowe ruchome, stuzg w poszczeg6lnych wy-

padkach do powiadamiania maszynistow, lub kierowcéw
woézkéw silnikowych (motorniczych) o uszkodzeniach toru.

Sygnat . (Zwolni¢ bieg).

Pocigg ma zwolnié¢ bieg.

w dzien W nocy



Okragta tarcza zo6Ha z
czarnym pierscieniem i bia-
ta obwdédka na prawo w
kierunku jazdy, zwrécona
do pociagu.

Ustawia sie na odlegtosci
150 m.

Tarcze zastepuje sie la-
tarkami z zottem, wzgled-
nie zielonem Swiattem.

Poczatek i koniec miejsca po ktdorem nalezy jechaé ze
znniejszong predkoscig oznacza sie w dzi en i w nocy
latarniami z literg ,,P” wzglednie , K”.

Sygnat 2. (Stgj).

Natychmiast pociag

a Sygnat

w dzien
Wywijanie w kolo reka,
czerwong chorggiewka, lub
jakimkolwiek przedmiotem.

zatrzymacé¢ na miejscu.

reczny.
w nocy

Wywijanie w koto recz-
ng latarka bez wzgledu
na barwe Swiatta (0 ile
czas pozwala, na latarke
nasung¢ nalezy szkto czer-
wone).
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b. Sygnatl tarczowy.

w dzien W nocy
Czerwona  prostokgtna Czerwone S$wiatlo zwro-
tarcza z bialg obwoOdka, cone do pociggu.

zwrécona do pociggu.

Celem zabezpieczenia pociggu, lub pojedynczych woz-
kéw, ktore przez dluzszy czas stojg na szlaku wbrew
przepisom rozkiadu jazdy, nalezy na 200 m, przed i na
200 m. za nimi ustawi¢ w dzien czerwong tarcze, lub
czerwong choragiewke na drazku, a w nocy latarke
z czerwonem Swiattem.
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1) Sygnaty gidéwne.

Sygnaty gtébwne reguluja wijazd na stacje. Ustawia sie
je w odlegtosci 50 m. przed zwrotnicg najdalej wysunietg
tak, aby byly widzialne z odlegtosci 200 m.

Sygnaty gtéwne (semafory) skiladajg sie ze stupa (ma-
sztu), na ktérym umieszczony jest sygnat w postaci rucho-
mego ramienia, w nocy za$ latarnia.

Sygnat 3. (St6j)

w dzien W hocy
LB HTilllffi)
Ramie semaforu ustawio- Czerwone Swiatlo latar-
ne poziomo na prawo, pa- ni  sygnatowej widziane

trzagc w kierunku jazdy. Z pociagu.
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Sygnat 5. (Oznaczenie czola pociggu).

w dzien W nocy
Niema specjalnego sygnatu

Niema Zzadnego szcze- Na przodzie parowozu
goblnego znaku. latarnia z biatem Swiattem.

Sygnat 6. (Oznaczenie korica pociaggu).

w dzien W nocy

t=W— 3

1
°

Na  ostatnim  wodzku Zamiast tarczy latarnia
okragta czerwona tarcza. z czerwonem S$wiattem.
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Sygnat 7. (Za sygnalizujagcym pociagiem idzie pociag
bez odstepu stacyjnego).

w dzien W nocy
Obok tarczy czerwonej Obok czerwonej latarni
umieszczona tarcza biata umieszcza sie  latarnie
Z brzegiem czarnym. biata.

IV) Sygnaty obstugi pociggowej.

Sygnaly te podaje maszynista za pomocag gwizdawki
parowozowej, kierownik pociggu i konduktorzy za po-
mocg gwizdawek ustnych.

A. Sygnaty maszynisty.
Sygnat 8. (Bacznosg).

Jeden dtugi ton gwizdkiem parowozowym.

Sygnat ten podaje sie zawsze przed uruchomieniem
parowozu, a nadto gdy sie okazuje potrzeba ostrzezenia
kogo$ przed nadchodzacym pociggiem, lub zwrdcenia
uwagi obstugi pociggu.
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Sygnat 9. (Hamowac).

a. Przyhamowa¢ lekko.
Jeden krotki gwizd.
b. Zahamowa¢ mocno.
Trzy krétkie gwizdki bezposrednio jeden za drugim.

Sygnat 10. (Odhamowac).
Jeden dhlugi gwizd, a po nim dwa krotkie.

Sygnat 11. (Alarm),

Kilkakrotne powtérzenie sygnatu 9 b ,,Zahamowad
mocno" az do zatrzymania pociggu.

Sygnat ten podaje sie w razie grozacego niebezpie-
czenstwa, aby spowodowaé natychmiastowe zatrzymanie
pociagu.

B. Sygnaty kierownika pociggu.
Sygnat 12. (Zajg¢ miejsca).
Jeden umiarkowany dtugi gwizd.

Sygnat 13. (Odjazd)
Dwa umiarkowanie diugie gwizdy.
Sygnat 14. (St6j, zarazem sygnat alarmowy).

Kilkakrotne krotkie gwizdy, a zarazem wywijanie w koto
rekg lub choragiewka sygnatowg w dzien, latarkg w nocy-

V) Sygnaly manewrowe (przetokowe).

Sygnaty manewrowe podaje Kierujgcy przetaczaniem;
a) za pomocg gwizdawki ustnej
b) recznie, lub za pomoca choragiewki.
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Sygnat 15. (Naprzéd).

Parow6z ma jecha¢ kominem naprzod,
a) Jeden przeciggty ton b) W dzien ruch piono-
gwizdawka. nowy z gory na doét cho-
ragiewka, lub rekg. W no-
cy ten sam ruch reczng
latarkg z biatem Swiatlem

Sygnat 16. (W tyh).

Parow6z ma jecha¢ tendrem naprzdd:

a) Dwa umiarkowane b) W dzien ruch pozio-
przeciagte tony gwizdawka. my w prawo i w lewo
choragiewka, Ilub  reka.

W nocy ten sam ruch

reczna latarkg z biatem

Swiattem.
Sygnat 17. (Stoj).

a) Trzy krotkie predko b) W dzieh wywijanie
po sobie nastepujgce tony w koto rekg lub chorg-
gwizdawka kilkakrotnie po- giewka sygnatowa, a w no-
wtérzone. cy reczna latarkg z biatem

Swiattem,

Sygnat 18 (Zwolnic),
a) Kilka przeciggtych to-
néw gwizdkiem ustnym
oraz b) W dzien choragiewka
sygnatowa trzymana w re-
ce opuszczonej ukosnie w
dot, lub tez sama reka
opuszczona ukos$nie w dot.
W nocy: Latarnia sygna-
towa 2z biatem Swiatlem
trzymana w goérze.

Kolejki waskotorowe






ROZDZIAL II.

Ogdlne przepisy ruchu.

1) Podstawg do uktadania rozkiadoéw jazdy
sg petne wykresy jazdy, ktére obejmuja wszyst-
kie pociggi, jakie dana linja w przeciggu 24 go-
dzin przepusci¢ zdota.

Zasada sporzadzania wykreséw jest nastepu-
jaca: kresSlimy prostokat, ktérego podstawa
odpowiada 24 godzinom w podziatce 18 mm = 1
godz, a wysokos¢ dtugosci linji w podziatce 2 mm
= 1 kim, Dtugo$¢ (godziny) wynoszaca 18 mm
dzielimy na 6 réwnych czesci tak, ijz jedna czes¢
przedstawia 10 min. Wysoko$¢ dzielimy na cze-
$ci odpowiadajgce odlegtosciom stacji. Na przy-
gotowanym w ten sposob rysunku odktadamy na
osi odcietych czas odjazdu z jednej stacji i przy-
bycia na nastepng, na osi rzednych droge. Przez
potgczenie obu wymienionych punktéw otrzymu-
je sie trase biegu pociagu. Numera pociggéw wy-
pisuje sig nad trasg jednostki, zas minuty pod
nia,

2) Pociggi oznacza sie numerami porzadko-
wymi w ten sposdb, ze pociggi idgce od punktu
poczatkowego linji sa, oznaczone numerami nie-
parzystymi, a pociagi idace ku poczatkowemu
punktowi linji numerami parzystymi.

Rozktady
jazdy.



Zegary.

Predkos¢.
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3) Kazdg stacje nalezy zawczasu zawiadomic
o rozkladzie jazdy wszystkich pociggéw przez
dana stacje przechodzacych-

Powiadomienie to odbywa sie:
a) ogolnym rozktadem jazdy,
b) telegrafem, lub telefonem,
c) sygnatami na pociagach.

4) Maszynisci i cata druzyna pociggowa sa
obowigzani w czasie suzby mie¢ przy sobie wy-
kres jazdy i wszelkie uzupetnienia do niego dla
tych linji, na ktérych sg zajeci.

5) Na kazdej stacji ma sie znajdowaé zegar,
nadto wykonawcy ruchu podczas stuzby powin-
ni mie¢ przy sobie dobrze chodzace zegarki.

6) Najwieksza predkosé¢ na kolejkach o szero-
kosci toru 750 mm. nie powinna przekraczac
20 km/g., a na kolejkach o szerokosci 600 mm. —
15 km./g. Najwieksza predkos¢ jazdy na tukach
o promieniach mniejszych od 60 m., oraz na
wszystkich rozjazdach nie powinna przekraczac
10 km./g. Na tukach o promieniu wiekszym od 60
m. do 175 m. predkos$¢ nie powinna przekraczaé
15 km./g. Na tukach o promieniach ponad 175 m,
predkos¢ jazdy, tak dla toru 750 mm,, jak i 600
mm, moze by¢ taka jak na odcinkach prostych.
Predko$¢ zasadnicza pociggéw roboczych pod-
czas budowy nie moze przekraczaé¢ 10 kra/godz,,
przy jezdzie parowozu z przodu pociggu; przy
popychaniu z tytu, tudziez przy przetaczaniu,
predkos¢ ta nie moze przekracza¢ 8 km/godz.
Przez miejsca zabezpieczone sygnatami ,.zwolnij
bieg“, nalezy predko$¢ zmniejszy¢ do potowy.
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7) Pociagi dzielg sie na: Podziat
A, Pociagi state, kursujace codziennie, objete pociagdw,
rozktadem jazdy.
B, Pociggi niestate.
Pociagi niestate dzielg sie na;
a) pociggi dodatkowe, objete rozktadem ja-
zdy, kursujgce w miare potrzeby,
b) pociggi nadzwyczajne, kursujgce ze
szczegblnych powodéw wedlug osobne-
go rozkiadu,
c) pociagi stuzbowe bez rozkiadu jazdy.

8j ZespOt parowozu i szeregu wdzkow, $pie- Okreslenie
tych pomiedzy sobg, majacych obstuge i sygnaty, Ppjecia po-
znajdujacych sie w drodze, lub przygotowanych
do niej nazywa sie pociggiem.

Parowozy idace luzem, elektrogeneratory, lo-
komotywki benzolowe, oraz wszelkiego rodzaju
wozki silnikowe, pod wzgledem stosowania
przepiséw o ruchu pociggébw uwaza sie jako po-
ciagi-

rezyn i wozkéw roboczych nie uwaza sie za

pociag; powinny by¢ one jednak obstugiwane
przez tylu ludzi, azeby je mozna bylo w razie
potrzeby szybko z toru usunac.

9) Ladowne wozki majg sie znajdowaé przed Kolejnosé
proznymi. WO6zKki przeznaczone do przewozu wézkéw
0s6b powinny by¢ w pociggu razem zgrupowane ” pociagu,
i od parowozu oddzielone woézkiem stuzbowym,
tub préznym. W pociggach mieszanych woézki
osobowe przypina sie za towarowymi. WozKi
zaladowane zywemi zwierzetami wstawia sie
poza wézkami z ludZzmi.

Wézki z materjatem latwopalnym maja by¢
umicsizczone jak najdalej od parowozu, a od



Procent
woOzkow ha-
mowanych i
rozmieszcze
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osobowych oddzielone przynajmniej jednym
wozkiem ochronnym.

Kazdy pocigg powinien mie¢ na koncu wo-
zek hamulcowy, z umieszczonym na nim sygna-
tem oznaczajgcym koniec pociggu.

Wazki kitonicowe o wspolnym tadunku nalezy
umieszcza¢ na koncu pociagu w ilosci najwyzej
3 par. Wadzki uszkodzone, ktérych nie mozna
umiesci¢c w $rodku pociaggu, a ktore jednak nie
przedstawiajg niebezpieczenstwa dla ruchu mo-
ga by¢ plrzesytane towarowymi pociggami w licz.,
bie nie wiekszej niz dwa, przyczem wozki ta-
kie powinny by¢ doczepione do koricowego
wozka hamulcowego.

Nie wolno do pociggéw wstawia¢ wozkéw z
uszkodzeniami, przedstawiajacymi niebezpie-
czenstwo dla ruchu pociggéw. W zwigzku z tern
kazdy woézek winien by¢ zbadany przed wsta-
wieniem go do pociggu.

10) W kazdym pociggu, niezaleznie od ha-
mulcéw na parowozie i tendrze, nalezy obsa-
dzi¢ tyle hamulcow, aby ciezar hamowany od-

nie ich wpo- powiadat procentowi calego ciezaru pociagu,

Przewo6z
iraSeo
wybucho-
wych.

wskazanemu w tablicy .

Wozki hamowane nalezy rozmieszcza¢ w po-
ciggu o ile m: znosci réwnomiernie, a jezeli ta-
kie rozmieszczenie jest niewykonalne nalezy
woézki te umieszczaé przewaznie w tylnej po-
towie pociggu.

UJ J)o przewozu amunicji i materjatldw wy-

aléwuzywac¢ nalezy zasadniczo wozkow
krytych bez hamulcéw, nalezycie oczyszczonych
i zupetnie zdatnych ped wzgledem technicznym.
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TABLICA I

Przy miarodajnem

pochyleniu po- Wynosi procent
dtuznem linji hamowania
w ¥
do 5 6
6 7
7 8
8 9
10 1
12 13
14 15
16 17
18 19
20 21
22 23
25 26
30 30
35 34
40 39

Jezeli woézek ma okienka, nalezy je przed na-
tadunkiem doktadnie zamkngé. Wozkéw w kto-
rych bezposrednio przedtem przewozono kwa-
sy gryzace, do przewozu amunicji uzywac nie
wolno.

Ogolna waga amunicji, wzglednie materja-
6w wybuchowych zatadowanych do 1 wozka
nie powinna przekraczac¢ ‘ja sity nosne;.

Wozki z amunicjg, lub materjatami wybuchc-
wymi powinny by¢ umieszczone najdalej ¢ pa-
rawczu; przed nimi i poza nimi powinny znaj-
dowac sie conajmniej po dwa wozki ochronne.
Wozka hamulcowego nie wolno bezposrednio
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umieszczaé ani przed, ani za wozkami z amu-
nicja,
Uwagi ogél-  12] Stuzbe na stacji pelniag: zawiadowca sta-
ne o stuzbie ¢jj jego pomocnicy (dyzurni ruchu], telefonisci
na stacil. (telegrafisci), zwrotniczcwie i robotnicy stacyjni.
llo$¢ tej stuzby zalezy od wielko$ci stacji i na-
tezena ruchu na linji.

Obowigzki Zawiadowca jest przetozonym nie tylko
iMVZuriTch personelu na stacji, lecz takze catej stuz-
ruchu. by pociggowej i drogowej, jak dlugo znajduje
sie ona,w obrebie stacji.

Granicami stacji sg semafory (wjazdowe],
ktore ustawia sie na 50 m, przed zwrotnica wja
zdowa. Na linjach nie zaopatrzonych w sygnaty
wjazdowe, granice stanowi zwrotnica wjazdowa.

Do obowigzkéw zawdadowcy stacji nalezy:

a] dokladne i punktualne przeprowadzenie
ruchu pociggéw zgodnie z rozkiadem ja-
zdy i otrzymanemi rozporzadzeniami;

b] zarzad wyposazeniem stacji;

c] utrzymanie w porzadku toréw stacyj-
nych, rozjazdéw i urzadzen telegrafi-
cznych, wzglednie telefonicznych;
nadzor nad stuzbg telefoniczng (tele-
graficzna) ;

e] utrzymanie dyscypliny wojskowe] wsro™N
podlegtego personelu.

Zawiadowca wiekszej stacji ma, zaleznie od
jej obszaru i natezenia ruchu, przydzielonych
jednego lub kilku pomocnikdw, ktérzy pehnig
stuzbe dyzurnych ruchu, W czasie petnienia tej
stuzby obowiagzki ich sg identyczne z obowigz-
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kami zawiadowcow, w?yjawszy obowigzku wy-
szczego6lnionego pod b).

Zewnetrzna oznaka zawiadowcy, lub dyzur-
liego ruchu peinigcego stuzbe jest biato-czerv/o-
na opaska na lewem ramieniu,

14) Stuzba na stacji rozpoczyna sie z reguty Stuzbaruchu,
na godzine przed odejsciem, wzglednie przy-
byciem pierwszego pociagu i trwa az do prze-
jazdu ostatniego pocigigu wyznaczonego na da-
ny dzien w rozkladzie jazdy.

Na stacjach, ze stuzbg czynng catg dobe, zda-
wanie i obejmowanie stuzby odbywa sie o godz,
7 119 przy 12-to godzinnem zajeciu.

Celem utrzymania regularnego ruchu, w biu-
rze zawiadowcy ma sie znajdowacé zegar (p, 5]
regulowany codziennie przez sygnaty wysytane
z komendy linji.

Na Scianie biura zawiadowcy majg by¢ w wi-
docznem miejscu wywieszone: plan stacji, roz-
ktad jazdy i wszelkie wazne zarzadzenia wy-
dane w sprawie ruchu na linji,

W planie stacji majg by¢ uwidocznione tory
gtdwne i boczne z oznaczeniem ich uzytecznej
dtugosci, wzajemnego cddalenia i numeréw, na-
stepnie rozjazdy z zasadnlczem ustawieniem
zwrotnic, sygnaty, skiady wegla, zérawie wo-
dne, wzglednie miejsca do nabierania wody, ta-
downie, budynki i wszelkie inne urzadzenia sta
cyjne,

15) Pocigg moze byé wystany ze stacji jedy- wysytanie
nie po porozumieniu sie ze stacjg sasiednia, pociggow.
W tym celu dyzurny ruchu przed wystaniem
pociagu winien:
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1 zapytac sie stacje sgsiednig o wolna droge
dla pociagu, do ktérej ma by¢ pociag wystany.

2. otrzymac odpowiedz z tej stacji, ze druga
jest wolna.

3. zawiadomi¢ stacje sasiednia o odejsciu
pociagu-

O przybyciu pociegu dyzurny ruchu stacji
przyjmujacej jest obowiazany zawiadomic¢ dy-
zurnego ruchu stacji wysytajgcej dany pociag.

Wymienione zapytanie i odpowiedzi zapisuje
sie w ksiedze zgtoszen pociggow, (wzor Nr, 2) w
ktérej odpowiedzi na pytanie o wolng droge
i powiadomienie o przybyciu pociggu winny by¢
podpisane przez dyzurnego ruchu.

Zaden pocigg, zaden parowdéz, zaden wozek
silnikowy i zadna drezyna nie moga wyj$¢ poza
obreb stacji bez zezwolenia zawiadowcy (dy-
zurnego ruchu).

Wszystkie pociggi nalezy wysyta¢ punktu-
alnie zgodnie z rozkladem jazdy.

Dyzurny jruchu ma osobiscie wydaé nadkon-
duktorowi rozkaz odjazdu. Z tg chwilg nadkon-
dukter obejmuje catg odpowiedzialno$¢ za P>~
ciag.

Dokumenty 16) Przed odjazdem pociggu ze stacji poczat-
poclagu.  kowej ma nadkonduktor otrzymaé dokumenty
pociagu, do ktérych nalezg;

1, rozkiad jazdy danego pociagu;

2. raport z jazdy pociegu wedle wzoru Nr, 1,

3. wykaz tadunku,

4. listy przewozowe,

5, korespondencja stuzbowa, zgrupowana
wedtug kolejr’o”ci stacji,

6, szczegOtowe pisemne zlecenie.
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17) Ogledziny woézkéw w pociagach odbyRrzeglad

wac sie majg na stacji poczatkciwej i ewentual-
nie na wyznaczonych stacjach rewizyjnych.
Ogledziny te przeprowadza rewident woz-
kéw, wobec kierownika pociggu, przyczem na-
lezy zwraca¢ uwage na nastepujace szczegoOty:

a) przyrzady do spinania wozkow (sprze-
gla, zderzaki) winny znajdowaé sie w
porzadku,

b) osie majg byé nasmarowane, a maznice
zamkniete,

c) wszystkie hamulce w pociggu muszg by¢
czynne, a ich wrzeciona naoliwione,

d) u wozkow ktonicowych klonice majg sie
znajdowac¢ w dostatecznej ilosci i majg
by¢ przepisowo osadzone,

e) koncowe sprzegto winno by¢ nalezycie
zawieszone na przeznaczonym do tego
celu haku,

f) wézki majg by¢ przepisowo zatadowa-
ne zwiaszcza ze wzgledu na skrajnie,
przedmioty luzem przewozone muszg
by¢ nalezycie zabezpieczcne przed prze-
suwaniem sie w czasie biegu pocic™gu,

g) plachty, ktoremi przykryte sg fadnnki
zywnosci winny je dostatecznie chronié
przed opadami atmcsferycznemi i iskra-
mi parcwiozu,

h) w celu usuwania przeszkéd w ruchu
(np, w razie wykolejenia sie parowozu,
lub woézkéw) w pociaggu majg znajdo-
waé sie nastepujgce przyrzady 2 piecio-
tonowe dzwigi, 2 siekiery, 2 topaty, 2
podbijaki i skrzynka z aparatem telefo-

wozkow.



Przyjmowa-

nicznym, tudziez naczynie z olejem, po-
chodnie, latarki i sygnaty niezbedne do
zabezpieczenia pociggu podczas postoju
na linji,

i) sygnaly pociggowe maja by¢ przepisoiwo
umieszczone na wozkach i parowoizie, a’
latarki w nocy muszag dobrze $wiecic.

Maszynista rozstrzyga, czy wybrakowane przy
przegladzie wozki moga pozostaé w pociggu,
czy tez nalezy je wylaczy¢ z pociagu i pozosta-
wi¢ na stacji. W kazdym razie wszelkie dostrze-
zone braki nalezy zapisa¢ w dzienniku jazdy.

Uszkodzone woOzki nalezy specjalnie ozna-
czy¢ przez naklejenie kartki (wz. Nr, 3], wyta-
dowa¢ i jak najrychlej odesta¢ do warsztatéw.
Dalszg wysytke wyladowanych z tych wézkow
towarow zarzadza zawiadowca stacji

jg] Zawiadowca stacji, wzglednie dyzurni ru-
obowigzani sg do przyjmowania z sasied-
nich stacyj wszystkich wysytanych pociggéw, w
miare posiadanych wolnych torow dla piomiesz-
czenia tych pociggow.

Sygnat semaforem, zezwalajacy na wjazd po-
ciggu, moze by¢ podany tylko na wyrazny roz-
kaz dyzurnego ruchu.

Réwnoczesny wjazd dwdéch pociggébw nadcho-
dzacych w przeciwnych kierunkéw jest wzbro-
niony.

Przy nieregularnym ruchu, ktéry mégtby przy
rébwnoczesnym wijezdzie dwoch pociggéw, wy-
wotaé¢ najechanie jednego pociggu na drugi, na-
lezy jeden pocigg zatrzymac¢ przed semaforem
wijazdowym tak d ugo™ az drugi stanie w catosci
w obrebie stacji.
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Na stacjach nieposiadajacych semaforéw wija-
zdowych, czynnos$¢ te nalezy uskutecznié przy
pomocy sygnatéw recznych,

19) WOzki stojgce na stacji muszag by¢ $pie- Postdj i ru-
te ze sobg i silnie zahamowane, lub tak zabez- .
pieczone, By mie mogty samoczynnft porusza¢ sie S na stacii
Z miejsca, a zarazem tak ustawione, by pozo-
stawat swobodny przejazd przez rozjazdy.

Pociaggi przybywajgce na stacje powinny by¢
zatrzymane tak, aby nie przeszkadzaty wjazdo-
wi i wyjazdowi innych pociggow.

O ile stacja potozona jest u stop wzniesienia
nalezy przyjmowa¢ pociagi przyjezdzajgce ze
wzniesienia na tor gtowny.

Wszelkie ruchy parowozu, wozkéw zwyklych,
badz silnikowych (przetaczanie) w obrebie sta-
cji odbywaé sie moga pod dozorem i kierownic-
twem zawiadowcy stacji, wzglednie dyzurnego
ruchu.

20) Celem zwiekszenie zdolnosci przewozowej  Pociagi
komenda linji w wyjatkowych wypadkach moze Pedwoine.
zezwoli¢ na wysylanie pociggéw jednego po
drugim (przed przybyciem poprzedniego pociggu
do sasiedniej stacji) w odstepie czasu co 10 mi-
nut, Takie pociggi nazywajg sie podwojnymi*).

Dla wjazdu pociggdéw podwdjnych sygnat wija-
zdowy nalezy podawac dla kazdego pociggu od-
dzielnie i dla drugiego dopiero wtedy, gdy
pierwszy stangt na stacji.

21) W razie opdznienia sie pociggu, ma dYy-Opdznienia
zumy ruchu wytezy¢ cata swojg uwage celem pociagow.
*) O wystaniu pociagéw podwojnych winny by¢ po-

wiadomione druzyna konduktorska i parowozowa pierw-
szego i drugiego pociggu.
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zapewnienia bezpieczensiwa ruchu i dotiozy¢
wszelkich sit celem zmniejszenia, wzglednie wy-
rbwnania opéznienia.

Wyrdéwnanie opdznien przeprowadza sie przez
skrécenie czasu postoju na stacjach, przez przy-
spieszenie jazdy w granicach dozwolonych, wy-
jatkowo przez skombinowanie pociggéw podwoj-
nych (ztozonych z pociggu idacego o czasie i z
pociggu spoznionego),

tadowne pociagi majg zawsze pierwszenstwo
przed préznymi.

Jezeli krzyzowanie pociggbw nie moze sie
odby¢ na stacji przewidzianej w rozkiadzie jaz-
dy, nalezy je po porozumieniu sie z sgsiedniemi
stacjami przetozy¢ na inng stacje.

Zachowanie  22) O wszystkich nieszczesliwych wyapdkach

sie w nad-1 nadzwyczajnych zdarzeniach, ktére powoduja

mdr™vwy- PYzorwe w ruch,u, nalezy jak najrychlej zawia-

padkach. domi¢ najblizszg stacje, a ta ma natychmiast
wysta¢ pomoc. Dorazne zarzadzenia dla pod-
trzymania ruchu polega¢ majg na jak najrych-
lejszem oswobodzeniu toru i uczynieniu go zdol-
nym do podjecia ruchu pociggéw. Przy ciez-
szych wykolejeniach jest nieraz niezbednem
usuniecie z toru wykolejonych wo6zkéw, a na-
stepnie sprowadzenie ich na tor gtébwny przez
zatozenie toru prowizorycznego,

W czasie ulewy lub burzy, kiedy zachodzi
obawa podmyecia toru, wolno zawiadowcy stacji
wstrzymac¢ odjazd pociggu ze stacji do czasu
otrzymania wiadomosci, ze tor nie jest uszko-
dzony.

Przy przerwach linji telefonicznej ma zawia-
doweca stacji wszelkiemi sitami dazy¢ do odszu-
kania i usuniecia tej przerwy.
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23) Gospodarka materjatowa na stacji powin- Gospodarka
na odpcwiadaé SciSle wydanym ogélnym, prze-p”Merjatowa
pisom. Podstawg jej jest inwentarz, w ktorym»
winny by¢ zapisane wszystkie znajdujgce sie
na stacji przybory, narzedzia i materjaty. Wszel-
kie zapotrzebowania nalezy skierowa¢ do komen-
dy linji-

Zarzad zapasem materjatu nawierzchniov/ego
ztozonego na stacji nalezy do zawiadowxy od-
cinka drogowego.

Zawiadowca stacji winien nadto prowadzi¢
wykazy nadesztych materjatéw (wzor Nr, 4) wy-
kazy wystanych materjatow (wzor Nr, 5) i dzien-
nik stacji, w ktorym majg by¢ zapisane nazwi-
ska catego personelu stacyjnego, otrzymane
i wydane rozkazy, a wreszcie wszystkie nad-
zwyczajne wydarzenia.

Raport z jazdy pociagu (p, 16) wystawia za-
wiadowca stacji poczatkowej, wypetniajgc na-
gtoéwek i wpisujgc w nim czas odjazdu pociagu,
sktad pociggu, ilos¢ listdbw przesytkowych i przy-
czyny ewentualnych op6znien.

Zawiadowcy (dyzurni ruchu) stacji posred-
nich, na ktérych pociagi sie zatrzymuja, uzu-
petniajg i podpisujg wymieniony dziennik ja-
zdy.

Na stacji koricowej, po zaciggnieciu do dzien-
nika czasu przybycia i po podpisaniu dziennika
przez dyzurnego ruchu, uzupetnia sie go i od-
daje zawiadowcy stacji. Czynnos$¢ te wykonuje
nadkonduktor danego pociggu.

Przy zwinieciu stacji ma zawiadowca wszyst-
kie ksiegi zamkna¢ i wraz z pozostatymi formu-
larzami i materjatami piSmiennymi odesta¢ do
komendy linji.
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24) Zwrotniczowie majg pilnowaé przydzie-
lony im przez zawiadowce odcinek stacji

utrzymywaé¢ na nim w porzadku rozjazdy,
zwrotnice, sygnaty, obstugiwac je i w nocy o-
Swietlac.

Utrzymywaé¢ w odpowiednim stanie latarnie,
lampy acetylenowe, przyrzady i narzedzia.

Rozjazdy majg jrowno i silnie spoczywaé¢ na
podtozonych dylach, winny by¢ dobrze odwod-
nione, przyrzady zwrotnicze majg byé codziennie
sprawdzane, smarowane, a pozatem doktadnie
oczyszczane z piasku, $niegu i lodu.

Kazda zwrotnica po przejezdzi¢ pociggu mu-
si by¢ ustawiona na potozenie zasadnicze,

Semafory mozna nastawia¢ tylko na polece-
nie dyzurnego ruchu. Za wiasciwe ustawienie
sygnatu i odpowiednie $wiatto latarni sygnato-
wej odpowiedzialny jest zwrotniczy.

Zawiadowca stacji moze w razie potrzeby uzy-
waé zwrotniczych dc réznych robét na stacji,
jak czerpanie wody do parowozu, natadowywa-
nie i wyladowywanie posylek, zestawianie po-
ciggbw, przetaczanie i t, p,

25) Komenda linji przydziela na stacje
w miare potrzeby robotnikéw*, ktorych stuzbe
reguluje zawiadowca stacji.

26) Stuzba pociggowa sktada sie z obstugi
Parowozu i obstugi pociagu,

Do obstugi parowozu nalezg maszynista i pa-
lacz, do obstugi pociggu zalicza sie nadkonduktor
(kierownik pociggu) i odpowiednia ilos¢ hamul-
czych.

Kazdemu nadkcnduktorowi dodaje sie po-
trzebna ilos¢ hamulczych, ktérzy razem tworzg
druzyne pociggowa.
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W skiadzie druzyn nalezy o ile moznosci uni-
ka¢ zmian osobowych,

Obstuiga pociggu moze sie zmienia¢ na granicy
oddziatlu ruchu, wzglednie tylko na stacji po-
czatkowej i koncowej. Odnosne zarzadzenia
wydaje komenda liniji.

Komendant linji, oficerowie kierownictw bu-
dowy, oficerowie oddziatu ruchu, witreszcie za-
wiadowecy stacji, na ktdérej sie pocigg zatrzymuje,
sg uprawnieni do wydawania rozporzadzen w
sprawie ruchu pociggu,

W razie kolizji rozkazéw, ma nadkonduktor
zwréci¢ uwage rozkazujgcemu na otrzymany po-
przednio rozkaz. Gdy przetozony mimo to ob-
staje przy wykonaniu swego rozkazu, to jego
rozkaz musi by¢ wykonany. Odpowiedzialnos¢
za wszelkie skutki przyjmuje w tym wypadku
przetozony, ktdéry ostatni rozkaz wydat. Dla
pOzniejszego stwierdzenia faktu, nalezy takie
zarzadzenie zapisa¢ w dzienniku jazdy.

Podczas trwiania catej stuzby, wiec takze w
czasie postojow na stacji, nie wolno bez zezwo-
lenia nadkonduktora nikomu z obstugi oddala¢
sie od pociggu. Na parowozie musi sie jednak
w kazdym razie znajdowaé¢ maszynista, lub pa-
lacz, przy pociggu nadkonduktor i przynajmniej
jeden hamulczy, ktorym bezwarunkowo nie
wolno sie nigdzie oddala¢. Oprocz obstugi mogag
jechaé¢ na parowozie tylko osoby majgce dc tego
odpowiednie pozwolenie pisemne,

27) Nadkonduktor (kierownik pociggu) ma Wyckwipo-
mie¢ przy sobie: bron boczng, ptaszcz, m e - obstu-
nazke, chlebak, manierke, karabin i tadow-

. N - we(.
nice, ponadto z06itg przepaske na lewem ramie-

Kolejki waskotorowe
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niu, gwizdek sygnatowy, latarke reczng, zega-
rek i notatnik.

Hamulczy ma mie¢ przy sobie: ptaszcz, me-
nazke, chlebak, manierke, karabin i tadownice,
ponadto, gwizdek sygnatowy i latarke,

Obstuga parowozu winna posiadac: pflaszcz,
menazke, chlebak, manierke, karabin i amuni-
cje w chlebaku.

28) Nadkonduktor jest przetozonym obstugi
pociggu, od chwili przyjecia pociggu na stacji
Poczatkowej, az do oddania go na stacji konco-
"~cj. Maszynista za$ ponosi odpowiedzialnos¢ za
techniczng obstuge parowozu.

Podczas postoju na stacji nadkonduktor
wraz ze swymi podwiadnymi podlega zawia-
dowcy stacji,

Wszystkie oddziaty jadgce w pociggu, jako
tez pioisizczegdlne osoby wojskowe podczas jazdy
musza sie zastosowaé do zarzgdzen nadkonduk-
tora.

Na parowozach jadacych luzem, maszynista
jest zarazem nadkonduktorem,

Nadkonduktor jest pod kazdym wzgledem od-
powiedzialny za oddany mu pociag.

Ma on ustawicznie doglagda¢ obstuge pociggu
i przestrzega¢ wszystkie przepisy i rozporzadze-
nia, wydane w celu zapewnienia bezpieczeristwa
ruchu.

Powinien on zna¢ dokiadnie fadunek i wypo-
sazenie swego pociggu, gdyz cdpowiada on za
cato$¢ przewozonych tadunkéw tak co do ich
liczby, jak i wagi.

Niezbedna dlan jest dokladna znajomos¢ in-
strukcji sygnatowej i sposob wiaczania telefonu
na Hniji.
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Przy obejmowaniu stuzby nadkonduktor ma-
sie przekona¢ o petnej zdolnosci do stuzby
swoich podwiadnych, a o wszelkich brakach
ma zawiadomi¢ zawiadowce stacji.

Przed 'odejsciem pociggu ze stacji poczatkowej
nadkonduktor przyjmuje od wysylajgcego go
zawiadowcy (dyzurnego ruchu) dokumenty po-
ciggu i wraz z nim przeglada dokladnie caty
pociag,

Pr,zytem przekonywuje sie na podstawie li-
stow przesytkowych o ilosci przesytek,
a o wszelkich niedokfadnosciach melduje za-
wiadowcy stacji, z prosbg o poswiadczenie. Je-
go tez obowigzkiem jest zbadac przyrzad do te-
lefonicznego wigczenia sie na linji i dobrze go
wyprébowad.

Nastepnie przeprowadza podziat hamulczych
i przekonuje sie, czy znajg oni swe obowigzki
i instrukcje sygnatovt;”a.

Hamulczych rozdziela sie réwnomiernie na
pociag, przyczem hamulczy koricowego wozka
sta¢ powinien na tylnym pomoscie tego wdzka,
Nadkonduktor pomaga ze swego miejsca ha-
mulczym. Gdy do tadownego pociggu sg do-
czepione woézki prézne, nalezy umiesci¢ jednego
hamulczego na platformie przedostatniego na-
fadowanego wozka a hamulczego ostatniego
na tylnym pomoscie ostatniego préznego wdzka,

O ile tego potrzeba, powinien nadkonduktor
wszystkich swych podwitadnych pouczy¢ o ich
obowigzkach. Nastepnie ma on zarzadzi¢ dokia-
dny przeglad wozkoéw przez podlegly mu perso-
nel i wyr a¢ wszelkie niezbedne zlecenia.

Nadkonduktor zapisuje w raporcie jazdy (wzér
Nr. 1) nazwiska catej obstugi pociagu, ich czyn-
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nosci stuzbowe na pociggu, numer parowozu,
tendra i wozkoéw.

Po wydaniu rozkazu odjazdu przez zawia-
dowce stacji (dyzurnego ruchu) nadkonduktor
daje sygnat 12 ,,zajaé miejsca“ i sam wsiada do
swego wozka. Nastepnie wydaje rozkaz odja-
zdu za pomocg sygnatu 13 ,,odjazd“, ktéry ma
maszynista powtorzy¢ za pomocg sygnatu 8,

Nadkonduktor obiera swe miejsce w potowie
pociggu, by miat widok na linje i w razie do-
strzezenia przeszkody moégt w pore pociag za-
trzymacd,

Nadkonduktor zwraca¢ musi baczng uwage na
wszelkie nadzwyczajne wypadki, ktére dajg sie
zauwazy¢, badz w pociagu, badZz na torze, badz
obok niego, o ile one mogg mie¢ wptyw na bez-
pieczny bieg pociggu. Powinien tez uwaza¢, czy
niema gdzie przerwy w linji telefonicznej.

Obowiazkiem nadkonduktora jest przestrzega-
nie przepisanej predkosci biegu pociggu przez
maszyniste, jako tez doitrzymywanie czaséw ja-
zdy miedzy stacjami, a takze zastosowywanie
st w wyznaczonych do tego miejscach do sy-
gnatu ,,zwolni¢ bieg“.

Przecietna predko$¢ jazdy podczas budowy
linji wynosi 8 km/godz, za$ podczas regularnego
ruchu 12 — 15 km, godz. Przy dobrym stanie
linji moze kierownictwo ruchu zarzgdzi¢ zwiek-
szenie predkosci. Podczas popychania pocia-
géw i przetgczania, jako tez na linji znajduja-
cej sie w budowie, predko$¢ jazdy parowozu
nie moze przekracza¢ 8 km,/godz.

Odcinki toru niebezpieczne dla jazdy nalezy
zanotowa¢ w dzienniku jazdy i zameldowal
¢ tern zawiadowcy najblizszej stacji, W razie
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gdy sie znajdujg w poblizu oddziaty stuzby
drcgowiej, nalezy je tez podczas jazdy o tem
zawiadomic.

Pocigg na linji moze sie zatrzyma¢ jedynie
z bardzo waznych przyczyn, t, j. gdy zauwa-
zono, ze dalsza jazda jest potaczona z niebez-
pieczenstwem. Zatrzymany pocigg nalezy na-
tychmiast zabezpieczy¢ z tytu sygnatem 2 b.

W razie rozerwania sie pociggu w drodze,
majg hamulczy, znajdujacy sie na oderwanych
wagonach natychmiast, bez czekania na jaki-
kolwiek  sygnat zahamowac poszczegblne
wozkKi.

Przednig cze$¢ pociggu mozna zatrzymaé do-
piero pc zatrzymaniu czesci tylnej. Nastepnie
nalezy bardzo ostroznie pociag cofnac i przyta-
czy¢ oderwane wozki.

Gdy nastaipi przerwa jazdy pcciggu z powo-
du wykolejenia, lub z innej przyczyny, wow-
czas nalezy przedewszystkiem stojgcy pocigg
zabezpieczy¢ sygnatami, a nastepnie przystg-
pi¢ do usuniecia przeszkody ruchu, Do tego ce-
lu nalezy uzy¢ w pierwszej linji hamulczych,
a nastepnie robotnikéw drogowych.

Wstawianie na szyny wykolejonych wozkéw,
parowozu lub tendra, odbywa sie pod technicz-
nym nadzorem maszynisty przy pomocy ha-
mulczych, ewentualnie robotnikéw drogowych,

O ile jakis wbzek w czasie jazdy popsuje sie
i stanie sie nieprzydatnym do dalszego ruchu,
tak, ze nawet przy wielkiej ostroznosci i po-
wolnej jezdzi¢ nie mozna go doprowadzi¢ do
najblizszej stacji, co ma stwierdzi¢ maszynista,
nalezy go wytadowaé i wytaczy¢ z pociaggu, za-
wiadamiajgc o tem najblizszg stacje,. Na uszko-
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dzonych wozkach nakleja sie kartke (wzor
iNT. 3).

Gdy sie przewiduje dluzszy postd] na linji
(ponad 15 minut) z powodu przerwy ruchu, lo
nadkonduktor ma za pomocg telefonu, lub przez
jednego szeregowca wystanego do najblizszej
stacji, zazgda¢ pomocy, przyczem podaé¢ nale-
zy miejsce i rodzaj przeszkody.

W razie przerwy ruchu z powotdu uszkodze-
nia toru tak duzej, ze zwyklemi sitami usunaé
jej sie nie da, ma nadkonduktor cofngé pociag
'‘do najblizszej stacji, lub zazada¢ wydatnej po-
mocy, W razie wystania pociggéw podwodjnych
cofniecie pierwszego z tych pociggéw na stacje,
z ktérej pocigg odjechat, bez porozumienia sie
z zawiadowcg tej stacji jest wzbronione.

Gdy wskutek przeoczenia wysytajagcych
spotkaja sie dwa pociggi na lin)i jednotorowej,
to zawsze pocigg natadowany ma pierv.”szen-
stwo do dalszej jazdy i w takim w/padku po-
cigg prézny musi sie cofnac.

W razie pozaru, spowodowanego od iskier
parowozu, ma nadkonduktor pociaggu jak naj-
rychlej zaalarmowa¢ za pomocg wigczonego
telefonu najblizszg stacje, podajgc dokiadnie
miejsce pozaru,

Nadkonduktor ma zapisywa¢ w dzienniku
jazdy kazda przerwe jazdy, przyczyne, czas
trwania, oraz usuniecie jej,

Na kazdej stacji postoju pociagu, ma on wo-
bec zawiadowcy stacji (dyzurnego ruchu) za-
pisa¢ do raportu z jazdy czas przybycia po-
ciggu na stacje i odjazdu z niej; szczegoly te ma
zawiadowca stwierdzi¢ wiasnorecznym podpi-
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sem. Odjazd nastepuje na rozkaz zawiadowcy
stacji (dyzurnego ruchu).

Po przybyciu pociagu na stacje koncowsa, zgta-
sza sie nadkonduktor u zawiadowecy, stacji i od-
daje mu zakoriczony dziennik jazdy i listy prze-
WOZOWe.

Wspoblnie z zawiadowcyg stacji i Rewidentem
wagonow przeprowadza nadkonduktor przeglad
catego pociaggu w celu zbadania catosci posy-
tek i przydatnosci wozkéw do dalszej jazdy.

Po przybyciu na stacje korncowag nadkonduk-
tor oddaje zawiadowcy stacji cate wyposazenie
pociggu do tymczasowego przechowania (az do
chwili powrotnej jazdy).

29) Kazdy hamulézy ma by¢ zaopatrzony Obowiazki
w oliwiarke ze smarem i klucz do $rub tubczych, hamulézych.
Nadkonduktor przydziela im odpowiednia ilo$¢
wobzkow, ktére majg w czasie jazdy badac i ob-
stugiwac.

W czasie badania nalezy kazdorazowoi stwier-
dzi¢, czy:

a) poszczegllne czesci wozkow, jak osie
kota, maznice, lozyska, resory, zderza-
ki, sprzegta i hamulce sg w nalezytym
porzadku,

b) panewki nie sg zanieczyszczone, oraz
czy zapas oleju w oliwiarkach i maz-
nicach jest dostateczny, (winny one by¢
do napetnione),

c) tarcze i talerze zderzakéw nie sg wy~
giete,

d) poszczegllne wozki sg prawidlowo spie-
te, a sprzegfa nie uszkodzone. Lekkie
pociagi. 'Spina sie krotko, by osiggnaé
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regularny bieg pociagu, ciezkie pociggi
spina sie luzno, by ulatwi¢ ruszanie
Z miejsca,

e) hamulce dziatajg prawidtowo,

f) wszystkie czesci wozkdéw, ktore muszg
by¢ smarowane, jak wrzeciona i dzwi-
gnie hamulcoéw i wszystkie sworznie sg
dostatecZinie naoliwione,

O wyniku takiego badania ma hamulczy kaz-
dorazowo zameldowa¢ nadkonduktorowi,

Hamulczy maja podczas jazdy pilnie uwa-
za¢ na sygnaty maszynisty i nadkonduktora,

Kazdy podany sygnat majg wszyscy powta-
rza¢, aby w razie grozacego niebezpieczenstwa
pociag jak najrychlej zatrzymad.

Na silniejszych spadkach nalezy hamowac,
zaleznie od potrzeby, najpierw lekko, a gdy po-
trzeba, stopniowo coraz silniej.

Wézki nie powinny nigdy same, pod dziala-
niem sity wilasnej bezwitadnosci, biec, lecz po-
winny by¢ zawsze ciagnione. Hamulec nalezy
przyciggng¢ najpierw na ostatnim wozku, a na-
stepnie stopniowo na innych, postepujac od ty-
tu ku przodowi. Nadmierne nadcigganie hamul-
cow jest bezuzyteczne, bo wskutek silnego ha-
mowania kota $lizgajg sie po szynach, wskutek
czego dziatanie hamulca sie zmniejsza.

Do dbstugi koricowego hamulca wybiera¢ na-
ezy zawsze zastugujaceg-o na zauianie sapera,

Hamowanie bez istotnej potrzeby jest wzbro-
nione.

Przy przejSciu ze spadku na wzniesienie mo-
Zha poszczegbélne wozki odhamowywaé, dopiero
wowczas, gdy te opuszczajg juz spadek.
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Skoro hamulczy spostrzeze, ze jaki$ wozek
podczas jazdy wyskoczyt z szyn, albo, ze ta-
dunek sie przesunat, lub, ze sprzeglo™ sie przer-
walto, obowigzany jest natychmiast poda¢ syg-
nat ,,stoj".

Worazie rozerwania sie pociggu powinni ha-
mulczy tylnej czesci natychmiast bez wyczeki-
wania na sygnat oderwane wozki zahamowad.

Na postojach i po ukonczeniu jazdy nalezy
wozki ogladngé, a o dostrzezonych uszkodze-
niach meldowac.

Przy poborze wegla, lub wody na stacjach
moze kierownik pociggu powota¢ hamulczych
do pomocy.



UwaiSi
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ROZDZIAL 1IL

SLUZBA DROGOWA,

30) Stuzba drogowa skiada sie z kierowni-
kéw oddziatéw drogowych, zawiadowcow od-
cinkéw drogowych, dozorcow telefonéw i dru-
zyn roboczych,

Do kazdego oddziatu drogowego nalezy kilku
zawiadowcOw odcinkéw drogowych, ktérych
zakres dziatania obejmuje 3 do 7 kim, toru, zale-
znie od natezenia ruchu i stanu linji.

Zawiadowcg odcinka drogowego jest starszy
podoficer, ktéremu podlegajg 2 lub 3 druzyny
robocze, z ktérych kazda skiada sie z 1 torowe-
go (miodszego podoficera) i 10 saperdw.

Przetozonym bezposrednim zawiadowcy od-
cinka drogowego jest oficer petnigcy funkcje
kierownika oddziatlu drogowego.

Wyzywienie i zakwaterowanie zawiadowcy
odcinka drogowego i podlegtych mu druzyn ro-
boczych nalezy do jednej ze stacyj, ktorg wy-
znacza komenda linji,

31) Zawiadowca odcinka drogowego jest bez-
posrednim przetlozonym wszystkich szerego-
wych”™ zajetych przy robotach na linji, na podle-
glym mu odcinku.
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Oboiwigzkiem jego jest utrzymanie przydzie-
lonego mu odcinka linji w stanie przydatnym
do bezpiecznego ruchu pociggéw, tudziez zarzad
zapasami materjatdw nawierzchni, nagroma-
dzonymi na poszczegdllnych stacjach, na przy-
dzielonym mu odcinku.

Stacja, do ktérej zawiadowca odcinka drogo-
wego wraz ze swemi druzynami jest przydzielo-
ny w stan wyzywienia, powinna znaé¢ stale jego
miejsce pobytu na linji, aby w razie potrzeby
tatwo go mozna znalez¢,

W razie gdy zawiadowca odcinka drogowego
oddala sie poza przydzielony mu odcinek, ma
wyznaczy¢ swego nastepce.

Zawiadowca odcinka drogowego ma raz na
dzien obejs¢ przeznaczony mu odcinek linji i do-
ktadnie zbada¢ jego stan.

W szczegoblnosci, obejrze¢ nalezy szyny czy
nie ma na nich peknie¢, oraz czy potozenie ich
odpowiada planowi i profilowi podtuznemu linji.
Szyny skrzywione podczas jazdy nalezy wypro-
stowaé, lub cate jarzma wymieni¢- Pozatem na-
lezy sprawdzi¢ szeroko$¢ torow na prostej,
a takze ich poszerzenie i przechytke w tukach.

Najwieksze dopuszczalne odchylenia w szero-
koSci toru na linji prostej wynosza: 5 nvm ja-
ko najwieksze dopuszczalne poszerzenie, a 2
m/m  jako najwieksze dopuszczalne zwezenie
toru, w ten sposéb, najwieksza dopuszczalna
szerokos$¢ toru w prostej moze wynosi¢ 755 mm,,
wzgl, 605 mm,, a najmniejsza 748 mm., wzgl, 598
mm.

Dopuszczalne granice poszerzenia i przechyt-
ki torow podajag nastepujace tablice:
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TABLICA 1I.
POSZERZENIE TORU DLA KOLEJEK SILNIKOWYCH
(e mm e (mm) | e (M)
R (rn) s — 750 s:==600 R (m) 750 sTT600 ~ 750is =600
mm mm mm mm [} mm mm
10 — 12 60 11 6 110 4 2
20 12 70 9 4 i 120 3 2
30 - 10 80 7 4 1130 3 1
40 18 9 90 6 3 i 150 2 1
50 14 7 100 5 3 -
TABLICA Il

POSZERZENIE TORU DLA KOLEJEK PAROWYCH.

e (mm) " e (mm) e (mm)

Oi S—750's--600 Di $S=750 s=600 Di S=750 s=600

mm mm mm mm mm mm
30 - 18 100 14 10 170 10 4
40 20 t 15 110 13 9 180 9 4
50 20 14 120 13 8 190 8 4
60 18 13 130 12 7 200 7 3
70 17 12 140 12 6 250 4 i
80 16 11 150 11 5 300 2 ~
90 15 11 160 I+ 5 400 — —

Poszerzteniie toru wykonuje sie przez odpo-
wiednie przesuniecie toku wewnetrznego. Po-
szerzenie w tuku ma mie¢ zasadniczo pelna
wielkos$¢ i gubi sie czesciowo nha poczatku i konh-
cu tuku, czesciowo w prostej przed i za tu-
kiem (na dlugosci 2,5 m,), przyczem w prostej
nie moze by¢ wieksze jak 5 mm,; reszte posze-
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Pozatem zawiadowca odcinka drogowego
ma bada¢ przytwierdzenie szyn do podkiadéw
i luz miedzy szynami, zwiaszcza na spadkach,
gdzie wskutek potozenia szyn zatraca sie luz
i pozostaja niebezpieczne dla ruchu wypaczenia
toru-

Dwa razy w tygodniu winien zawiadowca od-
cinka drogowego objecha¢ swdj odcinek na pa-
rowozie i zanotowaé miejsce kotysania sie pa-
rowozu, ktore nastepnie ma doktadnie zbadac.

Wszelkie dostrzezone niedoktadnosci toru
nalezy bezwlocznie odpowiednio naprawic.

Nic mniejszg uwage ma zwraca¢ zawiadowca
odcinka drogowego na odwodnienie torowiska
i staranne zabezpieczenie go od doptywu wadd
opadowych i zaskornych, Wszelkie rowy odpro-
wadzajgce wody powinny posiada¢ odpowiedni
spadek podituzny i dostateczny przekroj po-
przeczny. Rowy nalezy czesto oczyszczad,
a zwiaszcza usuwaé namut gromadzacy sie koto
przepustow-

Podczas wykonywania rob6t, w celu usuniecia
przeszkéd ruchu, dozorca toréw ma ustawiaé
odpowiednie sygnaty: t, j, ,,zwolnij bieg“, lub
,»Sté)“, w odlegtosci nie mniejszej jak 200 m,
od uszkodzonego miegjsca,

32) Sprzet i narzedzia drogowe dla wypo-
sazenia druzyn, tarcze sygnatowe, latarki, ma-
terjalty Swietlne, druty i sprzet potrzebny
utrzymania linji telefonicznej, otrzymuje zawia-
dowca odcinka drogowego od kierownika od-
dzialu drogowego, na podstawie kart zapotrze-
bowania i potwierdzenh odbioru.

Przechowy-

stanie narz«;-
AZl i mate-
natow.
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Obowigzkiem jego jest utrzymanie tych za-

pasow w komplecie i przechowywanie ich
w zamknietych ubikacjach, oraz konserwo-
wanie.
Notatki 33) Zawiadowca odcinka drogowego ma pro-
edcinkadro-nastepujgce notatki:
gowego. 1 dziennik czynnosci,

2, wykaz sprzetow, materjatdow i narzedzi,

W dzienniku czynnosci ma zawiadowca od-
cinka drogowego codziennie zapisywaé swoje
czynnosci i spostrzezenia o stanie Hnji, a w
szczegolnosci:

a) dzien i godzine obchodu linji.

b) stan linji,

c) jazdy na parowozie (z podanieni nume-
ru pociagu],

d) wydane zarzadzenia,

e) meldunki (w odpisie),

f) ilo$¢ zajetych przy pracy szeregowych,

g) prace wykonane,

h) ilo$¢ wymienionych i wbudowanych ma-
terjatbw nawierzchni.

Dziennik czynnosci przedktada¢ nalezy kaz-
dego tygodnia kierownikowi oddziatu drogowe-
go do wgladu.

Wykazy sprzetu, materjatdw i narzedzi po-
winny zawiera¢ wszelkie przychody i rozcho-
dy, w ten sposo6b, aby kazdej chwili caty zapas
mozna byto sprawdzié,

Druzyny ro-  34) Druzyny robocze pozostajg pod komen-
bocze. g3 podoficerow.
Komendanci sg odpowiedzialni za szybkie
i nalezyte wykonanie powierzonych im robdt.
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35) Ze wzgledu na wielkg wage, jakie posia-
dajag telefony w stuzbie ruchu, ma je zawia-
dowca odcinka drogowego codziennie doktad-
nie przegladaé, oczyszcza¢ przewody z galtezi
i konarow, przerwane druty natychmiast zwig-
zywac, nieprzymocowane tyki przytwierdzad,
a uszkodzone, lub ztamane, wymieniad,

36) Linje telefoniczne zbudowane wzdiuz
kolejek waskotorowych sa dwojakiego rodzaju:
meldunkowe, ktére tgczg ze sobg poszczegdine
stacje i stuza wylgcznie do celéw eksploatacyj-
nych i korespondencyjne przeznaczone do roz-
méw w celach operacyjnych,

37) Dozorca telefonéw jest bezposrednim
przetozonym wszystkich przydzielonych mu
szeregowych.

Obowigzkiem jego jest utrzymanie przydzie-
lonego mu odcinka linji, wraz ze wszystkimi
aparatami na stacjach, w stanie przydatnym do
uzytku.

Stacja, do ktorej dozorca telefonéw wraz ze
swymi pomccnikami jest przydzielony w stan
wyzywienia, powinna zna¢ jego kazdorazowe
miejsce pobytu na linji, aby w razie potrzeby
fatwo go mozna znalesé.

Dozorca telefonbw powinien posiadaé wszel-
kie niezbedne narzedzia, ztozone w odpowied-
niej torbie skoérzanej, kompletny aparat do ba-
dania telefonéw i aparat badania sity napiecia
elementéw, a takze zapasowe aparaty stacji te-
lefonicznych.

Gtownym zadaniem dozorcy telefonow jest
stata kontrola urzadzen telefonicznych na sta-

Kolejki w'gskotorowe

Przewody
telefoniczne

telefo-

Obowiazki
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cjach, ktérych aparaty ma on przynajmniej raz
na miesigc sprawdzaé, oczyszcza¢, naoliwiac,
bada¢ tgczenia przewodéw w aparatach, ge-
sto$¢ i napetnienie rozczynu elementéw galwa-
nicznych, i t, p. Gdy zanieczyszczenie aparatow
pochodzi z nieodpowiedniego obchodzenia sie z
niemi, lub niedbatosci organdw stacyjnych, ma
dozorca telefonéw powiadomi¢ o tern zawiado-
wce stacji. Zepsute aparaty, ktérych dozorca we
wiasnym zakresie naprawié¢ nie moze, nalezy o-
destaé do wymiany.



ROZDZIAL 1V.

SLUZBA NA PAROWOZIE.

38) Maszynista po objeciu stuzby powinien

Przed

doktadnie zbadaé¢ parowdz i przekonaé sie czy odfazdem

wszystkie urzadizenia na parowioizie sg w stanie
uzywalnym i czy sg nalezycie umocowane. Da-
lej powinien sie przekonaé, czy sprzet parowo-
zu znajduje sie w komplecie i w stanie dobrym.
Maszynista jest odpowiedzialny za dokiadne
oliwienie wszystkich czesci, narazonych na
tarcie.

Pozatem maszynista powinien przekonac sie,
czy w dymnicy i popielniku znajdujg sie siatki
odiskierne, czy klapa popielnika szczelnie sie
domyka, czy riiszta sg w komplecie i w stanic
zdatnym do uzytku, czy jest dostateczny za-
pas paliwa i wody, czy hamulce i zgarniacze
sg w dobrym stanie, czy piasecznica posiada
dostateczny zapas piasku i sprawnie dziala,
i czy w stawidtach kliny sg nalezycie umoco-
wane.

Przed rozpaleniem ognia pod kottem nalezy
gruntownie oczysci¢ rury ptomienidwek i prze-
grzewaczy, komore dymnicows, popielnik i ru-
szty, a takze sprawdzi¢, czy kociot napetniony
jest woda.
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Ogien roznieca sie drzewem na 1'/ do
godzin przed odjazdem; po osiggnieciu dobrego
ognia narzuca sie w matej ilosci wegiel, tak, aby
nie zatamowac¢ dostepu powietrza.

Nalezy sprawdzi¢ prawidlowe dziatanie wo-
dowskazu i kurkéw probierczych, Niesprawne
dziatanie wodow,skazu wskazuje na zatkanie
odpowiednich kanatéw, ktore niezwtocznie na-
lezy oczyscic.

W dalszym ciggu nalezy sprawdzi¢, czy za-
woér manometru jest otwarty. Po dojsciu cis-
nienia do lub 74 atmosfery mozna otworzy¢
dmuchawke, w celu przyspieszenia tworzenia
sie pary. Gdy cisnienie pary zbliza sie do do-
puszczalnej granicy, maszynista bada czy za-
wory bezpieczenstwa dobrze dziataja.

Na poszczeg6lnych czesciach parowozu nie
wolno dokonywa¢ zadnych zmian; zabrania sie
szczegOlniej; usuwania przyrzadéw odiskier-
nych, zagwazdzania tybli, jakichkolwiek prze-
robek koto zaworéw bezpieczenstwa, jakotez
zdejmowanie plomb z manometréw,

W czasie mrozow nalezy parowozy umiesz-
czone pod gotem niebem, lub w remizach nie-
ogrzewanych, pozostawi¢ pod parg o niskiem
cisnieniu.

Specjalnych piecykéw do ogrzewania mozna
uzywacé przy wszystkich cze$ciach, za wyijat-
kiem cylindréow hamulcowych i wezdéw.

Ze wszystkich urzadzen, podlegajacych za-
marznieciu, nalezy wode usung¢, lub tez ogrze-
wac je para.

Przed wprawieniem w ruch parowozu,
umieszczonego podczas silnych mrozéw pod
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gotem niebem, lub w, nieogrzanei remizie, na-
lezy odpowiednio cylindry i skrzynki suwa-
kowe podgrza¢ i dopiero potem parow0z po-
woli wprawi¢ w ruch,

39) Przecigtna, predko$¢ parowozéw na Ko-odczas
lejkach waskotorovv'ych wynosi podczas budowy  jazdy.
8 kim/godz,, a w czasie reiularnego ruchu 12 —
15 kim/godz. Na odcinkach o bardzo niedogod-
nych warunkach dla ruchu wymieniong pred-
ko$¢ nalezy odpowiednio zmniejszac.

Podczas przetaczania i przy popychaniu po-
ciggéw predkos¢ dozwolona nie moize przekra-
cza¢ 8 km/godz.

Maszynista nie moze rozpoczynaé¢ jazdy, je-
zeli niema na parowozie pomocnika.

Przed kazdem uruchomieniem parowozu po-
winien maszynista poda¢ sygnat Nr 8 ,Bacz-
nos¢“, Przed kazdym wyjazdem parowozu ze
stacji powinien maszynista przekonaé sie, czy
sygnaty i zwrotnice w kierunku jego jazdy sa
prawidtowo nastawione.

Maszynista powinien uwaza¢ podczas jazdy
na sygnaty, oraz na prowadzony pociag, a przy
ruszaniu z miejsca winien obejrze¢ sie na ko-
niec pociagu, czy nie podajg sygnatu zatrzy-
mania.

Zbyteczne uzywanie gwizdka parowego jest
wzbronione.

Sygnhat Nr 8 ,,.Bacznos$¢” podaje sie:

a) przed ruszaniem parowozem z miejsca,

b) dojrzawszy na torze ludzi, lub zwierze-
ta, maszynista jest obowigzany da¢ sy-
gnat ostrzegawczy,

c) taki sam sygnat nalezy od czasu do cza-
su podawac¢ przy ruchu parowozu pod-
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czas mgly, ulewy, zamieci $nieznej oraz
w miejscach specjalnie oznaczonych,

d) przy zblizaniu sie do stacji i we wszyst-
kich wypadkach, w ktérych maszynista
chce zwréci¢ uwage obstugi pociagu,
lub obstugi stacji.

Sygnat ,hamowac¢ lekko* i ,,hamowaé moc-
no*“ podaje maszynista celem regulowania biegu
pociggu, a takze wtedy, kiedy dla zatrzymania
pociggu potrzebne jest wspétdziatanie druzyny
konduktorskiej.

Sygnat Nr. 11 | Alarm*“ podaje sie w celu
natychmiastowego zatrzymania pociggu, w ra-
zie grozacego niebezpieczenstwa, przeszkody na
torze, p~nieda szyny i t p.

Podczas ruszania parowozem, ciggnacym po-
ciagg z miejsca, nalezy nawrotnice ustawi¢ na
petne napetnienie w kierunku jazdy, a prze-
pustnice lekko otworzyé, gdyz ruszanie z miej-
sca winno by¢ mozliwie spokojne, bez szarpa-
nia; w razie S$lizgania sie kot nalezy uzywaé
piasecznicy.

Skoro parow0z zacznie ciggng¢ nalezy krany
przy cylindrach otworzy¢, by wypusci¢ skro-
plong wode.

Na powyzszy szczeg6t nalezy przedewszyst-
kiem zwrd6ci¢ baczng uwage w czasie mrozéw.

Stosownie do predkosci jazdy, ciezaru pocia-
gu, profilu szlaku, pogody, typu i mocy paro-
wozu, maszynista winien tak ustawiaé¢ przepust-
nice i nawrotnice, aby utrzymujac przepisany
czas jazdy, mozliwie oszczednie zuzywaé paliwo.

Najwieksze dopuszczalne cisnienie pary jest
oznaczone czerwong kreskg na manometrze
i zgodne z tabliczkg kottowa.
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Pod zadnym warunkiem nie wolno przekra-
cza¢ dozwolonej preznosci pary w kotle.

Pomcicnik maszynisty musi utrzymywac ogien
w ten spos6b, aby kociot nie wytwarzat wiecej
pary, niz jej spotrzebuje parow6éz, uwzglednia-
jac ciezar pociggu i przezwyciezenie oporow.

Czeste uzywanie dmuchawki i szum wentyli
bezpieczenstwa, sg oznakami nieregularnej i niie-
racjcnalnej obstugi kotta, ktorej skutkiem jest
niepotrzebne zuzycie paliwa i wody.

Odpowiedzialnos¢ za celowe zuzycie wody
i pary ponosi maszynista. Najnizszy dopuszczal-
ny stan wody jest zaznaczony na szkle wodo-
wskazowem. Nie wolno nigdy dopusci¢ do obni-
Zenia tego stanu wody, gdyz grozi to spaleniem
paleniska kotta.

Wogdle, stan wody w kotle nalezy utrzymy-
waé na wysokim poziomie, a przytem nalezy
przestrzegaé, by parowéz nie wyrzucat nadmia-
ru wody przez komin, W razie wyrzucania wo-
dy z kotta otwiera sie kurki cylindrow. Po sil-
nem wyrzucaniu wody otwiera sie¢ na najbliz-
szej stacji na krotki czas drzwi komory dymni-
cy, by woda tam nagromadzona mogta od-
ptynjaé, Jednakze nalezy o tern pamiigta¢, ze
drzwi tych na dluzszy czas nie wolno otwierac.

Najkorzystniejszy stan wody jest w Kkotle
wtedy, gdy szkito wodowskazowe jest napet-
nione, By taki stan mozna stale utrzymaé, ko-
niecznem jest, by kazda nadarzajgcg sie spo-
sobno$é, jak postéj, jazda po spadku, lub na
poziomie i t. p. wykorzysta¢ do zasilenia kotta
woda.

Nalezy unika¢ silnego ubytku wody w kotle,
ktére wymaga diugiego zasilania, powoduje
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nagty spadek pary i czesto sprowadza przymu-
sowe zatrzymanie pociggu na linji.

Szkto wodowskazowe moze z przyczyny za-
tania przewodow zle wskazywaé stan wody;
powinien zatem maszynista przekonywaé sie
0 stanie wody przez czeste otwieranie kurkow
probierczych, szczeg6lniej gdy woda w szkle
jest zanieczyszczona, albo nie porusza si¢ przy
jezdzie parowozu, Sg to najpewniejsze oznaki
zatkania sie przewodow. Maszynista powinien
sprawdzi¢ na kazdej stacji zapas wody w skrzy-
ni wodnej i w razie potrzeby zarzadzi¢ jego uzu-
petnienie,

Czas i miejsce nabierania wody na parow0z
wyznacza sie rozkladem jazdy, W razie potrze-
by mozna takze nabiera¢ wioide i na innych sta-
cjach; szczeg6lniej podczas budowy nalezy
kazda sposobnos$¢ wyzyskiwaé do tego celu.

Przy nabieraniu wody, waz parowy musi by¢
tak opuszczany do wody, by kosz ssacy byt
przez nig nakryty, a nie dotykat szlamu lub
piasku. Przy ptytkiej wodzie podktada sie pod
kosz topate od wegla, Wogdble z wezem nalezy
obchodzi¢ sie ostroznie, gdyz materjat jego pod-
lega silnemu zuzyciu.

Przy utrzymaniu ognia, nalezy w tych miej-
scach, z ktérych ptomien na wierzch sie wydo-
bywa, umiarkowanie wegiel doktada¢, tak by
ruszty byty réwiomiernie paliwem pokryte,

Rusztownika nalezy uzywaé o ile moznosci
tylko przy odczyszczaniu kraty rusztowej z zu-
zla i t, zw, szlaki,

W razie uzycia silnie zlewajgcego sie wegla
nalezy ruszt kilkakrotnie gruntownie oczyscié,
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aby ochroni¢ ruszta przed spaleniem sie uzy-
skujgc potrzebny przewiew powietrza. Zar prze-
suwa sie na jedng strone rusztu, a z uwolnione)
czesci usuwa sie zuzel przy pomocy rusztownika
i topaty, rozklada sie rownomiernie zarzace pa-
liwo na rusztach i dosypuje Swdezy wegiel. Przy
najblizszem dodawaniu paliwa postepuje sie
w ten spos6b z druga potowa rusztu.

Popiét i sadze, osadzajgce sie w komorze
dymnicy, nalezl usuwaé w miare potrzeby; ko-
more te nalezy szczelnie zamykad.

Wypuszczanie wody i pary na zwrotnicach
i mostach, a takze w poblizu konnych pojazdéw,
jest wzbronione. Hamowanie parowozu za po-
mocg kontrapary jest dopuszczalne tylko w wy-
padku grozacego niebezpieczehstwa; w czasie
takiego hamowania nalezy otworzy¢ krany cy-
lindrow.

Maszynista powinien uwazac, by w czasie jaz-
dy nie zagrzewaly sie osie parowozu i tendra,
o czem wdnien jaknajczesSciej przekonywac sie,
badZz sam, badz przez pomocnika.

Maszynista powinien dokladnie zna¢ profil
linji (spadki, wzniesienia, krzywizny), potoze-
nie mostéw, stacji wodnych i t, p, szczegoély,
tak, by stosownie do tego regulowat bieg po-
ciagu,

Czasy jazdy wyznaczone w rozkladzie musza
by¢ Scisle utrzymane, o ile nie spotyka sie nad-
zwyczajnych przeszkéd, O zaniedbanych odcin-
kach toru, o znajdujgcych sie w ztym stanie sy-
gnafach, powinien maszynista meldowa¢ nad-
konduktorowi.

Jezeli stan toru jest taki, ze grozi niebezpie-
czenstwem wykolejenia sie pociggu, powlinicn
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maszynista pocigg zatrzymaé¢ az do ukonczenia
naprawy uszkodzonego miejsca.

40, 1) Po ukonczeniu jazdy maszynista jest
obowiazany dopilnowa¢ oczyszczenia popiel-
nika i dymnicy, nabra¢ na parowdz petng ilos¢
paliwa, wody i potrzebnych materjatéw. Paliwo
nalezy pobiera¢ na wyznaczonych na ten cel
stacjach,

2) Przy odstawianiu parowozu na postdj po
ukonczonej pracy, winna by¢ nadpreznos¢ pary
mozliwie niska i ogien w palenisku bliski wy-
gasniecia.

Po ustawieniu parowozu na oznhaczone miej-
sce maszynista winien: przepustnice zamknag,
nawrotnice postawi¢ w potozeniu Srodkowem,
kurki cylindrowe otworzy¢ i parowdz recznie
zahamowac¢. Pozatem winien on starannie obej-
rze¢ parowoéz i zapisa¢ w ksiedze napraw te
braki, ktérych razem z pomocnikiem nie moze
usungé. Przed odejsciem od parowozu maszy-
nista jest obowigzany przekonaé sie, czy w ko-
tle jest do$¢ wody i czy klapy popielnika sg
nalezycie zamkniete.

Ponadto przed opuszczeniem parowozu wi-
nien maszynista przekaza¢ parow0z wyznaczo-
nemu w tym celu personelowi, oraz dowiedzie¢
sie, kiedy wyznaczony zostanie na stuzbe.
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