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MAPY 
1 500 000

N - 32 A, B, C, D
N - 33 A, B, C, D
N • 3^ A, B, C, D
M - 32 A, B, C, B
M - 33 A, B, C, D
M - 34 A, B, C, D

V.

TEMAT! DZIAŁANIE ZWI^tZKbW KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ 
CELE SZKOLENIOWE:
a/ nauczyć słuchaczy stosowania teoretycznych zasad podczas 

praktycznego rozwiązywania problematyki zabezpieczenia 
komunikacyjnego frontu w operacji obronnej» 

b/ nauczyć słuchaczy metodolog! pracy szefa służby komunika­
cji wojskowej frontu podczas wypracowywania koncepcji 
zabezpieczenie komunikacyjnego frontu w operacji obronnąj; 

c/ doskonalić umiejętności słuchaczy w zakresie:
- prowadzenia analizy zadania»
- dokonywania oceny sytuacji komunikacyjnej»
- opracowania dokumentacji planistycznej 1 dokumentów dowo­

dzenia;
- składaniu meldunków w roli szefa służby komunikacji* 

FORMA: tlwlczenie grupowe w sali
GŁbWNE ZAGADNIENIA SZKOLENIOWE:
1. Wypracowanie zamiaru zabezpieczenia komunikacyjnego frontu 

w operacji obronnej.
2. Ocena sytuacji komunikacyjnej w pasie obrony fronty.
3* Opracowanie danych komunikacyjnych do decyzji kwatermistrza, 
4, Opracov/anie dokumentów planistycznych i dowodzenia. 
STRUKTURA tWICZENIA :

Nr
za.iecia T e m a t Ilość

Kodzin
1 Analiza zadania 2
2 Wypracowanie zamiaru 4/1 R
3 Ocena sytuacji komunikacyjnej 4
4 Opracowanie meldunku danych komunikacyjnych

do decyzji kwatermistrza 2
5 Opracowanie planu zabezpieczenia komunikacyj-

6/1 Rnego frontu
6 Opracowanie zarządzeń dla związków i oddzia- 8łów komunikacji wojskowej /4+4/ 

1 R
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VI. WARUNKI ORGANIZACJI teWICZE2̂ IA
1. W ćwiczeniu przyjęto tło operacyjno«-tyłowe opracowane do 

ćwiczenia informacyjno-pokazowego na temat: Operacja obron­
na frontu prowadzona na terytorium własnego kraju.

2. W ćwiczeniu przyjęto strukturę organizacyjną związków ko­
munikacji wojskowej wg. etatu ćwiczebnego obowiązującego 
w ASG WP.

3. Rejon ćwiczenia obejmuje terytorium RP i NRD na północnym 
i centralnym kierunku strategicznym ZTDW,

4. Specyfikę ćwiczenia określają cele szkoleniowe poszczegól­
nych zajęć, które prowadzone są w warunkach uwzględniają­
cych sytuację polityczną i militarną na ZTDW tj. w większo­
ści odbywają się w okresie przygotowania i prowadzenia ope­
racji obronnej frontu.

5. W ćwiczeniu założono, że działania prowadzone są w warun­
kach zagrożenia obustornnego u^cia BMR.

VII. SKŁAD STRON •
A. NIEPRZYJACIEL /ZACHODNI/

a/ wojska lądowe - PGA wraz z JKA, CGA; 
b/ lotnictwo - 2 i 4 PTSP;

B. WSCHODNI
a/ 2 front /ćwiczący/ w składzie - 8, 9, 11 A, WLF; 
b/ 1 i 3 front;
c/ tyły frontu a w tym:26, 28, 30BSzF, 21, 23, 25 FH^,

28, 30 FBMZ, 2 TBF, 15, 27 BWK, 2l0 BM, 2l2 BDE,
67, 68 BTr.

VII. ZAMIAR STRON
a/ ZACHODNI w ramach strategicznej operacji zaczepnej zamierza­

ją zmasowanymi uderzeniami lotnictwa, środków wojny elektro­
nicznej, broni precyzyjnego rażenia, desantów powietrznych, 
siłami zgrupowań uderzeniowych PGA i CGA rozbić siły WSCHO­
DNICH na terytorium NRD, opóźnić podejście ich odwodów, 
uchwycić przyczółki na ODRZE i NYSIE i stworzyć warunki do 
przeniesienia działań aa tei^torium POLSKI.

Zgrupowania uderzeniowe PGA kont3rnuują operację zaczepną 
w kierunkuNEURUPPIN, CHOJNA, rozbijają siły główne 1 F i 
do 19.11 wychodzą na rubież ODRY na odcinku SZCZECIN, FRAN­
KFURT uchwycąjąc przyczółki w rejonie CHOJNA-MIESZKOWICE, 
SŁUBICE-CYBINKA. Następnie z opanowanych przyczółków PGA 
wprowadza kolejne siły tj.3 KA/A/ i 2 KA/WB/ i wykonując
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uderzenie w kierunku CHOJNA - PIŁA, SŁUBICE - POZNAl^ i we 
współdziałaniu ze zgrupowaniami uderzeniowymi CGA i Europej­
skim Zgrupowaniem Wojsk Desantowych /EZWD/ rozbija siły 
wschodnich w obszarze płn.zach. POLSKI i do 27-30,11 opano­
wuje rubież JASTROWIE, W^GROWICE,- POZNAJ, stwarzając warunki 
do forsowania z marszu WISŁY i pobicia kolejnych odwódów 
l^SCHODNICH.
CGA kontynuuje operację zaczepną w kierunku LUCKAU - GUBIN 
i DREZNO - LUBAŃ , we współdziałaniu z wojskami PGA rozbija 
siły główne 3 F i do 19.11 opanowuje rubież GUBIN, GOZDNICA, 
ZAWIDt)W, utrzymując jednocześnie przyczółki na NYSIE w rejonie 
GUBIN - LUBSKO, GOZDNICA - LUBAŃ, Następnie wprowadza odwody 
5 KA/A/, 6 KA/A/, które uderzeniami w kierunku IŁAWA - LESZNO, 
LUBAŃ - WROCŁAW we współdziałaniu z PGA rozbijają siły główne 
^CHODNICH w obszarze płd.-zach. POLSKI i do 27-30.11 opano­
wują rubież LESZNO, OLEŚNICA, STRZELIN, 

b/ WSCHOr^I w ramach strategicznej operacji obronnej zamierzają 
ostatecznie załamać natarcie zgrupowań uderzeniowych WSCHOI^ICH 
prowadząc frontową operację obronną w oparciu o zachodnią gra­
nicę POLSKI oraz zachodnie obszary CZECHOSŁOWACJI, stwarzając 
warunki do wprowadzenia drugiego rzutu strategicznego i przej­
ścia do przeciwuderzenia.
W tym celu;
1 Front przechodzi do obrony płn-wsch. obszarów NRD i współ­
działając z 2 frontem ostatecznie załamuje natarcie zgrupowań 
uderzeniowych PGA i JKA na północnonadmorskim kierunku opera­
cyjnym. Częścią sił zabezpiecza organizację obrony 2 frontu.
2 front przechodzi do obrony zachodniej granicy POLSKI. 
Współdziałając z 1 i 3 frontem ostatecznie załamuje natarcie 
zgrupowań uderzeniowych PGA i CGA na berlińsko-warszawskim i 
pomorsko-mazurskim kierunku operacyjnym. Jednocześnie 2 front 
częścią sił organizuje obronę przeciwdesantową wybrzeża.
3 front przechodzi do obrony zachodnich obszarów CZECHOSŁOWA­
CJI z zadaniem załamania natarcia zgrupowań uderzeniowych CGA.
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OPRACOWANIE METODYCZNE ZAJft

ZAJpCIE 1

TET4AT: ANALIZA ZADANIA
CEL: Nauczyć słuchaczy prowadzenia w roli szefa służby komuni­

kacji wojskowej frontu analizy zadania oraz precyzowania 
.wniosków z niej wynikających.

CZAS: 2 X 45'= 90'
FORMA: Zajęcie grupowe w sali.
ZAGADNIENIA SZKOLENIOWE I PODZIAŁ CZASU:

Wprowadzenie do zajęcia 10'
1. Zadanie służby komunikacji wojskowej frontu oraz

wytyczne kwatermistrza dotyczące organizacji 
zabezpieczenia komunikacyjnego 10'

2. Cel działania służby komunikacji wojskowej 10'
3. ZRozumienie zamiaru przełożonego 10'
4. Rola zabezpieczenia komunikacyjnego w zabez­

pieczeniu tyłowym 2 frontu 15'
5. Zadania sąsiadów i sposób współdziałania z nimi 10'
6. Uściślenie terminów’ wykonania zadań zabezpie­

czenia komunikacyjnego 10'
7. Wnioski - przedsięwzięcia, które nalefiiy wykonać

niezwłocznie 10'
Omówienie zajęcia 5'

ZAGADNIENIA DO INSTRUKTAŻU SŁUCHACZY ^
1. Instruktaż do zajęcia prowadzić minimum tydzień przed rozpo­

częciem ćwiczenia.
2. Nakazać słuchaczom pobrać założenia do ćwiczenia oraz mapy, któ­

re należy skleić i przygotować do pracy /obcięcia, złożenia, na­
niesienia współrzędnych/,

3. Nakazać słuchaczom przestudiować założenie oraz nanieść sytuację 
na mapy.

4. Słuchacze do zajęcia przygotowują xi w zeszytach konspekty, w 
których ujmują:
- cel działania służby komunikacji wojskowej 2 frontu w opera­

cji obronnej;
- rolę zabezpieczenia komunikacyjnego w zabezpieczeniu tyłowym 

2 frontu;
- terminy wykonania zadań zabezpieczenia komunikacyjnego;
- przedsięwzięcia, które należy wykonać niezwłocznie, pozwalają­
ce zrealizować główne cele zabezpie<^zenia komunikacyjnego.

/ \ k o 0 . i6. i'!
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WSKAZtlWKI ORGANIZACYJNO-METODYCZNE
Zajęcie prowadzić pięciominutową kartkówką.

2. W toku zajęcia ezgekwować referowanie poszczególnych zagadnień 
bez korzystania z notatek.

3. Przyjmowane rozwiązania budzące wątpliwości rozstrzygać drogą 
dyskusji, biorąc za podstawę obowiązujące regulaminy i instru«* 
keje®

4. Dążyć do uzyskania innych rozwiązań niż przedstawione w opraco­
waniu metodycznym.

PRZEBIEG ZAJpCIA 
Wprowadzenie do zajęcia
1• Podać temat, cel i organizację zajęcia.
2. Sprawdzić przygotowanie do zajęcia mapy i konspekty.
3. Przeprowadzić pisemny sprawdzian ze znajomości danych zawartych 

w Założeniu.
ZAGADNIENIE §

ĝ n̂za dotyczące_organizącji_ząbezgieczenia_komunikącyjne
Pytanie : Przedstawić, co powinno być treścią analizy zadania pro­

wadzonej przez szefa służiiy komunikacji wojskowej frontp ?
zadania jest pracą myślową, prowadzoną po otrzy­

maniu zadania. Treścią analizy zadania prowadzonej przez 
szefa służby komunikacji wojskowej frontu powinno być:
- zrozumienie celu działania służby komiinikacji wojsko­
wej frontu i zamiaru kwatermistrza frontu;

- uświadomienie /zrozumienie/ roli zabezpieczenia komuni­
kacyjnego w zabezpieczeniu tyłowym frontu;

- zrozumienie zadań sąsiadów /jednostki wojsk inżynieryj­
nych, jednostki obszaru kraju/ i sposobu współdziała­
nia z nimi;

- uściślenie terminów wykonania zadań zabezpieczenia komu­
nikacyjnego;

- sprecyzowanie przedsięwzięć, które należy wykonać nie­
zwłocznie /przedsięwzięcia zabezpieczenia komunikacyjne­
go/.

Po uzyskaniu odpowiedzi na zadane pytanie prowadzący zajęcia wy­
znacza dwóch słuchaczy, którzy przedstawiają zadanie służby komuni­
kacji wojskowej 2 frontu oraz treść wytycznych kwatermistrza drugie­
go frontu dotyczących organizacji zabezpieczenia komunikacyjnego*
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Proponowane rozwiązanie
1. Zadaniem służby komunikacji wojskowej 2 frontu Jest: 

a/ utrzymywanie w sprawności eksploatacyjnej dwóch dofrontowych
linii kolejowych i jednej rokadowej linii kolejowej; 

b/ utrzymanie ciągłości ruchu na dwóch frontowych drogach samo­
chodowych i trzech rokadowych drogach samochodowych; 

c/ prowadzenie osłony technicznej mostów przecinających fronto- 
ił We i rokadowe drogi samochodowe; 

d/ utrzymanie w gotowości do dowozu środków materiałowych dwóch 
brygad transportowych;

e/ utrzymanie części sił i środków służby komunikacji wojskowej 
w gotowości do realizacji zadań zabezpieczenia komunikacyjnego] 
frontu w przypadku Jego przejścia do przeciwuderzenia#

2, Z wytycznych kwatermistrza 2 frontu dotyczących organizacji za­
bezpieczenia komunikacyjnego wiadomo, że:
a/ dofrontowe linie kolejowe powinny posiadać przelotność 18 par 

pociągów na dobę, natomiast linia rokadowa 16 par pociągów 
na dobę;

b/ frontowe drogi samochodowe powinny posiadać przepustowość: 
6,000 pojazdów na dobę - dofrontowe, 4,000 pojazdów na dobę - 
rokadowe;

c/ w systemie frontowych dróg samochodowych należy uwzględnić 
centralne składnice w STAWACH, PIONKACH, CELESTYNOWIE, REM­
BERTOWIE, JAWIDZU, ZEGRZU;

d/ dla zabezpieczenia ciągłości dowozu środków niateriałowych 
zorganizować dwa TRF aa WI^LE;

e/ w meldunku danych kwatsirndcstiuc komunikacyjnych do decyzji 
kwatermistrza ująć: ocenę zadań komunikacyjnych; prognozę 
zniszczeń sieci komunikacyjnej oraz sposób wykorzystania sił 
i środków komunikacji wojskowej.

ZAGADNIENIE 2 -

Pytąnie_kontrolne: Co należy rozumieć pod pojęciem zabezpieczenie 
komunikacyjne frontu w operacji obronnej ?

Zabezpieczenie komunikacyjne frontu w operacji obronnej 
to całokształt przedsięwzięć planistycznych i organizacyjnych mają­
cych na celu wykorzystanie sieci komunikacyjnej frontu oraz środków 
transportowych do realizacji zadań przewozowych na rzecz wojsk i 
tyłów frontu oraz zapewnienia im swobody ruchu i manewru w toku 
operacji. Jak również ciągłości dowozu i manewru.
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Nauczyciel akademicki powinien dążyć do wyHgzsksBMrais wyegzekwowania 
prawidłowej i pełnej odpowiedzi. Jest to bowiem konieczne do właści­
wego sprecyzowania celu działania służby komunikacji wojskowej 
drugiego frontu.
Po uzyskaniu odpowiedzi na zadane -pytanie wyznaczyć słuchacza, któ^ 
ry powinien przedstawić cel działania służby komunikacji wojskowej 
drugiego frontu.
Prononowan^ rozwiązanie
Najogólniej rzecz ujmując celem działania służby komunikacji woj­

skowej 2 frontu jest zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych /sieć 
komunikacyjna i środki transportowe/ wojsk i tyłów frontu.
Dokonują^ analizy ogólnego celu działania służby komunikacji woj­

skowej 2 frontu można w nim wyróżnić następujące cele cząstkowe: 
a/ utrzymanie w sprawności eksploatacyjnej dwóch dofrontowych linii 

kolejowych i jednej rokadowej linii kdilejowej; 
b/ organizacja dwóch TRP na WISLS w celu utrzymania ciągłości ruchu 

kolejowego przez szeroką przeszkodę wodną; 
c/ utrzymanie w sprawności eksploatacyjnej dwóch frontowych dróg 

samochodowych i trzech rokadowych dróg samochodowych; 
d/ kierowanie i kontrola ruchu na frontowych drogach samochodowych; 
e/ utrzymanie drogowych przejść mostowych na frontowych drogach sa­

mochodowych;
f/ organizowanie dowozu środków materiałowych siłami dwóch BTr,( ■

Przedstawione cele cząstkowe są jednym z możliwych wariantów. W 
przypadku, gdy słuchacze przedstawią inne cele cząstkowe, odpowie­
dnio uzasadnione należy uznać odpowiedz za poprawną i przyjąć do 
dalszych zajęć.
2AGADNISNIE
Zroz;^ienie^zamiaru^£rzełożone^o

Dokonując wprowadzenia do zagadnienia należy uświadomić słucha­
czom, że szef służby komunikacji wojskowej frontu nie będzie w za­
sadzie znał treści zamiaru dowódcy frontu. Będzie natomiast znał 
koncepcję zabezpieczenia tyłowego i te elementy zamiaru dowódcy, 
które mają wpływ na organizację zabezpieczenia komunikacyjnego.
Wykładowca wyznacza słuchacza, który w roli szefa służby komuni­

kacji wojskowej frontu przedstawia elementy zamiaru przełożonego 
/dowódcy frontu/ oraz elementy koncepcji zabezpieczenia tyłowego 
i na tej podstawie precyzuje wnioski, dla ii;łincha,cay służby komuni­
kacji wojskowej 2 frontu.
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^ S2i £
1. 2 front przechodzi do obrony zachodniej granicy POLSKI, a także 

części północnej i południowej granicy naszego kraju, mając w 
pierwszym rzucie dwie armie, a w drugim rzucie jedną armię* Do 
obrony 2 front przechodzi bez styczności z nieprzyjacielem.
Z powyższego można wyciągnąć następujące wnioski: 
a/ organizacja zabez|)ieczenia_kpmunikacyjnego, przynajmniej w

uTufwłcnCipierwszym okresie będzie ni o łatwa z tego względu, że oddzia<^ 
ływanie nieprzyjaciela może być mniej intensywne; 

b/ mając w pierwszym rzucie dwie armie należy utrzymywać dwie 
frontowe drogi samochodowe»

c/ uwzględniając ustalenia zawarte w koncepcji FOFA główny wysi­
łek służby komimikacji wojskowej 2 frontu należy skupić na 
utrzymaniu ciągłości ruchu przez WISŁp ; 

d/ ze względu na to, że organizacja obronna prowadzona jest na 
terytorium POLSKI, należy nawiązać ścisłe współdziałanie z 
SSKW Gł.Kwat. WP; SSKW 0¥ i SPW;

2. W początkowym okresie wojny kwatermistrz 2 frontu zamierza korzy­
stać ze środków materiałowych znajdujących się w magazynach i 
składnicach.
Z powyższego yapckk można wyciągnąć wniosek, że w początkowym okrc 
sie sieć dróg /samochodowych i kolejowych/ dowozu będzie dosto­
sowana do źródeł zaopatrzenia, którymi będą magazyny i składnice.]

3. Kwatermistrz 2 frontu stosując zasady rozśrodkowania zamierza 
TBF rozmieścić w trzech rejonach. Stąd też konieczne jest zorga­
nizowanie dopowiedniej sieci komunikacyjnej.

ZAGADNIENIE 4 

2 frontu
Wykładowca wyznacza słuchacza do przedstawienia roli zabezpiecze­

nia komunikacyjnego w zabezpieczeniu tyłowsrm 2 frontu.
Proponowane rozwiązanie
Mówiąc o roli zabezpieczenia komunikacyjnego w zabezpieczeniu ty­

łowym frontu należy pamiętać, że są organizowane /stałe lub połowę/ 
składy materiałowe niezbędne do prowadzenia efektywnych działań. 
Jednak zorganizowanie składów i zgromadzenie w nich środków mate­
riałowych sprawy do końca nie załatwia. Należy jeszcze wymienione 
składy połączyć siecią komunikacyjną, co również nie jest sprawą 
ostateczną. Musimy na tą sieć nałożyć odpowiednie siły i środki,
które będą utrzymywały sieć komunikacyjną w sprawności eksploata-



-  10 -

cyjneó a opr6cz tego będą prowadziły kierowanie i kontrolę ruchu 
na te^ ź e sieci.

Bardziej obrazowo mówiąc^ zabezpieczenie komunikacyjne frontu 
spełnia podobną rolę jak układ krwionośny człowieka, ^
ZAGADNIENIE 5 ’

Dokonując .wprowadzenia do zajęcia wykładowca przedstawia z kim 
służba komunikacji wojskowej 2 frontu powinna współdziałać, aby 
zadania zabezpieczenia komunikacyjnego były realne do wykonania. 
Podkreśla również rolę współdziałania w warunkach gdy działania wo­
jenne prowadzone są na terytorium własnego kraju.
Proponowane rozwiązanie
Sąsiadami dla służby komunikacji wojskowej 2 frontu, z którymi 

można ar wręcz trzeba organizować współdziałanie są:
- szefostwo służby komunikacji wojskowej Gł.Kwat, WP;
- szefostwa służby komunikacji wojskowej 0¥;
- szefostwa przewozów wojskowych.
Można jeszcze wymienić wiele szefostw, komend i jednostek organiza­
cyjnych, jednak wydaje się, że przedstawione szefostwa są wiodącymi 
organami, z którymi należy organizować współdziałanie,
1. Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Gł.Kwat. WP wykonuje za­

dania związane z organizowaniem i prowadzeniem osłony technicz­
nej sieci komunikacyjnej na terytorium POLSKI, Ponadto szefostwo 
jest centralnym ogniwem planowania przewozów wszystkimi rodzajami 
transportu na obszarze POLSKI, Biorąc pod uwagę wyżej przedsta­
wione zadania oraz zadania służby komunikacji wojskowej 2 frontu 
oczywiste jest, że część zadań zazębia się lub posiada punkty 
styczne. Stąd też w interesie szefostwa służby komumikacji woj­
skowej 2 frontu jest nawiązanie ścisłego współdziałania z SSKW 
Gł.Kwat.WP. Współdziałanie to powinno głównie dotyczyć:
- użycia brygad wojsk kolejowych i kolejowej dyrekcji specjalnej 
do utrzymania ciągłości ruchu na sieci kolejowej frontu;

- użycia brygady drogowo-eksploatacyjnej i brygady mostowej do 
utrzymania frontowych dróg samochodowych i kierowania ruchem 
na tych drogach;

- wydzielenia taboru kolejowego i lokomotyw na potrzeby frontu;
- sposobu wykorzystania sieci komunikacyjnej /wyłączając sieć 
komimikacyjną frontu/ kraju do przewozów na potrzeby frontu 
zwłaszcza w warunkach silnego oddziaływania nieprzyjaciela i 
występowania zniszczeń na sieci komunikacyjnej frontu;

- kierowania ruchem zwłaszcza kolejowym realizowanym przez organa 
PKP.



-  11 -

2. Szefostwa Służby Komunikacji Wojskowej OW wykonują zadania zwią­
zane z organizowaniem osłony technicznej sieci komunikacyjnej
na obszarze okręgu oraz organizują przewozy wojskowe na podległym| 
im obszarze. Zachodzi zatem konieczność organizacji współdziała­
nia pomiędzy SSKW 2 frontu i SSKW OW. Dotyczyło ono będzie podo­
bnej problematyki. Jak z SSKW Gł.Kwat.WP, z tym, że zakres tego 
współdziałania będzie zawężony berwiem Jest ograniczony obszarem 
okręgu.

3. Szefostwa przewozów wojskowych wykonują zadania związane z prze­
wozami wojskowymi będąc Jednocześmoe organem przedstawicielskim 
służby komunikacji wojskowej przy DOKP.
Mając na uwadze powyższe zadania,współdziałania pomiędzy SPW a 
SSKW 2 frontu dotyczć będzie organizowania i realizacji przewo­
zów na potrzeby wojsk 2 frontu.

UWAGA METODYCZNA
Przedstawione propozycje dotyczące zakresu współdziałania oraz 

organów współdziałania nie mogą być traktowane Jako Jedyne rozwiąza-l 
nie. Umożliwić słuchaczom przedstawienie ich rozwiązań i w przypadku| 
gdy będą uzasadnione przyjąć propozycje słuchaczy do dalszych zajęć 
Jako obowiązujące.

ZAGADNIENIE 6
ygciślenie_ termin ów jyykonąn i a ządań^za^zgieczen
Jedną z końcowych czynności prowadzonej analizy zadania Jest spre-| 

cyzowanie terminów wykonania zasadniczych zadań.
Wykładowca wyznacza słuchacza , który przedstawia zasadnicze za­

dania zabezpieczenia komimikacyjnego oraz nieprzekraczalne terminy 
realizacji tychże zadań.
Proponowane rozwiązanie

Do głównych zadań służby komunikacji wojskowej 2 frontu zaliczyć 
należy:
a/ wybór rejonów rozmieszczenia brygad stosownie do zadań Je czeka­

jących - 18.(X) 14.11;
b/ postawienie zadań brygadom do przesunięcia do rejonów wykonania 

zadań - 23*00 14.11;
c/ przeprowadzenie rozpoznania technicznego wybranych ciągów komu­

nikacyjnych /wykonują przedstawiciele brygad/ do 18.00 15.11»
d/ nawiązania współdziałania ze służbą komunikacji wojskowej obszaru 

kraju do 16.CK) 15.11;
e/ zameldowanie koncepcji zabezpieczenia komunikacyjnego 2 frontu 

w operacji obronnej - 21.00 14.11.
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UWAGA METODYCZNA
Proponowane główne zadania służby komunikacji wojskowej 2 frontu 

dotyczą okresu organizacji tj. sytuacji gdy jednostki po zmobilizo­
waniu osiągnęły pełną gotowość bojową w rejonach alarmo^vych. 
Umożliwić słuchaczom przedstawienie swoich propozycji i gdy będą 
one uzasadnione przyjąć do dalszej realizacji.

ZAGADNIENIE 7

Prowadzona analiza zadania każdorazowo powinna być zakończona 
wnioskami. Mogą być one przedstawione w formie zadań, których na­
tychmiastowe wykonanie stworzy dogodne warunki wykonania głównego 
zadania. W tym przypadku będą to wstępne /cząstkowe/ przedsięwzię­
cia umożliwiające pomyślne wykonanie zadań zabezpieczenia komuni­
kacyjnego frontu w operacji obronnej prowadzong na terytorium 
POLSKI.

Prowadzenie operacji obronnej frontu na terytorium własnego kraju 
stwarza jakościowo nowe warunki wykonania zadań zabezpieczenia ko­
munikacyjnego. Aby te zadania pomyślnie wykonać należy:
1/ dokonać oceny i analizy sieci komunikacyjnej PO-fJSKI i po jej

zakończeniu dokonać wyboru linii kolejowych i dróg samochodowych, 
które będą wykorzystywane do przewozów wojskowych na potrzeby 
2 frontu;

2/ uzgodnić rejony rozmieszczenia brygad i przekazać im zadania 
dotyczące przesunięcia do rejonu wykonywania zadań;

3/ przeprowadzić rozpoznanie techniczne wyznaczonych ciągów komu­
nikacyjnych;

V  nawiązać współdziałanie z SSKW Gł.Kwat. WP w celu ustalenia za­
kresu odpowiedzialności /podział kompetencji/ oraz sposobów dzia­
łania w przypadku wystąpienia masowych zniszczeń;

5/ wypracować koncepcję zabezpieczenia komunikacyjnego drugiego 
frontu., którą o 21.00 14.11 zameldować kwatermistrzowi.

Omówienie zajęcia
Dokonując omówienia zajęcia wykładowca określa czy cel zajęcia 

został osiągnięty. Zwraca uwagę na zagadnienia słabiej opanowane 
i nakazuje stwierdzone niedociągnięcia usunąć.
Podaje temat 1 termin kolejnego zajęcia.
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ZAJpCIE 2

TEMAT ; Wypracowanie zamiaru
CEL: Nauczyć słuchaczy prowadzenia w roli szefa służby komunika­

cji wojskowej oceny sytuacji i precyzowania zamiaru zabez­
pieczenia komunikacyjnego frontu w operacji obronnej. 
Doskonalić umiejętności słuchaczy w zakresie meldowania 
zamiaru w roli s»efa służby komunikacji wojskpwej 2 frontu. 

CZAS: 4 X 45''= 180'w tym jedna godzina w języku rosyjskim
FORM: Zajęcie grupowe w sali.
ZAGADNIENIA SZKOLENIOWE I PODZIAŁ CZASU:

Wprowadzenie do zajęcia 10'
1. Ocena sytuacji 80'
2. Sprecyzowanie zamiaru 40'
3. Meldowanie zamiaru w języku rosyjskim 45'

Omówienie zajęcia 5'
ZAGADNIENIA DO INSTRUKTAŻU SŁUCHACZY
1. W czasie instruktażu należy słuchaczom przekazać że;

- kalkulacja czasu została przeprowadzona /opracowana/ i szef 
służby komunikacji wojskowej 2 frontu ją zaakceptował»

- szef służby komunikacji wojskowej 2 frontu wydał wytyczne 
szefom oddziałów w celu przygotowania niezbędnych danych do 
oceny sytuacji.

2. W czasie instruktażu nakazać słuchaczom opracowanie konspektów 
w których ująć:
a/ ocenę sytuacji, a w niej:

;!-^cenę sieci komunikacyjnej - ogólnie»
- ocenę zagrożenia sieci komunikacyjneji
- ocenę wojsk własnych;
- zadania sąsiadów i organizacja współdziałania»
- ocenę sytuacji skażeń i zakażeń;
- ocenę sytuacji radioelektronicznej;

b/ zamiar szefa służby komunikacji wojskowej drugiego frontu w 
języku polskim i rosyjskim.

3. Nanieść na mapy /kredkami/ ustalenia wynikające z przyjętego 
zamiaru dziąłania służby komunikacji wojskowej.

4. Podać słuchaczom układ i organizację zajęcia.
5. Nakazać przestudiowanie literatury podanej w punkcie piątym 

założenia.
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PRZEBIEG ZAJĘCIA 
Wprowadzenie do zajęcia
1* Podać temat, cel i organizację zajęcia#
2# Sprawdzić przygotowane^ do zajęcia mapy i konspekty w zeszytach,
3, Przeprowadzić krótki, pisemny sprawdzian, którego treścią powin­

ny być ustalenia regulaminowe i znaki taktyczne.
4, Dokonać wprowadzenia do zajęcia pokazując rolę i znaczenie wła­

ściwego przeprowadzenia oceny sytuacji#^

ZAGADNIENIE 1

Zagadnienie to rozpocząć należy 6d zadania pytania: Co powinien 
rozpatrzyć szef służby komunikacji wojskowej 2 frontu dokonując 
oceny sytuacji ?
Odpowiedz: Dokonując oceny sytuacji szef służby komunikacji wojsko­
wej 2 frontu powinien rozpatrzyć=^
- ocenę sieci komunikacyjnej;
- ocenę zagrożenia sieci komunikacyjnej frontu;
- położenie, skład, stan, stopień zaopatrzenia, możliwości wykona­
wcze wojsk własnych;

- położenie, charakter działania sąsiadów i warunki współdziałania 
z nimi;

• sytuację skażeń promieniotwórczych, chemicznych i biologicznych;
- sytuację radioelektroniczną.
Po uzyskaniu odpowiedzi na zadane pytanie wykładowca przystępuje 

do kolejnych czynności a mianowicie rozpatruje kolejne punkty oceny 
sytuacji:̂ ’
Wykładowca wyznacza kolejno, co najmniej sześciu słuchaczy, którzy 

przedstawiają poszczególne punkty oceny sytuacji# 
sieci komunikacyjnej

W ocenie sieci komunikacyjnej szczególną uwaga zostanie skupiona nj
- układzie sieci, jej stanie zniszczenia oraz możliwości powsta­

nia i charakterze zniszczeń oraz możliwości na likwidacji 
/objazdu/;

- obiektach znajdujących się na sieci komunikacyjnej nieprzyjacie­
la, których zniszczenie gwałtownie obniży możliwości eksploata­
cyjne tej sieci;

- obiekty na własnej sieci komunikacyjnej na utrzymaniu, których 
szczególnie zależy szefowi służby komunikacji wojskowej 2 frontu;]

• właściwości terenu, warunki klimatyczne, stan pogody, porę roku 
oraz ich wpływ na eksploatację sieci komunikacyjnej; •
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- sieć komunikacyjna /linie komunikacyjne/ przewidziane do odbudo­
wy i utrzymania w toku operacji obronnej frontu,

W powyższym układzie należy rozpatrzyć:
- sieć kolejową;
• sieć dróg samochodowych;
- sieć wodnych dróg śródlądowych;
- sieć lotnisk;
- sieć rurociągów;
• morskie linie żeglugowe, 
mkGk METODYCZNA
Z przedstawionych wyżej punktów należy rozpatrzyć wszystkie z tym 

jednak, że bardziej szczegółowo te elementy sieci kommikacyjnej, 
które decydują o wykonaniu zadań przewozowych. Z uwagi na to, że 
tematen kolejnych zajęć jest dcena sytuacji komunikacyjnej przed­
stawione niżej proponowane rozwiązanie będzie uogólnione. Szczegó­
ły natomiast znajdą się w opracowaniu metodycznym zajęcia 3* 
Proponowane rozwiązanie 
SIEtKOLEJOWA
Na planowanym obszarze prowadzenia operacji obronnej frontu znaj­

duje się siedem zasadniczych linii I;olejov»ych o ogólnym kierunku 
wschód - Zachód i cztery kolejowe linie rokadowe o ogólnym kierunku 
północ-południe,
Średnia gęstość sieci kolejowej normalnotorowej na terytoriumpPOLSKI wynosi 7,6 km linii na 100 km powierzchni i wykazuje duże 

Zróżnicowanie uwarunkowane czynnikami historycznymi,
Łączna długość linii dofrontowych wynosi 4,627 km, z tego zele- 

ktryfpcpwanych 2,692 km, linii dwutoroych 3.566 k. Na liniach dww- 
frontowych występuje 55 mostów o długości powyżej 100 m i 83 mosty 
o długości 50 - 100 m. Ogólna przelotność linii dofrontowych wynosi 
387 par pociągów /dobę.
Łączna długość linii rokadowych wynosi 3*061 km, z tego zelektry­

fikowanych 1 .8 3 7 km, dwui? Q ^ owych 1,755 km. Na liniach rokadowych 
Znajdują się 23 mosty o długości powyżej 100 m oraz 45 mostów o dłu­
gości do 100 metrów,
Średnia ilość przepustów na wymienionych liniach kolejowych wyno­

si ok, 5 szt. na jeden kilometr toru.
Biorąc pod uwagę ilość i przebieg linii kolejowych można stwier­

dzić, ±e zapewniają one warunki wykonania zadań przewozowych na 
potrzeby frontu, a nawet te potrzeby przewyższają. Będzie to miało 
miejsce wówczas, gdy oddziaływanie nieprzyjaciela będzie niewielkie
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lub wcale jego nie będzie. Jest to sytuacja nierealna i dlatego 
też dokładniej i szerzej na temat możliwości wykorzystania sieci 
kolejowej będzie można mówić po dokonaniu oceny zagrożenia tery­
torium POLSKI, Wówczas jeden z wniosków powinien dotyczyć linii, 
które powinny być utrzymywane i eksploatowane na potrzeby frontu.
Dokonując oceny sieci kolejowej znajdującej się na terytorium 

zajętym przez nieprzyjaciela można powiedzieć, że jest ona stosun­
kowo dobrze rozwinięta. Obiektami barierowymi tiędą mosty na ŁABIE

których odbudowa jest stosunkowo trudna i długotrwała. 
Stąd też nasuwa się wniosek postulujący zniszczenie mostów kolejo­
wych na ŁABIE, co w znaczny sposób może zakłócić wykorzystanie 
transportu kolejowego przez nieprzyjaciela,
SlEt DRtK} SAMOCHODOWYCH
Na planowanym obszarze prowadzenia operacji obronnej frontu znaj­

duje się siedem zasadniczych dróg samochodowych o ogólnym kierunku 
wschód - zachód i pięć ciróg samochodowych ó ogólnym kiermku 
północ - południe,
Średnia gęstość sieci dróg samochodowych w POLSCE wynosi 71,2 km 

na 100 km^ powierzchni.
Nawierzchnia tych dróg jest wykonana w zdecydowanej większości z 

asfaltu, a na niewielkich odcinkach z kostki kamiennej /granitowej 
i bazaltowej/. Szerokość jezdni wynosi minimum 6-7 m. Mosty na tych 
drogach są przeważnie stalowo-betonowe i posiadają nośność 30-80 ton*
Przedstawiona ilość dróg samochodowych pozwala na wyznaczenie 

potrzebnych FDS /rokadowych i dofrontowych/,
W przypadku wystąpienia zniszczeć na sieci drogowej istnieje mo­

żliwość dokonania objazdu zniszczonych obiektów za wyjątkiem mostów 
na szerokich przeszkodach wodnych /WISŁA, NAREW, BUG, WARTA, PILICA/. 
Zatem zniszczenie mostów drogowych może spowodować znaczne zakłóce­
nia w ruchu pojazdów samochodowych.
Sieć dróg samochodowych na obszarach zajętych przez nieprzyjacie­

la jest bardzo dobrze rozwinięta. Pozwala to v pełni zabezpieczyć 
potrzeby przewozowe wojsk nieprzyjaciela. Dla sparaliżowania ruchu 
pojazdów samochodowych nieprzyjaciela celowe jest zniszczenie mo­
stów drogowych na ŁABIE, co w zasadniczy sposón utrudni ruch poja­
zdów samochodowych .nieprzyjaciela w kierunku dofrontowym.
Na sieci dróg samochodowych nieprzyjaciela znajduje się stosunkowo 
duża ilość budowli inżynierskich. Ich zniszczenie /wiadukty, przepu­
sty, akwedukty/ może dodatkowo utrudnić ruch pojazdów samochodowych.
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SIEC WODNYCH DRtXJ CrCDL^DOWYCH
Sieć wodnych dróg śródlądowych na tei^torlum POLSKI jest bardzo 

uboga. Można jedynie mówić o następujących ciągach wodnych:
- rzeka ODRA od KO^LA do SZCZECINA - ze wz^ędu na przebieg pierw­
szego pasa obrony nie może być brana ws^^»re pod uwagę przy 
rozpatrywaniu jej przydatności do przewozów wojskowych;

- rzeka WARTA od KOSTRZYNA do 15REMU WLKP dostępnpu przy średnim po­
ziomie wody dla barek o wyporności 200 ton;

- rzeka NOTEĆ od SANOKA do NAKLA n/NOTECI^ łącznie z kanałem BYD­
GOSKIM dostępna przy średnim poziomie wody dla feai barek o wypor­
ności 400 ton;

- rzeka WISŁA podzielona na odcinki SANDOMIERZ - WŁOCŁAWEK i 
1/^OCŁAWEK - GDANSK przy średnim poziomie wody jest dostępna dla 
barek o wyporności 400 ton;

- rzeka NAREW od SURAŻA do zapory w DgBEM przy średnim poziomie 
wody jest dostępna dla barek o wyporności 200 ton;

- rzeka BUG od TERESPOLA do ujścia przy średnim poziomie wody jest 
dostępna dla barek o wyporności 200 ton.
Z wymienionych ciągów wodnych do przewozów wojskowych możliwe 

do wykorzystania są rzeki WISŁA, BUD i NAREW. Biorąc pod uwagę 
stan taboru rzecznego,oraz infrastruktury wzdłuż wymienionych rzek 
/porty za i wyładowcze/ transport wodny śródlądowy do przewozów woj­
skowych na potrzeby frontu będzie wykorzystywany sporadycznie.
Sieć wodnych dróg śródlą^dowych na terytorium nieprzyjaciela jest 

bardzo dobrze rozwinięta. Tabor rzeczny odpowiada wszelkim wymogom 
stawianym przez współczesne armie. Wodne drogi śródlądowe niepr^- 
jaciela posiadają stosunkowo dużą ilość różnych budowli hydrotli- 
niczych np* śluzy, akwedukty itp. Ponadto są odcinki kanałów, które 
zbudowano na powierzeni gruntu. Ki!daiZKZ!iKKXx3niiacyx̂ xxkxŝ
Zniszczenie śluz, akweduktów czy wałów kanałów spowoduje zakłócenia 
w ruchu taboru rzecznego, niekiedy nawet uniemożliwi ruch. W przy­
padku zniszczenia wałów czy akweduktów meże spówodować również 
wystąpienie rozlewisk i podtopień na dużych obszarach,
SlEt: LOTNISK
Rozważając możliwość wykorzystania transportu powietrznego do prze­

wozów wojskowych z jednej strony należy rozpatrzyć sieć lotnisk, z 
drugiej natomiast stan taboru. Taboru transportowego praktycznie nie 
posiadamy. Natomiast sieć lotnisk jest dostosowana do ruchu pasa­
żerskiego. Istniejące lotniska posiadają możliwości przyjmowania 
praktycznie wszytkich istniejących obecnie samolotów transportowych.
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Oceniając realnie stan taboru i sieci lotnisk można z dużym praw­
dopodobieństwem stwierdzić, że transport lotniczy do przewozów 
wojskowych w operacji obronnej prowadzonej na terytorium POLSKI 
praktycznie nie będzie wykorzytany. a gdyby nawet był wykorzystany 
to w minimalnym zakresie.
Ilość lotnisk i stan samolotów nieprzyjaciela, które mogą być wy­

korzystane przez niego do przewozów wojskowych jest na poziomie 
dobrym. Inaczej mówiąc, nieprzyjaciel posiada dogodne warunki wyko­
rzystania lotnictwa do dowozu środków materiałowych czy też prze­
rzutu wojsk. Sądzić jednak należy, że w ogólnej masie towarowej 
udział lotnictwa będzie niewielki.

SIEt RUROCI^Gt)W
Na terytorium POLSKI posiadamy w zasadzie jeden rurociąg, tj. 

PRZYJA12N, który przecina nasz kraj ze wschodu na zachód. Jest on 
wykorzystany do tłoczenia ropy naftowej ze ZWIĄZKU RADZIECKIEGO do 
NRD i POLSKI, Jest również rurociąg łączący Port Północny w GDAŃSKU 
z fa|’inerią w PŁOCKU, przeznaczony także do transportu ropy nafto­
wej.
Ograniczona ilość ± obecne przeznaczenie istniejącego w POLSCE 

rurociągów praktycznie wyklucza możliwość ich wykorzystania do tran­
sportu paliw płynnych.
Sieć rurociągów na terytorium nieprzyjaciela jest bardzo dobrze 

rozwinięta. Kierunki ich przebiegu to głównie północ-południe 
/od portów i rafinerii w głąb krajii/. Najczęściej spotykane średni­
ce to 152 mm. Istniejący stan i gęstość rurociągów stwarzają dogo­
dne warunki zaopatrywania wojsk w paliwa. Aby utrudnić czy uniemo­
żliwić korzystanie z istniejących sieci rurociągów celowe jest 
zniszczenie stacji pomp.
UWAGA; Szczegóły w zakresie wykorzystania i niszczenia rurociągów 
prawdopodobnie przedstawia w propozycjach szef służby MPS.

morskie linie żeglugowe
Na polskim odcinku wybrzeża morskiego znajdujj^ się następujące 

porty: GDAŃSK, GDYNIA, PUCK, HEL, WŁADYSŁAWOWO, ŁEBA, USTKA, 
DARŁOWO, KC^OmZEG, SZCZECIN, ŚWINOUJŚCIE. Wymienione porty posia­
dają możliwości przyjmowania statków o wyporności do 1.500 ton 
/nie dotyczy to wielkich portów typu GDANSK czy ŚWINOUJŚCIE/.
W portach tych znajdują się niezbędne urządzenia przeładunkowe
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umożliwiające w znacznym zakresie zmechanizowanie prac przeładun­
kowych. Stan polskiej floty handlowej pozwala na jej wykorzystanie 
do przewozów wojskowych. Ważnym czynnikiem warunkującym celowość 
wykorzystania transportu morskiego do przewozów wojskowych jest 
uzyskanie panowania na morzu w xkxs!ŻiskK± akwenie BAŁTYKU. Drugim 
czynnikiem są potrzeby środków materiałowych. Te z kolei choć są 
wysokie i mają w dalszym ciągu tendencje wzrostowe mogą być zaspo­
kajane przy wykorzystaniu innych rodzajów transportu.
Reasumując można powiedzieć, że choć istnieją sprzyjające warianki 

wykorzystania transportu morskiego do przewozów wojskowych na po­
trzeby 2 frontu, to jednak uwzględniając odległość^ zagrożenie i 
potrzeby, zakres wykorzystania tego rodzaju transportu będzie ra­
czej niewielki.

Zasadniczym zagrożeniem sieci komunikacyjnej 2 frontu bronią­
cego się na terytorium POLSKI będą środki napadu powietrznego nie­
przyjaciela oraz jego siły naziemne działające na tyłach naszych 
wojsk.

grodki _̂ ną|)adû p̂pwietr
Wojska lądowe CGA i PGA w toku działań są wspierane przez 2 i 4 

PTSP oraz część sił PTSP GB i BZ, Wspierać działania mogą również 
siły 3 ALT/USA/ i do trzydziestu eskadr również amerykańskich.
Ogółem wojskom 2 frontu może zagrażać

- 72 wyrzutnie pocisków rakietowych typu PERSHUNG - 1A;
- około 1.600 samolotów bojowych /z tego ok. 700 to nosiciele broni 
jądrowej/;
Zgodnie z koncepcją FOFA nieprzyjaciel będzie wykonywał uderzenia 

małego /5-30 km/, średniego /30-150 km/ i dużego zasięgu /150-800 
km/. Koncepcja te przewiduje również niszczenie obiektów komunika­
cyjnych na trzech rubieżach /ODRA, WISŁA i wschodnia granica POLSKI/ 
natomiast pomiędzy tymi rubieżami przewiduje się niszczenie ważnych 
węzłów i innych obiektów.
Do wykonania zadań związanych z niszczeniem obiektów na terytorium 

POLSKI nieprzyjaciel może u ^ć jednorazowo ok. 250 środków* Praw­
dopodobnie do niszczenia obiektów komunikacyjnych nieprzyjacielnawydzieli ok. 30 % swoich środków. Oznacza to, że jednorazowo obiekty 
komunikacyjne może oddziaływać 80 ^NP.
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Uwagą: Przyjęto wielkości średnie, choć wiadomo, że w pierwszych
dniach wojny ze względu na zasięg będą użyte tylko te 
środki, których zasięg jest odpowiedni. W kolejnych dniach 
wraz ze zbliżaniem się frontu do zachodniej granicy POLSKI 
nieprzyjaciel będzie wykorzystywał kolejne środki ale trze-r 
ba uwzględnić.jego straty.

Na terytorium POLSKI mogą działać wojska specjalnego przezna­
czenia i wojska dalekiego rozpoznania. Mogą być one wydzielone ze 
składu sił zbrojnych USA, WISLKIIiJ BRYTANII, BBŁGI, HCLANDII 
i RFN. Ogółem na terytorium POLSKI tj na tyłach wojsk 2 frontu może 
działać do 400 różnego rodzaju grup /GS, GDR, GPB/. Przyjmuje się, 
że jednorazowo działania dywersyjne i rozpoznawcze może prowadzić 
około 1/3 sił, tj. IOO-I3O grup. /I/3 - wraca do baz, I/3 - odtwarza 
zdolność bojową”. Z liczby tej ok. 30 % może oddziaływać na
obiekty komunikacyjne.

Biorąc- za podstawę przyjętej przez NATO koncepcji FOFA, siły 
i środki nieprzyjaciela oraz istniejącą na terytorium POLSKI sieć 
komunikacyjną może przyjąć, że zniszczenia sieci komunikacyjnej 
będą miały charakter strefowy. Oznacza to, że wszystkie lub zdecydo­
wana większość mostów na WiSLE, ODRZE, WARCIE, NARWI 1 BUGU będą 
zniszczone. Oprócz tego stacje przeładunkowe na wschodniej granicy 
POLSKI będą również obiektem ataku. Pomiędzy rubieżami, tj. wscho­
dnią granicą POLSKI, WISŁ^ oraz ODR^ będą również niszczone węzły 
komunikacyjne , których wyeliminowanie z sieci komunikacyjnej zakłó­
ci a niekiedy wręcz spowoduje przerwanie ruchu na określonym obsza­
rze. '
 ̂ „skład i stopień zaopatrzenia wojską własnych
Uwaga: p:coblem ten szczegółowo zostanie rozpatrzony i rozwiązany w 
czasie kolejnych zajęć. Stąd też w tym miejscu zostanie potraktowa­
ny bardziej ogólnie.
Jednostki służby komunikacji wojskowej /dwie BUK, BDE, EM, dwie 

UTr, bremsk, PSSDM oraz PSSKP/ kończą mobilizacj^jne rozwinięcie w 
rejonach alarmowych^i Ze względu na to, że jednostki te nie były 
obiektami ataku posiadają w pełni ukompletowany stan osobowy oraz 
należpą etatem ilość sprzętu, Stan środków materiałowych jest zgo- 
ćny 2 ustaleniami dotyczącymi urzutowania zapasów.
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Biorąc pod uwagę ewentualną sieć komunikacyjną frontu, którą 
trzeba utrzymać w sprawności eksploatacyjnej zajdzie potrzeba prze­
sunięcia jednostek stosownie do zadań zabezpieczenia komunikacyjnego,

Sąsiadem dla szefa służby komunikacji wojskowej drugiego frontu 
jest szef służby komunikacji wojskowej Głównego Kwatermistrzostwa 
wp i Szef Wojsk inżynieryjnych drugiego frontu. Można w tym miej­
scu wymienić inne szefostwa czy komendy. Wydaje się jednak, że te 
dwa wymienione z nazwy szefostwa są najbardziej ważne i współdzia­
łanie z nimi może stworzyć dogodne warunki do xyiera wykonania zadań 
zabezpieczenia komunikacyjnefo frontu.
Zadaniem szefostwa służby komunikacji wojskowej Gł.Kwat, WP jest:

- organizacja i prowadzenie osłony technicznej sieci komunikacyjnej 
na terytorium POLSKI, /zadanie to dotyczy tych ciągów komunika­
cyjnych, które są przewidywane jako trasy przewozów wojskowych/;

- planowanie i kierowanie przewozami wojskowymi na terytorium 
P0I3KI,
Uwzględniając powyższe zadania i dokonują^ ich porównania z za­

daniem służby komimikacji wojskowej 2 frontu okazuje się, że zadania 
te w zdecydowanej większości pokrywają się. Zachodzi zatem konie­
czność zorganizowania?i kontynuowania współdziałania dotyczącego:
- które linie komunikacyjne wydzielić jako ciągi frontowe /linie 
kolejowe, drogi samochodowe/;

- jakimi siłami wydzielone ciągi komunikacyjne będą utrzymywane, 
jaki będzie podział kompetencji i jak można wspierać działania 
sił podporządkowania frontowego;

• w jaki sposób planować przewozy wojskowe na potrzeby frontu i jak 
tymi przewozami kierować aby zostały one w pełni wykonane. 
Przedstawione dziedziny czy kierunki współdziałania stanowią je­

dynie część problematyki będącej obiektem zainteresowania SSKW Gł. 
KWAT, WP i SSKW 2 F, Są to jednak najważniejsze problemy, które w 
decydujący sposób wpływają na wykonanie zadań przewozowych.
Jednym z ważniejszych zadań szefostwa wojsk inżynieryjnych 2 fron­

tu będzie utrzymanie ciągłości ruchu na drogach samochodowych w re­
jonie przeszkód wodnych. Inaczej mówiąc zadaniem wojsk Inżynieryj­
nych 2 frontu będzie budowa mostów głównie pontonowych przez prze­
szkody wodne. Podobne zadanie spocz3rwa na ąiłach i środkach służby 
komunikacji wojskowej 2 frontu w odniesieniu do frontowych dróg 
samochodowych. Stąd też konieczne jest zorganizowanie współdziała­
nia mające na celu utrzymanie ciągłości ruchu w rejonie przecięcia
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frontowych dróg samochodowych z przeszkodami wodnymi*

Dotychczasowe działania wojenne są prowadzone bez stosowania 
broni masowego rażenia* Niemniej jednak należy liczyć się z możliwo­
ścią przejścia do działań z uiżyciem broni masowego rażenia* Może 
to mieć miejsce gdy cele polityczno-militarne nieprzyjaciela nie 
zostaną osiągnięte przy użyciu konwencjonalnych środków rażenia.
W sytuacji gdy nastąpi przejście do działań z użyciem broni 

masowego rażenia, zniszczenia na sieci komunikacyjnej będą prawdo- 
podonie większe. Znając poglądy NATO na sposób użycia broni maso­
wego rażenia, należy liczyć się z tym, że powstaną trzy strefy - 
bariery zniszczeń i skażeń i będą to prawdopodobnie:
- rubież ODRY;
- rubież WISŁY;
- wschodnia granica POLSKI,
Ponadto pomiędzy tymi rubieżcjmi mogą mieć miejsce zniszczenia pun­
ktowe.
Reasumując można powiedzieć, że oprócz zniszczeń powstaną strefy 

skażeń, które utrudnią a w początkowym okresie wręcz uniemożliwią 
odbudowę zniszczeń. Przedstawione założenia stanowią hipotezę. 
Konkretne oceny miały by miejsce po ewentualnym użyciu broni maso­
wego rażenia.

Dotychczasowe działania charakteryzowały się bardzo intensy- 
scyKx wnymi oddział3rwaniem środków walki radioelektronicznej nieprzy­
jaciela. Stąd też oprócz zasadniczego sposobu łączności - tj. łączno- 
SCI radiowej należy dla zapewnienia ciągłości kierowania zabezpie­
czeniem komunikacyjnym zorganizować sieci dublujące.
^ogą to być ruchome środki /łącznicy na środkach transportowych/ 
i łączność przewodowa /MTŻiŁ/ odpowiednio utajniona.

ZAGADNIENTR P 
-£££2YgQwanię.zamiaru
Szef Służby Komunikacji Wojskowej 2 frontu mając za podstawę 

otrzymane zadanie, sytuację komunikacyjną, stan, położenie i zao­
patrzenie podległych jednostek oraz dodatkowe wytyczne kwatermistrza 
2 frontu powinien sprecyzować wytyiszKs koncepcję zabezpieczenia 
komunikacyjnego. Nie jest błędem użycie stwierdzenia, że szef 
służby komunikacji wojskowej.2 frontu precyzuje zamiar zabezpiecze­
nia komunikacyjnego 2 frontu w obronie organizowanej na terytorium 
POLSKI,
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Pytanie kontrolne; Jakie treści powinien zawierać zamiar szefa
służby komunikacji wojskowej 2 frontu ? 

'Odpowiedz; Podstawa pkt 59 str. 51 Regulaminu walki wojsk
lądowych SZ PRL część I. Zamiar zabezpiecze­
nia komunikacyjnego 2 frontu powinien zawie­
rać następujące elementy;
1/ miejsce skupienia głównego wysiłku /czaso­

we i przestrzenne/;
2/ sposób i kolejność wykonania zadań zabezpie-| 

czenia komunikacyjnego;
3/ ugrupowanie sił służby komunikacji wojsko­

wej 2 frohtu.
UV/AGA METODYCZNA
Przedstawiony układ zamiaru SSKW 2 frontu może budzie kontrower­

sje. Dlatego też drogą kierowanej dyskusji należy ewentualne wąt­
pliwości wyjaśnić. Należy również zaakcentować, że decydującym ele­
mentem zamiaru jest punkt 2, który powinien stanowić podstawę do 
wydania zarządzać wstępnych pozwalających na rozpoczęcie pracy na 
niższych szczeblach dowodzenia /brygady, batalionu, składy, 
komendy itp,/.
Kontynuując to zagadnienie wykładowca drogą dyskusji ustala tre- . 

ści, które powinny znaleźć się w zamiarze SSKW 2 frontu.

1* Miejsce skupienia głównego wysiłku.
Główny wysiłek służby komunikacji wojskowej 2 frontu należy sku­
pić na;
a/ utrzymaniu ciągłości ruchu na wyznaczonych ciągach komunika­

cyjnych frontu;
b/ Zapewnieniu ciągłości ruchu w miejscach przecięcia ciągów ko­

munikacyjnych z przeszkodami wodnymi; 
c/ sprawnym kierowaniu przewozami wojskowymi w warunkach wystą­

pienia zniszczeń na sieci komunikacyjnej na terytorium POLSKI.
2. Sposób i kolejność wykonania zadań zabezpieczenia komunikacyjnego 

>/ celu utrzymania ciągłości .ruchu na sieci kolejowej 2 frontu 
wykorzystać siły; dwóch brygad wojsk kolejowych; kolejowej dy­
rekcji specjalnej; dwóch komend TRP i części sił obszaru kraju.
Dla realizacji wymienionego zadania należy;
1« Dwie brygady wojsk kolejowych przesunąć sposobem kombinowanym 

z rejonów mobilizacyjnego rozwinięcia do_:
- Zach. BYDGOSZCZ - 17 BWK;
- KŁODAWA - 15 BWK;
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Po osiągnięciu nakazanych rejonóv^ birygady zorganizują rozpozna­
nie techniczne następujących odcinków linii kolejowych:
17 BWK - BYDGOSZCZ - WAŁCZ i GDYNIA - KUTNO;
15 BWK - WARSZAWA- POZNAN - wył. KUTNO - KRAKDW.
Na podstawie uzyskanych informacji z rozpoznania techniczne­

go przystąpią od 14.00 16.11 do prowadzenia osłony technicznej
wymienionych odcinków linii kolejowych.-

2. Dwie komendy TRP zostaną przesunięte z rejonów mobilizacyjnego 
rozwinięcia BYDGOSZCZ i LUBLIN do ^kxnHKaxKgaiXKX planowanych 
rejonów rozwinięcia TRP tj. DĘBLIN i GRUDZIĄDZ, gdzie od 8.00 
16.11 są wggotowości do działania.

3. Kolejowa dyrekcja specjalna po zakończeniu mobilizacyjnego
rozwinięcia od 12 .0 0 I3 .II przejmie część zadań związanych z 
osłoną techniczną linii kolejowych za zachód od WISŁY, co po­
zwoli na wycofanie do odwodu określonych sił brygad wojsk ko­
lejowych. KDS od 12.00 18.11 przystąpi do eksploatacji linii
kolejowych frontu na zachód od WISŁY.

4. Zgodnie z porozumieniem pomiędzy szefem służby komunikacji
wojskowej 2 frontu a szefem służby komunikacji wojskowej Gł, 
Kwat. WP /obszaru kraju/ określone jednostki, tj. 10 i 11 pk 
OK prowadzą od 14.00 16.11 osłonę techniczną linii kolejowych.
10 pk KUŹNICA BIAŁOSTOCKA TORUŃ;
11 pk TERESPOL - wył. WARSZAWA.
Dla utrzymania ciągłości ruchu na frontowych drogach samocho­
dowych wykorzystuje się siły brygady drogowo-eksploatacyjnej 
i brygady mostowej.
W celu zrealizowania powyższego zadania należy:
'i. 212 BDE z rejonu mobilizacyjnego rozwinięcia płd* NOWY DWt)R 

MAZOWIECKI przesunąć na własnych środkach do m. SŁUPCA. 
Przeprowadzić rozpoznanie techniczne i od 14.00 16.11 przy­
stąpić do osłony technicznej i kierowania ruchem na 
FDS - 1 TORUN, NAKLO, PIŁA, WAŁCZ
FDS - 2 PUŁAWY, RADOM, PIOTRKbW TRYB., WIELUN, WROCŁAW;

RFDS - 2 GDAŃSK, STAROGARD GD., BYDGOSZCZ, INOWROCŁAW,
WŁOCŁAWEK, GOSTYNIN, SOCHACZEW, MSZCZONÓW, TOMASZtW 
MAZ,, KIELCE, KRAKt)W; *

RFDS - 3 SŁUPSK, SZCZECINEK, PIŁA, POZNAN, LESZNO, WROCŁAW, 
KŁODZKO.
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2, 210 BM z rejonu mobilizacyjnego rozwinięcia płd.zach. PŁOCK 
przesunąć do rejonu płd, TURSK i od 14.00 16,11 przystępuje
do osłony technicznej mostów drogowych na WISLE w TORYNIU i 
PUŁAWACH oraz na ODRZE we WROCŁAWIU.
Kolejnym zadaniem jest ewakuacja i dowóz środków materiałowych,
Do realizacji tego zadania służba komunikacji wojskowej drugiego 
frontu dysponuje siłami dwóch brygad transportowych.
Brygady te po zakończeniu mobilizacji oddzielnymi batalionami 
zgodnie z wcześniej opracowanymi planami pobierają środki matę« 
riałowe. Po pobraniu środków materiałowych bataliony oddzielnymi 
koliminami udają się do:
- 67 BTr do rejonu płn. GŁOWNO,' gdzie od 14.00 16.11 są w goto­
wości do realizacji dowozu zgodnie z decyzją kwatermistrza
2 frontu;

- 68 BTr do rejonu wsch. PRZSDEIORZ, gdzie od 14,00 16,11 są w
gotowości do realizacji dowozu zgodnie z decyzją kwatermistrza 
2 frontu.
Dla realizacji zadań związanych z kierowaniem przewozami wojsko* 

wymi służba komunikacji wojskowej dysponuje siłami:
- w odniesieniu do przewozów kolejowych - komendami SRF, po zmo­
bilizowaniu KDS i konieczne jest nawiązanie ścisłego współdzia­
łania i współpracy z odpowiednimi SPW;

- w odniesieniu do realizacji przewozów wojskowych organami do­
wodzenia BDE,

Oczywistym jest ,że całością spraw związanych z kierowaniem prze­
wozami wojskowymi 2 frontu zajmuje się Oddział Organizacji i 
Planowania Przewozów.
W celu zrealizowania zadań związanych z kierowaniem przewozami 
wojskowymi:
- Oddział Organizacji i Planowania Przewozów SSKW 2 F wykorzystu­
je posiadane środki,
^ sposób scentralizowany planuje i kieruje przewozami wojsko­

wymi wszystkimi rodzajami transportu, Otnacza to, że wykorzystu­
jąc środki łączności TSD frontu przekazuje odpowiednim wykonawcom 
polecenia dotyczące realizacji przewozów wojskowych. Ponadto od­
dział ten jest głównym organizatorem i wykonawcą uzgodnień pomię­
dzy SSKW 2 F a SSKW Gl.Kwat, WP w zakresie kierowania przewozami 
wojskowymi przez jednostki organizujące OK świadczące usługi na 
rzecz frontu;
- Komendy Stacji Rozdzielczych Frontu zgodnie ze swoimi ̂Przezna­
czeniem dokonują przeadresowań pociągów wojskowych, rozformo- 
wują przybywające pociągi a ponadto formują nowe pociągi i 
Zgodnie z decyzją SSKW 2 F wysyłają dó właściwych adresatów;
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- KDS po zakończeniu mobilizacyjnego rozwinięcia i osiągnięcia 
pełnej gotowości bojowej może realizować zadania związane z kie­
rowaniem wojskowymi przewozami transportera kolejowym,; utważa 
się obecnie, ź& w operacji obronnej prowadzonej na terytorium 
POLSKI, KDS do kierowania przewozami wykorzystywana nie będzie, 
natomiast będzie w gotowości do realizacji tych zadań w przy­
padku gdy wojska frontu przejdą do przeciwuderzenia» zadania 
związane z kierowaniem przewozami wojskowymi transportem kole­
jowym będą realizowały organy PKP już istniejące na sieci ko­
lejowej na podstawie poleceń przekazywanych przez SPW czy \VKOK.

- brygada drogowo-eksploatacyjna na podstawie otrzymanych z SSKW 
2 F grafików ruchu kolumn i wykonanych z nich wyciągów poprzez 
rozwinięte SPD, RPD, OPD i PRR będzie kierowała przewozami woj­
skowymi transportera samochodowym realizowanymi na wyznaczonych
i utrzymywanych frontowych drogach samochodowych.

3. Ugrupowanie sił służby komunikacji wojskowej 2 frontu.
Biorąc za podstawę rejony mobilizacyjnego rozwinięcia, is­

tniejącą sieć komunikacyjną na terytorium POLSKI, wyznaczoną 
sieć komuóikacyjną 2 frontu, możliwości oddziaływania nieprzyja­
ciela i zadania służby komunikacji wojskowej 2 F celowe jest na­
stępujące ugrupowanie sił służby komunikacji wojskowej: 
r 27 BWK - 10 km zach. BYDGOSZCZ;
- 15 B\^ - KŁODAWA;
-212 BDE - STRZAŁKOWO;
-210 EM - płd. TUREK;
- 67 BTr - GŁOWNO;
- 68 BTr - wsch. PRZEDBÓRZ;
-227 KDS - w rejonie SKIERNIEWICE, ŻYRARDÓW, MSZCZONt)W;
-272 WŁSRF - DZIAŁDOWO;
-273 V^RF - MINSK MAZś;
-274 bremsk - G^BIN;
-275 PSSKP - INOWROCŁAW;
-276 PS3DM - INOWROCŁAW.
Powyższe ustalenia przedstawione przez słuchaczy i wspólnie 
przedyskutowane stanowią podstawę do ostatecznego sprecyzowania 
treści Zamiaru szefa służby komunikacji wojskowej 2 frontu. Ze 
względu na to, że treścią zagadnienia 3 jest meldowanie Zamiaru 
w języku rosyjskim ostateczną proponowana wersja zamiaru w języ- 

polskim i rosyjskim jest w nim zawarta.
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ZAGADNIENIE

Wykładowcy przypomina, że ustalono iż w zamiarze szef przedstawia 
trzy zasadnicze punkty /wymienione w zagadnieniu 2/, po czym wyzna­
cza słuchaczy do przedstawienia treści zamiaru,

2ŚZ2S22• słuchacze występują podczas meldowania bez nota­
tek.

ZAMIERZAM główny wysiłek służby komunikacji wojskowej 2 frontu sku­
pić na utrzymaniu ciągłości ruchu na sieci komunikacyjnej frontu i 
sprawnym kierowaniu przewozami wojskowymi na potrzeby frontu.
W tym celu:
- wyznaczyć dwie dofrontowe linie komunikacyjne i jedną rokadową 
linię kolejową miejscowioną na zachodnim brzegu WISŁY;

- na rubieży WISŁY w miejscach przecięcia kolejowych linii dofron- 
towych od 8,00. 16.11 być w,gotowości do zorganizowania tymczaso­

wych rejsów przeładunkowych;
- wyznaczyć dwie zasadnicze frontowe drogi samochodowe na kierunku 
8 i 9 A i trzy frontowe rokadowe drogi samochodowe.

Dla realizacji powyższych celów zamierzam:
V siłami 27 BWK rozmieszczonej 10 km zach, BYDGOSZCZ zorganizować 

od 14,00 16,11 osłonę techniczną dofrontowej linii kolejowej
BYDGOSZCZ, NAKŁO, PIŁA, WAŁCZ i rokadowej linii kolejowej na 
odcinku GDYNIA, TCZEW, BYDGOSZCZ, INOWROCŁAW, KUTNO;

2/ siłami 15 BWK rozmieszczonej w KŁODAWIE od 14,00 16,11 zorgani­
zować osłonę techniczną dofrontowej linii kolejowej WARSZAWA, 
ŁOWICZ, KUTNO, WRZEŚNIA, POZNAN i rokadowej linii kolejowej 
wył. BARŁOGI, ZDUNSKA WOLA, BLACHOWNIA;

3/ siłami 212 BWK rozmieszczonej w STRZAŁKOWIE od 14.00 16,11 zor­
ganizować osłoNę techniczną i eksploatacyjną:
- FDS - 1 - TORUN, BYDGOSZCZ, PIŁA, CZARNE;
- FDS - 2 - PUŁAWY, RADOM, PIOTRKOW TRYB., WOCŁAW;
- RFDS - 2 - GDAŃSK, STRARGARD GD., BYDGOSZCZ, INOWROCŁAW,

WŁOCŁAWEK, GOSTYNIN, SOCHACZEW, MSZCZONtW, TOMASZbW 
MAZ., KIELCE, KRAKOW

- RFDS - 3 - SŁUPSK, PIŁA, CHODZIEŻ, OBORNIKI, POZNAN, LESZNO,
WROCŁAW, laODZKO;

siłami 210 M  rozmieszczonej w rejonie płd, TUREK od 14,00 16.11
zorganizować osłonę techniczną mostów drogowych na WISLE w TO­
RUNIU i PUŁAWACH oraz na ODRZE we WROCŁAWIU;
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5/ siłami 272 i 273 WKSRF zorganizować od 14.00 16,11 dwie stacje
rozdzielcze frontu - DZIAŁDOWO i MiNSK MAZ, z zadaniem kierowa­
nia pociągów wojskowych do odpowiednich odbiorców»

6/ siły 227 KDS po zmobilizowaniu ześrodkować w rejonie SKIERNIE­
WICE, ŹYRYRDt)W, MSZCZONt)W gdzie być w gotowości do prowadzenia 
osłony technicznej sieci kolejowej i eksploatacji wyznaczonych 
linii kolejowych;

7/ siły 274 brerask po zmobilizowaniu przesunąć do rejonu wsch.
G4.BIN, gdzie od 14.00 16.11 być w gotowości do ewakuacji i re­
montu specjalistycznego sprzętu służby komunikacji wojskowej»

8/ siłami 275 PSSKP oraz 276 PSSDM rozwinąć w rejonie INOWROCŁAW, 
KRUSZWICA, ŁOJEWO połowę składy i od 14,00 16,11 być w gotowo­
ści do wydawania sprzętu i materiałów zgodnie z rozdzielnikiem»

9/ siłami 67 i 68 BTr po zmobilizowaniu pobrać zgodnie z dokumen­
tami mobilizacyjnymi środki materiałowe i ześrodkować się w 
rejonach:
67 BTr - GŁOGOWO;
68 BTr - PRZEDBÓRZ, gdzie od 14.00 16,11 być w gotowości do
dostarczania środków materiałowych zgodnie z planem dowozu.

. Siły służby komunikacji wojskowej 2 frontu zamierzam ugrupować 
w następujący sposób:
- 2^ BpE rozmieścić w RADZIEJOWIE a organizowane przez bde rejonowe 
punkty dyspozytorskie w następujących miejscowościach NAKŁO,
WIELUN, RAWA MAZ.; odwód 2l2 BDE rozmieścić w rejonie płn, STRZAŁ­
KOWO;
- 2l0 M  rozmieścić w rejonie płd, TUREK wydzielając odpowiednie 
siły do osłony nakazanych mostów znajdujących się na frontowych 
drogach samochodowych;
- siłami 272 WKSRF rozwinąć SRF w DZIAŁDOWIE a 273 WKSRF rozwinąć 
SRF w MINSKU MAZ.;
• siły 227 KDS po zmobilizowaniu rozmieścić w rejonie SKIERNIEWICE, 
ŻYRARDÓW, MSZCZONÓW - odwód szef służby komunikacji wojskowej 2 F;
• 274 bremsk rozmieszczony w GUBINIE w gotowości do ewakuacji i 
Ĵ emontu sprzętu komunikacji wojskowej;
•"275 PSS KP rozwinąć w rejonie ŁOJEWA;
• 276 PSS DM rozwinąć w rejonie INOWROCŁAW;
• 67 BTr rozmieścić w rejonie GŁOWNA;
• 68 BTr rozmieścić w rejonie PRZED^RZ.
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ZAJĘCIE 3

TEMAT : Ocena sytuacji komunikacyjnej
CEL; 1«Nauczyć słuchaczy prowadzenia oceny sieci komunikacyjnej 

w roli szefa służby komunikacji wojskowej frontu«
2.Pogłębić znajomość słuchaczy w odniesieniu do sieci komuni­
kacyjnej POLSKI oraz w zakresie stanu i możliwości zwi-ązków 
komunikacyjnych' frontu.

CZAS; 4 X 45''= 1 8 0 '
FORMA; Z ajęcie  grupowe w s a l i .
ZAGADNIENIA SZK0LSNI0̂ i\?E;I PODZIAŁ CZASU;

Wprowadzenie do zajęcia
1. Sposoby X-treść prowadzenia oceny sieci komunikacyjnej 

oraz stan̂ î możliwości związków komunikacyjnych,
2. Ocena sieci kolejowej_,.na obszarze tyłów frontu.
3. Ocena sieci dróg samochodowych na obszarze tyłów frontu.

r 4. Ocena stanu i możliwości związków komunikacyjnych frontu. 
Omówienie zajęcia.

ZAGADNIENIA DO INSTRUKTAŻU SŁUCHACZY:
'I. Słuchacze do zajęcia przygotowują się na podstawie wytycznych 

zawartych w założeniu,
2. Ocenę sieci komunikacyjnej /sieci kolejowej i drogowej/ słuchacze 

prowadzą na podstawie map 1 : 500 000 oraz map zawartych w na­
stępujących materiałach:
1/ V/arunki komunikacyjne POLSKI, nr bibl, 014283;
2/ Warunki komunikacyjne POLSKI - sieć drogowa, nr bibl. 015532 

i 015896.
3. Ocenę związków komunikacyjnych /BWK, BDE, M  i BTr/, słuchacze 

prowadzą na podstawie danych zawartych w założeniu Oraz na pod­
stawie etatów tych jednostek i obowiązujących norm taktycznych,

WSKAZÓWKI ORGANIZACYJNO-METODYGZNE
 ̂• W Związku z planowanymi zmianami struktury jednostek służby 

komunikacji wojskowej w razie ich wprowadzenia - uwzględnić w 
toku 5r?iKKHigśx zajęć.

2. Słuchacze przygotowują notatki z niezbędnymi do referowania danymi

PRZEBIEG ZAJgCIA 
Wprowadzenie do zajęcia
Podać słuchaczom temat, cel i organizację zajęcia.
Sprawdzić przygotowane ■ do zajęcia konspekty i mapy z naniesioną 
oceną sytuacji komunikacyjnej oraz położeniem jednostek komuni­
kacyjnych frontu.
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3. Przeprowadzić krótki pisemny sprawdzian dotyczący położenia, stanu 
i możliwości jednostek komunikacyjnych frontu.

ZAGADNIENIE 1

i.22llili2Ś£i-^iSSi^2]i«łS22IHłiiS§2lJEI2!ł
I

UWAGA METODYCZNA
Zagadnienie 1 przeprowadzić metodą pytań i odpowiedzi*

czym polega ocena sieci komunikacyjnej frontu ?
Odpowiedz: Ocena sieci komunikacyjnej frontu polega na okreilleniu

możliwości realizacji zadań ^wymogów/ stojących przed 
siecią komunikacyjną frontu, w zakresie zabezpieczenia 
ruchu transportów wojskowych, które to wynikają z zamia­
ru dowódcy frontu oraz zadań wojsk i tyłów operacyjnych*

&iS2i£«2l Przedstawić treść oceny sieci komunikacyjnej frontu*
2ŚE2iii£Ż2i. Szef służby komunikacji wojskowej frontu oceniając sieć 

komunikacyjną rozpatrujej. ■p'tj / i/
T  Oł-tc jLut rs t Y ' y- układ sieci, jej stan techniczny, możliwość^rch 1 1 ^''' 

kwidacji /objazdów/»
- obiekty na sieci komunikacyjnej nieprzyjaciela prze­

znaczone do niszczenia oraz tą część sieci /odcinki/, 
których zniszczenie gwałtownie obniży możliwości 
eksploatacyjne tej sieci»

- obiekty na własnej sieci komunikacyjnej na utrzymaniu 
których /w zdolności eksploatacyjnej/ szczególnie za­
leży sżefowi służby komunikacji wojskowej;

- właśóiowości terenu, warunki klimatyczne, stan pogody, 
porę roku óraz ich wpływ na eksploatację sieci komu­
nikacyjnej»

- sieć komunikacyna /linie komunikacyjne/ przewidziane 
'̂do odbudowy i utrzymania w toku operacji obronnej
frontu.

2̂1 czym polega ocena stanu i możliwości związków komu­
nikacyjnych frontu ?

S^go^edzt Ocena stanu i możliwości związków komunikacyjnych fron­
tu polega na określeniu:
- terminów zakończenia ich mobilizacji oraz tras i cza­

su przesunięcia do rejonów wyjściowych do działań;
- ich stanu i potrzeb w zakresie zabezpieczenia techni­

cznego, materiałowego i medycznego;
- czasu osiągnięcia gotowości do działań podległych

, związków komunikacyjnych;
- możliwości wykonawczych zadań zabezpieczenia komunika-
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ZAGADNIMIE2
Ocena_sleci kolejowej na obsząr2e_tyłów,frontu
Prowadzący zajęcia wyznacza 2-3 słuchaczy, którzy występując w roli 

szefa służby komunikacji wojskowej frontu, prowadzą ocenę sieci kole­
jowej na terytoriiom P0I3KI *
Proponowaną ■ treść _ocgny
Obecna sieć kolejowa POLSKI jest rezultatem ponad I3O letniego 

rozwoju, dokonującego się w różnych organizmach państwowych i stąd 
też, nie ma ona z punktu widzenia obecnych potrzeb układu w pełni 
racjonalnego.
0arigłx Oceniając układ i funkcjonalność polskiej sieci kolejowej, 

trzeba pamiętać, ze 60 % jej długości wytrasowano jeszcze w XIX wieku, 
a 81 ^ przed wybuchem I wojny światowej.
Według stanu sist na dzień 2.1987 r., długość eksploatowanej nor­

malnotorowej sieci kolejowej PKP wynosiła 24.309 km, w tym linii ze- 
lektryfikowańe:j 9#978 kra, a jednotorowej 15*347 km. Średnia gęstość 
sieci kolejowej normalnotorowej na terenie POLSKI wynosi 7,6 km linii 
na 100 km^ powierzchni i wykazuje duże zróżnicowanie spowodowane czyn­
nikami historycznymi.
Obszary o największej gęstości sieci tworzą na mapie POLSKI jak 

gdyby literę ”L”, której podstawą jest pas ciągnący się od KRAKOWA 
do DOLNEGO S14.SKA, a elementem pionowym jest pas biegnący od DOLNEGO 
^HSKA do TRtMMIASTA w skali województw do 20,5 km/lOO km^ woj, 
katowickie. Najlepiej rozwiniętą sieć kolejową posiadają województwa 
tóowickie, jeleniogórskie i warszawskie, najsłabiej zamojskie, cheł­
mskie i łomŻ3rńskie.
^^ajwiększy wpływ na charakterystykę sieci i jej odporność na zni­

szczenia mają: teren i przeszkody wodne.
Rzeźba terenu w POLSCE, miiao występujących miejscami różnic w wyso­

kościach względnych, jest na ogół korzystna dla budownictwa kolejowego 
*̂ łówne ciągi komunikacyjne przebiegają przeważnie w terenie dogodnym 
do budownictwa kolejowego, tj. trasami, gdzie różnice wysokości 
względnych są stosunkowo niewielkie. Większy probiera stanowią nato- 
î iast przeszkody wodne, .które są przecinane przez główne ciągi komu­
nikacyjne. Są one na ogół trudne do pokonania. Płyną bowiem przewa­
żnie szerokimi, często podmokłymi dolinami. Doliny te są głównymi 
barierami dla sieci kolejowej na NIŻU POLSKIM.
Liczba mostów kolejowych przez główne rzeki jest niedostateczna.

^SŁg od OBwięiCTMIA do ujścia a więc na długości 940 km przekracza 
linii kolejowych co daje średnią odległość pomiędzy mostami
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ok, 55 km- ODRg na oćcinku od RACIBORZA do ujścia, tj. na długości 
763 kra przekracza również 1 ? linii, co daje średnią odległość pomię­
dzy mostami ok, 45 km* Bardzo małą ilością przepraw mostowych odzna­
czają się rzeki na wschodniej części kraju* Dla przykładu przez BUG 
i NAREW mosty kolejowe występują średnio co 90 km.
Na bazie istniejącej sieci kolejowej, w celu zabezpieczenia dowozu 

i ewakuacji, przewiduje się do utrzymania i eksploatacji siedem linii 
dofrontowych i cztery linie rokadowe*
Są to następujące linie kolejowe: 
a/ o przebiegu wschod«łźachód:

- BRANIEWO, SLBI4 G, TCZEW, CHOJNICE, SZCZECINEK, ZŁOCIENIEC, 
SZCZECIN - nr 1;

- SKANDAWA, OLSZTYN, JABŁONOWO, GRUDZIĄDZ, CHOJNICE Ł dalej jak
linia nr 1 - nr 2; •

- KUŹNICA, BIAŁYSTOK, OSTROŁĘKA, BRODNICA, TORUN, PIŁA, GORZbW 
WLKP - nr 35

- CISt)WKA, SIEDLCE, WARSZAWA, POZNAN, SŁUBICE - nr 4;
- MM-ASZEWICZE, CZACHbWEK, SKIERNIEWICE, ŁtiDZ, LESZNO, GŁOGt)W, 
ŻAGAŃ, ZASIEKI - nr 55

- DOROWUSK, LUBLIN, DUBLIN, KIELCE, CZĘSTOCHOWA, LUBLINIEC, WRO­
CŁAW, WĘGLINIEC - nr 6;

- PRZEMYŚL, KRAKtiW, ZEBRZYDOWICE - nr 7;
V  o przebiegu północ-południe;

- KORSZE, EŁK, BIAŁYSTOK, SIEDLCE, LUBLIN, SZCZEBRZESZYN, HREBENNE 
JAROSŁAW, PRZEMYŚL - nr 1 *,

- nowy DWt)R GD., MALBORK, TORUŃ, WARSZAWA, LUBLIN, STALOWA WOLA, 
PRZEWORSK, RZĘSZbW, JASŁO - nr 2;

- GDANSK, BYDGOSZCZ, WŁOCŁAWEK, SKIERNIEWICE, OPOCZNO, KRAKt)W
- nr 3 ;

- KOŁOBRZEG, PIŁA, POZNAN, OSTRNW WLKP., KLUCZBORK, KĘDZIERZYN, 
RYBNIK, CHYBIE - nr 4*

^czna długość linii dofrontowych wynosi 4,627 km, z tego zelektry­
fikowanych 2,692 km, linii dwufrontowych 3*566 km.
Na liniach dofrontowych znajduje się 55 mostów o długości powyżej 

^00 m i 8 3  mosty o długości 50-100 m. Ogólna przelotność linii dofron* 
iowych wynosi 387 par poc*/dobę,
^czna długość linii rokadowych wynosi 3-061 km, a z tego zelektry­

fikowanych 1 *837, dwutorowych 1*755* Na liniach rokadowych znajdują 
®î  23 mosty o długości powyżej 100 m i 45 mostów o długości 50-199 m, 
Ogólna przelotność rokadowych linii kolejowych wynosi 102 par poc./dol 
brednia ilość przepustów na wymienionych dofrontowych i rokadowych 

^i^iach kolejowych wynosi 0,5 szt* na kilometr szlaku.
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Na terytorlijm nieprzyjaciela sić kolejowa jest rozwinięta bar̂ dzo 
dobrzem Dotyczy to zwłaszcza terytorium RFN, Istotnym utrudnieniem 
dla ruchu kolejowego w kierunku wschód-źachód może być pokonanie 
rzeki ŁABY* Wynika to stąd, że na rzece :' tej znajduje się niewielka 
ilość mostów kolejowych /średnio co 80 kra/. Dlatego też koniecznym 
wydaje się zniszczenie wszystkich mostów kolejowych na LABIE, co w 
zdecydowanym stopniu ograniczy ruch pociągów w kierunku zachód- 
' wschód,ą

Należy również rozpatrzyć konieczność zniszczenia mostów kolejo­
wych na ODRZE i NYSIE w czasie gdy rubież stycZi-̂ eści wojsk przebie­
gać będzie wzdłuż zachodniej granicy POLSKI.
Utrzymanie ciągłości ruchu kolejowego na terytorium POLSKI zależeć 

głównie będzie od utrzymania w sprawności eksploatacyjnej mostów i 
dużych węzłów kolejowych, są to:
a/ mosty kolejowe w: TCZEWIE, GRUDZIĄDZU, BYDGOSZCZY, TORUNKU, WAR­

SZAWIE, GtiRZE KALWARII, DUBLINIE, SANDOMIERZU,
- na WISLE; ŁAPACH 1 OSTRCŁĄCE - na NARWI; WYSZKOWIE, MAŁKINI 
i PONOŁWIE - na BUGU; KONIECPOLU i TOMASZOWIE MAZ, - na PILICY; 
SIERADZU, SOLCU WLKP i POZNANIU - na WARCIE; GŁOGOWIE 1 OPOLU - 
na ODRZE;

b/ węzły kolejowe - BIAŁYSTOK, KORSZE, MALBORK, TCZEW, CHOJNICE, 
SZCZECINEK, BIAŁYSTOK, GRUDZIĄDZ, LASKOWICE POM., SIEDLCE,, ŁUKt)W, 
WARSZAWA,, TORUN, BYDGOSZCZ, PIŁA, POZNAN, Ł0’WICZ, SKIERNIEWICE, 
PILAWA, LUBLIN, DĄBLIN, KOLUSZKI, OSTRtiW WLKP., KRAKDW, WŁOSZCZO­
WA, FOSOWSKIE.
Stąd też główny wysiłek służby komunikacji wojskowej 2 frontu oraz 

służby komunikacji wojskowej Gł.KWat. WP, a także jednostek drogowych 
1 mostowych PKP powinien zostać skupiony na prowadzeniu osłony tech­
nicznej wymienionych mostów i węzłów.
Piorąc pod uwagę ugrupowanie operacyjne, rozmieszczenie tyłów ope- 

¡'acyjnych, istniejącą sieć kolejową oraz możliwości służby komunika­
cji wojskowej.2 frontu celowe jest utrzymywać w toku operacji obron- 
bsj następujące linie kolejowe:
' ćofrontową nr 3 na odcinku KUŹNICA, BIAŁYSTOK, OSTROŁĘKA, BRODNICA,
T0RUI7, PIŁA. V/AŁCZ;

~ ćofrontową nr A na odcinku CIStiWKA, SIEDLCE, WARSZAWA, POZNAii;
' i’o5tadową nr 3 na odcinku GDAilSK, BYDGCBZCZ, WŁOCŁAWEK, SKIERNIEWICE,
OPOCZNO, KIELCE, KRAKt)W.



- 35 -

ZAGADNHilEj.
Ocena sieci^dróg^s^ochodowj^ęb^na^obszarze^tyłów^frontu__
Prowadzący zajęcie wykładowca wyznacza 2-3 słuchaczy, którzy wystę­

pują w roli szefa służby komunikacji wojskowej drugiego frontu prowa­
dzą ocenę sieci dróg samochodowych. Występujący słuchacze korzystają 
z przygotowanych map 1 : 500 000.

Na terytorium POLSKI sieć drogowa jest dość dobrze rozwinięta, 
brednia gęstość sieci drogowej wynosi 71,2 km na 100 km^ powierzchni.
Na planowanym obszarze prowadzenia operacji obronnej frontu, tj. na 

terytorium POLSKI można wyznaczyć siedem dróg samochddowych dofron- 
towych i pięć dróg rokadowych. Są to: 
a/ drogi dofrontowe:

- nr 1 - GDAŃSK, SŁUPSK, KCBZALIN, PŁOTY, ŚWINOUJŚCIE;
- nr 2 - GRZECHOTKI, ELBLfG, TCZEW, CHOJNICE, WALCZ, SZCZECIN;
- nr 3 - AUGUSTÓW, OLSZTYN, OSTRŚDA, GRUDZIĄDZ, BYDGOSZCZ, PIŁA,

WAŁCZ, G0RZt>W Va.KP., KOSTRZYN;
- nr 4 - BIAŁYSTOK, ŁOMŻA, CSTROŁflKÂ .̂ Rt)ŹAN,CIECHANt)W, .DROBIN,

TORUN, BYDGOSZCZ i dalej jak droga nr 3»
- nr 5 - BIAŁA PÓDL., SIEDLCE, WARSZAV/A, KUTNO, KONIN, POZNAŚ,

ŚWIEBODZIN, ŚWIECKO,;
- nr 6 - CHEŁM, LUBLIN, RADOM, PIO^KŚW TRYB., WROCŁAW, LEGNICA,

OLSZYNA;
- nr 7 - PRZEMYŚL, RZESZŚW, TARNŚW, KRAKŚW, KATOWICE, OPOLE,

WROCŁAW, JELENIA Gt)RA;
V  drogi rokadowe;

• nr 1 - SUWAŁKI, BUAŁYSTOK, MIĘDZYRZECZ PÓDL., LUBLIN, ZAMCBŚ;
- nr 2 - BARTOSZYCE, OLSZTYN, PŁONSK, WARSZAWA, LUBLIN, RZĘSZt)V/,

KROSNO;
- nr 3 ^ GDANSK, BYDGOSZCZ, KONIN, KALISZ, OPOLE;
- nr 4 - SŁUPSK, POŁA, POZNAŚ, LESZNO, WROCŁAW, KŁODZKO;
• nr 5 - ŚWINOUJŚCIE, SZCZECIN, GORZŚW, ZIELONA Gt)RA, LEGNICA.
Zasadnicze drogi samochodowe występują średnio co 60-80 km. Szero-
®̂ść jezdni na drogach kołowych i stan nawierzchni zapewniają dwukie­
runkowy ruch transportu samochodowego oraz przejazd ciężkich pojazdów 
Sęsienicowych,
^ład sieci dróg samochodowych pozwala na stosunkowo łatwe przecho­

dzenie z transportu samochodowego na transport kolejowy oraz daje 
Możliwość przygotowania dróg objazdowych i Zapasowych na wypadek zni- 
®2czenia zasadniczych kierunków drojgowych.
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Mosty na główrnych drogach samochodowych są przeważnie o konstrukcji 
żelbetowej lub stalowej i o nośności 60 ton dla pojazdów gąsienicowych 
i 15 ton dla pojazdów kołowych.
Szczególnie wrażliwymi na zniszczenie na drogach samochodowych są 

mosty na średnich i szerokich przeszkodach wodnych takich jak: BUG, 
NAREW, WISŁA, PILICA, WARTA- ODRA, NOTEJtl. Równie wrażliwymi na zni­
szczenia są duże węzły drogowe, które występują średnio co 80-100 km. 
Opłacalnymi obiektami do zniszczenia na sieci drogowej są:

- mosty w NOWYM DWORZE GD., TCZEWIE, GRUDZIĄDZU, CHEŁMNIE, BYDGOSZCZY, 
TORUNKU,^OCŁAWKU, PŁOCKU, WYSZOGRODZIE, MODLINIE, WARSZAWIE, Gt)RZE 
KALWARII, DJIBŁINIE, PUŁAWACH, ANNOPOLU, NAGNATOWIE, SZCZUCINIE, 
KRAKOWIE - na rzece WISŁA; ^WYSZKOWIE, MAŁKINI i TURNIE - na rzece 
BUG; ZEGRZU, PUŁTUSKU, RDŻANIE, OSTROŁflCE, ŁOMŻY, WIZNEJ, ZŁOTORYJI, 
ZAJĄCZKACH - na rzece NAREW; NAKLE, ujściu CZARNKOWIE i DREZDENKU 
na NOTECI; SIERADZI, KOLE, KONINIE, NOWYM MIEJCIE, POZNANIU, OBOR­
NIKACH, SKWIERZYNIE I GORZOWIE na WARCIE; RYBAKACH, NOWEJ SOLI, 
GŁOGOWIE, WROCŁAWIU, BRZEGU i OPOLU na ODRZE;

- węzły drogowe: ANGUSfbW, OLSZTYN, 0STRt)DA, ELBLĄG, ŁOMŻA, BIAŁYSTOK, 
Rt)ŻAN, 0STRt)W MAZ., GLINOJECK, DROBIN, MIJIDZYRZECZ PÓDL., LUBLIN, 
RZESZbW, OPATt)W, KIELCE, RADOM, WARSZAWA, ŁOWICZ, KROŚNIEWICE,
TORUŃ, BYDGOSZCZ, CZLUCHDW, BIAŁY ]dbR, WAŁCZ, GORŻtW, PIŁA, POZNAN,
Świebodzin, konin, piofRiCbw t r y b., Częstochowa, krak^w , opole,
CZpST0CH0V/A, KgPNO, WROCŁAW, LESZNO.
Zniszczenie wyżej wymienionych mostów i węzłów drogowych może w 

zdecydowany sposób wpłynąć na ciągłość ruchu pojazdów samochodowych 
Stąd też konieczne wydaje się skupienie głównego wysiłku służby komu­
nikacji wojskowej 2 frontu na utrzymanie w sprawności eksploatacyjnej 
^^ienionych wyżej obiektów.

terytorium nieprzyjaciela sieć dróg samochodo^A^ch jest bardzo 
ćobrze rozwinięta. Dotyczy to zarówno jakości nawierzchni jak i sze­
rokości jezdni oraz ich gęstości. Taki stan rzeczy pozwala w miarę 
swobodnie dokonywać manewrów wojskowymi przewozami transportem samo­
chodowym. Jedynym utrudnieniem na terytorium nieprzyjaciela jest 
^analizowanie ruchu m: na mostach w rejonach przeszkód wodnych. Stąd 

w celu utrudnienia ruchu pojazdów samochodowych nieprzyjaciela 
koniecznym wydaje się zniszczenie mostów, zwłaszcza na szerokich 
przeszkodach wodnych. Dotyczy to głównie rzeki ŁABA. Należy również 
nozpatrzyć konieczność zniszczenia mostów drogowych na ODRZE i NYSIE 
^ czasie, gdy rubież styczności wojsk przebiegać będzie wzdłuż zacho- 

granicy POLSKI.
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Biorąc pod uwagę ugrupowanie operacyjne, rozmieszczenie tyłów ope­
racyjnych, istMejącą sieć dróg samochodowych oraz możliwości służby 
komunikacji wojskowej drugiego frontu celowe‘jiest utrzymywać w toku 
operacji obronnej frontu następujące frontowe drogi samochodowe: 
a/ do frontowe

FDS - 1 - Rt3ŹAN, CIECHANÓW, DROBIN, TORUN, BYDGOSZCZ, PIŁA, WAŁCZ 
FDS - 2 - LUBLIN, RADOM, PIOTRKt)W TRYB*, WROCŁAW;
RFDS - 1 - OLSZTYN, PŁONSK, WARSZAWA, LUBLIN;
RFDS - 2 - GDANSK, BYDGOSZCZ, TORUl̂ , WŁOCŁAWEK, GOSTYNIN, SOCHA­

CZEW, MSZCZONt)W, TOMASZbW, KIELCE, KRAKt)W ;
RFDS - 3 - SŁUPSK, PIŁA, POZNAN, LESZNO, WROCŁAW, KŁODZKO.

ZAGADNIENIE 4
ąnu^ i mo żl iwo ś ci zwl ąz k ów^̂ i Y feY 9^ ^ '

Zagadnienie 4 prowadzić metodą pytań i odpowiedzi.
Przedstawić strukturę organizacyjną służby komunikacji 
wojskowej frontu.

Odgo^edz: ¥ skład służby komionikacji wojskowej frontu wchodzą:
A, Organa liniowe służby komunikacji wojskowej:

- Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Frontu /SSKWF/;
- Wojskowe Komendy Stacji Rozdzielczych Frontu /WKSRF/;
- Wojskowe Komendy Odcinków Kolejowych Frontu /WKOK/;
- Wojskowe Komendy Stacji Wyładowych /WKSW/;
- Wojskowe Komendy Tymczasowych Rejonów Przeładmkowych

B. /WKTRP/;
B, Jednostki Wojskowe:

- Brygady Wojsk Kolejowych /BWK/;
- Brygada Drogowo-Eksploatacyjna /BDE/;
- Brygady Transportowe /BTr/;
- Brygada Mostowa /M/;
- Batalion remontu sprzętu komunikacyjnego /bremsk/;

C. Składy połowę:
- połowy skład sprzętu kolejowego i przeładunkowego 

/PSSKP/;
- połowy skład sprzętu drogowo-mostowego /PSSDM/;
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D, Oddziały zmilitaryzowane:
- Kolejowa Dyrekcja Specjalna /KDS/;
- Kolejowe Odcinki Specjalne /KOS/;
- Pociągi:
- zmechanizowanej budowy nawierzchni /PZBN/;
- odbudowy nawierzchni /PON/;
- odbudowy mostów /POM/ y
- odbudowy urządzeń zabezpieczenia ruchu pociągów 

i łączności /POUZRPiŁ/;
- odbudowy urządzeń wodnych /POUW/;
- naprawy lokomotyw /PNL/; 
naprawy wagonów /PNW/;

- kolumny 1 o komo tykwowe /KL/.
Pońać możliwości wykonawcze związków komunikacyjnych 
frontu oraz oddziałów zmilitaryzowanych*

Odpowiedzą Brygada Wojsk Kolejowych:
- odbudowa linii kolejowych ok* 20 km;
- osłona techniczna linii kolejowych 180-240 km;
- odbudowa mostów kolejowych -f- 90 m;
- budowa nawierzchni kolejowej - 3f8 km;
Brygada Drogowo-Eksploatacyjna:
- eksploatacja i utrzymanie WDS 1*200-1,800 km;
- budowa mostu niskowodnego - 100 m>
- odbudowa krótkotrwała /prowizoryczna WDS/ - 10-14 km;
- odbudowa tymczasowa WDS - 6-10 km;
- organizacja PD i PK - 60 sztgi;
- organizacja PRR - 270 szt*;
Brygada Mostowa:
- budowa mostii składanego - 500 m;
- budowa mostu pontonowego - 530 m;
- przygotowanie konstrukcji mostu niskowodnego 120-149 km; 
Brygada Transportowa:
- przewóz środków materiałowych - ok* 10*000 ton w jednym 

rejsie.
Oddziały zmilitaryzowane wydzielone do działania na ob­
szarze tyłów frontu posiadają zdolności wykonawcze
w wysokości ok. 0,7-0,8 możliwości wykonawczych odpowiada­
jących im batalionów w związkach komunikacyjnych frontu.
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p^tanie^2^2 Podać sposób przesunięcia oraz czasy rozwijania do dzia­
łań związków komunikacyjnych frontu.

Odpowiedz;

1/ sposób
przesunięcia

2 / czas
rozwijania

BWK
tr.
kolejowym

BDE
kombino­
wany

24 godz. 3 0  godz.

BM
kombino*
wany
30-40
godz.

BTr
na własnych 
środkach
24 godz.

stan ukompletowania powinny posiadać związki komuni­
kacyjne po przesunięciu na obszar tyłów frontu ?

2Ś£21ii£Ź£i. Pożądane jest, aby związki komunikacyjne po przegrupowa-- 
niu na obszar tyłów frontu posiadały następujące ukom- 
pletowanie:
- w stanie osobowym 95 %
- w sprzęcie 95 %*
Powyższy stan ukompletowania wynika z następujących kal­
kulacji:
- straty eksploatacyjne w ciągu jednego dnia marszu wyno­

szą ok. 3 %, a związki komunikacyjnej zależnie od rejo­
nu mobilizacyjnego rozwinięcia mogą przegrupowywać się 
1-2 dni;

- straty bojowe w ciągu jednego dnia walki mogą wynosić: 
w ludziach ok. 5 w sprzęcie 6-7 %*

W jakim czasie związki komunikacyjne frontu mogą przy­
stąpić do wykonania zadań ? * ^

2^£Śl^i£ćz: Czas osiągnięcia gotov/ości ploszczególnych związków komu­
nikacyjnych do działań uzależniony jest od:
- czasu mobilizacyjnego rozwinięcia;
- czasu przesunięcia z rejonu mobilizacyjnego rozwinięcia 
do. rejonu wykonania zadań;

- czasu odtwarzania zdolności bojowej po przegrupowaniu;
- czasu otrzymania zadania;
- czasu niezbędnego do rozwinięcia /pyt.3/*
Można przyjąć, że poszczególne torygady przystąpią do wy­
konania zadań po upływie
-6,5 doby od chwili ogłoszenia stanu PłGB - B\VK;
- 6,5 doby od chwili ogłoszenia stanu PłGB - BTr;
- 6,75 doby od chwili ogłoszenia stanu PłGB - BDE;
- 7,0 dób od chwili ogłoszenia stanu PłGB - EM*
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ZAJĘCIE 4
TEMAT : Opracowanie meldunku danych komunikacyjnych do decyzji kwa­

termistrza.
CEL : Nauczyć słuchaczy opracowywania danych komunikacyjnych do

decyzji kwatermistrza.
Doskonalić słuchaczy w meldowaniu danych,

CZAS: 2 X 45 '
FORMA: Zajęcie grupowe w sali.
ZAGADNIENIA SZKOLENIOWE I PODZIAŁ CZASU;

V/prowadzenie do zajęcia
1• Opracowanie danych komunikacyjnych do decyzji kwatermistrza| 

frontu
2. Meldowanie danych ,do decyzji kwatermistrza przez szefa\służby komunikacji wojskowej frontu.

Omówienie zajęcia
ZAGADNIENIA DO INSTRUKTAŻU SŁUCHACZY:
1. Słuchacze do zajęcia opracowują konspekty, w których należy ująć:

- treść meldunku danych komunikacyjnych;
- niezbędne iizasadnienia przyjętych rozwiązań.

2. Na mapach słuchacze nanoszą proponowane rozwiązania dotyczące 
zabezpieczenia komunikacyjnego.

WSKAZbWKI ORGANIZACYJNO-MSTODYCZNE
Słuchacze proponowaną treść meldunku danych do decyzji przedstawia-] 
ją przy mapach starając się nie korzystać z notatek.

2. W czasie zajęć metodą dyskusji kierowanej przyjąć ostateczne usta­
lenia dotyczące koncepcji zabezpieczenia komunikacyjnego.

PRZEBIEG ZAJgCIA
j?prowa(i7enie do zajęcia

• Podać słuchaczom temat, cel i organizację zajęcia.
2. Sprawdzić przygotowane do zajęcia mapy i konspekty,
¿MADNIENTF. 1
2BLS22HS2i2.danych^komunikacyjnych^do^decyz^i_^kwat^mistrza^frontu^
IIVAGA I .
Zagadnienie to należy prowadzić metodą zadawania kolejnych pytań 

dotyczących treści poszczególnych części meldunku danych, W miarę 
potrzeby proponowane treści poddać pod dyskusję. Wypracowane w ten 
sposób poglądy powinny pozwolić na opracowanie meldunku danych do 
decyzji kwatermistrza frontu.
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pytanie 1: Z jakich części powinien składać się meldunek danych 
komunikacyjnych do decyzji kwatermistrza frontu ?

Odpowiedz: Meldunek danych do decyzji powinien zssdcErać składać się
1. OCSNY głównych zadań stojących przed służbą komunikacji 

wojskowej 2 frontu.
2. PROGNOZY przebiegu sytuacji i powstawania główych 

trudności w zakresie zabezpieczenia komunikacyjnego.
3. ZAT4IARU realizacji głównych zadań.
4. PROPOZYCJI rozwiązań jakie chce zastosować szef służby 

komunikacji wojskowej w zakresie zabezpieczenia komuni­
kacyjnego frontu w operacji obronnej.

5. SPOSOBU organizacji dowodzenia i kierowania siłami 
służby komunikacji wojskowej,

6. Ewentualnych próśb słsaŻK do przełożonych,
Jsikie główne zadania stoją przed służbą komunikacji wojsko­
wej 2 frontu ?
^ićwnymi zadaniami będą:
- utrzymanie ciągłości ruchu na dwóch dofrontowych i jednej 
rokadowej linii kolejowej;

- utrzymania ciągłości ruchu na dwóch dofrohtowych i trzech 
rokadowych frontowych drogach samochodowych;

- zabezpieczenie sprawnej pracy dwóch stacji rozdzielczych 
frontu.

Przedstawić ocenę głównych trudności jakie mogą zaistnieć 
w czasie realizacji zadań,
V/ czasie realizacji zadań zabezpieczenia komunikacyjnego 
należy liczyć się z :
- dążeniem nieprzyjaciela do sparaliżowania ruchu na sie­

ci komunikacyjnej frontu poprzez utworzenie stref zni­
szczeń i skażeń promieniotwórczych na rubieżach rzek 
'£[SŁA, BUG, NAREW, WARTA i częściowo ODRA; mogą być rów­
nież tworzone strefy zniszczeń i skażeń zwłaszcza w re­
jonach“ krzyżowania się ciągów komunikacyjnych;

- uderzeniami jądrowymi nieprzyjaciela na obiekty komuni­
kacyjne zwłaszcza na mosty i duże węzły kolejowe i dro­
gowe ;

- uderzeniami sił naziemnych nieprzyjaciela na obiekty 
komunikacyjne; uderzenia te mogą wykonywać wojska spe­
cjalne, dywersyjno-rozpoznawcze i powietrzno-desantowe 
oraz wrogie zbrojne podziemie.
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P^tanie^4£' W jaki sposób należy zorganizować system zabezpieczenia 
komunikacyjnego 2 frontu mając na uwadze posiadane siły 
i środki, istniejącą sieć kolejową i realne zagrożenie 
uderzeniami sił i środków nieprzyjaciela ?
Mając na uwadze wszystkie uv/arunkowania łącznie z tym, że 
operacja obronna jest prowadzona na terytorium POLSKI, 
w ramach zabezpieczenia komunikacyjnego należy:
- siłami dwóch wojskowych komend stacji rozdzielczych 

frontu zorganizować dwie stacje rozdzielcze frontu 
DZIAŁDOWO i MiNSK MAZ, z zadaniem kierowania pociągów 
wojskowych /po ewentualn3rm wcześniejszym sformowaniu/ 
do odpowiednich adresatów»

- siłami dwóch brygad wojsk kolejowych utrzymywać w spra­
wności eksploatacyjnej dwóch dofrontowych linii kolejo­
wych :
nr 1 - TORU!̂ , PIŁA, WAŁCZ; 
nr 2 - WARSZAWA, POZNAiJ
i rokadowej linii kolejowej GDÂ ISK, BYDGOSZCZ, WLOCŁA- 
V/EK, SKIERNIEWICE, OPOCZNO, KIELCE, KRAKÓW,

- w razie zniszczenia mostów kolejowych aa WISLE zorgani­
zować dwa TRP w rejonach GRUDZI|ł.DZA i D̂ JBŁINA;

- siłami brygady drogowo-eksploatacyjnej zorganizować 
eksploatację i kierowanie ruchem na:
« FDS ~ 1 - TORUŃ, BYDGOSZCZ, PIŁA, WAŁCZ;
- FDS - 2 - PUŁAWY, RADOM, PIOTRKt)W TRYB., WROCŁAW,
- RFDS - 2 - GDAŃSK, BYDGOSZCZ, TORUN, WŁOCŁAWEK, GO­

STYNIN, SOCHACZEW, MSZCZONDW, TOMASZDW, 
KIELCE, KRAKbW;

- RFDS - 3 - SŁUPSK, PIŁA, POZNAN, LESZNO, WROCŁAW,
KŁODZKO,

- siłami brygady mostowej zorganizować osłonę techniczną 
mostów na frontowych drogach samochodowych zwłaszcza 
przez WISŁg , BUG, NAREW, WARTg i ODRę.

- siłami dwóch brygad transportowych być w gotowości do 
dowozu środków materiałowych zgodnie z planem dowozu;

- siłami polowych składów i batalionu remontUłtHgs sprzętu 
komunikacyjnego zabezpieczać działania związków komuni­
kacyjnych frontu;

- w odwodzie posiadać KDS, którą awaryjnie wykorzystać w 
sytuacji gdy użyte siły w postaci dwóch BWK nie będą w 
stanie utrz3rmać w sprawności eksploatacyjnej wyznaczo­
nych linii kolejowych.
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p^tanie^5^ Jakie zadania /zdaniem szefa służby komunikacji wojskowej 
drugiego frontu/ powinny wykonać wojska frontu na rzecz 
zabezpieczenia komunikacyjnego ?

Od£owiedz£ Pbwinny to być zadania związane przede, wszystkim;
- z niszczeniem obiektów komunikacyjnych na terytorium 

zajmowanym przez nieprzyjaciela głównie mostów na
łab i e;

- z nieszczeniem sił zagrażających obiektom komunikacyjnym] 
2 frontu;

- z osłoną przed atakiem ^NP nieprzyjaciela obiektów de^ 
cydujących o sprawności eksploatacyjnej sieci komunika­
cyjnej frontu;

- z realizacją przedsięwzięć obrony i ochrony linii komu­
nikacyjnych na obszarze tyłów frontu.

ZAGAPIENIE 2
iS£lŚQ^§Big_dąnych do decyzji kwatęrmistrza^2y^gg_§Sgy^ służby
-22HiiłS§£iiî w2jskowej^ frontu^
Wyznaczyć dwóch - tikach słuchaczy, którzy występując w roli szefa 

służby komunikacji wojskowej składają meldunek kwatermistrzowi 2 front] 
Proponowana treść meldunki :

OCENIAM, że głównymi zadaniami w zakresie zabezpieczenia komuni­
kacyjnego drugiego frontu w caasie operacji obronnej prowadzonej 
na terytorium POLSKI będą;
a/ utrzymanie w sprawności ekploatacyjnej dwóch dofron‘c#v/ych i 

jednej rokadowejlinii kolejewych «raz dwćch dofxonto*..ych i 
trzech rokadowych frontowych dróg samochodowych; 

h/ kierowanie ruchem sar:schodowym i kolejowym na sieci komunika­
cyjnej frontu,

2« LlCZ|jI Sip z ;
a/ dążeniem nieprzyjaciela do sparaliżowania ruchu na sieci komu­

nikacyjnej frontu poprzez wykony^^anie uderzeń na obiekty komu­
nikacyjne o charakterze barierowym zwłaszcza na rubieżach rzek; 
WISŁA, BUG, WARTA i częściowo ODRA;

V  uderzeniami na siły i środki oraz obiekty komunikacyjne frontu 
nie wykluczając stosowania broni masowego rażenia; 

c/ uderzeniami sił naziemnych nieprzyjaciela na obiekty komunika­
cyjne, Mogą to być wojska specjalne, dywersyjno-rozpoznawcze, 
powietrzno-desantowe oraz wrogie zbrojne podziemie.

Zamierzam zadania zabezpieczenia komunikacyjnego 2 frontu w opera­
cji obronnej realizować następująco;
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a/ siłami dwóch brygad wojsk kolejowych we współdziałaniu z jedno-̂  ̂
stkami obszaru kraju i organami PKP zorganizować osłonę techni­
czną i eksploatacyjną sieci kolejowej frontu; 

b/ siłami tM i BBS współdziałając z jednostkami obszaru kraju i 
organami terytorialnymi zorganizować osłonę techniczną fronto­
wych dróg samochodowych, a zwłaszcza mostów na szerokich prze­
szkodach wodnych;

c/ wyspecjalizowanymi siłami z BDE zorganizować kierowanie i kon­
trolę ruchu na frontowych drogach samochodowych,

4. ¥ TYM CELU proponuję:
a/ siłami 27 BV/K rozmieszczonej 10 km zach, BYDGOSZCZ zorganizować 

iiH od 14,00 16,11 osłonę techniczną dofrontowej linii kolejo­
wej: TORU^, PIŁA, WAŁCZ i rokadowej linii kolejowej na odcinku 
GDANsK, BYDGOSZCZ, VJŁ0CŁA¥EK, wył, KUTNO; 

b/ siłami 15 B M  rozmieszczonej w KŁODAWIE od 14,00 16,11 zorga­
nizować osłonę techniczną linii kolejowej: WARSZAWA, POZNANI, 
i rokadowej lunii kolejowej na odcinku KUTNO, SKIERNIEWICE. 
OPOCZNO, KIELCE, K?vAKt)W;

c/ siłami 121 BDE rozmieszczonej w STRZALKOWIE zorganizować od 1.4,QD
16.11 osłonę techniczną i eksploatację:
FDS - 1 - TORUŃ, BYDGOSZCZ, PIŁA. WAŁCZ;
FDS - 2 - PIŁAWY, RADOM, PIOTRKtsW, WROCŁAW;
RFDS - 2 - GDANSK, BYDGOSZCZ, TORUN, WŁOCŁAWEK, GOSTYNIN, SOCHA­

CZEW, TiSZCZO^^W, TOMAS Zt)¥, KIELCE, KRAKtDW ;
RFDS ^ 3 - SŁUPSK, PIŁA, POZNAN, LESZNO, WROCŁAW, KŁODZKO; 

ć/ siłami 210 BM rozmieszczonej płd, TURSK zorganizować od 14.00
16.11 osłonę techniczną mostów drogowych w TORUNIU i PUŁAWACH na 
'-̂ SLE, w OBORNIKACH na WARCIE i we WROCŁA^YLU na ODRZE;

e/ siłami 272 i 273 WKSRF zorganizować od 14,00 16,11 dwie stacje
rozdzielcze frontu DZIAŁDOWO i I^NSK MAZ. z zadaniem kierowania 
pociągów wojskowych do właściwych odbiorców»

T/ siłami dwóch komend TRP być w gotowości do rozwinięcia dwóch 
tymczasowych rejonów przeładunkowych GRUDZIĄDZ i DgBŁIN, każdy 
o zdolności przeładunkowej 6,000 ton na dobę. 

s/ w odwodzie posiadać siły i środki KDS, które są w gotowości do 
prowadzenia osłony technicznej sieci kolejowej w przypadku wy­
stąpienia zniszczeń uniemożliwiających jej eksploatację» 
siły brygad transportowych po pobraniu środków materiałowych 
ntrzymywać w gotowości do realizacji do^ ôzu środków materiało­
wych;
jednostki zabezpieczenia tj. bremsk, PSSKP, oraz PSSDM posiadać 
w gotowości do działania zgodnie a przeznaczeniem.
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5. -Zabezpieczeniem komunikacyjnym frontu w operacji obronnej kiero­
wał będą z TSD frontu. Ponadto do rejonów wykonawstwa głównych 
zadań kierował będę ŝ voich przedstawicieli.

6, Prośby.
Proszę o zorganizowanie obrony przeciwlotniczej mostów kolejowych 
i drogowych przez szerokie przeszkody wodne.

Omówienie zajęcia .1 — — — — — — —
Wykładowca omawia i ocenia wystąpienia poszczególnych słuchaczy. 

Następnie podaje temat i fa termin kolejnych zajęć oraz udziela 
instruktażu do tych zajęć.
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ZAJf)CIE 5
TEMAT: Opracowanie planu zabezpieczenia komunikacyjnego frontu
;el 1 Zapoznać słuchaczy z treścią i formą planu zabezpieczenia 

komunikacyjnego frontu.
2. Nauczyć słuchaczy opracowania planu zabezpieczenia komuni­

kacyjnego frontu w operacji obronnej /części graficznej
i opisowej - legendy/,

3. Doskonalić słuchaczy w opracowaniu dokumentacji bojowej 
z zakresu zabezpieczenia komunikacyjnego.

CZAS; 6 X 45'= 270  ̂w tym jedna godzina w języku rosyjskim 
FORMA; Zajęcie grupowe' w sali.
ZAGADNIENIA SZKOLENIOWE I PODZIAŁ CZASU:

V/prowadzenie do zajęcia
1• Opracowanie części graficznej planu zabezpieczenia 

komunikacyjnego.
2. Opracowanie legendy do planu zabezpieczenia komuni­

kacyjnego.
Omówienie ćwiczenia. 

zagadnienia do INSTRUKTAŻU SŁUCHACZY:
W czasie instruktażu nakazać słuchaczom:
- przygotować się teoretycznie z zakresu opracowywania planu zabez-

ifiieczenia komunikacyjnego frontu;
- przygotować konspekty do zajęcia»
• przygotować kalki i przybory kreślarskie.
WSKAZbWKI ORGANIZACYJNO-METODYCZNE:

W czasie zajęcia wyeksponować problematykę treści planu zabezpie­
czenia komunikacyjnego /części graficznej i opisowej/;

2. W Zagadnieniu drugim poświęcić jedną godzinę lekcyjną na opraco­
wanie części legendy w języku rosyjskim.

PRZEBIEG ZAJgCiA 
^̂ prowadzenie do za.iecia

•  ̂• Podać temat, cel i organizację zajęcia. '
Sprawdzić przygotowane® przez słuchaczy mapy i konspekty, w 
których słuchacze powinni ująć:
~ wiadomości teoretyczne dotyczące formy i treści części grafi­
cznej planu zabezpieczenia komimikacyjnego frontu.

• wiadomości teoretyczne dotyczące legendy do planu zabezpieczenia 
komunikacyjnego frontu;
wzory dokumentów wchodzących w skład powyższej legendy.



- 48 -

ZAGADNIENIE 1
Opracowani e..cẑ |cî  ic zne anu^z abezg iec z en i a^komuM ka^jne^o^
UWAGA METODYCZNA
Czyś wydzielony na przeprowadzenie tego zagadnienia podzielić na 

dwie zasadnicze części# W pierwszej części /krótszej/ omówić zagadnie­
nia teoretyczne dotyczące części graficznej planu przeprowadzenia 
ćwiczenia. Natomiast w drugiej części /dłuższej/ słuchacze nanoszą 
na kalki problematykę komunikacyjną po uprzednim przedyskutowaniu 
i akceptacji przez ^wykładowcę#

jakie zasadnicze pytania powinien odpowiadać każdy 
'1̂ plan ? .

każdym planie powinny być zawarte odpowiedzi na pięć 
zasadniczych pytań : -
- co należy wykonać /zadanie/ ?
- miejsce wykonania zadania /gdzie ?/;

' - termin wykonania zadania /kiedy ?/;
- siły i środki przewidziane do tego. celu ,/kto wykonuje ?/
- sposób wykonania zadania /jak ?/,
Inaczej mówiąc co, gdzie, kiedy, kto i jak.

; Co należy podać w planie zabezpieczenia komunikacyjnego 
Frontu w operacji obronnej ?
planie zabezpieczenia komunikacyjnego frontu w operacji 

obronnej należy podać przede wszystkim:
- zadania zabezpieczenia komunikacyjnego wykonywane w 

okresie przygotowania i prowadzenia operacji obronnej;
- miejsca /rejony i rubieże/ wykonywania zadań zabezpie­

czenia komunikacyjnego;
- siły wydzielone do realizacji zadań zabezpieczenia ko- 
mimikacyjnego /ugrupowanie jednostek komunikacyjnych/;

- zabezpieczenie materiałowe, techniczne i medyczne je- . 
dnostek komunikacyjnych;

- terminy v/ykonania zadań.
W jakiej formie opracowuje się plan zabezpieczenia komu- 
nikacyjnego frontu w operacji obronnej ?

2Ź225ii2S5* Plan zabezpieczenia komunikacyjnego frontu w operacji 
obronnej opracowuje się zazwyczaj na mapie 1 : 500 000 
/ 1:200 000/ oraz pisemnie w postaci legendy z niezbędny­
mi kalkulacjami i uzasadnieniami.
Ważniejsze z planowanych do realizacji zadań, jak np.

 ̂ organ5,zacja TRP, odbudowa mostów itp. mogą być opracowane 
na mapach w skali d?50000, a nawet 1:25 000.
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powinna zawierać graficzna część planu zabezpieczenia 
X komunikacyjnego frontu w operacji obronnej ? 

mapie nanosi się:
- pas działania i zadania frontu;
- dane komunikacyjne dotyczące sieci i obiektów nieprzyja­

ciela» '
- zadania zabezpieczenia komunikacyjnego i terminy ich
realizacji; . .

- położenie wyjściowe jednostek komunikacyjnych i oddzia­
łów zmilitaryzowanych i ich kolejne planowane rozmie­
szczenie w toku operacji;

- sieć komunikacyjną /linie kolejowe, FDS, RFDS. TRP,
MRP, LZM, SRF/ obiekty barierowe na tejże sieci oraz 
drogi dojazdowe;

- linie rozgraniczenia stref /rejonów/ drogowo-eksploata- 
cyjnych oraz linie rozgraniczenia pomiędzy jednostkami 
komunikacyjnymi;

- rozmieszczenie odwodów jednostek komunikacyjnych.
Po przerobieniu powyższego materiału’ słuchacze przystępują 
do opracowania graficznej części planu zabezpieczenia komu­
nikacyjnego

UWAGA

zagadntentp: o
Sfil̂ cowanig legendy do planu zabezpieczenie komunikacyjnego

powinna zawierać pisemna część planu zabezpieczenia 
^ komunikacyjnego frontu ?

23£2iiifdz: Pisemna część planu w postaci legendy zawierać powinna:
- zasadnicze zadania służby komunikacji wojskowej frontu;
- stan sieci komunikacyjnej;
- siły i środki komunikacji wojskowej frontu;
- organizację eksploatacji, technicznej osłony i odbudowy 

sieci komunikacyjnej frontu;
- organizację przewozów;
- zybezpieczenie żywotności sieci komunikacyjnej;
- dowodzenie i łączność;
- obronę, ochronę i osłonę systemu komunikacyjnego;
- wnioski i propozycje;
- załączniki /mapy, schematy, wykresy itp./.
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P^ta^e 2: Od czego uzależniony jest stopień dokładności planu za­
bezpieczenia komunikacyjnego frontu w operacji obronnej 
i co stanowi jego podstawę ?
Stopień dokładności /szczegółowości/ planu zabezpieczenia 
komunikacyjnego, a przede wszystkim częśd. opisowej tego 
planu uzależniony jest od zaistniałych okoliczności oraz 
dysponowanego czasu na jego opracowania •
Podstawę jego opracowania stanowi:
- zatwierdzony zamiar dowódcy frontu»
- przyjęta koncepcja zabezpieczenia tyłowego»
- wytyczne kwatermistrza frontu;
- stan sił i środków służby komunikacji wojskowej» 

istniejąca sieć komunikacyjna#
Pytanie^2* 'iakie dokumenty planu zabezpieczenia komunikacyjnego fron­

tu w operacji obronnej powinny być opracowane w sposób 
bardzo szczegółowy ?

Oćgowiedz: Powinny to być przede wszystkim:
- możliwości dowozu środków materiałowych transportem sa­
mochodowym frontu;

- plany współdziałania;
- stany i możliwości jednostek komunikacyjnych;
- sposób wykorzystania jednostek komunikacy^-^ychi 

Prep©n#wana treść legendy dc planu zabezpieczenia komunikacyjnego 
frontu w operacj'1 obronnej

Załącznik
do planu zabezpieczenia komunikacyjne/ 
frontu w operacji obronnej
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LEGENDA

DO PLANU ZABEZPIECZANIA KOMUNIKACYJNEGO FRONTU ¥ OPERACJI 
OBRONNEJ

I. ZASADNICZE ZADANIA SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKO/EJ
1, Utrzymanie w sprawności eksploatacyjnej dwóch dofrontowych

1 jednej rokadowej linii kolejowej oraz dwóch dofrontowych i 
trzech rokadowych frontowych dróg samochodowych.

2. Kierowanie ruchem kolejowym i samochodowym na sieci komunika­
cyjnej frontu.

II. STAN SIECI KOMUNIKACYJNEJ
Dla zabezpieczenia przewozów operacyjnych, dowozu środków materia- 
łô ;/ych i ewakuacji, w toku operacji planuje się wykorzystać na 
obszarze tyłów frontu:
1/ linie kolejowe:

- dofrontową linię kolejową nr 1 - TORU^% PIŁA, WALCZ;
- dofrontową linię kolejową nr 2 - WARSZAWA, POZNAN;
- rokadową linię kolejową - GDANSK, BYDGOSZCZ, »/̂ OCŁAWEK, 
SKIERNIEWICE, OPOCZNO, KIELCE, KRAKt)W;

- zasadnicze stacje rozdzielcze frontu MiNSK MAZ. i DZIAŁD0V/0. 
Stan techniczny linii kolejowych zabezpiecza przepuszczenie po­
ciągów o masie brutto 1.200 ton. długości 120 umownych osi i 
nacisku hs 20 ton/oś.
Ogólna przelotność dofrontowych linii kolejowych wynosi 84 pary 
pociągów na dobę a rokadowej trzydzieści sześć par pociągów 
na dobę, '

2/ drogi samochodowe:
- FDS - 1 - TORUN, BYDGOSZCZ, PIŁA. WAŁCZ;
- FDS - 2 - PUŁAV/Y, RADOM, PI0TRKt)W TRYB., WROCŁAW;
- RFDS - 2 - GDANSK, BYDGOSZCZ, TORUŃ, WŁOCŁAWEK, GOSTYNIN,

SOCHACZEW, MSZCZONÓW, T0MASZt)W, KIELCE, KRAKDW ;
- RFDS - 3 - SŁUPSK, PIŁA. POZNAN, LESZNO, mOCŁAW, KŁODZKO. 
Ogólna przepustowość dróg samochodowych wynosi:
FDS - /2 X 6.000/ - 12.000 pojazdów na dobę;-
RFDS - /3 X 4.000/ - 12.000 pojazdów na dobę,
Stan techniczny i parametry dróg zapewniają ruch dwukierunkowy
2 szybkością:
- w dzień 40-50 km/godz,;
- w nocy 30-40 km/godz.
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. Xxp3[XtHX!t
3/ dróg::! wodne śródlądowe :

W pasie działania frontu istnieje możliwość wykorzystania 
WARTY i NOTECI do przewozów wojskowych. Dotyczy to zwłaszcza 
okresu organizacji działań obronnych i ewakuacji środków ma­
teriałowych z magazynów staćjonarnych rozlokowanych wzdłuż 
zachodniej granicy POLSKI.

III. SIŁY I Środki

- 27 BV/K ukompletowana w 98 % od 14,@0 16,11 prowadzi osłonę 
techniczną linii kolejowej nr 1 z rejonu 10 km zach, BYDGO­
SZCZ;

- 15 BWK ukompletowana w 97 % od 14,00 16,11 prowadzi osłonę
techniczną linii kolejowej nr 2 z rejonu KŁODAWA;

- 275 PSSKP od 14.00 t6.11 ŁOJEWO;

- 2l2 BDE ukompletowana w 98% od 14,00 16,11 organizuje
eksploatację i kierowanie ruchem na frontowych drogach sa­
mochodowych; SD rozwinięty w RADZIEJOWIE; >

- 2l0 EM ukompletowana w 93 % z rejonu płd, TUREK prowadzi
od 14,00 16,11 osłonę techniczną mostów na frontowych dro­
gach samochodowych;

- 276 PSSDM rozwinięty od 14.00 16.11 w IN0WR0CŁA\OT;

- 67 BTr ukompletowana w 97 % z ładunkiem 11,200 ton środków
materiałowych od 14,00 16,11 ześrodkowana w rejonie GŁOWO;

- 68 BTr ukompletowana w 98 % z ładunkiem 11,200 ton środków 
materiałowych od 14,00' 16.11 ześrodkowana w rejonie 
PRZEDBbRZ;

- I22 i I23 WKSR na nakazanych stacjach od 14,00 16.11;
- Wojskowe Komendy Odcinków Kolejowych w rejonach mobiliza­

cyjnego rozwinięcia /przy odpowiednich SPW/;
- WKTRP - w planowanych rejonach rozwinięcia»

227 KDS kończy mobilizacyjne rozwinięcie i przegrupowuje się 
do rejonu SKIERNIEWICE. ŻYRARDÓW, MSZCZONÓW, gdzie pozostaje 
w odwodzie SSKW 2 F.
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IV. ORGANIZACJA EKSPLOATACJI. OSŁONY TECHNICZNEJ I ODBUDOWY SIECI 
KOMUNIKACYJNEJ FRONTU
Eksploatacja, osłona techniczna i odbudowa sieci komianikacyjnej 

w pasie tyłów frontu na terytorium POLSKI organizowana jest siła­
mi obszaru kraju, PKP 1 drugiego frontu.
Jednostki podporządkowania frontowego planuje się wykorzystać 

w następujący sposób:
- dwie brygady wojsk kolejowych użyć do osłony technicznej i od­
budowy dwóch dofrontowych i jednej rokadowej linii kolejowej;

- siłami dwóch komend TRP rozwinąć na rubieży WISŁY dwa TRP z 
zadaniem utrzymania ciągłości ruchu na przez WISŁg ;

- dwie komendy SRF organizują kierowanie pociąggów wojskowych do 
właściwych adresatów»

- przy poszczególnych SPW wyznaczeni przedstawiciele SSKW 2 F 
kierują przewozami kolejowymi na potrzeby wojska»

- w odwodzie szefa służby komunikacji wojskowej 2 F pozostaje 
KDS ześrodkowana w rejonie SKIERNIEWICE, ŻYRARI^W, MSZCZONÓW;

- siłalni 212 BDE planuje się zabezpieczyć eksploatację, utrzyma­
nie i osłonę techniczną dwóch FDS i trzech RFDS;

- siłami 210 M  planuje się osłonę techniczną i odbudowę mostów 
drogowych*

- na WIŚLE w TORUNKU i PUŁAWACHzł 
-na WARCIE w OBORNIKACH;
- na ODRZE we WROCŁAWIU.

QR^A?^"IZAGJAXXXXWBlte: PRZS¥0Zt)W - 
1• Transportem kolejowym.
2. Transportem samochodowym,
3. Transportem wodnym śródlądowym.

Transportem morskim,
5. Transportera lotniczym,

VI. ZABEZPIECZENIE ŻY^iOTNOSCI SIECI KOMUNIKACYJNEJ
VII. DOWODZENIE I Ł^GZNOSt
VIII.OBRONA I OCHRONA
IX. WNIOSKI I PROPOZYCJE





Ip:' 55 -

ZAJJiCIE 6
TE>iAT: 0pracov/anie zarządzeń dla związków i oddziałów komunikacji 

wojskowej
CEL: Uczyć słuchaczy opracowyv;ania zarządzeń w roli szefa służby

komunikacji wojskowej.
Doskonalić umiejętności słuchaczy w zakresie opracowywania 
dokumentów dowodzenia.

CZAS: 8 X 45'= 3^0^ w tym 1 godz, w języku rosyjskim.
FORMA: Zajęcia grupowe w sali.ą 
ZAGONIENIA SZK0LENI0V/E I PODZIAŁ CZASU 

Wprowadzenie do zajęcia
1. Formy i sposoby przekazywania zadań bojowych.
2. Wymogi dotyczące opracowania dokumentów Suojowych 

i zasady ich opracowania.
5. Opracowanie zarządzeń dla związków" komunikacji 

wojskowej.
Omówienie zajęcia.

ZAGADNIENIA DO INSTRUKTAŻU SŁUCHACZY 
W czasie instruktażu nakazać słuchaczom:
“i . Przygotować się teoretycznie z zakresu form i sposobów przekazywa- 
.nia zadań bojowych oraz wymogów obowiązujących podczas opracowywa­
nia dokumentów dowodzenia.

2. Opracować konsprekty w których ująć proponowane treści zarządzeń 
bojowych dla związków komunikacji wojskowej.

WSKAZt)V/KI ORGANIZACYJNO-MSTODYCZNE 
• Zagadnienie 1 i 2 przeprowadzić metodą pytań i odpowiedzi.
2. Zagadnieniu 3 poświęcić najwięcej czasu, po to, aby dokładnie 

opracować przykładowo zarządzenie bojowe, którego część przetłu­
maczyć na język rosyjski.

PRZEBIEG ZAJfiCIA
jiprowadzenie do zajęcia
Podać temat, cel oraz organizację zajęcia. Sprawdzić przygotowania 

przez słuchaczy konspekty oraz mapy z .naniesionym planem zabezpieczer 
^ia komunikacyjnego frontu w operacji obronnej.
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ZAGADNIENIE 1
Form^^i^sgosob^grzekaz^wanla^zadań^bo^o^ch^

Zagadnienie to prowadzić zadając pytania wyznaczonym słuchaczom. 
Przed przystąpieniem do zadawania pytań wykładowca powinien tytułem 
wstępu przypomnieć słuchaczom, że zadania związki komunikacji wojsko­
wej otrzymują najczęściej w formie zarządzenia bojowego wydanego 
przez szefa służby komunikacji wojskowej frontu. W związku z tym, że 
zarządzenie to stanowi podstawę do szczegółowego planowania działań, 
istotny jest czas jego przekazywania. Sądzić należy, że będzie ono 
przekazywane związkom komunikacyjnym po uzyskaniu akceptacji przyję­
tej koncepcji zabezpieczenia komunikacyjnego.

Przedstawić stosowane w praktyce sposoby przekazywania 
zadań bojowych , '

2ŚE2^i£ńz: Na podstawie dotychczasowej praktyki bojowej i wniosków z 
ćwiczeń można wyrpżnić trzy następujące sposoby przekazywa­
nia zadań bojowych:
- osobiście przez dowódcę lub wyznaczonego oficera sztabu, 
przy czym dowódca /szef sztabu/ może wezwać podwła­
dnego do siebie, może udać się do niego osobiście lub 
też wysłać oficera sztabu;

- za pomocą technicznych środków łączności»
- drogą przekazywania podwładnym pisemnych, graficznych 
lub zapisanych na taśmie magnetofonowej rozkazów i za-' 
rządzeń bojowych /mogą być v/ przyszłości wodeoteksty/.

Omówić i scharakteryzować przekaZ3rwanie zadań przez dowód­
cę lub wyznaczonego oficera sztabu /ustnie/.

Odpowiedz^;Przekazywanie zadań osobiście przez dowódcę lub wyznaczo­
nego oficera sztabu w formie graficznej na mapie z ustnym 
rozkazem /zarządzeniem/ bojowym jest najlepszym sposobem 
przekazywania zadań. Sposób ten aczkolwiek związany jest 
ze stratą czasu na przejazd - zapewnia najszybsze i naj­
wierniejsze przekazanie treści zadania bojowego. Ponadto 
pozwala na pełne zrozumienie zadania bojowego przez pod­
władnego. Każdorazowo, o He warunki na to pozwalają nale­
ży dążyć do takiego właśnie sposobu przekazywania zadań. 
Wydaje się, że najkorzystniejsze warunki dp styczności 
osobistej dowódcy z podwładnymi będą miały miejsce w okre­
sie organizacji działań. Ponadto należy mieć na uwadze 
fakt, że jednoczesne zebranie w t3rm samym miejscu /SD, TSD/ 
wszystkich dowódców może być niebezpieczne w przypadku 
uderzeń ^NP czy sił naziemnych.



- 57 -

pytanie 2 • Omówić i scharakteryzować przekazywanie zadań przy wyko­
rzystaniu technicznych środków łączności.

Odpowiedz: Wykorzystanie technicznych środków łączności do przekazy­
wania zadań będzie najczęściej miało miejsce w warunkach 
skrajnie ograniczonego czasu. Przekazując zadanie bojowe 
przez techniczne środki łączności należy liczyć się z 
zakłóceniami i przerwami. Dlatego też należy w pierwszej 
kolejności przekazywać zadania bojowe, a następnie wszy­
stkie inne informacje uzupełniające. Ponadto należy dą­
żyć do tego, aby korzystać z automatycznych urządzeń 
utajniających. Uwzględniając wyposażenie związków komuni­
kacji wojskowej w środki łączniiści, należy w szerokim 
5ętiaiaxiijx zakresie wykorzystywać sformalizowane wzory do­
kumentów pozwalając w krótkim czasie w posób zakodowany 
przekazać żądaną ilość informacji.

zagadnienie ,0
»Y2}2£i-ńotYęg§ęe_oprącpwąnią_dpkumentów_^ jo;^ęh_i_ząsadY_ięj|_ 
opracowania
Zagadnienie drugie, podobnie jak pierwsze należy prowadzić w formie 

pytań i odpowiedzi.
Wymienić i scharakteryzować wymogi dotyczące opracowywa­

nia dokumentów bojowych.
2Ś22Hi2ĆZ£ Dokumenty bojowe spełnią swoje przeznaczenie tylko wówczas,| 

gdy będą odpowiadały określonym wymogom, do których zali­
czyć należy: właści\̂ ?y czas opracowania i dostarczenia 
/w razie potrzeby/ dokumentu wykonawcom» zwięzłość, ja­
sność, wiarygodność i komunikatywność

dokumentów
zgodnie z jego przeznaczeniem to najw^ażniejsze wymaganie. 
V/ynika to stąd, że nawet najdokładniej wykonany dokument 
spełniający wszystkie inne wymagania, lecz opóźniony tra- • 
ci swą ważność, a w niektórych wypadkach może być wręcz 
szkodliwy. Dlatego też podczas opracowywania i przesyłania 
dokumentów bojowych należy korzystać z najbardziej wydaj­
nych środków mechanizacji, stosować najbardziej racjonalne 
sposoby opracow3/wania dokumentów, a zwłaszcza w szerokim 
Zakresie stosować gotowe blankiety lub sformalizowane 
wzory dokumentów.
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5iSS2Ł2«i dokumentu uzyskuje się przez stosowanie krótkich 
a zarazem bogatych w treści sformułowań, prostych wyra­
żeń oraz ustalonych skrótów i znaków umownych* Podczas 
opracowywania dokumentów należy unikać ogólnych /niekon­
kretnych/ zdań, długich wyrażeń, zbędnych słów zaciemnia­
jących treść i utrudniających jej zrozumienie*
JASNOSw jest nierozłączna ze zwięzłością. Stąd też doku­
ment bojowy musi być pisany językiem prostym i zrozumia­
łym, by nie stwarzać możliwości dowolnej interpretacji* 
Niestosowanie się do
tego wymagania może doprowadzić do niedokładnego zrozu­
mienia i wykonania przez podwładnego zawartego w dokumen­
cie Zadania /rozkaz, zarządzenie/ lub też do niezrozumie­
nia podaneo w nim informacjim Zreść dokumentu bojowego nie 
powinna wywoływać żadnych nieporozumień, dodatkowych py­
tań czy wymagać objaśnień* Stąd też należy w dokumentach 
bojowych nikać określeń ogólnikowych i nieprecyzyjnych 
typu; »’zależnie ód sytuacji””,**w miarę możliwości”, 
’’postarać się”, ”dążyć do”, itp*, bowiem mogą one być 
dowolnie interpretowane* Również nie należy używać okre­
ślać niejasnych dotyczących czasu wykonania zadania np* 
’’natychmiast z nastaniem ciemności”* itp.
WIAR^ODNOS^ dokoiiimentu bojowego zapewnia się przez umie­
szczenie w nim danych dokładnie sprawdzonych i potwierdzo­
nych. Natomiast wiadomości wątpliwe, wymagające sprawdze­
nia lub udokładnione podaje się z objaśnieniami lub nie 
zamieszcza się ich w ogóle.
g O r g l K A T m  ,, I t o  wymagania, które są w 
zasadzie nierozłączne. Posiadają duże znaczenie i dlatego 
też tekst pisany należy poprawnie formułov/ać, zaczynać 
poszczególne punkty i myśli od nowego wiersza, pisać na 
sprawnych, mających wyraźny druk maszynach lub ręcznie 
wyraźnym i czytelnym charakterem. Ponadto podczas opraco­
wywania dokumentów graficznych należy stosować w sposófa 
prawidłowy ustalone znaki umowne. Dla uzyskania większej 
przejrzystości i komunikat3rwności należy uwypuklić te 
treści, które są w głównym elementem dokumentu bojowego. 
Należy w tym miejscu dodać, że s±Bfxsn^±s stosowanie 
zbytecznych upiększeń jest niewskazane. Dlatego też 
należy dążyć do maksymalnego uproszczenia dokumentów bo­
jowych co skróci czas ich opracowania i jednocześnie uła­
twi posługiwanie się nimi.
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P]|rtaniê 22 Przedstawić zasady opracowywania dokumentów bojowych. 
Odpowiedz: Dokumenty dowodzenia powinny posiadać; klauzurę tajności;

numer egzemplarza, podpis właściwyeh osób funkcyjpych oraz 
rozdzielnik. Natomiast dokumenty przesyłane do przełożone­
go, podwładnego, sąsiada czy współdziałającego ponadto 
powinny mieć nazwę adresata, termin wysłania i otrzymania 
dokumentu. Klauzurę tajności wpisuje się w prawym górnym 
rogu dokumentu. Piszę się ją dużymi literami óraz roztrze- 
lonym drukiem i podkreśla linią ciągłą. Pod linią ciągłą 
pisze się numer egzemplarza. Nazwę adresata pisze się po­
wyżej górnej krawędzi, wymieniając funkcję danej osoby, 
do której wyiyła się dokument bojowy. Można również zamias' 
odresu podać kryptonim węzła łączności i sygnał /numer/ 
rozpoznawczy osoby funkcyjnej. Nazwy adresata n ie podaje 
się podczas przesyłania rozkazu bojowego w całości.
Nazwę dokumentu, nazwę związku taktycznego /oddziału, wy­
dającego dokument, numer porządkowy dokumentu, nazwę i 
miejsce rozmieszczenia punktu dowodzenia, datę i godzinę 
podpisania dokumentu, sTkala i rok wydania mapy pisze się 
w linii ciągłej w górnej części dokumentu. Podpisy na do- 
dokumentach powinny być czytelne. Na dokumencie wymienia 
się stanowisko, stopień; imię i nazwisko osoby podpisują­
cej. Podpisy muszą być opatrzone pieczęcią herbową związku 
taktycznego /oddżiału/. Zabronione jest podpisywanie za 
dowódcę i szefa sztabu. Rozdzielnik umieszcza się w lewym 
dolnym rogu na czołowej lub odwrotnej stronie ostatniej 
kattki dokimientu, podając w nirn: liczbę wydrukowanych 
/wykonanych/ egzemplarzy dokumentu, stopień, imię., i nazwi­
sko wykonawcy, inicjały maszynistki /kreślarza/, datę 
wykonania dokumentu i numer z dziennika ewidencji v/ydruko- 
wanych /wykonanych/ dokumentów.
Podczas opracov7ywania pisemnych dokumentów bojowych należy 
przestrzegać następujących zasad:
- nazwy miejscowości pisać dużymi literami w pełnym brzmię* 
niu podając w nawiasach rzeczywiste współrzędne siatki 
kilometrowej;

- wyliczanie-miejscowości /rejony rozmieszczenia/ dla wojsl 
własnych podawać z prawej w lewo; w stosunku do nieprzy­
jaciela odwrotnie, z tym, że muszą być co najmniej trzy;

- rubieże i kierunki podawać nie mniej niż dwoma punktami;
- drogi marszu podawać kilkoma punktami;
- kierunki podawać od strony wojsk własnych do nieprzy­

jaciela;
— V/ tekście uż̂ ko Ui
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ZAGADNIENIE 3

Przystępując do tego zagadnienia należy przypomnieć słuchaczom 
jakie punkty powinno zawierać zarządzenie szefa służby komunikacji 
wojskowej frontu.
Na podstawie ustaleń regułamino^^ych oraz doświadczeń z ćwiczeń 

wiadomo, że punkty zarządzenia SSK¥ F powinny być następujące:
- krótkie wnioski z oceny nieprzyjaciela»
- zadanie bojowe;
- czas gotowości do ’>A?ykonania zadania»
- zadania sąsiadów» ^
- inne dane s a w nich informacje dotyczące zabezpieczenia /skąd, 
kiedy, jakie środki materiałowe pobrać, gdzie ewakuować rannych 
i chorych, gdzie ewakuować uszkodzony sprzęt,

U¥AGA METODYCZNA
Dla zobrazowania różnorodnej problematyki i w celu właściwego 

przygotowania słuchaczy di wykopywania obowiązków po ukończeniu 
akademii w czasie zajęć należy opracować zarządzenia bojowe dla 
jednej m  i BDE.

EP^Y^iidowe treścią ,r?1 P ^

TAJNE
Sgz, poj.

D0V;t)DCA 27 BV/K
ZARZ^DZErnE B0J0V/E SSKW 2 F nr 01 TSD F GORZEWO

16,00 14.11 Mapa 1 : 500 000, wydanie 1978 r.
Nieprzyjaciel siłami lądowymi wykonując zdecydowane uderzenie w 
kierunku WITTENBERGE , GRYFINO, DESSAU - GUBIN i DREZNO - ZGORZELEC 
pobił część sił 1 F. Wprowadzając do bitwy kolejne odwody, opera­
cyjne potęguje natarcie dążąc do rozbicia sił ÂfSCHODNICH na tery­
torium NRD i uch^wycenia przyczółków na ODRZE i NYSIE, Wykorzystu­
jąc ^NP i grupy dywersyjno-rozpoznawcze dąży do sparaliżowania 
ruchu kolejowego na terytorium POLSKI, a tym samym uniemożliwienia 
przerzutu wojsk i dowozu środków materiałowych transportem kole­
jowym. 0 10,00 14.11 w wyniku uderzeć lotnictwa zniszczono most
kolejowy w MALBORKU. Należy się liczyć z kolejnymi uderzeniami SNP,|
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Stwierdzono działalność grup dywersyjno-rozpoznawczych i specjal­
nych w rejonach SZCZYTNA, płn. KORONOWO, płd. JASTROWIEC, płd, 
STRZELNO.

2. 27 BWK po zakończeniu mobilizacyjnego rozwinięcia przesunąć sposo­
bem kombinowanym do rejonu KRUSZYÎ J, WOJNOWO, OSOWA Gt)RA i od 14.00
16.11 przystąpić do osłony technicznej linii kolejowej TORUŃ, 
BYDOasZCZ, NAKŁO, PIŁA. WAŁCZ i rokadowej linii kolejowej na od­
cinku GDANSK, TCZEW, BYDGOSZCZ, TORUN, V7Ł0CŁAV/EK, KUTNO.
Rzutem kołowym maszerować po drodze INOWROCŁAW, JAKSICE, BRZOZA, 
TRZCINIEC, OSOWA Gt)RA. Transporty operacyjne z ciężkim sprzętem 

. w ilości 16 sztuk ładować na stacji MfTWY i ŁOJEWO i przewieźć po 
trasie INOWROCŁAW, BYDGOSZCZ, OSOWA Gt)RA. Zapasowa stacja załadow­
cza INOWROCŁAW. Stacja wyładowcza OSOWA Gt)RA, zapasowa stacja wy­
ładowcza Ślesin.

3. Gotowość do rozpoczęcia przesunięcia 20.00 14*11 .
Gotowości do prowadzenia osłony technicznej 14.00 16.11.

4. Osłonę techniczną linii kolejowej BIAŁYSTOK, OSTROŁĘKA, BRODNICA
wył. TORUN prowadźiK 10 pk OK SD pułku rozwinięte od 14.00 16,11
w WIELBARKU. ^

5. SD brygady rozwinąć w miejscowośoi SMUKAŁA DLN, Środki materiałowe 
pobierać własnym transportem z 28 FMZ rozwiniętej w rejonie 
KOWALEWO POMORSKIE, PŁONNE, ZgBOWO. Uszkodzony sprzęt ewakuować
do 21 PBR rozwiniętej od 14.00 16.11 w rejonie SWIECIE,
OSIE, Materiały nawierzchniowe i konstrukcje mostowe pobierać 
z PSSKP rozwiniętego od 14,00 16,11 w ŁOJEWIE. Rannych i chorych
żołnierzy ewakuować do 28 BSzF rozwiniętej od 14.00 16.11 w re­
jonie TRZCIANKA, CZŁOPA, płd. WAŁCZ oraz do szpitala wojskowego 
w BYDGOSZCZY*

SZEF
SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ 

2 FRONTU

płk Stanisław PARANDOWSKI
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TAJN]
Egz, pojedynczy

D0'A^DCA 210 M
ZARZADZETHE BOJOvfS S3KV/ 2 F nr 01 TSD F GORZEWO 

16*00 14.11 Mapa 1 : 500 000, wydanie 1978 r.
1. Nieprzyjaciel siłami lądowymi wykonując zdecydowane uderzenia w 

kierunku \^TTENBERGS - GRYFINO, DESSAU - GUBIN i DREZNO -ZGORZELEC 
pobił część sił 1 F. Wprowadzając do bitwy kolejne odwody opera­
cyjne potęguje natarcie dążąc do rozbicia sił WSCHODNICH na tery­
torium NRD i uchwycenia przyczółków na ODRZE I NYSIE, Wykorzy­
stując ^NP ® i grupy dy\srersyjno-rozpoznawcze nieprzyjaciel dąży
do sparaliżowania ruchu drogowego na terytorium POLSKI, a tym 
samym spowodowania zakłóceń w przegrupowaniu wojsk operacyjnych 
i dowozie środków materiałowych. 0 10 .00 14,11 w wyniku uderzeń
lotnictwa uszkodzono mosty drogowe w MALBORKU, PŁOCKU i V/ARSZA"’vIE. 
Należy się liczyć z kolejnymi uderzeniami *̂ NP nieprzyjaciela na 
mosty znajdujące się na frontowych drogach samochodowych.
Stwierdzono działanie GDR w rejonie płn. KORONOWO, zach. KOZIE­

NICE, SIERAKÓW, wsch. TRZERNICA.
2. 2l0 BM po zakończeniu mobilizacyjnego rozwinięcia przesunąć na
. własnych środkach transportowych do rejonu TUREK, DOBRA, GR^BKOW 
i od 14.00 16,11-przystąpić do osłony technicznej mostów drogo­
wych w TORUNIU i PUŁAWACH na >/Î LE, w OBORNIKACH WLKP na WARCIE 
i we WROCŁAWIU na ODRZE.
Drogi marszu LUCIEN, GOSTYNIN, KRO^NIHTWICE, Dî BIE, TUREK.

3. Gotow^ość do rozpoczęcia marszu 20,00 14.11,
' Gotowość do prowadzenia osłony technicznej 14.Q0 16,11.

4. 212 BDE od 14.00 16.11 z rejonu STRZAŁKOWO prowadzi osłonę techni*
czną i eksploatacyjną.
- FDS - 1 - TORUN, BYDGOSZCZ, PIŁA, mŁCZ;
- FDS - 2 - pmJVWY, RADOM, PIOTRKbW TRYB. , V7R0CŁAW;
- RFDS - 2 - GDANSK, BYDGOSZCZ, TORÛ I, kł.0CŁA\^K, GOSTYNIN- SOCHA­

CZEW, MSZCZONDW, TOMASZÓW, KILECE, KRAKt)W;
- RFDS - 3 - SŁUPSK, PIŁA, POZNAN, LESZNO; WROCŁAW, iÔ ODZKO.
SPD 212 BDE rozwinięty od, 14.00 16.11 w RADZIEJOV/IE.

5. SD 210 BM od 14.00 16.11 rozwinąć w K0V/ALACH KSIĘŻYCH. ‘Środki
materiałowe pobrać własnym transportem:
- z 28 Fm Z rozwhiętej w rejonie KOWALEWO ROM,, PŁONNE, ZgBOWO;
- z 30 FH’'IZ rozwiniętej w rejonie ŁASK, TUSZYN, ZSLtDW.
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Uszkodzony sprzęt ewakuować do 21 FBR rozwiniętej od 14.00 16.11
w rejonie ^WIECIE, OSIE i do 23 FBR rozwiniętej od 14-.00
16.11 w rejonie GOSTYNIN, G^BIN, ŻYCHLIN.
Konstrukcje mostowe pobierać własnym transportem z PSSDM rozwi-̂  
niętego od 14.00 16.11 w INCWOCŁAV/IU.
Rannych i chorych żołnierzy ewakuować do 28 BSzF rozwiniętej od
14.00 16.11 w rejonie TRZCIANKA, CZŁOPA, płd. WAŁCZ, 26 BSzF
rozwiniętej od 14.00 16.11 w rejonie CZEMPIŃ, GRABIANOWO, KOS
CIAN; 30 BSzF rozwiniętej od 14.00 16.11 w rejonie KALISZ, KASZKI
KAKAWA i do szpitali stacjonarnych w LUBLINIE, BYDGOSZCZY, POZNA­
NIU i 1VR0CŁAWIU.

SZEF
SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ 2 F

Płk Stefan PARAND0W5KI
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TAJNE
Sgz, pojedynczy

DO\Vt)DCA 212 BDE
ZARZĄDZENIE BOJOWE SSKW 2 F nr 01 TSD F GORZEWO

16.00 14.11 Mapa 1 : 500 000, wydanie 1978 r,

1. Nieprzyjaciel siłami lądowymi wykonując zdecydowane uderzenie w
kierunku WITTENBSRGE - GRYFINO, DSSSAU • GUBIN sa i DREZNO - 
ZGORZELEC pobił część sił 1 F. Wprowadzając do bitwy kolejne od­
wody operacyjne potęguje natarcie dążąc do rozbicia sił 
WSCHODNICH na terytorium NRD i uchwycenia przyczółków na ODRZE 
i NYSIE, V/ykorzystując ^NP i grupy rozpoznawczo-dywersyjne dąży 
do sparaliżowania ruchu samochodowego na terytorium POLSKI, a 
tym samym uniemożliwienia dowozu środków materiałowych i przegru­
powania wojsk. 0 10 .00 14,11 w wyniku zmasowanego uderzenia 3®^xkx|
SNP zniszczeniu uległy następujące węzły komunikacyjne CHOJNICE, 
szczytno, GNIEZNO, JAROCIN, OLEŚNICA. Należy się liczyć z kolej­
nymi zmasowanymi uderzeniami ^NP na obiekty drogowe.
Stwierdzono działalność GDR w rejonach: Zach, TWARDOGt)RA, płd. 
JASTROWIEC, płd. KRZYŻ, płd. PI0TRKt)W TRYB., płn.wsch. RADOM, ’ 
płd. STRZELNO, płn. KORONOWO,zach. SZCZYTNO.

2. 212 'BDE po zakończeniu mobilizacyjnego rozwinięci przesunąć na wła-| 
snych środkach transportowych do rejonu STRZAŁKOWO, MIELŻYM,
POWIDZ i do 14.00 16,11 przystąpić do osłony technicznej i eksplo­
atacji;
- FDS - 1 - TORUŃ, BYDGOSZCZ, PIŁA, WAŁCZ;
- FDS - 2 - PUŁAWY, RADOM^ PI0TRKt)W, WROCŁAW;
- RFDS - 2 - GDANSK, BYDGOSZCZ, TORUN, WŁOCŁAWEK, GOSTYNIN, SOCHA­

CZEW, MSZCZONÓW, TOMASZÓW, KIELCE, KRAKOw ;
- RFDS - 3 . SŁUPSK, PIŁA, POZNAN, LESZNO, WROCŁAW, KŁODZKO,
Droga marszu HLONIE, SOCHACZEW, KUTNO, KOŁO. STRZAŁKOWO,

3. Gotowość do rozpoczęcia marszu 18.00 14,11,
Gotowości do prowadzenia osłony technicznej i 
eksploatacyji frontowych dróg samochodowych 14.00 16.11.

^.210 m  z rejonu TUREK, DOSU, GR^BKOW od 14.00 16.11 prowadzi
osłonę techniczną mostów drogowych w TORUNIU i PUŁAWACH na WiSLE, 
w OBORNIKACH WLKP na WARCIE i we WROCŁAWIU na ODRZE.
SD 210 EM - od 14.00 16.11 w KOWAUCH.
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5. SD 212 BDE od 14.00 16.11 rozwinąć w NIEZGODZIE, SPD 2l2 BDE od
14.00 16.11 rozwinąć w RADZIE.J0V/IE.
Środki materiałowe pobierać własnym transportem z :
- 28 FHiZ rozwiniętej w rejonie KOWALEWO POM., PŁOiDJE, ZgBOWO;
- 30 FMZ rozwiniętej w rejonie ŁASK, TUSZYT̂ , ZSLOwl
Uszkodzony sprzęt techniczny ewakuować do 21 FBR rozwiniętej 
od 14.00 16.11 w rejonie Świście, Î Î DZIM; CSIE i do 23 FBR

. rozwiniętej od 14.00 16.11'w rejonie GOSTYNIN, C^BIN, ŻYCHLIN.
Konstrukcje mostowe pobierać własnym transportem z PSSDM rozwi­
niętego od 14.00,16.11 w INOWROCŁAkUU.
Rannych i chorych żołnierzy ewakuować do=i=
- 28 BSzF rozwiniętej od 14.00 16,11 w rejonie TRZCIANKA,
CZŁOPA, płd. WAŁCZ;

- 26 BSzF rozwiniętej od 14.00 16,11 w rejonie CZSMPÎ I , GRA­
BI ANO vC, KCf̂ CIAN;

- 30 BSzF rozwiniętej od 14 ,0 0  1 6 , 1 1  w rejonie KALISZ, BLASZKI,
Ki\KAWA;

- szpitali stacjonarnych w PILE, BYDGOSZCZY, OLSZTYNIE, 
BIAŁYICTOKU, LUBLINIE, PIOTRKOWIE, WOCŁAVZEU, V/ARSZAV/IE, 
POZNATTIU.

SZEF
SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKO^fEJ 2 F 
płk Stanisław ?ARANDOV/SKI

UWAGA METODYCZNA
Słuchacze po opracowaniu przykładowych zarządzeń dla brygad przed­

stawiają własne rozwiązania po czym pod kierownictwem wykładowcy 
odbywa się dyskusja nad treścią merytoryczną zarządzeń bojowych,

ZAŁĄCZNIKI
nr 1 - Założenie
nr 2 - Mapa autorska ‘tylko w egz. 1

^konano w ,3 egz.^gz, nr 1-3 - Bibl. Nauk. OZS 
IŁ̂ konał; rolk M, Pawlisiak uruk: E.P,
pnia: 1990,01.19Nr ks. masz. 02
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PEBIEHHE HAMAJIbHWKA BOEHHO TPAHCnOPTHOH CTIY*Bbl
PeuiHJi rjiaBHoe ycujie BoeHHO TpaHcrropxHOH cjiŷ iców 2 <t>poHTa cocpeziOTOMHT 
Ha yziepDicaHHio HeTrpepwBHoro iiBH:łceHH55 BoeHHbix TpaHCTTopxoB m irpaBMJibHOM 
yT^aBJieHHH BOeHHbIMM TTepeB0 3KaMH.
C 3 XOH uejuo;
-Ha3HaMHXfa ¿IB0 ocHOBHbie 0 poHxaJibHbie 3łcejie3Hbie zioporH h oüHy poKa/iHyio 

3icejie3Hyio aopory;
-Ha pyóeace peKH BMGJÎA b xoMKax m ocxoboíÍí TrepeTrpaBbi c 8 . 0 0  1 6 . 1 1  6 bixb 
B roxoBHOCXH opraHH3 0Baxfa BpeMeHHbie TreperpyaoMHbie pańoHbi;
-Ha3HaMHXb ziBe 4łpoHxo6 bie h  xpH poKa/iHbie /loporn.
ZIJIH BblTTOJIHeHHH 3 XHX UeJieŃ peiłlHJl:

ID CHJiaMM 2 7  3ca6 pa3TT0 Ji03iceH0 ń 1 0  k m  3an. BhUirom opraHM3 0 Baxb c 1 4 . 0 0  

16 . 11 xexHHMecKoe TrpHKpHxe o c h o b h o ä  <í>p o h x o b o h  3icejie3Hoíi /loporvi KY3HMUÂ 
BflJlOCTOUKA» BanHCTOK, OCTPOnOKA, flOMAJiaOBO, BPOflHMUA,
rPYaOMOHaa, Bblflrouí, HAOO, IIWJIA, BAJIM, h pOKa/iHoń 3icejTe3HOH /lopoTM Ha 
ynacxKe rablHfl, TMEB, BbiarOUI* MHOBPOUHAB, BAPTIOFM;
2D CMJiaMH 1 5  xa6 pocrrojTODłceHoń b KJlOaABE c 1 4 . 0 0  1 6 . 1 1  opraHM3 0Baxb 
TexHHMecKoe irpHKpHxe o c h o b h o h  <t)poHXOBoń aceiieaHOM /loporH TEPEGllOab, 
JIVOB, nWJlLABA, GKEPHMEBMLÍ3 , ÍIOBMM, KYTHO, BJK3 GHÍ1, OOOHAHb m poKaiíHOM 
*ejie3Hoi4 aopoFH hckji. BAPJIOFW. 3 aYHbCKA BOJlbA, BJlbAXOBHfi;
3D CHJTaMM 2 1 2  zik6 pociTOJioDiceHoń b paHOHe GT)KAJ1K0 B0 c 1 4 . 0 0  1 6 . 1 1  

opraHH3 0Baxb xexHHMecKoe irpMKpHxe h aKCTuioaxauMio:
-<DBAa-l MílABA, BPOaHMUA, X3 JTMH0 , X0 MHMU3 , 0 K0 H3 K;
'<í>BAa- 2  JlbYBJlMH, nYJlABbl, PAaOM, BMOIPOB, KAnWIU, OGTPYB, PABMM;
~PBAa-i ojibBJibOHr, HMaamjiA, mjiaba, hjiohgk:, JiErwoHOBo, pAaobiMMH, m m h g k ,
TAPBOaMH, JlbYBJlMH, WAHYB, GEHMABA;
'PBAa-2 GTAPOrAPa, BbiarOIUH. MHOBPOUBAB. BJIOLÍJIABEK. rOCTWHMH, GOXAHEB, 
MHNOHYB. TOMAUIYB, KEJlbUE, KPAO'B;
'PBAa- 3  OXOHEK, nW^A, X0 a 3 EJK, OBOPHMKM, n0 3 HAH. GbP3 M, FOCTblH, 
^MrPYa, BPOUaAB, ojiaba. HHCA;
“̂^GHJiaMH 2 1 0  m 6 pacTTOJiooKHOH B paHOHe ceB. 3aiT. rOGTHHMH c 1 4 . 0 0  1 6 . 1 1  

^PraHH3 0Baxb xexHHMecKoe rrpHKpHxe MOCbioB na pexe BMGJIA b XE^ME h 
n^JlÄBAX. Ha pene HAOEB b aENBEM, na pexe OMllMUA b TOMAÜIOBE, na pexe 
PAPTA b GbP3 ME m na pene OaEP b BPOUJIABK);
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55cHTiaMH 2 7 2  m 2 7 3  BoeHHbix p a  3TTopa¿iHTe Jit, hwx CTaHUHH (|>poHTa 

opraH H 30B axb c  1 4 . 0 0  1 6 .  1 1  ztBe paairopaziHTejnibHoe cx a H u e  (ppoHra

-iI3fîJlfl0B0 H IlMJlbABA c  aa/iaM ew  yTipaBJieHH BoeHHbii-oH amejiOHaMH;

6DcHJibi H cp e ü C T B a  2 2 7  BoeHHO aKCTTJiyaTaHUHOHHoro yirpaBJieHH C B3Y D 

cocpeüOTOMHTb B paHOH0 GKEPHEBMIJE, 3KldPAPiIYB, MUIMOHYB b f o t o b h o c t m  k 

Be/ieHio xexH H M ecK oro  trpHKpHXH üicejieaHOM cexM  h aKCirnoaxauMM HaanaMeHbix 

3lceJie3H0ZI0p03ICHblX yMaCXKOB ;

73cHnbi H cp e ü C X B a  2 7 4  peMOHXHoro ö a x a jib o n a  iro c jie  okohmchsi MOÓHJiHsauńM 

ïïepeziBHHyxb b paHOH r o p o /ia  KOJIO, c  1 4 . 0 0  1 6 . 1 1  6bixb b x o x o b h o c x h

BeaeHH xexHHMecKOH sB axyau M H  h p e n o H x a  x b x h h k h  B oeH H O -xp aH cn op xH oíí 

CJiy:3łc6bi;

BDcHJiainM 2 7 5  TTOJieBoro CKJia/ia DKejieaHoziopoacxoro h T rep erp y 3 omhoxo  

HMyiuMecxBa m cMJiaiiM 2 7 6  n o jie B o r o  m m o c x o b o fo  HMyiuMecxBa p a3B ep H y xb  b 

paHOHe MHOBPOIiJlAB, KPYIIIBWUA, JIOEBO TTOJieBbie CKJiazibi h c 1 4 . 0 0  1 6 . 1 1  6bixb 

B FOXOBHOCXH K OXTTyCKy HMyiUMeCXBa MaXepSÏJlbHblX CpeüCXB COFJiaCHO c

pacM exaw ;

9^67 H 6 S  a x 6 p  n o c jie  oKOHMbeHsi inoÔHJiHaauHH TTOFpysHXb MaxepajibHbiMW 

cpeflcxBai'iH  c o F Jia cH o  /lOKyMeHxauMM m cocpe/ioxoM M X b mx b paHOHe;

-67 a x p 6 -  rJlOBHO;
-68 a x p 6 -  nilOZIBYX;

G 1 4 . 0 0  1 6 . 1 1  a x 6 p  b f o x o b h o c x h  k se^eH io TroüBOBa M axepajibHbix c p e /ic x B  

COFJïaCHO c  TTJïaHOM.

rpyniTHpoBKa ch ji h c p e / ic x B  BoeHHO-xpaHCTropxHoń cjiy^tcóbi B x o p o F o  <í)poHxa 

cjieiiytoiuMaH :
"■27 3iczi6  paccTTonoDłceHa b paHOHe 1 0 km aa ir. BbiarOIlIM;

Dicaô paccTTOJio^KeHa b paHOHe Fopozia KJI02IABA 

'saeecH biH  üMcirepMeHHbiH TiyHKX 2 1 2 zik6  pacrrojiODiceH b Fopozie PAflOEiOB, 

PańoHHbie üHCTrexMpHbie tryHKXbi paccTTOJioDłceHbi b F o p o /ia x : TY'XOJILA, OCTPYB,

nJlOHLGiC, p e a e p B  2 1 2 /ik 6  co cp e /io x o M e H  b paHOHe F o p o ü a  CT3KAJÎK0B0 ;

■■210m6  co cp e /io x o -^ e H a  b p aw o n e c b b . a a n . FOGTblHMH, co o x B e x cx e e H H b ie  cHJibi 

^ c p e a c x B a  oxKOMaH>nHpoBaxb c  lieiiio BezieH» xexHHM ecKOFo rrpHKpMXH m o cxo b  

Ha <t>pOHXOBblX BOeHHblX aBXOMOÔHJIbHblX /ÏOpOFaX;

CHjiaMM 2 7 2  BoeHHoii KOMeHziaxypbi pasTTopaüMxejibHOÂ cxaHU^M (tjpoHxa

opraH M 30B axb p aaB M xe pa3TTapa/iMxejibHOH cxaHUÉiM (îïpoHxa b ü3flJIiI0BE  

CHjiaMH 2 7 3  BoeHHOH KOMeH/iaxypbi pasTTopa/iHxenbHoPi cxaH uiiH  (^poHxa

o p raH H 30B axb  p aaB H xe  paaTTopa^iHxejibHOH cxaHUHM <t)poHxa b lîMJlbABE
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1 . rJ lA B H b lE  3 A Ü A M M  B O E H H O -T P A H C n O P T H O H  C J IY A B U

1 /  Y / ie p : łc a H H e  b  H e ir p e p t iB H O M  c o c t o s i h m m  i j B y x  o c h o b h b i x  0 p o H X O B b ix  h  

o a H O ^  p o K a / iH o i^  0ł c e j ie 3H O M  ¿ l o p r n ,  / i B y x  o c H O B H b ix  m  x p e x  p o K a / iH b ix  

a B X O W O Ó H J Ib H b lX  T T y x e M ;

2 /  Y r r p a B J ie H H e  :« ;e jie 3H O / io p o 3icHOM h  a B x o w o Ö M jiH O «  M B H Z i z e u v i e n  H a  

K O W y H H K a H H O H H O H  c e x H  < l> p o H x a .

2 . C O C T O H H M E  K O M Y H M K A U M O H H O W  G E T M

flj iH  o ö e c T T H e M e H H H  T r e p e r p y 3K H  b o í í c k , r r o i i B o a a  in a x e p s iJ iH b ix  c p e i ïC X B  h  

s B a x y a u Ä M ,  b  x o z ie  B e z ie H H H  o 6 o p o H M x e j i f a H o ń  o n e p a u H H  n a a a  M c n o j ib  3 0 B a x b  

H a  X e p M X O p M H  XblJIOB < l)p o H x a :  

a c e jie s H b ie  ¿ lo p o x H

-  o c H O B H y io  3c e j ie 3H y io  n o p o r y  h o  1 K Y 3 H M U A , B fU lU C T O K , 0 G T 0 J13H K A ,  

B P O ilH W U A , T O P Y H fa , n W J lA , B A J IM ;

o c H O B H y io  a c e j ie 3H y io  / ï o p o r y  h o  2  U M G Y B K A , G M 3 3 JÎL>IJ[3 , B A P IIIA B A ,  

n03HAHb;
-  p o K a ^ iH y io  3K e j i e 3H y io  / l o p o r y  F f lA H b G K l, B b lf lr O IU , B J ÏO U J ÎA B E K , G K E P H E B M U 3 , 

K E J Îb U a ,  K P A K Y B ;

-  x j ia B H b ie  p a s T T a p a a H x e j îb H b ie  c x a H U M H  O p o H x a  -  n W J lb A B A  h  3 3 I4AJ130B 0 . 

X e x H M M e c K o e  c o c x o H H H e  a c e j ie s H b ix  ¿ lo p o r  o ô e a n e M H s a e x  ü B H :»oeH H e T T o e3 flO B  

B e c o w  ô p y x x o  1 2 0 0  x ,  ¿u i h h o m  6 0 0  in h  HaoKHin 2 0  x  o c b .

O ó m as í l’iM in o j ie x H o c x b  o c  h o b  h  w x  3ic e j ie 3 H b ix  / l o p o r  -  8 4  n a p  i r o e a z io B  b

c y x K H ,  a  p o K a / iH O H  : K e j ie 3 H o ń  ¿ lo p o r H  3 4  T ra p  r r o e a / iO B  b  c y x K H .  

aB X O M O Ô H J T b H b ie  ¿ lO p O F M

-  0 A 3  -  1 P Y 3ICAH, U E X A H Y B , 3 P 0 5 M H , T O P Y H b , B b l i r O IU ,  O M IIA . BAJTM;

-  0 A R  -  2  J lb Y B J lM H , P A 3 0 M , O W O T P O B ,  B P O U J IA B ;

-  P 0 A 3  -  i  O Jlb liTTb lH , n n O H b G K ,  B A P IIIA B A »  í lb Y B H M H ;

-  P 0 A 3  -  2  P f lA H b G K :, B U a rO IJ l»  T O P Y H b ,  BJ1P U J ÎA B 3 K:, G 0 X A H 3 B , T O M A IiB B ,

ICEJlbLJ3 . K P A K Y B ;

-  P O A fl  -  3  G J IY n G K . nW JlA» n 0 3 H A H b »  J lb a ïU H O , B P O U J IA B , K J IO U K O .

O ó m a n  i- iM M O iie x H o c x b  a B x o M O Ó H J ib H b ix  ü o p o r ;

O A fl -  C 2  X  6 0 0 0  D 1 2 0 0 0  a B X O M O Ó M J ie íí b  c y x K H ;

~ P O A a  -  C 3  X  4 0 0 0  D 1 2 0 0 0  a B x o M O Ö M J ie n  b  c y x K H .

T e x H H M e c K o e  c o c x o H H H e  a B X O M o 6 n jib H t> ix  z i o p o r  o ó e s T r e x H B a e x  

f lB y x c x o p o H H b ie  /iB H a c e H M e  c o  c K o p o c x H io :

~  ¿ IH e M  4 0  — 5 0  K M  B M a c  ;

HO M blO  3 0  -  4 0  K M  B M a C .
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Go b . ceKpeTHO 
3K3. eZIMHCTBeHHblń

KOMAHaWP a? jux6
BOEBblE P0Cn0PA3KEHME HAMAJlbHMKA BOEHHO TPAHCnOPTHOW GÏÏYîKBbl a <D ho 1 » 

THY 0 rOXEBO 16.00 14.11. Kapra 1:500000, Hsaane 1978 r.
1. IIpOTHBHHK CyXOiryTHblMH BOHCKai’tti HaHOCH yZiap B HaTrpaBJieHMM
BMTTEHBEPPE - EPbl^MHO, ÜECCAY - PYBHH h 3PE3H0 - 3r03KEJlEU paarpoMHJi 
MacTb cMJi 1 0. Bb oüht b 6oPi oTTepaxHBHbie pe3epBw c uenio pa^rpoina ckji 
BOGTOHHblX Ha xepHTopnn r3P vl 3axBxa Ttnau/iapMOB Ha penax OIIEP m HUCA. 
Mcnojib 3y5i assiUMio h üMBepceHHO pasBe/ibiBaxejibHbie rpyTTirbi xoMex copBaxb 
3cejie 3HOflopo3CHoe /iBM3iceHHe Ha xepnxopMM nOJiblUPI h neüonycxMX 
TTeperpyiTTTHpOBKH BOńCK H TT0ZIB0 3a inaXepSiJlbHblX CpeilCXB 3KeJie3HÔ OpOaCHblM 
xpaHCTTopxoM. B 10.00 14.11 b pesyjibxaxe yaapoB aBsiuHH yHHMXOoKeHo
3cejre3HOiiopoDKHbiii wocx B MAJIBOPKY. Haaa CMWxaxbUH c TroBxopHbiMH yaapaMM 
cpe/icxB B03iiyiiiHoro HairaiieHMSi. AÓHapyaceHO ¿leíícxBMH ¿(MBepceHHO 
pasBeawBaxejibHbix h cireuHJibHbix rpynir b paHonax: UÎHblTHO, c o b . KOPOHOBO,
»r. flCTPOBE, łor. GT3KEJÎLH0.
2. 8 7  iK j ió  n o c jie  oKOHbMeHMH woÓHJiHaauHH TreperpyTTTTHpoBaxb 

KOMÖHHHpoBaHHbiM CTTOCOÖOM B pańoH KPYlilblH, BOMHOBO, OCOBA FYIIA m c 1 4 . 0 0  

1 4 . 1 1  op raH H 30B axb  xexHMMecKoe rrpHKpHxe ace jiean on  üoporM  TOPYHfa, 

BblflroiUM, HAKJIO, nMJTA, BAHH H poKaüHOH 3cejie3H oń ü oporH  n a  y n a c x K e  

raAHbUK. THEB, BbUirOIUH, TOPYHb, BJIOUJIABEK, KYTHO. ABXOMOÓHJibHbiM 

amejtoHow üBHraxbUH tto z io p o re  MHOBPOUJIAB, ÍÍKGMU3, BX 03A , OCOBA TYPA. 

BoeHHbie amejiOHbi c  xhdícojiom boohhoh  xexHMKoń b KOJiMMecxBe 1 6  uixyK 

TTorpyBHXb Ha cxan u H x MOHTBbl h IIOMEBO h Trepe rpyinTHpoBaxb tto ¿ lo p o re  

MHOBPOUJIAB, BbiarOIIIM, OCOBA FYPA. SairacH aH  TTorpy30MHa5i cxanuMH 

MHOBPOUJIAB. BbirpyaoMHasi cxanuMH OCOBA FYPA, 3anacH así Bbirpy 30MHasi 

cxaHUHH GbJlEGMH.

3-FoxoBHouxb HaMajia TreperpyTTTTMpoBKM ao. 00 14.11. FoxoBHOcxb k BezieHMM 
TexHHMecKoro ttpmkphxh 14.00 16.11.
4. TexHHMecKoe npHxpMxe 3»cejie3HOM /roporn BíUIbICTOK, 0GTP0J13XKA, BPOÜHMUA, 
îCKJï. TOPYHb opraHMsyex 10 :Kznr. KJI. 10 ok̂ tt c 14.00 16.11 BEJIbBAPK.
K:h 27 Dicaó pa3Bepnyxb b ropozie GMYKAJIA flOJIbHA. MaxepnjibHbie cpe/rcxBa 

TTOJiy-̂ aXb CBOHM aBXOWOÖMJIb HblW XpaHCTTOpXOM C 88 0ÓMO paCCpe/IOXOMOHOM B 
PańoHe KOBAJIEBO HOMOPCKE, HJIOHHO, 3EMB0B0.

p
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rioBpexaeH H yio rexH H K y 3 B aK y w p o B aT b  b  21  <l)p6 pacTTOJïoaceHHyio c  1 4 . 0 0  

1 6 . 1 1  B paHOHe CbBEIjE, BJÏ0HZI3MM OGE. HacTTHnoMXbie MaxepHSiJibi irojiyMaTfa 

c  n o jie B o r o  CKJia^aa JIOEBO. PaHeHWX h óo jibH bix co jiiia T O B  sB a x y M p o B a x b  b  2 8  

rocTTHxajibHyio 5 a 3 y  <DpoHxa pacwoiioaiceHyio c  1 4 .  0 0  1 6 . 1 1  b  pańOH e T3K1JMAHKA, 

MJloriA, lo r. BAJIM m b  BoeHHbiń r o c n n x a jib  BblUFOIUM.

hamajilhmk:

BOEHHO TPAHCnOPTHOW GnY)K5bl 2  <D 

TTJTK. CxaHHCJiaB ÍC0BAJ13BCÍCM





ZACHODNI o 10.00 11.11 rozpoczęli działania wojenne. Wykorzystu­
jąc zaskoczenie wykonali uderzenia zgrupowaniami PSZ NATO na PłnE 
i SETDW na wojska i obiekty WSCHODNICH. Główny wysiłek skupiają na 
obezwładnieniu drugich rzutów i odwodów frontów pierwszego rzutu, 
systemu OPK i OPL oraz niszczeniu, obiektów przemysłowych, m.oshów
1 węzłów komunikacyjnych.
W ciągu 5 dni wojny rozbili część broniących się związków opera-' 

cyjnych 1 i ó frontu i do 16.00 14.11 wdarli się na tyrytorium
NRD i CZECHOSŁOWACJI na głębokość 60-100 km. Nacierające zgrupowa­
nia wojsk lądowych największe powodzenie uzyskały na północ od 
BERLINA i w rejonie DREZNA. '
Trwa nadal mobilizacja i rozwijanie nowych jednostek w kontynen­

talnej części Se TDW oraz przerzut odwodów z WYSP BRYTYJSKICH i
STANÓW ZJEDNOCZONYCH AP. ^

PGA wykonując uderzenie w kierunku BREMEN-CHOJNA współdziałając 
z JKA pobiła część sił 1 frontu i wyszła na rubież LUBEKA, LUDWI- 
GLUST, PRITZWALK, NEURUPIN, RATHENOW, BRANDENBURG, LUCKENWALDE.
CGA wykonując uderzenia w kierunku SALZGITTER-GUBIN i KASSEI^ 
-ZGORZELEC pobiłą część związków operacyjnych 3 frontu i opanowała 
południowo-zachodnie terytorium NRD i CZECHOSŁOWACJI, Jej związki 
operacyjne walczą na rubieży: LUBBEN, FURSTENWALDE, TORGAU, RIESA, 
DREZN0,KARLMARXSTADT, karłowe WARY.
Dowćdca PGA zamierza wprowadzić kolejne siły i we współdziałaniu 

z wojskami powietrzno-desantowymi rozbić pozostałe siły 1 F na te­
rytorium NRD i do końca dnia 19.11 wyjść na rubież ODRY oraz opa­
nować przyczółki w rejonie GRYFINA, CEDYNI, MIESZKOWIC i SŁUBIC 
Z uchwyconych przyczółków rano 20,11 wprowadzić dwa korpusy w kie­
runku CHOJNA-PIŁA i SŁUBICE-POZNAii, Do 27*-30.11 pobić część sił
2 F i opanować rubież JASTROWIE, KRAJENKA, MARGONIN, POBIEDZISKA, 
KORNIK, KOSCIAN, po czym wprowadzając kolejne siły kontynuować 
działania zaczepne w kierunku wschodnim.
Dowódca CGA zamierza wprowadzając kolejne siły rozbić wojska

3 F na terytorium NRD i Zach. CZOCHOSŁOWACJI i do końca 19,11 
wyjść na zachodnią granicę POLSKI. Siłami wojsk powietrzno-desan- 
towych uchwycić przyczółki na NYSIE ŁUŻYCKIEJ w regonie GUBINA, 
GOZDNICY, ZGORZELCA, stąd rano 20.11 wprowadzić dwa korpusy w kie­
runku WIEDERWASSER - MIEJSKA GORKA 1 ZGORZELEC-WROCŁAW. Do 27-30.11 
pobić część sił 2 F i opanować rubież ŚMIGIEL, MIEJSKA Gt)RKA, 
OLEŚNICA, STRZELIN, KŁODZKO, po czym wprowadzając kolejne siły 
kontynuować działania zaczepne w kierunku wschodnim.



WSeHODNI od początku wo.jny prowadzą działania obronne w celu 
powstrzymania operacji ZACHODNICH. Zgrupowanie wojsk 1 i 3 F/AR/ 
prowadzą operację obronne na terytorium NRD i zachodniej CZECHO­
SŁOWACJI . .
Wojska WSCHODNICH w rezultacie przewagi powietrzno-lądowych 

zgrupowań PGA 1 CGA spychane są na kolejne rubieże w głąb ugrupoy 
wania strategicznego. Czynione są Jednocześnie przygotowania do 
obrony północnej i zachodniej granicy POLSKI,
1 front/R/ - 5 i 12 A/r/ współdziałając z wojskami 3 frontu od­

piera uderzenia głównych sił PGA.
3 front /r/ odpiera uderzenia CGA. Wobec przewagi zgrupowań 

uderzeniowych ZACHODNICH wojska frontu spychane są ria kolejne ru­
bieże obrony. '

Siły powietrzne w tym również wojska lotnicze 1,2 i 3 F we 
współdziałaniu z wojskami OPK i OPL nie dopuszczają do wykonania 
zmasowanych uderzeń ̂ NP ZACHODNICH na wojska oraz inne obiekty 
znajdujące się na terytorium NRD, POLSKI i CZECHOSŁOWACJI. Jedno­
cześnie wykonują uderzenia na obiekty systemu dowodzenia OPL, wojny 
elektronicznej, środki napadu powietrznego, bazy morskie oraz woj­
ska stacjonujące na ZTDW.
Zjednoczona Flota Bałtycka realizuje zadania osłabienia głównych 

Zgrupowań uderzeniowych sił morskich nieprzyjaciela na BAŁTYKU, 
osłony nadmorskiego skrzydła wojsk 1 i 2 frontu oraz obiektów na 
wybrzeżu. MEKLEMBURGII i POMORZA ZACHODNIEGO.

II s ,
ZACHODNI wykorzystując SNP 1 grupy specjalne oraz grupy dywer­

syjno rozpoznawcze dążą do sparaliżowania systemu komunikacyjnego 
na terytorium POLSKI.

16,00 14.11 zniszczeniu uległy;
- mosty kolejowe na WISLE w TCZEWIE, SANDOMIERZU i DUBLINIE;
- mosty kolejowe na ODRZE w SZCZECINIE i KOSTRZYNIUi
- mosty drogowe na WISLE w TCZEWIE, WYSZOGRODZIE i SANDOMIERZU;
T mosty drogowe na ODRZE w RADZISZEWIE i SŁUBICACH;
- węzły komunikacyjne JAEŁONOWO POMORSKIE, CHOJNICE, BIAŁOGARD, 
GNIEZNO, CZERWIEŃSK, KROTOSZYN, CZĘSTOCHOWA.

'̂ '>CH0DNI - 2 front /ćwiczący/ w składzie: 8,9,11 A, 31,33,36 RDZ,
2 BOW, 11 BPD organizuje obronę północnej i zachodniej granicy
BOLSKI



- -

0 1 ^ , 0 0 1 4̂.11 wa.lska 2 frontu znalazły się w następującyh
położeniu: '
a/ 8 A po zakończeniu mobilizacyjnego rozwinięcia organizuje obro­

nę wybrzeża morskiego na odcinku Jez,‘ GARDNO - KAMIEŃ POMs
1 zachodniej granicy POLSKI od NOWEGO WARPNA do KOSTRZYNIA. 
Związki taktyczne 8 A wykonują następujące zadania:
» 20 DZ organizuje oi)ronę wybrzeża morskiego w pasie ROWY - 
DJCBTCA kaszubska, JEZ, JAMNO « pouŃOw;

DZ organizuje obronę wybrzeża morskiego w pasie KOSZALIN - 
BIAŁOGARD, kamień POMORSKIE - PŁOTY*»

- DPartc organizuje obronę pasa.NOWE WARPNO - GOLENIOW, 5 km 
płd. GRYFINO • BARNIM;
17 PZ organizuje obronę pasa WIDUCHOWA - PYRZYCE, SZUMIŁOWO-
WITNICA;

- 85 DPanc ześrodkowuje się w rejonie ZŁOCIENIEC, wyŁ. WfOORZE- 
. wo, wył. Świdwin;
. 12 BOW ześrodkowuje się w rejonie KOŚCIERZYNA, KARSIN, BRUSYJ

8 ABMZ od 14.00 16.11 rozwinięta w rejonie DEBR2?ir.O;, SYPNIE­
WO, ZŁOTOw;

- pABMZ « 8 od 14.00 16,11 rozwinięty w rejonie wył. KRZYŻ,
płn. DREZDENKO, płil. DOBIEGNIEW;

- 8 ABR od t4,00 16.11 rozwinięta w rejonie zach. JASYROWIEv ,
WAŁCZ, naparzyce;

. SD 8 A od 14.00 16.11 rozwinięte w Ŵ DCâ KU.: /płn. JASTROWIE/;
 ̂TSD 3 A od 14.00 16.11 rozwinięte w BARKOWIE /płn. DEBRZNO/, 

b/ 9 A odtwarza zdolność bojową po uderzeniach SNP nieprzyjaciela, 
częścią sił organizuje obronę zachodniej granicy POLSKI. Jej zwią­

zki taktyczne znalazły się w następującym położeniu:
y DZ organizuje obronę pasa GÓRZYCA - OSNO LUBSSKIE, RABCICB - 
BUDACHOW;

- 10 DPanc organizuje obronę pasa GUBIN - BOBROWICE, PRZEW02 -
' ■ ŻAGAŃ;

- 7 DZ organizuje ¿bronę pasa GORDNICA - RUSzOW, ZAWIDOw - 
leS’n a; '

-  16 DPanc ześrodkowuje się w rejonie CHOCIANÓW, ZŁOTORYJA,
BOLESŁAWIEC;

•15 DPanc ześrodkowuje się w rejonie SŁAWA, KARGOWA, WOLSZTYN;
- SD 9 A rozwinięta od 14.00 16.11 w OSIECZNEJ;
- TSD 9 A rozwinięte odo14.00 16.11 w BORKU WLKP.
- 9 ABMZ rozwinięta od 14,00 16.11 w rejonie WOŁOW- WĄSOSZ,
ŻMIGRDW, OBORNIKI 5L.;
9 ABR rozwinięta od 14.00 , 16,11 w rejonie płd. GOSTYNI,
MIEJSKA, GO.RKA . PONIEC.'



c/ 11 A ~ drugi rzut frontu ześrodkowuje sl*? _w regonie KG’iT'IIA, 
TCRUfJ, LXpNO, GOSTYNIN, KONIN, ORZECHOWO, wsch. POZNAN, RCGOZNOi 

d/ 3I ROZ ZGŚrodkowu,je się w rejonie MÎ JDZYBDRZ, płd, OSTRtDW WLKP, 
DORUCHÓW;

e/ 36 RDZ ześrodkowuje się w rejonie PLESZEY/, RYCHWAŁ, STAWISZYN?
f/ 33 RDZ ześrodkowuje się w rejonie BRZEG, GRODKDW, Wl̂ Zt)’//;
g/ 11 BPD ześrodkovruje się w rejonie SZCZEKOCINY, płd, KONIECPOL,

pld. /̂iŁOSZCZOm;
h/ TSD 2 frontu od 16.00 14.11 rozwinięte w rejonie miejscowości

GORZEWO;
i/ od 14.00 16.11 działalność ewakuacyjno-ratunkową i hospitali-

zacyjną prowadzą:
- 26 BBzF rozwinięta w rejonie CZEMPIŃ, GRABIANOWO, KOŚCIAN; -
- 28 BSzF rozwinięta w rejonie TRZCIANKA, CZŁOPA, płd. ykhOZi 
*- 30 BSzF rozwinięta w rejonie KALISZ, I3LASZKI, KAKAWA;

j/ od 14.00 16.11 działalność ewakuacyjno-remontową prowadzą;
- 21 FBR w rejonie SWIECIE, EŁ^DZIM, OSIEi
-  23 FBR w rejonie GOSTYNIN, G^BIN, ŻYCHLIN, od 16.00 20.11,
przechodzi do odwodu w rejonie WYSZKÓW, URLE, TŁUSZCZ;

« 25 FBR w rejonie
k/ od 14.00 16.11 28 FBMZ rozwinięta w rejonie KOWALEWO,POMORSKIE, 

PŁONNE, ZĘBOWO; od 14.00 16.11 3O FBMZ rozwinięta w rejonie
ŁASK, TUSZYN, ZELOW?

1/ od 10.60 18.11 składy z TBF rozwinięta w rejonach:
- nr 1 - wył. SOCHACZEW, wył. ŁOWICZ, SŁUBSDCE?
- nr 2 - wsch. TOMASZOW MAZ., NOWE MIASTO n.PILICĄ , 5 km płn.

s t^porkOw;
ł/ jednostki komunikacyjne frontu od 8.00 1 1 . 1 1 przystąpiły do

mobilizacyjnego rozwinięcia i po szkoleniu zgrywającym o 3.00
15 . 1 1  osiągną gotowość do wykonania zadań zabezpieczenia komu» 
nlkacyjnego frontu.

III
Na podstawie zamiaru zabezpieczenia tyłowego frontu w operacji 

obronnej, kwatermistrz 2 frontu sprecyzował główne zadania służby 
komunikacji wojskowej z których wynika, że:
3/ zadania zabezpieczenia komunikacyjnego frontu w operacji obron­

nej realizują wspólnie siły i środki podporządkowania frontowe­
go i jednostki obszaru kraju?

V  w okresie organizacji i prowadzenia operacji obronnej frontu:
- siłami dwóch brygad wojsk kolejowych utrzymać w sprawności 
eksploatacyjnej dwie dofrontowe linie kolejowe /BIAŁYSTOK-



WAŁCZ, TERESPOL - POZNAN/ i jedną rokadową linię kolejową na 
zachodnim brzegu WISŁY »

-> siłami brygady drogowo-eksploatacyjnej utrzymywać dwie FDS 
/na kierunkach armii pierwszego rzutu/ oraz trzy rokadowe dro­
gi samochodowe»

- siłami brygady mostowej osłaniać mosty na przeszkodach wodnych 
przecinających FDS;

- siłami dwóch brygad transportowych pobrać środki materiałowe 
_ z wyznaczonych w planach mobilizacyjnego rozwinięcia składów

1 po ich podjęciu brygady ześrodkować w pobliżu rejonów roz­
mieszczenia TBF;

- PSSDM i PSSKiP rozwinąć na bazie istniejących składńić sprzętu
- komunikacyjnego;
- bremsk rozwinąć na bazie Wojskowych Warsztatów Remontu Sprzętu 
Komunikacyjnego oraz Fabryki Maszyn Żniwnych w PŁOCKU po czym

' rozwinąć w rejonie miejscowości Ô BIN;
- działanie jednostek komunikacji wojskowej frontu wspierać 
siłami jednostek zmilitaryzowanych podporządkowania frontowego

wg. potrzeb i uznania szefa służby komunikacji wojskowej 
frontu;

c/koncepcję zabezpieczenia komunikacyjnego frontu w operacji obron­
nej przedstawićszef na TSD 2 F o 21.00

IV
Dodatkowo szefowi służby komunikacji wojskowej wtadomoi

1. W początkowym okresie wojny głównym źródłem zaopatrzenia są 
stacjonarne składy i magazyny, '

2, W czasie wykonywania zadań zabezpieczenia komunikacyjnego istnie­
je możliwość korzystania ze stacjonarnych składów, składnic 1 
szpitali, które znajdują się w i ■
a/ PUSZCZA MARIAiiSKA - 36 Wojskowa Składnica MPS; 
b/ ŁASKU, KONINIE, GUTOWIE, PIOTRKOWIE, NOWYM TOMySLU, WRZESNI, 

KOCUSZKACH, KALISZU, EMILIANOWIE, KUTNIE, PŁOCKU - składy 
CPN;

c/ BIAŁYMSTOKU, REMBERTOWIE, WAŁCZU, ELBLĄGU, TORUNIU, ŁODZI - 
rejonowe składnice kwatermistrzowskie; 

d/ GRUDZIĄDZU i GDAŃSKU - składnice intendenckie;

C2 os S ■ -1 ^



 ̂7 -

,e/ WARSZAWIE, TORUNIU, POZNANIU, EŁKU, ELBLĄGU, BYDGOSZCZŶ  
OLSZTYNIE, GRUDZIĄDZU, GDAŃSKU, ŁODZI - szpitale
wojskowe»

f/ GDAŃSKU, LĘBORKU, SŁUPSKU, BARTOSZYCACH, WĘGORZEWIE, feLBLĄ- 
GU, MALBORKU, CHOJNICACH, GIŻYCKU, OSTRÓDZIE, GRUDZIĄDZU, 
SWIECIU, PILE, SIEDLCACH, WYSZKOWIE, PUŁTUSKU, CIECHANOWIE, 
PŁOŃSKU, TORUNIU, BYDGOSZCZY, CHODZIEŻY, GARWOLINIE, OTWOCKU, 
GRÓJCU, SOCHACZEWIE, PŁOCKU, \î OCŁAWKU,' STRZELINIE, GNIEŹNIE, 
ŁODZI, ŁĘCZYCY, KONINIE, WRZEŚNI, POZNANIU, KOŃSKICH, PIO- 
TRKOWIE, OSTROWIE, KALISZU, PLESZEWIE, JAROCINIE, ŚREMIE, 
Środzie, kościanie - szpitale społecznej służby zdrowia)

3. 10 pk od U.00 16.11 osłania linię kolejową KUŹNICA, BIAŁYSTOK, 
OSTRCâ ĘKA, DZIAŁDOWO, wył. TORUN. SD 10 pk czynne od 10.00
16.11 w WIELBARKU.

4. 11 pk Ok od 14.00 16.11 osłania linię kolejową CZEREfKIHA,
 ̂SIEDLCE, wył. WARSZAWA. SD 11 pk czynne od 10.00 16.11 w
MORDACH.

5. 10 pde OK od 14.00 16.11 utrzymuje ciągłość ruchu na WDS nau 
wschodnim brzegu WISŁY.
• WDS • 1 /FDS - 1/ - BOBROWNIKI, BIAŁYSTOK, OSTROW MAZ., 
CIECHANÓW, DROBIN, TORUNj

- WDS • 2 /FDS - 2/ • LUBLIN, PUŁAWY)
. - WDS - 3 /RFDS - 1/ - OLSZTYN, m,AWA, PŁOŃSKA , WARSZAWA, RYKI, 

LUBLIN;
SD 10 pde od 10.00 16.11 rozwinięte w PŁOŃSKU,

6. 8 pmk Ok od 14.00 16.11 xaxirtatíagtKXiíx osłania most kolejowy 
na WIŚLE w GDRZE KALWARII. SD 8 pmł od 10.00 16.11 rozwinięte 
na zachodnim skraju GORY KALWARII.

7. Obronę przeciwlotniczą organizują siły 1 środki OPL 2 F we 
współdziałaniu z :
- 8 KOPK - WROCŁAW;
• 7 KOPK - BYDGOSZCZ;
• 6 KOPK - WARSZAWA.

8. Ponadto z wytycznych kwatermistrza 2 F szefowi służby komunika­
cji wojskowej wiadomo:
a/ linie kolejowe frontu powinny posiadać przelotowość:

- 18 par poc./dobę - dofrontowe)
• 16 par poc./dobę - rokadowe)

b/ frontowe drogi samochodowe powinny posiadać przepustowość:
6.000 pojazdów na dobę - dofrontowe) 4.000 pojazdów na dobę - 
rokadowe;



B

c/ w systemie frontowych dróg samochodowych uwzględnić
możliwość dojazdu do centralnych składnic w STAWACH, PION­
KACH, CELESTYNOWIE, REMBERTOWIE, JAWIDZU i ZEGRZU; 

d/ w celu utrzymania ciągłości dowozu środków raat̂ ^̂ iałowych 
przewidzieć rozwinięcie dwóch TRP na WISLE; 

e/ w meldunku danych komunikacyjnych do decyzji kwatermistrza 
ująć: ocenę, prognozę oraz sposób wykorzystania sił 1 środ­
ków komunikacji wojskowej.

9. Rozmieszczenie 1 zadania organów komunikacji wojskowej obszaru 
kraju;.
a/ SSKW Gł, Kwat. WP - WARSZAWA - jest głównym organizatorem 

osłony technicznej sieci komunikacyjnej na obszarze krajul 
organizuje przewozy wojskowe przy kompleksowym wykorzystaniu 
wszystkich rodzajów transportu na potrzeby wojsk frontu 1 
obszaru kraju»

b/ SSKW OW - WARSZAWA, BYDGOSZCZ, WROCŁAW - organizuje osłonę 
techniczną sieci komunikacyjnej na obszarze okręgu, a takte . 
organizują przewozy wojskowe na podległym tm obszarze!

6/ SPW - GDAŃSK, SZCZECIN, POZNAN, WROCŁAW, KATOWICE, KRAKDW, 
WARSZAV/A, LUBLIN wykonują Zadania związane z kierowaniem 
przewozami wojskowymi na obszarze DOKP i są organem przed­
stawicielskim służby komunikacji wojskowej przy DOKP.

10. Położenie i realizowanie zadania służby korauntkacjl̂  ̂wojskowej 
. 2  frontu na 16.00 14.11;
a/ 27 BWK zakończyła mobilizację i szkolenie zgrywające w re­

jonie wył- INOWROCŁAW, KOŁODZIEJEWO, PAKOSC. Jest w gotowe* 
ści do wykonania zadań zabezpieczenia komunikacyjnego frontu; 

b/ 15 BWK zakończyła mobilizacyjne rozwinięcie i jest w trakcie 
szkolenia zgrywającego w rejonie MIASTECZKO SL., WOZNIKI, 
KALETY. Gotowość do realizacji zadań zabezpieczenia komunika­
cyjnego osiągnie do 18.00 14.11. 

c/ 210 BM zakończyła mobilizację i szkolenie zgrywające w re- , 
jonie RADZIWIE, Ł̂ CK, GORZEWO. Jest w gotowości do realiza­
cji zadań zabezpieczenia komunikacyjnego frontu! 

d/ 212 BDE zakończyła mobilizację w rejonie KAZUN, 4 km Zach. 
TRUŚKAW, GORKI, Kończy szkolenie zgrywające, Do 17.00 14.11
osiągnie gotowość do wykonania zadań zabezpieczenia komuni­
kacyjnego.
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e/ 68 BTr zakończyła mobilizację. Jej oddziały znajdują się w 
następujących rejonach;
«• dowództwo i sztab - SIECHNICE /płd. wsch. WROCŁAW/»
~ 1 btr - SIECHNICE;
- 5 btr mps . • - SIECHNICE;
« 2 btr LESZNO;
- -5 btr  ̂ . - JAROCIN;
• A btr • - OSTRDW WLKP;
- 6 btr mps - PROCHOWICE;
1 dd 17.00 14.11 rozpoczną przesunięcie do wyznaczonych w pla­
nach mobilizacyjnych składów i magazynów celem pobrania na­
kazanych ilości środków materiałowych; 

f/ 67 BTr zakończyła mobilizację. Jej oddziały znajdują się w 
następujących rejonach:
- dowództwo i sztab - POZNAN;
- 1 btr - POZNAN;
- 5 btr mps - POZNAN;
- 2 btr -GNIEZNO;
- 3 btr - LUBON;
- 4 btr - CZARNKÓW;
- 6 btr mps - PIŁA i od 16,30 14.11 rozpoczną prze­
sunięcie do wyznaczonych w planach mobilizacyjnego rozwinię­
cia składów i magazynów celem pobrania nakazanych ilości 
środków materiałowych.

g/ siły i środki 227 KDS są w trakcie formowania, które zakończy 
się do 18.00 17.11; formowanie odbywa się na bazie istnieją­
cych jednostek organizacyjnych PKP; SD KDS od 14.00 15.11
będzie rozwinięte w SKIERNIEWICACH; 

h/ 272 i 273 WK SRF od 16.00 14.11 przy SPW WARSZAWA w gotowości
do realizacji zadań zgodnie a decyzją SSKW 2 F;

1/ 281 WKTRP od 16.00 14.11 przy SPW LUBLIN w gotowości do roz­
winięcia TRP zgodnie z decyzją SSKW 2 F; 

j/ 282 WK TRP od 16.00 14.11 przy SSKW POW BYDGOSZCZ w gotowości 
do rozwinięcia TRP zgodnie z decyzją SSKW 2 F; 

k/ 274 bremsk w rejonie GUBINA jest w gotowości do wykonania 
zadań związanych z ewakuacją 1 remontem sprzętu komunikacyj­
nego;

1/ 275 PSSKP w rejonie ŁOJEWA w gotowości do wydawania materiałów 
1 konstrukcji zgodnie z rozdzielnikiem;
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ł/ 276 PSSDM w rejonie INOWROCŁAW w gotowości do wydawania ma­
teriałów i konstrukcja, zgodnie z rozdzielnikiem; 

m/ 2 F przechodzi do' obrony pasa DZIWNÓW, USTKA, HEL - ZAWIDOW, 
MIĘDZYLESIE, GŁUCHOŁAZY, ZAKOPANE, MUSZYNA, 

n/ tylna granica 2 F HEL, OLSZTYN, OSTROW MAZ., ŁUKOW, LUBLIN, 
RZESZÓW, MUSZYNA.

V
Praca do wykonania '

1. Pobrać założenia główne do ćwiczenia.
2. Pobrać, skleić i przygotować mapy do b^acy , .
3. Przestudiować założenia.
4. Nanieść sytuację na mapy.
5. Opracować do zajęcia konspekty w których ująć:

a/ zagadnienia teoretyczne dotyczące treści analizy zadania 
i elementów skl̂ adowych pojęcia zabezpieczenie komunikacyjne 

b/ proponowaną treść analizy zadania w roli szefa służby komu­
nikacji wojskowej 2 F.

Do zajęcia 2
1. Opracować w zeszytach konspekty, w których ująć:

a/ ocenę sytuacji /ocenę sieci komunikacyjnej - ogólnie» 
ocenę zagrożenia sieci komunikacyjnej; położenie, stan, 
skład i możliwości Jednostek komunikacji wojskowej 2 F> 
położenie, charakter działania sąsiadów i sposób współdzia­
łania z nimi; sytuację skażeń i sytuację radioelektroniczną 

b/ proponowaną treść zamiaru szefa służby komunikacji wojsko­
wej 2 F w Języku polskim i rosyjskim,

2. Nanieść na mapy kredkami - delikatnie ustalenia zawarte w 
przygotowanym zamiarze.

Opracować konspekty w zeszytacĥ  w których uwzględnić:
- sposoby i treść oceny sieci komunikacyjnej - teoretycznie»
- szczegółowo ocenę sieci komunikacyjnej w pasie obrony frontu;
- pełną ocenę stanu i możliwości Jednostek komunikacyjnych.
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1® Nanieść na mapy ustalenia wynikające 2 pr2yjętego zamiaru 
zabezpieczenia komunikacyjnego 2 F pogłębiane przeprowadzoną 
oceną sieci komunikacyjnej i sił oraz środków komunikacji 
wojskowej 2 frontu,

2, Opracować w zeszytach tekstową część meldunku szefa służby 
komunikacji wojskowej 2 frontu w którym ująć*
• ocenę głównych zadari zabezpieczenia komunikacyjnego}
• prognozę możliwych zniszczeń sieci komunikacyjne*)}
- ogólny zamiar realizacji głównych zadań}
• koncepcję użycia jednostek słiiżby komunikacji wojskowej 2 F}
- sposób kierowania zabezpieczeniem komunikacyjnym frontu}
• ewentualne prośby skierowane do kwatermistrza ftontu.

S2-5iJS2iS-5.
1* Pobrać i przygotować do pracy kalki.
2. W zeszytach opracować konspekty w których ująć«

a/ treść części graficznej planu zabezpieczenia komunikacyj-» 
nego 2 F;

b/ treść legendy /proponowaną/ do części graficznej planu 
zabezpieczenia komunikacyjnego} 

c/ dwa pierwsze punkty legendy w języku rosyjskim
S2-£2iJ2£i3.L
Na podstawie opnacowanego planu zabezpieczenia komunikacyjnego 
w konspektach przedstawić propozycje zarządzeń dla jednej BWK,
BDE i ]̂ . Przygotować się teoretycznie z zakresus
• form i sposobów przekazywania zadań}
• wymogów dotyczących opracowania dokumentów bojowych.

Załączniki do założenia?
Nr 1 - Struktura organizacyjna 1 możliwości BWK.
Nr 2 - Struktura organizacyjna i możliwości BM.
Nr 3 • Struktura organizacyjna i możliwości BDS.
Nr 4 - Struktura organizacyjna 1 możliwości BTft,
OPRACOWAŁ ADIUNKT KTT

ppłk dr Mieczysław PAWLISIAK

SPRAWDZIŁ
KIEROWNIK ZAKŁADU KW 

płk dr inż. Zygmunt OSTOarSKI
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Załącznik nr 1 
do założenia głównego

STRUKTURA ORGANIZACYJNA I MOŻLIWOŚCI BWK
1. Struktura organizacy;5na

• dowództwo;
- sztab; ^
• wydział wychowâ îzy» »
- wydział wykonawstwa i ^
- wydział WSW}
- kwatermistrzostwo*
- służby techniczne* ^
• trzy bataliony kole;)owe»
- trzy bataliony mostów kolejowych;
-  batalion transportowy*
- kompania dowodzenia*
- kompania eksploatacyjna*
• stacja pocztowa* »
• punkt rozdzielczy;

2. Możliwości BWK:
a/ odbudowa torów kolejowych:

- przy 100 % zniszczenia toru - 3 x 2,5 km * 7,5 km/dobę;
- przy 80 % zniszczenia toru - 3,x 4,0 km «12 km/dobę;
• przy 20 % zniszczenia toru - 3 x 15,0 km « 45 km/dobę.

b/ budówa /odbudowa/ mostów kolejowych • 3 x 35 m « 105 m/dobę; 
c/ osłona techniczna linii kolejowych - 3 x .60-80 km « 180-240km 
d/ przygotowanie podtorza kolejowego - 3 x 1 ,2 k m « 3f6 km/dobę; 
e/ odbudowa linii telefonicznej!

- naziemnej - 4-7 km/dobę;
- kablowej - 8 -12 km/dobę; ^

f/ odbudowa urządzeń zabezpieczenia ruchu pociągów na 3 małych 
stacjach na dobę;

g/ jednorazowa ładowność środków transportowych - 800 ton.
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Załącznik nr 2 
do założenia głównego

STRUKTURA ORGANIZACYJNA I MOŻLIWOŚCI BM
Struktura organizacyjna BM:
• dowództwo; :
- sztab;
-* wydział wychowawczy»
- wydział wykonawstwa»
<• wydział WSW»
** służby techniczne» <
« kwatermistrzostwo;
- pięć batalionów mostów składanych;
- dwa bataliony pontonowe»
- kompania dowodzenia»
w kompania transportowa»
- sekcja pocztowa;
- punkt rozdzielczy
Dobowe możliwości wykonawcze M  w zakresie budowy mostówJ 
a/ drewniane niskowodne:

jednokierunkowe -• 300«*400 m»
- dwukierunkowe - 240-320 m;

b/ składane wysokowodne pod obciążeniem 40 t:
- jednokierunkowe - 200 m;
- dwukierunkowe - 160 m»

c/ składane niskowodne pod obciążeniem 40 t:
- jednokierunkowe - 400 m;
- dwukierunkowe - 280 m; 

d/ pontonowe z parku PP-64»
- pod obciążeniem 40 ton - 742 m»
- pod obciążeniem 80 ton - 388 m.
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Załącznik nr  ̂
do założenia głównego

STRUKTURA ORGANIZACYJNA I MOŻLIWOŚCI BDE
1• Struktura organizacyjna BDE:

- dov/ództwo»
- sztab;
- wydział wychowawczy;
- wydział eksploatacji drógJ 
-• służby techniczne;
- kwatermistrzostwo;
- pięć batalionów drogowo-eksploatacyjnych»
- dwa bataliony drogowo-mostowe»

‘ - wydział WSW;
- kompania dowodzenia;
- kompania łączności; * ,
- stacja pocztowa.

2. Możliwości wykonawcze BDE:
a/ kierowanie ruchem na WDS - 5 x 300-450 km *1500-2250 kmJ 
b/ kontrola ruchu na WDS - 5 x 550 km * 2750 km; 
c/ rozwijanie punktów dyspozytorskich i posterunków regulacji 

ruchu: ‘ ,
- strefowy punkt dyspozytorski /SPD/ -.1;
- rejonowy punkt dyspozytorski /RPD/ - 5#
- odcinkowy punkt dyspozytorski /OPD/ - 15»
- punkt kontroli - 45»
- posterunek regulacji ruchu - 270-3605

d/odbudowa.dróg:
- doraźna - 20 - 30 km/dobę;
- krótkotrwała - 10 - 15 km/dobę;
- tymczasowa - 5 - 1 0  km/dobę.

e/ budowa mostów drogowych 2 x 50 m * 100 m/dobę5 
f/ rozwijanie drogowych punktów obsługi /PT, PŻ, PN, PM, PPT • 

każdy batalion drogowo- eksploatacyjny/ - 5 x 5 "  25» 
g/ budowa mostu pontonowego - 196 ml 
h/ organizacja patroli regulacji ruchu - 90.
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Załącznik nr ¿ł 
do założenia głównego

STRUKTURA ORGANIZACYJNA I MOŻLIWOŚCI BTr

1, Struktura organlzacy;)na BTr:
- dowództvf05
- sztab»
- wydział isrychowawczy»
- wydział planowania przewozów 1 przeładunków»
- punkt dyspozytorski»
- służby techniczne?
- kwatermistrzostwo?
• cztery bataliony transportowe?
- dwa bataliony transportowe mps?
• kompania dowodzenia 1 zabezpieczenia?
- warsztat naprawy pojazdów kołowych,

2. Możliwości transportowe BTr w jednym rejsie:
BTr -11.Ż0O ton? 
btr 1,700 ton?
btr mps *- 2,200 ton.
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