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R O Z D Z I A Ł  A.

ORGANIZACJA ŁĄCZNOŚCI W POCIĄGACH 
PANCERNYCH.

Należyte zorganizowanie i działanie łączno­
ści pociągu pancernego stanowi stałą troskę do­
wódcy pociągu.

Techniczne kierownictwo nad wszystkiemi 
środkami łączności pociągu należy do dowódcy 
plutonu technicznego, który jest odpowiedzialny 
przed dowódcą pociągu za należyte i sprawne 
ich działanie.

Zastępcą dowódcy plutonu technicznego 
w sprawach łączności pociągu jest podoficer 
łączności pociągu, któremu bezpośrednio podlega 
sekcja łączności.

W  skład sekcji łączności pociągu wchodzi:
a) patrol telefoniczny wewnętrzny,
b) patrol telefoniczny zewnętrzny,
c) patrol radjotelegraficzny.

Podoficer łączności jest odpowiedzialny za 
należyte utrzymanie sprzętu łączności i za spraw­
ność ruchu łączności, a mianowicie: 

telefonicznego, 
sygnalizacyjnego i 
radj otelegraf icznego.

Organiza­
cja służ­
by łącz­

ności po­
ciągu.

2.
Obowiązki
podoficera

łączności.
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3 ,
Podział
środków
łączności
pociągu.

Do obowiązków jego należy wyznaczanie te­
lefonistów na poszczególne wagony i parowóz, 
wyznaczanie dyżurnych radjotelegrafistów oraz 
nadzór nad nimi.

Ponadto do obowiązków podoficera łączno­
ści należy nadzór nad całością urządzeń elek­
trycznych pociągu.

Środki łączności używane w pociągach pan­
cernych dzielą się na dwie grupy:

a) środki łączności, stanowiące łączność we 
wnętrzną pociągu,

b) środki łączności, stanowiące łączność ze­
wnętrzną pociągu.

Do środków łączności wewnętrznej pociągu, 
założonych na stałe w poszczególnych wagonach 
i parowozie pancernym należą: 

telefon,
sygnalizacja dźwiękowa i 
sygnalizacja wzrokowa.

Są one środkami dowodzenia i służą do­
wódcy do kierowania ogniem oraz ruchem po- 
ciągu.

Do kierowania ogniem służy telefon lub tar­
cze wskaźnikowe; do kierowania ruchem pocią­
gu używa dowódca sygnalizacji wzrokowej 
i dźwiękowej.

Do środków łączności zewnętrznej należą: 
telefon,
radjostacja korespondencyjna, 
sygnalizacja dźwiękowa i 
sygnalizacja wzrokowa.

Częściowo środków tych można używać do 
kierowania ruchem drezyn pancernych, należą­
cych do składu pociągu pancernego, zasadniczo
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zaś służą do nawiązywania i utrzymywania łącz­
ności z oddziałami, z któremi pociąg współdziała 
i znajduje się w łączności taktycznej.

R O Z D Z I A Ł  B.

ŁĄCZNOŚĆ WEWNĘTRZNA POCIĄGU 
PANCERNEGO.

I. Służba ruchu telefonicznego w pociągu 
pancernym.

Ruch telefoniczny w pociągu pancernym 
polega na użyciu aparatów telefonicznych, zało­
żonych na stałe po jednym w każdym wagonie 
bojowym i parowozie pancernym i służy do 
utrzymywania łączności technicznej między temi 
wozami.

Rozkazy i zarządzenia, wydawane przez do­
wódcę pociągu pancernego dowódcom plutonów, 
a dotyczące ognia pociągu, oraz meldunki, otrzy­
mywane z poszczególnych plutonów ogniowych, 
stanowią ruch telefoniczny wewnętrzny pociągu.

Do obsługiwania aparatów telefonicznych 
wewnątrz pociągu służy patrol telefoniczny we-

4.
Zasady
ogólne.

5.
Obsługa 

aparatów

wnątrz
pociągu.

wnętrzny, składający się z szeregowych, wy- 
szkolnych w służbie łączności. nych -̂ e-

Każdy â ârat telefoniczny jest obsługiwany 
przez jednego telefonistę, obsługującego zarazem 
i środki sygnalizacyjne wewnętrzne pociągu.

W  czasie działań, podczas marszu ubezpie­
czonego, a na osobne zarządzenie dowódcy rów­
nież i podczas marszu podróżnego, telefonista 
powinien stale mieć na głowie kask telefoniczny.
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6 .
Patrol 

telefonicz­
ny we­

wnętrzny.

a laryngofon, dostosowany do najczulszego sty­
ku na szyi.

Patrol telefoniczny wewnętrzny składa się 
z jednego podoficera i 3 szeregowych.

Patrol ten wchodzi w skład sekcji łączno­
ści pociągu pancernego i podlega bezpośrednio 
podoficerowi łączności pociągu.

Telefonista obsługujący aparat powtarza 
Sposób tylko te komendy i rozkazy, które dotyczą jego 

wagonu i które są podawane przez dowódcę po- 
ratów tele- ciągu, dowódców plutonów i podoficera łącz- 
fonicznycb. ności.

Prowadzenie innych rozmów między wago­
nami, jak np. porozumiewanie się wzajemne te­
lefonistów, dowódców plutonów i t. p., jest nie­
dopuszczalne.

Każda rozmowa (meldunek, rozkaz i t. p.) 
zapoczątkowana przez telefonistę dzieli się na:

a) wyw’ołanie,
b) zgłoszenie się wywołanego,
c) podanie nazwy wywołującego,
d) treść rozmowy,
e) zakończenie;

np.: a) „Pierw^szy pluton”,
b) „Pierwszy pluton —  słucham” ,
c) „Dowódca pociągu rozkazuje” ,
d) „Pierwszy pluton powinien ostrzelać 

cele z prawej strony toru”,
e) „Pierwszy pluton przyjął".

Jeżeli przyjmujący nie powtórzył dokładnie 
treści, zarówno telefonista nadający, jak i odbie­
rający, powinni jeszcze raz powtórzyć rozkaz 
(meldunek).
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w działa­
niu sprzę­
tu telefo­
nicznego.

Podoficer łączności pociągu przy każdej na- 8. 
(lurzającej się sposobności, jeżeli linja telefo- Kontrola 

niczna jest wolna od rozmów, przeprowadza f^ę^nej' 
kontrolę linji.

Kontrola odbywa się w sposób następujący: 
przeprowadzający kontrolę wywołuje kolejno 
wagony, np. „Pierwszy pluton” , „Drugi plu­
ton i X .  d.” , poczem po zgłoszeniu się poszcze­
gólnych telefonistów podaje ,,Kontrola linji” .

Przyczynami niesprawnego działania łączno- 
ści telefonicznej mogą być uszkodzenia sieci Niesprawi- 
przewodów telefonicznych, wyczerpanie się og­
niw, niesprawne działanie mikrofonu telefonicz­
nego i przycisku mikrofonowego, pęknięcie bło­
ny słuchawki, błony mikrofonu i t. p.

Niesprawności te usuwają telefoniści, obsłu­
gujący aparaty telefoniczne, albo podoficer łącz­
ności, który dostarcza potrzebnych narzędzi 
i materjałów naprawkowych i pod którego nad­
zorem naprawy te się uskutecznia.

Przed każdem działaniem pociągu pancer­
nego i po zakończonem działaniu podoficer łącz­
ności pociągu sprawdza aparaty, przewody tele­
foniczne i ogniwa oraz usuwa niedomagania, do 
wymiany całego aparatu telefonicznego włącznie.

Ponadto stosuje się on przy sprawdzaniu 
i usuwaniu uszkodzeń do regulaminu służby 
łączności ł.ączność 36/1925 oraz regulaminu 
Łącz. 3, cz. I.

1929-

opis aparatów telefonicznych, założonych 
w wagonach pancernych, jest ujęty w regułami-
nie opisu sprzętu łączności ; -26/21; wewnątrz

" 1929 o / 5- pociągu.
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W  każdym wagonie oraz na parowozie pan­
cernym jest umieszczona szafka metalowa 
z wmontowanym wewnątrz aparatem telefonicz­
nym i induktorowym.

Wszystkie aparaty są dołączone do sieci 
równolegle.

Na prawej bocznej ścianie szafki, nazewnątrz 
jest umieszczone pięciokrotne gniazdo na wtycz­
kę od słuchawek i mikrofonu.

Na przedniej ścianie szafki, z prawej strony 
u góry jest widoczny przycisk mikrofonowy 
oraz dźwignia przekręcana do stałego naciskania 
przycisku.

Przycisk ten puszczony wolno wyłącza mi­
krofon i słuchawki, a włącza dzwonek i induktor.

Do zasilenia mikrofonu służą dwa ogniwa 
sucho-mokre, połączone szeregowo. Mieszczą się 
one w drewnianej skrzynce, nazewnątrz aparatu 
telefonicznego.

Słuchawki są umieszczone w skórzanym 
kołpaku, szczelnie zapinanym.

Mikrofon jest przytwierdzony na pasku, 
przy pomocy którego przymocowuje się go do 
szyi.

W  celu przeprowadzenia rozmowy telefo­
nicznej należy umocować mikrofon w ten spo­
sób, aby przylegał zboku pod szczęką. Najlep­
sze miejsce oraz najodpowiedniejszą siłę na­
cisku mikrofonu na krtań należy ustalić w cza­
sie rozmowy.

Słuchawki nakłada się wraz z kołpakiem na 
głowę, a paski na jego górnej i dolnej części 
reguluje się w ten sposób, żeby słuchawki 
szczelnie przylegały do uszu.
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Wywoływanie innych stacyj telefonicznych 
uskutecznia się przez pokręcenie korbką, induk- 
tora.

Ze względu na równoległe połączenia apa­
ratów telefonicznych sygnały wywoławcze będą 
odbierane jednocześnie przez wszystkie aparaty.

Po nadaniu sygnału wywoławczego nacisnąć 
przycisk mikrofonowy, który po skończeniu roz­
mowy należy zwolnić. Przy prowadzeniu dłuż­
szych rozmów nacisnąć na stałe przycisk mikro­
fonowy przez przekręcenie dźwigni.

Ze względu na silne obciążenie baterji przez 
mikrofon należy przycisk mikrofonowy zwalniać 
natychmiast po ukończeniu rozmowy.

Schemat połączeń telefonicznych wewnątrz 
pociągu wskazuje załącznik i,

II. Służba ruchu sygnalizacyjnego pociągu 
pancernego.

Ruch sygnalizacyjny wewnętrzny pociągu 
pancernego polega na nadawaniu sygnałów za- 
pomocą urządzeń sygnalizacyjnych, założonych 
w poszczególnych wagonach i parowozie pan­
cernym.

Przy pomocy sygnalizacji wewnętrznej do­
wódca pociągu kieruje ruchem pociągu.

Sygnalizacja wewnętrzna pociągu dzieli 
się na;

a) sygnalizację wzrokową,
b) sygnalizację dźwiękową.
Do sygnalizacji wzrokowej używa się świa­

tła lampek elektrycznych koloru czerwonego.

11.

Schemat 
połączeń 

telefonicz­
nych we­

wnątrz 
pociągli.

12.
Zasady
ogólne.

13.
Organiza­
cja ruchu 
sygnaliza­
cyjnego.
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14.
Obsługa 

sygnaliza­
cji we­

wnętrznej 
pociągu 

i jej obo­
wiązki.

15.

zielonego i białego. Lampki te są umieszczone 
w każdym parowozie i wagonie pancernym 
w skrzynce obok telefonu.

Do sygnalizacji dźwiękowej należy klakson 
lub dzownek również umieszczony w każdym pa­
rowozie i wagonie pancernym w pobliżu aparatu 
telefonicznego.

Zasadniczo do kierowania ruchem pociągu 
służy sygnalizacja świetlna lampkami koloru 
czerwonego i zielonego. Lampka biała służy dó 
korespondencji znakami Morsea.

Sygnalizacja dźwiękowa służy jako środek 
zastępczy sygnalizacji świetlnej.

Do obsługiwania sygnalizacji wewnętrznej 
pociągu jest przeznaczony patrol telefoniczny 
wewnętrzny, obsługujący aparaty telefoniczne. 
Obowiązkiem telefonisty jest skupienie uwagi 
na sygnałach świetlnych, przyjmowanie i nada­
wanie tych sygnałów zgodnie z ułożonym klu­
czem sygnalizacyjnym. Odpowiedzialność za 
sprawność ruchu sygnalizacyjnego w pociągu 
ponosi podoficer łączności pociągu. Do obo­
wiązków jego należy w szczególności zapew­
nienie sprawności i stałej gotowości do użycia 
środków sygnalizacyjnych.

Aby nadać sygnał świetlny lub dźwiękowy, 
naciska telefonista odpowiedni przycisk sygnali-Sposób 

obsługiwa­
nia syĝ a- zacyjny.

lizacji Sygnały te są przeznaczone dla maszynisty
i jej prze- parowozie. Stosuje się on do nich przy pro- znaczenie. f . . j r i  j  l

wadzeniu pociągu.
Ruchem pociągu kieruje wyłącznie dowódca 

pociągu.
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W  razie zauważenia nie1)ezpieczeństwa kon­
duktorzy mają prawo podać sygnał celem za­
trzymania pociągu.

Niesprawne działanie sygnalizacji wewnętrz­
nej pociągu może wyniknąć z uszkodzeń sieci 
przewodów, przepalenia bezpieczników lub lam­
pek, rozregulowania klaksonu lub dzwonka.

Przed działaniem pociągu pancernego i po 
ukończonem działaniu podoficer łączności po­
ciągu przeprowadza gruntowny przegląd sieci 
sygnalizacyjnej pociągu i usuwa zauważone 
uszkodzenia, do wymiany części sygnalizacji 
uległych uszkodzeniu włącznie.

16.
Niespraw­

ności 
w działa­
niu sygna­
lizacji we­
wnętrznej 
pociągu.

a) S y g n a l i z a c j a  ś w i e t l n a .

W  każdej szafce, mieszczącej telefon, są 
trzy żarówki, przysłonięte kolorowemi szybka­
mi —  zieloną, białą i czerwoną. Pod okienkiem 
każdej żarówki jest widoczny przycisk oznaczo­
ny odpowiednim kolorem.

Wszystkie żarówki jednego koloru w pô  
szczególnych wagonach i parowozie są połą­
czone równolegle, wskutek czego za naciśnię­
ciem któregokolwiek z przycisków, np. żarówki 
zielonej, we wszystkich szafkach zapalają się ża­
rówki zielone.

W celu zabezpieczenia przed przedostawa­
niem się światła żarówek do sąsiednich okienek 
używa się zasłony, nakładanej na środkową ża­
rówkę. W  razie wymiany żarówek należy tę za­
słonę usunąć.

Sygnalizacja świetlna jest zasilana prądem 
z baterji akumulatorowej oświetleniowej na 24

17.
Opis

urządzeń
sygnaliza­

cyjnych
wewnątrz
pociągu.
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wolty, mieszczącej się w wozie szturmowym; 
w razie uszkodzenia może być zasilana z drugiej 
takiej samej baterji, używanej dla potrzeb ra- 
djostacji.

18.
Schemat
urządzeń

sygnaliza­
cyjnych
pociągu.

19.
Klucz sy­

gnałów we­
wnętrz­

nych po­
ciągu.

b) S y g n a l i z a » . j a  p r z y  p o m o c y  
k l a k s o n ó w  (dzwonków).

W każdym wagonie i na parowozie jest 
umieszczony klakson (dzwonek) wraz z przy­
ciskiem.

Zasilanie klaksonów (dzwonków) odbywa 
się ze wspólnej baterji akumulatorów 24 V.

Wszystkie klaksony (dzwonki) są połączone 
równolegle, dzięki czemu za naciśnięciem które­
gokolwiek z przycisków klaksonowych (dzwon­
kowych) uruchamia się wszystkie klaksony 
(dzwonki).

Obok zacisków prądowych na korpusie klak­
sonu jest śrubka z płaską główką, zapomocą 
której można regulować siłę i wysokość tonu 
danego klaksonu.

Schemat urządzeń sygnalizacyjnych pociągu 
¡¡ancernego podaje załącznik 2.

Klucz sygnałów wewnętrznych pociągu po­
daje załącznik 3.
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R O Z D Z I A Ł  C.

ŁĄCZNOŚĆ ZEWNĘTRZNA POCIĄGU 
PANCERNEGO.

I. Służba ruchu telefonicznego pociągu 
pancernego.

Ruch telefoniczny pociągu pancernego od­
bywa się przy pomocy aparatów telefonicznych, 
włączonych do linij telefonicznych stałych lub 
polowych, budowanych przez patrol telefoniczny 
zewnętrzny pociągu.

Do linij telefonicznych stałych, używanych 
przez dowódcę pociągu, należą przedewszystkiem 
przewody telefoniczne kolejowe, idące wzdłuż 
toru kolejowego, służące do połączeń telefonicz­
nych stacyj kolejowych między sobą.

Lin je te wykorzystuje dowódca pociągu do 
nawiązywania łączności z drezynami pancernemi 
i częścią gospodarczą pociągu łub z oddziałami 
współdziałającemi i przełożonem dowództwem.

Linje połowę, budowane przez patrol tele­
foniczny pociągu, służą do nawiązywania łączno­
ści z oddziałami, z któremi pociąg współdziała 
oraz do ewentualnego nawiązania łączności 
z wysuniętym punktem obserwacyjnym pociągu.

Utrzymywanie łączności między pociągiem 
pancernym a współdziałającemi oddziałami usku­
tecznia się przez zorganizowanie przez pociąg 
ośrodka łączności na torze, do którego się do­
łączają oddziały współdziałające.

Między ośiodkiem łączności a pociągiem 
pancernym utrzymuje się łączność przy pomocy 
stałych przewodów, do których się włącza po­
ciąg pancerny.

20.
Zasady
ogólne.



12 Instrukcja  łączności pociągów pancernych.

Również celem przeprowadzenia ])odsłucliu 
włącza się aparaty telefoniczne pociągu do linij 
stałych lub polowych, biegnących w kierunku 
nieprzyjaciela.

21. Budowę polowej linji telefonicznej w zasa- 
Sposób (Izie wykonywa patrol telefoniczny zewnętrzny 

ze składu sekcji telefonicznej pociągu, uzupeł- 
linji tele- riiany w miarę potrzeby szeregowymi z załogi 
fonicznej, pociągu pancernego.

Linje telefoniczne, budowane przez patrol 
telefoniczny pociągu są dwuprzewodowe lub 
jednoprzewodowe. Ze względu na możliwość 
podsłuchu ze strony nieprzyjaciela, należy uni­
kać, o ile to jest możliwe, budowy linji jedno­
przewodowej.

W celu szczególnie szybkiego nawiązania 
łączności stosuje się budowę w dwóch fazach:

I faza —  rozwinięcie i ułożenie kabla na 
ziemi,

II faza —  zawieszenie kabla na podporach 
naturalnych lub tyczkach, jedynie na przydzielo­
nych odcinkach (błotach, mokrych łąkach i t. p.).

Budowę polowej linji telefonicznej wykony­
wają patrole telefoniczne w myśl Regulaminu
wojsk i oddziałów łączności ł.ącz. 2 III.

1929

22.
Skład patro­

lu telefo­
nicznego i 
jego wy­
posażenie 
w sprzęt 

telefonicz­
ny.

Patrol telefoniczny, przeznaczony do budo­
wy polowej linji telefonicznej, składa się z jed­
nego podoficera i 3 szeregowych.

Do budowy dwuprzewodowej linji telefo­
nicznej, którą zasadniczo stosuje się w pociągu 
pancernym, wyznacza podoficer łączności pocią­
gu 2 patrole telefoniczne, ponadto dodaje za
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Zi4'0(lą dowódcy pociąg-u do składu każdeg^o pa­
trolu 2— 3 szeregowych z załogi pociągu do nie­
sienia zapasowych bębnów z kablem, których 
ilość określa zależnie od długości budowanej 
linji.

Wyposażenie patrolu w sprzęt telefoniczny 
regulują Tabele należności materjału łączności 
dla patroli telefonicznych pociągu pancernego 
(załącznik 4).

23.Opis sprzętu do budowy linji telefonicznej
jest podany w Instrukcji o sprzęcie łączności Sprzęt te- 

'  j X . lefoniczny
ł.ącz. 3 I.

1929
dla patro­
lu —  opis.

działów łączności - III. rozdział E. 
1929

Utrzymanie i naprawa polowych linij tele- 24 .
fonicznych są podane w Regulaminie wojsk i od- Nieprawi- 

' dłowości w
działaniu 

polowej linji 
telefonicz­

nej.

Aparat telefoniczny, będący w wagonie 25.
szturmowym i przeznaczony do nawiązywania Wykorzy- 

łączności z drezyną lub częścią gospodarczą jyĝ p̂rze- 
pociągu, jest obsługiwany przez uprzednio wy- -wodów te- 
znaczonego telefonistę z patrolu telefonicznego.

Aparat telefoniczny, będący w drezynie pan­
cernej, jest obsługiwany przez dowódcę drezyny 
łub wyznaczonego przez niego jednego z szere­
gowych załogi drezyny.

W  celu nawiązania łączności telefonicznej 
między drezyną a pociągiem pancernym lub od­
wrotnie, obsługujący aparat wyjmuje składaną 
tyczkę wraz z kablem znajdującym się przy niej, 
zabiera aparat telefoniczny i udaje się najkrót-

lefonicz-
nych.
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sza drogą do linji telefonicznej stałej, poczem, 
po zaczepieniu i włączeniu wtyczki do linji, 
włącza aparat telefoniczny.

Nawiązanie łączności telefonicznej między 
drezyną a pociągiem pancernym, jest możliwe 
tylko po uprzedniem umówieniu się co do 
czasu, w którym będzie prowadzona rozmowa, 
oraz co do przewodu telefonicznego, do którego 
należy włączyć aparaty.

26.
Zasady
ogólne.

II. Służba ruchu sygnalizacyjnego pociągu 
pancernego.

Ruch sygnalizacyjny zewnętrzny pociągu 
polega na nadawaniu sygnałów wzrokowych, 
dźwiękowych lub radjowych zapomocą urządzeń 
i środków sygnalizacyjnych oraz radjostacji, bę­
dących w rozporządzeniu dowódcy pociągu.

Zapomocą środków sygnalizacyjnych, uży­
tych nazewnątrz pociągu, kieruje dowódca ru­
chem drezyn pancernych oraz w niektórych wy­
padkach ruchem pociągu.

Do tego celu wykorzystuje się następujące 
środki sygnalizacyjne:

a) gwizdek parowozu •— do kierowania ru­
chem pociągu,

b) sygnalizacja semaforowa, urządzona na 
parowozie lub obok wieżyczki w jednym 
z wagonów bojowych, oraz urządzenie 
semaforowe na drezynach pancernych —  
do kierowania ruchem drezyn pancer­
nych, przesyłania rozkazów i odbierania 
od nich meldunków,

c) radjotelefon z pociągu do drezyny i sy­
gnały wzrokowe z drezyny do pociągu.
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Do nawiązania łączności z płatowcem wy­
korzystuje się:

a) płachty tożsamości, b) specjalny reflek­
tor oraz c) rakiety.

Do nawiązania łączności z oddziałami współ- 
działającemi używa się:

a) rakiet,
b) aparatów sygnalizacyjnych S. B. (Bu­

jaka),
c) tarcz sygnalizacyjnych.

Sygnalizacji dźwiękowej, t. j. gwizdka pa- 2 ’̂ - 
rowozu, używa maszynista na parowozie w myśl Obsługa 
regulaminu służby ruchu kolejowego podczas 
marszu podróżnego pociągu i manewrowania nej pociągu 
parowozem przed marszem bojowym. pancernego.

Podczas marszu ubezpieczonego i w walce 
maszynista może użyć gwizdka jedynie na roz­
kaz dowódcy pociągu.

Sygnalizację wzrokową, t. j. urządzenie se­
maforowe, obsługuje konduktor pociągu pancer­
nego.

Sygnały w dzień nadaje się przez odpowied­
nie ustawienie ramion semafora, w nocy— przez 
naciśnięcie włącznika świetlnego.

podaje za-Klucz sygnałów semaforowych 
łącznik 5.

Płachtę tożsamości wykłada podoficer łącz­
ności pociągu na tendrze parowozu lub na jed­
nym z wagonów bojowych na rozkaz dowódcy 
pociągu, celem zawiadomienia płatowca o riiiejscu 
pobytu pociągu pancernego i otrzymania meldun­
ku ciężarkowego.
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lvakiety świetlne stanowią łatwy i prosty 
środek w  użyciu, nie wymagający specjalnie wy­
szkolonego personelu.

O użyciu rakiet świetlnych decyduje do- 
wcSdca pociągu, który osobiście lub zapomocą 
podoficera łączności pociągu wypuszcza rakiety, 
posługując się pistoletem —  rakietnicą.

Użycie rakiet jest uprzednio uregulowane 
przez klucz sygnałów, który się ustala dla da­
nego obszaru operacyjnego w rozkazach opera­
cyjnych dowództwa, pod którego rozkazami po­
ciąg pancerny pozostaje.

28. Sposób posługiwania się sygnalizacją ręcz- 
ną zapomocą tarcz sygnalizacyjnych oraz sygna- 

się sygnali- î̂ ĉją świetlną zapomocą aparatów śwdetlnych 
zacją ręcz- S. B., będących w wyposażeniu pociągu pancer­

ną i świetlną, nego, jest podany w Regulaminie łączności
5/19̂ 5-

Przy pomocy środków sygnalizacyjnych na­
wiązuje dowódca pociągu pancernego łączność 
z oddziałami, z któremi bezpośrednio współ­
działa, po uprzedniem umówieniu się z niemi 
co do czasu i miejsca, w którem łączność tego 
rodzaju będzie nawiązana.

29.
Opis tarcz 
sygnaliza­
cyjnych i 
aparatów 

świetlnych.

Opis tarcz sygnalizacyjnych ręcznych oraz 
aparatów sygnalizacyjnych świetlnych S. B., 
jest podany w Regulaminie łączności 3/1929'IIT.

Płachta tożsamości jest wykonana z ceraty 
lub płótna.

Kolor płachty— z jednej strony biały, z dru­
giej pomarańc/.owo-czerwony; w środku i>łachty 
litera P oznaczona czarnvm kolorem.
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Płachta jest kwadratem o boku długości 
3 m; w środku litera P wymiarów, jak podaje 
załącznik 6.

30.Do nadawania sygnałów w sygnalizacji
świetlnej i ręcznej stosuje się alfabet Morse’a. Klucz sy­

gnałów sy­
gnalizacji 
ręcznej i 
świetlnej.

R O Z D Z I A Ł  D.

SŁUŻBA RUCHU RADJOTELEGRAFICZ- 
NEGO POCIĄGU PANCERNEGO.

Ruch radjotelegraficzny polega na prowa­
dzeniu korespondencji radjotelegraficznej pocią­
gu z dowództwem i lotnikiem, mającymi radjo- 
stacje o długości fali i zasięgu uzgodnionych z ra- 
djostacją pociągu.

Dowódca pociągu otrzymuje od szefa łącz­
ności dowództwa, któremu podlega, dane doty­
czące ruchu (sygnały wywoławcze, długości fal, 
ewentualnie godziny korespondencji i t. p.) nie­
zbędne do nawiązania łączności i prowadzenia 
korespondencji z dowódcami jednostek, z które- 
mi pociąg współdziała.

Poza tern. przy każdorazowym przydziale 
pociągu do nowej wielkiej jednostki, dowódca 
powinien sprawdzić, czy w obrębie tej jednostki 
jest używany ten sam klucz służbowy oraz skró­
ty, jakie są w posiadaniu radjostacji pociągu 
pancernego. To samo dot)*czy szyfru operacyj-

31.
Zasady
ogólne.

32.
Stacja jest obsługiwana przez 4 szerego- obsługa ra- 

wych, którzy tworzą obsługę stacyjną. djostacji.
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Skład obsługi: i podoficer stacyjny, prze­
szkolony jako telegrafista i mechanik, 3 szere­
gowych radjotelegrafistów.

Patrol radjotelegraficzny podlega bezpośred­
nio podoficerowi łączności pociągu.

Tok służby na radjostacji reguluje podofi­
cer stacyjny, który odpowiada za stan technicz­
ny i sprawne działanie stacji, jak również za 
służbę ruchu.

Dyżurny radjotelegrafista jest odpowiedzial­
ny za sprawność korespondencji, przy której 
prowadzeniu obowiązuje Regulamin służby ru­

chu radjotelegraficznego ^̂ 1̂ 29

33. Obowiązującym opisem sprzętu i działania
Opis sprzę- radjostacyj pociągu pancernego są opisy i wska- 
tu i działa- ^ówki obsługiwania, opracowane przez Państwo- 

stacji po- Wytwórnię Łączności i dołączane do każdej 
ciągu pan- radjostacji. 

cernego.







Załącznik 3.

Klucz sygnałów świetlnych

Rodzaj sygnału Znaczenie sygnału

— Długie światło zielone Jazda do przodu.

« a Dwukrotne światło 
zielone

Zwiększyć
szybkość.

•  ■■ Krótkie i długie światło 
zielone Jazda do tyłu.

• aB  «IM  •  H i Krótkie i długie światło 
zielone naprzemian Zwolnić bieg.

— Długie światło czerwone Stój (zatrzymać).

Przerywane światło 
czerwone

Zatrzymać
natychmiast.

Klucz sygnałów dźwiękowych
(klakson lub dzwonek)

Rodzaj sygnału Znaczenie sygnału

— Jazda do przodu.

•  H H H Zwiększyć szybkość.

--------- — Jazda do tyłu.

•  ■■■■■ •  H H H i  •  tmmm Zwolnić bieg.

•  •  • Stój (zatrzymać).

Zatrzymać natychmiast.





Załącznik 4.

Zestaw telefoniczny patrolowy.

O. N A Z WA  P R Z E D M I O T U
Jedno­

stka
miary

Ilość

1. Aparat telefoniczny induktorowo-brzęczykowy. sztuk 2
2. Ogniwa suchomokre śr e d n ie .............................. II 4
3. Latarka ręczna na świece (w pokrowcu). . . »» 2
4. Świece (sztuk 5 ) ................................................. paczek 2
5 Zestaw kancelaryjno-stacyjny mały................... sztuk 1
6. Flagi stacyjne........................................................... t* 2
7. Zestaw narzędzi do budowy linji polowej B. . « 1
8. Kabel telefoniczny wz. B. 26—1 (długość 50 m ). krążków 2
9. Linka uziemiająca (długość 10 m) . • . . . .. 2

10. Siatka uziemiająca (25 X 25 c m ) .................... sztuk 2
11. Słupołazy ................................................................ par 1
12. Pas b ezp ieczeń stw a............................................ sztuk 1
13. Naprężak paskowy do d r u tu ............................. >» 1
14. Żabka.......................................................................... 1» 2
15. Zwijak do kabla telefonicznego........................ 2
16. Nosidło do kabla telefonicznego. . . . . . .. 2
17. Kabel telefoniczny wz. B. 26—1 ......................... km 4.5
18. Bęben do kabla telefonicznego . , . . . sztuk 6
19. Tyczka składana ...................................................... >* 1





Załącznik 5.

Klucz sygnałów semaforowych
Sema­

for
światło czer­

wone S y g n a ł Znaczenie

1 Oba ramiona opuszczone do 
dołu.

stan  spoczynku.

{ Szybkie podnoszenie i opu­
szczan ie  ramion.

,,Uwaga‘ ‘ 
, ,K oniec".

N Jedno z ramion podniesione 
do góry pod kątem  45“.

„S ygnał 1“ .

r •  •  mam Jedno z ramion podniesione 
do góry pod kątem  90“.

,,Sygnał 2“ .

r •  •  •  ■ ■ ■ Jedno z ramion podniesione 
do góry pod kątem  135°.

,,Sygnał 3“ .

!
1

Ramiona pionowo. ,,Sygnał 4'*.

Obydwa ramiona podniesione 
pod kątem  135°.

..Sygnał 5‘ *.

k •  •  •  • Jedno ramię podniesione do 
góry, drugie pod kątem  135°. ,,Sygnał 6“ .

L mm •  •  • Jedno ramię podniesione do 
góry, drugie pod kątem  90°.

,,Sygnał 7" .

i. arna •  • Jedno ramię podniesione do 
góry, drugie pod kątem  45°.

,.Sygnał 8“ .

mm  • Obydwa ramiona poziom o. ,.Sygnał 9“ .

/ — Obydwa ramiona pochyło. ,.Sygnał 0“ .

A — Obydwa ramiona opuszczone 
pod kątem  45° od poziom u.

,,L iczb a".

UWAGA, W yżej podane sygnały oznaczają liczby od 0 do 9 według alfabetu Mor- 
se ’ a i dają m ożność zapom ocą urządzenia sem aforowego prowadzenia 
korespondencji m iędzy pociągiem  a drezyną według ustalonego szyfru.
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