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5. p. STANISLAW WIGURA

inzynier-pilot.
Kawaler Orderu ,,Polski Odrodzo-
nej", ,Ztotego Krzyza Zastugi

i innych. Urodzony dnia 9-go kwiet-

nia 1903 r. w Warszawie, zmart

$miercig lotnika dnia 11-go wrzes-

nia 1932 r. w katastrofie lotniczej

w Cierficku Dolnym w Czecho-
stowacji.

S. p. FRANCISZEK ZWIRKO
kapitan-pilot.
Kawaler Orderu ,,Polski Odrodzo-
nej", ,Zlotego Krzyza Zastugi",
,»Orderu Sw. Sawy", Medalu ,,In-
terallié” i innych, Ur. 16-go sierpnia
1895 r. w Swiecianach na Wilen-
szczyznie, zm. Smiercig lotnika dn.
11 wrze$nia 1932 r. w Kkatastrofie
lotniczej w  Cierticku  Dolnym
w Czechostowaciji.






Skrzydlaci rycerze, potomkowie najszczytniejszej
tradycji polskiego bohaterstwa, niosg na swych skrzyd-
tach pod niebo s$wiadectwo sity ducha Narodu.

Zwyciestwo~Zwirki i Wigury wniosto do rocznikéw
stawy polskiej klejnot bezcenny.

Smier¢ bohateréw zmusita do bicia, w jednym
rytmie, serc wszystkich naroddw $wiata cywilizowanego,
wraz z sercami synow Polski.

Jak mogity bohaterskich obroncéw Ojczyzny roz-
siane wzdtuz rubiezy Rzeczypospolitej sa jej najtrwal-
szemi kopcami granicznemi, tak mogity Zwirki i Wigury
znacza szlak stawy imienia polskiego.

Autor ,Wspomnien" jest mym dzielnym towa-
rzyszem broni juz oddawna, bc™jeszcze z szeregdw
5 Pulku Legjondw z okresu 1915 i 1916 r. — Z mijr.
pilotem Wojtyge i za jego inicjatywe, jako szef
sztabu Legjondw w 1917 r., kierowatem pierwszemi
krokami organizacji polskiej szkoly lotniczej.

W podniostem wzruszeniu na pros'be mijr.
Woijtygi pisze tych pare stéw.

Dwa zasadnicze kolory Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej sa waszemi kolorami — kolorami
stonca i nieba.

Jako stary zotinierz i Prezes L. O. P. P.,, pomocniczej
dla Was, skrzydlaci rycerze, organizacji, podziwiajac
Wasze bohaterstwo i zastugi, mam do Was jedng prosbe;
nie gincie bez potrzeby, abyscie mogli gina¢ dla stawy
Najjasniejszej Rzeczypospolitej i w obronie jej granic.

Prezes Zarzedu Giéwnego L. O. P. P.

Gen. dyw. inspektor armji.






Dlaczego — Dlaczego?

Hallo! hallo!—dzwoni do mnie gwattownie mjr, Kwie-
cinski, moj przyjaciel i sekretarz generalny Aeroklubu
R, P, Musisz jutro polecie¢ do Krakowa, na uroczystos¢
lotniczg Aeroklubu Krakowskiego,

Doroczne zawody Aeroklubu Krakowskiego, znane
pod nazwg Lotu Potudniowo-Zachodniej Polski, ochrzczo-
no ku czci §. p. kpt. pilota Franciszka Zwirki jego nazwi-
skiem.

Wymawiam sie, — jestem bowiem na urlopie. Po
Berlinie i Pradze chce troche wypoczaé, — istotnie je-
stem zmeczony. Mowy niema, — moéwi Kwiecinski —

startujesz jutro o 8-ej z rana. Trudno, mialem na te
uroczystos¢ polecie¢ z nasza ekipg challenge'owg z Fran-
kiem na czele. Jakzez sie cieszyt biedak z wizyty, ktérg
miat zlozy¢ w blaskach zwycieskiej chwaty w prastarej
stolicy naszego parnistwa. Chciat sie tu pokrzepi¢ w nie-
wygastej krynicy ducha polskiego, nabra¢ sit do walki
o dalsze rozstawienie imienia polskiego, jako godny syn
Tej, ,ktéra nigdy nie zgineta".

Nie doczekat tej radosnej chwili. Inaczej pokierowat
los jego zamiarami.

START NA ZAWODY KRAKOWSKIE.

Startujemy w promieniach stohca, przy wspaniatej
pogodzie. Na drugiej maszynie obok mnie leci kpt, Stan.
Skarzynski z inz, Grzeszczykiem. Ma w Krakowie wy-
holowa¢ Grzeszczyka na szybowcu, na ktérym ten mistrz
naszego lotnictwa bezsilnikowego bedzie popisywat sie
przed publicznoscia. )

Poprzez mglisty Swiety Krzyz przedostajemy sie
szybko, — droga uptywa w mitym nastroju, Tylko te my-
§li, te natretne wspomnienia, ktére sie ciggle nasuwajg
wraz z dzwiekiem rytmicznym pracy silnika, wywotuja



S. p. Zwirko wraz z zong w Krakowie, Od prawej: Dziatowski,
$ p, Zwirko, mjr, jap, Terada, p. Zwirkowa, 2-ch Wojtygéw jun"
p, Wojtyzyna, mjr, Wojtyga,

u mnie pewien smetny pastréj. To dziwne, ale ciggle mi
sie zdaje, ze silnik, linki i Swist powietrza wytwarzaja
przy tej wspaniatej pogodzie jaka$ jednostajng melodje,
ktoéra nastraja mnie do rozmaitych refleksyj.

Wspomnienia, — drugi $wiat, przezywam ponownie
chwile minione z tylu tragicznie zmartymi przyjaciétmi
i kolegami.

Zamyslitem sie i zagapitem, gdy we wpét przymkniete
oczy uderzyt mnie mglisty kontur Kopca Kosciuszki. Lag-
dujemy, — ogladam sie szukajgc Skarzynskiego, — ply~
nie kilkaset metréw zboku odemnie.

Mechanicznie przymykam gaz, — ogladam wskaznik
wiatru, — zawracam ostro pod wiatr — wyréwnuje ste-
rami pochylona maszyne i lgduje. Maszyna oswobodzona
z ciagu silnika planuje spokojnie i réwno. Miga mi zie-
lona run lotniska, — koncze wybieg przed goscinnym han-
garem 2 putku lotniczego.

Rozbieramy sie, mamy jeszcze czas, uroczysto$¢ roz-
poczyna sie dopiero o 3-ciej p>opotudniu. Gaworzymy bez-
trosko, witajac sie z kolegami.
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Zawody zorganizowane przez Aeroklub Krakowski
udadzg sie doskonale — pogoda dopisuje i dopisuje nigdy
niczem nieztamany duch lotniczy naszych mitodych kole-
gow z Aeroklubu.

PYTANIE. NA KTORE NIEMA ODPOWIEDZI.

Koriczymy obiad, czas p6j$¢ na lotnisko. Podchodze
do mikrofonu radjowego, umieszczonego na lotnisku. Nie-
zmordowany mjr, dr, Michalik objasnia publiczno$¢ przez
megafony o pieknych ewolucjach inz, Grzeszczyka, Pod-
chodzi do nas grono wspOtpracownikéw redakcyjnych
I, K, C.". Wymieniamy usciski ragk i stowa powitania.
Rozmowa sie nie klei, widze po zamyslonej twarzy redakto-
ra Stankiewicza, ze chce mnie o co$ zapytaé, Hatas i oto-
czenie przeszkadzajg, ale wiem, odczuwam doskonale jego
mysli. Wreszcie ztapat chwile spokojniejsza, méwi krét-
kiemi urywanemi zdaniami, bez wstepéw i kwiecistych
uprzejmosci ,,.Przeciez to pan byt szefem ekipy w Ber-
linie, pan byt w Pradze, byt pan réwniez Jego przyjacie-
lem,,. Wiec niech pan powie, dlaczego? — stowo prze-
szto mimo mej $wiadomosci. Milcze, co$ wdarto sie w moj
mozg, jakas brutalna dionn zerwata znéw pajeczg zastone,
ktéra sie zaczeta zasnuwac¢ nad tym niesamowitym bdlem
i dreczagcem pytaniem: dlaczego?

Dlaczego? — Dlaczego?., wotalo we mnie w pustce
mozgowej bez echa, nie dajgcego zadnej odpowiedzi. Juz
tylu ludzi!,, i wszyscy dlaczego?

Milczatem, milczat i dziennikarz — patrzyt w zamy-
$leniu na rysujaca sie na tle czystego biekitu piekna syl-
wetke szybowca, sunacego cicho i spokojnie nad naszemi
gtowami, niby olbrzymi majestatyczny ptak,

— Wie, pan, to pytanie nurtuje nietytko pana. Niech
pan pomysli, ile tysiecy ludzi zadawato sobie trud znale-
zienia odpowiedzi.

Ja, stojacy tak blisko tych zdarzen, nie znalaziem
jeszcze na to pytanie odpowiedzi.

Juz zdawato mi sig, ze sie pogodzitem z tg mysla, gdy
znéw ,,dlaczego” wystrzela niespodziewanie z pod popio-
16w wspomnien, bélu i zalu.
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SEN LOTNIKA.

Ot, przed startem w Warszawie — opowiada mi Sta$
Skarzynski... — spatem niespokojnie nad ranem, przysnit
mi sie Franek — uSmiechniety z tg zlotg szczeroScig
w swoich zawsze mitodocianych oczach. Franek, dlacze-
go? Zasmiat sie cicho i machnat reka. Co$ mi opowiadat
0 Deblinie, o swojej szkole, o jakim$ uczniu, ktéry mu
podtamat samolot. Stuchatem, ale to podswiadome ,,dla-
czego“ stale sie wydobywato na powierzchnie mézgu,

Franek! Franek! nie szkoda Cie?,,, i poco? dlaczego?
Tak zmasakrowate$ sie. Co$ ty musiat przezy¢? Shysze
wyraznie, jak z Jego warg pada szept,, nie zaluj mnie,
nie szkoda, ja tez nie zatuje, zresztag dobrze mi tu.

Obudzitem sie spocony, serce mi walito, mowi Ska-
rzynski, widziatem Go tak wyraznie, Zze obraz Jego jeszcze
diugo tkwit na mych siatkéwkach.

No i powiedz stary — my sie gtowimy ,,dlaczego*, my
ptaczemy, nie mogac uspokoi¢ bélu i zalu, a On powiada,
Zze Mu tam dobrze. Daj Boze, zeby tak byto!

Widzi pan redaktor, co nieraz sie¢ $ni, takim jak my,
niedowarzonym gtowom,

— Tak, — usmiechnat sie dziennikarz — niech pan je-
dnak opowie mi co$ z waszych wspdlnych przezyé. Rzu-
cit mi gar$¢ pytan: — rozgadatem sie nadobre, wspomina-
jac te, tak bliskie i dumg napawajgce mnie, chwile,

W IMIE PRAWDY HISTORYCZNEJ.

— Pan musi nam co$ o tern wszystkiem napisa¢. Pro-
sze pana, nie w imie interesu dziennikarskiego, ale w imie
pamieci, tak tragicznie zmartego panskiego przyjaciela
1w imie prawdy, ktéra daleko odbiega od rzeczywistosci
w niektérych opowiesciach. Wokoto o0s6b naszych boha-
teré6w wije sie juz cata legenda. Stawne nazwiska maja to
do siebie, ze stajg sie wihasnoscig ogo6tu. Ich zycie, ich czy-
ny peine chwaty, sa dumg catego narodu — czynnikiem
wychowawczym i bodzcem dla wysitkdw twoérczych mio-
dych pokolen.

Przekonat mnie, podatlem reke na zgode i pisze. Co
pisa¢? Co pK)da¢ Czytelnikom?—zdaje sie, Zze juz wszyst-
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ko prasa codzienna podata i wyczerpata. Wiec poc6z po-
wtarza¢ rzeczy znane. MysSle: — wiem, bede szczery,
w mym mozgu nie ma chronologicznego opisu zdarzen, —
sg pewne migawkowe zdjecia, ktore swag charakterystyka
utrwality sie na emulsji mego aparatu pamieciowego. Nie-
ktére z nich ozywione sg serdeczng krwig wiasnego serca,
dlatego sg ciggle zywe i wzruszajgce. Oto jedyny temat,
jaki moge poruszyé i jakim moge sie x>odzieli¢ z tymi, kto-
rych serca bijg w takt naszych serc,

A wiasnie, dzieki wspaniatym wyczynom §, p, kpt, pi-
lota Zwirki i inz, Wigury, lotnictwo jedna sobie coraz wie-
cej serc ludzkich.

Trzeba zatem Ipozby¢ sie lenistwa, przemodc wstret
i uprzedzenie do rozgtosu dziennikarskiego i rzuci¢ na pa-
pier te, tak skrupulatnie tylko na wiasny uzytek chowane
wspomnienia.

DLACZEGO 5, P. ZWIRKO POLECIAL DO PRAGI?

Na drugi dzien po powrocie z Berlina zachodze do
Aeroklubu R. P. na Krakowskiem Przedmiesciu. Juz na
schodach stysze wrzask i rumor. Naturalnie, — to nasz
kochany i nieoceniony sekretarz generalny, mjr, Kwiecin-
ski, ,,ruga“ swoich pomocnikéw.

Poza okazalg postacig, donosnym gtosem i ogromne-
mi okularami rogowemi, kryje sig ztote serce. Bron Boze,
Zeby ktos to zioto zobaczyt, dlatego brytany pozornej
szorstkosci pilnujg tego sanktuarjum przed oczami struch-
laltych interesantéw.

Wszedobylscy dziennikarze snujg sie po lokaly'klu-
bowym, nie mogac sie jdoprosi¢ wywiadu, itapi® ‘wiec
z urywkowych zdan, co mogg i smolg sgzniste «;rtykuty.
Telefony ani chwili nie milcza, Franek Zwirkg'~zaszyt sie
w kacie bridzowego salonu, rozmawiajgc z jfiMm$ panem.
Na podchodzgcych wcigz do niego dziegpjkkrzy, patrzy
ni«la_(i,hetnym i blagajgcym wzrokiem, go beda ,,pi-
tolili”.

— Panowie, dajcie mi spokdj, nie udzielam wywiaddw,
niech odpoczne, potem ogtosze swe» pamietniki.

Zamienitem pare stébw z Frankiem i ide odwaznie do
jamy ,lwa‘“; lew spocony, z rozwichrzong czupryng i za-
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mglonemi okularami, co$ wrzeszczy do telefonu, w mie-
dzyczasie daje jakie$ polecenia, sapie, klnie, to znéw jest
uprzejmy, kianiajgc sie w roztargnieniu aparatowi telefo-
niczcnemu, Rozmawia z attache czechostowackim,,, ,,na-
pewno panie putkowniku, tak jest, — bedziemy. Zapro-
lizenie juzeSmy otrzymali®.

Odtozyt stuchawke, zobaczyt mnie taskawie,

— Doskonale, ze jestes. Musicie polecie¢ do Pragi
na 10-go, na dzien Swieta lotniczego. Aeroklub czeski
i lotnictwo wojskowe prosi, zebyscie koniecznie byli. Pro-
sze Cie, zawolaj Franka, — potem grzmi réwnoczes$nie tu-
balne zawotanie, rozlegajgce sie echem we wszystkich sa-
lach klubu, ,Pane Frantiszek“, przekreca z czeska, wo-
tajac por, Zwirke,

Zjawia sie Franek,

— Franek, chcesz lecie¢ do Pragi? czytaj to zaprosze-
nie, Polecisz ty, Wigura, i dla splendoru Wojtyga, Ged-
gowd. Bajan i kto$ z Aeroklubu. Wy na challenge'éwkach,
Wojtyga na R XIIl, a ja z Hagi przyjade do Pragi, to mnie
zabierzesz z powrotem — mowi, zwracajgc sie do mnie,

— Z ochotg—odpowiedziat Franek — jeszcze w Ber-
linie obiecatem mjr. Kalli (zawodnik czeskostowacki), ze
przylece do nich na $wieto. Porzadne chlopy i trzeba sie
im zrewanzowac za zyczliwosg.

Decyzja zapadta momentalnie,—mam zatatwié¢ spra-
wy formalne w departamencie aeronautyki i w gabinecie
Pana Ministra Spraw Wojskowych w sprawie pozwolenia
na przelot do Czechostowacji.

Lecimy zatem do Pragi, mamy jeszcze pare dni cza-
su, ktére spedzamy na oficjalnych przyjeciach i uroczy-
stosciach, urzadzanych na cze$¢ zwyciezcow.

Umoéwilismy sie potem, ze polecimy w sobote 10-go, —
start w Warszawie o0 2-giej popotudniu. Polecimy przez
Krakéw, przenocujemy w Brnie, by w dzien swieta lotni-
czego zawita¢ o godzinie il-ej do Pragi, Tam gotujg sie
na nasze przyjecie.

Niezaleznie od nas. Aeroklub warszawski bierze udziat
w czechostowackich zawodach dwiema maszynami z kpt,
pilotem Malewskim na czele.
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Przednia straz kpt. Zwirki

Rozglagdam sie po dworcu portu lotniczego w Warsza-
wie. Jest sobota — godzina trzynasta,

— Gdzie jest Franek?,..

Nie widze go nigdzie, a przeciez mamy lecie¢ razem
do Pragi, Stoja gotowe do lotu dwa P, Z, L, 19, ktore
w czasie challenge‘u prowadzit kpt. Bajan i kpt, Gedgowd,
Zwirko ma lecie¢ z inz. Wigurg na swej zwycieskiej R,
W, D, 6.

Mamy lecie¢ razem... Przeciez Czesi wyraznie w za-
proszeniach podkreslali, iz chcieliby gosci¢ w Pradze catg
zwycieskg ekipe ze Zwirka na czele.

Gdyby wtedy w sobote wraz z naszemi P. Z, L, 19 po-
derwata sie do lotu réwniez i srebrzysta R, W, D. 6..
Gdyby...

Jeden dzien,,.

,»LECE DOPIERO JUTRO*“.

Rzecz dziwna,.zalezatlo mi tak bardzo, aby Zwirko
poleciat razem z nami...

Dlaczego sie sp6znia? On, ktory byt zawsze wzorem
punktualnosci i doktadnosci.

Kto$ objasnit mnie, ze Zwirko je obiad w restauracji.
Ide na pierwsze pietro dworca, Zwirko siedzi przy stole
w towarzystwie swej zony i jej ojca.

— Dlaczego sie nie spieszysz?,,, juz czas...

Staram sie, aby ton mego gtosu nie zdradzit pewnego
zniecierpliwienia, jakie mnie ogarnegto. Chciatem, aby
Zwirko leciat z nami,

— Nie spiesze sie... bo lec~dopiero jutro... — padia
nieoczekiwana odpowiedz. f

Jutro,,, Buntuje sie prz~wko tej decyzji. Co za
dziwne uczucie. On byt zwyciezcg, doskonatym lotnikiem.
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a jednak nie chciatem, by leciat sam. Tak mi sie zdawa-
to, ze razem z nami bytoby mu przyjemniej, bezpieczniej...

Odpowiedz Zwirki zasmucita mnie. Mamy sie wiec
rozstatc. Na jeden dzien tylko. Czutem do niego zab ze
nas opuszcza. Jakis przykry, dojmujacy zal rozstania.
Nie staram sie nawet ukryé mego rozczarowania. Zwirko
odgadt me mysli, Bierze mnie pod ramie i odprowadza
na bok,

— Widzisz — powiada — wiem, ze wam robie zawody
ale tobie powiem prawde, jestem piekielnie zmeczony.
Musze choé jedng noc wyspacé sig przyzwoicie. Wiesz do-
brze, jak to w Wilnie,,, przyjmowali mnie tak bardzo ser-
decznie...

Ten argument przekonat mnie. Wiedziatem zresztg*
ze w Pradze czeka go jeszcze parg przyjac.

— Masz racje, musisz odpoczgg,.. ]

Rozsadek zadowolit sie argumentem Zwirki,

Ustalilismy, ze polecimy do Brna i tam bedziemy
oczekiwali na Zwirke,

— Tak, tak, leécie, ja przylecg na 9 rano do Brna,
a stamtad trojka polecimy na 11-tg do Pragi — powiedziat
Zwirko.

Zegnajac sie z nim, rzucitem ieszéze:

— A jak tam maszyna?

— Wszystko w porzadku, ~ ,a, Wigura jest przy
niej i wszystko do lotu przygoto. ..i.

Wszystko w porzadku. Dzi§ jeszcze brzmig mi
w uszach te stowa Franka, Wierzyt w swojg maszyne.

Pozegnatem sie z panig Zwirkowa i p, Kirskim, jej oj-
cem,

Do maszyn — lecimy!

Lece z kpt, Gedgowdem. W drugim P, Z, L, leci inz,
Widawski z inz, Rydzewskim.

Lekko odrywamy sie od ziemi. Warcza silniki, bty-
snety kregi $migiet. Szybujemy wprost na potudnie.

Ginie za nami Warszawa, Kpt, Gedgowd doskonale
prowadzi nasza limuzyne powietrzng. Szybkos¢ 180 —
190 km. Przez chwile tylko zajmuje mnie nasz samolot.
Wracam znowu myslami do Zwirki, ktory pozostat w War-
szawie.
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Lot nawet na niewielkiej wysokosci, ponad rozlegte-
mi réwninami, ciggnacemi sie az do Pilicy, nie przedstawia
zadnych niebezpieczenstw. Tak, jakbysmy lecieli nad lot-
niskiem, Jest gdzie lgdowac w razie defektu silnika.

Mijamy linje Pilicy. Suniemy teraz ponad lesistym
terenem Swigtokrzyskim. Ziemia zaczyna falowaé, Zda-
leka rysujg sie postrzepione kontury Kielc, tamig sie rui-
ny Checin.

Dla nas, lotnikéw, piekna jest tylko réwnina.. Je-
drzejow i Miechéw okolica rowniejsza. Biaty szlak histo-
rycznej drogi. Jasne ciecie przez ciemng zieleh — to go-
Sciniec Krakdw — Kielce, pamietam go tak dobrze z 1914
roku, gdy szediem w czwartym bataljonie Strzelcéw,,.
Gladko lgdujemy w Krakowie.

Na twarzach witajacych nas oficeréw 2 putku lotni-
czego maluje sie zawdd, ktérego nawet nie probujg ukryc.

Ci, ktorzy milczg i ci, ktorzy zarzucajg nas pytania-
mi, — martwig sig, iz Zwirko nie przyleciat.

— Tak bardzo chcieliSmy go usciskaé — mowi put-
kownik — ale co sie odwlecze, to nie uciecze.

Stowa putkownika dodajg mi otuchy. Ma racje. Ju-
tro w niedziela — zobaczymy sig wszyscy ze Zwirka.

W tej chwili me poprzednie obawy wydajg mi sie
$mieszne.

Przeciez cztowie’ "'i™y niesie na swych skrzydtach
nadzieja catej Polski, ~ noze napotka¢ na swej drodze
niepowodzenia.

Nie jestem zabobonnym, jak niektorzy lotnicy. Wie-
rzytem jednak wtedy, ze Zwirko ma talizman, ktoéry nie
moze uczyni¢ mu zawodu. Talizmanem tym byta wiara
nas wszystkich w jego zwyciestwo.

On wid6zt nic tylko siebie, ale nasze nadzieje, nasze
szczasScie. W ciggu tych dwoéch tygodni stowo ,,Zwirko™
nabrato wiasciwosci krzepiacych. Przedtem ludzie cho-
dzili z opuszczonemi gltowami, A teraz podnosili je ku
gorze — to juz co$ znaczy.

Leze na trawie krakowskiego lotniska. Opowiadam
kolegom o wrazeniach z Berlina, z challengeu,

pzas jednak do Brna, Zamykamy zaluzje limuzyny.
USmiechy, uklony. Startujemy, Zasrebrzyta sie za nami
Wista, Koto Ket mineliSmy inz, Ciszewskiego, ktéry réw-
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niez zdgza na swym czterdziesto konnym R, W, D, na zlot
do Pragi,

Biala-Bielsko. Przelatujemy nad Skoczowem. Goéry
ubrane lasami. Giebokie broézdy Jarow, Wesote, ludne
doliny,

LADUJEMY NA DOSKONALEM LOTNISKU W BRNIE

Witajg nas uprzejmie cztonkowie miejscowego Aero-
klubu, Nie mogg réwniez ukry¢ swego zawodu,. Pocie-
szamy ich, ze JesteSmy przednig strazg Zwirki.

Jak bardzo pragnatem, by stowa me byly prawda.
Przednia straz, ktéra idzie przodem, aby oczyszcza¢ dro-
ge z niebezpieczenstw i zasadzek.

Przyjeto tu nas nadzwyczaj goscinnie. Rozumiemy
sie doskonale,,, a czego nie mozemy zrozumie¢, domysla-
my sie. Prowadzag nas do hotelu, ktérego wiasciciel Jest
starym lotnikiem. W domu tym mieszka wspomnienie
wielkiej tragedji powietrza. Hotelarz stracit przed rokiem
cata swa rodzing w katastrofie samolotu komunikacyjnego.

Sobote pozegnaliSmy pogodng i rozpromieniong ston-
cem, Niedzielny poranek wita nas zaptakany i zamglony.

Gdy o godzinie 8 rano przybywamy na lotnisko, wi-
dzimy zwaty chmur, pedzacych na wschéd. Smaga nas
silny wiatr.

Wstat dzien zty i ponury. Dzien, ktory sie w nocy
nie wyspat i okazuje zty humor. Dzien, ktéry pokazat
nam swa posepng maske, nie budzi zaufania. Ma zle,
przestepcze instynkta. Takie dni naznaczone sg rozpaczg
lub zbrodnia.

DZIEN GOTUJE ZASADZKE...

Jest zdradliwy i podstepny. Pozornie niby sie wyja-
$nia, Nie mozna mu Jednak wierzyé. Gotuje cios.,.

Niepogoda przesuwa sig na wschod, Stanie zaporg
na drodze Zwirki,

Po drodze spietrzy mu sie zwat niskich chmur i ge-
stej, lepkiej mglty. Poszarpany i nieréwny teren S$lgsko-
morawski wchtongt Juz w siebie wdele ofiar powietrza.

W bramie Morawskiej czai sie zasadzka...
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Ekipa polska w otoczeniu cztonkéw aeroklubu w Brnie oczekuje przy-

bycia kpt. Zwirki i inz. Wigury. W ubraniach lotn, od lewej: inz, Ry-

dzewski, kpt, Gedgowd, mjr, Wojtyga, kpt, Halewski, inz, Widawski,
red. Osinski,

Znam Zwirke, Wiem, Ze raczej przeczeka do popotu-
dnia, nizby miat lecie¢ przez burze.

Na radiostacji prosz¢ o komunikat meteorologiczny.

O Zwirce brak wiadomosci, Ciszewski wylgdowat
w Otomuncu, kpt, Halewski przyleciat po nas do Brna,

Brak tylko Zwirki.

Komunikat meteorologiczny niepomysiny.

Burza na wschodzie.

Dlaczego nie poleciat razem z nami w sobote?.,.

_ Czekamy do godziny 10 rano. Lecimy do Pragi, Na
Zwirke bedziemy czeka¢ na lotnisku praskiem.

Przypuszczam, ze Zwirko postanowit lecie¢ z Warsza-
wy wprost do Pragi, z pominieciem Brna, jak to bylo jego
pierwotnym zamiarem.

Start, Lot paskudny. Rzuca niemozliwie. Pchamy
sie pod wiatr. Po potorej godzinie lagdujemy w Pradze,
Wi itajg nas oficerowie czescy, ktorym wyjasniamy, ze cze-
kamy jeszcze na Zwirke.
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Czekamy jednak naprozno. Nasi gospodarze uspaka-
jaja nas, ze jak tylko Zwirko przyleci przywiozg go do
hotelu.

Jedziemy wiec do miasta. Wiasciwe uroczystosci
zaczng si¢ dopiero o godzinie 3 po potudniu.

Jestem teraz juz zupelnie spokojny, Zwirko dowie-
dziat sie napewno o nadciagajgcej burzy i poczeka do po-
potudnia.

TRAGICZNA WIESC.

Pokoj w hotelu. Odpoczywamy po locie.

Wiadomos$¢ doszta do nas okrezng drogg. Szita kre-
temi Sciezkami, aby uderzy¢ w nas jak najbardziej niespo-
dziewanie.

Uderzyta bez przygotowania,

Inz, Widawski zapytat sie pokojowki hotelowej — czy
sg zarezerwowane pokoje dla dalszych lotnikéw polskich?

— Sa, ale nie trzeba — dwéch Polakéw zabito sie, le-
cagc do Pragi.

?2??

Nie trzeba,,

Widawski przybiegt do mnie z tg wiadomoscia. Nie
dopuszczam jednak do mej $wiadomosci. To nie oni,,.

Nie oni,, chciatbym krzycze¢, zakrzyczeé te wiado-
moé¢, tak potworna,,.

Ubieram sig, wylgczajgc najzupetniej mysl o kata-
strofie, Nie wiem jeszcze o niczem,,.

Schodzimy na doét. Widze dwoéch oficer6w czeskich.
Ich twarze przynoszg mi potwierdzenie wiadomosci.

Podchodza do mnie, sktadajg mi wyrazy wspétczu-
cia. Nie rozumiem, co moéwia. )

Placzg sie jakie$ wyrazy, Cieszyn. Zwirko. Burza.
Samolot rozbity. Lecz te strzepy zdan nie tworza zadnej
catosci. Nie moge sie odwazy¢ na zbudowanie z nich pet-
nego obrazu nieszczescia.

Jak przez mgle widze zasmucone twarze Czechow.
Towarzysze zblizajg sie do mnie i szeptem pytajg 0 szcze-
goty katastrofy.

Czy to mozliwe...
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Wiruje mi przed oczyma $miga jego aparatu. Widze
jego dobre, przyjacielskie oczy. Stysze jego gtos:
»Wszystko w porzadku“.

Nie wierzymy nigdy w wiadomo$¢ o Smierci kogo$
bliskiego. Nie chcemy sie z nig pogodzié. Ze Zwirka zy*
ia cata Polska przez parg tygodni. Wzruszala sie jego
walka o zwyciestwo, szalata jego triumfem, dzielita jego
szcze$cie rodzinne, znata juz jego zone, jego syna. Zwir-
ko stat sie tak bliskim nam wszystkim...

Trzeba bedzie dtugo czekaé, zanim zablizni sie ta ra-
na, 2adana nam przez Slepy los

POLSKA EKIPA WYCOFUIJE SIE Z ZAWODOW.

Otrzasnaglem sie wreszcie — zmusitem do logicznego
myslenia. Mamy jecha¢ na lotnisko, na uroczystosci. Mu-
zyka bedzie gra¢, lotnicy beda zbiera¢ oklaski tlumow.
Zycie potoczy sie dalej...

Przybyly po nas dwa samochody. PojechaliSmy na
lotnisko, gdzie zaprowadzono nas do lozy honorowej. Nasz
attaché wojskowy przedstawit nas zebranym dygnitarzom.

Przyjmujemy kondolencje. Szef gabinetu wojsko-
wego prezydenta Masaryka, szef lotnictwa wojskowego,
minister robot publicznych, jako szef lotnictwa cywilnego,
sktadajg nam wyrazy wspoéiczucia, przepojone prawdzi-
wym, nieklamanym zalem.

Dziekujac za wyrazy wspoéiczucia, zawiadomitem sze-
fa lotnictwa, ze na znak zaloby, ekipa polska wycofuje sig
z zawodow i nie wezmie udzialu w zapowiedzianych przy-
jeciach.

Na drugi dzien wystartowaliSmy do Krakowa,

Byt znowu dzien pogodny,.,

A kiedySmy przelatywali nad Cierlickiem, kazatem
wykona¢ pozegnalne okrgzenie. ZatoczyliSmy wieniec
w powietrzu nad ziemig, w ktorg wsigkta krew Zwirki
i Wigur’y,



Zwirko prawdziwy

Odszedt cztowiek pracowity. Zwirko byt lotnikiem
sumiennym, metodycznym.

Odszedt cztowiek obowigzku. Niecodzienny cztowiek
cnot tak bardzo potrzebnych w zyciu codziennem.

Przed lotem okreznym zajmowali$my sie wszyscy zy-
wo wszystkiemi sprawami, zwigzanemi z challenge'm.
Schodzilismy sie w ,,Aeroklubie”, aby przedyskutowa¢ do-
ktadnie nasz udziat w locie, Zwirko nie przychodzit na te
zebrania. Nie ma czasu. Jest w Deblinie, gdzie szkoli pi-
lotow,

W Deblinie pracowat nad nowym rocznikiem lotni-
kéw — w Warszawie powinien byt by¢ — dla siebie.

Zdecydowatem sie na odwiedzenie go w Deblinie, Le-
ce w ktorys dzien lipcowy i fapie Franka w chwili, gdy
schodzit ze startu po ukoriczeniu lotdw uczniowskich,

— Czemu sie nie pokazujesz w Warszawie? — Kkrzy-
cze — challenge na karku — a ciebie niema, OrliAski,
Gedgowd i Bajan juz trenujg, a ty zakopate$ sig w Dab-
linie...

Zwirko usmiecha sie lekko i poczyna mi tlomaczyé
rzecz, ktora dla niego samego jest najzupeiniej zrozu-
miata,

— Tutaj mamy teraz najgoretszy czas. Koniec kursu—
nie moge rzuci¢ wszystkiego dla challenge‘u,,. Sam zresztg
wiesz, jako stary instruktor, ze koncowy okres wyszkole-
nia w pilotazu jest dla ucznia najtrudniejszy — i najwaz-
niejszy, Koniec nauki odbywa sie na samolotach bojo-
wych, o wiele mniej bezpiecznych od szkolnych — no
i znacznie trudniejszych.

Nie nalegatem juz. Miat racje. Bezpieczenstwo je-
go wychowankéw — tego argumentu nie mogtem niczem
zbi¢.

To byl prawdziwy Zwirko. Poczucie odpowiedzial-
nosci — waznosci spraw stuzbowych, odpowiedzialnosci
wobec ucznidéw, nie znaly u niego kompromiséw,
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Challenge miat w sobie co$ podniecajgcego. Wielki
lot 0 zaszczytny tytut — rywalizowanie z najlepszymi lot-
nikami Europy, moment walki — wszystko to razem wy-
tracitoby z réwnowagi innego lotnika — Zwirko pozostat
spokojny i opanowany.

Naprzod stuzba...

Czyz w katechizmie cnét zoinierza nie powinna zna-
lez¢ sie postat Zwirki?

— Jak tylko skoncze ze szkotg, natychmiast przyjez-
dzam do Warszawy i zaczynam trening — oswiadcza, aby
mnie uspokoi¢ — chociaz i tu kazdg wolng chwile poswig-
cam na trening na innej maszynie.

Przed odlotem do Berlina, odbywa sie odprawa w Ae-
roklubie Rzplitej. Obecna cata polska ekipa.

Putk, Filipowicz, szef depart, lotnictwa cywilnego,
wiceprezes Aeroklubu i gtéwny inicjator naszego udziatu
w locie, przemawia krotko do zawodnikow: ,,pamietajcie,
ze grosz, jaki z takim trudem zdobyliSmy na samoloty
i udziat w challenge'u, nie moze by¢é wyrzucony przez
okno. Nas nie sta¢ na zadne ekstrawagancje i lekkomysl-
ne czyny. Jeste$cie wybrang, a tern samem zaszczycong
naszem zaufaniem elitg lotnictwa polskiego, niewatpliwie
wiec, ze godnie bedziecie broni¢ naszych barw.

Nie chodzi nam o jaki$ nadzwyczajny wyczyn, bo dzi$
jeszcze o pierwszem miejscu nie mozemy moéwi¢, wobec tak
groznej konkurencji, za ktéra stoi bogaty, stary i doswiad-
czony przemyst lotniczy.

Nie znaczy to, byscie walczyli bez ambicji, przeciw-
nie, robcie wszystko, co lezy w waszej mocy, ale unikajcie
wszystkiego tego, co przez Zle zrozumialg ambicje, przez
lekkomysIinos¢ moze doprowadzi¢ do straty sprzetu i ludzi,

Mojem marzeniem jest, aby ekipa cata, tak jak jg tu
widze, wrocita w catosci na nieuszkodzonych samolotach,
zdobywajac przyzwoite miejsca w klasyfikacji. Wykazmy
zespotowo warto$¢ naszych pilotow i warto$¢ naszego
sprzata.

Na zewnatrz stanowimy jedng polskg ekipg. Miedzy
nami niema konkurencji, jest konkurencja miedzy Pola-
kami a Wilochami, czy Niemcami”,
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RozumieliSmy to doskonale i tak postepowalismy na
terenie zagranicznym, tworzac zwarty, jednolity i harmo-
nijny zespdt, co znalazto nawet swdj wyraz uznania w sto-
wach prezesa aeroklubu niemieckiego, skierowanych do
naszego przedstawiciela poselstwa w Berlinie.

Ws$réd obecnych stoi kapitan Zwirko.

»Mojem marzeniem jest, aby ekipa cata, tak jak jg
tu widze, wrdcita w catosci na nieuszkodzonych samolotach,
zdobywajgc przyzwoite miejsce w klasyfikacji.

Wrécili — zdobyli pierwsze miejsce — przylecieli na
nieuszkodzonych aparatach. Kapitan Zwirko wypeinit
doktadnie rozkaz putkownika Filipowicza.

W czasie calego lotu stosowat sie Scisle do zalecenia
swego szefa: ,Na zewnatrz stanowimy jedng polska ekipe“.

Jak przejety byt ta mysla przewodnig kpt. Zwirko,
dowiddt mi w pewnej okolicznosci.

Woczasie prob technicznych, polegajacych w owym
dniu na krétkosci startu, statem ze Zwirkg i kilku innymi
uczestnikami na starcie, obserwujgc jak kpt. Orlinski miat
wykonaé te probe, wobec komisji sportowej, punktujacej
kazdg z tych prob.

Orlinski rozpoczat start ze 125 metréw; powietrze go-
race i matonosne, a przytem czesciowo boczny wiatr, zto-
zyly sie na niepowodzenie tej proby. Samolot poderwany
po starcie nie zdazyt przej$¢ ponad sznurkiem, umieszczo-
nym na 8-mio metrowej wysokosci. Byt to t. zw. start na
bramke, ktora stanowily dwa drazki o 8-metrowej wyso-
kosci, oddalone od siebie o 100 metr., z umieszczonym na
nich sznurkiem.

Podwozie samolotu przerwato sznurek, wobec czego
zawodnik miat zero punktéw za te probe. Poniewaz jednak
kazda proba wykonywana byta 2 razy, a do punktacji li-
czyto sie najlepszy wynik z dwoch odbytych préb, przeto
Orlinski mégt poprawié¢ swéj wynik, przy nastepnej probie.
Po Kkilkunastu minutach znéw przychodzi kolej na start
Orlinskiego. Styszymy, ze chce probe powtdrzy¢ z tej sa-
mej odlegtosci, bedac widocznie pewnym siebie, — jednak
zwykly rachunek prawdopodobienstwa nakazywatby ten
drugi start na bramke przenies¢ o pewng ilos¢ metrow do
tylu, zapewniajgc sobie niezawodne przejsScie ponad
sznurkiem, dla zyskania pewnej, cho¢ mniejszej ilosci
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Proba krétkiego startu, Kpt. Orlinski startuje na bramke,

punktow dodatnich, W przeciwnym razie, jezeli zerwie
sznurek, pozostanie bezapelacyjnie zero w punktacji z tej
proby,

Franek styszac, ze Bolcio powodowany widocznie am-
bicja, narazi swe punkty dodatnie na szwank — podbiegt
do mnie wyraznie zdenerwowany,

Urywanemi stowami mowi:

»Niema prawa startowaé ze 125 mtr., kaz mu starto-
wacé ze 135 metr,, a nawet wiecej. Tu nie idzie o Orlin-
skiego, tu idzie o catos¢, o lotnictwo polskie. Pamietasz,
co mowit putk, Filipowicz? Jakzez mozna tak ryzyko-
waé, gdy mozna mie¢ pewne punkty w kieszeni bez cu-
dow*.

Przejat sie i roztoscit na dobre, widoczne byto, jak le-
zg mu na sercu wyniki prob catej ekipy, jak zywy i goracy
bierze udziat w powodzeniu, czy niepowodzeniu catosci.

Tu juz nie szto mu o Orlinskiego, ktérego darzyt ser-
deczng, szczerg i wzajemng sympatja, ale szto mu o catos$¢
ekipy, o ten zespot, ktory na terenie zagranicznym nie byt
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Pozegnanie ekipy polskiej w Warszawie: 1) kpt, Gedgowd, 2) Bajan”®
3) § p, Zwirko, 4) pik. Filipowicz, 5) v-min. Czapski, 6) gen. Skiad-
kowski, 7) ptk. Abczynski, 8) kpt. Orlinski, 9) § p. inz. Wigura,
10) inz. Krzyczkowski, 11) mjr. Wojtyga z synem, 12) kpt. Pigtkowski.

sktadem takich, czy innych nazwisk, ale reprezentowat
lotnictwo polskie, dalej jeszcze, Polskg samg.

Bolcio Orlinski miat jednak ,,pecha”, bo pomimo prze-
dtuzenia swego startu o 10 metréw, sznurek znéw pryst od
lekkiego dotkniecia podwozia.

Srodze zmartwiony Franek poszedt pocieszyé Bolka,
gdy po wylagdowaniu odprowadzit maszyne do hangaru.

Nadszedt wreszcie oczekiwany dzien odlotu z War-
szawy do Berlina. Lecimy w pig¢ maszyn.

Dwie RWD 6, na jednej Zwirko z inz, Wigura, na dru-
giej Karpinski z mech, Zientkiem. PZL. 19 z zatlogami: kpt.
Orlinski, mech, Balcerzak, kpt. Bajan i mech, sierz. Po-
krzywka, oraz kpt, Gedgowd i mech, sierz. Ktosinek.

Przed odlotem przechadzam sie na lotnisku i rozpra-
wiam z dyr. PZL, Rumbowiczem o technicznej stronie
challenge‘u.

Piloci podprowadzajg samoloty przed budynek cy-
wilnego dworca lotniczego. )

Mamy jeszcze godzine czasu. Zegnajg nas serdecz-
nie, Przybyt wiceminister komunikacji Czapski, gen,
Sktadkowski, cztonkowie aeroklubu, koledzy, znajomi.
Uwijajg sie fotografowie, dziennikarze zbierajg informacje.
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Wreczenie dokumentéw zawodnikom przed startem do Berlina.
Od prawej; mjr. Wojtyga, inz. Kwasniak, kpt. Gedgowd.

Oprowadzam wiasnie gen, Sktadkowskiego z putk. Fi-
lipowiczem, gdy podchodzi do mnie Zwirko i moéwi:

— Stuchaj, Adasiu, czy nie moznaby jeszcze skoczy¢
na moment do miasta?

— A po co? — pytam zdziwiony.

— Widzisz, musze sobie kupi¢ lekkie buciki i wia-
trowke.

— Kupisz sobie w Berlinie,

— A po co miatbym kupowa¢ u Niemcéw, Czy u nas
mato biedy, miatbym tam jeszcze wydawaé pienigdze.

Pojechat do miasta samochodem kpt, Dudziriskiego.
Przyjechat w ostatniej niemal chwili przed odlotem.

Lecg ,kluczem". Ladujg w Poznaniu, a do Berlina
przyleca zwartym szykiem. Pokazg Niemcom, ze przyle-
ciata przyzwoita ekipa,,.

Ostatnie usciski,,, okrzyki — pozegnania.,.

Srebrna pigtka odrywa sie od ziemi i plynie na za-
chaéd.

Warszawa zostata za nimi. Wystata jednak wraz
z nimi do Berlina swg dume i swe nadzieje.

Nie zawiedli,,.
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,Cwirlco an der spitze™

Staaken, to nazwa jednego z lotnisk berlinskich, kto-
re duzo kosztowato nas wysitkow fizycznych i nerwowych.

Olbrzymia hala zeppelinowska udziela w jednej poto-
wie gosciny samolotom zawodnikéw, w drugiej jej poto-
wie miesci sie atelier wytworni filmowej ,,Ufy”.

Gorgco niebywate. Cala ekipa, krecgc sie koto ma-
szyn, nadaremnie wzdycha do dobrego poiskiego ulewne-
go deszczu...

Niemcy separuja sie, majac do swej dyspozycji od-
dzielny hangar. Wprowadza to naszych wszystko weszg-
cych mechanikéw w minorowy nastrgj,

Jak pragne szczescia do handlu”, mowi znany ze
swej gwary warszawskiej mechanik pilota Karpinskiego,
Zientek, ,,nawalaé¢ bedg leguralnie, bo kto ich skontroluje*.
Praca wre, piloci pilnuja i pomagaja mechanikom w usu-
waniu drobnych codziennych brakéw — jedynie Zwirko
chodzi sobie swobodnie, w towarzystwie nieodstepnego
swego szwagra, p, Kirskiego, zamieszkalego state w Ber-
linie,

| popatrz, Adas — mowi do mnie — mdj szwagier to
ma matego ,.fiota" na punkcie naszej ekipy. To samo by-
to dwa lata temu, rzucit sklep i interesy, siedzi caty dzien
na lotnisku, stuzgc kazdemu pomocg i radg. Panie Kirski,
niech pan bedzie taskaw zatelefonowaé¢ po samochody.,,,
panie Kirski, niech pan skoczy do ,,Sportleitung” po to
czy po tamto...“

Byt wszedzie i na kazdem miejscu, nie odmawiajac
nikomu pomocy, Franek byt jego dumg i ambicjg, dlate-
go nie opuszczat go ani na krok. Powodzenie czy niepo-
wodzenie Zwirki, byto réwnocze$nie przyczyna jego zy-
wej radosci czy glebokiego smutku.

Smielismy sie kiedy$ razem z Frankiem, wspomina-
jac, jak to w pewnym momencie, z powodu jakiego$ dro-
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biazgu, ktéryby mozna nazwaé¢ niepowodzeniem, jego
szwagier tak sig¢ tern gteboko przejgt, ze sam zaintereso-
wany Zwirko musiat go pociesza¢ i uspokajac.

Zwirko spacerowat po hangarze spokojny i swobodny,
bo wszystko przy maszynie zalatwial Wigura. Wigura
zasmarowany i zaoliwiony stale diubat co$ koto maszyny,
albo pomagat innym i radzit wespot z inz. Misztalem, przy-
stanym z Panstw. Zakt Lotn. do obstugi maszyn.

Ocena maszyn pod wzgledem ich uzytecznosci spor-
towej, wagi i wyekwipowania nie budzi zadnych obaw.
Zaden z naszych samolotow nie przekracza w og0lnej wa-
dze obowigzujgcych 480 klg., niema sie wiec o co niepo-
koié.

Pierwsze powazniejsze zmartwienie powstaje przy
probie sktadania skrzydet. Inz. Wigura jest mocno
zmartwiony, jak Zwirko bedzie mu mogt pomagaé przy
skfadaniu skrzydet, jezeli nie moze z ziemi dosta¢ do
uchwytu skrzydta, bo jest niski. Oczywiscie préba ta ma
sie odby¢ przed komisjg i w jak najszybszym czasie.

Zmartwienie staje sie ogOlne, co tu zrobi¢, jak go
podwyzszy¢, zeby dostat do tego nieszczeSliwego skrzydta.

Niema co gadaé, idziemy na narade do naszej gwiaz-
dy opatrznosciowej, majora Kwiecifskiego, ktory jest
cztonkiem miedzynarodowej komisji sportowej zawoddw.

Inz, Wigiu-a, doskonale orjentujacy sie w regulami-
nie zawodow, ma pewne watpliwosci, czy probe skilada-
nia skrzydet musi wykonywac pilot i mechanik — czy nie
mogtby pilota zastgpi¢ jaki$ inny mechanik. Wszak tu
nie idzie o to, by pilot byt dobrym, rostym i silnym me-
chanikiem, a jedynie o wykazanie, ze samolot ma sktadane
skrzydia, da sie transportowa¢ za samochodem i umiescic¢
w zwykiej szopie, czy garazu,

Zwirko z zasady i z musu przytacza sie gorgco do tych
watpliwosci regulaminowych inz, Wigury.

Sprawa udaje sie. Wieczorem po powrocie do ho-
telu komunikuje mi mjr, Kwiecifiski, ze na ostatniem ze-
braniu komisja sportowa zgodzita sie wyjgtkowo na zasta-
pienie Franka jakim$ mechanikiem z naszej ekipy.

Wszystko idzie jak z ptatka — demontaz i sktadanie
skrzydet odbywa sie szybko i sprawnie — przeprowadze-
nie przez bramke, dalej transport za samochodem, wresz-

29



Préba skitadania skrzydet. ,Breda" zitozona, pieknie nadaje si¢ do
transportu samochodowego,

cie montaz skrzydet nie robig zadnych trudnosci. Ma-
szyna gotowa do lotu, nastepuje proba zapuszczania sil-
nika. Nieocenione ustugi oddaje w tych prébach mecha-
nik Zientek, o ktéorym wspominatem i szef mech. Tar-
nowski.

»Spokojnie, wesolo, juz, jak pragne Boga, hop" — oto
stowa Zientka i flegmatyczne ,,nie pyskuj*“ Tarnowskiego
przy probie demontazu i montazu R. W. D,, wykonanego
w rekordowej szybkosci, pod bacznem okiem inz, Wigury
i kontrolg sedziow niemieckich, zaopatrzonych w stopery.

Mechanicy pracuja ofiarnie i doskonale, réwnoczes-
nie biorg tak zywy udziat w powodzeniach i niepowodze-
niach naszych zawodnikéw, ze czasami trzeba ich uspo-
kajac.

Duch doskonaty panuje wsréd nas, ,,0 co sie
martwi¢" — moéwi szef mech. Tarnowski — ,,wezmy tylko
tych pierwszych pie¢ miejsc, a o reszte niech sie bijg mie-
dzy sobg jak chca". Nie mozna powiedzie¢, by miat zbyt
skromne zgdania,

Manjg przesSladowczag naszych mechanikow, z Tar-
nowskim na czele, bylo to, ze kto§ moze nas ,nawali¢*
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catkiem nieszlachetng konkurencjg“. Podejrzliwem okiem
obserwujg konkurentdéw, zwracajg specjalng uwaga nha
Wiochéw i Niemcow.

Dlaczego tak, a nie tak — dlaczego to, a nie to? —
styszy sie codziennie, z prosbg o interwencjag migdzyna-
rodowej komisji sportowej, albowiem to ,,skandal, granda
i nawalanie*“ — jak przypuszczajg nasi mechanicy w od-
niesieniu do takiego czy innego postepowania innych ekip.

Ciaggle nagabywanemu mjr, Kwiecinskiemu tylko z tru-
dem udaje sie uspokoi¢ i przekona¢ naszych mechanikéw,
Ze przeciez to jest szlachetna rywalizacja, ze niema mo-
wy, aby jakikolwiek zawodnik $wiadomie oszukiwat ko-
misje dla zdobycia wiekszej ilosci punktéw. Poza tern
wszystko odbywa sie pod kontrolg Scista i bezstronna —
a wreszcie nie mozna wytacza¢ na forum komisji miedzy-
narodowe] zarzutOw, nie popartych rzeczowemi argumen-
tami.

Nasi mechanicy mieli jednak czeSciowo racje, bo péz-
niejsze fakty udowodnily, ze w pewnej ekipie znalazt sie
zawodnik, ktéry w szlachetnej rywalizacji pomagat sobie
zupetnie nieszlachetnemi sposobami...

Kazdy kilogram obowigzkowego obcigzenia samolotu
byt decydujacy przy takich prébach, jak krdotko$¢ startu
i lgdowania, nie mowigc juz o locie na minimalnej szyb-
kosci. Zawodnik, ktéry droga nieuczciwej kombinacji po-
trafit zmniejszy¢ sobie ciezar obowiazkowego obcigzenia,
wynoszacego 200 klg, na kazdy samolot, miat najtatwiejszy
start, a tern samem zdobywat lepszg punktacje od uczci-
wego zawodnika,

W tej wyczerpujacej walce, specjalnie u czotowych
zawodnikoéw, kazdy punkt zdobyty miat nieraz decydujace
znaczenie. Jasnem wiec jest, ze z iloScig punktéw rosto
napiecie nerwowe, podraznienie i wzajemna nieufnos¢
miedzy ekipami, podejrzewajgcemi czy w wspo6tzawodnic-
twie niema czynnika nieuczciwosci.

Przy kazdej probie Zwirki, jako najgrozniejszego
konkurenta, byli zawsze obecni wioscy i niemieccy zawod-
nicy, obserwujacy bacznie kazdy nasz ruch.

Jedynymi moze z posréd zawodnikow, ktérzy naj-
wigcej zachowali spokoju, byli kpt, Zwirko i inz, Wigura.
Najmniej gadali, najmniej sie denerwowali, ale zato naj-
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lepiej sie rozumieli, nawet bez stéw, i najlepiej byli do
wszystkich préb przygotowani.

W hangarze, przed tablica wynikéw poszczeg6inych
préb, widziato sie stale grupki zainteresowanych, zywo ko-
mentujacych codzienne zmiany w tabeli. Jedni zawodni-
cy spadali z goérnych miejsc tabeli na dalsze miejsca —
inni windowali sie na wyzsze miejsca, z jednym tylko nie-
zmiennym ,,Cwirko an der Spitze®.

Przeplataniec wiosko-polski, nastepujacy po Zwirce
i Colombo, wywotywat duzo polemicznych, a raczej ge-
stykulujacych scen, pomiedzy naszymi a wioskimi mecha-
nikami, Jak sie ci ludzie porozumiewali, to Bdg raczy
wiedzie¢, w kazdym jednak razie rej wodzacy i wszystko
wiedzacy nasz szef mechanikéw ze sroga ming wywodzit,
jak on to Wtiochéw potrafit Zwirkg nastraszy¢, nie mo-
wigc juz o zdolnosciach innych naszych pilotow i fenome-
nalnych wiasciwosciach naszych maszyn.

Chwile pobytu w Berlinie mijaty w znojnej i uczciwej
pracy. Dzieki Zwirce i jego sukcesom rdst i potazniat
duch naszej ekipy, oraz wola zwyciestwa. Juz nie my-
Slelismy o ,,zajeciu przyzwoitych tylko miejsc*, ale o zwy-
ciestwie, a tern samem o0 pietwszem miejscu.

Zwirko stal sie oczkiem calej ekipy. Wszyscy bez
wyjatku otaczali go gleboka serdecznoscia. Byt naszg
dumg i troskg zarazem. Na wynik kazdej jego préby pa-
trzyliSmy z drzeniem serca i niepokojem, w najwyzszem
napieciu nerwowem. On sam natomiast potrafit zachowac
cudowny spokoj i usmiech w tych ciezkich i tak denerwu-
jacych chwilach jego sukcesOw.
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W oghiowej probie

PIERWSZY AKT CHALLENGEU.

Cata prasa niemiecka krytykuje rekulamin zawo-
déw. — To nie sg zawody samolotow sportowych — komu
jest potrzebny taki start? ,,Raketenstart“, wzglednie ,,Ra-
ketenflug“, oto okreslenia, jakich prasa uzywata na opis
proby startu podobnego do akrobacji, robionej na matej
wysokosci,

Majg racje, zapominajg tylko, ze przeciez sami Niem-
cy ukitadali program zawodéw, Chytro$¢ nie zawsze sie
optaca.

PROBY TECHNICZNE.

Stoje z Zwirka, Orlinskim i Gedgowdem przy bramce
startowe] — obserwujemy z zaciekawieniem, jak inni za-
v/odnicy wykonujg te proby. Startuje Lomhardi, jeden
z najlepszych lotnikéw wioskich — start ze 100 mtr., pet-
ny gaz, krotki rozbieg, maszyna poderwana przechodzi
wspaniatg $wiecg nad bramka,

Zwirko zasepit i zamyslit sie.

Niema co—"zuca zgryzliwie—z takiemi silnikami po-
bijg nas. Komu oni zawracajg gtowe, ze to 150-konne
silniki — a silnik, o ktérym mowa, ryczy w miedzyczasie
na pelnym gazie, ciggnac lekko catg maszyng pionowo do
gory. Tak, tam bedzie chyba z 200 konikéw, i o ile ma-
szyny wytrzymaja, to nabijg nas, specjalnie w locie
okreznym,

— Nie masz sie co martwié¢, siedem i pét tysigca ki-
lometrow, to nie bagatelka, zobaczymy, czy to nie bedzie
tak, jak z Messerschmitt*ami, ktore sie rozsypywaty w po-
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Czotowy zawodnik wioski Lombardi startuje na bramke,

wietrzu w nastepstwie za duzej mocy silnika i lekkiej kon-
strukcji.

— | pomys$le¢ — méwi znowu Franek — ze za takie
starty u nas sadza sie gosci na odwachu, a tu nalezg one
do obowiagzkowych zadan.

V, Massenbach startuje na Heinklu, rwie sznurek raz
za razem, nie mogac przejs¢ ponad bramka pomimo wi-
docznych wysitkOw pilota. Stabszy silnik, to nie 200 koni,
jak u Wiochow.

— No, Franek, czas na ciebie, nie denerwuj sie i uwa-
zaj, bo dzi$ jest rzadsze powietrze, nie bedziesz wiec miat
takich rezultatéw, jak na treningu, gdzie przechodzites
nad sznurkiem z 90 mtr.

Z odleglosci 115 mtr. startuje Zwirko, goraco nieby-
wate, powietrze rzadkie — na znak startera rusza ,R. W.
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Karpinski na R. W, D.—6 bierze wspaniale bramke ze 111 mtr.

D. 6 na pelnym gazie. Zda sig, ze maszyna nie nabrata
jeszcze petnego rozpedu, gdy tuz przed bramka wspaniatg
Swiecg wystrzela do ¢o6ry, by lekko przejs¢ pmnad sznur-
kiem bramki, oznaczonej réznokoiorowemi papierkami, —
Ten moment przejscia nad sznurkiem bramki jest najwie-
cej denerwujacy, samolot traci szybkos$é, zdaje sie, ze lada
moment zwali si¢ na skrzydto. Wreszcie uczucie ulgi, gdy
widze, jak Franek tagodnie wyréwnat maszyne i pomknat
dalej w normalnym locie.

Laduje, podbiegam i gratuluje mu, —

— Uf, alez gorgco, wyobraZz sobie, ze powietrze jest
tak rzadkie i matonosne — wprost batem sig™ ze mi sie
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maszyna zwali, ale na szczescie przeszia, gorzej bedzie
z lagdowaniem w takiem powietrzu,

— Ladowanie bedziesz pézniej robit, to sie moze po-
prawi,

WYSTRZELA, JAK RAKIETA — LADUIJE, JAK SPADOCHRON.

Przychodzi moment préby krotkiego lgdowania. Kie-
rownik startu, sympatyczny kapitan policji lotniczej, pod-
chodzi do mnie i pyta sie ,wo ist Cwirko?, ,,Cwirko* le-
zy tymczasem w trawie obok swojej maszyny i ostrzega
Wigure groznie, ze jezeli sie odmieli doda¢ gazu przy la-
dowaniu, kiedy maszyna bedzie przypada¢é, to,, na kwas-
ne jabtko, sam rozumiesz i won z maszyny.

Znak choragiewki, start, maszyna wystrzelita w po-
wietrze, jak pocisk — Franek chce pokazaé, ze starty ra-
kietowe moze robi¢ nietylko dla punktacji, ale i dla wia-
snej przyjemno$ci. Zatoczyt piekny tuk i z 200 mtr, od-
legtosci podchodzi na matym gazie do bramki, po minig-
ciu ktoérej bedzie ladowat. Trzeba przejs¢ tuz nad sznur-
kiem i nie zerwac¢ go, a nastepnie wylgdowa¢ w jak naj-
krotszej odlegtosci od bramki. Przykre i denerwujgce
uczucie ogarnia mnie, gdy widze, jak Franek przechodzi
tuz nad sznurkiem, a wiec na wysokosci powyzej 8 mtr,,
przymyka gaz i przypada bezwiladnie do ziemi, ratujac
sie w pewnym momencie ,,Szprycg gazowa“.

Podbiegam do maszyny, — Poco$ dat gazu? Zly ma-
cha reka, ttumaczac sie,

— Wigurze zabraniatem, a teraz obydwaj nie wy-
trzymalismy i bojac sie, ze sie maszyna moze rozbié¢, od-
ruchowo pociggnatem za gaz, by ja ratowaé, nie myslac
juz, ze jednoczes$nie przez to zwiekszy mi sie wybieg.

Uspokajam go,

— Nie b6j sie o maszyne, doskonale sie trzymata
w powietrzu, nie potrzebujecie dodawa¢ zadnego gazu,

— O siebie sie nie boje — rzucit niedbale — ale nie
daj Boze rozhi¢ maszyne.

Drugi start, drugie podejscie, teraz przechodzi kun-
sztownie tuz nad sznurkiem i wspaniale, jak spadochron
laduje na krdtkiej przestrzeni. W pierwszym locie obawa
0 maszyne kazata ratowac jg dodaniem gazu, w drugim
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locie nerwy i odruchy trzymane na wodzy nie zezwolity
na najmniejsze uchybienie, rezultatem czego byto 38 punk-
tow dodatnich, zdobytych przez Zwirke w tej prébie. Naj-
wiece] jednak ucieszyt sie wiadomoscia, ze wyladowat
0 kilka metréw krécej od swego groznego konkurenta Co-
lombo, ktory byt Swiadkiem tej sceny. Przy ladowaniu,
pomimo mistrzowskiego jego wykonania, obydwa siodetka,
a wiec Zwirki i Wigury, zatamalty sig,

— No, c6z bedzie, inzynierze, wyczyny chcecie robi¢
na tern pudetku, kiedy przy najmniejszem wstrza$nieniu
tamig sie te wasze papierowe siedzenia — modwie zartem
do Wigury,

— Nic, nic, zrobi sie — moéwi Wigima — $miejac sie
réwnoczesnie z Frankiem, ktéry musiat catg sita woli po-
wstrzymaé¢ sig, aby nie uchwyci¢ za rgczke od gazu,
w chwili, gdy maszyna przypadata do ziemi,

»NIEPOPRAWNY REKORDZISTA'.

Na drugi dzien proéba minimalnej szybkosci. Juz mo-
dle sig, by wreszcie skoriczyty sie te wszystkie proby tech-
niczne; kosztujg one tyle nerwow, ze jezeli tak dalej pdj-
dzie, to nerwy odmowig postuszenstwa.

Przy probie minimalnej szybkosci ta sama denerwu-
jaca historja. Samolot ma przejs¢ 800 mtr, na minimal-
nej szybkosci, W czasie préb wali sie pare maszyn, uszka-
dzajac podwozia. Jaki$ Wiloch mdleje, robi sie rwetes
1 lekki gwalt, cucg go — ma odby¢ jeszcze jedng probe.
Szef ekipy wioskiej dodaje mu odwagi, Przychodzi do
startu Zwirko, zapuszczaja maszyne i nasz czotowy zawod-
nik, spokojny i usmiechniety, startuje do tej préby. Pod-
chodzi z do$¢ daleka, mija linje na wysokosci 50 mtr,,
ogon opuszczony wdot, ,sloty* otwarte, maszyna idzie
bardzo wolno na nieprawdopodobnie matych obrotach.

Wszyscy wpatrzeni i oszotomieni, w jaki sposob ten
cztowiek trzyma sie w powietrzu. Napiecie nerwowe wzra-
sta, obawiamy sie, by nie stracit catkowicie szybkosci i nie
zwalit sie — wreszcie uczucie ulgi ogarnia nasze zbyt
szybko bijgce serca, kiedy mingt linje krancowa, dodat
gazu, okrgzyt lotnisko i pieknie usiadt przy choragiewce
startowe].
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Rekordzisci minimalnej szybkosci. Zwirko 57 km/godz, Karpinski
60 km/godz. Od prawej; $ p. Zwirko i Wigura, dalej Zientek
i Karpinski.

Biegniemy do stoperzystow, jeden z naszych inzynie-
réw przelicza na suwaku czas — zdaje sie nieprawdopo-
dobne — a jednak prawdziwe — na minimalnej szybkosci
osiagnat Zwirko rekord, lecac z szybkoscig 57 km. na go-
dzine.

Najwiekszg ilos¢ punktow zdobywato sie za te prébe
przy minimalnej szybkosci, wynoszacej 63 km, na godz,
tymczasem ten niepoprawny rekordzista przelatuje z szyb-
koscig 57 km,, t, j, o 6 km, lepiej, nie punktowanych na
tabeli, ale natomiast punktowanych dosadnie na naszych
nerwach i przySpieszonych tetnach naszych serc,

~DER KLEINE CWIRKO“ — OSRODKIEM ZAINTERESOWAN.,

Zainteresowanie Zwirka i polska ekipa wzrosto niepo-
miernie. Prasa niemiecka, nie zwracajgca poczatkowo uwa-
gi na polska ekipe, rozpisuje sie teraz o sukcesach Zwir-
ki na catych szpaltach. Natretnym fotografom nie mozna
sie opedzi¢. Wielkosci niemieckiego $wiata oficjalnego
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nawiedzajg coraz czesciej nasze stoiska, ogladajgc z zain-
teresowaniem nasze samoloty. ,,Der kleine Cwirko* — jak
go Niemcy nazywali — jest ogladany i fotografowany ze
wszystkich stron. Przy naszych startach i lgdowaniach
mamy coraz wiecej obserwatoréw i kontroleréw. Wiosi
nie spuszczaja nas z pod swych nieufnych, a Niemcy za-
zdrosnych spojrzen.

Z iloscig punktow, rosngcych jak na drozdzach, rosnie
i stawa, oraz rozgtos Zwirki — niemniej jednak rosnie
i zmeczenie. Franek schudt trocha, sczerniat, zamknat
sie wiecej w sobie, unikat jakiegokolwiek afiszowania sie,
przebywajac w wolnych chwilach od zaje¢ w sv/oim po-
koju. Wida¢ bylto, ze skupia sie i zbiera wszystkie sity
do ostatecznej i decydujgcej walki.
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Start do zwyciestwa

Pozostaje jeszcze ostatnia préba zuzycia paliwa na
przestrzeni 300 km.

Wigura majstruje koto silnika razem z mechanikiem
Anglikiem przystanym z fabryki.

Tymczasem przyjechat putkownik Filipowicz z War-
szawy, — bierze zywy udziat w pracach catej ekipy. Pod-
prowadzamy samoloty do wagi, przy wprowadzaniu i wy-
prowadzaniu szef Departamentu Lotnictwa Cywilnego,
a wiec osobistos¢ zajmujgca wysokie stanowdsko w kraju,
nie zenuje sie zupetnie poméc nam w pewnym momencie,
pchajac samolot Zwirki razem z nami, Zwirko $Smiejgc sie
mowi, ...ale zaawansowatem, jezeli putkownicy i majoro-
wie pracujg koto mojej maszyny, jako mechanicy.

Na probie minimalnego zuzycia paliwa Zwirko traci
dwa punkty w stosunku do swego konkurenta, tak, ze od
tego momentu Colombo znajduje sig na pierwszem miej-
scu a Zwirko na drugiem.

Samoloty nasze przechodza lotem do gtéwnego portu
lotniczego w Berlinie (Tempelhof), gdzie nazajutrz ma sie
rozpoczg¢ start do lotu wokoto Europy,

LOT Z TEMPELHOF.

Na drugi' dzien juz wczesniej rano jedziemy na Tem-
pelhof. Samoloty ustawione w 2-ch linjach wedtug kolej-
nosci wylosowanej, oczekujg na sygnat startu. Nasze ma-
szyny sg doskonale przygotowane, silniki przejrzane do-
ktadnie, zawodnicy jak najlepszych mysli, napawa nas to
pewnoscig i spokojem. Przed startem zegnamy naszych
zawodnikéw, by znéw za 6 dni powita¢ ich na lotnisku
w Staaken, Na znak startera w odstepach 5-minutowych
startuje po 5 samolotéw roéwnoczesnie, ktére momentalnie
z chwilg oderwania sie od ziemi kierujg sie odrazu na
wschéd. Przebieg lotu okreznego studjujemy juz teraz
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Trasa lotu okreznego wokoto Europy.

Z wiadomosci telegraficznych i telefonicznych, otrzymy-
wanych z poszczegblnych etapow.

Wiosi i Niemcy nie zatujg swych maszyn i silnikéw,
ghajac na teb na szyje z maksymalng szybkoscig. Nasza
ekipa idzie réwno i spokojnie, nie ma powodu S$pieszy¢
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sie i nadwyreza¢ niepotrzebnie silnikdw. Kazdy etap jest
pokryty w swoim czasie, zgodnie z regulaminem. Lot
Zwirki i Wigury, odbywany z matematyczng doktadnoscia,
z uwzglednieniem wszystkich korzystnych i niekorzyst-
nych warunkéw atmosferycznych, przy zastosowaniu ko-
niecznej ekonomji silnika — wydaje swoje rezultaty.
Im nie zalezy, by by¢ pierwszymi w Rzymie, czy Pary-
zu, Ich ideg przewodnig jest jedna mysl, by przejs¢ kazdy
etap zgodnie z regulaminem, w jak najlepszym czasie,
przyczem brakujgca ilos¢ K, M, ich silnika, w stosunku do
konkurentéw, ma zastgpi¢ doskonata orjentacja, nie ze-
zwalajgca na zboczenie z linji prostej ani na jote, oraz
sprzyjajace wiatry, wybierane na rozmaitych wysoko-
Sciach, Oprdcz zapatu i energji, zacietosci i woli zwycie-
stwa, maszyng tg kierowata niezawodna intuicja, rozum
i prawidlowe obliczenia wszelkich mozliwosci.

ZWmKO MOWI O LOCIE NAD ALPAMI.

Najtrudniejszym etapem dla Zwirki byt lot przez Al-
py w mgle i chmurach, ukonczony jednak szczesliwie,
O locie tym opowiadat mi pdzniej:

»mLecimy w paskudng pogode, chmury i mgta
przycisnety mnie do ziemi, lece doling wzdtuz linji
kolejowej, — juz jestem spokojny, ze sie wreszcie
przebije przez mgte, gdy w tym momencie zbawczy
tor kolejowy ginie mi w jakim$ tunelu, a przedemng
wyrasta gora, — trzeba zawraca¢ znowu i obchodzié
gore, a to zndw kosztuje mnie tyle, tak drogiego cza-
su, W innym znéw wypadku rzucato tak niemozliwie,
ze musieliSmy sie z Wigurg rekami trzymaé uchwy-
téw, bo lada moment zdawato sie, ze glowami rozbi-
jemy dach limuzynki. Nie masz pojecia ile mnie to
kosztowato wysitku i nerwéw, aby utrzymaé nalezyty
kurs na busoli i nic nie zboczy¢ z drogi. Przeciez zda-
watem sobie jasno sprawe, ze wobec szybszych ma-
szyn wioskich i niemieckich, tylko wtedy bede miat
szanse pobicia ich, jezeli bede szedt po idealnej pro-
stej z lotniska na lotnisko, wykorzystujagc pomys$ine
wiatry. Czas przelotu, jaki wydobywatem, nie mogt
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Powitanie §, p, kpt. pil, F. Zwirke przez zone i syna w Warszawie
podczas lotu okreznego,

by¢ gorszy (chociaz miatem stabszg maszyne) od cza-
su przelotu mych konkurentéw, a wiec jak widzisz,
trzeba sie byto dobrze pilnowa¢ i duzo kombinowac,
W pracy tej, jak zresztg zawsze, nieocenione ustugi
oddat mi Wigura. Musiatem tylko pilnowa¢ go na
postojach, zeby co$ jadt i wiecej wypoczywat, bo jak
widzisz, ten cztowiek chudnie z dnia na dzien, a pa-
trzac nieraz na niego w maszynie, powaznie sie tra-
pig, czy mi wytrzyma do konca“.

To samo mieli i inni nasi zawodnicy, pokonywujac
wszelkie trudnosci pomysinie, co dowodzi o ich wysokiej
wartosci lotniczej, Woiosi, tak pewni zwyciestwa, odpadli,
wycofujac sie z zawoddw. Ich samoloty nie wytrzymaty
morderczego tempa, nadanego przez Niemcow. Z posrod
naszych zawodnikéw wycofat sie przy konhcu drugiego
wielkiego etapu kpt. pit. Orlihski, czujac sie niezdrowym.
Jego niedyspozycja w niczem nie umniejsza zalet naszego
sprzetu, albowiem tak ptatowiec, jak i silnik, pracowaty
bez zarzutu, Kpt, Orlifiski na tej samej maszynie wrécit
nastepnie lotem z Paryza do Warszawy,
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Powitanie zawodnikéw polskich przez Poselstwo Polskie na lotnisku
w Staaken po powrocie z lotu okreznego, (Po $rodku p. mjr. Szymanska),

.FRANEK SIEDZIAL W HAMBURGU
CZEKAJAC NA WIATR WSCHODNI".

Na lotnisku w Berlinie oczekiwano przylotu naszych
zawodnikow. Wiceprezes Aeroklubu R. P, pik, Filipo-
wicz, mjr. Kwiecinski, przedstawiciele poselstwa polskie-
go, prasa polska i cztonkowie ekipy, oczekiwali przylotu
naszych zawodnikéw z Hamburga. Najwigcej zaintereso-
wania wzbudzat oczywiscie Zwirko, albowiem wedtug po-
bieznych obliczen ciggle znajdowat sie na pierwszem miej-
scu. W doskonatych czasach i wspaniatej formie przy-
byli wszyscy nasi zawodnicy. Radosci i powitaniom nie
byto konca, zona naszego attaché wojskowego w Berlinie,
pani Szymanska, witata naszych zawodnikéw kwiatami.

Oczekiwanie na przybycie Zwirki przedtuzato sie, al-
bowiem Franek siedziat w Hamburgu, nie $pieszgc sie
zbytnio ze startem. Wraz z nim oczekiwal jeden z jego
gtébwnych konkurentéw, lotnik niemiecki Poss, ktéry chciat
wykorzysta¢ pomysiny wiatr, zapowiedziany na godziny
popotudniowe przez meteorologéw, Z chwilg, kiedy ko-
mtmikat meteorologiczny przekonat Franka, ze na odpo-
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wiedniej wysokosci ma wiatr wiejagcy w kierunku wschod-
nim, wystartowat i na najwiecej dogodnej dla siebie wy-
sokosci poleciat do Berlina, zyskujac pigkny czas przelotu.

PRZED PROBA MAKSYMALNEJ] SZYBKOSCI.

Po odprowadzeniu maszyn udaliSmy sie wszyscy do
hotelu, azeby odpocza¢ i przygotowac sie do ostatniej naj-
grozniejszej proby maksymalnej szybkosci.

Napiecie nerwowe Franka wzrosto, jego szanse zwy-
ciestwa wzrosty niepomiernie, ze wzgledu na wycofanie
sie Wiochow. Wszyscy balismy sie tej ostatniej proby,
ktéra miata zadecydowac o definitywnem zdobyciu pierw-
szego miejsca. Zwirko wyprzedzajagc Niemcow w tabeli
o pare punktéw, miat jednak samolot pod wzgledem szyb-
kosci stabszy od niektérych niemieckich, ktére dzieki temu
mogty nadrobi¢ brakujgca im iloSC punktow i zréwnac sie
ze Zwirka, a nawet pobi¢ go iloScig jednego czy dwoch
punktéw.

Zmeczony lotem europejskim Wigura nie myslat o od-
poczynku, poswiecajgc caty czas pracy przy silniku i pta-
towcu. — Franek przejety waznoscig czekajgcego go za-
dania i zwigzanego z tern triumfu Polski nad Niemcami,
przygotowywat sie do lotu. Chodzit zamyslony, co$ kom-
binowat, obliczat i spedzat czas na dtugich rozmowach
z Wigurg, W tym czasie prawie, ze nie udzielat sie ni-
komu, uciekat przed dziennikarzami, zamknagt sie w sobie,
zwart i zbierat sity do ostatecznego skoku, ktéry miat mu
da¢ zwyciestwo.

ZdawaliSmy sobie jasno sprawe, ze bedzie to najwyz-
szy wysitek, na jaki sta¢ tylko silnych ludzi, o stalowych
nerwach, zelaznej woli i nieztamanym niczem duchu zwy-
ciestwa, OszczedzaliSmy i chroniliSmy Zwirke, starajac
sie 0 maksimum spokoju i wypoczynku dla niego, — pik.
Filipowicz i mjr, Kwiecinski, nie méwigc juz o innych
cztonkach naszej ekipy, dokiadali teraz wszelkich staran,
aby nasze nadzieje na zdobycie pierwszego miejsca nic
prysnety z powodu jakichs uchybienn, niedoktadnosci, czy
przeoczen.
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Zwyciestwo!

Wreszcie nadchodzi dzieri ostatecznej rozgrywki.
Chodzimy zdenerwowani po lotnisku — obserwowalismy
przygotowania niemieckie, wiemy, ze brat Hirtha, znany
konstruktor silnikowy, przeprowadzit w ciggu nocy gene-
ralny remont silnika w aparacie swego brata. Niemnigj
skrupulatnie przygotowywali sie do préby maksymalnej
szybkosci i inni zawodnicy niemieccy. )

Tabela wywieszona na lotnisku glosita, ze Zwirko wy-
przedzat najgrozniejszych konkurentéw niemieckich o kilka
punktéw, ktére ci mogli nadrobi¢ na prébie maksymalnej
szybkosci dzieki silniejszym silnikom.

Podniecenie, obejmujace dotychczas tylko zawodni-
kéw i najblizej nich stojace sfery lotnicze, udzielito sie te-
raz calej prasie niemieckiej. i

Putk, Filipowicz w trosce o Zwirke i Wigure propo-
nuje im, aby na te prObe, gdzie maszyna bedzie szia
300 kim, na pelnym gazie, zaopatrzyli si¢ w spadochro-
ny — bo nuz maszyna nie wytrzyma?

.Niema sensu, panie putkowniku — replikupe Zwir-
ko — ja bede szed} najwyzej 100 mtr, nad ziemia, a jesli
maszyna nie wytrzyma i rozleci sig, to i tak spadochrony
nas nie uratujg. Teraz jest nam wszystko jedno, idziemy
na wszystko — maszyna powinna wytrzymac te prébe i nic
rllas, nie wstrzyma od wydobycia z niej maksimum szyb-

osci“.

»Tak* — moéwi putkownik — zamyslit sie, a po pewnej
chwili dodaje: — ,W kazdym razie jednak wolatbym,
byscie mieli spadochrony, by mie¢ czyste sumienie,,.”.

,Gdybysmy nawet i przychylili sie do zyczenia pana
putkownika, to dzi$ juz zapézno na to — siedzenia nie-
przystosowane do tego — a w tej ostatniej walce musze
mie¢ swobode ruchow, ktéorgby tylko niepotrzebnie spa-
dochron krepowat*,

Zwirko ma startowaé pierwszy, inni zawodnicy wediug
kolejnosci, ustalonej przez komisje sportowag. Komisja
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tak ustalita kolejnos¢ startéw, ze wysuneta czotowych za-
wodnikéw, konkurujgcych o zdobycie pierwszego miejsca,
na pierwsze starty.

Samoloty ustawione juz w jednej linji na lotnisku
w Staaken, czekajg na sygnat_ startu.

Podchodze do samolotu Zw' \1, podaje mu ostatnie
\wiadomosci meteorologiczne, — V igura rozmawia co$ zy~—
wo o silniku z inz, Krzyczkowskim, dyr. stoczni naszych
linij lotniczych ,,Lot“, ktéry przybyt z Warszawy z wia-
Przedmiotem rozmowy jest oczywiscie sposob postepowa-
nia z silnikiem w czasie czekajgcego ich wyscigu, U Zwir-
ki zna¢ zacieto$¢, nurtuje go tylko jedna mysl: Zwycigzy¢!

Gdy mowi, silnie zarysowujg sie jego szczeki, oczy
btyszcza, brwi sie¢ $ciggaja, jednak wysitkiem woli opa-
nowuje sie, nie chcac zdradzi¢ sig, jak go ten lot emocjo-
nuje, ,,Zobaczymy, silnika sie nie boje, on wytrzyma, jed-
nak maszyna moja na peitnym gazie nie jest zbyt przy-
jemna...”.

Znak startera, drzwiczki sie zatrzaskujg, ,,RWD 6~
simie pieknie po murawie. Biegne do samochodu i gnam
na Tempelhof, gdzie bedziemy oczekiwaé -przybycia za-
wodnikow.

Na lotnisku w Tempelhof zebraly sie wielotysieczne
rzesze widzow niemieckich. Olbrzymi sznur samochodéw
ptynie Kilku rzedami w kierunku lotniska. Opaska i od-
znaka cztonka ekipy zawodow torujg mi droge. Na kaz-
dym kroku megafony, operatorzy filmowi, fotografowie,
las sztandaréw wszystkich panstw biorgcych udziat w za-
wodach, a na podjum przedstawiciele oficjalni wiadz nie-
mieckich z generalicja na czele. Speaker stojgcy na pod-
jum przed megafonem podaje w krotkich odstepach czasu
wiadomosci z punktéw kontrolnych tegr 300 kim, wy-
$cigu.

Obliczenia przeprowadzone pobieznie wskazuja, ze
c ile pierwszy do mety przyjdzie Zwirko, woéwczas jego
zwyciestwo, a tern samem zajecie pierwszego miejsca jest
Ipewne. ROéznica czasu przy starcie, pK)miedzy nim, a naj-
blizszym groznym konkurentem, wynosi tylko 5 minut.

Trzech gtéwnych konkurentéw Zwirki, t, j. Poss, Mor-
zik, Hirth, majg na swych samolotach silniejsze silniki,.
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dajace in"™ mozliwo$¢ osiggniecia szybkosci 240 KM. na
godz. Ten fakt trzyma pod znakiem zapytania ostatecz-
ny wynik zawodéw. — Przypuszczalny zwyciezca nie jest
jeszcze znany. Samolot, ktéry ukaze sig, jako pierwszy
nad lotniskiem i minie linjg celu na oczach zgromadzonej
publicznosci, bedzie' 'hmolotem zwyciezcy. — Poniewaz
wszystkie samoloty i”emieckie sg dolnoptatami, a nasze
»R. W. D.“ gornoptatami, wiec jasne, ze gdy ukaze sie
gérnoptat, to zwyciezy Polska, w przeciwnym razie zwy-
ciestwo odniosg Niemcy? )

Wiadomosci z koncowego etapu donoszag, ze Zwirki
nikt jeszcze nie mingt, jednak trzej jego konkurenci zbli-
zajg sie do niego i depcg mu po pietach.

Napiecie nerwowe niebywale wzrasta. Olbrzymi ttum
widzéw z zapartym tchem wpatruje sie w horyzont, skad
ma nadlecie¢ zwycieski samolot. Oczy blyszczg, nieopa-
nowane ruchy i betkotliwe okrzyki ttumu robig niesamo-
wite wrazenie.

Powietrze, jakgdyby natadowane elektrycznoscig
uczué, skierowanych w jeden cel. Czuje sie, ze to olbrzy-
mie zbiorowisko ludzkie sugestywnie niejako wyraza gora-
ce zyczenie, by u mety pierwszym zjawit sie Niemiec.

Garstka Polakdw, skupionych w oczekiwaniu, poddaje
sie réwniez silnemu nastrojowi nerwowemu. Dzielg nas
juz tylko minuty od ostatecznego rezultatu.

ZWIRKO! ZWIRKO!

Wreszcie z ust speakera dochodzi glos, ze pierwsza
maszyna ukazuje sie na horyzoncie; speaker widzi jg le-
piej od nas, bo jest na podwyzszeniu. Wreszcie i my do-
strzegamy malenki punkcik na horyzoncie, ktory ros$nie
z sekimdy na sekunde. Okrzyk radosci wydobywa sie
z ust, — gornoptat, a wiec nasze zwyciestwo!

Thum zamart w bezruchu, gdy Zwirko w pieknym wi-
razu dochodzi do finiszu, przelatuje przed trybunami, mi-
jajac koncowa linje celu pare metréw nad ziemig w ma-
ksymalnej szybkosci, by p6zniej wystrzeli¢ radosng ,,Swie-
ca" w niebo.

Poza nielicznemi oklaskami Polakéw i naszych sym-
patykéw, tlum mitczy. Po minucie zjawia sie dopiero
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Historyczny moment. S, p, kpt, Zwirko mija linje celu, jako pierwszy
na lotnisku Tempelhof,

pierwszy zawodnik niemiecki Morzik, witany oklaskami
zawiedzionej w swych nadziejach publicznosci.

W tym czasie Zwirko laduje i doprowadza maszyne
na wyznaczone miejsce. Podbiegam do niego, wotajac
z daleka: Brawo, Franek, zwyciezyte$! pierwsze miejsce
twoje! Otwieram drzwiczki do kabiny i dostownie de-
bieje, — Franek zty, spocony, brwi zmarszczone, usta wy-
krzywione.,, Nie chce wierzy¢ w zwyciestwo.
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Dumnie topocze lotnicza flaga polska z Ortem Biatym posrodku na
maszcie zwyciezcow.
Muzyka Reichswehry gra — Jeszcze Polska nie zgineta,,.

»Cztowieku, ja ledwo zyjg!“. Mato nie mdleje, poka-
zuje na Wigura. ,,Raki nie czujg, cata pacha mnie boli, —
Przeciez na pelnym gazie maszyna sig wali na skrzydio,
jakis moment obrotowy skreca jg, — trzeba byto nadludz-
kich sit, zeby to wytrzyma¢. Gdyby nie chodzito o zwy-
cigstwo nad Niemcami, tobym natychmiast lgdowat. Mia-
tem wrazenie, ze sie lada moment rozsypiemy. | pomysl,
w pewnych momentach musiatem redukowac gaz, podczas
gdy kazdy metr drogi i kazda sekunda byta dla mnie
wszystkiem".

Uspokoit sie i uwierzyt wreszcie, ze on przyleciat
pierwszy, nie uspokoit sie tylko bél raki, na ktéry diugo
sig jeszcze potem uskarzat.

Tymczasem podchodzi reszta cztonkéw naszej ekipy
i poselstwa polskiego, biora go w ramiona, gratulujac
w serdecznych usciskach, tego wspaniatego zwyciestwa.

Ttumy fotograféw, operatorow filmowych i dziennika-
rzy opadajg naszych zwyciezcow, Z trudem przeciskajg
sie oficjalni przedstawiciele Aeroklubu niemieckiego i sfer
rzadowych, by pogratulowaé¢ zwycigzcy.
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Nagrode Min. Komunikacji® — zdobyta ekipa polska za najlepszy
wynik zespotowy.

W czasie tych owacyj w doskonatej formie przycho-
dzi na RWD pilot Karpinski, kpt. pil- Bajan i Gedgowd
na PZL 19.

Po krétkiej przerwie Aeroklub niemiecki ogtasza ofi-
cjalnie wynik zawoddw przez usta swego prezesa. Z me-
gafondéw ptynie nazwisko Zwirki, a za nim nasz hymn na-
rodowy, odegrany przez orkiestre. Glowy odkrywajg sie,
rece wojskowych siegajg do czapek, — chwita uroczysta
i podniosta, jesteSmy wzruszeni i oszotomieni. Zawodnicy
niemieccy wymieniaja przyjacielskie i gratulacyjne usciski
dioni ze Zwirka pod objektywem licznych aparatéw foto-
graficznych i filmowych,
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z dalszych wynikéw zawod6éw dowiadujemy sig, ze
Karpinski zdobyt 9-te miejsce, Bajan 10-te i Gedgowd
18-te na czterdziestu Kilku zawodnikéw, ktoérzy przystg-
pili do zawoddw.
~ Oprocz pierwszego miejsca zdobytego przez kpt, pil.
Zwirke i inz, Wigure, ekipa nasza zdobyta pierwsza na-
grodg zespotowg za najwieksza ilos¢ zdobytych w sumie
punktéw przez jeden zespdt. Inne zespoty zajety dalsze
miejsca. Dowodzi to wysokiej wartosci pilotéow i samolo-
tow ekipy polskiej w stosunku do ekip innych panstw.

Koniec uroczystosci na lotnisku; nasz attaché odwozi
Franka do hotelu, gdzie i my podgzamy za nim,

W pokoju ptk, Filipowicza zebraliSmy sie, by nacie-
szy¢ sie swobodnie, Zwirko i Wigura potwornie zmecze-
ni, a specjalnie ten drugi, budzi wprost wspotczucie swym
mizernym wygladem. Wida¢, ze trzeba im na gwaitt od-
poczynku, a tu czeka tyle jeszcze meczacych przyje¢ i uro-
czystosci...
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Lotnicy niemieccy
O naszym sukcesie

Zawody sa juz poza nami; w mitej pogawedce oma«
wiamy w hotelu w pokoju putk. Filipowicza pewne szcze-
goty i fragmenty zawodow.

Wszyscy niezmiernie zalujemy, ze niema miedzy na-
mi kpt. Orlinskiego,  ktérego przeSladowat prawdziwy
pech. Ten doskonaly i wyprébowany pilot, a przytem nie-
oceniony przyjaciel i kolega, nie miat istotnie szczescia
w tych zawodach. Przejs¢ wszystkie préby techniczne
i przy koncu lotu okreznego by¢ zmuszonym skutkiem sta-
nu zdrowia do wycofania sie z zawodéw, to istotnie pech.

,Pomyslcie tylko, méwit Zwirko, gdyby wszystkie na-
sze samoloty ukonczyly pomysinie challenge i wrdcity
w porzadku do domu, jaki to bytby wspaniaty efekt. By-
libySmy jedyng ekipa w Europie, ktéra wyruszyta w 5 ma-
szyn na zawody i w 5 wrocita z powrotem do domu, cata
i zwycieska”.

Trudno, stato sie, wiec nic innego nam nie pozostaje,
jak tylko pocieszy¢ sig, ze inne ekipy maja daleko wiecef
strat, my za$ zespotowo odnie$liSmy najwiekszy sukces.
Istotnie, sukces niebywaly — oprécz pierwszego miejsca,,
na 5 samolotow ukonczyto 4-ch zawodnikéw wszystkie
proby i lot wokoto Europy, zdobywajac miejsca nagradza-
ne i najwiekszg zespotowo ilo$¢ punktéw dodatnich.

W gwarze, beztrosko i w wesotym nastroju opowia-
dajg niektorzy o szczegodtach minionych zawodow, ktére im
najwiecej utkwity w pamieci. Nawet zwykle matomdéwny
»lgnac" (kpt. Gedgowd) rozgadat sie, opowiadajgc o pe-
rypetjach swego lotu z Wiednia do Zagrzebia, ktéry ukon-
czyt w ciemng noc bez instalacji oSwietleniowej i z przy-
musowem, lecz szczeSliwem lgdowaniem przed Zagrze-
biem. — Karpinski wspomina, jak z St. Gallen przepychat
sie przez mgle, a kpt. Bajan opowiada znéw, jak zgubit
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maskg, okrywajacg silnik w przelocie pomiedzy Gotebor-
giem a Kopenhaga,

W powodzi stow gwarnych i wesotych padajg pytania
i odpowiedzi, przepojone rados$cig i humorem.

Wreszcie czas ubiera¢ sie na bankiet pozegnalny, jaki
urzadza ,,Aeroklub Niemiecki“ w swej siedzibie. Bankiet
ma charakter uroczysty. Oprécz zwyklych ubran zawod-
nikéw, widzi sie czern smokingéw i munduréw przedsta-
wicieli ambasad i poselstw berlihskich, oraz oficjalnych
przedstawicieli rzgdu niemieckiego, $wiata lotniczego, po*
litycznego i dziennikarskiego, nie moéwiac juz o zarzadzie
aeroklubu, zebranym w komplecie,

Franek siedzi na honorowem miejscu skromny, mity
i trocka jakby zazenowany wyréznieniem, jakie go spo-
tyka.

Kolacja uptywa w powodzi méw, toastow i w powaz-
nym, jednak przytem serdecznym nastroju. Wszyscy
moéwcy podkreslaja szlachetng rywalizacjg, rycerskie za-
chowanie sig zawodnikow i bezsprzecznie zastuzone a ucz-
ciwie zdobyte zwycigstwo Zwirki. Reprezentanci innych
ekip i panstw, w stowach pelnych podziwu oddajg praw-
dziwe uznanie Niemcom, za ich wzorowg organizacjg za-
woddéw, bezstronnos$¢, sportowe i kolezeriskie zachowanie
sig, oraz goscing.

Od kilku tygodni obserwuje Niemcow w Berlinie i ja-
ko Polak, nie moge wyjs¢ z podziwu. Uprzejmos¢, z jaka
sie do nas odnosza, honory, jakie czynig Zwirce, gratulacje
i zyczenia, sktadane nam w formie szczerej i serdecznej,
wreszcie uczciwe gtosy prasy, budzg u mnie wiele reflek-
s -

g Przyzwyczajeni do burd hitlerowskich, wrogich Pol-
sce awantur nad granicg, czy w Gdansku, urobiliSmy sobie
odpowiednig opinje o dzisiejszych Niemcach, jako na-
szych zdeklarowanych wrogach, nieprzebierajgcych w $rod-
kach, Ci jednak Niemcy, z ktérymi mieliSmy sposobnos$¢
spotykaé sie w ciagu pobytu w Berlinie, nalezg widocznie
do innej kategorji ludzi, albowiem ich dzentelmeriskie za-
chowanie sig wobec nas, uprzejmos$¢ i poprawno$é bez za-
rzutu — zyskato naszg sympatjg i wdzigcznos¢. Za dwa
lata postaramy sie im udowodni¢ w Warszawie, ze Po-
lak umie by¢é wdziecznym, ceni sobie bardzo wysoko ry-
cerskos¢ i poprawno$¢ postepowania nawet z przeciwnika-
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mi politycznymi. Rozumieli to widocznie postronni obser-
watorzy dziennikarscy, a dowodem tego, ze np, w takim
»8 Uhr-Abendblatt”, znanym podobno z szowinizmu nie-
mieckiego, znajduje podobizne Zwirki, zamieniajacego
uscisk dloni z Morzik'iem, pod napisem , Flieger kennen

keine nationale Eifersucht” — rzeczywiscie, lotnicy nie-
mieccy wykazali, ze nie znajg zawisci ani zazdrosci naro-
dowych.

Po skoriczonym bankiecie niemieccy zawodnicy urza-
dzili w sécistem gronie swoich przyjaciot, taki typowo nie-
miecki komers towarzyski.

Prosit mnie, azebym tam zaszedi, kapitan policji lot-
niczej, Spo6znitem sie troche, bo musiatem jeszcze zajs$¢
do hotelu. Namawiatem Zwirke, by sie tam wybrat razem
ze mng — wymowit sie ,mam juz tego wszystkiego dos¢,
musza sie wyspat, ho doprawdy ledwo zipie**. Nie nama-
wialem wiecej, widzac, jak mu sie oczy kleja.

Idziemy z kpt. Osikag, zastepcg naszego attaché woj-
skowego, Po wylegitymowaniu sie u podejrzliwego cer-
bera, stojacego u wejscia, wchodzimy do tego klubu. Kilka
salek w staroniemieckim stylu zapetnionych samymi zna-
nymi lotnikami niemieckimi i ich przyjaciotmi. Ciemno
od dymu, z gtéw sie kurzy, niemiecki ,,Sekt* i piwo dodajg
animuszu i wesotosci. Jezyki sie rozwiazuja, gtosy i ruchy
swobodne, M0 kapitan spostrzega nas i zaprasza do sie-
bie — w jego towarzystwie siedzi kilku panéw, jak sie do-
myslatem, wigkszo$¢ z enich to byli oficerowie i lotnicy
z wojny Swiatowej. Rozmowa rozpoczyna sie odrazu gtad-
ko, kapitan zwierza sie, inni mu pomagajg, a my stucha-
my, wtracajac tylko niekiedy pewne uwagi i sprostowa-
nia,, Jacy wy powinniscie by¢ dumni — moéwi, — to ,,stolz
sein“ Qpwiedziane przez niego dobitnie i powtérzone je-
szcze raz, utkwito mi w pamieci.

Mtode panstwo i mitode lotnictwo bije takich starych
jak my. Rzetelnie zastuzyliscie na to zwyciestwo, choé
szczescie wam tez duzo pomogto.

No naturalnie, nigdzie moze szczescie nie ma takiego
znaczenia, jak w lotnictwie, — Najlepszy samolot i dosko-
naty pilot, jezeli im szczeécie nie dopisze, moga zosta¢ po-
bici przez mniej wartosciowy samolot i pilota, ktéory ma
wiasnie moment szczeScia — ale tu mam wrazenie, ze
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szczes$cie byto raczej na drugim planie, a na pierwszy plan
wysunety sie wartosci samolotu i pilota.

Nie dat sie catkiem przekonaé, wywodzac wespét ze
swymi kolegami kilka bardzo ciekawych uwag, ktérych
z zainteresowaniem stuchatem.

Udowadnia, ze — tak sie musiato sta¢, jak sie stato,
po wycofaniu sie Wiochéw z zawodéw. Niewatpliwie Pol-
ska wygrata nagrode przechodnig, ufundowang przez aero-
klub francuski, dzieki Zwirce, ktory rzetelnie pracowat na
swe zwyciestwo, — W takim locie okreznym nad Europg
okazat sie ten oficer rozsgdnym i zrownowazonym pilotem.
Od startu poczawszy, jego tlwaga byta skierowana na cel
ostateczny i dlatego przeloty jego odbywaly sie wediug
poprzednio wypracowanego planu raz predzej, raz wol-
niej. Jego uwaga byta zawsze skierowana na to, aby nic
nie straci¢ z nadwyzki pimktow, osiggnietych przy pro-
bach technicznych. Pilot doskonaty, jak on cudownie po-
trafit wyciggng¢ z maszyny to, co byto konieczne, azeby
osiggnaé¢ zwyciestwo. Praca jego nie podlega zadnej kry-
tyce, walczyt jak prawdziwy sportowiec i lotnik, ktéremu
zadnego zarzutu nie mozna zrobi¢, dlatego gratulowalismy
mu serdecznie i szczerze, chociaz przez niego witasnie stra-
ciliSmy nagrode, ktdora miata przejs¢ na naszg catkowitg
wiasnosé.

Temi stowami mile jest potechtana mofa ambicja,
spotkatem sie zresztg z niemi i na tamach prasy codzien-
nej i w przeméwieniach innych Niemcow.

Tak, wasz ,,Cwirko” musiat sie dobrze napracowac¢ na
to zwyciestwo, przeciez nasi lotnicy mocno go dusili i sie-
dzieli mu ciaggle na karku.

Chodzi o gtupie 20 km. wiecej na trasie, a Niemcy
moze po raz trzeci zdobyliby te nagrode. Na ostatnim
etapie Morzik wyprzedziliby Zwirke i nadrobit 12 braku-
jacych punktéw, a nie tylko 9, ktérych mu brakowato przy
rozpoczeciu wyscigu. Trzy punkty, ktéremi zwyciezyt
Zwirko w prébie maksymalnej szybkosci byty wiasciwie
roznicg o ,,dtugos¢ nosa”. Walka koncowa pomiedzy Mor-
zikiem a Zwirkg byta bardzo interesujgcg, chodzito tu
wiasciwie o réznice 90 sekund, ktorych Morzik nie mégt
nadrobi¢, gdy Polak wyprzedzit go o 1l-cie minut. Sa-
molot Morzika szedt z szybkoscig 250 km, na godzing, ale
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handicap byt za wielki. Predzej, niz predko, lecie¢ nie
mozna, a kazda maszyna ma takze okreSlony szczyt swej
wytrzymatosci.

Tak samo Poss nie mogt tego dokonaé. Starat sie wy-
doby¢ ze swego Klemmu i Argusa wszystko co byto mozli-
we, ale bez skutku. Mogt uzyskaé tylko tyle punktéw
co Morzik, a to wystarczato raptem do zajecia drugiego
miejsca, ktore juz miat przed dwoma laty. Najwiecej i’
czyliSmy na Hirtha, bo zdawato sie, ze zdota pochwycié
dzisiejszego zwyciezce. On tez starat sie silnikowi swego
brata nadac jaknajwigksze obroty, aby uzyskac¢ jaknajwigk-
szg szybkos¢, onby napewno wyprzedzit Zwirke, gdyby
mogt wogdle ktos tego dokona¢, ale niestety pompa ben-
zynowa odmowita postuszenstwa i to zniweczyto wszyst-
kie jego plany i wysitki, Hirth musial nawet ladowaé
przed linjg celu i dodatkowo przeprowadzaé maszyne, aby
nie ulec dyskwalifikacji. Przyzna pan, ze to prawdziwy
pech i to taki pech lotniczy.

Tak sie niestety ztozylo, ze musimy odda¢ wam na-
grode przechodnia, tern sie tylko pocieszamy, ze za dwa
lata spotkamy sie w Warszawie i bedziemy mieli sposob-
nos¢ znowu rozegraé te walke miedzy nami. Jedynie, cze-
go sie boimy, to tego, czy wasz aeroklub potrafi zorgani-
zowacé tego rodzaju zawody tak dobrze i nienagannie jak
nasze, a 0 czem zresztg wszyscy zawodnicy z uznaniem,
wspominajg.

Uspokoitem i zapewnitem go, ze nasz aeroklub na-
pewno zawodu nie zrobi i lotnicy niemieccy moga by¢ spo-
kojni, bo organizacja zawodéw za dwa lata w Polsce na-
pewno nie bedzie gorszg od obecnej.

Nastepnie m6j rozmdwca narzekat na sposéb oszaco-
wania ich samolotéw, ktdére byty nizej punktowane od na-
szych, Na ostatek — zakonczyt — pragne jeszcze powie-
dzie¢, ze dla nas jest wielkiem pocieszeniem w tej klesce,
ze pierwszg nagrode zdobyt samolot skonstruowany i zbu-
dowany przez miodych inzynierdw i akademikow, ktorzy
dopiero rozpoczynajg swe pierwsze kroki w zawodzie lot-
niczym, a nie przez samoloty stworzone przez starych i do-
Swiadczonych konstruktoréw lotniczych. Tak, — powta-
rzam, — powinniscie by¢ bardzo diunni z tego zwyciestwa,
tak jak my jesteSmy zdumieni z postepdw, jakie wy ro-
bicie na polu lotniczym*.
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Jehin

Warsztaty sekcji lotn, stud, polit. warszawskiej na Okeciu, wybudo-
wane kosztem 300.000 zt., przez L, O. P, P. W tych warsztatach zo-
staly skonstruowane zwycieskie samoloty R, W, D,

Inni rozmoéwcy wygtaszali krytyczne zdania na temat
pewnych niedociagnie¢ i btedéw regulaminu, moéwiac o ko-
niecznosci jego zmiany.

Byta juz po6zna noc, gdy rozpoczatem zegnac sie
Z uprzejmymi gospodarzami, obiecujac sobie za dwa ..lata
spotka¢ sie z nimi w Warszawie,,,
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Ostatni dzien pobytu w Berlinie

Wstajemy pozno, bez zwyklego pospiechu i zdener-
wowania towarzyszacego naszym poprzednim wczesnym
wyjazdom na lotnisko.

Goragczkowa i wyczerpujgca praca skonczona, —
ogarnia nas pewne rozleniwienie, ekipa odpoczywa przed
jutrzejszym lotem do Poznania i Warszawy.

Dzi$§ jeszcze mamy pozegnalng wizyte w poselstwie
polskiem, a wieczorem idziemy, zaproszeni przez niemiec-
ki aeroklub, na przedstawienie popularnej w Berlinie ope-
retki ,,Katharina", granej w , Theater im Admiralspalast".

Czas nam juz do domu, depesze otrzymane z kraju
Swiadcza o niebywatem entuzjazmie, jaki ogarnat Polske
na wies¢ o zwyciestwie berlinskiem.

Zachodze do Franka, juz ubrany wybiera sie w towa-
rzystwie nieodtgcznego szwagra p. Kirskiego na drobne
upominkowe zakupy dla zony i syna. Wigura lezy, zme-
czony, woli wypoczaé. Wychodzimy razem, dzien piekny
i jasny. Witajg nas wszedzie usmiechy powitania i cie-
kawe spojrzenia. Wszedzie poznajg Zwirke, — jego po-
dobizny znajdujg sie we wszystkich dziennikach. Ciekawe
spojrzenia, ktéremi go obrzucajag, majg réznolity wyraz.
W jednych przebija podziw, w innych zazdros¢, jeszcze
w innych jakie$ blyski zdziwienia i niedowierzania, — ze
wszystkich jednak przebija sympatja. Wyglada to tak,
jak gdyby Franek zrobit ludziom mity zawdd swa o0soba.
Widocznie inaczej wyobrazata sobie publiczno$¢ bohatera
bijacego najwdeksze nazwiska Swiata lotniczego. Wedtug
ich pojeé, prawdopodobnie, zwyciezca powinien by¢ wyo-
brazeniem sity o dwumetrowej dlugosci, odpowiedniej sze-
rokosci, marsowem obliczu i surowem spojrzeniu. Taki
sobie bohater z Siegesallee, pod ktérym sie ziemia ugina
i przed ktéorym drzy caty Swiat, ,Bohater”, niestety, za-
wiodt swa sylwetka pojecia bohatera niemieckiego, podbit
natomiast serca mitem obejSciem, stowiariska otwartg twa-
rza, serdecznym usmiechem i jasnym, zlotym spojrze-
niem, — moézgi natomiast zadziwit i podbit czynem,
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w jednym z magazynéw, jaka$ ekspedjentka przy-
znaje sie do polskosci, gdzieindziej jaki$ Slazak kaleczy
zdanie po polsku, w kawiarni za$ fertyczna Zydoweczka
zapewnia nas .0 swej sympatji do polakobw. Smiejemy sie
z Frankiem z tych uczué¢, — to samoby spotkato czecha,
francuza, czy anglika, gdyby byt osobistoscig stawng i po-
pularng. O biednych krewnych i przyjaciotach wypada
zapomnie¢, méwi Zwirko, — kiedy sie stang bogaci, wiel-
cy i stawni nie mogg sie obroni¢ przed natarczywemi uczu-
ciami tych, ktérzy o nich poprzednio zapomnieli.

Wracamy do hotelu, bo czas przyjecia u przemitych
Panstwa Szymanhskich zbliza sie szybkim krokiem. Ocze-
kuje nas zastepca naszego attaché militaire majora Szy-
manskiego, kapitan Osika, U majorostwa Szymanskich
spedzamy mite chwile na pogawedce 2z zaproszonemi
gos¢mi. Na rece radcy Wyszynskiego, zastepujgcego nieo-
becnego w Berlinie posta Alfreda Wysockiego, sktadamy
serdeczne podzigkowanie za opieke, goscinnos¢ i serdecz-
nos¢, jakg nas wszyscy cztonkowie poselstwa darzyli. Za-
tujemy, ze niemozemy osobiscie wyrazi¢ tego postowi Wy-
sockiemu i Jego czcigodnej Matzonce, — niestety wyje-
chali na iirlop, — wobec czego wnosimy toast na ich zdro-
wie w rece radcy Wyszynskiego. Zeghamy sie pospiesznie,
by nie spézni¢ sie na galowe przedstawienie.

Admiralpalast petny. Loza honorowa na 1-szym pig-
trze przeznaczona dla Zwirki, Wigury i prezydjum aero-
klubu niemieckiego.

Owacje — kwiaty — oklaski — reflektor skierowany
na Zwirke, Franek zazenowany ktania sie na wszystkie
strony. Pomatu burza cichnie, rozpoczyna sie przedsta-
wienie, Operetka glupawa, jednak mita dla ucha, daje
w swej tresci jakie$ urojone fragmenty z zycia hetery pot-
nocy Katarzyny. Role Katarzyny kreuje doskonale z tem-
peramentem Gitta Alpar. wegierka z pochodzenia,

W pierwszym antrakcie proszg Zwirke za kulisy, gdzie
caly zespdt zebrany na scenie sklada mu gratulacje,
W czasie owacji piekna Alpar catuje go serdecznie.

Ostatnie usciski jx)zegnalne, — przepychamy sie przez
ttum do wyjscia, — juz p6zno — czas spa¢, — jutro

START DO WARSZAWY,
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Woczas rano wyjezdzamy samochodem Kkpt, Dudzih-
skiego do Poznania, gdzie o godzinie 12-ej mamy sie spot-
ka¢ z nasza ekipg powietrzng, Z trudem tadujemy sie
wszyscy, razem z bagazami, do samochodu. Niewyspana,
ale zadowolona piagtka (ptk, Filipowicz, mjr, Kwiecinski,
inz, Krzyczkowski, mjr, Wojtyga i kpt, Dudzinski) gna
na feb, na szyje, doskonatemi szosami niemieckiemi ku
granicy polskiej. Uprzejmi celnicy z obu stron niezadajg
sobie trudu przetrzymywania nas zbyt diugo na granicy»
Mijamy stupy biatoczerwone i mkniemy ku Poznaniowi, —
przed 12 jesteSmy na miejscu, W Poznaniu na lotnisku
rojno i gwarno, — oczekujemy przybycia naszej ekipy.
W miedzyczasie przetadowujemy sie do Fokkera, na kto-
rym mamy wyprzedzi¢ ekipe, ladujac przed nimi w War-
szawie, O oznaczonej godzinie zjawia sig nasza czworka

w szyku. Laduja, — Zwirko pierwszy, — tlum wynosi
go razem z Wigurg na ramionach. Okrzykom i owacjom
niema konca, twarze rozpromienione radoscig, — chcag da¢

jak najwyzszy wyraz swym serdecznym uczuciom.

Muzyka, kwiaty, autografy, usciski, mowy i wiwaty
zlewajg sie w jeden hatas, ktérego nawet silniki niecierpli-
wiacego sie do lotu Fokkera nie moga zagtuszyc.

Odrywamy sie lekko od ziemi, kierujgc sie bezposre-
dnio na Warszawe, Wszyscy jesteSmy wzruszeni, w Po-
znaniu dowiedzieliSmy sie, ze ttumy oczekujg na lotnisku
warszawskiem przylotu ekipy. Mkniemy ponad zyznemi
i rbwnemi ptaszczyznami Polski Zachodniej — denerwuje
nas zbyt mata szybko$¢, popedzamy pilota i obserwatora,
aby by¢ jaknajszybciej w Warszawie,

Lecimy jako straz przednia zwycieskiej ekipy, chce-
my by¢ pierwszymi zwiastunami

ZWYCIESTWA POLSKICH SKRZYDEL,
TRYUMFU | DUMY NARODOWE],

Rzut oka na zielong ruh lotniska mokotowskiego
i mrowie ludzkie oblegajgce lotnisko, upewnity nas, ze
Warszawa, stolica Polski, godnie przygotowata sie na po-
witanie swoich Bohaterow,
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