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z radoscig oddajemy do rak naszych przy-
jaciot, a przede wszystkim miodziezy
pierwszg ilustrowang ,,MALA ENCYKLO-
PEDIE LOTNICZA",zaspakajajgc w ten spo-
sob ich zywe zainteresowanie wazniejszy-
mi fragmentami z zycia lotnictwa.

Wydawnictwo to dostarcza tresciwych
informacyj o naszym lotnictwie i wazniej-
szych szczegoOtach lotnictwa $Swiatowego.

Szerokie rozpowszechnienie ,ENCYKLO-
PEDII" przyczyni sie niewatpliwie do dal-
szej popularyzacji lotnictwa.
Prezes Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P.
inz. Leon Berbecki

generat dywizji
























SEOWO WSTEPNE

MALA ENCYKLOPEDIA LOTNICZA, drukowana od
poczatku roku 1936 w czasopismie Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej ,,Lot i oplg Polski",
spotkata sie z jak najzywszym uznaniem Czytel-
nikow tego czasopisma. Od pewnego czasu redakcja
»Lotu" zasvoKywana jest zapytaniami, czy i kiedy
MALA ENCYKLOPEDIA LOTNICZA ukaze sie w wy-
daniu ksigzkowym.

Chcac wiec zaspokoi¢ potrzebe popularnego vade
mecum lotniczego —Zarzad Gtéwny L.O.P.P., po
przejrzeniu, poprawieniu i uzupetnieniu gotowego
Juz materiatu, postanowit wydac go w postaci kSiT
zeczki, ktérg kazdy interesujacy sie lotnictwem mogt-
by zawsze mie¢ pod reka.

MALA ENCYKLOPEDIA LOTNICZA ma podwdjne za-
danie: po pierwsze—utatwic szerokim rzeszom publicz-
nosci, codziennie i na kazdym bodaj kroku stykajg-
cej sie znajprzerdzniejszymi objawami zycia lotnicze-
go, mozliwie wiasciwe zrozumienie tych objawow;
po drugie —utatwi¢ fachowcom lotniczym zdobycie
elementarnych wiadomosci z dziedzin nie objetych
ich specjalnoscia.

MALA ENCYKLOPEDIA LOTNICZA odda szczegolne
ustugi miodziezy, ktéra nie zna zycia bez nowoczes-
nego samolotu, a réwniez nie zna krotkiej, lecz nie-
zmiernie bogatej i ciekawej jego historii. Réwniez
starsi, majgcy do czynienia z badawczym umystem
miodziezy, znajdg wtej ksigzce odpowiedzi na wiele
pytan, ktore nieraz moga wprowadzi¢ w zaktopotanie.
Ksigzeczka ta czesto moze utatwic prace dziennika-
rzowi, ktory z natury swej dziatalnosci musi spotykac
sie z zagadnieniami lotniczymi, a nie ma czasu na
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specjalne studia w tej dziedzinie. Pomoze tez czy-
telnikowi dziennika doktadnie zrozumie¢ znaczenie
tych lub innych komunikatéw o lotnictwie.

MALA ENCYKLOPEDIA LOTNICZA, chociazby dla-
tego, ze jest ,,mata”, nie moze by¢ podrecznikiem dla
fachowca w zakresie jego specjalnosci. W szczegol-
nosci—daje ona tylko bardzo ogélne okreslenia dla
czesci samolotu, silnika, przyrzadéw poktadowych,
sprzetu obrony przeciwlotniczej i dziatania wszyst-
kich tych przedmiotéw. Mdwigc ogdlnie o obronie
przeciwlotniczej—nie porusza wcale zagadnien gazo-
znawstwa, jako odrebnej i dobrze juz spopularyzo-
wanej gatezi wiedzy technicznej.
MALA ENCYKLOPEDIA LOTNICZA, wiasnie jako
»~mata", a wiec ograniczona WSWOjelj objetosci, nie
moze byC¢ wyczerpujaca. Omawia tylko rzeczy naj-
wazniejsze i najczesciej spotykane wwarunkach na-
Szego zycia.
Pewne, na pierwszy rzut oka, przetadowanie tekstu
danymi blograﬂcznyml powstato celowo. Chodzi
w tym wypadku o krzewienie kultu pionieréw lotnic-
twa, ktére zaledwie wyszto z bohaterskiego okresu
swych dziejow. Oczywiscie i tu trzeba bylo sig liczy¢
z ramami wydawnictwa. Ograniczenia te sg szcze-
g6lnie przykre w stosunku do lotnikéw-Polakéw, z kt6-
rych kazdy—zywy i umarty—wniost czastke swej pra-
cy, a w wielu wypadkach i krwi, w sprawe budowy
Polskich Sit Powietrznych. Sposréd lotnikow wojsko-
wych i oséb wojskowych majgcych bezposrednig
styczno$¢ zlotnictwem, wymieniono przede wszystkim
tych, ktorych nazwiska juz figurujg w ,,Encyklo-
Eedll Wojskowej", sposrod c?/WHnych zas—tych,
térzy zdobyli wieksze laury na polu sportu lotniczego,
w pracy konstrukcyjnej, naukowej, w dziedzinie pis-
miennictwa fachowego itp.
Za wszystkie zyczliwe uwagi, dotyczgce mozliwych
luk i omytek w tekscie MALE] ENCYKLOPEDII LOT-
NICZEJ, wydawnictwo z gory sktada szczere podzie-
kowanie i prosi kierowac je pod adresem ,,Lot i oplg
Polski", Warszawa, ul. Wierzbowa 9.
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OFIAROWA

litera A w lotn. oznacza sig:
pewne typy samoL, np. Ansal-
do — A. 115, A. 120, typy sil-
nikéw, np. Fiat A. 22, A. 70,
rodzaje samol., np. we Fr. A —
samol. wywiadowcze (A. 2 — sa-
mol. wywiadowczy dwumiejsco-
wy), w Ang. — samol. wspét-
dziatania z wojskiem ladowym
itp.

A A

wit. skrot nazwy armii powietrz-
nej — Arma Aeronautica.

A. B

skrécona nazwa samol. fr. wy-
twoérni samol. Société Aérienne
Bordelais.

A. B. AEROTRANSPORT

szwedzkie towarzystwo komuni-
kacji pow., zatozone w 1924.

A. B. C

znak ang. wytworni silnikow
A. B. C. Motors Limited w Wal-
ton on Thames.

PLAUI).
iz L O.P.P.

Sl

ABE

lotnik japonski, ktéry w 1925
(25 VII—BX) wykonat lot zTo-
kio do Paryza na samol. Bre-

guet.

ABZOLTOWSKI
S E R G I U S 2z

ptk. dypl. pilot w st. sp., pisarz
wojsk, i lotn., ur. 24V 11890,
ukonczyt korpus kadetow w Su-
mach, na Ukrainie, w 1907, Mi-
chajlowska Szkote Artyl. w Pe-
tersburgu. w 1910 jako ppor. kon-
nej artylerii. Od X 1914 na fron-
cie niem.-austr. 1V 1916 przenie-
siony do lotn. jako obserwator,
rv 1917 konczy szkote pilota-
zu w Sewastopolu. Jako podkpt.
dowodzi 5. esk. mysliwskg na
froncie. X 111917 przedziera sie
przez Syberie do Japonii i St
Zjedn. A. P., gdzie 3111l 1918
wstepuje jako ochotnik-szerego-
wiec do Armii Polskiej we Fr.,
w V 1918 jest we Fr., gdzie otrzy-
muje stopienn por. Ponownie
przechodzi wyszkol, lotn. w szko-
tach francuskich i w chwili za-
wieszenia broni znajduje sie wre-
zerwie pers. fr. nacz. dowoddz-
twa. Od 111919 w dowoddztwie
lotn., ostatnio jako mjr, dowdd-
ca lotn. Armii gen. Hallera. Od
X 11919 zajmuje szereg kierow-
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niczych stanowisk w Naczelnym
Dowddztwie (zastepca szefa, a po-
tem szef lotn.) i M. S. Wojsk,
(szef wydziatlu organizacyjnego).
W VI111920 lata na froncie ja-
ko szef lotn. frontu $rodkowe-
go. W 1921—22 konczy w War-
szawie Wyzsza Szkote Wojenna.
1925—29 dowddca 3. putku lotn.,
skad przechodzi na emeryture.
Jako pisarz wojsk, wydat szereg
prac samodzielnych m. in.: Tak-
tyka lotnictuM, Operacyjne uzycie
lotnictwa, kilka ttumaczen: Vau-
thier — Doktryna wojenna gen.
Douhet i in. oraz kilka broszur.
Ma kilkaset prac fachowych
w czasopismach wojsk, i lotn.
oraz dziennikach (gtéwnie ,,Pol-
ska Zbrojna*). Odznaczony Krzy-
zem Walcznych 2 razy, zt
Krzyzem Zastugi, Medatem Nie-
podlegtosci, medalami: zawojng
i 10-lecie, fr. Legiag Honorowa
V kl.,, medalami: Commemorati-

ve i Interalliée. Ma Polowg Od.
znake Pilota, oraz odznaki pilo-
ta: fr. i czechostowacka.

A C

oznaczenie wioskich samot. my-
Sliwskich.

ACCADEMIA
AERONAUTICA

wt. szkota podchoragzych lotnic-
twa, utworzona 5 X| 1923.

ADAMOWICZE
BOLESLtAW | JOZEF

wychodzcy amerykanscy, ktérzy
wyemigrowali do St. Zjedn. A. P.
z Wilenszczyzny w 1911 i kto-
rzy — prawie nie umiejac la-
taé — 29V 11934 przelecieli
z Ameryki Po6tnocnej (Harbour
Grace) przez Atlantyk do Fran-
cji i 2VIl — do Warszawy na
samol. Bellanca, nazwanym ,War-



ADER CLEMENT

Francuz, wur. 1841, wuni. 1925.
W 1882—90 konstruuje samolot
(z silnikiem parowym) ,Eole”,
12 X 1897 wykonywa na samolo-
cie swej konstrukcji ,,Avion“,
o 2 silnikach parowych mocy
20 MK, pierwszy lot na samo-
locie na odlegto$¢ okoto 300 m.

A E G

samoloty niem. zaktadéw Allge-
meine Elektrizitats-Gesellschaft,
znane z czasébw wojny $wiato-
wej jako rozpoznawcze i bom-
bardujgce; 2-miejscowe A.E. G.
C-IV w niewielkiej ilosci uzy-
wane byty u nas w wojnie z bol-
szewikami.

A ERO

Aero Tovarna Letadel dr Ka-
bes — czechostowacka fabryka
ptatowcéw w Pradze, istniejaca
od 1919, produkuje samot. woj-
skowe (Aero 100 z silnikiem
Avia Vr. 36 650 MK) i cywilne
(turystyczne, np. Aero 200).

AERO (LI
I'Aé

tygodnik francuski,
lotnictwu i
Paris.

poswiecony
automobilizmowi.
79, Champs-Elysées.

AERO AND AIRWAYS

ang. miesiecznik lotnictwa ko-
munikacyjnego. 37/38 Chancery
Lane, London W. 2.

AERO DIGEST

miesiecznik lotniczy St. Zjedn.
A. P., istniejagcy od 1911. 515
Madison Av., New York.

A ERODROM

wiasciwa nazwa — lotnisko.

A E R O D Y N

statek powietrzny ciezszy od po-
wietrza, utrzymujgcy sie w po-
wietrzu za pomocg sity dyna-
micznej, uzyskanej przez dzia-
tanie powietrza na powierzchnie
no$ne z powodu ruchu wzgled-
nego.

AERODYNAMIKA

nauka wchodzaca w zakres me-
chaniki, traktujgca o sitach wy-
twarzanych przez ruch gazéw,
a w szczegdlnosci powietrza. Si-
ty te wykorzystywane byty od
dawna dla celéw praktycznych
(np. wiatrak, zaglowiec, sanie
zaglowe); do p6zniejszego okre-
su nalezy wykorzystanie ruchu
powietrza do wytw. ciagu (np.
wentylatory, kominy itp.). Z chwi-
la powstania lotnictwa, a. nabie-
ra specjalnego znaczenia. Ma sie
tu do czynienia z wptywem wy-
wieranym przez powietrze na po-
ruszajacy sie w nim o wiasnych
sitach przedmiot (sterowiec, sa-






molot). Stateczno$¢, zwrotnosc,
sterownos$¢ itd. (tzw. sprawno$é
w locie), szybko$¢ pozioma na
réznych wysokosciach, szybkos¢
wznoszenia sie, puiap, zasieg itd.
{wyczyny samol.) oraz wytrzy-

mato$¢, a zatem cato$¢ kon-
strukcyjna — uzalezniona od
ksztattbw samo!.,, rozmieszcze-

nia ciezaréw, zastosowania od-
powiedniego silnika — stanowi
przedmiot  specjalnych badan
naukowych. Stuze im instytuty
badawcze. Badaniom podlegac
moge typy gotowe, wzglednie
modele. Préby modeli odhywa-
je sie w tunelu aerodynamicz-
nym, tj. w kanale pozwalajecym
na sztuczne utrzymanie réwno-
miernego strumienia powietrza
o okreslonej szybkosci. Wiasci-
woséci  modelu, umieszczonego
w tunelu na specjalnej wadze,
badane se w odniesieniu do
dziatajecych nan sit, powstaje-
cych z ruchu powietrza. Ten,

gtéwnie stosowany, sposéb ba-
dania  konstrukcji  nazywamy
dmuchaniem.

aer of + ot

sowieckie gtéwne kierownictwo
cywilnej floty powietrznej (“aw-
noje uprawlenije grazdanskowo
wozdusznowo flota). Podlegaje
mu wszystkie, oprécz niektérych
poétnocnych, linie  komunikacji
pow. i lotn. dla potrzeb gospo-
darczych w Z. S. R. R.

AEROFOTOGRAFIA

— Fotografia powietrzna.

AEROFOTOGRAMETRIA

dokonywanie pomiaréw tereno-
wych za pomoce zdje¢ lotni-
czych. Sposéb ten oddaje wiel-
kie ustugi zwhaszcza w ziych
warunkach terenowych (np. ba-
gna) oraz w wypadkach, gdy za-
lezy na pospiechu (czas wojny).
Znaczna oszczedno$¢ na czasie
i personelu stanowi o wzgled-
nej taniosci pomiaréw a-nych.
Pomiary aerofotogrametryczne se
zupetnie doktadne.

AEROKLUBY

sportowe organizacje lotnicze.
Aerokluby panstw stoje na cze-
le sportu lotniczego w poszcze-
gblnych panstwach, reprezentu-
jec je réwniez na zewngtrz. Ae-
roklub Rzeczypospolitej (ARP)
nalezy do Miedzynarodowej Fe-
deracji Lotniczej (FAIl— Fede-
ration Aéronautique Internatio-
nale). Podobnie jak w innych
panstwach, do ARP afiliowane
se aerokluby regionalne. Poczet-
kowo nosity one charakter aka-
demickich klubéw lotniczych,
z czasem rozszerzyly swe dzia-



talnos¢. Aerokluby regionalne
reprezentowane sg w imprezach
i zawodach krajowych, posiada-
ja prawo szkolenia w pilotazu
silnikowym i szybowcowym, s3
osrodkami treningu. Powstaty
przewaznie w czasie likwidowa-
nia propagandowych eskadr lot-
niczych L. O. P. P., ktéra prze-
kazata caly sprzet nowotworza-
cym sie klubom. Srodki mate-
rialne czerpig aerokluby z sub-
wencyj L. O.P.P. oraz ministerw:
Komunikacji i Spraw Wojsko-
wych. W znikomej czesci docho-
dy wptywaja z optat za wyszko-
lenie, sktadek cztonkowskich
i imprez.

AEROLOGIA

nauka o zjawiskach atmosferycz-

nych: ci$nieniu, temperaturze,
wilgotnosci, formowaniu  sie
chmur itp.

AEROMANOMETR

przyrzad wskazujacy cisnienie
benzyny (smaru) w przewodach
silnika. Umozliwia kontrole na-
lezytego doptywu paliwa i sma-

AEROMOBIL
statek powietrzny (przyrzad lub

inny przedmiot), mogacy uno-
si¢ sie w powietrze.

AERONAUTA

zeglarz powietrzny
lonowy) .

(pilot ba-

AERONAUTICA
D'I'TALIAS A

wytwornia samolotéw, powstata
w 1916 wskutek fuzji zaktadéw
Fiat Aviazione i Cantiere Aero-
nautico Ansaldo N 5. Samol.
wytworni nosza nazwe ,,Fiat®.

AERONAUTIQUE (L)

L'AERONAUTIQUE

REVUE. MENSVELLL ILLVSTREC

V* Tableau dc

I’Aéronautique francaise
Pt 4X1i“M ' kxm N2

francuski miesiecznik lotn.,
istniejacy od 1918. Paris. 55,
Quai des Grands-Augustins. Gau-
tliier-Villars.

AERONAUTYKA

zegluga powietrzna, postugujaca
sie wszelkiego rodzaju statkami
powietrznymi. W pojeciu woj-
skowym — formacje lotnicze
i halonowe.
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A EROPORT

oh. — Port lotniczy.

A E R O P U T

jugostowianskie towarzystwo ko-
munikacji powietrznej. Siedziba
zarzadu w Biatogrodzie.
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A EROSTAT

statek powietrzny lzejszy od po-
wietrza, utrzymujacy sie statycz-
nie w powietrzu, np. balon wol-
ny, balon na uwiezi.

AEROSTATYKA

nauka (dziat mechaniki) o utrzy-
maniu réwnowagi, wznoszeniu
sie i opadaniu statkbw po-
wietrznych lzejszych od powie-
trza.

AEROTECNICA (L)

wt.  miesiecznik techniczno-lot-
niczy. Via delle Coppelle 35,
Roma.

AEROTRANSPORT

oh. — Komunikacja powietrzna.

AEROVELOCE

model samol. konstrukcji inz.
Kressa (Wieden 1897).

AGELLO FRANCESCO

wt. ppor. pilot, ktéry jako pod-
ofic. ustalit 2 $wiatowe rekordy
szybkosci na bazie na wodnosa-
mol. Macchi MC-72 z silnikiem
Fiat A. S. 6: 10 IV 1933 — 682,078
km na godz. i 23 X 1934 — 709,209
km na godz. Odznaczony ztotym
i brgzowym medalami za zastugi
dla aeronautyki.



Agello Fr.
A GO
niem. wytwérnia samol. w Jo-
hannistalu (od 1913). Samo-
loty jej znane byly w czasie
wojny $wiatowe] jako rozpo-

znawcze i bombardujace; m. in.

charakterystyczny byt Ago C /15
z silnikiem Benz lub Mercedes
150—160 MK, o 2 ogonach (ka-
dtubach) z pchajacym $migtem
miedzy nimi.

Al LES (LES)

irAMt -K-»» BOScvtmhHtW Ucemn  UNW

LC™ AILES

-4 numdi tU 4'amation tCfatMauUm tUL moneu*

fr. tygodnik lotn., istniejacy od
1920. Paris VII. 77, boulevard
Malesherbes.

AIR (L)

fr. dwutygodnik lotniczy. Paris.
71, Champs-Elysées.

AIR ANNUAL OF THE
BRITISH EMPIRE (THE)

ang. rocznik lotniczy. Parker
Street, London W. C. 2.



Al R BLEU

francuskie niesubsydiowane pocz-
towe tow. pow., obstugujace wy-
tacznie tinie wewnetrzne.

R C R A
DEVELOPPEMENT CO

wytwornia znanych saniol. Vul-

tee w St. Zjedn. A. P.

Al R CRATFT
ENGINEERING

ang. miesiecznik techniki lotni-
czej. 11, Bunbill Row, London
E. C 1L

10

AIRCRAFT YEARBOOK

rocznik lotniczy St. Zjedn. A.
P.; wydawnictwo Aeronautycz-
nej Izby Handlowej Ameryki. 30
Rockefeller Center, New York.

AIR-FRANCE

upanstwowione fr. towarzystwo
komunikacji  powietrznej, po-
wstate 11X 1933 na skutek fu-
zji istniejgcych do tego czasu
towarzystw prywatnych: CIDNA,
SGTA, Air Union, Air Orient
i Aéropostale (na wzér Impe-
rial Airways). Obstuguje szereg
linij europejskich (17 panstw),
3 afrykanskie (Afryke Zach. do
Dakaru, Algerie, Maroko i Tu-
nis), 1 azjatycka (Paryz, Marsy-
lia, Neapol, Korfu, Ateny, Ca-
stelrosso, Bejrut, dalej do Bang-
koku — jak Imperial Airways —
do Saigonu) oraz 1 transatlan-

v RESEAU AIR FRANCE ;
"j et lignes on correspondanoa |



ticko-amerykanska (Paryz, Da-
kar, Natal, Rio de Janeiro, Mon-
tevideo, Buenos Ayres, Santiago).

AIR MAIL SERVICE

NAT — 1.200 MK

jedna z pierwszych pocztowych
linij pow. transkontynentalnych
(od 1919) w St. Zjedn. A. P..

air- ministry
ministerstwo aeronautyki Zjed-
noczonego Krdlestwa Wielkiej
Brytanii; powstato, jako pierw-
sze w $wiecie, w 1918.

A IR R EV I E W
organ Ligi Powietrznej Impe-
rium Brytyjskiego. 19 Berkeley
Street, London N. 1.

AIR SERVICES

amerykanski miesigcznik lotni-
czy, poswiecony rozwojowi cy-
wilnej i wojskowej aeronautyki
St. Zjedn. A. P. Transportation
Bulding, Washington, D, C.

Tedmip”*krcnaulkd liycem

AIRSHIP GUARANTEE
C OM P A N Y

ang. towarzystwo hudowy ste-
rowcow w Howden (Yorkshire),
zbudowata R. 100 i R. 101 o po-
jemnosci 141600 n® R. 101
w drodze do Egiptu i Indyj
1X 1930 ulegt katastrofie koto
Baubais we Fr. Zgineto wowczas
50 o0s6b, m. in. minister lotn.
ang. sir Thompson i sir Sefton
Brancker.

A I R S P E E D

ang. fabryka ptatowcéw (istn. od
1934) w Portsmouth, produkuje
samoloty cywilne. Bardziej zna-
ne se: Courier, jednosilnikowy
(Armstrong Siddeley ,,Lynx* —
240 MK lub Napier ,,Rapier“ —
340 MK) dolnoptat 4—5-0sobo-
wy oraz Envoy, 2-silnikowy (2
»Lynx® lub 2 Wolseley ,,Aries*
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po 205 MK), dolnoptat na 6—8
pasazerow.

A K A DE M
LOTNICT
NIEMIECKIEGO

Deutsche Akademie fur Luft-
fahrtforschung. Pierwsza insty-
tucja lotn., zorganizowana (1936)
na wzér prastarych akademij
umiejetnosci. Skiad: do 60 czton-
kéw zwyczajnych i do 100 —
korespondentéw. Celem jej, we-
dlug rozporzadzenia wykonaw-
czego, jest ,,zdobycie wartoscio-
wych podstaw naukowych do
zwyciezania przestrzeni i czasu
przez lot cziowieka®.

AKROBACIJE
POWIETRZNE

specjalne ewolucje na samolo-
cie, réznigce sie od normalnego
pilotazu, wykonywane celowo,
w przewidzianej z goéry kolej-
nosci i prowadzace do zamie-
rzonego wyniku. Istnieje kilka
rodzajow a.. — na prototypach
fabrycznych, jako jedna z préb
wytrzymatosci i zwrotnosci  sa-
molotu {préby fabryczne); —
pokazowe, o charakterze wido-

12

wiskowym, na samolotach spe-
cjalnie w tym celu konstruowa-
nych i budowanych, nie prze-
cigzonych paliwem i przyrzada-
mi pokladowymi, nie posiadaja-
cych uzbrojenia; — bojowe,
wynikajace z potrzeb walki po-
wietrznej, tj. konieczne dla wy-
konania ataku, zdemoralizowa-
nia przeciwnika, wyjscia spod
ognia lub poscigu nieprzyjacie-
la; — szkolne, majace jako cel
udoskonalenie pilota, przyzwy-
czajenie go do roznych sytua-
cyj nienormalnych i wyjscia
z nich w lot zwykly. Znalezie-
nie sie samolotu w sytuacji nie-
normalnej, pomimo lub wbrew
woli pilota, nie nalezy okresla¢
jako a., chociazby ewolucje za-
wieraty te lub inne cechy figu-
ry a. Najbardziej znane figury
a. sa: korkocigg, petla, ostry
skret, zeslizg na skrzydio, oslizg
na ogon, ostre nurkowanie, becz-
ka, przewrét, wywrot, zawrot
itd.

AKRON

sterowiec marynarki St. Zjedn.
A. P., konstrukcji zaktadéw

Good Year, o pojemnosci 184.000
m®, z 7 samol. na poktadzie.
Ulegt katastrofie 1V 1933 nad
oceanem Atlantyckim.



ALA D'ITALIA (L)

ey I i
ASioTKmtore titU:

ALA-LITTORIA

wioskie tow. komunikacji pow.,
wt. miesiecznik lotniczy, istnie-  tgczace Wt z paristwami Euro-
jacy od 1919. py Zach. i Srodk. oraz batkan-



skimi, jak roéwniez z wioskimi
koloniami afrykanskimi. Powsta-
to w 1934 jako fuzja 4 towa-
rzystw: Societa Aerea Mediter-
rdnea, Aero Espresso ltaliana
i in. Siedziba tow. w Rzymie —
port Littorio.

ALARM LOTNICZY

jedna z czynnosci obrony prze-
ciwlotniczej, ktére zarzedza do-
woddca o. pl. przy zblizaniu sig
lotn. nieprzyjacielskiego. W osie-
dlach nadaje sie zwykle za
pomocg specjalnych aparatéw
dzwiekowych (syreny). Przy na-
dawaniu telefonicznym, telegra-
ficznym itp. a. 1L ma pierwszen-
stwo wobec wszystkich rozmoéw.
Na a. 1 w osiedlach—mieszkan-
cy musza uda¢ sie do schronéw
i specjalnych przystosowanych
pomieszczen, wszystkie pojazdy
na ulicach staja, w nocy gasi si¢
Swiatlo itp. Po ustaniu niebez-
pieczenstwa a. 1 odwotuje sie.

ALAS

brazylijskie czasopismo (istnie-
je od 1922) lotnictwa wojsko-
Wego.

A LBATROS

samoloty  niemieckich  zakfa-
déw Ostdeutsche Albatroswerke
Schneidemihle (od 1925 w Ber-
linie, Johannisthal), posiadajace
szereg odmian (wywiadowcze,
mysliwskie i bombardujgce).
Znane gtéwnie z czas6w wojny
Swiatowej. Uzywane byly w Pol-
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sce w wojnie z bolszewika-
mi  (C.-11,-X,-XI1,-XV, D.-11)
oraz dla celéw wyszkoleniowych
(B.-I1).

ALCOCK

kpt. wojska ang. Pierwszy do-
konat przelotu przez Atlantyk
z St. Johns, N. F. do Clifden,
Irlandia (1.890 mil. morsk. w 16
godz. 12 min.) 14V 11919; leciat
w towarzystwie por. Browna, po-
gromcy stynnego lotnika niemiec-
kiego Richthofena, na 2-silniko-
wym samol. Vickers ,Vimy*,
Zgingt 18 X 111919 koto Rouen
we Fr., zawadziwszy z powodu
mgly o drzewo.

ALEKSANDROWICE

lotnisko cywilnej szkoty pilota-
zu L. O. P. P. im. Marszatka
J. Pitsudskiego w wojew. S$la-
skim, k. Bielska.



ALFA-ROMEDO

wioska wytwérnia samochodéw
i gwiazdowych silnikéw lotn.
Sredniej i duzej mocy w Medio-
lanie.

ALL THE WORLD'S

Al R CRAFT
{Jane’s) — ang. rocznik lotni-
czy (lotn. cywilne, wojskowe,

przemyst, lotn.). 100 Southwark
Street, London, S. E. 1.

A LTI METR
oh. — W"ysokosciomierz.
ALTOCUMULUS

miedzynarodowa nazwa chmur
klebiastych wysokich w ksztalcie

i He
wi-H

1/\/\

tarcz, ptacht lub walcéw, grub-
szych po $rodku, uktadajacych
sie w grupy, ciagi, zwoje w 1
lub 2 kierunkach, zwane ,,duzy-
mi barankami*. Skrét — Acu.

ALTOSTRATUS

miedzynarodowa nazwa chmur
tcarstwowych wysokich w posta-

ci szarej (niebieskawej) niezbyt
grubej powtoki, przez ktérg
storice i ksiezyc przeswiecaja

niewyraznie. Czasem daje deszcz
($nieg). Skrot — Ast.

A M

znana pompa benzynowa; nazwa
pochodzi od inicjatéw konstruk-
tora inz. fr. Alberta Moulet.

AMA

typ sportowego samolotu stabo-
silnikowego,konstrukcji: Anczu-
tina, Malinowskiego i Aleksan-
drowicza, zbudowanego z sub-
sydiow L. O. P. P. (pierwsza
préba lotu odbyfa sie w 1935).

-~ A M ERY K A "

Fokker F.-VII 3m w 3 Wright
po 220 MK, na ktérym admirat
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(wéwczas komandor) Byrd z
Bert Acosta, George O. Noville
i Bernt Balchen przeleciat z No-
wego Jorku do Ver-Sur-Mer we

Francji, ,ladujac“ na morze
u brzegéw kontynentu.
A M F I B | A

statek powietrzny ciezszy od po-
wietrza, mogacy wznie$¢ sie w
powietrze zaréwno z powierzch-

Sikorski S-53
ni wody jak i z ziemi oraz mo-
gacy o0sigé¢ roéwniez na ziemi
lub na wodzie—wodnolagdowiec.

AMIOT

nazwa francuskich samol.,
dukowanych w
E. C. M.

16

pro-
zaktadach S.
(Société d’Emboutis-

sage de Constructions Mécani-
ques) w Colombes, dep. Seine,
konstrukcji inz. M. Amiota. Na
specjalnie zbudowanym samol.
tego typu zamierzat $. p. mjr
Ludwik Idzikowski  dokonaé
przelotu przez Atlantyk z lot-
niska le Bourget (pod Paryzem)
do Nowego Jorku. Lot zakon-
czyt sie Kkatastrofg na wysiWe
Gracioza.

AMORTYZACIA

elastyczne potgczenie czesci kon-
strukcji, pocbtanajace w wigk-
szym lub mniejszym stopniu si-
te uderzen i drgan. W samol.
istniejg: a podwozia — #acza-
ca o$ podwozia z jego golenia-
mi; a. plozy ogonowej, taczaca
ptoze z kadtubem. Istniejg roz-
ne konstrukcje a.: gumowa, kt6-
ra dziala na skutek sprezystosci
gumy (w lotnictwie — w posta-



ci sznura lub krezkéw gumo-
wych); a. sprezynowa, dziata-
jaca na skutek oporu sprezyny,

oraz a. pneumatyczna, olejowa
i olejopneumatyczna, w ktérych
uderzenia pochtania tarcie i prez-
no$¢ powietrza lub opo6r cieczy,
przeptywajacych przez waskie
otwory.

AMUDSEN ROALD

podréznik norweski — polarny
badacz naukowy, ur. 1872 w
Oslo. Wstawit sie wyprawami
lotniczymi (od 1922) do krajow
arktycznych. Zgingt w wypra-
wie podjetej w 1929.

A M U N I C JfiA

karabinowa, jednolita przed woj-
ng Swiatowa, ulega z czasem
zrézniczkowaniu:  opréocz  kul
zwyktych do k. m. lotniczych
i przeciwlotniczych zaczeto wyra-
bia¢ przeciwpancerne, przebijaja-
ce metalowe czesci samol. (szcze-
golnie silnika), ztozone zwykle
z twardego rdzenia stalowego,

miekkiej koszulki (otowianej)
i plaszcza (tombakowego, mel-
chiorowanego itp.); dymne, a
pézniej w ich miejsce smugo-
we i dymno-smugowe, ulatwia-
jace celowanie przez $wietlne lub
dymne znakowanie toru poci-
sku; zapalajace — gtéwnie do
zwalczania balonéw na uwiezi
i sterowych oraz wybuchowe.
Rozwo6j amunicji specjalnej idzie
rownolegle z rozwojem (wzro-
stem) kalibru k. m. lotniczych
i pl., produkcja ztozonych po-
ciskow karabinowych jest oczy-
wiscie fatwiejsza przy katibrach
wigkszych niz zwyktych.

ANDERSON ORVIL A

oh. ,,Explorer I1*.

ANDREE
SALOM AUGUST

inz. szwedzki, ur. 1854 w Gren-
na. W 1892 projektuje wyprawe
na biegun pétnocny droga po-
wietrzng, dla ktorej skonstruo-
wano we Fr. specjalny balon
wolny o pojemnosci 4.500 nm®
»oern“ (Orzel). 11VII 1897 A.
w  towarzystwie  Strindberga
i Fraenkela startuje ze Szpic-

1
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bergu. Aeronauci zagineli i do.
piero 6VIII 1930 uczony nor-
weski dr Horn natrafia na Biatej
Wyspie (na pnc. od Szpicbergu)
na szczatki wyprawy.

ANEMOGRAF

przyrzad samopiszacy (na baro-
gramie) do mierzenia i zapisy-

ANEMOTACHOMETR

Sieffens-Hedde

Wania szybkosci i kierunku wia-
tru.

ANEMOMETR

wiatromierz do dokladnego o

kreslania szybko$ci wiatru. A.

Robinsona sktada sie z 4 pot-

kutistycb tyzek na krzyzaku, JO
obracajagcych sie w 1 kierunku;

potaczone z obrotomierzem,wska- 20
zujg droge przebyta przez wiatr

w czasie obserwacji; uzyskana

liczba, podzielona przez czas ob-

serwacji w sek., daje szybkos$¢

wiatru.
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przyrzad do mierzenia szybko-
$ci wiatru w m na sek.; budo-
wg podobny jest do anemome-
tra Robinsona.

ANNUNZIO (DY) GABRIEL

poeta wioski, ktéry w czasie
wojny S$wiatowej stuzyt w lot-
nietwie. Wstawit si¢ wowczas rai-
deni eskadry na Wiedenn (9 VIII
1918), gdzie zamiast bomb zrzu-
cono ulotki. Um. 1938.

a n s a 1 d o

nazwa fabryki lotniczej we Wio-
szech (Turyn) i szeregu samolo-

tow tej fabryki. Ansaldo A. 300
produkowano réwniez w Polsce
w pierwszycli latach po wojnie
1918—1920, dla wojska. Z uzyt-
ku wycofany. Obecnie wchodzi
w sklad Cuntiere Aeronautico
d*ltalia.

A N T

typ sowieckich samolotéw roz-
poznawczych bombardujgcych
oraz  komunikacyjnych  kon-

strukcji ros. inz. A. N. Tupo-
lewa (stad nazwa ANT). Jed-
nym z nich byt ANT-20, stynny
olbrzym ,,Maksym Gorkij*“; na
ANT-25 lotnicy Czkatow, Baj-
dukow i Bielakéw wykonali lot
Moskwa — Arktyka — Kamczat-
ka — w. Udd k. Nikotajewska
nad Amurem (9.374 km bez lg-
dowania, w ciagu 56 godz. 26
min.). Na tym tez samol. doko-
nano w 1937 (21V) desantu na
biegun pnc. oraz 2 przelotéw
z Moskwy do Amer. pnc. przez
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biegun. W drugim przelocie
(13—15VII) pobito Swiatowy
rekord odlegtosci — 10.148 km.

ANTENA
SAMOLOTOWA

a. aparatu radiowego, znajduja-
cego sie na poktadzie samolotu.
Istnieje 2 zasadnicze rodzaje a
samol.: 1) a state — umocowa-

ne miedzy odpowiednimi cze-
$ciami ptatowca i 2) a rucho-
me, gdy linka a opuszcza sie
po nabraniu przez samol. odpo-
wiedniej wysokosci. Wade a. ru-
chomej jest zmienno$¢ potoze-
nia, a co za tym idzie charak-
terystyki promieniowania, zale-
te — mozno$¢ powiekszenia po-
jemnosci  przez rozciagniecie
linki do dtugosci 60—100 m.

A N TO NI NI
DOMENICO, CAV.

wit. pilot, ktory 2211 1936 ustalit
2 rekordy miedzynarodowe z ob-
cigzeniem kontrolnym 10.000 kg
na samol. Caproni Ca 90, z6 sil-
nikami Isotta — Fraschini Asso
1.000 MK, w Cascina Malpense:
wysoko$¢ — 3.231 m i wzniesie-
nia najwiekszego obcigzenia na
wysoko$¢ 2.000 m.
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ANTYCYKLON

wiry powietrzne dokota wyzu
barometrycznego.

ANZANI

nazwisko konstruktora jednego
z pierwszych udanych silnikow
lotniczych oraz nazwa francu-

skiej fabryki silnikow. Silnik A.
trzycylindrowy o sile 35 MK
umozliwit Bleriotowi przelot
przez kanat La Manche 25 VII
1909.

APARAT
DYMOTWORCZY

inaczej fumator — przyrzad do
wytwarzania zastony dymowej
w celu maskowania.

APARAT
PODSLtUCHOWY

przyrzad pomocniczy w obro-
nie przeciwlotniczej, stuzacy do
wykrywania dzwigku lecacego
(cych) samolotu(éw) (szum sil-
nika i $migta), z tego lub inne-



Aparat dymotwérczy

go powodu niewidocznego (ych).
Powstat w okresie wojny; na
poczatku przeznaczony byt do
wzmocnienia dzwieku, a raczej
fizjologicznych wiasciwosci ucha,
pézniej za§ — do okreslania
kierunku skad pochodzi dzwigk.
W zasadzie konstrukcja aparatu
polega na skojarzeniu dwoéch
par lejkébw na 2 niezaleznych
osiach: pionowej i poziomej.
Lejki sg potaczone rurkami
z uszami 2 obserwatoréw (stu-
chaczy). Gdy obydwaj obserwa-
torzy, obracajgc swe lejki, be-
da stysze¢ dzwiek jakby wprost
przed sobg (ani w prawo, ani
w lewo od siebie), aparat pod-
stuchowy jest nakierowany na
samolot. Inny system, paraboloi-
dalny polega na zasadzie zbie-
rania fal dzwiekowych w ogni-
sku rtiuszli (paraboloidy), gdy

0§ paraboloidy skierowana jest
na zrodio dzwieku. Istniejg tez
inne, mniej rozpowszechnione
systemy. Dane otrzymane na
odpowiednich skalach a. p. prze-
kazujg sie artylerii przeciwlot-



niczej, reflektorom lub centrali
meldunkowej stuzby obs.-meld.,
zaleznie od tego z kim a p.
wspotpracuje.

AOUILONE (L)

wi. czasopismo lotnicze dla mio-

dziezy. Viale deirUniversita,
Roma.

ARADO

niem. fabryka samolotéw, po-

wstata w 1917 z filii zakladow
Friedrichshafen w Warnemiinde.
Buduje gtéwnie samol. tury-
styczne, szkolne i treningowe.

ARCHDEACON ERNEST

pionier lotn. fr. ur. 23111 1863
w Paryzu, w 1904 skonstruowat
~planer” typu Wright, na kté-
rym latali Voisin i Ferber. Ufun-
dowat puchar i nagrode swe-
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go imienia za najwiekszg odle-
gtos¢, ktdére ostatecznie zdobyt
H. Farman.

ARCHIMEDES

wielki filozof i matematyk grec-
ki ur. w Syrakuzach 287, um.
212 przed n. Ch., ustalit podsta-
wowe prawo aerostatyki — cia-
to zanurzone w wodzie (powie-
trzu) traci w stosunku do $ro-
dowiska tyle ciezaru ile wypie-
ra wody (powietrza).

ARGUS

niem. wytwoérnia silnikéw lotn.
(od 1906), produkujgca gtéwnie
silniki $redniej mocy (150 —
240 MK).

APMATA
PRZECIWLOTNICZA

dziatlo specjalne, przeznaczone
do strzelania do statkéw po-
wietrznych, o dtugiej tufie (du-
za szybko$¢ wylotowa) i spe-
cjalnym {ozu, pozwalajacym na
nadawanie lufie wielkich (az
do pionu) katow podniesienia
i na okdlne pole ostrzatu. Po-
siada swoiste przyrzady celow-
nicze. Wedtug kalibru a. pl.
dziela sie na maltokalibrowe
(od 37 do 75 mm), S$redniego
kalibru (75—88 mm) i wiel-
kiego kalibru (105 do 127 mm).



Zwigkszenie kalibru a. pl. zwigk-
sza skuteczno$¢ dziatania poci-
sku i zasieg strzelania, zmniej-
sza jednak ruchliwo$¢ dziata
zarbwno w terenie, jak i na
stanowisku  (szybkosci  katowe
przy celowaniu), poza tym du-
ze pociski, w wypadku niewy-
buchu na wysokosci, stanowig
znaczne niebezpieczenstwo dla
obiektéw naziemnych. Najwiek-
szych kalibrow wobec tego uzy-
wa sie tylko na oketach. Male
kalibry potrzebne sg do ostrze-
liwania nisko lecacych samolo-
tow (duze szybkosci katowe).
Z punktu widzenia uzycia —
a. pl. dzielg sie na: state, pé6t-
state (w obronie kraju) i ru-
chome: o ciggu konnym, na
przyczepce samochodowej lub
na samochodzie. Rozwdéj a. pl.
idzie w Kkierunku nadania jej
jak najwiekszej szybkosci wylo-

towej, udoskonalenia przyrza-
doéw celowniczych i przystoso-
wania do strzelan innego ro-

dzaju (przeciwczotgowego lub
nawet do wykonywania wszel-
kich zadan ogniowych artylerii
polowej).

A R M A T K A
SAMOLOTOWA

dziatko matokalibrowe (gtéwnie
37 mm) wmontowane w silnik:
przez o$ silnika lub miedzy cy-
lindrami (przy istnieniu prze-
ktadni na $migto) tak, aby lu-
fa a wyszta poza plaszczyzne
obrotu $migta przez piaste, albo
tez na skrzydle — poza zasiegiem
$migta. Umocowana w ten spo-
s6b na state, zastepuje przedni
(staty) karabin maszynowy pi-
lota mysliwskiego. A. ruchome

montuje si¢ na obrotnikach na,
poktadzie wielkich samolotéw.

ARMIA POWIJETRZNA

okreslenie wojskowe dla lotnic-
twa przeznaczonego do dziatan
niezaleznych od akcji wojen-
nej na ziemi lub morzu. Poje-
cie odpowiadajgce nazwom woj-
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ska ladowego i marynarki wo-
jennej, tj. okreslajgce lotnictwo
wojskowe jako trzeci element
sity zbrojnej.

ARMSTRONG SIDDELEY

ang. wytwornia silnikéw lotni-
czych w Parkside, Coventry. O-
becnie produkuje silniki wytgcz-
nie gwiazdowe: , Tiger* VI —
810 MK, ,Panther* VII — 604
i IX — 662 MK, ,Cheetah*
VI — 322 MK, ,Lynx“ IV C —
240 MK i ,,Genet Major“ 1 A —
165 MK.

ARMSTRONG
WHITWORTH

ang. fabryka ptalowcéw (istn.
od 1921) w Coventry, produku-
jaca gtéwnie samol. wojskowe.
Z ostatnich typéw b. znane sa:

Scimitar — dwuptat mysliwski
(640 MK) o szybkosci maks. na
2000 m — 349 km na godz.;
A. JV. 23 bombard. - transport.,
dolnoptat z 2 Armstrong Sidde-
ley ,Tiger VI po 810 MK.

ARNOUX MAURICE

stynny lotnik fr., zwyciezca w
zawodach Coupe Deutsche de
la Meurthe w 1934. Posiada sze-
reg rekordéw szybkosci na sa-
mol. matej mocy.

24

Arnoax Maurice

A RROW

ang. fabryka ptatowcow (istn.
od 1930) w Leeds.

ARTYLERIA
PRZECIWLOTNICZA

specjalny rodzaj artylerii, prze-
znaczony do zwalczania statkoéw
powietrznych. A. pl., aczkolwiek
byta przedmiotem studiéw przed
1914, powstaje dopiero z poczat-
kiem wojny $wiatowej (1915).
Ku koncowi wojny S$wiatowej
sklad a. pl. byl nastepujacy:
Francja — 872 armaty pl., An-
glia — 850, Wiochy — 1.124,
Niemcy — 2.576. Po wojnie licz-
by te ulegly znacznej (5— 10-
krotnej) redukcji. Z biegiem
czasu sprzet a. pl. znacznie sie
udoskonala, w 1915 do zestrze-
lenia 1 samol. trzeba byto prze-
cietnie okoto 10.000 strzatow,
w 1918 liczba ta spadta o poto-
we, obecnie (w strzelaniacb po-
ligonowych) skuteczno$¢ ognia
wzrosta jeszcze okoto 10-krotnie.



Organizacyjnie najmniejsza jed-
nostka a. pl. jest bateria 2, 3
lub 4-dzialowa. 2—3 baterie sta-
nowia dywizjon samodzielny lub
wchodzacy w sktad putku a. pl.
Dla o. pl. obiektow tylowych
uzywa sie sprzetu gléwnie sta-
fego tub potstatego, na fron-
cie — ruchomego o ciggu kon-
nym lub motorowym. W Anglii
i we Wioszech a. pl. obrony kra-
ju ma charakter milicyjny, w in-
nych krajach — nalezy do woj-
ska statego. Okrety wojenne po-
siadajg wihasng a. pt. skladajaca
sie z Kkilku armat przewaznie
duzego kalibru (do 127 mm).

A S K A NI A

nazwa niemieckiej fabryki, pro-
dukujacej przyrzady poktadowe
i pomocnicze uzywane w totnic-
twie (np. anemometry).

ASSO

nazwa pewnych typow wioskich
silnikéw lotniczych, produkowa-
nych w fabryce Isota Fraschini.
W silniki ,,Asso“ byty zaopa-
trzone 24 wodnoptatowce Sa-
voia-Marchetti — S. 55, na kto-

rych lotnicy wt VII 1933, pod
komenda generata Italo Balbo,
dokonali w drodze z Wioch do
Stanéw Zjednoczonych i z po-
wrotem dwukrotnego przelotu
ponad Atlantykiem P6in.

ASTRA

nazwa francuskiej wytworni pot-
sztywnych sterowcéw, jak réw-

Astra-Torres, r. 1922

niez nazwa tych sterowcow.
Przed wojng $wiatowag i w cza-
sie wojny zbudowata ok. 20 ste-
rowcow. Po wojnie zostata zli-
kwidowana.

ATAK SAMOLOTU

napad ogniowy samol. na in.
samol. Dazeniem atakujacego
jest: 1) zaskoczy¢ nieprzyjacie-
la,do czego wykorzystuje swojg
szybkos¢, oswietlenie (zbliza sie
tak, aby storice bylo za nim
w stosunku do przeciwnika),
chmury itp. i 2) od razu dosta¢
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Przyklady ataku od tylu

sie w martwe (nie ostrzeliwane)
pola nieprzyjaciela. A. samol.
mysliwskiego moze by¢ skutecz-
ny tylko wtedy, gdy jest wyko-
nany z matej odlegtosci (kilka-
dziesigt m).

ATMOSFERA

powietrze  otaczajgce ziemie;
dzieli sie na azotosfere (prze-
vlélaga azotu w skladzie a.), kt6-
m

ra siega wysokoséci ok. 70 km,
i wodorosfere (przewaga wodo-
ru) — powyzej 70 km.

AUSZTAGIRY

szybowisko L. O. P. P. k. Wil-
na. Szkolenie do kat. A i B.
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AUTOGIRO (AUTOZYRO)

ob. — wiroptat.

AV IA

polska wytwoérnia maszyn precy-
zyjnych, m. in. buduje i remon-
tuje silniki lotn. Warszawa, Sie-
dlecka 63.

AV IA

czechostowacka fabryka ptatéw-
céw w Pradze, powstala w cza-
sach wojny $wiatowej, jako fi-
lia zaktadow Skoda; produkuje
samol. wojskowe (gtéwnie my-
Sliwskie — Avia 34, Avia
534/11) i komunikacyjne (wie-

losilnikowe — F. 39, Avia 51,
Avia 56, Avia 57).

AVIA-CELLON

polska fabryka lakieréw, farb
i emalii.
AV I A T I K

nazwa fabryki i typu samolotéw
niemieckich, uzywanych podczas
wojny $wiatowej.



AV IATION

miesiecznik lotniczy St. Zjedn.
A. P. 330 West 45 Street, New
York.

AV IATI ON
ILLUSTREE (L)
belgijski miesiecznik lotniczy.

Bruksela, 183, rue Américaine.

AV ION

samolot Adera, na ktérym kon-
struktor dokonat pierwszego lo-
tu na przestrzeni ok. 300 m. Na-

zwe ,Avion“ lotnictwo francu-
skie zatrzymato, jako nazwe
0gblng samolotu.

AV R O
(A. V. ROE AND Co.)

nazwa angielskiej fabryki, pro-
dukujacej samoloty sportowe,
komunikacyjne i wojskowe tej
samej nazwy. Istnieje od 1909
(jako tow. akcyjne od 1913).
W czasie wojny Swiatowe] wy-
specjalizowata sie w budowie

samol. szkolnych i treningo-
wych. Obecnie buduje réwniez
wiroptaty (autogiro).

AWIACYJA | CHIMIJA

popularne czasopismo ros., wy-
dawane przez Osoawiachim.

A W I O F O N

in. telefon samolotowy — przy-
rzad stuzacy do porozumiewa-
nia sie miedzy sobg zatogi sa-
molotu w czasie lotu. Skiada

sie z rurek elastycznych, 2 par
stuchawek i 2 stozkéw do mo-

AW |
ob.

OMATK

— Lotniskowiec.

AW IONETK

ob. — Samolot turystyczny.
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B AI Du K O0zZW

Ros., uczestnik wielkich przelo-
tow na odlegto$¢ bez lgdowania
przez kraje podbiegunowe, w cha-
rakterze 2. pilota i nawigatora
z Czkatowem (1. pilot) i Biela-
kowem (mechanik).

BAJAN JERZY, IMJR PIL.

stynny lotnik polski, urodzony
4V 1901 we Lwowie, zdobywca
1 miejsca w trudnej miedzy-

narodowej konkurencji  Chal-
tenge’'u 1934; odznaczony orde-
rem Odrodz. Polski oraz zlo-
tym Krzyzem Zastugi.

BALAST

obcigzenie balonu, przeznaczo-
ne dla regulowania wznoszenia

sie 1 osiggania zamierzonej wy-
sokosci oraz utrzymania réwno-
wagi w powietrzu. Jako b. uzy-
wa sie piasku w workach. Na
sterowcach paliwo, smary i wo-
da stanowi¢ moga réwniez b.

BALBO ITALO

marszatek  wioski, gubernator
Libii. Ur. 5V 11896 w Ferrarze.
Do 1934 byt szefem i ministrem
lotnictwa wioskiego, ktore za-

wdzieczg mu  swoj  wspaniaty
rozwdj. Dokonat 2-krotnie prze-
lotu przez Atlantyk na czele
eskadry (Rzym — Chicago —
Rzym), za co zostat mianowany
marszatkiem.

BALCZYCA

szybowisko L. O. P. P. k. Ostrze-
szowa. Szkolenie do kat. A i B.
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BALDACHIM

srodkowa cze$¢ piata goérnego,
umocowana do gdérnej czesci

kadtuba, do ktérej z kolei umo-
cowuje sie prawe i lewe skrzy-
dio.

B A LI L L A

typ mysliwskiego samolotu wio-
skiego, budowany przez zakla-
dy Ansaldo w Turynie (Borzo-
li). Zaopatrzony w 220-konny
silnik Spa6A, w 1921—1923
budowany byt na podstawie li-
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cencji w polskiej wytworni
Plage i Laskiewicz w Lublinie.

BALL ALBERT, KPT.

as lotnictwa ang. z czaséw woj-
ny $wiatowej. 44 zwycigstwa. Zgi-
ne! w walce pow. 6V 1917.

BALON NA UWIEZI -
OBSERWA CYIJINY

b. nie =zaopatrzony w naped
mechaniczny i urzadzenia z tym
zwigzane; doczepiony do liny
umocowanej do dzwigarki na
ziemi. Uzyty byt po raz pierw-
szy (b. kulisty) w celach wo-
jennych we Francji w 179,
jako wysoko wzniesiony punkt
obserwacyjny. Poczatkowo wy-
soko$¢ ta nie przekraczata 300



m. W miejsce dzwigarki ludzie
na ziemi trzymali dwie umo-
cowane do b. liny. Obecnie b.
na uwiezi ma ksztatt wydtu-
zony. Przeznaczony jest do ob-
serwowania i korygowania ognia
artyleryjskiego oraz obserwowa-
nia ruchéw na bliskich tytach
nieprzyjaciela i wyjatkowo do
przekazywania  sygnatow  do-
woédztwu  wiasnych oddziatow,
w marynarce za$ réwniez do
wykrywania todzi podwodnych.
Udolskonalenie b. o. i sprzetu
pomocniczego pozwolito na o-
sigganie wiekszej wysokosci (do
1.200—1.800 m), a tym samym
i lepszej widzialnosci. Wprowa-
dzenie dzwigarek samochodo-
wych, przeznaczonych do me-
chanicznego rozwijania i zwi-
jania liny, pozwolito na wydat-
ne zmniejszenie obstugi i uta-
twito przenoszenie b. 0. z miej-
sca na miejsce. Dzieki temu
w czasie wojny $wiatowe] uzy-
cie b. o. znacznie sig rozpo-
wszechnito. Jednakze, gdy roz-
wineto sie fotnictwo, stat sie
on jednocze$nie tatwym cetem
dla samolotéw nieprzyjaciel-
skich.

BALON NA UWIEZI -
ZAPOROWY

h. nieco mniejszy i prostszej
konstrukcji niz balon obserwa-
cyjny? kosza, bedacy jed-
nym ze $rodkéw obrony prze-
ciwlotniczej (0. pl.). Zastoso-
wanie b. z polega na tworze-
niu w nocy przeszkody po-
wietrznej, niewidocznej dla oka
lotnika nieprzyjacielskiego. Ze-
tkniecie si¢ samol. z naciagnie-

ta przez b. z ling stalowa
(uwiez) lub z samym b. z. po-
woduje Kkatastrofe, a co naj-
mniej przymusowe lgdowanie.
Poza tym $wiadomos¢ istnienia
zapory, wznoszonej na strazy
waznych obiektéw, oddziatywa
na lotnika ujemnie pod wzgle-
dem psychicznym i zmusza do
zwiekszenia  wysokosci  lotu;
b. z podwdjne (tandem) moga
sie wznosi¢ do 5.000 m.

A* mm
BALON WOLNY

aerostat, nie zaopatrzony w ze-
spot silnikowy, nadajacy mu
ruch wiasny, i nie posiadajacy
uwiezi w czasie lotu. Pierwszy
balon wolny, zbudowany przez

Fr. braci Montgolfier, wzni6st
sie w 1783. Na szybki rozwdj
balonéw  wolnych  wptyneta

woéwczas moznoé¢ wykorzysta-
nia ich do celéw wojennych.
Tego rodzaju praktyczne uzycie
b. w. mialo miejsce w czasie
oblezenia Paryza w 1870, gdy
z odcietej od kraju stolicy wy-
leciato 65 b. w, wywozac 164
osoby, pareset gotebi poczto.
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fifnttt *

wych oraz ok. 10.000 kg poczty.
Doswiadczenia z b. w. przy-
$pieszyty wprowadzenie w zy-
cie b. na uwiezi oraz balonéw
sterowych (sterowcéw). Od te-
go czasu loty na b. w. pozo-
stalty jako szkolne dla pilotéw
sterowcowych i zalég b. na
uwiezi  (obserwacyjnych). Na
wypadek urwania sie liny, ob-
serwator balonowy powinien
umie¢ opanowa¢ lot balonu
i nalezycie wylagdowaé. Poza
tym b. w. uzywane sg w sporcie.

BALON WOLNY
AEROLOGICZNY

rodzaj b. w. meteorologicznego,
wyposazonego w specjalne instru-
menty aerologiczne.
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frisL O N OLNY
METEOROLOGICZNY

balonik pilotowy (sonda) —
stuzy dla wykonywania pomia-
réow meteorologicznych.

BALSA

gatunek topianu, rosngcy w po-
tudniowych stanach  Ameryki
P6tnocnej i w Meksyku. Dzie-
ki swej nadzwyczajnej lekkosei
uzywana w modelarstwie. ROw-
niez moze by¢ uzyta do nada-
nia ksztattébw aerodynamicznych
niektérym czesciom konstrukcji
samol.

BANNE “D'ORDANCHE

centrum szybowcowe we Fran-
cji, potozone na wysokosci
1400 m n. p. m. w Owernii;

spetnia takg samg role, jak
u nas Bezmiechowa.
BARACCA, MJR

as lotnictwa wiloskiego z cza-
sow wojny Swiatowej. 34 zwy-
ciestwa. Zginagt w walce pow.

BARACCHINL PPOR.

as lotnictwa wioskiego z czasow
wojny $wiatowej. 21 zwyciestw
pow.



BARANOWICZE

lotnisko kat. C, cywilne, otwarte
dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 53" 07'50”, diugos$¢ geogr.
26" 03 45”7, wysoko$¢ n. p. m.
195 m, wymiary NE —SW 750
m, NW—SE 870 in.

BARAZ LOTNICZY

rodzaj ruchomej zapory po-
wietrznej (zastona), sktadajgcej
sie z patrolujgcych samol. my-
Sliwskich. Ma za zadanie nie
przepuszezenie lotnictwa nie-
przyjacielskiego. Wymaga uzycia
w akcji duzej ilosci samol. Mo-
ze by¢ .skutecznie stosowany dla
obrony matych lecz waznych
i wrazliwych obiektéw.

barke R MIJIR

as lotnictwa ang. z czaséw woj-
ny Swiatowej. 33 zwyciestwa pow.

B AR MA K I

szybowisko L. O. P. P. k. Réw-
nego. Szkolenie do kat. A.

BAROGRAF LOTNICZY

przyrzad stuzacy do notowania
wysokosci lotu oraz zuzytego
na to czasu. Konstrukcja b. 1
oparta jest na potaczeniu baro-
metru-aneroidu z bebnem, po.
ruszanym przez mechanizm ze-
garowy. Beben obraca sie réw-
nomiernie poziomo, dokota swej
osi pionowej. Dzwignia pota-
czona z aneroidem zakonczo-

na jest piorkiem, dotykajacym
swym ostrzem powierzchni beb-
na. Przy zmianie w wysokosci
statku  powietrznego, piorko,
majace doptyw atramentu, wy-
kre$la rzutem pionowym krzy-
wa zmiany ci$nien na barogra-

mie, nawinietym na bebnie.
Beben, obracajac sie ze Scisle
okreslong szybkoscig, umozli-

wia jednoczesne notowanie cza-
su lotu.

BAROGRAMY

paski papieru, poliniowane z za-
stosowaniem odpowiedniego ska-
lowania w czasie i wysokosci;
nawiniete na bebnie w horo-
grafie, stuzg do zapisywania na
nich wysokoéci i czasu lotu
statku powietrznego.
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Barograin ton

BARTLES J S

pilot aiiier., ktéry wraz z Tom-
linsonem D. W, zdobyt 3 re-
kordy miedzynarodowe szybko-
&ci na 5.000 km (272 km 30 m
na godz.) z obcigzeniem 1.000,
500 kg i bez obcigzenia, 16—
17V 19:;,5, na samol. Douglas
D. C.-l.

BARYCZ

szybowisko L. O. L. P. koto
Konskich. Szkolenie do kat. A.

BASTIE MARYSE

lotniczka fr.,
rekordy  kobiece; odlegtosci
w linii prostej na samol. lek-
kich 2 kat. (Klemin z silni-
kiem Salmson 40 MK) z Le
Bourget do Jnrino (Z. S.R. R.)-
297691 km 29VI 1931 i wy-
sokosci — na Potezie 50 —
14310 m w 1936. Przeleciata
przez Atlantyk Pdn. z Dakarii
do Natalu (3.090 km) w ciagu
12 godz. 5 min. (30X11 1936)
na samol. Candron - Simonn
z Renanlt ,,Bengali“ 180 MK.
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BASTIE'

BASTYR STEFAN

kpt. pilot, nr. 17 VIII 1890
w Ulanowie (Matopolska). Real-
ng szkote $rednig konczy w Tar-
nowie, po czym wsteNiuje na
Politechnike Lwowska. Studiu-
jac, pracuje przez 2 lata w fa-
bryce jako robotnik. W 1914



wstfiulje fio armii austro-we-
jiierskiej. Poczatkowo peini stuz-
be na froncie jako artylerzysta.
X11 1915 przechodzi do lotnic-
twa jako obserwator, a nastep-
nie pilot. Ukonczyt szkote pilo-
tow w Serajewie, poézniej za$
.szkote my.Sliwskag w Campo For-
mido. X 1918 na apel Polskiej
Organizacji Wojskowej przyby-
wa do Lwowa. Wraz z kolega-
mi 2 X 11918 opanowuje lotni-
sko Iwowskie. Obejmuje eska-
dre obrony Lwowa, a nastep-
nie 1lIl grupe lotnicza. Bierze
czynny udziat w bohaterskiej
obronie Lwowa, w Iwowskich
bojach i w waojnie polsko-bol-
szewickiej Ceniony przez wia-
dze, kochany przez podwiad-
nych i kolegéw, patriota-boba-
ter, ciezko chory na serce, nie
zaprzestaje walczy¢ jako pilot,
wyczerpujac swe sity do ostatka.
6 V111 1920 ginie $miercig lotni-
ka. Wedtug przypuszczen nasta-
pito to na skutek omdlenia przy
sterze. Za czyny bojowe odzna-
czony zostat orderem V. M. 5Kkl
4-krotnie Krzyzem Walecznych,
Krzyzem Obrony Lwowa i Po-
lowg Odznaka Pilota. Spoczywa
na cmentarzu obroricéw Lwowa.

BATTEN JOAN

stawna lotniczka nowozelandzka,
nr. 1910, posiada 3 rekordy mie-
dzynarodowe, m. in. lot z Anglii
do Australii w ciggu 5 dni 21
godz. i 18—24X 1937 przelot
z Port l).irwin w Australii do
Lynipne w Anglii w ciggu 5 <ni
18 godz. 15 min. (na Percival
Vega (Sull z (iipsy Six 205 MK).

BAZA

1) w lotn. uojskoicym — organ
uzupetnien materiatowych i oso-
bowych. W putkach lotniczych
baza obejmuje dziedziny gospo-
darcze, zaopatrzenie techniczne
oraz uzupetnienia osobowe, 2)
w sporcie aeronaulycznym — te-
ren uzywany stale lub czasowo
do przeprowadzania zawodéw
sportowych lub ustalania re-
kordéw, 3) w przemysle lotn. —
wymierzony odcinek trasy lo-
tow na ktéorym sie wykonywa
rézne pomiary szybkosci samol.

BAK
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motoszybowiec konstrukcji A
Kocjana, budowy Warsztatéw
Szybowcowych z silnikiem o mo-
cy 16 MK. Rozpigtos¢ 12 m,
diugos¢ 6,2 m, ciezar 165 kg
(w locie — 265 Kkg), szybkos$¢

maks. 120 km na godz, mi-
nim. — 45 km na godz., zasieg
400 km.

BEARDMORE

wiliiam Beardmore and Co. —
ang. wytwornia silnikéw (Glas-
gow, Szkocja), wzorowanych na
Austro-Daimlerze 160 i 200 MK
(,,Puma®, ,Tornado“).

BEAUCHAMP-PROCTOR.
KPT.

as lotnictwa ang. z czaséw woj-
ny Swiatowej. 38 zwyciestw pow.

BEAURAIN (DE) JANUSZ

gen. bryg. inz., urodzit sie 25 X1
1893 w Warszawie. Ukonczyt Po-
litechnike we Lwowie i Ecole
Super. d’Aeron. w Paryzu. Od
chwili wybuchu wojny $wiato-
wej w | Br. Leg. W 1916, jako
ppor. artylerii odkomenderowa-
ny zostaje do lotnictwa austr.
i walczy na froncie wioskim.
W 1917 powraca do artylerii
leg., a nastepnie bierze czynny
udziat w pracach P. O. W. Na-
wigzuje tgcznos¢ z Polakami-lot-
nikami austr. i w 2X 11918 ra-
zem z kpt. Bastyrem i por. To-
runiem zajmuje lotnisko we
Lwowie. Juz nastgpnego dnia
wykonywa pierwszy lot, zawozac
do Krakowa wazne wiadomosci
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o obronie Lwowa. 12X 11918
w czasie nalotu na Sokolniki zo-
staje ranny. Po wyzdrowieniu
zajmuje szereg odpowiedzialnych
wyzszych stanowisk w lotnic-
twie. Obecnie zastepi®a dowdd-
cy lotnictwa. Za zastugi bojo-
we i prace niepodlegtosciowa
odznaczony; V. M. V kl.. Krzy-
zem  Niepodlegtosci  orderem
Odrodz. Polski IV Kkl., Krzy-
zem Walecznych 4-krotnie, Po-
lowg Odznaka Obserwatora oraz

BECZKA

figura w akrobacji powietrznej,
polegajgca na szybkim obroce-
niu samolotu wzdluz jego osi
podtuznej o 360°, przy czym —
w czasie trwania figury — o0$
ptatowca znajduje si¢ w potoze-



niu mniej wiecej poziomym. B.
wykonana w tempie zwolnio-
nym nalezy do jednej z trud-
niejszych figur akrobaciji.

BELKA NOSNA

oil. — DzZwigar skrzydta.

BELLANTCA

nazwisko amerykanskiego kon-
struktora samol. tej samej na-
zwy. Na samolotach Bellanca do-
konano  kilkunastu przelotow
przez Atlantyk. M. in. na samol.

tego typu lecieli ze St. Zjed.
A P. do Europy s. p. Stanistaw
Hausner i br. B. i J. Adamowi-

B E L L ONT

lotn. fr., towarzysz D. Costesa
przy zdobyciu rekordu $wiato-
wego lotu na odlegtos¢ w linii
prostej 27 —291X1929 (7.905
km, Paryz—Cycykar w Mandzu-
ko) oraz w dokonaniu pierwszego
przelotu przez poétnocny Atlan-
tyk ze wsch. na zach, z Le
Bourget (Francja) do Nowego
Jorku 13 V11 1929 na Breguet.

Bellont

BENNETT FLOYD

lotnik amer., ktéry 9V 1926 z
R. Byrdem, po raz pierwszy na
samol. Fokker FVII z 3 silni-
kami Wright Whirlwind przele-
ciat ponad biegunem péinoc-
nym.

BENZ

nazwisko stynnego niemieckiego
konstruktora silnikéw lotniczych
i samochodowych, noszacych te
samg nazwe.

BENZOL

in. benzen — zwigzek chemicz-
ny Ce He, uzywany jako paliwo
do silnikéw samol.

B E N Z Y N A
produkt otrzymywany z ropy
naftowej (nizsza frakcja, od

55 do 150“C). Uzywany jest jako
37



paliwo <o silnikéw lotniczychi
dzieli sie z grubsza na 3 id
dzaje: b. lekka, o ciezarze ga-
tiinkowyni do 0,730, $rednia —
do 0,750 oraz ciezka — do 0,770.

B E N Z Y N A
SYNTETYCZNA

paliwo o wiasciwosciach benzy-
ny, otrzymywane z wegla ka-
miennego.

BENZYNOMIERZ

przyrzad wskazujacy ilo$¢ li-
tréow benzyny znajdujacej sie

w zbiornikach statku powietrz-
nego.

BERBECKI LEON PIOTR

inz., gen. dywizji inspektor ar-
mii, ur. 25 VII 1875 w Kalinow-
szczyznie pod Lublinem, syn po-
wstanca z 1863, wnuk zotnierza
z 1831. Po ukonczeniu gimna-
zjum w Zytomierzu i Szkoty
Wojskowej kijowskiego okregu
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wojskowego zostaje w 1895 ppor.
piechoty. Stuzbe w wojsku za-
borczym traktuje jako przygoto-
wanie do walk o niepodlegtos¢.
W wojnie rosyjsko-japonskiej do-
wodzi kompanig i batalionem.
Ranny 5 razy i wielokrotnie od-
znaczony. Przez caly czas pra-
cuje ideowo, organizujac Pola-
kéw na obczyznie, na skutek
czego opuszcza wojsko w 1906,
liy poswieci¢ sie pracy niepodle-
gtosciowej wsrod zotnierzy gar-
nizonéw Ukrainy, w organizacji
P. P. S. i w Zwigzku Walki
Czynnej. Za prace te zostat ze-
stany do miejsc ,,mniej oddalo-
nych“. W 1911 konczy z dyplo-
mem inz. Instytut Technologicz-
ny w Charkowie i pracuje w Za-
gtebiu Dabrowskim. 2V 1111914
jako podkapitan w st. sp. wste-
puje do Legionoéw. Przez ealy
czas kampanii, poczatkowo jako
major, a nastgpnie podputkownik
dowodzi 5. putkiem piechoty 1
Brygady Legionéw. Na czele
putku 3 razy ranny. X 11916 zo-
staje szefem sztabu komendy
Legionéw. W wojsku polskim
dowodzi grupa operacyjna ,,Betz*
i ,,Bug“. 4-ty raz ranny. 1V 1919
mianowany generatem brygady.
Dowodzi 3-cig dyw. piecbh. wwoj-
nie polsko-bolszewickiej; w bi-
twie pod Brzezanami zostaje 5-ty
raz ranny. Od chwili zawarcia
pokoju jest kolejno zastepca in-
spektora armii, dowddcg O. K.
w Grodnie i Toruniu i wreszcie
od 15 IX 1928 inspektoretii armii.
Stoi w szeregu ludzi, ktérzy za-
poczatkowali lotnictwo polskie.
Obok Brygadiera J6zefa Pitsud-
skiego ptk. Berbecki, szef szta-
bu Komendy Legionéw, wcho-
dzi w sklad Kuratorium Pierw-






szych Kurséw Lotniczych w War-
szawie i pierwszy wydaje roz-
kaz, w 1917, delegowania grupy
legionistéw na przeszkolenie lot-
nicze, zapoczatkowujac w ten spo-
sob polskie lotnictwo waojskowe.
VI 1933, na rozkaz Marszatka
Jozefa Pitsudskiego, zostaje pre-
zesem L. O. P. P. Kieruje
akcja przygotowania ludnosci
cywitnej do obrony przeciw-
lotniczo-gazowej i szerzy roz-
woj lotnictwa polskiego, wy-
korzystujac swe doswiadczenie
i wiedze dla dobra spoteczen-
stwa. Nadaje Lidze charakter in-
stytucji pracujgcej dla obrony
panstwa. Za czyny bojowe i za-
stugi odznaczony: ord. V. M. V
klasy, Krzyzem Niepodlegtosci
z mieczami, Odrodz. Polski Il
klasy. Krzyzem Walecznych 7.
krotnie. Wielkim Krzyzem z
Gwiazda Legii Honorowej, wste-
g jugostow. 0. Sw. Sawy i w. in.

BERG

nazwisko austr. konstruktora lot-
niczego oraz nazwa samol. my-
Sliwskich jego konstrukcji, uzy-
wanych warmii austriackiej pod-
czas wojny Swiatowej w latach
1916—18.

BERGAMESCHI

wioska  wytwornia
gtéwnie szkolnych i
nych, w Bergamo.

ptatowcow,
turystycz-

B E R N A R D

nazwisko fr. konstruktora lot-
niczego oraz typéw samol. woj-
skowych i pasazerskich jego kon-
strukcji, budowanych w fabryce
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,,Société des Avions Bernard"
w Argenteuil (dep. Seine) we
Francji.

BERNARD J.

lotnik fr., towarzysz L. Bossou-
trot przy zdobyciu rekordu $wia-
towego lotu na odlegto$¢ w ob-
wodzie zamknigtym A—j)V 1920
(1.915,2 km).

BERNARDI (DE) MARIO

mjr-pilot wioski, zdobywca 3
rekordéw $wiatowych szybkosci
na bazie na wodnosamolocie:
17X11926 w Norfolk — 416,618
km na godz, 41X 1927 —



479790 km na godz. i 30111
1918 — 412,776 km na godz.
(oba na Lido k. Wenecji).

BESSON MARCEL

francuski konstruktor lotniczy
t)raz nazwa samolotéw jego kon-
strukcji.

BESSONEAU

nazwa francuskich przenosnych
hangaréw polowych o szkielecie
drewnianym i pokryciu hrezen-
towym; hyly i sa jeszcze u nas
W uzyciu.

BEZMIECHOWA

polskie szybowisko wyczynowe,
potozone w Beskidzie wschod-
nim na potudnie od Przemysla
w pow. leskim. Odkryte przez
studentéw Politechniki Lwow-
skiej w 1929. Dzieki duzej réz-
nicy pozioméw zbocza Stone
(na ktérego szczycie znajduja
sie zabudowania szkoty), wyno-
szacej przeszto 200 m oraz dé-

skonalym  warunkom termicz-
nym, Bezmiechowa uzyskata
miano ,,akademii szybowcowej“.

BEZOGONOWIEC

sumolot, wzglednie szybowiec,
réznigcy sie od normalnego bra-
kiem tylnej czesSci kadituba ze
sterami. Stateczno$¢ podiuzng
zapewnia b. ukfad skrzydia w
silng strzate Inb odpowiedni
dobér profiléw. Ster wysokosci
znajduje sie w tylnej krawedzi
skrzydet, na linii lotek. Na kran-
cach skrzydet umieszczone sg 2
stery Kierunkowe.

BEBEN DLAWIACY

oh. — [I*rzepustnicti.

B. F. W.
Hayerische Flugzeugu erkp A. G.,
niem.  wytwornia  platowcow.

istniejagca od 1926 w Augsbur-
gu, jako sukcesyjna po Udet

Widok na Be miechowa i zbocze
Stone
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Flugzeugbau, sfuzjowaiia / tia-
yerische Rumpler Werke. Od
1932 potaczona z Messerschniilt
Flugzeugbau. Produkuje gtow-
nie saniot. turystyczne.

BIALA PODLASKA

lotnisko kat. U, fabryczne, za-
mkniete dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 52“ OP 107, dtugos¢
geogr. 23“ 08" 207, wysoko$¢ n.
p. ni. 144 in, wymiary E—W
460 ni, NW—SE 620 m.

BIALOBRZEGI

szybowisko L. O. P. P. k. Kro-
sna. Szkolenie do kat. A i 1%

BIARD

kpt.-pilot wioski, zdobywca 2 re-
kordéw $wiatowych na wodno-
samolotach: odlegtosci w obwo-
dzie zamknietym — 12V 1111922
w  Neapolu — 370,77 km
i szybkosci na bazie 131X 1925
w Southampton — 364,924 km
na godz.
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B I E L A K O w

Ros., uczestnik wielkicli przelo-
téw na odlegtos¢ bez lagdowania
przez kraje podbiegunowe, w cha-
rakterze mechanika z Czkato-
wem (1. pilot) i Bajdukowem.

BISEO A

lotn. wi., ktéry wraz z Castellu-
ni G. zdohyt szereg rekordéw
miedzynarodowych szybkosci na
1.000 i 2.000 km z obcigzeniem
kontrolnym 2.000, 1.000 i 500 kg

oraz hez obcigzenia (23 VIII
1935).

BISHOP

as lotnictwa ang., w czasie

wojny $wiatowej na froncie za-
chodnim — 72 zwyciestwa po-
wietrzne.

Bl ULETYN
METEOROLOGICZNY

niezbedne dla lotnika zestawie-
nie wiadomosci o panujacych
warunkach atmosferycznych.

BLACK CAMPBELL

lotnik ang., znany przede wszyst-
kim ze zwycigstwa w wyscigu
Londyn—Melhurn (19.000 km)
X 1930, ktéry wygrat wraz z pil.
Sicott na sainot. De Havilland
H(Momet'% z 2 silnikami  Gipsy
Six, w 2 dni 4 godz. 33,5 min.
Zginat 191X 1936 w katastrofie
lotn. przy oblatywaniu nowego
sainot., na ktérym zamierzat do-
kona¢ préby pobicia rekordu na
trasie Londyn—Johannesburg.



ipr:

BLACKBURN ROBERT

znany ang. konstruktor lotniczy,
wiasciciel  fabryki  samolotéw
i silnikéw tej samej nazwy, znaj-
«bijgcej sie w m. Hrough (E.
Yorks) w Anglii. Buduje gtow-
nie samol. morskie; b. znane
sg: Baffin — torpedo - bombar-
dujacy. Shark — torpedo-rozpo-
znawczy kotowy morski, Perth —
3-sibilkowa (3X825 MK Rotls-
Uoyce ,,Burrard®) latajgca t6dz
rozpoznawczo-patridujaca i in.

b 1

francuz, pierwszy w dziejach
lotnictwa skoczek spadochrono-
wy- Wykonat bardzo wiele sko-
kéw z balonéw wolnych na spa-
dochronach wiasnej konstrukcji.
Popisywal sie miedzy innymi
w 1786 skokiem z balonu wol-
nego w Warszawie przed Kkro-
lem Stanistawem Augustem.

anchard

BLCRIOT LOUIS

inz. fr., pilot i konstruktor sa-
molotéw; ur. 1V 111878 w Cam-

brat, um. 1VIII 1936 w Paryzu.
Pionier lotnictwa. W 1900 bu-
duje skrzydlowiec (ornitopter),
w 1906 dwujitat na ptywakach
Blériot 3, Kktéry przy probie
ulega katastrofie, w 1909 wre-
szcie — jednoptat Blériot 9, na
ktorym 25 VI 1909, przelatuje
z Fr. do Ang. nad kanatem La
Manche (37 km) i ktéry staje
sie klasycznym wzorem jedno-
ptata. Posiadat 2 $wiatowe rekor-
dy szybkosci na bazie: 24 i 28
VIII 1909 w Reims 74,318 km
i 76,995 km na godz. Two-
rzy fabryke samolotéw i szkote
pilotazu, w ktérej uczyli sie
Pol.: por. w. ros. Matyjewicz-
Macejewicz, komandor Piotrou-
ski Grzegorz i in. Fabryka roz-
wija sie w wielkie zaklady wcza-

sie wojny $wiat. Buduje samo-
loty wojskowe, gtéwnie mysliw-
skie. B. pomaga organizowaé za-
ktady Spad, z ktorymi poézniej
po wojnie faczy swa fabryke.
Blerio-Spud, Imdujg m. in. s
niol. bitwy (krazowniki po-
wietrzne) typ 127 i 137, rekor-
dowy samol. Bleriot — 110 (re.
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kord odlegtosci w linii
stej — 9.104,7 km Rossi
dos). Po upanstwowieniu prze-
mystu lotn. zaktady B. weszty
w skiad Groupement National
de Constructions Aéronautique
de rOuest.

BLOCH MARCEL

nazwisko fr. konstruktora, wia-
Sciciela fabryki samolotéw lej
samej nazwy w Courbevoie (dep.
Seine), budujacej przede wszyst-
kim wielomiejscowe samoloty
bombardujagce i transportowe.
Po upanstwowieniu przemystu
lotn. weszly wskiad Groupement
National de Constructions Aéro-
nautique de Sud-Ouest.

B MW

skrét nazwy znanej niemieckiej
fabryki silnikéw Bayerische Mo-
toren Werke w Monachium. Sil-
niki B. M. W. byly stosowane
na platowcach niemieckich juz
w czasie wojny $wiatowej. Obec-
nie fabryka B. M. W. wyrabia
doskonate silniki duzej mocy
(600—750 MK), uzywane w lot-
nictwie komunikacyjnym (,,Deut-
sche Lufthansa®“) i na samol.
bombardujacych lotnictwa woj-
skowego Niem.

44

pro-
i Co-

BOARDMANN RUSSEL N.

lotnik anier., ktéry wraz z J. Po-
landem 28 — 30V 111931 zdohyt
rekord $wiatowy odlegtosci w li-
nii prostej, przelatujac z Nowe-
go Jorku do Konstantynopola
(8.065 km).

BOBKOWSK /I
ALEKSANDER. INZ PLK.

podsekretarz stanu w Min. Kom.
Ur. 511885 w Krakowie. Ukon-
czyt potitechnike w Wiedniu
w 1908. Jako wiceminister ko-
munikacji, ktéremu podlega
Dep. Lotn. Cywilnego, Kkieruje
polityka lotnictwa cywilnego od



1933. W latach 1932- 33 pia-
«towal godno$¢ preze.sa Aero-
klubu Krakowskiego i w tym
charakterze brat lulziat w pra-
cach lotnictwa sportowego. Od-
znaczony orderem Odrodzenia
Polski, Ziotym Krzyzem Zastu-
gi 2 razy, czechostow. — Lwa
Biatego 1V Kl., totewskim —
3 Gwiazd, finlandzkim — Roézy
Biatej, grecka — Wielkg Wste-
ga Feniksa, estorniska — Wiel-
ka Wstegg Czarnego Oria i in.

BODzZOW

szybowisko L. O. P. P. k. Kra-
kowa. Szkolenie do kat. A i B.

BOEING

nazwa amer. samolotéw wojsko-
wych i pasazerskich, uzywanych

w wojsku i na liniach lotn. St.
Zjedn. A. P. Skonstruowany m.
in. w 1935 samolot Boeing 299,

zaopatrzony w 4 silniki, osiaga
szybko$¢ 400 km na godz.; wlo-
cie wazy przeszto 19 ton. Wy-
twornia Boeing znajduje sie w
Seattle, Washington.

B O E L C K E

stynny niemiecki as lotnictwa
mysliwskiego — 40 zwyciestw.
Zginagt w czasie wojny Swiatowej
28 X 1916, zawadziwszy skrzy-
diem o samolot sasiada.

BOK KADLUBA

(prawy, lewy, patrzac w kierun-
ku lotu) — boczna czes$¢ ku-
dtuba.

BOMBA LOTNICZA

samolotu. Zawieszona lub usta-
wiona w wyrzutniku, przy wpro-
wadzeniu jej w ruch, nie ulega

ciSnieniu gazéw, jak pocisk w
dziale artyleryjskim, moze wiec
mie¢ $cianki skorupy b. cienkie,
wystarczajace tylko do utrzyma-
nia i zabezpieczenia materiatu.
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zawartego w jej wnetrzu. Szyb-
kos¢ poczatkowa spadania (po-
zioma liil) pionowa, zaleznie od
sposobu bombardowania) réwna
sie szybkosci lotu samol. wchwi-
li odczepiania b. Skiada sie za-

sadniczo ze skorupy, w ktérej
zawarty jest materiat wybucho-
wy lub chemiczny i w ktérg
wkrecono 1 lub 2 zapalniki, oraz
brzechwy, nadajacej b. pionowy
kierunek spadania. Wedtug prze-
znaczenia i budowy, rozréznia-
my nastepujagce rodzaje bomb:
1) od/amfcoMP o stosunkowo ma-
tym ciezarze (1 do 75 kg) i gru-
bych $ciankach skorupy (ciezar
materiatu  kruszacego stanowi
10— 25¥/ ciezaru catosci); na-
tychmiast po zetknigciu sie b.
z obiektem napadu nastepuje
wybucli; gruba skorupa powin-
na da¢ mozliwie najwiekszg ilo$¢
odfamkoéw, rozlatujacych siem(»z-
liwie poziomo (przy ziemi) ijak
najdalej; przeznaczona jest do
razenia odkrytych celéw zywych
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(ludzie, zwierzeta). 2) Burza-
ce — o duzym ciezarze (50 —
1.800 kg) i stosunkowo cien-
kich $ciankach skorupy (50—

40Vo cigzaru catkowitego); prze-
znaczone sg do niszczenia za po-
moca podmuchu obiektow sta-
tych; dla umozliwienia przeni-
kania wewnatrz pewnych obiek-
téw (np. doméw) moga by¢ za-
opatrzone w zapalnik z opdznie-
niem. 3) Przeciwpancerne — ma-
ja jeszcze grubsze $cianki, szcze-
gblnie w ezeéci przedniej; prze-
znaczone sg do niszczenia obiek-
téw opancerzonych (okrety, czot-
gi itp.). 4) Hydrostatyczne —
majg zapalniki z op6znieniem,
ktére mozna nastawia¢ na wy-
buch na z goéry okreslonej gte-
bokosci pod powierzchnig wo-
dy; stuzg do zwalczania todzi
podwodnych. 5) Gazowe — za-
wierajgce materiaty trujace, prze-
waznie w postaci ptynnej. B.
gazowe wybuchowe, oprécz ta-
dunku gazu (50—60% ciezaru
catosci), zawierajg niewielki la.
dunek wybuchowy. B. bez ta-
dunku wybuchowego majg bar-
dzo cienkie Scianki i duzo



}azu,  prztwaziiip parzacego
(iperyt). Zaleznie od konstriik-
rji i zawartosci, b. gazowe two-
rze, po zetknieciu sie z ziemie
lub po rozprysku w powietrzu
(zapalnik czasowy), plame lub
obtok chemiczny. 6) O.Swietlajg-
cc — sktadajg sie z zasadniczycb
(‘zesdci: skorupy i niateriatlu o
Swietlajecego, zapalnika czaso-
wego i spadocbronu; zapalajac
sie w powietrzu, spadajg powo-
li i oSwietlajg niniejszg lub wiek-
sza powierzcbnie ziemi celem
umozliwienia obserwacji lub na-
wet fotografowania z saniol. w
nocy. 7) Zapalajace — sklada-
jace sie przewaznie z mieszan-
ki tlenkéw zelaza i glinu lub
tez z fosforu, stuzg do wznieca-
nia pozaréw. B. termitoice sg
mate, wytwarzajg bardzo wyso-
ka temperature (do 3.000®) i mo-
ge by¢ brane w wiekszej ilosci

na samolot, co zapewnia sku-
tecznoé¢ icb dziatania. 8) Dy-
mowe — uzywane S przewaz-

nie jako zastony. 9) 0-ol»ng gru-
pe stanowig b. ¢wiczebne, beda-
ce nieszkodliwg imitacjg b. rze-
czywistych, ktére zastepujg przy
szkoleniu lotnikéw. B. lotniczycb
uzywano juz w zaraniu istnie-
nia lotnictwa w wojnach: trypo-
litanskiej (1911) i batkanskicb
(1912—13); w wojnie $wiatowej
stosowano nawet ciezkie (do 300

wyjatkowo 1.000 kg) b. bu-
rzace i w matej ilosci — zapa-
lajace.

BOMBARDOWANIE
L O T NI C Z E
jest to dziatanie lotnictwa, pole-

gajace na zrzucaniu bondi na
te lub inne obiekty wojska lub

terytorium nieprzyjaciela. Nor-
malnym bombardowaniem ce-
léow zywych, nieostonietycb jest
b. bombami odtamkowymi i ga-
zowymi (o ile napadajgcy nie
bedzie sie liczyt z odpowiedni-

"f *m

1A
s
.

mi konwencjami, zabraniajacy-
mi uzycia gazéw bojowych); ce-
léw statych i zywych, ewentual-
nie w nieb ukrytych — bondia-
mi burzacymi, gazowymi i zapa-
lajacymi; celow morskich (pty-
wajacych) — bombami burzacy-
mi, przeciwpancernymi i hydro-
statycznymi. Bomba, wyrzucona
z samolotu, ulega wptywom Kkil-
ku sit: sity bezwiadnosci, ktéra
zmusza ja do ruchu dalej w kie-
runku lotu samol., przyspiesze-
niu ziemskiemu, Sciggajacemu ja
na dot tak, ze bomba zatacza
tuk, zblizajacy sie stopniowo do
pionu; wreszcie sity wiatru i o
poru powietrza (sity zmienne,
zalezne od warunkéw atmosfe-
rycznych danej chwili i danego
miejsca). Jezeli doda¢ do tego
btedy pilota i bombardiera (ob-
serwatora), okaze sie, ze bomba
lub bomby podlegaja pewnym
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prawom rozrzutu. Rozrzut jest
tym wiekszy, im wieksza jest
wysokos¢ b., woéwczas bowiem
diuzej dziatajg na bomby wszyst-
kie wymienione sity i btedy sie
poteguja. Dta zmniejszenia roz-
rzutu uzywa sie celownikéw,
ktore uwzgledniajg wszystkie ele-
menty state b. catkowicie (szyb-
kos$¢ samoL, wysoko$¢, czas spa-
dania bomby); cze$ciowo za$—
zmienne (wiatr, gesto$¢ powie-
trza) i wecale nie uwzgledniajg
bltedéw lotnikéw. Bez wzgle-
du na niedoskonato$¢ celowni-
kéw, dokfadnos¢ bombardowa-
nia z duzycb wysokosci, zblizo-
na jest obecnie do doktadnosci
strzelania artylerii réwniez na
duze odlegtosci.

BONNET

chor. w. fr., zdobywca rekordu
Swiatowego szybkosci na bazie,
11 X11 1924 w Itres — 448,171 km.

BORTNOWSKII
WEADYSLEAW
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general brygady, prezes Rady
Klubéw Afiliowanych do A. R. P.
Prezes Aeroklubu Pomorskiego
(od 1936). Ur. 12X11891 w Ra-
domiu, ukonczyt gimn. w Zyto-
mierzu, gdzie nalezat do orga-
nizacji patriotycznej ,,Zytomier-
ska Korporacja Uczniéw*, i stu
diowal medycyne na U. J. w
Krakowie, nalezac do Zwigzku
Strzeleckiego. W 1913 ukonczyt
szkote oficerskg nizszag. Od
6V 1111914 w 1. i 7. pulkach
piechoty | Brygady Legionéw
polskich. Ranny pod towczéw-
kiem i wyrézniony rozkazem
dziennym komendanta Pitsud-
skiego. W zwiazku z kryzy-
sem przysiegowym internowany
w Beniaminowie az do likwida-
cji  obozu, po czym pracuje
w P. O.W. Krakéw. Od X 11918
w 5 p. p. leg. jako dowobdca
kompanii i p6zniej — batalio-
nu. Od X 111919 szef oddzia-
tu Il 3. armii, a od 30X 1920
szef jej sztabu. Od X 11920
do 1922, jako podputkownik,
konczy Wyzszg Szkote Wojenng
w Paryzu, nastepnie pracuje
w Inspektoracie Armii Nr 1
i w Biurze Scistej Rady Wojen-
nej. Od X 1925 do X1 1926, jako
putkownik, dowddca 37. p. p,
skad przechodzi do Inspektoratu
Armii Nr 4, a nastepnie zostaje
szefem oddzialu 11l Sztabu
Giéwnego. Od |l 1928 dowddca
piechoty dywizyjnej 26. dyw.
piech. i nastepnie 14. dyw. piecb.
Od 1X 11931 dowddca 3. dyw.
piech. leg. Odznaczony orde-
rem Yirtuti Militari V kl., or-
derem Odrodzenia Polski 1V
i 11 kl., Krzyzem Walecz-
nych 4 razy, Ziotym Krzyzem
Zastugi, Krzyzem Zastugi Woj-



skowej Litwy Srodkowej, me-
dalami: 10-leeia i za wojne, orde-

rami: Gwiazdy Rumunii Il KI.,
belg. Leopolda IV Kl., lot. Lac-
plesis 111 kl. i tot. Medalem
Wojennym.

BOSCH

nazwa niem. fabryki (i wyrobéw)
$wiec, iskrownikéw, pradnic (ma-
inel) uzywanych w silnikach
lotniczych.

BOSSOUTROT, LUCIEN

znany lotnik fr., 3-krotny rekor-
dzista $wiata w lotach na odle-
gtos¢ w obwodzie zamknietym:
3—4V 1920 (z J. Bernard) —
1.9152 km w Villesauvage, 26—
28111931 (z Rossi) 8.822,325 km
w Oranie 23—25 111 1932 (z Ros-
si) — 10.601,48 km w Oranie

na samol. Blériot z Hispano - i . .
posiadajgca 4 kobiece rekordy

miedzynarodowe szybkosci. Zgi-
neta w katastrofie lotniczej we
Francji w 1934.

BOULTON AND PAUL

ang. faliryka ptatowcow (istn.
od 1916) w Norwich; obecnie

Suiza 550 MK; ten ostatni do
1938 nie jest pobity.

BOUCHER HELENE

stynna fr. lotniczka-rekordzistka.
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buduje gtéwnie wielositnikowe
samol. Bardzo znane sg 2-silni-
kowe dwuptaty (bombardowa-
nia dziennego) — w kolejnosci
ewolucyjnej: Sidestrand (I, 11
i 111), Overstrand (2 ,,Pegasus*)
i Superstrand.

BOURDI WM

pilot fr. zdobywca 2 rekordéw
migdzynarodowych wysokosci na
wodnosamolocie z obcigzeniem:
1.000 kg — 8.864 m i 2.000 kg —
7.507 m.

BOURGET (LE)

jedno z najwigkszych cywilnych
lotnisk w Europie, 12 km na
pétn.-zachéd od Paryza.

BOURJADE, PPOR.

as lotnictwa francuskiego z cza-
sow wojny Swiatowej. 28 zwy-
ciestw pow.

BIO YAU PPOR.
as lotnictwa francuskiego z cza-

séw wojny S$wiatowej. 35 zwy-
ciestw. Zginat w walce pow.

BRAMA WLOTOWA

odcinek granicy, wyznaczony do
przelotu z jednego panstwa do
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sgsiedniego, zwykle o szeroko-
§ci 10—20 km. Polska, na pod-
stawie  rozporzadzen: Prezy-
denta Rzeczypospolitej z 23
X111927 o granicach Pan-
stwa i ministra spraw wewnetrz-
nych z 21111936 o wyzna-
czeniu miejsc przelotu gra-
nic Panstwa przez statki pow.,
ma 16 bram wlotowych: 3— od
Prus Wschodnich, 6 — od reszty

Rzeszy Niemieckiej, 2 — od
Gdanska, 3 — od Czechostowa-
cji, 1 — od Rumunii ii —
od totwy.

BRANDENBURG

samolot wywiadowczy panstw
centralnych, uzywany w czasie
wojny  $wiatowej. W  Polsce
istniat w pierwszych latach po
odzyskaniu niepodlegtosci jako
szkolny.

BREDA ERNESTO

nazwisko wt. Kkonstruktora sa-
mot. wojskowych, pasazerskich
i sportowych, produkowanych
w fabryce Societa Italiana Er-



nesto Breda w Mediolanie. Sa-
mol. Breda braty udziat w Chal-
leiige’ach 1932 i 1934.

BREGUET LOUIS

jeden z pionieréw lotnictwa i za-
razem stynny konstruktor fr.,
wiasciciel fabryk lotniczych, w
Velizy-Villacoublay (S. et O)
i w Havre (Seine-Inférieure)
produkujacych samoloty. Samo-
loty te uzywane sg w wielu kra-
jach europejskich i zamorskich.
Samolot Breguet-XIV (jeden z
najlepszych przy koncu wojny
Swiatowej), oddat duze ustugi
wojsku polskiemu w czasie woj-

ny z bolszewikami; uzywano tez
w naszym lotnictwie caly meta-
lowy Breguet-XIX z silnikiem
Loraine-Dietrich 450 MK. Styn-
ne sg ,,samoloty bitny“ — Br.
41 (2 silniki Hispano-Suiza po
500 MK) i Br. 460 (2 silniki
Gnoéme-Rhoéne K 14). Po upan-
stwowieniu  przemystu  lotn.
wchodzi w sklad Groupement
National de Constructions Aéro-
nautiqgue du Nord.

BRINDIIONZC
DES MOULINAIS

jeden z pionieréw lotnictwa fr.,
h. popularny przed wojng S$wia-
towa. Ur. 1893, zginagt na fron-
cie jako lotnik 19 IX 1916. Uczest-
nik wielu raidéw, nazwany ,ko-
lekcjonerem stolic*.

BRISTOL

nazwa angielskich samolotow cy-
wilnych i wojskowych, produko-
wanych w zaktadach The Bristol
Aeroplane Co. Ltd. w Bristolu
(Anglia). Odegraty znaczna role
w lotnictwie ang. w czasie woj-
ny Swiatowej (istn. od 1910);
u nas w czasie wojny polsko-
bolszewickiej uzywany byt dwu-
ptat Bristol ,,Fighter* z silni-
kiem Hispano-Suiza lub Rolls-
Royce 300 MK. 2 pozniejszych
b. znane sg 1-miejscowe mysliw-

skie Bulldog, o maks. szybko-
éci 362 km na godz. na 5.000 m
(Mark 1V) oraz bombard.-trans-
portowy typ 130, jednoptat o 2
silnikach ,,Pegasus‘.

The Bristol Aeroplane Co. wy-
rabia réwniez znane i budowa-
ne z licencji we wszystkich pra-
wie lotnictwach $wiata silniki

51



gwiazdowe, chtodzone pow.,
o duzej mocy, ktére ewolucjo-
nujec, nosze Kkolejno nazwy:
Jupiter®, ,,Mercury* i ,Pega-
sus“. ,,Pegasus“X ma np. maks.

moc 1.010 MK przy cigzarze
459 kg i zachowuje na wysoko-
$ci 2000 m moc 885 MK.

BRIX (LE) JOSEPH

stynny lotnik fr., znany z dale-
kich lotow; miedzy innymi do-
konat wraz z lotnikiem Coste-
sem w 1928 raidu dokota $wia-
ta. 7—10V 11931 wraz z Dore-
tem zdobyt rekord $wiatowy lo-
tu na odlegto$¢ w obwodzie za-
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mknietym w lIstres, Fr. — 10.371
km 51 m.

BRODY

B QlIl r

lotnisko L. O. P. P., otwarte dla
ruchu publicznego. Szer. geogr.
50® 05, diugos¢ geogr. 25® 11°,
wysoko$¢ n. p. m. 235 m, wy-
miary E—W 413 m, N—S 625 m.



BRo MMA

n

lotnisko komunikacyjne Sztok-
holmu, otwarte w 1936.

B R O O K I N §
jeden z pionieréw lotnictwa
amer., zdobywca 2 rekordéw

Swiatowych wysokosci: 14V 11910
w Indianapolis — 1.335 m i 10
V 111910 w Atlantic City 1.900 m.

BROW

por. w. St. Zjedn. A. P. zdo-
bywca rekordu $wiatowego szyb-
kosci na bazie, 2 X1 1923 w Min-
ebla, N. Y. —m41758 km na
godz.

BRUMOWSKY. KPT.

as lotnictwa austro-wegierskiego
z czas6w wojny $wiatowej. 34
zwycigstwa.

BRYGADA LOTNICZA

ob. — Grupa aeronautyczna. Za
granica {WI., Fr.,, Z. S. R. R)
ugrupowanie dwéch i wiecej

jednostek, odpowiadajacych na-
szym putkom.

BRYZA

wiatr na wybrzezu morskim, wie-
jacy od strony ladu, zasadniczo
w dzien.

BRZEG NATARCIA

przednia krawedz skrzydta sa-
mol. (szybowca).

BRZESC N/B.

lotnisko kat. B, wojskowe, otwar-
te dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 52® 06’ 40, dtugos¢ geogr.
23® 39’ 45”7, wysokos¢ n. p. m.
140 m, wymiary E—W 800 m,
NW—SE 1.200 m.

Szkota szybowcowa L. O.P.P.
w Brzesciu n. B. Okrag Poleski.

BRZEZANY

szkota szybowcowa L. O. P. P.
Okrag Tarnopolski, wojew. tar-
nopolskie, pow. brzezarnski. Szko-
lenie do kat. A i B.
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BRZOZOWKA

szybowisko L. O. P. P. koto
Golstynina. Szkolenie do kat. A

BRZUCH PLATA

dolna powierzchnia ptata.

BURDIN KPT

as lotnictwa anp. z czaséw woj-
ny $wiatowej. 17 zwyciestw pow.

BURKE RICHARD L

por. w. St. Zjedli. A. P., zdo-
bywca miedzynarodowego rekor-
du szybkosci na 100 km na am-
fibii Cromman 167, 23 VI 1935 —
279,938 km na godz.

BURZYNSKI KAZIMIERZ

jeden z najbardziej zastuzonych
pilotéw komunikacyjnych, ur.
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w poznanskim w 1897, ksztatcit
sie w Malopolsce. W 1917 wsta-
pit do lotn. armii niem. Po woj-
nie $wiatowej wstepuje do lot-
nictwa polskiego i bierze udziat
w wojnie przeciw Ukrancom
i bolszewikom. Za zastugi na
froncie odznaczony orderem Vir-
tuti Militari kl. V i Krzyzem
Walecznych. W 1923 rozpoczyna
prace jako pilot komunikacyj-
ny. W 1929, ukonczywszy pot-
miliona km w powietrzu —
otrzymat srebrny Krzyz Zastugi,
a w 1936 — po przeleceniu mi-
liona km order Odrodzenia
Polski.

BURZYNSKI ZBIGNIEW.
KPT.

ur. 31 111 1902 w Z6tkwi, wojew.
lwowskie. Stynny pilot balonéw
wolnych, 2-krotny zwyciezca w
zawodach o puchar Gordon-Ben-
netta. Posiada 3 rekordy mie-
dzynarodowe: 15— 181X 1935
odlegtosci — 1.650,474 km i dhu-
gotrwatoé¢ lotu — 57 godz.
54 min. (lot Warszawa — Ti-
szkino na ,,Polonia /) w 5, 6



| 7 kategoriach bal. wolnych
(1601 — 4.000 ni”™) oraz 29 111
1936 wysokosci — 10853 ni na
»Warszawa 11“, w 7 katcg. hal.

wolnych (3.001—4.000 in").
BUSOLA
przyrzad nawigacyjny, stuzacy

do okreslania kursu statku pow.,
w ktérym wyzyskano wiasciwosé
igly magnetycznej — ustawiania
sie w danym miejscu zawsze
w pewnym okreslonym stosun-
ku do stron horyzontu — tzw.

330:

h. magnetyczne. Istniejg réwniez
b. indukcyjne, w ktorych mie-
rzy sie site elektromotoryczna
w przewodach obracajgcych sie
ze statg szybkoscig w ziemskim
polu magnetycznym; b. zyrosko-
powe, oparte na zasadzie, ze 0$
zyroskopu, utrzymywana stale
w plaszczyznie pionowej, dazy

do ustawienia sie w ptaszczyznie
potudnika geograficznego, réw-
nolegle do osi ziemi; b. sto-

neczne, zbudowane na zasadzie,
ze storice wkazdej chwili znajdu-
je sie pod innym katem do po-
tudnika geograficznego; b. ra-
diowe — odbiorniki sygnatéw
radiolatarin. Typem najstarszym
i og6lnie uzywanym jest b. ma-
gnetyczna, Kktorej podstawowq
czescig jest igta magnetyczna, za-
wieszona w $rodku swej ciez-
kosci w danym polu magnetycz-
nym. Kierunek igty jest kierun-
kiein  potudnikéw magnetycz-
nych, réznigcych sie od potudni-
kéw geograficznych pewnym ka-
tem (na wsch. +? na zach. —)
zw. deklinacjg magnetyczng. Pod
wpltywem pél magnetycznych,
powstajacych od mas zelaza znaj-
dujacych sie na statku pow., kat.
ten ulega dalszemu zwigkszeniu
sie lub zmniejszeniu — jest to
tzw. dewiacja h., ktéra sie usu-
wa za pomocg kompensacji b.
Oproécz tego na igle magnetycz-
na w pewnych miejscach (w Pol-
sce — GoOry Swietokrzyskie)
dzialaja anomalie magnetyczne,
W pewnym za$ czasie moga Wy
stepowaé zaburzenia —a burze
magnetyczne.
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B. magnetyczna sklada sie
zwykle z rézy wiatrow (tarcza
lub cylinder) z podziatka co P,
5® lub 10®, sztywnie poteczonej
z iglta magnetyczng i zanurzonej,
dla zmniejszenia tarcia o tozy-
ska, w cieczy (spirytusie), ktéra
wypetnia karter b. Na karterze
istnieje kreska kursowa. Karter
umieszczony jest na podstawie
z urzadzeniami dla kompensa-
cji b.

BUCKER

niem. wytwornia samol. w Rang-
sdorf k. Berlina. Znane sg sa-

mol. treningowe ,Jungmeister”
jednomiejscowy i Jungmann* —
dwumiejscowy.

BYDGOSzZzCZ

lotnisko kat. A, cywilno-wojsk.,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 53" 06’ 30", dtugosc¢
geogr. 17" 57’ 30”, wysoko$¢ n.
p. m. 70 in, wymiary N—S 900
m, NW—SE 1.000 m.

BYRD RICHARD

admirat, stynny lotnik i podréz-
nik amer. 9V 1926 z Floyd Bon-
nettem przeleciat nad biegunem
potnocnym na  tréjsilnikowym
samol. Fokker F. VII. 29 V 11927
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przelatuje na tym samym samo-
locie z Balehenem i Acostg
Atlantyk pétnocny; z powodu
wyczerpania si¢ zapasu paliwa
(40 godz. lotu) zmuszony jest
0sigé¢ na wodzie w odlegtosci
pét km od brzegbw Francji.
Wstawit sie ponadto jako orga-
nizator i kierownik Kkilku wy-
praw do bieguna potudniowego.
29 X1 1929 przelatuje po raz
pierwszy nad biegunem pdn.



stuzy do okre$lania pewnych ty-
péw samol., np. Fokker C-10 leL
ki bombardujacy, lub rodzaju
samol. i jednostek lotn. wojsko-
wego, np. w Anglii i St. Zjedn.
A. P. — transportowych.

»C"

nazwa ang. sterowcow czasu woj-
ny S$wiatowej, miekkich, o po-
jemnosci 4.800 m*, z 2 silnikami
po 150 MK kazdy. Wykonywaty
zadania rozpoznania i dozoro-
wania wybrzezy. Te samg literg
oznaczone byly podobne steréw-
ce St. Zjedn. A. P.

C AG.

Centralny Aero Hydro (,,Gi-
dro“) — dynamiczny Instytut w
Moskwie — jedna z najwigk-
szych tego rodzaju instytucyj
w $wiecie, m. in. bada i opraco-
wuje projekty nowych samolo-
téw. Po aresztowaniu A. N. Tu-
polewa, samoloty typu , ANT*
przemianowano na ,,C. A. G. 1.

CAMPBELL BLACK
ob. Black Campbell.

C AMS

nazwa wodnosamolotéw fr., bu-
dowanych w fabryce Chantiers

Aero mMaritimes de la Seine
w Sartrouville. Uzywane s
w lotnictwie morskim fr. oraz

na liniach lotniczych taczacych
Francje z Afryka. Wytwdrnia
C. A M. S. wchodzi w skiad
ugrupowania Polez.

CANT

nazwa wodnosamolotéw wit., pro-
dukowanych w fabryce Cantieri

Riuniti delVAdriadtico w Mon-
falcone (Triest). Na Cant Z. 501
w lipcu 1935 lotnik wt. Mario

57



Stoppani pobit rekord miedzy-
narodowy odlegtosci dla wodno-
samolotéw, przelatujagc bez wo-
dowania z Monfalcone do Ber-
bera (Somalia Bryt.) — 4.966 km.
Na Cant Z 506 w 19,37 ustano-

wiono kilkanascie rekordéw mie-
dzynarodowych.

CAPRONI

konstruktor wit. (Gianni) i na-
zwa samolotéow jego konstruk-
cji, produkowanych w fabryce
Societa Italiana Caproni w Me-
diolanie. Wielosilnikowe samo-
loty Caproni (bombardujgce)

oddaty duze ustugi Wit i Fr.
w czasie  wojny  Swiatowej.
W wojnie wiosko - abisynskiej,
jako samoloty bombardujace.

uzywane byty 3-silnikowe jed-
noptatowce Caproni 101 i 133,
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CAQUOT A

fr. oficer wojsk balonowych,
ktéory w 1916 skonstruowat sta-
teczny balon na uwiezi (obser-

Jim

wacyjny), zastepujac tzw. zagle
powietrznymi  workami  stero-

wymi.

GARDEN

Ang. wtywornia silnikéw w Hun-
gerford, Berks, istniejagca od
1935, a produkujgca silniki ma-
tej mocy.

CARRANZA EMILIO

meksykanski lotnik wojskowy,
znany z szeregu raidéw do
panstw Ameryki Potudniowe;.
Zginat w 1928, w czasie lotu
do St. Zjedn, A. P. z oficjalng
rewizyta Lindbergha, w kata-



Strofie, ktéra nastgpita wskutek
uderzenia piorunu w samolot.

C:ASALE JEAN
A
por.-pil. lotnictwa fr., zdobyw-

ca rekordu S$wiatowego szybko-
éci dla samolotéw lagdowych na
bazie, przelatujgc 28111920 od-
cinek kilometrowy z szybkoscig
283 km 464 m. As wojny Swia-
towej — 12 zwyciestw.

CASSIN ELLI
GUGLIELMO, PtK
wioski  lotnik, ustanowit mie-

dzynarodowy rekord szybkosci
na 100 km na wodnosamolocie

'ifv

Macchi C 72 (Fiat A. S.-6 2.400
MK), 8X1933 w Pesaro —
629,37 km na godz.

CAUDRON

nazwa fr. samolotéw wojsko-
wych i cywilnych, produkowa-
nych w zakladach tej samej na-
zwy w Issy-les-Moulineaux (dep.
Seine). Oddaty duze ustugi
wojsku fr. w cz.'sie wojny $wia-
towej. W Polsce uzywane byl
w czasie wojny polsko-bolsze-
wickiej i w Kkilka lat po niej
do celéow  wyszkoleniowych

samol. Caudron G. 3 z silni-
kiem Rhéne 80 MK. Ostatni
typ C. 460, konstrukcji naczel-
nego inzyniera tych zaktadéw
M. Riffarda, ustanowit w 1935
miedzynarodowy rekord szybko-
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éci samolotéw lagdowych — 506
km na godz.

CAYENDIS H

fizyk angielski, odkryt w 1765
wodor i zaprojektowat uzycie go
do wypetniania balonéw.

CECCONIE

oh. — Maddalena U.
CELLON

masa elastyczna i przezroczy-
sta, ktérej roztwér w acetonie

uzywany jest do lakierowania
cze$ci ptatowca okrytych ptot-
nem. Zabezpiecza przed dzia-
taniem wilgoci (woda i smary)
oraz zmniejsza tarcie powietrza.

CELOWANIE

przy bombardowaniu z samol.
polega w zasadzie na postugi-
waniu sie celownikiem. Bez
przyrzadéw celowniczych bom-
by zrzuca si¢ tylko z b. ma-
tych  wysokosci  (napad sztur-
mowy, lot koszacy). Sktada sie
z ¢. w kierunku, ktére — dla
zmniejszenia wplywoéw pradéw
powietrznych na torze spadania
bomby — odbywa sie zwykle
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w jozy wiatru, i z c¢. na do-
zaleznego od szybko-
sci samol. w stosunku do zie-
mi oraz od_ wysokosci lotu.
Przy slrziru z poktadowych
karabinébw  maszynowych lub
dziatek — polega réwniez na
uzyciu  celownikéw  dajacych
poprawki: t. zw. katowg C&J,
uwzgledniajacg szybko$¢ i kie-
runek ruchu samolotu nieprzy-
jacielskiego w stosunku do sa-
molotu wiasnego, oraz —
ca, uwzgledniajgca elementy ru-
chu wiasnego samol. Uzycie po-
ciskbw smugowych utatwia c.,
gdyz wowczas tor pociskéw
staje sie dla Strzelca widocz-
ny. C. z broni ruchomej (na
wiezyczkach) — odbywa sie
za pomocg obracania broni
dokota osi pionowej i pozio-
mej. C. z broni statej (k. m.
lub armatka przednia pilota,
jak np. na samol. mysliwskich
jednomiejscowych) — wykonywa
sie za pomocg ruchu catym
samol., t. j. kierowaniem na
cel osi podtuznej samol., réwno-
legtej do osi lufy broni.

C E L O W N I K
L OT N1 C Z Y
przyrzad do celowania bom-
by lub pocisku broni palnej
poktadowej do obiektu napa-
du. Istnieje szereg systeméw

c., uwzgledniajgcych mozliwie
wszystkie elementy ruchu wza-
jemnego Strzelca (bombardiera),
obiektu napadu i powietrza
oraz odlegto$¢ miedzy napada-
jacym a obiektem napadu
(przy bombardowaniu — wy-
sokos¢ lotu).



CiIENTRUM BADAN
LOTNICZO-LEKARSKICH

instytucja wojskowa w Warsza-
wie, powstata w 1928, przezna-
czona do badan i oceny zdol-
nosci fizycznych wojsk, i cyw.
kandydatéw na lotnikéw oraz
do kontroli periodycznej i oko-
licznoéciowej stanu zdrowia lot-
nikéw pozostajgcych w stuzbie.
C. B. L. L. pracuje naukowo
nad metodyka badan lotniczo-
tekarskich i medycyna lotnicza.
Doszkala, na specjalnych paro-
miesiecznych kursach, lekarzy
lotniczych.

CENTRUM WYSZKOLE-
NIA OFIC. LOTNICTWA

instytucja wojskowa w Debli-
nie, powstata w 1929. Szkoli
kandydatéw na oficerow (st
statej i rezerwy) lotnictwa (pi-
lotéw, obserwatoréw i obstu-
gi techn.). Kandydaei na ofi-
cerow st statej rekrutujg sie
sposrod miodych ludzi posia-
dajgcych mature i kurs przy-
sposobienia wojskowego lotni-
czego. Po 3 latach nauki, absol-
wenci zostajg mianowani pod-
porucznikami. Kandydaci na
oficerow rezerwy lotnictwa re-
krutuja sie z podlegajacych po-
borowi wzglednie ochotnikéw
maturzystéw, zakwalifikowanych
do. stuzby w lotnictwie. Przy-
jecie do Centrum nastepuje po
odbyciu wyszkolenia rekruckie-
go w szkotach podchor. rez.
innych rodzajéw hroni, prze-
waznie piechoty, i po badaniach
lekarskich w C. B. L. L. Po
kursie teoretyczno-praktycznym.

trwajacym niespetna rok, kan-
dydaci na oficeréow rezerwy
lotnictwa opuszczajg Centrum

w stopniu podoficera — pod-
chorazego rez. Awansujag na
podporucznikéw na ogélnych

zasadach, po odbyciu ¢wiczen
w putkach. Centrum prowadzi
stale oraz uruchamia w miare
potrzeby kursy doskonalace dla
oficeréw st. stalej lotnictwa.

CENTRUM WYSZKOLE-
NIA TECHNICZNEGO
LOTNICTWA

instytucja wojskowa, powstata
w 1929 z potaczenia Centralnej
Szkoty Mechanikéw Lotniczych
i Centralnej Szkoty Podofice-
réw Pilotéw. Centrum szkoli

oficeréw, podoficeréw i szere-
gowcow specjalistow lotnictwa.
W tym celu prowadzi Kkursy

mechanikéw lotniczych oraz do-
skonalgce dla personelu stuzb
specjalnych lotnictwa wojsko-
wego. C. W. T. L. znajduje sig
w Bydgoszczy.

CHALLE, KPT

lotnik fr., ktéry 31VII i 11X
1926 wraz z kpt. Weiserem zdo-
byt rekord Swiatowy odlegtosci
w linii  prostej, przelatujac
5.174 km z Le Bourget do Ben-
der Abbas.

CHALLENGE INTERNA-
TIONALE DES AVIONS
DE TOURISME
miedzynarodowy turniej lotni-

czy dla samolotéw turystycz-
nych. Poczatek swoéj wziat z za-
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woddéw  zorganizowanych przez
Aeroklub Fr. w 1928, po czym
od 1929 Chaltenge’owi patro-
nuje F. A I. (Miedzynarodo-
wy Zwigzek Aeronautyczny).
W 1929 staneto 55 zawodnikdw,
z ktérych lot okrezny, wyno-
szecy ok. 6.000 km, ukonczyto
31. 1. miejsce zajet pil. niem.
Morzik. W 1930 trasa wynosi
ok. 7500 km. Na 61 zawodni-
kéw — lot ukonczyto 35. W ro-
ku tym bierze po raz pierwszy
udziatl Polska, zajmujec na sa-
molocie R. W. D.-2 19. miej-
sce. Zwycieza znowu Morzik.
Wymagania stawiane pilotom
i samol. wzrastaje z roku na
rok; od 1932 punkt ciezkosci
w kwalifikacji og6lnej przesu-
wa sie znacznie w Kkierunku
prob  sprawnosci  technicznej
samol. Challenge 1932, zorga-
nizowany przez dwukrotnego
zwyciezce — Niemcy, wygrywa
Polska. 1. miejsce zajet kpt.
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Franciszek Zwirko i inz. konstr.
Stanistaw Wigura na R. W. D.-6.
W Challenge’u 1934 Polacy zaj-
muje 1 i 2. miejsce: kpt. Jerzy
Bajan z sierz. Gustawem Po-
krzywka oraz pilot St. Plon-
czynski z mechanikiem St. Ziet-
kiem. Obie zalogi na samolo-
tacli polskiej konstrukcji R. W.
D.-9 z silnikami ,,Skoda“ GR-70
konstrukcji inz. Nowkunskiego.
Wobec zaniechania przez Pol-
ske i odmowy przyjecia na sie-
bie przez inne panstwa organi-
zacji  dalszych  Challenge’éw,
uchwate F. A 1. z 1935 puchar
challenge’owy przeszedt na wia-
sno$¢ Aeroklubu R. P.

CHAMB

LIN
CLARE E D

ER
N C

znany lotnik amer., ktéry prze-

leciat bez ledowania ocean
Atlantycki w 1927 (4—6V1),
jako 1. po Lindberghu (éw-

czesny rekord $wiatowy odle-
gtosci w linii prostej — 6.294
km). Towarzyszyt mu Kkupiec
nowojorski Charles A. Levine.



Chamberlin leciat na lagdowym
jednoptatowcu Bellanca z sil-
nikiem Wright 220 MK. W po-
drézy samol. po Europie oby-
dwaj odwiedzili Warszawe.

CHAMPION C. C., POR.

lotnik St. Zjedn. A. P., zdo-
bywca 3 rekordéw $wiatowych
wysokosci: 25 VIl 1927 w Wa-
szyngtonie na samol. lado-
wym — 17.710 m i na wodno-
samol.. 5V 1927 w Langley
Field — 10.107 m oraz 4VII
1927 w Waszyngtonie — 11.581 m.

CHANUTE OCTAVE

inz. amer., pionier i teoretyk
lotnictwa. W fatach 1894—97
budowat szybowce wiasnej kon-

strukcji, na ktérych asystent
jego A. M. Herring dokonat
szeregu lotéw $lizgowych. Po
wielu doswiadczeniach Chanute
doszedt do przekonania, ze

zachowanie réwnowagi szybow-
ca za pomocg ruchéw ciata
jest niewystarczajace, zastosowat
wigc na swym aparacie, po raz
pierwszy w dziejach lotnictwa,
stery kierunkowy i wysokosci.
Doswiadczenia swe ogtaszat dru-
kiem. Z prac jego korzystali
wszyscy pOzniejsi  konstrukto-
rzy — przede wszystkim bra-
cia Wright.

CHARLES ALEXANRE

(1746—1822) stynny fizyk fr.,
wspotczesny  br.  Montgolfier.
Po raz pierwszy w historii
aeronautyki zastosowat wodor
do wypetniania balonu wolne-
go, budujac maly balon o po-
jemnosci 40 n® ktéry wypu-
$cit dnia 23 1X1783 z Pola Mar-
sowego w Paryzu. Balon ten
przeleciat 17 km od miejsca
startu. Korzystajgc z pomocy
finansowej Faujas de Saint-
Fonda, zbudowat balon wolny
napetniony wodorem, zdolny
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Jo uniesienia w powietrze 2
ludzi. Zastosowat tam po raz
pierwszy klape, potaczong ling
z gondola.

CHARNAUX MADELEINE

pil. francuska, posiadaczka sze-
regu kobiecych rekordéw mie-
dzynarodowych, m. in. w 1937
ustanowita 4 rekordy szybkosci
na 100 km (285,161 km na godz.
na jednomiejscowym samol. 4-
6,5 litréw i 283,74 — na dwu-
miejscowym) oraz na 1.000 km

(odpowiednio 263,991 i 268,74
km na godz.).

CHAVEZ GEO
lotnik fr. z czaséw narodzin
lotnictwa. 81X 1910 ustanowit
Swiatowy  rekord  wysokosci,

wznoszac si¢ na 2.587 m ponad
lotnisko w Issy-les-Moulineaux.
Brat udziat we wszystkich kon-
kursach lotniczych, urzadzanych
podéwczas w Europie. Zginat
w czasie proby przelotu ponad
pasmem go6r Simplonskich w
czasie konkursu lotniczego w
Brieg, w Szwajcarii.
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Geo~Chavez
CHELM
ob. — Goleszéw.

CHELMICKA GORA

szybowisko L. O. P. P. kat. A,
o 05 km na pin. od Strzemie-
szyce Wielkie, pow. bedzinski,
woj. kieleckie.

CHEVILLARD MAURICE

jeden z pionieréw lotn. franc,
pierwszy wykonat looping, w1913.
Figure te nawet nazywano wow-
czas ,petla Chevillarda“. Jako
doskonaty akrobata pow. miat
we Fr. przydomek ,marchand
de frissons* (handlarz dreszczy).

CHILTON

ang. wytwoérnia samol. turystycz-
nych w Hungerford, Berks. Zna-
ny jest C. jednomiejscowy zsiln.
Garden 32 MK.



jr-

Maurice Chevillard

00

~Petla Chevillarda“ — 1913

CHINA NATIONAL
AVIATION Co

chinsko-ainer. tow. koiminikacji
pow. w Cliinacli; eksploatuje li-
nie z Szan™iaju do: Kantonu,
Nankinu i Czeng;tu oraz Peipin-
gu (Pekin).

CHEODNICA

(nazwa niewtasciwa — radiator).
Czeé¢ silnika, stuzaca do ozie-

biania wody Iub
chtodzacego cylindry. Oprécz
chtodnic tego rodzaju na sa-
mototach moga sie znajdowac

innego ptynu

chtodnice  oziebiajace  oliwe
(smar).
CHLELODNICA

W Y S O W N A

chtodnica, w ktérej temperatu-
re ehlodzacego ptynu reguluje
sie przez wieksze lub mniej-
sze wysuniecie jej z kadtuba
samol.

CHLODZENIE

specjalne urzadzenia do odpro-
wadzania ciepta od S$cianek cy-
lindrow silnika, nagrzewajgcych
sie wskutek wybuchéw mieszan-
ki. Chtodzenie poicietrzeni po-
lega na wystawianiu silu. na
prad pow. (cylindry sa zebro-
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wane); oszczedza sie przy tym CHODNIK SKRZYDLOWY

na ciezarze ok. 03 kg na MK.

w stosunku do siln. chiodzone- 1) pomost na skrzydle dla ob-
go woda, natomiast powieksza  stugi silnika, oparty na odpo-
sie opér czotowy (przy siln.  wiednio wzmocnionych zebrach;

wirujacych opér wirowania po-
chtania 10—15&/0 mocy siin.)-
Chtodzenie wodag (luh in. pty-
nem) polega na doprowadzaniu
zimnej wody pod ptaszcze cy-
lindréw. Pompa wodna ssie
wode z chlodnicy (zbiornika)
i tloczy ja ku cylindrom,

skad — po nagrzaniu sie —
woda sptywa do chtodnicy;
ochtodzona — odhywa ponow-

nie ten sam cykl.

CHMURY

skondensowana para wodna w
wyzszych warstwach atmosfery.

Klasyfikacja chmur i ich na-
Wy
N A z w A
Miedzynarodowa P ol s k a

Wars8twowe

Stratus Warstwowa dolna
Nimbostratus Warstwowa deszczowa
Altostratus Marstwowa wysoka
Cirro.stratus Pierzasta warstwowa
Cirrus Pierzasta

K+t e b ia8tec
Cumulus Kiebiasta
Cumulonimbus Kiebiasta deszczowa

Faliste,
Stratociimuliis Klebiaslo- warstwowa dolna
Altocumulus Ktebiasta wysoka
Cirrocuinuhis Pierzasto - kiebiasta
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Cunh

Stcu
Acu
Cicu









inz. hiszp. — konstruktor auto-
zyra (wiroptat). Pierwszy apa-
rat tego rodzaju skonstruowat
w 1920. Jednakze ten i Kkilka
nastepnych prototypéw nie daty
spodziewanych wynikéw; do-
piero w 1923 zdotat zbudowaé
ulepszony typ, ktéry wykonat
kilkanascie udanych lotéw. Wy-
nalazkiem de la Ciervy zainte-
resowata sie Anglia, gdzie za-
tozono towarzystwo The Cierva
Autogiro Comp. Ltd. do budo-
wy i udoskonalania autozyra.
Na dyrektora fabryki tego to-
warzystwa powotano de la Cier-
ve, ktéry w ojczyznie swojej
nie mogt doczeka¢ sie poparcia
realizacji wynalazku. Zginet w
katastrofie lotu. koto Londynu
9VI 1936. Obecnie poza Anglig
autozyra budowane s w Sta-
nach Zjednoczonych, Niemczech,
Francji i Z. S. R. R.

CIEZAREK ANTENOWY

balast na koncu anteny radio-
aparatu poktadowego, utatwia-
jacy rozwijanie anteny i nada-
19y jej w locie mozliwie state
potozenie.

CIEZKI SAMOLOT

samolot o duzym (20 i wiecej
ton) tonazu.

CIRROCUMULUS

miedzynarodowa nazwa chmur
pierzasto - kiebiastych, w postaci
biatych ptatkéw bez cieni, uto-
zonych w grupy lub szeregi. Po-

dobne do aitociimullis, lecz
mniejsze, zwane ,matymi ba-
rankami®. Skrot — Cicu.

CIRROSTRATUS

miedzynarodowa nazwa chmur
pierzastych warstwoicych, wyste-
pujacych w postaci przejrzystej
zastony, nadajacej niebu wyglad
mleczny i nie zacierajgcej zary-
sow stonca (ksiezyca). Skrot —
Cist.

CIRRUS

miedzynarodowa nazwa chmur
pierzastych w ksztatcie pojedyn-
czych, delikatnych, biatych wi6-
kien, wystepujagcych na b. du-
zych wysokosciach (koto dolnej
granicy stratosfery). Skrot — Ci.

CIRRUS-HERMES
ENGINEERING Co

angielska fabryka silnikow ma-
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Cirrus
i
Moc w MK . 85/95
Ciezar (suchego) w kg 129
Pojemnos¢ w cin™ . 4939
Zuzycie paliwa w 1na
MK/godz.......ccccovvvennne. ok. 0..33
llos¢ cylindréw . 4
tej mocy (istnieje od 1931),

w ~ addon, koto Croydon, Sur-
rey. W naszym lotnictwie tury-
stycznym rozpowszechnione sa
typy wymienione w tabliey.
Wszystkie — o uktadzie szere-
gowym; Il B i IV — odwr6-
cone.

C 1 $N1ENIIE
ATMOSFERYCZNE

olt. — Cisnienie powietrza.

CISNIENIE POWIETRZA

parcie wywierane przez powie-
trze atmosferyczne na jednost-
ke powierzchni (w zwykiych
warunkach 1.036 kg na 1 cm?*);
zmienia sie ze zmiang wysoko-
§ci i temperatury; mierzone
jest w mm stupa rteci w baro-
metrze (norm. 760 mm). Na
statkach powietrznych do mie-
rzenia c. p., a co za tym idzie —
wysokosci uzywa sie urysoko-
Sciomierzy (altymetréic) i bu-
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Cirrus Hermes
1l Il K v
110/118 120/130
1442 140,6 136
5717 6330
ok. 0.32 ?

4 4
rografow (barometréie .<tanopi-
szacych).

CLERGET
francuskie i angielskie wirowe
silniki lotnicze, uzywane gtow-

nie na samol. mysliwskich pod-
czas wojny $wiatowej. Obecnie
produkowane sg silniki gwiazdo-

we S$redniej i duzej
np. 151-2 500 MK.

moey, jak



COBHAM ALAN, SIR

A

stawny lotnik ang., pionier wiel-
kich przelotéw, wykonat ni. in.:
11—47 111 1925 przelot Londyn—
Rangoon—Londyn, 16 X1 1925—
13111 1926 Londyn — Kapsztad
i z powrotem (12.842 km) na
de Havilland 507 (Siddeley Ja-
guar 385 MK), 30VI—1X1926
Rochester—Melbourne i z po-
wrotem (20.810 km) na tym sa-
mym samol., lot naokoto Afryki
w1922

COCHRAN JACQUELINE

pil. francuska, ktéra 21 X 111937
ustanowita w St. Zjedn. A. P.
(Detroit, Michigan) rekord szyb-
kosci na bazie — 470,365 km na
godz. (Seversky, 2 Pratt and
Whitney 850 MK).

CODOS

stynny pilot fr., ktéry wspol-
nie z pilotem Rossi (i in.) doko-
nat wielu raidow dtugodystan-

«5 'f !

Cochran J.

ROSSI

sowvch. W dniach 5—7V 1111933
zdobywajg $wiatowy rekord lo-
tu na odlegto$¢ w linii proste;j,
przelatujagc  z lotniska Floyd-
Bennett pod Nowym Jorkiem
przez ocean Atlantycki, Paryz,
Monachium, Budapeszt i ladu-
jac na lotnisku Rayak w Syrii.
Przebyli 9.104 km 700 m w cia-
gu 55 godz. 30 min. Do piek-
nych wyczynéw Codosa nalezy
przelot przez ocean Atlantycki
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z Paryza do Nowego Jorku,
gdy wystartowat z Le Bourget
27V 1934 i po 38 godz. 28 min.
wyladowat na lotnisku Floyd-
Bennett, przebywszy w prostej
linii 5950 km (2. udany prze-
lot Atlantyku Pin. z Europy
do Ameryki po przelocie Co-
stesa i Bellonie u). Przeloty te
wykonat na samol. Bleriot 110
i silnikiem Hispano-Suiza 650
MK., noszagcym nazwe ,Joseph
Le Brix“, na cze$¢ stynnego lot-
nika fr. Codos z Costesem po-
siadajg rekord odlegtosci w ob-
wodzie zamknietym: 15—17X11
1929 w Istres, we Fr. — 8.029 km.

covLl

lotnik fr., ktéry w 1927, wraz
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z pilotem Nimgesserem, zaginat
podczas préby przelotu oceanu
Atlantyckiego z Paryza do No-
wego Jorku. W wojnie Swiato-
wej, jako lotnik, stracit prawo
oko.

COLLISHAW, MIR

as lotnictwa ang. z czaséw woj-
ny Swiatowej. 51 zwycigstw pow.

COLOMBO AMBROSIO

pilot wojskowy wt, znany zbra-
wurowej akrobacji oraz z uczest-
nictwa w 3 ostatnich Challen-
ge’ach, gdzie byt szefem ekip.

CONDOR

Syndycato Condor Limitada —
potudniowo - amerykanskie linie
komunikacji pow., taczace stoli-
ce: Brazylii, Urugwaju, Argen-
tyny i Chile oraz, wspoélnie z
Deutsche Luft Hansa, Am. Pid.
z Europa.

L ONDOR"

niemiecki  szybowiec = wyczy-



nowy, konstrukcji rekordzisty
szybowcowego Heini Ditlmara.
Odznacza si¢ doskonatymi wia-
snosciami lotnymi, mocne bu-
dowe i pieknym ksztattem. Na
nijn ustanowiono rekord wyso-
kosci 4.325 m (pilot H. Dittmar,
1934, w Rio de Janeiro) oraz re-
kord odlegtosci — 502,6 km (pi-
lot Rudolf Oelzsctmer, VII 1935,
z Rhon do Brna, w Czechosto-
waciji).

CONQUETE DEL'AIR (LA)
belgijski  miesigcznik

(istniejecy od 1904).
13 rue de Bcédcrode.

lotniczy
Bruksela,

CONSOLIDATED

wytwornia samol., gtéwnie wo-
jennych morskich, istniejgca od
1923 w San Diego, Kalifornia.
Dobrze znana jest latajgca t6dz

PBY-1 z 2 Pratt and Whitney
po 1.000 MK.

CONTINENTAL
amer. wytwérnia samochodéw
i silnikobw lotu. matej i Sredniej
mocy w Detroit, Mich.

COOPER MERIAN, PPLK.

ochotnik amer. w 7. eskadrze

»S#

Kosciuszkowskiej, ktory wraz z
ptk. Faunt-le-Roy'em i in. przy-
byt X 1919 z Francji ,,aby .spla-
ci¢ dlug za Kosciuszke, Puta-
skiego i wielu innych“. Szcze-
gblnie odznaczyt sie w obronie
Lwowa przed kawalerig Budieii-
nego. Zestrzelony w czasie na-
padu szturmowego, dostat sie do
niewoli, skad niepoznany (grozi-
to mu rozstrzelanie) po Kilku
miesigcach ucieka i przedostaje
sie piechotag z Moskwy do Pol-
ski. Po demobilizacji wyjezdza
do St. Zjedli. A P.

COPPENS WILLY

as lotnictwa belgijskiego z cza-
sow wojny $wiatowej. Pomiedzy
251V o 14X1918 odnid.st 36
zwyciestw pow. Wrazenia swe
opisat w ksigzce ,,Jours eiwales*.

CORNELL B L
lotnik St. Zjedn. A. P., ktory
wraz z Rodd H. C. 15 i 16 VIII
1927 w San Diego zdobyt re-
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Willy Coppens

kord $wiatowy odlegtosci w ob-
wodzie zamknietym na wodno-
samolocie — 2.525 km.

CORNU PAUL

konstruktor ang., ktéry w pierw-
szych latach rozwoju lotnictwa
(1906—08) dazyt do rozwigzania
problemu pionowego startu i lg-
dowania. Zbudowat aparat, kto-
ry za pomocg 2 $migiet, o $red-
nicy 6 m, obracajgcych si¢ po-
ziomo, mogt dokona¢ krotko-
trwatego lotu ($migtowiec).

COSTES DIEUDONNE

stynny lotnik fr., ktéry wykonat
kilkanascie wielkich raidéw. M.
in. rozpoczat 10X1927 z Le
Brix lot dokota $wiata na samot.
Breuget XIX. Po starcie w Le
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mB.

Bourget, przeleciat po raz pierw-
szy Atlantyk Potudniowy. P6z-
niej przez Argentyne, Brazylie,
St. Zjednoczone, Japonie, dotart
do Indyj skad przez Karaczi —
Basre — Aleppo — Ateny wr6-

cit do Paryza 141V 1928, prze-
latujac ogoétem 60.000 km. 13 VII
1929, wraz z lotnikiem Bellonie,
przelatuje ponad Atlantykiem
P6tnocnym z Paryza do Nowe-
go Jurku. 27—29 I1X 1929, wraz



z Bellontcm, ustala rekord S$wia.
towy odlegtosci — 7.905 km (Pa-
ryz &~ Cycykar). W wojnie S$wia-
towej odniést 5 zwyciestw w
walce powietrznej. Posiada re-
kordy Swiatowe: odlegosci w
linii prostej (z kpt. Rignot) 28—
29 X 1926, Paryz — Jask —
3.396 km, (z Bellontem) 27 —
29 1X 1929, Le Bourget — Mou-
lard — 7.905 km; odlegtosci w
obwodzie zamknigtym (z Codo-
scm) 15—17X11 1929, w lstres,
8.029 km.

COUPE
B O N S

HELENE
C H E R

kobiece zawody w szybkosci we
I'r., zainicjowane przez panig J.
Clement-Bayard i zorganizowane
przez Aeroklub Francji ku ucz-
czeniu pamieci H. B. na trasie
Paryz (Buc) — Cannes (689
km) na samolotach o silnikach
nie wiekszych niz 9,5 litr.

COUPET LUCIEN

<d. — Jumaszew A.

~COURAGEOUS™"

lotniskowiec marynarki angiel-
skiej; wyporno$¢ 22.500 t, diu-
gos¢ 239,6 m, szeroko$¢ 27,5 m,
XVl — 120 mm armat pl., 52—
60 samolotow.

COUZINET (RENE)

inz. francuski, konstruktor styn-
nego samolotu tréjsilnikowego,
noszacego nazwe ,,Arc-en-Ciel,

na ktérym lotnik Mermoz prze-
leciat kilkakrotnie Atlantyk Po-
tudniowy. Zaklad Couzinet w
Le Bourget, po upanstwowieniu
przemystu wojennego, pracujg
jako arsenat lotu. wojskowego.
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CROYDON

cywilny port lotniczy, odlegty
o kilkanascie km od Londynu.
Z lotniska Croydon biegne Ii-
nie komunikacji powietrznej we
wszystkich kierunkach Europy,
jak roéwniez do Indyj i Afryki
Potudniowej.

»C. S"

nazwa ang. sterowcéw, budowa-
nych w czasie wojny Swiatowej,
migkkich, o pojemnosci 5.400 m®,
z 1 silu. 110 MK i 1 260 MK.
Wykonywaly rozpoznanie i do-
zorowanie wyhrzezy.

CuDDIHY C

por. lotn. St. Zjedn. A. P., zdo-
byweca $wiatowego rekordu szyb-
kosci na wodnosamol. 25 X 1924
w Bay Shore — 302 km 684 ni
na godz.

CUMULONIMBUS

ndedzynarodowa nazwa chmur
kiebiastych - doszczotoych — po-
teznych, burzowych, koloru sta-
lowego, o ciemnoszarej podsta-
wie i jasno os$wietlonych wierz-
chotkach. Daje ulewne opady.
Skrét — Cunb.

CUMULUS

miedzynarodowa nazwa chmur
ktebiastych, o rozwoju piono-
wym przy prawie poziomej pod-
stawie i kopulastym szczycie,
usianym peczkami. Skrét — Cu.

CURTISS

stynny inz. amer., jeden z pierw-
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szych konstruktoréw lotniczych
z czas6w narodzin lotnictwa. W
1910, wzorujec sie na samolo-
tach b-ci Wright i Farmana,
zbudowat dwuptat z silnikiem
wiasnej konstrukcji o mocy 25
MK. Pomagat C. przy budowie
tej i dalszych jego konstrukcyj
inz. A. M. Herring, znany wsp6t-
pracownik Chaniite’a. 23 VIII
1909 C. ustanowit rekord $wiato-
wy szybkosci — 69,821 km na
godz. C. zatozyt w Buffalo (New
York) fabryke samolotéw, kto-
ra z biegiem czasu rozszerzata
sie i obecnie nalezy do najwiek-
szych fabryk lotniczych w St
Zjedn. A. P.

CURTISS AEROPLANE
AND MOTOR Co

jedna z najstarszych wytworni
ptatowcdw i silnikéw w St. Zjedn.
A. P., w Buffalo, N. Y. (od
1910); wchodzi w skiad grupy
Curtiss-Wright Co. Obecnie pro-
dukuje gtéwnie ledowe i mor-
skie samol. mystiwskie (,,Hawk*)
oraz szturmowe (,,Shrike®).

CURTISS-WRIGHT

grupa 3 wytworni: The Curtiss
Aeroplane and Motor Company,
The Curtiss Wright Airplan
Company i The Wright Aeronau-
tical Corporation, z siedzibe za-
rzedu w Nowym Jorku.

CURTISS - WRIGHT
AIRPLANE Co (THE)
wytwoérnia ptatowcéw w Robert-
son, Missouri (St. Zjedn. A. P.),
produkuje gtéwnie samoloty tu-
rystyczne i komunikacyjne.



cv

francuskie oznaczenie mecha-
nicznego konia (MK) — od
»cheval-vapeur*.

C. w. AIRCRAFT

ang. wytwornia samol. turystycz-
nych, istniejgca od 1936. Znane
sg dwumiejscowe, cate metalowe
samol. ,,Cygnet-Minor*“ z Cirrus
»Minor* 90 MK i ,,Cygnet-Ma-

jor* z ,,Gipsy-Major“ 130 MK.

CYKL PRACY SILNIKA

4 suwy tloka: ssanie, sprezanie,
praca, wydech (wydmuch), luh
2 suwy ttoka: 1 — ssanie i wy-
dech, 2 — sprezanie i praca.

CYKLON

ruchy powietrza ku nizowi ba-
rometrycznemu, u dotu dosrod-
kowe, u gory odsrodkowe. W
okolicach podzwrotnikowych cy-
klony maja charakter wielkiej
burzy. Antycyklony — wiry po-
wietrza dokota wyzu harome-
trycznego.

CYLINDER

cze$¢ silnika spalinowego, wyko-
nana z zeliwa luh stali, w kto-
rej porusza sie ttok, osadzony
na korbowodzie. Ruch ttoka po-

wstaje na skutek ci$nienia wy-
buchu mieszanki i za pomoca
korhowodu przenosi si¢ na wat
korbowy i dalej na $migto. C.
jednym koricem przykrecony do
karieru, na drugim — umoco-
wana jest gtowica.

CYRKULACIJA

(wody, oliwy) — krazenie pty-
néw chtodzacych i smarujgcych
w silniku, odbywajace sie za
pomoca pompek.

CZAJKA

nazwa szybowca, konstrukcji B.
Kocjana, do szkolenia w katego-
rii C, treningu po kat. C, lotow
zaglowych oraz szkolenia w ka-
tegorii B na terenach plaskich
(loty za samochodem). Rozpie-
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tos¢ 11,25 m, dlugos¢ 6 m, cie-
zar wiasny 94 kg, powierzchnia
no$na 15,53 m*, doskonato$¢ 13,5,
szybko$¢ opadania 095 m na
sek. Posiada pierwsze rekordy
Polski na czas i wysoko$¢. Ma-

ksymalna osiagnieta wysokos$¢
1500 m.

CZAJKA B1IS
szybowiec szkolny — dalsza e-

wolucja Czajki — do nauki za-
glowania, ktéry 2-ze wzgledu na
duzy spotczynnik wytrzymato-
§ci — moze réwniez stuzy¢ jako
1. typ szkolny, zwtaszcza w wy-
padku stabych warunkéw tere-
nowych. W tym celu jest dobrze
amortyzowany i ma duzy spot-
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czynnik obcigzenia tamiagcego
przy ladowaniu. Rozpigtos¢ 11,3
m, dlugo$¢ 6 m, ciezar wiasny
95 kg, powierzchnia nosna 15,53
", doskonato$¢ 13,5, szybkos¢
opadania 0,99 m na sek. Sg bu-
dowane na zasadzie licencji za
granica; w Estonii, Finlandii,
Jugostawii i Palestynie.

CZARNOHORA

pasmo gor w Karpatach wschod-
nich, w ktérycli L. O. P. P. w
1936—8 wybudowata Obserwato-

V' om,;

rium  Astronomiczno-Meteorolo-
giczne im. Marszatka Jozefa Pit-
sudskiego.



CZASOPISMO LOTNICZE

Labofaiorlum
Aerodynamiczne

VBsiwamiCt. ut. icon« SspisliY t. Vt

pnapeowthu pom ™ i <se
darta »srodyaemimB? «e#iw*
dmarti J«>talazYcH Br kPif
HxVBOrPw | WAMAITL

CZASOPISMO LOTNICZE
(LWOWSKIE)

organ biuletynowy laboratorium
aerodynamicznego Politechniki
Lwowskiej i Instytutu Techniki
Szybownictwa, dodatek do ,,Cza-
sopisma Technicznego*, wydawa-
ny kilka razy w roku.

CZERWINSKI WACLAW

znany polski konstruktor szybow-
céw, znaczonych od jego nazwi-
ska i imienia literami C. W. Szy.
bowce inz. Czerwinskiego, ka-
diubowy— CW | oraz kratowe—>
CW I, CW IIl i CW-], odegra,
ty duze role w rozwoju szybow-
nictwa polskiego. Do najbar-
dziej znanych nalezy wyczynowy
<WL'), budowany w W"arsztalach
Szyboiicowych Zwiagzku Awia-
tycznego we Lwowie.

lotnisko kat. B, cywilne, otwarte
dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 50® 46’ 40, dtugos¢ geogr.
19® ir 45”7, wysokos¢ n. p. m.
250 m, wymiary N—S 1.000 m,
NW—SE 1.000 m.

CZKALOW

Hos., uczestnik wielkich przelo-
téw na odlegto$¢ bez lodowania
przez kraje podbiegunowe na
sow. samol. 9. N. T.-25: w 1936
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Od jerv\: Bcjlvkow, Czkalow,
Bielakow

Moskwa — brzeg oceanu Lodo-
watego — ujscie Aniuru, 9.374
km bez lgdowania i 20—22 VI
1937 Moskwa — biegun péinoc-
ny — Portland w Ainer. Pin,
8.583 km bez ladowania.

CZOLG LATAIJACY

Chriestie and Franek High Speed
Army Tank — proébny typ czot-
ga, skonstruowany przez zakla-
dy amer. Cbriestie, zaopatrzony
w silnik lotniczy (900 MK) ze
$migtem, oskrzydleniem i uste-
rzeniem; czolg jest wiaciwie

'AV'nl

&~ ey —
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podwoziem oraz kabing pilota
i Strzelca. Rozpedza si¢ do wzlo-
tu na gasienicy, pozniej wigcza

sie $Smiglo samol.; po lgdowa-
niu, skrzydta sktada sie na
czotgu; zatoga — pilot i strze-
lec.

CZOtLOWKA

1) w lotn. wojsk, wysuniety or-
gan zaopatrywania jednostek bo-
jowych w polu w sprzet i per-
sonel, gdy jednostki te chwilo-
wo nie moga korzysta¢ ze swych
srodkéw organicznych lub bazy.
2) W propagandzie lotniczej —
woéz (samochod, wagon kolejo-
wy), bedacy ruchomag wystawg
sprzetu oplg, pracy L. O. P. P.
itp., zaopatrzony zwykle w apa-
rat kinowy lub projekcyjny i ob-
stugiwany przez fachowego pre-
legenta.

CESKOSLOYENSKA
LETECKA SPOLECNOST






D AC G A Z U

w mowie potocznej — zwigk-
szy¢ obroty silnika przez zwiek-
szenie doptywu benzyny.

DAIMLER GOTTLYrEB

inz. niem. (1834 — 1900), kon-
struktor pierwszego szybkoobro-
towego silnika spalinowego, kto-
ry umozliwit rozw6j automobi-
lizmu i lotnictwa.

DALLAS STANLEY, MIR

as lotn. ang. z czas6w wojny
Swiatowej. 39 zwyciestw pow.
Zgingt w walce pow.

DALTONIZM

wada wzroku, polegajaca na nie-
rozroéznianiu jednej lub kilku
barw zasadniczych. Cierpigcy na
daltonizm nie sa przyjmowani
do lotnictwa.

DANILIN

cztonek zatogi samolotu, na
ktorym ptk. Gromow ustalit
Swiatowy rekord odlegtosci w li-
nii prostej, przelatujagc 12—"4
VII 1937 10.148 km z Moskwy
do San Jacinto w Kalifornii.
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D AR
butgarska panstwowa wytwornia
samol. — Darzawna Aeroptanna

Rabotielnica w Sofii, produkuje

samol. turystyczne i treningowe.

DAR L O PP
MARSZALKOWI
. PILSUDSKIEMU

19 111 1935, w dniu imienin Mar-
szatka J. Pitsudskiego, L. O. P. P.
ztozyta Mu w darze zegar, wyo.
brazajacy glob ziemski z trasg
challenge’u z unoszacym sig sa-
molotem polskim i napisem na
podstawie. ,,J6zefowu Pitsudskie-
mu, Marszatkowi Polski, Pierw-
szemu Cztonkowi Honorowemu
w hotdzie dnia 19 marca r. 1935—
L. O. P. P.*“ Obecnie znajduje
sie ' w Muzeum Belwederskim.

DARMSTADT

nazwa samolotéw i szybowcéw,
konstruowanych i budowanych



Dar L. O. P. P.
Marszalkowi J. Pitsudskiemu

przez studentow Wyzszej Szkoty
Technicznej w Darmstadzie, w
Niemczech. W Challenge’u 1930
i 1932 brat udziat dwuptatowiec
Darmstadt o skrzydtach wolno-

nosnych, z ktérych goérne wzgte-
dem dolnego byto wysuniete do
przodu o calg szerokos¢.

D AR N E

reczny karabin maszynowy Kal.
8 mm fr. wytworni Darne w St
Etienne. Dostosowany do po-
trzeb lotnictwa. Ciezar 9,7 kg,
szybkostrzelnos¢ 900 strz. na min.

D ART

ang. wytwornia samol. turystycz-
nych w Dunstable, Bedfordshire.

Jednomiejscowy ,,Kitten"
z Aeronca Jap. 36 MK

DABROWSKI JERZY

konstruktor totniczy, pracujacy
w Panstwowych Zaktadach Lot-
niczych w Warszawie. Jako stu-
dent Politechniki Warszawskiej
zbudowat w 1924 pierwszy pol-
ski samolot sportowy: dwupta-
towiec o kadlubie owalnym
i skrzydtach wotnonosnych, o
rozpietosci 5 m.

DEDAL

bohater najstarszej legendy lot-
niczej, opiewajacej ucieczke je-
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80 wraz z synem lkarem, z nie-
woli u kréla kretonskiego Mi-
fosa.

DEGEN

zegarmistrz wiedenski, ktory w
1808 zbudowat rodzaj skrzydet
0 powierzchni 12 nY", porusza-

nych sita miesni cztowieka. Po-
sitkujac sie przyczepionym do
skrzydet balonem, wykonat Kil-
kanascie parosekundowych lo-
tow.

DE HAVILLAND

1) ang. fabryka platowcow,
istniejaca od 1915, w Hatfield,
Herts. W okresie wojny S$wiato-
wej budowata samol. rozpoznaw-
cze, b. znan. typ. DH4 i DH 9.
Obecnie produkuje gtéwnie spor-
towe (np. bardzo znany Moth:

Gipsi-, Tiger-, Puss-, Leopard-,
Giant-) oraz lekkie wielosilniko-
we komunikacyjne, jak Dragon
(2 silniki po 130—200 MK), Ex-
press Air Liner (4 silniki po 200
MK) oraz 2-silnikowy Comet,
zwyciezca w wyscigu Anglia —
Melbourne 1935. Fabryka ma fi-

lie w: Australii, Kanadzie, In-
diach, Afryce Pid. i Rodezji.
2) ang. fabryka silnikéw, istnie-
jaca od 1927 w Hatfield, Herts,
produkujgca silniki o $redniej
mocy (80—200 MK); b. znane

te

i Gipsy — Six 200 MK

sg Gipsi (I, II, I, Major Six).

DELAGRANGE LEON

jeden z pionieréw fr. lotnictwa,
ur. 1873 w Orleanie, zgingt w
katastrofie lotn. 4111910 kolo
Bordeaux. Od 1907 konstruuje
wiasne samoloty ,,Delagrange”
(I'i11). W 1908 ustanowit 3 re-
kordy $wiatowe odlegtosci w ob-
wodzie zamknietym: 111V —
3,925 km, 30V — 12,75 km i 16
IX — 24,125 km.

DELMOTTE RAYMOND

stynny lotnik fr., szef-pilot fa-
bryki Caudron. W 1935 zwyciez-
ca zawodéw Coupe Deutsch de
la Meurthe; przeleciat 4.000 km
ze $rednia szybkoscig 450 km na
godz. (rekord miedzynarodowy
szybkosci na 1.000 km) na sa-
mol. Caudron C. 760 z silnikiem
Renault 600 MK. Poprzednio
ustanowit rekord szybkosci dla
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samolotéw lgdowych na bazie —
506 km na godz.

LODEMOISELLE"

nazwa samolotu, zbudowanego
przez pioniera lotnictwa Santos-
Dumonta w 1909; jednoptat o
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powierzchni nosnej 10 m*, z sil-
nikiem 30 MK. Santos-Dumont
dokonat na nim kilku lotéw o
charakterze turystycznym. Za-
znaczy¢ nalezy, ze samolot ten
nie wznosit sie nigdy powyzej
60 m.

DEMONTAZ

z fr.; w lotnictwie, rozbieranie
samolotu na cze$ci zasadnicze;
polega na odjeciu od kadtuba
skrzydet, silnika, podwozia i ste-

DEMOUGEOT, POR.

lotnik fr., ktéry 28 111 1927 usta-
nowit na wodnosamolocie $wia-
towy rekord wysokosci — 9.290 m.

DEMUYTER ERNEST

belg. pilot balonéw wolnych,
zwyciezca w zawodach o puchar
Gordon-Bennetta w latach 1920,
1922, 1923, 1924 i 1936, zdobyt
1. puchar na wiasno$¢ dla Belgii.
Brat udziat w zawodach Gordon-
Bennetta urzadzanych przez Pol-
ske w 1934, 1935 i 1936.

DEPERDUSSIN

nieistniejgca obecnie fr. wytwor-
nia samolotéw, zatozona w 1910,
produkujgca doskonate, jak na
owe czasy, samoloty, noszace te
sama hazwe; uzywane na poczat-



ku wojny $wiatowej w lotnic-
twie fr. i ros.

D EPRES ] A
ob. — Podcisnienie.
DERULUFT
ob. — Deutsche-Russische Luft-

verkehrs Gesellschaft.

DESANT POWIETRZNY

dziatanie wojenne, polegajace na
przewiezieniu wojska, broni, a
municji, $srodkéw transportowych
i pewnych przedmiotéw zaopa-
trywania na terytorium nieprzy-
jaciela (na tyly wojska walcza-
cego), celem uderzenia od ty-
tow, zajecia waznych punktow
i obiektow terenowych itp. W wa-
runkach bojowych stosowane by-
ty przez Angl. w wojnach kolo-
nialnych w Azji. W Europie
(w Z S. R. R. po kilka tys.
ludzi) i Ameryce d. p. wykony-
wane byty tylko jako ¢wiczenia
(manewry). Chociaz poglady
autorytetbw wojennych na wo-

jenne znaczenie d. p. sg rozbiez-
ne, a raczej negatywne, dzisiej-
szy stan techniki lotn. pozwa-
la na masowe przewiezienie po-

wietrzem wojska oraz lzejsze-
go sprzetu artyleryjskiego, lek-
kich czolgébw, motocykli itp.
Totez panstwa rozporzadzajace
wiekszym  lotnictwem  tworzg
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Zatadowanie artylerii

specjalne jednostki wojskowe,
ztozone z tzw. piechoty powietrz-
nej, szkolonej specjalnie w sko-
kach ze spadochronem z samol.,
oraz z oddziatu transportowego
(lotn.).

Z punktu widzenia wykona-
nia d. p. polega na: 1 — wy-
braniu (rozpoznanie pow. i przez
agentéw) miejsca dla d. p. na
tytach nieprzyjaciela, 2 — zala-
dowaniu oddziatbw na samol.,
3 — przewiezieniu w Kilku rzu-
tach d. p. na miejsce wysadze-
nia, 4 — zrzuceniu uzbrojonych
skoczkéw spadochronowych nad
obranym miejscem d. p.,, 1 —
przygotowaniu i ubezpieczeniu
przez skoczkéw spadochronowych
pola do ladowania samolotéw
z oddziatami bez spadochronéw
i materiatem wojennym, 6 —
powrocie pustych samol. na wia-
sne terytorium, 7 — dziataniach
bojowych. D. p. moze by¢ wy-
konany z zaskoczeniem nieprzy-
jaciela lub tez sitg. Ten drugi
sposbb  wymaga uprzedniego
wywalczenia zdecydowanej prze-
wagi pow.
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D ES Z C Zz

pada, gdy kropelki mgty lub
chmury ¥cza sie w krople o du-
zej (0,1—8 mm) S$rednicy. D.
przechtodzony, tj. spadajacy przy
temperaturze powietrza nizej 0,
moze wywotaé zjawisko olodze-
nia statku powietrznego. Kazdy
d. pogarsza widoczno$¢ ze stat-
ku powietrznego.

DETRE GEORGES

pilot fr., ktéry 14 V111 1936 usta-
lit Swiatowy rekord wysokosci
(14.843 m) na samol. Fotez 50
z silnikiem Gnéme-Rhéne K 14.

DETR OYAT MICHEL

BETHOYAt

lotnik fr., szef-pilot zaktadow
Brégueta i Mordne — Saulniera,
znany z ,,pojedynkéw* w akro-



harji powietrznej ze swym ry-
walem Niemcem Gerhardem Fie-
selerem. Uczestniczyt w prze-
szto 150 meetingach lotniczych,
ma okoto 5.000 godz. lotu.

DEUTSCH
DE LA MEURTHE

przemystowiec fr., w pierwszych
latach rozwoju lotnictwa prze-
znaczyt 50.000 fr. jako nagrode
dla pilota, ktéry przeleci odle-
gtos¢ wieksza niz 1 km w ob-
wodzie zamknigtym. Nagrode ta
zdohyt //. Furman 1311908 na
lotnisku w Issy-les-Moulineaux.
Po wojnie S$wiatowej rozgrywa-
ne sa zawody o puchar, ufundo-
wany przez Deutsch de la Meur-
the’a z regulaminem dostosowa-
nym do jako$ci samolotéw (o
najwiekszg szybko$¢ na przestrze-
ni 300 km). W ostatnich latach
do zawodéw dopuszczane sg je-
dynie samoloty, ktérych silnik
nie przekracza 8 litrow pojemno-
sci, trase powigkszono do 2.000

km (2 loty po 1.000 km). Za-
wody te sg konkurencja miedzy-
narodowa.

DEUTSCHE LUFT
HANSA

niem. tow. komunikacji pow.,
powstate 11 1926 wskutek fuzji
pod naciskiem rzadu tow. Deu-
tsche Aero Lloyd z przedsiebior-
stwami Junkersa (Trans Europa
Union i Nord Europa Union),
oparte na akcjach rzadu, samo-
rzadéw i organizacyj gospodar-
czych. Obecnie obstuguje ponad
50 linii niem. i europejskich oraz
transatlantycka przez Las Pal-
mas (Azory), Bathurst (Gam-
bia) do Natalu; ma 4 statki —
wyspy do utrzymywania tej o-
statniej linii: Westfalen, Schwa-
benland, Ostmark i Friesenland.

DEUTSCHE
LUFTWACHT
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DEUTSCHE MOTOR
ZEITSCHRIFT

niem. miesiecznik samochodowo-
lotniczy. Drezno.

DEUTSCHE - RUSSISCHE
LUFTVERKEHRS-
GESELLSCHAFT

(Deruluft) niem.-ros. tow. Kko-
munikacji pow., utworzone XI
1921 i zlikwidowane w 1936. So-
wiety reprezentowat Aeroflot
(gtéwne kierownictwo cywilnej
floty pow.), Niemcy za$§ — Luft-
hansa. Obstugiwato linie: Kro-
lewiec — Moskwa i Krélewiec —
Ryga — Tallin — Leningrad.

DEUTSCHE
SPORTFLIEGER (DER)

niem. popularny miesiecznik lot-
niczy. Leipzig, Postschliessfach
117/118.

DEUTSCHE ZEPPELIN
REEDEREI

tow. komunikacji pow. na ste-
rowcach (L. Z 127 i 129) ist-
niejace od 111 1935. Obstuguje
linie Friedrichshafen (ostatnio
Frankfurt n. M.) — Pernambu-
co i Rio de Janeiro.

DEWOITINE E

konstruktor i dyrektor technicz-
ny zaktadéw Société Aéronauti-
que Francaise w Tuluzie, we
Fr., budujacych samoloty cywil-
ne i wojskowe, noszace nazwe
Dewoitine. Do b. znanych nale.
zy (obecnie przestarzaty) my-
Sliwski Dewoitine D-27 C. I, bu-
dowany z licencji przez wiele
panstw, m. in. przez Wiochy,

Szwajcarig, Czechostowacje. Do
ostatnich typéw tego konstrukto-
ra nalezy mysliwski dolnoptat

D-510 z silnikiem Hispano-Suiza
Ycrs 860 MK i D-332, 10-osoho-
wy komunikacyjny, z 3 silnika-
mi Hispano-Suiza 9-V po 570

MK o szybkosci
300 km na godz.

maksymalnej

DEBICA

lotnisko kat. C, cywilne, otwarte
dla ruchu publicznego. Szer.
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geogr. 50" 03" 34, dtugos¢ geogr.
21" 26’ 35”, wysoko$¢ n. p. m.
210 m, wymiary NE—SW 665 m,
NW—SE 470 m.

DEBLIN

lotnisko kat. E, wojskowe, za-
mkniete dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 51" 33" 30”7, diugosc
geogr. 21" 53’ 00", wysoko$¢ n.
p. m. 103 m, wymiary E—W
1.200 m, NE—SW 1.400 m.

DEBOWA GORA

szybowisko Klubu Lotn. P. W.S.
koto Janowa Podlaskiego. Szko-
lenie stopnia I.

D F W.

nazwa samolotéw, produkowa-
nych przez jedna z pierwszych
fabryk niem. (obecnie nie ist-
niejgca) Deutsche Flugzeug Wer-
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ke, zatozong w 1910 w Johan-
nisthalu pod Berlinem.

DIESEL (RUDOLF)

wynalazca silnika spalinowego
0 tej samej nazwie, pracujgcego
na ciezkim paliwie (olej gazowy,
ropa itp.); do wojny Swiato-
wej — wolnoobrotowego, a wiec
nie majacego zastosowania w lot-
nictwie. Pierwsze typy szybko-
obrotowe, stosowane do napedu
todzi podwodnych, byty dla lot-
nictwa za ciezkie. Dopiero w o
statnich latach zdotano zréwnaé
stosunek cigezaru silu. do jego
mocy u Diesela z takimze sto-
sunkiem siln. benzynowego. Od
benzynowych rézni sie zasadni-
czo systemem zasilania paliwem
1 zapalania. Zasilanie odbywa sie
bez pomocy gaznika (karbura-
tora) przez bezposredni wtrysk
paliwa do cylindréw siln., zapa-
lanie za$ nastepuje bez udziatu
iskrownika (magneta) wskutek
samozaptonu mieszanki  przy
wielkim jej sprezeniu (30—35
atmosfer) w cylindrach. Silniki
samol. typu Diesela buduje wie-
le wytwérni, przodujg jednak
Niemcy. Np. Junkers ,Jurno*
205 600 MK ma juz zastosowa-
nie w lotn. komunikacyjnym



(Junkers Ju-86 o 2 siln. Jurno“
205). Eksploatacja samolotéw z
siln. typu Diesela jest tansza
(tansze paliwo i niniejszy jego
rozchéd), wygodniejsza (odpada-
ja b. delikatne czesci silnika —
gaznik i iskrownik) i bezpiecz-
niejsza (paliwo do Dieseléw nie
wybucha i trudno sie zapala).

DIRITTO
AERONAUTICO (Ib

wt. miesiecznik prawno-lotniczy.
Piazza Foro Traiano, Roma.

DITTMAR HEINRICH

stynny niem. pilot szybowcowy
kategorii 1). 17111934 ustano-
wit w Rio de Janeiro, w Brazy-
lii, szybowcowy rekord wysoko-
§ci, wznoszac sie na szybowcu
Condor na 3.850 m ponad punkt
odczepienia si¢ od samolotu ho-
lujgcego. 27 V11 1934 ustanawia
rekord odlegtosci, przelatujac

375 km z Rhén — Wasserkuppe
do Liban w Czechostowacji na
szybowcu Fafnir Il D-Sao Pao-
lo. Wykonat kilkanascie duzych
przelotow (m. in. w 1935 jeden
ok. 452 km), uczestniczyt w wie-
lu miedzynarod. zawodach i po-
kazach szybowcowych.

.,D I X M U D E”

sterowiec zbudowany przez za-
kltady Zeppelina (L. 72 w Niem.),
wydany po wojnie $wiatowej
przez Niem. Francji. 66.000 ni*
pojemnosci. 25—30 IX 1923 wy-
konat rekordowy (niehomologo-
wany ze wzgledéw formalnych)
lot w ciggu 118 godz. 41 min,,
przelatujac okoto 8.000 km (6w-
czesny rekord oficjalny ang. R.
34 — 108 godz. 12 min. ,5.600 km
— 2—5V111919). 21X111923
spalit teig w czasie lotu nad mo-
rzem Srodziemnym. Przyczyny
katastrofy nie zostaty $cisle usta-
lone, gdyz cata zaloga (51 os6b)
zgineta.

DMUCHANIE
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popularna nazwa préb w tune-
lach aerodynamicznych z mode-
lami (zwykle w skali 1 : 10)
statkébw powietrznych. Po zmie-
rzeniu i przeliczeniu sit, dziata-
jacych na doktadnie wykonany
model, mozna ustali¢, jakie wia-
Sciwosci aerodynamiczne bedzie
posiadat przyszty samolot.

DOCIERANIE SILNIKA

jedna z czynnosci na warsztacie
montazowym, majagca ha celu
wzajemne dotarcie (ostateczne
dopasowanie) wszystkich czesci
siln. i oczyszczenie przewodéw
smaréw od wszelkich zanieczy-
szczen. Wykonywa sie za pomo-
ca energii pochodzacej z ze-
wnatrz, np. motoru elektryczne-
go, w ciagu kilku godzin, np. 8
dla Lorrain — Dietricha 450 MK,
na matych obrotach, stopniowo
zwigkszanych.

DOLNOPLAT (-OWIEC)

jednoptat o skrzydtach umoco-
wanych u dotu kadtuba lub pod
nim.

DONATI RENATO

94

ptk. lotu. wih, ktory 111V 1934
na samol. Caproni Ca 113 z siln.
»Pegasus” 600 MK, startujagc zlot-
niska Roma-Montecelio, wznidst
sie na wysoko$¢ 14.433 m, bijac
poprzedni rekord miedzynarodo-
wy Fr. Lemoine o 78,2 m.

DOOLITTLE J H

mjr., znany lotnik St. Zjedn. A
P., zdobywca 2 rekordéw S$wia-
towych szybkosci na bazie: 31X
1932 na samol. lagdowym w Cle-
veland— 473 km 820 m na godz.
i 27 X 1925 na wodnosamol. w
Baltimore — 395 km 439 m na
godz.

DOPROWADZENIE
PALIWA

oh. — Zasilanie.
DORDILLY, POR.
oh. — drier.

DORET MARCEL

fA. %



lotnik fr., jeden z najlepszych
akrobatéw powietrznych, rywal
Fieselera i Detroyata. Bral udziat
w locie dtugodystansowym, wi'az
z lotnikiem Le Brix, na samolo-
cie ,,Traid-Union*“ Dewoitine D-
331 z silnikiem Hispano - Suiza
1.000 MK. Lotn. zamierzali pobi¢
Swiatowy rekrod lotu bez lgdowa-
nia. Po przebyciu kilku tysiecy
km, na Syberii nastgpita katastrofa
samolotu. Doret uratowat sie sko-
kiem ze spadochronem, Le Brix
i towarzyszacy im mechanik po-
niesti Smier¢. Wraz z Le Brix
zdobyt 7— 10V 11931 w lIstres
(Fr.) rekord $wiatowy odlegtosci
w obwodzie zamknietym'— 10.371
km 51 m oraz — miedzynaro-
dowy szybkosci na 10.000 km —
149 km 853 m na godz.

DORME PPOR.

as totn. fr. z czaséw wojny S$wia-
towej. 23 zwyciestwa pow. Zgi-
nat w walce pow.

DORNIER

niem. wytwoérnia samolotéw, ob.
Dornier Klaudiusz.

DORNIER KLAUDIUSZ

dr. inz., niem. konstruktor lotni-
czy. W czasie wojny Swiatowej
wspotpracuje z hr. Zeppelinem
przy budowie sterowcow i wie-
losilnikowych samolotéw bom-
bardujacych, znaczonych przez
Niemcéw litera R (Riesenflug-
zeuge). Jeden z najbardziej zna-
nych samol. R-69 (XIV) byt
dwuptatowcem o rozpietosci 42
m, diugosci 22 m i powierzchni
nosnej 330 m®; 5 sitnikow May-
bach po 250 MK. Od 1922 inz.

Dornier pracuje samodzielnie
we wiasnych zaktadach Dornier
Metallhallten G. m. b. H. we
Friedrichshafen nad jeziorem
Boderiskim, gtéwnie nad budo-
wa wodnosamot. catkowicie me-
talowych. Skonstruowat szereg
wodnosamolotéw  komunikacyj-
nych, jak: jednosilnikowy Dor-

nier-Delfin | oraz udoskonalone
I i I, dwusilnikowy Dornier-
Wal (budowany z licencji przez
Wiochy, Holandig, Hiszpanie i
wzy wany jako samolot komuni-
kacyjny lub bombardujacy). E-
wolucjg tego typu byt 4-sitniko-
wy Dornier Super-Wat o tande-
mowym uktadzie sitnikéw. Do
b. udanych konstrukcyj inz. Dor-
niera nalezy zaliczy¢ wodnosa-
molot turystyczny ,Libelle* z
silnikiem Walter 60 MK, moga-
cym unie$¢ w powietrze 5 0s6b,
oraz komunikacyjny ladowy Dor-
nier-Komet (budowany réwniez
jako wodnosamolot ptywakowy).
Najwiekszg konstrukcjg inz. Dor-
niera jest stynny Do-X. Rozpie-
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tos¢ 47,8 m, dtugos¢ 40,5 ni, po-
wierzchnia no$na — 486 nm", cie-
zar whasny — 28 t, ciezar uzy-
teczny — 21 t, ciezar w locie —
49 t, 12 silnikéw po 600 MK,
ustawionych w 6 grup po 2. Pod-
czas jednego z pierwszych lotow
propagandowych Do-X uniést w
powietrze 179 o0s6b. Dokonat
przelotu propagandowego z Eu-
ropy do Ameryki. Ostatnimi kon-
strukcjami inz. Dorniera sg: trzy-
silnikowy Do-Y i dwusilnikowy
Do-F (silniki Siemensa ,,Jupi-
ter* 525 MK). Samoloty te zo-
staty zastosowane w totn. wojsk.

niem. jako hombardujece. Cie-
zar uzyteczny Do-F — 3.230 kg
przy ciezarze wiasnym 4.770 kg.
Wodnosamol. Dornier utrzymu-
ja komunikacje powietrzng po-
nad Atlantykiem Pid. przy po-

mocy  statkéw  katapultowych
»,Westfalen®, ,»,Schwabenland®,
,,Ostmark® i ,,Friesenland“.

DOSKONALOSC

z fr. finesse, najkorzystniejszy
stosunek drogi przelecianej przez
samolot lub szybowiec do stra-
ty wysokosci na jednostke czasu,
przy statym i charakterystycz-
nym dla danej maszyny Kkacie
natarcia. Maksymalny stosunek

Cv
N = [—F i 1 -
7= %S gdzie P opor powie

trza (Py — sita nosna, Px —
opér czotowy), Cy i Cx — od-
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powiednie spétczynniki sity nos-
nej Py i oporu czolowego Px.

DOSW IADCZALN E
WARSZTATY LOTNICZE

obecnie jedyna w Polsce pry-
watna fabryka samolotéw. Pro-
dukuje znane samoloty typu
R\ D sportowe, wojskowe i ko-
munikacyjne. D. W. L. powsta-
ty z Sekcji Lotniczej Kota Me-
chanikéw Studenéw Politechniki
Warszawskiej, gdzie wszystkie
prace konstrukcyjne byly wyko-
nywane dzigki pomocy finanso-
wej L. O. P. P.,, ktéra juz od
chwili  zalozenia, a wiec od
1923, subsydiowata budowe pro-
totypéw  samolotéw  turystycz-
nych. W podziemiach Politech-
niki Warszawskiej powstaty ty-
py samolotéow RWD-1, RWD-2,
RWD-3 i RWD-4, konstrukcji
6wczesnych studentéw Politech-
niki Warszawskiej: inz. St. Ro-
galskiego, inz. J. Drzewieckiego
i § p. inz. St. Wigury. We wrze-
$niu 1930 r. konstruktorzy RWD
przenosza sie na Okecie do
warsztatow, wybudowanych przez
L. O. P. P. celem umozliwienia
miodym konstruktorom wykony-
wania prac doswiadczalnych w od-
powiednich do tego warunkach.
Na Okeciu powstaja typy: RWD-5,
na ktérym mijr. pil. St. Skarzyn-
ski przeleciat przez Atlantyk
Potudniowy w 1933, RWD-6,



na ktérym §. p. kpt. pil. Zwirko
i & p. inz. St. Wigura zdobyli
pierwsze miejsce na Challenge’u
1932, RWD-7, na ktérym inz.
J.  Drzewiecki zdobyt rekord
wysokosci i rekord szybkosci
w 1932 i RWD-8 — samolot
eizkolny. W r. 1933 inz. inz. St
Rogalski, J. Drzewiecki i J. We.
drychowski, diugoletni prezes
Sekcji Lotniczej K. M. Studen-
tow Folitecbniki Warszawskiej
tworze spotke z ograniczong od-
powiedzialnoscig pod nazwag Do-
Swiadczalne Warsztaty Lotnicze
i, wydzierzawiajgc budynki war-
sztatowe na Okeciu od L.O.P.P.,
kontynuuja budoweg samolotow
RWD. Powstajag kolejno: RWD-
9 — zdobyweca pierwszego i dru-
giego miejsca w Cballenge’u
1934, RWD-10 — samolot akro-
bacyjny, RWD-11 — samolot ko-
munikacyjny, RWD-13 — samo-
lot turystyczny, RWD-14 — sa-
molot wojskowy, RWD-16 — sa-
molot turystyczny i dalsze pro-
jekty konstrukcyjne. Dyrektor
rem zarzadzajagcym jest inz. J.

Wedrychowski, gtéwnymi kon-
struktorami: inz. St. Rogalski
i inz. J. Drzewiecki.

DOUBKOVA MARIE

czeska pilotka, posiadaczka 2
kobiecych  rekordéw  miedzy-
narodowych szybkosci na odle-
gto$¢ 100 km, na samol. do 2 li.
trow, ustanowionych 29X11937:
na 1-miejscowym Praha—Khely
(Praha B 39 MK)— 143,13 km
na godz. i 2-miejscowym Praha—
Bahy (Praha B 39 MK) —
143,83 km na godz.

\ %

D O U G L A S

nazwa samol. cywilnych i woj-
skowych, produkowanych w za-
ktadach The Douglas Aircraft
Comp. Inc. w Santa Monica, Ka-
lifornia. Prezesem zaktadéw jest
Donald W. Douglas. Do najbar-
dziej znanych typ6éw nalezy dwu-
silnikowy (2 Wright ,,Cyklon*

700 MK) Douglas D. C. 2, kté-
ry zajagt 2. miejsce w wyscigu
Londyn—Melbourne w 1935. Sa-
molot ten, budowany z licencji
przez zaktady Fokkera w Holan-
dii, uzywany jest na liniach ko-
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mullikacyjnych polskich, holen-
derskich, szwajcarskich i czecho-
stowackich. Zabiera 17 oséh i roz-
wija szybko$¢ do 330 km na
godz., catkowicie metalowy, pod-
wozie chowane.

DOUHET GIULIO

gen. wk, ur. 1869 w Caserte, um.
1930, twédrca oryginalnej dok-
tryny wojennej, nazwanej jego
imieniem, gloszacej, ze przyszig
wojne rozstrzygnie zaczepne lot-
nictwo samodzielne (armia po-
wietrzna) przez opanowanie po-
wietrza i uczynienie dla kraju
nieprzyjaciela zycia nieznosnym,
dla wojska za$ ladowego i ma-
rynarki wojennej prowadzenie
walki — niemozliwym. Celem
zapewnienia armii powietrznej
powodzenia nalezy na jej utwo-
rzenie przeznaczy¢ maksimum
zasoboéw kraju, na wojsko za$
i marynarke pozostawi¢ tylko ty-
le, zeby mogto strzec granic kra-
ju w obronie — ,,obrona na po-
wierzchni (ziemi i wody), zeby
skupi¢ sity w powietrzu“. Autor
kilku ksigzek, m. in. ,Panowa-
nie w powietrzu®“, ,,Obrona pan-
stwa“, ,,Synteza krytyczna woj-
ny S$wiatowej“ i kilkudziesigciu
wiekszych, przewaznie polemicz-
nych, artykutéw.

»,DO X"

oh. — Domier Klaudiusz.

DOZOROWANIE

obserwacja pewnego ograniczo-
nego terenu w z géry oznaczo-
nym czasie celem stwierdzenia
i meldowania (radio, meldunki
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cigzarkowe, meldunek po skon-
czeniu d.) wszelkich zmian, za-
chodzacych w wojsku nieprzyja-
ciela, zajmujgcym dany teren.
Wykonuje sie na korzys¢: pie-
choty, artylerii i dowddztw jed-
nostek nie wiekszych od dywi-
zji piechoty.

DRAZEK STEROWY

drazek w kabinie pilota, za kt6-
rego pomoca pilot (rekg) poru-

>0J

sza Ster wysokosci, tj. obraca sa-
mol. dokota jego osi poprzecz-
nej, oraz lotki, tj. obraca samol.
dokota jego osi podtuznej.

DRESZER-ORLICZ
GUSTAW

gen. dyw., ur. 2X 1889 w Jado-
wie, pow. Radzymin, zginat wka-
tastrofie lotniczej 16 VII 1936 k.
Ortowa. Gimn. konczy w Cze-
stochowie, po6zniej studiuje pra-
wo we Lwowie i Leodium oraz
w akademii handlowej w Leo-
dium i Hawrze, gdzie w 1914
uzyskuje dyplom. Przez caly czas



nauki bierze udzial w pracach
polskich organizacyj niepodlegto-
sciowych miodziezy w kraju i za
granica. Z chwilg wyhuchu woj-
ny S$wiatowej, jako chorazy re-
zerwy kawalerii, powotany zosta-
je do armii rosyjskiej. 14 VIII
1914 przechodzi pod Brzegami
(kieleckie) do oddziatu J. Pit-
sudskiego. W formowanym 1 p.
ut. I. Bryg. Leg. rozpoczyna
stuzhe jako utan. Szyhko awan-
suje. 191X 1915 zostaje zastep-
cg d-cy putku. Za odmowe zio-
zenia przysiegi na wierno$¢ pan-
stwom centralnym wieziony w
Szczypiornie, wziety przez oku-
pantéw za podoficera. Po wykry-
ciu prawdy zostat zestany do Ha-
velbergu, Rastattu i Werlu.
Do kraju wraca X 1918, przygo-
towujac rozbrojenie Austriakdéw
na terenie ziemi chetmskiej. 10
X 11918 awansuje na majora, zas$
11V 1920 na putkownika. W cza-
sie wojny polsko -bolszewickiej
dowodzi poczatkowo 1V bryga-

da kawat., pézniej 2. dyw. kawat,
(do 10X11921). Po wojnie mia-
nowany insp. kawat, w Insp. Ar-
mii Nr Il, d-cg 2.i 3. dyw. kawat.
Od 15 X11 1930 byt Inspektorem
Armii. Awansuje na gen. bryg.
ze starszenstw. 1Vl 1923, zas11
1931 mianowany gen. dyw. Pia-
stuje godno$¢ prezesa Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej. 4V 111936
mianowany Inspektorem Obrony
Powietrznej. Na tym posterun-
ku zginagt w falach Baltyku koto
Ortowa w katastrofie lotniczej
wraz z ptk. Lothem Stefanem
i kpt. pil. Ltagiewskim Aleksan-
drem. Odznaczony orderami: V.
M. V KI., Odrodzenia Polski
Il kl.. Krzyzem Walecznych
4-krotnie. Zlotym Krzyzem Za-
stugi, Francuska Legiag Hono-
rowg 111 Kl., jugostowianskim
orderem Sw. Sawy Il kl. i wie-
lu in. odznaczeniami polskimi
i zagranicznymi.

DREXEL

lotnik amer., ktéry w 1910 usta-
lit 2 Swiatowe rekordy wysoko-

$ci: Il VIII wlLamark —2.012 m
i X w Filadelfii — 2.880.
DROGI POWIETRZNE

wytyczone i uzywane szlaki ko-
munikacji lub turystyki lotni-
czej, zaopatrzone w niezbedne
minimum urzadzen, utatwiajg-
cych orientacje {latarnie Swietl-
ne i radiowe, znakowanie miej-
scow’osci itp.) i zapewniajgcych
bezpieczenstwo {porty konco-
we, posrednie, lagdowiska, sta-
cje i posterunki meteorologicz-
ne, urzadzenia tacznosci, sygna-
lizacji itp.).
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DROHOBYCZ

szybowisko Kota Szyb. L. O.P. P.
w Drobobyrzii (5 kin na zachb.
od tego miasta). Szkolenie do
I i Il stopnia.

D R OUMH I N

lotnik fr., ktéry wraz z Landry
7—9VIII 1925 ustanowit $wia-
towy rekord odlegtosci w ob-
wodzie zamknigtym — 4.400 km

DROZDOWICE

szkolny os$rodek szybowcowy L.
O. P. P. Okreg Lwowski, wojew.
lwowskie, pow. przemyski.

DRUT STRUNOWY

drut stalowy, uzywany w kon-
strukcji samol. (szybdéw.) jako
Sciegno.

DR ZE C

d. samolot — $cigga¢ drazek na
siebie celem bardziej stromego
wznoszenia sie.
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DRZEWIECKI JERZY

inz., ur. 7VIII 1902 w Warsza-
wie. W 1920 jako ochotnik brat
udziat w wojnie polsko-bolsze-
wickiej w 18 p. a. p. W 1921
wstepuje na Politechnike War-

szawska. Jako cztonek Sekcji
Lotniczej Kota  Mechanikéw
Studentéw  Politechniki  War-
szawskiej jest jednym z pio-
nieréw i organizatoréw pol-

skiego sportu lotniczego. W 1924
buduje 1. swdj szybowiec JD-1,
w 1926 — 1. platowiec tury-
styczny 2-miejscowy typu JD-2.
W 1927 razem ze studentami
Rogalskim i & p. Wigurg roz-
poczyna budowe samol. RWD.
Jako wybitny pilot sportowy
bierze udziat w licznych zawo-
dach i raidach lotniczych kra-
jowych i zagranicznych. W 1932
na samolocie RWD-7 zdobywa
miedzynarodowy rekord szyb-
kosci i wysokosci dla samolo-
tow tej kategorii. Za zastugi
na polu lotnictwa dwukrotnie
odznaczony Zt. Krz. Zastugi.



DRZEWIECKI STEFAN

jeden z tworcéw teorii lotnic-
twa, ur. 26X 111844 w Kunce
na Podolu. Poczatkowo uczy
sie w domu, p6zniej w Auteuil
we Fr. Po maturze ksztalci sie
na inz. w Szkole Centralnej
w Paryzu. W 1873 na Woysta-
wie Powszechnej w Wiedniu
zwraca na siebie uwage jako
wynalazca. Na zaproszenie w.
ksiecia Konstantego (prezesa ros.
Akademii Umiejetnosci), prze-
nosi sie do Petersburga. W 1877,
podczas wojny  rosyjsko-turec-
kiej, skonstruowat t6dz pod-
wodng, ktéra odbyta udane proé-
by w Odesie. Zaniedbanie przez
rzad rosyjski wynalazku skie-
rowato zdolnosci Drzewieckiego
ku lotnictwu. W 1885 wygtasza
w Ces. Tow. Tecbn. odczyt
o locie ptaka. W 1887 przed-
stawia swoje poglady w ksigz-

ce w jezyku rosyjskim
plany w prirodie®,
ze lot samol. moze sie odby¢
na drodze meebanicznej, wy-
kluczajac moznos$¢ uzycia sity
mie$ni. Bada réwniez zagad-
nienie lotu zaglowego ptakéw,
spostrzezenia “‘swoje  ujmujac
w ksigzce ,,Le vol plané* w 1891.
Utrzymuje kontakt z pioniera-
mi lotnictwa, jak: Mareyem,
Mouillardem i Chanutem. W
1892 przedstawia Franc. Stow.
Tecbn. Morskiej swojg teorie
$ruby, ktora stosuje réwniez
do zbudowanego przez siebie
Smigla lotniczego. Zwraca uwa-
ge na konieczno$¢ budowy la-
l)oratoriow  aerodynamicznych.
W 1913 buduje samolot, za-
chowujacy  réwnowage samo-
czynnie. Dzigki wadliwemu
dziataniu silnika i nieufnosci
pilotbw do odmiennego sposo-
bu pilotowania, zaniechat dal-
szych préb. Um. 251V 1938
w Paryzu.

DRZEWO LOTNICZE

wysokogatunkowe drzewo,
wane do budowy samolotéw
lub  szybowcéw, odpowiadaja-
ce wymaganiom wytrzymatoscio-
wym przy korzystnym ciezarze
gatunkowym. Najczesciej stoso-
wana jest sosha.

Aero-
udowadnia,

uzy-

DUPUY DE LOME

1) Fr., ktéry zaprojektowat ste-
rowiec ze Smigtem poruszanym
wrecz przez 8 ludzi, znajduja-
cych sie w kabinie. 2) Nazwa
francuskiego sterowca wojsko-
wego, zbudowanego w 1914 i 24
VIl tegoz roku zestrzelonego
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Sterowiec D. d. L. 1873

,Dupuy de Lome” 1914

przez wiasng piechote i lud-
nos¢ cywilng przy przelocie nad
Reims.

DURAL (-UMINIUM)
stop aluminium (93—%&/0) z
miedzig, manganem i in. meta-
lami. Dural, z powodu swej
lekkosci i duzej wytrzymato-
$ci, jest uzywany do budowy

samolotéw, niektérych  czesci
silnikbw lotniczych, przyrza-
doéw itp. .
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D'U S z E N | E

a) strata wysokosci wzgledem
ziemi przy dostaniu sie szy-
bowca w obszar pradu opada-
jacego; b) btedne Ilub celowe
naciskanie steru wysokosci sa-

molotu lub szybowca celem
zwigkszenia szybkosci kosztem
wysokosci.
D U X
b. rosyjska fabryka roweréw
w Moskwie, budujaca przed

i w czasie wojny $wiatowej sa-
moloty wojskowe z licencyj fr.
(miesiecznie ok. 70 samol.).

DWUPLAT (-OWIEC)

samolot o 2 parach skrzydet
(2 ptatach), umieszczonych jed-
na nad drugg lub tandemowo
(jedna za drugg).

DYSZIA GAZNIKA

cze$¢ gaznika w komorze mie-
szankowej, bedaca przeweze-
niem rury doprowadzajgcej mie-
szanke. Podczas suwu ssania —
przez d. wplywa z zewnatrz sil-
nika powietrze; w przewezeniu
powstaje podcisnienie, co z ko-
lei  wywotuje wyptyw paliwa
z komory ptywakowej przez roz-
pylacz, rozpylanie paliwa i mie-
szanie si¢ jego z powietrzem
w odpowiednim stosunku.

DY W ER S J A
POWIETRZNA
dziatanie bojowe, polegajace na

wysadzeniu z pow. na tylach
nieprzyjaciela mniejszych od-



dziatbw wojska, uzbrojonych
i wyposazonych w materiaty do
niszczenia waznych  obiektéw
(komunikacyjnych, skfadéw, za-
ktadéw wytworczych itp.) na
terytorium przeciwnika. Préby
d. p. wykonywane byty juz przy
koncu wojny $wiatowej (na ma-
tg skale — po kilku ludzi na
samol.) Wykonanie d. p. polega
na wysadzeniu partii dywersyj-
nej z zaskoczeniem, przewaznie
za pomocg spadochronéw. Par-
tia dazy do celu swych dziatan
unikajac walki z oddziatami woj-
ska nieprzyjaciela. Po dokona-
niu zniszczenia partia moze by¢
zabrana z powrotem na samol.,
ladujacy w uméwionym czasie
i miejscu, lub tez stara sie prze-
dosta¢ przez front, granice neu-
tralne, ukrywaé sie itp.

DY w1 zZz J O N

zwigzek organizacyjny 2 lub 3
eskadr lotniczych, w zasadzie
jedr)lolity (mysliwski, liniowy
itp.).

DZIALELANIA
I C

LOTN TWA

czynnosci  bojowe lotnictwa,
znajdujacego sie w stycznosci
z flota pow. nieprzyjaciela lub
nad jego terytorium. Z grub-
sza podzieli¢ je mozna na za-
czepne, obronne i wspdtdziata-
nie z wojskiem lgdowym lub
marynarka wojenng. Zaczepne
nioga by¢ samodzielne, tj. nie-
zalezne od akcji toczacej sie
na ziemi lub na morzu (bom-
bardowanie wnetrza kraju, por-
téw morskich, sit morskich nie

bedacych w stycznosci z wiasng
marynarka wojenng itp.), albo
tez wspolne z wojskiem lub
marynarka, przed bitwa, w cza-
sie bitwy i po niej (bombar-
dowania i napady szturmo-
we na wojska walczace, odwo-
dy, dowddztwa, komunikacje
w strefie wojennej, bombardo-
wania i torpedowania okretow
nieprzyjaciela itp.). Obronne
(lotnictwo mysliwskie) polega-
ja na zwalczaniu nieprzyjaciela
w powietrzu nad wiasnym te-
rytorium oraz w obronie wia-
snego lotnictwa, dziatajgcego
nad terytorium nieprzyjaciela
lub nad polem walki. Wspét-
dziatanie z wojskiem i mary-
narka polega na rozpoznaniu
i obserwacji nieprzyjaciela na
korzy$¢ dowodztw i oddziatow,
na wstrzeliwaniu artylerii, u-
trzymywaniu tgcznosci  pomie-
dzy oddziatami lub dowobdz-
twami oraz oddziatami a do-
woédztwami itp.

DZIALELEANIA
ODWETOWE

ob. — Represalia.

DZIEWI ATO WK A

szybowisko Kota Szyb. L. O. P. P.
w Grodnie (3 km na pin. od
tego miasta). Szkolenie przed-
wstepne.

DZIEWICZA GORA

Szkolny os$rodek szybowcowy L.
O. P. P. Okrag Wotynski, wojew.
wotynskie, pow. roéwienski, k.
Nowomylska.
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D Z1 URY

1) powietrzne — w mowie po-
tocznej — ograniczone przestrze-
nie o ci$nieniu mniejszym niz
otaczajace je (zimne prady po-
wietrza), nad ktérymi w locie
statek powietrzny gwattownie
przepada; sa jedynie nieprzy-
jeinne, lecz nie groza zadnym
niebezpieczenstwem, gdyz zjawi-
sko przepadania z tej przyczyny
nigdy nie wystepuje przyziemi;
2) w chmurach i mgle — otwo-
ry, przez ktére wida¢ z gory
ziemieg; wykorzystuje sie je w lot-
nictwie dla obserwacji wzroko-
wej, umozliwiaja bezpieczne
schodzenie pod cbmure lub Ig-
dowanie przy mgle.

DZWIG (DO )
WODNOSAMOLOTOW)

uzywany w lotnictwie morskim

do podnoszenia wodnosamol.
z wody na ziemie lub poktad
statku (okretu).

D ZWIGA AR

belka drewniana lub metalowa,
stanowigca podstawe konstruk-
cji statku powietrznego.
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DZWIGAR DODAT-
KOWY (POMOCNICZY.
FALSZYWY)

belka réwnolegta do dzwigaréw
gtéwnych, wezsza i stabsza od
nich, taczaca konce zeber; mo-
ze by¢ jednocze$nie dzwigarem
przyletkowym.

D Z W I G A R
PRZYLOTKOWY
dzwigarek pomocniczy, sasia-
dujacy z lotka, do ktérego umo-
cowuje sie zawiasy lotki.

DZWIGAR SILNIKOWY

jedna z belek kadtuba (toza
silnika), do ktdrej umocowuje
sie tapy kartem silnika.

DZWIGAR SKRZYDLA

in. podluznica lub belka no-
$na — gtéwna cze$¢ skrzydia,
rbwnowazaca sity i momenty
powstajace przy  obcigzaniu
skrzydta w locie. Miesci sie
wewnatrz skrzydta i stanowi

podstaw'e jego konstrukcji. Kon-
strukcje d. bywaja: skrzynko-
we, 0 przekroju zamknietej
skrzynki, kratowe, tworzace kra-
townice z ksztattownikow, wie-

lokrotne, utworzone z wiekszej
ilosci belek ksztattowych Iub
kratowych.

DZDZA

w meteorologii nazwa b. drob-
nego deszczu, w mowie potocz-
nej — morki.



E'ARHART AMELIA

znana fotniczka amer. 24—25
VIl 1932 ustanowita migdzyna-
rodowy rekord kobiecy odlegto-
éci na samolocie lgdowym, jed-
noptacie Lockheed ,,Vega“ z sil-
nikiem Pratt i Whitney ,Wasp*
450 MK, przelatujgc bez lgdo-
wania 3.938, 245 km z Los An-
geles do Nowego Jorku. Oprécz
tego w 1935 wykonata 2 samot-
ne loty, réwniez na Lockheed

»vega“, 11— 21 | — z Hono-
lulu (w. Hawajskie) do Oakland
(Kalifornia) — 3.860 kiu nad

oceanem Spokojnym w ciggu 18
godz. 16 min. oraz 8V — z Me-
xico City do Nowego Jorku —
3.419,125 km w ciggu 14 godz.
18 min. Zgineta V111937 pod-
czas przelotu nad Pacyfikiem
koto w. Howland przy powt6r-
nej (pierwsza 111 1937) proébie
dokonania lotu naokoto $wiata.

ECKENER HUGON, DR
ur. 10V 1111868 w Flensburgu, w

105



Niemczech; stynny kapitan ste-
rowcéw Zeppelina. 29, 30, 31X
i 1X 11928 ustanowit Swiatowy
rekord odlegtosci w linii pro-
stej na sterowcu, przelatujgc na
L. Z 127 ,Graf Zeppelin“ z S
silnikami Maybach 450—550 MK,
6.384 km 500 m z Lakehurst
w St. Zjedn. A. P. do 1'riedrichs-
hafen w Niemczech.

ECOLE DE L'AIR

jedyna wojskowa szkota lotni-
cza we Francji, utworzona 21
V11 1936 przez potaczenie wszyst-
kich istniejagcych do tego czasu
szkot i ostrodkéw szkolnych lot-
niczych. Sklada sie z: kilku
szkét przygotowawczych, szkoty
doskonalenia, ré6znych kurséw
specjalnych. Wyzszej Szkoty Wo-
jennej (sztabu generalnego) Po-
wietrznej i Centrum Wyzszych
Studjéw Powietrznych (dla wyz-
szych dowddcoéw). Gidwna baza
szkoty — Salon-de-Provence ko-
to Marsylii, oprécz tego — sze-
reg Innych.

ECOLE} NATIONALE
SUPERIEURE

DE L'AERONAUTIQUE
(E S. A

wyzsza szkota techniczna w Pa-
ryzu (bouleverd Victor, 32),
ksztatlcagca inzynierbw aeronau-
tyki. Lotnictwo polskie, wojsko-
we i cywilne, jak réwniez nasz
przemyst lotniczy posiadaja Kil-
kudziesieciu  absolwentéw tej
szkoty.

EDZARD

lotnik niem., ktéry 3—5V 1111927,
wraz z lotnikiem Ristics usta-
nowit Swiatowy rekord odle-
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A b
gloéci na samolocie ladowym
na trasie zamknietej (w okoli-

cach Dessau w Niemczech —
4660,328 km).

EGZAMINY LOTNICZE

teoretyczne i praktyczne, skia-
dajg cztonkowie zatdg statkow
powietrznych, celem otrzymania
jednego z 8 $wiadectw cztonkéw
zatdég, przed komisjg egzamina-
cyjng przy Ministerstwie Komu-
nikacji. E. praktyczne moga
by¢ zdawane przy odpowiedniej
szkole lotniczej. Odbywajg sie
2 razy do roku, na wiosne i w
jesieni. Dopuszczenie do e. 1
uwarunkowane jest ztozeniem
przez osobe zainteresowang sze-
regu dokumentéw, udowodniajj-
cych kwalifikacje og6lne, zdro-
wotne i fachowe.

EHRLICH, CHOR.

as lotnictwa fr. z czasow woj-
ny Swiatowej — 19 zwyciestw.



EIFFEL ALEKSANDER
GUSTAW, INZ

uczony franc., ur. 1832 w Di-
jon, wuni. 1923 w Paryzu. Spe-
cjalista budowli metalowych (np.
wieza Eiffla w Paryzu) i twor-
ca teorii aerodynamiki. W 1912
w Auteil (Paryz) zatozyt pierw-
sze laboratorium aerodynamicz-
ne, gdzie prowadzit doswiadcze-
nia (opor powietrza) nad skrzy-
dfami samolotéw (profile Eif-
fla), samolotami, $migtami i po-
ciskami. W 1921 ofiarowat swe
laboratorium panstwu.

EKIPA LOTNICZA

zatogi  samolotéw, potaczone
w zorganizowang jednostke, wy-
konywajaca pod rozkazami Kie-
rownika pewne zadania spor-
towe.

EKSPLOATACIJA

w lotnictwie uzytkowanie samo-
lotu (6w) komunikacynego(ych),
sportowego (ych) i in. cywiln.
Pod e. w lotnictwie zwykle ro-
zumie sie koszt uzycia samol.
bez wzgledu na zysk lub straty.

EKWIPUNEHK
1) lotniczy — komplet ubioru
do lotéw: kombinezon, buty,
rekawice, kominiarka, okulary

«tp, 2) samolotowy — wiasciwa
nazwa osprzet.

» L E K TR A"

typ samolotu firmy Lockheed
Aircraft Corp. — 10 A. Crfy

metalowy dolnoptat wolnono$ny,
z 2 silnikami Pratt i Whitney,
»Wasp Junior“ po 420 MK. Za-
toga — 2 osoby, pasazerow —
10 (ciezar uzyteczny — 1.610 kg).
Szybko$¢ podréozna ok. 300 km
na godz., zasieg — 1.200 km.
Uzywany w Polskich Liniach
Lotniczych ,Lot*“.

ELEKTRYCZNOSC
ATMOSFERYCZNA

energia elektryczna, znajdujgca
sie w powietrzu, ktdrej wytado-
wania podczas burzy (pioruny)
moga by¢é niebezpieczne dla
statkbw powietrznych. Szczegét-



nie narazone na to niebezpie-
czenstwo se balony na uwiezi
(i zaporowe), ktére — bedac po-
taczone linami stalowymi z zie-
mig, ufatwiajg wytadowanie po.
przez nie.

ELEKTRYFIKACIA
LOTNISK

zaopatrzenie lotnisk w energie
elektryczng do oswietlenia, tacz-
nosci (radio, telefon, telegraf, sy.
gnalizacja $wietlna, akustyczna
itp.), zast. sity roboczej (warszta-
ty, pompy — benzynowe, smaréw
i wody, dzwigi, mechanizmy do
otwierania bram hangaréw itp.)
i grzejnictwa (ogrzewanie han-
garéw, piece w warsztatach i la-
boratoriach, ogrzewanie silnikéw
na ziemi, wody itp.).

ELEKTRYFIKACIA
SAM OLOTU

zaopatrzenie samolotu w ener-
gie elektryczng do o$wietlania
kabiny, Swiatel sygnatowych,
ogrzewania kabiny lub ubio-
row lotniczych, radia, reflekto-
réw, rozrusznikéw, silnikéw, au-
tomatycznych aparatéw foto i do
zasilania niektérych przyrzadow
poktadowych  (busola elektro-
magnetyczna, elekryczne liczni-
ki obrotéw, elektryczne termo-
metry, benzynomierze, wysoko-
Sciomierze itp.).

ELLEHAMER

lotnik dunski, ktéry w 1906 na
wyspie Linholm wykonat pierw-
szy lub drugi (przypisujg pierw-
szenstwo rowniez Aderowi) w
Europie lot na samolocie z sil-
nikiem.

108

ELLSWORTH LINCOLN

znany amer. badacz okolic pod-
biegunowych. Wykonat szereg

lotow w Arktyce i Antarkty-
dzie. M. in. w 1925 21V — 15 VI
zbadat z Amundsenem okoto
100.000 km® Arktyki na samo-
locie Dornier ,,Wal“. 21V 1926 —
réwniez z Amundsenem i Nobi-
iem oraz in. latat na sterowcu
»Norge”“ nad biegunem poéinoc-
nym. Odkryt i zaanektowat w
imieniu St. Zjedn. A. P. zie-
mie (ok. 500 tys. km® w An-
tarktydzie miedzy 80 a 120
potudnikiem; w 1936 nagrodzo-

ny nawyzszym i b. rzadkim
odznaczeniem amer. ,,Congres-
sional Medal“.
ELMIRA

szybowisko amerykanskie w sta.
nie New-York, na ktérym do-
konat pierwszych lotéw termicz-
nych stynny szybownik niem.

Hirth. Z  szybowiskiem
w E. zwigzany jest rozwdj szy-
bownictwa w St. Zjedn. A. P.

ELROY-MAC KPT.

as lotnictwa ang. z czasow woj-
ny Swiatowej. 46 zwyciestv; pow.



£ M P I R E"

typ wodnosamolotéw komunika-
cyjnych (Imperial Airways) za-
kfadéw Short w Rochester (An-
glia) z 4 silnikami Bristol ,,Pe-
gasus XC*“ po 740 MK (1936).

~ENTERPRISE"

lotniskowiec floty St. Zjedn.
A. P., spuszczony na wode 3 X
1936. Wyporno$¢ — 20.000 ton,
dtugo$¢ — 232,3 m, szeroko$¢ —
258 m. Prawdopodobna ilo$¢
samolotéw — 108.

LENTRPRENANT"

pierwszy wojskowy (fr.) balon
kulisty na uwiezi, uzyty w 1794
W wojnie z Austrie.

EPI NGLE
ob. — Skobel.
ERLA

niemiecka wytwornia samol. tu-

my.Btr

rystycznych, istniejeca od 1933.

ZwERSATZ-
DEUTSCHLAND"

jeden z pierwszych sterowcéw
Zeppelina o pojemnosci 19.300
m® Wykonat 22 loty pasazer-
skie, przewozec 458 pasazerow.

ESCHWEGE (VON), POR.

niem. as w lotnictwie butgar-
skim w czasie wojny S$wiato-
wej — 20 zwyciestw pow.

ESCORTEHR

typ fr. sterowcéw do stuzby w
marynarce wojennej (miekki,
0 pojemnosci ok. 10.000 m™).

ESKADRA LOTNICZA

w  wojskowym lotnictwie pol-
skim — najmniejsza jednostka
administracyjna, sktadajaca sie
w zasadzie z 10 samolotéw z za-
togami, obstugi i taboru koto-
wego. Wedtug organizacji pol-
skiej, tylko eskadra linioum jest
jednostke samodzielne (w cza-
sie pokoju organizacyjnie wcho-
dzi w sktad dywizjonu liniowe-
go), eskadry mysliwskie i bom-
bardujace s¢ niesamodzielne
i pracuje w skladzie dywizjo-
néw. Eskadry szkolne i trenin-
gotce wchodze w sktad dywizjo-
néw szkolnych. Eskadry towa-
rzyszace tecze dla celéow wy-
szkoleniowych samodzielne plu-
tony towarzyszace. Escadre we
Fr. — odpowiada naszemu put-
kowi lotniczemu, we Wiloszech
jest najwieksza jednostke lotni-
czag — 2 lub wiecej dywizje
lotnicze.
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E S K O R T A

samoloty, w zasadzie mysliwskie,
przydzielone do ostony samol.
liniowych lub bombardujecych,
wykonywajecych zadanie bojowe
w strefie dziatania nieprzyja-
cielskiego lotnictwa.

ESNAULT-PELTERIE
ROBERT

inz. przemystowiec franc.; zbu-

dowat w zaraniu lotnictwa sze-
reg samolotéw. Na samolocie R.
E. P. Il wiasnej konstrukcji

8VI 1908 wzni6st sie¢ na wyso-
ko$¢ ok. 1.200 m (niehomolo-
gowany rekord). Zbudowat réw-
niez silnik samolot. R. E. P.

-~ S P A NA"

jeden z pierwszych sterowcéw —
Astra 6, zbudowany we fr. za-
ktadach Société de Construc-
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tions Aéronautiques dla Hiszpa-
nii w 1909.

ESTI METR
NAWIGACYINY
DUVALA

wykres nawigacyjny 3 elemen-
téw lotu : szybkosci, ilosci prze-
bytych kilometrow i czasu, po-
trzebnego na przebycie danej
drogi. Znajac 2 elementy, 13-
czy sie na wykresie linijkg (ni-
cig) odpowiednie punkty zna-
ne i odczytuje sie trzeci — na
przecieciu linijki (nici) ze ska-
la elementu trzeciego (warto-
§ci  nieznanej).

ESZELON

cze$¢ oddziatu lotniczego w mar-
szu. Oddziat zwykle dzieli sie
na: 1) e. powietrzny, tj. samo-
loty zmieniajace miejsce po-
stoju lotem i 2) kotowy — po-
suwajacy sie drogami kotowymi
lub koleja zelazna.

ETAPY LOTU
odcinki, z ktérych sktada sie
przelot diugodystansowy, pomie-

dzy nastepujagcymi po sobie
miedzylgdowaniami.

ETRICH I1GO
jeden z pierwszych lotnikow

austr. Zwrécit uwage na natu-
ralne wiasciwosci aerodynamicz-
ne nasienia palmy ,,Zanonia mac-



rocarpa“ z wyspy Jawy. Razem
z Weisem od 1904 buduje na
tej zasadzie szybowce. W 1908-9
buduje samolot bezogonowy,
wzorowany ha poprzednich szy-
bowcach, nastepnie za$ jedno.

ptat. W 1910 zaklada wytwornie
ptatowcéw, skad wyszty stynne

na poczatku wojny $wiatowej
samototy  ,,Taiibe”.  Samoloty
Etricha budowano réwniez w
Niemczech.

EULER AUGUST

pierwszy niem. lotnik i kon-

struktor dwuptatowcéw, wzoro-
wanych pierwotnie na fr. Far-
manach i Voisinach.

EURASIA AVIATION Co

chinsko-niemieckie tow. komuni-
kacji pow., majace potaczy¢ Chi-
ny z Europa. Obecnie eksptoa-
tuje linie wewnetrzne za pomoca
niem. samol. Junkersa (W. 33,
W. 34, Ju 52 i F. 13).

EWEN-MAC, POR.

as lotnictwa angielskiego z cza-
sow wojny $wiatowe] — 20
zZwyciestw pow.

EWIDENCIJA

1) wykaz personelu lub sprze-
tu lotniczego; 2) celéw w lot-
nictwie bombardujacym; wykaz,
fotografie, szkice, plany — itp.
celéow mozliwych do bombardo-
wania przez dang jednostke
na danym odcinku frontu; pro-
wadzi stuzba informacyjna eska-
dry i dywizjonu z dnia na
dzien.

EWOLUCIJE LOTNICZE

loty akrobatyczne (akrobacja po-

wietrzna) lub in. figurowe, wy-
konywane przez samolot Ilub
grupe samolotéw, jako pokaz

m






w loin, jest niekiedy oznacze-
niem pewnego typu (lub Zzrédia
produkcji) sarnol., np. we Fr.
F-222 — Farman typ 222 itp.
oraz oznaczeniem rodzaju lot-
nictwa wojskowego, np. w Ang.
F — mysliwskie (Fighter).

FAFNIR

niemiecki szybowiec wyczynowy
konstrukcji inz. Jacobsa, na kté-
rym pilot Groenhoff dokonat
przelotu burzowego — 275 km.
Orewniany, o skrzydtach wolno-

no$nych, rozpietosci 19 m, do-
skonato$¢ — 28.
F. A L

fédération Aéronautique Inter-
nationale — Miedzynarodowy
Zwigzek Aeronautyczny.

FAIREY
The Fairey Aviation Co Ltd. —

angielska fabryka samolotéw
w Hayes, Middlesex, z filie do-
Swiadczalna i wodnosamolotéw
w Harnble, Hamsphire oraz 2
filiami w Belgii:  Cosselies
i Charleroi. Produkuje samol.
i wodnosamol. ptywakowe dla
wojska (gtéwnie mysliwskie).
Fairey Firefly — jednomiejsco-
we samol. mysliwskie na kotach
lub plywakach. Fairey Fox —

dwumiejscowe samol. lekkiego
bombardowania. Fairey Gordon
i Seal — dwumiejscowe samol.
og6lnego uzytkowania (wspot-
dziatania z wojskiem naziem-
nym). Fairey Hendon — dwu-
silnikowy samol. bombardujacy
ciezki lub do transportu wojsk.
Fairey Kangourou — jedno-
miejscowy samol. mysliwski pro-
dukcji belgijskiej fabryki Fai-
rey — ewolucja F. Fox. Fairey
SiAX>rdfish — poktadowy samol.
torpedujeco-rozpoznawczy.
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FAIRCHILD AIRCRAFT
Co

koncern wytworni: ptatowcow,
silnikéw, sprzetu fotograficznego
dla lotnictwa itp. w St. Zjedn.
A. P. z filie w Kanadzie.

FALA WYBUCHU

(podmuch) fala zgeszczonego
powietrza, powstajgca koncen-
trycznie dokota wybuchu bom-
by i posuwajagca sie z wielka
szybkoscia, tracac stopniowo na
sile. Podlega prawom fali gtoso-
wej: odbija sie i zatamuje przy
napotkaniu zapory.

FAR HAST AVIATION
COMPANY

Towarzystwo Lotnicze Dalekie-
go IVschodu — lokalne daleko-
wschodnie angielskie towarzy-
stwo komunikacji powietrznej
z siedzibg zarzadu w Hong-
Kongu.

FARBOM ASKOWANIE

jedna z czynnosci obrony prze-
ciwlotniczej biernej, polegajaca
na maskowaniu obiektéw obro-
ny za pomocg farbowania sa-
mego przedmiotu i ewentualnie
jego otoczenia, celem znieksztat-
cenia konturéw, dostosowania
ich do tla, ukrycia cienia itp.
Obiekty ruchome (samoloty)
matuje sie w plamy lub kostki

réznych koloréw: zielonkawe,
brunatne, niebieskawe, fioleto*
we itp.

FARMAN

fr. wytwérnia samolotéw, zano-
zona w 1908 w Billancourt (Sei-
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t Hij

ne) przez Henri Farmana i po-
taczona w 1912 z zaktadami
Maurice Farmana. Pierwsze sa-
moloty Farmana, wzorowane na
dwuptatach Wrigt, z silnikiem ze
$migtem pchajgcym, byly bar-
dzo rozpowszechnione w Euro-
pie i odegraty znacznag role na
poczatku wojny Swiatowej w
dziataniach pow. Koalicji. W
1918 zaktady budowaty wielkie,
jak na owe czasy, samoloty
bombardowania nocnego — Far-
man-Goliath z 2 silnikami po
250 MK kazdy lub silniejszymi.
Samol. te, zakupione przez Pol-
ske w 1924, istniaty u nas do
niedawna jako szkolne bom-
bardujgce. Po wojnie zaklady
wypuscity szereg typéw samol.
komunikacyjnych. Obecnie bu-
duja réwniez szereg typow
tych samol. oraz wielkie sa-
moloty bitwy, jak np. Farman
221, 4 silniki Gndéme-Rhoéne
K 14 (po 800 MK), 19-tonowy,
ktéry moze przewiezé 2 tony
bomb na odlegto$¢ 1.000 km
i powrdci¢ na swe lotnisko lub

przetransportowa¢ 30 uzbrojo-
nych Zzotnierzy. Fabryka produ-
kuje réwniez silniki lotnicze

i $lizgowce wodne. Po upanstwo-
wieniu przemystu wojennego, za.
ktady w 1937 zostaty wcielone



do Société Nationale de Con-

stnictions  Aéronautigiies du
(lentre.

FARMAN

szkota pilotazu — w Tousus-le-
Noble, Seine-et-Oise (Fr.) przy
wytworni  samolotéw tej samej
nazwy.

FARMAN HENRI

posiada 5 przedwojennych re-
kordéw $wiatowych lotu na od-
legtos¢ w obwodzie zamknie-
tym: 26X 1907 — 77 m, 131
1908 — 1.000 m i 111V 1908 —
2.004 m m— wszystkie w Issy-les-
Moulineaux pod Paryzem, 27
V1111909 — 180 km w Bét-
heny, 4X 11909 — 234 Kkm

212 m w Mourmelon oraz re-
kord szybkosci na bazie — 52
km 700 m 26X1906 w Issy-les-
Moulineaux; wszystkie na samol.
ladowym wi#asnej konstrukcji.
Konstruktor szeregu typéw sa-
molotéw-dwuptatéow z silnikiem
statym okresu pierwszej potowy
wojny $wiatowe;.

FARMAN MAUrRICE

%

brat Henri, w 1911 rozpoczy-
na doswiadczenia z uzyciem ra-
dia na poktadzie samol. Za-
sieg stacji wzrasta stopniowo od
10 do 50 km (12111911).

FAR UHAR -
BEARDMORE

angielski  karabin  maszynowy
lotniczy i naziemny, konstrukcji
ptk. ang. Farquhara, budowy
fabryki Beardmore w Glass-
gowie, o kalibrze 12,7 mm, cig-
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zarze 13 kg i szybkosci wyloto-
wej 890 m/sek (wz. 24).

FAUNT-LE-ROY CEDRIC

w okresie wojny $wiatowe] —
ochotnik ze St. Zjedn. A. P.
w amerykanskiej eskadrze ,,La-
fayette na froncie fr. Po
zawieszeniu broni wraz z szere-
giem innych Amer. przechodzi
do stuzby w wojsku polskim,
gdzie tworzy eskadre, stynng
pozniej jako 7. Kosciuszkowska.
Za brawurowa dziatalnos$¢, szcze-
g6lnie w obronie Lwowa, awan-
suje na pptk. i zostaje odznaczo-

ny orderem V. M. 5 kl. Obec-
nie pracuje w lotnictwie komu-
nikacyjnym St. Zjedn. A. P.

FAUVEL

fr. wytwoérnia samol. — Société
Anonyme L’Aile Volante —
istniejaca od 1935 i produkuja-
ca samol. tury*styezne. Suresnes,
Seine.

FAVEGO KALKA

wykresy uzywane w nawigacji
(morskiej i powietrznej), daja-
ce moznos¢ wyrysowania i obli-
czenia ortodromy na mapie Mer-

U6

katora. Komplet stanowig 2 kal-
ki i 2 planisfery.

F. B. A
ob. — Schreck.

F. E

Flighting Experimental (do$wiad-
czalny mysliwski), samolot ang.
z okresu potowy wojny Swiato-
wej, o silniku 160 MK i szyb-
kosci 130 km/godz.

FEJES CHOR.

as lotnictwa austr. z czasbw woj-
ny Swiatowej — 12 zwyciestw.

FELI1 X, KPT.

lotnik  fr., ktéry 9V 1111911
ustalit $wiatowy rekord wyso-

kosci  (3.190 m) w Etemps
we Fr.
FELIXSTOWE

znana z historii wojny S$wiato-
wej baza angielskiego lotnictwa

morskiego nad morzem Pé}-
nocnym.
FERBER EMIL

kpt. artylerii fr., ur. w 1862,
zgingt w locie 23 1X 1906; zna-
ny z prac aerodynamicznych
i doswiadczen z szybowcami
oraz pierwszymi samolotami. Ku
uczczeniu jego pamieci jeden
z 1. sterowcéw fr. (1912) na-
zwano — ,,Capitaine Ferber*
(Zodiac).

FERRARIN A

lotnik wt, ktéry wraz z Del



.Capitaine Ferber’

Prete ustatit 2 rekordy $wiato-
we: 311V — IV 1928 — prze-
lotu na odlegtos¢ w linii pro-
stej (Rzym—Turos)—7.188,26 km
oraz 31V—2V 11928 — odle-

gto$¢ w obwodzie zamknietym
(Rzym) — 7.666,616 km.

FIALA (VONF POIR.

as lotnictwa austr. z czaséw woj-
ny Swiatowej — 23 zwyciestwa.

FIT AT

skrét nazwy Fabrica Italiana Au-
tomobili Torino (zat. 1898). Po-
za samocltudanii produkuje zna-
ne silniki lotnicze i karabiny
maszynowe przeciwlotnicze. Mo-
del 1932 ma kaliber 12 mm, cie-
zar 54,3 kg (chtodzony powie-
trzem) lub — 63,5 kg (chtodzo-
ny wodg). Szybkos$¢ wylotowa
900 m/sek. Obecnie, potaczona
z dawng fabryka platowcéw
Ansaldo, buduje samototy lgdo-

we i morskie réznych typéw,
wojskowe i cywilne.

FIESELER GERHARD

stynny lotn. akrob. niem. V 11934
zajat pierwsze miejsce w S$wia-
towym konkursie akrobacji po-
wietrznej w Paryzu, bijac asa
francuskiego Deiroyat. Znany

uz



réwniez jako konstruktor samo-
lotéw turystycznych, noszacych
jego nazwisko, ktére m. in. bra-
ty udziat w Challenge’u 1934;
wowczas pilot Hans Seidemann
zajat na ,Fieselerze”, z silni-
kiem Argus, 3. miejsce.

FILIPOWSKA GORA

szybowisko Kota Szyb.L.O.P.P
w Biatymstoku (4 km na pin.
od tego miasta). Szkolenie 1
stopnia.

FI1 L TRY

w lotnictwie: 1) w gazniku (kar-
buratorze) — odwadniajgce ben-
zyne przed dostaniem sie jej do
dyszy; 2) benzynowe hangaro-
we — oczyszczajace benzyne od
domieszek twardych za pomoca
siatki drucianej i jednej Iluh
kilku warstw irchy, wchianiaja-
cej wode; 3) wodne hangaro-
we — zmiekczajgce wode do
chtodnicy i odzelazniajace ja
za pomocg odpowiednich pre-
paratbw chemicznych; 4) otiw-

ne — siatka druciana o drob-
nych  oczkach, zatrzymujaca
wszelkie zanieczyszczenia me-

chaniczne oliwy, tloczonej ze
zbiornika do silnika. W obro-
nie przeciwlotniczej: 1) w ma-
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skacli — puszki z weglem akty-
wowanym; 2) w schronach
jak w maskach (wigksze) Iluh
improwizowane, jak np. z ziemi.

FI NE S S E
oh. — Doskonatos¢.

FLAG:A

1) L. O. P. P. — pfachta o bar-
wadi: biatej i zottej; 2) wojsko-
wa, portéw lotniczych — ptachta

LUI

0 barwach panstwowych dtugo-
§ci 210 cm, z tréjkatnym wcie-
ciem gtebokosci 50 cm. Na pasie
biatym, w odlegtosci 10 cm od
drzewca, umieszczona jest odzna-
ka samolotéw wojskowych (sza-
chownica), o wymiarach 40x40
cm, i dalej — w odlegtosci row-
niez 10 cm — orzet panstwowy
na czerwonej tarczy, o wymia-
rach 40x40 cm. Podnoszenie
1 opuszczanie flagi okreslaja
specjalne przepisy.

FLEET AIR ARM

nazwa ang. sit powietrznych
morskich (eskadry i plutony
okretowe).

FLEET AIRCRAFT, IN

filie zakladéw samol.
dated Aircraft Co.

Consoli-
w Buffalo,






inz. Oscara Ursinusa. Omawia
wszelkie aktualne sprawy i kon-
strukcje lotnicze, zaréwno woj-
skowe jak i cywilne. Zajmuje
sie  réwniez sprawami szybow-
nictwa i modelarstwa.

FLUGWES N

czeehostow. miesiecznik, organ
stowarzyszenia pilotbw Niem-
cow. Praha I, Konviktska 22.

FLYGINDUSTRIE A. B.

(Malmé, Szwecja). Nieistniejgca
juz filia niem. zaktadéw samo-
lotowych Junkersa, znana w sze-
rokich kotach lotniczych z dwu-
miejscowego samolotu mysliw-

skiego K-47, Bristol ,Jupiter”
420 MK, o podwojnych sterach
pionowych, dla utatwienia strze-
lania w tyh

F LY G NING

szwedzki miesiecznik lotniczy:
Arsenalsgatan, 8C. Sztokholm.

FOCKE-WULF

nazwa niem. wytworni samolo-
téw, noszacych te sama nazwe,
w Bremie. Pochodzi od nazwisk
zatozycieli inz. Fockego i Wulfa.
Istnieje od 111924; w 1931 po-
taczona zostata z fabryka Alba-
tros. Buduje samoloty sporto-
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we, komunikacyjne i wojskowe.
Do hardziej znanych nalezg;
dwusilnikowy samolot - studium,
typu ,kaczka“ (Focke-Wulf
»Entc*) oraz sportowy ,Kie-
bitz*“ (dwuptat 2-niiejscowy, sil-
nik Siemens 60 MK); akroba-
cyjny ,,Stésser” (jednoptatowiec
1-rniejscowy, silnik Argus 240
MK); ,Stieglitz* — dwusil-
nikowy szkolno -bombardujacy,
FW 58 ,Weihe* (jednoptat 3—
4 miejsc.,, 2 silniki Argus As.
70 C po 240 MK).

FO-KIEN

wedtug chinskich dokumentéw,
datowanych 1624, a znalezio-
nych w archiwum w Pekinie,
konstruktor balonu wolnego, na
ktorym rzekomo latat w 1306.

FOKKER ANTONI H. G.

inz., ur. 61V 1890 w Kediri
w Indiach Holenderskich. Od
szkolnych lat interesuje sie
zagadnieniem  lotu, prébami
Wrightéw, Bleriota itp. W 1911



uzyskuje niifdzynarodowy dy-
plom pilota. Konstruuje samo-
loty, a w 1913 zaklada wiasng
fabryke ptatowcéw, uzyskujac
zamOwienia rzadowe w Holan-
dii, Anglii i Francji. W 1913
otrzymuje 1 nagrode na kon-
kursie samolotéw wojskowych
w Niem. i zamdwienie na 10
samol. oraz zawiera 3-letni kon-
trakt na organizacje fabryki pta-
towedw i przy niej szkoty pilo-
tazu w Schwerinie. Podczas woj-
ny Swiatowej pracuje dla lotnie,
twa niem. Samol. jego wow-
czas juz noszg cechy nowocze-
snych statkbw pow.: grube drew-
niane skrzydto, brak $ciegien
wewnetrznych i zewnetrznych u
skrzydet, szkielet kadtuba z rur
stalowych itp. Szczegdlnie sj
znane jego samoloty mysliw-
skie: E Iz 1915, jednoptat z po
raz pierwszy zsynchronizowanym
karabinem maszynowym (strze-
lajagcym przez $migto). Dr 1 —
trojptat i 1) VII — najszybszy
wowczas dwuptat mysliwski  z
silnikiem statym (B. M. W. 185
MK). Po wojnie (1919) powra-
ca do ojczyzny, zaktada wiasng
fabryke i buduje przede wszyst-
kim samoloty handlowe, nastep-
nie za$ i wojskowe wszelkich ka-
tegory;j.

FOKKER-SAMO LOTY
samol. Fokkera sg tub byly w
uzyciu w trzydziestu kilku pan-
stwach, m. in. w Polsce na lin.
lot. ,,Lot”“ i w lotnictwie wojsko,
wym; Kkilkanascie krajow wyra.
bia je u siebie wedtug licen-
cji. Oznaczone s literami:
S — szkolne, D — mysSliwskie,
C — rozpoznawcze i lekkie
bombardujace, F — handlowe;

wodnosamoloty — oprdécz litery
T — torpedujace i bombardu-
jace — oraz B — latajace todzie
i amfibie — majg oznaczenia
jak ladowe z dodaniem litery
W po numerze typu, np. C VII
W. Na samolotach Fokkera do-
konano szeregu wybitnych Ilo-
tow, m. in.: X 1924 na F. VII —

z trzema Wrightami — pierw-
szego lotu z Holandii do Indii
Holenderskich (Amsterdam —
Batawia); 9V 1926 komandor Ri-
chard Byrd i Floyd Bonnett —
pierwsi przelecieli nad biegu-
nem pénocnym (F. VII);
1927 — na takiejze maszynie
komandor R. Byrd, piloci Bal-
chen i Acosta oraz inz. Noville
przelecieli przez Atlantyk; 28—
29 VI 1927, réwniez na F. VII —
Ameryk. Maitland i Hegenber-
ger przelecieli z San Francisko
do Honolulu, a V i VI 1928
Kingsford-Sniith i JJIm — z San-
Francisco do Australii z ladowa-
niem na wyspach Hawajskich
i Fidzi.

FOKKER - WYTWORNIA

SAMOLOTOW

w Holandii i St. Zjedn. A.P. ist-
nieje pod nazwa Nederlandische
Vlie.gtuigenfnbrik S. A. (od

il



V111919 r.), zatrudnia okoto
700 robotnikéw, wyprodukowata
ponad 40 roznych typéw sa-

inolotéw cywilnych i wojsko-
wych. W St. Zjedn. A P. za-
tozyt Fokker filie swej fabry-
ki holenderskiej w 1921, ja-
ko Netherlands Aircraft Ma-
nufacturing Co, ktéra w 1924
staje sie¢ samodzielng pod na-
zwg Atlantic Aircraft Corpora-
tion, od 1927 za§ — Fokker
Aircraft Corporation of Ameri-
ca. Od 1929 40% akcyj amery-
kanskich zaktadéw Fokkera na-
lezag do (iencral Motors Corpo-
ration. Zaktady sktadaja sie z 4
fabryk w: Hasbrouck Heights
(N. Y.), Passaic (N. Y.) Glen-
dale (West Virginia) i Los An-
geles (California).

FONCK RENE
pptk. rez. lotn. wojska francu-
skiego, b. deputowany, jeden

z najwigkszych aséw wojny $wia-
towej — 75 zwyciestw pow.

F O R D

wytwoérnia samolotéw, nalezagca
do stynnych zaktadéw samocho-
dowych Forda, w Dearborn, Mi-
chigan w St. Zjedn. A. P., istnie-
jaca od X 1922. Na poczatku
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L ¢ns

des LFOhCA
o

produkowata wielosilnikowe sa-
moloty konstrukcji zblizonej do
Fokkerow i Junkerséw. Od 1925

pracuje nad skonstruowaniem
samolotu popularnego. Szereg
typéw turystycznych samolotéw
amerykanskich wyposazono juz
obecnie w silniki Forda matej
mocy.

F O R D O N

szkota szybowcowa L. O. P. P.,
zarejestrowana jako szkola sta-
ta, posiadajgca staty personet
wyszkoleniowy. Okrag Pomor-
ski, wojew. pomorskie, pow.
bydgoski.



Fo RLANTINI1

inz. wk, ur. 13X 111848 w Me-
diolanie, ktéry w 1878 wyko-
nywat doswiadczenia z modelem

$rubowca. 3%¥-kilogramowy $ru-
bowiec wznosit sie na wysoko$¢

13 m. Konstruktor jednego
z pierwszych sterowcéw wio-
skich — ,,Leonardo da Vinci“.

FORMACIJE LOTNICZE

ogdblne okreslenie jednostek lot-

niczycli, zarébwno bojowych, jak
i pomocniczych.

FgONITIO GRAF I A
POWIETRZNA

aerofotografia — zdjecia foto-
graficzne z samolotu lub balonu
za pomoca aparatu o stalej ogni-
skowej (25 — 150 cm). Stuza
do rozpoznania nieprzyjaciela,
szczegOlnie obiektow statych na
jego terytorium, i dla celéw kar.
tograficznych. Pierwsze zdjecie
z balonu wykonano w Paryzu
w 1855. Po6zniej probowano fo-
tografowa¢ z latawcow, rakiet
ze spadochronami i za pomoca
gotebi pocztowych. Najwigkszy
jednak rozwdéj fotografowanie
z pow. osiaggneto w czasie wojny

Swiatowej; tak np. Niem. w 1918
wykonywali  przecietnie 4.000
zdje¢ miesiecznie. Zaleznie od
kata nachylenia osi aparatu fo-
to do ptaszczyzny poziomej,
zdjecia dzielg si¢ na: pionowe
(90®), nachylone (mniej niz 0®
do 60®) i perspektywiczne (mniej
niz 60®).

FOTOGRAMETRIA

ob. — Aerofotogrametria.
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,F o T o L o T"

wydzial acrofotogrametryczny P.
L. L. ,Lot" istniejgcy od 1930.
Wykoniije, metodg zalecong przez
Min. Robo6t Publicznych, plany
sytuacyjne i wysokosciowe dla
celéw gospodarczych, ewidencyj-
nych, rozbudowy miast, regula-
cji rzek, rejestracji zabytkéw
architektonicznych itp.

FOTOMAPA

mapa wykonana za pomocg zdjec¢
powietrznych.

FOTOMITRALIEZA

ol). — Karabin maszynowy foto.

FOTOREAMBULACIJA

poprawienie map przy pomocy
zdje¢ pow.

FOURNY

lotnik francuski, ktéry ustalit
dwa rekordy $wiatowe odlegto-
éci w obwodzie zamknietym;
w Buc — 722935 km 11X
1911 na Farmanie i w Etamps —
1.010,9 km 111X1912.

FRACTDO

w potaczeniu z nazwg chmur,
np. fracto-stratus, oznacza, ze
chmury majg ksztatt postrzepio-
ny. Skrét — Fr.

FRANTCELA

sterowiec fr., zbudowany przez
konstruktorow Renarda i Kreb-
sa w 1884, o pojemnosci 1.864
m®, diugosci 50 m, z elektrosil-
nikiem (naped od baterii)
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»(iramme®, o cigzarze 98 kg
i mocy B/z MK.
F R AN K L I N

AITRCRAFT Co

wytwornia samolotéw w Fran-
klin, Pensylvania w St. Zjedn.
A. P., istniejagca od 1928.

mi

FRIEDRICHSHAFEN

1) miasto niem. nad jeziorem
Bodenskim (Bodensee), znane
ze znajdujgcych sie tam za-

k?adéw budowy sterowcéw Zep-
pelina i samolotéw Dorniera. 2)
typ wielosilnikowych  samolo-
téw bombardujgcych okresu woj-
ny Swiatowej.






dl

GARDEN-BAYNES

CAbbott - Baynes Aircraft) —
ang. wytwornia motoszybowcow
w Farnham, Surrey; buduje réw-
niez samoloty typu Fou-du-Ciel.

GARROS ROLAND

jeden z pionieréw lotnictwa fr.,
ur. 1888 na w. Réunion, zginat
w walce pow. 5X 1918 w Szam-
panii. W 1911 kupuje ,J)emoi-
seile” Santos-Dumonta i odnosi
szereg zwyciestw w réznych za-
wodach. 23 1X 1913 pierwszy prze-
latuje przez morze Srédziemne
(760 km w ciagu 8 godz.). Usta-
nowit 4 Swiatowe rekordy wyso-
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kos$ci: 41X1911—3.190 m. 61X
1912 — 4900 m i 11X111912 —
5610 m. Na mie$. przed wy-
buchem wojny S$wiatowej przed-
stawit Min. Wojny projekt syn-
chronizacji karabina maszyno-
wego, strzelajgcego przez $migto,
wykonany dopiero na wiosne
1915. Odnio6st kilka zwyciestw
w walkach pow. w 1915; w IV

t. r. przymusowo laduje po
stronie niemieckiej. Ucieka z nie-
woli 111918.

G ASTA

niem. karabin maszynowy lot-
niczy, wz. 18, kal. 7,9 mm, o 2
lufach.

GASNICE

SAMOLOTOWE
przyrzady do gaszenia pozaréw
na samol. w locie lub przy

pracy silnika na ziemi. Dzielg
sie na poktadowe, umocowane na

Gasnica ,,Knock-Out"



state, do gaszenia ognia w sil-
niku lub obok (uruchomiane
recznie lub uruchomiane sa-
moczynnie) oraz na kadtu-
bowe (kabinowe) — do gar
szenia pozaru w kabinie. Do
wypetniania uzywa sie substan-
cyj nie tworzacych z palaca sie
benzyng gazéw trujacych.

GAYFORD O R

ang. lotnik wojsk., ktéry — wraz
z G. E. Nicholettsem — 6—811
1933 ustalit Swiatowy rekord od-
legtoéci w lini prostej, przelatu-
jac 8544 km z Cranwell do
Walvis Bay w Afryce Pdn.

G A Z

w potocznej mowie lotniczej —
mieszanka wybuchowa w  sil-
niku.

G AZNIK

in. karburator — przyrzad wy-
twarzajacy mieszanke do zasi-
lania  silnikébw  benzynowych,
przez rozpylanie paliwa za po-
mocg powietrza we wiasciwym
stosunku. Sktada sie z zasadni-

Dysza poH ietrzna ] Ry/of do
cylindra

Rozpy/acz banzyny \

Cigzar reyu/ujac™

Rfotp(iut€frza -
do”afkoMeyo

Pouietrzeytouna”

:PRS

. MARSE«U

A FUICA

»f ALEXANOL* i

WA.LV'S &AYy5340MUesS

Trasa lotu Gayforda
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czych czesci: komory ptywako-
wej i komory mieszankowej
z rozpylaczami. Celem ufatwienia
rozpylania paliwa g w wielu sy-
stemach podgrzewany jest wodg,
olejem lub spalinami. 1 g. do-
starcza mieszanki najwyzej 4 cy-
lindrom siln.

GBI S KA

szybowisko Kota Szybowcow.
L. O. P. P. w Rzeszowie, w po-

blizu Strzyzowa, pow. rzeszow-
skiego. Szkolenie | i Il stopnia.
G DY NI A

cywilny port lotniczy — ob.
Rumia.

G E E-B E E

znane amer. samol. wyscigowe,
produkowane  przez  fabryke
,Granville, Miller and De La-
cker* w Springfield Mass.; kon-
struktorem icb jest Z. D. Gran-
ville. Mjr Doolittle ustanowit
na jednym z samolotéw Gee-Bee
miedzynarodowy rekord szybko-
sci dla samol. lagdowych — 474
km na godz.

GEORGII WALTER

prof, niem., stynny meteorolog,
zajmujacy sie przede wszystkim
badaniem pradéw pionowych
w atmosferze, warunkujacych lot
zaglowy szybowca.

GIFFARD
Fr., konstruktor pierwszego na

Swiecie sterowca— 0 pojemnosci
2.500 m®, dtugosci 44 m, $rednicy
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12 m. Silnik parowy, o mocy 3
MK i wadze 150 kg, poruszat
tréjramienne $migto. Umieszczo-
ny byt w gondoli, zawieszonej
0 6 m nizej powloki balonu
231X 1852 Giffard dokonat 1.

wzlotu, osiggajac 1.800 m wy-
sokosci. W 1865 zbudowat 2.
balon, o wigkszej pojemnosci

1 doskonalszej konstrukcji.

»GIPS Y"

silniki zaktadéw ang. De Havil-
land, $redniej mocy, np. ,,Gipsy
15X*“ — ok. 200 MK.

GIRIER

lotnik fr. ktéry — wraz z por.
Dordilly —  zdobyt 14—15
VIl 1926 rekord $wiatowy od-
legtosci w linii prostej, przela-
tujac 4.715 km z Le Bourget
do Omska.

KPT

G |

oryginalna konstrukcja statku
pow. z okresu poczatkéw lotnic-
twa; zamiast skrzydet miata
dwa — umieszczone na konhcach
kadtuba — walce, podzielone

VAUDAN



kilkoma ptaszczyznami
reg komor.

na sze-

=h

Girier

.6 LORIOUSZS"
lotniskowiec ang. o wyporno-
§ci — 22.500 t, dtugosci — 239,6
in, szerokosci — 27,4 ni, XVI —
120 pl., 52—60 samolotow.

GLOSTER
ang. wytwornia platowcow, ist-

niejaca od 1915, w Hucclecotc,
Gloster, budujaca gtéwnie 1-

%

miejscowe samoloty mysliwskie
(Gauntlet, Gladiator).

GLADZ CYLINDRA
SILNIKA

wewnetrzna powierzchnia cylin-
dra, dopasowana do zewnetrznej

powierzchni ttoka.
GLEBOKOSC SZYKU
LOTNICZEGDO

odlegto$¢ pomiedzy samolotem
czotowym, a ostatnim, lecacym
w danym ugrupowaniu zwartym.

GLOWICA CYLINDRA
SILNIKA

pokrywa
w ktérej

zamykajaca cylinder,
znajdujg sie gniazda
zatcorowe, zawory, S$wiece za-
ptonowe i nadlewy do umoco-
wania rur ssacej i wydechowej
oraz watu rozrzadczego. G. c.
moze stanowi¢ catos¢ z cylin-
drem lub (czeSciej) osobny od-
lew (stop, dobrze przewodzacy
ciepto, z duza domieszka alumi-
nium), szczelnie przysrubowany
lub potaczony z cylindrem przez
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spawanie. Glowica jest silnie ze-
hrotvana.

GNIAZDAWYKUSZOWE

w wielkich samolotach — pomie-
szczenie w przedniej czesci ka-
diuba, wysunigtej przed skrzy-
dfa i silniki samolotu. W sa-
molotach wojskowych — miej-
sce Strzelca.

GNIAZDA ZAWOROWE

wkiadki z pewnego stopu, np.
fosforo ‘ brezu, wprasowane w
otwory zaworowe gtowicy cy-
lindra, w ktérych mieszczg sie
grzybki zaworéw (w stanie za-
mknietym).

GNOME-RHONE

fr. wytwornia silnikéw gwiazdo-
wych w Paryzu. Po budowie
z licencji ang. Bristol ,Jupiter”,
produkuje (od 1929) wiasne ty-
py serii ,,K“ np. ,Titan*“ 5 K —
240 — 275 MK, ,,Titan - Major*
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7 K — rézne typy od 360 do
515 MK, ,,Mistral“ 9 K — od
620 do 770 MK, ,,Mistral-Major*
14 K — od 930 do 1135 MK.

G OBE

jeden z pionieréw lotn. fr., kto-
ry 24X111911 ustalit S$wiatowy
rekord odlegtosci w obwodzie
zamknigtym — 740,299 hm.

.G OELAND"

jednoptat komunikacyjny zakta-
déw Caudron -Renault, o 2 sil-
nikach Renault po 220 MK
1 szybkosci podréznej ok. 280
km na godz., przewozacy, oprécz
2 o0s6b zalogi, 6—8 pasazeréw.

GOERING HERMAN

marszatek, mini'-ter lotnictwa
niemieckiego i premier pruski,
ur. w 1893, as lotnictwa niemiec-
kiego z czaséw wojny $wiato-
wej — 22 zwyciestwa, kawaler
orderu Pour le Mérite, b. do-
wodca grupy (dywizjonu) my-
sliwskiej ,,Freiherr von Richt-
hofen®, ktéra objat po Smierci






wych cze$¢ tylna gondoli wyzy-
iilkana jest do chowania podwo-
zia lub umieszczenia zbiorni-
kéw paliwa.

GONIOMETR R

odbiornik radiowy z anteng kie-
runkowg, uzywany na statkach
pow. do lotéw kierowanych za
pomocyg radia.

GOODYEAR

nazwa miekkich sterowcéw wy-

tworni Goodyear — Zeppelin Co.
w Akron, Ohio w St. Zjedn.

GORDON-BENNETT

nazwa miedzynarodowych zawo-
déow balonéw wolnych (do
2.200 ni® pojemnosci), pochodza-
ca od nazwiska amer, wydawcy,
protektora sportu, ktory w 1905
ufundowat nagrode przechodnig
(puchar). Odbywajg sie raz na
rok w kraju, z ktérego pocho-
dza ostatni zwyciezcy. Puchar
zdobywa aeroklub kraju, ktoéry
3 razy z kolei odniesie zwycie-
stwo. 1. zdobyt aeroklub Belgii,

2. i3. Stanéw Zjednoczonych A. P.

4. Polski (1933 i 34— kpt. Hy-
nek, 1935 — kpt. Burzynski). Do
pucharu przywigzane sg pieniez-
ne nagrody regulaminowe dla za-
t6g balonéw.
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IV puchar
Gordon -Bennett,
ufundowany
przez ,,Chicago
Daily News",

a zdobyty przez
polskie zatogi
balonowe,
ostatecznie

w 1935

Vpuchar Gordon-Bennett, ufundowany
przez ,,Gazete Polska"



GoSToMIE
(LYSA GORA)

szkota szybowcowa L. O. P. P,
zarejestrowana jako szkota sta-
ta, posiadajgca staty personel
wyszkoleniowy. Okrag Pomor-
ski, wojew. pomorskie, pow. ko-
Seierzynski.

GOSTYNIN

osrodek szyhowcowy L. O. P. P.
w (Gostyninie koto Kutna. Okrag

Warszawski  Kolejowy.
GOTHA

nazwa samol. niem. gtéwnie
I*onibardujacycli,  Hudowanycb

podczas wojny Swiatowej przez
zaktady ,,(Gotliaer Wagonfabrik A.
(G", przystosowane do produk-
cji samolotéw. Konstruktorem
samolotéow (Gotlia byt niem. inz.
O. Ursinus. Do bardziej znanych
owczesnycti typow nalezy Gotha

C. 5. rozp. — 23,8 m, dlug. —
12,7 m, obcigzenie uzyteczne —
1.300 kg, catkowite — 4.000 kg,
2 silniki Mercedes po 260 MK.
Obecnie buduje samoloty trenin-
gowe i turystyczne.

»GO TLAND"

szwedzki kragzownik-lotniskowiec.
Wyporno$¢ — 4.525 t, diugos¢ —
134,8 m, szeroko$¢ — 154, za-
gtebienie 45 m, 2 turbiny. Szyb-
kos¢ 27— 28 weztbw. VI —
152 mm, IV — 75 mm, VI —
25 mm, VI wyrzutnikéw torped
530 mm, 100 min podwodiiycli.

8 samolotéw ptywakowych, 1 ka-
tapulta, 1 dzwig, tratwa.

GOUPY

konstruktor fr. z okresu poczat-
kéw lotnictwa. Skonstruowat m.

in. oryginalnej budowy trzypta-
towiec.

GOURDOU - LESEURRE

fr. wytwdrnia ptatowcéow w St
Maur (Seine), istniejgca od 1918.
W 1925—29 w koncernie z Loire,
ol)ecnie samodzielna. Buduje
samoloty wojskowe, gtéwnie my-
$liwskie i do pionowego bombar-
dowania.
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GORA HUGONA

szybowisko Kota Szybéw. L. O.
P. P. w Hajdukach Wielkich
(1,5 km od Huty Batory, pow.
Swietochtowickiego). Szkolenie
| stopnia.

GORKA

szybowisko Kota Szybéw. L. O.
P. P. w Kowlu (1,5 km od tego
miasta). Szkolenie przedwstepne.

GORNOPLAT (-OWIEC)

jednoptat o skrzydtach umoco-

,.P-24b"

wanych u géry kadtuba lub nad
nim.

GOTINGEN

jeden z najwigkszych i najstar-
szych instytutéw aerodynamicz-
nych w Niemczech.

GOTZE VON SCHERE
LUFTFAHRT -
KORRESPONDENZ

niem. biuletyn prasowy lotniczy.
Hauptstrasse 11, Berlin-Schone-
berg.
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GR A™D

mniejsze lub wieksze bryitki lo-
du, powstajace przy zetknieciu
sie spadajacych kropel deszczu
i $niegu, o $rednicy 5—15 i wie-
cej mm. W locie moze spowo-
dowac¢ uszkodzenie $migla, zbi-
ja farbe z ptatowca itp.

GRADE HANS

inz. niem., konstruktor pierw-
szego samolotu w Niem. i jeden
z pierwszych pilotbw niem.
Pierwszy jego samolot miat po-
dtuznice i zebra skrzydia (o roz.
pietosci 10 m) zrobione z bam-
busu, kadtub — z rury stalowej
ze sterami na koncu; pod skrzy-
diem — miejsce pilota; podwo-
zie w ksztatcie tréjkata z rur,
kota bez amortyzacji. Silnik —
25 MK. 30X 1909 w Johannistba-
lu pod Berlinem (i. przeleciat na
swoim samolocie 2,8 hm w cza-
sie 2 min. 45 sek., wykonawszy
w locie 6semke.

G R A DI E N T
w meteorologii — rdznica, np.
g. ci$nienia — roznica cisnienia

na jednakowym poziomie w réz-
nych miejscowosciach, wskutek
ktérej powstaje ruch powietrza
(wiatr); stosunek spadku ci-
$nienia na jednostke odlegtosci
rowng 1° na réwniku (okoto
111 km); g. adiabatyczny — spa-
dek temperatury o 1° na 100 ni
wznoszenia sig, g. podadiabatycz-
ny — gdy jest niniejszy od 1®
i g nadadiabatyczny, gdy jest
wiekszy od 1R



GRANICA FI1ZJOLO-
GICZNA LOTNIKA

granica wysokosci (ci$nienie at-
mosferyczne) i szybkosci, kt6-
rej przekroczenie powoduje utra-
te przytomnosci lub $mieré. Od-
powiednie urzadzenia, jak apa-
raty tlenowe, skafandry, zamknie-
te  hermetycznie Kkabiny itp.
granice naturalng znacznie pod-
nosza.

GRODNO (KAROLIN)

lotnisko kat. C, cywilne, wia-
snos¢ L. O. P. P., otwarte dla
ruchu publicznego. Szer. geogr.
53° 38’ 007, diugos¢ geogr. 23°
44’ 45”7, wysoko$¢ n. p. m. 115
m, wymiary E—W 900 m, NW—
SE 1.100 ni.

GRODZIEC
szkolny osrodek szybowcowy L,

O. P. P. Okregu Slaskiego, k.
Bedzina.

GROMOW

pilot sow., ktéry wraz = Fili-
iieni i Spirinem w 1934 przele-
ciat w obwodzie zamknigtym
12.411 km, odlegto$¢ przewyz-
szajacg rekord Swiatowy tej ka-
tegorii. 12—14VII 1937, wraz
Jumaszewem i Danilinem prze-
leciat 10.148 km po linii prostej
z Moskwy do San Jacinto w Ka-
liforni przez biegun pdinocny,
bijac poprzedni rekord $wiato-
wy Rossi i Codosa.

GROMADZYN

szybowisko KI. Szyb. Zw. Strze-
leckiego w Ustrzykach Dolnych
(1,5 km od tej miejscowosci).
Szkolenie I, Il i Il stopnia.

GRONAU (VON)
WOLFGANG
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prezes aeroklubu Rzeszy Nie-
mieckiej, wstawit sie przelotem
tiokota Swiata (20V11— 7X11932)
na wodnosamol. Dornier ,Wal*
(2 B. M. W. VII po 750 MK)
w towarzystwie mechanika F.
Hacka i radiotelegrafisty F. Al-
brechta.

GROSS-BASENACH

nazwa niem. balonéw sterowych
potsztywnych,  konstruowanych

w latach 1907—8 przez majora
wojska niem. Grossa oraz inz.
Basenacha.

GRUDZIADZ

lotnisko kat. E, wojskowe, za-
mkniete dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 53® 28’ 15”7, dlugosc
geogr. 18® 47’ 00”, wysokos¢ n.
p. m. 22 ni, wymiary N—S 850
m, E—W 750 in.
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Trasa lotu Gronau naokoto $wiata

(

Oragojg m

i
GRUMMAN
O
anier. wytwornia sainol. (Long

Island, N. Y.), istniejgca od 9 XI1
1929, produkujgca gtéwnie sa-
moloty mysliwskie i amfibie.
GRUPA
AERONAUTYCZNA
w Polsce, do potowy 1936, wyz-



sza jeflnostka aeronaulyczna, t3-
czaca putki lotnicze i batalio-
ny balonowe w celach przygoto-
wania ich w czasie pokoju do
zadan bojowych. Zrazu 3, p6z-
niej zmniejszono ich ilos¢ do 2.

GRUPA LOTNICZA

w wielu panstwach — dywizjon
lotniczy, tj. 2—6 eskadr o jedno-
litym sktadzie. W Z. S. R. R.—
zwigzek lotnictwa  bojowego
(bombardujgcego, szturmowego
lub mysliwskiego), o zmiennym
sktadzie, podlegajgcy dowodcy
armii (istnieje tylko w czasie
wojny). W Anglii — odpowiada
raczej pojeciu brygady lotniczej
(jednolita).

GRZBIET KADLUBA

goérna czes¢ kadtuba.

GRZBIET PLATA

gérna powierzchnia ptata.

GRZEGORZOW

szybowisko LOPP w poblizu
Wilna, pozwalajgce na szkole-
nie do kat. A i B.

GRZEJNIKI

lotniskowe — zbiorniki z piecami
do grzania wody do chtodnic
i smaréw do silnikbw podczas
pracy przy niskich temperatu-
rach (0“ dla wody i — 35® dla
smaréw). Do ogrzewania silni-
kéw podczas silnych mrozéw
uzywa sie piecykéw benzyno-
wych (puszki ostoniete siatkag
miedziang), ktére stawia sie po 1
silnik ostoniety materiatem do-
brze trzymajacym ciepto.

GRZESZCZYK SZCZEPAN
JAN
inz.-pil., pionier szybownictwa

polskiego. Ur. 25 X 111901 wWar-
szawie. Bedac uczniem VII kla-
sy ginm. Rontalera, bierze udziat
w wojnie polsko - bolszewickiej
jako ochotnik 1 bat. 4 DAK.
Gimnazjum konhczy w 1921 i wste-
puje na Politechnike Warszaw-
ska (Wydziat Mechaniczny). V
1928 organizuje wyprawe szy-
bowcowa do Zloczowa, gdzie
wykonuje pierwszy w Polsce lot
zaglowy, utrzymujac sie w po-
wietrzu 4 min. 13 sek. na szy-
bowcu C. W. 1. 2 X1 1929 na wy-
prawie badawczej do Bezmie-
chowej bije swdj rekord, utrzy-
mujac sie na szybowcu C. W. 2
przez 2 godz. 11 min. 5 sek.
Jako student pracuje w P. Z. L.
i I.B. T. L. W 1930 konAczy
Politechnike Warszawska. W 1931
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wykonuje pierwszy lot holo-
wany na trasie Warszawa —
Lwoéw — Beziniechowa. W 1932
bierze udziat wraz z pilotem
topatuiukiem w zawodach szy-
bowcowych w Rhén na skon-
struowanych przez siebie szy-
iiowcach: S. G—21 iS. G—21
LLwow“, W 1934 bierze udziat
w Ghallenge’u, startujgc na sa-
molocie P. Z. L.—26. Defekt sil-
nika nie pozwala mu na ukoncze-
nie zawodéw. W ostatnich 2 la-
tach skonstruowat szybowce wy-
czynowe: S. G.—3/35 i S. G—
3—Bis/36. Obecnie pracuje w
P. Z L. jako zastepca szefa
Wydziatu Studidw.

GUIDONIA

centrum badan aerouautycznych
we Wioszech, zbudowane w
1934—35, jako odrebne miasto
o wiasnych: gazowni, elektrowni
itp.; ma kosciot, stadion spor-
towy. Sklada sie z szeregu la-
boratoriow do badan materia-
téw lotniczych, paliwa, smaréw
itp. oraz instytutéw: aero- i hy-
drodynamicznych, radiotechnicz-
nego, silnikowego, uzbrojenia
itp. Nazwe nadano na cze$¢ gen.
lotu. wt Aleksandra Guidoni,
ktéry zgingt w 1928, prébujac
nowy typ spadochronu lotu.

GUSMAS

Brazylijczyk, ktéry podobno 8
V 1111709 pierwszy wzniost sig
na halonie Kkulistym na wyso-
ko$¢ sali Ambasadoréw przed
patacem Indyj w Lisbonie w
obecnoéci kréla Portugalii. Ba-
lon byt wypetniony cieptym po-
wietrzem. Zostat skazany na wy-
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gnanie przez Inkwizycje i umart
w szpitalu w Sewilli.

GUYENEMER GEORGES

as lotnictwa i bohater narodowy
Fr. Ur. 1894, zabity w walce
powietrznej 111X 1917 w okoli-
cach Poelcapelle (Belgia). Ciata
nie odnaleziono. Wedtug uchwa-
ty parlamentu fr., w Panteonie
paryskim wmurowano na jego
cze$¢ tablice pamigtkowa. Majac
75 oficjalnie stwierdzonych zwy-
ciestw, byt wzorem odwagi i u-
miejetnosci w walce powietrznej.
26 1X 1916 w 2 kolejnych lotach
zestrzelit 6 nieprzyjacielskich
samol.

GWINN

amer. wytwoérnia samol. w Buf-
falo, N. Y., istniejgca od 1935









nie wojennych morskich, w Bri-
stol, Pa. Istnieje od 1927. Do
h. znanych nalezy Hall P H-1,

latajgca t6dz do hoinhardowania
i dalekiego rozpoznania z2 siln.

Wright ,,Cyclon“ po 575 MK.
HALLE
niem. wytwérnia samol. tury.

stycznych w Halle.

HAMBURG

niein. wytwornia Isaniol. wojsko,
wych, komunikacyjnych i wodno-
samol. w Hamburgu. Do b. zna-
nych nalezy transoceaniczny Ha

139 z 4 siln. Junkers ,Jumo 205“
po 510 MK.

HAMOWANIE
SAMOLOTOW

po ladowaniu — pochfanianie
energii dobiegu, celem zmniej-
szenia go; moze by¢ wykonane:
1) przez tarcie két o ziemie
i skrobanie ptozy ogonowej
(sposéb  prymitywny); 2) me-
chanicznie — przez urzadzenie
hamulcowe na kotach; przez

czepianie sie hakiem pod ka-
diubem o sznury rozciagniete na
poktadzie lotniskowca w koto-
wych samolotach morskich i 3)
sposobami  aerodynamicznymi,
polegajagcymi  na  zwigkszeniu
oporéw czotowych w chwili Ig-
dowania (hamidce powietrzne,
tj. dodatkowe ptaszczyzny pod
skrzydtami lub kadtubem, nasta-
wianie lotek i steru wysokosci
prostopadle do toru samolo-
tu itp.).

HAMOW NI A

tirzadzenie do préb i badan sil-
nikéw lotniczych nowych i re-
montowanych. Skiada sie z ra-
my (statej lub wahadtowej), na
ktorej ustawia sie silnik, spe-
cjalnego $migta, obcigzajgcego
silnik, zbiornikéw paliwa i wo-
dy (chtodzacej) lub wentylatora
(chtodzenie pow.) oraz przyrza-
déw pomiarowych.

HAMULEC NA
SAMOLOCIE

oh. — Hamotmnie samolotéw.

H A N DI C A P

$rodek, przewidziany przez szcze-
gotowy regulamin zawodéw spor-
towych, celem mozliwie najsci-
$lejszego  zréwnowazenia szans
zawodnikéw. H. moze by¢ ,jaw-
ny“ lub ,,zatajony“ — podawany
do wiadomosci zainteresowanych
dopiero w chwili uznanej za
stosowng przez komisarzy spor-
towych.

HA.NDLEY PAGE (F)

jeden z pionierow lotnictwa an-
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gielskiego, od 1915 — wtasci-
ciel fabryki samolotéw w Rad-
lett, Herdfordshire, budujacej
juz od czaséw wojny $wiatowej
gtéwnie wielosilnikowe samo-
loty bombardujgce i komunika-

cyjne. Fabryka jest konstruk-
torka i wiasdcicielkg patentu na
skrzydto szczelinowe Slot.

HANGAR

pomieszczenie dla
state lub prze:wséne. H.

samolotow
state —

budynki drewniane, murowane
lub zelbetowe, stawiane na lot-
niskach statych, posiadajg zwy-
kle. oswietlenie dzienne (okna
gorne i boczne) oraz nocne (elek-
tryczne), ogrzewanie (piece o pa-
lenisku z zewnatrz h., gorgcym
powietrzem, lub wodg), warszta-
ty i inne pomieszczenia pomoc-
nicze w przybudéwkach itp.,
asfaltowy lub betonowy dojazd,
przewody benzynowe od stacji
benzynowej, grzejniki do wody
i smaréw itd. H. przeno$ny (po-
towy) — mniejsze pomieszcze-
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nie na samoloty z drzewa, ptot-
na lub blacby, przeznaczone wy-
tacznie do ostonigcia samolotow
przed wptywami atmosferycz-
nymi.

HANNOVER

niem. samoloty mysliwskie zcza-
s6w wojny $wiatowej.

HANRIOT RENE

jeden z pionieréw fr. lotnictwa,
pilot i konstruktor. W 1924 za-
tozyt wytwérnie ptatowcéw w
Bourges (Cher), ktérag po jego
Smierci (9X1 1925) kieruje syn
Marcel H. Od 1930 do 33 wcho-
dzi w sklad ugrupowania So-
ciété Générale Aéronautique,
potem istnieje samodzielnie;
znana gtownie z samolotow sa-
nitarnych i szkolnych, ktére tez
byty w okresie powojennym
podstawowym typem w naszym



Hanriot sanitarny

szkolnictwie lotniczym. Przy fa-
bryce istnieje szkota pilotazu.

HARPER C. F, POR.

lotnik amer., ktéry 7V 111923
ustanowit S$wiatowy rekord wy-
msokosci na wodnosainol. w San
Diego w Kalifornii — 4.326 in.

HAUSNER

ameryk. Polak, ktéry dwukrot-
nie prébowat przelecie¢ przez
Atlantyk: w 1932, gdy zmuszo-
ny byt opusci¢ sie na Ocean
650 mil morsk. od brzegéw Fr.
i dopiero po dtugim ptywaniu
zostal uratowany oraz w 1934,

gdy zgingt, prawdopodobnie
utonat.

HAYILLAND (DE)
ob. — De Hapilland.

HAWKER

ang. wytwornia ptatowcow w
Kingston-on-Thaines, Surrey, po-
wstata po likwidacji zaktadéw
Sopwith. Buduje gtdwnie 2-miej-
scowe samoloty mysliwskie, bom-
bardujgce, rozpoznawcze i tre-

715 ©

ningowe: Hart, Hardy, Hind,
Hector, Demon, Osprey (mor-
ski), Aiidax oraz 1-miejscowe
mysliwskie: Fury, Nimrod (mor-
ski).

HAWKER-SIDDELEY
AIRCRAFT Co
koncern  zakfadéw lotniczych
w Anglii, powstaty w 1935, skia-
dajacy sie z fabryk: Armstrong
Siddeley, Armstrong Whitworth,

Avro, Hawker i Gloster oraz
Air Service Trening.

HEGENBERGER
ALB EiRT F, POR

Hegenberger (lewy) i Maitland

143



lotnik wojsk. St. Zjedn. A. P,
ktéry wraz z por.J. Maitlandem,
pierwszy wykonat udany lot z
Oakland w Kalifornii do Hono-
lulu na w. Hawaiskich 28 VIl
1927, przelatujgc ponad 3.800 km
w ciggu 25 godz. 15 min. na
samol. Fokker F VII ,Bird of
Paradise® z 3 silnikami Wright
220 MK, z przecietng szybkoscia
146 km na godz.

HEINKEL

niem. wytwérnia platowcéow w
Rostocku, zatozona w 1922 przez
dr. Ernesta Fleinkla, naczelnego
inzyniera  Hansa-Brandenburgi-
sche Flugzeugwerke, ktéra w
czasie wojny $wiatowej produ-
kowata znane wodnosamoloty.
Do b. znanych samolotéow H.

nalezy He 70 pocztowy (lub
bombardujacy) o maksim. szyb-
kosci 355 km na godz., uzywa-
ny na odcinku lagdowym linii
transatlantyckiej; He 111 dwusil-
nikowy (BMWVI po 660 MK),
dolnoptat, o cigzarze catkowi-
tym 7,6 t i uzytecznym 24 t,
szybkosci maksym. 345 km na
godz. i zasiegu 1.500 km.

H E L

gaz niepalny, lzejszy od powie-
trza (925®/0 sily wznoszenia
wodoru). W postaci mieszanki,
8®Y0 helu i 15&/0 wodoru (93,4®/0
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sity wznoszenia wodoru), uzywa-
ny do wypetniania gtéwnie ste-

rowcéw. Jest znacznie drozszy
od wodoru.
HELIKOPTER

wiasciwa nazwa $migtowiec. Apa-

rat ciezszy od powietrza, uno-
szacy sie za pomoca $migiet po-
ziomych, poruszanych silnikiem.

HENDON

lotni.sko  wojskowe
dynu.

HENSCHEL

niem. wytwdrnia samol. wojsko-

koto Lon-

wych w Schénefeld k. Berlina.

HENSON

w 1842 zaprojektowat budowe
samol. z silnikiem parowym



20 MK, o powierzchni nosnej
400 ni2 i cigezarze ok. 1.360 Kkg.

~HERMES"

lotniskowiec ang. Wypornos$¢
10.850 t, VI — 140 inni, Il —
102 pl, 20—25 saiiiol.

HERRING A M, INZ

ainer. hadaez zasad
micznego, asystent i towarzysz
prac Chuniite'a. Przyczynit sig
znacznie do rozwigzania zagad-
nienia statecznosci samol.

lotu dyna-

H E S T O N

ang. wytwornia samol. turystycz-
nych w Heston, Middlesex, istnie-
jaca od 1929 (do 1934 — jako
Coniper Aircraft Co.). Znany

iest samol. ..Phoenix“, pieciooso-
bowy z silnikiem (iipsy-Six*
200 MK.

HEYNE TADEUSZ, INZ

ur. w Zioczowie (Matopolska)

w 1883. Gimnazjum ukonczyt
w Tarnopolu, Politechnike we
l.wowie i Charlottenburgu. Po
uzyskaniu dyplomu inz.-mech.,
poswiecit sie przemystowi samo-
chodowemu. Pracuje jako kon-
struktor u Fiata w Turynie, na-
stepnie jako inz. ruchu u Lau-
rin & Klenient w Czechach.
W 1909 organizuje filie fabrycz-
ne L. & K. w Rosji, po$wiecajac
sie  rownocze$nie lotnictwu. 16
V 1111910, zdaje egzamin na pi-
lota i urzadza wzloty na samo-
locie BIl¢ériot w wiekszych mia-
stach ptd. Rosji. W tym czasie
przezywa 2 katastrofy lotnicze,
wychodzac z nich jednak szcze.
Sliwie. W 1918 wstepuje do woj-
ska polskiego gdzie pracuje przy
organizowaniu wojsk samocho-
dowych. W 1922 opuszcza woj-
sko, aby poswieci¢ sie pracy na
polu przemystowym. W 1926,
dzieki jego inicjatywie, zaktady
Skody tworza 1. w Polsce wy-
twornie silnikéw lotniczych, w
ktoérej obejmuje stanowisko na-
czelnego dyrektora. Odznacze-
nia: Ztoty Krzyz Zastugi, Me-
dal Niepodlegtosci, czechostowac-
ki krzyz oficerski Biatego Lwa.
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HILLSo N

ang. wytwornia saniol. lurystycz-
nych w Stockton-on-Tees, budu-
jaca m. in. z licencji czechosto-
wackie samol. ,,Praga“.

HILSZ MARYSE

17"

N<Nrys€ H dSZ

stynna lotniczka fr. Od 1925
do 1928 zajmuje sie skokami
ze spadochronem (112 skokéw)
i akrobacje na skrzydle samo-
lotu w locie. Od 1929 — pilotka
samolotu. Wykonata szereg wiel-
kich przelotéw: Paryz—Saigon—
Paryz (24.000 km), Paryz—Ma-
dagaskar— Paryz, Paryz — Ha-
noi—Tokio—Paryz itd.; posiada
3 rekordy kobiece wysokosci:
19VII 1932 — 9791 m, 17VI
1935 — 11.289 m i 23 VI 1936 —
14.310 m, na samolotach wojsko,
wych Potez 506 Ghoéme-Rhoéne
14 Krsd 900 MK; ma réwniez
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szereg zwyciestw w zawodach
kobiecych, jak w 1935 i 36
Cotipe Helene Boucher.

~sHINDENBURG"

nazwa sterowca nieni. L. Z 129
na cze$¢ h. prezydenta Rzeszy
Niemieckiej, marszatka Hinden-
hurga. Pojemno$¢ 190.000 nm\
4 silniki o og6lnej mocy 4.400
MK, zasieg 14.000 km przy szyh-

kosci 135 km na godz. Réwniez
nazwa samol. komunikacyjnego
Junkers G 38.

HINKLER H J L

lotn. ang., laureat Wielkiefio Me-
dalu Ztotego F. A. I. w 1928 za



ilamotny lot Londyn—Port-l)ar-
vin  (Australia) 7—22 11 1928
(16.000 km w 16 dni).

HI RTH

niein. wytwornia silnikéw, gtoéw-

nie matej mocy, w Sztutgarcie.

HISPANO-SUIZA

fr. wytwoérnia b. znanych silni-
kéw lotniczych i samochodo-
wych w Bois Colombes, Sei-
nc, z filie w Hiszpanii (w Bar-

celonie). Juz w czasie wojny
Swiatowej m. in. produkowata
silniki z armatke, przechodze-

ce przez wat korbowy; obec-
nie produkuje gtdwnie silniki
duzej mocy oraz t. zw. ,Mo-
teur-Canon“ z armatke 20 mm,
umieszczone miedzy cylindrami.

HOLOWANIE

1) halonu na uwiezi — przesu-
wanie b. za pomoce dzwigarki

Silnik Hispano-Sttiza z armatka

na linie stalowej dtugosci 50 ni,
lub— na krétkie odlegtosci — bez
éciegania (na wysokosci nawet
do 600 m, z obserwatorem). Przy
wspotdziataniu z marynarke, ro-
le holownika gra okret; 2) szy-
howca — holownikiem jest sa-
molot ze specjalnym urzadze-
niem, do ktérego zahacza sie
koniec linki holujacej, zaczepio-
nej z kolei do haka spustowego
szybowca. Obaj piloci (samolo-
tu i szybowca) w kazdej chwili

moge linke odczepi¢. Diugosé
stalowej, plecionej linki holu-
jacej 100—120 m, S$rednica

25 mm; 3) wodnosamolotu —
po wodowaniu za pomoce moto-
rowki lub statku (okretu wo-
jennego) do bazy (na brzegu
lub na statku, okrecie).
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HORYZONT SZTUCZNY

przyrzad aeronawigacyjny po-
ktadowy do lotéw przy ziej wi-
docznodci, zbudowany na za-
sadzie  zyroskopu. Wskazuje
wychylenia samol. w stosunku
do pflaszczyzny poziomej (ho-
ryzontu).

., O S H O"

lotniskowiec japoriski o wypor-

noéci 7.470 t, IV — 140 mm, Il1—
75 mm, 25—26 samolotow.

HOTCHKISS

karabin  maszynowy lotniczy
i przeciwlotniczy wytwérni o tej
samej nazwie w Levallois —
Perret k. Paryza, szeroko uzywa-
ny w wojnie $Swiatowej przez
lotnictwo Koalicji, o kalibrze ok.
76 mm (zaleznie od wymagan
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uzywajacego panstwa). Pozniej-
sze typy sa takze duzego ka-

liWru, jak 132 (lotu. i pl)
i 25 mm (pl.).

H P.

angielskie oznaczenie mocy

(MK — kon mechaniczny) —
od ,,horse power* (kon parowy).

H U G H E S

amer. wytwdrnia samol. wyczy-
nowycli w Hollywood, Cal., na-

lezagca do Howarda Hiighesa.

HUGHES HOWARD

lotnik amer., ustanowit miedzy-
narodowy rekord szybkosci na
bazie 13 1X 1935 w Santa Ana —
567,115 km na godz. Posiada
réwniez rekord szybkosci lotu
na trasie Los Angeles — New-
York — 5265 km na godz., na

tamol. Hughes ,,Special“ (Pratt
i Whitney Wasp Junior 700
MK) — 1911937.
HURETL

lotu. fr., ktéry 211 1924 ustano-






. AR

Societate Anonima Industria Ae-
ronautica Romana — rumunska
wytwoérnia platowcow, gtéwnie

mysl. i turystycznych, oraz silni-
kéw w Brasov. Istnieje od 1925.

. B. T. L

oh. — Instytut Techniczny Lot-
nictwa.

I C AR

Intreprindere pentru Constructii
Aeronautice Romane — rumun-
ska wytwornia ptatowcéw w Bu-
kareszcie.

IDZIKOWSKI LUDWIK,
MIJR

ur. 24V 1111891 w Warszawie,
zginat w Kkatastrofie lotniczej
przy proébie przelotu przez Atlan-
tyk pin. 13V 111929 na wyspie
Graziosa (Azory). Ksztalcit sie
w polskiej 7-klasowej szkole
handlowej Zgromadzenia Kup-
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cow, mature uzyskat w 1912
w ros. korpusie kadetéw, 1912—
14 studiowat goérnictwo na poli-
technice w Leodium (Belgia).
Od V111915, jako ochotnik,
w lotnictwie ros., w 1916 kon-
czy szkote pilotbw w Sewasto-
polu i zostaje mianowany chorg-
zym; lata na froncie. Od X 11918
w wojsku polskim jako ppor., od
1X 1920 — por., zweryfikowany
jako kapitan. Od 1V 11919 lata
na froncie w 6, 7 i 14 eskadrach.
X 11921 — VI 1924 w Wyzszej



Szkole Lotniczej w Grudzigdzu,
jako instruktor, zast. szefa pilo-
tazu i dowodca eskadry (kolej-
no). Od 1V 1926 w Polskiej Mi-
sji  Wojskowej Zakupéw we
Francji, jako pilot oblatujacy.
111928 awansuje na mjra. Od
1927 przygotowuje sie we Fran-
cji do lotu transatlantyckiego.
3VIII 1928 na samolocie Amiot
startuje z le Bourget, lecz z nad
Azoréow powraca do Europy
i wpada do morza u brzegéw
Portugalii. 13 V11 1929 rozpoczy-
na ponowny lot. Na wyspie
Graziosa ma przymusowe lado-
wanie wskutek defektu silnika;
nieodpowiedni teren powodnje
rozbicie i spalenie sie samolotu.
Zweglone zwioki tego jednego
z najwybitniejszycb lotnikéw pol-
skich przywieziono do Warszawy

i pochowano na Powazkach
19 VII 1929. Odznaczony V. M.
V Kl., 2-krotnie Krzyzem Walecz.
nych, Ziotym Krzyzem Zastugi,
Polowg Odznaka Pilota itd.

I K A R
ob. — Dedal.

I'MMELMAN

ob. — Skret Immelmana.

IMPERIAL AIRWAYS

ang. tow. komunikacji pow.,
utworzone — na skutek uchwat
konferencji Imperium Brytyj-
skiego 1923 — w grudniu tegoz r.,
jako fuzja istniejagcych 4 tow.:
Handley Page, Daimler Airways,
Instone Air Lines i British Ma-
rine Air Navigation Co. Byta
to 1. w Swiecie préba uporzad-
kowania subsydiowanej zegtugi
pow. w odniesieniu do
I. A. — potaczenia metropolii
z koloniami i dominiami W.
Brytanii za pomocg komunika-
cji pow. W 1926 zdecydowano,
ze wezet sieci pow. imperium
stworzy sie w Kairze; potacze-
nie Londynu z Kairem nastgpi-
to dopiero w 1929. Stopniowo
wydtuzano trase na wsch., wstro-
ne Australii i na ptd. — do
Afryki Ptd. Obecnie przedstawia
sie nastepujaco: Londyn, Paryz,

Brindisi, Ateny, Aleksandria,
Kair — na wsch. — Gaza, Bag-
dad, Basza, Koweit Bahrein,

Szargab, Gwadar, Karaczy, Dzob-
pur, Delhi, Allahabad, Kalkuta,
Akiab, Rangoon, Bangkok, Alor
Star, Singapur. Od Singapuru
przez Batawie, Surabaig, Sumba-
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IMreél'lla. ALWAYS

w¢, Timor, Port Darwin do
Brisbane (w Australii) — trase
ol)stiiguje towarzystwo australij-
skie Qualités Empire Airways,
utworzone przez I. A. i Quan-
tas. Trasa afrykanska od -Kairu
biegnie przez Assuan, Hartuin,
Duzba, Nairobi, Mbeya, Salis-
bury, Johannesburg do Cape
Town. Poza tym |. A. obstugu-
je szereg linij europejskich,
z Londynu do; Paryza, Zuricliu,
Kolonii, le Tourquet, Rzymu,
Brindisi, Lipska, Pragi, Wiednia,
Budapesztu.

INHALATOR LOTNICZY
ob. — Aparat tlenowy.

INOWROCLEAW

lotnisko kat. C, cywilne, otwar-
te dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 52® 48’ 307, dtugos$¢ geogr.
18® 17°00”, NE—SW 630 m,
NW—SE 730 m.

INSPEKTOR OBRONY
POWIETRZNE]J

PANSTWA

general, petnigcy z ramienia Ge-
neralnego Inspektora Sil Zbroj-
nych kierownictwo i zwierzchni
nadzér nad organizacje i przy-
gotowaniem obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej pan-
stwa; stanowisko ustalone dekre-
tem Prezydenta Rzeczypospoli-
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Inowroctaw

tej z dn. 4V 1936 (D. U. 52
9VII 1936). 1. Inspektorem O.
P. P. byt inspektor armii, gen.
dyw. Gustaw Orlicz-Dreszer, po
jego Smierci zastagpit go gen.
bryg. dr Jézef Zajac.

INSTRUKTOR

wykwalifikowany pilot motoro-
wy lub szybowcowy, ktéry po
ukonczeniu specjalnych kurséw
i spehlnieniu warunkéw, wyma-
ganych przez wiadze lotnicze
(zdrowie, wyksztatcenie, kwalifi-
kacje moralne), uprawniony jest
do nauczania pilotazu w szko-
tach lotniczych.

I' NS TY TUT

AERODYNAMICZNY
zaktad naukowy, zajmujacy sie
badaniem sit dziatajacych na
statek powietrzny pod wptywem
wiatru oraz pokrewnych zjawisk;
stateczno$¢ saniol. korkociag,
cigg Smigta itp. Pomiary wyko-



iiywa sif w limeluch aerodyna-
micznyfli — na modelacli stat-
kéw  pow.

I NS TYTUT
AERODYNAMICZNY
PRZY POLITECHNICE
WA»RSZAWSKIE]

zo. tal ufundowany przez LOPP
w 1926; posiada Kkilka tuneli
aerodynatnicznycli, z ktérych
2 duze zajmujg halg 45X 15 ni.
Tunele projektowat kierownik
I. A. prof. Czestaw W'itoszynski;
maksymalna szybko$¢ pow. w du-
zym tunelu — 80 m na sek,
w matym — 50 m na sek.;
moc silnika dla duzego tune-
lu — 500 MK, dla matego —
50 MK.

INSTYTUT BADAN TECH-
NICZNYCH LOTNICTWA

skrét /. B. T. L. — oh. Insty-
tut Techniczny Lotnictwa.

INSTYTUT TECHNICZNY
LOTNICTWA
dawniej Instytut Badan Tech-

nicznych Lotniettea. Skrot /. T. L.
Instytucja  wojskowo - naukowa,

l)adajgca wszelkie zagadnienia
zZwigzane ze statkiem powietrz-
nym, jego wyposazeniem, uzbro-
jeniem itp. Opiniuje nowe kon-
strukcje i wynalazki.

INSTYTUT TECHNIKI
SZYBOWNICTWA

skrét 1. T. S. — instytucja nau-
kowa przy Politechnice Lwow-
skiej, badajgca wszelkie zagad-
nienia techniczne, zwigzane z
szybownictwem. Kierownik —
prof. Lukasiewicz.

I NTERAVIA

szwajcarski biuletyn, poswieco-
ny zagadnieniom lotniczym we
wszystkich ich przejawach i ob-
ronie pl. (w mniejszym zakre-
sie). Wychodzi 2 razy tygodnio-
wo w postaci 9—16 litografo-
wanych kartek (1 kart. ilustra-
cje). Geneve, Cité 20.

INTERNATIONALES
LUFTFAHRT-ARCHIV
(ILA)

niem. biuletyn prasowy lotni-
czy. Beltzigerstrasse 24, Berlin-
Schoneberg.

INTERPRETOWANIE

1) fotografij lotniczych — odczy-
tywanie zdje¢ i wyeigganie z le-
go wnioskéw taktycznych co do
stanu i zamiaréw nieprzyjacie-
la; 2) wiadomosci lotniczych —
wycigganie tych samych wnio-
skéw na podstawie wynikéw roz-
poznania lotniczego, wzrokowego
i fotograficznego. Czynnosci te
spetnia w jednostkach lotniczych
stuzba informacyjna eskadry lub
dywizjonu.
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INTERWENCIJA
LOTNICZA

wkroczenie lotnictwa bojowego
(bombardujacego, szturmowego,
mysliwskiego) w akcje wojsk
naziemnych przez bezposredni
napad na oddziaty walczace
wzgl. odwodowe nieprzyjaciela.

INWERSIA
TEMPERATURY

zjawisko, gdy — wbrew regu-
le — w pewnej warstwie powie-
trza temperatura wzrasta w sto-
sunku do warstwy nizej le-
z3cej.

I S KROWNIK

in. magneto — przyrzad do wy-
twarzania pradu elektrycznego
o wysokim napieciu, potrzebnego
do zapalania mieszanki w cylin-
drach silnika wybuchowego. Za-
sadnicze czesci iskrownika: twor-
nik z uzwojeniem, magnesy,
przerywacz, rozdzielacz. Wytwo-
rzony prad, za pomocag przewo-
déw (kabli), dochodzi do Swiec,
w ktorych, nieco przed zakon-

czeniem .suwu sprezania, powsta-
je iskra, zapalajgca mieszanke
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i powodujaca jej wybuch. W no-
woczesnych silnikach ustawia sie
zwykle po 2 iskrowniki, dziata-
jace jednocze$nie na kazdy cy-
linder. Iskrownik napedzany jest
za pomocag kot zebatych, lacza-
cych o$ twornika z watem kor-
bowym silnika, zw. napedem
iskrownika.

ISKROWNIK ROBOCZY

wytwarzajagcy prad do zapalania
mieszanki w czasie pracy silnika.

I SKROWNIK
ROZRUCHOWY

iskrownik umieszczony w kabi-
nie pilota, przeznaczony do wy-
wotania szeregu iskier w cylin-
drze z kompresjg, cwelem puszcze-
nia silnika w ruch. Celem wy-
tworzenia pradu o dostatecznie
wysokim napieciu, zakreca sie
go korbg reczng, gdyz twornik
iskrownika roboczego przy roz-
ruchu obraca sie zbyt wolno,
a iskrownik ten daje za stabe
napiecie.

ISOTTA FRASCHINI

nazwa wioskich silnikéw lotni-
czych, budowanych w zaktadach
la Fabrica Automobili Isotta
Fraschini w Mediolanie, ktéra



ni. in. produkuje silniki lotni-
cze, oznaczone ,,Asso“, 0 réznej
mocy — od 80 do 1.100 MK,
wszystkie w ksztatcie V lub W.

IS TUS

ob. — Miedzynarodowy Komi-
tet Studidw Szybowcowych.

S TALILAY

wioski balon sterowy, konstruk-
cji sztywnej, zbudowany we-

dtug planéw gen. Nobile. W 1927
wyruszyt na zbadanie bieguna
péinocnego z wioska wyprawe
polarng pod kierownictwem gen.
Nobile. Niestety, wyprawa za-
konczyta sie tragicznie. ,ltalia*
ulegta rozbiciu, a cze$¢ zatogi
poniosta $mier¢.

. T. S

ob. — Instytut Techniki Szybow-
nictwa.

I T S- 8

motoszybowiec konstrukcji In-
stytutu Techniki Szybownictwa

z silnikiem Koller 18 MK. Za-
sieg ponad 650 km.

IWASZKIEWICZ
WACLAW

ptk. pil.,, komendant Centrum
IVyszkolenia Oficeréw Lotnic-
twa. Ur. 14111 1893 w Kownie,

ukonczyt Morski Korpus Kade-
tow w Petersburgu w 1914 i stu-
zyl w marynarce ros., a od 1917
w lotn. morskim jako pilot
X111 esk. mys$l. W wojsku pol-
skim od 1918 jako oficer eska-
dry, d-ca 14. esk. lotn. oraz d-ca
7. dyonu lotn. i szef lotn. 4.
armii. Po wojnie: d-ca esk.
(morskiej, 14.), dyrektor nauk
w Szkole Obserwatoréow, Kkie-
rownik warsztatbw w Central-
nych Zaktadach Lotniczych, na
stazu we Fr. (1924—6), d-ca
dywizjonu, zastepca d-cy puitku,
od 1929 do 35 d-ca 5. putku
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JANE'S ALL THE
WORLD AIRCRAFT

angielski rocznik informacyjno-
lolniczy, zawierajgcy przeglad
wszystkich konstrukcyj samolo-
téw, silnikéw i balonéw, ktére
ukazaly sie w ciggu danego ro-
ku na catym Swiecie. Rocznik
informuje  réwniez o stanie
i organizacji lotnictwa wojsko-
wego i cywilnego we wszyst-
kich krajach.

JASINSKDSTANISEAW

ptk. dypl. pilot, b. dowoédca
3. grupy aeronautycznej, odzna-
czony orderem Odrodzenia Pol-
ski, Krzyzem Walecznych, Zio-
tym Krzyzem Zastugi i in. Zgi-
nat w wypadku samochodowym
w sierpniu  1932.

JEDNOPLAT (-OWIEC)

samolot o 1 parze skrzydet (o 1

ptacie). Zaleznie od potozenia
skrzydet w stosunku do kadtu-
ba, j. moze by¢ dolnoptatem,
$rodkaptatem i gérnoplatem. Na-
zwa niewlasciwa — monoplan.

JEDNOSTKA LOTNICZA

w lotnictwie wojskowym naj-
mniejszg j. bojowa jest uzbrojo-
ny samolot z zaloga; j. taktycz-
na: w lotnictwie obserwacyjnym
— samolot, w bombardujacym
i mysliwskim (szturmowym, gdzie
ono istnieje) — klucz; j. admi-
nistracyjng — eskadra lub pluton
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towarzyszacy. Jednostki pomoc-
nicze — oddzialy zaopatrywania,
renioiitii, stuzby lotniskowe;j itp.
W wojsku balonowym jednost-
ka taktyczng jest balon, admini-
stracyjng — kompania balono-
wa i batalion balonowy.

JOURNAL OF THE
ROYAL AERONAUTICAL
SOCIETY (THE)

organ The Royal Aeronautical
Society, miesiecznik ang. stowa-
rzyszenia inz. lotniczych, istnie-
jacy od 1897. 7, Albemarle Street,
London W 1.

JUMASZEW A

mjr. w. sow., ktéry wraz z Ka-
tasznikowem A. 111X 1936 na
samol. ANT-6 z 4 silnikami
AM-34, po 800 MK, z obcigze-
niem kontrolnym 5.000 kg,wzniést
sie z lotniska Szczotkowskiego,
koto  Moskwy na  wysoko$¢é
8.102 m, bijac poprzedni rekord
tej kategorii (6.649) Lucien Cou-
peta (Fr.) na Farmanie F. 221,
3 silniki Gnéme-Rhone K 14
Rsd. (w Tussus-le-Noble —
16 VI 1934) oraz 161X 1936 na
tymze samol. z obcigzeniem kon-
trolnym 10.000 kg na wysokosc¢
6.605 m, bijac poprzedni rekord
Wit Cav. Antonini Domenico
(3.231 m). 28X 1936 pobit wia-
sny rekord z obcigzeniem 5.000
kg, osiggajac na ANT-6 wyso-
ko$¢ 8.900 m. 12—14V 1937
wraz z Gromowem i Danili-
nem ustalit $wiatowy rekord
odlegtosci w linii prostej —
10.148 km, lecac z Moskwy do
S. Jacinto w Kalifornii, przez
biegun pin.
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JUMPING

z ang., nazwa sportu polegaja-
cego na tym, ze uwieszony na
pasach, pod matym (ok. 100 nm
objet.) balonem, cztowiek mo-
ze wykonywa¢ w powietrzu nie-
wielkie — 100—200 11 — sko-
ki. Sita podnosna gazu w po-
wioce balonu jest tak dobrana,
aby jedynie zréwnowazy¢ ciezar
wiszacego skoczka.

J U N K R S

niem. wytwornia silnikéw lot-
niczych w Dessau; buduje gtow-
nie silniki na ciezkie oleje (ty-
pu Diesela). B. znane sg Ju-
rno 204—600/750 KM i 205—

510/600 MK, ktore sg juz dos¢
rozpowszechnione w lotnictwie
niemieckim i za granica. Row-
niez buduje metalowe samoloty,
przewaznie komunikacyjne i bom-
bardujace ciezkie.

JUNKERS HUGO, PROF.

stynny konstruktor niem., ur.
3 11 1859. W 1892, jako pomoc-
nik dyrektora techn. tow. ,,Con-
tinental Gas-Gesellschaft, zbu-
dowat swoj pierwszy silnik spa



linowy o mocy 110 MK; w 1897
obejmuje katedre termodynami-
ki na politechnice w Akwizgra-
nie, pracujac jednoczesnie nad
zagadnieniami lotniczymi.W 1913
zaklada w Magdeburgu fabryke
silnikbw. W czasie wojny Swiato-
wej zbudowat samolot J. 1, pierw-
=y w Niem. catkowicie meta-
lowy, pokryty blachg stalowa.
W 1911 wspdtpracuje™ z Fokke-
rem, tworzac dalsze konstrukcje
z aluminium. W 1919 zakiada
fabryke samolotéw w Dessau,
ktéra szybko si¢ rozwija i na-
lezy obecnie do najwiekszych na
Swiecie. W okresie ograniczen
traktatu wersalskiego, fabryka
produkuje jedynie samoloty ko-
munikacyjne i sportowe, a jed-
nocze$nie organizacje filie w
Szwecji i Z. S. R. R-, bu-
dujgce samoloty wojskowe. Dzie-
ki swym zaletom i jako pierw-
sze metalowe — samoloty J-
uzywane sg prawie na catym

iwiecie. W Polsce przez lat kil-
kanascie lataty 6-osobowe F-13
z silnikiem B3MW 185 MK (obec-
nie wycofane). Do bardziej zna-
nych konstrnkcyj powojennych
nalezag np.: G—38 z 4 silnikami
Ju-IV*® po 750 MK, o ciezarze
catkowitym 24 t, uzytecznym ok.
9 t i szybkosci maksym. 223 km,
lub Ju 86 z 2 silnikami Jurno
205 (typu Diesela), o szybko-
éci maksym. 350 km na godz.

Prof. Junkers zmart w (iauting
k. Monachium 311 1935.

JJUR G E N

O N
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kpt.-pil. <l-ca 12. esk. lotu. Ur.
20 1V 1894 w Wisniewie, ziemi
wilenskiej 10V 1920, leeee na
czele swej esk. na froncie, na
ciezkim samol., wdat sie w wal-
ke z nieprzyjacielskim samol.,
mysl.; trafiony pociskiem, Ig-
dowat przymusowo; wziety do

A

yE
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niewoli, hyt torturowany przez
bolszewikéw w Smolensku; za
odmowe wydania tajemnic woj-
skowych zostat rozstrzelany. Zo.
stat odznaczony po S$mierci or-
derem Yirtuti Militari i Polo-
wa Odznaka Pilota.



K ABINA

pomieszczenie dla zatogi (i pa-
sazerbw) w kadtubie samolotu
(szyboweca); moze by¢ otwar-
ta lub zamknieta.

KABLE DO SWI EC

— przewody do $wiec.

KAD¢LUB

zasadnicza cze$¢ platowca, do
ktérej umocowane sg pfaty, ste-
ry, podwozie i toze silnikowe.
Wg budowy moze by¢: krato-
My, ktérego szkielet stanowi
kratownica, zwykle wzmocniona

.Kaga”

sciegnami, lub skorupowy, kto-
rego sztywny uktad stanowi po-

krycie, wzmocnione wregami
i cienkimi podtuznicami (po-
krycie drewniane, ze sklejki,

lub z plyt metalowych). Plato
wiec moze mieé: k. pojedyn
czy; k. podwdjny, skiadajacy si®
z dwoch oddzielnych k., pota-
czonych ptatami i osterzeniem
oraz ew. kabing; k. pietrowy, tj.
podwdéjny, gdzie oba k. umie-
szczone sg jeden nad drugim.

K A G A"

lotniskowiec japonski; wypor-
no$¢ 26.900 t, diugos¢ 2325 m,
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szeroko$¢ 28 ni, X — 203 iniii
i XIl — 120 mm pl, samol.
50—60.

KALKUS WEADYSEAW
JAN

ptk. pil., ur. sie we Lwowie
dnia 8 czerwca 1892, do szkot
$rednich uczeszczat we Lwowie
i w Buczaczu, nastgpnie studio-
wat prawo we Lwowie. Z chwi-
le wybuchu wojny $wiatowej zo-
staje powotany do wojska au-
striackiego, wecielony do piecho-
ty i wystany na front. Ranny
1M4, po wyzdrowieniu wraca
na front. Do wojsk polskich
wstepuje w stopniu por. 1 li-
stopada 1918 roku i walczy w
obronie Lwowa. W roku 1919
kohczy nizszg szkote pilota-
zu w Warszawie i wyzszg w
Krakowie. W 1920 walczy na
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Ironcie jako pilot i dowddca
eskadry kolejno: 581, 5., 17.
i 6. oraz jako dowodca 3. dy-
wizjonu. Po wojnie w stopniu
kpt. przechodzi do 2. putku
lotniczego, gdzie zajmuje stano-
wiska: dowddcy dywizjonu i za-
stepcy dowddcy putku. Nastep-
nie kotejno obejmuje dowodz-
two 3. i 1. putku lotniczego.
W roku 1933 zostaje dowdd-
ce grupy. Odznaczenia: Vir-
luti Militari V klasy, o. Odro-
dzenia Polski, trzykrotnie Krzyz
Walecznych, Ztoty Krzyz Zastu-
gi, Polowa Odznaka Pilota i wie-
le innych.

KAMERA LOTNICZA

mm



aparat fotograficzny o statej
ogniskowej (do 150 cm); istnie-
ja: automatyczne, poétautoma-
tyczne i zwykle.

KAMUTFLAZ

oh. — Farbomaskotmnie.

K AP OTA Z

z fr. — wywr6cenie sie samol.
(szybowca) przy ladowaniu, w
ten spos6b, ze maszyna wyko-
nywa obrét dokota swej osi
poprzecznej, kltadac sie na ple-
cy i przyjmujac kierunek prze-
ciwny do pierwotnego kierunku
lotu.

KARABIN MASZYNOWY

bron uzywana w lotnictwie ja-
ko poktadowa i w obronie
przeciwlotniczej jako $rodek
o. pl. czynnej. W lotnictwie
k. m. zastosowano na statkach
pow. wkrétce po wybuchu woj-
ny Swiatowej; jezeli jednak
chodzi o k. m. pilota, strzela-
jacy przez S$migto (zsynchroni-
zowany) — od polowy 1915,
gdy prawie jednocze$nie skon-
struowano w Niemczech (Fok-
ker), we Francji (Garros)
i w Anglii odpowiedni mecha-
nizm, uzgadniajgcy ruch kul z
ruchem $migta. Jako $rodek o. pl.,
k. ni. zaczat wchodzi¢ w uzycie

rm

K. m, nie zsynchronizowany

K. m. zsynchronizowany

K. m. Strzelca

163



przed wojna S$wiatowa, w mia-
re rozwoju samolotéw i sterow-
c6w; na poczatku jednak woj-
ny we wszystkich wojskach wal-
czacych byta ich znikoma ilos¢;
nalezyty rozwdj osiagnat tylko
w o. pl. wojska; w o. pl. kraju,
wobec stosowania napadéw na
duzych wysokosciach, poézniej
za$ prawie wylacznie w nocy,
nie odegratl powazniejszej roli.
Celem zwigkszenia skutecznosci
ognia k. m. lotn. i pl, juz
w czasie wojny $Swiatowej zwiegk-
sza sie¢ ich kaliber do 10—11
mm (szczegblnie do zwalczania
balon6éw i sterowcéw), jednak
ten wzrost kalibru staje sie zja-
wiskiem normalnym dopiero po
wojnie, zwilaszcza w ostatnim
dziesiecioleciu (do 25 mm).

KARABIN MASZYNOWY
FOTO

aparat fotograficzny o kamerze
w ksztatcie karabina maszyno-
wego, uzywany Ww lotnictwie
wojskowym przy szkoleniu w
watce powietrznej do kontrolo-
wania (zdjecia na kliszy) do-
ktadnosci celowania. Moze by¢
zamocowany na state u pilota
lub tez ruchomy — na obrotni-
ku wiezyczki Strzelca (obserwa-
tora).

KARABIN MASZYNOWY
MOTOROWY

ob. — Karabin silnikowy.
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KARABIN MASZYNOWY
SILNIKOWY

oh. — Karabin silnikowy.

KARABIN SILNIKOWY

rodzaj karabina maszynowego,
w ktorym odpalenia, wyrzuce-
nia tuski, doniesienia i zatado-
wania wykonywa naped od sil-
nika lotniczego. Cechuje go
wielka szybkostrzelnoé¢ (réwna
ilosci obrotéw silnika) i brak
zacie¢. Pierwsze proby odnosza
sig¢ do 1917 w Niemczech (Sie-
mens, Fokker, Autogen); ma-
sowego zastosowania, prawdo-
podobnie ze wzgledu na trud-
nosci konstrukcyjne, dotychczas

KARBURATOR

niewtasciwa nazwa gaznika; czes¢
siln. spalinowego, dostarczaja-'
ca do cylindréw rozpylone w po-
wietrzu paliwo, czyli mieszanke.

KARY W LOTNICTWIE
SPORTOWYM

za przekroczenie regulaminu
i kodeksu sportowego oraz wy-
kroczenia zwigzane ze sportem
(zawodami) lotn., popetnione
przez organizatoréw, osoby urze-
dowe, zawodnikoéw, pilotow itd.,
ktérzy moga by¢ karani grzyw-
na, wykluczeniem, zawieszeniem
i dyskwalifikacja. Wykluczenie
pocigga za soba zakaz brania



udzialu w tych zawodach spor-
towych, dla ktérych zostato po-
stanowione. Zawieszenie pozba-
wia C€zasowo zawieszonego praw
brania udziatu w jakichkolwiek
zawodach sportowych w kraju
tego aeroklubu  narodowego,
ktéry to zawieszenie postanowit,
oraz we wszystkich krajach pod-
legajagcych orzecznictwu Miedzy-
narodowego Zwigzku Aeronau-
tycznego. Dyskwalifikacja po-
zbawia zdyskwalifikowanego o
statecznie prawa brania udzia-
tu w jakichkolwiek zawodach
sportowych. Zawodnik wyklu-
czony, zawieszony albo zdyskwa-
lifikowany traci wszelkie pra-
wu do otrzymania nagréd przy-
zi anych w czasie danych zaw.

KARTEL SILNIKA

cze$¢ silnika w postaci skrzynki
lub cylindra (w silnikach gwiaz-
dowych), do ktérej przymoco-
wuje sie bezposrednio lub po-
$rednio wszystkie inne czesci
siln. Wewnatrz znajdujg sie: to-
zyska panewek dla watu korbo-
toego i watu rozrzadczego (o ile
nie znajduje sie on na cylin-

drach), tryby: rozrzadu, do
napedu iskrownika, obrotomie-
rza i pompy smarowej oraz

przewody oliwne i oliwa. Z ze-
wnatrz przykrecone sa cylindry,
przymocowany jest iskrownik,
pompy benzynowe, wodne itp.
Wykonuje sie zwykle z lekkich
stopéw (aluminiowych). Dzieli
sie na pokrywe i miske.

KASTRUP

lotnisko  Kopenhagi  (cywilne
i wojskowe) na wyspie Amager,
wyposazone do lotéw dziennych
i nocnych.

KASPAR

jeden z pierwszych lotnikéw
i konstruktoréw czeskich.
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Kaspar

KATAPULTA

konstrukcja w formie dhugiego
(20— 30 m) pomostu, mogaca
sie obraca¢, z szynami, po kto
rych posuwa sie specjalny wozek,
na ktérym z kolei umieszczony
jest samolot lagdowy lub wodny.
Dzieki duzej szybkosci ruchu
wozka i pracy silnika(6w), sa-
molot zostaje wyrzucony w po-
wietrze bez obawy ,przepad-
niecia“. Katapulty stosowane sg
na okretach i statkach mor-
skich pozbawionych poktadu do
ladowan i startéw, na przyktad
na kragzownikach (samoloty wy-
wiadowcze), na statkach pasa-
zerskich, celem szybszego do-
starczania poczty (statek ,,Bre-
men“), lub specjalnych dla ko-
munikacji lotniczej nad ocea-
nami (statki niemieckie ,West-
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falen“, ,,Schwabenland®, ,Ost-
mark® i ,,Friesenland“ na Atlan-
tyku Potudniowym).

KATEGORIE

w szybownictwie polskim istnia
ty jako podziat pilotéw szyb.
0 réznym stopniu wyszkolenia.
9111 1937 zarzadzeniem min.
kom. zmienione na stopnie wy-

szkolenia i podkategorie pilo-
tow: | st. podk. A — lot S$li-
zgowy w linii prostej przez
30 sek., Il st. podk. B — lot
$lizgowy w ksztakcie lit. S. przez
1 min., Il st. podk. C. — lot
zaglowy przez 5 min., 1V st. podk.,
1) — lot na wysoko$¢ 1.000 m,

lot zaglowy przez 5 godz., prze-
lot w linii prostej 50 km. Sg to
warunki minim., oprécz ktérych
wymagane jest zdanie egzaminu
teoretycznego. Na k. dzielg sie

réwniez lotniska i szybowiska
wedtug ich wymiaréw i istnie-
jacych urzadzen.

K AT O W I C E

lotnisko kat. A, cywilne, wia-
snoé¢ L. O. P. P., otwarte dla
ruchu publicznego. Szer. geogr.
50“ 14’ 207, diugos¢ geogr. 19“
02’ 25”7, wysoko$¢ n. p. m. 300
m, wymiary NE—SW 1.060 m,
NW—SE 1.060 m.

K AT O W I C E

szkota szybowcowa L. O. P. P,
zarejestrowana jako szkota sta-
ta, posiadajgca staty personel
wyszkoleniowy. Okrag Slaski. Lo-
ty nad terenem ptaskim, akro-
bacje na szybowcach.



KAU S ZA

metalowe okucie o obrysie za-
ostrzonej z jednego konca elip-
sy, z potokragtym wgtebieniem
na obwodzie, stuzace do pota-
czenia liny gumowej (starto-
wej) z okuciem, ktére — za po-
mocg kétka — przyczepia sie
do stalowego haka szybowca.

KAT DACHU

w artylerii przeciwlotniczej —
kat pomiedzy ptaszczyzng po-
ziomg a — przechodzacg przez
0§ optyczng lunety pomiarowej
i jej o$ obrotu nachyleniowego.

KAT DROGI SAMOLOTU

w artylerii przeciwlotniczej —
kat pomiedzy ptaszczyzng ce-
lownicza wycelowanego dziata,
a pionowa, przechodzaca przez
tor lotu samolotu.

KAT KADLUBA
POZORNY

w artylerii przeciwlotniczej —
kat miedzy pionowsa ptaszczyzna
celownicza, a perspektywa osi
kadtuba na ptaszczyznie obrazo-
wej, prostopadtej do ptlaszczy-
zny celownicze;j.

KAT LOTU SAMOLOTU

w artylerii przeciwlotniczej —
kat miedzy plaszczyzng celow-
niczg wycelowanego dziala, a
pionowa, przechodzaca przez o$
podtuzng kadtuba samolotu.

KAT NATARCIA

kat zawarty miedzy cieciwg pro-
filu skrzydta samol. (szybow-
ca), a torem, po ktérym posu-
wa sie skrzydto w danej chwi-
li; waha sie pomiedzy — 5®
a +20®; oznacza sie zwykle li-
terg ,,i".

KAT SKRZYDEL
POZORNY

w artylerii przeciwlotniczej —
kat miedzy $ladem plaszczyzny
potozenia samol., a perspekty-
wa osi skrzydet na plaszczyznie
obrazowej, prostopadiej do pta-
szczyzny celowniczej.

KBELY

lotnisko cywilne i wojskowe,
potozone w poblizu Pragi Cze-
skiej.
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KELLET

wytwornia wiroptatéw (autogi-
ro) w Filadelfii, St. Zjednoczo-
ne A. P.

K E S O N

cze$¢ przednia skrzydta szybow-
ca,pokryta sklejke Ilub blache
od goérnej listwy dzwigara przed-
niego poprzez krawedz natar-
cia do listwy dolnej tego same-
go dzwigara.

K1 CZERKA

szkota szybowcowa L. O. P. P.
Okreg Stanistawowski, wojew.
stanistawowskie, pow. Wolina
k. Woliny. Szkolenie do Kat.
A B i C

KINGSFORD-SMITH
CHARLES. SIR

stynny lotnik australijski, ur.
koto Brisbane (Australia) w
1897. Od 1915 do 1918 bierze
udziat w wojnie $wiatowej w
Egipcie, na Galtipoli i we Fran-
cji, jako lotnik. Po wojnie prze.
chodzi do lotnictwa komunika-
cyjnego (opuszcza wojsko jako
kapitan). Wstawit sie przelotem
{>rzez Pacyfik z Oakland, Cali-
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fornia (start 31V 1928) przez
Hawai, Fidzi do Ballina w Au-
stralii (okoto 12.000 km) oraz
lotem wzdtuz potudniowego wy-
brzeza Awustralii i do Nowej
Zelandii, wykonanym na samo-
locie  tréjsilnikowym  Fokker
F. VI-3m ,~outhern Cross“.
W listopadzie 1935 zaginet w
w czasie lotu i nie zostat odna-
leziony.

KLAPA

1) balonotca — rodzaj zaworu
u gory balonu lub sterowca,
przeznaczona do regulowania
ilosci gazu nosnego; moze
by¢: reczna — uruchomiana

recznie przez pilota, samoczyn-
na — uruchomiana pod wply-
wem ci$nienia wewnetrz balo-
nu, lub samoczynna-reczna; k.

wpustowa — w rekawie dopro-
wadzajecym powietrze do balo-
netu. 2) W samolocie — do-

datkowa powierzchnia na skrzy-
dle lub pod kadtubem, majeca
na celu hamowanie (w potoze-
niu otwartym) dobiegu samo-
lotu.






G. m. b. H. w Boéblingen, po-
wstatej z przejecia istniejacej od
1919 fabryki Daimler Werke A.
G. Do najbardziej rozpowszech-
nionycb  konstrukcyj nalezat
Klemm-Daiinler L. 20 o rozp. 12
ni, dlug. 7 m, zaopatrzony w sil-

nik Daimler 20 MK. Samolot
ten zabierat 2 ludzi zatogi, ba-
gaz i zapas paliwa wystarcza-
jacy na kilka godzin lotu przy
szybkosci podréznej 90 — 100
km na godz. Ewolucjg tego typu
byt L-25 z silnikiem Salmson
40 MK oraz dalsze L-26 i 32
z silnikami o wiekszej mocy.
W samoloty K. zaopatrzone by-
ty ekipy niem. we wszystkich
Challenge’ach do 1934. Budo-
dowane sg z licencji w St. Zjed-
noczonych i Anglii (Aeromari-
ne - Klemm Corp. w N. Jorku
i British-Klemm w Londynie).

KLEMPERER

jeden z pierwszych pilotow szy-
bowcowych niem., ktérego wy-
niki zachecity Niemcéw do dal-
szej pracy nad lotnictwem bezsil-
nikowym. Na konkursie w Rhén
1921 30 sierpnia dokonuje pierw-
szego powazniejszego lotu za-
glowego na szybowcu ,,Aachen®,
utrzymujac sie w powietrzu przez
13 min. 13 sek., uzyskujac przy
tym okoto 100 m n. start.
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KLINOMETR LOTNICZY

ob. — Pochytomierz lotniczy.

K LM

popularny skrét holenderskiego
towarzystwa komunikacji lotni-
czej — Koninklijke Luchtvaari
Maatschappij voor Nederland
en Kolonien N. A.

KLUB SPRAWOZDAW-
COW LOTNICZYCH

Red. T. Miciukiewicz

organizacja dziennikarska, po-
wstata przy poparciu L. O. P. P.
w Warszawie (nalezy do Syn



dykatu Dziennikarzy Warszaw-
skich) w 1935. Wspoipracuje
z L. O. P. P. w propagandzie
lotn. i opl. Skitada sie z przed-
stawicieli wszystkich dziennikéw
stotecznych i czasopism lotni,
czych (cztonkowie nadzwyczaj-
ni). Pierwszym prezesem K. S.
L. jest red. Tadeusz Miciukie-

KLUCZ

szyk zwarty 3 lub wiecej samo-
lotébw, gdzie 1. samol. leci na
przodzie i nieco nizej, inne za$
po bokach i wyzej od pierwsze-
go, na jednakowej ze sobg wyso-
kosci.

K M
skr6t — karabin maszynoivy.
KNYPEL

niewlasciwa nazwa drazka sfc-
rowego.

KODEKS SPORTOWY

ogolne przepisy sportowe, ustalo-
ne przez Miedzynarodotvy Zwig-
zek Aeronaiityczny.

KOKKINAKI
WELODZIMIERZ

pilot sow., ktéry w 1936 usta-
lit 5 miedzynarodowych rekor-
doéw wysokosci z obciezeniem na
samol. CKB-26 (2 silniki M-85
po 800 MK): 17 VII z obcigze-
niem 500 kg osiggnat wysokos¢
11.458 m, w t. mies, z 1.000 kg—
11.746 m, 3 VIII — z 500 kg —
131105 m, 21 VIII — z 1.000
kg — 12101 mi 7 IX — z 2.000
kg — 11.295 m. Ponadto 21XI
1935 wzni6st sie na samol. bez
obcigzenia na wysoko$¢ 14.575
m (poprzedni rekord S$wiatowy
Donatti 14.433 m).

KOLEKTOR
WYDECHOWY

w siln. gwiazdowych — szeroka,
profilowana rura Kkolista, bie-
gnaca dokota cylindréw i pota-
czona z rurami wydechowymi,
przez ktérg spaliny wychodzg
na zewnatrz.
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KOLIMATOR

niewlasciwa nazwa przeziernika
karabina maszynowego lotnika.

KOLNIERZ
PIASTY SMIGLA

2 stalowe talerze, osadzone na
etzklance piasty $migta i przy-
mocowane $rubami do $migta.

KOMAR

szybowiec wyczynowy, konstruk-
cji B. Kocjana. Odznacza si¢
prostotg budowy, tatwoscig pi-
lotazu i statecznoscig. Na zasa-
dzie licencji jest budowany za

granica: w Estonii, Finlandii,
Jugostawii, Butgarii i Palesty-
nie. Zdobyt nieoficjalny re-

kord lotu na czas nad te-
renem ptaskim — 6 godz. 8
min., b. polski rekord wyso-
kosci lotu ponad start — 2.640
m, b. polski rekord lotu na
czas — 20 godz. 13 min., obec-
ny polski rekord dtugotrwato-
§ci lotu nocnego — 11 godz.
15 min. i obecny polski rekord
dtugotrwatosci lotu — 22 godz.
15 min. K. zbudowany w Jugo-
stawii  osiggnat 2. miejsce na
Miedzynarodowych Wysokogér-
skich Zawodach Szybowcowych
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w Szwajcarii w 1935. Rozpie-
tos¢ 15,82 m, dhugos¢ 6,75 m,
ciezar wiasny 118 kg, powierzch-
nia nos$na 17,4 m*, szybko$¢ opa-
dania 0,64 ni na sek., doskona-
tos¢ 20,2. Komar bis jest jego
dalszg ewolucjg, majacg na celu
lepsze przystosowanie szybowca
do warunkéw uzytkowania przy
zachowaniu poprzednich witasno-
sci lotnych, a polegajaca na:
podniesieniu wspoétczynnika wy.
trzymatosci skrzydta, zmniejsze-
niu oporéw przez lepsze uksztat-
towanie optywéw kadtuba, przy-
stosowaniu do lotéw czasowych
przez wygodne uksztattowanie
kabiny pilota oraz wykonaniu
kompletnej instalacji os$wietle-
nia nocnego.

KOMBINEZON

ubiér lotniczy w ktérym kurtka
i spodnie stanowig cato$¢. Stuzy
badz tylko do ochrony ubrania
przed zanieczyszczeniem smarami
(k. letni), badz jako odziez cie-
pta dla lotéw przy niskiej tem-
paraturze w otwartych kabinach
(futro, ogrzewanie elektryczne).

KOMIN

w szybownictwie — popularna
nazwa pradu pionowego, pocho-
dzenia termicznego, ktérego za-
konAczenie stanowi  zazwyczaj
chmura kiebiasta — cumulus.

KOMINEK

niewielki okragty otwoér w gor-
nej czeSci spadochronu, majacy
na celu odprowadzenie zgeszczo-
nego pod czasza powietrza dla
zapewnienia spokojnego, réwne-
go opadania.



KOMINIARKA

popularna nazwa skoérzanego,
wetnianego lub ptéciennego ob-
cistego okrycia glowy lotnika,
z wykrojeni na twarz.

KOMORA DEPRESYIJNA

(komora niskwh cie$nied) —
szczelne pomieszczenie, w ktérym
mozna obniza¢ cisnienie powie-
trza i temperature, pozorujac te
lub inng wysoko$¢, przeznaczo-
na do badan lekarskich lotni-
kéw i kandydatéw na lotnikéw
oraz przyrzadéw poktadowych,
przeznaczonych do pracy na du-
zych  wysokosciach  (aparatow
tlenowych, ubioréw i in.). W
1931 zbudowana w Polsce przy
Centrum Badan Lotniczo-Lekar-
skich (C. B. L. L.) w Warsza-
wie: dlugos¢ — 54 m, S$redni-

ca — 3 ni, objeto$¢ — 26 nr*
miesci 6—8 o0s6b, obniza ci$nie-
nie do odpowiadajgcego wyso-
kosci 15.000 m, temperature —
do — 54« C.

cze$¢ gaznika, w ktérej odbywa
sie rozpylanie paliwa i miesza-
nie sie go z powietrzem. Ma
ksztatt rury, potaczonej z jed-
nej strony z rurg ssaca siln.,
z drugiej — z powietrzem; we-
wnatrz znajduje sie druga rur-
ka z przewezeniem, zwana dy-
sza, w dyszy za$ — rozpylacz,
tj. rurka o kalibrowanym otwo-
rze, znajdujagcym sie nieco wy-
zej poziomu paliwa w komo-
rze ptywakowej. Podczas suwu
ssania do dyszy ptynie pow.,
nad  przewezeniem powstaje
podcisnienie (depresja), co z ko-
lei  powoduje wytrysk, jak-
by fontanne, paliwa z rozpyla-
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cza. Rozbite na pyt paliwo mie-
sza sie z powietrzem w odpo-
wiednim stosunku. Do regula-
cji doptywu mieszanki do cy-
lindréw, nad dyszg istnieje prze-
pustnica, zamykajaca lub otwiera-
jaca komore mieszankowa (z ka-
biny pilota i mechanikéw, na
wielkich  wielosilnikowych  sa-
molotach).

KOMORA NIEUPORTA

uktad dwuptatowca, w ktoérym
gorne skrzydto jest dwu- a dol-
ne jednodzwigarowe; skutkiem
tego stojaki miedzyskrzydiowe
zbiegaja sie na dolnym skrzy-
dle w jednym punkcie, tworzac

litere V; typowy dla wielu
samolotéw Nieuport.

KOMORA PLATOW
(PLATOWA)

zesp6t idatéic wraz z wigzania-
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mi i usztywnieniem, taczacymi
je ze sobg i z kadtubem.

KOMORA PLYWAKOWA
GAZNIKA

cze$¢ gaznika, zapewniajgca do-
ptyw benzyny pod statym (at-
mosferycznym) cisnieniem do
komory mieszankowej i jedna-
kowy jego poziom w rozpyla-
czu. Wewnatrz znajduje sie pty-
wak z igtg, zamykajaca w gor-
nym potozeniu otwér rurki, do-
prowadzajacej benzyne. W ten
spos6b utrzymuje sie staty po-
ziom benzyny w k. p.

KOMORA SPALINOWA
CYLINDRA SILNIKA

cze$¢ wnetrza cylindra, w Kktoé-
rej wybucha mieszanka pali-
wowa.



K OMP A NI A
BALONOWA

cze$¢ batalionu balonowego; w
bal. obserwacyjnych (na uwie-
zi) obstuguje 1 hal. obserwa-
cyjny; w bal. zaporowych —
kilkadziesigt bal. zaporowych
(dzieli sie na kilka plutonéw
po 10 bal. kazdy).

KOMPAS

ob. — Busola.

KOMPENSACJA BUSOLI

w lotnictwie — usuwanie za po-
mocg kompensatora magnetycz-
nego wplywu mas stali saniol.
i nieréwnolegtosci osi podiuz-
nycli busoli i samol.

KOMPENSATOR
MAGNETYCZNY

busoli lotniczej — przyrzad usu-
wajacy szkodliwe dziatanie mas
metali samolotu na busoleg;

istniejg: k. zelaz twardych i k.
zelaz miegkkich. Obecno$¢ 1. na

samol. jest konieczna, 2. —

ewentualna.

KOMPRESOR
ob. — Sprezarka.

KONCENTRACIJA
LOTNICTWA

akcja operacyjna skupiania tej
lub innej, potrzebnej do dane-
go dziatania, ilosci jednostek
lotniczych, tak, aby fatwo byto
nimi dowodzi¢ i skierowywaé
wspdlny ich wysitek na 1 punkt
lub rejon; z drugiej strony, na-
lezy unika¢ zbytniego stlocze-
nia samototéw na matej itosci
lotnisk, aby nie staty sie ofia-
rg napadéw nieprzyjacielskiego
lotnictwa bombardujacego. VI
1918 wojska koalicji, aby sie
przeciwstawi¢ ostatniej ofensy-
wie niem., skupity w Szampa-
nii na przestrzeni 70x100 km

ponad 100 eskadr (ok. 1.500
samol.).

KONINKLIJKE
LUCHTYAART
MAATSCHAPPIJ

VOOR NEDERLAND
EN KOLONIEN N A

holenderskie tow. komunikacji
pow., istniejgce od 1920; poza
dziesigtkiem linij europejskich,
od X 1931 obstuguje trase
8.626 km Amsterdam—Bandoeng
na w. Jawa. Od Aten do Sin-
gapuru trasa biegnie prawie
identycznie z Imperial Airicays.
W Indiach Holend. #taczy sie
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z szeregiem linij tow. Konin-
klijke Nederlandsch - Indische
Liichtvaart Maatschappij.
KONKURS

ob. — Zawody.

KONSTRUKTOR
LOTNICZY

specjalista,
powietrzne.

projektujacy statki

KONTAKT

1) iskrownika — przyrzad wy-
taczajacy (do pracy) i wigcza-
jacy (dla unieruchomienia) pier-
wotne uzwojenie twornika iskro-
wnika na mase silnika; 2) przy-
rzadéw poktadoivych, ogrzewa-
nia itp. — wylgcznik pradu
przeznaczonego do tych przy-
rzadéw; 3) zawotanie — me-
chanika, zapuszczajgcego $mi-
glo, oznaczajgce, ze pilot musi
wiaczy¢ iskrownik; pilota zas$,
ze iskrownik wiaczyt. Obecnie
zawotlanie to zastepuje sie za-
wotaniem ,,wolny'~.

KONTROLER LOTU

urzadzenie poktadowe, taczace
kilka przyrzadéw, potrzebnych
do lotu S$lepego; przyjety u
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nas sktada sie z szybkoS$ciomie-
rza, skretomierza i pochyloscio-
mierza, zawartych we wspélnej
oprawie.

KONTROLER LOTU
BADIN

oh. — Badin.

KON MECHANICZNY

skrot MK — jednostka, kt6-
rg mierzy sie moc we wszel-
kiego rodzaju silnikach, réwna
sie pracy 75 kilogramometréw
na sekunde.

KOOLHOYEN
FREDERICK

pionier lotnictwa i konstruktor
holenderski, a zarazem wi#asci-
ciel fabryki samolotéw w Rot-
terdamie — Koolhoien Vlieg-
tuigen, w ktérej od 1910 do
1936 wyprodukowat ponad 50

Fr

typéw samol. wojskowych, tu-
rystycznych, szkolnych i komu-
nikacyjnych.

KOPACZKA ZIEMNA

ekskawator — maszyna do ko-
pania ziemi; znajduje szero-



kie zastosowanie
cji lotnisk,
Zjedli. A. P.

przy niwela-
zwihaszcza w Stan.

KORBOWOD

cze$¢ mechanizmu korbowego,
teczeca ttok z tmiem Kkorbo-
icym; jest to drazek kuty ze

stali, o przekroju w ksztatcie H
lub O, na koncach ma: tozy-
sko — panewke, ztozong z 2
czesci, taczaca z wykorbieniem
watu korbowego, i tozysko sto-
powe, faczace drugi koniec k.
z tlokiem za pomocg sworznia.

KORKOCIAG

obrotowy ruch samolotu (szy-
bowca) z opadaniem w pionie,
powstajacy przy stracie szybko-
§ci (nieumysinej lub umyslinej).
O$ podtuzna samol. kresli do-
kota osi k. ptaszczyzne Srubowsa;
normalnie kat nachylenia osi
podt. samol. do pionu 158—20®,
przy 90® powstaje zjawisko k.

Od lewej: K. zwykly, K. na plecach
i K. na ogonie.

ptaskiego. Z k. normalnego sa-
inol. fatwo wychodzi w nur
przez zwykie ustawienie orczy-
ka neutralnie i oddanie draz-
ka wprost od siebie. K. ptaski
wymaga bardziej skomplikowa-
nych manipulacyj sterami i cze-
stokro¢ silnikiem. K. moze by¢
figurg akrobacyjna, gdy sie wy-
konuje w sposéb nienaturalny
dla danego samol., np. ogonem
w doét, na plecach itp.

KOROTOW

sow. pilot szybowcowy, ktéry
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11VI1 1936 przeleciat na szy-
bowcu 377 km w linii prostej.

KORPUS LOTNICZY

najwiekszy zwigzek organiza-
cyjny jednostek lotniczych —
kilka dywizyj i brygad lotni-

czych, wprowadzony V 1111936
we Francji (2 korpusy lotnicze).

KOSSOWSKI JERZY

ptk. pil. w st. sp. Ur. 12 VIII
1892 w Grodnie, ksztalcit sie
w korpusie kadetéw w Moskwie,
ktory konczy w 1910. W 1910—
13 konczy Michajtowska Szkote
Artylerii  w Petersburgu. Od
1913 do 1917 peini stuzbe jako
oficer w wojsku rosyjskim, w
artylerii i lotnictwie; mianowa-
ny kapitanem przechodzi w 1916
do szkoty pilotow w Sewastopo-
lu, ktérg konczy na poczatku
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1917. Po rewolucji 1917 wy-
jezdza do Stanéw Zjednoczo-
nych A. P., gdzie wstepuje do
Armii Polskiej we Francji. W
1918 konczy szkoly lotnicze we
Francji, a od 1X 11918 walczy
na froncie francuskim jako pi-
lot. Nastgpnie wraca do Polski
z armig gen. Hallera i od 12V
1919 walczy na froncie — naj-
pierw, jako zastepca dowodcy
39. eskadry, od 28 IX 1919 do IV
1920 jako dowoddca V dywizjo-
nu lotu. w stopniu majora, a na-
stepnie jako szef lotu. 3. i 4.
armij. Zweryf. jako ppitk., od IX
1921 do rV 1925 jest dowddca
dywizjonu mysliwskiego w 1. p.
lotn., a nastepnie do IX 1927 ja-
ko putkownik — dowoédcg 11. p.
mysliwskiego w Lidzie. Do 1929
pracuje w dep. lotnictwa M. S.
Wojsk., po czym przechodzi w
stan spoczynku. Pracowat jako pi-
lot oblatywacz w P. Z. L. Odzna-
czony: orderem Virtuti Milita-
ri V kl.. Krzyzem Walecznych
4-krotnie, Ztotym Krzyzem Za-
stugi, krzyzem kawalerskim fr.
Legii Honorowej, krzyzem ko-
mandorskim Korony Rumunskiej,
Polowa Odznakg Pilota, wioska
odznakg pilota i in. Brat udziat
w wielu miedzynarodowych za-
wodach lotniczych. Znany jest,
poza wielkimi zastugami bojowy-
mi, jako doskonaty pilot akro-
batyczny.

KOSZULKA CYLINDRA

wilasciwa nazwa — phaszcz wod-
ny na cylindrze.

KOWALOWKA

szkolny os$rodek szybowcowy L.



o. P. P. okreg Tarnopoliiki,
wojew. tarnopolskie, pow. bu-
czacki.

KOZzZI1IO¢t

wigzanie na kadtubie, do kté-
rego umocowuje sif gorny ptat.

KRAJOWY REGULAMIN
SPORTOWY

kazdy aeroklub narodowy mo-
ze ustanowi¢ swoj krajowy re-
gulamm sportowy, ktéry powi-
nien by¢ uzgodniony z posta-
nowieniami kodeksu sportowego
aeronautyczn. i musi by¢ zatwier.
dzony przez Miedzynarodowy
Zwigzek Aeronautyczny.

KRAKOW (CZYZYN)

lotnisko kat. A, cywilno-woj.sk.,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 50® 05’ 15”, dtugos¢
geogr. 19" 59’ 25”7, wysoko$¢ n.
p. m. 215 m, wymiary E—W 900
m, NW—SE 1.100 m.

KRASNA GORA

szkolny os$rodek szybowcowy L.
O. P. P. k. Czerczyc. Okrag Wo-
tynski.

KRATOWNICA
ztozona belka metalowa lub
drewniana, uzywana w budo-
wie platowcéw, np. dzwigary
itp.

KRAWEDZ KADLUBA
(gérna, dolna) — linia pota-

czenia grzbietu lub spodu ka-
dtuba z jego bokami.

KRAWEDZ NATARCIA

przednia krawedz skrzydta, sta-
tecznika lub steru samot.

KRAWEDZ SPLYWU

tylna krawedz skrzydta (steru,
statecznika).

KRAZEK
(htoczek)  tinkotey — kotko
z 1 lub 2 rowkami, osadzone

na tozysku, ew. kulkowym, pro-
wadzace linki sterowe.

K R E B S

ob. — Renard.

KRESKA KURSOWA

busoti totniczej — kreska, po-
zwalajgca na odczytywanie wska-
zan busoli.
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KRESS W

inz. austr., ktéry w ostatnich la.
tach XIX i pierwszych XX stu-
lecia budowat modele samolL,

jak np. w 1897 — Aeroieloce
i badat zasady aerodynamiki,
ogtaszajagc  wyniki swych prac
drukiem.

KROKODYLE

rodzaj klap (typu ZAP) na kra-
iiedzi sptywu skrzydet, rozwie-

/A

i2L

rajgcych sie w dot i do gory. Jak
kazde klapy, majg jako zadanie
zwieksza¢ nos$nos$¢ samol. przy
starcie i lgdowaniu.

K R O S N O

lotnisko kat. C, cywilne, otwarte
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dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 49® 41’ 097, dlugos¢ geogr.
21® 43’ 53”7, wymiary N—S 550
m, NE—SW 650 m. Wojew.
Iwowskie.

K R UPY

oszronione grudki lodu, powsta-
jace przy zetknieciu sie spada-
jacych jednoczes$nie kropel de-
szczu i idatkéw $niegu, o $redni-
cy 2 do 5 mm.

KRZYWA BIEGUNOWA

wykres podajgcy zalezno$¢ mie-
dzy wspoétczynnikami sity nosnej
(wyporu), oporu czotowego i



katem natarcia dla
lub catego samol.

skrzydta

KRZYWA DEWIACIJI

busoli lotniczej — wykres, zro-
biony przed dokonaniem kom-
pensacji busoli, dajgcy obraz
wplywu mas metalowych samol.
na wskazanie niekompensowa-
nej busoli.

KRZYWA REGULACJI

busoli lotniczej — wykres, do-
konany po ukonczeniu kom-
pensacji busoli na samol., a da-
jacy obraz wielkosci dewiacji
dla kazdego z 8 kierunkéw
rézy wiatrow.

KSIEGA KU CZCI PO-
LEGLYCH LOTNIKOW

KUu'CzcCl
POLEGLYCH
LOTNIKOW

praca zbiorowa pod nacz. red.
nijra  dypl. pil. M. Romeyki,
wydana w postaci wielkiego al-
bumu (420 str) w 1933 przez
Komitet Budowy Pomnika ku
Czci Polegtych Lotnikéw. Zawie-
ra bogaty materiat z historii lot-
nictwa polskiego.

KSIEZA GORA

szkolny o$rodek szyboweowy L.
O. P. P. Okrag Slaski, k. Ra-
dzionkowa.

KULIKOW

ob. — Sokola Goéra.

KUREK SPUSTOWY

kurek w dnie zbiornika (ben-
zyny, oliwy, wody itp.), przez
ktéry mozna spusci¢ caty ptyn
z danego zbiornika.

KURS BOIOWY
SAMOLOTWU

prostolinijny i poziomy odci-
nek toru samolotu. W czasie
k. b. s. bombardier (obserwa-
tor) wykonywa celowanie i rzut

(zwolnienie) bomby (bomb).
Przy obecnym stanie prz3Tza-
déw celowniczych, pozwalajg-

cych na bombardowanie tylko
wtozu wiatru, k. b. s. jest koniecz-
ny dla skutecznosci bombardo-
wania; z drugiej strony jest dla
samol.  najniebezpieczniejszym
momentem, gdyz woéwczas arty-
lerii pl. najtatwiej jest samol.
trafic.
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KURS SAMOLOTU

kat miedzy podtuzng osig samol.
a kierunkiem N busoli lub po-
tudnikiem geograficznym albo
magnetycznym; rozréznia sig
wiec k. podtug busoli, k. geo-
graficzny i k. magnetyczny.

KUZMINSKII
STANISLEAW
ptk. dypl. pil.-obs. inz. lotn.

Ur. 2011 1895 w Welzy ziemi
kowienskiej, matura gimn. ros.
w Borysoglebsku, oficerska Mi-
chajtowska Szkota Artylerii w Pe-
tersburgu 1912—1914. Jako ppor.
artylerii bierze udziat w wiel-
kiej wojnie od sierpnia 1914 na
froncie. Ranny w 1915, prze-
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niesiony do lotnictwa V 11915
w charakterze obserwatora-arty-
lerzysty. Ukonczyt szkote ofice-
réw - obserwatorow w Kijowie
i szkote pilotéw w Sewastopolu.
Kolejno walczy na ros. froncie
potudniowo-zachodnim, w 18
i 1 turkiestanskiej eskadrach.
Z chwilg wybuchu rewolucji
w Rosji wstepuje do | Korpu-
su Polskiego gen. Uowb6r-Mu-
$nickiego, gdzie do 111918 petl-
ni  obowiazki d-cy oddziatu
techn.-awiacyjn. Nast. walczy w
szer. 2 baterii konnej. Powotany
z powrotem do lotnictwa, pozo-
staje tam do chwili rozwigzania
Korpusu. V 1918 wstepuje do
P. O. W. (centrala w Kijowie)
i zostaje wystany do Rosji Centr.
Aresztowany przez G. P. U. na
froncie czechostowackim, w re-
jonie Kazania, ucieka na Ukrai-
ne (centrala P. O. W. Charkéw),
skad zostaje odkomenderowany
1X 1918 do IV dywizji polskiej
na Kubaniu, gdzie petni obo-
wigzki zastepcy d-cy eskadry lot-
niczej. Podczas okupacji Odessy
i walk dywizji z wojskami dy-
rektoriatu ukrainsko - bolszewic-
kiego zostaje ciezko ranny. Po
wyzdrowieniu powraca do eska-
dry, z ktéra wycofuje sie do
Rumunii rV 1918, skad zostaje
wystany do lotnictwa armii gen.
Hallera. Przydzielony w charak-
terze pilota do 581. eskadry
francuskiej, powraca do kraju,
gdzie kolejno stuzy w 10. eska-
drze, a nastepnie w 4. potowcj
(na froncie). Po wojnie wraca
z eskadrg do Torunia, gdzie zo-

staje mianowany dyrektorem
nauk Of. Szkolty Obs. i Strz.
Lotn. W r. 1923—24 Kkonhczy



w. S. w., gdzie zostaje pi
dzielony w charakterze £
stenta i wyktadowcy. W rt
1927—28 odbywa staz w 1.
lotn. jako zast. d-cy putku. Pi
dzielony do Dep. Aeronautyki,
pelni  obowiazki Il i | zast
szef. dep. W roku 1930—32 kon.
czy Pcole Nat. Sup. d’Aeronauti-
que. Po powrocie do kraju obej-
muje d-two 4. putku lotniczego.
W 1936 wyznaczony na komen-
danta Wyzszej Szkoty Lotniczej.
Odznaczony: K. N., O. P. 1V,
K. W., K. Z =z, o. Korony
Rum. (komand.). Jest zatozycie-
lem i pierwszym redaktorem
.Przegladu Lotniczego“ oraz
autorem szeregu artykutow i ksia-
zek z dziedziny lotnictwa.

KWIECINSKI BOGDAN
JOZEF

pptk. dypl., obserw. Ur. 12 IV
1895 w Strzelnie pod Pozna-
niem, ksztatcit sie w gimna-
zjum humanistycznym w Pozna-
niu, ktoére ukonczyt w 1916. 11l
1915 zostat wecielony do armii
niemieckiej,. W 1917 Kkonczy
szkote obserwator6w w Toru-
niu, a w tipcu 1918 wyrusza na
front do Palestyny, gdzie w grud-
niu tegoz roku dostaje sie do
niewoli angielskiej, skad 111 1919
wraca do armii niemieckiej i zo-
staje z niej zwolniony. V 1919
wstepuje do wojska polskiego
z przydziatem, jako instruktor,
do Szkoty Obserwatoréw na ta-
wicy. Awansowany na kapitana
V 111919 zostat przydzielony ja-
ko oficer do zlecenn do | wiel-
kopolskiej grupy lotniczej. XII
1919 mianowany referentem In-
spektoratu  Wojsk Lotniczych.
V1 1920, przydzielony do 12. e-
skadry wywiadoweczej, wyjezdza
na front. Od 1927 r. peini obo-

wiazki generalnego sekretarza
A. R. P. Zostaje wicepre-
zesem F. A |. Od 111935

mianowany attaché wojsk, w Pra-
dze. Odznaczony: ord. Virtuti
Militari V kl., ord. Odrodz. Pol.
iki V Kkl.. Krzyzem Walecznych,
ztotym i srebrnym Krzyzem
Zastugi, krzyzem oficerskim Le-
gii Honorowej, Potowg Odzna-
ka Obserwatora oraz odznacze-
niami: jugostowianskimi, fin-
landzkimi,czechostowackimi i ru-
munskimi. Jako sekretarz gene-
ralny A. R. P. organizowal sze-
reg zawodoéw miedzynarodowych
i krajowych lotniczych i balo-
nowych; m. in. doskonale urza.
dzit Cliallenge 1934.
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((L"

oznaczenie morskich sterowcow
Zeppelina w okresie wojny $wia-
towej . Istniaty od ,L. 3“ po-
jemnosci 22.500 n® do,L. 72“—
62.200 n®

L. 59"

sterowiec niem. typu Zeppelin,
stawny z wyprawy w jesieni 1917
do Afryki z pomocag afrykan-
skim wojskom niem. (dostarcze-
nie materialu wojennego), ktéra
nie dala spodziewanych wyni-
kéw. Sterowiec przez Batkany,
Azje Mniejszg, pustynie Libij-
ska i Sahare dotart do Sudanu,
skad na rozkaz z kraju zostat
zawrécony.

L AC AB

belg. wytwoérnia platowcéw —
LiiS Ateliers de Constructions
Aéronautiques Belges w Bru-
kseli. Buduje samoloty wojsko-
we, jak np. samol. bitwy ,,G.
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R. 8¢ z 2 siln. Gnéme-Khéne
14 Kdrs po 950 MK.

LA CIl ERVA
oh. — Cierva.

L A D A

skrét London Air Defense Area
(obszar o. pl. Londynu) — sy-
stem o. pl. Londynu, wprowa-
dzony 31V 111917, polegajacy na
skrupulatnym opracowaniu i zor-
ganizowaniu szerokiej sieci po-
sterunkéw obserwacyjno-meldun-
kowych i tacznosci ich z do-
wodztwem o. pl. w Londynie.

~.LAFAYETTE"

stynna eskadra lotnikéw amery-
kanskich (ochotnikéw przed wy-
powiedzeniem wojny Niemcom

Pomnik ttLafayete*’ pod Paryzem



przez St. Zjedn. A. P.) na fron-
cie fr.,, ktorzy walczyli z nad-
zwyczajng brawurg. Cze$¢ tych
lotnikéw, z mjr. Fount le Roy
na czele, utworzyta p6zniej w
Polsce mysliwskg eskadre Ko-
Sciuszkowska (7.).

LAKEHURST

najwigksza baza sterowcéw ma-
rynarki woj. St. Zjedn. A. P.
w stanie New Jersey, z ktorej

korzystaja niem. steréwce pasa-
zerskie i gdzie 6V 1937 ulegt
katastrofie sterowiec niem. ,,Hin-
denburg*.

LAMBERT (DE) HR.

jeden z pionieréw lotnictwa, oby-
watel rosyjski, stale mieszkajg-
cy w Paryzu. 18X 1909 ustalit
Swiatowy rekord wysokosci —
300 m i pierwszy przeleciat na
samolocie nad Paryzem, okraza-
jac wieze Eiffla (53 min.;.

LAMPY KABINOWE

lampy o $wietle niebieskim Iub
pomaranczowym do oswietlania
przyrzadéw pokitadowych w cza-
sie lotéw nocnych.

LAMPY POZYCYJINE

lampy na konhcach skrzydet, prze-
dzie kadtuba i na usterzeniu
samolotu, zapewniajagce bezpie-
czenstwo lotéw nocnych. Zgod-
nie z konwencja miedzynarodo-
wa, po stronie prawej — $wiatto

zielone, lewej — czerwone, z
przodu i z tylu — biate. Swiatto
przednie istnieje tylko na wod-
nosamolotach i amfibiach.

LAMPY SUFITOWE
LOTNICZE

lampy do o$wietlania wnetrz
kabin wiekszych samolotéw.

LAMPY
SYGNALIZACYINE
LOTNICZE

1 lub 2 lampy, o $wietle skie-

185



rowanym na doét, do bezposred-
niego porozumiewania sie samo-
lotu z ziemia.

LAMPY TOZSAMOSCI
LOTNICZE

lampy sygnalizacyjne, na ktére
nakfada sie filtr o uméwionym
na dang noc (okres czasu) ko-
lorze.

LANDRY

lotnik francuski, ktéry wraz z
Drouhin 7-89VIII 1925 w Char-
tres ustalit rekord $wiatowy od-
legtosci w obwodzie zamknie-
tym — 4.400 km.

»LANGLEY«

najstarszy lotniskowiec marynar-
ki St. Zjedn. A. P., wybudowa-
ny w 1912, przerobiony na lot-
niskowiec w 1920-—21. Wypor-
no$¢ 19.360 t, moc maszyn —
7.152 MK, IV 5", 24 samoloty.

LANGLEY SAMUEL
PIERPONT

prof, astrofizyki, ur. 1834, um.
186

1906. Od 1891 zajmowat sie za-
gadnieniami lotu; do 1897 zbu-
dowat 6 modeli samolotéw; m.
in. ,,Aerodrom 6“ o ciezarze 13
kg, zaopatrzony w silnik paro-
wy, ktéry 28 X1 1893 przeleciat
w ciagu 1 min. 45 sek. 1.200 m.

L ARES

upanstwowione towarzystwo ze-
glugi powietrznej w Rumunii,
eksploatujace linie wewnetrzne
i zagraniczne, m. in. Bukareszt—
Warszawa wspélnie z P. L. L.
Lot

LASZOWANIE (SIE)

z franc, lacher — puszczaé, wy-
puszczaé; w gwarze lotniczej
przejscie od lotéw z instrukto-
rem (na podwdjnych sterach)
do — samodzielnych. Pozosta-
to$¢ po francuskiej szkole z o
kresu lat wojennych i pierw-
szych powojennych.

LATARNIA LOTNICZA

latarnia podobna do morskiej.



Ustawiana na zorganizowanych
szlakach lotniczych dla utatwie-
nia lotéw nocnych i na lotniskach
dla utatwienia lgdowania i star-
tu. Wedtug budowy, dzielg si¢ na
lustrzane i soczewkowe (diop-
tryczne), obstugiwane recznie i
automatyczne, jedno i dwubty-

skowe itd. U nas w 1935 zbu-
dowano pierwsze: w Warszawie
(Okecie), Lwowie, Poznaniu,
Deblinie i Katowicach.

LATAWIEC

najprostszy i najstarszy przyrzad
latajacy ciezszy od pow. (we-
dtug legendy wynalazek chin-
skiego gen. Han-Sin — 206 p.
Chr.). Powierzchnia (nie) no-
$na(ne) umocowane do linki
(sznurka) wystawia sie pod
wiatr; opdr czotowy pochtania

linka trzymana na miejscu lub
ciggniona pod wiatr, wypoér
wznosi 1 W 1749 Wilson uzyt
po raz pierwszy 1 do pomiaréw
meteorologicznych; w 1752 B.
Franklin wykonywat za pomo-
cg 1 doswiadczenia z elektrycz-
noscig atmosferyczng. Przed uka-
zaniem sie samolotéw uzywa-
no 1, obok balonéw na uwie-
zi, do obserwacji pola bitwy,
ognia artylerii itp.

LATECOERE

francuska wytwornia platowcow
w Toulouse - Montaudran (H-te
Garonne) z lotniskiem w Bisca-
rosse (Landes), istniejgca od
1917. Buduje gtéwnie wodnosa-
moloty i latajace todzie, wojsko,
we i komunikacyjne. B. znana
t6dz latajgca ,,Croix du Sud“,
ktéra 22—23 VI 1935 wykonata
przelot bez Igdowania Cher-
bourg — Dakar (Afryka zach.)

,Lientenant de Vaisseau Paris"
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diugosci 4.300 km. Do tej wy-
tworni  nalezy réwniez stynna
t6dz latajeca ,Lieutenant de
Vaisseau Paris“, samolot trans-
atlantycki o 6 silnikach Hispa-
no-Suiza 12 Y po 890 MK.

LATHAM ET Co

wytwornia platowcéow o tej sa-
mej nazwie w Coudebec en Coux

H. B. 3

(Seine Inf.). Od 1929 wchodzi
w sktad zaktadow Amiot.

LATHAM HUBERT

jeden z pionieréw lotnictwa fr.
Przed i po przelocie Blériota
przez La Manche, 19 i 27 VII
1909 usituje réwniez osiggnaé¢ na
samolocie brzegi Anglii, lecz
w obydwoch lotach przymusowo
woduje i zostaje uratowany przez
statki rybackie. Ustala szereg re-
kordéw Swiatowych; 25 V 1111909
w Bétheny — odlegtosci w obwo-
dzie zamknietym — 154,620 km,
23 1V 1910 w Nicei — szybkosci
na bazie — 77,579 km na godz.
i 4 wysokosci: 29V 1111909 w
Reims — 155 m, 1XII1 1909 w
Chalons — 453 m, 711910 w
Chalons — 1.000 m, 7V 111910
w Reims — 1384 m. Zginat
w katastrofie lotu. 7 VI 1923.
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LAU NOY
Fr., badacz lotu S$rubowego.
Wraz z Fr. Bienvenu w 1784

przedstawili fr. Akademii Umie-

jetnosci model przyrzadu opar-
tego na zasadzie lotu $rubo-
Wego.

LADOWANIE

zetkniecie sie statku pow. z zie-
mia po zakonczeniu lotu. L. sa-
molotu: normalne — polega na
zmniejszeniu (zamknieciu) gazu
na wysokosci 300—400 m, przej-
scin w lot $lizgowy do wysokosci

/0

2—0,5 m nad ziemig, trzymaniu
na tej wysokosci samol. w lo-
cie poziomym do utraty szybko-
Sci, Sciaggnieciu na siebie drazka
sterowego (opuszczeniu ogona)
i jednoczesnym osiadaniu na ko-
ta podwozia i koto (ptoze) ogo-
nowe (na 3 punkty). Za wcze-
sne wyréwnanie samol. powodu-
je twarde lgdowanie, tj. przepa-
danie z duzej wysokosci, lub
nawet uszkodzenie podwozia i



dzwigaréw kadtubowych oraz ew.
wywrdécenie si¢ satnol.; za pdéz-
ne — uderzenie kotami podwo-
zia o ziemie i podskok tub
uszkodzenie (zniesienie) pod-
wozia; za wczesne poderwanie
samolotu (Sciggniecie drazka na
siebie), gdy nie stracit jeszcze
szybkosci w dostatecznym stop-

niu, powoduje tzw. uryskok
i ew. wywr6cenie sie; za péz-
ne — przy gtadkim lotnisku

nie grozi zadnym niebezpieczen-
stwem (lagdowanie na kota). Po
zetknieciu sie z ziemig, samot.
toczy sie sita bezwiadnosci (wy-
bieg, dobieg) i albo jest hamo-
tvany, albo stopniowo traci szyb-
kos¢ i staje sam. Wielko$¢ kata
lotu Slizgowego (szybko$¢ lado-
wania) i dlugos¢ wybiegu wply-
waja hna bezpieczenstwo totu
(przymusowe*tgdowania na przy-
godnych terenach, przeszkody
przed polem wzlotéw itp.);
skrzydta szczelinowe (skrzela),
klapy, hamutce mechaniczne
i aerodynamiczne itp. majg za
zadanie kat ten zwigkszy¢, wy-
bieg za$ zmniejszy¢.

LADOWANIE NA PO-
KLAD LOTNISKOWCA

odbywa sie jak na ziemie, z t3
réznicg, ze lotniskowiec ptynie
pod wiatr i o wiasng szybkos¢
zmniejsza szybko$¢ lgdowania
samolotu. Na poktadzie moga
by¢ urzadzenia hamujace w po-
staci linek przeciagnietych przez
poktad, a obcigzonych na kon-
cach balastem; samolot ma hak,
ktorym zaczepia o jedng z tych
linek i w ten sposéb szybciej
sie zatrzymuje.

LADOWANIE NA WODE

in. wodoioanie.

LADOWISKDO

niezarejestrowane w Minister,
stwie Komunikacji lotnisko, bez
specjalnych urzadzen lotnisko-
wych, zwykle niewielkich wy-
miaréw. W wojsku — lotnisko
pomocnicze, bez statej obstugi.

LEBAUDY

bracia, przemystowcy fr., ktérzy
w pierwszych latach XX stule-
cia budowali steréwce. W 1903
sterowicc L. miat juz szybkos¢
8—11 m na sek. Przy pomocy
inz. Jultiota wybudowali (w 1902)
sterowiec potsztywny o dtugosci
56,6 m, Srednicy 9,8 m i pojem-
nosci 2.284 m® z silnikiem 40
MK. Sterowiec ten po przeszio
30 lotach rozbit sie o drzewa.
Nastepny typ, w ktérym wpro-
wadzono stateczniki, zostat za-
kupiony przez wojsko fr. Po6z-
niejsze typy nosity nazwe ,Pa-

trie“ (70 MK) i ,,Republique”
(80 MK) i po wielu lotach ule-
gly catkowitemu zniszczeniu.
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»t EBIE D«

1) pierwszy sterowiec w Ro-
sji  (1910), zakupiony we Fran-
cji, systemu i budowy Lebaudy;
2) jednoniiejscowe  samoloty
mysliwskie ros. wytwoérni tebie-
diew (1916).

LEBIEDIEW
jedna z niewielu wytwdrni pta-
towcow w Rosji z czas6w woj-
ny Swiatowej (w Petersburgu).
Wybudowata ok. 200 samolotéw.

LEBLANC ALFRED

jeden z pionieréw lotnictwa fr.
Ur. 1869, urn. X 11921. Od 1904
do 1909 zwyciezca w szeregu
zawodow balonowych. Jako lot-
nik ustalit 3 rekordy $wiatowe
szybkosci na bazie: 29X1910
w Nowym Jorku — 109,756 km
i 12rV 1911 w Pau — 111,801 km
oraz 12Vl w Etampes — 125
km na godz.
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LEGAGNEUX GEORGES

jeden z pionieréw lotnictwa fr.
Ur. 1882, zgine! w wypadku lotu.
V 111914, Ustalit szereg rekordéw
Swiatowych: odlegto$¢ w obwo-
dzie zamknietym 11 X 111910 w
Pau — 515,9 km i 3 wysokosci —
8X 111910 w Pau — 3.100 m,
171X1912 w Caurbaulieu —
5.450 m oraz 28 X 111913 w Saint
Raphaél — 6.120 m. W X 1909
latat w Warszawie na polu Mo-

kotowskim na samolocie Far-
man-Voisin.

LEGER

jeden z pionieréw fr. budowy

Smigtowcoéw (helikopteréw). Mo-
del (1:2) w 1907, przy do-

Swiadczeniach w Monaco, uno-
sit sie w pow. t

LE]J

wyrwa w ziemi, spowodowana

wybuchem bomby lotniczej (lub
pocisku artyleryjskiego). Wiel-
kos¢ i ksztalt 1 zalezny jest
od ilosci materiatlu wybucho-
wego w bombie i czasu dzia-
tania zapalnika.

LEMOINE G

lotnik fr., ktory 281X 1933 w
Villacoublay ustalit rekord $wia-
towy wysokosci — 13.661 m.

LEONARDO DA VINCI

wielki art. piast, szkoty florenc-
kiej, ur. w 1452 w Vinci koto
Florencji, um. w 1519 we Fr.
na zamku Amboise; badat réow-



niez zasady lotu. W Biblio-
tece Narodowej w Paryzu prze-
chowywane se jego rekopisy,
dotyczace lotu ptaka, budowy
skrzydtoioca (ornitoptera) i $mi-
gtowca (helikoptera). Rekopisy
te wydano dopiero w XVIII w

.LEONARDO DA VINCI'

jeden z pierwszych sterowcéw
wioskich, zbudowany przez Wkt
Forlanini, w 1910, konstrukcji
potsztywnej.

LEOPOLDOTFF

A~UEE

francuska wytwoérnia samol. tu-
rystycznych i wojskowych wVin-
cennes (Seine).

LE PRIEUR
1) celoivnik przeciwlotniczy L.
P. — celownik z okresu wojny

Swiatowej do ciezkich karabinéw
maszynowych, uzywany we Fr.
w 1916—17; 2) muszka tvialrotvi
L. P. do karabinéw maszynowych
lotniczych  (ruchomych) Lewi-
sa; sktada sie z pionowego draz-
ka, na ktérym umocowano (pod
katem 90") ruchomy pret z cho-
ragiewka z jednej strony, kulka
za$ z drugiej; w locie ped pow.
odrzuca odpowiednio choragiew-
ke ku ogonowi samol.; celujac
przez kulke otrzymuje sie goto-
wa poprawke na wyprzedzenie;
3) rakieta L. P.—rodzaj rakie-
ty o sztywnym ogonie (drazek),
uzywanej w czasie wojny S$wia-
towej do zwalczania balonéw
na uwiezi i sterowcéw. R. (Kil-
ka), umieszczona miedzy skrzy-
dfami dwuptatowcéw, wyrzucana
byta w locie nurkowym na ba-
lon (sterowiec).

LESSEPS (DE) JACQUES

jeden z pionieréw lotnictwa fr.
21V 1910 przelatuje, drugi po
Blériocie, przez kanat La Manche.
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szynowych. W
Swiatowe] uzywany byt na
samol., jako ruchomy (obser-
watora, Strzelca). t’6zniejszy typ
(1923 — wz. 23) ina teoretycz-
na szybko$¢ strzelania 600 strz.
na min., szybko$¢ wylotowg —
790 m na sek.

czasie wojny

L. EXITNGTON"

okret St. Zjedn. A. P., zbudo-
wany pierwotnie jako krgzownik
i przerobiony w 1928 na lotni-
skowiec. Wyporno$¢ 33.000 t,
dtugos¢ 268 m, szeroko$¢ 27 ni,
moc maszyn 180.000 MK, szyb-
ko$¢ 34 wezty, personelu 1927

ludzi, samolotéw 72, VIII — 203
mm, XII — 127 pl., IV —57 pl
4 wyrzutnie torped. ldentyczny
z lotniskowcem ,,Saratoga".

LIBANSKI

inz., jeden z pierwszych pol-
skich konstruktoréw lotniczych
(w zaborze austriackim), zato-
zyciel ,,Zwiazku Aiciatycznego
Studentéw Politechniki Lwow-
skiej* (6X11909).

L1 BELLE"
a) pierwszy (1906) jednoptato-

wiec pioniera lotnictwa Santos-
Dumonla: rozpigtos¢ 5 m, dtu-

go$¢ 8 m, silnik 15 MK, ciezar
120 kg. Kadtub otwarty z zerdzi
bambusowych. Siedzenie pilota
pod skrzydiem; byt prototy-
pem poézniejszego ,,Demoiselle;

b) pewien typ wodnosamolotow
turystycznych Dorniera.

LIBERTS"

jeden z 2 pierwszych sterow-
cow francuskich  konstrukcji
Lebaudy.

LICENCIJA

1) sportowa aeroklubu narodo-
wego — zaswiadczenie wedtug
wzoru ustalonego przez Miedzy-
narodowy Zwigzek Aeronautycz-
ny, wydawane na rok kazdemu
pilotowi i zawodnikowi sportu
lotn. Nie zastepuje Swiadectwa
uzdolnienia dla pilota. Moze
by¢ cofnieta lub zawieszona
przez aeroklub narodowy bez
podania powodéw. Wazna jest
we wszystkich krajach, repre-
zentowanych w Miedzynarodo-
wym Zwigzku Aeronautycznym;
2) na baze — pozwolenie udzie-
lone przez Migdzynarodowy Zwig-
zek Aeronautyczny aeroklubo-
wi narodowemu lub przez ae-
roklub  narodowy — orga-
nizacji sportowej na utrzymy-
wanie bazy do proby szybko-
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Kci; 3) w przemys$le — pozwole-
nie na produkcje danego sprzetu,
wydane przez firme, ktéra ten
sprzet skonstruowata — innej.

LIGA OBRONY
POWIETRZNE]
I PRZECIWGAZOWEJ

ob. L.O.r. /.

LIDA

go, koto Li<ly,
grodzkie.

WOjew. Nnowo-

LIDZBARK

lotnisko kat. C — cywilne,
otwarte dla ruchu publicznego.
Miejscowos¢ Cibérz koto Lidz-
barku, wojew. pomorskie, pow.
Brodnica. Szer. geogr. 53®15'12",
diugos$¢ geogr. 19®54' 00", wy-
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soko$¢ n. p. m. 140 m, wymiary
N-S 800 m, E-W 600 m.

LILIENTHAL OTTO

inz. niem. zwany ,,0jcem lotnic-
twa“. Ur. 1848, od lat dziecin-
nych interesuje sie zagadnie-
niem lotu, obserwuje szczegol-
nie lot szybowy ptakéw. Bu-
duje rodzaj szybowca, ktéry
stopniowo doskonali. Od 1891
do 1896 wykonuje przeszto 2.000



lotéw $lizgowych, dochodzac do
przelotbw na odlegtos¢ 100 m.
Zamierzat przej$¢ do préb lo-
tu silnikowego (silnik porusza-
ny ptynnym kwasem weglowym),
gdy 10VIII 1896 ulega $miertel-
nemu wypadkowi podczas lotu.

LIMUZYNA

samolot turystyczny z kabing
zamknietg, mniej lub bardziej
komfortowo urzadzona.

LINAI STARTOWA

lina skiadajaca sie¢ z'400—600
diugich nitek gumowych, o prze-
kroju 1 mm, owinigtych S$cisle
materia, chroniaca je od prze-
tarcia. W potowie liny znajduje
sie metalowa obsada z kétkiem,
ktére zaczepia si¢ o hak starto-
wy szybowca. Naciggnigta — wy-
rzuca szybowiec z dostateczng
szybkoscia, aby sie mogt utrzy-
mac przez pewien czas w powie-
trzu.

LINDBERGH CHARLES

lotnik amer., ur. 1902. 21—22 V
1927 przeleciat samotnie na jed-

nosilnikowyni samol. lagdowym
zaktadéw Ryan Airlines z silni-
kiem Wright 220 MK (,,Spirit
of St. Louis*) z Nowego Jorku
do Paryza (5.809 km) w ciggu
33 godz. 12 min. Wyczynem tym
zilobyt Swiatowg stawe. Nadal
pracuje w lotnictwie, badajac
gtéwnie mozliwosci urzadzenia
vMclkich szlakéw powietrznych
transoceanicznych i kontynental-
nych w obu Amerykach.

LINIA SWIATEL
LADOWANIA

system Swiatet, wskazujacy Kie-
runek i miejsce lagdowania sa-
mol. w nocy. Na lotniskach
zelektryfikowanych, $wiatta elek-
tryczne zagtebione sg w stu-
dzienkach, przykrytych grubym
szklem; na innych — moga to
by¢ nawet zwykte latarnie sta-
jenne.

LINIE LOTNICZE »LOT«

ob. — ,.Lot“ Polskie Linie Lot.
nicze.
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LINKA DRUCIANA

linka spleciona z cienkich dru-
cikéw, zwykle z konopnym rdze-

LINKE HOFMANN

nieni. samolot bombardujecy o
4 silnikach (po 250 MK) z o
kresu konca wojny Swiatowej.

LINKI STEROWE

linki tgczace organa
i noznego sterowania.

recznego

LIORE ET OLIVIER

francuska wytwornia ptatowcow
w Argenteuil (Seine et Oise),
istniejagca od 1908; buduje gtodw-

nie wielosilnikowe samol. i fo-
dzie latajace, wojskowe i komu-
nikacyjne. W okresie wojny
Swiatowe] dostarczyta wojsku ok.
2.000 samot. typu Morane-Saul-
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LISICYN

pilot szybowcowy sow., ktory
3—4 X 1935 w miejscowosci Kok.
tebel na Krymie utrzymat sie
w powietrzu 38 godz. 40 min.
(rekord miedzynarodowy — 36
godz. 37 min. Schmidt, Niem.).

LISTWY ZEBRA

czesci zebra, wykonane z listwy;
moga by¢: goérne i dolne, two-
rzace (grzbiet i spdéd zebra,
usztywniajace $rodek zebra itp.

LITERA ,T

ruchomy znak lotniskowy, wska-
zujacy kierunek wiatru (lgdo-
wania). Moze by¢ wykonany
z piétna, drzewa, metalu, obra-
cany recznie lub sitg wiatru
(krotkimi ramionami pod wiatr,
dtugim — w tozu wiatru). Do
lotbw nocnych buduje sie ,,T¢

0 = .m czo“rars

ze Swiatet lub osSwietlone albo
ustawia sie w tym ksztatcie la-
tarnie.

LITRAZ
objeto$¢ (pojemnos$c¢) roboczej
czesci cylindréw siln., wyrazo-

na w litrach lub cm*.



LITToRIA

gtéwne lotnisko komunikacyjne
koto Rzymu.

L LOYD
typ austriackich samolotéw roz-

poznawczycli  zakladéw Lloyd
na Wegrzech z okresu wojny
Swiatowe;.

LOCKMHETEPD

lwytwornia ptatowcéw w Stanach
1Zjedn. A. P. w Hurbank, Kalifor.
nia. Produkuje saniol. wojsko-
lwe i komunikacyjne. M. in. Li-
Inie Lotn. ,Lot“ postuguje sie

dwusilnikowym ,,Electra®“. Na L.
»vega“ (siln. ,,Wasp“ 425 MK)
zostato dokonane szer. wybitnych
wyczyndéw sportowych przez W.

Posta, A. Earhardt

iin.

Matterna,

L Ol R E

Les Ateliers et Chantiers de la
Loire — francuska wytwoérnia
ptatowcéw  (gtownie latajecycti

todzi) w St. Nazaire (Loire
Inf.), nalezy do grupy Loire-
JSieuport.

LOKSODROMA

droga lotu przy statym kursie
statku pow. miedzy 2 punkta-
mi. Do 1.000 km prawie nie
rézni si¢ od ortodromy (luk
wielkiego kota, przechodzacy
przez 2 dane punkty), na od-
legto$¢ za$ np. Paryz—Pekin
wynosi ok. 1.000 km na korzys¢
ortodromy.

LOOPING
in. petla, figura lotu akroba-
tycznego, polegajgca na zato-

czeniu przez samolot kota w
ptaszczyznie pionowej, tak, ze
0$ poprzeczna samol. pozostaje
state rownolegta do poziomu zie-
mi. Przy zwyktym 1 pilot znaj-
duje sie wewnatrz zataczanego
kota, sita odsrodkowa przyciska
go do siedzenia; przy t od-
wréconym — przeciwnie, sita
odé$rodkowa dazy do wyrzuce-
nia pilota z samol. Oba rodzaje
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Looping zwykty

Looping odwrécony

1 pilot zaczyna ocl nurkowania
hez zmniejszenia gazu, nastep-
nie albo wycigga saniol. w go6-
re (potozenie szczytowe: Kkola
samol. do g6ry, glowa pil. —
ku ziemi), albo obraca samol.
na plecy (w 1 odwréconym),
wreszcie po tuku kota wycho-
dzi w normalne potozenie. Wy-
konanie 1 jest tym ftatwiejsze,
im mniejsze obcigzenie na MK
ma samolot. Pierwsze 1 wyko-
nali prawie jednoczes$nie i nie
wiedzac nic o sobie Ros. ISie-
stierow i Fr. Pegoud w 1913.

LOPPR
Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej — powstata w 1923
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1 objeta woéwczas jedynie zagad-
nienia lotnicze. W potowie 1928
potaczyta sie z Towarzystwem
Obrony Przeciwgazowej. Nieco
pozniej wiadze panstwowe do-
taczyty do zadan L. 0. P. P.-u
sprawy zwigzane z przygotowa-
niem ludnosci cywilnej do obro-
ny przeciwlotniczej biernej. W
czasie pierwszego dziesieciolecia
poza szeregiem doniostych czy-
néw, jak wybudowanie Instytutu
Aerodynamicznego, Doswiadczal-

nych  Warsztatébw Lotniczych,
szk6t mechanikéw lotniczych,
znacznej ilosci lotnisk — Liga

zainicjowata i propagowata od
poczatku swego istnienia budo-
we samolotéw  turystycznych,
sport silnikowy i szybownictwo.
Pierwsze samoloty turystyczne
zbudowane zostaly za pienigdze
L. O.P.P.-u juz w 1924. Pierw-
sze wielkie raidy lotnicze odby-
ty sie na koszt Ligi. W 1923—
1925 L. O. P. P. zapoczatkowuje
szybownictwo. Szeroko prowa-
dzone modelarstwo nosito cha-
rakter raczej propagandowy.
W zakresie obrony przeciwlot-
niczo-gazowej dziatalno$¢ Ligi
miata na celu przygotowanie
i uswiadomienie spoteczenstwa.
Od 1926 Wysokim Protektorem
Ligi jest Pan Prezydent Rzplitej
prof. dr. Ignacy Moscicki. W
1933 na czele instytucji stanat



inspektor armii gen. dyw. inz.
Leon Berbecki. W rok pézniej
Rada Ministrow nadata stowa-
rzyszeniu charakter wyzszej u-
zytecznosci, powierzajac mu wy-
tacznos¢ w dziedzinie szkolenia
oplgaz. Ostatnie 3 lata dziatal-
nosci Ligi podwoity liczbe jej
cztonkéw, jak réwniez i sume
og6lng dochodéw. 1.700.000 uw
Swiadomionych obywateli, czton-
kéw L. O. P. P.., sktadajagc swe
groszowe ofiary, umozliwia in-
stytucji wydawanie okoto 11 mi-
lionéw zlotych rocznie na roz-
woj polskiego lotnictwa i przy-
gotowania ludnosci cywilnej do
oplgaz. Obydwie te wielkie spra-
wy, ktéorym stuzy Liga, dzielg
sie na szereg pomniejszych dzie-
dzin. Na lotnictwo sktadajg sie:
modelarstwo, szybownictwo, lot-
nictwo silnikowe, rozbudowa
sieci lotnisk i szkét. Oplgaz.
obejmuje: wyszkolenie, organi-
zacje i zaopatrzenie. Wszystkie
wymienione dziedziny uzupel-
nia u$wiadamiajgca propaganda,
piSmiennictwo popularne i fa-
chowe, popieranie tworczosci
lotniczej i pomoc wybitniej-
szym jednostkom — stypendy-
stom L. O. P. P.-u w wyzszych
uczelniach specjalnych. Pracom
w terenie, szczegblnie w dzie-
dzinach technicznych, nadaje
kierunek Zarzad Gt L. O.P.P.-u,
uzgadniajgcy swe poczynania z
najwyzszymi wiadzami panstwo-
wymi. Wykonawcami programu
Ligi sa: zarzady okregéw woje-
wodzkich, obwodéw powiato-
wych i itét. L. O. P. P. obej-
muje swa dziatalnoscia teren
catej Rzplitej Polskiej. Czton-
kiem Ligi moze by¢ kazdy oby-
watel polski.

,LOPP"

halon wolny, kulisty, ufundowa-
ny przez L. O. P. P. na zawo-
dy miedzynarodowe Gordon Ben-
nett 1936, przyszykowany przez
Wytwérnie Balonowa w Jabton,
nie. W 1936 (zaloga kpt. Janusz
i por. Brenk) zajgt 2. miejsce
1o Demuyterze.

LORIDAN

jeden z pionieréw lotnictwa fr.,
ktory 8V 111911 w Chalon usta-
lit rekord $wiatowy wysokosci —
3.177 m.

LORRAINE (-DIETRICH)

nazwa silnikéw lotniczych, pro-
dukowanych w fabryce ,,Société
des Moteurs et Automobiles
Lorraine* w Argenteuil (Seine).
Stosowane byty w Polsce na nie-
ktérych samolotach wojskowych
(Potez XV i XXVII — L-D-400
MK; Potez XXV, Spad 61 C 1,
P. W. S. 10 — L-D-450 MK)
i cywilnych (Fokker FVII i P.
W. S. 20 — L-D-450 MK).
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Lorraine 450 MK

»,LOS ANGELES"

sterowiec marynarki woj. St
Zjedli. A. P., zbudowany w 1924,
jako ,,L Z m126“, w iiiem. zakla-
daé!) Zeppelina we Friedrichs-
hafen. Pojemnos$¢ 70.000 nw®
4 silniki Maybach po 400 MK,
fadunek uzyteczny 46 t, szyb-
ko$¢ maks. 123 km na godz.

LO T

ruch ciata ponad powierzchnig
Ziemi. W aeronautyce oparty
jest na pewnych wiasciwos$ciach
powietrza: preznosci i ciezko-
§ci (statki lzejsze od powietrza)
oraz Scisliwosci {opdér powie-
trza, przy statkach ciezszych od
pow.).

LOT AERODYNAMICZNY

1 statkbw pow. cigezszych od
powietrza, ktérego podstawg jest
dostatecznie szybki ruch wzgle-
dem atmosfery. Op6r pow., po-
wstajgcy wskutek ruchu, wyko-
rzystywany jest do wznoszenia
sie, 1L poziomego lub opadania
z dowolng szybkoscia. Wypad-
kowa sit, ktére przeciwdziatajg
ruchowi statku pow. — opér
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pow. (R) — moze by¢ roztozo-

na na 2 sktadowe: Ry — silte
nosnag albo wypér i Rx — opo6r
czotowy albo szkodliwy. Aby
statek pow. mogt sie uniesc
w pow. Ry musi by¢ wieksza
od cigzaru statku G, w locie
poziomym — réwna jemu. Rx
przezwycieza cigg S$migla F.
Dziatanie podobnych sit na u-
sterzenie i lotki pozwala na kie-
rowanie statkiem pow.

LOT AEROSTATYCZNY

1 statkéw pow. lzejszych od
pow., ktérego podstawg jest pra-
wo Archimedesa: ciato zanu-
rzone w gazie lub ptynie po-
zornie traci na wadze tyle, ile
wynosi ciezar danego o$rodka
0 objetosci zanurzonego w nim
ciata. Do utrzymania statku
w réwnowadze wyp6r ten, tj.
ciezar statku pow. wraz z wy-
petniajgcym go lekkim gazem
(wodo6r, hel, gaz S$wietlny, cie-
pte, a wiec rzadsze od otacza-
jacego  powietrze) musi  by¢
réwny ciezarowi wypartego prze-
zen powietrza; dla wznoszenia
sie — mniejszy.

LOT AKROBATYCZNY

ob. — Akrobacje powietrzne.



LOT BALONU

1 balonu wolnego jest aerosta-
tyczny, zalezny wytgcznie od Kie-
runku i szybkosci wiatru (w sto-
sunku do pow. balon jest nieru-
chomy, opr6cz wznoszenia sig
i opadania). L. sterowca, oparty
rowniez na prawie Archiniede-
sa, wykorzystuje ponadto ciag
$migta (Smigiet), a wiec opér
pow. i z tego punktu widzenia
jest aerodynamiczny. Kierunek
1 nadajg stery, szybko$¢ za$ ze-
spol(oty) Smigto-silnikowy(e).

LOT BEZSILNIKOWY

1 aerodynamiczny szybowca, mo-
toszybowca i — w pewnych szcze-
g6lnych warunkach — samolotu
z zatrzymanym silnikiem, oparty
na wykorzystaniu pow. pradéw
wstepujacych. Cigg $miglta F za-
stepuje w danym wypadku skifa-

dowa ciezaru szybowca G, ozna-
czona literg T. W zasadzie moz-
no$¢ lotu bezsilnikowego (zaglo-
wego) uwarunkowana jest tym,
aby szybko$¢ pradu wstepujace-
go byla nie mniejsza niz szyb-
kos¢ opadania szybowca wzgle-
dem po™ietrza.

LOT BOJOWY

1 wojskowego statku pow. dla
wykonania zadania bojowego nad
terytorium nieprzyjaciela lub
nad wiasnym — do walki z nie-
przyjacielskimi statkami  pow.
Zaleznie od charakteru zadania
moze by¢: rozpoznawczy (wy-
wiadowczy) lub obserwacyjny
(dozorowanie) z fotografowa-
niem lub liez, dla kierowania
ogniem artylerii, tgcznosci z pie-
chota, kawalerig, oddziatami bro-
ni pancernej lub wysunietymi
itp., niszczycielski (na bombar-
dowanie), szturmowy, mysliwski
itd. Z punktu widzenia sposobu
wykonania: pojedynczego samo-
lotu (w pojedynke), grupowy
(klucz, r6j, ciag), na pewnej
wysokosci, koszacy, wedtug da-
nej marszruty itd.

LOT BURZOWY

albo 1 na czele burzy — 1 szy-
Imwca przed frontem burzowym
(przednim skrajem chmur liu-
rzowych), oparty na wykorzy-
staniu pradéw niosacych, po-
wstatych na czete burzy wsku-
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tek wznoszenia sie powietrza
cieptego, tym silniejszego, im
gwattowniejszy jest naptyw zim-
nego pow. burzowego. Kontakt
z frontem burzowym osigga szy-
bowiec tatwiej przy wyholowa-
niu go przed cbmury za pomoce
samolotu. Przy szybkosci szy-
bowca wigkszej niz chmury
(normalnie) szybowiec wykonu-
je jednocze$nie z ruchem na-
przéd — désemki wzdluz czota
burzy. Za duze zblizenie sie do
chmury moze spowodowac ,wes-
sanie* szybowca w chmure, gdzie
bedzie on narazony na niebiez-
pieczne, b. gwattowne przyspie-
szenia. L. b. pozwala na wyko-
nywanie dtugich przelotéw, np.
11X 1934 M. Offierski przeleciat
z Bezniiechowej do tucka —
210 km.

LOT CHMUROWY

1 szybowca pod kiebiastymi
chmurami (cumulus), ktére sg
wskaznikami istnienia w danym
miejscu  wstepujacych  pradéw
termicznych. Poniewaz chmury
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tego rodzaju nie sg trwate, szy-
bowiec musi manewrowa¢ od
zanikajacej chmury do innej,
istniejacej lub powstajacej. Przy
odpowiednich warunkach 1 ch.
moga by¢ dlugie i dalekie.

LOT CIAGNIONY

albo holowany (na holu) — 1
~zybowea (lub cze$¢ lotu — start
i osiggniecie pewnej wysokosci),
gdy szybowiec jest ciagniony za
pomoca liny przez wydzwigarke.

samoch6d, motoréwke (wodno-
szybowiec) lub samolot. W o

statnim wypadku 1 c. (przelot!
moze by¢ wykonany na odle-
glos¢ setek i tysiecy km. Samo-
lot moze ciagna¢ po kilka szy-
bowcéw naraz, np. w Z. S. R. R.
do 7, tamze osiggnieto na szy-
bowcu w 1 c. wysoko$¢ 10.000 m.
W Polsce dokonano raidéw cig-
gnionych do Bukaresztu i panstw
battyckich. Wymaga duzej spraw-
nosci pilotdw obu maszyn.

LOT CWICZEBNY

kazdy lot na statku pow., majg-
cy na celu szkolenie tego lub



innego cztonka zatogi. Przy szko-
leniu uczniébw na samolotach
i szybowcach moze by¢ wykony-
wany z instruktorem na pokia-

dzie statku pow. (na podwodj-
nych sterach) Iub z instruk-
torem na ziemi, (na szybow-

cach przewaznie od poczatku
szkolenia, na samolotach —
gdy uczen osiaggnie pewien sto-
piern doskonatosci w danej ka-
tegorii ¢éwiczen lub tez przy
pewnych systemach szkolenia).

LOT
DLUGODYSTANSOWY

1 statku pow., majacy na celu
zdobycie pewnego rekordu, wy-
prébowanie statku pow., opano-
wanie danego szlaku pow., pro-
pagande, reklame itp. Rekord
Swiatowy 1 na odlegtos¢ w li-
nii prostej bez ladowania nale-
zy do Ros. (Tromowa i tow., kt6
rzy 12—14VII1 1937 przelecieli
z Moskwy przez biegun pin.
do San Jacinto w Kalifornii —
10.148 km. Z polskich lotni-
kéw posiadaczami rekordéw lo-
tu na odlegto$¢ (miedzynaro-
dowych) sa: mjr Skarzynski na
jednomiejscowym samolocie R.
W. D. 5 bis z silnikiem Gipsy-
Major 130 MK (2 kategoria sa-
mol. turystycznych, 1-miejscowc
0 ciezarze ponizej 450 kg) prze-
leciat z St-Louis w Senegalu do
Maceio w Brazylii oraz kpt. Bu-
rzynski i por. Wysocki przele-
cieli na balonie wolnym Polo-
nia Il 15—18 1X 1935 z Warsza-
wy do Tiszkina w Z. S. R. R.
1.650 km 474 m (3 rekordy
w 5, 6 i 7 kategoriach balonéw
wolnych — od 1.601 do 4.000
mp»).

LOT DOCELOWY

w szybownictwie lot z lgdowa-
niem w punkcie z gory okre-
Ulonvm.

LOT,
DOSWIADCZALNY

1 na statku pow., wykonany w cc-
lach badania wiasciwosci statku
pow., przyrzadéw poktadowych,
uzbrojenia, warunkéw atmosfe-
rycznych itp. W wielu wypad-
kach statek pow. do 1 d. posia
da specjalne wyekwipowanie.

LOT
DYNAMICZNY

in. 1 aerodynamiczny (oh.).
W szybownictwie niekiedy nazy.
wa sie tak 1 zaglowy, wykorzystu.
jacy za pomoca manewrowania
rézne prady wznoszace w odroz-
nienie od 1 statycznego, pole-
gajacego na wykorzystaniu wy-
tacznie jednostajnego ruchu pow.,
czyli wiatru.

LOT DZIENNY

1 wykonany w dzien. W pojeciu
prawnym — od wschodu do za-
chodu stonica, kiedy nie istnieje
obowigzek zapalania $wiatet po-
zycyjnych. Praktycznie — wa-
runki 1 d. powstaja o p6t godz.
wczesniej i koncza sie o pét godz.
p6zniej, zaleznie zreszta od sze-
rokosci geograficznej miejscowo-
$ci i pory roku.
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LOT
FOTOGRAFICZNY

(z fotografowaniem, na fotogra-
fowanie) — 1 bojouyy, gdy roz-
poznanie lub stwierdzenie wyni-
kéw dziatan (np. zniszczen) wy-
konuje sie za poinoce aparatu
fotograficznego. Réwniez w cza-
sie pokoju 1 t. s wykonywane
dla celéw ¢wiczebnych oraz po-
miarowych (kartograficznych).

LOT GRUPOWY

lot co najmniej 2 samolotéw
w okre$lonym szyku.

LOT HOL OWANY
oh. — Lot ciggniony.

LOT i oplg POLSKI

miesigcznik, oficjalny organ Li-
gi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, zatozony w 1922
przez ptk. inz. J. Grzedzinskie-
go. Omawia popularnie zagad-
nienia lotnicze oraz obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej.
W ciegu 14 lat istnienia zmie-
niat kilkakrotnie szate zewnetrz-
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LOT
POLSKI

na, przeksztatcajgc sie w nie-
ktérych latach w dwutygodnik.
Obecny redaktor ,,Lotu* — kpt.
Karol Kozminski. Adres redak-
cji i administracji: Warszawa,
ul. Wierzbowa 9.

LOT KIEROWANY

1 statku pow., zaopatrzonego
w radiostacje odbiorczg {radio-
kompas itp.), trzymajgcego sie
szlaku wytyczonego przez sygna-
ty naziemnych radiostacyj nadaw-
czych {radiogoniometria, rndio-
Intnrnie itp.).

LOT KOMUNIKACYINY

1 cywilnego statku pow. wg
ustalonej marszruty i rozktadu
lotbw z pasazerami, pocztg lub
towarem.

LOT KONTROLNY

w szkolnictwie lotniczym — 1



instruktora z samodzielnie la-
tajgcym uczniem (na podwoj-
nych sterach) celem sprawdze-
nia postepéw lub poprawienia
btedéw ucznia.

LOT KOSZACY

1 na h. matej wysokosci (przy
ziemi 10 do 25 m) z ,przeska.
kiwaniem* przez przeszkody i wy-
korzystaniem rzezby terenu do

krycia sig przed obserwacja
z ziemi. Przy wykorzystaniu
wawozéw, moze sie odbywaé

nawet ponizej ogo6lnego pozio-
mu terenu. Ma zastosowanie
W czasie wojny w tzw. napadach
szturmowych, gdy cbodzi o za-
skoczenie obiektu napadu (prze-
waznie cele zywe). L. koszacy
utrudnia zastosowanie S$rodkéw
0. pl. zaréwno czynnych (wiel-
kie szybkosci katowe, za ktory-
mi nie nadaza artyleria i nawet
k. m. pl.), jak i biernych (trud-
no$¢ wykrycia, a tym bardziej
rozpoznania przynaleznosci pan-
stwowej samol. w czasie wystar-
czajacym do zastosowania S$rod-
kéw o. pl.). L. k. stosowane by-
ty juz w wojnie Swiatowej, jed-
nakze technike i taktyke tych
1 opracowano we Wioszech do-
piero ok. 1930 i rozwinieto p6z-
niej w Z. S. R. R.

LOT LATAWCA

I. najbardziej pierwotny, znany
juz w czasach starozytnych. Za-
sady naukowe 1 1 opracowat
Musschenbrock. Oparty jest na
wykorzystaniu oporu pow., wy-
twarzanego przez wiatr wzgled-
nie ruch 1 za ciggniong linka
(sznurkiem). Znane s wzloty

latawcéw na wysoko$¢ ponad
10.000 m. Na przetomie XIX
i XX w. czyniono préby wyko-
rzystania 1L 1 do celéw wojsko-
wych (wznoszenia obserwatora,
samoczynnego aparatu fotogra-
ficznego itp.).

LOT LACZNOSCIOWY

w lotnictwie wojsk. 1 majacy
na celu nawigzanie lub utrzy-
mywanie #gcznosci  pomiedzy
dowddztwami, jednostkami, fron-
tem a tylem itp. Polega badz
na przewozeniu ludzi utrzymu-
jacych 1tacznos$¢ (ofic. sztabow
np.) lub korespondencji, badz
tez na przekazywaniu w locie za
pomocg radia, rakiet itp. sygna-
téw wyktadanych przez oddzia-
ty na polu waltki do innych od-
dziatébw (piechota — artyleria,
oddzialy wysuniete — sity gtow-
ne itp.) lub dowddztw, badz tez
na podchwytywaniu ze specjal-
nych urzadzenn korespondencji
i zrzucaniu jej lub przekazy-
waniu z lgdowaniem do do-
woédztw lub innych oddziatéw.

LOT MECHANICZNY

1 przy pomocy silnika.

LOT MIESNIOWY
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1 gdzie naped silnikowy zasta-
piony jest przez naped migénio-
wy (rekami, nogami). Do IV
1937 najdtuzszego 1 m. doko-
nali Wiosi Pronomi i Bossi —
900 m w ciggu 71 sek. na wy-
sokosci ok. 6 m.

LOT MODELU

1) m. samolotu — polega na
wykorzystaniu ciggu $migta na-
pedzanego skrecona gumg lub
motorkiem; 2) m. szybowca —
na trafieniu modelu w prady
wznoszace i wykorzystaniu tych
pradoéw.

LOT MYSLIWSKI

1 bojowy polegajacy na Sciga-
niu samolotu(6éw) nieprzyjacie-
la celem stoczenia walki, na o
czekiwaniu nieprzyjaciela w po.
wietrzu (patrolowaniu) lub tez
na eskortowaniu wiasnych samo-
lotbw  niemysliwskicb  celem
niedopuszczenia do nich samo-
lotéw przeciwnika.

LOT
1 proébny
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NA CZAS

lub treningowy na

z gory okreSlony czas przeby-
wania w powietrzu.

LOT NA CZELE BURZY

ob. Lot burzowy.

LOT NA KURSIE
BOJOWYM

in. — na kursie bombardowa
nia, 1 poziomy, w linii prostej
i w tozu wiatru, w ostatnich
chwilach (dtugo$¢ jego zalezna
jest od systemu celownika)
przed rzuceniem bomb do obra-
nego celu. W czasie tego 1
bombardier celuje i zrzuca
bomby; samolot wtedy jest
najbardziej narazony na dzia-
tanie ognia artylerii pl., kto-
rej strzelanie oparte jest wia-
$nie na hipotezie prostolinij-
nego, poziomego i réwnomier-
nego lotu celu.

LOT NA PODWOJ-
NYCH STERACH

1 szkolny, gdy zaréwno in-
struktor jak i uczen majg wia-
sne urzadzenia sterowe i przy-
rzady  poktadowe. Instruktor
kontroluje prace ucznia, nie
dopuszczajac do zbyt grubych
btedéw i dajac stopniowo ucz-
niowi coraz wigksza samodziel
no$¢ w sterowaniu.

LOT NISZCZYCIELSKI

1 bojowy celem bombardowa-
nia wyznaczonego z goéry lub



odnalezionego z wiasnej inicja-
tywy (zaleznie od rodzaju za-
dania bojowego) celu. Skiada
sie z podejscia do obiektu bom-
bardowania, 1 na kursie bojo-
wym, rzucenia bomb i powrotu
na wiasne lotnisko.

LOT ,NA PELNYM
GAZIE"

1 samolotu przy maksymalnych
obrotach $migta; stosuje sie
w krotkich okresach, gdy ko-
nieczne jest rozwiniecie petnej
szybkosci samolotu: przy star-
cie, w pewnych figurach akro-
bacji, w walce powietrznej, na
zawodach, prébach pobicia pew-
nych rekordéw itp. Zastosowa-
nie dtuzsze nadwereza silnik
i czestokro¢ powoduje jego u
szkodzenie.

LOT NA PLECACH

N

1 akrobatyczny w pozycji sa-
molotu odwrdconego kotami do

gory; moze byé wykonywany
w linii prostej i poziomo, ze
skretami itp.

LOT NA TORPE-
DOWANIE

1 bojowy z torpede celem za-
atakowania okretu (statku) ze
stosunkowo matej wysokosci i
pewnej odlegtosci za pomoce
torpedy.

LOT

w pojeciu prawnym 1 w cza-

NOCNY

sie od zachodu do wschodu
stofica, gdy statek pow. powi-
nien mieé¢ Swiatta, ustalone
przepisami miedzynarodowymi,
zapalone. Praktycznie — 1 od
zmierzchu do $witu, gdy ledo-
wanie statku pow. wymaga

sztucznego oswietlenia lotniska.
L. n. w komunikacji pow. do-
puszczalne se jedynie pod wa-

runkiem odpowiedniego urze-
dzenia (Swietlnego i radiowe-
go) szlaku oraz statku pow.

W dziataniach wojennych 1 n.
stuze przede wszystkim do
zmniejszenia skutecznosci ognia
przeciwlotniczego z ziemi i sa-
molotéw nieprzyjaciela (bom-
bardowania nocne), jak réwniez
do zapewnienia ciggtosci akcji
(up. rozpoznania wykonywanego
w dzieh przez uzupetnienie
rozpoznania $wiatet na drogach,
biwakach itp.) lub nekania nie.
przyjaciela napadami w nocy.

LOT NURKOWY

in. nur — 1 w dot pod ketem
mniej lub bardziej zblizonym
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do 90® w stosunku do poziomu
ziemi. Stosowany jest jako ma-
newr szybkiej zmiany wysoko-
éci oraz do napada pionowego.

LOT OBLICZONY

in. I. oceniony — 1 wykony-
wany wylgcznie na podstawie
dokonanych uprzednio obliczen
nawigacyjnych, przy pomocy
przyrzadéw pokiadowych, prze-
de wszystkim busoli. W gre
wchodzg szybkosci statku pow.
i wiatru oraz deklinacja, ktore
w czasie lotu ulegajag zmianom.
Aby zmiany te moéc ocenié, co
pewien czas poréwnuje sie da-
ne teoretyczne z istotnym po-
tozeniem statku pow., obserwu-
jac ziemie (uzywajgc sekstansu
nad morzem) i poréwnujgc wy-
nik obserwacji z mapa. Ma za-
stosowanie przy dalekich prze-
lotach lub w warunkach dhuz-
szych okreséw niewidocznosci

LOT OBSERWACYIJINY

in. . wywiadowczy (rozpoznaw-
czy) — 1 bojowy nad teryto-
rium nieprzyjaciela wedtug z
gory okres$lonej marszruty lub
do rozpoznania okreslonego (ych)
obiektu (6w), albo tez nad okre.
$§long powierzchnig (np. nad
pewnym odcinkiem na polu
walki). Zadanie w 1 o. wyko-
nuje sie przez obserwacje wzro-
kowa lub tez za pomoca zdjeé
fotograficznych, badanych po
powrocie na wiasne lotnisko.
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LOT OBSERWOWANY

1, w ktérym zatoga orientuje
sie za pomocg poréwnywania
obiektéw orientacyjnych na zie-
mi z mapa. Najstarszy sposéb
nawigacji pow., stosowany dzi$
tylko przy przelotach na mniej-
sze odlegtosci.

LOT OCENIONY

ob. — Lot obliczony.

LOT ORNITOPTERA

in. . skrzydtotvi‘a, podobny do
lotu ptakéw, polega na wyko-
rzystaniu oporu powietrza, po-
wstajgcego przy uderzaniu (wio-
stowaniu) skrzydtami.

LOT PASAZERSKI

1) 1 majagcy na celu przewie-
zienie pasazer6w na statku pow.
W zasadzie — wg ustalonych
szlakébw i rozkladu lotéw. 2)
1 rozrywkowy (pokazonry) z
pasazerami na poktadzie statku
pow.

LOT POCZTOWY

1 statku pow. przewozacego
poczte lotnicza, zwykle wedtug
ustalonych trasy i rozktadu lo-
tow. Czesto 1 wytacznie pocz-



towe odbywaja sie na trasach
niedostatecznie przygotowanych
do pasazerskiego ruchu komu-
nikacyjnego  (wzgledy bezpie-
czenstwa).

LOT PODROZNY

1 samolotéw wojskowych w wa-
runkach nie wymagajgcych sta-
tej gotowosci bojowej, pozwa-
lajacy na zastosowanie luzniej-
szych szykéw, przelotéw poje-
dynczymi samolotami, bez pet-
nych zalég, bez broni itp.

LOT POKAZOWY

W pojeciu prawnym — ,wszel-
kie loty popisowe, propagando-
we, pasazerskie itp., urzadzane
dla szerszej publicznosci, z poza
grona o0s6b nalezacych do da-
nej instytucji“. Odbywaé sie
moga za zezwoleniem powiato-
wej wihadzy administracji 0gol-
nej, ktéra z kolei obowigzana
jest zapyta¢ Min. Komunikacji,
czy z punktu widzenia technicz-
nego urzadzenie 1 p. jest do-
puszczalne.

.,L OT"
LINIE

POLSKIE
LOTNICZE

przedsiebiorstwo panstwowo-sa-
morzadowe do komunikacji po-
wietrznej, powotane do zycia
w 1929, ktére przyjeto od do-
tychczasowych  przedsigbiorstw
prywatnych obstuge wszystkich
szlakéw komunikacji pow. W
1937 sie¢ polskiej komunikacji
powietrznej obejmuje nastepu-
jace szlaki: 1) w kraju: z War-

szawy do Gdyni—Gdanska (czas
przelotu 1 godz. 30 min.), — do
Katowic (1 godz. 20 min.),— do
Krakowa (1 godz. 5 min.),— do
Lwowa (1 godz. 25 min.), — do
Poznania (1 godz. 20 min.), —
do Wilna (1 godz. 40 min.);
2) za granicg: z Poznania do
Berlina (1 godz. 10 min.), ze
Lwowa do Czerniowiec (1 godz.
5min.), z Czerniowiec do Buka-
resztu (1 godz. 40 min.), z Bu-

karesztu do Sofii (1 godz. 25
min.), z Sofii do Salonik (1
godz. 15 min.), z Salonik do

Aten (1 godz. 15 min.), z Aten
do Rodi (1 godz. 5) min.),
z Rodi do Lydda (Palestyna)
(3 godz. 25 min.), z Wilna do
Rygi (1 godz. 35 min.), z Rygi
do Tallina (1 godz. 10 min.),
z Tallina do Helsinek (30 min.),
z Krakowa do Wiednia (1 godz.
25 min.), z Wiednia do Wene-
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cji (2 godz. 15 min.), z Wene-
cji do Rzymu (1 godz. 55 min.).
Na liniach w Polsce i miedzy
Warszawg a Berlinem samol.
kursuja codziennie, nie wylacza-
jac  Swigt i niedziel, miedzy
Warszawg a Helsinkami — co-
dziennie, wyfaczajac niedziele,
na innych 3 razy w tygodniu.
W  okresie zimowym  ruch
wstrzymuje sie na liniach War-
szawa — Wilno — Ryga — Tal-
lin i Warszawa — Gdynia —
Gdansk, na linii za$ Warsza-
wa — Lwoéw — Czerniowce —
Bukareszt — Sofia — Saloni-
ki—Ateny odbywa sie raz w tyg.
Istnieje bezposrednie potacze-
nie lotnicze w Berlinie: z Am-
sterdamem, Brukselg, Londynem,
Paryzem, Wiedniem itd.; w Ate-
nach: z Kairem itd.; wTallinie:
ze Sztokholmem, Leningradem
itd. Bilety nabywa¢ mozna we
wszystkich wigkszych biurach po-
drézy, u portierow wiekszych ho-
teli i w biurach P. L. L. ,Lot“.
Na liniach P. L. L. ,,Lot* kursuja
wytacznie samoloty wielosilniko-
we, mieszczace od 10 do 17
0s6b, urzadzone z petnym kom-
fortem; sa wyposazone w in-
stalacje radiowe, oddzielne prze-
dzialy na bagaz, poczte i to-
wary oraz umywalnie. Podrézni
wraz z bagazem przewozeni s3
bezptatnie do lotnisk i z lot-
nisk samocbodami (z wyjat-
kiem Berlina, Gdanska, Rygi, Ro-
di i Tallina). Poza komunikacja,
P. L. L. ,Lot* (Fotolot) zajmu-
ja sie od 1930 rowniez aerofo-
togrametrig, dokonywajac zdjec
lotniczych i opracowujac na
ich podstawie plany sytuacyjne
i wysokosciowe dla celéw gospo-
darczych, ewidencyjnych, rozbu-
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dowy miast, regulacji rzek, re-
jestracji  zabytkéw architekto-
nicznych itd.

LOT POPISOWY

jeden z rodzajow |. pokazo-
wych, polegajacy na wykony-
waniu akrobacji lub innych
ewolucyj, przekraczajacych ra-

my normalnego lotu.

LOT ,PO PROSTEJ"

I. poziomy w linii prostej, bez
skretow.

LOT POZIOMY

1 w ptaszczyznie poziomej bez
zmian wysokosci, osigga  sie
zwykle przez nadanie $mi-
glu(om) odpowiedniej ilosci
obrotéw lub ,,(Juszen’e” samol.
przy obrotach wiekszych niz
trzeba normalnie (wéwczas wzra-
sta szybkos$¢ pozioma samol.);
kontroluje si¢ wzrokowo, za po-
mocg wysokosciomierza, doku-
mentalnie za§ — barografu sa-
mopiszacego.

LOT PROBNY

I. wykonany dla wyprébowania
samolotu (nowego, wyremonto-
wanego, hieznanego jeszcze pi-
lotowi itp.) Ilub tez atmosfe-
rycznych warunkéw latania (w
szkotach lotniczych).

LOT RADIOGO-
NIOMETRYCZNY
jeden z rodzajow |. kieroim-



nych, gdy samolot — majec na
pokladzie stacje radioodbiorcze
lub  korespondencyjng — od-
biera sygnaty co najmniej dwdch
radiostacyj naziemnych, ktérych
potozenie doktadnie zna i w ten
spos6b okresla swoje potozenia
(w tréjkacie znane s wielko-
éci 1 boku i 2 katéw); system
ten moze by¢ odwrécony, gdy
samolot nadaje sygnaty, a 2 ra-
diostacje naziemne okres$laja je-
go potozenie.

LOT RAKIETOWY

1 przy zastosowaniu rakiety,
jako silnika reaktywnego i wy-
korzystaniu tzw. trzeciej zasa-

dy dynamiki Newtona: kazde-
mu ci$nieniu na powierzchnig
jakiego$ ciata odpowiada reak-
cja tego ciata, dziatajaca w kie-
runku przeciwnym do pierwot-
nego ci$nienia. Nie wymaga
istnienia materialnego $rodowi-
ska (powietrza), a wiec moze
by¢ zastosowany do 1 miedzy-
planetarnych  itp. Projektami

1 r. zajmowano sie juz w kon-

cu XIX wieku. Rys. przed-
stawia projekt ,gwiazdolotu*
Niemca Hermana Gaswindta
z 1888 r.

LOT SAMOLOTU

|. aerodynamiczny przy zasto-
sowaniu zespotu $migto-silniko-
wego, oparty na prawach ci-
$nienia powietrza. W odroznie-
niu od 1 rakietowego, jest moz-
liwy tylko do pewnej wysoko-
§ci  (obecny rekord nieco po-
nad 15.000 m), gdzie pow., cho-
ciaz bardzo rozrzedzone, sta-
wia jeszcze jaki taki opor skrzy-
diom.

LOT SANITARNY

1 samolotu sanitarnego z cho-

rym lub rannym. L. podobne
zaczeto stosowaé¢ dopiero  po
wojnie Swiatowej w wojnach

kolonialnych i w czasie pokoju
przy bezdrozach.

LOT SILNIKOWY
|. aerodynamiczny, przy zasto-
sowaniu zespotu $migto-silniko-
wego.

LOT SKRZYDLOWCA

in. I. ornitoptera.

LOT STATYCZNY
in. |. aerostatyczny.
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LOT STEROWCA

1 aerostatyczny, tj. oparty na
prawie Archimedesa (cialo za-
wieszone w os$rodku gazowym
lub ptynnym traci na wadze ty-
le, ile wynosi ciezar danego
osrodka w objetosci zanurzone-
go wen ciata), jednakze ciagg sil-
nikéw i sterowanie wykorzystu-
je wiasciwosci 1 aerodynamiczne-
go. Wymaga doskonatego przygo-
towania meteorologicznego, gdyz
sterowiec jest b. czuty na zabu-
rzenia atmosferyczne. W dziata-
niach wojennych jest b. niebez-
pieczny tam, gdzie istnieje ob-
rona przeciwlotnicza czynna na-

ziemna i powietrzna.
LOT
STRATOSFERYCZNY

1 statku pow. do i w stratosfe-
rze, majacy jako cel badZ bada-
nia naukowe réznych zjawisk
atmosferycznych i promieniowa-
nia kosmicznego, badZz wyko-
rzystanie wiasciwosci  gérnych
warstw atmosfery do powigksze-
nia szybkosci poziomej samolo-
tu i zapewnienia mu jednostaj-
nych warunkéw atmosferycznych
(brak wilgoci, pradéw pow. itp.).
Ten drugi rodzaj 1 znajduje sie
jeszcze w stadium dos$wiadczen.
1. 1 s. na balonie kulistym do-
konat prof. belg. Piccard w V
1931 (15.781 m wysokosci), na-
stepny (z M. Cosyns) 18VIII
1932 (16.201 m). 1X 1933 Rosja-
nie Prokofiew, Birnbaum i Go-
dunow wzniedli sie na ok. 19.000
ni (balon pojemnosci 25.000 m®),
20 X1 1933 Amerykanie Settle
i Fordney osiagneli wysoko$¢
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18.665 ni, 30 11934 Rosjanie Fie-
dosiejenko, Usyskin i Wanienko
wznie$li sie na 22.000 m, lecz
lot skonczyt sie $miertelng ka-
tastrofe, wreszcie Amerykanie;
kpt. O. A. Andernon i kpt. A
W. Stevens 11 X 11935 osiggneli
22.066 m, co pozostaje do dzi$
dnia S$wiatowym rekordem wy-
sokosci. Zaznaczy¢ nalezy rekor-
dowe loty samolotéw na wyso-
kos¢, jako stratosferyczne: 11 IV
1934 wt. mjr R.Donati na Capro-
ni, Pegasus 600 MK — 14.433 m,
14VIIl Fr. Détré na Potezie
506, Gnome - Rhoéne Krsd —
14.843 ni i 281X 1936 ang. kpt.
F. R. D. Swain na Bristolu 138,
Pegasus 500 MK — 15.230 m.

LOT SZTURMOWY

1 bojowy na matej wysokosci
(przewaznie jako I. koszacy) ce-
lem zbombardowania i ostrze-
lania z karabinéw maszynowych
oddziatéw nieprzyjaciela (sity
zywej), znajdujgcych sie na po-
lu bitwy lub dazacych do nie-
go, jako odwody. Skilada sie z:
mozliwie ukrytego podejscia do
rozpoznanego uprzednio celu
(np. kolumny w marszu), na-
padu (zwykle tylko jednego,
gdy istnieje zaskoczenie), odej-
Scia od bronionego obiektu na-
padu i powrotu na lotnisko. Lo-
ty szturmowe zapoczgtkowato
lotnictwo niemieckie w 1917
w bitwie nad Somma.

LOT SZYBOWCA

I. aerodynamiczny bez pomocy



silnika przy wykorzystaniu wzno-
szacych pradéw powietrza (oh.
lot bezsilnikowy).

LOT SLEPY

1 wedlug przyrzadéw aeronu-
wigucyjnych  bez  widocznosci
ziemi (morza): naturalnej (mgta,
chmury, ciemna noc itp.) luh
sztucznej (1. treningowy w Kka-
binie ostonietej nieprzezroczy-
stym pokrowcem). Przy obec-
nym rozwoju nawigacji  po-
wietrznej, umiejetnosci latania
wedtug przyrzadéw (na $lepo)
wymagana jest od kazdego pi-
lota zawodowego (komunika-
cyjnego, wojskowego). Mini-
mum przyrzadéw poktadowych
koniecznych do wykonania 1 §.:
pochyto$ciomierz podtuzny i po-
przeczny, szybkoSciomierz, bu-
sola i zegarek czasowy; zwy-
kle na samol. komunikacyjnych
i wojskowych przyrzadéw ta-
kich jest wigcej, przy czym czgs¢
z nich polaczona bywa w jeden
bardziej ztozony.

LOT SLIZGOWY

(termin niewtasciwy — planowa-
nie). L. aerodynamiczny w dot
na zamknietym lub zmniejszo-
nym gazie (obrotach silnika). Jest
normalnym sposobem zmniej-
szenia wysokosci lotu (np. przed
ladowaniem). Wykonuje sie zwy-
kle wg osi podtuznej samol.,
nachylonej ku ziemi (wodzie),
jednakze, jako pewna ewolucja
akrobatyczna lub dla szybsze-
go wytracania wysokosci, moze
by¢ wykonany ,na skrzydto®.

tj., gdy ku ziemi nachylona jest
0§ poprzeczna samolotu.

LOT SMIGLOWCA

I. aerodynamiczny, oparty na wy-
korzystaniu zaréwno w ruchu
pionowym jak i poziomym sity
pociggowej $migiet, wirujacych

w plaszczyznie poziomej (ruch
pionowy) oraz pionowej, jak
w zwyklym samol. (ruch pozio-
my). Zaleznie od szybkosci ob-
rotu S$migta (giet) poziomego
(mych), $migtowiec wunosi sie
w gore, zawisa w powietrzu lub
opada. Ladowanie jest piono-
we nie potaczone z wybiegiem.
Zaczyna wechodzi¢ ze stadium
doswiadczen w sfere praktycz-
nego zastosowania. Ostatnie re-
kordy (1936) 1 $. sa nastepuja-
ce: Fr. Maurice Claisse na $mi-
glowcu Breguet z silnikiem Hi-
spano - Suiza 300 MK (24X1
w Yillacoublay) — dlugotrwa-
to$¢ 1 — 1 godz. 2 min. 50 sek.,
odlegto$¢ w obwodzie zamknig-
tym — 44 km, szybkos$¢ 44,692
km na godz. i wysoko$¢ nad po-
ziomem startu — 158 m oraz
W1 Marinello Nelli na Ascanio
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z Fiatem A 50 (10X w Rzy-
mie) — odlegtos¢ w linii pro-
stej 1.078,6 m.

LOT TERMICZNY

1 aerodynamiczny szybowca przy
wykorzystaniu termicznych pra-
déw wstepujacych (w  przeci-
wienstwie do wykorzystania wia-
trow).

LOT TRENINGOWY

1 na statku powietrznym celem
utrzymania si¢ pilota w nalezy-
tej wprawie; zwykle nie jest po-
faczony z jakimkolwiek badz
zadaniem uzytkowym.

LOT TURYSTYCZNY

1 w zasadzie na samol. tury-
stycznym, majacy na celu gtow-
nie rozrywke (turystyka po-
wietrzna).

LOT
WEDLUG PRZYRZADOW

ob. — Lot Slepy.

LOT WIROPLATU

1 aerodynamiczny, oparty na
wykorzystaniu sity nosnej, kto-
ra powstaje na rotorze (specjal-
ne topatki w formie wiatraka,
umocowane i obracajace sie po-
ziomo) wskutek reakcji aerody-
namicznej. Naped silnika skie-
rowany jest wylacznie na zwy-
kte $migto, obracajace sie w pta-
szczyznie pionowej i nadajgce

214

wiroptatowi  ruch  postepowy.
Odznacza sie tatwoscia wyko-
nania (pilotazu) i bezpieczen-
stwem (-prawie pionowe lagdowa-
nie i b. krotki start).

LOT W PRADACH
WYMUSZONYCH

najprostszy l.na szybowcu wzdtuz
zbocza gory (6seinkaini), nad
ktéorym powstajg prady wymu-
szone.

LOT W PRADACH
WZNOSZACYCH

1 na szybowcu przy wykorzy-
staniu wszelkiego rodzaju pra-
déw wznoszacych, polega na
znajomosci warunkéw  powsta-
wania tego rodzaju pradéw
i wyczuwaniu lub tez wykrywa-
niu ich obecnosci.

LOT W SZYKU

1 grupowy zasadniczo samol.
wojskowych w jednym z istnie-
jacych szykéw, gdy samol. za-
chowujg state i jednakowe od-
stepy w gigb i wszerz oraz sta-
te réznice wysokosci.

LOT WYCZYNOWY

w szybownictwie 1 sportowy na
szybowcu uyyczynouyym, tj. szyb.
wyspecjalizowanym do  wyko-
nywania tego lub innego rodza-
ju lotéw, np. ,,czasowych®, ,wy-
sokosciowych®, ,,przelotowych*,
»akrobatycznych* itp., celem
osiggniecia jak najlepszych wy-
nikow.



LOT WYSOKOSCIOWY

1 na z gory okre$long lub ma-
ksymalng wysokos$¢ celem usta-
lenia rekordu, okres$lenia wika-
$ciwosci statku pow., wyproébo-
wania zdolnosci pilota itp.

LOT WYWIADOWCZY

ob. — Lot ohserumcyjny.

LOT
ZE WZNOSZENIEM SIE

1 ze zmiang wysokosci w gére.

LOT Z ZAOPATRYWA-
NIEM W POWIETRZU

1 samolotu obliczony na uzy-
skanie maksymalnego (lub tyl-
ko okre$lonego z gory, lecz prze-
wyzszajagcego nhormalne mozli-
wosci maszyny) czasu (odlegto-
éci) bez lgdowania, gdy przed
wyczerpaniem sie¢ na danym sa-
mol. materiatéw pednych — ma-
teriaty te dostarcza w locie in-
ny samolot-cysterna przez prze-
lewanie za pomoca weza benzy-

ny i podawania na lince oliwy
oraz ewent. potrzebn. przedmio-
tobw. Rekordy tego rodzaju
(obecnie juz nie notowane przez
F. A. l.) wynosza: odlegtosci
w obwodzie zamknigetym — 5.300
km — Amer. Lowell H. Smith
i J. P. Richter 27—28 V 1111923
oraz dtugotrwatosci — 553 godz.
41 min., Amer. John i Kennet
Hunter 11 VI 1930.

LOT ZAGLOWY

1 szybowca przy wykorzystaniu
pradéw wznoszacych.

LOTKA

zwykle ruchoma cze$¢ skrzy-
dta na jego tylnej krawedzi, sta-
nowigca z nim jeden profil —
stuzy do sterowania samol. do
kota jego osi podiuznej (po-
przecznego pochylania na skrzy-
dio) ; moze byé wysunieta poza
tylng krawedz skrzydta i stano-
wi¢ osobny profil. Z punktu
widzenia  konstrukcji  ogoélnej
skrzydta, 1 moze by¢ wpuszczo-
na— gdy nie dochodzi do korca
skrzydta, catkowita — gdy idzie
przez calg rozpietos¢ skrzydta,
oddzielona — nie tworzaca
wspolnego profilu lotniczego ze
skrzydtem (wysunieta poza tyl-
ng krawedz skrzydta). Na wiek-
szych samol. 1 zwykle sg od-
cigzone (skompensott-ane) badz
przez wysunigcie czesci  po-
wierzchni nosnej 1 przed jej
0o$ obrotu, badZz przez ustawie-
nie na 1 dodatkowych skrzy-
detek.

LOTKA PRZEDNIA

ob. — Lotka szczelinowa.
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LOTKA SZCZELINOWA

in. skrzele (ang. Slot), urzadzenie
konstrukcji ang. zaktadéw Han-
dley -Page, zwiekszajace znacz-
nie no$no$¢ skrzydta, tj. pozwa-
tajace zarbwno na lgdowanie
z mniejsza szybkoscia niz nor-
niatnie (nawet z dlugim prze-
padaniem — ,,windg"“), jak i start
przy mniejszej szybkosci (wcze-
$niejszy) lub z duzym katem

wznoszenia sig; prawie wylacza
zjawisko straty szybkosci (kor-
kociggu). Polega na zamocowa-
niu na przedniej krawedzi skrzy-
dfa (catego lub czesci) rodzaju
lotki, uruchomianej przez pilo-
ta lub automatycznie przy prze-
kroczeniu pewnej granicy mini-
mum szybkosci. W pracy |. s.
jest otwarta tak, ze miedzy nig
a przednig krawedzig skrzydta
powstaje szpara, przez ktorg
przeptywa prad powietrza i wy-
rownuje czeSciowo réznice ci-
$nien na dolnej i gérnej po-
wierzchni skrzydta.

LOTNICTWO

cze$¢ aeronautyki,
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postugujaca

sie statkami powietrznymi ciez-
szymi od powietrza, a w szcze-
g6lnosci samolotami. Z punktu
widzenia prawa, administracyjnie
1 dzieli sie na: panstwowe
i prywatne; 1 panstwowe z ko-
lei — na: wojskowe i cywil-
ne; 1 wojskowe — na: ladowe
i morskie; 1 panstwowe cywil-
ne moze by¢: policyjne i celne;
1 komunikacyjne, pocztoice, do
réznych potrzeb gospodarczych
itp., moze by¢ zaréwno pan-
stwowe jak i prywatne lub pan-
stwowo-prywatne, panstwowo-sa-
niorzadowe (jak u nas) itd.;
1 prywatne moze byé: tury-
styczne, szkolne, fabryczne, spor-
towe itd.

Powstanie lotnictwa, nie mo-
wigc o legendach i watpliwych
danych historycznych, datuje sie
od pierwszych dociekan nauko-
wych Leonarda da Vinci (ok.
1500), praktyczne jednak wy-
konanie maszyny latajgcej ciez-
szej od powietrza nastgpito do-
piero w ostatnim dziesiecioleciu
XIX wieku. Do samolotéw, kt6-
re w swoim czasie nie zwrocity

na siehie dostatecznej uwagi
i w ktérych nie umiano dojrze¢
przysztego rozwoju 1, naleza:

Fr. Clement Adera o napedzie
parowym (lot 50 m na ,,Avion“
9X 1890, lot 250 m na ,Avion
I11“ 14X 1897); Dunczyka Elle-

kamera, o ktérego lotach w
tym samym okresie hrak do-
ktadnych wiadomosci; Amer.



Hiramu Maxima (samot. o po
wierzchni nosnej 540 n® i sil-
niku parowym 360 MK, ktéry
mogt lata¢ — jak wykazaly p6z-
niejsze obliczenia — lecz rozbit
sie przy prébach); Amer. Lang-

leya (nieudany lot 8X1903).
W tym tez czasie szereg kon-
struktoréw  dokonywat mniej
lub bardziej udanych préb lo-
tow na samol. bezsilnikowych,
zwanych woéweczas ,,planerami®,
m. in. Niem. Otto Lilienthal
(1891—96), Pol. Czeslaw Tanski
(1893—96), Angl. Lawrence Ha-
grave itd. Naukowo podstawy
lotu aerodynamicznego opraco-
wujg: Pol. Stefan Drzewiecki
(1885—87), Ros. Zukowski, Fr.
Marey, Amer. Octave Chanute

Przyjeto jednak wywodzi¢ po-
czatek 1  wspodiczesnego od
pierwszego lotu na samol. z sil-
nikiem benzynowym (16 MK),
wykonanego 17 X11 1903 w Kitty
Hawk, Karolina pin., przez
Amer. braci Oriifea i W'ilb: r<
Wrightéw (284 m w ciggu 59

sek.). 9X1 1904 O. Wright wy-
konuje pierwszy lot w obwo-
dzie zamknigtym, 5X1905 W.
Wright przelatuje 38.956 m
w ciggu 383 min. W Europie
pierwszego lotu z silnikiem
benzynowym dokonat Braz. San-
los-Dumont (23 X 1906 we Fran-

cji). Na lata 1907—08 przypa-
dajg pierwsze loty Fr. L. BIé-
riota, L. Delagrange’a, Ch. Voi-
sina, br. Farmandéw, Rob. Es-
nault-Pelterie i in. W 1908—09
Austr. lgo Etrich i Franz Weis
budujg pierwszy typ samol.
,raube“. W jesieni 1909 Fr.
Legagneux po raz pierwszy lata
w Warszawie. 25V 111909 L.
Blériot wykonat epokowy lot
przez La Manche z Calais do
Dover. W tym okresie odbywa
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Forman 2

»Taube"

sie szereg popiséw i zawoddw
w postaci ,tygodni“, np. wiel-
ka impreza ,Tydzien w Reims*
(X 1909, 32 samol., 165.000 fr.
nagréd, 100.000 widzow).

Od 1910 zaczyna powstawaé
przemyst lotniczy, pokazy uste-
puje miejsca przelotom na du-
ze odlegtosci, organizuje sie
szkolnictwo, 1 jako sport otrzy-
muje wyrazne normy organiza-
cyjne, wreszcie wieksze panstwa
przystepuje do tworzenia |. woj-
skowego. W koncu okresu przed-
wojennego dokonywano réwniez
prob utworzenia poczty lotni-
czej. W 1914 1 ma juz powaz-
ne znaczenie praktyczne.

LOTNICTWO CELNE
rodzaj |
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cywilnego, przezna-

czony do walki z przemytem
przez granice panstwa.

W chwili obecnej jest ra-
czej projektem, gdyz stuzbe te
spetniaje naziemne urzedy cel-
ne na lotniskach paszportowo-
celnych, specjalnie wyznaczo-
nych do kontroli statkéw pow.
przylatujecych i odlatujecych za
granice.

LOTNICTWO CYWILNE

1 postugujece sie wszelkiego
rodzaju statkami powietrznymi
oprécz wojskowych. W Polsce
podlega w tym lub innym stop-
niu, zaleznie od rodzaju wyko-
nywanej pracy. Min. Komuni-
kacji (departament lotnictwa cy-
wilnego). W panstwach, gdzie
istnieje  specjalne min. lotnic-
twa, zwykle podlega temu min.,
ktére nim administruje (1. pan-
stwowe) lub je nadzoruje (L
prywatne). L. c. dzieli si¢ na
panstwowe i prywatne; moge
tez by¢ instytucje i przedsie-
biorstwa lotnicze mieszane: pan-
stwowo-prywatne, panstwowo-sa-
morzedowe ilp.

LOTNICTWO
DLA POTRZEB
GOSPODARCZYCH

rozne rodzaje |. cywilnego,
przeznaczone do wykonywania
prac gospodarczych, w ktérych
ekonomicznosci wzgl. dochodo-
wosci czas odgrywa mniej lub
bardziej decydujece role. Pomi-
jajec przewéz ludzi, towaréw
i poczty (Z komunikacyjne),
bede to: prace kartograficzne,
w ktorych zastosowanie aero-



fotogrametrii niezmiernie przy-
Spiesza i obniza koszty wyko
nania, szczegélnie w okolicach
trudno dostepnych (géry, bagna,
wielkie kompleksy le$ne, bez-
droza itp.); walka z pozarami
leSnymi, w ktorej samolot uta-
twia stale obserwacje wielkich

obszaréw, szybkie spostrzezenie
ognia i szybkie dostarczenie
oddzialtbw  przeciwpozarowych
(szerokie rozpowszechnienie ma
w St. Zjedn. A. P.); walka

ze szkodnikami leSnymi i rol-
nymi oraz pokrewna jej wal-
ka z komarem malarycznym,
wykonywane przez rozpylanie
z samolotu odpowiednich sub-
stancyj chemicznych, tepigcych

szkodniki (ma znaczne zastoso-
wanie wszedzie, szczeg6lnie za$
w Z S. R. R.); obsiewanie
p6l — jako rozrzucanie z samo-
lotu ziarna lub nasion na zie-
mi¢ (ma pewne zastosowanie
raczej doswiadczalno-reklamowe
w Z. S. R. R.); pewne okre-
sowe przewozy przedmiotéw lub
istot zyjacych, nie wytrzymuja-
cych dtuzszych podrézy, jak np.
w Z. S. R. R. ryb z pewnych
obszaréw wodnych do innych;
loty reklamowe itd.

oT
L

Z0r
>

U

nie jest to specjalny rodzaj 1,
lecz zastosowanie samol. np.
do badan geograficznych, me-
teorologicznych, astronomicznych
itp. Przy pracach archeologicz-
nych czesto obserwacja z gory.
szczegblnie za$ aerofotografia.

wykazuje niewidoczne inaczej
$lady dawnych budowli itp.
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LOTNICT~AWO
FABRYCZNE

rodzaj |. gospodarczego, stuzacy
do zaspokajania potrzeb szyb-
kiej komunikacji lub przewo-
zenia towaroéw przedsigbiorstwa
przemystowego (handlowego). W
Polsce nie ma szerokiego roz-
powszechnienia, chociaz istnieje
juz kilka samolotéw tego ro-
dzaju.

LOTNICTWO
KOLONIALNE

rodzaj |. pahAstwowego w pan-
stwach posiadajacych kolonie
zamorskie (Ang., Fr., WL, Hiszp.,
Belgia itd.). Spetnia przede
wszystkim  zadania  policyjne
w stosunku do tubylcéw i w wiek-
szosci przypadkéw cywilizacyjno-
komunikacyjne (w krajach b. eg-
zotycznych). Sklada sie zwykle
z wojskowych samodzielnych
eskadr ladowych lub morskich
0 zmniejszonych stanach i pod-
lega, poza zaleznoscig technicz-
ng, gubernatorom odpowiednich
kolonii. Z 1 k. nie nalezy mie-
sza¢ oddziatéw wojskowych sil
powietrznych, znajdujacych sie
w niektérych panstwach w ko-
loniach dla celow wytgcznie
wojskowych, tak np. puitki (es-
cadres) i dywizjony lotn. afry-
kanskiego Francuzéw w Afr. Pin.
(1. k. istnieje w Afr. Ekwaterial-
nej, Afr. Zach.,, na Madaga-
skarze, w Indochinach i Kdchin-
chinie), wt sity pow. Afryki
Wsch. w Abisynii (1. k. w Libii;
Somalii, Erytrei) itp. L. k. wy-
posazone jest zwykle w specjal-
ny sprzet latajacy, odpowiadaja-
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Lotnisko w Indochinach

cy warunkom klimatycznym da-
nego Kkraju.

LOTNICTWO
KOMUNIKACYINE

rodzaj Z cywilnego, przeznaczt>-
ny do regularnego przewozenia
ludzi, towaréw i poczty. Pierw-
sze proby przewozenia poczty
i gazet byly dokonywane juz
w ostatnich latach przed wojng
Swiatowag we Francji i Anglii.
W 1917 Niem. i Austr. zorga-
nizowaly rodzaj komunikacji
lotn. na ziemiach okupowanych
swego frontu wschodniego. 0-
statecznie zaczeto sie rozwijaé
dopiero w pare lat po wojnie
Swiatowej. Na poczatku istnie-
nia byto prawie wytacznie w re-
kach licznych przedsiebiorcow
prywatnych, w wysokim stop-
niu subsydiowanych przez pan-
stwo; w ostatnim 10-leciu pra-
wie wszedzie zostato sfuzjowane
w wielkie przedsigbiorstwa pan-
stwowe lub pétpanstwowe. Dro-
gi rozwoju 1 k.: bezpieczen-
stwo, szybkos$¢, regularnosé, roz-

~budowa szlakéw na  ziemi
(lotniska pomocnicze, ladowi-
ska, elektryfikacja, radiofoniza-
cja itp.). Najbardziej rozwija

sie w panstwach o wielkich



przestrzeniach (w metropolii),
jak np. St. Zjedli. A. P., gdzie siec
komunikacyjna ma og6lng dhu-
go$¢ ponad 80.000 km, Ilub
Z. S. R. R. -- ok 70000 km,
oraz w panstwach o rozlegtych
koloniach. W ostatnich latach
niektére panstwa daza do roz-
woju linij  transoceanicznych
(Europa—Ameryka, Ameryka -
-Azja). L. k. w Polsce — oh.
,,Lot“ Polskie Linie Lotnicze.

LOTNICTWO
PANSTWOWE

. postugujace sie sprzetem,
ktory stanowi wiasno$¢ panstwa
i personelem znajdujacym sie
w stuzbie panstwowej. Dzieli
sie na wojskowe i cywilne.

LOTNICTWDO
POCZTOWE

rodzaj |. komunikacyjnego, prze-
znaczony wylacznie do prze-
wozenia poczty. Pracuje zwykle
na szlakach niedostatecznie je-
szcze opanowanych (brak roz-
budowane;j sieci lotnisk, elektry-
fikacji, radiofonizacji itp.), a
wigc nie dajacych petnej gwa-
rancji bezpieczenstwa. Moze by¢
panstwowe, prywatne (dzieki
matej wadze tadunku moze by¢
przedsigbiorstwem dochodowym
bez subwencji panstwowej) lub
mieszane.

LOTNICTWO
POLICYJNE

rodzaj |. panstwowego, przezna-

czonego do pilnowania przestrze-

gania przez |. cywilne przepi-
sow  dyscypliny ruchu itp.
W  wiegkszosci panstw jest ra-

czej policjg lotnicza, pracujaca
na lotniskach (na ziemi), kt6-
rej personel przeszedt wyszko-
lenie lotnicze dla lepszego zro-
zumienia istoty swej stuzby.

LOTNICTWDO
POPULARNE

rodzaj lotn. cywilnego, prywat-
nego, oparty na tanim, dostep-
nym szerokim warstwom ludno-
§ci sprzecie. Ma za zadanie krze-
wienie w narodzie ducha lotn.,
przygotowanie rezerwy pilotéw
na wypadek wojny i do stuzby
wojskowej pokojowej. Poniewaz
istnienie 1 p. zmniejsza wydatki
panstwa na szkolenie przedpo-
borowych i zotnierzy lotn., by-
wa ono zwykle w tym lub in-
nym stopniu subsydiowane przez
skarb; u nas zadanie to wyko-
nuje przede wszystkim Liga
Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej. Jednym z pierwszych
typéw samolotéw o charakterze

popularnym byt fr. ,,Pou-dit-
Ciel* (w wolnym tlumacze-
niu — ,Pchla Powietrzna“),

ktéry jednak nie wykazat do-
statecznego bezpieczenistwa w lo-
cie. Do tej kategorii maszyn
zaliczy¢ mozna réwniez czeskie:
Bata ,,Zlin XII*“ z silnikiem
Persy 45/50 MK lub Praga .,Ba-
by*“ z silnikiem Praga 36 MK.
Do sprzetu 1 p. zaliczy¢é moz-
na réwniez motoszybowce, jak
np. u nas Bagk, konstrukcji B.
Kocjana z silnikiem 16 MK,
Smyk (17 MK) itp. Rozwojowi
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1 p. sprzyjajg réwniez: szeroko
rozgateziona sie¢ lotnisk i lado-

wisk, tanie: benzyna, ubezpie-
czenia, obstuga itp.
LOTNICTWDO

PRYWATNE

cze$¢ 1. cywilnego, postugujaca
ue sprzetem nie bedacym wia-
snoscig panstwa. Sprzet ten
moze by¢ uzywany do najroz-
maitszych celéw: turystyki, spor-
tu, szkolnictwa, gospodarczych,
naukowych itp. Szczegdlnie roz-
winiete w St. Zjedn. A. P., gdzie

istnieje ok. 10.000 samol. pry-
watnych.
LOTNICTWDO
SANITARNE
zwykle rodzaj 1. panstwowego
SUBTKKLI*M _AEPIAL MgBICtL
W jﬁ”’fi
r-AmTPAL i
Swjra\
=MUiUUILt. MSC Ny~

(cywilnego lub  wojskowego),
przeznaczony do przewozenia
rannych lub chorych, wymaga-
jacych niezvdocznego zabiegu
chirurgicznego. Postuguje sie
specjalnymi samol., urzadzony

mi do przewozenia 1 lub Kilku
chorych, lezacych +tub siedza-
cych, oraz ew. lekarza lub sa-
nitariusza. W ostatecznosci pra-

wie kazdy samol. moze by¢
przystosowany do tego celu.
Jako préba — zapoczatkowane

Stuzba lotnictwa sanitarnego w Australii
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jeszcze przed wojng Swiatowe
(1 samol. s. we Fr.)» w czasie
wojny istnialty pojedyncze sa-
moloty san. w niektérych woj
skach, rozwineto si¢ za$ w woj-
nach kolonialnych po 1920 (Le
want, Maroko itp.). Jako cy-
wilne — ma zastosowanie w kra-
jach o duzych obszarach, stabo
zaludnionych i bezdroznych (Z.
S. R. R., pin. cze$¢ Szwecji, Au-
stralia itd.). W Polsce samol.
sanitarne istnieje przy oddzia-
tach lotniczych.

CTWwWDO

LOTNI
SPORTOWE

rodzaj 1 prywatnego, znajduje-
cy sie pod nadzorem wiadz pan-
stwowych (u nas Ministerstwa
Komunikacji) i w wigkszosci
panstw subsydiowany przez rze-
dy oraz instytucje spoteczne
(u nas Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej oraz Aeroklub
R. P.). Istnieje dla celéw spor-
towych, w wigkszosci za$ panstw
spetnia réwniez role lotnicze-
"0 przysposobienia wojskowego.
Historycznie 1 s. jest pierwotne
forme lotnictwa, w ktérej trwa-
to ono prawie wytecznie az do
wojny Swiatowej; z chwile roz-
poczecia wojny (sierpien 1914)
catkowicie ustepuje miejsce 1
wojskowemu.  Zapoczetkowane
przez br. Wright w Ameryce
(17 X11 1903), rozwija sie przede
wszystkim w Europie, a w szcze-
g6lnosci we Francji. Lata 1906—
08 naleze do okresu pionier-
skiego: 23X1906 Brazytijezyk
Santos - Dumont przelatuje we

Fr. (Bagatelle) 220 m; 1111908
H. Farman wygrywa nagrode
Deutsch - Archdeacona (SO.00'1
fr.) za ,pierwszy kilometr wob
wodzie zamknietym“; od 1VI
1908 Wilbur Wright lata we Fr.
i 211X wygrywa puchar Miche-
lina, przelatujec 66,6 km w cie-
gu 1 godz. 31 min., 18 XII usta-
nawia $wiatowy rekord wysoko-
$ci 110 m. Jednocze$nie Orville
Wright demonstruje swoje loty

w Ameryce. Od 1909 do wybu-
chu wojny Swiatowej, samolot
staje sie narzedziem wielkiego
sportu. 25V 111909 L. Blériot
wygrywa nagrode dzieA. Daily-
Mail (25.000 fr.) za pierwszy
przelot na samolocie przez La
Manche. W pazdzierniku 1909
»Tydzieh w Reims* skupia 32
samol. i 100.000 widzéw; na-
grody wynosze 165.000 fr. W
styczniu 1910 Aeroklub  Fr.
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L. Blériot po przelocie przez La Manche

ustala warunki uzyskania dy-
plomu pilota. 1910—14 to okres
wielkich przelotéw. IX 1910 mee-
ting w Mediolanie obejmuje
przelot ponad Alpami, ktéry
jednak nie zostat wykonany.
81X Peruwianczyk Geo Chavez
ustala w Issy-les-Moulineaux re-
kord wysokosci 2.587 m (prze-
tecz Simploiska — 2.008 m),
a 231X po przelocie nad Alpa-
mi — ginie z powodu ztamania
sie skrzydet. Diugos$¢ przelotow
coraz bardziej wzrasta i pokry-
wa cate Europe. 231X 1913

Fr. Garros przelatuje morze
Srédziemne (800 km) z Saint-
Raphaél do Bizerty. Po prze-
locie Bl¢riota przez La Manche
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zaczeto sie¢ zastanawia¢ nad
stworzeniem saniol., ktéry mogt-
by startowa¢ z wody i wodo
waé. W 1912 wodnosamol. pty-
wakowe biore juz udziat w za-
wodach, np. Nieuport Charlesa

T. Weymanna w St. Mato itp. Re-
kordy S$wiatowe przed wojne
1914—18: odlegtos¢ w obwo-
dzie zamknietym — Fr. Seguin
13X1913 — 1.021,2 km, szyb-

kos¢ na bazie — Fr. Prévost
291X1913 — 20385 km na
godz., wysoko$¢ — Fr. Lega-

gneux 28X11 1913 — 6.120 m;
doda¢ nalezy niehomologowany
rekord ditugotrwatosci lotu réw-
niez Fr. Pouleta 26 1V 1914 —
16 godz. 28 min. 56*/-. sek. Okres
przedwojenny pochtonet ofiar
w lotnikach: 1908 — 1, 1909 —
3, 1910 — 30, 1911 — 79,



1912 — 143, 1913 — 200, 1914

do 1VIII —150. Piloci z przed-
wojennymi  dyplomami piloc-
kimi moga naleze¢ i naleze

w wiekszosci do miedzynarodo-
wego stowarzyszenia z siedzibe

w Paryzu — Vieilles Tiges
(,.Stare Korzenie*).
Wojna $wiatowa weciagneta

prawie wszystkich lotnikéw spor-
towych w szeregi 1 wojskowe-
go. Dopiero w pare lat po niej
1 s. odradza si¢ przede wszyst-
kim w postaci rekordéw i wiel-
kich przelotéw. Jednakze, mi-
mo ogromnego rozwoju techni-
ki 1 w okresie wojny, pierwsze
zdobycze na tym polu niewiele
sig réznie od 1913: odlegtos¢
w obwodzie zamknietym —
19152 km (+88®/0), szybkos¢
na bazie — 275,264 km na godz.
(+ 35®/0), wysokos¢ — 10.093
(+52®/0), wszystkie rekordy
w 1920. Nieco wczes$niej podje-
to préby pokonania Atlantyku.
W 1919: 8—31V amer, t6dzZ la-
tajagca NC-3 pod dowodztwem
komand.-por. A. C. Reada prze-
latuje z Trepassey Bay w No-
wej Foundlandii przez Azory
i Lizbone do Plymouth w An-
glii, 14V1 ang. kpt. J. Alcock
i por. A. W. Brown na samol.
ladowym — z St. Johns N. F.
do Clifden w Irlandii. W na-
stepnych latach dokonano Kilku
przelotbw z lgdowaniem przez

Atlantyk pin. i pdn. Wreszcie
20 — 21 V 1927 Amer. Charles
Lindbergh sam, na ladowym

samol. Spirit of St. Louis, w cia-
gu 33 godz. 29 min. przelatuje
bez ladowania i bez wypadkéw
ponad 6.000 km z N. Jorku do
Paryza. 12— 131V 1928 Niem.
bar. Huenefeld, kpt. Koehl i mjr

15

Fitzmaurice na samol. lad. po
raz pierwszy przelatujg Atlantyk
ze wsch. na zach. (Baldonnel,
Irlandia do Greenly Island., N.
F.). Dalej przeloty transocea-
niczne staja sie coraz czestsze.
Od 1924 rozpoczynaja sie row-
niez przeloty nad Pacyfikiem do
wysp Hawajskich oraz szlakiem
pin. do Japonii. Jednocze$nie
wykonywane sg wielkie przelo-
ty nad ladem i mniejszymi mo-
rzami z Europy na Daleki
Wschéd  zaréwno drogg pin.
przez Syberie, jak i pdn. przez
Indie (hadz do Japonii, hadz
tez do Australii, Nowej Zelan-
dii itd.) oraz do Afryki. W Ame-
ryce przeloty takie odbywaja
sie¢ w2 zasadniczych kierunkach:
Pacyfik — Atlantyk i wzdluz
obu Ameryk (pin.-pdn.). Szereg
zawodéw ma na celu zwieksze-
nie szybkosci samol. Rekordy
miedzynarodowe rézniczkuje sie
na duza ilo$¢ klas, ktére z ko-
lei rozbija sie na szereg Kkate-
goryj. W rekordach $wiatowych
osigga sie znaczne postepy: re-
kord odlegtosci w linii prostej,
ustalony po raz pierwszy 3—4
111925 przez Fr. Arrachart
i Lemaitre jako 3.166 km w 1933
(5—7VIIl) zostaje prawie po-
trojony przez Fr. Rossi i Co-
dosa — 9.104 km (w tym prze-
lot przez Atlantyk pin.); odle-
gtos¢ w obwodzie zamknietym
(Fr. Bossoutrot i Rossi 23—26
11 1932) ~- 10.601,48 km; szyb-
ko$¢ na bazie (Wt Agello 23X
1934) — 709,209 km na godz,;
maksymalng wysoko$¢ bez wzgle-
du na Kkategorie statku pow.
osiagneli Amer. Anderson i Ste-
vens 11 X 11935 — 22.066 m na
balonie, na samol. za$, co obec-
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Rekord Agetlo

nie zalicza sie juz tylko do re-
kordéw miedzynarodowych, Wi

Pezzi 7V 1937 — 15.655 m. Po-
za tym istnieja wyczyny nie na-
lezace do rekordéw Swiatowych,
jak np. dlugotrwato$¢ lotai bez
zaopatrywania w powietrzu —
87 godz. (jeszcze przedwojenny
Niem. Kautena 13—17X111913)
tub z zaopatrywaniem — 553
godz. 41 min. Amer. dwoch br.
Hunter 11 VI—4VI11 1930 i sze-
reg innych. Wobec coraz wigk-
szego udzialu w sporcie lotni-
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czyni kobiet, ustanowiono spe-
cjalng klase rekordéw kobie-
cych. Réwniez lotnictwo stabo-
silnikowe (par excellence spor-
towe) wydzielone zostato jako
osobna klasa z szeregiem kate-

goryj.

LOTNICTWO
SPORTOWE
P O L S K 1 E

Podstawe do rozwoju 1 s
w Polsce pod zaborami stwo-
rzyty prace teoretyczne prof.
Stefana Drzewieckiego oraz toty
bezsilnikowe artysty - malarza
Czestawa Tanhskiego, tukawskie-
go, Kocent - Zielinskiego i in.
W 1909 przy Stowarzyszeniu
Technikébw w Warszawie po-
wstaje ,,Koto Awiatéw*, skia-
dajgce sie z okoto 50 czion-
kéw z prez. Piotrem Strzeszew-
skim na czele. W tymze roku
(6 X1) wutworzono z inicjatywy
inz. Libanskiego ,JZwigzek A-
wiatyczny Studentéw Politech-
niki Lwowskiej“, w nastepnym

Czestaw Tanski



za§ — towarzystwo ,Aviata“,
réwniez we Lwowie (inz. Liban-
ski, Maurycy Dzieduszycki i in.)-
Pierwsze wzloty w Polsce mia-
ty charakter pokazowo-propa-
gandowy i wykonywane byly
przez obcokrajowcéw. 16 1X 1909
po raz pierwszy w Warszawie
latat Fr. Legagtteux; byty lo
raczej skoki dlugosci 100—

»Jaskdtka™ Libanskiego

150 m na samol. Farman-Voisin
25 MK. W dniach nastgpnych
(17 i 18) L. przeleciat ok. 3,5 km
(przeszto 3 min.). 15 i 18X1
rowniez nad Mokotowem latat
Fr. bar. de Caters na Yoisinic
z silnikiem 60-konnym, chtodzo-
nym wode, A. N. V. We Lwo-
wie loty pokazowe wykonuje

Fr. Grand. 111910 inz. War-
chatowski z Matopolski zdoby-
wa w Wiedniu nagrode za

15-niin. lot bez pasazera i 5-inin.
z pasazerem. V 11910 pod Kie-
rownictwem ks. Stanistawa Lu-
bomirskiego odbyty sie w War-
szawie ,,Dni Awiacyjne“. Ros.
Utoczkin latat wéwczas 34 min.
W lecie 1911 zaczyna funkcjo-
nowa¢ w Warszawie szkola lot-
nicza ,Aviata® z samolotami

Ettrich - Rumpler i Bleriot.

Lataje: artystka Mary Mrozin-
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ska, Michat Lubicz - Zaleski,

Wojciech Woyna, Antoni So-

A. Sobanski

hanski, Michat Scipio-del-Cam-
po, Segno i in. Na poczatku
1912 wiadze ros. zlikwidowaty
LJAviate“. W Wielkopolsce w
1911 lata inz. Knyszynski, w
1913 za$ — Kosakowski z To-
runia. W 1910 koncza we Fr.
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M. Scipio-del-Campo i Wengelli

nauke pilotazu 2 oficerowie ros.

Segno

Polacy: por. mar. Grzegorz Pio-
trowski i por. Bronistaw Maty-
jewicz-Maciejewicz (na Owcze-
snej liscie pilotéw figuruje,
mimo stuzby w wojsku ros.,
jako Polacy). G. Piotrowski



Grzegorz Piotrowski

Br. Matyjewicz-Maciejewicz

1V 1910 przelatuje 37 km z Pe-
tersburga do Kronsztadtu z la-
dowaniem na podworzu koszar
marynarki. Od 1910 lata stawny
pézniej akrobata pow. Adam
Haber - Wiynski. Wiodzimierz
Mazurkiewicz pod pseudonimem
Constantin bierze udziat w ,,Ty-
godniu“ WF Reims (1910).
W latach 1911—14  konczy
szkoly pilotazu szereg oficerow
Polakéw z armij zaborczych,
ktérzy biora ten lub inny u-

dziat w 6wczesnym zyciu spor-
towym lotnictwa. Do stowarzy-
szenia ,,Vieilles Tiges®, tj. pilo-
tow z dyplomem sprzed VIII

1914, naleza Polacy: G. Pio-
trowski, B. Matyjewicz-Macie-
jewicz, J. Baykowski, S. Doro-
zynski, L. Gatezowski, A. Ga-

A. Haher-Wtynski

dulski, W. Garlinski, JagieHo,
Jankowski, tempicki, W. Lew-
kowicz, H. Lipkowski, E. Ma-
tynski, W. Mazurkiewicz, Mi-
klaszewski, Rodziewicz, M. Za-
leski, R. Szymanski, Skarzynski,
Suszynski, P. Studencki, Swi-
derski, Tomaszewski, Wojcie-
chowski, Zagérski.

W Polsce niepodlegtej juz

w 1919 powstaje w Poznaniu
Aeroklub Polski, ktéry w 1920
przestaje istnie¢c — warunki
wojenne nie sprzyjajag rozwojo-
wi 1 s. Po wojnie ze Z. S. R. R.
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zawiazuje sie ponownie Aero-
klub w Warszawie, lecz dopie-
ro w 1927 (15 XIl) na Zamku
Krélewskim w Warszawie po-
wstaje oficjalny Aeroklub Rze-
czypospolitej Polskiej,  ktéry
przystepuje do Miedzynarodo-
wego Zwigzku Aeronautycznego
(F. A. 1). Przedtem jeszcze
(19X 1927) zostat utworzony
Aeroklid) Akademicki w War-
szawie, nastepnie: w Krakowie,
Lwowie, Poznaniu, Wilnie i
(idansku (w 1935 — I1). Aero-
kluby te zrzeszyly sie¢ w Zwiaz-
ku Aeroklubéw Akademickich,
kierujagcym zyciem lotniczo-spor-
towym w Polsce. Sprzetu do-

starczyta L. O. P. P. i wojsko.
W 1930 zawarto miedzy A.R.P.
a Z A A ,LUmowe afiliacyj-
ng“, ktéra oddata ogolne Kkie-
rownictwo sportu lotn. w rece
A R. P.

A. R. P. i kluby afiliowane
urzadzajg szereg imprez spor-
towych w kraju, jak réwniez
wystepujag w zawodach miedzy-
narodowych. W 1922 i 23 od-
byty sie | i Il krajowe Loty
Okrezne; poczynajac od 1927
co rok urzadzane sg krajowe
Lotnicze Konkursy Turystyczne
(pierwsze 3 nosity nazwe Kra-
jowych Konkurséw Awionetek,
nastepne 2 — K. K. Samol.
Turystycznych). Aeroklub Kra-
kowski organizuje od 1929 Loty
Potudniowo - Zachodniej Polski;
kluby Lubelski i Podlaski —

od 1931 — Lubelsko-Podlaskie
Zimowe Zawody Lotnicze. Od

1933: A. Poznanski — Loty
Pétnocno - Zachodniej  Polski,
A. Wilenski — Loty Poétnocno-

Wschodniej Polski itp.

Na terenie miedzynarodowym
1 s. polskie odgrywa powazng
role poczynajgc od 1922, gdy
na Miedzynarodowych Zawo-
dach w Zurychu mjr. pil. L

Rayski z kpt. ohs. C. Filipo-
wiczem oraz por. pil. I. Gied
gowt z kpt. pil. J. Krzyczkow-

skim uzyskujg nagrody. 23 IX—
0X 1924 6 samol. pod dowobdz-
twem pik. pil. A. Serednickie-
go wykonuje przelot z Paryza

przez Alpy, Wiochy, Jugosta-
wie, Austrie i Czechostowacje
do Warszawy; 10—30V 111925

20 samol. pod dowddztwem gen
pil. W. Zagérskiego leci mniej
wiecej wzdluz tej samej tra-
Sy przez Europe; 16—22 1X1925
ptk. pil. L. Rayski z mech.
sierz. L. Kidiiakiein wykonujf
lot 8.000 km dokota morza

Srédziemnego; 27 VIII—25 IX
1926 por. pil. B. Orlinski
z sierz. Kubiakiem wykonujg
lot Warszawa — Tokio — War-
szawa (22.600 km), stawiajac



Trasa loin B. Orlinskiego

Samolot B. Orlinskiego

nasze lotu. sport, w szere-
gach czotowych lotnictw; 14—
21 VIII1 1927 na 1l Miedzynaro-

dowych Zawodach w Zurychu
por. pil. Cichocki zdobywa 2
drugie nagrody. W 1927—29
lotnicy polscy biore udziat
w szeregu imprez: I, Il i 11l
Loty Matej Ententy i Polski,
Lot Balkanski, 2 Zloty w Vin-
cennes, 2 Zloty w Reims,
I Challenge. 16 X 1929 por. pil.
F. Zwirko i B. Kocjan zdoby-
waje 1. rekord miedzynarodowy
na RWD 2 — wysoko$¢ 4.004 ni.
3V 1111928 i 13VII 1929 mijr.
pil. L. Idzikowski z kpt. obs.
K. Kubalg dwukrotnie podej-
muje lot przez Atlantyk; drugi
kohczy sie katastrofe i Smier-
cig L. ldzikowskiego. W 1930 —
udziat w Il Challenge’u, 1V
Locie Matej Ententy i Polski
i in. W 1931 (111—5V) kpt.
pil. S. Skarzynski z por. obs.
A. Markiewiczem lece dokota

Start L, ldzikowskiego do lotu przez}
Atlantyk

EUfABETHUT

Afryki (26.000 km) na polskim
sumot. PZL t 2. 1111931 por.
kaw. pilot sportowy K. Czar-
kowski - Golejewski rozpoczyna

HO

lot dokota $wiata, lecz 51V
w Syjamie ulega Kkatastrofie i
ranny powraca do kraju. W
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tymze roku z przyczyn formal-
nych nie uznano 2 faktycznych
rekordow  miedzynarodowych:
wysokosci — 59955 m na
RWD-7 por. pil. Zwirki i inz.
S. Praussa oraz odlegtosci —
980 km na RWD-2 por. pil. H.
Skrz)rpiniskiego z A. Chrzanow-
skim. Kpt. pil. B. Orlinski
z powodzeniem hierze udziat
w zawodach miedzynarodowych
w Cleveland (St. Zjedn. A. P.).
W 1932: 22—31 VIl kpt. pil
Bajan zdobywa 2. miejsce w 111

Miedzynarodowych Zawodach w

Zurychu, 12—28 za$ sierpnia
por. pil. F. Zwirko z inz. St
Wigurg — 1. miejsce w |11
Challenge’u, ekipa polska ze-

spotowo uzyskuje najlepszy wy-
nik. 27VIII—41X ptk. pil. J.
Kossowski osigga najlepszy wy-
nik w zawodach w Cleveland,
lecz, wskutek omytki w Kie-
runku okrazenia masztu po wy-
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czynie, nagrody nie otrzymuje.
301X inz. pil. J. Drzewiecki
i B. Kocjan na RWD-7 zdoby-
waja miedzynarodowy rekord
wysokosci — 6.023 m. 2—24X
kpt. pil. S. Karpinski z mech.

SP--ABW

w. Rogalskim dokonuje prze-
lotu Warszawa—Kabul (Afgani-
stan)—Kair—Warszawa (15.000
km). W 1933 dokonano sze-
regu mniejszych przelotéw, a
7—8 maja kpt. pil. S. Skarzyn-
ski w ciggu 16V2 godz. zdoby-
wa na RWD-5 Atlantyk pdn.

z St. Louis w Senegalu do
Meceio w Brazylii i ustala re-
kord miedzynarodowy odlegto-
sci (3.582 km). W 1934: 29—
30VI Polacy amerykanscy br.
Adamawicze przelatujg przez A-



tlantyk pin. z Harbour-Grace do
brzegéw francuskich; 28 VIII—
161X kpt. Bajan i pil. Pion-
czynski zdobywajg 1. i 2. miej-

isUJi-i

sca w ostatnim Challenge’u;
wyczyn ten niezmiernie umoc-
nit pozycje naszego 1 s. na
terenie miedzynarodowym. W
nastepnych latach polskie 1 s.
bierze udzial w szeregu mniej-
szych imprez za granicg i prze-
lotéw, jak np. do Rumunii,
Szwecji itp.

LOTNICTWO SZKOLNE

rodzaj |. prywatnego lub pan-
stwowego, majacy za zadanie
szkolenie personelu do pracy
na pokiadzie samolotu. L. s,
jako dziedzina zorganizowana,
powstaje okoto 1910 we Fr,
pbézniej — w innych panstwach.
Przed tym pojedynczy nowi pi-
loci szkolili si¢ przy latajacych
juz pilotach-pionierach, czesto-
kro¢ pracujac przy ich samolo-
tach w charakterze mechanikéw.
Z chwilg powstania przemystu
lotniczego, szkolenie odbywa sie
przewaznie przy wytworniach
ptatowcoéw, co zresztg w szero-
kim  zakresie zachowato  sig,

szczegblnie we Francji, do dnia
dzisiejszego. Pierwsze fr. szko-
ty lotnicze byly réwniez ko-
lebkg wielu lotnikéw wojsko-
wych dla catego $wiata (np.
szkota Bleriota w Pau). W pO
towie 1910 zaczeto tworzy¢ spe-
cjalne wojskowe szkoly pilota-
zu. Wiec np. we Fr. — Camp

1910. Generatowie~Jr. w Camp de Chélons

1910, Samolot szkolny

de Chalons, w Niem. — Dohe-
ritz, w Ang. — Upavon, w Ros.—
Gatczyna itp. Polska szkota lotn,
(cywilna) ,,Aviata* zaczyna funk-
cjonowaé¢ w lecie 1911 w War-
szawie (oh. Lotnictwo sportowe
polskie). W okresie w. Swiato-
wej bodaj wszystkie europejskie
szkoty lotn. ulegly militaryzacji.
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jak réwniez stworzono szereg
nowych szkét pilotazu i in-
nych — specjalnych (obserwa-
toréw, strzelania, bombardowa-
nia, fotografii pow., tgcznosci
pow., obstugi samolotéw itp.).
Okres wojenny charakteryzuja:
1 — przejecie przez wojskowos$é
wszystkich czynnosci  wyszkole-
niowych lotnictwa, 2— specja-
lizacja szkot, 3 — decentraliza-
cja ich i 4 — wielka intensyw-
no$¢ szkolenia. Np. fr. szkotly
pilotéw wypuszczaty miesiecznie
w: 1915 — 125 pilotéw, 1916 —
225, 1917 — 465 i 1918 — 630, ra-
zem w ciggu wojny — 16.834 pilo-
téw. Po zawieszeniu broni w 1918
nastgpita znaczna redukcja pra-
cy, a na jaki$ czas zupetna bez-
czynno$¢ szkét lotn., spowodowa-
na demobilizacjg lotnictwa woj-
skowego i wielkg nadprodukcjg
pilotbw w stosunku do stanéw
lotnictwa pokojowego. W mia-
re powojennego odradzania sie
lotn. sportowego i powstawania
innych rodzajéw lotn. cywilne-
go, powracajg do zycia dawne
szkoty fabryezne, jak réwniez
tworzy sie specjalne szkoly
sportowe, gtéwnie przy lokal-
nych aeroklubach. Okres pierw-
szego dziesieciolecia po wojnie
Swiatowej charakteryzujg:"! —
znaczna redukcja szkét wojsko-
wych z zatrzymaniem jednak
w nich wszystkich czynnosci
wyszkoleniowych — od poczat-
kowego szkolenia w pilotazu
do doskonalenia wojskowego
wiacznie, 2 — powstanie mniej-
s~ch szkét cywilnych dla celéw
przede wszystkim sportowych,
3 — brak $cislejszej i celowej
tacznosci miedzy 1 s. wojsko-
wym a cywilnym. Wreszcie
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w okresie mniej wiecej drugie-
go dziesieciolecia powojennego,
z chwila, gdy ponownie podje-
to zbrojenia powietrzne, szkoty
lotn. w duzym stopniu stajg sie
organami lotn. przysposobienia
wojskowego. Subsydiowane przez
rzady panstw militarnych, znacz-
nie sie rozwijajg. Drobne szko-
ty klubowe i fabrycztie tacza sie
w niniejszg ilo$¢ szkot wiel-
kich. To samo zjawisko centrali-
zacji obserwowaé¢ mozna w szkol-
nictwie wojskowym; prawie wsze-
dzie zamiast Kkilku szkét dla
przygotowywania réznych spe-
cjalistow lotn. powstajg wielkie
»centra® wyszkoleniowe, skupia-
jace w sobie personel rézne-
go przeznaczenia, np. oficerski
lub podoficerski, zawodowy lub
poborowy itp. Szkolenie poczat-
kowe wojsko prawie catkowi-
cie przekazuje instytucjom cy-
wilnym. Kandydaci do stuzby
w lotn. wojsk, przechodzg to
wyszkolenie w okresie przed-
poborowym.

W Polsce po wojnie $wiat. 20
X 111918 otwarto ,Wojskeneg

Szkole Lotniczg w Warszawie*
(w Mokotowie), ktéra od razu
sklada sig, jako ,centrum®, z 3
szkét: szkoly leojskowych pilo-
tow lotniczych, szkoty wojsko-



wych mechanikéw lotniczych
i kurséw oficerskich. Wobec b.
szczuptego stanu materiatowego,
szkota zajeta sie gléwnie prze-
szkalanieni gotowych juz pilo-
tbw z w. ros. na sainol. niein.
i wysytaniem ich na front (43
pil.), gdzie byty w uzyciu wia-
$nie te samol. Pierwszym ko-
mendantem tej szkoty byt kpt.-
pil. (obecnie ptk.-pil. w st. sp.)

Jan Malczewski. 3V 1919 wyje-
chat z Armig Polska we Fran-
cji z Fr. personel i sprzet (50
samol.) tzw. ,,Francuskiej Szko-
ty Pilotow*, ktéra otwarto 19 VI
w Mokotowie. Pod komenda
mjra w. fr. de Bernis szkofa
ta rozpoczeta szkolenie nowych
pilotbw. Do poczatku 1920 per-
sonel instruktorski pozostawat
fr. 11V 1919 powstaje w Kra-
kowie ,/ Nizsza Szkota Pilo-
tow*“ pod komendg kpt.-pil.
(obecnie ptk.-pil. w st. sp.) Ro-
mana Florera. Sprzet na poczat-

ku byt austriacki (Brandenbur-
gi). Jednocze$nie warszawska
szkota pilotow zostata prze-

mianowana na ,// Szkote Pilo-
tow w Warszawie“. Byt to kurs
wyzszy dla ucznibw z Krako-
wa. 91X 1919 Il Szkota zostata
przeniesiona do Krakowa. Po-

Kpl. R. Florer

taczone szkoty otrzymaty nazwe
»Nizszej Szkoty Pilotéw w Kra-
kowie“. 1511 1920 spolszczona
catkowicie Fr. Szk. Pil. otrzy-
mata nazwe ,,Nizszej Szkoty Pi-
lotow w Warszawie*. Komende
jej objat por. - pit. (obecnie
pptk.-pil.) Jerzy Garbinski. Na
wiosng 1920 szkota ta zostata
przeniesiona do Deblina, a pod-
czas ofensywy bolszewickiej —
do Bydgoszczy. W jesieni prze-
niesiono do Bydgoszczy réwniez
Szkote z Krakowa, a 1XIIl po-
taczono obydwie szkoly jako
»Szkote Lotnikéw w Bydgoszczy*“
pod komenda pptk.-pil. (obec-
nie w st. sp.) Jana Kiezuna.
W b. zaborze pruskim 111919
powstajg, jako czesci skladowe
»Stacji  lotniczej w ktawicy*
(Poznan), szkoty: lotnicza (1.
kompania) i warsztatowa (2.
kompania) oraz zawigzek szko-
ty obserwatoréw. Z koricem
1919 Szkota ta przeksztatca sie
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na Wyzszg Szkote Lotnikéw,
majacg za zadanie doskonalenie
bojowe absolwentéw szko6t niz-
szych. Pierwszym dowddcg zo-
stat por.-pil. (obecnie gen. bryg.)
Ludomit Rayski. 1 VIII 1919
zorganizowano w  Warszawie
Szkote Obserwatoréw z pierw-
szym komendantem por. - pil.

Por. J. Witkowski

reorganizacji. W 1925 zlikwido-
wano Wyzszg Szkote Pilotéw

(obecnie pptk.-pil.) Wiktorem
Szandarowskim; po zajeciu Po-
morza przeniesiono ja do To-
runia. W czasie ofensywy bol-
szewickiej szkota sformowata
(VI11920) z wiasnego perso-

nelu i sprzetu eskadre bojowa, Fr. Szkota Pilotéw

tzw. ,Torunska”, ktéra praco- Grupa ,,Adjutant Jouteax"
wata na froncie az do zawie-

szenia broni. Wreszcie w War- i Utworzono w Grudzigdzu ,,Ofi-

szawie od 2111 1919 dziatata cerska Szkote Lotnictum®, Kkto-
pod komenda por. (obecnie rg w 1927 przeniesiono do De-
mjra w st. sp.) Jerzego Witkow-  blina jako cze$¢ ,,Centrum Wy
skiego ,Szkota Obstugi Lotni- szkolenia Oficeréw Lotnictwa®.
czej“. Po wojnie 1919—20 pol- W 1928 Ofic. Szk. Lotn. otrzy-
skie 1 s. kilkakrotnie ulegato  mata nazwe ,,Szkoty Podchora-
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zych Lotnictwa“. W Bydgoszczy
tworzy sie ,,Centrum Wyszkolenia
Podoficerow Lotnictwa“, ktore
przeistacza si¢ po6zniej w ,,Cen-
trum Wyszkolenia Technicznego
Lotnictwa*. Dla eliminacji kan-
dydatow do stuzby w charakte-
rze personelu latajgcego i szko-
lenia wstepnego pilotéw, utwo-
rzono ,,Wojskowy Ob6z Szyboto-
cowy*“ w Ustianowej, poza tym
szereg obozOéw lotniczego przy-
sposobienia wojskowego (L6dZ,
tuck, a obecnie Mastow i in.).
Szkolenie pilotéw sportowych
odbywa sie w aeroklubach ob.
Lotnictwo sportowe polskie), w
szkotach t. O.P. P. i obozach p.
w. lotn. Pierwszy kurs (teore-
tyczny) rozpoczat sie w potowie
stycznia 1928 w  Aeroklubie
Warszawskim. Do 1933 szkole-
nie odbywa si¢ prawie wylgcz-
nie w aeroklubach. Wzrost ilo-
§ci sprzetu i godzin latania
wskazuja ponizsze wykresy. Na-

stepnie skoncentrowano szkol-
nictwo lotnicze w obozach p. w.
lotn. Oprécz tego L. O.P.P. ma

wilasne szkoty pilotazu w Biel-

sku, Stanistawowie, Mastowie
i Lublinie.
LOTNICTWDO

TURYSTYCZNE

rodzaj lotn. cywilnego, prywat-
nego, stanowiacy jakby pewng
gataz lotn. sportowego, nie ma-
jacy na celu wyczynéw sporto-
wych, lecz jedynie latanie dla
przyjemnosci (turystyka). Sprze-
tem 1 t. sag przewaznie te same
samol. o matej i S$redniej mo-
cy, ktérych sie uzywa dla szko-
lenia i sportu, a ktére maja
u nas og6lna nazwe samol. tu-
rystycznych (dawniej awionetki).
Turystyka lotn. dzieli sie na
dwie grupy, bez wyraznej grani-
cy miedzy soba: mala (przeloty
niewielkie — po kilkadziesiat,
pargset km) i wielkg (przelo-
ty miedzynarodowe). Do 2 gru-
py mozna zaliczy¢ np. przelo-
ty A. Japy na samol. Caudron

»Simoun“ z Caudron ,Aiglon*
100 MK w 1935: Paryz — Oslo —
Paryz, Paryz — Oran (Alge-
ria) — Paryz, Paryz— Tunis —
Paryz i w 1936 Paryz — Saigon
lub Paryz — Moskwa — Paryz
oraz Paryz — Japonia itp.
W tych wypadkach lot tury-
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styczny taczy sie z préba pobi-
cia rekordu szybkosci na danej
trasie. Szereg polskich lotéw tu-
rystycznych jest wymieniony w
art. Lotnictwo sportowe polskie.

LOTNICTWO
W O J S K O W E

rodzaj lotn. panstwowego, stu-
zacy do celéw obrony panstwa,
podporzadkowany wiadzy woj-
skowej lub specjalnej lotniczej
tam, gdzie istniejag oddzielne mi-
nisterstwa lotnictwa. Jest czeScig
sity zbrojnej, badz jako jej sktad-
nik réwnorzedny z wojskiem la-
dowym i marynarka wojenng
(Fr., Ang., WL, Nieni, Z S
R. R., Grecja), badz jako ro-
dzaj broni gtéownych (Polska
i in.). Dziata z powietrza prze-
ciwko nieprzyjacielowi w po-
wietrzu, na ziemi i na wodzie.
Wedtug przeznaczenia dzieli sie
na: samodzielne, inaczej armie
powietrzng, wykonywajaca ope-
racje niezalezne od dziatan
innych sktadnikéw sity zbroj-
nej, albo tez — na korzy$¢
wojska lagdowego lub marynar-
ki wojennej oraz — |. wsp6i-
dziatania, wykonywajace pomoc-
nicze zadania w ramach wojska
lad. lub marynarki wojen. We-
diug sposob6éw dziatania oraz
specjalizacji sprzetu 1 w. dzieli
sie na: 1 — bojowe, ktére z ko-
lei dzieli sie na: bombardujace
(ciezkie, $rednie i lekkie Ilub
nocne i dzienne), szturmowe
(tylko w lotn. ladowym), torpe-
dujace lub bombardujaco-torpe-
diijagce (tylko w lotn. morskim)
i mysliwskie (dzienne i nocne,
jedno-, dwu- i wielomiejscowe
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itp., ktore obecnie znajduje sie
w okresie gtebokich przemian
organizacyjnych, technicznych
i taktycznych); 2 — rozpoznaw-
cze (obserwacyjne, wywiadow-
cze), ktére w pewnych pan-
stwach jest wyspecjalizowane ja-
ko: dalekiego rozpoznania —
wiasciwe rozpoznaw”cze, wspot-
dziatania z dowddztwami wiel-

kich jednostek, z piechota
i kawaleria — obserwacyjne,
wspotdziatania z artyleria —

artyleryjskie itp.; 3 — transpor-
towe, przeznaczone do przewo-
zenia wojsk ladowych (desanty),
obstugi i materiatéw zaopatry-
wania jednostek lotn., chorych
i rannych (Z sanitarne), przed-
miotéw zaopatrywania i wyzy-
wienia wojsk lagdowych itp.;
4 — szkolne i treningowe, prze-
znaczone do szkolenia lotnikéw
wojsk, oraz podnoszenia ich
sprawnosci w jednostkach lotn.
Niektore kategorie lotnictwa mo-
ga hy¢ taczone po 2 i wiecej w jed-
ng, np. mamy lotn. liniowe — po-
taczenie rozpoznawczego, sztur-
mowego i lekkiego bondiardu-
jacego. Za granicg istnieje ten-
dencja potgczenia bojowych cech
lotn. bombardujacego i mysliw-
skiego w 1 samol. tzw. — samol.
bitwy (krgzownik pow.). Istniejg
pewne specjalizacije w 1 wspot-
dziatania, jak np. u nas Z towa-
rzyszace, przeznaczone do wspot-
pracy z oddziatami wojska lad.
bez zbytniego zagtebiania sie na
terytorium nieprzyjaciela, wy-
posazone w samol. stosunkowo
stabej mocy. W ramach 1 w.
w imperiach kolonialnych mie-
sci sie zwykle Z kolonialne.
Poza oddziatami bojowymi 1 w.,
istnieja rozmaite stuzby lotn.



inajece za zadanie: 1 — przy-'
gotowanie personelu (szkoty),
2 m—~ zaopatrywanie w sprzet
i jego remont (warsztaty, parki,
sklady itp.), 3 — obstugiwanie
lotnisk  (bazy, lotniska itp.)
i ich budowe w warunkach wo-
jennych (oddzialy lotniskowe
1 hangarowe), 4 — piecze nad
zdrowiem lotnikéw (stuzba sa-
nitarna), 5— mobilizacje, rekru-
tacje itp.

LOTNICTWO
WOIJSKOWE LADOWE-
HISTORIA

1 w. powstaje najwczes$niej we
Fr. W 1909 stworzono tam Za-
klady Lotnictwa Wojskowego
(,,Etablissement d’Aviation Mili-
taire”), a 23X1910 — Stalg In-
spekcje Aeronautyki Wojskowej
(,dnspection Permanente de I’Aé-
ronautique Militaire”). W Niem,
w 1910 powstaje w Ddberitz
centrum wyszkolenia oficerow
lotn. Rzeszy, w 1912 formujg sie:
w Bawarii 1 kompania, w Pru-
sach za$ 1 batalion lotniczy.
Dopiero w 1913 (3V11) stworzono
Inspekcje Aeronautyki i Samo-
chodéw Wojskowych (,,Inspec-
tion des Militar Luft- und Kraft-
fahrwesens®), jako organ kie-
rowniczy lotn. W Ang. 1111 1911
w ramach batalionu halonowego
w Farnborough powstaje od-
dziat lotniczy, w 1912 za$ two-
rzy si¢ juz samodzielny Krolew-
ski Korpus Lotniczy (,,Royal
Flying Corps®), sktadajacy sie. z
2 ,skrzydet“: wojskowego (,,Mi-
litary Wing“) i morskiego (,,Na-
val JVing“) oraz szkoly i zakta-
déw. W Ros. juz w 1912 istnie-
je ok. 5 dywizjonéw (,rota*)

lotniczych po kilka eskadr (,,ot-
riad“) kazdy; dopiero jednak
w 1913 stworzono dla aeronau-
tyki wiasne kierownictwo (,,U-
pruwlenije  Wozdusznowo Flo-
ta“).

Od 1911 pojedyncze samoloty
i- mniej lub hardziej zorganizo-
wane oddziaty lotnicze biorg
udziat w manewrach wojsk
panstw europejskich. Lotn. wit
wykonuje réznorodng prace bo-
jowg (rozpoznanie, wstrzeliwanie
artylerii, fotografowanie, hom-

Wtoska eskadra”w 1912—13

hardowanie) w wojnie trypoli-
tanskiej (1911°—12). W wojnach
batkanskich biorg udziat piloci
ochotnicy z réznych panstw; wia-
snego lotn. Serbowie, Buigarzy,
Grecy i Turcy nie majg. Wobec
stabosci technicznej éwczesnego
lotnictwa wyniki pracy zaréwno

1913. Samolot wojskowy
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1914. Eskadra,lotnicza

pokojowej na manewrach i ¢wi-
czeniach, jak i wojennej, nie sa
zhyt zadowalajgce. Skutkiem te-
go wojne $wiatowag rozpoczyna-
ja panstwa ohu stron walcza-
cych z hardzo nielicznym lot-
nictwem: Ang. 5 esk. — 56 sa-

1915. Lotnisko w Argonach

molotéw, Fr. 23 i 156 plus 2
esk. morskie z 8 wodnosamol.,
Ros. ok. 20 esk. z 263 samol.,
Niemcy 44 i 232, Austro-Wegry
13 i 36, tj. razem ok. 750 samol.
na froncie. Do chwili zawiesze-
nia broni liczba ta (tylko samol.
na froncie) zwiekszyla sie pra-
wie 20-krotnie (14— 15 tys.),
przecietna za$ moc silnika na
samol. — 4-krotnie, czyli ogél-
na moc sit powietrznych walcza-
cych wzrosta ok. 80-krotnie.
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1915. Zestrzelony samolot niemiecki

Na poczatku wojny zadania
lotn. ograniczaty si¢ wykonywa-
niem rozpoznania na korzys¢
wyzszych dowoédztw. W miare
ustalania sie frontu powstaje po-
trzeba wspétdziatania z artylerig
i nastepnie piechotg w okopach;
lotn. specjalizuje sie w rozpo-
znaniu i obserwacji. Poczynajac
od 1915 cze$¢ samol. przystoso-
wuje sie do walki Dowietrznej,

1914. Karabin maszynowy na samolocie

od Il za$ 1916 (Verdun) tworzo-
no juz eskadry, p6zniej za$ dy-
wizjony i putki, wylacznie my-
Sliwskie. Przy koncu wojny pra-
wie we wszystkich walczacych



panstwach lotn. mysliwskie licz-
bowo osiggneto okoto potowy ca-
tosci. Bombardowanie, prowadzo-

1914. Ros. ,,llia Mmomiec”

ne od poczatku wojny, jako za-
danie uboczne przy gtdbwnym —
rozpoznaniu, dopiero od 1917
zaczyna zajmowa¢ nalezne mu
miejsce. Jednakze, ze wzgledu
na niewysoki poziom O6wczesnej
techniki budowy samolotéw ciez-
kich, ma ono wigksze znaczenie
tylko jako dziatanie nad polem
walki i na bliskich tytach. Bom-
bardowania Paryza, Londynu
i innych miejscowosci, prowa-
dzone matg iloscig samoL, z wiel-
kimi odstepami w czasie miedzy
jednym a drugim, dajg wyniki
raczej irytujace niz grozne.
A wigc okres wojny Swiatowej
charakteryzuja: 1 — wielki
wzrost lotnictwa ilosciowy, 2 —

znaczny rozwoj techniczny sa-
molotu, 3 — specjalizacja réz-
nych rodzajéw lotn., 4 — po-

wstanie taktyki lotn. i do pew-
nego stopnia doktryny jego uzy-
cia. Lotn. ze stuzby przeistacza
sie w rodzaj broni gtéownych
i siega po tytut elementu sity
zbrojnej, réwnorzednego z woj-

skiem lad. i marynarka wojen.
W Ang. 211918 utworzono
samodzielne ministerstwo lot-

nictwa, w Niem. 8 X 1916 stwo-
rzono stanowisko dowodcy lotn.
i 0. pl. przy naczelnym dowddz-
twie dla catego frontu i wnetrza
kraju. Okres powojenny cha-
charakteryzujg: 1 — za daleko
posunigta demobilizacja lotn.
w panstwach zwycieskich i cat-
kowite jego zniesienie — w zwy-
ciezonych, 2 — poézniejsza po-
wolna odbudowa lotn. przy réw-
noczesnym konferowaniu w Li-
dze Narodéw nad rozbrojeniem
powietrznym i 3 — po 1930
gwattowne zbrojenia powietrzne
i obalenie zakazéw traktatu wer-
salskiego co do utrzymywania
lotn. wojsk, w Niemczech.

LOTNICTWO
WOJSKOWE MORSKIE
HISTORIA

1 w. morskie, podobnie jak Ilgdo-
we, zapoczatkowano najpierw we
Fr. Juz V111908 fr. min. mary-
narki wojen, przydziela swych
oficeréw do szkoty lotn. Wrighta
w Camp d’Avours. Majac wy-
szkolonych na ladzie 7 ofic.-pil.
zakupuje 121X 1910 ptywakowy
samol. Farman (V1111911 czy-
ni to samo min. marynarki wo-
jen. we Wt). Z koncem roku
powstaje lotnisko wodne w St.
Raphaél. W Ang. w 1910 pil.
Graham White na wodnosamot
bierze udziat w manewrach mor-
skich. Jednoczes$nie zapoczatko-
wuje sie L m. w St. Zjedn. A. P.
Niem. i Ros. nie zwracajg na
1 m. prawie zadnej uwagi. Woj-
na $wiatowa zastaje w panstwach
walczacych dopiero zaczatki 1 m.
w postaci kilku lub kilkuna-
stu samol. W czasie jej trwania
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Rok 1916

. m. rozwija sie w Kierunku:
1 — rozpoznawania na korzys¢
floty, 2 — dozorowania przy
brzegacti, 3 — walki z Zeppeli-

nami (Ang.), 4 — szukania
i zwalczania todzi podwodnych,
5 — bombardowania baz, 6 —

eskortowania statkéw transporto-
wych w poblizu brzegéw. Udziat
bojowy (bombardowanie, torpe-
dowanie) w walkach na morzu
nie znajduje jeszcze szerszego
zastosowania poza zwalczaniem

\
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todzi podwodnych i mniejszych
okretow (kutréw, torpedowcéw).
Po wojnie $wiatowej 1 m. przez
lat kilkanascie jest zaniedbywa-
ne i dopiero w ostatnich cza-
sach niektore panstwa morskie
(Ang., St. Zjedn. A. P., Japonia,
a w mniejszym stopniu Wk, Fr.,
Niem., Z. S. R. R.) przystapity
do znacznej jego rozbudowy.

Niemiecki L- V. G. przerobiony
na wodnosamolot

LOTNICTWO
WOJSKOWE
ORGANIZACIJA

zasadniczo, jednostka bojowag I. w.
jest uzbrojony samol. z zatoga.
Jednakze 1 bojowe (mysliwskie,
szturmowe, bombardujace) nie
dziata juz prawie nigdy poje-
dynczymi samolotami; jako mi-
nimum wystepujg tam klucze
(plutony), ztozone przewaznie
z 3 samot. Szczeblem nastepnym
jest eskadra, zlozona w réznych
panstwach z réznej ilosci samo-
lotébw. Zasadniczy schemat orga-
nizacji eskadry — 3 klucze (plu-
tony) po 3 samot. plus samol.
dcy, tj. 10 samot. W esk. ciezk.
samot. bombardujacych liczba ta
moze spada¢ do 6 i nawet 2 sa-
mol., w mysliwskich jest prze-



waznie wieksza — 15 do 18 saiiiol.
W Ang. i St. Zjedn. A. P. eska-
dry se wieksze niz w innych pan-
stwach — w czasie wojny do 24
samol. 2 do 6 eskadr tworzg dy-
wizjon, 2 i wiecej dywizjonéw
— putk. Prawie wszedzie 2—3
putki stanowig brygade lotn.
2 luh wiecej hrygad we Fr.
i WL tworza dywizje. Dywizje
lotn. bojowego [armia pow.)
tworzg korpusy (Fr.) luh eska-
dry (Wt). Prawie wszedzie jedn.
hoj. zajmujg sie wylgcznie wy-

szkoleniem i przygotowaniem
bojowym do wojny; funkcje
techniczne i gospodarcze spet-

niajag state bazy, zajmujace te
lub inne lotniska. Wyszkoleniem
zasadniczym i specjalizacjg oraz
doskonaleniem personelu (np.
przed objeciem wyzszych stano-
wisk) w dowodzeniu zajmujg sie
centra szkolne. Remont i kon-
serwacje sprzetu znajdujacego
sie¢ poza jednostkami wykonu-
ja specjalne zaktady (warsztaty
i skiady).

LOTNICTWO
WOJSKOWE POLSKIE

personel dla 1 w. p., ktére mo-
glo powsta¢ dopiero w drugiej
potowie wojny S$wiatowej, two-
rzyt sie od poczatku istnienia
samolotu; prawie wszyscy pilo-
ci wymienieni w art. ,Lotnic-
two sportowe polskie® i wielu
innych po odzyskaniu niepod-
legtosci znalezli sie w szeregach
1 w. p. Od 1916 Legiony czy-
nig bezskuteczne starania u
wihadz austriackich celem stwo-
rzenia wihasnego 1 Za aprobatg
Komendanta Pitsudskiego uda-
je sie jedynie wysta¢ ppor. (o-

becnie gen. bryg.) J. de Beaurain
i 3 podoficeréw: plutonowych
Poznanskiego (zginat w lotn.
polskim jako kpt. pil.) i Zawi-
sze oraz kapr. Grzybowskiego
do szkoty lotn. austr., gdzie ppor.
de Beaurain nawigzuje stosunki
z oficerami Polakami: Paren-
skim, W. Siemienskim, To-
mickim, Gawitem, Menczakiem,
Szczudtowskim, Kubalg, Pa-
wiowskim i Rolandem. Ci, przy-
rzeklszy mu wspoétprace w or-
ganizowaniu 1 w. p., gdy tylko
statlo si¢ to mozliwe — prawie
wszyscy zameldowali sie do tej
pracy. Kryzys przysiegowy zmu-
sit ppor. de Beaurain do wstg-

Ppor. de Beaurain w eskadrze aus'.r.
na froncie wtoskim

pienia do eskadry austr. na
froncie wiosk. Dalej zjednat
do swej akcji por.. W. Toru-

nia, Bastyra, Steca, L. Sapieheg,

Tiegera, Tebinke i Mokrzyc-
kiego. Po przejéciu Legionéw
na teren okupacji niemieckiej

(wiosna 1917) ponowiono sta-
rania o wilasne 1 u wiadz nie-
mieckich, jednakze znowu bez-
skutecznie. Z koncem 1917 za-

poczatkowano szkolenie perso-
nelu polskiego (por. Menczak,
kpt. Gniady, sierz. Kedzior,
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podch. Hoszowski, kpr. Zdunik
i in.) przy 7. esk. austr. w re-
jonie dziatania Il br. Legiondw,
przerwane przejSeiem brygady
przez front pod Rarancza.

Po akcie 5X 11916 z inicja-
tywy inz. Z. Deklera 11 X 111916
Komitet Organizacyjny, w Kkto-
rego sktad wchodzili: Brygadier
J. Pitsudski i 14 innych czton-
kéw, zitozyt do Tymczasowej
Rady Stanu podanie o za-
twierdzenie  statutu ,Polskie-
go Towarzystwa Zeglugi Napo-
wietrznej“. Wiadze okupacyjne
statutu Towarzystwa nie zatwier-
dzity, zezwalajagc jedynie na
prowadzenie kursow lotniczych.
Kursy te, rozpoczete 26111917,
trwalty do 15V 1917.

Odznaka Kurséw Lotniczych

Do Kuratorium Pierwszych
Kurséw Lotniczych weszli: Bry-

gadier J. Pitsudski — cztonek
Tymcz. Rady Stanu, Zdzistaw
Lubomirski — prezydent m. st.

Warszawy, putkownik inz. Ber-
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becki — szef sztabu Legionéw
Polskich, generat Szeptycki —
komendant Legionéw Polskich,
putkownik Sikorski — szef De-
partamentu Wojskowego N. K. N.,
Franciszek Radziwitt — cztonek
Tymcz. Rady Stanu, Piotr Drze-
wiecki — wiceprezydent m. st
Warszawy, dr Jézef Brudzin-
ski — rektor  Uniwersytetu
Warszawskiego, inz. Stanistaw
Patschke — rektor Politechniki
Warszawskiej, inz. Stanistaw Sli-
winski, inz. Czestaw Witoszyn-
ski — dziekan wydzialu budo-
wy maszyn Politechniki War-
szawskiej, inz. Henryk Czopow-

ski — dziekan wydzialu bu-
dowlanego Politechniki  War-
szawskiej, Wactaw Niemojew-
ski — marszatek koronny, inz.
Michat tempicki — cztonek
Tymcz. Rady Stanu.

Na wschodzie, po rewolucji

rosyjskiej, praca byta o tyle u-
tatwiona, ze istniaty juz w sze-
regach w. ros. znaczne kadry
personelu lotnictwa wszelkich
specjalnosci, jak réwniez —m
mozno$¢ zdobywania sprzetu
ze zdezorganizowanych oddzia-
téw ros. 191X 1917 w | Kor-
pusie Polskim powstaje w Min-
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Swiadectwo ukonczenia Kursow
Lotniczych

sku ,J Polski Oddziat Awiacyj-
ny pod dowddztwem kpt. pil.
Studzinskiego. Po przejsciu do
Bobrujska w poczatku 111 1918
oddziat rozwija sie w wigksza
jednostke, nazwang ,,Awiacja
| Polskiego Korpusu“ pod do-
waédztwem pptk. Abakanowicza.
Oficerami ,,Awiacji | Polskiego
Korpusu® byli, w miare ich ko-
lejnego przybywania: kpt. Stu-
dzinski, por. Godlewski, pod-
kapitan Peczalski, chor. Plater-
Zyberk, por. Sokotowski, chor.

Czerniqk, por. Bogdanowicz,
clior. Swietecki, chor. Norwid-
Kudto, chor. Btazewski, urz.
wojsk. Kempka, rtm. Skurato-
wicz, podkapitan Olechnowicz,
chor. Tokarczyk, ppor. Kuzmin-
ski, ppor. Kulikowski, pptk.
Abakanowicz, urz. wojsk. Hul-
lej, chor. Ketkowski, ppor. Trom-
szczynski, chor. Rymkiewicz,
chor. inz. Thuchowski, chor.
Ziembinski, ppor. Miskiewicz,
dr Janowicz, por. Boski, urz.
wojsk. Wyrzykowski, ppor. Mi-
tobedzki, chor. Lipczynski,
ppor. Rymkiewicz, pchor. Cho-
inski.

Rozbrojenie | Korpusu przez
Niemcéw w maju 1918 dotkne-
to réwniez 1 Ptk. w. ros,
pézniejszy szef lotn. totewskie-

»llia Muromiec* pik. Baszko

go, Baszko na samol. ,llia Mu-
romiec* wywi6zt rotm. Skura-
towicza, ppor. Tromszczynhskie-
go i urz. wojsk. Wyrzykowskie-
go do Smolenska (przymusowe
ladowanie), skad lotnicy ci
przez Murman udali sie do
Francji; inni poszli albo do
kraju, albo tez na potudnie
Rosji (Kuban). Materiat caly
zniszczono. Na potudniu Rosji
w koncu 1917, z inicjatywy Po-
lakéw ofic. lotn., powstat samo-
rzutnie w Dunajowcach pod
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Kamiencem Podolskim ,1 Pol-
ski Oddziat Awiacyjny Bojowy*.
Wigkszo$¢ szeregowych uzyska-
no z 19. eskadry ros., tworzonej
w 1915 w Warszawie. Skilad:
dowoddca — rtm. pilot Grocho-

Eskadra rtm. Grochowalskiego
w Kuzminej Hrebli

walski, piloci — kpt. Makijo-
nek, ppor. Ziernblewicz, cho-
rgzowie: Wolski, Krzyczkowski,
Pawlu¢, obserwatorzy — kpt.
Bielawski, por.. Gtowecki, Ba-
ranowski, Szembek, urzednicy
wojskowi:  Zaleski,  Milczew-
ski, Sobota oraz okoto 50 sze-
regowych. Sprzet skladat sie
z 6 samol. jednomiejscowych
typu ,,Nieuport 23“ jednego
»Nieuport 21“ i dwumiejsco-
wego ,Farman 30“. Oddziat
wszedt pézniej w sktad 11 Kor-
pusu. Po bitwie pod Kaniowem
(10—11V 1918) Oddziat rozfor-
mowano i personet internowa-
no. Réwniez w koncu 1917 po-
wstat ,J.I Polski Oddziat Awia-
cyjny“ ze spotonizowanej 14.
ros. esk. lotn. w Jassach i esk.
rtm. Nizewskiego w Suczawie.
Dowddztwo objat najpierw kpt.
Szumski, nastepnie rtm. Nizew-
ski, a po nim por. Narkiewicz.
Sktad oddziatu stanowili: ppor.
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Garbinski, Narkowicz, esia-
kowski, Filipowski oraz chor.
Gajewski. Oddz. potaczyt sie z
Il Korp., lecz — stojagc na ubo-
czu — w bitwie kaniowskiej
udziatu nie brat; rozbroita go

Il Polski Oddziat Awiacyjny
w niewoli niemieckiej

kawaleria niem., otaczajgc pod-
stepnie. 23 X 1917 z inicjatywy
chor. pil. St. Jakubowskiego
powstat ,,Polski Oddziat Awia-
cyjny“ w Odessie. Wkrétce ze-
brali si¢ tam z Odessy i frontu
rumunskiego chorgzowie: Jaku-
bowski, Skarzynski, Karpinski,
Korenowski, Bylczynski, plut.-
pchor. Wiland, ppor. Mrocz-
kowski oraz ppor. Kopycinski.
18 rv 1918 Austriacy Oddziat
rozformowali, konfiskujgc jego
majagtek — 9 samol. i 16 samo-
chodow.

Znacznej czeSci  personelu
rozbrojonych eskadr udato
sie zbiec, gltébwnie na Kuban.
15 X 1918 powstaje w stanicy
Paszkowskiej ,,Polski Oddziat
Awiacyjny“ (dca por. Narkie-
wicz), 28 X przemianowany na



»-1 Awiacyjny Oddziat Wojsk
Polskich*. Wstapili do tej eska-
dry: kpt. Zacharewicz-Swigcicki,
porucznicy — Narkiewicz (do-
wodca), Boski, podporucznicy —
Filipowicz, Herlen, Szomanski,
Kuzminski, Kulikowski, Mito-
bedzki, Wesikowski, Zardecki,
chorgzy Ostrowski oraz urz.
wojsk. Dobrzanski. Ujednostaj-
nieniem wyszkolenia szerego-
wych zajat sie legionista Il Bry-
gady, kapral Jan Kulza.

Wraz z przejsciem 4. dywizji
strzelcow polskich do Odessy
odptynat 1 grudnia i | Oddziat
Awiacyjny, zatadowany w Nowo-
rosyjsku na statek ,Saratow“.
Zawingwszy do portu, wystapit
od razu do walki z bolszewika-
mi przy opanowywaniu komory
celnej. Zdobyta komora stata
sie miejscem zainstalowania od-
dziatu, ktéry =zaraz przystgpit
do uzupetniania ludzi i sprzetu.
1511919 przybyt do esk. z Kon-
stantynopola por. (obecnie gen.
bryg.) L. Rayski. Z innych for-
macyj zgtosili sie: majorowie
Stachowski i Lupinski, kpt. Bie-
lawski, por. Sokotowski, por.
Kilanowicz, ppor. Mroczkowski,
por. Kopycinski, chor. — Ko-
stecki, WoHowicz, Blazewski,
Sobanski, ppor.  Sutkowski,
por. — Pedachowski, Zawadz-
ki, K. Abakanowicz, Oswiecim-
ski, ptk. lek. dr Zukowski, mjr.
dr Zander, inzynierowie Rauha
i Rumbowicz. Esk. brata czyn-
ny udziat w walkach z bolsze-
wikami, w kwietniu za$§ 1919
wyruszyta przez Rumunie do
Polski, gdzie zostata przemia-
nowana na 10. esk. lotn.

Wreszcie po powstaniu samo-
dzielnej Armii Polskiej we

Gen. Zeligowski w Stanistawowie
po locie z por. Rayskim

Francji (4V 11917) zaczeto my-
Sle¢ o stworzeniu lotn. polskie-
go na froncie zachodnim. Na
razie wiadze fr. zdecydowaly,
ze Polacy bedacy juz w lotn.
fr. pozostang w swych oddzia-
tach az do rozwinigcia sie Armii
Polskiej we Fr. w odpowiednio
wielkg jednostke. Jednakze od
wiosny 1918 zaczeli naptywaé
do Fr. przez Murman, Chiny,
Ameryke itd. lotnicy Polacy ze
wschodu. Wystano tedy V 111918
szereg pilotéw i kandydatéw na
pil. do teoretycznej szkoty lotn.
w Dijon. Znalezli sie tam pil.—
por. Abzottowski, Kossowski,

Lotnicy polscy w Pean

ppor.  Rudlicki,
Baranowski

Garlinski i
oraz obserwatorzy
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i kandydaci na pil.: ppor. Cie-
cierski, Wojewddzki, Jurgen-
son, tapin, Rago, Strwiez-Smol-
nicki, lwanowski-Krawiec i in.
Tuz po zawieszeniu broni prze-
niesiono do A. P. we Fr. z e-
skadry fr. por. Sapiehe i Man-
cewicza oraz Kilku podoficeréw,
jak  Pawlikowskiego (obecnie
pptk.), Turowskiego, Kotomiej-
czuka, Mickiewicza. Wstapili
tez do A. P. we Fr. piloci pol-
scy z w. nieni. — ppor. (obecnie
mjr. w st. sp.) Wroniecki, sierz.
Wierzbinski i in. Tymczasem
szkolity sie juz nowe zastepy
lotnikéw we fr. szkotach lotn.

w

Sziandar ofiarowany przez m. Paryz'

W marcu 1919 1 polskie we Fr.
liczyto 88 pil. i uczniéw-pil.,
3 obs., 2 ofic. techn. i 110 me-
chanikAw i uczn.-mech. Przed
wyjazdem A. P. we Fr. do Pol-
ski (wiosna 1919) Fr. przeka-
zala Polakom 7 eskadr lotn.
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z catkowitym wyposazeniem i
person, fr. (mys$l. — 162., bom-
bard. — 66. i rozp. —39. i 59.—
Breguet 14 A2 oraz 580., 581.
i 582. — Salmson), park lotn.
aimii (p6zniej 5. park) i nieco
pézniej — szkote pilotéw. Lotn.
A. P. we Fr. odegrato znaczng
role w wojnie polsko-bolszewic-
kiej.

Zaznaczy¢ trzeba, ze istniat
zamiar sformowania przy pomo-
cy Fr. lotn. polsk. na Syberii
(5. d)”™. strzelcow polsk.), ktéry
jednak, wobec wypadkéw wo-
jennych na tamtym froncie, nie
doszedt do skutku.

W Polsce juz 31X 1918 kpt.
Florer dca 7. esk. austr. w Kra-
kowie przekazuje lotnisko w Ra-
kowicach bryg. Roji i obejmuje
tam dowddztwo. 2 XI| por. —
Bastyr, de Beaurain i Torun
zajmuja lotnisko w Lewand6w-
ce koto Lwowa, 5XI por. Ryl
zajat lotnisko w Lublinie, 12 X1
zajeto lotnisko w Hureczku ko-
to Przemysla, 15 X1 — w War-

Przysigga lotnikéw w Mokotowie

szawie i 611919 — w tawicy
koto Poznania. W wykonaniu
traktatu wersalskiego, w styczniu



tawica k, Poznania

1920 zajeto szereg lotnisk pomor-
skich: 18 — w Toruniu, 23 —
w Grudzigdzu, 24 — w Bydgo-
szczy i 1011 w Pucku. 14XI
1918 utworzono w dep. Tech-
nicznym M. S. Wojsk. Sekcje
Zeglugi Napowietrznej z pptk.
1. tossowskim na czele, 21XI
— stworzono dwie kadry lotn.:
w Warszawie i Krakowie. 20 X11

D-wo W. Lotn. Od lewej; por. Gawet, por.
Finik, pptk. tossowski, por. Tokarczyk,

por. Thuchowski
Stan
25.VII
etat.
Eskadr .., —
Samolotéw czynnych . 210
Pers. lataj.....coecvvnennns 420

Stos. il. esk. do il. d. p.

— Dowdédztwo Wojsk Lotniczych
przy Sztabie Generalnym. Od
7X 11918 do konca roku po-
wstaje 5 esk. lotn., 2 parki ru-
chome i 2 bataliony uzupetnien.
19 111 1919 utworzono Inspekto-
rat Wojsk Lotniczych (w ramach
M. S. Wojsk.), w kwietniu za$
Szefostwo Lotn. Nacz. Dowoédz-
tv'a. W Wielkopolsce w ciggu

Na lotnisku w Poznaniu

1919 sformowano | WIkp. gru-
pe lotn. z 4 eskadrami. 2011
1920 Inspekt. W. Lotn. prze-

ksztatcono na Departament 111
Zeglugi Powietrznej M. S. Wojsk.
Eskadry lotn., ktérych liczba
osigga 21, stale walcza nie tyl-
ko z nieprzyjacielem lecz i trud-
nosciami personalnymi, a prze-
de wszystkim materiatowymi.

lotnictwa w Polsce w 1920 r.

1920 I.1X 1920 wdn. rozejmu
fakt. -etat. fakt. etat. fakt.
21 19 19
31 190 75 190 67
234 380 259 380 231
1 — 09 — 0,9
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Dziatania bojowe eskadr, pota-
czonych zrazu w grupy, a od
131V 1920 — w dywizjony, po-
legaja przede wszystkim na roz-

u

Foto loin, mostu przez Niemen
w Grodnie

poznaniu strategicznym i opera-
cyjnym. Wspotdziatania z pie-
chotg i artylerig, wobec szczup-
tosci Srodkéw i ruchowego cha-

rakteru wojny, nie ma prawie
wcale. Duza role odgrywaja za-
dania #gcznosci, b. wazne ze
wzgledu na rozlegte fronty
i zniszczone $rodki innych ro-
dzajéw komunikacji. W chwilach

Odznaczenie bojowe na samol,
12. eskadry lotniczej
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krytycznych (obrona  Lwowa
przed Budiennyni, obr. Warsza-
wy w VIII 1920 itp.) oraz w po-
écigu za nieprzyjacielem dosko-
nate wyniki dajg dziatania sztur-

Gen. Si. Haller dekoruje lotnikéw
Virtuti Militari

mowe samol. W zasadzie nawet
zaden lot bojowy nie odbywa
sie¢ bez bombardowania i ostrze-
liwania npla. W okresie wojny
1 w. p. stracito 93 lotnikéw
i aeronautéw badz na froncie,
badZz w katastrofach lotniczych,
zwigzanych z pracg wojskowa.
396 pilotdbw lub obserwatoréw

Gen. Smigly-Rydz u lotnikéw w Lidzie



zostalo odznaczonych orderami
wojennymi oraz Polowg Odzna-
kg Pilota lub obserwatora.

Apel polegtych lotnikéw 10.X1 1932

Po zawieszeniu broni naste-
puje czeSciowa demobilizacja,
a raczej reorganizacja lotu. woj-
skow. przede wszystkim w po-
staci zmniejszenia ilosci esk. do

(taczenie niektérych niekom-

Odznaka 1. putku lotniczego

pletnych po 2 w 1). V1111921
stworzono z tych esk. 3 puitki
lotu. (1. — w Warszawie, 2. —
w Toruniu, 19111 1925 —1l.p. 1
V1 1924 sformowano 4. p. lotn.
w Toruniu, 19 111 1925 — 11. —
w Lidzie (obecnie 5.) i 23V
1925 — 6. p. L we Lwowie. W 1930
putki lotn. potaczono w 3 gru-

Odznaka 2. putku lotniczggo

py aeronautyczne.

Odznaka 3. putku lotniczego

L OTN I K

w potocznej mowie — czto-
wiek latajagcy na statku powietrz-
nym, a czestokro¢ w ogéle pra-
cujacy w lotnictwie. Wiasciwie
jednak 1 jest to cztonek zalogi
statku pow., posiadajacy odpo-
wiedni dyplom pilota, obsertca-

tora, radiotelegrafisty poktado-
wego, mechanika poktadowego
itp.

«LOTNI1 K"

pomnik ku czci polegtych lot-
nikéw, dtuta prof. Edwarda Wit-
tiga w Warszawie na placu Unii
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Lubelskiej, odstonigty 11 X1 1932.
Wystawiony staraniem Komite-
tu Budowy Pomnika ku czci
Polegtych Lotnikéw, powstate-
go 10X 1922 z inicjatywy Ow-
czesnego Szefa Dep. IV Zegl.
Pow. M. S. Wojsk. gen. bryg. Gu-
stawa Macewicza.

LOTNISKDO

w mysl naszego prawa lotn. —
powierzchnia ograniczona na la-
dzie lub na wodzie, przeznaczo-
na i przystosowana do przylotu,
postoju i odlotu statkéw pow.

L. moga byé¢:
252

state, tj. tereny

lub powierzchnie wdéd, przezna-
czone stale i przystosowane ce-
lowo do przylotu, postoju i od-
lotu statkbw pow. oraz tereny
pomocnicze, tj. tereny lgdowe,
nie przeznaezone stale lub nie
przystosowane zasadniczo do
przelotu, postoju i odlotu stat-
kéw pow., jednakze posiadaja-
ce rozmiary i naturalne wiasci-
wosci, umozliwiajgce bezpieczny
przylot, post6j i odlot lekkich
samolotéw, majgcych krotki wy-
bieg przy starcie i krotkie lgdo-
wanie oraz $rednig szybkos$¢ la-
dowania. Zaleznie od potozenia
1 dzielg sie na: ladowe, wodne
{state — wodowiska i ruchome
— wyspy ptywajace, statki i okre-
ty - lotniska), ladowo *wodne. L.
lagdowe powinno sie sktada¢ z:

pola wzlotéw i portu lotn. Za-
leznie od wielkosci i stanu po-
la wzlotéw, 1 dzielg si¢ na ka-
tegorie: | — naturalne drogi
startowe o dlugosci minimum
1.000 m, a sztuczne — 900 m,
Il — odpowiednio 700 i 600
m i Il — wszystkie inne oraz
IV — tereny pomocnicze. Za-
leznie od jakosci i stanu urza-
dzen, znajdujacych sie na lot-
nisku, 1 dzielg sie¢ na klasy. Za-
leznie od wiasciciela 1 dzielg



sie na: publiczne (panstwowe
lub innych o0séb prawnych pra-
wa publicznego) i prywatne. L.
panstwowe dzielg sie na: woj-
skowe, cywilne i wspdlne (woj-
skowo-cywilne).

Z innego punktu widzenia 1
dzielg sie na: 1 uzytku publiczne-
go, ktére moga by¢ (réwniez
jednocze$nie): 1 paszportowo-
celnymi, gdy sie¢ na nich odby-
wa odprawa paszportowa i cel-
na, l.sanitarnymi (kontrola sa-
nitarna statkéw pow.), 1 komu-
nikacyjnymi — na liniach regu-
larnych lotéw komunikacyjnych
oraz uzytku prywatnego, gdy stu-
73 do pewnych specjalnych ce-
low — 1 fabryczne, szkolne i in.
lub $cisle prywatne, gdy stu-
z3 do uzytku pewnej osoby lub
grupy o0sob.

L. ladowe wojsk, dzielg sie na
state, ktore zwykle stanowig
cze$¢ bazy lotn., i potowe, prze-
znaczone do tego celu na okres
tych lub innych operacyj wojen-
nych. L. polowe moga by¢: pod-
stawowe, na ktérych znajduje
sie w zasadzie dana jednostka
lotn., centrala tgcznosci i stuzba
informacyjna jedn., wysuniete,
z ktérych pracuja samot. w pew-
nym okresSlonym czasie, nie po-
siadajgce statej obstugi, zapaso-
we, przeznaczone do ew. zaje-
cia w razie odwrotu tub zbu-
rzenia t. statego przez lotn. npla
i inne ladowiska, majace znacze-
nie chwilowe, niekoniecznie wy-
nikajgce z pracy bojowej (do
przelotéw itp.). Skupienie 3
i wiecej 1 podstawowych two-
rzy wezet |. podstawowych.

L. wodne state (wodowiska)
sktadajg sie z ograniczonej spo-
kojnej powierzchni wodnej i u-

rzadzen brzegowych;
jak plywajace wyspy,

ruchome,
znajduja

sie obecnie wihasciwie w stadium
wykonalnych zupetnie przy od-
powiednim naktadzie pieniedzy
projektéw. Projekty podobne
przewidujg zakotwiczanie na mo-
rzu wielkich ptaszczyzn do la-
dowania saniol. kotowych z ba-
senem wodnym do wodowania
wodnosamol. i odpowiednimi
urzadzeniami do zaopatrywania
i naprawy statkbw pow., pomie-
szczeniami  mieszkalnymi itp.
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Statki-wyspy posiadajg obecnie
(4) tylko Niemcy do zaopatry-
wania wodnosaniol. transatlan-
tyckich.

Zaopatrzone sg w katapulty
do odlotu wodnosamol., tratwy
i dzwigi do wodowania i wcig-
gania wodnosaniol. na poktad,
zapasy paliwa, radio- i ineteosta-
cje, pomieszczenia mieszkalne
itp. L. okrety-lotniskowce, sg to
okrety wojenne z poktadem przy-
stosowanym do lgdowania samol.
kotowych, hangarami, warsztata-
mi, sktadnicami itp., uzbrojone
w artylerie ogdélnego uzycia
a przede wszystkim przeciwlot-
nicza. Obecnie lotniskowce po-
siadaja: Anglia 7 i 5 w budo-
wie, Fr.— 1, Stany Zjedn. A. P.
6 i kilka w budowie, Japonia
4 i kilka w budowie. Budujg
réwniez Niemcy i prawdopodob-
nie Z. S. R. R.

e »

Jeden z najnowszych lotniskowcow
angielskich ,,Ark-Royal*

Oprocz tego istniejg transpor-
towce lotnicze, przeznaczone do
przewozenia, zaopatrywania i U-
dzielania pomocy wodnosamol.
Sa to okrety wojenne uzbrojone,
bez poktadéw do Iladowania.
Istniejg w wymien, wyzej pan-
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stwach oraz po 1 we Wioszech,
Australii i Hiszpanii.

Do 1 ruchomych zaliczy¢ moz-
na steréwce zaopatrzone w urza-
dzenia pozwalajace na start i za-
haczanie sie samol. oraz prze-
chowywanie ich badz zawiesz6-



-V
Il 4

ne pod sterowceiii, h-gdz we-

wnatrz balonu.

LOURENZDO
BARTHELEMY

Portugalczyk, ktéry w 1734
przedtozyt krélowi portugalskie-
mu projekt statku pow. lzejsze-
go od pow. i byt przez niego
subsydiowany.

LOW ENGINEERING Co

angielska wytwornia silnikéw;
20, Coptball Avenue, London
E. C Z

I ube l s k a
WYTWORNIA
SAMOLOTOW

dawniej — Wytwornia Samolo-
téw ,E. Plage i T. Laskiewicz*
w Lublinie. Najstarszy polski za-
ktad przemystu lotniczego, istnie-
jacy od 1920, produkowat z li-
cencji samot. wioskie (Ansaldo)
i francuskie (Potez), od 1927 —
typy wihasne, np. R VIII, R IX,
R X, R XIII.

L UB LI N

lotnisko fabryczne, zamkniete dla
ruchu publicznego, na ptdn. zach.
od Lublina. Szer. geogr. 5P 14
127, dlugos¢ geogr. 22° 35 15",
wysoko$¢ n. p. m. 182 m, wy-
miary N-S 440 m, E-W 680 m.

L UBULI NEK
lotnisko pod todzig (ob. L6dz).

LUCHTYAART

holenderskie czasopismo lotn.,
wychodzace w Wellevredan na
Jawie (Indie Holenderskie).

LUFTFARTSELSKAB
(Del Danske)

dunskie tow. komunikacji pow.,
eksploatujgce ok. 1.500 km linij
europejskich do Szwecji, Nie-
miec i Holandii.

luftartzeug ges

niemiecka wytwornia balonéw,
Kleltstrasse, Berlin W. 62.
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LUFTHANSA

Deutsche Lufthansa — nie-
mieckie tow. komunikacji pow.
W 1935 miato 129 pilotéw i 137
samol., eksploatujgc sie¢ o dtu-
gosci 33.564 km (63 linie pow.)
w lecie i 18.047 km w zimie.
Poza liniami europejskimi eks-
ploatuje linie ptdn. atlantycka
i ostatnio dokonuje préb nad
Atlantykiem pin. Do lotéw trans-
atlantyckich posiada 4 statki-
wyspy. Po rozwigzaniu niem.-
ros. tow. ,,Deruluft* eksploatu-
je linie rosyjskie Berlin—Mo-
skwa i Berlin—Leningrad. W Chi-
nach figuruje jako tow. ,Eu-

LUFTREISE (DIE)

popularny niem. miesiecznik lot-
niczy. Neue Kantstrasse 13, Ber-
lin-Charlottenburg 5.
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LAS

lotn. ;

LUFTSEI

norweskie  czasopismo
Myntgaten, 2, Oslo.

LUFTWACHT
(DEUTSCHE)

niem. miesiecznik lotniczy, or-
gan ministerstwa lotnictwa, skita-
dajacy sie z 3 samodzielnych

pism: Luftwelt, omawiajgcego
sprawy sportu lotn., Luftwis-
sen — technike lotn. i Luft-
wehr — lotn. wojskowe i o. pl.;

Kochstrasse 68-71, Berlin, S. W.
68.

L. UFTWEHR

oh. — Luftwacht.

LUFTWELT"

oh. — Luftwacht.

SJLJUFTWISSEN

oh. — Luftwacht.
LUIS FARREL
meksykanska linia powietrzna

o znaczeniu lokalnym: Tijnana-
Ensenada — San Diego (82 km).

LUNARDI DI LUCCA

VINCENZO

jeden z pierwszych aeronautéw
wioskich.






49’ 157, dtugos¢ geogr. 23“ 56
407, wysoko$¢ n. p. m. 327 m,
$rednica — 1.200 m.

LY MPNE

lotnisko cywilne w Anglii, nad
kanatem La Manche.

>7?- T»n
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WL Z"

wraz z liczbg porzadkows sta-
nowi nazwe sterowcéw zaktadoéw
Zeppelina.  Ostatni  sterowiec
Imdowany w czasie wojny, no-
sit numer ,L. Z m120“. Po woj-
nie zbudowano: ,L. Z. -126“
(amer. ,,Los Angeles®), ,L. Z.-

mz
127* (niem. ,,Graf Zeppelin®),
»L. Z.-129*  (,Alindenhurg®) ;

w budowie sa: ,L. Z.-130“ i ,L.
Z. . 131%



11L_2"

samolot Panstwowych Zaktadéw
Lotniczych, przeznaczony do za-
tan  tgcznosci  (towarzyszacy)
i, jako cywilny — dalekiej tu-
rystyki. Silnik Wright Whirl-
wind J. 5. 225 MK. Jednoptat-pa-
rasol, rozpietos¢ 13,4 m, diu-
go$¢ — 7,92 m, powierzchnia
nosna 25,8 n®, ciezar catkowi-
ty 1.282 kg, szybko$¢ maksymal-
na — 183 km na godz., lgdowa-
nia — 60 km na godz. Na sa-
mol. tym w 1931 (111—5V) wy-
konali 'z duzym powodzeniem
lot propagandowy dokota Afry-
ki — mjr pil. Skarzynski i kpt.
obs. inz. Markiewicz.

W | A
lotnisko pod Poznaniem (oh. —
Poznan).

£t A C Z N I C A
kratowe potaczenie zespotu skrzy-

del z usterzeniem w samol. (szy-
bowcach) bezkadtubowych.

£t ACZNOSZC

L. w lotnictwie istnieje kilka ro-
dzajéw: 1) na ziemi — celem
otrzymywania i przekazywania
rozkazéw oraz informacyj, zdo-
bytych rozpoznaniem i in., da-
nych meteorologicznych itp., 2)

ziemi z powietrzem (statkami
pow.) — celem przekazywania
danych meteorologicznych, roz-
kazéw, kier. samol., odbier. mel-
dunkéw z samol. itp., 3) stat-
kow pow. ze sobg (rozkazy,
meldunki itp.). Srodki taczno-
éci radiowe majg zastosowa-
nie we wszystkich rodzajach t.,
optyczne w 1. i 2., drutowe w 1.
i przy uzyciu balonéw obs. w 2.
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£OSSOWSKI
GEN. BRYG.

pil. sterowcowy, jeden z twor-
cow powstajacego w niepodle-
gtej Polsce lotnictwa; ur. 20 X11
1880 w Nowogrodzie Siewier-
skim (Ukraina), um. 10111925
w Warszawie. Od 1900 zawodo-
wy oficer wojska ros., od
1907 — wwojskach balon. W cza-
sie  rewolucji — kierownik
wydz. lotniczego Naczpolu, na-
stepnie — w | Korpusie Pol-
skim. Od 3X11918, jako nij'.,
ppik. i ptk., kolejno: szef Sekcji

HIPOLIT

Zeglugi Napowietrznej M. S.
Woj.sk., dowddca wojsk lotni-
czych przy Sztabie Generalnym,
inspektor wojsk lotniczych i do-
wddca brygady lotniczej. Od
VIIl 1921 do zgonu — Kie-
rownik Centralnych Zaktadéw
Lotniczych. Za zastugi poto-
zone na polu organizacji lot-
nictwa mianowany po S$mierci
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gen. brygady. Odznaczony or-
derem Odrodzenia Polski 4 Kkl.

LOZE SILNIKA

cze$¢ kadiuba, do ktérej umo-
cowuje sie silnik. Moze by¢

odejmowane, tj. dajgce sie od-
dzieli¢ od ptatowca bez zdejmo-
wania silnika, lub odchylane,
zawieszone na przcgidtach bocz-
nych, ktére mozna odchyli¢ na
bok. Przy umocowaniu silnikéw
w skrzydtach istniejg I. s. skrzy-
d'owe: skryte, tj. czeSciowo lub
catkowicie kryjace silnik w pro-
filu skrzydta, albo tezniesione,
gdy silnik znajduje sie ponad
skrzydtem.

t O zZ Y S K O

cze$¢ silnika lub platowca, prze-
znaczona do podtrzymywania ob-

racajacych sie osi z minimal-

nym tarciem; zaleznie od kon-

strukcji moze by¢: kulkowe.
M



rolkowe lub ze specjalnych migk-
kich stopow.

t 6 D Z

kadtub todzi latajacej, wykona-
ny w ksztatcie todzi, nadajacy
wodnosaniol. ptywalno$¢ i umoz-
liwiajgcy start z wody i wodo-
wanie. Ma (od przodu)— dziob,
Srodtodzie i rufe.

t 6 D 2

lotnisko kat. B — cywilne,
otwarte dla ruchu publicznego.
Miejscowo$¢ Lublinek pod to-
dzig. Szer. geogr. 5P 43’ 207,
dtugos¢ geogr. 19» 23’ 507, wy-
soko$¢ n. p. m. 178 m, wymia-
ry N-S 920 m, NW-SE 1.300 m.

tODZ LATAJACA

wodnosaniol. o kadtubie w ksztat-
cie todzi (nie ptywakowy). Kon-
strukcji tej uzywa sie gtéwnie

do budowy ciezkich wodnosa-
mol., przeznaczonych do dtugie-
go latania nad pelnym mo-

t U C K

lotnisko kat. B — cywilne,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 50» 45’ 307, dtugosc¢
geogr. 25» 21’ 307, wysokos¢
n. p. m 197 m, wymiary W-S
700 ni, E-W 800 m.

t U C Z Y C E

szybowisko L. O. P. P. koto
Przemysla. Szkolenie do kat. A
i B.

+y s a G 6r a

szybowisko L. O. P. P. koto Go-
stynia. Szkolenie do kat. A i B.
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M

nazwa (od ,,motor“) sowieckich
silnikéw lotniczych (z dodaniem

kolejnego  numeru typu, np.
M-34).

MACCHI GIlULIO
konstruktor wtoski, zatozyciel

wytworni  samolotéw Aeronauti-
ca Macchi w Varese, ktéra bu-
duje gtéwnie wodnosamoloty.
Stad pochodzg samol. wyscigo-
we, jak np. nagrodzony pucha-
rem Schneidera w 1926. 30V
1928 mijr. Mario de Bemardi
ustanawia na wodnosamolocie
Macchi M. C. 52 z silnikiem
Fiat A. S.-3 1.000 MK, $wiato-
wy rekord szybkosci — 512,776
km na godz.; 23X1934 sierz.
Agello ustanawia nowy rekord
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na Macchi M. C. 72 z silnikiem
Fiat A. S. 6 2500 MK — 709,209
km na godz.

MACEWICZ GUSTAW,
GEN. BRYG. PIL.

jeden z pionieréw lotnictwa



i tworcow lotnictwa polskiego,
pierwszy szef Departamentu Ze-
glugi Powietrznej M. S. Wojsk.
Ur. 51X 1879 w maj. Prussy zie-
mi  kijowskiej, um. 3111933
w Warszawie. Stuzyt jako ofi-
cer zawodowy w wojsku ros. (od
1900). W 1912, po ukonczeniu
szkoly pilotazu w Sewastopolu,
przechodzi do lotnictwa. Po
rew. ros. w | Korp. Wsch. Od
X 111918 w formacjach wielko-
polskich jako ptk. 11919 mia-
nowany inspektorem lotnictwa,
VI za$ awansuje na gen. ppor.
W czasie wojny z bolszewika-
mi zostat mianowany inspekto-
rem wojsk lotniczych, po
reorganizacji za$S inspektora-
tu— szefem Departamentu Zegl.
Pow. M. S. Wojsk. 20 11923 urlo-
powany, 30rX 1925 zwolniony
w stan spoczynku. Odznaczony
orderem Odrodzenia Polski 3
kl., fr. Legia Honorowag 4 Kl.

M A C K I

przyrzad na samol. w postaci
drazka opuszczonego pod ka-
dtub; potaczony z drazkiem ste-
rowym, przy dotknieciu ziemi
podczas lagdowania wyréwnuje
automatycznie samolot, chroniac
we mgle i ciemnosciach przed
rozbiciem.

MACON

sterowiec mar. woj. St. Zjedn.
A. P. (nazwa od miejscowosci
»Fort M.“ na wybrzezu Atlan-
tyku w Karolinie Pin., znanej
z wojny secesyjnej). Sztywny, ty-
pu Zeppelina, pojemnos$¢ 185.714
m®, diugos¢ 239,26 m, 5—6 sa-
molotéw wewnatrz powtoki. Roz-
poczat prace w 1V 1933, 1311l
1935 zatonat przy brzegach Ka-
lifornii. Z 83 ludzi zatogi ura-
towato sie 81.

MADDALENA UMBERTO

jeden z najbardziej
we Wioszech lotnikéw, ktory
wraz z por. Cecconi 30V 1930
w Montecelio na samol. Savoia-
Marchetti ,,S-64 bis“ ustalit 2
rekordy S$wiatowe: odle”osci —
8.188,8 km i dilugotrwatosci —
67 godz. 13 min. Wykonawca

czczonych

kilku wielkich raidéw pow.
Zgingt w  katastrofie lotn.
19 111 1931.

MADON GEORGES

por. lotn. fr.,, as z czasow woj-
ny Swiatowej — 41 zwycigstw.
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Madon Georges
M A DS EN

karabin maszynowy konstrukcji
dunskiego gen. Madsena (1890),
fabrykacji Dansk Rekylriffel
Syndikat w Kopenhadze. Zaréw-
no reczny jak i ciezki k. m. M.
uzywane byly w czasie wojny

w lotnictwie. Obecnie sg na
uzbrojeniu niektérych samol.
Fokkera.

M A G N E T O
wiasciwa nazwa iskroicnik (oh.).

MAGNETYZM ZIEMSKI

zjawisko fizyczne, gdy igta ma-
gnesowa ustawia sie w kierunku
ziemskiego pola magnetycznego
w plaszczyznie tzw. potudnika
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magnetycznego. Ket miedzy po-
tudnikiem magnetycznym a po-
tudnikiem geograficznym nazy-
wa sie deklinacjg, dodatnig na
wschdéd od potudnika geograficz-
nego i ujemng — na zachdd. Na-
chylenie ptaszczyzny igly w sto-
sunku do poziomu nazywa sie
inklinacjg. Elementy te nie s3
state.

Na podstawie obserwacyj ukta-
da sie mapy magnetyczne, po-
trzebne m. in. dla zeglugi po-
wietrznej.

M A G N I

wioska wytwoérnia samol. Piero
Magni Atiazione S. A. I. w Me-
diolanie, istniejagca od 1919, B.

znany jest ,,Vale* 1-miejscowy
samol. szybkiej turystyki i akro-
bacji z siln. Farina T -58 130 MK.

M A G O R K A
szybowisko L. O. P. P. pod

Biata koto Bietska. Szkolenie
do kat. A i B.
m a i 1 1 e t

nazwisko konstruktora i nazwa
samolotéw turystycznych, budo-
wanych przez Société Francaise
de Constructions Aéronautiques
(S.F.C. A) w Paryzu.

MAITLAND LESTER .
POR
ob. — Hegenberger.



MAIJSTER WOJSKOWY

odpowiednik  st.
w lotnictwie —
obstugi sainol.

podoficera;
w  personelu

MAKHONINE
Ros. (Maclionin), inz., pracuja-
cy we Fr. M. in. skonstruowat

samolot o zmiennej powierzeh-
ni skrzydet.

»MAKSIM GORKIJ"

sowiecki samotot ladowy, jeden
z najwiekszych w S$wiecie, sy-
stemu inz. A. N. Tupolewa
(ANT-20), zbudowany (111 1933
— VII1934) ku uczczeniu 40
rocznicy pracy literackiej M.
Gorkiego. Rozpietos¢ — 63 m,
dhugos¢ — 32,5 ni, wysoko$¢ —
10,5 m, cigezar catkowity — 42.000
kg, 8 silnikbw M-34 o og. mo-
cy 7.000 MK (po 850 MK kaz-
dy), szybko$¢ maks. — 260 km

na godz., podrézna — 220 km
na godz., zasieg — 1.000 km.
Zatoga — 23 ludzi, pasazeréw —
43. 18V 1935 wskutek zderzenia
sie w pow. z innym samol. ulegt
catkowitemu rozbiciu sie, przy
czym zgineto 36 pasazeréow i 11
ludzi zatogi.

»MALY
GORDON-BENNETT"

impreza propagandowa L. O. P.
I’., urzadzana z okazji zawodéw
0 puebar Gordon-Bennetta, po-

legajgca na puszczaniu przez
dzieci balonikéw z kartami pocz-
towymi, ktére znalazca balo-
niku po jego wyladowaniu od-
iyta do Okregu Stotecznego L
(). P. P. Wiasciciete kilku ba-
lonikéw, ktére wyladowaty naj-
dalej (byty wypadki odlegtosci
do 900 km), otrzymujg nagrody.

M A N E T K A |
gwarowa nazwa dzwigni — od
fr. ,manette”; uzywa si¢ prze-
waznie w sensie dzwigni do
gazu.
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MANEWR SAMOLOTU

w ogniu artylerii pl. — niere-
gularna zmiana wysokosci, szyb-
kosci i kierunku lotu, celem
utrudnienia art. pl. wykonywa-
nia pomiaréw i zmniejszenia
skutecznosci jej ognia.

MANIFESTACIJA
SPORT OWA

ob. — Zawody sportowe.

MANNOCK, KPT.
as lotnictwa ang., 73 zwyciestwa.
Zgingt w czasie wojny $wia-
towej.

MANOMETR

m. w lotn. uzywa si¢ do mie-
rzenia ci$nienia benzyny i ole-
ju do smarowania silnika. Me-
chanizm manometru sktada sie
zwykle z elastycznej rurki me-
talowej, wygietej w ksztatcie tu-

ku; nieruchomy jej koniec po-
taczony jest gietkim przewodem
ze zbiornikiem paliwa lub sma-
réw, drugi — ruchomy porusza
za pomocg dzwigni wskazowke
na tarczy z cyframi (ci$nienie
w kg na cm®); przy wzroscie
ci$nienia w zbiorniku rurka wy-
prostowuje sie i odchyla wska-
z6wke.

MANOMETR OLIWNY

przyrzad wskazujacy ci$nienie
oliwy (oleju) w zbiorniku.

MAPA LOTNICZA

rodzaj mapy specjalnej (w réz-
nych podziatkach, zaleznie od
przeznaczenia), z ktérej usunie-
to szczegdty niewidoczne ze stat-
ku pow., uwypuklono natomiast
wszelkie lotn. punkty i linie
orientacyjne. Dla lotéw nocnych
moze by¢ sporzadzona z zazna-
czeniem przede wszystkim linij
i punktéw bardziej widocznych
w ciemnoséci (wody, szosy, punk-
ty Swietlne itp.). W wielkiej ze-
gludze pow. odgrywa duza role
mapa miedzynarodowa w skali
1:1.000.000, ktérej na Polske
przypada 7 arkuszy; 4 z nich
wykonat juz Wojskowy Instytut
Geograficzny w latach 1925—31.

MAPA SYNOPTYCZNA

schematyczna mapa (w Polsce —
Europy pin. zach., Azji Mniej-
szej, pin. Afryki, Islandii i pid.
Grenlandii), na ktérej okreso-
WO zaznacza Sie, za pomoca



umoéwionych znakéw {symboli
miedzynarodowych) i liczb, wy-
niki obserwacyj meteorologicz-
nych w wymienionych krajach
oraz wykreéla sie izobary, izo-
termy i izolabary.

M APNIK

zwykle ptaskie pudetko o 2 sprze-
zonych ze sobe rolkach na prze-

ciwlegtych jego bokach. Mape,
sklejong w diugi pas, nawija sie
na jednag rolke i w czasie lotu
specjalna raczka przewija sie na
druga tak, ze potrzebny teren
znajduje sie zawsze miedzy rol-
kami. Sag tez systemy bardziej
ztozone.

MARSALIS FRANCES

pilotka amer., ktéra dwukrotnie
ustalita kobiecy rekord miedzy-
narodowy diugotrwatosci lotu

z zaopatrywaniem w powietrzu:
14—22 V1111932 (z Thaden Lo-
nise) — 196 godz. i w 11934
(z Richey Helen) — 238 godz.

MARSZ LOTNIKOW

J a 10Tniiww

Jest to stary marsz z powstania
kosciuszkowskiego, ktéry zacho-
wat sie w rodzinie $§. p. por. pi-
lota Stanistawa Latwisa. Ten en-
tuzjasta skrzydet pragnat zespo-
li¢ dwa swoje ukochania: lot-
nictwo i muzyke. Intencjg jego
byto, aby polska melodia zastagpi-
ta lotnikom obcy Fliegermarsch,
opracowat wiec muzyke marsza,
stowa do niego napisata Aleksan-
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dra Zasuszanka. Po raz pierwszy
zostato tu uzyte w zastosowaniu
do lotnictwa zdanie Wyspianskie-
go z ,,Wesela*“: ,Lecie¢ — a nie
da¢ sie mijac¢!“. Marsz, wydany
przez autorow w 1934, w okre-
sie ostatniego Challenge’'u, zy-
skal ogromng popularno$¢ dzie-
ki potaczeniu, zaréwno w mu-
zyce jak i stowach, motywow
zycia, lotu, $mierci i zwyciestwa
idei silniejszej nad $mier¢. Te-
mu odpowiadajg stowa m. 1.
»A jesli z nas kto$ legnie wsréd
szalenczych jazd, czerwienszy be-
dzie kwadrat — nasz lotniczy
znak. Znéw petlny gaz, bo céz,
ze padfa ktéra$ z gwiazd, gdy
cala wnet eskadra pomknie na
szlak®“. Istnieje w formie Kkilku
ilagran na ptyty oraz w formie
nut na fortepian, orkiestre i gtosy.

MARSZRUTA LOTU

z gory wyznaczony lub wytyczo-
ny sobie kierunek lotu wedtug
punktéw i linij orientacyjnych.

M A R TE N S

jeden z pionierbw powojenne-
go szybownictwa niem., Kktéry
pierwszy dokonat wiekszego prze-
lotu (7,5 km) 51X 1921 w Rhén
na szybowcu ,Hannower* (15
407).

M A R T I N

nazwa samol. wytwoérni The
Glenn L. Martin Co., w Balti-
more, Md., St. Zjedn. A. P.;

sq to przewaznie ciezkie samol.
bombardujace (139) lub lata-
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jace todzie dla dalekich prze-
lotow {Clippersy).

MARTWE POLE
(KAT) OSTRZALU

przestrzen, ograniczona zwykle
powierzchnig stozkowa, do kto-
rej poktadowy karabin maszy-
nowy nie moze strzela¢ ze
wzgledu na przeszkode w po-
staci tej lub innej czesci samo-
lotu przed lufa.

MARTWE PUNKTY

w ruchu ttoka — dolny i gor-
ny, gdzie zatrzymuje sig¢ tlok
W swej pracy, zeby rozpoczaé
ruch w przeciwnym kierunku.

MARTWY STOZEK

w artylerii pl. — nieostrzeliwa-
na przestrzen, ograniczona stoz-
kiem, utworzonym przez obrét
osi lufy armaty dokota pionu

przy najwiekszym kacie pod-
niesienia.

M A S A

na statku pow. — kazda czgs¢



metalowa, po ktérej prad elek-
tryczny moze powrdci¢ do swe-
go Zzrodia.

MASKA
INHALATOROWA

cze$¢ inhalatora, przez ktérg do-
ptywa tlen do organéw oddecho-
wych lotnika. Robione sg z hla-

chy obciggnietej irchg lub z fil-
cu i skéry (polska m. i. —
FMP ).

MASKOWANIE

jedna z czynnosci obrony prze-
ciwlotniczej, polegajaca na sztucz-
nym znieksztatceniu lub ukry-
ciu obiektéw waznych albo mo-
gacych stuzy¢ lotnikowi jako
punkty orientacyjne (ob. Farbo-
maskowanie).

MASKOWANIE
LOTNISK

polega na ukryciu samol., tabo-
ru itp. oraz nadaniu polu wzlo-
tow wygladu terenu nienadajg-
cego sie do wiasciwego przezna-
czenia (malowanie rowoéw, roz-
stawianie pozorowanych stogéw
siana itp.) i odwrotnie — pozo-
rowania lotnisk tam, gdzie ich

W rzeczywistosci nie ma przez
umiejetne stawianie namiotéw,
pozorowanych samol. itp.

M A St O w

lotnisko koto Mastowa pod Kiel-
cami. Cywilna Szkota Pilotow
L. 0. P. P.

M A S ZT

w zastosowaniu do sterowcéw —
metalowa budowla w ksztalcie
wiezy, do Kktérej przymocowu-
je sie sterowiec na postoju w po-
lu (lub na okrecie), albo tez
przed wprowadzeniem do han-
garu. W ostatnim wypadku ni.
buduje sie na podstawie rucho-
mej (przewaznie platforma po-
ruszajaca sie po szynach).
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MATERIALY LOTNICZE

materiaty uzywane do budowy
statkbw pow. i sprzetu znajdu-
jacego sie na ich pokiadzie; po-
winny by¢ lekkie i jednoczesnie
b. wytrzymate, co sie osiaga
przez naturalne wiasciwosci m. 1
i szczegOlnie staranng ich ob-
robke.

MATERIALY PEDNE

w obecnym stadium rozwoju
loth. — przetwory ropne: ben-
zyna, oleje ciezkie oraz benzol.

MATTERN JIMMI

lotnik amer. znany z dtugody-
stansowych lotéw. M. in. w 1929
wraz z Griffin Bennetta probuje
pobi¢ rekord Wiley Postai Ha-
rolda Gatty— przelotu z Texas do
Tokio, lecz ulega wypadkowi;
3V 111933 startuje sam na ,,Lock-
heed Vega“ z automatycznym
pilotem z Nowego Jorku do lo-
tu naokoto $wiata, 5VI (droga
przez Oslo) lagduje w Moskwie;
11VI po paru lagdowaniach (1
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przymusowe) dociera do Cha-
barowska; po starcie stamtad lg
duje przymusowo w tundrze
80 km od m. Anadyr; po Kil-
kunastu dniach pobytu w bez-
ludnej pustyni zostat odnalezio-
ny i odwieziony samol. do No-
me na Alasce przez lotn.
sow. Lewoniewskiego. W 1937
bierze zywy udziat w poszuki-
waniu samol. Lewoniewskiego.
ktoéry zaginat w przelocie z Mo-
skwy do Ameryki przez biegun
pin.

MAUBOUSSIN PIERRE

francuski konstruktor samol. tu-
rystycznych o nazwie ,,Maubous-
sin“. Jeden z bardziej znanych

»Hemiptere* z silnikiem 40 MK,
jednomiejscowy jednoptat, ma
szybko$¢ podrézng 130 km na
godz. i zasieg 650 km.

MAUGHAM R L

por. lotn. St. Zjedn. A. P., kto-
ry ustalit rekord $wiatowy
szybkosci na bazie 29 111 1923
w Mineola N. Y. — 417,059 km
na godz.



medal Lilienttiala. M. 3 katego-
rii istniejg ni. in. we Wioszech
(m. za zastugi lotn. i m. za 10,
15 i 20 lat latania) i we Francji
(M. Honorowy Aeronautyki).

MEDAL WIELKI ZtOTY

odznaczenie Miedzynarodowego
Zwiagzku Aeronautycznego (F. A
L), ustanowione w 1925, a przy-
znawane corocznie za najlep-
szy wyczyn $wiatowy w dziedzi-
nie sportu aeronautycznego. W
latach 1925 — 36 otrzymali ko-
lejno; t gen. markiz de Pi-
nedo (Wt), sir Alan Cobham
(Ang.), ptk. Charles A. Lind-
hergh (St. Zjedn. A. P.),

J. L. Hincler (Ang.), Dieudon-
né Costes (Fr.), marszatek
Italo Balho (W+,) dr. Hugo
Eckener (Niem.), tJ. dela Cier-
va (Hiszp.), t Wiley Post (St
Zjedn. A. P.), Charles Scott
(Ang) 1t J. Mermoz (Fr.).

MEDYCYNA LOTNICZA

specjalna gataz medycyny, zaj-
mujaca sie: badaniem warunkéw
pracy w pow., badaniem wpty-
woéw zmiennych warunkéw atmo-
sferycznych na lotnikéw, opra-
cowywaniem norm doboru pers.
lat. oraz przepiséw higienicznych
i profilaktycznych dla tego pers.,
pomocg lekarska w wypadkach
lotn. i lecznictwem schorzen lotn.

MEETING LOTNICZY

manifestacje sportowe powietrz-
ne, inne niz indywidualne pro-
by pobicia rekordéw, odbywa-
jace sie w obecnosci i przy

udziale oséb urzedowych aero-
klubu narodowego.

M E S S N E R
JANUSZ GNIEWOMIL

kpt. pil., znany literat. Ur. 211
1901 w Warszawie, wychowa-
nek gimnazjum realnego im.
Staszica, wstgpit do P. O. W.
w lipcu 1917, do wojska pol-
skiego 11X 11918 a do szkoty
pilotbw — w 1919. Od 3 111 1921
w oddziale detaszowanym w
powstaniu goérnoél. Od 1111922
petni stuzbe w 1. putku lotn.,
nastepnie w Centralnej Szkole
Podoficeréw Pil. Lotn., w Dcp.
Lotnictwa M. S. Wojsk., Cen-
trum Wyszkolenia Oficeréw Lot-
nictwa i od 20 111 1933 — w 2.
putku lotn. Ukonczyt kurs szy-
bowcowy w Ustianowej. Odzna-
czony: Yirtuti Militari 5 KI.
Krzyzem Niepodlegtosci z mie-
czami, Krzyzem Walecznych
(trzykrotnie) i in.
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Znany jest szerokim kotom
publicznosci, jako autor S$wiet-
nych nowel i opowiesci z zy-
cia lotniczego. W duzym stop-
niu przyczynit sie do spopula-
ryzowania idei lotn. w spofe-
czenstwie.

MELDUNEHK
CIEZARKOWY

meldunek pisany na pokfadzie
samol. i zrzucany z niego
w specjalnej obcigzonej puszce
(kopercie) ze wstege, dla uta-
twienia $ledzenia upadku mel-
dunku i ‘odnalezienia go. Do
rzucania m. c. samolot zniza sie
do Kilkudziesigciu m.

M E NA §~C O

nazwa silnikéw lotniczych”, pro-
dukowanych w fabryce Mendsco
Motors Inc. w Los Angeles, Ka-
lifornia, St. Zjedn. A. P.
W Challenge’u 1934 polskie sa-
moloty P. Z. L.-26 byly zaopa-
trzone w silnik Menasco-Bucca-

neer B 6.S.3, 6-cylindrowy, od-
wrécony, chtodzony powietrzem,
0 mocy 265 MK przy 2500
obr. na min.
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MENCKHOFF

as lotnictwa niem. — 39 zwy-
ciestw, zginat w czasie wojny
Swiatowej, zestrzelony przez por.
w. lotn. St. Zjedn. A. P. Avery.

M E N D E L L

pil. amer., ktéry z Reinhartem
2—12 V11 1929 w Culver City (St.
Zjedn. A. P.) na samol. Buhl Air-
sedan ustanowit miedzynarodo-
wy rekord dlugotrwatosci lotu
Z zaopatrywaniem w powietrzu
— 246 godz. 43 min.

M ERTCEDES

nazwa niem. silnikéw lotni-
czych, produkowanych w zakfa-
dach Daimler-Benz Aktiengesell-
schaft w Stuttgarcie. Silniki M.
odegraty wielkg role w rozwoju
lotnictwa niem. przed i w cza-

sie wojny S$wiatowej (Junkers,
Fokker, L. V. G. C. Il, Fok-
ker D VIl itd). Na Zeppelinie

LZ — 129 ustawione byty silniki
Mercedes-Benz LOF. 6 800 MK.

M E R C URYY

jeden z typéw silnika gwiazdow.,



chtodzonego pow., duzej mocy
(M. VI 590 — 620 MK) zakfa-
déw ang. Bristol. Ma duze roz-
powszechnienie poza granicami
Ang., m. in. buduja go nasze
P. Z. L.

MERIDIONALI
wt  wytwornia samol.  wojsk,
w Neapolu, koncern zaktadéw
Romeo i kolei zelaznych Meri-
dional!. Buduje samol. oznaczone

literami ,,R0*; b. znane sa: Ro-37
(dwuptat rozpoznawczy z siln.

Fiat A30 700 MK) i Ro45 (da-
lekkiego rozpoznania z Isotta-
Fraschini Asso X1 R. C.).

MERMOZ JEAN

jeden z najbardziej popularnych
we Francji powojennych lotni-
kéw; ur. 1901, zginat w ka-
tastrofie lotn. na Croix-du-Sud
podczas 24. lotu przez Atlantyk
7 lub 8VII 1937. Ustanowit 2 re-
kordy $wiatowe odlegtosci w ob-
wodzie zamknietym: 11—12 1V

1930 na wodnosamol. w Mari-
gnan — 4.308,321 km i 3011l —
21V 1931 (z Paillard) na samol.
lad. w Oran — 8.960 km oraz
rekord miedzynarodowy odlegto-
§ci na wodnosamol. (Latécoére
28, Hispano 600 MK) 12—13V
1930, przelatujgc z Saint Louis
w Senegalu do Natalu w Brazy-
lii. Miat komandorie fr. Legii
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Honorowej, po $mierci zostat
odznaczony Medalem Wielkim
Ztotym F. A. I

MERRILL
pil. amer., ktéry — wraz z Amer.

Richmanem — we wrze$niu 1936
przeleciat dwukrotnie (tam i z
powrotem) przez Atlantyk na
samol. Vultee z siln. Wright
,»Cyclon“ 1.000 MK (Floyd-Ben-
nett w St. Zjedn. A. P. — Li-
wyncelyn w Anglii).

MESSERSCHMIDT M

inz. konstruktor znanych samol.
niem. komunikacyjnych i spor-
towych, budowanych w fabryce
Bayerische Flugzeugwerke w
Augsburgu, ktérej jest dyrekto-
rem naczelnym. Na samol. M.
(B. F. W. M. 23, silnik Siemens
70 MK i B. F. W. M. 23c, sil-
nik Argus 100 MK) pilot F.
Morzik zwyciezyt w Challen-
ge’ach 1929 i 1930. W Challen-
ge’'u 1934 pil. Hans Seidemann
na samolocie B. F. W. Me 108,
z silnikiem Argus As. 17a 220
MK, uzyskat 3. miejsce.
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METEOGRAF

przyrzad skombinowany: baro-
termo-hygrograf dla obserwacji
ci$nienia, temperatury i wilgot-
nosci pow., unNoszony w pow. za
pomoca latawcéw, balonéw-sond,
wolnych i na uwiezi, lub samol.

ME TEOROLOGIA

samodzielna galaz geofizyki, ba-
dajgca fizykalne wiasnosci atmo-
sfery. Wazniejsze czedci sktado-
we: synoptyka, aerologia, klima-
tologia. W mowie potocznej stuz-
ba meteorologiczna, majgca wiel-
ki wptyw na rozwdj zeglugi pow.

M E US NI ER

gen.-por. w fr. — przedstawit
w 1784 fr. Akademii Nauk pro-

jekt sterowca, zblizonego do obec-
nych statkbw pow. tego typu.

M E W A”

poi. szyb. wyczynowy dwumiej-
scowy, 0 podwoéjnym sterowa-
niu, ktéry — ze wzgledu na
umieszczenie 2. miejsca prawie
w $rodku ciezkosci — moze
byé uzywany réwniez jako jed-
nomiejscowy, o zmiennym w du-
zym zakresie obcigzeniu po-



wierzchni nos$nej (12,5—17,4 kg
na m*). Rozpietos¢ 17 m, diu-
go$¢ 7,3 m, ciezar wiasny ok.
190 kg, ciezar uzyteczny 166 kg,
powierzchnia nosna 20,47 m*
doskonato$¢ 24,6, szybko$¢ opa-
dania 0,6—0,7 m na sek.

M G t A

kondensacja pary wodnej w po-
wietrzu w drobne kropelki ($red-
nica 0,02 mm), czynigca powie-
trze mniej lub bardziej nieprze-
zroczystym (widoczno$¢ ponizej
1.000 m); powstaje przy stabym
wietrze, przy mieszaniu sie powie-
trza cieptego z zinmyrn oraz ist-
nieniu drobnych pytkéw {jadra
skroplenia). Jest jednym z naj-
niebezpieczniejszych wrogéw lot-
nictwa, uniemoztiwiajgcym orien-
tacje wzrokowa i lgdowanie bez
specjalnych skomplikowanych
urzadzeh. Dokonywano juz préb
zwalczania mgly réznymi sposo-
bami, np. za pomoca rozsiewa-
nia z goéry naetektryzowanego
piasku, dokota ziarnek ktérego
kropelki m. koncentrujg sie
w krople deszczu, lub tez za po-
mocg rozpylania chlorku wapna.

MICHALOWICE

szybowisko L. O. P. P- koto
Drohobycza. Szkolenie do Kkat.
A i B.

M1 EDZY N

szybowisko L. O. P. P. koto
Fordonu. Szkolenie do kat. A
i B.

M I E L EC

lotnisko kat. C — cywilne,
otwtarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 50“ 17" 35”, dtugosc¢
geogr. 21“ 27' 307, wysokos¢
n. p. m 175 m, wymiary NE—
SW 700 m, NW—SE 550 m.

MIERNIK
PRZEPLYWU PALIWA

przyrzad wskazujacy ilo$¢ zuzy-
wanego paliwa w jednostkach
ciezaru na jednostke czasu (kg
na godz.). Istniejg systemy opar-
te na mierzeniu manometrem
réznicy ci$nienia, powstajgcej
przy przeptywie benzyny przez
zwezenie w rurce, badz na ru-
chu pionowym ptywaka w rurce
z lekka stozkowatej. Sg tez sy-
stemy wiatraczkowe, mierzace
ilos¢ przeptywajacego paliwa bez
wzgledu na czas.

MITERZENIE
WYSOKO SCI

m. w. wykonuje sie sposobami:
barometrycznym, dzwigkowym.
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mechanicznym, balistycznym, op-
tycznym, elektrycznym i grawi-
tacyjnym. Sposéb barometrycz-
ny, najbardziej rozpowszechnio-
ny, oparty jest na wykorzysta-
niu zjawiska spadku ci$nienia
atmosf. ze wzrostem wysokos$ci
(seryjne wysokosciomierze i ba-
rografy), sposobem tym mozna
mierzy¢ wysoko$¢ bezwzgledng
(od poziomu morza) i wzgledng
(od poziomu lotniska); sposéb
dzwiekowy polega na mierzeniu
czasu przejScia fali dzwiekowej,
wystanej z samolotu, do ziemi
i z powrotem po odbiciu si¢ jej
o ziemie (wysokos¢ wzgledna);
mechaniczny — przeszedt do
lotn. z marynarki, moze by¢ sto-
sowany tylko na matych wyso-
kosciach — sondy, macki; ba-
listyczny — polega na mierze-
niu czasu od zrzucenia bomby
do jej wybuchu; optyczny — na
wypuszczeniu z samol. 2 strumie-
ni Swiatta pod pewnym katem;
zlanie si¢ plam $wietlnych w pew-
nym punkcie wskazuje, ze sa-
mol. osiaggnat pewnag wysokos¢
(chodzi przede wszystkim o wy-
réwnywanie samol. przy ladowa-
niu). Sposoby: elektryczny, opar-
ty na pomiarach zmian pojem-
nosci kondensatora oraz gra-
witacyjny, oparty na pomiarach
zmian przys$pieszenia ziemskiego
w zwigzku z wysokoscig, znaj-
dujg sie w stadium préb labo-
ratoryjnych.

MIESZANKA

mieszanina powietrza z rozpy-
lonym paliwem. Mieszanka ubo-
ga — gdy paliwa jest za mato
w stosunku do powietrza, bo-
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Miernik paliwa

gata — gdy stosunek jest od-
wrotny; stosunek wihasciwy —
okoto 1:15 (1 — benzyna) wa-
gowo.

MIEDZYNARODOWA
KOMISIJA
AEROLOGICZNA

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-
ronautycznego (F. A. 1.), zajmu-
jacy sie sprawami meteorologii
w zastosowaniu do sportu lotni-
czego, a przede wszystkim spra-
wami rekordéw wysokosci. Skia-
da sie z 8 cztonkdw.



MIEDZYNARODOWA
KOMISJA SPORTOWA
AERONAUTYC ZNA
(C. A S. 1)

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-
ronautycznego (F. A. 1.), sklada-
jacy sie z 13 cztonkéw, powota-
ny do rozstrzygania wszystkich
spraw dotyczacych sportu po-
wietrznego, w szczegd6lnosci za$
rekordéw aeronautycznych. Po-
wstat w mys$l uchwaty Konfe-
rencji F. A. |. w Pradze 1925.

MIEDZYNARODOWA

K O M | S J A
SZYBOWCO WA
(C V. S. M)

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-
ronautycznego, sktadajacy sie z 11
cztonkéw, zajmujacy sie sprawa-
mi sportu szybowcowego.

MIEDZYNARODOWA
KOMISJA TURYSTYKI
LOTNICZEJ) (C. I. T. A.

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodoioego Zwigzku Ae"
ronautycznego (F. A. 1.), zata-
twiajacy wszelkie sprawy ula-
twien dla turystéw lotniczych.

MIEDZYNARODOWY
KOMITET STUDIOW SZY-
BOWCOWYCH (ISTUS)
instytucja miedzynarodowa w

Berlinie, istniejaca od 1931,
zajmujgca sie sportem szybow-

cowym i pracujgca w Scistej
tacznosci z F. A. 1.

MIEDZYNARODOWY
TRYBUNAL

ODWOLAWCZY
przy Miedzynarodowym Zwigz-
ku Aeronautycznym; sklada sie
z 9 czionkéw, wybranych przez
Miedzynarodowa Komisje Spor-
toivg kazdorazowo dla rozpatrze-
nia wniesionego zazalenia. Czton-
kowie M. T. O. nalezacy do
panstw, ktérych obywatele sta-
ja przed trybunatem, nie moga
bra¢ udzialu w danej rozpra-
wie. Do waznosci uchwat ko-
nieczna jest obecno$¢ przynaj-
mniej 5 cztonkéw.

MIEDZYNARODOWY
ZWIAZEK
AERONAUTYCZNY

Fédération Aéronautique Inter-
nationale — skrot F. A. |. Zwia-
zek miedzynarodowy krajowych
stowarzyszenn  aeronautycznych,
reprezentowanych przez 1 klub
og6lnopanstwowy, uznany przez
F. A. I. W chwili obecnej jed-
noczy 36 klubéw narodowych,
w tym 10 pozaeuropejskich. Za-
tozony 14X 1905 w Paryzu, na
skutek uchwaty powzietej przez
Kongres Olimpijski w Brukseli
(1905). Panstwa zatozyciele:
Belg., Fr., Hiszp., Niem., St
Zjedn. A. P., Szwajc.,, W. Bryt.
i Wt Poczatkowo miat by¢ zrze-
szeniem klubéw  balonowych,
wkrdtce jednak objat i lotnictwo.
W 1906 zarejestrowat 1. rekord
samol.  (Santos-Dumont). Do
1937 odbyto sie 37 zjazdéw: 11
w Paryzu, po 3 w Rzymie i Lon-
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dynie, po 2 w Zurichu, Brukse-
li i Hadze, po 1 w Berlinie,

Wiedniu, Genewie, Madrycie,
Goteborgu, Pradze, Kopenha-
dze, Bukareszcie, Kairze, Wa-

szyngtonie, Dubrowniku i (1936)
Warszawie.

Prezesi: 1905—22 ks. Roland
Bonaparte (Fr.), 1922—31 hr. de
la Vaulx (Fr.), od 1931 ks. Je-
rzy Bibesco (Rum.). Jest jedy-
ng miedzynarodowa witadzg spor-
tu aeronautycznego i ostatnig in-
stancjg w sprawach sportowych
aeronautycznych, oddawanych do
rozstrzygniecia przez kluby na-
rodowe. Najwyzsza wtadzg Zwigz-
ku sg doroczne zjazdy (konfe-
rencje) zwyczajne i w razie po-
trzeby nadzwyczajne, ztozone
z przedstawicieli (maks. 4) kaz-
dego klubu narodowego. Instan-
cja ustawodawcza jest Rada Ge-
neralna (Conseil Général), zio-
zona z przedstawicieli wszyst-
kich klubéw narodowych (po 1).
Instancjg wykonawczg jest Ko-
mitet Zarzadzajacy, ztozony z pre-
zesa Zwiagzku, 12 wiceprezesow,
sekretarza i skarbnika general-
nego oraz cztonkéw. Organem
statym  Zwigzku jest  biuro
(z siedzibg w Paryzu), ztozo-
ne z prezesa oraz generalnych:
sekretarza i skarbnika. Przy
Zwiagzku istniejg komisje spe-
cjalne: Miedzynarodowa Komi-
sja Sportowa Aeronautyczna, Mie-
dzynarodowa Komisja Szybowco-
wa, Miedzynarodowa Komisja
Turystyki Lotniczej, Miedzyna-
rodowa Komisja Aerologiczna
i Miedzynarodowa Komisja Praw-
nicza. Oprocz tego ostatnio stwo-
rzono 2 komisje: Spadochrono-
wg i Modelarska. Ogélnym za-
daniem Zwigzku jest: 1) mie-
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dzynarodowa reglamentacja spor-
tu aeronautycznego; 2) popiera-
nie migdzynarodowej turystyki
aeronautycznej; 3) ujednostajnie-
nie ruchu aeronautycznego i ob-
rona intereséw materialnych i du-
chowych aeronautyki we wszyst-
kich reprezentowanych w Zwigz-
ku panstwach; 4) zajmowanie sie
wszystkim, co ma stycznos¢ z dzia-
falnoscig aeronautyczna, bezpo-
Srednio albo za posrednictwem
swych komisyj statych lub cza-
sowych. M. in. Zwigzek zatwier-
dza rekordy S$wiatowe i miedzy-
narodowe oraz przyznaje rok
rocznie Medal Wielki Zloty.

MIGNET HENRI

Fr., konstruktor najmniejszego
obecnie samolotu turystycznego
JPou du Ciel", ktérego ukaza-
nie sie zwrdcito uwage S$wiata
lotniczego na zagadnienie lot-
nictwa popularnego.

MILA NAWIGACYJNA

m. n. jest to 1 minuta na okre-
gu wielkiego kota = 1.852 m.

M I L E S

nazwa szeregu typéw sporto-
wych samolotéw ang. zakila-
déw Phillips and Powis Air-
craft Ltd. w Reading.



MITEOSNA

szkota szybowcowa L. O. P. P,
zarejestrowana jako szkota sta-
ta, posiadajgca staty personel
wyszkoleniowy. Okrag Stoteczny,
wojew. warszawskie, pow. war-
szawski.

MITCHELL WILLIAM

gen. bryg. pil. w. St. Zjedn. A. P.
nr. 1879, um. 9 11 1936 w Nowym
Jorku. Posiadacz rekordu $wiat.

szybkosci na bazie 13X 1922
w Detroit — 358,836 km na godz.
Poza tym znany z gto$nego pro-
cesu sadowego, gdy jako szef
lotn. wojsk. St. Zjedn. A. P. m. in.
oskarzyt wiadze morskie o nie-
uczciwe urabianie opinii publicz-
nej na niekorzys¢ lotnictwa, za
co sad skazal go na 5-tetnie
zawieszenie w stuzbie.

MITROVICH

szef techniczny jugostowianskie-
go towarzystwa komunik, pow.
»Aeroput®, ktéry zbudowat sa-

molot-taksowke M.M.S.3 z 2
siln. Pobjoy ,Niagara“ po 90
MK o oryginalnej konstrukcji
gérnoptata z 2 belkami ogono-

wymi, na ktérych umocowano
osterzenie.

MITSUBISH.I
Mitsubishi Jukogyo Kabushiki

Kaisha — japonska wytwornia
ptatowcéw i silnikéw lotn., bro-
ni oraz statkbw morskich w Na-
gasaki, Nagoya, Kobe, Hiroszi-
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ma, Tokio i Yokohama, istnie-
jaca od potowy XIX stulecia.

MK

skrét — mechaniczny(e) kon
(nie) (HP w ang. lub CV we fr.
literaturze technicznej, P. S. —
w niemieckiej). Nie nalezy uzy-
waé dla tego pojecia skrotu
KM ze wzgledu na oznacza-
nie w ten sposéb karab. ma-
szynowego.

M L L

skrét nazwy czeskiej organizacji
spotecznej, noszacej nazwe Ma-
sarykowa Letecka Liga, podob-
nej do naszej L. O. P. P.

»MEODY LOTNIK"

Mody Lotnik

1
pierwsze w Polsce czasopismo
(miesigcznik) lotniczo-sportowe,
zatozone w 1924 przez Zwigzek
Lotniczy Miodziezy, subwencjo-
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nowane od 1925 przez Komitet
Stoteczny L. O. P. P. i redagowa-
ne od poczatku przez Jerzego
Osinskiego (obecnie red. ,Skrzy-
dlatej Polski“). 1VII 1930 prze-
istacza sie w jSkrzydlata Pol-
ske“. Odegrato wielkg role
w propagandzie lotnictwa, szcze-
gblnie $rod miodziezy.

MOC SILNIKA

zdolno$¢ silnika do wykonania
pracy, wyrazona w MK (1 MK—
75 kilogramometréow sek.).

MODEL LOTNICZY

istniejg trzy zasadnicze grupy
m.: 1) dla instytutéw aerodyna-
micznych, redukcyjne (nie lata-
jace), ktére stuza do badan
wiasciwoséci  aerodynamicznych
projektéw statkbw pow. w tu-
nelach i muszg by¢ wykonane
z jak najwieksza precyzje; szcze-
gélny nacisk ktadzie si¢ na ich
ksztatt zewnetrznym; na wynikach
badan, wykonanych w tunelu
aerodynamicznym, opiera sie bu-
dowa maszyn rzeczywistych. 2)
doktadne kopie poszczeg6linych
typow samolotéw dla celéw
szkolnych, wystaw lub jako

dekoracje. Wykonywane sg z
drzewa, papieru lub metalu.
Uw”ledniajg wewnegtrzng kon-



strukcje samolotu lub majg tyl-
ko z zewnatrz wyglad danego
statku pow., przewaznie w okre-
$lonej skali, np. 1:50, 1:25,
1:10. 3) m. latajgce, kt. dzielg sie

na rézne podgrupy. Z punktu
widzenia uzytego materialu —
na m. drewniano - bambusowe
i balsowe. Pierwsze sg budowa-
ne jako m. szkolne o prymityw-
nej konstrukcji; m. balsowe,
istniejagce od niedawna, nalezg
do znacznie trudniejszych, wy-
magajacych wiecej pracy i do-
Swiadczenia; wszelkie rekordy
osiggane sa przez tego rodzaju
modele. Z punktu widzenia prze-
znaczenia — na m. samol. lag-
dowych, wodnosamol. i szybow-
cow. Z punktu widzenia kon-
strukcji—na m. belkowe zwykle,
kadtubowe (wyczynowe i reduk-
cyjne latajace), kaczki (jedno-
$Smigltowe i wieloSmigtowe, bel-
kowe i kadtubowe), tandemy
(jedno lub dwusmigtowe), dwu-
ptaty, bezogonowce i wiroptaty.

Model kadtubowy

M. latajace (oprocz szybowcow)
posiadajg naped gumowy lub za
pomocag motorkéw benzynowych.
Osobny dziat stanowig m. szy-
bowcéw, budowane przewaznie
w uktadach belkowych, kadtu-
bowych i bezogonowych.

Budowa m. — w zaleznosci od
typu i wielko$ci — wymaga roz-
maitego czasu, tak np. maty mo-
del belkowca szkolnego z drze-
wa i bambusu — przecietnie
okoto 15 godz.; kadtubowego
z balsy — od 30 do 200 godz.
Najwiecej czasu zajmujg tzw.
m. ,,na wykonanie, redukcyjne —
latajgce* (nawet do 1.000 godz.).
Koszt m. zalezy od rodzaju,
wielkosci i jakosci materiatow,
uzytych do budowy. M. belko-
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wego matego, typu szkolnego,
wynosi okoto 1 zi, belkowe-
go pokrytego papierem japon-

ikim — od 3 do 30 z}, z mo-

torkiem benzynowym —
szto 200 zt

prze-

MODELARNIA

warsztat do budowy modeli stat-
kéw pow. z kompletami narze-
dzi modelarskich. W szkotach
powszechnych i $rednich prace
w m. (10 godzin modelarstwa
rocznie) wprowadzono do pro-
gramu lekcyj robét recznych.
Catkowity kurs obowigzkowego
modelarstwa roztozony jest na
okres 3-letni. Uruchomiane przez
L. O. P. P. — sg prowadzone
niezaleznie od programéw szkol-
nych, istnieja jednak przewaz-
nie przy szkotach powszechnych
i $rednich. Sg réwniez m. indy-
widualne przy réznych organi-
zacjach, jak np. YMCA, Strze-
lec, Harcerstwo itp. Przy niekt6-
rych okregach L. O. P. P. istnie-
ja m. okregowe, przeznaczone dla
modelarzy zaawansowanych.

MODELARSTWO
najnizszy stopien przysposobie-
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nia lotniczego, polegajacy na bu-
dowaniu przez dzieci i mtodziez
modeli lotniczych. Jest dostep-
ne kazdemu, nie wymaga spe-
cjalnych kwalifikacyj zdrowot-
nych. Praktycznie zaczyna sie
w szkole powszechnej. Szkota
tez utatwia wykonanie robét mo-
delarskich, dajagc modelarzowi
warsztat z potrzebnymi narze-
dziami, instruktora do nauki, ma-
teriat do budowy za darmo, lub
znacznie taniej, niz przy zakupach
indywidualnych. Oproécz ulatwia-
nia tworzenia modelarni przy
szkotach i organizacjach spo-
tecznych, zaréwno Zarzad Gtow-
ny L. O. P. P. jak i okregi pro-
wadzg kursy instruktorskie dla
nauczycieli, albo os6b dorostych,
rekrutujagcych sie z amatorow-
modelarzy lub lotnikéw. Szereg
odpowiednich wydawnictw stuzy
do samodzielnego ksztatcenia eig
w modelarstwie. Dla sprawdzania
rozwoju i poziomu m. L. O.
P. P. organizuje zawody mode-

larskie, wylacznie dla modeli la-
tajagcych. W poszczeg6lnych okre-
gach wojewdédzkich L. O. P. P-,
przewaznie na wiosne, urzadza
sie zawody obwodowe, po kto-
rych kilkunastu najlepszych mo-
delarzy bierze udziat w elimi-



nacyjnych zawodach wojewdédz-
kich. Zwyciezcy tych zawodéw
kierowani sg na Ogélnokrajowe
Zawody Modeli Latajacych.

IBOWSKA

DL
NDA

polska pilotka szybowcowa, kto-
ra 13—14V 1937 w Bezmiecho-
wej na szybowcu ,,Komar* usta-
nowita kobiecy rekord miedzy-
narodowy dlugotrwatosci  lotu
na szybowcu — 24 godz. 14 min.

MOKOTOW

ob. — Warszawa (M okotéw).
molisson amy
nazwisko panienskie Johnson,

znana pilotka angiel. ur. 1908,
pierwsza kobieta, ktéra uzyskata
w Ang. dyplom mechanika lotn.;

po uzyskaniu dypl. pilota byta
przez pewien czas pil. linii ko-
munikacyjnej. Wykonata szereg
rekordowych lotéw na odlegtosé,
np. 5—"28V 1930 z Londynu do
Port Darwin w Australii (14.800
km), 4—7V 1936 z Londynu do
Kapsztatu, 22—23 V11 1933 z me-
zem Jamesem M., z Pendin (ks.
Walii) do Stratford (Connecticut
w St. Zjedn. A. P.) itd.

MOLISSON JAMES

znany diugodystansowy pilot an-
giel.; trzykrotnie przeleciat przez
ocean Atlantycki w obu kierun-
kach, np. 22—23 V11 1933 z zo-
ne Amy M. na De Havilland
»Dragon“ z Pendin (Anglia) do
Stratford (St. Zjedn. A. P.), 29—
30 X 1936 z Harbour Grace (St.
Zjedn. A. P.) do Croydon koto
Londynu na Bellanca, Wright
Cyclon 700 MK, w ciegu 13 godz.
16 min. itd.
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James Molisson

MOLODECZNO

lotnisko kat. B — cywilne,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 54® 19’ 30", diugos¢
geogr. 26° 52' 50", wysokos¢
n. p. m. 200 m, wymiary N—S
800 m, E—W 700 m.
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MONOPLAN

nazwa wiasciwva — jednoptat,
jednoptatowiec.

MONOSOUPAPE

silnik wirowy z czaséw wojny
Swiatowe] o 1 zaworze w cylin-
drze, 100 MK.

M ONOSPAR

nazwa samolotéw turystycznych

i sanitarnych, ang. zakladow
General Aircraft Ltd.

M O NTA Z

z fr. — skladanie samolotu z je-

go czesci zasadniczych. Polega



na przymocowaniu do kadtuba
skrzydet, silnika, podwozia, ste-
r-ow ild.

~MONTGOLFIER"

jeden z franc, sterowcéw wojsk.,
20V 1111914 zostat zestrzelony
przez wiasng piechote, nastep-
nie naprawiony — 20 X 111914
zestrzelony przez Niemcow.

MONTGOLFIER JOSEPH
i ETIENNE, BRACIA

Francuzi, synowie wiasciciela
fabryki papieru w Vidalon-les-

/7777
7/7

a Vl‘i

Annonay (Ardeche). Joseph ur.
1740, urn. 1810, Etienae 1745—

Br. Montgolfier

1799. Konstruktorzy pierwszego
balonu wolnego, ktéry latat,
zrobionego z podwdjnej war-
stwy papieru, pojemnosci 22.000
stop szesciennych, o obwodzie
110 stop; halon ten unosit
sie za pomocg cieptego po-
wietrza. 1. wzlot odhyt sie
5VI11783. 191X 1783 puszczono
balon z kanarkiem, kogutem
i baranem w Wersalu, w obec-
nosci kréla Ludwika XVI; lot
trwat 8 min. 21V 11785 na wiek-
szym balonie wznie$li sie Pi-
laire du Rozier i markiz d’Ar-
landes i przelecieli nad Pary-
zem, ladujac szczesliwie w Butte
aux Cailles.

MORANE LEON

jeden z pionieréw lotnictwa, pi-
lot fr., ktéry w 1910 ustalit 2 re-
kordy $wiatowe: 10 VIl w Reims
— szybkosci na bazie (106,508
km na godz) i 31X w Deau-
ville— wysokoéci (5.582 m). Za-
tozyciel wytworni ptatowcéw Mo-
rane-Saulnier.
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MORANE-SAULNIER

fr. wytwérnia ptatowcow, prze-
waznie 0 charakterystycznym
ksztatcie ,»parasola®, typow

iV«

szkolnych i mysliwskich. Istnie-
je od 1913 w Yillacouhlay k.
Paryza. Na poczatku wojny
Swiatowej M. S. parasole i $rod-
koptaty hyly najhardziej rozpo-
wszechniong maszyna mysliw-
ska we Fr. i Ros. U nas s3
znane M. S. 30 z nieco obcie-
tymi skrzydtami jako ,rulery®,
tj. szkolne samol. do naucza-
nia rulowania po linii pro-
stej, jako poczatku szkolenia
w pilotazu. Przy fabryce istnie-
je szkota pilotazu o oryginal-
nym sposobie szkolenia, w za-
sadzie bez latania na podwoj-
nych sterach.

M O R K A

wiatr na wybrzezu morskim,
wiejgcy od strony morza, zasad-
niczo po zachodzie stonca.

M O S I N A

szybowisko Kolejowego Przy-
sposobienia Wojskowego kolo
Poznania. Szkolenie do kat. A.
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Moss

ang wytwoérnia samol. turystycz-
nych w Chorley, Lancashire, na-
lezaca do 4 hraci Moss. 1. sa-

31
-G-AE5T,"W»
--rr.

molotem tej fabryki hyt M.
z siln. Pohjoy ,,Niagara“ 95 MK.

MOSZCZONA
KAZI ONNA
szybowisko L. O. P. P- koto

Biatej Podlaskiej. Szkolenie do
kat. A i B.

M OTH

w tlumaczeniu z ang. — mol;
jeden z najstarszych i najbar-
dziej udanych typéw samol.

turyst. i treningowych zaktadéw
De Havilland w Anglii, prze-
waznie z silnikiem Gipsy 100

MK. Szeroko rozpowszechniony

na catym Swiecie, szczego6lnie
za5 w Ang., jej dominiach,
obu Amerykach i na Dalekim

Wschodzie.



ur. 1883 w Predappio, w 1919
zatozyt partie faszystéw, w 1922
zostat szefem rzedu wioskiego.
1211937, bedec juz od Kkilku
lat pilotem turystycznym, zdat
egzamin na pilota wojskowego;
lata przewaznie na samol. bom-
bardujecych. Dwaj synowie M.
se pilotami; Bruno Mussolini
wraz z Biseo i Gadda ustalili
3 miedzynarodowe rekordy szyb-
kosci na odlegto$¢ 1.000 km
z obciezeniem kontrolnym 2.000,
1.000 i 500 kg — 423 km na
godz.

MUSZKA KOLOWA

muszka w postaci 2 wspotsrod-
kowych kot, podzielonych na
8 rownych wycinkéw do strze-
lania z karabinéw maszynowycl
lotniczych i przeciwlotniczych

MUZEUM LOTNICZE

istnieje przy ,,Muzeum Przemy,
stu i Techniki“ w Warszawie,
Tamka 1
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N

nazwa pewnego typu francu-
skich (przyjetych réwniez i u
nas) halonéw zaporowych o po-
jemnosci ok. 168—172 ni®;, Sred-
nica liny uwiezi 2—4 mm, dzwi-
garka Ballot (10—12 MK). Po-
sterunek sktada si¢ z 2 halo-

néw: dolnego — ,,N*“ i gorne-
go ,,NN“. Gorny halon teore-
tycznie wznosi sie do wysoko-
éci 3.800 m, dolny — 2.000 m.

NACHRICHTEN
FUR LUFTFAHRER
niem. czasopismo

Scharnhorststrasse 4,
NW 40.
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lotnicze.
Berlin,

ZAPORA BALONOWA

NADCISNIENIE

1) ci$nienie wieksze od atmo-
sferycznego; 2) w aerodynami-
ce — zjawisko obserwowane w
przestrzeni zaktéconej, gdy po
jednej stronie ciata, przesuwa-
jacego sie w powietrzu, po-
wstaje zwigkszenie ci$nienia —
nadci$nienie, po drugiej za§ —
zmniejszenie — podci$nienie;

nad. i podci$nienie stanowig
razem catkowity opér powie-
trza; podci$nienie wytwarza si-

ty ssania, nadci$nienie — par-
cia. Przy poruszaniu sie skrzy-
dfa statku powietrznego nadci-
$nienie powstaje pod jego spo-
dem.



NAJCIEZSZE KARABINY
MASZYNOWE

k. m. o duzych kalibrach (11—
25 mm) uzywane m. in. w lot-
nictwie (na pokladzie statkéw
pow.) i obronie przeciwlotni-
czej. Zwiekszenie kalibru k. m.
spowodowato z jednej strony da-
zenie do nadania kuli k. m. cha-
rakteru pocisku wybuchowego,
z drugiej zas — zwiekszenia za-
siegu broni (putapu w o. pl.).
Zwigkszenie jednak kalibru po-
woduje niepozadany wzrost cie-
zaru k. m. i zmniejszenie sig je-
go szybkostrzelnosci.

NAKAII MA

japonska wytwornia ptatowcow

(Ohta, Gumnia-Ken)
(Ogikubo, Tokyo-fu),

i silnikéw
istniejgca

od 1914 i budujgca gtéwnie sa-
mol. komunikacyjne.

NAKRETKA

mufka, gwintowana wewnatrz,
przytrzymujaca jaka$ cze$¢ pla-
towca lub silnika na S$rubie,
osce itp.

NAKRETKA
PIASTY SMIGLA

cylinder  stalowy,
zewnatrz |

gwintowany
wewnatrz, umoco-
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wujecy od przodu $migto na
wale korbowym siln.

N A M1 OT
n. dla samolotéw — lekki, prze-
no$ny hangar z brezentu na

drewnianym  lub  metalowym

r N

szkielecie. Uzywany jest na lot-
niskach nieurzagdzonych, w cza-
sie wojny lub ¢wiczen pokojo-
wych poza obrebem portu ma-
cierzystego.

NAPAD BOMBOWY

ob. — Bombardowanie lotnicze.

NAPAD LOTNICZY

jedna z zasadniczych czynnosci
lotn. wojskowego, majaca jako

294

cel badZz dokonanie zniszczen ma-
terialnych, badz wywarcie wpty-
wu moralnego na wojsko lub
ludno$¢ kraju nieprzyjacielskie-
go (w wigkszosci wypadkow
oba te cele osigga sie jednocze-
$nie). Pod wzgledem obiektu —
n. L moze by¢ wykonany na ce-
le zywe (wojsko lub ludnos¢ cy-
wilng) lub obiekty materialne:
wojskowe, komunikacyjne, prze-
mystowe, administracyjne itp.
Pod wzgledem techniki wyko-
nania n. 1L moze to by¢: zwykle
bombardowutiie, napad szturmo-
wy i napad z lotu pionowego.

NAPAD SZTURMOWY

rodzaj dziatania niszczycielskie-
go lotnictwa, wykonywany na

b. matych wysokosciach (kil-
ka do kilkunastu m) prze-
ciwko celom zywym na ziemi.
Szczeg6lnie skuteczny przy za-
skoczeniu kolumny zwartej. Wy-
korzystujac pokrycie i rzezbe
terenu, ugrupowanie szturmowe,
poprzedzone rozpoznaniem nie-
przyjaciela, stara sie podejs¢
do przeciwnika tak, aby jego o.
pl. miata jak najmniej czasu
na rozpoczecie dziatania. Samol.
szturmowe otwieraja do nieprzy-
jaciela ogien z karabinbw ma-
szynowych i bombarduja go ma-



tymi  bombami odtamkowymi.
Aby nie by¢ narazone na tra-
fienie odfamkéw lub dziata-

nie podmuchu wiasnych bomb,
samol., ktére bombarduja, mu-
szg zwiekszy¢ wysoko$¢ swego
lotu, jeszcze przed zrzuceniem
bomb, do kilkudziesigciu me-
trow; w tym tez celu uzywa
sie bomb z zapalnikami z op6z-
nieniem — woéwczas bomby wy-
buchajg juz po przelocie wias-
nych samol. N. szturm, skiero-
wywane mogg by¢ réwniez na
obiekty tytowe niezbyt ostonie-
te, jak linie i stacje kolejowe,
warsztaty, skiady itp.

NAPAD TORPEDOWY

samol. torpedujgcy zrzuca za-
wieszong pod kadtubem torpe-
de samolotowg z odlegtosci 2—
25 km od celu w locie na wy-
sokosci 50—100 m.

Okret lin. (26 —35 tys. t)
moze wytrzymaé trafienie 4—6
najpotezniejszych torped, ulega-
jac 1.000—2.000 kg (500—1.000
kg mat. wybuch.) bombie lotn..

za$ bomby mozna dobiera¢ od-
powiednio do stopnia wrazliwo-
§ci okretu. Technicznie n. t. jest
znacznie trudniejszy od bombo-
wego, wynik zalezy od wyso-
kosci, potozenia osi podiuznej
samol. w stosunku do powierzch-
ni wody (réwnolegle), Scistego
obliczenia: szybkosci celu (btad
2 km/godz. daje omytke dla tor-
pedy 56—105 m) oraz sity wia-
tru (przy $rednim wietrze btgd—
22 do 90 m). Strzelanie art. pl.
do samol. torped, jest jakby dwu-
wymiarowe, fatwiejsze od strze-
lania do samol. bombard. (trzy-
wymiarowego). Pierwszy n. t
miatl miejsce V1111916 na m.
Pétnocnym, 9X11917 3 wodno-
samot. niem. zatopity 2 torpeda-
mi statek 2.000 t. Ogotem Niem.
w ciggu wojny wykonali 11 n. t.
wyrzucajac 28 torped, z ktérych
6 trafito do celu.

N AP AD
(BOMBARDOWANIE)
Z LOTU PIONOWEGO

specjalny samolot, przystosowa-

Tablica poré6wnawcza torpedy lotniczej i morskiej

Ciezag r w kg &6
Torpeda . Szybk(?sc . Cena
catkowity = mat. wybuch. poruszania sie
lotnicza 600- 800 maks. 175 45 weztéw  70.000 zt
morska  1.500-1.800 250- 300 38-40 ,, 100.000 ,,
znacznie tanszej i prostszej w ny do tego rodzaju napadéw,

konstrukeji i konserwacji. Przy

n. t  uzywa sie tej samej
broni niezaleznie od charakteru
celu (okretu, statku), ciezar

dziata w pojedynke za pomoca
1 tylko bomby, ktéra powinna
trafi¢ do celu (jak dotychczas —
okret morski). Sposob ten wy-
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maga wielkiej doktadnosci (wy-
szkolenia i zalet osobistych pi-
lota). Przy wietrze — 0 pilot
po wykonaniu manewru zblize-
nia wychodzi na kurs bojowy
tak, aby znalez¢ sie pionowo
nad celem, i w locie poziomym
we wszystkich Kkierunkach (0$
podtuzna samol.) przechodzi na
pionowe nurkowanie, celujac
przez przeziernik az do chwili
zwolnienia bomby. Napadajgc
na cel ruchomy, pilot bierze od-
powiednie wyprzedzenie. Teore-

tycznie bomba powinna trafi¢
do celu, praktycznie mozliwe sg
btedy, gdyz nachylenie osi po-
dtuznej samol. naprzéd daje
upadek bomby przed celem,
nachylenie za§ w tyt — za ce-
lem, nachylenie natomiast osi
poprzecznej samol. na prawo
odchyla miejsce upadku bom-
by w prawo od celu i odwrot-
nie. Przy nachyleniu osi — P
btad wynosi na wysokosci 1.200
m — 20 m i na wysokosci 300
m — 5 m. Dla zmniejszenia
wplywu wiatru nalezy wykony-
waé¢ n. w tozu wiatru (lepiej
pod wiatr). Wiatr ponad 20
m/sek. znacznie obniza celno$¢
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n. Samol. nurkujacy pionowo
dodaje bombie szybkos$¢ do-
datkowg do 610 km/godz.
(samol. ang.) = 169,3 m/sek.
Szybko$¢ ta z kolei wymaga
wyprowadzenia samol. z lotu
nurkowego wzdtuz tuku o du-
zym promieniu (1.200 m dla
szybk. 610 km/godz., 300 m
dla 400 km/godz.), ktéry okre-
$la minim. wysoko$¢ zrzucenia
bomby. Dla zmniejszenia tej
wysokosci (ta sama doktadnos¢
n. przy zmniejszeniu dziatania
"sity od$rodkowej w czasie wyréw-
nywania samol.) zmniejsza sie
kat nurkowania do
Przy zastosowaniu tego sposobu
zmniejsza sie szybko$¢ spadania
bomby, wzrasta natomiast sku-
teczno$¢ strzelania o. pl. okre-
tu. N. p. uzywa sie wiec prze-
ciw okretom liniowym i kra-
zownikom (silna o. pl. i opan-
cerzenie poziome), z nurkowa-
nia za$ pod katem -<* ® —
przeciw  okretom  mniejszym.
N. p. rozpoczety z wysokosci
2.000 m i zakonczony na 1.200 m
(samol. ang.) trwa ok. 6 sek.—
czas nie wystarczajgcy na jaka-
kolwiek akcje o. pl. Ciezar
bomb uzywanych do n. waha
sie, zaleznie od typu samol., od
10—15 kg (samol. mysliwskie)
do 450 kg (amer. Martin X1 5 M,
pierwszy  samol. tego typu
z 1929, zresztg wycofany z uzy-
cia wskutek kilku katastrof,
ktére sie zdarzyly w pow. przy
wykonywaniu n.), najbardziej
uzywane — 150 do 250 kg. N. p-
sg bardzo meczace fizycznie
i psychicznie dla pilota; do-
Swiadczenia wykazuja, ze nie
nalezy ich wykonywa¢ czesciej
niz 3—4 razy tygodniowo.



NAPED ISKROWNIKA

uskuteczniany jest za pomoca
két zebatych, osadzonych na
tworniku i na wale korbowym
siln. Stosunek obrotéw iskowni-
ka do obrotéow watu korbowego
zalezy od ilosci cylindréow siln.:
kazdy obrot twornika wywotuje
2 iskry, przy wykonaniu kazde-
go cyklu pracy siln. wat korbo-
wy obraca sie 2 razy, a wiec sto-
sunek . 2, gdzie N jest ilo-

$cig cylindréw siln.

N A P I ER

nazwa ang. silnikéw lotniczych,
produkowanych przez fabryke

D. Napier & Son Ltd. w Londy-
nie, istniejagcg od 1908. Ostatnio
buduje serie I, Il i Il Napier-
Halford ,,Dagger* w ksztalcie
H o mocy maks. 670/695, 675/705
i 700/725 MK; ,,Rapier* serie 11
i IV — 340/355 i 370/380 MK
oraz Napier -Junkers (licencja
Jurno 204) pod nazwg ,,Culve-
rin“ — 720 MK.

NARTA PODWOZIA

ptoza w ksztatcie narty, zastepu-
jaca koto dla umozliwienia star-
tu i ladowania przy pokryciu
lotniska dostatecznie grubg war-
stwag $niegu.

N A V A R R E
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jeden z b. popularnych we Fr.
aséw lotn. z czaséw wojny Swia-
towej (12 zwyciestw oficjalnie
stwierdzonych).

N AW I G ACIJA
POWIETRZNA
ob. — Aeronawigacja.

NEGRONE CARINA,
M A R K | zZ A

letniczka wioska, ktéra 20VI
1935 ustanowita kobiecy re-
kord wysokosci na samolocie
(Caproni 113 R); posiada 2

rekordy kobiece wysokosci na
wodnosamolocie i wodnosamo-

locie lekkim 2 Kkategorii, Bre-
da 15 z silnikiem Isotta Fra-
scbini Asso 80, w Genui, 5V

1934 — 5554 m.

N1 EUPORT
AND GENERAL
AIRCRAFT Co. (THE)

nie istniejgca obecnie angielska

298

wytwérnia samol., ktéra przed
wojng Swiatowg i w czasie jej
zaopatrywata wojskowe lotnic-
two brytyjskie. Bardziej znane
byty F. E. 2. A. — dwuptat ze
Smigtem pchajacym (1914), S.E.
4(1915)iS.E. 5 (1916), dwupta-
ty mysliwskie, jednomiejscowe.

NIEUPORT-ASTRA

fr. wytwornia platowcéw, zato-
zona w 1910 przez H. Deutsch
de la Meurthe, po S$mierci

Rok 1911

Edouarda Nieuporta, w Issy-les-
Moulineaux (Seine). W okresie
wojny $wiatowej samol. N. byty
w uzyciu od poczatku w lotnic-
twie panstw koalicji (N. 4); od
konca 1915 prawie do konca
1916 N. roznych typéw, 1 i 2-
miejscowe byty prawie wylacz-
nie w uzyciu totn. mysliwskie-
go. Charakterystyczna konstruk-

roy

cja N. — pdltoraplat — ustepu-
je ostatnio miejsca jednoptato-



wi. z ostatnich typéw znane sg
N. 122 jednomiejscowy mysliw-
ski, Nieuport-Delage 590 Col. 3—
tréjsilnikowy kolonialny. N. na-
lezata przed upanstwowieniem
wytworni lotn. do grupy Liore-
Nieuport, obecnie za$ do So-
ciété Nationale de Constructions
Aéronautiques de 1’Ouest.

NIEUPORT EDOUARD

fr. pionier
buduje

lotnictwa;
pierwszy swdj

w 1908
samol.

zwany Nieuport, ktéry na owe
czasy byt jednym z najlepszych.
W 1910 zabit sie na manewrach
wojskowych.

W T F 7 A T

SItY POWIETRZNE

okreélenie lotnictwa (bombar-
dujacego i ew. mysliwskiego)
przeznaczonego do dziatan nie
zwigzanych bezposrednio z ak-
cja wojsk na ziemi lub okre-
tdw marynarki. Od czasu uzna-
nia lotnictwa za element sity
zbrojnej, réwnorzedny z woj-
skiem lagdowym i marynarka
wojenng, okreslenie to zasta-
piono prawie wszedzie nazwa
armia powietrzna.

NIMBOSTRATUS

miedzynarodowa nazwa chmur
warstwowych deszczowych, bez-
ksztattnych, o jednolitym i ciem-

nym wygladzie, pokrywajacych
czesto cate niebo. Daje trwaly
deszcz ($nieg), opadu ziarniste-
go nie daje. Skré6t — Nbst.
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NIWELACJA LOTNISKA

réwnanie powierzchni pola wzlo-
tow.

NIZ BAROMETRYCZNY

iSpadek ci$nienia barometrycz-
nego, powstajacy wskutek star-
cia sie mas powietrza polarnego
i cieptego. N. b. charakteryzuje
pogoda pochmurna, opady i
mgty, dos¢ silne wiatry, spadek
temperatury w lecie i wzrost
w  zimie.

N. N

nazwa szybowcéw polskich kon-
strukcji inz. Naleszkiewicza i
§. p. Nowotnego. I\. N. 1 —
wyczynowy charakteryzowat sie
oryginalnym ksztattem kadtuba
i trzema sterami pionowymi;
N. N. 2 — miat konstrukcje kra-
towg i byt przeznaczony do szko-
lenia w lotach zaglowych. Inz.
Naleszkiewicz skonstruowat réw-
niez wyczynowy szybowiec bez-
ogonowy ,,Zabus“, ktory jednak
nie spetnit pokiadanych w nim
nadziei.

NOBILE UMBERTO

gen. wk, pilot i konstruktor
sterowcéw  potsztywnych. Na
sterowcu ,,Norge“ wiasnej kon-

strukcji wykonat V 1926 w skia-
dzie wyprawy Amundsena lot
przez biegun péinocny z Szpic-
bergu do Alaski. Na podobnym
sterowcu ,ltalia“ V 1928 orga-
nizuje nowa wyprawe pod swym
kierownictwem. W drodze po-
wrotnej sterowiec ulega Kka-
tastrofie. W ratowaniu wyprawy
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wzigto udziat 16 statkow i 21
samol., praca ratownicza prze-
ciggneta sie do potowy V11 1928.
Z 15 ludzi zalogi zgineto 7.
N. pozostat po tej katastrofie
w Z. S. R. R., pracujac przy
budowie sterowcow sow.

N OORDUYN

kanadyjska wytwdrnia samol.
transportowych $redniej mocy,
specjalnie przystosowanych do
miejscowych warunkéw zeglugi
pow. Istnieje od 1935 koto Mont-
realu. 1 z b. znanych wodno-



samol. tej wytw. jest ,,Norse-
man“ Mk IV z siln. Pratt and
Whitney 550 MK.

N OR G E"

sterowiec konstrukcji wioskiego
gen. Nohile, zakupiony w 1926
we Wi, gdzie sie nazywat ,,N-1%,
przez Amundsena do badan po-
larnych. Pojemno$¢ 18.500 n®,
3 silniki Maybach po 250 MK.
12V 1926 ,Norge“ z wyprawe,
sktadajacg sie z 15 ludzi pod
kierownictwem Amundsena, o-
siagnat biegun péinocny i po
25 godz. obserwacji bieguna
szczeSliwie przeleciat do Ame-
ryki Pin., ladujgc 90 mil od
Nome na Alasce, gdzie zostat
rozmontowany.

NORMY PRACY
W POWIETRZU

praca lotnikbw w powietrzu
musi by¢ ograniczona, gdyz nad-
mierne zuzycie sie personelu
spowoduje nieuchronnie kata-
strofy i niszczenie sprzetu. Re-
gulamin polski przewiduje ma-
ksimum pracy (z wyjatkiem
krytycznych chwil bitwy): dla
lotnictwa  wspoétdziatajacego i
rozpoznania bliskiego — 2 loty
dziennie (2—3 godz. ogdtem),
dla lotn. mysliwskiego 2 loty
dziennie (4 godz. ogétem), dla
innych lotow — 1 lot dziennic
(dalekie rozpoznanie, bombardo-
wanie).

NORTHROP

amer. wytwérnia samol. o tej
samej nazwie, istniejagca od 1932
w Burbank, w Kalifornii; bu-

duje gtéwnie jednosilnikowe sa-
niol. wojsk, szturmowe, do bom-
bardowania pionowego itp. B.

znany jest Northrop BT -1 do
bombard, pionowego z siln. Pratt
and Whitney ,,Twin-Wasp Ju-
nior“ 750 MK.

NOWKUNSK I
STANISLEAW

inz., ur. 1903, um. 1936 podczas
wycieczki w Tatry. Konstruktor
polskich silnikéw lotn.: Czarny
Piotru§ GR-760 100 MK, zna-
ny z Challenge’u 1934, GI-620
i GI-620 bis.
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NOWY TARG

lotnisko kat. C — cywilne, otwar-
te dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 49°28'00”, dtugos$¢ geogr.
20° 03' 107, wysoko$¢ n. p. m.
610 m, wymiary NE—SW 1.000
ni, NW—SE 900 m.

Gf e
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NUNGESSER CHARLES

jeden z aséw loti<-twa fr. z cza-
sow wojny Swiatowej (45 zwy-
ciestw). W 1927 podczas prze-

lotu z pil. Coli z Europy do
Ameryki na samol. Levasseur
ginie bez wiesci.

N U R

stromy lot w dét
NURKO WAZC

wykonywa¢ nur.



niektérych panstwach stuzy
lo oznaczania rodzaju saniolo-
téw i eskadr, np. w Anglii —
mrozpoznawczych marynarki wo-
ljennej, w St. Zjedn. A. P. —
jwspotdziatania z wojskiem na-
Iziemnym.

OBCIAZENIE
JEDNOSTKOWE
I S KR ZYDEHL

lob. — Obcigzenie powierzchni.

OBCIAZENIE MOCY

Istosunek catkowitego obcigzenia
]samolotu do maksymalnej mocy
silnika lub silnikébw w samol.
wielosilnikowych, wyrazony w
kg na 1 MK.

OBCIAZENIE
POWIERZCHNI
stosunek catkowitego obcigzenia

samolotu do powierzchni nosnej,
wyrazony w kg na 1 ni®R

OBERURSEL

niemieckie silniki wirowe (80—
40" MK) z okresu poczatku
wojny $wiatowej, uzywane w nie-

ktérych typach samol. Fokkera
(EI, EINII, DVIII, Dr.l1).

O B I E K T Y
ORIENTACYIJNE

obiekty naturalne (rzeki, jezio-
ra, gory, lasy itp.) i sztuczne
(drogi, kanaty, osiedla itp.) do-
brze widoczne z powietrza, po-
zwalajace na wykonywanie lo-
téw z orientacjag wzrokowa (za
pomocg mapy).

OBJETOSC CYLINDRA

oh. — Litrai.

oBLA TYWANIE

S A M OLOTWU
wykonanie szeregu pierwszych
lotbw na samolocie nowym
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(prototypie i samolotach seryj-
nych) lub wychodzacym z re-
montu. Ma za zadanie praktycz-
ne stwierdzenie badZz obliczen
(w prototypach), badz doktad-

nosci i solidnosci budowy lub
naprawy (w samol. seryjnych).
OBLICZENIA

rachunek matematyczny kon-
struktora, projektujacego samo-
lot (statek powietrzny), doty-
czacy jego wymiaréw, ciez., wy-
trzymatosci i wiasnosci aerody-
namicznych oraz wyczynéw jak:
putap, szybkos¢ itd.

OBLODZENIE
SAMOLOT U

wytwarzanie sie warstwy (skoru-
py) lodu na przedniej krawedzi
skrzydet, na linkach, goleniach
podwozia, usterzeniu i in. cze-
Sciach samol., szczeg6lnie pod-
danych wplywowi pradu pow.
Krople przechtodzonej pary wod-
nej, w chwili zetkniecia sie z sa-
mol. (uderzenia), zamieniajg sie
momentalnie w 16d. Samol. sta-
je sie ciezki, trudny w kierowa-
niu, traci na szybkosci i réwno-
wadze i moze by¢ zmuszony do
ladowania. £aczno$¢ radiowa zle
lub wcale nie funkcjonuje. O.
$migla i gaznika powoduje prze-
rwy w pracy silnika lub catko-
wite jego zatrzymanie. Srodki
zwalczania, niedostatecznie zre-
szt jeszcze zbadane, moga byé¢:
cieplne, mechaniczne i chemicz-
ne. 1. polegaja na elektrycz-
nym lub za pomoca gazéw spa-
linowych ogrzewaniu narazonych
na o. czesci samol; 2. — na
umieszczeniu — wzdtuz narazo-
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nych czesci — gumowych na-
ktadek w $rodku z rurka
(lub 2—3 rurkami), potaczong

, komora pwletrzna

PR2YRZKD NIE DZIAIA

powstajacy 16d*'

z pompka ssaco-ttoczaca;
pompowujagc lub pompujac do
rurki pow., powoduje sie fta-
manie i odpadanie lodu; 3. —
na smarowaniu narazonych cze-

wWy-

éci samol. odpowiednimi mie-
szaninami chemicznymi.
OBO Z

P ®W.LOTNIC ZEGO

obozy wyszkolenia lotniczego
kandydatéw do p. w. lotn., or-
ganizowane przez Dowddztwo



Lotnictwa, posiadajagce personel
instruktorski i samol. wojsk.
Czynne s¢ w okresach wakacyj
szkolnych. Podlegaja bezposred-
nio wojsku.

OBRECZ KOLA

cze$¢ kota podwozia, na ktérg
naktada sie opone.

OBRONA POWIETRZNA

oh. — Obrona przeciwlotnicza.

OBRONA
PRZECIWLOTNICZA

skrét o. pl. luh O. P. L. — o.
przed wszelkiego rodzaju dzia-
taniem lotnictwa nieprzyjaciel-
skiego w stosunku do wiasnych:
wojska, marynarki i terytorium
kraju. Z punktu widzenia mozli-
wego dziatania przeciwnika— po-
lega na o. przed: rozpoznaniem;
napadami z powietrza: homha-
mi — odtamkowymi, burzacymi,
gazowymi, zapatajacymi itp., za
pomoca rozpylania i wylewania
substancyj trujacych, rozsiewa-
nia bakteryj chorobotwdrczych
itp.; agitacja z powietrza (ulot-
ki, gazety itp.) oraz dywersjami
i desantami z powietrza.

Ze wzgledu na olbrzymi roz-
woj lotn. i prawie nieograni-
czone jego mozliwosci niszczy-
cielskie, o. pl. staje sie obecnie
zagadnieniem strategicznym —
odpowiedniego przygotowania do
niej zaréwno sity zbrojnej pan-
stwa, jak i calego kraju. Naj-
skuteczniejsza o. pl. jest niszcze-
nie lotn. nieprzyjaciela za po-
mocg wiasnego lotnictwa w po-
wietrzu i na ziemi (na lotni-

skach) oraz niszczenie zrodet
jego zaopatrywania i uzupetnia-
nia. RoOwniez skuteczne moga
by¢ tzw. represalia tj. dziata-
nia odwetowe przeciw obiektom
niewojskowym, gdy nieprzyja-
ciel napada na otwarte mia-
sta itp. Akcje wiasnego lotn.
bombardujacego uzupetnia lotn.
mysliwskie i naziemne $rodki
ogniowe. Dzialania  wiasnego
lotn. bombardujacego stanowig
0. pl. posrednig. O. pl. bezpo-
$redniag wojska walczace na
froncie wykonywajg badZz w po-
staci samoobrony pojedynczych
zotnierzy i oddziatéw, badz —
w ramach ogélnej o. pl. kraju,

jako 1. linia obronna catosci
organizacji.
O. pl. wnetrza kraju,

pla-
nowo i starannie przygotowana
w czasie pokoju, sktada sie or-
ganizacyjnie z: o. og6lnej dla
catego panstwa, o. lokalnej
(miejscowosci i obiektow) oraz
o. indywidualnej (samoobrony
ludnosci). Wszystkie 3 stano-
wia jedna cato$¢, w 1. dwoéch
bierze wudziat zaréwno wojsko
jak i ludnos¢ cywilna.

Srodki o. pl. dzielimy na 3
zasadnicze kategorie: 1 — og6l-
ne, umozliwiajagce przygotowa-
nie, dowodzenie i kierowanie
0. pl. (stuzba informacyjna, stuz-
ba dozorowania, tagcznos¢, alar-
mowanie, bezpieczenstwo og6lne
itp.); 2 — czynne — wszelkie
srodki ogniowe (lotnictwo, ar-
tyleria i karabiny maszynowe
przeciwlotnicze oraz $rodki po-
trzebne do ich dziatania, jak:
reflektory, aparaty podstuchowe
itp.) oraz dziatajgce bezposred-
nio na sprzet napadajgcego (ba>
lony zaporawe itp.). 0. pl. czyn-
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Artyleria pl.

Karabiny maszynowe pl.

na ina za zadanie w zasadzie
uniemozliwi¢ napad nieprzyja-
cielski (w praktyce sprowadza
sie to, przy dzisiejszych $rod-
kach obronnych, do utrudnienia
napadu); 3 — bierne, majace
2 zadania: jak najbardziej
zmniejszy¢ skutki napadu pow.
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Aparat podstuchowy

Przyrzad centralny artylerii pl.

i jak najszybciej zlikwidowa¢
szkody spowodowane napadem.
Zadanie 1. spetniaja $rodki:
mylace nieprzyjaciela — manko
nianie obiektéw, zaciemnianie,
zadymianie, tworzenie obiektow
pozornych itp. oraz chronigce
ludno$¢ i mienie przed bezpo-
$rednim dziataniem bomb, ga-
z6w itp. — schrony i okopy, bu-
downictwo specjalnie przystoso-



Zadymianie z ziemi

Zadymianie z powietrza

wane do potrzeb o. pl. i uodpor-
nienie budowli istniejgcych, ma-
ski gazowe, etuakuacja i rozpro-
szenie ludnosci i obiektéw bar-
dziej cennych itp. Zadanie 2.
wykonywajg rézne stuzby: re-
jestracyjna, ratownictwa sani-

tarnego i weterynaryjnego, od-
kazania, przeciwpozarowa, usu-
wania gruzéw i niewybuchoéw,
naprawy drég, mostéw, $rodkéw
komunikacji, $wiatta, tacznosci,
wodociggéw, kanalizacji, gazu
itp.

W przygotowaniu o. pl. pan-
stwa bierze udziat cata ludnos¢
kraju pod kierownictwem orga-
nizacyj spotecznych (w Polsce
jedyna taka organizacjg jest
Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej), ktére z kolei o
trzymuja wytyczne do pracy od
wiadz panstwowych.

O B R O T N I K
czesto nazywany niewfasciwie
obrotnica — podstawa karabi-

na maszynowego obserwatora
(Strzelca) na samdl., pozwala-
jaca  na manewrowanie nim
(dwoma sprzezonymi) w moz-
liwie jak najwigkszej ilosci Kie-
runkow.

OBROTOMIERZ
przyrzad poktadowy, wskazuja-

cy stale ilo$¢ ol>rot¢V silnika
(6w). lIstnieja syslcmy: mecha-



g B

niczno-zegarowe i odsrodkowe,
stosowane przy niewielkim od-
daleniu tablicy przyrzadéw od
silnika, elektromagnetyczne i e-
lektryczne, stosowane w wypad-
kach znacznego oddalenia, oraz
manometryczne, w ogéle rzadko
stosowane.

OBSERWACIJA
METEOROLOGICZNA

polega na okre$laniu wartosci
ci$nienia, temperatury, wilgot-
nosci powietrza, kierunku i szyb-
kosci wiatru, rodzaju i wiel-
kosci zachmurzenia, podstawy
chmur niskich i przejrzystosci
powietrza. Wykonywana jest na
stacjach i posterunkach meteo-
rologicznych w godz. 2, 5, 8, 11,
14, 17, 19, 23 czasu S$rodkowo-
europejskiego. Podawana we-
dtug klucza lotniczo-meteorolo-
gicznego (lot-met),

OBSERWACIJA
POWIETRZA

jedna z czynnosci obrony prze-
ciwlotniczej, polegajagca na wy-
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patrywaniu samolotéw w po-
wietrzu i okre$laniu ich przy-
naleznosci panstwowej, ich ro-
dzaju i elementéow lotu (kieru-

nek, wysokos$¢ itp.).

OBSERWACIJA
POWIETRZNA

in. dozorowanie pewnych tere-
néw tub obiektow celem prze-
kazywania zdobytych wiadomo
$ci dowddcom oddziatéw na zie-
mi (morzu); rézni si¢ od roz-
poznania tym, ze jest jakby wie-
lokrotnym  rozpoznaniem bar-
dziej ograniczonego terenu (o-
biektu) w ciggu nakazanego cza-
su. Moze by¢ wykonywana z ba-
lonu, jest woéwczas skosna i ma
wszystkie z tym zwigzane nie-
dogodnosci (zaleta jest ciggtosc
0. p. i fatwos¢ przekazywania
wiadomosci na ziemie) lub z sa-
molotu (nad morzem uzywa sie
réwniez sterowcow).

OBSERWATOR

cztonek zatogi dwu- i wielooso-
bowego samol. wojsk., oficer,
wykonujacy najbardziej odpo-
wiedzialne zadania na korzys$¢
dowo6dcow i oddziatdw (rozpo-

znanie, dozorowanie, wstrzeli-
wanie artylerii itp.). Wedtug
regulaminu polskiego, jest do-

wodcg zatogi kazdego samol.

OBSLUGA SAMOLOTU

1 — personel techniczny, kon-
serwujacy samolot 1 przygoto-
wujacy go do lotu, zwykle 2



ludzi na kazdy silnik samolotu;
2 — szereg Czynnosci, zwieza-

nych z przygotowaniem samol.
do lotu oraz z uporzadkowa-
niem go po locie.

OBWODY L O PP

zgodnie ze statutem L. O. P. P.,
0. powiatowy moze powsta¢ w
kazdym powiecie, na ktérego
terenie istnieje co najmniej 5
k6l miejscowych. O. miejskie
moga powstawaé na mocy u
chwaty Zarzadu Gtéwnego L.
O. P. P. w miastach posiada-
jacych co najmniej 10.000 lud-
nosci, w ktérych istnieje co naj-
mniej 5 kot miejscowych z ogél-
ng liczbg cztonkéw rzeczywi-
stych niemniej niz 1.000. Ko-
ta sktadajace si¢ z pracowni-
kéw kolejowych i ich rodzin

(kota kolejowe), majace swag
siedzibe na obszarze 1 okregu
dyrekcyjnego kolejowego, moga,
jesli licza co najmniej 1.000
cztonkow, tworzy¢, na mocy u-
chwaly Zarz. Gt. L. O. P. P., ob-
wody kolejowe na prawach ob-
wodu powiatowego. Zarzady o.
sg organami wykonawczymi sto-
warzyszenia.

O C H R ON A
METEOROLOGICZNA
LOTNICTWA

ma za zadanie zapewnienie bez-
pieczenstwa lotéw z punktu wi-
dzenia meteorologii; polega na:
1 — opracowywaniu danych sta-
tystycznych dla poszczeg6inych
szlakéw i portéw lotn., 2 — do-
starczaniu wiladzom portowym
i personelowi latajgcemu da-
nych o istniejgcym stanie po-
gody, 3 — opracowywaniu prze-
powiedni pogody na pewien
okres czasu i 4 — uprzedzaniu
wiadz portowych o gwattownych
zaburzeniach atmosferycznych.

0"DBICIE SMIGLA

in. ,kopniecie“ — szybki ruch
$miglta w odwrotng strone, po-
wstajgcy przy przedwczesnym
wybuchu mieszanki; zdarza sie
przy zapuszczaniu silnika oraz
po locie, gdy zapton od iskrow-
nika wylaczono, mieszanka za$
zapala si¢ sama w zbyt rozgrza-
nym cylindrze.

ODCHYLENIE SKRZYDEL
P 1 ON O W E

odchylenie skrzydet samol. od
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kadtuba na zewnatrz — ku g6-

ODCHYLENIE SKRZYDEL
P O Z | O M E

odchylenie skrzydet samol. od
kadtuba na zewnatrz — ku tyto-

wi, co zwieksza jego statecznosé
podtuzng.

ODCIAZENIE
(KOMPENSACIJA)
S T E R o] W

na wiekszych samol. potrzebna

jest pomoc pilotowi przy stero-
waniu (analogicznie do lotek),
wymagajacym wielkiego wysitku
fizycznego; uzyskuje sie ja
przez odcigzenie, badz zwykle
(powierzchniowe), tj. przez wy-
sunigcie czesci steru poza 0$
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obrotu, badZ przez mechaniczne
(sprezynowe), tj. przez wigezenie

w mechanizm sterowania sprezy-
ny lub amortyzatora gumowego,
dajacych dodatkowa site, badz
skrzydetkowe, tj. przez ustawie-
nie na sterze dodatkowej po-
wierzchni nosnej na wysunietym
ramieniulonach), badz przez in.
b. skomplikowane systemy.

ODCIAZONA LOTKA
ob. — Lotka.

O DD zZ I A t
PRZYGOTOWAWCZY

czeé$¢ osrodka p. w. totn., gru-
pujaca pilotéw szybowcowych,
odbywajacych kurs teoretyczny,
kandydatéw do obozu p. w.
totn.

ODDZIAt. TRENINGOWY
PILOTOW REZERWY

cze$¢ osrodka p. w. totn., gru-
pujaca pilotéw rezerwy, czion-
kéw p. w. lotn.



ODDZIAL TRENINGOWY
PRZEDPOBOROWYCH

cze$¢ osrodka p- w. lotn., gru-
pujagca  absolwentéw  obozéw
p. w. lotn.

ODE RWANIE SIE
OD Z 1 EMI

moment startu, gdy samolot, po
uzyskaniu dostatecznej szybko-
éci, oddziela sie od ziemi.

ODLEGLOSC WIDZENIA

0. w. okresla sie w lotn. (przy
ztlych  warunkacn atmosferycz-
nycht w metrach. Zalezna jest
od przejrzystobci pow. tj. od
ilosci zawartych w pow. zawie-
sin (.pytow, mgly! i od stopnia
jednolitosci optycznej pow., kt6-
rg zakloca glownie nieréwno-
mierne ogrzanie warstw pow.
w ptaszczyznie poziomej. Zmie-
nia sie roéwniez pod wplywem
kierunku wiatru (pod wiatr
zwykle lepsza) i potozenia ston-
ca (lepsza, gdy storice jest z ty-
tu). iNajwieksza o. w. bywa zwy-
kle na wiosng i wczesnym latem.

ODPOWIEDZIALNOSC
CYWILNA | KARNA
W LOTNICTWIE

G c¢. i k. unormowana zostata
art. art. 59—71 i 72—82 prawa
lotniczego. O. c. wzgledem os6b
trzecich za szkody i straty o0so-
biste i majagtkowe, powstate
wskutek uzywania statku pow.,
ponosi w  zasadzie  wiasci-
ciel statku pow. Przedsigbiorca

lotn. za $mier¢ lub uszkodze-
nie osoby przewozonej na stat-
ku pow. odpowiedzialny jest
w granicach do 20.000 zt od
osoby. O. k. przejawia sie w po-
staci kar aresztu lub wiezienia
(od 1 dnia do lat 5, a w ciez-
kich  wypadkach — 15) lub
grzywny (do 3.000 zi). Kary
aresztu lub wiezienia i grzywny
moga by¢ taczne. Przedmioty
przewozone na statku wbrew za-
kazom moga ulec konfiskacie.

ODPRAWA ODLOTOWA

0. 0. powinna by¢ dokonana na
lotnisku paszportowo-celnym, z
ktérego nastepuje odlot statku
pow. za granice. Oprécz formal-
nosci ogélnych paszportowo-cel-
nych, przy odlocie nalezy przed-
stawi¢ bez wezwania dziennik
podrézy miejscowemu urzedo-
wi celnemu, ktéry poswiadcza
w nim odlot statku.

ODZNAKA HONOROWA
L O. P. P

ustanowiona 12 1V 1933 w celu
nagradzania o0s6b zastuzonych
dla L. O. P. P. przez: 1 — pro-
pagowanie wsréd spoteczenstwa
idei L. O. P. P., jednanie no-
wych cztonkéw, tworzenie no-
wych két, organizowanie praco-
wni doswiadczalnych, bibliotek,
muzedéw, szkoét, kurséw instruk-
torskich, ratowniczych, szkolenie
personelu itd.; 2 — wynalaz-
czo$¢ w dziedzinie lotnictwa
oraz obrony przeciwlotniczo-ga-
zowej; 3 — opracowywanie pod-
recznikow fachowych i szerze-
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nie wiedzy w dziedzinach obej-
mujacych dziatalno$¢ L. O.P. P.;
4 — wybitne zastugi w dziedzi-
nie lotnictwa oraz obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej; 5 — wy-
bitng ofiarno$¢ nacele L. O. P. P.

Posiada 3 stopnie. Kazdy sto-
pien moze by¢ nadany tej sa-
mej osobie 3-krotnie, w odste-
pach pomiedzy jednym a dru-
gim nadaniem niemniej 2 lat.
Kazde nowe nadanie uwidocz-
nione jest gwiazdka pigciora-
mienng (ztota, srebrng lub
bragzowa), w zaleznosci od stop-
nia odznaczenia, umieszczong na
wstazce, na ktérej noszona jest
odznaka. Stopien I o. h. L. O.
P. P. stanowi odznaka ztota, sto-
pien Il — srebrna, stopien
Il — brgzowa. Zawieszona jest
na wstgzce morowej, szeroko-
§ci 40 mm, o brzegach biatych.
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paskach zielonych i biatych po
lewej i prawej stronie i $rodku
z6ttym. Dla o0s6b wojskowych
0. noszona jest na wkretce.

O. h. stanowi krzyz o ramio-
nach stylizowanych, zaleznie od
stopnia odznaczenia: ziotych,
srebrnych lub brazowych, kté-
rych $rodkowa cze$¢ pokryta
jest emaliag w pierwszych 2
stopniach  zielong, w 3 —
niebieskg. Srodtlt krzyza zaj-
muje kwadrat o 4 polach na-
przemianlegtych, biatych i z6}
tych, z inicjatami L. O. P. P.
Pomiedzy ramionami krzyza u-
mieszczone sg g”zki wawrzy-
nu o 9 listkach.

Osoby odznaczone o. | stop-
nia pokrywajg koszty jej wyko-
nania (nizsze stopnie sa wyda-
wane bezptatnie). Do o. kazde-
go stopnia dodawany jest dy-
plom z wymienieniem rodzaju
zastugi dla L.O.P.P. za ktora
odznaka zostata nadana.

Utrata o. h. nastepuje na sku-
tek popetnienia czynéw, za kt6-
re traci si¢ odznaczenia pan-
stwowve.

Nadanie o. h. oraz pozbawie-
nie jej ogtaszane sa w organie
urzedowym L. O. P. P. oraz
w dziennikach urzedowych wo-
jewodzkich.

ODZNAKI ESKADR

0. e. pojawily sie w czasie woj-
ny $wiatowej wraz z rozpocze-
ciem lotéw grupowych. Prze-
znaczeniem ich byto utatwienie
rozpoznawania towarzyszy w pa-
trolu. Z czasem odznaki eskadr
staty sie rowniez emblematami
tradycji jednostki. Zwykle o
procz rysunkowej odznaki eska-






samolotéw wojskowych i srebrna
maska przeciwgazowa. O. inspek-
tora oplg ma swastyke emalio-

wang bialg, instruktora | kat—
niebieskg Il kat. — zielong
i Il kat. — brazowa.

ODZNAKI LOTNICZE

z chwilg powstania lotn. wojsk,
piloci, ktérzy nie stanowili ni-
gdzie odrebnego korpusu o0so-
bowego, otrzymywali zatwier-
dzone przez odpowiednie wia-
dze wojskowe lub naczelnikéw
panstw specjalne odznaki na
pier$, a w niektorych panstwach
na naramienniki (w Rosji —
czarne orly metalowe); nieco
pézniej o. 1 przyznano réwniez
obserwatorom i innemu perso-
nelowi latajgcemu. Motywem
prawie wszystkich o. 1 sg skrzy-
dia w potaczeniu z emblemata-
mi wojskowymi i panstwowymi;
0. sa albo metalowe na wkret-
ce, albo haftowane, przyszywane
do munduru. O. 1 polskie (dzie-
to art.-rzezbiarza §. p. Gruber-
skiego), utworzone w 1919, opar-
te sg na figurze orla z rozpie-

tymi skrzydtami. Na poczatku
istniaty 2 o. t.: pilota — srebr-
ny oksydowany orzetl, trzymaja-
ey w dziobie wianuszek wawrzy-
nowy i obserwatora — taka sa-

ma, lecz ziota z dodaniem
piorunéw w szponach, noszone
po lewej stronie piersi na
wysokosci 1. guzika munduru

na 2 cienkich tancuszkach (i
wkretce). Obecnie odznaki te
zostawiono jako o. potowe (dla
uczestnikbw wojny z bolszewi-
kami, majgcych co najmniej 10
lotéw bojowych) — z tym, ze wia-
nuszek jest zielony emaliowany —
oraz dla pilotéw i obserwatoréw
I KI. Piloci i obserwatorzy Il Kkl.
majg takie same o. lecz bez wia-
nuszkéw. Piloci morscy maja
0. 1 w postaci stojgcej kotwicy
ze skrzydtami stylizowanymi, na
ktére natozone sg po 3 miecze
z kazd. str.; obserwatorzy majg do
tego 4 ztote pioruny pod kotwi-
cg (I kl. z wianuszkiem zilotym
wawrzynowym na kotwicy, 11
kl. — bez). O. Strzelca samol.—
strzata uskrzydlona na tle wien-
ca wawrzynowego (I kl. z me-
talu biatego, Il kl. — z6ttego).



0. obserwatora balonowego —
wieniec z gatgzek wawrzyno-
wych i debowych, w nim ko-
twica, a na niej orzet z rozpo-
startymi skrzydtami (I kl. —

wieniec srebrny, Il Kkl. — zioty).
Oficerowie techniczni maje sil-
nik gwiazdowy w potwienicu

Wawrzynowym, oparty na skrzy-
dtach (I kl. — srebrny, Il kl. —
ztoty). Podoficerowie specjali-
éci — koto trybowe, oparte o

rozpiete skrzydta (I kl. — srebr-
ne, Il kl. — ztote). Lekarze lotn.
stuzby zdrowia — znak Czer-
wonego Krzyza, okolony wien-

cem wawrzynowym, oparty na
skrzydtach (I kl. — srebrny,
I kl. — zioty).

W lotn. cywilnym istnieje

o. krajowe (linij komunikacyj-
nych, aeroklubéw itp.) i miedzy-
narodowe. Do tych ostatnich na-
lezy o. pilota szybowcowego

w postaci okragtej niebieskiej
tarczy z 1, 2, 3 biatymi mewami
(kat. A, B i C) oraz z 3 mewa-
mi, otoczona srebrnym wien-
cem wawrzynowym — kat. D.
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ODZNAKI PANSTWOWE
SAMOLOTOW

0. p. S. se przeznaczone do
identyfikacji przynaleznosci pan-
stwowej samol. oraz identyf. kaz-
dego saniol. cywiln. wedtug kom-
binacji 3 lub 4 liter. Wojsk,
0. p. s. s§ to figury geometrycz-
ne, przewaznie o barwach pan-
stwowych, namalowane na oby-
dwéch stronach skrzydet i na
sterze kierunkowym. O. p. s. pol-

skich jest ,,szachownica“ czerwo-
no-biata. Samol. cywilne musza
mie¢ 5 liter namalowanych na
obu stronach skrzydet i na ka-
diubie. 1 lub 2 pierwsze litery
sg state dla kazdego panstwa,
np. Polska — SP, Niemcy — D,
Francja— F (wyjatek Z.S.R. R.,
ktéry ma URSS i CCCP); 3 lub
4 (dopetnienie do 5), idace po
kresce za literami panstwa, sa
odznaka danego samolotu.

OEFFAG

austriacka fabryka samolotow
(Oesterreichische Flugzeugfabrik
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A. G.), produkujgca podczas
wojny Swiatowej samototy woj-
skowe ,,Oeffag”. Oprocz wia-
snych konstrukcyj, budowata z
licencji niein. samol. mysliw-
skie Albatros DIl i D III.

OERLIKON

nazwa szwajcarskiej wytworni
broni i pochodzacej z niej bro-
ni, gtdéwnie karabin6w maszy-
nowych i armatek przeciwlotni-

czych i poktadowych lotniczych.

OFICER TAKTYCZNY

w wojskowym lotn. polsk. ofi-
cer eskadry liniowej lub do-
waédztwa dywizjonu mysliwskie-
go albo bombardujgcego, ktéry
kieruje pracg stuzby informa-
cyjnej eskadry (dyonu).

OGON KADLUBA

tylna cze$¢ kadtuba, do ktorej
umocowuje sie usterzenie.

OGRODNIKI

szybowisko w woj. nowogrédz-
kim.



OGRZEWANIE

1) (ogrzanie) silnika przed lo-
tem — odbywa si¢ na starcie,
na matych obrotach, celem do-
prowadzenia temperatury siln.
do w'lasciwej dla jego normalnej
pracy. W czasie silnych mro-
z6w, do zbiornikéw (chtodnic)
nalewa sie gorecg oliwe (wode),
niekiedy trzeba ogrzewac silnik

specjalnymi grzejnikami; 2) gaz-
nika — za pomocg gazhw spa-
linowych, dla usprawnienia dzia-
tania przy niskich temperatu-
rach; 3) kabiny — za pomoca
goracych spalin, wychodzacych
z siln.; 4) ubioru lotu. — za
pomoca pradu elektrycznego; 5)
hangarmo — za pomocag pary
wodnej lub cieptego powietrza
(0. centralne), pradu elektrycz-
nego lub zwyktych piecéw o pa-
leniskach na zewnatrz hangaru.

OGUMIENIE KOtA

warstwa gumy catkowitej lub
gumy i powietrza sprezonego,
pokrywajaca wieniec kota i ma-
jaca na celu tlumienie wstrza-
séw i uderzen. Moze by¢: o.
detkowe  (pneumatyczne), tj.
sktadajace sie z opony i detki,
petne — bez komory powietrz-
nej i poétdetkowe, sktadajace sie
z grubej warstwy gumy sprezy-
stej, posiadajacej wewnatrz ko-
more pierscieniowa, wypetniong
powietrzem.

OKAP OTOWA NIE

nadanie ksztattéw optywowych
(aerodynamicznych) niektérym
zewnetrznym cze$ciom samolotu
(podwoziu, zastrzatom itp.) ce-
lem zmniejszenia oporéw czo-
towych.

Okapotowanie silnika gwiazdo-
icego polega na otoczeniu cy-
lindréw  specjalnym  pierscie-
niem, o odpowiednim przekro-
ju podtuznym, zmniejszajacym,
przez usuwanie wiréw, opor
czotowy silnika.

O KE C 1 E

lotnisko warszawskie kat. A, cy-
wilno-wojskowe, otwarte dla ru-
chu publicznego. Szer. geogr.
52® 10" 30", dlugos¢ geogr.
20® 58' 00", wysoko$¢ n. p. m.
100 m, prawie koto o S$rednicy
ok. 1.500 m.

OKOPY W O. PL.

0. w o. pl. stosowane sg jako
b. tanie schrony przed odtam-
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kami i podmuchem bomb lotn.
Oczywiscie nie chronig one
przed prostym trafieniem bom-
by, ani przed dziataniem ga-
zow. Im sg wezsze i glebsze —
tym skuteczniejsze w obronie.

OKREGI LO PP

zgodnie ze statutem L. O. P. P,
terytorium panstwa podzielone
jest na o. wojewddzkie, ktére
moga powstawa¢ w kazdym wo-
jewddztwie, na ktérego terenie
istnieja co najmniej 3 obwody
powiatowe.  Miasto stoteczne
Warszawa tworzy samoistny o.
z prawami 0. wojewddzkiego
i sktada sie z k6l miejscowych.
Obwody kolejowe, majagce, swa
siedzibe na obszarze jednego
okregu dyrekcyjnego kolejowe-
go, moga — jesli licza co naj-
mniej 5.000 cztonkéw — two-
rzy¢, na mocy uchwaty walnego
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zgromadzenia, o. kolejowy na
prawach o. wojewdédzkiego. Za-
rzady o. sg organami wykonaw-
czymi stowarzyszenia.

OKREGI LOTNICZE

o. 1 istniejg w panstwach, gdzie
lotnictwo ma wiasne minister-

stwo (Ang., Franc., Niemcy,
Wiochy). Na czele o. 1 stoi
zwykle gen. lotnictwa =z odpo-

wiednim dowddztwem; sprawu-
je on funkcje wiadzy terytorialn.
w stosunku do wszystkich (mo-
ga by¢ pewne wyijatki) forma-
cyj lotn., znajdujacych sie na te-
rytorium danego o. 1

OKRET MACIERZYSTY
SAMOLOTOW

oh. — Lotniskowiec.

OKRET POWIETRZNY

w z. S. R. R. urzedowa nazwa

wielkich  samol. bombarduja-
ANI—6
cych — ,wozdusznyj korabl“.



O K U C | E

cze$¢ metalowa konstrukcji sa-
mol., stuzeca do laczenia pew-
nych jego czesci sktadowych,
jak: skrzydet z kadtubem, za-
strzatébw z dzwigarami itp,

OKUCIE KONCOWE
DZWIGARA

okucie, za ktérego pomoca skrzy-
dio umocowuje sie do kadtuba

lub baldachimu.

0 K UNI E W

szybowisko koto Warszawy Klu-
bu Szybowcowego Zwigzku Strze-
leckiego. Szkolenie do kat. A
1B.

OL E]

ma zastosowanie w lotn. jako
paliwo: oleje gazowe i pogazo-
we, lub jako smar: oleje rafi-
nowane, nierafinowane, smarne
z pogazowych, roélinne (rycy-
nowy).

OLIESLAGERS JAN

Belgijczyk, jeden z pionierow
lotn., ur. 14V 1883 w Antwerpii,
znany cyklista, od 1909 lotnik,
posiadacz 2 rekordéw S$wiato-
wych odleglosci w obwodzie

Olieslagers (po prawej)

zamknietym: 20 V11 1910—392,75
km i 16 VIl 1911—625 km, zwy-
ciezca licznych zawodéw. W woj-
nie Swiatowej byt ochotnikiem-
pilotem-szeregowcem (w 1918—
porucznik), 6 zwyciestw. Zato-
zyciel Aeroklubu Antwerpii.

OLIWIENIE SILNIKA

in. smarowanie s. — polega na
wprowadzeniu warstwy smaru
(oliwy) pomiedzy wszystkie tra-
ce sie czesci silnika. Przerwanie
oliwienia powoduje zatarcie sie
i unieruchomienie siln. Wigk-
szos¢ czesci siln. oliwi sie samo-
czynnie, niektére — recznie. Oli-
wa ze zbiornika, za pomocg pom-
py smarowej poprzez filtr i rurki,
doprowadzana jest do panewek
ivahi korboivego; przez kanaly
watu korbowego i panewki kor-
bowodowe wydostaje sie na ze-
wnatrz; rozbita na mgte — po-
krywa $cianki cylindréw i me-
chanizm rozrzadczy. Po wyko-
naniu tej pracy osiada na dnie
mokrego kartem (w silnikach
gwiazdowych i odwréconych —
smar $cieka do zbiornikéw
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potozonych nizej (suchy kar-
ier), po czym cykl sie powtarza.

OPADANIE

strata wysokosci statku powietrz-
nego wzgledem ziemi, wywotana
celowo przez zatoge (ladowanie)
lub przez nieprzewidziany wy-
padek (uszkodzenie silnika, ob-
lodzenie, prady duszace itp.).

OPADY
ATMOSFERYCZN E

dzielag sie w meteorologii na;
deszcz, $nieg, krupe i grad.

OPADY ZIARNISTE
krupa, grad.
OPIERZENIE

ob. — Gsterzenie.
O. PL (O P L)

skrot — obrona przeciwlotnicza.

OPLYWEK PIASTY
SMIGLA
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blaszane oprofilowanie piasty
$migta celem zmniejszenia opo-
ru powietrza.

OPONA

pokrycie detki na kole podwo-
zia samol., sktadajgce sie z od-
pornej na zuzycie warstwy gu-
my wulkanizowanej w potacze-
niu z innymi materiatami.

OPOR CZOLOWY

sita hamujgca ruch ciata po-
ruszajgcego sie w powietrzu,
wprost proporcjonalna do kwa-
dratu jego szybkosci. Wielkos¢
oporu czotowego zalezna jest
rowniez od ksztattu aerodyna-
micznego ciata.

OPOR POWIETRZA

przy ruchu ciata (statku po-
wietrznego) w powietrzu powita-



je zageszczenie czgsteczek po-
wietrza na przodzie tego ciala
{nadcis$nienie) i rozrzedzenie na
tyle (podci$nienie), wytwarzaja-
ce odpowiednio sity parcia i ssa-
nia. Nadcisnienie + podci$nie-
nie stanowig opo6r powietrza.
Wielko$¢ o. p. okreSla wzor
P = K S V* gdzie P — o. p,
K — wspétczynnik zalezny od
gestosci i temperatury powie-
trza oraz ksztattu i sposobu na-
stawienia ciata, poruszajacego
sie w powietrzu, S — wielko$¢
powierzchni tego ciata i V —
szybko$¢ poruszania sie.

OPROFILOWANIE

ob. — Okapotowanie.

O R C zZz Y K

cze$¢ mechanizmu  sterowego,
stuzagca do poruszania sterem
kierunkowym w samol. lub
szybowcu; skfada sie z ru-
ry stalowej lub odpowiedniego
ksztattu belki drewnianej, umo-
cowanej poziomo w kabinie pi-

OI\

lota lub na skrzynce (szybow-
ca szkolnego) w odlegtosci po-
zwalajagcej na poruszanie nim
nogami. O. obraca sie w pta-
szczyznie poziomej okoto osi
pionowej, przechodzacej przez
jego S$rodek.

ORGANIZACIJA LIGI
OBRONY POWIETRZNE]
I PRZECIWGAZOWE]

na podstawie rozporzadzenia Ra-
dy Min. z 2011934, L. O. P. P.
jest stowarzyszeniem wyzszej uzy-
tecznosci, ktérego zadaniem jest
popieranie rozwoju lotnictwa
we wszystkich jego dziedzinach
oraz przygotow. ludnosci cywil-
nej do obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej. Ma ono przy-
wilej wylgcznosci dziatania na
obszarze catego Panstwa w dzie-
dzinie koordynowania i kierow-
nictwa poczynan, majacych na
celu przygotowanie ludnosci cy-
wilnej do obrony przeciwlotni-
czej i przeciwgazowej wedtug
wytycznych wiadz panstwowych.
Rozcigga swa dziatalno$¢ na ca-
ta Rzeczpospolita Polska. Sie-
dzibg wiadz centralnych jest
m. st. Warszawa. Posiada wia-
sng piecze¢, sztandar, godio i
odznaki. Jest o0sohg prawna,
moze posiada¢ wszelki majatek
ruchomy i nieruchomy, naby-
wacé go i zbywaé, zawiera¢ wszel-
kie umowy i akta hipoteczne,
przyjmowacé i czyni¢ zapisy i
darowizny, wystepowaé i odpo-
wiada¢ sadownie.

Cztonkiem L. O. P. P. moze
by¢: kazdy obywatel Rzeczypo-
spolitej Polskiej, przyjety w po-
cjet cztonkéw kota miejsco-
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wego; osoba prawna, uznana
na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej; kazda osoba narodo-
wosci polskiej, zamieszkata za
granicg i na terenie Gdanska,

0 ile to nie jest sprzeczne z pra-
wem ojczystym.

Organizacja L. O. P. P. obej-
muje: kota miejscowe, obwody
powiatowe (miejskie), okregi
wojewodzkie, wiadze centralne.
Wihadzami k6t miejscowych,
obwodéw i okregéw se: walne
zgromadzenia, zarzady (komisa-
rze). Wiadzami  centralnymi
L. O. P. P. sg: Walne Zgroma-
dzenie, Rada Gtéwna, Zarzad
Gtéwny. Przy kotach, obwodach,
okregach i Zarzadzie Gtéwnym
istnieja komisje rewizyjne; ko-
misja rewizyjna przy Zarzadzie
Gtobwnym nosi nazwe Giownej
Komisji Rewizyjnej.

ORGANIZACJA LOT-
NICTWA CYWILNEGO
W POLSCE

lotnictwo cywilne podlega mi-
nistrowi komunikacji. W Min.
Kom. sprawy lotu. cyw. prowa-
dzi departament lotnictwa cy-
wilnego (W-wa, Chatubinskie-
go 4).

Departament lotnictwa cywil-
nego zatatwia wszelkie sprawy,
dotyczace zeglugi powietrznej
cywilnej, a w szczegolnosci spra-
wy kwalifikacyj i dokumentéw
cztonkéw zatogi, sprawy rejestra-
cji i dokumentéw statkéw po-
wietrznych, sprawy zaktadania
1 prowadzenia lotnisk, sprawy
udzielania koncesyj na prowa-
dzenie przedsiebiorstw lotni-
czych, poza tym opracowuje i wy-

daje przepisy wykonawcze o ze-
gludze powietrzne;.

Nadzér nad zegluga powietrz-
ng cywilng na lotniskach spra-
wujg organa Ministerstwa Ko-
munikacji, a mianowicie zawia-
dowcy portéw lotniczych Mini-
sterstwa Komunikacji. Zawia-
dowcy ci nie sg wyznaczeni na
wszystkich lotniskach, lecz je-
dynie na gtéwniejszych, przez
ktére przechodzg linie komuni-
kacji lotniczej. Na lotniskach
cywilnych wspélnych z wojsko-
wymi, gdzie nie ma tych zawia-
dowcéw, oraz na lotniskach woj-
skowych, na ktoérych dozwolo-
ne jest lagdowanie statkéw po-
wietrznych prywatnych, nadzér
nad zegluga powietrzng cywilng
sprawuja, na zasadzie porozu-
mienia wiadz wiasciwych, ko-
mendanci wojskowi tych lotnisk.

Na pozostatych lotniskach
oraz poza obrebem lotnisk w o-
géle, nadzér nad zegluga po-
wietrzng nalezy do organéw bez-
pieczenstwa publicznego, a w
wypadkach lotéw za granice —
rowniez i do organéw stuzby
ochrony granicy oraz organéw
wiadz celnych.

Osoby korzystajace z lotnisk
lub uzytkujace statki powietrz-
ne powinny stosowaé¢ sie do
wszelkich obowiazujgcych wPol-
sce przepiséw lotniczych oraz do
wszelkich  zarzadzerh  organéw
wymienionych wyzej, a wyda-
wanych przez te organa w ra-
mach obowigzujacych przepiséw.

Sprawami badania zdrowotne-
go kandydatéw na cztonkéw za-
fogi oraz cztonkéw zatogi stat-
kéw powietrznych zajmuje sie
Centrum Badan Lotniczo-Lekar-



skich (Warszawa—Mokotéw, ul.
Putawska 4/6).

Sprawami badania kwalifika-
cyj zawodowych cztonkéw zato-
gi zajmuje sie Komisja Egza-
minacyjna, urzedujgca przy Mi-
nisterstwie Komunikacji. Konii-
sja ta przeprowadza egzaminy
kwalifikacyjne dwa razy do ro-
ku — na wiosne i w jesieni.
O terminie egzaminéw osoby
zainteresowane sg odpowiednio
zawiadamiane.

Sprawdzanie obliczen i ry-
sunkéw technicznych projektéw
pierwowzoréw statkéw powietrz-
nych oraz préby wyczynéw tych
pierwowzoréw, po ich zbudowa-
niu, przeprowadza Instytut Ba-
dan  Technicznych Lotnictwa
(Warszawa—Mokotéw, ul. Pu-
tawska 4/6). Analogiczne bada-
nia i préby przeprowadza wspo-
mniany Instytut w stosunku do
pierwowzoréw  silnikéw lotni-
czych.

Badania nowych statkéw po-
wietrznych i silnikéw seryjnych
oraz nadzér techniczny nad stat-
kami powietrznymi i silnikami,
bedacymi w uzytkowaniu, nale-
za do upowaznionej do tego
przez Ministerstwo Komunikacji
instytucji.

ORGANIZACJA LOTNIC-
TWA SPORTOWEGO

oh. — Lotnictuo sportowe pol-
skie.

ORGANIZACJA LOTNIC-
TWA WOJSKOWEGO

oh. — Lotnictwo wojskoice (or-
ganizacja).

ORL EBA A-H. KPT

pilot ang., ktory 12 IX 1929 usta-
nowit rekord Swiatowy szybko-
éci na bazie na wodnosamolo-
cie — 5757 km na godz.

ORLINSKI BOLESEAW
KPT. REZ. PIL.

bohater przelotu (z mech. Kubia-
kiem) Warszawa— Tokio—War-
szawa 27 V111 —25 X 1926 na sa-
mol. seryjnym Breguet XIX B-2
z silnikiem Lorraine - Dietrich
450 MK (20.150 km w ciagu
25 dni). Ur. 131V 1899 w Ka-
miencu  Podolskim, ukonczyt
$rednig szkote handlowa. W woj-
sku ros. od V 1916, od X 111917
w 2. Legii Ofic. I Korpusu Pol-
skiego, od 11919 w Dyonie Ja-
zdy Kresowej mjr Jaworskiego
ochotniczo jako szereg., od Ill
1920 — w lotnictwie. 1926 awan-
suje na kapitana, od 1930 w re-
zerwie. Obecnie pilot do préb
w Panstwowych Zaktadach Lot-
niczych. Odznaczony zt. Krzy-
zem Zastugi, Medalem za Woj-
ne, Medalem Dziesigciolecia, fr.
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Legie Honorowa V Kl., japonsk.
orderem Wschodzacego Storica

VI ki. i orderem Korony Ru-
munii 1V Kkl
O R LY

lotnisko paryskie (40 km od
miasta), przeznaczone gtéwnie
dla lotnictwa sportowego i tu-
rystycznego.

ORNITOPTER
ob. — Skrzydtowiec.

OROWO

szybowisko koto Truskawca do
szkolenia kat. A i B i treningu
kat. C. Znajduje sie pod zarza-
dem Kota Szybowcowego w Dro-
hobyczu.

ORTODROMA

najblizsza droga, tagczaca 2 punk-
ty na powierzchni kuli ziem-
skiej, czyli luk kota wielkiego.

OSIAGI L'OTU

najwieksza szybkos¢, wysokosc,
odlegto$¢ przeleciana bez la-
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dowania oraz ciezar uzyteczny,
charakterystyczne dla danego ty-
pu statku powietrznego.

OSIE SAMOLOT U

samot. moze sie obraca¢ w lo-
cie z woli pilota lub bez i wbrew
jego woli, wskutek zaburzen
atmosferycznych i zmiany ilo-
Sci obrotéw silnika, dokota 3
osi: podtuznej i pionowej, pro-

stopadtych do siebie, a lezacych
w pionowej ptaszczyznie syme-
trii samol., oraz o. poprzecznej,
prostopadtej do poprzednich, a
lezacej w plaszczyznie pozio-
mej. Wszystkie 3 o. przechodza
przez $rodek ciezko$ci samot.
Dokota o. s. utrzymuje sie rou>
nowage (stateczno$¢) za pomo-
cg statecznikéw i steréw.

OSINSKI JERZY

ur. w 1906, prawnik i dzienni-
karz — redaktor ,Skrzydlatej



Polski“. Prace w lotnictwie roz-
poczyna, jako uczen, w Zwigzku
Lotniczym Mtodziezy. Jako stu-
dent, w 1924 zakfada i redagu-
je pismo lotnicze ,,Miody Lot-
nik*, przemianowane w 1930 na
»Skrzydlatg Polske”. Jest jed-
nym z inicjatoréw i zatozycieli
aeroklubéw akademickich, pierw-
szym prezesem Aer. Akad. Warsz.
oraz prezesem Zwigzku Aer.
Akad. Od 1927 nieprzerwanie
pracuje na réznych stanowiskach
w zarzadzie Aer. Warsz.

OSEONA DZIALAN
LOTNICZYCH

o. d. 1 potrzebna jest dla lot-
nictwa nie przeznaczonego za-
sadniczo do walki (lotn. wspét-
dziatania, w pewnych warun-
kach — bombardujgce), gdy
nieprzyjaciel przeciwdziata w
powietrzu. Wykonywa ja lotn.
mysliwskie badz przez bezpo-

$rednie  towarzyszenie innym
samol. wiasnym, badz przez wy-
konanie akeji, majacej jako za-
danie oczyszczenie nieba od
samolotow przeciwnika (zmia-
tanie), badz tez przez uprzed-
nie zbombardowanie lotniska
nieprzyjaciela w rejonie zamie-
rzonych dziatan.

OSLONA KABINY

0. k. przeznaczona jest do nau-
czania i treningu w lotach $le-
pych na samol. dwumicjscowycb.
Uczenn pilotuje pod o. k. we-
dtug przyrzadéw, instruktor ma
kabine otwarta.

OSEONA SILNIKA

blacha zakrywajgca silnik, kto-
ra, oprécz nadania samolotowi
ksztattow bardziej optywowych
i estetycznych, swymi otworami
skierowuje zimne powietrze réw-
nomiernie na wszystkie cylin-
dry siln., celem lepszego ich
chtodzenia.

OSOBY URZEDOWE
NA ZAWODACH
SPORTOWYCH

komisarze sportowi, kierownik za-
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Ostona silnika

wodow, sekretarz zawodéw, chro-
nometrazysci, komisarze tech-
niczni, komisarze - pomocnicy,
handikaperzy. W zawodach oso-
by urzedowe powinny by¢ repre-
zentowane co najmniej przez 2
komisarzy sportowych, gdy za$
gra role pomiar czasu, wyma-
gana jest obecno$¢ 1 lub kilku
chronometrazystow.

O § P R Z E T

wyposazenie samolotu w przy-
rzady poktadowe.

OSOAWIACHIM

sowiecka organizacja lotnicza,
bedaca odpowiednikiem naszej
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L. O. P. P. Szkoli pilotéw mo-
torowych, popiera rozwoj szy-
bownictwa i modelarstwa, przy-
gotowuje ludno$¢ cywilng do
obrony przeciwlotniczo-gazowe;j.
Poza tym zajmuje sie ogol-
nym przysposobieniem wojsko-
wym ludnosci.

,OSOAWI ACHIM'

nazwa sow. balonu stratosferycz-
nego o pojemnosci 24.900 n®
z gondolg hermetyczna. 30 11934
ulegt katastrofie po osiggnieciu
wysokosci ok. 22.000 m. Zatoga
(Fiedosiejenko, Wasienko i Usy-
skin) zgineta.

OSTERZENIE
(USTERZENIE)

cze$¢ statku pow., zapewniajgca



mu stateczno$¢ i moznos¢ kiero-
wania nim (oprécz lotek, ktore
naleze do uskrzydlenia), sktada-
jaca sie ze steréw (c i d) i sta-
tecznikéw (a i b) wraz z me-
chanizmem sterowania.

[OJN

niewlasciwa nazwa ptozy ogono-
wej.

T R O G A

OS PODWOZIA

cze$¢ podwozia, umocowana do
goleni podwozia, na ktérej z ko-
lei umocowane se kota. Moze

stanowi¢ jedne cato$¢, sktadac
sie z 2 potosi lub kilku czesci,
nie zwigzanych ze sobag bezpo-
Srednio.

O § R O D E K
PROPAGANDY

organizacja L. O. P. P., tworzo-

na przy okregach Ligi. Sktada
sie zwykle ze sklepu sprzetu
przeciwlotniczego, przeciwgazo-
wego, materiatbw modelarskich,
prasy fachowej itp., stanowigcego
rodzaj statej wystawy, oraz z
wzorowego schronu przeciwbom.
bowego lub przeciwgazowego.
Zajmuje sie propaganda lotnic-
twa i oplg, jak réwniez bezdo-
cbodowg sprzedazg sprzetu oplg,
materiatdbw modelarskich itp.

OSRODEK P W
LOTNICZEGO

podstawowa jednostka wojsko-
wego przysposobienia lotniczego
przy afiliowanych aeroklubach
i klubach lotniczych, prowadzo-
na przez oficera lotn. i podle-

gajgca przez miejscowa (naj-
blizszg)  wojskowg jednostke
lotn.  Dowddztwu  Lotnictwa.

Sktada si¢ z oddziatow: przy-
gotowawczego, treningowego i
treningowego pilotéw rezerwy.

OSWIETLENIE
W LOTNICTWIE

0. w 1 — szeroko rozwinieta
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gatez techniki oswietleniowej,
majaca 2 podgrupy: oswietlenie
urzadzen i szlakéw naziemnych
oraz oSwietlenie na statkach
pow. W miare rozwoju zeglugi
pow. zostalo ujete w szereg
uméw miedzynarodowych, jak
Konwencja Miedzynarodowa U-
rzadzajagca Zegluge Powietrzng
z 1919, Uchwaty Miedzynarodo-
wej Komisji Zeglugi Powietrz-
nej (C. I. N. A) i Zalecenia
Miedzynarodowej Komisji O
Swietleniowej. Os$wietlenie lot-
niska ma zadania: ufatwienie

lotnikom odnalezienia lotnisk
w nocy i umozliwienie lgdo-
wania i startu w warunkach

zblizonych do dziennych. W
mysl zalecen Miedzynarodowej
Komisji  Os$wietleniowej, mini-
mum urzadzen oswietleniowych
na lotnisku sktada sie z: latar-

ni lotniskowej, przeznaczonej
do geograficznego okreslenia lot-
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niska, S$wiatet przeszkodowych,
ktérymi oznacza sie szczyty
przeszkéd w poblizu lotniska

(Swiatta czerwone), Swiatet gra-

nicznych, otaczajgcych pole na-
dajgce sie do lgdowania, oS$wie-
tlonego wiatrowskazu, $wietlnej
linii ladowania i wreszcie re-

flektoréw do os$wietlenia catego
pola wzlotéw podczas startu
i ladowania. Oprécz tego moga
by¢ stosowane pomocnicze la-
tarnie lotniskowe, Swiatlta przej-
Sciowe i Swiatta tacznosciowe
do porozumiewania si¢ ziemia—
samol.

W warunkach wojennych o
Swietlenie lotnisk sprowadza sig
do minimum, aby nie S$ciagna¢
na lotnisko wywiadu i bombar-
dowania nieprzyjacielskiego. Do
ladowania wystarczy woéwczas
szereg latarin stajennych, start
za$ odbywa sie w petnej ciem-
nosci. W warunkach improwi-



zacji lotnisko o$wietla sie ogni-
skami.

Oswietlenie na statkach pow.
polega na: oswietleniu przyrza-
déw nawigacyjnych i kontroli
lotu oraz kabin; $wiattach po-

zycyjnych, zabezpieczajacych sta-
tek pow. przed zderzeniem sie
z innym w locie (nie zapala sie
przy wykonywaniu lotéw bojo-
wych) i na wodnosamol. —
Swiattach  kotwicznych, ktére

sie zapala, gdy wodnosamol.
stoi na wodzie; $wiattach sygna-
towych, przeznaczonych do po-
rozumiewania sie z ziemig lub
z innymi samol.; $wiattach do
ladouania, ktérymi moga by¢

reflektory poktadowe i rakiety
skrzydtowe oraz rakiety ze spa-
dochronami.

OSwietlenie  szlakéw lotni-
czych polega na ustawieniu na
szlaku szeregu latarn szlako-

Projekt szlaku Warszawa—Lwow
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wych i Swiatet przeszkodowych
(w pewnym pasie na osi szla-

ku) oraz o$wietleniu lotnisk
pomocniczych.
O w | E W K A

forma z blachy, sklejki lub ptét-
na, nadajagca ksztatt aerodyna-
miczny (optywowy) poszczegol-
nym czeéciom statku pow., jak:
kotom, osi podwozia, ptozie itp.

OZNAKI DZIALANIA
NIEPRZYJACIELA
termin powstalty w czasie woj-
ny $wiatowej, w okresie walk
okopowych, gdy na podstawie
ciagtej i systematycznej obser-
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wacji ruchéw i zmian w urza-
dzeniach frontu nieprzyjaciela
wnioskowato sie o0 jego za-
miarach zaczepnych. Wyrobie-
nie pewnych metod dziatania
i wnioskowania pozwalato wéw-
czas na prawie zupetnie Sciste
okreslenie dnia natarcia prze-
ciwnika. O. d. n. sa przede
wszystkim nowe stanowiska ar-
tylerii i nowe lotniska, zwiek-
szenie sig na tylach ilosci skita-
doéw, szpitali, biwakéw itp.,
wzrost natezenia ruchu na ko-
lejach i drogach (w nocy).

O SEMKA

figura pilotazu przy szkoleniu,
polegajaca na  wykonywaniu
gtebokiego skretu w jedng stro-
ne i przejsciu w skret odwrotny
w punkcie przecigcia sie z tra-
sq poprzedniego lotu (rozpocze-
cia pierwszego' skretu) i po-
nownym wyjéciu na ten punkt.
Przy wykonywaniu Kkilku 6ése-
mek, kazda powinna i$¢ $ladem
poprzedniej, wysoko$¢ za$ lotu
pozosta¢ niezmieniona.



w lotn. stuzy do oznaczania pew-
nych typéw samolotow, np. we
— Piaggio, silnikéw, np. fr.

Gnéme -Rhone P-18 lub wit
oraz do oznaczania ro-
dzaju samol. i eskadr lotn.

wojsk., np. w St. Zjedli. A. P.
mysliwskich — P (pursuit — po-
écig). W Z. S. R. R. w zasadzie
oznacza samol. pocztowy.

np' r

pierwszy samol. mysliwski (1929)
konstrukcji P. Z. L. (inz. Pu-
tawskiego), odznaczat sie duze,
jak na owe czasy, szybkoscig
i oryginalng budowg skrzydta,
tlajaca doskonalg widocznosg.
Silnik Hispano-Suiza 600 MK.
Rozpieto$¢ 10,85 m, wysokos¢
2,78 m, dhugos¢ 6,98 m, po-
wiechnia nosna 195 m-, szyb-
ko$¢ na wysok. 5000 m — 284

km na godz., czas wznoszenia
sie na 8.000 m — 29 min. Putap
8.600 m, szybkos$¢ przy ladowa-
niu 102 km na god/.

»P. 6"

samolot mysliwski, konstrukcji
inz. Putawskiego i produkcj"!
Panstwowych Zaktadéw Lotni-
czych, ewolucyjny typ ,P. 1%
Silnik Bristol-Jupiter VI FH,
rozpigetos¢ 10,3 m, wysokos¢
2,75 m, dlugos¢ 7,16 m, po-
wierzchnia no$na 17,3 m% szyb-
ko$¢ maksym, na wysokosci
5.000 m — 281 km na godz., czas
wznoszenia sie na 8.000 m —
33 min. Putap 9.000 m, szyb-
kos$¢ przy lgdowaniu 103 km na
godz.

WP T

samolot mysliwski, konstrukcji
i produkcji Panstwowych Zakta.
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déw Lotniczych, ewolucyjny typ
poprzednich P. 1 i P. 6. Silnik
Jupiter FVII 485 MK, rozpie-
toé¢ 10,3 m, wysoko$¢ 2,75 m,
diugo$¢ 7,16 m, powierzchnia
nosna 17,3 n\, (szybko$¢ ma-
ksym. na wysokosci 5.000 m
325 km na godz., czas wznosze-
nia sie na 8000 m — 17 min.
Putap 10.500 m, szybko$¢ przy
ladowaniu 104 km na godz.

P. 8

samolot mysliwski, konstrukgcji
i produkcji Panstwowych Za-
ktadéw Lotniczych, ewolucyjny

typ poprzednich ,P.“ Silnik
Hispano-Suiza 12 Mc, rozpie-
tos¢ 10,4 wysokos$¢ 2,75 m, diu-
go$¢ 7,1 m, powierzchnia nos$na
17,6 m", szybko$¢ maksym, na
wysokosci 5.000 m — 300 km na
godz., czas wznoszenia sie na
8000 m — 28 min. Putap
9.000 m, szybkos$¢ przy ladowa-
niu 106 km na godz.
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SPouct

samolot mysliwski, konstrukcji
i produkcji Panstwouoych Zakta-
déw Lotniczych, ewolucyjny typ

samolotow ,,P.“ Silnik Skoda-
Mercury lub Bristol-Mercury VI
S, rozpieto$¢ 10,72 m, wysoko$¢
285 m, dlugos¢ 7,55 m, po-
wierzchnia nosna 17,9 m% szyb-
kos$¢ maksym, na wysokosci
4500 m— 390 km na godz., czas
wznoszenia si¢ na 8.000 m —
13 min. Putap 11.000 m.

P 24F

samolot mysliwski, konstrukcji
i produkcji Panstwowych Za-
ktadéw Lotniczych. Silnik Gno-
me-Rhone 14 Kfs, rozpietos¢
10,71 m, wysoko$¢ 2,69 m, diu-
go$¢ 7,5 m, powierzchnia no$na
17,9 m-; szybko$¢ maksym, na
wysokosci 4500 m — 440 km na
godz., czas wznoszenia sie na
5,000 m 5,5 min. Putap 10.500 m.
Uzbrojenie: 2 armatki Oerlikon
lub 4 karabiny maszynowe.



P A C K A R D

amer. wytwoérnia samochodéw
i siln. samol. (od 1915) w De-
troit, Mich. M. in. w okresie
wojny $wiatowej skonstruowata
i budowata b. woéwczas znane
»Liberty“. W 1928 huduje pierw-

sze sil. typu Diesela, gwiazdowe,
chtodzone pow.

PADANIE LISCIEM

in. opadanie lub spadanie. Figu-
ra akrobacji, gdy samol. tra-
ci wysoko$¢, prawie bez ruchu

postepowego, $lizgajac si¢ na
skrzydta.
P A1l LI ARD

lotn. fr., posiadacz (z Mermozem)
rekordu $wiatowego odlegtosci
w obwodzie zamknigtym, 30 I11—
21V 1931 w Oranie — 8.960 km.

PALLAYICINDO

inz. wk, konstruktor znanych
z Challenge’'u 1934 samolotéw
turystycznych P. S. 1.

PALAK OCHRONNY
S K RZYDLOWY

zazwyczaj drewniany pafgk, u-
mieszczony pod zewngtrznymi
koncami nisko lezacych skrzy-
detl, dla ochrony ich przed zde-
rzeniem sie z ziemia.

PAN AMERICAN
AIRWAYS SYSTEM

trust amerykanskich tow. komu-
nikacji pow. (subsydiowanych),
istniejagcy od 1934, a obstuguja-
cy obecnie ok. 56.000 km
(na ok. 80.000 km catosci linij
U. S. A)). Sktada sie z 7 tow.:
1) Pan American Airways, 2)
Aerovias Centrales (linie gtow-
nie meksykanskie), 3) C-ia Na-
tionale Cubana de Aviatio (Ku-
ba), 4) SCADTA, 5) China Na-
tional Aviation Co, 6) Pacific
Alasca Airways i 7) Pan Ame-
rican — Grace Airways.
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Pan American

PANOWANIE
W POWIETRZU

w wypadku idealnym — defini-
tywne zniszczenie sit pow. nie-
przyjaciela oraz zrodet ich zaopa-
trywania i uzupetniania, ktore
stronie panujacej daje mozno$¢
wykonywania dowolnych zadan
lotn. w dowolnym czasie i do-
wolnsun miejscu przy absolut-
nej hezczynnosci nieprzyjaciela
w pow. Praktycznie, wedtug dok-
tryny wt. gen. Douheta, zapew-
nienie sohie swobody dziatania
wpow., a wzbronienie nieprzyja-
cielowi wykonywania jakichkol-
wiek badZz powazniejszych dzia-
fan lotn. na czas az do rozstrzy-
gniecia loséw wojny. Panowanie
W pow. W czasie i miejscu ogra-
niczonym nazywamy przewaga
powietrzng, ktéra osigga sie przez
czasowe skupienie przewazaja-
cych sit pow. wiasnych w danym
miejscu.
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Airways System

PANSTWOWA RADA
SPORTU LOTNICZEGO

organ doradczy przy Min. Kom.
w sprawach sportu lotn. Prze-
wodniczacym R. jest minister
komunikacji, cztonkami: do-
wddca lotn., dyr. P. U. W. F.
1 P. W, dyr. Dep. Lotn. Cyw.
Min. Kom., delegat Min. Spraw
Wewnetrznych, prezes Zarz. Gt.
Centralnego  Zwigzku  Sportu
Lotn., prezes Zarz. Gt. L. O.P. P.,
2 przedstawicieli lotn. oraz se-
kretarz R.

PANSTWOWE ZAKLADY
LOTNICZE (P Z L)

wytwadrnia ptatowcéw i silnikow
(2 osobne dzialy), powstata
z Centralnych Warsztatéw Lotni-
czych w Warszawie, istniejacych



od konca 1918, ktére w 1928
przeksztatcono na skomercjalizo-
wane przedsiebiorstwo panstwo-
we — P. Z L. Produkowata
na poczatku samol. z licencyj
zagranicznych, a od 1929 — kon-
strukcji witasnej (szereg samol.
,F* — konstrukcji $. p. inz. Pu-
tawskiego i inne — ,P. Z. L.%).
W 1935 obejmuje Polskie Zakta-
dy Skody, produkujgce silniki
oryginalne (Skoda G-594) i z li-
cencji.

PANISTWOWE ZAKEADY
INZYNIERII (P. Z INZ)

od 1932 produkuja, obok samo-
chodéw, silniki lotnicze matej
mocy oryginalne i z licencji.

PARABELLUM

niem. lekki karabin maszynowy,
skonstruowany przed wojng $wia-
towa, a szeroko uzywany od 1915
do uzbrojenia samol. Kai. 7,9
mm, ciezar bez podstawy — 9,6
kg, szybkostrzelno$¢ — 500 strza-
6w na min.

LARASOL

jednoptatowiec, o skrzydle za-
mocowanym na odpowiedniej
konstrukcji (kozle) dos$¢ wyso-
ko ponad kadtubem, usztywnio-
nym z nim za pomoca $ciggien
i zastrzatow.

POR. MAR.

lotn. fr., posiadacz (z M. Go-
nord) rekordu $wiatowego od-
legtosci w obwodzie zamknietym.

PARIS,

na wodnosamol., w Arcachon,
4—5V 11931 — 5.011,210 km.

PARK LOTNICZY

cze$¢ bazy lotn., sktadajgca sie
z warsztatéw reperacyjnych pta-
towcowych i silnikowych oraz
sktadnicy materiatéw lotn. i ped-
nych. W czasie wojny, oprécz
parkéw statych, moga istnie¢ par-
ki ruchome, przewozone i za-
instalowane (lub tylko przewo-
zone) w wagonach kolejowych
albo na samochodach.

PARNALL AIRCRAFT.
LTD

ang. wytwoérnia ptatowcéw w Ya-
te (iloucestershire, istniejgca od
1935 i budujgca gtédwnie samol.
turystyczne.

PARSEYAL AUGUST,
DR INZ. MIJR

niem. konstruktor jednych
z pierwszych typow (1908) ste-

rM-.

rowcow niesztywnych, budowa-
nych w wytwoérni Luftfahrzeuge
w Berlinie. Oprécz wojska niem.
sterowce takie miaty: Austr.,
Ros. i Turcja.
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PARZECZEW

lotnisko kat. D, prywatne, za-
mknigte dla ruchu publicznego.

Szer. geogr. 51° 57, dhugosé
geogr. 17° 24’, wysoko$¢ n. p.
m. 114 m, wymiary NE—SW
570 m, NW—SE 640 m. Pow.
jarocinski, wojew. poznanskie.

P A S S AT
wiatr staty, dmacy od biegu-

néw ku réwnikowi, skrecajac ku
wschodowi wskutek obrotu zie-

PASSAYALA A

lotnik wt., posiadacz rekordu
Swiatowego szybkosci na bazie
na wodnosamol.,, 28 XII 1912
w Sesto Calende — 280,155 km
na godz.

-P ATRIE"
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Passavala

jeden ze sterowcow,' konstruk-
cji br. Lebody.
PATROL

2 i wiecej samol. mysliwskich,
wykonywajacych zadanie ostono-

wird

we w 1 ugrupowaniu (w szyku),
w danym czasie, na danym od-
cinku i danej wysokosci.

PAUCTON

projektodawca (1768) Srubowca,
aparatu skladajgcego sie z 2
$rub: pionowej dla podniesie-



nia maszyny i poziomej do na-
dania jej ruchu postepowego.
Sruby te mialy by¢ poruszane
site  mieSniowa czlowieka. Apa-
rat swoj nazwat ,,Pterophore*.

PAULHAN LOUIS

jeden z pionieréw lotn. franc.,
posiadacz 2 rekordéw $wiato-
wych: odtegtosci w obwodzie
zamknigtym 25 V111 1909 w B¢-
theny (Fr.) — 134 km i wyso-
kosci 1211910 w Los Ange-
les (St. Zjedn. A. P.) — 1.209
m. Zwycigezca wielu zawodoéw
lotn. przed wojng $wiatowa.

PCHNAC (DRAZEK

STEROWY)
wychyli¢ drazek sterowy do
przodu.

P EDAULY

urzadzenie do kierowania sterem
kierunkowym, zastepujace or-
czyk; skiada sie z 2 desek (pty-

tek), ustawionych pod pewnym
katem do podtogi kadtuba, a po-
taczonych systemem dzwigni (li-
nek) ze sterem Kkierunkowym.
Nacisniecie pedatu odpowiada
posunieciu  odpowiedniej nogi
naprzéd na orczyku.

PEGOUD ADOLPHE

jeden z pionieréw lotnictwa
fr., inicjator ,wyzszej szkoty*
pilotazu. Ur. 8V 11888 w Mont-
ferrat, zgingt w walce powietrz-
nej 31V 1111915 koto Belfort.
Pilot od im 1913. 19V 1111913
wykonuje pierwszy skok ze spa-
dochronem z samolotu (BI¢riot)
w pelnym locie. We wrzes$niu
demonstruje po raz pierwszy lo-
ty akrobatyczne: beczke, $lizga-
nie sig, korkociag i wreszcie
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~martwg Pftle“ (loopiiig). Jeden
z pierwszych mysliwcéw na fron-
cie — w ciggu 7 mie$. 1915 od-
niést 6 ofic. zwyciestw w pow.

PERCIVAL AIRCRAFT.
LTD.

ang. wytwornia ptatowcéw w
Gravesend, istniejagca od 1932
i budujaca gtdwnie samoloty
wielkiej turystyki, znane z sze-
regu wyczynéw sportowych o
duzym znaczeniu, np. loty: Amy
Mollison, Anglia— Kapsztad i
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z powrotem, lub Jean Batten
Anglia—Nowa Zelandia w 1936
na P. ,,Guli“

PERREYON

lotn. fr., posiadacz rekordu
Swiatowego wysokosci, 11 111913
w Buc — 5.880 m.

PERSONEL LATAIJACY

oficerowie, podoficerowie i sze-
regowcy, ktérzy petnig stuzbe
w powietrzu (na saniol., ste-
rowcach i hal.). Przynaleznos¢
do p. 1 daje pewne przywileje
stuzbowe; dodatek pieniezny,
korzystniejsze zaliczanie czasu
wystugi emerytalnej itp.

PEZZ1I MARIO

lotn. wi., posiadacz rekordu mie-
dzynarodowego wysokosci  na
samol., 8V 1937 w Montecelio —
15.655 m.



Pezzi
P ETL A
ob. — Looping.

P F AL Z

nazwa nieni. samol. mysliwskich,

uzywanych w czasie wojny $wia-
towej. W wojnie 1919—20 lot-

nictwo polskie miato kilka sztuk
samol. Pfalz D XIlI.

PHILLIP

Anglik, ktéry w potowie XIX
stulecia zbudowat pierwszy mo-
del $rubowca o napedzie paro-
wWym, wznoszacy Sie w pow.

PHONIX

nazwa austriackiej fabryki lot-
niczej, produkujacej podczas
wojny $wiatowej samoloty no-
szace te samg nazwe. Obecnie
nie istnieje.

PIAG GIO

wt. wytwornia pratowcow (w Fi-

iialniarina) i silnikéw (w Pon-
tedera), produkujgca (od 1923)

»P -32”

saiiiol. i wodnosaniol. wojskowe

Piaggio 950 MK

oraz silniki Bristol i Gnome-
Rhone.

PIAS EC KI JULIAN
MARIAN

inz., mjr. dypl. sap., wicemini-
ster Komunikacji, prezes Aero-
lubu  Warszawskiego, pisarz
wojskowy. Ur. 1311 1896 w Sta-
nistawowie Maz., woj. warszaw-
skiego, ukonczyt gimnazjum w
Warszawie. W 1915—18 studiu-
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je na Politechnice Warszawskiej,
bioragc czynny udziat w pracach
P. O. W,, konczy ja, jako por.,
w 1923. Od 1X 1917 podchora-
zy i 1V 1919 — ppor. Bierze
udziat w 1. powstaniu goérno-
$lgskim jako dowodca kompanii.
W wojnie z bolszewikami wal-
czy w szeregach 5 p. p. leg.
V11920 — ranny. W 1927, jako
kapitan, koniczy Wyzszg Szkote
Wojenna, gdzie pozostaje jako
asystent i  wyktadowca. Od
X1 1932 do 22 X1 1933 dowobdca
batalionu w 36 p. p. L. A, nast.
zostaje mianowany podsekreta-
rzem stanu w Min. Kom. W 1935
ukonczyt pilotaz w Aer. Warsz.
Zajmuje sie czynnie sportem
lotniczym i otacza go szczegdl-
ng opieka. Ogtosit drukiem sze-
reg prac wojskowych, m. in. —
razem z ppik. dypl. M. Romey-
ko — ukiada ,,Zbior przykia-
déw taktycznych dla lotnictwa“.
Odznaczony: orderem Virtuti
Militari V kl.. Krzyzem Niepod-
lerosdci. Krzyzem Walecznych

340

3-krotnie, Srebrnym Krzyzem Za-
stugi, medalem za wojne, meda-
lem 10-lecia, totewskim medalem
wojennym.

PIASTA SMIGLA
srodkowa (najgrubsza) czes¢
$migta i stalowa wkladka, osa-
dzona w S$rodkowym otworze
Smigta, ktérg $Smigto zamocowu-
je sie na wat korbowy siln. Skia-
da sie ze szklanki, kotnierzy
i nakretki piasty $migta.

PICCARD AUGUST

prof., uczony belg., ktéry 27V
1931 (z M. Kipferem) wzni6st sie
po raz pierwszy w stratosfere
(15.780 m) na specjalnym ba-
lonie  wolnym (F. N. R. S)
0 pojemnosci 14.000 m® z 2.600
m® wodoru przy wzlocie, z her-
metyczng kabing aluminiowa.
Lot swoj powtdrzyt (z Maxem
Cosyns) 18 V111 1932, osiggajac



wysoko$¢ 16.201 m i ustalajgc
do 101V 1933 rekord $wiatowy
wysokosci.

PIECHOTA
POWIETRZNA

wojskowe oddziaty skoczkéw
spadochronowych, przeznaczone
do dziatan desantowych na ty-
tach nieprzyjaciela. Obecnie two-
rzona jest (tytutem préby) w pan-
stwach rozporzadzajgcych wiek-
szym lotnictwem, na zasadach
stuzby ochotniczej. Wymagania—
zarbwno zdrowotne, jak i wy-
szkoleniowe — stawiane p. p.
sg wigksze niz w stosunku Jo
zotnierzy naziemnych. Z kolei
personel p. p. korzysta z pew-
nych przywilejéow stuzbowych,
podobnych do przywilejéow ppi-
sonetu latajgcego.

PIERSCIENIE TEOKOWE

stalowe, rozciete pierscienie, osa-
dzone na ttoku, uszczelniaja go
w cylindrze silnika.

PIKOWANIE

oh. — Nurkoioanie.

PILATRE DE ROZIER

wraz z markizem d’Arlandes
(Fr) 21XI1 1783 wykonat 1.
przelot na balonie wolnym
Montgolfiere’a z ogrodu de la
Muette w Paryzu do Cailles
koto Moulin des Merveilles.
Jego im. nazwano jeden z pierw-
szych sterowcow fr., ktory wy-
konat 2 loty bojowe w 1916

i 1917. W drugim locie (2411)
zostal zestrzelony przez Niem.

PILCHER P. S
inz., jeden z pionieréw lotn.
Ang., uczen Lilienthala. Budo-
wat szybowce (od 1895) i ta-

tat. Doswiadczenia swe ogtaszat
drukiem. Budowat samol. z sil-
nikiem 4 MK, lecz nie dokon-
czyt pracy, zabijajac sie w wy-
padku z szybowcem w 1899.

P 1 L OT

w lotn. osoba posiadajgca od-
powiednie wyszkolenie w pro-
wadzeniu statku pow. (pil. sa-
molotowy albo motorowy, szy-
bowcowy, sterowcowy i balono-
wy). P. samol. moze by¢ woj-
skowy, komunikacyjny lub tu-
rystyczny. 1. tytut nadaje M. S.
Wojsk., 2. i 3. — Min. Komun.
($wiadectwo uzdolnienia). P. ko-
munikacyjny otrzymuje lincen-
cje (upowaznienie), wazng na
przecigg 6 mies.
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PILOT AUTOMATYCZNY
(SAMOCZYNNY)

przyrzad nawigacyjny, ulatwia-
jacy lub zastgepujacy prace pi-
lota na sainol. Wszystkie istnieja-
ce syst. p. a. (Sperry, Smith, Sie-
mens itp.) jako podstawe dzia-
tania majg zyroskopy, busole
odlegtosciowe, membrany baro-

metryczne, wskazniki kata na-
tarcia itp., zwigzane przekazni-
kami hydraulicznymi, pneuma-

tycznymi i elektrycznymi ze ste-
rami samol.

PILOTAZ

prowadzenie statku pow. w lo-
cie, przy starcie i lgdowaniu.
W mowie potocznej uzywa sie
czesto w znaczeniu nauki pilo-
tazu.

PILOTAZ SLEPY

prowadzenie statku pow. wy-
tacznie za pomocg przyrzadéw
nawigacyjny. Ob. — Lot S$lepy.

PINEDO (DE)
FRANCESCO,
MARKIZ

gen. lotn. wioskiego, bohater
szeregu wielkich raidéw: Sesto
Calendo — Melbourn — Tokio —
Rzym (46.000 km) IV—X 11925,
naokoto oceanu Atlantyckiego
(40.500 km) 811—16 VI 1927 itd.
21X 1933 zginat w katastrofie
lotniczej.

PINTSH

austr. wytwérnia platowcow w
Wiedniu.
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De Pinedo

PITCAIRN

wytwérnia iviroplaldiv (autogi-

r

ro) w Willow Grove, Pa. St
Zjedn. A. P.

skrét — przeciwlotniczy (a)
PLAGE | LASKIEWICZ
(E. PLAGE

| T. LASKIEWICZ)

najstarsza w Polsce wytwoérnia
ptatowcéw w Lublinie, powstata,
jako prywatna, w 1921. Od 1936



przeksztalcona na panstwowa
Lubelskg Wytwoérnie Samolotow.
Produkowata ptatowce z licenji:
Ansaldo, Fokker itd. oraz sze-

reg — wiasnej konstrukcji, no-
szagcych nazwe ,,R“ (konstruk-
cji inz. Rudlickiego).

PLANOWANIE

oh. — Lot Slizgowy.

P LL ,LOT"
oh. — ,,Lot*“ Polskie Linie Lot-
nicze.

PLUTON HANGAROWY

jednostka pomocnicza w lotn.
wojsk., majagca jako zadanie sta-
wianie namiotéw i hangaréw
Polowych oraz administrowanie
opuszczonymi lotniskami.

PLUTON LOTNISKOWY

jednostka pomocnicza w lotn.

wojsk.,, majaca jako zadanie
przygotowywanie terenéw pod
lotniska.

PLUTON

REFLEKTOROW

jednostka pomocnicza w lotn.

wojsk.,, majgca jako zadanie
odwietlanie lotniska i sygnali-
zacje S$wietlng dla lotéw noc-
nych.

PLUTON

TOWA RZYSZACY

samodzielna jednostka lotn., zlo-
zona z Kkilku samol. toimrzysza-
cych, wspétdziatajagca w czasie

wojny z dywizjg lub brygada

(kawalerii).

PLYMOUTH

wytwornia silnikbw samoch. i
lotn. (od 1935) w Marshall, Mo,
St. Zjedn. A. P.

PLACHTA
SYGNALIZACYINA

specjalne ptétno do przekazy-

wania wiadomosci z ziemi do
samolotu. P. wytyczna — nie-
wielka, noszona przez szerego-
wych dla wytyczania 1. linii
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wojsk wihasnych w walce; p. ko-
respondencyjna — zestaw ptacht
do nadawania z placowki tacz-
nosci umoéwionych sygnatéw.

PLASZCZ CYLINDRA

ostona z blachy Ilub zeliwa,
umieszczona w pewnej odlegto-
éci od zewnetrznej Scianki cy-
lindra siln.; w przestrzeni wol-
nej przeptywa plyn chiodzacy,
ttoczony przez odpowiednig pom-
pe. Zastosowanie ma jedynie
w silnikach chtodzonych pty-

PLASZCZYZNA
POCHY&LA

ptaszczyzna przechodzaca przez
osie samol.. poprzeczng i po-
dtuzna.

PLASZCZYZNA SKLONU

ptaszczyzna pionowa.

PLASZCZYZNA
ZAKRETU

ptaszczyzna pozioma.

Pt AT

obydwa skrzydta (prawe i lewe),
lezace w jednej plaszczyznie,
np. w dwuptatowcu 2 goérne
skrzydta stanowig 1 gérny pfat,
2 dolne — 1 dolny. Zaleznie od
potozenia wzgledem kadtuba,
rozroznia sie p.; nadkadtubowy
(nadwieszony), kadtubowy (cen>
tralny) i podkadtubowy (pod-
wieszony) oraz gérny i dolny.
Jednolity jest, gdy oba skrzydta
wykonane sa jako catosé.
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PLAT NASTAWNY

ptat posiadajgcy elastyczne ze-
bra, pozwalajace na zmiane pro-
filu ptata w locie.

PLATOWIEZC

jest to samolot bez wmontowa-
nego silnika. Dawniej nazywano
caly samol. (z siln.) platow-
cem — jest to nazwa niewtasci-
wa. Sklada sie z zasadniczych
czesci:  skrzydet (ptatéw nos-
nych) i usterzenia, kadtuba oraz
podwozia.

PLAT WICHROWANY

ptat bez lotek, lecz z gietkimi
koricami skrzydet, rozpowszech-
niony na poczatku historii lot-
nictwa (przed wynalezieniem lo-
tek — jedyny spos6b sterowania
dla utrzymania réwnowagi po-
przecznej) ; dluzej utrzymywat
sie w samolotach fr. firmy Mo-
rane-Saulnier.

lotnisko kat. C, cywilne, twar-
te dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 52®33' 45", dtugos$¢ geogr.



19® 43" 157, wysoko$¢ n. p. m.
101 m, wymiary N—S 1.000 m,
E—W 1.000 m.

PLOMIEN ZWROTNY

{strzelanie w gaznik) — wydo-
stanie sie ognia z cylindra siln.
podczas suwu pracy (wybuchu)
wskutek nieszczelnego zamknie-
cia lub uszkodzenia zaworu ssg-
cego. Dojscie ognia do gazni-
ka — przed czym chroni siatka
miedziana miedzy rure ssece,
a gaznikiem — moze spowodo-
waé pozar samol.

PLOZA OGONOWA

cze$¢ podwozia samol., chronig-
ca ogon kadiuba przed uderze-
niem o ziemie przy lagdowaniu
i hamujaca dobieg. Sklada sie
przewaznie z drewnianej plozy

u

okutej na zewnetrznym koricu
zelazem {trzewik ptozy), umo-
cowanej do kadtuba sworzniem,
zwykle posrodku, wewnetrznym
za$ N«ficem — za pomocg amor-
tyz? .ura gumowego. Na wiek-
szych samol. p. o. zastepuje
obecnie koto ogonowe.

PELYWAK

czeé¢ podwozia (zwykle 2 p.)
wodnosamol., umocowana do ka-

diuba za pomoca goleni; stosu-
je sie w konstrukcji mniejszych
wodnosamolotéw. P. podskrzy-
dtowe — mate ptywaki pod ze-
wnetrznymi  kohcami  skrzydet
wodnosamolotéw o 1 $rodkowym
ptywaku, przeszkadzajace zanu-
rzaniu sie skrzydet w wode przy
wahaniach bocznych wodnosa-
molotu.

PELYWAK GAZNIKA

cze$¢ komory ptywakowej w po-
staci szczelnie zalutowanego, me-
talowego naczynka z igtg u go-
ry, zamykajacg (w gérnej pozy-
cji ptywaka) otwoér rurki, do-
prowadzajacej benzyne do ko-
mory ptywakowej; w ten spos6b
utrzymuje sie jednakowy poziom
paliwa w komorze ptywakowe;.

PLY W AK
POD SKRZYDLOWY
oh. — Plywak.

POBJOY

ang. wytwornia silnikéw i pla-
towcéw w Rochester, Kent. Do
h. znanych siln. nalezy ,,Niaga-
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ra* 130 MK (gwiazdowy) i ,,Ca-
taract* (w ksztalcie V).

POCHYLAC

obraca¢ (przechyla¢) samol. do-
kota osi podiuznej.

P OCHYZ®&L

kat miedzy osig poprzeczng sa-

molotu a ptaszczyzng pozioma,
in. zwis.

POCHYLOMIERZ
(POCHYLOSCIOMIERZ)

oh. — Chylomierz.

POCIAGNAZC
(DRAZEK STEROWY)

wychyli¢ drazek sterowy w tyh

POCIAG POWIETRZNY

zesp6t samototu i 2 lub wiegcej
szybowcéw na holu.

POCZTA LOTNICZA

oh. — Lotnictwo pocztowe.
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PODCHWYTYWAC z
MELDUNKOW

linka (lub drazek) z kotwice
(hakiem) na koncu, spuszczana
pod kadtub samol., ktérg samol.,
znizajgc sie  nad  placowka

tacznosci, chwyta z przekazywa-
cza sznur z woreczkami meb-
dunkowymi. Meldunki wcigga
obserwator do kabiny.

wn
_|
m

rloz

OO

AC
WY
T)

oh. — Pociaggna¢.

PODCISNIENIE

1) ci$nienie mniejsze od at-
mosferycznego; 2) w aerodyna-
mice, zjawisko obserwowane w
przestrzeni zaktéconej, gdy po
1 stronie ciata przesuwajacego
sie w powietrzu powstaje nadci-
$nienie (np. na przodzie stoja-
ku lub pod skrzydiem), po dru-
giej zaS5 — podci$nienie; nadci-



$nienie + podci$nienie stanowig
catkowity opdr powietrza; pod-
ci$nienie wywotuje site ssania,
nadci$nienie — parcia; 3) w gai-
niku — zmniejszenie sie ci$nie-
nia nad dysza wskutek ssania
powietrza w czasie suwu ssania.
Powoduje wylew paliwa z rozpy-
lacza, rozpylenie go i mieszanie
sie z powietrzem w odpowied-
nim statym stosunku (w przy-
blizeniu jak 1 g benzyny do
15 g powietrza).

PODCIECIE SKRZYDEL
in. ,,V* pionowe — odchylenie
zewnetrznych kohcow  skrzydet
ku gorze celem zwigkszenia sta-
tecznosci poprzecznej samol.

PODHAIJCE MALE

szyhowisko Wotynskiego Okr.
Woj. L. O. P. P. koto ktucka,
szkolenie | stopnia przy uzyciu
bloczka.

PODLASKA
WYTWORNIA
SAMOLOTOW

skrét — P. W. S. Uparnstwowio-
na wytwornia ptatowcoéw (istnie-
je od 1923) w Biatej Podlaskiej.
Buduje gtéwnie samol. szkolne
i treningowe, np. P. W. S.
16 bis— treningowy z silnikiem

Wright ,,Whirlwind“ 220 MK.
PODLODZIE
(nazwa niewtasciwa — redan)

1 lub 2 zatamania (stopnie) pod
katem prostym na dolnej pta-
szczyznie (dnie) todzi lub pty-
waka, utatwiajgce oderwanie sie

wodnosamol. od wody przy star-
cie.

PODLOGA KADLUBA

wewnetrzna cze$¢ dna kadtuba,
urzadzona tak, zeby mozna by-
to po niej chodzi¢, umocowaé na
niej osprzet itp.

PODLUZNICA

oh. — DzZwigar skrzydta.

PODLUZNICA KADLUBA

podtuzna belka (rura) kratow-
nicy kadtuba.

PODLUZNICA LOZA
SILNIKA
dolna belka toza silnika.

PODNOSIC (SAMOLOT)

wychyli¢ drazek sterowy do przo-
du dla zwiekszenia szybkosci.

PODWIANIE

pizechylenie sie samol. na skrzy-
dio przy lagdowaniu wskutek

podmuchu wiatru. Zdarza sie
przy nierébwnym, porywistym
wietrze.
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P O D W O Z I E

cze$¢ platowca, umozliwiajaca
samolotowi start i ladowanie
o wiasnych sitach (1. samol. hr.
Wright, nie majace podwozia,
byly wyrzucane z prymitywnej
katapulty); umieszczone jest pod
kadtubem lub skrzydtami i skia-
da sie z kot, potaczonych z ka-
dtubem za pomocg goleni i amor-
tyzatoréw. Ogon kadiuba zaopa-
trzony jest w ptoze ogonowg lub
koto ogonowe, umozliwiajace la-
dowanie i rolowanie po lotnisku

bez nadwyrezania kadtuba. P.
moze mie¢ 2, 3 lub 4 kota, usta-
wione w 2, 3 lub 4 réznych
miejscach (na wielkich samol.
4 kota sg tagczone po 2 pod kaz-
da golenig). W 2-kotowym p.
kota moga by¢ potaczone osig
lub nie (p. bezosiowe). Celem
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zmniejszenia oporéw czotowych
p. moze by¢ chowane w locie,
za pomoca specjalnych urzadzen,
sterowanych z miejsca pilota;
kotowe samol. morskie maja
przewaznie p. odrzucane, na wy-
padek przymusowego wodowa-
nia, dla unikniecia kapotazu.
Kota mogg by¢ zastgpione w zi-
mie nartami, do lotéw za$ z wo-
dy — ptywakami.

POJEMNOSZC

C Y L I N D R A
oh. — Litraz.

POJEMNOSC
ZBIORNIKA

maksymalna zawarto$¢ zbiornika.

P OKRYCIE

skrzydta i osterzenia —mpowto-
ka szkieletu skrzydta (osterze-
nia), przyjmujaca bezposrednio
site oporu powietrza; wykonuje
si¢ z: ptotna (p. ptécienne), su-
réwki bawetnianej (p. suréwko-
we), jedwabiu (p. jedtmbne),
sklejki (p. drewniane), blachy
falistej lub gtadkiej (p. metalo-
we). P. drewniane i metalowe
sg to powiloki sztywne. Jeze-

li p. przyjmuje cze$¢ obciaze-
nia konstrukcji — nazywa sie p.
pracujacym.

POKRYCIE KADLUBA

zewnetrzna powloka kadtuba;
moze by¢ pracujace, tj. stawia-
jace opoér obcigzeniom (sklejka,
metal) lub nie pracujgce (ptot-
no itp.).

POLANDG JOHN

lotnik amer., towarzysz R. Board-



manna przy zdobyciu rekordu
Swiatowego lotu na odlegtosé
w linii prostej (28—30V 111931,
8.065 km).

POLE WZLOTOW

cze$¢ lotniska, przeznaczona do
startu i lagdowania samol.

POLICHNO - PINCZOW

szkota szybowcowa L. O. P. P.,
zarejestrowana jako szkota sta-
fa, posiadajgca staty personel
wyszkoleniowy. Okrag Kielecki,
wojew. kieleckie, pow. pirficzow-
ski.

»,POLSKA LOTNICZA"

pOL S K 1L

album, popularyzujacy lotnictwo
polskie, wydany przez Gtéwng
Ksiggarnie Wojskowa w War-
szawie w 1937 pod protektora-
tem L. O. P. P. Praca zbioro-

wa szeregu wybitnych pisarzy
lotniczych pod redakcjg ppik.
dyp. pil. M. Romeyko. Opraco-

wanie graficzne Girs i Barcz.
Okoto 300 stron, wiele ilu-
stracyj.

POLSKIE ZAKLADY
SKODY

wytwoérnia silnikéw lotn., zorga-
nizowana w 1927 na Okeciu pod
Warszawa przy pomocy mate-
rialnej i~technicznej czeskich
zaktad6éw Skoda. Od 1935 weszia
w sktad Panstwowych Zaktadéw
Lotniczych. Produkowata silniki
konstrukcji polskiej — Skoda

G-594 (Czarny Piotrus$), Lorraine-
Dietrich (450 MK), Wrighty
i Bristole.

POMORSKA GORA

szybowisko L. O. P. P. do lo-
téw ¢éwiczebnych do podkatego-
rii B w pow. Olkusz.
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POMPA BENZYNOWA

pompa czerpigca benzyne ze
zbiornika i tloczaca ja do gaz-
nika.

POMPA OLIWNA
(S MAROWA)
pompa ssaca, ttoczaca lub ssaco-
ttoczgca, powodujaca ruch oliwy
pomiedzy zbiornikiem a silni-
kiem; zwykle systemu trybo-
wego,

POMPA WODNA

w silnikach chtodzonych ciecza
pompa ssaca ciecz z chiodnicy
i tloczaca jg do silnika.

PONIGWODA

szkolny os$rodek szybowcowy L.
O. P. P. k. Lublina. Okrag Lu-
belski.

POPRA
KATOWA

ob. — Celoumnie.

W K A
CELU

POPRAWKA STRZELCA

ob. — Celowanie.

POPRZECZKA KADLUBA

poprzeczna, pozioma belka (ru-
ra) kratownicy kadituba, prosto-
padta do podluznicy k.

POPULAR AVIATION

popularny miesiecznik lotniczy
St. Zjedn. A. P. 608 Dearborn
Street, Chicago, 111
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POPYCHACZE
MECHANIZMU
ROZRZADCZEGO

rurki stalowe, przenoszace prace
walu rozrzadczego na wahadetka

rozrzgdeze w silnikach, gdzie
wat rozrzadczy znajduje sie
w karierze.

PORTERFIELD

The Forterfield Aircraft Co. —
amer. wytwornia platowcow w
Kansas City, istniejgca od 1934

i produkujagca gtéwnie samol.
turystyczne o tej samej nazwie.

PORT LOTNICZY

urzadzenia state
lotnisku.

POST WILLEY

stawny lotnik amerykanski, kto-
ry ,niczego sie nie bat“. Pracu-
jac jako robotnik w przemysle
naftowym, stracit oko i za od-
szkodowanie, wyptacone przez
tow. naftowe, zakupit stary Sa-
molot, na ktérym ukonczyt w
1936 szkote pilotazu. Po wielu
zwyciestwach sportowych w St
Zjedn. A. P. wykonuje w 8 dni
15 godz. 51 min. (z nawigato-
rem Gatt) na samol. Lockheed
Vega, nazwanym przez niego
»Winnie Mae of Oklahoma“, lot

na wiekszym



dookota $wiata (23 VI—1Vil
1931), w roku nastepnym powta-
rza ten lot sam (z pilotem au-
tomatycznym) w ciagu 7 dni 18
godz. 49 min. 15V III 1935 ginie
w katastrofie lotniczej na Ala-
sce w locie (z aktorem Rogger-
sem) z Ameryki do Z. S. R. R.
przez biegun poéinocny. W 1933
odznaczony Medalem Waielkim
Ztotym F. A L

POSUCHOWA

oh. — Brzezany.

p;0SLIZG SMIGLA

réznica pomiedzy posuwaniem
sie $migla w warunkach, gdyby
powietrze bylo ciatem statym
(Smigto wkrecatoby sig, jak np.
gwint w drzewo), a ruchem rze-
czywistym — mniejszym, gdyz po-
wietrze — gaz jest odpychane
przez $migto w tyt. Miarg p. $
jest ta réznica przy 1 obrocie
Smigta.

P OTE?:z

jedno z najpotezniejszych ugru-
powan fr. wytworni lotn.: Potez,
C. A M. S., Marcel Bloch i So-
ciété Aériénne Bordelaise (S.
A. B.). Wytwoérnie ptatowcow
ladowych w Méaulte, Somme

Potez 62

i Bordeaux (S. A. B.); wodno-
platowcéw w Berre - Vitrolles,
Bouches-du-Rhoéne i Satrouville,
Seine-et-Oise (C. A. M. S)); sil-
nikbw — Courbevoie, Seine.
W Polsce Potezy 15, 27 i 25 by-
ty podstawowag maszyng liniowa.

P. 25 wybudowatly zaktady ponad
3.500 sztuk dla lotn. fr. i 20 in.
krajow. Po  upanstwowieniu
przemystu wojennego zaktady
weszty w sktad Société Natio-
nale de Constructions Aéronau-
tiques du Nord.

POTOCKI HR. JAN

literat i podréznik, ktory pierw-
szy — jako Polak — wznidst sie
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w powietrze w 1788 z Blanchar-
dem na mongolfierze. Start od-
byt sie w okolicach ul Senator-

skiej w Warszawie, lgdowanie
na Woli.

POU DU CIEL
w wolnym tlumaczeniu polsk.—
pchta powietrzna — nazwa sa-
mol. popularnego, konstrukcji

fr. inz. Henri Mignet (od 1934),
z silnikiem Kkilkanascie do 30
MK. Dzieki taniosci budowy, sa-
mol. wywotat w catym Swiecie
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wielki ruch nasladowniczy. Z
drugiej strony szereg katastrof
spowodowat rézne zakazy w sto-
sunku do tej maszyny, jak np.
zabroniono lgdowaé¢ na P. d. C.
na francuskich lotniskach pan-
stwowych itp. Samolot istotnie
wykazat pewne niedokladnosci
techniczne, nad ktérych usunie-
ciem pracuje sam konstruktor
i jego nasladowcy.

POW&LOKA
oh. — Pokrycie.

POZNAN (LAWICA)

lotnisko kat. A, cywilno-wojsk.,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 52® 25' 20", dtugosé
geogr. 16® 50" 20", wysoko$¢ n.
p. m. 97 m, wymiary N—S 1.000
ni, E—W 1.000 m.

POLBECZKA

figura akrobatyczna — p6t obro-

tu samol. dokota osi podiuznej.



po ktérym nastepuje lot na ple-
cach.

POLPETLA W DOt

figura akrobatyczna — przejscie
z mtru do lotu na plecach.

POLTORAPLAT(-OWIEC)

z fr. (sesguiplan) — samolot
o dwu parach skrzydet, z kt6-
rych dolne maje wymiary znacz-
nie mniejsze niz gérne. Do zna-
nych w Polsce poéttoraptatow-
cow naleze: Breguet XIX i Po-
tez XXV.

PO LWIESK

lotnisko kat. D, prywatne, za-
mkniete dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 53® 09’, dtugosé
geogr. 19® 13' 02", wysokos¢
n. p. m. 100 m, wymiary N—S
400 m, NW—SW 450 m. Pow.
rypinski, wojew. pomorskie.

PRACA SILNIKA
SPALINOWEGDO
w lotnictwie —
zasadzie
wypadku

polega na
czterosuwu. W tym
przy obracaniu sig

watu korbowego mamy 4 suwy
(takty): 1 — ttok idzie ku dol-
nemu punktowi martwemu, za-
wor wlotowy (ssecy) jest otwar-
ty — tlok ssie mieszanke do
cylindra; jest to 1. suw (takt):
ssanie; 2 — tlok idzie ku gér-
nemu punktowi martwemu, oba
zawory sg zamkniete, mieszan-
ka spreza sie (do 5—9 atmo-
sfer); jest to 2. suw: sprezanie
(kompresja); 3 — pod koniec
suwu 2. nastepuje zapton i wy-
buch mieszanki, ktéry od gor-

nego punktu martwego pcha
ttok ku dotowi; jest to 3. suw:
praca lub tcybuch; 4 — tlok

idzie w gore, zawoér wydecho-
wy jest otwarty, tlok wypycha
spaliny na zewnetrz silnika; jest
to 4. suw; wydech. Z 4 suwoéw 1
jest roboczy, 3 za$ bezuzytecz-
ne, a nawet szkodliwe (opory).
W czasie 4 suw. wat korbowy
robi 2 obroty, watek za$ roz-
rzadczy — 1.

PRACOWNIK
LOTNICTWA
organ  Zwiezku Zawodowego

Pracownikéw Lotnictwa w Pol-
sce. Warszawa, Chmielna 5.

P R A GA

Ceskomoraoska - Kolben - Da-

nek — czechostow. wytwoérnia
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Wi

Praga 40 MK
w Pradze; ni. in. buduje z li-
cencji silniki Isotta - Fraschini

»Asso” 1.000 MK.

PRANDTL L

uczony niem., twdrca podstaw
do obliczania oporu ptatéw nos-
nych saniol.; kierownik labo-
ratorium aerodynamicznego w
Gottingen, zatozonego w 1908.
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PRATT | WHITNEY
nazwa amer. silnikéw lotni-
czych, budowanych w zakia-

dach The Pratt & Whitney Air-
craft Co. w Hartford Conn.,
istniejacych od 1925. B. znane
sg: ,,Wasp-junior® — 400 MK,
»Wasp*“ — 550 MK, ,,Hornet* —
750 MK  (wszystkie gwiazdo-
we) oraz dwugwiazdowe: ,,Twin

Wasp-Junior“ — 825 MK i ,,Twin
Wasp*“ — 950 MK.

PRAWO LOTNICZE

wszelkiego rodzaju postanowie-
nia normujace zegluge powietrz-
na. Podzieli¢ mozna na p.
miedzynarodowe i p. 1 krajowe.
Podstawg pierwszego jest Kon-
wencja urzadzajgca zegluge po-
wietrzng z 13X1919, ratyfiko-
wana przez Polske 261X 1922
i wszelkie umowy rozwijajgce
i uzupetniajgce ja. Podstawa
p. 1 krajowego jest Rozporza-
dzenie Prezydenta Rzeczypospo-
litej z 141H1928 o prawie lot-
niczym, uzupetnione Ustawg z



2811932 oraz szereg rozporzg-
dzen wykonawczych wiadz pan-
stwowych.

PRETE (DEL)

lotnik wt, posiadacz (z Ferra-
rinem) 2 rekord, $wiatowych od-
legtosci: w tinii prostej 311V—
1V 1928 (Rzym — Touros) —
7.18876 km i w obwodzie za-
mknietym 31 V. — 2 VI 1928
(Rzym) — 7.666,616 km.

PREVOST MAURICE

jeden z pionieréw lotnictwa fr.,
ur. 1887 w Reims, 1910 ukon-
czyt szkote pilotazu Deperdus-
sin, w ktérej do wojny Swiato-
wej byt szefem pilotéw. W 1913
ustala 3 $wiatowe rekordy szyb-
kosci na bazie: 17VI — 179,82,

271X — 191,897 i 291X —
203,85 km na godz. Zwyciezca
zawodéw o puchary: Pommery,
Michelin, Schneider i Gordon-
Bennett (szybko$¢ na samol.).

P R I CE

lotn. amer., posiadacz (z por.
Wead) 2 rekordéw $wiatowych
odlegtosci w obwodzie zamknie-
tym na wodnosamot.: 22—23 VI
1924 — 1550 km i 11—12 VII
1924 — 1.600 km.

PROFIL SKRZYDLA

ksztalt poprzecznego przekroju
ptata no$nego, majacy decydu-
jacy wptyw na wiasciwosci lot-
ne ptfata. Skrzydto ograniczone
jest 2 powierzchniami, stano™
wigcymi jego p. Powierzchnia

goérna jest zawsze wypukta, dol-
na — moze by¢ wypukia, pta-
ska albo wklesta.

PROMIEN DZIALANIA

najwieksza odlegtos¢ lotu samol.
wojsk, do celu dziatania z tym.
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zehy moc powr6ci¢é na wiasne
lotnisko. A wiec jest to poto-
wa zasiegu samol., minus pe-
wien zapas bezpieczenstwa na
niekorzystne warunki atmosfe-
ryczne.

PROMIEN SLIZGANIA

najwieksza odlegtos¢ pozioma,
osiggalna w .Slizganiu z danej
wysokosci.

PROPAGANDA
LOTNICZA

lotnictwo, jako nowy czynnik
walki i zycia gospodarczego kra-
ju, wymaga jeszcze pewnego
spopularyzowania, ktérym zaj-
muje sie p. L Wzorem p. 1 mo-
ze by¢ p. L w Niem., prowadzo-
na najintensywniej w czaisach

r

i-ftTt

dziatania traktatu wersalskiego,
ktéry zabraniat Niem. utrzymy-
wania lotn. wojsk., zaraz za$ po
wojnie $wiatowej ograniczat na-
wet rozwdj techniczny zeglugi
pow. Skuteczno$¢ niem. p. 1 prze-
jawita sie natychmiast po obale-
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niu ograniczen traktatu wersal-
skiego, gdyz juz po kilku latach
Niem. odbudowaty swe lotn.
wojsk. — jedno z najwigkszych
w éwiecie. W Polsce p. 1 zajmuje
sie przede wszystkim L. O. P. P.
Srodkami p. 1 se: prasa, odczy-
ty, filmy, radio, plakaty, ksigz-
ki, broszury, pokazy, wystawy,
zawody lotn., przeloty itp., gtéw-
nie za$ dziatalno$¢ tzw. rzeczo-
wa, tj. budowa lotnisk, szkol
lotn., instytucyj naukowych lotn.

itp.

PROPELETR

nazwa wiasciwa — $migto.

PROWADNICA LINEK

obramowanie otworu dla linki
(np. sterujacej lotka) z miegk-
kiego metalu lub fibry.

P R OB A

zawody sportowe lub
styczne, prowadzone
stawie regulaminu.

tury-
na pod-

PROBA SILNIKA

1) nowego i po remoncie —
odbywa sie na hamowni w cia-
gu kilku godzin z przerwami,
na réznych obrotach wg prze-
pisow dla danego typu siln,;
2) przed lotem — ma na ce-
lu sprawdzenie funkcjonowania
siln.:. obroty zwieksza sie stop-
niowo do peilnych, przy zaha-
mowanym i trzymanym przez
obstuge samol. Zwykle jest po-
taczona z ogrzewaniem silnika.



PROBY SPORTOWE

manifestacje sportowe powietrz-
ne, wykonywane wg ustalonych
przepiséw, odbywajace sie w
czasie obranym przez zawod-
nika, w okresie o0znaczonym
przez regulamin.

PRZECIAGNAC

utraci¢ szybko$¢ przez nadmier-
ne zwiekszenie kata natarcia w
locie.

PRZECIAGNIECIE

lot na zbyt duzym kacie natar-
cia, powodujacy utrate szyb-
kosci.

PRZEGLAD LOTNICZY

miesigcznik, wydawany przez
Powobdztwo Lotnictwa, zatozony

w 1928. Pierwszym jego redak-
torem byt pik. dypl. pil. St
Kuzminski, nastepnie ppik. dypl.
pil. M. Romeyko, mjr pil. A
Wojtyga i obecnie — mjr dypl.
pil. J. Jasinski. Omawia zagad-
nienia taktyczne i z. operacyjnego
uzycia lotn., techniczne, sporto-
we, lekarsko-lotnicze, balonowe,
lotnictwa i mys$li lotn. za gra-
nicg itp. Warszawa, ul. Putaw-
ska 6.

PRZEGLAD OBRONY
PRZECIWLOTNICZEJ
| PRZECIWGAZOWE]

OBRONY

PRAECIW
NEOCTN

UGAZONH

d. Biuletyn Gazowy, miesiecznik,
wydawany przez Zarzad Gtowny
L. O. P. P, zalozony w 1930.
Omawia zagadnienia obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej w
artykutach oryginalnych, opl za
granica, zagadnienia lekarskie
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w oplg i daje recenzje o ksigz-
kach z dziedziny oplg. Warsza-
wa, ul. Wierzbowa 9.

PRZEGRODA

wrega kadtuba,
dzielania
dtubie.

PRZEGRODA
PRZECIWOGNIOWA

$cianka z materiatu niepalnego
oddzielajgca silnik od kadtu-
ba lub skrzydta. Zwykle stano-
wi cato$¢ z tozem silnika.

stuzagca do od-
przedziatbw w Ka-

PRZEGUSB
potaczenie osiowe.

PRZEJRZYSTOSC
POWIETRZA
ob. — Odlegto$¢ widzenia.

PRZEKAZY WA CZ
MELDUNKOW

przyrzad skladajacy sie z 2
drazkéw o kilkometrowej wyso-
kosci, ktéry ustawia sie na pla-
cowce tgcznosci tak, aby mie-
dzy drazkami mozna byto za-
wiesi¢ sznurek z woreczkiem
meldunkowym. Dla przyjecia
meldunku  (rozkazu) samolot
zniza si¢ nad p. m. i chwyta
sznurek podchwytywaczem mel-
dunkow.

PRZELOT

lot miedzy dwoma punktami
geograficznymi. Zwykle tez jest
to synonim raidu.
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PRZEMYSL LOTNICZY

obecnie b. rozwinieta galaz
przemystu, powstata ok. 1910 z
indywidualnych warsztatow pio-
nierow lotn. Jako jeden z naj-
potezniejszych czynnikéw obro-
ny narodowej, w wielu krajach
jest upanstwowiony catkowicie
lub czesSciowo. Dzieli sie na
podstawowy, na ktéry sktadajg
sie wielkie wytwornie platow-
cow i silnikéw, oraz pomocniczy,
do ktérego nalezg zaktady wy-
rabiajagce zasadniczo przedmio-
ty uzytku ogdlnego, jak réw-
niez specjalne warsztaty, pro-
dukujace pewne czesci sktado-
we samol.

PRZEPADANIE

naglta strata wysokosci.

PRZE PASC

straci¢ nagle wysokos¢.

PRZEPUSTNICA
GAZNIKA

{klapa lub beben dtawigcy) —
urzadzenie do otwierania ko-
mory mieszankowej w postaci
klapy Iub bebna, obracanych
na osi z kabiny pilota (mecha-
nika — na wielkich samolotach
wielosilnikowych). Reguluje do-
ptyw mieszanki (gazu) do cy-
lindréw siln., a wiec ilo$¢ obro-
téw Smigta.

PRZERYWACZ
ISKROWNIKA

cze$¢ iskrownika, przerywajgca



w $cisle oznaczonych okresach
pred niskiego napiecia w pier-
wotnym uzwojeniu twornika, na
ktorego watku jest osadzony.

PRZESEONKA
CHLO DNICY

in. zaluzje — paski hlachy, re-
gulujace (z kabiny pilota) do-
step chiodnego pow. do chtod-
nicy celem utrzymania potrzeb-
nej temperatury wody.

PRZESTRZEN SKOKOWA
C Y LI NDTRA

przestrzen réwna iloczynowi po-
la przekroju cylindra przez du-
gos¢ skoku ttoka (drogi ttoka
od gérnego do dotnego mar-
twego punktu).

PRZESTRZEN
ZAKLOCONA

zjawisko naruszenia réwnowagi
ciSnienia przy przesuwaniu sig
ciata w powietrzu; cze$¢ p. z
ma ci$nienie wigksze niz atmo-
sferyczne  (nadci$nienie), re-
szta — mniejsze (podci$nienie),
lecz wszedzie rézne od warto-
&ci ciSnienia powietrza otaczajg,
cego.

PRZEWAGA
POWIETRZNA

zapewnienie swobody dziatania
lotnictwu wilasnemu w danym
miejscu i czasie, a skrepowanie
akcji lotn. nieprzyjaciela za po-
mocg lotnictwa mysliwskiego
(przewazajace i zaczepne sity)
jak  réwniez bombardujgcego

(niszczenie lotn. npla na jego
lotniskach). Jest to niedosko-
nata forma panowania w po-
wietrzu.

PRZEWLECZKA

szpilka do zabezpieczenia na-
kretki.

PRZEWODY DO SWIEC
(KABLE)

izolowane przewodniki
we, taczace rozdzielacz
nika ze S$wiecami.

metalo-
iskrow-

PRZEWOD PALIWOWY

rurka doprowadzajgca . paliwo
do gaznika.

PRZEWOD SMAROWY

rurka doprowadzajgca smar do
silnika.

PRZEWOD SPUSTOWY

przewéd do spuszczania ca-
tego plynu ze zbiornika (w je-
go dnie).

PRZEWOD WODNY

rurka  doprowadzajgca wode
z chtodnicy (zbiornika) do sil-
nika.

P R Z E W O D
WYDECHOWY

rura metalowa, odprowadzajgca
spaliny z cylindréw do kolekto-
ra, ttumika lub na zewnatrz.
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PRZEWROT
(RENVERSEMENT)

figura akrobatyczna, polegajaca
na wykonaniu zwrotu w tyt przez

podciagniecie samol. do gory
i wyjscie przez zeslizg.

PRZYMKNAC GAZ

zmniejszy¢ obroty silnika przez
zmniejszenie doptywu benzyny.

PRZYRZADY
POKLEADOWE

przyrzady na poktadzie statku
pow., majace zapewni¢ maksi-
mum bezpieczenstwa i pewnosci
lotu; dzielg si¢ na p. p.: 1) sil-
nikowe, pozwalajace kontrolowac
prace silnika (6w), jak — obro-
tomierze, aerotermometry, aero-
manometry, bcnzynomierze iprze-
taczniki iskrownikéw; 2) pilo-
tazowo-nawigacyjne, jak — bu-
sole, szybkoSciomierze, chylo-*
mierze, skretomierze, kontrole-
ry lotu, wysoko$ciomierze, wu-
riometry, zegarki czasowe, sztucz-
ne horyzonty itp. i 3) p. p. bez.
pieczenstwa, jak — gasnice, apa-
raty tlenowe itp.
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P. S.

niemieckie okreslenie mocy MK
— maszynowe konie — od ,,Pfer-
destarke®.

LPTEROPHORE

ob. — Paucton.

P U C K

lotnisko kat. E, wojskowe, la-
dowe i morskie, zamkniete dla
ruchu publicznego. Szer. geogr.
54" 43" 30", dtugos¢ geogr. 18“
24’, wysoko$¢ n. p. m. 2 m,
wymiary N—S 700 m, E—W
350 m. Wojew. pomorskie.

P UL AP

najwieksza wysoko$¢ osiggalna
przez statek pow. P. teoretycz-
ny, okreslony na podstawie obli-
czeh danej maszyny, jest zawsze



nieco wiekszy od p. praktycz-
nego.

Putapem nazywa sie réwniez
maksym, wysoko$¢, ktére moze
osiggna¢ pocisk naziemnej bro-
ni przeciwlotniczej (armata, ka-
rabin maszynowy).

PULAWSKI ZYGMUNT

inz., pil. cywilny, konstruktor
Swiatowej stawy samolotow my.

$liwskich ,,P*“ (P. Z. L.). Ur.
24X1901 w Lublinie, w 1919
ukonczyt szkote im. Staszica
tamze, w 1920 shtuzyt ochot-

niczo w batalionie harcerskim.
Od 1920 w Politechnice War-
szawskiej, cztonek Sekcji Lot-
niczej Kota Mechanikéw P. W.,
buduje szybowiec, ktéry brat
udziat w 1. zawodach w Gdyni.
Pod koniec studiéw brat udziat
w konkursie na projekt samol.
Departamentu IV Zeglugi Pow.
M. S. Wojsk, i uzyskatl nagro-
de. Koniczy P. W. w 1925 i uda-

je sie do Fr. na praktyke w
wytworni - saniol. Breguet. Po
powrocie do kraju wstepuje do
wojska i w 1927 konczy szkote
podcbor. rez. lotn. w Poznaniu,
a nastepnie szkote pilotow w
Bydgoszczy. Po tym pracuje w
Panstwotvych Zaktadach Lotni-
czych (wodwczas Centralne War-
sztaty Lotnicze). Konstruuje sa-
mol. mysl. P. 1 i nastepne typy
ewolucyjne: P. 6 i P. 7. Jedno-
cze$nie buduje samol. turystycz-
ny amfibig, na ktérym przy ob-
latywaniu ginie $miercig lotnika
21 111 1931.

PUNKT
PRZECIAGNIECIA

poczatek utraty szybkosci przy
zwiekszaniu kata natarcia w lo-
cie.

P W LOTNICZE

przysposobienie wojskowe lotni-
cze — cze$¢ przysposobienia woj-
skowego miodziezy przedpobo-
rowej, nastepujgca dla kandyda-
téow do stuzby w lotn. wojsk,
po ukonczeniu | stopnia p. w.
og6lnego, a polegajaca na po-
czgtkowym wyszkoleniu w pi-
lotazu lub technice lotn. Kie-
ruje p. w. 1 Dowddztwo Lot-
nictwa M. S. Wojsk.

P. W s.

ob. — Podlaska Wytwoérnia Sa-
molotow.

»P. W. §.-3"

samolot turystyczny, konstrukcji
i produkcji Podlaskiej Wytwor-
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ni Samolotéw. Rozpietos¢ 7 m,
powierzchnia nosna 165 m®,
szybko$¢ podrézna 135—160 km
na godz., szybkos$¢ przy ladowa,
niu 70—80 km na godz.

WP W. S.-6”7

samotot towarzyszacy, konstruk-
cji i produkcji Podlaskiej Wy-
tworni Samolotow. Silnik 220 MK,
rozpieto$¢ 9,6 m, wysoko$¢ 2,9 m,
dtugos¢ 7,09 m, powierzchnia no-
$na 25 m”; szybkos$¢ podrézna
180 km na godz., czas wznosze-
nia sie¢ na 3.000 m— 18 min. Pu-
tap 5.000 m, szybkos$¢ przy ta-
dowaniu 65 km na godz.

WP W. S.-10'

samolot mysliwski, konstrukcji
i produkcji Podlaskiej Wytwor-
ni Samolotéw. Silnik Skoda-Lor-
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raine 450 MK, rozpietos¢ 11 m,
wysoko$¢ 2,7 m, dtugos¢ 7,5 m,
powierzchnia nosna 18 m% szyb-
ko$¢ maksym. 242 km na godz.,
czas wznoszenia si¢ na 3.000 m—
6,3 min. Putap 6.500 m.

»P. W. S.-12"

-IM F

samotot szkolny, wyzszego pilo-
tazu, konstrukcji i produkcji
Podlaskiej Wytwérni Samolo-
tow. Rozpietos¢ 9 m, wysokos¢
2,85 m, dtugos¢ 69 m, po-
wierzchnia nosna 25 m”; szyb-
ko$¢ maksym. 190 km na godz.,
czas wznoszenia sie na 3.000 m
18 min., szybkos$¢ przy ladowa-
niu 75 km na godz.

P W. S.-14"

samolot szkolny, wyzszego pilo-
tazu, konstrukcji i produkcji
Podlaskiej Wytwo6rni Samolotéw,
ewolucyjny typ ,P. W. S-12“
Rozpigto$¢ 9 m, wysokos¢ 2,85 m,
dtugosé¢ 6,9 m, powierzchnia no-
$na 25 m-; szybko$¢ maksym.
190 km na godz. Putap 4.500 m,
szybko$¢ przy ladowaniu 75 km
na godz.



,P. w. S.-16 BIS"

samolot treningowy, konstrukcji
i produkcji Podlaskiej Wyttvor-
ni  Samolotéw. Silnik Wright
»Whirlwind“ 220 MK, rozpieto$¢
9 m, wysoko$¢ 2,7 m, diugosc¢
7 m, powierzchnia nosna 25 n1®,
szybko$¢ maksym. 206 km na

godz., czas wznoszenia sie na
3000 m — 162 min. Putap
4,400 m.

o2 W. §.-24"

samolot komunikacyjny, kon-
strukcji i produkcji Podlaskiej
Wytwérni  Samolotéw.  Silnik

Wasp 400 MK, rozpietos¢ 12,3
m, wysoko$¢ 2,53 m, dtugos¢
9,84 m, szybko$¢ maksym. 225 km
na godz., 1—2 ludzi zalogi i 4
pasazeréw.

»P. W. S.-50"

samolot turystyczny, konstrukcji
i produkcji Podlaskiej Wytwor-
ni Samolotéw. Silnik Cirrus M 111
85 MK, rozpietos¢ lira, wysokosé

2,1 m, dhugos$¢ 7,1 m, powierzch-
nia nosna 20 m-; szybko$¢ po-
drézna 160 km na godz., czas
wznoszenia sie na 1.000 m —
8 min. Putap 4.000 m, szybkos¢
przy ladowaniu 60 km na godz.

»P. W. S.-51"

samolot turystyczny, konstrukcji
i produkcji Podlaskiej Wytworni
Samolotéw. Silnik Genet 80 MK,
rozpieto$¢ 10,8 m, wysokos¢ 2,9 in,
dtugo$¢ 7,75 m, powierzchnia
nosna 18 nv\ szybko$¢ podrézna
160 km na godz., czas wznosze-
nia si¢ na 1.000 m— 10 min. Pu-
tap 3.000 m, szybko$¢ przy la-
dowaniu 70 km na godz.

»P. W. S.-54"
W
samolot komunikacyjny, kon-

strukcji i produkcji Podlaskiej
Wytwoérni  Samolotéw. Rozpie-
tos¢ 12,3 m, wysoko$¢ 2,53 m,
diugo$¢ 9,84 m, powierzchnia
nosna 21,3 m”; szybko$¢ maksym.
225 km na godz., czas wznosze-
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llia sie iia 1.000 m—6,5 min. Pu-
tap 4.000 in. 1—2 osoby zatogi
i 4 pasazeréw.

P.Z L

ob. — Panstwowe Zaktady Lot-
nicze.

P. Z L-5a'

™4

esamolot turystyczny, konstrukcji
i produkcji Panstwotoych Zakt.
Lotn., dwuptat z drzewa i stali,
dwumiejscowy. Silnik ,,Gipsy 1,
rozpietos¢ 8,4 m, wysokos¢ 2,53
m, dtugo$¢ 6,7 m, powierzchnia
nos$na 21,8 m", szybko$¢ maksym,
przy ziemi— 164 km na godz.,
czas wznoszenia si¢ na 1.500 m —
8’4 min. Putap 4.000 m, szyb-
ko$¢ przy ladowaniu 70 km na
godz.

,P. Z L.-19"

364

samolot turystyczny, konstrukcji
i produkcji Pansticowych Zakta-
déw Lotniczych, skonstruowa-
u) na Challenge 1932. Silnik
,Gipsy [11* 120 MK, rozpietos¢
104 m, powierzchnia nos$na
16 m-, szybko$¢ maksym. 214 km
na godz., szybko$¢ przy ladowa,
niu 72 km na godz.

P.Z L-23"

.samolot rozpoznawczo - bond)ar-
dujacy, konstrukcji i produkcji
Panstwowych Zaktadéw Lotni-
czych. Silnik ,Pegasus VIII*
600/680 MK, rozpigto$¢ 13,95 m,
wysokos¢ 35 m, diugos¢ 9,7 m,
powierzchnia nosna 26,8 m
szybko$¢ maksym, na wysokosci
4,000 m — 340 km na godz.,
czas wznoszenia sie na 4.000 m —
14 min. Putap 8500 m, pro-
mien dziatania 1.500 km, 3 ka-
rabiny maszynowe, 6—100-kg
lub 8—50-kg bomb.

P Z L -26"

samolot turystyczny, konstrukcji
i produkcji Panstwowych Zakta-
déw Lotniczych, zbudowany na
Challenge 1934. Silnik Mcna.sco
B-6 lub B-6 S-3, albo Gipsy Six
200 MK, rozpietos¢ 1042 m,



powierzchnia no$na 16,3 m-,
szybko$¢ maksym. 298 km na
godz.

WP Z L-27"

samolot komunikacyjny, kon-
strukcji Panstwoivych Zuktudétc
lyOtniczych. 3 silniki Gipsy-Ma-

jor po 130 MK, rozpietosé
136 m, powierzchnia nosna
2516 m% szybko$¢ podrézna

235 km. Zabiera 2 osoby zatogi
i 5 pasazeréw.

«P. Z L.-37"
Samolot ciezkiego bombardo-
wania, konstrukcji i produkcji

Panstivowych Zaktadéw Lotni-

czych. 2 silniki P. Z. L. Pega-
sus XX lui) Gnome-Rhéne N 01,
rozpieto$¢ 17,9 m, powierzchnia
nosna 535 m®, ciezar wiasny
4.225 kg, ciezar w locie 8.560 kg,
szybko$¢ maksym. 440—460 km

na godz, pulap praktyczny
6.000—7.000 m, =zasieg 1.800—
1.900 km. Wyczyny, no$nosc¢

i wyposazenie tego samol. sta-
wiajag go na czele nowoczesnych
iJombowcow tej kategorii.

P. Z L.-42"

samolot rozpoznawcze -bombar-
dujacy, konstrukcji i produkcji
Panstwowych Zaktadéw Lotni-
czych, ewolucyjny typ samol.,
»P. Z. L.-23“, ma podwdjne ste.
ry kierunkowe.
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w okresie wojny S$wiatowej w
Niem. litera R oznaczano samo.
loty wielosilnikowe bombarduja-
ce (Riesenflugzeuge — samoloty
olbrzymy), np. Rl — Siemens-
Schuckert, R XIV — Zeppelin-
werke Staaken itp. W Ang. li-
tera R stuzyta po wojnie do
oznaczania todzi latajgcych w
lotn. morsko-brzegowym. We Fr.
znaczono nig samol. zaktadow
Romano (R. 80, R. 90 itp.), w
Polsce — samol. i wodno-samol.
zaktadow Plage i Laskiewicz w
Lublinie (od nazwiska kon-
struktora inz. Rudlickiego), w Z.
S. R. R. samol. wojsk, rozpo-
znawcze (razwiedczyk), np. R-5

drewniany, konstrukcji inz. Ko-
czerygina, z siln. M-17 600 MK.
Réwniez stuzy do oznaczania
pewnych typéw siln., np. Régnier
we Fr., Lycoming w St. Zjedn.
A P. itd.
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,R-23" - ,R-10r

nazwy ang. sterowcoéw sztywnych
do wspotdziatania z marynarka
wojenng. W czasie wojny $wiato-
wej wybudowano ,,R-23“ i ,,R-23x"
po 28.200 m® pojemnosci z 4 sil-
nikami po 250 MK oraz ,,R-31“—
42450 m*, 5 siln. po 250 MK
i ,,R-33“ — 56.600 m 5 siln.
po 250 MK. Po wojnie S$wiato-
wej: ,,R-34% — 56.600 m®, 5 siln.

po 250 MK, ,,R-36“ — 60.000 n®
4 siln. po 350 MK i 2 — po
275 MK, ,R-37* i ,R-38%
78410 n® 6 siln. po 355 MK,
.,R-80“ — 35.400 n®, 4 siln. po
240 MK, ,,R-100“ — 160.000 n®



6 silu. po 700 MK i ,R-101" —
141.600 n®, 5 siln. po 650 MK.
Ostatni sterowiec w nocy z 1 na
2X 1930 w drodze z Anglii do
Indyj Bryt. ulegt katastrofie we
Fr. koto Beauvais. Zgineto 54
osoby, w tym min. lotn. ang.
sir Edward Thompson, gen.
sir Sefton Brancker i in., 2 oso.
by zmarly od ran pé6zniej, 4 —
uratowaly sie.

»R-VIH" - | R-XVI"

samol. zakladéw Plage i La-
Skiewicz w Lublinie (konstruk-
cji inz. Rudlickiego). R-VIII —

2-miejscowy  dwuptat
turystyki (650 MK).
2-miejscowy samol. tacznikowy
(towarzyszacy) z siln. Wright
220 MK. R.X111 ewolucyjny
typ poprzedniego. R -XIV — sa-
molot treningowy i wyzszego pi-
lotazu. Samol. R-V Il i R-X111
budowane sg tez jako wodno-

wielkiej
R-X —

R-V I bis

R-XI1I1 ter

samol. ptywakowe. R-XVI —
4-osobowy samol. pasazerski z
silnikiem Wright Skoda 220 MK.

Al

Istnieje wariant sanitarny, na-
grodzony 1. nagroda naMl Kon-
gresie  Miedzynarodowym Lot-
nictwa Sanitarnego w Madrycie
(1933).

RACA OSWIETLAJACA

walec blaszany, wypetniony ma-
sg, palaca sie jaskrawym biatym
ptomieniem (8—30 tys. Swiec);
umieszcza sie (zwykle po 2)
pod dolnym ptatem skrzydta lub
na zastrzale. Zapala sie pragdem
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elektrycznym z kabiny w razie
koniecznosci ledowania w nocy
na nieo$wietlonym terenie. Czas
palenia si¢ 45—120 sek. Najbar-
dziej znane se r. o. anp.-fr. fir-
my Holt.

RADA GLOWNA L.O.P.P.

jest jednym z organéw wiadz
centralnych L. O. P. P. Skiada
sie: z 21 cztonkéw i 6 zastep-
cow, wybranych na 3 lata przez
Walne Zgromadzenie, w miare
moznosci  sposréd osob  stale
zamieszkujacych w Warszawie;
z 6 cztonkéw Zarzadu Giéwne-
go: prezesa, 3 wiceprezeséw, se-
kretarza i skarbnika; z prezesow
wszystkich okregéw wojewodz-
kich, okregu m. st. Warszawy
i okregéw kolejowych. Na po-
siedzenia R. G. sg zaprasza-
ni przedstawiciele ministerstw:
Spraw  Wewnetrznych, Spraw
Wojskowych, Komunikacji oraz
Wyznan Religijnych i Os$wiece-
nia Publicznego, wyznaczeni
przez  wiasciwych  ministrow,
oraz inne osoby wedlug uzna-
nia R.

Zebrania R. G. odbywajg sie
w zasadzie raz wciaggu roku, jed-
nakze prezes R. G. (lub w jego
nieobecnos$ci zastepujacy go wi-
ceprezes) ma prawo zwotaé ze-
branie R. w kazdym czasie

Do kompetencyj R. G. nalezy:
zatwierdzanie  przedstawionego
przez Zarzad (Réwny programu
prac L. O. P. P. na rok przy-
szty; zwierzchni nadzér nad
wszelkimi  sprawami  stowarzy-
szenia; uchylanie lub zatwier-
dzanie zawieszonych przez Za-
rzad Giéwny uchwat walnych
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zgromadzern i zarzadéw okre-
géw wojewodzkich; rozpatrywa-
nie sprawozdan rocznych, bi-
lanséw i projektéw prelimina-
rzy budzetowych, opracowanych
przez Zarzad Giéwny, i sklada-
nie odpowiednich wnioskéw na
Walnym Zgromadzeniu; doko-
nywanie wyboru 5 czionkéw Ka-
pituty Odznaczenh.

RADIATOR
wiasciwa nazwa — chtodnica.

R A D1 O

r. w lotn., zaréwno komunika-
cyjnym jak i wojskowym, jest
jednym z zasadniczych czynni-
kéw jego rozwoju. Stuzy do
tacznosci: 1) pomiedzy statkiem
pow. a ziemig, 2) pomiedzy stat-
kami pow. w locie i 3) na zie-
mi — miedzy portami lotn. i mie-
dzy organami stuzby meteorolo-
gicznej. taczno$¢ miedzy stat-
kami pow. a ziemia z kolei po-
dzieli¢ mozna na: og6lna, przy-
jeta w lotnictwie cywilnym
i wojskowym, oraz na majaca
zastosowanie wylacznie w lotn.
wojsk. Pierwsza polega na wy-
mianie wiadomosci o warunkach
lotu miedzy samolotem a zie-
miag: nadawaniu z ziemi wiado-
mosci  (ostrzezen)  meteorolo-
gicznych, nakazywaniu zmiany
trasy lub wysokosci lotu oraz
miejsca ladowania, podawaniu
wiadomosci o pogodzie ze stat-
ku pow. i o miejscu, gdzie sig
on znajduje. Oczywiscie w lotn.
wojsk, w warunkach lotu bojo-
wego taczno$¢ taka ulega znacz-
nemu ograniczeniu. Druga— na:
badZz nadawaniu samolotom roz-
kazéw z ziemi (szczeg6lnie w



lotn. mysliwskim, tzw. napro-
wadzanie na nieprzyjaciela),
bedz na przekazywaniu meldun-
kéw z samol. do dowodztw
i oddziatbw wojskowych (mel-
dunki o wynikach rozpoznania
i dozorowania, wstrzeliwanie
i kontrola ognia artylerii, tgcz-
no$¢ piechoty z artylerig itp.)
taczno$¢ pomiedzy  statkami
pow. w locie w lotn. cyw. ma
ograniczone zastosowanie — gdy

samol. komunik, znajdg sie w
zasiegu swych stacyj (bezpie-
czenstwo lotu), w wojskowym

za$ wchodzi w coraz wigksze
uzycie jako $rodek dowodzenia
wigkszymi ugrupowaniami  sa-
mol.; réwnie duze znaczenie
ma przekazywanie meldunkéw
z pojedynczych samol. rozpo-
znajacych nieprzyjaciela (obiek-
ty napadéw bombowych Ilub
szturmowych) do podazajacych

za nimi w pewnej odlegtosci
ugrupowan napadu. Naziem-
na lotnicza tacznos$¢ radiowa

polega na wymianie wiadomo-
éci meteorologicznych, powiado-
mianiu o odlocie i przylocie
statku pow., o ew. przeszkodach
do lgdowania na lotniskach itp.
Osobny dziat uzycia r. w lotnic-
twie stanowi radionawigacja.

RADIOGONIOMETRIA

jeden ze sposobéw radionawi-
gacji; moze by¢ naziemna lub
poktadowa. Pierwsza polega na
robieniu pomiaréw przez 1—3
stacje goniometryczne, znajdu-
jace sie w portach lotniczych.
1 stacja goniometryczna, znajdu-
jaca sie na trasie lotu statku
pow., podaje tylko ew. odchyle-
nia od tej trasy, 2 lub 3 (Sciélej.

sze pomiary) wskazuja punkt,
w ktérym statek pow. znajduje
sie w chwili pomiaru. Czas po-
miaru ok. 90 sek. R. poktadowa
polega na umieszczeniu radio-
goniometru na poktadzie statku
pow. Przy lotach w kierunku
na radiostacj¢ nadawczg radio-
goniometr pokladowy, zaopa-
trzony we wskaznik (radio-
kompas), stale wskazuje, czy o0$
statku pow. jest skierowana na
stacje nadawcza. R. poktadowa
nie zdradza potozenia samol.,
a wiec nadaje sie do uzycia
w lotn. wojsk.

RADIOKOMUNIKACJA
L O T N I C zZ A
ob. — Radio.

RADIOLATARNIE

urzadzenia radiowe do wytycza-
nia drogi statkom pow. Moga
by¢ bezkierunkowe i Kkierunko-
we. R. bezkierunkowe usta-
wia sie w tréjkaty o boku ok.
500 km; stuzg one do wykony-
wania pomiaréw na statkach
pow. za pomocg radiogoniome-
trow pokltadowych. Kazde 3 sta-
cje pracujg na jednej fali w cig-
gu paru minut, po czym naste-
puje kilkuminutowa przerwa. R.
kierunkowe wytyczajg trase lotu.
Najbardziej rozpowszechnionym
systemem r. sg r. posiadajgce
2 anteny ramowe, ustawione do
siebie prostopadle, ktére nadajg
wedtug alfabetu Morsego 2 réz-
ne litery (np. A. — i N —.);
na granicy litery te zlewajg sie
w 1 znak (T —); kazde uchy-
lenie sie samolotu w jedng stro-
ne powoduje styszalno$¢ znaku
A, w druga — N. R. do lado-
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oM

Wania (w b. ztych warunkach
atmosferycznych) oparte sa na
tej samej zasadzie (.. i— co
razem daje ciggly znak — );
poniewaz fale r. do lgdowania
przy ziemi sa silnie tlumione,
uzyskuje sie szereg krzywych

rébwnego natezenia pola elek-
trycznego, odpowiadajacych wia-
$nie lotowi $lizgowemu samol.
przy ladowaniu. W odlegtosci
3 km od pola wzlotéw ustawia
sie tzw. sygnat wstepny (A*) —
maty nadajnik, zapalajacy u pi-
lota lampke przy mijaniu go
przez samol.; w odlegtosci 100—
300 m od pola wzlotéw znajduje
sie podobny sygnat zw. gtow-
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nym (A), zapalajacy u pilota in-
na lampke; majac wysokos¢ ok.
15 m, pilot zamyka gaz i lgduje
(na tej wysokosci rzadko kiedy
nie wida¢ jeszcze ziemi).

RADIOLADOWANIE

oh. — Radiotatarnie.

RADIOMETEOGRAF

meteograj, tj. potaczenie w jed-
nym przyrzadzie meteorologicz-
nym: barografu, termografu i hy-
drografu (ktory sie unosi w po-
wietrze za pomocag batonu son-
dowego), zaopatrzony w maty
aparat radionadawczy, ktory w
pewnych okresach czasu nadaje
wartoéci ci$nienia, temperatury
i wilgotnosci.

RADIONAWIGACIA

rodzaj zeglugi pow., polegajacy
na prowadzeniu statku pow. za
pomocg urzadzen radiowych na.
ziemnych i poktadowych. W ztych
warunkach atmosferycznych jest
to jedyny sposob latania na sa-
mol. komunikacyjnych. Polega
na zastosowaniu badZ radiogo-
niometrii, badz radiotatarn.

RADIOTECHNIKA
L OTNICZA

gataz wiedzy i zastosowania ra-
diotechniki, obejmujaca: radio-
komunikacje, radionawigacje i
radioigdotcanie.

R A F

skrot nazwy angielskich krélew-
skich sit powietrznych (The
Royal Air Force).



nos$¢ (stosunek miedzy strumie.
niem r. a strumieniem Zrddta
Swiatta). Uzywane sg w lotnic-
twie: na poktadzie statkéw
pow.: 1) r. pokfadowy — do
odwiettania terenu przed i wcza-
sie lgdowania samol. w nocy

i 2) sygnatowy (tozsamosci) —
do porozumiewania si¢ statku
pow. z ziemig; na lotnisku:
1) lotniskowy — do os$wietlania
pola wzlotéw podczas startu i lg-
dowania, 2) podejsciowy — do
wskazywania kierunku ladowa-
nia w czasie zmniejszonej wi-

r%

Reflektor lotniskowy

docznosci, 3) kierunkowy — do
wskazywania kierunku do naj-
blizszego lotniska pomocniczego
(ustawia sie przy latarni szlako-
wej), 4) chmurowy — do po-
trzeb meteorologii, tj. okresla-
nia wysokosci podstawy chmury

~rzcz wytwarzanie na niej Swietl-
nej plamy i odpowiednie pomia-
ry. W obronie przeciwlotniczej r.
stanowig cze$¢ artylerii pl. i stu-
z3 do wykrywania samol. nie-
przyjaciela oraz do strzelania
do nich ogniem wycelowanym.

REGIE AIR-AFRIQUE
fr. panstwowe przedsigbiorstwo
komunikacji pow. w Afryce Pin.

REGLAMENTACIJA
KRAJOWA SPORTU
AERONAUTYCZNEGO

kazdy klub,
zwigzek lub

stowarzyszenie,
inna wiadza kra-
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jowa sportu aeronautycznego
(aeroklub  narodowy), naleza-
ca do Miedzynarodowego Zwigz-
ku Aeronautycznego, jest jedy-
na wiladzg sportowg powotang
do kierowania sportem aero-
nautycznym w swoim kraju
oraz w swoich prowincjach, do-
miniach, protektoratach i kolo-
niach.

REGLAMENTACIA
MIEDZYNARODOWA
SPORTU AERONAU-
TYCZNEGO

Miedzynarodowy Zwiagzek Aero-
nautyczny (F. A. 1.) jest jedy-
na wiadzg sportowg miedzyna-
rodowa, powotang do ustalania i
pilnowania wykonania regulami-
néw, majacych na celu propagan-
de, oraz normowanie zawodéw
sportowych i rekordéw aeronau-
tycznych. Zwigzek mianuje Mie-
dzynarodoury Trybunal Odwotaw-
czy, powotany do rozsagdzania
w ostatniej instancji zatargéw,
ktére mogtyby wynikna¢ na tle
zastosowania regulaminow.

REGULAMIN

SZCZEGOLOWY
regulamin  opracowany przez
jakikolwiek badz aeroklub na-
rodowy lub tez komitet orga-
nizacyjny w celu uregulowania
szczeg6téw  zawodbéw  sporto-
wych.

REITSCH HANNA

niem. lotniczka z tytulem Kkapi-
tana lotn., posiada szereg rekor-
déw na $migtowcach i szybow-
cach. M. in. na $migtowcu FW 61
V 2 miedzynarodowy ogdélny
i miedzynarodowy kobiecy od-
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legtosci w linii prostej (108,974
km z lotniska Stendal do Tem-
pelhofu 25X 1937) i odlegtosci
w linii prostej na szybowcu
(349 km z Wasserkuppe do
Hamburga 4 V11 1937).

REKLAM A LOTNICZA

polega badz na zastosowaniu
samol., balonu lub sterowca ja-
ko narzedzia reklamy w locie
(wielkie transparenty, pisanie na
niebie nazw firm smuga dymo-
wa itp.), badZ na wykorzystaniu
rysunku statku pow. dla celéw
reklamy, badz tez na wykorzy-
staniu wyczynéw lotniczych do
celéw reklamowych itp.

R E K O R D

najlepszy wynik osiagnigty w
szczegblnych warunkach, okre-
Slonych przez kodeks sportowy.
Rekordy moga by¢: krajowe
(narodowe), miedzynarodowe i
Swiatowe. Rekordy miedzynaro-



Reklama opon

dowe i Swiatowe zatwierdza
Miedzynarodowy Zwigzek Aero-
nautyczny tylko w wypadku
wykonania ich w warunkach
przez niego okreslonych. R. kra-
jowym jest r. ustalony przez
pilota posiadajagcego przynalez-
nos$¢ panstwowg danego kraju,
bez wzgledu na jakim teryto-
rium hyt ustalony. R. Kkrajowy
musi  by¢ zezwolony, kontrolo-
wany i ustalony przez Aero-
klub narodowy. Miedzynarodo-
wym r. klasowym jest najlep-
szy z r. krajowych, osiggniety
w kazdej kategorii jednej z klas
uznanych przez Miedzynarodo-
wy Zwigzek Aeronautyczny. R.
Swiat ,vym — r. uznany przez
Miedzynarodowy Zwigzek Aero-
nautyczny jako najlepszy wy-
czyn w aeronautyce, bez wzgle-
du na klasyfikacje lub katego-
< R. miedzynarodowe kazdej

klasy moga by¢ ustalane jedy-
nie na statku powietrzn)mi, od-
powiadajgcym warunkom  wy-
szczegblnionym  w  kodeksie
sportowym. R. uznanymi sg r.
krajowe, miedzynarodowe po-
dtug klas i r. Swiatowe. Ten
sam r. moze by¢ zatwierdzo-
ny w Kkilku kategoriach. >0
zatwierdzenia r. winien by¢
scisle  chronometrowany, wzgl.
mierzony. Lista r. uznanych
przez Miedzynarodowy Zwigzek
Aeronautyczny zawiera: $wia-
towe: odlegtos¢ w linii prostej
bez lgdowania, wysoko$¢, naj-
wigksza szybkos$¢ na bazie, lot
naokoto $wiata, odlegtos¢ w ob-
w'odzie zamknietym — wszyst-
kie bez wzgledu na klase stat-
ku powietrznego; miedzynaro-
dowe (wg klas): klasa A —
balony wolne (8 kategoryj,
zaleznie od pojemnos$ci —
od mniej niz 600 do wie-
cej niz 4.000 m®): czas, odle-
gtos¢ i wysokosé; klasa B —
sterowce: odlegto$¢ w linii pro-
stej bez lgdowania; klasy: C —
lotnictwo silnikowe, C-bis —
wodnosamoloty, C-ter — amfi-
bie i E — wiroptaty (autogiro):
odlegto$¢ w linii prostej (bez
ladowania), odlegto$¢ w Unii
tamanej, wysoko$¢, szybkos¢ —

na bazie oraz na 100, 1.000,
2.000, 5.000 i 10.000 km, jak
réwniez r. z obcigzeniem od

05 do 10 i wiecej ton — wy-
sokosci i szybkosci na trasie 1,
2 i 5 tys. km, poza tym: r. naj-
wyzszego obcigzenia uzyteczne-
go przy wznoszeniu sie na wy-
soko$¢ 2.000 m, r. z zaopatrze-
niem w locie na odlegto$¢ w li-
nii prostej i tamanej, r. szyb-
kosci w locie naokoto $wiata.
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Samoloty, wodnosamoloty i am-
fibie turystyczne wydzielone sg
w osobng grupe. Klase D sta-
nowig szybowce z r.: odlegtos¢
w linii prostej, odlegto$¢ i czas

lotu z powrotem do miejsca
startu, wysoko$¢ ponad punk-
tem startu. Klasa G — $mi-
gtowce (helikoptery) — wyso-

kos$¢, szybko$¢ na odcinku 20
km, odlegtos¢ w linii prostej,
odlegto$¢ i czas lotu z powro-
tem do miejsca startu. Do r.
kobiecych naleza rekordy usta-
nowione przez pilotki, prowa-
dzace same samolot rekordowy;
obejmujg one wszystkie wy-
szczegblnione r. Skoro lotnicz-
ki pobija w swej wiasnej kla-
sie r. Swiatowy lub tez miedzy-
narodowy — ustalony przez
Miedzynarodowy Zwiazek Aero-
nautyczny — wyczyn ten wpi-
suje sie na liste r. kobiecych
oraz na liste urzedowg r. Swia-
towych lub miedzynarodowych.
Przy ustanawianiu r. kobiecych
cata zatoga musi by¢ pici zen-
skiej.

R E N A R D
belg. wytwdrnia ptatowcow w
Evere koto Brukseli. Buduje

samol. komunikacyjne i wojsko-
we. B. znany np. R. 31 2-miej-
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scowy rozpoznaweczy z siln. Rolls-
Royce ,Kestrel“, o szybkosci
maks. 295 km na godz. Inz.-sze-
fem zakladow jest Alfred Re-
nard.

RENARD CHARLES

ptk. fr. ur. 1847, urn. 1905, je-
den z pionieréw budowy sterow-
céw. Razem z inz. Krebsem
zbudowat w 1884 potsztywny ste-
rowiec ,La France“ o pojemno-
éci 1.864 n® i dlugosci 50 m
Wraz z bratem Pawtem i Poite-
rinem dokonat szeregu udanych
lotow.

RENAULT

nazwa fr. silnikow
produkowanych w

lotniczych,
zaktadach

Société Anonyme des Usines
Renault w Billancourt (Seine).
Fabryka buduje silniki o réz-
nej mocy, chtodzeniu i ukia-



cizie cylindréw. W Polsce naj-
bardziej znany byt silnik Re-
nault 300 MK (8-cylindrowy)
stosowany na samolotach roz-
poznawczych Bréguet XIV.

RENVERSEMENT

ob. — Przewrét.

REPRESALIA

in. dziatania odwetowe. Mysl od-
powiadania na bombardowania
(szczegOlnie miast otwartych)
bombardowaniami o charakte-
rze kary powstata w potowie
wojny S$wiatowej. Panstwa En-
tente’y zastosowaty r. na wiekszg
skale na poczatku 1918, bombar-
dujgc za napady na Londyn
i Paryz — miasta niemieckie w
Nadrenii. Dziatania te w wyso-
kim stopniu przyczynity sie do
zaniechania (na wiosne 1918)
bombardowan stolic Entente’y-
Obecne poglady na obrone po-
wietrzng wnetrza kraju przewi-
dujg réwniez r., jako jeden z
najskuteczniejszych sposobéw tej
obrony.

LREPUBLIQUE" (LA

sterowiec potsztywny konstrukcji
br. Lebody, zbudowany przed
wojng $wiatowa.

~La République”

RESCH (RITTER VON)
FRITZ

as lotnictwa niemieckiego — 28
zwyciestw, w tym 17 balonéw
nieprzyjacielskich. Kawaler orde-
row: Pour le Mérite i Militar
Max Josef Orden. 1 stycznia
1919 r., pod wpltywem wypad-
kéw rewolucyjnych w Niem-
czech, popetnit samobdjstwo.

RESSEL JOZEF

JL

Czech, wynalazca (1827) S$ruby
okretowej, ktora data poczatek
$migtu lotniczemu. Um. 10X
1857.
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Model $ruby Ressela z Muzeum Techn.
\w Pradze

RETOURN EMEN T

ob. — Wywrot.

REKAW

podtuzny, stozkowaty worek z
ptétna z 2 otworami na kon-
cach; zawieszony na maszcie
(stupku) na lotnisku, stuzy do
okre$lania kierunku lagdowania
(kierunku wiatru). Dla lepszej
widocznosci zabarwiony w pasy
biate i czerwone. Moze by¢
odwietlony w nocy reflektorem
z gory lub od wewnatrz.

RHEIN-MAIN

Nsrri

jeden z najwigkszych portéw lot-
niczo-sterowcowycb koto Frank-
furtu nad Menem, otwarty w 1936.

RHON-WASSERKUPPE

niemieckie szybowisko wyczyno-
we, potozone w Bawarii. Odkry-
te w 1910 przez prof. Ursinusa.
W 1920 odbyt sie tam konkurs
szybowcéw i od tej pory zawo-
dy rozgrywa sie rokrocznie.

RICHTHOTFEN
(FREIHERR) V. LOTHAR
ur w. 1894, brat Manfreda, as
lotnictwa niemieckiego, 40 zwy-
ciestw, kawaler orderu Pour
le Mérite. Zgingt w wypadku
lotniczym 4 lipca 1922 r.

RICHTHOFEN
(FREIHERR) V. MANFRED

najwiekszy as loin. niem. z cza-



sow wojny $wiatowej, bohater
narodowy. Ur. 2V 1892, ukon-
czyt korpus kadetéw i wstapit
w 1911 do 1. putku ufanéw,
z ktorym wyszedt 1914 na woj-
ne. V 1915 przeszedt do lotnic-
twa jako obserwator. Pilot od
X111915. Po 16 (koniec 1916)
zwycigstwach pow. nagrodzony
orderem ,,Pour le Mérite” i wy-
znaczony na dowddce eskadry
(Nr 11). Po odniesieniu 81 zwy-
ciestw pow. 211V 1918 zostat ze-
strzelony w walce pow. nad
Sommg przez pilota ang. Ostat-
nio, jako kapitan, dowodzit gru-
pa mysliwska, ztozong z 5 eskadr.
Richthofen i cata esk. 11 — latali
na saniol. poUialowanych na
czerwono.

RICKENBACKER
EDWARD V.

kpt. pil. St. Zjedn. A. P., as
lotn. z wojny S$wiatowe] (26

zwyciestw pow. — najwieksza
ilos¢ w lotn. anier.). Przed woj-
ng zwyciezca w szeregu zawodow
samochodowych.

RIGNOT KPT.

lotnik  fr., ktéry towarzyszyt
Costesowi przy zdobyciu re-
kordu  $wiatowego odlegtosci
w linii prostej: Le Bourget—

Jask, 28-29X1926, 5.396 km.

R1 S CTI1IC S

pil. niem., ktéry wraz z Edzar-
dem 3—5VIII 1927 ustalit Swia-
towy rekord odlegtosci lotu w
obwodzie zamknietym (4.660,628
km). Posiada szereg rekordéw
miedzynarodowych.

RIVISTA AERONAUTICA

wit. miesigcznik lotnictwa wojsk.,
organ min. aeronautyki. Viale

381






Roe and Co. Ltd., budujgca sa-
mol. Avro. Od 1935 wytwoérnia
ta wchodzi w sklad ugrupowa-
nia zaktadéw Siddeley.

ROGALSKI
STANISLAW, INZ.

ur. 25V 1904 w Ofomuncu.
W 1922 ukoniczyt gimnazjum
panstwowe im. Adama Mickie-
wicza w Warszawie i wstapit
i'a Politechnike Warszawska.
W 1924 konczy Szkote Pilotow
.wojskowych) w Bydgoszczy.
Qd 1924, jako student i czlo-
nek Sekcji Lotniczej Kota Me-
chanikéw Studentéw Politech-
niki Warszawskiej, zajmuje sie
konstrukcjg ptatowcow. W 1926,
cazem z 6wczesnym studentem

p. inz. Wigura, buduje sa-
molot turystyczny RW-1.W 1927,

razem z O6wczesnymi studenta-
mi  Politechniki Warszawskiej
inz. J. Drzewieckim i $ p. inz.
Wigurg, rozpoczyna budowe sa-
molotéw RW D: RWD-1, RWD-2,
RWD-3, RWD4, RWD-5 (zna-
ny z przelotu mjra S. Skarzyn-

skiego przez Atlantyk Pid.
w 1933), RWD-6 (zdobyt 1.
miejsce  w Challenge’u 1932),

RWD-7, RWD-8, RWD-9 (zdo-
byt 1 i 2. miejsca w Challen-
ge'u 1934), RWD-10, RWD-11,
RWD-12 RWD-13 do 17. Od
1929, po uzyskaniu dyplomu
inz. mech., jako asystent wy-
kfada na Politechnice Warszaw-
skiej, w latach 1930—33 jest
wyktadowcg na  Politechnice
Lwowskiej. Jako cztonek Aero-
klubu Warszawskiego i Komi-
sji Sportowej Aeroklubu R. P.,
bierze czynny udziat w organi-
zacji sportu lotniczego. W 1933
razem z inz. J. Wedrychowskim
i inz. J. Drzewieckim tworzy
spotke z ogr. odp. p. n. Do-
Swiadczalne Warsztaty Lotnicze,
produkujace samol. typu RWD.
Za zastugi na polu lotnictwa
odznaczony ziotym  Krzyzem
Zastugi i odznaka L. O. P. P.

ROGOJARSKY
Prva Srpska Fabrika Aeroplana

Zivoin Rogojarsky, wytwornia
samol. wojsk, i szkolnych w Bia-
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togrodzie (Jugostawia). Buduje
rowniez z licencji polskie R.
W. D.-8.

ROHRBACH ADOLF

konstruktor wielosil-
nikowych saniol. lagdowych i
wodnosamol., noszacych jego
nazwisko. Do bardziej znanych
konstrukcyj R. nalezy 3-silni-

dr. inz.,

kowy ,Roland“ (3 silniki B.
M. W. Va po 360 MK), komu-
nikacyjny, 10-osobowy lgdowy

oraz wodnosamoloty: ,,Romar*

(3 silniki B. M. W. po 500/720
MK) i ,Rostra* (2 silniki (?n5-
me-Rhoéne Jupiter po 525 MK).

ROLLS-R OYCE

wytwoérnia silnikéw lotn. przy
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znanej ang. fabryce samochodéw
R. R. w Derby. Do b. uzywa-
nych nalezg: ,Kestrel* (szereg
typéw o mocy od 560 do 700
MK) i ,,Buzzard“ — 800 MK.

LROM A"

sterowiec wioski  (potsztywny),
zbudowany w 1920 przez Stabili-
mento di Costruzioni Aeronau-

tiche. Pojemnos$¢ 34.000 n®, diu-
go$¢ 125 m, S$rednica 24 m, 3
grupy po 2 silniki Ansaldo L. E.
28 0 ogolnej mocy ok. 2.000 MK.
Przeznaczony do lotéw trans-

Rolls-Royce



atlantyckich, zostat zakupiony
przez St. Zjedn. A. P., gdzie
ulegt Kkatastrofie.

ROMANET (DE)

por. pilot fr., as z czaséw woj-
ny $wiatowej (18 zwyciestw pow.),
posiadacz szeregu rekordéw szyb-
kosci na bazie, m. in. w r. 1920:

9 X — 292,682 km na godz.
i 4X1 — 309,012 km na godz.,
oba w Buc. 231X 1921 zginat

w katastrofie lotn. przy probie
pobicia rekordu szybkosci na
bazie.

ROMANO

Romano-Chantiers Aeronavals —
franc. wytwornia  platowcow.

gtéwnie wodnosamot. w Cannes
(A. M), istniejgca od 1924.

R O M E O

wh. wytwornia ptatowcdéw w Nea-
polu, Kktéra powstata w 1923
i na poczatku budowata z li-
cencji samol. Fokkera (CV,
jako Ro.10 i FVII 311 — Ro.
30). Obecnie produkuje gtow-
nie samol. i wodnosamot. my-
Sliwskie i rozpoznawcze wit. kon-
strukcji.

ROMEYKO MARIAN

pptk. dypl. pilot, pisarz wojsk.,
ur. 1311 1897 w Olszanic, gub.
kij., Ukr. Ukonczyt 1915 szk.
handl. w Zwinogrédce, Ukr. Od
tego r. w wojsku ros. — ukon-
czyt wojsk. szk. inz. w st. chor.
1916, po czym peknit stuzbe of.
w twierdzy Sweaborg, od XII
1916 w 7. syb. p. inz. na fron-
cie pod Ryga. Mian. ppor. VII
1916. Po rewolucji ros. stuzy w
I Korp. Wsch. W W. P. od XI
1918, przeniesiony ze szkoty lotn.
do 4. esk. lotn., jako por. obs.,
bierze udziat w wyprawie wi-
lenskiej 1V 1919, nastepnie, po
ukonczeniu fr. szk. pil., odby-
wa wyprawe kijowska, kontr-
ofensywe z nad Wieprza i bi-
twe nad Niemnem jako pil.
3. esk. lotn. Z koricem wojny
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mian. kpt. Po ukonczeniu W. S.
Woj. 1921—1923 zajmuje kolej-
no stan.: w Oddz. Il Szt. Gen.,
w szt. O. K. Nr IIl — jako
szef Oddz. I, w Biurze Sc. Ra-
dy Woj., w 3. p. lotn. — jako
d-ca dyonu, w Oddz. IIlI Szt
Gen., w W. S. Woj. — jako
wyklad., nastepnie ponownie w
szt. wyzszych d-tw oraz w W. S.
Woj. i W. S. Lotn. Awansowa-
ny na mjr XII 1924, pptk. 1936.
Odznaczony VM.5, KW., KZ.zi,
MW., Mld-1, SHS.B0.5, Rum.
CR.4, Cz. Stéw. BL.5, Lot. Me-
dal. za W., ML, P. odz., P. lotn.
Jest autorem licznych prac, ogto-
szonych w fach. czasopismach
wojsk.-lotn.  Oddzielnie wydat
m. in. Wojna lotniczo-gazowa
a koleje. Wskazowki dla pet-
nienia stuzby obs.-meld.. Taktyka
lotnictwa. Zbiér przyktadéw tak-
tycznych dla lotnictwa (wspol-
nie z mjr. Piaseckim Marianem),
Zarys dziejow lotnictwa polskie-
go. Red. licznych dziet lotn., m.
in.: Polska lotnicza. Przetozyt
z fr.: pptk. Vauthier — Niebez-
pieczenstwo lotnicze i przysztos¢
kraju, z ang.: gen. Ashmore —
Obrona przeciwlotnicza, zniem.:
gen. von Hoeppner — Wojna
Niemiec w powietrzu. Wielolet-
ni redaktor Przegladu Lotnicze-
go. Bierze czynny udziat w pra-
cach L. 0. P. P.

ROOSYELT FIELD

lotnisko w St. Zjedn. A. P.
w poblizu Nowego Jorku, z kto-
rego wielokrotnie startowano do
przelotu ponad oceanem Atlan-
tyckim.
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R O § A

skroplenie sie pary wodnej
z powietrza na ziemig przy tem-
peraturze powyzej 07

R O S s 1

znany lotnik fr., posiada sze-
reg rekordéw S$wiatowych: od-
legtosci w linii prostej 5—7
1933 z Nowego Jorku do
Rayack (z Codosem) — 9.105
km; odlegtosci w obwodzie

zamknigtym (z Bossoiitro*em):
26—28 11 1931 — 8.822 km 325 m
i 23—26 111 1932 — 10.601 km
480 m (oba w Oranie).

ROYAL AERONAUTICAL
SOCIETY (THE)

stowarzyszenie inz. lotn. W.
Brytanii, istnieje od 1866 (Lon-
don, W 1, 7 Albemarle Street).
Ma 12 oddziatéw w metropolii
i dominiach.



ROYAL AIR FORCE

CLUB (THE)
stowarzyszenie oficeréw lotnic-
twa lagdowego i morskiego W.

Brytanii, istnieje od 1918. Lon-
don, W 1, 125 Piccadilly.

ROYAL AIR FORCE
QUARTERLY (THE)

sit po-
Corner,

kwartalnik, organ ang.
wietrznych. 2, Amen
London, E. C. 4.

ROZBIEG

odlegto$¢ przebyta przez star-
tujagcy samol. (przy petnej mo-
cy silnika) do chwili oderwa-
nia sie od ziemi.

ROZDZIELACZ
ISKROWNIKA

cze$¢ iskrownika, rozdzielajgca
prad wysokiego napiecia wtor-
nego uzwojenia twornika do
Swiec poszczegOllnych cylindréw.
O$ rozdzielacza potgczona jest
kotem zebatym z watkiem twor-
uika.

ROZPED SAMOLOTU

zwigkszenie szybkosdci lotu do
wykonania tej lub innej ewolu-
cji (akrobacji), osiggane przez
zwiekszenie obrotéw silnika lub
(ponad maksymalng szybkos¢
poziomg) przez lot opadajacy.

ROZPIETOSC SKRZYDEL

samol. (szybowca) — najwiek-
sza odlegto$¢ miedzy zewnetrz-
nymi koncami skrzydet; u dwn-
= wieloptatowcow — miedzy
kohcami najdtuzszych skrzydet.

ROZPOZNANIE

dziatanie bojowe lotu., polega-
jace na obserwacji wzrokowej
lub fotografowaniu réznych ob.
jawéw zycia wojska nieprzyja-
ciela oraz badaniu obiektéw,
przeznaczonych do zniszczenia
z powietrza i skutkéw napadoéw
pow. Zaleznie od przedmiotu r.
(objawy zycia npla strategiczne,
operacyjne, taktyczne) dzieli sig
na dalekie, wykonywane w zasa-
dzie przez pojedyncze samol. na
duzych wysokosciach i na od-
legtos¢ kilkuset km, bliskie,
wykonywane w zasadzie przez
klucze samol., na $rednich wy-
sokosciach, w strefie operacyj
nej wojsk npla i r. bojowe,
wykonywane na mniejszych wy-
sokosciach, zaleznie od stopnia
przeciwdziatania npla, nad po-
lem walki. W wielu wypadkaeh
r. lot. jest dla dowodztwa jedy-
nym $rodkiem poznawania zamia-
rébw npla i najskuteczniejszym
ubezpieczeniem przed zaskocze-
niem przez npla . R. naziemne
uzupetnia r. lotn. szczegdhnie
w ztych warunkach atmosferycz-
nych, w nocy i w pewnych
szczegoOtach, nieuchwytnych z
pow.

ROZPORKA KADLUBA

oh. — Uko.$nica kadtuba.

R O zPORK.I

czeéci ptatowca dajagce dodat-
kowe usztywnienie (np. w skrzy-
dle poza dzwigarami) i pracu-
jace na Sciskanie.

ROZPRYSKIWACZE

terenu
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Urzadzenie do opylania roslin
na Junkersie 33

trwatymi gazami bojowymi, lut>
opylania roélin $r. dezynsekcyj-
nymi, umieszczone na samol., ja-
ko lI)omby (ksztatt) albo zbiorniki
w skrzydtach lub kadtubie. Po-
jemnos$¢ 80—300 litrow.

ROZPYLACZ GAZNIKA

cze$¢ gaznika w komorze mie-
szankowej, w ksztalcie rurki, po-
taczona z komorg ptywakows,
a wychiodzaca drugim koricem,
o kalibrowanym otworze, w dy-
sze; otwor jest na poziomie nie-
cO wyzszym niz poziom paliwa
w komorze ptywakowej. Pod-
czas suwu ssania paliwo wyply-
wa z komory plywakowej przez
r. i miesza sie¢ w komorze mie-
szankowej z powietrzem.

ROZRUSZNIK

in. starter — przyrzad do uru-
chomiania silnika bez obraca-
nia $migta recznie. Dzialanie

polega na szybkim przekrece-
niu watlu korbowego, korbg —
jak w samochodach — Ilub za
pomoca innych przyrzadéw, uru-
chomianych sprezyna, sprezonym
powietrzem itp.
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Rozrusznik' Hispano-Suiza

ROZRUSZNIK
LOTNISKOWY

przyrzad do uruchomiania sil-
nika na wozku (samochodzie),
znajdujacy sie na lotnisku. Ist-
nieja r. 1 mechaniczne, bezwiad-
nosciowe, elektryczne itp.

ROZRZUT

zjawisko balistyczne, polegajace
na tym, ze bomby (w lotu.) lub

pociski (w broni palnej pl.),
wyrzucone lub wystrzelone w
jednych i tych samych warun-

kach, przy jednakowych danych,
nie leca po 1 torze lecz tworzg
wigzke toréw; wskutek tego
w plaszczyznie spadku bomb lub
w strefie rozprysku pociskéw
wybuchy (rozpryski) ukladajg
sie¢ wg pewnych statych praw
w elipsie (elipsoidzie), gesciej
przy skrzyzowaniu osi tych fi-
gur geometrycznych i rzadziej
na skrajach.



J
szyk zwarty 4—9 samolotéw, le-
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cacychti  zasadniczoklinem.

ROWNAZC

wytraca¢  stopniowo
przy ladowaniu.

szybkosc

ROZA BUSOLI
LOTNICZE]

cze$¢ sktadowa busoli lotn., stu-

Podwéjna r. b. I.

igcii do uwidocznienia jej wska-
zan zatodze statku pow. Ma 4
zasadnicze kierunki (N, S, O, E)
i 4 — poisrednie (NO, NE, SO
SE), cato$¢ podzielona jest na
360", gestos¢ podziatki zalezy
od typu busoli. Istniejg r. b. 1
poziome, pionowe i podwoju =
(poziome i pionowe).

ROZA WIATROW

podziat horyzontu na 360", gdzie
N (pin.) jest 0" (lub 360"), S
(pdn.) — 180" E (wsch.)— 90",
O (zach.) — 270« itd.; koto
dzieli r. na 6semki i szesnastki
(NE, SE.. NNE, ENE..).

SR UL Y O

japonski lotniskowiec; wypor-
uo$¢ 7.600 t, XII 127 mm
armat pl., 32 samoloty.
RUMPLER

nazwa niem. wytworni, zatéz.

1910, budujacej przed i podczas
wojny $wiatowej wojskowe sa-
moloty tej samej nazwy. W 1913
zbudowata samol. dwumiejsco-
wy typu ,,Taube“ o charaktery-
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stycznych skrzydtach i osterze-
niu, podobnych z obrysu do
skrzydet i ogona gotebia. Rozp.
14 m, dt. 10,3 m, silnik Argus
100 MK, szybk. 90—100 km na
godz. Podczas wojny $Swiatowej
wytwdrnia dostarczata samol.
mysliwskie (Rumpler DI, sil-
nik B. M. W. 185 MK) oraz roz-
poznawczo-bombardujece (Rum-
pler C. VII, silnik Maybach
260 MK). Samoloty tego typu
uzywane byly m. in. do bom-
bard. Londynu. W lotnictwie
polskim w czasie wojny 1919—
20 istniaty R. CI i CVIIL

RURKA
AERODYNAMICZNA

przyrzad oparty na zasadzie rur-
ki Fitot, uzytej przez tego uczo-
nego w 1732 do mierzenia szyb-
kosci przeptywu rzek. Stanowi
cze$¢ skladowa przyrzadéw po-
miarowych lotn., jak szybkoS$cio-
mierze i in.

RURKA BADIN

przyrzad do napedu lotn. szyb-
kosciomierza manometrycznego,
sktadajacy sie z 2 rurek: jednej

z otworami (a), w ktorej sie
wytwarza ci$nienie statyczne, do-
prowadzane przewodem do wne-
trza kartem szybkosciomierza,
i drugiej — o specjalnym ukta-
dzie, gdzie deflektor (b) odbija
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strumien powietrza, co powodu-
je wyssanie go z rurki przez
szczeline (c); wnetrze tej dru-
giej rurki potaczone jest prze-
wodem z wnetrzem membrany
manometrycznej szybkosciomie-
rza. R. B. w odréznieniu od
rurek Pitot i Venturi ma maly
opér czotowy, nie moze by¢ za-
tkana $niegiem lub kurzem, nie
obmarza, bo ma wewnatrz ogrze.
wacz elektryczny.

RURKA PITOT
przyrzad, ktéry napedza lotn.
szybkosciomierz ~ manometrycz-

ny; sktada sie z 2 rurek: za-

mknietej, z otworkami (a),
z ktérej przewdd doprowadza
do wnetrza kartéru szybkoscio-
mierza ci$nienie statyczne po-
wietrza i otwartej, z ktorej prze-
woéd przekazuje nadci$nienie do
wnetrza membrany manometrycz-
nej szybkos$ciomierza. Wielko$¢
tego nadcis$nienia zalezy od szyb-
kosci samol.

RURKA VENTURI

przyrzad do napedu lotn. szyb-
kosciomierzy ~manometrycznych
lub przyrzadéw zyroskopowych
(skretomierz, wskaznik lotu itp.).
Jest otwarta po obu stronach
z przewezeniem posrodku. Przy-



rzad mierzacy podcisnienia do-
taczony jest do r. V. (przewo-
dem) w miejscu jej zwezenia,
ci$nienie statycznie otrzymuje
sie w przestrzeni obejmujacej
r. V. (rurka z otworami jak
w rurce Pitot). Powietrze
w zwezonej czesci r. V ma prad
najszybszy i pociaga czasteczki
pow, z przewodu dotgczonego
w tym miejscu, powodujgc
w nim podci$nienie.

RURY SSACE
rury taczace cylindry siln. z gai-
nikiem.

RURY WYDECHOWE

(wydmuchowe)—rury, przez kté-
re spaliny wychodza z cylindréw
siln. na zewnatrz; moga by¢ po-
faczone z kolektorem wydecho-
wym lub tlumikiem.

LRUSS I E (LA

potsztywny sterowiec, konstruk-

cji  br. Lebody, zbudowany
w 1910 dla Rosji.

R W. D

samol. konstrukcji i produkcji

Doswiadczalnych Warsztatéw Lot-
niczych na Okeciu pod Warsza-
we, biorgce swa nazwe od na-
zwisk konstruktoréw: Rogalski,
Wigura i Drzewiecki. W latach
1928—31 powstaty 1. cztery

pierwowzory R. W.-1 (Rogal-
skiego i Wigury) — 2-miejsco-
wy goérnoptat szkolno-turystycz-
ny z siln. Anzani 45 MK.

R. W. D.-2, ewolucyjny typ

poprzedniego, bierze udziat w
Chaltenge’'u 1930. R. W. D-3
z siln. Genet 80 MK.
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R. W. D.~ 3

R. W. D.-4, treningowo-tu-
rystyczny, z siln. Cirrus ,,Mark

111 85 MK lub ,,Hermes* 104
MK, bierze udziat w Challen-
geu 1930, R. W. D.-5, dal-

sza ewolucja poprzedniego typu,
o konstrukcji mieszanej, stalo-
wo - drewnianej; na nim mijr.
S*. Skarzynski przelatuje przez
Atlantyk. R. W. 1). -6, budowa
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ny specjalnie na Challenge 1932,
zajmuje 1. miejsce w tych za-
wodach. R. W. D.-7 jest ewo-

Iucyjnym typem R. W. D.-2.
W. D.-8 samolot szkolno-

turystyczny typu ,,parasol* zsiln.
Walter-Junior 110 MK. R. W.
1). -9, budowany na Challenge
1934, zajagt w tych zawodach
1 miejsce (mjr. Bajan). R. W.
D .-10, samolot szkolny wyzsze-
go pilotazu, jednomiejscowy gor-
noptat z siln. Cirrus ,,Hermes









w lotn. stuzy do oznaczania:
pewnych typéw samol., np. cze-
chost. Letov (S-528 itp.)» wit
Savoia-Marchetti (S. 79, S. 81
itp.), amer. Sikorsky (S43 itp.)
i in.; pewnych typéw silnikéw,
np. amer. Security (S-5-125itp);
moze by¢ uzyta do oznaczania
pewnych jednostek (i samol.)
wojskowych, wedtug ich prze-
znaczenia taktycznego, np. wlotn.
marynarki woj. St. Zjedn. A. P.
esk. obserwacyjne oznaczane by-
ty literag S (obecnie VO).

115”

figura akrobacji, wykonana w
ptaszczyznie pionowej, idozona
z 2 potpetli: odwrdéconej w doét
i zwyktej.

SSA B C A

Société Anonyme Belge de Con-
structions Aéronautiques — belg.
wytwoérnia platowcéw i silni-
kéw w Haren koto Brukseli,
utworzona 16 X 111920. Zaopa-
truje w samol. (géwnie budo-
wane z licencji) lotnictwo woj-
skowe i komunikacyjne (Sabe-
na) Belgii oraz lotn. sportowe

»,S" pionowe

(oryginalne). Ostatni typ samol.
turystycznego S. A. B. C. A. 30
jest 2-miejscowym jednoptatem

z silnikiem belg. Sarolea ,,Aig-
lon“ 40 MK.
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S ABENA

Société Anonyme Belge d'Ex-
ploitation de la Navigation Aé-
rienne — belg. tow. komunika-
cji powietrznej (istn. od 1923),

obstugujace tacznie z in. tow.
(Fr., Ang., Nieni., Szwec. itd.)
Europe Zachodnig i Skandyna-
wie oraz taczace metropolie

z Kongo Belg.

SDOACHSEN

jeden z przedwojennych sterow-
cow Zeppelina o pojemnosci
19550 m3 i mocy napedowej
960 MK. Jako pasazerski wyla-
tat ponad 400 godz. (ok. 50.000
km) i przewiézt prawie 10.000
pasazerow. Po wybuchu wojny
Swiatowej zostat uzyty jako woj-
skowy najpierw w Belgii, na-
stepnie za$ w Prusach Wsch.;
w I1—V 1111915 dokonat sze-
regu bombardowann Ciechano-
wa, Biategostoku, Warszawy,
tomzy, Wilna, Malkini itd., po
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czym zostal przekazany mary-
narce jako cel C¢wiczebny.

SADI-LECOINTE

jeden z pienieréw lotn. fr. (pi-
lot od 1911), posiadacz szeregu
rekordéw Swiatowych, miedzy-
narodowych i zwyciezca w wie-
lu zawodach. Rekordy $wiato-
we: szybkosci na bazie —
w 1920: 711 — 275,264, 10 X —
296,694, 20 X — 302,529, 12 X1 —
313,043; w 1921: 26 1X—330,275;
w 1922: 21 1X—341,023 i w 1923:
1511 — 375 km na godz.; wy-
soko$ci— w 1923: 51X — 10.742
i 30X — 11145 m oraz na wod-
nosamol. 11 |11 1924 —8.980 m.

~SALAMANDRA"-
WWS-1

szybowiec  szkolno - treningowy
do lotéw zaglowych; konstrukcji
inz. Czerwinskiego, podobny do
Czajki; skrzydto 1-dzwigarowe
z dzwigarkiem pomocniczym.



Uiy M~

~Salamandra*

SALMSON

znana juz z czas6bw wojny $wiat.
Ir. wytwornia ptatowcéw i silni,
kéw lotu. oraz samochodéw w Bil-
lancourt, Seine; obecnie produ-
kuje silniki gwiazdowe ro6znej

mocy — od 45 do 600 MK oraz
szeregowe $redniej mocy (np.
6TE-170/180 MK) jak rowniez
saiuol. turystyczne.

SALMSON (BRITISH)

ang. wytwérnia gwiazdowych sil-
nikéw typu Salmson, w Londy-
nie,

Salmson 12 VAR 2 4501750 MK

Salmson ,,Cri-Cri*

SAMOLOT

wedtug statutu F. A. I. — sta-
tek powietrzny ciezszy od pow.,
zaopatrzony w zesp6t silnikowy,
nadajacy mu ruch wiasny, ktéry
utrzymuje sie w pow. dzieki
dziataniom dynamicznym pow.
na powierzchnie nosne, pozo-
stajace bez ruchu w czasie lotu
(klasa C).

W  regulaminach sportowych
okreslenie ,,samolot” jest stoso-
wane wylacznie do statkdw pow.
odpowiadajacych powyzszej de-
finicji i mogacych wznies¢ sie
w pow. tylko z ziemi oraz lg-
dowac¢ tylko na ziemi.

Sktada sie¢ z platoioca i zespo-
tu  Smigto-silnikoitego.  Plato-
wiec z kolei sktada sie ze skrzy-
det, kadtuba, osterzenia i pod-
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wozia; zesp6t Smigto-silnikowy
sktada si¢ ze S$migta i silnika.
Wedtug budowy s. dzielg sie
na: jednoptaty (dolnoptaty,$rod-
koptaty i gérnoplaty), dwupta-
ty (zwykle lub tandem), tréj —
i wicloplaty. Z punktu widze-
nia uzycia dzielg si¢ na: cywil-
ne (szkolne, treningowe, pocz-
towe, pasazerskie, sanitarne, do
potrzeb naukowych i gospodar-
czych, wyczynowe itp.) i woj-
skowe (szkolne; treningowe;
bojowe, ktére z kolei dzielg sig
na: obserwacyjne lub rozpo-
znawcze, mysliwskie, szturmowve,
bombardowania lekkiego, $red-
niego i ciezkiego, bitwy, facz-
nikowe, towarzyszace itp.; tran-
sportowe, dla potrzeb technicz-
no - gospodarczych; sanitarne).
Z punktu widzenia sportowego
(rekordy) — dzielg sie na sa-
moloty lekkie, sklasyfikowane
w4 kategorie: | 6,5—9 litrow (li-
traz cylindréw siln.), 11 4—6,5 1,
12— 1i 1V do2 1maksimum;
kazda kateg. dzieli sie na 2 pod-
kategorie: wielo- i jednomiej-
scowe. Wedlug ilosci miejsc s.
dzielg sie na 1, 2, 3 i wielo-
miejscowe (ze SciSlejszym okre-
$leniem ilosci miejsc). Wedtug
ilosci silnikbw — na 1 i wielo-
silnikowe.

Chociaz pomysty stworzenia
s. w formie zblizonej do obec-
nej siegajg potowy ub. stule-
cia, dopiero skonstruowanie od-
powiedniego silnika benzyno-
wego umozliwito budowe rzeczy-
wiscie latajgcego s., co uczynili
Amer. hr. O. i W. Wrigtowie
w 1903. Od tego czasu udosko-
nalenie s. wyraza sie w" zréw-
nowazeniu go (stabilizacja),
zwiekszeniu mocy silnika przy
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Wright — 1908

1908

Blériot —

H. Forman — 1914

Lt

Sopwith — 1916

D. B. 70 — 1935
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obnizeniu stosunku jego cie-
zaru do mocy, nadaniu ptatow-
cowi coraz lepszych ksztattow
aerodynamicznych, zwigkszeniu
l)ezpieczenstwa lotu, podniesie-
niu jego szybkosci poziomej
i wznoszenia sie, putapu, zwrot-
nosci, wytrzymatosci, zasiegu itd.

SAMOLOT"
popularne ros. czasopismo lotni-

cze, wydawane przez Osoawia-
chim.

SANDOMIERZ

lotnisko kat. C, cywilne, otwar-
te dla ruchu publicznego. Szer.
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geogr. 50® 41', dbtugos¢ geogr.
21®46', wysoko$¢ n. p. m. 144 m,
wymiary NE—SW 630 m, E—W
510 m.

S ANOK

szyhowisko L. O. P. P. koto Sa-
noka. Szkolenie | stopnia.

SANTOS-DUMONT

Brazylijczyk, pierwszy, ktéry —
po C. Aderze i Ellehamerze —
latat na samol. w Europie. Ur.
20 VIl 1873 w Sao-Paulo, um.
1932. Od miodych lat zajmuje
sie aeronautyka. W 1892 przy-
jezdza do Fr. i przystepuje do
budowy i doskonalenia sterow-

cow (wybudowat 14 ewolucyj-
nych typdéw). 19X1901 wygry-
wa nagrode Deutsch de Ila
Meurthe (100.000 fr.) przez
podwdjne okrazenie wiezy Eiffla
(na sterowcu Nr 6). Nastepnie
przechodzi do budowy $migtow-
coéw i wreszcie samol. W 1906:
71X wykonuje lot w ciggu
1 sek., 13IX przelatuje 10 m,
23 X wygrywa puchar Archdea-
eona, przelatujac 50 m i wre-
szcie 12 X1 ustala 1. rekord
Swiatowy odlegtosci w obwodzie
zamknietym — 220 m oraz szyb-
kosci na bazie — 41292 km






Roc Ltd. w East Cowes na wy-
spie Wight. Do 1). znanych na-
leze: London (dalek. rozpozna-
nia), Cloud (8-iniejscowy komu-
nikacyjny) i in.

SAROLEA

telg. wytwornia silnikéw lotu.
matej mocy i motocyklowycli,
istniejeca od 1850 (jako zakfa-
dy uzbrojenia i od 1898 — hu-

(lowy motocykli). Znany jest

siln. ,,Albatros“ 30 MK.
SS AS O

Société Aeronauticiue du Sud-
Ouest, dawniej Bordelaise — fr.
wytwornia ptatowcéw, nalezy do
grupy Botez.

SAVOIA

nazwa saniol. i wodnosamol. wt.,
budowanych w zaktadach Socie-
ta Idrovolanti Alta Italia w Se-

a-81 ti
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sto Calende. (itbwnym konstruk-
torem wytworni jest inz. Alessan-
dro Marchetti, ktérego nazwi-
sko w pewnych typach jest ta-
czone z nazwe S. Na wodnosa-
niol. S-M. 55 lotnicy wioscy do-
konali grupowych przelotéw po-
nad Atlant, ptd. i pin. w 1932
i 1933. Na tym samym typie sa-
niol. Markiz de Pinedo w 1925
wykonat raid Rzym—Melltourne
oraz w 1927 do Ameryki ptd.
i pin. poprzez Atlantyk ptd.

S CAL

fr. wytwornia platowcéw tury-
stycznych — Société de Con-
structions et d‘Aviation Légere
w Paryzu. Znany jest prototyp

F. B. 30, 2-miejscowy, z siln.
Mengin 32 MK.

SCARONL PPOR.

as lotn. whk z czasow wojny
Swiatowej, 26 zwyciestw pow.

SCHELDE (DE)

holenderska wytwérnia saniol.
turystycznych w Vlissengen, ist-

kt 7/



niejeca od 1935. M. in. wybudo-

wata ,,Si’heldeniecuw* — saniol.
1-niiejscowy z silu. Praga ,,B*
40 MK.

SCHIPHOL

najwigksze lotnisko komunika-
cyjne  w Holandii, 9 km od
Amsterdamu. Centrala holender-
skich linij lotn. K. L. M.; tam-
ze znajdujg sie zaklady lotn.
Fokker.

SCHNEIDER JACQUES

aeronauta i lotn. fr., ktéry ofia-
rowat nagrode i zorganizowat
zawody o puchar S. Ur. 2511879
w rodzinie wielkiego przemy-
stowca. Jako aeronauta wzniost
sie na halonie z M. Bienaiin¢

i Senougiie na wysoko$¢ 10.081 ni.
Jako pilot z pierwszych okre-
sow lotn. bierze udziat w réz-
nych przelotach, jak Paryz —
Rzym, Paryz — Madryt itd.
Urn. 1928.

SCHNEIDERA PUCHAR

zawody lotnicze o szybko$¢ na
bazie (7 przelotbw — razem
350 km), ktore istniaty od 1913
do 1931 w Ang. (Wyniki patrz
str. nastepna).

.SCHOD Y"

rodzaj szyku stimoL, gdy samo-
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Wyniki zawodow 0

Rok Kraj Pilot
1913  Fr. Prévost
1914  Ang. Howard
Pikton

1920 Wk Bologna
1921wl de Brigante
1922  Ang. Biard
1923 St Zj.

A P Rittenhouse
1925 St Zj.

A P. Doolittle
1926 Wk de Bernardi
1927  Ang. Webster
1929 Ang. Waghorn
1931  Ang. Doothman

loty lub klucze samol. lece je-
den za drugim, ustopniowane
na pewnych odlegtosciach w bok
(schodami w prawo lub w le-
wo0) | nieco wzwyz.

SCHROEDER, MIJR.

amer. lotnik, posiadacz rekor-
du S$wiatowego wysokosci —
27111920 10.093 m.

SCHRON

w obronie przeciwlotniczej po-
mieszczenie dla ludzi, specjal-
nie budowane lub przystosowa-
ne tak, aby bedz stawia¢ opor
bombom lotn. burzacym (s.
przeciwbombowy), bedz tylko
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puchar Schneidera

Samolot

Deperdussin

Sopwith
Savoia
Savoia
Supermarine

Curtiss

Curtiss
Macchi
Supermarine
Supermarine
Supermarine

Szybkos¢
km/godz.

72,6

139,7
172,3
178,3
234,6

285,5

374,5
394

454,2
525,8
5441



nie przepuszcza¢ gazéw trujg-
cych (s. przeciwgazowy).

SCHUR M A, POR.

lotnik amer., posiadacz rekordu
Swiatowego odlegtosci w obwo-
dzie zamknietym na wodno-
samol. 12VI 1923 — 1.275 km.

SCHUTTE-LANZ

nazwa niem. firmy, budujacej
przed (od 1909) i w czasie woj
ny Swiatowej steréwce sztyw-
ne oraz nazwa tych sterowcow,
w skrocie S. L. Przed 1914 wy-
budowano S. L. 1 i 2 o pojem-
nosci 5 i 79 tys. m" w czasie
wojny S. L. 3, 6 7, 8 10 i 20,
ktérych pojemnos¢ wzrastata od
13.200 do 35.000 m», moc za$
4—5 silnikéw Maybach — z 840
do 1200 MK. W odréznieniu
od Zeppelinéw S. L. budowata
szkielety swych sterowcow z drze-
wa, przechodzac na aluminium
dopiero przy S. L. 20.

ISCHWABE N

jeden z pierwszych sterowcow
Zeppelina (1911) o pojemnosci
17.800 m®, mocy ogo6lnej silni-
kéw 450 MK, ktéry wylatat po-

nad 200 godz. (ok. 30.000 km),
przewozac ponad 4.300 pasaze-
réw. Spalit sie w Dusseldorfie
28V 11912.

»SCHWABENLAND"

jeden z 4 niem. statkéw-wysp
ptywajacych, ktére wraz z sa-
mol. utrzymujg powietrzng ko-
munikacje pocztowg przez oba
Atlantyki.

SCHWARZ

T

n m

niem. pionier budowy sterow-
coéw sztywnych, 1. zbudowat w
1897.

SCOTT C W A

znany lotn. ang., b. ofic. lotn.
ang. w czasie wojny Swiatowej.
Wstawit sie gldwnie  zwycie-
stwem na de Havilland ,,Comet*
(z siln. D. H. Gipsy VI) w wy-
scigu Londyn-Melbourne, prze-
latujgc  (22—23 X 1934) te trase
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i

w ciegli 71 godz. 17 sek., z prze-
ciptne szybkoscig 255,947 km
iia godz. M. in. w 1931 na dc
Havilland ). H. 60 Moth ((iipsy
Il 120 MK) 1—10 IV ustalit re-
kord przelotu Lympne (Ang.)—
Port-l)arwin (Australia) 16.410
km w ciggu 9 dni 4 godz. 11
min. i z powrotem 26 V—5VI
z Wyndhan do Lympne —
16.050 km w ciagu 10 dni 13
godz. 25 min.

SEGELFLIEGER (DER)

nieni. czasopismo popularno-
techniczne. Fotsilamerstrasse 139,
erlin, W. 9.

SEGUIN

lotnik fr., ktéry 13 X 1913 w Buc.
le-Barp (Fr.) ustalit $wiatowy
rekord odlegtosci w obwodzie
zamknietym — 1.021,2 km.

SEKSTANS

podstawowy przyrzad w aerona-
wigacji astronomicznej; stuzy do
okre$lania w podziatce katowej
wysokosci ciat niebieskich nad
horyzontem. W odréznieniu od
s. morskich s. 1 majg zwykle
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horyzont sztuczny
poziomnica ptynowa).
analogiczne z pomiarami na
morzu; pomiary w powietrzu
sg dwukrotnie mniej doktadne
niz z powierzchni ziemi Ilub
morza.

(zyroskop,
Pomiary

SENDOREK JAN

ptk. pil. Ur. 20X 1896 w Grabi-
nie pod Krakowem, um. 20 Il
1932 w \farszawie. V1111914
wstgpit do Legionéw. Przydzie-
lony do 2 p. p. Il Brygady,
brat udziat we wszystkich wal-
kach putku. 1V 1916 mianowa-
ny ofic. W walkach nad Styrem



zostaje ciezko ranriy w twarz.
Po dlugim leczeniu powraca do
putku. Po przejsciu 11 Brygady
na Ukr. internowany przez Austr.
X1 1918 zgtasza sie do W. P.
i wkrotce odchodzi na front jako
d-ca baonu 2 p. p. Leg. V 1111919
obejmuje d-two baonu uzupet-
nien lotn. w Warszawie, a na-
stepnie w Krakowie i awansuje
na ppitk. W lecie 1920 organizu.
jé 240 p. p. armii ochotniczej
i wyrusza z nim na front. Po
zwyciestwie powraca do lotn.,
gdzie konczy szkoty pilotazu.
W 1922 obejmuje komende Wyzsz.
Szk. Pil. Dowodzi kolejno 2,
1 p. lotn. i grupe aeronautyczne.
Powotany ostatnio do Dep. Aero-
nautyki M. S. Wojsk., peini obo-
wigzki zastepcy szefa Dep. Za
zastugi wojenne i prace nad roz-
wojem lotn. odznaczony: V. M.
5 K. N, O P. 4 K. W. 4
i licznymi orderami zagranicz-
nymi. Pochowany na cmentarzu
wojsk, w Krakowie.

SEREDNICKI
ALEKSANDER

ptk. pil. Ur. 611 1886 w Denien-
kacb pow. czerkaskiego, zie-
mi  kijowskiej. Po ukorczeniu
korpusu kadetow, wstepit w
1903 do szkoly oficerow kaw.
w Elizawetgradzie, sked jako
ppor. wychodzi do 8. p. drag.
W 1908 awansuje na por.,
a w 1912 — na podrotmistrza
i odchodzi na roczny kurs ae-
ronaut. przy Politechnice Pe-
tersburskiej. Od chwili wybuchu
wojny $wiat, do 1V 1915 dowo-
dzi szwadronem 6. p. huzaréw,
po czym, przeniesiony do lotn..

petni stuzbe w esk. ciezkich sa-
mol. ,llia Muromiec*, nastep-
nie jest d-ce esk. i dyonu lotn.
27X111918 wstepuje do W. P.
jako rotmistrz i })elni kolej-
no funkcje: d-cy i szefa lotn.
frontu lit.-hiat.,, szefa szt. Inspekt.
W. Lotu., szefa lotn. polowego
przy Nacz. D-twie, szefa lotn.
frontu poéinocnego i 1 armii
a od 201X 1920 — szefa lotn.
Kwatery  Naczelnego  Wodza.
W polu, mimo zajmowania
wysokich stanowisk, wykonuje
liczne loty bojowe w najgor-
szych warunkach atmosferycz-
nych, $wiecec podwiadnym przy-
kladem odwagi i sumiennosci
w petnieniu ohowiezkéw. W 1920
zweryfikowany jako pptk., w
1922 awansuje na ptk. Dowodzi
3 p. lotn.,, a nastepnie jest in-
spektorem lotnictwa przy Dep.
IV Z P. M. S. Wojsk. 231V
1926 zginet $miercie lotnika.
Odznaczony: V. M. 5, K. W.
i Pol. Odzii. Pil.
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tandem z silnikiem Mengin 30
MK.

»S. G

polskie szybowce rasowe, kon-
strukcji inz. pil. Szczepana Grze-
szczyka.  Protoplasta  rodziny
LS. G LS. G2, Lwow
umozliwit pil. M. Offierskiemu
ustanowi¢ polski rekord odle-
glosci na szyb. — 210 km. ,S.
G.* 28 brat udziat w wyprawie
szybowcowej do Rhéii (Niem-
cy) w 1932. Typ ewolucyjny
w3 G 3.

S. G. 3 BIS/36
szybowiec wyczynowy konstruk-

cji inz. Grzeszczyka; na IV Kra-
jowych  Zawodach  Szyhowco-
ivych w Ustianowej zdobyt no-
we rekordy krajowe: odlegtosci
przelotu — 330 km, wysokosci
ponad miejsce startu 3.300 m.
Rozpietos¢ 17,6 m, diugos¢ 7,05
m, ciezar wihasny ok. 156 Kg,
powierzchnia no$na 16,75 m
szybko$¢ optimum ok. 66 km
na godz, szybko$¢ opadania
0,65 m na sek., maksym, szyb-
ko$¢ dopuszczalna do lotéw wle-
czonych 120 km na godz.

SHENANDOACH

sztywny sterowiec typu Zeppe-
lina (Z. R. 1), zbudowany w St.
Zjedn. A. P. w 1922. Pojem-
no$¢ 61.400 m®, 6 siln. Packard
po 350 MK. Ulegt zniszczeniu
w katastrofie podczas lotu.

SHORT

ang. wytwornia ptatowcéw, istn.
od 1913 (od 1898 jako zaklady
balonowe). Od poczatku wojny
Swiatowej buduje gtéwnie wod-
nosamoloty, obecnie — wielosil-
nikowe latajagce todzie; do b.
znanych nalezg: Sarafand (6 siln.
po 820 MK) dalekiego rozpo-
znania, R 24/31 (2 siln. po 775
MK), Scipio (4 siln. po 600
MK) komunikacyjna, Singapore
I, i 1 ioin,
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(wszelkie inne sposoby wytwa-
rzania ciegu dla statku powietrz-
nego, jak ruch skrzydet w pta-

szczyznie pionowej, ruch obro-
towy itp. nie wyszly jeszcze
z zakresu prob, mato sku-
tecznych). Wprowadzajgc $mi-

gto w ruch obrotowy, silnik wy-
twarza cigg, przy ktéorym po-
wstaje op6r powietrza, ziozony
z wyporu, czyli sity nosnej
i oporu czotowego ptatowca oraz
oporu $migta. Moc s., potrzeb-
na do lotu, wyraza sie wzorem:

Px
W zr Q X — X V, gdzie:
P
W — moc siln|)(<a, Q — ciezar
Px
samo!.,, — — doskonato$¢ sa-

P
mol. i Vy— szybko$¢ lotu. S.
na samol. wspétczesnych posia-
dajg znaczny nadmiar (zapas)
mocy. Wg zrodta energii, s. lotn.
dzielg sie¢ obecnie na spatinowe
i parowe (w doswiadczeniach).
S. spalinowe z kolei dzielg sie
na wybuchowe: benzynowe i pra-
cujace na ciezkich olejach (typu
Dieseta). S. spalinowe wg budo-
wy dzielg sie na state, w kt6-
rych ruchomy jest wat korbo-
wy, karter za$ i cylindry sa
nieruchome, i wirujagce (ro-
tacyjne), gdzie caly s obra-
ca sie dokota nieruchomego
watu korbowego (obecnie pra-
wie juz nie sg budowane); wg
uktadu cylindréw — na szerego-
we pionowe, szeregowe z wiszg-
cymi cylindrami  (odwrécone),
kombinacje obydwoch tych ty-
péw ze wspoélnym karterem (np.
Junkers Junio 205, typu Die-
seta), widlaste dwuszeregowe
(w ksztatcie V) i trzyszeregowe

(w ksztalcie W) oraz gwiazdo-
We. (jedno lub dwuszeregowe)
o promieniowym uktadzie cylin-
dréw. Wg systemu chtodzenia —
0 chtodzeniu wodnym i — po-
wietrznym. Gtéwne czeéci s. spa-
linowych: cylindry, karter, wat
korbowy, ttoki, korbowody, u-
rzadzenia do zapatania, zasila-
nia, zasilania paliwem, chtodze-
nia i smarowania. Wg sposobéw
pracy (cyklu) s. dzielg sie na 4
12-suwowe. S. parowe (dosSwiad-
czalne) budowane sg na zasadzie
turbiny parowej; zaleta ich ma
by¢ mniejsza strata mocy na
wielkich wysokosciach, nieogra-
niczona prawie mozliwo$¢ po-
wigkszania moc” pojedynczego
silnika, wielka rozpieto$¢ ilosci
obrotéw (50 do 10.000), tanio$¢
i bezpieczenstwo ogniowe w uzy-
ciu itd. Nowoczesny s. wybucho-
wy przetwarza mniej niz 30"\o
energii cieplnej na mechaniczna.
Z TO®/o straty 30 do 400 ciepta
ulatuje ze spalinami, 20 do 30"/0
ginie przy chtodzeniu cylindréw,
reszta zuzywa sie na pokona-
nie sity tarcia itp.

SILNIK RAKIETOWY

siln. oparty na zasadzie reaktyw-
nego dziatania rakiety. Sprawa
budowy s. r. dla potrzeb lotn.
znajduje sie w stadium poczat-
kowych doswiadczen.

SItY POWIETRZNE

og6lne okreslenie lotnictwa woj-
skowego, gdy w organizacji sit
zbrojnych danego panstwa lotn.
istnieje jako samodzielny skiad-
nik sit zbrojnych (Ang., Fr,
Niem., Wit itd.).

M



SILA CIAGU

w samol. sita wytworzona przez
$migto, ktéra réwnowazy catko-
wity opér szkodliwy samol.

SILA NOSNA

sktadowa oporu powietrza, pro-
stopadta do kierunku lotu sa-
mol. (op6r uzyteczny, wypor).

SKAFANDER

ubiér lotniczy, utrzymujacy na
duzych wysokosciach (wewnatrz
s.) ci$nienie pow. mniej lub bar-
dziej zblizone do normalnego
i zastepujacy kabine hermetycz-
na. Musi by¢ wytrzymaly, lecz
dostatecznie elastyczny, zeby
nie przeszkadza¢ zbytnio zato-
dze w wykonywaniu jej czyn-
nosci, nie powinien ulega¢
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wplywowi b. niskiej tempera-
tury; pofaczony jest z aparatem
tlenowym.

SKALA BEAUFORTA

umowione oznaczanie sity (szyb-
kosci) wiatru w liczbach od 0
do 12:0 (0 m na sek.) — ci-
sza zupetna, 1 (2) — dym pod-
nosi sie prawie prosto do gory,
2 (3) — w. odczuwa sig na twa-
rzy, 3 (5) — porusza liscie,
4 (7) — porusza gatazki, 5 (9) —
porusza gatezie, 6 (11) — wy-
wotuje dzwiek drutéw telegra-
ficznych, 7 (13) — porusza
stabsze pnie drzew, 8 (15) —
porusza pnie, tamuje swobode
ruchéw, 9 (18) — przenosi nie-
wielkie przedmioty, 10 (21) —
tamie gatezie, 11 (26) — tamie
pnie, 12 (40—50) — wyrywa
drzewa, huragan.

SKARZYNSKI
STANISLEAW



mjr. pil, jeden z najstawniej-
szych lotnikéw polskich, posia-
dacz miedzynarodowego rekor-
du odlegtosci na samol. lekkim
2 kategorii  (jednomiejscowy
0 ciezarze ponizej 450 kg) R.
W. D.-5his z siln. Gipsy-Major
130 MK, na ktérym 7V 1933
przeleciat samotnie przez Atlan-
tyk ptd. z St. Louis w Sene-
galu do Maceio w Brazylii —
3.582 km. Za lot ten nagrodzo-
ny przez F. A. 1. medalem Ble-
riota (1936). Oprécz tego do-
konat szeregu wielkich wyczynéw
sportowych na samol. Ur. 1V
1899 w Warcie pow. sieradzkie-
go, ukonczyt gimnazjum we
Wioctawku i studiowat na Poli-
technice Warszawskiej. Od 7 1V
1916 do 1917 pracuje czynnie
w P. O. W. W 1918 wstepuje
do wojska polskiego (29 p.
Strzelcow Kaniowskich), na fron-
cie ranny dwukrotnie. W 1925
konczy szk(de pilotéw w Byd-
goszczy. Kpt. od 111927, mjr
— 111934. Odznaczony: V. M.
V kl., Krz. Niepodl., Odrodz.
Polski 1V kl., Krz. Wal. 3-krot-
ny, sr. i zt. Krz. Zast, fr. Le-
gie Honor. V Kkl., wegiersk.
Krzyz. Zastugi 111 kl., ma meda-
le krajowe i zagr., odznaki lotn.
franc. i rumunska. Jest czion-
kiem Zarzadu Gtéwnego L. O.
P. P.

SKtON

opuszczenie przodu samolotu.

SKEONIC

opusci¢ przéd samolotu.

SKOBEL

in. epengel — ewolucja samo-
lotu z wylaczonym silnikiem,
polegajgca na ostrym zwrocie
(o 180®) przed lgdowaniem (na
wysokosci okoto 200 m) i bez-
posrednim po tym ladowaniu.
Wykonywa sie w szkotach pilo-
tazu przed rozpoczeciem kursu
doskonalenia.

SKOCZEK
SPADOCHRONO;WY

zotnierz lub sportowiec, odpo-
wiednio wyszkolony teoretycz-
nie i praktycznie w skokach
ze spadochronem. Aby uzyskaé
dyplom s. s, musi — oprécz
wyszkolenia — odpowiada¢ wy.
maganiom zdrowotnym, zblizo-
nym do stawianych lotnikom.

S KO K

1) cylindra — dbugo$¢ drogi
ttoka pomiedzy dolnym a gor-
nym martwym {zwrotnym) punk-

tem; 2) Smigta — skok linii
Srubowej.
S KO K
ZE SPADOCHRONEM
skok ze znacznej wysokosci
(wiezy, balonu, samolotu, szy-

bowca, sterowca itp.) w celach
sportowych, ratowania sie w ka-
tastrofie lub wojskowych (de-
sant, dywersja itp.). Skoczek
oddziela sie od statku pow. i po
3—4 sek. otwiera spadochr. (po-
cigga kotko wyciggowe). Z wie-
zy skacze sie z otwartym juz
spadochronem. Opr6cz normal-
nych skokéw, w celach rekor-
dowych lub dla przyspieszenia
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spadania (w warunkach wojen-
nych) wykonuje sie skoki z mniej
lub bardziej znacznym opoéznie-
niem (przez tysigce m) otwar-
cia spadochr.

SKOMPENSOWANA
LOTKA

ob. Lotka,

SKOTNIK I-JANOW

szybowisko L. O. P. P. koto m.
Skotniki Mate, pow. t6dzki.
Szkolenie | stopnia.

SKRET IMMELMANA

figura akrobacji (od nazwiska
niem. asa lotn. wojny $wiatowej
Immelmanna, ktéry ja 1. uzyt

w walce pow.), ztozona z pot-
petli i potbeczki.

SKRET OSTRY

skret samolotu z pochyleniem
go pod katem wiekszym od 45®
Nalezy do figur akrobacji.
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SKRETOMIERZ

przyrzad nawigacyjny, wskazuja-
cy powstanie skretu samol., kie-
runek skretu i jego szybkos¢.
Oparty jest na dziataniu zyro-
skopu.

SKRZELE

ob. — Lotka szczelinowa.

SKRZYDLATA POLSKA

miesiecznik lotn., poswiecony
gtéwnie lotn. sportowemu i tu-
rystyce pow., organ aeroklubéw
polskich (Warszawa, at. Niepod-
legtosci 163), redagowany i wy-
dawany przez /. Osinskiego. Po-
wstata 5 X 1924, jako Mtody
Lotnik i przyjeta obecna na-
zwe 1VII 1930.

SKRZYDLO

(piat nosny, a raczej pot pta-
ta) — zasadnicza cze$¢ samolo-



Skrzydlata Polska

tu, dzieki ktérej ten ot unosi
sie w powietrze i lata. W rueliu
(w .stosunku do powietrza) na
s. dziata sita oporu poicictrzu,
ktérej skladowa i)ionowa jest
sita nosng czyli tiyporem, po-
zioma za$ — oporem czotowym.
Decydujacy wptyw na wiasciwo-
sci skrzydta ma ksztait jego prze-
kroju pionowego, tzw. profil;
z tego punktu widzenia istniejg
s. o profilu stulym na catej dtu-
gosci s. i zmiennym. Mniejsze
znaczenie ma obrys s.; istniejg
s.. prostokatne, trupezoidulne,
péltrupezoidalne,  zaokraglone,
eliptyczne, poleliptyczne, para-
boliczne; co do ukfadu — pod-
giete (V pionowe — podgiecie
skrzydet), strzalkoicate (V po-
ziome — strzatkouato.§¢) jioza
Dhi — s. o statym tub zmien-
uym kacie natarcia i statej lub
zmiennej cieciwie. Czesci skiado-
we s.. dzwigariy) — 1,2, 3i wie-

lodzwifiarowe s., zebru, pok™-y-
cie, iiiazania i okuciu. Czeé¢
skrzydta .stanowi lotku z dzwig-
niami, czestokro¢ tez — urz]-

dzenie szczelinowe, zwane skrze-
tem (slot) i klapy. S. moga

by¢ state i sktadane na ziemi.
S. prawym nazywa sie to, kté-
re sie znajduje na prawo od
pilota, lewym — na lewo.
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SKRZYDLO
SZCZELINOWE

ob. — Lotka szczelinoum.

SKrzydlowiec

in. ornitopter — samolot zbu-
dowany na zasadzie lotu pta-

kéw. Skrzydta s. se ruchome
i wykonujg te same ruchy co
skrzydita ptaka. Dotychczas nie
udato sif konstruktorom rozwia-
za¢ pomystnie tego zagadnienia.

SKRZYNKA SZYBOWCA

cze$¢ przednia szybowca szkol-
nego o kratowej konstrukcji
kadtuba, do ktérej przymoco-
wane jest siedzenie pilota, przy-
rzady sterownicze, hak startowy,
ptozy oraz okucia zastrzatéw
lub linek skrzydtowych.

S. L.

oznaczenie niem. sterowcoéw Sy-
stemu Schiitte-Lanz.

SLOT

oh. — Lotka szczelinowa.

SEAW INEK

szybowisko L. O. P. P. koto
Lublina. Szkolenie | i U stopnia.
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SEONIEWSKI JULIAN

kpt. pil. Ur. w Besarabii, zgi-
nat $miercig totn. po locie bo-
jowym w tucku 251X 1920. Po
ukonczeniu wydz. przyrodnicze-
go, studiowat medycyne na Uni-
wersytecie Odeskim. W wojsku
ros. w loin., jako pilot. W 1917
dostat sig, przy przymusowym
ladowaniu, do niewoli niem.
W obozie jericbw zbiera wiado-
moséci o lotn. i materiaty do
przysztej organizacji lotn. polsk.
11919 tworzy 3. esk. lotn,
z ktéra wyrusza na front pod

Chetm i Kowel. Za loty bojo-
we otrzymuje szereg pochwat
z Nacz. D-twa. V 1919 zostaje

d-ca IV grupy totn., a potym
szefem lotn. przy Naczelnym
Dowdédztwie. Powotany nastep-
nie do Torunia, oddaje calg swa
wiedze i doswiadczenie bojowe
Szkole Obserwatoréw. Podczas
inwazji bolszewickiej organizuje
w Warszawie 9.esk. lotn., ktéra
pod jego d-twem bierze udziat
w obronie stolicy i w poscigu za



Inpleni. Za zastugi bojowe od-
znaczony K. W. i Pol. Odzn. Pil.

ifistONIM

lotnisko kat. C, wiasno$¢ L. O.
P. P., otwarte dla ruchu pu-
blicznego. Szer. geogr. 53® 03,
diugos$¢ geogr. 25® 14’ 45", wy-
soko$¢ n. p. vl 185 ui, wymiary
N—S 420 ni, E—W 420 ni.

SLUPEK (STOJAK)

sztywna cze$¢ wigzania pomie-
dzy skrzydtami, wykonana zwy-
kle z rury stalowej, o kroplo-
wym profilu w rzucie pozio-
mym.

SLtUPEK KADLUBA

poprzeczna, pionowa belka (ru-
ra) kratownicy kadtuba, prosto-
padta do podluznicy.

Lt UZBA
NFORMACYINA

w lotn. — organizacja (biuro)
w ramach dowodztwa kazdego

S
|

szczebla, ktérej zadaniem jest
utrzymywanie w $cistej aktual-
nosci wiadomosci o potozeniu
wilasnym oraz nieprzyjaciela na.
ziemnego i powietrznego, ce-
lem dostarczania w kazdej chwi-
li danych potrzebnych lotnikom
do wykonania  powierzonych
im zadan. Kieruje s. i. z ramie-
nia dowddcy oficer taktyczny.

SLUZBA OCHRONY
METEOROLOGICZNEJ
LOTNICTWA

centrala s. 0. m. 1 w Polsce
jest Gléwna Wojskowa Stacja
Meteorologiczna, majgca centra-
le okregowe w gtéwnych por-
tach lotu., ktérym z kolei pod-
legajg posterunki: state (lotni-

czo-synoptyczne) i  ostrzegaw-
cze. Cata Polska podzielona jest
na 6 okregébw meteorologicz-
nych: warszawski, poznanski, po-
morski, wilenski, lwowski i $la-
ski; w kazdym z nich jest
od 11 do 18 posterunkéw (sta-
cyj) statych i od 7 do 13 —
ostrzegawczych. Zadaniem s. o.
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m. 1 jest: opracowywanie da-
nych statystycznych dla poszcze-
goélnych szlakéw i portéw lotn.;
dostarczanie wtadzom portowym
oraz personelowi latajacemu da-
nych o istniejacym stanie po-
gody; opracowywanie przepo-
wiedni pogody na pewien okres
czasu; uprzedzanie wiada, por-
towych za pomocg ostrzezen
0 gwaltownych zaburzeniach,
szczegblnie groznych dla lotn.

S M AR

substancja tlusta, uzywana do
oliwienia silnikéw i czesci pta-
towca: oleje mineralne, rycyna,
réznego rodzaju mieszanki itp.
1 smary state, jak wazelina, to-
wot i inne.

SMAROWANIE
SILNIKA

oh. — Oliwienie silnika.

SOCIETE NATIONALE
DE CONSTRUCTIONS
AERONAUTIQUE §

skrot S. N. C. A. Z dodaniem
1 lub 2 liter, oznaczajgcych re-
jon ugrupowania. Nazwa upan-
stwowionych w 1936 fr. wytwérni
aeronautycznyoh. S. N. C. A. O.
(de rOuest) — dawne Breguet
i Loire-I\ieuport; S. N. C. A.
S. O. (de Sud-Ouest) — dawne
Marcel Bloch, S. 4 S. O,
U. C. A. i Lioré-et-Olivier; S. N.
C. A. N. (du Nord) — dawne
Potez, C. A. M. S., Amiot,
A N. F. — Mureaux, Breguet;
S. N. C. A. C. (du Centre) —
dawne Hanriot i Farman; S. N.

418

C. A. S. E. (de Sud-Est) daw-
ne Lioré-et-Olivier, Potez, C. A.
M. S. i Romano; S. N. C. A M.
(du Midi) — dawna Dewoitine.

SOKOLA GORA

szkota szybowcowa'L. O. P. P,
zarejestrowana jako szkota sta-
ta, posiadajgca staty personel
wyszkoleniowy. Okrag Wotynski,
wojew. wotynskie, pow. krzemie-
niecki.

SOKOtL BIS

szybowiec akrobacyjny, konstruk-
cji B. Kocjana, odznaczajacy sie



duzg doskonatosciag aerodyna-
miczng przy malej rozpietosci
i dobrej zwrotnosci, co pozwa-
la na wykonywanie wszelkich
figur akrobacji powietrznej. Roz-
pieto$¢ 11,6 m, diugos¢ 6,20 m,
ciezar wiasny 105 kg, powierzch-
nia nosna 13,13 m®, wspdtczynni-
ki obcigzenia tamigcego w |
wyp. lotu nA = 12, w IIl —
nC = 2 — lotu na plecach:
4 i 8, doskonato$¢ 19.

SOUCEK APOLLO, POR.

lotnik amer., posiadacz 3 rekor-
doéw  Swiatowych  wysokosci:
8V 1929 — 11930 m i 4VI
1930 — 13.157 m. oraz na wod-
nosamol. 4 VI 1929 — 11753 m

SOUTH AFRICAN
AIRWAYS

ptd. afr. tow. komunikacji pow.

SOUTH WESTERN AVIA-
TION CORPORATION

chiisko - amer. tow. komunik,
pow. z siedzibg w Kantonie, i3-
czagce to miasto z: Lungchow,
Hoihow i Hanoi.

»OOUTHERN CROSS"

»Krzyz Potudnia“ — samol., na
ktérym mjr. C. E. Kingsford-
Smith w 1928 przelecial z San
Francisko (St. Zjedn. A. P))
do Brisban (Australia) i z Syd-

ney (Australia) do Wigram
(Nowa Zelandia). Samol. Fok-
ker F VII-3ni z 3 silni-

tm

kami  Wright Whirlwind po
220 MK.

SP

miedzynarodowe oznaczenie cy-
wilnych statkéw pow. polskich.
Za tymi literami 3 nastepne sta-
nowig odznake rejestr, danego
statku pow.

S P AD

nazwa samol. mysliwskich, bu-
dowanych przez zaktady BIé-
riot - Aéronautique w Suresnes
(dep. Seine) we Fr. W czasie
wojny S$wiatowej w lotn. koali-
cji, a pOzniej polskim uzywa-
ny m. in. byt Spad S. VIII, dwu-
ptat jednomiejscowy z silnikiem
Hispano-Suiza 300 MK, nastep-
nie za$ w 1926—33 Spad 61-Cl
i Spad 51-Cl z silnikiem Lor-
raine-Dietrich 450 MK lub ,Ju-
piter* 420 MK.

SPADOCHRON

aparat ratowniczy, ktoérego sie
uzywa Ww razie koniecznosci
opuszczenia statku pow. przy
grozacej katastrofie. S. zmniej-
sza szybko$¢ opadania do 5—6 m
na sek. (zamiast 55 m na sek.
przy spadaniu np. z 2.000 m).
Sktada sie z: s. gtéwnego (wia-
$ciwego), s. pomocniczego (pi-
locika), pokrowca, w ktérym jest
ztozony s., i uprzezy na lotniku.
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b — karabinki sze-
lek no$nych, ¢ — miejsce zwigzania sze-
lek no$nych, d — miejsce przywigzania
szelek nosnych do paséw zamiennych
uprzezy, e — pokrowiec ze ztozonym
spadochronem, f — uchwyt linki otwie-
rajacej pokrowiec, D — uszka do za-
wieszania spadochronu na karabinkach
szelek nosnych

a — szelki nosne,

potaczonej ze s. przy pomocy
linek nos$nych. S. gtéwny uszy-
ty jest z mocnej i tekkiej tka-

niny jedwabnej, z 24 pasow,
ztozonych z 4 ptacht kazdy;
wewnatrz  szwéw  podtuznych

wszyte sg 24 linki nosne. Czasza
s. ma otwor gorny, w ktorym
krzyzuja sie linki nosne. Do Ii.
nek nosnych w otworze gor-
nym przyczepiony jest pilocik,
uszyty z paséw tkaniny i zao-
patrzony w sprezyny, wyrzuca-
jace i otwierajagce go natych-
miast po otwarciu pokrowca.
Pilocik zapewnia wyijscie s. gtow-
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nego z pokrowca i rozwinigcie
sie. Po pociagnieciu zawleczki
pokrowca, wylogi jego automa-
tycznie odskakujg na boki (Scig-
gane guma). Istniejg s. normal-



ne (siedzeniowe, piersiowe, ple-
cowe) i cEwiczebne (zlozone
z piersiowego i plecowego ja-
ko catos¢). Istnieje s. automa-
tyczne, tj. zwigzane ze statkiem
pow. tak, ze otwarcie ich na-
stepuje bez jakiejkolwiek badz
specjalnej czynnosci skaczacego
lotnika (typ balonowy). Czas
otwierania si¢ nowoczesnego S.
wynosi ok. 2 sek.

SPALINY

gaz powstajacy po spaleniu mie-
szanki w cylindrach silnika;
moga by¢ zuzyte do ogrzewa-
nia kabiny, gaznika itp.

SPAWANIE

w lotn. z chwilg wprowadzenia
konstrukcyj stalowych coraz bar-

\\ -

Spadochron éwiczebny

dziej zastepuje kosztowne i wy-
magajace duzego czasu hitowa-
nie. Obecnie istniejg samol.
o szkieletach catkowicie spawa-
nych.

421



SPIRALA

wytracanie wysokosci lotem §li-
zgowym po linii Srubowej z dos¢
duzym nachyleniem samol. (do
90R) bez $lizgania si¢ na skrzy-
dio. Ma gléwne zastosowanie
w nauce pilotazu.

»OPIRIT OF ST.-LOUIS"

samol., na ktéorym C. Lindbergh
20—21V 1927 przeleciat, jako
pierwszy, przez Atlantyk Pin.
z Nowego Jorku do Paryza
i dokonat szeregu wielkich lo-
tow propagandowych w obu
Amer. Konstr. mieszanej, wy-
tworni Ryan, typ N. Y.-P. o
pow. nosnej 29,63 m*, z siln.
Wright J. 5 220 MK i metalo-
wym  $migtem.

SPORT BALONOWY

najstarsza gatez sportu pow.,
istniejagca od 150 lat (Charles,
Montgolfier i in.). 1. balon
wznioést sie w Annonay we Fr.
5VI11783. W Polsce po raz 1
latat na balonie Fr. Blanchard
z Janem hr. Potockim w 1788.
S. b. rozwija sie stopniowo;
skrystalizowane formy organi-
zacyjne przyjmuje od 1905, gdy
wiasciciel ,,New York Heralda“
Gordon-Bennett funduje nagro-
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Wypetnianie balonu wodorem

W loscianie fr. niszczg ,,Charlierke"

de przechodnia (puchar) i pie-
niezng (50.000 fr.) dla zwy-
ciezcy corocznych zawodéw ba-
lonowych. 1. zawody odbyty sie
w 1906. W okresie wojny S$wia-
towej 1914—19 zawody byly w
zawieszeniu. Polska wygrata te
zawody 3-krotnie w 1933—35,
zdobywajac na wiasnos¢ 4. pu-
char Gordon-Bennetta.



SPORT LOTKICZY

ob. — Lotnictwo sportotce i Lot-
nictwo sportowe polskie.

SPORT
SPADOCHRONOWY

narodzit sie jednocze$nie ze
sportem halonowym. W 1783 fi-
zyk paryski Lenormand zesko-
czyt z wysokiego stupa z 2 pa-
rasolami w reku, w 1786 Blan-
chard ze znacznej wysokosci spu-
$cit na parasolu barana. 1. czio-
wiekiem, ktéry skoczyt ze spa-
dochronem, byt Fr. Gernerin

-Sil

(z 1.000 m w 1802).
chwili spadochron staje sie
atrakcyjng rozrywka dla thu-
moéw. Dopiero z zastosowaniem
balonéw na uwiezi do celéw
wojskowych  zaczeto  uzywac
spadochr. jako aparatu ratowni-
czego. W okresie wojny S$wiat.,

Od tej

gdy balon na uwiezi stat sie tatw”
zdobyczg lotn. mysl., spadochr.
uratowat wiele obserwatoréw ba-
lon. Od 1917 prébowano wypo-
saza¢ w spadochr. lotnikéw, lecz
jako sprzet obowigzkowy wpro-
wadzono je w lotn. dopiero po
1920. Wielki rozwéj s. s. na-
stgpit w 1. latach 3. dziesiecio-
lecia biez. stulecia, gdy wojsko
zaczeto powaznie mysle¢ o de-
santach i dywersjach pow. W
Polsce s. s. zapoczagtkowano,
z inicjatywy L. O. P. P., w po-
towie 1936. Obecnie Liga two-
rzy kota spadochronowe, orga-
nizuje kursy teoretyczne i prak-
tyczne oraz buduje wieze spa-
dochronowe.

SPORT SZYBOWCOWY

in. szybownictwo, jest jedna z ga-
tezi latania na statkach pow.
ciezszych od pow. —msamol bez

silnika czyli szybowcach. ,,0j-
sem szybownictwa“ nazywajg
Niem. Otto Lilienthala, ktéry

latat na konstruowanych przez
siebie szybowcach (planerach,
latawcach, $lizgowcach — jak je
woéwczas hazywano) w ostatnim
dziesiecioleciu ub. stul. Z Pola-
kéw w owych czasach budowat
szyb. i latat na nich Cz. Tanski.
Przez loty szyb. przyszta wigk-
sza czg$¢ pionieréw lotn. (ob.
Lotnictwo). W Polsce przed
1914 r. latali na szyb. obecni:
gen. bryg. J. de Beaurain, inz.
J. Rudlicki, E. John, ptk. W.
Jedrzejewicz, kpt. Z. Babinski,
inz. M. Zaleski i in. Na czas
wojny $wiat. szyb. zamiera cat-
kowicie i odradza sie w pare
lat po jej ukoniczeniu. 1, szyb.
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zbudowanym po wojnie w Pol-
sce byt ,lkub“ Kubickiego.
28 VI11—13 1X 1923 odbytly sie
1. zawody szyb. w Biatce na
Podhalu, nastepne V 1925 —
w Gdyni. Zawody te nie daty
wigkszych  wynikéw  wyczyno-
wych, wzbudzity jednak zainte-
resowanie szybownictwem w spo-
teczenstwie polskim. Przed 1928
studenci  Politechniki  Lwow-
skiej urz~dzaje 2 wyprawy szy-
bowcowe: do Dukli i na Babig
Gore, w 1928 za§ — do Zto-
czowa. Na czoto szybownikéw
wysuwajg sie: S. Grzeszczyk pi-
lot, a poézniejszy konstruktor
szyb. i W. Czerwinski — kon-
struktor. W 1929 odkryto Bez-
tniechotvg. W 1931 rekord pol-
ski dlugotrwatosci lotu na szyb.
wynosi prawie 8 godz. (S. Grze-
szczyk). V11 1932 ekipa polska
l)ierze udziat w zawodach szyb.
w Rhon (Niem.). We Lwowie
powstaje Instytut Techniki Szy-
bownictum. Dalej szyb. polskie
zdobywa stopniowo jedno z czo-
towych miejsc w Swiatowym
sporcie szyb. W. 1937 Wandt
Modlibowska zdobywa miedzy-
narodowy kobiecy i krajowy re-
kord dtugotrwatosci lotu na
szyb. — 24 godz. 14 min. Krajo.
wy rekord odlegtosci (P. Mynar-
ski) wynosi 351 km, krajo-
wy rekord wysokosci (K. Anto-
niak) — 3.435 m. S. s. usilnie
popiera L. O. P. P. Ku konco-
wi 1937, dzieki jej poparciu,
istniato w Polsce ok. 70 zareje-
strowanych szkot i przedszkoli
szybowcowych.

Za granice b. wysoko stoi s.s.
w Niemczech, do ktérych nale-
zy wieksza cze$¢ migdzynarodo-
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Wanda Modlibowska

P. Mynarski
wychi rekordéw szyb.: na 11
1938 —  dlugotrwato$¢ lotu

z powrotem na miejsce startu —
36 godz. 35 min. (Kurt Schmidt),
wysokos¢ 4.325 m  (Heinrich



K. Antoniak

Dittniar) i in.;

nastepne miej-
. Z2 re-
kordami odlegtosci w linii pro-
stej: 652756 km — Wiktor Ra-
storgujew na szyb. 1-miejsco-
wym i 407,66 km — Wiktor
llczenko na szyb 2-niiejscowyni

SPOD KADLUBA

dolna cze$¢ kadtuba.

SPREZANIE

jeden z suwoéw pracy silnika
spalinowego. Polega na spreze-
niu mieszanki przez ttok w gor-
nej czesci cylindra (komorze
spalinowej).

SPREZARKA

przyrzad umozliwiajacy wyko-
rzystanie petnej mocy silnika
na wielkich wysokosciach. Po-
lega na sprezaniu rozrzedzone-
go na wysokosci pow. przed

zassaniem go do cylindréw sil-
nika. Jeden ze starszych i b.

znanych systeméw polega na
zastosowaniu  turbokompresora
(Rateau) — sprezarka dziata

wg zasady pompy odsrodkowej,
napedzana jest rodzajem turbi-
ny, ktéra wprowadzajg w ruch
gazy spalinowe, wydmuchiwane
z silnika.

SPREZYNA
ZAWOROWA

sprezyna spiralna
zawér do gniazda.

dociskajaca

SPRZET LOTNICZY

ogélna nazwa gotowych mate-
riatdbw lotn., gldwnie — samo-
lotbw z ich wyposazeniem.

S R O K A
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szybowiec konstrukcji 6. ICocja-
na, przeznaczony do treningu
pilotéw po uzyskaniu kategorii
C, a przed przejSciem na szy-
bowce wyczynowe. Poza tym jesi
stosowany do nauki lotéw wile-
czonych za saniol. i wydZwigar-
k$. Odznacza sie lekka, lecz
mocng budowa. Jest zwrotny
i tatwy w pilotazu. Rozpigtos¢
11,48 m, dtugos¢ 52 m, ciezar
wiasny 96 kg, powierzchnia nos-
na 1534 nm®, doskonato$¢ 18,
szybko$¢ opadania 0,87 m na
sek.

S S

oznaczenie ang. sterowcéw, bu-
dowanych w czasie wojny S$wia-
towej do wykrywania todzi pod-

SS14?

wodnych (Submarin-Scout) Ist-
niaty 2 typy: S. S. Zero — o po.
jemnsci 2.000 m", 1 siln. 75 MK
1 zatodze z 3 ludzi oraz S. S.
Twin — 0 pojemnosci 2.830 n®,
2 siln. po 75 MK i zalodze
z 4 ludzi.

S S A NI E

1) jeden z suwow pracy silnika
spalinowego, polegajacy na do-
ptywie mieszanki do cylindra
na skutek podci$nienia, wytwo-
rzonego ruchem titoka; 2) (pod-
ci$nienie) spadek cisnienia na
gornej stronie skrzydta, spowo-
dowany szybszym przeptywem
powietrza.
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nazwa szeregu typéw samol. so-
wieckich, budowanych przez
Naukowy Instytut Badan Lotnic-
twa Cywilnego Z. S. R. R. ze
stali. Znany jest 5-miejscowy

»Stal 2%, komunikacyjny, z siln.
M-26 300 MK.

STAMPE-ei-VERTONGEN

belg. wytwoérnia platowcéow w
Antwerpii, istniejagca od 1922
i budujaca gtéwnie samol. szkol-
ne, treningowe i turystyczne, np.

S. V. 4—B 2-miejscowy dwuptat
z siln. Gipsy Major 130 MK.

STANISEAWOW

lotnisko, wiasno$¢ gminy miej-
skiej, dzierzawione przez L. O.

P. P., otwarte dla ruchu pu-
blicznego. Szer. geogr. 04’,

diugos$¢ geogr. 24®43’, wysokos¢
n. p. m. 273 m, wymiary — koto
o $rednicy 600 m. Wojew. sta-
nistawowskie.



S T ART

oderwanie sie statku powietrz-
nego od ziemi; u samol. chwile
te poprzedza rozbieg, gdy ma-

aWT]

i
L' 'j
szyna nabiera szybkosci dosta-
tecznej do wzlotu; przy zawo-

dach sportowych start, jako mo-
ment rozpoczecia zawoddéw, mo-
ze by¢ 3 kategoryj: w locie —
gdy statek powietrzny zawodni-
ka przecina linig startu w pet-
nym locie; w biegu (lancé) —
gdy przecina linie startu bedac
w stycznosci z ziemig lub woda
i z miejsca — gdy otrzymuje
rozkaz startu, bedac nieruchomy
na ziemi lub wodzie. W szybow-
nictwie istniejag 4 sposoby s.
z ziemi; za pomocga liny starto-
u>gj, wydzwigarki, za samocho-
dem i za samolotem oraz 2 spo-

soby 8 z wody: za motoréwka
i za wodnosamolotem.

STATECZNIK

(poziomy — pionowy) czes¢
osterzenia stata lub nastawna,
w postaci piata, majaca za zada-
nie utrzymywanie statku pow.
w réwnowadze podtuznej (s. po-
ziomy) lub poprzecznej (s. pio-
nowy). Dziatanie s. polega na wy-
tworzeniu, przy zaktéceniu nor-
malnego ruchu statku pow.
w ptaszczyznie poziomej lub
pionowej, momentu obrotowego,
dazacego do przywrdcenia stat-
kowi pow. potozenia poprzed-
niego (réwnowagi).

STATECZNOSC STATKU
POWIETRZNEGO

wiasciwos¢ statku pow., dzie-
ki ktérej, wytracony chwilowo
z réwnowagi, powraca do niej;
polega na dziataniu pow. na od-
powiednio rozmieszczone na stat-
ku pow. powierzchnie. Dzieli
sie na: s. wiosng, tj. wynikaja-
ca Z budowy statku pow., s. ste-
rowang — wynikajaca z dziala-
nia mechanizmu sterowego i s.
samoczynna, ktérej istnienie na
kazdym statku pow. nie jest ko-
nieczne, wynikajagcg z dziatania
samoczynnych urzadzern stero-
wych (zyroskopy, silniki pomoc-
nicze itp.); w stosunku do po-
tozenia (Srodka ciezkosci statku
pow.) s. dzieli sig na: s. po-
dtuzna, 8 poprzeczng i s. kie-
runkowa.

STATKI POWIETRZNE

wedlug Rozporzadzenia Prezy-
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(lenta  Rzplitej z 14111 1928
O prawie lotniczym sg to: ba-
lony, steréwce, samoloty, szy-

bowce i inne tego rodzaju apa-
raty, zdolne do unoszenia sig
W pow. i przewozenia ludzi lub
rzeczy.

STATOSKOP

przyrzad baroinetryczny, stuzacy
do wskazywania zmiany poto-
zenia saniol. w stosunku do
strefy, w ktdérej panuje pewne
z gory zalozone cis$nienie, prak-
tycznie — w stosunku do pew-
nej zadanej wysokosci. Oparty
jest na zastosowaniu b. czutej
membrany barometrycznej.

STEARMAN

ameryk. wytwdrnia platowcow
i wodnosamol. (gtéwnie wojsk.)
w Wichita, Kansas, istniejgca
od 1927, pracuje wspdlnie
z Boeing Airplan Company. Zna-
ny jest wodnosamol. ptywako-
wy (w maryn. Argentyny) S 76

Z siln.  Pratt and Wliitney
»Wasp-Junior” 420 MK.

STEARMAN - HAMMOND

amer. wytwoérnia ptratowcoéw tu-
rystycznych w San Francisko.
Znany jest samolot ,,Y*, 2-miej-
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scowy, z silu. Menasco C.-4 125
MK.

STEC STEFAN STAN.

mjr. pil. inz. Ur. 25X 11889 we
Lwowie, zgingt $miercig totnika
11V 1921. Ukonczyt gimnazjum
we Lwowie, studiowat na Poli-
technice Lwowskiej i uk. Ecole
Supérieure d’Aéronautique wPa-
ryzu. Od poczatku wojny S$wiat,
w wojsku austriackim, od 1XI
1915 — w lotn. najpierw jako
obserwator, a od wiosny 1918
jako pilot i ostatnio (1-ca 9.
kompanii lotn. Od potowy 1918
nalezy do P. O. W. we Lwo-
wie. Od 5X 11918 w lotn. pol-
skim w obronie Lwowa. Po krot-
kim pobycie w Wiedniu celem



zakupu saniol. od 17 111 1919
w 6. esk. lotu.,, a od 11V w 7.
esk. mysl. 291V odnosi pierw-
sze w Polsce zwycigstwo w wal-
ce pow. Od X 1919 do X 1920
w fic. Sup. d’Aeroii. w Paryzu,
nastepnie za$ kierownik wy-
dziatu fabrykacji w Dep. Il

P. M. S. Wojsk. Odznaczony
V. M. 5, K. W. 3, Pol. Odzn.
Pil.

S TER
(poziomy lub  tvysokoscioivy,
pionoury lub kierunkouy) —

cze$¢ osterzenia ruchoma, w po-
staci ptatéw, sterowanych z ka-
biny pilota, stuzaca do zmiany
kierunku lotu lub utrzymania
statku pow. w réwnowadze, gdy
dziatanie statecznikéw nie wy-
starcza.

STER KIERUNKOWY

ster (pionowy) — ktérego dziata-
nie polega na dowolnym wytwa-
rzaniu przez pilota momentu
obrotowego dokota srodka ciez-
kosci samol. (szybowca) w pta-
szczyznie poziomej, celem wy-
konania skretu na lewo lub na
prawo, wzgl. utrzymania lotu
w danym kierunku przy wigk-
szych zaktéceniach réwnowagi
poprzecznej. Przy wychyleniu
s. k. w prawo (prawa noga na
orczyku — naprzod) /jwigksza
sie opdér pow. na prawg strong
s. k., ktéry dazy do uchylenia
sie w lewo, samol. skreca w pra-
wo; skret na lewo odbywa sie
analogicznie w odwrotnej kolej-

nosci dziatania.
STER PIONOWY
ob. — Ster kierunkow”'.

STER POZIOMY

ob. — Ster toysokosci.

STER WYSOKOSCI
(poziomy) — ster, ktérego dzia-
tanie polega na dowolnym wy-
twarzaniu przez pilota momentu
obrotowego dokota $rodka ciez-
kosci samol. (szybowca) w pta-
szczyznie pionowej, celem wzno-
szenia sie, nurkowania lub utrzy-
mania lotu w danym kierunku.
Gdy ster jest opuszczony na doét
(drazek sterowy — ,,0d siebie*),
kat natarcia s. w. zwigksza sie,
zwieksza sie wiec wypor, czyli
ogon samol. idzie w goére — sa-
mol. nurkuje; odwrotnie — przy
podniesieniu s. w. (drazek —
.na siebie”) opoér powietrza
dziata na goérna powierzchnig s,
a wiec pcha go w dét — samol.
wznosi  sie.

STEROWANIE
DRAZKOWE

sterowanie za pomocg dzwigni
recznej (drazka).

STEROWANIE
P ODWOIJNE

podwéjne  organa  sterowania
(wspo6lne dzwignie sterowe) dla
2 pilotéw lub pilota - instruk-
tora i ucznia, umieszczone jed-
ne za drugimi lub obok siebie,
zaleznie od urzadzenia kabiny
samol. (szybowca).

STEROWIEC

wedtug statutu F. A. |. — ae-
rostat zaopatrzony w zespot sil-
nikowy i przyrzady stuzace do
kierowania (klasa B). S., we-
dlug konstrukcji, dzielg sie na:
migkkie, potsztywne i sztywne;
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czesciami wsp6lnymi dla wszyst-
kich 3 rodzajéw s. sa: powio-
ka i balonety z gazem lzejszym
od pow., zrobione zwykle z gu-
mowanej tkaniny; gondole (po-
mieszczenie dla zalogi, pasaze-
réow, tadunku, silnikéw i mate-
riatbw pednych); zespoty $mi-
gto-silnikowe; organa sterowa-
nia i in. urzadzenia o charak-
terze og6lnym; s. sztywne ma-
ja sztywny (aluminiowy, aw nie-
ktérych 1. typach — drewnia-
ny) szkielet; s. poOtsztywne —
przy miekkiej powloce — urza-
dzenia usztywniajgce (platform
ma, diluga gondola itp.).

1. s. zostat skonstruowany
przez Fr. H. Gifforda (1852)
z siln. parowym 3 MK. W 1872
Fr. Dupuy de Léme buduje s.
z balonetem; w 1883 Fr. br.
Tissandier budujg s. z silnikiem
elektrycznym i sterem, w rok
p6zniej zjawia sie s. ,La Fran~

z siln. elektrycznym, na ktérym
udaje sie wykona¢ lot w obwo-
dzie zamknigtym =z powrotem
na miejsce startu. W 1896 Niem.
Welfert buduje 1. s. z silni-
kiem benzynowym  (Deutsch-
land), w r. nastepnym zjawia
sie s. ze szkieletem 2z alumi-
nium Austr. Schwarza. W 1900
rozpoczyna loty na swych s. hr.
Zeppelin. W 1901 s. Santos-Du-
manta okraza wieze Eiffla i po-
wraca na miejsce startu; w 1902
s. Lebaudy zostaje zaopatrzony
w stateczniki. Od 1906 budowa
s. postepuje szybko naprzéd:
zjawiajg sie s. Zeppelina, Par-
sevala, Schiitte-Lanz  (niem.),
ClementrBayard, Zodiac, (fr.),
kpt. Szabskiego (ros.), Forlani-
ni (wt), Goodyear (amer.) i in.
W 1910 zastosowano po raz 1
niem. Zeppelin ,,Deutschland*
do ruchu pasaz. W chwili wy-
buchu wojny $wiat, stan s

ce* Renarda i Krebsa, réwniez przedstawiat sie nastepujaco:
llosé¢ ster owcow
Panstwo PGk
Sztywnych sztywnych Miekkich  Razem
i
Niemcy , 11 1 3 15
Francja . . — — 5 5
Anglia. . , — — 7 7
St. Zjed. A. P. — — 4 4
Wiochy . — 7 3 10
Rosja . — — 14 14
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S., jako narzedzie walki nad
ziemie okazat sie zbyt tatwym
celem, a wigc pozostat tylko na
morzu. Jednakze w okresie
1914—18 panstwa walczace wy-
budowaly blisko 500 s.

Sztywnych
Panstwo

)

¥ P
Niemcy a7 3
Francja & —
Anglia... - 10
St. Zjed. A P. . . —
Wiochy . . . . - -

Sposrod wybudowanych w cza-
sie wojny w Niem. 47 s. led. zgi-
neto z réznych przyczyn 26 (zni-
szczonych przez npla 17), z 73
morskich 53 (zniszczonych przez
npla 23).

Po wojnie $wiat, budowe wiel-
kich s. sztywnych zajely sie:
Niemcy, Anglia i St. Zjedn.
A P. Wiochy budowaty s. pét-
sztywne. Liczne katastrofy znie-
checity wszystkie panstwa, oprécz
Niem., do dalszej budowy s.
sztywnych. Obecnie w ruchu
pocztowo-pasazerskim jest tylko
1 sterowiec niem., dwa za$ —
w budowie.

STEVENS ALBERT W,
KPT.

aeronauta amer., ktéry 11XI
1935 wraz z kpt. Orvil A. An-
derson ustalit Swiatowy rekord

Pot-

Miegkkich
sztywnych feKkic

Raz em

®
-6 o U o a&

o
o oE™

14 37 15 37

— — — 203 — 213
- - — 50 - 50
6 6 — 16 6 22
71 395
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wysokosci na balonie stratosfe-
rycznym  ,Explorer I1* —
22.066 m.

STEWARD (ESSA)

oztonek(kini) zatogi wielkiego
samol. komunikacyjnego, obstu-
gujecy(a) pasazerow.

S T O
oh.

A K
— Stupek.

S T O P I E N

1) otwor w kadtubie, okuty bla-
che, utatwiajacy wchodzenie do
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kabiny; 2) 1 lub 2 zatamania
na dnie todzi (ptywaka), uta-
twiajgce oderwanie sie wodno-
samot. od wody przy starcie.

STOPIEN SPREZANIA
MIESZANK.I
W CYLINDRACH
stosunek objetosci catkowitej
cylindra do ot)jetosci inieszaidii
w komorze spalania.

STOPPANI MARIO
v
wt.  pil., ofic. rez.,, posiadacz

(wraz z C. Tonini) rekordu
miedzynarodowego odlegtosci w
obwodzie zamknigtym na wod-
nosamol. (27 — 28V 1937 5.200
km) oraz kilkunastu rekordow
miedzynarodowych szybkosci bez
i z obcigzeniem oraz wysokosci,
ustanowionych z C. Tonini, A
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Novelli, i?yicola de Mauro, inz.
A. Maiorana i in.

STRATA SZYBKOSCI

na samol. (szyb.) powstaje, gdy
sita ciggu przestaje réwnowazy¢
opory szkodliwe statku pow.
(sita nos$na nie réwnowazy cie-
zaru statku pow.), co nastepuje
po przekroczeniu maksym, kata
natarcia dla danego rezymu
lotu.

STRATO CU MULUS

miedzynarodowa nazwa cbnuir
klebiasto-UKirstwowych dolnych,
pokrywajacych czasem cate nie-
bo szeregiem nierugularnie uto-
zonych watéw Inb kiebow, mie-
dzy ktérymi wida¢ biekit nie-
ba. Skrot — Stcu.

STRATOPLAN

samolot stratosferyczny, prze-
znaczony do lotéw stratosferycz-
nych.

STRATOSFERA

cze$¢ atmosfery (azotosfery) po-
wyzej troposfery o statej tempe-
raturze (ok. —55°C), braku pa-
ry wodnej i pradéw pionowych.

STRATOSTAT

samolot przeznaczony do lotétc
stratosferycznych.

STRAT US

miedzynarodowa nazwa chmur
warstwowych dolnych, nadaja-



rycli niebu wygbjd jednostajny
mglisty; opadéw nu- daje, nie-
kiedy tylko lekka dzdze. Skrot
— St

STRZALA SKRZYDLA

zatamanie skrzydta w rzucie pio-
nowym ku tylowi (celem idep-
szenia statecznosci) w ten spo-
s6b, ze przednia jego krawedz
tworzy kat rozwarty, wierzchot-
kiem swym zwrécony w Kierun-
ku lutu.

STRZALOWATOSC

in. ,,V* poziome — odchylenie
zewnetrznych koncéw skrzydet
ku tylowi samol., celem zwigk-
szenia statecznoéci jMdtuznej sa-
mol.

STRZELANIE W GAZNIK

oh. — Ptomien ztcrotny.

S TR ZELESTC
SAMOLOTOWY

podoficer lub szeregowiec perso-
nelu latajgcego, specjalnie wy-
szkolony do strzelania w powie,
trzu na samol. 2- i wielomiejsco-
wych; w mniejszym zakresie
spetnia niekiedy zadania oh-
serivatora; ma specjalng odzna-
ke (2 klasy) i korzysta z przy-
wilejéw pienieznych i emerytal-
nych pers. lat.

STRZEMIE ORCZYKA

skérzana petla lub metalowy
patek, przytrzymujacy noge pi-
lota na orczyku.

SUPERMARINE

ang. wytwornia ptatowcow, gtow-
nie wodnosamol., w Southamp-
ton, istniejaca od 1912. Wybu-
dowata szereg wodnosamol. szyb-
kosciowych, wygrywajacych pu-
char Schneidera w 1927—31. Sa-

mol. ,Spitfire 1“, 1l-iniejscowy
z silu. Rolls-Roys ,,Merlin®“, jest
mysliwskim do lotéw dziennych
i nocnych.

SU W

ttoka cylindra — ruch ttoka po-
miedzy gérnym a dolnym punk-
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tern martwym (zwrotnym) ina-
czej skok; oznacza réwniez 1 z
okreséw z cyklu pracy silnika:
ssanie, sprezanie, praca (wybuch)
i wydech.

SUWALKI

lotnisko panstwowe, dzierzawio-
ne przez L. O. P. P., otwarte
do ruchu publicznego. Szer.
geogr. 5® 04’, dlugos¢ geogr.
2® 54°, wysoko$¢ n.p.m. 179 m,
wymiary N—S 475 m, NE—SW
525 m. Wojew. biatostockie.

SWAIN F R D
kpt. lotnictwa ang., ktéry 28 IX
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1936 ustanowit rekord miedzynar.
wysokosci, wznoszac si¢ na jed-
nosilnikowym dolnoptacie Bri-
stol 138 (silnik Bristol ,,Pega-
sus“ 500 MK, $migto drewniane
4-$Smigowe) na wysoko$¢ 15.230
m. (Poprzedni rekord Fr. Dé-
ire —14VIIl 1936 — 14.836 m).

S W 1 S§S AIR

szwajcarskie tow. komunikacji
pow., powstate jako fuzja Astra-
Adéro i Balair. taczy Zurich
z: Berlinem, Paryzem, Londy-
nem, Wiedniem, Monachium,
Frankfurtem n. M. i in.

SWORZEN TLOKOWY

in. czop ttoka — cylindryczny
kawatek stali, taczacy korbowdd
z ttokiem.

SYGNAL GLOWNY

oh. — Radiolatamie.
SYGNAL WSTEPNY
oh. — Radiolatamie.

SYNCHRONIZACIJA

uzgodnienie strzelania karabina
maszynowego z ruchem $migta
(strzelanie  ,,przez  $migto*),
wprowadzone w uzycie prawie
jednocze$nie w Niem., Ang.
i Fr. w maju 1916, polegajace
na zastosowaniu synchronizato-
ra (przyrzadu uzgadniajgcego).

SYNCHRONIZATOR
in. przyrzad uzgadniajacy strzaty



karabina maszynowego pilota
(statego) z ruchem $migta. Po-
lega na potaczeniu mechanizmu
spustowego z watem korbowym
silnika dodatkowym mechani-
zmem, ktéry naciska na spust
k. m. po przejsciu $migi przed
lufg k. m., a nie pozwala na
strzat w chwilach, gdy kula k.
tn. mogtaby trafi¢c w $mige.
Obecnie istniejg rézne systemy
8., mechaniczne, hydrauliczne,
olejne itp.

SYNCHRONOSKOP

przyrzad synchronizujacy (uzgad-
niajgcy) obroty silnikbw w sa-
mol. wielosilnikowych, polega-
jacy na poflaczeniu obwodow
zaptonowych synchronizowanych
silnikéw.

SYRENA

sygnat dzwiekowy, uzywany w
obronie  przeciwlotniczej do
alarmowania ludnosci i odwoty.
Wania alarmu. Wielkie s., 0 na-

g— 578§

pedzie elektrycznym lub paro-
wym, ustawia sie na szczytach
wysokich budynkéw; moga by¢
uzyte s. przeno$ne na samocho-
dach, motocyklach lub reczne.

SZELMENT

szybowisko koto wsi Leszczewo,
pow. suwalski. Szkolenie | i Il
stopnia. ,

SZKLANKA PIASTY
SMIGLA

stalowy, wydrazony stozek, t3-
czacy Smiglto z walem korbo-
wym  siln.

SZKOLA PODOFICE-
ROW LOTNICTWA DLA
MALOLETNICH
(SP Ld M)

jest szkola wojskowsa, przezna-
czong dla miodziezy przedpo-
borowej. Wchodzi w skiad Cen-
trum Wyszk. Lotn. Nr 2. Szkoli
kandydatébw na  podoficeréw
zawodowych lotnictwa: pilotéw,
strzelcow samol., mechanikéw
samol. i samochodowych, ra-
diomechanikéw, fotolaborantéw.
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Nauka trwa 3 lata. Uczniowie
S. P. L.d M nal i ll ro-
ku nauki nie se zotnierzami
a prawa ich i obowigzki nor-
muje specjalny statut oraz re-
gulamin wewn. szkoty. Na Il
roku nauki odbywajg oni stuz-
be czynna szeregowca lotnictwa
jako ochotnicy. O przyjecie do
Szkoty moga ubiega¢ sie kan-
dydaci, ktérzy: posiadajg oby-
watelstwo polskie, sg stanu wol-
nego (niezonaci), ukoncza w
dniu 11X roku kandydowania
do szkoly 16 lat zycia, a nie
przekroczg 19 lat zycia, posia-

dajg  Swiadectwo  ukonczenia
szkoly powszechnej I11 stopnia
lub  réwnorzednej, posiadaja
zdolno$¢ fizyczng i psychiczng

do stuzby w jednej z grup
specjalnosci lotnictwa wojskowe-
go, orzeczong przez Instytut
Hadnn  Lekarskich Lotnictwa,
nie byli karani za zbrodnie sta-
nu, szpiegostwo, przestepstwa
przeciw interesom zewnetrznym
panstwa i stosunkom miedzyna-
rodowym, za przestepstwa po-
petnione z niskich pobudek, nie
budzg zadnej watpliwosci pod
wzgledem lojalnosci  panstwo-
wej i patriotyzmu polskiego, nie
ulegaja natogowi alkoholizmu
lub  narkomanii, zobowigzuja
sie razem z rodzicami (praw-
nym zastepca, opiekunem) do:
ochotniczego zgtoszenia sie w
czasie pobytu na Il roku nauk
w szkole do odbywania obowigz-
kowej stuzby czynnej w lotnic-
twie, odbycia po ukonczeniu
S. P. L. d. M. stuzby wojskowej
w lotnictwie w charakterze
nadterminowego, odbycia 12-let-
niej stuzby w lotnictwie w cha-
rakterze podoficera zawodowe-
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go od chwili zamianowania
podoficerem zawodowym, zwro-
tu strat i szkéd spowodowanych
W majatku panstwowym z wi-
ny ucznia i przypisanych do
zwrotu w postepowaniu admi-
nistracyjnym, uiszczenia optat
wynikajacych z  postanowien
statutu. Pierwszenstwo w przyj-
mowaniu do Szkoty majg kandy-
daci posiadajagcy kwalifikacje
fachowe, jak: ukonczona szkote
przemystowg lub rzemie$lniczg
lub tez praktyke rzemieslnicza
w dziale mechanicznym, elektro,
technicznym itp. Przy réwnych
kwalifikacjach naukowych i fa-
chowych pierwszenstwo maja:
synowie odznaczonych orderem
V. M, K. N. lub K. W., sieroty
po zotnierzach WP, polegtych
lub zmartych wskutek petnienia

obowiagzkéw stuzbowych, siero-
ty po zoinierzach inwalidach,
synowie inwalidéw WP, syno-

wie zotnierzy zawodowych WP
lub sieroty pozostajac.e pod ich
prawng opieka oraz, az do od-
wotania, synowie tub sieroty
kolejarzy pomorskich, sieroty
po urzednikach panstwowych,
sieroty po obywatelach, ktérzy
padli ofiara wojny, synowie za-
stuzonych dla Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej. Do
szkoty moga by¢ przyjmowani
kandydaci wytacznie na | rok
nauki w terminie rozpoczecia
roku szkolnego.

SZKOtLY LOTNICZE
L O P PR
wykonujac swe zasadnicze za-

danie — popieranie rozwoju
lotu. polskiego — L. O. P. P. za



ktada s. 1 mechanikéw, szybow-
cowe i silnikowe, ktére badz
przekazuje  Panstwu  (Szkota
Podoficeréw Lotnictwa dla Ma-
toletnich w Bydgoszczy, Szkota

Pilotazu w Radomiu), badz
utrzymuje sama. Ku koncowi
1937 szkot i przedszkoli  szy-

bowcowych (szybowisk) L. O.
P. P. zarejestrowano w Min.
Komunik, ponad 70. Szkét sil-
nikowych— 3: w Aleksandrowi-

cuch kolo Bielska na Slasku —
im. Marszalka J. Pitsudskiego,
w Stanistawowie — im gen. T.
Kasprzyckiego i Mastowie pod
Kielcami oraz czwartg w budo-
wie w Stawinku kolo Lublina —
im. Marszatka E. Smigtego-Rydza.

SZLAK CUMULUSOWY

droga przelotu na szybowcu od
cu. do cu. w pewnym obranym
kierunku przy wykorzystaniu
pradéw wstepujacych pod obto-
kami do nabierania wysokosci
i dalszego lotu z ew. znizaniem
sie. 1. lotu tego rodzaju doko-
nat instr. szyb. Piotr Mynarski
w 1933 na odlegto$¢ 84 km, ze
Lwowa do Brzezan.

SZLAKI POWIETRZNE

strefy pow. mniej lub bardziej
urzadzone do komunikacji pow.

(pod wzgledem lotnisk, lgdo-
wisk, o$wietlania trasy, tirza-
dzern radionawigacyjnych itp.).
Oprécz sieci s. p., majacych

wzglednie lokalne znaczenie (sy-
stem europejski, sowiecki, japo-
no-chinski itp.) istniejg zasad-
nicze s. p. 0 znaczeniu S$wiato-
wym: transatlantycki, oceanu

Szlak Cumulusowy



Spokojnego, 2
(Syberia i przez pid. Azje),
oceanu Indyjskiego (tzw. ,za-
pasowy* angielski), transamery-
kanski, transafrykanski itd. Sy-
stemy te ulegajg statemu i szyb.
kiemu udoskonalaniu oraz roz-
szerzajg sie na caty glob ziemski.

transazjatyckie

SZRON

skroplenie sie pary wodnej z po-
wietrza na ziemi przy tempera-
turze nizej 0°.

SZTUCZNY HORYZONT

ob. — Horyzont sztuczny.

»SZUBIENICA™

utarta nazwa w gwarze lotn. dla
rusztowania, na ktérym zawie-
szony jest szybowiec, stuzacy
do wstepnego nauczania pilota-
Zu na ziemi.

S Z U R A N I E

w gwarze lotn. $lizganie sig szy-
bowca po ziemi przy starcie ze
stabo naciggnietg ling startowa.
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1.6wiczenie po gimnastyce lotn.
na ,szubienicy“. ,

SZYBIENNA GORA

szkolny osrodek szybowcowy L.
O. P. P. Okrag Wotynski, wo-
jew. wotynskie, pow. dubienski,
k. Dubna.

SZYBKOSCIOMIERZ



przyrzad do mierzenia szybko-
§ci technicznej (w stosunku do
powietrza) statku pow. Istnieja
s.. wiatraczkowe, ci$nieniowe
oraz rzadziej — cieplne. 1. opar-
te sa na mierzeniu szybkosci
obracania sie wiatraczka (krzyz
Robinsona); 2. dzielg sie z ko-
lei na ptytkowe, w ktérych szyb-
kos$¢ okresla sie przez mierzenie
kata, o ktory sie odchyla ptyt-
ka, zawieszona prostopadle do
kierunku ruchu, i na s. z rur-
kami aerodynamicznymi, opar-
tymi na membranie, umieszczo.
nej w szczelnie zamknigtej pu-
szce; wnetrze puszki potgczo-
ne jest przewodem z komorg
ci$nienia statycznego w rurce
aerodynamicznej, wnetrze za$
membrany—z nad lub podcis$nie-
niem w rurce aerodynamicznej;
stopienn rozszerzania lub kur-
czenia sie membrany zalezny
jest od wielko$ci nad lub pod-
ci$nienia, ktéra z kolei zalezy
od szybkosci lotu; 3. oparte s3
na ochfadzaniu si¢ w strumieniu
pow. sprezyny ogrzanej np.
przez state zrédto pradu elek-
trycznego; spadek temperatury
mierzy sie przez okre$lanie
zmian opornosci elektrycznej
sprezyny. W praktyce uzywane
sg prawie wytacznie s. cis$nie-
niowe z rurke aerodynamiczna.

SZYBKOSC KRYTYCZNA

szybko$¢ samol., przy ktorej za-
czyna sie wibracja skrzydet; jest
tym mniejsza, im wieksza jest
rozpieto$¢ i wydtuzenie skrzy-
det.

SZYBKOSZC
PRZECIAGNIECIA

szybko$¢ w tocie na zbyt du-
zym kacie natarcia, graniczaca
z utratg szybkosci.

SZYBKOSC STATKU
POWIETRZNEGO

przestrzen przebyta w jednost-
ke czasu: pozioma — mierzo-
na w km na godz. — wia-
sna w stosunku do powietrza,
jako $rodowiska nieruchomego
(wszystkie szybkosci katalogo-
we), lub wzgtedna, tj. w stosun-
ku do ziemi = wiasnej plus
lub  minus szybko$¢ wiatru.
Szybko$¢ pozioma bal. wolnego
zawsze jest réwna szybkosci wia-
tru; pionowa lub wznoszenia
sie — mierzona w m na min.
(sek. w szybownictwie), wzgled-
nie w czasie, w ktéorym osigga
sie dang wysoko$¢ (1.000, 2.000,
5.000 mitd.). Rozréznia sie szyb-
kosci poziome: maksym., osig-
galna przy najwiekszych obro-
tach silnika, minim. — przy naj-
mniejszych obrotach silnika bez
straty wysokosci, podrézng, lub
handfotcg, stosowana normalnie
w locie i s. ladowania — minim.
przy ladowaniu bez przepadania.
Praktycznie szybko$¢ zalezna jest
od wiasciwosci aerodynamicz-
nych statku powietrznego {opo-
réw czotowych, obcigzenia po-
wierzchni nos$nej i mocy), ilosci
obrotéw silnika, profilu skrzy-
det (nastawienia kata natarcia),
kata natarcia $migta, obcigzenia
statku, kierunku i sity wiatru
itp. Teoretyczng granicg szybko-
$ci lotu samol. jest szybko$¢ fa-
li dzwigkowej, tj. 1.200 km na
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godz., gdyz dzwigk, wywotany
samol., tworzytby przed nim za-
pore nie do przebycia przy obec-
nej sile napedowej. Do$wiadcze-
nia w tunetach aerodynamicz-
nych wykazuja, ze praktycznie
granica ta obniza sie do 900 km
na godz.

SZYBOWIEC

wedtug statutu F. A. . — statek
pow. ciezszy od pow., nie po-
siadajacy zespotu silnikowego

i utrzymujacy sie w pow. przez
dziatanie dynamiczne pow. na
ptaszczyzny nosne, nieruchome

w czasie lotu (klasa E). Poza
Itrakiem silnika, s. rézni sie od
samol. znacznie wiekszym wy-
dtuzeniem skrzydet (stosunek
diugosci do szerokosci skrzy-
dta— w samol. maks. 1:8, w s.

nawet 1:17), mniejszym obcig-
zeniem pow. nosnej (Ys—'/4
obcigz, pow. nosnej samol.)

i wielka doskonatoscig (finesse).

@
Nazwa o N
¢ A o ‘© s
) o
i typ [ggj
N o cP
szybowca o
Oho ccS 3 A5
zaba Szk. 9,33 5,45 63
wws-2
s
alamandra o, 12,5 6,45 9.2
wWws-1
i Tren.
Delfin ) 16 6.79 12,7
wws-3 i wycz.
wos Wycz. 17,8 — 17,8
Promyk
Wycz. 11,8 6 10,25
Ts-1
orlik Wycz. 144 6,3 13,55
SG -7 Wycz. 15,8 6,35 15,7
Reki
exin Wycz. 19 7,25 19
PWSs-101

*) Charakterystyka szybowca
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TS-

1

Wedtug przeznaczenia, s. dzielg
sie na: szkolne, tatwe w pilotazu,
mocne i tanie; treningowe, o do-
skonatosci 14—18, z szybkoscia
opadania 0,8—1 m na sek.; wy.
czynowe, o maksymalnej dosko-
natosci (do 30) i minim. szyb-
kosci opadania (0,5 m na sek.).
W s. wyczynowycbh istnieje pew-

na specjalizacja: czasowe —
0 minim. szybkosci opadania
1 komfortowej kabinie, wyso-
kosciowe — o wysokim wspot-
czynniku  wytrzymatosci  (loty
w chmurach), przelotowe —
o wielkiej doskonatosci i duzej
szybkosci lotu i zwrotnosci,
akrobacyjne — o mocnej kon-

strukcji itp. Istniejg tez wodno-
szybowece, przystosowane do star-
tu z wody i wodowania. Szy-
bowce polskich konstrukt., jak
inz. Grzeszczyka, inz. Czerwin-
skiego, B. Kocjana i in., cieszg
sie wielkim uznaniem nie tylko
w kraju, lecz i za granicg, gdzie
sq budowane z licencji.

bE 5 x

u >
— TA- N ‘C— N
o 0 «'0
L mi £ S 2o mer 2§D
S S .a-c
2 i >
N*2 ¢
O C o a.'s co A iro co BU
11 85 11,9 54 1,23 43
16,5 110 11,6 56,3 0,81 38,5
21,4 135 11 52 0,61 39
25 170 14,4 — — —
22,6 106 14 60 0,74 42
24,5 125 14,9 67 0.7 50,4
22 132 14,35 66 0,72 50,4
26 185 13,6 61 0,6 46
odnosi sie do niewychylonych klap.



rISzYBow Il SK O

L1 .

teren posiadajacy wiasciwosci,
ktére umozliwiajag dokonywanie
na nim lotéw szybowcowych.
Dzielg sie na: s. na terenie fa-
listym i s. na terenie ptaskim.
1 dzielg si¢ na kategorie: A—

dajace  mozno$¢ wykonywania
lotu w linii prostej, trwajacego
30 sek., B — dajgce moznosc¢

wykonywania lotu w ksztalcie S

w ciegu co najmniej 60 sek.
i C — (lajece moznos$¢ wyko-
nywania lotéw zaglowych w cia-
gu co najmniej 5 min. 2. dzielg
sie wedlug wymiaréw (dtugosé¢
podana 1. przy uzyciu wydZwi-
garki, 2. — samochodu) na ka-
tegorie; A — 150X200 (450) ni,
B — 200X400 (750) m i C —
400X400, dajace mozno$¢ lotow
wleczonych za samol. Uzytko-
wanie s. moze nastgpi¢ dopiero
po zarejestrowaniu go przez
Min. Kom.

SZYKlI SAMOLOTOW

ugrupowania samol. w  pow.
w pewnych figurach geometrycz-
nych, powstate w czasie wojny
Swiatowej z chwilg przejécia od
lotéw indywidualnych do gru-
powych. (Glbwnym zadaniem s. s.
jest wzmocnienie obrony ognio-
wej ugrupowania, nastepnie uta-
twienie  dowodzenia catoscig,
ubezpieczenie przed zaskocze-
niem ze strony npla, ufatwie-
nie wprowadzenia w walke od
razu wiekszych sit (lotn. my-
$liwskiego), wreszcie pokrycie
bombami (przy bombardowaniu)
mniej tub bardziej réwnomier-
nie znacznego pola. S. zasadni-
czym (bojowym) jest tréjkat
(klin, cigg dzikich kaczek), in-
ne s. moga ufatwia¢ zada-
nie w wypadkach szczegdlne-
go celu bombardowania, mniej
jednak odpowiadaja wymaga-
niom obrony ogniowej ugrupo-
wania. Regulamin polski prze-
widuje s.: klucz, réj i ciag.
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SCIAGACZ

wydtuzony stalowy walec {be-
czutka), zwezajacy sie od $rod-
ka ku korcom. Wnetrze $. jest
nagwintowane: jedna potowa le-
woskretnie, druga — prawoskret-
nie. W trzonie $. znajduje si¢
przewiercony na wylot otwor,
umozliwiajgcy obracanie (za po-
moca preta) $§. wokot osi, przy
czym nagwintywane czesci scho-
dza sie do $rodka, naprezajgc

drut lub linke i tym samym
usztywniajagc dane czesci pla-
lowca.

S§CIEGNO

cze$¢ wiazania, pracujagca wy-
tacznie na rozcigganie, wykona-
na z drutu strunowego, linki
stalowej (o przekroju okragtym
lub soczewkowym — profilo-
wym) lub kabla drucianego.
Co do przeznaczenia moze by¢:

czolowe — idace od gdrnego
skrzydta do przodu kadtuba,
przenoszace opor czotowy Kko-

mory ptatéw na kadiub (obec-
nie rzadko spotykane); krzyzo-
we (regulacyjne) — krzyzujace
sie¢ w plaszczyznie pary stoja-
kéw (zastrzatéw), stuzace do re-
gulacji kata natarcia skrzydta.
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wewnetrznego wigzania skrzydta,
kadtuba itd.; co do rodzaju wy-
konywanej pracy: $. nosne —
podlegajace rozcigganiu w locie
i & przeciwno$ne — podlegaja-
ce rozcigganiu na ziemi i w lo-
cie na plecach.

SLIZG NA OGON

figura akrobacji, w ktorej sa-
mol., po zmniejszeniu obrotéw
silnika do minimum i S$ciagnie-
ciu drazka na siebie az do
wzniesienia sie samol. pod ka-

tern 450, opada na ogon. Po
pewnym czasie przéd samol.
opuszcza sig, maszyna przecho-
dzi w nur, z ktérego wyprowa-
dza sie ja w lot poziomy przez
stopniowe $ciaganie drazka.



SLIZG NA SKRZYDLO

figura akrobacji, w ktérej sa-
inol., po zmniejszeniu obrotéw
siln. i podciagnieciu drazka na
siebie, przestaje posuwac si¢ na-
przéd, pochyla sie na skrzydio
i spada pod pewnym katem na

bok, tak ze o$ podiuzna samot.
pozostaje réwnolegta do pier-
wotnego kierunku lotu. Stosuje
sie do szybkiej straty wysokosci
bez posuwania sie naprzéd (wat-

ka pow., ladowanie na matym
terenie).

SMI1 G A

tub ramie Smigla — cze$¢ $mi-

glta (fopatka) od jego piasty do
zewnetrznego konca, ktorej prze-
kréj jest analogiczny do prze-
kroju skrzydta.

SMIGELO

rodzaj $ruby, ktérej obroty na-
dajg statkowi powietrznemu cig-
gly ruch wzgledem powietrza
i site potrzebng na pokonanie
oporu szkodliwego, utworzonej
z 2, 3 lub 4 powierzchni krzy-
wych, zwanych $migami lub ra-
mionami Smigla. Przeksztalca

ruch obrotowy w postepowy.
Przekr6j $. jest analogiczny do
przekroju skrzydta. Wg ilosci
$mig $. dzielg sie na dwu-tréj-
i czteroSmigowe; wg materiatu,
z ktérego sa wykonane — na;
drewniane, metalowe lub drew-
niane okute; wg rodzaju wyko-
nywanej pracy na ciggnace, tj.
wytwarzajgce site ciggnaca i pcha-
jace — wytwarzajace site pcha-
jaca (na siln. w tylnej czesci
samolotéw); wg kierunku obra-
cania sie — na prawobiezne
(patrzac w kierunku lotu — jak
wskazOowki zegara) ilewobiezne;
wg sposobu budowy $migi na $§
0. skoku statym i o skoku, ktory
zmienia sie w miare posuwania
sie ku koncowi $migi; wreszcie
istniejg §. nastawne, w ktérych
skok moze by¢ dowolnie zmie-
niany: na ziemi — przed lotem
lub tez z kabiny pilota w cza-
sie lotu; pozwala to na maksym,
wykorzystanie  sity  ciggnacej
(pchajacej) . w réznych wa-
runkach lotu (na réznych wy-
sokosciach).

SMIGLOWIEC

wedhug statutu F. A. |I. — aero-
dyn, ktory utrzymuje sie w po-
wietrzu przez dziatanie powie-
trza na jedno lub kilka Smigiel,
wprawianych w ruch przy po-
mocy silnika — in. helikopter
(klasa G). Budowa $. nie wy-
szta jeszcze ze stadium préb, cho-
ciaz w ostatnich czasach poczy-
niono w tej dziedzinie znaczne
postepy. 1. projekty naleza do
Leonarda da Vinci (ok. 1500),
nastepne — Launoy i Bienvenu

443



Projekt Leonarda da Vinci

(1784) i in. w poézniejszych cza-
sach (po wojnie $wiatowej) h.
znane se¢: § Pescara N 3 otrzech

S$migtach z silnikiem Hispano-
Suiza 180 MK, w 1924 przele-
ciat w linii prostej 738 m;
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Oehniichen-Peiigeot; wt Asca-
nio z 2 $migtami i silu. Fiat
95 MK, ktéry w 1930 ustalit 3
rekordy miedzynarodowe: cza-
su lotu — 8 min. 45 sek., odle-
gtosci wlinii prostej — 1.078,6 in
i wysokosci — 18 m; Breguet,
tzw. ,,gyroplane”, o 2 $migtach

i siln. Hispano 350 MK, na kté-
rym pil. Claysse wykonat lot
500 m w obwodzie 'zamknigtym
na wysokosci ponad 10 m; na
111938 rekordy miedzynarodo-
we na $ przedstawialy sie na-
stepujgco: czas z powrotem na
miejsce startu — 1 godz. 20
min., odlegto$¢ w linii prostej —
108,974 km, odlegto$¢ w obwo-
dzie zamknietym — 80,604 km,
szybko$¢ na przestrzeni 20 km —
122,533 km na godz. i wyso-
ko$¢ — 2.439 m — wszystkie na
§. FW 61 prof. H. Focke, z siln.
Siemensa 14a 160 MK.

$§ NI E G

opady, gdy para wodna z atmo-
sfery kondensuje sie jrzy tem-
peraturze nizej 0. Utrudnia wi-
doczno$¢ w locie, utrudnia hd)
uniemozliwia start i lgdowanie
na kotach, gdy pokrywa lotni-
sko mniej lub hardziej grubg



warstwe. Woéwczas kota na sa-
niol. zamienia sie na narty.

SREDNICA

1) cylindra — $rednica we-
wnetrzna cylindra; 2) $migta —
$rednica kota opisanego na kon-
cach S$migta.

SREDNIK ZEBRA

Scianka pionowa, usztywniajeca
zebro.

SRODEK CIEZKOSCI

niezmienny punkt (przy danym
tadunku) w saniol., przez ktéry
przechodzi wypadkowa wszyst-
kich sit ciezkosci samol.

SRODEK PARCIA

punkt przylozenia sity oporu
pow., ktérego potozenie zmie-
nia sie ze zmiane kata natarcia
(istnieje wiec linia $. p.), lecz
pozostaje prawie bez zmian przy
danym kecie natarcia, a zmia-
nach szybkosci. W wypadku
skrzydta samol.—jest zawsze bli-
zej krawedzi mitarcia, niz kra-
wedzi ujscia.

SRODKOPLAT

(Srodkoptatowiec) — jednoptat
o skrzydtach umocowanych w po-
towie wysokoéci kadtuba.

$ R UB A

w pojeciu Smigta — nazwa nie-
wihasciwa; ob. — Smigto.

SWIECA

przyrzed do wytwarzania iskry
w cylindrze; skfada sie z: o-
prawki z elektrodg zewnetrzng,
wkrecanej w gtowice cylindra.

izolacji, elektrody weionetrznej,
ktora sie teczy przewodem (ka-
blem) z iskrownikiem; pomie-
dzy S$wiece a glowice cylindra
wklada sie uszczelke, na gérny
koniec elektrody wewnetrznej,
po natozeniu kabla, nakreca sie
zacisk.

SWIETLICA L O. P. P.

L. O. P. P. organizuje przy
wigkszych os$rodkach ligowych
lokale o charakterze propa-
gandowym dla  pracownikéw
lub cztonkéw Ligi, zaopatrzone

w fachowe biblioteczki, ekspo-
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fr. sterowiec miekki z czasow
wojny Swiatowej o0 pojemnosci
5100 n® i 2 siln. Canton-Unne
po 160 MK.

TABLICA PRZYRZADOW
POKLADOWYCH

tablica przed siedzeniem pilota,
na ktorej umieszczone s¢ wskaz-
niki wszystkich przyrzadéw po-
kfadowych tak, aby utatwi¢ ich

a

obserwacje pilotowi. Przyrzady,
ktére wymagaja jednoczesnej
obserwacji, sg umieszczone obok
siebie (np. skretomierz i chy-
tomierz poprzeczny).

TA BUTEAUWU

jeden z pionierow lotn. fr.
W 1910 ustanowit 2 S$wiatowe
rekordy odlegtosci w obwodzie
zamknietsTn: 20 X — 465,72 km
i 30X11 — 584,745 km.

T A TRA

czechostowacka wytwornia sa-
mochodéw, ktéra od 1936 bu-
duje réwniez silniki lotn. (90,
135 i 200 MK) oraz ptatowce
turystyczne, szkolne i treningo-

we, np. T. 131 2-miejscowy tre-
ningowy z siln. Tatra 90 MK.

TAKTY PRACY SILNIKA

(suivy) — okresy pracy silnika,
polegajace na zassaniu mie-
szanki, jej sprezeniu, wybuchu
i wydechu spalin.

TARCZE ROZRZADCZE

w silnikach gwiazdowych za-
stepujag watek rozrzadczy. Umie-
szczone s3 wewnatrz karieru,
po nich toczg sie waltki popy-
chaczy, ktére — podnoszac sie
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1 opiiszczajec — steruje zuwo-
rami.
-1 Au BE"

po nieni. goteh — jednoptat skon-
struowany przez austr. pil. Hell-
inutha Hirtha (Vv 111909), udo-
skonalony i budowany do wojny
Swiat, przez przemyst niein. Po-
niewaz na poczatku wojny $wiat,
wojsko i ludno$¢ panstw Enten-
te'y widziata gtownie samol. te-
go typu, zaczeto mianem T. na-
zywa¢ wszystkie samol. niem. i
austr.; nazwa ta utrzymata sie
ok. P/2 roku.

TECHNICZNE NOWOSCI
LOTNICZE

miesiecznik techniczno-naukowy,
poswiecony lotnictwu. Red. inz.
Jan Tuszynski. Warszawa, ul.
Czerwonego Krzyza 21/23 m. 6.

TEMPELHOF

gtéwny cywilny port lotn. Ber-
lina, znajdujacy sie w samym
miescie, w dzielnicy o tej sa-
mej nazwie. Jedno z najwiek-
szych lotnisk $wiata.

TEREN WZLOTOW

oh. — Fole wzlotéw.

TERMIKA

w szybownictwie—popularna, u-
ogotniajgca nazwa pradéw pio-
nowych, wznoszacych, powsta-
tych przy nastonecznieniu po-
wierzchni  ziemi.
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TERMOMETR

przyrzad wskazujacy temperatu-
re olejow i wody (w siln. chto-

dzonych ptynem), jak réwniez
do pomiaréw temper, réznych
czesci  siln.  (gtowic, gaznikéw

itp.) przy badaniach techn. siln.
oraz do mierzenia temper, ze-
wnetrznej. W lotn. spotykamy
gtéwnie t. ci$nieniowe i rzadziej
elektryczne. 1. skladajg sie z:

miernika, przewodu i odbior-
nika. W mierniku, ustawio-
nym w $rodowisku, ktérego
temper, mierzymy, zmienia si¢
ci$nienie, zmiane te przewod

przekazuje do odbiornika, kto-
rym jest zwykly manometr. 2. s
zbudowane na zasadzie pomia-
ru sity elektromotorycznej, po-
wstajgcej w termoparze, tub na
zasadzie zmiany oporu przewod-
nika pod wptywem temper.

TERMOMETR OLIWNY

przyrzad wskazujacy temperatu-
re oliwy, wychodzacej z silnika.



TEGOBORZE

szkota szybowcowa L. O. P. P,
zarejestrowana jako szkota sta-
ta, posiadajaca staty personel
wyszkoleniowy. Okrag Krakow-
ski, wojew. krakowskie, pow. no-
wosadecki.

TIECHNIKA WOZ-
DUSZNAWO FLOTA

techniczne czasopismo lotnicze
w Z S R. R
-1 I P S Y"

I-niiejscowe lekkie saniol. tury.
styczne konstrukcji E. O. Tipsa
z zaktad6éw lotn. Fairey, budo-
wane w belg. zakt. ,,Avions Fai-
rey“, z licencji za$ w: Anglii,
Francji, Sz.wajcarii, Szwecji i A.
fryce Pid. B. znane sg Tipsy

S 2 z siln. Sarolea ,,Albatros*
32 MK i Tipsy B z siln. Walter
»Mikron“ 50 MK.

TISSANDIER GASTON

uczony i aeronauta fr., ur. 1843
w Paryzu, um. 1899. Badalt wia-
Sciwosci gérnych warstw atmo-
sfery. W 1883 z bratem Alber-
tem zbudowat sterowiec, podob-
ny do ster. Giffarda, lecz lzej-
szy (1.600 m”) z silnikiem elek-
trycznym 12 MK (zamiast pa-

rowego 3 MK, jaki byt u Gif-
farda). Sterowiec przeleciat nad
Paryzem, lecz nie mogt wrécié
na miejsce startu.

TITIKAWA

jap. wytwornia samol. w Tokio,
istniejagca od 1924 (do 1936 ja-
ko Ichikawajima), buduje sa-

mol. wojskowe, np. treningowy
typ 95-1 z siln. 350 MK.

T+t O K

cze$¢  silnika, wykonywajgca
gtéwna prace w cylindrze, od-

449



lew, najczesciej ze stopow lek-

kich i tatwo odprowadzajacych
ciepto, w ksztalcie szklanki
z rowkami (3—6) na zewnetrz-

nej powierzchni dla pierscieni
i 2 otworami dla stoorznia tto-
kowego. Cze$¢ zamykajgca ttok,
nazywana denkiem, na ktorg
dziata sita wybuchu mieszanki,
musi  by¢ dobrze chlodzona
(zeberka od wewnatrz t., od-
powiedni stop, strumien zimnej
mieszanki, splywajacy z gory
itp.).

Tt UM I K

przyrzad na przewodzie wyde-
chowym silnika do ttumienia ha-
tasu rozprezajacych sie raptow-
nie spalin po otwarciu zaworu
wydechowego.

TOKIO GASU DENKI
KABUSHIKI KAISHA

pierwotnie wytwornia siln. lotn.,

od 1933 buduje samol. turystycz-
ne i do dalekich przelotéw, jak

np. jednoptat z siln. Kawasaki
800 MK dla Instytutu Badan
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Technicznych  Uniwersytetu w
Tokio.

TOMLINSON D W.
ob. — Bartles J. S.

TONINI CARLO

oh. — Stoppani Mario.

TORBY NA MAPY

pomieszczenie dla map w kabi-
nie pilota; mapa, z ktérej pilot
korzysta w danej chwili, znajdii.
je sie zwykle w mapniku.

TORPEDA

rodzaj pocisku lotn., zblizony
ksztattem i ciezarem do t. mor-

kiej, uzywa sie do napadéw tor-
pedowych przede wszystkim na
okrety marynarki wojennej.



T O R U N

lotnisko kat. E, wojskowe, za-
mkniete dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 53® 01' 30", diu-
go$¢ geogr. 18® 33' 15", wyso-
ko$¢ n. p. m. 52 ni, wymiary
NEA—SW 750 ni, NW—SE 900 m.

T OR UN

szybowisko L. O. P. P. koto lot-
niska w Toruniu, szkolenie |
stopnia. Okr. Pomorski.

TORRICEWLI
EWANGELISTA

wt. fizyk (1608—47), wynalazca
barometru,

TOWARZYSZENIE

dziatanie bojowe lotnictwa, po-
legajace na ubezpieczeniu samo-
lotu (6w), wykonujgcych zada-
nie w strefie dziatania lotn. npla,
przez inne samol. (mysliwskie
lub te same, ktore sie ubezpie-
cza, lecz nie obcigzone bomba-
mi itp.) we wspélnym ugrupo-
waniu  (szyku).

TRANSPORT LOTNICZY
ob. — Lotnicttoo komunikacyjne
i Desanty powietrzne.

T R A S A

w sporcie aeronautycznym — dro-
ga, ktérej muszg trzymac sie
zawodnicy; musi by¢ zatwier-
dzona przez aeroklub naro-
dowy.

TRAWERS

lot po linii prostej, skosnej do
osi podtuznej samol., wywotany
badz wiatrem bocznym, badz
lekkim  skrzyzowaniem steréw.
TR OPI A

szybowisko L. O. P. P. kat. A

koto m. Strzykéw, pow. rze-
szowski, szkolenie | stopnia.
Okr. Lwowski.

TROP.O SFERA

dolna cze$¢ atmosfery (azoto-
sfery), w ktoérej odbywajg sie
wszelkie zmiany pogody. Wy-
soko$¢ tej warstwy od 9 (na
biegunach) do 16 (na réwniku)
km; $redni spadek temperatury
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przy wznoszeniu sie ok. ® C
na kazde 100 m.

TROJPLAT
ob. — Trzyptat.

TRZYPLAT(OWIEC)

(tréjptat) — samolot o 3 pa-
rach skrzydet.

TRZCIENICA
szybowisko klubu szybowcowe-
go pracownikéw ,,Polminu®, k.

Jasta.

TRZESNIOW

szybowisko L. O. P. P. koto Lu-
blina, szkolenie | stopnia. Okr.
Lubelski.

TULEJA, TULEJKA

cylindryczna wkiadka w niekt6-
rych czesciach silnika, gdzie
odbywa sie ruch innych czesci,
potaczony z tarciem; t. stalo-
we (w lanych cylindrach, jako
wewnetrzna ich $cianka) lub
odwrotnie — z miekkich sto-
péw, gdzie tarcia sa niewielkie
(w gtowicach cylindrow — dla
ruchu trzonkéw zaworéw).
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TUNEL
AERODYNAMICZNY

urzadzenia, w ktérych odbywa
sie pomiar sity nosnej i oporu
czotowego modelu samol. lub
jego czesSci. We wszystkich t
strumien  wiatru, wytwarzany
przez wentylator $migtowy, Kie-
rowany jest przez odpowiednio
skonstruowane przewody, tzw.
kanaty obiegowe, do przestrzeni
pomiarowej, gdzie umieszcza sie
model i poddaje go badaniu.
Istniejg t. o strumieniu uje-
tym i tunele o strumieniu swo-
bodnym. W 1. przestrzen pomia-
rowa znajduje sie wewnatrz t.
i jest odgraniczona od zewnatrz
Sciankami kanatu. W 2. prze-
strzen pomiarowa jest otwarta,
a Scianki kanalu w tym miej-
scu tworzg przerwe, w ktérej
strumien wiatru styka sie z ota-
czajacym pow.; tunele te, z fa-



twym dostepem do modelu, po-
zwalajg na uproszczenie urza-
dzen i manipulacyj pomiaro-
wych, co wybitnie zwigksza do-
ktadnos¢ wynikéw. System ten
stosowany jest prawie wylgcz-
nie przy budowie nowych labo-
ratoriow. Najprostszy t. a. ma
ksztalt otwartej rury, w no-
wszych stosuje sie zasade obie-
gu zamknietego, faczac otwor
wylotowy tunelu z jego otwo-

rem wlotowym przy pomocy ka-
natu okreznego.

»TUNIS I" (LA

fr. sterowiec miekki, pojemno-
$ci 10.500 m¥, z 2 siln. Clément
Bayard po 220 MK, zbudowany
w czasie wojny S$wiat, dla woj-
ska ladowego, a odstgpiony
w 1916 marynarce wojennej. La-
tat jaki$ czas po 1918.

TUPOLEW A N

prof. inz. b. dyrektor Central-

nego Instytutu Aero-hydrody-
namicznego (C. A. G. I.) w Mo-
skwie. Konstruktor samol. sow.
A. N. T. W koncu 1937, jako
Lwrég ludu®, aresztowany; o
dalszym jego losie brak wiado-

TURBULENCIJA

zaktécenia normalnego  ruchu
pow.; wystepujg prawie zawsze
w tunelach aerodynamicznych,
powodujac w danych dos$wiad-
czalnych pewne odchylenia od
rzeczywistych.

TWORNIK ISKROWNIKA
ZUZWOJENIEM

cze$¢ iskrownika — rdzen z
migkkiego zelaza, na ktory
nawinieto pierwotne uzwojenie
(niskiego  napiecia) i wtér-
ne (wysokiego napiecia), osa-
dzony na watku i umieszczo-
ny miedzy konicami podkowy
magnesu statego. Przy obraca-
niu sie twornikc w pierwotnym
uzwojeniu powstaje prad, kté-
ry dwa razy przy 1 obrocie
zmienia Kkierunek i natezenie
(od 0 do maksimum); przy
przerywaniu {przerywacz) pradu
w chwili maksymalnego napie-
cia, w uzwojeniu wtérnym po-
wstaje prad wysokiego napie-
cia, dajacy iskre w Swiecy; je-
den koniec uzwojenia wtdrnego
potaczony jest z masa siln,
drugi — ze Swieca.
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UBEZPIECZENIE
LOTNISK

w lotn. wojsk, w czasie dziatan
wojennych polega na; przygo-
towaniu obrony przeciwlotniczej

czynnej (artyleria i karabiny
maszynowe pl., ew. dziatania
wit snych samol.) i o. pl. bier-
nej (maskowanie, dyscyplina

ruchu itp.) oraz na ubezpiecze-
niu sie od napadéw npla na-
ziemnego (oddziaty zmotoryzo-
wane, kawaleria itp.); to trze-
cie zadanie wykonuje przede
wszystkim wojsko naziemne, na
ktérego korzys$¢ lotn. pracuje.

UBEZPIECZENIE
W POWIETRZU

istnieje 2 rodzajow: bezposred-
nie, polegajace na przyjeciu od-
powiedniego szyku samol., to-
warzyszeniu samolotéw mysliw-
skich (lub bitwy) samolotom
niezdolnym do walki zaczepnej,
patrolowaniu lotn. mys$l na od-
cinku pracy samol. wspétdziata-
nia itp. oraz posrednie: badz
przez uprzednie — przed pracg
samol. wspotdziatania i bombar-
dowania — oczyszczenie nieba z
samol. nieprzyjacielskich (zmia-
tanie), badz przez uprzednie bom-
bardowanie lotnisk npla, badz
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tez przez obie te akcje wyko-
nane razem. Najlepszym u. p.
jest zdobycie panouxinia w po-
wietrzu.

ucA

Union Corporation Aéronautique
grupa zaktadéw lotniczych: BI¢-
riot, Farman i Mureaux. Prze-
stata istnie¢ po upanstwowieniu
przemystu wojen, we Fr.

UDERZENIE
PRZY LADOWANIU

zjawisko powstajagce przy lado-
waniu wskutek istnienia pewnej
sktadowej szybkosci lagdowania,
skierowanej w dét, oraz nieréw-
nosci terenu. U. p. 1 tagodza
i pochianiajg amortyzatory pod-

UDET ERNEST
gen.-mjr lotn. niem., as z cza-
séw wojny S$wiatowej — 62 zwy-
ciestwa, po wojnie konstruktor

wiasnych samol. lekkich. Ka-
waler orderu Pour-le-Merite.
UFAG

wegierska wytwdérnia samol. —
Ungarische Flugzeugwerke Akt.
Ges., budujaca w czasie wojny
Swiatowej samol. z licencyj niem.



Udet Ernest

STANIISLAW

ik dypl. obs. Ur. 11X 11891
w Ropczycach (Matopolska).
Szkote S$rednia konczy w Kra-
kowie, po czym wstepuje na
politechnike w Bernie. Powota-
ny w 1914 do wojska austro-
wegierskiego, petni stuzbe na
froncie najpierw w kawalerii,
p6zniej w piechocie, a od 1918
w w. balonowych. W pierw-
szych dniach listopada 1918
zgtasza sie do wojsk polskich
i zostaje przyjety do lotnictwa.
W pazdzierniku 1919, po ukon-
czeniu kursu Wyzszej Szkoty
Wojennej zostal przydzielony
do Oddzialu Operacyjnego Na-
czelnego D-twa, a w czasie wy-
prawy na Kijow — do Scistego
Sztabu Naczelnego Wodza. Po
wojnie, zweryfikowany w stop-
niu majora, petni kolejno funk-
cje: kierownika samodz. refe-
ratu w Biurze Scistej Rady Wo-
jennej, wyktadowcy taktyki ogol-
nej w Wyzszej Szkole Wojen-
nej, zastepcy dowodcy 2 p. lotn.,
eksperta dla spraw lotn. na kon-

UJEJSKI

ferencji rozbrojeniowej w Ge-
newie, szefa wydziatu w Depar-
tamencie Aeronautyki M. S.
Wojsk., | zastepcy szefa Dep.
Aer. M. S. Wojsk., komendan-
ta Centrum Wyszkolenia Ofice-
réw Lotnictwa, dowddcy 3, a na-
stepnie 1, Grupy Lotniczej.

W V1111924 otrzymuje awans
na podputkownika, w 11930 zo-
staje putkownikiem. Posiada od-
znaczenia: polskie: O. P. 1V,
ztoty K. Z. i medale; zagra-
niczne: Fr. L. H. IV, Jugostow-
Sawy IIl, Rum. C. R. 1V,
Czstow. B. L. IV.

UKLAD PRZYRZADOW
POKLEADOWYCH

oh. — Tablica przyrzadéw pokta-
dowych.

UKLAD SPREZYSTY
oh. — Amortyzacja.
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UKOSNICA KADLUBA

(rozporka) —ukosny pr8§t w kra-
townicy kadtuba, miedzy jej
weztami.

ULM

lotnik australijski, ktéry zdobyt
rozgtos wielu raidami. Towarzy-
szy w 1928 Kingsford-Smithowi
w locie ponad Pacyfikiem ze

St. Zjedn. do Australii na sa-
molocie ,,Southern Cross*. Za-
poczatkowat regularng stuzbe

pocztowa na trasie Australia —
Nowa Zelandia. Zagingt w lo-
cie nad Pacyfikiem 3 XII 1934,
usitujac dotrze¢ na jednopta-
towcu ,Airspeed-Envoy“ z Oa-
kland do Honolulu i dalej do
Australii. Wraz z nim zagineli
towarzyszacy mu lotnicy Little-
john i Skilling.

UNISLEtAW

szkolny os$rodek szybowcowy L.
O. P. P. Okrag Pomorski, wo-
jew. pomorskie, pow. bydgoski,
k. Bydgoszczy.

UNOS

podnoszenie przodu samolotu
(wznos).

UNOSIC

podnosi¢ przéd samol. (wznosic).

URNA L O PP

u. z ziemig zebrang ze wszyst-
kich polskich lotnisk i ztozona
w kopcu na Sowincu w hotdzie
pamieci | Marszatka Polski J6-
zefa Pitsudskiego.
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Urna L. O. P. P.

URZADZENIA
SAMOCZYNNE

na samol. dzielg sie¢ na: przy-
rzady ulatwiajgce prace pilota
(pilot automatyczny), przyrzady
zastepujgce prace pilota (przy-
rzady pozwalajagce na wykony-
wanie przez samol.. startu, la-
dowania, lotu i ewolucyj w pow.)
i przyrzady ulatwiajgce lub za-
stepujace prace innych czion-
kéw zatogi (samopiszace obro-
tomierze, przyspieszeniomierze,
barografy itp.).

U S AIR SERVICES

organ kierownictwa lotnictwa
wojsk. St. Zjedn. A. P. Trans-
portation Building, Washington.

UST ATECZNIENIE

urzadzenia pozwalajgce pilotowi
statku pow. skutecznie przeciw-
dziata¢ przygodnie wystepuja-
cym zaktéceniom stanu réwno-



wagi; osterzenia

i lotki.

USTAWA O OBRONIE
PRZECIWLOTNICZE!
| PRZECIWGAZOWEJ

zasadnicza ustawa o oplgaz kra-
ju, uchwalona przez ciata usta-
wodawcze 15111 1934 (Dz. U.
nr 80, 111X 1934), skladajaca
sie z 10 artykutow.

USTERZENIE

oh. — Osterzenie.

USTJANOWA

szkota szybowcowa przysposo-
bienia wojskowego lotniczego
w woj. Iwowskim koto Ustrzyk
Dolnych (w poblizu Bezmie-
chowej) na linii kol. Chyrow—

se to czesci

Krosno (przyst. Ob6z Szybow-
cowy). Szkolenie  wszystkich
stopni. Miejsce  og6lno-krajo-
wych zawodéw szyb., urzadza'

nych przez L. O.P.P. i A. R.P.
Pasmo Zukéw z najwyzszym
punktem Holica — 738 m, réz-
nice pozioméw do 268 m.

USTOPNIO WANIE
SKRZYDE&L

w dwu- i wieloptatach przesu-
niecie poziome skrzydet wzgle-
dem siebie.

USTROJ PLATOWCA

jedno-, dwu-, trzy-, péltorapta-
towy — ob. jedno-, dwu-, trzy-,
(tréj), pottoraptat(owiec).

USZCZELKA

miedziana, miedziano-azbestowa

lub elektronowa wktadka uszczel-
niajaca.

USCIEGNIENIE

usztywnienie za pomocg Scie-
gien.
usSLiza

$lizg na ogon.

USLIZG SMIGLA
in. poslizg Smigla — réznica
popiiedzy skokiem konstrukcyj-
nym $migta, a jego rzeczywistym
posuwem przy jednym obrocie,
(idyby pow. byto ciatem statym,
$migto za kazdym obrotem po-
suwatoby sie na odlegto$¢ réw-
na jego skokowi, wkrecajac sie
na podobienstwo S$ruby w na-
Srubku. W rzeczywistosci pow.-
gaz zostaje odepchniete przez
Smigto w tyh

UTRATA SZYBKOSCI

zmniejszenie szybkosci ponizej
pewnej wartosci, koniecznej dla
utrzymania sity nosnej i réwno,
wagi samol. (szybowca); naste-
puje po przekroczeniu maksy-
malnego kata natarcia dla da-
nego rezymu lotu samol. (szy-
bowca) i powoduje zwykle
przejscie  samol. (szybowca)
w korkocigg.

UTRZYMANIE

prowadzenie samol. w zwrocie.

UWINS CYRIL -F
kpt. lotn. ang., ktéry 161X 1932

w Filton, Bristol ustalit $Swia-
towy rekord w'ysokosci na sa-
mol. — 13.404 m.

457



ksztatt silnika, chtodzonego cie-
cze, gdy cylindry se ustawione
w 2 szeregach pod pewnym
ketem ostrym o wierzchotku na
osi watu gtéwnego.

#Y"

pionowe — podgiecie skrzydet
samol. ku gérze; poziome, in.
strzatowato$¢ — odchylenie kon-
cow skrzydet ku tylowi samol.

u»

sterowiec wti., zbudowany w cza-
sie wojny $wiatowej, o pojem-
nosci 15500 n® z 4 siln. po
130 MK; 6 o0s6b zatogi.

VALTION
LENTOKONETEHDAS

finlandzka panstwowa wytwérnia
samol. w Tampere. Buduje sa-
mol. dla wojska i cywilne z li-
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cencji  (Smolik, Fokker itp.j
i oryginalne, np. Tuisku, Vii-
ma — szkolny Siemens Sh.l14 A
150 MK itp.

YARIOMETR

przyrzad poktadowy, stuzacy do
okre$lania szybkosci zmian wy-
sokosci lotu statku pow., opar-
ty na tej samej zasadzie co i sta-
toskop.

VEDETTE

we fr. marynarce wojen, migk-
kie sterébwce do patrolowania
w poblizu wybrzezy, o pojemno-

$ci ok. 3.000 n® Doswiadczenia
wojny $wiat, wykazaty catkowi-
przydatno$¢ do wykry-
wania todzi podwodnych, a w
szczeg6lnosci min.



YEDRINES JULES

jeden z pionieréw lotnictwa fr.,
pilot od 1910, przed tym me-
chanik Bleriota, zwyciezca raidu
Paryz — Madryt (1911), posia-
dacz 7 Swiatowych rekordow
szybkosci na Deperdussinie w
1912 we Fr. i St. Zjedn. A. P.—
od 145 do 174 km na godz.
W 1913 przeleciat w 2 etapach
z Paryza do Kairu. W czasie
wojny $wiatowej wykonat 7 ,,za-
dan specjatnych®, tj. przewozit
agentéw (z lagdowaniem) na te-
rytorium nieprzyjaciela (jedno
z Guyenemerem). W 1919 wylg
dowat na Caudronie G-3 na da-
chu Galeries Lafayette w Pary-
zu. Zahit sie na dwusilnikowym
Caudronie G-4 211V 1919 pod-
czas przelotu Paryz — Rzym.

VENTURI
jb. — Rurka Venturi.

VERTAPLANE

rodzaj wiroptatu, w ktérym moz-
na zamocowa¢ goérne skrzydia
(wirnik) tak, ze statek staje sie
samolotem, dwuptatem. Konstr.
Amer. Herricka. Z siln. Kin-

ner B-5 125 MK, daje maks.
szybko$¢ ponad 160 km na godz..

szybko$¢ za$
km na godz.

ladowania — 48

VICKERS

ang. wytwoérnia ptatowcow, istn.
od 1912 przy zaktadach Vickers,
produkuje ladowe samol. woj-
skowe: ogodlnego przeznaczenia

(Vincent, G 4/31, Wellesley), do
transportu wojsk (Valentia) itd.

VILLACOUBLEY

lotnisko koto Paryza (6 km na
ptd.-zach. od Wersalu) — Fec-
lizy-Villacoubley. Oprécz tego
obok istnieje prywatne lotnisko
Villacoubley-Moran, nalezace do
zaktadéw i szkoty Moran.

-~VILLE DE."

szereg sterowcow budowanych
przed wojng $wiat, badz przez
franc, zakfady ,,Astra* (jak np.
w 1906 — ,Ville de Paris“
(Astra 2) o pojemnosci 3.200 n®
z siln. Chenu 70 MK, w 1908
»ViUe de Bordeuax®, ,Ville de
Pau“), badz przez szwajc. tow.
»,Companie Générale Transae-
rienne“ (np. w 1909 — «Ville
de Lucerne” (Astra 7) — dla
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Wille de Pau

celow wylgcznie komunikacyj-
nych, w 1909 — ,Ville de Bru-
xelles* dtugosci 76 m, $rednicy
143 m, pojemnosci 8.300 n®
z siln. ,,Gyp“ po 100 MK).

VINCI
ob. — Leonardo da Vinci.
V LEH

potsziywny sterowiec niem., wy-
budowany przed wojng S$wiato-
wa (poczatek stuzby X 1913)
0 pojemnosci 7.000 m®, z siln.
75 MK.

VOISIN CHARLES

inz., jeden z pionierébw lotn.
franc., ktéry z bratem Gabrie-
lem zbudowat samol., wzorowa-
ny na szybowcach skrzynkowych
Chanute’a i wyprébowany z po-
wodzeniem 6111907 w Vincen-
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nes. Kierowat z bratem wytwor,
nig samol. Courcouf, dostarcza-
jac  samol. innym pionierom
lotn., np. Delagrange’owi, Far-
manowi. W przeciwienstwie do
Blériota, buduje dwuptaty. Z
chwilg wybuchu wojny $wiat,
rozwija masowg produkcje swych
powolnych, lecz o duzej stosun-
kowo nosnosci samol., ktore —
gdy rozwineto sie lotn. mysliw-
skie — uzywane byly nadal az
do konca wojny, jako samol.
bombardowania nocnego. Po
wojnie przechodzi na produkcje
samochodoéw.

VOSS-CREFELD
W ERNER

por. lotn. niem., as z czas6w
wojny Swiatowej — 49 zwy-
ciestw pow. Zginal w walce
pow., ob. Richthofen.

VOUGHT

nazwa amer, samol. gtdwnie woj-
skowych 1 i 2-miejscowych, bu-

dowanych w wytwérni The Chan-
ce Vought Corporation w Long
Island City N. Y., istniejacej od
1917.

VOZDUHOPLOVNI1
GLASNIK

miesiecznik lotnictwa wojskowe-
go Jugostawii.



VULTEE GERARD F.

konstruktor znanych amer. sa-
inol. komunikacyjnych i wojsko-
wych, noszacych jego nazwisko,
a budowanych w zaktadach Air-
plane Developement Corpora-
tion w Glendale, Kalifornia. 10-
osobowy (8 pasazeréw), metalo-
wy dolnoptat, V-1A, z silnikiem
Wright ,,Cyclone* 735 MK, ma
szybko$¢ maksym. 378 km na

godz. Ostatnio w 1936 na samol.
V. sow. lotnik Zygmunt Lewo-
niewski dokonat przelotu z Los
Angeles de Moskwy przez Ala-
ske, wybrzeze oceanu Lodowa-
tego i Syberie.

mih
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oznaczenie sowieckich sterowcéw
$redniej pojemnosci—,,S. S. S. R.
W..* z kolejnym numerem;
w 1938 buduje sie ,W 11%.

WAGNER R

lotnik szwajcarski, ktéry wraz
z Zinsmaierem ustalit na wodno-
samol. $wiatowy rekord odlegto-
éci w obwodzie zamknietym —
2.100 km w Altenrheim 10VIII
1927.

WAHADELKA
ROZRZADCZE

cze$ci mechanizmu rozrzadczego
przenoszace prace uHilu rozrzad-
czego silnika na zawory.

W ALKA

bojowe dziatanie lotn., wykony-
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wane za pomocg $rodkéw ognio.
wych (karabiny maszynowe, ar-
matki, bomby itp.) lub gazo
wych przeciwko nieprzyjaciele
wi w powietrzu lub na ziemi.
W. powietrzna zaczepna polega
na zblizeniu sie do statku pow.
mozliwie z zaskoczeniem (wyko-
rzystujgc  chmury, o$lepienie
storicem itp.) na jak najmniej-
sza odlegto$é, przy jednocze-
snym zajeciu dogodnego poto-
zenia (w martwych polach o
strzalu npla) i otwarciu ognia
(atak); w obecnych warunkach
w., jezeli npl. nie zostat trafio-
ny od razu, atakujagcy musi sie
wycofaé z w., przewaznie z8
pomoca manewru akrobatyczne-
go. W zasadzie w. zaczepna na-
lezy do lotnictwa mysliwskiego
jedno-, dwu- i wielomiejscowe-
go (samol. bitwy). W. obronna
polega na niedopuszczeniu ata-
kujacego do zajecia pozycji
ogniowej w martwym polu wia-
snego samol. (manewr) i z ko-
lei celnym ogniu do napadaja-
cego; jednym z warunkéw po-
wodzenia w. o. jest jak naj-
wczesniejsze  wykrycie napada-
jacego i uprzedzenie go w otwar-
ciu ognia. Klucze i wigksze
ugrupowania bronia sie przez
skupianie ognia swej broni na
napadajagcym, nie manewrujg






lecz Scie$niajg szyki i ostrzeli-
Wujg nawzajem martwe pola po-
szczeg6lnych samol. ugrupowa-
nia. W. przeciwko celom naziem-
nym polega na bombardowaniu
i ostrzeliwaniu obiektow zy-
wych lub martwych na ziemi.
Napady na cele zywe, wykony-
wane z matych wysokosci (za-
skoczenie, zmniejszenie skutkéw
dziatania opl. npla), nosza na-
zwe napadéw szturmowych.

WALTER

czechostow. wytwérnia silnikow
lotniczych i samochodéw w Pra-
dze (z filig wBiatogrodzie, wlju-
gostawii) ; buduje silniki matej
(Mikron — 50 MK) i $redniej

(,,Bora®“, ,,Regulus“,
»Pollux® itd.) mocy.

WALt KORBOWY

cze$¢ mechanizmu korbowego,
przetwarzajgca prostolin. ruch
ttokéw w obrot. Wal, posiada-
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,,Castor”,

jacy w zasadzie tyle wykorbien,
ile wsilniku jest cylindréw, osa-
dzony w Kkarierze czopami na
panewkach, przednim kohcem —
w tozysku kulkowym oporowym
i tylnym — w fozysku rolko-
wym; do wykorbien uinocowa-

ne sa korbowody; przedni ko-
niec w. k. wystaje z kartem
w postaci stozka, do ktérego
umocowuje sie $migto, na tyl-
nym koncu znajduje sie koto
zebate, uruchamiajgce rozrzad,
iskrowniki, licznik obrotéw, pom-
py itp. Wat korbowy w silni-
kach gwiazdowych ma tylko 1
wykorbienie (lub 2 — w dwu-
gwiazdowych).

WAL ROZRZADCZY
SILNIKA

watek réwnolegty do watu kor-
bowego, umieszczony za pomo-
cg wspornikéw na gtowicach cy-
lindréw lub wewnatrz kartem.
Ma po jednym garbie na kazdy
zawoér. Obraca sie 2 razy wol-
niej, niz wat korbowy, z ktérym
jest potagczony za pomocg wal-
kéw pionowych i kot zebatych
stozkowych.

WAL WYKORBIONY
ob. — Wat korbowy.



WALEK GIETKI

cze$¢ obrotomierza mechanicz-
nego (przektadnia), taczaca je-
go puszke z watem gtéwnym

u ™/
silnika; sktada sie zwykle z
rdzenia (kilkozytowy drut sta-
lowy) (A), owinietego cienkim
drutem stalowym (B) i gietkiej
pochwy (pancerka) (C) oraz
koncowki (nakretki) (D).

WARSZAWA
ob. — Okecie.

WARSZAWA
(M O K OTO W)

lotnisko kat. A, cywilne, otwar-
te dla ruchu publicznego. Szer.
geogr. 52*12' 40", dtugos¢ geogr.
21* 00’ 25", wysoko$¢ n. p. m.
100 ni, wymiary E—W 1.400 m,
N—S 600 m.

WARSZTAT

niezbedna cze$¢ kazdego urza-
dzonego lotniska, gdzie wykony.

wane sg bardziej lub mniej pro-
ste naprawy samol. (szybowcow).

'a « 3

WARU NKI

atmosferyczne

majg wielki wplyw na prace
aeronautyki pod wzgledem: 1)
bezpieczenstwa lotu, 2) mozno-
§ci wykonania zadania (zamia-
ru), 3) konserwacji sprzetu. Zta
pogoda, szczeg6lnie mgta, niskie
chmury i silne opady moga cat-
kowicie uniemozliwi¢ lot, wzgl.
spowodowac jego przerwanie lub
nawet katastrofe. Badaniem sta-
nu atmosfery i przepowiadaniem
pogody zajmuje sie stuzba mete-
orologiczna, ogélno - panstwowa
i wojskowa.

WASILKOWDO
szkolny os$rodek szybowcowy L.

O. P. P, k. Biategostoku. Okrag
Biatostocki.

W E A D

por. lotn. St. Zjedn. A. P., kt6-
ry wraz z Price ustalit na wodno-
samol. 2 S$wiatowe rekordy od-
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legtosci w obwodzie zamknie-
tym (Waszyngton), w 1924 ; 22—
23VI — 1550 km i 11—12
VIl — 1.600 km.

WEDELL JAMES R

'Hi#'

lotn. amer., ktéry 41X 1933 usta-
lit miedzynarodowy rekord szyb-
kosci na bazie 490,08 km na
godz. w Chicago.

WEICK

amer. samol. konstrukcji Freda
Weicka o niezwykiej budowie:
3-kotowe podwozie, oryginalne
klapy na skrzydtach, 2 belki
zamiast kadtuba itp. Siln. Pobjoy
95 MK.
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W E I R
C. and ]. Wair, Ud. — ang. wy-

‘IMYVO»*

L

twoérnia wiroptatéw w Glasgow.

W E I S ER
kpt. lotn. fr., wsp6lnie z por.
Challe 31VIII — 11X1926

ustalit Swiatowy rekord odlegto,
Sci w linii prostej, przelatujac
47159 km z Le Bourget do
Omska.

W ENTYLE

ob. — Zawory.

»~WESTFALEN"

jeden z 4 niem. statkéw-wysp,
uzywanych jako ptywajaca ba-
za dla wodnosamol., utrzymu-
jacych komunikacje przez A-
tlantyk.



WESTLAND

ang. wytwadrnia ptatowcéw w Yeo-
vil, Somerset. Produkuje samol.

ogdlnego przeznaczenia {Wal-
las), mysliwskie (F. 7/30) itd. m.
in. wiroptaty {C.L.20) oraz bez-
ogonowce (Pterodactyl MK F).

WEZEL LOTNISK

szereg lotnisk podstawowych,
potozonych mozliwie blisko sie-
bie (5—10 km), na ktérych roz-
mieszczone sg jednostki lotni-
cze, podlegajgce wspélnemu do-
wodcy  (armii, grupy opera-
cyjnej) i wykonywajace wspol-
ne zadanie operacyjne lub tak-
tyczne.

W I A TR

ruch powietrza, zalezny od roz-

ktadu cisnienia. Kierunek w.
okre$la sie wg stron $wiata
w skrétach (N — péinoc, S —

potudnie, E — wschéd, W — za-
chéd) ; szybko$¢ — w m na sek.
i w skali Beauforta; szybkos¢
w gérnych warstwach powietrza
hada sie za pomocag obserwacji
wzlotu pilotowego ‘{balonik pi-

lotoitjy). Do pomiaréw wiatru
na ziemi stuzg wiatromierz Wil-
da, anemometry i anemografy
(wiatromierze samopiszace). W.
wywiera na statek powietrzny
wplyw, zmniejszajac lub zwiek-
szajac szybkosci jego lotu wzgle-
dem ziemi.

WIATROCHRON

ostona z przezroczystego mate-
rialu, znajdujgca sie na kadiu-
bie przed przednig krawedzig
siedzenia lotnika, majaca na ce-
lu skierowanie pradu powietrza
ponad i w bok od jego glowy.

WIATROMIERZ WILDA

najprostszy przyrzad do mierze-
nia sity i kierunku wiatru. Usta-
wiony na state (N—pin.), wska-
zuje kierunek w. za pomoca
choragiewek (strzaty), szybkos¢
— przez wychylenie plytki w
stosunku do pretéw (7 + osmy
drazek wiatromierza); do 6 kaz-
dy pret odpowiada zwiekszeniu
szybkosci 0 2 m na sek. (od 0
do 10), 7—14 m na sek. i 8—
20 m na sek.

WIATROMIERZ E-
NAWIGRAFY

przyrzady poktadowe, stuzace do
okreslania szybkosci wiatru, gdy
znana jest techniczna szybko$¢

samol. i widoczny jest teren,
nad ktérym samol. leci.

WIATROWSKAZ

przyrzad do wskazywania Kie-
runku wiatru pilotowi ladujace.
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%

inu lub przygotowujacemu sie
do startu. Najstarszym i naj-
prostszym jest rekaw, obracaja-
cy sie na specjalnym maszcie
lub drgzku, umieszczonym w
punkcie odstonietym przed wia-
trem (na dachu najwyzszego
budynku). B. ztozone w. istnie-
ja w postaci sylwetki samol.,
strzaly itp. Na lotniskach przy-
stosowanych do lotéw nocnych,
majg urzadzenia os$wietlajace.
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Wiatromierz

WI1AZANIA
sztywny ukfad elementéw, stu-
zacy do zwigzania czeéci statku
pow.

W |

ob. —

AZAR

Wiazania.

WIBAULT-PENHOEF

fr. wytwoérnia ptatowcéow (od
1931), ktéra w 1934 weszla
w skiad wytworni Breguet. W
1936 upanstwowiona.

WIBRACJA SKRZYDLA

niebezpieczne drgania (koncza-
ce sie czasami zlamaniem sie)
skrzydet.



WIBROGRAF

wibromierz, zapisujgcy ampli-

tude i czestotliwo$¢ drgan cze-
§ci statku pow.

WIBROMIERZ

przyrzad do mierzenia drgan na
samol., ktéry — przylozony do
badanej czesci samol. — wska-

zuje wielko$¢ i
drgan.

czestotliwose

WIDOCZNOSC

w lotn. oznacza; 1) przejrzy-
sto$¢ pow., tj. w. zalezng od wa-
runkéw atmosferycznych i 2)
widoczno$¢ z samol., tj. zalezng
od konstrukcji samol. — ksztal-
tu kabiny, wielko$ci i sposobu
umieszczenia silnika, ksztattu

i potozenia skrzydet itp. Dobra
w. ufatwia wykonanie totu,
szczegOlnie ladowanie, oraz ma
wielkie znaczenie w dziataniach
bojowych, a zwlaszcza w walce.

WIEDEN FRANCISZEK

"y

»

inz. pik., dyr. departamentu lot-
nictwa cywilnego Min. Kom.
Ur. 6111891 w Tarpa-Beregszarz
na Wegrzech. Ukonczyt Ecole
Supérieure d’Aéronautique w Pa-
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ryzu, szkoty pilotazu w: Kra-
kowie, Warszawie i Poznaniu.
Od 1914 stuzy w wojsku austr.
w saperach, a p6zniej w lotnic-
twie jako obserw. i of. techn.
1V 1111915 zostaje mianowany
chor., 1V 1111916 — ppor. W
wojsku polskim od 1918 w lot-
nictwie jako zastepca dowodcy
esk., nastepnie jako dowodca
esk. na froncie. 29 X 111919 a-
wansuje na kpt. Po wojnie pra-
cuje w lotnictwie na stanowi-
skach: d-cy esk. d-cy dyonu,
d-cy putku, d-cy grupy aeronau-
tycznej, komendanta Centrum
Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa,
a od 1936 dyrektora departa-
mentu lotn. cyw. w Min. Kom.
1VII 1923 awansuje na mijra,
111930 — na pptka i 19111
1937 — na pika. Odznaczony:
V. M. V kl., Odr. Polski V ki,
Krz. Wal.,, zt. Krz. Zast., Pol.
Odzn. Pil., Gwiazde Rumunska
i in. odzn. zagranicznymi.

WIELOPLAT (-OWIEC)

samol. lub szybowiec o wiecej jak
trzech plaszczyznach nos$nych.
Forme wieloptatowca, o najroz-
maitszej ilosci i wzajemnym po-
tozeniu ptatéw, stosowali nie-
ktérzy pionierzy i konstrukto-
rzy lotnictwa (Roe, Giraudon,
Ecauilley, Burcharett). Obecnie
aerodynamika dowiodta wzajem-
nego szkodliwego oddziatywania
na sie duzej i blisko siebie po-
tozonej ilosci ptatébw (wzrost
ilosci wiréw oporu czotowego
i spadek sity nosnej). Z tych po-
wodéw wséréd samolotéw wspot-
czesnych nie spotyka sie formy
wieloptatowca.
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WIENIAWA-

DLUGOSZOWSKI JERZY

mjr-pilot, ur. 19 XII 1897 w
Czestochowie, zgingt 3$miercia
lotn. 11 V 1931. W 1915, ja-
ko 17-letni chiopak wstepuje
do utanéw Legionéw Polsk., X1
zostaje ranny, IX 1916 — ranny
ponownie, w 1917 internowany
przez Niem. w Szczypiontie. X11
1919 mianowany podpor., wal-
czy na froncie w 21. esk. od-
znacza sie nadzwyczajna odwa-
ga w lotach nad nplem; 2VII
1920 ciezko ranny w pow. pilo-
tuje, tracac przytomnos$é¢, samol.
przez 30 min. i dociera do wy-
sunietego lotniska. IX 1920 awan-
suje na kpt., pracuje w szefo-
stwie lotnictwa N. Dow., szkole
pilotbw w Bydgoszczy i 1. p.
lotn. W 1923 — d-cg eskadry,
w 1928 — d-ca dyonu mysl,
w 1930 awansuje na mjra. Od-
znaczony za zastugi bojowe:
V. M. V, Krz. Wal. i Pol. Odzn.
Pil.



WIENIEC L O. P. P

wieniec ztozony przez Zarzad
Gtéwny L. O. P. P. na Wawelu
z napisem: ,Wskrzesicielowi
Polski Jézefowi Pitsudskiemu
w hotdzie*.

WIESTNIK WOZ-
DUSZNAWO FLOTA

sowiecki miesiecznik lotnictwa
wojskowego w jezyku rosyjskim,
organ Giéwnego Kierownictwa
Wojskowych Sit Powietrznych.

WIEZA
SPADOCHRONOWA

przyrzad do nauczania skokow
ze spadochronem (moze hy¢
obiektem rozrywkowym), kon-
strukcji drewnianej lub zelaz-
nej, o wysokosci 20— 70 m.
U goéry ma platforme do sko-
kéw z konsola, do ktérej na
lince podwieszony jest rozwi-

niety spadochron; przez calg

wysoko$¢ w. przechodzi rura
metal., w ktorej znajduje sie
drugi koniec linki, obcigzony

cigzarkiem, wystarczajgcym do
podniesienia pustego spadochr.
do goéry (moze réwniez stuzyé
do regulacji szybkosci spadania
spadochr. ze skoczkiem). Na plat-
forme prowadza schody z po-
reczami (na duzych w. moze
hy¢ winda). Konsola obracal-
na (ustawia si¢ z wiatrem). Te-
ren pod w. musi by¢ rowny
i dostatecznie migkki i sprezysty.
Uczen naktada na siebie uprzaz
spadochr. i skacze z platformy
na komende instruktora.

WIGURA STANISEAW
inz. pil. cyw., wspotkonstruktor
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samol. W. D."\ zdobywca,
wraz ze §. p. kpt. pil. Fr. Zwir-
ke, 1. miejsca w Challenge’u
1932. Ur. 91V 1901 w Warsza-
wie, zginet $miercig loln. 11 IX
1932 w Cierlicku Gérnym w Cze-
chostowacji. W 1921 konczy
gimn. Zamoyskiego w Warsza-
wie. W 1920 jako ochotnik na
froncie w 8 p. a. p. W 1929, po
ukonczeniu Politechniki War-
szawskiej, uzyskuje dyplom inz.
W 1925, wraz z Rogalskim,
konstruuje samol. turystyczny
»R. W.”“; w nastepnych latach—
po przylaczeniu sie Drzewiec-
kiego — konstruuje kolejno ,R.
W. D.* 1, 2, 3, 4, 5 W 1929

uzyskuje dyplom pil. sport,
w  Aeroklubie  Akademickim
i odbywa lot dokota Europy

z kpt. Zwirkg na ,R. W. D. -2%
Wraz z kpt. Zwirkg wygry-
wa szereg zawodéw krajowych,
uczestniczy w Challenge’u 1930
i zwycieza w Challenge’u 1932.

WILKINS HUBERT SIR

stawny lotnik polarny. Ur. 31V
1888 w Australii Ptd. Jako kino-
operator bierze udziat w wojnie

batkanskiej i réznych wypra-
wach, m. in. polarnej Stephanso-
na, skad w 1917 jedzie na woj-
ne Swiatowg na front. W 1926
bierze udziat w wyprawie pow.
do Arktyki z Eielsonem, w 1928,
réwniez zE., przelatuje 2.200 mil
w ciggu 20,5 godz., z Poin Bar-
row na Alasce do Green Harbor,
bierze udziat w wyprawie antar-
ktycznej, a w 1929 w locie do-
kala $wiata Eckenera (Zeppelin).
W 1931—2 organizuje i wykonu-
je bez wiekszego powodzenia
wyprawe do bieguna pin. w to-
dzi podwodnej ,,Nautilus®“. Wy-
konat jeszcze szereg lotow do
obu biegunéw. Ostatnio brat
zywy udziat (na samol.) w po-
szukiwaniu  zaginionego lotn.
sow. Lewoniewskiego (1937).

WILLIAMS, POR

lotn. St. Zjedn. A. P., ktory
4X11923 ustalit Swiatowy re-
kord szybkosti na bazie —
429,025 km na godz. w Minedla

N. Y.
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(WILNO PORUBANEK)

lotnisko kat. A, cywilno-wojsk.,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 54° 38' 30", dtugosé
geogr. 25° 17', wysoko$¢ n. p. m.
180 m, wymiary E—W 900 m,
NW—SE 1.000 m.

WINCZA REGINA

Er., jedna z najlepszych przed-

stawicielek wyzszego pilotazu
(akrobacji).

W I RAZ

oh. — Skret.

W I R N I K

in. rotor — rodzaj $migta (po-
ziome o 3—4 $migach) u tvi-
roplata (autogiro), swobodnie
obracajgcego sie na osi piono-

wej i wytwarzajgcego site no-
$ng, poruszanego nie przez sil-
nik, lecz przez reakcje aerody-
namiczng. Kazda $miga jest zbu-
dowana na wzoOr skrzydia sa-
mol., przewaznie dwustronnie
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Regina Wincza

wypukta ze statym $rodkiem
parcia.
WIROPLAT

wedbug statutu F. A. I. — ae-
rodyn, w ktérym sita nosna jest
dostarczona w catosci lub cze-
Sciowo przez plaszczyzny, pozo-
stajgce  w ruchu. Przy jednej
lub  kilku ptaszczyznach nos-
nych nieruchomych — ich po-
wierzchnia powinna by¢ mniej-
sza od powierzchni ptaszczyzny
posiadajacej ruch wirowy. (Kla-
sa E). R6zni sie od samol. bra-



kiem skrzydet, od $migtowcow
za$ tym, ze S$miglo poziome
(wiatrak) nie jest napedzane sil-
nikiem. Lot w. polega na pew-
nym rozpedzie za pomocg $mi-
gla normalnego lub rozkreceniu
wiatraka. W obu wypadkach
ruch obrotowy wiatraka (w 1.—
reakcja pow.) wytwarza site no-
$ng. W ten sposéb w. moze
startowac i lagdowaé prawie pio.
nowo oraz zmniejsza¢ swa szyb-
ko$¢ postepowg w powietrzu do
minimum, a nawet nie posuwac
sie naprzéd, gdy traci wysokos¢.
W. jest owocem dtugoletnich
studiéw (1911—1918) nad szy-
bowcami i samol. hiszp. inz.
de la Ciervy, ktéry w 1920
wpadt na pomyst obecnej kon-
strukcji w., a rozwigzat zagad-
nienie zadawalajgco w 1922,
W lotn. wojsk. w. mogg zasta-
pi¢ samol. fgczn. i bal. na uwiezi,
tj. by¢ uzyte w wypadkach gdy
trzeba lgdowa¢ na kazdym przy-
godnym terenie lub pozostawaé
w powietrzu bez znacznego
ruchu postepowego. Zamiana ta
w niektérych lotnictwach (np.
Anglia) juz sie odhywa.

prof., ur. w 1875 w Horoszkach,
na Podlasiu. Gimnazjum ukon-
czyt w Czestochowie, wydz. ma-
tematyczny w Petersburgu oraz
wydz. mechaniczny w Leodium.
Przed wojng S$wiatowg pracuje
w przemys$le oraz wyktada w
szkole Wawelberga i Rotwanda.
W 1915 zostaje mianowany prof.
Politechniki Warszawskiej, na
ktorej wyktada do dnia dzisiej-
szego, bedac czterokrotnie obie-
rany na dziekana wydz. mech.
Od 1926 jest kierownikiem In-
stytutu Aerodynamicznego, kto-
rego byt inicjatorem i twdrca.
Ogtosit drukiem m. in.: ,,Pod-
noszeniu wody powietrzem $ci-
$nionym* (1909), ,Teoria skrzy-
det latawca“ (1915), ,,Podstawy
teorii  hydrodynamicznej tur-
bin, wentylatoréw i pomp od-
$srodkowych* (1916), ,,O ruchu
cylindréw w cieczy doskonatej*
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(1915), ,,Ruch cieczy okresowo-
symetryczny  wzgledem osi“
(1921), ,La mécanique de pro-
fils d'aviation* (1924), ,Une
modification du principe de
circulation®“ (1925), ,,Aerodyna-
mika“ (1928). Ostatnio brat
udziat w pracach miedzynarodo-
wego wydawnictwa zbiorowego
»Aerodynamic Theory“ pod re-
dakcjg prof. Deuranda.

W 1935 otrzymat nagrode mia-
sta todzi, a w 1936 — Warsza-
wy, w dziale nauki.

wW. K F.

skrét austriackiej wytworni sa-
molotéw Wiener Karosserie Fa-
brik w Wiedniu, produkujgcej
przed i w czasie wojny Swiato-
wej samoloty dla wojska au-
striackiego.

WLECZKA

gruba lina konopna, zawieszona
u kosza balonu wolnego, maja-
ca na celu zmniejszenie szybko-
$ci balonu przy ladowaniu przez
tarcie o ziemie. Za w. chwyta
przede wszystkim przygodna ob-
stuga, Sciggajac balon do ziemi.

W L E W

otwér w zbiorniku, przez ktoéry
sie go napetnia.

WLADZE SPORTOWE

okreslenia miedzynarodowe: F.
A. /. — Miedzynarodowy Zwia-
zek Aeronautyczny, Aé. C. N.—
aeroklub krajowy, stowarzysze-
nie krajowe, zwigzek krajowy
lub inna wiladza, uznana przez
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F. A. I. i wchodzaca w jego
skfad, C. A. S. I. — Miedzyna-
rodowa Aeronautyczna Komisja
Sportowa, V. S. M. — Miedzy-
narodowa Komisja Szybowcowa,

C. I. T. AL — Miedzynarodowa
Aeronautyczna Komisja Tury-
styczna.

W&t OZENIE

wprowadzenie, rozpoczecie zwro-
tu samol. (szyb.).

WODNO-LADOWIEC
(AMFIBIA)

wedtug statutu F. A. |I. — sta-
tek powietrzny cigezszy od po-
wietrza, mogacy wznie$¢ si¢ w
powietrze zarébwno z powierzch-
ni wody, jak i z ziemi oraz mo-
gacy osigé¢ roéwniez na ziemi
lub na wodzie. (Klasa C-ter).
Zwykle jest to wodnosamol., za-
opatrzony w podwozie z kota-
mi, chowanymi przy starcie
z wody lub wodowaniu oraz
w locie.

WOD NO SAMOLOT
(SAMOLOT WODNY)

wedtug statutu F. A. |I. — sta-
tek powietrzny ciezszy od po-
wietrza, mogacy wznie$¢ sie w
powietrze jedynie z powierzch-
ni wody i o0sig$¢ tylko na wo-
dzie. (Klasa C-bis). Zjawiajg sie
nieco poézniej niz samol. lgdo-
we (ok. 1909—10) z poczatku
wylacznie jako plywakowe, tj.
takie, w ktérych, przy normal-
nym podwoziu, kota sa zastgpio-
ne przez plyumki. W miare roz-
woju techniki budowy samol.
(juz w czasie wojny Swiat.)



ukazuje sie w. — latajgce to-
dzie, majgce caly kadtub urza-
dzony jak t6dz. Stosunkowa
tatwos¢ technicznego rozwigza-
nia budowy wielkich samolotow
wiasnie w oparciu catej kon-
strukcji na kadtubie-todzi (brak
podwozia, wigksze  wymiary,
mocniejsza budowa) powoduje,
ze najwiekszymi samol. stajg sie
latajagce todzie (Dornier Do X).
Jednakze wielkie opory czoto-
we todzi (i ptywakéw) powo-
duja, ze szybko$¢ w. w stosun-
ku do odpowiednich samol.
lad. jest zawsze nizsza.

Uzywane sg w komunikacji
pow. nad wielkimi przestrzenia-
mi morskimi oraz w marynar-
kach wojennych (jak réwniez
w armiach pow., gdzie takie
istniejg) do dalekiego rozpozna-
nia nad morzem, dozorowania
wybrzezy, bombardowania okre-
tow i baz morsko-lotn. nieprzy-
jaciela itp.; same bazuja sie na
wybrzezach, w razie za$ dziata-
nia w otwartym morzu przez czas
dtuzszy — na specjalnych okre-
tach — transportowcach lotni-
czych. Obecnie sg wyposazone w
w. réwniez wszystkie wigksze
okrety (nawet niektore todzie
podwodne), z ktérych w. star-
tujg za pomoca katapulty, po
skonczeniu za$ pracy wodujg
obok okretu i zostajg wciagnie-
te na jego poklad za pomoca
dzwigow.

w O D O R

gaz oznaczony w chemii lit. H,

najlzejszy ze wszystkich zna-
nych (ciezar wiasny 0,00009,
14,44 razy lzejszy od powie-

trza przy O® C), uzywany do
wypetniania balonéw wolnych,
na uwiezi i sterowych; niebez-
pieczny ze wzgledu na tatwo-
palnoéé; z powietrzem daje
mieszanke wybuchowa.

WOIJTYGA ADAM
MAKSYMILIAN TEOFIL

pptk-pilot, ur. 20 X1l 1896 w
Krakowie z matki $ p. Heleny
z Majewskich i ojca & p. Jana,
znanego na terenie Matopolski
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dziatacza spotecznego i politycz-
nego, b. posta do parlamentu
austriackiego. Wychowany w
atmosferze patriotycznej i O6w-
czesnych dazen niepodlegtoscio-
wych, zainicjowanych przez J6-
zefa Pitsudskiego, wstepuje w 17
roku zycia do Zwigzku Strzelec-
kiego w Krakowie w jesieni 1913,
konczac réwnoczes$nie studia w
wyzszej szkole realnej z pa-
tentem maturalnym. Bierze zy-
wy udziat w org. miodziezy
niepodlegtosciowej. Jako absol-
went  kursu  podoficerskiego
Zwigzku Strzeleckiego wychodzi
z poczatkiem sierpnia 1914 na
wojne w stopniu sekcyjnego
w IV batalionie | Brygady Le-
giondw Pol. Przechodzi calg
kampanie wojenng poczatkowo
w IV baonie, a nastepnie w 5.
p. p. | Bryg. Leg. Pol., awansu-
jac do stopnia sierzanta. Po
przej$ciu Legionéw w 1917 do
Kongreséwki, zgodnie ze wska-
zéwkami 6wczesnego szefa szta-
bu Komendy Leg. Pol. ppik.
inz. L. Berbeckiego, przygoto-
wuje sie do stuzby lotniczej.
Zostaje powotany na 1. kurs lot-
niczy i wyznaczony komendan-
tem grupy legionistéw. Po ukon-
czeniu kursu zostaje powotany
do niemieckiej szkoty pilotow.
Wypadki polityczne uniemozli-
wiaja mu dalsze wyszkolenie
lotnicze. Po rozwigzaniu Legio-
néw zostaje wecielony do arty-
lerii Polskiego Korpusu Posit-
kowego, gdzie konczy Szkote
Podchorazych Artylerii. W zwigz-
ku ze znanymi wypadkami po-
litycznymi (bunt korpusu), zo-
staje w lutym 1918 internowany
w obozie jencéw na Wegrzech.
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Z obozu tego ucieka z wiosng
1918, ukrywajac sie na terenie
Kongreséwki. Pracuje w P. O.
W. Z chwilg upadku panstw
centralnych wstepuje z poczat-
kiem X1 do tworzacego sie woj-
ska polskiego. Stuzbe rozpoczy-
na w lotnictwie w stopniu podpo-
rucznika, w grupie krakowskiej,
jako oficer eskadry, nastepnie
adiutant 2. parku lotn. W mie-
dzyczasie konczy Krakowska
Szkote Pilotéw, skad zostaje po-
wotany do Francuskiej Szkoty
Pilotéw na stanowisko adiutan-
ta. Kolejno konczy te szkote
i nastepnie Wyzsza Szkote Pilo-
tow. Po ukonczeniu wojny przy-
stepuje do prac organizacyjnych
nad stworzeniem Centrum Wy-
szkolenia Lotniczego w Bydgo-
szczy, gdzie nastepnie petni ko-
lejno funkcje d-cy eskadry a p6z-
niej dywizjonu. W miedzyczasie
awansuje do stopnia poruczni-
ka i kapitana. Pod koniec 1926
zostaje przeniesiony do 2. pui-
ku lotn. na stanowisko dowdd-
cy eskadry liniowej, a nastep-
nie — dywizjonu. Konhczy sze-
reg kurséw wojskowych, wreszcie
zostaje powotany do M. S.
Wojsk, na kier. wydzialu w de-
partamencie  aeronautyki. Po
kilkuletniej pracy w centrali,
przechodzi, juz jako major, do
1. putku lotn. na stanowisko
dowddey dywizjonu. Précz za-
wodowej pracy wojskowej, pra-
cuje od szeregu lat w dziedzi-
nie spotecznej i publicystycz-
nej. Jest sekretarzem general-
nym Zarz. Gt L. O. P.P., przew.
komitetu red. ,Lotu Polskie-
go“, b. redaktorem ,JPrzegladu
Lotniczego“, wspotpracownikiem



fachowych organéw lotniczych
i propagatorem wiedzy lotniczej
w prasie ogolnej. Wydat szereg
ksigzek i broszur z dziedziny
wiedzy i beletrystyki lotniczej.
Odznaczony: Krz. Niepodl., Krz.
Wal., Krz. Zast zh i sr., zlot
Odzn. L. O. P. P., Wawrzynem
Akadem, i in.

W OLANT

nazwa wilasciwa —
kotowa.

WOLNONOSNE
SKRZYDLO
skrzydto umocowane do kadtu-

ba {batdachimu, kozta) bez po-
mocy zastrzatdw lub Sciegien.

sterownica

WOLSELEY

ang. wytwornia gwiazdowych sil-
nikbw w Birmingham, istnieja-
ca od czaséw wojny Swiatowej.
Obecnie produkuje silniki $red-
niej mocy: ,Aquarius® — 170
MK, ,Aries“ — ok. 200 MK,
»Scorpio” — 250 MK i in.

WOLSKI WIKTOR

por. pil., ur. 16111 1895 w No-
wozybkowie, gub. czernihow-
skiej (Ros.), gdzie tez ukon-
czyt szkote realng, studiowat
w Akademii Roln. w Moskwie.
Od 1X 11915 w wojsku ros. naj-
pierw w saperach, aod X 111915
w lotn. Byt w niewoli niem.
skad ucieka 18V 1918 na Mur-
man. Nastepnie wyjezdza do
Francji, gdzie wstepuje do Armii
Polsk. we Fr. Na froncie pol-
skim walczy w 582. esk. lotn.,

wyrozniajac sie wybitng odwa-
ga. 12V 11919 zostaje zestrzelo-
ny w locie i wziety do niewoli
bolszewickiej. Zginat w wiezie-
niu smolenskim, rozstrzelany po
torturach za to, ze nie chciat
zdradzi¢ tajemnic wojskowych.
Odznaczony Pol. Odzn. Pil.

w O Z E K

w lotn. w. reczny lub motoro-
wy do przetaczania samolotow

po lotnisku; w lotn. lgdowym
zwykle w. 2-kotowy, stawiany
pod ptoze ogonotog, w mor-

skim — 4-kotowy, na ktoéry sta-
wia si¢ calty wodnosamolot.

WREGA KADLUBA

owalny lub okraglty pierscien
(drewniany, metalowy), usztyw-
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niajacy od wewnatrz kadtub sko-
rupowy.

WREGA LODZzZI
wewnetrzne poprzeczne usztyw-
nienie lodzi (kadtuba todzi la-
tajacej).

WRIGHT

AERONAUTICAL Co
jedna z 3 wytworni (silnikow)
amer. koncernu Curtiss - Wright
Co. w Paterson, New Jersey.
W ostatnich latach produkuje
silniki gwiazdowe $redniej mo-
cy: ,,Whirlwind“ R-760 (235 MK)

i R-975 (330 MK) oraz SGR-
1510 C. 1. (660 MK); ,,Cyclo-
ne* R-1820 (685 M K); w ksztat-
cie V: ,,Conqueror® (650—675
MK) i ,,Super-Conqueror* (705
MK).

WRIGHT ORVILLE
I WILBUR, BRACIA

tworcy  wspoiczesnego  samol.,
ktérym pierwszym (po Aderze)

480

Orville Wright

Wilbur Wright



17 grudnia 1903 r.

udato sie  wznies¢ w pow.
na aparacie ciezszym od pow.
i rozwina¢ swoj wynalazek do
praktycznego jego zastosowania.
Wilbur W. ur. 1867 w Melville,
Indiana (urn. 1912), Orville —
w 1871 na plebanii w Dayton,
stanu Obio w Amer. P6in. Ucz-
niowie stynnego amer. inz. Cha-
nule’a, ktéry od 1896 kontynuo-
wat w Amer. doswiadczenia
Niem. Lilienthala. Od 1900 pra-
cuja w petnej tajemnicy na pu-
stynnych diunach Kitty - Hawk
w Pin. Karolinie nad skonstruo-
waniem samol. Do 1903 wyko-
nujg ponad 1.000 lotéw $lizgo-
wych na swych szybowcach, osia-
gajac odlegto$¢ do 200 m. Jed-
nocze$nie budujg silnik spalino-
wy o mocy 12 MK i cigzarze
109 kg. 1. samol. W. — dwu-
ptat, o rozpietosci 12,34 m, po-
wierzchni nosnej 45 m™ i diu-
gosci 6,82 m, ze sterem wyso-
kosci na przodzie, Kkierunko-
wym—z tytu i gietkimi (wichro-
wanymi), skrzydtami, ktérych
dziatanie zastepowato dziatanie
obecnych lotek. Podwozie skia-

datlo sie z 2 ploz w rodzaju
nart do lagdowania; start odby-
wat sie na wozku (rodzaj kata-
pulty), ktéry przy wznoszeniu
sie samol. w pow. pozostawat
na ziemi. 17 XI1 1903 br. W.
w obecnosci 5 zaproszonych zna-
jomych wykonali 1. lot, ktéry
trwat 12 sek. Nast. wykonali w
tym dniu jeszcze 3 loty, pilotujac
samol. na zmiane; 3. lot (Wit
bur W.) trwat 59 sek. i odle-
gtoé¢ przeleciana wyniosta 284
m. W 1904 budujg udoskonalo-
ny samol., na ktérym wykonujg
105 lotéw, osiggajac 9 X1 odle-
gto$¢ 4.600 m w ciggu 5 min.
44 sek. i okrazajac 4-krotnie lot-
nisko. 1905 budujg 3. samol.
z siln. 25 MK; z50 wykonanych
na nim lotéw niektére wynoszg
prawie 40 km. Do 1908 W. prze-
stajg lata¢, zamykajgc swdj sa-
mol. w szopie i zajmujg sie
skomercjalizowaniem swego wy-
nalazku. We Fr. tworzy sie ko-
mitet z kapit. N2 mil. fr. (pre-
zes Lazare Weiller), ktéry spro-
wadza Wilbura W. z samol. dla
doswiadczen w okolice Mans
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(w 1920 na placu des Jacobins
w Mans otwarto pomnik na czes$¢
1 lotbw W.). W 1908 Wilbur
W. ustala w Avours 3 rekordy

Swiatowe odlegtosci w obwo-
dzie zamknietym: 211X —
66,6 km, 18XIl — 99,8 km

i 31X11 — 1247 km.

WRONA-BI S

szybowiec szkolny, konstrukcji
B. Kocjana — do lotéw S$lizgo-
wych, zaglowych, terenowych

i holowanych za samochodem
(szkolenie wstepne). Rozpietos¢

9,315 m, dtugos¢ 56 m, ciezar
wiasny 80 kg, powierzchnia nos-
na 13,8 m% doskonato$¢ 11, szyb-
kos$¢ opadania ok. 1,2 m na sek.
Powszechnie w Polsce uzywany
jako szkolny i budowany na za-
sadzie licencji za granicg: w E-
stonii, Finlandii, Jugostawii, But-
garii i Palest)Tiie.

WSKAZNIK WIATRU

oh. — Wiatrowskaz.

WSPORNIK SKRZYDEL

oh. — Koziot.
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WSPORNIK WALU
ROZRZADCZEGO

podstawa watlu rozrzadczego,
przymocowana do gtowicy cy-
lindra tub stanowigca z nig jed-
ng catosc¢.

WSPOLPRACA
LOTNICTWA

bojowe wspoétdziatanie lotnictwa
z wojskiem naziemnym lub okre-
tami. Polega przede wszystkim
na rozpoznaniu taktycznym na
korzys$¢ oddziatéw, dozorowaniu
npla na przedpolu walki, wstrze-
liwaniu i kontroli ognia artyle-
rii, tacznosci pomigdzy oddzia-
tami a dowobdztwami, piechotg
a artylerig itp.

WSTRZELI WA NIE
OGNIA ARTYLERII

bojowe dziatanie lotnictwa, po-
legajace na wykrywaniu obiek-
tow nplskich, ktére nalezy ostrze-
la¢, skierowaniu na nich ognia
wtiasnej artylerii i jego kontroli.
taczno$¢ samolotu z artylerig
utrzymuje sie za pomoca radia
i ptacht sygnatowych. Ten ro-
dzaj dziatania, aczkolwiek pro-
by czynione byly juz od 1910,
stat sie powszechny dopiero
od ustalenia sie frontu w woj-
nie $wiat. (1915) i gdy dosta-
tecznie udoskonalono tgcznos¢
radiowa.

WURSTER HERMANN

lotn. niem., ktéry 11X 11937
ustalit miedzynarodowy rekord
szybkosci na bazie na samol.
lad. — 610,95 km na godz
w Augsburgu.



W'Y B Il E G

odlegtos$é, na ktérg samol. toczy
sie na kotach przy ladowaniu,
mierzona od chwili dotkniecia
kotami ziemi do calkowitego za.
trzymania sie samol.

W'Y B UCMH

1) zapalenie sprezonej w cylin-
drze silnika mieszanki przez
iskre elektryczng $wiecy; 2)
bomby lotn. powstaje przy ude-
rzeniu o ziemie (obiekt napa-
du) — przy zapalniku uderzenio-
wym, lub w powietrzu — przy
zapalniku czasowym.

WYDAINOSC SMIGLA

in. sprawno$¢ — stosunek pracy
dostarczonej przez $migto do
pracy otrzymanej przez $migto
od silnika; zwykle wynosi 70—
80%.

W'Y D ECH

in. wydmuch — jeden z suwoéw
(taktéow) pracy silnika, polega-
jacy na wypchnieciu spalonej
mieszanki na zewnatrz silnika
przez otwarty zawér wydechowy
i polaczong z nim rure wyde-
chowa oraz ew. ttumik.

WYDLUZENIE
SKRZYDE&L

stosunek miedzy dtugoscig a sze-
rokoscig skrzydet. U samol. wa-
ha sie okoto 7:1 (ANT — 25
sow. konstrukcji ma 13 : 1);
u szybowcéw dochodzi do 25:1.

beben z nawinieta linkg stalo-
wa, przymocowany do 1 z tyl-
nych kot samochodu, ktérego
sie uzywa do wyciggania szybow-
ca; tylne kota samochodu unosi
sie do goéry, aby nie dotykaly
ziemi; po wigczeniu biegu, lin-
ka nawija sie na beben i wy-
cigga szybowiec w pow. Do cze-
$ci zasadniczych w. dochodzg
zwykle przyrzady kierownicze
i bezpieczenstwa.

WYKROJ SKRZYDLA

wyciecie w Srodkowej czesci pta-
ta, ulatwiajgce wchodzenie do
samol. lub polepszajace widocz-

WYLACZONY

zawotanie mechanika przy zapu-
szczaniu silnika, réwnoznaczne
z zadaniem, aby pilot wylaczyt
kontakt iskrownika; takaz od-
powiedZz pilota oznacza, ze
iskrownik jest wylgczony.

WYMIATANIE

zaczepne dziatanie lotnictwa my-
liwskiego, polegajagce na jed-
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noczesnym wprowadzeniu w ak-
cje (na ograniczonym odcinku
frontu) zespotu patroli na roéz-
nych wysokosciach, ktére straca-
ja lub co najmniej spedzaja
wszystkie samol. npla, znajduja-
ce sie w danej chwili na danym
odcinku.

WYNMALEN

jeden z pionieréw lotn. fr., po-
siadacz $wiatowego rekordu wy-
sokosci — 2780 m (1X 1910
w Mourmelon).

WYPROWADZENIE

powr6t do lotu normalnego.

WYROWNAC STERY

ustawi¢ stery po S$rodku.

WYRZUTNIA
oh. — Katapulta.

WYRZUTNTIK

przyrzad do zawieszania bomb
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na samol. wojsk., potaczony spe-
cjalnym przewodem (wat giet-
ki, urzadzenia elektryczne itp.)
z kabing obserwatora (bombar-
diera, pilota) tak, aby ten mégt
zrzuca¢ bomby (po jednej, se-
riami, salwa) w dowolnym cza-

WYSKOCzYZC

nieumys$lnie wznie$¢ sie na nie-
wielkg wysokos$¢ przed dotknig-
ciem ziemi przy ladowaniu.

WYSOKOSCIOMIERZ

przyrzad pokfadowy do mierze-
nia wysokosci lotu statku pow.
Istniejg: barometryczne, najbar-
dziej rozpowszechnione, sklada-
jace sie z membrany barome-
trycznej, ktorej ruchy przenoszo-
ne sa na wskazéwke, poruszajaca
sie wzdluz skali z podziatka
w m; dzwiegkowe — zbudowa-
ne na zasadzie pomiaru czasu
przejcia fali dzwiekowej, nada-
nej z samol.,, do ziemi i z po-
wrotem; mechaniczne (sondy)—
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linki z ciezarem jak w mary-
narce, uzywane tylko w lotn.
morskim do utatwienia lagdowa-
nia w zlych warunkach atmo-
sferycznych; elektryczne, ktére
nie wyszly jeszcze z okresu do-
Swiadczen; grawitacyjne, oparte
na zjawisku zmiany przys$piesze-
nia ziemskiego przy zmianach
wysokosci; optyczne — do la-
dowania, polegajagce na zlaniu
sie krzyzujacych sie 2 strumie-
ni $wiatta, skierowanych z samol.
ku ziemi; zlanie sie to ustawio-
ne jest na odlegtosci od samo-
totu, odpowiadajacej wysokosci,
na ktorej przy ladowaniu trze-
ba wyréwnywa¢ samol. (plama
Swiatta pada na powierzchnie
ziemi).

WYSTAWY LOTNICZE

krajowe lub miedzynarodowe
wystawy samolotéw, silnikéw,
balonéw, sprzetu pomocniczego
i wyrobéw przemystu pracu-
jacego na potrzeby lotnictwa.

Organizowane se dla celéw han-
dlowych lub propagandowych.
WYSCIGI LOTNICZE
zawody lotn., w ktorych jedy-
nym czynnikiem decydujgcym
o klasyfikacji zawodéw jest szyb-
kos¢.

WYSLIZG

$lizg w goére na zewnatrz.

W'Y W I A D

w stosunku do npla wiasciwe
okre$lenie — rozpoznanie.

WY WROT

in. retournement — figura akro-
bacji, polegajaca na wykonaniu

zwrotu o w tyl, robigc
Swiece, potbeczke i — z potoze-

nia na plecach— potpetle w dot

WYZ BAROMETRYCZNY

meteorologiczne, gdy
szeregu
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zjawisko
cisnienie ku Srodkowi



izobar wzrasta; w przeciwien-
stwie do nizu barometrycznego
ruch pow. odbywa sie w tym

wypadku na zewnatrz (pow.
sptywa); przy w. b. pogoda
przewaznie stoneczna, wiatry

stabe o zmiennych kierunkach,
temperatura latem wysoka, zi-
ma bardzo niska, przejrzystosé
pow. dobra, niekiedy wystepujg
opary, od jesieni za$ do wiosny
tworzg sie czesto mgtly.
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WZGORZA

szkolny os$rodek szybowcowy L.
O. P. P. Okrag Pomorski, k. To-

W zZ I E R N I K

otwor, zastoniety drzwiczkami me-
talowymi lub materiatem prze-
zroczystym, w cze$ciach ptatow-
ca, stuzacy do sprawdzania ele-
mentéw wewnatrz konstrukcji.



ZADYMIANIE Tarnopolski. Pod zarzadem Klu-
bu Szybowcowego Zwigzku Strze-

w obronie przeciwlotniczej —  leckiego w Tarnopolu.

ukrycie mozliwego obiektu na-

padu pow. przed obserwacja .

(celowaniem) z samol. za po- Z Al A C JOZEF

moca poziomej zastony dym-

nej; stosowana moze ljy¢ tyl-

ko w obronie matych obiektéw,

gdyz wymaga duzego rozchodu

materiatébw i obstugi; aby nie

naprowadza¢ na obiekt obrony

npla, trzeba zadymiaé przestrzen

ok. 9-krotnie wieksza, niz zaj-

muje sam obiekt. W lotnictwie z

stuzy do ukrycia samol. napadu

przed opl. naziemna npla; w szer-

szym zakresie moze by¢ stosowa-

ne przeciw oddziatom wojsk npla,

gdy jego $rodki opl sg ogra-

niczone. Oprécz tego samol. mo-

ga by¢ uzyte do z obiektéw

naziemnych zamiast lub razem

z z. z ziemi (w opl).

4.i. gen. bryg., dr — drugi z kolei

(po gen. Orlicz - Dreszerze) In-

spektor Obrony Powietrznej

Panstwa. Ur. 14111 1891 w Rze-

szowie, ukonczyt $rednig szkote

w Wadowicach i wydziat filo-

ZAGROBELA zoficzny na Uniwersytecie Jagiel-
lonskim ze stopniem doktora fi-

szkolny os$rodek szybowcowy L. lozofii. V1111914 wstepuje ja-
O. P. P, k. Tarnopola. Okrag ko ochotnik do 3 p. p. legio-
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néw, 1X 1914 mianowany po-
rucznikiem, 20 111 1915 — Kkapi-
tanem, 1X 11916 — majorem,
1111 1918 — podputkownikiem,
101V 1919 —  putkownikiem.
W czasie wojny $wiatowej do-
wodzit kolejno kompanie, bata-
lionem i 3. putkiem piech. leg.
Po przejéciu Il brygady leg. do-
wodzi 15. p. strzelcéw Il korpu-
su W. P., poczym wyjezdza do
Fr., gdzie pracuje nad wyszkole-
niem zotnierzy polskich; w 1919
jest polskim dowoédce szkot
i przewodniczecym komisji re-
gulaminéw i tlumaczen. V 1919
jest dowodce grupy szkoét pie-
choty w Modlinie i Remberto-
wie; VIII — cztonkiem Cen-
tralnej Komisji Wyszkolenia.
1919—20 konczy Wyzsze Szkote
Wojenne w Paryzu. V1111920
jest kolejno szefem sztabu gru-
py operacyjnej ,,Dolnej Wisty“,
5. armii, grupy poétnocnej 2. ar-

mii i 3. armii, 1921 — | oficerem
Sztabu Inspektoratu Armii nr 2
w Warszawie, 1922—26 — sze-

fem Oddziatu | Sztabu General-
nego. 1926, mianowany genera-
tem brygady, obejmuje dowddz-
two 23. dywizji piechoty. 27 IV
1936 — p. 0. dowddcy O. K. V;
20VIl — dowddca O. K. VI
i 3VIIl — Inspektor Obrony
Powietrznej Panstwa.

ZAKRECAZC

zmienia¢ Kkierunek (skrecac).

ZAKRET

zmiana kierunku (skret).
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Z ALt OGA

zesp6t ludzi, pracujecych na da-
nym statku pow. W lotn. wojsk,
bede to: pilot, obserwator, ew.

strzelcy, bombardierzy, nawiga-
torzy, radiotelegrafisci itp.; w
lotn. komunikacyjnym: pilot,
nawigator (radiotelegrafista), ewr.
mechanik itp.

Z AMOSC

lotnisko kat. B, cywilne, wia-
snos¢ L. O. P. P., otwarte dla
ruchu publicznego. Szer. geogr.
50® 42' 15", diugos¢ geogr. 23®



12'20”, wysoko$¢ n. p. m. 220 ni,

wymiary N—S 780 m, E—W
790 m.
ZANONIA

MACROCARPA

gatunek palmy, ktérej nasiona
moge przelatywa¢ na duze odle-
gtosci, dzigki zachowaniu samo-
czynnej statecznosci. Na wz6r
»Zanonii“ konstruktor Etrich
zbudowal w 1903 szybowiec.

ZAPALANIE

ob. — Zapton.
Z APt ON

spowodowanie toybuchu mieszan-
ki w cylindach silnika spalino-
wego za pomoce iskry elektrycz-
nej, wytwarzanej przez iskrow-
nik (magneto). Iskrownik, na-
pedzany przez silnik, wytwarza
pred elektryczny wysokiego na-
piecia, ktory we wiasciwych mo-
mentach (w koncu suwu spreza-
nia) zostaje doprowadzony za
pomoce specjalnych kabli do
Swiec, wkreconych w glowice
cytindréow.

ZAPORA BALONOWA

$§rodek opl — szereg halonéw
zaporowych, ustawionych rze.
dem lub w szachownice, ktérych
zadaniem jest co najmniej zmu-
si¢ samol. npla do wzniesienia
sie powyzej z (do 5.000 m).
Z. b. wznoszone se tylko w no-

gdyz npl, jezeli bedzie je
widzial, poprostu je ominie lub
zniszczy ogniem swej broni pal-

nej. Powstaty w potowie wojny
Swiat.
ZAPUSZCZANIE
SILNIKA

czynnosci zwiezane z wprawie-
niem silnika w ruch (obracanie
Smigta, otwarcie gaznika, wiecze-
nie obiegu predu elektryczne-
go itp.).

ZARZADY L O P P

z. k6t obwodéw i okregéw se
organami wykonawczymi Stowa-
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rzyszenia. Z. kota miejscowego
jest wybierany przez walne zgro-
madzenie na przeciag roku i skia-
da sie z 3 do 5 cztonkéw oraz 2
zc-stepcow. Wybiera sposrod nich
prezesa, sekretarza, skarbnika,
a — jesli to mozliwe — i wice-
prezesa. Z. obwodu powiatowe-
go (miejskiego) skitada sie z 6
cztonkéw i 2 zastepcow, wybra-
nych przez walne zgromadzenie
na 3 lata, oraz 5 czton, zurzedu:
przedstawiciela pow. wiadzy ad-
min. og., przedstawiciela komen-
danta garnizonu, a w miejsco-
wosciach, gdzie nie ma garnizo-
nu — powiatowego komendan-
ta w. f. i p. w. oraz prezeséw
3 najliczniejszych ko6t miejsco-
wych danego obwodu. Z. okre-
gu wojewoddzkiego skiada sie
z 9 czlonkéw i 4 zastepcow, wy-
branych przez walne zgroma-
dzenie okregu na 3 lata, oraz
5 cztonkéw z urzedu; przedsta-
wiciela wojewody, przedstawi-
ciela dowddcy O. K. i prezesow
trzech najliczniejszych obwodéw
powiatowych (miejskich) dane-
go okregu wojewoddzkiego. Do
zarz. okregu wojewodzkiego po-
morskiego wchodza ponadto, ja-
ko cztonkowie z urzedu: prezes
obwodu miejskiego w Gdyni
i delegat dowodcy floty. Zarzad
(itéwny skilada sie z 15 czion-
kéw i 6 zastepcow, wybranych
na 3 lata przez Walne Zgroma-
dzenie L. O. P. P. w miarg
moznosci sposréd oséb stale za-
mieszkujacych ~w  Warszawie,
oraz 3 czionkéw z urzedu —
prezesow okregéw wojewddz-
kich, majgcych najwieksze bud-
zety do wykonania. Do kompe-
tencyj Zarzadu Gtéwnego na-
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lezy kierowanie sprawami L. O.
P. P. i zafatwianie wszelkich
czynno$ci w imieniu L. O. P.P.

Z AS ADZKII

dziatania bojowe lotn. mysliw-
skiego, gdy ustawia sie ukrycie
na lgdowiskach lub lotniskach
wysunietych pojedyncze samol.
lub Klucze, ktére wznoszg sie
do zaatakowania samol. nplskich,
gdy je zobacza.

ZASIEG SAMOLOTU

odlegto$¢, ktoérag samol, moze
przelecie¢ bez lagdowania z ma-
ksymalnym zapasem materiatéw
pednych. Zalezny jest od wiel-
kosci obcigzenia uzytecznego sa-
mol., jego szybkosci i rozchodu
paliwa.

Z ASILANIE

doprowadzanie paliwa do cylin-
dréw; moze by¢ wykonywane
pod tdasnym ciezarem, gdy zbior-
nik jest co najmniej o 40 cm
wyzej od gaznika, bez udziatu
pomp i — pod ci$nieniem, gdy
zbiornik jest potozony nizej niz
w 1. wypadku, z zastosowaniem
pomp ttoczacych paliwo do gaz-
nika.

ZASKOCZENIE

w dziataniach bojowych lotn.
polega na uniknieciu lub zmy-
leniu obserwacji, badz obrony
przeciwlotniczej, badz zalogi (za-
t6g) samol. nplskich. Zapew-
nia powodzenie zaréwno przy
napadach na cele naziemne, jak
i przy atakowaniu npla w po-



wietrzu. Celem osiagniecia z. wy-
korzystuje sie: chmury, oslepia-
jace dziatanie stonca, noc, rzez-
be terenu (loty szturmowe) itp.

ZASTRZAL
SKRZYDtLOWY

sztywne (metalowe, drewniane)
wigzanie skrzydet z kadiubem
lub podwoziem samol., ktére
pracuje zarébwno w locie, jak
i na ziemi. Zwykle pochylone
jest do pionu pod katem wigk-
szym niz 45®

ZASTRZALY
BALDACHIMU

zastrzaty mocujgce baldachim do
kadtuba samol.

ZASTRZYK

doprowadzenie dodatkowej ben-
zyny do cylindrow przed zapu-
szczeniem silnika celem wytwo-
rzenia bogatszej mieszanki, fa-
twiejszej do zapalenia, szczeg6l-
nie przy niskiej temperaturze.
Wykonywa si¢ przez zwykle wile-
wanie benzyny pod zawory lub
tez za pomocg specjalnych pom-
pek zastrzykowych, uruchamia-
nych recznie z kabiny pilota al-

bo pompki przy$pieszeniowej
w gazniku.

ZAWARTOSC
ZBI ORNIKA

ilos¢ paliwa lub smaru znajdu-
jaca sie w zbiorniku w danej
chwili.

ZAWOD N

fabryka lotnicza w Z. S. R. R,
ktéora ma porzadkowa liczbe

i niekiedy nazwisko jednego
z mez6w stanu sowieckich. Wy-
twornie ptatowcéow: N 1[h. Dux)
w Moskwie, N 21 — w Niznim
Nowgorodzie, N 22 (b. Junkers)
— w Filach pod Moskwg. N 23
— w Leningradzie, N 31— w Ta-
ganrogu, N 39 i ,,B* — w Wo-
ronezu. Silnikéw: N 24 — w
Moskwie, N 26 — w Rybin-
sku, N 29 — w Zaporozju, N 19
i ,M“ — w Permie. 20, 28, 30
i 33 — wszystkie w Moskwie —
produkujg inny sprzet lotniczy.

ZAWO D NIK

kazda osoba fizyczna lub praw-
na, biorgca udziat w jakichkol-
wiek badz zawodach sportowych,
zaopatrzona obowigzkowo w li-
cencje Miedzynarodowego Zwigz-
ku Aeronautycznego.

ZAWODY LOTNICZE

manifestacje sportowe powietrz-
ne, inne niz indywidualne pro-
by pobicia rekordéw, odbywaja-
ce sie w obecnosci i przy udzia-
le os6b urzedowych aeroklubu
,narodowego.

ZAWODY SPORTOWE
MIEDZYNARODOWE

zawody sportowe, ktére moga
by¢ organizowane tylko przez
aeroklub narodowy i muszg by¢
wpisane do urzedowego Kkalen-
darza na dany rok, zestawione-
go przez Miedzynarodowy Zwig-
zek Aeronautyczny.

ZAWODY SPORTOWE
OTWARTE

zawody organizowane przez ja-
kikolwiek aeroklub narodowy
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lub tez z jego uiinwaznienia,
w ktérych moze wzie¢ udz at
kazda osoba posiadajeca licen-
cje sportowa, bez wzgledu oa
jej przynalezno$¢ panstwowg

ZAWODY SPORTOWE
ZAMKNIETE

zawody organizowane przez ae-
roklub narodowy lub przynalez-
ne do niego kluby, w ktérych
moga bra¢ udziat wytacznie tyl-
ko ich cztonkowie; moga by¢
rébwniez organizowane przez spe-
cjalny komitet (komitet miej-
scowy) na podstawie urzedowe-
go upowaznienia, wystawionego
przez aeroklub narodowy. Pod-
legajg regulaminowi krajowemu.

Z AWORY

czesci silnika, ktérych zadaniem
jest zamykanie i otwieranie ko-
mory wybuchowej cylindréw dla
wpuszczania do niej mieszanki
i wypuszczania spalin. Sterowa-
ne sa przez wat korbowy za po-
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$rednictwem watu rozrzadczego
i wahadetek, ew. popychaczy.
Zawor sktada sie z grzybka
i trzonka (cato$¢), 1 tub 2 spre-
zyn zaworowych i miseczki, trzy-
majacej sprezyne na zewnetrz-
nym koncu zaworu.

ZAWRACAC

zmienia¢ kierunek o 180“ (na
przeciwny).

ZAWROT

ob. — Skret Immelmanna.

ZBASZYN (PERZYNY)

lotnisko kat. D, prywatne, za-
mkniete dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 52“ 13', dhlugosé
geogr. 15 56', wysoko$¢ n. p. m.
58 m, wymiary NE—SW 700 m,
iWw —SE 730 m.



ZB1ORNIK

1) naczynie blaszane, w wielu
wypadkach otoczone warstwami
gumy i siatka druciang (pancerz
gumowy), dla uszczelnienia na
wypadek uszkodzenia (np. kulg
w walce), zawierajagce paliwo,
smar (olej) lub ptyn tblodzacy.
Miesci sie w kadtubie, w skrzy-

dtach lub na zewnatrz samod.
Zbiornik paliwa gtéwny jest
gtdbwnym Zzrodtem zasilania sil-
nika za pomocg pompy, {zbior-

nik pod ci$nieniem Ilub pod
wiasnym  ciezarem  benzyny).
Istniejg réwniez: zasilajacy i
zapasowy. Zbiornik wyrzucat-

ny ma urzadzenie do szybkie-
go wyrzucenia z samol. w ra-
zie niebezpieczenstwa pozaru;
2) rodzaj kotta do przecho-
wywania zapaséw paliwa uzyt-
ku biezacego i zapaséw mobili-
zacyjnych na lotniskach. Zwykle
sq podziemne, pofaczone ze sta-
cja pomp, podajaca paliwo na
miejscu lub rozprowadzajgcy je
do hangaréw i ew. na linige
startu.

ZDOBYWCA REKORDU

rekord nalezy osobiscie do pi-
lota (pilotéw) sprzetu aeronau-
tycznego, na ktérym zostat o
siggniety i jest zapisany na na-
zwisko pilota (pilotéw) ze w ka-
zaniem typu aparatu.

ZEPPELIN

nazwa sterowcow konstrukcji
hr. Zeppelina i p6zniejszych (po
$mierci konstr. w 1917), opar-
tych na tych samych zasadach. Sa
to steréwce systemu sztywnego
o szkielecie z lekkich stopéw
aluminiowych. Sterowcow Z. pod
nazwg ,L. Z.* — 1, 2 itd. wy-

budowano okoto 130; wieksza
cze$¢ ich ulegta zniszczeniu
w czasie wojny $wiat., cze$¢ od-
dano po zawieszeniu broni pan-

L. Z.-127. Graf Zeppelin
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Zeppeliny w Ameryce

stwom sprzymierzonym, jak réw-
niez wybudowano dla nich kil-
ka nowych po 1918. Ostatnie Z.

pracuja w komunikacji pow.
IMiemcy — Ameryka.
ZEPPELIN V. HR.
FERDYNAND
I*s
/m
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niem. konstruktor sterowcéw,
ktéremu pierwszemu udato sie
wykonaé¢ sztywny statek pow.
tego rodzaju i najbardziej roz-
wing¢ i udoskonali¢ jego bu-
dowe. Ur. 8 VII 1839 w Kon-
stanzy nad jeziorem Bodenskim,
urn. 8111 1917 w Berlinie. Od
18 do 53 r. zycia stuzy w woj-
sku niem.; w 1891 jako gen.
mjr jest dowddca brygady Kka-
walerii, a od 1892 zajmuje sie
zagadnieniem sterowcow. 2 VI
1900 wykonuje 1. lot na swym
sterowcu ,Narr“ (L.Z.1). W la-
tach nastepnych do budowy in-
nych sterowcow zakitada w Man-
zell wytwoérnie ,,Aktien Gesell-
schaft zur Férderung der Motor-
luftschiffahrt“ (od 1909 —
»Luftschiffbau Zeppelin G. m.
h. H.“ we Friedrichshafen). Do

L.Z.-2

1910, mimo szeregu niepowodzen,
zbudowat 6 sterowc6w, ostatni
0 pojemnosci 16.000 m® Przed
wojng $wiatowag Z. budowat swe
sterébwce dla powstatego wow-
czas tow. komunikacji pow.
»Delag” (,,Deutsche Luftschif-
fahrt A.-G.“) oraz dla wojska
1 marynarki niem. W 1913 Z
przygotowuje wyprawe na swoim
sterowcu do bieguna pin., woj-



na S$wiatowa przeszkodzita wy-
konaniu tego projektu. W cza-
sie wojny $wiat. Niemcy wybu-

dowali 73 steréwce Zeppelina
dla swej marynarki wojennej
i 50 — dla wojska lgdowego.

ZESPOL NAPEDOWY

in. zesp6t smiglosilnikowy — sil-
nik lotniczy wraz ze $migtem,
osadzonym na koncu watu kor-
bowego. Wytwarza ciag, potrzeb-
ny do pokonania oporu czotowe-
go pow. i nadania szybkosci
statkowi powietrznemu.

SMIGLOSILNIKOWY
ob. — Zesp6t napedotoy,

ZESLIZG

obsuniecie sie samol.: na ogon,
gdy 0$ poprzeczna posuwa Sie
réwnolegle do swego potozenia
poczatkowego w plaszczyznie po-
chylonej pod pewnym katem do
ziemi; na skrzydto, gdy to sa-
mo wykonywa o0$ podtuzna sa-
mol.

Z L1 N

Zlinska Letecka A. S. — cze-
chostowacka wytwdrnia samol.

Zlin XII

Ztin XIII
turystycznych o tej samej na-
zwie w Zlinie, utworzona i sub-
sydiowana przez znang fabryke
obuwia Bata.

ZNAKI

NA LOTNISKACH
dzielg sie na: z rozpoznaw-
cze — napis nazwy lotniska
(w kole lub bez) na s$rodku
pola wzlotéw lub w innym wi-
docznym miejscu na lotnisku;
z. graniczne — narozniki i pa-
sy dobrze widoczne, wytyczaja-
ce linie graniczng pola wzlotéw
(w nocy — Swiatta graniczne)
i wiatrowskazy.

ZNAKI NA STATKACH
POWIETRZNYCH

ob. — Odznaki.
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6X 11909 z inicjatywy inz. Li-
banskiego przy Politechnice
Lwowskiej, jednoczeca z poczet-
ku studentéw Politechniki zaj-
mujacych sie lotnictwem, nastep-
nie za$ ok. 500 cztonkéw i zpo-
za Politechniki. W 1910 urza-
dza ,,| Wystawe Awiatyczng®,
w 1911 — druga. Zajmowat sie
gtéwnie budowag samol.

ZWIAZEK ZAWODOWY
PRACOWNIKOW LOT-
NICTWA W POLSCE

zwigzek taczacy pracownikéw
prawie wszystkich wytworni lot-
niczych i przemystu pomocni-
czego oraz parkéw formacyj lot-
niczych; ma 5 oddziatéw w War-
szawie i 12 na prowincji.

ZWINNOSC SAMOLOTU

zdolno$¢ samol. do obracania sie
po luku o jak najmniejszym
promieniu i do tatwego i szyb-
kiego wykonywania wszelkich
figur akrobacji. Potrzebna jest
dla prowadzenia walki pow.
Wzrost mocy silnika do pewne-
go stopnia zmniejsza z. samol.

Z W I §

pochylenie samol. na skrzydto

(skret dookota osi podituznej)
w locie prostym.

Z WROT

zmiana potozenia (ewolucja)
samol.

32

ZWROTNE PUNKTY

w ruchu tloka — martwe punkty.

ZWROTNOSC
SAMOLOTU

oh. — Zwinno$¢ samolotu.

ZYCH-PLODOWSKI

ZDZISLEAW

pptk. pil, inz. Ur. 16 XllI
1892 w Patrykszy pow. soko-
towskiego, na Podlasiu, zginat

$miercig lotn. 11V 1927 w War-
szawie. Uk. gimnazjum w SiedlI-
cach, w 1912 — szkote Wawelber-
ga i Rotwanda w Warszawie
i nastepnie Ecole Supérieure
d’Aéronautique w Paryzu. Od
11X 1914 w 1. p. p. Legionéw
Polskich, 6XII — ranny pod
Nowym Saczem; po wyleczeniu
sie przechodzi do 1. p. artylerii
Legionéw. X 11916 mianowany
chorgzym, konczy of. szkote ar-
tylerii w Rembertowie, V 11917
awansuje na podporucznika. 20
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V1111917 zostaje internowany
w Beniaminowie; po zwolnie-
niu 20 I11 1918 jest referentem
M. S. Wewn. i pracuje w P.
O. W. w Warszawie. 13X11918
zostaje odkomenderowany do
lotn i bierze czynny udziat w
obsadzaniu lotniska Mokotéw.
Od 11919, jako por., dowodzi
I Rucbomym Parkiem Lotn.;
od Il 1920 jest kierownikiem
(ientr. Warsztatébw Lotn. W cza-
sie inwazji bolszewickiej prze-
chodzi do artylerii na froncie.
W 1920—21 konczy szkoty pilo-
tazu: nizsze i wyzszag. Od Xl
1921 jest kierownikiem wojsko-
wej Centrali Badan Lotniczych
i jednoczesnie docentem Poli-
tecbniki Warszawskiej. W 1926
przeniesiony na stanowisko za-
stepcy szefa dep. lotn. M. S.
Wojsk. Odznaczony orderem V.
M. V kl., Krz. Wal. 4-krotnie
i zt. Krz. Zast. Pochowany
w kwaterze zastuzonych na
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cmentarzu
Warszawie.

Powazkowskim  w

Z Y K O W

sow. pilot halonowy, ktéry 3—
71X 1935 wraz z Tropinem, star-
tujgc na bal. wolnym z Moskwy,
wyladowatl w gérnym biegu rz.
Turgaj na Syberii Zach., utrzy-
mujac sie w powietrzu 91 godz.
35 m. i przelatujgc po raz pierw-
szy w historii aeronautyki przez
gory Uralskie.

Z Z.

jeden ze sposobéw ladowania
w ztych warunkach atmosferycz-
nych przy pomocy radia. Pole-
ga na nadaniu kierunku, wyso-
kosci lotu oraz momentu roz-
poczecia ladowania z ziemi
przez specjalna radiostacje gto-
sem (kod sygnatdéw). Jest mniej
doktadny, niz inne sposoby ra-
diolgdotoania.



ZAGLOWANIE
ob. — Lot zaglowy.

ZALUZIJE

ob. — Przestanka chtodnicy.

ZEBERKA CYLINDRA

rodzaj pierscieni, zwykle réwno-
legtych do podstawy cylindra sil-
nika, wystajgcych na zewnetrz-
nej jego powierzchni, a prze-
znaczonych do zwigkszenia po-
wierzchni chtodzonej powietrzem.

ZEBERKDO
ob. — Zebro.

ZEBERKO CZOLOWE

zebro, a raczej tylko jego cze$¢
przednia, stosowane wylacznie
do usztywnienia pokrycia skrzy-
dta (przedniej jego krawedzi).

Z E B RO

cze$¢ skrzydta i osterzenia
usztywniajgca pokrycie; taczy
dzwigary, gdy ich jest 2 i wie-
cej i odpowiada danemu profi-

lowi ptata; przenosi sity dzia-
tajace na pokrycie nadzwigar{y).

ZEBROWANIE
CYLINDROW SILNIKA

umieszczenie zeberek na ze-
wnetrznej powierzchni cylindréw;
szerokie i rzadkie wykonuje sie
na cylindrach lanych, waskie
i geste — na stalowych kutych
(czeSciej obecnie stosowane).

ZEGLUGA
POWIETRZNA

polski odpowiednik aeronauty-
ki: postugiwanie sig statkami
pow., komunikacja pow., aero-
nawigacja itp.

ZUKOWSKIJ MIKOLA)

prof., uczony rosyjski, ktory
w duzym stopniu przyczynit sie
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do powstania i rozwoju aero-
dynamiki jako nauki. Ur. 1847,
um. 17 111 1921. Od 1889 zbie-
ra do gabinetu mechaniczne-
go Uniwersytetu Moskiewskiego
wszelkie modele latajgce, a w
1902 buduje tam jeden z 1.
w Europie tuneli aerodynamicz-
nych. Od 1890 ogtasza drukiem
szereg prac, dotyczacyh lotn.

ZWIRKO FRANCISZEK

kpt. pil.,, zwyciezca (razem
z inz. St. Wigurg) w Chal-
lenge’'u 1932, Ur. 161X1895

w Swiecianach woj. wilenskiego,
zginat Smiercig lotnika 11 IX
1932 w Cierlicku Goérnym w
Czechostowacji. Gimnazjum u-
konczyt w Wilnie; powotany do
wojska ros. petni stuzbe w lotn.;
od 1919 w lotn. polskim. W 1923
konczy szkote pilotéw w Byd-
goszczy i w 1924 — w Grudzia-

500

dzu (wyzsza). Staje sie jednym
z pionieréw lotn. sportowego,
bedac najpierw oficerem taczni-
kowym przy Aeroklubie Aka-
demickim, nastepnie komendan-
tem Przysposobienia Wojskowe-
go Lotniczego w todzi i kie-
rownikiem wyszkolenia w pilo-
tazu w Centrum Wyszkolenia
Oficeréw Lotnictwa w Deblinie.
W 1929, wraz z inz. Wigura,
dokonuje 1. przelotu na samol.
polskiej konstrukcji dokota Eu-

ropy, réwniez z inz. Wigurg
bierze udziat w réznych lotn.
zawodach sportowych, osiaga-

jac szereg zwyciestw; zdobywa
miedzynarodowy rekord wyso-
kosci dla samol. turystycznych
f1l kateg., wreszcie w 1932 zdo-
bywa dla Polski 1. miejsce
w Challenge’u. Za zastugi w lot-
nictwie odznaczony zostat orde-
rem Odrodz. Polski V kl., zh
i sr. Krz. Zast



SKROTY

Dazac do jak najprzejrzystszego uktadu MALEJ EN-
CYKLOPEDII LOTNICZEJ, wydawnictwo nie mogto
jednak unikna¢ zastosowania pewnych skrotow w tekscie.

Przede wszystkim w diuzszych artykulikach hasto po-
wtarza sie w postaci pierwszej litery luh pierwszych li-
ter, np. hasto NAPAD LOTNICZY — w tekscie ozna-
czone jest kilkakrotnie literami ,n. 1*

Wyrazy: pierwszy, drugi, dwudziesty itd. zastgpione
sg liczbami arabskimi z kropka — 1., 2., 20. Dzien mie-
sigca okresla sie liczbg arabska, np. — 15, miesigc rzym-
ska, np. listopad — X1 i rok — arabskg, np. 15 X1 1923.
Ciggte okresy lat podane sg tak, aby nie powtarzaty sie
jedne i te same liczby, np. 1906—1908 jako 1906—8,
1913—1925 jako 1913—25, 1895—1903 — jako 1895—903.

Nazwy niektorych krajéw, narodéw i wyrazy od nich
pochodzace podane sg przewaznie w skrotach:

Amer.—Ameryka, Amery- Ros. — Rosja...

kanin, amerykanski itp. Rum. — Rumunia...
Ang. — Anglia... Sow. — Sowiety...
Austr. — Austria.. St. Zjedn. A. P. — Stany
Belg. — Belg_la... Zjednoczone Ameryki
Est. — Estonia... Potnocnej
Eur. — Europa... - N

. ] . Szwajc. — Szwajcaria...
Fin. — Finlandia... g
Er. — Francja... Szwec. — Szwecja...
Hiszp. — Hiszpania... Wegr. — Wegry...
Lit. — Litwa... Wt — Wiochy...
tot. — totwa... Z. S. R. R. — Zwigzek
Niem. — Niemcy... Socjalistycznych Repu-
Pol. — Polska... blik Rad...
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Wyrazy czesto powtarzajgce sie w lotnictwie podane

sg w skrétach:

aeron. — aeronautyka, a- pow. — powietrze, po-
eronautyczny itp. wietrzny itp.

bal. — balon, balonowy samol. — samolot, samo-
itp. lotowy itp.

lotn. — lotnictwo, lotni- siln. — silnik, silnikowy
czy itp. itp.

0. pl. — obrona przeciw- wojsk. — wojsko, wojsko-
lotnicza. wy itp.

Poza tym spotyka sie skréty ogolnie uzywane: maks.,
min., kg, m, km, godz., min. itp.

Hasta zlozone z dwoéch i wiecej wyrazéw utozone sg
tak, aby sie zaczynaty zawsze od rzeczownika, a wiec
np. ,Aerologiczny balon wolny* nalezy szuka¢ pod
Balon wolny aerologiczny.

Wyrdznienie w tekscie wyrazu lub kilku wyrazéw
drukiem pochytym (kursywa) oznacza prawie zawsze"
ze sg one rowniez hastem i majg obszerniejsze oméwie-
nie, np. pod hastem ,,Akrobacje powietrzne“ — ,,...Naj-
bardziej znane figury a. sa: korkociag...“ Wyrdznienie
stowa korkocigg oznacza, ze pod hastem ,,Korkocigg“
mozna znalez¢ opis tej figury akrobacji. W rzadkich
tylko wypadkach uzycie pochylego druku zostato spo-
wodowane checig podkres$lenia waznosci danego wyra-
zu lub zdania.

W nazwach i w nazwiskach obcych przedimek wziety
jest w nawias po wiasciwym rzeczowniku.
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ZRODLA

LI T ERATUR A P O L S K A

ABZOLTOWSKI S. Lotnictwo komunikacyjne, przewozy i desan-
ty powietrzne.

— Lotnictwo w wojnie wspotczesne;.

— Obserwacja samolotéw z ziemi.

— O niebezpieczenstwie lotniczym i obronie przeciwlotniczej.

— Operacyjne uzycie lotnictwa.

— Rozwd6j doktryny obrony powietrznej.

ASHMORE E. B. Obrona przeciwlotnicza. Przeki. M. Romeyki.

AUZAN A., BOLCHOWITINOW W., KOZLOW S., KURICKES 1.,
PYSZNOW S. Stosowana mechanika lotéw. Przektad z ros.
H. Gizaczynskiego i M. Kaczanowskiego.

BACHEM M. Praktyczny podrecznik pilota szybowcowego. Przekt.
B. Stachonia.

BALABAN T. i WOLSKI K. Wojskowy stownik lotniczy polsko-
francusko-niemiecko-rosyjski.

BARTEL Z. Pogadanki z obrony przeciwlotniczej.

— Zachowanie sie¢ ludnos$ci cywilnej podczas napadu lotniczego
i po napadzie.

BATYCKI W. Krétki zarys obrony przeciwlotniczo-gazowej ludno-
sci cywilne;j.

BIESIEKIERSKI K. Podrecznik budownictwa przeciwlotniczego.

BUKOWSKI J. Technika laboratoryjna pomiaréw aerodynamicz-
nych.

CHARLEWSKI Z. Organizacja i zadania przeciwlotniczej stuzby
obs. meld.

CZERWINSKI W. Opis budowy szybowca szkolnego.

DYRGALA R. Pilot szybowcowy.

ENCYKLOPEDIA WOIJSKOWA.

FEIST W. Obrona przeciwlotniczo-gazowa wnetrza kraju.

FIUMEL A. Higiena lotnicza. Podrecznik zbiorowy do uzytku per-
sonelu latajgcego.

CACKOWSKI J. Lotnicze modelarstwo redukcyjne.

CARCZYNSKI T. O wiadze nad biekitami.

CRZEDZINSKI J. O lotnictwie w og6Inosci.

HALEWSKI T. dr. O system prawa lotniczego.

— Prawo lotnicze w zarysie.

— Ustréj administracyjny lotnictwa.

HIRTH W. Wyzsza szkota szybownictwa. Przekt. z niem. T. Wa-
siliewa i A. Scibor-Rylskiego.

HEASEK-HEASKO S. Wskazoéwki meteorologiczne.

HOEPPNER. Wojna Niemiec w powietrzu. Przekt. M. Romeyki.
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HUISMAN G. Za kulisami lotnictwa. Przeki. P. A.

HUNKE H. Zagrozenie powietrzne i obrona przeciwlotnicza.
Przekl. A. Wojtygi.

HUSZCZA A. Medycyna na ustugach lotnictwa.

JAKIMOWICZ T. Ogo6lne wiadomosci o szybownictwie.

JANIK F. Wymagana wytrzymato$¢ samolotu.

JANOWSKI A. Organizacja pracy w lotniczych warsztatach remon-
towych.

JERCHO M. Organizacja OPL doméw mieszkalnych.

JURECKI M. Podrecznik obrony przeciwlotniczej.

KALUSINSKI T. Twoérzmy obrone wnetrza kraju.

KLUZ T. Budowa lotnisk i drég lotniczych.

— Komunikacja lotnicza.

KODEKS SPORTOWY. Miedzynarodowy Zwigzek Aeronautyczny.

KOSCIANOWSKI W. i GRZESZCZAK B. Budowa modeli lata-
jacych.

LEOSZKO J. Jak zosta¢ lotnikiem.

LEWICKI M. i HLASKO M. Obrona przeciwpozarowa i obrona
przeciwlotniczo-gazowa.

MAJEWSKI W. Radionawigacja w lotnictwie.

MAZUREK S. Spadochron, jego budowa i zastosowanie.

MEISNER J. Nauka pilotazu.

MISES von R. Podstawy lotnictwa. Przekt. z niem. inz. Stefana
Neumarka.

MISSIURO W. Wsp6tczesne metody selekcji lotnikéw.

MIZGIER-CHOJNACKI W. Sport spadochronowy.

MISZULOWICZ B. Lotnictwo bezsilnikowe.

MOKRZYCKI G. A. B. C. lotnicze.

— Badania statecznosci samolotu w projekcie wstepnym.

— Lotnictwo zachodnie a nasze.

— Opis budowy ptatowcow.

— Przeszto$¢, terazniejszo$¢ i przysztos¢ lotnictwa.

— Teoria budowy samolotéw.

— Wstepny projekt aerodynamiczny.

NIESSEL, CHABORD i DE GUILHERMY. Obrona przeciwlotni-
cza wnetrza kraju.

C'RTHLIEB. Flota powietrzna. Przekt. z franc. A. Stebtowskiego.

PAWLIKOWSKI J. Lotnicze przyrzady poktadowe.

— Oswietlenie lotnisk i drég powietrznych.

PIOTROWICZ P. Silniki lotnicze.

PLODOWSKI ZYCH. 0 budowie pfatowcow.

POGORZELSKI Z. Technologia materiatdbw uzywanych w prze-
mysle lotniczym.

RITTER H. Wojna powierzna. Z niem. przet. J. Hendricks.

ROMI]YKO M. Taktyka lotnictwa.

— Wskazéwki dla powotanych do petnienia stuzby ohs.-meld.
przy obronie przeciwlotnicz6-gazowej kraju.
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ROZYCKI T. Zasady maskowania, f

RUKAWISZNIKOW S. Strzelanie w locie. Z ros. przet. R. Hirsz-
band.

RYCHTER W. Silniki samolotéw turystycznych i ich obstuga.

SARNOWSKI S. Zegluga powietrzna, rozwoj, jej technika i nau-
kowe zasady lotu.

SCHNEIDER F. Lotnictwo.

SCHOSBERGER H. Budownictwo przeciwlotnicze. Przekt. K. Bie-
siekierskiego.

SIANOZECKI-WOJINICZ Z. Samoobrona kraju w S$wietle stosun-
kéw przemystowych i spotecznych.

SILAKOWSKI J. i BIESIEKIERSKI K. Schrony przeciwlotnicze.

SKOTAREK P. i SZCZECINSKI C. Wiadomosci meteorologiczne
dla lotnikéw.

STACHON B. Latanie podiug przyrzadéw, ich opis i sposéb sto-

sowania.

STADTMLILLER K. Stownik techniczny niemiecko-polski.

SYPNIEWSKI B. Srodki uzywane do napadéw lotniczych, ich
dziatanie i elementy samoobrony.

TARNOWSKI M. Dziatanie bomb lotniczych.

TULACZ P. Lot zaglowy i aparaty zaglowe.

— Spawanie w lotnictwie.

TUSKIEWICZ O. Nawigacja powietrzna.

YAUTHIER. Niehiezpieczenstwo lotnicze i przyszto$¢ kraju.
Przektad M. Romeyki.

WITOSZYNSKI C. Aerodynamika.

WOJITYGA A. Lotnictwo wojskowe. 9

— Lotnictwo i opt.

WOLSKI K. Stownik lotniczy.

WOYNA W. Wskazéwki dla instruktorow modelarstwa lotniczego.

— Podstawowe wiadomosci o nauce modelarstwa lotniczego.

ZALESKI B. Silniki lotnicze.

ZEBERG-ZEBELIN. Pozarnictwo jako czynnik opl. biernej.

ADAMOWICZE B. i J. Przez Atlantyk.

BRENK S Balonem L. O. P. P. nad Morze Biafe.

BURZYNSKI Z. Pomigdzy chmurami.

CZARKOWSKLGOLEJEWSKI K. SP—AEU, 13 dni lotu nad Azja.

KSIEGA KU CZCl POLEGLYCH LOTNIKOW.

KARPINSKI S. Polskie skrzydta w moich lotach diugodystanso-
wych.

MOKRZYCKI G. Ludzkos$¢ skrzydlata.

C/RI INSKI B. Moje wrazenia z lotu do Tokio.

PIEC LAT LOTNIiCTW A SPORTOWEGO W POLSCE. >

SKARZYNSKI S. Na RWD przez Atlantyk.
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UMIASTOWSKI R. Ludzie przestworza. Zycie i walki lotnikéw
w okresie wielkiej wojny.

WOJITYGA A. Powtérne zwycigstwo.

— Turnieje lotnicze.

— Zwycigstwo polskich skrzydet.

ZWIRKO F. Moje wspomnienia z migdzynarodowego turnieju lot-
niczego.

LI TERATURA A NGIELSKA

JANE’S. AU the World’s Aircraft. Roczniki.

LI TERATURA FRANTCUSK KA

AMUNDSEN ROALD. En avion vers le Pole Nord.

ARMENGAUD. Le Renseignement aérien sauvegarde des armées.
Préface du Général de Castelnau.

BARJOT P. L’Aviation militaire francaise.

BONNEFON PAUL. Le premier ,,As“ Pégoud.

BORNECQUE H. et de VALFORI R. Les ailes dans la bataille.

BRUNET A. Théorie élémentaire de I’Avion.

GIROD C. i O. Ce qu’il faut savoir pour devenir Pilote de Vol
a Voile.

GOUSSOT C. M. Précis de Photographie Aérienne.

HIRSCHAUER L. Histoire de la locomotion Aérienne.

LAINE A. Dictionnaire* de I'Aviation.

MARIE F. Les Origines de I’Aéronautique militaire.

MARSH D. E. L’Avion Secret.

MARTINOT-LAGARDE ET VAGNER. Eléments d'Aéronautique.

MORTANE J. La conquéte de Iair.

RICHTHOFEN, capitaine aviateur. Le Corsaire Rouge.

ROMEYER J. L’Aviation civile francaise.

SUFRIN-HEBERT M. Lecons sur la Construction des Avions.

LI TERATURA N 1T EMIECKA

BEYER W. Deutschlands Luftfahrt und Luftwaffe.

BITTER J. Das Motorflugzeug.

FEUCHTER G. Das Kriegsflugzeug. Flugzeugsgarten, militérische
und technische Anforderungen.

Flugtechnisches Handbuch. Herausgegeben von Dr. Ing. E. EISEN-
LOHR.

HAEDER-THOELZ. Flugmotoren in Leicht- und Schwerdlbauart.

HANDBUCH DER LUFTFAHRT. Jahrgang 1936.

LANDMANN H. Konstruktion der Motorflugzeuge.
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LI TERATURA R O S Y JS KA

BEZWIKONNY]J. Angary.

BORODACZOW N. Wozdusznaja oborona.

BURCZE E. F. Wozdusznyj flot i wojennaja maskirowka.

CHANOW A. Organizacja i bojewoje primienienije morskoj
awiacji.

CHRENOW. Awionagriewatielnyje pribory i ustanowki.

KOSZCZIC. Buksirowka ptaniorow samolotom.

KOZEWIN. Aerowokzaty.

MIEDNIS. Taktyka szturmowoj awiacji.

WISZNIEW B. lIstoria awiacji.

AMERYKANSKIE

AERO DIGEST, miesiecznik.

AERO MODELLER, miesigcznik.
POPULAR AVIATION, miesiecznik.
AVIATION, miesiecznik.

ANGIELSKIE

FLIGHT, tygodnik.

FLYING, tygodnik.

POPULAR FLYING, miesiecznik.
THE AEROPLANE, tygodnik.

FRANCUSKIE

L’AEROPHILE, miesigcznik.

L’AIR, dwutygodnik.

L’AIR POUR LES JEUNES, miesiecznik.
Les ailes, tygodnik.

NIEMIECKIE
DEUTSCHE LUFTWACHT. Luftwehr, Luftwelt Luftwissen.
Miesiecznik.
FLUGSPORT, tygodnik.
ROSYIJSKIE

WIESTNIK WOZDUSZNAWO FLOTA, miesiecznik.
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Btedy zauwazone po

niczej :

Str.  szpalta wiersz
26 lewa 3 od d
32 prawa 1l
35 1 o g
75 lewa 11 5y
81 ® 5
165 o 1 g
418  prawa l o o
426 lewa 1 4 o
474 % 1

482 ® 11 & o
500 gy 1 g

ERRATA

wydrukowaniu ,,Matej encyklopedii

zamiast powinno by¢:
Ausztagiry Auksztagiry
alon wolny Balon wolny
Bak Bak

Bonscher Boucher
Ceskoslovenske Ceskostovenske
Kartel silnika Karter silnika

B. Kocjana A. Kocjana

7 kel
(Wilno Porubanek) Wilno (Porubai
B. Kocjana A. Kocjana
Zwirko Franciszek Zwirko Francis

Hasta opuszczone ukaze si¢ w uzupetnieniach z kohcem

lot-

1939.
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