














WSTEP

W starozytnosci ludzie dzielili wszech$wiat na cztery zy-
wioty: zywioty te, to ziemia, woda, ogien i powietrze.

Historia techniki stanowi interesujgca opowies¢ o tym, jak
cztowiek je pokonywat.

Z dawien dawna po bezgranicznych obszarach ziemi czto-
wiek kroczyt pieszo. Minely tysigclecia i po szerokim stepie po-
mknat jezdziec na szybkim koniu. Jeszcze przeszty wieki: zie-
mie przeoraly drogi zelazne, szosy, autostrady, a po nich ruszy-
ty pociggi i samochody z szybkoscig, jaka nie $nita sie ludziom
w dawnych czasach.

Wiele trudéw i ofiar kosztowato ludzko$¢ opanowanie zy-
wiotu wodnego Cztowiek pierwotny drzac ze strachu najpierw
przeptynat rzeke na pniu drzewa ztamanego burza.

W niepowstrzymanym biegu czasu wzrastata i rozwijata sie
ludzka technika. WioSlarskie galery fenickie i mate korwety Ko-
lumba przemienity si¢ w dumne, oceaniczne parostatki, w grozne
okrety bojowe, pokryte grubym, stalowym pancerzem.

Ogien... Z przesgdnym strachem patrzyli nasi dalecy przod-
kowie na ogniste wierzchotki wulkandw, wyrzucajace roztopiona
lawe; w poptochu uciekali daleko od walgcych sie drzew zapa-
lonych piorunem.

Ale uciekajac przed szalejagcym zywiotem ognia patrzyli lu-
dzie na jaskrawe jezyki ptomieni ze skrytym, pod$wiadomym
zachwytem: bali sie ognia, a ogien ich przyciggat, tak jak pto-
mien lampy przycigga ku sobie nocne ¢my.

Strach zostat przezwyciezony. Ogien stat sie stuga i przyja-
cielem cztowieka, jego opiekunem i ziemskim bogiem, ktoremu
kkaniali sie i sktadali ofiary.

A w naszych czasach ogien, zamkniety w palenisku kotta
parowego, wiezie nas w wagonie szybkiego pociggu poprzez gory
i doliny, niesie w kajucie okretu po falach wodnego zywiotu. Od-
daje swa energie dynamomaszynie, a prad elektryczny ptynac po
przewodach o$wietla nasze mieszkania, ogrzewa je cieptem pie-
cow elektrycznych, porusza maszyny w fabrykach i zaktadach.

Najpbzniej upokorzyt sie przed cztowiekiem nieuchwytny,
zmienny zywiot powietrza.



W ciggu catego czasu — w tych latach kiedy ludzie zupetnie
nie posiadali techniki i w tych, kiedy dopiero rodzita sig ona
w swych najprostszych formach — w gtgbi duszy ludzkiej ukry-
wata sig twarda wiara, ie ludzie mogg lata¢ i ze badg latac.

I czas ten nadszedt. Balon wznidst cztowieka wysoko ponad
ziemig, ponad woda i ponidst go na skrzydtach wiatru... Ale to
nie byto to, do czego cztowiek dazyt.

Nie chciat on by¢ stugg zywiotu powietrznego i lecie¢, po-
kornie podporzadkowujac sig jego pradom. Cziowiek chciat sta¢
sig wladcg atmosfery i podobnie jak ptak unosi¢ sig w jej swo-
bodnych przestrzeniach. Sterowiec czasciowo uciele$nit to ma-
rzenie. Ale prawdziwym panem powietrza cztowiek stat sig do-
piero wtedy, kiedy stworzyt samolot.

Trzy od dawna opanowane zywioty — ziemia, woda i ogief—
staty sig pomocnikami cztowieka w jego walce o poskromienie
czwartego zywiotu. Ziemia i woda dajg przestrzen dla rozbiegu
ladowych i morskich ptakéw mechanicznych i przyjmujg je na
swe tono po skonczonym locie. Ogien, okrutny ale pokorny stuga,
wprzagniaty w ciasne, stalowe cylindry obraca z szalong szyb-
koscig $migto samolotu; goracy oddech ptomieni daje zycie me-
chanicznemu ptakowi stworzonemu przez geniusz cztowieka.

W ten sposob, w nieustannej pracy wiecznie udoskonalaja-
cego sig rozumu i zrgcznych, stale usprawniajgcych sig rak, czto-
wiek stat sig whadca i panem czterech zywiotow.

Ksigzka ta opowie wam, miodzi czytelnicy, o samolotach
bojowych, o tym, jakg rolg odgrywajg one we wspdtczesnej woj-
nie; opowie wam o tym, jak bili sig $miali radzieccy lotnicy z nie-
nawistnymi faszystowskimi grabiezcami o zycie i wolno$¢ swej
Ojczyzny.
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MEODOoC LOTNICTWA WOISKOWEGO

Bajka a rzeczywistos$¢

Marzenie cztowieka, azeby lata¢ jak ptak, zrodzito sie wdele
tysiecy lat temu. Legendy opowiadajg nam o ludiziach wznosza-
cych sie nad ziemig na szftucznych skrzydtach; w bajkach care-
wicz lwan zdobywa czarodziejski, latajgcy dywanu unosi sie
pod obtokami, dokad chce.

Przeszty wieki, bajka stata sie rzeczywistoscia. Czyz nie
z bajki przyszto do nas takie proste i zwykle stowo ,samolot*“?
Ale rzeczywistos¢ przewyzszyla nawet najbardziej $mialg fan-
tazje bajek.

WyobrazZcie sobie fantastyczny obrazek.

Pogodny majowy ranek. Nieskoriczonym szeregiem sung po
miebie kedzierzawe obtoki. Posrod obtokéw leci powoli carewicz
Iwan na latajgcym dywanie.

Carewicz lezy na brzegu dywanu i patrzy na przeptywajace
w dole wioski, pastwiska, zagajniki. Szybko$¢ tatajacego dywa-
nu wydaje mu sie zbyt powolna.



Trzeba wyzwoli¢ ksiezniczke Marie z pogcuisidch fap Nie-
sftaiertelnego Kaszczeja, a ja ledwo, ledwo sie wloke.

Carewicz unosi sie na tokciu:

— Hej, dywaniku! Pos$piesz sie!

Ale dywan po kilkakrotnych rozkazach swego pana juz wy-
cisnat z siebie catg swa szybkos¢, do jakiej byt zdolny — trzy-
nascie wiorst na godzine — i zadne prosby i obietrdce juz wiecej
na niego nie dziatajg. Po staremu, nie $pieszac sie, biegng do tytu
lasy i polany, jeziora i rzeczki.

Nagle gdzie$ z daleka dochodzi réwny i potezny szum. Baj-
kowy bohater w zdumieniu podnosi gtowe.

— Czy to czasem Kaszczej nie posyla na mnie smoka? —
szepce i szuka za pasem bojowego miecza.

Jeszcze kilka sekund — i pos$réd oblokéw pojawia sie cu-
downe zjawisko. Mija go piekny, czysty i ogromny samolot pa-
sazerski.

Carewicz lwan zaledwie zdgzyt zobaczy¢ za oknami weso-
tych pasazeréw, a samolot juz daleko, daleko,, i ledwo stychaé
zamierajgcy szum jego silnikow.

Carewicz zazdro$nie wzdycha:

— Ach, gdybym miat taka maszyne! Zmierzylibysmy sie
z sobg sitami, Kaszczeju przeklety!

Orosyjskich uczonych
i wynalazcach

Wiele trudu wiozyta ludzko$¢ w stworzenie latajgcej ma-
szyny. Wiele stawnych nazwisk wynalazcéw i wybitnych lotni-
kéw wpisata na swoje karty historia lotnictwa,

W rozwoju lotnictwa bardzo duzg role odegrali Rosjanie,

W potowie XIX wieku hydrodynamika (nhauka o ruchach
cieczy) i aerodynamika (nauka o ruchach gazéw) znajdowaty sie
w stanie niemowlecym. Zwiaszcza druga z tych nauk. Jednak, by
porusza¢ sie w przestrzeni, majac jako prmkt oparcia powietrze,
trzeba wiedzieé, jakim prawom podlega ten ruch, jeiki op6r Oka-
zuje poruszajagcemu sie ciatu powietrzny osrodek,.. Pytania
te postawili sobie rosyjscy badacze i osiggneli bardzo wiele na
drodze ¢0 ich rozwigzania.
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Projekt samolotu Anglika Hen-
sona; samolot ten nigdy nie u-
niost sie w_powietrze. Nie doszto
nawet do jego budowy, chociaz
w projekcie z roku 1843 wyna-
lazca przewidziat wszystkie cha-
rakterystyczne cz Sci wspo}czes-

nego samolotu: skrzydta,
$migto, kadiub, a nawet po wo-
zie.

Jeszcze w 1871 roku akademik Michat Rykaczew badat site
nosng $migta, ktére mogtoby imies¢ w powietrze latajacy aparat.
W serii oryginalnych doswiadczern Rykaczow wykazat, ze ciezar
ciata nie moze by¢ przeszkoda w jego wzlocie w powietrze, ze
ten wzlot mozliwy jest nawet w tym przypadku, jezeli sita dzwi-
gajaca bedzie maszyna parowa: wszystko zalezy od rozmiaru
Smigta, od jego polozenia i od ksztattu jego topatek. Ze swoich
doswiadczen Rykaczow wyciggnat bardzo cenne wnioski.

Zagadnieniom latania i lotnictwa poswiecit duzo uwagi zna-
komity uczony rosyjski, Dymitr Mendelejew. Badat on opor, ja-
ki oSrodek ptynny i gazowy stawia poruszajgcemu sie ciatu.
Prawa ruchu strumieni cieczy i strumieni gazu majg wiele wspél-
nego ze soba; badajgc opor stawiany ruchowi przez Srodowisko
ptynne mozna otrzymane wyniki zastosowa¢ do osrodka ga-
zowego, byleby wzigé pod uwage réznice gestosci osrodkow. Men-
delejew rozumiat to bardzo dobrze. Napisat ksigzke ,,0 oporze
cieczy i o lataniu®. Z wielkim darem naukowego przewidywania
przepowiedzial Mendelejew, ze Kiedy zostanie osiggnieta pewna
krytyczna szybko$¢ ruchu w powietrzu, to opory bedg wzrastaty
w daleko wiekszym stopniu anizeli szybkos¢.

Mowigc o rozwoju aerodynamiki jako nauki nalezy wspom-
nie¢ nazwisko jeszcze jednego znakomitego uczonego rosyjskie-
go, badacza zywiotu powietrznego — jest nim Stefan Drze-
wiecki*. Dlugo zyt Drzewiecki — 95 lat. Umart w 1937 roku,
w przededniu drugiej wojny Swiatowej. Oczami swymi ogladat
potezny postep lotnictwa, widziat, jak w powietrze wznosity sie
wielomiejscowe samoloty - giganty wazgce dziesiatki ton. A prze-
ciez kiedy miat miejsce pierwszy wzlot braci Wright, Drzewiecki
liczyt ponad 60 lat.

* Stefan Drzewiecki byt z pochodzenia Polakiem (przyp. ttum.)



Cala historia wspotczesnego lotnictwa przeszta przed ocza-
mi Drzewieckiego — od jej miodzienczego okresu, az do potez”
nego rozkwitu naszych dni. Ale Drzewiecki hyt nie tylko Swiad-
kiem tej historii — on byt jednym z jej tworcow.

Jeszcze w 1885 roku napisat prace ,,0 nowej teorii wyja-
$niajacej lot ptakéw i samolotéw". Ptaka nazywat Drzewiecki
samolotem obdarzonym dusza. Zrobit wiele spostrzezen nad lo-
tem réznych ptakéw i wyniki, jakie osiggnal, potwierdzita p6z-
niej teoria lotnictwa, Drzewiecki, jeden z pierwszych, wskazat,
jak wielkie znaczenie posiada dla lotu sita tarcia poruszajgcego
sie ciala o powietrze. Sily tej pierwsi konstruktorzy lataja-
cych maszyn nie doceniali.

Dzieki pracy Rykaczewa, Mendelejewa, Drzewieckiego i in-
nych uczonych, aerodynamika stala sie przodujaca nauka
w Rosji, Y |

Lecz rosyjscy uczeni nie zajmowali sie jedynie teoretyczny-
mi badaniami.

Rok 1863,, Za granica dopiero kilka lat temu wzniést sie
w powietrze miniaturowy model samolotu ze skrecang gumka
zamiast silnika, O duzych latajacych maszynach wynalazcy jedy-
nie marzyli, robili przyblizone obliczenia i wykonywali wykresy:

A w Rosji, w okolicach Petersburga, mozna byto obserwo-
wac taki obrazek.

Na réwnym placu, otoczonym niewysokim parkanem, wzno-
sita sie niewidziana dotad maszyna, na widok ktérej my, ludzie
dwudziestego wieku, powiedzielibysmy, ze najbardziej podobna
jest do samolotu. Mciszyna rozrzucita na boki dwa ogromne
skrzydta obszyte jedwabiem; pomiedzy nimi pomost. Na pomo-
Scie szumig dwa malenkie parowe silniki, a przymocowane rze-
mienie prowadzg do $migiet statku powietrznego. Starszy czto-
wiek, o Soiagtej energicznej twarzy, krzata sie koto samolotu
i daje ostatnie wskazowki mechanikowi, ktory zajat miejsce w sa-
molocie.

Przez plot patrza ludzie przyciggnieci zadzg widowiska.
Chiopcy wdrapali sie na drzewa i dachy pobliskich budynkéw.

Silniki puszczono w ruch. Trzy $migta obracajg sie coraz
szybciej. Plynie od nich potezny strumienn powietrza. Nagle ma-
szyna ruszyta, toczy sie po ziemi. Thum ze strachem rzuca sie od
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ptotu. Mechanik na pomoscie
podnosi sie ze swego siedze-
nia do gory, jak gdyby prag-
nat wysitkiem wOli dzwignaé
w powietrze ciezki aparat...
I, wydaje sie, ze jego prag-
nienie lada chwila urzeczy-
wistni sie: skrzydta drzg pod
oaporem powietrza, ciezka
maszyna podskakuje, opusz-

cza sie, podskakuje wyzej.. Szybowiec Otto Lilientahla (1894 r.)

— O rety, poleciatal — rozlega siie Okrzyk wid'zow, w kté-
rym stychaé nie tyle zachwyt, co zdumienie i strach.

Niestety! Maszyna znoéw jest na ziemi, toczy sie coraz wol-
niej i wolniej — i oto zatrzymata sie zupeinie. Popsuty sie rze-
mienne pasy. Doswiadczenie skonczone.

Zasmucony konstruktor podchodzi do samolotu, azeby zba-
da¢ powody niepowodzenia. To kapitan Mozajski, ktory dwa-
dziescia lat przed pojawieniem sie samolotu braci Wright po-
trafit skonstruowaé¢ maszyne zupeinie zdolng do latania. Ale
mysl utalentowanego wynalazcy wyprzedzita bieg czasu, Tech-
nika nie posiadata jeszcze silnego i lekkiego motoru benzynowe-
go, a motory parowe byly zbyt ciezkie i stabe. Samolotowi bra-
kowato sity, by przezwyciezy¢ swoj ciezar (cata tona) i oderwac
sie od ziemi.

Mineto kilka lat. W 1890 roku we Francji inzynier Clement
Ader skonstruowat samolot ,.Avion“ wyposazony w parowy sil-
nik, tak jak maszyna Mozajskiego. Lecz i temu samolotowi nie
sadzone byto lata¢, i on jedynie podskakiwat przy doswiad-
czeniach.

W jedenascie lat po doswiadczeniach Mozajskiego, w 1894 r.
wydana zostata w Rosji ksigzka Konstantego Ciotkowskie-
go ,,Aeroplan, czyli skonstruowana na podobienstwo ptaka po-
wietrzna maszyna latajaca“. Przewidujac przyszto$¢ genialny
rosyjski uczony omoéwit w tej pracy podstawy wspdtczesnej teo-
rii samolotu. Pisat on o grubym optywowym skrzydle, o sterach
poziomych i pionowych, o podwoziu. Znacznie p6zniej wszystkie
te czesSci samolotu zostaty rozpracowane przez zachodnio - euro-
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o ) ) ) Samolot typu ,,Kaczka“
$miglowiec projektu Juriewa konstrukcji Sziukowa (1912 r.)

pejskich wynalazcéw. Dlaczego jednak zagraniczni konstrukto-
rzy nie wykorzystali pomystéw Ciotkowskiego? Z bardzo prostej
przyczyny: ksigzka nie zostata zauwazona, nie przettumaczono
jej na jezyki obce i w Europie Zachodniej przez dtugi czas nikt
nie styszat o pracy Ciotkowskiego,

Olbrzymig role w rozwoju teorii lotu odegraty prace nau-
kowe genialnego rosyjskiego uczonego, Mikotaja Zukowskiego.

Wiodzimierz Lenin nazwat Zukowskiego ,,0jcem rosyjskiego
lotnictwa“.

Dziatalno$¢ naukowa Zukowskiego zaczeta sie od wyktadow
matematyki i mechaniki w Wyzszej Szkole Technicznej w Mo-
skwie, w 1872 roku. Nie jest przypadkiem, ze jeden z najwiek-
szych tworcéw lotnictwa byt matematykiem. Podobnie jak szereg
innych gatezi wspodtczesnej techniki — lotnictwo jest Scisle zwia-
zane z matematyka. Naukowe prace z hydrodynamiki i aero-
dynamiki sg w istocie szeregiem wzordw i rozwazan matematycz-
nych, Zukowski jest jednym z tworcow wspotczesnej aerodyna-
miki, Ksigzke jego ,,Teoretyczne podstawy lotu“ musi poznaé
kazdy, kto chce zajmowac sie tg lub inng dziedzing lotnictwa.

Zukowski byt nic tylko teoretykiem. Teorie swoije sprawdzat
na do$wiadczeniach, w praktyce, Kiedy zagadnienie szybowania
czekalo jeszcze swojego rozwigzania, on jezdzit na wsi na rowe-
rze umocowawszy na plecach niewielkie skrzydta. Przechodnie
uciekali przed niezwyktym rowerzysta. Znany szybownik Otto
Lilientahl zasiegat u Zukowskiego rad i wskazéwek z zakresu
teorii szybowania,

W 1902 roku wybudowano wedtug projektu Zukowskiego
timel aerodynamiczny. Przy pomocy tunelu uczony mdgt prze-
prowadza¢ powazne badania z zakresu aerodynamiiki okreslajac
opor ciat réznego ksztattu.

12



Prace te odgrywajg ogromng role w rozwoju optywowych
ksztattow scimolotow.

Zukowski stworzyt rewelacyjna teorie $migta, ktora zdobyta
Swiatowa stawe.

Olbrzymia liczba prac naukowych uczynita Zukowskiego
»o0jcem rosyjskiego lotnictwa®. Po $mierci znakomitego uczone-
go prace jego kontynuowali jego uczniowie i nastepcy: akademik
Czaptygin, akademik Juriew, ptrof. Wietczinkin i wielu innych.

Prace Zukowskiego i Czaptygina daty mozno$¢ otrzymania
nowych typow skrzydet nie drogg licznych doswiadczen i badan,
jak to czyniono przedtem, a drogg czysto matematyczng, przy
czym zawczasu dostatecznie doktadnie mozna byto obliczy¢ site
nosng ptata. Byto to duze osiggniecie w budowie ptatowcow,
gdyz znacznie przyspieszato ono proces tworzenia nowych ty-
péw samolotéw,

Z doswiadczalnego Biura Lotniczo - Obliczeniowego, zato-
zonego przez Zukowskiego, rozwinat si® jeden z najwiekszych
w Swiecie naukowo - doswiadczalnych instytutow lotnictwa —
CAGI (Centralny Aerodynamiczny Instytut im. Zukowskiego).

W dziewieédziesigtych latach XIX wieku prowadzono usilne
prace nad zbadaniem wiasciwosci ptatowca, budowano doswiad-

czalne platowce najroznorodniejszych ksztattow i konstrukcji,,
dokonywano na nich lotéw,

W dziedzinie teoretycznego i praktycznego szybownictwa
wstawit sie inzynier Otto Lilientahl,

Jednak niezaleznie od niego rosyjski wynalazca Niezda-
nowski w 90-tych latach ubiegltego wieku opracowat naukowo
warunki statecznosci szybowca.

Modele szybowcow, wykonane przez Niezdanowskiego, lata-
ty bardzo dobrze przebywajac rekordowe dla tych czaséw kilku-
kilometrowe odlegtosci, _

W 1904 r, Niezdanowski przy wspdipracy Zukowskiego
zaczat budowaé samolot, ktoérego konstrukcje powtoérzyt nastep-
nie francuski konstruktor Voisin, ale prace te musiat Niezdanow-
ski przerwa¢ ze wzgledu na brak srodkow,
~  Rosyjski uczony, Juriew, obecny generat lejtnant stuzby in-
zynieryjno - lotniczej Armii Radzieckiej, jeszcze w 1912 roku



zbudowat helikopter, w ktérym po raz pierwszy byla wprowa-
dzona w zycic idea skrecenia topatek $migta celem pochylenia
aparatu w locie. Za te maszyne otrzymat Juriew na Miedzyna-
rodowej Wystawie Lotniczej w 1912 roku Zioty Medal,

Znane sg prace z zakresu lotnictwa, rosyjskiego profesora
Pomorcewa, Latat on na balonach celem badania atmosfery, wy-
nalazt latawiec powietrzny oryginalnej konstrukcji, rakiete
z pdersicicniowatg czescig ogonowa, Pomorcew przedstawit mini-
sterstwu wojny samolot, ktéry skonstruowal nic nasladujac
wzoréw zagranicznych,

Ra’ady carskie nie oikazywaty pomocy konstruktorom i uczo-
nym rosyjskim. Pomimo to za granicg przy budowie nowych ty-
péw maszyn szeroko wykorzystywano pomysty rosyjskie. Carski
rzad zakupywat dla wojska maszyny zagraniczne, ktore jednak
czesto okazywaly sie gorsze od prototypow rosyjskich.

Samolot rozpoczyna walke

17 grudnia 1903 roku w St, Zjednoczonych Ameryki wznidst
sie w powietrze samolot braci Wright, Pierwszy lot trwat 12 se-
kund, maszyna przeleciata 40 metréw. Skromne osiggniecia!
Ale dzien 17 grudnia 1903 roku nie zostanie zapomniany w hi-
storii lotnictwa. Zwinne mysliwce, potezne samoloty bombardu-
jace, kolosalne samoloty transportowe dZwigajace dziesiatki lu-
dzi i tony tadunku — wszystko to sg wnuki samolotu Mozajskie-
go, latajacej maszyny Ciotkowskiego, skromnego dwuptatowca
brad Wilbur i Orville Wright,

Bardzo interesujgce sa techniczne warunki pierwszego
w $wiecie zamoéwienia na samolot wojskowy. Samolot zostat za-
mowiony przez rzad amerykanski u braci Wright, W umowie
czytamy:

Samolot braci Wright (jedna Samolot Bleriot'a (1909 r.)
z pierwszych konstrukcji)
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»MCtszyna (powiima zabie-
ra¢ dwoch ludzi o ogolnej
wadze do 158 kg i posiadac
zapas paliwa ma godzime lo-
tu, Samolot powimieti by¢ po-
stuszmy sterom, azeby piloci
mogli powr6cic ma miejsce
startu i bez uszkodzeh wyko-
na¢ ladowanie. Szybko$¢ ma-
szyny powinna by¢ nie mniej- samolot ,,Voisin* (1908 — 1909 r.)
sza od 60 kmgodz. Jezeli
przewyzszy ona 70 km, konstruktorzy otrzymajg premie®.
Braciom Wright nie udato sie otrzymaé premii: szybko$é
pierwszego samolotu wojskowego wynosita 68,5 km/godz,; silnik
miat moc 25 koni mechanicznych.

Wszystkie osiggniecia nauki i techniki zostajg wykorzystane
podczas wojny. Tak samo i lotnictwo, gdy tylko osiggneto dosta-
teczny stopien rozwoju, zostato wykorzystane dla celéw wojen-
nych.

O samolotach wojskowych zaczeto méwi¢ po raz pierwszy
w 1911 r, podczas wojny turecko wioskiej. Widzac oddzialy ka-
walerii Arab6éw lotnicy wioscy zrzucali im na glowy zelazne bom-
by wielkosci pomaranczy — zadnych mechanicznych urzadzen dla
bombardowania nie byto, nikt nie myslat o celowaniu, U pilota
pod nogami lezata kupka bomb. Chwytat refka pierwszg lepszg
i i*zucat jg w dot. Bomby wywolywaty niewielkie straty, ale
wzbudzaty strach i na widok samolotu Arabowie uciekali w po-
ptochu,

W 1912 roku, podczas wojny batkansikiej, butgarscy piloci
i rosyjscy ochotnicy - piloci bombardowali tureckie miasto
AdrianopoL

Od tej pory specjalisci wojenni zaczeli przemysliwaé, w ja-
ki sposdb najbardziej skutecznie mozna bylo by wykorzystac¢ sa-
molot do walk Nie przeczuwano jeszcze woéwczas, jakie moz-
liwosci kryje w sobie ta maszyna.

S¢Lmoloty z tego okresu posiadaty stabe silniki, byly niewy-
Irzymate i powolne. Lecz juz w 1913 roku rosyjski lotnik woj-
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»kowy, porucznik Poptawko, pierwszy umocowat w samolocie ka-
rabin maszynowy. Na dwuptatowcu ,,Farman'* éwiczyt sie on
w strzelaniu powietrznym nad Polem Chodynskim w Moskwie.
Urzednicy Sztabu Wojskowego nie pozwolili na dalszy rozwoj
doswiadczen Poptawko, a historia lotnictwa na wiele lat ,,za-
pomniata“ o tym fakcie.

Zastuga wyposazenia samolotu w bron palng o duzej sile
Ognia btednie przypisywana jest Francji.

Inzynierowie francuskiej fabryki budowy samolotow Mo-
rane - Saulnier powzieli mysl zamontowania na jednoptatowcu
,.Morane* karabinu maszynowego typu Hotchkissa. ,,Mdriine* byt
samol6tem jednomieijscowym; lotnik nie mégt kierowaé¢ nimi je-
dnoczesnie celowaé do przeciwnika z karabinu maszynowego.
Zrodzita sie mysl: powigza¢ te dwie prace. Kierujgc samolotem
lotnik w tym samym czasie celowat z ,,Hotchikissa®,

Karabin maszynowy umocowano nieruchomo wzdtuz osi sa-
molotu; w strong, w ktérg leciat samolot, skierowana byfa lufa
karabinu. Samolot przemienit sie w latajacy karabin maszynowy,
Ale konstruktorzy musieli rozwigza¢ nowy problem. Przed lufg
karabinu maszynowego obracato sie ciggnace $migto ,,Morane“,
Przy strzelaniu pociski przede wszystkim trafiatyby w jego fo-
patki, Nalezato tego unikng¢ i wynalazcy znalezli rozwigzanie.
Spust karabinu maszynowego potgczono z pracujacym silnikiem
przy pomocy osobnego mechanizmu przekazujgcego. Pociski
przelatywaty miedzy topatkami Smigta.

Mysl byla wspaniata, ale wykonanie jej nie dopisato; po-
dawanie tadimku do karabinu maszynowego opdzniato sie czasem
o utamek sekundy i to wystarczato, azeby pociski uderzaty w to-
paty $migta; w warimkach wojennych to pewna $mier¢. Do$wiad-
czenia zostaty na pewien czas przerwane.

Proponowano inne sposoiby umocowania karabindw maszy-
nowych w samolocie. Na dwuptatowcach ze $migtem umieszczo-
nym przed skrzydtami — karabin maszynowy montowano nad
gornym ptatem z takim wyrachowaniem, azeby pociski przecho
dzity z boku od kregu $migta. Jednak przez pewien czas projek-
ty te stale odkiadano: samolot byt zbyt delikatny i niepewny,
azeby obcigza¢ go karabinami maszynowymi. Pilot w powietrzu
miat dos¢ trosk: ile trudu kosztowata, na przykiad, tylko walka
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2 niepogoda! Silniki samo

lotu posiadaty matg moc,

szybkos$¢ byta niewielka, a

dlatego i stateczno$¢ zni-

koma' Nieraz Z.dar.za+y SIg Samolot ,,Ruskij witiaz*
takie przypadki: silny po- Sikorskiego (1912 — 1913 r.)
wiew wiatru — i samolot

koziotkujac leci w dot.

Jeden z najstarszych rosyjskich lotnikdw, uczestnik pierw-
szej wojny Swiatowej, obecnie putkownik Armii Radzieckiej,
Aleksy Sziukow, opowiada, w jakich warimkach latat
w 1914 roku:

»Samolot moéj byt niezreczny i ciezki. Przypominat on raczej
etazerke, anizeli maszyne latajgcg. Roéwniez i silnik posiadat matg
moc. Szybkos$¢ samolotu byta niewielka — zaledwie 70 km na
godz. Siedziatem z przodu, daleko przed skrzydtami, na dwdch
zerdkach, jak gdyby na szyi dziwacznego ptaka. Siedzenie byio
odkryte ze wszystkich stron, niczym nie bylem chroniony od nie-
pogody. Wiatr przenikat mnie na wskro$ i chiostat po twarzy.
Nalezato mocno trzymac sie reka za drazek, gdyz inaczej wiatr
madgtby mnie zdmuchna¢ z siedzenia.

Pode mng byta przepas¢ gotowa pochtona¢ w kazdej chwili,
wystarczyto tylko opo6znié jakikolwiek ruch w kierowaniu samo-
lotem, W locie prawie nié widziatem swojej maszyny: nalezato
popatrze¢ do tytu, azeby zobaczy¢ konhce jej .skrzydet. Moi to-
warzysze zto$liwie zapytywali mnie:

— Czy czesto ogladasz sie do tytu, azeby przekonac sie, czy
maszyna rzeczywiscie leci za tobg?

..Na takich maszynach musieliSmy lata¢ na poczatku wojny
Swiatowej.“*.

Podobnych samolotéw mozna byto uzywaé jedynie do roz-
poznania; rzadko zrzucano z nich malenkie bombki, azeby ,,na-
straszy¢* wroga. Niektdrzy specjalisci wojskowi uwazali, ze sa-
molot mozna bedzie uzbroi¢ dopiero wtedy, gdy réwnowaga ma-
szyny bedzie utrzymywana automatycznie.

* A. Sziukow. Wojna w powietrzu, Dietizdat, 1941.

Samoloty w walce 2
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w sierpniu 1914 roku, juz po rozpoczeciu pierwszej wojny
Swiatowej, angielskie gazety pisaty; ,Walka samolotéw miedzy
sobg — to giupia i niecelowa zabawa'. Zycie nie liczyto sie z ta-
kimi sagdami i szybko wykazato ich niestusznosc,

Budowa samolotéw-gigantéow

Samoloty 1914 roku podobne byly do latajacych etazerek;
jednak jeszcze w przedwojennych latach przeprowadzano bu-
dowe samolotéw - gigantéw, a zapoczatkowala te prace znowu
Rosja.

Angielski uczony, Lanchester, udowadnial w tym czasie, ze
zwiekszanie wymiardéw samolotu jest bardzo niewygodne. Sg-
dzit, ze aerodynamika kiadzie kres wielkoSci maszyn latajgcych
i ze kres ten zostat juz osiagniety. Inni specjalisci ostrzegali
przed montowaniem na samolocie dwoch silnikéw. Zapewniali,,
ze jezeli jeden z silnikéw zatrzyma sie w powietrzu, to samolot
natychmiast straci réwnowage i spadnie. Widocznie sadzili, ze
z samolotem stanie sie to samo, co z ptakiem, ktdremu Srut prze-
traci skrzydto.

Nie zwazajac na te pesymistyczne uwagi rosyjski konstruk-
tor, Igor Sikorski, w koncu 1911 roku zaczat budowac¢ ogromng
dwusilnikowg maszyne ,,Rosyjski witez**

Sikorski wykonat kolosalny skok od ,samolotu - etazerki'
do ,samolotu - traimwaju”. Rozpietos¢ gornych skrzydet jego
dwuptata wynosita 27 metréw, powierzchnia nosna 120 n\ cie-
zar w locie 5 ton, z czego 1,5 tony ciezaru uzytecznego. Samolot
rozwijat znaczng na owe czasy szybkosé: 90 km/godz. W Kka-
dtubie znajdowalty sie kabiny dla pilota i pasazeréw. Przed ,,most-
kiem kapitanskim™ projektowano zamontowanie karabinu maszy-
nowego oraz refl~tora.

Nastepnie Sikorski udoskonalit swa maszyne dodajac je-
szcze dwa silniki, przez co podwyzszyt szybko$¢ lotu i zwiekszyt
udzwig samolotu.

* Wraz z rosyjskimi konstruktorami samolotéw-olbrzymoéw pra-
cowat na terenie Rosji Polak, konstruktor Jarkowski, (przyp. tum.)_
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2 sierpnia 1913 roku ,,Rosyjski witez* pobit rekord $wiato-
wy; utrzymat sie w powietrzu godzing i 54 minuty z siedmiu pa-
sazerami. Co prawda za granica wczeSniej wykonywano loty
zZ pieciu, szesciu, a nawet z dziesieciu pasazerami, ale co to byly
za loty! Lotnik Sommer w 1911 roku latat z o$Smiu pasazerami-
Oto jak ich rozmiescit: trzech siedziatlo na waziutkiej faweczce
(I klasa), druga trojka siedziata na kolanach pierwszej (Il kla-
sa), a Il klasa roztozyla sie jeszcze dziwaczniej — dwdch pa-
Sé Zerow stato na potosiach podwozia i trzymato sie rekami za
pionowe zastrzaly taczace dolne i gorne skrzydio dwuptatal
W roli tego rodzaju pasazeréw ,trzeciej klasy* wystepowali,
oczywiscie za dobra optata, akrobaci cyrkowi, chociaz lot trwat
wszystkiego kilka minut.

A u Sikorskiego pasazerowie siedzieli na migkkich siedze-
niach w komfortowych kabinach i nic odnosili wrazenia, ze wy-
konujg karkotomne ewolucje.

~Rosyjski witez" zgingt od glupiego przypadku. Ponad lot-
niskiem, gdzie stat, przelatywat samolot ,Moellcr - 2“, Wypad}
z niego silnik (co wymownie $wiadczy o trwatosci 6wczesnych
samolotow jednomiejscowych), zwalit sie na ,Witezia“ i roz-
bit go. Pdézniej Sikorski zbudowat serie udoskonalonych cztero-
silnikowych samolotéw ,,Ilia Muromiec”,

Latem 1914 roku pierwszy ,llia Muromiec* dokonat rekor-
dowego przelotu przebywajac odlegtos¢ od Petersburga do Or-
szy (700 kilometréw) w osiem godzin bez lgdowania.

Rosyjskie ,Muromce®“ przeciw
Niemcom

Rozpoczeta sie pierwsza wojna Swiatowa. Rosyjski sztab
wojskowy zdecydowat sie wykorzysta¢ osiggniecia Sikorskiego.
W potowie wrzesnia 1914 roku zostat zmontowany w Galczyn-
skiej Szkole Lotniczej bojowy samolot ,IM-1“*. Zatoge jego sta-
nowito pieciu ludzi: pilot z pomocnikiem, obserwator, artylerzy-
sta i mechanik, W grudniu tego roku Rosja posiadata eskadre
ztozong z szesciu olbrzymich bojowych maszyn ,,IM" rozloko-

* llia Muromiec—1°
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wang w poblizu twierdzy

Nowogeorgiewsk.  Dziata-

nia bojowe samoloty roz-

camolot lia M _ poczety w lutym 1915 ro-

_Samolot Ilia Muromiec* ku. 24 i 25 lutego samolot

Sikorskiego (1913 — 1914 r.) _IM Kijowski* bombardo-

wat w Prusach Wschod-

nich wezet kolejowy Willenberg. Byt to pierwszy nalot ciezkiego
lotnictwa bombowego.

Ciezar poszczeg6lnych bomb, ktére zrzucat ,,IM“, siegat juz
16, a nawet 32 kilogramoéw. W kwietniu 1915 roku ciezkie rosyj-
skie samoloty bombardowaty Soldau, Neidenburg, Ptock i Mia-
we, Tego lata wymieniono ich poprzednie 100-konne silniki firmy
,»Argus® na nowe, 150-konne silniki konstrukcji rosyjskiego in-
zyniera, Kirejewa, Szybkos¢ ,,Muromcow* zwiekszyta sie. Na sa-
molocie ustawiono po sze$¢ karabinbw maszynowych zamiast
czterech.

Wykonano interesujaca probe ustawienia na jednym z ,,Mu-
romcow* 37-milimetrowego dziatka. Miedzy goleniami podwo-
zia, pod kadtlubem samolotu, zbudowano platforme, na ktorej
wiasnie zamierzano iilokowaé dziatko, Ale wynikto bardzo waz-
ne zagadnienie: jak uchroni¢ zatoge artyleryjska od obstrzatu
nieprzyjacielskiego? Opancerzenie miejsca, w ktérym znajdowa-
o sie dziatko, bylo niemozliwe: samolot nie wzniostby sie przy
tak zwiekszonym ciezarze. Postanowiono ,,opancerzy¢* samych
a.rtylerzystéw. Zamoéwiono stalowe pancerze; waga ich wyniosta
dosy¢ duzo: 100 kg. Nalezato przekonac sig, czy artylerzysci be-
da mogli pracowac w takiej zbroi.

Przy pomocy towarzyszy artylerzysta wiozyt na siebie pan-
cerz i, zmieniwszy sie w $redniowiecznego rycerza, poszedt do
samolotu. Pomimo ze przyroda obdarzyta artylerzyste rzadkg
sitg, to chwiejgc sie, przebyt zaledwie kilkadziesigt krokéw do
samolotu, ale wejs¢ w ciasng, podkadtubowg przestrzern juz nie
moégt — zabrakto mu sit,

Z tego powodu zaniechano mysli o wyposazeniu ,,Murom-
ca" w dziatko i opancerzonych artylerzystéw. Tak bylo moze
lepiej dla samolotu i jego zatogi. Gdy we Francji w 1916 roku
ustawiono na samolocie dziatko, ten omal nie rozsypat sie w po-

m
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wietrzu przy pierwszym

wystrzale.  Jeszcze nie

nadszedt czas zamontowa- SiCi.
nia dziata na samoloicie.

Posiadajagc mocne wy-
posazenie w karabnly ma Dwusilnikowy dwuptat  Slesarewa
szynowe ,,Muromce” byty .Swiatogor* (1915 r.)
»latajacymi  twierdzami*
swojej epoki i z powodzeniem odpieraty ataki samolotéw nie-
przyjacielskich, 6 lipca 1915 ,,M - Kijowskij* wytrzymat trudng
walke z trzema niemieckimi samolotami ,,Brandenburg“, kon-
strukcji Heinkla i szczesliwie powr6cit na swoje terytorium,

W 1915 roku ,,Muromce* nie spotykaly w powietrzu row-
nych sitg przeciwnikéw, W nastepnym roku liczba ,,Muromcow*
wzrosta do 20; w uzbrojeniu ich pojawity sie niesamowite dla
tego okresu bomby wazace 400 Kilogramow.

Nie ma tu jednak miejsca na wyliczanie osiggnie¢ ciezkich
rosyjskich samolotow bombowych podczas pierwszej wojny
Swiatowej oraz pozniejszej wojny domowej.

Zachodnia Europa musiata nasladowa¢ Rosje w budowie
ogromnych samolotéw. Niektére samoloty Sikorskiego dokony-
waly przymusowych lagdowan na terytorium nieprzyjacielskim,
Niemcy wykorzystali to i zaczeli budowaé swoje ciezkie samo-
loty nasladujac rosyjskich konstruktoréw. Jednakze ich maszy-
ny, ,,Gross-Flugzeug“ i ,,Riesen, nie doréwnywaty swoimi wia-
Sciwosciami w locie samolotom rosyjskim. W masowej produkcji
znalazly sie one dopiero pod koniec wojny i nie wywarty zad-
nego wp-tywu na jej przebieg,

W czasie oierwszej wojny Swiatowej, w Rosji, konstruowano
i budowano samoloty giganty i innych konstrukeyj: ,,Swiatogor>
Slesarewa, ,,Lebied-Grand“ Kotpakowa, ,,Chioni-1V* Chioni,

Lotnictwo w pierwszej wojnie
Swiatowej

W 1914 — 1915 roku konstruktorzy zajmowali sie ulepszeniem
wiasciwosci w locie i wytrzymatosci Jednosilnikowych samolo-
tow — jednoptatéw i dwuptatéw obliczonych na jednego lub
dwu lotnikéw. Naturalnie malenkie jednosilnikowe samoloty
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ustepowaty znacznie gi-
gantowi Muromiec*
pod wzgledem bojowym,
lecz wystepujac grupowo

Samolot ,,Voisin“ (poczatek §tawa+,y SIe S.”a" B_udqwac_

pierwszej wojny $wiatowej) je moégt kazdy niewielki

warsztat (z wyjatkiem na
turalnie silnikéw, ktére montowano w osobnych fabrykach, tak
jak to sie dzieje i obecnie). Kilkadziesiat zastrzatéw, sklejka,
stalowe druty — i samolot gotowy!

Rzecz jasna, ze tego rodzaju prymitywne sposoby budowy
samolotow w przemystowych krajach Europy Zachodniej utrzy-
maty sie niedtugo. Powstawaly duze zaklady o znacznej wy-
tworczosci, Samolot stawat sie masywniejszy, silniejszy, szkielet
jego znikat we wnetrzu obszyty trwatym poikryciem lub nawet
cienkimi blachami metalowymi. Konstruktorzy zrozumieli duze
znaczenie form optywowych, samoloty uzyskiwaty ksztatty zbli-
zone do wspotczesnych maszyn,

Rosja budowata silne, o dobrych wiasciwosciach samoloty
Sikorskiego, ale byto ich zbyt malo. Rzad rosyjski zamawiat
za granicg jednosilnikowe samoloty ,Voisin“, ,Farman®, ,,Mo-
rane”, ,Nieuport” i inne, ale otrzymywat je w niewielkich ilo-
Sciach.

Gtowne dziatania flot powietrznych walczacych stron roz-
grywaty sie na zachodnim froncie Niemiec.

Pierwszy samolot niemiecki bombardowat ParyZ 30 sierpnia
1914 roku, w miesigc od chwili rozpoczecia wojny. 25 grudnia te-
goz roku niemieckie samoloty pojawity sie nad Londynem. Roz-
poczety sie ,,alarmy lotnicze*, o ktérych ludzkos¢ do tego czasu
nic miata pojecia. Stolica Niemiec — Berlin, rosyjskie stolice —
Piotrogréd i Moskwa — nie znaly podczas tamtej wojny alar-
mow lotniczych, lezaty zbyt daleko od granic dostepnych dla éw-
czesnych samolotdw.

Za to francuskie i angielskie samoloty bombardowaty waz-
ne obiekty wojskowe na terytorium Niemiec, Trzy angielskie sa-
moloty zniszczyly niemiecki sterowiec ,,Zeppelin“ w jego héinga-
rze, we Friedrichshafen, Bombowe samoloty francusikie i an-
gielskie burzyly nieprzyjacielskie stacje i wezly kolejowe zrzu-
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cajac na nie tysigce bomb, chooidLZ nie mogty sie pochwali¢ ced-
noscig bombardowania,

O tym, jaka celnoscig odznaczaly sie 6wczesne bombardo-
wania, bardzo ciekawie opowiada Sziukow w ksigzce ,,Wojna
w powietrzu*,

Letnik | miody, niedoswiadczony obserwator zauwazyli sku-
pienie obozéw obok mostu przez rzeke S- Nie posiadali bomb,
zawrdcili wiec na swe lotnisko i powrdcili z zapasem ,,podajrun-
kow''. Obserwator wyrzucit wszystkie bomby, oprécz dwoch, nic
trafiajgc ani razu.

Pilot wytracit wysokos¢ i znow skierowat sie na obdz. Ob-
serwator wyjatkowo doktadnie celowat, tym réizem w oboz,..

»No! Teraz czas!" Obo6z prawie juz pod nim. Wyrzucit jed-
ng z bomb trzymajgc druga w pogotowiu. Tym razem bomba
trafita prosto w most.

Takiego powodzenia nikt nie mdgt sie spodziewac. Najmnigj
ze wszystkich oczekiwal go obserwator. Lotnik nie wierzyt wia-
snym oczom. Przeciez trafi¢ z samolotu w waziutki most jest
bardzo trudno nawet z przyrzadami celowniczymi i specjalnymi
uchwytami dla bomb,

- No, no! Brawo, obserwatorze! — wykrzyknat pilot.

Tymczasem nie bylo to zastuga obserwatora — on w ogole
nie chciat trafi¢ w most. Celowat w obdz, ale nie trafit.

— Ale jak raz trafilismy w most, sprobujemy jeszcze raz.
A nuz si¢ uda — zaproponowat pilot.

Zrobit okrgzenie i znowu skierowat sie na most po tej samej
drodze, co pierwszym razem. Obserwator wycelowat w most
i wyrzucit bombe za burte w tej samej chwili, kiedy cel ukazat
sie pod nim, jak poprzednim razem. Ale.,,

Tego dnia obserwatorowi ,,nie szto*; znowu przeholowat —
bomba trafita nie w most, a,., w sam $rodek obozu.

Lotnictwo bombardujace przy catej swej niedoskonatosci
wyrzadzato nieprzyjacielowi wiele szkody. Dla zwalczania go
powstat nowy typ samolotu — , mysliwiec* rozporzadzajacy du-
Zg szybkoscia i zwrotnoscig, wiekszg od powolnej i ciezkiej ma-
szyny bombardujacej.

Mysliwey krazyli wokoto samolotéw bombardujacych jak
szybkie jastrzebie i stracali je seriami karabinéw maszynowych.
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Préby ze strzelaniem poprzez $miglo, zarzucone przed wojna,
zostaty wznowione i teraz daty pierwszorzedne wyniiki.

Francuski lotnik Carreaux wpadt na pomyst wzmocnienia
topatek Smigta w zagrozonych miejscach przy pomocy stalowych
blaszek. Odbijaty one kule przypadkowo trafiajace w $migto.
Pomyst udat sie catkowicie. Carreaux posiadt dobrg bron, W cia-
gu trzech tygodni kwietnia 1915 roku zestrzelit trzy niemieckie
maszyny, na ktorych w tym czasie uzywano tylko recznych kara-
binéw maszynowych o matej celnosci strzatow. Lotnicy francuscy
stali sie postrachem niemieckich, ale nie na dlugo. Zdobyczny
samolot z pomystem Carreaux trafit w rece Niemcow, Poznali
francuska tajemnice. Konstruktor Fokker udoskonalit zsynchro-
nizowang przektadnie. Stalowe blaszki na topatacli $migla juz
byty niepotrzebne, W ten sposéb pojawity sie mysliwce
,,Fokker™,

Podczas dnia samoloty bombardujgce znikaty z pola walki.
O$mielaty sie tylko przekrada¢ do swych celow noca, po'l
ostong ciemnosci, Ale konstruktorzy juz pracowali nad Srodka-
mi obrony samolotéw bombardujacych przed nowym wrogiem —
samolotem mysliwskim. Zwiekszali oni szybkos$¢ i zwrotnos¢ sa-
molotéw bombardujgcych. Dla walki z samolotami nieprzyjaciel-
skimi pojawit sie na samolotach bombardujgacych ruchomy karaz
bin maszynowy. Karabinem mozna bylo celowa¢ jak zwyklym,
naziemnym, obracat si¢ on na wszystkie strony, w goére i w dot.

Azeby bombardier celniej zrzucat swoj Smiercionosny tadu-
nek, stworzono przyrzady celownicze.

Na przyktad angielski samolot bombardujacy z 1917 roku
,,DH-9* szybkoscig (180 — 220 kilometrow na godzing) prawic
nie ustepowat dobrym mysliwcom. Uzbrojenie — trzy karabiny
maszynowe (jeden strzelat przez Smigto). Ciezar bomb — 250 Ki-
lograméw. Zatoga — pilot i obserwator bedacy jednocze$nie
strzelcem.

Tego rodzaju samoloty bombardujgce spetniaty z powodze-
niem swoje zadania. Od stosowanych dotychczas pojedynczych
nalotow przeszli do dziatarn grupowych i eskadrami Dla ochrony
przed nieprzyjacielskimi mysliwcami towarzyszyty im mysliwce
wiasne.
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Jak widzimy, juz pod koniec pierwszej wojny Swiatowej,
taktyka powietrzna zaczeta nabiera¢ charakteru dzisiejszego.

W latach 1911 — 1918 niemieckie samoloty bombardujace
wykonaly 71 nalotéw na Londyn, Nad stolica angielskg pojawito
sie w tym czasie 450 samolotéw nieprzyjacielskich, ktore zrzu-
city 2 700 bomb. Straty: zabitych 867 i rannych okoto 2 000 ludzi

Naloty niemieckie nie pozostawity w spokoju i Paryza.
Przez catg wojne paryzanie przezyli 52 naloty, zrzucono 915
bomb o tgcznej wadze 27 ton. Straty francuskie: 255 zabitych,
593 rannych.

Produkcja samolotéw bojowych rozwijata sie w zawrotnym
tempie. Ponizsza tablica wykazuje liczbowy wzrost lotnictwa
w latach pierwszej wojny Swiatowej:

; yoro 1Liczba samolotow
; Liczba samolo-

Kraje walczace 4y, przed wojng n%gz(sillélézc aa ||6bugow, podczas
Francja 156 - 2S00 67 000
Anglia 56 2501) 47 873
Niemcy 23" 2000 48 000

Wojna 1914 — 1918 przyniosta ogromny liczbowy i jako-
Sciowy wzrost wojskowej floty powietrznej krajéw walczacych,
,.Niemowlecy* okres lotnictwa wojskowego skoriczyt sie.

Piloci wojskowi
doskonalag sztuke latania

Jednocze$nie z ulepszaniem bojowych wiasciwosci samolo-
téw opracowywano teorie lotu doskonalgc sztuke pilotowania.

We wspotczesnej walce powietrznej opanowanie petnej
akrobacji konieczne jest dla pilota, ktdry chce odnies¢ zwy-
ciestwo.

Pierwsza figura, Swiadomie wykonana na samolocie, byfa
petla. Pierwszym cztowiekiem, ktéry ja wykonat, byt rosyjski
pilot, Piotr Niestierow,

Niestierow namiegtnie lubit lotnictwo, uwazal je za jedyny
®el swego zycia. Marzyt o rozwoju rosyjskiego lotnictwa. Chciat,
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azeby Rosja stata sie silnym panstwem, przodujgcym pod wzgle-
dem technicznym.

Pracujac teoretycznie i praktycznie nad opanowaniem pilo-
tazu miody oficer - pilot obmyslit $miaty czyn: zdecydowat sie
wykona¢ w powietrzu petle, W tym celu nalezy rozpedzi¢ ma-
szyne Kierujac jg ostro w dot, potem trzeba jg wyréwnac i gwat-
townie zadzierajac do lotu pionowego potozy¢ na plecy, zno-
wu skierowa¢ stromo w doét i wyprowadzi¢ do normalnego lotu
poziomego,

Do czasu Niestierowa nikt nie ryzykowat wykonania takiej
figury, pierwszej figury wyzszego pilotazu. Pilotéw odstraszat
lot pionowy, a zwiaszcza ten moment, kiedy samolot bedzie prze-
wrocony do géry ,nogami“. Ale Niestierow pamietat o sile od-
Srodkowej, Jezeli szybko obraca¢ nad gtowa wiadro z woda, wo-
da sie nie wyleje — przyciska jg do scian naczynia sita odsrod-
kowa, Wykonujac petle — rozwazat — samolot znajduje sie
w ruchu obrotowym, sita odsrodkowa przycisnie pilota do sie-
dzenia samolotu, przycisnie benzyne i oliwe do dna zbiornikéw,
a silnik bedzie pracowat normalnie.

Naturalnie, teoria — to jedno, a sprawdzanie jej w prak-
tyce bywa niebezpieczne,., Niestierow nad tym sie nie zastana-
wiat: gotow byt poswieci¢ zycie dla stawy rosyjskiego lotnictwa.

27 sierpnia 1913 roku wykonat swéj znakomity lot.

Jakg nagrode otrzymat Niestierow za swoje niezwykte osig-
gniecie? Grozny artykutl jednego z 6wczesnych dziataczy lotni-
czych, ktory proponowal, by zamkng¢ Niestierowa w areszcie na
30 dni za niedozwolony lot na plecach.

Przy okazji wspomnimy, ze petle na hydroplanie po raz
pierwszy wykonat w 1915 roku réwniez rosyjski pilot — Jozef
Nagorski, pierwszy w Swiecie pilot polarny,

Piotr Niestierow trafnie przewidywat drogi rozwoju lotnic-
twa wojskowego. Jeszcze przed wybuchem pierwszej wojny
Swiatowej, Niestierow tak méwit o walkach powietrznych,

,Udziat lotnictwa w przyszlej wojnie powietrznej sprowa-
dzi sie do walki miedzy samolotami réznych typéw. Nieuniknio-
ne walki powietrzne beda podobne do napasci jastrzebi na wro-
ny, Ci piloci, ktérzy naucza sie panowaé¢ nad swoim samolotem
i bedg mogli nadaé mu zwrotno$¢ jastrzebia, bedg w stanie za-
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da¢ wrogowi szybszy i powazniejszy cios przy pomocy ewolucji
powietrznych, Tylko po przejsciu szkoty akrobacji powietrznej
i przyswojeniu jej sobie w praktyce, w szczeg6lnosci za$ petli, pi-
loci beda rozporzadzaé gtowng bronig jastrzebi w ich napasciach
na mniej zreczne wrony, A kto z was zechce by¢ wrong?“

Niestierow nie tylko gtosit swoje poglady, stosowat je row-
niez w praktyce. Na poczatku wojny 1914—1918 r, dowodzit jed-
nostka lotnicza i stale myslat nad sposobami, walki z samolotami
przeciwnika. Dorobit n6z do tylnej czesci kadtuba swojej maszy-
ny, azeby rozcina¢ pokrycie skrzydet wrogiego samolotu, przela-
tujac bezposrednio nad nim, Stosowat przer6zne ewolucje, azeby
przycisng¢ wroga do ziemi i zmusi¢ go do przymusowego lado-
wania.

Nalezato wyposazy¢ samolot w silng bronn palng,’ Dlatego
Niestierow starat sie otrzyma¢ dla swego ,,Morane* karabin ma-
sz'ynowy. Jednakze odpowiedZ dowddztwa byla nastepujaca:
,.Wedtug etatu oddziatom lotniczym nie nalezg sie karabiny ma-
szynowe*,

Mimo chiodnej odpowiedzi, patriotyzm zmuszat Niestiero-
wa, by z jeszcze wiekszg nienawiscig walczyé z samolotami wro-
ga, Stworzyt on grozna bron walki powietrznej — taran.

Niestierow zastosowat taran w walce przeciw austriackiemu
pilotowi 26 sierpnia 1914 roku — prawie w rok po $riiatym -wy-
konaniu martwej petli. Przeciwnik Niestierowa zostat strgcony»
ale i sam odwazny, powietrzny zotnierz zginat.

Oprocz Niestierowa, w pierwszej wojnie Swiatowej, wydata
Rosja szereg wspaniatych lotnikéw. Byli to; Kazakow, Krutien,
Smirnow i inni, Kazakow stracit 22 samoloty niemieckie. Stoso-
wat on taktyke, ktorg i obecnie szeroko "‘wykorzystujg piloci ra-
dzieccy, Szedt na spotkanie z przeciwnikiem grozac nieuniknio-
nym taranem. Kiedy przestraszony Niemiec uciekat, Kazakow
rozstrzeliwat go z odlegtosci kilkunastu metrow.

Znany jest rowniez ze swych osiggnie¢ pilot morski, Ale-
ksander Diemczenko, Stuzyi on w 1914—1915 roku w lotnictwie
czarnomorskim. Bez zadnych przyrzadéw celowniczych Diem-
czenko zniszczyt 16-kilogramowg bombg nieprzyjacielski statek
na morzu. Cafa flota czarnomorska salutowata stawnego pilota.
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On réwniez, wyleciawszy na dalekie rozpoznanie, odkryt przybli-
zanie sie niemieckich krgzownikdéw-piratéw, ,,Goeben* i ,,Bres-
lau®, ku rosyjskim brzegom Morza Czarnego, Jako zdolnego pi-
lota Diemczenke odkomenderowano do-Francji dla poznania za-
granicznego przemystu lotniczego. Po Rewolucji Fazdziemiko-
wej Diemczenko odwaznie walczyt na frontach wojny przeciw
biatogwardzistom.

Czyny rosyjskich pilotéw zyskaty stawe w catym Swiecie.
Cesarz niemiecki, Wilhelm, zmuszony byt przyzna¢ wyzszos$é pi-
lotéw rosyjskich nad niemieckimi. Pisat w rozkazie do wojsk:

,»Ja szczyce sie wielce swa piechotg, kawalerig i artyleria,
i szczesliwy bede mogac powiedzie¢ to samo 0 moim korpusie po-
wietrznym, Pragne, azeby moi lotnicy umieli tak lata¢, jak la-
taja piloci rosyjscy.*

Najlepsze tradycje rosyjskich pilotéw czasu pierwszej woj-
ny Swiatowej przejeto lotnictwo radzieckie, W groznych bitwach
wielkiej wojny piloci radzieccy bili faszystowskich grabiezcow
wykazujac mistrzowskie opanowanie pilotazu dokonujac cudéw
odwagi i mestwa.



ROZDZIAL n

PRZED DRUGA WOINA SWIATOWA

.Teoria“ generata Douheta

Autorzy powiesci fantastycznych, jeszcze na diugo przed po-
jawieniem sie samolotu, przepowiadali mu wspaniatg przysztosé
wojenna. Mozliwosci nowej broni zdawaty sie by¢ nieograniczo-
ne. Gardzac przestrzenig, nie liczac sie z twierdzami wroga, sa-
molot unosit sie na nieosiggalnej wysokosci i zrzucat $miercio-
nosny tadmiek niszczagc zyciowe os$rodki nieprzyjacielskie-
go kraju.

Szczegdlnie duzo pisat o przysztym lotnictwie bojowym zna-
komity angielski powiesciopisarz, Herbert Wells.

W fantastycznej powiesci ,Wojna w powietrzu®, napisanej
na poczatku XX wieku, Wells przedstawia wojne $wiatowa,
w ktérej gtdwng role odgrywajg latajagce maszyny — sterowce
i samoloty.

Oto jakie nastepstwa pocigga za sobg, wedtug Wellsa, wojna
powietrzna:

W dwa tygodie po wybuchu wojny Swiatowej, w catym
Swiecie, z wyjatkiem Chin, nie byto ani jednego nuejsca, ani jed-
nego miasta, gdzieby rzady nie musiaty chwytaé sie ostatecz-
nych $rodkéw dla walki ze wzrastajaca nedza, niedostatkiem
zapaséw zywnosciowych i bezrobociem...

Specyficzne wihasciwosci wojny powietrznej prowadzity nie-
uchronnie ku dezorganizacji socjalnej. Statek powietrzny posia-
dat straszng site burzaca, ale jednocze$nie nie mogt okupowac
i podporzadkowywac sobie miast, ktdre sie poddaty.

Druga niezwykig cechg wojny powietrznej, réwniez nieod-
wolalnie pociggajaca za soba upadek socjalny, byta niemozliwosé
zadania ciosu flocie powietrznej przeciwnika. Wszystko to, co
znajdowato sie w dole — umocnienia, okrety, miasta — byto
w mocy floty powietrznej. Mogta ona zrzuci¢ tam caly deszcz
pociskéw burzacych.

Zycie wniosto do proroctw powiesciopisarzy istotne popraw-
ki. Samolot okazat sie poteznym Srodkiem napasci, ale mysl

30



w przesziodci projektowano samoloty, majace wiele cech wspdlnych

z wspo6tczesnymi. Samoloty te nie mogty lata¢ z powodu braku lekkich

a mocn%g:h silnikéw. Na gsunku widzimy samolot ,.Avion* konstrukcji

francuskiego wynalazcy Clementa Adera (1891 r.). Samolot ten wyko-
nat kilka skokéw w powietrzu

twoércza znalazta dostatecznie silne sposoby obrony od ataku
z powietrza: na ziemi — artyleria przeciwlotnicza z reflektora-
mi i aparatami podstuchowymi; w powietrzu — samoloty mysliw-
skie wstepujgce do walki z samolotami przeciwnika i balony
zai>orowe.

Najgoretszym zwolennikiem wojny powietrznej okazat sie
wioski ffiszysta, generat Douhet,

»Armia lgdowa stworzona jest jedynie do siedzenia w oko-
pach: nie bedzie ona wptywa¢ na wynik wojny”“ — taki byt
jego poglad. Pisat: ,,Armia powietrzna, ktérej udato sie znisz-
czy¢ nieprzyjacielskie sity powietrzne, moze zupetnie spokojnie
porusza¢ sie w powietrzu we wszystkich Kierunkach i zupetnie
spokojnie zrzucaé z ™ory wszystko, co zechce, tam, gdzie jej be-
dzie wygodnie®.

Wedtug Douheta, pomiedzy dwiema stronami nieprzyjaciel-
skimi powinna rozwing¢ sie wojna powietrzna przebiegajaca
w nadzwyczaj szybkim tempie. Jednocze$nie z wypowiedzeniem
wojny (a raczej bez zadnego wypowiedzenia, jak to czynili fa-
szysci) silne eskadry samolotéw bombardujacych wdzieraja sie
do kraju nieprzyjacielskiego siejgc poptoch i $mieré. Uniesz-
kodliwiajg wezty kolejowe i mosty, fabryki i wytwdrnie prze-
ciwnika, w gruzy obracajgc nieprzyjacielskie miasta, szerzac pa-
nike wsrdd spokojnej ludnosci kraju, ktéry zostat napadniety.
Kilka dni tego rodzaju ,,0siggnie¢'" i przeciwnik prosi o pokdj.

Ostatnim dzietem Douheta, ktdre ukazato sie w druku juz
po jego $mierci, jest ,Wojna 19.., roku“ — ksigzka o przysziej
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wojnie Niemiec z Francja i Belgig- Wyszta ona z druku w 1930
roku.

Tres¢ ksigzki jest nastepujgca: wojna rozpoczyna sie nocg
na 16 lipca. O godzinie 24,00 gtownodowodzacy wszystkimi sita-
mi lotniczymi Niemiec daje rozkaz powietrznego ataku na Fran-
cje i Belgie,

Fala za falg niemieckie samoloty bombardujace wdzierajg
sie do Belgii, a pdZzniej do Francji- Odbywajg sie olbrzymie wal-
ki powietrzne- Niemcy doznaja ciezkich strat, ale straty sit bel-
gijskich i fréincuskich sg jeszcze wieksze, Z 1500 ciezkich samo-
lotow, ktérymi rozporzadzaty Niemcy na poczatku wojny, ginie
wiecej niz trzecia czes¢, ale za to flota francuska zniszczona zo-
staje prawie zupetnie, Niemcy uzyskuja nieograniczong swobode
dziatania w powietrzu. Bezkarnie moga bombardowaé dowolne
obiekty na terytorium francuskim. W tym czasie niemiecki rzad
ogtasza, ze za kazdg bombe zrzucong na niemieckie terytorium
bedzie niszczy¢ jedno miasto francuskie, Francuzi nie przestra-
szeni grozbg posytajg pomimo to swoje ocalate samoloty na bom-
bardowanie terytorium nieprzyjacielskiego i szeregowi niemiec-

‘kich miast czynig duze szkody, W odpowiedzi na to Niemcy zno-
szg z powierzchni ziemi francuskie miasta Namur, Soixante,
Challons, Trois.

,(Dalsza historia wojny 19.,,, roku nie jest interesujgca“ —
pisze Douhet konczac tvmi stowami ksigzke,

W oczach Douheta flota powietrzna Niemiec w sile 1500 sa-
molotéw bombardujacych i powietrznych krazownikéw w ciggu
kilku dni wygrywa wojne przeciw Francji i Belgii, a w wojnie tej
kolosalne armie jednej i drugiej strony stojg bezczynnie.

Rodzi sie pytanie: jakg role majg odgrywaé sity zbrojne
kraju napadnigtego w tym czasie, kiedy flota powietrzna napast-
nika bombarduje jego zyciowe osrodki?

Wedtug teorii generata Douheta, armia ladowa i flota zaj-
mujg pozycje obronne, a jesli i mysla o ofensywie, to btyska-
wiczny rozw6j wojny powietrznej nie pozwala posungé sie im
daleko, nawet gdyby ich operacje uwieniczone zostaly powo-
dzeniem. Jak bedzie sie zachowywaé lotnictwo przeciwnika?
Douhet przyznaje, ze nieprzyjacielska flota powietrzna bedzie
prawdopodobnie réwniez bombardowac kraj, ktéry napadt pier-
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wszy, Ale napastnik posiada przewage zaskoczenia, a jego flota
powietrzna jest naturalnie o wiele silniejsza, w innym wypadku
bowiem napastnik nie wypowiedziatby wojny.

Jako $rodki obrony przed bombardowaniem wroga Douhct
poleca cierpliwe znoszenie strat i wiasne, silniejsze naloty na
przeciwnika-

W ten sposob generat Douhet i podobni jemu specjalisci woj-
skowi propagowali wojne powietrzng oraz dodatnie strony nie-
spodziewanej napasci na przeciwnika, ktorg najlepiej mogto
urzeczywistni¢ lotnictwo. Straszyli czytelnikdw ta ,teorig* przy-
zwyczajajac ich do mysli, ze jesli napadnie ich potezny powietrz-
ny wrog, to jedynym sposobem obrony zycia i mienia — jest jak
najszybsze poddanie sie.

Druga wojna Swiatowa w catosci obalita podstawowe zato-
zenia ,teorii* Douheta, We wspdtczesnej wojnie flota powietrzna
pomaga naziemnym wojskom wygrywa¢ bitwy, ale lotnictwo sa-
mo nie moze wygraé¢ wojny,

* /AN *

W ciggu szeregu lat przed drugg wojng Swiatowg rozwoj
lotnictwa wojskowego w krajach kapitalistycznych postepowat
szybko naprzdd, W laboratoriach uczonych, w blyszczacych czy-
stoscig salach bitir konstrukcyjnych, w Scistej tajemnicy przygo-
towywano nowe, potezne srodki walki powietrznej.

Odktadajgc pidro kreslarskie od tylko co zakoriczonego ry-
sunku nowego samolotu mysliwskiego wynalazica z fagodnym
usmiechem zwracat sie do swego pomocnika:

— Nasza nowa maszynka bedzie o 50 kilometrow szybsza
od wszystkich poprzednich typéw. Zobaczymy, co ,,zaSpiewajg”
nasi ,przyjaciele*,,

A gdzie$ w drugim miesScie, w drugim kraju, matematyk,
odrywajac sie od obliczen, o$wiadczat:

— Zasieg tego dziala przeciwlotniczego jest olbrzymi.
Nawet zwiekszona szybko$¢ i wysoki putap nie uchronig samo-
lotu od pociskéw.,.

Byly réwniez w tej niewidzialnej wojnie ofiary. W tajemni-
czych okolicznosciach ginagt stawny wynalazca; spalito sie labo-
ratorium drugiego, a w nim przepadly prace wielu lat; trzecie-
mu zdarzyt sie ,,nieszcze$liwy wypadek* podczas przejazdzki sa-

Samoloty w walce 3

33



mochodem. Szpiedzy i dywersanci starali sie wykry¢ tajemnice
wojskowe udajac ustuznych lokajow, znakomitych podrézni-
kéw, wojskowych attachés. Zadne maskowanie nie byto dla nich
za trudne, byle tylko poznaé tajemnice przeciwnika,

W dziedzinie lotnictwa, podobnie jak i w innych dziedzinach
wojskowych, toczylo sie zaciekte wspétzawodnictwo przynosza-
ce bogate plony. Samoloty z kazdym rokiem lataty dalej i wy-
zej, zabieraty coraz to wiekszy fadunek.

Napastnicy chwytajag za bron

Druga wojne Swiatowa poprzedzita seria zaborczych wojen
rozpoczetych przez faszystowskie kraje Nie jest naszym zada-
niem szczeg6towe opisanie tych wojen, dla nas wazne jest jedy-
nie podkreslenie, jaka role odegrato w nich lotnictwo,

W 1931 roku Japonia napadta na Chiny, W czasie tej wojny
(1931—1932) dziatania lotnictwa w o6wczesnej skali byty dosé
intensywne. Japonskie samoloty dokonaty okoto 600 nalotow na
spokojne miasta Chin, Chinczycy nie mogli sie broni¢ przeciw
nalotom: nie mieli ani lotnictwa wojskowego, ani artylerii prze-
ciwlotniczej.

Przeszto jeszcze 4 lata. Rozpoczeta sie wojna wiosko - abi-
synska. Nieréwnos¢ sit zywo rzucata sie w oczy: Abisynczycy
w wiekszosci uzbrojeni byli w karabiny starego typu, a czasem
nawet kopie, tuki i strzaty. Trudno walczy¢ takg bronig przeciw
wspotczesnej, zmechanizowanej armii, przeciw wielosilnikowym
samolotom bombardujacym.

Wioscy lotnicy bombardowali Saseben, Harar, stolice Abi-
synii — Addis Abebe, 3 kwietnia 1935 roku 15 samolotéw bom-
bardujacych ,,Caproni - 101“, tworzgcych ugrupowanie ,,Despe-
rado”, dokonato nalotu na miasto Adua.

,Desperado®, tak zwykle nazywajg Wtosi prawdziwych rze-
zimieszkéw, bandytéw napadajacych na stabych i bezbronnych,
ale ulegtych wobec silnych, wobec tych, ktorzy moga stawiaé
opdr. Takimi wiasnie byli wioscy piloci, ws$rdd ktérych byto
dwoch synow dyktatora Mussoliniego, Niewiele trzeba mestwa,
azeby bombardowaé bezbronne miasto, zabijajac z wysokosci ty-
siecy metrow kobiety i dzieci. Pomimo to odwazni Abisynczycy
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Niemiecki bombowiec ,,Heinkel* — 111“

stracili jeden samolot ,,Desperado ogniem swych przedpotopo-
wych ,,muttukow**

Wiosi zrzucali na miasta i wsie abisynskie setki bomb che-
micznych, trujac ludno$¢ gazami bojowymi.

Wojna skonczyta sie ,,zwyciestwem*. Wioscy zdobywcy
mogli zajac sie statystyka: obliczy¢, ilu ludzi gineto $rednio od
jednej bomby danego kalibru.

Prawdziwym ,,laboratorium doswiadczalnym* dla Niemcéw
i Whochdw byta interwencja w Hiszpanii. W 1938 roku znany ge-
nerat niemiecki, Reichenau, ktéry potem mocno dostat w skore
pod Moskwg, cynicznie oswiadczyt na zebraniu wyzszych hitle-
rowskich dowo6dcéw armii i partii  faszystowskiej: ,,Konflikt
hiszpanski posiada zyciowe znaczenie dla Niemiec,,, Niemieckie
sukcesy wojskowe w Hiszpanii majg szczegblne znaczenie, ponie-
waz zawierajg one wiele lekcyj o decydujgcym znaczeniu. Moze-
my wiec $Smiato méwi¢ o hiszpanskiej wojnie jako o akademii
naszego sztabu generalnego,,,*

Generat Franco rozpoczat wojne przeciwko hiszpanskim re-
publikanom z btogostawienstwem niemieckich i wioskich faszy-

stéw, Z Wioch i Niemiec otrzymywat artylerig, samoloty i cale
dywizje wojsk,

W gazetach po raz pierwszy wtedy pojawity sie znane obec-
nie wszystkim nazwy: ,,Messerschmitt”, ,,Heinkel*, , Fiat“. By-
ty to samoloty, ktére niemieccy i wioscy faszysci posytali prze-
ciwko republikanskiej Hiszpanii,

* Muttuk — starodawna strzelba.
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Tam, w powietrznych przestworzach Hiszpanii, faszystow-
scy rozbojnicy wprawiali sie w niszczeniu bezbronnych miast. Za
»hauke™ jednak musieli ptaci¢ drogo.

Republikanscy piloci, chociaz byto ich znacznie mniej, bili
sie z bezgraniczng odwaga i duza umiejetnoscia.

Ponad gorami i réwninami Hiszpanii rozgrywaly sie niewi-
dziane dotychczas walki powietrzne. Nie starczy miejsca w tej
ksigzce, azeby opowiedzie¢ historie posziczeg6lnych walk. Napi-
sano 0 nich wiele. Stwierdzimy tylko, ze taktyka wspdlczesnej
bitwy powietrznej — metody walki powietrznej — w duzej cze-
§ci zostaly opracowane podczas heroicznej obrony hiszpanskich
republikanéw przed napadem faszystowskich grabiezcow,

W 1937 roku rozpoczeta sie wojna japonsko - chiriska.

Japoriskie samoloty bombardujgce napadaly na Szanghaj,
Nankin i inne chinskie miasta, ktdre nie posiadaty zadnej obrony.

Angielski korespondent tak pisat o skutkach jednego z ta-
kich bombardowan:

,Obrazy strasznego zniszczenia i liczba ofiar w ludziach
przewyzsza wszystko, co mozna sobie wyobrazi¢... Trupy zwalo-
ne w ogromne sterty. Widzialem dostownie tysigce zabitych,
znieksztatconych i okaleczonych ludzi,"

Powoli Chinczycy stworzyli swa wtasng flote powietrzna,
pojawity sie mysliwce i bombowce, powstaty kadry miodych pi-
lotéw. Instruktorami byli przewaznie Amerykanie,

Ponad niezmierzonymi przestrzeniami Chin zawrzaly walki
powietrzne, w ktérych liczebno$¢ napastnikéw nie zawsze brata
gore nad odwagg i umiejetnoscig chinskich pilotow wojskowych.
Japonscy ,,samuraje”, ,,dzielnie” bombardujgcy bezbronne mia-
sta, niejednokrotnie rzucali sie do ucieczki przed niewielkimi gru-
pami chinskich mysliwcow, ktére pojawiaty sie przed nimi na
szybkich amerykanskich maszynach.

Chinczycy w lutym 1938 roku dokonali odwaznego nalotu
na japonskie lotnisko na wyspie Formoza oddalone o 700 km od
ich baz. Przelecieli na ladowych samolotach ponad morzem, bez
przeszkdd przebyli swag droge we mgle i oblokach, i wyszli bez-
posrednio nad zamierzony cel.

Japonczycy nie oczekiwali napadu — nie przypuszczali na
wet, ze chinskie lotnictwo zdecyduje sie na tak odwazne przed-
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siewziecie. Na lotnisku zniszczono 40 japonsikich samolotéw. Spa-
lity sie trzyletnie zapasy benzyny lotniczej. Na ulice miasta,
obok ktorego lezato lotnisko, chinscy lotnicy zrzucili ulotki,
w ktérych zawiadamiali ludnos¢, ze Chinczycy nie bombardujg
spokojnych mieszkancéw,

Ani jeden chinski samolot nie zagingt podczas tej wyprawy,

W maju powtérzono nalot na terytorium Japonii, Lotnicy
chinscy, przeleciawszy ponad morzem pa ladowych samolotach
przeszto 2000 km, zjawili si¢ nad duzymi miastami japoriskimi:
Fukuoka, Sasebo, Nagasaki,

Wszystkie te wojny: japonsko - chifska, wlosko - abisyrska
interwencja w Hiszpanii — byly prébg sit napastnikéw przed
wielkg wojng przeciwfko catlemu S$wiatu, ktorg przygotowywaty
kraje faszystowskie.



ROZDZIAL. IH

STALIN - TWORCA LOTNICTWA
RADZIECKIEGO

wychowankowie wodza

Podczas wojny domowej Jbézef Stalin kierujgc obrong kraju
przed biatogwardzistami i interwentami przypisywat duze
znaczenie rozwojowi lotnictwa radzieckiego. Z pomocg innych
rodzajéw broni miode lotnictwo radzieckie odwaznie zwalczato
wrogow.

Latem 1918 roku, podczas stynnej obrony Carycyna, Stalin
telegraficznie wezwat niewielkg eskadre samolotow na pomoc
wojskom bronigcym miasta. Stalin tak wielkg przywigzywat wa-
ge do dziatan lotnictwa, ze osobiscie wydawat rozkazy bojowe
lotnikom i sam odbierat ich meldunki.

Lotnictwo radzieckie brato udziat w rozgromie Judenicza.
Stalin skoncentrowat okoto 50 samolotéw dla obrony Piotrogro-
du. Byty to rézne, przestarzate typy maszyn pozostatych po pier-
wszej wojnie Swiatowej, a sam lot na nich byt rzeczg ryzykowna,
jednakze eskadra ta stala sie grozng sita. Po raz pierwszy w hi-
storii lotnictwa radzieckiego samoloty lagdowe poleciaty nad mo-
rze atakujgc wrogie okrety.

Grupa 30 — 35 samolotéw, zcrganizowaina przez Stalina na
froncie potudniowym, pomagata w walkach przeciwko biatogwar-
dyjskiej armii Wrangla i okazywata radzieckim wojskom na-
zienmym powazng pomoc. Radzieckie samoloty niejednokrotnie
wystepowaly w roli szturmowcéw; ogniem karabindw maszyno-
wych razity wrogie wojska tamigc ich szeregi i siejgc panike.

Zakonczyla sie wojna, rozpoczely sie lata pokojowej odbu-
dowy. Prowadzac kraj drogg uprzemystowienia Jézef Stalin oso-
biscie kierowat rozwojem floty powietrznej. Starania jego
uwienczone zostaty dodatnim rezultatem. W sprawozdaniu
z osiggnie¢ pierwszej pieciolatki Stalin powiedziat:

,Nie mieliSmy przemystu lotniczego — dzis juz go posia-
damy*.
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Jeden z pierwszych samolotéw sport owych konstrukcji Jakowlewa

Przemyst lotniczy Zwigzku Radzieckiego rozwijat sie
w tempie, o ktorym nie mogt marzy¢ zaden inny kraj, W latach
drugiej pieciolatki cato$¢ produkcji przemystu lotniczego zwiek-
szyla sie 0 450%,

Kaganowicz tak moéwit o roli Stalina w stworzeniu radziec-
kiego lotnictwa:

,Sledzac kazdy dzie jego pracy w dziedzinie lotnictwa
1 jego troske o kadry ludzkie mozemy bez zadnej przesady po-
wiedzie¢, ze zatozycielem i tworca lotnictwa radzieckiego, za-
rowno jego czesci technicznej jak i kadr ludzkich, jest
tow, Stalin®,

Stalin kierowat lotnictwem z glebokg znajomoscig rzeczy.
Mowig o tym zgodnie konstruktorzy i lotnicy.

Bohater Zwigzku Radzieckiego Kokkinaki pisat:

»Niejednokrotnie przekonywaliSmy sie, jak dobrze tow.
Stalin znat sie na lotnictwie. Przypominam sobie jego przyjazd
na jedno z moskiewskich lotnisk w 1932 roku. Latalismy wtedy
na mysliwcach najnowszej konstrukcji i zachwycaliSmy sie ich
wiasciwosciami w locie, a tow, Stalin popatrzyt i powiedziat,
ze szybkos¢ ich jest zbyt mata. ByliSmy oszotomieni, konstruk-
torzy poczatkowo speszyli sie, ale potem zabrali sie do pracy...

Podobne wskazowki dawat tow. Stalin nie od czasu do cza-
su, ale systematycznie, codziennie kierowal rozwojem naszego
przemystu lotniczego, Z ojcowska mitoscig i uwagag odnosit sie Sta-
lin dotych, ktdrzy tworzyli radzieckie samoloty i latali na nich.“

»Zycie jednego pilota jest drozsze dla nas od wielu ma-
szyn* — moéwit Stalin,

39



Twdércy samolotow rad'zieckich

Jesliby ktokolwiek powiedziat czterysta lat temu: ,,Podej-
me w powietrze dom, wraz ze mna poleci ciezka bron z po-
cisikami i artylerzystami“ — $miatka takiego czekataby meczen-
ska $mier¢ na stosie jako czarownika, jako rzecznika nieczy-
stej sity.

Whynalazcy XX wieku wznie$li w powietrze dom i armate.
Potaczyli w jedno rzeczy przeciwstawne: trwato$¢ i lekkosc.
Stopy aluminium z innymi metalami pozwolity budowa¢ ogrom-
ne metalowe samoloty, niezwykle trwate, a jednoczesnie lekkie.
Nie od razu jednak udato sie wspotczesnej technice trudne po-
faczenie lekkosci i wytrzymatosci. Jest to wynik pracy wielu
tysiecy wynalazcéw: chemikéw, matematykéw, metalurgéw
i technologdw.

W zaraniu lotnictwa kazdy samolot budowany byt przez
jednego cztowieka. Obecnie budowa samolotéw tak bardzo sie
skomplikowata, ze nad nowa konstrukcja pracuje zespot
z gtdbwnym konstruktorem na czele. .

Glowny konstruktor $ledzi prace wszystkich swoich brygad.
Laczy tworcze wysitki duzego zespotu.

Kto stworzyt radzieckie samoloty bojowe cieszgce sie w ca-
tym Swiecie stawa przepieknych i pierwszorzednych pod wzgle-
dem technicznym maszyn? Swietna plejada radzieckich konstru-
ktoréw lotniczych, z ktérych wielu zastuzyto na zaszczytne mia-
no Bohateréw Socjalistycznej Pracy!

W marcu 1941 roku, na trzy miesiace przed napascig Niem-
cow na Zwigzek Radziecki, przyznano nagrody Stalinowskie
licznym wybitnym uczonym, a w ich liczbie konstruktorom sa-
molotéw: Jakowlewowi, Pietlakowowi, Polikarpowowi, tawocz-
kinowi, Mikojgnowi i lljuszynowi.

Aleksander Jakowlew — Bohater Socjalistycznej Pracy,
generat lejtnant stuzby inzynieryjno-"otniczej, jest jednym
z kierownikéw radzieckiego przemystu lotniczego. Jego dzielem
jest seria doskonatych mysliwcéw od ,,Jak-1“ do ,Jak-9“
Sag to wyjatkowo szybkie maszyny. Wszystkie ,,Jaki“ posiadajg
silne uzbrojenie: dziatka i karabiny maszynowe. Niezliczone
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sg wyczyny radzieckich
lotnikéw, jakich dokonali
na zwinnych, szybkich i
wytrzymatych ,,Jakach®.

Kiedy Jakowlew kon-
Strqua* S\,N_OJ _pn/ervyszy Szkolno - treningowy samolot Ta-
samoilot mysliwski, Swiato- kowlewa ,,UT-1* (1937 r.)
wa mysl techniczna stwo-
rzyta juz doskonate typy maszyn tej klasy. Nalezy zaznaczy¢,
ze technika budowy samolotéw posiada najwieksze osiagniecia
wiasnie w dziedzinie udoskonalenia jednorniejscowych mysliw-
céw, W ostatnich pietnastu latachc szybkos¢ ich wzrosta $rednio
0 83%, Ale Jakowlew nie przestraszyt sie wspdlzawodnictwa
z zagranicznymi konstruktorami; poszedt inng $miatg droga. Je-
go mysliwiec okazat sie 1zejszym od poikrewnych typow samolo
tow zagranicznych o0 300 kg i to z miejsca dato mu przewage szyb-
kosci nad innymi maszynami tej klasy.

Jakowlew stale udoskonala swoje samoloty mysliwskie;
kazdy nastepny typ jest lepszy od poprzedniego pod wzgle-
dem zwrotnosci, szybkosci, czy to pod wzgledem uzbrojenia. Na
przyktad samolot ,.Jak-3“ jest najlzejszym ze wszystkich my-
Sliwcow. Znacznie przewyzszal szybkoscig samoloty przeciwni-
ka, Jego zwro6tnosé, zwiaszcza w figiirach pionowych, jest lep-
szg, anizeli wszystkich innych samolotow tej klasy, Ale Jakow-
lewa nie uspokajajg te osiagniecia—jego tworczy umyst dazy
naprzdd, stale wyzej i wyzej. | to jest ogolna cecha calej uta-
lentowanej rodziny konstruktoréw radzieckich.

Jeszcze na poczatku swojej dziatalnosci  konstruktorskiej
Jakowlew oddat wielkg przystuge sprawie szkolenia poczatku-
jacych pilotéw — stworzyt doskonate szkolno-treningowe maszy-
ny ,,UT-1“1i ,UT 2.

W twdrczosci Jakowlewa jest pewna charakterystyczna ce-
cha. Cale zycie poswiecit pracy nad samolotami mysliwskimi.

Bohater Pracy Socjalistycznej, generat lejtnant stuzby in-
zynieryjno-lotniczej, Sergiusz lljuszyn, jest bardziej ,,uniwersal-
ny“ w swej pracy konstruktorskiej.

Przez dhugi okres czasu ,specjalnoscig” Illjuszyna byly
bombowce. Znana jest jego pierwszorzedna maszyna bojowa
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Szkolno - treningowe samolotj"” Jakowlewa ,,UT-2“ (1938 r.)

1+-4“ — nocny bombowiec. Przy budowie tego samolotu po
raz pierwszy w historii radzieckiego przemystu lotniczego po-
fatdowane pokrycie samolotu zastgpiono gltadkim. Oprdcz tego
lljuszyn pierwszy zastosowat w praktyce system chowanego
podwozia. Te ulepszenia od razu podniosty szybko$¢ samolotu
0 70 — 80 kmgodz, w poroéwnaniu z dotychczasowymi typami,”
Dalsze udoskonalenia daly jeszcze wiekszy wzrost szybkosci.
Przedtem zwiekszenie szybkosci bombowcéw $wiezo pojawia-
jacych sie konstrukcyj wynosito w ciggu roku zaledwie
15—20 km,

lljuszyn swym samolotem przeskoczyt, jak na wellsow-
sklej ,,maszynie czasu“, od razu cztery — piec¢ lat!

Bombowiec Iljuszyna w 1936 roku zdobyt miedzynarodowe
r~ordy zasiegu lotu i wzniesienia tadunku na wysokos¢. Na
nim wiasnie dokonat swych znakomitych rekordowych lotow
Bohater Zwigzku Radzieckiego, Kokkinaki,

W tym samym, 1936 roku, Jdzef Stalin postawit przed ra-
dzieckimi konstruktorami zadanie — zbudowa¢ samolot szturmo-
wy, lljuszyn skonstruowat niedoscigniong maszyne — ,latajacy
czolg* ,,#-2%, o ktérym bedziemy nieraz wspomina¢ w tej
ksigzce,

Siemion tawoczkin jest gtdwnym konstruktorem fabryki
Nr 21, Jeszcze przed wojng, razem z konstruktorami: Wiodzi-
mierzem Gorbanowym i Michatem Gudkowym, stworzyt silnie
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uzbrojony, szybki samolot mysliwski — jednosilnikowy dolno-
ptat nazwany od pierwszych liter konstruktoréw ,tAGG-3“-

+LAGG -3 skonstruowany jest z nowych materiatow bu-
dowlanych. Samolot ten w praktyce wykazat swoje pierwszo-
rzedne wiasciwosci w locie. Udoskonalony typ tego samolotu
>t a-5" odegrat wielkg role w czasie wojny.

Bohater Zwigzku Radzieckiego, doktér nauk technicznych,
Mikotaj Polikarpéw, jest jednym z najstarszych radzieckiich
konstruktorow*. Zaczat on swa dziatalno$¢ jeszcze przed Re-
wolucjg Pazdziernikowa, ale dopiero ustroj radziecki stworzyt
mozliwosci szerokiego rozwoju jego talentu, Polikarpéw skon-
struowat calv szereg maszyn poczynajgc od ,,U-2* (,,P0-2°)**
az do wspotczesnych szybkich mysliwcow,

W kazdej maszynie Polikarpowa sg interesujgco rozwigza-
ne te lub inne problemy techniczne. Kazdy jego samolot — to
owoc wielkiej pracy tworczej,

Artiem Mikojan jest pod wzgledem stazu jednym 2z naj-
miodszych konstruktoréw samolotow.

W 1937 roku ukonczyt Wojskowa Akademie Lotnicza im.
Zukowskiego, a juz 7 pazdziernika 1940 roku, na pokazie pod-
czas $Swieta Rewolucji Pazdziemikowej, mieszkancy jMoskwy
zachwycali sie szybkim samolotem ,MIG - 3“, na ktérym pilo-
ci dokazywali cudéw wyzszego pilotazu,

»MIG-3* nazwany zostat od nazwisk dwoch jego kon-
struktorow: Mikojana i Gurewicza, Jest to wysokosciowy samo-
lot mysliwski, uzbrojony w catg baterie karabindw maszyno-
wych duzego kalibru. ,,MIG-3* posiada dobre wtasciwosci w lo-
cie, niektére z jego rozwigzan technicznych byly zastosowane
przez Niemcow w konstrukcji samolotu ,,Messerschmitt - 109
G-2“, ktéry pojawit sie na froncie dopiero w koricu 1942 roku,
podczas gdy ,,MIG-3* poszedt na seryjng produkcje do fabryk
jeszcze przed rozpoczeciem wojny.

Przedwczesnie zmarty podczas wypetniania stuzbowych
obowiazkéw Wiodzimierz Pietlakow skonstruowat znakomite,
szybkie bombowce; ,,Pietlalkow-8“ — potezny czterosilnikowy sa-

* M. N. Polikarpéw zmart w 1944 roku.
** Na jego cze$¢ samolot ,,U-2“ zostat nazwany ,,Po-2".
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molot bombowy dalekiego zasiegu i ,,Pietlakow-2“ — samolot
do bombardowania z lotu nurkowego, o ktérym jeszcze niejed-
nokrotnie bedziemy wspominali na stronicach tej ksigzki.

Doskonatym typem radzieckiego bombowca produkcji ostat-
nich lat jest ,, Tupolew-2“, Jest to dobra maszyna nieprzewyz-
szajgca swag waga i rozmiarami innych samolotéw tej klasy, lecz
0 znacznie wiekszym udzwigu bombowym,

,» TU-2 silnie uzbrojony posiada tak duza szybkos¢, ze
zwykle udaje sie w dalekie loty bojowe bez ostony mysliwcow.

Konstruktor Tupolew szeroko jest znany w Zwiazku Ra-
dzieckim i za granica. Wiasnie na jego maszynach ,,ANT* lotni-
cy radzieccy zdobyli biegun pétnocny. Samoloty ,,ANT* ustano-
wity przed wojng wiele miedzynarodowych rekorddw.

Grozne samoloty bombardujace ,,Tu-2“ majg swoj piekny
rozdzial w historii zwyciestwa nad hitlerowska ,,Luftwaffe®.

Rozmiary ksigzki nie pozwalajg méwi¢ o innych utalento-
wanych konstruktorach radzieckich samolotéw i o ich pracach,
lecz koniecznie musimy wspomnie¢ o konstruktorach silnikéw.
Silnik jest podstawowa czes$cig samolotu i od jego sprawnosji
w duzej mierze zalezg wilasciwosci samolotu w locie. Zwigzek
Radziecki posiada znakomitych konstruktoréw silnikéw. Sa to
Bohaterowie Socjalistycznej Pracy—Szwecow, Mikulin i Klimoéw,

Pierwszy radziecki silnik zostat  zbudowany
w 1929 roku. Jego konstruktorem byt Arkadiusz Szwecow, Jest
to niezawodny silnik o mocy 100 KM chilodzony powietrzem.
Silnik ten pracuje po dzi§ dzien na c¢wiczebnych samolotach
,,U-2“ Od tej pory Szwecow zbudowat szereg silnikéw o mocy
siegajacej 1100 KM,

W dwa lata po pojawieniu sie silnika Szwecowa lotnictwo
radzieckie otrzymato potezne silniki Mikulina ,,AM* chitodzone
woda.

Na mysliwcach Jakowlewa, na nurkujgcym ,,Pe-2“ wmon-
towane sg doskonate i niezawodne silniki  Bohatera Socjali-
stycznej Pracy, Wiodzimierza Klimowa. Kliméw podwyzszajgc
moc silnika osiggnat to nie droga zwigkszenia jego rozmiaréw,
a przez zwiekszenie iloSci obrotéw. Tego rodzaju rozwigzanie
dato nadzwyczajne wyniki. ,,M-107* — jeden z najpotezniej-
szych radzieckich silnikéw — miesci sie fatwo w przedniej czesci
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kadtuba, niczym nie naruszajac optywowych ksztattdw samo-
lotu.

Obecnie lotnictwo radzieckie rozporzadza pierwszorzedny-
mi silnikami wszystkich typdéw i dowolnej mocy, w granicach
mozliwosci wspotczesnej techniki.

Niemcy budowali swoje samoloty w latach 1936-1937, Na
»Messerschmittach* i ,,Junkersach* chcieli pokona¢ caly S$wiat,
ale przeliczyli sie nieco. Bilyskawiczna wojna nie powiodia
sie. ,,Blitzkrieg* przeciggnat sie na cale lata i niemieckie kon-
strukcje staty sie przestarzale, pozostaly w tyle poza radziec-
kimi. Faszys$ci starali sie modernizowa¢ swoje maszyny; dazyli
do polepszenia ich wiasciwosci lotnych i bojowych, ale nie mogli
doréwna¢ samolotom radzieckim.

Dlaczego radziecka technika lotnicza zwyciezyta technike
wroga? O tym stusznie pisze Jakowlew:

»,Na czym polega przewaga radzieckich konstruktoréw i ra-
dzieckiego przemystu lotniczeyo? W czym tkwi ich sita? Zdaje
mi sie, ze przede wszystkim jest to wynikiem prawidtowej polity-
ki naszej partii, madrej, dalekowzrocznej polityki rozwoju nasze-
go lotnictwa. Sita naszego panstwa polega na wyzszosci ustroju
socjalistycznego nad kapitalistycznym. Socjalistyczna gospodarka
okazala sie bez pordwnania silniejsza od gospodarki hitlerowskich
Niemiec,

Cale panstwo, caty naréd radziecki budowat swe lotnictwo.

Jbzef Stalin doskonale znat uzbrojenie i wyposazenie woj-
skowe Niemiec, Spotkanie z niemieckg technikg nie byto dla nas
niespodzianka. ByliSmy na to przygotowani.

Od samego poczatku wojny i, co zwilaszcza jest wazne,
w okresie przedwojennym posiadaliSmy  zupetnie wyrazna,
wczesniej nakreSlona przez rzad linie rozwoju naszego lot-
nictwa.

Przed konstruktorami radzieckimi postawiono zupetnie ja-
sne, doktadne cele. ByliSmy wychowani przez partia w duchu
statej czujnosci w stosunku do wroga. Uczono nas surowej
i trzezwej oceny sity i potegi przeciwnika. Stale powtarzano
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nam, ze najbardziej niebezpieczne jest niedcx:enianie wroga
i przecenianie swoich wihasnych sit.

Radzieckim konstruktorom dano wszystkie warunki po-
trzebne do wszechstronnego rozwoju ich zdolnosci i inicjatywy
tworczej. Nikt nie ograniczat naszych tworczych pomystéw,
a na odwrot, stworzono nam wszelkie warunki — materialne
i moralne — dla maksymalnego rozwoju naszej inicjatywy
i zdolnodci. Wychowywano w nas ducha wzajemnego wyscigu
tworczego. Przez okres calej wojny stale wspdtzawodniczytem
z tawoczkinem, lljuszynem, z Suchim itd.

Jednym z waznych warunkéw wydajnej pracy twércéw ra-
dzieckiej broni byt staty, osobisty kontakt organizatorow przemy-
stu, dyrektoréw i konstruktorow z Jézefem Stalinem, My, kon-
struktorzy, bylismy stale orientowani, co posiada najwieksze zna-
czenie w walce, co jest potrzebne Armii Czerwonej do zwycie-
stwa nad wrogiem w danym etapie wojny. WiedzieliSmy, ze tow.
Stalin codziennie zajmuje sie wszystkimi zagadnieniami wzmoc-
nienia i rozwoju naszego lotnictwa, doskonale zna prace kazdego
konstruktora. To dawato nam bodzca do pracy, ktorej oddalis-
my wszystkie nasze sity i zdolnosci,”

Badanie prototypu

W rezultacie wytezonej pracy brygad konstruktorskich ry-
sunki sg gotowe — mysl gtéwnego konstruktora urzeczywistnita
sig, na razie jeszcze tylko na papierze. Jednoczesnie z rysunka-
mi przygotowuje sie makiete samolotu — jego model w natural-
nej wielkosci. Nie wszystko mozna sprawdza¢ na papierze, a mo-
del pozwala obejrzeé i sprawdzi¢ wszystkie szczegdty, pozwala
zaprosi¢ pilota do kabiny przysztego samolotu, posadzi¢ go za
sterami, azeby juz teraz przekonat sie, czy wygodnie bedzie mu
pracowaé w czasie lotu. Makieta wykonana jest z kawatkow drze-
wa i dykty, i na zewnatrz, niczym nie rézni sie od prawdziwego
samolotu.

Na podstawie rysunkdw doswiadczeni $lusarze, tokarze i fre-
zerzy przygotowujg poszczeg6lne czesci, a inni robotnicy mon-
tujg prototyp nowej maszyny. Wykonuje sie zawsze dwa pro-
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totypy. Jeden przeznaczony jest do lotu, a drugi do potama-
nia na kawatki.

Egzemplarz doswiadczalny, przeznaczony na zniszczenie, ba-
dany jest na wytrzymato$¢; na Sciskanie, rozcigganie i na zgina-
nie. Poszczegblne czesci samolotu: skrzydia, lotki, stery itd. —
obcigzane sg coraz bardziej i bardziej, az do momentu, gdy
pekna, zegng sie lub ztamig. W ten sposéb okresla sie, jakie ob-
cigzenie moga wytrzymac poszczegblne czesci maszyny.

Gdy skoricza sie proby na wytrzymatosé poszczeg6lnych cze-
§ci samolotu, maszyna musi przej$¢ badanie w tunelu aerodyna-
micznym. Wyobrazcie sobie tunel o Srednicy znacznie wiekszej,
anizeli Srednica moskiewskiego metro, dtugi na kilkadziesigt me-
trow. W tunelu tym szalejg huragany niespotykanej sity, w po-
réwnaniu z ktdrymi wszystkie wichry, musony i tajfuny powsta-
jace w ziemskiej atmosferze sa delikatnym tchnieniem zefiru-
Gdyby cztowiek przez nieszczesliwy przypadek dostat sie do tu-
nelu aerodynamicznego w czasie jego pracy, kiedy potezne pom-
py wysysajg z niego strumienie powietrza i gonig je po tunelu
z szybkoscig kilkuset kilometrow na godzine, los tego cztowie-
ka bytby bardzo smutny: strumieri powietrza pochwycitby ciato,
zakrecitby nim, jak lekkim puszkiem i w kawateczki rozbit
je o sciany tunelu...

Twdrcg pierwszego rosyjskiego tunelu aerodynamicznego byt
wielki uczony, ,,ojciec rosyjskiego lotnictwa®, prof. Mikotaj Zu-
kowski. Jego tunel, ktéry kiedy$ wywotywat podziw, obecnie wy-
daje sie malenki w poréwnaniu z poteznymi tunelami, w ktorych
bada sie wspdtczesne samoloty.

Dawniej w tunelach aerodynamicznych wyprébowywano mo-
dele samolotéw. Wyniki badan byly niedoktadne, a biad byt tym
wiegkszy, im wieksza byta roznica pomiedzy wielkoscig modelu
a wielkoscig samolotu. Obecnie w tunelu umieszcza sie caly sa-
molot, jesli tylko nie jest to olbrzymi, wielosilnikowy samolot
bombardujacy, dla ktérego pomimo wszystko trzeba uciekaé sie
do pomocy modelu.

Lecgcy samolot przecina powietrze z ogromnag szybkoscig;
w tunelu aerodynamicznym samolot stoi na miejscu, wokdt niego
z takg samg szybkoscig pedzi powietrze. Oddziatywanie wzaje-
mne maszyny i strumienia powietrza w jednym i drugim przy-
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padku jest jednakowe. Samolot w tunelu podlega takiemu same-
mu ci$nieniu, jakiego bedzie doswiadczat w locie. Przyrzady
przymocowane do réznych czesci samolotu dokiadnie wykazuja,
jakie obcigzenie muszg wytrzymywac poszczegdlne czesci,

W huczacym strumieniu powietrza bada sie aerodynamiczne
wilasciwosci samolotu, jego optywowos¢, maksymalng szybkosé
dopuszczalng w locie, ktorej nie mozna przekroczy¢ bez obawy
rozbicia samolotu.

Wszystko bierze sie pod uwage, wszystko sie zapisuje i ana-
lizuje; maszyna wychodzi z doswiadczenn gruntownie wyprobo-
wana, Dalsze proby przeprowadza sie w locie.

Nowa maszyna stoi na lotnisku btyszczac lakierem i wy-
polerowanym metalem.

Jak bedzie zachowywac sie w locie? Czy bedzie postuszna
sterom? Czy mozna bedzie wyprowadzi¢ jg z korkociggu? Jak
wykonuje figury wyzszego pilotazu? Na wszystkie te pytania da
odpowiedz pilot - oblatywacz.

Zawad oblatywacza jest niebezpieczny, ale oblatywanie samo-
lotu jest wdzieczng, zaszczytng i odpowiedzialng praca. Fabryka
odsyta maszyne do wojskowych jednostek lotniczych tylko wte-
dy, kiedy zupetnie przekonana jest o jej doskonatosci, o tym, ze
nie zawiedzie ona w walce.

Oblatywaczem moze by¢ tylko doswiadczony pilot, posiada-
jacy poza sobg lata nienagannej pracy w lotnictwie, cztowiek za-
hartowany fizycznie i duchowo, pierwszorzednie znajacy budo-
we samolotu.

Podczas walk powietrznych samolot podlega wptywom po-
teznych sit dziatajacych na wszystkie jego czesci. W locie nur-
kowym na skrzydta, kadtub i stery cisng dziesiagtki ton. Wy-
starczy rozluznienie jakiejkolwiek S$rubki, albo ostabienie oku-
cia i ogromna maszyna rozsypie sie w powietrzu. Azeby unikng¢
tego niebezpieczenstwa, nalezy podczas préb poddaé¢ samolot ob-
cigzeniom jeszcze wiekszym od tych, jakim bedzie podlegat
w walce.

Jeden z wybitnych amerykanskich pilotéw - oblatywa-
czy, Jimmy Collins, napisat ksigzke: ,Pamietnik oblatywacza“.
Opowiedziat on, w jakich warunkach musi pracowa¢ oblatywacz
w kraju kapitalistycznym. Zycic cztowieka ocenia sie na dola-

Samoloty w walee 4
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ry. Zdarza sig, ze pilotowi kaza wykonywac lot doswiadczalny na
mELSzynie niez-datnej do lotu, W ten sposéb zgingt takze Collins
napisawszy krétko przed $miercig prorocze opowiadanie: ,.Umar-
fem*.

W Zwiazku Radzieckim istnieje zupetnie inny stosunek do
oblatywaczy. Zycie ich jest drogocenne, stwarza si¢ im najlepsze
warimki pracy. Wielki pilot naszych czaséw, Walerian Czka-
tow, pracowat jako oblatywacz. Podczas defilady 2 maja 1935
roku spotkat sie po raz pierwszy z Jézefem Stalinem.

Stalin serdecznie i uwaznie patrzyt na Czkatowa cieszac
oczy jego energiczng twarzg i silng barczystg figura, przystu-
chujac sie prostym i szczerym stowom lotnika,

— Dlaczego nie korzystacie ze spadochronu, a zwykle sta-
racie sie uratowaé maszyne? — zadat pytanie Stalin,

Czkatow namysliwszy sie chwile odpowiedziat:

— Latam na samolotach doswiadozalnych. Sg one bardzo
cenne i szkoda je rozbija¢. Zwykle staram sie ocali¢ maszyne,
a tym samym i siebie. Podczas oblatywania samolotu mysl nasta-
wiona jest w tym kierunku, azeby pozna¢ wszystko.., — Po chwili
milczenia Czkatow dodat: — Ja uznaje spadochrony, ale wole
obchodzi¢ sie bez nich,

Stalin u$miechnat sie. Spodobat mu sie ten szczery, silny
charakter i podchodzac do pilota, w prostych stowach, po ojcow-
sku, poczat moéwi¢ o tym, ze koniecznie nalezy korzysta¢ ze spa-
dochronu,

— Zycie wasze jest nam drozsze od najcenniejszej maszyny,
— zakonczyt zegnajac sie ze wzruszonym Czkatowem.

Pilot odprowadzat Stalina oczami zamglonymi +{zami
szczedcia i radosci. Byt wzruszony prostymi stowami wielkiego
wodza narodu: ,Cztowiek — drozszy od maszyny! Cziowiek —
przede wszystkim!“*,

Podczas jednego z lotéw spotkat Czkalowa nastepujacy wy-
padek. Oblatywat nowg szybkosciowa maszyne; doprowadzit jej
szybkos¢ do 650 km/godz., wyprébowat jg w locie nurkowym i po-
szedt do lgdowania. W tym czasie zepsut sie mechanizm wypu-
szczajacy jedno z kot podwozia. Wobec duzej szybkosci la-

G. Bajdukow, O Czkatowie.
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dowanie na jednym kole by-
to niemozliwe: grozita kata-
strofa, Benzyny zostalo na
50 minut lotu.
Woyskakiwaé na spadochro-
nie Czkatow nie chciat: zal
mu byto nowej, cennej ma-
szyny, Zaczal wykonywac
wszelkie mozliwe figury, aze-
by podciggna¢ ostabiong line
idacg do podwozia. Nie uda-
wato mu sie to, chociaz cate
pét godziny rzucat samolot
z jednej figury w druga.
Wtem ol$nita go mysdl;
Przypikowac. Przypikowac
i ostro wyprowadzi¢. | tak i
tak rozbije maszyne — trzeba
sprébowac,
W tej chwili Walerian nie Nowoczesny tunel aerodynamiczny
myslat wecale, ze ryzyko
zwigzane jest nie tylko z kalectwem, ale moze skonczyé sie
$miercig, W glowie pozostata tylko jedna mysl: ,,Ocali¢ dobrg
maszyne, na ktéra czeka armia“.

Samolot ostro poszedt w lot nurkowy opuszczajgc nos pro-
sto w ziemie. Czkatow ostatkiem sit otwierat przekrwione oczy.
Jaka byta szybkos¢ w momencie, gdy gwattownie szarpnat dra-
zek, pilot nie wiedziat. Natychmiast stracit $wiadomos$¢ z po-
wodu przerastajacej sity cztowieka — sity odsrodkowej. Ocknat
sie niespodziewanie stabo zdajac sobie sprawe z tego, co zaszto
przed sekunda. Samolot szedt ze zwisem. Pierwsze co zrobit pi-
lot — to wyréwnat maszyne. Stopniowo przyszedt do siebie. Na
desce rozdzielczej swiecity dwie zielone lampki.

Czkatow ozywit sie — to znaczy, ze podwozie wyszto. Po-
woli zmniejszyt gaz planujac na lotnisko. W dole przeptywaty
ulice Moskwy, Z daleka wida¢ byto Kreml, Czkatow usmiechnat
sie: ,,Wasze zycie drozsze od maszyny“.. No prosze, i zycie
i maszyna uratowane*.



Pilot - oblatywacz jest pierwszym pomocnikiem i doradcg
konstruktora. Od jego oceny zalezy przyszto$¢ maszyny. Albo
pokryja niebo eskadry samolotow nowego typu, albo pamieé
0 nim zostanie tylko w archiwach i w pamieici ludzi, ktorzy
z niepoikojem i nadzieja budowali mechanicznego ptaka. Los sa-
molotu rozstrzyga sie w ciggu kilkunastu minut pierwszego do-
$wiadczalnego lotu.

Oto wylagdowata $wiezo skonstruowana maszyna koriczac
swoj pierwszy lot. Konstruktor, jego towarzysze i pomocnicy bie-
gng do oblatywacza, w trwozliwym oczekiwaniu patrzg mu
w oczy, kiedy spokojnie wychodzi z kabiny.

— Dobra — méwi krétko oblatywacz i to jedno krdtkie sto-
wo pochwaly rozjasnia twarze konstruktora i jego wspotpraco-
whikow.

Maszyna zdata pierwszy egzamin, ale pozostaje jeszcze
wiele innych. Wyproébowanie nowego typu samolotu — to zada-
nie skomplikowane i odpowiedzialne.

Amerykanski czterosilnikowy samolot ,,Boeing Clipper* obla-
tywany byt w ciggu czterech miesigicy, wykonano na nim ponad
90 lotéw doswiadczalnych. Przez ten czas samolot przeleciat
przeszto 8 000 km.

W jednym locie analizuje sie zachowanie samolotu podczas
startu, w drugim — przy lagdowaniu, trzeci okresla zuzycie pali-
wa, czwarty — szybkosé, z jakg maszyna nabiera wysokosci itd.
itd. W specjalnych lotach wyprdébowuje sie uzbrojenie, urza-
dzenia elektryczne i radiowe,

W czasie oblatywania wychodzg na jaw braki konstrukcyjne
tych lub innych przyrzadéw. Od konstruktora wymagajg popra-
wek, ale to go nie peszy. Wie, ze bez poprawek maszyna nie péj-
dzie do seryjnej produkcji i nowe trudnosci go nie przerazaja,
Wazne jest to, ze jego dziecie uznano za zdrowe, ze otrzymato
ono ,,przepustke w zycie“.

Wiele pracy majg piloci - oblatywacze podczas sprawdza-
nia jakosci seryjnych maszyn. Kilka razy dziennie startuje pi-
lot coraz to na nowych i nowych egzemplarzach samolotéw, kto-
re dopiero co opuscity bramy hali montazowej.

W ciggu 30 —40 minut lotu oblatywacz powinien sprawdzi¢
prace zespotu $miglo-silnikowego, wytrzymatos$¢ i zwrotno$¢ sa-
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molotu, jego zachowanie sie w figurach wyzszego pilotazu, pra-
widtowo$¢ montazu uzbrojenia.

Pilot okresla szybko$¢ — wyciaga z maszyny wszystko, co
moze ona daé, a nie jest to tak tatwo, zwlaszcza w pierwszym
locie, kiedy mechanizmy jeszcze si¢ nie dotarty.

Lot nurkowy za kazdym razem wywotuje u pilota nieprzy-
jemne objawy, ale to jest konieczne,,, | pilot - ablatywacz pedzi
ku ziemi z szalong szybkoscia, Nalatujac nad poligon wiedzie
ogien z karabindw maszynowych i dziatek.

Wreszcie zakoriczane sg wszystkie prace, samolot wylgdowat
na lotnisku i oblatywacz ze spokojnym sumieniem pisze ha
blankiecie:

»,Samolot Nr........ zdatny do eksploatacji w lotnictwie Ar-
mii Radzieckiej*,

Uzbrojenie samolotu

Mato jest zbudowac i wyprobowac¢ nowy samolot; nalezy go
jeszcze uzbroié. PisaliSmy juz o tym, w jaki sposob przeprowadza-
no pierwsze doswiadczenia, by wmontowaé¢ karabin maszynowy
na samolocie. Juz pod koniec pierwszej wojny Swiatowej samolo-
ty posiadaly silne uzbrojenie maszynowe. Na niektérych samolo-
tach ustawiano po 4—6 karabindéw maszynowych duzego kalibru.

Jednoczes$nie ze wzrostem sity uizbrojenia zwiekszata sie
i wytrzymatos¢ samolotu — metal wypierat drzewo.

Zniszczyé opancerzony samolot seriami karabinu maszyno-
wego nie jest fatwo. Ostatnie lata wojny wykazaty, ze zywotnosé
samolotu jest bardzo duza i ze czesto maszyny powracaty do
bazy z dziesigtkami postrzatéow. Konstruktorzy uzbrojenia wzigli
sie do pracy. Potrzebna byfa bron dalekonosna i pocisk o wiel-
kiej sile wybuchu i przebijania. Walka powietrzna wymagata
ognia artyleryjskiego.

Jakie wiasciwosci winno posiada¢ dziatko lotnicze? Przede
wszystkim szybkostrzelno$¢. Przeciwnik mknie w przestrzeni
z bardzo duzg szybkoscia, i azeby w niego trafi¢, trzeba wy-
pusci¢ serie pociskow. Nowoczesne dziatka lotnicze oddajg od
200 do 700 — 800 strzatéw na minute. Tak intensywny ogien mo-
¢a prowadzi¢ jednak niedtugo; zapas pociskow jest maly, Zada-
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Opancerzenie niemieckiego sa-
molotu ,,Me-iio*.
1—2 siedzenie pilota 8 — 10 mm, 3-dol-
aa, przednia piyta pancerna 5 mm,
4 - dolna, tylna ptyta pancerna 8 mm,
5 - dolna przegroda pancerna 8 mm,
8 - go6rna przegroda pancerna 10 mm.
7—8 ostony ze szkia pancernego 60 mm.

niem artylerzysty lotniczego jest maksymalne wykorzystanie si-
ty ognia w ciggu tego krétkiego odcinka czasu, w ktorym strzela.

Zwykle kalibry dziatek lotniczych wynoszg 20, 23 i 37 mm.
Waga pocisku waha sie od 150 do 500 g. Pocisk napetniony jest
silnym materiatem wybuchowym, a zapalnik jego jest tak czuty,
ze dziata nawet wtedy, kiedy pocisk zawadzi o jedwab spado-
chronu, Trafiajac w samolot pocisk lotniczego dziatka robi
w nim dziurg, o $Srednicy dochodzacej do jednego metra. Samo-
lot trafiony takim pociskiem rzadko powraca do bazy. Pocisk
dziatka lotniczego moze przebi¢ pancerz czotgu grubosci Kilku
centymetrow.

Jeszcze jedno wazne zadanie stoi przed Kkonistruktorami
~artylerii lotniczej” ; przeciez dziatko to stoi nie na ziemi i nie na
poktadzie okretu — znajduje sie ono na samolocie, dla ktdrego
nieoczekiwane wstrzasy w powietrzu sg niebezpieczne, gdyz na-
ruszajg jego rownowage. Podczas wystrzatu dziatka powstaje
silny odrzut. Nalezato odrzut unieszkodliwi¢. Wynalazcy poko-
nali i te trudnosg. v

W ostatnich latach wojny w uzbrojeniu samolotéw zaszty
powazne zmiany,

W czasie pierwszej wojny Swiatowej gtéwng bronig artyle-
ryjska w walkach piechoty byto 75 mm dziato. Kto mégiby po-
mysleé, ze takie dziato mozna bedzie zmontowa¢ na samolocie
i prowadzi¢ z niego ogienn w powietrzu? Dzisiaj jednajk doko-
nano tego.

Amerykanskie dwnsilnikowe samoloty bombardujace, ,,Mit-
chell* uzbrojone sg w 75 mm dziata. Pociski ich sg naturalnie
Izejsze anizeli w zwyklym dziale tego kalibru, ale sita krusza-
ca wcale nie jest mniejsza, ,,Mitchell*, wyposazone w takie dzia-
ta, walczyly nie tylko z samolotami nieprzyjacielskimi, ale pro-
wadzity skuteczng walke z japonskimi, silnie opancerzonymi*
okretami.
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Osiggniecia radzieckich
konstruktoréw w tej dzie-
dzinie sg rzeczywiscie nie-
przecietne, Na niektérych
radzieckich samolotach
mysliwskich  znajdujg sie
dziatka o kalibrze 37 mm.
Jeden pocisk takiego dziat-
ka, trafiajac w nieprzyja
c_lelskq masz.yne, . ro.zn03| Wspotczesny mysliwiec  angielski
ja w drzazgi. Niemieccy ,.Defiant*
piloci znalezli sie w bar-
dzo niewygodnej sytuacji, poniewaz ich samoloty byty uzbrojo-
ne tylko w 33 mm dziatka. Hitlerowscy konstruktorzy probowali
(juz pod koniec wojny) wyposazy¢ swe samoloty w 30-mm dziat-
ka, ale ich sita przebijania byta niewielka i nic mogta sie row-
na¢ z sitg dziatek radzieckich.

Pierwsze radzieckie automatyczne dziatko dla samolotéw
wynaleZli konstruktorzy, Bohaterzy Socjalistycznej Pracy, Szpi-
talny i Wihadimiréw, Dziatko to strzela przez $miglto. Niemiec-
kie dziatka tego kalibru posiadaty gorsze wiasciwosci.

Samoloty ,,l#-2*“ uzbrojone byly w potezne dziatka laurea-
tow Nagrody Stalinowskiej: Wolkowa i Jarcewa,

Podczas wojny laureaci Nagrody #talinowskiej — Nudelman
i Suranow, skonstruowali dziatko dla samolotéw mysliwskich. Po-
ciski jego przebijalty nawet pancerze ciezkich niemieckich
czotgow.

Konstruktorzy samolotéw radzieckich niemato sie napraco-
wali, azeby umozliwi¢ wmontowanie poteznych dziatek lotniczych
w konstruowane przez nich maszyny bojowe.

Pociski dziat poktadowych nawlekane sg na tasme, tak jak
naboje karabinu maszynowego. Dziatko lotnicze faduje sie i strze-
la automatycznie. Co kazde 10 — 20 pociskéw wstawia sie w ta-
$me pocisk smugowy, W dzieni pocisk ten pozostawia w powie-
trzu smuge dymu, w nocy tor jego lotu wida¢ jako linie Swietlng,
Pociski smugowe dajag lotnikowi mozliwo$¢ korygowania swego
ognia.
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Malowanie samolotu bojowego

Przyroda obdarzyta wiele zwierzat barwg ochronna.
W pstrym labirynioie dzungli kryje isie pregcwaty tygrys. Nie ta-
two dostrzec zo6ttego Iwa przyczajonego na tle piaskow pusty-
ni, Biaty niedzwiedZ czatujacy u przerebli na foke podobny jest
do zaspy $nieznej.

Czlowiek, nasladujac przyrode, maskuje swe bojowe maszy-
ny tak, by byly niewidoczne dla przeciwnika.

Czy mozna nada¢ barwe ochronng samolotowi boijowemu, le-
cacemu w otwartym powietrznym przestworzu? Okazuje sie, ze
mozna.

Gorng powierzchnie samolotu pokrywajg nieregularne plamy
i pasy roznej barwy. Jezeli patrze¢ na samolot z gory, plamy te
zlewajg sie z réznobarwnymi plamami ziemi, a maszyne trudno
jest zauwazy¢ na pstrym tle. To pstre pokrycie nazywa sie kamu-
flazem, Kamuflaz zmienia znane zarysy przedmiotéw, do kto-
rych przyzwyczaito sie oko ludzkie i czyni je nierozpoznawal-
nymi.

Nie ma potrzeby kamuflov/ania dolnej powierzchni samolo-
tu, poniewaz bedzie on dobrze widoczny z ziemi na jasnym tle
nieba. Dolng powierzchnie samolotu pokrywa sie srebrng lub
biatg farbg. Odbija ona rozproszone w powietrzu btekitnawe pro-
mienie, a wtedy pomalowang takg farbg maszyne zauwazy¢ o wie-
le trudniej anizeli samolot ciemnego koloru.

Nocne samoloty bombardujgce i mysliwskie, jezeli nigdy nie
wykonujg lotow w dzieh, maluje sie na czarno. W mroku nocy
samoloty takie sg trudne do rozpoznania, a nawet w Swietle re-
flektoréw trudno je zauwazy€, poniewaz iczama barwa pochiania
znaczng cze$¢ padajacych na nig promieni Swietlnych.

Samoloty stojace na lotnisku maskuje sie podobnie jak
wszelkie inne obiekty wojskowe.

Niezwykte rzeczy mozna by opowiedzie¢ o tym, jakie znacze-
nie posiada w lotnictwie jakos¢ farby uzywanej do malowania
samolotéw.

Wspéitczesnemu samolotowi konstruktorzy starajg sie nadac
idealne ksztatty optywowe. ,,Zaliziija" wszelkie mozliwe ziacza,
wygtadzajg wystepy. Przy duzych szybkosciach samolotow na-
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wet jakos¢ farby wplywa

W znacznym stopniu na szyb-

kos¢ maszyny. 0
Mysliwce, malowane na zi- /0

me ochronng farbg przez roz-

bryzgiwanie, tracg 10 km

szybkosci na godzing, ale je-

zeli przetrze¢ pomalowang

powierzchnie szmerglem, to

samolot nie straci szybkosci.
Ordynarne  pomalowanie

farbg na kleju kazeinowym

pociaga za sobg utrate 20 — Samolot ,,Boening B-17“ pomalowa-

25 km szybkosci na godzine, ny na kolory ochronnne

a pokrycie samolotu farbg po-

siadajaca grudki, o $rednicy 0,2 0,3 m> obniza szybkosc

0 40 — 50 km na godzing!

Wydaje sie to nieprawdopodobne, ale tak jest. Niedbate po-
malowanie szybkosciowej maszyny zmniejsza jej szybko$¢ pra-
wie o kilometr na minute i w ten sposob znacznie pogarsza jej
wiasciwosci bojowe.

Szkolenie mtodych pilotéw

»Nie mury bronig kraju, a dzielni ludzie®* — mowi stare
przystowie. | to rzeczywiscie jest prawda.

Doskonaty samolot bojowy, wyposazony w szybkostrzelne
dziatka, rozwijajacy olbrzymia szybkos¢ jest tylko martwym me-
chanizmem, jezeli w nim nie ma duszy. Duszg samolotu jest pilot.

Nowy samolot bojowy rodzi sie¢ dopiero w tym momencie,
kiedy do niego wsiada jego wihadca, cztowiek, ktéry poprowadzi
maszyne do boju i zwyciestwa.

Tak jak troskliwy ptak uczy lataé swe piskleta, tak starzy,
doswiadczeni piloci uczg miodych sztuki latania, uczg ich czué
sie w powietrzu lekko i swobodnie. Poczynajac od pierwszego
startu, kiedy czlowiek dopiero przyzwyczaja sie do wrazenia lo-
tu, az do pierwszego samodzielnego wzlotu, instruktor uwaznie
$ledzi za nowicjuszem.
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Kabina pilota na wspdtczesnym czterosilnikowym samolocie

Samoloty s™kolne posiadaja podwdjne stery. Stopniowo ucz-
niowi oddaje sie dragzek, ale instruktor w dowolnym momencie
moze pomdc i poprawi¢ biedy. Pod do$wiadczonym okiem uczen
przywyka do skomplikowanej sztuki prowadzenia samolotu w po-
wietrzu, uczy sie startu i lgdowania. A oto pierwszy samodziel-
ny lot...

Jakie uczucie dumy, strachu, by nie zawies¢ zaufania nau-
czyciela i bojazn przed popetnieniem bledu, ktérego nie mozna
juz poprawic¢! | upajajgce uczucie swobodnego lotu, kiedy po-
tezna maszyna stucha najmniejszego ruchu swego pana, gdy
spetnia kazde zgdanie!

Ten, kto latal, na zawsze przywigzuje sie do swego trudne-
go i zaszczytnego zawodu. Powietrze staje sie jego rodzimym zy-
wiotem, Pilot rwie sie w powietrze. Najlepsze chwile jego zy-
cia sg tam wysoko w gérze, wsrdd obtokow.

Ranny w walce pilot wszystkimi sitami stara sie wréci¢ do
szeregOw, czeka z niecierpliwoscig, kiedy znowu wejdzie do ka-
biny samolotu.

Gdy miody lotnik juz nauczyt sie pewnie prowadzi¢ maszy-
ne w powietrzu, ucza go akrobacji. Ale na tym przygotowania
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g nie koncza. Waznym elementem szkolenia pilota wojskowego
jest opanowanie sztuki strzelania. Strzela¢ w powietrzu to nie
to samo, co strzelaé na ziemi do nieruchomego, a nawet do 'ru-
chomego celu. Tu konieczna jest duza praktyka. Miodzi lotnicy
strzelajg do balonikéw wypuszczanych z ziemi, potem do ,reka-
wa", ktory ciggnie za sobg samolot kolegi. To juz jest podobne
do strzelania w walce powietrznej, poniewaz ,przeciwnik” wy-
konuje przerozne figury starajac sie oszuka¢ ,napadajgcego”.

Wielu rzeczy trzeba sie nauczy¢, azeby zostaé dobrym pilo-
tem wojskowym. Opanowanie pilotazu, doktadne i bezbledne wy-
konywanie figur, celne strzelanie, to jeszcze nie wszystko. Nale-
zy z poszczegblnych pilotow stworzyé zespét bojowy. We wspot-
czesnym boju powietrznym zwycieza spoistos¢ grupy, jej jed-
nosc.

Poniewaz grupa siklada sie z par, trzeba nauczy¢ sie latac¢
parami-

— Polataj jako ostaniajacy, naucz sie trzymac ogona! — ma-
wiat stary pilot Orlachin swoim miodym towarzyszom.

Opowiadat o sobie: ,,Sam kilka lat latatem jako ostaniajacy.
Nauczytem sie odgadywac zawczasu zamiary swego pilota. Zda-
rzato sie, ze prowadzacy umyslnie wyczyniat takie ewolucje, aze-
bysmy sie oderwali, rozdzielili, Ale to mu sie nie udawato. La-
tatem tui za nim, jak gdybysmy byli zwiazcini,"

Prowadzacy i ostaniajacy piloci — tworzg nierozigczny
zespot, bronig jeden drugiego i wyreczaja sie nawzajem w walce.

Pierwsze dni nauki odbywajg sie przy dobrej pogodzie,
W czasie boju zdarza sie lata¢ w réznych warunkach: we mgle
i podczas deszczu, w czasie $niezycy i wsérod grubych chmur.
Czesto wazne zadania bojowe wykonywane sg nocg. Pilot musi
sie uczy¢ $lepego pilotazu,

W locie Slepym pilot prowadzi maszyne korzystajac tylko
ze wskazan przyrzadéw, W ostatnich latach pojawit sie tzw.
Lpilot automatyczny“, ktory jest kombinacja przyrzadow prze-
znaczonych dla prawidtowego prowadzenia samolotu po ustalo-
nym kursie. Pilot automatyczny w zupetnosci zastepuje pilota-

Technika budowy samolotéw kroczy szybko naprzod,

»Na starych maszynach pilot obowigzany byt $ledzi¢ za dzie-
sigtkiem przyrzadow i kierowac szescioma sterami—pisze akade-
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mik Juriew, — Teraz tylko nastawia obroty sAlnika, a specjalny
automat kieruje wszystkimi dzwigniami przy pomocy elektrycz-
nosci odczytujgc wysokos¢ i szybkos¢ lotu, temperature wody
i oliwy, reguluje zapton, skok $migta, wiacza sprezarke, wenty-
luje kabing, na wysokosci podtrzymuje w niej odpowiednie ci-
$nienie itp, W dowolnym momencie pilot moze waczy¢ pilota au-
tomatycznego i przestaC kierowa¢ samolotem. Moze nawet
wyjs¢ ze swej kabiny. Pilot automatyczny dokladnie prowadzi
samolot wedtug nastawionego kursu i nastawionej wysokosci.
Przy tym maszyna moze lecie¢ w gesitej mgle, noca, kiedy wokoto
nic nie widac*.

Podstawowymi przyrzadami dla $lepego pilotazu sa skre-
tomierz, szybkosciomierz, wysokosciomierz i busola. Na nowo-
czesnych samolotach znajduje sie réwniez sztuczny horyzont —
przyrzad wskazujacy potozenie samolotu w stosunku do ziemi,
W locie Slepym horyzont jest niewidoczny i dlatego tez sztucz-
ny horyzont ma wielkie znaczenie.

Ciekawe, ze w locie Slepym wrazenia pilota sg inne niz
wskazania przyrzadéw. Pilotowi na przyktad zdaje sie, ze samo-
lot leci poziomo wtedy, kiedy on wznosi sie lub leci ze zwisem.
Po skonczeniu skretu wydaje sie, ze samolot obraca sie w prze-
ciwnym Kierunku.

Kazdemu na pewno zdarzyto sie podczas jazdy tramwajem
lub pociggiem, ze po zamknieciu oczu zdawato sig, jakoby pocigg
poruszat sie w przeciwng strone (jezeli wrazenie to nie pojawia
sie samo, mozna je wywota¢ wysitkiem woli).

Podczas $lepego lotu pilot powinien wierzy¢ tylko przyrza-
dom, a nie swym wrazeniom. Jezeli zaczyna ,poprawiac¢* poto-
zenie samolotu kierujac sie swymi wrazeniami, sprawa kornczy
sie zwykle katastrofa,

Do szkolenia pilotow w Slepym pilotazu uzywane sg specjal-
ne, swobodnie zawieszone zakryte kabiny, ktorym mozna nada-
wac¢ dowolne potozenie i w ktérych znajdujg sie automatyczne
przyrzady oraz stery, W kabinie takiej pilot trenuje sie tak diu-
go, dopdki nie nauczy sie wiecej wierzy¢ przyrzadom, anizeli
swym zmystom.

Nauka Slepego pilotazu przynosi olbrzymie korzysci pilotom
wojskowym. Pomaga im ona bi¢ wroga podczas kazdej pogody.
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0 kazdej porze dnia i nocy oraz ratuje ich od zguby w wielu tru-
dnych sytuacjach.

Typy samolotéw wojskowych

Mtody lotnik, rozpoczynajgcy szkolenie, ma przed sobg bo-
gaty wybor specjalnosci. Moze on p6js¢ do lotnictwa bombardu-
jacego lub do szturmowego, moze zosta¢ mysliwcem albo wy-
wiadowcg, Wybor zalezy od jego checi, jak rowniez od jego wia-
snych zdolnosci. Inne wymagania stawia si¢ pilotowi mysliw-
skiemu, inne — wywiadowcy lub pilotowi samolotu bombardujg-
cego, Ale praca ich wszystkich jest jednakowo potrzebna i cenna
dla obrony ojczystego kraju.

Podziatlu samolotéw bojowych na typy doikonano jeszcze
podczas pierwszej wojny Swiatowej. Skomplikowana praca bojo-
wa samolotu nie pozwalata jednej i tej samej maszynie wypet-
nia¢ réznych funkcji: lata¢ na rozpoznanie i bombardowaé nie-
przyjacielskie wojska, bi¢ sie z wrogimi samolotami i szturmo-
wac piechote przeciwnika.

Pierwszymi samolotami o specjalnym przeznaczeniu byty sa-
moloty bombardujace. Azeby skutecznie zrzuca¢ $miercio-
nosny tadunek na gtowe wroga, trzeba byto wzig¢ tego tadunku
mozliwie duzo, Samolot nalezato skonstruowaé w ten sposéb, by
w chwili zrzucania bomby nie tracit réwnowagi. Rozmiary bom-'
bowcdéw wecigz wzrastaty, az w koncu pojawity sie najnowoczes-
niejsze olbrzymy powietrzne, ,latajagce fortece“,

Do walki z bombowcami wystapit lekki i zwrotny mysli-
wiec, na ktérym jeden cztowiek wykonuje te wszystkie czynno-
$ci, ktore na bombowcu wykonuje kilka osob zatogi. Jest pilotem
i nawigatorem, jest obserwatorem, strzelcem pokifadowym i ra-
diotelegrafista.,, Praca jego jest bardziej skomplikowana i odpo-
wiedzialna, niz praca lotnika wchodzacego w skitad zatogi bom-
bowca.

Doktadne wiadomosci o sitach nieprzyjaciela, o rozlokowa-
niu jego wojsk, o umocnieniach i ruchach oddziatéw nieprzyja-
cielskich przynosi samolot rozpoznawczy.
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Dla niszczenia zywej sity i sprzetu wojennego nieprzyjacie-
la na ziemi zostat skonstruowany ,latajacy czotg“ — samolot

sztinrmowy.

W dalszym ciagu tej ksigzki bedziemy méwili o czterech za™
sadnilczych typach wspdtczesnego lotnictwa wojskowego — o lot-
nictwie bombardujacym, mysliwskim, sztiumowym i rozpoznaw-
czym.



ROZDZIAL IV
LOTNICTWO BOMBOWE

Artyleria ,superdalekonos$na“

W jeden z pogodnych letnich dni 1918 roku codzienny zgietk
ulicy paryskiej naruszyly nieznane, niepokojace dzwieki.

Byly zotnierz frontowy przechodzacy bulwarem Malesher-
bes drgnat.

— Bombardowanie? — zapytat sam siebie.

Ttum jakby zamart na miejscu. Miodziutka szwaczka z pa-
kimkiem w reku krzykneta histerycznie:

— Bosze rzucajg bomby z samolotow!

Wszyscy zwrdcili wzrok ku gdrze. Na czystym niebie nie
byto wida¢ ani jednego samolotu, A jednak grozne wybuchy na-
stepowaty jeden po drugim,,

— Niewidzialne samoloty—wyrazit swéj poglad przyzwoicie
odziany, starszy pan z cygarem w zebach.

— Niemozliwe — odezwat sie sgsiad,

— Dla nauki nie ma nic niemozliwego — zauwazyt z naci-
skiem pan z cygarem, — CzytaliScie panstwo zapewne opowia-
danie Jacka Londona pt: ,,Cienie i blaski“. Pewien wynalazca
pokryt przedmioty czarng barwa, dzieki czemu staty sie one nie-
widoczne, Rozumie pan z pewnoscia, 0 co idzie. Przedmiot
nie odbija ani jednego promienia, a tym samym niknie dla oka...

Otaczajacy przystuchiwali sie z uwaga. Plotka o ,,niewidzial-
nych samolotach* szybko rozchodzita sie w ttumie, rosta btyska-
wicznie i wzbogacata sie 0 nowe szczegdliki. Méwiono juz o kil-
kuset niewidocznych, olbrzymich bombowcach, ktére zniosa Pa-
ryz z powierzchni ziemi. Ttrun byt bliski paniki, spokdj przywrd-
cit dopiero byly zoinierz frontowy.

— Bujda — powiedziat autorytatywnie — nie istniejg zad-
ne niewidzialne samoloty. Po prostu Niemcy strzelaja z dziat da-
lekonosnych.

— Widocznie zwariowal — oburzyt sie starszy pan, — Prze-
ciez front jest oddalony o 120 km od stolicy!

— Niemniej jednak — kontynuowat spokojnie byty zotnierz
— sg to pociski ciezkich dziat.
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Spor nieoczekiwanie ucicht. Opodal rozlegt sie straszny huk
i wegiet czteropietrowego domu rtmat na ulice. Daty sie styszeé
jeki rannych,,. Thum rzucit sie do ucieczki. Pozostat Jedynie na
miejscu byly zolnierz frontowy i stary, beznogi sprzedawca pa-
pieroséw, weteran wojny francusko pruskiej 1870—1871 roku,

— Glupcy — rzekt zolnierz — nie wiedzg, ze drugi pocisk
juz tu nie padnie,

— Prawo rozrzutu? — zapytat inwalida — styszatem o tym,,.
A jednak za naszych czas6w wojna byta lepsza,, uczciwsza,..
Z nieprzyjacielem spotykates ,sie twarza w twarz. Nie ostrzeliwa-
li cie z odlegtosci setek kilometréw, nic zrzucali ci na gltowe ,,po-
darunkow* o wadze setek kilograméw napetnionych materiatem
wybuchowym,.,

Zotnierz westchna,

— Nie ma na to rady, staruszku! Technika!l W nastepnej
wojnie nie tylko to zobaczysz,..

— Mam nadzieje, ze nie dozyje do nastepnej wojny — burk-
nat rozgniewany inwalida i pokusztykat dalej,

W dniu tym nad Paryzem nie pojawity sie¢ samoloty nie-
przyjaciela, Niemcy ustawili dziata dalekiego zasiegu i ostrze-
liwali miasto zabijajgc spokojnych mieszkancéw i burzac
domy. Niedtugo jednak bombardowaly ,grube Berty* sto-
lice Francji, W kilka miesiecy potem Niemcy zostali rozgro-
mieni i ogromne stalowe dziata zakonczyly swdj krotki zywot,..

Droga pocisku artyleryjskiego jest prosta i nieskomplikowa-
na: z jaszcza artyleryjskiego do dziata, a stad w powietrze do
tego celu, ktory ma porazi¢. Donosnos¢ zalezy od sity wybuchu,
wyrzucajacej pocisk z lufy,

Juliusz Verne w swej powiesci pod tytutem ,,Z ziemi na
ksiezyc* opisat fantastyczne dziato ,,Kolumbiade*, z ktérego ta-
dunek bawelny strzelniczej o wadze 130 ton wyrzuca kule, wa-
zaca 8 ton, z szybkoscig poczatkowa 16 km na sekunde, W rze-
czywistosci  sita wspotczesnych materiatow wybuchowych nie
moze nada¢ pociskowi takiej szybkosci, przy ktérej mogtby
przezwyciezy¢ przyciaganie ziemi i wznieS¢ sie w przestrzenie
miedzyplanetarne.
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Ale nawet i przy najwiekszej szybkosci poczatkowej, jakg
moga nadac pociskowi artylerzysci, zasieg jego ma pewne gra-
nice — okresla je sita przyciggania ziemi i opor powietrza.

,,Gruba Berta“ miata zasieg 100 km. Dzisiejsza technika
pozwala zbudowac dziato, ktérego pociski leca dwa razy dalej-
Wyobrazmy sobie, Ze na froncie ustawiono baterie takich dziat.
Wodwczas za linig frontu ciggnie sie pas o szerokosci 200 km,
gdzie kazdy punkt znajduje sie pod grozbg obstrzatu. Niebezpie-
czenstwo jednak nie jest zbyt grozne.

Po pierwsze, dziato dalekiego zasiegu jest bardzo kosz-
towne, zuzywa sie szybko i kazdy wystrzat kosztuje dziesiatki
tysiecy rubli w ziocie.

Strzelanie z dziata dalekiego zasiegu nie odznacza sie celno-
$cig: wystarczy, ze celownik rézni sie od wiasciwego ustawienia
0 jedng dziesiata czes¢ podziatki, a juz pocisk pada o setki met-
réw od celu. Nie ma za$ zadnego sensu wyrzuca¢ pienigdze
na to, aby ostrzeliwaé¢ puste pole albo las. Mozna wiec strzela¢
z dziala dalekiego zasiegu tylko do bardzo duzych celéw, do
jakich, na przyktad, nalezy Paryz. Nic dziv/nego, ze w minionej
wojnie prawie zupetnie nie uzywano dziat bardzo dalekiego
zasiegu. Niemcy ustawili takie dziata w Calais (czytaj Kale),
a Anglicy — w Doover, Od czasu do czasu odbywaty sie poje-
dynki artyleryjskie poprzez Kanat La Manche, Baterie wymie-
niaty kilkanascie w"ystrzatéw i milkty na cate tygodnie.

Wspotczesna wojna w inny sposob zatarta réznice miedzy
frontem a zapleczem. Pocisk pada na cel bez wzgledu na odle-
gtos¢. W dowolnej odlegtosci od frontu niszcza cel potezne ataki
z powietrza. Powietrze — nieubtagany przeciwnik artyleryjskiego
pocisku, ktére dzieki swojemu oporowi zmniejsza wielokrotnie
jego zasieg — stato sie sprzymierzencem bomby lotniczej i niesie
ja pod skrzydtami samolotu setki i tysigce kilometréw w gigb
kraju nieprzyjaciela.

Artyleria dalekiego zasiegu naszych czasow — to bom-
bowiec, Droga pocisku, taka prosta w artylerii, stata sie
bardziej skomplikowana. Ze swojego opakowania, w ktérym
opuszcza fabryke, bomba lotnicza wedruje pod kadtub samolotu
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i pozwala sie wioz¢ poprzez chmury nad ladem i morzem, do
miejsca, gdzie ma wykona¢ swoja niszczaca prace, A kroétka
krzywa jej upadku na ziemie — to tylko zakonczenie tej diugiej
drogi, ktérg pocisk lotniczy przebyt lekcewazac site ziemskiego
przyciagania.

Krzywa artylerzystow

Jesli zapytalibyscie ktéregokolwiek z artylerzystdw, z jaka
linig krzywg miat najczesciej do czynienia, odpowiedziatby bez
namystu: z parabola.

Zrobmy fantastyczne zatozenie: na ziemi znikneta atmo-
sfera, Nad powierzchnig ziemi przelatuje samolot z napedem
rakietowym, (poniewaz, jak wiadomo, samolot zwykly nie mo-
ze poruszac sie w przestrzeni pozbawionej powietrza),

Z samolotu tego zrzucono bombe. C6z sie z nig stanie?

Zgodnie z prawem bezwtadno$ci bomba bedzie sie poruszata
w linii prostej ruchem jednostajnym zachowujac szybko$¢ samo-
lotu, z ktérego ja zrzucono. Podlegajac przycigganiu ziemskiemu
bomba spada, W ciagu pierwszej sekundy bomba znizy sie
0 5 m, w ciaggu drugiej o 15 m. Samolot leci po linii pro-
stej z szybkoscig jednostajng, dajmy na to sto metréw na se-
kunde, Potaczenie tych dwoch ruchéw da nam wykres paraboli.
Bomba bedzie sie porusza¢ znajdujac sie caty czas pod samolo-
tem, jak gdyby byta do niego przywigzana niewidoczng nicia.

Zalozmy, ze samolot leci na wysokosci 2000 metrow
nad ziemig, Prosty rachunek wykazuje, ze przy takiej wysokosci
bomba bedzie pada¢ 20 sek, Kiedy wiec jg zrzuci¢? Rzecz jasna,
nie wowczas, gdy samolot znajduje sie nad celem, lecz wczes$niej.
Obliczenie poucza nas, ze nalezy zrzuci¢ bombe wtedy, gdy samo-
lot ma do celu jeszcze 20 sekund drogi, tzn, tyle, ile potrzebuje
bomba, by upasé na ziemie, W ciagu 20 sekund swojego jedno-
stajnego, prostolinijnego ruchu samolot przeleci 2000 m. Odle-
gtos$¢ te nazywamy przeniesieniem bomby. Jesliby samolot leciat
z szybkoscig 300 m na sekimde i na tej samej wysokosci, nale-<
zato by zrzuci¢ bombe o 6 km przed celem, W tym wypadku
przeniesienie bomby réwna sie 6 km.
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Bombardowanie serig (na lewo) i salwg (na prawo)

Wielko$¢ przeniesienia bomby zalezy nie tylko od szybkosci
samolotu, ale takze od wysokosci, z jakiej zrzucono bombe.
Krotko mowiagc wielko$¢ przeniesienia w prozni okreslajg dwa
czynniki; poczatkowa pozioma szybkos¢ bomby i wysokos¢ zrzutu.
Ani waga bomby, ani jej ksztatt nie wpltywaja na wielko$¢
przeniesienia w prézni. Pidrko, zrzucane ze statku lecgcego w pjro-
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zni, padnie na ziemie w tym samym czasie i z takim samym prze-
niesieniem jak bomba wazaca tone.

Catkiem inna sytuacja istnieje wodweczas, gdy zrzucamy
bombe w powietrzu, W tym wypadku odgrywa role op6r osrod-
ka, ktéry jest bardzo duzy. Bomba nie wydaje sie juz wdwczas
przywigzana pod samolotem, jesli ten kontynuuje swoja droge
w linii prostej z szybkoscig jednostajna: jej szybko$¢ pozioma
bedzie sie zmniejsza¢ na skutek oporu powietrza. Upadek nastapi
po linii bardziej stromej, kt6ra nosi nazwe krzywej balistyczne;j.
Przeniesienie bomby zmniejsza sie. Bomba upadnie wdwczas
w pewnej odlegtosci za samolotem, a odlegtos¢ te nazywamy
opdznieniem bomby,

Czas padania bomby w powietrzu zalezy od jej ksztattu
i wagi. Bomby majg zazwyczaj jednakowy ksztalt optywowy
i zaopatrzone sg w stabilizatory, dzieki ktorym nie koziotkujg
w powietrzu, Z dwéch bomb jednakowej objetosci i ksztattu
ciezsza pada szybciej niz lekka, poniewaz lepiej przezwycieza
opor powietrza.

Bomba wazaca tysiac kilogramoéw pada w powietrzu prawie
z takg samg szybkoscig jak w prozni, a op6znienie jej jest bar-
dzo niewielkie. Przy zrzucaniu bomb trzeba rozwigzywaé wiele
zadah matematycznych. Kazdy typ bomby odznacza sie charak-
terystyczng szybkoscig lotu, Czas upadku bomb réznych typow,
w zaleznodci od wysokosci, podajg specjalne tablice.

Niematg role odgrywa réwniez wiatr — czolowy, boczny
lub tylny. Wiatr utrudnia obliczenia i zmusza nas do Avnoszenia
poprawek. Zadaniem bombardowania jest skierowa¢ samolot
prosto na cel i zrzuci¢ bomby w tym momencie, gdy do celu po-
zostaje jeszcze odlegtos¢ réwna przeniesieniu bomby.

Przyrzad do zrzucania bomb na nowoczesnym samolocie jest
bardzo skomplikowanym mechanizmem dokonywajacym obli-
czen matematycznych. Przyrzad ten w sposéb mechaniczny okre-
$la kierunek wiatru, szybkos$¢ i wysokos¢ lotu — otwiera drzwi
bombowe i zrzuca bomby w nalezytym porzadku. Bombardier
(cztonek zatogi samolotu, do ktérego nalezy rzucanie bomb)
powinien tylko nastawi¢ przeziemik na cel i wprawi¢ w ruch
nlechanizmy. Rola jego na tym sie konczy i pozostaje mu jedynie
obserwowanie rezultatdw bombardowania. Samolot przed zrzu-
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ceniem bomby musi chociazby chwile lecie¢ w linii prostej
i z Jednostajng szybkoscia, Tylko w tym wypadku bomba porazi
cel, Tylko w tym wypadku sprawdza sie obliczenia, wykonane
automatycznie. Przed zrzuceniem bomby samolot, jak juz méwi-
lisSmy, powinien wzig¢ kurs bojowy, W momencie tym jest on
najbardziej bezbronny wobec atakéw nieprzyjacielskich my-
Sliwcow i obstrzatu artylerii przeciwlotniczej.

Przed ,,wyjsciem na cel*“ samolot kluczgc wykonuje rozne
zwroty. Po zrzuceniu bomby samolot stara sie rowniez, we
wszelki mozliwy sposob, wprowadza¢ w biad nieprzyjaciela,
niemniej jednak przez kilka sekund lotnik — zgodnie z prawami
mechaniki — obowigzany jest prowadzi¢ samolot po linii pro-
stej i z jednostajna szybkoscia.

Pilot bombowca musi odznacza¢ sie $ilng wolg i mocnymi
nerwami. Wokot niego rozrywaja sie pociski artylerii prze-
ciwlotniczej, jesli za$ dziata artylerii przeciwlotniczej milcza,
z tylu i z bokéw zagrazaja mu mysliwce nieprzyjaciela. Lecz
lotnik nie zwazajac na niebezpieczenstwo musi kontynuowaé
lot bojowy i zrzuci¢ swoj S$mierciono$ny tadunek z najwieksza
celnoscia.

Podczas wojny lotnicy radzieccy usuneli ze stownika po-
jecie ,pogoda niezdatna do lotu®. Bombowce wylatywaty na za-
dania bojowe przy niskim pufapie, w czasie deszczu, $niegu
i mgly. Lotnicy radzieccy czesto mawiali: ,,Im gorzej, tym lepiej“.
Gdy pogoda nie sprzyjata, nieprzyjaciel nie oczekiwatl napadu
i tym tatwiej niozna byto go zaskoczy€. Przy niesprzyjajgcej po-
godzie samoloty dazyly do celu na matej wysokosci, niekiedy na-
wet lotem koszgcym. Taki lot jest bardzo wygodny—huk silnika
nie roznosi sie daleko, jesli zas na drodze znajdujg sie nieprzy-
jacielskie dziata przeciwlotnicze, nie sg one w stanie otworzy¢
ognia. Bombowiec mija je z btyskawiczng szybkoscig, a kat pod
ktérym widac go z ziemi, zmienia si¢ tak szybko, Ze nie ma czasu
na ustawienie celownika.

Samolot zjawia sie nad celem. Zmienna pogoda nie pozwala
ustali¢ wczesniej, z jakiej wysokosci wypadnie mu bombardowac.
Doswiadczeni obserwatorzy (do ich obowigzkéw nalezy bombar-
dowanie) przygotowujg sobie zawczasu obliczenia dla bombar-
dowania z roznych wysokosci: — 400 — 500 — 600 m. Na ma-
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tych wysokos$ciach zmniejsza sie wplyw wiatru na przeniesienie
bomby, co utatwia obliczenia.

Po bombardowaniu samoloty odlatujg na ,,pelnym gazie*
yrykonujac zwroty i znizajac lot.

W ten sposdb réwnocze$nie zmienia sie kierunek i wysokosé
lotu bombowca — co stwarza dodatkowe trudnosci dla artyle-
rii przeciwlotniczej i wptywa ujemnie na celnos¢ jej strzatow.

Rodzaje samolotéw bombowych

Tak jak dziata dzielg sie wedtug kalibru i donosnosci, tak
rowniez bombowce pod wzgledem zasiegu dziatCuiia dzielg sie
na: lekkie, Srednie i ciezkie. Nie zawsze mozna przeprowadzi¢
wyrazng granice miedzy tymi rodzajami, niemniej jednak istniejg
pewne cechy, wedlug ktérych mozna dany bombowiec zaliczy¢
do tej czy innej klasy.

Lekkie bombowce posiadajg szybkos¢ 400 — 450 km na go-
dzine. Ciezar w locie wynosi od 2 do 5 ton, zasieg — 800 do
2 000 km, moc silnika od 500 do 1000 koni mechanicznych i wie-
cej. Zaloga Ickkiego bombowca sktada sie zazwyczaj z 2 do 3
ludzi: pilota (ktéry roéwnoczes$nie jest obserwatorem), bombar-
diera i strzelca-radiotelegrafisty. £adunek bomb — okoto 1000 kg.

Srednie bombowce — zazwyczaj dwusilnikowe, szybkoscio-
we maszyny rozwijajg szybko$¢ 450 do 500 km na godzine. Cie-
zar ich w locie wynosi od 5 do 10 ton, tadunek bomb 1,5 do 2
ton. Zasieg dochodzi do 3—4 tysiecy kilometrow. Zatoga skfada
sie z trzech do pieciu ludzi.

Jesli miedzy lekkimi i Srednimi bombowcami nie ma tak
wielkiej roznicy co do wielkosci, to ich ,starszy brat" — ciezki
bombowiec, jest prawdziwym olbrzymem w poréwnaniu ,z nimi.
Posiada on 3—4, a nawet i wiecej silnikow. Ogdlna moc silnikow
niekiedy przewyzsza pie¢ tysiecy koni mechanicznych, ciezar
za$ w locie siega 50 ton. Szybko$¢ takich olbrzyméw wynosi
od 400 do 500 km na godzine. Zasieg jest bardzo wielki, gdyz
zabierajg one duzy zapas paliwa, fadimek bomb od 2 do 10 ton.

Samoloty dalekiego zasiegu, wyprodukowane w Stanach
Zjednoczonych, po opuszczeniu fabryki z fatwoscig przelatywaty
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Manewr przeciwlotniczy przy bombardowaniu z lotu poziomego (I)

z, Ameryki do Europy, Ciezki bombowiec bazujacy na lotniskach
angielskich miat w zasiegu swojego dziatania catg zachodnig Eu-
rope. Podczas wojny mogt on wykonywaé naloty na najbardziej
oddalone punkty i wraca¢ z powrotem. Zatoga ciezkiego bom-
bowca sktada sie z 8 do 10 ludzi.
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Manewr przeciwlotniczy przy bombardowaniu z lotu poziomego (lI)

Lekkie bombowce bombardujg zaplecze nieprzyjaciela —
jego przyfrontowe lotniska, weztowe stacje kolejowe, drogi, po
ktorych wojska maszerujg na linie frontu — i szturmujg pozycje
nieprzyjacielskich wojsk.

Srednie i ciezkie bombowce docierajg w gtab nieprzyjaciel-
skiego kraju i przeprowadzajg masowe naloty na miasta prze-
mystowe, na wazne zaktady i fabryki, na wezty kolejowe poto-
zone w dalekim zapleczu, na mosty i wojskowe bazy morskie.

Obok zamieszczono tablice obrazujaca rozwdj bombowcéw za
ostatnie 30 lat.
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Francuski dwusilnikowy bombowiec Breguet - 460 — pierwsza
latajgca forteca* (1936 r.)

Jakie wnioski pozwala wysnué¢ ta tablica? Rozmiary samo-
lotow zwiekszyty sie nieznacznie, ,,Libcrator* rozpietoscia skrzy-
det i dlugoscig kadtuba nieznacznie przewyzsza ,,Ilie Muromca“.
.Latajgca forteca“ jest wieksza od tego samolotu okoto pdttora
raza. Tymczasem ciezar samolotéw i moc silnikéw wzrosty od 5
do 10 razy, szybkos$¢ zwiekszyta sie od 3 do 4 razy. +tadunek
bomb najlepszych nowoczesnych bombowcéw przewyzsza wage
Llili Muromca® — olbrzyma z 1912 — 1914 roku. Zasieg wzrost
5 do 10 lazy, putap zwiekszyt sie od 3 do 4-krotnie,

Wspbdtczesny bombowiec

Najwiekszym osiggnieciem anglo - amerykanskiego przemy-
stu lotniczego sg ,,latajgce fortece”. Te dumng nazwe jako pierw-
sze w Ameryce otrzymaly, jeszcze przed wybuchem wojny ciez-
kie, czterosilnikowe bombowce firmy ,,Boeing“, Pierwsze takie sa-
moloty pod nazwg ,,YB 17 wazyly 16 ton i rozwij>&by szybkos$¢ 400
km na godzine. Wkrotce pojawita sie bardziej nowoczesna ,lata-

Wspétczesna latajaca t6dz Consolidated 3l
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Amerykanski czterosilnikowy bombowiec Consolidated ,,Liberator*

jaca forteca” , B 17 o ciezarze 30 ton, 4 silnikach po 1000 KM
kazdy, rozpietosci skrzydet — 45 m i dtugosci kadtuba 27 m.
Statki Kolumba, na ktérych odkryt on Nowy Swiat, byty krétsze.

Zaloga ,,latajgcej fortecy* liczy do 10 ludzi: piloci, mecha-
nicy, radiotelegrafista, elektrotechnik, artylerzysci, strzelcy - ce-
kaemisci. Kazdy z cztonkdw zatogi zna kilka specjalnosci i w ra-
zie potrzeby moze zastgpic¢ innych.

Samolot zaopatrzony jest w ,,automatycznego pilota®, dzieki
czemu sam moze utrzymywaé zadany kurs i szybkosé.

,Latajgce fortece* dokonujg przede wszystkim dziennych
nalotdw na terytorium nieprzyjaciela. Przed nieprzyjacielskimi
mysliwcami broni je wielka szybkos$¢ i potezne uzbrojenie,

Do klasy ,,latajacych fortec* mozna zaliczy¢ takze potezne
czterosilnikowe ,,Liberatory”.

,Liberator* — to jednopfatowiec z czterema silnikami po
1200 KM kazdy. Diugos¢ kadtuba wynosi 20 metréw, rozpietos¢
skrzydet — 33 m. Samolot ten jest mniejszy od ,,Boeinga-17“,
ale przewyzsza gé zwrotnoscig. Pod wzgledem zwretnosci nie do-
rownat ,,Liberatorowi zaden ciezki samolot niemiecki.

,Liberatory” wykonaty ogromng prace na Dalekim Wscho-
dzie ochraniajgc morskie transporty sprzymierzonych i bronigc
je przed nieprzyjacielskimi samolotami i okretami podwodnymi.
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Ciezki bombowiec angielski Short ,,Stirling*

Amerykanskie wielosilnikowe samoloty ,,Boeingi“, , Libera-
tory“ i inne, po opuszczeniu fabryki, przybywaty na europejski
teren dziatan wojennych drogg powietrzna. Bylo rzeczg niece-
lowa, a nawet niebezpieczng obcigza¢ transport morski tymi ol-
brzymimi maszynami, W ciagu wielu dni pod.rézy przez ocean gro-
zitoby im state nieibezpieczenstwo ze strony nieprzyjaciela i trze-
ba by dla ochrony konwojéw wyznacza¢ inne samoloty.

Przelatywaly one ocean w ciagu 8 do 9 godzin. Straty przy
tym byly bardzo nieznaczne. Wynosity one mniej niz 0,5 procent
ogolnej liczby przelatujagcych samolotéw, 24 grudnia 1943 roku
Ocean Atlantycki przeleciat 1o-tysiecauiy z kolei olbrzym po-
wietrzny.

Anglia produkowata réwniez swoje ,Latajace fortece“, Do
nich naleza na przyktad ,,Manchestery* i ,,Stirlingi“,

Ciezki bombowiec Handiey Page ,,Halifax’
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Angielski mysliwiec - bombowiec De Havilland ,,Mosquito*

Co do wielkosci ,,Stirling” nie ustepuje ,,Latajacej fortecy*
ma tylko mniejsza rozpietos¢ skrzydet — 33 m.
Diugos¢ kadtuba wynosi 27 m, tak samo jak i ,,Boeinga“.
Wysoko's¢ samolotu 14 m — jest réwna wysokosci trzy-
pietrowego domu. Ciezar jego w locie wynosi 47 ton, a moc sil-
nikéw réwna sie 6400 KM, Udzwig ,,Stirlinga” jest znacznie
wiekszy niz ,,Boeinga“, Samolot tego typu zabiera tyle bomb
ile 3 — 4 $rednie, albo cata eskadra lekkich bombowcéw. Silne
uzbrojenie ,,Stirlinga* pozwala mu prowadzi¢ walke réwnoczes-
nie z 3—4 nieprzyjacielskimi mysliwcami, Anglicy nazwali sa-
molot ,,Stirling“ ,,Bogiem brytyjskiego lotnictwa“.

Bardzo ciekawg maszyng jest ,,Mosquito“. Anglia i Ameryka
nie cierpig na brak kolorowych metali, niemniej jednak kolosalna
produkcja samolotéw zmusita konstruktoréow do szukania in-
nych drog rozwojowych przemystu lotniczego. Zaczeto znéw
jak dawniej budowaé samoloty z drzewa. Nie byly to jednak juz
owe pudta ze sklejki, ktére lataty 25 — 30 lat temu. Byty to
silne, na wskro$ nowoczesne maszyny, niewiele ustepujace pod
wzgledem wytrzymatosci samolotom metalowym.

,.Mosquito“ jest prawie caty zbudowany z drzewa. Jest on
bardzo szybkim, dwusilnikowym ibombowcem. Lotnicy angielscy
przezwali go zartobliwie , Latajacym meblem®.

~Mosquito™ dziata zazwyczaj w przerwach miedzy nalotami
ciezkich bombowcdw. Trzyma nieprzyjaciela w statym napreze-
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niu nerwdéw, nie porwata mu

na naprawe usrkodzen i zni-

szczeh  wyniklych sikutkiem

I nalotéw ,Latajacych fortec*

i ,Liberatoréw“. Trzeba przy-

zna¢, ze nazwa samolotu jest

bardzo trafna. Straci¢ ,,Mos-

quito® jest réwnie trudno, jak

zabi¢ moskita, ktory naprzy-

krza sie cziowiekowi swoim

upartym brzeczeniem i boles-

nymi ukaszeniéuni, W ciggu

pot roku statych walk po-

wietrznych eskadry ,,Mosqui-

to" poniosty straty wynoszace

Niemiecki bombowiec nurkujacy niewiele wigcej niz 1% liczby

Junkers ,,Ju-87“ maszyn uczestniczacych w na-
lottach,

~Mosquito” to samolot wielocelowy. Oprdcz swych zadan
bombowych wykonuje on zdjecia powietrzne nieprzyjacielskich
terenow, uzywajg go réwniez jako nocnego mysliwca, a jako sa-
molot szturmowy walczy z lotu koszgcego,

Niemcy rozporzadzali dwoma typami ciezkich, czterosilni-
kowych bombowcéw ,,FockeWulf Kurier*i ,,Heinket He-117t
Rozmiary ich byly w przyblizeniu takie same jak ,Liberatora®,
ustepowaty jednak amerykanskim bombowcom zaréwno pod
wzgledem szybkosci (maksymalna szybkos¢ ,Kuriera“ 450
km/godz,, ,,Liberatora“ — 515 km/godz.) jak réwniez pod wzgle-
dem innych osiggéw w locie, uzbrojenia i udZwigu.

Flota bombowcow hitlerowskich Niemiec sktadata sie przede
wszystkim z samolotéw ,,Junkers 87%, ,Junkers 88, ,Heirikel
111*, Domier ,,Do 215*“i ,,Do 217

Radzieckie bombowce — olbrzymy, to ciezkie czterosilniko-
we samoloty ,,Pe-8“, Na tych samolotach radzieccy lotnicy bom-
bardowali Berlin, Krélewiec i inne niemieckie miasta. O sile tych
bombardowan S$wiadczg zniszczenia, jakich doznaty po nalotach

80



radzieckich bombowcdw niemieckie fabryki, zaktady przemysto-
we, stacje kolejowe i inne obiekty wojskowe.

Do $rednich (dwusilnikowych) bombowcéw radzieckich zali-
cza sie: ,,Tu-2“ ,Pe-2* (bombowiec nurkujacy), ,,Ar-2 *, , Er-2“,
L4 0  SB™.

Jednosilnikowy bombowiec radziecki to ,,Su-2“.

Bombowce wultraciezkie

Podobnie jak mozna moéwi¢ o najciezszych czotgach i.artyle-
rii ,,superdalekiego* zasiegu, mozna réwniez méwi¢ o ultraciez-
kich samolotach. Klasa takich bombowcéw jeszcze wprawdzie
praktycznie nie istnieje, ale juz zostaty wyprodukowane samolo-
ty doswiadczalne, ktére budza og6lne zainteresowanie.

Z koncem 1941 roku w skiad uzbrojenia powietrznych sit
Stanéw Zjednoczonych wszedt samolot doswiadczalny bedacy
najwiekszym na S$wiecie bombowcem ,,Douglas B-19“.

Oto rozmiary tego kolosa; rozpieto$¢ skrzydet 64,6 m, dtu-
gos$¢ kadtuba — 40,2 m. Pusty samolot wazy 40 ton, maksymal-
ny ciezar w locie wynosi 80 ton. Olbrzym ten zabiera 18 ton
bomb. Szybko$¢ maksymalna — 500 km/godz. Zaloga jego
skfada sie z 10 ludzi. W maszynie urzadzono (co jest niezwykia
rzecza w samolocie wojskowym) osiem miejsc do spania. Zamiast
bomb ,.Douglas B-19“ moze zabra¢ na pokiad ludzi. W tym wy-
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Ciezki bombowiec amerykanski Boeing B-29 — ,,Superforteca“

Samoloty w walce 6 81



Gigantyczna latajgca t6dz Martin ,,Mars*

padku miesci 125 zotnierzy w petnym rynjsztunku. Moc silnikéw
wynosi 8 000 KM (4 silniki po 2 000 KM kazdy).

Dzi$ .»Ekmglas B-19“ nie jest juz jedynym samolotem ,,ultra-
dalekiego* zasiegu w flocie powietrznej USA. Inne panstwa tak-
ze posiadajg swe ,ultraciezkie” bombowce. Zadaniem ich jest
bombardowanie i prowadzenie dalekiego rozpoznama,

W 1942 roku skonstruowano w USA olbrzymig ptatajaca
t6dz* ,Martin XPB-2 M-1 Mars*“. Na dzwiek stowa ,todka“
powstaje w naszym umysle pewien okreslony obraz. Jednak ta
»16dka“ zmieni nasze pojecie o tym stowie. ,tdédka*, o ktérej mo-
wimy, co do wielkosci niewiele ustepuje swoj”~u lagdowemu
bratu: rozpietos¢ skrzydet wynosi 61 m, dtugosé kadtuba 35,7 m.
Pod wzgledem mocy silnikéw dordwnuje ona ,.Douglasowi B-19*:
wyposazona jest w 4 silniki po 2 000 KM kazdy. Ciezar ,,Marsa*
w locie wynosi 67 ton, maksymalna szybko$¢ 320 km na go-
dzine.

,Latajaca t6dka“ nie posiada tak optywowych ksztattéw jak
normalne samoloty. Przy jednakowej wadze i jednakowej mocy
silnikéw, wodnosamoloty zawsze ustepuja pod wzgledem szyb-
kosci normalnym samolotom,

,Latajgca t6dz"“, ,,Mars“, dokonata przelotu bez ladowania
6 720 km w przeciagu 32 godzin (Srednia szybkos¢ podrézna —
210 km na godzing).

»Mars* przypomina morski statek wojenny: znajdujg sie na
nim dwa poktady, Z gdérnego kieruje sie samolotem, na dolnym —
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urzadzone sg kabiny dla zatogi sktadajgcej sie z 11 do 13 Iu*
4zi. Hydrosamoilotu tego, podobnie jak i samolotu typu ,,Douglas
B-19“, uzywano do operacji desantowych. Moze on zabra¢ na raz
150 ludzi z peltnym uzbrojeniem i wyposazeniem.

Cena takiego samolotu wynosi 2,5 miliona dolaréw.

Pod koniec wojny w. lotnictwie amerykanskim pojawity sie
silne formacje bombowcdéw dalekiego zasiegu ,,B-29“, Oto kilka
cyfr moéwiacych o tych olbrzymach:

Rozpietos¢ skrzydet — 42,36 m, dtugos¢ kadtuba — 29,4 m.
Rozmiary tego samolotu sg prawie identyczne z rozmiarami
,»B-17%, moc silnikdw jest jednak przeszto dwa razy wieksza-
,,B-29"" wyposazone sg w 4 silniki po 2 200 KM kazdy. W ten spo-
s6b moc silnikéw nowego bombowca przewyzsza nawet moc sil-
nikéw Douglasa ,,B-19“ i latajagcej todzi ,,Mars*“. Daje to samo-
lotowi ,,B-29* nadzwyczaj dinzy zasieg dziatania i wielkg szyb-
koscé.

Dziatalnos¢ bojowa samolotéw ,,B-29* zaczeta sie w poto-
wie czerwca 1944 roku nalotem na wyspe Kiusziu (Japonia) do-
konanym z baz w Indiach, Chinach i Birmie. Olbrzymi zasieg dzia-
tania bombowcow ,,B-29* stanie sie zrozumiaty, jesli przypom-
nimy, ze odlegto$é od pdinocno-wschodnich granic Indii do wy-
spy Kiusziu wynosi nie mniej niz 4 tysigce km. Naloty z tak ol-
brzymiej odlegtosci zostaty przeprowadzone po raz pierwszy na
Swiecie. Dla kierowania operacjami tych bombowcéw powotano
do zycia specjalng rade wojenna.

Bombowce nurkujace

W lipcu 1915 roku zaszedt ciekawy wypadek. Rosyjski pilot
wojskowy, Sotodownikow, na samolocie typu ,,Nieuport* powra-
cat whasnie na lotnisko z wyprawy bombowej na niemieckie zaple-
cze. Lotnik pozostawit sobie jedna bombe chcac nig zniszczyé
baterie nieprzyjaciela na linii frontu. Leciat na wysokosci 2 000 m,
gdy wydarzyta sie katastrofa. Odtamek pocisku dziata przeciw-
lotniczego rozbit sSmigto i zerwat okapotowanie silnika.

Samolot zaczat gwattownie opada¢. W tym czasie Sotodow-
nikow ujrzat w dole baterie niemiecka, ktorg zamierzat zlbombar-
dowaé. Nos samolotu skierowany byt wprost na nia. Lotnik in-
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stynktownie nacisnat dzwignie wyrzutni bomb — Ilgdowanie
z bombg zawieszong pod kadtubem grozito zguba. Sotodownikowi
udato sie wyprowadzi¢ maszyne z lotu nurkowego, bomba za$
kontynuowata swojg droge, uderzyta w baterie z olbrzymia sitg
i rozbita ja doszczetnie. Rosyjski lotnik uszczesliwiony nieoczeki-
wanym sukcesem dowlokt uszkodzony samolot na swoje tery-
torium.

W ten sposob przypadkowo zostato wynalezione bombardo-
wanie z lotu nurkowego. Specjaliéci zainteresowali si¢ podobny-
mi wypadkami i na podstawie doswiadczen przekonali sig, ze
zrzucanie bomby z lotu nurkowego jest znacznie celniejsze i sku-
teczniejsze niz bombardowanie z lotu poziomego. Niemniej jed-
nak tylko bardzo odwazni i nieliczni lotnicy decydowali sie
wowczas na stosowanie tego nowego sposobu — samoloty byty
jeszcze zbyt prymitywne, by wykonywaé bezpiecznie lot nurkowy.

Wiadomo, ze bombardowanie z lotu poziomego odznacza sie
malg celnoscia. Bomby, zrzucane 2z samolotéw lecacych na tej
samej wysokosci, z jednakowa szybkoscig i précz tego z jednego
punktu w przestrzeni, upadng dookota celu. JeSliby wykresli¢
na powierzchni ziemi obszar, na ktdry spadng te bomby, okaze
sie. Ze ma on ksztait elipsy. Jest to, tak zwana, elipsa rozrzutu.

Rozrzut bomb mozna wytlumaczy¢ wieloma przyczynami:
nieznacznymi zmianami w szybkosci poziomej samolotu, wyso-
kosci bombardowania i réznicg w ciezarze bomb. Przy locie nur-
kowym samolot leci po stromym torze w doét. Im bardziej stroma
jest krzywa lotu nurkowego, tym mniejsza jest elipsa rozrzutu.
Przy kacie 90° rozrzutu nie bedzie wcale.

Wiemy juz, ze bomba, zrzucona z lotu poziomego, w pierw-
szej sekundzie przeleci w dot tylko 5 m, w drugiej — 15 m itd,
Jesli na przyktad zrzucilismy bombe z wysokosci 1000 m, dosieg-
nie ona ziemi w ciggu 14 sekimd. Samolot w locie nurkowym zdg-
za ku ziemi z olbrzymia szybkoscig 250 m na sekunde. Szybkos¢
ta udziela sie bombie. Przy tej samej wysokosci zrzutu — 1000
metréw — bomba spadnie na ziemie w ciagu niespetna 4 sekund.
Wplyw wiatru bedzie duzo stabszy, celno$¢ dzieki zmniejszeniu
rozrzutu znacznie wyzsza, zdolnos¢ przebijania znacznie wieksza.

Celnos¢ zwieksza sie takze i dlatego, ze celowanie przepro-
wadza sie catym samolotem W tym celu samolot wyposazony

84



LOT POZIOMY

NURKOWAh|t£ PIONOWE

7. 90°

Hodzaje lol.u. Z rysunku widac, ze.samolot moze lecie¢ lotem poziomym,
lotem $lizgowym, nurkowym, ostrym lotem nurkowym lub nurkowaniem
nurkowym

jest w specjalne przyrzady optyczne, przy pomocy ktérych mozna
obserwowa¢ cel poprzez nos samolotu, W ten sposéb samolot
zamienia sie w ,latajace dziato“. Po w"ystrzale pocisk leci po
wyznaczonej linii, a ,,dziato* skreca w bok. Celowanie catym
samolotem przypomma strzelanie na wprost w artylerii, przy
czym ewentualny blad lotnika w okresleniu wysokosci i szybko-
§ci samolotu nie gra roli.

Bombardowanie z lotu nurkowego jest korzystne, zwiaszcza
jesli atakujemy mate i szybko poruszajace sie cele: okrety,
czolgi, pociggi, a takze mosty, baterie artyleryjskie i bunkry.
Bombardowanie z lotu nurkowego nie jest rzeczg fatwa — lotnik
musi odznacza¢ sie wyjgtkowg wytrzymatosciag fizyczng, W locie
nurkowym cztowiek odczuwa wielkie przecigzenia; przecigzenia
te istniejg zawsze, gdy zmienia sie szybkos$¢ lub kierunek ruchu*.

Do obliczania przecigzenia stuzy jednostka g. Gdy samolot
wychodzi z lotu nurkowego zmiana szybkosci w ciggu bardzo

* Przecigzeniem nazywamy zwiekszong site ciezkosci dziatajaca na
ciatlo w chwili zmiany szybkosci lub kierunku ruchu, krotnos¢ ziemskie-
go .g"
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krotkiego czasu jest wielka, przecigzenie dosiega woéwczas 9 da
10 g, tzn, sita ciezkosci wzrasta 9 do 10 razy.

Ta'kie przeciezenie powaznie i bolesnie wptywa na ludzki
organizm. Znany amerykanski pilot doswiadczalny, mjr Robert
Scott, tak opisuje swoje wrazenia:

,Poczatkowa szybkos¢ kuli ,,Colta™ wynosi 944 km na go-
dzing, W locie nurkowym lece z szybkos$cig 1 100 km na godzine.
Szybko$¢ te osiggnagtem na nowym samolocie, ktorego juz zew-
netrzny wyglad $wiadczy, ze powstat w tym celu, by jak najszyb-
ciej latac.

— Ostro zakonczony przéd samolotu, gtadka powierzchnia
i Smiesznie maty ogon czynig maszyne podobna do strzaly,,. Sia-
dam w nig i daje gazu. Wydaje mi sie, ze podnosze sie od razu
pionowo w gore. Szybkos¢ wznoszenia nieustannie rosnie: 1,5 km
na minute,,, 1,6 km na minute. C6z powiedziatby na to lekarz?
Czuje sie jak nurek, ktérego niedoswiadczeni pomocnicy za szybko
wyciggajg z wody. Mam sie wznie$¢ na wysokos$é 6 000 m.

..Powierzchnia wody I$ni w promieniach storica — loto cel,,
w ktory mierzy nos nurkujgcego samolotu. Przechylajac sie w tyt
oddaje drazek. Strzatka wskazujaca szybko$¢ dosiegta kresu
podziatki. Przez Kkilka chwil glowa moja bezwtadnie leci do przo-
du, znaczy to, ze przyspieszenie skonczyto sie. Z jaka szybkoscig
lece w dot? Nie wiadomo — przyrzady nie dzialajg. Chwilami
zdaje mi sig, ze sie wcale nie poruszam, a zwyczajnie wisze w po-
wietrzu tak jak 6w zdechly pies, ktory w fantazji Vemego po-
dazat za pociskiem wystrzelonym na ksiezyc.

Ziemia zbliza sie, przyrzad mierzacy szybko$¢ juz dawno
przestat pracowaé, na podstawie odlegtosci od ziemi moge sg-
dzi¢, ze lece z szybkoscig w granicach 1100 do 1200 km na go-
dzine.

Nurkowanie rozpoczatem twarzg ku stoncu. Gdy dotknie
mnie chwilowa $lepota, po zniknieciu ciepta piromieni stonecz-
nych, poznam, ze samolot zaczyna wychodzi¢ z lotu nurkowego—
podniesiony przdd samolotu zastoni mnie przed promieniami
stonnca. Na wysokosci 400 m przyciskam z catych sit glowe do
kolan, by zmniejszajac odptyw krwi od moézgu zachowa¢ w ten
sposob jak najdtuzej przytomnosé. Wydymajac brzuch i nabie-
rajgc w ptuca jak najwiecej powietrza ciggne drazek na siebie,
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Ro6zne sposoby podejscia do celu manewrem przeciwlotniczym w czasie
bombardowania z lotu nurkowego (w zaleznosci* od zachmurzenia)

a wilasciwie staram sie to uczyni¢. Stery wydajg sie jakby byty
wmurowane w Zelazobeton. Jednak nos samolotu zaczyna sie
podnosi¢. Odczuwam to dzieki dziataniu sity od$rodkowej, przy-
ciskajacej moja glowe do kolan. Wargi opadly w dét — na proz-
no staram sie, by powr6city na swoje miejsce! Nogi ciezko zsunety
sie z orczyka i wszelkie moje wysitki, by je z powrotem ustawic¢
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na pedatach, nie odnoszg skutku — wydaje mi sig, ze nogi sg
przyklejone do podiogi.

Wrazenia moje coraz mniej odpowiiadajg rzeczywistosci. No-
gi puchng od pulsujgcej w nich krwi. Wydaje mi sie, ze juz pekla
na nich skoéra i krew cieknie na podtoge. Chciatbym je uszczypnaé
reka. Coz z tego — wiem, ze nigdy wiecej nie uda mi sie podniesé
reki, jeslibym w tej chwili wypuscit idrazek sterowy.

Krew opuscita mdzg. Jestem Slepy i zachowuje tylko czescio-
wo niejasng $wiadomosé.

Ale tak jak po koszmarnym $nie odczuwamy rados$¢ przebu-
dzenia, tak i ja zaczynam odczuwaé zmiane. Staram sie poczuc
cien nosa samolotu na mojej twarzy, co jest dowodem, ze ma-
szyna nie dazy juz ku ziemi, lecz ku zbawczemu niebu. Ale pod-
niesienie w tej chwili glowy jest tak trudne, jak poruszenie
wszechswiata. Wszystko okrywa czerwonawa mgta. Nic nic wi-
dze. Glowa zda sie na wieki przyrosta do kolan.

Krew zaczyna stopniowo kragzy¢ i nagle Swita co$ niebie-
skiego. Rozkosz patrzenia wydaje mi sie w tym momencie o cate
niebo wspanialsza niz wszystkie samoloty $wiata. Otowiane nogi
znéw zaczynajg sie poruszac i znajduje pedaty.

Samolot miekko idzie ku gorze... Zaczynam oddycha¢. Robie
pierwszy gteboki wdech, Do tej chwili wiasciwie nie oddycha-
tem,,. Znowu odczuwam ciepto storca. Widze bezkresny horyzont,
odczuwam faldy mej bielizny gleboko wcisnietej w ciato. Nic
dziwnego — znajdowatem sie pod olbrzymim przecigzeniem wy-
noszacym 3/4 tony*.

Dziewie¢ razy odbylem to piekielne nurkowanie na nowej
maszynie. Po 4 godzinach dos$wiadczen mogtem zameldowaé, ze
ten czarodziejski samolot jest zywym wcieleniem marzen kon-
struktora,*

W tych wszystkich zjawiskach, ktére zachodzg przy locie
nurkowym zadziwia nas nie tyle wytrzymatos¢ samolotu, ile po-

* Przyjmujac wage lotnika — 75 kg widzimy, ze przecigzenie, kto-
re odczuwat Scott, réowna sie 10. Sita ciezkosci w chwili wyprowadzenia
samolotu z lotu nurkowego zwiekszyta sie 10 razy. Jest to wzrost olbrzy-
mi. Cziowiek moze znies¢ jeszcze wieksze przecigzenie, lecz tylko w cig-
gu bardzo krétkiego czasu.
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dziwu godna wytrzymato$¢ ludzkiego organizmu. Bywaty wy-
padki, ze samolot zbudowany z metalu nie wytrzymat takiego
obciazenia, jakie wytrzymat cztowiek.

Znakomity amerykanski pilot doswiadczalny, Jimmy Collins,
ktory wiele razy dokonywat prob z szybkimi samolotami w locie
nurkowym, pisze:

Woczoraj, w czasie ostatniego lotu sptaszczyto sie pokry-
cie kadluba. Ostre wyjscie z lotu nurkowego przy 8,5 g rzucito
kadlub 1z szybkoscig 360 mil na godzine (675 km na godzing)
przeciw pradowi powietrza. Metalowe wzmocnienia pokrycia ka-
diuba zostaly zgniecione, jak gdyby przeszedt po nich walec pa-
rowy,,,

Azeby zmniejszy¢ wplyw przecigzenia na organizm lotnika,
inzynierowie starali sie skonstruowa¢ na bombowcach nurkuja-
cych specjalne, $lizgajace sie siedzenie pilota, W chwili gdy sa-
molot wychodzit z lotu mmkowego, lotnik miat ze$lizgiwaé sie
razem z siedzeniem. W potozeniu poziomym organizm fatwiej
znosi przecigzenia. Konstrukcja ta w praktyce okazata sie jed-
nak trudna do zrealizowania.

Praca bojowa bombowca nurkujgcego

Do bombardowania z lotu nur'kowego lotnicy radzieccy po-
siadajg wspaniaty samolot bojowy specjalnej konstrukcji—, Pet-
lakiw-2“,  Samolot ten wyposazony jest w najnowsze przy
rzady pozwalajace bardzo szybko przeprowadzaé obliczenia
potrzebne do bombardowania z takiego lotu. Jak dobrze wiemy,
trudno jest wyprowadzi¢ samolot z ostrego pique. Wiecie juz,
jakie czysto fizyczne trudnosci musi przy tym przezwyciezyé
pilot, ,.Pe-2* wyposazony jest w automat, ktory sam wypro-
wadza samolot z lotu nurkowego. Trzeba jedynie wskaza¢ me-
chanizmowi wysoko$¢, na ktorej powinien prace te wykonac. Au-
tomat robi to stopniowo, ptynnie, by zapobiec przykrym nastep-
stwom dla organizmu zatogi. Samolot ten ma réwniez specjalne

* Samoloty te sg rdéwniez na uzbrojeniu polskiego lotnictwa
(przyp. ttum.)

89



hamulce aerodynamiczne. Hamulce te stuzg do zmniejszania szyb-
kosci samolotu przed wyprowadzeniem z lotu niuikowego.

Niektore samoloty nurkujgce posiadajg specjalne S$migta
,odwracalne, ktérych topatki mozna ustawi¢ w taki sposob, ze
Smigto obracajac sie hamuje szybkos¢ samolotu. Hamowanie od-
bywa sie na krotko przed zrzuceniem bomby, W czasie lotu nur-
kowego maszyna wytrzymuje ogromne przecigzenia, lecz kon-
struktorzy ,,Pe-2* przewidzieli wszystko. Samolot ten jest nad-
zwyczaj wytrzymaly i nie grozi mu uszkodzenie przy wychodze-
niu z pique. Warto doda¢, ze ,,Pe—2“ odznacza sie wybitnymi
wiasciwosciami aerodynamicznymi.

Na podstawie swych doswiadczen, lotnicy radzieccy okreslili
najwtasciwsze elementy tego rodzaju bombardowania: wyso-
kos¢, na ktorej lotnik powinien rozpocza¢ nurkowanie, kat nur-
kowania i wysokos¢, na ktdrej rozpoczyna sie wyprowadzanie
z lotu nurkowego i przejscie do lotu poziomego.

Aby wprowadzi¢ w btad obrone przeciwlotnicza nieprzyja-
ciela, radzieckie bombowce ,,Pe—2* uzywaly niekiedy nciste-
pujacego chwytu: jedna dziewigtka bombardowata cel z lotu nur-
kowego, druga — z lotu poziomego. W nastepnej grupie dzie-
wiatki zamienialy swoje role. Ten system zbijat z tropu artyle-
rie przeciwlotniczg nieprzyjaciela, gdyz jéik wiadomo catkiem ina-
czej strzela sie do samolotu w pique, a inaczej do samolotu le-
cacego poziomo. Na marginesie warto zaznaczy¢, ze lotnicy ra-
dzieccy starali sie przy nalotach ‘przedc wszystkim zniszczy¢
artylerie przeciwlotniczg i reflektory przeciwnika, co zazwyczaj
im sie catkowicie udawato. Bardzo ciezko jest strzela¢ z dziat
przeciwlotniczych do nurkujgcych samolotéw: wszystkie oblicze-
nia sa dokonywane na tej podstawie, ze samolot na kursie bo-
jowym leci kilka chwil po prostej poziomej z szybko$cig jedno-
stajna, Przy nurkowaniu samolotu wybuchy pociskéw dziat prze-
ciwlotniczych pozostajg daleko poza nim. Gdy za$ samolot prze-
chodzi do lotu poziomego, znajduje sie juz poza zasiegiem ognia
nieprzyjacielskiego.

Nalot grupy samolotéw nurkujacych na wojskowe obiekty
nieprzyjaciela jest technicznie trudniejszy do przeprowadzenia
niz zwyczajny (z lotu poziomego). Bombardowanie takie jednak
zdato egzamin w czasie wojny przede wszystkim dlatego, ze ilo$¢
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Radziecki bombowiec nurkujacy ,,Petlakow-2

bomb potrzebnych do wykonania zadania, jest dwa do trzech ra*
zy mniejsza. Samoloty nurkujace posiadajg jeszcze jedna, bar-
dzo istotng przewage nad zwyczajnymi bombowcami — atakujac
prowadza réwnoczesnie ogiern do celu z dziat i cekaeméw zamon-
towanych w nosie samolotu.

WyobraZcie sobie dziesigtki olbrzymich maszyn mknacych
z rykiem w dot i przeszywajacych powietrze niezliczonymi
niémi pociskéw smugowych. Odrywajg sie od nich bomby
i Swiszczac lecg w dét, wyprzedzajac w btyskawicznym locie po-
twory, od ktorych sie oderwaly. Piekielny huk wybuchéw, ryk
silnikéw, ptomienie, dym...

Zatogi eskadr i kluczy samolotéw nurkujgcych powinno ce-
chowac catkowite zgranie i postuszenstwo rozkazom dowddcy”
Jesli lotnik nurkuje pod nieco mniejszym katem, bomby nie tra-
fig w cel. Zbyt wczesne zrzucenie bomb rdwniez Zle wplywa na
celno$¢ bombardowania. Niejednoczesne wyjscie z lotu nurko-
wego utrudnia grupie szybkie sformowanie szyku celem powrotu
do bazy.

Lecz gdy samoloty dziataja w sposéb zorganizowEiny, efekt
bombardowania jest potezny. Tak na przyktad grupa ,,Pe-2* pod
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dowodztwem podputkownika Bietego bontbardowata stacje kole-
jowa nieprzyjaciela, gdzie wtasnie tadowano czotlgi na platfor-
my, Nalot byt zdecydowany i doktadny. Zdjecia dokonane po
bombardowaniu wykazaty 26 celnych trafiedn bomb rzuconych na
transporty kolejowe. Nieprzyjaciel ponidst dotkliwe straty.

Bardzo interesujgca jest taktyka mysliwcéw ostaniajacych
bombowce nurkujgce. Cze$¢ z nich znajduje sie powyzej ,,Pe-2°
pozostate za$ nurkujg razem z nimi, ale pod znacznie mnigejszym
katem — 25 do 30° — iw odlegtosci 400 do 600 m. W ten spo-
sob samolot mysliwski staje sie samolotem nurkujacym! Dzieje
sie to dlatego, azeby ,,Pe-2* wychodzgce z lotu nurkowego nie
pozostawaty bez ostony przed nieprzyjacielskimi mysliwcami,
ktore mogtyby wykorzysta¢ ten moment.

Olbrzymig pomoc okazaly ,,Pe-2* nacierajgcej piechocie
i czolgom atakujac przedni skraj obrony nieprzyjaciela. Dzieki
doktadnosci bombardowania z lotu nurkowego ataki te niszczy-
ty najsilniejsze umocnienia i utatwialy szturm wojskom na-
ziemnym.

Bombowce nocne

Znaczng czes¢ swojej pracy bojowej bombowce wykonujg
nocg. Ciemno$¢ daje im mozno$¢ bezpiecznego przelotu nad nie-
przyjacielskim terytorium i nieoczekiwanego pojawiania sie nad
celem. Zia widzialno$¢ w nocy znacznie utrudnia strzelanie ar-
tylerii przeciwlotniczej i dziatania mysliwcow, dzieki czemu zna-
cznie zmniejszajg sie straty strony napadajacej.

Jakie sg wiasciwosci nocnego bombardowania?

Pierwsza i najwazniejsza trudnos¢ — to znalezienie drogi
do celu, odnalezienie czesto bardzo starannie zamaskowanego ce-
lu bez punktéw orientacyjnych, bez o$wiecajgcych ogni. Tu na
pierwszy plan wystepuje nawigator. On prowadzi samolot i obo-
wigzany jest postugujgc sie odpowiednimi przyrzgdami dopro-
wadzi¢ go w oznaczonym czasie do celu.

Specjalnie trudne zadanie ma nawigator w czasie masowych
nalotéw. Przy nalotach takich wymaga sie wyjgtkowej wprost
doktadnosci w prowadzeniu samolotu wedtug oznaczonego kur-
su, Przeciez grupy bombowcéw startujg nieraz z rdéznych lot-
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nisk, w réznym czasie, a muszg zej$¢ sie nad celem odlegtym
czesto o setki kilometrow,

Kiedy bombowiec znalazt sie nad celem — podstawowa czes$é
zadania zostata juz wykonana, ,,Zyrandole* samolot przywozi ze
soba. Sg to oSwietlajace bomby lotnicze. Nie zawsze jednak spet-
niajg one swoje zadanie. Silne jzachmurzenie, albo zastona dym-
na, ktorej czesto uzywa nieprzyjaciel chcac ukry¢ obiekt bom-
bardowania — przeszkadzajg w zastosowaniu S$wietlnych ,,zy-
réindoli“,

| wtedy zaczynajg sie wspoiczesne ,,cuda“ znacznie prze-
wyzszajace legendarne cudy, o ktorych opowiadajg bajki z (ty-
sigca i jednej nocy. Silne nadajniki wysytaja w dét fale radiowe.
Fale te odbijajgc sie od ziemi dajg na specjalnym ekranie te-
lewizyjnym obraz celu, Ani mgla, ani dym nie jest w stanie za-
trzymac fat radiowych. Na ekranie widzimy dostatecznie wyraz-
ny plan terenu. Przedmioty metalowe — lokomotywy, czolgi,
samoloty, jak réwniez zelazobetonowe budynki — wychodzg na
ekranie szczegélnie dobrze, W ten spos6b przez mgte i noc, przez
obtoki przenika ,,czarodziejskie oko* samolotu. Jesli powietrze
jest czyste, samoloty zrzucajg najpierw setki i tysigce matych
bomb zapalajgcych. Przy jasnym Swietle pozaréw tatwo zorien-
towac sie, gdzie nalezy zrzuca¢ bomby burzace.

Po bombardowaniu samoloty powracajg do bazy. Nie jest to
bynajmniej zadanie tatwe. Trzeba nocg, przed nastaniem $witu,
szybko i doktadnie lgdowac na lotnisku. Lotnisko przyjmuje je-
den samolot po drugim, kazdy z nich natychmiast opuszcza pole
startowe robigc miejsce pozostatym, Ale bywajg i takie wypad-
ki, ze uszkodzone samoloty pozostajg na miejscu. Obstuga lot-
niska musi wéwczas w przeciggu kilku minut oznaczy¢ za pomo-
cg umodwionych sygnatéw nowe miejsce lgdowania — w przeciw-
nym razie moze dojs¢ do katastrofy.

Natychmiast po wylgdowaniu rozpoczyna sie nowa, gorgcz-
kowa praca — trzeba wyposazyé samolot i przygotowaé¢ go do
nowego, dalekiego lotu,

Loitnictwo radzieckie czesto uzywato do nocnego bombardo-
wania samolotéw ,,U-2“ (PO-2), Jest to jednosilnikowy dwupta-
towiec o wielocelowym zastosowaniu. Uzywano go w czasie woj-
ny jako samolotu tgcznikowego, jako samolotu zwiadowczego
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i lekJkieitfo oraz nocnego bombowca. Zasieg PO-2 pozwala bombar-
dowaé obiekty potozone w odlegtosci 60—80 km od pierwszej
linii obrony nieprzyjaciela. Jesli za$ PO-2 startuje z przy-
frontowych lotnisk, zasieg jego zwieksza sie jeszcze o kilkadzie-
sigt kilometrdw.

O dziatalnosci samolotéw PO-2 bedziemy nie raz jeszcze
mowi¢ w tej ksigzce. Mimo swej matej szybkosci i niewielkich
rozmiar6w samolot ten oddat powazne ustugi bojowe w czasie
minionej wojny.

Bomba burzgca i jej najblizsi krewni

Bomba burzaca to podstawowy orez lotnictwa bombardu-
jacego. Bomba lotnicza pojawita sie w roku 1911. Miata ona z po-
czatku ksztatt niewielkiego zelaznego cylindra, albo kuli. W cza-
sie pierwszej wojny Swiatowej rosta szybko jak na droz-
dzach. Nie trudno byto wyprodukowa¢ duze bomby, lecz
chodzito o to, czy samolot zdola je unies¢ i czy moze
je zrzuci¢ bez szkody dla swej statecznosci. Zyja dzi$ jeszcze
ludzie, ktérzy latali na samolotach w latach 1910—1914, Nie-
mniej jednak Smiato mozna uwazaé samoloty tego okresu za prze-
starzate. JeSliby jednak jaki$ lotnik w pogoni za silnymi wra-
zeniami postanowit polecie¢ w naszych czasach na ,,Farmanie*
albo ,,Bleriot“, uwazano by go stusznie za szalerica. Samoloty ta-
kie nadajg sie dzi$ juz tylko do muzeéw poswieconych historii
techniki.

Dla samolotu najstarszego typu byto juz wielkim osiagnie-
ciem, jesli cztowiek moégt przejsé od biu*ty do burty nie naru-
szajac réwnowagi ptatowca. Zrzuci¢ tadunek o wadze 20 do 30 kg
byto w tych czasach rzeczg bardzo skomplikowana.

Udzwig i stateczno$¢ samolotu rosty jednak bardzo szybko.
Co rok tub pot roku lotnicy opanowawszy nowy typ samolotu
moéwili do kwatermistrzéw:

,Dlaczego zaopatrujecie nas w tak malenkie bomby? Dajcie
nam pociski wieksze, solidniejsze. Nie bdjcie si¢! Nasze samoloty
wytrzymajg to dodatkowe obcigzenie*.

W chwili obecnej olbrzymie samoloty zrzucajag bomby wa-
zace dziesie¢ ton i nie tracg przy tym rownowagi.
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Bomby, uzywane przez lotnikéw w pierwszych miesigcach
pierwszej wojny Swiatowej, wazyty 2 do 5 kg. Robity one wieecj
hatasu niz szkody, ale budzity przerazenie wsréd wojsk, nie przy-
zwyczajonych do bombardowania z powietrza- Juz w 1918 roku
samoloty zrzucaty bomby wazace 250 kg. Takie bomby sg i te-
raz'w szerokim uzyciu, chociaz wyprodukowano juz znacznie
wig'ksze. Sg bowiem obiekty, na ktére o wiele wygodniej zrzucic¢
cztery bomby po 250 kg, niz jedng bombe wazgca 1000 kg.

Bomba o wadze 250 kg to nie zarty. Jezeli upadnie prosto
w cel, burzy az do fundamentéw wielki murowany dom. Bomba
burzgca wypetniona jest materiatami wybuchowymi ogromnej si-
ty, Scianki jej sg mozliwie cienkie, by mozna byto wewnatrz mnie-
$ci¢ maksymalng ilos¢ materiatu wybuchowego. Bomba lotnicza
zawiera 2—3 razy wiecej materiatdbw wybuchowych niz pocisk
artyleryjski o tej samej wadze. Dziatanie burzace bomby lotni-
czej jest potezne. Bomba jednotonowa, zrzucona z wysokosci
4000 m, robi lej o glebokosci 10 m. Srednica leju wynosi 15 m,
tzn. w leju takim moze swobodnie pomiesci¢ sie dom dosé¢ po-
kaznych rozmiardow.

Na wiosne 1945 roku angielskie bombowce zaczety zrzucaé
olbrzymie bomby wazgce przeszto 10 ton *. Rozmiary takiej bom-
.by sg nastepujace: dtugos¢ — 8,33 m,, Srednica — 1,25 m. Gdy-
bysmy postawili takg bombe obok pietrowego domu, okazato by
sie, ze wierzchotek jej znajduje sie na wysokosci szczytu dachu.

Bombe te skonstruowat angielski wynalazca Wallis.

Pod koniec drugiej wojny Swiatowej okazato sie, ze Niemcy
wiele waznych obiektéw umiescili pod ziemig: sktady amunicyjne,
magazyny, koszary, a nawet fabryki wojskowe. Dla zniszczenia ta-
kich obiektéw, potrzeba bomb o ogromnej sile dziatania.

Jak podaje prasa zagraniczna, model dziesieoiotonowej bom-
by, ktory miat stuzyé do przeprowadzenia doswiadczen, tak gte-
boko wbit sie w ziemie, ze na odkopanie go potrzeba bylo okoto
dwdch tysiecy godzin pracy.

Dziesieciotonowe bomby zrzucaly ,,Lancastery* (ciezar w lo-
cie — 30 ton). Ladowanie bomby zajmowato pét godziny, wyma-
gato zalogi ztozonej z 6 ludzi i oczywiscie mechanlomych urzg-

* W chwili obecnej istniejg juz bomby wazace 19 ton.
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dzen. Po razpierwszy zrzucono 10-tonowg bombe na jedng z nie-
mieckich stacji kolejowych 14 marca 1945 roku. Oto wspomnienia
mechanika samolotu, ktory brat udziat w nalocie:

,Upadkowi bomby towarzyszyt olbrzymi stup czarnego dy-
mu i fontanna kawatkéw zabudowan. Wybuch byt tak silny, ze
wstrzagsajgce wybuchy pie¢ i p6t tonowych bomb, zrzuconych
w czasie tego samego nalotu, wydawaty nam sie stabe.

Dziatanie tych gigantycznych bomb burzacych jest niczym
w poréwnaniu z dziataniem niedawno wynalezionej uranowej
bomby atomowej. Wynalazek ten poprzedzity dtugie lata pracy
nad rozbiciem atomu. Rozpadajacy sie atom wydziela olbrzymiag
ilos¢ energii. Opanowac te energie i zmusi¢ jg do wykonania pew-
nej pracy, jest to zadanie bardzo trudne, ktore jednak zostato
rozwigzane w czasie wojny.

Przed samym konricem drugiej wojny Swiatowej, w sierpniu
1945 roku, lotnicy amerykanscy zrzucili na terytorium Japonii
dwie bomby atomowe. Bomby te posiadajg olbrzymia site nisz-
czaca,. znacznie wieksza niz bomby, wypetnione zwyczajnymi
$rodkami wybuchowymi.

W naszych czasach wysitki uczonych sg skierowane na wy-
korzystanie niewyczerpanych mozliwosci energii atomowej w ce-
lach pokojowych, w produkcji, w zyciu codziennym. Nowa ener-
gia otwiera nowg epoke w rozwoju techniki.

Po erze pary i elektrycznosci — powiadaja uczeni — nastaje
era energii atomowej.

Obecnie, gdy Zwigzek Radziecki powrocit do pokoijowej od-
budowy, rozwineta sie z niebywatym rozmachem twdrcza praca
radzieckich obywateli. Narod radziecki przyjat z radoscig i z za-
dowoleniem stowa Mototowa wypowiedziane przez niego w re-
feracie z okazji 28. rocznicy Rewolucji Pazdziernikowej: ,,Be-
dziemy mieli energie atomowa i jeszcze co$ wiecej*“, ™

* W dwa lata pézniej, w swym przemowieniu z okazji 30. rocznicy
wielkiej rewolucji, minister Mototow stwierdzit, ze tajemnica bomby ato-
mowej od dawna nie istnieje. — Dnia 12 listopada 1947 r. gazety doniosty
o eksperymentalnym wybuchu radzieckiej bomby atomow™ej na terenie
Syberii Wschodniej. Bomba ta eksplodowata z duzo wieksza sita niz jej
poprzedniczki zrzucone w Japonii (przyp. thum.).
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Dziatanie podmuchu wywotanego przez wybuchy bomb burzacych
0 roznej wadze

Dla zwalczania celéw opancerzonych uzywa sie specjalne-
go rodzaju bomb lotniczych zdolnych do przebijania pancerzy.
W takich bombach jest mniej materiatu wybuchowego. Scianki,
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a przede wszystkim cze$¢ przednia jest znacznie grubsza. Zdol-
no$¢ przebijania takiej bomby jest wielka dzieki duzemu cieza-
rowi whasciwemu i wytrzymatosci. Przebiwszy pancerz czotgu
albo okretu wojennego bomba wybucha wewnatrz.

Dla zwalczania zywej sity nieprzyjaciela uzywa sie bomb
odtamkowych o wadze zaledwie kilku kilograméw. Przy wybu-
chu odtamki takiej bomby ranig i zabijajg na znaczng odlegtosé.

Niedawno zostaly wynalezione specjalne bomby rykoszeto-
we, Bombe takg zrzuca sie z niewielkiej wysokosci. Uderzywszy
0 ziemie bomba odbija sie od jej powierzchni i leci w tym samym
kierunku, w ktérym leciat samolot. Przypomina ona wéwczas po-
cisk wyrzucony z dziata i uderza w napotkane na drodze prze-
szkody (domy, fabryki, hangary) juz nie z gbry, lecz z boku.
Bomba taka skonstruowana jest w ten sposéb, ze przy uderzeniu
o0 ziemie bokiem nie wybucha, wybuch nastepuje natomiast wte-
<7 7zdy bomba uderzy w jakikolwiek przedmiot swg przednig
czescia.

Uzywano takze specjalnych ,,min lotniczych* — ,,zabek* al-
bo ,,z6twi*“ nazwanych tak z powodu ich sptaszczonego ksztattu.
Zrzucano je z samolotow tysigcami, ,,Z6kwie* moga lezeé¢ na po-
lu albo w lesie catymi tygodniami. Wystarczy jednak, ze na ta-
kiego ,z6twia“ najedzie koto samochodu lub bryczki, wystarczy,
ze dotknie go konskie kopyto lub nadepnie na niego nieostrozny
piechur, by nastapit wybuch.

Oprécz wyzej wymienionych, istnieja takze specjalne bomby
do walki z czotgami. Istniejg bomby chemiczne, dymne, oSMueca-
jace, zapalajace i inne.

Szeroko stosowano w tej wojnie bomby zapalajace,

Ludzie juz dawno znali pociski zapalajgce, W dawnych wie-
kach Grecy uzywali tak zwanego ,,greckiego ognia“, W czasie
walki na morzu rzucali na nieprzyjacielskie statki naczynia na-
petnione fatwopalnym ptynem, ktorego sktad chemiczny jest nam
nieznany. Jak podaja historycy, plyn ten palit sie tak silnie, ze
nie mozna go bylo ugasic,

— Tysigc tat temu — glosi legenda — kijowska ksieznicz-
ka, Olga, prowadzita wojne z mieszkaricami miasta Korosten, kto-
rzy zamordowali jej meza lgora, Udajac, ze chce zakorczy¢ woj-
ne, ksiezniczka przyjeta od mieszczan danine ztozong z ptakow.
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Podwieszanie bomb lotniczych

Chcac pomsci¢ smieré swego meza kazata przywieszaé do otrzy-
manych ptakéw zapalone pakuty i wypuscié¢ je na wolno$é- Zywe
pociski zapalajgce poleciaty do swoich gniazd i miasto zgorzato
doszczetnie,

W dawnych czasach artylerzysci zapalgli oblegane miasta
rozpalonymi do czerwonego zaru zelaznymi kulaml,

Lotnicza bombe zapalajaca wynalezZli rosyjscy inzynierowie
wojskowi- Z poczatku byta to zwyczajna szklana butelka z paku-
fami przesyconymi naftg i dziegciem. Do pakut byt przyczepiony
zapalnik. Bomby takie zrzucali lotnicy na teren rozlokowania
wroga. Pozniej inzynier Slesaréw umiescit materiat palny w fu-
terale blaszanym wyposazonym w stabilizator,

chwili obeonej bomby zapalajgce wypetnia sie statymi ma-
teriatami zapalajgcymi np. termitem lub elektronem, ktéry przy
paleniu wytwarza temperature 3000 do 4000° C.

Aby podpali¢ wielopietrowe budynki z zelaznymi dachami,
uzywa sie bomb o ciezarze 50 do 100 kg. Bomba taka spadajgc
przebija dach i sufity jednego — dwdch pieter i wywotuje po-
zar wewnatrz budynku. W wypadku, gdy chcemy podpali¢ fatwo-
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palne cele, np, domki drewniane ze stomianymi dachami, las, po-
la uprawne, bardziej celowe jest wywotanie duzej ilosci og-
nisk pozaru. Zaréwno w jednym, jak i w drugim wypadku nie
jest konieczne, by bomba odznaczata sie zdolnoscia przebijania,
co sprawia, ze bomby takie waza niewiele. Bomby zapalajace pro-
dukuje sie masowo, niekiedy majg one ksztalt kartek, a jeden
samolot moze ich zrzucac tysigce.

Bomby burzace mogg by¢ wyposazone w mechanizm, dzie-
ki ktéremu wybuch nastepuje dopiero po uptywie kilku godzin,
a nawet kilku dni od chwili upadku bomby. Sa to tak zwane bom-
by opdznionego dziatania.

Produkcja bomb to jedna z najbardziej skomplikowanych
gatezi wspdtczesnego przemystu wojennego. Kazda bomba wy-
posazona jest w bardzo pomystowy przyrzad — zapalnik, ktory
dziata z dokiadnoscig do utamka sekundy. Kadiub bomby zbu-
dowany jest z wysokogatunkowej stali wyprodukowanej w spe-
cjalnych piecach hutniczych. Uczeni matematycy obmyslajg
w swoich gabinetach naukowych ksztalt kadtuba, starajg sie, by
bomba posiadata najwieksza wytrzymatos¢, najdogodniejszy
ksztalt i najwiekszg objeto$¢ przy oznaczonej wadze. Najpierw
sporzadza sie¢ model, p6zniej inzynierowie przeprowadzajg do-
Swiadczenia, w koncu tokarze, frezerzy, wiertacze i spawacze
produkujg tysigcami i setkami tysiecy nowy typ bomby lotniczej.
Nastepnie do produkcji wigczajg sie chemicy napetniajacy bom-
by materiatami wybuchowymi, elektrotechnicy i zegarmistrze,
ktérzy instaluja w nich pomystowe mechanizmy,

W ten sposdb w produkcji bomb biorg udziat rézni specja-
lisci, sama za$ produkcja pochiania wiele pracy i materiatow.

Powietrzni ,kapitanowie wielkiej
zeglugi®

W ciggu tysigcleci ludzie ptywali po morzu jedynie wzdiuz
brzegéw. Pierwszy marynarz, ktéry wyptynat na otwarty ocean
i stracit z oczu ziemie — z pewnoscig odczut i strach, i usprawie-
dliwiong dume. W$réd marynarzy miano ,,kapitana wielkiej ze-
glugi“ cieszy sie wielkim szacunkiem. W$rod lotnikéw sa réwniez
,kapitanowie wielkiej zeglugi“. Sg to dowddcy bombowcéw da-
lekiego zasiegu. Porzucajg znajome, ojczyste strony i odwaznie
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pusziczaja sie w dalekie powietrzne podrédze wsrod burz, zamieci
i mgiet, wsréd obtokow i deszczu, gdzie zadna przyjazna reka nie
zapali zbawczej latarni morskiej, ani nie da sygnatu, gdzie -lado-
wanie przymusowe jest bardziej niebezpieczne niz katastrofa
okre'towa na oceanie. Lecz kapitanowie i nawigatorzy statkéw po-
wietrznych dalekiego zasiegu nie obawiajg sie niebezpieczenstw.
Odwaznie kontynuujg swdj lot i przybywajg w oznaczonym cza-
sie do wskazanego im celu.

Radzieckie samoloty po raz pierwszy pojawity sie nad Ber-
linem w nocy z 7 na 8 sierpnia 1941 roku. Drugi nalot miat miej-
sce w nastepng noc. Naloty te, przede wszystkim rozpoznawcze,
zaskoczyly catkowicie niemieckg obrone przeciwlotniczg. Faszy-
§ci z typowo niemieckg zarozumiatoscia i tepotg uwazali, ze Ber-
lin jest niedostepny dla radzieckich samolotéw. Niemieckie biuro
informacyjne doniosto w komunikacie radiowym, ze w nocy z 7
na 8 sierpnia kilku samolotom angielskim udato sie dotrze¢ do
Berlina i zrzuci¢ bomby. Jakiez bylo jednak zaktopotanie mini-
stra propagandy, Goebbelsa, gdy Anglicy zakomunikowali ofi-
cjalnie, ze ani jeden samolot angielski nie pojawit sie w te noc
nad Berlinem! Faszystowska propaganda nie chciata opublikowac
prawdy, W tym bowiem czasie komunikaty niemieckiego dowddz-
twa donosity juz o ,zniszczeniu“ calej radzieckiej floty po-
wietrznej,

W nocy z 10 na 11 sierpnia samoloty z czerwonymi gwiaz-
dami znowu dokonaty nalotu na stolice faszystowska. Zrzucono
bomby zapalajace i burzace ogromnej sity, w Berlinie powstaly
wielkie pozary i potezne wybuchy. Berlinski korespondent ga-
zety szwedzkiej w nastepujacy sposob opisuje alarm w czasie
nalotu radzieckich bombowcéw na Berlin,

Byt to wyjatkowy alarm. Nie stycha¢ byto szumu silnikdw,
dopdki w pdtnocnej czesci miasta nie rozlegly sie ogluszajace
wybuchy bomb. Dopiero woéwczas zabrzmiat sygnat alarmu lot-
niczego, Artyleria przeciwlotnicza nie zdazyta wzig¢ udziatu
w odparciu nalotu* (Gazeta ,,Prawda‘“ z dn, 12 sierpnia 1941 r,),

25 czerwca 1941 roku, radzieckie biuro informacyjne donio-
sto: ,\W odwecie za dwukrotny nalot niemieckich bombowcéw,
startujgcych z terytorium Rumunii, na Sewastopol, radzieckie
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bombowce trzykrotnie bombardowaty Konstance i Sulin, Konstan-
ca ptonie,,,*

Faszysci rumunscy byli przekonani o catkowitej bezkarno-
$ci swojego zdradzieckiego napadu na ZSRR, Ogarngta ich pa-
nika, gdy lotnicy radzieccy przelecieli Morze Czarne i pojawili
sie nad Konstancg, Silny ogien dziat przeciwlotniczych nie prze-
razit pilotéw. Rozpoczeli bombardowanie z lotu nurkowego zni-
zajac sie do niewielkiej wysokosci. Zbiorniki naftowe Konstancy
stanety w ogniu od pierwszej bomby i ptonety do pdZznej nocy.

Juz w czasie pierwszej wojny Swiatowej, francuski maz sta-
nu, Clemenceau, w ten sposob wyrazit sie o znaczeniu paliwa we
wspdtczesnej wojnie: ,,Kropla benzyny jest warta kropli krwi*.

Smiate naloty radzieckiego lotnictwa na Rumunie pozbawity
Niemcow wielu dziesigtkdw tysiecy ton benzyny.

Niemato krwi przeleli faszysci dgzac do Kaukazu, aby uzu-
petni¢ swoje zapasy nafty i niemato radzieckiej krwi zaoszcze-
dzity bombowce dalekiego zasiegu niszczac rumunskie cyster*-
ny z ropa.

Niezliczone sg przykfady talentu i mestwa radzieckich lot-
nikéw, Przypomnijmy sobie mistrzowska operacje majaca
na celu zniszczenie mostu na Dunaju pod Czarnymi Wodami,
Operacje te wykonano 11 sierpnia 1941 roku. Most ten, to jeden
z najwiekszych mostéw na $wiecie. Dtugos¢ jego wynosi 0,75 km,
wysokos$é nad woda 35 m. Przez most przechodza wszystkie linie
kolejowe fgczace Czarnomorskie wybrzeze Rumunii z jej naj-
wiekszymi o$rodkami przemystowymi. Lotnicy radzieccy otrzy-
mali powazne zadanie: zbombardowa¢ most. Nie fatwo trafi¢
w taki cel z duzej wysokosci. Oto, co opowiada o nalocie lotnik
Popkow:

,Nad most nadlecieli$my na wielkiej wysokosci. Swiecit ksie-
zyc, Pod nami widoczne bylo waskie pasemko przez rzeke, wy-
dawato sie jak gdyby kto$ przekreslit rzeke otowkiem,,,*

A przeciez bomby trafity w te cieniutka kreske.

Eskadra radzieckich samolotéw wyruszyta w droge o zmierz-
chu, Lotnicy przelecieli Morze Czeirne na samolotach lgdowych —
przymusowe lgdowanie grozito $miercig. Ujrzeli w konhcu brznNg
rumunski. Robito sie juz ciemno. Jako pierwszy leciat samolot
pilotowany przez lotnika Jewdokimowa, Obrona przeciwlotnicza
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nieprzyjaciela nie zauwazyta radzieckich samolotow. Artyleria
niemiecka otworzyla silny, lecz beztadny ogieh dopiero wédwczas
gdy radzieckie bombowce pojawity sie nad mostem.

Nawigator Zurawlew starannie celujac zrzucit bomby. Po-
tezne wybuchy oswiecity wigzania mostu: bomby trafity doktad-
nie w cel. Jeden za drugim nurkowaly radzieckie samoloty i zrzu-
calty bomby. Zamilkly nieprzyjacielskie baterie zniszczone og-
niem samolotéw. Niemieckie mysliwce spoznity sie i nie zdotaty
przeszkodzi¢ radzieckim samolotom w wykonaniu zadania bo-
jowego. Po bombardowaniu lotnicy szczesliwie wrécili do ojczy-
stych brzegéw. W drodze powrotnej zaatakowali jeszcze rumun-
ski transport morski. Wspanialg tg operacjg dowodzit kapitan
Szybikow,

O S$wicie druga grupa radzieckich samolotéw pod dowddz-
twem lejtnanta Kowalewa udata sie w droge pod Czarne Wodly,
by sprawdzi¢ rezultaty nocnego bombardowania i pi-zeprowadzi¢
drugi atak, | ta eskadra niezauwazona dotarta do mostu. Nad ce-
lem unosita sie mgla. Most zbombardowano z lotu poziomego.
Seria bomb wywotata silny pozar; zapalit sie przewdd naftowy
przechodzacy pod nawierzchnig mostu.

Wyniki bombardowarn byty doskonate. Jedno z wigzan mo-
stu o dtugosci 140 m runeto do wody.

Skutecznym sposobem walki z nieprzyjacielskim lotnictwem
sg naloty na lotniska wroga. Bombowiec na ziemi jest bezbronny-
Nie moze odeprzeé¢ atakujacego z gory wroga. Na start i wzlot
w powietrze samolot potrzebuje kilku minut. Jedna minuta to
60 sekund, a kazda sekunda przynosi nowe bomby, nowe serie
z cekaemdw. Kazda sekunda przynosi zgube dalszym samolotom.

Opowiemy o masowym nalocie radzieckiego lotnictwa na nie-
wielki las liczacy 3 km kwadr, powierzchni, potozony na potud-
nie od Orta, W lesie tym Niemcy skoncentrowali wielkg ilo$¢
czotgéw i samochoddéw, zbudowali sktady amunicji i broni, i Kkie-
rowali tutaj na wypoczynek swoje jednostki rozbite w walkach.
Byfa to wazna baza niemiecka,

W planie nalotu wyznaczono miejsce kazdej eskadrze. Kaz-
da eskadra znata godzine i minute, w ktorej miata zaczaé¢ akcje.
Nalot miat trwac p6t godziny.

Punktualnie o 13.00 nad lasem pojawita si¢ grupa dowodzo-
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na przez kapitana Klejmienowa, Bomby trafitW doktadnie w cel.
Zaptonety czolgi i samochody, Jak mréwki w rozgrzebanym mro-
wisku rozbiegli sie w panice Niemcy, Tymczasem, put”tualnie co
do minuty, pojawity sie nad celem nowe grupy bombowcéw dale-
kiego zasiegu. Las ptongt — pozary szerzyly sie od jednego brze-
gu do drugiego, nastepowat wybuch za wybuchem. Wysokie, ciem-
ne stupy ptomieni i dymu unosity sie wyséko nad wierzchotkami
drzew, J

Niemieckie mysliwce rzucity sie swoim na pom” chcac za-
atakowa¢ bombowce, lecz radzieckie ,,Jakowlewy*’ nie,”dopusci-
ty wroga.

Fale bombowcéw ukonhczyty swoje dzieto zniszczenia i nad
lasem zjawity sie z kolei szturmowce. Samoloty te, przelatujac
raz po raz nad lasem, rozbijaty przerazone grupy zotnierzy fa-
szystowskich usitujgcych zbiec z ptonacego piekta, w ktére prze-
ksztatcito sie ich jeszcze tak niedawno spokojne ukrycie.

Nalot byt skoiczony. Na prozno jednak Niemcy starali sie
uratowa¢ cokolwiek. Po uptywie kilku godzin znowu pojawity
sie nad lasem ciezkie bombowce radzieckie, wieczorem za$ do-
konano trzeciego masowego uderzenia. W mroku nad pozycjami
hitlerowcow zaterkotaty nocne bombowce ,,Po-2*, ktére dokonh-
czyty dzieta zniszczenia, Z niemieckiego obozu pozostaty jedy-
nie zgliszcza,

A oto jeszcze kilka przyktadéw dziatalnosci bojowej ra-
dzieckich bombowcoéw, podczas ciezkich dni wojny z Niemcami.

Finlandia rozporzadzata na poczatku drugiej wojny S$wiato-
wej dwoma pancernikami obrony przybrzeznej. Byt to ,,llmari-
nen“ i ,Wiainiamejnien*, , llmarinen*“ jeszcze na poczatku
wojny ziostat zatopiony przez radzieckie okrety wojenne. Drugi
pancernik diugo ukrywat sie, lecz w koncu i na niego przy-
szedt kres,

16 lipca 1944 roku radzieckie samoloty rozpoznawcze wy-
kryty finski pancernik w porcie Kotka, Grupa bombowcéw nur-
kujacych pod dowddztwem Bohatera Zwigzku Radzieckiego, pod-
putkownika gwardii Rakowa, niezwtocznie wyleciata w kierunku
portu. Huragan ognia z dziat przeciwlotniczych pancernika
i z przybrzeznych fortyfikacji zagrodzit droge radzieckim lotni-
kom, Ale pancernik miat zging¢ i nic nie mogto go ocali¢. Juz
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pierwsze bomby zrzucone przez Rakowa trafity w okret i wznie-
city pozary. Lotnicy kolejno nurkowali i zrzucali na pancernik
bomby z godng podziwu celnoscia. Dokonczyty one dziela zni-
szczenia, ktore rozpoczat dowddca. Nastgpit wreszcie silny wy*
buch i pancernik poszedt na dno,

Rakowowi za jego odwazny czyn nadano po raz drugi za-
szczytny tytut Bohatera Zwigzku Radzieckiego.

Marzec 1945 roku, Niemcy okrazeni w Kroélewcu, Gdansku,
Gdyni i Pitawie stawiali rozpaczliwy opdr. Lotnictwo radzieckie,
prawie codziennie, wykonywato naloty na ostatnie ogniska oporu
faszystowskiego w dawnych Prusach Wschodnich i na terenach
dolnego biegu Wisty.

Oto jeden z epizodéw tych walk:

Nalezato zbombardowaé lotnisko niemiecikie w Pitawie.
W potudnie wyruszyly na wykonanie tego bojowego zadania trzy
grupy samolotow ,,Pe-2*. Kazda grupa liczyta 18 bombowcow.
Pierwszg z nich prowadzit pptk gwardii, Gorszimow, druga —
pptk gwardii. Katkéw, trzecia — mjr gwardii, Palij, 80 my-
$liwcow ostéiniato szyki bojowe bombowcow.

Samolotéw niemieckich nie byto wida¢ na niebie. Lotnictwo
nieprzyjacielskie dawno utracito swa przewage i pokazywato sie
w powietrzu tylko ukradkiem, najczesciej w nocy, A za to eska-
dry atakujgce napotykaty na huraganowy ogien artylerii przeciw-
lotniczej, nie mdgt on jednak powstrzymac radzieckich lotnikéw.
Ciezkie bomby poleciaty na cel. Szkartatne jezyki ptomieni, nie-
sione wiatrem, pedzity po lotnisku, W poptochu biegata zatoga.
Cios za ciosem — coraz wiecej ptonie niemieckich samolotow, co-
raz stabszy staje sie ogien dziat przeciwlotniczych zmuszonych
do milczenia ogniem ,,pesz€k*. *

Niemcy stracili kilkadziesigt samolotow, radzieckie bombow-
ce, wszystkie co do jednego, wrocity szczesliwie do bazy.

Z dnia na dzien, z miesigca na miesigc lotnicy radzieccy za-
dawali nieprzyjacielowi $miertelne ciosy.

* Tak nazywali lotnicy radzieccy bombowce nurkujace ,,Pe-2°
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ROZDZIAL V

LOTNICTWO TORPEDOWE

Poprzez ocean

Zdawato by sie, ze miedzy prymitywng t6dka wydrazong
w pniu drzewnym, ktérg cztowiek przedhistoryczny spuscit na
wode przed wielu tysigcami lat, a olbrzymim samolotem, unoszg-
cym sie wysoko w powietrzu — nie ma nic wspdlnego. A jednak
dumna maszyna podniebna jest w prostej linii potomkiem daw-
nej skromnej todki.

Flota morska rozwijata sie w ciggu tysiecy lat. Gdy w po-
wietrze wzniosty sie klucze samolotéw, cztowiek dat im nazwe
floty powietrznej podkreslajac w ten sposéb ich pokrewieristwo
z okretami nawodnymi i podwodnymi, W rzeczywistosci zasada
ich dziatania jest jednakowa; statki morskie imosza sie na wo-
dzie, samoloty — w powietrzu, ktdrego gestos¢, chociaz sto razy
mniejsza od gestosci wody, wystarcza najzupetniej, aby utrzymaé
je w locie.

Flota powietrzna rozdzielita sie na putki i eskadry, wycho-
wata sobie pilotdw, nawigatoréw i sygnalistdw, uzbroita sie w ka-
rabiny maszynowe i dziata, i,,, wystgpita do walki ze swa bliskg
krewng — flotg morska.

W walce tej powazng role odgrywa pewien typ bombow-
céw — samoloty torpedowe.

Samoloty torpedowe roznig sie wielu specyficznymi wiasci-
wosciami od bombowcoéw dziatajgcych na ladzie. Wiasciwosci te
wynikajg z faktu, ze terenem dziatania torpedowcéw jest morze,
a pocisk ich — torpeda — budowa swa i sposobem uzycia przy-
pomina nie bomby ,,ladowe*, lecz torpedy wypuszczane przez to-
dzie podwodne.

Uzywanie torped w walce miedzy lotnictwem a flotg morskga
nie wylgcza oczywiscie zwyktego bombardowania, takiego same-
go, jakiemu poddaje sie obiekty na lgdzie. Bomby zrzuca sie na
pokiad okretu, gdzie, w zaleznosci od swej wagi i sity materiatu
wybuchowego, Avywotujg one takie czy inne zniszczenia.
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Ataki samolotéw na statki morskie staty sie rzecza powsze-
dnig dopiero w okresie drugiej wojny Swiatowej. Podczas wojny
1914—1918 wypadki takie byty bardzo rzadkie, a bombardowa-
nie okretdw przez samoloty, niekiedy tylko dawato powazne
wyniki.

Oto obraz wspdiczesnej walki, miedzy statkiem morskim
a powietrznym nakre$lony przez kapitana radzieckiego statku -
cysterny ,,Donbas* M, Pawtowa:

.n-WKrotce po wyjsciu z Rejkjawiku na statkach eskortuja-
cych wywieszono sygnat ,,ZET* — zbliza sie samolot nieprzyja-
cielski, Ukazat sie samolot rozpoznawczy, ktéry przeleciat ponad
konwojem. Teraz wiedzielisSmy, ze da znaé NiemOom o0 naszym
zblizaniu sie,

.Rankiem koto konwoju ukazaly sie dwa patrolujgce samo-
loty niemieckie. Zataczajgc kregi i lekajac sie zblizenia, przez ra-
dio dawaty zna¢ swej bazie, w jakim kierunku dazyt konwoj.
Wieczorem spotkalismy nieprzyjacielskie torpedowce. Wyrasta-
ty one nagle spoza horyzontu lecac lotem koszacym, bardzo ni-
sko, prawie na poziomie mostku kapitanskiego,

KU wieczorowi przyjelismy walke z trzydziestu torpedow-
cami, Zachodzac od tytu konwoju usitowaty one dosta¢ sie w $ro-
dek szyku. Cate niebo patato ogniem, tak silny byt obstrzat
z dziat i karabinéw maszynowych, Niemcy pchali sie¢ na przeboj.
Ja szedtem w trzeciej kolumnie. Czarny torpedowiec ukazat sie
miedzy czwarta, a pigta kolumna i nie doleciawszy do drugiego
z rzedu transportowca zrzucit dwie torpedy. Rozlegt sie wy-
buch, Stup ognia trysnat ku gorze. Gdy zréwnalem sie z trafio-
nym okretem, byt juz pod wodg, Ludzie ptywali na tratwach.
W tym momencie samolot, ktéry zrzucit torpedy, trafiony przez
artylerie przeciwlotniczg konwoju — zapalit sie i rozleciat w po-
wietrzu, Plonace jego czesci spadaty powoli w wocfe.

Torpedowce lataty tak nisko, ze obudowa komina na moim
statku byta w kilku miejscach przebita salwami karabinéw prze-
ciwlotniczych, z ktdrych strzelata zaloga sasiednich okretow.
Jeden z samolotéw mknagt prosto na nasz statek. Nasze tylne
dziato zestrzelito go z bliska. WidzieliSmy jak smugowe pociski
trafiaty inne samoloty. Stojgc na mostku zauwazylem, ze na nas
idzie torpeda. Jej bi?ty spieniony $lad wida¢ bylo z daleka ns
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Angielski samolot torpedowy Blackburn ,,Firebrand IV*

tle niebieskiej wody morza. Daje petng pare i ostro skrecam.
Rownoczesnie na moj rozkaz zatoga ostrzeliwuje torpede. Wy-
buchy pociskéw zbity jg nieco z kursu i zdgzyliSmy na czas wy-
krecié. Torpeda przeszta przed isamym dziobem statku,

...Juz pokazywaly sie brzegi radzieckie, gdy na stadek napa-
dly cztery bombowce, ,,Junkersy* chciaty nas za wszelkg cene
zatopi¢, a mieliSmy tylko po dwa pociski na dziato. Jeden sa-
molot zachodzi od rufy. Bomby wyjac padajg w wode. Obok...
Samolot nadlatuje z prawej burty i znéw pudiuje. Bomby jednak
wybuchajg tuz koto okretu. Wszystkie lampy ttukg sie od wybu-
chu, Samolot nie rezygnuje. Zachodzi od dziobu, Moi artylerzysci
prowadzg ogien. Wtem stysze trzask. Marynarze krzycza: , To-
warzyszu kapitanie! Dostat!* | rzeczywiscie bombowiec zadymit.
Silnik pracuje z przerwami. Dym coraz gestszy, W koncu z sil-
nika bucha ptomien. Znizajac sie gwattownie samolot zawrdcit
ku brzegowi i zapewne znalazt tam, na skatach swoj gréb“*

W takich warunkach musiaty konwoje sprzymierzonych i ra-
dzieckie okrety przeptywaé ocean Atlantycki i morza pétnocne.
Pojawienie sie nowego wroga powietrznego — torpedowca —
utrudniato przeprawy morskie. Dos¢ byto kitopotu z obrong przed
fodziami podwodnymi, a teraz trzeba jeszcze bylo uwaza¢ na
niebo, gdzie w kazdej chwili mdgt sie pojawi¢ grozny przeciwnik.

Ale na w'szystko znalazto sie antidotum, W obronie floty
morskiej wystgpita flota powietrzna, A pomoc ta z nawigzka zre-
kompensowata szkody zadane przez samoloty nieprzyjacielskie,

* ,Wojna i klasa robotnicza* Nr 11, 1943 r.
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Przyjrzyjmy sie cyfrom.

Piraci niemieccy jeszcze podczas pierwszej wojny Swiatowej
usitowali przerwa¢ komunikacje z Anglig i blokowa¢ wyspy Wiel-
kiej Brytanii posytajac na dno statki, zaréwno Anglikéw” ich
sprzymierzencow jak i statki panstw neutralnych.

Wedlug danych niemieckich w czasie wojny 1914—18 r,
zatopiono statki Anglikéw i sprzymierzonych o og6lnej wypor-
niosci 18 700 tysiecy ton. Przypisujac nawet cze$é tej sumy prze-
chwatkom niemieckim jest ona ogromna.

Przeliczmy caty tonaz na statki handlowe $redniej wielkosci
0 wypornosci 1000 ton kazdy: otrzymamy 18 700 jednostek. Przyj-
mijmy, ze diugos¢ kazdego statku wynosita 60 m; dtugos¢ wszyst-
kich statkéw wyniostaby okoto 1100 km. Mozna by zbudowaé
Z nich most przez Morze Srédziemne,

Ten nieludzki terror, ktéry nie uratowat Niemcoéw w poprzed-
niej wojnie, nie pomogt im i teraz,

W pierwszych latach drugiej wojny Swiatowej straty Anglii
1 jej sprzymierzencéw byly bardzo znaczne.

Niemieckie todzie podwodne szalaty po wszystkich morzach
miedzy Nowym a Starym Swiatem, a radio hitlerowskie z nama-
szczeniem ogtaszato co dzien dane o zniszczonym w ciggu doby
tonazu przeciwnika.

Woaéwczas do walki z niemieckimi todziami podwodnymi wy-
stgpita nie tylko potezna flota morska sprzymierzonych, ale tak-
ze ich samoloty. Okazato sie, ze z powietrza dobrze wida¢ t6dz
podwodna, jesli naWet ukryje sie pod wielometrowag warstwg
wody. Zauwazywszy 16dz samolot zrzuca bomby glebinowe
i jesli nie zawsze zniszczy jg, to w kazdym razie powaznie
uszkodzi albo zmusi do ukrycia sie w najblizszym, bezpiecznym
miejscu. Na morza rzucono powazne sity powietrzne, a miedzy
innymi ogromne bombowce dalekiego zasiegu, W skiadzie kon-
wojow znalazty sie lotniskowce, niosagce na sobie dziesigtki by-
strych powietrznych straznikéw i obroncdw, gotowych w kazdej
chwili do odparcia ataku z powietrza, z morza albo spod wody.

Gtéwnodowodzacy lotnictwa brytyjskiego, sir Filip Gilbert,
o$wiadczyt, ze w Anglii zbudowano samoloty wyposazone w re-
flektory, ktére nocg polujg na niemieckie todzie podwodne,
W ten spos6b wytrgcono z rak nieprzyjaciela najwazniejszy $ro-
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dek ochrony—ciemnosci nocne, Do walki z lo'dziami podwodnymi
zastosowano réwniez inne najnowsze wynalazki.

Przystgpienie floty powietrznej do walki na morzu przy-
niosto morskiej flocie sprzymierzonych ogromng korzysé,

Niemcy zaczeli traci¢ wiecej todzi podwodnych, niz mogli
wyprodukowac. Liczebnos¢ ich floty podwodnej zmniejszata sie,
a réwnoczes$nie zmniejszyly sie straty sojusznikdw na morzu.

Od 1 maja do 1 listopada 1943 r, zatopiono na Atlantyku
150 niemieckich fodzi podwodnych. Stosunek sit zmienit sie
jeszcze bardziej na korzys¢ sprzymierzonych, gdy anglo-amery-
kadskie lotnictwo zaczeto systematycznie bombardowa¢ niemiec-
kie osrodki przemystu okretowego: Hamburg, Kolonig, Wilhedm-
shafen i inne.

Przemyst okretowy w Ameryce rozwijat sie z btyskawiczng
szybkoscia, 30 listopada 1943 r. amerykanski minister floty, Knox,
osSwiadczyt, ze angielskie, amerykanskie i kanadyjskie stocznie
wyrownaly z nadwyzkg wszystkie straty zadane sprzymierzo-
nym na morzu od poczatku wojny,

W ten sposéb potega przemystu amerykanskiego zniweczyta
wszelkie wysitki niemieckie—"pokonania Anglii drogg bezlitosnej
walki podwodnej.

Samoloty torpedowe

Latem 1877 roku miat miejsce na Dunaju niezwykly wy-
padek: kilku marynarzy na malej t6dce atakowato wielki kra-
zownik, Bronig ich byla mina przymocowana do cienkiego, diu-
giego draga. Krazownik zasypat szalupe gradem kul, lecz ona szta
wcigz odwaznie naprzod,, W koncu mina uderzyta w burte
okretu. Nastgpit wybuch — i statek poszedt na dno.

Odwaznymi marynarzami na f6dce dowodzili Rosjanie — po-
rucznicy Szostakéw i Dubasow, Prowadzili oni nieréwng walke
z tureckim krgzownikiem ,,Chiwzi-Rachman* i zwyciezyli okry-
wajac sie stawa.

Od tej pory mineto 70 lat. Byto by $mieszne mysle¢ o walce
Z dzisiejszym okretem wojennym przy pomocy takiego narzedzia
jak mina na dragu. Teraz ruchome miny — torpedy — wypu-
szczane sg przez samoloty torpedowe, todzie podwodne i todzie
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torpedowe. Torpeda posiada ogromna site wybuchowa. Przez
otwor, ktéry wybija ona w burcie okretu, moze przejecha¢ samo-
chod ciezarowy. Torpeda jest groznym przeciwnikiem opancerzo-
nych okretow wojennych. Dla obrony przed nig marynarze zabez-
pieczajg swe statki podczas postoju sieciami przeciwtorpe-
dowymi.

Torpeda nie przedostanie sie przez takie zapory. Droga
wodna jest dla niej wéwczas zamknieta, Ale jest powietrze!
Technika wojenna przystosowata samoloty do wypuszczania
torped.

Samolot - torpedowiec posiada znaczny udzwig — moze on
imies¢ 1—2 torpedy wagi 1,3 tony.

Oto dane o torpedach, jakie rzuca angielski torpedowiec
,Beaufort®,

Lotnicy angielscy nazywajg te torpede ,,rybg“. Rozmiary jej
wynoszg 45 cm w przekroju i okoto 5 m dtugosci. Szybkos¢ jej
dosiega 80 km na godzine. Koszt jednej torpedy waha sie 20—30
tys, ztotych rubili.

Torpedy na hydroptanach zawieszane sg miedzy ptywaka-
mi, na ZY/yklych samolotach — miedzy kotami. Torpeda skie-
rowana jest tak samo jak dziéb samolotu — celowanie odbywa
sie catg maszyna.

Zblizajgc sic ku nieprzyjacielskiemu statkowi samolot torpe-
dowy wypuszcza miedzy siebie a przeciwnika zastone dymna,
ktéra chroni go od obstrzatu. Nurkujac ku wodzie zrzuca on tor-
pedy miedzy okretem a przeszkodami przeciwtorpedowymi.

Wrzucona do wody torpeda nurkuje w gigb, po czym jak
ptywak unosi sie w gore i idzie do celu. Wobec tego, ze torpedy
wyrzucane sg z niewielkiej odlegtosci, celnos¢ ich jest bardzo
znaczna.

Dziatalnosé¢ radzieckich samolotéow
torpedowych

W okresie minionej wojny radzieckie lotnictwo torpedowe
dziatatlo na trzech roéznych teatrach morskich dziatan wojen-
nych: na Oceanie Lodowatym P6tnocnym, na Morzu Czarnym
i Battyckim,

Samoloty w walce 8 113



Niezwykle trudna byfa praca radzieckich samolotow torpe-
dowych na po6tnocy. Okrety nieprzyjacielskie chow™aty sie w gle-
bokich dolinach fiordéw i nie tatwo bylo odszukaé je w warun-
kach zmiennej pogody mérz polarnych. Noc arktyczna na cate
miesigce rozposcierata zastone mgly nad Oceanem Lodowatym
i w tej mgle, walczac z burzg i oblodzeniem, radzieckie samoloty
wyltapywaty karawany okretow nieprzyjacielskich, dostarczaja-
cych niemieckim dywizjom na pétnocy bron, amimioje i zywnosc¢.
Lotnicy radzieccy wspaniale wykonywali swe zadana bojowe i po-
sytali na dno oceanu hitlerowskie transportowce i otkrety wojenne,
W pewnych miesigcach 1943 roku straty przeciwnika wynosity
na pétnocy 120 tys, ton wypornosci zatopionych okretow w ciagu
miesigca.

Zatogi samolotéw torpedowych musiaty czesto same dla sie-
bie przeprowadza¢ zwiad. Rzadko udawato sie korzysta¢ z wyni-
kéw rozpoznania dokonanego przez inne samoloty. To pogoda sie
zmienita, to nieprzyjacielskie okrety ukryty sie w jakiej$ zacisz-
nej zatoce. Co innego gdy samolot torpedowy sam odnajduje swa
zdobycz. Umiejetnie maskujac sie dlugo leci on ponad konwo-
jem i wybrawszy od,powiedni moment, razi nieprzyjacielski okret
torpeda.

Oto wypadek, ktéry jasno wykazuje mistrzostwo i wytrwa-
tos¢ radzieckich lotnikéw.

Bohater Zwigzku Radzieckiego Dataszow i lotnik Peregu-
dow odkryli nieprzyjacielski konwdj. Udany atak i oto 5000-
tonowy transportowiec poszedt na dno. Torpeda jest potezng
bronig samolotu bojowego, ale zwykle ma on jg tylko jedna. Lot-
nicy polecieli do brzegdw, by posta¢ jeszcze kilka samolotéw na
rozprawe z wrogiem (torpedowce najczesciej latajg pojedynczo
lub parami, co pozwala im fatwiej podkrada¢ sie do przeciwnika),
Na zmiane pierwszej pary zjawia sie druga’ — lotnicy Trunow
i Zajczenko, Zatopili oni jeszcze dwa niemieckie transportowce.
Lecz na tym nie koniec. Trzecia para — lotnicy Agafonow i Ma-
karewicz zatopili jeszcze transportowiec d statek konwojujacy.
Cztery transportowce i konwojent — oto straty hitlerowskiej
floty morskiej w ciggu jednego dnia.

Nad Morzem Battyckim nic ma takich mgiet lodowych jak
na pétnocy, ale ono takze jest znane ze swej kaprysnej, zmien-
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nej pogody. Warunki pracy samolotéw torpedowych na Battyku
sg réwniez bardzo trudne.

Dziatalno$¢ bojowa lotnictwa radzieckiego na Morzu Bat-
tyckim nie ustawata ani na jeden dzien, ale niekiedy byla spe-
cjalnie natezona. Bylo to w tym okresie, gdy u brzegow Morza
Battyckiego rozgrywaty sie olbrzymie zmagania wojsk lgdowych—
wiosng 1944 i 1945 roku.

Wiosng 1944 r. Armia Radziecka wypedzita hitlerowcéw z re-
publik przybattyckich, okrazata wojska nieprzyjacielskie, zamy-
kata je w kottach i przyciskata do brzegéw morza. Dla takich
okrgzonych niemieckich ugrupowan komunikacja morska nabiera-
fa szczegblnego znaczenia, gdyz stanowita jedyna mozliwos¢ kon-
taktu z Niemcami, Nadeszty trudne, lecz chlubne dni dla radziec-
kich samolotéw torpedowych. We dnie i w nocy nie przerywaty
one swej nieustannej strazy nad chmurnym, szarym morzem za-
dajac nieprzyjacielskiej flocie ogromne straty,

W nocy na 25 maja samolot pod dowodztwem porucznika
gwardii. Szyszkowa, zatopit transportowiec nieprzyjacielski.
Transportowiec silnie odstrzeliwat sie do chwili wybuchu torpedy.
Strzelec-radiotelegrafista, sierzant gwardii Dwojnisznikow, zo-
stat ranny, ale nie porzucit swej placowki. Donosit lotnikowi:

»Na transportowcu wybuch... Rozpadt sie na dwie potowy.
Tonie,., Poszedt na dno®,

Ale i radziecki samolot silnie ucierpiat, Z jednego silnika
wydostawat sie ptomien. Umiejetnie manewrujac Szyszkow uga-
sit ogien i powrocit na swoje lotnisko. Jak sie okazato, samo-
lot miat 156 przestrzelin!

UNIA LOTU

KA, T CaOWANwI \

%

PODWODNA DAOGA TORPBOy

Schemat ataku samolotu torpedowego na okret wojenny
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w te dni wiosenne podczas jednego tylko tygodnia, od 21 do
27 maja lotnicy battyccy zatopili dziewie¢ transportowcow i 4 nie-
przyjacielskie okrety bojowe.

Dowoddca jednego z lotniczych pododdziatéw odznaczionej
Orderem Czerwonego Sztandaru Floty Baittyckiej, Bohater
Zwigzku Radzieckiego, Iwan Borzow, wstawit sie jako $miaty,
dobry lotnik i doskonaty dowodca. Dwudziestu pieciu lotnikéw
Z jego pododdziatu zostatlo Bohaterami Zwigzku Radzieckiego.

Iwan Borzow lubit sam napada¢ na wroga, gdy ten sadzit,
ze jest najzupeiniej bezpieczny. Im gorsza pogoda, tym celniej
Borzow razit wroga. W dzdzysty, jesienny dzieri 1944 roku, z dala
od brzegdéw radzieckich Borzow jzaatakowat wielki niemjiecki
transportowiec o wypornosci 8 000 ton. Torpeda uderzyta w $rod-
kowa cze$¢ nieprzyjacielskiego statku, ktory wkrotce zatonat.
W ciggu jednego miesigca zatoga Borzowa postata na dno trzy
niemieckie statki o ogo6lnej wypornosci 18 000 ton.

Nadzwyczajne ,,0zywienie* rozpoczeto sie znéw na Morzu
Battyckim, gdy wojska radzieckie wtargnety do zbdjeckiego
gniazda niemieckich faszystow — do Prus Wschodnich, a potem
na Pomorze, gdzie Niemcy znoéw znalezli sie w licznych | kot-
tach®.

Oto jeden z faktéw ilustrujgcych dziatalnos¢ bojowg ra-
dzieckich lotnikéw.

W marcu 1945 r, radzieckie samoloty rozpoznawcze wykryty
na Morzu Battyckim wielki niemiecki konwdj pod silng strazg
okretow wojennych. Rychto ze wszystkich stron zaczely sie zla-
tywaé ku nieprzyjacielskiemu konwojowi samoloty z czerwona
gwiazda—torpedowce, bombowce i szturmowce pod ochrong my-
$liwcow, Ciosy radzieckich samolotéw okazatly sie $miertelne:
cztery transportowce o og6lnej wypornosci 26 000 ton poszty na
dno, jeden transportowiec o wypornosci 4 000 ton zostat powaz-
nie uszkodzony.

Kilka urywkéw z komunikatéw wojennych Radzieckiego
Biura Informacyjnego za marzec—kwiecien 1945 r. ukazuje, z ja-
kim powodzeniem dziatato w tym okresie lotnictwo radzieckie:

»»19 marca lotnicy odznaczonej Orderem Czerwonego Sztan-
daru Floty Baityckiej zatopili w porcie Pitawa trzy niemieckie
transportowce, kazdy od 5 do 6 tys, ton, a w rejonie wyspy Born-
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holiti dwa niemieckie transportowce, kazdy o wypornosci od 10
do 12 tys. ton, i jeden nieprzyjacielski okret konwojujacy,

»22 marca lotnicy Floty Baltyckiej zaatakowali niemieckie
transportowce w rejonie portow Gdansk, Gdynia i Pitawa- W re-
zultacie bombardowania zatopione zostaly: w rejonie portéw
Gdansk i Gdynia 6 niemieckich transportowcéw o ogélnej wy-
pornosci 34 tys. ton i dwa okrety konwojujace; w porcie Pitawa
jeden transportowiec o wypornosci 3 tys, ton.

.24 i 25 marca lotnicy Floty Baltyckiej zaatakowali okrety
wojenne i transportowce nieprzyjacielskie z wojskiem i uzbroje-
niem. W rezultacie tego ataku na Morzu Battyckim na poétnoc od
Gdanska i w porcie Pitawa zatopione zostaty: 1 +6dz podwodna,
3 okrety konwojujace, dok ptywajacy wraz ze znajdujacym sie
na nim statkiem i 11 niemieckich transportowcéw o og6lnej wy-
pornosci 67 tys, ton.

26 marca lotnicy Floty Battyckiej kontynuowali ataki bom-
bowo-"szturmowe na niemieckie transportowce na Morzu Bat-
tyckim, W rezultacie tych atakéw w potudniowo-zachodniej cze-
§ci Morza Battyckiego, na potnoc od Gdanska zatopiono: 5 trans-
portowcow i 1 statek — cysterne o ogdlnej wypornosci 31 tys.
ton, 2 okrety konwojujgce i 1 trawler nieprzyjacielski,

-9 1 10 kwietnia lotnicy Floty Baityckiej zaatakowali okre-
ty wojenne i transportowce niemieckie w porcie Pitawa i na
otwartym morzu, na poétnoco-zachéd od Pitawy. W rezultacie
tych atakéw zatopione zostaty: 2 niemieckie torpedowce, 2 okre-
ty konwojujace, 10 transportowcow o ogolnej wypornosci 60 tys,
ton i 1 statek — cysterna o wypornosci 2 tys, ton. Oprdcz tego
uszkodzone zostaty przez bomby: 1 torpedowiec, 1 okret kon-
wojujacy i 7 transportowcow nieprzyjacielskich.

»Przysztos¢ Niemiec lezy na morzu“ — oznajmit kiedys$ har-
do cesarz niemiecki, Wilhelm Il. Krétkie, lakoniczne stowa ra-
dzieckich komimikatow wojennych wykazujg, jak ta ,przysztos¢*
poszta na dno morskie. Przyszios$é, ktorg Niemcy wyobrazali so-
bie jako bezkarng grabiez po wszystkich morzach i oceanach
Swiata.

Ogromnych strat niemieckiej floty morskiej nie mozna
oczywiscie zaliczy¢ na konto samego tylko radzieckiego lotnic-
twa torpedowego, jako ze w nalotach braly udziat takze bom-
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bowce i szturmowce, ale lotnictwo torpedowe wsréd wszelkich
rodzajow lotnictwa morskiego odegrato role przodujaca.

Zmierzch gigantow

Lotnictwo torpedowe wzieto znaczny udziat w jednym z naj-
stynniejszych epizodéw bojowych drugiej wojny Swiatowej—w bi-
twie angielskich i niemiedkich ‘okretdw wojennych, ktdra miata
miejsce dnia 24 maja 1941 roku u brzegéw Islandii. -

W boju tym przez jeden tylko pocisk, wystrzelony z odle-
gtosci 21 km z niemieckiego liniowca ,,Bismarck®, zatopiony zo-
stat najwiekszy w $wiecie krazownik liniowy ,,Hood“ o wypor-
nosci 42 100 ton. Diugos$¢ ,,Hooda* wynosita 263,3 m, szeroko$¢
32,1 m, moc maszyn 151000 KM. Budowa ,,Hooda* kosztowata
6 milionéw funtéw szterimgéw ,

Gtowny pas pancerny krazownika miat na waterlinii gru-
bos¢ 305 mm, ale pocisk przebit go i wpadt do sktadu amunicji.
Ten przypadkowy zbieg okolicznosci doprowadzit do katastrofy.
Rozlegt sie straszny wybuch i krgzownik — olbrzym prawie na-
tychmiast zatongt imoszac na dno oceanu prawie calg zatoge,
oproécz trzech ludzi. Zgineto 1338 oficerdw i marynarzy. Ale gdy-
by nie bylo wybuchu, ,,Hood* bytby niewiele ucierpiat od nie-
mieckiego pocisku; w jutlandzkiej bitwie morsikiej {podczas
pierwszej wojny $w'iatowej) niektore pancerniki wychodzity cato
mimo 20 i wiecej powaznych przestrzelin,

,»Bismarck® nie unikngt zastuzonej kary — angielskie lotnic-
two potozylo kres jego istnieniu.

Po zniszczeniu ,,Hooda* angielskie samoloty nie spuszczaty
z oka niemieckiego liniowca. Tego samego dnia, 24 maja wieczo-
rem angielska eskadra wykorzystujac dane powietrznych zwia-
dowcow doscigneta niemieckie okrety — wywigzat sie kroétki
boj. Przerwata go noc.

Woczesnym rankiem angielski lotniskowiec ,,Arc Royal* wy-
prawit dziesie¢ samolotéow ,,Swordfish* na zwiad. Start samo-
lotéw odbyt sie w niebywale trudnych warunkach. Poktad ogrom-
nego okretu, wystajacy na 19 m ponad poziom wody, znajdowat
sie chwilami na réwni z falg. Szalala burza, Ludzie $lizgali sie
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po gladkim pokitadzie jak po lodzie> Samoloty imosity sie w po-
wietrze oblane woda.

Po kilku godzinach samoloty zwiadowcze wrécity. Widocz-
nos¢ byta niezwykle ograniczona; niskie, ciemne chmury nad mo-
rzem, mgta i bryzgi fal, ulewny deszcz — wszystko jakby zmo-
wito sie przeciw cztowiekowi.

Ale doswiadczeni lotnicy nie zbladzili wsrod szalejacych zy-
wiotow: znalezli nieprzyjacielski okret i potrafili powroci¢ szcze-
$liwie do swego schroniska — wysepki, lotniskowca zgubionego
w bezgranicznym morzu. Wszyscy co do jednego wylgdowali po-
myslInie, chociaz personel pomocniczy, wyczerpany burza, ledwie
trzymat sie na nogach.

Gdy tylko ogloszono doktadne potozenie ,,Bismarcka“
pieédziesigt nowych ,,Swordfishéw* rzucito sie do ataku. Hura-
gan miotat torpedowcami zbijajac je z kursu, odrywajac torpe-
dy, przekreslajgc wszelkie wyliczenia nawigatoréw. Mimo wszy-
stko jedna z torped trafita w oddziat maszynowy liniowca —
szybkos¢ jego zmniejszyta sie. Od tej chwili okret byt skazany
na zgube. Nie pomogto krazenie po morzu, by zatrze¢ za sobg $lad
i dotrze¢ do ijakiego$ portu — wszystkie wysitki byty daremne.
Angielskie samoloty zlatywaly sie ze wszystkich stron, Z brzegéw
Kanady wyleciata miedzy innymi latajgca 16dz ,,Consoli-
dated Catalina“, Przez 27 godzin bez przerwy unosita sie
w mglistym niebie arktycznych mérz i w konicu znéw odnalazia
,Bismarcka“ na potudnio-zachéd od Islandii, Od potudnia
26 maja liniowiec stat sie przedmiotem nieustannych atakéw ze
strony samolotéw torpedowych i morskich okretdw wojennych,

27 maja ,,Bismarck® poszedt na dno, Z jego zatogi, liczacej
przeszto 1000 ludzi, uratowato sie okoto 100,

A teraz kilka stdw o samolotach torpedowych lotnictwa an-
gielskiego, Torpedowce ,,Fairey Swordfish*, ktére wyroznity sie
w walce z ,,Bismarckiem*, nalezg do typu samolotéw jednosilni-
kowych, Silniki ich majg 800 KM, szybko$¢ wynosi 250 km na go-
dzine, uzbrojenie skiada sie z 2 karabindw maszynowych i jed-
nej torpedy. Zatoga z dwu ludzi.

Znacznie silniejszy jest dwusilnikowy torpedowiec Bristol
Beaufort®. Oba jego silniki majg moc 2 100 KM, szybkos$¢ wyno-
si 460 ;kmna godzine, putap lotu 9000 m, ,,Beaufort* wyposazony
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jest w 3 karabiny maszynowe i zabiera dwie torpedy. Na po-
ktadzie ma zatoge ztozong z dwu ludzi.

Samolot jest nieoczeluwanym przeciwnikiem wspotczesnych
okretéw wojennych. Przewidywania powiesSciopisarzy nie mogly
przekona¢ marynarzy i konstruktoréw okretéw o tym, ze lotnic-
two moze sta¢ sie powaznym przeciwnikiem okretdw zabezpie-
czonych silnym stalowym pancerzem. Budowano i opancerzéino
liniowce i krazowniki liczac na to, ze bedg walczy¢ z podobny-
mi sobie okretami. Pokiad wydawat sie miejscem najlepiej za-
bezpieczonym przed pociskami artyleryjskimi; uderzaty o niego
w przelocie i odbijaty sie.

Co innego bomba, ktéra pada z samolotu pod katem prostym.
Dla niej pokiad jest najdogodniejszym i jedynie dostepnym
celem. Bomba lotnicza i torpeda nie posiadajg szybkosci pocisku
artyleryjskiego, ale za to zawieraja wieksza ilos¢ materiatéw
wybuchowych ogromnej sity.

Bomby lotnicze i torpedy postalty w ciggu ostatnich lat na
dno morza niemato wielkich okretéw wojennych. Angielskie li-
niowce ,Ksigze Walii“ i ,,Repuls®, amerykanskie ,,Oklahoma*
i ,,Arizona“ zatopione zostaty przez niemieckie samoloty w gru-
dniu 1941 r,; w tym samym miesigcu amerykanskie lotnictwo zni-
szczyto japonski liniowiec ,,Haruna®.

W grudniu 1941 r. lotnicy angielscy powaznie uszkodzili
niemieckie liniowce, ,,Scharnhorst* i ,,Gneisenau* bronigce sie
w zajetym przez Niemcéw francuskim porcie wojennym——Brest.
Po6zniej, z poczatkiem lutego 1942 r., niemieckie dowddztwo, ze
wzgledu na bezpieczenstwo, postanowito przenies¢ liniowce te
do Helgolandu. 12 lutego, gdy ,,Scharnhorst* i ,,Gneisenau* prze-
chodzity przez cie$ning Pas-de-Calais, zaatakowato je okoto 600
angielskich samolotéw (w tym 200—300 bombowcow). Zita wi-
doczno$¢ umozliwita niemieckim okretom uratowanie sie, zostaty
one jednak ciezko uszkodzone i znowu na wiele miesiecy unie-
szkodliwione.

Wioska flota morska poniosta powazne straty w bitwie
pod Taranto, Starcia w zatoce Taranto nie mozna nawet nazwac
bitwg w zwyklym stowa tego znaczeniu. Byto to po prostu zni-
szczenie najlepszych wiloskich statkéw, dokonane przez prze-
wazajace sity angielskiego lotnictwa torpedowego. Unieszkodli-
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wione zostaly 3 liniowce i 2 ciezkie krazowniki, W Kilka miesie-
cy potem, przy kohcu marca 1941 r,, wioska marynarka wojen-
na poniosta znéw powazng kleske. Podczas bitwy morskiej, ktora
odbyta sie w poblizu przylgdka Matapan miedzy eskadra an-
gielskg a wioskag, samoloty torpedowe unieszkodliwity wioski li-
niowiec ,,Vittorio Veneto* i zatopity 3 ciezkie krazowniki: ,,Za-
ra“, ,,Fiume*“i , Pola“

Dopiero w kwietniu 1944 roku Anglicy wyjawili tajemni-
ce torped, z takim powodzeniem stosowanycli przy atakowaniu
statkéw morskich. Okazato sie, ze torpedy te kierowane byty
przez ludzi!

Jest to obraz w stylu tych, ktore Jules Verne nakreslit w po-
wiesci ,,20 000 mil podmorskiej zeglugi“. Stalowa ryba dtugo-
ci okoto 8 m plynie powoli pod wodg lawirujac ostroznie miedzy
polami minowymi i sieciami przeciwtorpedowymi. Popycha jg na-
przéd Sruba, wprawiona w ruch przez akumulatory elektryczne,
Ruchami tej Sruby kierujg dwaj nurkowie siedzacy okrakiem na
podtuznym cielsku pocisku. Nurkowie wyposazeni sa w aparaty
tlenowe, a powietrze wydychane przez nich jest pochtaniane
przez specjalne urzadzenie (aby pecherzyki powietrzne nie zdra-
dzaty ruchow torpedy).

Oto torpeda sunie ku nieprzyjacielskiemu okretowi. Nurko-
wie przymocowujg do dna okretu ogromny tadunek materiatu wy-
buchowego, przywieziony przez nich na stalowej rybie. Ustawia-
Ja zapalnik z mechanizmem zegarowym i zapewniwszy sobie do-
stateczng ilo$¢ czasu na powrét plyng na torpedzie w kierunku
swego statku lub brzegu.

Wiasnie przy pomocy sterowanych torped zatopione zo-
staty w przystani Palermo w lutym 1943 r, wioski krazownik
,Ulpio Traiano“, transportowiec ,,Viminale* i prawdopodobnie
wiele innych statkow.

Nie jest tez wykluczone, ze pociski takie zrzucane byty na
wode pod ostong nocy przez samoloty torpedowe.

Konstruktorzy okretéw wojennych maja wiec o czym my-
Slec!

Poczyniono juz kroki celem organizowania obrony przeciw-
lotniczej, 17 lutego 1942 f, w Portsmuoth (USA) spuszczono na
wode nowy amerykanski liniowiec ,,Alabama“ o wypornosci

121



35 tys, ton. Dzigki spawaniu oiezair kadtuba zostat znacznie zredu-
kowany, co umozliwito zastosowanie wzmochionego opancerzenia,
zwlaszcza na pokiadzie.

Prawdopodobnie dkrety wojenne bedg miaty w przysztosci
nieco inny ksztatt. Amerykanski konstruktor, Otto Kiiller — na-
daje poktadowi liniowca ksztalt grzbietu wieiloryba. Przy upad-
ku z géry bomby beda zeslizgiwaty sie z zaokraglonego poktadu
pokrytego grubym pancerzem. Wszystkie wazne czeSci okretu
schowane bedg pod opancerzeniem. Kominy — najczulsza czesé
okretu — znikna zupetnie. Wedtug nowych projektéw dym wy-
puszczany bedzie przez rury pod rufa.



ROZDZIAL. VI

LOTNICTWO MYSLIWSKIE

Stalowy jastrzab

Przodkowie nasi lulbili polowanie z jastrzebiem. Z zapar-
tym oddechem mysliwy patrzyt w niebo, gdzie wypuszczony
przez niego zwinny jastrzab uganiat sie za zurawiem, tabedziem
lub czapla.

Na prozno ofiara wyteza sity usitujgc umkna¢ wrogowi; dare-
mnie kotuje, zawraca, wzbija sie w gore, rzuca ku ziemi,,, Ja-
strzab wcigz jest ponad nia,,. Oto ztozyt skrzydia i jak kamien
leci w dot,.. Celny cios i ofiara pada na ziemie, a mysliwy gladzi
piéra drapiezcy, dumnego ze zwyciestwa, e

Podobny obraz powietrznej walki — tylko nie miedzy pta-
kami a miedzy ogromnymi maszynami latajagcymi — roztaczat
przed nami rosyjski lotnik, Niestierow, jeszcze w 1913 r. W tych
czasach mato kto wyobrazat sobie mozliwo$¢ wspaniatych ewo-
lucji, jakich dokonujg dzisiejsi lotnicy. Figury kreslone przez
Smiatego pilota — korkocigg, beczka, looping — moga wzbudzi¢
zazdrosé nawet w jastrzebiu.

Czyz na przyktad ptak moze lecie¢ do gory brzuchem —
chocby tylko dziesie¢ metrow? Nie! A pewien lotnik amerykanski
leciat na przewrdconym do gory kotami samolocie  wiele go-
dzin i przebyt przestrzeh kilkuset kilometréw.

Gdy cztowiek nasladuje przyrode, czyni to powaznie i od
podstaw. Dla walki powietrznej zbudowat orta ze stali i dur-
aluminium. Szybko$¢ jego dziesieciokrotnie przewyzsza szyb-
kos¢ ptaka .

Zdobycz, w poszukiwaniu ktoérej orzet stalowy pruje nie™o,
to nie dtugonoga czapla, ani $nieznobiaty tabedz, lecz ciezki sa-
molot wielosilnikowy. Nad projektowaniem bombowca pracowaty
tegie umysty wynalazcow; budowa jego wymagata wielu tygodni
wytezonej pracy setek robotnikéw,. Ale jeden celny strzat
z dziatka mysliwca wystarczy, by ta olbrzymia maszyna zwalita
sie w dot i zamienita w bezksztattng bryte metalu.

Dawid pokonat Goliata, karzelek zwyciezyt olbrzyma.

Nie mysicie jednak, ze mysliwiec jest rzeczywiscie taki ma-

123



lenki. Wspdtczesny angielski mysliwiec ,,Hawker Typhoon* ma
skrzydfa o rozpietosci 12,68 m, a silniki jego posiadajg moc
2400 KM, Jest to grozna maszyna bojowa i mozna jg nazwaé
niewielkg tylko w poréwnaniu z wielosilnikowymi samolotami
np. ,latajgcymi fortecami“, na ktére napada.

Zadania mysliwca w wojnie powietrznej sa bardzo roézne.

Walczy on z bombowcami nieprzyjacielskimi nie dopuszcza-
jac ich do waznych obiektow wojskowych lub stanowisk swoich
wojsk.

Atakujac usituje przerwaé szyk mysliwcow nieprzyjaciel-
skich oraz wszczg¢ bezposrednig walke z bombowcami wroga.

Inne zadania samolotu mysliwskiego to ochrona wiasnych
bombowcdéw podczas nalotébw na nieprzyjaciela, doprowadze-
nie ich do celu oraz dbrona przed atakami wrogich mysliwcow.

Lotnictwo mysliwskie — wraz z bombowcami — atakuje row-
niez lotniska nieprzyjaciela, niszczy samoloty i ostabia potege
jego lotnictwa, Broni réwniez swoich lotnisk przed atakami z po-
wietrza.

Mysliwce walczg tez z powietrznym rozpoznaniem nieprzy-
jaciela nie dopuszczajgc jego samolotow nad miejsca postoju
wiasnych wojsk, oraz pomagajg swoim samolotom rozpoznaw-
czym chronigc je w czasie lotu.

Zadaniem mysliwcéw jest takie obrona wiasnych wojsk
w czasie walk, oraz ostona wilasnych samolotéw szturmowych
przed nieoczekiwanym napadem wroga, wéwczas gdy samoloty
te atakuja z powietrza nieprzyjacielska piechote i czotgi. Samo-
loty mysliwskie majg réwniez obowigzek broni¢ swojg artylerie
i czolgi przed samolotami szturmowymi przeciwnika.

Wyliczanie tych zadan mozna przeciggna¢ w nieskonczo-
no$é. Obowigzki lotnika mysliwskiego sa liczne i rozmaite. Pra-
wie we wszystkich rodzajach swej stuzby bojowej musi on staczaé
walki z mysliwcami nieprzyjaciela. Jezeli mysliwce jednej ze
stron walczacych ochraniajg grupe samolotéw bombowych, my-
Sliwce drugiej strony starajg sie zniszczy¢ je lub przynajmniej
nie dopusci¢ do obiektow wojskowych. Tak samo, kiedy lotnic-
two mysliwskie towarzyszy wtasnym samolotom rozpoznawczym

lub szturmowym, mysliwce przeciwnika przeszkadzajg mu w wy-
petnieniu zadania.
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Radziecki samolot mysliwski ,,tawoczkin-5*

Zatem,, zasadniczym zadaniem mysliwca Jest niszczenie kaz-
dego napotkanego samolotu nieprzyjaciela i niedopuszczanie go
na wiasne terytorium.

Lotnictwo mysliwskie wypetnia jeszcze i inne zadania: prze-
prowadza rozpoznanie powietrzne i niejednokrotnie atakuje wro-
ga dzialajac jako lekkie bombowce.

Samolot mysliwski jako specjalny typ maszyny, stuzacej do
walki powietrznej, pojawit si¢ jeszcze w czasie pierwszej wojny
Swiatowej.

W lutym 1915 roku Francuzi wypuscili jednomiejsoowy sa-
molot mysliwski ,,Nieuport - Bébé*, a po kilku miesigcach Niem-
cy zbudowali maszyne typu ,,Fokker* przeznaczong do tych sa-
mych zadan.

Nieco pdzniej Anglicy stworzyli samolot mysliwski ,,Sop-
witch Camel*. Z samolotéw tego typu sformowano 35 eskadr, kto-
re w czasie wojny 1914—1918 r. strgcity 1300 samolotow nie-
mieckich.

W okresie pierwszej wojny $wiatowej stracono ogétem 12 250
angielskich, francuskich i niemieckich samolotow.

Z liczby tej 9900 samolotéw, a zatem 80% zostato straco-
nych przez lotnikbw mysliwskich, a tylko 20% zestrzelita
staba jeszcze wowczas artyleria przeciwlotnicza.

Obecnie artyleria przeciwlotnicza jest bez pordwnania sil-
niejsza, a mimo to samoloty mysliwskie moga zapisaé na swoje
konto znacznie wiekszg ilo$¢ zniszczonych maszyn, anizeli
artyleria.

Pod koniec pierwszej wojny szybko$¢ angielskiego mysliwca
»Sopwitch Camel* dochodzita do 200 km na godzing. Nowocze-
sne maszyny mysliwskie rozwijaja obecnie szybkos¢ maksymal-
ng 600 do 700 km na godzine. Szybkos¢ ta jednak powoduje wiel-
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W czasie walki samolot
kreci sie w powietrzu jak lek-
kie piorko nar silnym wie-
trze. Jednak masa samolotu
jest wielka i posiada on ol-
brzymia bezwtadnos¢. Pilot

pokonujac te bezwladnos¢ o o
przerzuca samolot z jednego égg;f\,'\filt(éhs?{;rﬂgtu ﬂ%ﬁ';wrs_li'
potozenia w drugie, co w me-

talowym ciele maszyny powoduje olbrzymie naprezenie. Dlatego
najmniejszy defektj jakikolwiek btad budowy, grozi rozpadnie-
ciem sie samiolotu na kawatki’.

Samolot mysliwski musi mie¢ niestychang wytrzymatosg.
Wytrzymato$¢ te zapewniajg mu konstruktorzy — twdrcy stalo-
wych ptakow.

Duza sita nosna samolotu mysliwskiego zezwala na wyposa-
zenie go nie tylko w karabiny maszynowe, lecz réwniez w mato-
kalibrowe dziatka i zapas amtmicji do nich.

Najbardziej czute miejsca samolotu mysliwskiego opance-
rzone sg stalowymi ptytami grubosci od 9 do 10 mm, P¢incerz
taki nie zabezpiecza wprawdzie lotnika od pocisku artyleryjskie-
go, wystarcza jednak zupetnie dla ochrony przed kulami karabi-
néw maszynowych.

Spotykamy dwa typy samolotéw mysliwskich: jedno- i dwu-
ptatowce, Dwuptatowiec wyposazony jest w dwie pary skrzy-
det— przy czym jedna para znajduje sie nad drugg. Jednoptato-
wiec posiada jedng pare skrzydet. Dwuptatowiec osigga wpraw-
dzie mniejszg szybkos¢, lecz za to jest bardziej zwrotny i tatwiej
vlykonuje akrobacje powietrzna.

Samolot mysliwski jest zazwyczaj maszyng jednomiejscowa.
Jednak spotyka sie takze dwumiejscowe mysliwce, a nawet kra-
zowniki powietrzne, posiadajgce czterech do pieciu ludzi zatogi.
Niezmiernie wazng cechg samolotu mysliwskiego jest jego zdol-
nos$¢ do szybkiego nabierania wysokosci. Celem zmniejszenia cie-
zaru samolotu mysliwskiego ogranicza sie zapas paliwa i dlatego
samolot mysliwski zdolny jest tylko do lotu nieprzekraczajacego
dwu godzin. Z tego powodu mysliwce, przeznaczone do ochrony
wiasnych lotnisk lub pozycji przed nalotami nieprzyjacielskiego
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lotnictwa bombowego dyzurujg zwykle na lotnisku. Gdy tylko
rozlegnie sie sygnat alarmu lotniczego, wzlatujg natychmiast
w powietrze. Pulap pieciu — szeSciu kilometréw osiagajg w cig-
gu 6 do 8 minut. Te wielkg szybko$¢ wznoszenia uzyskuje sie
przez to, Ze silnik samolotu mysliwskiego posiada moc 400—500%
wiekszg od silnika samolotu pasazerskiego.

Jak juz mowiliSmy poprzednio, nowoczesny samolot mysliw-
ski wyposazony jest w automatyczne przyrzady pilotazowe, zna-
cznie utatwiajgce prace pilota.

Przyrzady te sg jak gdyby moézgiem samolotu Kierujgcym
»muskularni“ tego mechanicznego ptaka. Wystarczy, azeby
cztowiek natchngt ten ,mézg“ okreslong myslg, a mechanizm
samolotu wypetni kazdy rozkaz; oczywiscie dopoki wystarczy
paliwa.

Ciekawy wypadek, o ktérym opowiada chiniski pilot, kapitan
Wan-Si, dowodzi, do jakiego stopnia maszyna ulega swemu
kierowcy:

Czen Lu, ktory caly czas walczyl ze mng w parze, dostat
sie pod ogien catej bandy ,,1-96“ (japonskie mysliwce). Lecac
w gore na pelinym gazie Czen-Lu wykonat petle. Nie wierzytem
wiasnym oczom. Co skitonito tak doswiadczonego lotnika do pod-
stawiania sie w tak krytycznej chwili pod pociski nieprzyjaciela?

Dwuptatowiec Czen-Lu z groznym rykiem opadat w dét za-
mykajac petle. Nawet Japonczycy zdezorientowali sie i rozlecieli
na boki dajac wolng droge tajemniczej maszynie, Czen nie
zmieniajac kierunku znowu zadart nos swego samolotu i maszy-
na z przerazliwym jekiem podniosta sie pionowo w gore.

Drgnatem, Co ma zamiar zrobi¢ Czen-Lu? Lecz w tej chwili
rzucito sie na mnie czterech Japonczykdw, zostatem uwikiany
w powietrzng walke i na chwile stracitem Czen-Lu z oczu.

Walka trwata 40 minut. Gdy japonskie samoloty zawrocity
wreszcie ku wschodowi, odczutem ogromng ulge. Miatem zamiar
wyladowaé, gdy nagle ujrzatem obraz, na widok ktérego zastygta
mi kjcw w zylach: ocalate z pogromu japonskie mysliwce znik-
nety juz za horyzontem, nasze samoloty poszty w doét, a na tle
biekitnego nieba krazyt tylko pojedynczy samplot Czen-Lu ro-
bigc jedng petle po drugiej.
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Datem pelny gaz i poleciatem w gbre starajac sie zblizy¢
do maszyny przyjaciela- W pewnym momencie zrdwnalismy sie
tak, ze nasze skrzydta niemal zetknely sie. Zajrzatem do kabiny
leogcegc z wsciektg szybkoscig dwuptatowca. Pilot opariszy sie
w fotelu, wpatrzony prosto przed siebie, siiedziat w niej nierucho-
mo, Drazek mial zupetnie Sciagniety na siebie.

Huraganowy wiatr trzepotat koricem wetnianego szalika, kt6-
ry Czen-Lu miat na szyi, stoneczne blyski graly w szkiach jego
okularow.

Czen-Lu nie zwracat najmniejszej uwagi na moje sygnaty.
Zdawato sie, ze zapomniat o wszystkim co go otacza catkowicie
poswiecajac sie rozwigzaniu trudnego szkolnego zadania. Petla,,,
Znowu petla,,, jeszcze jedna i jeszcze.,.

Przeraz'tem sig; odleciawszy na prawo oddatem drazek i na
petnym gazie rtmalem w dét. Czyzby moj dzielny przyjaciel do-
stal pomieszania zmystow?

Nad samg ziemig wyprowadzilem maszyne z nurkowania
i ostroznie wylgdowatem. Na starcie zgromadzili sie piloci i ze
strachem patrzyli na maszyne Czena. Jego mysliwiec tracit bar-,
dzo powoli wysokos$é, Czen juz z 10 razy wykonat petle. Za kaz-
dym razem byta ona dokfadnie taka sama, jak poprzednia, Czas
ptynat niezwykle powoli. Nareszcie mysliwiec znalazt sie¢ na wy-
sokosci 1000 metréw nad ziemig. Teraz pozostato mu juz tylko
500 metréw, wreszcie 300, Czen przekroczyt granice tego, co jest
dopuszczalne. Swojg ostatnig petle rozpoczat na wysokosci
150 metrow.

Samolot jak ranny ptak wzbit sie na jakies 500 metrow
w gbre, obroécit sie na plecy i z wéciektym wyciem opadat pra-
wie pionowo w dot. Woweczas staliSmy sie Swiadkami rzad-
kiego, prawie niewiarygodnego wypadku. Nigdy nie uwierzyt-
bym w to, gdybym nie ogladat tego wkasnymi oczami: nad samg
ziemig samolot wyszedt z piki i na duzej szybkosci uderzyt ko-
fami podwozia o ziemie, potamat $migto, kilka metréw przeleciat
na brzuchu i stanat.

Podbiegtem do maszyny i skamieniatem. Przede mna, w zu-
petnie nienaruszonej kabinie, siedziat martwy Czen-Lu, Seria
z karabinu maszynowego przygwozdzita go do siedzenia- Na sko-
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Wozrost szybkosci samolotow mysliwskich w ciggu 30 lat
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Angielski samolot mysliwski Hawker ,,Hurricane*

rzanej kurtce zakrzeply trzy pasma krwi. Zimna reka Sciskata
drazek, a nogi twardo opieraty sie na orczyku.*

Bojowe wiasciwosci mysliwcow anglo - amcrykansikich po-
lepszaty sie w ciggu wojny bezustannie. Niemozliwe Jest scharak-
teryzowanie wszystkich typow séimolotéw naszych sojusznikow.
Jest ich niezmiernie duzo. Kazda wieksza firma lotnicza produ-
kuje wiasne typy samolotow. Omoéwimy niektdre z nich.

Udoskonalony mysliwiec ,,Mustang P-51" posiada szybko$¢
ponad 640 km na godzing, a putap jego przewyzsza 9 km. Moc

Amerykanski samolot mysliwski Bell ,,Airacobra™
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Angielski samolot mysliwski Supermarine ,,Spitfire” FXIV

silnikéw ,,Mustanga“ wynosi 1500 KM. Moze on unie$¢ pot tony
bomb. Wszystkie ,,czute miejsca”“ sa opancerzone,’,,Mustang*
znacznie przewyzsza niemiieckie ,,Messerschmitty* i ,,Focke-
Wulfy* — zaréwno pod wzgledem szybkosci jak i zwrotnosci,
W walkach powietrznych prawie zaw‘sze zwyciezat,

W pierwszym okresie wojny Anglii bronity ,,Hurricane®-y
walczgc bohatersko z przewazajacymi sitami nieprzyjaciela, An-
glicy i Amerykanie lubig nadawa¢ swoim samolotom wielozna-
czgce symboliczne nazwy. Lataty u nich ,Aiiracobra“ i ,,Mustan-
gi“, ,,Mosgmto* kasaty nieprzyjaciela, ,,Liberatory* (oswobodzi-
ciele) bombami burzacymi niszczyly nieprzyjacielskie fabryki.

Obecnie w Anglii zamiast ,,Hurricane-6w" buduje sie ,,Ty-
phoony* (tajfun). Nazwa gwattownego huraganu huczacej trgby
powietrznej jest Swietnie dobrana dla tego nowego mysliwca
angielskiego, ktéry moze by¢ réwniez uzywany jako lekki bom-
bowiec, Szybko$¢ ,, Typhoona“ przewyzsza jednak wielokrotnie
szybkos¢ jego kuzyna, prawdziwego tajfunu. Dochodzi ona do
640 km na godzine przewyzszajac pod tym wzgledem wszystkie
bombowce. Niewiele tez mysliwcow moze sie z nim réwnac szyb-
koscig i zwrotnoscig, ,, Typhoon* dobrze spetniat powierzone mu
zadania bombardujgc przeciwnika i walczgc z jego bombowcami.

Taktyka mysSliwcow

Taktyka walki zmienia sie ciagle.
W czasach legendarnego oblezenia Troi oblezeni wychodzili
codziennie z miasta i wyzywali oblegajgcych na walke wrecz.
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KLUCZ- PODSTAWOWY »PARA"
SZYK LOTNICTWA

.angielska SZOSTKA®

SZYK ,,SCHODY"

SZYK FRONTU
Szyki powietrzne (tablica I)

Bitwa zamieniata sie na setki oddzielnych pojedynkéw. Krélo-
wie i bohaterowie walczyli oszczepami, lub rabali sie mieczami.
Zwyciezca przywiazywat trupa nieprzyjaciela do wozu bojowe-
go i wsérdd ogdlnego entuzjazmu odwozit do swojego obozu nie
myslac o tym, Zze jego oddalenie sie z pola walki moze wptynaé
na jej wynik, , , v
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w wiekach $rednich na réwninach Europy walczyty hordy
Atylli, DzingisnChana i Tamerlana. Chmarom Azjatéw nie mogli
sprostaé¢ zakuci w zbroje rycerze zachodniej Europy, ktdrych ta-
ktyka nie ulegta zadnej zmianie od czasow wojny trojanskiej.

Wiek XVIII wprowadzit na pola bitew geste kolumny bata-
lionéw piechoty, najezone bagnetami i zwierajgce sprawnie swe
szyki w niiare tego, jak pociski wyrywaty z ich szeregéw liczne
ofiary. Wtedy to powstato Zotnierskie przystowie: ,,Szeregq —
Swieta rzecz“.

Potega nowoczesnego ognia artyleryjskiego i ognia piechoty
rozbita walczace holiunny na tyraliery, zmusita je do petzania po
polach bitew, przy jednoczesnym wyzyskiwaniu kazdej ostony
w terenie.

Lotnictwo wojskowe istnieje dopiero od trzydziestu lat,
W ciggu tego czasu jego taktyka osiggneta taki stopien rozwoju,
na jaki u piechoty potrzeba byto z gora tysigca lat.

Pierwsze walki w powietrzu byty zupetnie podobne do walk
Trojan i Grekéw, Zatogi pojedynczych samolotow walczytly po-
czatkowo przy pomocy rewolwerdw i karabinéw, pézniej do-
piero zastosowano karabiny maszynowe. Nikt jednak wowczas
nie myslat jeszcze o jakimkolwiek szyku bojowym w wal-
kach powietrznych. Samolot z roku 1914 podobny byt do dzi-
kiego, nieujezdzonego konia, ktéry niechetnie poddawat sie
woli swojego jezdzca. Byto zaiste rzecza niebezpieczng wypu-
§ci¢ razem dwa samoloty, nie moéwigc juz o catej eskadrze,
w zwartym iszyku. ,,Dziiu-a powietrzna®, kaprys silnika lub po-
ryw wiatru, a zderzenie bylo prawie lueuniknione,

Dopiero w miare doskonalenia technicznych wiasciwosci sa-
molotu, zaczeta przenika¢ w szeregi flot powietrznych taktyka,
oparta na wspotdziataniu i masowym uzyciu sit powietrznych.
Pod koniec pierwszej wojny Swiatowej mozna juz bylo widzieé
na niebie cate kolumny i szyki samolotow. Nadano im nazwe
eskadr powietrznych, podobnie jak w marynarce. Zjawily sie szy-
ki schodow, klina i kolumny.

Utrzymanie swego miejsca w grupie lecgc z szalong szyb-
koscig 500 — 600 km na godzing, nie jest rzeczg tatwa. Wymaga
to od kazdego pilota niestychanej sprawnosci we wiadaniu
swojg maszyng. Samolot jest budowany seryjnie przez fabry-
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ke, wsrdd setek i tysiecy innych. Niemniej, kazda maszyna posia-
da swoje indywidualne wiasciwosci, swoje ,narowy“. Poznanie
samolotu do ostatniej $rubki, zbadanie jego zachowania sie w ta-
kim, czy innym skrecie, w czasie nurkowania liib korkociggu, jest
obowigzkiem kazdego pilota. A dobry pilot zna wszystkie ,,na-
rowy* swego stalowego rumaka.

Po niebie pedzi grupa samolotéw. Patrzac na piekny szyk
klina widzowi wydaje sie, ze lot taki jest tatwy i nieskompli-
kowany.

W rzeczvwistosci ta dokladnos¢ i porzadek sg owocem
ciezkiej pracy, ditugiej, upartej nauki i praktyki. Dyscyplina gru-
py ma olbrzymie znaczenie w czasie walk.

Oto bitwa powietrzna: miody pilot mysliwski widzi nieda-
leko od siebie zdobycz — niemiecki bombowiec. Bez namystu
wyrywa sie z szyku i pedzi za nim. Seria z karabindw maszyno-
wych,., z Junkersa bucha dym, zaczyna spadac,,.

Czy pilot ten zrobit dobrze? Czy otrzyma pochwate od
swego dowddcy? Oczywiscie, ze nie. Zastuguje raczej na Kare,
gdyz, z punktu widzenia taktyki powietrznej, popetnit wielki
btad. Rozerwat szyk grupy, co wrég moze snadnie wykorzystac.
Na pilota, ktéry opuscit szyk, moze napas¢ przewazajaca liczba
przeciwnikéw i trudno bedzie mu pomoc. Ulubionym chwytem
niemieckich piratbw powietrznych bylo wilasnie zwabianie
w pulapke miodych i niedoswiadczonych lotnikdw przez pod-
stawianie im tatwej, zdawato by sie, zdobyczy,

W walce powietrznej tylko uzgodnione dziatania i Sciste
podporzadkcnyanie sie woli dowoddcy zapewniajg zwyciestwo.

Grupa mysliwcow wyruszajaca do walki z bombowcami wro-
ga dzieli sie na dwie cze$ci: na grupe uderzeniowg i drugg—wigzg-
cg sity nieprzyjaciela. Grupa wigzgca sity nieprzyjaciela rozpo-
czyna walke z mysliwcami jego ostony, wigze je w walce,
a w tym czasie grupa uderzeniowa wykonuje wiasciwe zada-
nie, tzn, atakuje nieprzyjacielskie bombowce starajgc sie zni-
szczyC je lub rozproszy¢ i nie dopusci¢ do celu.

Dowddztwo dazy do stopniowego wzmachiania swoich sit
w powietrzu w czasie walki. Przy pomocy radia zawiadamia
najblizsze totniska, a dyzurujgce tam stalowe jastrzebie pedzag
na pole bitwy wzmacniajgc atak.
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Jak bardzo rdzni sie nowoczesna taktyka walk powietrznych
od taktyki bitew piechoty, ktore rozgrywaty sie przed stu lub
dwustu laty!

,(Pierwsza kolumna maszeruje .. druga kolumna maszeruje*,
pisat z ironig Lew Tolstoj o rozkazach niemieckich strategow
i taktykéw w rodzaju gen, Weyrotera,

Adiutanci i ordynansi godzinami jezdzili po polu walki
szukajac pojedynczych oddziatéw, celem’przekazania im rozka-
z6w dowobdcy. Zbigkana kula — adiutant zabity, rozkaz nie do-
tart do miejsca przeznaczenia,,. Los walki zmienia sie zupetnie.

Obecnie losy bitwy powietrznej rozstrzygajg sie w ciggu
kilku minut. Spotkanie, piorunujgce manewry, rozkaz przez
radio, nowe grupy samolotéw, serie z karabinéw maszynowych
niszczace pociski dziat,,.

Waznym zadaniem lotnictwa mysliwskiego jest patrolowa-
nie nad wiasnymi lotniskami i oddziatami wojsk, zeby nie do-
pusci¢ do niespodziewanego ataku nieprzyjacielskich bombow-
cow, Powietrzni wartownicy pilnie obserwujg niebo, ktoérego
obrona nie jest tatwa.

Najmniejsza chmurka w powietrzu jest niebezpieczna, W jej
wnetrzu by¢ moze kryje sie wrég, ktéry nagle wyskoczy otwiera-
jac nieoczekiwany ogien ze swoich dziatek i karabinéw maszy-
nowych, Biekit nieba w gorze i mgly nad ziemig — wszystko to
kryje niebezpieczeristwo. Wrog napada w locie koszacym, ukry-
wa sie w substratosferze i moze zjawic isie w kazdej chwili
z przodu, z boku lub z tyhu.

Na szczescie, powietrzni wartownicy radzieccy widzg dob-
rze, w czym zresztg pomaga im ziemia. Posterunki obserwacji
powietrznej czuwajg i donoszg przez radio swoim patrolom po-
wietrznym o kazdym zauwazonym samolocie.

Rozmieszczenie powietrznych posterunkéw i ich  zmiana
jest trudnym zadaniem. Jezeli samoloty patrolujg bezposrednio
nad waznymi obiektami, to zdradza to nieprzyjacielowi wojsko-
we tajemnice. Wie on wowczas, ze w okresSlonym miejscu znaj-
duje sie lotnisko, stanowisko ciezkiej artyleria itp. Nawet za
cene wielkich strat postara sie on wowczas zbombardowaé to
miejsce. Dlatego tez patroluje sie zwykle w pewnej odlegtosci
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od strzezonych obiektow. Odlegtos¢ ta powinna by¢ taka, by
W razie grozacego niebezpieczenstwa samoloty mogty byé natych-
miast na miejscu i odeprze¢ atak.

Duze ryzyko jest zwigzane ze zmiang patroli powietrznych,
Czas lgdowania jednych i wzbijania sie w powietrze drugich*
wrog moze tatwo wykorzysta¢ do przeprowadzenia ataku, zwia-
szcza, gdy przeprowadza sie zmiane mechanicznie, zawsze 0 tej
samej godzinie.

Dlatego patrole trzeba zmienia¢ w réznych porach, nie wszy-
stkie naraz i uwciza¢, by zwalniane z patrolu samoloty miaty jesz-
cze pewien zapas paliwa. W przeciwnym razie nie mogltyby
wytrzymaé ataku nieprzyjaciela, ktéry moze nastgpi¢ w kazdej
chwili. Samoloty powinny odlatywa¢ z rejonu strzezonego na
swoje bazy w taki sposdb, azeby nie zdradzi¢ przeciwnikowi po-
tozenia wihasnych lotnisk.

Trudnym zadaniem jest ochrona wiasnych bombowcow,
lecacych na bombardowanie nieprzyjacielskich tytow. Samoloty
mysliwskie muszg bezwzglednie utrzymaé¢ swoj szyk; w zadnym
wypadku nie wolno im opuszcza¢ go dla walki z mysliwcami nie-
przyjaciela, ktére umyslnie starajg sie odciagna¢ je na bok ce-
lem oczyszczenia drogi dla swoich gnup atakujacych, ukrytych
w poblizu.

We wszystkich wypadkach dziatalnosci bojowej — pod-
czas patrolowania, podczas ataku na nieprzyjacielskie samolo-
ty lub tez w czasie ochrony bombowcéw — pilot mysliwski skre-
powany jest iloscig paliwa znajdujacego sie w zbiornikach jego
samolotu.

Paliwo trzeba zuzywaé umiejetnie. MévdliSmy juz, ze je-
zeli samolot leci z maksymalng szybkosciag, wéwczas silnik zuzy-
wa nieproporcjonalnie duzo paliwa. Pochodzi to stad, ze opor
powietrza wzrasta proporcjonalnie do kwadratu szybkosci,
a wiec przy podwojnej szybkosci op6r wzrasta czterokrotnie, po-
wodujac bez poréwnania wieksze zuzycie benzyny. Maksymalng
szybko$¢ osigga sie jedynie kosztem forsownej pracy silnika,
Czesci jego pracujg wtedy z przecigzeniem, poniewaz nie sa one
obliczore na dtuga prace przv zwiekszonej mocy. Smary spalajg
sie, nastepuje zatarcie czesci i predkie ich zuzycie, W rezulta-
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cie silnik traci zdolno$¢ do pracy wczesniej, niz powinien, a czas
przebywania samolotu w powietrzu zmniejsza sie¢ 0 40 — SRk

Forsowanie silnika i lot na najwyzszej szybkosci dopusz-
czalne sg tylko w wypadku poscigu za nieprzyjacielem, lub tez
.w czasie walki, kiedy kazdy dodatkowy kilometr szybko$ci moze
zapewni¢ zwyciestwo.

Nie ma tu miejsca na omawianie wszystkich taktycznych
chwytdw lotnictwa. Celowi temu stuzg specjalne ksiazki. Na za-
koniczenie trzeba jedynie powiedzie¢, ze taktyka, jak i kazda
inna nauka w'ojskowa, nie stoi w miejscu, lecz stale udoskonala
sie i wzbogaca drogg doswiadczen. Ta metoda, ktéra dzisiaj
moze przynies¢ zwyciestwo, jutro bedzie juz przestarzata, dla-
tego Ze dowie sie 0 niej nieprzyjaciel.

To nie jest ,fair play®!

Zestrzelony lotnik niemiecki uratowat sie na spadochronie.
Skiadajac zeznania mruczat, na po6t przerazony, na pét obu-
rzony: ,,Zestrzelono mnie wbrew zasadom. Radziecki mysliwiec
pedzit wprost na mnie. Grozito zderzenie,. Musiatem skrecié!
W tej chwili zaczgt do mnie strzela¢ z karabinu maszynowego.
Czyz mozna walczy¢ w taki sposéb?!*

Szwabowi nie podobato sie postepowanie radzieckiego pilo-
ta, bo nie potrafit sprosta¢ mu w pojedynku nerwéw i,,, zostat
zwyciezony.

Pilot radziecki nie bytby oczywiscie skrecit i Niemiec wie-
dziat o tym. Byto by jednak naiwnoscig sadzi¢, ze lotnik radziecki
zaplacitby bezwarunkowo swym zyciem za zniszczenie nieprzy-
jacielskiego samolotu. Mozna i trzeba zniszczy¢ nieprzyjacielski
samolot, lecz zniszczy¢ tak, by samemu nie zgingé, a radzieccy
piloci wykazali niejednokrotnie, ze jest to mozliwe. Tego ro-
dzaju wyczyn nie byt mozliwy dla niemieckich lotnikéw odwaz-
nych jedynie wobec stabszych od siebie,

A oto zdarzenie spod Stalingradu: Pilot Aleksander Sato-
matin goniac za ,,Messerschmittem* zostat nieoczekiwanie na-
padniety z tyhu,

Satomatin znurkowat w unikach, Niemiec pedzit za nim.
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Lotnik radziecki wyprowadzit maszyne z piki tuz nad ziemia,
Niemiec nie zdazyt juz tego uczynic i rozbit sie.

Zwykly wypadek czy nieostrozno$¢ Niemca?

Bynajmniej. U podstaw postepowania Salomatina lezato
chytre obliczenie. Rzecz polegata na tym, Zze wyrdwnujac ma-
szyne skierowat swego zwrotnego ,,Jakowlewa* * wzdiuz sze-
rokiego wawozu, a Niemiec nic spostrzegt podstepu. Nie zdgzyt
zrobié skretu i uderzyt w Scieme wawozu.

Pilot radziecki zwyciezyt nie dzieki przypadkowi, lecz dzie-
ki Swiethemu manewrowi, opanowaniu i umiejetnemu wyzyska-
niu terenu. Gdyby niemiecki lotnik nic zginagt, wéwczas na pew-
no skarzytby sie réwniez, ze zostat pobity ,wbrew zasadom®.

Jeszcze inny przyklad: Za kapitanem gwardii, Aleluchincm
gnaty dwa ,,Messcrschmitty. Jest rzecza niemozliwg walczy¢
w plaszczyznie poziomej roéwnoczesnie z dwoma samolotami.
Jedna z maszyn zaleci od tytu i ginie sie bez ratunku. Aleluehin
postanawia walczy¢ na prostopadtej. Wzbija sie na 6 km w gore.
Niemcy nie ustepuja, ciggle sa nad nim. Aleluehin ostro nurkuje.

W szalonym pedzie mija sckimda za sekunda. Rdzawe pla-
my jesiennych lasdw, krazki jezior sg coraz blizsze i lepiej
widoczne.

Szybko mijajg sekundy, lecz mysli radzieckiego pilota mkng
jeszcze szybciej. Wreszcie znalazt wyijscie!

Niemcy naciskajg z goéry, czekajg Kkiedy lotnik radziecki
zacznie wychodzi¢ z piki, by ztapa¢ go na poziomej. Raptem
zachodzi rzecz nieoczekiwana. Aleluehin W skrecie zatamuje
pike i od razu prowadzi maszyne do gory.

Tego rodzaju manewr jest czym$ niestychanym i przecza-
cym wszystkim zasadom pilotazu. Zeby tego dokonaé trzeba
mieé stalowe muskuty i zelazne serce. Jezeli przy wyjsciu z nur-
kowania do potozenia poziomego nastepuje ogromne przecigze-

nie maszyny, to przy ,przetamaniu“ jest ono wprost niewiary-
godne.

* Na uzbrojeniu polskiego lotnictwa znajdujg sie réwniez samoloty

mysliwskie Jakowlewa. Na samolotach tych latali m. in. takze lotnicy
| Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“. (Przyp. tlum.).
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Ale udato sie- Teraz Aleluchin jest na gérze, a Niemcy
ciggle go $cigaja, | znowu radziecki lotnik nurkuje stosujac
przy wyprowadzaniu te samg metode. Faszysci w bezsilnej zto-
Sci strzelaja, lecz ogien ich na linii pionowej nic trafia celu.

Zjawia sie trzeci Niemiec i oczekuje na Aleluehina na dole,
by go zaatakowaé tuz nad ziemig, Loitnik unika tego niebezpie-
czenstwa nurkujac za kazdym razem w innym kierunku, a nowy
przeciwnik nie moze zdazy¢ na czas tam, gdzie Aleluchin wy-
chodzi z nurkowania. Sze$¢ razy powtarza sie ta gra ze $miercig,
sze$¢ razy Niemcy zostajg oszukam. Na pomoc przychodzi im
Jeszcze para ,,Messerschmittow*, ktore leca nisko pilnujac ziemi.

,,D0s¢ zartow“ — mysli Aleluchin.

Wychodzac z ostatniego nurkowania wykonuje przewrot
przez skrzydio, Kieruje sie w dot na nowych, zblizajacych sie
nieprzyjaciot, straca Jednego z nich celng serig, zndw nurkuje
ku ziemi i odlatuje na oczach czterech oszotomionych Niemcéw.

Dwadziescia minut trwata ta walka, ktorej kazda minuta
wymagata najwiekszego natezenia sit fizycznych i duchowych
ze strony radziieckiego pilota.

Wiele wspaniatych walk powietrznych stoczyt radziecki
as, dwukrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, kpt, gwardii Grze-
gorz Reczkatow. W ten pamietny dla nliego dzien, w ktérym na-
dano mu po raz drugi godno$¢ Bohatera Zwiazku Radzieckiego,
na kadtubie Jego bojowego samolotu czerwienity sie 53 gwiazdki,
tyle bowiem zestrzelit faszystowskich samolotow,

A oto Jedna z walk, ktorg Reczkatow stoczyt w rejonie
rzeki Mlecznej,

W dniu tym, wraz z grupg o$miu samolotéw, wyleciat dla
ochrony nacierajacych wojsk radzieckich. Raptem na niebie po-
jawito sie cate stado ,Junkerséw“; nie mniej niz 50. Towarzy-
szyto im 6 ,,Messerschmittow*.

— Towarzysze, atakujemy Niemcow! — zabrzmiat w eterze
glos Reczkatowa,

Radzieckie mysliwce zupetnie nieoczekiwanie wylonity sie
przed szykiem ,Junkerséw*. Celna seria i Jeden ,Junkers*
wlokac za sobg dhlugie Jezyki ognia runagt w dét, Reczkatow
umiejetnie wybrat cel niszczagc maszyne dowddcy hitlerowskiej

grupy.
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strzelanie z samolotu do samolotu, lecacego na spotkanie.
Pozycje: 1. w chwili wystrzatu, 2. po jednej sekundzie

Dwa ,,Messerschmitty* staraly sie zaatakowaé¢ Reczkatowa
z tylu, lecz nawigzat z nimi walke starszy lejtnant, Zerdiew
i oddiagnat je na siebie; w ciggu minuty nastepny samolot nie-
miecki znéw byt stracony.

W tym czasie Reczkatow rzucit sie do ponownego, wsciekie-
go ataku. Niemieckie samoloty zblizaja slie coraz bardziej.
W szeregach ich powstaje zamieszanie; najblizszy bombowiec
stara uchyli¢ sie od walki.

Za po6zno! Pociski Reczkatowa trafiajg w silnik. ,,Junkers*
dymigc wali sie w doét. Niemcy w poplochu zapomniawszy
0 szyku zacz\majg uciekaé. Jednak szybko$¢ radzieckiego sa-
molotu jest o wiele wieksza. Krotka pogon i trzeci ,Junkers*
zostaje strgcony;

Grupa Reczkatowa w tej krotkiej walce zniszczyta piec
2Junkersow® i jednego ,,Messerschmitta“.

Samolot mysliwski przeznaczony do walki z bombowcami
powinien rozporzadza¢ wiekszg szybkoscig, anizeli nieprzyja-
ciel. O tym tez pamietali konstruktorzy pierwszych samolo-
téw mysliwskich.

Samoloty bombowe z lat 1916 — 1917 rozwijaty szybkos¢
maksymalng 140 km na godzing, a najwieksza szybkos¢ mysliw-
ca z tych czaséw wynosita 200 km na godzine.

Przywyklismy juz do wielkich szybkosci samolotéw i czesto
nie zdajemy sobie sprawy, jakie kolosalne znaczenie ma réznica
szybko$ci — chociazby 60 km na godzing; rdznica taka wydaje
sie nam najzupetniej niegodna uwagi. Jest to mniemanie zupet-
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nie bledne. Przy takiej roznicy szybkosci jeden samolot moze
goni¢ drugi dopedzajac go o kilometr na minute.

Wyobrazcie sobie, ze jesteScie piechurami (szybkos¢ 6 km
na godzineg) i Scigacie sie z motocyklista, ktérego szybkos¢ wy-
nosi 66 km na godzine, wéwczas wyda sie¢ wam — bez przesa-
dy — ze przeciwnik okraza was z szybkoscig pioruna, 66 km na
godzine to szybkos¢ pociggu, ktéry przelatuje obok piechura.
Teraz fatwiej zrozumiecie, czym jest roznica szybkosci 60 km
na godzine.

Lotnicy na bombowcach czuli sie tak samo, jak powolny
piechur $cigajacy sie z motocyklista.

Na poczatku naszej ksigzki mowilismy o tym, ze bombowce
unikaty lotéw dziennych przeprowadzajac swoje operacje je-
dynie w nocy.

Nowoczesny samolot mysliwski rozwija maksymalng szyb-
kos¢ 600 do 700 km na godzine. Najlepsze bombowce posiadajg
szybko$¢ 550 do 600 km na godzinge- Przewaga szybkosci my-
Sliwca pozostata prawie taka sama, jak w okresie pierwszej
wojny Swiatowej. Jedni konstruktorzy pracowali nad ulepsze-
niem mysliwcow, inni za$§ w tym samym czasie famali sobie gto-
we nad zagadnieniem, w jaki sposob polepszy¢ osiggi bombowca,
samolotu rozpoznawczego i szturmowego, a wysitki ich nie pozo-
staty bez rezultatu.

We wspotczesnej walce powietrznej pilot mysliwski musi
blyskawicznie podejmowac decyzje i réownie szybko wprowa-
dza¢ jg w czyn. Przy olbrzymiej szybkosci walczacych samolo-
téw nieumiejetnie obmys$lany manewr moze spowodowaé wliel-
kie oddalenie sie jednego samolotu od drugiego. Atakujacy,
ktéry nie przewidziat manewru zastosowanego przez prze-
ciwnika i wykonatl nieodpowiedni ruch, musi byé przygotowany
na to, ze sitg bezwtadnosci maszyna jego zostanie zniesiona na
setki metrow w bok. Oto, dlaczego pilot musi umie¢ wykonywac
po mistrzowsku wszystkie figury wyzszego pilotazu: petle,
beczke, immelmana, korkocigg. Petli, co prawda, rzadko uzywa
sie w nowoczesnych walkach powietrznych, poniewaz samolot
wystawia w niej swoje wrazliwe miejsca na ogien przeciwnika;
stanowi ona jednak poczatek techniki wyzszego pilotazu i byta
pierwszag figurg akrobacji wykonang na samolocie.
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PADANIE
il - LISCIEM

SLI2G NAOGON
Z PRZEJISCIEM
W LOT NURKOWY

KORKOCIAGI

Figury wyzszego pilotazu (tablica 111)

Jaki jest cel akrobacji? Wykonuje sie jg dlatego, azeby
nada¢ swojemu samolotowi korzystniejsze potozenie w stosunku
do przeciwnika. Kazdy samolot ma tzw. martwe pole obstrzatu,
to jest przestrzen, ktéra nie moze by¢ ostrzelana przez jego ka-
rabiny maszynowe i dziata. Celem atakujgcego jest utrzymac
sie wiasnie w granicach tego martwego pola, gdzie nie grozi mu
niebezpieczenstwo strzatdbw bronigcego sie samolotu, skad
natomiast sam moze go skutecznie ostrzeliwa¢ z wiasnej broni
pokifadowej.
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w Jednomiejscowym samolocie mysliwskim  najczulszym
miejscem jest ogon, gdyz pilot strzela z karabinu maszynowego
przez Smigto znajdujgce sie na przodzie samolotu.

W czasie walki dwu samolotow mysliwskich kazdy z nich
stara sie zalecie¢ drugiemu od tytu i w tym celu wykonujg wia-
$nie skomplikowane ewolucje.

Oto opowiadanie pilota mysliwskiego 0 walce z Niemcem:

~Wybratlem jeden z niemieckich samolotow i rzucitem sie
do ataku. Niemiec zauwazyt moje zblizanie sie, zatoczyt wielki
krag i prébowat zalecie¢ mi od tytu. Woéwczas ja réwniez zawia-
zatem ostry skret, by ztapa¢ na celownik jego ogon. Jest to ty-
powe dla wszystkich powietrznych pojedynkéw - - nieprzerwana
pogon za ogonem przeciwnika. Dzieje sie to gtownie dlatego, ze
w czasie pogoni najwygodniejszy jest atak z tylu. Z tylu mozna
przyczepi¢ sie do przeciwnika na znacznie diuzszy okres czasu,
anizeli podczas ataku frontalnego lub bocznego. Poza tym od
strony ogona samolot mysliwski jest bezbronny: ty do niego strze-
lasz, a on do ciebie nie moze. ZaczelisSmy wiec gonié¢ jeden dru-
giego na wirazach.

Rozpoczeta sie ,,pozioma karuzela“. M¢j samolot byt bar-
dziej zwrotny; moglem zatacza¢ kregi 0 znacznie mniejszym
promieniu i stopniowo doganiaé niemiecki samolot.

Widzac, ze w tej karuzeli mam nad nim przewage, nieprzy-
jaciel ostro wyrwat sie z poziomych wirazy w gore i wykonat
martwg petle starajac sie znowt? zalecie¢ mi od ogona. Nie
udato mr. sie jednak! Uniemozliwiajgc mu ucieczke i nasladujac
jego manewr zaczatem wraz z nim kreci¢ sie  w ,pionowej ka-
ruzeli“. Trwato to dosy¢é dlugo. Petla nastepowata po petli
.Poczekaj*“ — pomyslalem — ,wkrotce zabraknie ci tchu!“

| rzeczywiscie, faszystowski pilot zrobit jeszcze jedna pro-
be ucieczki: nie zakonczyt peiH, a v; chwili, gdy znajdowat sie
glowa w dot—niespodzianie, gwattownie przewrocit maszyne do-
kota podtuznej osi i znalaziszy sie juz w normalnym potozeniu,
pomknat po linii prostej. Taki manewr nazywa sie ,immelma-
nem®. Niemiec widocznie miat nadzieje, ze ja wskutek bezwiad-
nosci wykonam petng petle, a wéwczas uda sie mu zaatakowaé
mnie z tylu. Ja jednak oczekiwalem od niego tego manewru i nie
opuszczajagc wroga wykonatlem réwniez ,,immelmana“. Lecac
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jes2cz€ glowA w dot udato mi sie postaé serie w o™odi  iaszy*
stowsklego samolotu. Ten drgngt nieznacznie, tak jakbym go
trafit, tub tez jakby Niemiec sie przestraszyt. W kazdym razie
pomknat po linii prostej z widocznym zamiarem unikniecia dat-
szej walki.

Teraz ja, dostownie, wisiatlem mu na ogonie. W ciggu kilku
sekund udato mi sie ztapa¢ go na siatke celownika. Naciskam
spust karabinu maszynowego. Swietlne pociski kresla w po-
wietrzu ognisty $lad. Kieby czarnego dymu ogarniajg niemiecki
samolot. Nastgpit wybuch zbiornikéw benzyny.

Niemiecki mysliwiec bezwtadnie spadt w dét ciggnac za
sobg ciemng smuge. Koniec!*

Znany francuski pilot mysliwski, Fongue, ktéry odznaczyt
sie w czasie pierwszej wojny, oSwiadczyt w roku 1937 na wy-
ktadzie o zasadach walki w powietrzu:

»Sita samolotu mysliwskiego polega na tym, ze na jego po
ktadzie znajduje sie tylko jeden cztowiek i jedna tylko wola.
On sam nakre$la sobie pewne zadanie i sam natychmiast je wy-
konuje. Opanowanie i zdecydowanie — oto gtéwne cechy za-
pewniajace lotnikowi zwyciestwo*.

Dwukrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, pptk Zajcew,,
tak uczyt miodego pilota, ktoéry otworzyt ogienn do nieprzyja-
ciela z odlegtosci 800 metrow:

— Podchodz blizej i strzelaj tylko na rozkaz.

Nowicjusz zblizat sie coraz bardziej do nieprzyjaciela; oto
juz miedzy nimi 300, 200, 150 metréw, a radio milczy i dowddca
nie wydaje rozkazu. Miody lotnik niepokoi sie, palce zblizajg
sie same do spustu karabinu maszynowego, lecz rozkaz jest
rozkazem.

— Podejdz jeszcze blizej, nie bdj sie — rozlega sie nagle
w stuchawkach gtos Zajcewa — wystrzegaj sie nieprzyjaciel-
skiego obstrzatu, kieruj sie bardziej na prawo, wyzej. Strzelac!

Seria z karabinu maszynowego, faszystowski samolot
w ptomieniach runagt na ziemie. W ten sposéb miody pilot otrzy-
mat praktyczng lekcje.

W walce nalezy narzuci¢ przeciwnikowi swojg wole i poka-
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za¢ mu, zc jest sie silniejszym i bardziej doswiadczonym. Dwu-
krotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, kpt, tuganski, odniost
dziesigtki zwyciestw powietrznych. Posiadat zdolno$¢ wyszu-
kiwania stabych stron przeciwnika.

Zauwazywszy, ze przeciwnik unika takich lub innych figur
akrobacyjnych, tuganski nabiera pewnosci, ze Niemiec jest
w tych wiasnie figurach staby. Trzeba wiec sprowokowac go do
takich wiasnie ewolucji, zeby walczac w nich zwyciezy¢. Te
swojg teorie umial zawsze zastosowaé w praktyce.

Metoda walki powietrznej jest w wielkiej mierze zalezna
od konstrukcji walczacych ze sobg samolotéw. Pilot mysliwski
musi  zna¢ rozmieszczenie punktéw ogniowych przeciwnika,
jego opancerzenie i martwe pola obstrzatu. Wtedy tylko moze
on atakowac najwrazliwsze miejsca nieprzyjacielskiego samo-
lotu chronigc réwnoczesnie swa wiasng maszyne przed ogniem
przeciwnika,

Tylko dokladna znajomo$¢ samolotéw nieprzyjaciela przy-
nosi zwyciestwo.

Jeden przeciwko wielu.

Madros¢ i odwage rosyjskiego narodu uosabia legendarny
bohater, llia Muromiec,

llia nie byt zarozumiaty ani zaczepny. Chciat zy¢ w zgo-
dzie ze wszystkimi, lecz biada temu, kto by go zaczepit! Legen-
da opowiada, jak tatarski car Kalin podszedt do stotecznego
miasta Kijowa, llia Muromiec usitowat go néiméwic¢, by odszedt
w spokoju, lecz Tatarzy pochwycili llie i zaczeli mu urggad.

Nie wytrzymat potezny rosyjski bohater i skoczywszy
w $rodek szykéw wroga rozbit sam jeden cate wojsko tatarskie
i zmusit je do ucieczki,

Stawne imiona potomkoéw liii Muromca zapisata na swoich
kartach historia narodu rosyjskiego. Oto one: Aleksander New-
ski, (rozgromit niemieckich rycerzy na lodach Jeziora Czud-
skiego), riazanski bojar, Jewpatij Kotowrat (z matym oddzia-
fem napadt na niezliczone wojska chana Batyja i bez litosci bit
Tataréw, dopoki nie wygineli w krwawej rzezi i on, i wszyscy
jego bohaterscy towarzysze), grenadier Leontij Korenny (za-
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dziwit swag odwagg Napoleona), sewastopolscy marynarze
z 1854 roku.

Narod rosyjski wydat i w minionej wojnie dziiesiatki tysiecy
bohateréw, W ich szeregach znajdujg sie takze bohaterscy piloci
mysliwscy.

Lejtnant gwardii, Worobiec, na samolocie ,tawoczkin - 5*
pozostat w tyle za swojg grupa. Nagle spostrzegt 20 ,,Ju - 87,
ktdére leciaty na bombardowanie pozycji radzieckich wojsk.

Jeden przeciwko dwudziestu!

Czyz mozna mysle¢ o walce przy tak nieréwnym stosunku
sit? Worobiec nie zadawat sobie tego pytania. Jak legendarny
bohater zaatakowat nieprzyjacielska eskadre rzucajgc sie na
oszotomionych Niemcow, Jak piskorz przes$lizgiwat sie miedzy
niemieckimi bombowcami strzelajac k bliskiej odlegtosci. Nie-
mieckie samoloty wality sie w dot jeden po drugim, objete czar-
nym dymem, W strasznym zamieszaniu niemieccy lotnicy strze-
lali do siebie nawzajem, wreszcie rzucili sie do panicznej uciecz-
ki, W ciggu niewielu minut kilka niemieckich samolotow zostato
zniszczonych,

A oto jeszcze jeden opis bohaterskiej walki radzieckiego
mysliwca z faszystami.

Bohater Zwigzku Radzieckiego, Borys Glinka, wracat na
swoje lotnisko po ukonczonej walce, w ktorej zniszczyt faszy-
stowski samolot. Nagle spoza chmur wyleciato 6 ,,Messerschmit-
tow*. Faszysci byli pewni zwyciestwa. Sze$¢ mysliwcow prze-
ciwko jednemu! Tymczasem Glinka z miejsca trafia jeden nie-
przyjacielski samolot, wystrzalem z dziatka. Pozostate, zde-
zorientowane odeszly na chwile. Krétka walka i jeszcze jeden
nieprzyjacielski samolot wali- sie na ziemie. Glince zaczyna
brakowa¢ paliwa i amunicji. Nalatuje na trzeci nieprzyjacielslp
samolot, uderza $Smigtem w jego skrzydio i ,,Messerschmitt* ko-
ziotkujac leci w dét.

Niemieccy piloci przerazili sie. Mistrzostwo i $miato$¢ ra-
dzieckiego lotnika przeszty wszelkie oczekiwania.

»Trzeba uciekac*! , Messerschmitty* zawracajg; ale nie
fatwo uciec od rozpalonego walkg radzieckiego lotnika.

Samolot jego jest szybszy, dogania jeszcze jednego Niemca
i wysyta go na tamten Swiat.
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MiemoZiiwe jest wyliczenie lu wszystkich, dzii juz histo™
rycznych walk, ktére wiedli dzielni piloci radzieccy przeciwko
przewazajacym sitom wroga. Potomni z podziwem bedg czytaé
w gazetach z czaséw wojny artykuty o krotkich tytutach: ,,Sied-
miu przeciwko dwudziestu pieciu*, ,,Szesciu przeciwko piec¢dzie-
sieciu®, ,,Dziewieciu przeciwko osiemdziesieciu®.

— Bylo to pokolenie gigantow — powie czlowiek XXIV
wieku, ostroznie przewracajac pozotkte stronice gazety ,,Praw-
da“ z 1941 roku.

Taran —orez $miatych

Eskadra radzieckich lekkich bombowcéw wypetniata wazne
zadanie bojowe. Dowodzit nig syn narodu biatoruskiego, kapitan
Mikotaj GasteHo.

Seria za serig padaty bomby na nieprzyjacielskie kolumny
piechoty, na szeregi samolotéw, na czarne niemieckie czolgi
znaczone ztowieszczym znakiem swastyki. Wsrod kolumn prze-
ciwnika powstaty ogromne wyrwy. Samochody i czolgi, podska-
kujace przy kazdym poteznym wybuchu bomb lotniczych, zamie-
raty w miejscu, owiane czarnym dymem.

Niemiecka artyleria przeciwlotnicza rozpoczeta silny ogien.
W przezroczystym, letnim powietrzu ze Swistem mknety nie-
przyjacielskie pociski smugowe pozostawiajgc za sobg ognisty
$lad.

Gastello $ledzit przebieg bombardowania wydajac przez
radio rozkazy swoim podwladnym, zmieniajac szyk eskadry
w locie, wskazujgc jej nowe cele. Rosto w nim serce. Niemiec-
cy napastnicy drogo ptacili za kazdy krok na wschéd.

Nagle straszny wstrzas omal ze nie przewrdcit samolotu
Gastello, Trafit go pocisk niemieckiego dziata. Automatyczny
ruch sterami — samolot wprawdzie wyréwnat, lecz z wielkim
trudem. Lotnik stwierdzit, ze maszyna jest niebezpiecznie uszko-
dzona.

Co robi¢? Podda¢ sie? Prdbowac lgdowania czy tez wysko-
czy¢ ze spadochronem? | w jednym, i w drugim wypadku ha-
niebna niewola. Nie, radziecki.zolnierz nie oddaje sie zywy
w rece wroga. Lepsza smier¢, lecz taka, by drogo za nig zaptacili
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Niemcy i zeby tia diugo zapamietali, jak umierajg fadzicécy
lotnicy!

Gastello powzigt btyskawiczne postanowienie- Poparzony
ptomieniami ogarniajgcymi samolot natezajgc wzrok, aby le-
piej widzie¢ cel wsréd duszacych obtokdw niebieskawego dymu,
Gastello pewng rekg skierowat samolot tam, gdzie zbito sie
razem kilkadziesigt niemieckich czotgéw i cystern benzynowych,
usitujgcych uciec przed bombardowaniem.

Jak straszny ognisty pocisk runat samolot Gastella wgrupe
czarnych maszyn.

Ogtuszajacy wybuch. Ku niebu fontanng trysnety odtamki
zelaza, kieby ludzkich cial, plonace strzepy odziezy, A gdy
zamilkt huk wybuchu, zwykly zgietk walki wydat sie gleboka
cisza.

Ognisty taran kapitana Gastello drogo kosztowat niemiec-
kich bandytow.

Jak pdzniej doniodst raport Radzieckiego Biura Informacyj-
nego, dziesigtki niemieckich maszyn i cystern wylecialo w po-
wietrze wraz z samolotem bohatera.

Byto to trzeciego lipca 1941 roku, w dwunastym dniu wojny.
Radziecki nardéd nigdy nie zapomni bohaterskiego czynu swego
dzielnego syna.

— Taran — orez $Smiatych — bierze swdj poczatek w Rosji,
Na stronach tej ksigzki wspominalismy o wyczynach pilota Nie-
stierowa, ktéry po raz pierwszy zastosowatl' taran w walce po-
wietrznej.

Mniej znany jest inny epizod, gdy pilot Kazakow, w kilka
miesiecy po Niestierowie, z powodzeniem zastosowat taran
przeciw niemieckiemu samolotowi, Dopedzit z tylu przeciwnika
i ,(tracit $migtem w skrzydio samolotu, Niemiec co prawda nie
zostat stracony, lecz maszyna jego ulegta powaznemu uszko-
dzeniu i lotnik musiat wyladowaé na rosyjskim terytorium. Na-
tomiast samolot Kazakowa nie ucierpiat wcale. Innych wy-
padkéw stosowania ,taranu“ nie bylo juz wiecej w latach
1914 — 18. W 1941 r. rozpoczeta sie wojna niemiecko - radziecka.
Hitlerowscy piraci powietrzni siali $mier¢ i zniszczenie w spo-
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kojnych miastach radzieckich, mordowali kobiety i dzieci. Nad
polami Zwigzku Radzieckiego rozgrywaty sie zaciete walki po-
wietrzne, a radzieccy piloci powstrzymywali ataki pancernych
hord nowego Atylli,

I znowu pojawit sie taran — grozna bron w walkach po-
wietrznych,

Hitler twierdzit chetpliwie, ze wojna powietrzna jest ,,ger-
manskg metodg walki“, i ze ,,Stowianie nigdy niczego sie nie
naucza, jesli chodzi o taka wojne*.

Niemieccy lotnicy uwazali sie za takich mistrzéw w powie-
trznej strategii i taktyce, ze po rozbiciu Polski i Francji, po Co-
ventry i Londynie twierdzili, jakoby nie mozna juz byto nicze-
go doda¢ w rozdziatach dziet naukowych, traktujacych o wojnie,
mowigcych o walkach powietrznych,

A oto nagle — taran,,.

Juz na drugi dzien po wybuchu wojny $wiat dowiedziat sie
o ofiarnym bohaterstwie radzieckich lotnikéw, o ich wsipanialej
technice i umiejetnosciach.

Mtodszy lejtnant, Stefan Zdorowcew, walczyt z nieprzyja-
cielskim bombowcem ,,Ju-88“, Dilugo trwala uporczywa walka.
Amunicja skonczyta sie, a Niemiec ciggle byt nieuszkodzony.
Czyz mozna pozwoli¢ na to, by uszedt i dalej prowadzit swoje
zbrodnicze dzieto? | oto Zdorowcew zastosowat taran.

Olbrzymia! jest sita zderzenia dwdch samolotéw, pedza-
cych na siebie z szybkoscig wielu kilometréw na minute. Energia
dwoch wielkich i ciezkich ciat, nagle wstrzymanych w swym pe-
dzie, przemienia sie w niszczacq prace, ktéora moze rozbi¢
w strzepy oba samoloty.

Lecz Zdorowcew uderzyt tak umiejetnie, ze jego samolot
nie ponidst zadnej szkody i powrdcit spokojnie na swoje lot-
nisko. Niemieccy lotnicy sptoneli wraz z ,,Junkersem®.

Mtiodszy lejtnant, Charitonow, z powodzeniem uzyt $migta
swego samolotu do zniszczenia nieprzyjacielskiej maszyny.

Niezwyktg odwage okazat lejtnant Terechin, Nakazano mu
powstrzymac grupe niemieckich bombowcoéw. Pogoda byta zia,
niebo zachmurzone i trudno byto odnalez¢ wroga, Terechin jed-
nak znalazt go i zestrzelit w walce, Ale to nie wszystko. Trzeba
dalej niszczy¢ Niemcow.
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Jak zatrzymac reszte? W po- /
dobnych okolicznosciach u ra-
dzieckich lotnikéw powstaja
jednakowe postanowienia, Te-
rechin uderza ptatem swego C
samolotu o ster wroga, ,,Jun-
kers* spada, a jego samolot,
cho¢ uszkodzony, trzyma si¢ samolot niemiecki Junkers ,Ju - 88
dzielnie.

Drugi faszysta ucieka, Terechin pedzi za nim,

— ,.Niech bedzie, co chce, Niemiec nie moze ujsé!*

Terechin wie dobrze, ze nastepne zderzenie bedzie straszne.
Przeciez jego uszkodzony samolot nie jest juz tak postuszny ste-
rom, Céz z tego? Terechin odpina pasy bezpieczenstwa, popra-
wia szelki spadochronu i odrzuca owiewke kabiny.

Straszliwe uderzenie! Obie maszyny rozpadajg sie na ka-
walki, Terechin z rozcietym czotem leci w doét. Po kilku pierw-
szych sekundach spadania przytomnieje i otwiera spadochron.
Zywy i caty laduje na ziemi.

Swego rodzaju rekord pod wzgledem ilosci uderzen, zada-
nych taranem w ciggu jednej walki, osiggnat starszy sierzant
Kilgowatow, Walczyt z niemieckim samolotem wywiadowczym
»Focke-Wulf“, ktéry nieraz juz zjawiat sie w pasie przyfronto-
wym i z lotu koszgcego mordowat spokojnych mieszkancoéw,

Kilgowatow postanowit za wszelkg cene zniszczy¢ wroga.
Dwukrotnie uderzyt skrzydiem w niemiecki samolot, ten jednak
wytrzymywat uderzenia, Kilgowatow po raz trzeci rzucit sie na
Niemca i uderzyt $migtem, Tym razem bandyta odnidst uszko-
dzenie i poczat uciekaé, Kilgowatow nie dopuscit do tego, Do-
pedzit ,,Focke-Wulfa“, uderzyt jeszcze raz i uszkodzit mu ster
kierunkowy i wysokosci, Niemiec musiat wyladowa¢, a zatoga
dostata sie do niewoli, Kilgowatow powrdécit na swoje lotnisko
bez wiekszych uszkodzen.

Po pierwszych wypadkach zastosowania taranu, radzieccy
lotnicy opracowali teoretyczne zasady tej taktyki. Byto jasne,
ze uderzenie frontalne jest bardzo niebezpieczne i niewygodne
w zastosowaniu; z im mniejszg sitg uderza atakujacy w czasie
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Radziecki samolot mysliwski ,,Jakowlew - 1 (poczatek drugiej wojny
Swiatowej)

zderzenia, tym wiecej ma szans na nieuszkodzenie swego sa-
molotu.

Wirujace Smigto posiada ogromng energie. Juz lekkie ude-
rzenie Smiglem wystarczy, by przeciwnik stracit réwnowage i zo-
stat strgcony lub przynajmniej byt zmuszony do lgdowania.
Atakujacy podlatuje do nieprzyjaciela w ten sposéb, by ,otrzec"
sie 0 niego i wyrownuje swa szybko$¢ z szybkoscig nieprzyja-
cielg. Teraz wydaje sie, ze ten stoi w miejscu. Wystarczy lekkie
zblizenie, Smigto uderza w stery przeciwnika i walka skoriczona.

Tak nieraz postepowali sierzant Liamin, oraz lejtnanci Osi-
pow i Mieszczeriakow, Smigtami odrabywali ogony ,,Junkersom*,
a swoje samoloty doprowadzali na lotniska bez uszkodzen Ilub
tez nieznacznie uszkodzone.

Oto, co opowiada o stosowaniu taranu mistrz w walkach
powietrznych, lejtnant Katrycz:

,Doszedlem do przekonania, ze mozna stosowac taran nie
uszkodziwszy swojej maszyny. Nadszedt taki moment, ze mog-
tem sprawdzi¢ moj wniosek.

Szybko zblizam sie do bombowca. Zachodze z lewej strony,
celuje nosem mojej maszyny w ogon przeciwnika obliczajgc
w ten sposob, by samym koricem $migta zaczepi¢ stateczniki wy-
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soikosci i kierunku. Obliczenie nie zawiodlo. Ustyszatem lekki
stuk. Natychmiast zmniejszylem gaz i mysliwiec odskoczyt
w bok. Gdy wyszedtem z uniku, samolot niemiecki korkociggiem
opadat ku ziemi. Lece wcigz za nim. Bombowiec prébuje wyrdw-
na¢, Forsuje silnik, osigga na kilka sekund lot poziomy, lecz
znowu traci mozno$¢ sterowania, wpada ponownie w korkociag,
uderza o ziemie i wybucha ptomieniem.

Biegng ku niemu chiopi pracujacy w polu. Wéweczas posta-
nawiam wrdci¢ na lotnisko. Silnik pracuje doskonale, lecz zgiete
$migto powoduje silng wibracje i samolot trzesie. Ladowanie
udato mi sie catkowicie",

.Na towy*"

,As“ — to mistrz w swoim zawodzie. Tak nazwali po raz
pierwszy Francuzi swoich najlepszych lotnikdw, ktérzy odniesli
W pierwszej wojnie dziesigtki zwyciestw. Byli to Guyenemer,
Fonaue i inni, Z Francji stowo ,,As" przedostato sie do armii po-
wietrznych catego Swiata,

»Komu duzo dano, od tego duzo sie zgda“ — powiada ludo-
we przystowie, ,,As" — to nie tytut. Na godnos¢ ,,Asa“ nie wy-
daje sie oficjalnych zaswiadczen, natomiast na ,,As6w“ naktada
sie najciezsze bojowe zadania.

Pomiedzy lotnikami radzieckimi jest wielu stawnych
»Asow", ktérych nazwiska zna caty nardd, A oto oni; trzykrot-
ni Bohaterowie Zwigzku Radzieckiego ptk Pokryszkin i mjr Ko-
zedub, dwukrotni Bohaterowie Zwigzku Radzieckiego  Dymitr
Glinka, Zajcew, Pokryszew, Bohaterowie Zwigzku Radzieckie-
go Borys Glinka, Aleluchin i wielu innych.

,,As“ radziecki — to wiadca nieba. Przerazeni niemieccy
piloci na sam jego widok uciekali w panice.

W ludowej piosence dziewczyna $piewa o chlopcu;

Po chodzie poznatam
Po czapce odgadtam!

Tak tez i asa poznajg lotnicy po jakim$ specjalnym, niewi-
docznym i niepowtarzalnym mistrzostwie lotu, po wspaniatej
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ptynnosci akrobacji, A jezeli jakiemu$ tepemu, niemieckiemu
pilotowi nic nie powiedziat widok lotu radzieckiego asa, to prze-
konata go nastepujgca wkrotce seria z karabinu maszynowego.
By¢ moze, ze spadajgc  faszysta widziat kadtub radzieckiego
samolotu usiany czerwonymi gwiazdami — znaczacymi ilos¢
zestrzelonych nieprzyjacielskich maszyn, | mozliwe, Ze przed
$miercig pocieszata go mysl,,, iz na kadtubie radzieckiego samo-
lotu przybedzie jeszcze jedna gwiazda!

Surowg zasadg walki powietrznej jest: ,Walczy¢ w szyku
razem z towarzyszami“, , Asow“ jednak zasada ta nie obowig-
zuje. Byto by nierozsadnie krepowaé asa zmuszajagc go do
watki w zespole samolotéw, Czasami mianujg go dowddcy
grupy, lecz najczesciej zostawiajg mu zupetng swobode dzia-
tania, I

W parze z do$wiadczonym towarzyszem radziecki as wy-
biera sie na towy; w powietrznej przestrzeni poluje na niemiec-
kie ptaki, ,Mysliwy* jest dobrze wyposazony. Nie brodzi pieszo
po bagnach, lecz niesie go szybkoskrzydta maszyna z szybkoscig
500 kilometréw na godzine. Zamiast dubeltéwki ma dziatko
i karabiny maszynowe, z ktérych moze oddac setki strzatow
w ciggu minuty. Lecz li zwierzyna, na ktérg poluje, to nie zajac,
kaczka czy dzika ge$. To potezny ,,Junkers®, ztosliwy ,,Messer*
lub zwrotny ,,Focke-Wulf“, Jesli polowanie sie uda, to w torbie
zabraknie miejsca na zwierzyne — mysliwy ukiada ja, rozbitg
w drzazgi, bezposrednio na szarej ziemi,

,,Chwyty* powietrznego mysliwego majg wiele wspolnego
z chwytami, jakie stosujg mysliwi polujgc na ptaki. Tak samo
ukrywa sie w zasadzce, tak samo podkrada sie ku zdobyczy,
tylko zamiast krzakéw i kamieni za ostone stuzg mu obloki. Tak
jak mysliwy stara sie podejs¢ do zwierzyny pod wiatr, mysli-
wiec - pilot podchodzi do wroga od strony storca nie pozwala-
jac mu na zbyt wczesne zauwazenie grozacego niebezpieczenstwa.

Jesli ,,As" bierze udziat w walce grupowej, wdwczas jego
zadaniem jest zniszczenie samolotu nieprzyjacielskiego dowdd-
cy, Wyszukuje wsréd nieprzyjaciét najbardziej doswiadczonych
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i zrecznych lotnikéw i biorac walke z nimi na siebie, stabszych
przeciwnikdw pozostawia mniej doswiadczonym kolegom.

Wiele tysiecy faszystowskich maszyn znalazto $mier¢ z rak
radzieckich ,Asow/".

Niepisane prawa radziecKich lotnikdéw

Wsrod lotnikéw radzieckich niezwykle rozwiniete Jest po-
czucie kolezenstwa. Istniejg niezliczone przyktady solidarnosci
i wzajemnej pomocy w walce, *charakteryzujgce radzieckich
pilotow.

Na przykfad: Zdarzyto sie to na Chatchin-Gole, Toczyta
sie walka radzieckich mysliwcéw z nieprzyjacielskimi samolo-
tami, WS$rdd walczacych lotnikéw radzieckich znajdowali sie
dwaj serdeczni przyjaciele, majorowie Grycewiec i Zabatujew,

Grycewiec na moment wyszedt z walki, azeby sie ,rozej-
rze¢“, Pod soba ujrzat powoli opadajacy biaty obtoczek spa-
dochronu.

Japohczyk czy Rosjanin?

Jednocze$nie ujrzat, ze dwa nieprzyjacielskie samoloty
ostrzeliwujg spadochroniarza.

»ow0j! — przemkneta przez gtowe mys$l — trzeba ratowac" !

Grycewiec i dwaj jego tov/arzysze zaatakowali nieprzyja-
ciol, Jednego Japonczyka zestrzelili, drugi uciekl, Grycewiec
znizyt lot oblatujgc wokét spadochroniarza.

To Zabatujew — jego przyjaciel, wisiat bezbronny na tin-
kach spadochronu.

Potozenie skoczka byto rozpaczliwe. Musiat spas¢ na tery-
torium nieprzyjaciela. Niewola czy s$mier¢? Oczywiscie $mier¢!
Radziecki lotnik nie idzie do niewoli!

Za wszelkg cene trzeba przyjacielowi poméc, Grycewiec
podchodzi do lgdowania.

Japonczycy z daleka $ledzili radzieckiego lotnika. Posta-
nowili udaremni¢ mu start i schwyta¢ lotnika na ziemi, Gryce-
wiec rozumiat to dobrze, mimo to zaryzykowat, Zabatujew ener-

gicznymi gestami nakazywat mu ucieczke na terytorium ra-
dzieckie.

159



Samolot wylgdowat, Zabatujew szybko wecisjigt sie do ciasnej
kabiny mysliwca, skurczyt sie, zmalal, byle tylko nie przeszka-
dza¢ przyjacielowi-

Co zrobig Japonczycy? Oczywiscie wykorzystaja te spo-
sobnos¢,,, Nagle nad gtowami potezny ryk silnikéw. Oni!

Grycewiec mimo woli wciggnat glowe w ramiona, potem po-
patrzyt w gére. Nad nim unosita sie maszyna z czerwonymi
gwiazdami. Trzeci lotnik radziecki ostaniat obu towarzyszy,

— Dziekuje, przyjacielu! — mimo woli zawotat Grycewiec,
cho¢ wiedziat, ze tamten i tak go nie ustyszy.

Dodat gazu. Benzyna prawie na wyczerpaniu. Maszyna
lekko oderwata sie od ziemi. Odlegtos¢ do swoich pozycji byta
niewielka, Kiedy wylgdowali, wpadli w objecia uradowanych
towarzyszy. Jeszcze raz polecieli w gore, tym razem bez maszy-
ny: przyjacielskie rece radosnie wyrzucaty ich w powietrze,

A oto inny wypadek, ktory téikze wydarzyt sie w czasie
ostatniej wojny. Lotnik Baranéw zestrzelit dwa niemieckie sa-
moloty, a trzeci stracit taranem, Maszyna jego rozleciata sie,
Barandéw wyskoczyt ze spadochronem. Trzy faszystowskie sepy
krazyty wokot samotnego spadochroniarza, ktéremu w kazdej
chwili grozita $mier¢,

W tvm momencie zauwazyt go wracajacy na swoje lotnisko
pilot Sierzantéw, Potozenie Sierzantowa byto nie do pozazdrosz-
czenia, Dopiero co stoczyt walke z przewazajacymi sitami nie-
przyjaciela, pocisk przedziurawit mu zbiornik benzyny i mogto
jej wystarczy¢ jedynie na powrdét na lotnisko.

Czy mozna jednak opusci¢ przyjaciela w nieszczesciu?
Niepisane prawo zotnierskiej solidarnosci popchneto  Sierzan-
towa do walki, W gwaltownym ataku zestrzelit jednego Niemca
odwracajgc uwage dwoch innych na siebie, Barandw szczesliwie
wylagdowat na wlasnym terytorium. Teraz mozna byto uciekac;
lecz rozwscieczeni Niemcy nacierali. Sierzantéw zostat ranny
w glowe, a potem w reke. Wraz z krwig ubywa sit. Na szczeScie
oko jeszcze widzi, a reka jest pewna. Oto drugi Niemiec w pto-
mieniach leci na ziemig,

Z trzech nieprzyjaciot pozostat tylko jeden. Sierzantow
coraz bardziej traci sity. Benzyna tez na ukonczeniu. Przewody
chtodzenia wodnego w silniku przebite.
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Angielski samolot mysliwski Supermarine ,,Spitfire* VIII

Pokaza¢ nieprzyjacielowi swojg stabos¢ — to Smieré. Ze-
brawszy resztki sit Sierzantéw rzuca sie do demonstracyjnego
ataku, a przerazony przeciwnik ucieka. Radziecki lotnik pod-
chodzi do lgdowania. Kilka minut nieludzkiego naprezenia
i wreszcie w dole réwna tgka i radzieccy zotnierze.

Szalonym wysitkiem woli, bronigc sie przed utratg przy-
tomnosci, Sierzantow wyladowat. Nadbiegajacy zotnierze zna-
lezli go w kabinie nieprzytomnego,

0 niezwyklym wypadku uratowania gingcego towarzysza
opowiada pisarz El - Registan,

W jednej z walk na froncie, pod Kalininem, w pazdzierniku
1942 r, Niemcy zestrzelili samolot kapitana Petrunina, ktory
zmuszony byt wyskoczy¢ na spadochronie z ptonagcej maszyny.

Niemiecki pilot mysliwski rzucit sie ku niemu chcac za-
strzeli¢ bezbronnego pilota. Zamiar ten udaremnit inny radziec-
ki lotnik - Baranéw, Niemiec uciekt. Wowczas Baranéw zauwa-
zyt, ze wiatr znosi kapitana Petrunina na terytoriiun niemiec-
kie, Lotnik poleciat w $lad za spadochroniarzem i zatoczyt nad
kapitanem krag,

1 oto zdarzyto sie co$ dziwnego: gdy kapitan Baranéw prze-
leciat nad Petruninem, ten nie opadajac nizej wykonat w $lad
za samolotem taki sam krag w powietrzu,

Baranéw po raz drugi wszedt w wiraz majac w jego $rod-
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ku wis2aéc”™0 na spadochronie kapitana Petrunina. 1 oto po fa2
drugi kapitan przeptynat na spadochronie w $lad za samolotem.
Baranowowi btysneta mysl: ,,Strugi powietrzne, wywotane ru-
chem samolotu wlokg za soba spadochron®. Zdecydowat sie
na krazenie wokoét Petrunina, Rozpoczat ewolucje, coraz to
zwiekszajac promien kota. Przy siodmym okrazeniu radziecki
samolot pociggnat spadochroniarza ku pozycjom radzieckim.
Przekonawszy sie, ze w dole znajdujg sie wiasne wojska, Bara-
néw wykonat stromg ,,gorke* i poleciat. Kpt, Petrunin wylgdo-
wat wérod swoich.

Ten nadzwyczajny wypadek dowodzi, jak radziecki lotnik
spotkawszy sie z nieznanym mu zjawiskiem fizycznym od razu
potrafit je zrozumie¢ i wyzyskac.

Nocne mysSliwce

W roku 1940 angielskie lotnictwo mysliwskie zniszczyto nad
W, Brytanig 3040 nieprzyjacielskich samolotéw Artyleria prze-
ciwlotnicza stracita tylko 400, 8®k zniszczonych maszyn niemiec-
kich przypadto w udziale mysliwcom. Cyfra ta dobitnie v.7ska-
zuje, jaka to potezna site stanowi lotnictwo mysliwskie, W rezul-
tacie Niemcy zaniechali dziennych nalotéw i przeszli na nocne.
Lotnictwo mysliwskie okazato sie bezsilne w walce z nocnymi
bombowcami. Poniewaz nie mozna bylo polega¢ wylgcznie na
artylerii przeciwlotniczej, nalezato wynalezé nowy, skuteczny
Srodek zwalczania nalotow niemieckich, | rzeczywiscie stwo-
rzono tego rodzaju $rodek walki — byt nim nocny mysliwiec.

Czym rdzni sie on od zwykiego mysliwca?

Otoz, jak wiadomo, pilot mysliwski, wskutek tego, ze naprze-
ciw jego siedzenia, w przodzie maszyny znajduje sie silnik,
ma ograniczone pole widzenia w przod i w dét; nie moze réw-
niez dostrzec tego, co sie dzieje za nim.

Obserwacja nocg jest rzecza bardzo trudng. Aby polep-
szy¢ widzialno$¢, Anglicy zbudowali dwusilnikowy samolot
umieszczajac silniki po obydwoch stronach kabiny pilota, W tyle
maszyny posadzili drugiego cztonka zatogi — Strzelca poktado-
wego, W ten spos6b samolot otrzymat obrone z tytu i mozliwosé
obserwacji drugiej strony nieba.
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Chaciaz nocny mysliwiec dyzuruje w powictrzu, mimo to
jest rzeczg bardzo trudnag dostrzec samolot nieprzyjacielski po
ciemku. Aby praca nocnego lotnictwa byfa skuteczna, Anglicy
zastosowali caty system ciekawych $rodkéw i urzadzen,

Do angielskiego nocnego lotnictwa przyjmuje sie ludzi wy-
rézniajacych sie bardzo dobrym wzrokiem, takich, o ktérych
mowi sie potocznie, ze ,widzg po ciemku jak kot“, Ludzi tych
dobiera sie sposrod najbardziej doswiadczonych lotnikdw. Zdol-
nosci wzrokowe nocnych lotnikéw pielegnuje sie za pomocg tre-
ningu, specjalnych warunkéw zyciowych i diety.

Stwierdzono, ze na przystosowanie’ sie oka ludzkiego do
ciemnosci dobrze wpltywa marchew. Jarzyna ta zajmuje dzi$
honorowe miejsce w jadtospisie nocnych lotnikéw. Okulisci za-
lecajg im ponadto wiele jeszcze innych jarzyn i owocow. Jed-
nym stowem, lotnicy nocni sg pod statg obserwacjg lekarzy spe-
cjalistow.

Nocnych lotnikéw z reguty nie uzywa sie do dziennych lo-
téw, Lataja tylko o zmierzchu i noca. Zabrania im sie przebywaé
w jasnym o$wietleniu, W dzien noszg stale ciemne szkia;
w szklach idg na spacer, jedzg, a nawet grajg w pitke nozna.
Nocg siedza w pokoju o$wietlonym ciemnym, niebieskim S$wiat-
tem i oczekujg sygnatu do startu.

Czlowiek, ktéry nie jest przyzwyczajony do tego rodzaju
Swiatta, nic w tym pokoju nie odrézni, a jednak nocni lotnicy
grajg tam w szachy i czytajg gazety.

Mysliwiec nocny ,,Defiant posiada», silne uzbrojenie arty-
leryjskie i maszynowe; zarowmo pilot jak i jego strzelec pokia-
dowy moga strzela¢ we wszystkich kierunkach. Szybkos¢ lado-
wania ,,Defianta* jest niewielka; ma to ogromne znaczenie dla
nocnych lagdowan na nieoSwietlonym lotnisku.

Poza ,,Defiantem* Anglicy uzywaja do nocnych lotow my-
$liwcow ,,Beaufighter®, ,,Hurricane* i ,,Spitfire®.

Poza patrolowaniem nocnych mysliwcéw w rejonach naj-
bardziej zagrozonych, Anglicy starali sie w og6le zastapi¢ noc
dniem. Na przykfad wokdt Londynu stworzono pas S$wietlny
szerokosci od 10 do 15 kilometréw. Samolot nieprzyjacielski,
z chwilg gdy przekraczat ten pas, zostawat oswietlony przez
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grupe reflektorow, ktére w miare jego oddalania sie przekazy-
waty go innym reflektorom.

Mysliwcy atakowali wroga w chwili, gdy mijat pas Swietl-
ny, Walka musiata trwa¢ krdtko, gdyz wspoétczesny bombowiec
0 duzej szybkosci zuzywat na przejscie pasa Swietlnego zaled-
wie 2 minuty.

Istniejg projekty (czesSciowo juz zrealizowane), aby nocny
samolot mysliwski wyposazy¢ w Zrédio Swiatla umieszczajac
na nim reflektor. Mysl ta, obok niewatpliwych zalet, Kkryje
w sobie niebezpieczenstwo: samolot z reflektorem staje sie do-
skonatym celem dla artylerii przeciwlotniczej wroga. Poza tym
mysliwiec nieprzyjacielski po ciemku tatwo moze sie podkrasé
do niego; jeden reflektor nie zdota oswietli¢ catego nieba.

Zagadnienie nocnego lotnictwa mysliwskiego dalekie jest
od catkowitego rozwigzania; atakujgcy nocg bombowiec zawsze
ma przewage, gdyz moze sie ukry¢ przed mysliwcem w ciem-
nych odmetach oceanu powietrznego.



ROZDZIAL VII

LOTNICTWO SZTURMOWE

Historia samolotu szturmowego

Latem 1936 roku Stalin, premier rzadu radzieckiego, roz-
mawiat z pilotami — oblatywaczami. Gdy doszto do wspomnien
z okresu Wojny Domowej, Stalin opowiedziat im, jak wielkie
wrazenie wywarty na nim szturmowe naloty, dokonywane przez
radzieckie samoloty na wojska biatogwardzisty Wrangla w 1920
roku, Stalin zaproponowat lotnikom i wynalazcom, aby zasta-
nowili sie nad mozliwoscig skonstruowania samolotu, ktorego
zadaniem bylaby walka z naziemnymi wojskami wroga. Mysl
ta byta stuszna i zostata zrealizowana.

Konstruktor Iljuszyn skonstruowat samolot szturmowry. Jest
to stynny na catym Swiecie ,,1-2*

Historia samolotu szturmowego taczy sie z okresem pierw-
szej wojny Swiatowej.

Juz w latach 1915 — 17 samoloty ostrzeliwaty z karabinow
maszynowych wojska naziemne, W roku 1918 Francuzi rzucili
grupe 220 samolotéw przeciwko Niemcom, ktdrzy przerwali
front nad Marng, Samoloty te dziataty jako szturmowce i niezle
wywigzaty sie z zadania. Zrzucity one tysigce bomb i ostrzeliwa-
ty z karabinébw maszynowych maszerujace jednostki. Ataki nie-
mieckie zostaty odparte, a dowddztwo francuskie zdotato w mie-
dzyczasie przegrupowaé swe wojska.

Jakie zatem cechy charakterystyczne posiada samolot sztur-
mowy?

Przede wszystkim wielkg site ognia i szybkos$¢ lotu, duzg
szybkos¢ wznoszenia oraz zwrotnosg.

Po raz pierwszy skonstruowano specjalny samolot sztur-
mowy w USA,

Szturmowiec amerykanski zbudowany w 1938 roku —
»Vultee YA-19“ — z wygladu przypomina olbrzymig i dziwacz-
na torpede, zakonczong tepym nosem i ostrym ogonem. Torpeda
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ta najezona byla karabinami
maszynowymi; byto ich az 6,
z ktérych 4 wbudowano w
skrzydta.
»Yultee* zabierat row-
Amerykanski samolot szturmowy niez tadunek bomb — okoto
Yultee ,YA-19" 400 kg. Maksymalna szybko$¢
w\Tiosita 370 km na godzine.
Zaloga jego sktadata sie 3 ludzi — pilota i 2 strzelcow pokiado-
wych, z ktérych jeden w razie potrzeby mogt zastgpic pilota,

Niemcy, przygotowujac sie do wojny, najwieksze nadzieje
poktadali w lotnictwie bombardujacym. Skonstruowali sztur-
mowiec ,,Heinkel-118“, jednak jego wiasciwosci lotne okazaty
sie niezadowalajace. Szybkos$¢ przelotowa wynosita zaledwie
280 km, szybko$¢ wznoszenia i zdolno$¢ manewrowania byly nie-
dostateczne, Niemcy rozpoczeli drugg wojne Swiatowg bez
samolotu szturmowego.

Dowddztwo niemieckie probowato do dziatan szturmowych
uzywac ,,Me-110“, ale rezultatow pozadanych nie uzyskano.

».Me*“ nie nadawat sie na szturmowca. Prdby zastosowania
,Heinkel-129* dla tych samych celéw zakoriczyly sie réwniez
catkowitym niepowodzeniem.

Gdy rozpoczeta sie wojna ze Zwigzkiem Radzieckim, Niem-
cy zetkneli sie ze wspanialg bojowg maszyna, z poteznym , lata-
jacym czotgiem* — | 1§-2“ *,

Iljuszyn skonstruowat maszyne posiadajaca silne uzbrojenie
artyleryjskie i maszynowe, wyposazong w rakiety o ogromnej
mocy hiszczycielskiej (,,Katiusze'). Przed ogniem karabinéw

maszynowych chroni jg pancerz, ktory przebi¢ moze tylko
pocisk artyleryjski.

Radziecki szturmowiec ,,1#-2“ pod wzgledem wiasciwosci
bojowych nie ma sobie réwnego.

, * Samoloty szturmowe ,,I14-2* znajdujg sie na uzbrojeniu polskiego
lotnictwa wojskowego, (przyp. tlum.)



Radziecki samolot szturmowy ,,lljuszyn-2* w stuzbie lotnictwa
polskiego

Na poczatku wojny powstaty wielkie trudnosci w produkcji
szturmowca ,,14-2““.  Olbrzymie fabryki, gdzie je produkowano,
musiano ewakuowa¢ na wschod, w zaplecze. Na nowych migj-
scach przystgpiono pospiesznie do ich ponownego uruchomienia,

A tymczasem w gigb kraju, na Moskwe, sunety hordy na-
jezdzcow.

W okresie tych groznych dni fabryki produkujace sztur-
mowce otrzymaty depesze od Stalina, gtéwnodowodzacego ra-
dzieckich sit zbrojnych:

i Samoloty |, 14-2* potrzebne sg naszej Armii Czerwonej
jak powietrze, jak chleb*.

Na wezwanie swego wodza zespoly pracownikéw fab-
ryk odpowiedziaty wzmozonym wysitkiem. Po uptywie krot-
kiego czasu w kierunku frontu poptyneta nieprzerwana fala po-
teznych maszyn bojowych.

Zastugi radzieckiego lotnictwa szturmowego Sg ogromne,
W jednym tylko okresie, od czerwca do wrze$nia 1941 roku,
Niemcy stracili 8 000 czotgéw, W liczbie tej radzieccy szturmow-
Cy majg swoj powazny udziat.

Kazdy samolot szturmowy, wyprodukowany w radzieckiej
fabryce, stawat sie postrachem faszystow.

Oto ,,ksigzka pracy* jednej z tych maszyn, figurujacej w re-
jestrze pod Nr 422: ,\W ciggu 7 miesiecy lotnicy — mjr Choto-
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bajew i mjr Zub latajac na tym samolocie zniszczyli 43 czolgi,
41 samolotéw na lotniskach i 234 samochody wroga“.

Taktyka lotnictwa szturmoweigo

Sposrod wszystkich  typow samolotéw — szturmowiec naj-
bardziej zastuguje na miano ,,ziemnego“. Nie wznosi sie¢ on—(jak
mysliwiec, ktoremu wypada niekiedy stoczy¢ bdj powietrzny na
wysokosci 7—8 <km)—,,ponad obtoki“. Niepodobny jest rowniez
w dziataniu do bombowca, ktéry z substratosfery zrzuca na
wielkie miasto swoj S$miercionosny fadunek, Do miana ,ziem-
nego“ nie moze tez pretendowa¢ samolot rozpoznawczy, ktory
czasem fotografuje obiekty wojskowe z wysokosci 10 km.

Szturmowiec nie zna takich wysokosci; stusznie nazwano go
»latajgcym czolgiem*. To jest rzeczywiscie czolg, tyle ze
latajacy w powietrzu troche wyzej od drzew; prowadzi on
béj z tymi samymi przeciwnikami, z ktérymi walczy zwykly
czolg na ziemi.

Spojrzenie pilota - szturmowca skierowane jest w dét. Tam
on wyszukuje czolgi, piechote i artylerie wroga. Napada tez na
kazda kolumne pojazdéw konnych, samochodéw oraz transipor-
ty kolejowe.

Oto kolumna faszystowska w marszu. Wszystko w porzad-
ku — ,,m deutscher ordnung®. Straze dozorujgce posuwajg sie
na pTzodzie w ustalonym szyku. Nagle,,,

Wiciekly ryk silnikéw. Spoza najblizszego pagérka wyska-
kuja diugie maszyny — sg to ,lljuszyny”, Niemcow ogarnia
przerazenie, ale nagle rodzi sie nadzieja— na drodze samolotéw
radzieckich wyrasta linia przewodéw elektrycznych. Skreci¢ nie
ma gdzie, zreszta czasu nie starczy — ,,lty“ musza sie rozbic.

Ztudna nadzieja. Szturmowce w ciggu sekundy przesadzajg
przeszkode. Oto sa juz nad kolumng; zaczyna sie atak.

Lotnik szturmowiec musi umie¢ w mgnieniu oka powzigc¢
decyzje i w tym samym tempie jg wypetni¢. Tak nisko lata on
nad ziemig, ze w kazdej chwili w czasie lotu koszacego, moze
sie natkna¢ na kosci6t, wieze cisnien, nawet na stup telegraficz-
ny, Ale za to szybciej od huraganu mija stanowiska arty-
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lerii przeciwlotniczej nieprzyjaciela. Strzelanie do niego rzadko
jest skuteczne.

Taktyka szturmowca polega na tym, Zze zjawia sie nagle,
czesto atakuje wroga od tylu, gdzie obrona zazwyczaj jest stab-
sza, zadaje dotkliwe ciosy i znika tak samo szybko, jak sie
poj awit.

Szturmowcy radzieccy odznaczali sie wielkg pomystowo-
$cig w stosowaniu chwytéw taktycznych. Gdyby zauwazono, ze
samoloty nadlatujg na wroga zawsze o tej samej porze, z okre-
$lonego kierunku i zawsze na tej samej wysokosci, Niemcy mo-
gliby przygotowac sie na ich przyjecie z gory obliczajac dane
dla artylerii przeciwlotniczej i karabinbw oraz wysylajac na
spotkanie swoje mysliwce. Jesli natomiast szturmowce z rana
nadlecialy z pdtnocy, dniem z zachodu czy z potudnia, jesli dzis
zjawity sie na wysokosci 50 metrdw, a nazajutrz na wysokosci
30 metrow, wrog traci orientacje i nie wie, skad i kiedy grozi mu
niebezpieczenstwo.

Oto dobry przykiad, jak nalezy dezorientowa¢ wroga»

Niedaleko wsi Szwedenkowo Nimcy rozmiescili 22 baterie
artylerii przeciwlotniczej, zamaskowali je starannie, i tak usta-
wili dziata, by mogty strzela¢ do radzieckich samolotéw, ktére
bedg szty na cel w szyku ,,schody w lewo*.

Niemcy zbudowali caty ten system obrony z obliczeniem na
»schody w lewo“, zazwyczaj stosowane przez naszych lotnikéw.
Tymczasem stato sie inaczej.

Gdy samoloty zaczety zachodzi¢ na cel, artyleria przeciw-
lotnicza otworzyta gwattowny ogieri, ale... pociski wybuchaty
daleko z lewej strony —tam gdzie wedtug przewidywan wroga,
miaty sie skierowac nasze samoloty. Ujrzawszy je po przeciwnej
stronie artylerzysci zdezorientowali sie. W po$piechu za-
czeli zmieniaé system ognia, poniewaz jednak dziata juz zostaly
zdemaskowane, nasze szturmowce rozbity je catkowicie.

Wiele mozna byto,by przytoczyé przyktaddw, jak dzieki no-
wym chwytom taktycznym szturmowcy wyprowadzali Niemcow
w pole.

Jednym z taktycznych chwytow walki z wrogiem jest znisz-
czenie $rodkéw ogniowych. Zjawiajac sie nad celem radzieccy
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lotnicy dazyli, jak sie sami wyrazali, do ,.zatkania geby przeciw-
nikowi“ — zdfawienia jego artylerii przeciwlotniczej. Potem
robota byta o wiele fatwiejsza. Niebezpieczeristwo stanowity
juz tylko mysliwce nieprzyjaciela, lecz dla obrony przed nimi ra-
dzieckie szturmowce lataty pod przykryciem , Jakowlewow*
i ,,Lawoczkinow", ktére stanowity doskonatg tarcze,

,1ljuszyny* nad polem boju

»Schwarzer Tod“ — ,.czarna $mier¢*“ — nazwali Niemcy
radziecki samolot szturmowy. Rzeczywiscie, maszyna ta niosta
im $mier¢ niszczac ich czolgi, transporty i umocnienia-

Skioniwszy z lekka nos ku ziemi, mknag opancerzone ,,14-2*
druzgoczac ogniem dziat czolgi niemieckie. Pociski przeciwpan-
cerne ich dziatek przebijajg stalowy pancerz najwigkszych czot-
gow, niczym dykte. Mate czolgi trafione z przodu wywracajg
kozta gruchocac kosci zatodze. Tysigce odtamkoéw razi zotnierzy
faszystowskich, bije w burty i kota samochodoéw, ludzie miotajg
sie w kiebach gestego dymu, panika ogarnia konie, ktére zrzu-
caja jezdzcow,,.

Kazda sekunda, ogtupiatym ze strachu Niemcom, wydaje
sie nieskonczonoscia.

Krétka chwila wytchnienia,,.

Zoknierze, ktorzy zaledwie zdazyli odzyska¢ przytomno$é
po przezytym strachu, zbierajg sie na drodze popedzani grozny-
mi okrzykami oficeréw. Nagle nadlatuje nowa fala szturmow-
cow, Znowu Smier¢ i piekto, znowu pekaja z ogtuszajacym hu-
kiem pociski, tysigce kul smugowych, jak gdyby fantastyczne,
kolorowe strugi deszczu, przecinaja powietrze.

Lotnicy radzieccy podczas pracy bojowej nie znajg zme-
czenia.

Kapitan Sergiejew z grupg 6 szturmowcoéw wyleciat iia wy-
konanie waznego zadania. Duza kolumna niemieckich czotgéw
i piechoty przygotowywata sie do uderzenia na skrzydto naszej
nacierajacej jednostki. Witasnie to ugrupowanie miat rozgromié
Sergiejew i jego eskadra. Szturmowcy zaskoczyli Niemcow, kto-
rzy nie spodziewali sie napadu. Zagrzmiaty dziata, zaterkotaly
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karabiny maszynowe. Juz po pierwszym nalocie Niemcy poniesli
duze straty, ale jednak odezwaly sie ich dziata przeciwlotnicze.

— Zniszczyé zenitowki — rozkazatl Sergicjew. Rozkaz do-
wodcy wykonano; po drugim nalocie zamilkly dziata przeciw-
lotnicze nieprzyjaciela. Podczas trzeciego nalotu szturmowce
niszczyty niemieckie czolgi i samochody. Znowu zadanie wypet-
nione. Pomimo ze trzy naloty — zgodnie z regulaminem —
wykonano, w sercu ptonie nienawis¢ do wroga, a benzyny jesz
cze sporo pozostato w zbiornikach. Czemuzby wiec nie zacza¢ od
nowa?

Lotnicy Sergiejewa wyhonali jeszcze sze$¢ nalotow!

Nien”cy w panice rozbiegli sie na wszystkie strony. Sztur-
mowce lecgc tuz nad ziemig niszczyty wszystko.

Lotnicy zartowali potem:

— Jeszcze odrobinke nizej, a poobcinalibySmy glowy
Szwabom.

Dokonali wielkiego dzieta. Przeprowadzili dziewie¢ nalotow
szturmowych, zamiast zwyktych trzech i szcze$liwie wrdcili na
swoje lotnisko,

0 zamierzonym uderzeniu Niemcéw na skrzydto wojsk ra-
dzieckich nie mogto juz byé mowy; pola i drogi zawalone byty
trupami faszystow oraz ich rozbitymi czolgami, samochodami,
dziatami...

Szturmowcy radzieccy to najlepsi przyjaciele piechuréw
i czotgistow. Pomagali im w ciezkich chwilach ostaniajac przed
ciosami wroga, torujgc droge w tatarciu.

Jeszcze jeden przykiad: toczyla sie zazarta walka o wies,
ktdra dopiero co zajety wojska radzieckie, Niemcy atakowali
podciggngwszy Swieze sity. Dziesigtki czolgdw podpelzato do
nieumocnionych jeszcze plozycji radzieckich,

Pogoda byta okropna, padat drobny deszcz, chtodna mgta
wisiata w powietrzu. Podczas takiej pogody skrzydia i kadtuby
samolotéw szybko pokrywajg sie lodem. Trzeba jednak poméc
swoim, trzeba ratowa¢ wazny wezet obrony. Pilot Dwornikow
w parze ze swoim kolegg wylecieli na pole walki. Towarzy-
sze na lotnisku z niepokojem oczekiwali ich powrotu.
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Wreszcie ustyszano bas silnikow, ,,Iljuszyny* wrdcity. Za-
danie zostato wykonane, szturmowcy rozgromili niemieckie czot-
gi, Wazny punkt oporu pozostat w rekach wojsk radzieckich.

Bystrym  spojrzeniem ogarniajg szturmowcy wszystko,
co sie dzieje na ziemi, ktéra jest tak bliska, ze niekiedy wydaje
sie, ze nie leca, a raczej mkng szybkim samochodem po sze-
rokim, réwnym stepie,

Niemcy przygotowywali sie¢ do spalenia wsi. Porozrzucali
peki stomy, chaty oblali naftg; za chwile zaptong niby ogromne
stosy, Ale podpalacze przeliczyli sie. Radzieccy szturmowcy
przytapali ich na miejscu przestepstwa. Wzdtuz ulic zagwiz-
daty kule razac faszystébw. Bandyci rozbiegli sie porzucajac
pochodnie. Dzieki szturmowcom wie$ zostata uratowana.

Nie da sie wyliczy¢ bojowych zastug szturmowcéw radziec-
kich, Tysiace, tysigce czolgobw i samolotéw, dziesigtki tysiecy
samochodéw rozbitych na polach bitew oraz szereg dywizji nie-
mieckich utozyli ,,na wieczny odpoczynek“ w ziemi rosyjskiej.

.Latajagce czotgi“ w walce powietrznej

Stworzony do walki z przeciwnikiem na ziemi — ,latajacy
czotg* podczas pierwszych miesiecy wojny skromnie wstrzymy-
wat sie od walk powietrznych,

»lljusza®* (tak nazywajg po przyjacielsku swag potezng ma-
szyne lotnicy) bit sie w powietrzu bardzo rzadko — tylko w wy-
padku ataku samolotéw przeciwnika. Okazato sie wtedy, ze
uzbrojenie ,Iljuszyna®“ w tym’'samym stopniu nadaje sie do
atakowania celéw powietrznych, co i naziemnych,

Do wielu zalet bojowych szturmowca radzieckiego przybyla
jeszcze jedna: moze on $miato wystepowac jako mystiwiec.

Bohater Zwigzku Radzieckiego, kapiitan gwardii Smitski,
jest pierwszym lotnikiem, ktory na Potudniowym Froncie rozpo-
czat liste samolotow faszystowskich straconych przez , llju-
szyny* w walce powietrznej.

Podczas wykonywania zadania bojowego natknat sie na
grupe niemieckich bombowcéw, ktdéra miata wyrazng przewage
liczebng, Smilski mimo to rozpoczat atak. Jeden bombowiec
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nieprzyjacielski zostat stracony, dwa uszkodzone, pozostate
uciekajgc zrzucity tadunek bomb na wiasne wojska.

Nowa rola, w ktorej szturmowce wystapity, zadziwita fa-
szystow, Kilka zacietych walk powietrznych dowiodto, ze z ,,llju-
szynami* nic ma zartow.

Na sam widok radzieckich szturmowcow nieprzyjacielskie
»Heinkle* i ,, Junkersy* rzucaty sie do ucieczki porzucajgc bom-
by, gdzie popadio.

Aktywnos¢ ,,Iljuszynéw* wcigz wzrastata; rosta tez liczba
zwyciestw przez nie odniesionych,

8 pazdziernika 1943 roku miata miejsce, rzadka w historii
wojny powietrznej, walka radzieckich szturmowcéw z niemiec-
kimi bombowcami. Osiem ,,lljuszynéw*, pod dowodztwem ka-
pitana Niestierenko, lecialo z zadaniem szturmowania czotgéw
i samochodow nieprzyjaciela na prawym brzegu Dniepru, Po
drodze napotkali trzydziesci ,,Junkerséw*, ktére szty na bom-
bardowanie naszych przepraw i pozycji na lewym brzegu
Dniepru, Niestierenko nie namyslajac sie skierowat swe ma-
szyny do ataku. Z odlegtosci 20 — 30 metrow, dtuga serig z ka-
rabinu maszynowego, stracit pierwszego ,,Junkersa“, Za chwile
jeszcze kilka ,,Junkerséw* staneto w ptomieniach od celnego
ognia radzieckich szttu*mowcow.

Szyk Niemcow zostat rozbity, a ,Junkersy“ poczety uciekaé.
Walka trwata 19 minut, Niemcy stracili 8 bombowcow,

Niestierenko powrdcit ze wszystkimi maszynami. Sam pod-
czas walki stracit 2 ,Junkersy*,

Wkrotce po wylagdowaniu wreczono Niestierence Order
Aleksandra Newskiego, WSszyscy uczestnicy walki otrzymali
podziekowanie w rozkazie dziennym.

Ta niezwykta walka powietrzna $wiadczy nie tylko o odwa-
dze lotnikdéw radzieckich, ale jest réwniez dowodem szczegdl-
nych zalet bojowych szturmowca ,Iljuszyn-2*, Samoloty ra-
dzieckie prowadzity walke powietrzng z pelnym fadunkiem
bomb, co powaznie obnizato zdolno$¢ manewrowania, mimo to
walczyty one nie gorzej od mysliwcow.
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Oto jeszcze jedno podobne zdarzenie.

Kapitan Kondakow prowadzac szdstke ,lljuszynow* na-
potkat trzy grupy ,,Junkerséw®, liczace po 20—25 maszyn. Roz-
poczeta sie zacieta walka. Faszysci, ktorzy za wszelkg cene
chcieli sie przedrze¢ do terenu dyslokacji naszych wojsk, bili
sie zawziecie. Nic im to nie po'moglo. Podczas walki z radziecki-
mi szturmowcami stracili osiem samolotow. Nasi nie poniesli
zadnych strat, z wyjatkiem uszkodzenia chtodnicy oliwy samo-
lotu Kondakowa i rozbicia jego broni maszynowej. Kond¢ikow
uratowat sie udajagc, ze spada. Oszukany faszysta oddalit sie.
Woéweczas pilot nad samg ziemig wyréwnat maszyne i przeprowa-
dzit jg poza Ikiie frontu.

Zakres dziatalnosci bojowej ,,lljuszynéw* wzrastat obej-
mujgc coraz to nowe dziedziny.

Zaczeto uzywac ich nawet do powietrznego dozorowania
wojsk naziemnych,

W powietrzu zaczety sie pokazywa¢ niezwykie patrole:
grozne ,,lljuszyny* wraz z ,,Jakowlewami“.

Pomystowos$¢ radzieckich lotnikdw jest wprost zdiuniewa-
jaca. Wynajdujg najosobliwsze sposoby zastosowania samolo-
tow.

Zimg 1943 roku Niemcy spodziewajac sie, ze diugo beda
siedzieli w obronie, przeprowadzili miedzy swymi pozycjami
mase linii telegraficznych i telefonicznych. Dowdédztwo radziec-
kie powierzyto lotnikom szturmowym zadanie maksymalnego
uszkodzenia tych linii.

Lotnicy radzieccy zamienili sie w rybakéw. Wpadli na na-
stepujacy pomyst: na mocnej linie stalowej spuscili z ,,lljuszy-
na“ czteroramienne kotwice, W locie koszacym lotnik wypusz-
czat ,,haczyk* i kierowat sie na ,,zdobycz* lecgc caly czas pro-
stopadle do linii drutéw,

Rrraz! Jest tup! Szarpneto ling i caty odcinek przewoddw
pada na ziemie. Zakret, szturmowiec idzie na nowy odcinek,
do drugiego przewodu.

| tak dalej i dalej. taczno$¢ niemiecka musiata duzo sie
napracowa¢, azeby linie naprawi¢. Zywot ich jednak nie byt zbyt
diugi. Znéw nadlatywaty szturmowece i zabawa rozpoczynata sie
od poczatku.
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ROZDZtAL Viil
LOTNICTWO ROZPOZNAWCZE

Pierwsze kroki powietrznego zwijadu

Zwiad istnieje tak ditugo, jak dtugo istnieje wojna.

Jeszcze w epoce kamiennej, gdy pierwotne plemiona pro-
wadzity miedzy sobag walki o tereny towieckie, zdolni zwiadow-
cy przekradali sie na teren wroga, aby dowiedzie¢ sie 0 jego
planach,

Fenimoore Cooper i Meyne - Reed w powiesdiach swoich
opisujg caty szereg mocno zarysowanych sylwetek $miatych
i zrecznych zwiadowcow.

Z biegiem lat bron stawala sie coraz bardziej doskonata,
Do wojen, ktore obejmowaly rozlegte obszary, wciggano coraz
wieksze masy ludzi, a zadania zwiadu coraz bardziej sie kom-
plikowaty, Historia zachowata) imiona $miatych zwiadowcow,
ktérych dziataniom state towarzyszylo powodzenie, Do takich
»szczesliweow* nalezy Piotr Koszka — bohater plierwszej obro-
ny Sewastopola, Przedzierajgc sie nocg do obozu nieprzyjaciela
zawsze przynosit cenne wiadomosci, czesto nawet sprowadzajac
jencow,

Do 1911 roku prowadzono prawie wylgcznie zwiad naziem-
ny, W rzadkich wypadkach stosowano obserwacje z balonéw po-
wietrznych-

Wojna $wiatowa 1914 — 18 r. wprowadzita powazne zmia-
ny w metodach zwiadu. Po pierwszym okresie walki manewro-
wej, armie walczgce okopaty sie. Przez catg Europe biegty mnoc-
nione linie fortyfikacyjne, przez ktore przedosta¢ sie byto pra-
wie niemozliwoscig. Dziatalnos¢ zwiadu naziemnego zostata sil-
nie ograniczona, ale zastgpit go zwiad powietrzny.

Okazato sie, ze rozpoznanie powietrzne ma szerokie mozli-
wosci, Nawet przy niewielkiej szybkosci dwczesnych samolotow
(100 — 200 km/godz,) powietrzny zwiadowca po 2 — 3 godzi-
nach lotu przynosit mndstwo wiadomosci i to najswiez-
szych, Pracy tej nie mogtoby dokonac kilka oddziatéw zwiadow-
cow w ciggu catego tygodnia pracy.
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Jest rzeczg zro*
zumiiata, Ze rozpo-
znanie powietrzne nie
moze w peini zastg-
pi¢ naziemnego. Nie
jest ono w stanie do-

Dwuptatowy samolot rozpoznawczy ,,Farman‘ starczyé wiadomosci,
(poczatek pierwszej wojny Swiatowej) ktére mozna zdobyc
tylko przy bezposred-

nim zetknieciu sie z przeciwnikiem, na przyktad: nazwy jedno-
stek wojskowych, stan moralno-polityczny wojska i ludnosci, itd.

Obok rozpoznania powietrznego prowadzi sie réwniez
zwiad naziemny, ktory uzupetnia, a niekiedy potwierdza to, co
udato sie spostrzec z samolotu-

Pierwszym bojowym zastosowaniem samolotu w okresie
wojny Swiatowej r, 1914 — 18 bylo wiasnie rozpozn€inie. Nikt
jeszcze wowczas nie myslat o bombardowaniu z powietrza.

Samoloty, ktore wysylano na rozpoznanie, nie miaty uzbro-
jenia nie liczgc rewolweru, ktéry na wszelki wypadek spoczywat
w kieszeni lotnika.

Rozpoznanie, prowadzone przez obserwatoréw z samolotow,
nazywamy wizualnym.

Okazato sie jednak, ze chociziz zwiad wizualny ma niewat-
pliwg przewage nad naziemnym, to jednak i on ma braki, Oko
ludzkie nie jest doskonale i czesto zawodzi.

Putkownik Pokryszkin, trzykrotny Bohater Zwigzku Ra-
dzieckiego, opowiada ciekawy wypadek ziudzenia optycznego.

Pewnego razu jeden z pilotéw doniést, ze zauwazyt na dro-
dze duzg zmotoryzowang kolumne przeciwnika zdagzajgcgw Kie-
runku linii frontu,

— Trzeba pospieszyé sie z bombardowaniem — twierdzit
lotnik — kolumna moze uciec,

Pokryszkinowi twierdzenie lotnika wydawato sie niepraw-
dopobne, gdyz wedtug wszelkich danych, w okreslonym przez
lotnika miejscu, w ogdle nie mogto by¢ sit nieprzyjacielskich,

W rzeczywistosci okazato sie, ze lotnik prowadzac rozpo-
znanie o zachodzie storica z wysokosci 5 — 6 km, diugie cienie
drzew, przecinajgce droge, wzigt za samochody niemieckie.
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Nawet przy prawidlowej obser-
wacji nie podobna zapamietaé wszy-
stkiego, co sie widziato. Zapisywa-
nie obserwacji tez nie jest zbyt wy-
godne, szczegdlnie, gdy woko6t wybu-
chajg nieprzyjacielskie pociski,

Ustokrotnione oczy
pilota

Podczas pierwszych miesiecy
wojny Swiatowej (1914 — 18) roz-
poznanie z samolotu bylo wylgcznie
wizualne. Gdy przekonano sieg, ze aparat fotogra-
ono niedoskonate, specjalisci woj- ficzny do zdjec lotniczych
skowi przypomnieli sobie, ze istnieje
jeszcze inne oko, Oko to nie boi sie niebezpieczenstw, widzi
wszystko na duzej przestrzeni i co najwazniejsze, na zawsze
utrwala widziany obraz,

Tym cudownym okiem jest obiektyw aparatu fotograficz-
nego.

Poczatkowo lotnicy korzystali ze zwyklych aparatéw foto-
graficznych, lecz stosowanie ich na samolocie bylo bardzo nie-
wygodne.

Dlatego tez wynalazcy stworzyli specjalne aparaty do
zdje¢ z powietrza. Aparaty umieszcza siie w ten sposéb, aby nic
odczuwaty wstrzasow samolotu. Ogniskowa obiektywu jest bar-
dzo duza i dzieki temu na filmie utrwala sie obraz terenu w du-
zym powiekszeniu, Do aparatu zaktada siie rolke filmu, na ktorej
mozna zrobi¢ kilkaset zdje¢. Poniewaz kazde zdjecie obejmuje
prostokat o powierzchni kilku kilometréw kwadratowych, w cig-
gu jednego lotu zwiadowczego samolot moze sfotografowac teren
0 szerokosci 1 — 2 km i dtugosci do 500 — 600 km.

Zdjecia z powietrza lepiej robi¢ z duzej wysokosci. Kazde
zdjecie obejmuje duzg przestrzen, chociaz skala jest za to mniej-
sza, Ale i te wade mozna usungé. Zdjecia sg'na tyle dokitad-
ne, ze mozna je ogladaé¢ przez szkto powiekszajgce. Przez lupe
widaé szczegdty, ktorych zwykie oko nie dostrzega. Szkio pc-
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Perspektywiczne zdjecie miasta z samolotu

wiekszajgce jest szczegdlnie skuteczne przy zdjeciach dokona-
nych przez aparat, o dtugiej ogniskowej obiektywu.

Sq dwa rodzaje zdje¢ z samolotu: perspektywiczne i pio-
nowe.

Do zdjecia perspektywicznego przywykliSmy w naszym
zyciu codziennym, '

Kazde zdjecie, kazdy krajobraz jest perspektywicznym od-
tworzeniem obrazu, takim samym jak to, ktére oko nasze od-
biera ogladajac przedmioty z boku,

Z samolotu dokonuje sie zdjecia perspektywicznego skiero-
wujac obiektyw aparatu w dal.

Istniejg urzadzenia, ktére pozwalajg na fotografowanie te-
renu na kilkadziesiagt kilometrow w gtab. Gdy patrzymy na zdje-
cie perspektywiczne, obraz miejscowosci jest zupetnie zrozu-
miaty. Trudno natomiast okresli¢ odlegtosci miedzy poszczegol-
nymi przedmiotami; do tego potrzebne sg specjalne metody
pomiarow.

Zdjecie pionowe — to zupetnie inna sprawa. Obiektyw skie-
rowany jest w doti daje prawie doktadny plan sfotografowanego
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terenu. Odlegto$¢ miedzy punktami tatwo zmierzyé cyrklem tak,
jak to robimy na zwyktym planie; potrzebng do tego skale, okre-
Slamy tatwo, wiedzac, z jakiej wysokosci dokonano zdjecia.
Odczytywanie tego rodzaju fotografii jest jednak rzecza
skomplikowang, jesli nie znamy wygladu przedmiotéw z goty;
zdjecie pionowe nie wywotuje w naszym mnysle zwyktych sko-
jarzen; cztowiek z gory wyglada jak krazek, albo kropka, dom
jak prostokat, parkan jak cienka linia itd.

Rozszyfrowywanie zdjen lotnie ziych

Doktadne odczytanie zdjecia pionowego nazywa sie roz-
szyfrowaniem. Kazdy sztab posiada doswiadczonych pracowni-
kow, ktérzy rozszyfrowujg zdjecia. Odgadujg oni znaczenie naj-
mniejszych szczegdtow na zdjeciu z takg fatwoscia, z jaka Win-
netou lub Sokole Oko rozpoznawali po poruszanych lisciach lub
ztamanej suchej gatazce na Sciezce, kto tedy przechodzit: biaty
czy Indianin, a jesli to byt Indianin, to z jakiego plemienia.

Rozszyfrowujacy zdjecia oglada przez szklo powiegkszajace
fotografie lasu. C6z mozna wiasciwie powiedzie¢ o zdjeciu, précz
tego, ze na nim sfotografowano las? Doswiadczony specjalista
okredla jednak wysoko$¢ drzew, wedtug ich cédenia — co wie-
cej rozpoznaje nawet gatunki drzew rosngcych w lesie. Wie,
ze sosna posiada zaokraglong korone, jodta za$§ stozkowata,
z gory wygladajacag jak trojkat. Wydawato by sie, ze dla prze-
prowadzenia operacji wojennej nie trzeba zna¢ gatunkéw drzew,
lecz jesli miedzy drzewami ukryja sie czotgi lub samoloty, by-
stre oko aparatu fotograficznego przedstawi je w postaci malut-
kich prostokacikow, a odczytujacy nie tylko domysli sie, co one
oznaczajg, ale nawet okresli typy samochoddéw i czolgdw.

Oto zdjecie rzeki, przez ktéra, przed natarciem, nalezy zbu-.
dowaé przeprawe, W jaki sposob podiug fotografii okresli¢, gdzie
sg miejsca najgtebsze, a gdzie najptytsze Powiecie zapewne, ze
jest to zadanie nie do rozwigzania, ze takie wiadomosci mozna
uzyskac tylko przez bezposrednie pomiary. Okazuje sie, ze zdje-
cie lotnicze potrafi i takie zadanie rozwigzaé. Na zdjeciu gtebo-
kie miejscy wychodza ciemniej, a ptytsze jasniej. Zmierzywszy
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doktadnie stopien czerni, (postugujac sie specjalnym przyrza-
dem, tzw, mik~ofotometrem) mozna okresli¢ gteboko$¢ rzeki
w rozmaitych jej punktach.

Przytoczone przyktady wystarcza chyba, aby pokazaé, jak
skomplikowana jest praca rozszyfrowujgcego zdjecia lotnicze
i jakim trzeba by¢ specjalistg, by ja wykonac.

Do opracowanego zdjecia odczytujacy ukitada szczegdtowe
objasnienie, ktore dla cztowieka niezorientowanego w tej spra-
wie nosi troche dziwng nazwe ,legenda“. W ,legendzie* tej
nie ma jednak fantazyj, lecz Sciste opisy tego, co utrwalit
obiektyw.

Zdjecie lotnicze jest jednym z najwazniejszych dokumen-
tow bojowych. Stuzy ono jako uzupetnienie luk mapy topogra-
ficznej. Pozwala na naniesienie wszelkich zmian terenu na mape,
jak réwniez na uzupetnienie jej nowymi szczegétami, ktére po-
jawity sie na tym terenie wskutek wojny: bimkry, okopy, lotnis-
ka, przeszkody z drutéw kolczastych i wszelkie i~ocnienia nie-
przyjaciela oraz miejsca koncentracji jego wojsk. Bez zdjecia
lotniczego nie mozna planowaé natarcia, ani tez organizowac ce-
lowej obrony. Uzyskanie kompletnych, doktadnych zdje¢ lotni-
czych — to jedno z najwazniejszych zadan operacyjno - tak-
tycznych dowddztwa. Bez nich staje sie ono podobne do czio-

La ktéry bladzi na oslep w ciemnosciach lub w gestej mgle.

Gachy charakterystyczne samolotu
rozpoznawczego

Czym ro6zni sie samolot rozpoznawczy od innych typow sa-
molotow? Tym, ze stuzy wylgcznie do rozpoznania. Nie powi-
nien dac sie wciaggng¢ do walki — chyba w ostatecznosci. Z tego
powodu uzbrojenie samolotu rozpoznawczego jest stabe. Po-
siada on zazwyczaj 2 — 4 karabiny maszynowe, rzadziej dzial-
ko. Samolot zwiadowczy zabiera niekiedy nawet tadunek bomb
wagi kilkuset kilograméw. Ale bomby te sg tylko pomoca przy
wykonaniu zadania.

Czesto obiekty wojskowe nieprzyjaciela — baterie, czolgi,
-gniazda karabinéw maszynowych — sg doskonale zamaskowane.
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Zwiadowca wykonuje kilka okrazerni nad miejscem rozlokowania
przeciwnika — a tu nic! Cisza, pustka,,. Lotnik jednak wie, ze
gdzie$ tu ukrywajg sie punkty ogniowe wroga. Wtedy zrzuca
bomby. To skutkuje: spod ziemi, niczym pod dziataniem rdzdzki
czarodziejskiej, wytaniajg sie lufy dziat i ciezkich karabindw ma-
szynowych, Zaczyna sie wsciekty obstrzat. Lotnikowi wiecej nie
potrzeba, robi zdjecia i odlatuje. Taktyka taka nazywa sie zwia-
dem bojowym.

Srodkiem obrony samolotu zwiadowczego jest wielka szyb-
kos¢, duzy zasieg oraz wysoki putap. Wymaga sie od niego, aby
potrafit ujs¢ mysliwcom nie zwigzujac sie w walce. Wysokos¢
lotu chroni go przed ogniem artylerii przeciwlotniczej stwarza-
jac jednoczesnie mozliwosci dokonywania zdje¢ o duzym zasie-
gu terenowym. Sg samoloty zwiadowcze, ktére dokonywujg zdjec
z wysokosci 10 km!

Stateczno$¢ lotu jest bardzo wazng rzecza dla samolotu
zwiadowczego. Podnosi ona jako$¢ zdje€. Podczas pierwszej
wojny Swiatowej zdarzyt sie ciekawy wypadek z angielskim sa-
molotem rozpoznawczym. Podczas walki powietrznej kula za-
bita jednoczesnie lotnika i obserwatora, mimo to samolot bez za-
togi lotem slizgowym zszedt do ziemi i bez uszkodzenia wylg-
dowat.

Tego rodzaju stateczno$¢ to ideat samolotu zwiadowczego.

Rodzaje zwiadu powietrznego

Zaleznie od skali i zakresu zadan zwliad powietrzny dzieli
sie na; strategiczny, operacyjny, taktyczny oraz obserwacje
pola boju.

Strategiczny zwiad powietrzny siega w gigb terytorium
nieprzyjaciela, na odlegto$¢ wielu setek kilometréw, Bada
on obiekty o znaczeniu obronnym, linie komunikacyjne na gte-
bokich tytach nieprzyjaciela, a takze ujawnia wielkie ugru-
powania sit zbrojnych przeciwnika. Celem tego rodzaju roz-
poznania jest wczesne wykrycie zamierzen wroga, aby moéc zaa-
takowac Srodkami lotnictwa bojowego jego giebokie tyly,

Do wykonania zadan powietrznego rozpoznania strategicz-
nego wybiera sie lotnikéw najbardziej doswiadczonych, $mia-
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tych, inteligentnych, wytrwatych, pelnych inicjatywy, doskonale
obeznanych z obiektami gltebokich tyléw wroga, wytrenowanych
w lotach wysokosciowych, Do tego rodzaju rozpoznania nadajg
Siie samoloty o wielkiej szybkosci, dobrym uzbrojeniu, zaopa-
trzone we wszelkie urzadzenia dla dalekich lotbw na duzych
wysokosciach.

Rozpoznanie strategiczne — jest to zwiad najdalszy, ktory
decyduje przy rozwigzywaniu wielkich zadan strategii woj-
skowej.

Operacyjne rozpoznanie powietrzne prowadzi sie na gtebo-
kosci 100 — 300 kilometrow — w zaleznosci od tego, dla ja-
kiego dowddztwa — armii czy frontu — jest ono przewidziane.
Powierza mu sie¢ zadanie obserwacji rozmieszczenia i ruchéw
wojsk przeciwnika na tytach oraz rozpoznanie linii komunikacyj-
nych: kolejowych, szos, drog gruntowych i wodnych- Obserwacja
ta winna okreslic miejsce rozlokowania instytucji dyspozycyj-,
nych i produkcyjnych zaplecza, zbada¢ sie¢ lotnisk i urzadzen
obronnych, system obrony przeciwlotniczej itd.

Rezultaty tego rodzaju rozpoznania majg wptyw nie tylko
na rozwéj walk miejscowych, ale i na wynik operacji wojsko-
wych na wiekszg skale.

Taktyczne rozpoznanie powietrzne organizujg dowddztwa
armii na gtebokos¢ do 100 km w glab terytoriiun wroga, w celu
uzyskania danych, koniecznych dla rozwoju dziatah. Zwiad ten-
wyjasnia szczegdtowo, jak sg ugrupowane sity nieprzyjaciela
na polu walki, miejsca rozmieszczenia rezerw, czotgéw, ognio-
wych pozycji artylerii i mozdzierzy. Zwiad winien ustali¢ roz-
mieszczenie i system rozbudowania pozycji obronnych wroga,
dostarczy¢ wiadomosci o ilosci lotnictwa nieprzyjacielskiego na
lotniskach i ladowiskach, wreszcie obserwowaé ruchy wojska
i prace tylowych jednostek wroga.

Obserwacje powietrzng pola boju prowadzi sie na gtebokos¢
12 — 15 km i organizuje sie ja po to, by dowodztwo miato Jak
najszybsze wiadomosci o wszelkich zmianact zachodzacych
w sytuacji na polu walki.

Rozpoznanie powietrzne pola boju Scisle ustala rozlokowa-
nie przeciwnika, ujawnia ogniowe pozycje artylerii i mozdzierzy.
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obserwuje najblizej potozone rezerwy, szczeg6lnie czolgi, zeby
jak najwczesniej wykryé przygotowania przeciwnika do kontr-
uderzenia, czy przeciwnatarcia. Jednocze$nie obserwuje sie bez
przerwy ruchy wiasnych wojsk.

Wszystkie wymienione rodzaje rozpoznania z reguly ce-
chuje ciggtos$¢ i poza tym powinny one tak by¢ prowadzone, aby
wzajemnie si¢ uzupetniaty.

Rozpoznanie powietrzne prowadza w wiekszosci wypadkow
pojedyncze samoloty, ktdre majg najwiecej szans, zeby nie zau-
wazone przenikngé w teren wroga. Przy szczegdlnie silnym prze-
edwdziataniu ze strony wroga — zwiad przeprowadzajg samo-
loty mysliwskie, albo tez samoloty zwiadowcze pod ostong my-
$liwcow.

Jesli obiekty rozpoznania znajduja sie poza zasiegiem dzia-
tania mysliwcéw, towarzyszg one zwiadowcom tylko do okre$lo-
nego punktu i w tym miejscu oczekujg ich powrotu.

Istniejg specjalne typy samolotow dla rozpoznania strate-
gicznego i operacyjnego — sa to samoloty zwiadowcze dalekiego
zasiegu. Posiadajg w przyblizeniu te same wiasciwosci lotne
i uzbrojenie, co $rednie bombowce. Niekiedy dla dalekiego zwia-
du uzywa sie bombowcow.

Samolot wojskowy do rozpoznania taktycznego i obserwa-
cji pola bitwy — to zazwyczaj dwumiejscowa, jednosilnikowa
maszyna o szybkosci 350 — 400 km/godz. Czas jejy lotu 7 — 8
godzin, putap 6 — 7 km. Specjalny, udoskonalony aparat foto-
graficzny i radio — oto wyposazenie konieczne dla wojskowego
samolotu rozpoznawczego. Niezaleznie od aparatu fotograficzne-
go zatoga jednocze$nie ma obowigzek dokonywania rozpoznania
wizualnego. ,

Wysokosé, z ktérej dokonuje sie rozpoznania, zalezy od
charakteru zadania, miejscowosci, warunkéw meteorologicznych
i sytuacji w powietrzu. Je$li, na przyktad, w rejonie dziatania
samolotu rozpoznawczego przewage ma lotnictwo wroga, czesto
wygodniej jest przeprowadzi¢ rozpoznania wizualne z matej wy-
sokosci. Zwiadowca moze wtedy uciec od mysliwcdw nieprzyja-
cielskich lotem koszacym i skry¢ sie wykorzystujac nieréwnosci
terenu.
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Wojskowe samoloty rozpoznawcze majg takze przyrzady
dla Slepych i nocnych lotéw.

W Zwigzku Radzieckim stosowano czesto do rozpoznania
nurkujacy bombowiec ,,Petlakow-2*“. Nadaje sie on nie tylko do
rozpoznania strategicznego, ale i do operacyjnego. Dzieki swemu
uzbrojeniu moze odeprze¢ atak przeciwnika, gdyby wypadio mu
stoczy¢ walke (ale — jak Aviadomo — zwiadowca czyni to tylko
w ostatecznym wypadku), n

Do rozpoznania taktycznego uzywa sie réwniez mysliwcow.

Pomiedzy typami samolotéw, uzywanych do poszczeg6lnych
rodzajow rozpoznania, trudno przeprowadzi¢ $cista granice.
Samolot jest uniwersalng maszyng, W kazdym typie przewazaja,
co prawda, takie luib inne wiasciwosci, w gruncie rzeczy jednalk
kazdy samolot moze wykona¢ dowolna prace bojowa. Widzie-
lismy, ze zwiadowcy czesto bombardowali pozycje nieprzyjacie-
la, szturmowe ,lljuszyny* podejmowaty walke z bombowcami
nieprzyjacielskimi, a nie tak dawno u naszych sprzymierzen-
cow i w lotnictwie Armii Radzieckiej ukazat sie nowy typ samo-
lotu — ,,mysliwiec - bombowiec*.

Rozpoznanie nocne

Specjalnie trudnym rodzajem rozpaznania jest zwiad nocny.

tatwo sobie wyobrazi¢ pieszego zwiadowce, ktory przekra-
da sie noca przez pola i lasy starajac sie wysledzi¢ tajemnice
wroga. Ale co moze zobaczy¢ lotnik z samolotu lecagcego na wy-
sokosci kilku kilometréw nad ziemig? Dobrze, jesli zdota po-
wroci¢ na swe lotnisko i nie zabtgdzi w ciemnym oceanie po-
wietrznym, gdzie nie ma na brzegach latarni morskich, ktére by
wskazywaty droge,,.

Tego rodzaju rozmnowanie miato sens 15 albo 20 lat temu.
W naszych czasach technika nocnych lotéw zostata dawno opa-
nowana, obserwator przy pomocy specjalnych przyrzadéw
ustala nocg kurs swego samolotu tak samo pewnie, jak w jasny
dzien. Aby zobaczy¢ to, co ukryto sie w ciemnosci nocy, uzy-
wa sie oswietlajgcych bomb lotniczych lub ,,0ka radiowego“,
0 ktorym mowiliSmy w rozdziale o lotnictwie bombardujgcym.
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Schemat réznych rodzajéw rozpoznainia powietrznego
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Przyjrzyjmy sie, jak w amerykanskiej flocie powietrznej do-
konuje sie nocnego fotografowzinia z samolotu.

Lotnik, naciskajgc guzik elektrycznej wyrzutni, zwalnia
z uchwytdw bombe, ktéra wylatujgc przez rure aliuniniowa po-
cigga za sobg spadochron. Po uptywie kilku sekund otwiera sie
spadochron, od wstrzasu zapala sie masa S$wietlna i bomba
Swieci o$lepiajacym blaskiem.

Pod kadtubem samolotu przytwierdzona jest komorka fo-
toelektryczna. Padajgce na nig promienie bomby oswietlajacej
zamieniajg sie w prad elektryczny, ktéry wigcza migawke ka-
mery fotograficznej. Aparat samoczynnie zaczyna pracowac.
Jak widzimy, lotnik naciska tylko guzik wyrzutni elektrycznej.
Wszystkie pozostate prace wykonywane sg automatycznie.

Nie wszystkie nocne zwiadowce posiadajg tego rodzaju udo-
skonalone urzadzenia automatyczne, ale zasada pracy nocnej
jest zawsze ta sama: lotnik zrzuca bomby osSwietlajgce i wyko-
rzystujac ich $wiatto, przeprowadza zwiad wizualny, albo foto-
grafuje wszystko to, co staje sie widoczne w dole.

Bomba oswietlajgca to potezne zrédto sSwiatta, W angielskiej
flocie powietrznej bomby te miaty dos¢ duze rozmiéiry — 85 cm
dtugosci i 11 cm $rednicy, W chwili maksymalnego rozzarzenia
bomba ta daje site $wiatta do 170 milionéw Swiec. Blysk Swiatta
trwa 1/30 sekundy.

Obiektyw aparatu fotograficznego otwarty jest 1 — 2 se-
kundy przed i 1 — 2 sekundy po wybuchu. Aparat chwyta wiec
na zdjeciach wszystkie Zrodta swiatta: reflektory, btysk wystrza-
fow armatnich i pozary. Uwidocznione sg one nie jako plamki
i punkty, lecz jako linie, poniewaz samolot szybko posuwa sige
podczas fotografowania. Nie jest rzecza tatwa zorientowac sie
w chaosie prostych i krzywych smug, ale specjalisci ipotrafig
tego dokonaé, otrzymujac w rezultacie jasny obraz tego, co sie
dziato podczas dokonywania zdjecia.

Na poczatku lutego 1944 r. radzieckie bombowce dokonaty
nalotu na stacje kolejowa Nowosokolniki, Nalezato ustali¢ wynik
bombardowania,

Do stacji zbliza sie samolot pilota Szabanina." W tylnej
kabinie raajduje sie aparat do zdje¢ lotniczych. Obserwator
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Moskowski jeszcze raz sprawdza dziatanie aparatu. Wszystko
w porzadku. Cel plonie, jego czarny zarys oswietlajg ptomienie.
Palg sie transporty z benzyna, wybuchajg wagony, zatadowane
pociskami. Obserwator z lekka sie denerwuje. Bylo by rzeczg
nader przykra, gdyby nie udalo sie przywiez¢ dzi§ dobrego
zdjecia. Podaje pilotowi kurs na cel i przylega do celownika
starajac sie jak najlepiej ustawi¢ maszyne.

— Bardziej na lewo. Jeszcze na lewo.

Pilot Szabanin postusznie skrecit,

— Dobrze!

Samolot na kursie bojowym — kierunek, wysoko$¢, szyb-
kos¢, lot poziomy — wszystko ustalone.

Cel zbiegt sie ze skrzyzowaniem siatki celownika i Moskow-
ski nacisnagt na guzik. Bomby zrzucone, Wybuchnety serig nad
stacjg kolejowa i przez mgnienie oka jasny blask oslepit zatoge.
Swiattoczuta komérka, znajdujaca sie w samolocie, poczeta pra-
cowac, uruchamiajac jednoczesnie aparat fotograficzny, ktéry
sfotografowat zachodnig cze$¢ celu, W tym samym czasie strze-
lec-\adiotelegrafista spostrzegt, ze zbliza sie mysliwiec prze-
ciwnika i poczat go ostrzeliwa¢ z ciezkiego karabinu maszyno-
wego, Z ziemi dostrzezono samolot zwiadowczy. Artyleria prze-
ciwlotnicza wszystkich kalibrow rozpoczeta ,koncert*. Pociski
wybuchaly obok maszyny, ale zaloga zachowata zupetny spo-
koj, W zadnym wypadku nie mozna skreci¢ z bojowego kursu lub
wykonywac jakie$ manewry — przepadnie zdjecie drugiej czesci
stacji. Zrzucono jeszcze jedng bombe oswietlajaca. Zdjecie zro-
bione.

Przed nami lezy odbitka negatywu. W ciggu krétkiego cza-
su przeszta prace laboratoryjne, montaz i pdzna noca dotarta do
rak tych, ktérzy rozszyfrowuja zdjecia. Przy pomocy szkla po-
wiekszajgcego z najmniejszych szczeg6tow odtwarza sie obraz
skutkéw bombardowania.

Skape stowa ,legendy" modwig o stratach, jakie zadata
przeciwnikowi grupa bombowcéw: ,z 20 transportdw — bomby
rozbity 8, stwierdzono okoto 20 ognisk pozaréw wagonow, zano-
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Radziecki lekM samolot wielozadaniowy ,,Po-2“ (U-2) w stuzbie
lotnictwa polskiego

towano 10 celnych wybuchéw w stanowiskach baterii przeciwlot-
niczych i na torach kolejowych. Sniezne tlo obfituje w ciemne
plamy — to geste dymy pozaréw, ktore Scielg sie nad ziemia.
Biate punkty — to odblask wybuchéw amunicji““.*

Wielka popularnoscia w Armii Radzieckiej cieszy sie liocny
samolot rozpoznawczy ,,Po-2“ (,,U-2), Lotnicy nazywaja go po
przyjacielsku j,wedkg*.**

Jest to samolot do rozpoznania taktycznego, wykorzystywa-
ny roéwniez w charakterze nocnego bombowca, ,Wedka*“ bez
szumu zbliza sie do celu i na malej szybkosci ,,spaceruje nad
miejscowoscia, gdzie ma dokona¢ zwiadu. ,,Po-2“ jest maszyng
powolng. Za dnia artyleria przeciwlotnicza i mysliwce bylyby
dla niego niebezpieczne, ale nocg po cichu przemyka sie nad po-
zycjami wroga na przymknietym gazie i szybujgc zbliza sie do
celu. Wymyka sie spod obstrzatu po zrzuceniu bomb o$wietla-
jacych i dokonaniu rozpoznania interesujacych obiektow.

* Z artykutu ,,Powietrzni tropiciele — gazeta ,,Wieczornaja Mo-
skwa“ z'dnia 8 lutego 1944 roku.

** 0 popularnosci tego samolotu $wiadczy wielka ilo$¢ przezwisk,
jakie mu nadawano: ,leé$niczy“, ,rybak®, ,, kukuruznik®, ,trajkotka* itd.
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,»P0-2 zrzuca zazwyczaj bomby osSwietlajgce z wysokosci
1000 metréw

Bomba zapala sie na wysokosci 300 — 400 metréw nad zie-
mig, Wtedy wszystkie przedmioty sg dostatecznie o$wietlone dla
przeprowadzenia zwiadu wizualnego.

Doskonale nadajg sie do nocnego rozpoznania bombowce
nocne. Zatogi ich przyzwyczaity sie do lotbw w ciemnosciach.
Skierowanie na siebie ognia baterii nieprzyjaciela przez zrzuca-
nie bomb jest dla nich chlebem powszednim, Z tego wzgledu,
nocne bombowce, gdy wyruszajg na bombardowanie obiektow
nieprzyjacielskich na bliskich lub glebokich tylach zabierajg ze
sobg zapas bomb os$wietlajacych i po drodze, niezaleznie od za-
dania zasadniczego, dokonujg rozpoznania wizualnego,

,,Zdjecia bedag za tydzien*

Oto zrobiliscie sobie zdjecie u fotografa,

— Kiedy mam sie zgtosi¢ po odbio6r? *

— Za tydzien,

— Czy nie mozna weczesniej?

— Niestety, Jestem strasznie zawalony robota!

Od wojskowego fotografa, ktory wywotuje zdjecia rozpoz-
nania powietrznego, nic ustyszymy nigdy odpowiedzi: zdjecia
beda za tydzien.

Dane zwiadu powietrznego trzeba wykorzysta¢ szybko.

Dzisiejszy front, to morze podczas burzy, gdzie fale prze-
walajac sie, szybko zmieniajg miejsce, wielko$¢ i barwe. Kilka
zaledwie godzin, niekiedy nawet Kilka minut, decyduje o wartosci
danych rozpoznania lotniczego.

Podam charakterystyczny przykiad:

Sztab jednostki lotniczej wyznaczyt zadanie — dokonaé
ataku na lotniska przeciwnika w rejonie N, Na rozpoznanie

* Polski czytelnik zna samoloty Po-2 gtdwnie z czaséw powstania
vl/arszawskiego, kiedy te lekkie i zwrotne maszyny zrzucaty amunicje
i zywnos$¢ dla powstancéw i mocno daly sie we znaki hitlerowcom
w czasie nocnych nalotow (przyp, ttum.).
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wyruszyt samolot ,,Petlakow-Z", z ktorym utrzymywano #acz-
nos$¢ przez radio. Po uptywie p6t godziny zwiadowca donidst:
na lotnisku przeciwnika widze 120 niemieckich samolotéw. Do-
wodca grupy operacyjnej — Katiczew, wzigt na siebie odpowie-
dziatalnos¢ za przeprowadzenie nalotu. Po uptywie 7 minut od
chwili przyjecia meldimku imiosta sie w powietrze grupa bom-
bowcow i szturmowcoéw. Rezultat ataku byt wspaniaty: znisz-
czono 27 samolotéw przeciwnika.

Szybkos¢ wykorzystania danych rozpoznania powietrznego
jest tak wazna, Ze zwiadowcy za wszelkg cene dgzg do tego, aby
jak najszybciej dane zostaty dostarczone do sztabu.

Oto metody, ktore charakteryzujg znaczenie szybkosci prze-
kazywania zdjec.

Samolot zrzuca na spadochronie kasete z filmem, Kktorg
chwyta samochdéd-laboratorium fotograficzne, W czasie, gdy sa-
mochdéd mknie na pelnym gazie do sztabu, specjalista - fotolabo-
,rant w ciemnej kabinie wywoluje zdjecia, sporzadza odbitke
i przywozi do sztabu gotowy materiat.

Istnieje jeszcze bardziej udoskonalony sposdb: negatyw
wywotuje sie w samolocie i tam tez sporzadza sie odbitki. Zrozu-
miale, ze robi sie to w ciemnej kabinie, przy pomocy specjalnych
urzadzen automatycznych. Zwiadowca zrzuca nad sztabem go-
towe zdjecia.

Mysl techniczna nie spoczywa, pracuje dalej. Wynalazcy
projektuja, aby na samolocie urzadzi¢ stacje telewizyjnag, ktéra
przez radio bedzie przekazywatla obrazy na ekran znajdujacy
sie w sztabie. To zakrawa wprawdzie na fragment fantastycznej
powiesci, lecz zupetnie mozliwe, ze pomyst ten zostanie zreali-
zowany juz wkrotce.

Punkt dowodzenia wielkiej jednostki wojskowej ukryty jest
gteboko pod ziemig. Generat, siedzac przed ekranem, obserwuje
walke widzac jg tak, jak wyglada oha z wysokosci kilku ki-
lometréow. Wyciagajac wnioski z tego co ujrzat, dowddca wydaje
rozkazy. Radio roznosi je do zatég poteznych bombowcéw nio-
sacych s$miertelny tadunek na teren wroga, do zatdég czotgéw
i jednostek piechoty, ktére oczekujac poczatku ataku przyczaity
sie w ukryciu.
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Za rozpoznaniem zazwyczaj nastepuje rozpoznanie kontrol-
ne, zadaniem ktorego jest sprawdzenie i zwiekszenie doktadno-
§ci danych, zdobytych przez zwiad wstepny. Nie ma potrzeby
dowodzi¢ znaczenia i koniecznosci rozpoznania kontrolnego. Po-
niewaz zwiad kontrolny ma sprawdzi¢ i Scisle ustali¢ dane, do-
starczone przez rozpoznanie wstepne, wysyta sie w tym celu zato-
gi doswiadczone i wytrenowane- Aby spotegowaé skutecznoscé
rozpoznania kontrolnego, dokonuje sie zdje¢ terenu. Je$li zwiad
kontrolny ujawni okolicznosci wymagajace szybkich decyzji do-
wodztwa, melduje o tym przez radio do sztabu.

Jak widzimy samolot prowadzacy zwiad kontrolny musi
by¢ zaopatrzony w aparat fotograficzny i radio.

Korygowanie ognia artylerii

Zwiad ipowietrzny ma jeszcze jedno wazne zadanie — kory-
gowanie ognia ciezkiej artylerii.

Lotnictwo, przeznaczone do tego celu, nazywamy artyleryj-
skim. Obserwatorzy naziemni, nie majac moznosci obserwacji
zbyt odlegtych celéw, nie mogg kierowa¢ ogniem dziat daleko-
nosnych. Samolot, gdy wznosi sie w gore, zdobywa szerszy hory-
zont i promien jego widzialno$ci moze osiagnac setki kilometrdw.

Praca lotnika przy korygowaniu ognia jest skomplikowana
i odpowiedzialna. Lotnik musi by¢ wytrawnym artylerzysta,
gdyz kieruje ogniem dalekono$nych dziat. Nieprawidtowe roz-
kazy pociagaja za soba niepotrzebng strate pociskéw i przediu-
zajg czas przebywania lotnika w powietrzu, co zawsze tgczy sie
Z niebezpieczenstwem.

Lotnik musi doskonale orientowac sie w terenie i wybierac
dla swej maszyny najdogodniejsza trase lotu wokot ostrzeliwa-
nego celu. Winien tez posig$¢ specjalng wprawe w okres$laniu
odlegtosci na ziemi oraz potozenia poszczeg6lnych punktéw
wzgledem siebie.

Trzeba pamieta¢ o tym, ze obserwator nie znajduje sie na zie-
mi, ani w koszu balonu wiszgcego nieruchomo w powietrzu. Sa-
molot szybko porusza sie w powietrzu i przestrzenne usytuo-
wanie celu i baterii w terenie ulega dlan nieprzerwanej zmianie.
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Lotnik, korygujacy ogien artylerii, musi by¢ réwniez odwaz-
nym i zdolnym pilotem, zawsze gotowym do walki- Czesto na-
padajg na niego mysliwce przeciwnika. Musi mie¢ silne nerwy,
aby z zimng krwig wykona¢ obliczenia pod ogniem niepizyjacie-
la. Musi, prowadzac swa prace zasadnicza, uwaza¢ jednocze$nie,
czy nie zjawig sie samoloty przeciwnika, musi tez nieprzerwanie
utrzymywaé tgcznos¢ z wiasnymi mysliwcami, ktére go ochra-
niaja.

Prace pilota utrudnia czesto spotykana rozbiezno$¢ miedzy
rzeczywistym obrazem miejscowosci a mapg- Oto przyktad: na
mapie wida¢ w tym miejscu las, wie$ i fabryke — w rzeczywisto-
§ci nic nie ma — Niemcy spalili. Na mapie jest strumyk — w te-
renie nie wida¢ go, bo Niemcy zniszczyli tame. Lotnik musi
mie¢ zdolnosci cooperowskiego tropiciela, aby z nielicznych
szczatkdéw odtworzy¢ petny obraz miejscowosci taki, jaki jest
podany na mapie.

Po zakonczeniu strzelania lotnik fotografuje cele, aby péz-
niej przez rozszyfrowanie zdjecia mozna byto ustali¢ rezultaty.

Niemcy do powietrznego korygov/ania ognia uzywali zazwy-
czaj samolotow: , Focke Wulf-189* i ,,Heinkel-126" dodajac
im do ostony mysliwce.

Wyczyny radzieckich zwiadowcow

Podczas ostatniej wojny radzieckie rozpoznanie powietrzne
odegrato ogromng role.

Przez step donski posuwata sie ogromna kolumna niemiec-
kich czotgéw i wojsk zmotoryzowanych. Aby uniemozliwi¢ roz-
poznanie, lotnictwo niemieckie starato sie nie dopusci¢ do niej na-
szych powietrznych zwiadowcow; na ziemi, wszedzie krecili sie
motocyklisci.

Armia faszystowska petzta, niczym smok pokryty tuska, za-
grazajac,,, Ale jakiemu miastu? Kamyszynowi, Stalingradowi,
czy Astrachaniowi?,.. Witasnie o to chodzito.

Dwa radzieckie mysliwce z wielkimi trudnosciami przedar-
ty sie do kolumny i okreslity kierimek jej marszu. Te nader cen-
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ne dane nalezato za wszelkg cene dostarczy¢ dowodztwu.. Nagle
4 Messerschmitty napadly na radzieckie samoloty. Gdyby oby-
dwaj lotnicy przyjeli nieréwng walke i zgineli po bohatersku,
ofiara, ktorg uczyniliby z wiasnego zycia, mogtaby tylko po-
ciggng¢ za sobg dalsze, niezliczone ofiary. Wowczas jeden z lot-
nikow, Eugeniusz Zerdij — polecit swemu towarzyszowi rato-
wac rezultaty, rozpoznania, a sam ostonit jego odwrdt za cene
wlasnego zycia.

Dalsze wypadki przyjelty nastepujgcy obrét. Radziecki
zwiad powietrzny ,,przyczepit sie” do zauwazonej kolumny obser-
wujgc ja dniem i nocg. Ustalono, ze kolumna okrezng dro™g po-
suwa sie w kierunku Staling’adu. Kolumne foto'i-afnwano i bom-
bardowano towarzyszac jej az do stacji Kletskaja, gdzie do-
wodztwo radzieckie, zawczasu uprzedzone, zorganizowato silng
obrone.

A oto jeszcze jeden dowdd tego, jak wazna jest praca po-
wietrznego rozpoznania.

W okresie maj—czerwiec 1943 roku Niemcy przygotowywali
sie do kolejnej, wielkiej ofensywy pod O'tem i chcieli pod Kur-
skiem urzadzi¢ wojskom radzieckim ,,niemiecki Stalingrad*.

Jak wiadomo, ofensywa niemiecka zatamata sie dlatego, ze
radzieckie dowodztwo znato miejsce, dziert i godzine jej rozpo-
czecia. W zdobyciu tych wiadomosci rozpoznanie powietrzne ode-
grato duzg role.

Bez przerwy dniem i nocg nasi zwiadowcy $ledzili przemar-
sze kolumn czolgowych, ktére Niemcy skrycie starali sie pod-
ciggnag¢ do frontu. Kazda kolumne $ledzono oddzielnie.

Zwiadowca odlatujac na lotnisko, dla wypoczynku i nabra-
nia benzyny, przekazywat jg drugiemu.

Sztab, wedtug konfiguracji frontu, okreslit, w ktorym miejscu
nastapi prawdopodobnie uderzenie gtdwne. Temu odcinkowi po-
Swiecono specjalng uwage.

Radzieccy tropiciele powietrzni o-ientowali sie po nieuchwy-
tnych prawie oznakach, jak np.: wyztobienie na btotnistej drodze,
czy stog siana niedbale utozony, pod ktérym ukiywaty sie czol-
gi przeciwnika. Wedtug takich Sladéw okreslano miejsca sku-
pienia wielkich sit nieprzyjaciela. Wszystko to naniesiono na ma-
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py (cisie okreslajac punkty, w ktérych nalezato oczekiwaé nie-
bezpieczenstwa.

Nagle nastgpita przerwa w przemarszach czolgéw. Byla to
cisza przed burza. Spokdj, ktory nastgpit, wskazywat, ze kon-
centracje czolgdbw zakonczono. Z kolei zaczeto gromadzi¢ sity
lotnictwa, ktére dotychczas znajdowaly sie daleko za frontem,
a teraz wracaly na lotniska.

Podstawowe sity pderzeniowe lotnictwa skoncentrowaly sie
w poblizu frontu 4 lipca. Zwiadowcy powietrzni wysnuli wnio-
sek; chwila natarcia jest bliska.

Reszte dopowiedzieli jeAcy schwytani przez zwiadowcow
piechoty. Jednak naziemny zwiad nie mogiby dac tak jasnego
i petnego obrazu rozmieszczenia niemieckich wojsk i rezerw, ja-
kiego dostarczylo rozpoznanie powietrzne,

5 lipca o godz. 5,30 Niemcy przeszli do natarcia. Nie byto
to jednak zaskoczenie. Faszysci napotkali na przygotowany opo6r
i przegrali bitwe pod Oriem i Bietgorodem,

Jak walczg radzieccy tropiciele
powietrzni

Radzieccy lotnicy - zwiadowcy podejmuja walke tylko
w ostatecznym wypadku, Ale jesli juz ta ostateczno$¢ zaistnieje,
potrafig walczy¢, jak nalezy.

Samolot ,,Petlakow-2* z zatoga w skiadzie: pilot — starszy
sierzant, Minajew, obserwator — starszy lejtnant Pietrow, strze-
lec-radiotelegrafista — sierzant Mafauch, przeprowadzat gte-
bokie rozpoznanie na tytach wroga. Samolot po wykonaniu za-
dania wracal z cennymi wiadomosciami na lotnisko, gdy na wy-
sokosci 5 km zaatakowaly go 3 Messerschmitty - 109 i jeden
Messerschmitt-110, Minajew podjat nieréwng walke.

Oto opowiadanie o bohaterskiej walce zatogi:

nirzy ,,Me-109“ zaatakowaty z prawej strony, z gory.
Czwarty szedt po lewej stronie, w dole, znajdujgc sie poza
strefg obstrzatu. Zatoga Pe-2 poczeta odpiera¢ atak pierwsze-
go ,Messerchmitta, Pilot Minajew wykonat unik w lewo ! pierw-
szy atakujacy ,,Me-109“ wpadt pod ogien karabinu maszynowe-
go strzelca-radiotelegrafisty. Stchérzywszy Niemiec wypuscit

194



niecelng serie i poczat wychodzi¢ z ataku, Minajew potozyt ma-
szyne w ostry, prawy skret. Brzuch ,,Messerschmitta® znalazt sie
na celowniku karabinu maszynowego zwiadowcy. Dwie serie —
i pierwszy ,,Me-109* w ptomieniach spada na ziemie. Drugi Mes-
serschmitt w miedzyczasie zaatakowat ,,Pe*2* i zapalit jego
prawy zbiornik benzynowy. Jednak lotnik faszystowski nie obli-
czyt dobrze ataku. Nie zdazywszy zrobi¢ wywrotu wpadt prosto
pod ogien karabindw mas::ynowych obserwatora i radiotelegra-
fisty i ptonac runat korkociagiem na ziemie. Ptongt jednak réw-
niez ptat ,,Pe 2.

Dowoddca samolotu, Minajew, manewrujac widdt ptonacy sa-
molot do linii frontu, Strzelec-radiotelegrafista byt ranny, nie
przestawal jednak strzela¢ to z gdrnego, to z bocznego karabinu
maszynowego, Niemcy wpadli w wésciektosé. Wyczekujacy do-
tychczas ,,Me-110* rzucit sie na ,,Pe-2*. Trzeci ,,Me-109* takze
zawracat do ponownego ataku,

»Me-110“ napadajac z dotu podchodzit coraz blizej do pto-
nacego zwiadowcy. Karabiny maszynowe ,,Pe-2“ milczaty, Niem-
cy juz byli pewni zwyciestwa. Nagle serie ognia uderzyty
»Me-110“, To strzelat z bocznego karabinu maszynowego bro-
czacy krwig sierzant Matauch, Samolot faszystowski runat na
ziemie, Ale ostatni ,,Me-109“ nie przerywat gwattownego ognia.
Pocisk rozbit tablice z przyrzadami, drugi trafit, w skrzynie
z amunicja. Twarze bohateréw - lotnikow parzyly jezyki ognia.
Kabine wypehit gryzacy dym. Strzelec milczat. Ostatni niemiec-
ki samolot zblizyt sie na kilka metréw do ptonacego zwiadowcy.
W tej samej chwili przeszyta powietrze seria Strzelca - radio-
telegrafisty, ktora zapalita czwarta maszyne wroga. Byta to
ostatnia w zyciu seria Strzelca - radiotelegrafisty, sierzanta Ja-
kuba Mataucha,

,Pe-2“ poczat traci¢ sterownos$¢. W tej samej chwili nastgpit
wybuch gtdéwnego zbiornika z benzyna.

Wyrzuceni sitg wybuchu pilot i obserwator zdazyli otwo-
rzy¢ spadochrony, pomysinie lgdujac na terenie, zajetym przez
wojska radzieckie.*

* Zalucki; ,,Zwiadowca stracit 4 Messerschmitty* ,,Stalinski So-
két“ z dnia 9 pazdziernika 1942 r.
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Pézna jesienn 1942 roku. Zatoga sierzanta Kuzmina wracata
z rozpoznania gtebokiego zaplecza przeciwnika, gdy nagle na-
padty na nig 4 fihskie samoloty mysliwskie. Obserwator st. sier-
zant, Seliwanow, i strzelec-radiotelegrafista, Kwernadze, otwo-
rzyli celny ogien. Zrecznie manewrujac i odstrzeliwujgc sie zwia-
dowcy radzieccy uszkodzili 2 samoloty nieprzyjacielskie, trzeci
stracili calo wracajgc.na swoje lotnisko.

Wiele mozna by przytoczy¢é przyktadow zwycieskich walk
radzieckich zwiadowcéw z wrogiem.

Wielu lotnikdw rozooznania liczbg straconych samolotéw
przeciwnika nie ustepuje mysliwcom. Bohater Zwigzku Radziec-
kiego. kot. gwa dii. Reszetow. podczas lotbw rozpoznawczych
zniszczyt 12 samolotow niemieckich. Zwiadowca- powietrzny,
kpt. Dziub, stracit 7 maszyn faszystowskich.

Szara i codzienna praca lotnika rozpoznania wymaga
nie mniej bohaterstwa, anizeli praca lotnika mysliwskiego,
czy szturmowego. Niektérzy zwiadowcy iloscig przelatanych ki-
lometréw nie ustepuja wcale zatogom bombowcéw dalekiego za-
siegu.

Ciekawy jubileusz obchodzita na poczatku stycznia 1944 r.
zatoga pilota lejtnanta, Tkaczenko — samolot jego przeleciat nad
terytorium wroga ponad 50 tysiecy km.

Sztuka maskowania

Gdy nad polami bitew pojawit sie samolot bojowy, zaczeto
rozwija¢ i udoskonala¢ sztuke maskowania. Maskowanie na woj-
nie byto stosowane juz wczesniej. Okrety wojenne niekiedy
maskowaty sie jako handlowe, artylerzysci ukrywali dziala, ze-
by wrég nie mégt ich dojrze¢. Ale obok tego, we wszystkich ar-
miach $wiata, przyjete byiy najoardziej ba, wne inu.ida.y. jakie
tylko mozna byto wymysle¢. Jakiz kolor odbija sie wyrazniej
niz czerwony na szarym lub zielonym tle?

A jednak Anglicy nosili czerwone mundury, ktore podczas
bitew stanowity wspanialy cel dla przeciwnika. Dopiero podczas
wojny rosyjsko - japoriskiej 1904 — 1905 Japoriczycy wprowa-
dzili dla swego wojska kolor ,,khaki®, ktdry z niewielkimi zmia-
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nami zostat wprowadzony w uzycie we wszystkich armiach $wia-
ta. Na okres zimy stosuje sie biate, maskujace okrycia.

Gdy w powietrzu pojawito sie nieubtagane i bystre oko apa-
ratu fotograficznego, konieczno$¢ $cistego maskowania stata sie
zrozumiata. Ludzie, zajmujacy sie maskowaniem, okazali wielka
pomystowosé.

Podczas pierwszej wojny $wiatowej Niemcy budowali na
pewnej wysokosci, nad ziemiag, ogromne zastony na przestrzeni
dziesigtkdw tysiecy metrow kwadratowych, zrobione z malowa-
nej dykty i ptotna. Lotnik przelatujac gorg widziat pokojowy
krajobraz: zielone pola, puste drogi i oddzielne domki. Wszyst-
ko to bylo narysowane, a pod tg dekoracjg maszerowaty dywizje
piechoty i artyleria oraz tabory z zywnos$cig i amunicja.

Francuzi w r. 1918 na zakrecie Sekwany, podobnym do
tego, nad ktdrym znajduje sie prawdziwy Paryz — zbudowali
falszywy Paryz.

Lotnicy wroga widzieli dachy doméw, ulice, latarnie, poru-
szajace sie samochody. W rzeczywistosci byly to zrecznie zro-
bione makiety, wysokosci kilku decymetrow. Obserwator nieraz
bywat wprowadzany w biad.

Dzi$ zdjecie lotnicze natychmiast zdemaskowatoby podstep
wroga. Barwy przyrody i farby chemiczne zupetnie réznie wy-
chodza na zdjeciu. Poza tym przedmioty narysowane nie rzu-
cajag cieni rdznych dtugosci i odmiennych kierunkdéw, podczas
rozmaitych p6r dnia, tak jak to sie dzieje w przyrodzie.

Na ogét zdjecia lotnicze w duzym stopniu utrudnity masko-
wanie. Podczas dokonywania zdje¢ lotniczych przed obiektywem
ustawia sie kolorowe filtry Swietlne. Jesli np. dziato pomalowano
na kolor trawy, wsrdd ktérej ono sie znajduje, w odcieniach ko-
loru, zawsze jest pewna roznica, nieuchwytna dla oka ludzkiego.
Filtry Swietlne ostro podkre$lajg te rdznice na zdjeciu. Dziato
wida¢ doktadnie.

Mozna tu przytoczy¢, jako osobliwo$¢ historyczna, nastepu-
jacy fakt. Podczas pierwszej wojny Swiatowej dowddztwo roz-
poznania walczacych armii poszukiwato pilnie daltonistow.

Daltonizm jest to wada wzroku. Nazwa jej pochodzi od
nazwiska znakomitego fizyka angielskiego, Daltona, Kktory cier-
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piat z powodu tej wady. Dal-

tonisci nie odrézniajg i mie-

szajg kolory. Na czerwony

mowia, ze to zielony, a na zie-

lony, ze to czerwony lub li-

II.OWy' W dawnych latach Francuski samolot mysliwski ,,N'eu-
n'emajfo byto katastrof ko'?' port*; uzywany byl do rozpoznania
jowych z tego powodu, ze powietrznego (1916 r.)
zwrotniczy byt daltonista. *

Na co jednak daltonisci byli potrzebni zwiadowcom. Uzywano
ich jako zywe filtry Swietlne. Kolory, ktére dla normalnego oka
sg identyczne, dla daltonisty beda sie jaskrawo rdznity.

Jest rzeczg zrozumiata, ze ta ,,metoda“ nie mogta znalezé
szerokiego zastosowania. Wskazuje ona jednak na pomystowosé
pracownikéw rozpoznania, ktdrzy nawet wady ludzkich zmystéw
potrafig wykorzysta¢ dla swoich potrzeb.

W rozpoznaniu powietrznym czesto bywa stosowana foto-
grafia stereoskopowa. Specjalny aparat robi parami zdjecia dla
prawego i lewego oka. Jesli zatozymy takie zdjecie do stereo-
skopu, przed oczami ujrzymy plastyczny obraz tego, co zostato
sfotografowane. Zdjecie posiada wtedy giebie. To, co w rzeczy-
wistosci znajdowato sie blizej obiektywu, wyda sie i obserwato-
rowi blizsze. f

GdybysSmy jednak sfotografowali krajobraz narysowany na
dykcie i ptotnie, oba zdjecia okazg sie identyczne. Efektu ste-
reoskopowego nie otrzymamy, zdjecie bedzie ptaskie.

Oczywiscie zdjecia lotnicze nie wyparty sztuki maskowa-
nia, Wptynety one tylko na jej udoskonalenie.

Dla przykiadu; trzy pary koni ciagng dziato. Obrazek znany
kazdemu wojskowemu. Wystarczy jednak na grzbiety koni $rod-
kowej pary narzuci¢ derke, aby z gory zobaczy¢ catkiem inny wi-
dok. Dwie pary koni ciggng fadunek przykryty czyms$ szarym.
Ta sama bateria w marszu przybiera catkiem pokojowy wyglad.
Kompania zoinierzy zauwazyla z daleka samolot zwiadowczy.
Natychmiast wszyscy ustawiajg sie jeden obok drugiego. Zwia-
dowca z samolotu widzi jednolity prostokat rzucajgcy ostry,
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réwny cien. Co to jest? Sagi drzewa? Jaka$ szopa? Wszystko
co chcecie, ale nie kompania zoinierzy w marszu.

Buduje sie z drzewa falszywe dziata, wydeptuje S$ciezki do
tych rzekomych baterii i nawet pozoruje od czasu do czasu fat-
szywe blyski wystrzatow. Trudno domysle¢ sie, ze to nie praw-
dziwe bate ie. W tym wypadku i fotografia nie oomoze.

Wiele mozna byto by pisa¢ o maskowaniu. To, co powiedzie-
liSmy na ten temat, wystatczy, aby wyobrazi¢ sooie, na jakie
trudnosci napotyka rozpoznanie w swej pracy codziennej.



ROZDZIAL IX

TRANSPORT POWIETRZNY

Lotnictwo transportowe

Sposrod wszystkich rodzajow lotnictwa wojskowego lotnic*
two transportowe wydaje sie najbardziej pokojowe.

Jednak, jak wszystko co zwigzane jest z wojna, réwniez i lot-
nictwo transportowe jest groznym S$rodkiem bojowym.

Jeszcze setki lat temu, gdy o lotnictwie i komunikacji po-
wietrznej nie bylo mowy, gdy aparaty latajgce istnialy tylko
w projektach fantastéw, robiono juz plany przerzucania olbrzy-
mich armii drogg powietrzna.

W roku 1775 mnich - dominikanin, Julieh Galien, wydat we
Francji ksigzke pod tytutem: ,,Sztuka ptywania w powietrzu®.
W ksigzce tej opisywat okret powietrzny wypetniony ,lekkim
powietrzem*; okret ten miat stuzy¢ do ptywania w powietrzu
oraz przewozenia wielkich armii z catym sprzetem wojskowym
i zywnoscig. ,,Okret ten potrafi dotrze¢ do $rodka Afryki albo
do innych krajéw, réwnie niezbadanych* — pisat autor.

Galien nadaje swemu fantastycznemu okretowi ksztalt sze-
Scianu o krawijdzi 2 km; we wnetrzu jego umieszcza 4 miliono-
wa armie, Galien, co prawda, nie wyobrazat sobie, w jaki sposéb
uniesie sie w powietrze ta gigantyczna machina — zastosowanie
jej jednak jasno widziat przed soba.

Samoloty w czasie pierwszej wojny Swiatowej bylty zbyt
mate, aby mogly stuzy¢ jako Srodek transportu wojska. Dopiero
w r. 1927, po raz pierwszy w historii wojny, w Zwigzku Radziec-
kim, podczas walki z kontrrewolucyjnym ruchem basmaczy, do-
konano desantu przy pomocy samolotow transportowych. Eskad-
ra radzieckich maszyn wysadzita na piaskach Azji Srodkowej
oddziat zotnierzy z petnym uzbrojeniem; oddziat ten rozgromiw-
szy basmaczéw powrdcit ta samag droga.

Byt to pierwszy wojskowy transport powietrzny. PdzZniej
skala tego rodzaju operacji zaczeta sie rozszerzac.

W r, 1931 Anglicy przerzucili na samolotach kompanie zot-
nierzy z Egiptu na Krete. W 1936 r., podczas powstania w lIraku,
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rowniez droga powietrzng, przerzucili z Kairu na miejsce walk
duze oddziaty piechoty,

W tym samym roku faszystowski gen. Franco przewi6zt
z Afryki na samolotach transportowych 14 tysiecy Marokan-
czykow i dzieki temu zebrat dostateczne sity, aby rozpocza¢ dzia-
tania wojenne przeciwko republikanskiej Hiszpanii,

Podczas wojny wiosko - abisynhskiej (1935 — 1936) Wiosi
szeroko stosowali powietrzny transport, nie tylko wojska, ale
takze zywnosci i amunicji.

Jakie sg cechy charakterystyczne lotnictwa transportowego?

Pierwsza i podstawowa wiasciwo$¢ samolotu transportowe-
go, to jego duzy udzwig. Samolot transportowy nie musi posia-
da¢ specjalnych zdolnosci -manewrowania, gdyz nie jest prze-
znaczo',,' do walki powietrznej. Eskadra transportowych sa-
molotéw wybiera sie w droge pod silng ostong mysliwcow.

Powietrzny autobus — samolot transportowy — nie dgzy do
osiggniecia wielkiej szybkosci, ktéra wymaga mocniejszych silni-
kow i duzego zuzycia paliwa.

Zasadnicze wymagania stawiane samolotowi transporto-
wemu — to: bezpieczehstwo, pewnos¢ lotu i maksymalna ekono-
mia zuizycia paliwa.

, Na ladzie i na morzu przew6z tadunkdéw i pasazerow odby-
wa sie przy pomocy roznych $srodkdw transportowych. Lotnic-
two transportowe nie zna tego podziatu. Samoloty transportowe
przewozg zaréwno ludzi jak i tadunki.

Samolot transportowy! posiada najczesciej 4 silniki, lecz
istniejg takze maszyny szesciosilnikowe o bardzo duzym udzwi-
gu, Szybkos$¢ lotu samolotu transportowego wynosi 300 — 400
km/godz,, tadownos¢ 6 — 8 ton i wiecej. Chociaz samoloty tran-
sportowe staraja sie nie prowadzi¢ watki, to jednak dla ochnony
posiadajg po kilka karabinéw maszynowych.

Oto cechy charakterystyczne niektdrych samolotow tran-
sportowych.

Tabela wykazuje, ze moc grupy silnikowej samolotu tr.an-
sportowego wzrosta w ciggu ostatnich 25 lat prawic pieciokrot-
nie, szybkos¢ trzykrotnie. Rozmiary samolotow zwiekszyty sie
nieznacznie — okoto 1,25 razy.
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Nazwa 1loé¢ i moc Q(S %g @@ UdZWIQ

Panstwo o

) samolotu silnikow tonach
Bl n’1\15

1919 Francja Fatman G olid“ 2x260 KM 143 280 156 16

1923 Holandia  Kfiolhoven ,F-k-33* 3x240 KM 156 2485 185 14

1927 usa Fokker ..F-10% 4x400 KM 154 217 225 11

198 ysa Fflkker , F-Xr 3x640 KM 167 257 300 215
1937 Niemry Junkeis ,Ju-9C* 4x820 KM 2630 3500 350 40 ludzi
198 ysAa Douglas ,DC-4*  4x1150 KM 29.74 42,14 386 4452 ludai

Lotnictwo radzieckie posiada zasadnicze dwa typy samolo-
tow tranSi;cortowych, Sag to dwusilnikowe jednoptaty, ,,Li-2“
i,PS-89“*

Zwigzek Radziecki w budowie nowych typow samolotow
transportowych czesto wyprzedzat zagranice.

10 lat temu w Moskwie pojawit sie ogromny pasazerski sa-
molot ,,Prawda — ANT-14“, konstrukcji Tupolewa, Byt to
pieciosilnikowy olbrzym, konstrukcji metalowej, ktéry zabierat
36 pasazeréw zapewniajgc im wszelkie wygody.

Kabina pasazerska ,,Prawdy* byta dwa razy dluzsza i szer-

sza od wagonu tramwajowego; rozpietos¢ skrzydet wynosita 40
metrow.

lle tadunku mozna przewiez¢ w kabinie takiego samolotu,
po usunieciu umeblowania?

Ciezar w locie samolotu typu ,,Prawda“ wynosi 17 ton, tzn.
Ze ciezar uzyteczny stanowi 6 — 8 ton. Samolot ,,Prawda” bez
lgdowania przelatywat 2 000 km.

Zwigzek Radziecki zdobylt, jeszcze przed druga wojng, Swia-
towy rekord wysokosci z tadunkiem. Pilot Jumaszew wzniost sie
z tadunkiem 5 ton na wysokos¢ 9 km, a pilot Niuchtikow

* Obecnie w ZSRR produkuje sie seryjnie powietrzne olbrzymy

konstrukcji Iljuszyna i Tupolewa. Sg to czterosilnikowe maszyny pasa-
zersk.e, uzywane rowniez jako transportowe..
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Pieciosilnikowy olbrzym pasazerski ,,Prawda‘ konstrukcji A. N. Tupolewa

z fadunkiem 10 ton osiggnat 7 km. Podczas ostatniej wojny tran-
sportowce przewiozty ogromne ilosci fadunku wojskowego i ludzi.

Juz nieraz w ksigzce tej mowilismy, ze samolot jest maszyna
uniwersalng, ktéra moze znaleZz¢ najrdzniejsze zastosowanie.
Sposrod  wszystkich typdéw samolotéw, najbardziej zblizony do
transportowego, jest bombowiec. Nic dziwnego przeto, ze w razie
potrzeby bombowce uzywane sg do transportu powietrznego.

Gazety kanadyjskie doniosty, ze w lipcu 1944 r, bombowiec
,Lancaster* dokonat rekordowego lotu bez lgdowania z wysp
Bahama (niedaleko ptd, - wschodniego wybrzeza Ameryki P4t-
nocnej) do Montrealu (Kanada) majac na pokfadzie maksymal-
ny tadunek bojowy, 5 cztonkdéw zatogi i 13 pasazerdéw.

Skromny radziecki samolot o wszechstronnym zastosowaniu
,,P0-2* z duzym powodzeniem wypetnia role samolotu transpor-
towego, Ten malutki samolocik ma duzy udzwig i moze prze-
wiez¢ 4 ludzi w specjalnych gondolach, przytwierdzonych do dol-
nego ptata.

»P0-2“ przewozit rannych z frontu do szpitali i nieraz wy-
konywat dalekie rejsy przewozac rannych i chorych partyzan-
téw krymskich.

Prowadzenie wojny wspoétczesnej wymaga kolosalnej ilosci
amunicji, zywnosci, ubrania, obuwia i medykamentdéw. Dzien
i noc mkng pociagi, sung dtugie kolumny samochodéw ciezaro-
wych, ciggng tabory konne. Przew6z amunicji i zywnosci samolo-
tami jest nierentowny. Zuzywa duzo benzyny — a benzyna, to
krew dzisiejszej wojny. State rejsy samolotow transportowych
doprowadzajg réwniez do szybkiego zuzywania drogich maszyn,
Stad przewOz powietrzny jest o wiele drozszy od ladowego.

Jednak podczas wojny powstajg sytuacje, gdy wszelkie
wzgledy oszczednosciowe nie sg brane w rachube i transport
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Angielski ciezki bombowiec Avro ,,Lincolin*; czesto uzywany do
transportu ludzi i tadunku

powietrzny staje sie jedynym srodkiem, z ktérego w danej chwili
mozna korzystac.

Wezmy np, operacje, ktorg przeprowadzity wojska angiel-
skie w Birmie, w marcu 1944 r. Brytyjskie i amerykanskie woj-
ska przeleciaty nad linig frontu na holowanych przez samoloty
szybowcach i wylagdowaty w odlegtosci 170 km za frontem,
w ghluchej dzungli. Wojska wiozty ze soba muty, sprzet inzynie-
ryjny i saperski. Natychmiast po ladowaniu saperzy zabrali sie
do pracy. Zastukaly topory, zadzwonity pity, flegmatyczne
muly usunety z wyrebowiska gatezie, a walce wyrownaly oczy-
szczong ziemie.

Po dwunastu godzinach pracy przygotowano tgdowisko dtu-
gosci 6 km.

Kiedy przez radio zawiadomiono o tym sztab, nad dzungla,
gdzie przedtem stgpata tylko noga Hindusa - mysliwego, zahu-
czaty silniki samolotéw transportowych. Catlg armie wojsk an-
gielskich dostarczono na nowe lotnisko. Co trzy minuty lagdowat
samolot przywozac Kilkudziesieciu zotnierzy oraz amunicje.

Dla wyrobienia sobie pojecia o pracy lotnictwa transpor-
towego, podam nastepujgce cyfry: samoloty angielskiego lotni-
ctwa transportowego przeleciaty w r. 1943, w rejonie Morza
Srédziemnego, 16 milionéw km dostarczajac na front $rodziem-
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nomorski i radziecko - niemiecki 10 milionéw kg rozmaitego ta-
dunku, 100 tysiecy pasazeréw, 1600 tysiecy kg poczty; wyewa-
kuowano takze 16400 rannych z pasa przyfrontowego-

Krétkie dziej spadochronu

Do statego wyposazenia wspotczesnego lotnika  nalezy
spadochron.

Spadochron jest starym wynalazkiem. Kilkaset lat temu
zauwazyli ludzie, z jaka sitg wiatr potrafi wyrywac z*rgk para-
sol, Spostrzezenie to nasuneto im mys$l wykorzystania parasola
dla opuszczania sie z wysokosci,

Z chwilg wynalezienia balonu powietrznego, posiadano juz
gotowy Srodek ratunku w wypadku katastrof, ktore to czesto
wowczas sie zdarzaly.

Po raz pierwszy ndzwa spadochronu uzyta zostata we Fran-
cji (,parachute”) przez fizyka Lenormanda, ktéry potaczyt dwa
stowa: greckie ,,para“ — przeciw, i francuskie ,,chute* — opa-
danie (parachute — przeciwopadanie). Spadochron Lenorman-
da posiadat sztywng konstrukcje, to znaczy nie mogt sie skiadac.
Koputa spadochronu wykonana byta z tkaniny oklejonej papie-
rem. Posiadat on ksztatt stozka, W dolny rabek powierzchni spa-
dochronu wszyty byt gruby sznurek, ktéry tgczyt taSmy do pod-
wieszania, Na taSmach zawieszona byta mocna plecionka z wierz-
bowych pretéw, ktéra stuzyla jako siedzenie. Na tego rodzaju
spadochronie Lenormand dokonat w 1783 roku publicznego skoku
z wiezy paryskiego obserwatorium Montpelicr.

W kilka lat p6zniej pilot balonowy, Garnerin, wynalazt
miekki spadochron, ktéry mozna byto skfadac.

Pierwszy skok Gamerina na spadochronie wiasnej konstruk-
cji, wykonany jesienig 1797 roku w Paryzu, byt eksperymentem
niebezpiecznym. Pilot wykonat go bardzo efektownie. Kiedy
balon wznidst sie na do$¢ duza wysokos$¢, od niego nagle oder-
wat sie kosz. Tysigce ludzi, obserwujacych lot, zaczeto krzyczeé
z przerazenia: zdawato sie im, ze wydarzyta sie katastrofa. Toto
nagle ponad koszem rozpostart sie ogromny parasol, a kosz, silnie
kotyszac sie, wolno opadat na ziemie.
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Garnerin wierzyt mocno, Zc opdér powietrza zmusi do otwar-
cia spadochron i dlatego tak $miato odczepit kosz od balonu.

Wieksze niebezpieczenistwo przedstawiaty wstrzasy i koty-
sania sie spadochronu. Wywolywato je powietrze, ktére starato
wyrwac sie spod czaszy. Azeby tego unikngé, Garnerin zrobit
w szczycie spadochronu otwor. Pomyst okazat sie dobry. Po-
wietrze zaczeto roéwnomiernie odpltywaé przez gérny otwor
i wstrzasy ustaty,

W koricu XVIII wieku lotnictwo balonowe $ciggato na sie-
bie ogblng uwage,

Ludzie nauki wykorzystywali je dla poznania wtedy jeszcze
zupelnie nieznanego — oceanu powietrznego; przedsiebiorcy
i handlowcy — dla szybkiego wzbogacenia sie urzadzali pu-
bliczne wzloty, za optata.

Oto niezwykle ciekawy urywek z afisza, z poczatku XIX
wieku:

»Moskiewski kupiec, Fiedor Iwanow, syn Nikity, ma za-
szczyt zawiadomi¢ Szanowng Publiczno$¢, ze 6 wrzednia,
tj. w niedziele, odbedzie podréz powietrzng balonem z ogrodu
Nieskusznego (dzisiaj moskiewski Park Kultury i Odpoczynku
im, M, Gorkiego). Balon wypetniony bedzie spirytusowym powie-
trzem, W balonie tym, ktéry wzieci na oczach Publicznosci, po
podniesieniu sie w gore beda wykonane rozne akrobacje, a na-
stepnie, nizej podpisany opusci sie na spadochronie. Ceny miejsc:
od 25 kopiejek srebrem do 10 rubli*.

Poczynajac od korica XVIII wieku do balonéw powietrz-
nych zaczeto przywigzywac spadochrony — nieodtgczne wypo-
sazenie na wypadek Kkatastrofy. Spadochrony ocality wiele
istnien odwaznych badaczy atmosfery.

Pojawienie sie samolotu otworzyto nowg epoke w spado-
chroniarstwie, Pierwsze lata XX wieku nazywamy ,bohaterskim
okresem lotnictwa“. Trzeba byto mie¢ duzo odwagi, azeby latac
na 6wczesnych samolotach - etazerkach, gdzie pilot znajdowat
sie na odkrytym, waskim siedzeniu i ,,dla pewnosci* trzymat sie
rekg za zastrzat skrzydia.

Katastrofy nastepowaty jedna za drugg. Rozwdj lotnictwa
pochtaniat dziesigtki ofiar. Wynalazcy postanowili wyposazy¢
lotnika w spadochron.
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Zadanie nietatwe—sztywnego spadochronu nie mozna umo-
cowa¢ na samolocie, tak samo zresztg jak i sktadanych spado-
chronéw, ktoére byly zbyt wielkie i ciezkie. Spadoch ony wyko-
nywano wtedy z materialu gumowanego, grubego i Scistego. Z ta-
kiego samego materiatu wykonywano pow oki balonéw.

Wynalazcg wygodnego i lekkiego spadochronu byt rosyjski
konstruktor, W. Kotielnikow. Wstrzasniety $miercig pilota Ma-
ciewicza, przy ktérej przypadkowo byt obecny, Kotielnikow po-
Swiecit sie catkowicie pracy nad konstrukcja spadochronu. Od
razu wpadt na pomyst uzycia do bud™owy cienkiego, niegumowa-
nego materiatu i osiagngt to, ze spadochron, pomimo duzej po-
wierzchni (50 — 60 metrow kwadratowych), byt lekki i posiadat
matg objetosc.

Kotielnikow wynalazt konstrukcie samootwierai''oego «ie
spadochronu, tego samego prawie rodzaju, jaki i dzisiaj jest
w powszechnym uzyciu (taSmy, linki, pokrowiec, do ktorego
wkitada sie spadochron itd ). Niemato trudu kosztowato wynalaz-
ce pozyskanie zainteresowania dla swego wynalazku w carskiej
Rosji,

W 1914 roku rozpoczeto w Rosji produkcje spadochronéw
Kotielnikowa; szerokiego zastosowania jednak wowczas nie
znalazty.

Dopiero po rewolucji pazdziernikowej oceniono znaczenie
spadochronu w sposéb wiasciwy.

Z czasem spadochroniarstwo doszto do wielkiego rozkwitu.
Radzieccy skoczkowie spadochronowi pobili szereg rekordéw
miedzynarodowych. Swoimi opéznionymi skokami obalili za-
strzezenia lekarzy twierdzacych, ze przy skoku z opdznionym
otwarciem spadochronu skoczek albo straci przytomnos$é, albo
udusi sig, albo wreszcie — umrze z powodu pekniecia serca.

Spadochroniarstwo znalazto réwniez szerokie zastosowanie
w wojnie wspdtczesne;j.

We wrze$niu 1936 roku, podczas manewréw Biatoruskiego
Okregu Wojskowego, dokonano wielotysiecznego desantu skocz-
kéw spadochronowych. Zaledwie zdazyli wylgdowac, a juz w bie-
gu poprawiajac uzbrojenie $pieszyli wykona¢ zadanie bojowe.
Spadochroniarze skakali z karabinami i z bronig maszynowa,.
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Catg te skomplikowang operacje przeprowadzono w ciggu 7 —s
8 minut, a po dwdch dalszych minutach zotnierze Juz mogli roz-
poczynac dziatania bojowe.

Obecny na manewrach generat angielski oswiadczyt:

— Gdybym tego wszystkiego nie widziiat na wiasne oczy,
nie uwierzytbym nigdy i nikomu, ze mozna tego rodzaju ope-
racje przeprowadzic-

Technika skoku spadochronowego

Opadanie na otwartym spadochronie nie jest ani trudne
ani niebezpieczne. Skoczkowie zgodnie twierdza, ze czujg sie
podczas opadania wysmienicie,

W skoku spadochronowym najbardziej nieprzyjemnym mo-
mentem jest sam skok z samolotu i Igdowanie na ziemi.

Nie bedziemy mowili o napieciu nerwowym skoczka ska-
€zgcego po raz pierwszy. Strach przed skokiem mija zwykle juz
po pierwszym doswiadczeniu. Oto cztowiek wyskoczyt i spada.
Gdyby opadanie odbywato sie w prézni, to w koncu pierwszej se-
kundy szybko$¢ wynositaby 10 metrow na sekunde, w koricu
drugiej m— 20 metréw i tak dalej. Po uptywiie 30 sekund czto-
wiek leciatby juz z szybkoscig pocisku wystrzelonego z haubi-
cy — 300 metrow na sekunde, a jeszcze po 4 sekundach prze-
scignatby dzwiek!

Ale opadanie odbywa sie w powietrzu, a opor powietrza
zupetnie zmienia sytuacje. OpOr powietrza ro$nie o wiele pre-
dzej anizeli szybkosc.

Doswiadczenia wykazaty, ze ciato, osiggnawszy w powiet-
rzu pewng szybko$¢ opadania, nie moze juz jej przekroczyé.
Przeszkadza temu wzrastajacy opor powietrza, W dalszym ciggu
cialo opada juz ze statg szybkoscig, ktdrg nabywamy szybko-
Scig krytyczna. Wielkos$¢ krytycznej szybkosci opadania zalezy
od ksztattu i ciezaru ciat. Dla ciata czlowieka nie jest ona wyz-
sza od 50 — 60 metrow na sekunde; szybkos¢ te osigga ciato juz
po 11 — 12 sekundach od momentu skoku.

Co dzieje sie, kiedy skoczek opadajacy z szybkoscig 50 me-
trow na sekunde pociagnie za raczke spadochronu?

Samoloty w waloe 14
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Szybkos$¢ opadania gwattownie sie zmniejsza, czyli — uzy-
wajac terminu lotniczego — wygasa. Gwaltowne zahamowanie
szybkosci spadochronu odbywa sie na przestrzeni 15 — 25 me-
trow, mniej wiecej w czasie 0,4 sekundy. Jest to wiasnie ten od-
cinek drogi, na ktdrym czasza spadochronu otwiera sie¢ cal-
kowicie,

Z rozdziatu o bombowcach nurkujgcych wiemy juz, ze nagla
zmiana szybkosci wywotuje przecigzenie, to znaczy zwiekszenie
ciezaru spadajacego ciata. Jezeli skoczek wazy 80 kilogramdw,
to w momencie otwarcia sie spadochronu waga jego zvi\fieksza sie
szesciokrotnie i wyniesie okoto pot tony! Dodatkowe 400 Kilogra-
mow ciggnie cztowieka w dét. Nic wiec dziwnego, ze skoczek ule-
ga silnemu wstrzasowi. Poniewaz jednak wstrzas ten jest bardzo
krotkotrwaly, nie wywoluje on szkodliwych nastepstw dla orga-
nizmu.

Podczas skokéw z opoOznieniem na zlocie w 1939 roku,
skoczkowie Armii Radzieckiej wytrzymywali, bez szkody dla
zdrowia, krotkotrwate 16-krotne przecigzenia. Przy takich prze-
cigzeniach waga cztowieka przewyzsza tong! A moze wygodniej
byto by otwiera¢ spadochron bezposrednio po wyskoczeniu, kie-
dy szybko$¢ opadania cztowieka nic jest duza? Nie, Nie mozna
tego zrobi¢ w pierwszej chwili, bowiem czasza spadochronu
rozwijajac sie moze zaczepi¢ o podwozie, 0 opierzenie ogono-
we albo inne wystajace czesci samolotu, Ale jesli pociagnagé
za raczke po sekundzie lub dwéch, kiedy samolot jest juz
daleko, a skoczek nie osiggnat jeszcze znacznej szybkosci pio-
nowej opadania?

Rachunek matematyczny wykazuje, ze takie postepowanie
nie zawsze jest celowe. Skoczek odrywajac sie od samolotu
w pierwszych chwilach zachowuje jego szybko$¢ poziomg, dopé-
ki nie wygasnie ona pod wptywem oporu powietrza, A szybkos¢
pozioma samolotu nie jest mata. Przy szybkosci samolotu wyno-
szacej tylko 360 kilometréw na godzine, réwna sie ona szybkosci
100 metréow na sekunde. Szybkos$¢ ta sumujac sie z pionowg szyb-
koscig opadania da liczbe nieco nawet przewyzszajaca 100. Po-
niewaz czas otwierania sie spadochronu wynosi 0,4 sekundy, to,
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przy$pieszenie wyniesie 100 :0,4, co rowna sie¢ 250 m/sek. Sta-
nowi to 25-krotne przeciazenie!

Przy 25-krotnym przecigzeniu cztowiek bedzie wazyt okoto
2 ton. Naturalnie zdarzaty sie wypadki, kiedy i takie przecigze-
nie nie dziatato na organizm szkodliwie, ale nalezy tego imikac.
Wyskoczywszy z szybko lecacego samolotu nalezy kilka sekund
poczekac, dopoki opdr powietrza nie zmniejszy poczatkowej szyb-
kosci. Otwierajac spadochron skoczek oczywiscie réwniez pod-
lega przecigzeniom, wywotanym gwattownym zmniejszeniem sie
szybkosci jego opadania, ale przecigzenie to jest niewielkie
(nie wigksze niz 4),

Szybko$¢ opadania z otwartym spadochronem nie jest wiel-
ka; na duzych wysokosciach jest ona wigksza, blizej ziemi
zmniejsza sig, poniewaz wzrasta gestos¢ powietrza i jego opdr.
Srednio szybko$é ta wynosi okoto 5 metrow na sekunde, czyli
18 — 20 kilometréw na godzine.

Kazdy na pewno doswiadczat nagtego zatrzymania sie tram-
waju, ktdry porusza sie mniej wiecej z takg szybkoscig. Wiado-
mo, ze w chwili takiego nagtego zahamowania wozu pasazer od-
czuwa wstrzas zmuszajacy go do ruchu naprzéd. Ci, ktérzy sto-
ja przy przednich drzwiach, mogag nawet pottuc sie dotkliwie.

Azeby unikngé nieprzyjemnych wrazen i potluczen, sko-
czek przed wylgdowaniem powinien zgig¢ nogi tak, by byly ela-
styczne i ztagodzity uderzenie o ziemie. Uderzenie z wyprosto-
wanymi nogami jest niebezpieczne. Nogi moga ulec ztamaniu,
albo skoczek moze dozna¢ silnego wstrzasu catego ciata. Sita
uderzenia przy wyprostowanych nogach jest duza. Kazdy z was
prawdopodobnie pamieta nieprzyjemne wrazenie, Kkiedy idac
i nie oczekujac stopnia nagle z rozmachem opuscit wyciggnieta
noge. Odczuwat bolesny wstrzas, chociaz wysokos$¢ stopnia byta
niewielka — zaledwie 15 — 20 centymetréw. Jezeli cztowiek la-
duje z ugietymi nogami, dziatajg one jak resory zmniejszajgc
site uderzenia.

Spadochroniarstwo wojskowe — to juz cala nauka. Nalezy
tak wyrzuci¢ oddziat spadochroniarzy, by wyladowali w jed-
nym miejscu jeden blisko drugiego, a nie rozproszeni daleko
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od siebie, przez co mogliby sta¢ sie tatwag zdobycza dla nie-
przyjaciela.

Podczas doswiadczern osiggnieto interesujace rezultaty.
Jezeli wyrzuci¢ grupe skoczkéw z wielomiejscowego samolotu
i jezeli wszyscy oni wyskoczg w krotkich odstepach czasu jeden
po drugim, to okaze sie, ze na ziemi wyladuja na obszarze
o ksztakcie elipsy. Jest to ta sama elipsa rozrzutu, z ktéra mie-
liSmy do czynienia omawiajac zrzucanie bomb z samolotu.

W warunkach bojowych duze znaczenie posiada skok z op6-
Znionym otwarciem spadochronu, czyli tak zwany skok op6z-
niony. tatwo jest trafi¢ z karabinu maszynowego albo z auto-
matu w opadajaca powoli kopute spadochronu (szybko$¢ 5 —
6 metréw na sekunde), ale zupetnie inng rzeczg jest strzelanie
do ciemnego punktu, trudno dostrzegalnego na tle nieba, a spa-
dajacego z szybkoscig dziesie¢ razy wieksza.

Skoki opdznione posiadajg réwniez duze znaczenie podczas
skokéw grupowych. Elipsa rozrzutu jest wtedy kilkakrotnie
mniejsza anizeli przy skokach zwyktych,

,,OpOzZnienie“ stosuje sie przy skokach z bardzo duzej wyso-
kosci, WoyobrazZcie sobie, ze skok wykonany zostat z wysokosci
6 kilometréw. Opadanie z otwartym spadochronem potrwa dwa-
dziescia minut. Przez ten czas wiatr moze znie$¢ skoczka o dzie-
sigtki kilometréw. od miejsca przeznaczenia, moze zwia¢ go
w bagna, w las.

Trzeba mie¢ silng wole i duzo zimnej krwi, azeby wykony-
waé skoki opdéznione. Lecie¢ po raz pierwszy nie otwierajac
dtugo spadochronu nie jest tak fatwo. Znany radziecki skoczek
spadochronowy, Kajtandw, zywo opisuje swoje przezycia pod-
czas pierwszego skoku z opdznieniem,

. POStanowitem lecie¢ nie otwierajac spadochronu przy-
najmniej sto piec¢dziesiagt metrow.

Trzymajac prawg reke na uchwycie spadochronu rzucitem
sie w dot, i w tejze sekundzie ogarneta mnie nieprzezwyciezona
che¢ pociggniecia za pierscien, tak jak to czynitem dotychczas.
Powstrzymatem sie, W uszach styszatem przeraZliwy i ostry
Swist. Zdawato mi sie, ze co$ wcigga mnie z olbrzymia sitg w po-
wietrzny wir.
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Che¢ wyrwania pierscienia wciaz rosta.

Nie bylo w moim lecacym jak kamien ciele ani jednej zy-
wej komorki, ktéra by nie krzyczata: Pociagnij za pierscien!
Otwdrz spadochron!

Czutem silne ssanie w zotadku,,.

Pociaggnatem za pierscien,.. Spadatem opo6znionym skokiem
nie wiecej niz piecdziesigt metrow*.

Po miesigcu Kajtandéw znowu skakat z op6znionym otwar-
ciem spadochronu; tym razem przeleciat ponad siedemset met-
row, Radzieccy lotnicy to najwieksi mistrzowie skoku z op6z-
nionym otwarciem spadochronu. Ustanowili oni wszystkie mie-
dzynarodowe rekordy w tej konkurencji. Mistrz sportu spa-
dochronowego podputkownik gwardii, Armintajew, 11 sierpnia
1945 roku pobit rekord opdznionego skoku przeleciawszy w swo-
bodnym spadaniu 9 726 metréw. Skoczek spadochronowy, Kaj-
tanow, 24 sierpnia 1937 roku pobit rekord wysokosci dokonujac
skoku ze stratosfery z wysokosci 11037 metrow: przy czym
opoznionym skokiem przebyt okoto 1000 metréow, a tylko pozo-
stalg przestrzen przebyt opadajac na spadochronie,*

Radzieckie desanty spadochronowe

Taktyka desantdéw spadochronowych jest nowym dziatem
nauki wojskowej. Zrodzita sie dopiero podczas drugiej wojny
Swiatowej. Wojska spadochronowe ze wzgledu na ich charakter
nie moga stanowi¢ bardzo duzych jednostek. W prasie zagra-
nicznej wspomina sie najwyzej o dywizjach spadochronowych.

Desantowi spadochronowemu stawia sie zwykle zadania
pomocnicze posiadajace wazny charakter wojskowy, Napadajac

* Ostatnio znany radziecki skoczek spadochronowy, pptk Romaniuk
dokonat rekordowego skoku, z wysokosci*13400 m. Opadanie trwato
21 minut.

W odrodzonym lotnictwie polskim radzieccy spadochroniarze petnili
role instruktoréw szkolac naszych miodych skoczkéw. Miodzi chiopcy
bardzo szybko opanowali trudng sztuke skoku spadochronowego i dzi$
majg juz za sobg powazne osiggniecia. Szef wyszkolenia spadochronowego
naszego lotnictwa, kpt. Litwinski, wykonat, w 1947 r. rekordowy skok
z minimalnej wysokosci 120 m.
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niespodziewanie na przeciwnika spadochroniarze opanOwywujg
mosty i przeprawy, weztowe stacje kolejowe, punkty oporu, itp.

Zadaniem desantu jest utrzymanie sie na zdobytych pozy-
cjach, az do chwili nadejscia gltéwnych sit. Jezeli tego rodzaju
zadanie jest niemozliwe do spetnienia, desant po zniszczeniu
obiektéw wojskowych, komunikacyjnych oraz po zdezorganizo-
w'aniu obrony przeciwnika stara sie wyrwa¢ z okrazenia i staje
sie oddziatem partyzanckim.

Spadochroniarze radzieccy sg doswiadczonymi zotnierzami,
zahartowanymi pod wzgledem fizycznym i psychiczhym —
ludzmi najrézniejszych specjalnosci wojskowych. Sa wsrdd nich
wspaniali tppografowie (poniewaz po wylgdowaniu muszg orien-
towa¢ sie w mato im znanej lub zupelnie nieznanej okolicy),
przebiegli wywiadowcy (umiejacy ukrywac sie w lesie i w polu,
niepostrzezenie podpelzajgcy do wroga), pierwszorzedni strzel-
cy (whadajacy nie tylko swoja, ale i nieprzyjacielskg bronig),
W walkach na cudzym terytorium spadochroniarze czesto muszg
sie ,,dozbrajac¢* z zapasoéw przeciwnika. Musza wiec by¢ odwaz-
ni, Niebezpieczenstwo ich trudnej pracy rozpoczyna sie juz
z chwilg skoku. Duza czasza spadochronu przedstawia dobry cel
dla wrogich karabinéw maszynowych. Azeby unikna¢ zestrzele-
nia, spadochroniarze przelatujg opdéznionym skokiem kilkaset,
a czasem i tysigce metréw, Do tego, oczywiscie, konieczny jest
dtugi trening. Stosuje sie réwniez skoki z matych wysokosci,
kiedy spadochroniarz traci na opadanie niewiele czasu. Radziec-
cy spadochroniarze umieja dziata¢ nie tylko grupami, ale i w po-
jedynke, nigdy nie tracg przytomnosci umystu, szybko sie decy-
duja i réwnie szybko wykonujg decyzje.

Oto krotkie opowiadanie o czynach oddziatu desantowego
podputkownika Sidorczuka, ktory dziatat za Dnieprem jesienig
1943 roku, Z chwilg kiedy oddziat Sidorczuka wylgdowat i skon-
centrowat sie, nawigzal stalg tacznos$¢ radiowg ze swoim do-
waldztwem.

Wiadomos$¢ o pojawieniu sie radzieckich spadochroniarzy

tak przestraszyta Niemc6w, ze zaczeli oni porusza¢ sie po dro-
gach tylko duiymi grupami; stqd trudno by}o schwytaé ,,jezyka“

- - s s
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dokumenty sztabowe oraz poznali plany niemieckiego dowddz-
twa, o ktorych zawiadomili swoj sztab.

Skoczkowie przytaczyli sie do partyzantow i razem z nimi
niszczyli niemieckie transporty wojskowe, W ciezkiej walce od-
dziat pptka Sidorczuka rozbit garnizony dwdch duzych niemiec-
kich punktéw oporu, a potem rozpoczat walke obronng z wysta-
nymi przeciw niemu duzymi sitami niemieckimi. Kiedy opér stat
sie niemozliwy, spadochroniarze pod ostong nocy oderwali sie od
wroga i rozpoczeli walke na nowym miejscu.

Tymczasem oddziaty wojsk radzieckich, nacierajace na lewy
brzeg Dniepru, podeszty do rzeki. Samolot transportowy przy-
widzt pptk. Sidorczukowi razem z zywnoS$cig i amunicjg rozkaz
0 natarciu. Zadaniem grupy bylo $ciggna¢ na siebie wigksze sity
Niemcéw, azeby ufatwi¢ wojskom radzieckim sforsowanie
Dniepru,

Plan zostat Scisle wykonany. Oddziat pptka Sidorczuka wraz
z partyzantami uderzyt na tyty Niemcéw, Rozpoczeta sie walka
wigzaca Niemcdéw, a w tym czasie putk piechoty radzieckiej pra-
wie bez wystrzatu przeszedt na prawy brzeg Dniepru,..

W ten spos6b, w ogoélnym planie wielkiej walki o Dniepr,
radzieccy spadochroniarze odegrali powazna role.

Dla duzych desantéw spadochronowych potrzebne jest od-
powiednie wyposazenie i uzbrojenie. Kazdy zotnierz dzwiga swoj
fadunek: zapas zywnosci i wody, automat, naboje do niego i gra-
naty, Ale potrzebne sg réwniez i karabiny maszynowe z taSmami
amunicji, radiostacje, potowe telefony z bebnami przewodow
i duzo innych rzeczy. Wszystko to zrzuca sie na specjalnych
spadochronach ciezarowych.

Desanty z samolotéw transportowych
Przeprowadzi¢ desant z samolotéw transportowych na za-
pleczu wroga jest znacznie trudniej, anizeli wyrzuci¢ spado-

chroniarzy.
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Gdyby samoloty wojskowe byty Smiglowcami, to jest gdyby
mogly dokona¢ pionowego lgdowania z pomoca rotordw, wtedy
nawet podworze domu mogtoby stuzy¢ im za ladowisko.

Niestety, samolotowi potrzebne jest diugie lotnisko, a dla
eskadry samolotéw transportowych musi by¢ ono takze odpo-
wiednio szerokie',

W pasie przyfrontowym, a nawet daleko poza jego granicami,
trudno jest znalez¢ miejsce, dogodne dla lgdowania samolotu,
ktore nie byloby pod obserwacjg nieprzyjaciela, A jezeli nawet
juz znajduja sie takie lgdowiska, to nieprzyjaciel niszczy je prze-
kopujac rowami, rozrzucajac klody, wkopujac odtamki szyn, roz-
stawiajgc bezuzyteczne maszyny rolnicze,

Ale przypusémy,, ze udato sie gdzie$ wyladowac nieprzyja-
cielskiemu oddziatowi desantowemu. Zeby utrudni¢ mu orien-
tacje w terenie, w rejonach przyfrontowych zdejmuje sie tablice
z nazwami stacji kolejowych, drogowskazy ze stupéw przydroz-
nych, rekwiruje sie u ludnosci mapy i przewodniki, azeby nie mo-
gty one trafi¢ do rak desantu, Do bezposredniej walki z desan-
tami powietrznymi, zaréwno na ziemi jak i w powietrzu, organi-
zuje sie specjalne oddziaty artyleryjskie, czotgowe i lotnicze.

Desanty z samolotdw transportowych prawie zawsze po-
przedzane sg desantami spadochronowymi. Dla spadochroniarzy
nie ma istotnych przeszkod, Z jednakowym powodzeniem moga
oni ladowa¢ na szczytach jak i w dolinie, w polu i w lesie.

Opanowujgc lotniska i miejsce dogodne dla Igdowania
samolotow, spadochroniarze umozliwiajg ladowanie duzych od-
dziatow wojsk desantowych wyposazonych w artylerie i czolgi.
Czolgi podwiesza sie miedzy kotami podwozia ciezkich samolo-
téw mogacych zabiera¢ duzy fadunek,'~

Kiedy tego rodzaju desant zostanie pomyslnie przeprowa-
dzony, lotnictwo transportowe dowozi positki dla swych wojsk
i rozpoczyna sie walka wedlug wszystkich prawidet strategii
i taktyki wojsk naziemnych.

Zagadnienie zastosowania szybowcow desantowych nie jest na tym
miejscu w ogble omawiane, (przyp. thum.).
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Z wizytag u partyzantéow

Wiadomo, jak duzg role odegrata partyzantka w wielkiej
wojnie. Ruch partyzancki rozwijat sie przede wszystkim na te-
renie Zwigzku Radzieckiego- Tysiace hitlerowskich grabiezcow
zgtadzili partyzanci w bezwzglednej walce, czesto zdobywajac
u wroga bron, amunicje, zywno$¢, Ale tego jednego zrodia byto
za mato. Nalezalo zaopatrzy¢ partyzantow w karabiny, automaty,
brorn maszynowa, naboje, materiat wybuchowy, konserwy, obu-
wie i lekarstwa. Nalezato ewakuowa¢ rannych i chorych.

Lotnictwo transportowe rozwigzato catkowicie to powazne
zadanie. Nocami samoloty transportowe przelatywaty linie frontu
i siadaty u partyzantéw, na ukrytych lgdowiskach.

Samolot starszego lejtnanta, Mosotowa, dziesigtki razy prze-
latywat linie frontu przynoszac cenne tadunki partyzantom
i oddziatom armii radzieckiej operujacym, na zapleczu wroga.

Wiosng 1943 roku na samolot Mosotowa napadty dwa ,,Mes-
sery“ starajac sie wzigé go w kleszcze i zestrzeli¢, Mosotow
nie stracit orientacji, dat nurka w gleboka, falistag dolinge. Ma-
newr byl nadzwyczaj niebezpieczny. Najmniejsza niedoktad-
nos¢, a samolot mogt uderzyé w Sciane doliny. Przeleciat jed-
nak szczesliwie, a Niemcy pozostali w tyle.

Oto przyktad drugi.

Na stokach Gor Krymskich miesci sie malerkie lgdowisko-
Niezwyktg sztukg jest wylagdowaé na tego rodzaju ,,lotnisku®,
ale pilot po mistrzowsku posadzit swego ,,Po-2“, Radosnymi
okrzykami witajg go krymscy partyzanci. Przez wiele miesiecy
prowadzili oni krwawg walke z Niemcami, Dawno nie widzieli
ludzi i nie mieli wiadomosci zza linii frontu,

Trudno opisa¢ rados$¢, z jaka przyjmuja zahartowani w bo-
jach ludzie swego radzieckiego pilota. Obejmuja go, caluja, cze-
stuja, wypytuja,,.

Niecierpliwe rece juz rozpakowaly tadunek samolotu. Je-
den wyciggnat karabin maszynowy i gladzi jego ciemna, oksydo-
wang lufe jakby to byto dziecko. Drudzy chciwymi palcami prze-
bierajg w paczce listdbw szukajagc na kopertach pisma swych
bliskich.
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Radziecki samolot sanitarny ,,Po-2“

Rozlega si¢ radosny okrzyk:

— Gazety! Swieze gazety! ,Prawda“, ,lzwiestia“.,.. Kiedy
zthtowu do nas przylecisz, towarzyszu?

— Postaram sie jak najpredzej — z uSmiechem odpowia-
da pilot.

Samolot sanitarny

Niemniej wazng role spetniaty samoloty wywozace rannych
z pola boju oraz szpitali frontowych.

Cédz, ze rannemu okazano pierwsza pomoc — nalezy go le-
czy€. Potrzebna mu opieka, odzywienie, spokoj. Wszystko to znaj-
duje sie w szpitalu pozafrontowym. Ale jak sie tam dosta¢? Ma-
szyng ciezarowa, a hawet samochodem sanitarnym jedzie sie
dtugo i bardzo trzesie; rany mogg sie otworzyc.

Przybyt samolot sanitarny! | oto wszystkie trudnosci od
razu s rozwigzane.

Rannych uktadajg na wygodnych to6zkach, maszyna unosi
sie w powietrze. Kilkadziesigt minut lotu i juz ranni sg pod
idealng opieka.
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Ale te kilkadziesigt minut lotu kryly w sobie niemato nie-
bezpieczenstw. Niemcy napadali na samoloty sanitarne, mimo
ze wyraznie widniat na nich znak Czerwonego Krzyza, Pilot
Andrejew wi6zt na samolocie transportowym 21 rannych zot-
nierzy z miasta L, W rejonie miasta M, napadt na niego ,,Jun-
kers 88 pomalowany jak osa: zOlty z ciemnymi pasami. Zbyt
mata szybko$¢ nie pozwalata na ucieczke, a zbiornik benzyno-
wy w lewym skrzydle maszyny juz sie palit,

»Junkers* stale krazyt wokét bezbronnego samolotu ostrze-
liwujac go z karabinébw maszynowych.

Pilot wylgdowat na nieréwnym polu na skraju lasu. Zatoga
samolotu zaczeta wynosi¢ z piongcego samolotu ludzi dusza-
cych sie od dymu. Faszysta nurkujgc ostrzeliwat rannych, Tylko
dzieki szczeSliwemu przypadkowi nikt nie ucierpiat. Rannych
przewieziono do pobliskiego szpitala, a faszystowskiego drapiez-
nika zestrzelit przybyly na pomoc radziecki samolot,

Lejtnant Ilin wiézt z frontu grupe rannych zotnierzy i ofi-
ceréw, Napadlty' na niego dwa mysliwce niemieckie. Samolot ra-
dziecki byt uzbrojony w karabiny maszynowe. Rozpoczeta sie
walka jednego przeciw dwom, Strzelec Jacuk odstrzeliwat sie
napadajacym wrogom, a pilot llin prowadzit maszyne lotem ko-
szacym stale zmieniajac kurs, W pewnym momencie Jacuk zostat
ranny, nie przestat jednak strzela¢, az celng serig udato mu sie
straci¢ jednego ,,Messera™ Drugi faszysta uciekl. Lejtnant
Ilin szczedliwie wylgdowat ze swoim drogocennym tadunkiem.

Lotnictwo sanitarne posiada wielu entuzjastéw. Piloci eska-
dry sanitarnej, matzenstwo Sergiusz i Maria Paszkiewiczowie do-
konali ponad 1400 lotéw wywozac z pola walki wiele setek ran-
nych zotnierzy i oficerdéw.



ROZDZIAL X

RADIO NA SAMOLOCIE WOJSKOWYM

Sygnaty w eterze

We wscieklym poscigu za wrogiem, w blyskawicznej zmianie
figur pilot zapomina o wszystkim na $wiecie. W duszy jedna nie-
zaspokojona namietno$¢, jedno pragnieniem jir™oi¢, zniszczy¢
wrogg maszyne!

I nagle,, W uszach dzwieczy przyjacielski gtos:

— Kapitanie Pietrow, z lewej stronv nurkujg na was dwa
r,Messery*,

Instynktowny, automatyczny ruch i pilot nagtym przewro-
tem ratuje sie od zdradzieckiego uderzenia,

.Dwa radzieckie mysliwce szukajg niemieckiego samolotu
rozpoznawczego, ktory wykorzystujac zachmurzenie przedart sie
przez linie frontu i szpera nad naszymi pozycjami. Wrog jest
chytry, odnalez¢ go trudno, Ale prowadzacy styszy w swoim
awiofonie:

— Na wschdd od was, o kilometr wyzej, samolot rozpoznaw-
czy ukrywa sie za chmura.

Rycza silniki, samoloty nabierajg wysokosci. Walka jest
krotka; zniszczony samolot nieprzyjacielski ptongc leci w dot.

Nieocenione' sg ustugi, jakie oddaje radio pilotowi wojsko-
wemu w jego pracy bojowej,

Radioobserwatorzy otaczajag swdj odcinek frontu wiezami
obserwacyjnymi, na ktérych ustawione sg mikrofony. Od mikro-
fonu idg przewody do zamaskowanych radiostacji. Wszystkie ra-
diostacje pracujg na jednej fali, tzn, odbiorniki samolotéw na-
stawione sg na te samg fale i pilot podczas walki nie potrzebuje
dostraja¢ swego odbiornika, azeby znalez¢ stacje nadawcza.

Jezyk sygnatéw jest prosty i lakoniczny, nadawanie otwarte,
meszyfrowane. Szyfrowanie, w warunkach btyskawicznie odby-
wajacej sie walki, byloby bezmysing zabawa: pilot w najlepszym
wypadku mdgtby rozszyfrowaé rozkaz wtedy, kiedy bytoby juz
za pozno na jego wykonanie. Walka powietrzna trwa sekundy,
czesto utamki sekund.
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Radiostacja prowadzgca wskazuje pilotowi, gdzie w powie-
trzu znajduje sie¢ wrdg. Ona naprowadza go na przeciwnika. Na
ziemi ukfada sie ptocienne strzaty, zwrocone ostrzem w strone,
gdzie spostrzezono nieprzyjacielskie samoloty. Sposob ten jest
powolny, niezbyt doktadny, nie moze wskaza¢ wysokosci, na kto-
rej znajduje sie przeciwnik. Uméwione wystrzaty artylerii prze-
ciwlotniczej, swiatta reflektoréw réwniez stuzg do naprowadza-
nia wlasnych samolotéw na przeciwnika, ale i te sposoby nie sg
zbyt doskonate.

Najlepsza jest informacja radiowa. Ona wskaze wszystko:
typ i liczbe samolotdw nieprzyjacielskich, kierunek ich lotu i wy-
soko$¢, Przy tym na podanie tych wiadomosci traci sie niewiele
czasu.

Samolot rozpoznawczy dokonawszy waznych odkry¢ nie
traci czasu na droge powrotng, by dostarczy¢ wiadomosci do-
wodztwu, Zawiadamia sztab przez radio. Drogg radiowag otrzy-
muje rowniez rozkaz, jezeli po wylocie okazato sie, Ze nalezy
dodatkowo wykona¢ nowe zadania.

taczno$¢ pomiedzy poszczeg6lnymi samolotami grupy tak-
ze utrzymuje sie przy pomocy radia. Dawniej dowodca przekazy-
wat rozkazy swoim samolotom umdéwionymi sygnatami: Kiwa-
niem skrzydtami, itp. Teraz podwladni styszg kazde stowo swego
dowodcy. Piloci nie czujg sie samotni w powietrzu. Zawsze moga
porozmawiac jeden z drugim o dalszej taktyce walki. Towarzysz
moze prosi¢ przyjaciela o pomoc w trudnej chwili.

Radio tak $cisle zwigzato sie z lotnictwem, ze bez jego uzy-
cia wspotczesny boj powietrzny jest nie do pomyslenia.

R ar

Radar — to wspanialy wynalazek dajacy mozliwos¢ wykrycia
samolotu z duzej odlegtosci, nawet jezeli ukrywa sie on w chmu-
rach, we mgle lub w ciemnosciach nocy. Jest tc reflektor niewi-
dzialnych promieni, fal radiowych, ktére ,,08wietliwszy“* przed-
miot odbijaja sie od niego, podobnie jak promienie Swietlne od-
bijaja sie od przedmiotéw, na ktore padajg. Promienie Swietlne
sg widoczne dla naszego oka, natomiast odbite fale radiowe towi
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specjalny aparat dajac obserwatorowi wszystkie konieczne wia-
domosci o przyblizajacym sie samolocie; wysoko$¢ i odlegtosé
jego od stacji nadawczej-

Szczeg6ty budowy radaru sa, naturalnie, tajemnica. Znany
amerykanski wynalazca, doktér Lee de-Forest, podaje, ze fale
radiowe wysylane sg w przestrzen stozkowatym peczkiem z wie-
zy 0 wysokosci do 70 metréw. Kiedy snop fal pada na samolot,
ulega on odbiciu. Niektore fale powracajg do wiezy i tam zostajg
przyjete przez specjalne przyrzady znajdujace sie na roznej wy-
sokosci i skierowane w rozne strony, W ten sposdb kazdy przy-
rzad posiada swoj zakres dziatania i kiedy podaje sygnat, od
razu staje sie jasne, gdzie znajduje sie nieprzyjacielski samolot,

Prasa zagraniczna méwi o tym, ze Anglikom udato sie wy-
gra¢ powietrzng ,,Bitwe o Brytanie“, dzieki licznym instalacjom
radarowym, jakie poustawiali na wybrzezach Wyspy Brytyskiej,

Anglicy nie bali sie odkry¢ sekretu istnienia obronnych wiez
radaroAvych. Angielskie ministerstwo lotnictwa zwroétito sie
z publicznym apelem do radiotechnikéw w Anglii, azeby obej-
mowsili posterunki obserwacyjne na tych stacjach,

W ten spos6b ujawniono istnienie radaru,

W ostatnich czasach na nocnych mysliwcach ustawia sie
specjalny przyrzad — ,,Kocie oko*, Oko to, widzgce w ciemno-
ci, zbudowane jest na zasadzie radaru i pokazuje na ekranie
telewizora przyblizajgcy sie nieprzyjacielski samolot.

Radio i nawigacja powietrzna

Dawniej autorzy fantastycznych powiesci wyobraizali sobie
latanie w powietrzu jako sprawe prosta i lekka. Nie wiedzieli, jak
trudno jest orientowaé sie lecacemu samolotowi w kaprysnym
i zmiennym oceanie powietrznym, ktorego wyspy — chmury po-
wstaja i znikajg, nagle i bezustannie zmieniajgc swoje potoze-
nie w przestrzeni. Nie mysleli oni nawet o tym, jak obca i inna
wydaje sie ziemia z lotu ptakaJ jak trudno rozpoznaé¢ na niej
nawet znajome przedmioty.

Zadanie nawigatora wytyczajgcego droge okretu na morzu
jest trudne; lecz jeszcze bardziej skomplikowana jest praca nawi-
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gatora w powietrzu, gdzie najmniejsze zboczenie z kursu znosi
samolot w bok, o wiele kilometréw od oznaczonego celu-

Duzg pomocg dla pilota, prowadzacego samolot w locie Sle-
pym w chmurach lub w nocy, jest radio, W ciggu ostatnich lat
na samolocie pojawit sie znakomity przyrzad — radiokompas
0 zasiegu od 500 do 1000 kilometrow.

Odbiornik radiokompasu nastawia sie na dowolng dtugosé
fali, a wedtug ruchéw strzatki przyrzadu mozna z duza dokitad-
noscig okresli¢, ozy samolot leci wprost na radiostacje, czy tez
zbacza z tego kierunku.

Utrzymujac kurs od jednej stacji do driigiej niozna odby-
wac przeloty dowolnej dtugosci,

Z takiego radiokompasu korzystali lotnicy radzieccy, Kokki-
naki i Gordienko, w czasie swego wspaniatego przelotu na trasie
Moskwa — wyspa Miscou (w Poétnocnej Ameryce).

Bohater Zwigzku Radzieckiego, Marina Kaskowa, w ten spo-
sob pisata o radiokompasie na samolocie:

»Pewnego razu lecieliSmy na ciezkim czterosilnikowym sa-
molocie, Noc byta mglista, dym pozaréw laséw zupetnie zakrywat
ziemig,,. Catg noc lecieliSmy ponad chmurami nie widzac ziemi.
Orientowalismy sie tylko wedtug radiokompasu. Potozona w po-
blizu radiostacja w ciggu catej nocy specjalnie dla nas nadawata
opere ,Dama Pikowa*, Smieszny wydawat nam sie fakt, ze kaz-
dy, kto ma ochote, moze o tak niezwyktej porze stucha¢ ,,Damy
Pikowej“ nie wiedzac, dlaczego ja nadaja. Wedtug ,,Damy Pi-
kowej* okreslaliSmy kurs na lotnisko. Przed Switem radiokompas
wyprowadzit nas tg sama ,,.Damg Pikowa"™ i we mgle porannej
ujrzelisSmy pasy startowe lotniska“.

Innym sposobem okreslania potozenia w powietrzu jest
radiopelengacja.

Kierunki wziete na dwa, oddalone jeden od drugiego, przed-
mioty nazywajg sie pelengami. Wystarczy wedtug kompasu okre-
§li¢ katy pomiedzy pelengami a potudnikiem, nanie$¢ pelengi
na mape, i potozenie samolotu jest oznaczone,

Pelengowanie mozna przeprowadza¢ przy pomocy kierunko-
wych fal radiowych.
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Antena ramowa posiada cenng wilasciwos$¢ przyjmowania
sygnatéw z rézng sita, zaleznie od tego jak ustawiona jest ptasz-
czyzna ramki w stosunku do nadajgcej stacji. Ustawiajgc ramke
w potozeniu najlepszej styszalno$ci lotnik moze okresli¢ Kieru-
nek nadajacej stacji — jej peteng. W tym celu na radiopelenga-
torze znajduje sie koto. podzielone na stopnie oJ 0° do SOD", po-
zwalajace dokonaé¢ obliczenia.

Znajdujac jeden peleng lotnik nie moze jeszcze okresli¢
swego potozenia w przestrzeni. Ale jesli bezposrednio w $lad za
pierwszym okre$li drugi peleng na drugg stacje, to p”-zeciecie
sie ich na mapie pozwoli mu na bardzo doktadne ustalenie swego
potozenia.

Nie zawsze wygodnie jest okresla¢ lotnikowi pelengi i na-
nosi¢ je na mape, zwtaszcza, jezeli sam znajduje sie w samolocie.
Ale trudnos¢ ta daje sie tatwo usunagé, jezeli lotnik posiada na
samolocie nadajnik radiowy. Po prostu rzuca w przestrzen za-
pylanie: ,,Gdzie sie znajduje?“,.

Przestrzeh nie pozostaje bezczynna. Dwie najblizsze stacje
okreslajg pelengi samolotu, ktory wystat zapytanie. Jedna z nich
po potaczeniu sie z druga (naturalnie drogg radiowg) nanosi na
mape oba pelengi, okresla wedtug mapy potozenie samolotu
i przez radio podaje je lotnikowi.

Radiopelengacja wychodzi juz z uzycia w lotnictwie i zamie-
niana jest bardz.ej wygodnym sposobem okreslenia kursu we-
dtug radiolatarni.

W jednej z fantastycznych opowiesci Bielajewa opisany jest
ciekawy epizod. Cztowiek biegnie wsréd polarnych sniegow przy
temperaturze 40 stopni, mrozu. Cho¢ ma na sobie tylko spodenki,
jest mu goiaco, ocieka potem, pod nogami taje mu $nieg, Ale wy-
starczy, zeby cokolwiek zboczyt z drogi, a przejmie go dotkliwy
chtoéd: czlowiek znajduje sie w waskim pasie ogrzewajacych go
fal radiowych i nie moze z niego wyj$¢ pod grozbg zamarzniecia.

Taka tez jest mniej wiecej zasada prowadzenia samolotu
przy pomocy radiolatarni. Nadajnik dziatania kierunkowego po-
daje sygnaly A i N alfabetem Morsa, Sygnaly te sg dobrze sty-
szalne we wszystkich punktach pola promieniowania, z wyjat-
kiem strefy, gdzie sie zlewajg, W tym miejscu pilot styszy w stu-
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chawkach ciaggty ton, co p6t minuty przerywany sygnatami wy-
wotawczymi radiolatarni (dlatego zeby lotnik wiedziat, kolo
jakiej radiolatarni sie znajduje).

Pojawienie sie w stuchawkach sygnatlu A albo N wskazuje,
ze lotnik zboczyt z kursu w prawo, albo w lewo,

W ostatnich czasach pojawity sie radiolatarnie nowszej kon-
strukcji, Czasopismo .,Radio i Telewizja“ opisuje radiolatamig,
wynaleziong przez doktora Loka;

»Nie jest ona duza: antene stanowi pie¢ malenkich pretéw
wysokosci 0,6 metra ustawionych prawie w jednym rzedzie, Ra-
diolatarnia Loka wysyta w eter fale ultrakrotkie, mato wrazliwe
na przeszkody atmosferyczne.

Lotnik nie potrzebuje wychwytywaé sygnatéw stuchem i za-
leznie od ich natezenia sadzi¢ o prawidtowosci kierunku. Przed
jego oczami wokot Swiecgcego pierscienia, na specjalnej panew-
ce, porusza sie strzatka, ktorej potozenie w stosunku do o$wietlo-
nego pierscienia odpowiada ruchowi samolotu w stosunku do
radiolatarni.

Obliczenia konieczne dla okreSlenia potozenia samolotu
w stosunku do latarni przeprowadzone sg automatycznie przy
pomocy elektrycznych przyrzadéw ustawionych na poktadzie
samolotu®.

Podczas wojny stosowanie radionawigacji lotniczej ma swo-
je strony ujemne. Podajac sygnaty dla swoich samolotéw jed-
nocze$nie podaje sie je wrogowi. Ale i tu mozna znalez¢ wyjscie;
postugiwacé sie sygnatami umoéwionymi oraz zmienia¢ dtugosé fali
w okres$lonym czasie.

Roboty przeciw ludziom

Kilka lat temu w fantastycznych powiesciach o wojnie przy-
sztoSci obrazy walk powietrznych przedstawiane byly w taki
mniej wiecej sposob;

»,Na horyzoncie pojawita sie eskadra ciezkich samolotow
bombardujacych. Karnymi szeregami ptyng wielosilnikowe gi-
ganty nadzwyczaj dokiadnie zactiowujac odstepy. Wydaje sig,
ze samoloty potgczone sa mocnymi niewidocznymi wiezami.
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Ale Jesliby sie udato ciekawemu obserwatorowi spojrzeé
2 bliska na Jedna z maszyn napadajacej eskadry, bylby nadzwy-
czaj zdziwiony tym, co ukaze sie je”o oczom.

Na olbrzymim samolocie nie ma zywej duszy. Kabina pilota
pusta. Nie pochyla sie w swojej kabinie nad mapami nawigator.
Mechanicy nie sprawdzajg troskliwie silnikdw, Strzelcy pokta-
dowi nie wyczekujg u swoich karabindw maszynowych i dziatek...

Mimo to maszyna leci... Réwnomiernie huczg silniki, obra-
caja sie Smigla odrzucajac strumienie powietrza... Tylko wta-
jemniczony spostrzegtby, ze samolot wyposazony Jest w pilota
automatycznego, ktdrym kierujg potgczone z nim, skomplikowane
systemy mechanizméw; takie same urzadzenia istniejg przy wy-
rzutnikach bombowych i spustach karabinéw maszynowych.

Eskadra nieubtaganie posuwa sie naprzdd, a za nig z tyhu.
Jak gdyby opozniony, leci pojedynczy samolot. Dziwna rzecz:
kazda ewolucje tego op6znionego samolotu doktadnie, Jak zakle-
te, powtarzajg wszystkie samoloty eskadry.
' Bombowce sg nad granica.

Artyleria przeciwlotnicza otwiera wsciekty ogieh zaporowy.
Tylny samolot wykonuje skomplikowany manewr i cata eskadra,
widocznie kierowana przez niego, natychmiast idzie za jego przy-
ktadem. Pas ognia zaporowego przebyty, straty wynoszg zaledwie
dwa samoloty; jest to bardzo niska cena za tak duzy sukces.

Artyleria rozpoczyna ogien bezposredni, ale bombowce,
stuchajgc niewidzialnego rozkazu, wznoszg si¢ na nieosiggalnag
dla pociskdw wysokos¢.

Z ziemi jak réj rozdraznionych pszcz6t podrywajg sie my-
$liwce. Bombowce skupiajg sie w ciasny szyk. Zewnetrzne samo-
loty otwierajg morderczy ogien do napastnikéw. Grzechoczg ka-
rabiny maszynowe, chociaz nie ma przy nich zywej duszy. Raz
po razie szczekajg dziatka pokiadowe... Szyk napastnikéw roz-
bija sie na mate grupy. Leca w dét zestrzelone samoloty my-
Sliwskie. A eskadra bombowc6w groznie posuwa sie naprzéd.

Oto w dole domy, dworce i fabryki wrogiej stolicy. Automa-
tycznie otwierajg sie drzwi bombowe; lecg w dot setki, dziesigtki
tysiecy burzacych i zapalajgcych bomb.
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Na ziemi szalejg pozary,
rozlegajg sie wybuchy. A bom-
bowce. wykonawszy swoje ni-
szczace dzieto, w szyku, jak
na rewii, zawracajg z powro-

*4, tem...”
W ten sposob wyobrazano
sobie przyszle osiagniecia te-
<2? lemechaniki, nowej techniki,
powstatej dopiero na poczat-
ku dwudziestego wieku.
»Latajaca twierdza“ Boeing B-17 A teraz zobaczymy, czy
realny jest ten przytoczony
wyzej obraz i czy rzeczywiscie tak potezny jest statek powietrz-
ny bez zatogi.

Nie mamy tutaj mozliwosci wytozenia istoty radioteleme-
chaniki. Wystarczy powiedzieé, ze sygnaly, wysylane w eter
przez stacje kierujaca, przyjmujg radioodbiorniki nastepnie po
wzmocnieniu przy po nocy skomplikowanych urzadzen wprawiajg
w ruch mechanizmy Kierowanej maszyny.

Jeszcze w czasach pierwszej wojny Swiatowej pojawily sie
kutry torpedowe, kierowane na odlegtos¢; w tym samym czasie
poczyniono pierwsze pomysine préby zbudowania samolotu,
kierowanego przez radio.

W 1918 roku, we Francji, kierowany przez radio samolot
przeleciat ponad sto kilometréw, w ciggu 50 minut postusznie
wykonujac wszystkie polecenia, nadawane z ziemi. Jak na owe
czasy byt to sukces ogromny.

Doswiadczenia przeprowadzano w dalszym ciagu réwniez
i po zakonczeniu wojny. Maszyny ,roboty” — jak okreslit je
czeski pisarz, Capek — byly postuszne swoim wiadcom — lu-
dziom; niekiedy jednak buntowaly sie zupetnie jak roboty w sztu*
ce Capeka.

Interesujgcy wypadek zdarzyt sie w 1917 roku w Anglii, na
lotnisku Farnborough. Na préby z samolotem, kierowanym przez
radio, zaproszono wysokich przedstawic.eii armii, floty morskiej
i powietrznej, przemystu oraz urzednikdéw ministerstw.

Cirij
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Samolot poczatkowo sprawnie wykonywat s'woje ewolucje,
lecz nagle, jak oszalaly skierowat sie w doét, wprost na grupe
widzéw zgromadzonych na skraju lotniska. ¢ Oficer, ktory stat
u stotu rozdzielczego, stracit panowanie nad sobg i zaczagt na
$lepo manewrowa¢ guzikami. Jeszcze gorzej: samolot zaczat
nurkowa¢ wprost na trybuny wypetnione zebrang publicznoscia.
Sekunda — i dojdzie do strasznej katastrofy!..

Na szczescie, w ostatniej chwili, samolot dostownie rozmys-
lit sie, wyrwat w gore, rungt na puste pole i sptonat.

Wypadek ten wywotat silne wrazenie na wladzach angiel-
skich i doswiadczenia z samolotami kierowanymi przez radio
prze'-wano na kilka lat.

Juliusz Verne w swojej ostatniej powiesci; ,,Nadzwyczajne
przygody ekspedycji Barsaka®, napisanej w 1903 roku, z wyjat-
kowa przenikliwoscig przewidziat mozliwosci, jakie stwarzajg
dla techniki wojennej samoloty, kierowane na odlegto$¢ przez
radio. A przeciez wéwczas radio byto dopiero w powijakach.

Juliusz  Verne w ten sposob opisuje dziatan.e latajgcych
maszyn kierowanych przez radio:

,Dziwny aparat pojawit sie u podnéza wiezy. Bylo to co$
w rodzaju pionowego cylindra, ktoérego zakonczenie, skierowane
ku dotowi, rozszerzato sie w ksztalcie stozka. Na drugim koricu
cztery $migta, jedno poziome i trzy pionowe, obracaty sie z szyb-
koscia wywotujaca zawrdt glowy. Dziwna ta maszyna uniosta
sie w powietrze i poleciata w strone ogrodzenia. Kiedy mineta
Sciane, przeszta w ruch poziomy poruszajac sie wzdiuz Sciany.
Za tg pierwszg maszyng pojawita sie druga, trzecia i jeszcze Kil-
ka. W regularnych odstepach czasu wyskakiwaty z wiezy ma-
szyny jak ptaki z gniazda wykonujac jeden i ten sam manewr.

— To sg moje , osy*“ — powiedziat Marcel Camaret (jeden
z bohaterow powiesci, wynalazca). — Rozkoszujcie sie ich
praca.

,,Osy* jedna za druga nadleciaty nad grupe bandytéw wa-
lacych ogromnym palem w drzwi. Nagle jedna z maszyn wystrze-
lita, a kartacz zasypat ziemie odtamkami na przestrzeni piec-
dziesieciu metréw. Na odgtos strzatu napastnicy podniesli glowy.
Nie rozumieli jeszcze, w czym rzecz, Kiedy rozlegt sie nastepny
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wystrzatl z drugiej maszyny i znowu posypat sie deszcz kartaczy.
Tym razem $mier¢ zblizyta sie do nich. Kilku ludzi upadto. Po-
zostali nie namyslali sie dtugo: porzucili taran, schwycili ran-
nych i uciekli.

Po wystrzale kazda ,,0sa“ postusznie powracata do swej
komérki. W minute pdzniej, uzbrojona w nowy pocisk, wylaty-
wala, azeby zaja¢ swoje miejsce w ogolnym korowodzie maszyn.

Napadajacy juz nie odwazyli zblizy¢ sie do niebezpiecznej
strefy*.

Po trzydziestu latach, od chwili napisania powiesci przez
Juliusza Verne, w Anglii pojawit sie samolot, Kierowany przez
radio, zbudowany przez firme Airspeed i nazwany ,.Krolowg
0s“ (Queen wasp). Nadzwyczajna zbiezno$¢! By¢ moze, kon-
struktor maszyny wzigt te nazwe z powiesci,,Przygody Barsaka“?

Przeznaczenie ,Krolowej os“ bylo jednak nadzwyczaj
skromne: stuzyla ona jako cel ruchomy do ¢wiczen artylerii
przeciwlotniczej.

Oto jak opisuje szkolne strzelanie gazeta ,,Daily Telegraph
and Morning Post*:

»Z katapulty krazownika ,,Newcastle* wyrzucono samolot
»Queen wasp" Kierowany przez radio. Na pokladzie jego nic
byto cziowieka. Kiedy samolot osiggnat wysoko$¢ 4500 metrow,
okret liniowy ,,Nelson* otworzyt do samolotu ogien ze swych
dziat przeciwlotniczych. Ogienn byt celny, pociski rozrywaty sie
obok samolotu, ktoéry jednak manewrowat tak zrecznie, ze nic
odniést uszkodzer. Potem samolot poddany zostat obstrzatowi
z okretu bojowego ,.Rodney*, réwniez w tym wypadku bezsku-
tecznie, Wreszcie otworzyt ogienn z 4 dzial przeciwlotniczych
krazownik ,,Sheffield“. Jemu réwniez nie udato sie straci¢ samo-
lotu. Tego dnia samolot byt ostrze’iwany kolejno pnzez cztery
okrety w ciagu trzech godzin. Samolot nie zostat zestrzelony
i pomyslnie wodowat obok ,,Newcastle*.

Opisany wypadek Swiadczy jakoby o niedosiegalnosci samo-
lotu kierowanego p-zez radio. Jezeli juz artyleria przeciwlotnicza
nie mogta dac sobie rady z jednym samolotem, to w jaki sposéb
bedzie ona mogta odeprze¢ atak catej armady, kierowanej przez
radio!
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Ale tutaj spotykamy sie z bardzo interesujgcg niespodzian-
ka: im wiecej w powietrzu samolotéw kierowanych przez ra-
dio, tym fatwiej je zestrzelic,

,Krolowg os“ Kierowat z ziemi doswiadczony lotnik. Przy-
bory teletechniki sg nadzwyczaj czule, i wszystkie manewry od-
bywaly sie tak, jak gdyby pilot siedziat w kabinie samolotu. Ale
jezeli ten lotnik bedzie musiat kierowaé trzydziestoma samolo-
tami, a do kazdego z nich strzela inna bateria artylerii przeciw-
lotniczej? Wiecej: przypusémy, ze na kazdy samolot, Kierowany
przez radio, napada doswiadczony pilot mysliwski.

Co uczyni dowoddca eskadry kierowanej przez radio? Poto-
zenie jego bedzie bez watpienia gorsze, anizeli potozenie znanych
szachistow — Botwinnika, albo Smystowa prowadzacych gre
z trzydziestoma zdolnymi przeciwnikami, Botwinnik ma przy-
najmniej czas, azeby przejs¢ wzdtuz szeregu szachownic, ocenic
w ciagu kilku minut sytuacje na desce i wykonac swodj ruch. Ka-
pitan powietrznej armady, kierowanej przez radio, nie ma tej
szansy. On musi dzieli¢ swg uwage pomiedzy 30 samolotéw, dla
kazdego z nich musi wymysli¢ specjalny manewr bronigcy go od
ataku wroga... Nie wystarczy mu na to ani sit umystowych, ani
palcéw — jesliby nawet na pulpicie dla kazdej maszyny byly
osobne przetgczniki do kierowania, co technicznie jest niemoz-
liwe.

A wiec obraz, jaki naszkicowaliSmy na poczatku, efektowny
obraz poteznej eskadry, w ktorej wszystkie samoloty manewruja
tak jak jeden, jest mniej groZny, niz to wygladato na pierwszy
rzut oka.

WyobraZcie sobie, ze na owe bombowce, Kkierowane przez
radio, napadly zwykte samoloty mysliwskie. Kazdy mys-liwiec
wykonuje sw6j manewr: jeden napada z boku, drugi zachodzi
z dolu, trzeci ostrzetiwuje swojego przeciwnika z géry. Nato-
miast telegiganty, kierowane wola swego kapitana, zachowuja
sie¢ tak jak jeden nie liczac sie z indywidualnymi zamiarami
wrogéw. Prawda, ich zmasowany ogien jest silny; ale wspot-
czesny pilot - mysliwiec, mistrz walki powietrznej zna wiele
wybiegéw, ktére pozwolg mu uchroni¢ sie przed tym ogniem.

A jesli dwoch lub trzech pilotbw napadnie na kapitana
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i zniszczy mdzg armady kierowanej przez radio, chociazby za
cene swojego zycia — to co sie stanie z mechanicznymi  wyko"
nawcami jego rozkazéw? Podporzadkowane rozkazom, przeka-
zanym im w ostatniej chwili, bedg przecinaly powietrze swoimi
stalowymi cielskami, siln.ki ich bedg pracowaly, $migta Kkrecity
sie... Naprzéd, zawsze naprzéd... Dokad?

Gdzies$ i kiedy$ skonczy sie benzyna w zbiornikach i samo-
loty skonhcza swoj bezmysiny lot rozbijajac sie o ziemie. A jezeli
nawet sie nie rozbijg, a szczeSliwie uda im sie wylgdowa¢ (ma-
szyny kierowane przez radio posiadajg urzadzenia do samodziel-
nego ladowania), to tym gorzej dla napastnika: podaruje swoje-
mu przeciwnikowi eskadre samolotéw - gigantdw.

Dotychczas jeszcze nic nie méwiliSmy o falszywych, wpro-
wadzajgcych w btad sygnatach.

Przedstawcie sobie, ze chytry szpieg wykradt szyfr sygna-
fow Kierujacych ruchami maszyn. Armada przebyla granice.
Kapitan traci panowanie nad swo<im dotychczas postusznym,
stadem samolotow. Postuszne cudzej, silniejszej woli uciekajg
od niego nie zwazajac na jego rozpaczliwe rozkazy.

Oczywiscie, jest to bardzo $miate przypuszczenie. Ale za-
t6zmy nawet, ze sygnaly nie sg nam znane. Nawet i wtedy po-
tezne stacje z ziemi mogg posytaé w eter na tej samej fali tak
silne bodzce, ze rozstrojg o.ie caty system tgcznosci radiowej
pomiedzy dowddcg a podlegajagcymi mu automatami. Samoloty,
straciwszy planowe Kierownictwo, zaczng poruszac sie beztadnie
W powietrzu...

Automaty nie moga zwyciezy¢ ludzi, a naszkicowany przez
nas obraz zwycieskiego nalotu eskadry, kierowanej przez ra-
dio, nie moze luiec praktycznego znaczenia.

Byto by jednak biedem odrzuca¢ mozliwo$¢ stosowania tele-
mechaniki w lotnictwie.

Oto inny przykiad: samolot - torpeda. Nie jest to gigant po-
wietrzny, ktérego budowa kosztuje dziesigtki milionéw, ale ma-
lenka maszyna uproszczona do ostatnich granic, posiadajgca
tylko najniezbedniejsze przyrzady do kierowania, ale za to wy*
petniona po brzegi Srodkami wybuchowymi o potwornej sile.
Prowadzi ja doswiadczony pilot znajdujacy sie w powietrzu
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o0 kilka kilometrow od latajacej torpedy, albo na ziemi — jezeli
sytuacja bojowa pozwala na obserwacje lotu samololu-lorpedy.

Morzem ptynie okret liniowy. Jeo kolosalne dziata groznie
patrza w gore. Jak szczecing pokryty jest artylerig przeciwlot-
niczg, Oto w oddali pojawia sie¢ samolot - miniatura, praobraz
ktorego dat Juliusz Verne w ,.osach*“ Marcela Camaret. Zrecznie
manewrujgc przybliza sie do okretu bojowego... Jest juz nad
nim. Dziato przeciwlotnicze strzela w wydtuzony kadtub ,,0sy*“—
za pézno! ,,0sa“ pada na pokiad okretu liniowego... Wybuch
strasznej sity i ptywajacy gigant idzie na dno.

Mozliwe sg i inne zastosowania telemechaniki w lotnictwie.
Ale wszystko, co odnosi sie do tej interesujacej dziedziny techni-
ki, stanowi tajemnice wojskowa.



ROZDZIAL Xl

SAMOLOTY-POCISKI

Ponad ciemnymi, burzliwymi wodami Kanatu La Manche
z ghluchym, urywanym szumem przeleciat niewielki samolot
0 niezwyktym wygladzie.

Nie ma w nim kabiny pilota, nie wida¢ $migta, tylko w cze-
§ci ogonowej przymocowana jest szeroka, stalowa rura — silnik
tej latajacej maszyny.

Samolot minagt ciesnine, leci ponad ladem opuszczajac sie
coraz nizej i nizej.

Nos samolotu kieruje sie w dot, maszyna ostro nurkuje
luderza o ziemie. Huk wybuchu roznosi sie daleko wokoto, w dy~
mie i w ptomieniach samolot eksploduje.

Maszyna, przelatujgca bez czlowieka setki kilometréw i roz-
rywajaca sie przy uderzeniu o ziemie — to niemiecki ,,samolot-
pocisk*,

Juz na poczatku 1943 roku wywiad angielski dowiedziat sie»
ze Niemcy przygotowujg nowa b™Moh, przy pomocy ktérej zamie-
rzaja ostrzeliwa¢ Londyn. Przygotowania prowadzone byty
w Scistej tajemnicy; mimo to udato sie angielskim samolotom
rozpoznawczym odkry¢ stacje doswiadczalng rakiet dalekiego
zasiegu w miasteczku Peenemiinde, nad brzegiem Morza
Battyckiego,

Rozpoczeta sie cicha, ale zazarta walka, o ktorej wiadomo-
Sci nie przenikaty do prasy, Anglicy zburzyli bazy ,,samolotéw-
pociskéw" zrzucajgc na nie tysigce ton bomb Niemcy maskujac
po mistrzowsku budowali nowe bazy w innych rejonach. Ukry-
wali pola startowe pod ziemig w zelazobetonowych hangarach
lub w nadbrzeznych pieczarach.

Angielscy lotnicy wykonali wiele tysiecy zdje¢ fotograficz-
nych nad terytorium Francji p6tnocnej. Opracowano ba~dzo
szczeg6towg mape, na ktorej dokiladnie oznaczano pojawienie
sie kazdej nowej bazy ,samolotow - pociskow*. Poczynajac od
grudnia 1943 rpku Anglicy na te stacje dokonywali duzych nalo-
téw zrzucajac okoto 50 tysiecy ton bomb,
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Bombardowania angielskie okazaty sie bardzo skuteczne
i na wiele miesiecy op6znity wprowadzenie do walki nowej ta-
jemniczej broni. Rozmiary nowej ,wojny powietrznej*“ oka-
zaly sie cztery razy mniejsze od tych, jakie planowali Niemcy
(i co udato by im sie wykonaé, gdyby nie przeszkodzita im angiel-
ska flota powietrzna).

Pierwsze niemieckie ,,samoloty - pociski“ pojawity sie nad
Anglig w nocy z 12 na 13 czerwca 1944 roku, dokiadnie po tygod-
niu od dnia, kiedy angielskie i amerykanskie wojska wylagdowa-
ty w Normandii. Nastepny nalot odbyt sie w nocy z 15 na
16 czerwca. Pdzniej naloty staly sie czestsze.

Sojusznicy nie od razu zbadali konstrukcje niemieckich
»samolotow - pociskéw*“. W pierwszych oficjalnych komunika-
tach o tym Srodku walki popetniono duzy biad Angielski mini-
ster, Herbert Morrison, ogtosit, ze Niemcy zaczeli stosowac prze-
ciw Anglii samoloty, kierowane na odlegto$¢ (przez radio). Ale
to pierwsze zdanie utrzymato sie zaledwie 2 — 3 dni. Badanie
odtamkéw niemieckich maszyn wykazalo, Ze sg to samoloty
z automatycznym sterowaniem i rakietowym silniikiem.

Oto dane techniczne ,samolotow - pociskow*.

Dhugosé kadtuba 6,3 metra, maksymalna $rednica 0,83 met-
ra, rozpietos¢ skrzydet 4 8 metra. Zasieg 270 — 300 kilometrow.
Szybko$¢ 500 — 525 kilometréw na godzine.

Samolot wyposazony jest w tadunek materiatu wybuchowe-
go o wadze jednej tony. Przed startem zbiorniki silnika rakieto-
wego napetniano benzyna. Potrzeba bylo 1100 litréw benzyny
na to, azeby pocisk przeleciat w powietrzu maksymalng odleg-
fos¢, na ktora byt obliczony.

»Samoloty-pociski“ wypuszczane byly ze specjalnych plat-
form, wyposazonych w katapulty. Silna katapulta wyrzucata po-
cisk w powietrze. Jednocze$nie zostawat wprawiony w ruch sil-
nik rakietowy. Gazy wylatujgce z rury silmka sitg swego odrzu-'
tu pochylaty samolot naprzéd. Rdéwnowage oraz prawidiowy
kierunek lotu zapewniat automatyczny pilot poruszany przy po-
mocy Sprezonego powietrza, zmagazynowanego w specjalnych
butlach.
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2BIORNIK ZMigSZANKA, WYBUCHOWA,'

ZBIORNIK Z MIESZANKA, WYBUCHOWA
WIDOK 2 PRZODU

SamoloL-pocisk

Agencja Reutera doniosta, Ze odgtos pracy silnika rakieto-
wego ,latajgcej bomby* przypomina warkot dwutaktowego sil-
nika motocykla pokonywujgcego strome wzniesienie i dlatego

Jakie niebezpieczenistwo stanowit w czasie wojny, samolot-
pocisk*?

Prasa faszystowska podniosta wokoto tego zagadnienia ol-

brzymi szum przedstawiajgc ,,V-1* jako groZng, niezwyciezong
broi zniszczenia. Nie darmo wypuszczono niemieckie ,,samolo-
ty - pociski*“ w pierwszych dniach po wkroczeniu anglo - amery-
kanskich wojsk do Francji. Dowodztwo niemieckie dokonato
tego w okres$lonym celu: chciato podnies¢ ducha wsrdéd ludnosci
Niemiec i przekona¢ ja, ze Anglii grozg nadzwyczajne Kkleski
z powodu zastosowania lej nowej broni.
\ Anglicy, dopoki nie zapoznali sie dokladnie z ,,samolotem-
pociskiem*, rowniez byli sktonni przecenia¢ jego site. Ale pierw-
sze naloty tych pociskéw wykazaty, ze pogtoski o ich, jakoby
nadzwyczajnych wiasciwosciach burzacych, byly bardzo przesa-
dzone.
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leciat na $lepo. Zboczenie od wyznaczonego celu do-
Ichodztito do wielu kilometréw. Warunki meteorologiczne wywie-
raly duzy wptyw na samolot. W zalezno$ci od warunkéw atmo-
sferycznych mégt on nie dolecie¢, lub przelecie¢ cel, czy lez zbo-
czy¢ z wyznaczonego Kierunku Whplywata na to zmiana cisnie-
nia atmosferycznego, wilgotnosci powietrza, szybkosci i kierun-
kéw wiatru. Wszystkie te wplywy trudno jest od razu przewi-
dzie¢ i obliczy¢.

Przy malej celnosci ,,samolotu - pocisku* celami dla niego
mogly by¢ tylko miasta rozciggajace sie na olbrzymich prze-
strzeniach, na przykfad Londyn,

Wysytajgc na Londyn samoloty ,V-1“ faszySci zamierzali
wywotaé panike wsréd mieszkancéw wielomilionowego miasta.
Po pierwszych nalotach radio niemieckie ogtosito, ze Londyn po-
niost ogromne szkody, ze jedynie chmury dymu od palgcych sie
doméw przeszkodzity jakoby niemieckim zwiadowcom ustali¢
rozmiary zniszczen. Wedtug doniesien tych, nawet rzad angielski
miat opusci¢c Wielka Brytanie,

W rzeczywistosci mieszkancy Londynu odniesli sie spokoj-
nie do nowej napasci. Straty Anglikbw okazaty sie¢ mniejsze, ani-
zeli przypuszczato dowddztwo niemieckie.

Wedtug doktadnych danych, przytoczonych w prasie w 1944
roku, do 6 lipca Niemcy wypuscili 2 754 , latajagcych bomb*. Zgi-
neto od nich 2 752 ludzi. Cyfry prawie pokrywajg sie. Wykazujg
one, ze Srednio na kazdy ,,samolot - pocisk* przypada jeden wy-
padek $miertelny. Jedna kula Strzelca wyborowego daje laki sam
wynik.

Czym objasnia sie stosunkowo mata liczba ofiar samolotéw
2V-1“?  Przede wszystkim doskonale zorganizowang obrong
przed nimi w powietrzu i na»ziemi.

Przewidujac pojawienie sie samolotéw bez pilotow Anglicy,
na ditugo przed pierwszymi nalotami, opracowali nowe metody
strzelania z dzial przeciwlotniczych i osiggneli przy tym wspa-
niate rezultaty. Artyleria przeciwlotnicza zestrzeliwata liczne
»samoloty - pociski* wczesniej, zanim dosiegly one celu.

Wielka role w walce z ,latajgcymi bombami* odeg-aty an-
gielskie samoloty mysliwskie. Przechwytywaty one ,,samoloty-
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pociski“ po drodze i rozstrzeliwaly je z dzialek i karabinéw ma-
szynowych, W walce tej pod kazdym wzgledem przewaga jest po
stronie cztowieka, gdyz walczy on przeciw automatowi, $lepo
idacemu swa droga.

Jeden z angielskich korespondentéw pisze:

»Widziatem, jak ,,Spitfire” stracit ,,samolot - pocisk*, ktéry
lecial mniej wiecej na wysokosci 2 (DO stop. ,,Spitfire* podszedt
na odlegtos¢ okoto 300 metrow i ostrzelat go z dziatka. Nastapity
dwa jaskrawe blyski, ,samolot - pocisk* pionowo znurkowal
i upadt na puste pole.

Wedtug moich obserwacji samolot ten przedstawia wspania
ty cel dla mysliwca“.

Energiczng walke z ,latajgcymi bombami* prowadzity an-
gielskie mysliwce ,, Tempest“. Nie czekajgc, az pociski pojawia
sie nad brzegami Anglii, wylatywaty im naprzeciw i przechwy-
tywaly je ponad Kanatem La Manche. Zwykle mysliwca parg
nalatywaty na ,samolot - pocisk“ i zestrzeliwaty go z bliskiej
odlegtosci.

Sita wybuchu ,,V-1“ byla tak duza, ze ,, Tempesty“ czesto
przewracaty sie do géry nogami, a niebo pokrywato sie krwi-
slo-czerwong tung- Rzoprawiwszy si¢ z nieprzyjacielskg ma-
szyng (na co zwykle nie trzeba byto wiecej, niz trzy minuty) sa-
moloty ,, Tempest“ szukaty nowej zdobyczy.

Niektére ,,samo'oly - pociski“ zaplatywaty sie w sieci zapor
przeciwlotniczych i wybuchaly.

Z chwilg pojawienia sie pierwszych samolotéw rakietowych
angielskie lotnictwo rozpoczeto jeszcze silniejsze bombardowa-
nia baz startowych ,V-1*“. Niekiedy wysytano w tym celu jed-
noczesnie po 1000 ciezkich samolotéw bombardujacych. Angiel-
scy lotnicy zrzucali bomby olbrzymiej sity.

Oto dwa charakterystyczne wypadki. Bomba wagi 5,5 tony
upadta na masywny dach betonowego schronu, pod ktérym znaj-
dowala sie platforma startowa i rozerwata sie wewngtrz nisz-
czac baze. Druga bomba takiej samej wagi upadta na pieczare
nad rzekg Oise. Wejscia do kolosalnych pieczar wapiennych
znajdowaly sie na duzej wysokosci ponad wodg i te wihasnie
pieczary wykorzystali Niemcy dla zbudowania baz, dla ,,samo-
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lotdw - pociskéw'  liczac na wytrzymato$¢ naturalnych kryjo-
wek. Angielska bomba przebita grubg warstwe ziemi i rozerwata
sie wewnatrz pieczary. Powstato co$ w rodzaju wybuchu wulkanu
i trzesienia z emi. Na przestrzeni 3 hektarow nastgpito zawalenie
sie ziemi, masa kamieni i ziemi obruszyta sie i zasypata pieczare.

Po pojawita sie dalekosiezna rakieta ,, V-2 “.

Szybko$¢ jej byla znacznie wigksza, anizeli u ,,V-1"" i prze-
wyzszata szybko$¢ dzwieku. Rakiety ,,V-2“ wzlatywaly na wy-
sokos¢ do 100 kilometréw i spadaty w odlegtosci 300 — 400 ki-
lometrow od miejsca startu. Azeby przerzuci¢ pocisk na tak du-
za odlegtos¢, nalezato na miejscu startu zaopatrzy¢ go w dzie-
sie¢ razy wiecej materiatow pednych.

V-2 jest jeszcze mniej ,,rentowng* bronig, anizeli
a budowa jej wymagata ogromnych iloSci materiatow, ktérych
brak bylo w Niemczech. Celno$¢ jej takze okazata sie nie wy-
starczajgca. Rakieta ,,V-2*“’nie wywotata w Anglii paniki, po-
dobnie jak jej poprzedniczka.

W ten sposob nadzieje hitlerowskiego sztabu generalnego
skonczyly sie fiaskiem.



ROZDZIAL X1

WROGOWIE SAMOLOTU WOJSKOWEGO

Artyleria przeciwlotnicza, jej przesztos$é
i terazniejszos$é

W baterii przeciwlotniczej cicho. Zotnierze siedzac nieru-
chomo ze stuchawkami na uszach, podobni sg do mitosnikéw ra-
dia oczekujacych poczatku audycji,

Ale oto w stuchawkach rozlega sie szum silnikéw... Coraz
wyrazniejszy, coraz gtosniejszy... Pada rozkaz: ,,Do dziat!“ Ba-
teria ozyta. Podnosza sie lufy, o lIcoiajsce blyski reilektorovv,
krzyzuja sie i znowu rozchodzg gonigc za matym krzyzykiem
przecinajgcym niebo.

Salwa! Druga! Trzecia! Obtoczki wybuchéw otaczajg samolot
wroga, ktéry w panice szuka zbawczych chmur. Jeszcze salwal
Samolot ogarniety ptomieniami koziotkujgc pada na ziemie.

Strzelanie do celu, lecacego w powietrzu z ogromng szyb-
koscig, nie jest rzecza tatwa i wielu wysitkow dokonali ludzie,
azeby stworzy¢ skuteczng bron do walki z samolotami.

Artyleria naziemna podjeta walke z samolotami jeszcze pod-
czas poprzedniej wojny Swiatowej. Pierwsze proby byly nieu-
dane. Artyleria tych czaséw, chociaz mogta strzela¢ do rucho-
mych celéw, to jednak tylko do takich, ktére posiadaty szyb-
kos$¢ niewielka. Prawda, ze samoloty posiadaty wtedy stosun-
kowo nieznaczng szybko$¢ — 100 - 150 kilometréw na godzing,
ale i to byto zbyt duzo dla 6wczesnych dziat.

Przypus¢my, ze samolot leci w odlegtosci 3 kilometréw od
baterii. Celowniczy nastawit dziato na cel. Rozlegt sie wystrzat.
Azeby przelecie¢ odlegtos¢ trzech kilometréw, pocisk 76 - mili-
metrowego dziata musi zuzy¢ 7 — 8 sekund. W ciggu tego czasu
samolot, ktorego szybkos$¢ wynosi 40 metréw na sekunde, oJdali
sie 0 ok. 300 metréw o0J punktu, w ktorym byt w momencie strzatu.

Azeby prowadzi¢ ogien do szybko poruszajacych sie celdw,
nalezy braé pod uwage ,,wyprzedzenie © strzelajgc przed cel,
tak jak to czyni mysliwy strzelajac do lecacej kaczki, Ale przy-
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ZPOCISKIM

* ' PUNKT UPRZCDZCNIA

Strzelanie do przelatujacego samolotu. Celowac trzeba nie w punkt, w Kto-
rym w danej chwili znajduje sie samolot, a w punkt ,,wyprzedzenia“
potozony na kursie samolotu

bory celownicze artylerii naziemnej nie byty obliczone na to,
azeby bra¢ tak duze ,,wyprzedzenia“.

Byt jeszcze i drugi czynnik, ktéry przeszkadzat w strzela"
niu z ziemi do samolotow. Strzelanie takie mogly prowadzi¢ je-
dynie dziata, poniewaz posiadajg najwiekszy zasieg i pociski ich
leca z najwiekszg szybkoscia. Ale dziata przeznaczone byty do
strzelania pod niewielkimi katami wzniesienia (do 25 stopni).
Ich luf nie mozna bylo wycelowaé do samolotu lecacego wysoko
na niebie.

Technicy rozpoczeli naturalnie konstruowanie nowych ty-
pow broni przeznaczonej specjalnie do ostrzeliwania samolo-
téw. W czasie, kiedy wynalazcy robili szkice i dokonywali nie-
konczacych sie obliczen matematycznych, artylerzysci *a fron-
cie sami usitowali znalez¢ wyjscie. Pojawity sie dziata przy-
stosowane do ostrzeliwania samolotow.

Azeby umozliwi¢ szybkie obracanie dziata o 360* i nasta-
wianie wigkszych k'gtow wzniesien, artylerzysci ustawili dziato
na specjalnych podstawach, kt6-yini bvly poziome kola umoco-
wane na stupach mocno wbitych w ziemie. Strzelanie do samo-
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lotéw stato sie o wiele wygodniejsze. W 1915 — 1916 roku na
kazdy zestrzelony samolot zuzywano przecietnie 11 tysiecy pocis-
kéw, a lotnicy drwili sobie z ognia artyleryjskiego- Pod koniec
wojny w 1918 roku na jeden strgcony samolot zuzywano juz
tylko 2000 pociskéw. Prawdopodobienstwo trafienia zwiekszyto
sie piec i pét raza.

Statystycy obliczag wkroétce, ile pociskéw przecietnie wypa-
dato na kazdy stracony samolot w okresie drugiej wojny Swiato-
wej. Nie ulega watpliwosci, ze liczba ta zmniejszyta sie znacznie
w poréwnaniu z 1918 rokiem. Nierzadko zdarzato sie, ze artyle-
rzysci-przeciwlotniczy stracali samolot juz 2 — 3 wysitrzalem.
Wiele tysiecy samolotéw zgineto od ognia artylerii przeciwlot-
niczej, Ale nie na tym tylko konczy sie rola artylerii przeciwlot-
niczej w walce z samolotami.

Angielski generat Fryderyk Peel méwit:

,Gtéwna zastuga artylerii przeciwlotniczej nie polega na
tym, ze straca ona znaczng liczbe samolotdw nieprzyjacielskich,
a na tym, ze przeszkadza wrogim samolotom celnie bombardo-
waé, wzglednie w czasie nalotéw nocnych utrudnia przedosta-
nie sie do zamierzonych celéw*.

Peel opowiada, ze w rejonie Londynu wielokrotnie zdarzaly
sie wypadki, kiedy wiecej, niz potowa niemieckich samolotéw
zawracata z powrotem nie starajac sie nawet przedosta¢ do
bronionego rejonu, a przyczyng tego byt silny ogieri zaporowy.

Trzeba mie¢ duzo odwagi, azeby przedziera¢ sie poprzez
szczelng zastone ognia, gdz.e kazdy outamek pocisku grozi zgu-
ba, gdzie z kiebéw biatego dymu powstaje w powietrzu $ciana
wybuchow, a pociski $Swietlne, jak gdyby odgraniczajg strefy
przestrzeni powietrznej, przydzielone bateriom przeciwlotni-
czym.

Jesli nawet samolot przejdzie pas ognia zaporowego wzno-
szac sie na wysokos¢ nieosiagalnag dla pociskéw, to celnos$¢ jego
bombardowania zmniejszy sie wielokrotnie.

Praca artylerzystéw przeciwlotniczych jest nadzwyczaj nie-
bezpieczna. Podczas nalotéw nieprzyjaciel w pierwszym rzedzie
stara sie zniszczy¢ baterie artylerii i w ten sposéb zapewnié so-
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Stereoskopowy dalmierz uzywany w artylerii przeciwlotniczej

bie bezpieczenstwo. Mysliwce i szturmowce w locie koszacym
raza wi/c je ojniem karaomow maszynowych i dziaiek.

Zaioji dziat przeciwlotniczych w takim wypadku pozostajg
na swoicn miejscach; dokiadnie i szybko przeprowadzajg swoje
obliczenia, w 2 — 3 minuty zmiemajg rozpalone od wystrzatow
lufy swych dziat i w dalekie niebo wypuszczaja, jeden za dru-
gim $mierciono$ne pociski...

T’

Mechaniczny matematyk Puazo.

Puazo? Nazwa jak gdyby znajoma... Prawdopodobnie fran-
cuski matematyk Byt matematyk Poissoa... Ale Puazo
Nie trudZcie sie¢ przypominaniem! Puazo to rzeczywiscie
matematyk, ale mechaniczny; urodzit sie w fabryce, Puazo pra-
cuje w kazdej baterii przeciwlotniczej, a rozszyfrowany znaczy;
pribor uprawienia arlillerijskim zenitnym ogniom {przyrzad kie-
rujacy artyleryjskim ognien przeeiwlotniczym).
Strzelanie do celéw powietrznych jest zakresem najbardziej
doktadnego i wymagajacego najwiekszej szybkosci strzelania,
"w ktérym wyliczenia matematyczne posiadaja nadzwyczajne
znaczenie.

W artyle-ii przeciwlotniczej wszystko oparte jest na mate-
matyce. Nie ma tu celowania ,,na oko*, jak to zdarza sie przy
strzelaniu do obiektéw naziemnych.
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0 wiele trudniej jest okresli¢ potozenie celu w przestrzeni
powietrznej, anizeli na ziemi. Cel naziemny posiada tylko dwie
wspotrzedne: (wspdtrzednymi, albo koordynatami nazywa sie da-
ne, okreslajace potozenie punktu na ptaszczyznie lub w przestrze-
ni) odlegto$¢ od celu i kat, jaki tworzy kierunek z potudnikiem.
Dla celu znajdujacego sie w powietrzu istniejg trzy wspotrzedne.
Dochodzi jeszcze wysoko$s¢ — wielko$¢ bardzo wazna dla arty-
lerzystdw. Nie wolno strzela¢ do celu powietrznego nie znajac
jego wysokosci.

Rodr.ina Puazo jest bardzo liczna. Posiada wielu krewnych,
réznigcych sie od siebie budowg mechanizmoéw. Zapoznamy sie
z Puazo ,,T-8 ‘ nie wchodzac w drobne szczegéty, gdyz to zapro-
wadzitoby nas nieco za daleko.

Puazo ,,T-8“ jest matematykiem ,solidnym“. Wazy pol
tony i moze sie porusza¢ tylko na samochodzie ciezarowym.
Obstuguje go pie¢ ,numeréw” (nazwa obstugi baterii). Pierw-
sze, mniej udoskonalone systemy wymagaty nawet dziesieciu
,,nurrerow*.

Pieciu ludzi, to nieduzo dla tak ztozonego mechanizmu jak
Puazo, Jest w nim bardzo duzo czesci pracujacych z wielkg do-
ktadnoscig, i w bardzo krétkim czasie dokonujacych réznorod-
nych i trudnych obliczeri matematycznych *,

W rzeczywisto$ci Puaro nie jest niczym innym, jak tylko
udoskonalong maszyng do liczenia, specjalnie przystosowang do
wspotpracy z artylerig przeciwlotniczg i zwalniajgcg rachmi-
strzow od straty czasu na obliczenia, w ciggu ktérego wrdg
mogtby spokojnie przelecie¢ Kilkaset kilometréw.

Zadania rozwigzywane przez Puazo sg ba-dzo skompliko-
wane. Musi on okreséli¢ potozenie celu w przestrzeni. Mato te-
go — powinien $ledzi¢ za jego szybkim ruchem nie spuszczajgc
celu z oka, nawet na utamek sekundy,

Z g6ry nigdy nie wiadomo, w jakim kierunku i z jakg szyb-
koscig leci samolot — mozna tylko snué przypuszczenia. Pu.nzo
»1-8% skonstruowany jest z tym zatozeniem, ze cel porusza

* Przyrzad Puazo uzywany jest réwniez i w naszej artylerii prze-
ciwlotniczej.
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A — Zrédto pradu elektr. ((fyilamomaszyna). B — akumulatory. M — mikrofon.
C — korygowanie kierunku ognia w pla;zczyzn;e pionowej. M (z prawej) — mi-
krofon dla korygowania kierunku ognia w ptatZCzyznie poziomej. M (z géry) —
mikrofon dla przekazywania nastawienia zapalnika czasowego. D — centralna te-
lefoniczna stacja rozrzadcza. E — dalmierz - wysokos$ciomierz. F — centralna
stacja rozrzadcza. G — przyrzad nastawiajacy zapalnik czasowy. H — telefoniczna
stacja rozrzadcza. 1 — korygowanie kierunku ogn.a w ptaszczyznie pionowej. J —
korygowanie kierunku ogma u' 7Tyznie  oozjoiaej. K — kgt podniesienia. L —
kat kierunkowy. ST, £, N — stuchawica telefonu. T — dziato Nr 3. P — przewod-
nik do dziata Nr 4. R—przewodnik do dziata Nr 2. S—przewodnik do dziata Nr 1
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sie ruchem prostolinijnym i jednostajnym w ptaszczyznie pozio-
mej, to znaczy przez caly czas na jednakowej wysokosci ponad
ziemig. Do niedawna bombardowanie rzeczywiscie wymagato
takiego lotu, a glbwnym niebezpieczenstwem dla samolotu byta
wihasnie niemozliwo$¢ unikniecia tego rodzaju lotu przed zrzu-
ceniem bomb.

Przypusémy, ze Puazo schwyci samolot i $ledzi za nim. Pra®
ca przyrzadu z chwilg tg dopiero sie zaczeta. Bo p’zeciez nalezy
wystrzeli¢ nie w samolot, a w ten punkt w przestrzeni, przez
ktory samolot przeleci .. Za x sekund .. Ale za ile? Za tyle, ile
zuzyje pocisk na przelecenie do tego samego punktu nazywane-
go ,,punktem spotkania“ albo punktem ,wyprzedzenia®.

Teraz wiemy, jak bardzo ziozona jest praca Puazo. Samo-
lot leci do ,,punktu spotkania“ z szybkoscia, co do ktérej moze-
my snuc tylko przypuszczenia i po kursie, ktoérego na pewno
nie znamy.

Pocisk z dziata przeciwlotniczego leci po krzywej i powinien
trafi¢ w ten sam punkt jednocze$nie z samolotem. Moment wy-
strzatu nalety obliczy¢ z bardzo duza dokiadnoscia. Pomytka
0 utamek sekundy spowoduje, ze pocisk przeleci przez punkt
spotkania albo wczesniej, albo po6zniej od samolotu rozrywajac
sie 0 kilkadziesigt metréw od niego.

Oto zbliza sie¢ samolot nieprzyjacielski. Przy pom.ocy innego
przyrzadu, zupetnie niezaleznego od Puazo — a mianowicie dal-
mierza okreslono jego wysokos¢; wysokos¢ te nastawia sie na od-
powiedniej skali Puazo. Jeden z ,.numeréw* naprowadza przy-
rzad w kierunku poziomym na samolot, a specjalny mechanizm
wewnatrz Puazo sam zaczyna sie obraca¢ wokoto osi poziomej.

Mechanizmy Puazo obracaja sie tak, azeby samolot pozo-
stawat stale w polu widzenia i automatycznie obliczajg jego
szybkos¢ i kierunek. Bardzo predko, prawie w mgnieniu oka,
wykazuja ,,balistyczne wspotrzedne celu®, tzn. czas lotu pocisku
1kat celowania, pod ktérym nalezy ustawi¢ dziato przeciwlotni-
cze, azeby pocisk trafit w samolot. Podczas tych obliczen Puazo
oblicza poprawki na wiatr i znoszenie pocisku spowodowane jego
ruchem obrotowym. Pracuje on tak, jak cale kolegium profeso-
réw matematyki... tylko ze znacznie szybciej.
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Przekazywanie rozkazdéw Puazo do dziata odbywa sie przy
pomocy przewodoéw, ale nie przez telefon, gdyz to wymagatoby
zbyt wielkiej ilosci czasu. Jest to przekazywanie zsynchronizowa-
ne. Wskazania Pucizo sg bezposrednio przejmowane przez me-
chanizmy dziata. Dzieje sie to przy pomocy specjalnych silni-
koéw, za 6éwno na Puazo jak i na dziale. Silniki ktore stuza do
przyjmowania kata naprowadzenia i kata wzniesienia, potaczone
z mechanizmami obracajacyn’™ i podnoszacymi dziata, szybko
wykonujg elektryczne rozkazy Puazo.

Na specjalnych tarczach dziat istniejg czerwone strzaiki,
ktore ustawiajg sie autonatycznie, zaleznie od wskazan Puazo.
Na tych samych tarczach sa takze zielone strzatki, potgczone
z mechanizmem dziata i obracajace sie podczas jego obrotow.
Wystarczy obstudze obracajacej kota mechanizméw uzgodnic zie-
lone strzatki z czerwonymi i dziato juz bedzie skierowane ng cel.

Jeszcze jeden wazny szczego6t. Pocisk dziata przeciwlotni-
czego powinien rozerwac sie w ,,punkcie spotkania“ po przeby-
ciu pewnej odlegtosci 0J punktu wylotu. Pocisk posiada zapal-
nik czasowy, ktorego pierscien tak mozna ustawi¢, ze pocisk ro-
zerwie sie v/ dowolnej, nastawionej odlegtosci,

W artylerii naziemnej nastawienia tego dokonuje amunicyj-
ny przed zatadowaniem pocisku w lufe. W dziale przeciwlotni-
czym nastawienie to wykonywane jest automatycznie, przy po-
mocy specjalnego mechanizmu, ktéry przekreca pierscien za-
palnika, wedtug wskazan Puazo,

W pracy artylerii przeciwlotniczej automaty odgrywajg
wyjatkowo duzg role. Przy obronie duzych miast automatyczne
u‘zadzenia doprowadzone sg do tego, ze dowddca, Kierujacy
obroag, posiada przed oczyma caly obraz obrony przcciwlotni*
czej miasta,

W obszernej sali podziemnej, o$wietlonej jasnymi lampami
elektrycznymi, znajdowato sie dowddztwo OPL Londynu.

»oala pokryta jest ogromnymi mapami i schematami. Po-
Srodku sali znajduje sie dazy stot z elektryczna mapg stolicy
brytyjskiej. Przeznaczeniem mapy jest danie ogdlnego obrazu
walki o miasto, prz-edstawienie wyniktych pozardw i zniszczenia.
Wozdtuz Scian rozmieszczone sg mapy poszczegdlnych rejondw.
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w odroznieniu od pierwszej, mapy te sa bardziej szczeg6towe
i daja doktadny obraz walki w rejonach. Kazda map? obstuguje
tele.onicznie oficer - operator, potaczony z gtdwnymi punktami
OPL odpowiedniego rejonu.

Najwieksze zainteresowanie budzi naturalnie schemat ope-
racyjnego kierowania ogniem. Daje on nie tylko obraz porusza-
nia sie sit nieprzyjacielskich, ale i szczegbtowo uwidacznia, ja-
kie srodki zastosowano dla odparcia ataku wroga. Ciekawe,
ze kazdy wystrzal bate.ii aityleidi przeciv/lotnkzej, nawet
w najbardziej oddalonym konhcu londynskiej strefy OPL, auto-
matycznie powtarza sie na schemacie. Schemat ten pozwata nie
tylko stworzy¢ petny obraz walki, ale i orientuje jak szybko
i doktadnie wypetniane sg rozkazy sztabu®.

Oto toczy sie pojedynek dziat przeciwlotniczych bronia-
cych Londynu z nieprzyjacielskimi samolotami. Opodal baterii
przeciwlotniczej siedzi milczacy cztowiek z note~em i o'6wkiem
w rece. Patrzy w niebo, a prawa reka notuje co$ w ksigzce po
kazdym wystrzale dziala,

W baterii radosne ozywienie: ptonac leci w dét nieprzyja-
cielski samolot bo nbardujacy. Reka milczacego cztowieka Kkresli
w Kksigzeczce grubg kreske.

Kim jest ten milczacy obserwato-? Czy to korespondent
wojenny? Zbyt spokojny: nie biega od dziata do dziata, nikogo
0 nic nie pyta, nie ma aparatu fotograficznego, po ktéorym mozna
pozna¢ dziennikarza.

Moze jest to dowddca baterii? Ale nikomu nie wydaje roz-
kazéw, nikt nie podchodzi do niego z meldunkami i zapytaniami.

Tajemniczy nieznajomy — to koitroler-statystyk, tylko ze
nie taki zwyczajny, lecz wysoko wykwalifikowany matematyk,
albo fizyk. Po zakohczeniu strzelania rozmawia z dowddcg ba-
terii i wykazuje mu, jakie bledy popetnita bateria. Czestosc
strzelania, katy celowania, ustawienie zapalnikdbw — wszyst-
ko to stanowi przedmiot badania i oceny.

Poczatkowo londynskie obstugi dziat przeciwlotniczych nie
byly zadowolone z obecnosci takich ko itrolerow.
— Znov/u zjawit sie pisarz! — zrzedzili zobaczywszy mil-*
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czacq figure z notesem w reku. — Widzisz, siadt, zeby podgla-
da¢. Na pewno szpieg!

Ale wkrétce na prace statystykow zaczeli patrze¢ z apro-
batg i zachwytem. Ci ludzie nie uciekali, kiedy na baterie z nieba
sypaty sie bomby! Z zimng krwig starannie wp.sywali do
noteséw im tylko znane znaki. Rady uczonych przynosity ko-
rzy$¢ artylerzystom. Zwiekszyta sie celnos¢ strzatow, czesciej
spadaty na ziemie nieprzyjacielskie samoloty. Odtad Zzotnierze
z ochotg szli na reke swoim uczonym doradcom.

— Tutaj, sir! Pozwdlcie do tego zakatka. Tutaj spokojniej.
Zdobytem wam wygodne krzesto, sir! Moze poduszke podio-
zy€?.. — krzatat sie wasaty sierzant, a na zdumione spojrzenie
nowicjusza objasniat szeptem: — To matematyk z Akademii
Krolewskiej... On ma w jednym matym palcu wiecej rozumu,
niz ty we wszystkich szesciu stopach twego wrostu... Zrozu-
miates? No, idZz do dziata, nie wytrzeszczaj tutaj bezmysinie
oczu!

Specjalny oddziat naukowo - badawczy sumuje wyniki ba-
dan wszystkich uczonych - kontroleréw i na ich podstawie two-
rzy nowe teorie strzelania opracowujac lepsze zasady kierowa-
nia ogniem przeciwlotniczym.

Kiedy cztowiek z daleka obserwuje strzelanie artylerii prze-
ciwlotniczej, mimo woli nasuwa mu si¢ pytanie:

— A co dzieje sie z odtamkami pociskéw  rozr“wajacych
sie w gorze? Przeciez spadajg one z powrotem i na pewno wy-
rzadzajg na ziemi duze szkody... Jezeli odlamek zdolny jest
zniszczy¢ samolot tam w gdrze, to podczas upadku na ziemie, moze
przebi¢ dom, a juz cztowiekowi na pewno nie wyjdzie na zd.owie,
kiedy trafi w niego przypadkiem...

Ot6z sprawa nie przedstawia sie tak strasznie. Po rozerwa-
niu sie pocisku w gorze odfamki lecg z olbrzymig szybkoscig —
kilkaset metrow na sekunde — i rzeczywiscie sg niebezpieczne
dla samolotu. Ale poniewaz powierzchnia ich jest nieréwna, na-
potykajg na duzy opdr powietrza, w chwili gdy dolatujg do ziemi.
Szybkos¢ ich me przewyzsza 40 metréw na seKunde.
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Odkrytg glowe cziowieka odtamek pocisku moze kontuzjo-
wac, ale jezeli glowa chroniona jest melaloA”ym hetmem, a na-
wet czapka, to uderzenie nie jest niebezpieczne.

»Z broni recznej do samolotu wroga —
ogni al!*

Na réwni z dziatami przeciwlotniczymi prowadza ogienn do
samolotéw przeciwlotnicze karabiny maszynowe. Promien dzia-
fania ich jest mniejszy, a strzelanie prostsze niz z dziat przeciw-
lotniczych.

Praktyka drugiej wojny Swiatowej wykazata, ze do samo-
lotbw mozna strzela¢ z powodzeniem i z broni piechoty, to jest
z karabinéw maszynowych, automatow oraz karabinéw zwyktych.

Z posterunku obserwacyjnego przychodzi meldunek do do-
woédcy oddziatu piechoty:

Tu — Burza! Uwaga — lotnik! Jeden ,,Messerschmitt-109“
kurs — 9.

Wydaje sie, ze na tym meldunek powinien sie zakonczy¢,
a oddziat wojskowy powinien przygotowaé sie na spotkanie
wroga Ot6z nie, meldunek nieoczekiwanie konczy sie stowami;

,.Samolot zostal przez nas zestrzelony*.

Okazuje sie, ze st. sierz, Pawetl Pimienow, kierownik po-
sterunku obserwacyjnego, sam rozprawit sie z rozbgjnikiem fa-
szystowskim, ktdry przedart sie nad pozycje radzieckie. Zestrze-
lit go z automatu. A byt to nie pierwszy juz samolot, ktory zgi-
nat z jego reki, Starszyna Pimienow zestrzelil jeszcze dwa sa-
moloty ,,Heinkel - 126“, Odwazny zotnierz nagrodzony zostat
trzema orderami za swe zastugi bojowe.

Starszy sierzant, Wiodzimierz Sachonczuk, réwniez dowddca
posterunku obserwacyjnego zestrzelit z pdtautomatu trzy samo-
loty nieprzyjacielskie, czwarty za$ zestrzelit Zzolnierz z jego
posterunku.

Poste''unki obserwacyjne, oprécz obowigzkowych zadan —
obserwacji powietrznej, doniesien i tgcznosci — wziety na siebie
obowigzek dodatkowy i nieprzewidziany; niszczenie spostrze-
zonycn samolotow.
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Dziesigtki- samolotéw, zwlaszcza niezbyt szybkich, nie po-
siadajacych duzej zw*otnoici strgcono przy pomocy karabindw.
Piechurzy nauczyli sie uwzglednia¢ potrzebng poprawke i strze-
lali w silniki lub inne czule miejsca samolotéw niemieckich. Par-
tyzanci poza linig frontu poszli w ich $lady i wiele samolotow
faszystowskich zgineto z ich reki.

W ten sposob obok nowych, udoskonalonych Srodkéw wojny
réwniez i staia metoda nie wychodzi z uzycia, a w dobrych re-
kach nawet karabin staje sie grozng bronig dla samolotu wroga.

Aparaty podstuchowe

Czlowiek zabladzit w lesie. Krzyczy i nadstuchuje, azeby
ustysze¢ odpowiedz.

— Hu — u — u! .. — dochodzi do niego oddalony okrzyk.

Cztowiek kr~ci glov/g starajac sie okresli¢ Kie-unek dZwie-
ku. W koncu udaje mu sie to i $pieszy do towarzyszy.

Bardzo wazne znaczenie dla orientacji posiada okolicznosg,
Ze cztowiek rozporzadza parg uszu. Stara sie ustawi¢ glowe
tak, azeby sita dzwieku byta jednakowa w jednym i drugim
uchu. Kiedy to osiggnie — znaczy, ze stoi twarzg w kierunku,
z ktorego dochodzi gtos.

W czasie p'.z‘wszej wojny $wiatowej ustawiano na wysoko
powozonych punktach, w Londynie, $lepcéw, azeby wytawiali stu-
chem zblizajgce sie niemieckie steréwce (jak wiadomo, $lepcy
odznaczajg sie specjalnie czutym stuchem).

Czym wieksze sg uszy i czym dalej sg one rozstawione, tym
fatwiejsza jest orientacja. Osiggnieto to w mechanicznych
,,uszach™ aparatu podstuchowego, podobnych do olbrzymich tub
gtosnikowych.

Dwie tuby stuzg dla orientacji poziomej 0§ przyrzadu
naprowadza sie na cel nie odchylajac ni w p“awo, ni w lewo.
Dwie drugie, obracajace sie niezaleznie od pierwszej pary, stuza
dla orientacji pionowej; okreslajg one kierunek pionowy samo-
lotu,

Ale nawet przy olbrzymich rozmiarach ,uszu“ aparaty
podstuchowe niezbyt wiele zwiekszajg promient styszalnosci.
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Wiasnym uchem cztowiek styszy zblizanie sie samolotu z odle-
gtosci 5—10 kilomet éw; przy pomocy aoa-atu podstuchoA”ego
z 20—25 kilometrow. Daje to rdznice dodatkowych 2—3 minut
czasu dla przygotowania sie do spotkania z wrogiem; poza tym
okresla potozenie samolotu o wiele doktadniej.

Specjalne znaczenie posiadajg aparaty podstuchowe przy
odpieraniu nocnych atakéw, poniewaz sg one najczesciej pota-
czone z reilektorarri. Powstate tu, specjalne, kombinacje potg-
czenia donoszg o zblizaniu sie wroga wzrokowo i stuchowo,

Z chwila, kiedy aparat podstuchowy okreslit potozenie sa-
molotu, reflektor nastawia swoéj strumien Swiatta w ten sam
punkt w przestrzeni i o$wietla samolot.

Wspolczesny reflektor jest poteznym zrodiem Swiatta. S~ed-
nica jego luster wynosi od 60 do 150 centymetréw. Sita Swiatta
siega miliarda $wiec. Jasno oswietla on przedmioty znajdujace
sie w odlegtosci do 8 kilometréw, a z boku smugi Swiatta wi-
doczne sg z odlegtosci 40 kilometrow.

Trafiajac w kabine pilota strumien Swiatta reflektora oSle-
pia go, przez co pilot traci pewnos¢ ruchéw

Interesujacy jest fakt, ze im wieksza wysokos$é nad ziemia,
tym Swiatlo staje sie bardziej intensywne i tym tmdniej znosi
je oko ludzkie. OSlepiajacy blask na wysokosci 509D metréw
sprawia dotkliwy bdl i doprowadza nawet do cze$ciowej utraty
wzroku, W kabinach pilotéw zaktada sie specjalne urzadzenia,
azeby uchronié¢ wzrok od jaskrawego $wiatta reflektora. Pomimo
to pierwszg troska pilota, trafiajgcego w smuge Swiatta reflek-
tora, jest wyrwanie sie z niego i danie nura wzbawcza ciemnosé.

Zadaniem reflektorzysty jest pozbawienie go tej mozliwosci.
mUczepiwszy sie samolotu, stara sie utrzyma¢ go w strumieniu
Swiatta, dopoki nie zostanie zestrzelony pociskiem dziata prze-
ciwlotniczego.

Aparaty podstuchowe i reflektory stanowig nieodtaczne
wyposazenie posterunkéw obserwacyjnych. Posterunki obserwa-
cyjne w czasach pokojowych biegng wzdtuz granicy i okrazaja
pierscieniami wieksze miasta. W jakiej odlegtosci od zagrozo-
nego punktu powinny znajdowac¢ sie punkty obserwacyjne, azeby
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ZCODtO PRADU ZAOPATRUJACE REFLEKTOR

Potgczenie aparatu podstuchowego z reflektorem. Schemat ustawienia
aparatow

zawiadomi¢ w odpowiednim czasie jego obrone o nalocie po-
wietrznym?

Punkty obserwacyjne powinny zapewni¢ mysliwcom mozli**
wos¢ startu dla obrony miasta. Przypus¢my, ze w ciagu 15 mi-
nut mysliwce moga osiggna¢ swoéj cel. Wspotczesny samolot
bombardujgcy posiada szybko$é¢ 550 — 600 kilometréw na ¢O'
dzine. Przyjmijmy, ze jest ona réwna 9 kilometrom na minute, to
znaczy, ze samoloty mysliwskie muszg rozpocza¢ walke z bomt!
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bowcami przeciwnika w odlegtosci 9 X 15= 135 kilometréw od
punktu. Posterimki obserwacyjne powinny zatem znajdowaé sie
przynajmniej w odlegtosci 130 — 150 kilometréw, azeby zabez-
pieczy¢ wieksze miasta przed nie3pO'dziewanym atakiem po-
wietrznego przeciwnika.

Podniebne parkany

Granica nie jest murem w pelnym znaczeniu tego stowa.
Mato jest na Swiecie narodéw tak pracowitych jak Chinczycy,
ktorzy ongis wybudowali na przestrzeni tysiecy kilometrow wielki
mur, by obroni¢ sie przed napascig wrogow-

Granicy bronig sity zbrojne kraju, w oparciu o twierdze,
forty i umocnione linie obronne.

Przez tysigce lat dobrze broniona granica byta dla panstwa
murem, za ktorym mogto ono zy¢ spokojnie. Lecz nadszedt wiek
XX i przyniost ze sobg cud techniki — maszyne latajgcg. Od
razu obrona panstwa skomplikowata sie. Przed napadajacymi
na granice otwarla sie nowa, niaograniczenie szeroka droga —
powietrze!

Jak dobrze byto by wybudowaé mur, podobny do chinskiego,
ktdry wznositby sie w niebo o wiele kilometréw wyzej od Alp,
a nawet Himalajéw! Niestety! Zbudowanie takiej Sciany jest nie-
mozliwe, a jesli nawet udato by sie nam wznie$¢ ja, nie bedzie
ona przeszkoda dla wspotczesnego samolotu.

A jednak buduje sie podniebne parkany — oczywiscie, nie
z desek ani cegly, zelaza, czy betonu; budulcem jest... gaz!

Zapytacie, w jaki sposéb mozna zbudowac Sciane z gazu?
Mozna, pod jednym warunkiem — ze bedzie latata.

Teraz juz rozumiecie: podniebny parkan trzeba budowac
z balonéw na uwiezi. Nie bedzie on szczelny. ,,Dziur” jest
w nim o wiele wiecej niz miejsc zagrodzonych, a jednak $ciana
wzniesiona z balonéw zaporowych jest niebezpieczng przeszko-
da dla samolotow. Wystarczy, by samolot naleciat na balon lub
nawet na zwisajacg z niego ling i maszyna ulega rozbiciu.

Jeszcze w czas.e pierwszej wojny Swiatowej urzgdzono za-
pory z balonéw na uwiezi. Odegraty one powazng role w obronie
Londynu przed nalotami v/roga.
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w, dobie obecnej zapory powietrzne sg jednym z najbardziej
pewnych Srodkéw obrony przeciwlotniczej wielkich miast. An-
glicy w waojnie ostatniej bronili swej stolicy tysigcami balondw
zaporowych rozmieszczonych w szachownice. Jesli samolot wle-
ciat w przerwe miedzy dwoma balonami, mdgt wpasé na trzeci
zagradzajacy wyjscie z tej przerwy,

Do lin lub sieci metalowych zwieszajgcych sie z balondw
przyczepia sie granaty, ktére wybuchajag, gdy tylko samolot za-
czepi o siec.

Konwdj statkéw transportowych ptynacych przez ocean
przypomina z daleka flotylle dziecinnych zabawek, do ktorych
chlopcy poprzywigzywali baloniki. Balony te, to Srodek obrony
morskich statkéw przed napascig nieprzyjacielskich samolotéw.
Las lin, wznoszacych sie nad konwojem, zmusza bombowce wroga
do trzymania sie na duzej wysokosci.

Pewien stary wilk morski, kapitan angielskiego statku han-
dlowego, oswiadczyt z drwing w glosie:

— By¢ moze, ze to jest dobre dla was, szczuréw lgdowych,
lecz ja nie pozwole przywigzywaé tych zabawek do mojego
okretu,,.

Ten sam kapitan po kilku miesigcach zmienit zdanie:

— Ta zabawka uratowata nas od szwabow p6t tuzina razy
i nawet jeden z ich samolotow rozwalit sie o line. Juz nigdy nie
wyptyne na morze bez tej zabawki!

A*oto fragment sprawozdania o rozbiciu hitlerowskiego sa-
molotu, ktéry nie zauwazyt balonéw zaporowych, gdyz byty one
przystoniete niskimi chmurami:

»,Nie widzac lin szedt nisko szykujac sie do ataku. Skrzyd-
to maszyny uderzyto o ling. Zdato sie, ze niewidzialna reka rzu-
cita nim w powietrzu. Bezsilnie chwiejac sie leciat jeszcze czas
jakis. Znéw zawadzit. Drugie uderzenie bylo $miertelne. Runat
w dot-.

Oczywiscie samolot moze przelecie¢ nad zaporg balonowa,
gdyz jej wysokos¢ nie przekracza 3—4 km; ale wiasnie ta wy-
soko$¢ zmniejsza celno$¢ bombardowania. Oprdcz tego balony
zaporowe nie pozwalaja bombowcom nieprzyjaciela nurkowac
na cel.
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Na strgconych niemieckich samolotach znajdowano ochra-
niacze przeciwzaporowe. Byly to zaostrzone optywowe ramiona
z lekkiego stopu, wysuniete ku przodowi i umocowane na spe-
cjalnych wspornikach. Miaty one stuzy¢ do tego, zeby przy zde-
rzeniu sie z ling odrzuci¢ jg na bok lub przecig¢.

Urzadzenie to okazato sie mato celowe: byto ono zbyt ciez-
kie (300 kg) i zmniejszato szybko$¢ samolotu, a przy uderzeniu
o line wstrzas i tak przenosit si¢ ha maszyne.

Na ptacach i skwerach Moskwy w czasie wojny leniwie spo-
czywaly na ziemi duze, stalowoszare ryby, Ale tylko w ciagu
dnia; nocg petnity czujna straz, w powietrzu.

Wraz z bateriami artylerii przeciwlotniczej i eskadrami my-
sliwcow, balony zaporowe catkowicie ostaniaty radziecka stolice
od napasci z powietrza, Amerykanin Rikkenbeker, ktéry odwie-
dzit Moskwe w 1943 roku i zapoznat sie z jej systemem obrony
przeciwtotniczej, osSwiadczyt:

m ,Obrona powietrzna Moskwy posiada fantastyczne wprost
rozmiary*“.

Jeszcze troche fantazji

Powietrzna eskadra, w skladzie kilkuset samolotow, przerwa-
fa sie w gigb terytorium wroga. Granica przekroczona, zniszczo-
ne i rozproszone mysliwce przeciwnika. Cel nalotu — duze prze-
mystowe miasto — jest juz blisko.

Lecz coz to za dziwny widok przed nami? W oceanie po-
wierznym pojawity sie wyspy!

Dhugim tancuchem przegradzajg droge atakujacej eskadrze.
Sg to ogromne platformy uzbrojone w baterie szybkostrzelnych
dziat, przy ktérych za stalowymi pancerzami obstuga zamarta
w oczekiwaniu.

Nagle wszystkie baterie huknety salwg czyniac ogromne
wyrwy w szeregach napastnikéw.

Dziesiagtki samolotéw ptonac poczely spadaé tamigc bojowe
szyki eskadry.

Bombowce otworzyty ogien. Lecz jak razi¢ te tajemmcze
wyspy powietrzne? Nie majg skrzydet ani statecznikéw ogono-
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wych, nie majg kadtuba, brak tego wszystkiego, co charaktery-
zuje wspodtczesny samolot.

Niezwykle trudno trafi¢ w waska przednig krawedz platfor-
my, ktora oprdcz tego jest opancerzona. Od dotu takze grube,
stalowe ptyty. Pozostaje jedno wyjscie: przelecie¢ ponad prze-
szkoda.

Eskadra nabiera wysokosci, lecz dziwne wyspy wznoszg sie
takze, Z ich platform bezustannie bijg dziata.

Za cene wielkich strat udato sie bombowcom przerwac przez
bariere, a nawet zestrzeli¢ trzy platformy, ktore zwolna opadty
Ina ziemie. Mimo ze wiele samolotéw zostato zestrzelonych, pozo-
stala jeszcze wystarczajaca ilosé, by zaatakowac cel,

I oto eskadre czeka nowa niespodzianka, Z ziemi odezwatly
sie dziala przeciwlotnicze. Strzelajg dziwnymi pociskami. Przy
wybuchu, z kazdego wylatujg dziesigtki biatych gnj.dek, ktére
rozwijajac sie w powietrzu przeksztatcajg sie w malenkie spa-
dochrony, powoli opadajgce w dét. Od kazdego spadochronika
zwisa dtugi, cienki drut z ciezarkiem lub z malefkg bombg na
koncu.

Ogien z dotu stale sie wzmaga. Przestrzeh usiana jest dzie-
sigtkami tysiecy spadochronéw. Przelecie¢ miedzy nimi jest nie-
mozliwoscia, Sprobujcie przej$é przez tgke, pokrytg mleczami,
nie traciwszy ani jednej puszystej gtowki, U jednego z samolo-
tow staneto Smigto: zaplatato sie w nim kilka spadochronéw;
bombowiec przymusowo laduje, U innego stery odmodwity postu-
szenstwa; ,.zaciety sie“, jak mowig lotnicy, a przyczyng znéw
jest spadochronik.

Wocigz nowe i nowe samoloty wychodzg z szyku. Dowddca
eskadry daje rozkaz do odwrotu: nie ma juz sit, by wykonac za-
danie, Samoloty wykonuja duzy krag, by unikna¢ spotkania z la-
tajacymi wyspami i lecg ku granicy.

Lecz w drodze spotyka ich nowe nieszczescie. Niedobitki
eskadry trafiajg w obtok drobniutkiego, prawie niedostrzegal-
nego pytu. Jest on nieszkodliwy dla cztowieka, lecz dla silnika
to Smiertelna trucizna, W powietrzu unosi sie rozpylony karbo-

rund; wsysany razem z powietrzem w cylindry powoduje szyb-
kie zatarcie silnikow.
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Samoloty milknac jeden po drugim idg ku ziemi i lgdujg
zdajac sie na taske zwyciezcy, Ani jeden z nich nie powr6cit do
bazy.

Wszystkie te, na pierwszy rzut oka fantastyczne, metody
walki z samolotami rozpatrywano i wyprébowano jeszcze przed
druga wojng $wiatowa.

Latajgca wyspa, to platforma — S$miglowiec. Wyposazo-
na jest w rotory, ktére pozwalajg jej wznosi¢ sie pionowo w go-
re i tam utrzymywac sie na okreslonej wysokosci. Silniki i wszy-
stkie zywotne czesci, ukryte sa w ptaskim stalowym péincerzu,
Tylko rotory obracajagce sie na wysokich, smuktych wiezycz-
kach sg narazone na ogien, lecz trafi¢ w nic nic jest rzecza tatwa.

Takie wyspy powietrzne nie zostaty dotychczas zbudowane,
lecz wobec statego postepu techniki mozliwe jest, ze pojawig sie
za lat kilka.

Eksperymentowano takze pociski zasypujace powietrze
spadochronikami oraz rozpylajgce w powietrzu ciata chemiczne,
zdolne zatrzymac silnik samolotu,

,,Fantastycznos$¢“ tego fragmentu polega tylko na tym, ze
wszystkie te nowe Srodki walki, znajdujace sie dotychczas w sta-
dium doswiadczen, zostaty przeniesione w rzeczywisto$¢ i suma-
rycznie skierowane przeciw jednej eskadrze, ktora wtargneta
w glab cudzego kraju.



ROZDZIAL XIlII

LOTNISKO WOJSKOWE

Pole startowe i jego okolice

Aby uzyska¢ odpowiednig site nosng, samolot musi na-
bra¢ odpowiedniej szybkosci na ziemi podczas rozbiegu- Im
wiekszy jest ciezar samolotu, tym wieksze jest tarcie kot o zie-
mie; zatem — samolot, zanim oderwie sie od ziemi, musi wykonaé
dtuzszy rozbieg.

Przy ladowaniu, samolot réwniez musi przebiec po ziemi
pewng odlegtosé, zanim sie zatrzyma. Odlegtos¢ ta jest pro-
porcjonalna do szybkosci ~dowania. Dla réznych typéw maszyn
wynosi ona 300—1000—1500 metrow.

Zeby wiec samolot mogt wyladowaé, konieczna jest gtad-
ka i twarda bieznia, ktéra moze by¢ waska, lecz odpowied-
nio diuga. O ciekawym wypadku, jaki miat miejsce w Arktyce,
opowiada Bohater Zwigzku Radzieckiego, kapitan Badigin. Cho-
dzi o grupe statkow radzieckich skladajgcych sie z parowcow:
»Siedow”, , Sadko* i ,,Matygin“, ktdre ugrzezty w lodach pot-
nocy, Oczekiwaly one na samoloty majace zabra¢ pasazeréw
i zbytecznych czlonkdéw zatogi.

Oto6z kapitan Badigin opowiada:

»Na to, by zamieni¢ chaos lodowy na wzglednie gtadkie
pole, trzeba byto duzo czasu i sit. Zadziwiat nas brak zainte-
resowania tym zagadnieniem ze strony kierownikéw zarzadu lot-
nictwa polarnego, ktérzy uporczywie milczeli i nie dawali nam
zadnych wskazowek dotyczacych budowy lotniska.

Dopiero w koricu grudnia, w odpowiedzi na kilkakrotne za-
pytania u szefostwa zarzadu, nadszedt lakoniczny telegram, ta-
kiej mniej wiecej tresci: ,,Przygotowac lotnisko. Rozmiary: szero-
kos¢ 1 kilometr, dtugos¢ 1 Kkilometr*. ByliSmy przerazeni. Ten,
kto cho¢ raz widziat polarne lodowce, zrozumie nas. W tym re-
jonie Arktyki znalez¢ — chociazby w przyblizeniu — odpowied-
nie pole o takich rozmiarach — bylo rzeczg zupetnie wyklu-
czona.
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Dopiero péznie) dowiedzielisSmy sig, ze autorem tego tele-
gramu byt eks-sekretarz, ktory nie miat pojecia o tym, jak wy-
gladaja. lody Arktyki, ani tez, ile miejsca potrzebuje samolot,
dé ladowania, W rzeczywistosci, trzeba byto przygotowac
lotnisko o szerokosci 100 metrow i dtugosci 1 km,*

Oto, jaka ogromng szkode moze przynies¢ jeden nieprze-
myslany telegram laika!

Ladowisko o szerokosci 100 m — nawet dla niezbyt wytraw-
nego pilota — jest zbyt duze: potrafi on posadzi¢ maszyne na
czterokrotnie wezszym pasie.

Wspdiczesne lotnisko posiada, oczywiscie, nie jeden, a wie-
le paséw startowych — przeciez réwnoczesnie startuje i laduje
po kilka samolotéw. Takze trzeba wzigé pod uwage i to, ze sa-
molot startuje zawsze pod wiatr. Smieszne byto by budowanie
jednego pasa startowego i czekanie, az wiatr powieje akurat
wzdtuz niego.

Wspotczesne lotnisko — to ogromny kompleks, chociaz
w warunkach polowych dla urzadzenia go czesciej trzeba bu-
rzy¢ niz budowaé. Trzeba usungé krzaki, drzewa, zabudowania,
ktére znajduja sie na polu przewidzianym pod lotnisko, zniwe-
lowa¢ wzniesienia i nieréwnosci gruntu, a zima usungé zaspy
$niezne.

WyobrazZcie sobie tor do gry w kregle o rozmiarach kilometra
kwadratowego, a bedziecie mieli wyobrazenie o lotnisku.

Na przyktad Anglicy w bardzo oryginalny sposéb buduja
na lotniskach polowych drogi startowe- Ukladajg oni na ziemi
bardzo mocna, stalowg siatke o duzych oczkach. Pas taki, zwiniety
w ogromne rulony, przywozi sie samochodami ciezarowymi i roz-
klada z szybkoscig okoto jednego kilometra na 4 — 5 godzin,
Z gory siatki takiej w ogole nie mozna zauwazyé, gdyz zlewa
sie ona z ziemig lub pokrywajacg jag trawg osiggajac w ten spo-
séb doskonate zamaskowanie paséw startowych-

Jesli grunt jest bardzo nieréwny, to pod siatkg uktada sie
bale z wtokna kokosowego,

W razie potrzeby cata droge startowg mozna zwing¢ i prze-
transportowaé¢ na nowe lotnisko, czego w zaden spos6b nie moz-
na uczyni¢ z normalnym pasem betonowym.
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Niedawno jeszcze samolot startujacy bez rozbiegu pionowo w gore, istniat

tylko w powiesciach fantastycznych. Obecna technika zanotowata juz po-

wazne osiggniecia w dziedzinie budowy $migtowcéw — maszyn latajgcych,

ktére unosi w gore poziomo umieszczone $migto-rotor. Na zdjeciu $migto-
wiec amerykanski Bell

Pas startowy z siatki stalowej doskonale nadaje sie do star-
tu i lagdowania niezbyt ciezkich samolotow.

Na lotniskach statych stosuje sie jpasy startowe, budowane
z ptyt stalowych, W ZSRR buduje sie je najczesciej z zelazo-
betonu, Do budowy nawierzchni drég startowych uzywa sie takze
cegly, szlaki i innych nadajacych sie do tego materiatow, ktore
akurat znajdujg sie pod reka.

Szczeg6lnie duzo materiatu i czasu trzeba zuzy¢ na przy-
gotowanie lotniska dla ciezkich bombowcéw. Na zbudowanie
i urzadzenie jednego tylko lotniska we Wioszech sojusznicy zu-
zyli 5000 ton stali.

Rozmach budownictwa lotniskowego w wojnie wspotczes-
nej jest ogromny. Lotnictwo potrzebuje mnoéstwa lotnisk — od
najdoskonalej wyposazonych do zwyktych ladowisk.

Angielskie ministerstwo lotnictwa zbudowato w czasie wojny
milion budynkoéw na potrzeby lotnisk, a jesliby wyciggnac¢ w jed-
ng linie betonowe pasy startowe, utworzytyby one idealnie réwng
droge od Londynu do Pejpingu w Chinach!

Pojecie o potrzebach wspotczesnego lotnictwa daje wiado"
mos$¢ Agencji Reutera, ktéra mowi o tym, ze w poblizu Londynu
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projektuje sie budowe poteznej bazy lotniczej. Bedzie ona po-
siadata 7 betonowych paséw startowych, z ktérych jeden bedzie
dtugosci 4500 m i szerokosci 135 m. Zbudowany zostanie réw-
niez kanat dla todzi latajacych o dtugosci 3200 metrow i sze-
rokosci 180 metréw. Lotnisko zajmowaé bedzie powierzchnie
2 800 akrow.

Komunikat angielskiego ministerstwa lotnictwa jest dowo-
dem tego, jak duzo budynkoéw trzeba wznosi¢ w pobliz)U lotnisk.
Sa to przede wszystkim hangary dla samolotéw — chociaz buduje
sie je tylko na statych lotniskach cywilnych lub wojskowych. Na
wojennych lotniskach przyfrontowych hangaréw nie znajdziecie.
Nie ma sensu ich budowaé. Kosztuja drogo, budowa trwa dhugo,
a stanowig zbyt dobry cel dla wroga. Samoloty stoja pod gotym
niebem okryte pokrowcami.

W poblizu lotniska rozmieszcza sie¢ warsztaty naprawcze,
skifady czesci zapasowych, amunicji i paliwa. Niedaleko znaj-
duje sie osiedle, w ktorym mieszka kilka setek ludzi obstugi:
mechanicy i technicy, robotnicy z warsztatéw i lotniska, oddziat
wojskowy petnigcy stuzbe wartowniczg na lotnisku. Istniejg
specjalne pomieszczenia, w ktorych moga odpoczywac piloci
w chwilach wolnych od lotéw,

W jednym z domkoéw znajdujg pomieszczenie ludzie, kt6rzy
,robig pogode*, jak zartobliwie wyrazajg sie piloci o meteoro-
logach, O kazdej porze dnia i nocy dadzg wam oni przepowied-
nie pogody na najblizsze godziny, a jest to bardzo wazne —
zwlaszcza dla pilotéw startujagcych do dalekiego lotu.

Gospodarzem lotniska wojskowego, ktéry dba o wszelkie
wygody, jest batalion obstugi lotniska. Utrzymuje on w nale-
zytym porzadku lagdowisko, obstuguje i zaopatruje w wszelkie
potrzebne rzeczy jednostki lotnicze bazujgce na danym lot-
nisku.

Odbudowg zniszczonych i budowg nowych lotnisk zajmujg
sie bataliony inZynieryjno-lotniskowe.

Nietatwo byto odbudowywac opuszczone przez faszystow
lotniska. Niemcy zaminowywali pole, detonowali na nim bomby
lotnicze, palili lub wysadzali w powietrze wszystkie budynki.
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Na szczescie zotnierze radzieccy nie tylko dobrze umiejg wal-
czy¢, lecz takze doskonale dajg sobie rade z kazda praca.

Batalion, ktérego dowodca byt major Jefremow, odbudowat
w ciggu wojny 150 lotnisk, W wielu wypadkach prace trzeba
bylo rozpoczyna¢ juz wtedy, kiedy artyleria nieprzyjacielska
ostrzeliwata jeszcze teren.

,0bywatelu generale, na drodze krowa!"“

Dowaddca wielkiej formacji lotniczej jechat wczesnym ran-
kiem na lotnisko, gdzie bazowata jedna z podlegajagcych mu jed-
nostek lotniczych. Jazda samochodem osobowym do rejonu lot-
niska nie trwata dtugo. Mineli posterunek ochrony lotniska, war-
townik sprawdzit dokumenty.

— Lotnisko niedaleko stad — zameldowat.

Szofer dodat gazu i nagle raptownie skrecit cedzac przez
zeby przeklenistwa; na drodze przeszkoda. Byta to duza taciata
krowa, ktora stata sobie spokojnie, schyliwszy glowe.

Samochdd zndéw zaczat nabieraé szybkosci, gdy wtem szo-
fer jeszcze raz zaklat, tym razem juz na glos, W porannej mgiet-
ce, 0 kilka metréw przed samochodem, zamajaczyta znéw ta
sama krowa — szofer poznat jg po oryginalnej, czarnej tacie na
boku.

Generat usmiechnat sie,

Szofer objechat krowe o kilkadziesigt metréw, dodat gazu
i nagle zahamowat z gtoSnym okrzykiem: na drodze znéw ta
sama, taciata krowal!

— O co chodzi? — spokojnie zapytal generat,

— Nie moge jechaé, obywatelu generale, na drodze krowa!
Wydaje mi sig, ze bardzo szybko jade, a okazuje sie, ze ona jest
jeszcze szybszal

— JedZcie prosto na nig!

Szofer, wsciekty na wszedobylska krawe, wykonat rozkaz
z przyjemnoscia. Wyobrazat juz sobie, jak ,taciata“ bedzie
uciekata wystraszona przed samochodem. Tymczasem— nic po-
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dobnego« Sylwetka krowy migneta przed maska samochodu
i przewrdcita sie z lekkim trzaskiem. Byta to makieta z dykty,..
Generat $Smiat sie do rozpuku,
— Pierwszy raz jesteScie na lotnisku? n

— Tak jest, obywatelu generale! Czy mozna zapytaé, po co
tu te krowie straszydta?

— Kiedy samolot zwiadowczy nieprzyjaciela przeleci nad
lotniskiem — pomysli, ze to zwykla tgka, gdzie pasie sie stado
krow.

— Ale dlaczegéz wszystkie te krowy sg jednakowe?
— O to trzeba spyta¢ juz tutejszych ,artystébw-malarzy“-

Ludzie, zajmujacy sie maskowaniem lotnisk, sg bardzo po-
mystowi, jesli chodzi o wymyslanie r6znych sposobdéw. Rozmie-
szczajg na lagdowisku nie tylko fatszywe stada kréw i koni; cze-
sto na srodku pola powstajg takze domy i zagrody,., zbudo-
wane, oczywiscie, z dykty i kartonu.

Zotnierz z batalionu obstugi lotniska pogwizdujac ciggnie
za sobg taki domek ustawiony na kotkach. Inni zotnierze wty-
kaja w roznych miejscach Sciete brzézki — tworzac na czystypi
polu zagajnik.

Oczywiscie, kiedy samoloty przygotowujga sie do startu, wszyst-
kie te stada, wioski i domki trzeba uprzatnaé, lecz robota ta optaca
sie sowicie. Madrze stosowane maskowanie chroni lotnisko przed
nalotem samolotéw wroga.

Pokazujac wrogowi to, czego w rzeczywistosci nie ma, sta-
ramy sie ukry¢ wszystko, co jest tam w rzeczywistosci—w pierw-
szym rzedzie samoloty. Nakrywamy je specjalnymi siatkami do
maskowania, trawg i gateziami. Czesto nawet samoloty ,,miesz-
kaja“ w lesie, o ile znajduje sie on obok lotniska. Zimg samoloty
malujemy na biato.

Bardzo czesto na lotnisku buduje sie falszywe miejsca po-
stoju samolotéw ustawiajgc na nich drewniane makiety, umysl-
nie stabo zamaskowane. Jest to cel, na ktory wrdg moze zrzucaé
swoje bomby nie czynigc szkody prawdziwym, dobrze zamasko-
wanym maszynom.
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,0bcym wstep wzbroniony*

Lotnisko to cenna gratka dla wroga, W wojnie z Holandia,
Belgig i Francjg faszysci przede wszystkim zajmowali lotniska
wysadzajgc na nich desanty spadochroniarzy.

Lotniska mysliwcow i lekkich bombowcéw mieszczg sie w od-
legtosci kilkudziesieciu kilometrow za linig frontu. Lotniska te
zawsze wiec narazone sg na wizyty nieproszonych gosci, czy to
oddziatu spadochroniarzy, czy tez. pojedynczych dywersantéw.
Nic dziwnego. Przy niedbatej ochronie mozliwe jest nawet
wylgdowanie na nim nieprzyjacielskich samolotéw z wojskiem,
artylerig potowsa i lekkimi czolgami.

Dlatego tez lotnisko ochrania sie lepiej niz ,,oko w glowie“-
W wypadkach, gdy istnieje realne niebezpieczenstwo lgdowania
desantu nieprzyjacielskiego, na noc, na lotnisku rozstawia sie
niepotrzebne w danej chwili samochody, rozrzuca sie puste ze-
lazne beczki od benzyny, ktody drzewa, rozne rupiecie, by lgdu-
jacy samolot musiat ulec uszkodzeniu.

Jesli istnieje niebezpieczenstwo, zaminowuje sie wszystkie
drogi, po ktorych czolgi nieprzyjaciela mogtyby dotrze¢ do lot-
niska; wtedy ladowisko niespodziewanie moze zamieni¢ sie w wul-
kan wyrzucajgcy ptomienie i fontanny ziemi.

Wszystkie podejécia i przejazdy do lotniska starannie ochra-
niajg patrole nie przepuszczajgc ani jednego podejrzanego czto-
wieka, ROwnie starannie ochrania sie zrédta wody do picia w po-
blizu lotniska: wrdg moze zatru¢ wode.

Ludno$¢ okolicznych wiosek okazuje zotnierzom radzieckim
wielkg pomoc w ochronie lotnisk. Dzieci czy uczniowie nieraz
wykrywali szpiegébw niemieckich i dywersantow, ktorzy udajac
zebrakdéw, zotnierzy lub zbyt ,.ciekawych” przechodniow usito-
wali dostac sie na lotnisko.

Lotnisko, ktére nie jest lotniskiem
Ulubiong metodg wprowadzania wroga w biad jest budowa
falszywych obiektow, ktére odwracajg jego uwage od prawdzi-

wych, Artylerzysci budujg falszywe baterie. Pnie drzew poma-
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lowane na czarno imitujg lufy dziat, zaipalony woreczek prochu
daje ztudzenie blysku przy wystrzale. Wrog zuzywa niemato po-
ciskdw na rozbicie takiej ,,baterii*.

Azeby wyprowadzi¢ w pole wroga, buduje sie tez fatszywe
lotniska. Lotnisko takie wyglada catkiem jak prawdziwe, Wy-
walcowane pasy startowe, zamaskowane samoloty, z boku za-
budowania, z kominéw ktérych unosi sie lekki dym.

Na pierwszy rzut oka — wszystko jest, jak nalezy. Jednak
pole nie jest gtadkie, samoloty sa niezbyt dobrze zamaskowane
i spostrzegawczy zwiadowca powietrzny dostrzeze je na pewno;—
0 to whasnie chodzi. Przeciez jesli za dobrze zamaskuje sie ma-
kiety samolotéw, to obserwator ich nie zauwazy i nie zamelduje
swojemu dowddztwu, ze odkryt nieprzyjacielskie lotnisko.

Zotnierze obstugujacy fatszywe lotnisko dniem i noca imi-
tuja ,,Zycie* na ladowisku.

Postuchajcie, jak to bywa na fatlszywym lotnisku, jesli jest
ono dobrze ,urzgdzone®. Ciekawie opowiada o tym jeden z ko-
respondentéw wojennych:

,,Przyjechalismy na lotnisko w N, pdZng noca. Jest ono poto-
zone na otwartym stepie. Zamaskowane bylo niezle, mimo ze gdzie-
niegdzie btyskaly jakie$ ognie, czy to Swiatlo z ziemianek, czy
tez blyski z rur wydechowych, Czasami nawet jasno rozéwietlata
sie litera , T wskazujgca miejsce ladowania. Poza tym lot-
nisko — jak juz powiedziatem — bylo niezle zamaskowane. Nie-
wyrazne zarysy samolotéw, ukrytych w wysokiej trawie i zarzu-
cone galeziami, ciemnialy w poblizu. Widocznie lotnisko byto
dos¢ duze.

Cziowiek, z dwiema ztotymi naszywkami nad prawg Kieszenig
bluzy, przedstawit sie:

— Starszy sierzant Szwecow.

Potem dodat ze Zle ukrywana radoscig:

— Zdaje sig, ze dobrze trafiliscie. Prawdopodobnie dzi$
beda nas bombardowad.

Popatrzyt przy tym uwaznie na nasze twarze, jakby chciat
ujrze¢ w nich oczywisty wyraz zachwytu wobec tak ponetnej
perspektywy, | prawdopodobnie, azeby juz do kohca doda¢ nam
otuchy — oswiadczyt:
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— Nalezy spodziewac sig, ze bombardowanie bedzie grun-
towne, Dzi$ wieczorem dlugo krazyt tu samolot rozpoznawczy.
Ostatniej nocy bombardowali nas trzykrotnie,,, W ogéle ten ty-
dzien byt udany; dziesie¢ bombardowan — i to jakich!

USmiechnat sie uszczesliwiony jak cziowiek, ktérego sprawy
idg znakomicie.

Bo rzeczywiscie — wszystko szto tu znakomicie. Lotnisko,
na ktdre przyjechalimy, byto fatszywe, A dla ludzi, ktérzy pra-
cujg na fatszywym lotnisku najwiekszg radoscig jest to, ze ich
bombardujg. Przeciez bombardowanie jest tu rzeczg zaplanowana,
a noc, w czasie ktorej na lotnisko nie padajg ani bomby burzace,
ani odlamkowe — uwaza sie za stracona.

Techniczna zaloga lotniska sktada sie z trzech ludzi, wia-
czajgc w to samego dowddce. Ta trojka skromnych ludzi opano-
wala prostg, a zarazem skomplikowang sztuke przynecania
i oszukiwania bombowcoéw wroga, azeby zmusi¢ ich do zrzuce-
nia swojego tadimku bomb na pusty step.

Punktem kulminacyjnym jest tutaj moment, gdy samolot
wroga zatoczyt juz krag i podchodzi do bombardowania. W cza-
sie tej niebezpiecznej minuty zatoga lotniska nie ucieka do
schronéw, a odwrotnie, pozostaje na ,lotnisku“ inscenizujac
»panike*“- lle trzeba mestwa i umiejetnosci panowania nad soba,
aby w momencie, gdy nad gltowa ’krgzy Junkers, udawaé po-
ptoch — wiasnie udawac, innego stowa nie mozna tu uzyc.

Oto rozlega sie komenda Szwecowa:

— Na miejscal

Czuly stuch specjalisty odréznia ws$rdd najrézniejszych
odglosow uspionego stepu daleki, ledwo styszalny szum samo-
lotu, Zotnierze rzucajg sie do swoich ,narzedzi pracy“. Po se-
kundzie na lotnisku bltyskaja tu i 6wdzie Swiatetka, oSlepiajgce
,» T Swieci w ciemnosciach nocy, wylatuja rakiety.

Przerywany szum Junkersa narasta. Stycha¢ go juz nad
sama gtowa, Ananczenko i Szwecow z latarkami biegajg po polu
imitujgc poptoch, Minachmedow strzela trasujagcymi pociskami
do samolotu wroga — przeciez kazde porzadne lotnisko musi
mie¢ obrone przeciwlotniczg! Po kilku sekundach seria wybu-
chow wstrzasa ziemig: Junkers zrzucit bomby. Wkrétce niemiecki
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lotnik zamelduje swojemu dowddcy, ze zbombardowat radzieckie
lotnisko, W komunikatach kwatery gtéwnej ,fiihrera* figurowac
bedzie jeszcze jedna fantastyczna cyfra zniszczonych na lotnisku
samolotow radzieckich.

Rano policzyliSmy Swieze leje — jest ich dziewie¢. Dzie-
wieé bomb zmarnowato lotnictwo niemieckie nie liczac juz wy-
lotu bombowca, wartosci paliwa, zuzycia silnika itd,!

Odwazna trojka nie jest zadowolona:

— Malo! Ostatnim razem to byto bombardowanie! 21 lejow!
Palce liza¢!,,*

O kangurach i lotniskowcach

W Australii zyje dziwne zwierze — kangur. Posiada on na
brzuchu falde skory tworzacg torbe, w ktoérej kangurzyca nosi
swoje miode. Jest im tam ciepto, przytulnie i czujg sie najzu-
petniej bezpieczne.

Na morzu mozna spotka¢ taki okret - kangur. Przestrzen
pod poktadem stanowi ogromny hangar, gdzie ciasno ustawity
sie jeden koto drugiego dziesigtki samolotow. Okret taki nazywa
sie lotniskowcem.

No dobrze! A gdziez sg drogi startowe, gdzie to szerokie
ladowisko, potrzebne samolotowi dla uzyskania odpowiedniej
szybkosci?

Przeciez jesli samolot nie uzyska potrzebnej sity nosnej,
upadnie z poktadu okretu do wody!

Nie ma chyba takich lotnikéw, ktérzy lubiliby braé¢ karpiele
morskie na samolocie lagdowym, zresztg nie jest to zupetnie po-
trzebne, Z pokiadu wyrzuca samolot w powietrze specjalne
urzadzenie, tzw, katapulta.

Katapulte wynalezli juz starozytni Grecy, Prochu jeszcze
wtedy nie bylo, artylerii tez nie znano. Przy pomocy katapult
zotnierze oblegajacy miasto rzucali za jego mury kamienie
i garnki z wrzacg smola. Wspoiczesna katapulta, to metalowe
szyny dtugosci 30 — 40 metréw, na ktorych z wielka szybkoscia,
uzyskang, dzieki sprezonemu powietrzu lub materiatom wybu-
chowym (rakiety) porusza sie specjalny woézek. Na nim ustawia
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tadowanie samololu na poktadzie lotniskowca

sie samolot- W chwili, kiedy woézek osigga normalng szybkos¢
startowg samolotu, maszyna ze$lizguje sie z niego i wznosi .sie
W powietrze.

Czuje, ze zadacie podstepne pytanie: a w jaki spos6b samo-
lot wyladuje? Jest to rzeczywiscie sprawa trudna.

Pas startowy na lotniskowcu jest kilkakrotnie krotszy od
biezni na normalnym lotnisku. Poza tym pas ten porusza sie po
falach oceanu. Co gorsze: kolysze sie przy wiekszej fali, a wiemy
przeciez, ze ocean rzadko kiedy bywa spokojny. Wylgdowa¢ na
poktadzie lotniskowca potrafi tylko bardzo doswiadczony pilot.
Nowicjusz niechaj lepiej nie prébuje tej sztuki. Okret, na ktorym
ladujg samoloty, ptynie prosto pod wiatr. Azeby doktadnie utrzy-
mac ten kurs, stosuje sie proste, ale bardzo dowcipne urzgdze-
nie, Na rufie lotniskowca ustawia sie rure, przez ktorg ulatuje
zuzyta para, a na $rodku pokitadu rysuje sie wyrazng linie.

Jesli strumien pary, unoszony przez wiatr, Sciele sie do-
ktadnie wzdtuz linii — znaczy to, ze kurs okretu jest prawidlowy.

Oficer, kierujgcy lgdowaniem, podaje sygnaty przy poino-
cy dwu tarcz wskazujgc miejsce, gdzie samolot powinien do-
tkna¢ kotami poktadu.

Wiasnie pilot ,,ztapat“ swdj pas startowy, samolot toczy sie
wzdtuz niego i oto natychmiast zaczynaja dziata¢é urzadzenia
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hamujace, ktore (zaczepiaja
sie o samolot i zatrzymuja
go. Jednym z takich urzadzen
sg specjalne liny hamujace.
Przecigga sie je w poprzek
poktadu od jednej burty do
>1 drugiej na wysokosci 20 cm.
Specjalny hak z tytu samolo-
tu zaczepia o line i hamuje
bieg maszyny,

Samolot Vickers - Armstrongs ,,Sea ki system hamowama
Otter“ podnosi sie na diwigu na Zastosowano na lotniskowcu
poktad lotniskowca yArc Royal“ i dzieki niemu
ladowémie 9 samolotow trwa

zaledwie 9 minut.

Zdarza sie jednak, ze urzadzenia hamujgce zawiodg lub tez
samolot w czasie lagdowania wykona nieprzewidziany skret. Azeby
unikna¢ wypadku, burty i rufe statku obcigga sie mocng siatka,
ktéra zatrzymuje wpadajacy na nig samolot.

Ladowanie na lotniskowcach utatwia mata szybkos$¢ lado-
wania bazujgcych na nim samolotéw. Jesli na lotniskowcu lub
okrecie innego typu nie ma poktadu do lgdowania, wracajacy
z lotu hydroplan woduje na morzu, a nastepnie podptywa do burty
statku. Mocny dzwig chwyta go i winduje na poktad.

Na lotniskowcach - olbrzymach, posiadajacych obszerny po-
ktad, nie ma katapult. Start i lgdowanie samolotu odbywa sie
w sposob zwykly — na kotach.

Samolot zatrzymat sie, zatoga pokiadowa spuszcza maszy-
ne do jej rodzinnego gniazdka — tj, do hangaru pod pokifadem;
tam przygotowuje sie jg do nastepnego lotu, a lagdowisko jest
oczyszczone i moze przyjaé nastepny samolot.

Azeby hangar pod poktadem mdgt pomiesci¢ jak najwiekszg
ilos¢ samolotow, skrzydia ich sa sktadane. Dzieki pomystowym
konstrukcjom procedura ta trwa bardzo kroétko.

Lotniskowce odgrywaja ogromng role w konwojach mor-
skich, narazonych na niebezpieczenstwo ze strony todzi podwod-
nych i samolotéw torpedowych wroga.
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MOSTEK DOWODCY, it|>

POK-tAD STARTOWY

SAMOLOT ZE ZtOZONYMI SKRZYDLAMI WG

Samolot przy pomocy dzwigu wjezdza na poktad z hangaru,
mieszczacego siQ w kadtubie lotniskowca

Mysliwiec nic moze przelecie¢ przez ocean, by towarzyszy¢
transportowi; luke te wypetnia lotniskowiec umozliwiajagc zmia-
ny patroli powietrznych tak, jak czyni si¢ to na ziemi.

Lotniskowce odgrywajg duzg role w bitwach morskich. Do-
wiodlo tego zatopienie pancernika ,,Bismarck®, ktory zostat
zaskoczony przez samoloty z angielskiego lotniskowca ,Arc
Royal*.

W USA, w latach 1943—1944 spuszczono na wode 13 gitgan-
tycznych lotniskowcow, z ktorych kazdy zabiera 80 samolotow.
Koszt budowy jednego lotniskowca wynosi 60 milionéw dola-
réw, Obecnie floty sojusznicze licza dziesigtki takich okretdw.

Nowoczesne lotniskowce — to potezne okrety wojenne. Diu-
gos¢ takiego olbrzyma wynosi prawie ¢wieré¢ kilometra (230 m).
szeroko$¢ 29 metrow. Takie rozmiary paséw startowych catko-
wicie wystarczajg dla startu wspélczesnych samolotéw bojo-
wych, ktdérych ciezar w locie nie przewyzsza 5 ton.

Samoloty, dla ktérych wymiary poktadu sg niewystarczaja-

' ce, wyrzuca sie przy pomocy katapult (jest ich dwie).

Moc maszyn lotniskowca wynosi 110 tysiecy koni mecha-
nicznych, a szybkos$¢ okoto 160 km/godz.

Dla obrony przed samolotami torpedowymi i bombowymi
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wroga lotniskowiec posiada silng artylerie przeciwlotniczg z dzia-
tami réznego kalibru i donosnosci.

Okrety wojenne lub wielkie transportowce majg czesto na
swoim pokiadzie jeden lub dwa hydroplany mysliwskie, W razie
ataku z powietrza mysliwiec, wyrzucany przy pomocy katapulty,
wstepuje do walki.

Lotnisko, po ktérym nie chodizi sie,
lecz ptywa

W pierwszych latach po pojawieniu sie samolotu wynalaz-
com nasuneta sie ponetna mysl, by samoloty startowaly z po-
wierzchni wody. Nie trzeba wyréwnywaé pola, kazda powierz-
chnia wody — jezioro, staw, rzeka — moze stuzy¢ za lotnisko,
W ten sposdb narodzit sie hydroplan.

Azeby hydroplan nie tonat, kadtub jego buduje sie w takich
rozmiarach, zeby ciezar wypieranej przez niego wody, réwnat
sie ciezarowi catej maszyny, Do tego celu stuzg pltywaki, zaste-
pujace kota podwozia.

Wydawato by sie, ze hydroplan tatwiej moze oderwac sie
od powierzchni wody, anizeli samolot ladowy z lotniska, W rze-
czywistosci sprawa przedstawia sie inaczej. Tarcie o wode, jakie
wywotujg ptywaki lub dno latajgcej todzi, jest znacznie wigk-
sze niz tarcie kot o gltadka droge startowa. Czesto wodnosamo-
loty startujg przy pomocy katapulty, ustawionej na brzegu wo-
dy, ktdra jednoczesnie stuzy im jako ladowisko.

Gorzej, jesli wieje wiatr. Wiatr psuje te idealnie réwna
ptaszczyzne, jaka jest powierzchnia wody. Przy wiekszej fali
wodowanie hydroplanéw jest bardzo utrudnione.

Podziemne hangary

Z ciemnej, waskiej szczeliny urwistego brzegu wylatuje
ptaszek. Sekunda — i juz krazy wysoko w gorze szukajgc po-
karmu.

Dziecko powietrza, nadbrzezna jaskotka, znalazta sobie
mieszkanie w ziemi.
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Przekr6j najprostszego podziemnego hangaru, ktéry stanowi wykop
w zboczu wzgdrza. Wejscie zamaskowane jest siatkag

Idziecie wzdtuz brzegu rzeki, nad ktorg latajg szybko-
skrzydte jaskotki. Przed wami obszerne pole, pokryte gdzie-
niegdzie drobnymi krzaczkami, tu i éwdzie blyszczy woda ma-
tych jeziorek. Cisza, pustkowie,., Idziecie bezmysinie naprzdd.

Spoza krzaka nieoczekiwanie wylania sie wartownik.

— Nie ma przejscia. Wrocid!

Zataczacie duzy tuk i uparcie zwracacie sie w tym samym
kierunku, A tu przed wami drugi, czujny wartownik,

— Z powrotem!

Wasza ciekawos$¢ napieta jest w najwyzszym stopniu, W ja-
kim celu tak troskliwie pilnuje sie tego pustynnego pola?

Jaka Kkryje sie za nim tajemnica?

Woyobrazcie sobie, zc pozwolono wam zwiedzi¢ zakazang
strefe,

— Pojdziecie za mng — moéwi komendant strefy i Smiato kro-
czy po waskiej Sciezynie'mijajgc wartownikow.

Nagle... Céz to takiego? Ghuchy szum, skrzyp.., Pod waszy-
mi nogami otwiera sie przepa$¢! Z przestrachem rzucacie sie
w tyt. Ogromny, okragty kawat pola z zielong trawg, krzakami
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Podziemny hangar (w przekroju). Wejscie zamaskowane przez sztuczny
pagérek. Obok zwykle zabudowania wiejskie

jatowca przesuwa sie gdzies na bok i w dole otwiera sie szeroki
wylot tunelu. Wstrzymujgc oddech zagladacie w dot — przed
wami pojawia sie samolot. Wyrzucony z katapulty wznosi sie
w powietrze, a wejscie do tunelu z powrotem sie zamyka.

Spostrzegacie w poblizu otwarty kanat i idziecie w tym
kierunku.

— W dot, w dot!

Unosi was winda, do ktérej wsiadacie wraz z komendantem
podziemnego hangaru.

| oto jesteScie na miejscu.

Ogromna sala ze stalowym sklepieniem, z ktérego zwisajg
jasne, elektryczne lampy. Na betonowej podtodze w réwnych
szeregach stojg samoloty. Wokot gleboka i powazna cisza. Jedy-
nie gdzieniegdzie zamajaczy posta¢ mechanika w niebieskim
kombinezonie,

Z dotu dochodzi gluche dudnienie. Domyslacie sie, ze jesz-
cze nizej znajduje sie serce tego podziemnego miasta — elek-
trownia.
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Zbadawszy tajemnice wracacie z powrotem na powierzchnie
ziemi, idziecie polem i oto znéw przed wami rzeka. Nad powierz-
chnig wody szybuja jaskotki w pogoni za zdobyczg. Nasuwa sie
poréwnanie. Samolot jest dzieckiem przestworzy tak jak i nad-
brzezna jaskétka. Nic wiec dziwnego, Ze jak ona znalazt sobie
pewne schronienie w glebinach ziemi.

Podziemny hangar jest niedostepny dta wroga. Bomba nie
przebije grubej warstwy ziemi i poteznych sklepien podziemnej
sali, gdzie w ciszy stojg mechaniczne ptaki.

Lecz dlaczeg6z by nie zbudowac dostatecznej ilosci takich
hangardw i nie ukry¢ w nich catej floty powietrznej?

Odpowiedz jest prosta: budowa kosztuje ogromne sumy pie-
niedzy i potrzeba na to catych lat pracy oraz tysiecy ragk robo-
czych.

Jeden podziemny hangar kosztuje setki miliondéw, a moze i mi-
liardy, Kilka takich podziemnych schronéw kosztowatoby tyle,
ile kosztowata budowa kolei podziemnej w Moskwie,

Drugg wadg podziemnych hangardw jest to, ze nie moga one
przenosi¢ sie z miejsca na miejsce — tak jak lotniska naziemne.
Nie moga — co jest bardzo wazne — podazac za linig frontu.

Oto dlaczego ogromna wigkszo$¢ .samolotéw, w przerwach
pomiedzy lotami, bazuje pod gotym niebem, pod ochrong arty-
lerii przeciwlotniczej i whasnych patrolujacych mysliwcow.

W czasie ostatniej wojny sie¢ takich frontowych lotnisk byta
bardzo rozgateziona i catkowicie odpowiadata wymaganiom
sytuacji bojowej.



ROZDZIAL X1V

WIELKIE BITWY POWIETRZNE
I WOINY SWIATOWE]

Szczupta objeto$é naszej ksigzki nie pozwala na doktadny
opis walk, jakie prowadzito lotnictwo radzieckie z faszystowski-
mi piratami. Historia Il wojny $wiatowej da nam w przysztosci
szczegdtowy obraz bohaterskich bojow radzieckich lotnikéw.
Opowie o tym, jak w pierwszym okresie wojny bronili sie przed
przewazajgcymi liczebnie sitami wroga, a nastepnie zaliartowa-
ni, wyposazeni w liczne i doskonale samoloty, sami przeszli do
zwycieskiego natarcia.

Pokrétce opiszemy kilka najwiekszych bitew, ktore ode-
graty doniosta role w historii wojny. Bitwy te, w odréznieniu
od historycznych star¢, jak Kulikowo, Grunwald, Pottawa, Bo-
rodino, Waterloo, trwaty po kilka tygodni, a nawet miesiecy.
Braty w nich udziat miliony zotnierzy i niespotykane dotad ilosci
maszyn bojowych. Wszystkie rodzaje broni — piechota, wojska
zmotoryzowane, artyleria, czolgi, lotnictwo — walczyty ramie
w ramig, a zwyciestwo zalezato od umiejetnego ich wspotdziata-
nia.

Postaramy sie wykaza¢, jaka role odegrato lotnictwo ra-
dzieckie w walkach pod Stalingradem, w bitwie pod Oriem
i Bielgorodem, w bojach o Dniepr i w ofensywie na Prusy
Wschodnie.

Lotnictwo radzieckie w walkach
o Stalingrad

Lipiec — listopad 1942 roku to ciezki okres dla Zwigzku
Radzieckiego.

Bitwa o Stalingrad trwata 6>4 miesigca. Wymagata ona bo-
haterskich wysitkow od jego obroncéw i zakonczyla sie bezprzy-
kltadnym rozgromem wojsk niemieckich; kleskg jakiej nie
poniosta jeszcze zadna armia $wiata,

Ogromng role w tych tytanicznych zmaganiach odegrato
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lotnictwo. Przy zadnym oblezeniu
miasta, ani przy zadnej jego obro-
nie nie braty tak wielkiego udzia-
tu sity powietrzne.

W pierwszej fazie bitwy o Sta-
lingrad niemieckie lotnictwo pa-
nowato w powietrzu, Niemcy pod-
ciggneli do Wolgi wyborowe for-
macje, Rzucili do walki o Stalin-
grad 4" niemieckg flote powietrz-
ng pod dowddztwem generata-put-
kO_W”ika Ri(_:hthOfena’ w skiad !(té' Radziecki samolot mysliwski
rej wchodzity 3 korpusy lotnicze _Jakowlew*
(og6lna liczba — 1000 samolo-
téw), Wsrod faszystowskich rozbojnikéw szczegolng chetpliwo-
Scig i pewnoscig siebie wyrdzniali sie piloci eskadry ,,As piko-
wy*“. Na kadtubach ich samolotéw btyszczat czarny as pik,
,.Nasza eskadra — to ten atutowy, as, ktéry pobije wszystkie
rosyjskie karty!* — przechwalali sie Niemcy.

Flota powietrzna Niemcdéw byfa tak wielka, ze bez wigksze-
go wysitku ze strony pilotow mogli oni wykonywa¢ 1500 —
2 000 lotéw na dobe.

Azeby walczy¢ z lotnictwem faszystdw, piloci radzieccy mu-
sieli wykonywaé¢ po 4 — 5 lotéw dz.ie;inie. Wzmozonga pracg wy-
rownywali oni ogromng przewage ilosciowa hitlerowcow. Wal-
czac z najwiekszym poswieceniem wykonali ciezkie zadania po-
wierzone im przez Ojczyzne,

Pierwszym zadaniem bojowym, jakie otrzymali piloci ra-
dzieccy, byto powstrzymanie wojsk niemieckich oraz zahamowa-
nie tempa ich posuwania sie ku Woltdze, Zadanie to wykonali.
Samoloty szturmowe Iljuszyna, bombowce Petlakowa gromity
kolumny faszystowskie w ciagu dnia, Z nastaniem zmmrzchu
nocne bombowce Po-2 stawaty sie postrachem dla wroga i wyko-
nywalty po 5 — 6 lotbw w czasie od zmierzchu do S$witu.
Samoloty radzieckie zrzucaty bomby na glowy Niemcéw nie
dajac im spokoju przez calg noc.
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Oto jeden z licznych przyktadéw $wiadczacy o tym, jak lot-
nicy radzieccy unicestwiali plany wroga.

Wedtug danych rozpoznania, rankiem 8 wrzesnia wiel-
kie sity Niemcow przygotowywaty sie do natarcia w rejonie
Gtunrak — Kamiennyj Bujerak, W nocy z 7 na 8 wrzesnia
lotnictwo dokonato calego szeregu skutecznych nalotéw na po-
zycje wroga. Natarcie niemieckie uniemozliwiono.

Wspaniale rezultaty dziatalnosci pilotéw radzieckich mozna
scharakteryzowaé jednym zdaniem: zwolnili tempo posuwcinia
sie wojsk niemieckich 4 — 5-krotnie.

Lotnictwo radzieckie zadawato ciezkie ciosy nie tylko woj-
skom naziemnym przeciwnika, lecz bez przerwy i uparcie zwal-
czato i niszczyto jego sity powietrzne. W ciggu 4 miesiecy ofen-
sywy na Stalingrad Niemcy stracili w walkach z radzieckimi my-
Sliwcami 1357 samolotéw.

Niemieckie plany natychmiastowego zdobycia Stalingradu
nie zostaty wykonane. Rozpoczeto sie oblezenie.

Oblezenie Stalingradu... Pamieé o nim nie zaginie nigdy.

Przed miastem o stawnych tradycjach bojowych Niemcy
zatrzymali sie ze zdumieniem. Pamietali oblezenie Verdun z cza-
sow | wojny Swiatowej, gdzie stracili miliony zotnierzy. Lecz
Verdun byto twierdza. Przygotowywata sie ona do obrony w cig-
gu dziesigtkow lat. Jej potezne zelazobetonowe forty ukryte byty
pod ziemig. Pozycje obronne wytrzymywaly uderzenia najciez-
szych pociskow. A tutaj? Zwykie przemystowe miasto, miasto
fabryk i uczelni, szeroko i swobodnie rozrzucone na brzegu
Wolgi...

Gdy radzieckie dywizje odparty wsciekle ataki niemieckich,
opancerzonych hord, hitlerowcy w swoim szale postanowili znie$¢
z powierzchni ziemi nieugiete miasto. Wykonanie tego zadania
powierzono hitlerowskiemu lotnictwu. Cala 4, flota powietrzna
Niemiec miata sta¢ sie decydujacym atutem w najwiekszej grze,
jakag kiedykolwiek rozpoczynat w swoim zyciu Hitler. Gre te
Hitler przegrat.

Pisarz Wasyl Grossman w szkicu pt. ,,Kierunek gtdwnego
uderzenia“ doskonale opisuje te ciosy 0 niesamowitej sile,
ktdére faszystowskie lotnictwo zadawato oblezonemu miastu.
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,»Osiem godzin bez prze-
rwy nurkowaly Ju-87 na po-
zycje obronne dywizji gene-
ratla-majora Gurtiewa, Osiem
godzin bez przerwy szty fa Radziecki samolot mysliwski
la za falg niemiegkie samo- ,MIG-3“ (poczatek wojny)
loty. Osiem godzin wyly syreny, Swiszczaly bomby, drzata
ziemia, wality sie resztki murowanych budynkéw. Przez osiem
godzin w powietrzu unosity sie kleby dymu i pylu, poswi-
stywaty $mierciono$ne odtamki. Ten, kto styszat jek powietrza
rozrywanego przez bombe lotniczag, kto przezyt naprezenie gwat-
townego, dziesieciomjiinutowego nalotu samolotéw niemieckich,
ten zrozumie, co to znaczy osmiogodzinny nalot nurkujacych
bombowcéw. Osiem godzin strzelali Sybiracy ze wszystkiej
swojej broni do samolotéw niemieckich; Niemcéw opanowato
uczucie, podobne do rozpaczy, kiedy patrzyli na ptonaca, osto-
nietg czarnym pytem i dymem ziemie fabryczng uparcie ostrzeli-
wujaca sie salwami karabindw, seriami cekaemow, krétkimi wy-
strzatami rusznic przeciwpancernych i miarowa, zajadta strze-
laning dziat przeciwlotniczych. Zdawato sig, ze nic zywego nie
mogto tam sie juz ostat. Tymczasem syberyjska dywizja, oko-
pawszy sie w ziemi, wcigz walczyta — uparta, nieSmiertelna!

.Na trzeci dzien samoloty niemieckie wisiaty nad dywizja
juz nie osiem, a dwanascie godzin. Pozostawaty w powietrzu
nawet po zachodzie storica i z bezdennej ciemnosci nocnego nie-
ba, przy wyciu syren ,,Junkerséw*, jak ciezkie i czeste uderze-
nia miota, wstrzasaty objeta czerwonym plomieniem ziemie wy-
buchy bomb. Od $witu do nocy bity w dywizje niemieckie dziata
i mozdzierze. Sto putkdw artylerii niemieckiej rozstrzeliwato
Stalingrad,

Niekiedy przeprowadzaly one naloty ogniowe, nocami za$
prowadzity szarpigcy nerwy ogien metodyczny. Wraz z nimi
pracowaly baterie mozdzierzy. Byt to kierimek gldwnego ude-
rzenia,

W ciggu catego miesigca codziennie, za wyjatkiem trzech
dni, niemieckie samoloty wisiaty nad dywizjg po 10 — 12 go-
dzin, 320 godzin w ciggu catego miesigca. Oddziat operacyjny
sztabu obliczyt astronomiczna cyfre bomb zrzuconych przez Niem-
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cOw na dywizje. Jest to cyfra z wieloma zerami. Taka sama
mniej wiecej byta ilos¢ lotéw samolotéw niemieckich. A wszyst-
ko to dziato sie na froncie o dlugosci péttora, do dwu kilome-
trow. Wybuchy te moglyby ogtuszy¢ ludzkos¢, ogien ten mdgtby
spali¢ i znie$¢ z powierzchni ziemi cate panstwo..-*

Radzieccy zotnierze nie poddali sie i nie cofneli. Przetrzy-
mali nadludzkie naprezenie nerwow, W tej niespotykanej
walce wielkg pomoc wojskom naziemnym okazato lotnictwo ra-
dzieckie.

Po raz pierwszy w czasie walk ulicznych miata miejsce tak
Scista wspdtpraca lotnictwa z wojskami ladowymi,

— Trzeba zbombardowa¢é dom w kwartale N, gdzie przed
wojna byla piekarnial — moéwig lotnikowi,

— A tak, wiem! Przed wojna golitem sie zawsze u fryzjera
w sgsiednim domu. Dalej byto kino...

— Wiasnie, wiasnie! To tam,

I pilot leciat bombardowa¢ dawna piekarnie, gdzie teraz sie-
dzialy Szwaby, Trzeba bylo do tego wielkiej zrecznosci i do-
ktadnosci: przeciez bardzo czesto sgsiednie domy byly w rekach
wojsk radzieckich.

Jasne, ze celéw takich nie mozna byto bombardowaé z wiek-
szej wysokosci. Piloci nurkowali nieomal nad samymi dachami
domoéw, ktére stuzyly im jako cel.

Szturmowce czesto zapraszano do ,0czyszczania® ulic za-
jetych chwilowo przez Niemcdéw, a te osobliwe zamiataczki wy-
miataty je otowianymi miottami tak doktadnie, ze poza trupami
zabitych faszystéw nic innego nie pozostawato na jezdni.

Mysliwey radzieccy walczyli z niemieckimi bombowcami
i samolotami szturmowymi, W czasie oblezenia stracili oni
ponad 300 mysliwcow i kilkaset samolotow innych typéw.

Specjalne znaczenie w taktyce walk powietrznych pod Sta-
lingradem miata przewaga nocnego lotnictwa radzieckiego, na-
wet w pierwszym okresie tych walk.

Nigdy jeszcze do tego czasu na froncie radziecko-niemiec-
kim operacje lotnictwa nocnego nie odbywaty sie na tak wielkg
skale.

Ponizsza tabelka obrazuje pogladowo, jak wielkg role ode-
grato nocne lotnictwo w bitwie stalingradzkiej;
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z tego do maiki

Rok 1942 los¢ lot6in nocnych z mojskami prze-
cimnika

sierpien

lurzesien ei% 95"

pazdziernik 60% oo

llos¢ lotéw nocnych w okresie wrzesien — pazdziernik pot-
torakrotnie przewyzszata ilos¢ lotéw dziennych. Przygniatajaca
wiekszos$¢ lotow nocnych skierowana byta nie na walke z lotnic-
twem przeciwnika, a na zniszczenie jego wojsk naziemnych.

Nieprzerwane ataki drobnych grup bombowcéw, z kilkumi-
nutowymi zaledwie przerwami, utrzymywaty nocami wojska fa-
szystowskie w stanie ciggtego napiecia i zdenerwowania. WYy-
czerpane bezsenno$cig i strachem oddziaty niemieckie nie byty
juz zdolne do prowadzenia tak energicznych dziatan zaczepnych.

Wyjatkowo wielka role odegraty w tych operacjach samo-
loty Po-2. W paZdzierniku wiekszos$¢ lotéw przypadta whasnie na
nie, W ciggu jednej nocy samoloty te zrzucaty do 140 ton bomb.
Kazdy bombowiec nocny Po-2 wykonywat nie mniej niz 5 lotdw
w ciggu nocy, gdyz lotniska ich znajdowaly sie w odlegtosci za-
ledwie 10 — 20 kilometrdw od pozycji wroga.

Straty eskadr Po-2, pomimo silnej niemieckiej obrony prze-
ciwlotniczej, byty nieznaczne.

Radzieckie bombowce dzienne atakowaly wojska faszystow-
skie, stacje kolejowe i lotniska z duzej wysokosci (6 — 8 kilome-
trow), Okazalo sie, ze faszystowskie mysliliwce Me-109 i He-113
nie mogty dogoni¢ radzieckich ,,Petlakow-2“, gdyz ustepowaty
im pod wzgledem szybkosci. Mogly one atakowaé bombowce ra-
dzieckie jedynie na kursie spotkaniowym,

W ciggu zaciektych, czteromiiesiecznych walk Niemcy wy-
krwawili sig, zmalata ich zaczepnos¢, stracili ogromng ilos¢
sprzetu, | wtedy stala sie rzecz zdumiewajaca: armie faszystow-
skie w ciggu kilku dni zamienity sie z oblegajgcych w oblezone,
zamkniete w ogromnym Kotle!

W przeddzien natarcia radzieckiego — 19 listopada 1942 r.
— lotnictwo otrzymato wielkie uzupetnienia. W czasie operacji
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Radziecki samolot mysliwski ,,LAGG-3* (poczatek wojny)

okrgzania wojsk von Paulusa lotnicy, poprzez rozpoznanie,
bombardowanie i naloty szturmowe na pozycje nieprzyjacielskie,
nieustannie pomagali wojskom naziemnym.

Czesto zdarzato sie, ze w czasie bojow wojska radzieckie
i niemieckie mieszaly sie ze sobg. Wymagana byla szczeg6lna
ostroznosé, by nie wyrzuci¢ bomb na gtowy swoich, W instrukcjach
0 wspotdziataniu pomiedzy wojskami naziemnymi, a lotnictwem
jest mowa o tym, ze wojska naziemne obowigzkowo powinny ozna-
cza¢ swoje pozycje specjalnymi, uméwionymi sygnatami lub zna-
kami, ktérych wrdg nie zna. Boje pod Stalingradem dowiodty,
ze przepisu tego nalezy przestrzega¢ bardzo surowo.

Pojawity sie réwniez inne trudnosci. Na niektérych odcin-
kach wojska radzieckie posuwaty sie tak szybko, ze lotniska
pozostawaty daleko w tyle. Mysliwce znalazty sie w trudnej
sytuacji. Mogto sie zdarzy¢, ze zuzyja swoj zapas paliwa akurat
w chwili, Idedy pojawig sie atakujgce samoloty nieprzyjaciela,

» Tyt mu8i szybko posuwaé sie za frontem“ — zasada ta
w takim samym stopniu odnosi sie do lotnictwa jak i do innych
rodzajow wojsk.

Lotnicze jednostki pomocnicze pracowaty wzorowo. Orga-
nizowaty lotniska tuz za linig frontu i mysliwcy radzieccy, dzieki
temu, zawsze byli gotowi do odparcia hitlerowskich atakéw z po-
wietrza.

Szybkie posuwanie sie wojsk radzieckich i zwigzane z nim
zdobywanie lotnisk niemieckich, czesto wraz z gotowymi do lotu
samolotami, w znacznym stopniu paralizowato dziatalno$¢ lot-
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nietwa hitlerowskiego. Sytu-
acja taka powstata np, koto
miejscowos$ci Tacinskaja, Czot-
gisci radzieccy przerwali sie
na zaplecze wroga, Niemcy
rozpoczeli paniczng ucieczke
i koto stacji Tacinskaja po-
rzucili 350 samolotéw, z ktérych wiekszos¢ byta zdatna do
lotu. Linia frontu w szybkim tempie przesuwata sie na zachod-
AzZeby dolecie¢ do Stalingradu, samoloty niemieckie musiaty
pokonywa¢ coraz to wieksze odlegtosci, Stosimek sit pomiedzy
lotnictwem niemieckim, a radzieckim ulegt gwattownej zmianie
na korzy$¢ tego ostatniego.

Wielka bitwa stalingradzka przeszta w ostatnig swojg faze.
Niemcy okopali sie w bunkrach i ziemiankach, Z Berlina otrzy-
mali rozkaz, by utrzymac¢ sie za wszelka cene. Amunicja ich byta
na wyczerpaniu, Fryce nie mogli juz prébowa¢ zwykiego im
wsciektego ognia na pozycje radzieckie. Wyczerpaty sie zapasy
zywnosci, Niemcy zjedli wszystkie konie rumunskiej kawalerii,
ktére jeszcze nie zginety, a potem wzieli sie i za konskie trupy.
Jedli koty, psy i szczury,,. Gtod szarpat okupantéw, ktérzy jesz-
cze 3—4 miesigce temu marzyli o wotianskich tososiach.

Radziecki bombowiec ,,Su-2*

Dowddztwo niemieckie chciato dopomdc otoczonym wojskom
przez zrzuty amunicji i zywnosci, dokonywane z samolotéw tran-
sportowych Ju-52, Oficerowie pocieszali zamarzajacych, gtod-
nych i upadajacych ze zmeczenia zotnierzy bajkami, ze samoloty
Ju-52 dostarczg im przez linie frontu nowa, cudowna bron, dzie-
ki ktorej rozgromig Rosjan i armia von Paulusa wyjdzie z okrag-
zenia.

Bajki pozostaty bajkami, Niemcy budowali wszystkie plany
liczac na potege swojego lotnictwa transportowego. Nie doce-
nili jednak potegi lotnictwa radzieckiego, Z poczatkiem grudnia
1942 roku Ju-52 wykonywaty po 300 lotéw na dobe. Przewo-
zity tadunek niematy — 900 ton — prawie pocigg dziennie.
Trwato to jednak kroétko.

Wiekszo$¢ lotnictwa radzieckiego rozpoczeta obecnie walke
z samolotami wroga, a nie z jego wojskami.
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w grudniu 1942 roku z og6lnej liczby lotéw tylko 7,9 pro-
cent skierowanych byto przeciw wojskom naziemnym wroga. Ce-
lem pozostatych byto zniszczenie lotnictwa przeciwnika, 26 pro-
cent lotéw przeprowadzono celem zniszczenia lotnisk nieprzyja-
cielskich, reszta za$ przypada na walki powietrzne.

Lotnicy radzieccy stworzyli mur nie do przebycia. Niemiec-
kie samoloty transportowe, prébujac przebié¢ sie przez ten mur,
ponosity ogromne straty, W okresie od 19 listopada 1942 r, do
10 stycznia 1943 roku pod Stalingradem zniszczono ponad 600
samolotéw Ju-52, W ciagu dwu tylko dni 10 i 11 grudnia Niem-
cy utracili 89 samolotéw transportowych, co stanowito niematg
cze$¢ ich rezerw.

Lotnictwo radzieckie zburzylo nadzieje Niemcow na kon-
kretng pomoc ze strony ich lotnictwa transportowego i bojowego.

Otoczone wojska niemieckie po diugiej i bezskutecznej wal-
ce, utraciwszy wiekszos¢ swoich zotnierzy, poddaly sie zwycie-
skiej Armii Radzieckiej.

Bitwa pod Ortem

Klinowi, gieboko wcinajgcemu sie w pozycje wojsk radziec-
kich pod miastem Oriem, przypisywali Niemcy duze znaczenie.
Nazywali oni ten klin , kindzatem skierowanym w serce Rosji®,
Zagrazali oni stamtagd miastom: Tuta, Woronez i Kursk,

. Po klesce pod Stalingradem, po utracie P6inocnego Kauka-
zu, Donu i innych okregéw, w locie 1943 roku zaplanowali Niem-
cy ofensywe, ktora wedlug Hitlera miata przynies¢ im zwy-
ciestwo. Ortowski klin miat sie sta¢ przyczétkiem, Do nowego
natarcia przygotowywali sie Niemcy bardzo starannie. Zbyt
dobrze juz poznali site rosyjskiego oreza.

Azeby uzupeni¢ swoje jednostki lotnicze, faszystowskie do-
wodztwo przerzucito na ten front wiele eskadr z Austrii, Polski
i Francji. Byly to Swieze sity, ktore dotychczas braty stosunkowo
maty udziat w walkach.

Dowddztwo niemieckie dazyto do osiagniecia przewagi ja-
kosciowej swoich sit powietrznych. Na ortowskim odcinku frontu
pojawity sie samoloty Focke Wulf-190, bardziej szybkie i zwrot-
ne, a takze posiadajgce wielka site ognia.
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Przygotowanie d6 natarcia odbywato sie w na|gtebsze) ta-
jemnicy, Faszysci chcieli ukry¢ przed dowodztwem radzieckim
swoje plany. A plany mieli ambitne — chcieli otoczy¢ radziéckie
armie pod Kurskiem i sprawi¢ im ,niemiecki Stalingrad”.

Takie byly marzenia faszystow, lecz rzeczywistos¢ okazata
sie ,,nieco” inna. Rozpoznanie radzieckie odkryto niemieckie pla-
ny. Wszystko stato sie wiadome:: numery dywizji piechoty, put-
kéw artyleryjskich i eskadr lotniczych, skoncentrowanych na
orfowskim przyczotku. Sztab armii radzieckiej znat dzien, go-
dzine i kierunek gtdwnego uderzenia.

Przygotowano sie odpowiednio do przyjecia niemieckiego
natarcia. Swiadkowie i uczestnicy bitwy pod Orfem i Bielgo-
rodem t\vierdza, Ze nigdy przedtem nie skoncentrowano na tak
waskim odcinku frontu, tak ogromnej masy wojsk i sprzetu. Nic
w tym dziwnego, Niemcy atakowali w 1941 roku na froncie o diu-
gosci ponad 2 000 km, a w roku 1942 na froncie 500 km. Obecnie
skoncentrowali oni calg prawie swojag site na kawatku ziemi
0 dtugosci 50 kilometréw. Faszystom wydawato sie, ze dzieki
uderzeniu oddziatbw zmotoryzowanych, nowych czolgéw typu
»1ygrys®, dziat samobieznych ,,Ferdynand* i poteznego lotnictwa
uda im sie zrobi¢ wylom w pozycjach radzieckich.

W bitwie pod Oriem i Bielgorodem, tak samo jak i w bitwie
stalingradzkiej, ogromng role odegrato lotnictwo. Nastaty jed-
nak inne czasy — nie byt to rok 1941, ani poczatek roku 1942,
Nad polami walki panowato teraz lotnictwo radzieckie, chociaz
Niemcy zgromadzili na waskim odcinku frontu ponad 1000 samo-
lotow.

Mimo ze Niemcy rzucali w b6j ogromne grupy — po 300
bombowcéw, pod ostong okoto stu mysliwcow, jnie mogli osiggnagé
przewagi w powietrzu.

Straty lotnictwa niemieckiego, jak tez i wojsk naziemnych
byty ogromne, Do 15 lipca 1943 roku ofensywa niemiecka wyczer-
pata swe sity. Linia frontu zatrzymala sie i natychmiast zaczeta
przesuwa¢ sie w tyt. Armia radziecka przeszta do poteznego
przeciwnatarcia. Lotnictwo brato w tej ofensywie duzy udziat,
W pierwszym dniu natarcia lotnicy radzieccy wykonali ponad
1000 lotdéw, a w dnie nastepne cyfra ta znacznie wzrosta.
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Oto dobitny przykiad;

17 tipca Niemcy przygotowywali sie do silnego kontruderze-
nia. Lotnictwo radzieckie dokonato trzech masowych nalotéw na
skoncentrowane sity niemieckie. Pierwsze ciosy zadato 350 samo-
lotow, w tej liczbie 160 bombowcéw. Po dwu godzinach nasta-
pito drugie uderzenie, w ktorym brato udziat 122 bombowce, 82
szturmowce i 143 mysliwce, razem 347 samolotéw. Po dalszych
trzech godzinach przeprowadzono trzeci nalot wykonany przez
94 bombowce, 88 samolotow szturmowych, 148 mysliwcow, ra-
zem 330 samolotow.

Niemieckie przeciwnatarcie nie doszto do skutku,

Do dnia 23 lipca wrdg zostat odrzucony na swoje pozycje
wyjsciowe. Przygotowywano wielkg ofensywe radziecka na pod-
stawowe linie obronne Niemcow.

Marszatek lotnictwa radzieckiego, Chudjakow, zebrat do-
wodcow jednostek i przeprowadzit z nimi odprawe, na ktérej
oméwiono role lotnictwa w przygotowywanych operacjach.

Natarcie radzieckie na froncie Woronezskim i Stepowym
rozpoczeto sie 3 sierpnia. Juz 5 sierpnia zdobyty zostat Orzet
i Bielgorod, W dzien ten po raz pierwszy wystrzelity w niebo nad
Moskwg rdéznobarwne rakiety i zagrzmiaty salwy salutu, Do
osiggniecia tak szybkich sukceséw w wielkim stopniu przyczynito
sie lotnictwo.

Atak czolgbw i piechoty poprzedzato natarcie lotnicze. Bom-
bowce nocne zadawaty potezne uderzenia wrogowi na odcinku
Tomardwiki i Bietgorodu — tam gdzie planowano gtdwne ude-
rzenie wojsk lgdowych.

Rankiem 4 sierpnia formacj,e lotnicze, dziatajac scisle we-
dtug z gory ustalonego planu, grupami po 40—50 bombowcdw,
zaczety gromi¢ okolice miejscowosci Tomarowka, Butowa, Be-
rezow, Jachontow, Pomagaty im szturmowce.

Szturmowce wypetniaty bardzo wazne zadanie; nie dawaty
przeciwnikowi wytchnienia od ognia artylerii, Kiedy na pewien
czas dziata radzieckie nie moglty dosiegna¢ swoim ogniem cofa-
jacych sie faszystow, szturmowce zastepowaty artylerie i dawaly
jej méznosé podciagniecia armat,

W pierwszym dniu natarcia lotnictwo radzieckie wykonato
ponad 2500 lotéw. Jest to cyfra oszatamiajaca, W gazetach
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Radziecki samolot ,,Jakowlew-4*

z kwietnia — maja 1944 roku codziennie prawie podawano, jaka
ilos¢ lotow wykonato w ciggu doby lotniotwo anglo - amerykan-
skie bazujace w Anglii, Cyfra ta rzadko przewyzszata 2 500,
a odnosita sie ona przeciez do ogromnych przestrzeni catej Eu-
ropy zachodniej. Jasne jest teraz dla nas, co oznacza 2 500 lotéw
na waskim odcinku frontu pod Ortem i Bietgorodem,

Opor lotnictwa wroga byt ztamany, 3 sierpnia Niemcy
utracili 138 samolotéw, 4 sierpnia — 168, 5 sierpnia — 114,

Natarcie lotnicze miato nastepujace fazy:

1, “Nieprzerwane dziatania nocne, poprzedzajagce ogolne
natarcie radzieckich wojsk naziemnych. Cet; zdtawié obrone nie-
przyjacielska, wyczerpa¢ wojska niemieckie, zmeczy¢ je bezsen-
noscia,

2, Mocne, masowe uderzenia bombowcow i szturmowcow
przed samym rozpoczeciem ataku wojsk radzieckich,

3, Nieprzerwane dziatania wigkszych i mniejszych grup lot-
niczych na pozycje, potozone poza frontem cofajgcego sie prze-
ciwnika, azeby uniemozliwi¢ mu zatrzymanie sie na nowych po-
zycjach i zorganizowanie silnej obrony.

Wszystkie rodzaje lotnictwa radzieckiego pracowaty wspa-
niale.

Grupy szturmowcéw ,,lljuszyn - 2* przelatywaly nad ata-
kujacymi, zmotoryzowanymi dywizjami niemieckimi koszac je
huraganowym ogniem dziatek i karabinéw maszynowych, A kie-
dy napadaty na nie niemieckie samoloty, szturmowce zamieniaty
sie w mysliwce i razity wroga w powietrzu. Bombowce radziec-
kie dokonywaty poteznych nalotéw na pierwsza linie wroga i je-
go bliskie zaplecze.
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Przytoczymy jeden z jaskrawych przyktadéw, w jaki spo-
séb lotnictwo radzieckie krzyzowalo plany atakujgcego wroga.

Zwiad radziecki zdobyt rozkaz 9, niemieckiej dywizji pan-
‘erngj 0 natarciu na punkt N, o godz. 6 minut 30 dnia nastep-

legO. Dywizja przygotowata sie do marszu, lecz o godzinie

),00 nadleciaty bombowce radzieckie i zadaly jej powazne stra-
Ity: 60 czolgéw, 62 samochody, 24 dziata, pociag pancerny i 3
Isktady z amunicjg wyleciatly w powietrze. Niemieckie kolumny
Irozproszyty sie i zaczety koncentracje w nowym ptmkcie, Roz-
Ipoznanie lotnicze znalazto ich i tam. Faszystom zadano nowe,
Ipotezne uderzenie z powietrza i zaplanowany przez nich atak
|w ogdle sie nie udat.

Nad polami poteznej ortowsko - bietgorodzkiej bitwy roz-
|wijaty sie niemniej potezne walki powietrzne.

Samoloty radzieckie razity niemieckie wojska naziemne
Istalowym gradem pociskéw. Faszysci rzucali do walki przeciw
Ibombowcom setki swoich samolotéw. Do akcji przystepowaty ra-
|dzieokie mysliwce i rozpoczynat sie zaciekly bdj.

Bitwa, zaréwno w powietrzu jak i na ziemi, dawata prze-
|wage wojskom radzieckim.

Kunszt i mestwo radzieckich lotnikdw nieustannie gérowaty
|w bojach powietrznych,

W ciggu jednego tylko dnia walki lotnicy mysliwscy putku,
ktérego dowoddcg byt podputkownik Orlachin, zestrzelili 10 nie-
mieckich 'bombowcéw i 21 mysliwcéw tracac zaledwie 2 samo-
loty wiasne.

Starszy sierzant, Borysow, w dniu tym brat udziat w boju po
raz pierwszy. Wypadto mu zaatakowaé caty klucz samolotow
wroga. Samoloty szty na spotkanie; suma ich szybkosci dawata
ogronma szybko$¢ zblizania: 1100 km na godz.

Kto zadrzy? Kto pierwszy skreci w bok? Czy miody ra-
dziecki pilot, ktéry pierwszy raz wstgpit w bdj za Ojczyzne,
czy tez doswiadczony faszystowski drapieznik?

Borys wytrzymat probe sity woli. Jego maszyna ,tawocz-
kin-5* gotowa byta uderzy¢ taranem w samolot nieprzyjacielski.
Niemiec przelgkt sie mozliwosci zderzenia i skrecit w bok. Jedna
Cdna seria z radzieckiego karabinu maszynowego i ,,as* faszy-

stowski, jak kamien spadt na ziemie.
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Samolot sierzanta Samkowa zostat trafiony dwoma poci-
skami dziata przeciwlotniczego. Dziatka uszkodzone, przyrza-
dy pokfadowe rozbite, ale pilot radziecki nie porzuca maszyny.
Docigga do swojego lotniska i wzorowo lgduje na okaleczonym
samolocie.

Niezwykte rozmiary walk powietrznych stang sie dla nas
jasne, jesli przejrzymy komimikaty z frontu z miesiecy: lipca
i sierpnia 1943 roku. W ciggu miesigca walk — od 5 lipca, kie-
dy rozpoczeto sie niemieckie natarcie, do 6 sierpnia — lotnictAyo
niemieckie stracito 2 492 samoloty. Codziennie odsytali Niemcy
na tyly po kilka pociggéw z resztkami czolgdw i samolotow,
rozbitych przez radzieckie lotnictwo i artylerie.

Ciezka lawina niemieckiego natarcia rozbita sie o nieustep-
liwos¢ Armii Radzieckiej i potoczyla z powrotem. Rozpo-
czeto sie zwycieskie natarcie wojsk iradzieckich. Komunikaty
z frontéw co dzien zaczety przynosi¢ radosne wiesci o uwolnie-
niu miast, setek i tysiecy miejscowosci.

Walka o przyczd4otki na Dnieprze

Kazda wielka, historyczna bitwa posiada swoéj specyficzny
charakter. Dotyczy to nie tylko wielkich staré, ktdre mialy
miejsce w réznych wiekach i epokach, jak np. bitwy pod Kuli-
kowo i Borodino, ktore zasadniczo réznig sie¢ pomiedzy soba.
Nawet bitwa stalingradzka i bitwa o Dniepr, cho¢ toczyly sie
w niewielkim odstepie czasu, maja catkiem rézny charakter.

Jakie sg cechy charakterystyczne bitwy o Dniepr.

Teren, gdzie rozwijaty sie dziatania wojenne, jest zupetnie
inny, anizeli gote stepy pomiedzy Wotga i Donem, Wzdtuz za-
chodniego brzegu Dniepru zwartym pasmem ciggng sie lasy,
w ktérych Niemcy fatwo mogli ukrywa¢ swoje sity. Wschodni
brzeg Dniepru obfituje w blota i zaro$la: teren wygodny jest
dla koncentracji i przegrupowywania sit piechoty, lecz nie po-
siada absolutnie zadnych ladowisk dla samolotow.

Ofensywa radziecka rozwijala sie na bardzo szerokim fron-
cie, wzdtuz $rodkowego biegu rzeki. Sity nie byly tak bardzo
skoncentrowane, jak pod Stalingradem czy Oriem.
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Hitler wydat rozkaz utrzymania za wszelkg cene linii
Dniepru. Propaganda hitlerowska roztrgbita szeroko mit o nie-
przystepnosci terenéw naddnieprzanskich. Nad brzegami Dnie-
pru zamierzali Niemcy przetrzymac zime i przygotowaé siie do
nowego natarcia.

Szybkie i niespodziewane sforsowanie Dniepru catkowicie
zaskoczylo faszystow. Armia Radziecka przycisneta Niemcdow
do tej poteznej rosyjskiej rzeki po dtugich i zaciektych walkach.
Wydawato sie, ze musi ona najpierw zebra¢ sity, podciagnac
rezerwy i $rodki techniczne, umocni¢ tyty. Tego przynajmniej
wymagata teoria wojenna.

Wedtug zdania hitlerowskiego sztabu, Rosjanie potrzebo-
wali kilka miesiecy, by rozpocza¢ forsowanie tak poteznej
przeszkody wodnej, jaka jest Dniepr, Bronigcy sie mieli wielkg
przewage: szerokos¢ i silny prad rzeki, wysoko$¢ i stromos¢ pra-
wego brzegu panujacego nad lewym, rozbudowany system sta-
tych umocnien.

Wszystkie obliczenia faszystow zakonczyly sie fiaskiem.
Wojska radzieckie sforsowaty Dniepr prosto z marszu, wyko-
rzystujac tédki, wypchane sianem namioty, drewniane tratwy,
wrota, a nawet przeprawiajac sie wplaw.

Rozpoczeta sie wielka bitwa o prawoibrzezne przyczoiki.

Tak samo jak pod Stalingradem i Orfem, w bitwie o Drdepr
lotnictwo odegrato wielkg role, Z powodu braku odpowiednich
ladowisk, lotniska miescity sie poczatkowo daleko od pola
walki.

Obrona -przepraw byla bardzo trudna ze wzgledu na ich
wielka ilos¢. Trudno bylo przewidzie¢, na ijakg przeprawe na-
lecg niemieckie Junkersy. Nie celowe za$ bylo rozdrabnianie
swoich sit. Dlatego tez dowodztwo radzieckie skoncentrowato
gtdwne sity lotnictwa na zasadniczych kierunkach natarcia, przy
gtdwnych przeprawach. Doskonale zorganizowana tgczno$é
pozwalata na natychmiastowe przerzucenie obrony tam, gdzie
byla ona konieczna.

Praca bombowcéw byla bardzo odpowiedzialna. Atakowaty
ore tylty wroga, bombardowaty wezty kolejowe i transporty, ko-
lumny samochoddw na szosach, napadaty na obiekty wojskowe
, Ukryte w lasach i na zgrupowania zywej sity przeciwnika, Bar-
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dzo czesto bombowce radziec-
kie wylatywaty na zadanie ma-
tymi  grupami, co bardzo
utrudniato obrong przed mys-
liwcami wroga.

Zdarzaty sie bardzo cie- Latajgca t6dz radzieckiej konstrukcji
kawe epizody. 18 samolotéw
»Petlakow-2* pod dowddztwem Bohatera Zwigzku Radzieckiego,
putkownika gwardii — Potbina, otrzymuje wazne zadanie bo-
jowe, Klucze nurkujacych bombowcéw idg ciasno, prawie
skrzydto w skrzydto, w zwartym szyku. Przetatujg tinie frontu
na wysokosci 7 kilometrow i zaczynajg schodzi¢ w doét, gdyz zie-
mie przestaniajg chmury. Radio przekazuje wszystkim zatogom
rozkaz dowddcy: ,,Bombardowac stacje kolejowg z lotu pozio-
mego, na matej wysokosci“.

Zadanie wykonano wzorowo. Stacja plonie, stycha¢ wybu-
chy cystern z benzyna. Grupa kieruje sie na nastepng stacje,
gdzie réwniez zauwazono skoncentrowanie transportéw. Nowe
pozary i wybuchy w dote.

Samoloty radzieckie gotowe sg do powrotu do swoich baz
gdy wtem dowddca widzi 20 Junkerséw-87 lecacych na bom-
bardowanie pozycji radzieckich, Pe-2 atakujg gwattownie Jun-
kersy, Ostrzeliwujg je ogniem swojej broni pokiadowej. Atak
byt zupetnie nieoczekiwany dla faszystéw: juz dwa samoloty
leca w dbt ciggnac za sobg warkocze ognia i dymu. Pozostate
w panice wysypuja bomby na wiasny teren, z ktorego dopiero
co wystartowaty.

Wzorowg prace bojowag putkownika Potbina charakteryzuje
rowniez inny wypadek. Prowadzit 99 ,,Pe-2“ i 56 mysliwcow
ostony na bombardowanie linii obronnych nieprzyjaciela, na za-
chodnim brzegu Dniepru, Kolumna bombowcdw rozciggneta sie
na przestrzeni catych dwdch kilometréw. Dobra poczatkowo pogo-
da nagle pogorszyta sie. Chmury opadty na wysoko$¢ 600 m
nad ziemia. Trzeba bylo bombardowac linie przeciwnika pod
obstrzatem nie tylko artylerii przeciwlotniczej, lecz i wszystkich
rodzajow uzbrojenia piechoty. Zadanie musiato by¢ wykonane
i Potbin zaryzykowat. Samoloty radzieckie niespodziewanie
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pojawity sie nad glowami Niemcéw, Piloci ich zadali uderzenie
0 ogromnej sile i doktadnosci. Obrona wroga zostata ztamana,
Do ataku poszty radzieckie czotgi i piechota.

Innym razem mysliwce patrolowaty nad Dnieprem, Pomimo
trudnych warunkéw terenowych, jednostki pomocnicze urzadzity
lotniska w poblizu miejsca walki. Samoloty z czerwonymi gwiciz-
dami dzien i noc wisiaty w powietrzu nad mostami ochraniajac
szyki piechoty, artylerii i czolgow podazajacych na zachdd.
Niemcom nie udato sie zbombardowa¢ przepraw, gdyz ,Jak-i*
1 ,kawoczkin-y*“ byly zawsze gotowe do odparcia ataku. Oto
przyktad: piloci jednej z formacji w ciggu doby stracili nad prze-
prawami 14 samolotéw przeciwnika nie ponoszac zadnych strat.

Bombowce nurkujgce ,,Petlakow-2 otrzymaly trudne zada-
nie zbombardowania mostu kolejowego na Dnieprze, koto Dnie-
propietrowska, ktdry znajdowat sie jeszcze w rekach wroga.
Zburzy¢ zelazny most 250-kilogramowymi bombami mozna tylko
wtedy, jesli co najmniej kilka bomb trafi w cel. Samoloty nur-
kujace, pod dowddztwem podputkownika Nowikowa i majora
gwardii Skorobogatowa, przeprowadzity bombardowanie do-
kfadnie: cztery kolejne, celne zrzuty bomb i. most stat sie nie-
zdatny do uzytku.

Po kilku dniach samoloty podputkownika Nowikowa i ma-
jora gwardii, Tiurikowa, tak samo skutecznie zbombardowaty
mosty — kolejowy i drogowy przez Dniepr, koto miasta Kremien-
czug, \

Walka powietrzna o mosty na Dnieprze raz jeszcze wyka-
zata wyzszo$¢ lotnictwa radzieckiego nad lotnictwem faszystow-
skim, doskonaty poziom pilotéw i wspaniate whasciwos¢i bojowe
radzieckich samolotéw.

Samoloty radzieckienad ziemig nieimiecky

Kiedy ArmiaiCzerwona podeszta do granicy Niemiec, pi-
loci radzieccy bombardowali juz ziemie wroga burzac umochie-
nia’ i linie konflmikacyjne, niszczac samochody, wagony i pa-
rowozy.

Nadeszta dtugo wyczekiwana chwila.
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»»-Wojska 3. Biatoruskiego Frontu przechodzac do natarcia,
wspierane przeiz skoncentrowane uderzenia artylerii i lotnictwa,
przerwaly silna, gieboko rozbudowang linie obronna Niemcow,
przykrywajaca granice, i wtargnety na teren Prus Wschodnich®..,
(wyjatek z rozkazu Naczelnego Dowddcy do generata armii
Czerniachowskiego, z dnia 23 pazdziernika 1944 roku).

Doktadnie, 40 miesiecy od chwili rozpoczecia wojny nie-
miecko - radzieckiej, Armia Czerwona wstgpita na ziemie nie-
miecka, ktdra, jak przechwalali sie sami Niemcy, nie widziata
wojsk nieprzyjacielskich z goéra 100 lat.

Radziecki korespondent wojenny w ten sposéb opisat walki
0 przerwanie obrony niemieckiej w Prusach Wschodnich:

Wrtargniecie na terytorium wroga byto starannie przygo-
towane przez wszystkie rodzaje naszych wojsk. Dniem i nocg
na pozycje wyjsciowe szty czolgi, dziata, samochody z amuni-
cjg i paliwem. Nieprzerwang rzekg poruszaty sie samochody
ciezarowe. Mysliwce bez przerwy patrolowaly nad linig frontu
udaremniajgc samolotom rozpoznawczym wroga obserwowanie
ruchéw naszych dywizji pancernych,

.»ozturm rozpoczat sie od skoncentrowanych, masowych
uderzen lotnictwa nocnego, Gwardyjskie zatogi startujac z lot-
nisk potowych, potozonych w poblizu granicy Prus Wschodnich,
skierowaly swoje uderzenia na niemieckie miasto i potezny
punkt oporu — Schirwindt.

Piechurzy i czolgisci przy poparciu artylerii i lotnictwa za-
dawali przeciwnikowi wielkie straty w ludziach i sprzecie,
W walkach o miasto rozgromiono dwie wyborowe hitlerowskie
dywizje.

W oddziatach piechoty, na lotniskach, na pozycjach ognio-
wych artylerii — wszedzie panowat doskonaty duch bojowy.

Nastgpita chwila, w ktdrej nasi zotnierze bijg faszystowskier
go zwierza w jego legowisku,.,”

Mineto jeszcze kilka miesiecy.

Jak wezbrane fale rozlaly sie armie radzieckie na cudzej,
znienawidzonej ziemi.

Lotnicy radzieccy, jak zawsze i wszedzie, dawali przykiady
odwagi i bohaterstwa. Kazdy rozkaz Generalissimusa Stalina
wymieniat liczne jednostki lotnicze, ktére wyrdznity sie w wal-
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kach. Piloci radzieccy przodowali w ciezkich bojach o Prusy
Wschodnie i Pomorze,

Nocg z 20 na 21 lutego ciezkie bombowce radzieckie do-
konaty silnego nalotu na wezty kolejowe Szczecin i Starogard,
W wyniku bombardowania powstaly wielkie pozary. Plonely
transporty kolejowe i skfady z materiatami wojennymi prze-
ciwnika.

Noca z 21 na 22 lutego ciezkie bombowce dokonaty skoncen-
trowanego nalotu na obiekty przemystu wojennego w Krélewcu,
W wyniku bombardowania powstato ponad 40 pozaréw, ktérym
towarzyszyty silne wybuchy. Obserwatorzy zauwazyli pozary
na terenie fabryki budowy maszyn i gazowni,

“Nocg z 11 na 12 marca ciezkie bombowce zbombardowaty
obiekty wojskowe i przemystowe w Gdansku, Gdyni i Krolewcu,
W wyniku bombardowania w miastach tych powstaty pozary,
ktérym towarzyszyty wybuchy,,.

Nocg z 18 na 19 marca ciezkie bombowce dokonaty potez-
nego nalotu na obiekty przemystowo-wojenne w Gdansku,
W wyniku bombardowania w porcie gdanskim powstaty wiel-
kie pozary, ktérym towarzyszyty silne wybuchy,,.

Panujac na niemieckim niebie, lotnictwo radzieckie w znacz-
nym stopniu utatwito wojskom naziemnym droge do Berlina,*

Warto tu wspomnieé o entuzjazmie, z jakim zotnierze wojsk
ladowych wyrazali sie o bezprzyktadnej odwadze i mistrzostwie
lotnikow.

Jeden z lotnikéw otrzymat telegram:

,,Czolgisci dziekujg za wsipaniate, 'dzienne dziatania sztur-
mowcdw i bomibowcdw, ktére pomogly nam w przerwaniu obro-
ny przeciwnika. Szczeg6lnie jesteSmy zadowoleni z dziatan lot-
nictwa mysliwskiego, ktére ostaniato z powietrza nasze szyki.

Przesytamy wam bojowe pozdrowienie z pierwszej linii
frontu i zyczymy powodzenia w pracy. Przyjmijcie naszg
wdziecznos¢ dla pilotow szturmowych, ktérzy dziatali na po-

* W ostatniej fazie wojny, w walkach o Berlin, brato udziat rowniez
polskie lotnictwo wojskowe.
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tudnie od Oria, Dali oni frycom bobu! Serdecznie dziekujemy
wam, towarzysze lotnicy, za pomoc z powietrza i zapewniamy,
ze bedziemy thuc szwabdw na ziemi, ile wlezie“.
Dowodztwo jednej z jednostek piechoty os$wiadczyto:
~Piechurzy proszg, by przekaza¢ lotnikom najlepsze zycze-
nia i wyrazy wdziecznosci za to, ze pracowali nic tylko celnie,
$miato i zdecydowanie, ale i pieknie“.

Setki razy grzmiaty dziata na placach Moskwy salwami
objawiajac $wiatu nowe zwyciestwa radzieckiego oreza.

Salwy wiwatéw jak gdyby wspdtbrzmiaty z druzgocacymi
uderzeniami artylerii radzieckiej i lotnictwa, ktére tamaty obro-
ne niemiecka i torowaty armii radzieckiej droge na zachdd.

Zotnierze radzieccy przebyli historyczny szlak od szczytow
Kaukazu do Wiednia, od Stalingradu do Budapesztu, Oni to
zatkneli zwycieski sztandar na gruzach Berlina konczac zwy-
ciestwem te najwiekszg z wojen,

20 sierpnia 1944 roku, w Dniu Lotnictwa, Radzieckie Biuro
Informacyjne tak sumowalo rezultaty pracy bojowej radzieckie-
go lotnictwa w okresie wojny:

»Nasze lotnictwo wojskowe, wytrzymujagc w pierwszym
okresie atak przewazajgcych liczebnie sit lotniczych przeciwni-
ka, w dalszym biegu wojny przekreslito nadzieje Niemcédw na
panowanie w powietrzu,

...Radzieckie lotnictwo dalekiego zasiegu zadato potezne
ciosy tytom i liniom komunikacyjnym przeciwnika. Lotnicy
radzieccy niejednokrotnie bombardowali: Berlin, Krolewiec, Bu-
kareszt, Budapeszt, Helsinki i inne o$rodki przemystowe oraz
wezty kolejowe Niemiec i ich wspdlnikéw,

W dniu bohaterskiej obrony Moskwy lotnictwo radzieckie
pomysinie wykonato zadanie obrony stolicy naszej Ojczyzny,
przed atakami lotnictwa wroga. Nasze lotnictwo zniszczyto sity
powietrzne wroga i okazalo wielka pomoc naziemnym wojskom
radzieckim w rozgromieniu niemiecko - faszystowskich okupan-
téw pod Moskwa,
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...Ww bitwie o Stalingrad lotnictwo nasze stracito wielu
pilotow najlepszych niemieckich eskadr, a nastepnie wspaniale
przeprowadzito blokade powietrzng, otoczonych pod Stalingra-
dem, niemieckich armii. Tysigce faszysitowskich aséw powietrz-
nych znalazto $mieré pod Moskwa, Leningradem, w rejonie Sta-
lingradu, na Kubanskich i Dorskich stepach, na terenach LFkrainy
i polach Biatorusi,

W zacietych bojach powietrznych nad Potwyspem Taman-
skim i w bitwie pod Kurskiem — ostatecznie zlikwidowano daw-
ng przewage lotnictwa niemieckiego w powietrzu,

»W okresie wojny lotnictwo radzieckie zniszczyto w po-
wietrzu i na ziemi ponad 50 tysiecy samolotéw przeciwnika,
zniszczyto i uszkodzito wiele tysiecy niemieckich czolgéw, dziat
samobieznych i samochoddéw pancernych, ponad 200 tysiecy sa-
mochoddéw, ponad 800 parowozow, ponad 10 tysiecy wagonow,
wielka ilos¢ innego sprzetu bojowego, a takze ogromne ilosci
zywej sity wroga®.

Rezultaty pracy bojowej lotnictwa radzieckiego w ciggu
pierwszych 38 miesiecy wojny sg zdumiewajgce. Miesigce na-
stepne powiekszyty jeszcze stawe sit  powietrznych Zwigzku
Radzieckiego,

W dni wielkiej wojny radziecka technika bojowa nie za-
trzymywata sie w miejscu, W tych ciezkich i niebezpiecznych
czasach konstruktorzy i fabryki dbali nie tylko o to, azeby
zaopatrzy¢ front w dostateczng ilo$¢ maszyn bojowych, ale pra-
cowano takze nad ich ulepszeniem i doskonaleniem,

W ciggu catej wojny lotnictwo radzieckie przynosito Niem-
com niespodzianki. Pojawity sie maszyny nowych typéw, o wiek-
szej szybkosci, uzbrojone w dziata znacznie powiekszonego ka-
libru, Przy pomocy tych dziat lotnicy radzieccy zestrzeliwali
Niemcdw, z wielkiej odlegtosci, W poréwnaniu z rokiem 1940
szybko$¢ mysliwcoéw radzieckich wzrosta wiecej niz o 150",
a szybko$¢ wznoszenia wiecej niz o 200« Na podstawie tych
faktow mozna oceni¢ wzrost lotnictwa radzieckiego w okresie
Iminionej wojny.



ROZDZIAL XV

POLSKIE LOTNICTWO WOJSKOWE +

Nieco historii

Gdyby w szkole profesor historii, piszac na taiblicy temat
wypracowania klasowego, zatytutowat je: ,,Wiadystaw 1V a lot-
nictwo“, przypuszczam, ze kazdy z was miatby powazny klopot
z napisaniem cho¢ paru linijek. Ale nie martwcie sie. Tematu
takiego pisa¢ nie bedziecie. Nie jest on jednak wecale tak bez-
sensowny, jak wydaje sie w pierwszej chwili.

Wiasnie za panowania Wiadystawa IV spolonizowany
Wioch, nazwiskiem Boratyni, menniczy krolewski, sporzadzit
plan trzyosobowego szybowca. Szybowiec ten, co prawda, nigdy
nie unidst sie w powietrze; niemniej jednak, gdyby polski prze-
myst lotniczy chciat obra¢ sobie krélewskiego patrona, propo-
nuje, by uczynit nim Wiadystawa 1V, ktéry finansowat ten eks-
peryment.

Skoro juz méwimy o krolach i lotniotwie, wypada wspom-
nie¢ Stanistawa Augusta. Za jego panowania wzbit sie w Paryzu
balon Montgolfiera, a na jego krolewskie zlecenie budowano
w Kamiericu Podolskim ,kule aerostatyczng“, nad ktéra pra-
cowali pierwsi polscy konstruktorzy balonéw — Gidetski w War-
szawie i Jan Sniadecki w Krakowie,

Tyle o konstruktorach. A piloci?

Pierwszym Polakiem, ktdry wznidst sie w powietrze, byt
Jan Potocki.

W starych rocznikach czytamy opis tego lotu: ,,Warszawa,
ktora w owych czasach miata pretensje w niczym nie pozosta-
wac w tyle za Zachodem, zywo interesowata sie wynalazkiem,
o ktorym od kilku lat gtuche z Paryza dochodzity wiesci,
W roku 1788 stynny Blanchard, we wiasnej osobie, zjechat do
stolicy Polski dla zademonstrowania lotu balonem, W zapowie-
dzianym dniu niezliczone tlumy zalegly, juz przed wschodem

* Rozdziat niniejszy opracowany zostat przez mjra Janusza Przy-
rnanowskiego.
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Pierwszy szybowiec polski, konstr. Czestawa Tanskiego

stonica, ulice Senatorska i przylegte jej okolice miasta, Tylko
uprzywilejowani wecisneli sie do wnetrza patacu mniszkowskie-
go, aby z bliska oglagda¢ przygotowania czynione na dziedzincu.
Przez kilka godzin gluche panowato milczenie: tysigce niespo-
kojnych serc z natezeniem oczekiwato widowiska, Kiedy ka-
diub potwora zaczat wznosi¢ sie ponad dachy patacu, okrzyki
zdumionych wtidz6w wypetnity ulice... Kosz, przyczepiony do
czarodziejskiego przyrzadu, niést w powietrzng przestrzen,
précz samego wynalazcy, takze i uczonego ekscentryka, Jana
Potockiego, z ulubionym jego stuzacym, Turkiem oraz wiernego
biatego pudla. Balon wyladowat szczesliwie na Woli“-

Jak widzimy, do chwili obecnej, uptyneto juz 159 tat od star-
tu pierwszego Polaka i nie mamy powodu, by nie czué sie naro-
dem, o roéwnie starych tradycjach lotniczych, jak inne panstwa.

Uprawnia nas do tego polskie pochodzenie znanego w tej
dziedzinie wielkiego uczonego rosyjskiego, Stefana Drzewiec-
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kiego; uprawniajg nas pionierskie loty szybowcowe Czestawa
Tanskiego wykonywane wspétczesnie z lotami Otto Lilienthala..

Ciezkie warunki zycia pod trzema zaborami nie pozwolity
na rozwiniecie sie talentdw naszych wynalazcéw, a wiele ich
prac przestonito zapomnienie.

Mimo to, jeszcze przed wojng $wiatowg, powstaly pierwsze
polskie organizacje lotnicze i juz w tym okresie mamy do zano-
towania nazwiska polskich pilotow, a takze rekordy zdobywane
przez Polakéw,

Pierwszym polskim pilotem byt Tadeusz Heyne, ktory prze-
szed}t przeszkolenie w Rosji, a w Kijowie demonstrowat swa
sztuke latania.

Pierwszym polskim rekordem lotniczym, ustalonym w 1910 r,
w Petersburgu, jest przelot dtugosci 37 kilometréw, co na owe
czasy byto wyczynem nie lada.

Nie zapominajmy, ze w ogole pierwszym lotem, Kktéry uj-
rzata Warszawa, byt rekordowy lot rosyjskiego pilota Utocz-
kina na polu Mokotowskim, W locie tym Utoczkin ustalit dwa
rekordy: wysokosci — 30 metréw i czasu trwania lotu — 62
minuty.

Dzi$ uSmiechamy sie czytajac o owych rekordach, ale nasi
ojcowie pamietajg jeszcze dobrze sensacje,, jakg wywotaty lo-
ty Uloczkina. A przeciez byto to zaledwie 37 lat temu...

Lotnictwo czy kawaleria

Historia | wojny $wiatowej nie zanotowata dziatan polskie-
go lotnictwa, Ani Niemcy, ani Austria, ani carska Rosja nic
chciaty dopusci¢ do powstania polskich formacji lotniczych.
Poszczeg6lni piloci rozrzuceni byli po réznych jednostkach i wal-
czyli pod obcymi barwami.

Dopiero w listopadzie 1918 roku powstaly pierwsze polskie
eskadry,

W roku 1919 przybyta do kraju polska eskadra lotnicza,
sformowana na Kubaniu, przy dywizji generata Zeligowskiego-
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WKkrétce po niej, wraz z armia Hallera, weszto w sklad wojska
polskiego 5 eskadr skompletowanych we Francji,

Ciekawi jestescie zapewne, jakie to maszyny bojowe wcho-
dzity w sktad uzbrojenia naszego lotnictwa?

Nie bede wymieniat nazw poszczegblnych typéw, ale byto
to naprawde bardzo roéznorodne towarzystwo. PosiadaliSmy
wowczas nie mniej niz 36 najrozmaitszych typow platowcow
i silnikéw, a nie $wiadczy to, bynajmniej, o tym, ze samolotéw
bylo o wiele wiecej niz,,, piecdziesiat.

Okres miedzy dwiema wojnami jest dla polskiego lotnictwa
wojskowego trudnym i ciezkim etapem rozwoju; etapem walki
0 prawo bytu.

Od samego poczatku, az prawie do chwili wybuchu wojny,
w roku 1939, Ministerstwo Spraw Wojskowych i Sztab Gene-
ralny dajag dowody niezrozumienia zadan, roli i potrzeb lot-
nictwa.

Podobnie zresztg dzieje sie w lotnictwie cywilnym. Zwy-
ciestwa w zawodach miedzynarodowych, osiggniecia na polu
konstrukcyjnym, a nawet rozw6j przemystu lotniczego i lot-
niczych instytucji naukowych, to przede wszystkim zastuga spo-
teczenstwa polskiego. Nad rozwojem lotnictwa pracowali w Pol-
sce przewaznie ci ludzie, ktorzy potrafili przetamywaé bezwiad
wiladz, ktorzy umieli zaczyna¢ bez pieniedzy, bez poparcia
1 opieki, zapatrzeni w przyszto$¢ polskich skrzydet,

Pisze na ten temat ptk Zaczkiewicz:

»W 1926 r, por, pilot, Bolestaw Orlinski, dokonuje przelo-
tu z Polski do Tokio, W drodze powrotnej, w miejscowosci Bry-
ka, wicher rzucit stojacy samolot na drzewo i zerwat czes¢ dol-
nego ptata. Dla réwnowagi pilot zerwat cze$¢ ptétna na koncu
drugiego ptata i na tak okaleczonej maszynie — poza tym po-
siadajgcej defekt silnika — dotart szcze$liwie do Warszawy,
Przelot por, pilota, Bolestawa Orlinskiego, byt jak na owe
czasy wyczynem nie lada,

W 1929 r, mjr pilot, ldzikowska usituje dwukrotnie przele-
cie¢ Atlantyk,

8 maja 1933 r, kpt, pilot, Stanistaw Skarzynski, na sporto-
wym samolocie RWD-5, wyposazonym w 120-konny silnik, prze-
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latuje 3670 km z St. Louis do Maceio w ciggu 20 godzin 15 mi-
nut i jest pierwszym pilotem, ktory przebyt potudniowy Atlan-
tyk ze wschodu na zachdd.

Zwyciestwo kpt, pilota Zwirki w Challengeu 1932 r, na sa-
molocie RWD-6 i nastepnie zwyciestwo Jerzego Bajana
w 1934 r, w tymze Challenge'u — oto, bezsprzecznie, piekne kar-
ty w historii lotnictwa polskiego w okresie przed 1939 r.

Wyczyny polskiego szybownictwa, rekordy Wandy Modli-
bowskiej, Tadeusza Goéry, wyniki miedzynarodowych zawodoéw
w 1936 r, w Niemczech (w Rhon) dobitnie $wiadczg o osiggnie-
ciach polskich w dziedzinie szybownictwa.

Rezultaty miedzynarodowych zawodéw balonéw wolnych
dowodzg o pozytywnych osiggnieciach i w tej dziedzinie.

Nie mozna tez pominag¢ wynikéw uzyskanych przez polskie
lotnictwo komunikacyjne, przez polskg mysl konstrukcyjna. Ta-
kie konstrukcje, jak samolot PZL-24, PZL-26, P-37 (tzw, ,t0s$“)
silnik GR-760 i wiele innych — dobitnie $wiadczg o owocnej
pracy inzyniera i konstruktora.

Czy jednak wszystkie te osiggniecia $wiadczg o planowym
rozwoju lotnictwa, majacego w swoim zapleczu silny przemyst
lotniczy, zwiazany z ogélnym przemystem— czy tez sg tylko do-
datnimi wynikami, nie powigzanymi jednak z sobg i czesto da-
jacymi fatszywy obraz rzeczywistosci?

Trzeba w sposéb, najbardziej obiektywny, stwierdzi¢ stusz-
nos¢ drugiej alternatywy*, *

Wyczyny néLSzych sportowcow, wysitki  konstruktoréw
i ofiarnos¢ spoteczenstwa nie mogty jednak zréwnowazy¢ wia-
Sciwego braku floty powietrznej. Mimo wiadomosci nadchodza-
cych z catego $wiata, mimo przyktadu rozwoju lotnictwa w in-
nych panstwach. Sztab Generalny w dalszym ciggu opracowy-
wat operacje z udziatem mas kawalerii, i,, niewielu samolotéw,

W wojnie wspbtczesnej rozstrzyga ilos¢ koni, ale,,, koni me-
chanicznych, W chwili wybuchu wojny lotnictwo polskie byto do
niej nieprzygotowane. Jedynym petnowartosciowym elementem
byli nasi lotnicy: piloci, obserwatorzy i mechanicy.

* _Lotnictwo polskie w kampanii wrze$niowej* — Zaczkiewicz.
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Kampania wrze$niowa

,»Gtownym skitadnikiem przyczyny naszego nieiprzygotowa
nia lotniczego byla ignorancja zagadnien lotniczych, niedocenia-
nie lotnictwa i kompletna niekompetencja naszych naczelnych
wiladz wojsikowych, ktérym lotnictwo podlegato. Ci, ktérzy de-
cydowali o lotnictwie, jego rozwoju, o0 organizacji, budzecie i pla-
nowosci, nie mieli o tym nawet ,,zielonego pojecia®,,. Skutki tego
stanu rzeczy znalazty tragiczny wyraz w kampanii wrzes$nio
wej*“ — pisze w wydawanej w Londynie ,,Mysli Lotniczej* Adam
Wojtyga,

Przeciwko 4500 nowoczesnych samolotéw niemieckich lot-
nictwo polskie mogto wystawi¢, we wrzesniu 1939 roku, zaledwie
okoto czterystu maszyn bojowych.

Jedynym polskim samolotem, ktéry pod wzgledem technicz-
nym doréwnywat niemieckim, a nawet je przewyzszat, byt sred-
ni bombowiec ,,£05“ 0 szybkosci przelotowej 360 km na godz,,
uzbrojony w trzy karabiny maszynowe i zabierajgcy 2 600 kg
bomb.

Poza tym na uzbrojenie naszego lotnictwa sktadaty sie: lek-
ki bombowiec ,,Karas“ (220 km na godz,), mysliwce P-7 i P-11
0 szybkosci 250—280 km na godz, oraz przestarzate samoloty
obserwacyjne R-XIIl (140 km/godz) i ,,Czapla“ (210 km/godz).

Czy jednak rzeczywiscie nie sta¢ nas bylo na lepsze samo-
loty? Czy polscy konstruktorzy nie potrafili zbudowa¢ maszyn
rownie dobrych lub lepszych od niemieckich?

Zajrzyjmy do pracowni konstruktorskich i do hal fabrycz-
nych, Ws$rdéd znanych nam maszyn oko nasze napotka nowe,
zgrabne sylwetki bojowych samolotéw. Niektore z nich sg jeszcze
nie pokryte, innym brak silnikéw, a gotowe do lotu — nie posia-
dajg jeszcze ,wspétbraci® — to prototypy — pierwsze egzem-
plarze.

Mysliwce ,Jastrzab“ o szybkosci 400 km/godz, i silnym
uzbrojeniu (2 dziatka i 4 k, m,), pieknie opracowany ,,Sokdt*
1, Lampart”, nowoczesne bombowce ,,Mi$" i,,Siun“ — nie wzbity
sie w ogole w powietrze.

Zwolennicy kawalerii w Sztabie Generalnym zbyt p6zno rro-

Samoloty w sralce 20 305



zumieli, ze bez silnego lotnictwa nie mozna prowadzi¢ wojny; ze
np. dla mysliwca szybko$¢ 280 km/godz jest szybkoscig zbtwia.

Niemieckie mysliwce we wrze$niu 1939 r. posiadaty szyb-
kos¢ 450—500 knmgodz, i duzo lepsze uzbrojenie, W lotnictwie
bombowym 50 ,,Kurasiow* i 36 ,tosiow* nie mogto zréwnowa-
zy¢ natarcia 1800 Heinkléw ,,He-1Il*, Junkersow ,,Ju-86“
i, Ju-87%

Mimo taik wielkiej dysproporcji sit, mimo btednych decyzji
Naczelnego Dowddztwa, ktére rozproszyto po poszczeg6lnych
armiach i tak juz nieliczne sity lotnicze, udziat lotnictwa w kam-
panii wrzesniowej stanowi piekng karte w historii polskich
skrzydet.

Walczac z przewazajgcymi sitami wroga, latajac na gor-
szych maszynach Polacy potrafili zada¢ Niemcom powazne
straty,

Lioziba zestrzelonych samolotéw Luftwaffe byla przez Niem-
cOw starannie ukrywana. Nawet dzi$ niewielu ludzi w Polsce
wie, ze w czasie od 1 do 9 wrzednia 5 eskadr mysliwskich Bry-
gady Poscigowej oraz dywizjony mysliwskie przy poszczegol-
nych armiach zestrzelity 170 maszyn wroga.

By zrozumieé, czym byto zestrzelenie Niemca we wrzesniu,
trzeba sobie zda¢ sprawe, chociazby tylko z jednego czynnika —
z réznicy szybkosci. Mysliwiec, szybszy od przeciwnika
0 50 km/godz,, dopedza wroga tak, jak motocyklista dopedza
piechura, a przeciez nasze mysliwce byty wolniejsze od niemiec-
kich o przeszio 100 km/godz,

W tak ciezkich warunkach zwycieza¢ mogli rzeczywiscie
tylko wyjatkowi piloci, a tych zwyciestw byto 170 w ciggu 9 dni.

Nasi lotnicy walczyli do ostatniego naboju, do ostatniej kro-
pli krwi, do ostatniej szansy na tysigc. Jako przykiad tej walki
niech stuzy suchy raport wojskowy, wyjatek ze sprawozdania
dowddcy 66, eskadry.

,Godz, 10.00, Zatloga w skladzie—ppor, obserwatorai kpr.
pilota startuje na rozpoznanie, O godz, 13,00 posterunek obser-
wacyjny melduje do dowddztwa 10, d, p,, ze lotnik zostat ze-
strzelony pomiedzy nieprzyjacielskimi a wiasnymi liniami, sa-
molot spalony, pilot caty, obserwator ranny.
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Polskie tosie* nie ustepowaly o6wczesnym bombowcom niemieckim.
MieliSmy ich jednak zbyt mato

Z zeznan obserwatora wynika, ze samolot zostat zestrzelony
nad terenem nieprzyjaciela, pilotowi jednak udato sie wylgdowac
pomiedzy nieprzyjacielskimi i wkasnymi liniami. Obserwator,
widzgc biegnaca do niego piechote, otworzyt ogien z kaemu na-
kazujgc pilotowi otworzy¢ kurek od zbiornika benzynowego
i podpali¢ samolot, W tym czasie obserwator zostaje ranny przez
ostrzeliwujaca go piechote. Pilot pomaga mu wydostaé sie z sa-
molotu, wymontowuje Kkarabin nxiszynowy, zapala samolot
i ostrzeliwujac sie z zabranego przez siebie kaemu umozliwia
i pomaga rannemu obserwatorowi przedosta¢ sie do wiasnych
oddziatdw. Zeznanie obserwatora zostalo potwierdzone przez
wiasny posterunek obserwacyjny piechoty,*

Niemcom nie wystarczata przewaga liczebna i techniczna.
Na setkach swych szybkich i silnie uzbrojonych samolotéw czuli
sie niepewnie. Bali sie polskiego lotnictwa. Tchorzac w sytua-
cjach, dajacych naszym szanse zwyciestwa, faszysci stosowali be-
stialskie metody walki; strzelali nawet do bezbronnych, Swiad-
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czy o tym, chociazby ten oto fragment z dziennika jednego z ofi-1
ceréw 34 eskadry:

~rracimy trzecig zaloge w eskadrze. Zatoga wystartowata |
na zadanie po potudniu w skfadzie: por. obserwator Goérecki, kpr.
pilot Pingot i strz,-pit, kapral Wilkowski, W odlegtosci kilku ki-1
lometréw od lotniska, na wysokosci ponad 1500 m, zatoga zostata
zaskoczona przez trzy Messerschmitty, z ktdrymi stoczyta walke-1
Po pierwszym ataku dwoch maszyn niemieckich ,,Karas“ stanat
w ptomieniach.

Pierwszy wyskakuje na wysokosci okoto 1000 m por. obser-
wator Gorecki, ktérego Niemcy natychmiast po otwarciu sie spa-
dochronu zaatakowali. Jak zostalo nastepnie stwierdzone,
por. Gorecki miat na sobie liczne $lady kul. Okazato sie, ze zo-
stat zastrzelony jeszcze w powietrzu — opadat martwy. Pilot
kpr, Pingot w ogdle nie wyskoczyt; przyczyna — nie zostata wy-
jasniona; przypuszczalnie — byt ranny, albo nawet zabiity juz
w maszynie. Po wypadku nie mozna byto tego rozpoznac, bo byt
caly spalony, Z zatogi uratowat sie tylko strzelec kpr, Witkow-
ski, ktéry strzelat z tylnego karabinu i skakat dopiero z wysoko-
§ci ponizej 100 metréw; w czasie lagdowania nadwerezyt sobie
nogi.,.

Strzelec platowcowy, ostrzeliwujacy sie z ptongcego samo-
lotu az do wysokosci 100 metréw nad ziemia, to jeden z wielu
przyktadéw bohaterstwa polskich zat6g.

Do zaprzestania walki z wrogiem zmusit nasze lotnictwo
brak samolotéw. Po uptywie dwdch tygodni od chwili wybuchu
wojny stracilismy 75 proc. maszyn bojowych. Zalogi nie miaty
na czym latag...

Po przegranej kampanii wrzesniowej polscy lotnicy rozpro
szyli sie po catym Swiecie, by na wszystkich frontach wojny kon-
tynuowac rozpoczeta we wrzesniu walke.

W obronie nieba Anglii
Znaczna cze$¢ personelu lotnictwa przedostata sie na za-
chod i tam, najpierw we Francji, a potem po jej klesce w Anglii
sformowata jednostki bojowe, kontynuujgce rozpoczetg we wrze-
$niu 1939 roku, walke. Zostaly stworzone specjalne polskie je-
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Bombowiec angielski Avro ,Lancaster”, na ktérym latali polscy
piloci w Anglii

dnostki lotnicze, a cze$¢ pilotow weszta w siklad formacji an-
gielskich.

Zatogi polskie startowaty z lotnisk Anglii, Ameryki Pétnoc-
nej i Potudniowej, Afryki, a potem Francji i Niemiec, Wszedzie,
gdzie toczyt sie bdj z niemieckg Luftwaffe, mozna byto spotkaé
polskie zatogi. Samoloty, majace oprocz angielskich znakéw na
skrzydtach niewielkg biato-czerwong szachownice na kadtubie,
staly sie postrachem Niemcow,

Oto opis jednej z wielu walk, jakie stoczyli polscy lotnicy
na zachodzie:

»Minelismy Kanat i weszliSmy nad Francje, Pod nami byty
poszarpane biate obtoczki, nad nami stonce i czysty biekit, Spo
kojny nastréj, troche nudny i jakby senny: silnik warczy réwno,
zegary pulsuja, dywizjon ptynie w szyku automatycznie row-
najac odstepy,,, | nagle gtos w stuchawkach: ,,Prawo, dét — nie-
przyjaciell* — jak prad elektryczny. Moze mi sie przywidziato,
ale wszystkie Spitfire'y drgnely. Zmiana kursu — jedna, druga
i glos: ,,3-000 stéip nizej, na prawo zdaje sie — Fodke-Wulfy!*
Nie wiem jak tam inni — mnie serce zaczeto bi¢ predzej, zoba-
czytem je! Szlty dwunastkg w rozdagnietych dwojkach, szero-
kim tukiem, a my byliSmy w samym stoficu; nie mogli nas wi-
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dzie¢. Przewaga wysokosci po naszej stronie, sity prawie réwne
i stonce za nami — lepiej nie mozna. MusielisSmy wprawdzie
wyjs¢ ze stonca i to predko, bo mogli nam uciec, ale wcale nas
nie zauwazyli. Dowddca moéwi: ,Atakujemy!* Petny gaz, skret
przez skrzydto i w dét Bylem na koncu szyku i wybratem sobie
ostatniego Niemca. Doszedlem go na 100 jarddw, nacisngtem
spust i wytrzymatem w dtugiej serii az do trzydziestu jardow.
Zrobit unik i poszedt w dot, a ja za nim. Ale nie trzeba go byto
pilnowaé: zaraz zaczat kopci¢ i szedt juz pionowo znaczac $lad
smugg czarnego dymu®, *

Okoto 10 proc. maszyn niemieckich, straconych przez Royal
Air Force — to dzieto Polakéw, Wiele lotow bombowych, roz-
poznawczych i transportowych wykonaly zatogi polskie, W cza-
sie wojny, gdy Anglii zagrazaty naloty bombowe, inwazja Hitle-
ra, a potem latajagce bomby, najwyzsi dostojnicy angielscy nie-
jednokrotnie podkreslali zastugi polskich lotnikdw.

Wojna sie jednak skonczyta i... Anglicy momentalnie zapo-
mnieli, co zawdzieczajg polskim lotnikom, Ani jeden dywizjon
nie wrocit do kraju na maszynach, na ktérych walczyt. Na od-
wriot — Krdlewski Skarb potracit sobie z zapaséw polskiego zto-
ta koszty utrzymania zaldg i cene samolotéw, na ktérych wal-
czyli Polacy, (Oto jeszcze jeden dowdd, jak jaskrawe roznice
istnieja miedzy stosunkiem do Polakéw, Anglosasow i Zwiazku
Radzieckiego. Nie dos$¢, ze Polacy bronili Londynu, to jeszcze zo-
stali zmuszeni do zaptacenia za sprzet wojenny; ZSRR nato-
nuast, pomagajac*we wspolnej walce z okupantem, po zakon-
czeniu wojny, darpwat nam sprzet, na ktorym latali nasi piloci).

Zresztg nie tylko Anglicy zapomnieli, co zawdzieczajg pol-
skim lotnikom. Po zakonczeniu wojny rozlegt sie krzyk tych sa-
mych ludzi, ktérzy we wrzesniu uciekli do Riuntmii, tych sa-
mych, ktérzy w czasie wojny knuli przeciwko Zwiazkowi Ra-
dzieckiemu i przeciwko wolnej Polsce, Politycy sanacyjni, czton-
kowie tzw, ,rzadu londynskiego* poczeli ktamstwem, oszustwem
i sitg przeszkadza¢ lotnikom w ich powrocie do kraju.

Bohaterska walka naszych pilotéw, obserwatoréw, strzelcow

i mechanikéw zostata roztrwoniona przez londynskich politykéw.
\
* ,Na afrykanskim szlaku“ — Janusz Meissner.
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Najlepsi, trzezwi i samodzielnie myslacy ludzie pokkiego
lotnictwa powrdcili jednak z Anglii do kraju i dzi$ wykorzystu-
jac zdobyte wiadomosci budujg wraz z catym narodem odrodzo-
ne Lotnictwo Polski Ludowej,

Warszawa“ formuje sie p»od Moskwa

Czy pamietacie z pierwszych stronic tej ksigzki samolot
uT-2?

Dwumiejscowy, szkolny dolnoptat konstrukcji stynnego Ja-
kowlewa, maszyna, z ktorej pilot przechodzi na bojowy samolot
mysliwski, to wiasnie UT-2 zwany zartobliwie przez lotnikow
»Utka® (po rosyjsku ,,Kaczika™),

Lecz co ma ,Utka* wspdlnego z ,,Waiszawg"?

Okazuje sie, ze bardzo wiele,

22 lipca 1943 roku, na dwanascie miesiecy przed wkroczeniem
polskich wojsk na polskie terytorium, iz lotniska Grigoriewskoje
wystartowat do lotu pewien zwykly, taki sam jak tysigce innych,
samolot UT-2,

Jednak ten wiasnie start jednego z tysiecy samolotéw po-
zostanie na zawsze w historii naszego lotnictwa — byt to pier-
wszy szkolny start polskiej eskadry lotniczej sformowanej przy
dywizji im, Tadeusza KosciuszkKi,

Wypadki nastepujgce po tym pierwszym starcie potoczyly
sie dalej juz iz bltyskawiczng szybkoscia, W kohcu sierpnia eska-
dra konczy kurs teoretyczny i szkolenie na pierwszym typie ma-
szyny, Piloci przechodza na maszyny bojowe.

We wrze$niu powstajg eskadry druga i trzecia. Na lotnisku
robi sie ciasno i ,Utk¥* przenosza sie do Zytowa, Nad Grigo-
riewskoje sSmigajg bez przerwy bojowe ,,Jak-i*, Wyja na starcie
silniki, drapiezne ostronose maszyny $migajg po prostej, robig
rundy, trojkaty i przeloty, ostroznie z daleka idg do lgdowania.

Lot ich jeszcze nie jest lotem typowych mysliwcow, ale tez
nie tak tatwo wyszkoli¢ mysliwca — cztowieka, ktéry w powie-
trzu jest wielekro¢ szybszy, zwrotniejszy i grozniejszy od orta.
Ci piloci, ktorzy latali jeszcze przed wojng — wyjechali z ZSRR
do Anglii, na podstawie umowy polsko-radzieckiej.
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Do lotnictwa naszego, formowanego w Zwigzku Radzieckim,
przybywat przewaznie materiat surowy. Szli do jc™o szeregéw
ci, dla ktérych w sanacyjnej Polsce droga do latania byta za-
mknigta.

Ludzi tych trzeba byto szkoli¢ w trudnej sztuce walki na
nowoczesnym samolocie. Lecz Zwigzek Radziecki, oprécz samo-
lotow, dat nam takze najlepszych swych ludzi na instruktoréw.
Zwyciezcy wielu powietrznych walk, pogromcy niemieckiej Luft-
waffe znad Moskwy i Stalingradu, szkolili naszych lotnikéw,
a potem wiedli ich na pierwsze loty bojowe.

Mijaja dni i tygodnie, Przychodzi jesieh i loty polsikich pilo-
téw nad lotniskiem Grigoriewskoje staja sie w catej petni my-
Sliwskie. Putk ,Warszawa“ przechodzi szkote akrobacji.

Zima utrudnia latanie, lecz daje czas na przygotowanie teo-
retyczne.

Piloci ,,Warszawy* wiosng (juz na lotnisku Wotosowo) skta-
daja egzamin z teorii, pilotazu i strzelania.

Putk przenosi sie na lotnisko Gostomel, pod Kijéw, na przy-
gotowanie bojowe i pozostaje tam do 19 sierpnia 1944 r,

W miedzyczasie, w marcu 1944 roku, zostaje sformowany
2, Putk Nocnych Bombowcow ,,Krakdw*,

W koncu sierpnia putki zostajg przerzucone na front do
Polski, gdzie przylacza sie do nich 3, Putk Szturmowy.

23 sierpnia 1944 roku z przyfrontowych lotnisk: Zelechéw
i Zadybie Stare, samoloty Odrodzonego Lotnictwa Polskiego star-
tujg do pierwszej walki z wrogiem.

Putk bombow™™ dokonuje nalotu na ugrupowanie nieprzyja-
ciela w okolicach Ploriska, a szturmowce pod ostong mysliwcow
»Warszawy* atakujg stanowiska niemieckie pod Warka.

Nie tatwo bylo w zamecie wojny odnalez¢ droge do wolno-
sci, Droge te odnalazt ob6z polskiej demokracji w bezwzglednej
walce z Niemcami, w przyjazni ze Zwigzkiem Radzieckim,
w walce o szerokie, demokratyczne reformy polityczne, spotecz-
ne i gospodarcze w przysziej Polsce,

Historia wykazata dobitnie stuszno$¢ tej linii postepowania
oraz catkowitg racje, tej wikasnie mysli politycznej.

Polsce wolnos$¢ przyniosta Armia Radziecka, u ktorej boku
walczyta Armia Polska. W zwyciestwie powazng role odegrat
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Polscy mysliwcy latali na stynnych samolotach Jakowlewa

piodziemny nich partyzancki w kraju, organizowany przez Kra-
jowag Rade Narodowa. Zbrojny ruch podziemny demokracji i ar-
mia, sformowana z uchodZcow polskich w Zwigzku Radzieckim,
zilaty sie w Odrodzone Wojsko Polskie, ktorego czescig sktado-
wa jest nasze dzisiejsze lotnictwo. Rodowdd swoéj wywodzi ono
z putku mysliwskiego ,Warszawa* sformowanego w sierpniu
1943 roku, pod Moskwa,

W obronie ptongcego miasta

Od wrzesnia 1944 roku cale nasze lotnictwo walczy nie-
ustannie na odcinku warszawskim, W dziehh mysliwce krazg nad
stolicg bronigc jej od nalotéw wroga, W nocy bohaterskie PO-2
cichutko skradaja sie nad miastem, by zrzuca¢ powstaricom
bron, amunicje i zywnos¢. 30 000 kg zrzutdw, dokonywanych mi-
mo silnego ognia Niemcow z wysokosci 100 — 200 m, trafia w stu
procentach do rgk powstaricow. Malernkie PO-2 wiecej zrobity
dla powstancéw niz okrzyczana pomoc Anglosasow, ktorych
zrzuty, dokonywane z duzej wysokosci, trafiaty przewaznie,,, do
Niemcow, O natezeniu walk $wiadczy fakt, ze w ciggu zaledwie
dwu nocy samoloty nasze zrzucity na wroga 2 000 bomb réznego
kalibru.
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Bohaterskie ,,PO-2“ cichutko skradajg sie nad miastem, by zrzucaé
powstanicom bron; amunicje i zywno$¢

W walkach o Warszawe nie brak czynéw $wiadczacych o bo-
haterstwie naszych lotnikdw. Putk mysliwski ,Warszawa“ za-
stuzyt sobie catkowicie na te zaszczytng nazwe.

Oto opis jednego z wielu patroli putku:

»Jest niedziela, dnia 24 wrzesnia 1944 roku, godz, 12,00
w potudnie.

Cztery mysliwce Jak-1 z biato-czerwonymi szachownicami
idg na Warszawe.

Maszyna prowadzgcego kladzie sie w prawy wiraz, idzie
przez chwile w $lizgu, zdecydowanie rozcina zabigkang, strze-
piastg chmurke. Tysigc trzysta metréw ponizej nich, w linii pio-
nowej, rozcigga sie biekitna wstega Wisty z przytulong do jej
prawego brzegu panoramg dymigcej Pragi, Z lewej, w kiebach
dymu, pozardw, ruin i zgliszcz — walczaca Warszawa,

Ostra, pionowa pika. Zamazaty sie, zlaty w jedng mase uili-
ce i domy. Polski pilot i okaleczona Warszawa w huku motoru
i trzasku ognia idg ku sobie,

W kiebach czarnego dymu cztery maszyny przelatujg nad
dachami doméw. Co pare sekund ostre serie cekaemow bijgw sta-
nowiska niemieckiej artylerii. Saski Ogrdd,, — Aleje,, — Mo-
kotow,,, Szosa raszynska,,.

Oto samotny oddziat piechoty niemieckiej. Przeorali go og-
niem. Zwrot przez lewe skrzydio i znowu sg nad Warszawg, Ar-
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W ciggu dnia i nocy samoloty szturmowe dokonaty ponad 400 startow

tyleria przeciwlotnicza bije bez przerwy. Nie trafia zadnego
z czterech zuchwalcow.

Amunicja sie konczy.

Trzeba powraca¢ do swoich. Odprowadza ich huraganowy
ogien artylerii niemieckiej. Wybuchy bez przerwy kiebig sie tuz
oboik samolotdw,“

Rozpoczyna sie walka z wrogiem, ktéry sie umocnit w troéj-
kacie Wista — Bug, W tym boju od trzynastego do szesnastego
paZdziernika samoloty nasze zrzucajg na pozycje niemieckie
okoto 30 000 bomb réznego kalibru.

Wreszcie nadchodzi upragniony i oczekiwany szturm na
Warszawe, Lotnictwo nasze, w sile dywizji, wspiera wojska for-
sujace Wiste na odcinku Nowy Dwér — tomna oraz atakuje
Leszno, W ciagu dnia i nocy polscy lotnicy dokonujg ponad 400
startow.

Specjalnie wazne dla atakujacej armii byly dziatania
polskich mysliwcéw - zwiadowcow. Dowodztwo Armii Radziec-
kiej otrzymato od polskich mysliwcow setki cennych, bojowych
informacji. Polscy lotnicy kierowali ogniem i wskazywali spo-
soby okrazenia grup i skupisk przecivmika — sposoby, ktore byty
w nastepstwie realizowane z btyskawiczng szybkoscig przez ru-
chome oddziaty Armii Radzieckiej. Dowo6dcg miodych polskich
mysliwcow, spetniajgcych trudna prace zwiadowcdw, byt lenin®
gradczyk, Oleg Matwiejew, W pracy bojowej, w bojowych lotach
uczyt on swoich miodych polskich przyjaciét trudnego kunsztu
wojennego.
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Kapitan Armii Radzieckiej pilot, Oleg Matwiejew, nie do-
zyt dnia zwyciestwa. Zgingt w walce nad miastem Pitg.

Skrzydta nad Battykiem

Po zdobyciu warszawy”~l Armia Wojska Polskiego w for-
sownych marszach goni wroga na szlaku Bydgoszcz — Pita —
Jastrow, Zotnierz polski, a wraz z nim lotnik przekraczajg daw-
ng granice Polski,

Lotnictwo polskie zndéw wzrasta'w site. Otrzymuje nowy
sprzet bojowy. W bojach o przetamanie Watu Pomorskiego bie-
rze juz udziat 650 polskich samolot6ow.

Putki lotnicze Wojska Polskiego, wspotdziatajgce z jedno-
stkami Pierwszej Armii, posiadajg swoj potezny i bohaterski
wkiad w dzielo zwyciestwa w walkach nad Battykiem.

PrzenieSmy sie na chwile w chmurne i chtodne dni wczesnej
wiosny roku zwyciestwa nad Pomorze Zachodnie, nad Bahyk,
gdzie w tym czasie watczyta | Armia.

Wrég wykonywat tylko rzadkie loty zwiadowcze, pojedyn-
czymi samolotami FW-190 i Me-109, Nocg, ponad drogami i ty-
tami armii, dokonywaly zwiadu pojedyncze Ju-88 lub He-111
zrzucajac od czasu do czasu bomby — zresztg bardzo tchorzli-
wie i niecelnie, W gtebi swych ugrupowan petnity stuzbe obron-
ng Focke-Wulfy-190 i Messerschmitty-109 patrolujgc grupami,
przewaznie po cztery samoloty.

Poczawszy od dnia 3 marca lotnictwo nasze towarzyszyto
wojskom naziemnym wspierajgc je w akcji bombardowaniem
oraz ogniem broni pokifadowej. Akcje prowadzono w kierunku
na Wirchow, Gross - Zabin, Schonfeld a nastepnie Witeich, Wor-
del i Falkenburg,

Walki miaty charakter bezposredniego wsparcia piechoty
przez szturmowce -2 dziatajace pod przyttryciem mysliwcow
Jak-9, i trwaly od 3 do 6 marca.

Miedzy 6 a 18 marca watki przeniosty sie nad Kotobrzeg
i przybrzezny pas wod Battyku, W okresie tym dziatania bojo-

we lotnictwa nabraly specjalnej wagi i jednocze$nie staty sie
znacznie trudniejsze.
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Samolot ,,I+-2“ wrécit z zadania bojowego. Mechanicy przystepujg
do pracy

W Kotobrzegu cofajgcy sie Niemcy skoncentrowali duze
ilosci artylerii oraz doborowe oddziaty SS, ktére do tej pory
nie braty bezposSredniego udziatlu w walkach. Miasto i port byly
bronione przez dziesigtki baterii dziat przeciwlotniczych, Z chwi-
Ia pojawienia sie naszych samolotéw w powietrzu, cate niebo po-
krywato sie wybuchami szrapneli i sznurami S$wietlnych po-
ciskow.

Mimo tak trudnych warunkéw samoloty szturmowe doko-
naty okoto 50 nalotéw fta port i miasto, rezultatem ich byto wy-
sadzenie w powietrze 15 magazyndéw amunicji, spalenie potez-
nego sktadu portowego i zniszczenie 25 punktéw ogniowych ar-
tylerii.

Drugim rodzajem operacji lotniczych w rejonie Kotobrzegu
byto patrolowanie nad morzem w poszukiwaniu statkdw, barek
transportowych i okretéw, dowozacych oblezonemu wrogowi
zywno$¢ I amunicjg oraz statkéw ewakuujacych miasto,

I na tym odcinku polscy lotnicy majg do zanotowania po-
wazne sukcesy — zatopiono 4 barki transportowe oraz 1 uzbro-
jony okret.
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Okret zostat zatopiony przez radzieckiego lotnika, majora
Kitajewa, ktory latat w 3, Putku Szturmowym, Strzelcem pta-
towcowym byt plutonowy Beneda, Postuchajmy, jak sam pfilot
0 tym opowiada;

mnBytem wtedy dowddcg eskadry. Po meldunku zwiadu,
ktdry doniost, ze do portu Kotobrzeg zbliza sie duzy transport
konwojowany przez 4 Scigacze — wylecieliSmy. Pogoda byta fa®
talna, W pewnym momencie pilot drugiego samolotu, Kolesni-
kow, podat przez radio: ,,Przed nami mgta“. Byt jeszcze mato
doswiadczonym pilotem; byta to nie mgta—a morze. Nagle ujrza-
fem transport. Ostry wiraz—potem pika—prosto na rufe najwiek-
szego okretu. Tu musze Panu powiedzie¢, ze najbardziej ,nie-
przyjemna“ jest artyleria morska; marynarze umieja obchodzi¢
sie z zenitbwkami. Wywijalismy sie z Kole$nikowem jak pisko-
rze! Wybrawszy odpowiedni moment, pikujac z 300 m zrzuci-
fem bomby,

Lrrafiony“ — nadat przez radio strzelec Beneda,

Jeszcze kilka nawrotéw i ptonacy transport przykryty fale
morskie,,,"

Wszystkie operacje lotnicze w tym czasie dokonywane by-
ty w nadzwyczaj niesprzyjajagcych warunkach atmosferycznych.

Dnie byly chmurne, deszczowe, $niezne i mgliste. W ciggu
catego miesigca byto tylko 10 dni takiej,pogody, ktérg w czasie
pokoju przywyklismy nazywac ,lotng“.

Mimo to, w ciggu miesigca wykonano ponad 250 lotéw —
w tym nocny nalot Po-2 na Kotobrzeg, w rezultacie ktdrego
zniszczono 5 wielkich magazynéw portowych.

Mtodzi lotnicy polscy, wyszkoleni przez radzieckich instru-
ktoréw, wykazali w tych walkach wysoki poziom umiejetnosci
bojowych i taktycznych, a takze hart ducha, mestwo i odwage.
Jako przyktad — oprécz brawurowych nalotéw w silnym ogniu
zaporowym wroga — moze postuzy¢ fakt uratowania maszyny
przez jednego z miodych lotnikéw, W czasie wypetniania zada-
nia bojowego jego W-2 zostat trafiony przez pocisk w lewg lot-
ke, i pilot stracit panowanie nad sterami, Wcacajgc nad lotnisko
samolot 5 razy wpadat w korkocigg. Pilot nie wyskoczyt z ma-
szyny, lecz pieciokrotnie wyprowadzat ja silnikiem tuz nad sa-
mg ziemig i szczesliwie przybyt na lotnisko.
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Polski bombowiec ,,Pe-2*

Po zdobyciu Kotobrzegu i ustabiliziowaniu sie frontu my-
Sliwce dokonywaty lotéw zwiadowczych nad umocnieniami pét-
wyspu Griestow (na zachdd od Kamina) ostrzeliwujgc pozycje
wroga z broni poiktadowej.

Loty, potaczone z fotografowaniem terenu, wykonywane by-
ty trzy razy dziennie. Wrdg bronit sie ogniem dziat przeciw-
lotniczych o sile, zdawato by sie, nie odpowiadajacej znaczeniu
wojskowemu matego potwyspu.

Zagadka ,przekletego Griestow®, jak nazywali pétwysep
piloci, wyjasnita siie szybko. Po odszyfrowaniu zdjeé¢, na Grie-
stow' poleciata wyprawa szturmowcow i zbombardowata... fa-
bryke i wyrzutnie V-2, ktére miaty zmusi¢ Szwecje do po-
stuszenstwa wzgledem ,,Herrenvolku®.

Boje nad Odrag
Druga potowa kwietnia 1945 roku byta okresem szczegélnie
gorgcym dla naszego lotnictwa. Celem walk byto sforsowanie

Odry i atak na Berlin.
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Niemcy, czujgc swoj bliski koniec, rzucili do walki ponad
péttora tysigca samolotéw, pilotowanych przez swych najle-|
pszych lotnikow.

W powietrzu pojawity sie patrole wroga, po 2 - 4 maszyny
FW - 190, Ju-88 i Me- 109. Dokonywaty one noca i dniem
zwiadu, potaczonego z bombardowaniem naszych pozycji.]
W czasie walk na Odrze i przeprawy przez rzeke, grupy Ju - 87
pod przykryciem FW - 190 atakowaty most pontonowy. Przeci-
wnik dokonywat zwiadu z wysokosci od 400 do 2 000 m (na gie-
bokosci do 60 km od linii frontu). Naloty szturmowe na wojska
nieprzyjaciela, jego transporty i stanowiska ogniowe stawaly
sie coraz czestsze. Patrole Jak-9 ostaniaty nasze maszerujgce
kolumny prowadzac czeste walki powietrzne z mysliwcami
wroga.

Rejon Berlina — bo tam wiasnie wkrétce przeniosty sie
dziatania wojenne — broniony byt przez artylerie przeciwlot-
niiczg wszystkich kalibrow. Walki przybieraty na sile i zaciekto$-
ci, Nasi piloci coraz czeSciej melduja o zestrzeleniu wrogich
maszyn.

Oto krotkie bojowe meldunki z dziennika walk jednej z na-
szych jednostek:

,Dnia 19 kwietnia 1945 r, godz. 9.50 — 1000. W rejonie
N., w silnym ogniu artylerii przeciwlotniczej nieprzyjaciela, gru-
pa 4 szturmowcow -2 nurkujgc z 700 m do lotu koszacego
czterema nalotami na pozycje artylerii i mozdzierzy zniszczyta:
5 samochoddw, 1 dziato, 1 baterie moZdzierzy, sktad amunicji
i okoto 50 zotnierzy wroga“.

»Dnia 19 kwietnia 1945 roku, godz. 12.45 — 13.00. W rejo-
nie B. grupa 8 samolotow szturmowych -2 nurkujac od 900 m
do lotu koszacego, w ciagu siedmiu nalotdw, na kolumne zme-
chanizowang wroga, zniszczyta ogniem bomb i broni poktadowej
8 samochoddéw, 6 dziat i okoto 100 zoinierzy wroga“.

Na jednej z nastepnych stron tego samego dziennika czy-
tamy: ,,Dnia 23 kwietnia 1945 r, godz. 17.25. W rejonie Ho-
ningsdorf, na wysokosci 1200 m, osiem Messerschmittéw-109
zaatakowato grupe samolotdw szturmowych, idaca pod przykry-
ciem mysliwcéw. W czasie gdy mysliwce zostaly zwigzane
w walce, dwa Me-109 zaatakowaly z boku i z tytu klucz H-2.
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Seryjnym ojgniem strzelcéw pokladowych zostaty one zmuszone
do odwrotu. Jeden z samolotéw wro”a zapalit sie. Lotnik wysko-
czyt na spadochronie”.

A oto przyktad walki myHiwcéw ,,Dnia 25 kwietnia 1945 r,,
godz, 10.00 — 10.15, Dwa nasze mysliwce Jak - 9 w czasie zwia-
du naoctkaty grupe FW-'<9n Bed™t niZei 7isf>'ta’f'walv ja z dotu.
Pierwszg maszyne stracit dowodca ,,dwojki“. W kilka sekund
potem drutfi pilot stracit nastepna. Reszta Niemcow uciekta®,

W kwietniu dwukrotnie polLkie jednostki lotnicze 6trzymu-
ja wyrazy uznania w rozkazach Generalissimusa Stalina,

W ciggu kwietnia polLcy lotnicy wspoldziat.ajgc z naziem-
nymi wojskami zniszczyli: 25 aut, 2 transporty kolejowe, 60
driat. 6 czol™ow i transporteréw, 4 sktady amunicji oraz ponad
100 doméw. Pod ogniem polskich bomb zamilkto 51 baterii, wy-
buchto 45 pozaréw, padto okoto 2 G3D zotnierzy niemieckich.

0 sforsowanie Odry walczyta juz cata polska Armia Po-
wietrzna.

Tymczasem w kraju tworzg sie i szkolg nowe jednostki lot-
nicze, W sumie powstato ich w tym okresie czterdziesci osiem.

Bitwa o Berlin

Po sforsowaniu Odry nadchodzi ciezki, lecz wyczekiwany
od dawna przez zotnierzy, moment uderzenia na Berlin. Dni sg
gorace, osnute dymem pozaréw, wybuchami bomb i pociskdw.
Spod zakurzonych radzieckich furazerek i polskich rogatywek
patrzg wesote, rozeSmiane oczy zotnierskie. Mimo zmeczenia
i ciezkich walk wszyscy moéwig o jednym — o koricu wojny. Jed-
noczesnie wszyscy zdajg sobie sprawe, ze od zwyciestwa dzieli
ich jeszcze ciezki bgj,

1 Armia przerywa pas silnych umocnieri nieprzyjaciela na
zachodnim brzegu Odry Dn'a 20 kwietnia 1915 roku wojska na-
sze osiggajg front na wysokosci Friedrichstal — Oranienburg —
Betzow, majgc za zadanie natarcie w kierunku FehrbeHin i Rhi-
now, aby nastepnie wyjs¢ na tabe,

Zajrzyimy n edykretnie do rozkazu Dowoddcy Armii i zo-
baczmy, jakie zadania otrzvmato lo*n’>zwo. Czytamy uwaznie pie¢
punktéw dotyczacych Polskiej Armii Lotniczej:
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1. przeprowadzi¢ rozpoznanie wojsk i pozycji nieprzyja-
ciela w pasie natarcia Armii;

2. ostoni¢ z powietrza rejony koncentracji jednostek
I Armii;

3. broni¢ przepraw;

4. niszczy¢ wojska i sprzet techniczny nieprzyjaciela przed
frontem natarcia | Armii;

5. nocnymi nalotami neka¢ wojska nieprzyjaciela“.

Zadanie powazne i nietatwe do spetnienia By je wzorowo
wykonaé, nalezato zorganizowa¢ sprezyste dowodzenie i Sciste
wspotdziatanie z wojskami naziemnymi, doskonatg stuzbe roz-
poznawczg i niezawodng obstuge techniczng. Przyjrzyjmy sie, jak
te wszystkie zadania zostaty rozwigzane.

Okopy pierwszej linii. Wiasciwie nawet nie okopy, a tancuch
gniazd onoru — nie ma bowiem czasu na glebokie okopywanie
sie. Piechury przylegli na kilka minut i zaraz p6jda naprzod.
Tymcza™sem dziata grzmocg ro szwabskich umocnieniach.

Dowoddca batalionu spo'ilgda na zegarek. Za chwile artyle-
ria przeniesie oNien w gigb. Trzeba podciggna¢ sie do watu ognia.

— Naprzdd chiopcy!

Skokami rusza piechota. Tuz za nig wypadty czolgi i gnaja
na Niemcow.

— Hurra! >

Piechury wpadajg do wioski N.

Dowodca piechoty melduje przez radio: ,Wioska N.
zdobyta*.

Po niebie sung polskie szturmowce, by zbombardowa¢ wio-
ske N. Gdy startowaly, byli w niej jeszcze Niemcy.

Wiec teraz bomby spadng na swoich?

Nic. W szeregach piechoty, tuz na pierwszci linii frontu,
znajduje sie grupa operacyjna lotnictwa: przez radio mkng roz-
kazy:

,»Lis- Lis! Tu trawa, tu trawa... — Wioska N. zdobyta przez
naszg piechote. — Bombardujcie miasto B.

Z powietrza odpowiedz dowodcy szturmowcow:

— Trawa, trawa! Tu lis! Tu lis! Zmieniam kurs. Bede bom-
bardowac B.
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»Jak-9“ bit na gltowe wszystkie ,,Messerschmitty* i ,,Focke-Wulfy**

»Trawa“ (zaszyfrowana nazwa grupy operacyjnej) od 21
kwietnia do 4 maja dziewieciokrotnie musiata zmienia¢ miejsce
postoju, by nadazy¢ za btyskawiczng ofensywag | Armii.

Pomyslicie na pewno, ze w takim razie nasze samoloty mu-
siaty startowac z lotnisk potozonych daleko od frontu. Nie.

Wraz z nacierajacg piechota szty bataliony techniczno-
budowlane wyszukujgc i przygotowujac lotniska.

Praca tych batalionéw pozwalata lotnictwu przesuwaé bazy
operacyjne wraz z linig frontu. Bardzo czesto samoloty, startu-
jace do lotu bojowego ze starego lotniska, lagdowaty juz na no-
wym. Zmiana lotnisk nie wywierata ujemnego wptywu na prze-
bieg operaciji.

Lecz Sciste wspotdziatanie ,,zotnierzy powietrza“ z wojska-
mi ,,ziemi* polegato nie tylko na bombardowaniu i zwalczaniu
lotnictwa wroga.

W czasie cate]j operacji doskonale funkcjonowat zwiad. Sa-
moloty, znajdujace sie nad polem walki, utrzymywaty tgcznosé
radiowa z grupa operacyjng i meldowaty o wynikach rozpozna-
nia. Dowodca, orientujac sie w ogdlnej sytuacji, mogt natych-
miast zgda¢ powtdrnego rozpoznania celu, lub wskazywac inne
obiekty i rejony do rozpoznania.

Dane zwiadu powietrznego byly nadzwyczaj cenne, dzieki
swej dokfadnosci i szybkosci przekazywania. Kazdej dywizji
piechoty przydzielono specjalny radioodbiornik do otrzymywa-
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nia meldunkéw powietrznego zwiadu, W ten sposéb wojska na-
ziemne byly natychmiast informowane o wynikach rozpoznania.

O rezultatach dziatan w operacji berlinskiej niech powiedzg
cyfry os'iggnie¢ tylko jednej dywizji naszego iainictwa,

W ciggu krétkiego okresu czasu (24 kwiecien — 4 maj) na-
sze jednostki lotnicze, biorgce udziat w operacji berlinskiej, do-
konaty 2 282 lotéw bojowych, W ciggu 11 dni stoczono 17 walk
powietrznych, w ktérych strgcono 10 niemieckich samolotéw.
Wojskom nieprzyjacielskim zadano dotkliwe straty niszczac:
600 samochoddw, 4 samoloty na lotniskach, 17 czotgéw, okoto
100 wagonow kolejowych, 7 sktadéw amunicji, okoto 4O baterii
artyleryjskich i ponad 3000 niemieckich zotnierzy.

Dziatania bojowe lotnictwa w znacznej mierze utatwity | Ar-
mii wykonanie postawionych przez nig zadan. Przypomnijmy so-
bie rezultaty tego wspétdziatania i rzuémy okiem, cho¢ tylko na
kilka meldunkéw bojowych z owego czasu,

,Dnia 27 kwietnia lotnictwo dokonato nalotéw na silnie
umocnione pozycje n.eprzyjaciela w rejonie Dcchtcw. Bombar-
dowanie i ataki szturmowcéw naruszyly i czecciowo zniszczyly
system ogniowy przeciwnika umozliwiajac wojskom naziemnym
zdobycie tego rejonu.

Dnia 29 kwietnia nasze bombowce i samoloty szturmowe do-
konaty nalotéw na rejon Fehrbellin, Frisack i Neuruppin, zada-
jac nieprzyjacielowi powazne straty, W tym samym dniu Woj-
ska | Arnui przesunely sie znacznie naprzdd,

3 maja, w ciggu catego dnia, lotnictwo atakowato cofajgcego
sie nieprzyjaciela w rejonach Hohendorfen i Schatz oraz bom-
bardowato zachodni brzeg rzeki Havel, gdzie wrég probowat sie
zatrzymac i umocni¢. Nieustanne, nadchodzace jeden po drugim
naloty bombowcdéw i samolotéw szturmowych zdezorganizowaty
odwr6t Niemcdéw i nie pozwolity na stworzenie wezidéw
obronnych.

Wojska | Armii forsujac Havel odrzucity nieprzyjaciela
z zajmowanych przez niego pozycji i osiaggnety Labe,*

Juz w ciggu pierwszych dni operacji mysliwce nasze zdo-
byly catkowite panowanie w powietrzu. Odwaga, szybka orien-
tacja i nieztomna wola zwyciestwa — oto cechy charakterystycz-
ne naszych lotnikow.

324



Walka czterech mysliwcéw Jak-9 z szeScioma Ju-88 i dwu-
nastoma FW-190, w ktorej, mimo czterokrotnej przewagi liczeb-
nej wroga, zwyciezyli polscy lotnicy stracajgc 2''Focke-Wulfy,
jest najlepszym dowodem bohaterstwa i umiejetnosci polskich
mysliwcow.

Przebieg tej walki byt nastepujacy:

Z potowego lotniska pod miasteczkiem N. wystartowaty
cztery mysliwce. Zadanie postawione im brzmiato: ,,Manewru-
jace w rejonie Marwitz — Weleiantz wojska | Armii W. P. osta-
nia¢ przed atakami z powietrza“.

Na strazy polskiego nieba

»Jak-i* krazyty juz okoto 30 minut nad powierzonym ich pie-
czy rejonem i ani jeden samolot nie ukazywat sie w ich polu
widzenia. Widoczno$¢ wynosita 2 — 3 km. Od strony Berlina
snuly sie ciemne, ciezkie dymy. Szli w szyku frontu, z przewyz-
szeniem jednej pary o 200 m. Strzatki wysokoiciomierzy wska-
zywaty 2000 m.

Na komende dowoddcy zeszli na 1400 m nad szose zatara-
sowang kolumnami dziat, czotgéw i piechoty maszerujacymi na
zachdd, W tej chwili w stuchawkach zabrzmiat glos:

— Samoloty wroga nad nami, Kienmek Berlin,

W odlegtosci okoto 2000 m, wyzej naszych mysliwcow, na
zbieznym, spotkaniowym kursie szto sze$¢ Ju-88, pod przykry-
ciem dwunastu FW-190,
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— Uwaga orty! Uwaga! Atakuje! Atakuje!

Manetki gazu pchniete do przodu. Zgodny ryk motoréw
czterech maszyn. Gaz!

— Drazek na siebie!

— Ognia!

Atak jest gwaltowny i niespodziewany. Junkersy beztad-
nie walg bomby w las. Przez lewe skrzydto zadartej w Swiecy
maszyny widaé, jak zawracajg na petnych obrotach. Focke-Wul-
fow tez jest juz mniej — tylko 6, Reszta uciekta z bombowcami.

Zresztg, nie ma czasu na liczenie wroga. Toczy sie walka.
Trzaskajg krotkie serie kaemdéw. Dwaj Niemcy zachodza w ogon
maszyny dowodcy. Przykrywajacy widzi to dobrze, jest troche
wyzej, ale pozycja do strzatu niezbyt wygodna. Nie moze czekac,
az Niemiec wejdzie mu na celownik, bo moze by¢ za p6zno i tam-
ten da ognia do dowddcy.

Naciska spust i rabie dtugg serie pociskéw przed same nosy
Focke-Wuliéw, Smugi trasujacych kul tworzg Sciane trudng do
przebycia. Jeden z Niemcow gwattownie nurkuje, a drugi za-
dziera maszyne w $wiece i,. wlazi na celownik dowodcy drugiej
dwadjki.

Ten z 50 metréw faduj'e serie w motor. Focke-Wulf wali sie
na skrzydto. Plonie.

Dwa inne probujg umkng¢. Nasi majg przewage wysokosci.

Gaz!

Powietrze na krancach skrzydet zostawia biate smugi, sil-
niki wyjg pethg moca. Sylwetki Focke-Wulféw rosng na celow-
nikach. Za chwilg,,.

Niemcy kfadg sie w wiraz. ,,Jak-i* za nimi, coraz blizej.

Ziemia wiruje ciggnac za soba oczy, ale oczu nie wolno ode-
rwa¢ od Niemca. Coraz nizej, nizej. Ziemia rozptynela sie w za-
wirowanym kolisku i grozi $miercia.

Jeden z Niemcoéw nie wytrzymuje i wychodzi ze spirali ma-
jgc na ogonie prowadzacego.

Drugi jest bliski ocalenia. Czy uda mu sie uciec?

Na 70 metrach nad ziemig, w chwili wyprowadzania maszy-
ny, nasz pilot ma go w $rodku celownika.

Seria!
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~Jak" wytryska w gore. Na ziemi dymig szczatki niemieckie-
go mysliweca.

Réwnic dobrze wywigzaty sie ze swych zadan bombowce
i samoloty szturmowe, ktore swymi brawurowymi atakami wy-
wolywaty zachwyt i wdzieczno$¢ piechoty,

W berlinskiej operacji miode lotnictwo Polski Ludowej
chlubnie zdato egzamin bojowy wnoszac potezny wkiad w dzieto
zniszczenia hitlerowskich Niemiec,

Lotnictwo wojskowe Polski Ludowej po™iada chlubng karte
w historii walk o wolnos¢, o niepodlegtos¢ Ojczyzny.

Dzi$, stojgc na strazy polskiego nieba, lotnictwo nasze jest
powaznym czynnikiem pokoju i odbudowy kraju.
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