Grey Scale #13

1 2 3 4 5 6 M s 9 10 11 12 13 14 15 B 17 18 19

Dr. Stanistaw Stawski
Delegat Rzadu Polskiego w Radzie Portu i Droég
Wodnych w Gdansku.

Dosttp Polski do mor:za
0 Intoresii Prus Oschodnlcli

Z przedmowa
Eugeniusza Romera
Profesora Uniwersytetu we Lwowie.

7

CD

GDANSK 1925
Drukiem i naktadem ,Drukarni Gdanskiej" T. A. w Gdansku
Sktad gtéwny: Ksiggarnia $w. Wojciecha w Poznaniu.

DO



Dr. Stanistaw StawskKi
Delegat Rzagdu Polskiego w Radzie Portu i Drég
Wodnych w Gdansku.

Dostep Polski do mor:za
0 Interesy Prus (Dsciiodnitl

Z przedmowg
Eugeniusza Romera
Profesora Uniwersytetu we Lwowie.

GDANSK 1925
Drukiem i naktadem ,,Drukarni Gdanskiej" T. A. w Gdansku
Sktad gtéowny: Ksiggarnia nw. Wojciecha w Poznaniu.









Przedmowa.

~Wer an der See keinen Teil
hat, der ist aus geschlossen von
den gutenDingen derW elt, der
ist unseres Herrgottes Stiei-
kind.* Fr. v. List (1846).

»Je connais trop son impor-
tance. Elle est I’embouchure
de la Vistule et le débouché
de la Pologne.

Napoleon w Gdansku o Gdansku

(8. VI. 1812).

»,des weissen Adlers Kraft
hat Schutz und Freiheit dir ge-
schafft.”

Titius. carmina saec. quae in pa-

negyri dantiscana canebantur
(Ged. 1754).

W tych trzech cytatach miesci sie cata geograficzna
i historyczna prawda o Gdansku,' miesci sie geopolityczna
filozofja problemu wzajemnych zwigzkéw: Wista—Polska—
Gdansk.

Do morza dazy kazdy nardd-panstwo, kazdy, choc¢by tylko
cien podstaw narodowych do tego posiadat, dazy kazdy, choéby
za ceng potopu krwi, jak uczy przyktad dazenia serbskiego.
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To dazenie do morza jest jednem z najwigkszych do-
brodziejstw catej ludzkosci. W tym dazeniu tkwi najpo-
tezniejsze, jesli nie jedyne naturalne zrodto $Swiatowego oby-
watela, ,,wszech$wiatowego poznania i porozumienia“ sie
narodéw.

Ladow jest wiele, tylko morze — ocean jest jedno,
ktére je otula i tgczy. Rbznorodnos$¢ ladow, zapory gor
i pustyn, sprzyjajg rozwojowi etnicznych, narodowych i kul-
turalnych réznic, a interesow sprzecznych. Kazda granica
ladowa, to dziedzina tarcia, ktérego najostrzejsze nawet formy
nikng w zetknieciu z morzem — oceanem, owg wspodlng
catej ludzkosci wiasnoscig, wspolnym, wolnym, cata ludzkosé
jednoczacym traktem komunikacyjnym.

Z tego dazenia tryszcze wszakze nietylko najpotezniejsze
zréodto miedzynarodowego porozumienia, w nim tkwi takze
zrodto miedzynarodowego dobrobytu. Jak ongi$ przed stu
laty po ditugotrwatym okresie ludzkos$¢ wyniszczajacych wojen
powstata teorja Mallhusa, tak podobny pesymizm ogarnat
nietylko spoteczenstwa, ale wtargnat i w nauke, podnoszac
ponownie a donos$nie ponura teze braku miejsca pod stoncem.

Wierze niezachwianie, ze ta teza okaze sie zmorg zro-
dzonag w stanie spotecznej powojennej psychopatji. Ale po-
mijajac owa zmore, przed ktérg w tern miejscu przynajmniej
tylko wiarg sie zastaniam, wyrazam tez pewnik, ze miejsca
pod storicem bedzie wiecej, bo lepiej bedzie wyzyskane, im
wiecej narodow wolny do morza dostep uzyska, a te narody,
ktére go z prawa bozego i ludzkiego majg, przeszkéd w wy-
konywaniu tego prawag napotykaé¢ nie beda.



Morz, szczesciem dla cztowieka, jest wiele. Céz by sie
na globie ziemskim dziato, gdyby morza na $wiecie zajmo-
waly tylko si6dma czes$¢ powierzchni globu, cdzby sie dziato,
gdyby nam bodaj Swiadomosci zabrakto o jego bezmiernych
przestworzach. Zylibysmy w takiem odosobnieniu i w takim
niedorozwoju cywilizycyjnym i gospodarczo — kulturalnym,
w jakim sie znajdowalo pogrgzone w zacofaniu $redniowiecze,
ktorego najwieksze umysty od Rogera Bacona az do
Kolumba o stosunku morz i lgdow na globie ziemskim
takie gtosity biedy.

Tesknota do morza mogta sie wzbudzi¢ dopiero ze
zrozumieniem, a przynajmniej z odczuciem jego wartosci,
stad w eksploatacji morza moment ewolucyjny odgrywa
pierwszorzedng role. Wystarczy wskaza¢ na Anglje, ile
wiekdw jej dziejow mineto, zanim sie na nar6d — panstwo
morskie wychowa¢ zdotata.

Potozenie geograficzne 1acznie z ewolucjg dziejowa
rozstrzygajag przeto zaréwno o typie, jak o stadjum eksploa-
tacji morza. Nie tu miejsce, w tym goscinnymi kaciku,
udzielonym mi taskawie przez Autora, wchodzi¢ w szczegoty
tej klasyfikacji. Woystarczy, gdy przeciwstawie oceaniczne
i $rodziemnomorskie potozenia geograficzne. ROznice prze-
znaczen stad wynikajacych sg oczywiste.

Battyk sam dla siebie, a niemniej tgcznie z cie$ninami
i z morzem Niemieckiem, jest morzem $rédziemnem, nie
pozbawionem mnéstwa analogji z Med®teranem klasycznem.

Polska, z punktu widzenia morskiej klasyfikacji ziem —
panstw — naroddéw, jest wiec ziemig medyteranska. i oto
nasuwa sie pytanie niepokojace, czy stosunek: Gdansk-
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Polska nie byt, czy nadal nie jest i nie bedzie sie w przy-
sztosci ksztattowal w ten sposdb, jak sie ukladaty stosunki
miedzy potegami handlowemi Medyteranu potudniowego, a
poszczegbdlnemi narodami i kulturami tego lgdami otoczonego
basenu morskiego.

Opinja Napoleona rozstrzyga watpliwosci zupetnie.

Niech wiec nikt nie przywodzi odwiecznych, dzi$ po-
grzebanych wspaniatosci Tyru, Kartaginy, czy Miletu, poteg
Genui, czy Wenecji, ktore takiemi, jakiemi ongi$ byty, nigdy
sie wiecej nie stang! Te bowiem potegi handlowo-koloniza-
cyjne zawdzieczaty swe powstanie i rozkwit temu przede-
wszystkiem faktowi, ze krajom medyteranskim brak tej
ozywczej tkanki rzek, ktéra w Kkrajach nad po6tnocnemi
morzami $rédziemnemi rozstrzyga o fizycznem i politycznem
cztonkowaniu laddw.

Niemal kazdy punkt wybrzeza basenu potudniowego
byl zdawna fatwiej dostepny na drodze morskiej, niz ladowe;j.
Stad przyneta dla morskiej kolonizacji, stad tatwos¢, z jaka
tam powstawaly handlowo-eksploatacyjne potegi, stad tez
jednak ich przejSciowy i przemijajacy charakter.

Brak wielkich systemow rzecznych, ktéry podniecat ko-
lonizacje morska, utrudniat proces lgdowego scalania sie
politycznego. Rodzita sie owa polityczna konsolidacja we-
wnatrz krajow, zdata od wybrzezy, ale gdy sie raz, drugi..
wielokrotny dokonata, staba fala ostatniej kolonizacji morskiej
zostata albo wessang, albo tez bez $ladu zmieciona.

Tak jak rosty i rozbtysty potegi handlowo-kolonizacyjne
potudniowego Medyteranu, tak tez ginety niemal niespodzie-
wanie, a czesto bez $ladu i bezpowrotnie. Dla najwiekszych
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potega tego typu brakio wezidéw, tkwigcych trwale na lgdzie,
W jego giebi.

Odrebnos$¢ znamion i genezy potegi Gdanska bije
W oczy.

Gdansk, podobnie jak Polska bez Wisty, by nie istnial,
z Polska tez rdést, potezniat i upadat.

Wprawdzie i pétnocne morza srédziemne miaty w pewnym
okresie niedorozwoju politycznego panstw przybrzeznych
swojg Hanse, ale wobec zupetlnie odrebnego ustroju przy-
rodzonego ziem przybrzeznych, wobec poteznej roli rzek
dla przyptywu osadnictwa lagdowego, Hansa nawet w okresie
swej najwiekszej potegi morskiej nie wzniosta sie w akcji
kolonizacyjnej ponad typ faktorji, a w szczegélnosci
w Gdansku byla jej rola zawsze znikoma.

Gdansk zyt tylko Polska.

W potowie XVII wieku liczyt Gdansk 77.000 mieszkan-
cow, byt najwiekszem miastem Europy Srodkowej, z ktdérem
tylko Augsburg mogt rywalizowaé. Gwattem wttoczony w gra-
nice Prus stracit potowe i to najlepsza potowe swych mie-
szkanncow, po utracie ostatniej nadziei wolnosci i tacznosci
z Polska (1813) liczyt juz tylko 16.000 mieszkancow.

Gdansk byt zrodia swego szczescia, tkwigcego w Polsce,
zupetnie swiadom. Kolumny cyfr studjum archiwalnego nad
budzetem Gdanska (Quellen Gesch. Westpr. Bd. VIII.
Danzig. Kafeman 1912) sg wymowniejsze od najbujniejszej
literatury. W wydatkach reprezentacyjnych miasta Gdanska
pozycja: dwor kréla polskiego, jakotez stosunki z Warszawg
i Krakowem stanowig w ciagu wiekOéw az do rozhioréw
Polski nigdy mniej niz 50®/o, z reguty okoto 75% sum.
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przeznaczoaych na reprezentacje. Wydatki na podtrzymanie
stosunkdéw z Hansg wystepujg tylko wyjgtkowo» ukryte prze-
waznie w wydatkach ogo6lnych, wczes$nie za$ zupetnie zni-
kajg. Innych politycznych, czy choéby tylko feudalno-praw-
nych zwitkéw z Prusami, a nawet z cesCirstwem Niemiec-
kiem, Gdansk stale i stanowczo nie dopuszczat. Nieocenione
w tej, mierze wystawia $wiadectwo rozprawa Weickhmanna
»Dissertatio juris publici,. qua civitatem Gedanensem fieque
olim in regni Germanici fuisse fieque hodie in imperii..Ro-
mano, — Germanici esse potestate vincitur® (Gedani 1766),
w ktdrem omowiono i odparto wszelkie ze strony cesarstwa
niemieckiego na polskos¢ Gdanska czynione zakusy.

Gdy nareszcie kordony gwattem rozerwaly trojzwigzefc
Wisty z Polskg i Gdanskiem, nietylko caty éw zwigzek cho-
rzat i charlal, ale tez Gdansk pod rzadami pruskiemi nigdy
sie wiecej nie podniost. Nie pomégt tad ni porzadek, pla-
nowa, ni celowa administracja panstwa pruskiego.... Gdan-
skowi zabrakito wolnej Wisty i wolnej Polski.

»-Waren Danzig damals, als es sich dem Koenig von
Polen unterwarf, die Macht — und Hilfsmittel zuteil ge-
worden, mit denen es sich eine so ausserordentlich glaen-
zende Stellung erringen konte, so verlor die Stadt nun beim
Anfall an Preussen mit einem Schlag, alle jene weitgehende
Selbstaendigkeit...” (Quellen Ic. p. 303).

t odbito sie to i odbijak>< trwale w handlu, w komunia-
cji, w przemysle» w catym dobrobycie tego w okresie zwig-
zku z Polskg tak wszechmoznego miasta. Studjujcie bucféoty»
miasta w zZrédtowej niemieckiej' pracy!
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Ale bodaj najwymowniejszem S$wiadectwem upadku,
spowodowanegfo uposledzeniem Gdianska w Prusach, to roz-
woj liczby jego mieszkancow w wieku XIX, a zwlhaszcza
w drugiej potowie tego wieku, w okresie najwiekszego roz-
kwitu gmin wielkomiejskich. W roku 1910 bylo w Pru-
sach 33 wielkich miast (nad 100IO00). Z tej, liczby zyskato
w latach 1871—1910 miast 15 przyrost ponad 3Q6P/0,
100 do 300®/0 przyrostu liczyto miast 17, jedfen jedyny
Gdansk miat przyrost nizej IOO/®. Wobec przeciefhego przyr
rostu, ktéry wyniost 26,5%, Gdansk wykazat pod opieka
czarnego pruskiego orta niedorozwdj bezprzyktadny!

Polska wskrzeszona, a czarodziejska rézdzka odrodzeni»
zwiazkéw przyrodzonych dziata juz w Gdansku na catej linjit

Demonstracyjnych cyip dostarcza gdanski ruch portowy.
Przed wojng zajmowat Gdansk z 1,870.000 ton ruchu okre-
towego 10-te miejsce w rzedzie portdw™ battyckich. Qto ich
porzadek: Kopenhaga, Sztokholm, Petersburg, Malmo, Ryga™
Szczecin, Rostock, Sassnitz, Lubeka i Gdansk. Dzi$ z otoo*
tern przekraczajagcym 3,400000» ton wysk?oezyt Gdarnsk odrazu’
na miejsce czwarte po duniskiej; stolicy i dwu gtéwnych por-
tach szwedzkich.

Kto ogladaGdansk weta[™ h dzisiejszego jegp rozwoju’;
ten musi przyznaé, ze widzenie Bujaka nabiera» ksztattow” zel
symbioza Polski — Gdanska dokonuje cuddw,, przedewszy*-
stkiem w Gdansku!

Propaganda niemiecka rozdziera tymczasem przez $wia”
tern szaty nad niedolg wschodhio-pruskiej kolonji', Ale moc
i wola zlego nie przemoze mocyi ktéra rodzi sie w stosunku,
z ktérego ptynie samo dobro!
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Interes ludzkosci musi sie opowiedzie¢ za dobrem,
z ktérem jest zwigzanych 30 Miljonéw polskich obywateli,
a przeciw 2 miljonom osobliwe], a w historji ludzkosci nie
zaszczytnie zapisanej ludnosci kolonjalnej.

A gdyby cho¢ dobro polskiej i gdanskiej ludnosci
w istocie ludnosci wschodnio-pruskiej przynosito szkody?!
Nic podobnego, o ile sam faki sladéw powodzenia Polakéw
i Polski, lub zwiagzku: Polska—Gdansk nie staje sie juz
przyczyng niedoli niemieckiej.

Na szczesScie potezna i zreczna, a nieprzebierajaca w
srodkach propaganda niemiecka ma najwiekszego wroga
w innej wilasciwosci tego wielkiego i osobliwego narodu.
Wrogiem nieubtaganym niemieckiej propagandy jest niemiecka
filozofja, ktéra docieka wszystkiego i w tern dociekaniu jest
czesto niedyskretna.

Dwu geograféw niemieckich i to z rzedu najstawniej-
szych, zastanawialo sie nad problemem powstania Polski.
Jeden z nich, stynny antropogeograf Ratzel, odtworzyt
teoretycznie obraz Polski z Krélestwa Kongresowego i z Galicji,
na to tylko, by da¢ obraz panstwa wzglednie,wielkiego, ale
zupetnie bezsilnego, bo odcietego od morza (Politische Ge-
ographie, Leipzig 1897, p. 247). Drugi, stynny regjonalista
Hellner byt bardziej realistycznym, bardziej tez logicznym.
Przewidzial wiec sytuacje polityczng, w ktérej Austrja do
spotki z Rosjg okazywalyby tendencje wskrzeszenia Polski
w granicach, zatozonych przez Ratzla. W chwili wszakze,
w ktdrej by taka chocby Polska powstata, dazenie jej do
morza, do opanowanie nietylko Gdanska, ale tez i Prus za-
rowno wschodnich, jak i zachodnich, tak bedzie zywiotowe.
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a wzbudzi tyle sprzecznych intereséw natury miedzynarodo-
wej, ze zachodzi obawa rozbicia solidarnosci panstw rozbioro-
wych w sprawie Polski. Hellner ostrzega wiec Niemcy,
by nigdy nie dopuscity do sytuacji, w ktorej jakikolwiek
sposob rozwiagzania politycznego bytu Polski magtby by¢
przez ktérekolwiek z panstw rozbiorowych brany pod roz-
wage (Geogr. Zeitsch. 1904, p. 559).

A teraz, gdy przewidywania Hettnera si¢ spehnity, nie-
miecka oficjalna propaganda gtosi, ze Polska nie potrzebuje
dostepu do morzal

Autor tej ksigzki, ktdory pozwolit mi Kkilka
stow z punktu widzenia jfeografji dopisa¢ doJego
nieocenionych wywoddéw do naszych praw do
morza, ilustruje tak Swietnie stan prawny problemu
i stan faktyczny, a w walce z niemiecka propa-
gandag tak Swietnie postuguje sie bronig, ktéra
nauka i filozofja niemiecka przeciw swej propa-
gandzie ukuta, ze trudno tej ksigzce nie zyczy¢,
ale i nie spodziewac sig najlepszego powodzenia
i rozpowszechnienia.

Niech sig z tej ksigzki rodzi w spoteczen-
stwie sitaiwola zwartego wspoétzycia ziemi polskiej
z polskiem morzem.

Spoistosé,jednomysinoséipowszechnoséwiary
i wola narodu jest w kazdej sprawie tego narodu
najmozniejszym sojusznikiem!

Lwow, 1.9 lutego 1925.

Prof. E. Romer.
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TRAKTAT WERSALSKI 1 PROPAGANDA NIEMIECKA
PRZECIWKO DOSTEPOWI POLSKI DO MORZA.

Trzynasty punkt historycznej deklaracji Wilsona (mowa
wygtoszona na kongresie w Waszyntonie dnia 8.1 1918) brzmi :

»13. An independent Polish state should be erected which
should include the territories inhabited by indisputable Polish
populations, which should be assured a free and secure accés to
the sea, and whose political and economic indépendance and
territorial integrity should be guaranted by international co-
venant. .

Na mocy tego Polska domagata sie od Konferencji Po-
kojowej w Paryzu wiaczenia miasta Gdanska, jako jedynego
portu, i ujScia Wisty do Polski. Tak zwana Komisja Cambona
dwukrotnie orzek}a, na podstawie przeprowadzonych na miejscu
sumiennych badan, ze Gdansk powinien zosta¢ wigczony
do Polski bez zadnych zastrzezen. Jednakze wskutek pro-
testu Lloyd Georga, Konferencja Pokojowa przyznata Polsce
nad Baittykiem tylko skrawek brzegu morskiego, obejmujgcego
146 kim., — z tego 70 kim obu brzegdéw waskiego potwyspu
Helu, — a z miasta Gdanska i terytorjum okolicznego (okoto
350.000 mieszkancow i 1850 km”) obejmujgcego tez ujscie
Wisty, utworzono ,,Wolne Miasto“ (art. 100 do 108 Traktatu
Wersalskiego), oddajac je pod opieke Ligi Naroddw.

Delegacja Niemiecka — mimo przyjecia przez Niemcy
dnia 11 listopada 1918 czternastu punktéw Wilsona m— pro-



testowata przeciwko temu projektowi zapewnienia Polsce do-
stepu do morza i zadata, by brzeg Morski, Gdansk i ujscie
Wisty pozostawiono przy Niemczech.

Protest niemiecki zostat odrzucony stynnym listem Cle-
menceau’a, jako prezydenta Konferencji Pokojowej z dnia
16 czerwca 1919 (lettre d’envoi) i zalgczong don ,,Réponse
des puissances alliées et associées aux remarques de la dé-
légation allemande sur les conditions de la paix.”

Odnosny ustep ,,lettre d’envoi“ brzmi:

.La Pologne obtiendra certains droits économiqges a
Dantzig; laville méme a été retranchée de I’Allemagne par-
cequ’il n'y avait pas d’autre moyen possible de fournir ce
Llibre et sOr accés a la mer* que I’Allemagne avait promis
de céder. Les contrepropositions allemandes . . . refusent
un sdr acces a la mer a une nation de plus de vingt millions
habitants, dont les nationaux sont en majorité tout le long
du chemin qui conduit a la cbte, afin de maintenir les ré-
lations par terre entre la Prusse orientale et la Prusse occi-
dentale, dont le commerce s’est toujous fait principalement
par mer. Ces contrepropositions ne peuvent donc pas étre
admises par des Puissances alliées et associées.”

Odnosne ustepy zalgczonej do ,,lettre d’envoi“, ,,réponse
des puissances* etc. brzmia:

»5ection IX. Prusse orientale.

Pour la Pologne, il est essentiel d’avoir des com-
munications immédiates et ininterrompues avec Dantzig et
le reste de la cdte, au moyen de lignes de chemin de fer
qui soient entierement sous le contréle de I’Etat Polonais..
Les inconvénients que peuvent présenter les nouvelles fron-



— 3

tieres pour la Prusse orientale sont négligeables, quand on
les compare a ceux que tout autre arrangement causerait
a la Pologne.

~Section XL Dantzig'.

Les intéréts économiques de Dantzig et de la
Pologne sont identiques. Dantzig, le plus grand port de la
Vistule, a essentiellement besoin d’avoir les rélations les plus
intimes avec la Pologne. L’annexion de la Prusse occiden-
tale, y compris Dantzig, a privé la Pologne de I’accés direct
a la mer auquel elle avait droit. Les puissances alliées et
associées proposent que cet acces direct lui soit rendu.
1 ne suffit pas que la Pologne recoive le droit de se servir
des ports allemands; la partie de la cbte, si peu étendue
gu’elle soit, qui est polonaise, doit lui étre rendue. La Po-
logne demande et demande a juste titre, que la direction et
le développement du port qui est son seul débouché sur la
mer soient entre ses mains et que les communications entre
ce port et la Pologne ne soient soumises a aucune autorité
étrangére, de telle maniére qu’a ce point de vue, l'un des
plus importants pour son existence nationale, la Pologne
soit placée sur un pied d’égalité avac les autres Etats de
I’Europe.”

,Partie XIl. Ports, voies d’eau et voies ferrées.

De méme il est a remarquer que I'Allemagne
a propos de la question de Dantzig se déclare préte a ac-
corder, en vue du libre acces a la mer de la Pologne des
facilités et avantages analogues a ceux qui lui sont demandés
a Hambourg et Stettin en faveur de I’Etat Tcheco-Slovaque,
mais elle prétend en faire dans les deux cas, sans rien objecter



au fond, le sujet et I'’enjeu d’une négociations particuliére
avec les seuls intéressés, sans aucune garantie internationale.”

Polska otrzymata Traktatem Wersalskim prawie cate Po-
znanskie i Vs Pomorza.

Traktat w art. 89 przewidziat jednak, ze Polska wzamian
za to zapewni wolno$¢ tranzytu miedzy Niemcami a Prusami
Wschodniemi: w mysl tego przepisu i w wykonaniu art. 98
Traktatu, zawarta zostata w Paryzu dnia 21. kwietnia 1921 r.
polsko-niemiecka konwencja. Konwencja weszta w zycie dnia
1. VI. 1922 r. i zostaje wykonywana przez Polske ku zupet-
nemu zadowoleniu i zaspokojeniu interesow komunikacyjnych
i gospodarczych Niemiec (patrz Cze$¢ Trzecig). Mimo to
podnoszg sie od czasu do czasu w prasie niemieckiej gtosy,
ze Prusy Wschodnie sg odciete od macierzy, ze stan ten
jest nie do utrzymania, ze Niemcy powinny zgda¢ zmiany
granic ustalonych w Traktacie Wersalskim, a wiec przede-
wszystkiem wiaczenia t. zw. ,,korytarza“ do Niemiec.

Wobec tego nalezy wykazaé, jakie znaczenie ma dostep
do morza dla Polski (Cze$¢ Pierwsza), jakie jest potozenie
Prus Wschodnich (Cze$¢ Druga) i jakg komunikacje majg z
Niemcami (Cze$¢ Trzecia).

Z gory nalezy z naciskiem podkres$li¢, ze Niemcom nie
chodzi tyle o cele pozytywne, t.j. odzyskanie tych 146 km
polskiego brzegu morskiego, ile o negatywne, t.j. o prze-
,ciecie arterji komunikacyjnych Polski z morzem, a temsamem
z zagranicg. Mowi sie o ,korytarzu“, rzekomej przeszkodzie
komunikacyjnej, a mysli sie rownoczesnie o aneksji Gdanska
pozostajgcego wedle Traktatu Wersalskiego pod opieka Lig,
Narodéw; pragnie sie powtérzy¢ wypadki z r. 1772 i 1793,
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kiedy Prusy zabraly w pierwszym rozbiorze Pomorze, az im
Gdansk w r. 1793 dostat sie w rece ,jak dojrzaty owoc*,
wedle powiedzenia jednego dyplomaty pruskiego. Pragnie sie
zagarng¢ Gdansk, jedyny port polski, i ujscie Wisty, a przez
to odgrodzi¢ Polske od Battyku, dazy sie do uzaleznienia .eko-
nomicznego jej od siebie. Polska nad wlasnym brzegiem jest
panem i wiascicielem, w Gdansku ma ograniczone, co prawda,
ale zawsze prawa, czy to wiasciciela (koleje), czy to wspot-
wiasciciela (port i drogi wodne), czy kontrolera (cto). Nato-
miast Niemcy gloszac zagarniecie Pomorza i Gdanska, chciaty-
by nas ograniczy¢ do roli klientéw, ktérym mozna w swych
portach dyktowa¢ warunki. Plan jest prosty: zniszczy¢ do-
brobyt Polski, zubozy¢ jg, a w koncu zagarnac.

Niemcy dazac do powyzszego celu, zwalczajg dwie pod-
stawy nowego porzadku w Europie, ktére same przyjety wr.
1918 i 1919:

a) zwalczajg 13-ty punkt Wilsona, zapewniajgcy Polsce
~wolny i bezpieczny dostep do morza“.

b) zadaja zmian terytorjalnych, ustalonych w Traktacie
Wersalskim.

CZESC PIERWSZA.

Dostep Polski do morza.

Na mocy wyzej wymienionego 13-go punktu deklaracji
Wilsona, Polska miata prawo sie spodziewa¢, ze Gdarnsk wraz
z portem i ujsciem Wisty zostanie wiaczony do Polski, jako jej
»dostep do morza“. Tymczasem Polska otrzymata na wiasnos¢
wprawdzie terytorjum nadbrzezne (146 km brzegu), ale bez
portu i bez ujscia Wisty, aodwrotnie pewne prawa w gdanskim
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porcie, ale bez wilasnego terytorjum (patrz tablice nr. 1.). Tern
samem whbito klin w polski stan posiadania; ograniczenie praw
Polski w Gdansku — o0 czem ponizej — ufatwia Niemcom
mozno$¢ rozszerzania tego klinu i zagraza dostepowi Polski
do morza.

Polskie terytorjum nadbrzezne, czyli przez Niemcéw na-
zwany ,korytarz“, bedace integralng czescig Polski, wraz z
»Wolnem Miastem Gdanskiem®, stanowigcym autonomiczng
jednostke pod opieka Ligi Narodéw, — jednostke zigczong
Scisle z Polska pod wzgledem gospodarczym i komunikacyjnym
— stanowig wiec pod wzgledem geograficznym i terytorjalnym
6w ,,dostep Polski do morza“, dostep, do ktérego skasowania
dazy propaganda niemiecka.

Korzystajgc z praw swych w Gdansku, Polska rownoczes-
nie zamierza nad swym whasnym wybrzezem zrealizowac ,,dostep
do morza“, budujac port w Gdyni, poniewaz prawa te jej nie
wystarczaja, jak to nizej wykazemy.

Rozpatrzmy przeto wpierw stosunek polityczny i gospo-
darczy Polski do Gdanska, a potem zbadajmy problemy wy-
brzeza polskiego.

ROZDZIAL |I.
Wolne Miasto Gdansk,

1. Prawno-polityczne podstawy ustroju.

Najgtéwniejsze zasady, ustalone w Traktacie Wersalskim
i w Konwencji Paryskiej, zawartej miedzy Polskg a Gdanskiem
dnia 9. XI. 1920, sg nastepujace;

a) Gdansk jest Wolnem Miastem pod opieka Ligi Naroddw.
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b) Gdansk zostaje wigczony w granice celne Polski.
Nastepito to dnia 1. 1. 1922 r.

c¢) Polska prowadzi sprawy zagraniczne Gdanska,

d) Sie¢ kolejowa — i t. zw. ,,contro!“ t. j. panstwowy nad-
z6r nad nig — oddane zostajg Polsce,

e) Polska ma prawo urzadzi¢ wporcie potaczenie pocztowe,
telegraficzne i telefoniczne z Polska z jednej strony, a z zamo-
rzem z drugiej strony.

f) Procz wspomnianej konwencji, drugim aktem konsty-
tucyjnym dla W. M. Gdanska, jest jego konstytucja, ktérg wy-
pracowano w porozumieniu z Wysokim Komisarzem Ligi Naro-
déw, stale urzedujagcym w Gdansku i rozstrzygajacym wpierwszej
instancji spory miedzy Polska a W. M. Gdanskiem.

g) Mniejszo$¢ polska Gdanska podlega tej samej ochronie,
co mniejszosci obce w Polsce.

h) Zarzad i eksploatacja portu, Wisty naterenie gdarskim,
kanatéw, nieruchomosci, stojacych w zwiazku zportem, analeza-
cych dawniej do Rzeszy Niemieckiej lub Prus, zostaje powie-
rzona instytucji mieszanej polsko-gdanskiej, ,,Radzie Portu i
Drég Wodnych w Gdansku“. Na czele jej stojg komisarze
polscy, jako reprezentanci Rzadu Polskiego i komisarze gdanscy,
jako reprezentanci Wolnego Miasta Gdanska. Rada Portu ma
zapewni¢ Polsce ,le libre usage et le service du port et des
moyens de communication visés a I’article 20, sans aucune
restriction et dans la mesure nécessaire®.

i) Projekt konstytucji, uchwalony przez konstytuante wy-
brang w maju 1920 r., zostal uzgodniony i adoptowany przez
Rade Ligi Narodow, po wprowadzeniu przez nig pewnych zmian.
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Wedle niej kierownictwo Wolnego Miasta spoczywa w
reku Senatu, bedacego naczelng wladzg wykonawczg. Siedmiu
senatorow-decernentdw zostaje wybranych na 4 lata przez Sejm,
czternastu dalszych jest parlamentarnych.

Do uchwalenia ustawy potrzebnajest zgoda Senatu i Sejmul.
Sejm skitada sie z 120 postow.

Wolne Miasto nie powstato ,,ipso jure® z chwilg ratyfi-
kacji Traktatu Wersalskiego, tylko zostato powotane do zycia
dopiero na mocy dodatkowej deklaracji z dnia 27. X. 1920 r.,
wydanej na mocy art. 102 Traktatu przez Anglje, Francje,
Wiochy i Japonje : wedle niej powstato Wolne Miasto dnia
.15 listopada 1920 r., rownoczes$nie weszta w zycie Konwencja»
polsko-gdanska, zawierajagca podstawowe prawa Polski wzgle-
dem ,dostepu do morza“ na terenie W. M. Gdanska. Je-
dynym powodem, ze Gdansk zostal oderwany od Niemiec
i przeobrazony na ,,Wolne Miasto* byto wiasnie dazenie za-
pewnienia Polsce ,,dostepu do morza. Udowodnione to jest
autentycznie pierwotnym zamiarem wiaczenia Gdanska do
Polski oraz wyzej przytoczona ,,Réponse* z dn. 16. VI. 1919.

2. Prawa Polski w szczegolnosci.

Podczas gdy ,dostep Polski do morza“ na jej wlasnem
terytorjum, t. j. na jej 146 km wybrzeza, jest pojeciem fak-
tycznem i technicznem, majgcem znale$¢ swe zrealizowanie
w budowie i eksploatacji portu w Gdyni, ,,dostep Polski do
morza przez Gdansk® jest odwrotnie pojeciem prawnem.
Chodzi tu o caly konglomerat uprawnien, przystugujgcych
badz to Rzeczypospolitej Polskiej — w szczegdlnosci wzgledem
-urzadzenn komunikacyjnych na jego terenie, t. j. kolei zelaz-
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nych, Wisty dolnej i przedewszystkiem portu, — badz to poje-
dynczym obywatelom polskim wobec Wolnego Miasta.

Urzadzenia te istniaty; chodzito wiec o to, aby o-
kresli¢ odpowiednio prawny stosunek Polski do nich. Doko-
nano tego w sposob nastepujacy:

a) Koleje normalnotorowe w obrebie W. M. Gdanska
sg od 1. XII, 1921 bez wyjgtku w zarzadzie i eksploatacji
Polskich Kolei Panstwowych. Majatek ruchomy i nieru-
chomy, tabor, jest po wiekszej czesci takze wiasnoscig Polski,
w mniejszej czesci formalna wiasnoscia Rady Portu, majacej
pewne uprawnienia odnosnie t. zw. ,,Kolei Portowych*.

b) Port, Wista, Drogi Wodne na terenie W. M. Gdanska
sg w zarzadzie i eksploatacji ,,Rady Portu i Drég Wodnych*,
instytucji mieszanej polsko-gdanskiej, bedacej emanacja Polski
i Gdanska, instytucja, nalezacg w 50Vo do jednej i w 50%
do drugiegj strony. Szczeg6ty o Radzie Portu podajemy ponize;.

Zaletg ustroju kolejowego, oddanego w rece Polski, jest
to, ze drobna co do dilugosci kilometrow, ale wazna jako
element ,,dostepu do morza“ sie¢ kolejowa na terenie W. M.
Gdanska jest integralng czescia Polskich Kolei Panstwowych,
tak ze towar i pasazer przyjezdzajg wprost nabrzeg i z niego

odjezdzaja kolejami polskiemi. n
Natomiast dlatego, ze wiadza administracyjna i ustawo-
dawcza jest w reku Senatu i ,Yolkstagu*, doznala Polska

pewnych ograniczen w dziedzinie kolejowej (takze i w cel-
nej, portowej, pocztowej i miedzynarodowej); obecny Senat
nie chce sie pogodzi¢ z tym faktem i stad wyplywajg liczne
niedogodnosci dla zaj'zadu kolejowego, przejawiajace sie
w ciaglych zatargach, ktérych zatatwienie przez Wysokiego
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Komisarza Ligi Narodéw wymagato przezwyciezenia wielkich
trudnosci. Pewna ilo$¢ tych spraw, jak kwestjonowana przez
Senat siedziba Dyrekcji Polskich Kolei Paristwowych w Gdan-
sku, dalej prawo wydawania rozporzadzen, dotad jeszcze
nie sg zalatwione.

c) Realizacja praw pocztowych polskich nie jest
jeszcze dokonana: i tu byto potrzeba dtugich rokowan i Kkilku
decyzji Wysokiego Komisarza, nim Senat przyznat Polsce
zagwarantowane jej w Traktacie i Konwencji prawa. Polska
rozpoczeta w poczatku r. 1925 budowe Urzedu Pocztowego
w porcie, na terenie wydzierzawionym jej w konhcu r. 1924
przez Rade Portu.

Stwierdzi¢ nalezy wiec, ze pod wzgledem pocztowym
Polska nie ma peinego dostepu do morza.

d) Co do ustroju celnego, to Gdansk na mocy Trakta-
tu Wersalskiego wigczony zostat od 1. 1. 1922 w granice ob-
szaru celnego polskiego i podlega legislatywie polskich izb
ustawodawczych. Jednakze egzekutywa lezy wrekach gdans-
kiego urzedu celnego, a Senat twierdzi, ze jednostka ta jest
samodzielna, ze urzednicy nie podlegaja przepisom polskim i
ze Rzad Polski nie ma wplywu na nominacje. Dalej Senat
pretenduje do prowadzenia samodzielnej polityki w zakresie
wwozu i wywozu, twierdzi, Ze to nie nalezy do ustawodawstwa
celnego. Stanowisko to przyniosto nieobliczone szkody pol-
skiemu zyciu gospodarczemu.

Przepis Traktatu, zapowiadajgcy wigczenie Gdanska w
granice celne polskie, zamierzat stworzy¢ jedno$¢ gospodarcza.
Gdanska z Polska, zostawiajgc mu na wewnetrz autonomje ad-
ministracyjng. Bez tej tacznosci gospodarczej port byitby



dla Polski zagranicg i nie stanowitby dostepu do morza.
Liczne trudnosci, w zakresie celnictwa, ktére wynikajg z obec-
nego ustroju, tak jak Senat go rozumie i wykonuje, dowodzg,
ze i w tym punkcie ,,dostep do morza“ nie jest Polsce za-
pewniony.

W zakresie prowadzenia spraw zagranicznych.
Senat pretenduje réwniez do tego, by Polska uznala jego
prawa do ingerowania, do zawierania traktatbw wyraznie
w jego imieniu i t. p. Polska i tu ma mnéstwo star¢ z Se-
natem, natrafiajgc krok w krok na jego opor. | w tym
punkcie ,dostep do morza“ nie jest zupeinie zrealizowany
i powoduje niezliczone trudnosci.

Tyle co do zasadniczych praw Rzeczypospolitej
Polskiej jako takiej wzgledem Gdanska.

Co do praw pojedynczych obywateli polskich, to prawa
te po czesci sg uregulowane w umowie warszawskiej z dn.
24, X. 1921, zawierajgcej nie mniegj jak 244 artykutéw: uregu-
lowane tu jest prawo nabywania obywatelstwa gdanhskiego,
przekroczenia granicy, osiedlania sie firm polskich w Gdansku,
prawo nabywania nieruchomosci, sprawy sadownictwa. Po-
nadto uregulowana jest czes¢ spraw celnych, finansowych,
zeglugi, wwozu i wywozu i t. d.

Zarowno w zakresie kategorji pierwszej — praw Rzeczy-
pospolitej P. w Gdansku, — jak i drugiej — praw obywateli
polskich, — powstat caty szereg trudnosci, poniewaz Senat za-
zwyczaj inaczej, interpretuje zawarte umowy, niz Rzad Polski.
Powodem gléwnym tej odmiennej interpretacji jest to, ze
Senat ignoruje, ze Gdansk zostat stworzony, aby dac¢ Polsce
dostep do morza, ze zatem jego polityka w zakresie admi-



14

nistracji i legislatywy powinna is¢ w tym kierunku, by zrea-
lizowac ten zasadniczy postulat, ktdry w niczem nie narusza
wewnetrznej samodzielnosci i niemieckiego przewaznie cha-
rakteru Wolnego Miasta. Senat stoi odwrotnie na stanowisku,
ze Wolne Miasto jest suwerennem panstwem i jest upraw-
nione do prowadzenia zupeilnie samodzielnej polityki, bez
wzgledu na interesy Polski i jej obywateli. Z tego stano-
wiska Senatu, sprzecznego z duchem Traktatu Wersalskiego,
wynikajg trudnosci natury prawnej, przedkladane wedle art.
39 Konwencji z dn. 9. XI. 20 Wysokiemu Komisarzowi, do
arbitrazu. Podaje sie ponizej spis decyzji Wysokiego Komi-
sarza Ligi Narodéw, wydanych na podstawie art. 39 Kon-
wencji Polsko-Gdanskiej w latach 1921, 1922, 1923 i 1924.

Rok 1921.
Polska straz transportowa w Nowym Porcie dn. 4. 11
Sprawa Puppela (Bauernbank) dn. 28. 1L

Koleje naterenie W. Miasta: whasnos¢, nadzér itd. dn. 15. VI11L
Wizy dla cudzoziemcow na wjazd do Gdanska dn. 30. V111
Kontrola i zarzad Wisty na terenie W. Miasta dn. 1. IX.
Koleje na terenie W. M. Gdanska jezyk, waluta

optaty'tax i podatkéw. Wydawanie rozpo-

rzadzen. ,Obsadzanie wakanséw i t. d. dn. 5. IX.
Opcja obywateli gdanskich dn. 26. XI.
Prawne stanowisko fiskusa polskiego, wiadz

polskich, urzeddéw i urzednikéw, polskich

okretéw na terenie W. M. Gdanska dn. 6. XIlI.
Uprawnienie wiadz gdanskich do usuwania pol-

skich i obcych obywateli z terenu W. M.

Gdanska dn. 16. XIlI.



Prowadzenie spraw zagranicznychW.M. Gdanska
Porozumienie w sprawach prawnych miedzy
Gdarnskiem a Niemcami

Rok 1922.
Sklady tranzytowe dla wojennego materjatu
polskiego
Polska poczta, telegraf i telefony w porcie
gdanskim

Zacigganie zagranicznych pozyczek przez gminy
W. M. Gdanska

Kompetencja reprezentacji Rzeczypospolitej Pol-
skiej w Gdansku

Reprezentacja W. M. Gdarnska na konferencjach
miedzynarodowych

Dzierzawy wiasnosci Rady Portu

Traktat zawarty z Klajpeda przez Polske w imie-
niu Gdanska

Formy Kkorespondencji w sprawach zagranicz-
nych W. M. Gdanska

Jezyki urzedowe Rady Portu

Urzadzenie Polskiej Dyrekcji Kolei w Gdansku,
zarzadzajacej linjami znajdujacemi sie poza
terenem W. M. Gdanska

Zadanie Polski odszkodowania od Gdanska za
szkody wynikte ze zwioki w przetadunku
amunicji

Urzadzenie polskiej sortowni listéw na gtéwnym
dworcu gdanskim

dn.

dn,

dn.

dn.

17.

18.

25.

22.

23.

24.
27.

28.

12.

20.

23.

XI11,.

XII.

VIII.

VIIL.

VIII.

XI.

XI.

XI1..

XII.

XI1.

XII..
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Umieszczenie poiskiej firmy na gtbwnym dworcu
gdanskim w charakterze oficjalnego biura
podrézy

Rok 1923.

Potozenie finansowe Rady Portu
Wiza dla obywateli gdanskich na wyjazd
z Polski przez inng granice, niz polsko-
gdanska

Opodatkowanie wiasnosci nabytych przez Rzad
Polski na terenie W. M. Gdanska i uzywa-
nych w celach rzadowych

Dyplomatyczne stanowisko polskich urzednikéw
rzgdowych

Uprawnienie Rady Portu do zaciggania pozyczek

Policja Rady Portu

Likwidacja wiasnosci obywatela gdanskiego w
Polsce

Bandera Rady Portu

Rok 1924.

Wystanie przedstawiciela W. M, Gdanska na
Miedzynarodowg konferencje Kolejowg w
Bernie

Wydanie paszportéw obywatelom gdanskim

Mottawa i Kaiserhafen

Urzad pocztowy w Nowym Porcie

Sprawa Damaschke

Sprawa nazw miejscowosci

Sprawa wydalan obywateli gdanskich  zPolski

dn. 31. XIl.

dn. 29.

dn.

dn.

dn.
dn.
dn.

dn.
dn.

dn.
dn.
dn.
dn.
dn.
dn.
dn.

1.

22.

23
24
6

24
13

28.
29.
23.

23
31
1

V.

V.

V.

V.
V.
VI

. VL
- X1,

1.

. VI
. VI
. VII.
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Przystgpienie Gdanska do Konwencji Kolejowe;j

Wroctawskiej dn. 18. X.
Wybudowanie promu na Holmie dn. 5. XI.
Wprowadzenie cet wywozowych dn. 6. XI.
Ratyfikacja uméw polsko-gdanskich dn. 7. XI.
Przydziat gdanszczan do konsulatéw polskich dn. 8. XI.
Podziat taboru Wisty dn. 9. XI.
Policja Rady Portu dn. 10. XI.
Pocztowa konferencja w Stockholmie dn. 10. XI.
Likwidacja korporacji prawa publicznego ,,Die

Danzig“ dn. 15. XI.

Spis ten nie daje zupeinego wyobrazenia o trudnosciach,
ktére stale ma do zwalczania Rzad Polski w jedynym porcie,
w ktérym ma zagwarantowany ,,dostep do morza“!

Jezeli w praktyce dostep ten jest tak utrudniony, ze
przetamanie tych trudnosci nastepuje zazwyczaj dopiero przez
decyzje Wysokiego Komisarza, to mozna sobie wyobrazic,
jakby wygladat ,,dostep do morza“ dla Polski w portach
niemieckich! Jezeli juz maly, a stojacy pod opieka Ligi
Narodéw Gdansk sprzeciwia sie realizacji praw Polski, to
tern wiecej potezne Niemcy nie pozwolityby na to: Gdansk
wprawdzie chciatby by¢ ,,dostepem do morza“ Polski, ale
tak, jak on to rozumie: chce zeby Polska byla u niego
klientem, postugiwata sie jego organizacje kupiecka, jednem
stowem byfa od niego zalezna.

3. Rada Portu i Drég Wodnych w Gdarsku.

Traktat Wersalski zapewnit Polsce w art. 104 Nr. 2
»le libre usage et le service des voies d’eaux, docs,
bassins, quais et autres ouvrages sur le territoire de la Ville
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Libre, nécessaires aux importations et exportations de la
Pologne®, co w zwigzku z ,lettre d’envoi* z dn. 16. VI, 1919
mogto tylko oznacza¢, ze Polska miata otrzymaé¢ wylaczny
zarzad portu. Tymczasem Konwencja Paryska z dn. 9. X1. 1920,
zawarta miedzy Polska a Gdanskiem za posrednictwem Wiel-
kich Mocarstw, odebrata nietylko Polsce ten wylgczny zarzad
portu, ale odebrata jej ponadto zarzad Wisty na terytorjum
Gdanska, co zapewnit jej art. 104 Nr. 3 Traktatu. Port, Wista,
oraz Drogi Wodne na obszarze W. M. Gdarska poruczone
zostaty mieszanej instytucji polsko-gdanskiej pod nazwa ,,Rady
Portu i Dréog Wodnych w Gdansku*, ktéra ponadto stata
sie wiascicielka portu, oraz jego terendéw i urzadzen.

Dostep Polski do morza, zrazu pomyslany przez od-
stgpienie jej Gdanska, pozZniej przez poruczenie zarzadu portu
i Wisty na obszarze majacego by¢ utworzonym Wolnym
Miescie — w trzecim etapie zostat zredukowany do wspot-
wiasnosci i wspotzarzadu Polski w wysokosci 50%, podczas
gdy drugie 50% wspotwiasnosci i wspotzarzadu otrzymato
W. M. Gdansk.

Na czele instytucji tej, bedacej emanacjg Polski i Gdanska
stojg delegaci Rzadu Polskiego i Wolnego Miasta. W razie
niezgody decyduje prezydent, desygnowany przez Lige Na-
rodéw, narodowosci szwajcarskiej (art. 19 Konwencji).

Rada Portu, jako instytucja, jest niezalezna od Polski
i Gdanska, poniewaz jest z nich wyodrebniona. Rzad Polski
i Senat majag swoj wptyw na nig wylgcznie przez swe de-
legacje.

W Swietle tej, stworzonej przez Konwencjg Paryska sy-
tuacji prawnej, prawa Polski w porcie gdanskim sg dwojakie :



19

a) Polska jest klientem portu i jako taka ma zape-
wnione prawa dla importu i eksportu polskiego i zeglugi
polskiej (art. 26 i 28 Konwencji paryskiej z dni 9. XI. 1920.)

Art. 26 Konwencji brzmi:

»Rada bedzie miata obowigzek zabezpieczy¢ Polsce swo-
bodna uzywalno$¢ portu i Srodkéw komunikacyjnych, o kto-
rych mowa w art. 20, bez zadnego ograniczenia i w mierze
potrzebnej dla zabezpieczenia ruchu wwozowego i wywozo-
wego do Polski, i z Polski. Rada bedzie miata obowigzek
powzia¢ wszelkie $rodki potrzebne, aby zabezpieczy¢ rozwdj
i ulepszenie portu i drog komunikacyjnych w celu zados¢u-
czynienia wszystkim potrzebom tego ruchu.”

Art. 28 brzmi:

»W kazdym razie i we wszystkich okolicznosciach Polska
bedzie miata prawo importowac i eksportowa¢ przez Gdarisk
towary wszelkiego rodzaju,niezabronione przez ustawy polskie.*

Na mocy art. 26 orzekt Wysoki Komisarz decyzje z dn.
27. X. 1922 r., ze Rada Portu winna przedewszystkiem wy-
dzierzawi¢ swe sklady, magazyny i place firmom polskim,
0 ile nie eksploatuje je sama, w ktérym to wypadku maga-
zyny i t. d. sg wszystkim réwnie dostepne. Polska ma wiec
w tym wzgledzie uprzywilejowane stanowisko w porcie gdan-
skim. Przywilej ten obecnie nie ma juz wielkiego znaczenia
praktycznego, poniewaz wieksza cze$¢ magazyndéw, placéw
1t d. jest we wiasnej eksploatacji Rady Portu.

b) Polska jako panstwo jest — obok W. M. Gdanska —
wspotwiascicielem i wspoélgospodarzem portu, a wiec ma
wspotzarzad, wspotdziatanie i wspétkontrole we wszystkich
sprawach portu.
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W praktyce zrealizowanie tych praw Polski — j*zyk
urzedowy, wprowadzenie polskich urzednikbw — natrafia
wobec oporu gdanskie] delegacji na powazne trudnosci. Jest
Jasnem,‘ze w tak skomplikowanym aparacie, jak port, wspélna
kolaboracja natrafia na olbrzymie trudnosci, ktore tylko czes-
ciowo dajg sie usunac.

4. Rozwo0j gospodarczy Gdanska i rozwdj portu
1920—1924.

Gdansk, wigczony do polskiego obszaru celnego, otrzy-
mat obszerny, dawniej rosyjskim murem celnym odgrodzony
obszar cigzenia. Mial on od tej chwili sta¢ sie gidwnym
portem odrodzonej Polski, a wiec powr6ci¢é do swej historycz-
nej roli. A ze wskutek niepomysinych konjunktur politycz-
nych Gdansk w ciggu XIX stulecia zepchniety zostat do roli
portu o charakterze lokalnym, co najwyzej prowincjonalnym,
musiat teraz przystosowac¢ sie w szybkim tempie do zmienio-
nych warunkéw, musiat byé przygotowany do gwattownego
zwiekszenia ruchu.

W zrozumieniu tego Rada Portu przystapita z calg energja
do przeprowadzenia ulepszeh w porcie gdanskim. Od czasu
objecia przez nig zarzadu portowego oddano do dyspozycji
handlu drzewnego okoto 700000 metrow kwadratowych
placow sktadowych, wybudowano szereg nowych skiadow
i $pichrzy, tak, ze obecnie igczna powierzchnia tych ostat-
nich wynosi okoto 230000 metrow kwadratowych. taczna
dtugosé¢ wybudowanych w tym czasie bocznic kolejowych
w porcie wynosi okoto 33 kilometrow. Ulatwiony zostat
réwniez przetadunek, dzigki ustawieniu nowych dzwigni przez
Rade Portu i firmy prywatne.
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Przeprowadzenie tych ulepszehh pozwolito Polsce skon-
centrowa¢ w Gdansku znaczng czes¢ swego handlu zamor-
skiego, co odbito sie korzystnie na rozwoju ruchu w tym
porcie. Wedle urzedowych statystyk tonaz rejestrowy netto
okretow, ktére do portu gdanskiego zawinely i wyszly z
niego, wzrost z 1963 805 wr. 1912, na 3283033 w r. 1924,

Liczba statkbw wynosita:
zawijajacych wychodzacych

1912 2480 2480
1923 2913 2873
1924 3312 3330

Na wzrost znaczenia Gdanska dla ruchu miedzynarodo-
wego, na przejScie portu tego z rzedu portdw o znaczeniu
lokalnem do portu miedzynarodowego (Welthafen), wskazuje
tez ré6znorodnos$¢ flag w ruchu portowym reprezentowanych.
Podczas gdy w r. 1913 zaledwie 8 narodowosci brato udziat
w gdanskim ruchu portowym, w r. 1924 reprezentowanych
jest 18 narodowosci.

Na coraz to wieksze zainteresowanie sie portem gdanskim
sfer zagranicznych wskazuje wzrost ciggty statych potaczen okre-
towych Gdanska. Obecnie state komunikacje z Gdanskiem
utrzymuje przeszto 15 towarzystw okretowych. Potgczenie
state ma Gdansk z Londynem, Hamburgiem, Libawg, Rewlem,
Hullen, Kopenhaga, portami norwegskiemi, z Havrem iDun-
kierka, z Nowym Yorkiem, Amsterdamem,* Antwerpjg, Bor-
deaux, oraz caly szereg potaczen rzadszych i nieregularnych.

Przy przepatrywaniu ruchu portowego w porcie gdan-
skim wystepuja réwniez na jaw duze w nim zmiany. Wy-
raznie zaznacza sie zalezno$¢ rozwoju ruchu w tym porcie
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od sytuacji gospodarczej w Polsce. Tak n. p. wr. 1921
Polska wycienczona wojnami, ogotocona zupetnie z towardw,
sprowadza¢ musi z zagranicy znaczne ilosci artykutow pierw-
szej potrzeby, przedewszystkiem spozywczych. W statystyce
portu gdanskiego artykuty te figuruja w r. 1921 cyfrg
473930 t, co przekracza prawie 10-krotnie cyfry przedwojenne.
(52073). Przywoz $ledzi solonych, jednego z podstawowych
artykutdw zywnosciowych dla ludnosci Europy wschodniej,
potroit sie w poréwnaniu z czasami przedwojennemi, 42 597
ton — 112 000 ton.

Widzimy wiec, ze w tym pierwszym okresie swojej tacz-
nosci gospodarczej z Polskg, Gdansk przybiera charakter
portu importowego. Jednakze w miare zabliz'niania sie spo-
wodowanych przez wojne ran i dochodzenia do normy apa-
ratu gospodarczego Polski, przywoéz artykutdow spozywczych
zmiejsza sie, gdyz pod tym wzgledem Polska nietylko sama
sobie wystarcza, lecz jeszcze nadwyzke swej produkcji rolni-
czej sama eksportowaé moze. Zamiast wiec importu arty-
kutdbw spozywczych widzimy wzrost importu nawozow sztucz-
nych. Nawozy sztuczne i artykuty chemiczne (przywoéz kté-
rych wr. 1912—1913 wynosit 228747 t) w statystyce z r. 1921
figurujg w cyfrze 51687, wr. 1922—94093, wr. 1923—219116,
co stanowi 69% catego importu do Polski tego artykutu, a
w pierwszym poétroczu 1924, 137 084 t. Ciagty i szybki wzrost
tych cyfr, ktére ostatnio przescignelty juz przedwojenne,
wskazuje na polepszenie sie rolnictwa w Polsce i na rozsze-
rzenie sie obszaru cigzenia Gdanska.

Gdy w Polsce obok rolnictwa i przemyst szybkiemi
kroki odradza¢ sie poczyna, przez Gdansk zaczynajg sie.
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przewozi¢ surowce dla jego potrzeb; dotyczy to w pierwszej
mierze bawelny dla potrzeb polskiego przemystu tekstylnego.
Przed wojng import baweiny dla polskiego przemystu odby-
wat sie przez Breme. W porcie gdanskim bawetna nie figu-
rowata wecale. Jako rezultat przyciagniecia tego artykutu do
portu gdanskiego, widzimy staty wzrost cyfry przywozu tego
artykutu. W r. 1923 przywieziono przez Gdansk 163331
bawelny, co stanowi 2/®0 ogdlnego zapotrzebowania przez
polski przemyst. Réwniez i przywéz welny, ktora dopiero
teraz w porcie gdanskim sie zjawia, wynosit w r. 1922,
— 1809 t, co stanowi 6%, a w r. 1923 — 8432 t, co stanowi
40% ogo6lnego importu tego artykutu do Polski.

W miare konsolidacji zycia gospodarczego Polski, obok
importu; coraz wigkszego znaczenia nabiera export. W roku
1923 w statystyce portu gdanskiego cyfra wywozu wynosi
juz 1062864 ton, wobec 654 929 ton prz)rwozu.

Na czele artykutéw eksportowych stoi drzewo, ktérego
wywoOz przez port gdanski wzrasta nieprzerwanie z kazdym
rokiem i znacznie przekracza cyfry przedwojenne; w r. 1911
i 13, — 258960 ton, 1920 — 48577 ton, w r. 1921 —
209434 ton, w r. 1922 — 335214 ton i w r. 1923 —
700210 ton; w pierwszych 10 miesiecach r. 1924 — 773308
ton. Tak wysokie cyfry osiggniete zostaty dzieki skoncen-
trowaniu przez Polske w porcie gdanskim prawie catego
eksportu polskiego tego artykutu. Zostalo to przeprowa-
dzone za pomocg uksztattowania polskich taryf kolejowych w
ten spos6b, ze wywodz drzewa polskiego kalkuluje sie ze
wszystkich prawie obszaréw lesnych Polski taniej, niz przez
porty konkurencyjne Gdanska. Z innych artykutow wywo-
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zowych wymieni¢ nalezy cukier, ktérego wywieziono w r.
1923 — 113067 t, a w pierwszych 10 miesiecach r. 1924
— 110484 ton, dzieki skierowaniu na Gdansk calegu wy-
wozu polskiego (patrz tablice Nr. 2). Jako nowy artykut
eksportowy zjawia sie po wojnie w porcie gdanskim ropa
naftowa i jej przetwory, ktére przed wojng byly do Polski
importowane. W r. 1923 wywieziono 25519 t. Dzieje sie
to dzieki temu, ze Polska pokrywa obecnie cate swoje za-
potrzebowanie naftg wydobywang w Zagtebiu Borystawskim
i nadmiar jej moze wywozi¢. To samo dotyczy wegla.
Wegiel, ktéry przed wojng w Gdansku jako artykut wcale
nie istniat, ujawia sie na tutejszym rynku eksportowym w r.
1923. W r. 1923 cyfra jego wynosi 29 271 t, a w pierwszym
p6troczu 1924 r. — 20672 t. Bogactwa weglowe Polski

pozwalaja przypuszczaé, ze cyfra ta dalszemu wzrostowi
podlega¢ bedzie.

Rozpatrujac powyzsze cyfry nalezy pamieta¢, ze pomimo
tego, iz Polska najciezszy okres juz przetrwata, stanu obe-
nego za normalny uwaza¢ nie mozna. Aczkolwiek dzi$ stan
rolnictwa i przemystu poprawit sie znacznie, sg jeszcze do
przezwyciezenia trudnosci kredytowe. Dopiero po zwalczeniu
tej ostatniej przeszkody zycie gospodarcze Polski moze
rozkwitngé w catej peini, przez co wzro$nie zar6wno jej
sita konsumcyjna, jak i wydajnosé¢ wytwdrczosci. W kazdym
razie odzwierciadlanie sie perypetji przeksztatcaé gospodar-
czych w Polsce na ruchu towarowym Gdanska, wskazuje na
silng zalezno$¢ ekonomiczng Gdanska od Polski i na zywot-
nos$¢ tgczacego ich stosunku. Staty dotychczasowy wzrost
tendencji, ktére sie przy nowym ukladzie stosunkéw uja-






wnity, pozwala przypuszcza¢ szybki dalszy rozwdj w tym
kierunku.

Przechodzac z kolei do analizy catosci gdanskiego zycia
gospodarczego, widzimy nadzwyczaj szybki jego rozwd;.
W ciggu krdétkiego okresu od 1921 r. do 1924 r. zaszfa nie-
prawdopodobna wprost metamorfoza. Gdansk przed wojna
bedacy portem niemieckim o lokalnem zupetnie znaczeniu,
po wiaczeniu go na zasadzie umowy polsko-gdanskiej z dn.
24. X. 1921 r. do polskiego obszaru celnego, odzyt na nowo.
Przemyst gdanski, ktéry przed wojng suchotniczy zywot pro-
wadzit, uzyskat szerokie rynki zbytu w Polsce, znacznie mniej
od Niemiec uprzemystowionej i pozbyt sie jednoczesnie kon-
kurenta niemieckiego. Umozliwito to powstanie w Gdansku
szeregu nowych gatezi przemystu i ozywito dawne. Przemyst
metalowy pracuje nad budowag i montazem wagondéw dla
polskich kolei, 20 tartakéw o tgcznej ilosci 60 gatrow pra-
cuje nad obrébkg przychodzacego w stanie surowym mater-
jatu drzewnego, rozwija sie przemyst chemiczny, tekstylny
ii elektrotechniczny.

llo$¢ bankéw w Gdansku zwiekszyta sie znacznie przez
powstanie oddziatéw powaznych bankéw polskich, szereg firm
handlowych polskich otwiera tu swoje filje, co wszystko ra-
zem wptyneto znakomicie na przyspieszenie pulsu zycia go-
spodarczego w Gdansku. Gietlda gdanska gra¢ poczyna wy-
bitna role, jako barometr zycia gospodarczego na wschodzie
Europy. Przypomina sie Gdanskowi dawna jego $wietnosc,
gdy bedac portem polskim, byt zarazem najwigkszym portem
na morzu bakyckim.
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Gdansk ciagnie z swego wigczenia w system gospo-
darczy i komunikacyjny Polski wielkie korzysci: procentowy
udziat jego w handlu zagranicznym Polski stale wzrasta (patrz
tablice Nr. 3); co prawda w obliczeniu tym wyeliminowany
jest wegiel, ktéry w eksporcie polskim gra tak duza role,
lecz w przewaznej czesci idzie do miejscowosci potozonych
w poblizu granicy polsko-niemieckiej, i narazie nie wchodzi
w gre dla eksportu na wigkszg skale przez Gdansk.

Korzysci te, ktére Gdansk osiega, szczegdlnie muszag by¢
podniesione, poniewaz stawiajg go na lepszej stopie, niz gdyby
pozostat przy Niemczech: wystarczy stwierdzi¢, ze obcigzenie
podatkowe wynosi na rok i gtowe:

w Niemczech: guldenéw 144.—
w Gdansku: " 85.—
(patrz tablice Nr. 4).

Ten nader korzystny stan finansowy zawdziecza Gdansk
swemu blizkiemu zespoleniu z Polska, zwilaszcza dochodom
z cet, ktére stanowig jedng z gtownych pozycji budzetu
W. M. W mys$l ukladu warszawskiego z dn. 24. X. 1921
ogodlna suma dochodéw z cel, pobranych na obszarze Polski
i Gdanska, dzieli sie pomiedzy strony na podstawie sto-
sunku liczby mieszkancow oraz przecietnego zuzycia oclo-
nych towardw, przypadajacych na jednego mieszkanca kaz-
dego z obydwu obszaréw. Norme zuzycia przypadajgcg na
jednego mieszkanca W. M. ustalono w wysokosci szescio-
krotnie wyzszej, niz przypadajacg na jednego mieszkanca
Polski. Kierowano sie tutaj danemi statystyki handlowej
z 1919 r, tj. z okresu, kiedy Gdarnisk po piecioletniej blo-
kadzie zaopatrywat sie w towary zagraniczne, a Polska, na
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skutek nieuporzadkowanych jeszcze stosunkéw finansowych
i prowadzone] wojny, miata bardzo matg konsumpcjg. Przy-
jecie podobnej, nie odpowiadajgcej obecnemu stanowi za-
sady stworzytlo dla Gdanska wyjgtkowo korzystng sytuacja,
gdyz Gdansk bierze udziat w ogolnych dochodach celnych
w wysokosci 7,35%, zamiast okoto 1%, ktéryby mu przy-
padt ha podstawie ilosci mieszkancéw. To tez dochody

Tablica No. 4.

h£hicy
1HH
fS i

Anc/laze/l/e podztkoy”e iv Niemczeci) i < 0c/3tisko
na ludnos$ci, w “uldQn3cllm

celne stanowig we wszystkich preliminarzach budzetowych
W. M. najpowazniejszg pozycjg. Wyjatku pod tym wzgladem
nie stanowi preliminarz na r. 1925. Dochody z cet, ktore
na rok 1924 byly preliminowane w wysokosci 7,825.000.,
w preliminarzu na rok 1925 figurujg w wysokosci 17,500.000
guld., przewyzszajac wszystkie inne pozycje.
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ROZDZIAL Il

Pdétnocna cze$¢ Pomorza jako integralna
cze$¢ Polski.
1. Tendencyjnos$¢ nazwy ,korytarz“.

Propaganda niemiecka nazywa pétnocng cze$s¢ Pomorza,
oraz jego nadbrzezny pas 76 kim. nad Battykiem, przyznany
Traktatem Wersalskim Polsce ,,korytarzem*, by tern tenden-
cyjnem oznaczeniem urabia¢ tern fatwiej opinje, sugestjonujgc
jej, ze korytarz ten, to rzecz drugorzedna dlg Polski, a za-
razem barjera miedzy Niemcami a Prusami wschodniemi.

To, co dla 27 miljonéw Polakéw jest — obok Gdariska —
niezbednym ,dostepem do morza“, obiecanym uroczyscie
i zagwarantowanym w 13-tym punkcie Wilsona, to propa-
ganda niemiecka degraduje na nazwe ,,korytarza“, poniewaz sta-
nowi rzekomo barjere dla 2 miljonéw Niemcéw w Prusach
wschodnich.

Propaganda niemiecka, uciekajgc sie do stworzenia nazwy
.korytarza“ dla jednej z najwazniejszych gospodarczo czesci
Polski, tern samem przyznaje, ze widoki jej powodzenia muszg
by¢ znikome: nie Smie bowiem otwarcie powiedzie¢: ,,Polska
nie ma dostepu do morza“, tylko moéwi: ,korytarz polski
jest barjerg dla Prus Wschodnich®. Nazwa',,korytarza“ bywa
wprawdzie uzywana dla podobnie wykrojonych podiuznych
czesSci danego panstwa, n. p. dzielnica Petsamo, odstagpiona
Finlandji przez Rosje w pokoju w Dorpacie z dn. 2. 1. 1920 r.,
stanowi korytarz dla niej do otwartego morza Lodowatego ;
moéwi sie tez o korytarzu karpackim Czechostowacji. Oba



te korytarze nie sg jednak w tej mierze warunkiem istnienia
panstwa, co tak zwany ,,korytarz*“ polski, bedacy jej jedynym
dostepem do morza.

2. Geopolityczne znaczenie pétnocnego Pomorza

Polski.

Wojewddztwo pomorskie, ktdérego cze$¢ pdéinocna przy-
legajaca do Battyku, nazwana jest ,,korytarzem*, obejmuje okoto
16.000 kim™ i liczy okoto miljona mieszkancéw. Terytorjum
to nie posiada specjalnego znaczenia dla Niemiec, co jest
fatwo zrozumiate, poniewaz Niemcy majg 498 kim. brzegu
morza Potnocnego, a 990 kim. brzegu Battyku, razem wiec
1488 kim. Nie zalezy im wiec chyba na tych dalszych 76
kim. wybrzeza. Ale dla Polski tych 76 kim. granicy morskiej,
taczacej z Baltykiem, a tern samem z wszystkiemi morzami
Swiata, majg potencjalnie te sama warto$¢, co owe 1488 kim.
brzegu niemieckiego, lub 8000 kilometrow brzegu morskiego
Anglji, czyli catego jej brzegu.

Autor niemiecki, Ernest Tiessen, pisze w artykule
p. t. ,,Der Friedensvertrag von Versailles und die politische
Geographie* (Zeitschrift fur Geopolitik 1924 str. 211):

»Vvon besonderer Bedeutung aber ist die Seegrenze,
deren hinreichende Ausdehnung nebst ihrer glinstigen Lage
zum Weltmeer seit der beherrschenden Entwicklung des tber-
seeischen Verkehrs geradezu eine Lebensbedingung fur einen
kraftigen, volksreichen Staat geworden ist.

»Korytarz“ — w szerszem znaczeniu — t. j. z Gdanskiem
— obejmuje nietylko jedyny brzeg morski Polski, ale ujscie
jej jedynej wielkiej rzeki. Wista jest koScig pacierzowg
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Polski, naréd polski ,,przyrost do niej, mieszkajgc nad jej
brzegami od zrodet az prawie do ujscia. Stara stolica Polski,
Krakow, i obecna jej stolica. Warszawa, potozone sg nad Wistg,
tak, jak jej jedyny port, Gdansk. Tak, jak najwazniejsze
strumienie $rodkowej Europy — z wyjatkiem Dunaju — plyng
z potudnia do po6inocy: Sekwana, Ren, Wezera, taba, Odra,
tak tez Wista, bedac tern samem drogowskazem geograficznym
i gospodarczym dla Polski: jej eksport i import idzie za linjg
Wisty od potudnia do poinocy i odwrotnie, orjentujac sie za
posrednictwem morza ku panstwom battyckim i ku wielkim
panstwom zachodu: Francji, Anglji, Wiochom i Stanom Zje-
dnoczonym Ameryki. Dzieki posiadaniu wiasnego wybrzeza
i moznosci komunikacji morskiej Polska jest niejako sgsiadem
tych krajéow, podczas gdy wedle tezy, propagowanej przez
Niemcy, miataby by¢ enklawag miedzy Niemcami a Rosja.

Nie jest przypadkiem, ze wszystkie wielkie porty nie-
mieckie sg potozone u ujscia rzek: Krdlewiec na Pregots,
Szczecin nad Odrg, Hamburg na tabg, Brema nad Wezera;
poniewaz Ren ma ujscie w Holandji, wiec Niemcy stworzyly
w koncu XIX w. ,die deutsche Rheinmiindung* przez kanat
Dortmund—Ems, u ktérego ujscia do morza znajduje sie
wielki port Emden. Traktat Wersalski odebrat Niemcom
tylko maly port, Klajpede, i $redni port, Gdansk. Jezeli
teraz Niemcy pragng odebra¢ Polsce: Gdansk z ujsciem
Wisty i jej 76 kim brzegu, to jest to réwnoznaczne, gdyby
Niemcom chciano odebra¢ cate”™ ich wybrzeze z 1488 kim
brzegu od Emden do Krdélewca, z dwoma $wiatowemi por-
tami: Bremg i Hamburgiem, z kilku mniejszemi, jak Szcze-
cin i Krélewiec, wreszcie z ca. 60 portami $rednimi i mate-
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mi! Pragnienie zabrania ,korytarza“ Polsce, jest potenejat-
nie tem samem, czem odebranie Rotterdamu—Holandji, Aiit-
werpji—Belgji, co pomyst otoczenia pierscieniem nadbrzeznyn”
Francji lub Anglji: tak jak te pomysty bytyby niewykonalne,
tak samo paradoksalny jest pomyst odciecia niezaleznej
Polski od morza i ujScia Wisty.

Oprocz zupetnie realnych, geograficznych i gospodar-
czych faktéw, grajg wazng role momenty psychologiczne i
kulturalne: Wista w ciggu 1000-letniego okresu historycznej
Polski byta zawsze integralng czescia jej organizmu zycio-
wego, organem, ktérego nie wolno bezkarnie amputowad,
jezeli nie chce sie narodu polskiego i jego panstwa skazaé
na $mier¢. Jak dalece Wista jest zwigzana z losem Polski,
to zamiast wszytkich innych dowodoéw, niech wystarczy przy-
pomnienie ,,Cudu nad Wistg“, owej pamietnej bitwy pod
Warszawag, rozpoczetej 15 sierpnia 1920 r., ktéra zadecydo-
wata o losie Polski i Europy, ratujagc ja przed bolszewizmem.

Polska czerpie wiec z Wisty nietylko sity gospodarcze,
ale i psychologiczne i kulturalne, i poniewaz Wista od zrodet
pozostaje na obszarze Polski, czerpie je w stopniu silniej-
szym, jak n. p. Niemcy z otoczonego legendami Renu,
ktérego zrodta i ujscia lezg przeciez poza Niemcami, a ktéry
w Swym biegu gérnym stanowi granice Niemiec z Szwajcarjg
i Francja.

Jezeli Niemcy mimo to moéwia: ,,Der Rhein, Deutschlands
Strom, nicht Deutschlands Grenze®, to jakze Polska ma zre-
zygnowa¢ z wiasnosci dolnego biegu Wisty.

Nawet autor niemiecki, Otto Jessen, bardzo nieprzy-
chylnie usposobiony dla Polski, stwierdza w ,,Zeitschrift fir
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Geopolitik* 1924, str. 580, w artykule ,,Die Lage der Haupt-
stadte im neuen Europa“, zndczenie Wisty dla Polski: ,,Der
Lebensnerv des polnischen Staates ist die Weichsel. Abge-
sehen von dem ersten Jahrhundert der Existenz des pol-
nischen Staates, war die Hauptstadt immer an der Weichsel
gelegen . . . Mit der Erhebung Warschaus zur Hauptstadt
Polens war ungefahr die Mitte des Stromes getroffen. Von
jeher hat diese zum Meer filhrende Naturlinie die Wege und
Ziele der polnischen Politik beeinflusst und in Zeiten der
Expansion die Richtung angegeben, wobei sowohl wirtschaft-
liche Gesichtspunkte, als nationale Gefiihlsmotive mitsprechen.
Heute ist die ganze Weichsel — bis auf das unterste
Mundungsgebiet — in polnischer Hand.“

Wzdtuz Wisty od Torunia przez Bydgoszcz i Tczew do
Gdanska i do Gdyni prowadzi gtéwna linja kolejowa, tgczgca
Polska z morzem. Zatem brzeg morski, dolna Wista od
Torunia poczawszy i réwnolegle z nig idaca gtéwna linja
kolejowa tworzg jedna komunikacyjng cato$¢, geopolityczng
konieczno$¢ dla samodzielnosci gospodarczej i politycznej
Polski. (Patrz tablicg no 5.)

3. Pomorze pod wzgladem historycznym
i etnograficznym.

Pomorze, t. j. kraj nad morzem, (po niemiecku Pome-
rellen, po tacinie Pomerania) jest krajem odwiecznie sto-
wianskim, a nie germanskim. W poczatku X1 wieku, krol
Bolestaw Chrobry, pierwszy twdérca potagi panstwa, ktory
pierwszy zjednoczyt ziemie polskie, wcielit je do Polski.
Potem przez szereg wiekéw Pomorze albo wchodzito w skiad



Tablica No. 5.



Panstwa Polskiego, albo tez bylo rzadzone przez polskich
udzielnych ksigzat pomorskich, rezydujacych w Gdansku.

Pierwsza aneksja Pomorza przez Niemcéw, t. . przez
Zakon Krzyzacki, nastapita w r. 1308 i trwata do r. 1454,
t. j. 146 lat. W r 1454 Pomorze powrdcito do Polski i az
do r. 1772, t. j. 318 lat, Polska miata przez nie wiasny
dostep do morza; wreszcie ostatnia aneksja trwata od 1772 r.
az do 10 stycznia 1920, t. j. 148 lat. Pomorze wrdcito do
Polski, aczkolwiek w bardzo okrojonym stanie, dlatego Niemcy
wihasnie zwa je ,korytarzem*; obszerne czesci na zachodzie
i wschodzie pozostaty przy Niemcach.

Nie tylko historja przemawia za Polskg, ale i etnografja:
péinocne nadmorskie powiaty Pomorza za czaséw pruskich
mialy ludno$¢ rdzennie kaszubsko-polska, wobec ktorej
naptywowa ludnos$¢ niemiecka byta w mniejszosci. Pomorze,
mimo, ze dwukrotnie przechodzito w historji przez niewole
pruska, ostalo sie germanizacji i dzi$ jest etnicznie polskie
(patrz tablice Nr. 7).

W r. 1921 byto na Pomorzu zaledwie 19,6% Niemcéw
wliczajgc w to optantéw, ktérzy badz to juz opuscili wr.
1921—1925 Pomorze, badz to bedg zmuszeni opusci¢ je
przed r. 1926, na mocy zawartego dnia 30. VIII. 1924 r.
ukfadu wiedenskiego o optantach. Po tej emigracji element
niemiecki skurczy sie do 12%, najwyzej 14%, og6tu lud-
nosci. Podczas wyboru do Sejmu Polskiego dnia 5. XI. 1922
padto zaledwie 15% gtoséw na listy niemieckie (patrz
tablice No. 6.)

Tak dhugo, jak istniato cesarstwo niemieckie, od r. 1871
do 1918, wszystkie 6 poétnocnych powiatébw Pomorza, mia-
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Tablica No. 6.

w wyborach do Sejmu 5 listopada 1922-
oddano gtoséw na listy polskie 85 ®&b
na liste niemieckg 15 °/0.



nowicie dwa nadmorskie: pucki i wejherowski, oraz kartuzki,
koscierski, starogardzki i tczewski, wybieraty w 15 gtosowaniach
(1871—1918) do ,,Reichstagu“ tylko postéw polskich.
Ani razu nie przeszedt ani jeden poset niemiecki w tych
powiatach.

Z powyzszych danych wynika, ze Pomorze, zwiaszcza
péinocne, bylo i jest dzi$ etnograficznie niemal czysto polskie.
Nie jest do pomyslenia, aby kraj majacy przeszto 800 000
ludnosci polskiej dostat sie pod panowanie niemieckie, tylko
dlatego, ze dwa miljony ludnosci niemieckiej Prus wschod-
nich sobie tego zyczy.

4. Port w Gdyni.

Polska otrzymata Traktatem Wersalskim terytorjum
nadbrzezne bez portu, oraz prawa w porcie gdanskim, bez
terytorjum tamze. Polska, bedac tylko wspotwiascielka
portu gdanskiego, majac do zwalczenia w Gdansku trudnosci
wywotane skomplikowanym ustrojem swego stosunku do
W. Miasta (patrz u gory czes$¢ pierwsza. |1 i2), zmuszona
zostala do budowy wiasnego portu w Gdyni. Miejsce to
wybrane przez Rzad jest wprost idealne; giebia blizko brzegu
wynosi 10—20 metréw, grunt jest kotwiczny, rejd zastoniony
przez pétwysep helski. Wszyscy fachowcy zagraniczni wy-
dali zgodna opinje, ze Gdynia posiada wszelkie naturalne
warunki na port.

Roboty rozpoczat Rzad Polski w r. 1921, wykonawszy
do r. 1924 molo (550 m), tamacz fal (170 m), oraz wodociag,

elektrownie i warsztaty. Kolej normalnotorowa dochodzi do
poczatku molo.
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W r. 1924, na mocy umowy z dn. 4 lipca, przejeto
konsorcjum polsko-francuskie budowe dalsza, a mianowicie
zobowigzato sie wobec Rzadu Polskiego do wykonania
nastepujacych prac:

1. Kanatu wejsciowego do awanportu o gtebokosci 11 m.
Awanportu o powierzchni wodnej 150 hektarow.

3. Basenu wewnetrznego o powierzchni wodnej 43,5 ha.

Prace te musza by¢ wykornczone do konca r. 1930 ; pierw-
sza cze$¢ portu obliczona jest na obrét roczny 2y2milj ton.

W skiad wymienionego konsércjum budowlanego wcho-
dzg francuskie Swiatowe firmy Batignolles, Schneider & Co.,
Hersent, dajac tern samem gwarancje dobrego i terminowego
wykonania prac.

Statki handlowe juz od r. 1923 zawijajag do Gdyni. Ruch
w r. 1924 znacznie sie wzmdgt Caly szereg firm zapewnit
sobie miejsce na terenie portowym dla rozpoczecia eksploa-
tacji. Compagnie Générale Transatlantique, przewozace robot-
nikbw do Francji, ma w Gdyni swa placowke. Na statkach
tego towarzystwa przewozono tez drzewo kopalniane do
Francji. Wybudowano baraki dla emigrantéw; przystoso-
wano odgatezienie kolejowe dla ruchu pasazerskiego, budujgc
rampe kota molo. Towarzystwa spedycyjhe Hartwig i Polbal
maja w Gdyni swe ekspozytury.

Ograniczajac sie do tych krétkich uwag co do Gdyni,
pragniemy stwierdzi¢, ze Polska z samowiedza przystapita
zaraz w najpierwszych latach objecia wybrzeza do najinten-
zZywniejszegp wyzyskania go; mianowicie do budowy nad
nim portu handlowego, Dopiero przez budowe wiasnego
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portu nad wiasnym wybrzezem znalazta teza wiasnego
»dostepu do morza“ swa techniczng realizacje.

Polska ze swemi wielkiemi bogactwami naturalnemi, ze
swojg liczng ludnoscig, stusznie pretenduje do posiadania
dwoch portéw: dlatego tez Gdynia nie jest pomyslana, jako
konkurencja dla Gdanska, ale jako jego konieczne uzupet-
nienie.

Sam fakt rozpoczecia budowy portu nad wybrzezem,
ktére dotad portu nie posiadato, w kilka lat po ratyfikacji
Traktatu Wersalskiego, udowadnia, jak stusznie postapili jego
twoércy, oddajac te 76 kim. polskiego wybrzeza prawowitym
gospodarzom kraju i jak Polska sumiennie zamierza wywig-
za¢ sie z pokladanej w niej nadzieji, ze odbuduje swag go-
spodarke i swe S$rodki komunikacji.

Budowa wiasnego portu w Gdyni przez Polske nietylko
udowadnia koniecznos$¢ dla niej posiadania wiasnego wybrzeza,
ale zarazem podcina wszelka argumentacje propagandy nie-
mieckiej przeciwko panowaniu,Polski nad morzem.

Propaganda ta nie jest w stanie udowodni¢, ze Niemcy
mogtyby lub chciatyby Gdynie utrzymaé i rozbudowaé; pro-
paganda ta wiec milczy o gospodarczem i handlowem zna-
czeniu Gdyni i jej przyrodzonych korzysciach jako portu.
Istnienie portu w Gdyni byloby najzupetniej sprzeczne z po-
lityka portowa;i-komunikacyjng niemiecka, dziatajacg wedle
tezy ,,z zachodu na wschéd“, podczas, gdy polityka polska
kieruje swa komunikacje z ,,potudnia na pétnoc*“.

Panowania Polski nad owym wazkim wybrzezem 76 km.
wyraza sie wiec w budowie portu handlowego, panowanie
pruskie, wyrazalo sie — w istnieniu matej wioski rybackiej.
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nikomu nie znanej. Prusy posiadajac wybrzeze polskie przez
148 lat nie udowodnity racji wiadania nad nim, Polska udo-
wodnita w ciggu 5 pierwszych lat konieczno$¢ swego pano-
wania, budujac port w Gdyni.

Dalej wyraza sie oddanie tych 76 kim. wybrzeza pra-
wowitym wiascicielom tern, ze od r. 1920 powstaly liczne
nowe letniska; rok rocznie z Polski przybywa w miesigcach
letnich okoto 30000 letnikéw nad polskie morze. Za*czaséw
niemieckich bylo ono opustoszate, bo Niemcy nie potrzebo-
wali go, majagc dosy¢ innych wybrzezy. Polska traktuje wy-
brzeze to, jak matka, Niemcy zaniedbywaty je jak macocha,
bo uwazaly je za cudze, anektowane.

W zwigzku z budowag portu w Gdyni wymieni¢ wypada
szereg dalszych inwestycji, wykonanych w r. 1920— 1924
przez Rzad Polski, jako gospodarza wybrzeza: budowa 40
kilometréw koleji z Pucka do Helu, wdtluz catego poétwyspu;
budowa 18 km. koleji Kokoszki—Gdynia; remont kapitalny
portu rybackiego w Helu, kosztem okoto 200.000 ziotych;
budowa przystani rybackiej w Kuznicy na Helu; umocnienie
brzegu morskiego koto Karwi, kosztem pét miljona ziotych;
zaprowadzenie elektrycznego oSwietlenia latarni morskiej
na Helu.

Ze oprocz inwestycji wspomianych Rzad Polski ponosi
biezace koszta konserwacji brzegéw, wydm, zalesien i zagajen
na Helu, latarni morskich w Rozewiu, Jastarni, Helu i Oksywiji,
znakéw burzowych, boj i t. d. rozumie si¢ samo przez sie.

5. Emigracja i reemigracja.
Posiadanie wiasnego dostepu do morza zar6éwno przez
W. M. Gdansk, jak i przez wilasne wybrzeza, przedstawia
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dla Polski tem wieksze znaczenie, ze Polska nalezy do kra-
jow, posiadajgcych powazng emigracje. Emigracja ta i przed
wojng byta wielka, ale Rosja, Niemcy i Austrja kierowaly te
emigracje umyslnie przez inne porty. Kierowang byla emi-
gracjg ta gtdwnie na Breme i Hamburg, na czem zyskiwaty
znacznie linje zeglugowe niemieckie. Dopiero od czasu otwar-
cia portu gdanskiego, jako ,,dostepu do morza“ dla Polski,
kierowata ona przewaznie zar6éwno swych wiasnych emi-
grantéw, jak i emigracje tranzytowg z Kkrajow oS$ciennych
przez Gdansk. Emigrantéw, obywateli polskich i nie polskich
przeszto przez Gdansk:

ilo§¢ emigrantow

rok do Ameryki do Francji
1920 (6 ostatn. mies.) 23.325

1921 31.705

1922 25.165

1923 32.697 25.212
1924 (pierwszych 10 mies.) 7.702 9.736

Cze$¢ ruchu emigracyjnego, kierowanego przez Polske
na Gdansk, wzrasta procentualnie wstosunku do catego ruchu:
obecnie idzie na Gdansk ca 70% catego ruchu, a tylko 30%
na inne porty. Nie potrzeba blizej wyjasni¢, jakie korzysci
ptyna z tego zaréwno dla catego miasta Gdanska, jak iszcze-
golnie dla portu gdanskiego. Dzieki emigracji tej caly szereg
towarzystw okretowych utrzymuje komunikacje z portami za-
chodu, a ,,Baltic-Amerika-Line“ — z Nowym Yorkiem; jest
to zresztg jedyna linja, utrzymujaca bezposrednie potaczenie
Gdanska z Ameryka.
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Od r. 1920—1923 miescit sie takze w Gdansku ob6z
dla emigrantéw, zarzadzany przez Senat Gdanski. Liczne
trudnosci zaréwno dla emigrantéw, jak i dla Rzadu Polskiego,
wynikajgce z tego stanu rzeczy — Senat pretendowat do
prawa kontroli nad emigracja, mimo ze art. 24 Konwencji
z 9. Xl. 20 prawa te przyznaje Polsce — spowodowaty Rzad
Polski do utworzenia obozu emigracyjnego na terytorjum
polskim, w Wejherowie, odlegtym o 25 km. od Gdyni, a 45
km. od Gdanska. ObOz ten jest wzorowo urzgdzony i przez
fachowcow zagranicznych uznany jako jeden z najlepszych
w Europie.

Postugujac sie nadal Gdanskiem, Polska przepuszcza
i przepuszczac bedzie cze$¢ emigracji przez Gdynie, zwlaszcza
robotnikéw, udajacych sie do Francji, nie mogac wyrzec sie
postugiwania sie takze wlasnym wybrzezem.

Jezeli korzystanie z obcych portéw dla ruchu towarowego
z wzgleddw geograficznych i komunikacyjnych moze by¢
czasami konieczne, to pod wzgledem emigracji kazdy kraj
bedzie sie staral, aby jego emigracja wprost z jego terytorjum
udawata sie na statek i nie byta zmuszona przebywaé tran-
zytem przez obce panstwa. Problem emigracji tak jest skom-
plikowany, nakfada na panstwo tak wielkie i wazne obowigzki
socjalne, ze panstwo nie jest w stanie delegowac je na kogo$
innego i stusznie stara sie zatrzyma¢ emigranta pod swa
opiekg az do chwili wejscia na statek.

Jezeli Polska mimo swych praw w Gdansku, zagwaran-
towanych Traktatem Wersalskim, spotkata sie z trudnosciami
w Gdansku, to tatwo sobie mozna wyobrazi¢ skomplikowang
sytuacje w porcie trzeciego panstwa, gdzie Polska jest tylko
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klientkg. Emigrant nie jest towarem, a panstwo nie jest
kupcem, tylko opiekunem swych obywateli. Opieka pan-
stwowa nig"dy nie jest konieczniejszg i trudniejsza, jak wiasnie
nad emigrantem. Dlatego Polska stusznie dazyta i dazy do
tego, by emigracje swa skoncentrowa¢ w Gdansku i Gdyni.
To samo odnosi sie do reemigracji. '

A wiec i pod tym wzgledem Polska musi mie¢ peine
prawa wykorzystania swego dostepu do morza.

6. Udziat w morzu.

»Dostep do morza“ jest dopiero jednym elementem
stosunku kraju do morza. Drugim elementem, to ,udziat
w morzu“: rozumiemy przez to eksploatacje komunikacji
morskich przez wlasng marynarke handlowa oraz rybotdstwo.

a) Marynarka handlowa.

Polska otrzymata szczupte swe wybrzeze nietylko bez
portu, ale tez bez inwentarza, t. j. bez statkéw handlowych.
Dlatego ekonomiczne zabiegi kraju ida nietylko w kierunku
budowy portu, ale i majg na celu stworzenie floty handlowej
polskiej. Rzad Polski uczynit w tym wzgledzie, co mogt
istnieje szkota morska w Tczewie, urzeda Marynarki Han-
dlowej w Gdansku i Wejherowie, zaprowadzong zostata ustawa
o statkach, majgcych prawo podnoszenia bandery handlowej
polskie;.

Jezeli dotad nie udato sie stwx>rzy¢ marynarki handlowej
polskiej, to nalezy szukac¢ tego w dwoch powodach, po pierwsze:
ogollna sytuacja gospodarcza powojenna byla i jest niekorzystna
dla zeglugi morskiej. Doswiadczajg tego stale armatorzy
krajow, posiadajacych wielkie marynarki handlowe, jak Anglja,
Norwegja, Francja i t. d. ,
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Jasnem jest, ze te warunki nie sprzyjajg krajowi jak
Polska, ktéra po 130 latach niewoli zmuszona jest rozpoczaé
odbudowg gospodarczg od poczatku.

Drugi powdd, to wihasnie wykazane z gory ograniczenia
dostgpu do morza w Gdansku, a brak rozbudowanego portu
w Gdyni. Poszczegdlne gatlgzie handlu morskiego, import,
eksport, spedycja i zegluga morska sg $cisle z sobg zwigzane.
Jezeli w Gdyni znajdzie moznos¢ ekspanzji polski kupiec
i polski spedytor, to z natury rzeczy stanie obok nich polski
armator. Dazenia Polski do stworzenia polskiej marynarki
handlowej, o zdobycie tego ,territoire flottant® sg zatem
zupetnie zrozumiate i gospodarczo uprawnione. Przytacza
sig tu stynne powiedzenie ekonomisty niemieckiego Fryde-
ryka v. Lista ('f 1846) ,,Eine Nation ohne Schiffahrt ist ein
Vogel ohne Flugel, ein Fisch ohne Ffbssen, ein Hirsch an
der Krucke, ein Ritter mit holzernem Schwert, ein Helote
und ein Knecht der Menschheit. Wer an der See Kkeinen
Teil hat, der ist ausgeschlossen von den guten Dingen der
Welt, der ist unseres Herrgottes Stiefkind“.

b) Rybotdéstwo morskie.

Majac tak nikty skrawek wybrzeza w stosunku do innych
panstw, Polska tern wiecej przyktada znaczenie do rybotostwa
morskiego, wykonywanego przez rybakow osiadtych nad 146
kilometrami polskiego wybrzeza, rybotdstwa, bedgcego waznym
czynnikiem ekonomicznym i aprowizacyjnym kraju. Usitowania
Rzadu Polskiego idg w trzech kierunkach:

a) do zaopatrzenia rybakéw w inwentarz potrzebny,
droga zakupu lub udzielenia kredytu,

b) do osadnictwa rybakéw na wybrzezu.



C) do podniesienia produkcji rybnej i ufatwienia zbytu
potawianych ryb.

Ciggta i celowa dziatalno$¢ Ministerstwa Rolnictwa —
ktéremu podlegajg sprawy ryboldstwa — opierata sie na
gruntownem badaniu stosunkéw rybackich przez utworzone
w tym celu: Morski Urzad Rybacki w Wejherowie i Morskie
Laboratorjum Rybackie w Helu.

Dziatalno$¢ ta Rzadu Polskiego zareferowang zostata na
ostatniem zebraniu ,,Stalej Rady Miedzynarodowej do badan
morza“ w Kopenhadze, we wrze$niu 1924 r.; przyjeto ja na
tym terenie miedzynarodowym z zainteresowaniem i zado-
woleniem.

Dzieki statej opiece Ministerstwa, stan gospodarczy i zdol-
nos¢ wytwodrcza rybakéw polskich w 5 ostatnich latach
(1920—1924) powaznie wzrosty, mimo ciezkiego — jak wia-
domo — potozenia finansowego kraju.

Dzieki wiasnemu dostepowi do morza, Polska zapewnita
sobie udzial w eksploatacji rybotéstwa morskiego.

ROZDZIAL 11

Analiza poszczegdélnych argumentéw propa-
gandy niemieckKiej.

Udowodniwszy, ze Polska ma prawa zaréwno do dostepu
do morza przez W. M. Gdansk, jak i przez wiasne swe,
cho¢ wazkie wybrzeze — prawa gospodarcze, geopolityczne,
komunikacyjne, etnograficzne, historyczne, — udowodniwszy,
ze Polska intensywnie z uprawnien tych korzysta, uzy-
wajagc Gdanska i budujgc drugi port wiasny w Gdyni, nalezy
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jeszcze rozpatrze¢ dwie kategorje argumentéw, wytaczanych
od pewnego czasu przez propagande niemieckg, a mianowicie:

1. Zze Polska nie potrzebuje wiasnego wybrzeza i spe-
cjalnych praw w Gdansku, poniewaz mogtaby uzywaé Gdarska
rownie dobrze wowczas, gdyby byl portem niemieckim, tak
jak uzywa obecnie — obok Gdariska — portéw niemieckich
dla swego importu i eksportu,

2. ze liczne kraje nie posiadajg wilasnego wybrzeza i
wiasnych portéw, a mimo to istnieja.

Pierwszy argument zaczerpniety jest z oferty, ktorg
Niemcy ztozyly w czerwcu r. 1919 wobec Konferencji Po-
kojowej, protestujac przeciwko odstgpieniu Pomorza Polsce
i utworzeniu W. M. Gdanska. Dlatego nalezy blizej zazna-
jomic¢ sie z trescig tej oferty.

1. Propozycja niemiecka z czerwca 1919 r. o uzytku
portobw niemieckich ze strony Polski; jej odrzucenie
przez Konferencje Pokojowa.

Oferta ta brzmi, jak nastepuje:

»Die Deutsche Regierung ist nach diesen Grundsétzen
zur Erfallung der von ihr dbernommenen Verpflichtungen
Polen, einen freien und sicheren Zugang zum Meere zu geben,
bereit, die Hafen von Memel, Kénigsberg und Danzig zu
Freihdfen auszugestalten und in diesen Héafen Polen weit-
gehende Rechte einzurdumen. Durch eine entsprechende
Vereinbarung kénnte dem polnischen Staatswesen jede Még-
lichkeit zur Errichtung und Benutzung der in Freihédfen er-
forderlichen Anlagen (Docks, Anlegestellen, Schuppen, Kais
u. s. w.) vertraglich gesichert werden.” (,,Gegenvorschlage
der deutschen Regierung zu den Friedensbedingungen, 7. Ost-
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frag-en, D. Danzig-) Oferta ta wzorowana byfa na przepisach
art. 363 i 364 Traktatu Wersalskiego, przewidujacych wy-
dzierzawienie czesci wolnego portu w Hamburgu i Szczecinie
— Czechostawacji. Jednakze do dzi§ — 5 lat po ratyfikacji
Traktatu — przepisy te pozostaly na papierze, bo Czecho-
stowacja nie zdotata dojs¢ do porozumienia z Niemcami.
W efekcie wiec panstwo Czechostowackie nie ma dotad
zadnych specjalnych praw w tych portach, a tylko poszcze-
golny obywatel czeski, importer i eksporter, moze sie po-
stugiwa¢ portem hamburskim i szczecinskim tak, jak kazdym
innym portem. O to samo wiasnie chodzito i chodzi Niemcom
wzgledem Polski: Polska nie miata otrzyma¢ wybrzeza, by
nie médz budowaé nad nim portu — ani nie miala nawet
zosta¢ wspotwiascicielkg portu gdanskiego — tylko miata by¢
z gory zdegradowang do roli klientki portow niemieckich.
Nie miata mie¢ moznosci stworzenia wiasnej floty handlowej.
Od Niemiec, jako wiascicielki portéw miato zaleze¢, czy
i na jakich warunkach beda porty i statki niemieckie obstu-
giwaly polski import i eksport. Oznaczatoby to zupetne
uzaleznienie polskiego handlu od dobrej woli Niemiec.
Niemcy by samowolnie ksztattowaty taryfy portowe, a przede-
wszystkiem kolejowe. Polska by miata optaca¢ haracz, kto6-
rego Niemcy by zazadaly, poniewaz by mialy monopolowe
stanowisko w tym wzgledzie.

Jezeli Polske spotykaja ze strony matego Gdanska
ticzne trudnosci w wykonywaniu praw dostepu do morzu, to
tatwo zrozumieé, ze potezne Niemcy zredukowatyby je mimo
uméw — do zera.
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Ani zegluga, ani handel zagraniczny nie mogtby sie w
Polsce rozwing¢, poniewaz w jednym i drugim niemiecki
armator, spedytor, importer i eksporter wystepowaliby jako
posrednicy miedzy kupcem zagranicznym, a polskim produ-
centem lub importerem.

Stusznie wiec Konferencja Pokojowa w swej ,,réponse“
w sekcji XI, Gdansk, odrzucita te propozycje niemiecka,
mowiac : ,,Nie wystarcza, by Polska otrzymata prawo uzywania
portéw niemieckich.*

Potozenie Czechostowacji jest zupelnie inne, o czem
ponizej. Czechostowacja, nie majgc wlasnego wybrzeza, nie
jest — dzieki swemu potozeniu geograficznemu — w tej
mierze uzalezniona od Niemiec, jakby nig bytg Polska
bez wiasnego brzegu i bez Gdanska. Czechostowacja nie
uzyskata dotad zrealizowania swych praw, nie otrzymata od
Niemiec wydzierzawienia czesci portu w Hamburgu i Szcze-
cinie na zasadzie art. 363 i 364. Nie ma wiec zadnego
prawa dyspozycji jako uzytkownik, cho¢by w drobnej zupetnie
czesci portu, tylko kupiectwo jej postuguje sie posrednictwem
firm hamburskich i szczecinskich.

Przyktad ten udowadnia, ze oferta niemiecka z r. 1919
Z pewnoscig nie zostataby wykonang wzgledem Polski tak,
jak Niemcy nie wykonaly swych zobowigzan ex art. 363 i 364
Traktatu wzgledem Czechostowacji, nie moéwiagc o tern, ze
nie mogtaby zaspokoi¢ stusznych zadan Polski.

Nie oznacza to bynajmniej, aby Polska nie miata lub
nie chciata ,,uzywac” portébw niemieckich, t. j. aby polski
handel nie miat importowac¢ i eksportowa¢ przez te porty,
oprécz Gdyni i Gdanska; przeciwnie, wzgledy geograficzne
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i komunikacyjne tak samo czynig Szczecin i Krolewiec por-
tami ,,Hinterlandu“ polskiego, jak Antwerpje i Rotterdam
portami rensko-westfalskiego obszaru przemystowego.

Polska, jako wiascicielka portu w Gdyni, wspdéiwiasci-
cielka portu, w Gdansku, moze by¢ oprocz tego klientka
w Szczecinie i Krélewcu. Ale z istnieniem jej, z po-
lityczng i gospodarczag niezaleznos$cig, nie da sie po-
godzi¢ oferta niemiecka z r. 1919, ze Polsce wystarczy uzytek
portéw niemieckich.

2. Panstwa, nie majace wilasnego wybrzeza z racji
swego potozenia geograficznego.

Propaganda niemiecka gtosi dalej, ze panstwa bez
wiasnego wybrzeza i portu istniejg, a wiec i Polska mogtaby
istnie¢ bez Gdanska i Gdyni.

Na 60 blizko samodzielnych panstw catego Swiata tylko
drobna ilo$¢ jest takich, ktore z racji swego potozenia
geograficznego nie posiadajg wiasnego wybrzeza.

Ameryka liczy 19 republik; z tych — idac od poéinocy
— Kanada, Stany Zjednoczone Ameryki, Meksyk i Zwigzek
pieciu rzeczypospolitych Ameryki Srodkowej, potozone sa
rownoczesnie nad Oceanem Spokojnym i Atlantykiem: nie-
zmiernie szczeSliwe to potozenie jest zrédiem bogactwa
i niezaleznosci ich, a podstawg potegi Swiatowe] Stanéw
Zjednoczonych Ameryki.

Wsréd 10 republik Ameryki Potudniowej tylko dwie:
Bolivia i Paragwaj nie majg granicy morskiej; Bolivia utracita
swe porty nad Oceanam Spokojnym w wojnie ,,saletrzanej”,
r. 1879—1883, na korzys¢ Chile.



52

W Afryce tylko na wpét dzika Abisynja, a w Azji
Afganistan, panstwo buforowe miedzy Persja, rosyjskim Turke-
stanem i Indjami, nie majg wilasnego wybrzeza.

Nas przedewszystkiem interesuje Europa: przed "/~ojng
trzy panstwa nie miaty granicy morskiej. Z tych dwa mate
i zneutralizowane: Luksemburg, az do r. 1914 przedstawia
sie z powodu unji celnej i kolejowej, jako ,,dependence”
Niemiec, a odczepiony od nich przez art. 40 Traktatu wersal-
skiego, obecnie zilaczony z pokrewng sobie Belgja, korzysta
Z jej portow.

Blizej interesuje nas Szwajcarja, poniewaz propaganda
niemiecka z upodobaniem poréwnuje jej potozenie z Polska.

1 tak wedle ,,Hamburgischer Correspondent* z 14. X. 24
miat oswiadczy¢ b. prezydent rady ministrow wioskich p. Nitti,
ze pretensja Polski do ,korytarza“ i Gdanska jest tak samo
nieuzasadniona, jakby nig byta pretensja Szwajcarji do Genui.

Podobny przyktad konstruuje prof. Fritz Jaeger w arty-
kule: ,,Die deutch-polnische Grenze“ w czasopismie ,,Zeit-
schrift der Gesellschaft fur Erdkunde zu Berlin“, 1924 Nr.
8—10, strona 258, mowigc o tak zwanym odcieciu Prus
Wschodnich:

.Dies ist der einzige Fall in der Neugestaltung Europas,
wo“ ein Staat des Zusammenhanges seiner Teile beraubt
wird. Ein genau anologer Fall wirde sein, wenn die Schweiz,
um einen Zugang nach dem Meere zu haben, einen breiten
»Korridor* langst des Rhonethaies erhielte. Das ganze fran-
z6sische Alpengebiet wilrde abgetrennt und kdnnte nur durch
die Korridorgrenze oder Uber See mit dem Ubrigen Frankreich
verkehren. Marseille und Umgebung gehérte — um den
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Vergleich auch mit Frankreich durchzufihren — nicht zu
diesem Korridor, sondern ware ein besonderer Freistaat,
dessen auswartige Vertretung der Schweiz obliegt. Der
Schaden, der Frankreich dadurch erwichse, waéare wohl
grosser als der Nutzen der Schweiz. Polen hat einen der-
artigen Zugang zum Meere auf Deutschlands Kosten erhalten.
Hé&tte man das Gebiet vom Netzethal und Weichselthal nord-
waérts bei Deutschland belassen und Polen seinem Wirtschafts-
bedirfnis entsprechende Durchfahrts- und Hafenrechte ge-
geben, so héatte Polen einen weit besseren Zugang zum
Meere erhalten, als ihn z. B. die Schweiz hat, geschweige
denn das jetzige Oesterreich und Ungarn, denen ihr Zugang
genommen wurde®.

Na te argumenty pp. Nitti'ego i Jaegera odpowiadamy
co hastepuje:

Ani Marsylja, ani Genua nie nalezaty nigdy do Szwaj-
carji, natomiast Gdansk nalezat:
1454—1793, a wiec 339 lat do Polski,
a 1793—1807 i 1814—1920, a wiec tylko 14 + 106 = 120 lat
do Prus.

Ludnos$¢ szwajcarska nie zamieszkuje nad dolnym biegiem
Rodanu ani nad zadnym — chocby najdrobniejszym-skraw-
kiem wybrzeza morza $rédziemnego. Natomiast ludnosé
polska ,,przyrosta®“ do Wisty, mieszkajac nad nig od zrodet
az prawie do ujscia, bo do Tczewa, oraz nad 146 kilome-
trami wybrzeza, bo od ujScia Piasnicy (granica z Niemcami)
do Sopotu (granica z W. M. Gdanskiem). Powtarzamy, ze
6 powiatow poinocnego Pomorza wybierato w 15 wyborach
do ,Reichstagu“ w r. 1871—1918 tylko postow polakéw.
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Szwajcarja panuje wprawdzie tylko nad zrodiami rzek,
ale tak poteznych, jak Ren i Rodan! W tern tkwi klucz do
zrozumienia zupetnie odmiennego potozenia geopolitycznego
obu krajow: Szwajcarja jest potozona tak centralnie, ze
prawie rowno oddalona od Atlantyku i morza Pdétnocnego,
jak od morza Srédziemnego.*) To tez Szwajcarja wedle swego
wyboru korzysta na poéinocy z portéw az czterech réznych
krajow, bo Francji (Le Havre), Belgji (Antwerpja), Holandji
(Rotterdam), wreszcie z portéw niemieckich, z ktérych Emden
potaczony jest wprost z Bazylea przez Ren. Na potudniu
korzysta Szwajcarja z portow dwu panstw, Marsylji i Genui.
Wszystkie wymienione porty nalezg ponadto do najwiekszych
i najlepiej urzadzonych portéow nie tylko Europy, ale catego
Swiatal

Porownajmy z tern polozeniem — neutralnej zresztg —
Szwajcarji, potozenie geograficzne Polski: Polska ,,cigzy“
ku Battykowi, ktérego odnosne porty: Szczecin, Gdansk,
Krélewiec, Klajpeda, nalezg do mniejszych portéw europej-
skich. Na potudnie Polska tylko w ograniczonej mierze
moze korzystaé z Tryestu i portow rumunskich. A wiec
Polska, odcieta od morza przez Niemcy, bytaby im zdana na
taske i nietaske, bo zmuszona importowa¢ i eksportowac
wylacznie przez porty niemieckie, t. j. Szczecin, Krélewiec
i niemiecki — wedle zyczenia pp. Nitti’ego iJaegera — Gdansk.

Najlepszg ilustracjg korzystnego potozenia geopolitycz-
nego Szwajcarji w stosunku do morza — mimo braku wiasnego
wybrzeza i whkasnego portu — byta ostatnia wojna (1914—1918):

*) Z Bazylei do morza P6inocnego: 820 km., z Genewy do morza
Srédziemnego: 566 km.
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byla to najgorsza konstelacja, ktéra dla Szwajcarji wyobrazic¢
sobie mozna, bo wszystkie cztery panstwa jg otaczajace
walczyty ; Francja i Witochy przeciwko Niemcom i Austrji.
A jednak Szwajcarja — odcieta wskutek dziatan wojennych
od portow poéinocnych — dzieki swej wzorowej organizacji
S. S. S. (,,Société Surveillance Suisse”) pokonata wszelkie
pietrzace sie trudnosci, sprowadzajagc potrzebne dla kraju to-
wary i surowce zamorskie przez Marsylje, Genueg, a]nawet przez
maly port w Monaco. Tymczasem Polska, gdyby ja wedle
zyczenia pp. Nitti’ego i Jaeger’a odcieto od morza, byla by
zdana na faske i nietaske wytgcznie Niemiec, jak to juz
powyzej wytuszczono.

Porownanie Polski ze Szwajcarjg przez obu wymienionych
jest tern dziwniejsze, ze Szwajcarja liczy tylko 3.880.000
mieszkancéw, a Polska 27 miljondw, i ze jest 10 razy mniejsza
od niej.

Argumenty propagandy niemieckiej, zaczerpniete z po-
robwnania Szwajcarji z Polska, odpadajag zatem zupeknie.

Trzecim panstwem, nie majgcem przed wojng wiasnego
dostepu do morza, byta Serbja. Elementarny i zdrowy ped
tego jedrnego i miodego narodu ku morzu znajdowat zapory
i szykany za strony Austro-Wegier, co byto jedna z naj-
wazniejszych przyczyn wojny Swiatowej. Jest to grozne me-
mento i klasyczny przykiad, ze nie wolno bezkarnie odcina¢
od morza kraju, majgcego ku temu etnograficzne i komu-
nikacyjne prawa. Odciecie Polski od morza i uzaleznienie
jej od portow niemieckich zywo przypominatoby sytuacje
Serbji az do r. 1914 i niechybnie wywotatoby nowa wojne.
— Jugostawja w traktatach w St. Germain i Trianon uzys-



kata wybrzeze morskie dtugosci kilkuset kilometrow, ciggnace
sie od Fiume az do granicy z Albanja, z portami: Split,
Dubrownik, Kodar, a wreszczie uktadem z 29. 1 1924 z Wto-
chami uzyskata na wiasnos¢ cze$¢ potudniowg portu fiuman-
skiego, mianowicie Baros. Nadto posiada uzytek czesci witas-
ciwego portu we Fiume, a précz tego wszystkiego korzysta
jeszcze z czesSci portu w Salonikach. Nikt serjo nie mysli
zaprzecza¢ praw do wybrzeza morskiego Jugostawji, ktéra —
szczesliwsza od Polski, — dysponuje dluga granica morska
i Kilku portami. Tern mniej mozna kwestjonowaé prawa
Polski do jej 76 kilometrow wybrzeza i do Gdanska.

Po wojnie, na gruzach starych Austro-Wegier, powstaty
trzy nowe panstwa, nie majgce granicy morskiej: Austrja,
Czechostowacja, Wegry.

Propagatorzy niemieccy idei odciecia Polski od morza
powiadajg: powyzej wymienione trzy panstwa nie majg do-
stepu do morza, a jednak zyja, a Czechostowacja znajduje
sie w kwitnacym stanie gospodarczym! Otdéz porédwnanie
tych trzech panstw z Polskg jest tak samo niedopuszczalne,
jak poréwnanie Szwajcarji z Polska i to dla zupetnie odmiennej
sytuacji politycznej i geograficznej.. Po pierwsze: obszar
tych trzech krajow razem wziety jeszcze nie dosiega
obszaru Polski:

Austrja: 83.904 k"
Czechostowacja: 140.352 kn*® Polska: 386.634 k™
Wegry: 92.916 ke

razem 317.172 ke
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Po drugie: zaludnienie Austrji, Wegier, Czechostowacji,
razem wzietych, tylko nieznacznie przewyzsza ilos¢
mieszkaricow Polski:

Austrja: 6.562.661
Czechostowacja: 13.611.349 Polska: 27.185.709
Wegry: 7.980.143

razem 28.154.153

Po trzecie: potozenie geograficzne i komunikacyjne tych
trzech krajow jest — mimo braku granicy morskiej — tak
szcze$liwe, ze nie daje im odczuwaé tego braku. Najpierw
wszystkie trzy lezg nad Dunajem, najwiekszg arterjg komuni-
kacyjng europejska zachodnio-wschodnig i przez niego sa
potagczone na wschdéd z Morzem Czarnem * portami rumunh-
skimi, a na zachdd z Francja i jej portami, poniewaz Sekwana
i Rodan pofgczone sg kanatami z Renem, a Ren — przez®
~Ludwikskanal“ — z Dunajem. Statki pod flagg francuska
z Paryza i Marsylji moga dojezdza¢ do Wiednia, Bratystawiji
i Budapesztu, a odwrotnie flotyle dunajskie: austryacka,
czechostowacka i wegierska do Paryza i Marsylji na zachdd,
a do Braity i Gataczii na wschéd.

Niemcy pragng jednak ruch zachodnio-wschodni Dunaju
skierowa¢ na poéinoc i w tym celu pragna Ren potgczy¢ az
dwu nowymi kanatami dla statkbw o pojemnosci 1500 ton
z Dunajem: przez Men i przez Neckar. Gigantyczne to
dzieto ma by¢ skonczone w r. 1930. W ten sposéb Dunaj
otrzyma potgczenie przez Ren i Dortmund-Ems-Kanal z Bremg
i Hamburgiem. Wynika z tego, ze Dunaj odegra dla trzech
wzmiankowanych panstw bardzo powazng role. Austrija,
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Czechy i Wegry otrzymajg wiec przez Dunaj potgczenie
z Antwerpja, Rotterdamem i portami niemieckimi.

Polaczenia kolejowe wszystkich trzech panstw sa réwniez
bardzo korzystne i umozliwiajg im wedle wyboru albo
korzysta¢ z morskich portéw niemieckich nad morzem Po6tnoc-
nym (Brema, Hamburg), albo nad Baitykiem (Szczecin i Kilonja,
ktéra jest ,,port d’attache* floty handlowej wegierskiej) albo
z portow nad Adryatykiem : Tryestu i Fiumy, wreszcie z portéw
rumunskich nad morzem Czarnem. Wreszcie Czechostowacja
ma znakomite potaczenie wodne z Hamburgiem przez tabe,
— 2z czego i Austrja korzysta, —"z Szczecinem przez Odre,
wreszcie moze korzystaé¢ z Gdanska.

Tern samem jest udowodnione, ze kazde z tych panstw
— mimo braku granicy morskiej i wiasnego portu — dzieki
szczesliwemu potozeniu geograficznemu, dzieki komunikacji
wodnej i kolejowej, moze byé obstugiwane przez porty
roznych panstw nad czterema r6zne mi morzami: Po6}-
nocnem, Battykiem, Adrjatykiem i Czarnem. Czyli, ze
Austrja, Czechostowacja i Wegry sa ,,Hinterlandern* nie jed-
nego portu, ani nie kilku portow jednego panstwa, ale
kilkunastu portow nad 4 morzami, nalezagcych do réznych
panstw.

Zadne z nich nie znajduje sie obecnie i nie znajdzie
sie w takiej sytuacji beznadziejnej, w jakiej znalaztaby sie
Polska w razie odciecia od morza, Polska uzalezniona wowczas
gospodarczo od jednego panstwa, t. j. od Niemiec.

Wreszcie: zadne z tych trzech panstw nie posiada
etnograficznego prawa do wilasnego wybrzeza, bo nad
zadnym z tych czterech morz nie mieszkaja ani Niemcy



austryaccy, ani Czesi, ani Wegrzy. Natomiast nad temi 76
kilometrami brzegu polskiego mieszkali zawsze i mieszkajg
wylgcznie polacy-kaszubi.

Tern samem odpada dalszy argument propagandy nie-
mieckiej, powotujacej sie na potozenie krajow, nie posiadaja-
cych wilasnego dostepu do morza i twierdzacej, ze i Polska
powinna sie oby¢ bez wlasnego portu i brzegu.

ROZDZIAL V.

Miedzynarodowe znaczenie dostepu Polski
do morza.

Zwalczajac ,,korytarz*, swiadomie zamilcza propaganda
niemiecka problem gdanski, wiedzac, ze wzgledem Gdarnska
naruszataby ona nietylko interesy Polski i Wolnego Miasta,
ale takze miedzynarodowe. Interesy te sg dwojakie: gospo-
darcze i polityczne.

Gdansk stat sie dzieki przylagczeniu go pod wzgledem
gospodarczym i komunikacyjnym do Polski wielkim portem
miedzynarodowym. Dyrektor statystycznego biura Wolnego
Miasta, Dr. Funk, pisze w artykule p. t. ,Wandlungen im
Danziger Aussenhandel seit Bestehen der Danzig-Polnischen
Zollunion* (pazdziernik 1924): ,,Gegenwartig jedenfalls kann
keine Rede davon sein, dass die Freie Stadt lediglich
ein Ostseehafen ist, vielmehr ist sie in der Entwicklung
zum Uebersee- und Welthafen begriffen.” To sie
okazuje przedewszystkiem wielkg r6znorodnoscig bander stat-
kéw panstw trzecich, na ktore przypadio wr. 1923 az 65 %
tonazu (Anglja, Danja, Norwegja, Francja, Szwecja, Holandja
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i 13 innych panstw). Tylko 31 °0 tonazu przypadto na
bandere niemiecka i 4 Yo na bandere gdanska. Od roku 1920
osiadlty w Gdansku firmy eksporterow i importeréw, bankdéw
i armatorow angielskich, francuskich, dunskich’, norweskich itd.
Gtownym objektem eksportu Polskiego przez Gdansk jest
drzewo. W stosunku do lat przedwojennych wzrést wywoéz
drzewa przez Gdansk do Anglji o 70°/0. Rozwija sie state
eksport drzewa do Francji, Belgji, Holandji i Danji. Nowe
rynki zbytu otwarty sie dla polskiego drzewa, ktérego eks-
port w r. 1923 przez Gdansk wynosit 739834 ton, wartosci
199 miljonéw guldendéw, bedac dwa razy wiekszy, nizwr. 1922,

Intensywnos$¢ miedzynarodowego ruchu handlowego i ze-
glugi w kierunku Gdanska ttomaczy sie tern, ze jest on
jedynym dotad portem Polski. Gdyby Gdansk nie zostat
w r. 1919 oderwany od Niemiec, to by tak nie rozkwitt,
poniewaz ruch z Polski i do Polski by sie rozdzielit na
rozne porty niemieckie, z czego — jak podano powyzej —
wylacznie handel niemiecki by ciggnat gtéwne korzysci.
Gdansk przed wojng byt matym portem, gtdwnie wojennym.
Niemcy ruch handlowy z wschodu i na wschod kierowaty
przed wojne na Hamburg, Szczecin i Krdélewiec, a nie na
Gdansk. Istnienie Wolnego Miasta jako portu dla miedzy-
narodowego handlu z Polskag lezy wiec w interesie miedzy-
narodowym, bo w interesie wszystkich krajow, majgcych
stosunki handlowe z Polska.

Podobnie bedzie z przysztym portem w Gdyni: ten sam
handel miedzynarodowy, znajdujgc korzystne warunki w
Gdansku, bedzie takze w Gdyni miat swe oparcie. Inten-
sywnos$¢ obrotu towarowego zagranicy z Polskg wzrosnie przez
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powstanie tego drugiego portu. Dlatego tez sfery miedzy-
narodowe witajg budowe portu w Gdyni z radoscig, biorac
udziat w jego budowie (firmy francuskie, holenderskie,
dunskie).

Politycznie zainteresowane sg panstwa, nalezace do
Ligi Narodéw, Gdanskiem dlatego, ze stoi on wedle Trak-
tatn Wersalskiego pod jej opieka. Gdansk jest obok Sarry
jedynym terytorjum, bedacym statg siedzibg miedzynarodo-
wego zarzadu, opartego na Traktacie Wersalskim. Miano-
wany przez Lige Narodéow Wysoki Komisarz jest zastepca
Ligi jako takiej i odpowiedzialny wobec niej za swa dziatal-
nos¢. Zwraca sie do niej, by otrzyma¢ od niej poparcie
w sprawach politycznych i porade w sprawach technicznych.
Caly powazny aparat Ligi Narodéw stoi mb do dyspozycji.
Tern sie rézni stanowisko i zadanie Wysokiego Komisarza
w Gdansku (i Komisji Ligi Narodéw w Sarze) od podobnych
organéw miedzynarodowych przed wojna, gdzie odnosny
cztonek byt tjlko reprezentantem swego wiasnego rzadu.

Opieka Ligi Narodéw nad Gdanskiem, regulacja sto-
sunkéw polsko-gdanskich za pomoca arbitrazu Wysokiego
Komisarza, zwilaszcza w zakresie zrealizowania praw Polski
do ,dostepu do morza“, sg jedng z najwazniejszych
funkcji Ligi. Dziatalno$¢ Ligi wzgledem Gdariska — czy
to Wysokiego Komisarza, czy Sekretarjatu, czy Rady — jest
Scisle zwigzang z problemem jej dalszego rozwoju i zwiek-
szajgcego sie stale jej autorytetu.

Rada Ligi raz do roku sktada sprawozdanie ,,assemblée”
o sprawach, dotyczacych Gdanska. Cztonkowie Ligi otrzy-
mujg raporty, i moga na ,,assemblée” zrobi¢ z nich przed-
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miot dyskusji. Prawie wszystkie dokumenty zostajg opubli-
kowane, tak, ze opinja calego Swiata jest stale informowana
o sprawach gdanskich, a gtéwnie, czy i jak dalece juz zre-
alizowany jest dostep Polski do morza przez Gdansk.

Liga Narodéw wykonuje wzgledem Gdanska mandat.
Zamkniecie Polsce dostepu do morza przez przylaczenie
Gdanska do Niemiec oznaczatoby, ze mandat Ligi wzgledem
Gdanska wygastby. Bylaby to zmiana traktatu wersalskiego,
do ktérej stale Niemcy zdazaja.

Zaréwno z politycznych, jak i gospodarczych motywow
sfery miedzynarodowe majg interes, by Polska miata dostep
wihasny do morza i wykonywata prawa, przyznane jej Trak-
tatem Wersalskim w Gdansku. Propaganda niemiecka, zwal-
czajgc dostep Polski do morza, godzi $wiadomie w te in-
teresy miedzynarodowe.

CZESC DRUGA.
Geopolityczne potozenie Prus Wschodnich.
ROZDZIAL 1

Potozenie w ogdlnosci.

Prusy Wschodnie obejmuja cztery obwody rejencyjne: Kro-
lewiecki, Gabinski, Olsztynski i Kwidzynski, o fgcznej powie-
rzchni 38.521 kilometréw kwadratowych i okoto 2.220.000
mieszkancow.

Dla poréwnania podajemy cyfry nastepujacych krajow,
zblizonych wielkoscig do Prus Wschodnich-:

Danja 43016 kii. kw. — 3,267.000 mieszkancow

Szwajcarja 41298 kil. kw. — 3,880.000 mieszkancow
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Prusy Wschodnie 38551 kil. kw. — 2,220.000 mieszk.
Holandja 34201 kil. kw. — 7,860.000 mieszkancow
Belgja 30437 kil. kw. — 7,400.000 mieszkancéw
Sycylja 29200 kil. kw. — 4,132.000 mieszkancow
Sardynja 24000 kil. kw. — 866.000 mieszkancéw.

Prasa niemiecka, omawiajac potozenie Prus Wschodnich
wytworzone wskutek kreacji W. M. Gdanska z 55 kilome-
trami wybrzeza i oddania Polsce 76 kilometréw wybrzeza,
stara sie wmowi¢ w swych czytelnikdw, ze Prusy Wschodnie
sg ,,odciete” od macierzy. Powtarza si¢ takie hasta, jak ,,Ab-
schnirung Ostpreussens vom Mutterlande*, ,,Ostpreussen
eine Insel, eine Kolonie*, , Exclave®, ,,Enclave®, ,,isoliert und
verurteilt im slavischen Meere unterzug-ehen®.

Nalezy wobec tego rozpatrze¢ najpierw ogo6lne poto-
zenie geograficzne Prus Wschodnich, a potem analizowa¢
ich stosunek do macierzy i sasiaddw.

Przypus¢my, ze oznaczenie ich, jako ,wyspy“, — jak-
kolwiek niesciste — zawiera w sobie twierdzenie, ze komu-
nikacja ich zaréwno z innemi krajami, jak i z macierza, od-
bywa sie — przewaznie — droga morska. Otéz w tern samem
prawie potozeniu jest Danja, podzielona nadto na kilka wysp
i potwysep Jutlandzki, oraz wyspy: Sycylja, Sardynja, Kor-
syka. Ruch towarowy i osobowy z poéinocnych i $rednich
Witoch ku Sycylji i vice versa nie idzie droga zelazng na
Reggio i Messing, tylko linjami okretowemi Neapol-Palermo.

Znaczenie tych trzech wysp dla Wioch i Francji jest
co najmniej tak wazne, jak Prus Wschodnich dla Niemiec.
Mimo to, nigdy nie styszano, zeby z tego stanu powstawaty
niedogodnosci.
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Dalszy argument propagandy niemieckiej, to rzekoma
~jedynosé“ tego potozenia geopolitycznego (,,Dies ist der
einzige Fali der Neugestaltung Europas, wo ein Staat des
Zusammenhanges seiner Teile beraubt wurde*, patrz Jaeger,
loco citato).

Ot6z, jezeli chodzi o Europe przedwojenng, to Dalmacja
byta réwniez odcieta od reszty Austrji przez wytworzony
dostep do morza dla Wegier, sktadajacy sie z autonomicz-
nego miasta Fiume i okoto 150 kilometréw chorwackiego
wybrzeza (,,primorji“, ,litorale®). Dalmacja nie miata i nie
ma znacznych kolei: jako typowy kraj nadbrzezny, postugi-
wac sie musiata i musi komunikacjg morska zaréwno z gtow-
nemi centrami gospodarczemi potozonemi poza nig, tj. Try-
jestem i Fiuma, jak i dla komunikacji swych wiasnych miast
miedzy sobg. W tern samem potozeniu znajduja sie inne
kraje, nie majgce kolei, prowadzacych w gigb kraju, np.
Chile, Brazylja.

Dalej jest nieprawda, jakoby obecnie nie bylo takiej
enklawy: jest nig miasto Zara z okolicg, dawniejsza stolica
Dalmacji z okolica, odstapione przez Jugostawje Wiochom
traktatem w Rapallo z dnia 12. XI. 1920, wielkosci 58 kilo-
metrow kwadratowych i liczace 17.000 mieszkancow. Miasto
to portowe, otoczone jest od ladu wylacznie terytorjum
jugostowianskim, a odlegte od najblizszego portu wioskiego,
Fiume, o ca. 150 kilometrow, bedac wylgcznie skazane na
te morskg komunikacje, nie majgc zresztg wogdle zadnego
potaczenia kolejowego, ani z Wiochami, ani z Jugostawjg.

Poza Europg mamy tez zupelnie analogiczne stosunki,
gdzie wysunieta kolonja jest oddzielona innem terytorjum od
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macierzy i skazana na komunikacje morskg z nig: przykia-
dem takim jest Alaska w stosunku do Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki. Alaska ma wprawdzie tylko 65.000 miesz-
karcOAy, ale ma powierzchnie 1,500.000 kilometréw kwadra-
towych.

Dajac przyktad zupetnie matej ,enklawy“, jak Zary,
i olbrzymiej, jak Alaska, udowodniliSmy, jak powierzchownem
jest twierdzenie propagandy niemieckiej o rzekomej niezwy-
ktosci potozenia geograficznego Prus Wschodnich wzgledem
macierzy. Jezeliby nam na to odpowiedziano, ze poréwnania
z Zarg lub Alaskg sa niedopuszczalne, poniewaz obie te
enklawy majg o wiele mniej mieszkancéw, niz Prusy Wscho-
dnie, to przypominamy, ze nikt inny, jak wiasnie pp. Nitti
i Jaeger powotywali sie na przyklad Szwajcarji, poréwnujac
z Polskg ten kraj o 10 razy mniejszy od niej, majacy od
niej 7 razy mniej mieszkancow.

Jezeli pp. Nitti i Jaeger twierdza, ze Polska powinna
sie oby¢ bez wilasnego wybrzeza tak jak Szwajcarja, to nam
wolno powiedzie¢, ze Prusy Wschodnie nie sa anomalja, gdyz
w temsamem potozeniu jest Zara i Alaska.

ROZDZIAL 1l

Stosunek Prus Wschodnich wzgledem

macierzy.

O ile chodzi o utrzymanie tgcznosci i komunikacji Prus
Wschodnich z macierzg, to nastepuje ono dwoma drogami:
przez granice morska i przez zachodnig granice lgdowa (118
kilometrow) idaca wzdtuz Nogatu i Wisty w kierunku potu-
dniowym, potem wschodnim.
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1. Lgcznos$¢ z macierzg, dzieki komunikacji morskiej.

Prusy Wschodnie, liczace przeszio 2 miljony mieszkan-
céw, majg o wiele korzystniejsze potozenie geograficzne niz
Polska ze swemi 27 miljonami: brzeg morski ich.jest znacz-
nie dluzszy, niz 76 kilometrow brzegu polskiego; nad tym
brzegiem majg wielki port w Krdlewcu, ktéry przed wojng
szedt co do ruchu zaraz po Szczecinie i Gdansku, jako
trzeci port pruski — i szereg mniejszych portéw, jak Pilawa,
Elblag, Tolkmicko.

Wynika z tego, o ile szcze$liwiej potozone sg od Szwaj-
carji, Austrji, Wagier i Czechostowacji, nie posiadajgcych
wiasnego wybrzeza, a zmuszonych postugiwaé sig portami
obeemi. Prusy Wschodnie sg mniejsze od kazdego z nich,
majg mniej mieszkancéw od najmniejszego z tych krajow,
Szwajcarji, (ktéra ma ich 3880000), ale majg wiasne wybrzeze
i wihasne porty.

Niemieccy autorzy, omawiajgc t. zw. ,o0dciecie” Prus
Wschodnich od macierzy, przyznajg otwarcie ich znakomite
potozenie nad Bailtykiem, n. p. Dr. Mager: ,,Ostpreussen, die
nattrlichen Grundlagen seiner Wirtschaft, eine Quelle deut-
scher Kraft“. (Hamburg, 1922) str. 1: ,Das wichtigste
Merkmal der natirlichen Lageverhaltnisse Ostpreussens ist
seine Lage am westlichen Rande der grossen europeischen.
Festlandmasse und an der Ostsee. Dem Baltischen Meer
kommt fir seine ausgedehnten Randlander eine ganz erheb-
liche Verkehrsbedeutung zu, so dass die unm[illelbare
Lage an der Ostsee schon an sich ein grosser
Vorzug ist.”



W specjalnej monografji, péswieconej kwestji t. zw. ko-
rytarza, p. t. ,,Ostpreussen und der polnische Korridor.“
(Jena 1921), moéwi autor, dr. Deuticke, na str. 28: ,,An und
fur sich, rein verkehrsgeographisch betrachtet, ist die Lage
Ostpreussens nicht ungunstig. Liegt doch die Provinz mit
einer langen gewdlbten Seite an der Ostsee, und seine
beiden Hauptverkehrspunkte Koénigsberg und Memel waren
zugleich die beiden geeigneten Héafen flr einen grosseren
Seeverkehr, zumal die Beférderung von Giltern in See-
schiffahrtsverkehr erheblich billiger war, als in Binnenschif-
fahrts- und Eisenbahnverkehr.*

Battyk jest morzem, na ktorym ruch statkéw jest nadzwy-
czajnie ozywiony: nie mniej, jak 100000 statkéw rocznie
wchodzi i wychodzi przez Sund i Kanat Kilonski z morza
péinocnego do Baltyku i vice versa.

Krolewiec wobec tego byt i jest jednym z najwazniej-
szych portéw, nie tylko Niemiec ale i Europy: ,Die Lage
Ostpreussens machte Koénigsberg zu einem der wichtigsten
Transithandelsplatzen Europas.” (dr. Mager loco citato str. 8).

Przed wojng (r. 1913) blizko potowa, bo 468/0 eksportu
z portu krélewieckiego szta do portéw niemieckich, a 54®/0
do portéw nie niemieckich. (Ruhl ,,Die Nord- und Ostsee-
hafen im deutschen Aussenhandel®“, Berlin 1920, str. 87).
Eksport ten byt obstugiwany, przez 1672 statkow o fadunku
505 809 ton rejestrowych (Statistisches Jahrbuch fur den
preussischen Senat. 1914. str. 262). Mozna wiec przyjac,
ze potowa statkéw i potowa tadunku szta do Niemiec.
Natomiast ruch kolejowy dla towaréw byt miedzy Prusami
Wschodnimi, a Niemcami przed wojng minimalny: patrz

5 =
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broszure: ,,Ostpreussens Wirtschaft und Verkehr vor und
nach dem Kriege®“, herausgegeben von der Reichsbahn-
direktion Konigsbergs str. 6:

»Vor dem Kriege vollzog sich auf den Eisenbahnen nur
ein sehrgeringerTeil desMassenguterverkehrszwischen
Ostpreussen und dem Ubrigen Deutschland. Die ginstige
Lage Ostpreussens an der Ostsee, die Leistungsfahigkeit
unserer Handelsflotte und die Billigkeit der Massenfrachten
haben fast den gesammten Massenguterverkehr
(vor allem Kohlen und Getreide) auf dem See-
weg gezogen. Ein starker Massenguterverkehr auf der
Eisenbahn bestand nur mit Oberschlesien und zwischen
Russland und den ostpreussischen Héafen.*

Stusznie wiec mogt powiedzie¢ Clemenceau w swej
nocie z dn. 16. VI. 1919 o potaczeniu Prus Wschodnich
z Niemcami, ze ,le commerce s’est toujours fait principale-
ment par mer.“

Wobec tego znakomitego potozenia Prus Wschodnich
nad morzem i tak intenzywnego uzycia drogi morskiej dla
stosunkéw handlowych, uzywanie okreslen, jak ,,Enklave®,
~Exklave* oraz ,Losreissung“, ,,Abschnirung“ itd. nie jest
niczem uzasadnione i stuzy tylko celom propagandy prze-
ciwko dostepowi Polski do morza: dzieki swemu potozeniu
geograficznemu nad morzem nie sg ani ,enklawg“, ani
~eksklawa“, chocby nie mialy nawet zadnego potaczenia
Z macierza przez lad.

Doda¢ nalezy, ze zaraz po r. 1920 potozono kabel
morski o 170 kilometréw dtugosci, tgczacy Tenkitten (na
péinoc od Krdélewca) z tebg (Pomerania).



2. Stosunek geograficzny Prus Wschodnich do

macierzy na ladzie.
a) Granica miedzy Prusami Wschodniemi
at zw korytarzem.

Granica ta od ujscia Nogatu, az do punktu, gdzie
Drweca krzyzowata dawng granicg niemiecko-rosyjska, wynosi
ca. 118 kilometréw; jest to szerokos$¢, ktéra dawniej stanowita
nasade Prus Wschodnich, pojetych jako wydtuzonego po6t-
wyspu, wyciaggnietego ku poin.-wschodowi. Dzi$§ dlugosé
ich granicy wzglagdem t. zw. korytarza jest troche wigksza,
z powodu przytaczenia powiatu dziatdowskiego do Polski,

b) Odlegtos¢ Prus Wschodnich od $rodowisk
gospodarczych Niemiec.

Potaczenie lgdowe Prus Wschodnich wzgledem macierzy
odbywato sie zatem przed Traktatem Wersalskim i odbywa
sie obecnie przez linje komunikacyjne, krzyzujace owa linje
118 kilometrowg. Jak sie uwydatnia to potozenie? Odpo-
wiada na to dr. Mager loco citato str. 6 : ,,Schon vor dem
Weltkriege konnte man die politisch - geografische Lage
Ostpreussens als eigenartig bezeichnen. Die Provinz bildete
mit Westpreussen zusammen einen verhéltnissméssig schma-
len Ausldaufer des Deutschen Reichs, der sich Ilangst
der Ostsee nach Nordosten erstreckte und in Nordosten,
Osten und Siden vom russischen Staatgebiet umklammert
wurde. Diese Lage am aussersten Rande der langsten Dia-
gonalerstreckung Deutschlands im Zusammenhang mit der
relativ. schmalen Verbindung mit dem Rumpf des Reichs
(etwa 118 Kilometer) &usserte sich nach verschieden Rich-
tungen hin. Die Verkehrslage im Rahmen des Reichs ge-
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staltete sich natdrlich im Vergleich zu anderen Landesteilen
ziemlich ungunstig, da Ostpreussen stetsmitsehrgrossen
Entfernungen nach denverschiedenen Hauptwirtschaftsgebieten
des Reichs zu rechnen hatte:
Luftlinie Koénigsberg—Berlin 520 km

" —Hamburg 620 km

. —Essen 960 km

' —Saarbricken 1090 km

» —Leipzig—Munchen 1020 km.*

To samo okresla Deutike w cytowanej juz broszurze
,»Ostpreussen und der polnische Korridor* str. 28: ,,Dagegen
war Ostpreussen im Landverkehr den Ubrigen Gebieten des
Reichs gegenuber im Nachteil. Der Einfluss der peripheren
Lage machte sich hier geltend.”

c) Prusy Wschodnie jako ,kolonja*“.

Niezmierne oddalenie Prus Wschodnich, zwiaszcza ich
stolicy, Krdélewca, od S$rodowisk gospodarczych Niemiec,
spowodowaty, ze — zwilaszcza po wojnie — moéwi sie, ze
Prusy Wsch. w stosunku do macierzy sa ,kolonjg“. ,(Die
neuen Aufgaben des Instituts fur ostdeutsche Wirtschaft
str. 4 i 5). W istocie jest w tern wiele racji, raz z powodu
potozenia nadmorskiego i odlegtosci kraju od macierzy, drugi
raz z racji dziejowego powstania. Jezeli odlegto$¢ z Marsylji
do stolicy najblizszej kolonji, Algeru, wynosi tylko 744 kilo-
metrow, to — bioragc pod uwage powyzej podane odlegtosci
Krélewca od innych miast niemieckich — mozna réwnie
stusznie méwi¢ o koloniji.

Ale Prusy Wschodnie w istocie sg ,,ein deutsches Koloni-
sationsland*“ i dotychczas tak je sie nazywa. Byly przy-



czotkiem mostowym krucjaty zakonu Krzyzackiego i Kawaleréw
Mieczowych w ich pochodzie — rozpoczetym w XIIl wieku
wzdtuz brzegéw Baityku ku totwie i Estonji, az prawie do
miejsca, gdzie pozniej zatozono Petersburg, celem zdobycia
»dominium maris Baltici®.

W r, 1525 Prusy Wschodnie staly sie ksiestwem $wiec-
kiem i to lennem kréla polskiego, a suwerenno$¢ uzyskaty
w r. 1657, Nigdy nie nalezaly do starego niemieckiego ce-
sarstwa, upadiego w r. 1806, tylko — jako kolonja — po-
zostaly poza jego ramami. Ale nie nalezaly z racji swego
kolonjalnego charakteru nawet do federacji niemieckiej
(Deutscher Bund), ktéry istniat od r. 1815—”"1866, Dopiero
1. 1867 zostaly wcielone do ,,Deutsches Reich*“: naleza wiec
dopiero od 58 lat integralnie do Niemiec.

Stwierdza to ,,Réponse des Puissances Alliées et As-
sociées* w Section IX Prusse Orientale: Il est par suite
nécéssaire de rappeler, que pendant plusieurs siecles la
Prusse orientale a été en fait si nettement séparée, qu’a
aucun moment, jusqu’en 1866, elle n’a été véritablement
comprise dans les frontiéres politiques de I’Allemagne; les
historiens allemands ont toujours reconnu, que la Prusse
orientale n’est pas un pays d’origine allemande, mais bien
une colonie allemande.”

Prusy Wschodnie zatem z racji geograficznego swego
potozenia, komunikacyjnej odlegtosci i dziejowego powstania
nosity na sobie stygmat kolonji, ten stygmat noszg i go no-
si¢ beda. Zewnetrznie juz sie to ujecie stosunku — i przed
wojng — w tern przejawito, ze mieszkaniec Prus Wschod-
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nich, jadac na zach6d do Niemiec, méwit, ze robi podréz
»hach dem Reich".*)
Nieprawda wiec jest, ze ten charakter kolonji, narzu-

cony zostat Prusom Wschodnim przez Traktat Wersalski,
tj. stworzenie dostepu do morza dla Polski — a wiec $rod-
kiem politycznym — bo tkwi on w niezmiennych warunkach
geograficznych i historycznych. Pozatem [uz u gory, w cze-
§ci pierwszej, sub Il 37 wykazaliSmy, ze Prusy Wschodnie
tylko przez 148 lat (1772—1920) przytykaty do innych tery-
torjow pruskich, a poprzednio przez 318 lat — a wiec
przeszto podwdjng liczbe lat — byly tak samo ,,izolowane",
jak niemi sg dzisiaj Oweczesna ,izolacja" nie przeszkodzita
Fryderykowi Il do stworzenia z Prus Wschodnich wielkiego
»place d’armes"”, dzieki ktéremu walczyt z powodzeniem
z p6t Europg w 7-letniej wojnie. Intelektualnie wowczas
staty na wysokim poziomie (Kant 1724—1804), ,izolacja"
owczesna nie przeszkodzita wiec rozwojowi duchowemu, tak
jak dzisiaj utworzenie dostepu do morza dla Polski — w sze-
rokosci kilkudziesieciu kilometréw — nie utrudnia w niczem
Prusom Wschodnim relacji kulturalnych z macierza (Krdéle-
wiec posiada dwie opery, czem bodaj jakie miasto prowin-
cjonalne w Europie moze sig poszczyci¢). Udowadnia to
prawdziwo$¢ starego przystowia niemieckiego : ,,Gedanken
sind zollfrei"...
d) Odrebnos$¢ gospodarcza Prus Wschodnich
w stosunku do macierzy.

Autorzy niemieccy sa zgodni, ze Prusy Wschodnie

z racji swego potozenia gospodarczego i przed wojng miaty

*) Tak dostownie Kanclerz Rzeczy dr. Luther w mowie w Krélewcu
15. II. 1925 (,,Konigsb. Hartungsche Zeitung“ z 16. Il. 25.)
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odrebny charakter od reszty dzielnic i krajow niemieckich,
poréwnaj np. dr. Mager loco citato, str. 7 ,Kurz und gut,
man kann sagen, dass Ostpreussen infolge seiner Entlegen-
heit gewissermassen ein wirtschaftliches und kulturelles
Sonderdasein fuhrte....”?*)

Odrebno$¢ ta uwydatnita sie zaréwno w trudnosciach
gospodarczych, jak i w korzysciach wzgledem macierzy.

Co do niedogodnosci, to wspominaliSmy juz o trudno-
sciach komunikacyjnych, wynikajacych z odlegtosci geogra-
ficznej. Jako kraj prawie wylacznie rolniczy, mialy i maja’
Prusy Wschodnie stabe zaludnienie, tern stabsze, ze przed
wojng rocznie ca. 17.500 os6b wedrowato na zachéd Nie-
miec (Hesse ,,Die Bevdlkerung von Ostpreussen, Jena 1916,
str. 46). Jasnem jest, ze np. sztuczne nawozy i maszyny
rolnicze przychodzace z Niemiec, wskutek frachtow drozsze
sg, jak na zachodzie. Temu nie jest jednak winne ,,odciecie”,
tylko odlegtosé¢ od macierzy, charakter geograficzny
Prus Wschodnich jako ,kolonji“. Na dowod tego cytu-
jemy z artykutlu p. G. v. Janson-Kalkeningken p. t.: ,,Ost-
preussen und die Ostmesse* w ,Deutsche Allgemeine
Zeitung“ nr. 72/73 z 13 lutego 1925: ,,Die ganze Wirtschaft
klagt tber die unerhért teuren Frachten, die wesentlich dazu
beitragen, dass die deutsche Produktion sich nicht voll ent-
falten kann. Ostpreussen leidet unter dieser
Frachtpol ifikmehr als jedes andere deutsche
Gebiet. Die gesammte Einfuhr der Provinz wird durch die
unmassige Fracht verteuert, d. h. in erster Linie Kohle, Oel,
Eisen, Maschinen, Kinstlicher Diinger (sofern keine Aus-

*) Tak samo Kanclerz Rzeczy dr. Luther loco citato.
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nahmetarife gelten), Kraftfuttermittel, Kalk. Das sind die
wesentlichsten Rohstoffe und Betriebsmittel fur die ost-
preussische Produktion. Zum zweitenmal wird die ost-
preussische Produktion bei den Lohnen getroffen, denn ent-
sprechend der langen Frachtstrecken werden Hausbrand,
Gas, Stoffe und andere Gegenstdnde des téaglichen Lebens
erheblich teurer als im Westen, wahrend Lebensmittel
keineswegs soviel billiger sind, dass sie die allgemeine
Verteuerung der Lebenshaltung aufwiegen konnten. Das
liegt an der Notwendigkeit des Absatzes nach dem Westen,
nachdem die n&heren Absatzgebiete verschwunden sind.
Zum dritten Mal drickt die Fracht beim Absatz der Pro-
dukte nach dem Westen.. . Frachtreform tut Not in doppelter
Richtung: durch grundlegende Revision des Tarifs und durch
Uebernahme der Korridorfracht wenigstens teilweise auf
Reichskosten.*

Jezeli autor oprécz odlegtosci wylicza jako trudnosci
ekonomiczne ,,Verlust der ndheren Absatzgebiete®, t. j. utrate
Pomorza i Poznanskiego jako rynkéw zbytu, to nie ma stusz-
nosci w tym punkcie, bo zapomina, ze Prusy Wschodnie
pozbyly sie w stosunku do macierzy konkurencji tych dwu
rolniczych, jak i one, dzielnic.

Te same powody geograficzne, powodujgce trudnosci
dawaly i dajg z drugiej strony temu krajowi liczne korzysci
wzgledem macierzy, por. dr. Mager, loco citato, str. 7:

»Die genannten Nachteile wurden durch gewisse Vor-
teile mehr oder weniger wieder ausgeglichen. Die
weite Entfernung von den Hauptindustriegebielen und den
Grosstadten Mittel- und Westdeutschlands mit ihrem grossen
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Bedarf an landwirtschaftlichen Produkten verhinderte ein zu
starkes Abfliessen der letzteren nach dem Westen und hielt
bei gentigenden Angebot die Lebensmittelpreise und damit
auch die Lohne nicht unbedeutend niedriger als im Ubrigen
Deutschland... Hier bleibt ein kerniges Volkstum erhalten,
das auf den industrialisierten und Uberkultivierten Westen
immer wieder blutauffrischend und belebend wirkte*.

Korzysci te na przyszio$¢ jeszcze sie wzmoga, patrz
Deuticke loco citato str. 30:

»Aber in vielem ist Ostpreussen auch wieder gunsti-
ger gestellt als das Reich, ,In der Zukunft wird die
Provinz einen Vorteil dadurch haben, dass sie den Uber-
gang Deutschlands zum Industriestaat nicht mitgemachtj
dass sie ihren Uberwiegend agrarischen Charakter bewahrt
hat, obwohl infolgedessen ihr Wohlstand hinter industriellen
Gegenden zurlckgeblieben ist. Fur die Zukunft wird die
Bedeutung Ostpreussens, das friher in der Stellung von
Arbeitskréaften flr die Industrie, sein Wichtigstes leistete,
erheblich gewinnen, weil es eins von den wenigen agrari-
schen Uberschussgebieten ist, das bei Deutschland ver-
blieben ist*.

Reasumujgc powyzsze, mozna stwierdzic:

1) O ile istniejg trudnosci i niedogodnosci gospodarcze,
to wyptywaja one z racji niezmiennego geograficznego poto-
zenia Prus Wschodnich i nie majg nic do czynienia, z krea-
cja dostepu Polski do morza przez Traktat'Wersalski: do-
step ten nie pogorszyt sytuacji Prus Wschodnich wzgledem
macierzy.
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W powyzszem nie jest jeszcze uwzgledniony komunika-
cyjny stosunek Prus Wschodnich do Rzeszy po wojnie, po-
niewaz ten punkt bedzie stanowit przedmiot czesci trzeciej.

2) Trudnosci gospodarcze zbilansowane sg korzysciami
wzgledem macierzy. Osobno rozpatrywane bedga teraz jeszcze
plusy, ktdére osiggnety Prusy Wschodnie wzgledem krajow
nie niemieckich, potozonych na wschéd, oraz odrebny sto-
sunek ich do Polski.

ROZDZIAL Il

Stosunek Prus Wschodnich wzgledem krajow
nadbattyckich i Rosji.

Wiadomo, ze wiasnie dzieki swej wydtuzonej, w daleki
wschéd sie wdzierajagcej postaci, opartej ponadto z jednej
strony o Baltyk, Prusy Wschodnie sg dla Niemiec przyczot-
kiem mostowym w ich drodze do podboju ekonomicznego
Wschodu Europy. Kroélewiec, oddalony jest o 1150 km. od
Odessy, jest to najkrotsza odlegto$é miedzy Battykiem a Mo-
rzem Czarnem. Odlegto$¢ z Krdlewca do Saarbriicken jest
mato co mniejsza. Z Krolewca droga prowadzi do Kowna,
Rygi i Rewlu, a celem jej ,pénétration pacifique“ Ros;ji.
Uprzytomniajgc sobie ten olbrzymi plan gospodarczy (Ra-
pallo), jasnem sie staje, ze t. zw. ,korytarz polski* tak samo
nie stanowi przeszkdd dla osiagniecia ty™h celéw, jak nie
stanowi go ,korytarz litewski“ z Klajpeda. Posiadajgc tran-
zyt, nietylko uprzywilejowany, lecz takze i zwykly przez za-
chodnig cze$¢ Polski do Prus Wschodnich na mocy traktatu
z dnia 21 kwietnia 1921 (patrz czes¢ trzecia), Niemcy z Prus
Wschodnich moga kierowa¢ ruch ten do Litwy, totwy,
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Estonji i Rosji, oraz — vice versa. Stosunkom handlowym
Niemiec ze Wschodem tak samo nic nie stoi na przeszkodzie,
jak stosunkom np. Francji z Wschodem, ktéra oczywiscie
musi kierowaé tez swoj tranzyt przez Niemcy i Polske.

Prawda, ze na mocy umowy korytarzowej z dnia 21. IV.
1921 tranzyt uprzywilejowany zostat ustanowiony tylko dla
zapewnienia tgcznosci miedzy Niemcami a Prusami Wschod-
niemi, a nie z owemi dalszemi krajami. Faktycznie jednak,
na skutek tego, ze fadunki tranzytowe dajg sie w Prusach
Wschodnich z tatwoscig przeekspedjowaé¢ do Litwy, totwy
i Rosji — i vice versa — Niemcy Kkorzystajg z tranzytu
uprzywilejowanego z wytaczeniem ingerencji Polski — mie-
dzy Niemcami z jednej, a Litwa, totwag i Rosjg z drugiej
strony. Wobec tego upada skarga, ze Prusy Wschodnie sg
»eksklawa“ lub ,.enklawg“, ktorej grozi wynarodowienie.

Wynika z tego dalej, ze t. zw. ,korytarz polski“ nie
tylko nie przeszkadza Nierncom do rozwijania swych sto-
sunkéw komunikacyjnych i gospodarczych ze Wschodem,
ale ze wrecz im stuzy jgko jedno z ogniw. Dalsze ogniwa:
umowa kolejowa z dn. 1. V. 1923 r. miedzy Niemcami,
Litwa, totwg i Estonjg, umowa kolejowa z dn. 1. I. 1924 r.
0 bezposredniej komunikacji miedzy Prusami Wschodniemi
a Rosja; rozbudowa portu w Kroélewcu, dokoriczona w po-
czatku r. 1924, obejmujgca dwa nowe wielkie baseny, dwa
wielkie zbozowe ,sita*“ w porcie, ,wolna strefe”“ dla ruchu
tranzytowego, (,,Ein Riesenunternehmen... der grdsste Bau,
der nach dem Kriege in Deutschland durchgefihrt wurde®,
Koénigsberger Hartungsche Zeitung, Nr. 205 2z jlnia
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1. IX. 1923) celem skoncentrowania eksportu dwu gtownych
gatezi handlu, drzewa i zboza.

Krélewiec korzysta bardzo skrzetnie ze zmian politycz-
nych, wywotanych wielkg wojna: ,,Infolge der Abschnirung
Ostpreussens ist Konigsberg der einzige Seehafen Ost-
preussens; die Hafen von Danzig und Memel gehdren zum
Auslande. . . Da die Hafen von Libau und Riga nicht mehr
zu Russland gehéren, ist die Bedeutung des Hafens von
Konigsberg als Vorhafen von Russland noch gestiegen. Wich-
tige Eisenbahnlinien und tief nach Russland hinreichende
Wasserstrassen-Verbindungen enden in Koénigsberg und be-
glnstigen den Guteraustausch zwischen Deutschland und
Russland durch Vermittlung des Kénigsberger Hafens. Kénigs-
berg wird deshalb in noch héherem Masse als in der
Vorkriegszeit Zwischenhandelsplatz zwischen Deutschland
und Russland werden.* (,,Schiffahrtszeitung® z dn. 26. I. 1924,
No. 6, str. 35). Dalsze dowody z literatury o znaczeniu Krélewca:

,»Die Lage Ostpreussens machte Koénigsberg zu einem
der wichtigsten Transithandelsplatze Europas. . . Kdnigsberg
spielt fur das russische Hinterland dieselbe Rolle, wie Rotter-
dam und Antwerpen fur das rheinisch-westfélische Industrie-
gebiet* dr. Mager loco citato str. 8.

Dalsze ogniwa tego ,,Ostpreussisches Wirtschaftspro-
gram*“ sg: taryfy ulgowe, ustanawiane przez Dyrekcje Kole-
jowa w Krolewcu, celem skoncentrowania eksportu na Kro-
lewiec, ,,Ostmessen”, rozbudowa drég wodnych wschodnio-
pruskich. Nawet Elblagg, dawniej nie mogacy sie rozwijac¢
z powodu Gdanska, korzysta ze zmian politycznych i go-
spodarczych :
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»Jetzt, nachdem Danzig durch die polnische Zollgrenze
ausgeschaltet worden ist, strebt Elbing danach, die Rolle
Danzigs fur die genannte Gegend (seil. Westen Ostpreussens
bis nach Allenstein hin und der Rest Westpreussens) zu
Ubernehmen und den Seeverkehr selbst zu vermitteln*“ (Ma-
ger, loco citato, str. 13).

Naukowe podstawy i poparcia dla tej ekspanzji daje
LInstitut fur Ostdeutsche Wirtschaft”, zatozony w r. 1916
w Krélewcu.

W koncu nalezy zaznaczy¢, ze Krolewiec jest centrum
komunikacji lotniczej na wschodzie: istniejg nastepujgce linje:
Krolewiec—Smolensk—Moskwa
" —Kltajpeda—Ryga— Rewel

" — Gdansk—Berlin

Z Gdanska — potaczenie do Warszawy, z Moskwy
do Charkowa, Batum, Tyflisu, z Berlina — na zachod.
Dziennie samoloty z Krélewca przelatujg 5424 kilometréw.

ROZDZIAL V.

Stosunek Prus Wschodnich do Polski.

Dos$¢ spojrze¢ na mape geograficzng, zeby przekonaé
sig, ze Prusy Wschodnie stanowig barjere, odgradzajaca Polske
od morza. Przypominamy, ze od r. 1525 do 1657 byly len-
nem Polski, a cze$¢ ich, Warmja, od r. 1454 do 1772 byla
integralng czescig Polski. Jezeli Niemcy w imie swobodnej
komunikacji zadajg wiaczenia pétnocnego Pomorza i Gdanska
do Niemiec, to Polska w imie dostepu do morza domagacby
sie mogta aneksji Prus Wschodnich, albo stworzenia ,,Wol-
nego Miasta Krélewca“.
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Nalezy zaznaczy¢, ze w Prusach Wschodnich jest tez
pewna ilo$¢ ludnosci polskiej, osiadtej na Powislu, Warmiji
i Mazurach.

Naturalnem ,,Hinterlandern“ Krdélewca jest — oproécz
Litwy i Rosji — Polska, zwilaszcza jej podtnocno-wschodnia
cze$¢ z bogactwami lesnemi. Prusy Wschodnie z swym
ozywionym przemystem drzewnym i papierowym skazane sg
na dowdz drzewa z Polski. Obecny naprezony stan miedzy
Polskg a Niemcami, zaostrzony propaganda niemiecka prze-
ciwko dostepowi Polski do morza, sprawia, ze Polska tylko
nieznacznie korzysta z Krélewca, mimo usitowann gospodar-
czych sfer tamtejszych, ktére na izolacji Krélewca ze strony
polskiej niezmiernie cierpig. W tern trudnem potozeniu portu
krolewieckiego tylko traktat handlowy polsko-niemiecki moze
przynies¢ mu ulge. *)

Zalezno$¢ ekonomiczna Prus Wschodnich od Polski byta
do przewidzenia: w kotach wielkich mocarstw w r. 1918 roz-
wazano potrzebe ekonomiczng wcielenia Prus Wschodnich
do Polski, a znany geograf i znakomity znawca kwestji gra-
nicznych, putkownik Th. Holdich, o6wczesny prezydent ge-
ograficznego towarzystwa w Londynie, w dziele swem p. t.
»Boundaries in Europe“,.London 1918, str. 137, zalecal da¢
Polsce jako granice Karpaty i Baltyk, wigczajgc do nigj
Prusy Wschodnie.

To sie nie stato: Prusy Wschodnie pozostaty przy Niem-
czech, ale skazane sg na obrét gospodarczy z swym ,Hin-
terlandern®, z Polska. Jezeli stosunki te dla Prus uktadajg
sie niepomysinie, to nie winien temu t. zw. ,korytarz*,

*) Kanclerz Rzeczy dr. Luther loco citatoJ



tylko atmosfera polityczna i brak traktatu handlowego Niemiec
2 Polska.

Stwierdzamy wigc, ze geograficzne i komunikacyjne po-
fozenie Prus Wschodnich predestynuje je na ,dostep do
morza* takze dla Polski, ale ze Niemcy nie chcg dotad
z tego przywileju korzystac.

CZESC TRZECIA.
Wolnos¢ tranzytu miedzy Niemcami a Prusami
Wschodniemi przez wojewodztwa:

Pomorskie i Poznanskie.
ROZDZIAL |.

Zasadnicza podstawa prawna.

W odpowiedzi na zarzut Niemieckiej Delegacji, ze
dostep do morza odcina Prusy Wschodnie od macierzy,
p. Clemenceau powiedziat w nocie z dn. 19. VI. 1919:

. trudnosci, jakie mogg wynikna¢ dla Prus Wscho-
dnich z powodu nowego uktadu granic, sg niczem
wobec strat, jakie ewentualnie poniostaby Polska wskutek
innego potozenia granic. Ponadto uznano w zupetnosci
w Traktacie znaczenie drogi zelaznej tgczacej Prusy
Wschodnie z Niemcami i wstawiono don odnosne
przepisy. Przepisy te zostaty poddane bardzo troskli-
wemu badaniu ; dajg one najzupetniejszg pewnos$¢, ze
potaczenie przez Polskie terytorjum nie napotka na
zadne trudnosci“. (Réponse, Section IX.)

W wykonaniu tej zapowiedzi, natozono Polsce wTraktacie
Wersalskim odnos$ne obligacje w dwu odrebnych przepisach:
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w art. 89 ustalono zasadniczg ,,wolnos$¢ tranzytu* dla
ruchu miedzy Niemcami a Prusami Wschodniemi; z natury
rzeczy ciezar ten (serwitut) — jako ekwiwalent za odstgpione
Polsce terytorjum ziem zachodnich, — spoczywa na nich,
t. j, na obszarze obecnych wojewo6dztw: Pomorskiego i Poznan-
skiego, a nie rozcigga sie na dalsze obszary Polski.

Artykut 89 brzmi, jak nastepuje:

.Polska zobowigzuje sie udzieli¢ wolnosci tranzytu
osobom, towarom, okretom, statkom, wagonom i trans-
portom pocztowym, przechodzacym tranzytem z Prus
Wsch. do reszty Niemiec lub odwrotnie, przez terytorjum
Polski, wiaczajagc w to jej wody terytorjalne, traktowac
je we wszystkiem, co dotyczy ulatwien, ograniczen
i wszelkich innych spraw, co najmniej z takiemi samemi
wzgledami, jak osoby, towary, okrety, statki, wagony
i transporty pocztowe, ktore sg narodowosci, pochodzenia,
importu, wiasnosci lub miejsca wystania polskiego,
albo tez innego, ktore cieszy sie jeszcze wyzszemi od
polskiego wzgledami.

Towary tranzytowe beda wolne od wszelkich optat
celnych oraz innych podobnych.

Wolnos$¢ tranzytu bedzie sie rozciggata takze na
komunikacje telegraficzng i telefoniczng, na warunkach
okreslonych w konwencjach przewidzianych arty-
kutem 98“.

Przepis art. 89 umieszczony jest w rozdziale VIII Trak-

tatu, zatytutowanym ,,Polska*“ (art. 87—93). Poniewaz — zda-
niem twoércéw Traktatu — zasadnicze zobowigzanie
Polski do dania ,,wolnosci tranzytu“ nie bylo dostateczng
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tutowanym ,,Prusy Wschodnie®, umieszczono ponadto art. 98,
zawierajacy ,,konkretne postanowienia dla Kon-
wencji polsko-niemieckie j“ majgcej zrealizowac po-
faczenie ;
a) Niemiec z Prusami Wschodniemi — poprzez obszar
odstgpiony Polsce i poprzez W. M. Gdansk,
b) Polski zW. M. Gdanskiem — poprzez Prusy Wschodnie
na prawym brzegu Wisty. Art. 98 brzmi;
-Niemcy i Polska zawrg w ciggu roku od uprawomo-
cnienia sie niniejszego Traktatu konwencje, ktérej
brzmienie, w razie niemoznosci porozumienia, ustali
Rada Ligi Narodéw; konwencja ta zabezpieczy z
jednej strony Niemcom zupetne i odpowiednie utatwienie
w komunikacji kolejowej miedzy pozostatg czescig
Niemiec a Prusami Wschodniemi i poprzez terytorjum
polskie, z drugiej strony zas — Polsce takiez same
utatwienia w jej komunikacji z Wolnem Miastem Gdan-
skiem poprzez terytorjum niemieckie, ktére mogtoby
znalez¢ sie na prawym brzegu Wisty miedzy Polska
a Wolnem Miastem Gdanskiem®.

ROZDZIAL 1l

Rokowania i prowizoryczne ukitady.

Krétko po wejsciu w zycie Traktatu Wersalskiego, bo
juz 23 lutego 1920 r. rozpoczety sie w Warszawie rokowania
miedzy Rzgdami: polskim a niemieckim, celem wprowadzenia
w zycie ustalonej w art. 89 ,,wolnosci tranzytu“ i zawarcia
przepisanej w art. 98 , konwencji“. Z powodu zamieszek.



— 84 —

wywotanych t. zw. ,,Kapputsch*“ w Niemczech, Polska Dele-
gacja uznata plenipotencje niemieckie za niewystarczajgce
i rokowania przerwano. Podjeto je na nowo 12 kwietnia
1920 r. w Paryzu; Rada Ambasadoréw posredniczyta im od
sierpnia 1920, delegujac don znanego fachowca francuskiego,
p. Gastona Leverve. Pod jego przewodnictwem toczyly sie
rokowania prawie bez przerwy od 22 listopada 1920 do
16 lutego 1921, w ktérym to dniu ostatacznie konwencje para-
fowano.

Niezmiernie skomplikowane rokowania te, ktére prowadzit
w imieniu Rzadu Polskiego éwczesny Dyrektor Departamentu
Politycznego w M. S. Z., obecny poset w Berlinie, p. Ka-
zimierz Olszowski, zostaty dalej utrudnione tern, ze tymczasem
zostala zawarta 9. XI. 1920 konwencja polsko-gdanska,
zawierajgca postanowienia w art. 6, ze Polska winna ,kon-
sultowac¢“ Gdansk, przed zawarciem Traktatu lub umowy,
obchodzacej W. M. Gdansk. Art. 33 Konwencji tej posta-
nawia miedzy innemi:
»Przepisy art, 89 Traktatu Wersalskiego z Niem-
cami stosowac sie beda réwniez do Wolnego Miasta
Gdanska“.

Konwencja zostata podpisana dn. 21 kwietnia 1921 r.
w Paryzu i to przez p. Olszowskiego, imieniem Polski
(i Gdanska), oraz przez p. v. Mutiusa, imieniem Niemiec.
Konwencja weszta w zycie 1 czerwca 1922 r. Konwencja ta
zatytutowana jest: ,,Konwencja miedzy Niemcami a Polska
i W. M. Gdanskiem w sprawie wolnosci tranzytu miedzy
Prusami Wschodniemi a resztg Niemiec, podpisana w Paryzu
21 kwietnia 1921 r.“.
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Wstep jej brzmi: ,,Z uwagi na to, ze Polska i W. M.
Gdansk z jednej strony, za$ Niemcy z drugiej strony pragng
uregulowaé wolnos¢ tranzytu, przewidzi ang przez art.
89 Traktatu.... oraz zawrze¢ konwencje prze-
widziang przez art. 98 Traktatu...*

Nasuwa to konieczno$¢ rozpatrzenia blizszego stosunku
art. 89 do art. 98 Traktatu.

Art. 89 naklada na Polske serwitut dania Niemcom
wolnosci tranzytu. Ale art. 89 nie natozyl na nig obowigzku,
by celem wykonania jego Polska zawarta z Niemcami uktad,
ktoryby wszystkie kwestje wolnosci tranzytu uregulowat
obustronnie. Przeciwnie, art. 89 przewiduje w ustepie
3, ze taki uktad ma by¢ zawarty odnosnie do komuni-
kacji telegraficznej i telefoniczne,j.

Art. 98 powtarza jeszcze raz, ze mag by¢ zawartg kon-
wencja .,zabezpieczajaca Niemcom zupeitne i odpowiednie
utatwienia w komunikacji telefonicznej i telegraficznej”“, do-
dajac najwazniejsza; ,.,komunikacje kolejowa*.

Reasumujgc obligacje, nalozone przez art. 98 i 89
Traktatu na Polske, trzeba stwierdzié:

1) W drodze konwencji wykonawczej, a wiec za wspot-
udziatem Niemiec, mialy zosta¢ uregulowane kwestje:

a) Komunikacji kolejowej,

b) » telefonicznej,

c¢) komunikacji telegraficznej.

2) Natomiast mogta Polska uregulowaé¢ jednostron-
nie t. j. bez wspdtudziatu Niemiec, nie w konwencji, tylko
w drodze wewnetrznych rozporzadzen — nastepujace kwestje:
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a) Poszczegélne sposoby komunikacji poza wymienio-
nemi trzema sprawami: kolei, telefonu i telegrafu, a miano-
wicie;

aa) Komunikacje pocztowsa,

bb) zegluge na wodach terytorjalnych i drogach
wodnych $rédziemnych,

cc) ruch samochodéw i motocyklow ;

b) dalej miata Polska wedle art. 89 moznos¢ uregulowania
jednostronnego wszystkich technicznych kwestji, umozliwia-
jacych zrealizowanie wolnosci tranzytu, a wiec mianowicie
kwestji paszportowych i celnych, wreszcie problemu trans-
portéw wojskowych.

Tymczasem Polska, aby udowodni¢ swag dobrg wole i
uniknaé¢ sporéw z Niemcami na tle art. 89, zgodzita sie
rozciggnaé system dwustronnego uregulowania na wszystkie
sub a) i sub b) wymienione kwestje: tern samem Polska
wykroczyta daleko poza swe obowigzki natozone Traktatem
Wersalskim.

Dalszy dowdd lojalnosci Polski:

Mimo braku konwencji ex-art. 98, Polska przeprowa-
dzita na mocy art. 89 kolejowy tranzyt juz krotko po objeciu
Pomorza, t.j. od lutego 1920 r. i to naprzéd na mocy
rozporzadzenia Polskiej Rady Ministréw, pO6zZniej na mocy
prowizorycznych uméw z dn. 13. XI. 1920 i zdn. 4. V. 1921,
tudziez na podstawie opolskiej umowy z dn. 3. IX. 1920,
wskutek czego Prusy Wschodnie miaty nieprzerwang komuni-
kacje nawet z Gérnym Slazkiem, ktéry byt wowczas terenem
plebiscytowym.



Polska zgodzita sie na zwyczajny wykaz personalny, nie
zadajac paszportu, ani rewizji celnej. Na mocy osobnej
umowy prowizorycznej, zawartej w Paryzu 9. 1 1920, Polska
zezwolita na tranzyt kolejowy wojsk niemieckich przez Po-
morze. W lipcu 1920 r. przeszedt pierwszy transport kole-
jowy Reichswehry przez Pomorze.

Ten stan prowizoryczny trwat az do 1 czerwca 1922 r.

ROZDZIAL Il

Tre$¢ konwencji tranzytowej w oSwietleniu
memorjalu Rzadu Niemieckiego w r. 1921.

Rzad Niemiecki, przedkfadajac w r. 1921 parlamentowi
Rzeszy konwencje te do ratyfikacji, zatagczyt do tekstu jej
obszerny memorjat (,,Denkschrift des Auswartigen Amts zum
Gesetz Uber das Durchgangsabkommen. Reichstagsdruck-
sache. Nr. 2191.“); przedstawiamy ponizej tre$¢ konwencji,
trzymajgc sie wiasnie tego memorjatu, udzielajac tern samem
gtosu niemieckiemu ,, Auswaértiges Amt“, a wiec urzedowi
najlepiej powotanemu do obrony intereséw niemieckich wo-
bec Polski i do charakteryzowania konwencji z punktu wi-
dzenia niemieckiego.

1. Postanowienia ogélne.

Konwencja, majgca zastapi¢ przerwang Traktatem Wer-
salskim tgczno$¢ miedzy Niemcami a Prusami Wschodniemi,
stoi na stanowisku, ze jedynie potrzeby gospodarcze i ko-
munikacyjne Niemiec majg rozstrzyga¢ o wielkosci i o roz-
miarze ruchu tranzytowego. Wskutek tego Polska stawia
swoéj wiasny tabor ruchomy do dyspozycji dla wykonania
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ruchu kolejowego, po przez obszar odstgpiony przez Niemcy,
Polsce, tj. obecne wojewddztwa: Pomorskie i Poznanskie.
Uznajgc jednak, ze Polska nie jest na razie w stanie do-
starczy¢ odpowiedniej ilosci taboru, Niemcy wypozyczg jej
na 5 lat odpowiednig ilos¢ parowozéw, ktérych liczbe ustalg
zarzady kolejowe z goéry na kazdy nowy okres rozktadow
jazdy. W razie wybitnego braku wegla, Niemcy go Polsce
dostarczg (art. 22, 27 i 111).

W razie wojny, postanowienia konwencji nie upadajg
»ipso iure". Jezeli jedna strona pragnie ograniczy¢ ruch
tranzytowy, musi druga strone powiadomi¢ drogg dyploma-
tyczna naprzod; dopiero 48 godzin po tern uwiadomieniu
ograniczenie moze wejS¢ w zycie.

Ruch tranzytowy nie jest otoczony eksterytorjalnoscia,
podlegajac polskim ustawom, mianowicie co do bezpieczen-
stwa publicznego. Aresztowania mogg nastapi¢ w razie po-
petnienia zbrodni lub wystepku, natomiast nie majg miejsca
w wypadku popetnienia wykroczenia.

Wychodzac poza ramy art. 89 Traktatu Wersalskiego,
Polska koncedowata na wypadek wyjatkowego potozenia,
tamujgcego komunikacje w Ziemiach Zachodnich, tranzytowy
ruch kolejowy przez b. Kongreséwke do Prus
Wschodnich i vice versa.

Ponadto na mocy art. 33 konwencji polsko-gdanskiej
z dn. 9. XI. 1920, przez siebie zawartej, Polska rozszerzyta
swoj obowigzek dawania tranzytu takze na obszar W. M.
Gdanska.

Komunikacja kolejowa dzieli sie¢ zasadniczo na ,tranzyt
uprzywilejowany* i ,tranzyt zwykly" (art. 4). Pierwszy od-
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bywa sie na linjach wyraznie oznaczonych (art. 23). Tak
diugo, jak panuje pokdj, ruch tranzytowy uprzywilejowany
zwolniony jest od formalnos$ci paszportowych
i celnych. W razie wojny wymaga sie od obywateli nie-
mieckich wykazu osobistego, od obywateli panstw trzecich
paszportu z wiza polska. Podroznym nie wolno wysiadaé
Zz pociggu podczas przejazdu i postoju na stacjach w Polsce,
tak samo nie wolno przez okna podawa¢ lub oddawaé
przedmiotow.

Tak, jak ruch osobowy, tak samo towarowy, odbywa-
jacy sie calemi pociggami, nie podlega ocleniu.

»rranzyt zwykly* odbywa sie na wszystkich linjach
Ziem, Zachodnich : podrézni, obywatele niemieccy, muszg by¢
w posiadaniu wykazu osobistego z polskg wizg. Ruch towa-
rowy nie podlega ocleniu, ale podlega formalnosciom celnym
(zabezpieczeniu celnemu przez opieczetowanie lub kaucje).

Nie doszto do porozumienia — zawsze wedle memorjatu
niemieckiego — w dwéch waznych punktach:

Po pierwsze co do nadzwyczajnych transportow
wojskowych, gdyz zwyczajne transporty wojskowe sg w kon-
wencji uregulowane. Dalej nie doszto do porozumienia co
do komunikacji samolotowej. Art. 1 ogranicza bowiem tres¢
konwencji do wszelkiego ruchu komunikacji lgdowej
i wodnej.

Jako jeden z najwazniejszych sukceséw, osiggnietych
w konwencji, okresla memorjat niemiecki ustanowienie try-
bunatu rozjemczego, dodajac jednak:

»ES ist zwar zu hoffen, dass sich der .Durchgangs-
verkehr kunftigerhin glatter abwickeln wird," als es
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bisher seit der Insbesitznahme der abgetretenen Gebiete

durch Polen der Fall war, aber bei der Fulle der durch

den Vertrag berUhrten>Rechtsbeziehungen wird es an

Meinungsverschiedenheiten Uber seine Auslegung oder

seine Durchfuhrung schwerlich fehlen®. (Denkschrift

des Auswartigen Amts. Seite 101).

Dalej memorjat podkres$la, ze konwencja wychodzi poza
ramy art. 98 Traktatu, poniewaz nie ogranicza sie do komuni-
kacji kolejowej, pocztowej, telegraficznej, tylko poza tern za-
wiera przepisy dla ruchu wojskowego, nawigacji i ruchu
samochodowego.

2. Komunikacja kolejowa.

Memorjat stwierdza, ze dla ruchu kolejowego, miaro-
dajne jest zapotrzebowanie gospodarcze Niemiec i Prus
Wschodnich:

»~An die Spitze des Abschnitts Uber den Eisen-
bahnverkehr ist der Grundsatz gestellt, dass Polen ver-
pflichtet ist den gesammten ihm von Deutschland an-
gebrachten Durchgangsverkehr durch sein Gebiet
durchzufihren. FiUr den Umfang dieses Verkehrs ist
das Verkehrsbedirfniss Ostpreussens massgebend”.
(Denkschrift des A. A. S. 102).

Dia ruchu uprzywilejowanego przez Polske, wyznaczone
sg hastepujace linje (art. 23): (patrz tablice no 8)

a) Lebork-Gdansk-Tczew-Malbork.

b) Chojnice-Tczew-Malbork.

c) Pita-Bydgoszcz-Torun-Niem. lawa.

d) Swiebodzin-Zbaszyn-Poznan-Torun-Niem.-lfawa.

e) Cylichowa-Zbaszyn-Poznan-Torun-Niem. lawa.



Uprzywilejowany ruch tranzytowy niemieckich pociggéw przez polskie
terytorjum na podstawie Konwencji z 21. 4. 1921.
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f) Rawicz-Leszno-Poznan-Torun-Niem. Hawa.

g) Wschowa-Leszno-Poznan-Torun-Niem. ltawa.

h) Olesnica-Krotoszyn-Gniezno-Torun-Niem. Hawa.

Lista ta moze by¢ zmieniana co trzy lata. Potrzebny
jest wniosek niemiecki. Obecnie odbywa sie ruch uprzywile-
jowany osobowy tylko na pierwszych trzech pomorskich
linjach, nie na pieciu dalszych poznanskich.

Jako wazny sukces notuje memorjat, ze wychodzac
poza ramy art. 89 — Polska zobowigzata sie kierowa¢ ruch
najkrétszg droga, co zabezpiecza Niemcy przed podro-
zeniem transportéw i przed ich przedtuzeniem.

Dalej nie wolno Polsce dotgcza¢ zadnych wagonéw do
pociagoéw tranzytowych, ani pustych, ani zaladowanych. Nato-
miast Polska dopuszcza niemieckie wagony sypialne i restau-
racyjne, nietylko miedzynarodowe.

Ruch towarowy odbywa sie na og6t na mocy konwen-
cji bernenskiej i uméw dodatkowych.

Doda¢ nalezy, ze podobne tranzyty uprzywilejowane, jak
powyzszy, zaprowadzone sg miedzy nastepujgcemi krajami:

1. tranzyt z Niemiec do wyspy Sylt przez terytorjum

dunskie,

2. tranzyt z totwy przez Litwe do totwy,
tranzyt z Litwy przez totwe do Litwy,

4. tranzyt z Rosji przez finlandzki-korytarz Petsamo do
Norwegji,

5. tranzyt z Austrji przez Jugostawje do Wioch,

6. z gornego Slaska przez Niemcy (Kluczbork) do
Wielkopolski,

7. z Mhawy przez Niemcy (Malbork) na Pomorze,

w



3. Transporty wojskowe.

Niemcy majg prawo tygodniowo do jednego pociggu z
zotnierzami i urlopnikami i do jednego pociggu z materjatem
wojennym. Bron osobista musi by¢ ztozona w osobnym
wagonie pod konwojem polskim. Memorjal méwi:

,,Zusammenfassend ist nochmals zu betonen, das
die Bestimmungen des Kapitels Il in normalen
Zeiten fur die Bedurfnisse des Militdverkehrs zwischen
dem Reich und Ostpreussen vollig ausreichen. Kon-
nen doch innerhalb einer Woche bis zu 1400 Mann
und 800 Tonnen Heeresgut in jeder Richtung be-
fordert werden®“. Denkschrift des A. A. S 106).

4. Ruch pocztowy, telefoniczny i telegraficzny.
Przew6z niemieckiej poczty pociggami odbywa sie w
wagonach niemieckich. Wagony te z personelem niemieckim
podlegaja konwojowi polskiego urzednika.
Dla komunikacji telegraficznej i telefonicznej oddaje Polska
pewng ilos¢ przewoddéw za optatg do uzytku niemieckiego.

5. Zegluga i ruch samochodowy i motocyklow.

Tranzyt obejmuje statki wszelkiej kategorji, barki, statki
parowe, przynalezne do portéw niemieckich, gdanskich tub
polskich.

Ruch samochodowy i motocykléw odbywa sie na drogach
przez Polske wskazanych.

Powyzej przytoczona tres¢ memorjatu ,,Auswartiges
Amt“ daje wyobrazenie, jak daleko Konwencja wyszta.poza
ramy ex art. 98 Traktatu Wersalskiego, regulujgc takze
tranzyt wojskowy, zeglugowy i samochodowy, rozciggajac
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ponadto caly tranzyt w razie potrzeby na obszar b. Kon-
gresowki, zaspakajajac tem samem wszystkie potrzeby Niemiec,
(patrz: Deuticke, Ostpreussen und der polnische Korridor
str. 89).

ROZDZIAL V.

Wykonanie Konwencji przez Polske.

Przedewszystkiem jednak wykonanie Konwencji przez
Polske, trwajgce juz przeszto 2~h roku, udowadnia, Ze gos-
podarcze i komunikacyjne zyczenia Niemiec zostajg w zupet-
nosci wypetnione.

Whbrew powyzej przytoczonej obawie memorjatu, ze
wyktadnia Konwencji bedzie dawata powdd do licznych
zatargébw i spraw przed trybunalem rozjemczym, nalezy
stwierdzi¢, ze do korica stycznia ani jedna sprawa
nie zostata wytoczona ze strony Rzgdu Nie-
mieckiego. Ten sam fakt, zupeinie izolowany od wszyst-
kiego innego, wystarczy, by odeprze¢ wszelka propagande
niemieckg o rzekomych trudnosciach, wywotanych przy-
znaniem Polsce ,,dostepu do morza“.

Liczba i rodzaj pociagéw, tak statych, jak i dodatkowych,
kursujgcych na wymienionych linjach, zostaje w mysl art. 29
ustalona stosownie do zyczenia Rzadu niemieckiego na od-
dzielnych konferencjach rozktaddw jazdy (ostatnio w Frank-
furcie nad Odra dn: 11 Il 1924). 1lo$¢ ich jest tak obfita,
ze pokrywa zapotrzebowanie Niemiec. Wyznaczono nawet
wiecej tras towarowych, niz ich Niemcy zuzyli. Dla zwigkszo-
nego ruchu osobowego, zwiaszcza w sezonie i podczas Swiat
uzgodniono 14 pociagéw nadzwyczajnych.
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Polski Zarzad Kolejowy przeprowadza pociggi zupetnie
regularnie: pociggi osobowe przyjezdzajgce z Niemiec z op6z-
nieniem, przeprowadza sie na drugg strone bez opOznienia,
lub z zmniejszonem opd&znieniem.

Polski Zarzad Kolejowy dotad nie zazadat zniesienia
zadnego pociggu uprzywilejowanego, mimo, Zze pociggi te
w zadnym wypadku nie osiggnety— jak wykazuje zestawienie
ponizsze — przecietnej normy 60 “Yo Polski Zarzad
Kolejowy jest do tego zadania uprawniony na mocy prze-
pisbw wykonawczych do art. 29. Zestawienie to wykazuje,

WYKAZ
ilosci miejsc, iloSci pasazeréw, oraz procentu zaludnienia
pociagoéw i wagonow tranzytowych w ruchu uprzywilejowanym
polsko-niemieckim
za czas od 1. VI. do 31. XII. 1923.
ilos¢ ®b za-
podréz- ludnie-
nych nia
Strzebielin—Malborg 22257 7571 34

ilosé
miejsc

Szlak
218K Malborg—Strzebielin 20578 5966 28
Szlak Chojnice—Malborg 303498 176582 58
Malborg—Chojnice 301567 174608 57
Kaczory—Bydgoszcz—
Torun—Jamielnik 127519 65432 51
Szlak

Jamielnik—T orun—
Bydgoszcz—Kaczory 127182 75600 59

Ogotem 902601 .505759 56
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za cfas od 1. I. do 31. VII. 1924,

ilosé ®0 za-

II_OS.C podr6z- ludnie-
miejsc -
nych nia
S7lak Strzebielin—Malborg 24809 9270 35
Malborg—Strzebielin 24753 7903 32
Szlak Chojnice—Malborg 442258 226510 51
Malborg—Chojnice 414952 186725 44
Kaczory—Bydgoszcz—
Torun—Jamielnik 186013 66127 35
Szlak

Jamielnik—T orun—
Bydgoszcz—Kaczory 223915 93430 41

Ogodtem 1316700 589965 44

ze wr. 1924 korzystato blizko 590000 podréznych z pociggow
i wagonow tranzytowych ,,Prusy Wschodnie-Niemcy* i vice-
versa, i to wruchu uprzywilejowanym. Nie liczono tu po-
dréznych korzystajacych z tranzytu zwyklego. Natomiast
statkami pasazerskiemi na rucie ,,Swinemiinde-Pillau®“ jechato
w obu Kkierunkach zaledwie kilka tysiecy oséb (patrz ta-
blice nr. 9)

Jest to najlepszy dowdd sprawnosci ruchu kolejowego
tranzytowego.

W ciggu 2>2letniego istnienia konwencji, rzad niemiecki
nie zadat zadnych zmian tejze, prosit tylko o zwiekszenie
szybkos$ci pociggbéw, co tez nastgpito (poSpieszne: 80 km.,,
osobowe 70 km.)
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Tablica No. 9.

Ruc” peisdzerskl u/mn 19¢H miedzy Ptusa.mi
i“scijodnjemi a Rzesza™™ ” to:
tN Kolejowym t'uciju uptz®*wilej'/o ahym »

5ta.tKa.mi 5wineminde - Pillau®"
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*Przewody telegraficzne i telefoniczne, odstgpione Niem-
com wedle art. 37 sg starannie utrzymywane; dotad ani je-
dna skarga nie zostata wniesiona.

Ruch towarowy prowadzony na mocy konwencji przez
Polska dla Niemiec, jest tak dogodny, ze nawet towary
masowe, ktére dawniej szty morzem z Nie-
miec do Krélewca i vice-versa, dzi$ idg prze-
waznie kolejg. 1 tak na szlaku Chojnice-Tczew-Mal-
borg przechodzag z Niemiec do Prus Wschodnich jako
fadunki catowagonowe: brykiety, towary zelazne, maszyny
rolnicze, sztuczne nawozy, nasiona i papier; fadunki cato-
wagonowe stanowig 60% ogolnej ilosci przesytek.

W kierunku odwrotnym przechodzg zPrus W. do Niemiec:
bydto, nierogacizna, drzewo, deski, celuloza, skoéry, mieso,
cukier, wetna; tadunki calowagonowe stanowig 76% o0golnej
ilosci przesytek.

Na szlaku Pita—Torun—Niem. Hawa jest podobnie:
do Prus W. stanowig te catlowagonowe przesytki 70%
og0lnej ilosci przysytek, odwrotnie, 75%.

Na linji Lauenburg—Wejherowo—Gdansk, Niemcy nie
korzystajg wcale z przyznanego im ruchu towarowego uprzy-
wilejowanego, z powodu zbyt matlej ilosei tadunku. Prze-
sytki idg w obu kierunkach w zwyklym tranzycie.

Stwierdzamy wiec, ze Niemcy majg mozno$¢ wyzyskac
w petni komunikacjg do Prus W. i vice-versa: w ruchu osobo-
wym zaréwnie jak i towarowym przekiadajg oni komunikacja
kolejowg nad komunikacjg morska, patrz tez n. p. ,,Ostsee-
handel“ no. 4 z 25. I. 1925, artykut p. t. ,Der Seeweg
nach Ostpreussen Uber Stettin“: ,,Noch ist auf der Schiffs-
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linie Stettin—Koénigsberg der Verkehrsumfang der letzten
Vorkriegsjahre nicht erreicht worden®“. W ruchu osobowym nie
wyzyskali Niemcy dostatecznej liczby miejsc, stawionych im
do dyspozyciji.

ROZDZIAL V.
Kierunek komunikacji kolejowej wschod-za-

chdd i potudnie-péinoc. Rola Gdanska.
Mimo tej moznosci wyzyskania komunikacji przez Niemcy

w kierunku wschod-zachéd i vice versa, ruch ten, — na-
zwijmy go ,,niemieckim®, — jest znacznie, prawie o 100%,
mniejszy, niz ruch ,polski“, ruch potudniowo-péinocny,
idacy z Polski do Gdanska i vice versa.

Na szlaku Chojnice—Malborg i Pita—Niem. HlHawa
przebiegato dziennie wagonéw w ruchu tranzytu uprzywi-
lejowanego:

Na wschod w roku na zachod

234 1923 235
222 1924 (1-1X) 230

Natomiast na szlakach Polska-Tczew-Gdansk przebiegato
dziennie wagonow:

do Gdanska w roku z Gdanska
427 1923 428
422 1924 (I—1X) 433

Cyfry te udowadniaja jasno, ze kierunek potudniowo-
pétnocny i vice-versa jest prawie o 100% wiegkszy, niz kie-
runek wschodnio-zachodni. Tern samem udowodnione jest
cyfrowo, ze ,,dostep Polski do morza“ jest intenzywniej
wyzyskany, niz ruch przez t. zw. ,korytarz“.

7
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w zwigzku z tein zwieksza sie stale rola Gdanska jako
miejsca przetadunkowego z wagonu na statek i vice versa.

To samo ma miejsce w ruchu osobowym: w r. 1914
liczba pociagéw dziennie przychodzacych i odchodzacych
w Gdansku wynosita 276, w r. 1924—294; w tej liczbie
w ruchu podmiejskim w r. 1914—195, w r. 1924—218.
Przed wojng pociggi dalekobiezne — w kierunku potudnio-
wym — dochodzity najdalej do Wroctawia, obecnie docho-
dzg do Krakowa, a planowane jest przedtuzenie pociggu
z Poznania — via Wroctaw — do Pragi, Wiednia i Bia-
togrodu.

Polskie koleje panstwowe starajg sie wogodle utrzymac
ruch osobowy na najlepszym poziomie, dajgc mieszkanncom
W. M. Gdanska, Rzeszy Niemieckiej i Prus Wschodnich
najdogodniejsze potgczenie miedzy sobag i z Polska.

Nocny pocigg bezposredni Gdansk-Berlin i vice versa
kursuje tylko w lipcu i sierpniu; w innych miesigcach zo-
stat skasowany na wyraz'ne zgdanie Zarzadu Niemieckich
Kolei Rzeszy, poniewaz wykazywatl zbyt mate zaludnienie.
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ROZDZIAL VI.

Oficjalny gtos zarzadu kolei Rzeszy z r. 1923,

uznajacy sprawnos$¢ wykonywania Konwencji

z dnia 21. IV. 1921 przez Polskie Koleje
Panstwowe.

Kogo nie przekonywa jeszcze dostatecznie fakt, ze od
czasu wejécia w zycie konwencji tj. od 1. VI. 22, do kohca
stycznia 1925 nie wptynetfa ani jedna skarga niemiecka na wyko-
nanie konwencji przez Polske, fakt, udowadniajgcy, ze o od-
cieciu komunikacyjnym Prus Wschodnich od Niemiec mowy
by¢ nie moze, oraz kogo nie przekonywa powyzsze przed-
stawienie wykonania konwencji przez Polske, temu przed-
kladamy jako udokumentowane S$wiadectwo oficjalny gtos
niemiecki, bo gtos dyrekcji kolei Rzeszy w Krdélewcu p. t.
,»Ostpreussens Wirtschaft und Verkehr vor und nach dem
Kriege. Herausgegeben von der Reichsbahndirektion Konigs-
berg. Verlag Grafe und Unzer. Koénigsberg Pr,” Rok wy-
dania nie podany, z tekstu wynika jednak, ze wydana jest
ta broszura w drugiej potowie r. 1923. Cytujemy z tej bro-
szury, co nastgpuje, str. 9:

»Es kann.. mit Befriedigung festgestellt werden,
dass es den fortgesetzten Bemiihungen der deutschen
Reichsbhahn gelungen ist, im Wege langwieriger Ver-
handlungen mit den polnischen Bahnen diose Schwie-
rigkeit zu beseitigen.

Fur den Durchgangsverkehr ist Ost-
preussen keine Enklave mehr. Die Reichs-
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bahn hat die Bricke Uber das polnische

Durchgangsgebiet geschlagen.™)

Das war keine leichte Aufgabe.... Seit dem 1. Juni
1922 gilt ein im Paris geschlossener Staatsvertrag, der
eine sichere Rechtgrundlage fur die Zukunft bildet
und der Reichsbahn die erforderlichen Handhaben ge-
genlUber der polnischen Bahn fur den Fall irgend wel-
cher neu aufzutretenden Durchgangsschwierigkeiten bie-
tet. Seit Uber Jahresfrist vollzieht sich der Durchgangs-
verkehr reibungslos und fir die Verkehrstreibenden
ebenso, als ob die deutsche Bahn selbst den Betrieb
auf den polnischen Durchgangsstrecken fihren wurde...

Die Frachtsatze der deutschen Binnentarife werden
durchgerechnet, grade als ob das zwischen Ostpreussen
und dem ubrigen Deutschland liegende, an Polen ab-
getretetene Gebiet noch deutsch wére. Es muss
auch anerkannt werden,dass diepolnische
Eisenbahn Verwaltung bestrebt ist, ihrer ver-
traglichenVerpflichtungen nachzukomme n.
Daher darf der Hoffnung Ausdruck gegeben werden,
dass es auch in Zukunft gelingen wird, Erschwerungen
dieses Verkehrs zu verhiten. . .

Kann also einerseits begrisst werden, dass die
Gestaltung des Durchgangsverkehrs bei richtiger Wir-
digung der ausserordentlichen Schwierigkeiten, die
sich diesem ganz besonders gearteteten Verkehr durch
fremdes Land entgegen stellen, in fur die Verkehrs-
treibenden befriedigender Weise gelungen ist, so muss

"™ W oryginale ttustym drukiem.
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andererseits anerkannt werden, dass dies nur durch
gewaltige Leistungen und eine sehr verkehrsfreundliche
Politik der Reichsbahn erreicht werden konnte... Infolge
dieser Entwickelung hat auch die Frage, ob es zweck-
méssig ist, den Verkehr zwischen Ost-
preussen und dem Uubrigen Deutschland
ganz oder zum grosseren Teil aufdenSee-
weg abzulenken, ihre praktischeBedeutung
verloren®.

Ten objektywny gtos organu technicznego i najbardziej
powotanego do ocenienia wykonania Konwencji, przez Polske
i znaczenia jej dla Niemiec — Dyrekcji Kolei Rzeszy
w Krolewcu — wyjasnia dostatecznie i bezapelacyjnie, ze
lansowane w prasie politycznej skargi na ,,Abschnirung
Ostpreussens® itp. sg zupetnie bezpodstawne. — W koncu
udowadnia statystyka, ze — miedzy Prusami W. a Rzeszg —
przew0z towardw drogg morska wr. 1923 byt znacznie mniejszy,
niz w r. 1913 i zmniejszyt sie takze w stosunku do przewozu
kolejowego (p. tablica No. 10).

Zakonczenie.

.Die grosste Bedeutung des polnischen Korridors fir
Deutschland, liegt, abgesehen von den unmittelbaren Verlust
deutschen Landes, in der Trennung Ostpreussens vom
Reich“. (Deuticke, str. 52). Chodzi wiec o dwie rzeczy:
o strate kraju, jako substancji i Jako tgcznika miedzy Niem-
cami a Prusami Wschodniemi. Strata substancji, t. j. okoto
2000 km.2 terytorjum W. M. Gdanska i okoto 16 000 km~
polskiego Pomorza, istnieje bez watpienia dla Niemiec,
ale jest wobec ogromu panstwa minimalna. Wobec udowod-
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nionej i zreszta bezspornej polskosci Pomorza skargi nie-
mieckie w tym punkcie nie sg uzasadnione. StaraliSmy sie
w czesci pierwszej udowodni¢, ze utworzenie W. M. Gdanska i
oddanie Polsce Pomorza z 76 km. wybrzeza byto koniecznoscig
absolutng, by jej da¢ wiasny dostep do morza. Jest to mi-
nimum, co sie nalezy Polsce”™ uwzgledniajagc, ze maty Gdansk,
ma 55 km. wybrzeza morskiego, i 30 km. brzegu Zatoki
Swiezej. Malta Litwa ma 70 km. wybrzeza morskiego i 115
brzegu Zatoki Kuronskie;.

Anglja ma 100% granicy morskiej, Hiszpanja koto 66%,
Francja i Wilochy przeszto 50%, Niemcy okoto 25%, a
Polska niecate 2%.

Wybrzeze niemieckie nad morzem Pétnocnem liczy 498
km., nad Baltykiem 990 km., razem 1488 km. Mimo to
Niemcy domagajg sie owych 76 km. wybrzeza polskiego
i 85 km. wybrzeza gdanskiego!

Anglja, Hiszpanja i Francja lezg nad Oceanem, te dwa
ostatnie kraje ponadto nad morzem Srédziemnem, Niemcy
majg dostep do Oceanu przez morze Péinocne, sg najsilniej-
szem panstwem nad Battykiem i posiadajg najwiekszy nad
nim port. Szczecin. Mata Fintandja, majac dlugie, opatrzone
23 portami wybrzeza nad Baltykiem, uzyskata w pokoju w
Dorpacie (2. 11 1920) ,Korytarz Petsamo*“ do drugiego
morza, Lodowatego.

W tej sytuacji, nikt serjo nie moze zaprzeczy¢ Polsce
jej praw do wiasnego dostepu do morza, skoro np. nawet
mata Bulgarja posiada dwa porty (stuszna uwaga Yenizelosa
u Dillona, ,,Konferencja Pokojowa* str. 113).
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Drugi zarzut niemiecki, ze Prusy Wschodnie zostaty
odciete od macierzy, zostal rozpatrzony w czesci drugiej,
gdzie udowodniono, ze istniejace trudnosci gospodarcze
majg swe zrodto w naturalnych i geograficznych warunkach
kraju, jako eksponowanej kolonji.

Wreszcie w czesci trzeciej przeprowadziliSmy dowdéd, ze
pod wzgledem komunikacyjnym Polska zaspokoita wszelkie
najdalej idace postulaty niemieckie, Zze uznane to zostato
przez fachowe kota niemieckie. Tern samem udowodnilismy,
ze propaganda niemiecka przeciwko dostepowi Polski do
morza, pozbawiona jest cienia stusznosci, ze dyspozycje
Traktatu Wersalskiego odnos$nie do wybrzeza polskiego sg
»minimum* tego, co sie Polsce nalezy. Wykazalismy,
ze granice zachodnie Polski sg nienaruszalne.






