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Regutamin broni pancernej.

Opis i wskazéwki obstugi

pociggu pancornego.
- Rozkaz wprowadzajg.cy.

~/prowadzam do uzytku stuzbowego w podlegtych
mi jednostkach , Regulamin broni pancernej.- Opis
i wskazowki obstugi pociggu pancernego3— Projekt.

Dowddcy Dyt/?izjonbw Pociggéw Pancernych przed-
stawig mi do dnia 1.XEI.1939 sx¥Oje uwagi |
Y\rnioski odno$nie koniecznos$ci ~/prowadzenia uzu-

petnien lub poprawek do niniejszego regulaminu.
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Jako parowéz gospodarczy mozo byé uzyty kazdy
parow6z towarowy, dostarczony przez witadzo kolcjowo.

Szczegbtowy opis podwozia, kotta paroxvogo, sil-
nikéaj i urzadzen dodatkowych paroxvozu ora.z tendra,

podaje Instrukcja Techniczna ?ociggbéx? Pancernych -

*Pane «4 .
cze$¢ VI, Parowoznictat --—-—-- Vi,g.
1933
3. Wagon 1 sktada sie z nastepujacych cze$ci za-
Ogélny opis
wagonu. sadniczyehi
- podxx”zia.,
- nadxvozia,
- urzagdzen dodatkoxvych.
Wagony pancerno posiadajg ponadto uzbrojenie st;
4.
Czesci skiadO' Podx?70zio xeagonu sktada sie z nastepujacych czesc|

wo podwozia.
rawy / Rys.1./,*

- zostaxx-0« kotoxvych /Rys.2/ albo ?/6zkéw wagono?jy|
/ rys.3 i rys.4./;
- zaxxjioszonia / rys,5/ czyli rosoréxw /1/ prowad-|
nic maznic /6/ i ntiznic /5/ z pano?/kami /rys.8
- ciegta xvagonoxvogo /rys. 9/ z sprzegami S$rubowynj
/ rjrs.10/;
- zdcrzakovxj / rys. 11/]

- urzadzen dodatkowa/eh.

Rama /rys,1/- ma ksztatt prostokgtny; jest ona i
koxiana z balek staloxzych o przekroju coowym,

Skrajne belki podtuzne /1/ nazjazajg sie.podtuzni



6,
Zostaxv ko-*
lov-ry.

cami; sa ono potgczo.n:x dx-fionia kolkami poprzecznymi
/2/, znfnjnmi poprzooznicami czoto\"7ymi.

Colom usztynniorda ramy, podituznico' potaczéno
sg POPRZECZUICAMI /3/ i PRZMATNICAMI /4/.,

Ponadto rama posiada wowiigtrz kolki podtuzne
/5/ rownologlo do osi xvagonu, wykonano rowniez zo
stali coowoj luk kolok drewnianych.

Poszczegdlne kolki sg z soka potaczono przy

pomocy katownikéw stalowych, naktadek i nitoxv.

Zostaw kotowy / ry0.2/ sktada.sie:
-z osi /1/]j
- z 2-ch két, osadzonych na stato na osi.

Zestawy kotoi'/o r6znig sie Medzy sobag rodzajami
kot i wymiarami osi.

Osio wykorD.no sg zo stali kutoj; posiadajg ome:
CZOPY /2/, dwio POBPIASTY /3/ i CzNSO SRODKOT/A / 1/.

Czopjr i podpiasty sga doktadnie obtoczono, cze$é
srodkowa, natomdast pozosta jo -koz obrobki mechanicz-
nej.

Zaloznio od nosnosci x'/agonu, Srednico czopow
lizynossg: 950 i 116 mm

Zestawy kotoieo normalno- torowe majag pomiedzy
§rodkami csopdie jodnakoieg odlegtos¢é = 1956 mm..

Kota posiadaja PIASTA /4/ z otworom na 0$,RZPRY-
ChY i WIERIEC / 5/j." -ua ktoryz nasadza sie na goraco
OPROCZ TOCZKA /6/ wymienna.



Resory.,

A

Obrecz posiada OBRZEZE /?/-

Wsprzecie paacoriijTTii stosujo sie trzy rodzaje
kot r

- kota l.ano tarczowo / rys,2/,
- kota loitc w gi¥iazde,
- kota lano szpyybbcwo,

Wsloit™*k zuzycia na obreczy kota, -tyj-orzg sie
wytarcia' / wybéjo/> Uzycio wagoné?j ktéro majg oil
reazc koét V7ytarto ponad 7 Tllk., zo wzgledu na bozpi]

czonstwo ruchu jest nio dozwolono”

Wytarcie usuwa sie przez ponownoeobtaczanio,

co jNidnak stopniOW0 ziimicjsza grubos¢ obreczy.,

Gdy grubo$¢ obreczy okaze sie mniejszg niz 2°

mm,, ulega ona wjanianio na nowg o0 grubos$ci 75 ™i.

Colom tagodzenia 7/strzg$nion, powstajgcych
tok nioré7nosoi io'zu / ztgcza szyn/, miedzy zostail
kclov.-ym a podwoziem umioszczonc sga RESORT»

W wagonach pancernych spotyka sie nastepujgcej
'bypy rosoréwr:

e resory ptaskie / zys,5 -1/ poétoliptyczno i elip-
tyczne [/ ryScO/'*

~ resory Srubb6x¥e / rys,4 - 3/ cylindryczne i sto2]
we/,

hajszorszo zastosoxwanie znoijdujg resory ptlaf

kio, Sktadaja sio ono z 8 do 12 ni6r stalaen/ch rO2i



8.
Maznice.

5 -
nej dtugosci, szerokos$ci 75 do 90 grubos$ci 10 do 15
r. tukowo wygietych i ujetych w $srodku uchwytem stalo-
YJim / rys.5 - 2/.

Konce goérnego / najdituzszego/ pidéra tworza ucha,
przez ktdore przechodza SWORZNIE RESOROW, tgczagce resor
zZ rama.

Uchwyt resoru-wchodzi yj odpowiednie wgtebienie MAZ-
NICY i przyciska resor do niej ciezarem wagonu.

Resor piérowy potaczony Jest z ramg wagonu za pom.o--
cg wspornikéw / rys,575/ 2e stali kutej, przymocowanego
nitami do ram™, 2-ch STRZEMION /rys.5™/,i sworzni reso-
ru i sworzni wspornika,

Wniektérych typach wagonéw bojowych zamiast resorow
pioroi-jyoh spotyka sie resory S$Srubowe, stozkowe lub cylin-
dryozne”™ oraz potagczenie obydwu typoéw / rys. 4/.

Wresorach stozkowych przy obcigzeniu zwoje wchodza
jeden w drugi, w c™/lindrycznych - zblizajg sie do siebie.

Resory eliptyczne powstajg przez potgczenie ¥/spélny-
mi sworzniami 2-ch resordéw piéroyig™ch poteliptycznych”™zwré-
comrch lukami w przeciwne strony. Uchwyt gérnej potowy
taczy sie z ramag wagonu lub wézka wagonu; dolny uchv/yt;.
spoczywa na maznicy.

tMatniea / rys.7/ stuzy do smaroymnia tracych sie cze$
ci zestawu koto?/ego, to Jest czopa osi i pane?/ek.

Maznice sg to skrz/mki /1/ o rdéznych ksztattach, od?

lane z zeli?/a lub staliwa, na gornej cze$ci, ktéorych opiera



sie resor: asnice przy powo'cy PAT-TEXK! /2/ opieraja sie
na CZOPACH ZESTMIKOW KOLOWYCH /3/,

Rozrézniamy maznioet
- maznice'sktadane z 2-cti czes$ci, gornej i dolnej;
~ maznice petne o0 skrzynce odlanej, jako patos$é.

Wszystkie maznice posiadajg otwory do .smarowania, ..2a|
mykane przykry/kami /B/,

Liszczelnienie -maznicy z osig osigga sie przez zastoscl
wanie PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEOO zrobionego z drewna i
obitego filcem« "W

Obie czes$ci maznic sktadanych sg potgczone STRZEMIONA|
Ml MAZNICZYMI,

Dla zachowania szczelnosci maznicy, dolna cze$¢ jest
dociskana do go6rnej przy pomocjr $ruby strzemienia.

Masnica z boku posiada WYKROJE dla szczek prowadnic
mZNIC,/rys.3 - 7 /.

Zaleznie od typu maznicy rozrdznia sie:

- smarowanie dolne, 1

- Smarowanie ‘'.'prne.
Smarowanie dolne polega na tym, ze smar, znajdujacy 9|
M dolnej czesci maznicy, za posSrednictwem KNOTOM /A/ nasyc|
PODUSZKe SLLARNA /B/, przyciskang sprezynami do dolnej
powierzchni czopa.
Przy smarowaniu goérnym, zbiornik, umAeszozony w gbrne
czesci maznicy, potaczony jest z powierzchnig czopa osi O

worem.



Wot.ror ton wstawia sie knot, -skreoonj z nitok bawet-
niaD”oii, ktdére ssa smar i aonro;.adzaldg do wcwierzctmi czopa*
niektére rnaznice urnozliefiajg rdéwnoczesne smarowanie 1

z dotu i z géry czopa.

~Nanewki. Panewki / rys.8 / sg odlane z bronzu lub zeliwa«

Panev/ki posiadajg na gérnej swej powierzchni OBRZEZAN
oraz czesto zeberka poprzecznej ktdére v/chodza w odpowiednie
wgtebienia maznicy i nie pozwalajg na JeJ drganie.

Dla lepszego przylegania”™ Jak r6?/niez w celu zab-~zpie-
czenia, czopa od Scierania sie przy obracaniu.,sie osi. panew-
ki pokrywa sie warstv'ja metalu miekkiego. Wwarstwie-tej wy-
tacza sie powderzchnie cylindryczng;, odpoxviadaldaca Sci$le

Srednicy czopa., ria ktérjan pane'wka ma by¢ umieszczona«

Prc;L\((\?z'id- Prov/adnice KIAZEIC /r~/s.D - o/ nadajg $cisle okresSlone
niee: potozenie maznicomj osadzonym W SZCZEKACH / rys,5-7/ tych
prowadnicoraz zestawom kotoi“ym wzgledem ramy,.
Ruch maznic szczekach prow-'ednic odbywa sie 'k/lko pio-
nOYJO.
tajCznik / rys.5-8/ taczy dolne kohce proY»/adnic i zabez-
piecza Je przed skrzywieniemo
11.
Wozki Znaczna dtugo$é wagondéwiboJdor/ych .artyleryjskich 2-u wie-
Wa\?v%r.]( zowych / do 16 mtr./ nie pozwala na zawieszenie ich ramy bez-

posSrednio na zestawach kotowych.

Zagrazatoby to wykolejeniem sie ich na lukach toru. Wo-



12,
Ciegto
wagonowe

13.
Sprzeg.

beo tego stax7ia sie je na xTOzkach / rys.3 oraz rys.4/™ p(
tgczonych z ramg przy pomocy CZOPA /~/, dokota ktdérego we
zek moze sie obraca¢ i ustamdac niezaleznie od naditYozia
/pudta/, w potozeniu najbardziej zblizonymi do promienia
tuku.

Wabzki majg s?/oje ramy, resory piérowe /2/ czesto pO
przeczne, S$rubowe /3/ oraz zestaivy kotowe /4/ zwrykle dwaj

a w wagonach bardzo ciezkich ~ trzy.

taczenie wagonéw w skitad uslcatocznia sie przy pomoc;
sprzegéw Srubowych / rysc 10/ i hakéw sprzegta /rys,o,-1/,

HAKI CI[](5ijjJA posiadajg dragi tak zw. POCieCLE / rys
9 - 2/ o roznej diugosci.,

Pociegta obydwuch hakéw w podwoziu sg, zblizm-.'-. dOv
siebie koncami i potgczone krotkimi LUBKAMI o

Ha pocieglu diuzszymi umieszczona jest SPRBZ'IKA. Sru|
bow-a stozkowa / rys, 9 - 4/ dla tagodzenia szarpnj.ecia pr
szczepianiu wagonow lub ruszaniu pociggu z miejsca,

K?/adrato'wa szyrja 1lIAK4 / rys. 96/ przechodzi przez
odpowiedni otwér w poprzecznicy. Dla ochrony otwmru do

haka od ivyrarcia .poprzecznica czotowa wewn8yb.rz wzmocnionfl

jest tulejg PROWADZACN / rys, 9-8/.

Potgczenie hakéw 2-oh'sgsiednich wagonow usbrtecz-
nia sie przy pomocy BPRZAG-OW SRUBO7JYCH / rys, 10/, sktada

jacy™C-b sie z CRUBY SPRZpICA /1/ z prawynn i lewn/m gv-dntem



-9 -1
z umieszczona, posrodini R”™CZKA /2/.

Na TRZONIE $ruby nakrecone sg dwie nakretki z cz :~pami
/3/ - tgczace za pomoca, sworznia WIESZAK? /5/ i patagk /4/
sprzega.

Wszystkie te czeSci sg ze sobag potgczone ructiomo i
przegabox70, tworzgc uktad, dajacy linie tamang i jednakowo
odporny na zerowanie w kazdej swej czeSci.

Précz podstawowego sprzega, na sworzniu, przechodzacym
przez otwo6r w haku, zawieszony jest H)X ROZKRACZIRT /7/“ sprze-
gu dodatkowego, a w otworze haka rozkracznego '‘P&L /8/
sprzega doda;tkowego.

Wagony potaczone sg podw..'jnie, a sprzegi dodatkowe znaj-
dujg zastosowanie w 7/ypadku uszkodzenia sprzetu podstax70we-

go.
14.
Zderza- Zadaniem zderzakow jest zmniejsza¢ i tagodzi¢ wstrzags-
< nienia wagondw przy zblizaniu sie do siebie.

: Zderzak / rys, 11/ skitada sie z zelmwnej lub'staloxvej
katej .POCTiWr / 1/, przymocowanej 4-ma $rubami do poprzeczni-
cy czotlowej,

Do pochwy wstawiona jest 'STOZKONVA ~R|]ZYNA ZDERZANOWA
/2/, przez ktorag przechodzi trzon ZDERZAIVA /3/, zakonczony
TARCZA /V->

Tarcza przjpjmuje uderzenia i oddaje je sprezynie za
DOSredniol77em PLYTKI ZDERZAI™MA /~/, umieszczonej na trzonie,

tagodzac w ten sposéb i~strzasnienia.



15
Ogdlny
opis nia
wozia.

10

Drugi nagTJintowany koniec trzona przechodzi przez otwo:
W poprzecznicy czotowej; Jest on umoco'wany nakretka.

liledzy zderzakami a poprzecznicg czotowg umieszczona
Jest TYLDA PLYNA ZDERZAIMOWA /6/, chronigca czotox¥nice od US5
kodzehn przy silnych uderzeniach wagonéw o siebie.

Celem utatwienia wagonom przejscia W tukach tém, pra-
we tarcze zderzakéw posiadajg pow/ierzchnie wypukig”™ lei-ve za$
ptaska,.

Przy potaczeniu sprzegiem 2-ch -wagondéw, w/ypukia tarcza
Jednego wagonu dotyka ptaskiej tarczy dnrgiego, co zapobiega
zginaniu zderzakéw/ na tukach.

Réznica wysokos$ci wzniesienig $rodka tarczy sasiednich
viagonovi, nie powinna pr2'ekwcra6é 100 nm,

Dormialne wzniesienie $rodka tarczy zderzaka nad szyng
wynosi 1050 nm

Dadwozie |,

hadwoziem wagonu nazjw/amy te Jego cze$é”™ Kktoru. Jest ,zbu|

aoi/ana na podz/oziu., Dad-wozie sktadd, sie z

“ pudta maz z podioga i dachem, drzwiami, oknami i t.d.,

- urzadzen speo”a.,Inyoh, Jak i/ieze dziatowe i przeciwiotnie z?|
budki hamulcowe, stanowiska ckm.: i tcp.

Zaleznie od przeznaczenia wagonu rozrézniamy:
- nadwozia opancerzone,
- nadwozia wagonow typu osobowego.,

- nadi/ozia wagonow typu towarowego.
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, Cze$¢ wagonoiv jest zaopatrzona w rozmaite urzadzenia

Opis ogol- [

ny urzadzen dodatkowe, a mianowicie i

dodatko-

wycn, ~ hamuloe reczne,

-liamulec zespolony lut przewod do hamulca zespolonego,
- urzadzenia ogrzewnicze,

- instalacje oSwietleniowe,

- urzagdzenia wentylacyjne,

- urzadzenia specjalne.

Hamlaice. Celem zatrzjrmania luh zmniejszenia szybko$ci pociagu
oraz zabezpieczenia skitadu lub pojedynczych wagonéw od sa-
moczynnego ruszania na pochytosci toru lub w czasie strze-
lania, wagony,- bojowe zaopatrzone sg w urzgdzenia hamulcowe

Mechanizm przarsuizajacy klocki hamulcowe do ko6t moze
by¢ Liiuchomlony recznie dla kazdego ¥\fagonu z osobna lub
tez samoozjninie jednoczes$nie dla catego zespotu wagonow.

Rozroznia sie za. tym;

- hamulce reczne;
I hamulce zespolone /system Westinghause a/.

Ciezsze wagony sa zazwyczaj warposazone obydwa ro-

dzaje hamulc6éw réwnoczeénie,,
10k
r'g?iurlf/c Dla recznego hama”™-ania wagonu ustawia sie wewnagtrz

wragonu SRUE-|j ilAJiIdmGGWA z korbg lub pokrettem , po ktérej
przesuwa sie ITIIERMKA $Sruby hamulcoy/ej.
ilakretla ta poprzez uktad dzwigni i drazkéw potgczona

Jjest z KLOOKAJII RAIIULCOW w ten sposOb, ze przy przesuwaniu
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Hamulec

zespole-
ny ?Jes-.
ting-

houses a

.20.
Gzescl

skla- 1
dowe Ha-
mulcae

1P

sie nakretki ku gérze™ klocki zblizajg sie do obreczy kot
ku dotori, za$ oddalajg sie od niej. :

Urzadzenia te, zaleznie od typu i pochodzenia wagonu,
rozniej sie 7l szczegOtach; przyktad uktadu-dzZzwignirthamulca

recznego podany na rys. 12,

Urzgdzenie hamulcowe systemu Westinghouse a daje moz-
nos¢ zahama”rania pociggu tak z parotTt, , jak tez z dox”ol-|
nego wagonu; jest to zatem hamulec zespolony, samoczynny,
gdyz przy przA/padkawym roztgczeniu wezdéw sprzegoxvych 2-oh
sgsiednich wagonéw lub przy rozerwaniu pociggu nastepuje
samoczynne hamowanie pociggu.

.Dziata on przy pomocy sprezonego powietrza przy czym
przy obnizeniu cisSnienia w prze?/odzie gié?mym, nastepuje bl
mc7lanie, przy wzros$cie za$ cisSnienia w tym przewodzie- od-|
hamowanie, . .

Otwarcie przewodu lub uszkodzenie tegoz powoduje, ha-

mowanie, (I | 1

Wagonowa instalacja hamulca zespolonego systemu Wes-
ti.nghouse a/ rys.le/ skiada sie z nastepujacych czesScit
- przewdd gtéovny /1/ z zas/orami iwylotowrymi. /2/ wezy sprze-|
gozyroh oraz zaworami bezpieczenstwa / nagtego hamo?/ania/-
/ 9i 1Cc /; 1
- ozter-/ albo dwa wezy sprzegowe ze zlgczami /3/;

- cyi.lnder hamulca /8/ z zai™orem spustowym;



s

Zbiornik zapaeoiby /7/)
4 zaw'or rozdzielczy /4/ z przysSpi6szaniem /5/ i zaworem

tréjdrogowym /6/;
- uktad .hamulcowy / rys, 15/;
- klocki hamulca.

hiektére v/agony oraz platformy nie posiadajg hamul-

ca, a Jedjmie przewod gtowny oraz weze sprzegowe, hie Mo.-
ra one cz5,nnego udziatu w hamoviraniu, a umozliwiajg Jedynie
T.vlgozenie do zespotu hamowanego sasiednich wagonéw, zao-

patrzonych w hamulce zespolone.

Przze/\:\;éd. Przewéd gtéwny / rys,13 - 1/ stuzy do napetnienia
gtéwny.
zbiornikéw” zapasoibych poszczegd6lnych wagonéw/ sprezonym po-
wietrzem ze zbiornika gtébw/nego, umieszczonego na parowozie,
Przechodzi on przez caty sktad pociggu, tgczac sie z
zaworem rozdzielczym kazdego iwagonu.
Cisnienie pow/ietrza przew/odzie gtdbwnym wynosi 5 at-
mosfer.
\/Zv%\igry Zaw/ory weiotowe / rys. 13-2/ dla wezy sprzego/zych sg
towe. w/tgczone w przewdd gtown;/ przy poprzecznicach czotow/ych wa-

gonéw.y: stuzg one do zalLprkania przew/odu.

Po potgczeniu wezow/ sasiednich wagonébw/ nalezy zawory
w/ylotowe otworzyé, przed rozigczeniem natomiast - zamknac,
by zapobiec uchodzeniu sprezonego powietrza i zahamowaniu
pocie.gu bez potrzeby.

Do p.rz9w.rodéw; zagietych pionowo do gory przy parow/ozach

i tendrach lub w wagonach stosuje sie zazw3/czaj zawory pro-



14 .
ste, do przewodéw poziomych natomiast - najczesciej''zawo-.
ry zagiete.

"TJw agar Zawory proste sg otviarte, jezeli raczka
jest ustawiona prostopadle do. przewodu / poziom/ zamknie-|
te za$, gdy ragczka jest réownolegta do przewodéw / piono-
wo do géry/.

Zawory zagiete natomiast sg ot~warte, gdy rgczka jest
w potozeniu réx7nolegtywn do weza sprzegowego, zamkniete

za$ Yi potozeniu prostopadtym "do niego.

Zawozrjaf\'_. I; W kazdym wagonie, -zaopatrzonym w hamulec zespolony,
c?eehzsgt\llxz- znajduje-si.e zav/ér nagtego- hamowania / iys.13-9 i ~O/r
ktérego.dziatanie polega na wypuszczeniu powietrza z prze*
wodu gtéwnego.
Wrazie zauwazenia 1 1 grozacego niebezpieczenstwa- nale.
:Zj zawOr ten-ot!¥orzyo«
Weze. sprze. 1y; potaczenia przewodu gtdwnego poszczegolnyoh wago-

néw- stuza g-'umot™e Weze -.sprzegowe / rys, 1373/. 1 w
Jeden koniec weza ..jest umocowany na 'stale na koncu
prz9YJodiwgtdi-megc wagonu,....,.d.rugi za$ wolny koniec jest zak(

czony zitgczem. I

Ztacza wszystkich sprzegéw sa jednakoiYe.

Dla--zapewnienia szczelnosci sa one .zaopatrzone w gu-

mowe uszczelki...

Wwypadlai. rozeriwania sie -.pociggu, ztgcza-roztgczaja

Sie same,



25" Cylinder hamlca / rys.l14-A/ posiada tiok / 1/~ osa-

Cylin-
der tia- dzony na trzonie /2/, ktérego- koniec potgczony jest prze-

mulca. gubowo z uktadem dre~zkoiWjTin tiamuloa za pomocg swotznia,*

W czasie hamov”/ania, poxvietrze ze zbiornika - B prze--*
doéstaje sie za ttok i przesuwa go do przodu. Trzon jego
za$ xvpra?/ia w ruch uktad dra?zkowy, co z kolei powoduje
przeciskanie klockéxVv hamulcéx¥ do obreczy kot.

R6?mocze$nie ttok $ciska sprezyne odhamowujgcg../3/"
ktora po ukohczeniu hama-jania, W miare uj$cia powietrza
z cylindra, przesuxx™a ttok na swoje pierxxrotne miejsce.
Poxxfoduje to oddalenj.e sie klockow hamulcoxxy/ch od koét.

Skok ttoka > cylindrze x”ynosi najmniej 100, najwy-

zej 200 mm - / przecietnie 1e0 mm./ .

Zavzvglr ZaiA/er spustowy jest umocoxvany na cylindrze hamulcaj

\?VQ/L,ISJ[ stuzy on do odrecznego odhamowania xvagonu przez wypusz-
czenie powierrza z cylindra. Uskutecznia sie to przez
odchylanie rarzki,

Ponie'waz dojs$cie do zaworu'jest utrudnione, gdyz
znajduje sie on pod rar>"~do rgczki przymocoT”™-zuje sie drut,
za pociggnieciem ktorego oacb3na sie raczke i otxx/iera
zmiOT,

Sprez~Tia poxzoduje poTAcrét ttoczka, a przezen i racz-
ki, na sxroje miejsce, gdy na.cisk na nig ustaje.

27.
Zbiornik Zbiornik zapasoxxg/-/ pys,i4 _ p/ w ksztatlcie cylindra
zapasowy,

zawiera powietrze sprezone do wysoko$ci 5 atmosfer,
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Zawor
rcz-- o
dziel'
czy z
przy-'

§piesza*
czern.
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Zawor

tré jdro--
gowy za-'-
v/ona roz'.
dzielcze-

go.

Wczasie hamowania ,powietrze to poprzez zawdr roz-
dzielczy / rys. 14C/wchodzi czescioiAjo do cylindra hamul-
ca i wprawia w ruch hamulce,,-

Pojemnos$¢ zbiornika zalezy od wymiaru cylindra ha-

mulca.

ZawOr rozdzielczy / rys,14 "C/”™ przymocov”™/any do
zbiornika za”aeowego. reguluje jego napetnianie powiet-
rzem.sprezonym z p.rzewodu gt6wiego oraz doptyw po%ietrzl
do cylindra, h.amulca yi cza.ste hamowa.nif, oraz cprozniam.e]
jego przy cdbamowaniu”® -

Wwypadku nagtego ham.c:wcn.ia "przy pomocy przy$pie
szaoza, przysSpiesza sie i wzraonia proces hamowania.

ZawOr rozdzielczy potaczony jest z przewodem gtowi

nym., ze zbiornikiem zapa-sccrpm i C;yls.ndrem hamulca.

Zawér trojdrogo-;zy / rys. 14-12/ zaworu rozdzielczegi
stuzy do odciecia badZz tylko przy$pieszacza”™ .badZz tez c
lego zaworu rozdzielczego od przowcdu gtéwnego.

Zav/i.r ten posiada trzy potozenia:

.r..Piep”~zze, w ktorym raczka ustawiona jest prostopadto,

ku d.otowij wowczas wigczone sg: zawor przyspieszacz:

- dr-.i.gie. przy ktéorym w razie niesprawnego dziatania pr]
spieszao2-a wytacza sie go. przestawiajgc rgczke zaworu

w potozenie Oozi.ome i

* trzecie potozenie r,aczkl. srodka-rO; ukos$ne, ktdére po-

woduje catkowite 'ptigczenio zaworu rozdzielczego * hamu-;|
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Uktad-
haimil-

QOY1J

7 1
Ogx-se-
wariie
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lec zespolony tego wagonu woéwczas jest nieczynny.
,Manrat7a, luD usuniecie niespraiTOos$ci zaY/oru roz-
dzielczego 77ymaga doktadnej jego znajomos$ci i zazwyczaj
w drodze uskuteczniong byc nie moze. Wrazie wadliwego
dziatnia hamulca, zespo6t hamiilco?/y tego wagonu nalezy
wytacz7/6 przez ukosne / $rodkoY/e/ ustawi enie raczki

za?7oru.

Zadaniem uktadu hamulcowego jest przenoszenie ruchu
trzona ttoka na klocki hamulcoxY.

LUtady hamulcowe b-fimjg réznych systemow. Uktad,
podany na rysmiku 16 jako przyktad, nalezy do najcze$-

ciej spotykanych.

Ngony mieszkalno oficerskie oraz cze$¢'wagondw pan-
oernsron jest zaopatrzona w.ogrzewanie paroY/e, zasilane
para z paroY/ozu,

Uagony mieszkalne dla podoficerOY/ i strzelcOY/ oraz
kancelaria i ambulans nosiadajg zeliY/ne piecyki, opalane
weglem.

Uagony- magazyny zadnych urzadzen ogrzeYmiczych nie

posiadaja.

Piecyki zelazne zm.ontowane yx wagonach typu K.d. o-
raz Y7/ Y7agonach pancernych szmimoY/ych, nie pos iddajac> cli
cgrzeY7ariia pararego, sa to piecyki typu kolejo?7ego, usta*

v7io.ne na ptycie z milimetroY/ej blachy zelaznej, izolo,-
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"/ane,i od podtogi azbestem. Piecyki te sa przykrecoiL&-d.O'-
podtogi Srubami i moga byé u razie potrzeby wymontowane.
Djon odprowadzany jest rurg blaszang przez otwér w dachu
do specjalnego kominka z daszkiem, zabezpieczajacym od
zaciekania. Otwér w dachu jest obrzezony blachg révmiez
izolowang azbestem i zaopatrzony a blaszana™ pokrywks.

Piecyki tyvu kol ojowego sa to odlewy zeliwne”™ zio-.-
zone z 2-c-h czesSci: podstawy oraz kadtuba. Cz.eSci te po-
tagczone sg ze'sobg Srubami. Wewnatrz kadituba znajduje
sie raszt, ztozony z 2-ch potéwek. Puszt ten moze by¢
zatozony na specja.lnycn 'wspornikach w dole lub w j~otowie

kadtuba piecyka.

Ogrzewa- Ogrzezunie parowe™- zainstaloizane w wugonach, sktada'
nie pa-
rowe. sie z nastepujgcych czesci zasadniczych:'

- przewdd gtowny:"
grzejniki i' przewody doprow/adzajgce : " "
- tgczniki,*
Para zjodna prechodzi do przewodow/’ gtéwnych w/agonéw
z parow/ozu przez zaw/ér' tro jkanatowy',.umozliw/iajacy kiero-

wanie jej X/ jedna i drugg strone paroxvozu oeobno. lub jod

noczosnio.

34. Przew/6d gtowmy jest podxvieszony pod ramag wagonu i po
Przexvod
gtoxvny siada wryloty, -wyprowadzone poza poprzecznice. Przy w/ylo--
I zawo-

. r3é wyto- tach prze-ivoCu sg umieszczone zaxxmry ivylotow/o. Caty prze-'-
owG. - . '

M@ gtéxvny jest izolowanw azbestem od newnatrz i okrecony



55-;
taczni-
ki i za-
7K spu-
stowy.

36.. 1
G-rzejni-*
ki i za-
or.

=0 _

nasmotowang tasma ptoécienna dla ochrony od utraty ciepta

i unikniecia skraplania sie pary w przewodzie e

Do potaczenia ze sodag gtownjrch przewoddw'parowych
2-ch sgsiednich- jednostek stuza tacsnki.; ..ztozone z 2-oh
wezy gumov/ychy potgczonych na stato specjalinmi ztgczem
mi.osieznym luh zeli“/nym, “zaopatrzonym w za'wlr spustowy dla
Y'jodj; po?/s'GaJdacej przy czesciowym, skraplaniu sie pary. Na
kornicach wezy znajduja sie ztgcza 03az chomata ze S.ruhami
do podwieszania tgacznikow wylotach przewodow gtownych,
Dla zapewnj.enia szczelnos$ci cza te ;uopatrzone w gu-

mo7//G .uszczel kK ,

Wewnagtrz wagonow znajdujg sie grzejniki”™ .ktéry oh zada
niem jest ogrzewanie wagonu” Grzejniki bywajg rurowe aiho
zeherkoTfe, G-rzejniki rurowe sk,tadajg sie z P-0oh hio killoi
rownolegtych rur zelaznycn j~emojch, albo ustawionych pio~
nowOo Bury te posiadajg wiekszg Srodnice.-01,10 pyzewody dc-
proTradza jaoe pare”™ dta lepsziego pro.,nlenic7'ania cl opla.-;

Grzejniki zeherkowo ssi. 'bo lane grube pr2:or-:oly zeliwne
posiadajgce na erujej zometrzneu stronie zebra laa‘'lace nn
calu zwiekszenie .powierac.lani prcmioniowania ,

cystern, rur”™ doprowadzaja,cych pare z urzewoGU gtdwnego

kdw, posiada zaWOl'Y. i.mpd.ziiwiajace zamkniecie do-
"do '"-szyetkich grzcjrul:6w danego wagonu I't.h tez
POBZczogrLnyoh przedz,iaté6:

znaji.ujg s.. yM@.Tiatr lub nazownatrz wagonu«
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Instalacja
osY/iotle-

nioxva.

Zasadniczo wszysikis wagony/ zaopainzone w podwoj—
ng instalacjg oswiotioniow”; a m'ianOV\'/ic'ie,p
N oSwietlenie elektryczne,
> |latarnie na Swiece, przyczyn osxxaetlenie Swiecami Jest
traktowane Jako osxvietilenie zastepcze.

I"nJatki stanoxAna:

~ parowozy pancerne, 7. ktorycli osi”ietlenie zastepcze sta-
noi7ig latarnie naftox™e, kaganki oraz latarka sygna,toxva
karbidowa;

- paroxxjozy gospodarcze, ktdére bedg zaopatrzone .-tylko w 1&

tam ie naftoxve, kaganek i latarke sygnatOxia,;.. 1
- wagony mieszkalne oficerskie, ktdre sg zaopatrzone , o-
préocz os$x7ietlenia elektrycznego i latarki, na Swiece yj kom-

pletng instalacje da osx7ietlenia gazoxvego;;
- Xvagony magazyny amiiimcxxjne i materiat O -pednjAch, zaopa-
trzone tylko Wlatarki .elektryczne przenosSne.

Instalacja osSwietlenia elektrycznego w wagonach i pa-
rov~ozi6 pancernym stanowm odgatezienie ogdélnej sieci insta-j
lacji elektrycznej pociggta pancernego»

Lampy elskirynzne sta.te i przenosne, zains talcxvane w
?/agonacii i na paroix/ozie pancernymi zasilane sg pradom o na-
pieciu 24 Y; zar6xiki stosox”™ano eg 20 i 5-cio xratoxxe»

Kazda zo statych la.ip posiada x"/tasny xiytgoznik, a lamj
py przenosne nie posiadajg wytacznikéw; wigczamy Je do kozi-
taktoxv soiorinych za pomocg Xxityczek..

hszystkie lampyr zabezpieczone sg cstommi z drutu/ Za|
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rowki i OT.)rawki do lojnp- tjvu koleJoi™jego/.
le Zrbédta energji i tablica rozdzielcza.'

Do zasilania catej instalacji elektrycznej poc.
pancernego stuza nastepujgce Zzrédta pradu?
- nateria abunulatoréw otowiowych 24 Y,

- zespbtispalin 0?70- elektr*~czny / agregat/.
Ilo QJiec™ zigjCza i bezpiecznikin

Instalacja prowadzona jest przev7odami wielozytowymi
w rurach stalowych oraz elastycznych metaloi/jych wezach*

Przy wrprowadzaniu przewodoéw/ do vm.etrza Y”~agonéw za-
stosowana jest tabliczka zaciskoiwa™ ktorej potaczenia
objasnione sg na tablicy.

Dla. tatv\fOgOj szybkiego i pemego uskuteczniania pota,’
czenia instalacji poszczegélnych wagonOYi ze sobg zastcsc-»
7lano sa 7-08lo st;/ko7/e gaiazda .na. poprzecznicaoh czotowpari
wagonu i parowozu» ktoro tgczymy przy pomocy wtyko?/ i ela«
stycznogo 7-n-io zyta”™ego przei™~odu z?/anego ziaczamj- miedzy’
wagonowymi,

Przed niewrlScioe/m potgczeniem letykbw- z gniazdami za=
bezpieczajg prowmdnice 77 postaci trzpionkéw na wb”~metrz-
nej st.ronie -nykO7 i poidtuznych przecie¢ oprat™y gniazd
potaczeniowych,, jak rowniez niesymetryczne rozmieszczenie
poszezogolnyoh 7aykOW.

telacji osSwietlenia elektrycznego T wago-



1
'Trzadse-
nia 77/Ga.’

22
nac-d gosGodarczych prowadzone w6wnat;rz wagonéw d«vwu

zyPlowym przewodem obotowioii~™m. Potgczenia miedzy v/a—
gonowe stanowig prze\¥ody potaczeniowe O7Tw zytowe w
oclironie gnmowe.j z ?/tyozkami okragtymi dwukontaktowy-
mi z nakretka, G-niazda hermetyczne na Scianach szczy--»
towych wagono\¥ sa zaopat”rzone hlaszane pokrywki na-
gi¥intowane”™ przymocowane na tancuszkach, oraz hlaszane
ostony od deszczu. Punkty Swietlne sg zaopatrzone w
siatki ocronne luh odblaski.

Jako zrédto energii elektrycznej dla os$?/ietlenia
gospodarczych wagonéw stuzy zespo6t spalinowo- elektiycZ'
ny, znajdujacy sie y4 ?/agonie v/arsztacie i dostarczajg-
cy pradu statego o napieciu 110 volt,

Bzczegotowy opis instalacji elektrycznej oswietle-
niowej oraz zr6det energii elektrycznej zna'j™uje sie yj
rozdziatach Il1- gim i Ill- cim niniejszego regulaminu
przy opisach poszczog6lnj~oh wagonow.

Latarnie, na Swiece, znajdujace sie w wagonach, sg
to latarnie hlaszane typu Kkoi::-Joimego,

Latarnie w wagonc-ch'pancernych oraz mieszkalnych
oiicerskich, _sg-wmont07/an9 na state, natomiast lataPnie
w wagonach typu towarowego, sa™ przykrecone do specjat-

.nej listwy staloi¥9j pod sufitem wagonu,

ho YiTonigrlaoJdi sprzetu, wchodzgcego yi sktad pocig-

,fu pcaiceruGgo, -stuzg, przed© wszystkim okna, drzv/i i

ot™N7or
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43 . iI0Nii"aorzo'Bia;ap:aToivozu”™ -wyk Jost 2 blaclly-"pall-~-~

Ooanco. L, Yy . :
rzoriie. comaj U'gruDosol-8 =20 Tw.. Ctironi. .ono-zat-Og”™- oraz czu

la czes$ce .parOTIOSOL i tendra pr-zad pools kami- bro.ni -reoz-
nej i "odl'arnkaiiii "pocrskow- .artylery jskich.
1 " Panc(3z ostania;;
kociot paro-.7y™

- silniki i podwozien™ -
-biidke maszpnisty”™ ~
- wieze dovrodoy-4 1 pociggli pajicernego
- zbiornik nd 'Wode z‘bokéw i itytUj
- podwozie tend™a,. .-

44.

brswi Parow6z pancerny posiada po obu stronajsh,budki...ma.-
ssynisty dwoio drzwi ™ w'konsne, ziblachy pancernej,
.drzwi te sg prz™nrocov/ane na zaiviasach do pancerza,..ten-
dra 1 skladopg sie-kazde z 2-ch czes$ciy gbérna czesé
G.rzwi—-LD1© by¢ otwierana niezaleznie...od czes$ci dolnej
2 po iiiiocowanli:! jey”-spucjainiia zaczepem do pancerza ten-
dra, tv'orzir 010 wontylacpjne dla obstugi parowozu«
jdrzivi sa zamykano cc. woTjnatrz na ta.hcucliy ze sprezj™na
1 zwijang, zmieszczong w tule.l1« Jedno drzwi posiadajg
na .zewnatrz i.ancucti z iichem ao zamykania na kitddke«,D??zwil
par0/ozu sa umj-Gszczoii® w cen sposbéb, azeby w zadnym wy-
paciiu. nie mogiy zastonié¢ oinen oeser-wacyjnych druzyny
paréwcz™N'WO* A

45»
Fartuchy. ~ocwo-zio parowozu i tendra oraz silni.ki sg ostonie-l
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te fartuctiaini /.rys. ¥8- 3/. Fartuchy ciggnag sie na catej
dtugosci parowozu i tendra. Dostep do blokéw, silnikéw
i macnic umozliwiajg; otwory / rys. 16-10/, wyciete w far- -«
tucliach po obu stronach paroi™ozu i tendra.
Otwory sg zamykane zasadniczo za pomocg drzwiczek na
zawiasfich. .Niektére parowozy posiadajg zamiast drzwiczek
F tym wypadku ponad fartuchami na pancerzu sg u-

mioszczone tancuch3r dla podtrzjrmyv/ania otwartych klap.

Wpancerzu znajduje .sie szereg otworéw obserwacyj-
nych i komunikaq;/jnych.
u - Z przodu parowozu znsijduje sie w pancerzu otwor dla
nieopancerzonych drzi\rjiczek dymnicy / rys..17/, z boku zas-
z kazdej 3brons;' po jednym otworze, zamykanym pokrywami -
/ rys. 16 -4/, dla zaworow kottowych i kranéw pozarowych,
‘oraz <eden otwoér dla pompy powietrznej, zamykany drzwicz-
kami: dmiskrzirdtowymi. U géry wyciete sg w pancerzu ot-
worjT- dla nieopancerzonego komina i piasecznicy. Ponadto
zn.aj.6uijg sie tam ot?7ory z pokrywami do oliwiarki, zbiorni-
ka. parowego- szlamika.

Fa dachu budki mnszynisty znajdujg sie otwory dla za-
77oréw bezpiGoz©nstv?a i syreny oraz klapa wentylacyjna /rys.

16 -a /.

Opancerzenie budki'maszynisty sktfada sie z 2-ch czes$-

ci. Przednia hworzy cato$¢ z pancerzem paroi¥OZu, tylna za$



48,
41eza.
dovjodoy
pociag,
panoer-
nogo.

ziaontov/ana jQst na tondrze. Obi© oze$oi nie sg pota-
czono ze sobg na state / ze x¥zgledu na sko$ne ustawie-
nie tendra wzgledem parowozu na tukacti/~ 'Szczeliny, mie--
dzy nimi pokrywaja klapy; przynocowane zawiasowo- do
przedniej cze$ci pancerza?*’

W czotowej .Scianie pancerza budki maszynisty znaj-
dujag sie dvm. ot?/ory obserwacyjne z pokrywami, lub zasu-
wami”™ um*ozliwi..ajgce-obserwacje toru przed parowozem,

Z boku wyciete sg .W-pancerzu budki...maszynisty d\ia

okna / rys. 16 - 6/ z sasu?/ami.

; lla tendrze za budkg maszynisty lanajduje sie opance-
rzona wieza dowéddcy pociggu / rys.l6- 7/* Wieza ta jest
oddzielona od budki maszynisty $ciana z' cienkiej blachy
/ niepancornej/. ?/ieza stuzy do pomieszczenia dowbddcy
pociggu \Mvaz z .pocztem, niezbednym do dov/odzenia, oraz
urzadzen do tacznosci zewnetrznejri wewnetrznej. WejScie!
do YJioZ37 z budki .maszynisty odb~rwa sie za pomocag drabin-
ki.przenos$nej,

W Scianach, boczn™”ch-.wiezy znajduj© sie osiem otwo-.
ré'? obserwacjajnyoh, zam.ykanycH zasuwami lub klapkami,
w stropie za$ otwdr,, 1 umozliwiajagcy wejScie na dach WriCy|
Otwér ten jest zamkniety-klapa "dwuskrzydtowa /rys,16-8/
na zawiasach, zaryglowang od wewnatrz' v/iezy. Wbocznycl:|
$cianach wiezy znajduja sie dwa okna /rys. 16-9/ z zasuvml
md. 1 $écianie szozjrtowoj od strony skrzyni weglowej znsl

.6 (vm otieorw z zasuwami
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49, Tendor jest-- oiancerzony z obu bok6?j i tytu, Wprzed-
/ender*. o . .. .. L
niej jego. .GZ-esci nad skrzyniajni na narzedzia i czySciwo
znajduje sie opancerzona wieza do¥\fédcy. Z .tytu znajdu-
ja sie stopnie dla wejscia na tender oraz dwoje drzwiczek

/r3r3yl6-11/ do tylnycti skrzyn tendrowych”.

90. mn " Paro?@WOz pancerny wi-gczony jest w ogdlng sieé¢ tacz-
IJrzauze- ‘o
(iia"tgcz- nosci wewnetrznej pocifj,gu; posiada on' metalowg szafke sy-
10s61 o- ' N
70, gimlizacyjng mieszczagcg w-sobie aparat telefoniczny i trzy

lampki sygnalizacji Swietlne jo

td.asciwy aparat telefoniczny skitada sie z cey\rki in-
dukcyjnej ™~ umieszczonej w wymienionej skrzynce metalowej
z ,prawej 'strony u goiy- ze stuchawek podwéjnych, umiesz-
czonych 17 skérzanym kotpaka i .mikrofonu napierSnego* Mi-
-krofon i vstuchawki zaopatrzonerrg w sznury i wspélny 9-sty-
. kov/y'7/tyk™ ktéry umieszczamy w gniazdku widcc2;nym na pra-
woj bocznej Scianie szafki,

Do zasilania aparatu telefonicznego stuzg dwa ogni-
wa telefoniczne sucho-nokre; polgczone szeregowo i umiesz-
czone w97vratrz szafki sygnalizacyjnej.

Potaczenie- szafki metalowej z siecig oraz z baterig
uskuteczniamy za pomoca, przewodu, zakoriczonego jednym wty-
kiem-z naki'eto:g, ha $cianie wagonu umocowane jest o.dpowied-
n: o guiasdoidia tego wtyku,

'kozy 1 zaréwioi do sygnalizacji optycznej sa przystonie-
to od przo6.u kolorowymi szybkami: zielong, biata, i czerwo-

na. Pod kazdym okienkiem cd zaroc”™ki widoczny 1lest przvcisk.
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0zlNCozony 0Oclp0?/10cinlw kol or QL

Dla zabezpieczenia przed oSwietleniem sgsiednich
okienek zastosowany jest ekran, naktadany na Srodkowg
zarOwke. Yirasie wymiany zarowej nalezy najpierw
$pkran tennsim gc.

Szafki sygnalizacyjne sa odejmowane z tatwosSciag i
sijoczywajg na trzech sprezynujgcych podwieszeniach.
Potaczenie zar6wek z siecig uskuteczniane jest,za po-
mocg przewodu zakonhczonego wtykiem i nakretka, oraz
gniazda na Scianie wagonu. Niesymetryczne rozstawienie
styk6?\j zabezpiecza przed mylnym potaczeniem szafki z
siocigc.

Siec sygnalizacji opt3uznej jest zasilana pradem
0 napieciu 24 V. ze. wspoélnej baterii akumulatoréw.
Klakson zasilan”™r jest-réwniez ze Y\rspdlnOj baterii aku-
mulatoréow 24 ffezystkie te aparaty potgczone sg z so-
ba, rOY/nologle.

Klakson i Swiatto umozliwiajg porozumienie sie wew-
natrz pociggu za pomocg zhakOY/ uméwionych..

Ponadto w wiezy dowddcy znajduje sie:

- instalacja elektryczna Swietlna z dzwonkiem dla prze-
kazania rozkazéw? ruchu maszyniscie;

- telefon poloYmr specjalnie do rozméw/ z kabinag radiosta-
cji diugo- falowej w w/agonie szturmow/jm;

- raaiostacja krotko-falow/a RKB/C. nadawczo- odbiorcza

dla t-gcznosdci a zespotami drezyn pancernych.



p,
Oswietlenie
i osygnali'-
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rowozu.
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parow6z pancerny posiada podwdjng instalacjg o8~

wietloniowg elektryczng, a mianowicie:

instalacje, v\rlgozong do ogodlnej sieci elell<frycznej
oSwietleniowe- sygnalizacyjnej pocigga, pancernego
zasilang z taterli akumulatoré'w w.wagonie szturmo-
wymj

instalacje, zasilang z turbogeneratora, znajdujgce-
go sie na parowozie.

Pierwszo, sktada sie z jednej lampy sufitowej z
ostong i Y~ yia.cznikiem w budce maszynisty, z jednej
lamp3~'przenosnej z ostong ze sznurem,wtwtyczkag i1gniaz-
dem, oraz z jednej lampy $ciennej krytejy’\zf\_’\lqcznikiem
nad stolikiom na mapy w wiezy dowddcy. Do wymienie-
niach J.amp- uzywa sie zarowek 20 watowych.

Druga instalacja obejmuje zasadniczo zewnetrzne
latarnie siT-gnalowe. Turbogenerator, zmontowany na
ni ektéor™/cti parowozach, jest ustawiony na pomoscie z
lewej strony kotta.przed budkg maszynisty. Zadaniem
jogo jest dostarczaniee”™i”rgii elektrycznej dla oS$wiet-
lenia parowozu, wentylatora elektrycznego w budce ma-
szynisty,- oraz przenosnej elektropomp”/ do zasilania
parowozu YJ Y/ode, Niezaleznie od instalacji elektrycz-
nej parowdéz jest 'wyposazeni/ w zapasowe latarnie nafto-
YYO kaganek oraz karbidowg latarke sygnalizacyjng typu

konduntorskiego.
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cerny ar-

tyldryj*'- v, - :
;1 masz.jnrowej, w dziata”™ zmontowane w speojaj.nycla oriezaoli

ski- 1
opis o-
gélny.

1 Os-r*n'aiiSGV/anio parowom pancernego. wirmo-Jb” Jagod-
110 z prs'opleatni sygnalizacji na P..Kc-* Do tego oeln na

Twroardzio nawiniij™ zn.ajaowac Bae snalLo-xIs.SuyP3£%g.-sygna-

ty? - ™ f , *
- CLaao la.tamie przednie / i-ji.eksze/" . 1
- dwie latarnie tylno / imiejszo/?. . -

a dwio tarczo ostrzegawczo”

,2. I1”™gonyr pstic-Grno

1 Wagono-rz pancGrnyjii artylerjjskim J1ry3...%5/19.20/
TFagon pan- N

naziovamy opancerzony wagon.azDraJdony; oprdcz 'broni
1 : N

odzia+owya€h'/27,
Ponadto wagony pancerne artyleryjski© posiada,Jg
przeGiw/10tniez'0' O/ieze C,XAL Zaleznie od ilosci dziaty

rozré,zn.iamy- wagony pancerne aiztyleryjskre Jedno-' / rys,,

20 /;, wlub -d?radziatowG, / rysy?3 i 19/,

uzeroJenie artiri-aryJskioli wagonéw stanow”ig armaty

. N.potowe 7& mm.w2',>02/26 lub naubice 100 mm.w/z14/19 P, *

--ioktére z imgonéw sa uzbrojo.ng,. W Jedng,/ rys*20/_
, lub dv/re armaty / rys. K)/- inne w-Jedng .haubice al-
..bG-w haubice i rannate / rys., 18/, .
N2y mieszanym typie uzbrojenia, Irivizlca Jest zmon
.towgna w nizszej yriazy dziato?/ej ,

llagon pancerny artyleryjski skitada sie z nastepuja

cych czesci:



*a/ <Podwo-zI0/,
I7agony jGinodziatowe posiadaja podwozie dwuosiowe, za$ wa-
gony diwadziatlowe- podvrozia ozteroosiowe na vrozkach.
b/ ldadwoziab'

sktadajgce sie z:y rys. 1.8/,

;adtuba 1
- jednej lub d™wioh wiez dziato™/v3~ch™/2/;
- wiezy przeciwlotniczej o1
- od 2-oli do 4~cli. bocznych stanoY/isk C»K.M./4/; ™

- zd 2-ch / r~w3.21/ dn 4-ch / rys, 22 i 23/ cze+OT/ych1: Igtanowii

*

urzgdzen v-renetrsnych i dodatkowych.
Sciany x”agonu pancernego artyleryjskiego wykonane sg

z podwdjnej blachy pancernej grubosci 12-25

Pancerz ten ochroni zatoge wewnatrz wagonu przed po-
ciskami matokalibrowej broni recznej i maszynowej oraz od-
-tanikami pociskéw artyleryjskich* Podioga wagonu pancernego
wyiNvxiana jest z blachy pancernej grubosci ~ do 8 mm.,uto-
zenej na ramie-* 1

7/netrze wagonu jest oszalowane drewnem i pomalowane
jasng farba olejng z lamperig koloru ciemniejszego stalo-

WwO- Szarego.

taleznie od pochodzenia i przeznaczenia ksztatt wago-

no'-" pancerny-oh byara rézny,

ICazcp," oTagon pancerny artyleryjski diATudzialowy posia-

na dyjcyo w3jsoiowych drzwi, umieszczonych w $cicnach bocz-



Drzwi sg wrkonane z takiej samej olachy pancernej, jak
i Sciany, zamyka sie je od mrewnatrz ryglami. Jedne z drzwi
-osiadaja na zewnatr20 ucha na Ktédke” Drzwi wagonéw pan-
QQPrvTrch sg, jedno- lut druskrzydto?/e i to zaréwno hdczne,
jak i szczytowe.

Hiektdte wagony posiadaja ponadto drzwi w $cianach
oZc:n‘tcoj'mli, dla umozliwienia komunikacji wzdtuz pociggu.

jeancdziatowe zamiast drz'wi bocznych'posiadajg wy-
snwalne'stanowiska C:.KM. / wykusze/, ktére"po zupeinym ot-

1 Qlciu s"~elniajg role drzwi.

Zestawy kotowe lub wdzki wagonov\re chronione sg tarta-
nkami z blachy pancernej, 'Dartuchy te sg przykrecone do
snecjalnych wspornik6w i mogag byc ?/..razie potrzeby odjete.
Ciagng sie. one albo na catej dtugos$ci wagonu / rys.18/ , al-
bo tez zakipw/ajg tylko zestawy kotown., lub wozki wagonowe,
/rys.19j.20y' wagonu 4--0 os.ioiwe.

Dostep do maznic umozlmwiajg otwnry ao smarowania, wy-
ciete w fartuchu i zanprkane drzwiczka.mi / rys.21/ lub pokry-
wami / rys./9 i 2C/. 1

Urzadzenia .-ramulcéw 'zespolonych sa chronione specjalny-

.ma osa cnaHU-

mwi, w $cianach znajduje sie szereg otnurow
3 Deonbw O.KcM. oraz do obserwacji i wenty-
ych cuvorow zalezy od typu wagonu,

- t szczeliny obserwacyjne zakryte sg zasuwkami.



za$ oti-vory “wentylacyjne- zaluzjami lut zastonami,

Wpodtodze znajduja sie otwory uste-owe z pokry™aml oraiz
otvwory .na skrzynie amimicyjne lut siedzenia dla zatogi i za-
gtetienia dla nég przy stenowiskacti CEId, Otwory te sa opan-
cerzone od ST.ndUc-

lziata Ywagonow panoernyct artyleryjskich ustawione sg
\] nancornyoh wiezach dziatowjrch / rys.1'8,19>2Cy.

lieza dziatowa wykonana jest z tlachy pancernej i ma
twygl.ad walca |]xit stozka Scietego.

Wieze uraozliwiajg otrgcanie dziat w réznych kierunkach
or.az chronig..'dziata i otstugi przed pociskami troni recz-
nej, maszynoxYRj.-n odtamkami pociskow artylerii.

Podtage wiezy stanowi platforma dziatowa, na ktérej
ustawione jesb dziato. Szczyt xviezy stanowi strop - lut rza-
dziej koputa pancoina, zwigzana sztywno z platformag dziata i
obracajgca sie razem z nig.

Przy zastosowaniu 16z dziatowych typu okretowego; koputa
pa.ncerna Zv¥igzan.a jest i porusza sie wraz z gérng czes$cig to-
za, olatfornia za$ pozostaje nieruchomao

?ieze zazvvyczaj sg ustawione nazewnatrz na koncach wago-
nu / t,zw, zewneurzne/, bywaja jednak wieze ustawione w S$rodku
wagonu / wewnetrzne /,

'Wniaktorvch wagonach dwuwiezowych jedna wieza jest usta-

na uocwr™wru v7-agonu, druga za$ na rusztowaniu z belek sta-

wn.zewgwsza nizszg wieze na tyle, azeby umozliwié



'@'B aG lid. 1
Leze gg|q@ RauyDicy 100 m,m, wz.191'4/19B/rys, 25>25a,25®

070 , .
bsfm o.oriaaasi. rdwoch stali

aiadsiey

1CO wm. cze$ci aa potaczone

914/19 P.

tozu dolnymi

a/ Ha Scianach booznych:
szczeki™ na ktérych S$lizgajag sie szczeki toza.gérnego;
kazda szczeka jest zaopatrzona w brgzowag nakretke z row-
kiem do oleju, przi®mocowang trzema brgzowymi Srubkami;le-
wa szczeka ma tozysko do czopa mechanizmu, kierunkowego,
zaopatrzone w dxb/ie bragzowe panewki z rowkami do oleju;
wsporniki siodetek, przmocowane nitami; kazdy wspornik
ma tozysko z otworem do olejenia i przykiywke, zaopatrzo-
ne w brgzowa-panewke oraz.kotnierz.-Z dwoma otxvorami do za|
trzasku siodetka.

b/ Ha Scianie lewej*
dwie chwytki, 'Przednia. i .tylna.,.,.,.do tyczki, krerunkowej o-
raz dwa- ucha do jej uask.a?
wspor.:iik ryg.j_a marszowego, .v/:ktéry.-jeet wkrecona jego 0§,
umocowana- kotkiem ;
Zctczep do r~.'gla marszoxYego w potozeniu hojowym z gniazdem|
do zatrzasiu rekojesci jego korb,y;

d.ue chzjytmi do stempla kroticiego oraz dwa ucha do jego

paska,

¢/ Ha $cianie prawej®
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- dwie chwytki do stempla dtiigiego i dwa ucha do jego paska;. 1
z-acsep do rygla marszowego w potozeniu marszov®ym z opor- °
kieia do korby X.?raz z gniazdem do zatrzasku rekojesci;, 1
- dwie chwytki do wyciora oraz dwa ucha do jego paska*

Spona przednia ma tozysko do czopa kierunkowego, Zao-
pat.rzone w hrazov;a panewke z rowkiem do oleju i dwie tapy,
zaopatrzone w brazowe naktadki, umocowane Srubkami.

Sciany toza* dolnego w dolnej swej cze$ci przymocowane,
sg do podstawy sz3”~nowej, ta za$ na state .jest przynitowana
~o podtogi wiezy dziatowej,

Wtylnej cze$ci podstawa szynowa toza dolnego ma dwie
podktadki, obramox”Nj-ane dremiianymi listewkami, do ustawiania
na nich skrzj™ni na przyrzady celownicze.

Wcelu umozliwienia obstudze dziata przechodzenia -z jed-
nej stro.nj™ dziata na drugg w czasie strzelania Ze wzgledu na_
odrzut lufy, do tylnej $ciany wiezy dziatowej przytwierdzone
&1 zawrasowo dva ruchome dragzki stalowe / barierka/, zakon-
c.zona ttoczkami.. Drazki ts_zaczepia sie w czasie strzelania
btocznsmi w odpowj.ednich otworach na tylnych czes$ciach $cian
bocznych toza dolnego i w ten spos6b odgradza sie lewg stro-
ne dziata od prawej,

W potozeniu marszowjm pran/p/ drazek barierki podwiesza
oie na Licnwyt do sufitowej $ciany Yilezy dziato/©j, zas lewy
drazejv Dax”ierki opuszcza sie i~zdtuz $ciany bocznej wiezy dzia-

towej,
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Pociggi pancerne posiadajg dwa rodzaje.t6z dla -armaty
75 e wz,1902/26:
a/ toze zwykte skrécone,
b/ toze okreto?76.
toze zwykte skrocone’ sktada--sie--Z'-czterech|

§cian z dlaciiy stalovjej tdv/u tocznych, jednej gdérnej i jedne

dolnej.

Sciany toza sa potaczone nitami..oraz poprzecznymi spoj
nami : czotowg i Srodkowa*
Loze ma na obu $cianach tocznych:

- polpamvie do czop6x7 kotyski z pokrywani na zawiasach i 7z
t"\T'czkami, ktére miieruchamia sie nakretkami z kétkami zaj
/yleczkami; e

- wjT”/cieoia do dzwigara toza / zamiast osi kot/;

- siodetka ruchome.

ha $oianie pravj-ej:

- poohsse $ruby kierunkowej;

- prawe zozysko czopa mechanizmu podniesien*

ha Scianie lexcej:

- pudio mechanizmu kierunkowego;

- tozysko czopa mechanizmu poq_niesieh,—

ha Scianie gérnej:

- opore -do kotys-ki:

1 /'jotetiexiie odrzuodv/e do oporo - powrotnika przy duzym Kkaj

cie podniesienia; wgtecienie to ma okwor Sciekawy.



le- xypu

letowego
1 umarm
z,, 1902/26

Ha Scianie dolnej z przodu;

pokrywki wyciecia do osi két, przymocowane sierdniami z
nakretkami i zawleczkami;

- ptytke ustawnei;

- otwory Sciekowe / trzy pod mectianizmem podniesien/.

1I' Loze w przedniej swojej czeé$ci spoczywa na dwoch duzych
"wspornikach; na ktéorych opiera sie diZwigar Loza. Wsporniki
iewy i prawy »X gérnej swojej czeSci zakonczone sg Srubami,
przytwierdzonymi gniazdami, w ktére wchodza kohcerdzwigara
toza,

Wdolnej cze$ci wsporniki spoczywajag na podstawie szy-
nowej, ktéra przytwierdzona jest na state do poditogi wiezy
dziatowej. Wsj™orniki lewy i prawy zigczone', sg ze sobg i usz-
tywnione pretem stalowym lub tez sponag czotowsg.

Witylnej czes$ci, toze'w miejscu .odciecia przytw/ierdzone
7test bezposSrednio, nitami do podtogi, wiezy dziatowej, lub tez-
/1 ‘'zaleznie od konstrukcji w.ag.onu/-ogon...dziata, przymocowany
jest' roy/nocze$nie do podstawy-szowej...i do podi.ogi wiezy

dziatowej specjalnymi wigzaniami stalowymi, i nitami.
Loze typu.”™okretowego ./rys.27,27a i-P/b/ skitada sie z
dwoéch: czesSci: '

- podstavv-p i

toza wlasci'MVegon

] ?ods'ta7a w ksztatcie stozka Scietego / wewngtrz pusta/
eprzymocowana jest do podtogi wiezy 10-cioma Srubami. Wgor-

‘ne;jj swej czes$ci poastawa posiada koinierz z szeregiem otworéw
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dla S$ruby unioruotiamiajgoej toze witasciwe. Naprzeciw otwo-
m komunikacyjnego w doJ”™ej czesSci podstawy znajduje sie
otwér, przykryty, ptytka, przytwierdzony 4-ma Srubami.
toze wtascrive_w dolnej swdjczescp zakonczone, jest czo*
pem, ktéry przeokodzi przez catg diugos¢ podstawy; czop jeslj
nkoo;73,kwan;/ w dolnej i goérnej czes$ci. +Loze witasciwe w doi-
ijoj czesci twoi'zy gniazdo dla czopa, w gornej za$ przecho
1 rH dwa ramiona, zakohczone potpanwiami., zamykanymi przy-
na sav:lasaotic Przykry?/~" zabezpieczon© sg przed ot-]|
vj'.roiein ryglami z zakretkami i kotkami zawlecz kowymi. Do
CzIncyj czeS$ci toza wtasciwego przymoooi/vany hamulec dO
iinieraohoLiienia toza ?$tasciv;ego wzgledem podstawy. .Hamulecl
sktada sie z obsady, przymocowanej Srubami do toza wt
civ70ogo, przez ktdérg przechodzi otwér nagwintowany oraz $ru-
by, zakonczonej kotkiem mosieznym. Do lewego ramienia tozal
y/tasciwego przymccox”ane Sg Srubami / po dwie/ dwa wspornikil
jeden z nich umocowiije platforme drewni.ang dI”™ celovmiczeg(
drugi za$ wspiera pochwe w”alka podiuznego mechanizmu podniel
sieno Platforma w przedniej swej cze$ci jest' usztyxvniona dl
datkowym wspornikiem, prz~rniocowanym jednym koricem do pance-lI
rza wlezy, Pomiedzy ramipnami znajduje sie, zbiornik na smal
zam'irany'pokmwijka z uchwytem. Wprzedniej cze$ci ramiona sj
I ts.czone aoijrzoczka, ktéora jednoczes$nie jest-oporg kotyski
3;-C :ri:mig tron.-:-owej swej cze$ci posiada wyciecie dla na

"1 rego l'rzymocowany jest wspornik przyrza
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colowniozych. Na prawem ramieniu toza prssymocowenU jest me-
tryka loza. ,Do obwm ramion .lozatprzymocowane”™ Sg dzwignie,za-.
konczone przedniej czf~$ci poélpierdoieiiianii, obchwytujgoeai
kotyskg N oglu ograniczenia ruchu bocznego kotyski w v/ycie-?

civi wiezy,

T pancerzu wiezy wycieta sg otwory lub ssezoliny obser«
wacyjne 1 komunikacyjne. Otwory obserwacyjne sg zaisykaae'= za<
suwami lub pokrywami.

Wioze zcYwietrzne, ktérych otwory wejsSciowe przy obraca-
niu wiozy w Gzaeio boju moga byé odstoniete™ posiadajg pan-
cerne drzY/i c-asuY/ane,

V/sjécia do wiez wewnetrznych zamkiiigoia ni© y/ymagaja,
gdyz sg OMNO chronione przez pancerz wagoiiil. Nie posiadajg
one.naog6t ciagtego pancerza w dolnej swej czeSci*

dviiLez© zev/netrzn© maja szereg otv/orow dla podawania na-
bojow za skrzyni nabojov/ych, ustawionych wewnatrz wagonu.
Otwory te sa rozmieszczone tak, by przy kazdym potozeniu
wiozy jeden z nich znajdoy/at sie wewngtrz ?7agonu) otwory te
zamykane sg zasuwami. Wstropi© wiezy v/yciety jest otwor

oosorwacy jny dla dcv7Odoy plutonu lub dziatonu. Otwor ten

jest zamykany klapa.

Wieaa potgczona jest z ramag wagonu za pomocg czopa, U-

uieszc@PMege Y adpdWiednim gni.ezdzie ramy lub rusztowania

/ wieze wzniesione/.
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oza 8;'oo23™M?a szeregiem rolek na szynie prowacizgced4 x—
prs“X,00o0x7ane6 do podtogi pudita lub do. ruszLtowania,

"7 niakté~pfch wagonacti zamiast rolek zastosoT?ane-'d”sx_dn>-t|
zysko kulkoweo

‘dieza obraca sie za pomoca mechanizmu obrotov\rego/rys.

Obracajac pokretto mechanizmu obrotowego wiezy /rys.

7/prawia sie w ruch przektadnie Gzotoy™g zebatg / rySv<™
1,2/ wiezy, powodujac jej obrotu”

Celem unieruchomienia wiezy, mechanizm obrotov/y posiada
urzadzenie hamulcowe / rys.~'~/4/, blokujace przektadnie ze-
catab

Czesci mechanizmu obrotowego wiezy, umieszczone pod po-
ktadem Wiezy”™ chronione se. przez pancerz dolny wiezy, przymo
cowany na state do poditogi wagonu«

Wieze wewnetrzne sg catkowicie obracalne' / obrét "6(?—/,
podczas gdy obrdét wiez ze-wnetrznych przewaznie jest ogranicz«
ny nrzez $cian]/ wagonu i w]/nosi okoto 240(-),

ho ustalenia wiezy w potozeniu marszo'7}/mi zabezpieczeni
1 -iozy od obrotdiy w c.zasie marszu stuza, niezaleznie od hamul®
cowg specjalne rygle marszowe, tgczgce ruchome czes$ci wiezy
nieru ohornymic

Podziatka. Wniektédrych -wiezach znajduja sie wewna™rz podziatki k:
kiernnkc- -

wa lyiezy.runkowe w tysiecznych

Podziatka kierunkowa obraca sie razem z koputg wiezy, bi
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tez ;j8ot nieruohoroa. Jako wskaznik podziatki kierunkowej
stuzy strzatka metalowa, przytwierdzona nieruchomo bgdz do
koputy wiezy,, badz do samej ?/iezy> naleznie-od-umieszczenia
p.odziatki kiorunkowej, Wskaznik,kierunkowy wahazuje w-ty”-
siecznych kat odchylenia wiezy od.osi wagonn./ frontu .bate.-
rii/ .

Podziatka kierunkowa stuzy do. skierownia .dziat, na cel

i rownolegtego ich ustawienia. , u
lieza ka> Dla obrony przeciwlotniczej pocigg., w/agony artyleryj-
rabinu ' 11
maszyno- skie sg uzbrojone w GEM. przeo.lwlo.tniczy, umieszczony Yy pan-
wego ¢

rzeciw- Gernej wiezy przecnvlotniczej/rysc.b i 28a/, uétawi.onej na wa-
cgég(;: gon'i'e.' '

Wieza sSpoczyw/a na tozysku kulk,ow.ym..,i. p-osiada,-mechanizm
obrotowy z v/ytgcznikiem i hamulcem.

Kotnierz wiezy posiada obwdd uzebiony /1/ z ktorym' ™Sa-
zebione jest koto zebate z pokretiem /2/”™ przymocowane do S$cia-
ny bocznej wiezy,

?rs9sta7i/'ien.i0 dzwigni wytgcznika /3/ powoduje roztgcze-
nie zebatego icoia obrotowego i umozlnwia bezposSrednie obra-
canie wdezy.

ItiezalOz.niO 6d w/ytgcznika, na wewnetrznej Scianie wiezy
znajduje sie Slimakoiwy hamuleo /11/ z zapadka.

Wieza posiada otwdér dla OKM /5/ w S$cianie bocznej i w
.Stropie, zamykany zasuwami /6/.

(KK osadzo.rr/ jest specjalnym jarzmie /7/ w $cianie

bocznej wiezy.
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Strzelanie oib~Ta sie badz z postawy stojacej, do cZe-.

go stuzy specjalna podstawka drewniana, badz tez z siedze-
nia pasowego dla Strzelca /rys.28a/*

'‘Siedzenie,, zakohczone hakami- zawieszone-jeet na. odpo-

wiednich uchach wiezy, z ktdéra obraoa_.sie- jednocze$nie«,

/rys.28a/.
Na patgkach etalo¥7ych /9/ Zawieszona jest po6tka /8/

1 m skrz.ynki amunicyjne / rys.28a/«

Dla ob3esn.p/acji przedpola wieza posiada trzy szczeliny

obserwacyjne, z.amykane zasuwami /rys, K 28/*,

Jarzmo przeciwlotnicze -rys,28- skitada sie z dwbdch
pétpierscienl jak jarzmo wtasciwe,/869/. Dolny: potpiers-

cien X/ dolnej swojej czesci posiada dwa ramiona, zakonczo-
ne oxvalnie,, Wdolnej czesci tych ramion xvykonane sg otwo-
Tj na o$ jarzma,, N

Podstawa jarzma jest tc pitytka..-stal.ow.a-przymocoxvana
Srubami do bocznej $ciany wiezyczki przeciwlotniczej z dwo-
ma uchami.. Ucha po-siadajg-ot?rory-na o0$ jarzma.

Jarzmo xviasciwG tgczy sie z podstawa jarzma w ten spo-
s6b, ze ramiona jarzma- xvsbawione miedzy ucha podstay”™y zeSru-
boxvuje sie przy pomiOcy 2-ch Srub bedacymi osig obrotu jarz-
ma przecixvlotniczego.

Ruch pionoyy /okoto 90 umozliy/iony jest przez
obracanie sie ramion jarzma xveymatrz uch podstawy.

Ruch poziomy C,K.M. odbsava sie przez obrét wiezyczki

p.rzecixvlotnic zej ,
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C.r.ccz stanowiska CKMk przeoiv¥lotiiic.z.ego w ?\,'iBZy/rys,20 i

We. -nagtnz wagondw pancernycii ..znajdujg -sie nastepujac© sta-

no.isl'a CKMk«:

st-:'nooiska 'CKF/hoczne = zwykte/rys«19 i 29/»

stano?;iska CKM»- czotowe /rys«22 i 25/,,

N stanowiska CKMk boczna - wysuwalne/?'?ykas;Ze//rys.24 i 24a/.

llos"6 , rozmieszczenie i urzadzenie icti' zalezg od konstrukcji

wagonu,.

wn o1 Stanowiska CKM boczne /rys. 29 i 50/-;sktadajg sie z
Stano- [ |
risko- bebna;

boc'zn© . -1

owM, ,, jarzma; e 1

kolby do CKM,; '
pbtkolistego siedzenia; obitego skéra;..

po6teczki na zamek i czeS$ci ze.paso?/e;

potkolistej zagrody na tuski;

uchwytéw do ,zawieszania CKM. w potozeniu niarszowym;

tancuszkéw -'do podwieszania CKWk w potozeniu bojowym.

K niektérych wagonach przed stano?/iskami CKM.sg wykonane

v.'glebi©nia dla n6g Strzelca; pokrywy tj*ch wgtebien'obite sg na

odwrotnej stronie .skdérg i tirorzg, w czasie strzelania siedzenie

dla celowniczego, |

Kiektore stanowiska dla C.K.M. posiadaja specjalne ostony

chtodnicy ckm. oi'az okienka w bebniet/rys« o'l i 5'ls/,

08,
Bebny
1

,larzma
OKK«

Kajczesciej CAK«M. osadzone sa M bebnach z blachy pancer-

nej za pomocag specjalnego jarzma -/rys«52,52a,52b i 52c/.

Wbebnach wzdtuz tworzacej wyciete sg okienka”™ odpowiadajgce
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aserokos$ci chtodnicy C,K,M. Ha dnie bebna umocowane jetDo _
do dla czopa jarzma /rys*32 b-3/-

Beben obraca sie dokota 2-ch czopéw>gbérnego/rys*32/i dolnegc
posiadajgcych odpowiednie gniazda w $cianie pudia™ Czopy
zaopatrzone \7 Srubki zabezpieczajgce.-od-odkrecania .sie,, czopa.

Jarzma dla- CA*M. wz.0S w wagonie pancernym osadzone sa w
bebna”*ch- rp.choragyoh,wbudowanych w S$ciany... ,.b0.Qzne _lub-cz,oiowe oraz
7 wiezach jjrseciwlotniczych”

Wcatosci przyrzagdow,umozlivm.a.JgoyGh-strzel.anie.-. z z
wagonéw pancernych,, rosré6zniamyt

1/ beben,

2/ podstawe jarzma,.-
3/ tacznik jarzmoyjy,
4/ jarzmo witascinje.

Beben /rys,32/ wykonany jest z blachy pancernej w ksztatciej
?lal.ca.Tak gorna, jak i dolnajcze$s6 bebna posiadajg po jednym
czopie wpuszczonym w $ciane wagonu; .czopy te- umozli?\riaja obradtj
bebna w ptaszczyZnie poziomej.

Przez Srodet bebna na catej jego wysokoSci.wyciety jest proj

1 obo.orTiNr otwor,ocpowiadajgc;/ s.'q szerokos$cig Srednicy chtodni-1

cy C KJt. wz,C8,, -

j©st w ksztatcie ramienia
.ego /rys. 33;/ ku Srodkowi wagonu i ku gorze.Dolna, ptaska
czes¢ poQstauy - prz-ymooowana jest do dolnej czes$Sci bebna dwo-I

ma Srubami. Gorna cze$¢ podstaxey xg/konana Jest w Kksztaicie
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sKefoianuj posiada ona pionowy otwor m,Qzqp.J&fi.znika_ jaEZ---.

inov'ego* . *

oappeml dolna o0ze$6 phopa- jesz
do otworu 7 gdinej czp$ci: » podstawy jarzmay-d”~~sd-on p>rzymooa-".
wany do jarzma przy pornooy Ka
szosoiande #gcznika jarzmowego wykonane qest~uott<d-~dl_a .pcA.g—-
czenia- go z wiascivirym jarzmem. Ucho 1poais.da--0.tn?J-6r—-dla.--sworz1 1 .
nia, " Co K=
N«Jarzmo wihasoiw®© /rys.~A37byf  'skladan-sipAridANN-ANNPA(dsta-
wie ciezkiej C.K.M., z dwooh.potpiersScieni, w.ktédrych, znaj-
. dLijg sie. otwory na czopy jarzmow'e-ohiodnicy. eik>Iny"péipa
cien jarzma posiada w dolnej czes$ci brode, -zako-6czong-dwoma
uchami z otworami dla potaczeniatgo z uchem tgcznika.~jarzmo-
wego» Potgczenie tacznika jarzmowego z _Jarzmem”wiasciwym
wykonywa sie przez przesuniecie—sworznia-przez-uchamitgczni-":.
ka' i jarzma oraz -zakreceni.a, .nakretki ekrzydetkows$j na swo-
rzen. Ksztatt uch zezwala na ruch jarzma,w-ptaszczyznie pio—
no?7ej. Osig obrotu jest sworzen.tgcznika.

Ruch pionowy C.K.M. odbyiva sie ‘przez.,obrdt jarzma do
okota si”orznia w tgczniku jarzmo?7ym«

.Ruch poziomy-C.KiM. powstaje przez obrot.-C.K,M. wraz z

bebnem.
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N Kolba pomocnicza / rys® - c¢8c/ do CK*M™ wZios,
wykonana ~est ze stali i przymocowana jest*do dna komory
zamkowej,w dwbéch miejscach.

Przednia cz”"$0 kolby, mwykonana w ksztatci© gtou\icy
dZwigara podstawy ciezkiej,, wchodzi miedzy UCha sprzega-
cza i pmocowuje sie przez dworzen, wchodzgcy do otworu
na swprzad-.sprzegacza, w dnie komory zamkowej oraz przez
;przodnig czes$¢ kolby. " m *

' Sv/orzen przymocowany jest-do_kolby"ra_r’lcUszkiem.S>rod-
kowa czes$c kolby rra dwie tapki, z ktérych lewa posia-
da otY/6r, odpowiadajacy'Srednicy osi tylcow; prawa czes¢
kolby posiada czopik. Przy zaktadaniu kolby obydwie ta”™ki
dociska sie do tylnej czesSci Nifory zamkpYrej tak, aby le-
wa tapka swym otworem weszta na o$§ tylcow, a czopik pra-
wej tapki do osi tji*lcow C)K.M, Hastepnie przy pomocy S$ru-|
Dy z nakretka, skrz™/detkowg usztyiYnia sie tapki kolby.

Ramie kolby wygiete jest y, tylnej czeSci Zku gorze i
spiaszczcne-; -tylna™ cze$S¢ kolby pomocniczej ksztattem swoimi
dostosowana jest do ramienia Strzelca i obszyta jest podusz|
kg skorzana,

r.Oa.oy pornoo,nicze. dla C.K.M-, umieszczonych w wiezach
rzeciY”lo uniozych i bebnach czolOY/ych, sga krotsze od normall

nyoh, ze wzgledu na ograniczong ilos¢ miejsca w tych czes-
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Giaoti viagomi panoeruego.

W caasie twB.raam podréznego C.K.bl.wz.08 przewozi sig w

rg;'re}é%-l:’ywagonach pancernych w uchwytach marszowych, przymoootjanych

4 .5 ~prz- kazdym behnie / stanowisku C.K.H./ do wewnetrznej $cia-

rarccr- ny wagonu pane./ rys.29

Kazdy 0.K.M* posiada dwa uchv/yty marszowe, przyt'wierdzo-
ne ptytkami stalowymi za pomocg Srub do wewnetrznej $ciany
'ya;p3nn. Jeden uchwyt w formie piersécienia otwieranego zawia-
sowo i zamykany nakretka skrz~rdetkowa, obchwytujacy chtodni-
ce O.K.M., drugi w formie ramienia wygietego ku dotowi, za-
konczonego stopka z otworem, na ktéorym oppgara sie ,dolna' czes¢é
komory zamlcowej, a swoim sprzegaczem' wchodzi w ten otwor.
72.

%ghglgaz\ﬁﬁ'_ .Wczasie chv/iloiYego odpoczynku obs+ugi*C.K.M. w T/agonie

szania panceiuyn podwiesza sie na tancuszku .G.C.M.lunocowany w jarz-

vcx:/él;'g/ln'iewl mie. / rys.29/.

pan- : [

corrgpn. tancuszek jeaiijnn koncem przymocowany jest do Sciany sufi-
towej “zagonu pancernego,- drugi lconieo zakonczony jest haczy-
kiem, ktérym zaczepia sie za tylce C.K.M. Podvneszanie CKM
joct potrzebne po to, aby w czasie chiYilowego odejscia zato-
1fi od stanowisk, C.K.M. nie uderzat .muszkg CKM o g6rng czes¢

bmbnrm

' -kranowisna C.K.ri. czotowe / rys. 2k// umozliwiajg strze-
wzuruLZ osi poru,” h tym celu bebny ich sg umieszczone

w b.oozM/'tevU';j Scianie wagonu w specjalnej vhezyczce obracalnoj
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/ wieze dziatowe wemietrzne/, lub tez jarzma C.K.M. bywaja

osadzone w.specjalnym okienku z gniazdem w zewnetrznych,

wiezaoh dziat oa™yoh,/ry-s.34/.

Hiektére ?/agony pancerne sa zaopatrzone w specjalne sta-

i'/iese DOCZ-

ne OeK.Mn-nowiska .K.Mo boczne, stanoT/~llgce Y/ykusze opancerzone wy~

'dyknsze. o -1 )
.suY/alne Wykusze te, po wysunieciu yhuT-s.24 i n4A

umozliwiajg strzelanie z CeK.M. wzdtuz osi pociaggn.
Stanowiska takie sktadajg sie z
pi-ostokagtnej ptyty pancernej, osadzonej na zawiasach, a
sta.noY/igoej jednoczes$nie $ciane boczng wagonu j

- bebna Y/raz z jarzmem dla obsadzenia C.K.M.;

- 2-ch tréojka,tnych ptyt pancernych, przytwierdzonych na za-
Y/iasach do ptyty bocznej / prostokatnej/, a stanowiacych

1 po Y/ysunieciu Y/p~kuszu jego poditoge i dach;

- jednej potokragtej ptyty pancernej, przymocowanej rOYrniez
na zawiasach do ptyty bocznej, ostaniajgacej wykusz od ty-
tu.

" Niyty tréjka,tne oraz pétokragte moga byé ztozone pias-
to do ptyty Docznej i XxYOY/czas cate stanoYAsko moze by¢ otwa]

te, jako drzwi boczne Y/agonu/rys,33/.
trzncLzenia y/ev/netrzne Y/agonu pancernego artyleryjskie-
O-r!

ski-zyn amunicyjnych,

urzadzen tgcznosci.
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otoja/ov. 40 Kbk

urc;en oevietleni owych,
N ursoizon do ogri“ewania, I

uo'oalsetl wentyl acy jnyoh, 1
k-eezbiornika'm tanch

siedoen dla'zalogi™

hanmulcowi

76, . Skrzynie ammicy;”© u, "to dpowniane- A
%‘%Xﬂi%m;smzqce do pomiee™enia aimracji. ai*tyi@ry/5\sibl<é;/;\}‘t,u%’\.
" Unwione sg en© wewnatrz wasQ™ zwykle wzdtuz scian Wcznytst®
mektdre wagony posiadaja ekrzyni© anorixcyone umiesz”™
ozo© pod podiogg wagonu 1 zamykane klapami™

77, ' Wwagonach artyleryjskich, zmjdujg. s™e-nastgpudace't™
Urz dze-

nla a}cz— rzadzenia tgcznosciowe:
'Nosoi

N\ *

- metalovva szafka sygnalizacyjna, z. aparatem- telafonlcznym’\e

Swiattami tré fbasctoyt! / .anatogiczne Jak w parowozie pan™
cormym /1
- klakson;

- Swiatta zewnetrzne do sygnalizacji Swietlnej z drezynami
pancernjmii, umieszczone tylko w niektéryoh wagonach Pan™
1.cernj/ch; skiadajg sie one z 2-ch reflektorow dwuhaiwnych,'
umieszczonych na szczytowej scianie wagonu, oraz drewnia-
nej szafki sj™gnalizaoyjnej z dnora przyciskami i zarowka-
m kontrolnymi, umieszozon©j obok metalowej szafki sygna-
lizacyjnej' z telefonem.
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Roflektory zewnetrzne sg zaopa‘trzone w przewod I wtycz-

;e i inof'ii Dré W kszde.j- chwili, zdjete,

11'gaal- nanoerne artylerjT-jski© posiadajag oSwietlenie
alskt::vczn6,ztozon8 'z 2-oh statych pmiktow Swietlnych wew-
natrz -ourda oraz pmiktow przenosnych w wiezach dziatowych,

Jx03.j 1 yinkté"; przenos$nych odpowiada ilosci wiez dziatowych.

r/agony pancerne artyleryjskie sg zaopatrzone w ogrze-
wanie. Wc.nie parowce. Grzejniki rozmieszcza sie zaziAjyczaj pod wie-
zami dziatowjnni, oraz w bliskos$ci drzi™i i otwordw.
Piecyki zelinme, opalane wregiem lub dre”~mem, ni© moga
by¢ umieszczane w wagonach artyleryjskich ze w”zgledu na bez-

pieczsnst'70 -/skrznuie amunicyjne/.

Po. Dla xventylacji wagonu stuzg wszelki© otwory w S$cianach
Ur2nidz8-
nia wen- wagonu o.raz wiez dziatowych i przecitrlotniczych.
tyta- .
oyjne. Ponadto w Scianach'bocznych przy'wiezach dziatowych sa

24'V. typu , Dea,, z wylacznikami hermetyc™znymi-
wmontowane dv?ar'winiryfa*t"dry'LLI'€1P1Pryc"rney'p'o

oV tylabory sa chronione,,od zewnatrz zastonag pan-

OQ natrz siatka.

'‘tojaki 060, kbk. sg rozmieszczone wewmatrz wagonu oraz

1

zach dziatowych.

..eznie od miejsca w wagonie, stojaki do kbk. moga
byc zwykie - 'Stojgce oraz specjalne 2 wiszgce, w ktoérych ka-

rabiny umieszcza sie W potozen.iu.. poziomym.
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Ilos¢ stojakow M \NB.goiiie zalezna jest od...il.asci_kkk:.

...-<ogi.

Kazdy wagon zaopatrzony -jest 4w--"ynJto™MAzJdiix xnjJinn
v/e 0 pojeianosci okoto 15 litrow >
Zbiorniki sg umieszczone...na- -3peny33Knycb- i“"spornikanti
i przymocowane do S$ciany Wag-cmin---paskderD. s-kQnzanym.
' Zbiornik jest przykryty szcz_olnagjo-krywa.--i---poeiada.,..

dolnej czesci kurek mosiezny.

83.' w niektdrych wagonach. panc-ernyoh.~ctylejnkd&kiJdch--sg_ji-~--
Siedze-’
nia dla rzadzone w podtodze siedz3nia._dta-.zabogi»
zatogi.

W $rodku wagonu sa lwyciete w-podtod~e—zaghebianlsudda
nodg. Zagtebienia te sg -Qpancarz.one,nod”podj> pancerzem,
przjrmocov.anym do belek ramy”' Pokr2h'5r5r'tych. .zagte-bien'uamod—
wrotnej stronie sf; obite, skérgp' a-po—edt/rdceniu stanowig 1
lav.’ki dla zatogi, WnortaTnTta-potozeninypo-.,zakryci n™ntwou .

rew™ pckrrop' siooiop/ig -czeS50 podhogi wngouu.”-

iligony pancO2-ne' artyj_.eryj-ski.e..-zasadniczo sa-zaopatrzo.-
ne w hamulce zespolone systemu. Westinghouse”™a oraz. hamulce
rec.zne.5 | |
4 i-iamulec sespoj-ony posiada .normalnie dwa zawory bez-
pieczenstwa. Jeden z tych zaboréw umieszczony jest wew-
natrz wagonu, d.rugi znajduje sie przy ozoto?/ym stanomdsku

konduktora.
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Zawoér spustowy cyliPxdra haniulca posiada d?/ie raczkij
Jedna z nioh znajduje sie we?/natrz -wagonu, druga nazewnat]]
pancerza w bliskos$ci cylindra hamulca.
Raczki zaworow hezpieczenst?/a powinny hyc pomalowanej
na czenwono, ponadto przy zaAvorach hezpieczenatwa powinnaj
znajdowac sie. tabliczka ostrzegawcza'i -
Pokretto "lub korby hamulca, arecznego znajdujg sie weid
natrz wagonu na jednej ze S$cian lub;na specjalnym stojaku,
umieszczonym na podtodze wagonu. Pokretta ~pwinny by¢ Ia]
kierowane na czarno.
85. Wagon pancerny szturmowy /rys,2? i 28/ Jest przezna-]
Wagon
panoer- ozony do pomieszczenia plutonu wypadowego oraz radiostac]
ny- :
sztur~ ji dalekiego zasiega. Wagon taki nie posiada ani wiez
mowy- . ' .
opis dziatowych”™ ani przeciwlotniczej wiezyczki CW* IMa dachu!
ogbédny.

wagonu szturmowego znajduje, sie stata antena radiostacji.

Wagon.pancerny szturmowy sktada®“sie z nastepujgcych
, ~-czeSci:
-- podwozia dwuosiowego;
- nadwozia, sktadajgcego sie z
§oian opancerzonych A/agonu / rys,36 i 3"/;

N czterech stanov/isk CIOKbooznjoh /rys,36) i 377

urzadsoh wewnetrznych i dodatkowych,.
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1 Sciany agonu pancernego szt“ormowego oraz ijnetrze wa-

'‘SoiargT-,

fartu-"

oliy i
otwo-
ny w
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o7 -
Drzwi.

88 .-
Stano-

Y

7"

pu.a

|;onu wykonane jeet analogicznie, jak w wagonie pancernym
artyleryjskimb5 to samo dotyczy fartuchdéw pancernych wago-
nu szturmowego.

w podtodze znajdujg sie otwory ustepowe z pokrywami,
ponadto w niektorych wagonach drzwiczki,, umozliwiajgce
zejsScie pod wagon dla dokonania naprawy hez v/jT-ohedzenia

M:'zewnatrz wagonu,

Kazdy wagon pancerny szturmowy jest zaopatrzony w
dwoje drzwi bocznych oraz dwoje drzv/i w Scianach szczyto-
wych .

Drziwi wagonéw”™ szturmowych sg wykonane, jak drzwi wa-
gonéw pancernych artyleryjskich.

Zasadniczo drzwi boczne w wagonach szturmowych, sg
umieszczone nie symetrycznie / rys. jt i 57/ ze wzgledu na

kabine radiostacji.

Stanowiska C.K.M. wagonu szturmowego sg-to zwykle sta-
nowiska boczne, nie réznigce sie od podobnych stano?\risk

C.K.M, w wagonach pancernych artyleryjskich.

Khgon pancerny szturmowy posiada nastepujace urzadzu-

nia wewnetrzne i dodatkowe:

IU jo.zen.ua racznosca. zerneurznej,
U-chwyty na poj-owe aparaty telefoniczne.
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lina z radiosi£. cja™.

,one stf£ta na dajim wagonu,

)ita pxnu'iu, 1
- szafko na .sprzet zapasowy.

- stojaki do Kbk«y

N ai™teczke potowa i nosz,e sanitarne,

~ urzadzenia oSTnhAetleniowe,

- .ui”zadzenia do ogrzewania, -

- hanulec reczny,'

~ harrul.ec 't zespolony, albo przewdd iiainuXaa. zeepoXondg,Oj™
- zbiornik na' kawe, 1

- urzadzenia 'twentylacyjn®©,.

- siodzenia dla zatogi~*,....

Urzadzenia tgcznos$ci w-ewnetrznej,. atojaki do-kbk«,,
urzagdzenia oSwietleniowe, hamulec reczny i zbiornik na Jcer|
vie niOZGl' sie nie rdzniag od, analog.icznsicitt urzagdzen wagonu'
pancernego artyleryjskiego*

Uchwyty LWLl aparaty potowe telefoniczne eg przymocowanj
do zewnetrznej $ciany kabiny radiowej*

'Szafka na sprzet zapasowy, umieszczona P>rzy jednej zi
§cian 'wagonu zawiera:

skrzynke z czes$ciami zapasowymi do silnika C1S*0 2
*'panki i lejek do materiaté-w pednych;
- cZeSoi zapasowe do instalacji elektrycznej oswietlsnlowo]

sygnalizacyjnej;
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- z zestawem narzedzi do radiostacji)
- .cze$ci -wymienne do radiostacji i anteny;
- naczynia i przydory do odstugi akumulatorow,.;

mMNagony pancerne szturmowe posiadajg ogrzewanie .parowe#.,

G-rzeJdniki parowe sg rozmieszczone ..pod tawkami oraz
drzwiach v/agonu*

Wagony szturmowe bez ogrzewania.par<wego ag. wyposazone
w piecyki zelazne,

Wwagonie pancernym ©zturmowym znajduja-ai™t Jedan-.ZBwor'-
dezpieozennstwa i dwi© rgozki do -zaworu,epustowego--cylindra s
hamulca.

Dc wentylaoji wagonu stuzg drzwi* szczytowo—oraz wszelkie
otwery w pancerzu.

Ponadto w $cianach 'saozytowyob- wagonvi—0g wmoaitow™ari© weo,*-
tylatory elektryczne, obronione.od zewnatrz, zaluzjg lub
stong pancerng, od werjnatrz siatka.

fDo wentylacji kabiny radjowej stuzy'Speo-Jalriy....'"9Fej:ityljator,

Jako siedzenie dla zatogi stuzg tawki, umieszczone

wzdtuz Scian wagonu pomiedzy stanowiskami oraz P'i*zy-.
krywa baterii, akumulatorow/..

Radiostacja, nadawczo—odbiorcza érod.nictalo?/a’;\ miesci’

sie 4 specjalnej kabinie.

;%_ants— Kabina dla rada.ostacji Jest wykonana z drewna o podwdj-

n.ycn Bc”uanach, oddzte-ionych od siebie wejtokiem dla izolacji
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cic-nine 1 i bycsne
' OsSwietlirhie kabiny stanowi lampa sufitowa z waocowa-.-
n:m obok niej wytagcznikiem> zasilana. pradeim.-Z..t)at©ria'-'aku--~
mulatorow os$wietleniovjycti 24 V.

Dla ogrzewania kabiny zastoeonam.. lampa..naftOwg w--oa—
tonie zolaznej, umieszczong. ,da ‘poditodze pod .atoteiiu

?rzcv;i9trzar.ie kabiny odbywa sie za pomoca"wentyla—
tora eloktrycznego ssgoego”™ umocowanego w-doianie-kabiny*
u géry obon zwi* Dla zwiekszenia szczelnos$ol kabiny

otwor wentylatora zastaniany jeet od zeYmatrz zasuwag dr.ew—
niang 'w ty czasie, gdy wentylator nie pracuje.

Pod stotem obok lampy ogrze~/ajagcej miesdci-sie rura
wpustoYra, 'zakryta przykry?/ka, przez ktéra wchodzi Swlede 1
po;n0trz0O do kabiny przy dziataniu-wentylatora / przykryw-;]
ke, nalezy wod”™wczas podnies$c/.

Aparatura umocowana jest.-ponad etolGUL— Pomiedzyna-
dajnikiem, a odbiornikiem umieszczony-j'est zegar stacyjny
o$miodniowy, nakrecany za pomocg ZGYmetrznej oprawy zegara
Ponizej cyfry 12 miesci sie .okienko,-w ktérym ukazuj© sie
czerwony zné'k, gdy zegar nalezy ponoYirnie nakrecié. Uasta-
vhnanie wskazowek zegara odb3w/a sie rowniez za posrednictwOl
rera-y zogara,.ktéra nalezy wowczas pociggnaé ku sobie.

- szufladzie stotu przeohowjrwany jest prébnik ogniw
uo &.;-nawdzapia napie¢ baterii anodowej oraz baterii akumu-

i..toxuw» io0ozn tym w-szufladzie tej miesSci sie kieszonkowa
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latarka elektryczna oraz przeno$na”laiiDpa.,alB]”™:r702wa---ra--"~awwl-
rem i v/jtyczkami. Lampa ta stuzy .jako rezerwa Mdo-u>"[rlatls---,
niaj w raz.ie uszkodzenia..ai.ec..| _.wkaN-Z"-57-4 %-j30, akimul™ tx>n
ra 4 V« Yo’

ik;"Gna v7ykonana jest w-ksz.taiciA_aiaiel™ Xiirek_jiii~zjja.-»
nych, podpartych szorogiem., slupkow-drHsniianyctL”'-zakaliczo--1
nych izolatorami» Potgczenie tej sieci 1z-aparai7arg"usJIiUt-*~
tocznione jest za posSrednictzrem dwOGh-. _dopro~dzeA”izclLla.-...
tora przejSCi osiego w dauhLy KagQnu~,_a” jiasi™Hiie__ prz'ew-odjaiil__
i wtyczkagc

Noiemicnie stanowi Wragcm_pancxirniy ~oraz--ezryny”..kole ju™—
wG* Lziemiania doprowomlzone- jest,dD'maada_jxLika.- .zr-prawerj-..
saroiiy oraz do ymazda .na pr8..wej bocznej Sciani.e kabiny u

gory» do ktorogo wktadamycrJdce-rmprowadzenia apteny-

przy jej uziemienju.

Zroda' -przadu -i 'tablica, rozdzi-elcza'.-

. 91. i ia..' cal- i i n ; ia-
Zrédba ~ Do zasilania..' cal-Gh_.imstal,go ji,,olakt.ryczned”staxzg.mia
pra-r stepujace Zrddia.; dgv nmrr .
au

- bateria akuoi:m.oitO:réw olov/iaiiyoh .24 V<%

~ zespbt-.spali.nowo-""elektryczny,,
Ba,t-rig aknmuiatorOT® mtowianyoh firmy  Tudor— typ
A. 12 I1C/d/'1 .0. pojemnoBci 160 Ali zmonto?/ana jest -w trzech

~kx zynk<:*cn .dj toLimanych 1 ostonieta specj.alng..odejmowang o-

£j-ong, spetniajacag réwniez rolo tawki,
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Od baterii \77rpré*7ad2one. sg cztery przex™Njody* Dwa skraj-*
ne doprowadzajg prad o napieciu 24 V do tablicy -rozdzielczej

gtébwnej) a dwa srodkowe o napieciu 8 V potgczone sg z tab-
liczka rozdzielczg do zasilania-zarzenia, lamp-nadajnika--?" ka*
binie radioo'Sji . .

Bateria akumulatoréw posiada-4 biegunowa -tabliczke bez-
pi ocznikov\/'g *

Zespo6t spalinowe- elektryczny / agregat/ sktada sie z
silnika benzynowego CW3402P i pradnicy-firmy P«T.E. typ
?N1'T*B\ 40 V«30 A.ii750 obr/min*~ sprzezonej bezpos$rednio z
silnikieiHfc  Zespd6t ten stuzy Zasadniczo do tado7\fania akrwun—
lator6Wj a X razie potrzeby moze on bezposSrednio zasila¢
sie¢ Swiatta i sygnalizac¢jij w tym xvypadku nalezy obnizy¢
m piecie pradnicy do 24 V, przez odpo?”iednie ustawieni© korb
ki opornika wzbudzenia, umocowanego na $cianie "przy zespole
i 7J-yregulox7aniu obrotéw silnika* b

Na silniku ustawiona jest poza tj/m przetwornica-radio-,
stacji, ktdora zasadniczo jest napedzana pragdem o napieciu
24 VP czerpanym z baterii akumulatoréw, -Wwypadku wyczerpa-
nia lub uszkodzenia tego zZrédia pradu, mozna napedza¢ przet-
wornice za pomocg silnika benzynowego, tgczac ja pasem Kkli-
no-nr:i.u  pc tego celu nalez™?™ jednak zdjg¢ ostone T/entylatora i
i ivw.lenie Koto rozpedowe silnika, KTolo to zamocowane jest
na Scianie nrzy skrzynce sygnalizacyjnej. Na zbiorniku sil-

L'VC. ZiiioN-jduje sie filtr wysokiego napiecia, sktadajacy sie
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s dwoch kondensatoréw po 2 M.F.,potaczonych -Cv,.,,

raz Z 2 dtawikow. .

niony. -
Tahiios. rozdziaioza,-stsi~~z;a zadand\9iita.tlytany#— gcza»—i

Ilia bat ©rii akuomlatoréw do-slbcjL_Qxa™MadJowanda.™Ni_jak J™MOw-.j
niez kontrcle- .pra,cy baterii— ar™«~-z.0anoin: spalinowe— eXak!-
ryoziiogot - .Tablica ta .jeet zawl-~zana,jaa.-_AalB2iia”™-10raforag_,
nad.zespotem spalinowo- elektrycznyme
"Wiasciwa tablica zabezpleczo-na”Jetsdr™od™ iiajzlcodz-on -drcw’\-’:
.niang s z a fg zalr™kang_drzwi.czJuw,llli._.dxudzielnymi.a
Na tablicy umieszczone s3g:-
- dxmstronny amperomierz 50- '—0. --"~M/~Cl_.A-"~wwskazukacy"lprad
tadowania i wyladowania baterii;
- kioltomlerz 0 - -bO'¥3, z prz etj™,cznikiemr-do—poiii.iar!]] na.p-ijacn g
baterii i pradnicy;
wytacznik samoczynny napietei oi*o__ zwrtotrry.ny.,
- dwa wy”gcanki n'wi..~0”™no™-e.:.m:rgz:00-":
a/ wytgcznik tadowamig?,.
b/ prawi,- wyracznik Swiatta i. sy-gnaliz~rcdi”.
- 4 pa.,
poa caoiskarni i dokreoanych-Teec2nie.
- zardi-;ka do ofe-ietlenia tablicy;
- Yylgoznik do zardéwki-
- 4 pary zaciskow z odpowiednimi
napisami”:, do...ktérych witgczo-

ne sa;
a/ sied radio.



cy praani P/
d/ sie¢ SPiatta i sygnalizaoji.

e« Siec radio, do ktorej 7hgczone zostatly wentylator i
Swiatto w kalinie, nie posiada gtéimego wytacznika] j©st
ona zabezpieczona jedynie 20 A. bezpiecznikarni.

Tallica jest zaopatrzona_ w odpowiednie napisy>ulLatwia-
jaco olstugiw-anie oraz dotaczanie przewodow”.

Dla zalezpieczenia instalacji przed skutkami wadliwe-
go dotgczenia przewodu do tablicy, przewody te zostaty wy-'
proYcadzone parami z 4 tréjnikéw, umieszczonych, pod odpowied-
nimi zaoiskarai tablicy rozdzielczej.

Przewody , plus ,, oznaczone zostaty kolorem czemvonym,

Da zewnetrznej stronie drzwiczek szafki tablicy roz-
lzielozej ua:oioszczony jest schemat tablicy i dwie szpulecz-
ki z drutom bozpiecznikoY/ym,

D wagonie pancernym szturma”™ym znajduje sie w sp»ecjalne|

Apteczka

polo- zaplombov/anej 7/alizce apteczka polewa typu kolejowego, wypo-
wa i no-

sz_(% sa- sazona laateriaty lekarskie, niezbedne dla udzielenia pier
nitar-
ne. szej pomocy w nagtych -wypadkach.

Dosze sanitarne sg umieszczone na $cianie wagonu na ]

jalnycli uchwytach.

Zuzyte materiaty lekarskie nalezy niezwitocznie uzupeinij

i apteczke ponorvnie zaplombowac.






nascie sztuk kroétkich Kkicnio ,,stalowych.”®

Ktonice dtugie wraz 7z tancuchand oraA. druga_scéia™

szczytowa”™ powinny hyé przechowywane-w magazynach—ednost**

ki pociggéxv pancernych luh przekazane~wt.adz.QUi koXe~wyn*—"

Platfoma bojowa posiada .nastepujace- .urJzad.ZLenia™pec-

984
tTrzadze
nia jalne t | - N
d"6-atk'~- ) o
no - skrzemie nu Sprzet teciinicznyy 1
- przc.-Tod hamiUca zespd6lonegoj
- specjalne kionice krotkie..-hez,...Ladcaohéw.™
99- Pod podtoga, platformy sa przymocov”™ane do ramy > akrziy-
Skronmie 9 '
na nie dolne z klapami, zamykanymi, na...z;asuwy,-przei2naczcne na
sprzet
tech™ ciezszy sprzet techniczny do naprawy toru.
nicziijn

Do przewozenia drohiiiej,szych,.Jiar.ze.dJ2jL-cra.z--ina.teriatu

tacznikowego do nawierzchni kolejowej, jako tez materiatow
wybuchowych i $rodkéw zapalajacycdi,,. stujzg-...J2:/~...ckrz;ynki bocz-

ne, réwniez-.zamykane. ra,_zasuwy.,
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102* Rama ksztattu prostokgtnego zrobiona jest z i3el.ek.-Ota-,
lowych o przekroju ceowm.. Belki podiuzne-nazywajg sie
podtuznioami i sa potgczone belkami poprzecznymi-zw, po*-
przecznioc-irii * W Srodkowej o0ze-Scn-xama-wzmoeiiiona jest dnao*-
ma pourzecZnidami# na ktérych zawieszony jest/silnik.*. J)o
Tamy tej przytwierdzony jest" pancerz Za pomocg tap.
Pozti tjmi rama posiada prowadnice, w ktéorycinosadzone

sg zestawy kotowe ewyinl ostonami hozyskowymi”_

103* 1 'Silnik ozterdtakto;wy.-,y. Tatra,, yrys.41/,

Silnik- N

dane oS¢ cylindrdw' «. «». ». 0.0,»,C»0  «. ,...,. », .... 1

Ogél' v _" “Ri (]

ne. Srednica cylindréow, : : 82 mMm
BKOK tHoKOW s e 100 mMm
Pojemnos¢, cylindrow/ N 1.
Moc silnika 4/ 12:KIL
Zuzycie paliwa na 100 Kim....*.* ..., . 10,25 kg.
1Zuzycie oleju na 100 1,25 kg.
1 Ghtodzenie ... e 4* powietrzem..
Pojemnos$¢ zbiornika, na b e n zy n e ... 80 1.
Pojemnos$¢ zbiornika, na 01€] s e 3 kg.
Rozrzad gérny. ; .

104. Silnik posiada karier aluminiowy, na ktorym osadzone

Karier,
c¥> ’\sq dwa zelime cylindry, ustawione zwgledem-siebie jg_od ka-

tto - tern 180 stopni. Cylindry nazewnagtrz posiadajg1zebra/szesé/
celem powiekszenia powierzchni chtodzenia. Gtlowice cylin-

dréw sg odejmowane. 'Tioki.sg pvykonane z lekkiego metalu,
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pc-e.iadaig pierscienie uszczelniajgce i smarownicze.”™,oraz, .

otwory™ przez ktore odchodzi nadmiar ol bjul, pr2le2;--crL--Z.aEQJr-.

biega sie przeolejeniu komory spalania”™

'JO5e ' Wat korho?/y, utozony w dw6oh”io.zyskach_jEiill:owy-c.h-*__; 1
lI"at korto-
wy i wai jest dvvukrotnie wykorbiony, .
rozrzad- : . o . :
cryc Wat rozrzgdczy jest iitozony—w .goroej ~z”eacj—karteru”i,
1060 Silnik posiada karburator /rys”-41—7/~systemu,-~-Ze-
Karbura- " '
tore nith,.

, Przy kazdjrm siedzenr.u-kierowey-znajduje-sie™'dzwi—
gienka / obok dZz?7igienki przy$pi~szLenia-'zaptonu/--orazL w
nogach pedat przyspiesznika;,-ekad _poprz-ez ukitaji-diLwigni

otwieramy lub zamyka.my przepustnioe,karburatoi”™ao.

o7 Zapalacie odbywa sie za pomoG.g_nagneta-'wys-okiego--na>-"
Zapala»”™
nie. jilecia systemu ,,30soh -flo_pr,zy-$pieszenia-zaptu>nu--stuza,

dzwigienkiumieszczone obok--eiedzieh-kierowcéw,.

108., Strumien chtodnego powietrza -wtxvarza koto topatkowe.
Chtodze-

nie, potaczone z kotom rozpedoTfym.,...Powietrze-doprowadza-sie do
cylindréw dwoma kanatami.

i090 ' Smarowanie odbywa, sie prz-ez-rozbryzgiwania i pod o0i$-
Smarowa-

nie,.. Bieniem
Olej , znajdujgcy sie w zbiorniku”~ dochodzi do pompki
/ rys. 41 -10/ systemu ,, Priedmann,, , Pompka wttacza olej

przez odpowiednie kanaliki ! rurki do obu. ftozysk watu kor-

bowego cylin-drow oraz do walu rozrzgdczego. ..Poza'tym olej



110.

poprzez kanaliki smarne dochodzi do. tozysk korhowodu i
smaruje panev\[ki-

Wyciekajgcy z korbowodu olej jest rozpylany przez ruch
obroto7/y i w ten spos6b dociera do gtadzi cylindrow
oraz sworzni tlok6éxv. hadmiar oleju zbiera sie x dolnej
czesci karteru”~skad przez rurke ssaca, jest za pomoca
V/yzej xvymienionej pompki doprowadzany z poYirrotem do
zbiornika.™ 1lo$¢ i podziat oleju- w karierze reguluje
sie przez opuszczenie lub podnoszenie rurki ssgcej.
Prax”/idloxxre dziatanie pompki i“yrratuje regularne bityski

Swiatta na stacji rozdzielczej.

Skrzynka prze- Skrzynka przektadniox?a posiada po dwie prze’

kladnioxxra.

hajDed dre-
zyny.

112.
Fodtowa.

ktadnie biegu w przéd i x tyt.

Obie osie drezyny sa zaopatrzone w di™/udzielne
kota zebate i napedzane przy pomocy tanicuchow ze sta-

tam zwolnieniem obrotéxy.

Ila ramie spoczywa poditoga /rye.- 09~ 15/ P™Mzy-
niocoxYana Srubami. Srodkoxva cze$¢ /rys. 15a/podtogi
/nad silnikiem /jest YarjmoMana celem tat?/iejszego do-
stepu .,do silnika.Po za tym $rodko?/a cze$¢ podtogi po-
siada okienko nad karburatorem /rys .30 - 15b/ oraz kla-
pe na zav?iasac]g”™urki i5cno podniesieniu ktérej mozemy
nzruchomié¢ silnik korbg nie unoszgc srodkoxYej cze$ci po-

dtogi. Do srodkox¥Gj czesSci podiogi jest przymocowana



za aoraoca specjalnego stojaka tawka dla strzeloOTii K*M*

/rpb. 39“16/.

7estowvT . Ol owe Zestaw kot.oap/./rys.'59' ~ N
/ p.18/ wraz .z .dwoma koiand.. Kota-Bg nasMzZoiie na 0$ i
zabezpieczone nakretkami. Pa obydv/ocK-.osiac'hw'ziiajduj™;
Bie kota zebate tanoucho'we ,za pomoca ktéryoH-'tancuchy”
napedzane przez Bilnik~nadajg ruch obrotowy'osiom -
Boza tym na osiach znajdujg, sie koétka,ktAre za pomoca

linek .wprawiaja .w...ruch liczniki*.

?prezl%l)'/ nosne. Osie Obraoaja. sie Tv'lozyskach kulkowych dwury
rzedoT77,?-oh samonastax'/nycli, ktére znajdujg sie w opravme
lozysk. Sciany boczne’ oprawy posiadajg rowkiyxr ktérych

...8§lizgaja sie x7odzidia prowadnic. Oprawy tozysk maja
wzgledem osi t™/lko ruch pionoxty. Rama spoozyxva na ze-
sta'7aoh;koto X'/~ ch za pomocag resorox? $rubOYTych. Gérna
cze-$¢ resorOY/ podtrzymuje rame d.olnfj; swa czes$cig, opie-
raj?,c sie na oprawach tozysk. . ;

Pias}e%:sz'n ilce. >0 ramjr ssj; ixrzytxvierdzone &6zteiy piasecznioe,
ktére mozna otwiera¢ z siei™zenia’ kieroxvcy.

116.
Hamulce. Celem zatrzymania lub zmniejszenia szybkoSci

drezyny oraz zabezpieczenia od samoczynnego ruszenia
na poclu/tosci toru, drezyny zaopatrzone sg »* hamulce’
Mechanizm ,przyciskajacy klocki hamuicOYi do koit,moze by¢

uruchomiony za pomoca pedatOX7 noznych lub recznie przez



11
avacLv;ozie
M QY

sktadowe

i18.
Opancerzenie
drez3niy.

0o «
k;sd”r"o % kl;>ro\io4;7.. Dla lianOi7aBia droz™n”r

dnia sie s-prawej strony siedzenia kazdego' z kierowcéw
$ruta hamulca z pokrettem /rys .35 *23/} Sruhie hamulca
przesirwa si”™ ,nakretka, ktéra pocigga jedno Z ramion dzwi-
gni hamtilcbw do géry lub na.dét .»Drugie raeiie dzwigni ha~|
niulca jest potaozone za pomoog drgzkéw bamul-oéw /rySf39 "
-Dd/z klockami /rys.3c-25/; poruszajac je,powoduje sie
odsimiecie luh przysuniecie klockéw do koét. Klocki sa

przyniooo?«rane do dolnego konca''ramienia dzv7igni liamulcaj

gorn™ za$ koniec dZwigni jest przymocowany do podtuznicy
raiii“~r, w celu zapoDiezenia obracaniu sie nakretki Hamulca
na Srubie /co uniemozliwitoby hamowani© drezyny/,ngkretkal
ma ksztatt szeScianu,posiada poza tym czopy,ktéore wchodza]
w kamieni© ,osadzane w rowku dzZzwigni hamulcéyY. Kazdym po-

krettem-liemujerny tylko kota zZ jednej strony,za$ hamulcem

mozily™n kota z drugiej strony.

Dad?/ozie drezyny pancernej sktada sie z

- kadtuba pancernego /TyBYy~ /"
- Yviez”™rczki C1U ./ry3.42/,
- sprzega,

- urzadzen dodatkowych.

Sciany kadluba pancernego /rys.38-20/ drezyny
v73/konane sg z blachy pancernej o grubos$ci okoto 8 mm
Pancerz ten clironi zatoge oraz urzadzenie i y/yposazenie

wewnetrzne drez/nN” przed pociskaini zY/yklymi matokalibro-
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wej broni re~csneo i masz™/nowej orez- oclnrikami™NpQCJ.3bx>w
artyleryjskich. Podtoga wykonana z jednej ptyty pancer-
nej grubosci okoto 5 nmi,_,jest przytwi€miziona--~riLbaml_dxn-

rainy od spodu pod silnikiGX i.--pO:Sibdar-cd:¥\rolyr--nLa_Jt">fa™ -

Drzwlili ot¥70ry. Di-ezyna mpancerna,poBiada.,.yn-$eisnactihbocznyo]a,,
kadtuba, dv/oje drzwd /rys.p. -28/. Drzwi. s,g-wykonane.. N
takiaj sa,nej blachy pancerneyj'PG”iH-dajg -one uchwyt i
zatrzask systenu "YALE'h
h pancerzu kadtuba sp, wyciete dym-otwory-ob-".
Serwacy jne dla kierowcov'; otwory-e.bserwacyzjne—sg ,zamyka-*

ne klapani na zaeviasach..

120. : .
farzxio C.K.M. Jarzmo sktada sie z- P-ch _zasadiiirzycda”.zie&ci®
t drezynie
IGanc c” Tatra'™. 1/ z podstawy jarzma,

2/ z wiasciw/ego jarzma.

Podstaw/a jarzma. nrzmocowana jest na stale.- do
Sciany wiezy drezjny;posiada on”..oi"Nor--dda”,..QZopae-wtasoi-
Y/ego jarzma / rys*43/,

Jarzmo iviasciwe. ma ksztait- widetl... a- 2-niL.ramio--
nach.

Ramiona w goérnej czesci sy zakonczone tozyskami
dla czopow jarzmow/ych C.K.M. Jedno z ramion jarzma'posia-
dg, zatrzask ze spezyny,ktdéry zapobiega wryskoczeniu czopow
jarzmowych karabina. ze swych tozysk* m

jarzmo od dotu jest zakonczone czopem "ktéry

wecwim i orwor podstawy jarzma.
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Czop jarzmovry w dolnej czesci jasi®Nijna™wxn:towaiqr-
i zakonczony Srung,miiemosJdjjy.lajaca-nf7yskac™ila-4-"ma”z
'm'mcdstarjy V czasie strzelania.

Rncll poziomy wyl™*nynm
ocnot jarzma 4y podstav”rie, catkowity--Z-as..abré_t-/0N"60
;;r..cz obrot wiezyi

Ruch pionoY/y odbywa siecTrzaza-obnacarLiB—aie....
czopoév; jarzmoY/ych C.K*M.w tozyskactL”jarzma.-
Jarzmo przeciv/lotnicze/rj~s.44/ - posiada -ten-sani ksztatt:
co i jarzmo do strzelania poziomB~”o-,nie-'‘paeiada~natomiast
zatrzasku ze sprezyng. Jarzmo przymocowane--jest do-"Spec~-
jalnej czesSci pokrywy wiezjj' .przy .'"pomocy-osizakonczonej
gwintem i nakretka.' EmE

Lezy ono w ptaszczyznie-poziomej™-io-zyska-na.
czopy zezwalajg na oparcie_.C.K..jy[-ustawione-go-.-pionowo>C-Zo—
parni na jarzmie. Ruch pionoYO™--C-K™M.ruskutecznia-siemprzez
obracanie sie czopOY/ C.K-M.yj jarzmie,ruch poziomy przez
obrot jarzma na SY7g osi i przez obro-t wiezyczki.

Wdrezynie pancernej "Tatra™tak do strzelania

pc:.n.omogo, jak i przeciwlotniczego,.zamontowane sg po dwa

jednakov;e .jarzma*

Drezyna pancerna '»Tatra» posiada jedng walco-
i-ratg i1©zeNys.42145/'Qrkonang z blachy pancernej. Wieza
posiada diva otwory na CKll.oraz cztery otwory obserwacyj-

ne /z klapami/. Otwory na ClU.posiadajg n gory specjalne
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klap3”,po ropieniu kiorycti mozemy's.zaioiiy6 'KM*4c--

=h--..a"~-ia i'T-eciv;lotnlcz0ttO. Poza tym szczyt wiezy pO'

siada klape,,ktérg mozemy uaie$é6 za pomocag specjalnej

dzwigni od wewnatrz. « ... -0plOra..-aig.,m-J:oi;y~ku-JmIkXH
1 Wwhe Poza tym sa dwa uoh”rytT do obracanla_.wieiy”™--oxas™
hamulec do unieruchomienia jej.

Oarzma OHKJL.sg osadzone, .ruchomo., w-0.bsad-acja™

prsymooowanjj™~ch do wiezy.

?rzyczollanie drezyny-pancerne-j--ho—wagonu,lub
do innej drozyny odVWwa sie przy--pomocy-sprzega-Sprzeg

sktada sito z nastopujacych Gze;SG.i._zasadnic.zyoh.:

v>/], w-0-Cl.

- sworznia,
- ciegtas

Trzon osadzony jest--w-Hotworze_ ,jiarLcarza.-J14 Nig™—
gwintowany koniec trzona- jesi>- nakr.econa”uiakre4hc£L,j£iQra._.
uniemozliwia T~yrwanie trzona..z..pancerza- Ka trzon wito— -
zone s, spreZ7ny dla ztagodzenia szarpnie¢”~--Ucha-trzona
posiadajg, otwory,przez ktore przechodzi 'svtforzen.

Ciegto ma ksztatt preta,przy czym w jednym
kohcu posiada zgrubienia z otxvorem dla s?/orznia,ktory
Xa,;Czy go z trzonem, za$ drugi koniec ciegta jest roz-
wmniony ;1 posiada bezpiecznik,ktéry zapobiega zerwaniu

Giegi 7 naku wagonu. Ha w;”~"sokosci trzona z boku
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drezyny znajduje sie hak,na kto.ry-~akiada.sie-<ii®Li>v
gdy nie jest"W uzyciu-

DO viiove zsni 6,002 tXOMYCHI. lIsI-Qj2.

- przyrzad do pr.zerzuoania -drezyny “.eparuiariis-j-Zr-torci,.
tor;

= inoto-lacja cleicrycrma.

l'.TS\I/I’r: 'jd do. Przyrzad do przerzuéan”™--dre'2iiy-—'paaGeTuen-.-Z

I'r;:~er”oc';;nla . . . o
dreor'uy T3an- toru na tor sktada sig-z- nastgpuigcycti®oz”sci:
CslTlo 1w

obrotnicy /rys.46 -40/ ]

- szyn /r#E.46-41/,
- klockov/ /rys.46-42/j
dZYiTigu $rubowego-/pod-dr.ezyna/_,.

ter DZYTig sktada-sig--Z--:-

- drazka dzwigu”®

- nakretki,

~ korby,

- podstaYry dzwigu.

DZY/ig umocowany'pjest-pod._silnijcia]]i*_JBilLzejz._joala
dtugos$¢ drezyny pancernej--przeohodzi- drgzek dzwigu,
zakonczony korbg na ze?matrz drezyny-Przy -obracaniu
korba drazka nakretki przesuwajg sie po nim i,.ciggnae
za gorne raciie dzwigu,podnosza.-lud opuszczajg ptyte
dzwigu. DzZzwig swojg podstaY/gq spoczywa na obrotnicy

/ntoérag poantada sne pod drezyne przy przerzucaniu/.

Czop podstav/y dzY/igu Y/ohodzi w gniazdo czopa w obrotni-
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- latarn,
~ stao¥'jli i prseaoclLdi'Vv,
- oSwietlenia uennetrznego,
- laripli przenos$nej,

AKk\iniu.lator zOla”o-niJda.Qwy-~<xnmpi-gj:d.u_"™"
i pojeriinosci 100 Aho

Drezyna pancerna posiada'~czt©-r3r-lananii©--st.a3;e
i jednag przenosnag /rys--3ft/' Sciany latarin sg opancerzo’
ne. Szkio latarn o grubosci 65 nmxjest-odporne-Jia-~_po— —
Ciski karabinowe i odtamki pociskéw-artyleryjskich.
Sv7iatio x"odwojne; biate i czerT™one. .hiektére—labarnie-
ula celt'o sygnalizacyjnych—=zo-siaty—zaopatrzone-w zaréw-
ki czeriYone i rnuvebone.

Latarnie przenosna /rys,J9/ mozna umoccwab”™na™-
sp®Gj alnym maszcie /drazku/nad. sie-dzenieiii®etrzel-céwujPo-
uniesieniu klapy wiezy,\yystawia sie ja-iiazeYmatrz—i--
kierujO sie snop sv/iatta vj dowo,Inyrm.JdLerunku.-

Stacyjka raz4sie3_cza *Bosch jest umieszczona
przy siod.zeniu jednego z kierowco?/. Erze?/ady‘'zabezpie-

czone sa pancerzem elastycznym.

Jako oswietlenie 'weYmetrzne stuza-dwia-lampki

siiiitovvejumieszczone nad- siedzeniami Kkiero?/c6?/.

M razie potrzeby”™ wigcza sie do stacyjki lampke
przenosna..
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Drezyna pancerna toroT/o-te'renoY\ra Srednia’'.

.alﬁgérystyka Drezyna pancerna 1 fcorono—berencwa- Srednia—
da sie z czotga lekkiego -'Renault - R.T.”z armatkg 37 mm
"PutearuX" oraz z normalnotorowej prowadnicy-szynoYei J1la
czotga -'Renaul"". /rys, 47/..
Ciezar wtasny drezyny pancernej Sredniej
X/osi ogotem 11 ton.
Rajwieksza szybkos$¢ na torze - 45 km./godz.
Czas,, potrzebny do roztgczenia watu. kardanowego
i zejScia czotlga w teren,wynosi 5 minuty.
Czas,potrzebny do Y\rejScia ozotga”™~na. prowadnice
i potayzenia wallu kardanowego napedu Y/ynosi 5 minut.
"Drezyna pancerna Srednia "R"torowe-terenowa ma
sile"'pdciggowg do 25' ton.
150.
prov7adnicy Zadaniem prov7adnlcy. szynowej jest umozliwienie;

lowej .normal-
[torowej dre -jazdy czo’:gow po torze kolejoviym belem W/yzyskanla ichn

LE?erJ],e jako drezyn pa;lcernych Czotg moze w dowolnym miejscu
zejs¢ z prowadnicy yt teren 1 Wejs¢. spowrotem na prowad-
nice.

.C.zolg j'R" na proYradnioy ma-Yi*ytgczone sprzegta
boczne./z.wolnice--i,.ggsienice/. '-
xvaped, .silnika przenosi sie na tylny zestaw ko-

-An-UniGy przy. pomocy przystaY/ki, zamoooYranej w

czo., i.L "r: ,bedacej przedtuzeniem skrzynki przektadniowej
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czotga”™oraz specjalnego urzadzenia kardanov”™ego na pro-

wadnicy.

Iprowadnica szynowa sktada sie z nastepujacych

czesci/rys.™/;.

ramy ze stali profilowej i blachy catkowicie spawanej™
spoczy”™”~ajgoej na dwoéch zestawach holowych za posred-
nictwem resorO7 $ruboTfych;

dwu tap rucho?xych wjazdowych”pot-gczonych zawiasowo z
ramg /resory ptaski© utrzymujg tapy na statej T1/yso-
kosci nad torem/; .

dZ¥igaru ruchomego”~spawanego podobnie”~jak rama”na
ktor™~mi opierajg sie podczas wjazdu gasienice czotga
i ktéory stuzy do opuszczania ozotga/dzwigar przymoco—|
wanjr jest zawiaso7/o0 dO:tylnej poprzeczki ramy/;
z©sta7707J kotowych z kotami kolejowymi ze stali lanej
bez naprasowanych obreczy 600 mm.;kota osadzone sg
na czopach osi na tozyskach kulkowych;

sprezyn S$rubQ*k7ych po dwie na kazdym konhcu osiopar-
tych o skrzynie maznicy i rame;

hamulcéi/ klooko7hch'ha przednim zestawie koto7am,
zaciskanych korbg reczng za posSrednictwem uktadu
hamulco7ego t”rpu kolejo 7go;

pcmki do oleju przymocowane do poprzecznicy ramy;
dz77igu Ole jowegOj prz3i"moco77an©go- rO77niez do poprzecz-
nicy ramy,sktadajgcego sie z kadtuba z cylindrem i

pokry7g oraz ttoczyska z ttokiem i uszczelkami;



131v : : 7,
lakrorz'stz/ka.

zdorsalvCvT typu 'koiejowego”™mniesz”az-oirycti-Jia”jpuzo--
dsi'e -prowadnicy;
haka i sprzegu krotkiego typu.kolajawago-adD-tAczeirLa
prowadniczy”™ z norinalnyiii taboneiiLlolejowym;
sprzetu pomocniczego, sktada jgoego- sie: zr jednego—
Tale'porn'la Uo'"tgczenia z drezynami pancernymi 1 lek-
kimi, z dwéch krdétkich' lgc znik6x7/jednej raci jednego
tbromierza,'jednej" latarki konduktcarskiej, jednej cho-
ragiewki, jednej trgbki sygnatowej,puszki z petardami,

'kiikLi hakoéw noriiialho-t6'ro?/yeh'..i’"..kilku..-r h do tubek*

‘e .0 'pre-zyha™h'éhderna’ torowo-terenowa lekka--

Drezyna ,pancerna torow's-tereniawa-lekka sktada
sie z czolga roz-poznawczego lub "TKS* oraz z
prov/adnicy szynowe] normLalno-torowe.i..dla,.-.cr;olga
rozpoznawczego /hy/s.’49/

Ciezar ?ftasny drezyny.. p.ancernej ..lekkiej wjnosi.
okoto 9 on ¢

Najwieksza szybkos$¢ yia torze m-46, 9 km*na- godzine

Srednie zisycJ.e m.paliwa -'okoto 40 litréw na 100
ki

Czas,potrzebny-do opuszczania dzZzwigara i zejsScia
czotga w.teren oko.o., 1 minutym
. Czas,potrzebny do wejscia-czotga na prox/adnice

i podniesienia dzwigara; -.'okoto O m.iimt-*
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ZarOYmo zejScie z prov/adnicy” jak i wejscie
czolga odbywa sie bez wysiadania zatogi“ktdéra ura-
chania mechanizmy prowadnicy przez otwor w dolnej
blasze czotga.

Drezyna x-"s.ncerna lekka moze pociggnac caty
zespo6t drezyn pancernych.

Drezyna pancerna tego typu jest zaopatrzona
w radiostacje kroétkofalowg RKB/C nadawczo-odbiorcza
lub odbiorcza z antenga pionowag w tyczce bambusowej,
umieszczonej W sprezynowym zaczepie”™.umozliwiajgcym,
sktadanie anteny do potozenia poziomego.

Opis prowadnicy e e ProYtjadnica szynowa normalno-torowa drezyny
szynowej normalno-

rtgarl?]'ég?jnecjjr?gﬁrl\(%ej.pancernej torowo-terenowej lekkiej spetnia role
woézka,utrzymujgcego czotg rozpoznawczy na torze i
umozliwiajgcego bezposredni ruch czotga na gagsie-
nicach po szynach kolejowych,zapobiegajgc przed
spadnieciem czotga z toru.
?roi7a.dnioa skiada sie z nastepujacych
czesei /ry8. z
mramy ze stali profilowej i blach catkowicie spa-
Tvanych, spoczywajgcej na dwoéch zestawach kotowych
za posrednictwem resorow pitaskich poteliptycznych;
- dwéch ruchomych tap wjazdowych,potgczonych za?\"a-
SoVO z ramag;tréjpioro'we resory ptaskie utrzymujg

tapy na statej wysokosci nad torem;



dSwigaru riiohonego spawanego iia Kool-"NLL. N
podczas jazdy podtoga czotga i ktory stuzy do pod-
noszenia czotgajdzZzwigar przymocowany jest za¥\riaao-
wo do tylnej poprzeczki ramy;

zastawoéw kotoT”ycti z kotami kolejowymi ze stali la-
—©j 0 3-0 bez naprasoY/anych obreczy;kota osa-
dzone sg na czopach osi na tozyskach kulkowych;
resorov” ptaskich pételiptycznych sze$ciopiéroY/ych”
przymocowanych do osi dwoma uchy\rytami i nakladka”
a potg;Czénych z uchami ramy przy pomocy sworzni w
jednym konhcu bezposSrednio,, a yj drugim na wieszakach;.
hamulcOYJ klockowych na tylnym zestawie kotowym,
zaoiskan7/ch dsiYignig reczng za posrednictiYem linki

staloYrej; dZY/ignia sktada sie z wridetek i osadzo-

nej na nich rury, ktéra musi bj6é zdejmowana podczas

xvjazdu czotga na prowadnice;

pompki do oleju,przykreconej Srubami do zewnetrznej
leiYej belki dzwigara, stuzgcej do ttoczenia oleju
pod ttok dZwigu hydraulicznego, a tym samym do pod-
noszenj.a dzwigara; pompka skitada sie ze zbiornika
na Olei, kadtuba pompy, ttoka, zaworéw:wioto¥?ego, 'wy-
lotowego i spustoY/ego,dzY/igni do pompoxYania,dZwigni

spustox7ej oraz z przaxYodu ze zitgczem /rys. 51/;;

dzv7igu Olejo7/ego,prz7rmoco7/an©go przy pomocy dwdch
jarzm do przedniej czeSci dzwigara,sktadajgcego

sie z karteru z cylindrem i pokryx7a,tloczyska z



ttokiem i uszczelkami'zespotu watka,két tanncuchowych
1 kétka zeDatego,ostony z zapadka,dwéch jarz mocuja
cych i dx7Och wspornikéx7 przyspawanych do ramy/rys.~p/j-
mechanizmu 'stero-wania zapadki dz?;iga, ztozonego z .Sys-
temu'watkow, dzwigdyk i sprezyn oraz. lijaki stalowej,
stuzgcej ao podnoszenia zapadki z uchwytem,osadzonym
na dzwigni spustowej pompki;
zderzaka ~ sprzega, sktadajgcego sie .z"6smiopiérowego
resoru ptaskiego, osadzonego, w.dwéch wspornikach,przy-
kreconych do poprzecznej 'belki ramy prowadnicy; w
croacu dc rosoiu"'jest przymocowany ,zderzak przy-pomo-
cy naktadki i dwodch osrub; zderzaz posiada wewnatrz
prostokatny otwnr na ciegto; do potgczenin.ciegta ze
zderzakiem stuzy sworzen, zaivieszony na tanhcuchu;
sprzetu pomocniczego,sktadajgcego sie z ;
- oDrotni 03" stuzagceej do obracania prowadnicy na torze;

klina, stuzgcego do potgczenia, czotga z prowadnica;
I naktadek poszerzajgpyeh czotg;

Maka do .layzenie?. dZ7/iga-T'a z louma podczas obracania

prowadnicy;

sprzegu wagonoicogo do taczenia z no2-malnymi xvagonamij

xesporniiea do pedtrz*emyxYania dZxiigara podczas holowa-

nie /rysyg,,/;

Sr.rzyiiki na narzedzia tec.bniczno—kolejoxve i czeSci

Zé<p,sox/O oraz im ateriat X7ybuchdx77)r.
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Bciany i sufit wagonu nueszkalnego pokryte sg'z zew-
nagtrz tlaohg, oszaloWans wewnatrz de-skami,. zabezpieczajgcymi
od zirrna i wilgoci, "2ayon posiada z kazdej strony czworo
drzwi z oknami,oraz po sze$¢ okien-pojedynezych. Od zewnatrz
drzwi sg zamykane kluczem kolej ojAjym, 1od. wewnatrz drzwi moga
b; 6 zamkiiiete hakami,ktére sie zac.aepia_.o, klamke. W szystkie
okna sg, zaopatrzone w rolety oraz zapadki _we\metr.zne, . D«.oh
v/3.goim jest podwyzszony w Ssrodkowej., czes$ci,.! zaopatrzony w
d.-anascie otuoidw mwentylaoyjnyGh.,.zamykanycti zaluzjami oraz
22 ewietd.niki z szybami mlecznymi, >a jednym szczycie wagonu

zns jdu.je sie budka hamulcowa”™ wysunieta ponad dach wagonu

i zaopatrzona w dwoje drzwi oraz okienka obserwacyjne.

1.36, Wagon posiada wewnatrz trzy przedziaty: dwa potgczone
Urzadzenia
wewiletrz- prze jsSciem. IA/ewnetrznym i jeden oddzielony dwoma ustepami,

ne «i dodat.-.
kowe. W kazdym przedziale, znajduje sie jedno lub dwa t6zka,
szafa, stolik i stotek. 1 |
Wagon posiada osSwietlenie elektryc.zne oraz latarnie

na 3yn.eceé.

Prad- elektryczny jest., doprowadzany ,prz3 pom.ocy,weza po-
taczeniowego miedz7/?™agonowego. 1

Ponadto wagony ofiderskie sg zaopatrzone w kompletng
instalacje oSwietleniowe- gazowa.

Oproécz yrymienionycli ur~zadzenh w™agon posiada ogrzewanie

parowe oraz hamulce zespolone i reczne.

] Jako mioszkan.ie dla zatogi stuzag wagony towarowe tj™pu
-'d.gon miesz-

kal.- Kd. Wagon;/ te sa .zaoj)atrzone,oprocz nortaXnn”~cb drzivi zew-
dla

odo- netrznyoh zasuwanych w dwie zastawy z drzwiami jednoskrzy-
loe«- S

row i diowi/mi i oknem , Zamiast dwoch okienni.o wagonowych
strz0j..a B
acr?,
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laric.,.

8i
w Sciariach wagonu sg ywonxonane okna trzysz”~/bowe. Pozostate
dvja otwory zaopatrzone w zaluzje, stuza, jako otwory wentyla-
cyjne.
Wewnag,trz \wagon posiada nastepujgce urzadzenia:
- 20 t6zek drewnianych.,,z roateracami w trzech, pietrach;
'20 "'szafek zotnierskich;
- 1"szaz'"e na sprzet kv/aterunkov7y;
N"szafe™ na maski przeciw”gazowe;
- wieszak na ptaszcze;
- 2 stojaki na Kbk,; 1

1 2 stol%”™ zotnierskie:

- 4 tawki;
1 pieojT'k zelazny; , 1 e
- odivietlenie elektryczne'i latarnie na Swiece.

Doprowadzanie pradu elektrycznego, jak w wagonie miesz-
kalnym oficerskim. Kazdy wagon j.est wyposazony w jedng gasni-

ce typu wagonowego.

Kancelaria dowddcy pociggu, pancernego urzadzona- yest w
1 a>"oni-3 towarowym typu Kd. Wagon ten jest podzielony na dwie

czesci wewnetrzng przegrodg z drzwiami:

- vjiekszg - jako kancelarig;

“ —iio,wszg - mieszkanie szefa i podoficera gospodarczego.
Xancelaria' posiada nastepujgce urzgadzenie:

T c.wie zastawy boczne z oknem i drzwiami;

di/a stoty, pieoio - sziii‘ladov/e y kanoelaryjney;

szafen.kencel arygnag

piecj/k zelazny:

wieszaki;



'Yoike na telefon;
- stotki; '
- sprzat do mycia sie;
- zegar Scienny;
- skrzynie na wegiel;
1I- szozgtke do zamiataniao

WczeSoi mieszkalnej zna:)dujag-, eie:

- dwa 16zka"z materacami,
- -szafa na ubranie;
- stolik d?/uszufladowy;
- dv/a stotki«

Elektryczne oSwietlenie wagonuistanowiag trzy lampy z
odblaskami,z kto'rych dwie znajdujg sie w czes$ci kancelaryj-
nejj.oraz latarnia na Swiece.

?x'z©noé$njr sprzet kancelaryjny,jak skrzynis~kasetki zelaz-
ne,tablice na rozkazy i t.p. oraz telefon potlowy,dostarcza

sie do wagonu w miare potrzeby,

139.. 1 Ambulans sanitarny, jest urzgdzony w wagonie towarowym ty-
Wagon am-

bu- pu Kd.podziel ony na dwie cze$ci przegrodg wewnetrzng z drzwia-
lans’

-sani- mi; wiekszg cze$¢ mgonu stanowi przedziat opatrunkowy,wypo-
tar-

ny. sazony nastepujaco:
- dwa Tvklady itoozne z drzv\fiamii i, oknem;
- stot operacyjny; mi '

- stolik dwuszufladov/y;

- szafka na sprzet i'materiat lekarski;

- szafka na stacje- .zapobiegawczg; .

- dwa stotki;

- hosze sanitarne, zawieszone na specjalnych hakach;

-czico .lla s$nitarjusza z materacem i schowkiem na sprzet
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T
- piecyK zGlazny;

- umyvmlnie ze zMornikiem $ciennym na wode;
- schodki.
W driigieg czes$-ci wagonu urzadzona jest izba cho-
rych,wyposazona \ :
- trzy t6zka z materacami;
- trzy szafki zotnierskie na rzeczy;
- trzy stotki.;:.
- YiTieszak szesciohakov/y»
Wagon sanitarny jest os'wietlony dwroma lampami eleb
trrkezn;”~7iai z odblaskami» Ponadto posiada latarnie na Swn

00 i latarki elektryczne kieszonkowe.

1  Podreczny vyarsztat mechaniczny posiggu urzadzony
jest w wiagonie towarov’/yT typu Kd#
Wagon podzielony jest na dwie czeS$ci:
pomieszczenie na warzstat i zespot spalinowo*eleirtry’
- ezny;
- magazyn.
W pomieszczeniu na v/arsztat s ustawione: stét warj
sztatoiyy,reczna wiertarka, kuZznia”™przystosowana do wwstaj

wiania na zewnatrz i szafa na narzedzia*

ZespoOt spalinowo-elektryczny stuzy do Tjytwarzania

energii elektrycznej do:
- oSwietlenia gospodarczych wagonéw;
- tadoY/ania akumulatorow do sprzetu pancernego i samo-
chodowego.
ZespoOt typu "Winton™ skitada sie z silnika spalino-

I riego”z pradnic;/ oraz z tablicy rozdzielczej.
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Silnik spalinowjr jest silnikiem cztero-cylindrowym,
czterotaktowyii, chtodzony . woda,

hi-ov oylindrOY," silnika przykrecony jest do kar*»
roni i posiada odejmor~jang gtowice cylindrow.

Silnik zuzywa okoto 4 litrow pali?/a na godzine.

4j 7vaj:em korbowym silnika, sprzezony jest na state
twornik pradnicy.bocznikowej, 1

Pradnica dostarcza pradu statego o napieciu 1-10 V.

Tablica rozdzielcza wjrjDosazona jest w opornik ampe-
romierz- i woltomierz,zar6x7ke wegloxvg kontrolng z bezpie-
cznikami,wytgczniki nozowe z bezpiecznikami,oraz zaciski.

Pa scianre xxragonu umieszczony je st.dodatko?/o0 opor-
nik dla tadowania akumulatorow,ktdére, taduje sie w pomie-
N-'"~ozeniu dla zespotu elektro-spalinowego/agregatu/.

Pomieszczenie na magazyn jest wyposazone w poOtki
1 szafy na evrzqt oraz oze$oi Ivwmienne dla patrolu repe-
racyjnego,

Wagon-warsztat ogrzewaniaile posiada.

luagai.yny sg urzadzone yragonach. typu Kd.

Zaleznie od Przeznaczenia magazynu,sg one wyposa-

zone y polici lub podstawy do -beczek z materiatami ped-

n3fu+.
Kazdy magazyn jest v:ypoaazony w tablice magazynowa,

stolik jednoszufladowy,stotek,oraz latarke elektryczng

kieszonkowy,.
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Wagony-magazyny nie posiadajg instalacji ogrzewni-

czych.

Magazyny amrmicyjne oraz materiatov»r pednych insta-

lacji oSwietleniowej nie posiadajg.

Wagon-kuchnia miesci sie w 7/agonie towarowym typu

Kd. Posiada on miedzy dachem,a Scianami szczeliny wen-

tylacyjne. Jest on podzielony przegroda z drzwiami na

~ MHBOIIGy
magazyn zywnosciowy.
'W kuchni znajduja sie:
- podstavira do ustawienia kuchni polowej;
- otwdr z kominkiem;
- stot kuchenny,oDity blachg eynko?/a z siatkg druci.
- stét prz~rscienny;
- szafa kuchenna z szufladami;
- tablica z hakami na sprzet kuchennypg
- stotek ze sprzetem doemycia rak;
- wieszaki Scienne;*"
bariery w drzwiach bocznych.
magazynie Zzywnos$cioiyym znajdujag sie:
- p6tka z szufladami;
pojo-ka kratowa na chleb;
- na.: do wieszania miesa;

- wanienka.

_;eolviinie elekuryczne wagonu sktada sie z dwéch
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lamp sufitowych z odblaskami oraz. .jednej lampy prze-

nosnej z siatkag. d™.zawieszania .nazewngatrz wagonu.

1 fagon Jest ?/yposazonyrv jedna gas$nice typu wago-

nov”ego,

m,i';:%gﬁ-we?%l)?.rki ?/agony-weglarki i wagony-oysterny na wode sg wig-
c¢™Mone do .sktada-gospodarczego .celem zwiekszenia zapa-
su paliwa oraz .y~ody dla parowozow. Wagony te dostar-
czapa Wiadze’ Kolejowe

. 144>
Platforma . . .
G,dr6znieniu od platform bojo~/ych,platformy gos-

gospodarcza.
pod«,rcze nie posiadajg zadnych specjalnych urzadzen”

ani tez wryposazenia. Sg one przeznaczone do przewoze-
nia sprzetu samochodowego oraz drezyn pancernych w
marszach podréznych. Wtym celu sg zaopatrzone w

odpowiednie rampy potowa oraz klocki do klinowania

zatladowanego sprzetu.
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ROZDZI At IV<nm

=Tjtrs;/man.le i obstuga sprzetu.

tstéd.tfci; Litrz~/mania sprzetu j®st czyszezeni© i w”a
s0iRe snarowani© etyoti czesci mectianizmu” ktor© w czasi(
pracy sga narazons na tarcie,oraz Y\rascivtr© wyregulowa-
He/ a1 o r 41 "dnoli zespotOYT i usuwani© zauwazonycb ni<
domafl*an

;tadci'we utrzymanie sprzetu daj© nastepujace
A AfoCu 1
jaknajwieksz® statg sprawnos¢ sprzetu;
1 przedii?.za czas uzj™wania sprzetu;
- zimiejsza koszt uzywania i utrzjmiania sprzetu;
- zapobiega zepsuciu sie sprzetu.

1z Utrzymanie parowozéw.

Opis obsir™i parowozéw oraz obowigzk6\¥ druzyny
paxu?/0zo?>TOi xjodaje Instrukcja Techniczna Pociggoir

Pancernych czes¢ VI,ParowoZnictwo", rozdziaty Di E.

parov70Z7/ podlegajg przegladom i naprawom.,przewid:
.nyr. przep.i sami kolejoYjymi w miare potrzeby bez Scist«
okreslenia terminu /0kdlnik tiinisterstwa Komunikacji
rre--p6 z duja 21.K11.1925 r .I'Tr.VI,par. 27/ 21/ 25/ . Zakr(
1 .yor neg:raw podaje ‘'Unsrrukcja Techniczna PociggOY/
Pancernych cze$¢ VI.ParowoZnictwo'uRozdziat P,par.79

rej msrrukcj.i p-rzez/iduje ponadto specjalne przeglady
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okreso-iie iiiektorych”~oze$oi i urzadzen parowozu.

O-orocs w;yz.ej wynienionych przeglagdow parowozy po

winny podlega¢ nastepujacym ogledzmom okresowym.

- ogledziny nyivMmieSieczne/eon miesigc,_pronn
pociggu;

¥ ogledziny ?¢%W/uadzwyozajne/---przry'-kazdym* pJ”~2/~ekazywa'-
Niu parowozu i..en . maszyniscie-prz~ez. Jlia.szyniisiéw
parowozowych,w obGcnadQi.-dowQ.dcy-pociggrL.panc.emagOi..
X-"seglSgd zewnetrzny kotia- -- c.a:-Oxa_-laka....prret-inzy -
niera panstwowego-_iJadmoru.. XatiO¥\f

- jjrzeglag-d wewnetrzny kotta z jn0.bg"WTO.dng,-— co 6 -lat
XDrzez inzyniera Nadzoru Kotidéw.

W terniirLle przeglagdu wewnetrzne_g;o .~.przeprewadzany
jest jednoczes$nie przeglad..zewnetrzny..

Wyniki wszelkich ogledzin i napraw-QnaZ-..mycia-kotial
pov;irny. tr."6 wxpvisywjsn©--dr--k£igzIn__indywidualnej,..parowoZTi|
riaj*rawy gtowne ors.z .Srednie yypisuigT/iadzG-kolejowe do
spec jalnego formmarza paj?.Qiwczu_.»-Prze.glady-kotta, sg .V\rpi~
syiTano co zsrgzli-katt.o?;ej'parowrozu.

ijroDiie naprawy par-owozéw-uskutenznia.aie w warszta-
uaCdi .xednosckl x'ociPvgé\w panoernych., za$ te”™ ktére nie mo-

ga DY¢ .rrzeprowiadzoiie na wiejscu”™sg W/grkonywane w Paro-

'Toz-owni lub w Warsztatach Koleiowroh.

iviabz/nn-BLla. 4 mechanik [saroxwzoXy ~eod opiekg ktdrego

Njiigjc-inN-je  s.ze-paroxwoz”. jesz ...odpoxwiedzialny za stan i wry-
gla.d T)aroxwo,zu. o



Urnat-ara,niedlianizni poruszajacy, bloki oraz mechanizm
rozdzielasyj.mirsza by¢ utrzymane czystosci.
Ozas 'oostojii parov/ozu dla mycia kottdw powinien byc|

vjT'Z™skanv ¥ celu aokonania bieza”~cych napraw.

Podczcis rrzemyr/aiiia kotta nalezy poddac.-szcz-egoto-
wym ogledzinom wszystkie czesci paro?2JOZU* Jezeli paro-
w6z wymaga cse$oiowe.l zmiany ptomieniéwek lub innych
zuzytych czedci .v/ymiann powinna byé6.dokonana, podczas
mycia.

Okresowe ogledziny czes$ci kottajjak cylindrov/,tto-
kov7; srijwakéwepowinnjr byé w miare moznosci,.dostosowane
do czasu przemywania kotta.

Postdj parowozéw 7/ czasie m”/cia povvinien byd wyko-
rzgT-stany do gruntoiwnego oczyszczenia parowozu, zy\rtaszcz
miejsc matodostepn3™ch, jak ramy i przestrzeh pomiedzy
cylind-ramilJ

ijoi© w pa.ro770zoawii pi#Mnno bjc #&ykonywane pod Kkie
rowniotwom maszynistow.

Zbiorniki na wode tendrow parov70z.owyoh,po7inn5sr by¢
i‘OThiGZ .myte okresowo, zyg/kle nie rzadziej, jak co 3
sisye. lycie tendrow y oyriimo by¢ dostosow/ane do jednegi
z kolejrych przerayyah kotta.

iIccelu zmniejszenia czasii postoju parcwoz”™Y mozna
czasem stosoyjac mycre kotta na goraco,biorgc w/ode za
pomocg smoczka z innego parowozu,znajdujgcego sie pod

o.LSnieniem pary. lycie takie jednak nie jest doktadne.
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dlatego nalezy je stosov;ad tylko w wypadku Hraku czasu

na ra™oie zimne-

Wrazie wprgaszenia paroYrozu i pozostawienia go na
diuzszy postdj,nalezy przeprowadzi-6 szczegdtowre ogle-
dzixi'y, parcwoozu i wykona¢ jaknajdoktadnie j- nastepujace
czynnosci:

- ko.,?iol M w oy¢ przenr/icyycylindry 1opréznione z wody;
skrzynia'ogniowa- '‘oczyszczona, z zuzXi.;

- dymnica oprdézniona z. sadzy;
zimg musi byd..wypp;szczontrmooda 2 kotta I ‘tendra;

- arma'tura kotta oczyszczcna.,,pompa do powietrza”™-bloki
osi wigzacych i owolnoDieznyoii  sprawdzone;

- po oczyszczeniu nalezy Y(/ssy3tkie,,.eze.Sui- nasmaroYfad
smarami: towoctern i olejem c7/lindrowym>

Konseipvacja parowuzu inieczynnego”™ musi by¢ tak prze-
prowadzonajby zabezpieczyta- sprzet przed-.ni.azczeni_em i
by pozwolita w kazdej chwili paro?76z umchomio”™

Parowé6z- nieczynny nalezy ijrzegladaé¢ okresowro i
ntrzymywac w statej gotowosci uzjrbkowiejl

Ponadto, o ij.e. czas Tjostoju, przekracza 3 miesigce™ 1
nalezy ,prr-3Proi'-adzié prébe jazdy» Pancerz parowozu kon*
S3i?s'uUjo sie wi-Podobny sposoby jak. pancerze wugonOY/ bo-
jow~uh,.-

osjjrzet i nateriatl niezb dny do.utrz7nmania i ob-
stuzyt parowozu pancernego lub gospodar’czego”™powinien
znajdowac sie stale na p\arowozie..-Y7-il.o¢'oi TjrzeY/idzia-

nej w zestawie wyposazenia parowozu.



.95 -

M ateriat zuzyty nalezy niezwtocznie uzupetnio z

nagazynow jednostki pociggOw pancern7/'ch.

Parowozy gospodarcze sa przydzielane przez wtltadze

kolejowe wraz z osprzetem za$ w materiaty j-ednorazowedgOo

uzytku przewidziane zestawem W7)hQsaza te parowozy maga-

zyn jednostki pociggéw pancernych, niez7/tooznie po ode-

braniu parowozu od witadz ko le30x77/01L

2. Utrzymanie wagonovi..

Parrany'i prze Zgoi-iiie z przepisami kolejo?/ymi M.v/szystkie wa-
glad™ ok;'esowe

"%U;.'CnCW.

utrzymanie
podwozia
waworu.

dny i platformy bojox7e oraz gospodarcze,podlegaja
przegladom okresowym.
Pr.zeglENdV sprzetu przeproxvadzajg Witadze Kolejowe
w yj/Zirsztatach maciGrz77'stych odpowiedniej dla danej
jv.vdnostki pociagow pancernych Dyrekcji Kolejowej.
Ponadto obowigzujg:
- ogled.zini”/ M. - co miesiagc przez' dowddce pocigga;
- ogledzin/;/ - prz;/ kazdym przekazywaniu ?/agonu
do napraw// lub innego pododdziatu - komisyjnie.

Wskazox7ki ogdlne.

Stan pod'wozia powinien by¢ starannie sprawdza-
e/ przed i po kazdej jezdzie.

Za naloz/U'e ii/™-konanie przegladu czynnosci jest
capo-wiodzialn/' do7;6dca plutonu w/zpado”/ego,posiadajacy

odpowiedni personel tecnni-ozny.
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Unika¢ n~dezy zbyt obfiteg© smarowania poszczego6l-
nych czesci,gd7/z nadmiar smaru powoduje tylko szybsze
zanieczyszczenie tracych .sie czesci* Celem usuniecia.,
pozostatego sm.aru nalezy dang cze$é6 przemyé naftg, a
ncste-jinie nasnarowaé¢ na nowo.

Do .smarowania czes$ci podwozia uzywa sie t-zw.
smaru /oleju'/ wagonowego.

hie wolno smarowa¢ lub zmywa¢ ttuszczem .alba naf-
ta czeSci pokrytych farbg- CzesSci te nalezy my¢ i”oda,
i starym mydiem. Malowanie i napravira podwozia odbywa-
ja sie Wczasie okresowego przegladu wagondw.

Ciegto wagono7/e.

yalezy smarowa¢ gestym smarem /wagonov/gmi/:
- sprezyne pooiegli,
- otYJOT haka poprzeoznicy czotoweji
t/jToiane uszkodzonych czes$ci ciegta przeprawadza-

ja warsztaty kolejowe.

Sprzeg wagonovTy,

yaleZz;/ smarowaé gesteym smarem wagonowym;
- Sruby sprzegu podstawowego i dodatko?\rego;
- nakretki Sruby sprzegu i jej czopy/ucha wieszakéw/;
- otwory Y hanaoh d.la. sworznia hakdé?/ rozkracznych i

wieszakow.
V
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1 CSasie jazdy nalezy:
- sprav7dzic przy kazdym postoju stan maznic.

Ciepta maznica wskazuje na bliskie nieDezpie-
czenstwo rozgrzania sie osi, a nawet t.-ZW--"zapalenie
sie osi™ i 'wytopienie stopu w panet/ce wskutek silne-
go rozgrzania sie-czopa osi,nie dastatecznie,,smaro-
wanego, zapala' sie smar yj maznicy.--Gdyi..maznica jest
rozgrzana,nalezy sprawdzic:
¢ czy ilos¢ smaru w maznic™r jest. dosta.teeznap
- czy knot nie jest zuzyty;

" czy maznica jest szczelna / nie peknieta/;

- GZY piersdcien uszczelniajacy jest na..swoim..miejs-cu;
czy maznica jest dobrze ustawiona;

N czy pro'wadnice maznic nie sg skrzywione lub pekniete;
I czy poduszka smarna je.st na. swoim, miejscu;

- 0zZy maznica nie jest zanieczyszczona/piasek/*

Zauwazone braki lub uszkodzenia nalezy usunac,,
a na dang maznioe yj dnlszym ciggu jazdy zY/raca¢ bacz-
ng UYjage™ .

Jezeli grzeje sie .ona w dalszym ciagu,dany
wagon nalez;/ YrYtaozj¢ ze skiadu i zostaYri¢'na naj-
blizszej stacji... Jezell...nastgpito juz Y/ytopienie
panewki,dany wagon jest niezdatny do dalszego ruchu

i musi b:/c pozostaYd-ony.



Obpruruw osc:
w dziaiGniu
hamulca recz-

nego »

ZiOSu"iVyy KOIO™NG

przed kazda jazda spra'#dzid,czy obrecze kbt
zwilaszcza hamowanych nie sa obluznione lub Y/ybite, .
Wagon z obreczami kot obluznionymi lub .Yjybitymi
jost niezdatny do imohu.

Wobzki wagonowe

Wobzek Y;agonotYy y/ zasadzie nie rézni sie nd nor-
ral_icyo poliYozla i utrzyiri.anie jego wymaga tych samych
zabiegow. Dodatkowo nalezy smaroYJac czop - tgczacy

woézek z ramp. wagonu-"

Przyczyng; wadliwego dziatania hamu3-ca jest naj-
czesciej Yvytarcie sie i zuzycie kloekow; hamulcow.
WOYJCzas nalezy zmniejszy¢é diugos$é dragzkOYi hamulcow
pomiedzy raniaczkami wc.16\n hamulcow przez dokrecenie
nakretek na nagwintoY/ane kornce drazkOYJ.

Jezeli mimo skrécenia drazkOY; klocki nie.do-
chodzg do obreczy két,klocki nalezy Y/ymienié na noYire,
dostatecznie grube»

Abj zahamoY7a6 wagon hemulcem recznym,nalezy
obrou.ad korbe lub pokretto hamulca yj pra?ro, opuszcza-
j- nakretke gnOr/czas przez ukitad dzwigni klocki na-

1 WWs.0jg ha obrecze.
prz;/ hamowaniu nalezy zY/raca6b -mmge,bj kote

nie przesGat,'™ sie obracacé,gdyz poslizg zmniejsza
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site hamowania,a poza tym powoduje przejsciowe wytarcie
obreczy /wyboje/.

Kota wypite miejscem wjytartym hija o szyny i
niszcza jo; Yjagon z kotami viyhitymi jest niezdatny do
ii.zybkU"

Zar.ieozyszczenie jD™zewodéw powietrznych moze
spowodowa¢ wadliwe dziatanie lub zupeing niezdatnos$¢

hamulca.
Zanieczyszczenia, powstajag” gdy np-weze .‘sprzegowa

nie sa zamykane,zapchane s$niegiem lub kurzem”™ Z tego
powodu skéwki wezow konoowj™ch oraz wjszelkioh wezow,
nie potapzonyoh ze sobg,muszga by¢ bezwarimkov\fo zagtu-
szone sprzegiem jatowym przy kazdymi wezu sprzegow3m
Zagtuszki ?/inny znajdo?/adé sie na poprzecznicach czoto-
v;yoh. =

e mROI/Tniez woda, ktdra przedostaje sie ze zbiornika
gtOYmego, zamarzajap yj zimie,moze ujemnie wplynap na
spra®wno$¢ hamuloa.» Dlatego tez nalezy ZY/réci¢ baozng
uviage na u."zadsOnie odwf.adniajgoe i po kazdej jazdzie
wypi.sci¢ wode zarowno z'przewodéw, jak i ze zbiornikéw
oraz zawco™u rozdzielczego.

Czestpymi pcv/odem. zacie¢ jest zanieczyszczenj.e

eony 1nlly.a limieszczcnego w zaY/orze rczdzielczym M miej-
scu potaczenia z rurg,prowadzacg do przewodu gitdwnego.

Oozi~szczenie przewodOY/ wymaga rozbiorki hamulca
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i pracy warsztatowej ,natomiast powinno sie przestrzegad,
by przy kazdym zestawieniu pocie™gu przewod gtéwny "byt

pr ZUdioiicnany.

jtri-ip-U: jiic ‘Wa: Ystkie potaczenia zawiasowe i przegubowe
Ikiadii haiiUlcO" L . . *
[o. nd~™adu taimilcowego winny byo w miare potrzeby-oczyszcza-*

ne i smarowano- -geswym smarem.

154.
[trzymanie cy- Cylindry hamulcéw povd.nny by¢ smaro-wane waze-
lindra liamul- ) ] ] )
lowego, ling.techniczng /tluszczem pozbawionym kwmsow/ conaj-

mniej raz, na trzy miesiace.

If6zeliiie nalezy podegrzaé oetyle,by mozna byto
z t#atY~oscig wpuscie do cylindra przez specjalny otwor-,
zamkniety korkiem Srubowym.

nastepnie nalezy odtgczy¢ gtowrke trzona ttoko-
7/Ggo od przektadni drazkoiYej,ttok hamulcOY\r przesunac
kilka razy Mcylindrze,obréci¢ go o- i 80-stopni .w t3rm po-
tozeniu potgczy¢ go ponownie z przektadnig.

nalezy iediiak unika¢ nadmiernego-smarowania,gdyz
nadmiar smaru przedostaje sie do przewodéw- i- zaworéw roz-
dzielczych, zanieczyszczajgc je.

Do smaroYrani.a jakichkolY/iek czesci hamulcow
dziatajacych sprezonym poiYletrzem,nie wolno uzywa¢ ttusz-
czu ZY/ierzecowo. .

Utrzymanie

iirzagdzed ogrzew--
czych. " pary nio sg uszkodzone /pekniete/«

nalezy sprawdzié¢,czy rury parmve i zbiorniki
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Sprawdzic¢,czy krany obracajg sie lekko i czy
sg szczelne*
Sprawdzi¢,czy zawory odwadniajace lub odwad-
niacze nie sg zapchane. Po kazdorazovjym ogrzewaniu ha-
lezy przednuchadé przewdd ogrze'wniczy parg, po czym sta-
rannie oprozni¢ go z wody,otwierajac wszystkie zaT”ory
odwadniajace*
Oscn>1/5na po- Pa ramie wagonu znajdujg sie nastepujgce ce-
dwozili*

chy wagonu:

- numer ewidencyjny wagonu;

- typ wagonu /np.Wi¥Z.lub Kd./;

- ciezar wtasny 7;agonu/z dziatami,ala. bez amunicji

i broni maszynowej/;

- nos$nos$¢ wagonu;

- rozstep osi;

- system hamulca zespolonego;

- data nastepnego przegladu;

- przynaleznos¢ do ivarsztatow kolejowych;
ubxzymanie nad- Wagony pancerne sg malowane lakierem matowym
Wo 2 wamonow,

o barwach ochronnych;konserv/acja ich polega na zabez-

pieczeniu pancerza od rdzy oraz utrzymaniu go czys-

tosci.

Pancerz, myje sie Yrodg i szarym mydiem, smaro-

wanie ttuszczami i naftg jest wzbronione* Wrazie po-

j.awienia sie rdzy,nalezy pancerz oczysci¢ z odprysku-
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jacej farby oraz ze rdzy”™a nastepnie pokry¢ catg plame la-

kierem odpowiedniego koloru.

Wagony mieszkalne sg lakierowane na kolor oliw-
kowo-zielony, mycie ich nalez:/ przeprowadza¢ analogicznie
yak wagonéw pancernych. Dachy tych wagonéw sg pokryte bla-
cha i lakierowane na czarno lakierem asfaltowym. Przy kon-
sci'wacii dachu, nalezy zwrdci¢ specjalng UY™age na potaczenia
tinchjgdyz wszelkie nieszczelnos$ci poYroduja zaciekanie wo-
“dy -do e$rodk.a .wagonéwu

ionadto nalezy ZYjréci¢ uwage,czy nie gnijg des-
ki, zarowaio v Scianacly, jak i w podtodze; deski zmurszate na-I
Jdezy -.wymienic na nov7e. Podtogi YJagonéw smaruje sie karbo-
lineum od spodu,po uprzednim oczyszczeniu.

1yrasie odpryskiiYan-ia farby ze $cian wagondéw,
nalezy odpryski-stcar.annie zeskrobac,.a nastepnie oczyszczo-
no miejsca cienko pom.alowac.

Catkowite maloY/anie zewnetrzne wagonéw, zarGwno
pancernych, jak' i' nieopancerzonych, przeprowadza 'warsztat
jednostki pociggdéw pancernych.

Utrsym.aniQ drzwi wagonéw polega na zabezpiecze-
.niu od rdzoroionia i starannym .smarowaniu zawiaséw i zam-
X..- 4 cra:.j usaca.niu Y/szelkich zanieczyszczen ze szczelin

a;-:i..uyai.a; orviorom tak, aby kazde drzwi dawaly sie

0i-....Y0.G1i szczelni© zamykad e

uszkodzenia w okuciach ¢ drzwiowych

musza bN6 nat*ohmiast usuniete.



T. podobny sposéb nalezy utrzymyi®adé v~rszelkie zajn-
kiiiocia okion i. othoréw. Przy oknach ponadto nalezy zwré-
ca. 6 nviag(c™ na stara,niie okitowanie i zaoezpieczenie od drga-

nia szyb.- ozyby muBzZEi hyé cate oraZz czyste-

3r Utrzymanie platform bojowych.

Ichl:i~53'0gc')lny* . UtrzyminiG platform polega na'utrzymaniu W czys-
tosci i naldytym smarowaniu podv”ozia i nadwozia oraz na
starannjTia oczyszczeniu i smaroviraniu zawiaséw i zasuwek od-
skrzyn na sprzet*

Podtoge platformygw miare potrzeby,vjymieniajg
zasadniczo warsztaty kolejoY”e czasie przeglad6?/ okre-
sowychc

4i Utrzymanie instalacji wagonowej
oSwietleniowej i tacznosci.
;1 eUtrzymanie instalacji oSwietleniowej elektry-

cznej polega na
- zzboziriGGzoniu od uszkodzeh mechanicznych i zacieka-

nia wszystkich przewodow;

- zaDozpj.eozeniu od. zaciekania i utrzymaniu w czystos$ci
wszelkich potgczen;
- zabezpieczeniu od uszkodzen punkté?\r SY~fietlnych;

1 strarci.iinym przechcwaniu i dokiadnym zaktadaniu wezy

potacz enioTTych»
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Przev/ody elektryczne”ak zeYmetrzne_, jak i T awn”tne™.
muszg; ty¢ stal© kontrolowane,przy czym wszelkie zauwazo-
ne uszkodzenia i nieszczelnosci rurek i pancerzy musza
ty¢ niezwitocznie naprawiane.

Wszelkie potgczenia, jak tabliczki rozdzielcze,7y"
tc~cznikz, yniazdka i wtyczki,muszg byc utrzymane we wzo-
oV J Ck'j W3bhod 1

Ponavdto wsze].kie gniazdka zevmetrzne,o ile. nie jest
zatozony v/az polaczeniov™~y,musza byc zakryte szczelnie
orat O N HikC

Wzb-roniono jest smarowani© ttuszczami gniazdek i
wtyczek,jedynie pokrywek oraz na obwodzie gniaz-
dek moga byc lekko nattuszczono czysta, wazeling tech-
niczng.

Pujikty Swietlne oraz ?”eze doprov/adzajgoe musza
by¢ stale kontrolowane,oprawki starannie dokrecone,siat-
ki ochronne,ostony i odblaski mocno zatozone.

Wyze pcismzeniowe nalezy po kazdorazowym uzyciu

starannie oczy$ci¢ i schoY/a6b w specjalnym uchwycie wew-

natrz wagonu.

Wczasie uzycia weza potaczeniowego wtyczki muszg

L'yc doKiamiie zatozone do gniazd,a nakretki -szczelnie

uokre.oono.

TzoronionG se. wszelkie samowolne przerdbki insta-

-1 -1 nmryoznej 7/?igondéw poza ivarsztatem jednostki
poci.wy¢\V, ranoornwch.



160.
Uti'zym'aiiiG
eurzadzon
tacznosci.

etjtrzympniw
sprze:tU"uz<
1 brojenie. ¢
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Latarnie do $wiec pov\filiiny by¢é utrzymane y czysto-
§ci,czes$Sci blaszane nie moga by¢ pogieteyszybki musza
bac cate.

Swieco stearynoYv-e,przewidziane w zestawie, musza

stale znajdowac sie latarni albo w specjalnym .schowku

w wagonie.

Wszelkie urzagdzenia i potgczenia tgcznosciowre
nalezy utrzyiaywac 7/ czystosSci i czesto- kontrolowaé ich
dziatanie.

¢« W kazdym vjypadku oddania sprzetu do naprawy, na-
lezy sporzadzi¢ wykaz' wyjetego sprzetu* Wykaz ten prze-
cho\(Vwywaé¢ W kabinie radlOY”~ej az do chwili ponownego zato-

zenia sprzetu. 1

7> Utrzymanie sprzetu uzbrojenia.

Utrzymanie dziat'i K.ih-odbyi™a -sie w myS$l przepi-
sOw o-utrz7/maniu m at,artyleryjskiego oraz broni maszy-

nowo,j. 1

Uorraalne utrz7)niianie v~iezy dziato?>7?ej .polega na
oczyszczeniu -wiezy z krjrzu i piasku oraz ,oczyszczeniu
dowstepnych czes$ci mechanizmow”., 1, o’

Przektadnie; mechanizmu wiez dziatowych nalezy

smarow/ae o-lejem.w/agonowym i spraV'Jdzi¢,czy mechanizm

o.brotowy dziata sprawnie /wieza powfinna obracac¢ sie
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lokko/ oraz czy dziata urz”™dzoiii© tiamuloowe”btoklij*c©
wioze. .

Wrazie stwierdzenia niesprawnos$ci w dziat™iiu
mechanizmu obrotowego Y\fiezy,'wagon musi by¢é niezwtocznie
przekaz3.n7/' do warsztatov7? jednostki pociggbw pancennycb
oeloin podniesienia 7/iezy na dzwigu i sprawdzeniajOzy wi
tozyskach nie brak rolek lub kulek,czy sg One na swoim
miejecu ore.z czy ni© sg Y\fyrobione lub uszkodz-one/zowali-
zovrnio lub peknieto/. Taki przeglad tozysk powinien by¢
poza tym dokoll’iw,o,ny co sze$¢ miesiecy, nawet przy swobodny
obracaniu sie v/iezy.

Przy kazdym przegladzie tozysk nalezy je gruntow-
nie przemyé¢,a nastepnie posmarowaé¢ tozysko i ozop wiezy
wazeling, tochniczng/gestym ttuszczem bez kwaséw/.

Wrazie ztego dziatania hamulcé" wiezy_,nalezy go

WNig€ i 7/7/mieniG naktadki z materiatu ciernego na powierz*

clini trgcej hamulca.

—L_KC?_V7 Wieze przeciwlotnicze nalezy utrzymywaé¢ w podob’
z jCiVv7-

77ch. ry sposoéb, jak i wieze dziatowe.
To smarowania tozyska kulkowego na bocznej Scia-
rh-.. v.I™.zy z prawej strony jarzma C.K.M.umocowana jest
- -aro-;a.iczmi /ri6.28 - 1O/.
l..- napcnnicnia smarowniczki odkreca sie jej po-
- ‘Wapo™mia sie wazeling techniczng. Smarowanie

i..;,;ulv.cozr.™a sie przoz obracanie pokrywy w prawo.
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N ajczesSciej spotykanym niedomaganiem wie”y praGoiw-
lotniczej jest uszkodzenie zapddki hamuloa Y”riezy..Niedoma-
ganie to usuuajg warsztaty mechaniczne jednostki pociggéw
pancernych,.

1Dla zabezpieczenia 7/iezy od zaciekania v~ody do to-
zyska i na skdérzang ostone stuzg pokrowce brezentowe.
PokroT'/0G te po kazdym uzyciu ?;iezy powinny byC¢ staran-

nie zatozone i .przymocowane do specjalnych hakOY~,

Utrsﬁ/%ﬁilj-iG. Bebny i jarzma O-K.M.powinny by¢ .utrzymane we wzo-
BAN6'N
jrirsn CKM. rowej czystoséci.
Oba czopy bebna oraz przeguby jarzma nalezy sma-
rowa¢ wazeling techniczng.
Czopy powinny by¢ zabezpieczone speon”lng Srubka.
Jarzma natozy doktadnie dopasowa¢ do Cll- Zaréwno
stanowiska/jak i C.K.M.nalezy zaopatrzy¢ numery”~nama-
lovvan© farbg olejng>nad bebnom oraz na chtodnicy CKM.
6. Utrzymanie drezyn pancernych.-
Utrzym.anic dro- Gzynjio$oi utrzymania dzielg sie na nastepujace

zyn paneornych

torowych.

grupy

- czyszczenie sprzetu;
- badanio poszczegdlnych zespotOY” i ich cze$ci;
- usuwanie zauwazonych niedomagan;

- smarowaniG.
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co Y/spoipracy z kierowcami przy utrzymywaniu
tu pewli”™avana sg patrole reperacyjne oraz zatogi zapasowe*
Utrzymanie w zakresie czyszczenia,ogledzin i smaro*-
wania,przeprowadzajg zatogi drezyn pancernych.
Czyrinosci utrzymania w zakresie badania,regulaciji
i naprawy,przeprowadzajg patrole reperacyjne,kierowane przez
majstrOY/ YrojskoY/ych.
Ponienaz ?;arunki pracy powodujg gromadzenie sie
na cze$ciach smarowanych kurzu i btota,nalezy przed, smarowa-
niem mechanizmy oczys$ci6o,usuwajgc skrupulatnie kurz lub
biotoc
ITie 70lno smarowaé drezjm pancernych nie oczyszczo-
rp'ch, poniewaz smar, zmieszany z piaskiem ,nietylko -iiie smaru-
"G~™lccz ZY/ieU-rsza tarcie W czeSciach smarowanych.
Co czyszczenia stuzg: skrobaczki,szmaty i pakuty,
..GWYpri iiou?;a sio ototo i tluszcze,po czym strumieniem
wod" zm”™A7a sie doktadnie brud.

Czyszczenie sprzetu polega na.-....,,

ziip/ciu btota strumieniem wody;

- usunieciu drewnianymi skrobaczkami warstwy ttuszczu .z

kurzem;
zmyciu na czysto naftg i vvytarciu na sucho.

Regulacja zespoté”™r ma na celu uzyskanie prawidto-

v/ego dziatania poszczegOlnych zespotow.

CMNadzor i kontrole utrzymania drezyny sprawuje

dovvouca p-LUuonu drezyn pancernych, ktéry jest odpcy/iedzialny.
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przed dov7Odca pociggu poncorriogo

166
10. ~/nianie Po kazdorazoY/ym uzyciu nalezy drezyne pancerng od-
rzace i . N
I\ SOWo. kurzyc¢ , odmyé~™nasmaroYv'a6>silnik doprowadzi¢ do porzadku,
1 oloj,i--paliwo uzupetnic.
n Ponadto 'nalezy
a/ co tp/dzien:
- sprawdzi¢,czy tan-ouchy sg w, dobrym stanie;
- sprawdzié¢ wszystkie Sruby magneta, skrzynke przektadnioYja;
- -dokia.dnie sprawdzi¢- silnik YIr pracyi
b/ co miesigc: »
N sprawdzi¢ akumulatory; .. e. O
- Y/szystkie czynnos$ci jak M pktiay/, oraz- Sprawdzi¢ skrzynke
przOktadnio'wa;
- M miare potrzeby oprézni¢ karter .i zmieni¢ olob>.
i0j » , .
-rzogle ... ... kalezy przeprowadza¢ nastepujace przeglady drezyn
lokroSoz
pancernych:.. 1
- co miosiOp; przeglad.. przeprowadza oficer pociggu;

- urzeglagd .LIKk- vrrazie potrzeby oraz przy kazdym przeka-
ayamnoiic. dr.p-zyny vpancernej-do"napraYjy lub do innego pod-
oddziatuprZOpro:wa.dzadé nalezy komisyjnie.

Poza itjam r.az na rok powinien byé zdjety pancerz

drezyny oraz rozebrane- i'zbadane'tozyska kulkoY/e na ze-

stawach kotoYjych. . n ”
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utrzjnaanio

11

oo . r.
Utrzymanie drezyn pancernych torowo-terenowycn

dre-zyn pancer- N ' n

nych torowe-
toronovp/ch*

169.
Utrzymanie

proxvadnic
sz7/nowych.

polega na przeprowadzeniu analogicznych zabie'géw,j'ak w
drezynach torowych,xv odniesien;\u do czolg(’)/\:v oraz do pro-
wadnic 'szynowych. |

Utrzymanie samych czotgdw normujg odnosSne re-
gulaminyo o A -

Obstuga i utrzymani© prowadnic sz~bavych czot-
ga TK.ujmuje szczeg6towo *™Reg.poc.pane.- opis i utrzy- .
manie pro'wadnicy szynoiYej czolga TK%a-poza-tym poniz--
sze przepisy. -

a/ Smaro?\raniG.

Do czasu objecia pociggéw pancernych,wojskowg
tabelg polecajgcg rodzaj© smardéw uzywanych do poszcze-
gbélnych zespotd?/ prowadnic sg nastepujagce: -

- do dz'wigow olej '“Polmin Transol” lub “Vacuum Ol

2069 UP“. Olej nalezy zmienia¢ w razie zanieczyszczenia.

- do komory kétka zebatego ttoczyska: olej “Polmin AP*
latem, “Polmin APZ* - zimag lub: “G-argoyle Mobiloil C” -
latom ,“Gargoyle Mobiloil CW' - zimag;

- do tozysk kot tocznych: smary “Polmin MG IV*“ lub
“Gargoyle Mobilgrease Ur,5%.

Wrazie nieszczelnosci uszczelek filcowych po-

kryv/y kota,stoso?”adé olej “Polmin MGII“ lub“Gargoyle

Afobilgrease Ur.2“ latem,Ur.1 - zima.
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Sraarowniczki koét nalezy napetnia¢ po przejechaniu
150 km.* 200 kw.zaleznie od szczelnos$ci uszczelek.

Do sworzni wieszakéw resorowych: olej ”"Polmin
MG-I | ~'-latoiii,"polmin MG .1- zima,lub *G-argoyle Mobil-
grep.se lir 2% - latemV'*’0-argdéyle Mobilgrease Hr 1'™™W- zi-
ma. Resory po zdjeciu oczys$ci¢ i posmarowaé¢ pidéra mie-
szaninSj; toju z grafitema

b/przeglad i zabiegi” codzienne.

Sprawdzi¢ zlacza przewoddéw i szczelnosci pompki
i dzwigu*

Sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku pompkii

Oczysci¢ i nasmaro?7a¢ proY\radnice.

Sprawdzi¢ dziatanie hamulcévi7,pompki,dZYmgu,ms-
chanizmu stero?/ania zapadKki.

Sprawdzi¢,czy nie zostaty zgubione lub uszko-
dzone, czesci ., [ m'

w.razie wadliYJego dziatania wykonac¢ popra?\rki lub
wyregulowaé zespoty. , .

... Po ukoriczcniu konserwacji>nalezy dzwignie, pompki

zamknaé¢ na kidédke;. - mE

C/"Zabiegi ..okresowe.

Co trzy miesigce nalezy:
- zmieni¢ olej' w pompce i iDrzemy¢ doktadnie nafta
dzwigi i pompke™ zwmacajgc szczegdlng UYfage na czynnosc¢

zaworkow;
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- prstmar()waé resory mieszaning toju z grafitem.

Usuwanie niedomagan*'

Zasaégobgélne” Obstuga prowadnic moze usuv™ac jedynie drobne
uszkodzenia sprzetu oraz przeprowadzi¢ regulacje posz-
czegOlnych zespotow. Wszelkie powazniejsz;e niedomagania
rauszg by¢ usuniete w warsztataohjodnosi si™ to szczegél-
nie do uszkodzen mechanicznych ramy i diwigaru>ktére da-
d. ;j sie usunal przez usui.T.ieci© uszkodzonych ©lementow”™a
przypawaiiie na ich miejsce nowych.

Najczesdciej spotykanymi niedomaganiami sg wypad-
ki uszkodzehn pompki i dzZwigu,powstate wskutek nieszczel-
nosci lub zanieczyszczenia.

Niedomagania zespotu zestawdéw kotowych i hamul-

@Y zdarzaja sie wskutek wadliwe;) regulacji zespotow.

..Niedomagania pomnki sg nastepujace:

171 -

Niedomagania wyciekanie oleju nazewnatrz wskutek nieszczelnosécia
pompki olojo

WeJ. widoczne przez zacieki dookota uszczelek lub korkow;

nieszczelnos¢ ztgcz przewodoéw;

wyciekanie oleju przez gwint korkéw dociskajgcych

lub uszczelniajgce stozki zaworkow nalezy podcigg-
nag¢ silniej korki lub tez f/ymieni6 uszczelki filoo-

WG pod korkami zaworkoiY ssacych.

Illigzie nieszczelnos$ci przewodoéw.laozgcych
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pompke ze zbiornikiem”~nalezy zluzovmc nakretke,dokrecié
tacznik do scianki korpusu pompki,dociggng¢ nakretke.
- Pompka pompuje wolno /czynny tylko jeden ttoczek/;
- jeden zaworek ssgacy pompki nie domyka sie*
- nalezy oprézni¢ zbiornik oleju,wymonto¥\raé odpowiedni

zaworek ssacy i po przemyciu go ztozy¢ na nowo.

Pompka nie pompuje /dzwignia pompki porusza

sie. bez oporrr/; diwig prowadnicy jest obcigzony:

a/ nieszczelne oba zaworki ¥\rloto¥\re.

b/ liieszozelny zaworek wloto?/y i 7jylotowy.

¢/ Zaworek spustowy nieszczelny.
- Pompka nie pompuje,a dz?;ignia pompki porusza sie z opo-
rem takim,.jak przy normalnym dziataniu:
.- Zaworki xvlotowe szczelne,za$ zav/orek Trylotowy prze-
puszcza olej.

Przyczyng nieszczelnos$ci zaworkow poza wadli-

YAm dotarciem, jest przeY/aznie dostanie sie ciata sta-
tego pod kulke. Dlatego tez nalezy zbiornik oleju napet-
nia¢ olejem czystym i zabezpieczy¢ zbiornik przed dosta-

waniem. sie piaskur.

. typ-

nie domagania niedomagania dZzwimu olejoxYego sg nastepujace:
dzwigu ole-

jo?70go0. - nieszczelnos¢ potgczen przeY/odu;

dokreci¢ silniej nakretke potaczenia.
- nieszczelnos¢ podktadki pokrywy cylindra:

- Qllciagnad $ruby pokry¥¥®,lub wymieni¢ uszczelke.
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- HiGszczGInosc tdoka:

- dokreci¢ nakretke ttoka lub x¥ymieni6 uszczelki w razi(
ich zuzycia.

- Obocnoso powietrza w cylindrze:

~ odkreci¢ Srube,oisungé¢ powietrze z cylindrow,pompujac
ol gj poczem Srubke dokrecic.

- Urwanie zeba zapadki ttoczyska lub $ciecie kotka:
Y~ymieni¢ zgb zapadki lub kotek na nov/y;uszkodzenie tol

da sie usmac¢ bez koniecznos$ci catkowitego rozbierani]

1 dzwiga;, kotek da sie usungt przez..otwory w ostoizie,
zamkniete korkami
Urv/anie ttoczyska:

ttoczysko wymieni¢ przez wyjecie zeba i' wyeimiecie

.ttoka z tltoczyskiem =z cylindra po- odkreceniu pokry-

wy.
- Urwanie tancucha: oy, !
wymieni¢ na nowy, 1

Wrazie uszkodzenia dzwigu,ktérego nie mozna
usuna-¢ doraznie.nalezy dzwigar z czolgiem-podniesé do
gory i konioo'..dZwigara oprze¢ na x¥sporniku marszowym,
ustawionym na, poprzoczce ramy. W ten sposéb mozna dre-

zyne p'ancerna torowo-terenov/a -.przyholoTija¢ do miejsca

naprawy/



Regi-iJ.acja hamulcow drezyny panc.torowo-terenowej

lekkiej.
1737,
Regulacja
haiaulcow * Luz miedzy klockami hamulcowymi a kotem nalezy tak

dobrac¢,aby klocki podczas jazdy nie tarty sie o kota,
a jednoczes$nie aby skok dzwigni hamulca byt wystarcza-
jacy do zacis$niecia klockowa

Do regulowania luzéw pomiedzy klockami,a kotem,
sliiza, ciegta, zakonczone z obu stron gwintem o przeciw-
nym uzwojeniu. Zwiekszajgc dtugos$¢ ciegiet /wykrecajagc/,.
z¥\fiekszamy odstep miedzy klockiem a kotem,wkrecajgc
za$ je - zmniejszamy luz.

Do regolacji dtugos$ci linki hamulca stuzy na-
kretka rzym.ska. D#tugosé linki musi by¢ tak dobrana, aby
przy zaci$Snieciu klookéw zab sapadki nie wyszedt z zaze-

bienia z segmentem zapadki.
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ROZDZIAL. - VW
Przygot anil do jazdy pociggu pancernego

1+ Przeglad pociggu pancernego

Za nalezyto przygotowanie pociggu pancernego do
jazdy jest odpowiedzialny dowddca plutonu wypadoivego.
przy ogladaniu pociggu pancernego przed odjazdem,
nalezy zwrdci¢ uwage,by:
- wszystkie hamulce reczne byty zupeitnie zluzowane;
- weze sprzegowe nalezycie pota”™czone;
- zawory,oprocz koncowych,otwarte.
przed potgczeniem pociggu z parowozem przewdd
gtbwny powinien by¢é przedmuchany; w tym celu nalezy na

chwile otworzy¢ zawdr parowozu-.

Aby sie przekonac,ze hamulce zespolone dziataja
nalezycie,druzyna paro-wozoYra-konduktorska przepro?/adza
probe hamulcO7\r przed wyruszeniem pociaggu, jak réowniez
po roztagczeniu lub ponownym ztgczeniu wezOY/ sprzegowych.
Wtym celu maszynista zahamowuje sktad,po czym ko.dukto-
rzy sprawdzaja,czy:

- T~szystkie hamulce wagonowe dziatajg sprawnie;

- rgczki zawordiY rozdzielczych sg opuszczone pionowo

na dot;
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- skok ttoko?;'h<annilcoivyoh nie przekracza normy.

Jezeli ktdérykoly;iek z zav;orov; jest zamkniety, da
sie natychmiast zauwazy¢, gdyz hamulce,potozone za tym za*-
worem,nie dziataja-.

Jezeli hamulce sa, w porzadku,nalezy, maszyniscie
da¢ zna”™ do odhamowania,po czym spray;dza si.e,czy wszyst-
kie y;agony sa odhamoy;ane.

Wszystkie braki nalezy natychmiast usunaé¢,po czym
prébe przeproy\radzi¢ ponoymie.

Jezeli sie okaze,ze .wszystkie hamulce dziataja
sprayjnie,pociag gotdéy; jest do ruchu.

Kieroyraik pociggu melduje doy;édcy pociggu i zawia-

damia maszyniste,czy i ile hamulcow pociggu jest nie-
czynnych.
170. . , , . y
taczenie ?;e- Dla potgczenia sprzegow 2~u y;agondy; nalezy ustawic
zoy; sprzegd- I

y;ych hamulca y;eze pod katem prostym,przyktadajgc otwory skowek do
zespolonego.
siebie /trzpienie oporoy;e- y;inny znajdoy;a¢ sie u dotu/.'-'..
Po. y;yprostowaniu wystep jednej skéwki y;chodzi‘ w-ki-
zagtebienie drugiej.
Po potgczeniu wezdy; sprzegowych 2-ch wagonodw,
oba kurki zaworoy;e dla sprzega nalezy otworzy¢ stop-
niowo, by nie yj3Twola¢ nagtego hamo?;ania.
przed odczepieniem y;agonu nalezy caty pociag

odhamowaé,zamkngé w miejscu roztgczenia kurki zawo-

rowe, roztgczy¢ skowki y;ezy sprzego”yych i zagtuszyc
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swobodno ich kornice sprzegiem jatorTym dla zabezpiecze-
nia ich przed zaniGozyszczeniem.
Uszkodzone lub zuzyte krazki uszczelniajg-
ce natozy natychmiast wymieni¢ na nowe. Innych Srod-
kw/ uszczelniajgcych stosowac¢ nie \¥olno-

g

|VI7 *
Ocirecznc dNizo- Hamulec powietrzny kazdego v/agonu>w razie
v:anic hamulcéw \

i v;yx:uGzczanie potrzeby,moze byé zluzo7any odrecznie, za pomocg za"
povjietrza/
Y”~oru wypustowego
Jezeli chodzi za tym jedynie o zluzowanie
hamulca, zawo6r v/ypustovjy nalezy zeimknaé z chwila, gdy
powietrze zacznie uchodzi¢ i~rzez otwdr zawonu roz-
dziolczego.
Dtuzsze otwieranie zaworu powoduje oproz-

ol nienie wszystkich -przyrzgdéw hamulcowych.

Dla przy$Spieszenia oproznienia zupetnego
przyrzg;dov; hamulcowych wypuszcza sie.powietrze prze-

do wszystkiem z przewodu gtéwnego, otvNiorajgc jeden

z zaworéw ?Flotowych.

2.0bstuga i prowadzenie drezyn pancernych

tor 0770- 1 er enoxvyeh.

173.
Hjazd czotga roz-
poznawczego na przed wjechaniem czotga na proTmdnice

prowadnice.
nalezy przykreci¢ do bocznych belek za?7ieszenia

czotga naktadki poszerzajgce,pro7adnioge zahamowag,

a dzwignie hamulca i klin blokujgcy umiesci¢ wow-



Y
Zjrizd czotga
z pro~mdnicy.
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-i. iiaitrz czotga. Czotg po Jochaniii na torjwjezdza tylem

‘po tapach i wtazie na zahamowang prowadnice az do
oparcia sie o zderzak tylnej belki ramy.Kierowca za-
ktada przez otwo6r w dnie czotga klin blokujacy i dzwi-
gnie hamulca”™nastepnie unosi czotg do gérypompujac
przez obtor w dnie czotga,celem czeSciowego odcigze-,
nia resorow-

Czotg musi byc tak uniesiony,aby przy jei-
dzie nie bylo duzego posSlizgu gasienic. Po uniesie'-
niu czotga w gore nalezy przesima6 dz?;ignie spusto-
wg pompki w prawo,nie przesuwajgc zupetnie uchwytu
linki zapadkio Wtedy dZzwig olejoYiry zostanie zluzowany
a caty ciezar czotga przenoszony bedzie przez' za-
padke. Ma to na celu ochrone dZwiga od silnych ude-
rzen podczas jazdy,ktére moga, powodowaé wzrost ci$-
nienia i wyciekanie oleju z cylindra. Po zwolnieniu

hamulcow,przygotowania do jazdy -sa, skonczone.

Po zatrzymaniu proc/adnicy z czotgiem na-
lezy hamulec zacisna¢,,zdja¢ dZY/ignie hamulca i klin . ,
blokujgcy i umies$ci¢é jo wevms”™trz czotga. Dla opusz-
czenia. czotga nalezj?' opusci¢ dzwig. Wtym celu dla
umozliwionia wyzebienia zapadki,nalezy nieco dzwig
podpompowac i przez przesuniecie uchwytu linki na
dzwigni spustowej pompki,podnies¢ zapadke.

Przez przesimiecie dzwigni spust07/ej w
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prrovo nalezy opns$oié dzx™Nig az do oparcia sie przed-
niego jarzma o poprzeczke ramy i zjectiac po wtazach,
i tapach na tor*

'180. 1

J.azda pojodyn- Szybkosci do tytu i przodu pojedynczej dre-
czoj drezyny ) ) ) _
pane.torowo- zyny paricernej torowo-terenowe] sa rézne.
toronowoj lok” . . . . .
Kioj« Poniewaz tylny bieg jest bardzo wolny,nalezy
przy zmianie kierunku jazdy prowadnice obrdécic o
180" Wtym celu nalezy zejsé z czolgiem z proY/adni*
oy>u.staxYi6 na torze obrotnice tak”™aby czop prowadza-
cy ttoczysko opierat sie o blache dZzwigara,wstawi6
Y/oxYnatrz obrotnicy podno$nik x, potgczy¢ hakiem dZY\ri-
gar z rama. Prowadnice nalezy unie$¢ tak wysoko,aby
obrzeza ko6t wyszty ponad szyny i wtedy z tatwoS$cig
dv/6ch ludzi moze obréci¢ ja o 180~
Po Vijechaniu czotgiem na prowadnice mozna
jecha¢ w przeciwnym Kkierunku.
181.
Zospoty drezyn Zespo6t >TK - TK.™ .. 1

pand. toro¥7o-
terenox”ych lek*

kien. Dla umozlixx/ienia jazdy drezyn pancernych w
obu kierunkach z jednak'oxYg szybkoS$cig,tgczy sie je
po dwie,przy czym jedna jest holujgca,druga holo-
wana, zaloznio od kierunku jazdy. Holoxvana drezyna
pancorna jest uniesiona tak wysoko ywgére,by nie-
aotykaia ggsienicami szyn; holujgca drezyna pancer-

na musi DI/C tak uniesiona,azeby sita przyczepnosci
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miedzy gagsienicami a szyng,i?%starczata do jazdy. '-l ra-
zie S$lizgania sie gasienic po torze nalezy dZwigar niog*»
co opusci¢,a tym samym zwiekszyé nacisk gasienicy na
szyny.
Wcelu zmiany kierunku jazdy nalezy czotg
holoT/any opuséci¢,a holujagcy podnie$¢ do gory.

Zespot 'TIC/~* R* - TK. "

W zespo6tadh drezyn pancernych torowo-tere-
nov/~ych Ri % TI(i"taczy sie dwie drez-yny pancerne
lekki© z drezyng pancerng "R" $rednig*

W tym vOTadku obie drezyny TK.sg holo7ane
przez drezyne pancerng "R™ Drezyna pancerna "R" po-
siada Y”rewnatrz mechanizm zwrotny do zmiany kierunku
jazdy. Do potgczenia z przednig drezyng pancerng TK.
drezyna pancerna”R" posiada specjalny zderzak,spawany
z blach,przymocowany w $Srodku do przedniej poprzeczki
ratsry”~rye. 54 i 54a/. Tylna drozyna pancerna TK.lgczona
jost przy pomocy specjalnego sprzega/;™~""ys.55 i 55

? Y/ypadku zojsoia obu czotgbw rozpoznaw-
czych YJ terenjdrezyna pancerna -UI'" pozostaje na to-
rzo i holuje obie proY/Zadnice.

Oprécz wyzej wymienionych zespotéw drezyn
pancornych torowo-terGnowych_,mogg by¢ réwniez stoso-
Y/are zospoty "T.K.- Tatra - T.K. wWtym jednak wy-

padku drezyna pancerna Tatra moze by6 uzyta wytacznie
do holoY/ania pustych prowadnic.
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