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3 .
O gólny o p is  

wagonu.

4 .
C z ę ś c i  skiadO' 
wo p od w ozia .

Jako parowóz g o s p o d a r c z y  możo byó u ż y t y  k a żd y

parowóz towarow y, d o s t a r c z o n y  p r z e z  w ładzo  k o lc jo w o .

S z c z e g ó ło w y  o p is  p o d w ozia , k o t ł a  paroxvogo, s i l -

nikóaj i  u r z ą d z e ń  dodatkow ych paroxvozu ora.z t e n d r a ,

p o d a je  I n s t r u k c j a  T ech n iczn a  ?ociągóx? P a n cern y ch  -
•Pane «4 .

c z ę ś ć  V I , Par owo żn i c t а ю ------- V I , g .
1933

Wagon ■ s k ła d a  s i ę  z n a s t ę p u j ą c y c h  c z ę ś c i  z a ­

sa d n i c z y  eh i

-  podxx^zia.,

- nadxvozia,

-  u r z ą d z e ń  dodatkoxvych.

Wagony pan cern o p o s i a d a j ą  ponadto  u z b r o j e n i e  st;

Podx?70zio xeagonu s k ła d a  s i ę  z n a s t ę p u j ą c y c h  częśc| 

гашу /  R y s .1 ./ ,*

- zostaxx’-óxxr kołoxvych / R y s . 2/  a lb o  ?/ózków wagono?jy| 

/  r y s . 3  i  r y s . 4 . / ;

-  zaxxjioszonia /  r y s , 5/ c z y l i  rosoróxw / 1 /  prowad-| 

n i c  m aźnic / 6 /  i  mci ź n ic  / 5 /  z pano?/kami / r y s . 8

- c i ę g ł a  xvagonoxvogo / r y s .  9/ z sp rzę g a m i śrubowynj 

/  r j r s . lO / ;

-  zdcrzakóvxj /  r y s .  1 1 / j

-  u r z ą d z e ń  dodatkowa/eh.

Rama / r y s , 1/ -  ma k s z t a ł t  p r o s t o k ą t n y ;  j e s t  ona i  

koxiana z b a le k  sta loxzych  o p r z e k r o j u  co owym,.

Skrajne b e l k i  p o d łu żn e  / 1/  n a zjaza ją  s i ę .p o d ł u ż n i



-

6 ,
Zostaxv ко-* 

lo v -гу.

cam i; są  ono połączo.n:x dx-/ionia kolkam i p op rzeczn ym i 

/ 2 / ,  znf'njnmi p opr z o oz n ic  ami czoło\''7ymi.

Colom u s z t y n n io r d a  ramy, p o d łu ż n ic o ' p o łą c ż ó n o  

są  POPRZECZÜICAMI / 3 /  i  PRZMĄTNICAMI / 4/.,

Ponadto rama p o s ia d a  wowiiątrz k o l k i  p o d łu ż n e  

/ 5 /  r ó w n o lo g lo  do o s i  xvagonu, wykonano r ó w n ie ż  zo 

s t a l i  coowoj lu k  k o lo k  d re w n ia n y ch .

P o s z c z e g ó ln e  k o l k i  s ą  z soką p o łą c z o n o  p r z y  

pomocy kątow ników  s t a lo w y c h ,  n a k ła d e k  i  nitoxv.

Zostaw  kołow y /  r y O .2/  s k ł a d a . s i ę :

-  z o s i  / 1 / j

-  z 2 -c h  k ó ł ,  o sa d zo n ych  na s t a ł o  na o s i .

Z e sta w y  ko łoi'/o r ó ż n i ą  s i ę  M ę d z y  sobą r o d z a ja m i 

k ó ł  i  wymiarami o s i .

O sio  wykorD.no są  zo s t a l i  k u t o j ;  p o s i a d a j ą  оме: 

CZOPY / 2/ ,  dwio POBPIASTY / 3 /  i  CZ l̂ŚÓ ŚRODKOT/A / 1/ .

Czopjr i  p o d p ia s t y  są  d o k ła d n ie  o b to c z o n o ,  c z ę ś ć  

środkowa, n atom dast p o z o s ta  jo  -koz o b ró b k i m e c h a n ic z ­

n e j .

Z a lo ż n io  od n o ś n o ś c i  x'/agonu, ś r e d n ic o  czopów 

lizyno s s ą : 95  ̂  ̂  ̂0 i  11 ö mm.

Z e staw y kołoieo norm aln o- to ro w e mają pom iędzy 

środkam i csopóię jodnakoieą o d l e g ł o ś ć  = 1956 mm..

K o ła  p o s i a d a j ą  PIASTĄ / 4/  z otworom na oś,RZPRY- 

CłiY i  WIERIEC / 5/j.' -ua któryż n a s a d z a  s i ę  na g o r ą c o  

OPRÓCZ TOCZKĄ / 6 /  wymienną.



A _

O bręcz p o s ia d a  OBRZEŻE / ? / •

W s p r z ę c i e  paacoriijTTii s t o  su  jo  s i ę  t r z y  rodzaje

7 . :
Resory.,

k ó ł  г

-  k o ła  l.ano ta rczo w o  /  r y s , 2/ ,

-  k o ła  lo itc  w  gi¥iazdę,

-  k o ła  la n o  szpyybbcw o,

Wsloit^k z u ż y c ia  na o b r ę c z y  k o ł a ,  -tyj-orzą s i ę  

w y ta r c ia '  / w ybój o / > U życi o wagonó?j k t ó r o  m ają oil 
r ę a z c  k ó ł  V7ytarto ponad 7 тШс., z o w zg lę d u  na bozpi| 

czoństw o ru ch u  j e s t  n io  dozwolono^

W y ta r c ie  usuwa s i ę  p r z e z  ponowno•o b t a c z a n io ,  

co j'^idnak s t o p n i 0V70 z i im ic js z a  g ru b o ść  o b ręczy .,

G-dy g ru b o ść  o b r ę c z y  o każe  s i ę  m n ie js z ą  n i ż  2 ‘ 

mm,, u le g a  ona wjanianio na nową o g r u b o ś c i  75 ™ i.

Colom ła g o d z e n ia  7/ s t r z ą ś n io ń ,  p o w s ta ją c y c h  

to k  n i 0:ró’7jn o śo i i  o 'zu /  z ł ą c z a  s z y n / ,  m ię d zy  zosta i|  

kclov.-ym a podwoziem u m io szczo n c  s ą  RESORT»

W wagonach p a n ce rn y ch  sp o ty k a  s i ę  n a stę p u ją ce j  

'bypy rosorówr:

• • r e s o r y  p ł a s k i e  /  z y s ,5  - 1/  p ó ł o l i p t y c z n o  i  e l i p ­

t y c z n e  /' ryScO/'*

•- r e s o r y  śrubóx¥e /  r y s ,  4 -  3 /  c y l i n d r y c z n e  i  sto2| 

w e/,

h a j s z o r s z o  zastosoxwanie zn oijdu ją  r e s o r y  p łaf 

k i o ,  S k ła d a ja  s i o  ono z 8 do 12 n i ó r  sta laen/ch  rÓ2i
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8.
Maźnice.

n e j  d ł u g o ś c i ,  s z e r o k o ś c i  75 do 90 g r u b o ś c i  10 do I5 

1ШГ'., łukowo w y g ię t y c h  i  u j ę t y c h  w śro d k u  uchwytem  s t a l o -  

YJim /  r y s .  5 - 2/ .

Końce g ó rn eg o  /  n a j d ł u ż s z e g o /  p ió r a  tw o r z ą  u c h a ,  

p r z e z  k t ó r e  p rze c h o d zą  SWORZNIE RESOROW, ł ą c z ą c e  r e s o r  

z ram ą.

Uchwyt r e s o r u - w c h o d z i  yj o d p ow ied n ie  w g ł ę b i e n i e  MAŻ- 

NICY i  p r z y c i s k a  r e s o r  do n i e j  c ię ż a r e m  wagonu.

R e so r  p ió ro w y  p o łą c z o n y  J e s t  z ramą wagonu za  pom.o-- 

cą  w sporników /  r y s , 5 ^5/  2e s t a l i  k u t e j ,  przymocowanego 

n ita m i do ram^ ,̂ 2 - c h  STRZEMION / r y s . 5^4/ , i  s w o rzn i r e s o ­

r u  i  s w o rz n i w s p o r n ik a ,

W n i e k t ó r y c h  ty p a c h  wagonów bojow ych  z a m ia s t  r e s o ró w  

pióroi-jyoh s p o ty k a  s i ę  r e s o r y  śrubow e, s to żk o w e lu b  c y l i n -  

dryozne^ oraz  p o ł ą c z e n i e  obydwu typów  /  r y s .  4/ .

W r e s o r a c h  s to żk o w y ch  p r z y  o b c ią ż e n iu  zw o je  wchodzą 

je d e n  w d r u g i ,  w c^/Iindrycznych  -  z b l i ż a j ą  s i ę  do s i e b i e .

R e sory  e l i p t y c z n e  p o w s ta ją  p r z e z  p o ł ą c z e n i e  ¥/spólny- 

mi sw orzn iam i 2 -ch  re s o ró w  pióroyig^ch p ó ł e l ip t y c z n y c h ^ z w r ó -  

comrch lu k a m i w p rze c iw n e  s t r o n y .  Uchwyt g ó r n e j  połow y 

ł ą c z y  s i ę  z ramą wagonu lu b  wózka wagonu; d o ln y  uchv/yt;. 

spoczyw a na m a źn ic y .

■ M a tn ie a  /  r y s . 7/ s ł u ż y  do smaroymnia t r ą c y c h  s i ę  c z ę ś  

c i  z e s ta w u  koło?/eg o, to  J e s t  czopa o s i  i  pane?/ek.

M aźnice s ą  t o  sk rz/ m k i / 1/  o ró żn y ch  k s z t a ł t a c h ,  od^ 

la n e  z żeli?/a  lu b  s t a l i w a ,  na g ó r n e j  częśc i,  k t ó r y c h  o p ie r a



s i e  r e s o r : a ś n i c e  p r z y  рошо'су РАТ-ТЕЖ! / 2/  o p i e r a j ą  s i ę

na CZOPACH ZESTMЮW KOŁOWYCH / 3 / ,

• Rozróżniam y m aźnioet

- m a ź n ic e ' s k ła d a n e  z 2-cłi c z ę ś c i ,  g ó r n e j  i  d o l n e j ;

~ m aźnice  p e łn e  o s k r z y n c e  o d l a n e j ,  ja k o  p a ło ś ó .

W s zy s tk ie  m aźn ice  p o s i a d a j ą  o tw ory  do .sm arow ania, ..2;а-| 

my капе p rzy k ry /k a m i / в / ,

L is z c z e ln ie n ie  - ma ź n i с у  z o s i ą  o s ią g a  s i ę  p r z e z  zastoscl 

w anie PIERŚCIENIA USZCZELNIAJĄCE00 z r o b io n e g o  z drewna i|

o b it e g o  f i lc e m «  ■ 'W ■'

O bie  c z ę ś c i  m aźnic s k ła d a n y c h  s ą  p o łą c z o n e  STRZEMIONA| 

MI MAŻNICZYMI,

D la  zach o w an ia  s z c z e l n o ś c i  m a źn ic y ,  d o ln a  c z ę ś ć  j e s t  

d o c is k a n a  do g ó r n e j  p rzy  pomocjr ś r u b y  s t r z e m i e n i a .

M asnica  z boku p o s ia d a  WYKROJE d l a  s z c z ę k  p row ad n ic  

m Ż N I C ,/ r y s .3  - 7 / .

Z a l e ż n i e  od ty p u  m aźn icy  r o z r ó ż n i a  s i ę :

-  sm arowanie d o ln e ,  ■

-  smarowanie '. 'ргпе.

Smarowanie d o ln e  p o le g a  na tym, że sm ar, z n a j d u j ą c y  s| 

\4 d o l n e j  c z ę ś c i  m a źn ic y , za p o śre d n ictw e m  KNOTOWI /А / nasyc| 

PODUSZKę SLLARNĄ / В / , p r z y c is k a n ą  sprężyn am i do d o l n e j  

p o w ie r z c h n i  c z o p a .

P rz y  smarowaniu górnym, z b i o r n i k ,  um Aeszozony w górne 

c z ę ś c i  m a źn ic y ,  p o łą c z o n y  j e s t  z p o w ie r z c h n ią  czop a  o s i  O' 

worem.
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^anewki.

10.
Prowad­

n ic e .

1 1 .
Wózki
wagcn(

we.

W o t.ró r  to n  w s ta w ia  s i ę  k n o t ,  -skręoonj z n i  to k  b a w e ł-  

niaD^oii, k t ó r e  s s a  smar i  aon ro;.ad zaJą  do w c w ie rz c łm i czopa*

n i e k t ó r e  rnażnice u rn o ż lie f ia ją  ró w n o czesn e  sm arow anie ■ 

z d o łu  i  z g ó r y  c z o p a .

Panewki /  r y s . 8 /  s ą  o d la n e  z b ro n zu  lu b  że liw a «

Panev/ki p o s i a d a j ą  na g ó r n e j  sw e j p o w ie r z c h n i  OBRZEŻA  ̂

o ra z  c z ę s t o  żeb erk a  p o p r z e c z n e j  k t ó r e  v/chodzą vy o d p ow ied n ie  

w g ł ę b ie n ia  m a źn icy  i  n i e  p o z w a la ją  na JeJ d r g a n i e .

D la  le p s z e g o  p r z y le g a n ia ^  Jak ró?/nież w c e l u  zab-^zpie- 

czenia , czopa  od ś c i e r a n i a  s i ę  p r z y  o b r a c a n iu . ,s ię  o s i .  panew­

k i  pokrywa s i ę  warstv'ją m e ta lu  m ię k k ie g o .  W w a r s t w i e - t e j  wy­

t a c z a  s i ę  p o w d e rzch n ię  c y l in d r y c z n ą ; ,  odpoxviadaJ ą cą  ś c i ś l e  

ś r e d n i c y  czopa., ria którjan pane'wka ma być um ieszczona«

Prov/adnice klAZEIC /r^/s.D - o/ n a d a ją  ś c i ś l e  o k r e ś lo n e  

p o ł o ż e n ie  maźnicomj osadzonym v/ SZCZĘKACH /  r y s , 5 - 7/  t y c h  

p r o w a d n i c o r a z  zestawom  kołoi^ym względem  ramy,.

Ruch m aźnic s z c z ę k a c h  prow-'ednic odbywa s i ę  'k/lko p i o -

nOYJO.

ŁąjCznik /  r y s .  5 -8/ ł ą c z y  d o ln e  końce proY»/adnic i  z a b e z ­

p ie c z a  Je p r z e d  skrzyw ieniem o

Znaczna d łu g o ś ć  wagonów■ boJor/ych . a r t y l e r y j s k i c h  2 -u  w i e ­

żowych / do l6  m t r ./  n i e  p ozw ala  na z a w ie s z e n ie  i c h  ramy b e z ­

p o ś r e d n io  na z e s ta w a c h  k o ło w ych .

Z a g r a ż a ło b y  to  w y k o le je n ie m  s i ę  i c h  na lu k a c h  t o r u .  Wo-



12,
C ię g ło

wagonowe

13.
S p r z ę g .

Ъео te g o  stax7ia s i ę  j e  na xTOzkach /  r y s .3  o raz  r y s . 4/^ p( 

łą c z o n y c h  z ramą p r z y  pomocy CZOPA / ^ / ,  d o k o ła  k t ó r e g o  wc 

zek  może s i ę  o b ra ca ć  i  ustam dac n i e z a l e ż n i e  od nadłYozia 

/ p u d ła / ,  w p o ło ż e n iu  n a j b a r d z i e j  zbliżonym i do p rom ien ia  

łu k u .

Wózki mają s?/oje ramy, r e s o r y  p ió ro w e  / 2/  c z ę s t o  pO' 

p r z e c z n e ,  śrubowe / 3/  o ra z  ze sta iv y  kołow e / 4/  zwrykle dwaj 

a w wagonach b ard zo  c i ę ż k i c h  ~ t r z y .

Ł ą c z e n ie  wagonów w s k ła d  u s lc a to c z n ia  s i ę  p r z y  pomoc; 

sp rzęgó w  śrubowych /  ry sc  10/ i  haków s p r z ę g ł a  / r y s ,o „ - ] / ,

HAKI CI|](5ijA p o s i a d a j ą  d r ą g i  t a k  zw. POCięCLE /  r y s  

9 - 2/ o r ó ż n e j  d łu g o ś c i . ,

P o c i ę g ł a  obydwuch haków w podw oziu  są, zbliżm-.'-. dOv 

s i e b i e  końcami i  p o łą c z o n e  k r ó tk im i  ŁUBKAMI o

Ha p o c i ę g l u  dłuższymi u m ieszczo n a  j e s t  SPRBZ'IKA. śru| 

bow-a sto żk o w a /  r y s ,  9 - 4/  d l a  ła g o d z e n ia  s z a r p n j .e c ia  p r  

s z c z e p i a n i u  wagonów lu b  r u s z a n i u  p o c ią g u  z m i e j s c a ,

K?/adrato'wa szyrja IIAK4 /  r y s .  9-^6/ p r z e c h o d z i  p r z e z  

odpow iedni otw ór w p o p r z e c z n ic y .  Dla o ch ro n y  otwmru do 

haka od iv y r a r c ia  .p o p rz e c z n ic a  czo ło w a  wewn8yb.rz wzmocnionfl 

j e s t  t u l e j ą  PROWADZAĆ  ̂ /  r y s ,  9 -8 /.

P o ł ą c z e n i e  haków 2 - o h 's ą s i e d n i c h  wagonów u s b r t e c z -  

n ia  s i ę  p r z y  pomocy BPRZ^G-ÓW SRUB07JYCH /  r y s ,  10/ ,  składa 

jacy^C-b s i ę  z CRUBY SPRZplCA / 1 /  z prawynn i  lewn/m gv-dntem



1 4 .
Z d e r z a ­

k i  .

- 9 - ■

z um ieszczoną, pośrodini R,^CZKĄ / 2 / .

Na TRZONIE śru b y n a k rę c o n e  s ą  dwie n a k r ę t k i  z c z  :~pami 

/ 3/  -  ł ą c z ą c e  za  pomocą, sw o rz n ia  WIESZAK? / 5/  i  p a łą k  / 4/  

s p r z ę g a .

W s z y s tk ie  t e  c z ę ś c i  są  z e  sobą p o łą c z o n e  rucłiomo i  

przegabox70, tw o r z ą c  u k ła d ,  d a j ą c y  l i n i ę  łam aną i  jednakowo 

odporny na zerowanie w k a ż d e j  sw ej c z ę ś c i .

P r ó c z  podstawowego s p r z ę g a ,  na s w o r z n iu ,  p rze ch od zącym  

p r z e z  otw ór w h aku, z a w ie s z o n y  j e s t  НЖ ROZKRACZIRT / 7/ “ s p r z ę ­

gu  dod atkow ego, a w o tw o rze  haka r o z k r a c z n e g o  'Р & Щ  / 8 /  

s p r z ę g a  doda;tkowego.

Wagony p o łą c z o n e  s ą  podw ..'jnie, a s p r z ę g i  dodatkowe z n a j ­

d u ją  z a s to s o w a n ie  w 7/ypadku u s z k o d z e n ia  s p r z ę t u  podstax70we- 

g o .

Zadaniem zd erza k ó w  j e s t  z m n ie js z a ć  i  ł a g o d z i ć  w s t r z ą ś -  

n i e n i a  wagonów p r z y  z b l i ż a n i u  s i ę  do s i e b i e .

: Z d e rza k  /  r y s ,  1 1 /  s k ła d a  s i ę  z żelm wnej l u b ' s t a l oxvej 

k a t  e j  .POCTiWr / 1/ ,  przym ocow anej 4 -ma śrubam i do popr ze cz  n i ­

cy c z o ł o w e j ,

Do pochwy w sta w io n a  j e s t  'STOŻKO?vA ^R|]ŻYNA ZDERZANOWA 

/ 2/ ,  p r z e z  k t ó r ą  p r z e c h o d z i  t r z o n  ZDERZAIvA / 3/ ,  za k o ń czo n y  

TARCZĄ /V->

T a r c z a  przjpjm uje u d e r z e n ia  i  o d d a je  j e  s p r ę ż y n ie  z a  

1)0 ś r e d n i  o 177 em PŁYTKI ZDERZAI^A / ^ / , u m ie s z c z o n e j  na t r z o n i e ,  

ła g o d z ą c  w t e n  sposób  i ^ s t r z a ś n ie n i a .
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1 5
O gólny 
o p is  n
w o z i a .

■ a-

D ru gi nagTJintowany k o n ie c  t r z o n a  p r z e c h o d z i  p r z e z  otwó: 

w p o p r z e c z n ic y  c z o ł o w e j ;  J e s t  on umoco'wany n a k r ę t k ą .

l i lę d z y  zderzakam i a p o p r z e c z n ic ą  c zo ło w ą  u m ie szczo n a  

J e s t  TYLDA PŁY^A ZDERZAl^OWA / 6 / ,  c h r o n ią c a  czołox¥nicę od US5 

kodzeń  p r z y  s i l n y c h  u d e r z e n ia c h  wagonów o s i e b i e .

Celem u ł a t w i e n i a  wagonom p r z e j ś c i a  v\f łu k a c h  t ó m ,  p r a ­

we t a r c z e  zderzaków  p o s i a d a j ą  pow /ierzchnię wypukłą^ lei-ve za$ 

p łaska ,.

P r z y  p o łą c z e n iu  s p r z ę g ie m  2-ch -wagonów, w^ypukła t a r c z a  

Jednego wagonu d o ty k a  p ł a s k i e j  t a r c z y  d n r g i e g o ,  co  zapobiega 

z g in a n iu  zderzaków/ na łu k a c h .

R ó żn ica  w y so k o śc i w z n i e s i e n i ą  śro d k a  t a r c z y  s ą s i e d n i c h  

viagonovi, n i e  powinna р г2 'ек ш сга6  100 mm„

Dormialne w z n i e s i e n i e  śro d k a  t a r c z y  z d e r z a k a  nad szy n ą  

w yn osi 1050 mm

D a d w o z i e  ,

had wo ziem  wagonu nazjw/amy t ę  Jego część^  k tó ru . J e s t  ,zbu| 

aoi/ana na podz/oziu., Dad-wozie s k ła d  ci, s i ę  z :

“ p u d ła  m a z  z p o d ło g ą  i  dachem, d rz w ia m i,  oknami i  t . d . ,

- u r z ą d z e ń  speo^a.,lnyoh, Jak i/ ie ż e  d z ia ło w e  i  p r z e c i  w io  t n ie  z?| 

bu d k i ham ulcowe, s t a n o w is k a  ckm.: i  t c p .

Z a l e ż n i e  od p r z e z n a c z e n i a  wagonu ro zró ż n ia m y :

- n adw ozia  o p a n c e rz o n e ,

- n ad w ozia  wagonów ty p u  osobowego.,

- nadi/ozia  wagonów typ u  tow arow ego. .
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, C zęść  wagonoiv j e s t  z a o p a t r z o n a  w r o z m a it e  u r z ą d z e n ia  
Opis o g ó l -  ■ "
ny u r z ą d z e ń  dodatkow e, a m ia n o w ic ie  i 
d o d a tk ó -

~ ham uloe r ę c z n e ,wycn,

17 .
H am ulce.

•1 o IÜ«
Ham.ul ec 
r ę c z n y „

-liam ulec z e s p o lo n y  l u t  przew ód do ham ulca z e s p o lo n e g o ,

- u r z ą d z e n ia  o g r z e w n ic z e ,

-  i n s t a l a c j e  o ś w ie t le n io w e ,

- u r z ą d z e n i a  w e n t y l a c y j n e ,

- u r z ą d z e n ia  s p e c j a l n e .

Celem za trzjrm an ia  lu h  z m n ie js z e n ia  s z y b k o ś c i  p o c ią g u  

o ra z  z a b e z p i e c z e n i  a s k ła d u  lu b  p o je d y n c z y c h  wagonów od s a ­

moczynnego r u s z a n i a  na p o c h y ł o ś c i  t o r u  lu b  w c z a s i e  s t r z e ­

l a n i a ,  wagony,’- bojow e z a o p a t r z o n e  s ą  w u r z ą d z e n ia  hamulcowe 

Mechanizm prząrsuizający k l o c k i  hamulcowe do k ó ł  może 

być Liiuchomlony r ę c z n i e  d la  każd ego  ¥\fagonu z osobna lu b  

t e ż  sam oozjninie je d n o c z e ś n ie  d la  c a łe g o  z e s p o łu  wagonów. 

R o z r ó ż n ia  s i ę  za. tym;

-  ham ulce r ę c z n e ;

'■ hamulce z e s p o lo n e  / s y s te m  W estin g h au se  a / .

C i ę ż s z e  wagony są  z a z w y c z a j  wąrposażone obydwa r o ­

d z a j e  h amulc 6 w r  ówno c z e ś n i  e „

D la  r ę c z n e g o  hama^-ania wagonu u s t a w ia  s i ę  w ew nątrz 

wragonu SRUE-|j ilAJidmGGW4  z k orb ą  lu b  p o k r ę t łe m  , po k t ó r e j  

p rze su w a s i ę  ITilER^TKA śr u b y  ham ulcoy/ej.

i l a k r ę t l a  ta  p o p r z e z  u k ła d  d ź w ig n i  i  drążków  p o łą c z o n a  

. je s t  z KLOOKńJlI RAIIULCOW w t e n  sp o s ó b , że p r z y  p rze su w a n iu



IP

■ 19.
Hamulec 
zespo le- 
ny ?Jes-. 
t i n g -  
houses a

.20 . 
G z ę ś c l  

s k l a -  ■ 
dowe Ha­
m ulca e

s i ę  n a k r ę t k i  ku górze^ k l o c k i  z b l i ż a j ą  s i ę  do o b r ę c z y  k ó ł  

ku d o ł o r i ,  z a ś  o d d a la ją  s i ę  od n i e j .  ,

U r z ą d z e n ia  te_, z a l e ż n i e  od ty p u  i  p o c h o d z e n ia  wagonu, 

ró żn ie j s i ę  71 s z c z e g ó ł a c h ;  p r z y k ła d  u k ła d u - d ź w ig n i  ■ ham ulca 

r ę c z n e g o  podany na r y s .  12 .

U r z ą d z e n ie  hamulcowe system u W estinghouse a d a j e  moż­

n o ś ć  zahama^rania p o c ią g u  ta k  z р а г о т т ,  , j a k  t e ż  z dox^ol-| 

nego wagonu; j e s t  to  zatem  ham ulec z e s p o lo n y ,  sam oczynny, 

g d y ż  p r z y  przA/padkawym r o z ł ą c z e n i u  wężów sprzęgoxvych 2-oh 

s ą s i e d n i c h  wagonów lu b  p r z y  r o z e r w a n iu  p o c ią g u  n a s t ę p u j e  

samoczynne hamowanie p o c ią g u .

. D z i a ł a  on p r z y  pomocy sp rę żo n e g o  p o w ie t r z a  p r z y  czym 

p r z y  o b n iż e n iu  c i ś n i e n i a  w prze?/odzie głó?mym, n a s t ę p u j e  Ы 

mc77a n i e ,  p r z y  w z r o ś c ie  z a ś  c i ś n i e n i a  w tym p r z e w o d z ie -  od-| 

hamowanie, . .

O tw a r c ie  przewodu lu b  u s z k o d z e n ie  t e g o ż  powoduje, h a ­

mowanie, ■ ■ ■ ■

Wagonowa i n s t a l a c j a  hamulca z e s p o lo n e g o  system u  Wes- 

ti.nghouse a /  r y s . l ę /  s k ła d a  s i ę  z n a s t ę p u j ą c y c h  c z ę ś c i  t

- przewód g łó v n y  / 1 /  z zas/orami iwylotowrymi. / 2 /  węży sp rzę-|

gozyroh o ra z  zaworami b e z p ie c z e ń s t w a  /  n a g łe g o  hamo?/ania/- 

/  9 i  1C / ;  ■ ■

- oz ter-/ a l b o  d’wa węży sprzęgow e ze  z łą c z a m i  / 3 / ;

-  c y i .Inder ham ulca / 8 /  z zai^orem spustowym;
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2^,
Przewód.
g łó w n y .

Z b io r n ik  zapaeoiby / 7/ )

-i zaw’ó r  r o z d z i e l c z y  / 4/  z p r z y ś p ió s z a n ie m  / 5/  i  zaworem 

tró jd ro go w ym  / 6 / ;

- u k ła d  .hamulcowy /  r y s ,  15 / ;

- k l o c k i  h a m u lca .

h i e k t ó r e  v/agony oraz p la t f o r m y  n i e  p o s i a d a j ą  ham ul­

c a ,  a Jed jm ie  przewód głów ny o r a z  w ęże  s p rz ę g o w e , h i e  Mo.- 

r ą  one cz5,nnego u d z i a ł u  w hamoviraniu, a u m o ż l iw ia j ą  J e d y n ie  

T.vłąozenie do z e s p o łu  hamowanego s ą s i e d n i c h  wagonów, z a o ­

p a tr z o n y c h  w ham ulce z e s p o lo n e .

Przewód głów n y /  r y s , 1 3  -  1/  s ł u ż y  do n a p e ł n i e n i a  

zbiorników^ zapasoibych p o s z c z e g ó ln y c h  wagonów/ sprężonym  p o ­

w ie tr z e m  ze  z b i o r n i k a  głów/nego, u m ie szc zo n e g o  na p a ro w o zie , 

P r z e c h o d z i  on p r z e z  c a ł y  s k ła d  p o c i ą g u ,  ł ą c z ą c  s i ę  z 

zaworem r o z d z i e l c z y m  każd ego  iwagonu.

C i ś n i e n i e  pow/ietrza przew/odzie głównym w y n o si 5 a t ­

m o s fe r .

Zawory
w/ylo-
tow e.

Zaw/ory w ęio to w e /  r y s .  13- 2/  d l a  węży sprzęgo/zych są  

w/łączone w przewód główn;/ p r z y  p o p r z e c z n ic a c h  czołow/ych wa- 

gonów.y: s ł u ż ą  one do zaLprkania przew/odu.

Po p o ł ą c z e n i u  wężów/ s ą s i e d n i c h  wagonów/ n a l e ż y  zaw ory  

w/ylotowe o t w o r z y ć ,  p r z e d  r o z łą c z e n ie m  n a t o m ia s t  - zamknąć, 

b y  z a p o b ie c  u c h o d z e n iu  sp rę ż o n e g o  p o w ie t r z a  i  zahamowaniu 

pocię.gu  bez  p o t r z e b y .

Do p.rz9w.rodów; z a g i ę t y c h  pionowo do g ó r y  p r z y  parow/ozach 

i  t e n d r a c h  lub  w/ wagonach s t o s u j e  s i ę  zazw3/czaj zaw ory p r o -



2 3 . ■
Zaworj^. ; 

b e z p i e ­
czeństwa-

14 ...

s t e ,  do przewodów poziom ych n a to m ia s t  -  n a j c z ę ś c i e j ' ' z a w o - .  

r y  z a g i ę t e .

' TJ w a g a r  Za'wory p r o s t e  są  o tv ia r te ,  j e ż e l i  r ą c z k a  

j e s t  u s ta w io n a  p r o s t o p a d le  do. przew odu /  p o z io m /  zamknię-| 

t e  z a ś ,  gdy r ą c z k a  j e s t  r ó w n o le g ła  do przewodów /  p io n o ­

wo do g ó r y / .

Zawory z a g i ę t e  n a to m ia s t  są  ot^warte, gd y  r ą c z k a  j e s t  

w p o ło ż e n iu  ró x7n o leg łуш do w ęża sp rz ę g o w e g o , za m k n ię te  

z a ś  Yi p o ło ż e n iu  p r o s t  opadłym "do n ie g o .

W każdym w a g o n ie , -za opatrzonym  w ham ulec z e s p o lo n y ,  

zna j d u j e - s i . ę  zav/ór nagłego- hamowania /  i y s . 1 3 - 9  i  ^0/r 

k t ó r e g o . d z i a ł a n i e  p o le g a  na w y p u s z c z e n iu  p o w ie t r z a  z prze* 

wodu głów n ego .

W r a z i e  za u w a żen ia  ■ ■ grożącego n ie b e z p ie c z e ń s t w a -  n a le .  

:żj zawór ten-ot!¥ orzyó«

Węże. s p rz ę . ■ Do.; p o ł ą c z e n ia  pr zewodu głów nego posz c z e g ó ln y o h  wago- 

nów- s ł u ż ą  g-'umot ê Węże -.sprzęgowe /  r y s ,  13^3/ .  ■ w

Jeden k o n ie c  węża . . je s t  umocowany na ■ '.stałe na końcu 

p r z 9Y.Jodi‘w głói-m egc wagonu,....,.d.rugi z a ś  w oln y k o n ie c  j e s t  zak( 

czo n y  z łą c z e m . . “■

Z łą c z a  w s z y s t k i c h  sp rzę g ó w  są  jednakoiYe.

D la--zap e w n ie n ia  s z c z e l n o ś c i  są  one . z a o p a tr z o n e  w g u ­

mowe u s z c z e l k i . . .  ' .

W wypadlai. rozeriw ania  s i ę  -.pociągu, z ł ą c z a  - r o z ł ą c z a  j ą

S i e  same,
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2 5 .' 
C y l i n ­
d e r  łia -  
mul c a .

26. 
Zawór 
s p u s t  
w y ,

2 7 .
Z b io r n ik
zapasowy,

C y l in d e r  h a m l c a  /  r y s . 14-A / p o s ia d a  t ł o k  / 1/^ o s a ­

dzony na t r z o n i e  / 2 / ,  którego- k o n ie c  p o łą c z o n y  j e s t  p r z e ­

gubowo z układem  dre ż̂koiWjTin łiamuloa z a  pomocą sw otznia,*

W c z a s i e  hamov^/ania, p o x v ietrze  z e  z b i o r n i k a  -  В prze--* 

d ó s t a j e  s i ę  z a  t ł o k  i  p rze su w a go do p r zo d u . T rzon  je g o  

z a ś  xvpra?/ia w ru ch  u k ła d  drą?żkowy, co  z k o l e i  powoduje 

p r z e c i s k a n i e  klockóx’v hamulcóx¥ do o b r ę c z y  k ó ł .

R ó?m ocześnie  t ł o k  ś c i s k a  s p r ę ż y n ę  odham owującą../3/^ 

k t ó r a  po u k o ń c z e n iu  hama-jania, \ч m ia rę  u j ś c i a  p o w ie t r z a  

z c y l i n d r a ,  przesuxx^a t ł o k  na sw o je  pierxxrotne m i e j s c e .  

Poxxfoduje to  o d d alen j.e  s i ę  k locków  hamulcoxxy/ch od k ó ł .

Skok t ł o k a  ха/ c y l i n d r z e  x^ynosi n a jm n ie j  100 , n a jw y ­

ż e j  200 mm, - /  p r z e c i ę t n i e  1,ę0 mm. / .

ZaiA/cr sp u sto w y  j e s t  umocoxvany na c y l i n d r z e  ham ulcaj 

s ł u ż y  on do o d rę c z n e g o  odhamowania xvagonu p r z e z  w ypusz­

c z e n ie  p o w ie r r z a  z c y l i n d r a .  U s k u te c z n ia  s i ę  t o  p r z e z  

o d c h y la n ie  r a r z k i ,

Ponie'waz d o j ś c i e  do z a w o r u ' j e s t  u t r u d n io n e ,  g d y ż  

z n a j d u je  s i ę  on pod гат?>,  ̂do r ą c z k i  przymocoT^-zuje s i ę  d r u t ,  

za p o c ią g n ię c ie m  k tó r e g o  оасЬзиа s i ę  r ą c z k ę  i  otxx/iera 

zmiÓT,

Spręż^Tia poxzoduje poTAcrót t ł o c z k a ,  a p r z e z e ń  i  r ą c z ­

k i ,  na sxroje m i e j s c e ,  gdy n a .c isk  na n i ą  u s t a j e .

Z b io r n ik  zapasoxxg/-/  p y s „ i 4  _ p /  щ k s z t a ł c i e  c y l i n d r a  

z a w ie r a  p o w i e t r z e  s p r ę ż o n e  do w y s o k o ś c i  5 a t m o s f e r ,



2 8 . 
Zawór 
rcz-- • 
d z i e l '  
c z y  z 
p rzy - ' 

śp ie szą *  
czern.

■ 2 9 «
Zawór 
t r ó  jdro-- 
gowy za-'- 
v/ona roz'. 
d z i e l  c z e ­
g o .

W c z a s i e  hamowania , p o w ie t r z e  t o  p o p rz e z  zawór r o z ­

d z i e l c z y  /  r y s .  14C/wchodzi częścioiAjo do c y l i n d r a  ham ul­

ca i  w praw ia w ruch hamulce,,-

Pojemność z b io r n ik a  z a l e ż y  od wym iaru c y l i n d r a  h a ­

m ulca .

Zawór r o z d z i e l c z y  /  r y s ,1 4  "С/^ przymocov^/any do 

z b io r n ik a  za^aeow ego. r e g u l u j e  je g o  n a p e łn ia n ie  p o w ie t ­

rzem. sp r  ę ż o ny m z p.r z ew o du g ł  6 wii ego  o ra z  d o p ł  у  w p o?/ i  e t  r  z I 

do cy lin d ra ,  h.amulca y:i cza .ste  hamowa.ni£, o r a z  cprózn iam .e| 

je g o  p r z y  cdbamowaniu^ , ..

W wypadku n a g łe g o  ham.c:wcn.ia "przy pomocy p r z y  ś p ię  

s z a o z a ,  p r z y ś p i e s z a  s i ę  i  w z ra o n ia  p r o c e s  hamowania.

Zawór r o z d z i e l c z y  p o łą c z o n y  j e s t  z przewodem głowi 

nym.„ ze  z b io r n ik ie m  zapa-sccrpm i  C;yl5.ndrem h am ulca .

Zawór trójdrogo-;zy /  r y s .  14- 12/  zaw oru r o z d z i e l c z e g i  

s ł u ż y  do o d c i ę c i a  bądź t y l k o  p r z y ś p ie s z a c z a ^  .bądź t e ż  c 

l e g o  zaworu r o z d z i e l c z e g o  od przowcdu g łó w n eg o .

Z.av/ü.r t e n  p o s ia d a  t r z y  p o ł o ż e n i a :

.r . .P ie p ^ z z ę , w którym r a c z k a  u s ta w io n a  j e s t  p r o s t o p a d ło ,  

ku d .o ło w i j wówczas w łą c z o n e  s ą :  zawór p r z y s p i e s z a c z :

- dr-.i.gie. p r z y  którym  w r a z i e  n ie sp ra w n eg o  d z i a ł a n i a  pr| 

sp ieszao2 -a  w y łą c z a  s i ę  g o .  p r z e s t a w i a j ą c  r ą c z k ę  zaworu 

w p o ł o ż e n i e  O' o z i. orne i

-* t r z e c i e  p o ł o ż e n ie  r ,ą c z k l .  srodka-rO; u k o śn e , k t ó r e  p o ­

w oduje c a łk o w it e  'p t ią c z e n io  zaworu r o z d z ie lc z e g o  * hamu-;|
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l e c  z e s p o lo n y  te g o  wagonu wówczas j e s t  n ie c z y n n y .

,иапгат7а ,  luD u s u n i ę c i e  n ie sp ra iT O ości zaY/oru r o z ­

d z i e l c z e g o  77ymaga d o k ła d n e j  je g o  z n a jo m o ś c i  i  z a z w y c z a j  

w d ro d ze  u s k u t e c z n io n ą  Ъус n i e  może. W r a z i e  w a d liw e g o  

d z i a ł n i a  ham ulca, z e s p ó ł  hamiilco?/y te g o  wagonu n a l e ż y  

w y łą c z 7/6 p r z e z  ukośne /  śródkoY/e /  u s ta w i e n ie  r ą c z k i  

za?7oru.

Zadaniem u k ła d u  ham ulcowego j e s t  p r z e n o s z e n ie  ru ch u  

t r z o n a  t ł o k a  na k l o c k i  hamulcoxY.

LU łady hamulcowe b-fim ją  ró żn y c h  system ów . U k ła d , 

podany na rysm ik u  1ó ja k o  p r z y k ł a d ,  n a l e ż y  do n a j c z ę ś ­

c i e j  s p o ty k a n y c h .

^ g o n y  m ie s z k a ln o  o f i c e r s k i e  o r a z  c zę ść 'w a g o n ó w  pan- 

оегпзгоп j e s t  z a o p a t r z o n a  w .o g rze w a n ie  paroY/e, z a s i l a n e  

p a r ą  z paroY/ozu,

Uagony m ie s z k a ln e  d la  podoficerÓY/ i  strzelcÓ Y/ o r a z  

k a n c e l a r i a  i  am bulans n o s ia d a j ą  żeliY/ne p i e c y k i ,  o p a la n e  

węglem .

Uagony- magazyny żadnych u r z ą d z e ń  o g rz e Y m ic z y c h  n ie  

p o s i a d a j a .

P iecyk i żelazne zm.ontowane y\t wagonach typu K .d . o- 

raz Y7 Y7agonach pancernych szmimoY/ych, n ie  pos iäda jąc> cli 

cgrzeY7ariia par ar ego, są to  p ie cyk i typu k o le j o?7ego, usta* 

v7io.ne na p ły c ie  z milimetroY/e j  b lachy ż e la zn e j, i  z o l o,-
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"/ane,i od p o d ł o g i  azb estem . P i e c y k i  t e  są  przykręcoiL&-d.O'- 

p o d ło g i  śrubami i  mogą b yć  u r a z i e  p o t r z e b y  wymontowane. 

Djon odprowadzany j e s t  r u r ą  b l a s z a n ą  p r z e z  otw ór w dachu 

do s p e c j a l n e g o  kominka z d a sz k ie m , z a b e z p ie c z a ją c y m  od 

z a c i e k a n i a .  Otwór w dachu j e s t  o b rze żo n y  b la c h ą  ró v m ie ż  

iz o lo w a n ą  a zb e ste m  i  z a o p a t r z o n y  a' blaszana^ pokryw ką.

P i e c y k i  ty v u  kol oj owego są  to  odlew y żeliw ne^ zło-.- 

żonę z 2 -c-h c z ę ś c i :  p od staw y o raz  k a d łu b a . Cz.ęści t e  p o ­

ł ą c z o n e  są, z e ' s o b ą  śru b am i. Wewnątrz k ad łu b a  z n a j d u je  

s i ę  r a s z t ,  z ło ż o n y  z 2 -c h  p o łó w e k . P u s z t  te n  może b yć  

z a ło ż o n y  na s p e c ja . ln y c n  'w spornikach w d o le  lu b  w j^ołowie 

k a d łu b a  p i e c y k a .

Ogrzewa­
n ie  p a ­
row e.

O g rze zu n ie  parowe^- z a in s t a lo iz a n e  w wugonach, sk ład a ' 

sie  ̂ z n a s t ę p u j ą c y c h  c z ę ś c i  z a s a d n ic z y c h : '

-  przewód g łó w n y :"

g r z e j n i k i  i '  przew ody doprow/adza ją c e  : "  "

- ł ą c z n ik i ,*

P a r a  zjodna p r e c h o d z i  do przewodów/’ głów nych w/agonów 

z parow/ozu p r z e z  zaw/ór' t r ó  jk a n a ło w y ', . umożliw/ia j ą c y  k i e r o ­

w anie j e j  XV je d n ą  i  d ru g ą  s t r o n ę  paroxvozu oeobno. lu b  jod 

n o c z o ś n i  o.

3 4 . Przew/ód główmy j e s t  podxvieszony pod ramą wagonu i  po
Przexvod
głóxvny s ia d a  w ryloty, -wyprowadzone poza p o p r z e c z n ic e .  P r z y  w/ylo-- 
i  zawo­
ry w yło-  t a c h  prze-i.voCu s ą  u m ie szczo n e  zaxxmry ivylotow/o. C a ły  prze-'-

towG. - . "
^̂■ ód gł6xvny j e s t  izo low anw  a zb estem  od n ew n ątrz  i  o k r ę c o n y
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nasm ołowaną taśm ą p łó c ie n n ą  d la  ochrony od u t r a t y  c i e p ł a  

i  u n ik n ię c ia  s k r a p la n ia  s i ę  p a r y  w p rze w o d zie  e

Do p o łą c z e n ia  ze  sod ą głównjrch p rzew od ów 'p arow ych  

2 -c h  s ą s ie d n ic h -  j  ednos te k  s łu ż ą  łą c s n k i.;  ..z ło żo n e  z 2-oh 

w ęży gumov/ychy p o łą c z o n y c h  na s t a ł o  sp e c ja lin m i z łą c z e m  

mi.osiężnym luh  żeli^/nym, ^zaopatrzonym w za'wór sp u sto w y d la  

Y'jodj; po?/s'Ga Jące j  p r z y  częściow ym , s k r a p la n iu  s i ę  p a r y . Na 

k oń cach  w ęży z n a jd u ją  s i ę  z ł ą c z a  03?az chom ąta ze  ś.ruhami 

do p o d w ie s za n ia  łą c z n ik ó w  w y lo ta c h  przewodów głów n ych ,

D la zapew nj.enia s z c z e ln o ś c i  

mo77G . us z cz e l  к ,

c z a  t e ;u o p atrz  one w g u -

36.. ■
G-rze jn i-‘ 
k i  i  za.-
7/ОГ“" .

Wewnątrz wagonów z n a jd u ją  s i ę  g r z e jn ik i^  . k tó r y  oh zad a 

niem  j e s t  o g rze w a n ie  wagonu.^ G rz e jn i k i  b y w a ją  rurow e a ih o  

żeherkoTfe, G -rzejn ik i rurow e s k ,ła d a ją  s i ę  z P-^oh h io  k i l lo i  

r ó w n o le g ły c h  r u r  ż e la z n y c n  j^ e m o jch , a lb o  u s ta w io n y c h  p io~  

nowOo B ury t e  p o s ia d a ją  w ię k s z ą  ś r o d n i c ę .-01,10 pyzew ody dc- 

proTrad za ją o e  parę^ d ta  le p sz ie g o  pro.,n len ic7 'an ia  c l  opla.-;

G r z e jn ik i  zeherkow o ssi. 'bo la n e  gru b e рг2:ог-:о1у ż e liw n e  

p o s ia d a ją c e  na e r u j e j  z o m e tr z n e u  s t r o n i e  żeb ra  laa ‘la c e  nn 

c a lu  z w ię k s z e n ie  . pow ie rac.lani p rcm io n io w an ia  ,

cystern, rur^ doprow adza ja, cych  p a rę  z u rz e'woGU głów n ego

i.m o ż iiw ia ją c e  z a m k n ie c ie  do­

danego wagonu I't'.h t e ż

lu b  n a zo w n ą trz  wagonu«

.ków, p o s ia d a  za WOl 'Y . i.moż.

" do ' '- s z y e tk ic h g r z c j r u l: ów

POBZ 'czogrL n yoh przęd z, i a ł  6:

z n a ji .u ją  s .1 . y/G?.Tiątr



'̂7  ̂ Zasadniczo w szys ik is  wagony/ zaopainzone w podwoj —
In s ta la c ja  . _  . . . . p
osY^iotle- ną in s ta la c ją  ośw iotion iow ^; a m ianowicie,

nioxva.  ̂ o ś w ie t le n ie  e le k t r y c z n e ,

>- l a t a r n i e  na ś w ie c e , p r z y c z y n  osxxäe t l e n i e  św iecam i J e s t

tra k to w a n e  Jako o sxvietile n ie  z a s t ę p c z e .

l^ J ą t k i  stanoxAńą:

~ p arow ozy p a n ce rn e , 7: k tó r y c li  o ś i^ ie t le n ie  z a s t ę p c z e  s t a -  

noi7ią l a t a r n i e  naftox^e, k a g a n k i o ra z  l a t a r k a  sygna,łoxva 

k a rb id o w a;

- paroxxjozy g o s p o d a r c z e , k t ó r e  b ęd ą z a o p a tr z o n e  .-ty lk o  w 1-a-

t a m i e  naftoxve, kagan ek i  l a t a r k ę  s y g n a ł0x7ą.;.-. ■

-  wagony m ie s z k a ln e  o f i c e r s k i e ,  k t ó r e  są z a o p a trz o n e  , o- 

p ró c z  o ś x 7 ie t le n ia  e le k t r y c z n e g o  i  l a t a r k i ,  na ś w ie c e  yj kom­

p le t n ą  i n s t a l a c j ę  d a  ośx7i e t l e n i a  gazoxvego;;

-  xvagony magazyny amiiimcxxjne i  m ateria ł ÓX7 -pędnjAch, zaopa­

trzone ty lk o  ’W la ta rk i . e lek tryczn e przenośne.

I n s t a l a c j a  o ś w ie t le n ia  e le k tr y c z n e g o  w wagonach i  pa- 

rov^oziö pancernym  stanowm o d g a łę z ie n ie  o g ó ln e j s i e c i  insta-j 

l a c j i  e l e k t r y c z n e j  p ociągła  pancernego»

Lampy e ls k ir y n z n e  s ta .łe  i  p rz e n o ś n e , z a in s  talcxvane w 

?/agonacii i  na paroix/ozie pancernymi z a s i la n e  s ą  prądom o n a ­

p i ę c i u  24 Y; ż a r 6xiki stosox^ano eą 20 i  5 - c i o  xiratoxx̂ e»

K ażda z o s t a ł y c h  la .ip  p o sia d a  x"/łasny x iy łą o z n ik , a lamj 

py p rze n o śn e n i e  p o s ia d a ją  w y łą c z n ik ó w ; w łączam y Je do kozi- 

taktoxv so io rin ych  z a  pomocą xityczek..

h s z y s t k ie  lampyr z a b e z p ie c z o n e  s ą  c s ło m m i z d ru tu /  ża-|
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row ki i  ÖT.)rawki do lojnp- t j v u  koleJoi^jego/.

le  Ź ró d ła  e n e r g j i  i  t a b l i c a  r o z d z i e l c z a . '

Do z a s i l a n i a  c a ł e j  i n s t a l a c j i  e l e k t r y c z n e j  р о с . 

p an ce rn eg o  s łu ż ą  n a s tę p u ją c e  ź r ó d ła  prądu?

- n a t e r i a  a b u n u la to ró w  o łow iow ych  24  Y ,

-  z e s p ó ł ■ s p a l  in  o?70-  elektr^ ^ czny /  a g r e g a t / .

IIo  Эiec^ złąjC za  i  b e z p ie c z n ik i^

I n s t a l a c j a  prow adzona j e s t  przev7odami w ie lo ż y ło w y m i 

w r u r a c h  s ta lo w y c h  o ra z  e la s t y c z n y c h  m etaloi/jych w ężach* 

P rz y  wrprowadzaniu przewodów/ do vm .ętrza Y^agonów z a ­

sto so w an a  j e s t  t a b l i c z k a  zaciskoiwa^ k t ó r e j  p o łą c z e n ia  

o b ja ś n io n e  są  na t a b l i c y .

Dla. łatv\fOgOj s z y b k ie g o  i  p e m e g o  u s k u t e c z n ia n ia  połą,' 

c z e n ia  i n s t a l a c j i  p o s z c z e g ó ln y c h  wagonÓYi ze  sob ą  za stcsc-»  

77ano są  7-'..пз1 о st;/ko7/e g a ia z d a  . na. p o p r z e c z n i ca oh czołow pari 

wagonu i  parowozu» k tó r o  łą c zy m y  p r z y  pomocy wtykó?/ i  ela« 

s ty c z n o g o  7-n-io ży ła ^ e g o  przei^odu z?/anego z łączam j- m iędzy' 

wagonowym i, .■

P rzed  niewrłścioę/m p o łą c z e n ie m  letyków- z g n iazd am i za= 

b e z p ie c z a ją  prowm dnice 77 p o s t a c i  trz p io n k ó w  na w b^ m ętrz- 

n e j  s t .r o n ie  -nykÓ7/ i  poidłużnych p r z e c ię ć  оргат^у g n ia z d  

p o łą c z e n io w y c h ,, ja k  ró w n ie ż  n ie s y m e tr y c z n e  r o z m ie s z c z e n ie  

pos ze z  o g ó ln y  oh 77tykÓW.

t e l a c j i  o ś w ie t le n ia  e le k t r y c z n e g o  тг wago-
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nac-d g o sG o d arczych  prow adzone w6wnąt;rz wagonów d«vu 

żyPłowym przewodem obołowioii^^m. P o łą c z e n ia  m ięd zy v/a~ 

gonowe s ta n o w ią  prze\¥ody p o łą c z e n io w e  0.тш ży łow e w 

o cli r o n ię  gnmowe.j z ?/tyozkam i o k rą g ły m i dwukont a k to w y­

mi z n a k r ę tk ą , G-niazda h erm e tyczn e  na ś c ia n a c h  szczy--» 

tow ych  wagonó\¥ s ą  zaopat^rzone h la s z a n e  p okryw ki n a - 

gi¥intowane^ przym ocowane na ła ń c u s z k a c h , o ra z  h la s z a n e  

o s ło n y  od d e s z c z u . P un kty ś w ie t ln e  są z a o p a trz o n e  w 

s i a t k i  o cron n e lu h  o d b la s k i .

Jako ź r ó d ło  e n e r g i i  e le k t r y c z n e j  d la  o ś ? / ie t le n ia  

g o sp o d a rc z y c h  wagonów s łu ż y  z e s p ó ł s p a lin o w o -  e le k t i y c Z ' 

n y , z n a jd u ją c y  s i ę  y4 ?/agonie v / a r s z ta c ie  i  d o s t a r c z a j ą ­

cy  p rąd u  s t a łe g o  o n a p ię c iu  110 v o l t ,

B zcze g ó ło w y  o p is  i n s t a l a c j i  e l e k t r y c z n e j  o ś w i e t l e ­

n io w e j o ra z  ź r ó d e ł  e n e r g i i  e le k t r y c z n e j  zn a 'j^ u je  s i ę  yj 

r o z d z i a ła c h  I I -  gim  i  I I I -  cim  n i n i e j s z e g o  reg u la m in u  

p r z y  o p is a c h  p oszczogóln j^ oh  wagonów.

L a ta rn ie , na ś w ie c e , z n a jd u ją c e  s i ę  w w agonach, są 

to  l a t a r n i e  h la s z a n e  ty p u  koi::-Joimego,

L a t a r n ie  w w agon c-ch 'pan cern ych  o r a z  m ie szk a ln y c h  

o iic e rs k ic h ,_ s ą -w m o n t07/an9 na s t a ł e ,  n a to m ia s t  la t a P n ie  

w w agonach ty p u  tow arow ego, sâ  p r z y k r ę c o n e  do s p e c j a ł -  

.nej l i s t w y  s ta lo i¥ 9 j pod s u f ite m  wagonu,

ho YiTonigrlaoJi s p r z ę t u ,  w ch odzącego  yi s k ła d  p o c ią -  

,ru pcaiceruG go, -służą, przed© w szy stk im  okn a, drzv/i i

ot^7o r
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■0i^ii''aorzö'Bia;ap:aTöivozu^ -wyk J ö s t  2 Ъ1ас11у-"ра11-^-~

c o m a j ü 'g ru D o so l - 8 '-‘20 тш.. Cłironi. . ono-zaŁ-Og^- o r a z  c z u  

l a  c z ę ś c ę  .parOTJOSOL i  te n d ra  pr-zad p o o ls  kami- bro.n i -rę o z- 

ne j  i  "odl'arnkäiiii "pocrsków- .a r t y le r y  j s k i c h .

'■  " Pańc03:’z o s ła n ia ;; .

k o c i o ł  paro-.7y^'

-  s i l n i k i  i  podwozie^ -

-biidkę m aszp n isty^  ^

-  w ie żę  dovrödoy--■ ■ pociągli p a jicern ego  

- z b io r n ik  n d  'Wodę z ‘ boków i  ity łU j

-  pod w ozie  te n d “'’a,. . -

4 4 .
b rsw i

45»
F a rtu ch y .

Parowóz p a n ce rn y  p o s ia d a  po obu stronajsh„budki...m a.- 

s s y n is  t y  dwo i o d rzw i  ̂ щ 'копвл  e , z ■ b la c h y  p an cern e  j  „ 

.drzwi t e  są  prz^nrocov'^ane na za iv ia sa ch  do p a n ce rza ,..te n ­

d ra  :l s k la d o p ą  s ię - k a ż d e  z 2 -ch  c z ę ś c i  у gó rn a  c z ę ś ć  

G.rzw i--Ш0.1©. b yć o tw ie ra n a  n ie z a le ż n ie .. .o d  c z ę ś c i  d o ln e j  

,2 po iiiiocowanli:! je y ^ -sp u cja in iia  zaczepem  do p a n c e r z a  ten- 

d r a , tv’o rzir 0.1П0 w o n ty la c p jn e  d la  o b s łu g i  parowozu« 

jJrzivi są  zamykano cc. woTjnątrz na ła .ń cu cliy  z e  sprężj^ną 

■ zwijaną, zm ieszczo n ą  w tu le .1 « Jedno d r z w i p o s ia d a ją  

na . zew n ą trz  i.ańcucłi z iichem ao zam ykania na kłódkę«,D??zwiI 

par 01/o zu są  umj-Gsz c z o ii-э w cen s p o só b , a ż e b y  w żadnym wy- 

paciiu. n ie  m ogiy z a s ło n i ć  o in e n  oeser-w acyjn ych  d ru ż y n y  

parówcz^'WO“ ^

.-̂ oc.wo-z.io parow ozu i  te n d ra  o ra z  s i l n i . k i  są  o s ło n i ę -1
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t e  fa r tu c łia in i / . r y s .  1̂6- 3/ .  F a r tu c h y  c ią g n ą  s i ę  na c a ł e j  

d łu g o ś c i  parow ozu i  te n d r a . D ostęp  do b lo k ó w , s i ln ik ó w  

i  ma cn i c u m o żliw ia ją ; o tw ory  /  r y s .  1 6 -1 0 / , w y c ię t e  w f a r -  • 

tu c lia c h  po obu s tro n a c h  paroi^ozu i  te n d r a .

Otwory są  zamykane z a s a d n ic z o  z a  pomocą d r z w ic z e k  na 

za w ia s fic h . .N ie k tó r e  parow ozy p o s ia d a ją  z a m ia st d r z w ic z e k

F tym wypadku ponad fa r tu c h a m i na p a n c e rz u  są  u -

m io szczo n e  łańcuch3r d la  podtrzjrmyv/ania o tw a r ty c h  k la p .

W p a n ce rzu  z n a jd u je  . s i ę  s z e r e g  otw orów  o b s e r w a c y j­

n ych  i  kom unikaq;/jn y c h .

u  - Z p rzo d u  parow ozu znsi jd u je  s i ę  w p a n c e rz u  o tw ór d la  

n ie o p a n c e rz o n y c h  drzi\rjiczek dym nicy /  r y s . .17/, z boku zaś- 

z k a ż d e j зЬгопз;' po jednym  o tw o r z e , zamykanym pokrywam i - 

/  r y s .  1-6 - 4/ ,  d la  zaworów k o tło w y c h  i  kranów p o ża ro w y ch , 

'o r a z  • je d e n  o tw ór d la  pompy p o w ie t r z n e j ,  zamykany d r z w ic z ­

kami: dmis k r  z irdł owym i. U g ó ry  w y c ię te  s ą  w p a n c e rz u  o t -  

worjT- d la  n ie o p a n c e rz o n e g o  komina i  p i a s e c z n i c y .  Ponadto 

zn.aj.óuiją s i ę  tam ot?7ory z pokrywam i do o l i w i a r k i ,  z b i o r n i ­

ka. p arow ego - s z 1 am iкa .

Fa dachu  b u d k i m n s z y n is ty  z n a jd u ją  s i ę  o tw o ry  d la  z a -  

77orów bezpiGoz© ństv?a i  sy re n y  o ra z  k la p a  w e n ty la c y jn a  / r y s .  

16 -a  / . .

O p a n c e rze n ie  b u d k i ' m a s z y n is ty  s k ła d a  s i ę  z 2 -c h  c z ę ś ­

c i. P r z e d n ia  hw orzy c a ło ś ć  z p an cerzem  paroi¥OZu, ty ln a  z a ś



4 8 .4 1 e ż a . 
dovjodoy 
p o c i ą g ,  
p a n o e r -  
n o go .

ziaontov/ana jQ s t  na t o n d r z e . Obi© o z ę ś o i n ie  są  p o łą ­

czono ze  so b ą  na s t a ł e  /  ze  x¥zględu n a sk o śn e u s t a w ie ­

n ie  te n d ra  w zględem  parow ozu na łukacłi/^  'S z c z e lin y , mię-- 

d zy  nim i p o k ry w a ją  k la p y ;  przynocow ane zawiasowo- do 

p r z e d n ie j  c z ę ś c i  p a n c e r z a * ’

W c z o ło w e j .ś c i a n ie  p a n c e r z a  b u d k i m a s z y n is ty  z n a j ­

d u ją  s i ę  dvm. ot?/ory o b se rw a c y jn e  z  pokrywami, lu b  z a s u ­

wami  ̂ u m *o żliw i..a jące-ob serw ację  t o r u  p rze d  parowozem ,

Z boku w y c ię t e  s ą  .W -pancerzu budki...m aszynis t y  d\ia 

okna /  r y s .  16 -  6 /  z sasu?/am i.

; lla  te n d r z e  z a  budką m a s z y n is ty  lan ajd u je  s i ę  opance­

rz o n a  w ie ż a  dow ódcy p o c ią g u  /  r y s . l 6 -  7/* W ieża t a  j e s t  

o d d z ie lo n a  od b u d k i m a s z y n is ty  ś c ia n ą  z' c i e n k i e j  b la c h y  

/  n ie p a n c o r n e j/ .  ?/ieża s ł u ż y  do p o m ie s z c z e n ia  dowódcy 

p o c ią g u  \4vaz z .pocztem , n iezb ędn ym  do dov/odzenia, o ra z  

u rz ą d z e ń  do ł ą c z n o ś c i  z e w n ę tr z n e j ■ i  w e w n ę trz n e j. W ejście! 

do YJioŻ37’ z  b u d k i . m a s z y n is ty  odb^rwa s i ę  za  pomocą d r a b in ­

k i . p rze n o śn e  j ,

W śc ia n a ch , boczn^^ch-.wieży zn ajduj©  s i ę  o sie m  otw o-. 

ró'? ob serw acjajn yoh , zam.ykanycH zasuwam i lu b  k la p k a m i, 

vv s t r o p i e  z a ś  o tw ór,, ■ um ożliwiający w e j ś c i e  na dach  v\ri©żj| 

Otwór te n  j e s t  z a m k n ię ty -k la p ą  "dw uskrzydłow ą / r y s , 16- 8/  

na z a w ia s a c h , z a ry g lo w a n ą  od w ew nątrz' v / ie ży . W bocznycl:| 

ś c ia n a c h  w ie ż y  z n a jd u ją  s i ę  dwa okna / r y s .  1 6- 9/ z zasuvml 

md. 1/ ś c ia n i e  szozjrto w o j od s tr o n y  s k r z y n i  w ę g lo w e j znsl

..e (vm otieorw z zasuwami
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4 9 , Tendor jest-- oi^ancerzony z obu bokó?j i  t y ł u ,  W p r z e d -
/ender*. .

n i e j  jego. .GZ-ęści nad s k rz y n ia jn i na n a r z ę d z ia  i  c z y ś c iw o

z n a jd u je  s i ę  o p an cerzo n a  w ie ż a  do¥\fódcy. Z .t y łu  z n a jd u ­

ją  s i ę  s to p n ie  d la  w e jś c ia  na te n d e r  o ra z  dw oje d r z w ic z e k  

/ г з г з у !б -11/  do t y ln y c łi  s k r z y ń  tendrowych^.

90. ■ ■ ' P aro7JÓz p a n ce rn y  wł-ącżony j e s t  w o g ó ln ą  s i e ć  ł ą c z -
IJrzauże- ‘ ■
( i ia " łą c z -  n o ś c i  w e w n ętrzn ej poci£j,gu; p o s ia d a  on' m etalow ą s z a fk ę  s y -  
10 s ó l  o- ■ ' ; ^
70„ g im liz a c y jn ą  m ie s z c z ą c ą  w -s o b ie  a p a r a t  t e l e f o n i c z n y  i  t r z y

lam pki s y g n a l i z a c j i  ś w ie t ln e  jo

td .a śc iw y  a p a r a t  t e l e f o n i c z n y  s k ła d a  s i ę  z cey\rki i n ­

d u k c y jn e j  ̂ u m ie s z c z o n e j w w ym ien io n ej s k r z y n c e  m eta lo w ej 

z ,p ra w e j ' s t r o n y  u  g ó iy -  ze  s łu ch aw ek  pod w ójn ych , u m ie sz ­

czo n y ch  ■ ?/ skórzanym  k o łp a k a  i  .m ikrofon u  n a p ie rś n e g o *  M i- 

-k ro fo n  i  vsłuchawki z a o p a tr z o n e  ■ ■ są w sz n u ry  i  w sp ó ln y  9 - s t y -  

., kov/y'7/tyk^ k t ó r y  um ieszczam y w g n ia z d k u  widcc2;nym na p r a -  

w oj b o c z n e j ś c i a n i e  s z a f k i ,

Do z a s i l a n i a  a p a r a tu  t e le f o n ic z n e g o  s łu ż ą  dwa o g n i­

wa t e l e f o n i c z n e  su c h o -n o k re ; p o łą c z o n e  szere g o w o  i  u m ie s z ­

czo n e  w97vrątrz s z a f k i  s y g n a l i z a c y j n e j .

P o łą c z e n ie -  s z a f k i  m eta low ej z s i e c i ą  o ra z  z  b a t e r i ą  

u s k u te c z n ia m y  z a  pomocą, przew odu, za k o ń czo n eg o  jednym  w ty ­

k ie m -z  n aki'ęto :ą , ha ś c i a n i e  wagonu umocowane j e s t  o.dpowied- 

n: o g u ia s d o id ia  te g o  w ty k u , . . ...

'kozy ■ żarówioi do s y g n a l i z a c j i  o p ty c z n e j  są  p r z y s ł o n i ę ­

to  od przoó.u kolorow ym i szyb k a m i: z i e l o n ą ,  b ia ła , i  c z e rw o ­

n ą . Pod każdym  o k ien k iem  cd żaroc^ki w id o czn y  1e st p r z v c i s k .
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Dla z a b e z p ie c z e n ia  p rze d  o ś w ie t le n ie m  s ą s ie d n ic h  

o k ie n e k  za sto so w a n y  j e s t  e k ra n , n a k ła d a n y  na środkow ą 

żarów k ę. Yi r a s i e  wymiany ża ró w e j n a le ż y  n a jp ie r w  

śpkran te n n s im ą ć .

S z a fk i  s y g n a l iz a c y jn e  są  odejmowane z ła t w o ś c ią  i  

s ijo c zy w a ją  na t r z e c h  s p r ę ż y n u ją c y c h  p o d w ie s z e n ia c h . 

P o łą c z e n ie  żarów ek z s i e c i ą  u s k u te c z n ia n e  j e s t , z a  p o ­

mocą przew odu zako ń czo n ego  w tykiem  i  n a k r ę tk ą , o ra z  

g n ia z d a  na ś c i a n i e  w agonu. N ie sy m e try c z n e  r o z s t a w ie n ie  

stykó?\j z a b e z p ie c z a  p rze d  mylnym p o łą c z e n ie m  s z a f k i  z 

s io c ią c . . . . .

S ie c  s y g n a l i z a c j i  o p t3 u z n e j j e s t  z a s i la n a  prądem 

o n a p ię c iu  24  V . ze. w s p ó ln e j b a t e r i i  aku m u latorów . 

K la k so n  zasilan ^ r je s t - r ó w n ie ż  ze  Y\rspóln0j b a t e r i i  ak u ­

m ulatorów  24 f fe z y s t k ie  t e  a p a r a ty  p o łą c z o n e  są  z s o ­

bą, rÓ Y /nologle.

K la k so n  i  ś w i a t ł o  u m o ż liw ia ją  p o ro zu m ie n ie  s i ę  wew­

n ą t r z  p o c ią g u  za  pomocą zhakÓY/ umówionych..

Ponadto w w ie ż y  dowódcy z n a jd u je  s i ę :

-  i n s t a l a c j a  e le k t r y c z n a  ś w ie t ln a  z dzwonkiem  d la  p r z e ­

k a z a n ia  rozkazów? ru ch u  m a s z y n iś c ie ;

-  t e l e f o n  poloYmr s p e c j a l n i e  do rozmów/ z k a b in ą  r a d i o s t a ­

c j i  d łu g o -  fa lo w e j  w w/agonie szturmow/jm;

- r a a i o s t a c j a  k ro tk o -fa lo w /a  RKB/C. n ad aw czo- o d b io r c z a  

d la  ł-ą c z n o ś c i a ze sp o ła m i d re zy n  p a n ce rn y c h .
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p,̂  , parow óz p a n ce rn y  p o s ia d a  podw ójną i n s t a l a c j ą  o§~
O ś w ie t le n ie
i  o s y g n a li '-  w ie t lo n io w ą  e le k t r y c z n ą ,  a m ia n o w ic ie :
zowanio, p a -  ' ' i . •
row ozu. i n s t a l a c j ę ,  v\rłąozoną do o g ó ln e j s i e c i  e l e k t r y c z n e j

o ś w ie t le n io w e -  s y g n a l i z a c y j n e j  p o ciąg a , p a n ce rn eg o  

z a s i la n ą  z t a t e r l i  akum ulatoró'w  w. w agon ie sz tu rm o - 

wymj

i n s t a l a c j ę ,  z a s i l a n ą  z t u r b o g e n e r a to r a , z n a jd u ją c e ­

go s i ę  na p a r o w o z ie .

P ierw szo, s k ła d a  s i ę  z je d n e j  lam py s u f i t o w e j  z

o s ło n ą  i  Y^yłą.cznikiem  w b u d ce m a s z y n is ty , z  je d n e j

lam p3^'przenośne j  z o s ło n ą  z e  szn urem , ■ w ty c z k ą  i  ■ g n ia z -
z _

dem, o ra z  z je d n e j  lam py ś c ie n n e j  k ry te jy ^ ^ ^ lą czn ik ie m  

nad s t o l ik io m  na mapy w w ie ż y  dow ódcy. Do w y m ien ie­

niach ].amp- używ a s i ę  żarów ek 20 w atow ych .

D ruga i n s t a l a c j a  o b e jm u je  z a s a d n ic z o  ze w n ę trzn e  

l a t a r n i e  siT-gnałowe. T u r b o g e n e r a to r , zmontowany na 

n i ektór^/cłi p a ro w o zach , j e s t  u s ta w io n y  na p om o ście  z 

le w e j s tr o n y  k o t ł a .p r z e d  budką m a s z y n is ty . Zadaniem  

jo g o  j e s t  d o s ta r c z a n ie e ^ i^ r g ii  e l e k t r y c z n e j  d la  o ś w ie t ­

l e n i a  p arow ozu, w e n ty la t o r a  e le k t r y c z n e g o  w budce ma­

s z y n is t y ,-  o ra z  p r z e n o ś n e j elektropom p^/ do z a s i l a n i a  

parow ozu YJ Y/odę, N ie z a le ż n ie  od i n s t a l a c j i  e l e k t r y c z ­

n e j  parow óz j e s t  'wyposażeni/ w zapasow e l a t a r n i e  n a f t o -  

YYO, kagan ek o ra z  k arb id o w ą l a t a r k ę  s y g n a l i z a c y j n ą  ty p u  

k o n d u n to r s k ie g o .



■ Os-r^n'aiiSGV/anio parow om  pan cern ego. w irm o-Jb^  Jagod- 

110 z prs'opleatni s y g n a l i z a c j i  na P.,Kc-' Do te g o  o e ln  na 

тшгoarózio nawiniij^ zn.ajaow ac вае sn aL o-xls.Su-yP’'X3,£̂ c-g.-sygna- 

ł y ?  -   ̂ ■ ■■ f ■ ■ *
- ćLaao 1э.t a m i e  p r z e d n ie  /  i-ji.ększe/“ . ■

-  dw ie l a t a r n i e  t y ln o  /  im ie js z o / ? . .. __••

a- dw io t a r c z o  o strze g a w czo ^

, 2. l^ gonyr pstńc-Grno

52 c ■ .Wagono-rz pancGrnyjii a r t y l e r  j j s k i m  Л гуз..."» S / 1.9 . 20/
TFagon pan- ^
c e r n y  a r -  naziovamy o p a n ce rzo n y  w a g o n .a z D r a J o n y ; o p ró cz  'broni
t y ld r y j* '-  ... ■ , . . ;  , -  ̂ .
s k i -  ■ ; ■ masz.jnrowe j ,  w  d z ia ła ^  zmontowane w sp eo jaj.n ycla  oriezaoli
o p is  o- ’ _ . -
g ó ln y . • d zia ło w y a ch '/ 2 / ,

Ponadto wagony p a n ce rn e  a r t y le r y js k i ©  p osiad a,Ją

przeGiw/lOtniez'0' O/ieże C ,X A L  Z a le ż n ie  od i l o ś c i  d z ia ły

rozrć,żn.iam y- wagony p an cern e a iz ty le  r y j  s k r ę  Jedno-' /  r y s „

2:0 /:, ■■ lu b  -d?radziałow G , /  r y s y ?3 i  1 9/„

uz ero  J e n ie  a r t i r i -эгу J s k io li wagonów stanow^ią arm aty

.  ̂ . połow ę 7 ó> mm...w2',>0'2/26 lu b  n a u b ic e  100 mm.w/z14 / 1 9 P , *

-- io k tó re  z imgonów są  uzbrojo.ną,. \w Jedną,/ r y s * 2 0 /*_

, lu b  dv/re arm aty / r y s .  K)/- in n e  w.- Jedną .h a u b ic ę  a l -

., ...bG-w h a u b ic ę  i  ■ an n atę  /  rys., l8 /„  • ....

, -■ :  ̂ :̂ ’̂2 y  m ieszanym  t y p ie  u z b r o je n ia , Iriuizl ca J e s t  zmon..̂

..towąna w n i ż s z e j  yriaży  d z ia ło ? / e j ,

Ilagon p a n ce rn y  a r t y l e r y j s k i  s k ła d a  s i ę  z n a s tę p u ją  

cy ch  c z ę ś c i :



-  з:

•а/ •Podwo-zl0/,

l?agony jG in o d  z i a ł o  we p o s ia d a ją  pod w ozie dw uosiow e, z a ś  wa­

gony d iw adziałow e- podvrozia o z te r o o s io w e  na vrozkach.

Ь/  Idadwoziab'

s k ła d a ją c e  s i ę  z :  у  r y s .  1.8/,

;adłub a 1

-  je d n e j  lu b  d^wioh w ie ż  działo^/v3^ch^/2/;

-  w ie ż y  p r z e c i w l o t n i c z e j  • ■

- od 2 -o li do 4 ~cli. b o czn y ch  s t anoY/is k  C»K.M./4/ ;  ^

-  żd 2-c h  /  r^w3.21/ dn 4-ch  /  r y s ,  22 i  23/  częłOT/ych sta n o w ii
C.E.M.

*- u rz ą d z e ń  v-renętrsnych i  d od atkow ych .

Ś c ia n y  x^agonu p a n ce rn eg o  a r t y l e r y j s k i e g o  wykonane są  

z p o d w ó jn ej b la c h y  p a n c e r n e j g r u b o ś c i  12 -2 5

P a n cerz  te n  o c h r o n i z a ło g ę  w ew n ątrz w agonu p r z e d  po­

c isk a m i m a ło k a lib r o w e j b r o n i r ę c z n e j  i  m aszynow ej o r a z  o d - 

-łanikami p o cisk ó w  a r t y l e r y j s k i c h *  P o d ło ga  wagonu p a n ce rn e g o  

wyi^.vxiana j e s t  z b la c h y  p a n c e r n e j g r u b o ś c i   ̂ do 8 mm., u ł o ­

żeń e j  na ramie-* ■

7/n ętrże  wagonu j e s t  o sza lo w a n e  drewnem i  pom alowane 

ja s n ą  f a r b ą  o le jn ą  z la m p e r ią  k o lo r u  c ie m n ie js z e g o  s t a l o ­

wo- s z a r e g o .

ł a l e ż n i e  od p o ch o d ze n ia  i  p r z e z n a c z e n ia  k s z t a ł t  w ago-

nó'-’' pancerny-oh Ьудга r ó ż n y ,

ICazcp," oTagon p a n ce rn y  a r t y l e r y j s k i  diATudziałowy p o s i a ­

na dyjcyo w-3 jś o io w y c h  d r z w i ,  u m ie szczo n y ch  w ś c ic n a c h  b o c z -



и

D rzw i są  wrkonane z t a k i e j  sam ej o la c h y  p a n c e r n e j, ja k  
i  Ś c ia n y , zamyka s i ę  je  od mrewnątrz r y g la m i. Jedne z drzw i 
- o s i a d a j ą  na zewnątr20 u ch a ną K ł ó d k ę ^ D rzw i wagonów pan- 
QQPrvTrch są, je d n o - l u t  d ru sk rzyd ło ?/e  i  t o  zarówno h ó cz n e ,
ja k  i  s z c z y to w e . . .

H ie k tó te  wagony p o s ia d a ją  p on ad to  d rzw i w ś c ia n a c h  

oZc:n ‘tcoj'm li, d la  u m o ż liw ie n ia  k o m u n ik a c ji w zd łu ż  p o c ią g u .

je a n c d z ia ło w e  z a m ia s t  drz'w i b o c z n y c h 'p o s ia d a  j ą  w y- 

s n w a ln e 's ta n o w is k a  C:,.K,M. /  w y k u sze / , k tó r e ''p o  zupełnym  o t -  

■ .0.1‘c iu  s ''^ e ln ia ją  r o l ę  d r z w i .

Z e sta w y kołow e lu b  w d zk i wagonov\re c h ro n io n e  s ą  t a r  t a ­

nkam i z b la c h y  p a n c e r n e j,  ' D a rtu ch y  t e  są  p r z y k r ę c o n e  do 

s n e c ja ln y c h  w sporników  i  mogą b y c  ?/.'.razie p o tr z e b y  o d ję t e .  

C iągn ą  s ię .  one a lb o  na c a ł e j  d łu g o ś c i  wagonu /  r y s . 18/  , a l ­

bo t e ż  zakipw /ają t y lk o  z e s ta w y  koło.wn., lu b  w ó zk i wagonowe, 

/ r y s . 19 j.20y' wagonu 4 --o os.ioiwe.

D ostęp  do m aźnic um ozlm w iają o tw n ry ao sm arow ania, wy­

c i ę t e  w fa r tu c h u  i  zanprkane drzw iczka.m i /  r y s . 2 1 /  lu b  pokry- 

wami /  r y s ./ 9  i  2С /. ■

U rzą d ze n ia  .-ramulców 'z e s p o lo n y c h  są  ch ro n io n e  s p e c ja ln y -  

. ma osa cna HU-

- c>’

m w i, w ś c ia n a c h  z n a jd u je  s i ę  s z e r e g  otnurów  

.3. Deonów O.KcM. o ra z  do o b s e r w a c ji  i  w e n ty -  

y c h  cuvorow  z a le ż y  od ty p u  wagonu, 

t  s z c z e l i n y  o b se rw a c y jn e  z a k r y t e  s ą  zasuw kam i.



z a ś  oti-vory ^ w en tylacyjn e- ż a lu z ja m i l u t  z a s ło n a m i,

W p o d ło d z e  z n a jd u ją  s i ę  o tw o ry  u stę -o w e  z pokry^^^äml oraiz 

otvwory .na s k r z y n ie  am im icy jn e l u t  s ie d z e n ia  d la  z a ł o g i  i  z a -  

g ł ę t i e n i a  d la  nóg p r z y  s te n o w is k a c łi CEld, Otwory t e  s ą  opan­

c e rz o n e  od ST.ndUc-

I z i a ł a  Ywagonów p a n o e r n y c t  a r t y l e r y j s k i c h  u sta w io n e  są  

Vj n an corn yoh  w ie ż a c h  d z i a ł ovwjrch /  r y s . 1 '8 ,1 9>2Cy.

l i e ż a  d z ia ło w a  wykonana j e s t  z t l a c h y  p a n c e r n e j i  ma 

twygl.ąd w a lc a  ,].x;it s to ż k a  ś c i ę t e g o .

W ieże u r a o z liw ia ją  o t r ą c a n ie  d z i a ł  w ró ż n y c h  k ie ru n k a c h  

or.az c h r o n ią . .'d z ia ła  i  o t s ł u g i  p r z e d  p o c isk a m i t r o n i  r ę c z ­

n e j ,  maszynoxYßj . -л. odłamkami p o c isk ó w  a r t y l e r i i .

P o d ła g ę  w ie ż y  s ta n o w i p la t fo r m a  d z ia ło w a , na k t ó r e j  

u s ta w io n e  je s b  d z i a ł o .  S z c z y t  xvieży sta n o w i s t r o p  -  l u t  r z a ­

d z i e j  k o p u ła  p a n c o in a , zw ią za n a  sztyw n o  z p la t fo r m ą  d z i a ł a  i  

o b r a c a ją c a  s i ę  razem  z n ią .

P r z y  z a s to s o w a n iu  ł ó ż  d z ia ło w y c h  ty p u  okrętow ego; k o p u ła  

pa.ncerna Zv¥iązan.a j e s t  i  p o ru s z a  s i ę  w raz z gó rn ą  c z ę ś c i ą  ł o ­

ż a , o la tfo r n ia  z a ś  p o z o s t a je  nieruchom ao

?7i e ż e  zazvv ycza j s ą  u sta w io n e  n a ze w n ą trz  na k oń cach  w ago­

nu, /  t , z w ,  zew n ę u rzn e / , b yw ają  jed n ak  w ie ż e  u s ta w io n e  w środ ku  

wagonu /  w ew n ętrzn e / ,

"W n ia k to r v c h  w agonach dwuwieżowych je d n a  w ie ż a  j e s t  u s t a -  

na uocwr^wru v7-agonu, d ru ga  z a ś  na r u s z to w a n iu  z b e le k  s t a -  

wn.zewgwsza n iż s z ą  w ie ż ę  na t y l e ,  a ż e b y  u m o żliw ić
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Łoże d ü lo e  h auD icy 100 m,m, w z . 1 91'4/19B / r y s ,  2 5 > 25а , 25Тз.Łoż,e d o l je  h a li
Lożo
d s lm o .o r ia a a s i . ■ dwóch s t a l i
aiadsiey

;ą. p o łą c z o n e1C0 wm. c z ę ś c i  a

ło ż u  dolnymi9 14/19  P .

а /  На ś c ia n a c h  b o ozn ych :

sz c z ę k i^  na k tó r y c h  ś l i z g a j ą  s i ę  s z c z ę k i  ło ż a .g ó r n e g o ;  

k ażd a s z c z ę k a  j e s t  z a o p a trzo n a  w b rązo w ą n a k r ę tk ę  z  row ­

kiem  do o l e j u ,  przi^mocowaną trzem a  brązow ym i ś r u b k a m i; le ­

wa s z c z ę k a  ma ło ż y s k o  do czopa mechanizmu, k ie ru n k o w eg o , 

za o p a trzo n e  w dx'5/ie brązow e panew ki z rowkami do o l e j u ;  

w s p o rn ik i s i o d e łe k ,  p rzm o co w an e  n ita m i;  k a żd y  w sp o rn ik  

ma ło ż y s k o  z otworem  do o l e j e n i a  i  p r z y k iy w k ę , z a o p a tr z o ­

ne w brązow ą-panew kę o r a z . k o łn i e r z .- z' dwoma otxvorami do za| 

t r z a s k u  s i o d e łk a .

b /  Ha ś c ia n i  e le w e j  *

dwie c h w y tk i, 'P rzed n ia . i  . tylna.,.„.,.do t y c z k i ,  kreru n kow e j  o -  

r a z  dwa- u ch a do j e j  uask.a?

wspor.:iik ryg.j_a m arszow ego, .v/:k t ó r y .- j e e t  w kręcon a je g o  o ś ,  

umocowana- k o łk ie m ;

Zctczep do r^.'gla marszoxYego w p o ło ż e n iu  hojowym z gniazdem | 

do z a t r z a s i u  r ę k o j e ś c i  je g o  korb,y;

d .u e  chzjytmi do ste m p la  k ró tlc ie g o  o ra z  dwa u ch a  do je g o  

p a s k a , .

с /  Ha ś c i a n i e  praw ej^
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-  dw ie ch w y tk i do stem p la  d łi ig ie g o  i  dwa ucha do je g o  p a sk a ;. ■ 

z-acsep do r y g la  m arszowego w p o ło ż e n iu  marszov^ym z o p o r-  ̂

k ie ia  do когЪу x’'.?raz z gn iazdem  do z a tr z a s k u  r ę k o j e ś c i ; ,  ■

-  dw ie ch w y tk i do w y c io r a  o ra z  dwa uch a do je g o  p a sk a *  . _

Spona p r z e d n ia  ma ło ż y s k o  do czop a  k ie ru n k o w e g o , Z a o - 

p at.rzon e w hrązov;ą panewkę z row kiem  do o l e j u  i  dw ie ła p y ,  

z a o p a trz o n e  w b rązow e n a k ła d k i ,  umocowane śru b k a m i.

Ś c ia n y  ło ż a *  d o ln e g o  w d o ln e j sw ej c z ę ś c i  przymocowane, 

s ą  do p od staw y sz3^nowej, ta  z a ś  na s t a ł e  . j e s t  p rzy n ito w a n a  

^o p o d ło g i w ie ż y  d z ia ło w e j ,

W t y l n e j  c z ę ś c i  p od staw a szynow a ł o ż a  d o ln e g o  ma d w ie 

p o d k ła d k i, obramox' ĵ-ane d rem iian ym i l is t e w k a m i,  do u s ta w ia n ia  

na n ic h  skrzj^ n i na p r z y r z ą d y  c e lo w n ic z e .

W c e lu  u m o ż liw ie n ia  o b s łu d z e  d z i a ł a  p r z e c h o d z e n ia  .-.z j e d ­

n e j  stro.nj^ d z i a ł a  na d ru g ą  w c z a s i e  s t r z e l a n i a  Ze w z g lę d u  ną_ 

o d r z u t  l u f y ,  do t y l n e j  ś c ia n y  w ieży  d z ia ło w e j  p r z y tw ie r d z o n e  

8.̂ 1 zaw rasow o dva ruchome d r ą ż k i  s ta lo w e  /  b a r i e r k a / ,  za k o n - 

с.zona t ło c z k a m i.. D rą żk i ts_ z a c z e p ia  s i ę  w c z a s i e  s t r z e l a n i a  

b ło czn sm i w odpow j.ednich o tw o ra ch  na t y ln y c h  c z ę ś c i a c h  ś c ia n  

b o czn y ch  ło z a  d o ln e g o  i  w te n  sp osó b  o d g ra d za  s i ę  le w ą  s t r o ­

nę d z i a ł a  od p r a w e j,

W p o ło ż e n iu  marszowjm ргал/р/ d r ą ż e k  b a r i e r k i  p o d w ie sza  

o ię  na Li.cnwyt do s u f i t o w e j  ś c ia n y  Yileży d z i a ł  o?/© j ,  z a ś  lewy 

d r ą ż ę j:v Dax^ierki o p u sz cz a  s i ę  i^zdłuż ś c ia n y  b o c z n e j wieży d z i a ­

ło w e j ,
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P o c ią g i  p an cern e  p o s ia d a ją  dwa r o d z a je .ł ó ż  d la  -armaty

75 • w z , 1 90 2/26:

a /  ło ż e  zw yk łe  s k ró c o n e ,

Ъ/ ło ż e  okręto?76.

Ł o że  zw y k łe  sk ró co n e ’ sk ła d a --s ię --Z '-c zte re c h |

ś c ia n  z d la c iiy  s ta lo v je  j  t dv/u to c z n y c h , je d n e j  g ó r n e j i  jedne 

d o l n e j .

Ś c ia n y  ło ż a  są  p o łą c z o n e  n ita m i..o r a z  p o p rzeczn ym i spój 

nami : czo ło w ą  i  środkową*

Ł o że  ma na obu ś c ia n a c h  to c z n y c h :

-  p o lp am vie  do czopóx7 k o ły s k i  z p ok ryw an i na z a w ia s a c h  i  z| 

t^T'czkami, k t ó r e  m iie ru ch a m ia  s i ę  n a k rę tk a m i z kółkam i zaj

/ y le cżk a m i; •

- wjT^cięoia do d ź w ig a ra  ło ż a  /  z a m ia st o s i  k ó ł/ ;

- s io d e łk a  ruchom e.

ha ś o i  a n i e pravj-e j :

-  poohssę śru b y  k ie ru n k o w e j;

- praw e ± o zysk o  czop a  m echanizm u p o d n ie s ie ń *

ha ś c i a n i e  le x c e j:

-  p u d ło  m echanizm u k ieru n k o w eg o ;

-  ło ż y s k o  czop a  mechanizmu p o d n ie s ie ń ,-
4-

ha ś c i a n i e  g ó r n e j:

-  oporę -do k o ły s - k i:

■ /'jgłętiexiie odrzuoöv/e do oporo -  p o w ro tn ik a  p r z y  dużym kąj 

c i e  p o d n ie s ie n ia ;  w g łę c ie n ie  to  ma okwór ś c ie k a w y .



le.- xypu 
lętowego 
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z„ 1902/26

На ś c ia n i e  d o ln e j z p rzo d u ;

* p o k ry w k i w y c ię c ia  do o s i  k ó ł ,  przym ocowane s ie r d n ia m i z 

n a k rętk a m i i  za w le c zk a m i;

-  p ły t k ę  ustaw nei;

-  otwory śc ie k o w e  /  trzy pod mecłianizmem p o d n ie s ie ń / .

■ ' Ł oże  w p r z e d n ie j  s w o je j  c z ę ś c i  spoczyw a na dwóch dużych  

"w sp o rn ik a ch ; na k t ó r y c h  o p ie r a  s i ę  d ź w ig a r  Ł o ż a . W sp o rn ik i 

ie w y  i  praw y ж., g ó r n e j s w o je j  c z ę ś c i  zako ń czo n e są  śru b am i, 

p rzy tw ie rd z o n y m i g n ia z d a m i, w k tó r e  w chodzą k o ń c e ■ d źw ig a ra  

ł o ż a ,

W d o ln e j  c z ę ś c i  w s p o r n ik i sp o c z y w a ją  na p o d s ta w ie  s z y ­

n o w e j, k tó r a  p r z y tw ie r d z o n a  j e s t  na s t a ł e  do p o d ło g i w ie ż y  

d z ia ło w e j .  W sj^orniki le w y  i  praw y złączon e', s ą  z e  so b ą  i  u s z ­

ty w n io n e  p rętem  sta low ym  lu b  t e ż  sponą c z o ło w ą .

W t y l n e j  c z ę ś c i ,  ł o ż e 'w  m ie js c u  .o d c ię c ia  p rzytw /ierd zo n e 

^̂ j e s t  b e zp o śre d n io , n ita m i do p o d ło g i ,  w ie ż y  d z ia ło w e  j ,  lu b  te ż -  

/ ■ 'za leżn ie  od k o n s t r u k c j i  w .ag.onu/-ogon...działa, przym ocowany 

je s t '  róy/n ocześn ie  do p o d s t a w y - s z o w e j . . . i  do podł..ogi w ie ż y  

d z ia ło w e j  s p e c ja ln y m i w ią za n ia m i stalow ym i, i  n i t a m i.

Ł o że  typu..  ̂o kręto w ego  ./ r y s .  2 7 ,-27a i - P / b /  s k ła d a  s i ę  z 
dwóch: c z ę ś c i :  '

-  podstavv-p i  .

ło ż a  wlasci'^'Vego^

;■  ?o d s 'ta 77a w k s z t a ł c i e  s to ż k a  ś c i ę t e g o  /  w ew nątrz p u s ta /  

•przymocowana j e s t  do p o d ło g i w ie ż y  10- c i  oma śru b am i. W g ó r -  

'.ne;j sw ej c z ę ś c i  p o a sta w a  p o s ia d a  k o łn i e r z  z s z e re g ie m  otworów
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d la  śru b y u n io ru o łia m ia ją o e j ł o ż e  w ła ś c iw e . N ap rzeciw  otw o- 

m  k om u n ikacyjn ego  ,w d o J^ ej c z ę ś c i  p od staw y z n a jd u je  s i ę  

o tw ó r, p r z y k r y ty , p ły t k ą ,  p r z y tw ie r d z o n y  4-ma śru b am i.

Ł o że  w łaścńve_w  d o ln e j  swój c z ę ś c p  za k o ń czo n e, j e s t  czo *  

pem, k t ó r y  p r z e o k o d z i p r z e z  c a łą  d łu g o ś ć  p o d staw y; czo p  jes1j 

иЮо;73,кшап;/ w d o ln e j  i  g ó r n e j  c z ę ś c i .  Ł o że  w ła ś c iw e  w doi- 

ijo j c z ę ś c i  tw oi’z y  g n ia z d o  d la  c z o p a , w g ó r n e j z a ś  p rze c h o  

■ n-i dwa ram io n a, zakoń czon e półpanw iam i., zamykanymi p r z y -  na sav:lasaołic Przykry?/^^ z a b e z p ie c z  on© s ą  p r z e d  ot-| vj'.roiein ry g lam i z z a k rę tk a m i i  kołkam i z a w le c z  к owymi. Do Czlncyj c z ę ś c i  ło ż a  w ła ś c iw e g o  przymoooi/vany ham ulec dOiin ierao h o Liien ia  ło ż a  ?śłaściv;ego  w zględem  p o d sta w y . .Hamulecl sk ład a s ię  z obsady, przym ocow anej śrubam i do ło ż a  w ł

civ70g o , p rzez k tó rą  p r z e c h o d z i otw ór n agw intow any o ra z  ś r u ­

b y , z a k o ń c zo n e j k o łk ie m  m osiężnym . Do lew eg o  ra m ie n ia  ło ż a l 

y/łaściw ego  przymccox^ane są śrubam i /  po d w ie/  dwa w s p o rn ik il jeden z n ic h  umocowiije p la tfo rm ę  drew ni.aną d l^  ce lo v m icze g (  

d r u g i z a ś  w s p ie r a  pochwę w^ałka p o d łu żn e g o  mechanizm u pod niel 

s ień o  P la tfo rm a  w p r z e d n ie j  sw e j c z ę ś c i  j e s t '  u szty x v n iona dl 

datkowym w sp o rn ik ie m , prz^rniocowanym jednym końcem do p a n ce -l 

r z a  wl,eży„ Pom iędzy ram ipnam i z n a jd u je  s i ę ,  z b io r n ik  na smal zam 'irany'pokmwjką z uchw ytem . W p r z e d n ie j  c z ę ś c i  ram iona s| łs.czone a o ijrzo czk ą , k tó r a  je d n o c z e ś n ie  je s t - o p o r ą  k o ły s k i  

э;-с :r::mię tron.-:-owej sw ej c z ę ś c i  p o s ia d a  w y c i ę c i e  d la  na

' 1 re g o  1'rzym ocowany j e s t  w sp o rn ik  p r z y r z ą

г
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c o lo w n io z y c h . Na prawem ra m ie n iu  ło ż a  prssymocowenU j e s t  me­

tr y k a  l o ż a .  „Do оЪи ram ion . l o ż a ■ przymocowane^ są d ź w ig n ie ,z a - .

kończone p r z e d n ie j  czf^ ści p ó lp ie r ó o ie i i ia n ii ,  o b c h w y tu ją o e a i 

k o ły s k ą  IV ogI u  o g r a n ic z e n ia  ruchu b o czn ego  k o ł y s k i  w v/ycie-? 

civi w ie ż y ,

Т/ pancerzu wieży wycięta są otwory lub ssezoliny obser« 

wacyjne i komunikacyjne. Otwory obserwacyjne są zaisykaae'= za<

suwami lu b  pokryw am i.

W iozę zcY w iętrzn e, k tó r y c h  o tw o ry  w e jś c io w e  p r z y  o b r a c a ­

n iu  w ło ż y  w G zaeio  b o ju  mogą byó o d s ło n ię te ^  p o s ia d a ją  p an ­

c e rn e  drzY/i c-asuY/ane,

V /sjśc ia  do w ie ż  w ew n ętrzn ych  za m k iiię o ia  ni© y/ym agają, 

gd yż są  ОП0 ch ro n io n e  p r z e z  p a n c e rz  w ägoiiil. N ie  p o s ia d a ją  

o n e .n a o g ó ł c ią g łe g o  p a n ce rz a  w d o ln e j  sw e j c z ę ś c i*

dvßLez© zev/nętrzn© m ają s z e r e g  otv/orów d la  pod aw ania n a ­

bojów  z a  skrzyni nabojov/ych, u s ta w io n y c h  w ew nątrz w agonu. 

Otw ory t e  są  ro z m ie s z c z o n e  t a k ,  b y  p r z y  każdym p o ło ż e n iu  

w io ż y  je d e n  z n ic h  znajdoy/ał s i ę  w ew n ątrz ?7agonu) o tw o ry  te  

zamykane są  zasuw am i. W stro p i©  w ie ż y  v / y c ię ty  j e s t  o tw ór 

oosorw acy jn y  d la  dcv7Ódoy p lu to n u  lu b  d z ia ło n u .  Otwór te n  

j e s t  zam ykany k la p ą .

Wieaa p o łą c z o n a  j e s t  z ramą wagonu za pomocą czo p a , u -

czon ego  y.' adpow 

/ w ie ż e  w z n ie s io n e / .

o o?: o t  owy
‘ u ie s z c z o n e g o  odpowiednim  g n i.e ź d z ie  ramy lu b  ru sz to w a n ia



... 42-
oża 8;:'оо2з^л?а s z e r e g ie m  r o le k  na s z y n ie  prow acizące4 x— 

p r s ‘'X,ooox7aneó do p o d ło g i p u d ła  lu b  do. ruszL tow ania,

"7 n iaktó^ pfch wagonacłi z a m ia s t  r o le k  zastosoT?ane-'d^s±_dn>-t|

żysk o  kulkoweo

'd ieża  o b ra ca  s i ę  za pomocą m echanizm u obrotov\rego/rys. 

O b ra c a ją c  p o k r ę t ło  m echanizmu ob rotow ego w ie ż y  / r y s .  

7/prawia s i ę  w ru ch  p r z e k ła d n ię  Gzołoy^ą z ę b a t ą  /  rySv<^^ 

1 , 2/  w ie ż y , pow odując j e j  obrotu^

Celem  u n ie ru c h o m ie n ia  w ie ż y ,  m echanizm  obrotov/y p o s ia d a  

u r z ą d z e n ie  hamulcowe /  r y s . ^ '^ / 4/ ,  b lo k u ją c e  p r z e k ła d n ię  z ę -  

c a t  ą 5

C z ę ś c i  mechanizmu obrotow ego w ie ż y ,  u m ie szczo n e  pod po­

kładem  ’Wieży  ̂ c h ro n io n e  sę. p r z e z  p a n ce rz  d o ln y  w ie ż y ,  przymo 

cowany na s t a ł e  do p o d ło g i wagonu«
b

W ieże w ew n ętrzn e są  c a łk o w ic ie  o b ra c a ln e ' /  o b r ó t  ’̂ бО -/,

p o d cza s  gdy o b ró t w ie ż  ze-w nętrznych p rz e w a ż n ie  j e s t  ogran icz«
o

ny n r z e z  ścian]/ wagonu i  w]/nosi o k o ło  240 - ,

ho u s t a l e n i a  w ie ż y  щ p o ło ż e n iu  m arszo ’7]/m i  z a b e z p ie c z e n i 

■ -ioży od obrotóiy w c .z a s ie  m arszu  s ł u ż ą ,  n i e z a l e ż n i e  od hamul^ 

cówg s p e c ja ln e  r y g l e  m arszow e, ł ą c z ą c e  ruchome c z ę ś c i  w ie ż y  

n i e ru  oh ornymi«

P o d z ia ł  ka. 
k ie r n n k c -  • 
wa ly ie ży .ru n k o w e  w t y s ię c z n y c h

W n ie k tó r y c h  -w ieżach z n a jd u ją  s i ę  wewna^trz p o d z i a łk i  k: 

P o d z ia łk a  k ieru n k o w a o b ra ca  s i ę  razem  z k o p u łą  w ie ż y , bi
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te ż  ;j8ot nieruohoroa. Jako wskaźnik p o d z ia łk i kierunkowej 

s łu ży  s trza łk a  metalowa, przytw ierdzona nieruchomo bądź do 

kopuły w ie ży ,, bądź do samej ?/i eży> należn ie-od-um ie szczen ią  

p.odzia łk i kiorunkowej ,, Wskaźnik, kierunkowy wahazuje w-ty^- 

s ięcznych  kąt odchylen ia w ieży  od . o s i wagonn. / fron tu  .bate.- 

r i i / .

Podzia łka  kierunkowa służy do. sk ierow nia .d z ia ł, na ce l 

i  rów noległego ich  u staw ien ia . , ■ .

l i e ż a  ka-> D la obrony p r z e c i w l o t n i c z e j  p o c i ą g . ,  w/agony a r t y l e r y j -  
ra b in u  ' ■ ■
m aszyno- s k ie  są  u z b r o jo n e  w GEM.' p r z e o .lw lo .tn ic z y , u m ie s z c z o n y  \y p a n -
wego •_ •' .
p r z e c iw -  Gerne j  w ie ż y  p r z e c n v lo tn ic z e j/ r y s c .b  i  28a / , u s ta w i.o n e j na wa-
l o t n i -  . . .  .
c z e g o , g o n ie .

W ieża śpoczyw/a na ło ż y s k u  kulk,ow.ym..,i._p-osiada,-mechanizm 

o b ro to w y z v /y łą czn ik ie m  i  ham ulcem .

K o łn ie r z  w ie ż y  p o s ia d a  obwód u z ę b io n y  / 1/  z którym ' »̂а-- 

z ę b io n e  j e s t  k o ło  z ę b a te  z p o k rę tłe m  /2/^ przym ocow ane do ś c i a ­

ny b o c z n e j w ie ż y ,

?rs9sta7i/'ien.i0 d ź w ig n i w y łą c z n ik a  / 3 /  pow oduje r o z ł ą c z e ­

n i e  z ę b a te g o  icoia ob rotow ego  i  um ożlńw ia b e z p o ś r e d n ie  o b ra ­

c a n ie  w d eży.

I łie z a l0 z .n i0  ód w /y łączn ik a , na w e w n ę trzn e j ś c i a n i e  w ie ż y  

z n a jd u je  s i ę  ślim akoiwy ham uleo / 1 1 /  z za p a d k ą .

Wieża p o s ia d a  o tw ór d la  ÖKM / 5 /  w ś c i a n i e  b o c z n e j i  w 

. s t r o p i e ,  zam ykany zasuwam i / 6 / .

(ЖЖ osadzo.rr/ j e s t  s p e c ja ln y m  ja r z m ie  / 7 /  w ś c i a n i e

b o c z n e j w ie ż y .
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S t r z e la n ie  ойЬ^та s i ę  bądź z postawy s t o j ą c e j ,  do cZe-. 

go s łu ż y  s p e c ja ln a  podstawka d re w n ia n a , bąd ź t e ż  z s i e d z e ­

n ia  pasowego d la  S t r z e lc a  /rys.28a/*

'S ie d z e n ie ,, zako ń czo n e hakami- z a w ie s z o n e - je e t  na. odpo­

w ie d n ic h  u ch ach  w ie ż y , z k t ó r ą  obraoa_.się- jed n o cześn ie« , 

/ r y s .2 8 a / .

Na p a łą k a c h  etalo¥ 7ych / 9/  Z aw ieszon a j e s t  p ó łk a  /8 /

■ na skrz.yn ki a m u n icy jn e  /  ry s .2 8 a / «

D la оЬзезп.д/асj i  p r z e d p o la  w ie ż a  p o s ia d a  t r z y  s z c z e l i n y  

o b s e rw a c y jn e , z.amykane zasuwam i / r y s , 28/*,

Jarzmo p r z e c iw lo t n ic z e  - r y s , 28 -  s k ła d a  s i ę  z dwóch 

p ó ł p i e r ś c i e n l  ja k  jarzm o w ła ś c iw e ,/ § 6 9 / . Dolny: p ó ł p i e r ś -

c ie ń  XV d o ln e j  s w o je j  c z ę ś c i  p o s ia d a  dwa ramiona, z a k o ń c z o ­

ne oxvalnie,, W d o ln e j  c z ę ś c i  ty c h  ram ion xvykonane są  otw o- 

T j  na o ś jarzm a „ ,.. . ■.

Podstaw a jarzm a j e s t  t c  p łytka..-sta l.ow .a-przymocoxvana 

śrubam i do b o c zn e j ś c ia n y  w i e ż y c z k i  p r z e c i w l o t n i c z e j  z dwo­

ma ucham i.. Ucha p o -s ia d a ją -o t? ro ry -n a  o ś ja rzm a .

Jarzm o xvłaściwG ł ą c z y  s i ę  z p od staw ą jarzm a w te n  s p o ­

só b , że ram iona jarzm a- xvsbawione m ięd zy u cha podstay^y ze śru - 

boxvuje s i ę  p r z y  pomiOcy 2 -ch  śru b  będącym i o s ią  o b ro tu  j a r z ­

ma p rzecixv l o t n i  c z e g o .

Ruch p io n o y y  / o k o ło  90 um ożliy/iony j e s t  p r z e z

o b ra c a n ie  s i ę  ram ion jarzm a xveymątrz uch p o d staw y.

Ruch poziom y C,K.M . odbsava s i ę  p r z e z  o b ró t w ie ż y c z k i  

p .rzecixvl o tn ic  ze  j ,
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г- .. _ C .r.ccz s ta n o w isk a  CKM« p rzeoiv¥ lo tiiic .z .ego  w ?\,'iBŻy/rys,2 0  i  

' ” we. -nątnz wagonów p a n ce rn y  cii ..zn a jd u ją  - s i ę  n a stę p u ją c©  s t a -

n o . i s l'a  CKM«:

- st-:'n o o isk a  'CKF/hoczne -• z w y k łe / r y s «1 9 i  29/^

- s ta n o ? ;is k a  CKM»- czo ło w e / r y s «22 i  25/,,

 ̂ s ta n o w is k a  CKM« b o czn a  -  w ysuw alne/?'?ykas;Z e//rys .2 4  i  24a / .

Ilos"ó , r o z m ie s z c z e n ie  i  u r z ą d z e n ie  ic łi ' z a le ż ą  od k o n s t r u k c j i  

wagonu,.
wn ■ S ta n o w isk a  CKM b o czn e  / r y s .  29  i  50/-;'s k ła d a  j ą  s i ę  z :

S tan o - ■ ■ ■
r i s k o -  b ęb n a;
boc'zn© • - ■
CwM, „ ja rzm a ; . •  ■

-  k o lb y  do CKM,; '

-  p ó ł k o l i s t e g o  s i e d z e n i a ; o b ite g o  skórą;..

-  p ó łe c z k i  na zamek i  c z ę ś c i  ze.paso?/e;

-  p ó ł k o l i s t e j  z a g r o d y  n a ł u s k i ;

- uchw ytów  do , z a w ie s z a n ia  CKM. w p o ło ż e n iu  niarszowym;

- ła ń c u szk ó w  -'do p o d w ie sza n ia  CKM« w p o ło ż e n iu  bojowym .

К n ie k t ó r y c h  w agonach p rze d  stano?/iskam i CKM.są wykonane

v.'głębi© nia d la  nóg S t r z e l c a ;  pokryw y tj^ch w g łę b i e ń 'o b i t e  s ą  na 

o d w ro tn e j s t r o n i e  .sk ó rą  i  tirorzą, w c z a s i e  s t r z e l a n i a  s i e d z e n i e  

d la  c e lo w n ic z e g o , ■

K ie k t ó r e  s ta n o w isk a  d la  C.K.M . p o s ia d a ją  s p e c ja ln e  o s ło n y

c h ło d n ic y  ckm. oi’az  o k ie n k a  w b ę b n ie  ■ /ry s«  o'! i  5 '!s / ,

o8, K a j c z ę ś c i e j  CńK«M. osadzone s ą  ¥i b ęb n ach  z b la c h y  p a n ce r-  
Bębny

1 n e j  za  pomocą s p e c ja ln e g o  jarzm a - / r y s « 5 2 , 5 2 a ,5 2 b  i  5 2 c / .
,1arzma

0KK« W bębn ach  w zd łu ż  tw o r z ą c e j  w y c ię t e  są  okienka^ o d p o w ia d a ją ce
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a s e r o k o ś c i  c h ło d n ic y  C,K,M . Ha d n ie  bębna umocowane jetDo _

do d la  czopa jarzm a / r y s * 3 2  b - 3/ -

Bęben ob raca  s i ę  d o k o ła  2 - c h  czo p ó w > g ó rn e g o /ry s*32/ i  dolnegc 

p o s ia d a ją c y c h  o d p ow ied n ie  g n ia z d a  w ś c i a n i e  pudła^ Czopy 

z a o p a trzo n e  \7 ś r u b k i z a b e z p ie c z a  ją c e .-o d -o d k rę c a n ia  .się ,, c z o p a .

Jarzm a d la- СД *М . wz.OS w w ago n ie  pancernym  osad zo n e s ą  w 

bębna^ch- rp.chorąyoh,wbudowanych w ściany..._,.bo.Qzne _lub-cz,oiowe o ra z  

17 w ie ż a c h  jjr se c  iw lo tn ic z y c h ^

W c a ł o ś c i  przyrządów ,um ożlivm .a.JąoyG h-strzel.anie.-. z  z

wagonów p a n ce rn y ch ,, ro sró żn ia m y t 

1/  b ę b en ,

2/  p od staw ę ja r z m a , .- 

3/  ł ą c z n i k  jarzm oyjy,

4/  jarzm o w ła śc i^ je .

Bęben / r y s , 32/ wykonany j e s t  z b la c h y  p a n c e r n e j w k s z t a ł c i e j  

?7a l.c a .T a k  g ó rn a , ja k  i  d o ln a jc z ę ś ó  bębna p o s ia d a ją  po jednym  

c z o p ie  wpuszczonym  w ś c ia n ę  wagonu; .czop y te- um ożli?\riają o b ró tj 

bębna w p ł a s z c z y ź n i e  p o z io m e j.

P rz e z  ś r o d e t  bębna na c a ł e j  je g o  w y s o k o ś c i . w y c ię t y  j e s t  proj 

■ оьо.огтпг o tw o r,o c p o w ia d a ją c ;/  s'."̂ ą s z e r o k o ś c ią  ś r e d n ic y  c h ło d n i-1  

cy  C K J t . wz,C8., - .

j© st w k s z t a ł c i e  ra m ie n ia

.e g o  / r y s .  33;/ ku środ kow i wagonu i  ku g ó r z e .D o ln a , p ła s k a  

c z ę ś ć  p oQ stau y -  prz-ymooowana j e s t  do d o ln e j  c z ę ś c i  bębna dwo-l 

ma śru b a m i. Górna c z ę ś ć  podstaxey x^g/konana J e s t  w k s z t a ł c i e
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s K e fo ia n u j p o s ia d a  ona pionow y otw ór m „Q zq p .J§fi.zn ik a_ jaE Z ---.

inov’ego* ... . *

oappeml d o ln a  o zę śó  рйора- j e s z

do o tw oru  ?/ góine j  c z p ś c i:  • p od staw y jarzm ay-d^^sd-on p>rzymooa-^.

wany do jarzm a p r z y  pornooy Жа

s z o ś o ia n d e  ■ ł ą c z n i k a  jarzm ow ego w ykonane -jest~uołŁ<d-^dl_a .pcA.ą—- 

c z e n ia -  go z właściv\rym jarzm em . Ucho ■ poais.da--o.tл?J-ór~--dla.--sworz■ ■  ̂ .

n i a ,  ., . . . 'к - - '''

.^«Jarzmo właśoiw©  / r y s .^ 3 ^byf ' składa^-sip^rid^^-^^^P^dsta- 

w ie  c i ę ż k i e j  C .K .M ., z dwó oh. p ó ł p i e r ś c i e n i ,  w. k tó ry ch , z n a j -  

.. dLiją s i ę .  o tw o ry  na czo p y  ja rzm o w 'e -o h io d n icy . • ik > ln y ''p ó łp a  

c ie ń  jarzm a p o s ia d a  w d o ln e j  c z ę ś c i  b r o d ę , -zako-óczoną-dwoma • 

ucham i z otw oram i d la  p o łą c z e n ia  ■ g o  z uchem łą c zn ik a .^ ja rz m o ­

wego» P o łą c z e n ie  ł ą c z n i k a  jarzm ow ego z _Jarzmem^właściwym 

wykonywa s i ę  p r z e z  p r z e s u n i ę c i e —s w o rz n ia -p rz e z -u c h a m łą c z n i-^ :.

ka' i  jarzm a o ra z  - zakręcen i.a , .n a k r ę tk i  e k rz y d e łk o w ś  j  na sw o- 

r z e ń . K s z t a ł t  u ch  z e z w a la  na ru ch  jarzm a, w - p ła s z c z y ź n i e  p io — 

no?7ej. O sią  o b ro tu  j e s t  s w o r z e ń .ł ą c z n i k a .

Ruch pionow y C.K.M . odbyiva s i ę  ‘ p rzez., o b r ó t  ja rzm a  do 

o k o ła  si^ orzn ia  w łą c z n i k u  jarzmo?7ym« . . .

.R uch  p ozio m y-C .K iM . p o w s ta je  p r z e z  o b ró t.-C .K ,M . w raz z  

bębnem.
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 ̂ Kolba pom ocnicza /  rys^ -  с 8 с/  do С.К*М^ wZi0 8 ,wykonana ^ e s t  z e  s t a l i  i  przymocowana je st^ d o  dna komory zamkowej„w dwóch m ie js c a c h .P rzed n ia  cz^śó k o lb y , ■wykonana w k s z ta łc i©  głou\/icy dźw igara podstawy c i ę ż k i e j , ,  wchodzi m iędzy UCha sp rz ę g a ­cza i  pmocowuje s ię  p rzez dworzeń, wchodzący do otworu na sw przad-.sprzęgacza,, w d n ie  komory zamkowej oraz p rzez;przodnią c z ę ś ć  k o lb y . " ■ *
- , >

’ Sv/orzeń przymocowany je s t-d o _ k o lb y 'ła ń c u s z k ie m .Ś r o d ­kowa c z ę śc  k o lb y  rr.a dwie ł a p k i ,  z k tó ry ch  lew a p o s ia ­da otY/ór, o d p o w ia d a ją cy 'śre d n icy  o s i ty lcó w ; prawa c z ę ść  k o lb y  p o sia d a  c z o p ik . Przy z a k ła d a n iu  k o lb y  obydwie ła ^ k i d o cis k a  s ię  do t y l n e j  c z ę ś c i  , ĵi/ory zamkpYre j  t a k , aby l e ­wa ła p k a  swym otworem w eszła  na oś ty lcó w ,, a czo p ik  p ra ­wej ła p k i do o s i tji^lców С.Ж..М, H a stę p n ie  p rzy  pomocy śru-| Dy z nakrętka, skrz^/dełkową usztyiYnia s ię  ła p k i  k o lb y .Ramię k o lb y  w y g ię te  j e s t  y; t y ln e j  c z ę ś c i  źku gó rze  i  sp iaszczcn e-; - tylna^ c z ę ś ć  k o lb y  pom ocniczej k s z ta łte m  swoimi dostosowana j e s t  do ram ie n ia  Strzelca i  obsżyta j e s t  poduśz| ką sk ó rzan ą ,r.Oa.oy pornoo,nicze. d la  C .K .M - , umieszczonych w w ieżach rze c iY ”lo  uniozych i  bębnach czołOY/ych, są krótsze od normal] nyoh, ze względu na ograniczoną ilo ść  miejsca w tych c z ę ś -
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G iaołi viagomi p a n o e ru e g o .

W c a a s ie  юв.гааи p od różn ego  C .K .b I.w z .0 8  p r z e w o z i s i ą  w 

г a re a  о- w agonach p a n ce rn y ch  ш uchwy t a c h  m arszow ych , przym ooołjanych 

4 . 5Й  ^ p rz -  każdym b e h n ie  /  s ta n o w is k u  С .К .Н ./  do w e w n ę trzn e j ś c i a -

r a r c c r -  ny wagónu p a n e ./  r y s . 29

K ażdy 0 .K.M* p o s ia d a  dwa uchv/yty m arszow e, p r z y t 'w ie r d z o -

ne p ły tk a m i sta lo w ym i za  pomocą śru b  do w e w n ę trzn e j ś c ia n y  

'ча;рзпи. Jeden u chw yt w fo rm ie  p i e r ś c i e n i a  o tw ie ra n e g o  z a w ia ­

sowo i  zamykany n a k r ę tk ą  skrz^ rdełkow ą, o b c h w y tu ją c y  c h ło d n i­

cę  O .K .M ., d r u g i w fo rm ie  ra m ie n ia  w y g ię te g o  ku d o ło w i, z a ­

koń czon ego  s to p k ą  z otw orem , na którym  ордага s i ę , d o ln a ' c z ę ś ć  

komory zamlcowej, a swoim sp rzęgaczem ' w ch od zi w t e n  o tw ó r.

7 2 .
Ł ań cuszek ' ..W c z a s i e  chv/iloiYego odpoczynku o b s łu g i  C.K.M . w T/agonie
do p o d w ie - ' *

s z a n ia  p a n ce iu y n  p o d w ie sza  s i ę  na ła ń c u s z k u  . G .C .M .lu n o c o w a n y  w ja r z -  
C.K.M . w
w agon ie ■ m ie. /  r y s . 2 9 / .  
p an - . ■
corrgpn. Ł a ń cu sze k  jeaiijnn końcem przym ocow any j e s t  do ś c ia n y  s u f i ­

to w ej ^zagonu p a n ce rn eg o ,- d r u g i Iconieo  zako ń czo n y j e s t  h a c z y ­

kiem , którym  z a c z e p ia  s i ę  za  t y l c e  C .K .M . P o d v ń e sza n ie  CKM 

j o c t  p o trz e b n e  po t o ,  aby w c z a s i e  chiY ilow ego o d e j ś c i a  z a ło -  

■ f i  od s ta n o w is k , C .K.M . n i e  u d e r z a ł  .muszką CKM o g ó rn ą  c z ę ś ć  

bmbnrm

’ -kranowisna C .K .r i. c z o ło w e  /  r y s .  2 k / /  u m o ż liw ia ją  s t r z e -

wzuruLZ o s i  p o ru ,' h tym c e lu  bębny i c h  s ą  u m ie szczo n e

w b.ooz^/'tcvU';j  ś c i a n i e  wagonu w s p e c j a l n e j  v ń e ż y c z c e  o b r a c a ln o j
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/  w ie ż e  d z ia ło w e  w e m ię trz n e / , lu b  t e ż  jarzm a C.K.M . b yw ają  

osad zo n e w . sp e c  ja ln ym  o k ie n k u  z gniazdem  w zew n ętrzn ych, 

w i e ża oh d z ia  ł  oa^yoh ,/ry-s . 34/ .

H ie k tó r e  ?/agony p a n ce rn e  są  z a o p a tr z o n e  w s p e c ja ln e  sta- 

.K.Mo b o c z n e , stanoT/^llące Y/ykusze o p a n cerzo n e wy~
i'/iese DOCZ-- 
ne OeK.Мл-n ow iska
'dyknsze. - ■

.suY/alne Wykusze t e ,  po w y s u n ię c iu  yhuT-s. 24  i  л.4А/

u m o ż liw ia ją  s t r z e l a n i e  z CeK.M. w zd łu ż  o s i  p o c ią g n .

S tan o w isk a  t a k i e  s k ła d a ją  s i ę  z : 

p i-o s to k ą tn e j p ł y t y  p a n c e r n e j, o s a d z o n e j na z a w ia s a c h , a 

sta.noY/iąoej je d n o c z e ś n ie  ś c ia n ę  b o czn ą  wagonu j

- bębna Y/raz z jarzmem d la  obsadzenia C.K.M .;

- 2 -ch  tr ó jk ą ,tn y c h  p ł y t  p a n ce rn y c h , p r z y tw ie r d z o n y c h  na z a -  

Y/iasach do p ł y t y  b o c z n e j /  p r o s t o k ą t n e j/ ,  a s ta n o w ią c y c h

■ po • Y/ys u n ię c iu  Y/p^kuszu je g o  p o d ło g ę  i  d a ch ;

-  je d n e j p ó ło k r ą g łe j  p ł y t y  p a n c e r n e j,  przym ocow anej rÓYrnież 

na z a w ia sa c h  do p ł y t y  b o c z n e j ,  o s ł a n i a j ą c e j  w ykusz od t y ­

ł u .

' ^ 'ły ty  tr ó jk a ,tn e  o ra z  p ó ło k r ą g łe  mogą b yć z ło ż o n e  p i a s ­

to  do p ł y t y  D oczn ej i  xYÓY/czas c a łe  stanoYńsko może b yć otwa] 

t e ,  ja k o  d rzw i b o czn e  Y/agonu/rys, 33/ .

trzncLzenia Y/ev/nętrzne Y/agonu p a n ce rn eg o  a r t y l e r y j s k i e -
OT,

ski-zyń amuni c y jn y c h , 

u rz ą d z e ń  łą c z n o ś c i .
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öto j'a'/.öv. 4 о кЪк.
иг̂ с;Д̂ еп о e-’vie tleni owych,

 ̂ ursoizoń do ogrî ewania, _ ■

uo'oalseü wentyl асу jnyoh, • ■

k-••zbiornika"па Ławĉ , 

siedoen dla'zalogi^

. hamulców i

76, . Skrzynie ammicy;^© щ  "to dpowniane- -Ä
Skrzyni© ‘ . . n ^  1 - ц̂ ,neamuni- dami> służące do pomiee^^enia aimracji. ai*tyiery5siŁxa;;̂ ,u&?̂ .

'  ̂ ’ünwione są en© wewnątrz wasQ̂  ̂ zwykle wzdłuż ścian Wcznytsł^

mektdre wagony posiadają ekrzyni© алопхсуопе umiesz^

ozon© pod podłogą wagonu i  zamykane klapami^

77, ' W wagonach artyleryjskich, zmjdują. s^ę-nąstąpudące't^
Urządze­
nia łącz- rządzenia łącznościowe:
'nośoil ■ ■' ■  ̂ *

- metalowa szafka sygnalizacyjna, z. aparatem-telafonicznym^ę

światłami tró лЪазстоут! /  .anałogiczne Jak. w parowozie pan^
cornym /1

- klakson;

- światła zewnętrzne do sygnalizacji świetlnej z drezynami

pancernjmii, umieszczone tylko w niektóryoh wagonach Pan̂

■ .cernj/ch; składają się one z 2-ch reflektorów dwuhai’wnych,' 

umieszczonych na szczytowej ścianie wagonu, oraz drewnia­

nej szafki sj^gnalizaoyjnej z dwoma przyciskami i  żarówka­

mi kontrolnymi, umieszozon©j obok metalowej szafki sygna­
lizacyjnej' z telefonem.
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R o f le k t o r y  ze w n ę trzn e  są  zaopa‘'trzo n e w przew ód Г w t y c z -

i;ę i  inof.'ii Dr6 W kszde.j- c h w ili, z d j ę t e ,

■ '■ 'ар;оп'- n an oern e arty lerjT -jsk i©  p o s ia d a ją  o ś w ie t le n ie  

a ls k t ::v c z n 6 ,z ło ż o n 8  ' z 2-oh s t a ł y c h  pmiktów ś w ie t ln y c h  wew­

n ą t r z  -our.ła o ra z  pmiktów p rze n o śn y ch  w w ie ż a c h  d z ia ło w y c h , 

Jx03.j ■ yinktó'"; p rze n o śn y ch  odpow iada i l o ś c i  w ie ż  d z ia ło w y c h .

r/agony p an cern e  a r t y l e r y j s k i e  są  z a o p a tr z o n e  w o g r z e ­

w a n ie . Wc.nie parowce. G r z e jn ik i  r o z m ie s z c z a  s i ę  zaziAjyczaj pod w ie ­

żami d z ia ło w jn n i, o ra z  w b l i s k o ś c i  drzi^i i  otw orów .

P ie c y k i  ż e lin m e , o p a la n e  wręgiem lu b  dre^mem, ni© mogą 

b yć u m ie szcza n e  w w agonach a r t y l e r y j s k i c h  z e  w^zględu na bez- 

p ie c z s ń s t '70 - / s k r z n u ie  a m u n ic y jn e / .

Po. D la  x v e n ty la c j i  wagonu s łu ż ą  w szelk i©  o tw o ry  w ś c ia n a c h
Ur2nidz8-
n ia  wen- wagonu o .raz w ie ż  d z ia ło w y c h  i  p r z e c i t r lo t n ic z y c h .  
t y ł a -  . .
o y jn e . Ponadto w ś c ia n a c h 'b o c z n y c h  p r z y 'w ie ż a c h  d z ia ło w y c h  są

2 4 ' V. ty p u  „  D ea,, z w y łą c zn ik a m i herm etyc^znym i- 
wmontowane dv?ar'wüniryfa*t''dry'Ш'ё1Р1Ргус"гпву'р'о

t y la b o r y  s ą  ch ro n io n e ,, od ze w n ą trz  z a s ło n ą  pan-

n ą t r z  s i a t k ą .  ..

"Cn''v'

OQ

1
't o j a k i  ó.o, k b k . s ą  ro z m ie s z c z o n e  wewmątrz wagonu o ra z  

żach  d z ia ło w y c h .

..eżn ie  od m ie js c a  w w a g o n ie , s t o j a k i  do k b k . mogą 

b yc zw y k łe  - 'S to ją c e  o ra z  s p e c ja ln e  2 w is z ą c e ,  w k tó r y c h  k a ­

r a b in y  u m ie szc za  s i ę  w/ położen.iu.. poziomym.
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I l o ś ć  s to ja k ó w  \ч \NB.goiiie z a le ż n a  j e s t  od...il.aści_kkk:.

:.:-<ogi.

K. a ż dy w agon z ao p a t  r  z ony -. j  es t  -iw- --^jynJto^^^zJiix^xnjJi^^ 

v/ę o pojeianości około I 5 l i t r ó w .>

Z b iorn ik i są umieszczone...na- -зрепузЗкпусЬ- i^spornikanłi 

i  przymocowane do ściany i/7ag-cmin---paskderD._s-kQnzanym.

' Zb iorn ik  je s t  p rzyk ry ty  szcz_0lną  jo-krywą.--i---poeiada.,..

d o ln e j c zęś c i kurek mosiężny.

8 3 .' w" n iek tórych  wagonach. panc-ernyoh.^ctylejnkd&kiJch--są_ji-~--
Siedze-’
n ia  d la  rządzone w podłodze s iedz3n ia ._d ła -.zabogi»
z a ło g i.  , .

W środku wagonu są 1 wycięte w -podłod^e—zaghębianlsudda

nóg. Zag łęb ien ia  te  są -Qpancarz.one,nod^podj> pancerzem,

przjrmocov.̂ anym do be lek  ramy^’ Pokr2h'5r5r"tych._.zagłę-bień'uamod—

w rotnej s tro n ie  sf; ob ite , skórąp' a-po—odt/r’dceniu stanowią 1

lav.’k i d la  z a ło g i,  W n огтаТпта-po łożeń i n ypo-., zakryci n^ntwou .

rcw^ pckr^op' siooiop/ią -częŚ5Ó podhogi wngouu.^-

ilig o n y  panc02-ne' artyj_ .eryj-ski.e ..-zasad n iczo  są -za o p a trzo .-  

ne w ham ulce z e s p o lo n e  system u. W estin gh ou se^ a oraz. ham ulce 

ręc.zne.5 ■ ■

4 i-iamulec sespoj-ony p o s ia d a  .n o rm aln ie  dwa za w o ry  b e z ­

p ie c z e ń s t w a . Jeden z ty c h  zaborów  u m ie szczo n y  j e s t  wew­

n ą t r z  w agonu, d.rugi z n a jd u je  s i ę  p r z y  ozoło?/ym stanom dsku 

k o n d u k to ra .



-  54 -

Zawór sp u sto w y cyliP xdra haniulca p o s ia d a  d?/ie r a c z k i j  

Jedna z n io h  z n a jd u je  s i ę  we?/nątrz -wagonu, druga nazewnąt]| 

p a n c e rz a  w b l i s k o ś c i  c y l in d r a  h am u lca .

R ą c z k i zaworów h e zp ie cz e ń st? / a  pow inny h yc pomalowanej 

na czenw ono, ponadto p r z y  zaAvorach h e z p ie c z e ń a tw a  powinnaj 

zn ajd ow ać s ię . t a b l i c z k a  o s trz e g a w c z a 'i -

P o k r ę t ło  "lub  k o rb y  hamulca, aręcznego z n a jd u ją  s i ę  weiJ 

n ą tr z  wagonu na je d n e j z e  ś c ia n  lu b ;n a  sp e c ja ln y m  sto jak u , 

um ieszczonym  na p o d ło d ze  w agonu. P o k r ę t ła  ^pwinny b y ć  la] 

k ie ro w an e  na c z a r n o .

8 5. Wagon p a n ce rn y  szturm ow y / r y s , 2 ? i  28/  J e s t  p rzezn a-]
Wagon
p a n o e r -  o zo n y  do p o m ie s z c z e n ia  p lu to n u  wypadowego o ra z  ra d io s ta c ]
ny- :.
s z t u r ~  j i  d a le k ie g o  z a s i ę g a .  Wagon t a k i  n ie  p o s ia d a  a n i  w ie ż  
mowy- . ' .
o p is  d zia ło w ych ^  a n i p r z e c i w l o t n i c z e j  w ie ż y c z k i  С И * I â dachu! 
ogód ny.

wagonu szturm ow ego zn a jd u je , s i ę  s t a ł a  a n te n a  r a d i o s t a c j i .  

W agon.pancerny szturm ow y s k ł a d a “s i ę  z  n a s tę p u ją c y c h  

, - c z ę ś c i :

-- p od w ozia  d w uosiow ego;

-  n a d w o zia , s k ła d a ją c e g o  s i ę  z : :

ś o ia n  o p a n cerzo n y ch  A/agonu /  r y s ,36 i  3"^/;

.̂  c z t e r e c h  stan ov/isk  С1СЖ b o o zn jo h  / r y s , 36) i  37^'; 

u rzą d so ń  w ew n ętrzn ych  i  d o d a tk o w y c h ,.
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, 86. ■ Ś c ia n y  agonu p an cern ego  szt^ormowego o ra z  i^jnętrze wa-
'SoiargT-,

f a r t u - "  |;onu wykonane j e e t  a n a l o g i c z n i e ,  ja k  w w a g o n ie  pancernym  
oliy i
o tw o- a r t y l e r y j s k i m 5 to  samo d o t y c z y  fa rtu ch ó w  p a n ce rn y c h  wago­
ny w '
p a n ce - nu szturm ow ego.“łO r y  T

w p o d ło d z e  z n a jd u ją  s i ę  o tw o ry  u stęp o w e z pokryw am i, 

ponadto w n ie k t ó r y c h  w agonach d r z w ic z k i , ,  u m o ż liw ia ją c e  

z e j ś c i e  pod wagon d la  d o k o n a n ia  napraw y h ez  v/jT-ohedzenia

П:'ze w n ą trz  wagonu,

o 7 -- K ażdy wagon p a n ce rn y  szturm ow y j e s t  z a o p a tr z o n y  w
D rzw i.

dw oje d rzw i b o czn y ch  o r a z  dw oje drzv/i w ś c ia n a c h  s z c z y t o ­

wych .

Drziwi wagonów  ̂ szturm ow ych są  w ykonane, ja k  d rz w i wa­

gonów p a n ce rn y ch  a r t y l e r y j s k i c h .

Z a s a d n ic zo  d r z w i boczn e w w agonach szturm ow ych , są  

u m ie szczo n e  n i e  s y m e tr y c z n ie  /  r y s .  j t  i  5 7 /  z e  w z g lę d u  na 

k a b in ę  r a d i o s t a c j i .

S ta n o w isk a  C .K .M . wagonu szturm ow ego s ą - t o  z w y k łe  s t a -88 .-
S tan o -
w/iska n o w isk a  b o c z n e , n i e  r ó ż n ią c e  s i ę  od podobnych stano?\riskry ТГ ■!. -o ci-k

C .K .M , w wagonach p an cern ych  a r t y l e r y j s k i c h .

7 "‘.. Khgon p a n c e rn y  szturm ow y p o s ia d a  n a s t ę p u ją c e  u rzą d zu -

'pu.a n ia  w ew n ętrzn e i  dodatkow e:

■ u io.zen.ua rączn o sca . z e r n ę u r z n e j ,  
U-chwyty na poj-owe a p a r a t y  t e l e f o n i c z n e .
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lina z rad io si£ . с ją^.

,onę s t £ ła  na dajłm  wagonu, 

) i ła  pxnu'iu, ■

- s z a f k o  n a  . s p r z ę t  zapasow y.

-  s t o j a k i  do кЪк«у

 ̂ a i^ teczkę połow ą i  nosz,e s a n i t a r n e ,

~ u r z ą d z e n i a  o Ś T ń e t le n io w e ,

-  .ui^ządzenia do o g r z e w a n ia , -

-  h a n u le c  r ę c z n y , '

~ harrul.ec '•■ zespolony, a lb o  p rzew ód iiainuXaa. zeepoXonög,Oj^

- z b io r n ik  na' kaw ę, ■

-  u r z ą d z e n ia  'tw entylacyjn© ,.

-  s io d z e n ia  d l a  załogi*,....

U rzą d z e n ia  ł ą c z n o ś c i  w -ew n ętrzn ej,. a t o j a k i  d o -k b k « ,, 

u r z ą d z e n ia  o ś w ie t le n io w e , ham ulec r ę c z n y  i  z b i o r n i k  n a  ]ce-r-| 

v;ę n i  OZGI’ s i ę  n ie  r ó ż n ią  od, analog.icznsiciłt u r z ą d z e ń  wagonu'

p an cern ego  a r t y l e r y j s k i e g o *

U chw yty Ш a p a r a t y  p ołow ę t e l e f o n i c z n e  e ą  przym ocowanj 

do z e w n ę tr z n e j ś c ia n y  k a b in y  ra d io w e j*

'S zafka  na s p r z ę t  zap aso w y, u m ie szczo n a  P>rzy jednej Zi 

ś c ia n  'wagonu z a w ie r a :

sk rzy n k ę  z c z ę ś c ia m i zapasow ym i do s i l n i k a  C1S *0  2 

* 'b a ń k i i  l e j e k  do ma t e r  i  ałó-w pęd n ych ;

-  cZ ę śo i zapasow e do i n s t a l a c j i  e l e k t r y c z n e j  o św ie t ls n lo w o ]  

s y g n a l i ż a c y j n e j ;



- 57 -

-  z zestaw em  n a r z ę d z i  do r a d i o s t a c j i )

- .c z ę ś c i  -wymienne do r a d i o s t a c j i  i  a n te n y ;

-  n a c z y n ia  i  p r z y d o r y  do o d s łu g i  akum u latorów ,.;

■Wagony pancerne szturm ow e p o s ia d a ją  o g r z e w a n ie  .parowe#., 

G -rzeJniki parow e są  ro z m ie s z c z o n e  ..pod ław kam i o r a z  ,

d rz w ia c h  v/agonu*

Wagony szturmowe bez ogrzewania.,par«>wego aą. wyposażone

w p ie c y k i  ż e la z n e ,

W w ago n ie  pancernym ©zturmowym z n a j  d u ją - a i^ t  Jedan-.ZBwór'- 

d e z p ie o z e ń s tw a  i  dwi© r ą o z k i  do -zaworu, e p u s to w e g o --c y lin d r a  .• 

h am u lca .

Dc w e n t y la o j i  wagonu s ł u ż ą  d rzw i*  s z c z y to w o —o r a z  w s z e l k i e

o tw e ry  w p a n c e r z u .

Ponadto w ś c ia n a c h  'saozytow yob- wagonvi—o ą  wmoaitow^ari© weo,*- 

t y l a t o r y  e le k t r y c z n e ,  o b r o n io n e . od zew n ą trz , ż a l u z j ą  lu b  

s ło n ą  p a n c e rn ą , od w erjn ątrz s i a t k ą .

f Do wentylacji kabiny r a d jo w e j służy'Speo-Jalriy....'9Fej:ityljator, 

Jako siedzenie d la  z a ł o g i  s łu ż ą  ła w k i ,  u m ie sz c zo n e  

w zd łu ż  ścian wagonu pomiędzy stanowiskami o r a z  P'i*zy-.

kryw a b a t e r i i ,  akumulatorów/..

90. Radiostacja, nadawczo— odbiorcza środ.nictalo7/a* mieści'
Radio- ^
s t a -  s i ę  -д' s p e c j a l n e j  k a b in i e .
9 Ja
i^ants- Kabina dla rada.ostacji Jest wykonana z drewna o podwój­na.,

n.ycn Bc^uanach, od d zte-io n ych  od s i e b i e  w e jło k ie m  d l a  i z o l a c j i
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c i с--nine .1 i bycsne

' O ś w ie t lir h ie  k a b in y  stan ow i lam pa s u f ito w a  z шаосоша-.- 

n::m obok n i e j  w yłą czn ik iem >  z a s i la n a .  prądeim.-Z..t)at©ria'-'aku--~ 

m ulatorów  o ś w ie t le n io v jy c łi  24  V .

Dla ogrzewania k a b in y  zastoeowano... lampą..naft0wą_w--oa~ 

łonie żolaznej, umieszczoną. ,2ia. 'podłodze pod .atoŁeiiu

? r z c v ; i9 tr z a r .ie  k a b in y  odbywa s i ę  za  pomocą" wen ty  la — 

t o r a  e lo k t r y c z n e g o  ssąoego^  umocowanego w - d o ia n ie -k a b in y *

u g ó ry  obon ’zw i* D la  z w ię k s z e n ia  s z c z e l n o ś o l  k a b in y

otwor w e n ty la t o r a  z a s ła n ia n y  j e e t  od zeYmątrz zasuw ą dr.ew—

. n ia n ą  'w t y  c z a s i e ,  g d y  w e n ty la to r  n ie  p r a c u je .

Pod s to łe m  obok lam py ogrze^ /ające j  m i e ś c i - s i ę  r u r a  

wpustoYra, 'z a k r y t a  p rzy k ry?/k ą , p r z e z  k t ó r ą  w ch o d zi św le d e  ■ 

p o ;ń 0 trz 0  do k a b in y  p r z y  d z ia ł  a n iu - w e n t y la t o r a  /  p rzykryw -;| 

kę, n a le ż y  wó^wczas p o d n ie ś ć / .

A p a ra tu ra  umocowana j e s  t.-ponad etołGUL— P o m ię d z y  n a ­

d a jn ik ie m , a o d b io rn ik ie m  u m ie s z c z o n y - j 'e s t  z e g a r  s t a c y j n y  

ośm iod n io ’wy, n a k rę c a n y  za  pomocą ZG Ym ętrżnej opraw y zegara 

P o n iż e j c y f r y  12 m ie ś c i  s i ę  .o k ie n k o ,-w  którym  ukazuj©  s i ę  

czerw ony znć'.k, g d y  z e g a r  n a le ż y  ponoYirnie n a k r ę c i ć .  U a s ta -  

v n a n ie  wskazów ek z e g a r a  odb3w/a s i ę  ró w n ie ż  z a  po ś r e d n ic  tw 01 

r e r a - y  z o g a r a , . k t ó r ą  n a le ż y  w ówczas p o c ią g n ą ć  ku s o b i e .

- s z u f l a d z i e  s t o ł u  przeohowjrwany j e s t  p ró b n ik  ogniw  

uo &.;-nawdzapia n a p ię ć  b a t e r i i  anodow ej o r a z  b a t e r i i  akumu-

i...toxuw» i ozn tym w - s z u f la d z i e  t e j  m ie ś c i  s i ę  k ie szo n k o w a
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la t a r k a  e le k t r y c z n a  o ra z  przenośna^laiiDpa.,,а1в]^:г702ша---гэ--^аш1- 

rem i  v^jtyczkami. Lampa t a  s ł u ż y  .jako rezerw a  До-ч>^1Дг1а±1в---, 

n i a j  w r a z .ie  u s z k o d z e n ia ..ai.ec..l_.wŁą^-Z^^-S^-4 %-j3 o, akimul ^ t x>̂  

ra  4 V« *• ’

ik;^tGna v7ykonana j e s t  w -ks z.taiciÄ_aiaiel™ X iirek_jiii^zjja.-» 

n y c h , p o d p a rty ch  szorogiem ., slu pkow -d rH sn iian yctL ^ '-zakaüczo--■ 

nych iz o la to r a m i»  P o łą c z e n ie  t e j  s i e c i  ■ z-aparai7arą"usJ!Ut-*~ . 

t o c z n i  one j e s t  za  p o ś re d n i ctzrem dwÓGh-._dopro^dzeń^izcLla.-... 

t  ora  p r ze j  SC i  osiego w dauhLy_KagQnu^,_a^,jiasi^Hiie__prz'ew-odjaiiL_ 

i  w ty czk ą  c.

Го i  emi c n i  e s t  an owi W7a.gcm_ pancxirniy ~oraz--ezryny^..kole ju^—  

wG * Lz i  emi a n i a doprowomlzone- • jest„dD'maada_jxLika.- .zr-prawerj-.. 

s a ro iiy  o ra z  do у  m a  zda .na pr8..wej b o c z n e j ś c ia n i .e  k a b in y  u 

góry» do k to r o g o  w k ła d a m y c r J c e - r m p r o w a d z e n ia  a p te ny- 

p r z y  j e j  u z ie m ie n ju .

Ź ró d ła ' -prządu -i 'ta b lic a , ro zd zi-e lc za '.-

Do z a s ila n ia .. ' cał-Gh_. im sta l,ą o  ji,„o la k t.ry czn ed ^ sła x żą .m ia -. 9 1 .
Z ró d ł‘a  ̂ ■
prą-r s t ę p u ją c e  źródła.; фгąл■ m̂■ ■  ' .
au

-  b a t e r i a  a.kuoi!:m.oitO:rów olov/iaiiyoh .24 V.<̂ ;

~ ze s p ó ł- .s p a li.n o w o -""e le k tr y c zn y ,,

B a ,t - r ią  aknmuiatorÓT  ̂m łow ian yo h  f ir m y  Tudor— typ 

A . 12 IC/d/'I .0. po jem noB ci 1 60 Ałi zmonto?/ana j e s t  -w t r z e c h  

^kx zynk<:^cn . d j toLim anych .1 o s ł o n i ę t a  specj.aln ą..od ejm ow an ą o- 

£j-oną, s p e ł n i a j ą c ą  ró w n ie ż  r o l o  ł a w k i ,



6o

Od b a t e r i i  \7^rprö*7ad2one. są  c z t e r y  przex^jody* Dwa skraj-* 

ne d o p row ad zają  prąd o n a p ię c iu  24  V do t a b l i c y  - r o z d z i e l c z e j  

g łó w n e j)  a dwa środkow e o n a p ię c iu  8 V p o łą c z o n e  s ą  z t a b ­

l i c z k a  r o z d z i e l c z ą  do z a s i la n i a - ż a r z e n i a ,  lam p-nadajnika--?^ ka*

b i n i e  r a d io o 'S ji  . •

B a t e r i a  akum ulatorów  p o s i a d a -4  b iegu n ow ą - t a b l ic z k ę  b e z -

p i ocznikov\/'ą *

Z e sp ó ł s p a lin o w e -  e le k t r y c z n y  /  a g r e g a t /  s k ła d a  s i ę  z 

s i l n i k a  benzynow ego CW3402P i  p r ą d n ic y - f ir m y  Р « Т .Е . ty p  

?Л'Т*В\ 40 V «30 A .ii750 obr/m in*^ s p r z ę ż o n e j  b e z p o ś r e d n io  z 

siln ik ieiH fc Z e sp ó ł te n  s łu ż y  Z a s a d n ic z o  do łado7\fania акгши— 

la to ró W j a XY r a z i e  p o tr z e b y  może on  b e z p o ś r e d n io  z a s i l a ć  

s i e ć  ś w ia t ła  i  s y g n a l i z a ć j i j  w tym  xvypadku n a le ż y  o b n iż y ć  

m p i ę c i e  p r ą d n ic y  do 24  V , p r z e z  odpo?^iednie u staw ien i©  korb 

k i  o p o rn ik a  w z b u d z e n ia , umocowanego na ś c i a n i e  "p rzy  z e s p o le  

i  7J-yregulox7aniu obrotów  s i ln i k a *  . ' '

Na s i l n i k u  u s ta w io n a  j e s t  p o za  tj^m p r z e t w o r n ic a - r a d io - ,  

s t a c j i ,  k tó r a  z a s a d n ic z o  j e s t  n a p ęd za n a  prądem o n a p ię c iu  

24  VP czerpanym  z b a t e r i i  ak u m u lato ró w , -W wypadku w y cze rp a ­

n ia  lu b  u s z k o d z e n ia  te g o  ź r ó d ła  p rą d u , można n a p ęd za ć  p r z e t ­

w o rn icę  za  pomocą s i l n i k a  b en zyn ow ego, ł ą c z ą c  j ą  pasem k l i -  

no-nr:.u pc te g o  c e lu  należ^?^ jed n ak  z d ją ć  o s ło n ę  T / e n ty la to ra  i| 

i  ivy. l e n i e  Koło rozpęd ow e s i l n i k a ,  KToło t o  zamocowane j e s t  

na ś c i a n i e  n r z y  s k r z y n c e  s y g n a l i z a c y j n e j .  Na z b io r n ik u  s i l -  

„i'vc. Ziiio^-jduje s i ę  f i l t r  w y s o k ie g o  n a p i ę c i a ,  s k ła d a ją c y  s i ę
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s dwóch k o n d e n sa to ró w  po 2 M .F ., p o łą c z o n y c h  -cv,.,,

r a z  z 2 d ła w ik ó w . .

niony. . ',
T ah iios. ro zd z iaioza,-słsi~~z;a za da nd ,̂9 ̂ iiła .t ly ta n y # — ą c  z a»—- -i 

Ili a Ъа t  ©r i  i  a kuomla to ró w  d o - -sI bcjL _Qxa^ładJowanda.^i_jak_J^^ów-.j 

n ie ż  k o n tr c lę -  .pra,cy b a t e r i i — ar^«~-z.oanoin: s p a lin o w e — е Х а к !-  

ry o z iio g o t - .T a b lic a  t a  . j e e t  zawl-^zaną„jaa.-_AalB2iia^-1Дга£огад__, 

n a d .z e s p o łe m  s p a lin o w o -  e le k try c zn y m e

"Właściwa t a b l i c a  z a b e z p le c z o -n a ” Jetsdr^od  ̂ iiajzlcodz-oń -drcw -̂ .̂k
. n ia n ą  s z a f ą zaIr^kaлą_drzwi.czJш,Illi._.dжudzielnymi.a 

Na t a b l i c y  u m ie szczo n e  są:-

-  d xm stronny am perom ierz 5O- '— 0 ._--'^'^Cl_.A-.^wwskazukący''lprąd 

ła d o w a n ia  i  w yład ow an ia  b a t e r i i ;

-  k io lto m le rz  0 - -bO '1̂ ,, z p r z  ełj^,cznikiemr-do—poiii.iar!]] ля.р-ijacn g 

b a t e r i i  i  p r ą d n ic y ;

w y łą c z n ik  sam oczynny napięte i  oî  o_zwrtotrry.^y.,

- dwa wy^ącanki n'wi..^0^no^-e.:m:rąż:oo-’̂ :

a/ wyłącznik ładowamią ,̂.

b /  prawi,- w y r ą c z n ik  ś w i a t ła  i .  sy-gnaliz^rcdi^.
-  4 p a . ,

poa cao isk arn i i  d o k rę o a л y ch -т •ę c2 л ie .
-  żarói-;ka do o fe - ie t le n ia  t a b l i c y ;

-  5v y łą o z n ik  do ża ró w k i-

-  4  p a r y  z a c is k ó w  z odpow iednim i 

ne s ą ;
a /  s i e ó  r a d i o .

napisami^:, do...których włączo-



су p rą  а n i OP. ̂

d /  s i e ć  ś P i a t ł a  i  s y g n a l i z a o j i .

• S ie c  r a d i o ,  do k t ó r e j  77łą c z o n e  z o s t a ł y  w e n ty la t o r  i  

ś w i a t ło  w k a l i n i e ,  n ie  p o s ia d a  g łó im e g o  w y łą c z n ik a |  j© st 

ona z a b e z p ie c z o n a  je d y n ie  20 A . b e ż p ie c z n ik a r n i.

T a l l i c a  j e s t  żaopatrzona_  w o d p ow ied n ie  n ap isy> u lL atw ia- 

ją c o  o ls łu g iw -a n ie  o ra z  d o łą c z a n ie  przewodów^.

D la ż a le z p i e c z e n i a  i n s t a l a c j i  p r z e d  sk u tk am i w a d liw e­

go d o łą c z e n ia  przew odu do t a b l i c y ,  p rzew od y t e  z o s t a ł y  w y-' 

proYcadzone param i z 4  t r ó jn ik ó w , u m ieszczon ych , pod odpowied­

n im i z a o isk a ra i t a b l i c y  r o z d z i e l c z e j .

Przew ody „ p lu s  ,, o zn a czo n e  z o s t a ł y  k o lo rem  czemvonym, 

Da z e w n ę tr z n e j s t r o n ie  d r z w ic z e k  s z a f k i  t a b l i c y  r o z -  

I z i e l o z e j  ua:oioszczony j e s t  schem at t a b l i c y  i  d w ie s z p u le c z -  

k i  z drutom  bozpiecznikoY /ym ,

D w agon ie  pancernym  szturm a^ym  z n a jd u je  s i ę  w sp»ecjalne|
A p te czk a
p o lo -  zaplom bov/anej 7 / a liz c e  a p te c z k a  p olew a ty p u  k o le jo w e g o , wypo- 
wa i  n o ­
s z e  s a -  sa żo n a  l a a t e r i a ły  l e k a r s k i e ,  n ie z b ę d n e  d la  u d z i e l e n i a  pier 
n i t a r ­
n e . s z e j  pomocy w n a g ły c h  -wypadkach.

Dos ze  s a n it a r n e  s ą  u m ie szczo n e  na ś c i a n i e  wagonu n a  spec] 

ja ln y c l i  u ch w y ta ch .

Z u ż y te  m a t e r ia ły  l e k a r s k i e  n a le ż y  n ie z w ło c z n ie  uzupełnij 

i  a p te c z k ę  ponorvnie zaplom bow ać.





naście sztuk krótkich ki cni o „stalowych.^

K ło n ic e  d łu g ie  wraz ź łańcuchand oraÄ. druga_śćia^  ̂

szczytowa^ pow inny hyó przechowywane-w magazynach—jednost** 

k i  pociągóxv p a n ce rn y ch  lu h  przekazane~wł.adz.QUi koX e^ w yn*—^

9847
tTrządze

n ia
d''ó‘-atk'^-

no

P latfom a bojowa posiada .następujące- .urJząd.ZLenia^pec- 

jalne t ■ - ^

- s krzemie nu Sprzęt teciinicznyy ■

- prz'c.-'Tod hamiUca zespólonegoj

- specjalne kłonice krótkie..-hez,...Ładcaohów.^

99- Pod podłoga, p la t fo r m y  są  przymocov^ane do ram y > akrziy-
Skrońm ie 9 ’
na n ie  d o ln e  z k la p a m i, zamykanymi, n a...z;asu w y,-przei2n aczcn e na
s p r z ę t
te ch ^  c i ę ż s z y  s p r z ę t  t e c h n ic z n y  do napraw y t o r u .
n ic z iijn

Do p rze w o że n ia  drohiiiej,szych,.Jiar.zę.dJ2jL-cra.z--ina.teriału 

łą c z n ik o w e g o  do n a w ie r z c h n i k o le jo w e j ,  ja k o  t e ż  m a te r ia łó w  

wybuchowych i  środków zapalającycdi,,._słujżą-...J2:^...ckrz;ynki b o c z ­

n e , rów nież-.zam ykane. ra,_zasuwy.,





-- bb ** I,

102* Rama kształtu prostokątnego zrobiona je s t  z i3el.ek.-©ta-,

1 owych o przekroju ceowym.. Belki podłużne-nazywają s ię  

podłużnioami i  są połączone belkami poprzecznymi-zw, po* -̂ 

przecznioc-irii * W środkowej ozę-ścń-xama-wzmoeiiiona jes t dwo-*- 

ma pour z ecZni darni# na których zawieszony jest^silnik.*. J)o 

1’amy te j  przytwierdzony jest" pancerz Za pomocą łap.

Pozti tjmi rama p o s ia d a  p ro w a d n ic e , w k tó  r y c in o  sa d z one 

są  z e s ta w y  kołow e ewyin.1  o sło n am i hożyskow ym i^_..

103* ■ 'S i ln ik  ozterdtakto;w y.-,y. T a t r a , ,  y r y s . 4 1 / ,
S i l n i k -  у ^
d an e I l o ś ć  c y lin d r ó w ' «. «». ». o. o, » , c »o «. .  , . . . , .  » , . . . .  -■
o g ó l-  , "  '' R i  , ,
ne. Średnica cy lin d ró w , . ______ . 82 mm.

Bkok tło k ó w  ........................... .................. ........................ 100 mm.

Pojem ność, cylindrów /  ̂ ............... 1.

Moc s i l n i k a  ___ ____ ______-4/ 12 : KIL

Z u ż y c ie  p a liw a  na 100 k i m . . . . * . * ............ ....................... 1 0 ,2 5  kg.

■ Z u ż y c ie  o l e j u  n a  100 ___  1 ,2 5  k g .

■ Ghł odz e n i e .......... *. *   ..................... .. 4 * p o w ie trze m ..

Pojem ność z b io r n ik a , na b e n z y n ę .... .. 80 1 .

Pojem ność z b io r n ik a ,  na o l e j  ........... ...................................3 k g .

R o zrząd  g ó r n y . ; •

104 . S i l n i k  p o s ia d a  k a r i e r  a lu m in io w y , na którym  o sad zon e 
K a r ie r ,

cy-> ^są dwa ż e l i m e  c y l i n d r y ,  u s ta w io n e  z w g lę d e m -s ie b ie  pod k a ­
l m a r y ,  .Jr-

t ł o -  tern 180 s t o p n i .  C y lin d r y  n a ze w n ą trz  p o s ia d a j ą ■ ź e b r a / s z e ś ó /  

ce lem  p o w ię k s z e n ia  p o w ie rz c h n i c h ło d z e n ia .  G ło w ice  c y l i n ­

drów są  odejm owane. 'T ło k i. są  pvykonane z le k k ie g o  m e ta lu ,
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pc-e.iadaią p i e r ś c i e n i e  u s z c z e l n i a j ą c e  i  sm arow n icze.^ ,o raz, .

otwory^ p r z e z  k tó r e  o d ch o d zi nadm iar oI bjul, pr2le2;--crL--Z.aEQJr-. 

Ъ ie g a  s i ę  p r z e o le j e n i u  komory sp a la n ia ^

'J05e ' Wał korho?/y, u ło ż o n y  w dw6oh^io.żyskach_j£iill:owy-c.h-*_; ■
ll^ał k o r t o ­
wy i  wäi j e s t  dvvukrotnie w y k o rb io n y , . ^
r o z r z ą d -
сгус  Wał r o z r z ą d c z y  j e s t  i i ło ż o n y —w. .gó ro e j  ^z^ęacj— k arteru ^ i,

1060 ' S i l n i k  p o s ia d a  k a r b u r a to r  / r y s ^ - 41— 7/~ system u ,-^ -Z e-
K a rb u ra -  " '

to r e  n i t h , .  , P rz y  każdjrm s ie d z e n r .u -k ie r o w e y -z n a jd u je -s ię ^ 'd ź w i—

g ie n k a  /  obok d ź? 7 ig ie n k i p rzy śp i^ szL en ia -'za p ło n u / --o r azL w

nogach p ed a ł p rzysp ieszn ika;,-ekąd _ _ p o p rz-ez u k ła ji-d iL w ig n i

o tw ieram y lu b  zamyka.my p r z e p u s tn io ę ,k a r b u r a to i^ a o .

'i0 7  ̂ ' Z a p a la c ie  odbywa s i ę  z a  pomoG.ą_nagneta-'wys-okiego--na>-^
Zapala»^

n i e .. ji.l ę c i a. s y s  t  emu ,,30 s oh -Лo_ pr,zy-śpieszenia-zapłu> nu--służą, 

d ź w i g i e n k i u m i e s z c z o n e  obok--eiedzieh-kierow ców ,.

108., S tru m ień  ch ło d n eg o  p o w ie tr z a  -wy txvar z a  k o ło  ło p a tk o w e .
C h ło d ze ­

n i e ,  p o łą c z o n e  z kołom  rozpędoTfym.,.....P o w ie tr z e - d o p r o w a d z a - s ię  do

c y lin d ró w  dwoma k a n a ła m i.

i 0 9 o ' 
Smarowa­

nie,.. B ie n ie m

Smarowanie odbywa, s i ę  p r z - e z -r o z b r y z g iw a n ia  i  pod o i ś -

01ej_, z n a jd u ją c y  s i ę  w zb io rn ik u ^  d o ch o d zi do pompki

/  r y s .  41 - 10/  system u  ,, Priedm ann,, , Pompka w t ła c z a  o l e j

p r z e z  o d p o w ied n ie  k a n a l i k i  !  r u r k i  do obu. ło ż y s k  w ału  k o r ­

bowego cylin-drów  o ra z  do w a łu  r o z r z ą d c z e g o .  ..P oza 'tym  o l e j



p o p rz e z  k a n a l i k i  smarne d o c h o d zi do. ło ż y s k  korhowodu i  

sm aruje panev\[ki-

W y c ie k a ją c y  z korbowodu o l e j  j e s t  r o z p y la n y  p r z e z  ru ch  

obroto7/y i  w te n  sp osób  d o c ie r a  do g ł a d z i  c y lin d r ó w  

o ra z  sw o rzn i tłokóxv. hadm iar o l e j u  z b ie r a  s i ę  xv d o ln e j  

c z ę ś c i  k a r te r u ^ s k ą d  p r z e z  ru rk ę  ssącą, j e s t  za  pomocą 

V/yżej xvym ienionej  pompki doprow adzany z poYirrotem do 

zbiornika.^  I l o ś ć  i  p o d z ia ł  o le ju -  w k a r i e r z e  r e g u lu je

s i ę  p r z e z  o p u s z c z e n ie  lu b  p o d n o sz e n ie  r u r k i  s s ą c e j .  

Prax^/idłoxxre d z i a ł a n i e  pompki i^yrrałuje r e g u la r n e  b ł y s k i  

ś w i a t ła  na s t a c j i  r o z d z i e l c z e j .

110.
S k rzyn k a  p r z e -  
kladnioxxra.

S k rzy n k a  p rze k ład n io x ?a  p o s ia d a  po dw ie p r z e ’ 

k ła d n ie  b ie g u  w p rzó d  i  xy t y ł .

hajDęd d r e ­
zy n y .

1 12.
F od łow a.

Obie o s ie  d re zy n y  s ą  z a o p a tr z o n e  w di^/udzielne 

k o ła  z ę b a te  i  napędzan e p r z y  pomocy łań cu ch ó w  ze  s t a ­

łam  zw o ln ien iem  obrotóxY.

Ila ram ie spoczyw a p o d ło g a  /гуе.- о9~ 1 5 /  P^^zy- 

niocoxYana śru b a m i. Srodkoxva c z ę ś ć  / r y s .  15a / p o d ło g i

/n ad  s i l n i k i e m / j e s t  YąrjmoMana ce le m  ła t ? / ie js z e g o  d o ­

s tę p u  . ,do s i ln i k a .P o  za  tym środko?/a c z ę ś ć  p o d ło g i  p o ­

s ia d a  okien ko  nad k a rb u ra to re m  / r y s  .30 - 1 5b/ o ra z  k l a ­

pę na zav?iasac]ą^ u rki i 5 c ń o  p o d n ie s ie n iu  k t ó r e j  możemy 

nzruchomić s i l n i k  k orb ą  n ie  u n o szą c  srodkoxYej c z ę ś c i  po­

d ł o g i .  Do środkox¥Gj c z ę ś c i  p o d ło g i  j e s t  przym ocowana



za  аогаоса s p e c ja ln e g o  s t o ja k a  ław ka d la  strzeloÓTii K*M* 

/ грБ . 39“16 / .

êstcwwT' . Ol owe Z estaw  k o ł.o a p / ./ry s .'5 9 ’ ~ ^

/  p . l 8 /  w raz .z .dwoma k o i and.. K o ł a -в ą  n a sM ź o iie  n a  o ś i  

z a b e z p ie c z o n e  n a k rę tk a m i. Pa obydv/ocK-.osiac'hw'ziiajduj^; 

B ię  k o ła  z ę b a te  łańoucho'we_, z a  pomocą któryoH -'łań cu ch y^  

n ap ęd zan e p r z e z  в i ln i k ^ n a d a ją  ru c h  o b r o to w y 'o s io m - 

B oża tym na o s ia c h  z n a jd u ją , s i ę  k ó łk a ,k t ń r e  z a  pomocą 

l i n e k  .w praw ia j ą  .w...ruch l i c z n i k i * .. . ’

114.
?prężyny n o śn e . O sie  ö b ra o a ja . s i ę  T v 'lo z y s k a c h  k u lkow ych  dwû r 

rzędoT77,?-oh samonastax'/nycli, k tó r e  z n a jd u ją  s i ę  w opravme 

ł o ż y s k .  Ś c ia n y  b o c zn e ’ opraw y p o s ia d a ją  r o w k iухт k tó r y c h  

. . . ś l i z g a j ą  s i ę  x7od zid ła  p ro w a d n ic . Oprawy ło ż y s k  m ają 

w zględem  o s i  t^/lko ru c h  pionoxty. Rama spoozyxva na z e -  

sta'7aoh;kołoX'/^^ch za  pomocą resorox? śrubOYTych. Górna 

czę-ść resorÓY/ p o d trzy m u je  ramę d.oln£j; sw ą c z ę ś c i ą ,  o p i e ­

r a  j.?j,c s i ę  na opraw ach ło ż y s k .  . ;

1 1 5 .  ■
P i a s e c z n i c e .

1 16 .
Ham ulce.

L>o ramjr ssj; ixrzytxvierd zon e ó z t e i y  p ia s e c z n io e ,  

k t ó r e  można o tw ie r a ć  z s ie i^ ż e n ia ’ k iero xv cy .

Celem z a tr zy m a n ia  lu b  z m n ie js z e n ia  s z y b k o ś c i  

d r e z y n y  o ra z  z a b e z p ie c z e n ia  od sam oczynnego r u s z e n ia  ’ 

na p o c lu / ło ś c i t o r u ,  d re zy n y  z a o p a trz o n e  są  x'/ ham ulce’. 

M e c h a n iz m ,p r z y c is k a ją c y  k lo c k i  hamuicÓYi do k ó ł,m o że  być 

uruchom ion y za  pomocą pedałÓX7 n o żn ych  lu b  r ę c z n ie  p r z e z
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k.;śd'̂ /r̂ o % к1.;>го\ю4;7.. Dla lianOi7aBia droz^n^r

11
avacLv;ozie
<''■ »V i"' Ó I-̂ 't А -• >_• X
składowe

d n ia  s i ę  s -p ra w e j s t r o n y  s ie d z e n ia  każdego' z k ierow ców

i l 8 .
Opancerzenie 

drez3niy.

ś r u t a  ham ulca z p o k rę tłe m  / r y s  .35 *’23/ } ś r u h ie  ham ulca

przesirw a s i^  ., n a k r ę tk a , k t ó r a  p o c ią g a  jed n o  z ram ion d ź w i­

g n i hamtilców do g ó r y  lu b  na . d ó ł .»Drugie ra ę iię  d ź w ig n i ha~| 

n iu lca j e s t  p o łą o zo n e  z a  pomooą d rążków  bamul-oów /ry S f3 9  " 

-D d/z k lo ck am i / r y s . 3 c -25/; p o r u s z a ją c  je ,p o w o d u je  s i ę  

o d s im ię c ie  lu h  p r z y s u n ię c ie  k lo ck ó w  do k ó ł .  K lo c k i  są  

przyniooo?«rane do d o ln ego  k o ń ca '"ra m ie n ia  dźv7igni liam ulcaj 

górn^^ z a ś  k o n ie c  d źw ig n i j e s t  przym ocowany do p o d łu ż n ic y  

raiii^r, w c e lu  z apo Die ż e n i a o b r a c a n iu  s i ę  n a k r ę t k i  Hamulca 

na ś r u b ie  / c o  u n ie m o ż liw iło b y  hamowani© d r e z y n y / ,n ą k r ę tk a l 

ma k s z t a ł t  s z e ś c ia n u ,p o s ia d a  p oza  tym c z o p y ,k t ó r e  wchodzą| 

w kam ien i© ,osad zan e w rowku d ź w ig n i hamulcóyY. Każdym po­

krętłem -liem ujerny t y lk o  k o ła  z je d n e j  s t r o n y ,z a ś  hamulcem 

możiUŷ m k o ła  z d r u g ie j  s t r o n y .

Dad?/ozie d re zy n y  p a n c e r n e j s k ła d a  s i ę  z :

- k a d łu b a  p a n ce rn eg o  /тув,у^./^
- Yviez^rczki С1Ш ./ г у з .42/ ,

- s p r z ę g a ,

- u rzą d ze ń  d od atkow ych .

Ś c ia n y  k a d łu b a  p a n ce rn eg o  / r y s .3 8 - 2 0 /  d re zy n y  

v73/konane są  z b la c h y  p a n c e rn e j o g r u b o ś c i o k o ło  8 mm. 

P a n ce rz  te n  c lir o n i z a ło g ę  o ra z  u r z ą d z e n ie  i  y/yposażen ie 

w ew nętrzne dreẑ /n î  ̂ p rze d  p o c isk a in i zY/ykłymi m a ło k a lib r o -
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wej bron i re^csneo i  masz^/nowej orez- ocLłnrik,ami^pQCJ.3bx>w 

a r ty le ry js k ic h . Podłoga wykonana z jed n e j p ły ty  pancer­

nej grubości około 5 nmi,_,jest przytwi€miziona--^riLbaml_dxn- 

rainy od spodu pod silnikiGЖ_i.--pO:SiБДaг-cd:¥\гoIyг--nLa_JŁ^>ła^_^-

11
Drzwi i  ot¥7ory. Di-ezyna ■pancerna„poBiada.„.yn-śeisnacłihbocznyo]a„

kadłuba, dv/oje drzwd /rys.p. - 28/. Drzwi. s,ą-wykonane..^ 

tak ia j sa,nej blachy pancerneyj''PG^iH-dają -one uchwyt i  

zatrzask systenu '’YALE'h

h pancerzu kadłuba sp, wycięte dym-otwory-ob-^. 

Serw acy j ne dl a kiero wcovj' ; otwory-e.bserwacyz}ne—są „zamyka-“ 

ne klapani na zaeviasach..

120. : .. 
farzxio С.К.М. 
t drezynie 
lüanc с"Tatra'*.

Jarzmo składa się  z- P-ch _zasadiiirzycda^.zię&ci^

1/ z podstawy jarzma,

2/ z właściw/ego jarzma.

Podstaw/a jarzma. nrzmocowana je s t na stałe.- do 

ściany wieży drezjny;posiada on^..oi^ór--dda^,..QZopae-właśoi- 

Y/ego jarzma / rys *43/,

J arzmo ivłaściwe. ma ksztait- wideł... a- 2-nłL.ramio--

nach.

Ramiona w górnej części sy zakończone łożyskami 

dla czopów jarzmow/ych C.K.M. Jedno z ramion jarzma'posia­

da, zatrzask ze spęźyny,który zapobiega wryskoczeniu czopów 

jarzmowych karabina. ze swych łożysk* .■

jarzmo od dołu je s t zakończone czopem_^który 

w c w im i orw or podstawy jarzma.
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Czop jarzmovry w dolnej części jasi^ijna^wxn:towaiqr- 

i  zakończony śruńą,miiemośJjjy.lającą-nf7yskac^^ila-4-^ma^z

'■"■cdstarjy V/ czasie strzelan ia.

Rncll poziomy wyl^nynm

o cnot jarzma tj podstav^rie, całkowity--Z-aś..abró_t-/о' '̂^бО

;:r.:cz obrot wieży i

Ruch pionoY/y odbywa sięcTrzaza-obnacarLiB—aię.... 

czopóv; jarzmoY/ych C.K*M.w łożyskactL^jarzma.- 

Jarzmo przeciv/lotnicze/rj^s.44/ - posiada -ten-sani kształt: 

co i  jarzmo do strzelan ia poziomB^o-,nie-'paeiada~natomiast 

zatrzasku ze sprężyną. Jarzmo przymocowane--jest do-"Spec~- 

jalne j części pokrywy wiezjj'^.przy .'pomocy-osizakończonej 

gwintem i  nakrętką.' ■ . ■■■ ■

Leży ono w płaszczyźnie-poziomej^-io-żyska-na. 

czopy zezwalają na oparcie_.C.K..jy[-ustawione-go-.-pionowo>C-Zo— 

parni na jarzmie. Ruch pionoYO^--C-K^M.ruskutecznia-się■ przez 

obracanie się czopÓY/ C.K-M.yj jarzmie,ruch poziomy przez 

obrót jarzma na SY7ej os i i  przez obró-t w ieżyczki.

W drezynie pancernej '*Tatra'*tak do strze lan ia  

pc:.n.omogo, jak i  przeciwlotniczego,.zamontowane są po dwa 

jednakov;e .jarzma*

ano'erna. Drezyna pancerna '»Tatra» posiada jedną walco- 

i-ratą i7i© żę^ys .42145/'Qrkonaną z blachy pancernej. Wieża 

posiada diva otwory na CKIl.oraz cztery otwory obserwacyj­

ne /z klapami/. Otwory na СШ.posiadają n góry specjalne
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klap3^,po

“• 7 3 -

ropieniu  k io r y c ł i  mozem y'• .za io iiy 6 'КМ'*'4х>-'- 

= h -- ..a '^ -ia  i 'T -e c iv ;lo tn lc z 0 ttO . Poza tym s z c z y t  w ie ż y  pO' 

s ia d a  k la p ę ,,k tó r ą  możemy u a ie ś ó  z a  pomocą s p e c j a l n e j  

d ź w ig n i od w ew n ątrz. W i e ż a  ■ opl0ra..-aią.,m -J:oi;y^ku-Jm lkXH  

■ wYm= P oza tym są  dwa uoh^rytT do obracanla_.wieiy^--oxas^ 

ham ulec do u n ie ru c h o m ie n ia  j e j .

oT arzma 0Ю1. są  osadzone, .ruchomo., .w. -o.bsad-acja^ 

prsymooowanjj^ch do w ie ż y .

? r  z yc  z 0Г l a n i  e d re  z y n y  - pancerne-j--ho—wagonu „ lu b  

do in n e j  d ro ży n y  odb̂ v̂ wa s i ę  p rzy --p o m o c y -s p rz ę g a -S p rzę g

s k ła d a  sito z n a s to p u ją c y c h  Gzę;ŚG.i._zasadnic.zyoh.:

v>/J, w - O - C ! .  •

- s w o r z n ia ,

- c i ę g ł a 5

T rzo n  o sa d zo n y  jest--w-Hotworze_,jiarLcarza.-JI4 Ĵiâ —  

gw in tow an y k o n ie c  trzo n a - jesi>- nakr.ęcona^uiakrę4hc£L,j£iQra._. 

u n ie m o ż liw ia  T^yrwanie t r z o n a ..z ..p a n c e r z a -  К’а t r z o n  w ło— - 

żonę są, sp rę Ż 7/ny d la  z ła g o d z e n ia  s z a rp n ię ć ^ --U c h a -trzo n a  

p o s ia d a ją , o tw o r y ,p r z e z  k t ó r e  p r z e c h o d z i ’svtforzen.

C ię g ło  ma k s z t a ł t  p r ę t a ,p r z y  czym w jednym  

końcu p o s ia d a  z g r u b ie n ia  z otxvorem d la  s ? / o r z n ia ,k tó r y  

xą,;Czy go z trzon em , z a ś  d r u g i k o n ie c  c i ę g ł a  j e s t  r o z -  

wmniony ;l p o s ia d a  b e z p i e c z n i k ,k t ó r y  z a p o b ie g a  zerw a n iu

Gięgi Z naku w agonu. Ha w;^,^sokości t r ż o n a  z boku



I .
■'.Tsvrr: jd do. 
Гг;:^ег^ос':;п1а 
dreor'uy тзап-
С8ГП0 1 ■>

12^ .

" Vd -

drezyny znajdu je s ię  hak,na k tó .ry -^ak iada .s ię-< ii^Ł i>v

gdy n ie  je s t  '"W użyciu-

Do u r ' £ ' : . v C . . Z 6 ? i  . ć,.od.2..tXOMyC-ll. ,IlsJ-Qj2-̂  .

- przyrząd do pr.zerzuoania -drezyny ^.ęparuiariis-j-Zr-torci,.

to r ;

•- inoto-lac ja  c le icrycrm a.

Przyrząd do prze rzuć a^^--dre'2ryiiy'---'pa3aGeTue^-.-Z 

toru  na to r  składa s ię -z- następu iącycłi^oz^ści: 

ob ro tn icy  / rys .46 - 40/ j

- szyn / г7>7-8.4б - 41/,

- klockov/ / rys .46 - 42/j

" dŹYiTigu śrubowego-/pod-dr.ezyną/_,.

DŹYTig sk łada-się--Z--:-
- drążka dźwigu^

- n ak rętk i,

~ korby,

- podstaYry dźwigu.

DŹY/ig umocowany'pjest-7pod._silnijcia]]i^_JBiLzejz._joalą 

długość drezyny pancerne j--przeohodzi- drążek dźwigu, 

zakończony korbą na ze?mątrz drezyny-Przy  -obracaniu 

korbą drążka n akrętk i przesuwają s ię  po nim i,.c iągn ąe 

za górne raciię dźw igu,podnoszą.-lud opuszczają p ły tę  

dźwigu. Dźwig swoją podstaY/ą spoczywa na ob ro tn icy  

/ntórą poanłada snę pod drezynę p rzy  przerzucaniu/.

Czop podstav/y dzY/igu Y/ohodzi w gniazdo czopa w ob ro tn i-
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- la ta rń ,

~ stao3/ 'jli i  prsea'ocLói'V_,

- o św ie tlen ia  uennętrznego,

- la r ip li przenośnej,

Ak\iniu.lator ż 0la^o-niJa.Qwy-~<xnmpi-ąj:d.u_^^ 

i  pojeriiności 100 A h o

Drezyna pancerna posiada'~czt©-r3r-lańanii©--st.a3;e 

i  jedną przenośną /rys--3ft/' Ściany la ta rń  są opancerzo' 

ne. Szkło la ta rń  o grubości 65 mm« jest-odporne-Jia-^_po— -- 

C i s k i  karabinowe i  odłamki p o c isk ów -a rty le ry jsk ich . 

Sv7iatio x'^odwojne; b ia łe  i  czerT^one. .h iek tóre—labarn ie- 

u la celü'o sygna lizacy jnych—zo-sia ły—zaopatrzone-w  żarów­

k i czeriYone i  гпиеЬопе.

Latarn ię  przenośną /rys,J9/  można umoccwab '̂na^- 

sp®G j alnym maszcie /drążku/nad. sie-dzenieiii^etrzel-cówujPo- 

u n ies ien iu  klapy wieży,\yystawia s ię  ją-iiazeYm ątrz—i-- 

k ie ru j0 s ię  snop śv/iatła vj dowo,Inyrm.JdLerunku.-

Stacyjka raz4sie3_cza *'Bosch je s t  umieszczona 

przy  siod.zeniu jednego z kierowco?/._Erze?/ady‘ zab ezp ie­

czone są pancerzem elastycznym.

Jako o ś w ie t len ie  'weYmętrzne służą-dw ia-lam pki ' 

s iiiitovve jumieszczone nad- s iedzen iam i kiero?/có?/.

YI ra z ie  potrzeby^ w łącza s ię  do s ta c y jk i lampkę

przenośną..
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Drezyna p an ce rn a  toroT/o-te'renoY\ra średnia'.

129.
■akterystyka D rezyna p an cern a  ■ fcorowo—'berencwa- ś r e d n ia — 

da s i ę  z c z o łg a  le k k ie g o  -'R en ault - R . T . ”z arm atką  37 mm.

"PutearuX" oraz z normalnotorowej prowadnicy-szyno-v̂ rei Л1а

c z o łg a  -'Renaul ' '". / r y s , 47/..

C ię ż a r  w ła sn y  d r e z y n y  p a n c e r n e j  ś r e d n ie j

\4}/no s i  o go ł  em 11 t  o n .

R a jw ię k s z a  sz y b k o ść  na t o r z e  -  45 k m ./g o d z. 

Czas,, p o tr z e b n y  do r o z ł ą c z e n i a  w a łu . k a r  dano wego 

i  z e j ś c i a  c z o łg a  w t e r e n ,w y n o s i  5 m in u ty .

C z a s ,p o tr z e b n y  do Y\rejścia o zo łg a ^ n a . p ro w ad n icę  

i  p o ła y z e n ia  walu kardańow ego napędu Y/ynosi 5 m in u t.

’ D rezyna p a n ce rn a  ś r e d n ia  "R "to ro w e -te re n o w a  ma 

s i lę ''p d c ią g o w ą  do 25' to n .

150 .
prov7adnicy 

lowe j . normal-
Zadaniem prov7ądnlcy. szynowe j  je s t  umożliw ienie;

[torowej d re -ja zd y  czołgów po to rze  ko le jo.v7ym belem  w/yzyskania ich^ 
pane. "R" ■ ■ .

Lniej, jako drezyn pancernych. Czołg może w dowolnym m iejscu

ze jś ć  z prowadnicy yt. te ren  1 Wejść. spowrotem na prowad­

n ic ę .

. C.zołg j'R " na proYradnioy ma-Yi^yłączone sp rzęgła  

boczne./z.woln icę--i,.gąsien ice/. '-

xvapęd, .s iln ika  p rzenosi s ię  na t y ln y  zestaw ko- 

.-■-■ovw.-‘üniGy przy. pomocy przystaY/ki, zamoooYranej w 

czo.i, _i..L "r: , będące j przedłużeniem  skrzynki przekładniowe j
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c z o łg a ^ o r a z  s p e c ja ln e g o  u r z ą d z e n ia  kardanov^ego na p r o ­

w a d n ic y .

■ p row ad n ica  szynow a s k ła d a  s i ę  z n a s tę p u ją c y c h

c z ę ś c i / r y s . ’̂ / ; .

- ramy ze s t a l i  p r o f i l o w e j  i  b la c h y  całkowicie spawanej^ 

spoczy^ ^ ająoej na dwóch zestawach holowych za pośred­

n ictw em  reso rÓ 77 śruboTfych;

- dwu ła p  rucho?xych w jazd ow ych ^ poł-ączon ych  zaw iasow o z  

ramą / r e s o r y  p łask i©  u tr z y m u ją  ła p y  n a  s t a ł e j  т/yso-

k o ś c i  nad to re m / ; ..

- dŹ¥7ig a r u  ruchome go ̂ spawanego p o d o b n ie ^ ja k  ram a^na 

któr^^mi o p i e r a ją  s i ę  p o d c za s  w ja z d u  g ą s i e n i c e  c z o łg a

i  k t ó r y  s łu ż y  do o p u s z c z a n ia  o z o łg a / d ź w ig a r  przymoco~| 

wanjr j e s t  zawiaso7/o dO: t y l n e j  p o p r z e c z k i  ram y/;

-  z©sta77Ó7J k o ło w ych  z  k o łam i k o le jo w y m i ze s t a l i  l a n e j  

b ez n ap rasow an ych  o b r ę c z y  600 m m .;k o ła  o sa d zo n e  są  

na c zo p a ch  o s i  na ło ż y s k a c h  k u lk o w ych ;

- s p r ę ż y n  śrubQ*k7ych po dw ie na każdym końcu o s i o p a r ­

t y c h  o s k r z y n ię  m a źn icy  i  ram ę;

- ham ulcói’/ k lo o k o 77y c h 'h a  p rzed n im  z e s ta w ie  k o ło 77ym_, 

z a c is k a n y c h  k o rb ą  r ę c z n ą  z a  p o śre d n ictw em  u k ła d u  

ham ulco77ego t;^rpu k o l e j o 77eg ó ;

- pcm ki do o l e j u  przym ocow ane do p o p r z e c z n ic y  ram y;

- dŻ77igu O le jowegOj prz3i"moco77an©go- rÓ77nież do p o p r z e c z ­

n ic y  r a m y ,s k ła d a ją c e g o  s i ę  z k a d łu b a  z c y lin d r e m  i  

p o k r y 7ją o ra z  t ło c z y s k a  z  t ło k ie m  i  u s z c z e lk a m i;



zdorsalvCvT typu 'koiejowego^mniesz^az-oirycłi-Jia^jpuzo-- 

d si'e  - p ro w a d n icy ;

haka i  s p rz ę g u  k r ó t k ie g o  ty p u .k o la ja w a g o -a d D -łĄ cze irL a  

prowadniczy^ z norinalnyiii ta b o n eiiL lo le jo w y m ; 

s p r z ę t u  p o m o cn iczeg o , s k ła d a  jąoego- s i ę : zr je d n e g o — 

тдГе'рогп'Йа U o ''łą c z e n ia  z d rezyn am i p an cern ym i .■ l e k ­

k im i, z dwóch k r ó tk ic h ' l ą c  zn ik ó x 7 /je d n ej r a c  i  je d n e g o  

tb r o m ie r z a ,'je d n e  j" l a t a r k i  k o n d u k tc a r s k ie j, je d n e  j  ch o ­

r ą g i e w k i , je d n e  j  t r ą b k i  s y g n a ło w e j ,p u s z k i  z  p e ta r d a m i, 

'k iikL i haków noriiialńo-tó'ro?/yeh'..i’ '..kilku..-śr h  do łu b e k *

1 31 v : : .7 :, 
lakrorz'stz/ka.

' •• •/••‘i . ' . o 'pre-zyha"'h'ähöerna' torow o-terenow a lekka--

Drezyna , pancerna torow's-tereniawa-lekka składa 

s ię  z czo łga  roz-poznawczego lub ''TKS*' oraz z

prov/adnicy szynowe j  normLalno-torowe.i..dla,.-.cr;ołga 

r  o zpo znawc z ego /hy/s. ’ 49 /

C iężar ?/ł asny drezyny.. p.anc erne j  . ..lekki e j  wjno s i .. 

około 9 '̂ ôn r.

Najw iększa szybkość yia to r ze  ■ -46, 9 km*na- godzinę

Średnie ziśycJ.e ■.paliwa - ' około 40 l i t r ó w  na 100

km*

Czas,potrzebny-do opuszczania dźw igara i  z e jś c ia  

c zo łga  .w . teren  oko.ło., 1 minuty„■

. Czas,potrzebny do w e jś c ia -c zo łg a  na prox7adnicę 

i  p od n ies ien ia  dźwigara; -.'około 0 m.iimt-*
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ZarÓYmo ze jśc ie  z prov/adnicy^ jak i  wejście 

czołga odbywa się bez wysiadania załogi^która ura- 

chania mechanizmy prowadnicy przez otwór w dolnej 

blasze czołga.

Drezyna x-̂ s.ncerna lekka może pociągnąć ca ły  

zespół drezyn pancernych.

Drezyna pancerna tego typu je s t  zaopatrzona 

w radiostację krótkofalową RKB/C nadawczo-odbiorczą 

lub odbiorczą z anteną pionową w tyczce bambusowej, 

umieszczonej v/ sprężynowym zaczepie^.umożliwiającym, 

składanie anteny do położenia poziomego.

ProYłjadnica szynowa normalno-torowa drezynyO pis  prowadnicy • •
szynowej normalno-
toro'.7oj drezyny pancernej torowo-terenowej lek k ie j spełnia ro lę
rcancornej lek k ie j.

wózka,utrzymującego czołg rozpoznawczy na to rze  i  

umożliwiającego bezpośredni ruch czołga na gąs ie­

nicach po szynach kolejowych,zapobiegając przed

spadnięciem czołga z toru.

?roi7a.dnioa składa się z następujących

c z ę sei /гу 8. z

■ ramy ze s ta li  p ro filow e j i  blach całkowicie spa- 

Tvanych, spoczywające j na dwóch zestawach kołowych 

za pośrednictwem resorów płaskich półeliptycznych; 

- dwóch ruchomych łap wjazdowych,połączonych za?\̂ ia- 

S0V/O z ramą;trójpioro'we resory płaskie utrzymują 

łapy na s ta łe j wysokości nad torem;



- d św ig a ru  riiohonego spawanego iia кьо1- .̂ш. ^

p o d cza s  ja z d y  p o d ło g a  c z o łg a  i  k t ó r y  s ł u ż y  do pod­

n o s z e n ia  c z o łg a j  d ź w ig a r  przym ocowany j e s t  za¥\riaao- 

wo do t y l n e j  p o p r z e c z k i  ramy;

~ zastaw ów  kołoT^ycłi z k o łam i k o le jo w y m i z e  s t a l i  l a -  

—©j 0 3-0 b ez  naprasoY/anych o b r ę c z y ; k o ła  o s a ­

dzone są  na czo p a ch  o s i  na ło ż y s k a c h  ku lk o w ych ;

- resoró v” p ła s k i c h  p ó ł  e l i p t y c z n y c h  sześcio p ió ro Y /ych ^  

przym ocow anych do o s i  dwoma uchy\rytami i  nakładką^  

a połą;Czónych z ucham i ramy p r z y  pomocy sw o rzn i w 

jednym końcu b e zp o śre d n io ,, a yj drugim  na w ie sza k a ch ;.

- hamulcÓYJ k lo ck o w ych  na ty ln ym  z e s t a w ie  kołowym, 

zaoiskan7/ch  d siY ig n ią  r ę c z n ą  za  pośredn ictiY em  l i n k i  

s ta lo Y r e j;  dŹY/ignia s k ła d a  s i ę  z w ridełek i  o s a d z o ­

n e j na n ic h  r u r y ,  k t ó r a  m usi b j6  zdejmowana p o d c z a s

xvjazdu c z o łg a  n a p ro w a d n icę ;

- pom pki do o le ju ,p r z y k r ę c o n e j  śru bam i do z e w n ę tr z n e j 

le iY e j b e l k i  d ź w ig a r a , s łu ż ą c e  j  do t ł o c z e n i a  o l e j u  

pod t ł o k  d źw igu  h y d r a u lic z n e g o , a tym samym do pod- 

n o szen j.a  d ź w ig a ra ; pompka s k ła d a  s i ę  z e  z b io r n ik a  

na O le i , k a d łu b a  pompy, t ł o k a ,  zaw orów :w ioto¥?ego, 'wy­

lo to w e g o  i  spustoY/ego,dźY/igni do pompoxYania ,d ź w ig n i 

spustox7ej o ra z  z przaxYodu ze  z łą c z e m  / r y s .  5I/;;

- dźv7igu Olejo7/ego,prz7rmoco7/an©go p r z y  pomocy dwóch 

ja rzm  do p r z e d n ie j  c z ę ś c i  d ź w ig a r a ,s k ła d a ją c e g o  

s i ę  z k a r t e r u  z c y lin d re m  i  p o k r y x 7 ą ,t ło c z y s k a  z



t ło k ie m  i  u s z c z e lk a m i ' z e s p o łu  w a łk a ,k ó ł  łań cu ch o w ych  

1 k ó łk a  z ę D a te g o ,o s ło n y  z zap ad ką,d w óch  j a r z  m ocują 

c y c h  i  dx7Óch wspornikóx7 przyspawanych do ram y/ry s.^ p /j- 

m echanizm u 'stero-w an ia  z a p a d k i d z? ;ig a , z ło ż o n e g o  z .sys­

tem u 'w ałków , d źw ig d y k  i  s p rę ż y n  oraz. l i j a k i  s t a lo w e j ,  

s ł u ż ą c e j  ao p o d n o sz e n ia  z a p a d k i z uchw ytem ,osadzonym  

na d źw ig n i sp u sto w e j pom pki;

z d e r z a k a  ~ s p r z ę g a , s k ła d a  ją c e g o  s i ę  ..z "ósm iop iórow ego  

r e s o r u  p ła s k i e g o , osadzonego, w. dwóch w s p o r n ik a c h ,p r z y ­

k rę c o n y c h  do p o p r z e c z n e j 'b e lk i ram y p ro w a d n ic y ; w 

c ro a c u  dc r o s o i u " 'j e s t  przym ocow any , z d e r z a k  p rzy-p om o ­

c y  n a k ła d k i i  dwóch osrub; z d e r z a z  p o s ia d a  w ew nątrz 

p r o s to k ą tn y  otw ńr na c i ę g ł o ;  do p o ł ą c z e n i n . c i ę g ł a  ze  

z d e rza k ie m  s łu ż y  s wo r ż e ń , z a iv ie szo n y  n a  ła ń c u c h u ; 

s p r z ę t u  p o m o c n ic z e g o ,s k ła d a ją c e g o  s i ę  z ;

- o Dr o t n i  03’'. służące e j  do o b r a c a n ia  p ro w a d n ic y  n a t o r z e ;

k l i n a ,  s łu ż ą c e g o  do p o łą c z e n ia , c z o łg a  z p ro w a d n icą ;

■ n a k ła d e k  p o s z e r z a jq p y e h  c z o łg ;

Пака do .layzenie?. dŹ7/iga-T‘a z loumą p o d c z a s  o b r a c a n ia  

p ro w a d n icy ;

s p r z ę g u  wagonoicogo do ł ą c z e n i a  z no2-malnymi xvagonamij

xesporniiea do pedtrz^emyxYania d ź x iig a ra  p o d c za s  h o low a­

n ie  / r y s y g ,,/ ;

S r .rzy iik i na n a r z ę d z ia  tec .b n iczn o —k o l e joxve i  c z ę ś c i  

Zć<.p.,nsox70 o ra z  ■ m a t e r ia ł  X7ybuchóx77)r.
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B c ia n y  i  s u f i t  wagonu n u e sz k a ln e g o  p o k r y te  s ą 'z  zew ­

n ą t r z  t la o h ą ,  oszaloW ans w ew nątrz de-skami,.^ z a b e z p ie c z a ją c y m i 

od zirrna i  w i l g o c i ,  ''. â.yon p o s ia d a  z k a ż d e j s t r o n y  czw oro 

d rz w i z o k n a m i,o ra z  po s z e ś ć  o k ie n - p o je d y n e z y c h . Od ze w n ą trz  

d rzw i są  zamykane k luczem  k o l e j  ojAjym, ■ od. w ew n ątrz d r z w i mogą 

b; 6 za m k iiię te  h ak am i, k tó r e  s i ę  zac.aepia_.o„ k lam k ę. W s z y s tk ie  

okna są, z a o p a trz o n e  w r o l e t y  o r a z  za p a d k i _we\mętr.zne,_. D«.oh 

v/3.goim j e s t  pod w yższony w środkow ej., c z ę ś c i , . !  z a o p a tr z o n y  w 

d .-a n a ś c ie  o tu o ió w  ■ w entylaoyjnyG h .,.zam ykanycłi ż a lu z ja m i o ra z  

22 e w ie tJ .n ik i z szybam i m leczn ym i, Жа jednym  s z c z y c i e  wagonu

zns jd u .je  s i ę  budka hamulcowa^ w y s u n ię ta  ponad d a ch  wagonu 

i  z a o p a trz o n a  w dw oje d rzw i o r a z  o k ie n k a  o b s e r w a c y jn e .

1.36, Wagon p o s ia d a  w ew nątrz t r z y  p r z e d z i a ł y :  dwa p o łą c z o n e
U r zą d z e n ia
w e w ilę trż- p r z e  jś c ie m . lA/ewnętrznym i  je d e n  o d d z ie lo n y  dwoma u s tę p a m i, 
ne • i  dodat.-.

kowe. W każdym  p r z e d z ia le ,  z n a jd u je  s i ę  jed n o  lu b  dwa łó ż k a ,  

s z a f a ,  s t o l i k  i  s t o ł e k .  ■ . . ■

Wagon p o s ia d a  o ś w i e t le n i e  e le k tr y c .z n e  o ra z  l a t a r n i ę  

na зуп.есё.

Prąd- e le k t r y c z n y  jest., doprow adzany ,p rz3̂ pom .ocy,węźa po­

łą c z e n io w e g o  międz7/?^agonowego. ■

Ponadto wagony o f i d e r s k i e  są  z a o p a tr z o n e  w k o m p letn ą  

i n s t a l a c j ę  o ś w ie t le n io w e -  g az ową.

O prócz yrym ienionycli ur^ządzeń w^agon p o s ia d a  o g rze w a n ie  

parow e o ra z  ham ulce z e s p o lo n e  i  r ę c z n e .

Jako m ioszkan .ie  d la  z a ło g i  s łu ż ą  wagony tow arow e tj^pu 
-'d.gon m ie s z ­
ka!.- K d. Wagon;/ t e  s ą  .z a o j)a trz o n e , o p ró cz  погтаХпл^сЬ d rziv i zew - 

d la
podo- n ę tr z n y o h  zasuw anych w dw ie z a s ta w y  z d rzw iam i je d n o s k r z y -  
fio e« - ' , .
rów i  dłowi/mi i  oknem „ Z am iast dwóch o kien n i.o  wagonowych 
s t  r  z 0 j.. ■ ' ,
CCT?„ . "
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w ści^ariach wagonu są  ушопхопапе okna trzysz^/bow e. P o z o s t a łe  

dvja o tw ory z a o p a tr z o n e  w ż a l u z j e ,  słu żą, ja k o  o tw ory  w e n ty la ­

c y jn e .

Wewną,trz \wagon p o s ia d a  n a s tę p u ją c e  u r z ą d z e n ia :

- 20 łó ż e k  drew nianych.,,z roateracam i w trz e c h , p i ę t r a c h ;

'20 " 'szafek  ż o ł n i e r s k i c h ;

- 1"szaż''ę  na s p r z ę t  kv/aterunkov7y;

 ̂"szafę^ na m aski przeciw^gazowe;

- w ie s z a k  na p ł a s z c z e ;

-  2 s t o j a k i  na к Ъ к ,; ■ ..

■ 2  stoł%^ ż o ł n i e r s k i e :

-  4  ł a w k i ;

1 pieojT'k ż e la z n y ;  , ■ •

-  o d iv ie t le n ie  e l e k t r y c z n e ' i  l a t a r n i ę  n a  ś w ie c e .

D oprow adzanie p rąd u  e le k t r y c z n e g o ,  ja k  w w a g o n ie  m ie s z ­

kalnym  o f i c e r s k im . K ażd y wagon j .e s t  w yp o sażo n y w je d n ą  g a ś n i ­

cę ty p u  wagonowego. ' '

K a n c e la r ia  dowódcy p o c ią g u , p a n ce rn eg o  u rząd zon a- y e s t  w 

■ a>̂ .oni-3 towarowym ty p u  Kd. Wagon t e n  j e s t  p o d z ie lo n y  na d w ie 

c z ę ś c i  w ew n ętrzn ą p r z e g r o d ą  z d rzw ia m i:

- v jię k sz ą  - ja k o  k a n c e la r i ę ;

“ —iio,w szą -  m ie s z k a n ie  s z e f a  i  p o d o f ic e r a  g o s p o d a r c z e g o .

X a n c e la r ia ' p o s ia d a  n a s t ę p u ją c e  u r z ą d z e n ie :

T c.wie z a s ta w y  b o czn e  z oknem i  d rzw ia m i;

- di’/a s t o ł y ,  p ię o i o  - s z ii i ‘ladov/e у  k a n o e la r y jn e y ;

- s z a f ę  . k e n c e l a r v  ]'na: ̂ V O '~Zł

“ p iecj/k  ż e la z n y :

- w i e s z a k i ;
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'.yó ik ę  na t e l e f o n ;
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- s a n i­
t a r ­
n y .

-  s t o ł k i ;  .... '

- s p r z ą t  do m ycia  s i ę ;

- z e g a r  ś c ie n n y ;

-  s k r z y n ię  na w ę g ie l ;  ,

■ - s z o z g t k ę  do z a m ia ta n ia o  , ...

W c z ę ś o i  m ie s z k a ln e j  zna:)dują-, e i ę :

-  dwa 1 6 żk a "z m aterac a m i;

- -s z a fa  na u b r a n ie ;

-  s t o l i k  d?/uszufladow y;

-  dv/a s t o łk i «

E le k t r y c z n e  o ś w ie t le n ie  w agon u■ s ta n o w ią  t r z y  lam py z 

o d b la s k a m i,z  k to 'ry ch  d w ie  z n a jd u ją  s i ę  w c z ę ś c i  k a n c e l a r y j -  

n e j j .o r a z  l a t a r n i a  n a ś w ie c ę .

?x'z©nośnjr s p r z ę t  k a n c e la r y jn y , ja k  s k r z y n is ^ k a s e t k i  ż e l a z ­

n e , t a b l i c e  na r o z k a z y  i  t . p .  o r a z  t e l e f o n  p o ło w y , d o s t a r c z a  

s i ę  do wagonu w m iarę  p o t r z e b y ,

■ Ambulans s a n ita r n y , j e s t  u rzą d zo n y  w w agon ie towarowym t y -  
am-
pu K d .p o d z ie l  ony na dw ie c z ę ś c i  p r z e g r o d ą  w ew n ętrzn ą  z  d r z w ia ­

m i; w ię k s z ą  c z ę ś ć  m g o n u  s ta n o w i p r z e d z i a ł  o p a tru n k o w y , wypo­

s a ż o n y  n a s t ę p u ją c o :
-  dwa Tvkłady iłoozn e z  drzv\fiamii i ,  oknem;

- s t ó ł  o p e r a c y jn y ;  ■■ ■ ' ^

-  s t o l i k  d w u szu fladov/y;

-  s z a f k a  na s p r z ę t  i 'm a t e r i a ł  l e k a r s k i ;

-  s z a fk a  na s t a c j ę -  .z a p o b ie g a w c z ą ; .

-  dwa. s t o ł k i ;

- n o s z e  s a n i t  a r n e , z awi e s z on e na sp e c j  a ln y  ch h a k a c h ;

-czico  .'11 a s ś n i t a r j u s z a  z m ateracem  i  schow kiem  na s p r z ę t
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- p ie c y K  ż G la zn y ;

- um yvm lnie ze  z M o r n ik ie m  ścien n ym  na wodę;

- s c h o d k i.

W d riig ie g  c z ę ś-c i wagonu u rzą d zo n a  j e s t  i z b a  c h o ­

r y c h , w yposażona vJ :

- t r z y  łó ż k a  z m a tera ca m i;

- t r z y  s z a f k i  ż o ł n i e r s k i e  na r z e c z y ;

- t r z y  s to łk i.;: .

- YiTieszak sześciohakov/y»

Wagon s a n it a r n y  j e s t  o s 'w ie t lo n y  dwroma lam pam i eleb 

tr7kczn;^7iai z od blaskam i»  Ponadto p o s ia d a  l a t a r n i ę  na śwn 

00 i  l a t a r k i  e le k t r y c z n e  k ie szo n k o w e .

■ P o d rę cz n y  v y a r s z ta t  m ech a n iczn y  p o s ią g u  u rzą d zo n y  

j e s t  w wiagonie towarov’'/ут ty p u  Kd# .

Wagon p o d z ie lo n y  j e s t  n a dw ie c z ę ś c i :  

p o m ie s z c z e n ie  na w a r z s t a t  i  z e s p ó ł  s p a lin o w o * e le ir tr y '

-  e z n y ;

-  m agazyn.

W p o m ie s z c z e n iu  n a v / a rs z ta t  sâ  u s ta w io n e :  s t ó ł  warj 

s z t a to iy y ,r ę c z n a  w ie r t a r k a ,  k u ź n ia ^ p rzy sto so w a n a  do vwystaj 

w ia n ia  na z e w n ą trz  i  s z a f a  na n a r z ę d z ia *

Z e s p ó ł s p a l in o w o - e le k t r y c z n y  s ł u ż y  do Tjytw arzania 

e n e r g i i  e l e k t r y c z n e j  do:

- o ś w ie t le n ia  g o s p o d a rc z y c h  wagonów;

- ładoY/ania akum ulatorów  do s p r z ę t u  p a n ce rn e g o  i  samo­

chodow ego.

Z e sp ó ł ty p u  ''Winton"' s k ła d a  s i ę  z s i l n i k a  sp a lin o - 

■ riegô z p rąd n ic;/  o ra z  z t a b l i c y  r o z d z i e l c z e j .
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S i l n i k  spalinow jr j e s t  s i ln ik ie m  c z te r o -c y lin d r o w y m , 

c z te r o t a k t o w y i i ,  c h ło d z o n y  . wodą,

h-i-Orv oylindrÓY," s i l n i k a  p r z y k r ę c o n y  j e s t  do kar*»

r o n i  i  p o s ia d a  odejmor^janą g ło w ic ę  c y lin d r ó w .

S i l n i k  zuzyw a o k o ło  4  l i t r ó w  p ali?/a  na g o d z in ę .

4j 7vaj:em korbowym s i l n i k a ,  s p rz ę ż o n y  j e s t  n a  s t a ł e  

tw o rn ik  p r ą d n ic y .b o c z n ik o w e j,  ■

P r ą d n ic a  d o s t a r c z a  p rą d u  s t a łe g o  o n a p ię c iu  1-10 V . 

T a b lic a  r o z d z i e l c z a  wjrjDosażona j e s t  w o p o rn ik  ampe­

rom ierz- i  w o lto m ie rz ,źa ró x 7 k ę  węgloxvą k o n tr o ln ą  z b e z p ie ­

c z n ik a m i, w y łą c z n ik i  nożowe z b e z p ie c z n ik a m i,o r a z  z a c i s k i .

Pa s c ia n r e  xxragonu u m ie szc zo n y  j e s t . dodatko?/o o p o r­

n ik  d la  ła d o w a n ia  a k u m u la to ró w ,k tó re , ła d u je  s i ę  w pom ie- 

^-'^ozeniu d la  z e s p o łu  e le k t r o - s p a l in o w e g o / a g r e g a t u / .  

P o m ie s z c z e n ie  na m agazyn j e s t  w yposażone w p ó łk i

1 s z a f y  na e v r z q t  o r a z  o z ę ś o i  ivymienne d la  p a t r o lu  r e p e -  
r a c y j n e g o ,

. W ag o n -w arszta t o g rz e w a n ia  i l e  posiada.

luagai.yny s ą  u rzą d zo n e  yragonach. ty p u  Kd.

Z a le ż n ie  od P r z e z n a c z e n ia  m a g a zy n u ,są  one w yposa­

żone у  p o lłc i lu b  p od staw y do - b e cze k  z m a te r ia ła m i p ęd -
пз7ш±.

K ażd y m agazyn j e s t  v:ypoaażony w t a b l i c ę  magazynową,

s t o l i k  je d n o s z u f la d o w y ,s t o łe k ,o r a z  l a t a r k ę  e le k t r y c z n ą
kieszon kow y,.
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W agony-magazyny n ie  p o s ia d a ją  i n s t a l a c j i  o g rze w n i­

c z y c h .

M agazyny am rm icyjne o ra z  m ateriałóv»r pędnych  i n s t a ­

l a c j i  o ś w ie t le n io w e j  n ie  p o s ia d a ją .

.in ia . W agon-kuchnia m ie ś c i  s i ę  w 7/agonie towarowym ty p u

Kd. P o s ia d a  on m ię d zy  dachem ,a ś c ia n a m i s z c z e l i n y  wen­

t y l a c y j n e .  J e s t  on p o d z ie lo n y  p r z e g r o d ą  z d rzw iam i na

 ̂ \rn - o nIa. UL4./J-ii-J—L CCf

m agazyn żyw n o ścio w y.

'W  k u ch n i z n a jd u ją  s i ę :

- podstavira do u s t a w ie n ia  k u ch n i p o lo w e j;

- o tw ór z kom inkiem ;

- s t ó ł  k u c h e n n y ,o D ity  b la c h ą  ęynko?/ą z s i a t k ą  d r u c i.

- s t ó ł  p rz^ rścien n y;

- s z a f a  kuchenna z s z u f la d a m i;

- t a b l i c a  z hakam i na s p r z ę t  ku ch en n yд

- s t o ł e k  ze sp rzę te m  d o •m ycia  r ą k ;

- w ie s z a k i  śc ie n n e;*"  

b a r i e r y  w d rz w ia c h  b o c zn y c h .

m agazyn ie  źywnościoiyym  z n a jd u ją  s i ę :

- p ó łk a  z s z u fla d a m i;

“ pojo-ka k ratow a na c h le b ;

-- na.: do w ie s z a n ia  m ię sa ;

- w an ien k a .

_;_e olv::;nie e le k u r y c z n e  wagonu s k ła d a  s i ę  z dwóch
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i  c y s t e r n y .

. 1 4 4 >
P la tfo r m a  . 
go s p o d a r c z a .
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lamp s u fito w y c h  z o d b lask am i oraz. .je d n e j lam py p r z e -  

nośne j  z s ia tk ą . ,dô  . z a w ie s z a n ia  .n a zew n ą trz  w agonu.

■ fagon J e s t  ?/yposażonyrv je d n ą  g a ś n ic ę  ty p u  w ago- 

nov^ego,

?/ago n y-w ęglark i i  w a g o n y -o y s te r n y  na wodę są  w ią -  

c^^one do .s k ła d a -g o s p o d a rc z e g o  .ce le m  z w ię k s z e n ia  z a p a ­

su  p a liw a  o ra z  .y^ody d la  parow ozów . Wagony t e  d o s t a r -  

c za p ą  W ładze’ K o le jovv̂ e.

G ,dr6źn ien iu  od p la t fo r m  b o jo ^ / y ch ,p la tfo rm y  g o s -  

pod«,rcze n ie  p o s ia d a ją  żad n ych  s p e c ja ln y c h  u rząd zeń ^  

a n i t e z  w ryposazenia. Są one p r z e z n a c z o n e  do p rze w o że ­

n ia  s p r z ę t u  samochodowego o ra z  d re z y n  p a n ce rn y c h  w 

m a rsza ch  p o d ró żn y ch . W tym c e l u  są  z a o p a tr z o n e  w 

od p ow ied n ie  ram py p o ło w a o ra z  k l o c k i  do k lin o w a n ia  

za ład ow an ego  s p r z ę t u .
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••• Tjtrs;/man.le i  obsługa sprzętu .

tstó.tfci; Litrz^/mania s p r z ę t u  j® st czy sze ze n i©  i  w^a 

sö iR e  snarowani© • ty o łi c z ę ś c i  mecłianizmu^ ktor© w c z a s i(  

p r a c y  są  n ä ra zo n s na t a r c i e , o r a z  Y\rłaścivtr© w yreg u lo w a- 

i)±c-̂  •■ '■ '■ oszc'“ ■ -■ '■ '"ólryołi zespołÓYT i  usuwani© zauw ażonycb ni<

d oma fl*ań

;ładci'w e u trzy m a n ie  s p r z ę t u  daj© n a s tę p u ją c e

î -Ol /-1Д o C u. 1

jaknajwiększ0>; stałą sprawność sprzętu; 

■ p rzed ii? .ża  c z a s  uzj^wania s p r z ę t u ;

-- z im ie js z a  k o s z t  u żyw a n ia  i  utrzjmiania sprzętu;

- z a p o b ie g a  z e p s u c iu  s i ę  s p r z ę t u .

1 z U trzym an ie parow ozów .

, Z-t).,.
bo'^rga porO' O pis o b s ir ^ i  parowozów o ra z  obowiązkó\¥ d ru ży n y  

paxu?/ozo?>T0i xjodaje I n s t r u k c ja  T e c h n ic zn a  P o ciągó ir 

P a n cern y ch  c z ę ś ć  V I , P a ro w o źn ic tw o ", r o z d z i a ł y  D i  E.

parov70Z7/ p o d le g a ją  p rze g ląd o m  i  napraw om .,przew id: 

.nyr. przep.i sam i kolejoY jym i w m ia rę  p o tr z e b y  b ez ś c is ł«  

o k r e ś le n ia  te rm in u  / O k ó ln ik  ł i i n i s t e r s t w a  K o m u n ik acji 

r.r • -'-рб z duj a 21 .. K I I . 1925 r . l'Tr. V I , p a r . 27/ 21 / 25/ .  Zakr( 

■ :.yor neą:raw p o d a je  'U n s r r u k c ja  T e c h n ic zn a  PociągÓY/ 

P a n cern y ch  c z e ś ć  V I . P a r o w o ź n ic tw o 'u R o z d z ia ł P ,p a r . 79 

r e j  m s r r u k c j . i  p-rzez/iduje p on ad to  s p e c ja ln e  p rz e g lą d y
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okreso-iie ii ie k tó r y c h ^ o z ę ś o i i  u rzą d ze ń  parow ozu.

O-orócs w;yż.ej w y n ie n io n y ch  p rze g lą d ó w  p arow ozy po 

w in n y p o d le g a ć  n a stę p u ją cy m  o g lęd zm o m  okresow ym .

- o g lę d z in y  nyiv^'mieSięczn e/eon  m iesiąc,_ p r^ ^ ^  

p o c ią g u ;
>■ o g lę d z in y  ?ą̂ ’V/uadzwyozajne/---przry'-każdym“ pJ^2^ekazywa‘-

n iu  parow ozu j . n n e m u .  m aszyniście-prz^ ez._ J]ia.szyniisi6w

parowozowych,,w obGcnadQ i.-dow Q .dcy-pociągrL.panc.em agOi..

X-^seglSgd ze w n ę trzn y  k o tia -  -- с.а:-0жа_-1ака....ргтет-i n ż y ­

n ie r a  państwowego- _ iJadmoru.. XatiÓ¥\f

- jjrze g lą-d  w ew n ętrzn y k o t ł a  z jnó.bą''WTO.dną,-— co 6 - l a t  

XDrzez in ż y n i e r a  N adzoru K o tłó w .

W terniirLle p r z e g lą d u  wewnętrzne_g;o .^.przeprewadzany 

j e s t  je d n o c z e ś n ie  p rze g lą d ..ze w n ę trz n y ..

W yniki w s z e lk ic h  o g lę d z in  i  napraw -Q naZ-..m ycia-kotiaJ 

pov;irny. tr.''ó wxpvisywjsn©--dr-- k£ iążlń _ in d yw id u aln ej,..p arow oZ T i| 

riaj^rawy głów ne ors.z ... ś r e d n ie  y y p is u ią T / ia d z G - k o le jo w e  do 

sp ec  ja ln e g o  fo r m m a r z a  paj?.Qiwczu_.»-Prze.glądy-kotła, są  .v\rpi~ 

syiTano co z s r ą z l i  - katł.o?;e j'p a ro w ro zu .

.ijroDiie napraw y p ar-ow ozów -u skuten zn ia. a i ę  w w a rsz ta -  

uaCdi .xednosckl x'ociPvgó\w panoernych., z a ś  te^ k tó r e  n ie  mo­

gą D̂ /ć .rrzeprowiadzoiie na w ie js c u ^ s ą  W/grkonywane wr P a ro - 

.'Toz-owni lu b  w W a r s zta ta c h  K o le io w ro h .

'sym anio pa
I’O'WOZU.

ivia ö z /пл- в L а. • ■ me с h а n i  к [эа г  о xw о z о х”у  ̂х:> о d o p ie k ą  k tó r e g o

^jiiajc-i^-je s .zę-paroxwoz^. j e s z  ...odpoxwiedzialny za  s ta n  i  wry- 

glą.d  T)aroxwo,zu. . . '



_
ürnat-ara,nieölianizni p o ru sza  ją c y ,  b l o k i  o ra z  mechanizm 

ro z d z ie la s y j.m irs z ą  b yć  utrzym an e c z y s t o ś c i .

Ozas 'o o s to jii  parov/ozu d la  m ycia  k o tłó w  p o w in ie n  być| 

vjT'Z'^^skanv V/ c e lu  a o k o n a n ia  bieża^cych napraw .

Podczcis rrzem yr/aiiia  k o t ła  n a le ż y  p od d ać.-szcz-ego ło- 

wym o ględ zin o m  w s z y s t k ie  c z ę ś c i  paro?JOZU* J e ż e l i  p a ro ­

wóz wymaga c s ę ś o io w e ..1 zm iany p ło m ie n ió w ek  lu b  in n y c h  

z u ż y ty c h  c z ę ś c i  . v/ymiann pow inna b y6 ...dokonana, p o d c za s  

m y c ia .

Okresowe o g lę d z in y  c z ę ś c i  k o t ł a j j a k  c y l in d r ó v / ,t ło -  

kóv7; srijwakówępowinnjr być w m ia rę  m o żn o ści,.d o sto so w an e 

do c z a s u  przem yw ania k o t ł a .

P o s tó j  parowozów 7/ c z a s i e  m^/cia povvinien byó wyko- 

rzgT-stany do gruntoiwnego o c z y s z c z e n ia  parow ozu, zy\rłaszcz 

m ie js c  m a ło d o stęp n 3̂ ch, ja k  ramy i  p r z e s t r z e ń  p om ięd zy  

cy lin d -ra m iJ

ijo i©  w pa.ro770zo 7w ii poi/̂ 7in n o  b j c  7ęykonywane pod k ie  

rowniotwom  m a szy n istó w .

Z b io r n ik i  na v7odę ten d rów  parov70z.owyoh,po77in n 5r być 

i ‘Ó77niGŻ .myte okreso w o, zyg/kle n ie  r z a d z i e j ,  ja k  co 3 

s i s y e .  l y c i e  ten d rów  у oyriimo b yć dostosow/ane do jed n egi 

z k o le j r y c h  przerayyań k o t ł a .

■c c e lu  z m n ie js z e n ia  c z a s i i  p o s t o ju  parcw oz^Y można 

czasem  sto soyjac  m ycre k o t ła  na g o r ą c o ,b io r ą c  w/odę za  

pomocą sm oczka z in n ego  p a r o w o z u ,z n a jd u ją c e g o  s i ę  pod 

o.Lśnieniem  p a r y . l y c i e  t a k i e  je d n a k  n ie  j e s t  d o k ła d n e .
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dlatego należy je stosov;aó tylko w wypadku “braku czasu 

na râ roie zimne-

W razie wprgaszenia paroYrozu i  pozostawienia go na 

dłuższy p o stó j,n a leży  przeprowadzi-6 szczegółowre o glę-  

dzixi' ;̂ parcwoozu i  wykonać jaknajdokładnie j- następujące  

czynności:

- ko.,?iol '̂ •■ usi oyć przenr/i:yy c y l i n d r y  ■ o p ró żn io n e  z  wody; 

sk rz y n ia 'o g n io w a - 'o c z y sz cz o n a , z żużX i.;

-• dymnica opróżniona z. sadzy;

zimą musi byó..wypp;szczontrmooda 2: k o tła  !■ 'tendra;

- arma'tura k otła  oczyszczcna.,„pompa do powietrza^-bloki 

osi wiążących i  owolnoDieżnyoii • sprawdzone;

- po oczyszczeniu należy Y(/ssy3tkie„.ezę.śui- nasmaroYfaó 

smarami: t  owoc tern i  olejem c7/lindrowym>

Konseipvacja parowu zu inieczynnego^ musi być tak prze- 

prowadzonajby zabezpieczyła- sprzęt przed-.ni.azczeni_em i  

by pozwoliła w każdej chw ili paro?7óz umchomió^

Parowóz- nieczynny należy ijrzeglądać okresowro i  

ntrzymywac w s t a ł e j  gotowości użjrbkowiejl

Ponadto, o ij.e. czas Tjostoju, przekracza 3 miesiące^ ■ 

należy ,prr-3 Proi'-adzió próbę jazdy» Pancerz parowozu koń* 

S3 i?s-'uj0  się  wi-Podobny sposoby jak. pancerze wugonÓY/ bo- 

jow^uh,.-

o sjj r z ę t  i  ma. t  e r i  ał n i  e z b d.ny do. ut г z 7/m an i  a i  o b - 

służył parowozu pancernego lub gospodar'czego^powinien 

znajdować się  s ta le  na p\arowozie..-Y7- il.oć'oi TjrzeY/idzia- 

nej w zestawie wyposażenia parowozu.
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M a te r ia ł  z u ż y ty  n a le ż y  n ie z w ło c z n ie  u z u p e łn ió  z

nagazynów  je d n o s t k i  p o ciąg ó w  pancern7/'ch.

P arow ozy g o sp o d a rc z e  są  p r z y d z ie la n e  p r z e z  w ła d ze  

k o le jo w e  w raz z o sp rzęte m  z a ś  w m a t e r i a ły  j-e dno razow e gO- 

u ż y tk u  p r z e w id z ia n e  zesta w e m ,W7)фQsaża t e  p a ro w o zy  maga­

zyn  je d n o s t k i  p o ciąg ó w  p a n ce rn y ch , n ie z 7 / ło o z n ie  po o d e­

b r a n iu  parow ozu  od w ład z k o l e 30x77/011.

2 . U trzym an ie  wagonövi..

i .
P a rra n y  i  p r z e  
g ląd 7  ̂ ok;'esowe 

"%U;.'CnĆW.

u trzy m a n ie
podw ozia
waworu.

Zgoi-iiie z przepisam i kolejo?/ymi M.v/szystkie wa- 

фпу i  p la tform y bojox7e oraz gospodarcze,pod lega ją  

przeglądom okresowym.

Pr.zegl£^d7v sprzętu  przeproxvadzają  Władze Kolejowe 

w yj/irsztatach maciGrz77'stych odpow iedniej d la  danej 

jv.vdnostki pociągów pancernych D yrekc ji K o le jow e j. 

Ponadto obow iązu ją :

- oględ.zin 7/ M. - co m iesiąc p rzez ' dowódcę pociąga ;

- oględzin/;/ - prz;/ każdym przekazywaniu ?/agonu 

do napraw// lub innego pododdziału  - kom isyjn ie.

Wskażóx7ki ogólne.

Stan pod'wozia powinien być starann ie sprawdza­

na/ przed i  po każdej je ź d z ie .

Za naloż/U'e ii/^-konanie przeglądu  czynności je s t  

capo-wiodzialn/' do7;6dca plutonu w/zpado^/ego,posiadający 

odpowiedni personel tecnni-ozny.
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U nikać n^ deży z b y t  o b fite g ©  sm arow ania p o s z c z e g ó l­

n ych  c z ę ś c i,g d 7 / ż  n adm iar sm aru pow oduje t y l k o  s z y b s z e  

z a n ie c z y s z c z e n ie  t r ą c y c h  . s i ę  c z ę ś c i *  Celem u s u n i ę c i a . , 

pozo s t a ł  ego sm.aru n a le ż y  daną c z ę ś ó  przem yć n a f t ą ,  a 

n cstę-jin ie  n asnarow ać na nowo.

Do .sm arowania c z ę ś c i  p o d w o zia  używ a s i ę  t - z w . 

smaru / o l e j u '/  wagonowego.

h ie  w olno smarować lu b  zmywać t łu s z c z e m .a lb a  n a f ­

t ą  c z ę ś c i  p o k r y ty c h  fa r b ą -  C z ę ś c i  t e  n a le ż y  myć i^odą, 

i  s ta rym  mydłem. M alow anie i  naprav\ra p od w ozia  odbywa­

j ą  s i ę  W' c z a s i e  okresow ego p r z e g lą d u  wagonów.

C ię g ło  wagono7/e.

y a le ż y  smarować gęstym  smarem /wagonov^gmi/:

-  s p rę ż y n ę  p o o i ę g l i ,

-- otYJOT haka p o p r z e o z n ic y  c z o ło w e j i

t/jToiane u szk o d zo n y ch  c z ę ś c i  c i ę g ł a  p rze p ra w a d z a -  

j ą  w a r s z t a t y  k o le jo w e .

S p rz ę g  wagonovTy,

y a le ź ;/  smarować gęstęym smarem wagonowym;

- śru b y  s p rz ę g u  podstaw ow ego i  dodatko?\rego;

-- n a k r ę t k i  ś ru b y  s p r z ę g u  i  j e j  cżo p y / u ch a  w iesza k ó w /;

- o tw o ry  Yj hanaoh d.la. s w o rz n ia  hakó?/ r o z k r a c z n y c h  i

w ieszaków .V
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■ CS a s ie  ja z d y  n a le ż y :

- sprav7dzic p r z y  każdym p o s t o ju  s ta n  m a źn ic .

C ie p ła  m ażn ica  w sk a z u je  na b l i s k i e  n ie D e z p ie -  

czeń stw o  r o z g r z a n ia  s i ę  o s i ,  a naw et t.-Z W --"zap alen ie  

s i ę  osi^* i  'w y to p ien ie  s to p u  w рапет/се w sk u tek  s i l n e ­

go r o z g r z a n ia  s i ę - c z o p a  o s i , n i e  d a s t a t ę c z n ie „ s m a r o ­

wanego, z a p a la ' s i ę  smar yj m aźnicy.--G dyi..m aźnica j e s t  

r o z g r z a n a ,n a le ż y  s p ra w d z ić :

•” c z y  i l o ś ć  smaru w maźnic^r j e s t .  d o sta .teezn ap

- c z y  k n ot n ie  j e s t  z u ż y t y ;

" c z y  m a źn ica  j e s t  s z c z e ln a  /  n i e  p ę k n ię t a / ;

- GZY p i e r ś c i e ń  u s z c z e ln i a  j ą c y  j e s t  na. .swoim...mie js-cu; 

c z y  m aźn ica  j e s t  d o b rze  u s ta w io n a ;

 ̂ c z y  pro'w adnice m aźnic n ie  są  sk rz y w io n e  l u b  p ę k n ię t e ;  

'■ c z y  p o d u szk a  smarna je .s t  na. swoim, m ie js c u ;

- o zy  m aźn ica  n ie  j e s t  z a n ie c z y s z c z o n a / p ia s e k / *

Zauważone b r a k i  lu b  u s z k o d z e n ia  n a le ż y  u s u n ą ć , ,• 

a na daną m ażnioę yj d n lszym  c ią g u  ja z d y  zY/racać b a c z ­

ną UYjagę^ ..

J e ż e l i  g r z e j e  s i ę  .ona w d a lszy m  c ią g u ,d a n y  

wagon n a le ż ;/  YrYłąozjć  ze  s k ła d u  i  z o s ta Y r ić ' na n a j ­

b l i ż s z e j  s t a c j i . . .  J e ż e l l . . .n a s t ą p i ło  ju ż  Y /ytop ien ie  

p a n e w k i,d a n y  wagon j e s t  n ie z d a tn y  do d a ls z e g o  ru ch u  

i  m usi b:/c pozostaY d-ony.
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ОБргч гш овс: 
w d z ia iG n iu  
ham ulca r ę c z ­

nego »

przed każdą jazdą spra '#dzió ,czy obręcze kół 

zw łaszcza hamowanych n ie są obluźnione lub Y /yb ite , . 

Wagon z obręczami kół obluźnionymi lub .Yjybitymi

jo s t  n iezdatny do imohu.

Wózki wagonowe

Wózek Y;agonotYy y/ z a s a d z ie  n ie  ró żn i s ię  nd nor- 

ral_ icyo  p o liY o zla  i  utrzyiri.anie je g o  wymaga t y c h  samych 

za b ie g ó w . Dodatkowo n a le ż y  smaroYJac czop  - ł ą c z ą c y  

wózek z ramp. wagonu-^

P rzyczyną; wadliwego d z ia ła n ia  hamu3-ca je s t  n a j ­

c z ę ś c ie j Yvytarcie s ię  i  zu życie  kloekow; hamulców. 

WÓYJCzas na leży  zm niejszyć długość drążkÓYi hamulców 

pomiędzy raniączkami wc.16\n hamulców przez dokręcen ie 

nakrętek na nagwlntoY/ane końce drążkÓYJ.

J e ż e l i  mimo s k r ó c e n ia  drążkÓY; k lo c k i  n i e . do­

ch o d zą  do o b r ę c z y  k ó ł , k l o c k i  n a le ż y  Y/ymienió na noYire, 

d o s t a t e c z n ie  grube»

A b j  zahamoY7aó wagon hemulcem ręcznym ,należy 

obrou.aó korbę lub pokrętło  hamulca yj рга?го, opuszcza- 

j.:- nakrętkę gwÓY.̂ c z as przez układ dźw igni k lo ck i na- 

■ w.ws:o.ją na obręcze.

prz;/ hamowaniu n a leży  zY/racaó -m m ge ,b j  k o łe  

n ie  przesGał;'^ s ię  obracać,gdyż p o ś l iz g  zm niejsza



n<;
30'l01}C."n

- 101 - .

s i ł ę  hamowania,a poza tym powoduje p rze jśc iow e w ytarc ie 

obręczy /wyboje/.

Koła wypite miejscem wjytartym h iją  o szyny i  

n iszczą  jo ; Yjagon z kołami vłyhitymi je s t  n iezdatn y  do

ii.żybkU"

Zar.ieozyszczenie jD^rzewodów pow ietrznych może 

spowodować wadliwe d z ia ła n ie  lub zupełną n iezdatność 

hamulca.
Zan ieczyszczen ia , powsta ją^ gdy np - węże .^sprzęgowa 

n ie są zamykane,zapchane śniegiem  lub kurzem^ Z tego 

powodu skówki wężów końoowj^ch oraz w jszelkioh wężów, 

n ie połapzonyoh ze sobą,muszą być bezwarimkov\fo zag łu ­

szone sprzęgiem  jałowym p rzy  każdymi wężu sprzęgow3?m- 

Zagłuszk i ?/inny znajdo?/aó s ię  na poprzecznicach c zo ło -  

v;yoh. ■

. : ę. ■ Rói/Tnież woda, która p rzed osta je  s ię  ze zb io rn ika  

głÓYmego, zamarżajap yj zim ie,m oże ujemnie wpłynap na 

spra^wność hamuloa.» D latego te ż  n a leży  ZY/rócić baozną 

uv:agę na ui.'’ząds0n ie odwf.adniająoe i  po każdej ja źd z ie  

wypi.ścić wodę zarówno z ' przewodów, jak i  ze zbiorników 

oraz zawco^u ro zd z ie lc zeg o .

Częstpymi pcv7odem. zac ięć  je s t  zanieczyszczen j.e 

eony 1и11у.а, limie szc z cnego w zaY/orze rczd z ie lc zym  \ч m ie j­

scu po łączen ia  z rurą,prowadzącą do przewodu głównego.

Oozi^szczenie przewodÓY/ wymaga ro zb ió rk i hamulca
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i  p r a c y  w a r s z ta to w e j , n a to m ia s t powinno s i ę  p r z e s t r z e g a ć ,  

by p rzy  każdym z e s ta w ie n iu  pocię^gu przew ód g łów n y "był

p r  ZÜ dioiic n a n y . 

jtri-iP-U: j i i c  ' Wa:
Ikiadii haiiUlcO" •

до. nd^ładu łiaimilcowego w inny Ъуо w m ia rę  p o tr z e b y -o c z y s z c z a -*

',y s tk ie  p o łą c z e n ia  zaw iasow e i  przegubow e •

154 .
[trzym an ie c y ­
lin d ra  liam ul- 
lowego,

ne i  smarowano- - gęswym smarem.

C y lin d r y  hamulców povd.nny b yć smaro-wane w aze­

l i n ą . te c h n ic z n ą  / t łu s z c z e m  pozbawionym  kwmsów/ c o n a j-

m n iej raz, na t r z y  m ie s ią c e .

I fó z e lii ię  należy p o d e g rza ć  o • t y l e , b y  można b y ło  

z łatY^ością wpuście do cylindra p r z e ż  s p e c ja ln y  otwór-, 

zamknięty korkiem śrubowym.
n a s tę p n ie  n a le ż y  o d łą c z y ć  główrkę t r z o n a  t ł o k o -  

77Ggo od p r z e k ła d n i d r ą ż k o iY e j,t ło k  hamulcÓY\r p rze su n ą ć  

k i l k a  r a z y  \ч c y l i n d r z e , o b r ó c ić  go o- i 8 O -sto p n i .w t3rm p o ­

ło ż e n iu  p o łą c z y ć  go ponownie z p r z e k ła d n ią .

n a le ż y  iediiak u n ik a ć  n ad m iern ego -sm aro w an ia ,gd yż 

nadm iar smaru p r z e d o s t a je  s i ę  do przewodów- i- zaworów r o z ­

d z ie lc z y c h ,  z a n i e c z y s z c z a ją c  j e .

Do smaroYrani.a jakichkolY/iek części hamulców 

działających sprężonym  p o iY le trz e m ,n ie  w olno używ ać t ł u s z ­

c z u  ZY /ierzecow o. .

należy sprawdzić,czy rury parmve i z b i o r n i k iUtrzymań i e  
iirzą d ze ó  ogrzew--

c z y c h . " p a ry  n io  są  u szkod zon e / p ę k n ię te / «
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Озспу na p o ­

dw ozili*

- lu p  -

S p r a w d z ić ,c z y  k ra n y  o b r a c a ją  s i ę  le k k o  i  c z y  

są  s z c z e ln e *

S p r a w d z ić ,c z y  zaw ory o d w a d n ia ją ce  lu b  odwad- 

n ia c z e  n ie  są  zap ch an e. Po kazdorazovjym  o g rze w a n iu  n a ­

l e ż y  p rzed n u ch aó  przew ód o g rze 'w n iczy  p a r ą , po czym s t a ­

ra n n ie  o p r ó ż n ić  go ż wody, o t w ie r a ją c  w s z y s t k ie  zaT^ory 

od w ad n iające*

Pa ram ie wagonu z n a jd u ją  s i ę  n a s tę p u ją c e  c e ­

ch y  wagonu:

- numer e w id e n c y jn y  wagonu;

- ty p  wagonu /np.W i¥Z.lub K d ./ ;

- c i ę ż a r  w ła sn y  7;agonu/z d z ia ła m i ,a la .  b ez a m u n ic ji 

i  b r o n i m aszyn ow ej/;

- n o śn o ść  wagonu;

- r o z s t ę p  o s i ;

- system  ham ulca z e s p o lo n e g o ;

- d a ta  n a stęp n eg o  p r z e g lą d u ;

- p r z y n a le ż n o ś ć  do iv a rszta tö w  k o le jo w y c h ;

u bx 
wo 2

zym anie nad- Wagony pan cern e są  malowane la k ie r e m  matowym
wamonow,

o barw ach o ch ro n n y ch ;konserv/acj a  i c h  p o le g a  na z a b e z ­

p ie c z e n i u  p a n c e rz a  od rd z y  o ra z  u trzy m a n iu  go c z y s ­

t o ś c i .

P an cerz, m yje s i ę  Yrodą i  szarym  mydłem, sm aro­

w anie t łu s z c z a m i i  n a f t ą  j e s t  w zbron ion e* W r a z i e  p o- 

j.aw ien ia  s i ę  r d z y ,n a le ż y  p a n ce rz  o c z y ś c i ć  z o d p rysk u -
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j a c e j  f a r b y  o ra z  ze rd zy^ a n a s tę p n ie  p o k ry ć  c a łą  plam ę l a ­

k ie rem  odpow ied n iego k o lo r u .

Wagony m ie s zk a ln e  są  la k ie r o w a n e  na k o lo r  o l iw ­

kowo - z i e l o n y ,  m ycie i c h  n ależ:/  p rze p ro w a d za ć  a n a lo g ic z n ie  

yak wagonów p a n ce rn y ch . Dachy t y c h  wagonów są  p o k r y te  b l a ­

chą i  la k ie ro w a n e  na. cza rn o  la k ie r e m  a s fa lto w y m . P r z y  kon - 

s c i ’w a c ii  dachu, n a le ż y  z w ró c ić  s p e c ja ln ą  UY^agę na p o łą c z e n ia  

t ln c h jg d y ż  w s z e lk ie  n i e s z c z e l n o ś c i  poYrodują z a c ie k a n ie  wo- 

•'d-y -do •środk.a .wagonówu

io n a d to  n a le ż y  ZYjrócić u w a g ę ,c z y  n ie  g n i j ą  d e s ­

k i , z;arówaio ./w. śc  i  anacly, ja k  i  w p o d ło d z e ;  d e s k i  z m u rsza łe  na-l 

.l e ż y  -.wymienic na nov7e. P o d ło g i YJagonów sm aru je  s i ę  k a rb o - 

lin e u m  od sp od u,po  uprzednim  o c z y s z c z e n iu .

■ y r a s i e  odpryskiiYan-ia f a r b y  ze ś c ia n  wagonów, 

n a le ż y  o d p ry sk i-stca r .a n n ie  z e s k r o b a ć ,.a n a s t ę p n ie  o c z y s z c z o ­

no m ie js c a  c ie n k o  pom.alowac.

C a łk o w ite  maloY/anie ze w n ę trzn e  wagonów, zarów no 

p a n ce rn y ch , ja k ' i ' n ie o p a n c e rz o n y c h , p rze p ro w a d za  'w a r s z ta t  

je d n o s t k i  p o ciąg ó w  p a n ce rn y ch .

Utrsym.aniQ d rzw i wagonów p o le g a  na z a b e z p ie c z e -  

.niu od rd zo roion ia  i  starannym  .sm arowaniu zaw iasów  i  zam- 

X....- Ч; cr,a:.j u saca .n iu  Y /sze lk ich  z a n ie c z y s z c z e ń  ze s z c z e l i n

a;-:: . .u y a i. a; orv:orom t a k ,  ab y każd e d rzw i d aw ały  s i ę  

o i-.......̂ ro.G ■ i  sz c ze ln i©  zam ykać •

u s z k o d z e n ia  w o k u c ia c h  •. d rzw iow ych  

muszą b;̂ 'ó nat^^ohmiast u s u n ię t e .



Т: podobny sposób n a le ż y  utrzymyi^aó v^rszelkie zajn- 

ki i io  c i  a o k io n  i. o tń orów . P rz y  oknach ponadto n a le ż y  zw ró­

cą. 6 nv7ag(ć̂  na stara,niie o k ito w a n ie  i  ż a o e z p ie c z e n ie  od d rg a ­

n ia  szyb.- ozyby rnuBZEi hyó c a łe  oraZ c z y s t e -

3r U trzym an ie  p la t fo r m  bo jo w ych .

1 ~3 .
l z c p : i s  Ogólny* . U trzym in iG  p la t fo r m  p o le g a  n a ' u trzy m a n iu  ш c z y s ­

t o ś c i  i  n a ld y t y m  sm arow aniu podv^ozia i  n ad w ozia  o ra z  na 

starannjTia o c z y s z c z e n iu  i  smaroviraniu zaw iasów  i  zasuw ek od- 

s k r z y ń  na s p r z ę t*

P o d ło g ę  p la tfo rm y g w  m ia rę  p o t r z e b y ,v jym ien ia j ą  

z a s a d n ic z o  w a r s z t a t y  kolejoY^e c z a s i e  p rzegląd ó ?/ o k r e -

sowychc

4 i  U trzym an ie i n s t a l a c j i  w agonow ej 

o ś w ie t le n io w e j  i  łą c z n o ś c i .

■ -̂0 ,jl
•U trzym an ie  i n s t a l a c j i  o ś w ie t le n io w e j  e l e k t r y ­

c z n e j  p o le g a  na :

- zzb oziriG G zon iu  od u szk o d ze ń  m ech an iczn ych  i  z a c i e k a ­

n ia  w s z y s t k ic h  przewodów;

- zaD o zp j.eo zen iu  od. z a c ie k a n ia  i  u trzy m a n iu  'w c z y s t o ś c i  

w s z e lk ic h  p o łą c z e ń ;

- z a b e z p ie c z e n iu  od u szk o d zeń  punktó?\r ŚY^fietlnych;

-■ strarci.iinym p rze c h c w a n iu  i  dokładnym  z a k ła d a n iu  węży 

p o łą c z  enioTTych»
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Przev/ody e le k t r y c z n e  ̂ta k  zeYmętrzne_, ja k  i  T^awn^tne^. 

muszą; t y ć  stal©  k o n tr o lo w a n e ,p r z y  czym w s z e lk i e  zauw ażo­

ne u s z k o d z e n ia  i  n i e s z c z e l n o ś c i  ru re k  i  p a n c e r z y  muszą 

t y ć  n ie z w ło c z n ie  n ap ra w ia n e .

W sze lk ie  p o łą c z e n ia ,  ja k  t a b l i c z k i  r o z d z i e l c z e ,7:y “ 

łc^ czn ikż, y n ia zd k a  i  w ty c z k i,m u s z ą  byc u trzym an e we w zo-

o V - J C k_- 'j Ü Cł Ł) O J- ■

Ponavdto w sze ].k ie  g n ia z d k a  z e v m ę trz n e ,o  i l e .  n ie  j e s t  

z a ło ż o n y  v/ąż p olączen iov^ y,m u szą b yc z a k r y t e  s z c z e l n i e

O 1*0. t O  ̂ l/ii it-Ĉ f

Wzb-roniono j e s t  smarowani© t łu s z c z a m i g n ia z d e k  i  

w t y c z e k , je d y n ie  pokryw ek o ra z  na o b w od zie  g n ia z ­

dek mogą byc le k k o  n a t łu s z c z o n o  c zy stą , w a z e l in ą  t e c h ­

n ic z n ą .

P u jik ty  ś w ie t ln e  o ra z  ?^ęże doprov/adzają o e  muszą 

być s t a l e  k o n tro lo w a n e ,o p ra w k i s t a r a n n ie  d o k r ę c o n e ,s i a t ­

k i  o ch ro n n e, o s ło n y  i  o d b la s k i  mocno z a ło ż o n e .

Wyże p cłsm zen iow e n a le ż y  po każdorazow ym  u ż y c iu  

s ta r a n n ie  o c z y ś c i ć  i  schoY/aó w sp e c ja ln y m  u ch w ycie  wew­

n ą tr z  wagonu.

W c z a s i e  u ż y c ia  w ęża p o łą c z e n io w e g o  w ty c z k i m uszą 

L'yc d o K ia m iie  z a ło ż o n e  do g n ia z d , a  n a k r ę t k i  - s z c z e ln ie

uokrę.oono.

TzoronionG se. w s z e lk ie  samowolne p r z e r ó b k i i n s t a -

- ■ -.•-■ mryoznej 7/?igonów p o za  iv a rszta te m  je d n o s t k i

poci. wyć V; r  ano ornw ch.
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Uti'zym'aiiiG
•urządzoń
ł ą c z n o ś c i .
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L a ta r n ie  do ś w ie c  pov\fiiiny b yć utrzym an e yj c z y s t o ­

ś c i , c z ę ś c i  b la s z a n e  n ie  mogą być p o g i ę t e у s z y b k i  muszą

bą̂ c c a ł e .

Św ieco  stearynoYv’-e, p r z e w id z ia n e  w ze  s t a w ie ,  m uszą 

s t a l e  znajdow ać s i ę  l a t a r n i  a lb o  w sp e c ja ln y m  .schowku 

w w ago n ie .

W sze lk ie  u r z ą d z e n ia  i  p o łą c z e n ia  łączn o ścio w re  

n a le ż y  utrzyi^aywac 7/ c z y s t o ś c i  i  czę sto - k o n tro lo w a ć  i c h  

d z i a ł a n i e .

•; W każdym vjypadku o d d a n ia  s p r z ę t u  do n ap raw y, n a ­

l e ż y  s p o r z ą d z ić  wykaż' w y ję te g o  s p r z ę tu *  Wykaz t e n  p r z e -  

cho\(Vywać 'W k a b in ie  radlOY^ej aż do c h w i l i  ponownego z a ł o ­

ż e n ia  s p r z ę t u .  ' ■

7>: U trzym an ie  s p r z ę t u  u z b r o je n ia .

•tjtrzympniw 
sprzę:tU"uz< 

■ brojenie. •

U trzym an ie d z i a ł ' i  K.ih-odbyi^a - s i ę  w m yśl p r z e p i ­

sów o-utrz7/m aniu m a t ,a r t y l e r y j s k i e g o  o r a z  b ro n i m aszy­

nowo, j .  ■

Uorraalne utrz7)niianie v^iezy działo?>?ej .p o le g a  ńa 

o c z y s z c z e n iu  -wieży z k rjrzu  i  p ia s k u  o r a z  , o c z y s z c z e n iu  

do wstępnych c z ę ś c i  mechanizmów^. ■, • ' ’

P rz e k ła d n ię ; mechanizm u w ie ż  d z ia ło w y c h  n a le ż y  

smarow/aę o -lejem .w/agonowym i  sp raV 'Jd zić ,czy  mechanizm 

o.brotowy d z i a ł a  sp raw n ie  / w ie ż a  powfinna o b ra c a ć  s i ę



- ,108 - ■■

lo k k o /  o ra z  c ż y  d z i a ła  urz^dzoiii©  łiam uloowe^błoklij^c©

w io z ę . •

W r a z i e  s t w ie r d z e n ia  n ie s p r a w n o ś c i w d z i a ł ^ i i u

m echanizmu obrotow ego Y\fieży,'wagon m usi b yć n ie z w ło c z n ie  

przekaz3.n7/‘ do w arsztatóv7  je d n o s t k i  p o cią g ó w  p an ceń n ycb  

oeloin p o d n ie s ie n ia  7/ieźy na d źw igu  i  sp ra w d z e n ia jO zy  w ■ 

ło ż y s k a c h  n ie  b rak  r o le k  lu b  k u le k ,c z y  są  One na swoim 

m ie j ecu ore.z c z y  ni© są  Y\fyrobione lu b  u szk o  dz-one/zow ali- 

zovrnio lu b  p ę k n ię to / . T a k i p r z e g lą d  ło ż y s k  p o w in ie n  b yć 

p oza  tym do к o 117 w; o,ny co s z e ś ć  m ie s ię c y ,  n aw et p r z y  swobodny 

o b ra c a n iu  s i ę  v/ieży.

P rz y  każdym p r z e g lą d z ie  ło ż y s k  n a le ż y  j e  g ru n to w ­

n ie  p rze m y ć ,a  n a s tę p n ie  posm arować ło ż y s k o  i  ozop w ie ż y  

w azelin ą , to c h n ic z n ą / g ę s ty m  t łu s z c z e m  b e z  kwasów/.

W r a z i e  z łe g o  d z i a ł a n i a  h am u lcó '' w ie ży _ ,n a le ży  go 

"̂ '̂ ŷją:ć i  7/7/mieniG n a k ła d k i z m a t e r ia łu  c ie r n e g o  n a pow ierz* 

c lin i t r ą c e j  ham ulca.

--UO Wieże p rze c iw lo tn ic ze  n a leży  utrzymywać w podob’
z jCiV7-
77ch. ry  sposób, jak i  w ieże dzia łow e.

To smarowania łożyska kulkowego na bocznej ścia- 

rh-:. v.l^.ży z prawej strony jarzma C.K.M.umocowana je s t  ; - aro-;a .icz:m i / r 7.7s .28 -  Ю / .
I-.:.:.- парслn icn ia  smarowniczki odkręca s ię  j e j  po- 

' - i  -- ‘Wapo^mia s ię  w azeliną techn iczną. Smarowanie

i..;,:;uUv.cozr:.̂ a s ię  przoz obracanie pokrywy w prawo.
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U trsyntü-iG. 
Ъ^пб'л  i  
jr irsn  CKM.
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N a jc z ę ś c ie j  spotykanym  niedom aganiem  w ie^ y p raG oiw - 

l o t n i c z e j  j e s t  u s z k o d z e n ie  zap d d k i ham uloa Y^rieży..Niedoma­

g a n ie  to  u su u a ją  w a r s z t a t y  m echaniczne je d n o s t k i  p ociągów  

pancernych,.

■ D la z a b e z p ie c z e n ia  7/ieży od z a c ie k a n ia  v^ody do ło ­

ż y s k a  i  na sk ó rza n ą  o s ło n ę  s łu ż ą  pokrow ce b re ze n to w e . 

PokroT'/oG t e  po każdym u ż y c iu  ? ;ie ż y  pow inny b yć  s t a r a n ­

n ie  z a ło ż o n e  i  .przym ocow ane do s p e c ja ln y c h  hakÓY .̂

Bębny i  jarzm a Ö-K.M .pow inny b yć .utrzym ane we w zo­

ro w ej c z y s t o ś c i .

Oba czop y  bębna o r a z  p rze g u b y  ja rzm a  n a le ż y  sma­

rować w a z e lin ą  te c h n ic z n ą .

Czopy pow inny b yć z a b e z p ie c z o n e  sp eo ń ^ ln ą  ś ru b k ą .

Jarzm a n a ło ż y  d o k ła d n ie  dopasować do С1Ш- Zarówno 

s ta n o w is k a / ja k  i  C .K .M .n a le ż y  z a o p a tr z y ć  numery^nama- 

lov^an© fa r b ą  o le jn ą > n a d  bębnom o r a z  na c h ło d n ic y  CKM.

6. U trzym a n ie  d re zy n  p an cern ych .-

U trzym .anic dr o- G zynjiośoi u trzy m a n ia  d z i e l ą  s i ę  na n a s tę p u ją c e  
zyn p a n eorn ych

to ro w y c h . gru p y :

- c z y s z c z e n ie  s p r z ę tu ;

- b adan io  p o s z c z e g ó ln y c h  zespołÓY^ i  i c h  c z ę ś c i ;

- u suw anie zauw ażonych niedom agań;

- smarowaniG.
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со Y/spółpracy z k iero w cam i p r z y  u trzym yw an iu  

t u  pewüi^avana są  p a t r o le  r e p e r a c y jn e  o r a z  z a ło g i  zapasow e* 

U trzym an ie w z a k r e s ie  c z y s z c z e n i a ,o g lę d z i n  i  smaro*- 

w a n ia ,p r z e p r o w a d z a ją  z a ło g i  d re zy n  p a n ce rn y c h .

C zyrin ości u trzy m a n ia  w z a k r e s ie  b a d a n i a,, r e g u l a c j i  

i  n a p ra w y ,p rz e p ro w a d z a ją  p a t r o le  r e p e r a c y jn e ,k ie r o w a n e  p r z e z  

majstrÓY/ YrojskoY/ych.

P o n ien aż ?;arunki p r a c y  pow odują grom ad zen ie s i ę  

na c z ę ś c ia c h  sm arowanych k u rzu  i  b ł o t a , n a l e ż y  p r z e d , smarowa­

niem  m echanizm y o c z y ś c ió ,u s u w a ją c  s k r u p u la t n ie  k u rz  lu b  

b io to c

. IvTie 7ю1по smarować d rezjm  p a n ce rn y c h  n i e  o c z y s z c z o -  

rp'ch, p on iew aż sm ar, zm ie sza n y  z p ia s k ie m ,n ie ty lk o _ - ii ie  sm aru- 

"G ^ lccz ZY/ieU-rsza t a r c i e  \ч c z ę ś c ia c h  sm arow anych.

Co c z y s z c z e n ia  s łu ż ą :  s k r o b a c z k i ,s z m a ty  i  p a k u ły ,

. . G WYpri iiou?;a s io  o ło to  i  t ł u s z c z e ,p o  czym  stru m ien iem  

wod'' zm;̂ A7a s i ę  d o k ła d n ie  b ru d .

C z y s z c z e n ie  s p r z ę t u  p o le g a  na.-.:..,, 

ziip/ciu b ło t a  stru m ien iem  wody;

- u s u n ię c iu  drew nianym i sk ro b a czk a m i w a rstw y  t ł u s z c z u  ..z 

kurzem ;

zm yciu  na c z y s t o  n a f t ą  i  vvy ta rciu  na su ch o .

R e g u la c ja  zespołó^r ma na c e l u  u z y s k a n ie  p r a w id ło -  

v'/ego d z i a ł a n i a  p o s z c z e g ó ln y c h  z e s p o łó w .

C^adzór i  k o n t r o lę  u trzy m a n ia  d re zy n y  sp ra w u je  

dovvouca p-LUuonu d re zy n  p a n ce rn y ch , k t ó r y  j e s t  o d p c y / ie d z ia ln y .



- "I -1

166

przed dov7Ódcą p o c ią g u  poncorriogo

Po każdorazoY/ym u ż y c iu  n a le ż y  d re zy n ę  p a n ce rn ą  od-10i. ^/nianie
r ż ą c e  i  , .  ̂ •

:r̂ . sowo. k u r z y ć  , odmyć^nasmaroYv"a6> s i l n i k  d op row ad zić  do p o rz ą d k u , ■;

■ o loj,i--paliw o u z u p e łn ić .

■■ Ponadto 'n a le ż y  : '

a /  co tp/dzien:

- s p r a w d z ić ,c z y  łań-ouchy są  w; dobrym s t a n ie ;

- sp ra w d z ić  w s z y s t k ie  śru b y  m agn eta, sk rz y n k ę  p rze k ła d n io Y ją ; 

- -dokia.dnie sp raw d zić- s i l n i k  YT p r a ć y i

Ъ/ co m ie s ią c : »

 ̂ sp ra w d zić  ak u m u lato ry; . . e . 0

- Y /szystk ie  c z y n n o ś c i ja k  \ч p k t i  a;/, oraz- S p ra w d zić  sk rz y n k ę  

prz0 kład n io 'w ą;

- \4 m iarę  p o tr z e b y  o p r ó ż n ić  к a r t  e r  . i  z m ie n ić  o l o b > .

... ....k a leży  p rze p ro w ad zać  n a s tę p u ją c e  p r z e g lą d y  d r e z y n

pancernych:.. ■

- co miosiOp; p r z e g lą d .. p rze p ro w a d za  o f i c e r  p o c ią g u ;

- u r z e g lą d  .'Ш'к - vr r a z i e  p o tr z e b y  o r a z  p r z y  każdym p r z e k a -  

ayamnoiic. dr.p-zyny vp a n ce rn e j-do''napraYjy lu b  do in n e g o  pod­

o d d z ia łu p r Z 0 p r o :w a .d z a ó  n a le ż y  k o m is y jn ie .

Poza ■ tjam r.az n a  ro k  p o w in ie n  b yć z d j ę t y  p a n ce rz  

d re zy n y  o ra z  rozebran e- i 'z b a d a n e ' ło ż y s k a  kulkoY/e na z e ­

sta w a ch  kołoYjych. . ■■ ”

i O j •
-r z o g le  

lokroSoż
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1 68. . . . г.
ü trzjn a a n io  U trzym an ie d re zy n  p a n ce rn y ch  to ro w o -te re n o w y cn
dre-zyn p a n c e r-   ̂ . .. ' . ^
n ych  to ro w e - p o le g a  na p rze p ro w a d ze n iu  a n a lo g ic z n y c h  z a b ie g ó w ,ja k  w 
toronovp/ch*  ̂  ̂ .

d re zy n a ch  torow ych,xv o d n ie s ie n iu  do c z o łg ó w  o r a z  do p r o ­

w ad n ic ' szynow ych.  ̂ ,

U trzym an ie samych c zo łg ó w  norm ują odn ośn e r e -  

gulam inyo . , /; - .

O bsługa i  utrzym ani©  p row ad n ic  sz^ b a v y ch  c z o ł ­

ga TK.u jm uje sz c ze g ó ło w o  *^Reg.р о с .p a n e. - o p is  i  u t r z y -  .

 ̂  ̂ m anie pro'w adnicy szynoiYej c z o łg a  TK‘% a-p o zą- tym p o n i ż - - 

 ̂ s z e  p r z e p is y .  -

... , a /  Smaro?\raniG.

16 9 .
U trzym an ie
proxvadnic
sz7/nowych.

Do c z a s u  o b ję c i a  p o cią g ó w  p a n c e r n y c h ,wojsk o w ą 

t a b e lą  p o le c a ją c ą  rodzaj©  smarów używ anych do p o s z c z e ­

g ó ln y c h  zespołó?/ p row ad n ic  są  n a s t ę p u ją c e :  -

- do dź'wigów o l e j  '^Polmin T r a n s o l” lu b  ‘’Vacuum O i l  

2069 UP“ . O le j  n a le ż y  zm ie n ia ć  w r a z i e  z a n ie c z y s z c z e n ia .

- do komory k ó łk a  z ę b a te g o  t ł o c z y s k a :  o l e j  “P olm in  AP“ 

la te m , “Polm in APZ“ - zim ą lu b :  “ G-argoyle M o b ilo i l  C” - 

la t o m ,“ G a rg o y le  M o b ilo i l  CW“ - zim ą;

- do ło ż y s k  k ó ł to c z n y c h : sm ary “Polm in MG I V “ lu b  

“G a rg o y le  M o b ilg r e a s e  U r ,5 “ .

W r a z i e  n i e s z c z e l n o ś c i  u s z c z e le k  f i lc o w y c h  p o - 

kryv/y k o ła ,sto so ?^ aó  o l e j  “Polm in MGII“ l u b “ G a rg o y le  

A fo b ilg re a se  U r .2 “ la te m ,U r .1  - zim ą.
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Sraarowniczki kół na leży  napełn iać po przejechaniu  

150 km.“ 200 кш.za le żn ie  od szcze ln ośc i u szcze lek .

Do sworzni wieszaków resorowych: o le j  ”Polmin 

MG-.I l  ^'-latoiii,'‘’polmin M G . I - zimą,lub *^G-argoyle M obil- 

grep.se lir 2̂ ' - latemV'*’0-argóyle M obilgrease Hr 1̂ ’̂ - z i ­

mą. Resory po zd jęc iu  oczyśc ić  i  posmarować p ió ra  m ie- 

szaninSj; ło ju  z g ra f i  tema 

b/przegląd i  zab ieg i" codzienne.

Sprawdzić z łą cza  przewodów i  s zc ze ln o śc i pompki 

i  dźwigu*

Sprawdzić poziom o le ju  w zb iorn iku  pompki i

O czyścić i  nasmaro?7ać proY\radnicę.

Sprawdzić d z ia ła n ie  hamulcóvi7,pompki,dŹYmgu,mв- 

chanizmu stero?/ania zapadki.

Sprawdzić,czy n ie  zo s ta ły  zgubione lub uszko­

dzone, c zęś c i .. , ■ ■ '

w . ra z ie  wadliYJego d z ia ła n ia  wykonać popra?\rki lub 

wyregulować zespoły . , •

... Po ukoriczcniu konserw acji>należy dźwignię, pompki

zamknąć na kłódkę;. ... - ■■ ■ . '

C/''Zabiegi ..okresowe. .

Co t r z y  m iesiące na leży:

- zm ienić o le j ' w' pompce i  iDrzemyć dokładnie n a ftą  

dźw igi i  pompkę^ zwmaca jąc szczególną UYfagę na czynność 

zaworków;
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ać r e s o r y  m ie sza n in ą  ł o j u  z g r a f it e m . 

Usuwanie niedomagań*'

170.
Z asady ogó I n e ..  O bsługa p row ad n ic może usuv^ac je d y n ie  drobne

. u s z k o d z e n ia  s p r z ę tu  o r a z  p rz e p r o w a d z ić  r e g u la c ję  p o s z ­

c z e g ó ln y c h  ze sp o łó w . W sze lk ie  p o w a żn ie jsz ;e  n ied o m agan ia  

rauszą  być u s u n ię te  w w a r s z ta ta o h j o d n o s i s i^  t o  s z c z e g ó l ­

n ie  do u szk o d zeń  m ech an iczn ych  ram y i  diwigaru>k t ó r e  d a - 

d:. :,j s i ę  usunąć p r z e z  usui.T.ięci© u szk o d zo n y ch  ©lementow^a 

p rzy p a w a iiie  na ic h  m ie js c e  now ych.

N a jc z ę ś c ie j  sp otykan ym i n iedom aganiam i s ą  w ypad­

k i  u szk o d ze ń  pompki i  d ź w ig u ,p o w s ta łe  w sku tek  n i e s z c z e l ­

n o ś c i  lu b  z a n ie c z y s z c z e n ia .

N iedom agania z e s p o łu  zestaw ów  k o ło w ych  i  h am ul- 

oÖY'j z d a r z a ją  s i ę  w sk u tek  w adliw e;) r e g u l a c j i  z e s p o łó w .

171 -
Ni e do m agani a 
pompki o lo jo ’ 
we j .

. .N iedom agania pomnki s ą  n a s t ę p u j ą c e :

w y c ie k a n ie  o l e j u  n a ze w n ą trz  w sk u tek  n ie s z c z e ln o ś c ią  

w id o czn e p r z e z  z a c i e k i  d o o k o ła  u s z c z e le k  lu b  korków; 

n ie s z c z e ln o ś ć  z łą c z  przewodów;

w y c ie k a n ie  o l e j u  p r z e z  g w in t korków d o c is k a ją c y c h  

lu b  u s z c z e l n i a j ą c e  s t o ż k i  zaworków n a le ż y  p o d c ią g ­

nąć s i l n i e j  k o r k i lu b  t e ż  f/ym ienió u s z c z e l k i  f i l o o -  

WG pod korkam i zaworkóiY s s ą c y c h .

l l i ą z i e  n i e s z c z e l n o ś c i  p rzew od ów .la o z ą c y c h



- 115 '

pompkę ze z b io r n ik ie m ^ n a le ż y  zluzovm c n a k r ę t k ę ,d o k r ę c ić  

łą c z n i k  do ś c ia n k i  korp u su  p o m p k i,d o cią g n ą ć  n a k r ę tk ę .

- Pompka pompuje wolno / c z y n n y  t y lk o  je d e n  t ł o c z e k / ;

- je d e n  zaw orek s s ą c y  pompki n ie  domyka s ię *

- n a le ż y  o p ró ż n ić  z b io r n ik  oleju,wymonto¥\rać o d p ow ied n i 

zaw orek s s ą c y  i  po p rze m y ciu  go z ło ż y ć  na nowo.

Pompka n ie  pompuje / d ź w ig n ia  pompki p o ru s z a  

s ię . b ez ороггг/; d źw ig  p ro w ad n icy  j e s t  o b c ią ż o n y : 

a/ n ie s z c z e ln e  oba za w o rk i ¥\rloto¥\re. 

b /  l i ie s z o z e ln y  zaw orek w loto?/y i  7 jy lo to w y . 

с /  Zaworek sp u stow y n ie s z c z e ln y .

- Pompka n ie  pom puje, a d ź? ;ig n ia  pompki p o ru s z a  s i ę  z opo­

rem ta k im ,.ja k  p r z y  normalnym d z i a ł a n i u :

. - Z aw orki xvlotowe s z c z e l n e ,z a ś  zav/orek Trylotowy p r z e ­

p u s z c z a  o l e j .

P rz y c z y n ą  n i e s z c z e l n o ś c i  zaworków p o za  w a d li -  

Y/ym d o ta r c ie m , j e s t  przeY/ażnie d o s ta n ie  s i ę  c i a ł a  s t a ­

łe g o  pod k u lk ę . D la te g o  t e ż  n a le ż y  z b io r n ik  o l e j u  n a p e ł­

n ia ć  o le je m  czystym  i  z a b e z p ie c z y ć  z b io r n ik  p r z e d  d o s t a ­

waniem. s i ę  p i a s k u ■ .

n iedom agan ia  dźwimu olejoxYego są  n a s tę p u ją c e :
ł y p ­

n ie  do maga n i a 
d źw igu  o le -
jo?7ogo. - n ie s z c z e ln o ś ć  p o łą c z e ń  przeY/odu;

d o k r ę c ić  s i l n i e j  n a k r ę tk ę  p o łą c z e n ia .

- n ie s z c z e ln o ś ć  p o d k ła d k i pokryw y c y l i n d r a :

)ciągn ąó  śru b y  pokry¥7y , l u b  w ym ien ić u s z c z e lk ę .- CLU (
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- HiGszczGlnośc tłoka:
- d o k r ę c ić  n a k rę tk ę  t ł o k a  lu b  x¥ymienió u s z c z e l k i  w razi(

i c h  z u ż y c ia .

- Obocnośó p o w ie tr z a  w c y l i n d r z e :

~ o d k r ę c ić  śru b ę,o isu n ąć p o w ie tr z e  z cy lin d ró w ,p o m p u ją c

oI gj poczem śru b k ę d o k r ę c ić .

- Urwanie zęb a  za p a d k i t ło c z y s k a  lu b  ś c i ę c i e  k o łk a :  

Y^ymienić ząb za p a d k i lu b  k o łe k  na nov/y;u s z k o d z e n ie  to  I 

da s i ę  u s m ą ć  b e z  k o n ie c z n o ś c i  c a łk o w ite g o  r o z b ie r a n i]  

■ dźwiga;, k o łe k  da s i ę  usun ąć p r z e z ..o tw o ry  w o s ło iz ie ,  

zam k n ięte  korkam i

Urv/anie t ło c z y s k a :

t ło c z y s k o  w ym ienić p r z e z  w y ję c ie  zęb a  i '  w y e im ię c ie  

. t ło k a  z t ło c z y s k ie m  z c y l i n d r a  po- o d k r ę c e n iu  p o k ry -  

wy.

- U rw anie ła ń c u c h a : ' ' ■ , '

w ym ienić na nowy, -■

W r a z i e  u s z k o d z e n ia  d ź w ig u ,k tó r e g o  n ie  można 

usuną-ć d o r a ź n ie . n a le ż y  d ź w ig a r  z c z o łg ie m -p o d n ie ś ć  do 

g ó r y  i  kon ioo '..d źw igara  o p r z e ć  na x¥sporniku marszowym, 

ustaw ionym  na:, p o p rz o c z c e  ram y. W te n  sp o só b  można d r e ­

zynę p 'ancerna to row o -teren o v/ą  -.przyholoTijać do m ie js c a  

napraw y/
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Regi-iJ.acja  hamulców d re zy n y  p a n c .to r o w o -te r e n o w e j

173  ̂ . 
R e g u la c ja  
haiaulców *

l e k k i e j .

Luz m iędzy k lo ck a m i hamulcowymi a kołem  n a le ż y  ta k  

d o b r a ć ,a b y  k lo c k i  p o d cza s  ja z d y  n ie  t a r ł y  s i ę  o k o ła ,  

a je d n o c z e ś n ie  aby skok d źw ig n i ham ulca b y ł w y s t a r c z a ­

j ą c y  do z a c i ś n i ę c i a  klockow a

Do re g u lo w a n ia  lu zó w  pom iędzy k lo c k a m i,a  kołem , 

sliiżą, c i ę g ł a ,  zakoń czon e z obu s t r o n  gw intem  o p r z e c iw ­

nym u z w o je n iu . Z w ię k s z a ją c  d łu g o ś ć  c i ę g i e ł  / w y k r ę c a ją c / ,. 

z¥\fiększamy o d stę p  m ię d zy  k lo c k ie m  a k o łe m ,w k rę c a ją c  

z a ś  j e  - zm n iejszam y l u z .

Do r e g o l a c j i  d łu g o ś c i  l i n k i  ham ulca s łu ż y  n a ­

k r ę tk a  rzym .ska. D łu g o ść  l i n k i  m usi b yć ta k  d o b ran a , a b y  

p r z y  z a c i ś n i ę c i u  klooków  ząb  s a p a d k i n ie  w y s ze d ł z  z a z ę ­

b ie n ia  z segmentem z a p a d k i.
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R O Z D Z I A Ł .  - V.

Pr z y g o t  a n i ü do ja z d y  p o c ią g u  p a n ce rn eg o

1 .• P r z e g lą d  p o c ią g u  p an cern ego

8 7 4 ,

vv s t e r n  c
sei Za n a le ż y t o  p rz y g o to w a n ie  p o c ią g u  p a n ce rn eg o  do

ja z d y  j e s t  o d p o w ie d z ia ln y  dowódca p lu to n u  wypadoivego.

p rz y  o g lą d a n iu  p o c ią g u  p an cern ego  p r z e d  odjazdem , 

n a le ż y  z w r ó c ić  u w a g ę ,Ъу:

- w s z y s t k ie  ham ulce r ę c z n e  b y ły  z u p e łn ie  z lu zo w a n e ;

-  w ęże sp rzęgow e n a le ż y c ie  poła^czone;

- z a w o ry ,o p ró c z  k o ń c o w y c h ,o tw a rte .

p rze d  p o łą c z e n ie m  p o c ią g u  z parowozem przew ód 

g łów n y p o w in ie n  być przedm uchany; w tym c e lu  n a le ż y  na 

c h w ilę  o tw o rzy ć  zaw ór parowozu-.

la m l  c a 
ne/^o •

Aby s i ę  p r z e k o n a ć ,ż e  ham ulce z e s p o lo n e  d z i a ł a j ą  

n a le ż y c ie ,d r u ż y n a  paro-w ozoYra-konduktorska p rzepro?/ad za 

p rób ę hamulcÓ7\r p rz e d  w yruszen iem  p o c ią g u , ja k  ró w n ie ż  

po r o z łą c z e n i u  lu b  ponownym z łą c z e n i u  wężÓY/ sp rzęgow ych . 

W tym c e lu  m a s z y n is ta  zaham owuje s k ła d ,p o  czym ko.dukto- 

r z y  s p r a w d z a ją ,c z y :

- T ^ szystkie ham ulce wagonowe d z i a ł a j ą  s p ra w n ie ;

- r ą c z k i  zaworóiY r o z d z i e lc z y c h  są  o p u szczo n e  pionowo 

na d ó ł;
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- skok tłoko?;'h<annilcoivyoh n ie  p r z e k r a c z a  norm y.

J e ż e l i  k tó r y k o ly ;ie k  z zav;oróv; j e s t  z a m k n ię ty , da 

s i ę  n a ty c h m ia st zau w ażyć, gdyż h am ulce, p o ło  żon ę za  tym za*- 

w orem ,n ie d z ia ła ją - .

J e ż e l i  ham ulce są, w p o r z ą d k u ,n a le ż y , m a s z y n iś c ie  

dać zna^ do odham owania,po czym spray;dza s i .ę ,c z y  w s z y s t ­

k ie  y;agony są  odhamoy;ane.

W szy stk ie  b r a k i  n a le ż y  n a ty c h m ia s t  u su n ą ć ,p o  czym 

p rób ę przeproy\radzić ponoym ie.

J e ż e l i  s i ę  o k a ż e ,ż e  .w s z y s tk ie  h am ulce d z i a ł a j ą  

s p r a y jn ie ,p o c ią g  gotóy; j e s t  do ru ch u .

K ieroyraik  p o c ią g u  m eld u je  doy;ódcy p o c ią g u  i  z a w ia ­

damia m a s z y n is t ę ,c z y  i  i l e  hamulców p o c ią g u  j e s t  n i e ­

czyn n ych .

I7Ó.
Ł ą c z e n ie  ?;ę-
żoy; s p r z ę g d -  ■
y;ych ham ulca y;ęże pod kątem p r o s ty m ,p r z y k ła d a ją c  o tw o ry  skówek do

D la p o łą c z e n ia  sp rzęgów  2~u y;agonóy; n a le ż y  u s ta w ić

ze sp o lo n e g o .
s i e b i e  / t r z p i e n i e  oporoy;e- y;inny znajdoy;ać s i ę  u  dołu/.'-'.. 

Po. y;yp rostow an iu  w ystęp  je d n e j  sk ó w k i y ;ch o d zi‘ w-ki- 

z a g łę b i  e n i e d ru g i e j .  " . .

Po p o łą c z e n iu  wężóy; sp rzęg o w y ch  2 -c h  wagonów, 

oba k u r k i zaworoy;e d la  s p rz ę g a  n a le ż y  o tw o rzy ć  s t o p ­

n iow o, by n ie  yj3Twołać n a g łe g o  hamo?;ania.

p rze d  o d cze p ie n ie m  y;agonu n a le ż y  c a ł y  p o c ią g  

odhamować,zamknąć w m ie js c u  r o z łą c z e n i a  k u r k i zaw o­

row e, r o z łą c z y ć  sków ki y;ęży sprzęgo^yych i  z a g łu s z y ć
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swobodno ic h  końce sp rzę g ie m  jało^Tym d la  z a b e z p ie c z e ­

n ia  i c h  p rz e d  za n iG o z y sz c ze n ie m .

U szkodzone lu b  z u ż y te  k r ą ż k i  u s z c z e l n i a j ą ­

ce  n a ło ż y  n a ty c h m ia s t  w ym ienić na nowe. In n ych  ś r o d ­

ków/ u s z c z e ln i a j ą c y c h  sto so w a ć n ie  \¥olno-

И Г7 Г7■ ' / * .
Ociręcznc 3n izo - Hamulec p o w ie tr z n y  k ażd ego  v/agonu>w r a z i e
v:anic hamulców \
i  v;yx:uGzczanie p o trz e b y ,m o że  być z lu z o 7;any o d r ę c z n ie ,  za  pomocą za-  ̂
p o v jie trza /

Y^oru w ypustow ego

J e ż e l i  c h o d z i z a  tym je d y n ie  o z lu z o w a n ie  

h am ulca, zaw ór v/ypustovjy n a le ż y  zeimknąć z  c h w ilą ,  gd y 

p o w ie tr z e  z a c z n ie  u c h o d z ić  i^rzez o tw ór zawonu r o z -  

d z io lc z e g o .

D łu ż s z e  o tw ie r a n ie  zaw oru  powoduje o p r ó ż -  

• ■ n ie n ie  w s z y s t k ic h  - p rzy rzą d ó w  ham ulcow ych.

D la  p r z y ś p ie s z e n ia  o p r ó ż n ie n ia  z u p e łn e g o  

przyrzą;dóv; ham ulcow ych w yp u szcza  s i ę . p o w ie tr z e  p r z e -  

do w szy stk ie m  z przew od u  g łó w n ego , o t v^ior a ją c  je d e n  

z zaworów ?7y lo to w y c h .

1 7 3 .
Hj azd c z o łg a  r o z ­
pozn aw czego  na 
p ro w a d n ic e .

2 . O bsługa i  p ro w ad ze n ie  d re zy n  p a n ce rn y ch  

t  o r  077o - 1  e r  enoxvy e h .

p rz e d  w jech an iem  c z o łg a  na proTm dnicę 

n a le ż y  p r z y k r ę c ić  do b o czn y ch  b e le k  za ? 7 ie sz e n ia  

c z o łg a  n a k ła d k i p o s z e r z a ją c e ,p r o 77a d n io ę  zahamować, 

a d ź w ig n ię  ham ulca i  k l i n  b lo k u ją c y  u m ie ś c ić  wow-



7 о .I Г У
Z jrizd  c z o łg a  
z pro^m dnicy.
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,-i. iia itrz c z o łg a .  C z o łg  po J o ch an iii na to r jW je ż d ż a  tyłem 

:po ła p a c h  i  w ła z ie  na zahamowaną p row ad n icę  a ż  do 

o p a r c ia  s i ę  o z d e rz a k  t y l n e j  b e l k i  ra m y .K ie ro w ca  z a ­

k ła d a  p r z e z  otw ór w d n ie  c z o łg a  k l i n  b lo k u ją c y  i  dźwi­

g n ię  h am u lca^ n astęp n ie  u n o s i c z o ł g  do g ó r y p o m p u ją c  

p r z e z  оЪтог w d n ie  c z o łg a ,c e le m  c z ę ś c io w e g o  o d c ią ż ę - ,  

n ia  re s o ró w -

C z o łg  m usi byc ta k  u n ie s io n y ,a b y  p r z y  j e ź -  

d z ie  n ie  b y ło  dużego p o ś l i z g u  g ą s i e n i c .  Po u n ie s ie '-  

n iu  c z o łg a  w g ó rę  n a le ż y  p rze s im ą ó  d ź? ;ig n ię  s p u s to ­

wą pompki w p r a w o ,n ie  p r z e s u w a ją c  z u p e łn ie  u ch w ytu  

l i n k i  za p a d k i o Wtedy d źw ig  olejoYiry z o s t a n ie  z lu zo w a n y  

a c a ł y  c i ę ż a r  c z o łg a  p rze n o sz o n y  b ę d z ie  p r z e z ' z a ­

p ad k ę. Ma to  na c e l u  och ron ę d źw ig a  od s i ln y c h  u d e ­

r z e ń  p o d cza s ja z d y ,k t ó r e  mogą, powodować w z r o s t  c i ś ­

n ie n ia  i  w y c ie k a n ie  o l e j u  z c y l i n d r a .  Po z w o ln ie n iu  

h am u lcó w ,p rzygo to w an ia  do ja z d y  -są, sk o ń czo n e.

Po za trzy m a n iu  proc/adnicy z c z o łg ie m  n a- 

l e ż y  ham ulec z a c is n ą ć ,,z d ją ć  dŹY/ignię ham ulca i  k l i n  . , 

b lo k u ją c y  i  u m ie ś c ić  jo  wevms^trz c z o łg a .  D la  o p u sz- 

■■■ czen ia . c z o łg a  należj?' o p u ś c ić  d źw ig . W tym c e lu  d la  

u m o żliw io n ia  w y z ę b ie n ia  z a p a d k i ,n a le ż y  n ie c o  d źw ig  

podpompowac i  p r z e z  p r z e s u n ię c ie  u ch w ytu  l i n k i  na 

d źw ig n i sp u sto w e j p o m p k i,p o d n ie ść  za p a d k ę .

P rz e z  p r z e s im ię c ie  d źw ig n i s p u s t 07/ej w



'180. ■
J.azda po jo  dyń- 
c z o j  d re zy n y  
p a n e . to row o - 
to ron o w o j lok^ 

k i o j «

181.
Z o sp o ły  d re zy n  
p an d . toro¥7o- 
terenox^ych lek* 
k ie ń .
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prrovo n a le ż y  o p n śo ió  dzx^ig aż do o p a r c ia  s i ę  p r z e d ­

n ie g o  jarzm a o p o p rz e c z k ę  ramy i  z je c ł ia c  po w łazach , 

i  ła p a c h  na to r*

S z y b k o ś c i do t y ł u  i  p rzo d u  p o je d y ń c z e j  d r e ­

zy n y  p a rice rn e j to ro w o -te re n o w e j są  r ó ż n e .

Poniew aż t y l n y  b ie g  j e s t  b a rd zo  w o ln y ,n a le ż y  

p r z y  zm ian ie  k ie r u n k u  ja z d y  p ro w ad n ićę  o b r ó c ic  o 

180^* W tym c e l u  n a le ż y  z e j ś ć  z  c z o łg ie m  z proY/adni“ 

oy>u.staxYió na t o r z e  o b r o t n ic ę  ta k ^ a b y  czo p  p row ad zą­

c y  t ło c z y s k o  o p i e r a ł  s i ę  o b la c h ę  d ź w ig a r a ,w s ta w i6 

Y/oxYnątrz o b r o t n ic y  p od n ośn ik  x, p o łą c z y ć  hakiem  dŹY\ri- 

g a r  z ram ą. P row ad n icę n a le ż y  u n ie ś ć  ta k  w y s o k o ,a b y  

o b r z e ż a  k ó ł w y s z ły  ponad s z y n y  i  w ted y z ła t w o ś c ią  

dv/óch l u d z i  może o b r ó c ić  j ą  o 180^.

Po V7je c h a n iu  c z o łg ie m  n a p ro w ad n icę  można 

je c h a ć  w przeciw n ym  k ie ru n k u .

Z e sp ó ł ‘>TK. - TK.'" . . ■ '

D la um ożlixx/ienia ja z d y  d re zy n  p a n ce rn y ch  w 

obu k ie ru n k a c h  z jednak'oxYą s z y b k o ś c ią ,  ł ą c z y  s i ę  je  

po d w ie ,p r z y  czym je d n a  j e s t  h o lu ją c a ,d r u g a  h o lo ­

wana, z a lo ż n io  od k ie ru n k u  ja z d y .  Holoxvana d re zy n a  

p an corn a j e s t  u n ie s io n a  ta k  w ysoko y\> g ó r ę ,b y  n i e -  

aotykaia g ą s ie n ic a m i sz y n ; h o lu ją c a  d re zy n a  p a n c e r ­

na musi D7/Ć ta k  u n ie s io n a ,a ż e b y  s i ł a  p r z y c z e p n o ś c i
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m ię d zy  g ą s ie n ic a m i a szyną,i?7y s t a r c z a ł a  do ja z d y .  '-I r a ­

z i e  ś l i z g a n i a  s i ę  g ą s ie n ic  po t o r z e  n a le ż y  d ź w ig a r  nio*  ̂

co o p u ś c ić ,  a tym samym z w ię k s z y ć  n a c is k  g ą s i e n i c y  na 

sz y n y .

W c e l u  zm iany k ie ru n k u  ja z d y  n a le ż y  c z o ł g  

holoT/any o p u ś c ić ,  a h o lu ją c y  p o d n ie ś ć  do g ó r y .

Z e sp ó ł "TIC/-* R* -  TK. "

W z e s p ó łaöh d re z y n  p a n ce rn y ch  t o r o w o - t e r e -  

nov^ych Ri *• T I(i‘' ł ą c z y  s i ę  d w ie  drez-yny p a n ce rn e

lekki©  z d re zy n ą  p a n ce rn ą  "R" ś r e d n ią *

W tym  vOTadku o b ie  d r e z y n y  T K .są  h o lo 7/ane 

p r z e z  d re zy n ę  p a n ce rn ą  ”R̂ *. D rezyn a p a n ce rn a  "R" p o ­

s ia d a  Y^rewnątrz m echanizm  zw ro tn y  do zm iany k ie ru n k u  

ja z d y .  Do p o łą c z e n ia  z  p r z e d n ią  d r e z y n ą  p a n ce rn ą  TK. 

d re zy n a  p an cern a"R " p o s ia d a  s p e c ja ln y  z d e rz a k ,s p a w a n y  

z  b la ch ,p rzym o co w a n y  w śro d k u  do p r z e d n ie j  p o p r z e c z k i  

гатзгу^гуе. 54 i 54a / . T y ln a  d ro ży n a  p a n ce rn a  T K .łą c z o n a  

jo s t  przy pomocy s p e c ja ln e g o  sprzęga/;^^ys. 55 i  55

?/ Y/ypadku zo jś o ia  obu c z o łg ó w  ro zp o zn aw ­

czych YJ teren jdrezyna pancerna -Ш" p ozos ta je  n a t o -  

rzo i  ho lu je ob ie proY/adnice.

Oprócz w y że j w ym ien ion ych  ze sp o łó w  d re zy n  

p an co rn ych  torowo-terGnowych_,m ogą b yć ró w n ie ż  s t o s o -  

Y/ane zospoły " T . K . -  T a tr a  - T .K .  y\̂ tym jed n ak  wy­

padku d re zy n a  pancerna T a tr a  może byó u ż y ta  w y łą c z n ie  

do holoY/ania p u s ty c h  p ro w ad n ic .
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